
El  Eter n o
V EN CED O R

a  l a  p a r  q u e

E l  D e  M a y o r  Y e n ta  M u n d ia l
Sus victorias mundiales en pruebas de 
velocidad, seguridad, aceleración y po­
tencia, dan testimonio de que el Gran 
Hudson Ocho no solamente es la obra 
culminante de la fábrica Hudson sino 
el coche supremo entre los “Ochos”. El 
rendimiento tan sobresaliente 
del Gran Hudson Ocho le coloca 
en la misma posición envidiable 
entre los “Ochos” que el Eissex 
ha disfrutado por tanto tiempo 
entre los “Seis”.

El negocio de venta de coches Hudson- 
E^ex ofrece ahora mayores oportuni­
dades de lucro que nunca con dos coches 
populares de gran venta conocidos y 
sancionados por el público automovi­
lista. Todavía hay plazas de agente 

disponibles y tal vez una de 
ellas sea su localidad. Comuni­
qúese con  el distribuidor 
Hudson-Essex mas cercano o 
cablegrafíe a la fabrica solici­
tando pormenores.

H U D S O N  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
Detroit, E . U. A . D irección Cablegráfica: HUDSONCAR

Ayuntamiento de Madrid



Utilice el rápido servicio 

de nuestro 
DEPARTAM EN TO  D E EXPO RTA CIO N  ES P EC IA L

M'

L a  T h o m p so n  P rod u cts , In c ., en 
s u fá b r ic a  p r in c ip a l en  C levelan d , 
m a n tien e  un d ep a rta m en to  esp e ­
c ia l de e x p o r ta c ió n  p a ra  a seg u ­
ra r  e l rá p id o  y  c o r r e c to  d esp a ch o  
de lo s  p ed id os  de  u ltra m a r. L o s  
em p lea dos  de  la  casa  T h om p son  
d ed ica n  a q u í p r e fe r e n te  a ten ­
c ió n  a  lo s  p ed id os  y  co rre sp o n ­
d en cia  del e x tr a n je r o . L o s  
em b a rq u es  de e x p o r ta c ió n  t ie ­
n e n  p re ce d e n c ia  so b re  lo s  n e g o ­
c io s  n acion a les .

,acr

T H O M P S O N  P R O D U C T S  
IN C O R P O R A T E D

Oficinas firlneipales: Cleveland, Ohlo, E .U .A , 
Fábricas en Cleveland y  Detroit 

D ÍTección  te legfdfica :  ' ‘T h o m p ro -C l« v » Ia n d "

R E P R E S E N T A N T E S

S ólo  u n a  o rg a n iza c ión  que 
g o z a  de v a s to s  n e g o c io s  con  el 
e x tr a n je r o  p u ed e  m a n ten er  un 
s e rv ic io  de e s ta  c lase . L o s  P r o ­
d u ctos  T h o m p so n  fig u ra n  en  la 
d o ta c ió n  o r ig in a l de  fá b r ic a  de 
m u ch os  co n o c id o s  a u tom óv ile s  
y  m o to re s  de a erop la n os  d e  fa ­
b r ica c ió n  n o rtea m erica n a . G ozan  
de a ct iv a  d em a n d a  en  to d o s  los 
p a íses  del m u n d o .

A R G E N T I N A  Y  U R U G U A Y  

W iJ ]  L .  S m i t h ,  I n c . ,
4 4 3 .  L u i s  S á e n z  P c ñ s ,  4 4 7 ,  
B u e n o s  A i r e s ,  A r g e n t i n a .

B R A S I L

B .  R .  R a n d .
R ú a  S .  P e d r o  1 4 ,
R i o  d e  J a n e i r o .  B r a s i l .

C H I L E
L ,  H .  F e r r a r i ,
C a s U l a  S I  3 ,
. S a n t ia g o  d e  C h i le .

C O L O M B I A  Y  G U A T E M A L A  

U l t r a m o r e f l  C o r p . .

8 2  B e a v e r  S t . .

N u e v a  Y o r k .  E . U . A .

C U B A

G o n z á l e z  d e l  R e a l .

A p a r t a d o  1 2 9 6 .

H a i r a n a .  C i i h a .

M E X I C O  

i .  E .  E s t r a d a ,

A p a r t a d o  6 7 6 .

M é x i u o ,  D .  F . ,  M é x i c o .

E S P A Ñ A  Y  P O R T U G A L  

L .  S o h v t k a  &  C o m p a n y ,

I V  G u s s h o u s s t r a f l s e  14 i.

V i e n o ,  Au.<«triu.

R E P U B L I C A  D O M I N I C A N A  

S n n t o  D o m i n g o  M o t o r s  C o . ,  

S a n t o  D o m i n g o ,  R c p .  D o m i n i c a n a

P E R U  

A l f r e d  P e l l i s e r .

C o r r u o  I S O .

L im a ,  P e r ú .

V á l v u l a s  y  g u í a s ,  p e r n o s  y  b a je » ,  
é m b o l o s  d e  h i e r r o  f u n d i d o ,  é m ­
b o l o s  c o n  r e f u e r z o  í u v a r ,  é m ­

b o l o s  L y n l i e
Productos ^Ihom pson

P n e n d o r e s  d e  é m b o l o s ,  m n *  
n i v e l a s  d e  o r r n n q u e .  g a t o n  
m a n u o l e * .  t e n e o r e a  e x c é n ­
t r i c o s

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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60 ‘¡̂‘’del PÚBLICO
conoce y  usa

el GOODRICH!
G en tío  . . . g en tío  . . .  y  m ás 
g en tío  . . .
En esta época del año, cuando los 
nuevos modelos se hallan en exhibición, 
toda la gente se interesa en las últimas 
noticias del mundo automovilista. Y 
toda esta gente está representada por 
verdaderos compradores.
Y  60%—según datos verídicos—de este 
público automovilista, conoce y  usa el 
Goodrich Silvertown. Ciertamente, 
una buena porción del mercado.
A  esto se debe que los representantes 
de la Goodrich estén desarrollando una 
creciente y  lucrativa venta de neumá­
ticos y  cámaras de aire Goodrich. 
Esto es posible porque la Goodrich 
construye buenos neumáticos . . .  y 
porque de apoyo a cada representante 
se halla la poderosa organización 
Goodrich empeñada en ayudarle en

todo sentido posible. Y  el anuncio de 
la Goodrich, elocuente en la presen­
tación de lá brillante historia del buen 
servicio y  del mayor recorrido de sus 
productos, que a pesar de estas 
adicionales ventajas no cuestan más 
que antes, sirve para atraer nuevos 
clientes a comprar estos firmes y 
durables neumáticos.
Queda Ud. cordialmente invitado a 
hacerse un representante de la Good­
rich. . En beneficio de su negocio, 
escriba a la Goodrich ahora mismo 
. . .  y  obtenga todos los detalles de la 
interesante oferta que esta organización 
le ofrece. International B. F. Goodrich 
Corp., 342 Madison Avenue Nueva 
York, E. U. A.

Goodrich suvertowns
Nífviembre, 1930

Ayuntamiento de Madrid



EL SURTIDO DE NEUMATICOS 
“U. S. ROYAL”

E s t á  E s t a b l e c i e n d o  N u e v o s  P r e c e d e n t e s  y  S u s  R e p r e ­
s e n t a n t e s  C o m p a r t e n  S u s  C r e c i e n t e s  G a n a n c i a s

El nuevo surtido de neumáticos “ U. S. Royal”  ha ganado la entusiasta aprobación del público auto­
movilista. Donde se hable de funcionamiento de neumáticos, el surtido Royal recibe en el acto los más 
cordiales elogios. Estos mejores neumáticos están, en realidad, estableciendo nuevos precedentes. 
En todas partes, sus representantes están multiplicando sus ventas y aumentando sus ganancias, a causa 
de que el entusiasmo del público automovilista acelera su demanda. No es de extrañar, por lo tanto, que 
la representación de los neumáticos Royal sea tan apetecida por los comerciantes del ramo, ye que las f ir ­
mas más grandes y prósperas se dediquen a la venta de estos excelentes productos. ¿Se interesa Ud. 
en ventas más fáciles, en ventas más rápidas y en mayores ganancias? Udanos información sobre la 
representación de los neumáticos “ U. S. Royal”

1790 Broadway
United States Rubber Export C o ., Ltd.

—  Departamento 901 —  Nueva York , E. U. A .
H a b a n a  

C a l le s  M o r r a  y  C an to s

Mixtea D.F. 
H u m b o ld t  H o. 44

S a n t ia g o  d o  C h llo  
C a te d ra l 121 3-1217

B u e n o s  A r r e s  
C a l le  V ic t o r ia  1582 

M on tev ideo

C a ite  U r u g u a y  dOl 
R io  de J a n e iro

L a r g o  d o  L a p a  N o . 5 l * S 3  
S a n  Ju an  

E d if lc lo  O choa

R o D ro son tan to  en M a d r id  
O se a r  S n u rm a e h e r— P r in c ip e  de V e r g a r a  29— M a d r id ,  E s p a ñ a

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



Automóvil 
C , Americano

Año 14, No. 11

U na Exposición en Papel

i^ U N Q U E  el presente número 
está dedicado, en gran medida, al co­
mercio argentino, los artículos que con­
tiene, escritos por los principales comer­
ciantes del ramo en la Argentina, deben 
interpretarse como un comentario sobre 
el estado general del negocio de automó­
viles y sus anexos en todo el mundo ibe­
roamericano. La industria automotriz 
está destinada á continuar progresando 
indefinidamente. Los trastornos pasados 
y  presentes no son sino dificultades pasa­
jeras, que pronto pasan al olvido. Todo 
se presenta favorable para un extraordi^ 
naria desarrollo del negocio en 1931. 
Más que en todo año pasado, el éxito, du­
rante el próximo año, dependerá de la 
indiciativa, entusiasmo y  conocimiento de 
los comerciantes.

T T T

fcD IC A M O S el presente núme­
ro de EL AUTOM OVIL AM ERICANO 
— con todas sus páginas de lectura y  de 
anuncios— como una exposición de auto­
móviles en papel.

■ E. U. A.

W . Director 
G e o r g e  E. Q u i s e n b e k r y '

' e d o c i o r  T é c n ic o ,  S u b -D ir e c to r ,
L u i s  C h a v e z  J a y  S .  T ü t h u -l

Noviembre, 1930

R e d a c t o r  C o n s u l t o r ,  
W a l l a c e  T h o m p s o n
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L a  In d u stria  A u to m o tr iz  en  la  A r g e n t in a ..................................  9
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BUSINESS PUBLISHERS- INTERNATIONAL CORP.
460 W est 34th St., N ueva Y o rk , E . ü .  A .

D ir e c c ió n  t e le g r á f i c a ;  I n te r t r a d e ,  N u e v a  Y o r k  
A f i l ia d a  a  la  U n it e d  B u s in e s s  P u b l is h e r s .  I n c . .  y  M c Q r a w -H U l P u b lia h m g  C o . .  t n e .

T a m b ié n  e d ito r e s  d e  

T h e  A m e r ic a n  A u t o m o b i l e  íO v ír iea ,  E d i t i o » )
E le c t r ic id a d  e n  A m é r ic a  ,  ^ a  R e v is m  A lc r c a n t.l
M e rca n tU e  E e v ie w  (O versíos E d ítim )  E l  ía r m a c e m i c o
G r a c i a s  a  s u s  c o m u a fi ia s  a fila d a s , £ l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a m o  e s t a  a so c ia d o  
a  la s  s ig u ie n te s  re v is ta s  A u t o m o t iv e  I n d u s t r ie s ,  B u s  ^ r a ^ o n a t i r o ^  A u m  
m o b ile  T r a d e  J o u r n a l a n d  M o t o r  ¿ ^ e .  A v ia t io n ,  M o t o r  W o r l d  W h o le s a le -  
C o m m e rc ia l C a r  J o u r n a l a n d  O p e r a t io n  a n d  M a m t e n a n c e .  A u to m o t iv ^  I n d u s  
tr ia l R e d  B o o k , C h í lto n  A u tcm aoliT e  M u lt i-G u id e .  a n d  C h ilt o o  A e r o  D i r e c i o r j .  

C opnlC ht 1930  by Business Publlsíiers Inw m aU onal CorDoraUon

M a só n  B r i t t o k , 
P re s id e n te

G e OROB E . QUISBNBESaY, 
S e cr e ta r io

A D M I N I S T R A C I O N

Jo h n  A s b i n k , 
l? ic e p r e s id e n te  y  

A d m in is t r a d o r  
C . A .  MUSSELUAN, 

T e s o r e r o

J .  L .  G iL U a T , 
V ice p r e s id e n te

J . L -  FITISIM IIOW S, 
S u b te so re ro

Jsmes P . Dowoey
arealO t Roque Sáeiis 
P eta  9 0 1 . Bueaot A lrei, 
Arseotlos.

R e p r e s e n t a n te s
H a n r  Chcmldlin Acertado 69S 

Habana. Cuba

J U N T A  D I R E C T I V A  

P E A asoN , M « .c o L ,V  M U I . ,  G e o e c e  E . Q u is * n o E R .v  y  W a l l . c e  TnouM om  
M a s o h  B E i-rro tr . J o h n  A b b i n k ,  J .  L .  G i l b e e t .  C .  A .  M ü s s e l m a k .  A . C

Ayuntamiento de Madrid



E S T O § C O J IN E T E S  D E  R O D IL L O S  
EST A N  G A R A N TIZA D O S EN  LO  
TO C A N TE A C A LID A D , IN T E R -  
CA M R IO  Y  FU N CIO N A M IEN TO

N o hay  m a n era  d e  e q u iv o ca rse  c o n  las 
ex isten cias d e  co jin e te s  H E L I F L E X .  
D e  ro m p e r s e  u n  p a q u ete , e l c o jin e te  se 
id en tifica  in m ed ia ta m en te  p o r  la tarjeta 
q u e  lleva  atada , la  cu a l in d ica  su  n ú ­
m e ro  y  p r e c io .

H ay  co jin e te s  H E L I F L E X  p a ra  to d o  
a u to m ó v il d e  p a sa je ro s , ca m ió n , ó m n i­
b u s  o  trá c to r , s in  co n s id e ra c ió n  d e  
m a rca , a ñ o  o  m o d e lo .

L o s  co m e rc ia n te s  d e  re p u e s to s  a i p o r  
m a y o r  q u e  hayan  te n id o  d ificu lta d  en  
o b te n e r  u n  a d e cu a d o  su r tid o  c o m p le to  
d e  c o jin e te s  d e  r o d il lo s , q u e d a n  in v ita ­
d o s  a a liarse  c o n  la  o rg a n iza c ió n  H  £  L  • 
I F L E X .

L o s  n u e v o s  ca tá lo g o s  c o m p le to s  d e  
c o jin e te s  H E L I F L E X  están  listos. 
P íd a n o s  im  e je m p la r . C on tien en  tod a s  
las e sp e c ifica c io n e s  deta lladas d e  serv i­
c io , tab las d e  in te rca m b io s , p re c io s , etc.

P ídanos in form a ción  detcdlada ahora m ism o.

U e p r e s e u t a n t e ! J o h n  A .  M a r a n x ,  C i i lU *  M u l p a  7 1 .  B n e i i o A  A l r e i t .  A p ^ p e n t i n a

R O L L E R  B E A R IN G C O .O F  A M E R IC A
D i v i s i ó n  d e  R e p u e s l o s — f V h i t e h e a d  R o a d .  J r e n t o n ,  N . J ., E .  V .  A .

D ep a rta n icu to  d e  E x p o r ta c ió n  d e  R ep u estos

55 West 42nd. Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



RECTIFICACION DE 
CILINDROS  

RECTIFICACION DE CARA 
DE VALVULA

Dos herramientas exactas y 
rápidas ideadas para estos 

trabajos
E l rá p id o  reb a ja m ien to  d e l m eta l en  lo s  traba­
jo s  d e  re ct ifica c ió n  d e  c ilin d ro s  d e p e n d e  d e  v e ­
lo c id a d  y  c o r te  le v e , en  lu gar d e  un co r te  g ru eso  
y  len to  b a jo  fu e r te  p res ión .

E l n u e v o  ta la d ro  M il le r s  F a lls  d e  d e  pulgada 
N o . 734B se  co n stru y e  esp ecia lm en te  p a ra  la 
re ctifica c ión  d e  c ilin d ro s  p o r  e l p ro ce d im ie n to  
d e  p ied ra  d e  a m ola r. E l  h u s illo  d e  este  ta la ­
d r o  fu n c ion a  e n  co jin e te s  d e  r o d il lo s  có n ico s . 
Su  v e lo c id a d , e s fu e r z o  d e  r e a c c ió n  y  fu e r z a  dan 
ex a cta m en te  lo  q u e  se  n eces ita  p a ra  la ráp ida  
re ct ifica c ió n  d e  c ilin d ro s .

E l n u e v o  re c t ifica d o r  d e  ca ra  d e  v á lv u la  M il le r s  
F a lls  s ir v e  para  la  fá c il  reh a b ilita c ión  d e  las v á l­
vu las d e l 9 8 %  d e  tod os  lo s  a u to m ó v ile s  d e  p a sa ­
je ro s , ca m ion es  y  a v ion es . E sta  n u ev a  h e r ra ­
m ienta  e lé c tr ica  p osee  la v en ta ja  d e  s e r  ráp ida  
y  exa cta . E s  una h erra m ien ta  d e  p re c is ió n , que 
fu n c io n a  c o n  una ex a ctitu d  d e  una m ilé s im a  de  
pu lgada. Se su m in istra  co n  m o to r  d e  co r r ie n te  
con tin u a  o  a lterna . P o r  su pu esto , estas h e rra ­
m ientas e lé c tr ica s  se  d istin gu en  p o r  esa  p r o ­
lon gada  d u ra ción , in d e p e n d e n c ia  d e  ir re g u la r i­
d a d es  y  c o r r e c to  fu n c io n a m ie n to  q u e  han  d a d o  
fa m a  in tern a c ion a l a  las H E R R A M I E N T A S  
M I L L E R S  F A L L S .

Pídanos e jem p la r  d e n u estro  catálogo de 
herram ientas eléctricas, en  e l  cual dam os 
in form ación  detallada d e n u estros productos.

MILLERS FALLS CO.
I>& paTtanvcn.ti> d e  E x p o r t a d i í n

28 W arren St., Nueva Y ork , E. U . A .
D istr ib u id ores  

Sres. H . L eh m a n  y  C ía ., B u e n o s  A ires  
A rgen tin a

Noviem bre, 1930

P r e c i o  e n  o r u  
a  m  e  r  i  c  a n o .  
C o n  m o t o r  t l e  
c o r r i e n t e  c o n -  
t l n n n ,  n n  p o c o

$ 9 6 . 0 0

Ayuntamiento de Madrid
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E L  É X IT O  D E L  A G E N T E  
n o  d e p e n d e  s o l a m e n t e  
de l a  b o n d a d  d e l  c o c h e

prestigio sólido que se ha conquistado por su construcción 
esmerada y  superioridad técnica, aúna Hupmobile la no menos 
envidiable estimación de que disfruta por sus normas mercan­
tiles, tan liberales, que los agentes sienten su benéfico estímulo 
mucho después de vendidas las existencias y  depositadas las uti­
lidades en el banco.

Hupmobile estimula la prosperidad de sus agentes respaldando 
la excelencia de sus coches con la sinceridad de su procedimiento, 
inspirado en absoluta buena fe. Por eso los agentes de Hupmobile 
desenvuelven sus actividades, no de temporada en temporada, 
sino para los años venideros.

Si quiere convencerse, compruebe el extraordinario atractivo 
de los cinco nuevos modelos para 1931 en las series del Siglo, con 
motores de seis y  de ocho cilindros. Luego estudie la ausencia de 
restricciones y  exigencias de que gozan los agentes de Hupmobile. 
¡N o hay proposición más lucrativa! Telegrafíe al distribuidor más 
cercano de Hupmobile, o comuniqúese cablegráficamente con 
la fábrica.

Dirección cablegráfica: “ H U P P ”  D E T R O IT

PMOBILE
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EL NUEVO PEERLESS
-POR UNA NUEVA Y EMPRENDEDORA ORGANIZACION PEERLESS

Master de Ocho Cilindros, de 125" de 
distancia entre los ejes

Custom de Ocho Cilindros, de 138" de 
distancia entre los ejes

E l Peedess, c u y . merecida fam a data de treinta años, se presenta ahora por una nueva administración, 

en tres herm osos m odelos, que com prenden una escala completa en la categoría de los vehículos finos. 

Esms tres nuevos m odelos son : e l Custom de O ch o C ilindros de  138 pulgadas de distancia entre los ejes, 

el Master d e  125 pugadas de distancia entre los ejes y  el Standard de 118 pulgadas de distancia entr 

los ejes. T o d o s  llevan m otor de och o  cilindros en.línea y  se caracterizan por la calidad irreprochable de­

notada p or  la fam osa marca de  Peerless. Para la venta de estos admirables vehículos hem os form ulado 

un contrato de representación que está despertando la atención de los más prominentes comerciantes del 

ram o del m undo. Gustosamente suministraremos al comerciante de acreditada reputación que la pida, in­

form ación  detallada sobre la representación del Peerless. Peerless M otor  Car Corporation, D eparta­

mento de Exportación, Cleveland, O h io , E. U . A . D irección  telegráfica: Peerm otor, Cleveland.

AHORA, CON MAYOR RAZON QUE NUNCA, ES EL “ SIN PAR» COMO SU NOMBRE LO DENOTA

Standard de Ocho Cilindros, de 118" 
de distancia entre los ejes

Noviem bre, 1930
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H iO ilW n M IB  
H N N E K O

M O D E L O  C - 1 0 1

En el surtido de camiones y óm nibuses Willys-Overland  
hay u n  vehículo especial para cada clase de acarreo y 
dos tipos populares de ómnibuses.

Favorecidos por su excelente construcción mecánica, 
estos vehículos tienen gran inñuencia entre los ope­
radores de óm n ibu ses y cam iones y representan la 
respuesta lógica al problema de disponer de transpor­
tación rápida, segura y a bajo costo. Estos vehículos 
en com b in ación  con  lo s  populares autom óviles  
W illys-Overland, abren un gran mercado a los con­
cesionarios emprendedores.
WILLYS EXPORT CORPO RATION........................ TOI.EOO, OHIO, E. U. A.

D i r e c c i ó n  C o b le g r á f i c a —

WILLYS-OVEKLAND CROSSLEY, LTD. . . . STOCKPORT, INGLATERRA
D i r e c c i ó n  C a b l e g r á f i c a — M a n c h e s  t e r

E sta ilu s tra c ión  corresp on d e al 

n u evo  Chasis p ara  O m n ibu s o  
C am ión , d e p r e c i o  m oderado, 

d isen ad o e s p e c ia lm e n t e  para  
sa tisfa cer  a m bos e l  serv icio  de 

p asa jeros y  carga. S o licite  u sted  

in fo rm es  d e e s te  m od elo  y  

quedará  com placid o .

D U R A C I O N  L A R G A  Y E C O N O M I C A
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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LA  IN D U STR IA  

A U T O M O T R IZ

EN LA A R G EN TIN A

Por T o m a s  M a r l o w

de la Oficina en Buenos Aires de 
E l  A U T O M O V IL  A m e r i c a n o

Au n  cuando el tran sporte  autom otor se considera 
en la A rgentin a  com o un fa cto r  bien  im por- 
tante para e l m ás rápido desarrollo  de las 

riquezas nacionales, y  si bién el sistem a se ha gene­
ralizado y  extendido en ca si todas sus regiones, aun 
sin con tar con cam inos y  carreteras adecuadas para 
la dem ostración  tota l de la  fu n ción  económ ica que 
llena, no puede negarse que su adaptación cada vez 
m ayor, está dem ostrando el reconocim iento general 
de sus venta jas. En una población  progresista  com o 
la nuestra, este reconocim iento, no da lu gar a n in ­
guna duda sobre el porven ir y  la expansión  de la in­
dustria  autom otriz en  la A rgentina.

A  continuación  tran scribo  lo  conversado con  el br. 
F. F . GrifBth, G erente de la F ord  M otor,C om pany en 
B uenos A ires  en una en trev ista :

“ E xiste— dice el Sr. Grifflth— toda la  razun 
“ para sentirse optim ista  para el fu tu ro , pues 
“ según in form es fidedignos los E stados Uni- 
“ dos y E uropa no tendrán una buena cosecha 
“ este año. y  en el m om ento actual las pers- 
“ pectivas para una buena cosecha en este 
“ país son excelentes. Con una buena 
“ cosecha buenos piccio.'-. etc., nos olvidare- 
“ m os m uy pronto de las deficultades pre- 
“ sentes, y  en lo que nos respecta  a nosotros
“  sigue d icién don os— nos estam os prepa-
“ rando para con segu ir el m ejor porcentaje 
“ posib le  de los n egocios  del próxim o año.” 

D urante los prim eros ocho m eses del corriet^e 
año, el n egocio  de autom óviles y  sus anexos no ha 
sido tan próspero com o en los prim eros ocho m eses 
del año 1929 debido a las d ificu ltades económ icas y 
p olíticas porque estuvo atravezando nuestro pa ís ; 
pero ahora con el cam bio de G obierno que se acaba 
de p rod u cir  y  con  la tem porada activa  por em pezar 
m uy en breve, nos induce a creer que el próxim o ano 
figurará entre los buenos para la industria autom o­
triz  De acuerdo con  los datos en nuestro poder, 
durante los prim eros 7 m eses del corriente ano se 
im portaron  e l país 28.486 veh ícu los autom otores.

De acuerdo con  datos fidedignos obtenidos, j a s  ven­
tas durante los 7 prim eros m eses de este año de 17 
de las m arcas más populares de autom óviles y  cam io­
n es fu eron  27.005 unidades, y  si a esta c ifra  se 
agregan  las ventas hechas p or  las 34 m arcas 
canas restantes, y  además se sum an las ventas de las 
m arcas europeas, verem os que las ventas de auto­
m óviles y  cam iones en nuestro país han sido superio- 

(Continúa en la página 49)
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“  . . . estimo que no importaremos mucho menos 
100,000 en el promedio de cada uno de los cinco años. . .

de

POR ALEJA N D RO  E. BUN CE,
Catedrático de la dudad de Buenos Aires

N o  hay m otivos para creer que el año 1931 sea para  la  A r ­
gentina tan m alo com o está resultando el año 1930. M ás aún, 
puede esperarse que resu lte un año bueno si con cu rren  varías 
circu n stan cias favorab les , com o una buena cosecha, alguna 
m e jora  de los p rec ios  de los p roductos de exportación  y  el des­
vanecim iento de la incertidum bre  que ha sido en 1930 el m ás des­
fa vora b le  de los varios  fa cto res  adversos que se asociaron.

M i p ron óstico  de 1925 de que dentro de unos diez años la 
A rgentin a  ten dría  cerca  de un m illón  de autom otores en uso se 
va cum pliendo. Tenem os ya 400.000 y  estim o que no im portare­
m os m ucho m enos de 100.000, en  e l prom edio de cada uno de los 
cin co  años que fa ltan , si esta  inesperada cris is  de 1930 desaparece 
pronto, cosa  que es de esperar y  de desear.

ALEJANDRO E. BUNCE

“  . . . expreso mis cordiales saludos y sinceros votos por 
intermedio de E L  A U T O M O V IL  A M ER IC A N O  a todos 
cuantos dedican sus actividades a! automóvil . . . ”  

POR SU E X C E LE N C IA  

SR. RO BERT W OODS BLiSS ,
Embajador de los Estados Unidos en la República Argentina

D<' o t a r  a la  pob lación  de los m edios tendientes a com uni­
carse unos con  otros, com prendiéndose y  estim ándose cada  vez 
más, es rea lizar obra  altam ente loable, pués com o resu ltado de la 
utilidad  del autom óvil, las ciu dades y  las prov in cias de la  A rgen ­
tina  se ven unidos en un lazo  de fra tern idad  m ás estrech o, y  más 
com prensivo.

A s i estim a la in tercom unicación  com o v ín cu lo  eñcaz entre los 
A rgentin os y  lo s  ciudadanos de los E stados U nidos de A m erica. 
P or  eso  expreso m is cord ia les saludos y  s in ceros  vo tos  p or  in ter­
m edio de E l  A utom óvil A m ericano  a todos cuantos dedican  sus 
activ idades al autom óvil, que tanto lleva  hecho, y  le queda aún 
p o r  hacer en el fu tu ro  a fa v o r  de ese acercam iento.
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“  la Argentina tiene 5.000 kilómetros de caminos mejo­
rados y cerca de 400.000 vehículos automotores en circu­
lación . . . ”

POR E Z EQ U IEL  P A Z ,
Presidente del Touring Club Argentino

E N  1907, al fu n darse  e l T ourin g  Club A rgentin o , para 
“ fom entar el turism o y  propender a la con stru cción  y  conserva­
ción  de cartünos” , el pa ís no con taba  m ás que con  las carreteras 
o “ huellas”  co lon ia les y  los veh ícu los  autom otores no excedían  
de 50 en  tod o  el te rritorio  nacion a l. H oy, 23 años después, la 
A rgentin a  tiene 5.000 kilóm etros de cam inos m ejorados y  cerca  
de 400.000 veh ícu los autom otores en circu lación . Sin vanidad 
podem os considerar que gran  parte de este  progreso se debe a la  
acción  de esta  entidad, que h a  bregado in fatigablem ente por el 
p rogreso  v ia l del país, p or  e l m ejor  aprovecham iento de sus zonas 
tu rística s  y  p or  el desarrollo  del trasporte  a m otor que intensiima 
e l p rogreso  general. C onsiderarem os cum plida en gran  parte 
nuestra  m isión  cuando e l  país cuente con  la  reclam ada Ley N acio ­
nal de Cam inos y  la acción  propia  de las buenas carreteras m ulti­
p lique p or  su k ilom etraje, e l núm ero de veh ícu los  autom otores.

EZEQUIEL PAZ

" . . .  la Argentina ha sido siempre un buen mercado para 

los productos automotores . . . ”

POR A LB ER TO  F E H L IN G ,

Presidente de la Asociación de Importadores de Automóviles y  Anexos

T i  A  indu stria  autom otriz en  la  A rgen tin a  tien e  aun un gran 
cam po de acción , siendo su fu tu ro  de lo  m ás halagador, pu es el 
transporte m ecán ico  en este pa ís aun se encuentra en em brión. 
P or e llo , no obstante los m om entos actuales de d ificu ltad  económ i­
ca  por que está atravesando nuestro país, debem os traba jar  con 
ahinco para obtener resu ltados ausp iciosos, dem ostrando al 
m undo entero que la  A rgentina  ha sido  siem pre un buen 
para los p rodu ctos  autom otores y  que dentro de üem po,
nuestro país ocupará  uno de lo s  prim eros puestos en  la  estadística  
de im portación  de veh ícu los autom óviles.

ALBERTO FEHLING

TSoviembre, 1930
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Los Principales Com erciantes se Sienten I  Optim istas sobre el Futuro del Negocio

Víctor Irureta, V íctor irureta & 
C ía ., (Soc. en Com .) repre­

sentantes de la Craham- 
Paíge International 

Corp., Buenos 
Aíres.

 JS mi opinión que el negocio
de automóviles y sus anexos en nues­
tro país se encuentra aún en embrión 
y  estoy seguro de que cuando se em- 
pieze a construir carreteras, este 
negocio—al cual estoy conectado du­
rante muchos años—habrá llegado a 
su punto floreciente, lo que quiere de­
cir que anualmente se colocarán 5 o 6 
veces la cantidad que se está vendien­
do actualmente y  esto seguirá por un 
período continuo de 4 a 6 años. Atri­
buyo la merma de ventas de productos 
automotores a la falta de buenos ca­
minos y  a la mala cosecha que tuvo 
muestro país durante el año 1929, y 
además a los precios bajos que se ob­
tuvieron por nuestros productos de 
exportación, como así también a la 
desvalorización del peso, que nos ha 
hecho aumentar los precios de nues- 

. tros productos, como así también los 
de todos los productos importados en 
más o menos un 2Q%. Si la cosecha 
de este año (1930) resulta tan buena 
como el pronóstico existente, y  si se 
obtienen buenos precios y  mercados 
para ella, estoy seguro de que las 
ventas para el año 1931 van a sobre­
pasar a las que se efectuaron en 1929, 
que dicho sea de paso, fué el mejor, 
año para la industria automotriz en 
la Argentina.

Á A
Eduardo Resta, Resta Hnos. 

Ltda. S. A ., representantes 
de !a Chrysler Sales Corp.

L

terior, donde se encuentra el consumi­
dor más obligado de los productos 
automotores, pues debido a que la co­
secha del año anterior fué mala, no 
tiene dinero para gastar y  me consta 
que muchos son los chacareros que 
han vuelto a usar el sulky para su 
transporte; es mi opinión que la co­
secha de este año s.erá muy buena, 
pues las perspectivas son excelentes; 
de ser asi, indiscutiblemente los ban­
cos volverán a dar crédito y aún cuan­
do el negocio de automóviles sea úni­
camente la 'sustitución de la sexta 
parte del total de coches en circula­
ción, las ventas para 1931 pueden cal­
cularse en más o menos 50,000 unida­
des y si a esto se agrega una próxima 
iniciación de la construcción de ca­
minos, existirá en la Argentina un 
campo para colocar en muy poco tiem­
po otra cantidad igual a la que está 
en circulación. Unicamente la falta 
de buenas carreteras será lo que pue­
da obstaculizar la venta de productos 
automotores en la Argentina.

A A
Alejandro J. Valy , José Vigevano 

é H ijo , representantes de 
los camiones Diamond 

T . ,  Buenos Aires.

■ V  . . . .^  L transporte mecánico reeien

J A  situación económica, por 
la que está atravezando el país, se ha 
hecho sentir con más fuerza en el in-

ha impuesto. A  mi modo de ver, las 
ventas durante el próximo año depen­
derán de la construcción de caminos.

empieza en nuestro país, pero debido 
a la falta de buenos caminos, las ven­
tas de automóviles, y principalmente 
de camiones, se hacen dificultosas, 
pues en tiempo malo no hay forma de 
circular por los caminos existentes en 
la Argentina Aún se pueden colocar 
en nuestro país varios millares de uni­
dades, y  tan pronto se «npieze la 
construcción de carreteras, las impor­
taciones de estos productos sobrepasa­
rán a las de años anteriores. Debido 
a la producción argentina debemos 
tener presente que las ventas de ca­
miones deben hacerse en el interior 
del país, pues la venta de éstos en la 
ciudad de Buenos Aires es amplia, 
pues este medio de transporte ya se

A A
Modesto de la Fuente, repre­

sentante de ia Peerless Mo­
tor Car Corp., Buenos 

Aíres.

LI  A  disminución de las expor­
taciones a partir desde el comienzo del 
corriente año ha influido en la desva­
lorización de nuestro signo monetario 
llegando hoy a ser un 20% con pro- 
bablidades de un mayor descenso si no 
se adoptan medidas de emergencia. 
Ahora se está notando una cierta me­
joría debido a que el estado de nues­
tra cosecha es excelente, pronostican­
do una reacción en el comercio en ge­
neral, por lo tanto si a estos se agrega 
la sanción de una ley de carreteras, 
que según se dice se aprobará durante 
el curso de este año, el futuro de la 
industria automotriz en nuestro país 
es halagador.

A A
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Harry Keais, representante de 
fábrica para Sud América de 

los productos Chrysler.

S e  que el aumento de la pros­
peridad de la Argentina dependerá 
casi por completo sobre los mercados 
del mundo entero para cereales y 
otros productos de exportación, que 
produce nuestro país, y  agrega— y me 
maravilla de ver una cantidad tan 
grande de vehículos automotores

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

(400,000) en circulación en la Argen­
tina, cuando pienso que el país no 
tiene carreteras. Estoy seguro de que 
si la construcción de caminos se co­
mienza dentro de un tepso de tiempo 
no muy largo„la Argentina llegará en 
muy poco tiempo a ocupar el primer 
puesto en la estadística mundial, de 
importación de productos automotores. 
Es una lástima ver la enorme can­
tidad de dinero que recibe el Gobierno 
por derechos de aduana sobre esta 
clase de productos y  que se emplee tan 
poco o nada de este dinero para la 
construcción de carreteras. Creo que 
el país se ha beneficiado con el cambio 
de gobierno y  que dentro de poco el 
comercio volverá a ser normal.

A A
j. C . M íttie r, gerente general, 

F ísk T íre  Export Co., 
Buenos Aíres.

T,ENGO confianza, y espero 
que otros compartirán de este senti­
miento, en que, dada la riqueza na­
cional y  la posibilidad de una buena 
cosecha en todo el país, la nación Ar­
gentina recobrará naturalmente su 
prosperidad económica y ocupará de 
nuevo su elevada importancia como 
consumidora de toda clase de producto 
de la industria automotriz.

A A

el importante elemento agrícola na­
cional tendrá dinero para gastar. En 
relación con la industria ganadera, los 
precios son actualmente mejores que 
lo han sido durante estos últimos 
tiempos. Esto augura beneficiosos re­
sultados para los comerciantes de 
automóviles y  talleres de reparación, 
pues habrá dinero en circulación para 
la canceiación de cuentas pendientes 
y la inversión en nuevos vehículos y 
equipos.

Arthur S. Hawtrey, represen­
tante de-fábricas, Buenos 

Aires.

A A
Gastón Lehmann, R. Lehmann 

& C ía ., Buenos Aires.

J D e  realizarse una buena co­
secha a precios ventajosos, los nego­
cios durante la primavera y  e! verano 
crecerán por la sencilla razón de quo

Noviem bre, 1930

David Calles, representante de 
la Kelly Springfieid T ire  

Co ., Buenos Aires.

E

i r. negocio de equipos y  otros 
productos automotores ha decaído du­
rante el corriente año debido a la mala 
cosecha tenida en 1929, pero ahora 
que la demanda de nuestros cereales 
va mejorando y  la cosecha del año en 
curso se presenta bien, no me cabe la 
menor duda de que 1931 será unos de 
los mejores habidos durante los últi­
mos tiempos para el comercio en ge­
neral. Aún cuando la mayoría de las 
personas se encuentran algo atemori­
zadas por la desvalorización de nues­
tro signo monetario y  por la mala si­
tuación económica y  politica por la 
que está atravezando la Argentina en 
estos momentos, creo que dentro de no 
mucho tiempo podremos sobrepasar o 
alcanzar las mismas cifras de impor­
tación de automóviles, camiones, equi­
pos. etc., de hace dos años. Debido a 
este optimismo, nuestra firma piensa 
dedicarse cada vez más a la venta de 
accesorios y cualquier otro producto 
para la industria automotriz, pues co­
mo digo más arriba, las perspectivas 
son excelentes y  serán mejores aún si 
se lleva a cabo el plan de construcción 
de carreteras de que se está hablando 
en estos momentos. Los talleres me­
cánicos y  estaciones de servicio en el 
interior están viendo que para dar 
más y mejor servicio deben moderni­
zar sus talleres, dotándolos de maqui­
narias y  herramientas modernas, lo 
que influirá en la mayor venta de esta 
clase de productos automotores.

negocio de automóviles en 
este país se halla firmemente estable­
cido, pero su progreso está en estos 
momentos retardado por las adversas 
condiciones económicas y  políticas de 
carácter pasajero, y una vez pasadas, 
el comercio del ramo continuará desa­
rrollándose y prosperando sin dificul­
tad. El negocio de neumáticos aqui 
ha decaído durante el corriente año en 
más ó menos de un 2 al 5% sobre las 
ventas durante el mismo período del 
año ppdo., debido a las condiciones 
mencionadas más arriba, pero las 
perspectivas para el próximo año son 
halagadoras, pues se anticipa una 
buena cosecha.

¡* H £ « e « O T F iA
í/U N iO lP A b

•líJ'Dnm

A A
Alberto C . Abecasis, Gerente 

de accesorios y equipos 
Ditlevsen £r C ía . Ltda.

E.jS  mi opinión que la venta de 
todo lo que se refiere a accesorios para 
automóviles ha decaido en nuestro 
país por la  sencilla razón de que la 
mayoría de los automóviles vienen 
equipados de fábrica con los acceso­
rios que antes no traian los coches con 
equipo normal, y  que en consecuencia 
debía comprar el propietario. En 
cambio, en la venta de herramientas 
y equipos especiales para estaciones 
de servicio y engrase, se ha notado 
una reacción muy favorable, debido a 
la comprensión a la que ha llegado la 
mayoría de los concesionarios de auto­
móviles en el interior sobre las ven­
tajas que les representa el tener do­
tada su estación de servicio con las 
herramientas modernas más indispen­
sables para la ejecución de los distin­
tos trabajos de reparación en los auto­
móviles y camiones, con las cuales ob­
tienen una gran economía de tiempo y 
una mayor eficiencia por !a exactitud
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con que pueden efectuar estos traba­
jos, y por lo tanto el prestigio que se 
va creando con el mejor servicio que 
hoy dan a sus clientes. En este sen­
tido hay aún mucho que hacer, y si la 
situación económica y  política del país 
mejora una vez que se normalice el 
actual estado de cosas y se obtengan 
los resultados favorables que se es­
peran de la cosecha futura, muchos 
serán sin duda las nuevas estaciones 
de servicio que se abrirán, tanto en el 
interior como en la capital, y  muchos 
serán los otros que modernizarán su 
actual estación de servicio para co­
locarse en las condiciones en que de­
ben hallarse para competir con los 
que se han adelantado a éstos.

▲ ▲
Ernest W . Shule, Gerente Gen­

eral, Firestone T ire  & Rub­
ber Co ., Buenos Aires.

LJ QS precios de las cubiertas 
en la Argentina no son elevados, si se 
considera los derechos que pagan es­
tos productos al entrar al país. Que 
una rebaja sobre los precios de venta 
actuales no estimulará las ventas, está 
probado, pues cuando en los últimos 
meses del año 1929 se rebajaron los 
precios, las ventas decayeron y  se re­
cuperaron en los primeros meses de 
1930 una vez que se habían aumenta­
do nuevamente los precios, llegando al 
mismo nivel anterior. Creo que. 1931 
será un buen año, pues se espera una 
buena cosecha y  en consecuencia 
habrá más dinero disponible.

Á  A
Otello C iarla , Gerente Estable­

cimientos Mestre & Blatge 
S .A ., Buenos Aires.

N UNCA me ha gustado ser 
profeta ni dar mi opinión sobre acon­
tecimientos futuros, pero puedo decir 
que, a mi modo de ver, en nuestro país 
ha existido siempre el abuso del crédi­
to y  que, debido a ésto, por poco malo

que se presente el año, la crisis, que 
en otros países del mundo pasaría 
desapercibida, aquí se hace sentir 
más, pues la mayoría de los pequeños 
negociantes y  de los compradores en 
este país no poseen reservas. Todas 
las compras son generalmente hechas 
descontando de antemano éxitos que 
muchas veces no • se realizan. Para 
pronosticar un buen año,' no es sufi­
ciente tener presente que la cosecha 
sea buena y  abundante, sino que será 
necesario que la misma encuentre 
compradores en el extranjero a pre­
cios equitativos. Talvez en ningún 
país del mundo se ha notado nunca 
una disminución tan grande en la im­
portación de automóviles y  camiones 
como la que hemos visto este año en 
Argentina, pero a pesar de lo que 
antecede es de desear y  espero que el 
próximo año sea mejor para la venta 
de accesorios, herramientas, equipos y 
cualquier otro producto de la indus­
tria automotriz. Considero que la 
situación en Argentina, básicamente 
hablando, es sana y  que mejorará des­
pués de ciertos arreglos que se pro­
ducirán durante el corriente año.

A A
Antonio Paniza, Fiore, Paniza & 

Torra, Buenos Aires.

E,JL negocio es de herramientas 
y equipos de calidad para talleres me­
cánicos y  estaciones de servicio. Aún 
hay en nuestro país muchos mecánicos 
reacios a emplear esta maquinaria 
moderna, pero a pesar de ésto, se ha 
notado en el corriente año una gran 
mejora en este sentido y  muchos me­
cánicos han optado por cambiar sus 
herramientas antiguas por las más 
modernas, pero aún quedan muchos 
por convencer y  estamos demostrando 
por medio de gráficos y  por demos­
traciones prácticas, para cuyo fin 
hemos montado un taller mecánico es­
cuela. Hemos hecho ésto para con­
vencer a los mecánicos de los bene­
ficios y ventabas que les reportaría 
emplear esta dase de maquinarias y 
herramientas. En este taller me­
cánico se darán conferencias técnicas 
a cargo de técnicos de fábrica y  de al­
gunos ingenieros locales, que se espe­
cializan en talleres mecánicos y  pode­
mos asegurar que el próximo año será 
bueno para la  venta de productos 
automotores.

j .  Q. Kavanagh, Gerente de la 
Ehlert-Nash Motors, 

Buenos Aires.

E.JL transporte automotor en la 
Argentina debe considerarse como un 
factor bien importante para el más 
rápido desarrollo de las riquezas del 
país, y  si bien el sistema se ha ge­
neralizado y  extendido en casi todas 
sus regiones, aún sin contar con ca­
minos adecuadot para la total demos­
tración de la función económica que 
llena, no puede negarse que su adap­
tación cada vez mayor, demuestra el 
reconocimiento de sus ventajes por 
parte de nuestro público en todas sus 
clases sociales.

La sanción de este reconocimiento 
en una población abiertamente pro­
gresista como la nuestra, no da lugar 
a ninguna duda sobre el porvenir en 
la expansión continua del uso del 
automóvil a medida que su necesidad 
sea completada con una red de ca­
minos.

Cabe hacer destacar este hecho des­
de el punto de vista de que la satura­
ción del mercado está aún en un con­
cepto muy lejano sobre la forma hasta 
donde ha de poder llegar en el futuro, 
desde que una vez sancionada la Ley 
Federal de Carreteras y  desarrollado 
su fin, hará necesario considerar a 
este mercado como de grandes pers­
pectivas para la colocación de millares 
de vehículos a motor, los que deberán 
facilitar el trasporte en su extenso te­
rritorio.

El momento actual en que se ve dis­
minuido el poder adquisitivo del pais, 
debido a factores locales y  mundiales, 
no lo conceptúo una anormalidad per­
sistente para la Argentina por estar 
cimentada sus riquezas sobre bases 
sanas y  estos malestares desp iecen  
con la misma rapidez con que. se pro­
ducen. ,

. . .  * 4 > * • . . !

A A
EarI B. M cKinney, Director Re­

gional, Studebaker Pierce- 
Arrow Export Corp., 

Buenos Aires.

S=>IN pronosticar nada en parti­
cular con relación a las actuales con­
diciones porque está atravezando el 
mundo entero y  que en estos momen-

i!
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 ̂  ̂  ̂ D  E que (os buenos negocios vienen ya en camino es la opinión unánime de los principales 
comerciantes de automóviles y sus anexos de la República Argentina. En vista de las opiniones, 
expresadas aquí, es evidente que los últimos meses han presenciado favorables desarrollos en 
beneficio de aquellos que en medio de la crisis no se desanimaron, sino que continuaron luchando 
con más ahinco que nunca, confiados en un cercano resurgimiento de las actividades normales. 
Si por una parte han sido muchas las firmas que fueron afectadas por los malos negocios del ano, 
por la otra numerosas son las que han logrado mantenerse firmes en sus puestos y las que han 
también avanzado, pues contra la energía inteligentemente encaminada, no hay contratiempos 
que pue dan detenerla. No cabe ahora la menor duda de que el año entrante se presentará con 

portunidades ilim itadas para aquellos comerciantes que, gracias a su preparación completa,

están listos para aprovecharlas.

.  1
tos podemos llamar crisis, es mi opini­
ón y  creo sinceramente que la Argen­
tina será uno de los primeros países 
que volverán a normalizarse y  espe­
cialmente en lo que se refiere a la ven­
ta de productos automotores, por 
cuanto siendo uno de los países más 
ricos del mundo, tiene uno de los por­
centajes más bajos de automóviles en 
circulación, cuando se le compara con 
la población y  también porque los 
problemas por resolver en nuestro- 
país son muchos más sencillos que los 
que existen en aquellas otras naciones 
industriales, pues estos últimos no 
existen en la Argentina. Nuestro ne­
gocio empezó a mejorar hace m á s .^  
un mes y  de acuerdo ccai 
nuestro poder, seguirá m ejoranífó '^ '- 
rante todo el año.

Á A
Ellis H. Hampton, Hampton, 

Watson & C ía ., concesio­
narios del W hippet y 

W illys-Knight

LJ o s  negocios en la Argentina, 
según mi criterio, han sido muy malos 
durante el presente año, a causa de 
los precios tan bajos en que se ven­
dieron nuestras cosechas del año pa­
sado, y la falta de mercados para 
nuestros productos de exportación. 
Estos factores han tenido influencia
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directa sobre el valor de la moneda 
nacional, a la que han desvalo­
rizado, imponiendo, por consecuencia, 
sobre el comercio, la necesidad de 
aumentar los precios. Este aumento 
de precios influye sobre el ánimo del 
consumidor, quien, por supuesto, es­
pera que suba el cambio monetario 
para regresar al mercado de compras. 
A  menos que exista mercado de con­
sumo para las buenas cosechas que se 
anticipan el presente año, las condicio-' 
nes económicas continuarán lo mismo 
que antes.

dades de una buena cosecha y las po­
sibilidades de que se inicien las obras 
de construcción de nuevos caminos. 
En -vista de todo ésto, nos estamos 
preparando para obtener un subido 
porcentaje del negocio.

F. F. C riff ith , gerente de la Ford 
Motor Co ., Buenos Aires.

OMANDO en consideración 
el estado comercial de este pais, no 
tenemos motivo para quejarnos, pues 
nuestras ventas durante los 7 pri­
meros meses del presente año son es­
casamente menores que las del co­
rrespondiente período de tiempo del 
año pasado, el cual lué nuestro mejor 
año. En mi opinión, los negocios en 
general han sufrido decaimiento a 
causa de los reducidos precios en que 
se vendieron las cosechas del año pa­
sado. Sin embargo, sin extralimi­
tarme en mi personal optimismo, creo 
que el próximo año va a ser bueno 
para los negocios en general, pues 
para ello contamos con las probabili-

A A
Mariano Fernandez, accesorios 

y equipos, Buenos Ajres.

M"_  _  I franca opinión es que el 
año próximo será uno de los mejores 
para la industria automotriz, espe­
cialmente para la venta de repuestos, 
equipos para talleres, y  accesorios en 
general, pues no hay ningún motivo 
fundamental para creer que la mala 
situación económica y  política por la 
que está atravezando nuestro pais en 
estos momentos, perdure. En la ac­
tualidad los talleres mecánicos y esta­
ciones de servicio se están preparando 
para dar mejor servicio a los dueños 
de automóviles. La merma en las 
ventas se debe en gran parte, a mi 
modo de ver, a la baja del peso, pues 
ésto ha hecho imprescindible aumen­
tar el precio de equipos, etc., en un 15 
o 209í>. Actualmente nuestra casa se 
traslada a su nuevo local cuya ampli­
tud nos permitirá exhibir nuestros 
productos y al mismo tiempo podre­
mos atender en una forma más amplia 
y  cómoda a la clientela.
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1 — Típicos modelos de carrocería, en qxe se acentúan lo. comodidad, seguridad y  belleza, 
sección trasera. 3— La parrilla del radiador aumenta la belleza y sim e de protección. 4-

ceplor sobre el tablero de instrumentos. B— Pestillos ocultos, con asidero visible

2— Refinamiento de la 
—Gobierno de radiorre-

Tendendas en la Construcción de Automóviles 
de Pasajeros
Por A T U E L  F. DENHAM

PO R  m ucho que los años pasados hayan contribu ido 
al p rogreso  del autom óvil a m erlc in o  en lo tocante 
a funcionam iento, seguridad , com odidad y  aspecto, 

m uy bien podem os d ecir  que les tr iu n fos  conquistados 
durante el presente año. en todas estas' m anifestaciones 
p rogresivas, eclipsarán  a los acontecim ientos de cu a l­
quiera año anterior.

D urante algún tiem po, se tem ió que el autom óvil hubie­
ra llegado a un punto final de p rogreso  general. V ino,

16

sin  em bargo, una crecien te  com petencia  entre los fa b r i­
cantes, que co in c id ió  con una sensib le  redu cción  de ven ­
ía s  durante el presente año, que tu vo  p or  resu ltado acti­
var e! in gen ie  de los fa b rica n tes  para reflnar m ás aún 
sus p rodu ctos. A  [a  realización  de este adm irable pro- 
g ie í o técn ico  han con cu rrid o  todos los fabrican tes. El 
inventor fu é  llam ado a con ceb ir  nuevas ideas. E l in ge­
n iero  fu é  llam ado a darles una p ráctica  ap licación  mate­
rial. Y  el en cargo  de los serv ic ios  m ecánicos, dada su
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1— Los modelos de 1D31 tienen frentes atractivos. 2— Asientodelanfc7-o a,¡i(stahle. -A/w^rado amplio en eí 
compartimiejito de conducción.' i — Nuevo tipo de viseia para el sol y el resplandor. oíanle ác ¡res rayos

vasta experiencia , ha con tribu ido  c c n  va liosas su gestio ­
nes. m ientras que e l artista  ha ded icado su gusto  estético 
y  habilidad a', m ayor em beilecim iento del aspecto  exterior 
y  a la m ayor com odidad del in terior del veh icu lo  m oder­
no. El ingen iero  a ca rgo  de la fa b r ica c ión  ha estudiado 
la m anera de incoi'parar todos estos nuevos reflnam ien- 
tos a lo s  productos de una m anera eficaz y  sin  aum entar 
el costo  final del artículo.

Podríam os d ec ir  que n o  hay un so lo  órgan o de auto­
móvil de m arca con ocid a  que no haya sido  ob je to  de a l­
guna m odificación  in íeresante. La tendenc-a hacia  el 
m otor de echo cilin d ros  en línea se presenta ahora más 
acentuada que nunca. Blás de la  m itad del total de auto­
m óviles americanc.s con stru idos el presente año, 1 ova 
m otor de ocho c ilin d ror. E sta tendencia  se ve hasta en 
los m odelos que. en tregados en fá b rica , se  o frecen  a 
m enos de mil dólares. L os fabricantes de autom óviles 
finos se han visto  ob ligados a adoptar m otores más 
poderosos y  de un m ayor núm ero de cilin d ros  para poder
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o fre ce r  esta m ayor suavidad y  ccm odidaj! de m archa que 
el com prador naturalm ente espera del veh icu lo  más 
costoso. U ltim am ente se ha anunciado un m odelo de 
diez y  seis cilin d ros  y  o tto  de doce. N o cabe la m enor 
duda de que dentro de p ccos  m eses se anunciarán o lio s  
m odelos de num erosos c ilin d ios .

Con los nuevos m oíore-' m ultici ín dricos se están o fre ­
ciendo carburadores dobles, m últiple de adm isión doMe, 
d istribu idores con doble  ruptor, b cb 'u a s  de encendí o 
dob les, etc., tod o  t-iío con el delerm lnado propósito  de 
asegurar el más p erfe cto  funcioiram ieirto de Io í  nuevos 
veh ícu los. Con la demairiía de nra; ov f'/erza  m otriz ha 
venido la dem anda de f 'le n e io  cr> el funcionam iento, que 
son. a prim era rista , dos cosas cop írad icíov ias. El silen ­
ciad or de adm isión, que evita el rug ido de la fuerza, 
r-en e a reso lver  «n a  parle  del problem a del ruido. Los 
m onta jes de cau cho para m otores hnn sido notablem ente 
p erfeccion ados para a islar de un m odo m ás efectivo , el 
ru ido y la v ibración  del m otor. Finalm ente, las carro­
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1  Carrocería de acero estampado. 2— Mecanismo de dirección perfeccionado. 3— Freno duo-servo de dos zapatas
con fori'o moldeado. 4— Carrocerías bajas para mayor seguridad. 5—Dos modernas instalaciones de amortigua­

dores de golpe

cerías van ahora prov istas de m ateriales especia les para 
el m ejor aislam iento del ca lor  y  ruido.

La m ayor fu erza  de lo s  m otores sign ifica  m enor fuerza 
de asp iración  en lo s  m últip les de adm isión , sobre  todo 
durante las velocidades superiores. E n  v ista  de ésto, y  
con  la  in trodu cción  en el pa ís de com bustib les m ás v o lá ­
tiles  para fa c ilita r  el arranque, se ha h ech o  indispensable  
la u tilización  de la bom ba m ecán ica  para la  a lim enta­
ción  de com bustib le en los m otores m odernos.

El em pleo del cau cho para a islar la  v ib ra ción  h a  sido  
m encionada ya, y  adem ás de esto, el em pleo de cigüeñales 
m ás pesados ha sido  la reg la , en lu gar de la  excepción . 
M ucho p rogreso  se  ha alcanzado, en realidad, en el p er ­
feccionam ien to  de am ortiguadores de v ib ración  de c ig ü e ­
ñal, para  aum entar la suavidad d e l fu n cion am iento  en 
tod o  grado de velocidad .

L os ú ltim os doce  m eses han presenciado tam bién  las 
in n ovacion es m ás rad ica les  en con stru cción  de cam bios

de m archa, que se registran  en lo s  anales de la  industria  
autom otriz. E n  todo e l p rogreso  realizado se h a  tenido 
por ob je to  la  m ejor  trad u cción  de  la fu erza  en fu n cion a ­
m iento, m an ipu lación  m ás fá c il  y  segu ra  y  a cción  silen ­
ciosa  en  tod o  sentido. T enem os actualm ente lo s  engra­
n a jes  in teriores y  lo s  de  otros tipos, que fu n cion a n  de 
una m anera silenciosa . G racias a estos n uevos engrana­
jes , lo s  cam bios de m archa de cuatro velocidades han 
adqu irido  una crecien te  p re feren cia  popular p or  la  fa c ili­
dad de su  m anipu lación  y  fu n cion am iento  s ilen cioso . L os 
más recien tes refinam ientos en cam bios de m archa son 
lo s  tipos de conexión  sin cron izada  y  el llam ado de g iro  
líb re  de ruedas, recientem ente adoptado p or  una de las 
prin cipa les fá b r ica s  de autom óviles am ericanas. Este 
notable  m ecanism o de g iro  lib re  de ruedas fu é  descrito  
en nuestra  ed ic ión  anterior.

L os e jes  traseros n o  han s id o  ob je to  de cam bios ra d i­
ca les. E n  térm inos generales, las desm ultip licaciones
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1— E l bastidor del chasis ha sido reforzado en todo sentido. .2 —Los gemelos de loa muelles
a la marcha mayor seguridad y suavidad. S ^Firm e con trucci¿n de la seccwn delantera. 4— Creciente empleo del

caucho en los ntoKíajes deí motor y  bastidor

de en granajes son  m enores que en años pasados, en lo  to ­
cante a ve locidades superiores. L a  lu b rica ción  de lo s  en­
granajes y  co jin e tes  h a  s id o  p erfeccion a d a  con  la  ad i­
ción  de deflectores, m iem bros p erfora d os , etc. L a  d irec ­
ción  m ás fá c il  es  o tro  rasgo  sobresa lien te de lo s  nuevos 
m odelos de 1930. L as m ayores desm ultip licaciones de 
los m ecanism os de d ire cc ión  son  só lo  parcia lm ente res ­
ponsables de este progreso . A l m ejor funcionam iento 
del m ecanism o de d irección  con cu rren  ah ora  m uy e fe c ­
tivam ente e l em pleo de un m ayor núm ero de co jinetes. 
E stos se hallan  n o  só lo  en e l m ism o m ecanism o de d irec ­
ción , s in o  tam bién  en los p ivotes de d irección . P ara  ev i­
tar en lo  posib le  la  v ib ración  y  tendencia  a desv iación  de 
las ruedas delanteras, se em plea ahora  un gem elo aux­
iliar de resorte  en  e l extrem o fi jo  del m uelle delantero 
más próxim o a la  colum na de d irección .

L a  m ayor suavidad  de la  m archa n o  puede atribuirse 
a un so lo  elem ento. L os am ortiguadores h idráu licos 
figuran ahora en la  dotación  corrien te  de casi todos los

Noviembre, 1930

autom óviles, aún en aquellos de p recios  ba jos. El crecí- 
ente em pleo de fundas m etá licas en los m uelles h a  tenido 
p or  resu ltado el asegurar una lu bricación  adecuada entre 
las lám inas de los m uelles, lo  que por su  parte perm ite 
dar a los am ortiguadores un a juste más preciso.

L os bastidores son  m ás firm es que nunca. L as bridas 
de los m iem bros laterales son  m ás grandes, y  los miem­
bros transversales van ahora m ejor reforzados en todos 
los puntos expuestos a m ayor tensión.

Los ingen ieros se han  esm erado en suprim ir los ruidos 
y  rech in idos proven ientes de todos los órganos del m otor 
y  del chasis. Tam bién  han logrado  sim plificar los traba­
jo s  de serv ic io  y  reparación . E jem plo característico  de 
esta tendencia  a evitar en lo  posib le  la  necesidad de 
arreg lar y  a ju star piezas, lo tenem os en los gem elos, los 
cuales n o  exigen  actualm ente n inguna atención , o a lo 
más, un cu idado m ínim o. En la supresión  del ru ido y 
v ibración , e l em pleo del cau cho ha desem peñado el papel 
prin cipa l. Y  no m enos sensible ha sido  la  influencia de
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1 — Cigüeñales de nueve y de cinco cojinetes de moderna construcción. 2— illotor de recie^ite tipo de aspeóla nota­
blemente refinado. 3— Adelantada disposición de los 7iiúltiples. 4— Silenciador doble poro redzicir el r^iido. 5—  
Amortiguador de resorte de válvula, 6— Típico mecanis^rto de propidsión delantera. 7— Nuevo tipo de mecanismo 

de arraoique. 8— El tiiás reciente tipo de generador de servicio pesado

los co jin etes  de bolas. N um erosos fabricantes de auto­
m óviles han adoptado el sistem a de lu b rica ción  autom á­
tica  de chasis. Este sistem a n o  requ iere otra atención 
que abastecerlo  de lubricante después de 3.000 a 3,500 
m illas de recorrido.

E l desarrollo  en fren os ha sido  notablem ente in d i­
v idu a lizado p or  los fabricantes. N o existe  hoy día n in ­
gún sistem a que pueda ca lificarse de norm al o general. 
Sin em bargo, se presenta una crecien te  acep tación  popu ­
lar del fo rro  m oldeado, y  es  indudable que todos los 
fa b rica n tes  están reforzan do los tam bores de fren os para 
ev itar su de form ación  y  rayadora . L os m ecanism os de 
en frenam iento han sido  ob je to  del estudio m ás con cien ­
zudo. L os in gen ieros se hallan  ded icados a reso lver  el 
p roblem a de obtener el m aj o r  esfu erzo  de enfrenam iento 
p osib le  con  la m enor superficie  de contacto.

En re lación  con  carrocerías , la m enor a ltura  tota ! y

la p rolon gación  de la sección  delantera  son  las tenden ­
cias  actuales en presentación  exterior. O tra  tendencia  
evidente a prim era v ista  es el crecien te  em pleo del acero 
en ia con stru cción  de carrocerías . La red u cción  de la 
altura s e  ha obtenido, en casi todo caso, sin  sacrificar la 
altura in terior de la carrocería . A  la redu cción  Me la 
altura tota l han con tribu ido  e l con torn o  de lo s  asientos, 
las ruedas pequeñas, los bastidores de doble  a rco  y  las 
so leras m ás ba jas. E sta redu cción  de a ltura  ha entraña­
do, al m ism o tiem po, el em pleo de e jes  traseros m ás la r ­
gos, p ara  agrandar la anchura  del asiento trasero. E sta 
m odificación  es doblem ente ventajosa , pues adem ás de la 
m ayor com odidad en beneficio  de los pasa jeros, la  m ayor 
anchura  da m ayor estab ilidad  al veh ícu lo  durante su 
m archa a alta velocidad.

L os n uevos m odelos de 1930 se caracterizan  p or  una 
sección  delantera  prolon gada y  de fren te  estrecho. E sta
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1 —Nuevo montaje del termostato para regular los postigos del radiador; reciente método de enfriatmento y  siste­
ma de enfriamiento de aceite en el ‘radiador. 2—Ca-r6«rador de tiro hacia- abajo y  silenciador de carburador, ó- 
Típico cambio de marcha de cuatro velocidades adelante y marcha atrás. 4— Cambio de marcha de conexión sin­

crónica. 5— Cambio de marcha de movimiento libre de ...,uu

nueva form a es m uy agradable a la  vista. T am bién  se 
observa que lo s  con stru ctores de ca rrocería s  están qu i­
tando las líneas vertica les  de los lados, con  e l ob jeto  de 
acentuar e l e fe c to  de p rolon gación  y  de ba ja  a ltura  del 
vehículo. L as líneas h orizonta les en la sección  delantera 
han sido tam bién descartadas, y  en varios  de los nuevos 
m odelos se  v e  que aun la barra  de acom plam iento de los 
faroles delanteros ha sido  elim inada, o bien, ocultada, 
y  que lo s  rad iadores llevan ahora un fo n d o  fa lso , con  
postigos vertica les  altos, para  acentuar su e fe cto  de al­
tura y  profundidad .

O tros refinam ientos son el parabrisa  in clinado, para 
evitar el resp lan dor de las luces, m ecanism os para a ju s­
tar el asiento delantero, de m odo que éste se con form e 
con la estatura del conductor, lam paritas de estaciona­
miento en los gu ardabarros delanteros y  am plia v'entila- 
ción  del in terior m ediante aberturas en el cubretablero.

Noviembre. 1930

En la dotación  de num erosos autom óviles vem os ahora 
v iseras in teriores. Las piezas exteriores con  acabado de 
crom o se han hecho tan com unes, que ya se presiente su 
jce m p ’ azo con  acero inoxidable. Este m aterial promete, 
en  realidad, adqu irir un extenso uso, y sin  duda lo  ten­
drá  tan  pron to  com o se descubran nuevos procedim ien­
tos para redu cir  el costo  de su producción . El casco del 
rad iador de varios nuevos m odelos lleva acabado de laca 
y  un borde m etálico enchapado en crom o.- E sta es una 
presen tación  de muy buen gusto.

En re lación  con  autom óviles abiertos, se ha dado 
especia l atención  a las capotas. Las ruedas de rayos de 
alam bre están recobrando su antigua popularidad en este 
país, y  por razón  de su crecien te utilización, sus precios 
están ba jan do considerablem ente. Se ha hecho casi uni­
versal la p ráctica  de o frecer , com o dotación  especial a 

{Continúa en la página 59)
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La Solución del Problema Está en la Vialidad

La construcción de caminos permitirá am plificar to­
das las actividades nacionales y del mayor rendimi­
ento resultará una verdadera independencia econó­

mica.

P o r  F ederico  L a g r a n g e

Director de la firma Lagrange & Hasfeld, Buenos Aires

L
A  República Argentina, por sus rl- 
1 quezas ilimitadas obtenibles prin- 

cipalmente del cultivo intensivo de 
sus inmensas y  fértiles llanuras, de la 
crianza de ganado y de la explotación 
de sus montes, ricos y  abundantes en 
toda clase de maderas, hacen que Ios- 
países tanto europeos como norteame­
ricanos tenga su mirada fija  continua­
mente sobre ella para la colocación de 
sus capitales y  como mercado de sus 
productos.

Sin embargo, y  no obstante el interés 
marcado que ofrecemos, aquellos capita­
les no acuden a reforzarlos ya tan im­
portantes invertidos en nuestro país, de­
bido al estancamiento en que éstos se 
encuentran— me refiero especialmente a 
los capitales invertidas en transportes, 
ya sean éstos por ferrocarriles, tranvías 
a nivel o subterráneos; empresas navie­
ras y  empresas de ómnibus, ya que no 
existen, en la aceptación de la palabra, 
empresas de transportes por camiones 
por faltar para éstos el camino.

¿ A  qué se debe este estancamiento, que 
representa en países que reúnen nuestras 
condiciones un verdadero retroceso?

No encuentro una contestación más 
exacta al caso, no obstante lo sencilla y 
a la vez extraña que ella pueda parecer 
a muchos lectores, que LA  F A L T A  DE 
CAMINOS.

Trataré de exponer sintéticamente las 
razones en pro de mi aseveración, limi­
tándome, por el breve espacio acordado 
a este artículo, a enunciar las causas o 
los hechos en que fundó mis puntos de 
vista.

SIENDO ante todo el principal factor 
de nuestra riqueza nacional el de la 

venta a precios remunerativos de nuestras 
cosechas, surge la necesidad de poder 
producir nuestros granos a un precio tan 
bajo como sea posible.

Para obtener esta producción a pre­
cios remunerativos, necesitamos: 1° una 
inversión mínima en concepto de capital 
o de arrandamiento del campo produc­
tor; 2° producir el máximo posible y  al 
precio más económico por unidad de 
campo labrado, y  3", hacer llegar nues­
tro producto al menor precio posible a 
las bodegas que han de conducirlo al 
mercado consumidor.

Para lograr el resultado indicado en 
1°, necesitamos poder labrar campos ap­
tos pero del valor más bajo posible, y  
esto se obtiene, por lógica, más fácil­
mente cuanto mas alejados de las pobla­
ciones ellos se encuentren.

El resultado indicado en 2°, sólo puede 
obtenerse labrando 'mecánicamente gran­
des extensiones de campo, y  para lograr 
el 3° punto debemos poder reducir a 
un mínimo el manipuleo del producto, 
eliminar el envase y  efectuar su trans­
porte de inmediato a las bodegas, o en 
su caso, a los silos receptores.

Es indudable que el factor esencial y 
de mayor influencia para lograr las tres 
condiciones antes enumeradas, es el ca­
mino, porque con caminos se hacen eco­
nómicamente accesibles los campos dis­
tantes de estaciones o puntos de embar­
que; con caminos el agricultor puede lo­
grar el transporte de los elementos me­
cánicos y  de obreros hasta sus campos, 
entonces accesibles con relativa facili­
dad y  economía, y  porque con caminos 
podemos transportar a granel los cerea­
les desde el pié de la parva hasta las 
estaciones de embarque, eliminando el
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envase, reduciendo el costo de transporte 
6 independizando al agricultor de la con­
dición tan perjudicial reinante: los ca­
minos intransitables que malogran, pol­
las demoras o imposibilidad de cumplir 
entregas, cuantiosas operaciones de ven­
ta, recargando otras veces con un ele­
vado costo de transporte y  envase a tal 
punto el precio del producto, que ai rea­
lizar su venta queda escasamente cubier­
to el precio de costo.

Considero que son tan evidentes los 
beneficios materiales y  sociales que se de­
rivan de la posesión de verdaderos cami­
nos, y  tan importantes unos y  otros, que 
es innecesario acudir a cálculos para de­
mostrarlo.

Para quienes la cuestión caminos en 
la República Argentina sea de interés, 
me permito indicarles, como fuente am­
plia, concreta y  comparativa, la lectura 
de los distintos tomos editados por la 
División de Vialidad de la Asociación 
Argentina de Importadores de Automó­
viles y  Anexos.

Felizmente para nuestro país, la falta 
de acción que esperábamos por parte de 
los poderes ejecutivos y  legislativos Na­
cionales en pro de la ley general de via­

lidad, ha sido en parte compensada con 
la evolución que en tal sentido, pero de 
carácter local, han hecho los Gobiernos 
de algunas provincias, entre las que me­
recen destacarse las de Santa Fe, Entre 
Eios, Buenos Aires, Tucumán y  Cór­
doba.

CUANDO se considera que desde que 
se iniciaron a mediados de abril 

próximo pasado las lluvias casi continuas, 
hasta estos últimos días, es decir por un 
período de cuatro meses completos, nues­
tro país ha visto paralizadas sus princi­
pales fuentes de recursos, que son a la 
vez los factores principales de lo econo­
mía comercial en general, no puede uno, 
sin un gran esfuerzo, comprender la inac­
tividad de nuestros gobernantes, para 
quienes no puede ya escapar que de los 
buenos caminos están pendientes tantos 
factores económicos y  sociales, a cual 
más importante, como asimismo que de 
la cantidad de caminos depende en sumo 
grado nuestro porvenir.

En efecto, la evolución agrícola que 
sé produce especialmente en las zonas 
balcánicas, hará que en un breve plazo 
solamente podremos colocar nuestros

productos en el extranjero a precios ca­
da ve menores hasta lograr su equili­
brio con los ofrecidos por los agriculto­
res de aquellas inmensas y  fértiles lla­
nuras donde el ingenio “ soviético”  ha lo­
grado revolucionar no sólo los métodos 
del cultivo sino también los de su trans­
porte y  venta en los mercados consumi­
dores.

Debemos, pues, con urgencia ponernos 
en condiciones de afrontar económica­
mente esta nueva situación. Tampoco 
debe menospreciarse la importancia so­
cial que el camino reportará a nuestra 
población agrícola poniéndola en fácil 
contacto con los núcleos urbanos, faci­
litándole la educación de sus hijos, po­
niendo a un más fácil alcance la asis­
tencia médica, creando un intercambio 
de ideas y  de conocimientos de induda­
bles beneficios comunes y  una situación 
nueva tal que haría más fácil la decisión 
del traslado hacia el campo a gran nú­
mero de familias y  personas que hoy, 
como consecuencia del aislamiento en 
que se encuentran nuestros agriculto­
res, se aferran en obtener sus medios de 
vida, aún a costa de grandes sacrificios, 
en nuestras poblaciones y  ciudades.

I :

i .

Evítese la Sobrecarga del Camión

Edúquese al dueño a no abusar de su camión. La so­
brecarga impone costosas reparaciones y acorta la 

duración del vehículo.

P or  A l e j a n d r o  L . V a l y

José Vigevano Hijo, Buenos Aires

»'s-

El  primer paso, y en consecuencia, el 
más difícil para conseguir que se 

acepte la tracción mecánica en sustitu­
ción de la arcaica tracción a sangre, ha 
sido ya dado en este país. Dura fué la 
lucha para los que desde el comienzo he­
mos tenido fe  en este medio de trans­

porte, pues hubo que hacer verdadero 
derroche de verbosidad y  elocuencia para 
convencer a aquellos a quienes precisa­
mente se trataba de beneficiar, que la 
adopción de este moderno elemento de 
tracción no constituía ningún peligro 
para la integridad física de quienes lo

manejaban ni una hipoteca por su costo 
de conservación.

Con lo dicho queda demostrado que el 
surco está abierto, existiendo un amplio 
campo de acción y  grandes posibilidades 
para una mayor difusión del camión co­
mo elemento de transporte, siempre y

Noviembre, 1930
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cuando sepamos sembrar para tener de­
recho a recoger esa buena cosecha. El 
mayor peligro que se presenta para la 
consecución de este fin. estri:a en la ya 
casi generalizada costumbre de adulterar, 
en la República Argentina, el “ legítimo 
tonelaje”  de carga para el cual cada 
chasis fué construido en su país da 
origen. Es sembrar mala semilla, malo­
grando estérilmente los esfuerzos ante­
riores. Hay que reaccionar, pues, contra 
la errónea idea de creer que un camión 
construido para transportar dos tonela­
das, por ejemplo, pueda conducir con 
facilidad y  sin deterioros en sus meca­
nismos, tres y media o más toneladas, 
con el agravante de que el comprador 
convencido de haber adquirido un camión 
para tres toneladas de carga útil, lo so­

brecarga por propia cuenta y riesgo con 
otra más, y tenemos así un chasis cons­
truido por sus fabricantes para dos 
toneladas de carga transportando cuatro, 
o sea un 100 por ciento de exceso.

Este grave error, que pocos se han 
preocupado de corregir, ha dado por re­
sultado acortar enormemente el término 
medio de la duración de estos vehículos 
en nuestro país, con el consiguiente per­
juicio para un mayor volumen de ventas, 
pues muchos interesados en cambiar su 
sistema de transporte, esperan primera­
mente ver el resultado que da tal inno­
vación en otras manos, y  al constatar 
luego que la duración de dichas máquinas 
se acorta considerablemente, desisten de 
la idea de compra esperando que se cons­
truyan mejores chasis, cuando en reali­

dad el camión no es culpable, sino el 
vendedor que, en base al precio falseó el 
tonelaje, \endiéndo al cliente lo que no 
estaba de acuerdo a sus necesidades de 
transporte.

Si no deseamos malograr el buen surco 
abierto echemos simiente sana en el mis­
mo, entregando a los compradores un 
camión apto para el uso a que piensan 
destinarlo, y  en su tonelaje real de 
fábrica, recordando que el sistema del 
tonelaje adulterado es un peligrosa arma 
de dos filos, que en definitiva nos hiere 
a ambos por igual: al comprador, por no 
rendirle la máquina lo que de ella espe­
raba; y  al vendedor, por que le estanca 
ventas a candidatos que han dejado de 
serlo, aleccionados por la triste expe­
riencia ajena.

Urge Activa Cooperación Gobernativa

m

Corresponde al Gobierno la labor de activar la via­
lidad, que representa uno de los más vitales elemen­

tos del bienestar y prosperidad del país.

P o r  J orge B oiso

Buenos Aires

S:
analizamos la obra vial realizada 

en la Argentina en los años 1929 y 
1930, se observará que ha sido es­

casa y, si bien es cierto, que nunca se 
ha realizado una tarcq^ intensa en cons­
trucción de caminos, resalta más la inac­
tividad de los dos últimos años, por la 
propaganda y  el ambiente que en favor 
de los buenos caminos han venido reali­
zando, los diarios, las instituciones y 
también los mismos partidos políticos, 
que otorgan a los caminos un lugar des­
tacado de sus, plataformas electorales.

La falta de acción so debe primordial­
mente a la falta de labor constructiva 
del Congreso Nacional y las legislaturas 
provinciales, más interesadas en la dis­
cusión de las de.saveniencias políticas del 
momento, que en 'a  solución do los pro-
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biemas que realmente afectan la esta­
bilidad económica del país.

Sin embargo, esc tiempo perdido en 
discusiones de poca trascendencia, ha 
permitido a algunos legisladores y fun­
cionarios trabajadores, preparar sus pro­
yectos de leyes generales de vialidad y 
someterlos a estudio de los respectivos 
cuerpos legislativos, con la finalidad de 
dotar al estado en general o a las pro­
vincias en particular, de la red de cami­
nos que exije el desenvolvimiento actual 
del transporte y  la producción.

Es así que en la Provincia de Tucu- 
mán, por iniciativa del achual Goberna­
dor se sometió a estudio de la Legisla­
tura un proyecto de Ley General de Via­
lidad y  Turismo, que después de distin­
tas modificaciones y agregados ha obte-
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nido en mayo del corriente año la san­
ción necesaria para aplicar sas disposi­
ciones al mejoramiento de caminos en 
aquella provincia industrial. La falta de 
organización del organismo técnico in­
dispensable para llevar a la práctica el 
vasto plan sancionado, ha demorado has­
ta ahora la ejecución de los caminos, 
pero puede calcularse que el año entran­
te, comenzará para Tucunián una era 
favorable para los buenos caminos, que 
sin duda alguna, ha de repercutir be­
neficiosamente en sus finanzas y en el 
bienestar de la población.

En Santa Fe, ya existía sancionada 
una Ley de Caminos Pavimentados, y  los 
fondos se iban acumulando, sin que se 
les diera inmediata aplicación. Recien­
temente en este año, se han empezado a 
aprobar los proyectos de construcción de 
caminos firmes, las licitaciones y  todas 
las tareas preliminares a la ejecución, 
iniciándose los primeros tramos de los de 
Rosario a Timbues y  de Santa Fe a Can- 
diotti. Es de esperar que el entusiasmo 
de sus funcionarios no decaiga y  que la 
rica provincia del litoral, cuente pronto 
con los caminos fundamentales, para pro­
seguir mejorando su red.

gislativas, paia lU sanción. Se proyecta 
una red de caminos pavimentados co­
merciales, de acceso a los puertos- de SílO 
kilómetros de amplitud y  además se in­
cluye el mejoramiento de los caminos de 
tierra existentes, en un plan que llevará 
tres años para su total cumplimiento.

T  N Entre Ríos se ha procedido en otra 
L  forma. La Legislatura no funcio-

1 L ejemplo de la Provincia de Buenos 
j  Aires es interesantísimo, puesto que

naba por cuestiones políticas y el gobierno 
provincial no podía obtene la sanción de 
una ley que le permitiese ejecutar un 
vasto plan caminero. Sin embargo, con 
recursos del presupuesto, se inició y  pro­
siguió una obra amplísima de construcción 
y mejoramiento de los caminos de tierra 
existentes, logrando en el corto plazo de 
dos años habilitar más de 3000 kilóme­
tros, que sirven al transporte con efi­
ciente rendimiento, obteniéndose, en mu­
chos casos, disminuciones del costo del 
acarreo estimables hasta en el 50 por 
ciento. La renovación de autoridades gu­
bernamentales, que ha recaído en políti­
cos de la misma orientación que el go­
bierno existente, permite suponer que la 
política caminera no se abandonará y  se­
gún las declaraciones de las reparticio­
nes técnicas a cargo de los caminos pro­
vinciales, ahora se comenzará el plan de 
mejoramiento progresivo, pasando a las 
calzadas mejoradas para llegar a los ca­
minos de un tipo superior, según las exi­
gencias del tráfico local,

La Provincia de Buenos Aires, el pri­
mer estado argentino, no ha conseguido 
hasta ahora tener su legislación cami­
nera a pesar del empeño que sus Minis­
tros de Obras Públicas anteriores, pusie­
ron en el tema, proyectando leyes y  solu­
ciones, a su juicio convenientes para la 
economía del estado. El cambio de go­
bierno provincial, que se asegura una 
continuidad de mandato por cuatro años 
ha permitido que el actual Ministro de 
Obras Públicas proyecte una ley de via­
lidad que ya aprobada por el Poder E je­
cutivo se ha remitido a las cámaras le­
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sin duda repercutirán en todo el país, los 
beneficios inmediatos que ha .de alcanzar 
con la ejecución de su red caminera. Es 
un estado vastamente poblado; con mu­
chas unidades para el transporte de su 
rica producción; cor. puertos de amplia 
zona de influencia; dotado de ferroca­
rriles en todas direcciones y  limitroíc 
con las provincias y  territorios de mayor 
produecíón agrícola y ganadera. Erti- 
manios que si el plan de caminos a eje­
cutarse se cumple con celeridad y co­
ordinado, en forma de servir primero, a 
las zonas de más apremio por su capa­
cidad productora, su economía ha de 
transformarse fundamentalmente valori­
zando la tierra, modernizando los méto­
dos de producción y  estimulando la labo­
riosidad de su población.

Es innegable que las provincias de 
mayor capacidad económica, pueden casi 
independizarse de la tutela dcl gobierno 
federal para construir sus caminos, dado 
que la fuente de recursos que utilizan 
son el impuesto al combustible y a la pro­
piedad; y  limitan el monto de sus cons­
trucciones al producido de estos impues­
tos, pero no debe olvidarse que el terri­
torio patrio está formado por otras pro­
vincias y  territorios, que están recla­
mando caminos, precisamente para pro­
gresar económicamente y alcanzar el 
grado de prosperidad que sus riquezas 
naturales les darán, una vez explotadas 
racionalmente.

Es así que el gobierno Tecíeral no pue­
de dejar de considerar el problema de 
los caminos, para la construcción de las 
grandes rutas interprovinciales y  para 
d  fomento de aquellas zonas que no pue­
den atenderse con recursos propios.

La contribución que llamaríamos: ayu­
da federal, debe hacerse efectiva en 
materia de caminos en todas las provin­
cias, puesto que la prosperidad que re­
sulte de la construcción de los caminos, 
será nacional y  no solamente local.

En el Congreso Nacional han tenido 
entrada varios proyectos de leyes fede­
rales de carreteras en los viltimos años 
y  actualmente el mismo Poder Ejecu­
tivo Nacional anuncia tener en prepara­
ción un plan general que someterá a la 
aprobación del Congreso. El funciona­
miento más o menos irregular que ha te­
nido el Parlamento en los dos últimos 
periodos, tiende a normalizarse y  espe­
remos que los legisladores interpreten el 
cumplimiento de su debrr sancionando 
las leyes fundamentales que reclama el 
progreso y  la tranquilidad del país, en-

'■-V

tre los que ha de encontrarse en primer 
plano, el que se refiero a las carreteras. 
Así lo han manifestado reiteradamente 
los diputados de todos los sectores y es 
de creer que ante los intereses de todo 
el pais, se depongan las diferencias po­
líticas, para sancionar una de las leyes 
que mayor trascendencia ha de tener en 
el desenvolvimiento económico y  espiri­
tual del pueblo argentino.

B a íiq n rií*  -Vnipal tío! O v crsea s  
A i’ ln m o liv e  C lv l)

N'E W  YORK—El banquete anual que 
la Motor and Equipment As.socia- 

tion y la National Standard Parts Asso- 
ciation celebran en honor de los exporta­
dores, durante su exposición combinada 
en noviembre, estará este año a cargo dcl 
Overaeas Automotive Club, y  tendrá 
lugar en el Hotel Cleveland la noche del 
lunes 17 noviembre en la ciudad de Cleve­
land.

Este banquete se da en honor de los 
comerciantes del extranjero que vienen a 

{Continúa en la página 29)
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E ntre los más perfectos talleres de reparación y  servicios 
que existen acüialmente en el mundo, sobresaíe, por su 
avanzada modernización, el que acaba de ser establecido en 
1930 por la Agencia Ford Stabüe de Rosario, Argentina. 
Bajo la dirección de Antonio Stabüe, representante del 
Ford y  del Lincoln en Rosario, desde hace varios años, el 
nuevo establecimiento de servicio fu é  proyectado, edificado 
y  equipado especialmente para respoTuler a los requisitos

particulares de sus clientes. Las varias fotografías repro­
ducidas aquí dan buena idea del nuevo establecimiento, 
que por su completa perfección es digno de ser llamado 
una institución. E l edificio de servicio se halla varias 
cuadras distante de los salones de exhibición y ventas de la 
empresa. Entre las vistas mostramos seccicmes de los de­
partamentos de reparaciones y obras mecánicas, todos 
dotados a la moderna., las secciones modernas de ensayo de

El C am ión  Está Destinado a Ejercer una
P o r  F ederico  D . T e m p e r l e y

N'  o  se puede determinar con preci­
sión cuando se introdujeron en el 
país los primeros camiones. Hasta 

1918 las cifras correspondientes a estos 
medios de transporte se incluyen en las 
de los automóviles. Nadie recuerda por 
otra parte en que año empezaron a verse 
en las calles de Buenos Aires, donde se­
guramente surgieron los primeros, “ auto­
móviles de carga,”  como se les Uamó al 
principio.

En los comienzos debió utilizársele 
nada más que por vía de ensayo. Alguna 
casa de comercio progresista tiene que 
haberlo incorporado a sus elementos de 
transporte, tal vez para llamar la aten­
ción de sus clientes y  sin sospechar si­
quiera las positivas ventajas que re­
portaba. Los primeros datos exactos 
provienen de 1919, año en que empieza 
la estadística a separar las cifras de los 
camiones de la de los automóviles. Se 
registra entonces la entrada al pais de 
81 camiones, lo que demuestra como el
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incremento de tales elementos, notable 
ahora, es obra de los últimos diez años, 
en que evolucionan fundamentalmente 
los conceptos sobre trasporte y  en que la 
vialidad se va convirtiendo en una ver­
dadera preocupación nacional.

71 L camión, que vemos asomarse tími- 
daraente en la estadística durante el

año 1919, alcanza de inmediato rápida di­
fusión, aunque desde luego no la que nues­
tro progreso requiere. En la actualidad 
puede calcularse que el 50% de las com­
pañías usan este medio de trasporte. Las 
primeras en adoptarlo fueron las gran­
des tiendas de la ciudad de Buenos Aires, 
que reemplazaron por camiones livianos, 
con carrocería tipo furgón, sus anticua­
dos carricoches de reparto. No tardaron 
mucho en percibir las ventajas del sis­
tema, que aseguraba una distribución 
más rápida y  eficaz de la mercadería, por 
lo que éste se difundió rápidamente, 
Siguieron el ejemplo las empresas de

mudanza y  de transportes en general y  
luego todas las compañías de cierta im­
portancia.

En la actualidad empiezan a adoptar 
vehículo a motor, en reemplazo de los 
viejos carritos, verdadero anacronismo 
en Buenos Aires, ios pequeños repar­
tidores de leche y  de pan. Y  es de 
esperar que pronto también se inclinen 
por él los vendedores ambulantes de 
frutas y  verduras. Es mucho, sin em­
bargo, el camino que falta por recorrer 
en tal sentido. Buenos Aires, como se 
reconoce unánimemente, es una ciudad 
que tiene todavía muchos carros, demasi­
ado carros. Los almacenes al por mayor, 
por ejemplo, que por rara coincidencia 
vienen a ser los negocios más retarda? 
tarios de la ciudad, parecen no haber 
comprendido aún que las pesadas y  len­
tas chatas que utilizan para el trans­
porte de sus mercaderías constituyen un 
verdadero entorpecimiento para el trá­
fico urbano, bastante entorpecido ya por
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frenos y  engrase, y  el taller de pintura y  la rampa. De 
particular interés son los lavatorios, roperos y  otras como­
didades para los empleados. E l orden y  el aseo, no menos 
que la higiene y  el arte, se ven evidentes hasta en los 
últimos rincones del gran establecimiento.^ _

En presencia de este admirable establecimiento nad^ se 
atreve a  dudar de la estabilidad, importancia y brillante 
futuro de la industria automotriz argentina. Nadie mejor

que el Sr. Stabüe ha expresado esta profunda fe  en el 
porvenir de este negocio en su tierra. Su gran estableci­
miento su admirable organización general, no solo consti­
tuyen un tributo al progreso del automóvil, sino un monu­
mento a la energía e inteligencia de su dueño, el Sr. Sta- 
bile. Esta revista cree que no se ha construido todavía, 
en ninguna otra parte del mundo, un establecimiento de 
servicio más perfecto que el presente.

Influencia Trascendental en la Argentina
Su intensa utilización activará todas las industrias 

nacionales. La agricultura florecerá hasta un grado 

jamás soñado

otras causas, chatas que generalmente 
son tiradas por tres caballqs que ocupan 
al desplazarse toda la calle. Uno no al­
canza a comprender cómo estas casas no 
se han cerciorado todavía de la ventaja 
de los camiones, y  llega a desesperar que 
puedan cerciorarse alguna vez. No cabe 
otro procedimiento, para encauzarlas en 
el camino del progreso, que lo que ya 
personas progresistas han propuesto a la 
Municipalidad de Buenos Aires, la única 
que tiene en sus manos el remedio: Au­
mentar progresivamente las patentes de 
los carros y  disminuir la de los vehículqs 
automotores, como han hecho algunas 
comunas del interior, más adelantadas 
en la materia. Y  se evitarían con ello 
asimismo las inmundas caballerías cén­
tricas, peligrosos nidales de ratas que 
atentan contra la salud de la población.

Con la habilitación de las primeras ca­
rreteras, los camiones aumentaron, sobre 
todo en el interior, convirtiéndose en 
medios de transporte de los molinos ha­
rineros, casas cerealistas, bodegas, etc.
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Y este aumento ha continuado registrán­
dose progresivamente a medida que nues­
tra red vial acrecía. La vinculación que 
existe entre una y  otra cosa, si no fuese 
evidente, quedaría plenamente demos­
trada en provincias como San Juan, que 
es, sin duda, una de la que mejores ca­
minos posee de la República. AUí el 
camión, y  el vehículo automotor en gene­
ral, ha desplazado casi en absoluto al 
trasporte a sangre, hasta el punto que 
resulta verdaderamente extraordinario 
toparse con un carro o un coche de esos 
que abundan en cualquiera de las ciu­
dades más importantes. Porque en San 
Juan el automóvil y  el camión no consti­
tuyen, como decíamos inútiles trenes sin 
rieles, ya que hermosas carreteras maca- 
damizadas atraviezan en todos sentidos 
su territorio.

AS ventajas del trasporte automotor 
_ j  comenzaron a percibirse de inmedia­
to. Una mudanza por ejemplo, de LaPlata 
a Buenos Aires, distantes como unos 60

I

kilómetros, costaba hace años más de 
$500 m /n  y  duraba mucho tiempo. Era 
necesario embalar los muebles, cargarlos 
en un vagón del ferrocarril que los lleva­
ba a una de las estaciones de la Capital 
y  descargarlos finalmente de ésta para 
depositarlos en el nuevo domicilio. Re­
presentaba, en realidad, dos mudanzas. 
Desde que está el camino pavimentado, 
en cambio, las mudanzas, merced a los 
camiones, cuestan unos $100—la quinta 
parte menos— y se efectúan en el día. 
El camión no necesita intermediarios, 
como el ferrocarril. He aquí su inesti­
mable ventaja. Advertidos de ésto, los 
granjeros y  productores de las cercanías 
de la capital se han apresurado asimismo 
a emplear para sus trasportes los medios 
mecánicos. Y  los resultados por la eco­
nomía de tiempo y dinero han sido igual­
mente óptimos.

Nos decía por ejemplo, un frutero de 
Quilmes— ciudad que queda a unos 25 
kilómetros de Buenos Aires que, cuando 
utilizaba el ferrocarril, en épocas de ma-
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los caminos, la traslación de cada cajón 
de fruta al mercado de abasto de la me- 
tjúpoli suponía para él una erogación 
W m ino medio de cuatro pesos. Ahora 
emplea camiones y  no'gasta más de cin- 
nienta centavos por cajón.

Pero desgraciadamente, aunque no se 
puede negar que el país cuenta ya con 
una red de carreteras, Buenos Aires ca­
rece todavía de caminos radiales pavi­
mentados que la comuniquen con todas 
las poblaciones de su alrededor, hasta 
unos cien kilómetros de distancia. Y  lo 
mismo sucede con Rosario y otras urbes 
importantes, por lo cual no se ha podido 
hasta el presente advertir en ellas la 
esencia! función que el transporte motor 
tiene en el abaratamiento de los artícu­
los de consumo.

OMPLETAMOS estas informaciones
_/ con algunos datos concretos. Las 

unidades más usadas, en materia de ca­
miones, son las livianas, aunque ahora 
empiezan a difundirse las pesadas, que 
emplean preferentemente, con acoplado 
o sin él. las casas cerealistas, depósitos 
de materiales, etc. Los 67,423 camiones 
americanos que circulan por el país (los 
eurepeos son muy pocos— 3,519) pueden 
clasificarse así:

de % tons o m á s .......................  31,542
de 114 o ra&S................................. 38.864
de 2 tons o m fis .........  3,439
de 3 tons o m á s .........  1,012
d e 4 tons o m á s .........  1,258
d e 5 tons o  m á s .........  1,013
de 6 tons o m á s .........  295

Hasta de 2 toneladas se utilizan para 
trabajos livianos y de 4 a 7 toneladas 
para trabajos pesados. En la mayoría 
de los casos se emplean neumáticos.

Las carrocerías mayormente difundi­
das en los camiones de mucho tonelaje 
son las de metal, con volcadoras; y  en 
los camiones livianos, las de tipo “ fur­
gón”  y  “ Standard.”  La industria na­
cional tiene aquí más importancia que en 
los automóviles, pues gran parte de las 
carrocerías se fabrica en la Argentina. 
Lo mismo ocurre con !a totalidad de los 
acoplados, que empiezan a ser muy nu­
merosos.

El problema de zonas lo resuelven las 
compañías, con equipos de camiones dis­
tribuidos convenientemente, conforme a 
sus necesidades. Por cuanto a lás re­
paraciones mecánicas, pocas son las em­
presas que cuentan con talleres propios, 
dependiendo por lo tanto de los librados 
al servicio público. Las grandes tiendas 
y  todas las compañías que tienen equipos 
numerosos, como es natural, se preocu­

pan de instalar un garage para guardar­
los, con taller anexo.

El porvenir del camión en la Argen­
tina es enorme. Nadie podría dudarlo. 
Las perspectivas económicas del país lo 
imponen como el transpoi'te por excelen­
cia del futuro, por lo menos en lo que 
respecta al tráfico en torno de las ciuda­
des. Se dice, con razón, que gran parte 
de nuestra riqueza dependerá del desa­
rrollo de la industria de granja, todavía 
en estado incipiente. Y  es elemental que 
la granja no puede substituir sin una 
amplia red de caminos, que permita el 
traslado de sus productos al mercado en 
camiones. El .ferrocarril constituye el 
peor enemigo del granjero, porque lo 
supedita al intermediario, al acoplador, 
que le quita buena parte de su ganancia. 
No puede éste, en efecto, cuando su pro­
ducción es escasa, fletar un vagón por su 
cuenta. Tiene que entregarle los "pro­
ductos al acoplador pava que, con los de 
otros granjeros, complete el vagón y lo 
flete. Y  este señor acopíador debe hacer 
su ganancia. No es posible tampoco, sin 
prescindir del ferrocarril, eludir la ac­
ción del intermediario urbano y vender 
directamente al comerciante minorista. 
Con lo que hay que descontar otro 
márgen de beneficios. De tal modo los 
productos suben y  el granjero es el que 
menos se beneficia con ellos.

ferrocarril, además de encarecer, 
I j  como hemos visto, considerablemente

el transporte, impone una verdadera te­
laraña de intermediarios que afectan la 
calidad y  el precio de los productos. Esa 
es la causa por qué en las grandes ciuda­
des argentinas los artículos de primera 
necesidad son caros y  de calidad regular. 
Falta un desarrollo mayor de la indus­
tria de ia granja y, como complemento 
inevitable, una distribución exclusiva­
mente a base de camiones. Y, como ésto 
no puede tardar, porque desde hace tiem­
po la economía del país lo reclama, es 
fácil asegurar que el porvenir del trans­
porte automotor, como dijimos al princi­

pio, es enorme. Se encuentra íntima­
mente vinculado a ia  riqueza nacional.

La construcción de caminos, por otra 
parte, cambiará fundamentalmente la 
fisonomía económica de la República: 
dará vida a numerosos puertos, que, sólo 
merced a la centralización que los ferro­
carriles ejercen sobre Buenos Aires, 
abusando de su monopolio, están ahora 
casi inutilizados. La cosecha provenien­
te de la zona Sud de la provincia de 
Buenos Aires, por ejemplo, en lugar de 
embarcarse por la capital, como sucede 
ahora, saldrá a los países de destino por 
Quequén, con lo que, como se ha demos­
trado, economizará el agricultor algo 
más de un peso por quintal,

El  L camión, pues, no implica exclusiva- 
j  mente una redención para el granje­

ro, sino también para el chacarero. Tén­
gase en cuenta que este medio de trans­
porte evita siempre, con relación al fe­
rrocarril, una operación de carga y  des­
carga menos, ya que en nuestro país 
los cereales no se distribuyen todavía 
por medio de elevadores (los elevadores 
además, no sirven para el lino y  el maíz, 
que son las bases más sólidas de nuestra 
riqueza agraria). Podríamos multipli­
car los ejemplos, pero los consignados 
bastan para dar idea de las halagüeñas 
perspectivas que la Argentina ofrece 
como mercado de camiones, siempre que, 
como es dado esperar, se construya pron­
to la red de caminos que la opinión pú­
blica insistentemente reclama.

Para el mercado automovilista repre­
sentó, sin duda, un poderoso impulso, el 
advenimiento de los ómnibus. • Apareci­
eron tímidamente por las calies de Bue­
nos Aires en 1923 y  constituyen ahora 
un importantísimo servicio en toda la 
República, donde, según datos que he­
mos podido recoger, circulan cerca de 
2,300 ómnibus. Los primeros que co­
rrieron por la capital fueron pequeños 
e incómodos; que el público recibió con 
desconfianza. Se trata de modestos 
chassis Ford con carrocerías precarias, 
destinados al servicio entre las estacio­
nes de Retiro y  Constitución. Como iban 
más ligero que el tranvía y  costaban ape­
nas cinco centavos más, la gente empezó 
a utilizarlos para “ casos de apuro.”  La 
misma compañía que no existe ahora, in­
auguró después otra línea entre Plaza 
Mayo y Plaza Italia. Los pasageros co­
menzaron a acostumbrarse a este medio 
•de locomoción, incómodo pero rápido. 
Surgieron nuevas compañías. Y  en un 
abrir y  cerrar de ojos la ciudad se llenó 
de ómnibus, convertidos ahora en los más 
serios rivales del tranvía.

El sistema tranviario de Buenos Aires, 
en realidad, no consultaba ni aproxima­
damente las necesidades de una ciudad 
de crecimiento tan vertiginoso. Se limi­
taba a recorrer las arterias principales, 
descuidando importantes barrios subur­
banos de población tan densa, que necesi­
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taban locomoción económica. Los ómni­
bus, en cambio, después de haber imitado 
al principio la distribución tranviaria, 
empezaron a diseminarse por las calles 
menos transitadas, evitando la superpo­
sición en las grandes avenidas que carac­
terizaba a aquella. Fueron como un sis­
tema venoso, si se acepta este parangón 
anatómico, con relación a un sistema 
arterial. Se largaron a recoger gente 
hasta en los más perdidos rincones de 
la urbe. De aquí tal vez su éxito inme­
diato.

os servicios se fueron perfeccionan- 
j  ¿o, acondicionados por las orde­

nanzas municipales, que debieron surgir 
premiosamente. Sólo se les permitió, entre 
otras cosas, la superposición de líneas en 
un máximo del 20% sobre el recorrido 
total. Se les acordó asimismo una tarifa 
de 10 centavos para un recorrido hasta 
de 2 kilómetros y de 15 cuando lo exce­
dían. Los modelos pequeños, abundantes 
al principio,' se reemplazaron por otros 
de capacidad mínima para 32 pasageros, 
que son ahora los más usuales, con ca­
rrocerías que nada dejan que desear. Y  
de aquí surgió una nueva industria na­
cional, que reviste ahora singular im­
portancia, pues las carrocerías de los 
ómnibus se construyen en el país.

Los servicios irregulares e inseguros 
se pusieron a la par del de los tranvías, 
y  se comprenderá entonces cómo en la 
actualidad el total de pasageros que 
transportan anualmente las compañías 
exclusivamente en la capital llegue a 
4,000,000 para lo cual se dispone de 870 
ómnibus. Las compañías sin ninguna co­
operación del gobierno, han llegado a 
reunir capitales que en las principales 
oscilan en el millón de pesos. Acusan 
una ganancia de un 7%. Sus progresos 
son visibles. Muchas que empezaron con 
unos cuantos modestos coches cuentan en 
el actualidad con todos los elementos in­
dispensables de una empresa de trans­
porte: talleres propios, garages, etc. En 
la actualidad están bién organizadas y  
tienden a mejorar de continuo sus servi­
cios.

En todos ios Salones Anuales del A u­
tomóvil llaman la atención de los visi­
tantes los "stands”  destinados a exhibir 
las carrocerías de fabricación nacional, 
lujosas todas ellas y  del mejor gusto.

Sin embargo, en lo que respecta a au­
tomóviles, la industria carrocera argen­
tina, aunque sigue, desarrollándose ñor-, 
malmente, tropieza con muchas dificulta­
des, que ha puesto claramente de relieve 
en un artículo publicado en el “ Diario” 
el señor Fortunato Francome, tino de sus 
más destacados propulsores. “ La lucha 
entre los grandes productores de carro­
cerías de ultramar—dice allí el Presi­
dente de la Unión de Carroceros Na­
cionales— nos hiere directamente, pues 
nuestra tarca resulta asi muy difícil y
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sumamente onerosa en -la  parte econó­
mica, por cuanto el pedido de carrocerías 
es de un número muy limitado y  no nos 
permite distraer para ensayos o inno­
vaciones las cantidades que aquellos 
países emplean. Además— agrega—hay 
que recordar que la industria nacional 
no progresa a base de carrocerías de 
serie— como la mayoría de las fábricas 
de Norte America y  de Europa— sino 
casi exclusivamente con la construcción 
de carrocerías a gusto de los clientes, los 
que siempre tienen diferentes conceptos 
de elegancia y  perfección.

Es t a  es una gran desventaja que se 
' hace más palpable si se recuerda que 

en un coche a la orden, es necesario supe­
rar en todos sus aspectos la solidez y la 
belleza de un modelo standard. Es necesa­
rio idear algo nuevo, que tenga ventajas 
tanto en la linea como en su acabado, 
sobre las carrocerías extranjeras, y  son 
precisamente estos requisitos los que dan 
preferencia a un trabajo a la orden. 
Agregaremos todavía que en la mayoría 
de los casos el cliente o el importador 
de chassis, no acierta a definir la con­
cepción de la carrocería, que desea, de 
modo que el carrocero tiene que advinar 
su gusto y satisfacerlo ampliamente, lo 
que una vez conseguido hace que el tra­
bajo realizado sea mejor apreciado.

Nadie nos perdonaría la copia de 
líneas de cualquier carrocería que llega 
al país, pues en estas condiciones nuestra 
obra no tendría mérito, ya. que no reve­
laría capacidad profesional.

El obrero del viejo continente produ­
ciendo más gana, en relación al obrero 
argentino, el 100% menos, significando 
este un aumento al costo de nuestra pro­
ducción. y  observando con la misma 
i-elaeión a los obreros de los Estados 
Unidos, vemos que los carroceros argen­
tinos son los más favorecidos por el cam­
bio, pero equí hay que considerar otros 
aspectos que invierten totalmente la 
cuestión.

Las grandes agrupaciones de capitales 
permiten a los productores americanos

fabricar modelos standard o de serie a 
precios sumamente baratos, tanto en ca­
rrocerías como en chasis. Si el obrero 
norteamericano gana más, ya sea por 
desventajas del cambio, ya por efecto de 
la poca demanda o por la carestía de 
materias primas, es el fabricante argen­
tino el que siempre se encuentra en po­
sición desventajosa. Al referirme a la 
carestía de materia prima lo hago por 
aquellas que todavía no se producen en 
el país, pues no olvido que un buen nú­
mero de renglones podemos abastecerlos 
por nuestros propios medios. Y  si a todo 
esto se agrega la enorme diferencia de 
proporción en los gastos generales, en lo 
que se relaciona con los alquileres, ad­
ministración, impuestos y  patentes, que 
son por lo menos un 100% más caras 
para el productor argentino, correla­
tivamente se aumenta el costo de la pro­
ducción.

Las carrocerías argentinas, no obstan­
te, mantienen el favor del público rico, 
porque consultan mejor los gustos na­
cionales y resultan tan perfectamente 
acabadas como las extranjeras. Sus fa ­
bricantes creen que la industria se desa­
rrollaría considerablemente si se dis-. 
minuyeran los aranceles aduaneros a los 
chassis sueltos y  se aumentasen en cam­
bio a las carrocerías que se importan.

B a n q i ie ie  A n u a l ile l O versea s
(Continuación de la página 25)

la exposición. Es el acontecimiento so­
cial más interesante de esta exposición 
anual de la M. E. A, Este año promete 
ser más importante que nunca, dado que 
cuenta con la cooperación de la N. S. P. A. 
A  este banquete concurrirán los jefes 
de exportación de las varias fábricas, 
además de numerosos administradores de 
las mismas. Se anticipa que asistirán a 
el muchos prominentes comerciantes del 
extranjero. Se calcula que presentes al 
gran banquete se hallarán por lo menos 
300 personas.

El comité de arreglos lo componen E. 
L. Caswell, su director y  los Srs. Frank 
Gamundi y E. W . Fend.

El comité de progi-ania ha preparado 
un pian de sumo interés. Este comité 
está encabezado por George E. Quisen- 
berry, director, y  J. D. Helthall. La 
venta de entradas está cargo de R. C. 
Thompson, director, F. A. Bohnhorst, P. 
A  Karl. C. M. Peter. C. M. Wynne, W.
H. Lee y  E. L. Caswell, La publicidad 
e?tá a e.orgo de ,lay S. Tuthill, director y 
A. H, Houghton.
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El Taller Debe Adaptarse a los 

Requisitos Modernos

La presentación del taller, incluyendo su limpieza y 

orden, es tan importante, como su moderno equipo 

mecánico e idoneidad de su personal

P o r  A n t o n io  P a n i z a

Fiore, Paniza & Torra, Buenos Aires, Argentina

nri1 ODO ha variado en los último años. 
I  Se terminaron los tiernos en que 

las tareas de ajuste general de un 
automóvil requerían de 15 a 20 días. 
Hoy en una estación de servicio bien 
montada y  bien organizada, ese mismo 
trabajo se efectúa en uno o dos días, 
con la ventaja de satisfacer al cliente. 
Es harto conocido el temor que tienen 
muchas personas que están en condi­
ciones de adquirir un automóvil cuando 
se les presenta la cuestión “ reparación.” 
La falta de buenas estaciones de ser­
vicio es, a mí modo de ver, un factor 
muy importante en el problema y  veo 
justificado que haya quienes se detengan 
en adquirir un automóvil por este incon­
veniente, máxime si se tiene en cuenta 
que la inmensa mayoría de los compra­
dores no entienden la parte mecánica del 
vehículo.

Es sabido que la ciudad de Buenos 
Aires cuenta con talleres mecánicos de 
primer orden, montados con maquinarias 
modernas capaces de construir cualquier 
piezg, por importante que sea; lo mismo 
podemos decir de muchas ciudades del 
interior; pero no es precisamente un 
taller mecánico lo que hoy se necesita, 
dado la forma en que el coche está cons­
truido. N o se necesitan grandes tornos, 
fresas, cepilladoras, ni maquinarias "com- 
plic.'’ das; lo aue se requiere es sencilla­
mente nequeños eauipos de herramientas 
de mano adecuadas y  de modelo especial 
para cada tino de coche, herramientas 
que se usan pas'a efectuar rápidos cam­
bios de niezas. Si las estaciones de ser­
vicio contasen con enuinos adecuados, 
muchas serían las ventajas oue repor­
tarían al propietario del automóvil
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cuando tiene que recurrir a una de ésta, 
tales como: Dar en el acto y  con exacti­
tud presupuesto de reparación; deter­
minar con cierta precisión el tiempo que 
la reparación requiere.

Cuantas veces hemos observado que 
la sencilla operación de quitar un tor­
nillo se convierte en una operación com­
plicada. Esto sucede por no disponer de 
llaves adecuadas o porque se rompió y 
lo que creyó hacer en cinco minutos y 
con un gasto de unos centavos tomó 
muchas horas y  costó varios pesos con 
la consiguiente demora para el dueño 
del coche quién gastó más y  perdió 
tiempo. Ahora bien, ¿cuántas veces en 
el día se repite lo del tornillo tratando 
otras piezas? Evítese esto proporcio- 
mando al operario las herramientas ade­
cuadas y  se habrá conseguido ganar la 
confiapza del propietario del coche, quien 
hallándose satisfecho, se convierte en un 
eficaz propagandista del establecimiento.

La  importancia de un taller mecánico 
j  o estación de servicio, puede sinte­

tizarse en tres puntos fundamentales, a 
saber:

I® Aspecto general de presentación y 
organización del establecimiento.

2® Maquinarias y  herramientas utili­
zadas.

3° Mecánicos.
Los propietarios de los talleres o esta­

ciones de servicio deben meditar sobre 
los projwsitos que encierran estos tres 
enunciados, prestando atención a los 
fundamentos que analizaré, y  verán cómo 
les resultará fácil convertir un negocio 
ruinoso en un establecimiento próspero 
y de confianza.

Influye mucho en las actividades de un 
taller mecánico o estación de servicio, su 
presentación y  organización. Han ter­
minado ya los tiempos en que un taller 
se asemejaba a una herrería. Hoy día 
la presentación vale tanto como la cali­
dad de la mano de obra que pueda 
realizar el personal del taller. Lo lim­
pieza y  el orden son dos factores que 
deben tomarse muy en cuenta, por 
cuando no sólo hay que conquistar al 
cliente con un buen trabajo, sino tam­
bién con el aspecto simpático del taller. 
Un taller mecánico instalado en un lugar 
lóbrego y  donde las maquinarias se hallan 
amontonadas, el piso sucio, las paredes 
renegridas por la grasa, las herrami­
entas desparramadas por el suelo o 
amontonadas sobre un banco, es un 
taller que tiene que impresionar mal, 
porque revela en su propietario dejadez, 
abandono y  poco cuidado. En cambio 
ea otra la impresión que provoca un 
taller que ocupa un local ventilado, con 
luz, sus paredes limpias y  pintadas de 
blanco con un zócalo de dos metros de 
color gris, y  luego una guarda blanca 
de pocos centímetros entre el piso, sus 
maquinarias bien distribuidas en forma 
que no moleste la labor de los operarios 
que en ellas trabajan, y  con sus he­
rramientas bien distribuidas en sus res­
pectivas cajas o estuches.

¿ Cúal taller inspirará mayor confianza? 
Indudablemente que para el automovi­
lista que tiene necesidad de que su coche 
sea reparado, es aquel donde impera el 
orden y  el cuidado en el material del 
taller, porque ello significa que se se­
guirá igual concepto de órden y  cuidado 
para con el automóvil. Es así que al
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hacer algún automovilista le pregunta 
de rigor: ¿Donde llevaré mi coche a re­
parar? la respuesta fluye categórica: 
en aquel lugar donde se estile los mo­
dernos procedimientos para el arreglo 
de los automóviles con las maquinarias 
y  herramientas modernas.

La inspección cuidadosa y la repara­
ción inmediata de las leves irregula­
ridades que pueden notarse en los coches, 
lo mismo que los ajustes bien hechos 
y  los precios equitativos, son cosas que 
no se llevan a cabo con provecho cuando 
falta organización. El órden, la lim­
pieza y  la organización son las tres bases 
escenciales que deben tenerse en cuenta 
al instalar un taller o estación de ser­
vicio. Y  si muchos de los propietarios 
de actuales talleres mecánicos pusieran 
en práctica estos consejos, verían cómo 
el negocio prosperaría y las ganancias 
se duplicarían.

r tL  taller mecánico ha evolucionado. 
L  Conjuntamente con el progreso del

automóvil ha progresado la industria 
que tiende a resolver los desperfectos 
que el uso puede ocasionar a los coches. 
Antiguamente el torno era el instru­
mento indispensable en todo taller. Hoy 
ha desaparecido, y  en las moderna.® 
estaciones de servicio se les considera 
como una maquinaria que cuesta mucho

y  no realiza una función importante 
dentro de las tareas de un operario que 
debe dedicarse al arreglo de un auto­
móvil. La maquinaria eléctrica moderna 
y la manual, así como los equipos de 
herramientas de mano han suplido a 
todos los viejos procedimientos que se 
utilizaban anteriormente. El progreso 
de las equipos de servicios mecánicos 
se ha acentuado en los fabricantes que 
han ideado elementos de tipo universal 
para la reparación de un automóvil 
de cualquier marca. La buena voluntad 
de los clientes se conquista con trabajos 
bien terminados y  ejecutados con esmero 
y  en poco tiempo, lo cual puede hacerse 
sólo teniendo buenas maquinarias y  
herramientas. El taller mecánico o esta­
ción de servicio que proporciona a sus 
operarios el medio de cumplir su misión 
a conciencia, saca un mayor provecho, 
pues la misma clientela satisfecha es la 
que se encarga de buscar nuevos clientes. 
Las herramientas siempre representan 
un capital invertido y  por consiguiente 
es preciso evitar su rotura o deterioro. 
No basta comprar la herramienta, es 
necesario también saber conservarla y 
tenerla en órden. Para ello nada más 
importante que facilitar a cada uno de 
los operarios un cajón especial para 
guardar el juego de herramientas que 
usa y  se obtendrá economía valiosa.

Además no hay necesidad de perder 
tiempo para buscar la herramienta que 
se necesita, pues llevan el cajón de un 
coche a otro y  tendrán siempre a mano 
la que desee usar. Esto ayuda a acortar 
el tiempo de cada trabajo y  por con­
siguiente aumenta la ganancia. Los 
propietarios de esta clase de estableci­
mientos deben comprender que un ope­
rario pierde $0.50 por buscar una pinza 
y  si ésta se ha perdido hay que agre­
garle un valor que es de $3.65 más. 
Pero si cada mecánico tiene un juego de 
herramientas de calidad de las llamadas 
de mano para su uso y  se le hace res­
ponsable de ellas, y  se le facilita un 
cajón para guardarlas, se evitarán las 
pérdidas de tiempo y  de útiles. En 
los talleres mecánicos o estaciones de 
servicio, la organización vale tanto como 
la calidad de las herramientas y  por 
consiguiente hay que emplear los dos fac­
tores para que el éxito sea completo.

Gracias al esfuerzo co-operativo, se 
ha logrado desarrollar un admirable 
grado de perfección en los talleres o 
estaciones de servicio. Así es como la 
rectificación de válvulas se realiza por 
medios de máquinas que señalan hasta 
el milésimo de imperfección; el ajustador 
de frenos, el esraerilador, y  otras he­
rramientas eléctricas de mano facilitan 
la labor del obrero a la par que realizan

Moder.ru> establecimiento de Fiore, Paniza & Torra, Buenos Aires, una de las principales
reparaciones y  repuestos de la Argentina. Arriba mostramos una estación de servicio modelo de la West India Oü

Co. en Santa F e, Argentina

Noviembre, 1930
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un trabajo perfecto que satisface al 
cliente más exigente. Un taller me­
cánico o estación de servicio, para cum­
plir con un buen trabajo, debe poseer 
máquinas y  herramientas modernas y 
de buena calidad. Trabajará más y 
mejor que la mano de obra y  también 
más económicamente.

Hasta hace poco tiempo, para realizar 
las operaciones de reparar un automóvil 
se necesitaba un técnico mecánico. Hoy 
esas mismas reparaciones las puede rea­
lizar cualquier operario mecánico que 
entienda el manejo de las maquinarias 
y  herramientas modernas. Esto ha 
traído aparejado una' mayor repidez en 
el trabajo, y hoy un aprendiz mecánico, 
que conozca el manejo de las máquinas 
modernas, puede rectificar una válvula 
con más perfección que lo hacía antigua­

mente un técnico, lino de los grandes 
defectos notados en nuestro ambiente 
automovilista es el de creer que un 
mecánico debe ser una ‘ enciclopedia ’ y 
que debe trabajar con la misma perfec­
ción con todas las marcas de automóviles 
y  cainionr;, conocidas. Par.i que esa labor 
pueda realizarse con mayor rapidez, el 
mecánico debe perfeccionarse en el co­
nocimiento de determinada marca. '  Un 
taller mecánico debería trabajar con una 
ü dos marcas con preferencia, cuando 
más. pues en esta forma, el personal 
no necesitará perder tiempo en averi­
guar las caracteristicas del motor para 
luego poder trabajar con conocimiento. 
El sistema evitaría también el gasto 
extraordinario de herramientas, pues con 
tener el juego correspondiente a las 
marcas de automóviles que se reparan

en el taller se ahorraría el importe de 
los otros juegos. Entendemos que la 
tendencia de las estaciones de servicio 
debe ser la especialización sobre una 
marca de automóvil y  si es posible, pero 
en ningún caso, más de dos. De esta 
manera es fácil llegar al dominio abso­
luto de las máquinas cuya familiariza- 
ción se generaliza insensiblemente hacia 
todo el personal de taller, de suerte que 
cuando el ciente lleva un coche para 
reparar, no se pierde un solo minuto 
y  en el acto el operario puede correjir 
el desperfecto evitando asi pérdida de 
tiempo. En otras palabras, hay que 
evitar que el operario haga experimentos 
con el automóvil puesto que lo que debe 
hacer es reparar la falla en el menor 
tiempo posible y  en la forma más per­
fecta-

El Camión Tiene Gran Mercado

en la Argentina

bien esta rama de la industria au- 

zación de ventas a consecuencia ló-
tomotriz ha sufrido en 1930, parali-

gica de la depresión económica Argen­
tina o bien decimos mundial, se han efec-

•Representante Especial de la Selden 
T-ruck Corp., Buenos Aires
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Hay aquí mercado para camiones de todo toneSaje, 

aunque la demanda hasta ahora ha sido por modelos 

para cargas livianas y regulares

P o r  F r a n c is c o  C o r te*-

tuado importantes transaciones en ca­
miones de categoría liviana, que inevi­
tablemente deben ser los preferidos en 
este país, no por las facilidades del trans­
porte o el costo de la unidad sino por­
que nuestros caminos no permiten un 
trabajo seguro y continuad# con camio­
nes de gran tonelaje.

Se está empleando en mayor escala el 
camión pequeño ya sea porque existe un 
mayor número de necesitados en trans­
porte con facilidades adquisitivas al al­
cance de un chassis liviano o porque la 
naturaleza de los camines no permite en 
algunas zonas el trabajo en camiones pe­
sados. No obstante, en diversos puntos

se emplea con éxito el camión de 3 y  5 
toneladas, especialmente para el trans­
porte de cereales desde las localidades 
hasta el puerto, calculándose que la in­
fluencia del transporte por camión llega 
a unos 120/150 kilómetros alrededor de 
los mismos.

Si bien al iniciarse este negocio en 
la Argentina, los primeros compradores 
dieron preferencia a las llantas macizas 
por los inconvenientes del canje cuando 
el camión marchaba con su totalidad de 
carga, hace más de un año que se pre­
fiere llantas neumáticas porque conser­
van meior el camión y  hasta aseguran 
la estabilidad de la carga. Estos neu-
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máticos de aire son utilizados hasta en 
los chassis de dos toneladas, cambiando 
si es necesario por sobre medidas ex­
traordinarias para permitirse las sobre­
cargas, que desgi-aciadamente aquí se 
hacen con exceso.

En camiones de 3 y  5 toneladas se 
usan y  no hay motivo para pensar en 
una preferencia distinta, las llantas ma­
cizas porque la misma condición de las 
carreteras hace que d  camión tenga que 
marchar con velocidad moderada, evi­
tando asi las trepidaciones que pudieran 
perjudicar la estabilidad de la carga y 
reparaciones en el chassis.

Se utilizan muchos modelos, cada uno 
adaptable a las necesidades del propie­
tario del camión o de la carga que deban 
transportar. La totalidad de estas carro­
cerías son de fabricación local y  se han 
establecido también en muchos puntos 
del interior algunos fabricantes que com­
piten con los de la capital. La carroce­
ría de metal, que hasta hace pocos meses 
se importó siempre de Estados Unidos, 
se fabrica hoy en la Argentina en con­
diciones de presentación, calidad y pre­
cio tan convenientes como las importa­
das, si bien esta industria no se desa­
rrolló en form a tal que obligue a inde­
pendizarse por completo del extrangero.

Se utilizan carrocerías volcadoras ac­
cionadas por grúas hidraúlicas importa­
das y  por grúas accionadas a mano que 
se fabrican también en el país en com­
petencia con las de procedencia ameri­
cana y  alemana.

SI bien en Buenos Aires las necesida­
des del tráfico, aun en las zonas limi- 

trofes del municipio, impiden el uso de 
acoplados, se están empleando desde ha­
ce tres años con mucho éxito en el inte­
rior, donde los caminos se conservan más 
o menos en condiciones de trabajo. Es 
por esta circunstancia y  por las venta­
jas económicas que reporta que se han 
instalado fábricas de acoplados en más 
de 100 localidades, iniciando una mar­
cada competencia con los mismos fabri­
cantes de Buenos Aires. Este exceso de 
ofertas hizo triunfar de inmediato el uso 
de acoplados y  puede decirse que no 
existe en el campo un camión por pe­
queño que fuere, que no tenga acoplado, 
el que generalmente es de ruedas maci­
zas. Debido a esta misma competencia 
de los fabricantes, se están mejorando 
paulatinamente y  hoy se construyen aco­
plados a precios que excluyen la posibi­
lidad de importarlos.

Hasta tanto se interesm capitalistas 
argentinos y  se establezcan servicios de 
transporte entre las poblaciones organi­
zando brigadas de camiones capaces de 
competir con las mismas empresas ferro­
viarias, ya sea por rapidez en el servicio 
como también por la entrega de mercan­
cías a casa de los clientes, el acoplado 
no ha podido usarse en la Argentina más 
que en el transporte de cereales, ladri-
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líos y en algunos pantos para arena y 
escombros, pero es innegable que al po­
der realizarse mejor servicio, la utiliza­
ción del acoplado se liará para teda clase 
de cargas que puedan manejarse por 
medio de camiones.

Confío por tanto que nuestros impor­
tadores de Buenos Aires como los capi­

talistas del interior y  las mismas compa­
ñías de exportación encaren serenamente 
el estudio del transporte en las cer­
canías de los puertos y opten por una 
acción más enérgica tanto más que hoy 
no necesitamos hacer ver la conveniencia, 
practicabilidad y  resultado del empleo de 
camiones.

Véndase el Trabajo Completo 
de Una Sola Vez

P cR  Ju L iü  C a r r illo
Gerente de Exportación, Arrow Head Steel Producís Co.

El'aum ento de trabajos de reparación 
de automóviles, que se presenta en 

la primavera y el verano, tiene a menu­
do el efecto de producir en el ánimo 
del dueño del taller cierta indiferencia a 
sacar máximo provecho de las oportuni­
dades a su inmediato alcance. Muchos 
dueños de talleres se sienten satisfechos 
con cualquier negocio que les caiga, y 
ávidamente dispuestos a aceptar la opi­
nión del cliente en lo tocante a las irregu­
laridades del vehículo y  modo de arre­
glarlas.

Vender un completo trabajo de repa­
ración es lo que debería hacer todo dueño 
de taller. Cuando el cliente le dice que 
su automóvil necesita nuevos anillos de

M
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Salón de ventas y talleres de la 
Studebaker Sales Co., Callao 241, 

Buenos Aires

émbolos, el inteligente y emprendedor 
dueño de un taller se pone entonces a 
averiguar qué otras cosas, además de 
esos anillos, exige el vehículo para su 
buen funcionamiento. Estudia atenta­
mente los requisitos. Muy bien sabe que 
la aspiración de aceite, la compresión 
afectada y otros defectos del motor pue­
den deberse no sólo a anillos desgastados 
o inadecuados, sino también a émbolos 
ovalados o rayados, a pasadores de 
émbolo sueltos, y  a varias otras causas.

Conviene, por lo tanto, hacer un com­
pleto análisis de las causas provocativas 
de desarreglos, no sólo en beneficio de la 
satisfacción del cliente, sino también en 
beneficio de mayores ganancias para el 
taller. Con solo nuevos anillos no se 
remedia el mal funcionamiento del motor 
cuando la causa de éste se halla en la 
deformación de los cilindros, por ejem­
plo. ¿Por qué no hacer todo el trabajo 
de una vez y evitar que el cliente regrese 
después por adicionales reparaciones que 
debieron efectuarse al principio, cuando 
se instalaron los anillos nuevos? Regre­
sar al taller varias veces multiplica los 
gastos del cliente.

Vale la pena emplear sólo los más 
finos repuestos en las reparaciones. Los 
repuestos de buena calidad aseguran al 
cliente un servicio de lo más satisfactorio, 
y  al dueño del taller, prestigio y ganan­
cias. Los repuestos de primera clase, 
dada su precisa construcción, ahorran 
gastos al dueño del taller. No hay pér­
dida de tiempo en las instalaciones. No 
hay necesidad de un mecánico experto 
para ajustarlos. Por otra parte, el 
dueño del taller los compra de los fabri­
cantes con la certeza de que han sido 
construidos especialmente paia el motor 
del caso, lo que le permite garantizar su 
trabajo al cliente.

Con buenos repuestos fabricados por 
compañías de establecida reputación y 
solvencia, el dueño del taller aumenta no 
solo sus propias ganancias y reputación, 
sino también la satisfacción del cliente 
en vista del irreprochable y  prolongado 
servicio que recibe de su automóvil.
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Arriba Victoria Reo de 5 pasajeros, y abajo, cupé Royale de ocho cilindros, con asiento auxiliar trasero

Reo Introduce un Modelo de Seis y 
dos de Ocho Cilindros

LiOS nuevos modelos sobresalen en aspecto 
y  en refinamientos mecánicos

P o r  A t h e l  F . D e n h a m

P ARECE que todos los años se in­
troducen modelos de automóviles 
que sobresalen ya por modiñca- 

ciones mecánicas, ya por refinamientos 
estéticos, y  que hasta cierto sentido ser­
ven de ejemplos clásicos a la industria, 
la cual trata de imitarlos o bien de su­
perarlos. Esto ha sido muy evidente los 
tres últimos años. Hace tres años, la 
casa Ford introdujo su nuevo modelo, que 
fué la sensación del mercado. Dos años 
ha, los automóviles Hupmobile de la 
serie Century fueron los más destacados. 
El año pasado fué el Cord de la Aubum. 
La atención del público se ha concen­
trado, por supuesto, en estos nuevos 
modelos, lo cual ha aportado no sólo 
prestigio, sino también un notable creci­
miento de ventas a las marcas así dis­
tinguidas.

Durante el presente año se han pre­
sentado tantos refinamientos, que la elec­
ción del modelo más digno del encomio
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popular se hace sumamente difícil, pues 
casi todos los nuevos productos ofrecen 
reformas y  perfeccionamientos, cada cual 
más admirable. Sin embargo, sin menos­
cabo de los admirables progresos alcan­
zados por la mayor parte de los fabri­
cantes de automóviles del país, podemos 
declarar que, desde el punto de vista de 
la presentación general exterior, los 
nuevos modelos Reo, de la Reo Motor 
Car Company, se hallan entre los más 
sobresalientes. No cabe la menor duda 
de que están destinados a tener la más 
cordial aceptación popular.

Los nuevos modelos Reo se distinguen 
no sólo por mayores aptitudes de funcio­
namiento, superiores a las de sus an­
tecesores, sino también, y  muy en par­
ticular, por la belleza de su aspecto 
general. La atención pública se concen­
trará más bien en su valor estético que 
en sus méritos mecánicos.

Ideados por Amos Northup, de la Mur-

ray Body Corp., las nuevas carrocerías 
del Reo, sobre todo las de la .serie Royale 
de ocho cilindros, representan la más 
radical innovación en forma que se haya 
presenciado durante muchos años. Desde 
los guardabarros de forma enteramente 
alterada, hasta el depósito de gasolina, 
que se halla ocultado por la misma carro­
cería, estos nuevos productos ofrecen 
numerosas ideas muy interesantes.

Estudiando el más sobresaliente de sus 
nuevos modelos, el Royale de ocho ci­
lindros, se ve en seguida que su radiador 
termina en un pronunciado ángulo. El 
casco lleva acabado de laca que armoniza 
en color con el del capó, y  su adorno de 
delgada moldura va enchapado con cromo. 
De la linda chapa de nombre corre hacia 
atrás una moldura central, pasando por 
la bisagra del capó y  siguiendo el con­
torno del cubretablero. Sobre el casco 
no hay tapa de gollete de radiador que 
interrumpa el efecto de linea recta del
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capó. El gollete y  tapa del radiador se 
hallan debajo del capó del motor.

El capó del motor del Royale de ocho 
cilindros tiene lumbreras en estilo de por­
tezuelas dispuestas sobre un panel. Los 
pestillos del capó están ocultos, lo que 
acentúa más aún el efecto despejado del 
capó, además de impartirle una sujeción 
más ñrme en el radiator y  carrocería, en 
vez del bastidor. Las molduras horizon­
tales a lo largo de los lados del capo 
aumentan en anchura en sentido esca­
lonado. Las dos mitades superiores de la 
moldura suben por los montades delan­
teros de la carrocería y  la moldura in­
ferior forma la pestaña saliente del panel 
superior de la carrocería que pasa al­
rededor de la ventana.

La construcción de la parte delantera 
de la carrocería es uno de los detalles 
más interesantes del nuevo modelo. De 
un efecto de lo más agradable es la elimi­
nación completa de la visera exterior, 
pues el panel delantero del techo metá­
lico sale inmediatamente en form a de 
curva desde la parte superior del para­
brisa. Este último es notablemente más

alto que el tipo corriente, y  esto se ha 
conseguido mediante el empleo de vidrio 
fijo. La fijación del vidrio no es des­
ventajosa en ningún sentido, pues se 
ha observado que los automovilistas rara 
vez recurren a su levantamiento para 
aumentar la ventilación, dado que la ven­
tilación por el cubretablero responde am­
pliamente a este requisito. El Royale 
tiene cuatro orificios de ventilación en el 
cubretablero, dos arriba y  dos a los 
lados.

Los ingenieros de la Reo, al dar per­
manente fijación al parabrisa, han lo­
grado conseguir otras ventajas afuera de 
la de suprimir la desagradable molestia 
de las corrientes de aire en el invierno. 
La nueva construcción permite aumentar 
la superficie frontal y  disminuir el es­
pesor de los montantes delanteros de la 
carrocería, sin menoscabo de su firmeza 
y  resistencia.

Por supuesto, la nueva form a y  cons­
trucción del parabrisa aumenta la “ vi­
sibilidad”  tanto en beneficio de los con­
ductores de baja estatura como en 
beneficio de los de gran estatura. Como 
se observará, el nuevo parabrisa es tam­

bién del conveniente tipo inclinado, que 
además de reducir a un mínimo el res­
plandor de la luces, aminora notable­
mente la resistencia al viento. Como 
hemos dicho, no tiene visera exterior.

Los paneles laterales de la carrocería 
siguen exactamente el contorno de los 
miembros laterales del bastidor. La parte 
de atrás de la carrocería está dispuesta 
de modo que no permite ver ninguna 
parte del chasis. El panel inferior trasero 
tiene una curva arreglada de tal manera 
que cubre enteramente el depósito de 
gasolina. Toda esta disposición produce 
un aspecto de lo más agradable.

Los guardabarros del Royale de ocho 
cilindros constituyen, en realidad, la 
primera innovación radical en forma y 
construcción de estas piezas, desde la 
introducción del tipo de corona. Los 
guardabarros delanteros, como se ob­
servará, tienen una curva mínima desde 
su parte superior hasta los miembros 
laterales del bastidor sobre los cuales se 
prolongan. Por otra parte, existe una 
línea casi recta desde la punta de los 
muelles delanteros hasta la parte de 
afuera de los guardabarros, los cuales se

Motor Reo de ocho cilindros (arriba), cambio de marcha con en g ra n a ^
ciosa. (A bajo) vista transversal del motor de ocho cilindros, con canalización para la circulación del aceite bajo

presión
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angostan gradualmente hacia su extremo 
delantero.

Los bordes redondeados de los guarda­
barros son una novedad en automóviles 
de pasajeros de marcas americanas. Los 
bordes hasta ahora han terminado en 
una pestaña. En -el nuevo Royale, por 
ser redondeados, estos bordes no se ven, 
y  por esta razón producen un efecto muy 
agradable a la vista. Esta nueva forma 
y  construcción ofrece evidentes ventajas. 
En primer lugar, da protección contra la 
salpicadura de barro sobre la carrocería. 
Luego contribuye a una construcción ge­
neral más firme, y por la ausencia de toda 
forma angular, propende a prolongar la 
duración del acabado.

Otro detalle interesante de la cons­
trucción de la carrocería se observa en 
el montante lateral central. Este mon­
tante en forma de T está firmemente 
empernado y  reforzado con placas dobles, 
en las solei'as de la carrocería y  rieles 
laterales del techo. Ambas puertas del 
sedán están abisagradas en este mon­
tante. Se emplea un sólo juego de bi­
sagras para arabas puertas, y  esta nueva 
construcción permite ensanchar la en­
trada además de eliminar un juego de 
bisagras.

Los estribos son de acero con revesti­
miento de caucho, con bordes enchapados 
con cromo. Su presentación completa es 
muy agradable. Aun los mangos de las 
puertas son de un nuevo estilo más boni­
to, ofreciendo la adicional ventaja de una 
más fácil manipulación.

El interior de las carrocerías es de 
estilo a la orden. Los asientos llevan 
gruesos cojinetes provistos de resortes 
Marshal. No. solo hay descansabrazos en 
el asiento trasero, sino que hay uno al 
centro del asiento delantero y  uno a cada 
extremo lateral del mismo asiento para 
la mayor comodidad del conductor. Los 
deseansapié son del tipo almohadillado. 
Hay dos viseras interiores, volante de 
dirección de tres rayos, doble limpiador 
de parabrisa con motores ocultos, dos en­
cendedores de cigarro, un espejo en el 
compartimiento trasero, una cartera en 
el respaldo del asiento delantero, un 
velocímetro del tipo empleado en aviones, 
y  conexión para la instalación de un ra­
diorreceptor Bosch del tipo sin antena. 
También se observan un compartimiento 
especial en el tablero para guardar 
guantes, perillas especiales en las palan­
cas, reloj de cuerda para ocho días, indi­
cador de nivel de aceite de tipo hidrns- 
tático, vidrio inastillable en el parabrisa 
y  puertas, tapete con almohadilla de 
fieltro en el compartimiento trasero, in­
dicador de calor, indicador de gasolina 
sobre el tablero, asiento delantero ajus- 
table y  columna de dirección ajustable, 
En la dotación se comprende además: 
cortinas en las ventanas laterales tra­
seras y  en la ventana trasera, luz de 
techo y  luces esquinadas, con interruptor 
automático accionado por la puerta. El
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radiator tiene postigos automáticos, una 
combinación de luces traseras y  lam­
paritas de estacionamiento sobre los 
guardabarros delanteros.

Entre los detalles mecánicos más so­
bresalientes del nuevo Royale se halla 
su motor de ocho cilindros en línea, de 
diámetro interior y  carrera de émbolo 
respectivamente de 3% y  5 pulgadas 
(85, 7 y  127 mm.) con cilindrada de 358 
pulgadas cúbicas (casi 6 litros), que 
desarrolla 125 hp. a 3300 r.p.m. El chasis 
tiene lubricación automática centralizada. 
En este sistema se incluyen hasta los 
gemelos de los muelles.

El funcionamiento silencioso del motor 
es admirable en vista de su grán des­
plazamiento. Los ingenieros de la Reo

yísícts delantera y trasera de los nuevos 
Beo

manifiestan que esto se debe en gran 
parte al múltiple de admisión, cuya cons­
trucción ha sido reformada para reducir 
la resonancia a un mínimo. A l fun­
cionamiento silencioso contribuye tam­
bién la colocación de una capa de fieltro 
de té pulgada de espesor, sobre el ma­
terial masonite del tablero de instru­
mentos y otras superficies delanteras. 
Esta construcción evita no solo el ruido 
sino también la transmisión del calor al 
interior de la carrocería.

Los otros dos detalles principales del 
motor son su pesado cigüeñal de 2% " 
en nueve cojinetes y  la ausencia de tu­
bería del sistema da lubricación. La su­
perficie de contacto de los cojinetes es de 
85t4 pulgadas cuadradas. Todos los con­
ductos de aceite están representados por 
perforaciones o agujeros en la caja del 
cigüeñal. El filtro de aceite está ins­
talado encima del mismo bloque. El sis­
tema de.lubricación del motor comprende 
también los cojinetes , de los pasadores

de los émbolos Lo-Ex de aleación de 
aluminio.

El cigüeñal tiene seis contrapesos y 
va también provisto de un amortiguador 
de vibraciones torsionales Lanchester.

El sistema del combustible tiene bom­
ba accionada por el árbol de levas, un 
carburador Schtbler doble, un depurador 
de aire de tipo de deflexión y  conductos 
múltiples dobles con calentador manual 
de mezcla.

Interesante es también la elección de 
desmultiplicaciones de engranajes en el 
nuevo Royale y  los otros modelos Reo. 
La introducción del cambio de marcha de 
cuatro velocidades adelante y  marcha 
atrás ha sido grandemente facilitada por 
la mejor aceleración que ella suministra 
cuando se armoniza con adecuadas des­
multiplicaciones de engranajes. En el 
cambio de marcha de tres velocidades 
adelante y  marcha atrás del nuevo 
Royale, se hallan todas las ventajas 
fundamentales del tipo de cuatro veloci­
dades, gracias a la acondicionamiento de 
estas desmultiplicaciones. Por ejemplo, 
la reducción en engranaje de segunda es 
sólo de 1.38 a 1, la cual, junto con la 
desmultiplicación del eje trasero de 4.07 
a 1, en el sedán y  victoria, resulta en 
una velocidad máxima en intermediara 
de más de 69 millas por hora. En en­
granaje de baja, cuya desmultiplieación 
es de 2.29 a 1, la velocidad máxima 
alcanzada es de casi 30 millas por hora. 
El motor tiene amplia fuerza de tracción 
en engranaje de baja, al mismo tiempo.

En relación con la adaptación del 
sistema de lubricación centralizado de 
marca Farval, no se usan gemelos de 
caucho en el nuevo Royale de ocho cilin­
dros. Hay, sin embargo un gemelo de 
caucho en el extremo fijo de la izquierda 
del muelle delantero.

Los frenos son como antes, del tipo 
hidráulico, pero los tambores son ahora 
de 15 pulgadas de diámetro por 214 de 
anchura. El depósito de gas es grande, 
pues tiene cabida para 24 galones. El 
indicador de gasolina está dispuesto de 
manera que cuando acusa agotamiento, 
hay todavía en el depósito una reserva 
de dos galones. El bastidor tiene doble 
arco y  los miembros tiene 7% pulgadas 
de profundidad y  21é en las bridas.

El mecanismo de dirección es un mo­
delo Ross con una desmultiplicación de 
18 a 1. Entre otros detalles adicionales 
del nuevo modelo debemos mencionar 
las fundas metálicas de los muelles, co­
jinetes. Timken dobles en las ruedas del 
eje trasero, distribuidor con doble ruptor, 
bujías de encendido métricas con elec­
trodo central largo, bloque de cilindros 
de hierro con cromo y  níquel, un distri­
buidor de agua que pasa por un lado del 
bloque, provisto de orificios en el bloque, 
que están proporcionados de-m odo de 
conservar una temperatura uniforme en 
todo el órgano; una cámara de explo- 

(Continúa en la página 58)
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NASH Ofrece Nuevos Modelos de Seis 
Cilindros de Precio Moderado

Refinamientos en carrocerías e importantes 
innovaciones mecánicas

A entrada en el campo de los modelos 
. de seis cilindros de precios modera- 

dos, gracias a la rebaja de precios 
de la serie Nash Single Six, la adición 
de dos series nuevas de ocho cilindros, 
la una con culata en L para ocupar, en lo 
tocante a precio, el lugar que hasta hace 
poco tenía la Nash Single Six, y  la otra, 
representada por modelos de doble en­
cendido y culata en L, para ocupar, en lo 
tocante a precio, el lugar que antes tenía 
la de seis cilindros con encendido doble, 
y flnahnente, fuerza aumentada en la 
serie más grande de ocho cilindros, cons­
tituyen los puntos sobresalientes del

anuncio hecho por C. W. Nash, en rela­
ción con los productos Nash de 1931.

El nuevo suitido comprende, por lo 
tanto, cuatro modelos de chasis; uno de 
seis cilindros en la categoría de $750, uno 
de ocho cilindros en línea con culata en 
L en la clase de los de £1000, y  dos de 
ocho cilindros con culata en L y encen­
dido doble.

Las modificaciones en carrocerías no 
son radicales en carácter, sino más bien 
refinamientos estéticos. Las molduras son 
más delgadas. Lhs de los dos modelos 
de ocho cilindros de precios moderados, 
son m'ás bajas, en comparación con las

anteriores. Las puertas del sedán se 
cierran hacia el centro. En los modelos 
de ocho cilindros hay lamparitas sobre 
los guardabarros. Los dos modelos de 
ocho cilindros de precios económicos, es 
decir, el 8-70 y el 8-80, tienen placas de 
cobre estriadas sobre los estribos, mien­
tras que el modelo más grande, el 8-90, 
las lleva con acabado de cromo y provis­
tas de barras enchapadas de cromo, lo 
que le da un aspecto muy distinguido.

Es en la parte mecánica, lo mismo que 
en los menores precios, donde se hallan 
las principales ventajas de venta de los 
nuevos modelos Nash. Los cuatro mo­

Los sedanes Nash de las series 6-60, 7-77, 8-80 y  8-97. E l tablero de instrumentos del modelo 8-90. Radiador
cai'octej'ístico de todos los productos Nasn
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Entre Ifis innovaciones mecánicas de los nuevos modelos Nash se comprenden: (arriba) engranajes helicales de 
conexión constante en el árbol secundario para la segunda velocidad del cambio de marcha del modelo 8-90, doble 
carburación y  múltiples y  culata de cilindros de doble encendido en este mismo modelo.^ (A bajo) sistema de 
frenos en las cuatro ruedas accionado por cables; casquülo de cojinete de aleación de aluminio en la biela perforada 
de acero, y  motor de ocho cilindros del modelo 8-70 con lubricación bajo presión a los pasadores de los émbolos, etc.

tores de estas series, incluyendo el de la 
8-90, que lleva bielas de una especial 
aleación de aluminio, como en el año 
pasado, tienen bielas perforadas para 
facilitar la lubricación bajo presión a 
los pasadores de los émbolos. Creemos 
que esta es la primera vez en que una 
fábrica importante de automóviles haya 
incluido esta ventaja en un modelo de 
seis cilindros del moderado precio dcl 
nuevo Nash, o en uno de qcho cilindros de 
precio tan económico como el 8-70.

Otra innovación importante introdu­
cida en las tres series de ocho cilindros, 
es la lubricación automática del chasis 
por sistema Bijur. Las placas del em­
brague de los cuatro modelos están ahora 
amortiguadas en caucho, y  el desem­
brague de todos ellos funciona en coji­
netes de bolas. En las dos series más 
económicas de ocho cilindros se usa el 
carburador de tiro hacia abajo. En todos 
los modelos, el botón del arranque está 
instalado en el tablero. En todos se ha 
perfeccionado también el sistema de en­
friamiento.

Lo dicho hasta aquí representa sólo 
las modificaciones generales. Las inno­
vaciones individuales son varias y  muy 
interesantes. Un detalle de particular 
importancia sobresale en este respecto, 
y  es que las dimensiones de los nuevos 
modelos se hallan acertadamente propor­

cionadas, desde el más pequeño hasta el 
más grande y  poderoso. Por ejemplo, 
estudiemos los bastidores. Hasta ahora 
se ha seguido la costumbre de sólo acor­
tar la longitud del chasis, al tratarse de 
dos o más modelos de distintas distan­
cias entre los ejes. Es decir, aparte la 
menor longitud del bastidor, el fabricante 
no ha hecho cambio alguno en sus otras 
dimensiones. Comparando los bastidores 
de los nuevos modelos Nash, se observa 
en seguida que el 8-70 tiene miembros 
laterales con bridas más anchas que las 
que se ven en el modelo de seis cilindros. 
Con el aumento de espesor en el bastidor 
del 8-70, se provee adicional firmeza, 
como la que necesita el modelo más 
grande, es decir, el 8-80. Y  aumentado la 
profundidad de la sección acanalada del 
bastidor del 8-80, se satisfacen los requi­
sitos de la mayor carga del 8-90.

SIM ILAR método se sigue en lo tocante 
a las dimensiones de los motores. En 

relación a este detalle, lo corriente en la 
industria ha sido emplear un motor para 
satisfacer las necesidades de dos o más 
chasis. La Nash, además del motor de 
seis cilindros, tiene tres adicionales 
instalaciones motrices, completamente 
distintas entre si. La de culata en L es 
una de ellas. El modelo 8-80 emplea un 
motor casi igual al de ocho cilindros de

encendido doble del año pasado, en lo 
tocante a dimensiones. El motor del 8-90 
tiene casi 60 pulgadas cúbicas de adi­
cional cilindrada. Se dice que este motor 
desarolla 115 H.P. Todos los de ocho 
cilindros tienen cigüeñal con nueve coji­
netes.

Antes de referirnos a las modificaciones 
mecánicas individuales, debemos men­
cionar que a los contratos de represen­
tación del Nash se han incorporados al­
gunos importantes cambios de directo 
beneficio para los representantes y  agen­
tes de estos automóviles. Cuatro son los 
puntos más importantes de la nueva 
forma de contrato:
1. El establecimiento de un programa

para deshacerse de los automóviles 
viejos.

2. La adopción de un método para ga­
rantizar el costo del trabajo del rep­
resentante en lo relativo a la repo­
sición de piezas defectuosas durante 
el período de la garantía.

3. Adición de una garantía de recorrido,
al usual período de garantía de 90 

•días.
4. Mayor descuento sobre el precio de

repuestos.
Volviendo a la parte mecánica de los 

nuevos modelos, debemos manifestar que, 
a pesar de la rebaja de precios de los
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modelos de seis cilindros, se ve clara­
mente que los automóviles de esta serie 
son más firmes que antes, a causa de 
su bastidor más resistente. El ruido del 
ventilador ha sido moderado notable­
mente gracias a una leve alteración de 
la inclinación de sus paletas. Se ha 
agregado un anillo de cierre a la homba 
de agua para servir de adicional pro­
tección contra el escape de agua y  la as­
piración de aire. Entre las ventajas que 
propenderán a facilitar la venta de estos 
modelos de seis cilindros, se hallan las 
siguientes: émbolos de aleación de alu­
minio con refuerzo de invar, bielas per­
foradas, amortiguador de vibración tor- 
sional en el cigüeñal, un nuevo tipo de 
mecanismo de dirección de leva y  perno, 
con el engranaje montado en cojinetes 
de bolas y  perno en cojinetes de rodillos, 
lubricación de chasis mediante conexio­
nes de alta presión y  circulación en el 
sistema de enfriamiento gobernada por 
termostato en la salida de agua de la cu­
lata de los cilindros.

arranque, todos sobre el tablero de ins­
trumentos. Los bastidores son del tipo 
de doble arco, y  los miembros laterales 
se ensanchan bastante en la sección tra­
sera para mayor firmeza y seguridad.

El grupo motor empleado en el 8-80 
es una modificación del modelo de ocho 
cilindros con culata en T de encendido 
doble de 85 H. P., que se empleó en el 
modelo Nash más costoso del año pasado. 
Se le ha agregado carburación de tiro 
hacia abajo, un carburador Marvel y  un 
depurador de aire. Su sistema de en­
friamiento ha sido también perfeccio­
nado con la adición de una bomba cuyo 
eje es inoxidable para su m ejor funcio­
namiento y  mayor duración.

EIL  modelo de ocho cilindros de $1000
 j  tiene un motor enteramente nuevo. Es
el primer motor Nash de ocho cilindro con 
culata en L. Su diámetro interior y  ca­
rrera de émbolo son respectivamente de 
2% y  4% pulgadas, lo que le da una ci­
lindrada de 226 pulgadas cúbicas. Se 
dice que desarrolla 75 H. P, Tiene bie­
las perforadas, émbolos de aluminio con 
refuerzo invar y  amortiguador de vibra­
ción torsional en el cigüeñal.

El carburador Cárter de tiro hacia 
abajo, que se emplea en este modelo, es 
interesante. E l receptáculo del flotador 
de este carburador se halla en la misma 
corriente de aire. Es decir, el aire del 
conducto de admisión pasa alrededor del 
receptáculo del flotador antes de entrar 
en el múltiple de admisión. Se dice que 
esta nueva disposición libra al carbura­
dor de la acumulación de vapor, a causa 
de que el aire del conducto de admisión 
sirve de agente refrescante a la gasolina 
en la cámara del flotador.

En el sistema de enfriamiento del mo­
tor del 8-70 se ha provisto un tubo de 
compensación para un gobierno más pre­
ciso de la corriente que pasa por la ca­
nalización del bloque de cilindros. El 
agua de enfriamiento se pasa también 
alrededor de los orificios de las válvulas 
de escape. Un termostato en la culata 
de los cilindros gobierna la circulación 
del agua en este modelo. Los cojinetes 
del árbol de levas tienen lubricación bajo 
presión.

En el chasis se ven placas de embrague 
amortiguadas en caucho y  el nuevo me­
canismo de dirección de leva y  palanca 
instalado en cojinetes de amplias dimen­
siones. El sistema de lubricación auto­
mática Bijur se comprende en la dota­
ción corriente del chasis. También son 
dotación corriente el indicador de gasoli­
na, el termómetro de motor y  el botón de
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A  facilidad en la manipulación es im- 
 jportante caracteristica del nuevo cam­
bio de marcha de este modelo. Los engra­
najes de segunda velocidad, lo mismo que 
los del contraeje o árbol auxiliar son de 
tipo de conexión constante. Los amorti­
guadores de caucho de las placas de em­
brague son también una adición, lo mis­
mo que el sistema de lubricación auto­
mática de chasis, tipo Bijur, el cual com­
prende 20 puntos de lubricación. Las 
fundas metálicas de los muelles y  los 
postigos automáticos del radiador conti­
núan de dotación corriente, a pesar de 
la rebaja de precios.

La serie 8-90, la más alta en precio, se 
caracteriza por un nuevo motor de ocho 
cilindros con válvulas en la culata y  en­
cendido doble, que según se dice, desa­
rrolla 115 H. P. Lleva los émbolos de 
aluminio que se emplearon en su modelo 
de ocho cilindros más caro del año pa­
sado. La sección de la biela ha sido au­
mentada para mayor firmeza. Las tapas 
de los nueve cojinetes del cigüeñal han 
sido reforzadas.

En el presente motor se emplean con­
ductos múltiples dobles y  carburación 
doble tipo Stromberg de tiro hacia aba­
jo . También hay un ventilador de tipo 
perfeccionado, con bomba de agua pro­
vista de eje inoxidable. Se ha dismi­
nuido la presión sobre el pedal del em­
brague y como en los otros modelos, se 
emplea aquí el tipo de placa de embraga 
amortiguada en caucho. El cambio de 
marcha es igual al que se emplea en el 
8-80, mecánicamente hablando, pero ma­
yor en dimensiones. El bastidor es más 
grande y  firme que el del modelo de ocho 
cilindros con encendido doble del año 
pasado. El nuevo modelo presenta tam­
bién cierta modificación en forro de fre­
no. Las conexiones del gas, del regula­
dor de aire del carburador, y  del arran­
que, son del tipo de cable y  polea para 
mayor facilidad en su manipulación.

Graham-Paige Refina sus Modelos

N'O  menos de diez y  siete impor­
tantes modificaciones, en adición a 
numerosos refinamientos secunda­

rios, se hallan en los automóviles Gra- 
ham-Paige, y  todos ellos, sin excepción 
alguna, han sido introducidos a con­
tinuación del día en que se introdujieron, 
que fué en enero del presente año. La 
casa Graham-Paige es una de aquellas 
que sigue la norma de no introducir cam­
bios de modelos periódicos, pero, a pesar 
de esto, han sido tantas las innovaciones 
que ha introducido a sus productos du­
rante el año, que estos muy bien podrían 
llamarse modelos nuevos, Comparando 
los más recientes productos con los in­
troducidos en enero del presente año, hay 
motivo de sobra para declarar una nota­
ble diferencia entre los primeros y  los 
segundos. Los cambios, sin embargo, han 
sido incoporados de una manera gra­
dual, durante todos estos meses, y  sólo 
aquellos que tienen que ver con su parte 
mecánica han podido darse cuenta de 
estas alteraciones.

Entre los más sobresalientes cambios 
visibles a primera vista se halla la sec­
ción frontal curva enchapada de cromo 
del radiador. Esta sección está consti­
tuida por una serie de postigos fijos ver­
ticales. Detrás de esta sección se halla

el núcleo del radiador tratado con una 
pintura de aluminio, de modo que visto de 
frente, se observa un efecto de gran pro­
fundidad. Atrás del radiador, la bisagra 
principal del capó se halla ocultada por la 
colocación de una moldura con enchape 
de cromo, que se extiende a toda la lon­
gitud del capó. Los pestillos del capó 
son del tipo oculto, con solo el asidero 
visible por afuera. La nueva disposi­
ción de los pestillos propende a reforta- 
leeer la instalación del radiador, a re­
ducir la vibración entre el capó y  el cu- 
bretablero y  finalmente a embellecer el 
aspecto de esta parte del vehículo.

Las innovaciones en las carrocerías son 
numerosas pero la principal es la cons­
trucción más firme de las mismas, con el 
objeto de suprimir los ruidos.

Un importante cambio en todos los cha­
sis es la instalación de un cilindro prin­
cipal de tipo sumergido, en el sistema 
de enfrenamiento. En este tipo de cilin­
dro principal o central, el abastecimiento 
de líquido se lleva metido en cl mismo, 
en un depósito separado, evitándose- así 
la necesidad de llevarlo asegurado al 
tablero y  conectado por tubería al cilin­
dro principal.

Otro importante desarrollo se presenta 
(Continúa en la página 46)
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Embragues

y Cambios de

Marcha

Embrague de disco. Forro o revestimiento de embrague. Inercia 
del miembro de embrague. Freno de embrague. Resbale del 

embrague. Arrastre del embrague. Cambio de marcha de 
engranajes corredizos o desplaza-bles. Cambio de 

marcha de Upo selectivo. Tipos de tres y de cuatro 
velocidades adelante y marcha atrás Reduc­

ción de velocidad. M ultiplicación del 
esfuerzo de rotación. Arboles ranura- 

dos. Cambios normales. Cambio de 
marcha de cuatro velocidades 

adelante con tercera silen­
ciosa, etc.L 'NA de las características del 

m otor de gasolina, que lo  dis­
tingue del m otor de vapor y 

del m otor eléctrico , es que no puede 
desarro lla r ningún esfu erzo  de rota ­
ción  m ientras está d irectam ente a co­
plado a otra  m áquina. E s decir, no 
desarrolla  esfu erzo  de arranque. Un 
m otor de vapor o un m otor e léctr ico  
puede con ectarse  d irectam ente al ve­
h ícu lo , de m odo que al rec ib r  e l p r i­
m ero e l vapor, o la  corrien te e léctrica  
el segundo, tan to el m otor com o e l 
veh ícu lo  arrancan  sim ultáneam ente y  
con juntam ente adquieren  velocidad. 
El m otor de gasolina no puede hacer 
io m ism o. Para arran carlo  ha de es­
tar libre de tod a  carga. P ara lograr 
ésto, se em plea un em brague de roza­
m iento en su sistem a propu lsor. M e­
diante este em brague, el m otor ad­
qu iere fu erza , es dech', esfu erzo  de 
arranque. D espués de adquhúda es­
ta fu erza , se le  conecta  gradualm en­
te, con  ia ayuda del em brague, al 
m ecanism o propu lsor.

T am bién  es necesario  em plear un
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m ecanism o para variar la velocidad  
del veh ícu lo , y  este  m ecanism o, en 
la fo rm a  de un ju eg o  de engranajes, 
se llam a cam bio de m archa. Este 
órgano, en realidad, sirve para \ ariar 
el esfu erzo  de rotación  del m otor de 
acuerdo con  los requ isitos  de la  m ar­
cha. E l es fu erzo  de rotación  de un 
m otor de gasolina  dispon ib le  en su 
cigüeña] n o  es m ayor que e l esfu erzo  
de rotación  correspondiente a un 
fu n cion am iento  norm al de máxima 
econom ía. Cuando la car-ga del es fu er­
zo  de rotación  pasa de este m áxim o, 
el m otor se para. E n  los m otores de 
g a s 'o  e léctricos, e l esfu erzo  de rota ­
ción  puede aum entarse grandem ente 
durante breves p eríodos de tiem po 
sobre él es fu erzo  correspondiente al 
fu n cion am iento  m ás econ óm ico. E s­
te exceso  de es fu erzo  de Votación en­

traña, por supuesto, una pérd ida  de 
rendim iento, pero com o se necesita 
sólo p or  breves m om entos, sobre todo 
para el arranque, no. e s  un serio de­
fecto .

Casi todos los autom óviles m oder­
nos tienen  una a lta  desm ultip licación  
de en gran a je  entre el m otor y  el e je  
trasero. E sta  desm ultip licación  es 
de 4 a 1 o de 5 a 1. P or  térm ino m edio 
podem os decir  que es  de 4,5 a 1. Un 
m otor de tip o  corrien te pueda im­
pu lsar un autom óvil de peso regular 
con  toda  seguridad  valiéndose de esta 
desm ultip licación  prom edia, yendo 
por cam inos p lanos y  subiendo cues­
tas hasta  de 12 por ciento, siem pre 
que la superficie en  d eclive  sea dura 
y  lisa. P ara su b ir cuestas de 20 por 
cien to o más, se requ iere entonces 
una desm ultip licación  m ayor que la 
prom edia  indicada . P or  esta  razón, 
el cam bio de m archa se provee de un 
en grana je  de ve locid ad  ba ja , e l cual, 
en los autom óviles de pasa jeros, pro­
duce com o una tercera  parte de la 
velocidad  desarrollada  por el engran-
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je  de ve locid ad  alta, o frecien d o , por 
otra parte, una es fu erzo  de rotación  
sobre el e je  trasero tres  veces m ayor 
que el p rodu cido  p o r  ese  m ism o en­
gran a je  de velocidad  alta. Como un 
solo paso o tran sferen cia  de engrana­
je  de ve locid ad  alta a en grana je  de 
velocidad  b a ja  sería  m uy vio lento , se 
em plea en tre am bos p or  lo  m enos un 
engranaje  interm ediario. A lgu nos 
tipos de cam bio de m archa tienen 
hasta dos en granajes interm ediarios.

N úm ero de V elocidades— H asta 
hace p oco , la  p ráctica  universal en 
los E stados U nidos era un cam bio de 
m archa con  tres  velocidades adelante 
y  m archa atrás, al tratarse de auto­
m óviles de pasa jeros. En todos estos 
tipos, e l en grana je  de velocidad  alta 
queda directam ente en línea con  el 
árbol transm isor, o lo  que se llam a 
com unm ente, en tom a directa. E n  tal 
posición , podríam os d ec ir  e l árbol 
propu lsor queda unido al transm isor, 
y  los en granajes del cam bio de m ar­
cha fu n cion a n  en ton ces s in  carga  a l­
guna. Este sistem a de transm isión 
directa  en engranaje  de velocidad  a l­
ta tiene la ven ta ja  de aprovech ar to ­
da la  fu erza  del m otor, y  com o su 
fu n cionam iento no está auxiliado por 
los engranaje.*;, o fre ce  tam bién  la 
adicional ven ta ja  de una a cción  silen ­
ciosa.

D urante estos ú ltim os años se ha 
progresado m ucho en el sentido de 
im partir a los en granajes del cam bio 
de m archa un fu ncionam iento silen­
cioso, adem ás de una m anipulación  
más fá c il, y  p or  esta  razón  tenem os

m u n ic ip a l
.. V # r^p'p 

ARTICULO OCTAVO
de la serie especialmente escrita para
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h oy  m odelos de cuatro velocidades 
adelante y  m archa atrás en varios 
autom óviles de pasajeros.

C am bio de M archa de E ngranajes 
D esplazables de  T res V elocidades 
A delante— En la  figura 1 m ostram os 
un típ ico  cam bio d e 'm a rch a  de tres 
velocidades adelante y  m archa atrás. 
L a  fu erza  llega  al cam bio de m archa 
p or  el árbol de em brague CS, arriba a 
la  izquierda. E ste árbol tiene un 
piñón C llam ado piñón de conexión 
constante. E l piñón C se conecta  con 
e l en gran a je  C en  un e je  paralelo, 
generalm ente d ispuesto en la  parte 
in fe r io r  de la ca ja . Este e je  se llam a 
eon traeje  o árbol secundario. E l par 
de en grana jes  CC perm anece en co ­
nexión tod o  e l tiem po. Cada vez que 
e l á rbol de em brague CS g ira , e l con ­
trae je  o árbol secundario tam bién 
g ira . Generalm ente e l engranaje  C 
tiene cas i dos veces m ás dientes que 
el pifión C, y  por esta razón, el árbol 
secundario  g ira  a un poco  m ás de la 
m itad de la velocidad  dcl árbol de 
em brague (y  del c igüeñal del m otor). 
P or  otra parte, el esfu erzo  de rota­
ción  del á rbol secundario  es casi dos 
veces m ás grande que el del árbol de 
em brague.

E l extrem o agrandado del árbol de 
em brague, que form a  el piñón C de 
conexión  constante, está perforad o  y 
lleva en  su con cavidad  un cojinete  de 
rod illos  en  el cu a l se soporte e l ex­
trem o delantero del árbol propulsor 
DS del cam bio de m archa. E ste árbol 
está ranurado a lo la rgo  de una con ­
siderab le  parte de su extensión , y  en  
el se hallan  m ontados los engranajes 
desplazables 2 y  1-R. E stos dos en­

gra n a jes  pueden desplazarse 
lateralm ente sobre  el árbol 
DS, p ero  no pueden  g ira r  al­

rededor del m is­
m o, a causa de 
que en su in ­
te r io r  tienen  tam ­
bién  ranuras que 
se conectan  con 
las ran uras del 
á r b o l  e n  q u e  

están  m ontados.
E l á rbol secundario, en la 

parte in fe r io r  de la  ca ja , lleva, 
adem ás del en gran a je  C de conexión  
constante, tres  otros en g ra n a jes : 2, 1 
y  R. D esplazando los en granajes en el 
árbol D S lateralm ente, los dos en gra ­
n a jes  2 pueden  ju n tarse  y  de igual 
m anera pueden conectarse entre si 
los dos en granajes Q y  los tres  en- 

F ig .2 — Embrague de una sola placa g ran a jes  R. E l m ecanism o de des­

plazam iento, que no se incluye eíi el 
g rabado, consta  de horquillas que se 
m eten en las ranuras form adas en los 
en grana jes  desplazables 2 y  1-4. La 
d isposición  del m ecanism o com pleto 
sólo perm ite h acer una com binación  
de en gra n a jes  de las tres existentes, 
por cada m ovim iento de palanca,

F uncionam iento del Cam bio de 
M archa— Los engranajes se m ues­
tran  en  e l grabado en  su posición  
neutra. Cuando se pone en m ovim i­
ento, e l árbol de em brague CS gira  y  
e l árbol secundario  entra tam bién 
en rotación  p or  m edio de los engrana­
je s  CC, pero  el á rbol prin cipa l o 
transm isor del cam bio de m archa 
queda fijo . D esplazando ahora el 
engranaje  1-R  hacia  la  izquierda 
para con ectarlo  con  el engranaje  1 
del á rbol secundario, el árbol DS em ­
pieza  a g ira r  a ba ja  velocidad  en la 
m ism a d irección  del árbol CS. Esto 
estab lece  la  prim era o b a ja  velocidad  
adelante.

E l piñón R  del árbol secundario 
in fe r io r  es  de un diám etro tan pe­
queño que n o  puede ser tocado 
cuando e l engranaje  desplazable 1-R 
se desplaza p or  encim a de el. El 
piñón R  se conecta , sin  em bargo, con 
un p iñón  in term ediario  R, que está 
arriba  del m ism o, y  cuando e l en­
gran a je  1-R  se desplaza y  queda co ­
incidente con  lo s  dos piñones R, se 
con ecta  con  e l piñón interm ediario 
R. E sto hace que el e je  DS g ire  en 
sentido con trario , lo  que, im parte la 
inversión  del m ovim iento, es decir, 
la m archa atrás.

A I m over e l en gran a je  C del árbol 
ranurado hacia  la derecha de la posi­
ción  en que aparece en e l grabado, 
se con ecta  con  el engranaje  2 del 
á rbol secu n dario  y  se obtiene así la 
ve locidad  interm ediaria. Se obser­
vará  que los dos en grana jes  2 son 
m ás o m enos de igual diám etro, y 
cuando se hallan  conectados hay una 
n otable  redu cción  de velocidad  por 
la influencia de los engranajes CC de 
conexión  constante.

P rop u lsión  D irecta— P or la  figura 
1 se verá  que el engranaje  desplaza- 
b le  2 en el in terior de su borde un 
ju eg o  de dientes. El piñón C del 
árbol CS se hace m ucho más ancho 
que el engranaje  C con  el cual se 
conecta , y  esa  porción  de su cara que 
se proyecta  hacia  la derecha del en­
gran a je  C es  levem ente más pequeña 
en diám etro y  dispuesta de manera 
que puede conectarse con  los dientes 
interiores del en grana je  desplazable 
2. La porción  proyectada del piñón C 
y  los dientes in teriores del engranaje 
desplazable C form an  m iem bros de 
un em brague positivo , y  cuando el
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en grana je  2 se corre  hacia  la  izqu ier­
da sobre la  porción  proyectada  del 
piñón C, los árboles CS y  D S quedan 
firm em ente acoplados y  g iran  en  un 
so lo  grupo. De esta  m anera se es­
tab lece  la velocidad  alta, llam ada 
velocidad  en tom a directa. La fu erza  
pasa ahora p or  e l cam bio de m archa 
com o si ios árboles CS y  DS fueran  
uno solo . E l árbol secundario  en la 
parte in fer ior  de ia ca ja  continúa 
girando, pero sin  n inguna fu erza , y 
su m ovim iento sirve para ag itar el 
aceite  de la ca ja  del cam bio de 
m archa.

D esplazam iento de lo s  E ngranajes 
— L os engranajes del cam bio de 
m archa pueden ser desplazados o 
conectados, com o se h a  d icho, sólo 
cuando e l árbol p rin cipa l del cam bio 
de m archa se halla  desconteetado del 
cigüeñal del m otor, y  a esta razón 
se debe principalm ente la necesidad  
de em plear un em brague de roza­
m iento. Si un p a r de en granajes por 
conectarse estuviera  en conexión  ac­
tiva  con  el m otor, m ientras éste está 
fun cion an da , al ponerlos en  contacto  
su fr ier ia n  en v iolento choque, con  el 
p e lig ro  d e . deform ar sus dientes. 
Siem pre existe un leve ch oque al 
con ectar un par de engranajes. No 
existe choque cuando ¡a  con ex ión  se 
hace en  e l m om ento p rec iso  en que 
am bos en granajes p or  conectarse es­
tán fu n cion an do exactam ente a la 
m ism a velocidad . P ara redu cir  en  lo 
posib le este choque, el m iem bro p ro ­
pulsado del em brague debe hacerse 
lo más liv iano que se pueda, de m odo 
que su ve locid ad  pueda cam biarse 
con  rapidez sin  ap lica r  una gran  
fuerza. A  este  razón  se debe el 
h echo de que actualm ente se use 
tanto el em brague del tip o  de una 
placa.

E m brague de una P la ca — E n ia 
figura 2 m ostram os un em brague de 
una p laca  típ ico  de su clase. La letra 
A  es  la  llan ta  o borde del vo lan te  del 
m otor, e l cual está em pernado en 
una brida  in tegrante del cigüeñal, de 
acuerdo con  la  p ráctica  usual. E n  la 
llanta del volante se hallan  ase­
gurados varios  pernos B (de  los 
cuades m ostram os sólo uno en el 
g ra b a d o ). La p laca  de presión  C está 
form ada  con  ranuras en su c ircu n ­
feren cia , y  los pern os B pasan  por 
estas ranuras. L a  p laca , p or  lo tanto, 
puede deslizarse o desplazarse por 
estos pernos, en el sentido del e je  del 
volante. L a  llanta del volante tiene 
su lado trasero d ispuesto en  form a 
plana, y  en tre  esta superficie p lana y 
la  correspond iente superficie de la 
p laca  de presión  C se pueda su jetar 
e l d isco  propu lsado o m andado in ­
d icado p o r  la  letra  D , el cual tiene
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d iscos  o anillos de m ateria l de roza­
m iento (m ostrados en n egro ) co loca ­
dos en am bos lados. E l d isco  pro­
pulsado es delgado, para  redu cir  su 
peso, y  está asegurado p or  rem aches 
al cubo E, el cual, p or  su parte, tiene 
su in terior d iv id ido, para  poder 
deslizarse sobre e l á rbol seccionado 
F del em brague. E n  el extrem o de 
la derecha  del árbol de em brague se 
observará e l  piñón de con ex ión  cons­
tante del árbol transm isor, que tiene 
la  m ism a form a del m ostrado en  la 
figura Q.

L os tres  m iem bros del em brague, 
es decir, la  llanta del volante A , la 
p laca  de presión  C y  e l  d isco  pro­
pu lsado D, se hallan  norm alm ente 
oprim idos ju n tos  p or  m edio de una 
serie de resortes esp ira les S con ­
tenidos en las tazas o concavidades 
de acero estam pado, la s  cuales, a su 
vez, están  soportadas p or  e l  an illo  de 
acero prensado G asegurado a lo s  ex­
trem os de loa pernos B. P ara  ase­
gu rar uniform e d istribu ción  de pre-

Fig. 3— Embrague 
de disco múltiple

sión  sobre la com pleta  superficie de 
los revestim ientos del em brague, se 
em plean  num erosos resortes y  la 
p lace de presión  se hace bastante 
pesada para  que n o  su fra  ninguna 
deform ación . E l tip o  de em brague 
que m ostram os aqu i se m antiene, por 
lo  tanto, en su p osic ión  norm al.

Funcionam iento d e l E m brague—
Para el fin de descon ectar el em ­

brague se provee una serie de palan­
cas H , las cuales están  soportadas 
en  bo la s  de acero su jetadas en las 
retenciones I, las que p or  su parte 
están  rem achadas en  e l an illo  de 
acero estam pado G. U n  torn illo  de 
presión  J, que pasa p or  la  palanca 
H , descanza con su punta sobre  la 
b o la  de a cero  y  perm ite e fe ctu a r  los 
a ju stes  necesarios. E l extrem o ex ­
te r io r  de la  pa lanca  H descanza con ­
tra  la  cara  delantera del co jin ete  de 
bo la s  de em puje L, sobre cuya cara  
trasera  se ha lla  la horqu illa  de de­
sem brague M adaptada de m odo que 
ejei-ee buena presión . Cuando el con ­
ductor oprim e e l pedal del em brague, 
el co jin ete  de desem brague L  se 
m ueve hacia  adelante (h a cia  la izqu i­
erd a ) y  la  p la ca  de presión  C es 
em pu jado hacia  atrás, soltando así e l  
m iem bro propu lsado D del volante y  
de la p la ca  de presión . H ay genera l­
m ente tres  pa lancas H  separadas 
igualm ente ah-ededor de la c ircu n s - 
feren cia , y  seis resortes esp ira les S.

El  L  árbol de em brague en su ex- 
j  trem o delantero está  soportado- 

p o r  un co jin ete  gu iador co loca d o  en 
el extrem o tra sero  del cigüeñal. Este- 
e s  uno de lo s  co jinetes  m ás d ifíc iles  
de con serv a ren  buena con d ición , pues 

es casi im posib le  tener- 
acceso  a él con  el ob jeto  
de lu bricarlo . E n  años 
pasados se  han usado en 
este  punto b u je s  de los. 
llam ados sin  aceite  o de 
los llam ados de lu b rica ­
ción  autom ática, pero- 
aun estos  tip os  están- 
su jetos  a p rov oca r  desa­
rreg lo s  y  m olestias des­
pués de a lgunos m eses de­
uso. Las reparaciones 
en este punto son  cos­
tosos y  de fic iles , pues- 
im plican  e l desm ontaje- 
de un gran  núm ero de­
piezas. A ctualm ente ex­

iste la tendencia  hacia  e l em pleo de 
un co jin ete  a n tifr icc ión  en  este- 
punto, sobre todo e l lo s  autom óviles 
m ás costosos. E n  el extrem o trasero 
del á rbol de em brague hay otro- 
co jin ete  gu iador, e l cual recibe  lu ­
br ica c ión  de la  ca ja  del cam bio  de 
m archa. N o presenta e l problem a de 
lu bricación  de su com pañero en el 
extrem o delantero. E n  este punto se 
em plea  actualm ente un co jin ete  anti- 
fr ie c ió n  en lo s  m odelos m ás caros..

E m brague de D isco  M últip le—
Cuando es  necesario  tran sm itir  una 
gran  fu erza  m otriz, sobre tod o  el 
cam iones y  tractores, resu lta  con ­
ven iente e l  em pleo de un em brague 
de  d isco  m últip le. E n  la  figura 3 
m ostram os este  t ip o  de em brague.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o -

Ayuntamiento de Madrid



Hay dos ju eg os  de d iscos, e l propu l­
sor y  el propu lsado. Cada d isco p ro ­
pulsado queda entre dos propu lsores. 
Los d iscos propu lsores están  prov is ­
tos de salientes o cuñas propu lsoras 
en su c ircu n feren cia  exterior, las 
cuales en ca jan  en correspondientes 
ranuras del tam bor A , e l cual está 
asegurado a la  red  del volante del 
motor'. L os d iscos  p ropu lsados están 
igualm ente p rov istos  de idénticas 
cuñas o salientes en su c ircu n feren ­
cia interior, las cuales enca jan  en 
las ranuras del tam bor B, el cual 
está aseguardo al extrem o delantero 
del árbol de em brague C. U na placa 
trasera, o p or  m e jo r  decir, una p laca  
de cierre  P  está  su jeta  del extrem o 
delantero del tam bor B, y  los d iscos 
se hallan oprim idos entre esta  p laca 
y la  p la ca  de presión  D, m ediante 
un núm ero de resortes  esp ira les S 
(de los cuales m ostram os sólo uno 
en e l g ra b a d o ). E l desem brague, es 
decir, la  soltura  se e fectúa  tirando 
hacia atrás (h a cia  la derecha) la 
placa de presión  D, m ediante un co l­
lar de desem brague E . E n  el pre­
sente caso, n o  hay  necesidad  de em­
plear pa lancas m ultip licadoras. Cada 
uno de los d iscos  propu lsores tiene 
un revestim iento o fo rro  de m ateria l 
de rozam iento en  am bos lados.

La capacidad  de esfu erzo  de ro ­
tación de un em brague de d isco  varía  
de acuerdo con  el rad io  e fect iv o  de 
los d iscos, la  presión  con  que los 
discos se oprim en y  el núm ero de 
superficies sobre  las cuales se p ro ­
duce e l rozam iento cuando el em­
brague no está enteram ente op ri­
mido. E n  el em brague de una placa, 
el núm ero de superficies es dos, y  en 
el caso del tip o  de d isco  m últip le, es 
igual a uno m enos del tota l de sus 
m iem bros oprim idos p or  el resorte  o 
los resortes.

Los em bragues cón icos  se em plea­
ron m ucho en lo s  antiguos m odelos 
de autom óviles, pero  actualm ente son 
anticuados en  la industria  n orte­
americana. E l vo lan te  del m otor  se 
construía con  su llan ta  en corte 
angulado a 15 grados, y  un m iem bro 
cónico con  revestim iento de  cuero 
sobre la  superficie, se fo rza b a  aden­
tro del in terior cón ico  de la  llanta 
del volante.

Freno en el E m brague— L a p rin ­
cipal ob jeción  con tra  ios em bragues 
cón icos y  tam bién con tra  los em ­
bragues de d isco  m últiple, es  que sus 
m iem bros propu lsores tienen  dema­
siado inercia , es decir, m ucho e fecto  
de volante. ÁI desplazar los engran­
ajes del cam bio de m archa, se  ob ­
serva que uno de lo s  dos engranajes 
por conectarse corre  con  m ayor v e ­
locidad c ircu n feren cia l que la  de su 
compañero, de lo  que resu lta  choque
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y  daño a sus dientes. Este choque 
e s  m ás severo cuando e l m iem bro 
propu lsado del em brague tiene m ayor 
inercia . E l desplazam iento de en­
granajes debe e fectuarse  sólo cuando 
lo s  dos en granajes p or  conectarse 
están coriúente a igu a l velocidad 
c ircu n feren cia l. A l pasar a en­
gran a je  de alta ve locidad  se observa 
que éste, que está unido al m iem bro 
propu lsado del em brague, fu n cion a  
a m ayor velocidad  que e l engranaje 
de desplazam iento correspondiente. 
Para ev itar el 
ch oque con sigu i­
entes, a l g u n o s  
em bragues llevan 
un fren o] Gene­
ralm ente, e s t e  
consiste  en una 
superficie plana 
sobre e l cubo o 
m a n g u i t o  del 
m iem bro propu l­
s a  d o  d e í  em ­
brague, la cual, 
al oprim irse del 
tod o  el pedal del 
e m b r a g u e ,  se
pone en con tacto  con  una correspon ­
diente superficie o cara  de un miem­
b ro  fijo , e l  cual está ordinariam ente 
m ontado en el extrem o delantero de 
la  ca ja  del cam bio de m archa. La 
fr ic c ió n  o rozam iento en tre ambas 
superficies retarda instantáneam ente 
la ve locidad  del m iem bro propulsado 
del em brague.

Irregu laridades del E m brague —  
L os erabi-agues de rozam iento pre­
sentan dos de fectos  principa les, que 
so n : e l resbale  y  el arrastre. El 
resbale puede deberse a la  presencia  
de aceite  sobre la s  superficies del 
em bragues, las cuales deben hallarse 
siem pre secas. A ctualm ente este de­
fe c to  es m uy raro, pues los fa b r i­
cantes han tom ado m uchas precau­
ciones para  ev itar que e l  aceite 
llegue hasta  estas superficies. Cuan­
do el resbale  se debe a otras causas, 
com o es  el desgaste de los revesti­
m ientos, el d e fecto  puede correg irse 
aum entando la  tensión  de los re­
sortes del em brague.

E l arrastre resu lta  de un em brague 
m uy apretado, o de una excesiva  
presión  de sus resortes. P uede ali­
v iarse reduciendo la  tensión  de los 
resortes, siem pre que ésto pueda 
hacerse sin  que se sugra resbale b a jo  
cai-ga com pleta.

C am bios de M arch a  con  E ngrana­
je s  Internos— E l tipo corrien te de 
cam bio de m archa de engranajes 
desplazables es a lgo  ru idoso, sobre 
tod o  en las velocidades in feriores , lo 
que se debe principalm ente a la 
ineactítud en  la  form a  de los dientes

y  su sepperación . D espués d eta llad os  
los dientes, los en granajes se  endu­
recen  y  esto  tiende a deform arlos un 
poco. Se ha v is to  que puede obte­
nerse un fu ncionam iento com para­
tivam ente silen cioso  em plean^if"'en- 
gran a jes  y  piñonés“ internos, y  varios 
son  ya  lo s  cam bios de m archa que 
utilizan  esta  nueva idea.

E n  la  figura 4 m ostram os el grupo 
de en grana je  in terno del cam bio de 
m archa W arn er H i-F lex . E l árbol de 
em brague CS está p erfora d o  en su

f i g ,  4— Grupo de engranajes del cambio de marcha de 
cuatro velocidades adelante y  marcha atrás, con engra­

naje de tercera silencioso

extrem o trasero, y  el árbol DS del 
cam bio de m archa, e s  decir, e l árbol 
principal, está p erfora d o  en su ex­
trem o delantero, y  entre estos  dos 
árboles, se halla  un tercero  de tipo 
deslizante, o corred izo  SS. E ste úl­
tim o tiene tres  ju eg os  de dientes o 
ranuras, 1, 2 y  8. L as ranuras 1 se 
conectan  con  las ranuras del árbol 
de em brague, las cuales son  tan 
largas, que el á rbol corred izo  per­
m anece en re lación  de propu lsión  en 
todas las p osicion es que pueda asu­
m ir durante su desplazam iento lon g i­
tudinal.

E n  e l d iagram a m ostram os e l árbol 
corred izo  en  su posición  neutral y  
n inguno de los otros dos ju egos  de 
ranuras (2  y  3) se halla  conectado 
con  sus c o m p a ñ e r a s  correspon ­
dientes. Cuando el SS se desplaza 
h acia  la  derecha, las ranuras 3 se 
con ectan  en e l a gu jero  del árbol DS, 
y  este  árbol queda entonces en 
d irecta  re lación  de propu lsión  con  el 
árbol de em brague CS, p or  lo  tanto, 
la  propu lsión  en esta posición  es 
directa. Si por e l contrario , e l árbol 
corred izo  SS se desplaza hacia  la 
izquierda, las ranuras 2 se conectan 
con  e l a gu jero  del pifión A , el pifión 
se co loca  en tonces en relación  de 
propu lsión  con  e l árbol del em brague. 
E l piñón A  se con ecta  con  el en­
gran a je  in tern o B. Este último 
form a  parte de o tro  engranaje, el 
cual, en su extrem o opuesto tiene un 
piñón C. E l piñón C se conecta  con 
el engranaje  in terior D, que form a 
parte in tegrante del árbol propu lsor 
DS. E l en grana je  grande es  excén - 

(Continúa en la página 60)
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Típico camión Dodge B ros.; disposición de los muelles traseros y  freno de
mano de tipo de disco

Am plio Surtido de Camiones 
D odge Brothers

ET N reconocimiento de los cambios in- 
i  troducidos en la venta de camiones, 

que han resultado en la separación de 
casi todos estos vehiculos en dos grupos, 
la Dodge Brothers Corp., ha anunciado 
un nuevo surtido representado por dos 
grupos distintos, en el cual se compren­
den 11 chasis y  53 modelos cuando se 
toman en consideración las variaciones 
de neumáticos permitidas. El primer 
grupo, representado por la serie normal 
o Standard, incluye dos de % tonelada 
y  dos de 1% tonelada, en chasis de cua­
tro cilindros y  en chasis de seis cilindros. 
El segundo grupo es el llamado de mo­
delos de servicio pesado y  comprende ca­
pacidades de 1% a 3 toneladas nomina­
les. Los modelos del grupo normal se ca­
racterizan por nuevos precios bajos, eje 
trasero enteramente flotante y tambores 
de frenos de hierro fundido. El modelo 
de 1% tonelada tiene cambio de marcha 
de cuatro velocidades adelante y  marcha 
atrás, tipo especial para camión, y  se 
distingue por sus garitas de acero de pre­
cio módico, grueso bastidor y  excelente 
funcionamiento. Con este grupo se ofrece 
una serie completa de cajas de tipos nor­
males. Los precios del modelo de % tone­
lada de cuatro cilindros con caja de 
toldo son $625 y  $875 con caja cerrada 
de panel. Las ediciones de seis cilindros 
de los modelos de la serie normal de %

4 4

y 1% tonelada de cuatro cilindros se 
ofrecen a un precio que es $100 más que 
estos últimos modelos.

En conexión con este nuevo surtido de 
camiones, la casa Dodge Brothers ha 
desarrollado un método para especificar 
el peso máximo bruto de todos sus mo­
delos. Para este objeto, ofrece al com­
prador una amplia escala de neumáticos 
de alta presión y  de baja presión, en to­
das las dimensiones convenientes. Los 
pesos máximos de la sección delantera 
y  la sección trasera del camión han sido 
determinados para cada caso, y  de acuer­
do con ésto se proveen los neumáticos 
necesarios para un servicio dado. Estos 
pesos se hallan anotados sobre una chapa 
de acero unida a! tablero del camión, 
adentro de la garita. Además de los pe­
sos, se especifica claramente en esta 
chapa que la garantía quedará anulada 
en caso de que los pesos especificados se 
extralimiten en su relación con las di­
mensiones de los neumáticos.

Por ejemplo, el chasis de 170 pulga­
das (4,26 m .) de distancia entre los ejes 
del modelo de 3 toneladas, ha sido cal­
culado para un peso máximo bruto de 
4029 libras para su sección delantera y 
15.400 libras, para su sección trasera. 
Estos pesos máximos corresponden con 
las cifras dadas en la chapa de acero 
para balones dobles en las ruedas tra­

seras. Descontando el peso normal de la 
caja y  garita, que es de 1.900 libras, y  
el peso del chasis, que es de 6.729 libras, 
tendremos entonces que la capacidad 
máxima positiva o comercial de este mo­
delo es de 11.800 libras, es decir, casi 
seis toneladas, cosa que- da idea de la 
extraordinaria moderación con que se 
han clasificado estos nuevos camiones 
de servicio pesado, en lo tocante a ca­
pacidad efectiva de carga.

En la serie de camiones de servicio 
pesado se comprenden modelos de seis 
cilindros de gran potencia. Los modelos 
de 2 y  de 3 toneladas tienen bastidores 
rectos o bastidores con arco, grandes fre­
nos provistos de amplificadores BK, 
muelles, de cinco etepas, tubería de 3 
pulgadas de diámetro, aletas enfriadoras 
en el recipiente de aceite y  respaldo de 
asiento de conductor ajustable en la ga­
rita.

En conexión con la introducción del 
nuevo método de calcular las capacida­
des de sus camiones, la Dodge Brothers 
manifiesta que está recibiendo inteli­
gente cooperación de parte de los fabri­
cantes de neumáticos. Cinco elecciones a 
neumáticos se ofrecen con cada modelo 
de chasis de los camiones de 2 y  3 tone­
ladas, y  cuatro con los dos chasis de 
1% tonelada.

Los moderados precios de los modelos 
de la serie normal o Standard se deben, 
en gran parte, a la utilización del mo­
tor del Plymouth en los mismos. En an­
ticipación a esta adaptación, el motor 
del Plymouth, en sus más recientes re­
formas, fué acondicionado al servicio en 
automóvil de pasajero y  en camión co­
mercial.

Clydesdale en Producción

CLYDE, OHIO— Los directores de la 
Clydesdale Truck Co., en esta ciu­

dad, han anunciado que la fábrica, que 
estuvo inactiva por varios meses, comen­
zará muy pronto a producir ün nuevo 
camión Clydesdale, el que será vendido 
en los mercados extranjeros y  en los 
Estados Unidos. Primero la  fábrica 
construirá seis camiones de muestra pa­
ra la exportación.

E l plan propuesto es mantener la fá ­
brica trabajando a su máxima capacidad 
desde el primero del próximo año, con 
una producción mínima de 125 camiones 
durante los primeros tres meses del año.

Todos los nuevos modelos serán de 
seis cilindros y  se construirán en capa­
cidades de 1, 1% , 2% , 3%  y  5 tone­
ladas.

S k in n e r  M o t o r s ,  I n c . ,  u n a  n u e v a  c o r p o r a c i ó n  d e  
D e la w a r e  r e c ie n t e m e n t e  o r g a n iz a d a ,  s e  h i z o  c a r g o ,  
p o r  c o m p r a ,  d e  t o d o  e l  d e b e  y  h a b e r  d e  l a  S k in -  
n e r  A u t o m o t iv e  D e v i c e  C o . ,  I n c .  L a  m is m a  c o n ­
t in u a r á  la s  o p e r a c io n e s  e n  s u  l u g a r  p r in c ip a l  d e  
n e g o c i o s ,  22S1 D a lz e l l e  S t r e e t ,  D e t r o i t ,  b a j o  l a  m is ­
m a  g e r e n c ia ,  s e g ú n  a e  a n u n c ia .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Studehaker Presenta una Nueva Serie de Camiones

L a. S. P. a .  Truek Corporation, or- 
I ganizada para estudiar, fabricar y 

vender un surtido completo de vehícu­
los comerciales Pierce-Arrow y  Stude- 
baker, anuncia la introducción de una 
nueva serie de camiones Studebaker. La 
presentación de una nueva serie de ca­
miones Pierce-Arrow se efectuará más 
tarde.

Los primeros modelos anunciados son 
los nuevos camiones Studebaker de 1% 
y 2 toneladas. El de 1% se ofrece en 
dos distancias entre los ejes, 130 y  160 
pulgadas (3,25 y  4 m.) a $695 y  $775 
respectivamente, entrega en fábrica.

El camión de 2 toneladas se ofrece 
también en dos distancias entre los ejes, 
148 y  160 pulgadas (3,7 y  4 m .) a $895 
y  $945 respectivamente, entrega en la 
fábrica. Las características del motor 
son similares a las del chasis de 1% 
tonelada.

Entre los detalles importantes del cha­
sis de 1% tonelada se hallan: motor de 
seis cilindros de 70 H. P. tipo especial 
de camión, con cilindrada de 205 pulga­
das cúbicas (3,86 litros). El sistema de

gasolina comprende una bomba mecáni­
ca, carburador tubular de 114 pulgada 
y  múltiples del tipo Swan. E l cigüeñal 
funciona en cuatro cojinetes y  tiene una 
longitud total de 9 pulgadas. El árbol de 
levas y  el árbol de los grupos auxiliares 
tienen propulsión por cadena silenciosa. 
El árbol auxiliar lleva el generador, dis­
tribuidor y  bomba de agua. El profundo 
radiador tubular, junto con el resto del 
sistema de enfriamiento, tiene cabida pa­
ra 3% galones de agua. A  una veloci­
dad de 40 millas por hora, el agua cir­
cula por el sistema a razón de 45 galo­
nes por minuto. En la dotación corriente 
se comprende un ñltro de aceite. El mo­
tor va montado en cuatro sostenes, con 
el extremo delantero acojinado en cau­
cho.

Un cambio de marcha de engranajes 
desplazables suministra cuatro velocida­
des adelante y  marcha atrás. Los árbo­
les y  los engranajes son de especiales 
aleaciones de acero.

El eje delantero es de un tipo de ca­
mión muy conveniente. Los husillos van 
en cojinetes de rodillos Timken. El eje

trasero es un modelu Timken de estilo 
tres cuartos flotante, con piñón propul­
sor soportado en ambos extremos. Una 
placa de respaldo mantiene los engra­
najes constantemente conectados entre 
si, aun bajo las tensiones más fuertes 
de la marcha. El mecanismo de direc­
ción es un tipo Ross de leva y  palanca. 
En la dotación corriente se comprenden 
frenos Bendix en las cuatro ruedas del 
tipo de doble zapata con forro moldeado 
y  regulación por cable.

El bastidor tiene cinco miembros trans­
versales en el chasis de 130 pulgadas y 
siete en el chasis de 160 pulgadas de 
distancia entre los ejes. Los muelles tra­
seros van pendientes de colgantes sobre­
salientes remachados al bastidor. A  pre­
cio adicional bajo se suministran mue­
lles auxiliares en los dos modelos de cha­
sis de 1% tonelada.

El eje trasero es un Timken entera­
mente flotante. El mecanismo de direc­
ción es un Ross de leva y  palanca. Hay 
seis miembros transversales en el chasis 
de 148 pulgadas de distancia entre los 
ejes, y  siete en el de 160. Ruedas de

Motor de seis cilindros del camión Studebaker, chasis {con ruedas traseras ^ b l e s  ^ 
adicional), cambio de marcha de cuatro velocidades adelante de sermcio P fa d o  bastidor de firme construcción.

cigüeñal contrapesado y  émbolos de hierro fundido
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acero, con traseras dobles, a precio adi­
cional, se ofrecen con el chasis de 1%.

Tanto el chasis de 1% como el de 2 
toneladas se suministran capó y  cubre- 
tablero de lámina de acero y  guardaba­
rros delanteros. El parachoque delantero 
de barras sencillas va enchapado de cro­
mo. Además del tablero de instrumentos, 
que contiene velocímetro, amperímetro, 
manómetro de aceite y  termómetro de 
motor, hay una combinación de inte­
rruptor de encendido y  regulador de 
alumbrado sobre cl tablero. Un regula­
dor de luz, accionado por el pie, permite 
al conductor cambiar la proyección de 
largo alcance a proyección de corto al­
cance, sin quitar las manos del volarte 
de dirección.

Autocar Presenta Nuevos 
Modelos

UN excelente ejemplo del nuevo tipo 
de camión rápido para transporte 

a larga distancia es el modelo “ Ranger” 
fabricado por la Autocar Company, de 
Ardmore, Pa., E.U.A. Este modelo se 
ofrece en capacidades de tres a cinco to­
neladas. La nueva serie comprende cinco 
modelos, todos provistos del famoso mo­
tor “ Blue Streak”  de seis cilindros, que 
desarrollo, según sea el tamaño, 80, 00 
y  101 H.P. El nuevo motor está espe­
cialmente construido para responder a los 
exigentes requisitos del mercado, en rela­
ción con velocidad, fuerza y  facultad para 
recorrer grandes distancias.

El chasis de los nuevos modelos 
Ranger Autocar está provisto también 
del poderoso eje trasero Autocar de 
doble reducción, el cual es el resultado de 
más de treinta años de experiencia en la 
construcción de camiones, por parte de la 
casa Autocar. Los nuevos modelos llevan 
también un cambio de marcha de triple 
alcance, que da 12 cambios graduales de 
velocidad. Gracias a este mecanismo, el 
camión puede desarrollar alta velocidad 
de camino a reducido andar de motor. Y  
no menos importante entre las numerosas 
ventajas del nuevo surtido de camiones 
Ranger Autocar es su aspecto exterior 
moderno en todo sentido. Siguiendo la 
tendencia moderna, estos camiones son 
esbeltos y muy agradables a la vista.

Estos cambios en la construcción de 
camiones modernos tienen especial im­
portancia para todos los compradores de 
esta clase de vehículos. La mayor ve­
locidad, la mayor economía y  la ampli­
ficada facultad para resis'tir un servicio 
más pesado y recorrer grandes distancias 
sin la menor interrupción,.son requisitos 
primordiales actualmente en casi todos 
los mercados. Los camiones modernos se 
distinguen por perfeccionamientos verda­
deramente admirables, que aumentan más 
aun su valor utilitario. Los camiones 
Autocar han tenido mucho éxito en el 
extranjero, y  figuran entre los principa­
les en el mercado nacional.

Camión Autocar con caja de teleroa, y vista trasera del poderoso chasis con
ruedas dobles

Graham Paige Refina 
sus Modelos

(Continuación de la página 39) 
en las nueva bujías de encendido per­
feccionadas por los ingenieros de la Gra- 
hara-Paige en cooperación con fabri­
cantes del ramo. Estas nuevas bujías 
son de medida inglesa, en lugar de las 
métricas que se empleaban anterior­
mente, y  se caracterizan por una cons­
trucción científica que las hace inmunes 
a la carbonización o suciedad e incapaces 
de producir detonación, cosa que no o- 
írecen las bujías de construcción co­
rriente, bajo todas las variadas condi­
ciones de funcionamiento.

Las innovaciones anotadas se refieren 
a todos los vehículos Graham, tanto los 
de seis como los de ocho cilindros. Ade­
más de ellas, los modelos de seis cilin­
dros, en sus dos series, han recibido va­
rios cambios interesantes. Por ejemplo, 
estos modelos llevan ahora reguladores 
de calor de tipo manual, instalados en los 
múltiples de admisión, para mejor regu­
lar los cambios climatológicos. Estos 
reguladores tienen válvulas cilindricas 
gobernadas por resortes, lo mismo que 
en los modelos de ocho cilindros.

Para facilitar la lubricación de los au­
tomóviles de seis cilindros, se ha alterado 
la posición de las conexiones de lubrica­
ción correspondientes a los ejes del em­
brague y  pedales, y  el cojinete de desem­
brague ha sido cambiado. Estas piezas 
tienen sus conexiones tubulares desvia­
das hacia la derecha de la caja del vo­
lante del motor, punto en que quedan a 
inmediato acceso sencillamente levan­
tando el capó del motor.

Para aumentar la eficacia de los amor­
tiguadores hidráulicos, sobre todo por 
caminos escabrosos, las tiras de cuero 
de estos aparatos han sido reemplazadas 
por eslabones metálicos.

Otros cambios en. la serie normal de 
seis cilindros comprenden ei empleo de 
un núcleo de radiador de mayor rendi­
miento efectivo, para majorar el enfria­
miento completo del motor, sobre todo 
cuando el vehículo funciona a altas ve­
locidades sostenidas. Los émbolos de 
aluminio de estos modelos tienen ahora 
dos refuerzos de invar, en lugar del sen­
cillo de antes, y  una ranura vertical más 
larga, que se extiende hasta el fondo del 
cuerpo del émbolo. Estas innovaciones 
propenden a una regulación más exacta.

En la serie especial de seis cilindros 
hay un nuevo ventilador provisto de co­
jinete de husillo de lubricación auto­
mática. El nuevo ventilador tiene tam­
bién paletas más anchas. De particular 
importancia, como innovación mecánica, 
es la instalación de un amortiguador de 
vibración en el embrague, similar en 
forma al empleado en el modelo de ocho 
cilindros. Notables progresos se han al­
canzado en la construcción de engranajes 
de eie, y  de otras piezas, con el objeto 
de impartirle un funcionamiento más 
silencioso. .P ara  reducir el ruido y sin 
menoscabo de la contrapresión, el silen­
ciador se ha reformado en varios sen­
tidos.

Tres adicionales cambios interesantes 
se observan en los modelos especiales de 
seis cilindros, que debemos anotar aquí. 
Las ensambladuras a cola de milano de 
las puertas son ahora de métal, no sólo 
para prolongar su duración y  asegurar 
mejor servicio, sino también para evitar 
el ruido. Un detalle secundario, pero 
importante desdé el punto de vista del 
aspecto, es la instalación de un nuevo 
grupo de lamparita trasera, cuyo forma 
se asemeja al escudo Graham. En el 
sedán se ven cortinas en las puertas la­
terales traseras y asideros en el interior, 
todo esto sin precio adicional.
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Los comités unidos de la National Standard Parts Association y  la Motor and Equipment Association aprueban el
programa de una exposición en común de ambas asociaciones

Exposición Anual de Equipo

D ETROIT— Al tiempo de entrar en 
prensa esta edición, todavía no se 

tienen disponibles los detalles completos 
y  finalmente aprobados de la exhibición 
que celebrará la National Standard 
Parts Association junto con la Motor 
and Equipment Association en el Audi­
torio de Cleveland del 13 al 19 de no­
viembre inclusive. Sin embargo, se en­
tiende que un número de asuntos espe­
ciales, que form an parte del aconteci­
miento, han sido ya acordados por ambas 
asociaciones.

Al frente del comité de esta exposición 
combinada se encuentra M. C. DeWitt de 
la Champion Spark Plug Co. Con él y 
representando la Motor and Equipment 
Association están E. T. Satchell, de A l- 
lentown, Pa., y  B. W . Ruark, secretario 
ejecutivo de las divisiones B y  C de la 
Motor and Equipment Association. En 
representación de la National Standard 
Parts Association, en el comité combina­
do, se encuentran, L. V . Iverson de la 
Pistón Ring Co. de Muskegon, vicepresi­
dente del comité, V íctor C. Anderson de 
la Motor and Axie Service, Chicago, y 
Robert Mcfee, secretario de la N.S.P.A. 
Un gerente neutral tendrá a su cargo 
el funcionamiento de la exhibición. Este, 
ni nadie de los que componen su perso­
nal, han sido nunca empleados por di­
chas asociaciones.

Bajo los planes originales de exhibi­
ciones por separado, la M. & E. A . de­
bía presentar su exposición del 10 al 
14 de noviembre inclusive, y  la N.S.P.A. 
la semana siguiente. Las horas de exhi­
bición de ambas asociaciones juntas co­
menzarán a las 10 de la mañana todos 
los días con excepción de los domingos 
cuando el Auditorio permanecerá cerra­
do. Aun cuando no se ha decidido defi­
nitivamente sobre el número de horas 
de exhibición diaria, se cree que los dos 
primeros días se cerrará la exposición 
a las 10 de la noche, y  a las 5 de la
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tarde los otros días, excepto el último 
día cuando probablemente cierre a las 
4 de la tarde.

La exhibición estará abierta para los 
miembros, delegados, substitutos y  sus 
respectivos personales, y  se mandarán 
invitaciones a una lista selecta de ven­
dedores al por mayor que no son miem­
bros de dichas asociaciones, quienes po­
drán atender a este acto durante los pri­
meros tres días. Los últimos tres días 
la exhibición estará cerrada para todos 
excepto los miembros de las asociacio­
nes, su personal y  visitantes extranjeros. 
Se destinará un día de los primeros tres 
en el que se permitirá la entrada a los 
miembros de la National Automotive 
Parts Association y  de la Automotive 
Jobbers Association. Igualmente, duran­
te uno de los primeros tres días, serán 
admitidos los gerentes de servicio de fá ­
bricas de automóviles y  representantes 
de fábricas de motores para aeroplanos. 
Cada asociación tiene invitado a un nú­
mero de vendedores al por mayor de 
países extranjeros a quienes se les per­
mitirá la entrada toda la semana. Pro­
bablemente la segunda noche de la exhi­
bición se admitirán los comerciantes del 
ramo mediante boleto únicamente. En 
dicha noche la exposición estará abierta 
para los talleres independientes de re­
paración, comerciantes de automóviles, 
reconstructores de automóviles, talleres 
dedicados a la  consen'ación de ómnibus, 
etc.

La exhibición ocupará un espacio de 
200.000 pies cuadrados del Auditorio Pú­
blico de Cleveland. Este espacio fué dis­
tribuido por ambas asociaciones el 19 
de septiembre. Las aplicaciones por es­
pacio de exhibición recibidas después de 
dicha fecha son atendidas en el órden 
que se reciben. Se trata de mantener la 
exhibición en un solo piso, pero de cual­
quier modo se tiene suficiente espacio 
disponible.

Como característica especial la Motor 
Equipment Association tendrá una sec­
ción educacional para desarrollar su 
campaña “ El cuidado salvará su auto­
móvil” .

La N.S.P.A. presentará como nota ca­
racterística un taller de maquinaría mo­
derna en funcionamiento. Hasta el pre­
sente no se sabe que se haya decidido de­
finitivamente la  repetición de su caracte­
rística Sally que tanto éxito alcanzó el 
año pasado, pero se supone que esta exhi­
bición moderna de la reconstrucción com­
pleta de un automóvil será una nota so­
bresaliente de la exposición.

No se celebrarán sesiones juntas de 
convención, y  debido a la magnitud de 
la exibición, tales sesiones se reduci­
rán al mínimo. El comité combinado pa­
ra el funcionamiento de la exhibición 
está trabajando en la preparación de 
un plan de sesiones sobre una base que 
permita a los miembros de ambas aso­
ciaciones atender a las mismas. El Over­
seas Automotive Club dará un banquete 
especial a los visitantes del exterior y 
exportadoi-es, al que concurrirán los 
miembros de ambas asociaciones.

L a  T h o m p s o n  P r o d u c t s  I n c . .  in f o r m a  h a b e r  r e ­
c i b i d o  r e c ie n t e m e n t e  p e d id o s  im p o r t a n t e s  d c l  L y -  
c o m i n g  C s d i l la o ,  C h r y s le r  y  B u i c k  c o m o  e v id e n - 
c ía  d e  q u e  lo s  f a b r ic a n t e s  d e  a u t o m ó v i le s  d e  p r e ­
c i o s  m a y o r e s  s e  e s t i n  p r e p a r a n d o  p a r a  la  p r o d u c ­
c i ó n  d u r a n t e  e l  o t o ñ o .  E l  p e d id o  d e  la  L y c o m in g  
e s  p o r  160 .00 0  v á lv u la s  y  c o m p r e n d e r á  la  p r o d u c ­
c i ó n  d e l  A u b u r n  p o r  u n  p e r ío d o  d e  o c h o  m e s e s . D e  
a c u e r d o  c o n  l o  m u n i íe s t a d o  p o r  F r e d e r ic k  C . C r a w -  
f o r d ,  p r im e r  v ic e p r e s id e n t e  y  g e r e n t e  g e n e r a l ,  lo s  
n e g o c i o s  d e  la  c o r p o r a c ió n  a e  h a n  e s t a b le c id o  d e fi­
n i t iv a m e n t e .  L a  d iv is ió n  d e  a e r o n á u t ic a  ta m b ié n  
h a  e x p e r im e n t a d o  g r a n d e s  m e jo r a s  p o r  c o n t r a t o s  
r e c ie n t e s  c o n  la  W r i g h t  A e r o n á u t ic a !  C o r p .,  la  
C u r t ís  A i r p la n e .  y  P r a t t - 'W h it n e y  C o r p .

L a  G ib s o n  C o - ,  I n d ia n a p o l is ,  a n u n c ia  h a b e r s e  
h e c h o  c a r g o  d e  l o s  p r o d u c t o s  d e  la  A u d io la  R a d io  
e o .  d e  C h i c a s o  p a r a  la  d is t r ib u c ió n  d e  lo e  m is m o s  
e n  e l m e r c a d o  d e  e x p o r t a c i ó n .  E s t a  c o m p a ñ ía  h a  
v e n id o  p o r  v a r io s  a ñ o s  f a b r ic a n d o  r a d io r r e c e p t o ­
re s , c o n U n d o s e  e n t r e  la s  p r im e r a s  q u e  s e  d e d ic a ­
r o n  a  e s t a  in d u s t r ia .  E l  r a d io r r e c e p t o r  A u d io la .  
c o n s t r u id o  e n  t r e s  m o d e lo s  c o m p r e n d e  e l  t ip o  de 
c i r c u i t o  m á s  m o d e r n o  d e  t r i p l e  r e j i l l a  b l in d a d a  en  
e l q u e  se  u s a n  d o s  t u b o s  e le c t r ó n ic o s  2 45  e n  p u s h -  
p u l í  y  u n  t u b o  r e c t i f i c a d o r  2 8 0 .
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Congreso Internacional de 
Carreteras

W ASHINGTON —  Representantes 
de sesenta naciones y colonias se 
reunieron en esta capital a principios de 

octubre en el sexto Congreso Interna­
cional de Carreteras. La sesión, que 
duró seis días, fué dividida en dos seccio­
nes principales— una para discutir las 
faces técnicas de construcción de carre­
teras, y  la otra para estudiar el asunto 
relacionado con el tráfico y  finanzas. 
Esta es la primera sesión del Congreso 
Internacional de Carreteras que se cele­
bra en los Estados Unidos.

Para los delegados de las otras na­
ciones resultaron ser de principal im­
portancia las exhibiciones de equipo para 
la construcción de carreteras que se pre­
sentaron. Durante la sesión se in­
formó a los delegados el hecho de que 
el uso de equipo mecánico es en una gran 
parte responsable por el gran desarrollo 
de carreteras mejoradas en este país, de 
144 millas en 1905 a 600.000 millas en 
1930. A  los ingenieros de caminos se les 
dijó que su tarea es algo más importan­
te que la mera construcción de carre­
teras, y  que la misma tiende a desen­
volver mejores condiciones de vida. 
Asistieron al congreso más de 600 dele­
gados de los varios países.

Una de las caracteristicas sobresa­
lientes de este congreso fué el interés 
demostrado por los delegados de países 
con importantes programas de construc­
ción de carreteras en la exhibición de 
equipo mecánico. Los dispositivos 
ahorradores de trabajo, que con tanto 
éxito han sido empleados en las carre­

teras de este país, son de interés par­
ticular para las otras naciones que tie­
nen grandes extensiones que conquistar. 
Después de cerrar el congreso, muchos 
de los delegados fueron a recorrer varias 
partes del país para inspeccionar carre­
teras de interés particular para los mis­
mos.

Oficina de Exportación Duraiit

NUEVA YORK— H. P. Gilpin, geren­
te de exportación de la Durant Mo­

tors, Inc., ha establecido su oficina prin­
cipal en Nueva York, y  todas las acti­
vidades de exportación de la Durant en 
Oakiand, California, Lansing, Mich., y 
Toronto, Ontario, se anuncia que serán 
atendidas desde la oficina de Nueva 
York.

Dodge Brothers Reduce Precios

De t r o i t — Ha sido anunciada una 
reducción de $100 en cada modelo 

Dodge Brothers de seis y  ocho cilindros. 
Esto hace que los precios actuales sean 
los más bajos que se han ofrecido por 
la Dodge Brothers.

El Ford no se Alterará

De t r o i t — La Ford Motor Company 
ha determinado continuar indefini­

damente la construcción de su presente

E l establecimiento de repuestos y  equipos de talleres y  garajes de Mariano 
Fernandez, recientemente abierto en Buenos Aires. E n  este nuevo local, el 
Sr. Fernandez, ha consolidado las existencias que antes mantenía en dos 

salones de ventas y  depósitos

modelo A  sin ninguna modificación de 
carácter radical, según manifiesta Edsel 
Ford, su presidente, quien, en reciente 
carta a sus representantes, dice:

“ Continuaremos reflnando la calidad 
en todo lo que podamos, pero no proyecta­
mos ningún cambio importante en la 
construcción del automóvil de pasajeros 
o del camión. Creemos que no está muy 
lejano el día en que presenciemos la tri­
unfal salida de nuestra fábrica del Ford 
modelo A  que lleve el número 30.000.000.

“ Tenemos la más profunda confianza 
en el brillante futuro de los negocios, 
sobre todo, de nuestros propios negocios. 
Nos hallamos en medio del programa de 
expansión más grande de nuestra his­
toria, pues estamos invirtiendo millones 
de dólares este año en nuevas fábricas en 
diversas partes del mundo, y  hemos de­
cidido invertir muchos millones más el 
próximo año. Todas estas nuevas fá ­
bricas se están equipando con máquinas 
y  herramientas especiales para la cons­
trucción de nuestros modelos A  y  A A .”

Nuevos Miembros de la N. S. P. A.

D ETROIT— E. P. Cbalfant, vicepre-
  sidente ejecutivo de la National
Standard Parts Association (Asociación 
Nacional de Partes Normales), Detroit, 
anunció la elección como miembros de 
esta asociación, de cuatro distribuidores 
al por mayor, tres subdistribuidores y 
siete fabricantes. Los fabricantes reci­
entemente elegidos son: Baldwin Rubber 
Co., Pontiae, Mich.; Glofae Machinery & 
Supply Co., Des Moines, low a; Halstead 
Oil Co., Inc., Cincinnati, Ghio; Park 
Metalware Co., Inc., Orchard Park, 
N. Y .; Riess M fg. Co., Dayton, Ohio; 
John Taylor Battery & Supply Co., Kan- 
sas City, Mo.; y  X  Laboratories, Nueva 
York, N. Y. Los subdistribuidores son: 
Fiore, Paniza & Torre, Buenos Aires, 
Argentina; Omphroy’s Auto Supply, 
Ancón, Zona del Canal, Panamá; Spence 
Limited, Calcutta, India.

L a  W h i f a k o r  B a t t e r y  S u p p ly  C o . ,  s e  h a  c a m b ia -  
3 o  a  u n a  g r a n  f á b r i c a  q u e  a c a b a  d e  c o m p le t a r  
e n  N o r t h  K a n s a s  C i t y ,  M o .  L a  n u e v a  f á b r ic a ,  
c o n  f r e n t e s  a  la  A v e n i d a  B u r l in g t o n  y  a  l a  C a lle  
1 3 , in c o r p o r a  m u c h a s  n u e v a s  c a r a e t e r í s t ic a s ,  in ­
c lu y e n d o  u n  c a m b io  d e  v ía  p r iv a d o  y  fa c i l id a d e s  
d e  t r a n s p o r t e  p o r  f e r r o c a r r i l .  E l  e d i f i c i o ,  q u e  
c o m p r e n d e  u n  e s p a c io  d e  SO.OOO p ie s  c u a d r a d o s  en  
s u  p l a n t a  b a j a ,  f u é  p r o y e c t a d o  e s p e c ia lm e n t e  p a r a  
la  f a b r i c a c i ó n  d e  c a b le s  p a r a  t o d a s  la s  m a r c a s  d a  
a u t o m ó v i le s .
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L a s  v e n t a s  d e  e x p o r t a c i ó n  d e  c a m io n e s  D ia ­
m o n d  T ,  e n  l o  q u e  v a  d e l a ñ o ,  h a  s id o  c u a t r o  v e c e s  
m a y o r  q u e  e n  1 9 2 9 , l a  q u e  h a s t a  e n t o n c e s  h a b ía  
s i d o  e l  m e j 'o r  a ñ o  d e  v e n t a s  d e  e x p o r t a c i ó n  n u n c a  
a n t e s  e x p e r im e n t a d a s  p o r  la  D ia m o n d  T  M o t o r  
C a r  C o .  D is c u t ie n d o  s o b r e  ia s  c i f r a s  d e  e x p o r ­
t a c ió n ,  e l p r e s id e n t e  C . A .  T i l t  in f o r m a  q u e  h a  
e x is t id o  u n  ím p e t u  e n  v e z  d e  u n a  d e c a d e n c ia  d e  
p e d id o s  d u r a n t e  e l r e c ie n t e  p e r ío d o  d e  in d e c is ió n  
d e  n e g o c io s .
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La Industria Automotriz de la Argentina
(Continuación de la página 9)

res a las im portaciones, lo  que va le  decir  que eran 
m uchos lo s  im portadores que se encontraban  recar­
gados de stock  al com ienzo del corrien te año.

A tribu yo  tam bién que la m erm a de ventas de p ro ­
d uctos autom otores se debe a la  fa lta  de buenos ca­
m inos y  a la  m ala cosecha  que tuvo nuestro pa ís du­
rante e l  año 1929, agregado a esto  los p rec ios  ba jos  
que se obtu vieron  p or  nuestros p rodu ctos  de ex­
portación , com o así tam bién a la desvalorización  del 
peso que ha hecho aum entar lo s  p rec ios  de los p ro ­
ductos en  m ás o m enos un 20 p or  cien to, y  claro  
está, lo s  com pradores en perspectiva  n o  com praban 
esperando que e l peso  argentino recuperase en algo 
su va lor, perdiéndose por con sigu ien te  in fin idad de 
ventas. De acuerdo con  lo s  p ron ósticos  existentes, 
se espera para este año una cosecha  excelen te, y  si 
se obtienen  buenos p rec ios  y  m ercados para ella , 
podem os estar seguros de que las ventas de p rodu c­
tos  autom otores sobrepasarán  a las que se e fectuaron  
durante e l año 1929. Las im portaciones de autom ó­
v iles, cam iones y  otros p rodu ctos  d ism inuyeron  du­
rante este año p or  la  razón  de que, com o d igo más 
arriba , la m ayoría  de lo s  im portadores estaban  re­
cargad os  de existencias y  so lo  im portaban  la  canti­
dad de autom óviles o cam iones, etc., que les eran 
im prescind ib les para con tin u ar sus n egocios. La 
lim itación  de ventas n o  tu vo  influencia suficiente 
para trastornar o agravar seriam ente el com ercio  de 
autom óviles y  p rodu ctos  anexos, y  con  e l  com ienzo de 
la próxim a tem porada de ventas, vendrá  una com ­
p leta  reorgan ización  de las activ idades nacionales. 
La m ayor parte de las firm as im portadoras y  dis­
tribu idoras saldrán re forta lec id a s  de la contienda, 
pues durante el período  c r ít ico  se v ieron  ob ligadas a 
in trod u cir  e co n o m ía s 'y  a im plantar nuevos m étodos 
com ercia les  y  de finanzas en arm onía con  la gran  
com petencia .

E l cam ión n o  ha llegado todav ía  a tener una ap li­
ca ción  intensa que d igam os en n uestro  pa ís debido 
p rincipa lm ente a la fa lta  de buenos cam inos, pero a 
p esar de este  fa c to r  tan  im portante, el aum ento de 
cam iones en c ircu la ción  h a  sido con siderab le  y  no 
h ay  duda de que una vez que existen  buenas carrete­
ras en la A rgentin a , este m edio de transporte  será el 
p re ferido , pués ayudará a h a cer  econom ías y  per­
m itirá  que e l ag r icu ltor  reduzca  a un m ínim o el 
m anipuleo de los productos. E l porven ir del cam ión 
en  nuestro país es  enorm e.

E n  la A rgentin a  hay actualm ente varios  m illares 
de com erciantes que dedican  sus activ idades ex ­
clusivam ente a la  venta y  con servación  de productos 
autom otores, y  sería  m uy in teresante com parar el ser­
v ic io  de consei'vación  m ecán ica  que se está dando hoy

día con  el que se daba años atrás. A h ora  no sólo 
en  las grandes ciudades, sino tam bién en pequeños 
pueblos del in terior de n uestro vasto territorio , los 
autom ovilistas pueden con segu ir buen serv icio , ya 
que el desarrollo  en este  sentido ha sido sorprenden­
te, pues los ta lleres m ecán icos y  estaciones de ser­
v ic io  están v iendo que para dar m ás y  m ejor  serv icio  
deben m odernizar sus ta lleres dotándolos con  m aqui­
narias y  herram ientas m odernas m ás indispensables 
para la e jecu ción  de lo s  d istin tos tra b a jos  de repara­
ción , obten iendo así una gran  econom ía  de tiem po y  
una m ayor eficien cia  p or  la  exactitud con  que pueden 
efectuarse estos traba jos , y  por lo  tanto el prestig io 
que se van creando con  el m ejor  serv icio  que hoy 
dan a sus clientes. E n  este sentido hay  aún m ucho 
que h acer y  no cabe la  m enor duda de que dentro de 
m uy poco  tiem po m uchas serán sin  duda las nuevas 
estaciones de serv icio  y  ta lleres m ecán icos que se 
instalarán, tanto en la  capital com o en e l in terior, y  
m uchos serán los otros que m odernizarán  su actual 
ta ller para co locarse  en las con d icion es en que deben 
hallarse para com petir con  los que se han adelantado 
a ellos.

L os representantes, im portadores y  sucursales en 
la  A rgentina  han llegado a estab lecer organ izaciones 
m odelos y  están continuam ente preocupándose por la 
buena m archa de sus n egocios  y  n o  podem os hacer 
m enos que fe lic ita r lo s  p or  su eficaz labor. L os im­
portadores y  d istribu idores de produ ctos  autom o­
tores son personas de una gran  visión , in teligentes y  
de una la rga  experien cia  en  este  n egocio , p or  cuyo 
m otivo estam os con ven cidos de que la  industria  auto­
m otriz está m uy bien  co locad a  y  le asegurarán una 
fra n ca  prosperidad  a m edida que se agrande la red 
de carreteras y  se m ejoran  los actuales cam inos, lo 
que sigu iendo un p lan  sistem ático, se extenderá el 
uso de los veh ícu los  autom otores y  con  esto vendrá 
aparejado el m ayor p rogreso  econ óm ico  que signifi­
cará aum ento de población , y  a su vez, m ayor de­
m anda de autom óviles, cam iones, etc.

H asta este m om ento n o  hay  ev idencia  alguna de 
que existan  veh ícu los “ sobran tes”  destinados a sacri­
ficarse en  p recios  durante los ú ltim os m eses del año 
para despejar e l cam po en beneficio  de los nuevos 
m odelos, pues com o d igo m ás arriba, se im portó úni­
cam ente la cantidad n ecesaria  para la  continuación  
de los n egocios. E n  la A rgentin a  se ha notado ya 
que el autom óvil n o  es un artícu lo  de lu jo  sino una 
n ecesidad  im prescind ib le  debido al progreso que ha 
experim entado el pa ís durante lo s  últim os 20 años y  
p or  su ca rá cter  de veh ícu lo  p ráctico  su venta no 
puede lim itarse n i m ucho m enos paralizarse por 
m edios artificiales.

Firmada la Convención de Tráfico

W ASHINGTON— Veinte países del 
Continente Americano se pusieron 

de acuerdo sobre los reglamentos para 
el tráfico interamericano de vehículos a 
motor, cuando sus delegados firmaron, 
el lunes por la tarde, la convención fo r ­
mulada en la Segunda Conferencia Pan­

americana de Carreteras, de Río de Ja­
neiro, y  discutida y  aprobada el sábado 
por los delegados de los países ameri­
canos al Sexto Congreso Internacional 
de Caminos. Todos los países la firma­
ron, con la sola excepción de la república 
de Haití, que no ha enviado delegación 
al congreso.

Y a firmada, la Unión Panamericana

enviará ejemplares de la convención a 
cada uno de los países americanos, para 
ser ratificados por sus congresos. Hay 
una cláusula que permite que “ cualquier 
país que no la haya firmado”  puede adhe­
rirse a la convención, asi ofreciendo a 
Haití una oportunidad para aceptar la 
convención con sus países hermanos y 
completar la unificación.
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“ S t n v K l a r d  6 '
( l i n " — 2 . 9 2  i n .  E B . )

5 -p S e d á n  u rb a n o $64 5
2 -p (tuné D e L u x e 895
.5-p S edáu  ( c o c h e ) 895
5-p S e d á n  U n iv ersa l 895

2 -4 -p C up é D e L u x e
(E -S ) 6 45

5 -p S edán  u rb a n o
D e l-u x e 043

2 -4 -p RoaclBter ( R -S ) 965
5-p S e d á n  D e L u x e 9 05
5 -p F a e tó n 1 .0 1 5

2 -4 -p C upé D e p o r t iv o
(R -S ) 1 ,0 4 5

“ S n c c l a l  6 ”
< 1 1 5 " — 2 . 9 2  >■>. E . E . )

2-P Cupé $ 1 ,1 9 5
5 -p S edán 1 ,2 2 5

2 -4 -p C npé ( R -S )  
• . S t a n d a r d  8 ”

1 ,2 2 5

( 1 2 2 " — : t . 0 9  t n ,  E . E . )
5-11 S edáu $ 1 ,4 4 5

2 -4 -p C up é (K -S )  
S edán  C o u v 't -

1 ,4 4 5
5 -p 1 ,9 8 5

( 1 3 4 -— 3 . 4 0  m .  E . E . )
5 -p Sedán $ 1 ,0 9 5
7 -p S edán 1 .7 4 5
7-p L ln iu aín a  

“ S p c c t a l  S ”

1 ,9 4 5

( 1 2 2 " — 3 . 0 9  m .  E . E . )
5 -p S edán $ 1 ,5 9 5

2 -4 -p C upé (R -S ) 1 ,5 9 6
5-p S e d á n  C o n v 't . 2 ,0 8 5

( 1 3 4 '— 3 . 4 0  111. E . E . )
5-p S edán $ 1 ,7 9 5
7 -n S edáu 1 ,8 4 5
7 -p S e d á u 2 ,0 4 5

.■ío E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



'Los precios indicadossofí /<?/!

PAS. C a rro ce r ía  P re c io

H U D S O IV
( X I O ” — 3 . 0 2  m .  E .  E . )  

g .p  f a e t ó n  < 1 ,3 0 0
£ .4 .p  E o a fls te r  9 95
•2*4'P  C up é 885

6 -p  C och e 8 95
5 .p  S ed á n  4  p ts . 1 ,0 2 5
5>p SuD Sedán 1 ,0 4 5

CliasiB  0 50

( 1 2 6 ' — 3 , 2 0  m .  E l. B . >
T -p  P a e t é o  $ 1 ,5 0 0
5 -p  S e d á n  F a e tó n  1 ,1 4 5
6 -p  B ro n g h a m  1 .1 9 5
7 .n  S ed á n  4  p ts ,  1 ,2 9 5

C h a s is  1 ,0 2 5

H U P I H O B I I .G
“ C e n t n r y  S i s ”

5-p F a e tó n 1 ,2 5 0
2-p C u p é  A e . a u x .

tra s - 1 ,1 9 5
5-P Sedán 1 ,1 9 5
2-P C a p é  C om . 1 ,1 4 6

2-é-p C a b r io lé 1 ,2 6 0
R o a d s te r 1 ,2 7 5

( ( C e n t n r y  8 ”
( { 1 1 8 " — 2 . 9 5  m .  E . . B . )

C up é C om . < 1 ,3 4 6
2-4-p C o p é  A s .  a u x .

tra s . 1 ,3 9 6
6-P S e d á n  4  pts . 1 ,8 9 5
6-p F a e tó n 1 ,4 6 0

Chibrlolé  C o n v ’ t 1 ,4 5 0
■¿•p R o a d s te r 1 ,4 7 5

“ C "
6-p S edán < 1 .3 9 6

S e d á n  U rb a n o 1 .8 0 6
C n p é  A s .  a n x .

tra s . 1 .C 96
C a b r io lé  O o n v 't 1 .7 7 0

7-P F a e tó n 1 ,7 8 6
C u p é  V ic to r ia 1 ,7 1 6

í ( H - 8 ”
6-p S edán $2.08(1
2-p C uné 2 ,0 8 0
2 -p C a b r io lé 2 .1 6 5
7-P F a e tó n 2 ,1 9 0
6 -p S e d á n  U rb a n o 2 ,1 9 0
6-p C a p é  V ic to r ia 2 ,1 0 0

( ( ü - 8 ”
7-p S edán < 2 ,4 9 5
7-P L im u sin a 2 .0 4 6

. l O R D A N
( ( 7 0 - 8 ”

( I Z O " ------3 . 0 5  m .  E . E . )
6 -r S e d á n  C o lla p . < 1 .4 9 6

C h a sis 1 ,2 7 8

( ( 8 0 - 8 ”
( I Z O " ------3 . 0 6  m .  E . E . )

6-p S edán $ 1 ,7 9 6
2-4-p C upé 1 ,7 9 6

C h a sis 1 .4 6 6

( 1 2 6 ' .
“ 9 0 - 8 ”

- S . 1 8  m .  E .  E . )
5-p S e d á n < 2 ,2 9 0

2-4-p C up é 2 .2 9 5
2 -4 -p C u p é  C o lla p . 2 .4 9 6

4 ;P S e d á n  D e ^ r t iv o  
R o a d s te r  P la y h o y

2 ,6 0 5
2 .4 -p 2 ,5 0 5

4 -p F a e t ó n  D ep .
S p e e d b o y 2 ,7 9 5

C ha ele 1 .7 4 6

“ 9 0 - 8 ”
( 1 3 1 " — 8 . 3 3  m .  E .  E . )  

7-P F a e t é n  < 2 ,4 9 5
7-P S e d á n  2 ,6 9 5
7-P L im u sin a  S e d á n  2 ,6 9 5

  C h a sis  1 ,8 9 6
"C a rro ce r la B  a la  o r d e n "

( 1 4 6 " — S . T l  m .  B .  B . )
4-P  S e d á n  D e p o r t iv o  < 6 ,6 5 0

2 4 - p  R o a d s te r  6 ,6 5 0
. . .  C h a sis  8 ,8 0 0

K I S S E L
“ fl-T.3”

( 1 1 7 - — 2 . 9 7  m .  E .  E . )
6 -p  Sedán  B rom . < 1 ,6 9 5
6 -p  S e d á n  4 p t s .  1 ,6 9 6

P A 8 . 

4 p 
4-P

R o s d s t e r  C n p é  1 ,6 9 6  
R o a d s te r  C u p é, c a ­

p o ta  p le g a d iz a  1 ,6 9 6

“ 8 - 0 6 ”
( 1 2 6 " — 3 . 1 7  m .  E .  B . )

6 -p  S e d á n  B ro m , < 1 ,8 9 6
6 -p  S edán  4  p ts . 2 ,0 9 5
4-P R o a d s te r  C n p é  2 ,0 9 5
4-p R o a d s te r  C u p é, c a ­

p o ta  p le g a d iz a  < 2 ,0 9 5  
6 -p  B ro u g b a m  to d o

e l  aC o 2 ,6 9 6
4 -p  S p e e d a te r  2 ,1 9 6

< 1 3 2 '— 3 .3 G  m .  E .  E . )  
T -p  S ed á n  2 ,6 9 6
4 -p  T o n r s te r  2 ,1 9 6

“ 8 - 1 2 6 ”
( 1 3 9 " — 3 . S 3  m .  E .  E . )

4 -p  R o a d s te r  C up é < 3 .1 8 5
6 -p  B ro n gb B m  8 ,1 8 6
4 -p  S p e e d a te r  3 ,3 7 5
6 -p  S e d á n  B r o m . 3 ,2 7 6
T -p  S edán  8 ,7 8 6
7 -p  S edán  B e r lin a  3 .8 S 5
4 -p  l o o c s t e r  3 , ST6

1 / A S A L L B

( 1 3 4
• 2-p

2 -P
5 -p
6 -p
ñ-p
7 -P  
7-P

•2-P
7-P
B-p

“ 3 4 5 ”  
'— 3 . 4 0  m .  E .
Cupé
C a p é  C on v ’ t.
Cupé
S edán
S e d á n  U rb a n o  
S edán
S edán  Im p e r ia l

F l e e t w o o d
R o a d s te r
F a e tó n
F a e t ó n  d e  to d o  

tie m p o

E . )
< 2 ,1 9 5

2 ,2 9 6
2 .2 9 5
2 .2 9 5  
2 ,3 4 6  
2 ,4 7 3  
2 ,5 9 5

< 2 .2 4 5
2 ,3 4 5

3 .2 4 5

I . I N C O L N  “ 8 ”

( I S O '— 3 . 4 5  m .  E .
7-P F a e t ó n
4 -p F a e t ó n  D e p o r t .
4 -p F a e t ó n  D e p o r t ,
2 -p R o a d s te r  C lub
5-P (Tupé
5 -p S ed á n  U rb a n o
n-p S edán
7-P Sedán
7-P L im u sin a

C bselB  1 3 3 *
C h a s is  I6 0 ~

E . t
< 4 ,2 0 0

4 ,2 0 0
4 .4 0 0
4 .4 0 0
4 .4 0 0
4 .4 0 0
4 .5 0 0  
4 .7 0 0  
4 ,9 0 0  
8 .8 0 0
3 .5 0 0

"O a r ro e e rtn a  a la  o r d e n "
6 -p  T n d k ln s  B e r lln e  3 6 .6 0 0
2 -p  C u p é J u d k ln s  5 ,0 0 0
6 -p  B ro u e h a m  B rn n n  7 ,0 0 0
6 -p  C a b r io lé  B r n n n  7 ,2 0 0
7 -p  I .lm . W lllou gh b J ’  5 ,9 0 0
5 -p  B ron gh a m

W lllo ü g h b y  7 ,2 7 0
7 -p  C a b r io lé  L e B a ro n  6 ,9 0 0
7*p C a b r io lé  L e B a ro n  7 ,1 0 0
4 -p  S ed á n  C n n v ’ t .  0 .6 0 0
4 -p  C n p é  C n n v 't . 0 ,2 0 0
fi-p  F a e t ó n  D erh a ra  6 ,0 0 0
2 -p  R o a d e te r  D e p o r t iv o ,

L o c k e  3 ,7 0 0

M o f a r l a »

< 1 4 0 '— 8 . 6 6  m .  E .  B . )
2 -p  H ondsCer < 5 .8 n o
4 -p  F a e t ó n  E s p , 5 ,6 0 0
7 -p  F a e t« n  6.7iii>
4 -p  C o p é  6 ,7 2 0
5 -p  S edán  de

T u r ie in o  6.72(1
í - p  S edán  6 .72n
T -p  S ed á n  S n b . 6 ,9 6 0
7 -p  T o w n  (M r  9 ,0 0 0

. . . .  C íh a s l s  4 ,6 5 0

“ S t r n l i r l i t  8 "
( 1 3 1 " — 3 . 3 3  m .  E .  E .|

4 -p  F se tO n D e p o rt lv ©  $ 8 ,1 8 0
6 -p  F a e tó n  2 ,6 5 0
7 -p  F a e t ó n  2 ,7 5 0
2 -p  R o a d s te r  3.06(1
4 -p  B ro u g b a m  3 ,1 8 0
5 -p  S edán  V a le u c la  3 ,1 8 0
6 -p  S e d á n  3 .1 8 0
5 -p  S edán  S ub  3 ,3 8 0

F r e c lo  P A S .  (M rrooerla P r e c io  P A S .

8 -6 -p  C upé 8 .1 8 0
6 -p  C o e b e  B ron gh a m  3 .1 8 0
S-p T o w n  C a r  4 ,6 0 0

( 1 3 6 ' — 3 . 4 6  m .  E .  B . )
7 -p  S edan  $ 3 .6 3 0
7 -p  S edán  S u b . 3 ,7 8 0

M A R M O N

“ R ”
4 . 3 7  m .  E .  B . )( S 1 7 1 % ' -  

2 -4 -p  C np é . . . .
S -p  S edán  . . . .
4 -p  O ip é  V ic t o r ia  ____

■ 2 -4 -p  C np é ( ^ n v ’ t  . . . .
, . . ,  (3taaels _____

“ 8 6 9 ”
( 5 1 7 9 %  "------4 . 6 7  m .  B .  E . )
• 2 -4 -p  (3upé . . . .

5 -p  S e d á n  . . . .
6 -p  B ro n g lia m  . . . .
6*p S e d á n  C lu b  . . . .
S .p  F a e t ó n  S pe e d e te r  . . . .

. . . .  C h a s is  . . . .

“ 8 7 0 ”
( S 1 9 1 ’ — 4 . 8 3  m .  B .  B . )  

• 2 -4 -p  C u p e  . . . .
5 -p  S e d á n  . . . .
5*p B ro u g h a m  . . . .
5*p S e d á n  C lu b  . . . .
5 -p  F a e t ó n  S pe e d e te r  . . . .

. . . .  C h a s is  . . . .

B l R  B l B b t  
( « 2 0 2 ~ — 6 . 1 8  m .  E .  E . )

5-p S edán
5 -p S e d á n  C lu b
5 -p B ro u g b a m

• 2 -4 -p C up é
7 -P S edán
7 -P L im u sin a
7  P F e o t ó n

C h a sis

M O O I Í — R Ü X T O N  
( 1 3 0 " — 3 . 8 0  i n .  E .  E . )

2 -4 -p  R o a d s te r  < 3 ,1 9 5
5 -p  S e d á n  8 ,1 9 5
6 -p  F a e t ó n  d e p o r t iv o  3 ,1 9 5

N A S H

“ 0 - 6 0 ”
< 1 1 4 4 4 " — 3 . 9 1  m .  E .  E . )
2 -p  C upé $ 7 9 5
5-P  S e d á n  2  p ts .  7 95

2 -4 -p  C up é 825
5 -p  S e d á n  4  p ts .  8 46
5 -p  F a e t ó n  8 95

■ “ 8 - 7 0 ”
( 1 1 0 4 4 " — ^ 2 .9 5  m .  E .  E . )
2 -p  C upé $94 5

2 -4 -p  C u p é  076
5 -p  S e d á n  4  p te . 9 93
5 -p  S e d á n  E s p e c ia l 9 55

“ 8 - 8 0 ”
( 1 2 1 " ----- .3 .0 7  m .  E .  E . )

2 -p  C up é $1,24.5
2 -4 -p  C a p é  1 ,2 8 5

5 -p  S e d á n  4  p ts ,  1 ,2 0 5
5 -p  S e d á n  u rb a n o  1 ,3 7 5

“ 8-00”
( 1 Z 4 '— 3 . 1 5  m .  B . B . )

6-p S edán < 1 ,6 8 6
2 -P Cupé 1 ,6 9 5

C a b r io lé 1 .6 0 6
2 -4 -p Cupé 1 ,7 4 5

1 ,7 6 5V ic to r ia
S e d á n  A m b ’ d o r 1 ,8 2 5

7-p S edán 1 ,9 2 5
7-P L im u s in a 2 ,0 2 5

O A K L A N D 6 -p
2 -p

S e d á n  C lu b  
C a b r io lé

( ( 1 0 1 ” C h a sis
< 1 1

■4-p
5 -p

7 " — Z . 9 7  m .  E .
R o a d s te r  D e p o r . 
F a e tó n

E . )
< 89 5

9 45

C n s t o m  E l B h t  
( 1 3 8 - — 3 . 6 1  m .  E .

•4-p C up é D c iw r t lv o 9 35 6 -p S edán
2 -p C up é N orm al 8 95 5 -p S e d á n  C ln b
5 -p S e d á n  2 p ts . 895 T-P S edán
5 -p S e d á n  4  p te . 99S 7-P L im u sin a  Sedán
C-p S ed á n  E s p e c ia l 1 ,0 4 5 C h a sis

P re c io  P A S .

O L D S I M O B I L E

( ( P - S O ”
( 1 1 3 ' - — 2 . S 9  m .  E . E . )

5 -p S edán  2  pts . < 895
5 -p S edán  4  p ts . 9 95
6 -p S edán  4 p ts .

P a tr ic ia 1 .0 0 0
2 -p C upé C om . 8 95

•2-p C up é D e p o r t iv o 9 65
• 2-p R o a d e te r  C o n v ’ t 0 96

6 -p F a e tó n 9 65

D e  L n x e  S e r l e s
5 -p F a e tó n < 1 ,0 0 6

■2-p C np é R o a d e te r 1 .12S
2 -4 -p Cune 1 ,0 2 5
2 -4 -n C np é D e p o r t iv o 1 ,0 9 6

6 -p S ed á n  2  p ts . 1 ,0 2 5
D-p S e d á n  4  pts . 1 ,1 2 6
6 -p S edán  P n tr ic la n 1 ,1 9 0

E s p e c i a l
• 2-p C up é R o a d s te r < 1 ,0 7 0

5 -p F a e t ó n  D e p o r t iv o 1 ,0 4 0
2 -4 -p C up é D e p o r t iv o 1 ,0 4 0

5 -p S e d á n  2  pts . 9 70
6 -p S e d á n  4 pte. 1 .0 7 0
6 -p S edán  L a n d ó 1 ,1 3 6
2 -p Cnpé 0 70

P A C K A R D

“ 8 - 8 2 6 ”
( 1 2 7 4 4 " — 3 .2 .3  i n .  E .  E . >
6 -p  S e d á n  < 2 ,3 8 6

. . . .  C h a sis  1 ,8 5 0

“ S - 8 3 3 ”
( 1 3 4 4 4 " — 3 . 4 1  m .  E .  E . )
7*p F a e t ó n  < 2 ,5 2 5
4 -p  F a e t ó n  2 .4 2 5
4 -p  F a e t ó n  D e p o r t iv o  2 ,7 2 5

2 -4 -p  R n n n b o u t  2 ,4 2 5
2 -4 -p  C up é C oD V 't. 2 ,6 5 0
2 -4 -p  C u p é  2 ,5 2 3

5-P  ' C upé 2 ,6 7 5
5 -p  S e d á n  CTub 2 .0 7 5
7 -p  S e d á n  2 ,7 8 6
5 -p  S e d á n  C on v ’ t . 3 ,4 6 5
T -p  L im n . S e d á n  2 ,8 8 5

. . . .  C h a sis  1 ,9 5 0

« 8 - S 4 0 ”
< 1 4 0 4 4 " ------3 . 6 6  m .  E .
6 -p
7-P 
4 -p
4 -p  

2 -4 -p  
2 -4 -p  
2 -4 -p

5 -p  
5-P

S edán  
F a e t( in  
F a e tó n  
F a e t ó n  D e p o r t iv o  
R u n a b o u t 
C npé C o n v ’t .
C upé
Cupé
S e d á n  C lub  
C h a sis

E . )
< 3 ,7 9 5

3 .5 0 5
3 ,4 0 0
3 ,7 9 0
8 ,4 9 0
3 ,5 9 5
3 ,5 4 5
3 ,8 6 0
3 .9 3 0
2 ,8 5 0

“ 8 - 8 4 5 ”
< 1 4 6 4 4 " — 3 . 6 9  m .  E .  E . )
7 -p  S e d á n  < 4 ,1 5 0
7 -p L im u s in a  S edán  

C h a sis
4 ,2 8 5
3 ,0 6 0

P E E R L E S S

S t n n d A r d  E l i r h t  
( 1 1 8 " — 3 . 0 0  m .  E .  E . )  

6 -p  S e d á n  . . .
2 -p  C a p é  A s .  a u x . 

tra s .
5 -p  S e d á n  C lu b  
2 -p  C a b r io lé  A s ,  a u x . 

tra s .
. . . .  C h a s is

M a K t e r  E i K h t  
( 1 2 6 " — 3 . 1 7  m .  E .  E . )

R -p  S edán  
2 -p  C u p é  A s .  a iix , 

t ra s .

C a rrocería P recia

P I E R C B - A R R O W

i‘ C ”
< 1 3 2  "— 3 . 3 5  m .  E .  B . )

■ 2 -4 -p  C u p é  $ 2 .8 6 8
6 -p  B ro u g b a m  C lu b  2 .6 9 5
5 -p  S edán  2 ,8 7 6

C b a s la  2 ,2 2 3

“ B”
( 1 8 4 ' — 3 . 4 0  i n .  B .  E . )  

• 2 -4 -p  R o a d s te r  < 3 ,1 2 5
4*p T o u r ln g  3 ,1 2 5
4 -n  F a c tá n  D e p o r t iv o  3 .4 2 6

2 -4 -p  C up é (3 a n v 't . 3 ,3 5 6
C h a s is  2 ,6 2 6

< 1 3 0 '— 3 . 5 3  m .  E .  E . )
B-p
a -p
O-p
5 -p
7 -p
7 -p

Sedán 
S e d á n  C lub  
B e r li iie  C lub  
C u p é  V ic to r ia  
S e tlin
L im u sin a  E n c l. 

D r ,

< 3 ,4 9 6  
3 ,4 0 5  
3 ,0 0 5  
3 .4 7 6  
3 ,6 2 6

3 ,8 2 6
C h a sis  

M o d e lo s  D e  S a lón

2 ,7 2 6

3 -p S edán < 3 .7 9 5
5 -p S ed á n  C lu b 3 ,7 0 6
7 -p S edán 3 ,9 2 6
5-p B e r lln e  C lub 3 ,9 9 6
7-P L lm . E n te ra m e n te

ce rra d o

( ( A ”

4 ,1 2 5

< 1 4 4 " — 3 . 6 6  m .  E . E . )
7 -p F a e tó n < 3 ,9 7 6
4 -p C up é C o n v 't 3 ,9 7 5

4 ,4 8 57-P S e d á n  "
T-P L Im a sin a  E n c l.

D r. 4 .6 8 5
U rb a n o 6 .2 6 0
(Chasis 3 ,3 2 5

M o d e lo s  D e  S a len  
7 -p  S e d á n  $ 4 ,8 3 5
7 -p  L lm . E n te ra m e n te

o e tr a d o  5 ,0 3 5
7-P U rb n n o  C o n v 't .

D e  to d o  tiem p o 6 ,2 5 0

■• M od eloe  a  la  O rden
2 -4 -P R o a d s te r  C on v ’ t .

L e B a ro n $ 5 ,2 2 0
5-P L im u sin a  S eddn

IIolbroolL 6 ,8 5 0
2 -4 -p R oa dB ter C on v ’ t .

D erh a m 5 ,0 7 5
5 -p SedA n I^eB aron 0 ,0 7 5
7-P T lc to r ia  O o n v 't .

D ie tr ich 6 ,1 2 5
7-P S cd ñ n  C o n v 't .

D le tr le h 6 .4 2 5
T-P U rb a n o  W iílo a g b b y

de  to d o  tie m p o 0 .8 2 5
T-p L im u s in a  J u d b ln s

B . D . 7 ,2 2 6
6 -p L im u sin a  Sedán

J u d k ln s 7 ,2 2 5
7-P L a n d d  B runn 8 ,0 2 6

P L Y M O U T H

( S 1 C 5 4 4 " — 3 . 9 0  m .  E .  E . )
2-p R o a d s te r  N orm al $03 5

2 -4 -p R o a d s te r  A b. au z .
tras. 0 10

B-p F a e tá n 025
2-p Cupé N orm al 505

• 2-4-p Cupé 026
2 -4 -p C up é C on v ’ t 0P5

5 -p S edán  4  p U . 625
Chaalfl 425

P O N T I A C

( 1 1 0 — 2 . 7 0  m .  B .
• 2 .p R o a d s te r  D e p o r . 005

6-p T a e tó n nos
2 -p Cupé 005
ñ .p S e d á n  2  pts . 006
6 -p S e d á n  4  pts . 725
5 -p S edán  a  la  orden 785

• 2-p C upé D e p o r t iv o 725

a c ó
“ 3 6 ”

( 1 3 S " — 3 . 4 3  m .  E .  E . )
S e d á n  _____

  V ic t o r ia  . . . .
Cupé

(C ontinúa en la págin a  57)

•-— C o a  a s ie n t o  a iiz l l la r .  t t — C o m p le ta m e o ie  e q u ip a d o s . O . A.-— A  s o l ic it a d .  E - R .— E o t r e  ejaa , ■•— P r e c io s  co m p re n d e n  eq u ip o  d o  L u x s  
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Sección de Características  ̂CaracterMicaá
INFORMACION GENERAL

MODELO 
Y MARCA

DUUn*
cía en(r«ios ejes

90. I I

Pato

MOTOR

No. de cilmdtoe* 
disnietTO interior y 
cerrero de embolo

S
i

Aubum ........ .............. “ 6-85 8995 120 3 .05 6 .6 0 /1 8
; Aubum........ .............. "8-95 ' S 1195 125 3 .17 6 .0 0 .1 8

Aubum.... ........" l i S ’ i  1496 130 3 ,3 0 S .60/18
1 B l ic U u v k ,. .................... L- 1 2535 127M 3 .2 4 31x6.00
i  Bleckbairk ..........U 2535 1 27 ^ 3 .24 31x6.00

Buick............ ...................8-5 1065 114 2 .90 16x5.25
Buiek............ .................. 8-6 ii118 3 .0 0 19x5.60
tBuiek.......... .................. 8-BI 124 3 .1 5 19x6.60
Biúck...... .................. 8-9 132 3 .35 19x6.60

K tC a d d Ie c .... .............. “ 355 i 2796 134 3 .40 7.00 /19
1 Cedillee........ ..............“ 370 4046
1! CedUlte ‘ V - l í ’ 8600 148 3 .75 7 ,60 /19
1! Chevrolet___ ..............“ A .D .' . 496 107 2 .72 4 .76 /19
U C lv r e le r .. . . .............. “ S i l ' 785 155H 3 .9 6 19x6.00
i : tC hryeler,. . . .................. “ 8' 6 1526 I8 0 A 4 .72 5.50x18
i ( tC h rye ler ... .trlmperiai 8 ’ e 2495 2115 6 .36 7.00x18
17 tCurd............. 5 8096 I37M 3.49 18x7.00
18 Cunnúifhein. 4 7500 132 8 .36 32x6.76
IS D e S o lo ......... 830 ¡S 5 H 3 .96 5 .00 /19
2C De S ute......... 1035 1635 4.89 19x6.26
21 D odfe  Bree.. .................. “ 6 ' '5 775 165ÍÍÍ 3 .9 6 6 .0 0 /1 6
2S D edfe ........... ...................“ 8 ’ 5 1125 1635 4 .17 5 .5 0 /1 8
23 D ueeenberf. ............“ St. 8' 14215 3 .62 31x7
24 D ueteoberi, ............“ St. 8 ’ 153H 3.91 31x7
26 DuPenI........... .................. “ C '8 141 3.69 6 .50 /20
29 Dicrant........... .................. 6 I ‘ 6 84Ó' 172J45 4.81 29x6.00
27 Durent........... .................. 6 i; 6 1050 1765 4 .47 29x6.50
28 E l c r .............. ............“ 75-A’ 6 1175 117 2 .97 29x5.25
29 Elcer.............. ................ “ 95’ 6 1625 123 3 .12 29x5.60
30 E le u .............. 6 i 123 3 .12 30x6.00
31 E lciv .............. 6 130 3 .30 32x7.00
82 tElcar............ 6 136 3 .43 32x7.00
83 Ei m i .............. , . “ Super Six’ 6 025 113 2 .87 19x6.00
34 Ferd................. .................. -A ' 6 440 10315 2.69 19x4.76
85 FreAkIiei.. , , .............. "145 ’ 5 2750 125 3 ,17 3.60 /10
36 P renktío.. . . .............. “ 147’ 7 2970 132 3 .36 6 .60 /19
87 Gerdner........ .............. “ 136' 6 122 3 .10
88 Gerdner......... .......“ UO" 6 136 3 .43 ¿ I x é lÓ í l" '
89 Gerdner........ .............. "150 ’ 5 130 3 30 30x6 60
40 G ra b e n ......... , . . , . " S t d .  6 ” 5 i ó i é ' 115 2 .92 5 .25 /19
41 IG rabam  , . , . . .  ."S pa c. 5 ’ ’ 1225 116 2 .92 5 .6 0 /1 8
42 tG reh em .. . . ......... “ Std. 8 " 1445 122 3 .1 0 6 .0 0 /1 8
43 (GrahaiD........ . .  .."S p e c . 8“ 1595 122 3 ,1 0 6 .0 0 /1 8
44 Grahetn......... . . “ CustaiD 8 ’ ’ '6 2295 127 8 .22 6 .6 0 /1 9
46 Grahem .......... . “ C uilom  8 ’ ’ 7 2296 187 3 .48 6 .6 0 /1 9
49 Hudeuo......... . . . " C r e e l 6 ’ ’ 5 1300 119 3 .02 18x5.60
47 H udion..... . . ." G r e e l  8 " 7 1500 126 3 .20 18x5.60
48 H iip o e b ile .. . ."Cantury 6 ’ ’ 5 1250 29x5.50
40 H u p m obile ... .“ Cautury 8 " 6 ■i ¡ 1 8 " 'á . 'ó ó ' 6 .60 /19
80 H uam obile ., . ..................“ C " 7 31x6.00
61 Hupm ebile.. . ............“ H-8- 7 19x6.60
(2 lie rd e n ......... ............•70-8" 6 1495 5 .6 0 /1 8
53 r jo rd e n ......... ............“ 80-8’ ’ 6 1795 Í 2 Ó " ' ' s i ó s ' 6 .60 /18
54 ( io r d e o ......... ............"Sfl-B” 6 2296 125 3.18 6 .00 /18
55 Jardeo............ . . . “ 31-90-8’ ’ 7 2496 131 3 .33 6 .50 /18
66 t je cd e n ......... ......... “ I2S-S" 4 6500 146 3 .71 7 .00 /20
67 h K i i ia l ........ ............“ 6-73’ ’ 6 1695 117 2 .97 30x6.00
68 h K it i e l ......... ........... "8 -»5 ’ ' 6 1996 125 3 .17 30x6.00
59 h K iu e l •‘ 8 -1 2 r 6 3276 139 3.63 30x7.00
60 U  SaUe. . 7 2346 134 3.40 6 .60 /19
61 7 4200 130 3 .4 5 7.00x20
62 IM e m e n ........ ................“ R " 6 171)45 4.37 19x6.60
63 iM erm en ........ ......... “ 8  69” 6 179J|S 4 .57 19x5.50
64 iM e rm o ii. . ... ......... “ 8  79” 6 1915 4 .83 19x6.00
66 l U u o i o u ,,.. ____Big Eighl 6 2025 6 .13 19x6.60
66 M erquetle___ ................“ 30’ ’ 5 'ÍÓ2Ó' 114 2.89 5 .2 6 /1 8
87 M cF e rU o .. . . ................ St. 8 9 3180 131 3.33 33x6.20
68 McFarIfto,, . . .................. TV 4 5600 140 3 .56 33x6.75
69 tM oa n  R u lla n ..............." C ' 6 3198 130 3 .30 31x6.00
70 Neah................. ........... •’Six” 5 896 U 4 > í 2 .91 5.00x19
71 íN eah .............. ............“ 8-70” 5 956 1166Í 2 .96 5.25x19
72 IN eeh .............. ......... “ 8-80” 5 1295 121 3 .07 5.50x18
73 ÍN eeb .............. 5 1565 121 3 15 6 50x19
74 Oakiend.......... ............“ 101" 6 1076 117 2 .97 5 .60 /18
76 Oldvm ebile.. . ......... “ F -30" 6 966 I13H 2,87 6 .25 /18
70 IPackard “ 8-825" 5 2385 127H 8.24 6.60x19
77 P .e k .r d _____ . . . . • ’8-833" 4 247,5 134HÍ 3 .42 6.50x19
73 ^eckerd........... . .  . “ 8-840" 4 3490 140)4 3 .57 7,00x19
79 tP ackerd ........ . . . . “ 8-845” 7 4160 145)4 3 .70 7.00x19
80 Paerlesv . .  .*'SlandArd R" 5 118 3 00 20x5 50
81 ’ e er les i.......... ."M a e te r  8" 5 125 3 .17 6 .00 /19
82 Peerlcee......... “ Cuetom 8" s 139 3 .45 3.60 /19
83 ’ tetce>Attaw. ................” A " 7 3075 144 3 .6 6 7.00 /18
84 tPierce-Arraw ................“ C " 5 2876 132 3 .35 9.50 /19
85 *iarce*Arroiv. 4 3125 134 3 .4 0 7.00 /18
86 ^lymoutb........ 6 625 156>45 3 .96 4.75x19
87 ^ontiee............. , ,  , . “ 5-30’’ 6 695 110 2 .79 5 .00 /19
88 :R eo................. ..............“ 25" 1796 124 3 ,15 6 .60 /18
8» IR eo ................. .............. “ 20" 6 1595 120 3 .04 9 .00 /18
90 ;R e o ................. ..............“ 15" 6 1295 115 2 .92 5 .60 /18
91 le a ................... “ Rayale 8”
92 Sludabakar.. . ......-’S ! ! " 5 896 114 2 .90 5.25 /19
03 [Studebaker...D ictalor " 8 " 5 1150 114 2 .90 19x5.25
04 [Studebaker C am m 'dor" 8” 5 1585 124 3 .15 19x6.00
96 [Studebaker. PresidenI ' ‘8 " 5 1850 130 3 .30 19x6.60
68 ilu debakar... PrcuidenI " 8 " 7 1860 136 3 .45 19x6.50
97 Slvee................. .................. M 4 i 134)4 3 .41 32x3.50
98 [V ik in f............ 5 126 3 .17 30x3.00
99 Whippet‘ 4 “ 96-A” 5 103K 2 .8 4 28x4.75

100 W illyi-6.... ............‘ ’98B’’ 6 735 110 , 2 .79 23x5.00
101 tWiIlys-8 ......... "8 -8 0 " 6 1296 1 2 0 * 3 .06 29x6.30
102 Villye.Knight .............. “ 87” 5 1046 112)4 2 .86 39x5.50
203 w : l l - . K » 'M “ 6 « a " 6 1895 ISO 3 05 r it R nn

1302.6
1633.1
1718.7
2889.1 
1875.5

4975 2259.5

1070.4
1147.5
1494.8

2Ó54Í8'
2086.5 
1101.1
1312.8

4550
4025

4363
2813

S

4543

2018.4
2096.4

2778

2267.0
1207.2 
2032
1808.0
2013.0 
2273
1600.0
1053.0
2066.0
2069.0
2091.0 
¡9 0 4 .0
1068.1 
1 2 0 1 .0  
1802.9
1678.2 
1487.7

2970

a
1284.0
1347.0

1814.0 
2124.6

L y c o .. . e 2ÍÍX45Í
I ^ c o . . . f
L y c o . . . S 3 H xik
O w n .. . e 3 H i 4 «
O iv a ... s 3  x4H
O t m ., .  
Own.

3
8

2 K x 4 ) í
3J1XX4H

O w n .. . 8 3% x5
O w n. , . 8 35léi6
O w n ,. . 8 3 « x 4 %
O w n .. . 12 3)|x4
Own____ 16 3x4
O w n ., , . 6 3!ftx35<
O w n .. . 3 8 H x 4 ) í
Own____ 8 3 x 4 )í
O w n ,. , . 8 3 J í '5
L y c o . . . . 8 3 H x 4 ) í
O w n .. . . 8 3 ?íx 5
O w n .. . . 6 3 H i4 H
O w n ., . . 8 2 J S 4
O w n .. . . 6
O w n .. . . 8
O w D ... . 8 3 )íx 4 5 í
O w n ,, . . 8 35ÍX45Í
O w n .. , . 6 35<x4>í
C on t___ a 3 > íi4
C o n t . . . . 6 m í H
L yoo___
L yco___
Inrco___

6
8
8

2J íx4 K
2 )5 x 4 ^

C on t.. . , 8
C o n t . . . . 
Own____

8
6

O w n .. . . 4 3H x4)|
O w n____ 6 3 )íx 4 5 í
O w n____ 6 3 )4 x4 K
L y c o . . . . 3 ÍH ziH
L yco___ 8 2 H x4j|
L yco— 8
Own____
Own____
O w n .. . .

6
6
8

3 ) ix 4 ) l
3HxiU

OwD-----
O w n___

8
8

3 )4 x4 U
29Íc4)|

O w n .. . . 8 8 H x4)5
O w n____ 8 2 )íx 4 H
O w n____
O w n____

8
6

2JÍX4H
3 k x 4 X

O w n____
8
8»

O w n .. . . 8 3Hx4H
Confc___ 8 2 )4 x 4 )í
C onC ... , 8 2 K x4 JÍ
C o n t . . . . 8 3x49í
C ont___ 8 3xiH
Cont___
O w n ,. . ,

8
6w

Own____ 8 25< x4^
O w n .. . . 8
O w n .. . ,  
Own____

8
8

O w n____ 8 ZHxiH
O w n____ 8 2 % x 4 k
O w n____
D w n.. , .  
O w n .. . .  
L yco___

8
8
a
8

3 ) f t 4 5 í
ÍH xiÚ
3)¡sx4>4

O w n____ 6 4)4x6
C on t___ 6 ix 4 K
O w n .. . . 6 3M x4)4
O w n.. . . 8 2Jíx4 )4
O w n .. , . 8 3 i4 ) í
O w n____ 8 3 k x 4 )4
Own____ 8 3J«x3H
O w n ., . . 6 351xx4H
O w n.. . . 8 3J6x5
O w n.. . . 8 3Msx6
O w n,. . , 8 3HxS
O w n____ 8 3H x5
O ont... .  
O onÉ ., .

8
8 m

Oont.. . . 8 3H x4)4
O w n____ 8 3Hx5
O w n____
Own____

8
8

3 H x 4 ) í
3H x49 l

O w n.. . .  
Own____ t¡H x iH

34iXaVi
O w n____ 6 3Hx5
O w n____ 6 3Hx6
C o n t . . . . 6 354x4
O w n., . . 8 3)|x5
O w n,. , . C 3 M i4 )4
O w n.. . . 8
O w n.. . . 8 3M ix4)í
Own____ 8 3)4x4?|
O w n____
O w n ,. . ,

8
8 im

O w n.. . . 8 3Hx354
O w n.. . .  
O w n.. . .

4
6

3)4x4?á
t l i i s k  -

O w n____ 8 3)4x4
K n ig b t .. 
K n ieh t.. 6

3B
Sü
•§ü

CiGndrada

■g
A.

s-5

ie¿

■'"S8 a•■e s s
e M
á l

.§
■3

■s|
4-*a
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de los Niutomoiiles .JÉierícanos
SISTEMA ELECTRICO

Acumulador

•II
l l J

SISTE M A TRAN SM ISOR

E-tibragee ■1 I
S [
3

11 
^  V

U n iv e r ­
sa le s

Eje Trasero

S .

S §  z 
¿1!

D -l i . . • •

D - n . . . .  
D .R . . . .  
Ü -R - . . .  
D -R . . . .  
D -R . . . .  
D -R . . . .  
D -K .. . .  
D -E . . . .  
D -R . . . .  
D -R . . . .  
D -R . . . .  
■y-E
V R Ü !.

D - l l . . . .
Dele©.. .
N -E ..
M-E-DIt
D -R . . . .
D -R . . . .
D -R . . . .
D -R . . . .
D -R . . . .
A -lit« ...
A -Iite ...
D R . . . .
D -R . . . .
D - E . . . .
D -R . . . .
D -R . . . .
D - R . . .
A -L ite ..
D -R  . . .
D -E v ...
D -R . . . .
D -R . . . .
D -R . . . .
D -R . . . .
D -R .. . .
D -R . . . .
D -R . . . .
D -R . . . .
D -R . . . .
A-Lite..
A -Lite..
A-Lite...
A -Lite..
A-Lite..
A -U te ..
A -ü te ..
A -Iile  .
A -Lite..
A-Lite..
A-Lite..
D -R . . , .
D -R . . . .
D R . . . .
D -R .. .
Detc©,, .
Ü -R .. .
D -U ...
D -R .. .
D -R . . . .
D -R . . . .
D - I l . . . .
DeJoii..,
A-Lite...
A - iite ...
A -Iiie ...
A-Lite...

b -R .’ ü ;  
D - R . . .  
Dyneta.. 
Dyneto. 
Dyneto.. 
Dyeeto.. 
A -I ile ... 
A -lile  .. 
A-Lile... 
D - R . . . .  
D - R . . .  
D - R . . .  
D -H . . . .  
D -U .. . ,  
D -R . . . .  
D - R . . .  
D -R . . . .  
D -R . . .  
D -R . . . ,  
D -R , . . .  
D -R . . . .  
D -R . . .  
D - l l . . .  
D -R . . .  
D -R . . .  
A -lile ., 
A -lite . 
A -L ite .. 
A-Lite.. 

 A-Lite

D - R . . .  
D - R . . . .  
D - R . . . .  
D - U . . . .  
D - R . . . .  
D - R . . . .  
D - R . . . .  
D -U .. . ,  
D - R . . . ,  
D - R . . . .  
D - R . . . .  
D -R . . . .  
D - R . . .  
D -R . . .  
D - R . . . .  
D - R . . . .  
D -R . . . .  
N - E . . .  
N -E . . .  
D -R . . .  
D - l l . . .  
D -R . . .  
D - I l . . .  
D -U .. .  
0 - R . . .  
A -L ito .. 
A -L ile .. 
D - i l . . .  
0 - U . . .  
D -R . . .  
D -R . . .  
D -H . . .  
D -R . . .  
O w n .. .  
D -R . . .
0 - R . . .  
D - R . . .  
D -R . . .  
D -R . . .  
D -U .. .  
D -R . . .  
D -R . . .  
D -R . . .  
D - R . . .  
D -R . . .  
A -LRe..
1 -L ile .. 
A -Lile. 
•A-L.... 
A-Lite.. 
V -Iilo .. 
l - l i t e . .  
i - I i l e . .  

A -Lito.. 
A -Iile .. 
A-Lile. 
D - R . , .  
D - R . . .  
D -R . . .  
D - l l . . .  
Dele©,.  
D -U .. .  
D -U .. .  
D -U .. .  
D -R . . .  
D - l l . . .  
D -R . . .  
DeJoii.. 
A-Lite 
A-Lile. 
A-Lit«. 
A - li le .

D - i i . '! ! .  
D - R . . . .
. . . . . .
R - E . . . .
S '-E .. . .
N -E . . , .  
A -I ite .. .  
A -L ile ... 
A -I i ie .. .  
D - R . . . .
D - R , . . ,  
D - R . . , .  
D - I l . . . .
D - R , . . .
D - R , , . .
D - R . . . .
D - R . . . ,  
D - R . . .  
D -R . . .  
D -R . . .  
D - R . . .  
D - R . . .  
D - R . . .  
D - R . . .  
D - R . . .  
A -Lite.. 
A - I i t e . . 
A -L ite . 
A - l i t e .  
A -L ile  .

ixide.
üxiclo.

USL.
U S L ..
D S L ..
iUide.
Dúde.

P t e . . .
? r e . . .
ÍKide.

E jíde.
Eride.
E lide.
W i ! . . .
W i ! . . .
W ill...
U S L ..
W i l . . .
W i l . . .
W il.. .
W i l . . .
W il.. .
E l i . . .
E l i . . .
E lide.
U S L ..
U S L ..
U S L ..
U S L ..
U S L ..
U S L ..
U S L ..
W il.. .
Oim.-
U S L ..
U S L ..

P r e . . .
P r e .. .
W ill...
WiH...
W ill -
A íilL.
W ill...
W il!...
Exitle.
E lide.
W ill..
W ill..
W ill..
W ill...
W ill. .
W ill...
W ill...
W ill..
W ill..
W ill..
W il..
W il.. .
E l i . . .
E l i . . .
N al..
N al..
Rut..
E lid e .
E li . .
W i ! . . .
W il.. .
W ill...
U S L ..
U S L ..
U S L ..

w iV ::  
W i l . . .  
P r e .. .  
P r e . . .  
P r o . . .  
P r e . . .  
W i l . . .  
W i l . . .  
W i l . . .  
W il. .. 
W il.. .  
W il.. .  
W i l , ., 
P re .., 
W il... 
W ill.. 
W il..

m V .;
WilL.
W il..
W il..
W il..
P re ..

USL.
U SL .
USL.
USL

a-85
6 -1 0 0
6 -  00
6 -  90
«-104
6-120
6-120
3-120
a-120
8-130 
6 -120  
6 -  lio 
6  -1 3 0  
6 -  84 
C-IOO 
6-153 
6-101 
,6-132 
6 -  00 
6-1000 
6 -  90 
6 -100  
0 -1 0 0  
6 -1 00  
6-116 
6 -100  
6-117 
6 -  90 
6 -104 
a-104
8-104 
6-142
a -  84
9 -  80 
0-135 
6 -M 5

'6Ú 2Ó
6-135 
O- 84 
6-iOO 
6-100 
6-100 
6-117 
6-117 
6 -1 2 0  
U -120  
0 -1 0 0  
6-110 
o -n o
6-132 
6-105 
C-IOB 
6-105 
0-105 
6-120 
6 - 0 0  
6-116 
6-118 
8-10(1 
3-135 
8-lüO 
8-100 
6-144 
6-144 
6-86 
6-100 
6-150 
6-110 
3-106 
6-120 
O-HO

6-Í(ÍÓ' 
6 -  80 
6-160 
0-160 
8-160 
6 -180 
6-100 
6-120 
3-129 
6 -140
5-140 
3-110
6 -  84 
6 -  60 
0-120 
3-120 
6 -  OO

'  6-8  
3-8 
6-8 
6 -8  

6-128

6 -  80 
6 -115

6-127
n-iAB

w ' . . .  
S -P ... 
S -P .. .  
3 -P ...  
S -P ... 
2 -P ...  
2 -P ,,.  
S -P ... 
S -P ... 
M -D . 
2 -P ... 
8 -P ... 
M -D - 
S -P ... 
S -P ...

M -U .
S -P ...
S -P ...
S -P ...
S -P ...
2 -P ...
2 -P ... 
M -U 
S-P. 
S -P ... 
S-P. 
S-P-. 
S -P ... 
D -P .,
0 -P .. 
S-P-. 
S-P.. 
s -p ..
3 -p .. 
S-P-.
s -p ..
s -p ..
s -p ..
s -p ..
s -p ..
S-P-.
2 -p ..
2 -P .. 
S-P.. 
S-P.. 
s -p ..  
s -p ..
3 -p ..

1-py.
3 -P ..
3-P ..
3-P ..
S-P..
3-P..
S-P..
S-P..
.\1-D,
.M-D,
S-P..
S-P..
S-P..
S-P..
S-P..
S -P ...
3 -P ...
S -P ...
S -P ...
s -p .. .
s -p .. .

s ^ p / :
.3 -p ...
s -p .. .
S -P ...
D -p..
D-P..
s -p .. .
S-P.. 
S -P ... 
D-P.. 
D-P.. 
D-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
S -P .. 
S -P .. 
S-P.. 
S -P .. 
S-F . .
2-P .. 
2 -P .. 
S -P .. 
S-P.. 
S-P.. 
S-P.. 
s -p  . 
,S-P..

O w n .. 
O w n .. 
Luiig.. 
Loug.. 
Long.. 
Own . 
O w n .. 
BAiB.. 
B á B . .  
U w ii., 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

L ong.. 
O w n ..

O w n .. 
O w n .. 
L o n a .

B&B .
Long..
Long..
Long.
lene
Long..
Long,.
(livii
B r -L ..
B r-L ..
B iB
BA:B.
B i B .
Long.
Long..
Long..
Long..
Long..
Loiig..
O w n ..
O w n ..
B i B .
B é B .
Long..
Long,.
Long..
Loug.
L ong..
Long..
Íjous..
B i B .
B i B .
B i B .
Owi;,
Own.
Roe..
R o e - ..
R o e - .
Roe..
Own.
B i B .
B i B .
Long.
B i B .
B i B .
B i B .

i j f f n . .
O w n .. 
W -U .. 
W -G -, 
D e t .. .  
O w n .. 
O w n .. 
D e t .. .  
D e l . . .  
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ., 
O w n .. 
W a t . .

iie t . '. :
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
(iw L .. 
O w n .. 
O w n .. 
W a r . . 
O w n .. 
O w n .. 
W -0 . .  
W -G .. 
W -G .. 
W -G .. 
W -G .. 
W -G .. 
(Jw n ,. 
D e t .. .  
D e t .. .  

v - ( ! .  
V -G .. 

W -G .. 
W -G .. 
W -G .. 
W -C .. 
W -G .. 
W -G .. 
W -G .. 
O w n .. 
O w n ., 
D e t .. .  
D o t .. .  
D el -. 
.4 -U te  
W -G .. 
W -G .. 
W -G .. 
W -G .. 
W -G .. 
W -G . 
W -G . 

,W -G .. 
O w n .. 
O w n .. 
W a r . . 
W a r-. 
D e t .. .  
W a r . . 
O w n .. 
W -G .. 
B r -L .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w D ,.

O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
(3wii.. 
O w n ..  
(Own. .  
B i B -  
llo c . . .  
I lo c .. .  
le n g ..
L ong- 
O w n .. 
Rocíe.- 
O w n .. 
L ong.. 
Rnssel 
B i B . .

Long..
Long.,
Long..
L o n g -
Long,.
B i B . .
B i B .
B i B .

Own. 
Own. 
O w n . 
O w n, 
Own. 
Own. 
D e t .. 
War. 
War. 
Uni.. 
Own. 
Own, 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
W at. 
Own. 
Own. 
Own, 
Own, 
Own. 
Own. 
D et..
Miin.
Own.
Own.

R o e . . . Own, 
B i B . .  Own.

M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M

'Át'
M
M
M
i l
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
U
M
M

'Á i '
M
M
M
M
M
M
-M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
P
B
B

" m '
M
M
M
U
M
M
M
M
M
M
-M
F
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M

M
M

Lfw n.. 
O w n .. 
Uni-Pr 
Üni-Pr 
Üni-Pr 
O w n .. 
O w n .. 
U n i.. .
U n i.. . 
Spicer 
Spiccr 
Ow n. -

Ü n i,. .  
U n í.. .

i in i .. 
Spicer. 
U n i.. .  
U n i... 
Sjiicer 
M ee. .  
O w n .. 
U w n .. 
C l i- .. .  
Spicer 
Spiccr 
M e e -, 
.'■leo.. 
M e o . . 
-ricer 
Spíeer 
W a r . . 
O w n .. 
Spicer 
Spicer

Spicer
Stiicer
ü n i .. .
ü n i .. .
Ü n i...
U n i.. .
ü n i..
ü i i i . ..
Spicer
Spicer
M e e ..
U n i. . .
ü n i .. .
U n i...
U n í., ,
ü n i . . .
U n i.. .
U n i...
U n i... 
M e o . . 
M e o . . 
M e o . . 
Spícei 
Spicer 
Spicer 
Spiccr 
Spiccr 
Spicer. 
O w n .. 
O le . . .  
C í o . . .

Thi'.:
O w n .. 
O w n ..

Own.
Own.
C o l,.
C o l..
C o l ..
Own.
Own.
S a l..
S a l...
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.

C o l /  
Tira.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
C o l ..  
C o l ..  
C o l ..  
Own. 
W ar. 
S a l... 
S a l..  
S a l... 
S a l... 
S a l... 
Own. 
Own. 
Own. 
O w n..

coL:: 
C o l . . .  
S s l . .. .  
S a l.... 
S a l . . .  
S a l . . .  
C lark. 
Clark. 
O w ii.. 
Own. 
Sal... 
.Sal.... 
Own. 
Own. 
C o l..
C o l,,
G ol.. 
C o l.. 
C o l.. 
C o l .  
C o l .  
T ira.. 
Own. 
T iin .. 
S a l . .  
5a !... 
3 a !... 
S s l... 
Own, 
r im ..  
T im .. 
S a l... 
Owii. 
Own. 
Own.

O w n .. 
M e o . . 
M e e . . 
M e e . . 
M e e . . 
Siúoer 
S(iieer 
Spiccr 
U n í., .
Spicer
Spicer

Ó w n .. 
D e t .. .
D e t . .. 
Siúeet 
D e t .. .  
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
M e e , , 
M e e , .  
M e o . . 
M e e . .

Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
O w n. 
S a l .  
S o l... 
S a l... 
üw n. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
S a l... 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own, 
Tim..
Own.
Own.

M  M e e . . Own. 
M  M e e ..Í0 w n .

H P

H F  
H F  
H F  
3íF 
« F  
H F  
H F  
H P  
H V  
H F  
H í  
H F  
H F  
H F  
P F  
H  F

H F  
H P  
H F  
H F  
H F  
H F  
H  V 
H F  
H F  
H F  
H F  
H F
? I f
H F
H F
H F
H P
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F

H F

H F
H F
H F
'A  r
H F
H P
H P
FF
H F
H P

H F
FFF

D c a d . . .

H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H P
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H P
H P
H F
H F

'H F
H F

4.54
4 .45
4 .90
4.71
4 .45  
4 .27  
4 .33
4 .75
4 .75  
5 .08

'sisi'
D p t .. . .  

4 .63  
4 .10
3.81 
4 .41
4 .25  
4 .7 0
4 .90
4 .9 0  
4 .3 0

O pt___
O pt —

4.00  
4 .40
3 .72
4 .0 0  
4.0(1
4 .90
4 .82
4 .82  
4.78 
3 .77
4 .25  
4.2.5

4 .70
3 .91
3 .45  
3 .9 0
3 .92
3 .9 2
4 .45
4 .45
4 .73

4 .07
4 .45
4 .45
4 .25
4 .25  
3-00
5 .1 0
5 .1 0
4 .89  
4 .54  
4 .58
4 .90  
4  90
4 .70
4 .45  
4 .64
6 .11
3 .53  
4 .4 0
4 .70
4 .7 0
4 .7 7  
4 .50
4 .42
4 .54
4 .69
4 .69
4.69
4.69
4 .7 0
4 .4 5
4 .45  
4 .53
4 .08
4 .08
4 .3 0
4 .42
4 .42  
4 .07
4 .46
3 .77
4 .73
4.73
4 .73
4 .31
4 .31  

O p t . . .
4 .4 6  
4 .66
4 .09  
4 .4 0  
é.SO 
6.11
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M ecanism o
de

direceián

fl 
*h;2 
D Jg

.5
■3
3

< s S.
í=

In -F w .,. D -M .. n -R w ,.. O w n,. G w n., V & S . . 1
In -P w ... D -M .. n -R w ... 3 w n .. G w n.. V & R ... 2
In -F w .. . U y d .. d x -D S .. G o l... toas.. G & L ... . 3
In -F w ,. . l y d . . d » -D S .. G o l... toas.. 4
In -F w .. H y d .. d x -D S .. G o l... toas.. J 4 L . . . . 6
In-Fw. D -M .. n -R w ... G w n .. G w n .. V 4 R . . . 6
In -F w ,., D -M .. n -R w ... G w n ., Gwn.. V 4 B . , . 7
In -F w .,. l y d . . Ex-D S-. S a l . . . d e m .. n& R... 8
lu -K w .. . H y d .. E x -D S .. S a l.... G em .. V 4 R . . . 9
Iii-F w .. , H y d .. n-R2w. O w n.. Gwn.. ^ 4 8 . . . . 10
la -F w .. . D -M .. n -R w ... S a g ... V 4 3 . . . . 11
U E -F w . D -M .. n -R w ... )w n. GwL.. ¡V 4 S .... 12
Id-F w . , . H y d .. n -R w ... )w n . . O w n.. V 4 8 . . . . 13
In -P w .,. H y d ,, E x -D S .. d w n .. W a r.. W 4 8 . . . . 14
In -F w ... H y d .- Ex-D  S .. Dwd, , W a r.. 1V 4S .... 15
In-F w .. , H y d .. Bx-D  8 .. . . . . G 4 L . . . . 10
In -F w .. . i y d . . n -U w ... ccü',;! 3 em .. ^ 4 1 1 . . . 17
In -P w .. . D -M .. n -F w ... T im ... Rosa.. : 4 L . . . . 18
Iii-F w .. . H y d . . E x -D S .. T im ... W a r .. ÍV 4 S ... . 19
In -F w .. . H y d . . E x -D S .. Gw n,. W a r ., W 4 B ... . 20
lo -F w .. . H y d . . Ex-D  S .. G w n.. Gw n.. W 4 8 . . . . 21
I d-Fw . . . H y d .. Ex-D  8 .. O w n.. W 4 S .. . . 22
lu -F w ., . H y d .. Ex-D  S .. C o l . . . liosa.. C 4 L , . . . 23
In -F w .. . U y d .. Ex-D  S .. C o l . . . Roas.. C 4 L . . . . 24
In -F w .. . U y d .. E x -D S . C o l ,, [toas.. C & L .. . . 26
b i-F w .. . D -M .. !n-Fw .. . O w n .. O w n .. W 4 S .. . . 26
lu -P w ,, . D -M .. In-Fw.. . O w n.. Owa. W 4 S ... 27
In -F w ... H y d . . E x -D S . S a l.... Roas.. C 4 L . . . . 28
ín*Fw.. H y d . . lOx-D 8. S a l . . . 110%.. 0 4 1 . . . . . 29
Ifi-F w .. . H y d - . Ex-D  S .. S n l . . . Rosa.. C & I - . . . . 30
lu -F w - .. H y d .. Ex-D  S .. B a l . . . R oes .. C & L .. . , 31
In -F w ... U y d .. Ex-D  S .. S a l.... I lo a i.. 141........ 82
In -F w ., . D -M , Ín -F w .. . O w n .. Roas.. C& l........ 33
In -F w .. . D -M .. In -R w ... O w n .. G cm .. W 4 S ,, . . 34
In-J ''w .., H y d . E x-D  S .. O w n .. G ein .. W 4 R . . . 36
I n -F w .. . B y d . . E x -D S .. O w n .. G ein .. W 4 U . . . 36
I l-F w. . . E x-D  S-. R osa .. C 4 L . . . . 37
In -F w ., . E i -D  8 -. Rosa.. C 4 L . . . . 38
In -F w ., . E x -D S .. Rosa.. C 4 L . . . . 39
In -F w ... H y d / E x -D S .. C lark. R oa s., C & L ... 40
I n -F w .. . H y d . . E i -D S . . S.al.... R osa .. C i L . . . 41
In -F w .. . H y i i . . E x -D S .. S a l . . . R oas.. C 4 L . . . . 42
in * l^ . . . H y d .. E x-D  S .. S a l . . . R oas.. C 4 L . . . . 43
Iií-P w .. . H y d .. E x -D S .. Ciarle. IlOÍS.. O & L .. . . 44
In -F w ., . H y d .. E x-D  S.. Clark. Rosa.. C & L ,. , . 46
In -F w ... D -M  . In -Ilw ... O w n .. G om .. W 4 U . . . 46
In -F w .. . D -M  . Iii-H w .. Own. G e n i., W 4 R .. 47
In -F w ... D -M .. In -F w ... O w n .. R osa.. Ü & L .. . 48
In -F w .. . D -M .. In -F w .. . Own R oa s.. D 4 L . . . 4‘J
l : i -F w .. . D -M .. l i i - r w . . . Own. Rosa.. C 4 L .. . 5(1
In -F w .,. D -M . E x-D  8. (Gwn.. R o e s .. 0 4 L . . . 51
In -F w ... D -M . Iii-Rw .. C o l . . . R osa .. ( i S I - . . 52
In -F w ... H y d , . E x-D  8. C o l . . G cm .. W & R ., 53
In-F w ,. . H y d . . Ex-D  8 . O o l . . . G em .. W 4 R . . . 64
tii-F w ,. . H y d . . Ex-D  S. C o l . . . G e m .. W & R ... 56
Iii-F w ... H y d .. Ex-D  S. C o l . . . G em .. W & R ... 66
In -F w ., . l l y d . . Ex-D  S. C o l . . . R oss .. C & L .. . . 67
In -F w .. . H y d . . E x-D  S. C o l . . . R o s . C 4 L , . . . 68
In -F w ., . H y d . . Ex-D  8. T im .. R o s . C & L ... 69
I d-F w , . . D -M . In -R w .. Own. Own. W 4 8 .. . 60
In -P w ,. . D -M - In -R w .. T im .. O w n .. W 4 K .. . 01
In F w .. . D -M . In-F w .. S a l... Ross.. C&J........ 62
In -F w ,. . D -M . In-Fw .. S a l... R o s s .. 0 4 1 . . . . 63
In -F w ., . D -M . In-F w .. 8 a ! ... R oa s .. C & I . . . 64
lu -F w .. - D -M . Iii-Fw.. S a l... Rosa.. C & L ... 65
lu -I 'w ., D -M . In-Fw .. Own. Jacox . S & N ... 66
E x-F w . . H y d . . E x -D  S. T im .. Roas.. C & L ... 87
iíx -F w - - H y d . . In-Rw ,. T iro - R osa .. C & I... . 68
I n -F w .. H y d .. In -R w .. S a l.. G cm .. W & R .. 011
In -F w .. D -M . Iii-Fw.. Own. Rosa.. C & L ... 70
In -F w .. D -M . In-Fw .. OWD. R o e . , . C & L ... 71
Íd*Fw. . D -M . In -l’w.. Own. Gem. W & R .. 72

73
In-K w ,. ü-m'. Íii-Fw .. Ówn. J a c . .

rrOírt. .
W 4 S ... 74

In -F w ., D-M !ii-I''w .. Own. J a c . . W 4 F ... 75
In -F w ., D -M . In -R w .. Own. Own. W & S... 70
Iii-F w .. D -M . In -R w .. Own. Own. W & S... 77
In-F w ., D -M . Iii-R w .. Own. ÜWI). W 4 S .. . 78
In -F w ., D -M . Iii-I(w .. O w n . Own. W iB . .. 70
Iii-F w ., D-M . In -F w .. S a l , Roas. C & L .. . 80
In -F w ,, D -M . In-F w .. S a !.. Rosa. Ü & L ... 81
In-F w .. D -M . In-F w .. S a l . Rosa. C & L ... $2
In -F w .. D -M . Ilh-Fw.. üw n. Gcm . H r.G L . 83
In-F w .. D -M . In-F w .. Own. G cm . Hr. Gl.. 84
In-Fw D -M . In-F w .. Own. W nr. Hr. G l . 66
Ín-P w .. H y d . E x -D S Own. W ar, W & S ... 60
In -F w .. D -M . In-F w .. Own. J a c . . W 4 S ... 87
In-F w .. H yd. E x -D B Own. Roas. C 4 I .. . . 86
In-Fw .. H y d . E x-D  S (Gwn. Roer. u & r ,... 8*J
In -P w ., H y d . Ux-D S S a l... Roas. C & L ... DO
In-P w .. H y d , E x-D S . Own. Rose. C & L ... 01
In -F w .. D -M . In -P w ,. Own. Roas. C & L ... 92
In-Fw .. D -M . In-Fw .. (Gwn. Roas. C & L ... 96
(q-F w .. D -M . In-F w .. Own. Ross. C & L ... 94
In-F w .. D -M . In-F w .. Own. Ross. 0 4 1 . . . 96
Iq-Fw .. D -M . In-F w .. Own. Rosa. C 4 L . . . 96

, In -P w .. H y d . E x -D S . Tim . .  Gem . W & R .. 97
In-Fw, H y d . E x -D  a . Jacox 98
I*B -F w D -M . Ex-Uw. Own. .  Ow n. W 4 Q / 99
In-F w .. D -M . Id-Fw .. Bnox . Own. W & G .. 100
In-Fw .. . D -M In-Fw .. 101
l&E-Fw D -M . E x -D  8 . Own. . Own. W 4 G / 102
In-Fw .. D -M . In-Fw.. . Bnnx . Own. W & G ,. 103

A B l l E l V l A C I O . M l i B l

•— S e d á n  de  7  pue.
* * — E n  nutoiDÓ Tlloa d e  ex p oF ta ctá a  

Bo lo
t — F e a o B ,  b íd  e m b a la je  
t — S e d á n  d e  6  p a s .  
t t — B ro u g b a m  d e  5  pea.
{ — L a r g o  tota ]
2 - F — D e  d o B  p la ce e  
A - L I t e — A u to -L ita  
U ' - M e t a l  y  Cela 
B & B ~ B o r g  & B e ck  
B r - L ^ B r o w D ' L l p e  
C & X /— L e v a  y  p a la n ca  
C í e — C leve la n d  
C l i m — ClLruax 
C o l a — C oln m bta  
C o u t — C o u tln a n t il 
D — D u a l
D - R — D e lco -B e ra y  
D - 1 / . ^ D p t r o l t  L u b c lc a to r  

D e t — D e t r o i t  G ea r 
O e t r — D e t r o i t  U n l v e r B i l  
D - B l — A c c ió n  m e c á n ic a  d i r e c t a  
B z - D S — F r .  e x t .  e a  á r b o l  t r a o a  
B z - F w — F r .  e x t .  en  4  rnedaa 
B z - R x v — F r .  e x t .  e n  rn e . ir .
F — F lo t a n t e  ( E je )
F — 'F elá  (U n lv e r e a l )
F P — F lo ta n te  
F u l — F u U er 
G e m — G em iner 
G r a — G ra ved a d  
G - H — G u a y -H a lg b  
H y d ! — H id r á u lic o  
I & B - F v T — In te r lo r e e  s  e x iv r -  

l o r e a  e n  la e  4  m e d a a  
I n - R v T — F r .  In t. e n  m e .  t t .  
J a J u — J a co x  
L - N — L eeoe -N ev illa  
L y c o — L yoooM ng 
M — M eta l 
M e e — M e cb a n lce  
H - D — D ie c o  m ú ltip le  
» . B — NocCb E ia t  
O .  A ..— A  so lle ltn d  
Ó w a — P ro p io  j
O p e — O p cion a l 
P r e — P r e s t -0 -L l t e  
P a m p — B am ba  
R o e — R o c k to rd  
S a s — S a glu a w  
S a l t e — S a llsb n ry  
S - P — D e  u n a  p la ca  
S p i l t — S p litd o r f  ‘
S t d — N orm al 
S t r o — S lro in b e rg  
T t l I — TlU otBon 
T I m — T im k en  
U n i r — U n lv e re a l 
U n l - P r — ünive-.n al P ro d u c ts  Ge. 
V o c — V a c io  c  a s p lra c lé n  
I V - C — M 'a m e r  Corp- 
Á V - G — W a rn e r  G ear 
W A R — T o rn illo  i l n  Un y  

r o d il lo  d e n ta d o  
W & S — T o r n i llo  a ln  fin  y  

a ector
W & W — T o m il lo  a lo  flti y  

ra eda
W e s t — W e a tln g b o u te  
W 2 I I — W llla n i
W l s e — W lico n a iii  ¡
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Secdóri de G aracterísticas
L os  p recios  indicados son p rec ios  d e  lista  en  fábrica

> - o

iíss S.S

A cm é....................17
Aem e................... 47
A sm e................... 52
Acm é..................120
A cm é...................
A cm é................... 64
A cm é ' ...............450
Acm é.................OOL
A cm é................. 150
A cm é................. 151
Arm leder............31
A rm le d e r .......... 41
Arm ledcr............61
A lleibury .............A
Allerbury............K
Aüerbury............G
A llerbury............H
A llerbury............ R
A llerbury............ C
A u tocar ...
Aulocar.................D
Autocar.......... SCH
Aulocar................ H
A u to ca r ... .SCH S
A ulocar............. HS
Aulocar...........TEA
Aulocar...........TFA
Autocar.................C
Autocar.................F
“ •“A ulocar G
Tractor............. D T
T ra c lo r .. ..S C H T  
T ractor...S C H S T  
Tractor..............FT

B ied erm a n .... .  10 
Biederman. . . .20 
B iederm an. . .  .30 
Bioderman. . . .40 
B iederm a n .. .  .50 
B iederm an .. .  .60
Brocbway.........  60
B rocb w a ;...........75
B rocb w a y .... .  .90
Broekway..........105
Brockway..........120
Brackway.......... 140
Brockway . . .  .170
Brocbway.......... 195
Brockway.......... 220
Brockway.......... 190
Broekway.......... 250
Brockway.......... 2^0
ttB 'oek w ay ...6 40

1
2
2 H
3
3
3
3 %

7 H
7 %

12850t
1630Of
19420f

l'A
2
2 H
3
3 %

l% -2
2- 2%

2 % -3
3
3 -3 %
3 %
3 -3 H
3 % -5
3 H -5
7 %10

2DOOOt
30000
40000
60000

1 
2
3
4
5

C keerolel AD
Cbevcolet LR
C h ica g o .. .  I*17-A 
C h ica g o ...1 -24 -A  
C h ica g o .. .  1-26-A 
C h ica g o .. .  1-30-A 
C h ica g o .. .1 -50 'B  
IC n icago.. ]-56<D 
^Chicago .1-66-D  
C lydesdale.. . .1 6  
C lyd esd ale .. .15B
Clydesdale 3
Clydesdale 6
Clydesdale 4
Clydesdale 2
Com m erce . .  .20V 
C orum erce ...S llY  
Com m erce. .S12Y 
C om m erce... .302
Com m erce 40Z
Com m erce 502
C om nioice.. .  .602 
C om m erce... .702 
Com m erce... .802
C o ib íll 7B6
C otb ill  9B6
C orb ill I2B6
C orb ill I5W 6
C o r b i l l . . .  18W6 
Corbill . . .  21W6 
Corbill J3W6

Day E ider 60
Day E ider 85

eooot 
750Ot 
9000 ' 

10500 
12000 
14000 ■ 
17000' ■ 
19600 
22000 
lOOOO 
25000 
30000 
40000

40001
70001
2
2 %

4
5 
8
¡2
1 %
2
2 %
3 %
5
6 -7
lA
VA-2
2 - 2 %

l % - 2 j
2-3 
2 % -4
3 -5  
3 % -i
4 -7  
1%
2

3 % -4

1
1%

M O TO R 
Cilindros 
diám. y 
carreta 
(Pulg.)

1095
1596
¡986
3150
3700
4600

5 -2 % x 4 %  
9-3%>;4%
6-4x4%  
6 -4 % ,4 %
4 -4 % x 5 %
5-i'MiH
4 -4 % x
4-6x3
4-6x6
6 -4 % x 6 %  
6 -3 % x 4%  
8 -4 x4 %  
6 -4 % x 4 %  
C -2% x4%  
6 -3 % x 4 %  
6 -3 % x 4 %  
6 -4 x4 %  
6 -4 x4 %  
6 -4 % x 4 %  
0h 1s4 %  
6 -4 x4 %  
6 -4 % x 4 %
4 -4 % x 5 %  
6-4%x4% 
4 % % x 4 %  
6^%x4% 
6 -»% x 4 %  
C -4% x4%  
6 -4 % x 4 %  
6̂ %x4%
5-4x4%
6 -4 % x 4 %  
6 -4 % x 4 %  
8 -4 % x 4 %

N EUM ATICOS 
6 L U N T A S

D el. Tras.

30x6n
32i3n
34x7
26x8n
33x8
36x8
34x7d
36x5
36x7
33x7
32x6n
34x7n
36x8n
30x6
32x6
32x6
32x6
34x7
36x8
34x7d
34i7n
34x7n
34x7n
40xSn
40x8n
3Cx8n
3Sx0n
42x0n
33x7
36x8
31x7
34x7
40x8
36x7

30x6n
32x6nd
34x7nd
36x8íid
36x8nd
36x6nd
4 0 ilO % sD

3 -3 % x 4%
6-3% x41
6-.3%x4i,
C -3% x4%
3 -3 % x 4%
6 -3 % x 4 %
6 -% 3 x5
'-3 % x 4 %

6-3% ,x4%
5-4x4 ' '
6-4x4 
6 -4 % x 4 %  
6 % % x 4 %  
6 -4 % x 4 %  
6 -4 % x 4 %  
6 -4 % x 4 ÍÍ
0 -4 % x 5 %
3 -4 % x 5 %

1-S%x3: 
6-3%w3. 
C-3% X4%  
6-4x4%  
6-4x4?J 
6 -4 x4 %  
6 -4 % x 5 %  
6% % xS  
6-4% x5'
4 -4 % x 4 %  
6 -3 % x5  
4 -4 % x 5 %  
4 -4 % x 5 %  
4 -4 % x6  
4-6x6

1106
1045

8 -3 % i4 %
6-3?-¿x4%
6 -3 % x6
6 -3 % x5
6 -4 x6 %
6 -4 x5 %
6 -4 % x5
6 -4 % x5 ! í;
0 -3 % x 4 %
0 -4 x4 %3̂ x4%
lM % x 4 %
3 -4 % x 4 %
3 -4 % x 4 %
!-4 ?S x 4%

6 -3 % x4
6 -3 % x 4 %

7.00 -2 0
7.00-20  
7 .5 0 -2 0

.25-20
9.00-20  
9 .76 -2 0  
30x5n 
t0x6n 

32xdo 
30x6n 
32x6n 
32x3n 
32x3d 
.34x70 
33x8n 
31x7n 
40x8n 
38x7n 
38x7o

4 .75 /19
30x5
32x6
34x7
34x7
33x8
33x8
33x8
33x7
24x6
32x3
36x4
30x5
36x6
36x7
30x5n
30x5n
32x6
34x5n
36x6n
30x5
3Cx5
.30x3
30x6
32x8n
32x3ii
34x7
34x7
36x8
38x9n
36x7

.00/20 
6/20

40x12
40xSd
40x8(1
32x6iid
34x7nd
36x8d
30x5
32x6
32xCd
32xCd
34x7il
30x8d
34x7n
34x7nd
3tx7nd
34x7iiJ
IQxSiid
40xSnd
30xSnd
34x9nd
42x9nd
40x8d
36x8nd
34x7nd
34x7nd
40x8nd
40x8d

7 .00 -2 0
7-20d
7.5 -20d

l-2 0 d
0-20d
9 í-2 0 d
30x5n
30x5n
32x6ii
SOxSdn
32xGdn
32s3Hn
32x6dil
34x7dn
36x8dn
34x7dn
40x8dn
40x143
36xl0s

4 .7 5 /1 9
30x6d
32xCn
34x7n
34x7n
16x8iid
36x8nd
36x8nd
30xl2d
34x5
S2xCd
33x8
30x6d
40x3d
40x7d
SOxSn
30xSnd
32x6
34x5nd
3CxGnd
36x10
30x12
30x12
30x14
32xOnd
S2xfiiid
34x7nil
34x7iid
36x8iid
38x9nd
40x14

6 .5 /2 0  
• 5 /20d

“- O

si

Day E id e r ....110 
D ay E id e r ... .131
Day E ider 161
Day E id e r .. .  .201 
Day E i d e r . . . .241 
D ay O d e r . . .  .281

D ay E id e r .., .34! 
Day Eider 402

D enby..........
D enby..........
D enby..........
D enby..........
D enby..........
D enby ..........
Diamond T . 
D iam ond T . 
Diamond T . 
Diamond T . 
Diamond T . 
D iam ond T . 
Diamond T . 
Diamond T . 
Diamond T . 
Diamond T . 
áDiamond T 
Diam ond T . 
“ "•Diara. T . 
— D ia m .T . 
'• ■ D ia m .T . 
^Diamond T

.- -4 1  

. . .4 3  

. . .3 6  
. . .2 7  
-.210 
..21 4  
..200 
..21 5  
..26 0  
..303 
..50 3  
..50 6  
..55 1  
..60 2  
..61)6 
. .700 
. 801 
1009 

.121)0 

.1601 

.1600 
2500

.0.2
m u

M O T O R
Cilindros 
diám . y 
carrera 
(P irlf.)

D odge..........UF']I]
D odge.............F - l í
D edge..........lJF-311
D o d g e .. . . . .P-30
D edge.............F-35
D odge.............F-36
D od g e .............F-40
D odge............. F-41
D od g e .............F -6(
D od g e .............F-6I
D od g e .............F-62

D o v e r .. .  -Super 6
D úplex...............GF
D uplea...............GS
D uplos...................S
Duplea............ SAC
D úplex............ FAC
D úplex............. EF
D úplex.................M

Eagle................. 605
Eagle............... 6-10
Eagle................6-15
Eagle................6-20
E agle................6-30
E agle................6-40
■••Eagle S-20SW
•••Eagle 6-30SW
•■•Eagle 6-40SW

e .. ..9 0 C S

F. W . D .  H
F. W . D . .6-wheel 
F. W . D ....B & B F  
F. W . D ....U U Iity
F. W . D . H-6
F. W . D ... .H H -0
F ageol 100
"■Fageel 130
F ageol 135
F ageol 250
F ageol 365
F ageol 340
Fageol 370
Fageol 0-66
Fageol 8-60
Fageol 10-66
Fargo Packel
Fargo. .Freigbtei
F ederal...................
F ederal.................
F ederal...................
^Federal................
F ederal...................
F ederal...................

2
2%
3
4
5

lO***
I 2 '* *

1%
2%
3
4
5 
7 
1 
1 
1 %
2
2%
2%
2%
3
3
3%
4
6 
6

10-12

2095
2895
3696
4296
5500
6000

7500
8500

2
8
3
3 %
5 -7

2̂
3
4
5
6 
8 

10 
2%

3
3 -3 %
2
2%
1%
2
3

P
3
3 %

1 0
%

1
8500+
8500
9250+
n o o o f

11600+
13000+

3325
3400
4200
5120
3425
4000
1600
2060
2250
2950
4200
4760
5200
6900.
7300
8850

695
765

6 -3 % x 4 %
6-4x4%
B4i4%
1-4x4%

8435
515
595
695

1426
1485
1905
2085
2645
2575
2695

6 -4 % x 4 %

6 -4 % x 4 %
6 -4 % x 5 %

4-4x5
/4_A- g

4 -4 % x 5 %
4 ^ % x 6 %
4-4 j| x6
4-45ÍX6
4 -3 % x 4 %  
6 -3 % x4  
6 -3 % x 4 i .  
6 -3 ílx 4 %
5-4x4%
5-4x4%
6-4x4%  
6 - 4 % x » í  
6 - 4 % x « í  
3 -4 % x é ?  
6 -4 % x 4 %

N EUM ATICOS 
a L U N T A S

Del. Tras.

5 -6x5%

4 -3 % x 4 %
5 -3 % x 4 %  
4 -3 % x 4 %

7 .0 0 /2 0
7 .5 0 /2 0
7 .5 0 /2 0
9 -0 0 /2 0
38x9n
B.25/20

9 .0 0 /2 0
9,75,^
34x5n
36x4
33x4
33x5
36x6
36x6
30x5n
SOxSn
30x6n
32x6n
34x7n
34x7n
32x6n
36x8n
36x8n
36x5
36x8n
36x6
34x7n
36x8n
36x8n
36x7

6 -3 % x 3 %
6 -35lx5

6 -3 % x 5
6 -3 % x 6
6 -3 % x 6

i-3 % x 5 %
6 -3 5 | íC
6 -3 % x5
5 -4 % x 5 %  
4 -4 % x 5 %  
4 -4 % x 6 %
6 -4 % k6

6 -3 % x4
6 -3 % x4
6-3% x4
6 -3 % x 4 %
6 -4 x4 %

6 -3 % x 4 %
6 -4 x4 %

5 .00 /19  
8 .2 5 /1 9  
6 . 00/20 
6 . 00/20 
6 .00/20 
6 .00/20 
6 .5 0 /2 0  
6 .5 0 /2 0  
32x6 
32x6 
32x6

30x5.00
32xSn
32x6n
32xOn
31x5
34x5
3I5.X8
34x7n

30x5n
30x6
30x5
32x6nd
34x7
36x8
32x6
34x7

« x 4 %  36x6
6 -3 % x 4

4-4x5
5 -4 % x 4 %  
4 -4 % x 5 %
6 -4 % x 4 %  
6 -3 % x l%  
l-3 % x 4 %  

6 -3 % x 4 %  
4-4x5 
6 -3 % x 4 %  
6 -3 % x 4 %  
5 é x 4 %  
4 -4 % x 5 %  
4 -4 % x 5 %  
0 -4 % x 6 %  
6 -4 % x 5 %  
6 -4 % x 5 %  
8 -3 x4 %  
6 -3 x4 %  
t -3 % x 4 %  
6 -3 % x4  
6 -3 % x 4 %  
4 -35Íx4%  
6 -3 % x 4 %  
6 -3 % x 4 %

30x5

34x7n
33x8
33x6
38x9
34x7n
36x8d
32x7.00
30x5n
30x6u
32x6d
36x6n
36x6n
33x6ii
SflxSn
30x6n
36x6k
5 .00 /19
6 . 0 0 /2 0
000/20n
000/2011
SOxSn
6,0/20n
32x0n
32x6n

7/20d
7 .5 /20d
9 /2 0 d
9,/20d
38x9nd
8,25x20

d
e/20 d
9 .7 6 /2 0

d
34x5n
36x8
33x8
30x5d
40x6d
40x14
SOxSn
SOxSn
30x6nd
82xfli)d
34x7nd
34x7nd
12x6nd
36x8nd
3Gx8nd
36x10
36x8n
40x12
34x7nd
36x8ud
30x8nd
36x12

5 .0 0 /1 9  
5 ,25 /19  
32x6 
32x6 
6/20d 
6 /20d 
3 .5 /20d  
6 .5 /20 d  
32x6d 
32x6d 
32.x6d

30x5.50
S4x7n
34x7n
SOxSn
36x8
36x8
36x8
36x7d

30x6n
30x5nd
30x5nd
32x6nd
34x7nd
36x8nd
32x6nd
34x7nd
ICxSnd
SOxOod

34x7n
33x8
36x3
38x9
34x7n
36x8n
32x7.00
SOxSn
30x5
32x611
36x6n
Í6x5k

36xCdn
16x6nd

36x6nd
36x5dk
5 .00 /10
32x9
32x6n
32x6n
30x5nd
32v6n*
32x0nd
32x6nd

B
B
W
W
W
W

W
W

B
D R
D R
D R
DR
D R
B
B
B
B
W
D
B
W
D
W
W
W
Vi
W
W
W

s
s
s
s

Federal...................
Federal 
Federal 
Federal 
Federal 
Federal 
Federal
Federal...................
Fisber Standard.. 
Fisher Standard.. 
Fisker Standard., 
R sher Standard.. 
Fisber Standard.. 
Fisher Standard.. 
Fisher Standard.. 
Fisher. .H  Duly 6
F isher.............HD5
Ford............AA-I31
F ord ............AA-I57

C . M . T ........... T15
G .M .T ............ T17
G . M . T ........... T19
G . M . T . ..........T2S
G . M . T ............T30
G . M . T ........... T42
C . M . T ........... T44
G . M . T ........... T60
G . M . T ........... T82
G. M . T . . .T 9 0 " *
G atlard............2 0 ?
G ar/erd...........S IT
G arford .........S i l ?
Gar+ord............ 302
G arlurd............402
G arfetd ............ 502
Garford............ 602
Garford............ 702
Garford............ 862
Gotfradson RB-24 
Gotfredson RB-26 
G olfredson RB-36 
Gotfredson RB-4t 
Golfredson

RW -44
G olfredson

RW -46
G olfredson

RW -54
G olfredson

RW -56 
G otfredson RB-56 
G otfredson

RW-64A
Gotfredson

RW-66A
Gotfredson

RW-84A
G olfredson

RW -86A
G olfredson

RW -I04A
Gotfredson

RW -I06A:
G ram m .................B
Gram m ................. C
Grarnm.................D
Gram m ................. E
Gram m .............. EY
Gram m ............ GW
Gramm.............. GY
Gram m ............. HY
G ram m ...........T-34.
Gram m ...........T-45
G ra m m .. . .  .T -60

Hahn................ 17H
Hahn................37H
H eh n ................39H
H ahn.............47HB
Hahn............ 47HD
H ahn................67H
Indiana............... 59
Indiana............... 74
Indiana............... 89
indiana............. 104
Indiana............. 120
Indiana............. 140
Indiana............. 170

32x6
82x6d
32x6d
34x7d
36x8d
36x8d
30x5n
BOxSn
32x6n
30x5dn
32x6n
32x6n
32x6dn

!

A B It B V IA C IO N E S t
•— 4 n e iim á tíco a  e n  2  ru e d a s  t ra se r a s  
••— T ip o  d e  rá p id o  re p a r to

■8— 6 rn e d a s  y  p ro p u la io n  d o b le  de  
e je

• • • ^ D e  6  ra ed a e— propalelÓ D  p o r  4  
ru e d a s  y  1 0  c e n m á t lc o s

t — P e so  b ru ta  in á i ln io  p e r m it id o , en 
lib ra s

t t — P r o fu l s i ó n  p o r  4  ru e d a s  
I— D o  6  r c e d a s

88— A d e cu a d o  a l t ir o  d e  tsm o lq u e  
588— E e p e c ia l p a ra  c o n t r a t la U  
d — D o b le s  
n — N e u m á tico s

5 4 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

í

Ayuntamiento de Madrid



L o s  p recios  ind icados soJt precios de  Zisío en fábrica

“ i
S S

M O T O R  
Glíndros 
diftm. 7 
carrera
(P u lj.)

N EUM ATICOS 
e  LLANTAS

Del. T r ís .

>■©

ii
S S s i

e - o

in d iira  195
Indiana 3X1
Indiana.............199
Indiana 2|0
indiana 29ft
JIndiana 640

••Inlemallonal... 
" In l.B S p d .  ̂ c .  
Internad .| .|4 
InJernall...
Infernati.. .SF-34 
ioternatT.. .SF-M  
Internatl. .  .SL-34
intarnalT.. .SL-36 
InleinalT.. .SF-16 
InlemalT. .H S.54 
ln>er-l.. HS-54-C
Inter-1 HS-74
Inler’I . . .H S - 7 f C  
Inler*! .HS-104-C 
Inler-I A W -l
)nlecnalional..A*4
)nletnalional..A-S
Inlarnalienal..A-6
Inlernalional W  1 
International ,W*3

18500
32000f
19000
25000
30000 ■
40000

1

K elly-S ...
K e ll j-S ...
K a lly S ...
Kellr-S
Kelly-S .
K elly-S ...
■■K ijjel..
K iasel.. . .
• 'K isse l..
K isse l....
K isael....
Larrabee.
Lattabee.
Larrabee.
Larrabee.
Larrabee.
Larrabee.
Larrabee.

.K S-15 
• KS-20 
KS-25 
KS-36 

.KS-50 

.K S-70

. . . . 2 5  

. . . . 3 5  

. . . . 4 5  

. . . . 5 5  

. . . 6 5  
. .  .75 

. . . .  85

VA2
2
22
2 k
4
4
5
6 
6

IJB&L
31B&L
4iB<2L
4 iB * L
elííiL

B& L

1)4-2 2
2)4
3)4 
6
71
1)4 2
2)4
4

O.A.

Macear........ 36200
Maiuar............... 40
Macear............... 56
Macear........ 66100
Macear............ 66A

Macear............ 86A

M ack..
Mack.
Mack.
Mack.
Mack.
Mack.
Mack.

. .B L
..B G
.AB4
.AB4
.AB4
.AB4
.AB6

M ack AB6
M ack.................BC
M ack.................BC
M ack..................BJ
Mack.................AK
Mack.................AK
Mack AC
M ack AC
M ack.................AC
M a r i.................AP
Mack 6-wheol AC 
Mack 6-wUceI AC 
M ic k .. .B C  Trac. 
M a ck ...B G  Trac. 
Mack. AB4 Trac. 
M ack. .ABG Trac. 
M a ck ,. .B C  Trac. 
M a ck ...B C  Trac- 
M a ck ... .B lT r a c  
M ack ., .A K  Trac 
M a ck ...A K  Trac. 
M a ck ...A C  Trac. 
M a ck .. .A C  Trae. 
M a ck ..,A C  Trac, 
M ick ...A D T ra c . 
Mack AC 6 -w h .T . 
M tck A P y -w h .T .

6 - l ) 4 í 4 ’ í
5-iHx4k 
i-i'AxiU
Í-iHx5%
6-454x5)4
4 -3 )4x4 )4
l-3 )4 x 4 )4
l-3?4x6
e-3'Axi'A
4-3?4x5
6 -3 )4 x 4 )4
1-354x8
6 -3 !4 x4 )4
6 -3 )4x4)4
4-4 )<x6 )4
4 -4 )4x5 )4
4-454x6)4
l -4 = íx 5 )

1
IL1)4-2
2)4-3 
2)4-■ 2)|-
2)4- 8-4
3)4-5 
3)4-6 
3)4-5 3)4-6 
3)4-5 5)4-7 
7)4 1010

102
3
5 -0
5 -0
C-8
7-10
7-10
7-10
7-107-10

11-14
16
2020
20

2259
2900
3650
4250
4900
5200
1535
1975
2750
2875
3675
1945
2575
3115
3740
4280
5200
5500

1950
2500
3500
4600
5850

6350

2500
3000
3100
3650
3600
3960
4300
4750
5250
5500
6160
5150
5250
4960
5500
6000
9500
7500

12000
2500
3000
3500
4300
5250
5500
0150
5150
5250
4060
5500
6000
9500
7500

12000

1-4x5
1-4x5

5-3)(«x5)
í-4 )J x 5 )

6 -4 í4 !4
5 ^ x 4 )4
11-4x4)4

9 -4 )4 x 4 )í

6-3»4x5

6 -3 )íx 5
5 -3H x5 
4 -4)4x5 
4-4Xx5
4-4)Jx5 
M ) í x 6
6-3)4x5 
6 -3 )lx 5
5-4x5)4
6-4x5)4
5 -4 )4 x 5 ) 
4-5x6 
4-5x6 
1-5x6 
1-5x6 
4-5x3
6-6x3 
4-6x6 
6-5x8 
6 -3 'íx 5  
6-354x5 
4 -4 !íx 5  
6-354x5 
6 -4 x5 '4  
B-4x5)4
3-4)4x6 
1-5x6
4-5x6 
4-5x6 
1-5x6 
1-5x6 
6-6x0 
4-5x6 
6-5x6

34x7n ix7dn 5
36x8n 8x8dn J
34x7n 4x7dn V
10x8n lO'Sdn V
38x7ii 10xI4s V
38x7u 36xlOs w

30x5.25 30x5.26 s
30X311 SOxSn 3
30x5n 30x5ii 3
30x5n 30i5n 3
30x5n 32x8n 5
30x5n t2x 6ri S
30x5c 39x5 ti S
30x5n 30x5n S
32x6n 34x7n S
36x5 36x8 D
36x5 36x10 P,
36x6 40x12 D
36x6 40x12 C
38x8 40x14 C
5 .2 5 /2 0 5 .2 5 '20 s
32x6n 32x6dn s
34x7ii 34x7dn 3
34x7n 34x7dn D
36x5 36x8 D
36x6 40x12 D

32x6dp 32x6n ñ
34x1 34x8 W
36x5 36x10 w
33x5 40x12 w
36x0 40x14 vv
36x6 40i8d c
34x5n 34x5n w
36x3)ii 36x6 w

w
w36x4' 3 Ó x á " '

36x5 36x12 w
7.00x20 7.00x20 B
7.00x20 7x20d B
7.60x20 7.5x20tl B
8.25x20 8.2S X '' SV
8.25x20 8 .2 5 x " iV
9.76x21) 9 .7 6 i “ W
9.76x20 9 .7 5 x " W

32x6 32x6d B
32x6 32x6d B
34x7 34x7d D
36x8 .38xSd W
9.75x20 9.76x20

d
10.60X

20d

w

í  10.6x20 57

8.00x20 60Cx20d 8
32x6n 32x6nd 5
36x4 36x8 C
36x1 36x8 D
36x4 36x8 C
36x4 36x8 D
34x7n 34x7nd D
34x7n 34x7nd C
36x8n 36x8tid D
36x8n 86x8nd C

2 36x8n 36x8nd D
36x5 36x5d ü
36x5 3tVt5d D
36x5 40x5d 0
38x8 40xOd C
36x7 40x7d c
36x7 40x7d c
36x6 40x12 c *
36x6 40x12 c *
6.flOx2f 6.00x20 s
32x6n 32x6nd s
36x4 36x8 c
34x7n 34x7nd c
38x8n 36xSnd D
36x8n 36x8nd ü
36x8n 36x8nd B
36x5 38x5d C
36x5 36x5d D
36x5 40x5d n
36x0 49x6d 0
36x7 4Dx7d c
36x7 40s7d c
36x8 40xl2d
36x6 10x l2d c*

M ore la n d .. .  .Ace 
M orela n d ., ,  RR>7
W greland B*8
W ore la n d .. .  .E.S 
M oreland. ..E X -7  
M ore la n d .. ,  ,H .7  
"^M oreland B D -? 
'^M oreland ED-7 
‘ ^Moreland HD-7 
■§M oreland.SD-7 
*§M oreland TD -7

P aige................

1 * í 1550
2 2025
3 ■/MI)
4 852,0
5 13V-6
6 Wnil
4 35(i,6
6 fi'/Sfi
8 66H,6

10 6860
io§5 8246

>4 860

R elay................ 15A
R elay................ I IB
R elay............. IIB C
Relay............. 40AC
Relay.............56DC
Relay.............60DC
Relay..............1004
§Relay ..........SOSW
§Relay_____ 60SW
R e o .....................DF
R e o ......................FA
R eo ................... FE
R e o ......................FB
R e o ......................FF
R e o ......................FC
R e a ...................FD
R e o .....................FH
R e o .....................GA
R o o .....................GB
R e o .....................GC
R e o .................. GD

RopubPic...........A-1
Republie...........C-1
Republie.......... D-1
Republie...........F-2
Republie.......... H-2
Republie.........M -2
Reprthlic.........35-2
Rugby................6H
Rugby................615

S a n iord ............... S
S on ford ..............SX
Sanford............. AX
Saniord.............NX
SanFord..............FX
Sanford........... RX
Sanford.............O X

Scbacbt............... 15
Scbacbt............... 20
Scbacbt.......... 20-A
Scbacbt...............25
S cbacbt...............30
S cbacbt...............40
SchachI...............€0
Schacht...............65
S cbacbt...............79
Selden.................7C
Salden.............. 17C
S elden ............117C
Selrien..............37C
S elden ..............39C
S elden ...........47CB
S eld en .......... 47CD
S elden ..............67C
S a ld e n ...  77C
S ervice.............20Y
S ervice..........S l lV
S ervice..........S12Y
S ervice.............30Z
Service ...........40Z
S ervice.............50Z
S ervice............. 60Z
S ervice.............70Z
S e rv ice .  8QZ
Standard... .2V4K 
S ta n da rd ....3 I4 K
Standard..........5 'K
Sierling

DB6-25-A 
“  DB8-64-17E 
"  DB10-64-16C 
“  DB11-64-XL

1-1)1)42
2 H
3
3)4
6
5
7

600W
7000
9000

12000
16000
20000
23000

1-1)41)4 2
2 )4  
3

I H2
2)4
3
4 
6

Spec.
6
7H
1)4 22
2 H
3
4
5 
7
V i
l H - 2
2-2)4

U -2 5
2-3
2 )4 -4
3 -5

4 -7
2)4
3)4 
5

1
V i2
2)4

1095
1295
1395
1545
1395
1405
1745
1595
2036
2290
2140
2085

M O TO R 
Cilindras 
d ilm . y 
carrera 
(Pulg.)

0 -3H x4
fi-.3H*4)4
6-3)íx4)í.
6 -4 )4x4H
â '/sXi'A
6-4hx45-4'
6 - 3 'í x 4 h
6 - 4 ) s x 4 ) '2

8 -4 H x 4 ? í
6-4Hx454'6-454x6)4
S-S)4x4)4

N EUM ATICOS 
o  LLANTAS

Del.

655
865

985
1095
1586
1945
2275
3600
4600

6 - ; , .  
6 -3 )íx 4 )4  
8 -3 ) íx 4 ) í  
6-354x5 
6-354x5 
6 - l ) 4 * 5 )  
6-4)4x45 
6-354x5 
0̂ )4x5)4 
6-354x5 
6 -3 )4x5  
6-354x5 
6-354x5
5-3H xS
6-354x5 
6-354x6 
6-354x5 
6-354x5 
6-35ÍX5 
6-354x5 
0-354x5

6-3x454
6-3)4x454
5-3 ¡4x 4 )4
6-354x5 
6-354x6 
6 -454x5)4 
6 4 )4 x 5 5 4  
6-854x4 
5 -3 )4x4

•2)4x454

7.00x20
32x6nd
32x6n
34x7ii
9.00x20
36x8n
34x7n
36x8n
9.00x20
86x7
36x7

29x6)4
30x5n 
30x5n 
32x6n 
36x6n 
30x6n 
38x7n 
9.00x24 
36x6 
88x7 
6.00x20 

00/20 
0 . 00/20 
7 .0 0 /2 0  
6 .0 0 /2 0  
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
34x7.50 
32x3 
32x6

6-354x4 
6-354x4 
6-354x454 
6 -4x4 ; ■ 
6-4x4:

Trma.

^ 2

■ * 2
S S

•S 'B

M O TO R 
Cilindros 
d iim . y 
carrera
(Pulg.)

NEUM ATICOS 
o LLANTAS

D el. T ra i.

7.00x20 
32x6nd 
32x6n 
S4x7nd 
9.0x20d 
36x8nd 
34x7n 
36x8n 

,üx20d
36x10 
30x10

29x5)4 S

6-354x454 
-.-3S-
6-354x4)4
6-4x4 )4
0 -4 )é x 4 )4
1-4kx454 

6 -4 H x l5 4  
645-ÍX5I4 
6-2)4x454 
6-354x1 
6 -3H x4 
6-354x454 
6-4\4)4
6-4x4H
6-4x454
0-454.X454
6-444x554
0-354x4)4
6-354x4)2
6-354x4)v
6-354x5
6-354x5
6-4x.6¡4
8-4x5)4
6-454x5)6
0 -4 )4x5 )4  
4-454x5)4
1-454x5)2 
1-5x0

6-354x4
6-356x4
6-3¡ixU.

5.50x20
.00x20

30x5n
32x6n
34x7n
3Sx8n
38x9n
29x5
29x5.50

30x5
30x5
32x6
30x5
32x3
32x6
34x7

32x6n
32x6n
32x6n
32x8n
34x7n
36x8n
38x7n
30x5
30x8
30x5n
32x0n
32x8n
32xQn
3?xün
34x7n
36xSn
36x8n
■l2x‘lii
3i)x5n
30x5n
32x6n
34x.6n
Xtixtin
36x5
36x6
36x0
36x6
36x5
36x5
36x6

6.50-20  
39x5 
32x0 
34t7

30x5n
30x5nd
32xOnd
30x6nd
lOxSnd
40x8iid
9ix24d
36xCd
40x8d
33x6
32x6
32x6

.25 /20
32x6
32x6d
32x6d
32x6d
32xCd
34x7Jnd
32xBd
32x6d

32x6n
32x6n
30x.6nd
32x6nd
34x7nd
30x8nd
38x9nd
29x5
32x6

30x5 
30x3 
32x6 
30x5d 
32x6d 
32x6d 
34x7d D

32x9n
32x6nd
32x6nd
32xOnd
,34i7nd
36xSnd
38x7nd
30x12
10x14
3Ux5n
32x6u
32.iOnd
32x6nil
32i6nd
34x7nd
3r,\8i\íl
30x8nd
lOxSlid
30x5 ti
30x5n
32x6n
34x.6nd
3Cx6iid
36x10
36x12
30x12
36x14
36x8
36x12
10x14

8.50-20n 
30x6nd 
32x6iid 
31x7n

Starling
"  DW IS-65-XK 
"  DB15-64-KS 
“  DW 15-44-CR 

DW 1S-64-KS 
"  D W 18-44-CR 
'• DW 18-64-K S 
“ DW 20-64-SRL 
■' DW 26-64-KS 
“  EW 23-44-DR 
"  EW 3J-64-KS 
“  D a 3 -4 4 -D R  
“  DC23-64-KS 
“  DC25-44-DR 
“  DC26-64-SRL 
“  DC27-64-HB 
“  EW27-44-EU 
“  EW27-64-SRL 
“  ECJ9-46-EU 
“  EC29-66-AB 
“  EC29-64-SRL

Slew arl............... 30
S leu nrl............ 30X
Siew art 40
Sieivart 34
Stewart 34X
Stewart 28X
Stewart 29XS
Siewart 32X
S iew art.. .  .261CW
Siewart 18X
Sie'wart 35X

Slew arl 33X
Stewart 19X
Stewart 31X
Stewart 27X
S tudebaker.. S-20 
Studebaker. .S-30 
Studebaker. ,S '5 0  
Studebaker. ,SOO 
• 'T ra n ap ert.. .15
Transport 26
T ranspon  36
Transport 75

Víctor................... 30
Víctor...................35
Victnr................... 40
Víctor...................45
Víctor...................7 »
Víctor...................75

WardLaFrance.2C
WardLaFrance.ZB
WardLapr*uce4B6
WardLaPrance.4B
WardLaFr’nco5B6
W ardUFrance.SB
W erdLaFr’nce7B6
WardLaFrance.7B
W hite ISB ,
W hite ..................60 .
W hite ZOA .
W b ile .................. 61 .
W hite.................. 57 .
W hite.................. 56 .
W hite 51A .
W hite.................. 58 .
W hite...................55 .
W hite.................. 52 .
W hite J52T .
W hite  59A .
W hite.................. 63 .
W hite ..................64 .
W illys C-101
Willys Kn.. ,T103 
W illys K nighl. .15 
W illys K nighl. .16 
Willys K nighl. 20 
Willys K nighl. .21 
Willys Knighl. .25 
Willys K nigbt. .26
W orld .....................8
W orld  D-60
W orld  D-60
W orld  D-88
W o ild  D-88
W orld  D-115

696
795
895

1195
1195
1496
1895
1990
2290
2C90
2590

3290
3890
4990
6700

695
776
895
965

8 -3 )íx 4 )5
5-4X4?Í 
4 -44,x5).í'
0 -lx4».i' 
í-4).x5)4'
6-4x4)á MHx5)9 
6 -4 x4 »í 
4 -4 )5 x 6 )í 
6-4x451 
4 -4 )¿ x 6 '; 
6-4x451
1 -4 )iiC )4  
6 -45íx5 )9  
6 -4 ) íx 5 ) í  
4 -6x6H

4-5x0)á
6-4)áx55á
fM H x S Í '
4-354x4;
6 -2 )ít4 Í
1-354x4;
1-354x5

5-3H x6
6 -3H x6

6-3)Sx5
6-354x6

¡ H x i H
3)4x4H
354x4)4
3 )4 x 4 )í 
354x5 
354x6)4 
4x6)4
4)6x0

1695
1896
2195
2495
3495
3895

B-4x4)2
6 -4 x4>2

1545
1860
2125
2450
2726
8125
3750
4400
4650
5100
4700
6000
5000
6300

695
S2S

1545
1595
1M5
1996
2545
2695

4 -3 )

4-454x654

8-3x454

i-2 )<x4*íJ-2Taxl?,
8-354x 1)2

34x4 4x7 IV
34x7 4x7nd i
36X4 0x8 V
36x4 0)l3 (V
30X.6 6x10 !V
36x5 6x10 V
36x5 6x10 W
36x5 6x10 W
36x5 0x10 W
36x6 OxIO W
36x5 0x12 C
36x5 0x12 c
38x5 30x12 c
36x5 !0 x l2 c
36x6 10x12 c
36x6 40x14 w
36x6 40x14 w
36x6 40x14 c
36x8 40x14 c
30x6 40x14 c
20x0.50 20x6.50 s
20x6.50 20x0.50 S
20x6.50 20x6 . Sd s
20x6.50 20x6.5d H
20x6.50 20x0 .Sd s
20x0.50 20x6.5d s
32x6n 82x6nü s
32x6n 32x6nd s
32x6n 32c6iid w
32x8n 32x0)id w
8.25x20 5.25x

20(1
s

34x7n 34x7))d w
36x5k 3üxlOk w
36x6k SOxOdk w
38x7k 4(lx7dk w
20x6.00 32x6.00 s
20x0 .00 32x6.01 s
20x6.50 20x8.60 s
20x0.60 20x6.50 s
32x4)n 32x4i)i B
31x3Jk 34x5k I
30x34k 36xOk I
30x6k 36xl2k I

30x5n 30x5n 8
30x5n 30x5d 3

5 32xün 34x7n S
j  32xOn 32xCd S

34x7n 40x8n D
34x7n 34x7d 0

38x4 34x4d W
33x4 30x8 W
3Ux5 36x5d W
38x6 30x10 W
36x0 40x6d w
36x6 40x12 w
30x6 40i7d w
30x8 40x14 w

i 30x5n 30x5n s
}  30x6n 30x5n s
i  34x6n 34x5dn D
2 30x5n 30x5nd s

32x3)1 32xOn s
3Gx4k 36x7k SR

í  3Cx5k 36x8k SR
1 30x5k 30xSkiI 1

1 30x5 4üx5d I
i  30x6 40x12 I
i  30x5 10x5d I

40x8n 40x14 I
31x7n 34x7ad SR

í  30x8n 30s8nd 1
a 30x5ii 30x5n S
k 3üx5ii 30x5n, s
,  3(tx5n 32x6n g
. 30x5ii 32x6)1 a

32xBn 34x7n s
/  32x0)1 34x7n g
1 32x8n 32x6nd D

i  32x8)1 32xGnd D
30x5n 30x5)id

s 30x5 30x5d s”
,  32x6 32x6d S
í  23x0 32x0d s
, ';ix7 :t(x7d s
¡  30x8 36x8d 3

fe—Neiimdtlcos a elección e precio 
ndlclonel n—Engránale cónico B&L—Cnja y carga elcctlya

r — ro d e n a
c * — D p  4  roedne ron propulsión por 

cadena D—Doble redacción

H—Enarénale pleno njpold 
T—Engranaje Interior 0> A.—A eoUcItnd S—Cónico belicoldal

U R — R e r l i i c r l ó n  e e n c lU a  
T r a e — T r a c t o r  
W — T o m i l l o  e ln  O n

NpviBmhre, 1930
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Sección de Cayacteráfa

M ARCA Y MODELO

CEN EJUL

.s ¡ « Im,n.

'SJ*
.a':r

¡Ss

Vi»

M OTOR

s'S
I f i i
*f|
■e
J .5

z S - S l

'O

.sO
e <

iú

T RAN S.
M ISIÓN

EJE TRASERO

•1
,1
8
e~B
S ® l

H u . t-

NEUM A­
TICOS

D IM EN SIO ­
NES

Aliara
total

Biederm tti..............6-21
Biaderman..............6-41
Biederman...........  6-61
Brodtw ay................. JB
Brockway...............-90-B
Brockway................17-B
Brockway.................EBf
Brockway.................EB7
BrccLway..................SW
Brockway..................... H
Brockway.....................J l
C hecrolet,,LÍ8lit D o ’y 
Chevrolet. . .  .Utility
D ty  Eider.............. 3fr-A
D odge B roc....................
D odge B ros...................
D odge B ros....................
Fageol Parlor Car
Fageol . . .  .Street Car
Federal ..................
Federal.....................
Federal.....................
Federal.....................
Federal.....................
Federal.....................
Federal  ................
Federal.....................
F ederal.....................
Federal......................
F ederal.....................
Federal.....................
Federal......................
Fiaher.......................
G . M . T ..................T -15
G. M . T ..................T -IV
G. M -T ..................T -19
C . M . T ..................T -25
G . M . T ..................T -30
G . M . T  , . . .T - 4 2
C . M .T ..................T -44
C . M .T . .................T -60
C . M .T . .................T -82
G . M . T . .................T -90
GeríordCreyhoutidKB
Gartord...................... CB
G arford....................51D
G otfredson  46
Gorfredson 50B
Gram m  EYB-I75
G rom in CYB-177
Gram m  CYB-178
Gram m  HYB-130
G ram m  HYB*I3I
Indiana................... 89-6
Indiana.' 17-B
M eck............A . B. City
M a ck ............A. B. City
M a ck ............B . C. Cily
M ack............B . C. City
M ack  .B . C. Interstate
M a ck ............B. K . Cily
M a ck ............B. K . City
M a ck ............B. K . Cily
M ack B. K . Interstate
M oreland RC-7
R e o ......................... "F B "
R e o ........................ "G B "
R e o ......................'*GBS"
Scliackt.........................N
Selden ..................... 117C
Selden .......................37C
Selden .......................39C
S le ilin g  GB 6-XL
Steiiíiig GB2I-XL
Sterllng CB29-XK
Sterlíng GB33-K5
Slew arl.................. 39XB
Siew art 34XB
Slew arl..................28XB
Slew arl.................. 32XB
Slew arl.................. 33XB
Sludebaker 77
Sludebekcr.................88
S ludebaker.................99
S ludebaker 111
W ant La F ra n ce .. ,3B
W hile......................... 613
W hite............................53
W hile........................ 50B
W hile........................... 54
W kilo.........................S4A
W hile........................... 65
W hite........................ 65A
W illyi-K nighl 75
Willys S i l .................SIS

S4O0
1690
1892
192S
OOOO
6900

3665
4175
4473
6675
6875

4650
4750
5460
5500
5500
9600
6600
0600
6600
2340
1545

2525

2035
2275
3125

2805
3295
3705
4295

2950
4250
S36Q
7500
8000
4850
5450
3265

1103

4100
5400
6000
3200
8850
4550
3975
3975
4820
6450
7700
1845
2.350
8600
4318
4258
4353
6770
6180
3150
3260
3700
4640
4890
6010
6220
5010
4075
6760
6760
7063
8085
3600
2600
2605
2800
3300
4365
4705
4895
6800
7375
9450
4400
61100
6500
7500
OOOO
6750
7000
7200
0400
9600
3850
4530

2600.
3000
4000
1500
1600
2100
2400
2400
2500
3000
3700
2055
4530

iiióó
3000
3000

4000
3075
4860
5235
7800
4600
4895
6065
4225
5125
6960
7475
S065

4017
6919
6783
5030
5200
5630
6200
6300
4813
6250
6794
8287
6964
7408
8250
6000
3240

2775
3830
5575
5075
8475
9095
9905

11375
14150
18225

3000
4400
3400
40DU
4000
8000

10260
10250
13000
13000

¡500
2400
4800
5200
4800
5200
7000
6000
6800
6950
7600
2000

3300

4ÓÓÓ

12001200
3000
3500
4000

3160
2400

170
206
230
142
149

221
107
131 
220’ 
195 
166 
165 
233 
233 
151 
156
132 
:C3'' 
200 
163”  200 
163”  
17.3”  
177”  
177”  
189”  
192”  
160 
130”  
130”  
130* 120’ 
141* 
ill* 
141* 
154* 
155*

185J*
180
220
187
229
246
190
190
210
210
236
149*
165%202
231
202
231
231
266
265
265
265
182%
139
170
210
217

ISO
171
201
226
140
143
100
190
220
158
134
184
220
196
180
1 8 0 »
1 9 8 »
2 2 7 »
260
180
212
190
157

58 58 O oD t.. . . 6 -3% x4% 27.3 Zen . , B oa .. . D e l . . . B - U , . B -L ... Clnrii B
68 68 C ont___ 6-3% x5% 83,7 Z e n .. . B 03... D e l . . . B -L.. B -L ... W isc.. D
68 71% C ont___ 6 -3 % i5 % 33.7 Z e n ... B o s . . . D e l . . . B -L ... B -L ... T im ... W
56 60 W iso.. 4 .8% x5 22.9 Z e n .. . A -L ... \ -L ... B 4 B ., B - L . . C o l . . . S
66 60 Cont___ 9 -3 % x 4 % 27.3 Z e m .. ■A-L.. •1-L.. B i B . . B -L ... C o l . . . 9
90 61% C o n t . . . . 6 8 % x 4 % 37.3 Z e n .. . -A-L... A -L -  . B -L ... B - L . . T im ... S
38 60 W iío .. . . 4-4 i5 2 5 .9 Slrom E is .... U N - , B - L - . B -L ... C o l . . . S58 60 W iso-.... 68%i5 27.3 Stroto E ia . . . U N .. . B -L ... B - L . . C o l . . . s
SS 58 W ia o .... 6 -3% x5 27.3 Strom E i s . . . U N .. . E -L ... B - L . . W iao.. D
90 66 W is o ... . 6 4  i5 3 8.4 Strom E U -. . U N .. . B -L ... B - L , , W iso.. D
69% 77% W iso .- . . 6 4  x5 38 .1 Strom E ia . . . U N ... B -L ... B -L ... T im ... W
35 56 O w a____ 5 -3 !fix3%

0 -3 S ¿(3 %
25.3 Cárter D -K .. D - a . . O w n .. O w n .. O w n .. 8

36 59 O w n____ 29.3 Cárter D -H . D -R . O w n .. O w n .. O w n .. S
68% 65% C on t___ 6 4 % x 4 % 45,9 ZenltL D - R . . D -R , , B -L . , , B - L . . T im ... W
60% 67% D odge... 6 -3% x4% 2 7.3 Zeii§J N - E . , N -E ,. B 4 B ., O w n .. O w n .. S
60% 60% D odg e ... 5 -3% x4% 27.3 ZeiiSi N - B . . N -E . . B t B .. O w n.. O w n .. S
60% 04% D odge...

W a u k ...
6 -3 % i4 % 27.3 ZenJi N - E . . N -E ... B i B . . O w n .. O w n .. S

72 78% 6 4 % i 5 % 48.6 Z e n ... L -N ... U N .. . B - L . . B -L ... H m .. . \V
72 78% W a u k ... 6 4 % x 6 %

4 -3 % i4 %
48.6 Zen. L -N ... U N .. . B -L ... B -L ... T+m... W

99 C on L . . . 2 4 .0 Z e n ... R om .. R em .. B & B .. W /G C ía . . . S
64% C o n t . . . 6-3% x4 27.8 Z e n .. . R em .. R em .. 6 & B .. W /G C ía . . . 8

57 69% C o n t . . . 6-359x4% 27.3 Z e n .,. R em .. R em ,, B 4 B . . O w n .. T im ... S
53% 64% C o n t . . . . 6-355x4% 27.3 Z en ... R em .. R em .. B 4 B . . O w n .. C ía . . . 8
58% 84% C o n t . . . . 6 -3 % x 4% 27.3 Z e n ... R em .. R cro.. B & B .. O w n .. C ía . . . S
58% 67% C o n t . . . . 6 -3 % x 4% 27.3 Z e n ... R em ,. R em .. B 4 B .. O w n .. 'H m ... S
58% 97% C o Q t ... . 6 -3% x4%

6-351x4%
27.3 Z e n .., R em .. R em .. B 4 B , . O w n .. 'n m .. . S

58% 575Í C o n t . . . . 27 .3 Z e n ... R e m .. R em .. B 4 B . . O w n .. T lra ... W
60% 13%W a u k .. . 4-4x5. 25 .9 Z e n ... H cm .. R em .. B 4 B . . O w n .. T im ... W
67% 67% C on t___ 6 4 x 4 % 38.4 Z e n .,. R em ,. R e m .. B 4 B .. O w n .. T im ... S
07% 67% C on t___ 6 4 x 4 % 38.4 Z e n ... R om .. R em .. B 4 B . . O w n .. T im ... w
63% 67% C o n t . . . . 6 4 x 4 % 38.4 S tro ... R om .. R om .. B 4 B .. B ,L .. . T im ... w
63 7 1% C o n t . . . » 4 % x 4 5 í 40 .8 Z e n ... R om ,. R em ,. B 4 B ,, B .L .. . T im ... w
68 62% C o n t . . . 44% xátr'. 28.11 Strí^m B o s .. , B o s . . . L ong.. O w n .. C o l . . . B
56% 57% Pontiac.. 6 -3 % x 3 % 26.3 M a r . . D -R . . D -R . O w n .. O w n .. O w n-. S
56% 57% P onüat.. 6 -3 % x 3 % 26.3 M a r . . D -R . . D -R . . O w n .. O w n .. O w n ., 8
5 9% 57% Pontiac.. a -S % x 3 % 26.3 M a r . . D -R , . D -R , . O w n-. O w n .. O w n .. S
50% 5 6H B u ick ... 9 -3 % x 4% 28.4 M a r ,, D -R . . D -R . . O w n .. O w n .. O w n .. 8

P i
61 BuSck... 6 -3 % x 4% 28.3 M a r . . D -R . . D -R . . O w n .. O w n,. O w n ., S
63% B u ick ... 9-3¡iix45< 28.3 M a r .. D -R . . D -R . . O w n ,. O w n .. O w n .. B

58% 63% B u ick .. . 6-3715x4% 28.3 M a r ,, D -R , . D -R . , O w n .. O w n .. O w n .. S
62%. 67 B u ick .. . B-35ÍX5

6-3 % x 5
33.7 M a r . . D -R . . D -R . . O w n .. O w n .. O w n .. W

62% 71% B u ick ... 33 .7 M a r . . D -R . . D -R , . O w n ., O w n ., O w n ., w
63% 77% B u ick ... 6 -3 % i5 3 3 .7 M a r ., D -R , . D -R . , Own . O w n .. O w n .. w
57 57 W isc ... 6 -3 % i6 27.3 Z e u .. , A -L ... A -L ... B -L ... U -L ... T im ... B
72 70 W is c . . . . 6 4 % x 5 48.6 Z e n ... S p l . . . U N .. . B -L ... B -L ... T iiii... w
68 80 Budo___ 6 4  xS% 38.4 Z e n ... ÍSpí, , . R e m .. O w n ,. O w n ,. T im ... w
63 65 D u d a .. . 6 4 % x 5 % 40.8 Z e n .. . B o s .. . D -B . , B -L ... B - L . . T ira... w
71'% 78 B u d o .. . 6 4 % x 9 48.0 Z c i i . . . B o s .. . D - l i : . B - L . . D -L  . Tira... w
65 66 C ont___ 3-4>|x45í 40 .8 Z e n ... L -N .. . U N . . . F u l. . . F u l. . . •nm ... 8
65 72% C on t___ 6-4%x4?| 45.9 Zen.. L -N ... U N . . . F u l . . . F u l. . . W isc .. R
69 72% C on t___ 6 4 % i4 % 45.9 Z e n ... D N . . . U N . . . P u l . . . P u l . . . W isc .. R
71% 71% C o n t . . . . 6 -4 5 íi5 5 í 51 .1 Z e n ... r .-N ... U N . . . F u l . . . F u l . . . W isc.. R
71% 71% C o n t . . . . 6 -4% x6% 54,1 Z e n ... L -N .. U N . . . F u l . . . F u !. . . W isc .. R
56 60 C on t___ M % x 4 % 27.3 Stro... A -L ... A -L ... B 4 B .. B -L ... C o l . . . 8
60 61% C o n t . . . . 6 -3 % i4 % 27.3 S tro ... .A -L... A -L ... B -L .. . B -L .. . T im .., S
71% 80% O w n____ 4 -4 % x 5 28.9 o tro ... B o a ... N -E , , O w n .. O w n .. O w n .. H
71% 66% O w n. . . . 4 -4% xS 28.9 3 tro ... Boa. - . N -E . . O w n .. O w n .. O w n .. II
71% 60% O w n .. . . 6 -4x6% 3 8 .4 5 lr o .,. N -E .. N -E , . O w n .. O w n ., O w n ., H
71% 63% O w n .. . . 6 4 x 5 % 3 8 ,4 5 tro ... N - E . . N -E ., O w n .. O w n .. O w n .. H
68 69% O w n .. . . 6 4 x 5 % 3 8 .4 S tro ... N -E .. N -E . . O w n .. O w n .. O w n .. II
71 68% O w n .. . . 6 4 % x 5 % 48.9 S tro ... N - E , , N -E ,. O w n .. O w n ., O w n .. H
71 68% Own. . . . 6 4 % x 5 % 48.9 5 tro ... N -E ., N -E . . O w n .. Own . O w n .. H
71 68% O w n .. . . 6 -4 % x 6 % 48.6 S tro ... N -E . . N - E . . O w n .. O w n .. O w n .. H
71 68% O w n ., . , 6 -4 % x 5 % 46.6 Stro... N -E . . N -E .. O w n ,, O w n .. O w n .. II
58% 60% Cuiic___ 6 -3 % x 4 % 27.3 Z c i i . . . A - L - . A - L , . B -L ... B -L ... T ira... S

53 75 i Own____ 6-35ÍI5 27.3 S o h ... D -R .. D -R ., B -L ... O w n .. O w u .. B
58 75 t) O w n.. . . 6 -3 % x6 27.3 S c h ... D -R .. D - i l . . B -L ... O w n .. O w n .. S
69 68 í W au k.. . 6 4 % x 4 % 43.3 ien.. . L N . . . U N .. . B -L .. . O w n .. W in ... R
58 63% C on t— 6-35<x4 27.3 Z e u ... A -L ite A -L ite B -L .. . B -L ... IR in ... B
58 63% C o n t . . . . 6 -355x4% 27.3 5 cn ., . 4 -l.ito A -L ite B -J ,... B -L ... T im .,. B
00 03% Oont___ 6-4x4% 38.4 Strom A-JJte A -L ite B -L ... B -L ... T im ... B
59 59 P ropio. . 6 -3 % i4 % 29.4 Z e u ... L -N ... U N .. . D -L ... B -L ... n m .. . B
60% 68 P ropio. . 6 -3 % i4 % 29.4 Z e n ... U N .. . U N .. . B -L ... B -L ... r im .,. W
70 70 O w n____ 6 -35íx4% 33.7 ¿ e n . . . U N .. . B o s .. . B -L ... B -L ... T itn ... W
70 70 P ro p io .. 6 4 % x 4 38.5 2 cn .. . U N ... U N .. . B -L ... B -L ... r im ... W
59 60 L yc 6 - 2 % x # í ¡9 .8 ilroin Ocloo. D elco. D 4B  . VYa . . áa l.... B
59 92% L y c ......... 6 -3 % x 4 % 25.4 Slrom D elco. D elco. D&B . W a t .. Clark. B
59 63% Lyo 6 -3 % x 4 % 25.4 Siroin Delco, D clco, F u l . . . F u l . . . Clark. B
60% 72% L yc 6 -3 5 íx4 % 31.6 Strom Oelco. D elco. F u l.. F u l . . . Clark. B
64% 37 L yc 6 -3% x5 36.0 Strom Delco. D elco. F u l . . . F u l . . . T im ... W
57 57 O w n.. . . 8 4 } íx 4 5 < 3 9.2 B all... Rom .. Rem .. Ueig.. F u l . . . Elaton. 8
61 91 O w n____ 8 -3 % x45 l 3 9 .2 B a ll... i e m . . (lem .. bong.. F u l. . . (üaton. 8
63 64 O w n____ 8 -3 % x 4 % 39.2 B d l . . d em .. Rem .. Loug.. F u l . . . Zaton. 8
63 64 Own____ 8 - 3 % x ^ 39.2 B a ll... Rem .. R em .. Long.. F u l. . . Eaton 8
58 85% W a u k ... 5 4 % x 5 % 82.4 Strom. B o s .. . 5ob. . . B -L .. . B -L ... T im ... W

O w n,. . . 6-35áx4%
4 4 % x 5 5 í

23 7 Sen... U N ... U N ... D w íi,. O w u.. O w n.. B
64H 67% O w n____ 23-9 S en ,.. O p t ... U N .. . O w a .. O w n ., O w n .. S
62 87ih O w n____ 4 4 % x 5 % 2 8.6 S en ... O p t ... U N .. . O w n .. O w n .. O w n .. B
7 3 « 99 O w n____ 6 4 % x 5 5 í 4 5 .6 S en ... U N . . U N .. . O w n .. O w n.. O w n .. 8
7 s k 90% O w n____ 6 4 5 ix 5 % 45.9 Sen... U N .. . U N . . O w n .. O w n-. O w n-. 8
7 3 * 70% O w n -. . . 6 4  x5% 38.4 !c n . . - R e m ,, U N . . O w n ,. O w n ,, O w n ,. S
77 67% Own____ 6-4x5% 38.4 Sen.. . R em .. U N  .. O w n .. O w n .. O w n .. 6
66 87% ICiiigbt.. 6 -3 5 í* 4 % 27.3 T i l l . . . 4 -L ... V -L... B 4 B , Ful.... Wisrv. 11
58 03% O w n,, . , G -3%x3% 3 3,7 f i l ! . . . A -L ... A -L ... B 4 B . , Covert Clark. 8

5.16.1
5 . 
6.1 
6 .9  6.6
3 .3
9 .0
4 .1
5 .4  
9 .8
5 .7
6 .4
6 .4
4 .0  
4 .6

6.38 
6 .40  
4.
6 .38
6.38
6.83
6.83 

7 %
7 .3  

5 .57 
1.76
6. 
7.
6.5
4 .8
4 .86.2
5 .8  
6.6.6
8.0
8 .5  

10.0
9 .2
5 .4
4 .8
6 .4  
4.1
4 .8
4 .6
4 .3
4 .3
4 .0
4 .0
5.1 
3 .0

Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt

6 .7

6
6 %
6.00.0
6.6
6 .3
7 .2
7 .1
8 .3
6 .3
5 .66.6
6 .3  
6.0

14.4
4 .4
6 .7  
4 .6
6.1
4 .8  
6.2 
6.1

30\9 
32x6 
34x7 
32x9 
32x9 
30x5 
32x6 
32x6' 
32x0 
32x6 
34x7 
4 ,7 5 /1 9  
30x6 
9 .00 /20  
32x6* 
32x0* 
33x6* 
36x6» 
36x6* 
1.00x20' 
30x5’  
30x5* 
32x9* 
32x9* 
32x0’  
32x9* 
32x9* 
32x9* 
34x7’  
34x7’  
34x7* 
36x8’  
30x6 
5 .5 0 /2 0  
0 .5 0 /2 0  
5 .5 0 /2 0  
6 . 00/20 
30x5 
32x6 
34x7 
34x7 
9 .0 0 /2 0  
7 .6 0 /2 0  
32x6 
36x6 
36x0* 
34x7* 
38x7* 
34x7.50 
36x8.25 
36x6.26 
38x9.00 
38x9.00 
32x6 
30x6 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
36x8 
39x8 
36x8 
39x8 
32x6

34x7,6
34x7.6
30x6*
32x6
32x6
32x6HD
30x6»
32x6*
30x6*
30x6*
2 0 /7 .Oü
2 0 /7 .6 0
2 0 /7 .5 0
2 0 /8 .2 5
9 .00 /20
82x6% c
34x7c
34x72c
34x7
36x9*
7.60x20
34x7 % c
34x7*
38x9o
38x9% c
3 6 i8 % c
38i9c
84x7 60
6.00x20

30x6 
32x6t 
34x7t 
32x0 
32x6 
30x5t 
32x6 
32x6 
34x7 
32x6 
34x7' 
4 .7 5 /1 9  
32x6 

9 .00 /208  
34x7* 
34x7* 
32x9 
36x6 
36x6 
32x6 
32x6 
30x5' 
32x6- 
32x6' 
32x6- 
32x6- 
32x6' 
32x6' 
34x7- 
34x7- 
34x7' 
36x8t 
30x5 
5 .5 0 /2 0  
6 .60 /20  
32x6 
7 .50 /20  
30x5t 
32x6 
34x7 
34x7 
1.00/ O 

7 .60 /20  
32x6 
36x6 
30x6 
34x7- 
38x7 

34x7.3 
36x8.25 
36x8.26 
38x9.00 
38x9.00 
32x6T 
30x8t 
34x7() 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
3Gx8d 
36x8d 
36x8d 
SOxSd 
32x0*

Od

34x7.6 
34x7.6' 
36x61 
32x9d 
32x6ü 
32x6(1 
30x5 
32x6 
36x6 
36x6 
20/7.01) 
2 0 /7 .8 0  

20/7 .50+  
20/8 .25- 
2 0 /9 .0 0  

32 i6 % c 
34x7% c 
34x72o 
34x71 
36x9+* 

7.50x20d 
34x7%ü 
34x7+ 
38x9(lc 

38x9% dc 
36x8% dc 

38x9dc 
34x7 300 
32x6

20
22
28

240
284
308

82
86
89

25%
26%
25%
26
25%
16%
25

156
187%

e s 5 i
6851

2 7 !í
28%
28%
2 0?j
225a

269
261
26L
342
339

77
86
89
89
89

31 261% 79%

235
193%
193%
231%
193%
214%
214%
214%
271%
235%
271%
243

75
6 6 % .
6 6 '% ,
73%
735Í
75% .
7 9%
8 1%
86
935Í

S S '% .
71
90
91 
90 
90 
80 
80 
80 
92%  
92%

26%
2 6 %
25%
255í
30%
33%
32%
31%
34SÚ
325Í
24
2454
2854
3254
2454

23
23
24 
24

303
367
326
277
277
297
300
325%

25
25
25
25
25
27
27
27
28 
24

319
348
319
348
360
348
407
407
387
210

9 5%
96%
9 5%
9 5%
9 5%
0 6%
9 6%
9 5%
9 5%
70

30 306% 84

3054
205S
26
285Í
29 
27 
20
30 
32 
24 
24%  
2 4%

163
178
284%
259%
197
213%
241%
267%
302%
225%
251%
262
246
304

85%
8 0%
7 6%
765Í
SO

98
74

99
7 6%28

281%
269
335%
377%
272
301%
276
219

8 4%
83
91
91
8 8 %
8 9%

" é é "
23
24%

*

A B R C V I A C l O N B S s
* * — O tra a  d la ta D clas  en tra  

e je e  BacDiDUtradea *^Neumitleoa 
t— N eu cn á tica a  D o b le s  
t ^ L l a o t a a  U a e U a t  
A — N e u m it lc o s  a  p r e c io  ex tra  
b — N e a m it f c o a  d o b le a . a  p r e c io  ex tra  ^”»Balonet 
d — B a lo n e a  d o b le i  

p r e c io  ex tra  
t ^ T o l e r a o c l a  pa ra  c a rg a  o c l l  7 p e s o  d e  c a ja

B — E n g r a n a je  c ó n i c o  
B  &  B ^ B o r g  & B e ck  
B  - l i ^ B r o  w n 'L lp e  
B o » » -B o B C b  
B a d n » * -B a c !a  
C í a — C lark  
C o l — C o lo m b ia  
C o n t — C on tin e n ta l 
E j 1» — B laetnano 
P — B rotan te

S e m l flo tan te

P q I — F u lle r  
1— E n g ra n a je  in te r io r  
L - N — L eece*N eT ille  
L y c — L v c o m lo g  

— N o r t b ’ E a st 
0 «  A . — A  BoU cltnd 
O p c — A  e le c c ió n  
O w a — P ro p io  
R — D o b le  re d u cc ió n  
R e m — R e m j  
S a l — 8allB b u r7  
S c h — B cbeb ler

S<— C ó n ic o  e sp ira ]
S h « — S b old on  
S p l — S p litd o r f  
S t r  8  c ro  raberg 
T i m — T im b e n  
W —'E n g r a n a je  a lo  fin 
W l s c — W le co n s ló  
W — T o r n i l lo  s in  fia  
Y e l l ^ Y e l l o w  
Z e n — Z e n ltb
I — P a r a  m a n d o  a  d e r e c h a ; 

m a n d o  ■ la  U ^ o le rd a
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Precios y Estilos
(C ontinuación  de  ía página  S I)

P A S . C a r r u c e r l»  P r e c io

“ 3 0 ”(130'— a.30 m. E. B.)
S e d á a  N o rm a l . . . .
S e d á n  D e p o r t iv o  . . . .
V ic t o r ia  N o rm a l . . . .
V ic t o r ia  D e p o r t iv o  -------
C a p é  N o r m a l . . . .

. . . .  C a p é  D e p o r t iv o  . . .  •

“ 25”
( 1 2 5 " — 3 . 1 7  m .  E .  E . )

S cd á o  N o r m a l . . . .
S edáü  D e p o r t iv o  . . . .
V ic t o r ia  N o r m a l . . . .

/ . .  V ic to r ia  D e p o r t iv o  --------
C up é N o r m a l . . . .

! . . .  C up é D e p o r t iv o  . . ••

“ 30”
( l a O " — 3 . 0 5  m .  E .  E . )

S e d á n  N o r m a l $ 1 ,5 9 5  
S e d á a  D e p o r t iv o  1 ,7 0 5  
C upé N o rm a l 1 ,5 9 5

. . . .  C u p é  D e p o r t iv o  1 ,7 0 5

“ I B ”
(116"— 2.02 m. B. E.)

S e d á n  N o r m a l $ 1 ,2 9 5  
C up é N o r m a l 1 .1 7 5
C up é N o rm a l

( B -S )  l p l » 5
P a e t ó a  N o rm a l 1 ,1 9 o

S T U D E B A K E R
“ S lx ”(114~— 2.90 m. E. E.)

2 -n  K o a d s te r  < 795
4 -p  R o a d s te r  8 9 o

P A S . C a rr o ce r ía

5 -p
2-P
4 -p
5 -p
3 -p  
5 -p  
5 -p  
5 -p

S e d á n , C lub
Cupé
Cupé
S ed á a
T o u re r
T o u r e r . R e g a l 
S ed á n  R e g a l 
L a a d ó  K ega l

S4Ó
845
893
893
893
9 95
9 95
9 95

D l c t a t o r  “ 8 ”
. ( 1 1 4 - — 2 . 0 0  111. E .  E . )

5 -p  S e d á n  i  p ts . $ 1 .1 5 ?
5-P
2 -p
4-P

S e d á n  R e g a l
C up é
C up é

1 ,2 5 0
1 ,0 9 3
1 ,1 5 0

P A S .

4 -P  
7-P 

•  3 -p  
7 -p

C a rro ce r ía

V ic t o r ia  S ta te  
S e d á n  S ta te  
B ro u g b a m  S ta te  
L im u sin a  S ta te

p r e c io

2 .8 5 0
2 .3 5 0
2 ,3 3 0
2 ,6 0 0

S T U T Z  

( 1 3 4  >A’ - 3 .4 1

C o m m a n t l e r  “ 8 ”  
( 1 2 4 - _ 3 . 1 5  m .  E .  E . )

5 -p
3 -p
3 -p
4 -p  
4 -p

S edán
S e d á n  R e g a l 
B r o u g b a m  B e g a l  
V i c t o r i a  
C apé

< 1 ,5 8 3
1 .7 8 5
1 .7 8 5  
1 ,3 8 5  
1 .5 3 3

P r e s I t U n t  “ 8 ”  
( 1 3 0 ' — 3 . 3 0  » n .  E .

S ed á n
S e d á n  S ta te  
Cnpé
R o a d s te r  S ta te  
C u p é  S ta te  

( 1 3 6 “----- 3 . 4 6  n i .  E .

6 -p
3 -p
2-p
4 -p  
4 -p

E . )

$ 1 ,8 3 0
2 .0 3 0  
1 ,8 5 0  
1 ,0 5 0
2 .0 3 0

2 -p
4-P
4 -p
6-P
2 -p
2-P
5 -p

S peed ater
S p eed ster
S p ce d s te r  T .  C.
Cupé
Cupé
C a b r io lé  Cupé 
Sedán

DI. G. K. I
< 3 .4 5 0  

3 .4 3 0  
3 .7 0 0  
3 ,4 9 5  
8 .2 0 3  8.593 
3 .6 0 5

P A S . C a rro ce r ía p r e c io

F a e tó n $739
B oa fle ter 69B
R oa d eter 725
C op é 696
Cui>é 725
T o cb e 736
Sedán 795
SedÚD D e L u x e 8^0
C basie 525

4 -p
r  P
7-P
6-p
4-P
2-p
5-p
7-P

( 1 4 B “— S . T l  m .  E .  E . )
$ 3 ,7 4 6

3 .8 9 5
3 .9 9 5
3 .9 9 5
3 .9 9 6
3 .9 9 5
3 .9 9 5
3 .8 9 5

S peed ster 
Sedán  
L im u sin a  
S edán  C o n v ’ t. 
S p e e d ste r  T .  C. 
C upé C a b r io lé  
C o u n trr  C lnb  
S p eed ster

7 -p
7 -p
7 -p

T o u re r  
T o u r e r  S ta te  
S edán

E . )

$ 1 ,8 5 0
2 .1 5 0
2 .1 5 0

W H I P P B T
“ 9 6 A "

(1 0 8 ^ ' — 2 .8 4  m .  B. B.) 
2 -p  R o a d s te r  *4T5

R o a d s te r  505
F a e tó a  4 75
S ed á n  5 86
S e d á n  6  v e n ta n a s  CCO 
Cupé 
Cupé
C b asia

W I L L Y S - C

( l l O " — 2 . 7 9  m .  B .  B . )  
5*p
2 -p  
4-p
2 -p
4 -p
5-p
5-p
6 -p

A V I I aL Y S - S
« 8 - S O ”

4*p  C u p 4  N o rm a l $ 1 ,2 4 6
4 -p  C np é D e L n z e  1 .3 4 6
5 -p  S edán  N orm al 1 .2 9 6
5 -p  S e d á n  D e L u s e  1 .3 9 6

W I J L L Y S - K N I G H T
“8 7”

(1 1 2 ^ — m .  B.
2 -4 -p

B-p
2 -4 -p

4 -p
B-p
6-p

Í‘P5 -p
5 -p
5 -p
2-P
4 -p

523
553seo

S o a d a te r  
F a e t ó  o 
C a p é  D e L u ie  
C o ch e . 2  pte. 
Sedán
S edán  1 16*  
Chaslfl

« « e e - B ”  <120*-^.U5 m.
2 -4 -p

6-p
6 -p

2 -4 -p
6 -p

R oa d eter
F a e tó n
S edán
C op é

C np é S a loa  
Cbaeia

B.)
$ 1 .0 46

1 .0 4 6
1 .1 4 6
1 .046
1 .146  
1 ,266

896

B e>
1.696
1.696
1 .896
1 .896
1 .896  
1.49B

Solicitudes por Espacio de 
Exhibición

W ASHINGTON—Las aplicaciones 
que se han presentado por espa­

cio en la Exposición Nacional de Auto­
móviles en Nueva York y  en Chicago por 
los miembros de la Cámara Nacional del 
Comercio de Automóviles, revelan que se 
presentarán 54 marcas de automóviles, 
camiones y  vehículos de alquiler.

Los siguientes automóviles, camiones 
y  vehículos de alquiler han solicitado 
espacio de exhibición; Automóviles Au- 
burn, Austin, Buick, Cadillac, Chevrolet, 
Chrysler, Cord, De Soto, Dodge, Duesen- 
berg, du Pont, Durant, Essex, Franklin, 
Gardner, Graham, Hudson, Hupmobile, 
Jordán, LaSalle, Lincoln, Marmon, Moon, 
Nash, Gldsmohile, Packard, Peerless, 
Pierce-Arrow, Plymouth, Pontiae, Reo, 
Ruxton, Studebaker, Stut, Vikmg, 
Willys-Knight, Whippet y  Windsor. Ca­
miones— Chevrolet, Corbitt, Diamont T, 
Federal, General Motors, Macear, Paige, 
Reo, Schaet, Stewart, S. P. A. y  Willys. 
Vehículos de alquiler— Checker. Dodge y
Yellow Cab. ----------

Se Mejoran los Negocios en 
Colombia

Nu e v a  YOEK— Las ventas de au­
tomóviles en Colombia crecerán 

con rapidez tan pronto como pase la pre­
sente crisis económica que aflije al país, 
pues las principales regiones de la na­
ción cuentan ahora con buenos caminos, 
los cuales se conservan en buen estado 
mediante maquinaria moderna y  eficaces 
métodos. Esta es la buena noticia que 
nos trae recientemente Henry S. Ster- 
ling, representante de la National Auto­
mobile Chamber o f Commerce, quien ha
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estado viajando desde hace varios meses 
en la América del Sur.

En Colombia, el Sr. Sterling dió 19 
conferencias a las cuales asistieron más 
de 25.000 personas. Estas conferencias 
fueron muy oportunas, pues coincidieron 
con el estudio de ciertos proyectos gover- 
namentaies destinados a aumentar los 
impuestos sobre los automóviles de pa­
sajeros. Las conferencias dadas por el 
Sr. Sterling demostraron la trascenden­
tal importancia que los vehículos auto­
móviles tienen en la vida social, comer­
cial y  económica de los Estados Unidos, 
y  sirvieron mucho en el sentido de des­
viar la tendencia hacia imponer adicio­
nales impuestos a los automóviles en Co­
lombia.

El transporte por vehículos automo­
tores en Colombia ha alcanzado ya gran 
desarrollo y  su utilización creciente se 
observa aun en lugares que cuentan con 
carreteras primitivas.

Nuevo Automóvil Durant de Seis 
Cilindros

De t r o i t — Después del anuncio que 
hace unas pocas semanas se hizo 

del surtido de cuatro cilindros conocida 
por 610, la Durant Motors acaba de in-> 
troducir nuevos automóviles de seis cUin-. 
dros conocidos por el No. 612.

El nuevo surtido posee realmente el 
mismo chasis que los automóviles de cua­
tro cilindros, con una distancia entre los. 
ejes de 112 pulgadas (2,8 m .). Está, 
equipado con el motor Continental Red, 
Seal usado en el 614.

Los precios de lista de los tres modelos, 
de carrocería son a saber:

Sedán de cuatro puertas. $725
Cupé ...................................... 705
Coche .....................................  710

El cupé del surtido 610, o de cuatro, 
cilindros, ha sido reducido de precio de­
lista de $695 a $675.

Reduce el Precio de Camiones

I“ \ E T R O IT — La LaFrance-Republic
Corp., ha anunciado a sus organi­

zaciones de agentes y  distribuidores do­
mésticos y  del exterior un nuevo precio 
de lista de $795 fijado para el Modelo A 
de camión de seis cilindros de una tone­
lada, cuyo precio comenzó a regir desde 
el 1 de septiembre. Ei precio anterior 
de este modelo era de $990. Según ma­
nifiesta F. D. Soper, -vicepresidente de la 
corporación, no se han hecho modificacio­
nes en el camión para poderlo ofrecer a 
este nuevo precio.

Wliite Agrega Seis Modelos

CLEVELAN D— La White Co. anun­
cia seis nuevos modelos de chasis, 

de camión de cuatro cilindros. Loa mis­
mos se han designado con los números. 
160, 161, 162, y  210. 211, y  212. Las. 
entregas comenzarán inmediatamente. 
Estos modelos representan adiciones al 
surtido White de camiones y  ómnibus dê  
cuatro y  seis cilindros.

L a  G r a h a m -P a ig o  C o r p ..  in f o r m a  h a b a r  p a g a d o  
e l  d iv id e n d o  r e g u la r  t r im e a t r a l  d e  $ 1 .7 5  e l  1 '  d e  
o c t u b r e  s o b r e  a c c i o n e s  d e  p r im e r a  p r e f e r e n c ia  r e ­
g is t r a d a s  e l  16 d e  s e p t ie m b r e .

L a  L in c o ln  M o t o r  C o m p a n y ,  a c a b a  d e  a n u n c ia r -  
q u e  s u s  a u t o m ó v i le s  s e  c o n s t r u y e n  a h o r a  c o n  f a c i ­
l id a d e s  p a r a  in s t a la r  r a d io r r e c e p t o r e s  d e  a u to m ó ­
v i l .  L a  m a lla  d e  a la m b r a d o  q u e  s o s t ie n e  e l  m a ­
t e r i a l  d e l  t e c h o  e s t á  a is la d a  d e  t o d a  c o n e x ió n -  
a  t i e r r a .  ! o  c u a l  p e r m it e  q n e  la  m is m a  p u e d a  s e r ­
v i r  d e  a n t e n a  s i  a s i  a e  p r e f ie r e .

5T
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Carrocerías de ómnibus construidas en el Uruguay por Ambrios y  Cia. de
Montevideo

El Cadillac V -8 Continuará 
Fabricándose

De t r o i t — L. P. Fisher, presidente 
de la Cadillac Motor Car Co., reci­

entemente hizo público un informe'sobre 
el programa de manufactura del Ca- 
diliac-LaSalIe en el cual se manifiesta 
que los automóviles Cadillac V-8 y  La 
Salle continuarán fabricándose, con lo 
que quedan eliminados todos los rumores 
que se hayan propagado en sentido con­
trario.

El informe del Sr. Fisher dice en par­
te, “ El LaSalle continuará siendo un 
automóvil compañero del Cadillac, Asi 
fue introducido y  ha alcanzado una gran 
aceptación, y  como compañero del Ca­
dillac continuará en el mercado.”

“ Para el mercado de precios más altos 
hemos producido el Cadillac de 16 cilin­
dros y  el Cadillac de 12 cilindros,”  dice 
el informe, “ y  entre el amplio mercado 
por el LaSalle y  el relativamente redu­
cido por los automóviles de 12 y  16 cilin­
dros, existe un gran mercado por el Ca­
dillac V-8.”

han anunciado este año un número de 
fabricantes, según informa George F. 
Bauer, secretario del comité de expor­
tación de la Cámara Nacional del Co­
mercio de Automóviles.

Manifesta que una reducción de $200 
en el mercado doméstico puede significar 
una reducción tan importante como $360 
en los mercados del exterior, donde las 
tarifas, impuestos especiales y  otros car­
gos basados en el costo de entrega hacen 
que los precios sean más elevados que en 
los Estados Unidos.

El progreso en el embarque de auto­
móviles sin empacar, y  otros ahorros en 
las prácticas de embarque, han resultado 
también en precios más bajos para los 
clientes de ultramar, expone el Sr. Bauer.

Se Beneficia el Mercado de 
Exportación

Nu e v a  YORK— La disminución en 
el poder adquisitivo por parte de 

los compradores de automóviles en el ex­
tranjero, ha sido hasta cierto punto com­
pensada por reducciones de precios que

58

L a  P ie r c e -A r r a w  a n u n c ia  s u s  n u e v o s  m o d e lo s  
d e  S a ló n ,  u n  g r u p o  d e  a u t o m ó v i le s  a lt a m e n t e  e le ­
g a n t e s  q u e  s e  t ie n e n  a h o r a  e n  e x h ib ic ió n  e n  lo s  
s a lo n e s  d e  l o s  a g e n t e s  7  d i s t r ib u id o r e s .  D e  a c u e r ­
do ’ c o n  e l  in f o r m e  d e  la  f á b r i c a  e n  B ú f a l o ,  la  
s e r ie  S a ló n  r e p r e s e n t a  u n a  m a g n i f í c a  a d i c ió n  a  
la  p r o d u c c i ó n  a c t u a l 7  n o  s e  p r e t e n d e  q u e  v e n g a  
a  r e e m p la z a r  d e  n i n g ú n  m o d o  a l  s u r t id o  p r e s e n t e  
d e  a u t o m ó v i le s  P í e r c » 'A r r o w .  S e  c r e e  q u e  e s t a  
c o m p a ñ í a  e s  u n a  d e  d o s  f á b r i c a s  d e  a u to m ó v i le s  
q u e  p u e d e n  m o s t r a r  u n  a u m e n t o  e n  la  v e n t a  de  
n u e v o s  a u t o m ó v i le s  d u r a n t e  lo s  p r im e r o s  s e is  m e ­
s e s  d e  193 0  e n  c o m p a r a c ió n  c o n  la s  r e a l iz a d a s  e n  
e l  m is m o  p e r ío d o  d e l  a ñ o  p a s a d o .

L a  G e n e r a l  A v ia t i o n  C o r p . o f  A m é r ic a  h a  d e ­
c la r a d o  u n  d iv id e n d o  r e g u la r  t r im e s t r a l  de  
c e n t a m o s  p a g a b le  e l  15 d e  o c t u b r e  s o b r e  a c c io n e s  
p r e f e r id a s  a  lo s  p o s e e d o r e s  d e  la s  m is m a s  r e g i s ­
t r a d a s  e l 80  d e  s e p t ie m b r e .  *

Reo Introduce un Modelo
{Continuación de la página 86)

sión alga alargada para reducir la ten­
dencia a detonación en combinación con 
la compresión de 5.3 a 1, freno de pa­
lanca, que actúa sobre el árbol propulsor, 
sistema de ventilación en la caja del 
cigüeñal, y  una placa al frente del múl­
tiple de admisión para protegerlo contra 
la acción de enfriamiento de la corriente 
de aire arrojada por el ventilador.

Los Modelos Flying Cioud
Gran parte de lo dicho acerca del 

nuevo Royale de ocho cilindros se aplica 
a los presentes modelos de la serie Fly­
ing Cloud. La serie 25 está representada 
por automóviles de seis cilindros y  la 
serie 30 por modelos de ocho cilindros. 
Las carrocerías de todos los Flying Cloud 
tienen un aspecto muy similar a las del 
Royale de ocho cilindros. Por supuesto, 
a causa del menor precio del Flying 
Cloud no puede esperarse en el los mis­
mos refinamientos interiores del Royale. 
Ambas series de Flying Cloud presentan 
una sección delantera en un estilo más 
corriente, con radiadores rectos, cascos 
enchapados con cromo y  lumbreras ver­
ticales. Los guardabarros se parecen 
mucho a los del Royale pero no termi­
nan en borde curvo.

Mecánicamente, el modelo 30 de 130 
pulgadas de distancia entre los ejes, es 
similar al Royale Reo en lo tocante al 
grupo motor, cambio de marcha, ejes y 
bastidor. El modelo 25 es de seis cilin­
dros y  mecánicamente es muy similar a 
sus antecesores de la misma serie. Se 
distingue, sin embargo, por los mismos 
refinamientos introducidos este año a 
todos los productos de la Reo. Entre 
estos se comprenden engranajes Timken 
dobles en las ruedas traseras, gemelos 
metálicos más pesados en los muelles, 
bastidor más resistente, fundas metálicas 
en los muelles asiento delantero ajus­
table, parabrisa fijo y  ventilación por 
cuatro orificios en el cubretablero.

Los modelos de la serie 25 reflejan 
una nueva tendencia de la industria en 
el sentido de reducir el diámetro de las 
ruedas. Estos modelos llevan balones 
de 6.5 pulgadas en ruedas de 17 pulga­
das de diámetro.

El radical contorno de línea caracte­
rístico del Royale se halla también en 
las dos nuevas series de Flying Cloud.

L a  S p a r k s -W i t h in g t o n  C o .,  f a b r ic a n t e s  d e  b o c i ­
n a s  d e  a u t o m ó v i l  y  v e n t i la d o r e s  d e  r a d ia d o r ,  a s i 
c o m o  t a m b ié n  d e  a p a r a t o s  r a d io r r e c e p t o r e s ,  h a  
a s e g u r a d o  u n a  in s c r ip c ió n  a d i c io n a l  d e  231 .78 5  
a c c io n e s  e n  e l  M e r c a d o  d e  la  B o ls a  d e  N u e v a  Y o r k . 
K s ta s  a c c i o n e s  a d ic io n a le e  s e  e m it e n  d e  a c u e r d o  
c o n  la s  r e c o m e n d a c io n e s  d e  la  j u n t a  d e  d i r e c t o ­
r e s  d e  la  c o m p a ñ í a  c o n  e l  p r o p ó s i t o  d e  a d q u ir ir  
e l n e g o c i o  y  p r o p ie d a d e s  d e  la  C a r d o n -P h o n o c r a f t  
C o r p .

L a  N a s h  M o t o r s  C o .  d e c la r ó  u n  d iv id e n d o  r e g u ­
l a r  t r im e s t r a l  d e  $ 2 ,5 0  p a g a b le  e l 15  d e  o c t u b r e  
s o b r e  a c c i o n e s  d e  la  C la s e  A  a  lo s  p o s e e d o r e s  d e  
la s  m is m a s  r e g i s t r a d a s  e l 9  d e  o c t u b r e .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

.
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Mathis Animcia Sus Planes

LANSING— La producción de automó- 
( viles Mathis en América dará ocu­

pación, para el 1 de diciembre, a veinte 
o veinticinco mil trabajadores de ambos 
sexos, según anuncia William C. Durant, 
presidente de la Durant Motors, Inc. 
Esto incluirá el personal que se empleará 
en los talleres de montaje en Lansing y 
en las varias fábricas donde se produ­
cirán las partes para el pequeño auto­
móvil francés.

E. E. C. Mathis, presidente de la nueva 
organización American Mathis, Inc. se 
embarcó recientemente de regreso a 
Francia después de haber permanecido 
siete semanas en este país, Durante este 
tiempo organizó su compañía e hizo arre­
glos para que la Durant Motors fabrique 
su automóvil en gran escala.

El personal completo ejecutivo y  de 
directores de la American Mathis, Inc., 
fué anunciado por el Sr. Durant. Por 
el informe se revela que los directores 
de la Durant Motors están conectados 
con la nueva compañía. El Sr. Mathis 
es el presidente. Otros directores son 
Gastón Liebert, ministro plenipotencia­
rio del servicio diplomático y  consular 
francés en Nueva York, vicepresidente y 
secretario; y  H. W . Alger, tesorero de 
la Durant Motors, es el tesorero de la 
nueva compañía. La junta de direc­
tores la forman loa siguientes señores: 
Edward VerLinden, Detroit, también un 
director de la Durant; Edouard Cour- 
nand, tesorero y  vicepresidente de la 
General Bronze Corp., Nueva Y ork ; E. 
J. Hall, vicepresidente de la American 
Car and Foundry Motors Co., Nueva

Y ork ; Charles B. Bohn, presidente de la 
Bohn Aluminum Co., Detroit.

La compañía se ha organizado bajo 
las leyes de corporación de Delaware con 
un capital de $3.000.000 y, según anun­
cia el Sr. Durant, ha solicitado de la . 
Michigan Securities Commission que 
venda en Michigan acciones Clase A  y 
B de esta nueva corporación.
N u e v a  TOFLK— A caban  de darse los d e­

ta lles sobre  la  estructura financiera de 
la  A m erican  M athis, Inc. E l capital 

consistirá de 60.000 acciones C iase A , de las 
cuales 30.000 se  o frecen  al público al precio 
de $50 p or  acción  y  80.000 serán retenidas 
por la tesorería. T am bién 500.000 acciones 
de la  C lase B, de las cuales 100.000 serán 
o frec id a s a l público a  $15 p or  acción , 30.000 
que se o frecerá n  com o bon ificación a  lo s  com ­
p radores de accion es C lase A , y  300.000 que- 
serán retenidas por E . B . C . M athis p or  el 
uso de su nom bre y  herram ientas especiales, 
d ibu jos y  p lanos, derechos de venta  en loa 
E stados U nidos y  contrato p ara  la  m anufao- 
turua d e lo s  requerim ientos d e  la  com pafila, 
y  7 0 . 0 0 0  acciones que se  retendrán p or  ia 
tesorería . E l Sr. M athis y  sus asociados 
tienen uua opción  p or  un  período de 18 m eses 
p ara  la  com p ra  d e estas 70.000 acciones a 
$50 por acción.

L a  U n it e d  S t a t e s  R o b i i e r  C o . ,  e n  l a  r e n n ió n  de  
o c t u b r e  d e  la  ju n t a  d e  d ir e c t o r e s ,  a u t o r iz ó  l a  a d ­
q u is i c i ó n  d e  u n  in te r é s  d e  g o b i e r n o  e n  l a  S a m s o n  
T i r e  &  R u b b e r  C o r p . d e  lo s  A n g e le s ,  m e d ia n te  
u n a  n u e v a  c o r p o r a c ió n  q u e  h a  d e  c o n s t it u ir s e ,  
s e g ú n  a n u n c ió  F .  V .  D a v i s ,  J r . .  p r e s id e n t e .  E l  
p la n  c o m p r e n d e  e l  c a m b io  p o r  p a r t e  d e  io s  a c ­
c i o n is t a s  d e  l a  S a m s o n  d e  su s  a c c io n e s  c o r r ie n t e s  
p o r  a c c i o n e s  p r e fe r id a s  d e  la  n u e v a  c o m p a ñ í a

L a  F o r d  M o t o r  C o m p a n y  h a  r e c ib id o  d e !  G o ­
b ie r n o  d e  C h i le  u n  p e d id o  d e  u n  a v ió n  t r im o t o r  
F o r d  d e  m o d e lo  5 - A T  d e  a l t a  v e lo c id a d ,  s e g ú n  
in f o r m a  -W . B .  M a y o  i e f e  d e  l a  d iv is i ó n  a e r o n á u ­
t i c o  d e  la  c a s a  F o r d .  E s t e  a v ió n  ea u n  m o d e lo  d e  
a m b u la n c ia ,  c o m p le t o  e n  t o d o  a e n t id o , y  e s  e l  p r i ­
m e r o  d e  s u  c la s e  q u e  c o n s t r u y e  l a  f á b r i c a  F o r d . 
L a  e n t r e g a  s e  e f e c t u a r á  d e n t r o  d e  u n  m e s .

Precios del Cadillac V-12

De t r o i t —L. P. Pisher, presidente 
de la Cadillac Motor Car Co., aca­

ba de anunciar los precios correspon­
dientes a los nuevos automóviles Cadillac 
de 12 cilindros. Los precios f.o.b. De­
troit son como sigue:

R oaster ............................- ...................
F a etón  ......................................... ...........
F aetón  p ara  toda  clase de tiem po
Cupé d e 2 p a s a je r o s .   --------------
Cupé T ransform able  de 2 pasajeros
Cupé de 5 p a sa je ros .........................
Sedán U rbano de 5 p a sa je ros------
Sedán d e 5 p a s a je r o s .......................
Sedán de 7 p asa jeros .......................
Im peria l de 7 p a sa je ros ....................

$3.945
4.045
4.895 
3.795
4.045
3.895 
8.945
3.895 
4.195 
4.343

Gramm Agrega Tres Modelos

DELPHOS, OHIO— La Graram Mo­
tors, Inc., ha agregado a su surti­

do tres nuevos modelos de camiones; el 
modelo B, un nuevo chasis de 1% tone­
ladas, es esencialmente igual al anterior 
de 1% toneladas, excepto que se han 
efectuado algunos cambios en el tamaño 
de los órganos, tales como la anchura del 
bastidor, etc. Los otros dos modelos se 
designan por GW, uno de los cuales se 
clasifica como unidad de cuatro toneladas 
y  el otro, como tractor de gasolina.

L a  K in n e r  A i r p la n *  &  M o t o r  C o r p .,  in fo r m a  
q u e  s e  h a  c o n c e d id o  p o r  l a  O f i c in a  d e  A e r o n á u t ic a  
d e l  D e p a r t a m e n t o  d e  C o m e r c io  u n  c e r t i f i c a d o  de  
a p r o b a c i ó n  a  f a v o r  d e  la  F a i r c h i l d  M a n u fa c t u r in g  
C o . ,  c o n  r e f e r e n c ia  a  u n  n u e v o  m o d e lo  F a ir c h ild  
d e  a e r o p la n o  e q u ip a d o  c o n  e l  m o t o r  K in n e r  d e  

126  H . P .
L a  B e r r y  M o t o r  C a r  C o .  d e c la r ó  u n  d iv id e n d o  

r e g u l a r  t r im e s t r a l  d e  30 o e n t a m o s , p a g a b le  e l  1 ’  
d e  o c t u b r e  a  lo s  te n e d o r e s  d e  a c c i o n e s  r e g i s t r a ­
d a s  e l 2 0  d e  s e p t ie m b r e .

Tendencias en la Construcción de Automóviles de Pasajeros
(Continuación de la página 21)

b a jo  p recio  ad icional, aún en lo s  autom óviles económ icos, 
ruedas desm ontables y  gu ardabarros con  en ca jes  para 
llevar lo s  neum áticos de recam bio. C ontinúa en aum en­
to e l uso del v id r io  inastillab le  de seguridad . V a rios  de 
los nuevos m odelos lo  o fre cen  só lo  en el parabrisa , pero 
n o  son  p ocos  lo s  que lo  usan tam bién en  las ventanas.

L a  tendencia  popu lar h a cia  ca rrocerías  se  m anifiesta 
m uy evidente en lo s  m odelos transform ables, en  los esti­
los de sedán  y  de cupé. G randes p rogresos se han  alcan­
zado y a  en estos estilos, sobre  tod o  en con stru irlos  bien  
abrigados y  en  form as m uy agradab les a la  v ista.

D ecayendo en p re feren cia  popu lar se halla  e l sedán 
de dos puertas, que hasta  hace pocos años fu é  e l fa vorito  
en el m ercado nacional, n o  só lo  p or  su  p recio  económ ico, 
s in o  tam bién  p or  sus ven ta jas pecu liares. V a rios  fa b r i­
cante han  llega d o  h asta  descartar e l sedán de dos pu er­
tas, para  dar p re feren cia  a n uevos estilles m ás en  a r­
m onía con  la  dem anda popular. Se trata actualm ente de 
idear nuevos estilos de ca rrocería . U no de lo s  m ás re ­
c ien tes es  un sedán  de cu atro  puertas cu yos asientos in ­
d ividuales delanteros son  p legadizos.

Noviem bre, 1930

D os otros im portantes d esarrollos  atraen la  atención  
de los fabricantes. E l uno es  el m odelo  de autom óvil de 
p ropu lsión  delantera, y  e l o tro  es las posib ilidades que 
brinda el autom óvil pequeño de e s tilo  europeo. Aunq.ue 
n o  se sabe de im portantes fa b rica n tes  que estén p or  in ­
trod u cir  autom óviles de propu lsión  delantera, a fu era  de 
lo s  p ocos  que se  han lanzado con  este  tip o  de veh ícu lo  al 
m ercado durante e l año pasado, existe, sin  em bargo, la 
creen cia  de que va rios  lo  h arán  con  e l tiem po.

E l autom óvil pequeño de  estilo  europeo h a  h echo ya 
su  début en lo s  E stados U nidos y  de resu ltar lucrativa  
la  o ferta  de las dos com pañías que actualm ente están 
o frecien d o  estos productos, en este m ercado, no cabe la 
m enor duda de  que otras grandes fá b r ica s  nacionales 
segu irán  su  e jem plo  y  tendrem os a s í con  e l tiem po num e­
rosas serias de estos d im inutos veh ícu los. E stos prim e­
ros autom óviles pequeños de estillo  europeo se ofrecen  
en e! m ercado norteam ericano, com o “ segundo autom ó­
v il”  a fam ilias que n ecesitan  corrientem ente dos auto­
m óvil. E n  ellos se acentúa la  econom ía  en p recio  y  gas­
tos  en general, adem ás de la  com odidad individual.
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Embragues y Cambios de Marcha
(Continuación de la página 43)

tr ico  en relación  a los árboles de 
em brague y  de propu lsión  y  está  so ­
portado en  co jinetes  de rod illos  E y 
F  m ontados en la  ca ja  del cam bio de 
m archa.

E l m ecanism o aquí ilustrado sirve 
sólo para la transm isión  d irecta  y  el 
sigu iente grado de velocidad , que es

Fig. 5— Posiciones 
de la palanca del 
cambio de marcha 
normal de tres 
velocidades ade­
lante y  marcha 

atrás

Fig. 6— Posiciones 
de la palanca del 
cambio de marcha 
normal de cuatro 
velocidades ade­
lante y  marcha 

atrás

e l m ás alto. E stos en grana jes  in ter­
nos se usan principalm ente para los 
cam bios de m archa de cuatro v e loc i­
dades adelante. L os engranajes de 
m enores velocidades fu n cion a n  com o 
los del cam bio de m archa m ostrado 
en la  figura A , es  decir, la  prim era 
reducción  se efectúa  en tre el árbol 
de em brague y  el árbol auxiliar o 
secundario in ferior , p or  m edio de un 
par- de en grana jes  de conexión  con ­
stante (del cual G, figura 4, es  el 
p iñ ón ), y  una segunda reducción  en­
tre  el árbol auxiliar o secundario  y 
el árbol propu lsor, p o r  m edio de un 
par separado de en grana jes  para 
cada velocidad.

M ovim ientos N orm ales— P ara  que 
el con d u ctor  que está acostum brado 
a con d u cir  un autom óvil de m arca 
dada, pueda fácilm ente con d u cir  otro 
de otra  m arca, sin  tener que aprender 
de nuevo la m anipu lación  del cam bio 
de m archa, se h a  aceptado la  conve­
n iencia  de la  idea de que las posi­
c iones y  m ovim ientos de la  palanca 
del cam bio de m archa siem pre co ­
rrespondan  a determ inadas v e loc i­
dades, sin  re lación  a la  m arca  del 
veh ícu lo . L a  S ociety  o f  A utom otive 
E ngineers S ociedad  de Ingen ieros de
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A utom óviles) h a  fijado  ciertas nor­
m as para los cam bios de velocidades 
de lo s  cam bios de m archa de tres y  
de cuatro velocidades hacia  adelante. 
(V éanse las figuras 5 y  6 ). E stas 
posiciones uniform adas se siguen  por 
casi tod os  los fa b rica n tes  de auto­
m óviles de los E stados U nidos. P or 
el diagram a se verá que al tratarse 
del cam bio de m archa de cuatro v e ­
locidades adelante, la posición  de la 
m archa atrás no se halla  especifi­
cada. E sta  posición  se de ja  a l cr i­
terio  del fabricante . M uchos auto­
m óviles con  cam bio de m archa de 
cuatro velocidades adelante se arran­
can  ordinariam ente en  el s eg u n d o ' 
engranaje, em pleándose e l engranaje 
prim ero o de b a ja  velocidad  so lo  en 
casos de em ergencia . A l se gu irse 
esta práctica , es decir, al desatenerse 
del engranaje  de prim era o b a ja  ve­
locidad  para el uso corrien te, la 
m anipu lación  del cam bio de m archa 
de cu atro  velocidades adelante re­
su lta  exactam ente igual a la del 
m odelo de tres  ve locid ades  adelante.

C am bios de M archa de V arias V e ­
locidades— En los cam iones rápidos 
se em plean a m enudo cam bios de 
m archas de m ás de cuatro v e loc i­
dades adelante. E stos cam iones de­
sarrollan  con  fr e ­
cuencia  h a s t a  
m ás de 50 m illas 
p or  hora  en buen 
c a m i n o  plano.
T ienen  que estar 
preparados para 
sa lir  de excava ­
ciones y  hacer 
o t r o s  traba jos  
m uy d i f í c i l e s
b a jo  carga  com pleta. P ara  satis­
fa c e r  estos requ isitos  ex traord i­
narios, el cam bio de m archa de 
cuatro ve locid ades  adelante n o  es 
suficiente.

E n  el cam bio de m archa ilustrado 
en la  figura 1 se observará  que hay 
un par de en grana jes  de constante 
conexión  y  que e fectú a  una prim era 
redu cción  en velocided  (entre el árbol 
de em brague y  e l árbol auxiliar o 
secu n dario .) A m bos en granajes son 
ráp idos en sus respectivos  árboles. 
Si im aginam os que uno de estos  en­
g ra n a jes  esté libre  en  su árbol y  que 
al m ism o tiem po pueda cerrarse  o

fijarse en el m ism o por m edio de un 
em brague positivo , y  un segundo par 
sim ilar de en granajes instalado en el 
á rbol de em brague y  en el árbol 
auxiliar o secundario, del cual uno 
puede tam bién g ira r  librem ente v 
cerrarse  en posición  fija , com o e l an­
terior, en tonces será evidente que 
cada par o ju ego  de engranajes, que 
transm ite el m ovim iento del árbol 
secundario  al árbol propu lsor, dará 
dos d iferentes ve locid ades  al auto­
m óvil. H ay, p or  supuesto una sola 
propu lsión  directa, pero p or  la  adi­
ción  de un adicion a l p a r  de en gran ­
a jes  de prim era redu cción , el cam bio 
de m archa norm al de tres v e loc i­
dades se tran sform a así en  u n o  de 
c in co  y  e l cam bio de m archa norm al 
de cuatro velocidades en uno de siete. 
E stos cam bios de m archa asi trans­
form ados t i e n e n  dos distintas 
m archas atrás. P ara  la m anipula­
ción  de estos cam bios de m ultip lies 
ve locidades se em plean generalm ente 
dos palancas. H ay sin em bargo, 
m odelos de c in co  velocidades ade­
lante y  dos m archas atrás que se 
accion an  m ediante una so la  palanca.

A rb o l P ropu lsor— D el cam bio de 
m archa la fu erza  se transm ite al eje 
trasero p or  el á rbol p ropu lsor, y

Fig. 7. Arbol propulsor y  grupo de articulaciones universales

debido a la  acción  de los m uelles del 
chasis, e l cam bio de m archa, que 
va unido al chasis, está constante­
m ente su jeto  a un m ovim iento ver­
tica l, en  re lación  con  la  posición  el 
e je  trasero  o propu lsor. P or  esta 
razón, es necesario  instalar articu la ­
ciones universa les en  e l árbol pro­
pu lsor. L a  a rticu lación  universal es 
una unión  que perm ite que la  fu erza  
se  transm ita  entre dos árboles cuyos 
cen tros se in tersectan  y  form an , por 
lo  tanto, en tre  s i un ángulo variable 
m ientras se está produ cien do la 
transm isión  de la fu erza  por los m is­
m os. La a rticu lación  u n iversa l co ­

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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rriente con sta  de dos h orqu illas con ­
ectadas entre s i p or  una pieza  en 
form a de cruz provista  de m uñones 
en lo s  extrem os, que descanzan en  co ­
jinetes asegurados a las horquillas.

E n  la figura 7 ilustram os un árbol 
propu lsor tubu lar con  articu laciones 
universales p rov istas de lu bricación  
en am bos extrem os. En este tip o  de 
articu lación , una de las h orqu illas 
a fecta  la form a de un d isco, e l cual 
se em perna en  lo que se llam a brida 
com pañera, la  cual, p or  su parte está 
su jeta  p or  cuña en e l extrem o del 
árbol. E sta  con stru cción  fa c ilita  la 
in sta lación  y  el desm ontaje. T od a  la 
articu lación  va encerrada en una 
ca ja  de acero estam pado form ada  peí­
dos m itades esféricas, que tienen 
cierto  desplazam iento entre s i y  a l­
rededor del cen tro de la cruceta . La 
ca ja  com pleta  está llena  de grasa.

L os árboles propu lsores largos 
tienen la  tendencia  a v ibrar m ientras 
están en  rotación . P ara evitar esta 
v ibración , se em plean árboles tubu­
lares, los cuales resisten  este e fecto  
m ucho m ejor  que lo s  de construcción  
m aciza. Cuando la  d istancia entre 
el cam bio de m archa y  e l e je  trasero 
es dem asiado la rga  para un  so lo  ár­
bol propu lsor, com o sucede en al­
gunos cam iones, el árbol se hace e n ­
tonces en dos secciones, em pleándose 
un co jin e te  interm ediario, que se 
soporta  en  uno de los m iem bros 
t ’^ansversales del bastidor.

Se Reducen los Precios del 
Chrysler

D e t r o i t — La Chrysler Sales Covp , 

ha anunciado una reducción de pre­
cio en todos los modelos Chrysler de 
seis cilindros. Los nuevos precios de 
lista son:

Cupé ..................................................
F aetón   .........................................  í|2
B o a d s t e r ............................................ i|2
Cupé R ea l .......................................  125
Sedan R e a l  •,.........................  '?2
Cupé T ra n s fo rm a b le .....................

El nuevo estableoimiento de accesorios y  repuestos de Ricardo Segarra en
Buenos Aires

L a  B r u n n e r - W in k U  A i r c r a t t  C o r p .  h a  s id o  r e ­
o r g a n iz a d a  y  s u  n o m b r e  c a m b ia d o  a  B i r d  A i r c r a t t  
C o r p .,  d e  a c u e r d o  c o n  e l a n u n c i o  q u e  s e  h a  h e c h o  
p ú b l ic o .  T h o m a a  G . L a n p h ic r  l ia  s id o  e le g id o  p r ^  
s id e n t e  e n  s u c e s ió n  d e  W i l l ia m  E .  W in k le ,  a n t i ­
g u o  p r e s id e n t e ,  e l  q u e  p a s a  a  s e r  v ic e p r e s id e n t e  y  
g e r e n t e  g e n e r a l .  J a m e s  P h e la n  r e e m p la z a  a  E . J . 
B r u n n e r  c o m o  s e c r e t a r io ,  y  A u g u s t  B r u n n e r  c o m o  
t e s o r e r o .  L a  n n e v a  j u n t a  d e  d i r e c t o r e s  in c lu y e  
H e n r y  B r e o k e n r id g e ,  M a jo r  L a n p h ie r .  H a r r y  M e s -  
s in g e r ,  e l  S r .  W i n k le ,  F r a n k  W .  B r o o k s ,  J r . ,  S .  H . 
L iv in g a t o n e ,  H o w a r d  B o n b r ig h t ,  F r e d e r ic k  C . F o r d  
y  W .  W .  M illa . E l  c o m i t é  e j e c u t iv o  c o n s is t e  d s l  
M a jo r  L a n p h ie r ,  C o r o n e l  B r e c k e n r id g e ,  e l S r .  
W i n k le  y  e l  S r .  B r o o k s .

O ld s  M o t o r  W o r k s  a n u n c ia  e s t a r  a h o r a  s u m i­
n is t r a n d o  a  lo s  a g e n t e s  y  d is t r ib u id o r e s  d e l O ld s -  
m o h ile  u n  n u e v o  m o d e lo  d e  c a l e f a c t o r  d e  a u t o m ó ­
v ile s  e s p e c ia lm e n t e  p r o y e c t a d o  p a r a  loa  O ld s m o -  
b ile .  E s t e  c a le f a c t o r ,  e l  c u a l  s e  o f r e c e  a l  p r e c i o  
d e  l i s t a  d e  J15  in s t a la d o  e n  e l  m e r c a d o  d o m é s t ic o ,  
e s t i  c o n s t r u id o  b a j o  e l  p r in c ip io  d e  a ir e  f o r z a d o .

Noviem bre, 1930

p e r o  d e p e n d e  d e ! c a lo r  d e l  t u b o  d e  e s c a p e  m á s 
b ie n  q u e  d e  la  t e m p e r a t u r a  d e l a g u a .  E l  u s o  d e l 
s is te m a  c e r r a d o  d e  in s t a la c ió n  d e  a ir e  f o r z a d o  r e ­
t ie n e  ia  v e n t a ja  d e l  c a le f a c t o r  d e  a ir e  c a l i e n t e  a ln  
s e r  a f e c t a d o  p o r  la  a b e r t u r a  m a y o r  o  m e n o r  d i  
lo s  p o s t ig o s  d e l  r a d ia d o r  n i  p o r  i a  v e lo c id a d  h a c ia  
a d e la n t e  d e l a u t o m ó v i l .

L a  V ic h e k  T o o l  C o .  h a  d e c la r a d o  u n  d iv id e n d o  
r e g u la r  t r i m e s t r a l  d ;  1 2 $A c e n t a v o s .

L a  P c r f c '- t  C i r c l e  C o . ,  in f o r m a  h a b e r  o b t e n id o  
u n a  g a n a n c ia  n e t a  d e  S 4 82 .86 8  p o r  l o s  o c h o  m e sra  
d e l a ñ o  q u e  t e r m in a r o n  e l  8 1  d e  a g o s t a ,  d e sp u é s  
d e  t e n e r  e n  c u e n t a  loa  c a r g o s  e  im p u e s t o s .  E s t o  
e s  ig u a l  a  $ 2 .9 7  p o r  a c c i ó n  y  c o m p a r a  c o n  $ 68 1 -- 
0 8 8 , o  $ 4 ,1 9  p o r  a c c i ó n ,  e n  #1 p e r ío d o  c o r r e s p o n ­

d ie n t e  d e  1929 .

A u t o lo c o m o c ió n  C a s a n o v a . d e  V a le n c ia ,  E s p a ñ a ,  
h a  s id o  n o m b r a d a  r e p r e s e n ta n t e  de  io s  c a m io n e s  
D ia m o n d  T  p a r a  V a le n c U ,  M u r c ia  y  T u r u e l ,  
V i c e n t e  C a n o , a d m in is t r a d o r  d e  e s r a  e m p r e s a ,  
c o n f ir m ó  s u  p r im e r  p e d id o  d e  2 0  c h a s is  D ia m o n d  
T  d s  u n a  a  t r e s  t o n e la d a s ,  e n  s u  r e c ie n t e  v ia je  a  
lo s  E s ta d o s  U n id o s .

J o h n  D . C a m p s  h a  s id o  n o m b r a d o  g e r e n t e  d e  
e x p o r t a c i ó n  d e  la  S t a n d a r d  V a r n i s h  W o r k s .  443  
F o u r t h  A v e . ,  N u e v a  Y o r k ,  s e g ú n  a n u n c io  d e  e s ta  
c o m p a ñ ía .  A i  d e p a r t a m e n t o  d e  e x p o r t a c i ó n  de  
e s t a  m is m a  c o m p a ñ ía  h a  in g r e s a d o  B c n i a m i n  A . 
C o r r e a ,  q u ie n , h a s t a  h a c e  p o c o ,  t e n ia  n e g o c io s  
p r o p i o s  e n  C u r a c a o ,  A n t i l l a s  H o la n d e s a s .  E l  S r . 
C o r r e o  c o n o c e  a  fo n d o  lo s  m e r c a d o s  la t in o a m e r i -  

canoa.

Automóvil Ford de Reparto

De t r o i t — La Ford Motor Company 
ha introducido un nuevo automóvil 

de lujo para repartos proyectado para 
establecimientos pequeños, sastres, casas 
dedicadas a la limpieza de trajes, y  en 
general para el reparto de pequeño artí­
culos.

El vehiculo es similar al automóvil 
de pasajeros de dos puertas, pero 
es 14-% pulgadas más largo. En el 
compartimiento trasero existen paneles 
en vez de ventanas, y  la carrocería es­
tá montada en el chasis Modelo A.

El precio de lista de este automóvil 
de lujo para repartos es $545. Puede 
obtenerse una bandeja por un costo adi­
cional de $10. El equipo normal incluye 
un portarruedas lateral y  rueda de re­
puesto, espejo retrospectivo del tipo usa­
do en las garitas cerradas de vehículos 
comerciales y  camiones, casco de radia­
dor de acero inoxidable y  luz de techo. 
El vehículo puede obtenerse en cualqui­
era de varias combinaciones de co­
lores.
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Los comerciantes que vengan a Nueva Y ork , quedan cordialmente invitados a pasar por 
las oficinas de EL A U T O M O V IL  A M E R IC A N O , 460 West 34th Street, Nueva York.

W iU  L .  S io i t h  p r e s id e n t e  d e  W i l l  L .  S m it h  I n c . ,  
B u e n o s  A i r e s ,  A r g e n t i n a ,  r e p r e s e n ta n t e s  e x c lu s i>  
v o s  e n  la  A r g e n t i n a  y  U r u g u a y  d e  la  T h o m p s o n  
P r o d u c t s ,  I n c . ,  T h e  P is t ó n  R i n g  C o .,  R e p u b l i c  
G e a r  C o . ,  T r i c o  P r o d u c t s  C o r p .,  E m s c o  A s b e s t o s  
C o . ,  y  o t r o s  f a b r ic a n t e s  n o r t e a m e r i c a n o s  d e  re*  
p u e s to s  p a r a  a u t o m ó v i le s ,  e s p e r a  l l e g a r  e l  18  de  
o c t u b r e  a  N u e v a  Y o r k  e n  v i a j e  d e  n e g o c io s .  D u ­
r a n t e  s u  p e r m a n e n c ia  e n  e s t e  p a í s  t e n d r é  s u  d e s ­
p a c h o  e n  la  o f í c in a  p r in c ip a l  d e  la  c o m p a ñ ía  e n  
N u e v a  Y o r k  y  t r a t a r á  d e  a s e g u r a r  a lg u n a s  n u e v a s  
r e p r e s e n ta c io n e s .

W ill ia c n  J .  M c A n e e n y ,  p r e s id e n t e  d e  la  B u d s o n  
M o t o r  C a r  C o .,  a n u n c ió  e l  n o m b r a m ie n t o  d e  
C h e s t e r  G . A b b o t t  c o m o  g e r e n t e  g e n e r a l  a y u d a n te  
d e  la  c o m p a ñ ía .  £ 1  a s c e n s o  c o r r e s p o n d e  a  la  
p r á c t i c a  t r a d i c i o n a l  d e  la  H u d s o n -E s s e x  d e  e le v a r  
d e  c a t e g o r ía  a  l o s  q u e  h a n  e s t a d o  c o n  la  c o m p a ­
ñ ía  p o r  m u c h o  t ie m p o  y  c o n o c e n  s u s  p r á c t ic a s .

J o s é  B .  G r a b a r a , p r e s id e n t e  d e  la  G r a h a m -P a ig e  
M o t o r s  C o r p ..  d i j o  in s is t e n t e m e n te  a  s u  r e g r e s o  
d e  u n  r e c ie n t e  v i a j e  d e  n e t fo c io s :  ' ‘ S o n  c o m p le t a ­
m e n t e  e r r ó n e o s  lo s  in fo r m e s  d e  u n a  u n ió n  d e  la  
G r a h a m -P a ig e  M o t o r  C o r p . c o n  o t r a s  c o m p a ñ ía s  
d e  a u t o m ó v i le s .”

W .  S .  I s h e r w o o d , g e r e n t e  d e  v e n t a s  d e  la  A C  
S p a r k  P l u g  C o ..  h a  a n u n c ia d o  q u e  la  v e n t a  d> 
c á p s u la s  d e  r e p u e s t o  d e  ñ l t r o  d e  a c e i t e  p o r  p a r t e  
d e  la  c o m p a ñ ía  y  d u r a n t e  lo s  o c h o  p r im e r o s  m e se s  
d e l a ñ o  f u é  m a y o r  q u e  la  c o r r e s p o n d ie n t e  a l  m is ­
m o  p e r io d o  d e l a ñ o  p a s a d o ,  h a b ie n d o  m o s t r a d o  
l o s  d i s t r ib u id o r e s  d e  e s t e  p a ís  y  e l  C a n a d á  u n  
a u m e n t o  u n i fo r m e .

P .  J .  P ia h e r ,  a n t e r io r m e n t e  g e r e n t e  r e g i o n a l  d s  
a u t o m ó v i le s  c o m e r c ia l e s  d e  la  G e n e r a l  M o t o r s  e n  
S u d a m é r ic a ,  h a  r e g r e s a d o  a  lo s  E s ta d o s  U n id o s  
d e s p u é s  d e  t r e s  a ñ o s  d e  p e r m a n e n c ia  e n  s u  m e r ­
c a d o .  R e c ie n t e m e n t e  e s t a b a  a  c a r g o  d e  lo s  n e g o ­
c i o s  e n  e l B r a s i l  d e  a u t o m ó v i le s  c o m e r c ia l e s  d e  
i a  G .M .C . S u  r e g r e s o  l o  h i z o  v ía  E u r o p a  d o n d e  
e s t u v o  p o r  u n  m e s  e s t u d ia n d o  la s  c o n d ic io n e s  d e  
la  in d u s t r ia  d e  a u t o m ó v i le s .  E l  S r .  F is h e r  f u é  
g e r e n t e  g e n e r a l  d e  v e n t a s  d e  la  S t a n d a r d  M o t o r  
T r u c k  C o . a n t e s  d e  c o n e c t a r s e  c o n  la  G e n e ra l 
M o t o r s .

W í lü a m  R .  T r a c y ,  q u e  f u é  v ic e p r e s id e n t e  a  c a r ­
g o  d e  la s  v e n t a s  d e  la  O a k ia n d  M o t o r  C a r  C o ., 
h a  s id o  n o m b r a d o  g e r e n t e  d e  t o d a s  la s  a c t iv id a d e s  
d e  v e n t a s  d o m é s t ic a s  d e  la  H u d s o n  M o t o r  C a r  
C o.»  s e g ú n  a n u n c ia  C o u r t n e y  J o h n s o n ,  g e r e n t e  
g e n e r a l  d e  v e n t a s .  E l  S r .  T r a c y  r e n u n c ió  su  
p u e s t o  c o n  la  O a k ia n d  e l  m e s  d e  a b r i l ,  d e s p u é s  de  
1 9  a ñ o s  d e  B e r r lc io  c o n  d ic h a  c o m p a ñ ía .  D e b id o  
a  l o s  m u c h o s  a ñ o s  d e  e s t a r  c o n e c t a d o  e n  a c t iv i ­
d a d e s  d e  v e n t a  d e  a u t o m ó v i le s ,  e s  u n o  d e  lo s  m e ­
j o r e s  d ir e c t o r e s  d e  v e n t a  q u e  c o n o c e  la  in d u s t r ia .

S t e p h e n  D . B r y c o ,  J r . ,  q u e  p o r  l o s  ú l t im o s  se is  
m e s e s  h a  s id o  g e r e n t e  d e  p u b l i c id a d  d e  la  D iv b ió n  
d e  C a m io n e s  d e  la  C á m a r a  N a c i o n a l  d e l  C o m e r ­
c i o  d e  A u t o m ó v i l e s  h a  s id o  n o m b r a d o  g e r e n t e  d e l 
d e p a r t a m e n t o  e d u c a c io n a l  d e  la  N .A .C .C .  R e e m ­
p la z a  e n  e s te  p u e s t o  a  J o h n  C . L o n g ,  c u y a  r e ­
n u n c ia  f u é  a c e p t a d a  h a c e  a lg u n o s  m e s e s . A n t e s  
d e  a s o c i a r s e  c o n  l a  N . A C .C . ,  e l  S r .  B r y c e  e s t u v o  
e n  c i e r t a  o c a s i ó n  c o n e c t a d o  c o n  la  P r e n s a  A s o ­
c ia d a  e n  W a s h in g t o n  y  p r e s t ó  s e r v i c i o  e n  v a r io s  
p e r ió d ic o s  d e  O h io .

F r a n k  L .  H a m b ly ,  g e r e n t e  d e  e x p o r t a c i ó n  d e  la  
M a r m o n  M o t o r  C a r  C o .,  d e s p u é s  d e  h a b e r  p e r m a ­
n e c id o  p o c o  m e n o s  d e  c u a r e n t i o c h o  h o r a s  e n  la  
f á b r i c a  a  s u  r e g r e s o  d e  S u d a m é r ic a ,  s a l i ó  p a r a  
E u r o p a  c o n  e l  f ín  d e  a s is t ir  a  la s  e x h ib ic io n e s

a n u a le s  d e  a u t o m ó v i le s .  E n  la  A m é r ic a  d e l  S u r  
v is i t ó  e l B r a s i l ,  C h i le , U r u g u a y ,  P e r ú ,  P a n a m á  y  
C u b a . I n f o r m ó  q u e  s e  e s p e r a  u n a  m e jo r a  d e  c o n ­
d ic io n e s  e n  l o s  p a ís e s  d e  la  A m é r i c a  L a t i n a  d o n d e  
la  r e o r g a n iz a c ió n  d e  s u s  g o b ie r n o s  r e s u l t a r á  e n  
u n a  p a r a l iz a c i ó n  in m e d ia t a  y  t e m p o r a l  d e  su s  
r e la c io n e s  c o m e r c ia le s .  E l  G r. H a m b ly  p e r m a n e ­
c e r á  e n  E u r o p a  h a s t a  ñ n e s  d e  n o v ie m b r e .

F . J. F is h e r

E . S .  D e L a n e y ,  d e  la  D e L a n e y ,  M c K a y  &  C o .. 
c o n c e c i o n a r ia  d e  lo s  n e u m á t ic o s  F ir e s t o n e  e n  e l 
P e r ú ,  h a  e s t a d o  v ia ja n d o  p o r  lo s  E s t a d o s  U n id o s  
d u r a n t e  e s t o s  ú l t im o s  m e s e s . E l  S r .  D e L a n e y  v a  
a c o m p a ñ a d o  d e  s u s  h i jo s  R o b e r t o  y  R i c a r d o .  E n t r e  
o t r a s  f á b r i c a s  v is i t a d a s  p o r  le  S r .  D e L a n e y  se 
h a l la  l a  d e  F ir e s t o n e .  e n  A k r o n ,  O b io .

J .  A .  W i lk i n s o n ,  s u b g e r e n t e  d e  la  s u c u r s a l  d e  la  
F ir e s t o n e  T i r e  &  R u b b e r  C o . ,  d e  B u e n o s  A i r e s ,  r e ­
g r e s o  a  e s t a  c iu d a d  h a c e  p o c o ,  d e s p u é s  d e  p a s a r  
d o s  m e s e s  e n  la  e s c u e la  d e  F ir e s t o n e  e n  A k r o n .  
D e  v i a j e  a  lo s  E s t a d o s  U n id o s ,  e l  S r .  W i lk in s o n  
v is i t ó  a  I n g la t e r r a ,  d e  la  c u a l  e s  n a t iv o .  E n  
e s t e  p a í s  s e  d e t u v o  a lg u n o s  d ía s  e n  la  f á b r i c a  
F ir e s t o n e  e n  B r e n l f o r d .  E .  W .  S h u le  e s  e l  g e ­
r e n t e  d e  la  s u c u r s a l  d e  F ir e s t o n e  e n  B u e n o s  A i r e s .

A .  J .  E ld r e d , h a  r e n u n c ia d o  s u  p u e s t o  d e  g e ­
r e n t e  d e  a n u n c io s  d e  la  H u d s o n  M o t o r  C a r  C o .,  
s e g ú n  s e  h a  m a n i f e s t a d o .  D e  a c u e r d o  c o n  lo s  
d i r e c t o r e s  d e  la  c o m p a ñ ía ,  t o d a v ía  n o  h a  s id o  
n o m b r a d o  n a d ie  p a r a  o c u p a r  s u  p u e s to .

J o h n  N i c o l ,  h a  s id o  a s c e n d id o  d e  v ic e p r e s id e n t e  a  
p r e s id e n t e ,  r e t e n ie n d o  l a  g e r e n c ia  g e n e r a l  d e  la  D i -  
V c o - D e t r o i t  C o r p .,  y  C . H .  L ,  F in t o r m a n ,  p r e s id e n t e  
d e  la  W i l c o x - R i c h  C o r p . h a  s id o  e le g i d o  p r e s id e n t e  
d e  la  ju n t a  d e  d ir e c t o r e s .  E n  c i e r t a  o c a s i ó n  e l S r . 
N i c o l  f u é  g e r e n t e  d e  s u c u r s a l  d e  la  G e n e r a l  M o ­

t o r s  T r u c k  C o . e n  M in n e a p o l is  y  C h ic a g o ,  y  fu é  
t a m b ié n  d i s t r ib u id o r  d e  la  F e d e r a l  T r u c k  C o . e n  
C h i c a g o .  E l  S r .  N i c o l  e n t r ó  a  f o r m a r  p a r t e  d e  la  
D iY c o - D e t r o i t  C o r p .,  c o m o  v ic e p r e s id e n t e  &  c a r g o  
d e  l a  v e n t a s ,  e n  d ic ie m b r e  d e  1 9 2 7 , y  e l  a ñ o  s i ­
g u ie n t e  f u é  n o m b r a d o  g e r e n t e  g e n e r a l .  G e o r g e  
M . B a c o n ,  a n t e r io r m e n t e  v ic e p r e s id e n t e  e  in g e ­
n ie r o  e n  j e f e  d e  l a  D e t r o i t  E le c t r i c  C o . ,  f u é  r e ­
e le g id o  v ic e p r e s id e n t e  d e  la  D iV c o -D e t r o i t  C o r p ..  
a s í  c o m o  t a m b ié n  se  n o m b r ó  s e c r e t a r io  a  B .  H . 
E a t o n ,  a n t e r io r m e n t e  c o n e c t a d o  c o n  l a  G ra h a r a - 
P a i g e  M o t o r s ,  y  t e s o r e r o  a  H e n r y  H u n d ,  v ic e ­
p r e s id e n t e  y  g e r e n t e  g e n e r a l  d e  la  B r ig g s  M a n u - 
f a c t u r i n g  C o .

P h i l ip  W .  C a p e l in ,  g e r e n t e  d e  a n u n c io  d e  la  
S t u d e b a k e r  P íe r c e  A r r o w  E x p o r t  C o r p .,  h a  s id o  
e le v a d o  a l p u e s t o  d e  r e p r e s e n t a n t e  e s p e c ia l  d e  e x ­
p o r t a c ió n ,  d e  a c u e r d o  c o n  in f o r m e  o f r e c i d o  p o r  
U o w a r d  S . W e l c h ,  p r e s id e n t e  d e  la  c o r p o r a c ió n .  
E l  S r .  C o p e l  in  s a l i ó  p a r a  E u r o p a  e l  m e s  d e  s e p ­
t ie m b r e .

D a n ie l  G u g g e n h e lm , fu n d a d o r  d e l  F o n d o  G u g -  
g e n h e im  p a r a  la  P r o m o c i ó n  d e  la  A e r o n á u t i c a ,  
m a g n a t e  d e l  c o b r e  y  ñ lá n t r o p o ,  f a l l e c i ó  e l  28 d e  
s e p t ie m b r e  e n  s u  c a s a  d e  F o r t  W a s h in g t o n ,  L .  I . .  
a  l a  e d a d  d e  7 6  a ñ o s .  D u r a n t e  lo s  t r e s  a ñ o s  de  
e x is t e n c ia  d e l F o n d o  p a r a  la  P r o m o c ió n  d e  la  A e ­
r o n á u t i c a  s e  g a s t a r o n  d e  8 6 .0 0 0 .0 0 0  a  86 .0 0 0 .0 0 0  
p a r a  f o m e n t a r  y  d e s a r r o l la r  l a  s e g u r id a d  e n  la  
a v ia c ió n .

L a  M ic r o m a t i c  H o n e  C o r p . ,  D e t r o i t ,  a n u n c ia r á  
a l  m e r c a d o ,  d e n t r o  d e  lo s  p r ó x im o s  6 0  d ía s ,  u n a  
n u e v a  r e c t i f i c a d o r a  d e  c i l in d r o  p a r a  u s o  e n  el 
a r r e g l o  d e  a u t o m ó v i le s  d e  p a s a je r o s  y  c a m io n e s .  
L a  m is m a  s e r á  im p u ls a d a  p o r  u n  t a la d r o  d e  ^  * 
p u lg a d a  7 , s e g ú n  s e  d i c e ,  c o m p r e n d e  v a r io s  p r i n ­
c i p i o s  n u e v o s  q u e  a s e g u r a r á n  la  p e r f o r a c i ó n  p e r ­
f e c t a m e n t e  r e c t a  y  r e d o n d a .  L a  c o m p a ñ í a  e s t á  
a h o r a  e s t a b le c id a  e n  s u  n u e v a  f á b r i c a  y  d u ra n te  
lo s  ú l t im o s  m e s e s  d e  d is m in u c ió n  g e n e r a l  d e  n e ­
g o c i o s ,  h a  e s t a d o  t r a b a ja n d o  a  s u  e n t e r a  c a p a c i ­
d a d . L a  n u e v a  f á b r i c a  r e p r e s e n t a  la  p r im e r a  u n i­
d a d  d e l p r o g r a m a  d e  c o n s t r u c c ió n  d e  la  c o m p a ­
ñ í a  p a r a  1 9 8 0 -1 9 3 1 . E s t e  n e g o c i o  s e  fu n d ó  en  
1 92 7  b a j o  e l n o m b r e  d e  J e s c h k e  T o o l  C o r p .  h a s ta  
e l  m e s  d e  s e p t ie m b r e  d e  1 92 9  c u a n d o  s e  r e o r g a ­
n i z ó  h a  j o  e l  n o m b r e  q u e  l le v a  e n  l a  a c tu a lid a d . 
K ir k e  W .  C o n n o r  e s  p r e s id e n t e  y  g e r e n t e  g e n e r a l  •. 
R .  M . M c G u ir e ,  v ic e p r e s id e n t e  y  d i r e c t o r  de  v e n ­
t a s ;  D o n a ld  G . E a d e , s e c r e t a r io  a  c a r g o  d e  la s  
v e n t a s  d e l  d e p a r t a m e n t o  d e  h e r r a m ie n t a s  p a r a  e l 
a c o n d ic i o n a m ie n t o  d e  a u t o m ó v i le s ,  y  A .  J .  P r e n -  
t i c e  e s  e l  t e s o r e r o .

U n  a u t o m ó v i l  G r a h a m  m o d e lo  8 2 2 . c o n d u c id o  
p o r  F r a n c i s c o  R e í g ,  g a n ó  la  O c t a v a  C a r r e r a  I n -  
t e r n a e io n a l  e n  B a r c e lo n a ,  E s p a ñ a ,  e n  u n a  e s c a ­
b r o s a  p e n d ie n t e  d e  la  R a b a s s a d a .  A u n  c u a n d o  e l 
c u r s o  d e  la  c a r r e r a  e r a  m u y  d iñ c u l t o s o ,  e l  p r o m e ­
d i o  d e  v e lo c id a d  d e l G r a h a m  f u é  40 m il la s  p o r  
h o r a  (6 4  k i ló m e t r o s ) .

L a  A m p le x  M a n u fa c t a r i n g  C o . ,  u n a  n u e v a  d i­
v is i ó n  d e  la  C h r y s le r  C o r p . ,  e s t a b le c id a  p a r a  a t e n ­
d e r  t o d o s  lo s  p r o d u c t o s  c o n  e x c e p c ió n  d e  lo s  
a u t o m ó v i le s  y  c a m io n e s  y a  t e r m in a d o s  s e  h a  h e c h o  
c a r g o  d e  la  f a b r i c a c i ó n  d e  m o t o r e s  m a r in o s  
C h r y s le r ,  d e  a c u e r d o  c o n  u n  in f o r m e  a u t o r iz a d o  
p o r  lo s  d i r e c t o r e s  d e  la  c o m p a ñ ía .  H .  E .  P r o m m , 
b ie n  c o n o c id o  e n  e l c a m p o  n á u t ic o ,  c o n t i n ú a  c o m o  
d i r e c t o r  d e  v e n t a s  d e  lo s  m o t o r e s  m a r in o s  C h r y s ­
le r .  P .  J .  H i lg e n d o r f  e s  e l  d i r e c t o r  d e  s e r v ic io .  
L a s  o ñ c iñ a s  g e n e r a le s  d e  la  A m p le x  M a n u fa c t u r -  
i n g  C o . e s t a r á n  e n  D e t r o i t .
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EL NUEVO  
CHRYSLER IMPERIAL 
DE OCHO CILINDROS

E l  nuevo Chrysler Imperial 
de ocho cilindros es un auto­
m óvil de una superioridad 
en teram ente d iferen te—n o­
tablemente distintivo por 
su imponente belleza, y de un 
desempeño asombroso, jamas 
visto. Sobrepasa a todo record 
de funcionamiento alcanzado 
por la Chrysler hasta la fecha 
y ofrece al mundo un  nuevo

con cep to  de suavidad de 
marcha a cualquier velocidad. 
Es una creación soberbia de ele­
gancia distintiva—de belleza clá­
sica erigida sobre las bases firmes 
de alta calidad. Es la última pala­
bra de la avanzada ingeniería y 
pericia de la Chrysler Motors 
— el más grande, el más rápido 
y el más lu jo so  de todos 
los productos de la Chrysler.

i  i  -f
El contrato de ventas de los automóviles Chrysler ofrece a todo age,rte de automóviles grandes posibilidades de 
adquirirpingüesganancias. Solicite mayores detalles. Su correspondencia será objeto de nuestra mayor reserva.

C H R Y S L E R  E X P O R T  C O R P O R A T I O N ,  D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  E . U .  A .

Noviem bre, 1930
63

Ayuntamiento de Madrid



Tres Productores 
De Ganancias

Para el Qaraje

Estuche U. S. para Servicio 
de Motor

“ M i mejor productor de ganancias”—“ Un mecánico 
experto por si mismo”—“ El gran ahorrador de tiempo” 
— estos son algunos de los muchos encomios que los 
entusiastas dueños de garajes han tributado al nuevo 
estuche U. S. para servicio de motor. Un dueño nos 
dice que su estuche resarció completamente su precio 
en tres semanas. Otros nos informa que el suyo 
habilitó a sus mecánicos para efectuar más reparaciones 
de motores que antes. Un garaje en una ciudad 
pequeña desarrolló un grande y  lucrativo negocio en 
trabajos de válvulas y descarbonizactón con la ayuda 
de su estuche U. S.

Tenga un estuche U. S. para servicio de motor en su 
garaje. Su precio moderado quedará pronto resarcido 
muchas veces. Sírvase ver en seguida al concesionario 
de la Westinghouse más próximo a su localidad.

Acumuladores Wubeo
Todos los acumuladores 

aparecerán iguales por 
afuera, pero en su interior 
hay numerosas diferen­
cias. Es en el interior 
donde los acumuladores 
W ubco son distintos de 
los otros. Materiales de 
calidad—piezas probadas 
—inspecciones rígidas— 
nada se ha dejado sin 
hacer con el objeto de 
asegurar su alta calidad.
Para salir de la fábrica, 
cada acumulador W ubco 
tiene que comprobar su buen funcionamiento.

El comprador de un W ubco aprecia el buen servicio que 
recibe de este acumulador. Lo recomienda a sus amigos. 
Se hace cliente permanente del establecimiento donde lo 
ha comprado.

Vea al concesionario de la Westinghouse más próximo 
a su localidad en relación con los acumuladores W ubco y 
cooperación gratuita que se da con ellos para activar sus 
ventas.

Bombillos Eléctricos para 
Automóviles

L o s  a u tom ovilistas esperan 
bu en  serv ic io  de lo s  b om b illo s  
que com pran . N o  hay  duda 
sobre  esto . V én d a les  lo s  b o m ­
b illos  W estin g h ou se . Se d is­
tingu en  p o r  su  excelen te  ca lidad  
y  p ro lon gad a  duración . C om pre 
un bu en  abastecim ien to  de ellos 
en seguida.

W estinghouse Electric International Co., 1 5 0  Broadway, Nueva Y ork , E. U. A.
Cía. Weslinghouse Eleciric Internacional, S. A. Avenida de Mayo 1035, Buenos Aíres, Argentina

B O I .IV IA  ; E n U rt  H e n n a n o e , 
L a  P a z .

B R A S I L :  B y in g to n  & Com* 
jiany. 8ño  P a n lo .

C H I L E :  C ía .  E lé c t r ic a  'W est- 
inghDuae de  C h ile , S a n ­
t i a g o .

C O L O M B I A : M o n te y a  de l
C o rra l &  C o .,  3 .  A - ,  M e -  
dellía.

C O S T A  K I C A :  I I .  T -  P u rd y , 
S a n  J o s é .

CUBA: W e s t in g h o u s e  E le c ­
t r i c  lo t c r n a t io a a l  C o ., Habana.

E C U A L Ü E : Q u ito  E le c t r i c  
L ig h t  & P o w e r  C o ., ^nito.
S o c i e d a d  CoDtinezital, Gnayfinil.

B S P .A Ñ A  : C o n s tru cto ra  N a ­
c io n a l d e  M a q u in a  r ía  E lé c ­
t r ic a ,  M a d r i d »

D  i s  f  r  i  bvLldor e s
G U A T E M A L A : E m ü lo  S e lle , 

C i n d a d  d e  G  n a  t e -  
m a l a .

H O N D U R A S  B R I T A N I C A S ;  
CtiD vannes M a ch in e  S b o p , 
B e l i z  e .

M E X I C O : C ía .  W estin g h ou pe  
E le c t r i c  In tcrD a cIo n u l,
M é x l c o t  D .  P .

P A N A M A : C a rd ó se  & L ia d o , 
P a n a m d ,  R .  P .

P E R Ü :  E m ilio  P .  W á g n e r  & 
C í a . ,  L i m a .

R E P U B L IC A  D O M IN IC A ­
N A  : J .  M . CnltlorOn, 
S a n t o  D o m i n g o *  

I S L A S  F I L I P I N A S : W e s t ­
e rn  E q o ip m c i it  &  S u p p ly  
C o ., M a n i l a .

P U I 5 R T 0  l l I C O : A a t in a a
E le c t r i c  C o r p .. S a n
J u a n .

S A L T A D O R : W ra . C. M e- 
E n te e , S a n t a  A n a ,  

U R U G U A Y : S e rr a to s a  A
C astellB , M o n t e v i d e o .  

V E N 'E Z Ü I iX A : C . AdpJnnza 
& C o ., I n c . .  2 5  B p a v er  
S t . ,  N u e va  Y o r k , E . ü .  A .  
(R e p re s e n ta d o s  p o r  D ir* 
ñ a s , P iu e d a  &  C o ., M a ra ­
ca  ib o ) .

Westinghouse
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D e V i / b i s s

SISTEMA PARA LA PIN TURA Y  EL ACABAD O  POR PULVERIZACION

N o  im p orta  qu e  su tra ba jo  d e  p in tu ra  o  a ca b a d o  sea gran d e  o  
p equ eñ o , V d s . en con trarán  u n  aparato D eV ilb iss  qu e se ajiMtara 
exactam ente a sus necem dades d án d oles  e l m áx im o d e  eliciencia 
c o n  la m a y or  e con om ía  obten ib le . A  la izqu ierda ilustram os

nuestro ap arato  t ip o  A r - o i o .  
Este ap arato  d e  g ra n  cap acid a d  
está com p le to  en  tod os sus de­
talles. C o n  él se p u ed en  pintar 
fá cilm ente unos d oce  au tom ó­
viles sem analm ente desde el 
m etal hasta la ú ltim a cap a  de 
acabado. Ilustram os este apara­
to  c o n  e l sim ple o b je to  de 
m ostrar a  V d s . u n o  d e  los apara­
tos típ icos  d e  nuestro am plio 
surtido, los cuales p u ed en  su­
m inistrarse en  d iferentes tam a­
ños y  cap acida des, p ara  p in tar 
artícu los de  m an u factu ra , tales 
co m o , au tom óviles, m uebles, 
equ ip o  d e oficinas, neveras, cajas 
fuertes, etc. L o  m ism o p od em os 

T ip o  A p - 6 2 6  equ ipa r u n  taller d o n d e  solo
ocasionalm ente se efectú en  traba jos d e  p in tu ra , c o m o  d o n d e  exista 
un  tra ba jo  regu lar d e  p in tura  o  p ara  d o n d e  constantem ente se 
efectúe e l tra b a jo  d e  aca b a d o  d e p in tura . T o d o s  estos aparatos 
d e  p in tar in c lu y en : nuestra P isto la  P u lverizad ora  T ip  A V ,  c o n  
cabeza  regu ladora  la cu a l con tro la  la  an ch u ra  y  fo r m a  r o c i­
a d o ; nu estro P u rificad or del A ir e  T ip o  H L ;  D e p o s ito  d e  P intura

y a  sea a su cc ió n  o  para a lim entación  a 
pres ión , d ep en d ien d o  d e la  cap acid a d  
d e l a p a ra to ; y  m an gu era  d e A ir e  y  
F lu id o  suficiente p ara  cad a  caso.

Estos aparatos son  diseñados espe­
cialm ente p ara  talleres d o n d e  se tenga 
a ire com p r im id o  ad ecu ad o  p a ta  su 
op era ción . N o  obstante, nosotros p o ­
dem os sum inistrar E qu ipos C om prM ores 
d e  A ir e  a p rop ós ito  p ara  la  bu ena 
o p era ción  y  e ficiencia  d e  nuestros apar- 

co m p re so r  E s ta c io n a r io  U .V .  gtos d e  p in tar.
A  la izquierda ilustram os el E q u ip o  C om p resor / . r e  D e V ilb í^  

tip o  U V . V a  m on ta d o  sobre ca lzos  d e  h ierro , m o v id o  p o r  « r r e ®  y 
g u ip a d o  c o n  con tro la d or  d e  a ire au tom ático , vá lvu la  d e  artanque 
y  co la d o r  d e  aire. E l E q u ip o  C om presor 
de  A ir e  D eV ilb iss  T ip o  U W  ilustrado a  la 
derecha , p uede sum inistrarse c o n  com p re ­
sor d e  u n o  o  dos c ilin d ros  y  c o n  con m u ­
ta d or  au tom ático . Es u n  eq u ip o  m uy 
com p a cto  y  d iseñado especia lm ente para 
d o n d e  el esp acio  sea lim itado.

C ualqu iera  d e los representantes d e  la 
D eV ilb iss C o ., deta llados al p ie , tendrán 
su m o p la cer  en  m ostrar a  V d s . nuestra 
intensa línea  d e  aparatos d e  p in tar  p or  
pu lverización  y  equ ipos d e  com p resión  
de aire. C o m p r u c r  E s ta c le n t r ic  U.W.

T h e  D eV ilbiss C o m p a n y , T o l e d o , O h io , E. U. A.
R E P R E S E N

A R G E N T I N A . G en era l E lectric S .A ., B uenos A ires
B R A S IL .................. In tern ation a l M a ch in ery  C o ., R io  d e  Jan eiro ,

S ao P au lo  y  P ern am bu co
C H IL E .................. In tern ation a l M ach in ery  C o ., S an riago, A n to -

fagasta, V a lp a ra íso , Iqu ique
C U B A .................... T h r a ll  E lectric C om p a n y , H a b a n a
C O L O M B IA . . . .In tern a tion a l G en era l E lectric S .A ., B arranquilla, 

B ogotá , C ali y  M ed ellin  
E C U A D O R . . . . L evy H erm an os, G u ayaqu il

N oviem bre, 1930

T A N T E S
E S P A Ñ A .

M E X I C O ............

P A N A M A ..........
PERU
P O R T U G A L  
P U E R T O  R IC O  
U R U G U A Y  
V E N E Z U E L A

.La A ce itera  E x p ortad ora , S -A -, B arcelona , M a ­
d rid , V a le n cia  . . .  ^  ,
.E ngin eerin g  E qu ipm en t C o.» M éx ico , (ju ad a la - 
ja ra , M oncerrev

.P a n a m a  H ardw are S tore , P anam a 
In tern ation a l M a ch in ery  C o-, L im a 
B eth encourt B ros. L td ., L isbon , O p o rto  
Sucesores d e  A b a rca , S a n  Juan 

. G en era l E lectric S .A ., M on tev id eo  
In tern ation a l G en era l E lectric S .A ., Caracas, 
M araca ibo
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Un Surtido Completo de 
Especiales Para Automóviles

B O R N E S
L o s  b o r a e s  sin  s o l­
d a d u ra  K -E -M  66 
o fr e c e n  en  t o ü o  e s ­
t i lo  y  ta m a ñ o . No 
n e cc  s ita n  h erram  i-  
en ta s  n i so ld a d u ra . 
S e  su m in is tra n  en  
T a  r  l o  B su rtid o s  
co n v e n  len tes .

A c o p l a  m i  e n  t o s  y  A l i r a / . a d e r a s  d e  
M a n g r n e T f l

L o s  a co p in m ie n te s  tu b u la re s  ele le la  K -E -M  
pa ra  m a n gu era s  p a ra  á rb o le s  <lc g e u e ra d o re s , 
m a g n e to s  y  bo in b aa , « c t i la u  co m o  a n io r tig u o - 
d o r e s  p a ra  a b s o rb e r  lo d o  ch o q u e  so b re  la s  
p ie za s  m e tá lic a s  m ó v ile s .  S e  h u cen  d e  firm e 
te la  d e  c la c o  ca p a s  u o íd a s  e n tre  s í  p o r  un a  
p a sta  de  ro a a m ie a to  de  fina c a lid a d  y  co n  
cu b ie rta  de  ca u ch o . S o  o fr e c e n  en* u u  co n - 
T s n ie o tc  su r t id o , q n e  in c lu y e  a h ra za d e ra s  de 
f ic o p la m ic o to  K -E -M  { « r a  á r b o le s  d e  g en er.i- 
d o re s , m a g n e to s  j  b u a ib o s . E ísta» a braw ide* 
ra s  d e  gruet^o a ce ro  d e  la m in a c ió n  en  f r í o  
se  o fr e c e n  d e  cu a tr o  ta in a fios  c o n  %  de 
p u lg a d a  d e  a n ch u r a . S u s  b o r d e s  s o n  re d o n ­
d e a d o s  y  su a v e s  pa ra  e v ita r  to d o  d a ñ o  a l 
a co p la m ie n to  d e  m a n gu e ra . L le v a a  ench ap e 
d e  Cñdniio p a ra  cv ifa fr e l e u m o b e c in iie n io ,

Pídanos ejem plar del 
nuevo catálogo com ­

pleto  K.E.M,

E ste nuevo ca tá logo  de 84 páginas, 
prolijam ente ilustrado, que d a  in form a- 
elfin m inuciosa sobre el com pleto surti­
d o  de las especia lidades eléctricas 
K .E .M . de ca lidad  garantizada p ara  au­
tom óviles, es un verdadero  m anual—  
uno que debería tener todo reparador 
y  com erciante de repuestos del ram o. 
Será enviado gratu itam ente a  solicitud 
de! interesado, ju nto  con  nu estra  lista 
de descuentos sobre los precios, la  cual 
está  im presa  en cu atro  idiom as.

U N  N U E V O  S U R T I D O  D E  A R B O L E S  
r K . A N S S I I S O R E S  I N T E R I O U E S  P A ­

R A  V E L O C I M E T R O S
E s to e  á rb o le s  se  B ua jin ietran  e a  a tra c t iv a s  
c a ja s  (le  c a r t ó n . S e  o í r e c c a  c a  tlíja BurtIilOB 
n ju y  con v cü icD tes ,
S . P .  1 0 0  Júnior-— E s t e  su r t id o  com p ren d e  
1 0 0  c a b le s . E l  e u rt íd o  S - P .  2 0 0 ' S é n io r  in ­
c lu y e  2 0 0  ca b le a . C on  e s to s  su r t id o s  se 
s u m in is tra n  g a b in e te s  m e tá l ic o s  d e  e s lü b i ' 
c i ó n .  XJn co m p le to  s u r t id o  de  1 3 0  tam años 
in d iv id u a le s  y  t ip o s  d e  c a b le s  p a ra  s e r v ir  
t o d o »  lo s  v e lo c ím e tro s  A C , N o r th e a s t  y 
S te x v a r i-W a ro e r . S o b re  ca d a  c o j a  se  in ­
d ica  o  to d o s  io s  in te r ca m b io s  d e  ca d a  ca b le  
in d iv id u a l.

P R O D U C T S  K .  E .  M .
Bornes de alambres Cables en
Cables de  acumulador 
Conexiones de  tubería de sobre y  de latón 
Eseoblllas de generador, bocina y  motor do arranous 
Engranajes de bomba de aceite y  do distribuidor 
Condensadores Contactos
Interruptores ele arrancue y  un completo surtido de 
repuestos para el arranque, alumbrado y  encendido

P I D ANO S  CATALOGO COMPLETO

U -r.í’V  ¿  :}

J a c K » » <  l i e  A l n i u b r c M  P a r u  
B n . l l a s  « l e  I f i n c e n d l d o

1/08 juegos d e  cables 
K -E -M  D urolac para el 

I encendido (alambres de 
bujías de encQOdido con 
cubierta de 13  capas de 
un í loca especial) se 
8um lnl5;iran eo IS  juegos 
distintos, con loa cuales 
se satlafecsn todos los 
TCQulsltos do servido,

K 8 C o lñ l 1 u M  d e  3 1 o t o r  < le  A r -  
r a i i q n e  y  G e n e r a d o r

Las esrobillas R -E -M  so conrormon e t -  
ariam rate con las especificaciones de los 
fa b r ln m o s  de estos grupos. Se oírccon 
en ca j&4 do c&rián de d iez escobillas cada 
una. Cada osoobíU i está mareada con su 
correspondIonio número de calúloeo. Se 
vendm  al granel o en surtidos.

C i ib lv f s  d r  A c T i i n n I x i d o r c M
E l surtido do ral)los de acumuladores 
K *E*M  No, 8 contiene cincuenta cables y 
nucdo silis fa cer los requisitos de cualquier 
automóvil moderno, .^o sumlnlairan en 
otros convonlcntos surtidos.

K-E-M MSg. &  Sales Co., 247 W . 55th  Street, N u eva  Y ork , N. Y ., E. U. A.

A r g e n t i n a — M ic h a e í I s r a e l ,  A ls in a  
1368 , B u e n o s  A ir e s .

B r a y íl— .E m il io  S t& u b , C a ix a  p o e ta !  
2045» R i o  d e  J a n e ir o .
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D ir e cc ió n  telegráfica— Kem sales

C h ile — L .  H é c t o r  F e r r a r i  N . ,  C u b a — J o s é  M .  Z a y a s ,  O b r a p ia  4 9 .
C aBÍlIa 5 1 3 , S a n t ia g o .  H a b a n a .

C o lo m b ia — F o r e i g n  M a n u fa c t u r e r a  M c x Í c < ^ J o s é  G . M e r in o ,  A p a r t a d o  
R c p r c s e n t a t iv e s .  B o g o t á .  5 d , M c x i c o ,  D . F ,

E .  M a r t ín e z  N c g r c t e .  A p a r t a d o  
1 0 6 . G u a d a la ja r a .  M é x ic o .  

U r u g u a y — R ic a r d o  G o n z á le z  B a r -  
b o ( ,  C e r r it o  3 0 2 , M o n t e v id e o .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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ATLAS
E L  F O R R O  D E F R E N O  S E G U R O

V n  fr en o  forra d o  co n  ATLAS  
im parte seguridad al autom óvil

TH E 
WORLD

W A R j

Se vende 
en todo el mundo

5'ií

y  con  e l  fo r r o  Q U AK E R — re ­
sulta igualm ente seguro

ATLAS
D e te jid o  m acizo

El forro de freno Atlas se 
vende en todas partes del 
mundo. Es el preferido a 
causa de su firmeza y 
seguridad en toda emer­
gencia. El Atlas significa 
absoluto gobierno en todo 

momento. La flexibilidad del 
Atlas establece seguridad bajo 
las condiciones más difíciles

QUAKER
C o m p r im id o  h id r á u ­

lic a m e n t e

El forro de freno Quaker, 
después de tejido y tratado, 
es sometido a centenares de 
toneladas de presión _ en 
poderosas prensas hidrául­
icas. Sus elementos _ con­
stituyente quedan así in- 
separableinente unidos en una tela 
maciza, firme y  muy durable. Es 
un forro de una calidad ex­
traordinaria.

conojcioncs luo-a

Forro Atlas Semiílexible de Tipo Moldeado 
Otrecldo en Rollos de 50 pies

SE. M ICHEL ISRAEL, A lslna 1368-72  
B u enos Aires.

ATLAS A sb e s t o s  Co m pany
NORTH  W ALES, P A ., E. U. A.

D irección  telegráfica: LASBEST

Noviem bre, 1930
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)̂eqi]ipo vm mmm m siRvioófH
. . .  U n  Desafio

jV o .  — C o m p r e s o r  d e  A i r e
« B i s  B o y ”

Con^iraÍ<3«) ; ia ia  uso g e n e r a l d e  g a r a je .  _Fun* 
cioDP b a jo  nn a  p r e s ió n  d e  1 3 0  l ib r a s ,  c o a  
a iiip .lfl ca p a c id a d  p a ra  b o m b a s  d e  g a s o lin a , 
in fla c ió n  d e  n e u m á tico s , p u e r ta s  n e u m á tico s , 
puIverlS Q dores d e  p in tu ra , e t c .  8 .8  p ie s  
c f il ic o  d e  a ire  p<jr m ln a to . M o t o r  e lé c t r ic o  
d e  2  n . P  D e p ó s i t o  r e m a ch a d o  j  so ld a d o  
CD% ca b id a  para  g a lo n e s .

N o .  3 0 « > n ^ C n m p r e 8 o t *  d e  A i r e  
* * L i ( ( l e  B o y ”

D e  8 .3  pie% c ú b ico s  d e  a ir e  p o r  m in u to . M o to r  
e * 'c t r Í c o  d e  %  I I .P .  D e p ó s i t o  c o n  ca b id a  
Pí.ra 80 gair/DPs.

Com o uno de los más grandes fabricantes 
exclusivos de eijuipo de estación de ser­
vicio, desafiamos a cualquier dueño de 
taller de reparación o  de garaje a que 
iguale el precio de la calidad de nuestros 
productos, los cuales se utilizan por m illa­
res de los más emprendedores y prósperos 
representantes del Ford, dueños de talleres 
y dueños de garajes en todas partes del 
mundo.
Hace posible el dar un “ Super Servicio”  
en todo taller, reduce el esfuerzo humano 
y los gastos del trabajo a un mínim o, y 
garantiza un rápido resultado lucrativo 
sobre la inversión.
Le permite a Ud. dar—

“ ÜN SERVICIO  QUE SATISFACE”  
a un precio racional, lo  que representa el 
m étodo más económ ico y efectivo de sobre­
ponerse a la competencia.

P a g a r  m á s— es ex tra v a g a n c ia
P a g a r  m e n o s — es fa ls a  e c o n o m ía

P í d a n o s  l n f o > * m n c í O n  
s o b r e :
C O M P R E S O R E S  D E  A I R E  
G A T O S  H ID R A U L IC O S  
L E V A N T A D O R E S  G IR A T O ­

R I O S  D E  A U T O M O V IL E S  
L IM P IA D O R E S  A L  V A C IO  

C L É A N E R E T T E  
L IM P IA D O R E S  D R  M O ­

T O R E S  
T A L A D R O S  E L E C T  R IC O S  
IN Y E C T O R E S  D E  G R A S A  
E S C A P A R A T E S  D E  A C E R O  
P R E N S A S  H ID R A U L IC A S

P í o .  94— B q a l p o  P n l v e r i ^ u d o r  d e  
P i n t o r a

T ie n e  co m le n o a d o r . v á lv u la  rp g iiln d ora  fle 
p r e s ió n , r e c e p tá c u lo , m a n gu era  y  su r t id o r  o 
p is to la  d e  p u lv e r ls a c ie n . C o n s tru id o  pu ra  
fa n c io o a r  co n  b a ja  p r e s ió n  n e u m á tica  d e  25  
a  6 0  lib ra s .
I 4i p is t o la  d e  p u lv e r iz a c ió n  p e r m ite  u n  ro c ío  
p la n o  l o  m ism o  q u e  u n  re d o n d o , y  ta m b lé a  la 
sa lid a  d e  a ir e  so lo  p a ra  t r a b a jo s  de  lim p ieza  
E l r o c í o  p la n o  p u e d e  a ju s ta rs e  a  u n ch orro  
v e r t i c a l  u  Im rizo n to l. H a c e  m e jo r  e l t ra b a jo  
y  r e s a r ce  su  p r o p io  p r e c io  e n  p o c o  t ie m p o .

y  p r e c i o s  A h o r a  m i s m o

L A V A D O R A S  D E  A U T O ­
M O V IL E S  

G R U A S  D E  A U X I L IO  
P U L V E R IZ A D O R E S  D R  

P IN T U R A  
E S M E R IL A D O R A S  E L E C ­

T R IC A S  
G R U A S  D E  C A D E N A  
M O S T R A D O R E S  D E  A C E R O  
E S C R IT O R IO S  D E  A C E ­

R O , E T C .

N o .  1 0 2 » L n T f l ( 1 o r a  d e  A n t o m ó v U e s  
d e  A l t a  P r e s i ó n

L a  la v a d o ra  d e  a  ti to lo  ó  v i le s  m a s  se n c il la , 
m á s  s i le n c io s a  y  m á s  c í lc a z  d e l m ercad o , 
T o d a s  la s  p ie za s  m ó v ile s  fu n c io n a n  c o  baC o 
de  a c e it e .  N o  b a y  c o n t a c t o  d e  m e ta l co n tr a  
m e ta l . l o  q u e  a se g u ra  p ro lo n g a d a  d u ra c ió n  
y  s a t is fa c t o r io  se r v ic io .
M o t o r  e lé c t r i c o  de  1  H .P .  d e  s e r v ic io  pesad o . 
25  p ie s  d e  m a n gu era  de  d e s ca rg a , c o n  tu b o  
d e  a s p ir a c ió n , c o la d o r  y  s u r t id o r  o  p is to la  
q u e  p r o d u c e  u n  fin o  r o c lo  o  u n  p o d e ro s o  
c h o r r o  d e  a g u a  a  r a z ó n  d e  í  3 /1 0  ga lonea  
p o r  m in u to  b a j o  3 0 0  lib r a s  de  p r e s ió n .

N o .  8 7 - B — P r e n s a  M e -  
c f t n l C A  H l d m i i l l c u  d e  
F n n c l o n n m i c n t o  p o r  
A i r e  y  A c e i t e ,  T i p o  S e n ­

s i t i v o

L a  prensa m&s r&pida y  
flexible del m ercado. Su 
ém bolo  d e  dob le  efecto 
TIenft el cilindro con  aceite, 
m ientras el ariete  descien­
de m ediante u n a  rueda de 
m ano d e construcción  
especial. Sus m angos 
corred izos se desplazan 
h asta  lo s  extrem os, lo  que 
aum enta m ucho la  fuerza 
de palanca . L a s  v igas la ­
tera les ranuradas perm i­
ten la adm isión d e  barras 
o p iezas b ien  largas. 
C apacidad  d e a  40
toneladas.
U  equ ipo estrictam ente 
m an ejab le  por un hom bre 
solo.

N o .  1 2 3 ^ —L o  v a n  t n  l i o  r  G i r a t o r i o  i l e  
A n t o i u ó v i l e s ,  T i p o  N e n m A t i c o  e  

H i d r A n l l r o
E lim in a  la s  fe a s  y  p e l ig r o s a s  p la ta fc r m a s , lo  
m iRnio q u e  lo s  fo s u s . y  p e r m ite  f á c i l  e  in ­
m e d ia to  a c ce s o  a  tndu s !a s  p o r te a  d e l a u to ­
m ó v i l  o  ca n iló u . O cu p a  un e a p o c io  l im ita d o . 
M u y  f á c i l  d e  m a n e ja r . 4 0  se g u n d o s  pa ra  
le v a n t a r  6 0 0 0  lib r a s  n  su  co m p le ta  a lt u r a  d e  
5 0  p u lg a d a s . S e  b a ja  en  3 0  se g u n d o s . G ira  
lib re m e n te  en  cu a lq u ie ra  a ltu r a  y  s ie m p re  
e s tá  b a jo  g o b ie r n o  o b s o lu t o .  S u m a m en te  ú t il 
p a ru  e l  e n g ra se  y  lu b r ic a c ió n ,  la v a d o , en sa y o  
d e  fr e n o s ,  in s p e c c ió n  e  in s t a la c ió n  d e  a c ­
ce so rio s .
N o »  1 2 3 - B  L e T A i i t a d o r  G i r a t o r i o  
(1 c  A u t o m ó v i l e s ,  T i p o  N e a m A t i c o  e  

U i d r A T i l l v o
T ip o  d e  s o p o r te  p o r  lo s  e je s .  L a s  ru ed a s 
q u ed a n  lib r e s . Igu a l a l m o d e lo  a n te r io r , 
p e r o  co n  in cre m e n ta d a  ca p a c id a d  d e  le v a n ta ­
m ie n to , la  cu n i e s  d e  1 0 .0 0 0  lib r a s .  S u m in ­
is tra m o s  ta m b ié n  e s te  le v a n ta d o r  e n  t ip o  d e  
so p o r to  p o r  la s  ruedas.

N o .  1 5 1 — G a t o  I C i d r A n l i c o  d e  
L e v a n t i i m l e n t o  D i r e c t o  d e  

3  T o n c l n d » H  
E l galo hidráulico poúoroao y  sonolllo 
dsl morcado, Es rápido, positivo y 
seguro. N o g oles n i ss ir sb s  bsjo 
si pEíso. Ocho movimientos do mango 
lo  levantan a 7 H  pulgadas. Su válvula 
de  seguridad Integrante lo  protejo 
contra la sobrecarga y  los abusos. Be 
levanta y  se baja  perfe^tto gobierno. 
N o hay pedales de soltura. E l gobierno 
ealá en su m ingo y  no puedo desar­
reglarse por accidento, Secuórdeso que 
este os un g ito  rio 3 toneladas. Altura 
mínima O pulgadas, y  altura máxima. 
17 pulgadas.

I
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Sólo los legítimos cojinetes Timken 
pueden duplicar el funcionamiento del Timken
Al reponer un Cojinete Timken, la responsa­
bilidad por la satisfacción del diente se com­
parte igualmente por el fabricante del co­
jinete, el comerciante que suministra el 
cojinete nuevo y el mecánico que lo instala 
en el automóvil.
La organización Timken está preparada 
para asumir su completa medida de res^nsa- 
bilidad y en prueba de ello identifica de una 
manera positiva y permanente sus productos 
estampando el nombre “ Timken” sobre cada 
taza y cada cono, como se ve en el grabado 
de arriba.

La manera más rápida y segura para de­
sarrollar la confianza y la buena voluntad de 
la clientela es vendiéndole e instalándole 
legítimos Cojinetes Timken— cojinetes com­
pletos, con su taza y cono.

La organización Timken le permite a Ud. 
dar al cliente el servicio rápido que éste ne­
cesita y tiene el derecho de exigir.

Comuniqúese con el agente de la Timken 
más próximo a su localidad en relación con 
información detallada.

THE TIM KEN ROLLER BEARING SERVICE A N D  SALES CO., Cantón, Ohio, E. U. A .
D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a s  ‘ 'T im rD S C o ”

O f ic in a s  d e  E x p o r t a c i ó n  

16 W est 60 th  Street, N u eva  Y o r k , E . U . A .
409  O liv e  Street, D a lla s , T exas, E . U . A .

1800 V a n  N ess A v e ., S a n  F ran cisco , C a lif- , E . U . A . 

R E P R E S E N T A N T E S  E X C L U S I V O S  D E  V E N T A S

B r a s il— B  R .  E a n d , R ú a  S a o  P e d r o  1 4 , R i o  d e  J a n e iro  
C h i l e - E .  R o c h e t t e ,  3 61  P ie d r a s , B u e n o s  A i r e s .  A r g e n t in a  .
C o lo m b ia — U ltra m a r e s  C o r p o r a t io n . 8 2  B e a v e r  S t - ,  N u e v a  Y o r k ,  U ^ ^ .  
C u b a — C . H ,  M a c K a y ,  A v e n id a  7 ,  e n t r e  3 4  y  3 6 , R e p a r t o  M ir a m a r ,

F i l i p i í l ^ M u l l e r  & P h ip p s  (M a n i la )  L t d . ,  P a c i f i c  B ld g , ,  M a n ila  
F il ip in a s — A U a n  A u t o m o t iv e  E x p o r t  C o m p a n y , P in e  &  M o n tg o rn e ry  S is . ,  

S a o  F r a n c is c o ,  C a l í f . ,  E .  U .  A .

G u a .e m a la -ü l t r a m a r e s  C o r p o r a t io n . 8 2  B e a v e r  S tre e t . N u e v a  Y o r k .

■ p  F ..fra d a  A o a r t a d o  6 7 6 , C iu d a d  d e  M é x i c o .  D .  E  
M e 'r i  ^ E s t a i o ? d ?  Y u e 1 fá n ,  C a m p e e b e , C h ia p a s  y  T a b a s c ^ F r a n c s e o  

p S í e ,  R o o m  8 0 7 . 1 1 5 0  B '^ a y ,  N u e v a  Y o r k ,  E . U .  A .  
P a n a m á - b t n p b r o y ’s  A u t o  S u p p ly ,  P .  D r a w e r  y ,  A n c ó n .  C a n a l Z o n e

^ ^ “ Br’a r S t r e e t ,  P .  O .  B o x  1325 ,

TT ^ t ? “ R n rh e tte  361 P ie d r a s ,  B u e n o s  A ir e s ,  A r g e n t in a
? S i T - k “ c .  P e r e r  H i i c  A p a r t a d o  5 6 7 , C a ró e a s .

Cojinetes de Rodillos Cónicos

T I M K E N
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En el s<erio concepto  

de la Studebaker, la innovación

Rueda Libre
(F A B R IC A D A  B A JO  P A TEN TES  STU D EB A K ER )

es el  a d e l a n t o  mas t r a s c e n d e n t a l  en la 

íngen ie rTa  de  a u t o m ó v i l e s ,  d e s d e  que  

se i n t r o d u j o  el  a r r a n q u e  a u t o m á t i c o

E l por qué de la aceptación universal de R u ^ c / o  L ib r e
ir

IM PU LSO es generado por todo automóvil. 
Pero, hasta que la Studebaker perfeccionó la 
innovación Rueda Libre bajo absoluto con­

trol, ese impulso era desperdiciado. Y  no sólo 
era desperdiciado, sino que en el proceso causaba 
desgaste en el motor, en el árbol de cardán, en 
las juntas universales, en el embrague, en la caja 
de velocidades, en el diferencial y  en el puente 
trasero. Y  además de eso, bombeaba exceso de 
aceite y combustible en el motor.

R ED U CE  E L  COSTO D E  M A N T E N IM IE N ­
T O — Rueda Libre utiliza el impulso del c o c h e -  
bajo absoluto control. Ahorra de 12% a 20% en 
combustible y  aceite ; prolonga considerable­
mente la vida del chassis y  reduce los gastos de 
reparaciones. Mientras el coche recorre 15 kiló­
metros, el motor sólo trabaja por un equivalente 
de 12 km.

M EJOR DESEM PEÑ O— Rueda Libre propor­

ciona al conductor una nueva y emocionante 
sensación de libertad de movimiento y contribuye 
a una suavidad sin precedente en el cambio de 
velocidades. Vd. puede cambiar de toma directa 
a segunda, y  viceversa, a cualquier velocidad del 
coche, sin tener que usar el embrague.

SILEN CIO SO — Aun en segunda, Vd. puede 
avanzar suavemente y sin el menor ruido. 
SEG U R ID A D — Toda la fuerza de frenaje del 
motor puede utilizarse instantánea y fácilmente, 
aún andando a gran velocidad.

PRE CIO S BAJOS—Aquellos que tienen coches 
Studebaker “ 8”  de Ruedas Libres dirán a Vd. que 
ellos exigirían este gran adelanto técnico, aún si 
costase más, y  aún si no hubiese ahorro en el 
costo de mantenimiento. Pero los Studebaker 
“ 8”  cuestan menos mantener y son construidos 
conforme a las normas de calidad establecidas 
por la Studebaker a través de 78 años.
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Rueda Libre
es sólo una de las muchas 

ventajas del Studebaker
I L  púb lico  com prador ha probado con- 

elusivam ente que Rueda L ibre  es la 
característica  más ventajosa para la 

venta , desde que se in trodu jo  el arranque 
autom ático. M es tras m es, las estadísticas 
oficiales en A m érica  y  en el extranjero 
revelan la tendencia hacia R ueda Libre. 
M es tras mes, el Studebaker viene ascen­
diendo del sex to  al quinto, y  al cuarto lugar 
en el tota l de ventas de coches nuevos.

E l público  quiere coch es Studebaker Rueda
L ib re  y  V d . es e l ú n ico  co n ce s io n a r io  que
puede o frecer el p lacer y  la econom ía que 
se derivan de esta innovación.

Cuatro Categorías de Precio

V d . p u ed e  v en d er  tres  m o d e lo s  d e  8 c il in ­
d ros  R u ed a  L ib re — cu y a  esca la  de p re c io s  
de fá b r ica  es de  $1095 a $2600— d ota d os  de 
m u ch as otras m e jora s  im p orta n tes— in c lu ­
y e n d o :  au m en to  d# p o te n c ia ; s ile n c ia d o r  en  
e l ca rbu rad or y  en  la  tu b ería  de  e sca p e ; 
g em e los  de m u e lle  c o n  c o jin e te s  de  bolas. 
A d em á s , V d . p u ed e  v e n d e r  e l S tu debaker 
“ 6”  d e 7 0 H P .y 2 ,9 0  m ts. en tre e je s— un  co ch e  
g ra n d e  y  p oten te , y  d e  ca lid a d  S tu debaker,

cuyos precios de fábrica  varían de $795 a 
$995.

Coches de Lujo y  Camiones
Y  para aquellos que desean los autom óviles 
más finos del m undo, V d . puede o fre ce r  el 
renglón  com pleto  de P ierce -A rrow  O ch o 
en Línea. Durante 30 años el P ierce -A rrow  
ha sido el coche más d istingu ido de A m éri­
ca y  se ha ganado la p referen cia  de las 
figuras más destacadas del m undo socia l y 
com ercial en todos los países.

V d . puede vender tam bién los nuevos 
cam iones Studebaker y  P ierce -A rrow , los 
que han sido construidos especialm ente 
para llenar los requisitos de las plazas del 
exterior. E ste nuevo ren g lón  com prende 
chassis de a 8 toneladas. L os  nuevos 
cam iones de y  de 2 toneladas, son los 
más potentes que jamás se hayan vend ido 
a precios  tan bajos— $695 y  $895.

Cualquiera de estos cuatro renglones lucra­
tivos aumentará sus ganancias— es posible 
que V d . pueda vender más de uno. Cable­
gra fíe  o  escriba so licitan do catálogos y 
detalles acerca de la representación  para su 
territorio.

T H E  STU D EBA K ER  P IER C E-A R R O W  EX P O R T  C O R P O R A T IO N  

South Bend, Indiana, (E . U . A . )  - - Cables: STU D EBA K ER

■■
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Cajas bien firmes
son ahora una adicional ventaja del camión Ford

dimensiones 
cajas del

Con su amplio espacio de carga y 
cuidadosamente proyectadas, las nuevas 
camión Ford re adaptan a una gran variedad de requi­
sitos de transporte. La caja de plataforma mostrada 
arriba, sirve de base fundamental a varios tipos ideados 
especialmente para trabajos industriales, comerciales y 
de agricultura. Entre estos tipos se comprende el 
normal de teleros de veintiséis pulgadas de altura.

La caja de plataforma puede usarse con garita 
abierta o con garita cerrada. Ambas garitas se com­
pletan con parabrisa de vidrio inastillable Triplex. La 
caja se construye de madera dura gruesa muy bien 
sazonada, yendo encerrada en un marco de acero 
estampado. Los encajes de los teleros son de gran 
profundidad. Los encajes laterales de la plataforma 
son del tipo interior.

Las tablas de la plataforma tienen 11/4 pulgada de 
espesor y se hacen impermeables antes de su instala­
ción. Gracias al estilo de construcción, pueden re­
emplazarse con facilidad, en caso de necesidad. Seis 
refuerzos de acero sirven de soporte al piso de la caja 
sobre las soleras. Las soleras están unidas al chasis 
por medio de ocho grandes pernos ahorquillados, 
cuatro en cada lado.

El tipo de plataforma, como todas las otras cajas 
del camión Ford, presenta un aspecto muy agradable 
mediante las recientes modificaciones hechas a la 
sección delantera del camión. Las garitas han sido 
reformadas y ofrecen ahora no sólo un mejor aspecto 
sino también completa comodidad para el conductor.

Además de las nuevas e importantes ventajas mecá­
nicas del chasis, estas firmes, bonitas y útiles cajas 
aumentan más aún el valor intrínseco del camión Ford 
a causa de que le ensanchan su radio de utilización.
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Cada uno—un peldaño a mayores ganancias
Y  después de to d o , se está en el n e g o c io  para ganar dinero.

L o s  an illos de ém b o los  A m erica n  H am m ered  hacen  m ás que aportar 
ganancias. G racias a su alta calidad , precisa  fa b rica c ión  e irreprochable  
fu cion am ien to , aseguran  un traba jo  de  reparación  fácil, ráp ido  y  c o m ­
p letam ente sa tisfactorio . E ste  excelen te  serv ic io  p ropen de, p or  supuesto, 
al estab lecim iento  de un n e g o c io  perm anente y  próspero .

E stos  an illos dan  un  serv ic io  m ás p ro lon g a d o  p orqu e su  superficie 
in terior está correctam ente  endurecida  a 
m artillazos. E sta  superficie n o  es afectada por 
el desgaste, y  p or  esta ra zón , la tensión , del 
an illo  A m erica n  H am m ered  du ra  m u ch o  m ás 
que la ten sión  ob ten id a  p o r  cualqu ier o tro  
m étodo.

V E N T I L A D O
U n  a n il lo  d e  é m b o lo  d e  r e g u ­
la c i ó n  d e  a ce ite  d e  t ip o  n o rm a l 
p a ra  r e d u c ir  e l c o n s u m o  de  
lu b r ica n te  y  a se g u ra r  un a  
b r ic a c ió n  c o r re c ta .

D E  C O M P R E S IO N
T ie n e  t o d a s  la a  v e n ta ja s  de 
o t r o s  a n il lo s  d e  co m p r e s ió n , 
a d e m á s  d e ) m a r t il le o , s e g ú n  el 
p r o c e d im ie n to  c ie n t íf ic o  de  la 
A m e r ic a n  H a m m e re d .

D E  D O B L E  R A N U R A
P a r a  lo s  m o t o r e s  d e  a lta  v e ­
lo c id a d  q u e  e s tá n  e x p u e s to s  a 
u n  co n s u m o  e x c e s iv o  d e  lu b r i­
ca n te .

Im p ón g a se  a fon d o  
del su rtido  de anillos 
de ém b o lo  A m erican  
H am m ered , y  la  m a­
nera m ás fá cil de 
hacerlo  es p id ién ­
d on os  en segu ida in ­
form a ción  detallada.

A N IL L O  IN T E R IO R  
V E N T I L A D O

C u a n d o  se  e m p le a  e n  c o m b in a ­
c ió n  c o n  c u a lq u ie r  a n il lo  d e  
re g u la c ió n  d e  a ce ite  e n  c i lin d r o  
d e s g a s ta d o , r e d u c e  a  la  m ita d  
e l c o n s u m o  d e  lu b r ica n te .

Anillos de Embolo
A m e ric a n

U N  ANILLO PARA CADA REQUISITO

American Hammered Pistón Ring Co*
O ficina  d e  E xp ortación : 461  E ighth  A v e ., N ueva Y o rk , E . U . A .

D irección  telegráfica: B A F IL E T , N . Y .  “  Baltimore, M á., E. U . A .
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S E R I E

APARECEN SUPERIO RES-Y SON SUPERIORES

Los nuevos modelos SCH ACH T DeLuxe
No es sólo el agradable aspecto lo que justifica la expontánea aceptación de los 
nuevos modelos S C H A C H T  DeLuxe. En proyecto y  construcción, en superioridad de 
funcionamiento, estos modernos camiones y ómnibus sobrepasan todas las normas 
actuales. Representan la culminación de los 20 años de experiencia exclusiva en la 
construcción de camiones y  ómnibus de primer orden de sus fabricantes. Ofrecen 
precisamente ese valor intrínseco extraordinario que acelera las ventas.

A  los comerciantes: Sírvanse pedirnos por carta o por telegrama información com- 
plefa sobre estos productos y su representación.

SERIE 
D ELU XE

SCHACHT

ESTUDIENSE 
ESTAS V EN TA JA S
Nuevas lamparitas de 

cubretablero 
Paroles delanteros de 

construcción especial 
N u e v o s  guardabarros 

de forma curva 
Neumáticos balones 
Refuerzos de basfidor 
Varios otros refinamien­

tos en construcción y 
forma.

El nuevo chasis de la serie DeLuxe 25 se 
distingue por las características siguientes: 
Capacidad de 3 toneladas. Motor de seis 
cilindros con montaje en caucho. Diámetro 
interior de cilindro y  carrera de émbolo
respectivamente de 3 %  Y '̂/2 pulgadas. 
Desarrolla ó8 H .P . Cigüeñal en 7 cojinetes.
Cilindros de hierro y  níquel. Eje trasero
Timken enteramente flotante con propulsión 
por engranaje cónico. Embrague de disco 
múltiple. Cambio de marcha de servicio
pesado de 4  velocidades adelante y marcha 
atrás. Bastidor de acero estampado de 7 
pulgadas de profundidad con placas de 
refuerzo de de pulgada de espesor. Meca­
nismo de dirección Ross de leva y  palanca.

Frenos hidráulicos Lockheed en las cuatro 
ruedas, con amplificador B-K. Muelles auxilia­
res. Tensores poderosos. Balones de ser­
vicio pesado de 20 x 8.25 pulgadas, con dobles 
atrás, y ruedas de marca Budd.

El precio del chasis comprende el equipo eléc­
trico completo, trabajo especial de pintura, 
neumáticos balones, velocímetro y paracho- 
que. Llevan enchape de cromo el casco del 
radiador, los faroles delanteros, las lamparitas 
del cubretablero y las placas del parachoque. 
El chasis, incluyendo la garita, pesa 5500 
libras. Se da elección a distancias entre los 
ejes.

T H E  L eB L O N D - S C H A C H T  T R U C K  C O . ,  C IN C IN N A T I ,  O H IO , E. U . A .
Fabricante de camiones desde hace más de 20 años 

Departamento de Exportación; 44 Whitehall St., Nueva York, E .U .A .

APORTAN HOY DIA LOS PROGRESOS DE MAÑANA  

Los nuevos modelos SCHACHT DeLuxe
SERIE 

D ELU XE

•í*
S C H A C H T

Siempre a la vanguardia en valor intrínseco de camión, los nuevos modelos S C H A C H T  
DeLuxe ofrecen hoy día a los compradores los progresos de mañana.

En fuerza, en belleza, en firmeza, en duración, en economía de funcionamiento— en 
toda calidad que ha de poseer un buen camión u ómnibus— el producto S C H A C H T  
satisface al comprador más exigente. La comparación confirma todo esto. Con el 
completo surtido de chasis de una y media a siete y media toneladas para camiones y 
ómnibus, y el método cooperativo de la fábrica, la representación del S C H A C H T  
brinda extraordinarias oportunidades de ventas. Por carta o por telegrama sírvase 
pedirnos información detallada.

El nuevo chasis de la serie DeLuxe 20 ofrece 
las características siguientes: Capacidad de 
dos toneladas. Motor de seis cilindros con 
montaje en caucho. Diámetro interior de cil­
indro y carrera de émbolo respectivamente de 
33/g y 45/g pulgadas. Desarrolla 66 H .P . 
Cigüeñal en 7 cojinetes. Cilindros de hierro 
y níquel. Eje trasero Timken enteramente flo­
tante con propulsión por engranaje cónico. 
Embrague de disco múltiple. Cambio de 
marcha de servicio pesado de 4 velocidades 
adelante y marcha atrás. Bastidor de acero 
estampado de 6 pulgadas de profundidad con 
placas de refuerzo de 1/̂  de pulgada de 
espesor. Mecanismo de dirección Ross de leva

y palanca. Frenos hidráulicos Lockheed en las 
cuatro ruedas. Muelles auxiliares. Balones de 
servicio pesado de 20 x 7.50 pulgadas, con 
dobles atrás, y  ruedas de marca Budd.

El precio del chasis comprende el equipo eléc­
trico completo, trabajo especial de pintura, 
neumáticos balones, velocímetro y paracho­
que. Llevan enchape de cromo ei casco del 
radiador, los faroles delanteros, las lamparitas 
del cubretablero y las placas del parachoque. 
El chasis, incluyendo la garita, pesa 4500 
libras. Se da elección a distancias entre los 
ejes.

ESTUDIENSE 
ESTAS V EN TA JA S

Nuevas lamparitas de 
cubretablero 

Faroles delanteros de 
construcción especial 

N u e v o s  guardabarros 
de forma curva 

Neumáticos balones 
Refuerzos de bastidor 
Varios otros refinamien­

tos en construcción y 
forma.

T H E  L eB L O N D - S C H A C H T  T R U C K  C O . ,  C IN C IN N A T I ,  O H IO , E. U . A .
Fabricante de camiones desde hace más de 20 años 

Departamento de Exportación: 44 Whitehall St-, Nueva York, E .U .A .
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L A S  M E JO R E S  V A L V U L A S  D E C A B E Z A  FU N D ID A  O  DE U N A  S O L A  P IE Z A  DE A C E R O

Grandes Ganancias en la 

Venta de Válvulas Toledo
Hay grandes ganancias en la venta de válvulas 

Toledo. A  causa de que su superioridad está reco­

nocida en todo el mundo, son artículos que valen la 

pena de representar.

Las válvulas Toledo de una sola pieza de acero y las 

de cabeza fundida se apoyan sobre 17 años de expe­

riencia en la construcción de válvulas para dota­

ción original y para servicio de repuesto. Se hacen 

de los mejores materiales y de acuerdo con las más 

altas normas de precisión.

Recomiende las válvulas Toledo. Siempre reflejan 

crédito sobre su buen criterio.

PERNOS Y  BUJES TO LED O  BLU E PR IN T

Este famoso surtido de pernos y bujes para muelles, pivotes y tensores, 

es igual en calidad a las válvulas Toledo. Estos productos se hacen de 

acuerdo con las especificaciones de los fabricantes de automóviles en 

todas las dimensiones normales.

Distribuidor exclusivo para la Argentina 
C- GOFFRE y CIA.

720 Paraná 732— Buenos Aires

T H E  T O L E D O  S T EEL  PRO D U CTS C O M P A N Y  

TOLEDO, O H IO , E. U. A .
D IR E C C IO N  T E L E G R A F IC A ; " T O L E D O V A L V - T O L E D O  ■

V AL VU LAS
TOLEDO
P E R N O S  T O L E D O  B L U E  P R I N T  y 

B U J E S  T O L E D O  B L U E  P R I N T

76 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Y A H O R A . . .
AM ORTIGUADORES HIDRAULICOS

A L A  ya im ponente lista de características, 
todas propias de un autom óvil fino, el Plym outh 
añade ahora un equipo de am ortiguadores hi­
dráulicos que aumenta considerablemente la 
com odidad  de marcha y  la estabilidad de este 
m agnífico autom óvil de grandes dimensiones.

Sólo el P lym outh, entre los de su categoría 
en p re c io , o fre ce  un sistem a d e  4  fren os  
hidráulicos de expansión interna e inmunes 
a la in tem p erie , una ca rrocería  d e  acero

Safety-Steel, y  las tantas e inm ejorables cua­
lidades de superioridad técnica contiiruamente 
introducidas p or  la Chrysler M otors.

C on  ventajas tan manifiestas, la popularidad 
del P lym outh  llega hoy a ser el foco  de aten­
ción tanto del público com o el de tod o  com er­
ciante activo y  previsor. Pida U d . inform es 
acerca  d e  las o p o rtu n id a d e s  que ten em os 
para ofrecer. Chrysler E xport Corporation, 
D etroit, M ichigan, E . U . A .

y ■ \ Y '
.....

■ r V
A I . V , J

C H R Y S L E R  E X P O R T  C O R P O R A T I O N ,  D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  E.  U.  A- 
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P R E S E N T A C I O N
D E L

y.U'.
' . ?• «A
1

ín  nuevo prototipo de aristocrático esplendor y  técnica 

maestría con una ejecutoria de un cuarto de si^lo.. El surtido 

abarca, además del Sedán de 5 plazas, que a^uí mostramos, un 

Victoria de 5 asientos y  un C upé de dos pasajeros y  pescante. 

Batalla o entre ejes de 3,429 metros ( l3 5  pl§ds.). 125 H . P. 

REO M OTOR CAR COMPANY, LANSING, MICM., E. U. A.
Dirección cable^ráAcai Reoco*
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P R E S E N T A C I O N
d e  C Í ) o n  Q l u e v o s

REO FLYING CLOUDS
( N U B E S  V E L O C E S  R E O

@ c L o  p

n  o J ' e i s

u  n

U >...
ív> -- ...•

Qtitcro cJeia ^ Ip ln g  ^ lo iiJ  
D e  3,175 m etros (125 p lg d s.) entre ejes. A d e­
más del Sedán de 5 asientos, q u e  aquí m os­
tram os, e l surtido abarca el V icto ria  d e  5 
plazas y  un C upé d e  d os  pasajeros y  pescante.

& l  Aluevo (Dclio (^Iving (^loud 
De 3,30 metros (130 plgds.) entre ejes. Los 
tipos de carrocería incluyen el Sedaa de 5 
asientos, el Cupé de 2 asientos y pescante, y 
el Victoria de 5 plazas, que aquí mostramos.

•N.-. • v~- • •• •: . . .
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CORD
De propulsión delantera

Durante los últimos cinco años, la casa Auburri ha sido una de las ot^aniza* 
ciones más prominentes de la industria automotriz. La Auburn es la organiza­
ción que más rápidamente ha crecido en esta importantísima industria norteame­
ricana. Unidas a la Auburn se hallan varias fábricas y  personales técnicos que se 
han distinguido en la construcción de aviones, motores marinos, carrocerías, ejes 
y otros productos del ramo. Más importante aún que estas vastas facilidades 
fabriles y  experiencia técnica, es la administración central de toda la organiza­
ción, la cual es el elemento más vital en lo  tocante a las relaciones con sus repre­
sentantes. El m odo de pensar y  de obrar en beneficio de sus representantes es la 
base fimdamental en que estriba todo lo que hace la administración de la Auburn. 
El valor de la representación de los productos de esta organización fué notable­
mente acrecentado cuando ella introdujo al mercado el primer automóvil de pro­
pulsión delantera, el Cord. En resumidas cuentas, cl estudio de este nuevo modelo 
y su final introducción al mercado de los vehículos más finos no son sino una 
evidencia elocuente de ese m odo de pensar y de obrar que caracteriza a la admi­
nistración de la Aubum , y una adicional confirmación de lo lucrativa que para 
los comerciantes es la representación de sus productos. D e interesarse U d. en esta 
representación, sírvase avisamos por carta o  por telegrama. Aubum  Automobile 
Company, Auburn, Indiana, E.U.A.

P íd anos e jem p la r  d e  n u estro  fo l le to  en  q u e  an ota m os las diversas 
m aneras en  q u e  la  A uburn  ha serv id o  d e  m o d e lo  a la industria  
ru lom olris .

S e d á n  * 3 0 9 5  .  .  . B r o u g h a m  $ 3 0 9 5  .  .  .  C a b r io l é  $ 3 2 9 5  .  .  .  F a e t ó n  $ 3 2 9 5 .  P r e c i o s  d e  l i s t a ,  
c o n  e n t r e g a  e n  A u b u r n ,  I n d i a n a ,  E .  U .  A .  T o d o  e q u i p o  n o  c o m p r e n d i d o  e n  l a  d o t a c i ó n  c o r r i e n t e ,  
a  p r e c i o  a d i c i o n a l .

A U B U R N  A U T O M O B I L E  C O M P A N Y ,  A U B U R N  I N D I A N A ,  E .  U .  A .
D i r e c c i ó n  t e l e g r á ñ c a i  “ A u b u m a u t o ” .

8 0 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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A N IL L O S D E E M B O LO

Los Mecánicos en Todas Partes 
Prefieren los Anillos de E m bolo Burd

Los elijen porque son los más eficaces y porque son los más 
durables en servicio.

Los anillos Burd se hacen con gran precisión de los mate­
riales de mejor calidad. Gracias a su proyecto científico, estos 
anillos funcionan perfectamente en todo tipo de motor.

Los anillos de émbolo Burd se emplean de equipo original 
por muchos de los más conocidos fabricantes de motores del 
mundo. Para el servicio de repuesto son irreprochables.

Empléelos para satisfacción positiva y mayores ganancias.

A n i l l o  B n r d .  flpn
l i e  a c e i t e

e
Cablegramas: 
“ BURDCO”

Sr. R IC A R D O  SE G A R R A
2 T U C U M A N , 1601, B uenos A ires , A rgentina 

D istribu id or d e la

BURD PISTON RING CO.
R O C K F O R D ,  I L L I N O I S ,  E . U . A .

Noviembre, 1930
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'•Co­

h e c h o s  hablan

MULTIBES

, para A utom óviles M odernos
El forro de freno que Ud. instala ha de sobreponerse a toda 
emergencia, incluyendo la alta temperatura resultante de las 
paradas repentinas. Cuando deja de dar buen servicio, la 
culpa recae sobre Ud.

De nada valen las excusas cuando la clientela se queja. Por 
esta razón presentamos aquí para su estudio algunos defini­
dos hechos científicos que confirman la superioridad def 
nuevo Multibestos L X — un forro de freno modeado flexible 
para el automóvil moderno.

2 La fotografía superior muestra lo que sucede cuando varias 
muestras de 2 pulgadas de los principales forros de freno 
moldeados se someten a la normal prueba de calor (600 
grados Fahr. durante tres horas). La muestra en el ex­
tremo izquierdo es de Multibestos LX.

El aspecto superficial, sin embargo, no relata todo lo suce­
dido. Las muestras fueron cortadas y fotografiadas bajo un 
microscopio. Examine Ud. estas microfotografías, que mues­
tran lo sucedido en el interior de los forros. La distancia

- : U"- íT-

V:
MULTIBES

■  R E S .  U .  S .  P A T E N T  O F F I C E

X t M  LIFE SAVING BRAKE

82 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

de por s i . . .

TOS LX
entre la línea de puntos y el borde superior del forro muestra 
el grado de hinchazón.

Observe particularmente los puntos blancos, los cuales mues­
tran la presencia de pequeños pedazos de alambre mezclados 
con el material de algunos forros que se venden al mismo 
precio o a un precio mayor que el del Multibestos LX .

Observe también la gran proporción de amianto del Multi­
bestos L X  (fotografía No. 7) como se ve bajo el microscopio. 
Recuerde que el Multibestos L X  está mezclado con látex y 
que por esta razón no puede endurecerse ni ponerse quebra­
dizo— lo que le da coeficiente uniforme de fricción.

Nuevas ganancias— más el ientes satisfechos y una reputación 
sobresaliente por buen servicio de freno— todo ésto es lo que 
le ofrece el Multibestos LX , Le recomendamos encarecida­
mente que compre una buena existencia de este admirable 
forro,

( 1 )  Observe la partidura e hinchazón.

(2 )  Observe la gran partidura y  la presencia de alambre en el m a t e r i a l .

(3 ) Observe la hinchazón y  la gruesa fibra de amianto que suele pro­
vocar rayaduras.

(4 )  Observe la hinchazón de esta m uestra. Las grandes incisiones se 
deben a los m ateriales empleados.

(5 )  Obsérvese la presencia de alambres, la hinchazón y  los agujeros.

(6 )  Observe los agujeros grandes.

(7 )  Obsen/e la superfic ie  lisa, sin h inchazón, sin agujeros y  sin incisio­
nes— la uniform e distribución del amianto. Esta es la muestra 
del M ultibestos L X ,

M U LT IB ESTO S  C O M PA N Y
Oficina de Exportación y Salón de Exhibición

461 Eighth Avenue, Nueva Y o rk , E . U . A .

Dirección telegráfica; “ Bafilet"— N. Y. Fábrica en Walpole, Mass., E. U. A.

TOS
LINING M u l t i b a a t o s  L  X  

E l  F o r r o  d e  F r e n o  S a l v a d o r  d e  V i d a

Noviem bre, 1930
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MILLARES DE Reparadores 
MILLONES DE Dueños de Automóviles

Ha c e  o c h o  meses, la  W iik en itig  M an u faccu rin g  C om p a n y  em p ren d ió  su gran  
ca m p a ñ a  P E D R IC K  en  ben eficio  d e  lo s  reparadores d e  aucom óviles, en  la 
fo r m a  d e  u n  p rog ra m a  d e  an u n cios y  ventas, qu e  dem ostró  ser m uy acertado 

en  p r in cip io  y  tan rev o lu cion ario  en  carácter, que en  estos p o co s  m eses h a  d e m o ­
strado su trascendental in flu en cia  sobre tod o  e l com ercio  del ram o.

M illares d e  reparadores en  centenares d e  reun iones com ercia les h a n  recib id o  clara 
ex p lica c ión  d e esta cam p a ñ a  em pren d id a  e n  su ben eficio . M illon es d e  dueños d e 
aucom óviles h a n  sid o  in form a d os  del servicio  ex traord in ario  que lo s  reparadores 
r in d en  a l p ú b lico  norteam erican o. L a a p recia c ión  d e  este esfu erzo  se refle ja  en 
m illares d e  cartas recib idas d e  dueños d e  au com óviles y  reparadores.

S im ultáneam ente c o n  este p rog ra m a  d e d eterm in ad o p rog reso , lo s  fabricantes de 
los P E D R IC K  se h a n  d istin gu id o nuevam ente c o n  la  in trod u cc ión  d e  u n  n u ev o  an illo  
de  ém b o lo  c o n  reg u la c ión  seccional de  aceite, el cual h a  recib id o  la  inm ediata 
a p ro b a c ió n  d e l com ercio .

Esta n orm a  d e p rog reso , tan to  en  m étod os de  m an u factu ra  c o m o  en  m étod os com ercia les, está atrayend o m illares de  reparadores 
y  centenares d e  distribu idores hacia  e l surtido d e an illos d e  ém b o lo  P E D R IC K  d e fo r m a c ió n  p o r  ca lor . F orm e  U d . p arte  d e  esta 
gran  cam paña. E m plee los an illos P E D R IC K  en  sus traba jos d e  repa ra ción . H a y  u n  P E D R IC K  p ara  cad a  requisito d e  an illo  
de  ém bolo.

L A M E D A L L A  D E  H O N O R  
D E  P E D R I C K

EL SURTIDO 
EM BOLO DE FORMACION

DE ANILLOS 
POR CALOR

dnillo SéftciUa 
de comprefJÓH

ro n o o c ió n  por calor bajo p ote n te  1 .2 8 4 .4 2 9 ; 1 .3 2 0 .0 0 0  y  1 .2 8 6 .1 68

L os  an illos  sencillos de  com p resión  
P E D R IC K  d e fo r m a c ió n  p o r  calor 
s iem pre d a n  excelentes resultados en  c o m ­
pres ión  y  fu erza . S e  usan en  codo  m otor, 
sin con s id era ción  d e su estado y  sin  con ­
s id eración  d e l t ip o  de  an illos d e  regu ­

la c ió n  d e aceite que se use.

L os an illos  de  ém bolos  P E D R IC K  d e  fo rm a ­
c ió n  a l ca lo r  d e  tipo  ran u rado y  biselado 
p a ra  la  reg u lac ión  d e l aceite se em plean  (1 ) 
cu a n d o  se instalan ém bolos  nu evos, a  m enos 
qu e  el m otor  h a ya  asp irad o  aceite cu an d o  
era  n u ev o , o  (2 )  en  ém bolos  v ie jos , e n  los 
qu e  se necesitan  an illos  p ara  o tro  fin  que n o  
sea e l d e  la  a sp iración  d e aceite.

P a ir n le s
s o l ic ita d a s

L os  an illos d e  ém bolos  P E D R IC K  d e 
fo r m a c ió n  p o r  ca lo r  d e  t ip o  seccion a l de 
reg u lac ión  d e  aceite se em plean  (1 )  en  
lo s  ém bolos  v ie jos  que necesitan  anillos 
nuevos p ara  evitar la  a sp irac ión  d e  aceite, 
o  (2 )  en  los ém bolos  nu evos, d e  u n  m otor 
que asp iraba aceite cu a n d o  era nuevo.

T ocios  los tip os  d e  a n illo  d e  ém b o lo  P 'E D R IC K  p ro d u c e n  m enos desgaste que tod o  o tro  tipo  
d e  an illo - S iem p re  em plee  en  cad a  tra ba jo  u n  ju e g o  com p leto  d e  an illos P E D R IC K .

Wilkenifig Manufacturing Co.
V h i l a d e l p h i a
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SPAHTON

nempre

La  Sparton siempre sobresale prominentemente en ias exposiciones de auto­
móviles, pero más importante que esto, en lo que atañe a su representante, 

es la preferencia de que las señales de advertencia Sparton gozan entre los auto­
movilistas. Las bocinas Sparton se suministran en tipos de funcionamieiito 
manual y  eléctrico mediante botón. Hay, por lo tanto, una Sparton para satis­
facer toda demanda de precio y  estilo del comercio. Hágase presente a la 
clientela que la Sparton es la señal de advertencia que “ impone seguridad con 
cortesía.”

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY
O fic in a  d a  e x p o r t a c i ó n  y  s o l ó n  d u  c x h ib i c iv a

4 6 1  E ig h t li  A v e n u e , N u ev a  Y o r k ,  E . U . A .
F i b r i c o  e n  J e e k ío n .  M ic b . .  E .  U . A .  D ir e c c i ó n  t c l e g r i f i c a !  “ B a H lct , N . V . "

Para la Europa Continental c  Inglaterra 
R , T . J A M E S O N , S 4  A v e n u o  d e  N cu U ly , K cu Ü ly  a. S o in e , P a r ia , F ra n c iu  

F a b r icu m o a  ta m b ié n  loa  r a d io r r e c e p t o r e s  S p a rto n

N oviem bre, 1930

A r r i b a  m o s tr a m o s  e l h e r m o s o  p e ­
d e s ta l  d e  e x h ib ic ió n  d e  n o g a l  p r o ­

v is t o  d e  u n  m o d e lo  S O S - L  y  d e  u n  
S O S  D e  L u x e .  E s t e  p e d e s ta l h a  s id o  
s ie m p r e  u n a  g r a n  a y u d a  a lo s  re p re se n ­
ta n te s . S e  v e  m u y  b ie n  s o b r e  e l m o s tr a ­
d o r . E l  c l ie n te  p u e d e  o í r  e x a c ta m e n te  
e l  s o n id o  d e  la  b o c in a  q u e  p ie n sa  
c o m p ra r .
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CUERDAS SATURADAS DE CAUCHO
Correas. Gates Vulco para Ventiladores

Cada cuerda p or  emplearse en la construcción de las correas Gates V ulco 
para ventiladores se satura completamente en caucho líqu ido pu ro  tal com o 
sale del árbol. El caucho líquido, después de  haber saturado perfectamente 
la cuerda, es congelado en ella por un procedim iento especial. La cuerda 
queda, p or  lo  tanto, llena de caucho puro, el cual le  sirve de lubricante, 
aislando todas las hilazas constituyentes de la cuerda. P or esta razón, la 
presencia del caucho reduce a im  m ínimo el roce y  el calor— los dos peores 
enem igos d e  la duración de la correa.

Este procedim iento patentado hace que las correas de ventilador Gates 
V u lco  sean p or  lo  m enos 2 5 %  más firmes y  resistentes que las correas de 
construcción ordinaria. Señala otro paso adelantado en la supremacía 
com o fabricante de correas de ventilador d e  que la Gates Rubber C om - 
pany ha venido gozando desde hace 18 años.

Tómese buena nota de los finos hilos de caucho congelado que se pro­
yectan de cada cuerda, según el grabado de abajo. Estos hilos de caucho 
se hallan incrustados en las mismas fibras de cada cuerda sirviendo de 
raíces a la misma.

A gente ; John A . M aranz, ca lle  Maipu 71 , Buenos A ires , Argentina

Gates Rubber Co., Denver, E. U. A.
La fábrica más grande del mundo de correas de ventilador
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D E  S O T O  R E P R E S E N T A

superioridad
durabilidad

I ÍL  h e c h o  de que cuanto más cui­
dado ejerce el público en la selección 
de un automóvil, mayor es el número 
de ventas de los De Soto de seis y 
ocho cilindros, es un hecho de im­
portancia trascendental para el co­
mercio. La más escrupulosa, com ­
paración decide el triunfo del De 
Soto. Y  es este esmerado cuidado de 
parte del comprador el que inequi- 
vocadamente dem uestra la supe­

rioridad del D e S oto—superioridad 
que se revela en términos de poten­
cia, suavidad, comodidad y  elegancia. 
Con series tan populares com o son 
las del D e Soto de seis y de oclio  
c ilin d ro s , el con tra to  de ventas 
D e S oto  o fre ce  a to d o  d istr ib u i­
dor o  comerciante en el ramo una 
ventajosa posición  en el mercado 
y una d o b le  op o rtu n id a d  para 
realizar un m áxim o de utilidades.

O E OTO
D e S eis  y  O cho  

C ilin d ros

C H R Y S L . E R  E X P O R T  C O R P O B A T I O X .  D E T R O I T ,  M I C R I G A X .  E .  II-  A .

N oviem bre, 1930 87
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UAY
dom ina el m ercado en 

lo  tocante a

PERNOS
BUJES

COJINETES
lo  mismo que en lo  tocante a 

otras piezas de repuesto

Esta p osición  dom inante 'ha sido 
ganada a causa d e  q u e  los pern os  
y  bu jes M cQ uay-N orris  verdade­
ram ente redu cen  c l ru id o , evitan 
la v ibración , elim inan  la trepi­
d ación , ahuyentan e l p e lig ro  de 
la d irecc ión  defectuosa  y  dan un 
servicio  correcto  d e  m áxim a du ­
ración.

Se o frecen  para gem elos de m u ­
elles, m uñones d e  d irección  y 
tensores de los centenares de 
m odelos  de autom óviles de pasa­
jeros  y cam iones.

Los co jin etes  M cQ uay-N orris se 
construyen de a cu erdo con  la 
más alta n orm a  d e  calidad para 
asegurarles la más prolongada  
du ración  posib le . Se sum inis­
tran en dim ensiones norm ales y  
en  dim ensiones m en ores que las 
norm ales para  cigüeñales y  b ie ­
las, en  tipos  de b ro n ce  c o n  fo r r o  
de m etal B abbitt y  en  tipos en ­
teram ente d e  m etal Babbitt.

Los pernos, bu jes y  co jin etes  Mc- 
Quay-IVorris e s t á n  com pleta ­
m ente catalogados, para faciliar 
sn com pra.

CARE
WllLSAVE 
YOUR CAR

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING COMPANY
O ficinas p r in cip a les !  St. L ou is , E . U. A.

O ficina s d e 'e x p o r ta c ió n !  .$0A W ater S t., N ueva Y ork , E . U. A.

F  ábrica s:

St. Louig, In d ianap olis , C onnersvilie , In d . (D o s )
T o ro n to , Canadá

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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_  He aquí la 
más amplia escala de 

calidades que existe en la 
Am érica, cada una ideal en 

adaptación y  precio para la venta 
de repuestos, y  todas con  la afamada 

marca RL'SCO apoyada sobre 100 años de 
experiencia fabril.

^  N o sólo puede hallar aquí la calidad exacta que 
necesita para satisfacer la demanda local, sino que puede 

estar seguro de que será mercancía buena, que le ayudará a 
mantener su prestigio y aumentar sus negocios.

“VI B a io  la marca BUSCO se ofrece también un famoso surtido de revesti­
mientos de embrague, en tipos tejidos y  moldeados, forros moldeados D u r ^ , 

remaches, máquinas forradoras, correas de ventilador y  otros artículos especiales 
para los automóvüeB Ford y  Chevrolet.

Pídanos muestras, precios e inform ación detallada.

T H E  R U SSELL M FG. CO.
Establecida en 1830

M IDDLETOW N, CONN., E. U. A.

El p r ¿ r n e ^ / o r r o  a e ^ r e n o  de ÍQ A J

Noviem bre, 1930
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EQUIPO PRODUCTIVO DE GANANCIAS

Compresores de A íre  
C o m p le t a ia e n t e  in s t a l a d o s — d e  1 .5  

d  3 0  p i e s  c ú b i c o s .

S u r t i d o r  d e  P i 4l> 
y e r í z a c id n ,  M o ­

d e l o  3 0 0
Se &Ju»(a e  m í o  de 
abanico o da fOROa 
circular. Slr?a para 
laca, eacoalte. p in ­
tura 7  acabadas aspa* 
da las. E dcta  para 
los trabajos rápidos 
7  para laa dallcodas 
obras de retoque. Un 
surtido o pistola de 

peso J lm o o , digno da conilanza. para 
trabajos de  autoisdrlles, arloaes, obras 
Industriales 7  d »  construcción en 
eansrel.

Pulverizador de Líquido 
No* 79

Coostauldo prlndpaim cntc p a r a  la 
lubrleaclÓD da mno- I Uai por loc fo . pero 
p  u  o d e emplearse 

también para 
l  8  llm plesa 
d o motores, pieus, etc.

UoB b e r r a n s l e n t a  
firmo 7 fámi do ina- 
nelsr. La taza tiene 
c a b i d a  para un 
cuarto <la palón. ^  
Ko, 7é as Ideal para 
obras de automórllea 
y . arlónos.

LAVADORAS HIDRAULICAS DE 
AUTOM OVILES

T  A S  lavadoras hidráulicas de automóviles de Brunner 
son del tipo de tres cilindros. Sum inistran u n  

chorro constante y  uniform e de agua bajo una presión 
de 300 libras sin el inherente oleaje que producen las 
bombas bicílindricas.
Las lavadoras B run ner son de construcción firme y sen­
cilla. Sus cojinetes y  válvulas son accesibles con facili­
dad p o r estar colocados en puntos convenientes. La 
propulsión p o r correa suministra u n  medio m uy efectivo 
para regular la tensión y  evitar que las piezas del motor 
se fundan. Las grandes cámaras de amortiguación en la 
admisión y  la descarga evitan el golpe de agua, la rotura 
de la bomba y  la destrucción de las empaquetaduras. 
H a y  tres modelos: el Jú n io r de u n  surtidor, el Standard 
de dos surtidores y  el H e a vy  D u ty  de tres surtidores. 
Los surtidores o pistolas B runner se ajustan fácilmente a 
u n  leve rocío o a u n  poderoso chorro girando parcial­
mente su mango.
Todos los grupos se suministran completamente m on­
tados e incluyen manguera y  surtidores. Véase a nuestro 
distribuidor o comuniqúese directamente con nosotros.

BRUNNER MFG. CO., UTICA, N. Y „  E. U . A.
Dirección telegráfica: " B R U N N A I R ”

Pulverizadores de Pintura 
M o d e l o  7 0 0 P  d «  f i e r v l c l o  l i v i a n o ,  

t i p o  p o r t á t i l .

G r u p o s  
d e  M o t o r e s  

d o  
G a s o l i n a

Para emplMrer <3 n l u g n r c h  
donde no tuy 
corrlenta « lé c - 
trica. Com olS' 
tamanlo monta* 
doa, 14 mode- 
lofi. (To ] ,5  8  3 i} pies cúblcoi.

G r ú a s  G l o b e  P a r a  A u t o m ó v i l e s
ES comploto surtido do grúas C lobe para 
autom ^lles ae osporta esclualvamonte por 
l8 Bninnor M fg . Co, V íase  al conCMlon* 
arlo local de la  cosa Brunner o  pídase In­
formación detallada úlrecinnsenLo «le no.><0- 
tros.

LAYADORAS DE
AUTOM0V

U N A  N O R M A

9 0

ILE
D  E S E G U R I D A D D E L  M U N D O

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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SEGURIDAD
y

ECONOMÍA

Las tradicionales características de 
seglaridad y economia de los pro­
ductos Dodge son hoy de vital 
importancia para todo comprador 
de automóviles. Y  todo represen­
tante Dodge está capacitado para 
ofrecer tales automóviles, de seis y 
ocho cilindros, típicos de la alta 
calidad Dodge a precios atractivos.

Además de esto, las nuevas series 
de Camiones, Omnibus y  Coches-

Salón, que abarcan en conjunto el 
96% de todo requisito de transporte, 
constituyen una excelente oportu­
nidad para dichos representantes.

El contrato de ventas de los auto­
móviles y  camiones Dodge ofrece 
a todo agente de automóviles 
grandes posibilidades de adquirir 
pingües ganancias. Solicite detalles 
completos. Su correspondencia 
será objeto de la mayor reserva.

C H R Y S L E R  E X P O R T  C O R P O R A T IO N , D E T R O IT , M IC H IG A N , E . U. A.

D D D G E - B R O T H E - R 5
Noviem bre, 1930 91
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Vea El Chris-Craft
El Automóvil Del Agua

En un autobote Chris-Craft hallará la misma per­
fección en construcción y la misma belleza en guarni­
ciones que Ud. espera ver en un automóvil fino. El 
Chris-Craft es el predilecto de los deportistas de todo 
el mundo, y los dos modelos exhibidos en el Salón del 
Automóvil— el uno de 17 pies y el otro de 20— son 
los más populares de la flota entera.

Los dueños pronto se dan cuenta de que el Chris- 
Craft puede ser manejado con más facilidad que un 
automóvil. El atranque, la parada, la dirección y  el 
alumbrado son iguales a los de un automóvil, pero el 
Chris-Craft no está circunscrito dentro de las limita- 
taciones físicas de caminos o  carrereras. Cada río, 
cada via fluvial le brinda una invitación. El dueño 
puede utilizar su Chris-Craft para pescar, cazar, explo­
rar, correr y festejar a sus amigos, haciéndolo todo con 
suma com odidad y  seguridad. Y  sabe que su autobote 
será tan lindo y elegante a la vuelta de diez años como 
lo es en la actualidad, pues el Chris-Craft se construye 
para durar por lo menos 25 años.

Dos modelos más grandes, el uno de 22 y  el otro de 
24 pies, se exhibirán también en nuestro salón de ex­
hibición. Nos quedan todavía vacantes algunos buenos 
mercados, que ofrecemos a los comerciantes que se in­
teresen en dedicarse al agradable y lucrativo negocio de 
vender autobotes Chris-Craft.

N o deje de ver la exhibición del Chris-Craft. Es 
una de las más atractivas e interesantes del Salón.

CORPORACION TILUCCA
R ío Lu ja n  y  A rro y o  Cambada,

T  igre, F .C .G A . 
y

M . de A lza ga Unzue 
1191-99 U . T .  41 Plaza 1418

Rtmabout Sedanes Conmutadores

Cmft
Cruceros Yates
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alia N a s h O C H O S

S E I S E S

mayor  que nunca
Las Últimas mejoras dan énfasis al hecho 

de que la Nash da más a cambio del dinero

E NTRE todas las nuevas vindicaciones y detracciones des- 
j  tácase un hecho tan claro y tan indestructible com o la luz 

del sol.
Ese hecho es la inequívoca plusvalía que obtiene usted a l comprar 
un Nash.

Ningún otro coche de precio aproximado al del Nash ofrece 
las ventajas Nash, en las que están inclusas características com o 
el Doble Encendido, con su potencia, velocidad y uniformidad 
mayores, y su economía de aceite y  gasolina.
Una característica com o el Doble Encendido es altamente im ­
portante— pero es todavía más importante com o indicativa 
de la superioridad de ingeniería y de la plusvalía inherente, 
distintivas de todo coche Nash.
Usted conoce la belleza Nash. Puede que esté familiarizado 
con el funcionamiento Nash, con  el confort y conveniencias 
Nash, con la superlativa calidad Nash.
Pero sólo cuando compare lo  que el Nash es y lo  que hace con 
el costo notablemente bajo a que hoy puede ser comprado, podrá 
apreciar debidamente su efectiva plusvalía sin par.

N A H
Escriba a l  Distribuidor Nash d e ese territorio, pidiéndole informes sobre las posibilidades d e  obtener nuestra agencia

D irección  Cablegrárica: Nashm otors (2279)

TH E  N A S H  M O T O R S  C O M P A N Y  • K E N O S H A .  W I S C O N S I N ,  E. U. de A.

Ayuntamiento de Madrid



Facilita a los Agentes Vendedores deLhntas un Merado Crecido
y Ganancias Aufe \[\sáds-Un Negocio Completo

L o  Q ue la Firestone O frece  a los 
Agentes V endeilores tle Llantas

OS agentes progresistas ví 
i llantas en tudas partes

están obteniendo ganancias 
aumentadas del mayor númet' 
qne efectúan en virtud del nuí v 
Firestone, destinado a miütip 
rablemente sus utilidades.

ndedores de 
del luuiulu, 

I otablemente 
o de ventas

Es un negocio  com pleto— -am 
de Llantas Firestone, Aeiimu

u ])rograma 
iear couside-

lios surtiílos 
adores Fire­

stone, Forros para Freno y otros Acceso­
rios Firestone— todos com plem entados con 
el seguro Servicio Firestone. Examine la 
colum na de la derecha y estudie las posi­
bilidades admirables que le ofrecen  nues­
tros productos. Devuélvanos en seguida el 
cupón para que reciba inform es detallados. 
Hágalo AH ORA MISMO. Obtenga, sin re­
tardo, todos estos inform es detallados, los 
cuales pueden muy bien ser para su nego­
cio  un gran punto nuevo de partida.

L la n tas , cá m a ra s  7  a c c c »  
s o c io s  F ircstO D S.

E q u ip o  F ir e s to n e  p a rn  In 
ru p u ra e ió n  d e  lla n ta s  
y  escu u la  d e  r e p a r a ­
c ió n .

L la n ta s  n ie tá lica e  F ir e ­
s to n e  y  s e r v ir lo  tle ru e ­
das.

A c t in m la d o re s  F ir e s t o n e  y  
E s c u e la  d e  F re n o s -

E scu e la  F ir e s to n e  p a ra  la  
fo r r a t lu r a  y  e n sa y e  d e

C o o p c r a r ió n  F irc .s lon e  en  
e l  s e tt l id o  d e  e le g ir  
u b ic a c io n e s  p a ra  esta ­
c io n e s  d «  se rv ictn  y 
p r o y e c t a r  su  in sta la ­
c ió n .

CAS ot|. cREAsm

J O N E S  S
j T l R Ü  

R V ic E
ÍRÍUtf

ülüüí!!
i h i

f i r e s t o n e
IIIIÜ'ISII-
llllhil”

.. . ' ( J Y

ty -   -

LLANTAS * CA M AR AS “  ACLM LÚDORES -  FORRO PARA FRENOS
Ayuntamiento de Madrid



La Resistencia Del Autocar

Se Pone A  Prueba Por La

Fisit R ubber Compan'y

E n t re  la s  a p t i tu d e s  q u e  la  A u t o c a r  

Com pany incorpora a sus camiones se halla 

la resistencia. L a  facultad de trabajar con­

tinuamente sin debilitarse es una prueba 

de la cua l no  sa le  avan te  un cam ión 

cualquiera. » » » Lo s camiones A u to ca r 

surgen victoriosos de estas pruebas porque 

se construyen con precisión . Las especifi­

caciones que rigen su construcción son 

las más exigentes de la industria. L a  p e r­

sona que hoy compra un A u to c a r  está

adquiriendo años de económ ico transporte 

p o r  c a m ió n . » » » L a  F is k  R u b b e r  

Com pany utiliza un A u to c a r  Drspatch para 

probar la resistencia y  duración de sus 

neumáticos. Este camión es cargado a su 

completa capacidad con arena y  corre día 

y  noche, durante semanas seguidas, recor­

riendo como 2 5 0 0  millas semanalmente. 

Só lo  los buenos camiones . . .  y  los 

buenos neumáticos . . . pueden resistir 

sem ejante tratamiento. » » » »  »  »

G I L L E S P I E  & C O .  O F  N E W  Y O R K ,  I N C .  
D EPA R TA M EN TO  DE EX P O R T A C IÓ N  D EL A U T O C A R  

96 W all Stre«t, Nueva York, E.U . A .
D I R E C C t Ó N  T E L E G R Á F IC A ! G I L H U T

Este Autocar Dispatch de 6 cilindros y 2 toneladas de capacidad , con 174 pulgadas de 

distancia éntre los e je s , viaja día y  noche, semana tras semana, recorriendo 2500 millas 

semanalmentc^ Se le carga con 5220 libras de arena. La Fisk Rubber Company lo utiliza para 
probar neumáticos. Este modelo esta provisto de balones delanteros de 32 x  6 y de 
balones traseros de 20 x 8.25 pulgadas. La garita A u lo car De Lu xe , en estilo de cupe' 

hace que e l continuo  se rv ic io  d e l cam ión resu ite  mas cóm odo para su co n d u cto r.

C a m i o i \ e s  A u t o c a r
T HE  A U T O C A R  C O M P A N Y ,  A R D M O R E ,  P A .

Ayuntamiento de Madrid



Los Engranajes Hermanados 
Aumentan las Ganancias

Finl
k

UD . n o  pnede esperar resultados u n ifo rm e s de uno 
corona y  n n  p iñ ó n  ^u e  n o  están herm anados. 

P o r m u c h o  tiem po y  esfuerzo que se dedique al tra ­
b a jo , ciertos engranajes d e ja n  de fu n c io n a r bien  
cuando se ju n ta n . A  lo  m e jo r, los engranajes que no 
están herm anados re q uieren m uchos ajustes y re ­
ajustes. U d . tiene, p o r tanto, q n c  co b ra r m ás a su 
cliente, o p e rd e r su p ro p ia  ganancia.

C o n  los engranajes D O U B L E  D I A M O N D  sucede 
todo lo  co n tra rio . S iguiend o las instrucciones de ins­
talación dadas en la  etiqueta, n o  se puede hacer sino 
una instalación correcta, de fu n cio n a m ie n to  suave y 
silencioso, en m u y  poco tiem po.

L a  ra zó n  es la s iguie n te : los piñones y  coronas 
D O U B L E  D I A M O N D  se h e rm a n a n  en m áquinas 
rectificadoras Gleason antes 
de salir de la fábrica .
Después de la  correcta h e r- Q  j
m a n a ció n , el p ifió n  y  la J l " !
corona se alan  ju n to s  y  al 
g ru p o  se agrega u n a  eti­
queta pa ra  su precisa ins­
talación de acnerdo con sn 
verificación  e n  la  m á q u in a  
Gleason. Lo s  engranajes 
herm anados D O U B L E  
D I A M O N D  se venden en 
lodos los m ercados del 
m u n d o  p o r  acreditadas
firm as dedicadas con especialidad a l ra m o  de re p u ­
estos y  acce-sorios. Sírvase pedirnos p o r  telegram a o 
p o r ca ria , el n o m b re  y  d ire cció n  de nuestro  con­
cesionario m ás p ró x im o  a su localidad.

AUTOMOTIVE GEAR W ORKS, Inc.
Fábricas  y  oficin as prin cip a les en  

B I C H M O N D , I N D . ,  E .  U .  A .
F a b r ic a m o s  ta m b ié n  l o s  «ngranaJcB  e n d u r e c id o s  d e  v o la n t e  p a ra  

i4Í9t «n ia  d e  a r ra n q u e  D o u M e  D ia m o D d  
D epartam ento d e  E xportación

3 0  W a le r  S tcee l»  N u e v a  Y o r k ,  E . U . A .
D irección  fe í c g r c ^ c a i  W i d b lo c o ,  N ew  Y o r k  

Claves: A .B .C . 5 a . c d k i ó n ,  W e s te r n  U n io n , B c u l l c y  y  p a r t le u la r

Oir«k aber* aKOS*

Coronas y Piñones Hermanados
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"No quiero gastar 
mucho en lo com­

postura."

Al Mecánico:
Ev i te  U d .  a l  c l ie n te  
" a h o r r o s  c o s t o s o s "

C U A N D O  un dueño de automóvil le pide una compostura barata, hágale 
Ud. notar que lo más económico a la larga es una compostura hecha con 

cuidado extremoso y  usando los mejores repuestos obtenibles.

Sí las paredes de los cilindros están gastadas, el medio más económico 
para remediarlas, no es el ficticio de reponer solamente los segmentos, sino 
ia rectificación completa de ios cilindros, reemplazando los émbolos, los 
pasadores y  los segmentos. Este servicio produce al cliente muchos millares 
de kilómetros extra con funcionamiento perfecto del motor. Sus ganancias 
son excelentes, especialmente si usa Ud. émbolos con pasadores Arrovr 
H ead, en juegos equilibrados los cuales, por su exactitud hasta 1/10 ,000 
de pulgada, ahorran a Ud. cuando menos el trabajo de veinte ajustes 
costosos. Pídanos Ud. detalles completos.

Amerícdn Autom obile Co., 
Rondeau, 1691, 

Montevideo, Uiuguay

Ricardo Segarra, 
Tucumán, 1601 

Buenos A ires, Argentina

Cata Pilade Massa, 
Delicias, 1153, 
Santiago, Chile

D e a e n d a U e
P ro d u c ta

Embaiquci inmcdia* 
tosde «mbolaty pa- 
sadoict paia mai d« 
SOOO apiteacienat, 
eut comprendan mo- 
terca dctodemodeJo.

A R R O W  H E A D  S T E E L  P R O D U C T S  C O M P A N Y
B U F F A L O  M I N N E A P O L I S  C H I C A G O

Departamento de Exportación  
616  South Michigan Boulevard, C H IC A G O , E . U . A .

Cables: "Arrowhead" Chicago
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Resulta lucrativo emplear^
ENG RAN AJES Y  O TR A S P IE Z A S  DE REPUESTO que U d. sabe  han de 
dar servicio satisfactorio y que le ayudarán a aumentar más aún su reputa­
ción por reparaciones de primer orden y servicio irreprochable.

La calidad— jamás sobrepasada y  rara vez igualada— de los en­
granajes y otras piezas de repuestos de la W ARN ER GEAR 
C O M P A N Y , ha inducido a millares de dueños de garajes y 
de brigadas de vehículos automóviles, lo  mismo que a mi­
llares de mecánicos, al empleo exclusivo de estos exce­
lentes repuestos, los cuales están inevitablemente des­
tinados a revelarse igualmente lucrativos en su 
propio  negocio.

Estos repuestos no cuestan más que los 
engranajes ordinarios, y  llevan la venta­
ja adicional de que se venden incon- 
dácionalm ente garantizados

Siempre 
silenciosos, 

seguros y 
garantizados. 

N o hay mejores 
engranajes, 

piezas y 
discos que los 

comprendidos en

WARN tR
Q u a l i f y  lin e ^

La Serie Fina

 ̂ Coronas y piñones
Engranajes de cambio de marcha 

y piezas

W A R N E R  G E A R  C O M P A N Y

Anillos dentados 
para volantes de 

motor

. , D ivisión  d e  . . 
P iezas d e Servicio

Cajas de diferencial y 
piezas interiores 

Discos de embragues

M UNCIE, IN D ., E. U . A .
I l l i P B E S E y T A y T E S  ;

—M a u r i c i o  K r a g .  S a r m ie n t o  2 1 2 , B u e n o s  A i r e s  
M .  B .  A s t r a d a ,  C a ix a  P o s t a l  2 5 0 1 ,  R i o  d e  J a n e i r o

A R G E N T I N A  
B R A S I L
C H I L E  — J o h n  A .  L i g h t ,  C a s i l l a  I 4 8 S ,  S a n t ia g o
P E R U  — A l f r e d  P a lU s e r ,  IS O  C o r r e o  S t . ,  L im a
C O S T A  R I C A — P a r d o  &  V i l l a l o b o s ,  B o x  2 1 0 ,  S a n  J o s é  
V E N E Z U E L A  — M a n u e l  C . P e r e z ,  A p a r t a d o  5 6 7 ,  C a r a c a s  
U R U G U A Y  — J .  V a l l e g a ,  C a l l e  B a r t o l o m é  M i t r e  1 4 2 5 ,  M o n t e v i d e o .
C U B A  — C . H .  M a c k a y .  A v e n i d a  7 ,  E n t r e  3 4  y  3 6 ,  R e p a r t o

M i r a m a r ,  H a b a n a  
E S P A Ñ A  — J o s é  L ó p e z  Z u e r a s ,  M o n t a n e r  2 5 6 ,  B a r c e l o n a
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INSTALE UN Pasillo de

Ltu co/umiiM fndic^arn* fuimdan af frmUm 
d e  la  «4iia d el con du ctor y  puedan  l^érm  
con  f f ^ i d m d  da cualqítieTa p oeleicn  %fu»ra  
d el a u to m ó v il. Su  Uumtnacédn Indiraetm 

fácU Ua la lectu ra  y  atrae la atenefdn

Ensayador Automático de Frenos Desarrolla el Negocio
Mochos automovilistas se apartarán d «  su camino ^B fa  i r  al 
taller o estación de servicio que tiene un ensayador auto­
mático de frenos W eaver. Les gusta la idea de poder ellos 
mismos probar sus frenos de una manera instantánea y exacta. 
Cuando se enfrena, la carrocería del -a ^ o m ó v il, montada 
sobre sus muelles, tiende a lanzarse hacia el frente, lo  que 
impone un peso adicional sobre las ruedas delanteras. EJ 
ensayador W eaver es el único aparato de su clase qne toma 
en consideración este importante | ^ o r .  Ensaya el automóvil 
durante sn propia marcha, y  de éste m odo hace una exacta 
pm eha de camino, lo cual es imposible con u d  aparato está­
tico.

Para probar los cuatro filenos simultáneamente, el autom óvil 
se pasa sobre el ensayador a una velocidad moderada. 
Apliqúense los frenok de pedal tan pronto como las ruedas

del automóvil lleguen h las placas móviles del ensayador.

La fuerza de enfrenamiento relativa de cada freno queda 
in m ediatam ^te  indicada por el líqu ido  en las coiumuas de 
las cabezal del pedestal. Los tubos están colocados en 
posisionea.’ qne correspenden con las cuatro ruedas. El 
líqu ido  permanece fijo mientras el autom óvil está sobre el 
ensayador. A l  salir el automóvil del ensayador, ya hacia 
jdelante, ya hacia atrás, el líqu ido  aulomáticamente regresa a 
cero—7  queda listo para el ensayo del vehículo siguiente.

ensayador es u n  grupo completo. N o  hay gasto de ex­
cavación o de insiafación. Se coloca plano sobre el piso, y 
queda aquí asegurado p o r cuatro tom illos especiales, sin 
entorpecer ninguna cosa, pues los automóviles pasan por 
encima de el con toda facilidad. Sirve para todo automóvil 
de pasajero y  camiones livianos. *

EQUIPOS DE TALLER
1 0 0 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

E5 L  p a s i l l o  d e  s e g u r i d a d  es u n  nuevo método
. para vender servicio de seguridad— en respuesta a la 

creciente demanda de más seguro funcionamiento de 
automóviles de parte de los^antomovilistas y  de la ley.

Y a  tenga U d . u n  agencia de automóviles, ya un garaje o 
taller de reparación hallará m uy lucrativa la instalación de 
u n  Pasillo de Seguridad.

Sólo se necesiun tres equipos principales: u n  ensayador 
de frenos W eaver, un indicador de. alineación de ruedas y 
U D  ensayador de faroles delanteros. Se colocan en linea 
adentro o afuera del establecimiento, de m odo que los 
automóviles de sus clientes puedan pasar sobre los equtpos 
y  sus conductores hacer los ensayo y  pruebas en pocos 
minutos. s

Las ganancias que dejan los trabajos de ítenos, alineación 
do ruedas y  rectificación de faroles delanteros;, gracias a este 
Pasillo de Seguridad, m u y pronto resarcen d  precio del 
mismo. '

D e m ayor importancia aún que estas gmianeias es el 
hecho de que este Pasillo de Seguridad es el anuncio mas 
efectivo qne puede tener un taller para atraer nueva clien­
tela y  retenerla a causa de la frecuencia con que loa clientes 
regresan a valerse de servicio. Y  cada contacto con un 
automovilista es una oportunidad para venderle oigo.

Sea U d . uno de los primeros en su localidad en instalar e l 
Pasillo de Seguridad y  coseche en seguida las buenas ganan­
cias que le aportará. Pídanos información detallada.

W E A V E R  M ANUFACTURING COM PANY
S P K IN G V IE I.D . I L U N O I 8 ,  E . U . A .

Direeeifio teU griffea : "W E A V E R ”
Cl8V«8: h m t. Bentley. y Waftftrn Ualon

U n o da  lt>a prim aroe **pa8Íiloa‘ * . . . intttdada en C olorado Sprint;áf C alo,, 
E . V . A .  R a  traído cantenarea de am igog y  resu ltado am **tma m in a  

d a  oro** para su  d u eñ o, R o y  P am h am

In d icador de 
A lineación  
d e  Ruedas 

W eaver
Cf pun tare so b re  oí 
cuadrante d e l  £n<ífco* 
d o r  muestra ed dtteñe 
d ei antamécH ¡a in­
clinación y  con ver ­
g encia  da las ruedes. 
Vna rampanÜUi suena 
e n  señal d e  q u e  las 
ru ed es tien en  una d e ­
salineación excesiva .

Ensayador de Faroles 
D elanteros W eaver

R e p re se n ta  u n  m e d io  r á p id o  y 
f á c i l  p a r a  e l e n fo tr u e  d e  lo s  
f a r o le s  d e la o tc r o s  y  a ju s te  de  
la  p r o y e c c i ó n  d e  m o d o  q u e  t o ­
q u e  e l  c a m in o  a  u n a  distancJa  
a d e c u a d a  d e s d e  e l v e h íc u lo .  L o  
h a c e  c o n  u n a  e x a c ll t u d  c im tt*  
fie a . P u e d o  u sa rse  e  p le n a  lu z  
d e l  d ía .  a h o r r a n d o  aet e l espa* 
e io  d e  u n  lu ^ o r  o s c u r o .  F.s 
p o r t á t i l  y  p u e d e  e m p le a r s e  en  

c u a lq u ie r  p u n t o  d e l  ta lle r .

PARA TODO REQUISITO
Noviem bre, 1930
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El Letrero Azul del 
Exide Multiplica Las 
Ventas de Acumula­

dores
Los representantes del Exide obtienen 

mayores ganancias de cada tipo de 
comprador de acumulador

Mayores ganancias de las ventas de acumuladores. 
Mayores beneficios del negocio anual de servicio. 
A  la realización de todo esto contribuye efectiv­
amente el letrero azul del Exide. Los acumuladores 
Exide representan un valor intrínseco mucho m ejor 
. . .  y colocan a sus representantes en una posición 
más ventajosa para aumentar su clientela . . .  y 
aumentar sus ganancias provenientes del mayor 
volumen de negocios.
Los automovilistas saben que el letrero “ Exide” 
denota un completo surtido de acumuladores dignos 
de confianza . . .  y  un servicio cumplido y  eficaz. Es 
por ésto que compran en los establecimientos que 
ostentan el letrero “ Exide” .

Los Acumuladores de Larga Vida

£xí 5 e
D IS T R IB U ID O R  

A n0lo-A rg0ntln« General Electric Co.» Ltd., 
Plaza del Congre^e, Calle Rívadavia 

1475-63. Buenos Aires 
S Ü B -D lS T R IB triD O R E S  

Buenos A íre ^ B e ltr a m c , José. Calle I «v a lle  
1828.

BcnedetelU r  Compañía. Callo Corrientes 
1692

Caceta. Pedro, B lTtdaria  6690 
CazD|»odonlco. A . J .. Calle Sante F e  2135 
CompaDÍa Importadora Sulxa S udanerl- 

cajia. Callao 745.
Coop. L im itada de P ropietarios da A ato- 
m órlles con Tazlm otro, Calle Azcuenasa 

1064.
Chlcberlo V., Calle M ontorldeo 1124 
D iloretto Fernandez 7  Fernandez. Cocha- 

bamba 863.
D uloui. Carlos. Sania F e  1424,
Eckert HermaDos. Calla P edro Gorena 898 
O abrletll 7  C !t . . Humberto. Calle B I - 

radaria 9009 
Ocsualdo 7  D elgado. Calle H om berto I . 

1780.
B oen ten  H ao Yon. Calle Cannlna 1313 
M enlorlch. L uis £X, Calle Santa F e  25SQ 
P aaclo ll B . .  Calle Corrleotea 8157 
Rezzonlco B.. Calla Entre R íos  142 
R adia Cultura, Callo Calleo 674 
B oio. Bstebao (H ilo ) .  Av. Y ertia  722 
Zanero S. 7  Boechlno J .. Calle Cabildo 

1684/3.
Zanardl y L am bón. Calle Rivadavla. 4701 

P R O V IN C IA  D B  B U E N O S  A IR E S  
A lb e r t l . - 'F ,  C. 0 .-H 3 arcla  y  Lunaachl 
A m e r lca .^ F . C, O ,— C ecilio Sosa 
A rrecí fea.— F . C. C. a . — Y iceote  Loralvo 
Ayachucho.— P . C. fi.— Pranclsco PeUiMarrL 

— Presidente Irlgoyon 418 
A zul.— F , C. S .h a r t a r a  y  Tcrrlla.— Colon 

BsQuina Juárez.
Bahía Blanca.— F . C. S.— A rrigon i y  Pucci.

— l>onado 70/74 
B tloarce.— P . C. S.— Josfi M . M endes.—  

MUre 709
Baradero.— P . C. a  A .— L . B . V ia les & 

H ijos
Campana— F . C. C. A ,— José Bancboro.—  

Parana 126 
Capitán Sarm iento — P . C. C, A .— L uis K . 

E zerticr
Carmen d e  Areeo.— F . C. C. G . B . A __

Sociedad d s  Alum brado Eléctrico 
C h a r lm i^ P . C. P .— H . Fernandos 
Chascomuí— P . C. P .— P ab lo  F am brlnl.—  

Buenos A ires, esq. Maipu 
Chlrllooy.— F . C. O — I ^ f r o iU  Hermanos.—  

Avenida Soaraz 242 
CopeUioas.— F . C. 8 .— José Anderson 
Colon.— F . C. C  A .— Manuel E , V llsrlao. 
Coronel D orrego,— F . C. S ,— C ollu fl H er- 

manoa

Dulce— F . C. S.— V icente Gulllamont
(HIJOS)

Qener&l Arenalea.— F . C. P .— Juan Contardl 
7  Hermano 

G eneral Belgrano.— F . C. S.— Corcngla H er­
manos.— Rondeau 312 

Genera] V illegas.— P . C. O.— Avelüio 
Rosada

Giles.— P . C. C. G . B . A .— T errcrl Hor* 
^ manos y  C U ,— Rivadavla y  Avellanda 
Ju sc.s .— P . C. S.— Peflro Q rlm oM l e H I)o ..

— Cbacabuco 868 
JuqU ,— F . C. p ,— José A . D i  M a r c o . -  

H  Saens Pena 223 
L a  Plata,— P . C. S-— Juan A , GaravagUa.—  

Calle 47 Ko. 652 
Las F lo r e a .-F .  C. S.— MastropaoTo y  Zam - 

bonl.— Ave. San Martin 818 
L ln o o lq -P . O. O .— Arribalzaga. Juan J.—  

Calla U rouU a 42 
Lobo».— P .  C, S,— CarlOB Paveal 
Lom a» da Zamora.— F . C. S.— VlcanW 

Knflea,— Necochea 45 
L os Toldo»,— F . C, O ,— Gaspnrettl y  García 
M ar de l P lata,— P . C. S .— A . G rU olato.—  

Calle Cardoba 1657 
M aza,— F . C. S .^ I a r c la .  Moacoao, Urrdty 

y CU.
Mercedes,— F . C, S  — Carlos PIlJppl,— Calle 

21 esq. 20
M ortn .— P , C, G.— Ramón Mayan.— Calle Brown 1180 
Nccochet.— P , C. S.— Castaños y  Cía. 
Nueva de Ju lio  — F . C. O .— B olles i y  Torres 

^ ^ a l l e  Bartolom é M itre 260,
P igue.— F . C. 6 .— A lfredo D . Routamboul- 

— Av. Casey 230 
Pehuajo.— F . C. O.— Angel V . M arslll.—  

Te, Q rtl. M itro 126 
Quilmas.— F . C. S.— Pinzono, Oleeseo y  Cía.

-R iv a d a v la  800 
B a m a llo .-F .  C. C. A .— M arzone y  Guelxon, 
SaUe A r g e n t in o .-P . C, C - G , B . A .—  

Ciríaco Berrcrn 
San V leen te— P  C. S.— José y  Pablo 

Furbatle.— BouL de M oyo csq, Boul. 
Sarmiento

San N icolás— P . C. C, A .— Olivera y  
L ondold.— Bartolom é M itre 288 

San Antonio A rcro.— P . C. C. A — Manuel 
Toba

The Electric Storage Battery
Departam ento de Exportación— 23-31 W est 43d St., Nueva

San Isidro,— F , C. C. A .— D om logo Sangí- 
nettí y  Ros» 1.— Calle 25 Mayo 281 

San Pedro,— F . C. C.' A .— A . V . y  a  A . 
Padrofl

T igre.— F . C. C. A .— Valverde y  Quaglla.—  
C alle . lA ve lle  369 

Tres Arroyoa,— Linares & Cía.
Pergam ino.— F .  C. C . A .— O tto Schuts.—  

Merced 848 
Zarate.— F . C. C. A_— A lberto P o r t a r l . -  

Chacabuco 80 
Olavarrla.— F . C. 8 .— P . M icbelln l 
P a s o . - F .  C. O .— V ida l y  Qlord&no 
Puan.— F . 0 , S.— E m ilio  Malaval 
Juan N . Fernandos.— F . C. S.— Salvador 

Guerrero
G rsl Madarlaga.— F . C. S.— Lula 8 chwab 

& Cía.
Coronel P rlnglcs.— F , C. S.— Hum berto de 

M arcbi
Cuñada de G om e:.— F . C. C. A .— Juan D. 

Feñno
Tandil.— F . C. S.— D e l CastlUo Ituixalde 
L u ján .— F . C. G.— Francisco S. Bruno 
Eawson.— F .  C. P .— ZiinlDo B nos. A  Cía. 
PrenclL— P .  C. O ,— MarUn Bnos. & Cla- 
Carloa Cassares.— F . C. O .— M artin & 

M anghl
Carlos Tejedor,— F . C. O .— M artín & 

M angbl
R O SA R IO  

Rdncbettl & Bassettl.— Corrientes 356 
V leente N u ñ e z ,-I ta lia  424 
A lborto Rodríguez,— San M artin y  P elle - 

grlnl
P R O V IN C IA  D E  CORD O BA 

Balnerla,— F . C. C, N .— V io lto  Hermanos 
CanaU.— F , C. C. A ,— Terzaghl 1 Belone 
Córdoba.— F . C- C. A .— M artin Vera,—  

Av. General P az. 239 
L a  C arlou— F . C. C- A .— A lberto G orla y 

Ci a .- V e le s  Sarsfield y  Oral. Paz.
Marcns J u á r e z .-P .  C. C- A -— M artinl 

M orchlo y  Cía.
M oldes— F . C. P .— Sebastian B olfo.
Morteros— F . C. C. A .— A lfredo A ltlerl.—  

B ou l. 25 Mayo 
R ío  Cuarto.— F . C- C. A .— Alberto G orla y 

Cía.— Colon 81

Co., Filadelfia,
Y o rk , E .  U .  A .  Distribuidores en

PBO VIN CTA D B  E N T B B  B IO S 
Concordia— Ramón Bodrlguez.
Nogoya— F oll^  A . Escobar.— C alle  Corrientes 
Paraná.— Cía. Luz y  Fuerza

P R O V IN C IA  D B  JÜ JU T  
L a  Qulaca.— F . C. C. N , A .— Juan Bajo- 
San Pedro de  Jujuy— F . C, C. N . A .—  

J. G arda  R u b lo .-S a rm ie n to  152 
P R O V IN C IA  D B  M E N D O ZA 

Mendoza.— F . C, P .— S im ón O lguln.—
G sribald l 228

P R O V IN C IA  S A N  L U IS  
V illa  Mercedes.— Eduardo Montenegro.— Av. 

MUre y  Ardiles
P R O V IN C IA  D B  SA24TA F B  

Armstrong.— F . C. G. A .— José Santllll 
R ofaela.— P . C. C, A ,— H , Berta y  Cota-- 

panla.— Boul. Lehman 281 
Rosario— F . C. C. A .— SmllA & Eirkwood, 

San Lorenzo 1085 
San E d u s r d ^ F .  C. C. A .— A nsaldl Im - 

perlalo y  Bovlo 
San Francisco— F , C, C, A .— A lm etla  y  

Paladln l.— Boul. 9 Julio osq. Uruguay, 
San Guillerm o.— F . C. C. A .— Banolom e* 

Bonlno
Santa F e— F . C. C. A .— José B oca  Soler.—  

San Jerónimo 2499 
Tostado— F . C- C, A .— Juan Ortiz 
V íla .— F . C. C. C,— Pedro AJraldo a  BUos 

P R O V IN C IA  D B  S A N  JU AN  
San J u a n .-F ,  C. P .— M . D l v l c e t z . -  ■ 

Rivadavla 48.8
P R O V IN C IA  TU CU M A N  

M onteros.— F . C. C. C.— Otoneho H er­
manos y  Cía.— Belgrano la  Cuadra 

Tucuoián.— F . C. C. A .W o r g o  S ch n ld ,—  
Rivadavla 323

T E R R IT O R IO  D E L  CHACO 
BoslsConeifl— T irso  Capuz.— Tuouman 23?

T ra tR IT O n iO  D E L  C H URU T 
Trelew— Enrique Ardan az 
Comodoro Rivadavla,— D iego  M artínez 

P A M P A  C E N TRAL 
Quemu-Quemu.— F . C. O.— Blanco y  A m ado. 
Maoachina— P . C. P .— Cazenavo y  P lault 

T E B M T O E JO  D B  S A N T A  CR U Z 
R io  GaHegos— Andreoni y  Suarez.— 9 de  • 

Julio 472
R E P U B L IC A  D E L  P A R A G U A Y  

Asunción— J. y  F . Peroz— A lberdl 124

Pa., E. U . A.
todas partes dcl m undo
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G r a t i s  . .  . estos tres valiosos folletos de 
referencia, que todo establecimiento 

de automóviles debería tener
El cupón se los 

traerá

U n  m a o u d l  e n  e s p a ñ o l  a c e r c a  
d e  la  c o r r e c t a  u t i l i z a c i ó n  
d e  la e  b r o c a s  d e  g u s a n o ;  u n  
c o m p l e t o  y  m u y  in t e r e s a n t e  
t r a t a d o  s o b r e  la  c o n s t r u c c i ó n  
d e  b r o c a s  d e  g u s a n o  e n  g e n e *  
ra l»  c o n  p e r t in e n t e  in f o r m a -  
c i ó n  a c e r c a  d e l  u s o  y  c o n ­
s e r v a c i ó n  d e  l a s  m i s m a s ,  y  
c o n  a b u n d a n t e s  g r a b a d o s  p a r a  
f a c i l i t a r  s u  m e j o r  e n t e n d i ­
m ie n t o .

U n  p r o n t u a r i o  e n  e s p M o l  
p a r a  m e c á n i c o s ,  q u e  c o n t i e n e  
v a l i o s o  m a t e r ia l  p r á c t i c o  d e  
f á c i l  r e f e r e n c i a ,  in c lu y e n d o  
t a b l a s  d e  d i m e n s i o n e s  d e  b r o ­
c a s  d e  g u s a n o  e n  m e d id a s  
in g l e s a s  y  m é t r i c a s ,  t a b l a s  d e  
v e l o c i d a d e s  d e  c o r t e ,  i n f o r m a ­
c i ó n  s o b r e  l a  a l i m e n t a c i ó n  y  
lu b r i c a c i ó n ,  d i m e n s i o n e s  d e  
la s  c a b e z a s  d e  t o m i l l o s ,  
a f i l a d u r a  y  r e p a r a c i ó n  d e  
b r o c a s ,  e t c .  I m p r e s o  e n  p a p e l  
g r u e s o  y  d e  f o r m a t o  m u y  
m a n u a l .

E s t e  c a t á l o g o  e n  e s p a ñ o l  d a  
i n f o r m a c i ó n  c o m p l e t a  s o b r e  
la s  h e r r a m i e n t a s  C l e v e l a n d  d e  
a l t a  V e l o c i d a d  e n t r e  la s  
c u a l e s  s e  c o m p r e n d e n  b r o c a s  
y  t a l a d r o s  d e  t o d o  t i p o  p a r a  
m e t a l  y  m a d e r a ,  e s c a r ia d o r e s  
m a n u a l e s  y  d e  fu e r z a  m e c á ­
n i c a ,  e x t r a c t o r e s  d e  t o m i l l o s ,  
p o r t a t a l a d r o s  y  v a l i o s a s  t a b l a s  
y  d a t o s  r e l a t i v o s  a l  u s o  y  c u i ­
d a d o  d e  e s t a s  b e r r a m ie n t a s .

Llene este cupón 
recórtelo y  de­
vuélvalo ahora
mismo.

Representante C . E. T H O M A S , Casilla 549, Buenos Aires, Argentina 
Sírvanse enviarme

Q  M anual Sobre el Correcto Empleo y M anejo de ias Brocas de Gusano.

I I Prontuario ...............................................................................................................................................

Q  Catálogo N o . 3 41...................................................................................................................................

N om bre ...........................................................................................................................................................

D irección .........................................................................................................................................................
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. Para Aquellos Que Comprenden Lo Que Es Verdadera Economía
La  casa M ohawk cree que ningún neumático puede ser demasiado 

bueno para el servicio de ómnibus y  de camión. .  . . O frece  estos 

dos neumáticos . . .  el M O H A W K  H I-S P EED  A C O R D O N A D O  

P A R A  C A M IO N  y el B A LO N  M O H A W K  P A R A  O M N IB U S  Y  

C A M IO N  . . . segura de que ambos son los mejores del mercado.

Cada neumático individual que sale de la fábrica M ohawk se cons­

truye con tanto cuidado como si de el solo dependiera la completa 

reputación de la organización M ohawk . . .  lo que en realidad es 

así. La  M ohawk ha gozado siempre de la merecida reputación de 

constru ir nada más que neumáticos de la más alta calidad . . . neumáticos que 

duran más . . . que corren más . .  . que dan menos molestia . . . que cuestan menos 

por el servicio rendido.

Estos dos neum áticos para el servicio de ómnibus y  de camión son muy dignos 

de la irreprochable reputación del nombre M ohawk. Han sido ideados y constru i­

dos para los dueños de ómnibus y  camiones que comprenden lo 

económico que es la compra de los mejores neum áticos de la 

industria . . .  que saben que, para aum entar las ganancias reduciendo 

los gastos de conservación, han de comprar sólo neumáticos de la 

más alta calidad.

OHflWU
THE MOHAWK RUBBER COMPANY
1 6  W e s t  6 l s t  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k ,  E .  U.  A .

E l  A u t o m ó v i l  á m e b i c a n o
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En  cada vma de estas caracteristicas de los

CAMIONES CHICAGO
se refleja una calidad de ex­
traordinario valor intrinseco

To d o s  aquellos factores que el concesionario o 
el representante de automóviles toma en 

cuenta antes de emprender la venta de un nuevo 
surtido de camiones constituyen la razón por qué 
tantos comerciantes del ramo se hallan aliados al 
camión Chicago.

Surtido completo, por ejemplo. El surtido de 
camiones Chicago incluye 8 modelos— compren­
diendo ■ vehículos de seis ruedas— dentro de una 
escala de 2 a 12 toneladas de capacidad.

Funcionamiento. Estúdiense las breves carac­
terísticas anotadas arriba. Todas ellas contri­
buyen a asegurar la alta calidad y  el irreprochable 
funcionamiento de los camiones Chicago.

Precio. De la comparación de los precios de los 
camiones Chicago con los de otros vehículos simi- 

• lares resulta invariablemente la elección de un 
Chicago.

Prestigio y permanencia del fabricante. Los 
camiones Chicago se proyectan y  construyen por 
una fábrica que se ha dedicado con especialidad a 
este ramo de la industria desde hace muchos 
años. El personal técnico y  el personal adminis­
trativo de esta organización se reconocen como 
ejemplos clásicos de su categoría en la industria 
automotriz de los Estados Unidos.

Efectivamente, en capacidad, funcionamiento, 
precio y  estabilidad, los camiones Chicago le 
ofrecen a Ud. la oportunidad de una represen­
tación muy remunerativa.

T e n e m o s  n n n  p n l n l i r e  d e  c l n v e  t e l e i r r A f l c n  q u e  s l g n l f l c a i  “ S l r T s n s e  e n r l o r m e  
I n f o r m a c i ó n  c o m p l e t a  ü e  l o s  c a m i o n e s  C h i c a g o  Y  d e  s n  r e p r e s e n t a c i ó n ,  c o m o  s e  
a n n n c l a  e n  e s t a  r c T l s t a . "  S c n c i l l n m e n t e  n o s  e n v í a  p o r  t e l é g r a f o  l a  p a l a b r a  
“ I N P C H Í A M A Ü ”  s e g n l d a  d e  s n  d i r e c c i ó n .  N o s o t r o s  n o s  e n c a r g a m o s  < lc1 r e s t o .  

T e l c K r a f f f t u o a  a b o r a  n t i a m o .

CHICAGO M OTOR TRU CKS
401 No. Ogden Avenue, Chicago, Hl., E. U. A.

D irecc ió n  te leg rá fica : C H I T R U C K ,  Chicago . Todas las claves
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\̂ nda 
B u j í ^

vendiendo 
m e j< ^

^ ^ IL L A R E S  de pruebas de labo­
ratorio y en la carretera, efec­

tuadas por autoridades desinteresa­
das, han confirmado el hecho de que 
las bujías Champion brindan arran­
que más rápido, potencia más suave, 
velocidad mantenida y una acelera­
ción rapidísima.

Los campeones de carreras— cuyas 
vidas y reputaciones dependen de 
un funcionamiento perfecto —  
exigen invariablemente la marca 
Champion en sus bujías.

Haga Ud. que sus clientes se en­

teren de estos hechos— entéreles de 
que la fama mundial de las Cham- 
pión se basa en su superioridad prác­
tica y manifiesta. Infórmeles de que 
pueden mantener un funciona­
miento alerta en su automóvil, du­
rante mucho tiempo, con solamente 
renovar las bujías— aunque éstas 
sean Champion— a cada 16,000 
kilómetros.

Como resultado aumentarán sus- 
ventas de bujías y, por ende, sus 
beneficios.

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY 
Toledo, Ohio, E. U. A.

D Ireeeiín caSiM raflea; CH AM PIO N , TOLEDO

n a m p i o n
Bujías de Encendido

1 0 6
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Cuando Ud. compre un camión 
asegúrese de que sea

un VERDADERO CAMION

M o d elo  3 0 3  d e cam ión  D ia m on d  T  d e 2  toneladas  
j p rov is to  d e garita  D e  L u x e  y  ca ja  d e te lero s  ba ja  - ------------

C U A N E K ) U d. compre im  camión, com pare la calidad, lo mismo F .T , S U R T ID O
que el precio. L a  person a  qne só lo  se interesa p o r  lo  m is  .  l y / f f ’vTvjTV

barato ya se trate de un camión, ya de comida— está tan equivocado 1
c o m o  la persona que d escon fía  de tod o  lo  que n o sea de subido p r o p u l s i ó n  p o r  e n g r a n a j e  c o n i c o

p recio , pues se gu ia  p o r  la errónea  creencia  de que lo  m as caro es -nve. ¡o , «J«
siem pre lo  m as fino. ...................128%". 135", ISS"

Ni la primera ni la segunda de estas personas elegiría un Diamond..................................... ...............................138", 1 S6%", 168"
T , n o  obstante el gran  núm ero de im portantes dueños de brigadas 2 t o ^ .......................................................................1 8̂" ' 186% "
de cam iones que desde hace m u ch os a ñ os -h a n  dad o  preferencia  a 2 % tons...............................149% . 158 . 168 , 178 , H
esta m arca. p r o p u l s i ó n  p o r  t o r n i l l o  s i n  f i n

L os Diamond T  n o son los camiones más baratos ni son. por 3 to n s ....i4 9 % ". 1 S 9 % " ,  169% ", I79% ". 189%" 199%"„ 
otra  parte, los  m ás caros ... S on  sin  em bargo , relativam ente m as Ŝ2 ' ' ^ 9W . 2o r . 1 i 2 "” 22l "
baratos que to d o  o tr o  ca m ión  m od ern o. 5 ?ons "  ............... 160%". 170%" 180%". 190%", 2 0 0%"

M od e lo  p or  m od elo , desd e e l p op u lar de 1 tonelada hasta el 
eran de de seis ruedas de 1 2  toneladas, su dinero para cam ión  com pra  p r o p u l s i ó n  p o r  d o b l e  r e d u c c i ó n

M AS CAM IO N  de esta fabrica de 25 años de experiencia en el 2% ton   162%", 172%", 1 S2%", i|||ó ¿
ram o, que de cualquiera otra  productora  de cam iones de la industria.  ̂  ............ 135% ", 14S%", 156%", 166%". 176%"’, 186%,

Sírvase pedirnos que le confirmemos lo  dicho— con  las caracte- 227^ " ’ 2 4 2 % "
risticas, precios y  antecedentes de nuestros, camiones. L a  venta del 3 tons...........166 , 176 , 185 , 201 , 217% , 22 7% ,
D iam on d  T  en el extran jero  está crecien d o  c o n  rapidez y  produciend o  r u e d a s , c o n  p r o p u l s i ó n  e n  c u a t r o  r u e d a s

pingües ganancias a sus representantes. D e  interesarse Ud. en  estos   ̂ 209% " 219%"
cam iones sírvase enviarnos p o r  telegram a las palabras sigu ientes.  ̂ , ................................... .174%", 180". 190” , 200", 21O"

D i a m o n d  " T  M o t o r  C a r  C o m p a n y
Departam ento de Exportación

431 South Dearborn Street, C3iicago, Illinois, E. U . A .
Dirección telegráfica: DIMON, CHICAGO. Fábricas en Chicago

J o B í V ig e v a n o  e  H i jo ,  
C a n n lo g  2 0 5 0 -6 0 ,
B u e n o s  A ir e s ,  A tg e n t ln a

D I S T R I B U I D O R E S  t

A m hrnia A  C o  A n to n io  F e r r e r  E a tra n y . ,
P ie d r a s  J u n c a l, C o m p a llla  C hU ena d e  A u t o m ó v lU s  y  A c ce s o r io s ,
M o n te v id e o , U ru g u a y  D e lic ia s  1 8 2 6 ,

S a n t ia g o , Ch11“

V .  O a t to r e t t i *  C o ., 
C asiU a  1 3 1 ,
L a  P a a , B o i m a
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COMBINADAS—TRES FAMOSAS LINEAS —UNA CALIDAD-

N o .  7 0 0  
B a r r a  F e r -
f o r a d o r a

Paga emplear herramientas como

üe

T H E  STA NLEY ELECTRIC TO O L CO.
100  L afayette  Street, N u ev a  Y o r k , E . U . A .

Dirección cablegráfica—Staruleco

éstas en su taller
D istrib u id or para la A rgen tin a : 

M ariano Fernández, 
V ia m on te  1035,

B uenos A ires.

D istribu idores para C h ile :

S . I .  A .  M .
S ocied a d  Industrial A m erican a  

M aquinarias 
D I  T B L L A  (S . A .)  
A gustinas N o . 970  

S an tiago

N o .  3  R e - l i - o  M á q u i n a  
E s  c  a r í a d o r a  
y  P e d i d o r a  d «  
P i s t o n e s .

YanNomiciii S T A N L E Y STANLEY-ATHA{ )  VanNormau S T A N L E Y

La Linea Completa
Indique los artículos 

que le interesan

V A N  N ORM A N
— Ejes
— H erram ientas en  ju eg os  para reparar 

baterías 
— Barras p erfora d oras 
— C epilios p ara  la  lim pieza  d e  ca rb ón  ii 

h o llín  
— G u ías d e  extensión 
— Ruedas esm eriladoras 
— G u ias corrientes 
— M áquinas p ara  esm erilar ém bolos 
— M áqu in a  p ara  acha flan ar ém bolos 
— M áqu in a  escariadora acc ion ad a  p or  

m otor
-E s m e r ila d o r a  d e  escariadores 
— Pedestales universales 
— R ectificadoras d e  caras d e  válvulas 
— C ortad ores  d e  asiento d e  válvula 
— A lin e a d o r  de asiento d e  válvula 
— J u eg o  d e  herram ientas p ara  válvulas 
— C ep illos p ara  lim p ia r  guias de  válvulas 
— Ensayadores d e  válvulas 
— C ep illos circulares d e  alam bre

STA NLEY -ATH A
— B a r r a s
— E scariadores d e  co jin etes 
— H erram ientas p a ra  reparar carrocerías 

y  guardabarros 
— H erram ientas p ara  ajustar cintas de 

fren o  
— C inceles d e  acero 
— Lim as y  m angos 
— M artillos 
— M azos 
— P unzones
— Extractores d e  rem aches 
— D estorn illadores 
— M a ch os
— Ju egos de  herram ientas 
— T o rn illo s  d e  b a n co

STANLEY
— T a la d ros  d e  ba n co  
— E sm eriladores e léctricos de  ba n co  
— E sm eriladoras eléctricos suspendidos 
— D estorn illadores eléctricos 
— H erram ientas eléctricas p ara  cortar 

m etales lam inados 
— Pedestales y  accesorios para taladros 
— T o rn illo s  d e  b a n co  p ara  taladros 
— Sierras p ara  agu jerear

T h e Stanley Electric T o o l Co.
1 0 0  L a f a y e t t e  S t . ,  N u e v a  Y o r k ,  E .  U .  A .

S í r v a n s e  e n v ia r m e  i n í o r m a c i ó n  s o b r e  lo s  
a r t í c u l o s  s e ñ a la d o s  a r r i b a .

'.Tsr 2 ysE 5 5 3 G :i
108
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Venda Acumuladores 
de Calidad

Setenta y  seis fabricantes de automóviles, camiones y 
ómnibus emplean los acumuladores W illard . Los 
dueños de automóviles com pran más acumuladores 
W illard que los de toda otra m arca . . .  ¿N o  
podría U d . ganar más dinero con estos acumuladores 
que se venden por si mismos y  satisfacen a la clientela? 
Sírvase comunicarse con  nuestro distribuidor más cer­
cano acerca de la representación de estos acumuladores 
en su mercado.

D I S T R I B U I D O R E S
A R G E N T I N A  

B u e n o »  A i r e »

O s t il io  B o c c i  &  C ía.» 
B a r to U m é  M i t r e  2060*04

B O L I V I A  

L a  P a a

S a m u e l H o w s o n  & C ia .i 
C a s illa  2 42

B R A S I L

B e l e m y  P a r a

A .  S .  M ir a n d a  &  C ía .j 
T r a v .  C a m p o s S a lle s  6 , 
C a ix a  P o s ta l 2 48

P o r l o  A l e g r e

C ia , G e ra l d e  A c ce ss o *  
r í o s  L td a .,

R ú a  7  d e  S e te m b r o  772* 
780

R e ú t j e ^ e r n a m  b u c o

C ía  D is tr ib u id o r a  d e  
A e c e s s o r io s ,

A v .  M á r q u e z  d e  O lin d a  
125 ,

C a ix a  P o s t a l  16
J 7 io  d e  J a n e i r o  

L u iz  C o r c a o ,
R o a  d a s  M a r r e c a s  23, 
C a ix a  P o s ta l 3 02 8

Sanio*
D u a r t e  P a c h e c o  &  C ia ., 
P r a c a  M a u a  3 7 ,
C a ix a  P o s t a l  6 0 2  

S a o  P a u i o

U m b e r t o  G a g li a sso  
R ú a  D o Q  J o s é  d e  B a r r o s  

4 6 ,
C a ix a  P o s ta l 1 65 8

A n t o f o g a » t a
¡quiquo

K n le n k a c u t ff  &  K n o o p  
C o n c e p c i ó n

H e r m á n  H e r m a n o s  
R e n g o  K o .  114

Sanilúgo
B a ra h o n a , H e r m á n  H n o s .

St C ia . ,
A v e n id a  d e  la s  D e lic ia s  

K o s .  866*872 ,
C o rre o *  C a s illa  3 2 - D  

V e d p a r a i s o
V o r w e r k  &  C ia . .
C a lle  P r a t  178

C O L O M B IA
B o g o t á

E r n e s t o  P e la e z  C o r r e a  & 
H n o . ,

C a r r e r a  8  a  N o .  175  
C a li

P e la e z  H e r m a n o s ,
A v e .  U r ib e  1 7 I 0 -1 7 H

M e d e l l t n
E r n e s t o  P e la e z  C o r r e a  & 

H n o .,
C a lle  d e  B o j a c a  N o ,  96

C O S T A  R IC A  
5 a i»  J o s é

L e ó n id a s  M c L e a n ,
G a r a g e  " L a  N u e v a  

P r e n s a ,”
C a lle  4 ,  E n t r e  A v .  4  y  6

C U B A
nabono

E le c t r i c a l  E q u ip m e o t  C o.
o í  C u b a .

A v e n id a  d e  I t a l ia  K o .  29

A R T IL L A S  H O L A N D E S A S
Curafoo

R o d o l f o  P a r d o  
P f io s e s t r a a t  N o .  11 
P .  O . B o x  163

R E P . D O M IN IC A N A  
S a n i o  D o m i n g o

J u a n  O r t e g a  F r ie r ,
A v e .  E s p a ñ a  K o .  10

E C U A D O R

G u a y a q u i l  

E .  M a u lm e ,
B o l ív a r  N o .  2 3 0 , 1 P e d r o  

C a rb o  K o s .  2 11 -1 3  
A p a r t a d o  K o .  61 

Quito
L u is  A .  H e r n á n d e z

G U A T E M A L A

G u a t e m a l a
E m e r s o n  G a r a g e  C o .

H A I T I

Port-au'Prince
T h e  W e s t  l u d ie s  T rad* 

in g  C o m p a n y

H O N D U R A S

S a n  P e d r o  S u l a  
K . F a s q u e l le

M E X I C O

C a ñ o n e a
M e s a  G a r a g e  

B e r m o t i l l O f  S o n .

E .  S a la z a r  &  C ia .
M é r i d o t  V t íe a t á n

C o m p a ñ ía  I m p o r ta d o r a .
S .  A . .

C a lle  5 9 ,  N o .  515  
M áeieoi D» F»

F . J .  M e c k e l ,
C o a jo m u lc o  13

T a m p i c O f  T a m  p».

E lit e  M o t o r  S a le s  C o .,
S .  A . .

C a lle  A l t a m ir a  73 
T o r r e ó n ,  C o a h .

G a r z a  H e r m a n o s ,
B lv d .  M o r o lo s  y  C a lle  

Z a ra g o z a  
A p a r t a d o  K o .  36

P e r a  C ru M

C ia . A u t o m o t r iz  
V e r a c r u z a n a , S .  A .  

A v e n id a  5  d e  M a y o , E sq . 
a  E m p a r a n

N I C A R A G U A

M a n a g u a
H o r v i l l c u r  y  T e y s s e y r e ,  
A v e .  C a m p o  d e  M a rta

P A N A M A

A n c ó n ,  Z o n a  d e l  C a n a l  
H a r r y  C . N ich o lls ,
13 J .  S tre e t ,
B o x  322

P A R A G U A Y

A a n n c i ó n
P e z z in i  H n o s .,
C aU e E s tr e lla  2 8 8 , 
C a s i l la -C o r r e o  155

P E R U

A r e q u i p a
A g e n c ia  C h r y s le r  S .  en  

C .
G e n e ra l M o r a n  (T e a t r o )  

111 
C A le la  v o

M . C . d e l C a s t i l lo  &  0>., 
S. A . ,

C a lle  R e a l  108*110
L i m a

A b e l  P e la e z ,
A v e .  P r o g r e s o  K o .  8 9 8  

T r n J Ü l o  
E l M o t o r ,
P la z a  P r in c ip a l

P O R T U G A L

i á h h o a
C. S a n to s , L d a .,
R ú a  d o  C r u c i f ix o ,  5 5 , 5 7 , 

59

P U E R T O  R I C O  

S a n  Juan 
B a ile y * s S e r v ic eM o t o r

C o ..
S t ^  654^ (P u e r t a  d e  

S A L V A D O R

S a n  S a l v a d o r

B . P o m a , I n c . .  S .  A .
E ]  S a lv a d o r  Á u t o * M o t r u

U R U G U A Y

M o n t e v i d e o

M a n u e l G u e lf i  &  ^ a . »  
1 10 1  C e r r o  I ^ r g o  1125

V E N E Z U E L A

C a r a c a s

F r a n c is c o  S a p e n e ,
T o r r e  a  y  c r o e »  N o .  7

H a r a c a i b o

D ím a s  P in e d a  &  C o .,  
C a lle  d e l  C o m e r c io  N o .  

4 8

P u e r t o  C a b e l l o

B a a s ch  &  R o m e r «  S t w .,  
C a lle  C o m e r d o

y a l e n c i a

H e r m a n o s  D e g w it z ,
P la z a  B o l ív a r

E S P A Ñ A

B t ^ c e l o n a

A u to -E le c t r ic id a d ,
C o m a , L lo r e n s  &  B u f il i .

L td a .,
D ip u t a c ió n  2 34

W ILL A R D  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O M P A N Y
D epartam ento de Exportación  

246-86 East 131st St. Cleveland, Ohio, E. U . A.

F 0  A C U M U LA D O R E SWillard
l i o E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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“Gastos Mínimos

U n  c a m i ó n  B r o c k w a y  d e  m o d e l o  1 9 S  e q u i p a d o  c o n  u n a  g r ú a  
h i d r á i d i c a  S t -P a u l  U n d e r b o d y  7 U B  y  c a j a  e s p e c i a l  p a r a  c a r ­
b ó n  p o r  l a  S c h n a b e l  C o .  d e  P i t t s b u r g h .

Si Ud. tiene un camión nuevo o uno viejo, un camwn 
pesado o uno liviano— tenemos para el mismo una ade­
cuada grúa St. PomJ.

Los largos minutos inevitables consumidos en 
transportar la carga, cualquiera que ésta sea, 
terminan violentamente con los segundos que se 
requieren para la descarga con la ayuda- de las 
grúas StPaul. El trabajo de descarga de la 
obra queda así definitivamente reducido a un 
gasto mínimo, es decir, a unos pocos segundos. 
Esta gran economía de tiempo y labor, gracias a 
la .rápida descarga, se refleja en sus libros en 
dinero ahorrado y ganancias aumentadas.

“Pregúntele al conductor de un camión con caja de vuelco’

S tP a n l
GRUAS HIDRAULICAS 

VERTICALES Y  DE INSTALACION 
DEBAJO DE LA CAJA

St.Paul Hydraulic Hoist Company
Fábricas en St.Paul, Minnesota, E. U . A .

Cerca de U d .  hay u a  distribuidor y  taller de servicio de las G rúas St.Paul. Pídanos el nombre y  la dirección de los mismos.
P A B L O  L U Z Z A T T O

D i s t r i b u i d o r  e x c l u s i v o  p a r a  la s  r e p ú b l i c a s  d e  la  A r g e n t m a ,  U r u g u a y  y  C h i le .  n e U c i a s  1 1 S 3
M o n t e v i d e o ,  C a s t i l l o s  2 6 1 2  S a n t U g o  d e  C h J e ,  D e ü c l a s  l l S d

B u e n o s  A i r e s »  M é x i c o  5 S 3

Noviembre, 1930
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Perforadoras y Amoladoras HALL
E l  surtido  H a ll  de p e rfo rado ras y  am oladoras es e l m ás com ple to  de l m ercado. 
C o m p re n d e  am oladoras de cilin d ro s, am oladoras de agnjertM  de pasador de 
ém bolo, am oladoras de frenos Ü d rá u llc o s , h erraniien las b m fiid o ra s, barras 
p erfo rado ras, pedestales de am oladoras, juegos de reeeptácnlos d e  desper­
dicios, sistemas de aspiración de seguridad, además de grandes m áqninas 
am oladoras pa ra  fábrica s d e  g ra n  p ro d o c d ó n . W '

Lm U M  m o d e l a  Ó Z ,  q s e  *  I*
S«<j» t a l le r  ó»  r e p a r n e lé a  R e e t lB «a

fe m jb d e *  d e  s n  m e d e  n é *  r á p id o  y  fá c i l«
• il t a á r o e  m o y  d e fe iM a d o a ,  d o tp n á e  d o  

f i a e l  e o ^ l o  « j o d a  d o  o t ta  
J ad o»  ilo D o  a jB M e  a ie r á H Ó t H c o  y  
( 6 8  a  1 0 5  B ia a .) . C o a  a x to a r io n o a  «  
o l l l a d r o f  d e  ■  * %  p n l t a d w  (10 8  
c a ja  M c tá l le a ,  iB c ln y a a i^  plt-draa 
fn la a  d e  fifarea» p ie d r a  a n o la d o r o  
ip ft r o c e io D e a  o o a tp ic ta e .  '  L ae 
«a n p la a a r«e  la  n a  c o s t o  o o o b ó m lc

kllall

ir fo r
fu flc ic fn a i t e c o  o  m o* 

1 1 / 1 6  a  4 * ^  p u lg a d a s  
b o j o ,  s u  e s e a lo  a d m ite  

S e  e u m in is tr a  c o m p le t a  e n  su 
!a  d e s b a s ta d u r a  y  e l  a c a b a d o , 

a n ió n  e e f é r k a  d o  p r o p u ls ió n  o 
d u r a n  m u c h o  y  p v e d o n  re»

s iste iu a  de  
se  u t i l iz a  pi3 
e l  p o l v o  abJ  
y  d a  p r o t e c c ió n ^  
L a  a m ó la  d o j  
l a  r a ja d u r a  7 '  
y  d e  lo a  c U ii^  
fr e n e s  h idrá u L

|M ra a m o la d o r a  fa c i l i t a  m u e b o  oJ 
i lá c u lo  d e  d e s p e r d ic ie s  H a ll 

_  d e  }m osB o la d a ra  y  c r l t a  
Jos c o j in e te * ,  á r b o l  d e  le r a s  

d o T A n le  o l  t r a b a jo .  El 
s e g o r id é d  U td l B e n e V a c  

e n  e o e o .  A o p ir a  io d o
 7  d e  l a  b e rra m ío ir ta

_  y  p o J a o u o s  d e l  o p e r a r lo ,  
p a n  f r e n o e  b ld r á n l le o s  q u ite  

te e to *  d e l  c i l in d r o  . i c e ñ i r  al 
r a e d M  d o l  * •

Barra P erforad ora  H ALL
L o s  • c i l in d r o s  m u y  d e f o r m o d o s ,  r a y a d o s  u  o v a la d o s  m á s  d e  1 2  is i l c ^  
p u lg a d a »  d e b e n  s e r  r e c t i f i c a d o s  c o »  l a  b a r r a  p e r f o r a d o r a  H a ll q u e  b t  
a  l a  d e r e c h a  y  a lisa d o s  y  a c a b a d o s  c o u  l o  a m o la d o r a  H a l l  UX* L a  blÉ 
u n a  e s c a la  d o  2  1 / 1 6  a  5 ^  p u lg a d a s  ( 5 2  a  I d O  m m . ) ,  te e s  o l ü n »  
d o s  v e lo c id a d e s  y  e s  d e  fu n c io n a m ie n t o  c o m p le t a m e n t e  a u to m á t ic o ,  w   ̂
c o l o c a  e n  e l  c i l i n d r o  y  s e  p o n e  e n  a c c ió n »  n o  o x ig c  a d ic io n a l  a t e n c ió n  lia e ta  ^ e  
te rm in a  e l  t r a b a jo .  S u  c a b e a a  c o r t a d o r a  se  le v a n ta  h a s ta  la  p a r t e  s u p e r io r  de l 
e i l ln d r o  7  e l  m o t o r  so  p a r a  a u to m á t ic a m e n te . T ie n o  c o j in e t e s  c ó n ic a s  I so e o io n a »  
d o s  d o  t ip o  a ju s ta b le »  a ju s te  m ic r o m é t r i c o  y  s e  p r o v e e  d e  u n  m o t o r  e lé c t r i c o  
d o  b k  H .F .  d e  6 0  p e r ío d o s »  1 1 0  v o lt i o s  c o f i s t r o id o  p o r  l a  G e n e ra l E L cc lr ic , 
P o d e m o s  s u m in is t ra r  c e lo  e q u ip o  c o n  m o t o r e s  d e  o t r a s  e s p e c i f ic a c io n e s ,  a  u n  
p r e c i o  a d ic io D o l b a jo .  E n  c a s o  d o  q u e  la  b a r r a  d u b a  u t il ia a rs a  p a r a  t r a b a jo s  
e n  m a n g n i lo s ,  e m p lé e s e  e n t o n c e s  u n  m o lo c  d e  1 / 8  H .P . -L a a -e a b c z a s  co r ta d o ra ^  
t ie n e n  6  e u c h il lo s  y  p n o d c n  c o m p r a r s e  e n  se is  d is t in ta s  e sca la s .

A m oladora  H ALL para A gu jero  de 
Pasador d e  E m bolo

F a c il it a  a d m ir a h le m u u te  e l  a ju s te  p r e c i s o  d o  lo s  
p a g a d o re s  d e  é m b o lo s ,  S e  o f r e c e  e n  o c h o  e s c a la s :  
. 4 8 4 "  a  . 5 8 0 " ;  . 5 4 6 "  a  . 6 4 2 " ;  . 6 0 9 "  a  . 7 0 5 " ;  
. 7 3 0 "  a  . 8 7 0 " ;  . 8 6 0 "  a  . 9 9 5 " ;  9 9 0 "  a  1 .1 3 5 ” ; 
1 ^ "  a  7  1 % "  a  E m p le a n d o  p o r t a ­
d o r e s  d o  m o n o r  o  d e  m a 7 0 r  t a m a ñ o , c u a lq u ie r a  de  
esta s  d o s  ú lt im a s  h e rr a m ie n ta s  p u e d o  c u b r i r  unn  
e s o U a  d u  1 ^ "  a  L a s  h e rr a m ie n ta s  p u e d e n
co m p r a r s e  s u p a r a d a m c n le . L as  o f r e c e m o s ,  s í»  
e m b a r g o  e n  ju e g o s  d o  3  h e r r a m ie n ta s :  la s  tre s  
m á s  p e q u e ñ a s  e ii u i i  J u e g o  y  la s  tre s  s ig u ie n te s , 
e n  o t r o  ju e g o ,  o n  c a ja  m e t á l ic a ,  in c lu y e n d o  a d i c ió n ­
a lo s  p ie d r a s  a m o la d o ra .»  o  in s t r u c c io n e s  co m p lo ta s - 
E stes  h e rra m ie n ta a  p u e d e »  e m p le a r s e  e n  taladro.'- 
d e  p r e n s a , e n  t o r n o s  y  e n  ta la d r o s  e lé c t r i c o s  p o r ­
tá ti le s  s u je to s  e n  t o r n i l l o  m e c á n ic o ,  s u je t a n d o  el 
e m b o lo  c o n  la s  m a n o s , T o d a s  t ie n e n  aju.'ttc 
m ic r o m é t r ic o .  L a s  te la s  a b r a s iv a s  s e  c o l o c a n  y 
se  q u ita n  c o n  f a c i l i d a d  d e  lo s  p o r t a d o r e s .  Estas 
h e rr a m ie n ta s  p u e d e n  t a m b ié n  u t il iz a r s e  p a ra  
a g r a n d a r  y  su a v iz a r  a g u je r o s  p e q u e ñ o s  e n  to d a  
c la s o  d e  m e ta l , S ie m p r e  d e b e n  e m p le a r s e  p a ru  
la  p u l im e n t a c ió n  d e s p u é s  d e  t r a b a jo s  d e  e s c a r ia - 
du r .i,

N u eatro  re p re se n ta n te  
m a s  p r ó x im o  a 1 
I o  e a l id a d  g o s t  o s a m e n le  
lo  a u m io is ir a r á  in fo r »  
m a o i ó n  d e ta lla d a  
s o b r o  lo a  e q u ip o s  H a ll. 
P íd a le s  I n fo r m a c ió n  
7  p r e c i o s  s o b r e  lo s  
e q u i p o s  q u o  U d,

TH E  H ALL M FG. CO.
T o le d o , 

O h io ,
E . U . A .

A m o la d o r a  d o  P a s a d o r  
d e  E m b o lo

5 Í ‘  ^  ' i  U ru B U »; Dtto ESeraon, Cm U I» a .  c o r r » ,  127 Buenos A ires, Argentina. ArBontIna: H . Goldonberg, L IA , 8 /A ,  Bm é, M itre 1480.
Sres. F lore  P an lazi & Torra. T U m onto 1280. Buonoe A ir e , ;  Srs. C. Schucliord &  C lá „ Défcnea 543 Bueno, 

o F  A  M  n  U lalge, Calle Santa Fe, 1072, Bueno, A iree. B r u l l :  U e»trs & B latgo, Rúa do F asie io  48-50*52-54. R io  de Janeiro* Rúa 7 de abril'lO 8-10B  
»  »  w ° ’ iu ^ 5  p * 'r ice tt l &  Barella, Blnrdn 729, M cn ieeldeo; S r « . .  Manuel Ouelfl &  C ía.. Cerro L argo H 2S. M onlerideo. Gerente en Europa-
m í - iA .. V f u ?  í  L n  S u a t e ,  U o d o n , B .C .2 , E nglind . Eapaga: A uto E lectricidad Coma, L loren , y  B u a il L ld A , D iputación, 234 Borcelraa
M íileP ! Moliler &  D eQ re,», 8uM , 8 .A .,  A .e .  M orelo , K o. 16, M é lico , D .P . o u n a o u t .

i ■
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LIFT THE DOT

5 e íie

DQT

r S2  S cn e f llo

d u r a b l e  D O T

NA

6 7 0
S 4 R 559

AJSZO D O T

3S0

A CAUSA de esta utilización tan 
extensa, los talleres de repa­

ración y  fábricas de carrocerías de 
toda la República cuentan con la 
seguridad de emplear en 
productos de superior calidad, de 
exacta construcción y  de estilos m 
dem os, iguales a los que usan los
f i c a n t e s  americanos de —
^iles en la dotación de fabrica de 
sus vehículos.

La utilización de los sujetadores o 
broches de presión DOT en ^ a n  e 
escala no se limita solo a la Argen­
tina sino que se extiende por toda 
la América Latina, pues el surtido 
DOT es conocido y  pretendo en 
todo lugar del mundo donde se 
usan sujetadores o broches d 
presión de irreprochable cahdad.

El surtido DO T es 
surtido de cuyos detalles debe 
Ud. enterarse en seguida. Sír­
vase pedirnos nuestro completo 
catálogo ilustrado y  hstaa 
precios.

3 0 S
3 1 1

E i  rodriga®*
V .  R " * '  B u e n o s  A i r e s

r ^ t A i l a  d e  c o r r e o  4 ^ 7   ------------------ ^ ^  ^

United-Ca« P « a » “
Mroduotore,. inventores ,  o •  ]ylass., E . U . A .

31 Am es Street

Noviem bre, 1930
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EL NUEVO COMPLETAMENTE

LEVANTADOR^oC £A  HIDRAULICO
Introdluce una MJEVA Alta Norma tieSegurítiad

f

Proyectado con absoluta seguridad, como base fundamental, el nuevo Levantador Completa- ^
mente Hidráulico U. S. de Cierre por Aceite asegura ahora definitivamente un funciona­
miento seguro bajo toda condición.

E l Levantador de Automóviles U. S. de la Serie A  presenta el principio hidráulico en 
su más elevado grado de desarrollo. Soportado sobre una sólida columna de 
aceite que no puede comprimirse, el lavantador sólo puede bajarse cuando el 
empleado oprime deliberadamente y M A N T IEN E BAJADA LA  V A LV U LA  
DE P IE .

Los ingenieros de la U. S. han dado un paso más avanzado aún en 
hacer que el levantador de la Serie A  sea el más seguro del mer­
cado actual. La superestructura es muy pesada. . . . reforzada 
en todos sus puntos expuestos a tensión. E l cilindro con 
paredes laterales de %  de pulgada de tubo de acero 
estirado de una sola pieza, es mucho más pesado que 
el que se usa en los levantadores de construcción 
ordinaria, y por esta razón es de una rigidez 
extraordinaria. . . .  El Levantador U. S. de 
la Serie A  establece también nuevas ñor- 
mas de FU N C IO N A M IEN TO . i -2 ^ '

■'X. J ? á-C-' •..

El empleo de los materiales de 
más fina calidad, complemen 
fado con una construcción 
de alta precisión, intro 
duce una nueva alta 
norma de funciona 
miento, q u e  no 
tiene rival en el 
mercado.

Í'T'

T IP O  DE SO PO RTE POR LOS E jES 

M ODELO A-2

THE U N I T E D  S T A T E S  A I R  C O M P R E S S O R  CO.
F ab rk sn U  de Compresoras do A lro . Pulverizadores de Pintura, Lavadoras do  Autom óviles, Inyectores de Grasa üo A lta  Presión y  Levantadores Completamente H ldráulleoi

U .S . AIR COMPRESSOR 
COMPANY

5324 Harvard Avenue, Cleveland, Ohio, E . U . A .
Sucursal en la Costa del Paeifleo: 433 W . Pico S treet Los Angeles, C a llf., &. U. A . 
OOelna fC anadlense):  6 Colborno. O is t  2. Toronto. Canndá.
Oeotrtamento de Eaportaelón: 9 9  W ater. .S treet Kueva York, E. U. A.
Dirección tetegriñ ea: W IO BLO C D . Toda clave.

T H E  U. 8 .  A IR  CO M PRESSO R COM PAN Y 
Oepartomenlo de Exportaelón.
30 Water 8 t ., Nueva York. E. U. A

Sírvanse envlcrm e precios y  el oucvo boletín en que se ^ n  
l&B carácter Icticas do su nuevo Lovanindor Complotamento E ld iau lloo  
de la  Serle A .

Non.bre

• —DítccH4a-
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Macho, , e  lorprendea del hecho de  q u p  el cigüeñal del Lineóla pueda 
girarle con el dedo despuée de finaJmenle ¡neíalado e n  í w  cojiaetei. 
Esto e l  una caía eníraordinaria, que resalla lóla  del mas alca grada de 
precliión poilb le en sn conilrucelón. El también extremadamente ta^por- 
lam e, pues lai m á, laves im per/eccionei e n  la alineación del cigüeñal 
a/eclan la suavidad del /uncionamlenlo. La, superfíclei de lo i  coitaetet 
del ciB Ü eñ o i del Lincoln te  examinan simultáneamente, com o so  r e  en  
e l  grabado de abajo, por m edio de sets Instrumentos Indicadores, para 

osegurar/eB ujia aiin̂ acidin abBoluiometiia correctos

La B í l p e m o  lacilidad coa  que se  desarrolla la fuerxa del Lincoln  ea 
™ n í I o n l e m e n l e  ob jeto  de encom io. Para desarrollar Km ejanle fuorxa 
es esenrial que tados los ém bolos y  bielas sean tan exaclam enle snnilams 
camo sea posible. Esto es necesario porque la alta velocidad del motor 
tiende a amplificar grandemenle a u n  í o f  más leves varlarlones e n  p e » o ,  
de lo  que vetulia vibración. S e  da la mas j j r o l lM  atención a que todai 

tas bielas y  ém boloi del Lincoln sean idéniicas en todo sentido.

L A 
E X

B A S E

C E L E

L A  fu e rz a  ab u n d a n te  y  s ilen ­
c iosa  d e l L in co ln  . . .  la  fa c ili­
d a d  a so m b ro sa  c o n  q u e  pasa 
u n a  cu rv a  p ro n u n c ia d a , o  c o n  
q u e  pasa  la  c u m b r e  d e  u n a  
co lin a  .  .  .  B U S  p ro p ie d a d e s  d e  
co m o d id a d  d e  m a rch a  s iem p re  
en m á x im o  g ra d o  a ñ o  tras 
a ñ o  . . .  t o d o  esto  estriba  
fu n d a m e n ta lm e n te  e n  la  in ­
v io la b le  n o r m a  d e  fju e  cada
p ieza  d e l L in c o ln  sea p e r fe c ta  d e sd e  to d o  p u n to  
d e  vista.

E x a m in e  e l  esb e lto  L in c o ln  d e  u n  e x tre m o  ai 
o t r o . P r u e b e  su  lu jo s a  ta p ice r ía  y  sus alertes 
m u e lle s . E stu d ie  la  c o n s tr u c c ió n  c lásica  d e  su 
p o d e r o s o  y  d u ra b le  m o t o r  . . . E n sa ye  su  m e ca ­
n ism o  d e  d ir e c c ió n  . . . fo r m id a b le  e n  fu e rz a  y 
sen sitivo  a la  m á s lev e  p re s ió n . N o  im porta^ q u é  
p ieza  o  q u é  ó r g a n o  d e  este d is t in g u id o  v e h ícu lo  
se  s irva  U d . e x a m in a r  m in u c io sa m e n te , h a llará  
q u e  to d o s  lo s  deta lles d e  su  e q u ip o  y  d e  su  m e ca ­
n is m o  so n  tan  p e r fe c to s  c o m o  es h u m a n a m en te  
p o s ib le  h a ce r lo s  c o n  la  a yu d a  d e  r e cu rso s  il im i­
tados y  h erra m ien ta s  m od ern a s .

S in  e m b a rg o , la  p e r fe c c ió n  d e  ca d a  e lem en to  
que en tra  en  la  p r o l i ja  c o n s tr u c c ió n  d e l

D E 
N C

L in co ln  es  s ó lo  u n a  d e  las ra ­
zon es  p r in c ip a le s  d e l  p o r  q u é  
este  a d m ira b le  a u to m ó v il se 

L A con serv a  m ecá n ica m en te  co r - 
-  .  r e c to  d u ra n te  e l la rg o  pe-
I  A  r io d o  d e  t ie m p o  q u e  p e r ­

m a n e ce  e n  c o n t in u o  ser­
v ic io . L a  fu e n te  m á s im - 

í— por t ant e  d e  su  ca lid a d  _ se 
halla  en  la  m a n e ra  a d m ira ­
b le  c o n  q u e  to d o s  estos  ele ­

m en tos  d e  su ca r r o c e r ía  y  ch asis  h a n  s id o
a u n a d os  p a ra  p r o d u c ir  su  fu n c io n a m ie n to  ir re ­
p ro ch a b le .

Este a u to m ó v il n o  tien e  n in g ú n ‘ ó rg a n o  q u e  
p u ed a  ca lifica rse  d e  “ p r im e r  a c to r .”  D e n tro  de 
su  co n s titu c ió n  n o  h a y  n in g u n a  p ieza , p o r  esp ec­
tacu lares q u e  sean  sus p o s ib ilid a d e s  p a ra  s o b r e ­
sa lir  d e  las o tra » , q u e  se  p resen te  resa ltante  c o m o  
fo r n d d a b le  a rm a  a d ic io n a l e n  b e n e fic io  d e  lo s  
v e n d e d o re s  . . . n in g u n a  p ie za , n in g ú n  ó rg a n o  de  
este  v e h ícu lo  so b re sa le  e n  m e n o s ca b o  d e  sus co m ­
p a ñ e ro s . E l L in co ln  es , p u e s , u n a  fu s ió n  acertada , 
u n a  u n ió n  id ea l d e  to d a s  esas fu n d a m en ta les  ex ­
ce len cia s  q n e  ta n to  a p rec ia n  y  a laban  lo s  m ás em i­
n entes in g e n ie ro s  d e  a u to m ó v ile s  d e l m u n d o  m o ­
d ern o .

e l  LIN CO LN
Noviem bre, 1930
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La DODGE
Mira Hacia el Porvenir

Vista parcial i e  ¡a sala de acabado en la nueva fábrica de autobotes Dodge

P  N  plena actividad se halla la fábrica más grande del 
^  m undo de autobotes. La producción  de autobotes 
D od g e  continúa adelantada a la dem anda corriente del 
pais y  del extranjero. C on  la aproxim ación del otoño 
e invierno en nuestro clima, hemos acelerado el rendi­
miento fabril con  anticipación a la creciente demanda 
de autobotes D od g e  de  países extranjeros y  también 
para acumular un adecuado abastecimiento de estos 
productos para satisfacer la demanda nacional de la 
primavera y  el verano.

A quellos que distribuyen y  venden autobotes D od ge  
afuera de lo »  Estados U nidos, com parten con  la casa 
D od g e  de una notable ventaja natural. La fábrica de 
la D od g e  está situada a la orilla del agua. Está 
abierta durante tod o  el año. P or su ventajosa posición 
en un puerto de gran actividad, la fábrica puede efec­
tuar sus embarques directamente a cualquier puerto del 
mundo.

La organización D o d g e  com prende muy bien hasta que 
punto puede ella depender de  la enorm e capacidad y 
eficacia de su fábrica colosal. H a  tenido ya la valiosa 
experiencia del verano pasado. Los problem os que 
exigieron solución durante la culm inación de sus acti­

AUTOBOTES

vidades fabriles pasadas fueron  resueltos sin la menor 
dificultad.

Los que saben de autobotes com prenderán la enorm idad 
de la tarea que em prendió La casa D od g e  para construir 
en su prim er año el m ayor total de autobotes del 
m undo. Esta tarea es h oy  día una cosa consumada. 
C on  toda su fábrica com pletada, con  resultados dem os­
trados en todo sentido, con  una organización de ventas 
internacionales y  un año de valiosa experiencia, se pre­
senta la certeza de que los representantes de los auto- 
botes D od g e  en todas partes del m undo van a vender 
más de estos productos el año entrante que en toda 
época pasada en los anales de la industria.

Los autobotes D od g e  m ejores que nunca se construyen 
en grandes cantidades para embarques inmediatos a 
cualquier puerto de  cualquier pais del m undo. Si U d . 
desea darse cuenta cabal de las posibilidades de  ganan­
cias, que ofrece  la venta de los autobotes más finos y 
económ icos del m ercado actual, sírvase pedirnos in­
form ación  detallada sobre la representación de los 
D od ge . H orace E. D od g e  Boat & Plañe Corporation, 
Departamento de Exportación, 21 W est 46th Street, 
N ueva Y ork , E. U . A .

DODGE
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PRESION CONSTANTE DE 325 LIBRAS 
con una LAVADORA DE AUTOMOVIL

E Q U I P O
M A N L E Y

S U P E R
S E R V IC E

C A B A L LE T E S 
OE AU TO M OV ILES

Otros prodactoá

8 urtidflr<$ de aire y  d« S0ua
Q aks hidráulicas
Gatm m etán ien  

Máquinas para forrar 
frenos 

Prensas hidráulicas 
ProRsas de tornillo 

Cruas portátiles 
de piso 

Banros portátiles 
do trabajo 

T ornillo moeánkos 
Pedestales do moter 
Ektractoroi de ruedas 

Exlreetores do 
engranajes 

Alam bres de sd da r 
Gruea de auxilio 

Carritos de rtmolguo 
Barra sesaradora 

Cadenas de grúas 
Cadenas de remolque 

Postes de romolQuo 
Pulveritedorei de 

Pintura 
Elevadores 

Compresores de aire 
Lavadoras de 

automóviles 
Plataformas

DE UN SURTIDOR

N o .  6 0 1 - A

PIE N SE  en  lo  que significa ésto— una continua corriente de  agua mantenida ba jo  
presión máxima, entregada al surtidor, que puede regularse a un leve rocío , lo  

mism o que a un chorro poderoso.
Esta importante ventaja se logra en la lavadora de autom óvil Man'.ey p or  m edio de la 
bom ba especial T rip lex  d e  tres cilindros que funcionan a 120 grados apartes en e l cigue- 
ñal, ba jo  una presión de 325 Ubras, en vez d e  Us 275 o  300 libras de  los m odelos comunes. 
Esta presión adicional es una de las razones p or  qué la lavadora de autom óvil Manley 
hace un trabajo m ucho m ejor.

Construcción vertical 
E quipo  compacto 
V álvula  reguladora automática 

y  válvula de seguridad

OTRAS VENTAJAS

N o  hay arandelas de cuero 
Empaquetadura exterior 
Bomba de lenta velocidad

Propulsión por cadena 
silenciosa 

M anguera vulcanizada 
Surtidor o pistola m uy eñcaz

TH E M ANLEY M ANUFACTURING COM PAN Y
N ew  Y o rk  Central Building, N ueva Y ork , N . Y ., E . U . A .

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a — M a n l e y m a n ,  N e w  Y o r k
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Los émbolos Permite se emplean de dotación 

normal por fabricantes que construyen más 

de un millón de automóviles al año 

'^ SU RTID O  PERM ITE-D IA M O N D

E l surtido de piezas Perm ite-Diam ond para automóviles, desde el día de su intro­
ducción, ha gozado de envidiable reputación p o r su alta calidad. Los productos Permite- 
Diam ond se construyen con' la ayuda del más adelantado eqnipo fabril. Todos se 
someten a.ensayos físicos de laboratorio para asegurar su dureza, firmeza, propiedades 
de duración, etc. Se recurre a la fotografía de rayos X  para descubrir irregularidades 
ocultas, que no pueden apreciarse de otra manera. Nuestro laboratorio está bajo la 
rigilancia de uno de los más eminentes metalurgistas de la industria y  su personal está 
representado p o r ingenieros graduados. .

I j ie tr ib u tA o r e a  p a r a  A r g e n t in a :

F IO R E . F A N I Z Z A  &  T O R R A . L U IS  D U F A U R  E  H I J O , M A R IA N O  F E R N A N D E Z ,
C A S A  A .  D E  A N G E L I S ,  D A R T I G Ü E L O N G U E  T O U L O U S E

A LU M IN U M  INDUSTRIES, IN C
O F I C IN A S

Fabricante de productos de aluminio, de bronce y de acero

P R IN C IP A L E S : C I N C I N N A T I  O H I O ,  E. U. A .
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Verdadera supremacía en precio, calidad y valor intrínseco

Prueba elocuente de que la representación del 
Republie es la más lucrativa
La Casa Iturrat, concesionaria del Republie en Buenos Aires, ha 
venido vendiendo lucrativamente estos camiones en la Argentina 
desde hace doce años.

Un negocio digno de todo encomio— un éxito que sólo es posible 
mediante un bqen producto y una verdadera cooperación de la 
fábrica.

La Casa Iturrat tiene confianza en los camiones Republie. ¿Por 
qué? Sencillamente porque son camiones que ella se siente orgullosa 
de vender— camiones que por experiencia ella sabe que los dueños 
se sienten contentos de usar.

Señalamos el éxito de la Casa Iturrat como prueba absoluta de que 
la representación de los camiones Republie es la más lucrativa con 
el tiempo.

P o r  telegram a o  p o r  carta sírvase p e d im o s  in fo rm a ció n  detallada 
sob re  e l com p le to  surtido de n u evos m od e los  R ep u b lie , lo s  cuales 
se o fr e ce n  en  capacidades de 1 a 7  toneladas, a p re c io s  extraordm a- 
riam ente e co n ó m ico s , y  tam bién  p orm en ores  acerca  d e  la  represen ­
tación  para su territorio .

LaFRANCE-REPUBLIC CORPORATION
Alma, Michigan, E. U . A . Dirección telegráfica: “ Republie"
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R a p u b l i c ,  m o d e l o  A - 1 .  B e la  m e j o r  
c o m p r a  d e l  m e r c a d o  a c t u a l .  C o n s t r u id o

Ea r a  r e s i s t i r  e l  m á s  r e c i o  t r a b a j o  p e s a d o ,  
a m b i o  d e  m a r c h a  d e  c u a t r o  v e l o c i d a d e s  

a d e l a n t e  y  m a r c h a  a t r á s .  (F r e n o s  h i ­
d r á u l i c o s  e n  l a »  c u a t r o  r u e d a s .  E j e  
t r a s e r o  e n t e r a m e n t e  f l o t a n t e .  U n  c a -  
m id n  q u e  e s  t a n  b o n i t a  c o m o  U t i l .  E s  
u n  e j e m p l o  t í p i c o  d e l  v a l o r  i n t r í n s e c o  
d e l  p r o d u c t o  R ^ u b l l c ,  q u e  b n n d a  m  
r e p r e s e n t a n t e  v e r d a d e r a s  v e n t a j a s  d e  
v ^ t a  e n  t o d o  m e r c a d o .
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Ambos contienen ‘‘un galón”

sin embargo, I qué gran diferencia existe!
lo que puede entenderse de las 

palabras “ un galón”  en cualquier envase 
contiendo laca, es qpe dicho envase contiene 
poco más de 231 pulgadas cubicas del mate­
rial de laca que fuere.

La calidad, capacidad cubridora y  el costo de 
aplicar éste, no queda indicado en esa can­
tidad.

Es extraño pues, que personas conocedoras 
de lacas a veces consideren el mate - 
rial pensando en el “ costo por 
galón” , cuando realmente debe ser 
sobre el costo último después de ter­
minada la obra.

Por motivo de la enormidad de sus 
compras, manufactura y  vasta dis­
tribución, THE SHERW IN-W IL­
LIAMS CO.— los manufactureros de 
pintura más grandes del mundo— ha 
podido producir en OPEX una laca

que significa grandes ahorros cuando se con­
sideran todos los factores que entran en el 
costo del acabado a laca.

La calidad de OPEX es de una superioridad 
indiscutible. Millares de consumidores en­
cuentran en nuestras lacas OPEX el símbolo 
de la más absoluta economía.

Le invitamos a que efectúe una prueba 
para que se convenza Ud. mismo. Los ser­

vicios de nuestro laboratorio están 
a sus órdenes para que pueda esta­
blecer la debida comparación.

Escríbanos para detalles completos 
y al mismo tiempo para informarle 
el nombre del distribuidor más cer­
cano a Ud.

TH E SHERW IN-W ILLIAMS CO., 
Depto. de Ventas de Exportación, 
Newark, N. J., EE. UU. A.

Acabados S-W Para Naves Aéreas
O fr e c « m p d  u n a  l ín e a  c o m p le t a  d e  a ca ba d o®  p a r a  a p l ic a c ió n  s o b r e  t e la  o  m e ta l  y  p e r fe c *  
c ia n a d o a  h a a la  e l  ú l t im o  e r a d o  p o r  m o t iv o  d e  n u o s lra s  e o n s to n te a  fn v e s t ig a d o s e s  e n  cate 
r a m o . S e  d istiiifru en  p e r  s u  c a r a c t e r ís t i c a  d o  a d o p ta rs e  ta n  b ie n  a  la s  e x ig e n c ia s  d e l  s e r v ic io

A é r e o .

Sh er w in -W illiams
PINTURAS BARNICES LACAS ESMALTES 

Los Mantifactureros de Pinturas Mas Grandes del Mundo
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EL R U ID O  S IG N IF IC A  D E SG A STE

EL S I L E N C I O  S IG N IF IC A  
D U R A C IO N  P R O L O N G A D A

A u to m ó v ile s  
A D L E R  S I X  

C A D I1 .L A C  E I G H T  (3 5 3 )
C A D IL L A C  T -1 6  (4 6 8 )

C H R Y S L E R  S I X  (S 6 )
C H R Y S L E R  S I X  (7 0 )

C H R Y S L E R  S I X  (T 7)
C H R Y S L E R  S I X  

I M P E R I A L  80 
C O N T I N E N T A L  M O T O R S

E I G H T  D U R A N T  S I X  (6 1 4 )
Do“ y  b I o S  s ! x  D IT R A N T  S I X  (6 1 7 ,

D O D G E  B R O S . S E N IO R  E S S E X  S I X
D O D G E  B R O S . S I X  D . D . F I A T  S I X  6-90 

D O B G E  B R O S . E I G H T  D . C, H U D S O N  E IG H T  
D U R A N T  F O U R  H U P M O B I L E  E I G H T  C-100
D U K A N l iU U K  H U P M O B I L E  E I G H T  H  &  U  133

L A  S A L L E  E I G H T  (3 4 0 )
L IN C O L N  E I G H T

“ f u n ^ f ^ r i o l n t e  d e  fin os  P IE R C E -A R H O W  E I G H T
autoD iS v iles  de  8 c i lin d r o s —  . ( S  

n o m b re  a  s o l ic i t u d .)  
n v E T íT P a e  s i x  ÍB I  R E O  F L Y I N G  C L O U D  (2 0 )

T . p p | f l s s  ¿ X  (0 )  R E O  F L Y I N G  C L O U D  (2 5 )
P IE R O E -A R K O W  E I G H T  ( A )  S T E A R N 8 -K N I G K T  (8 -9 0 )

V A U X H A L L  
W H I P P E T  F O U R  

W I N D S O R  (6 -« 9 )
C a m ion es 

D O D G E  B R O S , O M N IB U S  
D O D G E  B R O S . C A M IO N  

D O V E R  
F A R G O  C L I P P E R  

G E N E R A L  M O T O R S  T - l l  
G E N E R A L  M O T O R S  T -19  

R E O  C A M IO N  F

L a  suavidad  extraord inaria  c o n  que fu n cionan  
las cadenas silenciosas de d istribu ción  de 
m arca  M orse  es la  m e jo r  in d ica ción  que puede 
darse de sus adm irables prop iedades de dura­
c ió n  flEn p ro y e c to — en e le cc ión  de finos m a­
teriales— en cu idado y  exactitu d  de acabado y  
m on ta je— las leg ítim as cadenas silenciosas de 
d istribu ción  M orse  reflejan  las n orm as de ca li­
dad m ás elevadas. flM ás de 16 añ os de serv ico  
en veh ícu los  a u tom óviles  de  tod a  m arca  y  ca te­
goría  de p recio  han ap ortad o  a las leg í 
tim as cadenas s ilen ciosas de d istribu ción  
M orse  un  g ra d o  de suprem acía  de que d isfru ­
tan m u y p o co s  o tros  p rod u ctos  de la industria 
au tom otriz . A  la izqu ierda  dam os una nóm ina 
de lo s  veh ícu los  en q u e  se instalan  estas afa­
m adas cadenas.

M O R S E  C H A I N  C O M P A N Y
O ficin a  p r in c ip a l  y  fá b r ic a  
I T H A C A . N . Y . ,  E .  ¥ .  A ,

O ficin as  d a  v e n t a s  7  D e p to . TécTÜco 
D E T R O IT , M I C H ., E . V . A.

M  O I R S  IE
CENLIIIM E T/Z^/VrCHAINS

.Deptade Exportación: )0Wesb4?nd.gt?NueváWkJ-UA,DíVecciónTelegrafica
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G atos D redn au t 
Para Automóviles

A  l a  i z q u i e r d a  i l u s t r a m o s  l o s  
m á s  p o p u l a r e s  m o d e l o s  d e  g a ­
t o s  d e  n e u m á t i c o s  d e  b a l ó n -
i o s  n ú m e r o s  2 6 ,  2 7 ,  3 3 ,  3 6  y  
1 3 3 -

L a s  c a p a c i d a d e s  s e  c o m p r e n ­
d e n  e n  u n a  e s c a l a  d e  5 ] / l  
p o s i c i ó n  b a j a  a  1 9 ] /^  p u l g a d a s  
e n  p o s i c i ó n  l e v a n t a d a .  T o d a s  
l a s  p i e z a s  m ó v i l e s  e s t á n  e n c e ­
r r a d a s  y  c a d a  m o d e l o  e s t á  p r o ­
v i s t o  d e  u n  m a n g o  d e  4 8  p u l ­
g a d a s  d e  e s t i l o  d e  b e r b i q u í .

S e  s u m i n i s t r a n  t a m b i é n  b a s e s  
d e  p a t í n  p a r a  f á c i l  c o l o c a c i ó n .

N ú m e r o  5 7
A l t u r a ,  b a j a d o  .........................................................
A l t u r a ,  l e v a n t a d o  ................................................1 3 ^ "
P e s o   ...........................................................4 %  Ib » .
C a p a c i d a d ........................................................... I .3 Ó 0  Ib s .
M a n g o  p l a n o  d e  a c e r o  d e .......................................1 6 "

N ú m e r o  5 9
A l t u r a ,  b a j a d o .........................................................
A l t u r a .  l e v a n t a d o .................................................. 1 3 V i "
( L a  C a b e z a  d e  e x t e n s i ó n  d e  2 "  d e  

a l t u r a  a d i c i o n a ] )
P e s o  ............................................................................ 4 %  I b s .
C a p a c i d a d .........................................................  1 .5 0 0  Ib a ,
M a n g o  p l a n o  d e  a c e r o  d e .......................................1 6 "

N ú m e r o  9 9 9
A l t u r a ,  b a j a d o ............................................................................
A l t u r a  l e v a n t a d o ......................................................................
P e s o  .................................................................................................
C a p a c i d a d ........................................................................2 .0 0 0  I b s .
M a n g o  p l e g a d i z o  d e .................................................................4 0 "

N ú m e r o  2 5
A l t u r a ,  b a j a d o   1 0 "
A l t u r a ,  l e v a n t a d o  .....................................................................1 7 "
P e s o  ........................................................   1 2 H "
C a p a c i d a d   ................................................. 8 .0 0 0  I b s .
M a n g o  r e d o n d o  d e  m a d e r a  d e .......................................1 6 "

N ú m e r o *  1 3 5  y  1 3 6
N o .  1 3 5  N o .  1 3 5  

A l t u r a ,  b a j a d o . . . .  6 % "

Gatos

Kisiel
C h e v ro

L o s  v e h í c u l o s  q u e  
e m p l e a n  l o s  g a t o s  

D r e d n a u t  d e  d o t a c i ó n  
n o r m a l ,  s o n  l o s  s i g u i e n t e s :

B u ick  S tu d eh a k er  C h ry s le r  
D o d g e  H u p m o b ile  P eerlesa  
A u b u r n  M a rm o n  D e  S o to  
Stutz C o r d  P ie r c e -A r r o w  

M a rq u ette  D u e s e n b e r g  E lcar 
D u ra n t T a x ím e tr o s  B rad fie ldlet

C a m io n e s  D o d g e  B ros. 
C a m io n e s  C . M . J/2 T o n

C a m io n e s  R e o  
C a m io n e s  F o rd

A uto Specialties Manufacturing Co.
"S ir v e  d  lod a  la industria  a u tom otr iz "

St. Jo8cph, M ichigan, E .U .A . W indsor, O ntario, Cañada

Dcpfo.de Exportación- l5p W e ít42ndStrcet, Nueva Vbrk,, E.U.A. 
' , ,  D irecciónTycgrafca : Hello'aus.New Vcy |¿ ■,

T uercas  
d e Yo^ca

Listos para em barques inm ediatos. Pídanos 
ejem plar de nuestro catálogo de piezas nor­
males para los autom óviles Ford y  Chevrolet

/ '  iiercj-- 
encastilladas

T uercas
d e  rosca  grande

H A R T F O R D  M A C H I N E  S C R E W  C O .
H A R T F O R D , C O N N ., E . U . A .

Detjfo.de Exportaeión"l5 0 West42 iid ^ re e t , Nueva 'Ybrlc.E .U .A . 
DireoüiónTdégrafica: H elkraus.New V o r k . . - •

S u
v e l o c í m e t r o s
le dicen cuándo hacer esta pregunta

M ir e  e l  v e lo c ím e t r o  d e  ca d a  
a u to m ó v il  q u e  l le g a  a s u  e s ta - 
b le c im e n to . S i a cu s a  8000 
m illa s  o  m á s  p re g ú n te le  al 
d u e ñ o  lo  s ig u ie n te :

“ ¿ L e  h a  c a m b ia d o  la  cá p s u ­
la  a s u  f i lt ro  d e  a ce ite  P u r o -  
la to r ? ”

E s ta  s e n c illa  p re g u n ta  se 
e s tá  a p r o v e c h a n d o  c o n  g r a n  
é x ito  p o r  lo s  g a ra je s  y  ta lle res  
e n  to d a s  p a rtes  . . .  y  e l resu l­

ta d o  es u n a  b u e n a  g an an cia  
d iaria  c a s i  s in  n in g ú n  es fu erzo .

D e  n o  estar  su m in is tra n d o  
s e r v ic io  d e  P u r o la to r , p íd a n os  
en  se g u id a  in fo r m a c ió n  d eta ­
llad a . M o t o r  Im p r o v e m e n ts , 
In c .,  N e w a r k , N . J „  E . U . A .

p u r O l a t o r
EL F IL T R O  D E  A C E IT E

( C o n  U ce n cia  b a jo  la s  p a te n te s  
S w e e t la n d )

DepfoóeExpa-tacíw-150 West42nd S tre e t, Nueva York., E.U .A. 
 ̂ D irecck^Teicg«flca:-Helkraus,N ew V<xl6  _ ,

Ayuntamiento de Madrid



En los Motores Modernos
no hay más espacio para el CARBON que 

el equivalente al espesor de una MONEDA DELGADA

EVITA LA FORMACIÓN DEL CARBON DURO
Aumenta la Fuerza— Reduce el Golpeteo

IOS automóviles de la actualidad son del tipo de alta compresión.^ La cámara de 
j  explosión es más pequeña que la de los motores de hace pocos anos. De esto se 
tiene que el vapor de la gasolina se comprime mucho mas y  que la fuerza de la explo­

sión es mayor.
El espacio que hay en la cámara de explosión, entre el émbolo y la parte superior 

del cilindro, no es, por lo general, mayor que el del espesor equivalente de una mone- 
da deláada Y . es evidente que aunque sólo se deposite una capa delgada de carbón 
en los émbolos, se reduce el área de la explosión hasta tal punto que comienza el gol- 
peteo, la pérdida de fuerza, el encendido prematuro y  todos los demas engorros pro­
venientes de la formación de carbón duro.

SUN O IL  CO., P h ila d e lp h ia , Pa., E. U . A .
G ENERAL ELECTRIC, S. A.

D is lr ib u id o r a  p a ra  la A r p r n lin a . U ru g u a y  y  P a ra g u a y

COMPLETAMENTE DISTILADO— EXENTO DE PARAFINA—NO FORMA CARBON DURO

N oviem bre, 1930
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P u n tosV ita les

H AC E N  Q U E  L A  R E P R E S E N T A C IO N  D E L  N A T IO N A L  
SE A  E L  U N ICO  N E G O C IO  C O M P L E T O  D E  A C U M U L A D O R E S

¿ C ó m o  . e  c o m p a r a  «u  n e g o c io  d e  a cu m n la d o re »  c o n  « t o a  5  p n n tóa  r ft a le .
rep resen ta c ión  d e l  N A T IO N A L ? C ada u n o  d e  estos p u n to s  es ® \ Y n S t O N A L
a cu m u la d o re s  p a ra  a u m en ta r  a u n  m á x im o  el to ta l d e  ventas y  gan an cias. E l N A 11U N A L  
es e l ú n ic o  q u e  lo s  o f r e c e  tod os .

1

II
III
IV
V

L a  m á s  a lta  ca lid a d  c u  m a te r ia le s , m in u c io s a s  in s p e c c io n e s , 
p ie z a s  se p a ra d a s  c o m o  d e l  g r u p o  c o m p le to ,  p a ra  a s e g u ra r  e l  b u e n  fu n ­
c io n a m ie n to  d e l  p r o d u c t o .
,4 6 so í«tu s  g a ra n tm s  d e  1 2 ,  1 8  o  3 0  m eses  se  s e r v ic io  e x e n t o  d e  ir re g u la r i­
d a d e s  (s e g ú n  e l  t ip o  d e  a c u m u la d o r  e l e g id o ) .

R e s p o n s a b ilid a d  c o n f ir m a d a  p o r  añ os d e  ^ l o  c r e c ie n te  y  Po»* 
in v io la b le  d e  a se g u ra r  e l  b u e n  fu n c io n a m ie n t o  d e  ca d a  a c u m u la d o r .

R á p id a  e n tr e g a ,  g r a d a s  a fá b r ic a s  en  a m b a s  co s ta s  y  u n  p e r s o n a l  d e  e x p o r -  
ta c ió n  d e  v asta  e x p e r ie n c ia  e n  lo s  n e g o c io s  in te r n a c io n a le s .

P r e c io s  r a c io n a les  a s e g u ra d o s  e n  v ir tu d  d e  lo s  m á s  a d e la n ta d o s  m é to d o s  
fa b r i le s  p a r a  la  p r o d u c c ió n  e n  g r a n d e  esca la .

Si U d  d esea  rep re se n ta r  u n  su rtid o  d e  a cu m u la d o re s  q u e  le  o f r e z ^  l o  p os ib iU d a d  d e  u n  
aaTtmnente v  lu cra t iv o , p íd a n o s  e n  seg u id a  i^ o r m a c io n  deta llad a  s o b r e  n u estros  

p S d u ir ^ T la ^ ^ ^ ^ ^  d e l  N A T i S S a L  esté  tod a v ía  d is p o n ib le  e n  su  m er-

NATIONAL B A TTE R Y CO.
D ep a r ta m en to  d e  E x p o r ta c ió n ,  3 0  W a te r  S treet, N u eva  Y o r k ,  E . U. A . 

D IR E C C IO N  T E L E G R A F IC A : “ W ID B L O C O ”

ACUMULADORES
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S edán  U ib a ito  G raíiam  S w n d a id  
de 6  O lin d ros , c o n  E quipo R e ju - 
la r  d e  V id r io  In fragm enlM e.

Le Invitamos Cordialmente a 
ASOCIARSE con la GRAHAM

Extendemos nuestra invitación personal a aque­
llos laboriosos y leales comerciantes que en su 
capacidad de agentes vendedores han con­
tribuido tanto a hacer de la industria de auto­
móviles la más grande de todas las industrias. 
Quisiéramos que esos hombres se asociaran con 
nosotros.
Por eso les sugerimos que le escriban al distribui­
dor del Graham en sus respectivos territorios o 
a la fábrica directamente.

T  TN A SOCIEDAD es un arreglo por medio 
L J  del cual dos o más personas juntan sus 
recursos, sus habilidades y sus bienes individua­
les con el fin de procurarse una utilidad común 
que será dividida de acuerdo con el concurso 
aportado por cada parte.
Esto es precisamente lo que la casa Graham-Pmge 
tiene en la mente cuando le irivita a usted a 
hacerse cargo de su representación.
Hemos levantado un negocio cuya representación 
creemos, sinceramente, una de las mas valiosas 
de la industria.
Toda la línea de vehículos fabricada por la casa 
Graham se pone en las manos del mismo agente.
Nosotros nos hacemos exclusivamente responsa­
bles de la manufactura; nuestros agentes se hacen 
responsables de las ventas. Usted puede vender 
en su territorio la mejor linea de automóviles que 
puede obtenerse hoy a precios más bajos que los 
de otras marcas comparables. Esto debe ser un
negocio lucrativo. International corporation- detroit. mich.. e. u. a.

DIRECCION CABLEGRAFICA PAIGEIWER, DETROIT

D i s t r i b u i d o r e s  d e  l a  

G r a h a m - P a i g e  e n  S u d  A m e r i c a

V íctor Irureta, Otamendi 534, Buenos A ires, Argentina
D a n t a s  B a s to s  6 ?  C í a . ,  A v e .  R i o  B r a n c o  1 3 7 . P e m a m b u c o ,  B r a a l

J. Gentil Filho, Praca Floriana 5; ,  R io  de Janeiro. Brazil
G . Corbisier 6 ” C o ., Ltd., Rúa Barao de Itapetininga, Sáo Paulo, Braiil
Huidobro fe? Ocampo, Santiago, Chile
E. M . P o já  y  C ía., Casilla Correo 1034, Lima, Perú
Frugoni Hermanos, M ontevideo, Uruguay
C . H- Machado 6? Cía., Caracas, Venezuela

T O D O  A U T O M O V I L  C R A H A M  D E  
S E IS  O  D E  O C H O  C I L I N D R O S  T IE N E

E Q U I P O  C O M P L E T O  D E  V I D R I O  
C I L I N D R A D O  I N F R A G M E N T A B L E
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Excelente le resultará su inversión en anillos de ém­
bolos cuando los comprados son de la acreditada marca 
Q U A L IT Y  BRAN D. Con su compra va la satisfac­
ción de saber que estos mismos anillos se comprenden 
en la dotación normal de fábrica de más de ciento cin­
cuenta fabricantes de fama internacional y  que estos 
productos llevan la recomendación de los más emi­
nentes ingenieros.

Ahorran aceite y  gas, refortalecen la compresión y 
aumentan la fuerza del motor. Con el tipo de com­
presión Quality, el de regulación de aceite Drainoil de 
ranura sencilla y  de ranura doble, y  el Sta-Tite, se 
tiene, en realidad, un anillo para cada requisito.
Para su propria protección, insista en emplear sólo ani­
llos de émbolos de la marca Q U A L IT Y  BRAND. 
Nuestra marca comercial “ Quality”  va estampada en 
cada anillo. Los anUlos de sobretamaño van perfecta 
mente marcados en lo tocante a dimensiones.

R i n g  C o m p a n y ,

Uetiartam ento d e  Exportación  

O ficina principal y  fá brica  ún
M U S K B G O N ,  M I C H I G A N ,  B .  V .  A .

D ir e c c i ó n  te lo g r & ficn : T IS T O N IU N G , M uB kegoo

K  e p r e a e n ta n t  e s  .*
A R G E N T IN A  y  URUGUAY-^W JII L . Sm llh , Inc.. 1366 Bivaduvla, Buencii 

A lie s , Argentina.
B O L IV IA — U liraon res C oriurstlon, 33 Bearor St-, Kiieva Y ork , B .Ü .A .
CH ILE— Sr. O . H , MitcheU, G erente; Casilla 1014, SantUgo, Cblle. 
CO LOM BIA— Ultramares Oorooratloo, 32 Be&ver S t .  Nueva York. E .U .A . 
C 0 8 T A  RICA— Sr. O tto Oommart. San José. CoaU B k a .
OUBA— S i. L . QoiizaUa D el R eal, 68 O opedrado St-, Habana, Cuba. 
ESPAÑ A— Sr. E . Cortos Pascual, Corts Catalanea, 672 Barcelona, España. 
F IL IP IN A S — D odae &  Seym cur. L td ., Br. C. H . Core, P eople 's Bank B Idz., 

Manila, P lliolnes,
G U ATEM ALA— Scee, Sobiubacb, Sapper &  C o „  Guatemala, Cuatera ala, 
H O N D U R A ^ —Sr. Paul Q . E a bel, Son Pedro Sula, Eooduraa,
MEXICO— Sr. A dolfo Brlzuela, Apartado Postal 8003, M éxico. D -P , 
POR TU G AL— C. Santos. L td ., 6 ede»Rua D e  Cruel8x0 56. 57, 59, Lisboa. 
VE N E ZU E L A — Sr. dOQ F . W . H . Lenke. Caracas, Tenenuela.

La N o r m a  
del 

Mundo
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Rehabilitación significa Renovación
Por esto decimos que el

P R O C ED IM IEN TO  STORM

es el METODO

C UANDO el automóvil sale de la fá­
brica, sus cilindros son exactos y se 

hallan a escuadra con el cigüeñal. Debido 
a la misma construcción del motor, los 
émbolos, que pasan más allá del extremo 
de los cilindros, producen un desgaste 
sobre la superficie completa de estos , -  ,
órganos, pero, por otra parte, las bielas 
combadas o torcidas, hacen que este 
desgaste afecte una forma ovalada. A  esto se debe la 
necesidad de rehabilitar los cilindros, perforándolos de 
nu€vo, de modo que queden a escuadra con el cigüeñal, 
después de que el motor haya servido de veinte a treinta 
mil millas.

El Procedimiento Storm es cl método más exacto para la 
rehabilitación de cilindros. Los cilindros rehabilitados con 
una máquina Storm quedan perforados en línea recta 
perpendicular en toda su extensión, formando un ángulo 
absolutamente exacto de 90 grados con ei cigüeñal. Que­
dan tan exactos y tan a escuadra con el cigüeñal como 
el día que el motor salió de la fábrica.

MAS EXACTO

para la

RENOVACION de 
CILINDROS

La misma construcción de la máquina 
Storm es de una precisión matemática. 
Sus piezas principales llevan una exacti­
tud comprobada de 1/10.000 de pulgada.

El funcionamiento de la máquina Storm 
es también de una exactitud asombrosa 

. . Esta máquina no se guía por la pared 
desgastada del cilindro, sino por la su­

perficie sin desgaste del bloque de cilindros. El bloque 
de cilindros, ai salir de la fábrica, tiene su cara, base y c i­
güeñal en perfecto paralelismo. La Storm, al guiarse por 
esta superficie exacta, con precisión bajo positivo gobier­
no mecánico, no puede hacer otra cosa que un trabaio 
perfecto.

Permítanos enviarle gratuitamente un ejemplar de nuestro 
folleto “ La Exactitud del Procedimiento Storm Desarrolla 
Negocios y Ganancias.”  También le enviaremos ejemplar 
del folleto “ Lucrativo Refortalecimiento del Motor,”  in­
cluyendo cartas de dueños en las que manifiestan cómo 
el servicio de rehabilitar cilindros por el procedimiento 
Storm les ha ayudado a aumentar sus negocios y ganancias.

Storm Manufacturing Co., Inc.
406 S IX T H  A V E N U E  S O U T H  

M IN N E A P O L IS ,  M I N N E S O T A ,  E.U.A.
S e c v n .l  í e  yantas ca^aIlens^ Chattiam, Ontario, cañada 

D EPARTAM E N TO  DE E X P O R T A C IO N ; 30 W ater Street, Nuera Torit. K. U. A. 
C L A V E S : Bentley, A . B . C. 6a. cdlclOn, W estern Dnlon.

DIRECCION T E L E G R A F IC A ; W ID BLO C O . New York

c
c W M
El Método E X A C T O  para la rehabilitación de cilindros

Noviem bre, 1930
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Anunciccmos un nuevo modelo liviccno de ccímión rápido un prO'

ducto de la I n t e r n a t i o n a l  H a r v e s t e r

Toda persona que necesite un camión rápido y 
económ ico para el transporte de cargas livianas 
hallará en el nuevo International AW -1 un 
modelo muy interesante desde varios puntos de 
vista. En primer lugar, es un camión de bonito 
aspecto, gracias a la simetría de su radiador y 
prolongáción de su capó y  cubretablero. Sus 
guardabarros se presentan en graciosa curva. 
Sus ruedas de acero son de estilo moderno. 
Tiene 136 pulgadas de distancia entre los ejes, 
y  se ofrece con cajas tan útiles como atractivas 
en presentación general. En segundo lugar, el 
nuevo m odelo AW -1 es tan moderno en meca­
nismo como en aspecto. En resumidas cuentas, 
es un  gran camión— un verdadero camión en 
todo el sentido de la palabra.

M uy com p la cid o  quedará de ver este nuevo cam ión  
International y  de verificar sus m uchas ventajas, una

p o r  una. V erá que o frece  m ás fuerza y  un  fu n cion a ­
m iento  m ás suave, una con d u cción  m ás fá c il  y  un 
espacio  de carga más am plio , una garita m ás cóm oda 
y  un  sistema de enfrenam iento p erfeccion ad o , un 
rendim iento e fectivo m ayor y  una dotación  de lo  
m ás com pleta . Estas ventajas y  m uchos otras se 
hallan  presentes en e l  nuevo m od e lo  International 
A W -1 , para atraer la  p referen cia  de la  clientela , lo  
m ism o que la  atención  d e l concesionario .

D e  in terés  p a ra  lo s  c o n ce s io n a r io s  o  
d is tr ib u id ores

E l n u e v o  m o d e lo  l i v ia n o  d e  c a m ió n  r á p id o ,  q u e  m o stra m o ®  a rr ib a , 
{ o r m a  p a r le  d e  n o e e lr o  c o m p le t o  s u r t id a  d e  m o d e rn o ®  ca m io n e a  
rá p id o ®  y  d e  ® erv ic Ío  p e c a d o .  C a p a c id a d e s  y  d is ta se io ®  e n tr e  lo® 
eje®  p a r a  sa t is fa c e r  t o d o  r e q u is it o  d e  t r a n s p o r te .  S o b r e  ebasi® 
e sp e c ia lm e n te  a co t id ic lo n a d o ®  p a r a  c a d a  c la s e  d e  s e r v ic io  se p u e ­
d e n  in s ta la r  ca ja®  d e  te lcro ® , d e  p la ta fo r m a , d e  p a n e l ,  e s p e c ia le s  
p u ra  em presa®  d e  m u «la n aa , d e  t n n q o e ,  d e  e x p r e s o ,  d e  v o e l c o  y  
e a r r o c c r ta s  d e  ó m n ib u s .

S i U d .  s e  in te r e s a  e n  la  r e p r e s e n ta c ió n  d o  l o s  c a m io n e s  In te r n a , 
t io n o l ,  s írv a s e  e s c r ib ir n o s  j  d a m o s  d e ta lle s  d e l  m e r c a d o  q u e  
c u b r e ,  r e p r e s e n ta c io n e s  q u e  t ie n e  a  s o  c a r g o ,  r o f c r e n e la s  b a n -  
c a r ia s , e le .

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY
( In c o r p o r a fe d )

Harvester Buildíng, Dept. 12, Chicago, 111., E. U. A.
D ir e c c ió n  t e le g r á fic a ! " H A R V E S T E R ."  C h ica g o

C A M IO N E S  IN T E R N A T IO N A L
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PERD A

C O M I E N Z A  

C O N  EL G A T O

Gato R e lia b le  para 
Cam iones

E sie gato popular tiene muy 
pequeña altura de arranque y 
o frece  un gran levantamiento. 
B e un gato ideal para ca m o­
nes con neum ilicos  3 0 x 5  y  
mayores.

G ato H id rá u lic o  
R e lia b le  7  tone­
ladas de capacidad
Este Gato ) : í t ¡r ó n /íc o  
para camiones tiene 
una capacidad de 7 
toneladas y  levante de 
10 pulgadas. Está 
equipado con meca, 
memo de seguridad 
para evitar sobrecar­
ga. E l chasis es  muy 
fuerte—todas las par­
tes bien reforsadas—  
en -proporción  al ma­
nejo de los grandes 
pesos para qite se ha 
construido. El N o. 70.

S I no cree Ud. que los gatos defectuosos le 
cuestan mucho dinero cheque el tiempo 

que emplean sus mecánicos usando Gatos ma­
los Desde el momento que la perdida o ga 
nancia en todo trabajo de
con el Gato, realmente ganara Ud. dinero rem 
plazando todos los gatos gastados o defectuo­
sos con Reliable.
m  hecho de que el primer gato hidráulico^ práctico que

'If  "HcS;
los fam osos gatos S o-L o. 

E LITE  MFG. CO., U O  O ^ o  St.. A shland, O h i ^

■ *.eH «re.e üe «ue c .  un . «  marcu

REUABlEî JACKS

G a lo  pa ra  Neum áticos 
Balones

N o. 7. Tiene una capacidad 
de 2 toneladas y  levanta­
miento de dies pulgadas. Pro­
yectado especialmente para 
automóviles con neu­
máticos bolones, los 
cuales necesitan muy 
pegueña altura de ar­
ranque y  un levanta­
miento excepcional.

G ato Reliable  
T ip o  de P a tín

N o . 8 6 . Cuando el hi­
dráulico se  tiene ocu­
pado, este gato de  o o - 
jo  precio probará ser 
altamente eficas para 
trabajos especiales en 
el g a r a je .  T ie n e  v a r ie ­
d a d , a lca n c e  y  ca p a c i­
d a d  p a r a  e l  s e r v ic io  
J e  t o d o s  los OKfomiS- 
viles de pasaieros.

D epartam ento de
» 3 0  S .  W e l l s  S I . ,  

C h i c a s » .  l U .

D l r c c c l O u  C n h l e s r l l f l e a i  “ E L I T E
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Se venden sólo  
p or  com erciantes 

de autom óviles 
autorizados.

V en d a  e l n u e v o  y  m ás f in o

PO R TA EQ U IPA JE

K A R I - K E E N
¥A DEMANDA de este portaequipaje de doble utilidad se I .  está extendiendo rápidamente a los dueños de auto- 

móviles de todo tamaño. Este lindo modelo nuevo 
está atrayendo una clase de compradores para la cual el 
estilo y  elegancia son consideraciones importantes. Posée 
la belleza que despierta el deseo de comprarlo en el acto.

Por otra parte, los portaequipajes KARI-KEEN responden 
al actual deseo universal de abundante espacio donde llevar 
bastante equipaje afuera del vehículo. La capacidad del 
KARI-KEEN se multiplica cuando se aprovecha en posición 
abierta. Representa una necesidad de viaje que no puede 
ser satisfecha por el baúl ordinario.

¿Puede Vd. desatenerse de estas 
buenas ganancias?

Los comerciantes de automóviles están demostrando diaria­
mente que ( I )  los portaequipajes KARI-KEEN se venden 
mucho más que todo baúl que ellos hayan vendido, sin con­
sideración de precio, (2) que la venta resulta fácil y rápida, 
a causa de que las demostraciones prácticas hacen el negocio 
y (3) que las ganancias netas producidas por los portaequipa­
jes KARI-KEEN hacen que estos artículos sean los más 
lucrativos de todos los actuales accesorios para automóviles. 
Pídanos en seguida información detallada.

1 3 0

K A R I-IÍEEN  M ANUFACTURING CO., Inc.
2 1 1 4  East 7 lh  St., S ioux City, low a, E. U. A.

Departamento de Exportación; l ió  Broad Street. Nueva, York, E, U, A. Dirección telegráfica: Karifceenko

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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:> MUNIOlPAb 
 ̂ MadbíD

D i t l e v s e n  6¿ c í a ., l t d a ., se complacen
en presentar en las dieciocho páginas que van a 

continuación, los acreditados productos de algunos 
de los fabricantes cuya representación ejercen en 

la Argentina, Uruguay y Paraguay, y que, como 
todos los productos que importan, responden por 

entero a sus propósitos de comerciar exclusiva-^ ̂ 
mente en "artículos para vivir y trabajar mejor.

Nuestra firma aprovecha esta oportunidad para 
expresar su sincero agradecimiento por la valiosa 

cooperación que fabricantes y clientela le han 
brindado d u r a n t e  el año transcurrido, reafir­

mando su decisión de correspondería en la mejor 
forma, para seguir mereciéndola en el futuro.

Presidente.

Ayuntamiento de Madrid



Dos nuevos m odelos extraordinarios y 
EXCLUSIVOS. Los nuevos modelos de ba jo 
precio hacen que la representación de los 
camiones Federal sea más valiosa que nunca

Con la adición del m odelo D  y  un extraordinario m odelo de seis ruedas de bajo precio, la Federal 
suministra a sus representantes un surtido que es verdaderamente C O M P L E T O . L os represen­
tantes de la Federal pueden ahora satisfacer todo requisito de los com pradores de camiones en toda 
rama de la industria con  absoluta exactitud. E l surtido Federal com prende 17 m odelos. 64 dis­
tancias entre los ejes y  capacidades de 1 a 8  toneladas— ŷ cada m odelo es lo m áxim o en valor 
intrínseco. A  continuación indicamos las ventajas principales del nuevo m odelo Federal de seis 
ruedas de precio ba jo  y  del nuevo y  dominante m odelo D — dos adiciones que imparten a la 
representación de los camiones Federal mayores oportunidades que nunca para obtener buenas

Ventajas del Modelo F E D E R A L  de Seis Ruedas
I d e a d o  y  c o n s t r u id o  e n te ra m e n te  c o m o  u n a  u n id a d  co m p le ta —  
u n  c a m ió n  p r o y e c ta d o ,  p ro i> o rc ío n a d o  y  a d a p ta d o  p a r a  e ñ ca z  
s e r v ic io  d e  v e h íc u lo  d e  s e is  ru e d a s  pa ra  ca rg a s  h a sta  d e  
t r e s  to n e la d a s .
L o s  f r e n o s  h id r á u l ic o s  e i i  la s  s e is  ru e d a s  d a n  s e g u r id a d  
m á x im a  e n  la s  c u e s t a s  e m p in a d a s , p a v im e n to s  re s b a lo s o s  y 
b a r r o  g r a s o s o , d o n d e  lo s  f r e n o s  e n  d o s  r u e d a s  y  a u n  lo s  
f r e n o s  e n  c u a t r o  r u e d a s ,  r e s u lta n  in a d e cu a d o s .
C o r r e c ta  d is t r ib u c ió n  d e l p e s o  e n tr e  t o d a s  la s  s e is  ru e d a s  y  
s u s p e n s ió n  d e  m u e lle s  e q u il ib r a d a  p a r a  d is m in u ir  lo s  c h o q u e s  
re s u lta n te s  d e  lo s  g o lp e s  d e l  c a m in o , l o  q u e  re s u lta  en 
p r o le je r  la  c a r g a  y  e n  p r o lo n g a r  la  d u r a c ió n  d e l ch a s is  y 
la  c a ja .
A u m e n t a  la s  g a n a n c ia s  in c re m e n ta n d o  la  ca r^ a  e fe c t iv a —  
d is m in u y e  lo s  g a s to s  d e  fu n c io n a m ie n to  d e c r e c ie n d o  e l  p e so  
m u e r to  d c l  ca m ió n .
P u e d e  l l e v a r  ta n ta  c a rg a , c u b r i r  ta n to  ca m p o  b a jo  fa v o r a b le s  
c o n d ic io n e s  d e  ca m in o  y  e fe c t u a r  el t r a b a jo  ta n  rá p id a m e n te  
c o m o  d o s  c a m io n e s  d e  I H  to n e la d a .

I — :

Características Principales del Modelo D

•sencillo e n  p r o y e c to

J-

M o d e r n o  m o to r  d e  c a m ió n  d e  4  c i l in d r o s  
— e c o n ó m ic o  e n  fu n c io n a m ie n to .
C a m b io  d e  m a r c h a  d e  4  v e lo c id a d e s  a d e la n te  y  m a rc lia  a trá s , 
q u e  p r o v e e  a m p lia  e sca la  d e  fu e r z a  y  ra p id e z .
E j e  t r a s e r o  e n te ra m e n te  flo ta n te  co r r e c ta m e n te  a c o n d ic io n a d o  
a  n e u m á t ic o s  s e n c il lo s  o  d o b le s .
G ra n d e s  f r e n o s  h id r á u l ic o s  de  e x t e n s ió n  in te r io r  e n  la s  4 
r u e d a s  e n te ra m e n te  e n ce r ra d o s .
C h a s is  d e  e x t r a o r d in a r ia  firm e z a , q u e  p e s a  3 1 8 5  lib ra s .
B .a stid o r  p e s a d o  d e  6 "  d e  p r o fu n d id a d  p o r  %  d e  p u lg a d a  de  
e sp e so r— c o n  m ie m b r o s  tra n s v e r s a le s  m u y  firm es.
B a lo n e s  d e la n te ro s  d e  6 .0 0 /2 0  y  t ra s e r o s  s e n c il lo s  d e  3 2 " x 6  
p u lg a d a s  p a ra  m a n e ja r  c a r g a s  m á x im a s  a i m á s  b a jo  co s to  
d e  c o n s e r v a c ió n  p o s ib le .
D o s  d is ta n c ia s  e n tr e  io s  e je s ,  d e  131  y  d e  151  p u lg a d a s—  
c o n  u n a  v a r ie d a d  d e  g a r ita s  y  c a ja s  d e  c o n s t r u c c ió n  F e d e ra l .

Cordialmente invitamos la correspondencia de comerciantes del ramo que estén convencidos 
de que la representación de los camiones Federal vale realmente la pena, y  que estén prepa­
rados para sacar el mayor provecho posible de las oportunidades que ¡es brinda esta representación.

DITLEVSEN &  CIA, LTDA,
BU EN O S A IR E S

D IS T R IB U ID O R E S  P A R A  L A  A R G E N T I N A , E L  U R U G U A Y  Y  E L  P A R A G U A Y

F
C A M I O N E S

D R A L
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



D U R A N l
Durant Motors, Incorporated, lleva más de diez años constru­
yendo automóviles admirados pos su estilo y su funcionamiento, 
compendio de la fructífera experiencia acumulada por sus 
fabricantes en la industria del automóvil. El prestigio que 
aureola su nombre desde hace más de un cuarto  ̂de siglo se halla 
reflejado fielmente en sus productos.

DITLEVSEN &  CIA., Ltda.,
representan a Durant Motors en la Argentina desde hace diez 
años, y en ese período de tiempo han vendido en dicho país 
más automóviles y camiones Durant y Rugby que ninguna otra 
agencia del mundo, fuera del continente norteamericano.
La popularidad de que disfrutan Durant y Rugby en la Argen­
tina atestigua su calidad y excelencia, así como el servicio que 
sus agencias brindan a la clientela.

DURANT MOTORS, Inc.

RUGBY
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Los principales en calidad en el 
pasado y en el presente

Durante muchos años, casi todos los fabricantes de automóviles han rendido tri­
buto a la calidad McCord empleando de dotación normal invariable los radiadores 
y las empaquetaduras McCord. Los mecánicos especialistas, que insisten en dar a 
su clientela sólo lo mejor, emplean los productos McCord en sus trabajos de re­
paración. Saben que pueden confiar implícitamente en la calidad McCord.

E M PA Q U E TA D U R A S M cCO RD
E l surtlflo d e  em paquetaduras M cC ord  es com ­
pleto. Incluye em paquetaduras de cobre, am i­
anto, corch o, fieltro y  vellum oid— em paqueta­
duras para cada uniOn'de todo  veh ícu lo  autom d- 
v il. A  pesar de que las em paquetaduras M cCord 
se  h a cen  de lo s  m is  finos m ateriales por a r te ­
san os d e consum ada p ericia , no cu estan  m ás 
que las de fabricacidn  ordinaria.

RAD IA D O R E S DE REPUESTO 
P A R A  EL FORD Y  EL 

CH EVROLET
Tara el Ford modeló T , tsnto ol tip o  tubular prim itivo como el 
McCord colul&r o  apanalado. Para el modelo el tipo tubular 
de capacidad normal y  el t ip o  de adicional capacidad para aumentar 
le  eñeecla del enirlam lonto. Para el C b c m le t  de " 4 ”  y  pare el 
do "'S/ ' e l  t ip o  apenelado Igual al o rig ina l de fábrica. . Orrecemoa 
un compleio surtido de radiadores de  repuesto para automdvlles y  
camiones F oid  y  Chermlct. Buenas ganancias en este gran surtido 
de cadladores.

LIM PIAD OR 
DE R A D IA D O R
19 lim piador de radiador 
M cCord es la  preparación 
Ideal para la  lim pieza del 
moho, sedimento y  acumula­
ciones minerales depositadas 
en las angostas canalizaciones 
de agua. La eñcaela prim i­
tiva del enfria miento se ase­
gura sólo medíanle un radia­
dor lim pio.

M CORD
R A D IA TO R  & M FG. C O ., D ET R O IT , E . U . A .
o f ic in a  d e V entas 

d e  E x p orta c ión 285 Madison Ave., Nueva York, N . Y ., E. U . A.

N . B . A strada 
C aixa p osta l 2?81 

R io  d e  Ja n e iro , Brasil

D IS T R IB U ID O R E S

J o h n  A .  L igh t 
Casilla 1488 

S a n tia g o  de C hile

O f i c in a  p r i n c i p a l  y  í á b r i c a  
D e t r o i t ,  M i c h . ,  E .  U .  A .

H a rry  W aik er 
R ose llón  192, 

B arce lon a , E spaña

D itlevsen  8C C ía . L da. 

B uenos A íres , A rgen tin a

C . H . M ackay 
A v e n id a  7 , enere 34 y  36 

R eparto M iram ar 
H a ban a , Cuba
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30 ANOS
ES BASTANTE TIEM PO

Ditlevsen & Cía, Ltda.
In g . H u e rg o  1 3 3 5  

B u e n o s  A ires , A rgen tin a . 
C o n ce s io n a r io s  ex c lu s iv o s  p a ra  la  A rgen tin a , 

U ru g u a y  y  P aragu ay

. . .  en el campo de los automóviles. Un pro­
ducto ha de tener propiedades extraordinarias 
de estabilidad para permanecer durante tanto 
tiempo en este mercado de intensa competencia. 
Durante los últimos treinta años, las cadenas de 
rodillos W H IT N E Y  han servido a la industria 
automotriz, y desde hace más de veinte años, las 
cadenas sUendosas W H IT N E Y  han sido órganos 
integrantes de los más finos vehículos automó­
viles construidos en los Estado Unidos.

El producto W H IT N E Y  ha confirmado su 
extraordinaria excelencia respondiendo siempre 
a los requisitos más exigentes de los ingenieros 
de automóviles desde hace treinta años. Dieron 
plena satisfacción a los requisitos de 1900 y se 
amolden perfectamente a las normas de superior 
calidad que rijen en los vehículos de 1930.

N o puede dar al dueño de un autom óvil un servicio 
m ejor que recom endarle las cadenas silencios as 
W H IT N E Y  de repuesto.

W H I T N E Y  
C A D E N A S

S I L E N C I O S A S  D E  R E G U L A C I O N

TH E W H ITN EY M FG . CO. ______
H artford, C o m ., E . U. Á .
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Un neumático de valor intrínseco sin igual
E l fa c to r  fu n d a m en ta l e n  la  c o m p ra  y  e n  la  v en ta  d e  n eu m á ticos  es  a ctu a lm ente  
e l  V a lo r  In tr ín s e c o .  L a s  ú n ica s  fu en tes  d e  v a lo r  in tr ín se co  son  ca lid a d  e n  la  m a- 
fa ctu ra , e q u id a d  e n  lo s  p re c io s  y  s e r v ic io  c o m p le to  y  e fica z  p o r  p arte  d e l  r e p re ­
sentante. E l  S e ib er lin g  o fr e c e  ca d a  u n o  d e  estos  tres fa c to re s  e n  u n a  m e d id a  que 
con stitu y e  u n  n e u m á tico  d e  v a lo r  in tr ín s e c o  sin  igual. . . . L a  m a n u fa ctu ra  d e l 
S e ib e r lin g  es  in su p era b le  e n  ca lid a d . L o s  p r e c io s  d e l S e ib er lin g  so n  tan m o d e ­
ra d os  c o m o  lo s  m ás e c o n ó m ic o s . E l  s e r v ic io  d e l rep resen ta n te  d e l S e ib er lin g  se 
basa  en  h o n ra d e z , e x p e r ie n c ia  y  b u en a  v o lu n ta d , tal c o m o  s ie m p re  d e b e  se r  el 
s e rv ic io  d e  u n  rep resen ta n te  in d ep en d ien te . . . . S em e ja n te  v a lo r  in tr ín s e co  n o  se 
halla  en  n in gú n  o tro  n eu m á tico , s in  c o n s id e r a c ió n  d e  p r e c io  y  sin  co n s id e r a c ió n  de 
la  m a n era  en  q u e  se v e n d a  en  la actu a lidad .

The Seiberling Rubber Company, Akron, Ohio, E. U . A .
Seiberling R u b b er  C om pan y o i  Cañada, L td ., T oron to , O n tario, Canadá 

D is t r ib u id o r e s  e x c lu s iv o s  p a t a  la  A r g e n t i n a .  U r u g u a y  y  P a r a g u a y
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Q R A F IL D  le da ahora un 
COMPLETO servicio de forro de freno

PA R A  to d o  t ip o  d e  f r e n o  d e  to d a  m a rca  d e  a u to m ó v il hay  u n  f o r r o  
G ra fild  q u e  d a rá  u n  se rv ic io  se g u ro  y  e ficaz. E stos f o r r o s ,  p e r fe c ­

c io n a d o s  d esp u és  d e  m u ch o s  e stu d ios  y  e x p e r im e n to s , están  a con d i­
c io n a d o s  a  ca d a  t ip o  d e  f r e n o .  Sus d ife re n te s  características  re sp o n d e n  
a d ife re n te s  c o n d ic io n e s  d e  fu n c io n a m ie n to , lo  q u e  asegu ra  e l m a y or  
g r a d o  d e  e fica c ia  d e  e n fre n a m ie n to  b a jo  tod a s  las c o n d ic io n e s  de 
serv ic io .

(A h a jo )  Segm entos G ra fild  
En te ra m e n te  M oldeados

P aiffl todos los frenos Bendix de dos sa- 
potas V para las zapatas secundarias de 
los ¡renos Bendix do « ra s  zapatas, lo 
mismo gno para ¡os frenos Btecldraulic, 
Nash, A jax y  LoakUeed. Estos segmentos 
«6  forman y  cortan a  tamaño exacto, y 
reciben completo aeondicicnamiento. Como 
no se perforan, pueden aplicarse a numer­
osas mareas de automóviles- OorTecta- 
mente instalados no pueden rayar los tam­
bores de los frenos. 8 e  ofrecen  12  de un 
mismo tamaño en cafa, y  cada ttmcmo 
sirve para v a r ia s  m a rca s  d s  a n to m o v íte s  
y  camionss. Estos segmentos se  eumlnis- 
I ro n  también on lotes de 5 0 0  de un mismo 
tamaño a precios especiales.

(A b a jo )  F o rr o  T e jid o  G rafild  
en Bollos

E l forro  « á e o !  p ír< t todo freno exterior y  
para frenos interiores sin fuerza meo ¡nica 
auíqmótica- 3 c  o/rcco en tres t¡sog: 

" T A X r '  para frenos esBterlores sola­
mente, íw e  necesitan un alto oosjlciente 
de rozamiento.

“ 5 4 0 ”  o “ 9 S ”  para frenos interiores do 
estilo antiguo, necesitan  « n  regular 
coeficiente de rozamiento.

“ 0 8 ”  preparado especialmente para el 
Ford, modelos Á  v  A A . Los forros para 
automóviles y  camiones Ford se suminis- 
fran también en jvegos o en lotes, per­
forados. Los juegos van e n  cajas y  llevan 
todos loa remaches necesarios.

O R A F IL D  D E  S E R V IC IO  P E S A D O — Un
forro  tejido de alta calidad, preparado 
especialmente para óm nibus, camiones, 
taxim elros, vagones rápidos y  otros 
vehículos de servielo pesado.

Lo® forros son «nteramento moldeados o bleo 
FRENOS GRAFILD 

Cada jueoo de los presentes contiene suficiente 
forro de la clase apropiada para loa frenos de 
dos ruedas— delanteras o ia s íroseraí- 
Lq$ forros son enteraniente moldeados o &iett 
de íomftirtfloíírt de tejido y  moldeado, según 
sea el tipo de freno paro el cval haya sido 
preparado. Cada forro está eortaclo a la 
medida exacta o moldeado a ia  forme ezaeia. 
ñl jnego se ofrece en «n a  eaja de cartón con 
o t i lé is  &tsn clara para stt tflmsd^oia idenii- 
flcaeión. Bl precio de los juegos es solo 
levemente mapor que el precio de los forros 
en lotes. Con cada juego de forros se 
swfftintstra información detonada acsrea oe 
ios modoTo* y marcas de veMcvlos automomiss 
en gne puede ser instalado. TretnM juegos 
de forros Grafild responden a casi 250  marcas 
V modelos Se aitiomóviles y eamiones. Cuando 
se usan los juegos Grafild, no existe lo 
duda acerca de longitud, tipo v efieaaa aei 
forro. Estos juegos están acondunonadoa a 
cada tipo particular de frena.

r iR A F IL T >
F O R R O S  D E  FR E N O S

“Acondicionados a Cada Tipo de Freno 99

W O R L D  R E S T O S  C O R P O R A T I O N , Paterson, N . J . ,  E .  U .  A . 
D e p to . de E x p o rta c ió n : 2 80  B ro a d w a y, N ueva Y o r k , N .  Y . ,

E .  U . A .
Dirección telegcófic»! ‘T-ENZCO, NEW YORK.”

P a ra  la A R G E N T I N A ,  U R U G U A Y  y P A R A G U A Y  

D itlevsen y  C ía , L td a ., Concesionarios Exclusivos, In g . 

H u e rg o  1335, B uenos A ire s , A rge n tin a .

Noviem bre, 1930 Ayuntamiento de Madrid



Para la verdadera reparación de la B E N D IX

se requiere

verdaderas piezas B EN D IX
Los mecánicos más competentes d e  los dedicados al n ^ o c io  de reparación de 

nuestros sistemas de arranque, saben m uy bien que es inútil tratar de hacer re­
paraciones con  requestos ilegítim os o  imitaciones, los cuales son, por lo  general, cons­
truidos de materiales de inferior calidad, inexactos en dimensiones y  d e  muy 
limitada duración cuando se someten a las cargas y  grandes tensiones del artanque.

A  esta tazón se debe el hecho de  que los m ejores mecánicos n o  emplean sino 
las legítimas piezas B endix para efectuar reparaciones— las verdaderas piezas que 
entran en la construcción de las propulsiones Bendix— las únicas piezas que pueden 
utilizarse pata que la propulsión Bendix dé tan buen servicio com o una nueva.

ECLIPSE M ACHIN E CO., Limited
W A L K E R V IL L E , O N T A R IO , C A N A D A

( D i v i s i ó n  d e  la  B e n d ix  A v ia t i o n  C o r p o r a t io n )
D le t r íb u id o r a s  é z c l a s iv o s  p a r a  la  A r g e n t i n a ,  U r D S iia y  y  P a r a g u a y
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TO D O S LO S EM BO LO S Q U E NO SON D E H IERRO  
T IEN EN  A LU M IN IO  POR BA SE

ÜIIHIEA -
D os m otores res­

p on den  en e l acto. 
A  causa de una d i­

ferencia en lo s  ém ­
bolos, e l tercero se 

retarda en la  misma 
partida. E l paso está 

actualm ente m arcado p or  
lo s  ém bolos  L ynite cons­

tru idos de aleaciones de 
a lum in io A lcoa , los cuales 

pesan una tercera  parte de 
los de h ierro  y  disipan el 

ca lor c in co  veces más rápida­
m ente que estos últim os.

DOS SE ADELANTAN
Empleados en émbolos y  bielas, las aleaciones Alcoa permiten mayores compresiones 

en los cilindros <iue todas las obtenidas basta ahora, y  producen una notable '•educción 
de vibración, menor acumulación de carbón n bo llín  y  mayor economía de combustible. 

Tam bién facilitan una aceleración más rápida, aumentan la velocidad, acentúan la fuerza 

de tracción y  aminoran el desgaste de los cilindros y  cojmetes.

Com o todos los émbolos que no son de hierro tienen alum inio por base, las ventajas 
evidentes de estos últim os pueden obtenerse comprando cualquiera de los a m o m o v.l^  

siBuienles- A u b u rn , Chrysler, D u  Pont, D e  Soto, Dodge, D urant, Essex, F r a ^ m ,  F o r i  
G ardner Grabam-Paige, Hudson, Jordán, Kissel, L inco ln , L o c o m o b i l c ,  M arm on, M oon, Nash, 

Packard, Peerless, P ierce-Arrow , Plym outh, R eo, Rolls-Royce, Boosevelt, Stearns, Studebaker, 

Stutz, W hippet y  'W illys-Knigbt.
Los émbolos Lynite  son también equipo n o rm a l de fábrica de muchos tractores y aeroplanos. 

Lo s émbolos y  bielas Lynite  se ofrecen tam bién para trabajos de repuesto.

La  organización O bio  fabrica también ¿nilmlos de hierro  de peso liviano de t r a t a ^  
especial y  los afamados émbolos O bio  S t r u t y p e -“los émbolos con espina dorsal de acero. Sírvase 

pedim os ejemplar de nuestro completo catalogo.

The Ohio Pistón Co.
R ep resen ta n te  en  la  A rgen tin a , Uruguay y  Paraguay

Ditlevsen SC Cía., Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos Aires
O ficina en E u ro p a : Comcliussen &, Stakgold 

Ruc de l’H o tcI des Monnaies 66, Bruselas, Bélgica

krduSi

T od o  ém bolo O hio 
d e  a l e a c i ó n  d e  
a l u m i n i o  e s  
u n  l e g í t i m o  
Lynite.

La firma ori­
g i n a l  se ve 
sobre la caja 
y sobre la 
m i s m a  

p i e z a .
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Diez Ensayos Minuciosos 
Dados a Cada Anillo de Embolo 

Antes de su Salida de la Fábrica

A ntes d e salir d e  la fá brica , cada aniUo d e  ém ­
b o lo  H astings lia d e  pasar v ic to r io so  p o r  diez 
m in u ciosos  ensayos d e exactítnd. Estos ensayos 
son : análisis del h ierro— dureza— lisura— ta­
m año— red on d ez— esp esor— tensión— anchura—  
acabado y  finalm ente una in sp ecc ión  general. 
G racias a lo  an ted ich o, U d . p u ed e  sacar de 
una ca ja  de aniU os H astings e l qu e  necesite  y  
c o lo ca r lo  en  seguida en e l  ém b o lo  co n  ia 
seguridad  d e qu e  ajustará siii In m en or  d ifi­
cu ltad  y  fu ncionará  correctam en te en  todo

I
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ESM ER ILA D O R ES E L E C T R IC O S  D E  BAN CO

Y  TALADROS PORTATILES

N o . 2 0 0 0 — M á q u in a  U tility

T o d o  ta ller n ecesita  
estas herram ientas

k A R A  a fila r h e rra m ie n la s , para esm erilar, 
b r u ñ ir ,  p u lim e n ta r y  m uchos otros trabajos, j ^
el esm erilador eléctrico de banco S io n x  es eJ 

m ás p rá ctico , el m ás rá p id o  y  e l m ás conveniente de todos los 
e q uipos que U d . pueda tener en su ta ller. Se instala sobre banco 

de tra b a jo  o sobre pedestal.

La M áquina V lÜ ity N o . 2 0 0 0  está provista  de u n  m a n d r il de to m o  de 
S "  u n  m a n d r il corriente de que fu n c io n a  a la  velocidad d e l m o to r, 
u n a  ru e d a  esm eriladora de 7 "  con pro tección y  p o rt.-ih e rra m im la , u n  
resguardo pa ra  trab.-ijos con cepillo  c irc u la r de a la m b re , u n  e,e p ara  cepillo  
de a la m b re , etc. E l esm erila d or e lé c tr ico  N o . 2 0 1 0  se sum inistra  con una 
ru e d a  esm eriladora y  u n  cepiUo c irc u la r de a la m b re . A m b a s m aqm nas lle va n 
1 0  pies de co rd ó n  eléctrico, tapón d e  co n exión, in te rru p to r eléctrico y  m o to r
a e  í k  H .P  cou  elección a u n o  d e  3 4 5 0  r .p .m . de 6 0  periodos, a otto  de
2 8 S 0  r .p .m . d e  5 0  p eríod os, a otro  de 1 10 o  de 2 20 voltios m onofásico de 
corriente co n tin ua . . . (lo s  m otores bifásicos y  trifásicos sum inistrados a la 
o rd e n . M o to r de corriente co n tin u a , a pequeño pre cio  a d ic io n a l).

E l ta ladro e lé c tr ico  portá til d e  S io u x  es firm e , d e  peso lif e ro  potente y  de 
fu n cio n a m ie n to  suave y  silencioso. M o n ta d o  en cojinetes de bolas. E n g ra n a ­
jes helicoidales labrados con p re cis ión . R ecibe la  carga a loda velocidad y  de 
esta m a n e ra  asegura los m ejo res resultados. Se ofrece en 
tam años de % ,  % ,  5/16  y  Vi d e  p n lga d o  pa ra  servicio
pesado. T a m b ié n  lo  ofrecem os p ara  servicio rc g tü a r en 
tam años de %  y  %  de ptügadas y  de H  de p ulgada para 

s e rv id o  lig e ro .
D itlevsen  &  C ía ., L tda.

I n * . H i i r r s "  1 S 3 S , B n «o ® 5  A irón , A r s o i i l l o »

A I.B E R T S O N  &  C O ., IN C ., Sioux City, low a, E.U.A.

T a la d r o
r lú c tr ic o
p n r(á ti!
S io u x

L A  N O R M A  D E L  M U N D O
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Calibradores

acelera la 
venta de 
servicio

de precisión
Las herramientas calibradoras micromé- 
tricas de A m es— construidas especial­
mente para la reparación de motores—  
aceleran el trabajo y  ayudan a vender 
más servicio y más repuestos. T od o  
mecánico debería tener un juego de 
todos ellos.

CALIBRADOR de 
CILINDROS 

Ames

CALIBRADOR
m i c r o m Ét r i c o

con M ONTAJE 
M AGNETICO

Micrómetro 
de Esfera

Pídanos información completa acerca 
de estas herramientas ahorrativas de 
tiempo y  productivas de ganancias.

B. C. AM ES CO.
Waltham, Mass. E. U . A .

D ep a rta m en to  d e  E x p o r ta c ió n ;  2 38  M a in  St., 
C a m b rid g e , M ass., E .  U .  A .

Keprcsvntanto para ArgontJnai Paraguay y Uruguay 
Ditlcv.sL*n & Cia., Ltda«, Ing. Huorgo 1335 

Buenos Aires, Argentina
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BLACKHAWK

Desarrollará un gran negocio de llaves 
para su establecimiento

Las herramientas bien exhibidas se 
venden con facilidad. Las llaves pre­
sentadas en su mostrador—el surtido 
Blackhawk No. 10 en su gabinete de 
exhibición de llamativo color am arillo- 
atraen la atención, se venden en cre­
ciente número y  dejan buenas ganan­
cias al comerciante.
Sólo una venta al día—lo que es un 
promedio muy bajo—le deja más de 
200% de dividendos ai año sobre su

inversión. Del surtido contenido en 
este gabinete puede formar los juegos 
normales de llaves más populares de su 
mercado, lo mismo que una gran 
variedad de juegos especiales para 
determinadas marcas de automóviles. 
La venta de juegos de llaves es muy 
lucrativa, y el gabinete Blackhawk, 
mantenido en constante exhibición, es 
la llave que le abre la puerta a estas 
nuevas ganancias.

B la ck h a w k  M fg . C o m p a n y  
Depto. EL, Milwaukee, Wisconsin, E. U. A.

i.oR fa b r ic a n t e s  m á s g r a n d e s  d e l  m u n d o  d e  lla v e*  
d e  c u b o .  F a b r ic a m o s  ta m b ié n  l o s  fa m o s o s  g a to s  

k id rá u iir .o s  B la ck h a w k .

B L A C K H M ^
Por eatiloflos e ínformaslSn delallotla sobra las llaveo y  satos 

Blackhawk, sirvas» escribir a

DITLEVSEN & CO., LTDA.
otes exclusivos de sonta ñera la  Arsentlna, ol Uruguay 

y  el Parasuay— Ino. Huerno I33B Buenos Aires.

Juego 3Ü-C. EsDcctal pura uaba- 
jos mecánicos en general. Com* 
prende 33 herrsiAtenias, incluyendo 
los tamafiof) y  tipos do cubos más 
usados. D e  p íce lo  bajOe con 
buen descuento. E l juego 82-C .D . 
os sim ilar, pero sus eubos son 
hek&gonales.

Lfl Blackhawk construye un com plew .surtido 
de galos hidráulicos para automórtles de 
DasaJoros. camiones y  trabajos inouetxlalos.
Capacidades de l  a  75 lonoladas. Muy
scnellJos y  fáciles do m anejar con uns m ano; 
D orlátiles y  de gran firmeza. E l modeío
mostrado es el C - l l  do T toneUdas para
camiones. Pídanos catálogo.

Noviem bre, 1930
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M A P I O

A tw atem  K e m t
con la VOZ DE ORO

AHORA, 3.000.000

LOW BOY MODELO 70

Acabado üe nô al ainerIcaQO. con aupor* 
ftcla aatinadfl. Frente y  paneles de ncgal nudoso en conjunto amónico.

MODELO 74 DE MESA

Acabado da nogal americano, con paneles 
delanteros, suncrñclc y  respaldo d e  nogal 
nudoso en conjunto arm ónico. Puede 

colocarse en cualquier punió del galón.

de radiorreceptores 
Atwater Kent construidos 

y vendidos

Ningún otro fabricante ha con­
quistado todavía s e m e j a n t e  
triunfo. Ningún otro radio­
rreceptor ha significado tanto 
al comerciante del ramo. El 
surtido principal, el surtido de
mayores G A N A N C I A S  
NETAS para 193 1, es el nuevo 
Atwater Kent con la Voz de 
Oro.
Para información sobre ei radiorreceptor 
A tw ater K ent com o productor de ganancias, 
sírvase escribir a nuestra División de Ventas 
de Exportación.

Acabado de nogal americano, con 'auper- 
flclo satinada. Puertas y paneles delan­
teros do nogal nudoso en con juclo  armó­
nico. Puertas con fioltro para su accióo 

sliencicaa.

EL N U E V O  C U A D R A N T E  DE 
R A P ID A  V IS I O N

— una ventaja exclusiva del A tw ater Kent

T o d o  el cuadrante ai frente de la vista en 
todo momento. U n ifo rm e  graduación de 
kilocicios desde el principio  hasta el fin—  
posibilitada p o r u n  mecanismo de compen­
sación perfeccionado en el Laboratorio 

Atwater Kent.

MODELO 75, C O M B I­
NACION DE RAD IO  Y 

FONOGRAFO

Acabildo do nogal amcclcnno. Am plio 
y  muy accesible com parilm íonto para d is ­

cos fenoaráJlcos,

A T W A T E R  K E N T  M A N U F A C T U R I N G  C O M P A N Y

4 7 0 0  W iía a h ick ip ii A v o n u e , F ila d e lf la , P a „  E. U . A . .  A . A tw a te r  K e n t ,  P r e s id e n t e  .  D ir e c c ió r i  lo ln g r ií/l ía .-  A T K E N T , P H IL A U E I .P H IA
D is tr ib u id o r e s  e r c lu s iv o s  p a r a  la  A r g e n t i n a ,  U n ií r u a y  y  P a r a g u a y
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TT''

S Y L V A N IA  P R O D U C T S  
C O M P A N Y

Em porium , Peimsylvania 
E. U . A .

D is tr ib u id o re s :

Ditlevsen 8C Co., Ltd.,
Ing. Huergo 1335 

Buenos Aires, Argentina
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HERRAMIENTAS AMMCO
H A C E N  FA C ILE S L O S T R A B A J O S  D IF IC IL E S

AMMCO 
Esmeriladora de CUIndros 

T ipo Rígido
Sirve para todo cilindro 
de Buioméril. Evita el 
problema doi peligroso 
polvo abrasivo Su prin­
cipio de "c in co  piedras 
am oladoras" suprime U  
trepidación, evita la  to> 
tura de las piedras ;  
asegura esaclltud poaltiva 
con una velocidad de corte 
m ¿alm o, E l modelo E  
tiene ajuste por destor­
nillador. E l E  tiene ojuste 
m ediante cuadrante ez- 
(erlor,

AMMCO 
Esmeriladora de Agujero 

de Pasador de Embolo

Represente un método 
m ejor y  m ás rápido para 
ajustar pasadores d e 
émbolo. EvKa la lenta 
escariaclón manual. Ase­
guro un ajuste perfecto 
y  una exactitud poeJllva. 
E l ajuste, mientras se 
trabaja, perm ite un con- 
veniente grado do exten­
sión, Cualquier mecánico 
pueda efectuar un trabajo 
de prim er orden. Be vendo 
(piDpIetB, con un Juego de 
cuatro p lests abrasivas y  
tioa Juegos de portapie- 
dras. Este equipo sirvo 
para todos los automó- 
vilea de pasajeros.

AMMCO 
KerramIenU Ha-Lee para 
Reetifioar Muñones de 

CigQsdal
Sirvo para rectificar con 
rapidez y  urooLtión jud 
munone.i de rágitonal 
desgastados, deformados, 
ovalados o afectados do 
otra manera, eln necesi­
dad de quitar el cigüeñal 
del motor. La herramienta 
cortadora siempre se man­
tiene en correcta posición. 
Sólo hay un ajuste. No 
vibra n i raye. Asegura 
una petfecia  instalación 
do cojinetes, D os herra­
m ientas para la completa 
escala do Umafios.

AMMCO 
Pedestal Radial para 
Esmeriladora de Cilindros
Convierte el pesado tra­
bajo de esmerilar cilin ­
dros eo una tarea liviana 
y  asegura la  uniformidad 
del movimiento. Todos los 
cilindros pueden ser es­
m erilados desde una sola 
posición de berram icnia, 
en menos tiempo que el 
consumido para un cilin ­
dro solo valiéndose de 
loa métodos antiguos. Se 
suministra completo, con 
abrazadera, unión de pro­
pulsión 7  espiga universal 
de 12" .

AMMCO 
Esmeriladora de Cilindro 

de Freno
Sólo esmerilando los c i­
lindros de los frenos 
pueden éstos ser acondi­
cionados para un correcto 
funcionamiento hidráulico. 
i*7sta esmeriladora suavisa 
todo tamojlo de  cilindro 
dé freno con rapidez y  
exactitud con gran ahorro 
de ' tiempo y  gasto. Su 
runcionaralento es muy 
fá c il. So suministra com­
pleta, Una herramienta 
para todos los tamaños.

AMMCO 
Alineador Universal de 

Bielas
Una herramienta firm e y 
exacia para ensayar hielas 
y  avurlguar su comba- 
duru, torcim iento y  otros 
defectos. Sirva 
también p a r a  
verificar ol com ­
pleto grupo de  
biela y  embolo. 
EetermUia I s  
correcta relación 
onire ol émbolo 
7  e l diám etro In­
terior. Una herra­
mienta muy ú til 
e  Indispeosabla 
en todo taller.

A M M C O ^ S a io  Universal pera Muelles—  
Una herramienta ahorrativa de tiempo, 
que quito do los gemelos y  pernos do 
tnuolles e l peso de l automóvil, durante el 
engrase o reparación de l vehículo. Ajusta 
en todos los muelles, Puede empicarse en 
gemelos de cojinete da bolas, d e  pasador 
o  do perno,

A M M C O ^ B arra  para P erno de M u e l le -  
Una herramienta muy sancUla, que »e 
emplea para faollltar la  lubricación d e  los 
pernos y  bujes da los muelles delanteros. 
Une leve presión sobre la  barra quita del 
poruo ol peso del vehículo y  la  grasa ruede 
entonces inyectarse alrededor completo del 
perno.

Automotive Mainteuance Machinery Co. 
2 3 8  M ain  Street C a m b rid g e , M ass., E .U .A . 

D ire c c ió n  telegráfica— M C K IA f  B O S T O N

L a D itlevsen  y  C ía ., L tda .,
In g e n ie ro  H u e rg o  1335, B nen os A ire s , A rg e n tin a

e s  nuestra  concesionaria exclu siva  para  
la A rgen tin a , e l  U ruguay y  e l  P ara gu a y

Q u ed a  U d . cord ia lm en te  inv itado a visitar 
la exh ib ic ión  de la casa  D itlevsen  en la e x p o ­
s ic ió n  argentina , y  exam inar aqu i todas 
estas herram ientas A M M C O  tan  ahorrativas 
de tiem p o  y  labor.

AMMCO

AM MCO— Gato da Gem elo-Levanta y  
soporta ol peso del automóvil mlontras 
loa bujes del perno del m uelle y  dcl perno 
del gem elo so engrasan, se q u lteo  o  ae 
repnocri. F e m lt e  hacer estos trabajos en 
una fracolóc dol tlorapo exigido por-los 
métodos antiguos,

AM M CO— Herramienta pare B u je  do  P om o 
do  Gemelo— T crraiio quitar los bujes viejos 
o  desgastados do  los pernoe de gemelos e 
introducir on  su lugar bujes nuevos, haci­
éndolo todo a l mismo tiempo. Puede 
omploarsa también para Instalar nuevos 
gemelos d e  cojinete de bolas.
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REUM ATISM O 
DE LOS 

EN G R AN AJES
Es una “ enfermedad”  
bastante costosa

En materia de lubricación el dueño de auto­
móvil DEPENDE de su garage o estación 
de servicio a que use el tipo de lubricante 
ADECUADO para el SERVICIO que ha de 
RENDIR.

E l térm ino “ G R A S A ”  tan extenso com o  parece ha sido ap licado tan indistintam ente cjue su falsa 
ap licación  ha sido la  causa de m ás d c l 80% , de los gastos de reparación.

U na grasa fabricada  especialm ente para la  lu b rica ción  del d iferencia l n o  puede dar el m ism o resultado 
cuando se use para la  lu bricación  del chasis o vice-vcrsa. D e ahi, que W H IZ  recon ocien do lo  que 
significa “ L U B R IC A C IO N  C O R R E C T A ”  haya perfeccion ad o  distintos tip os  de grasas, cada una para 
el fin in d icado. E l renglón  W H IZ  com prende Lubricantes para E ngranajes de D iferen cia l y  Trasm isión, 
Lubricante de A lta  P resión  para Chasis (C o lor  O bscuro y  C la ro ), Grasa i^ara U nión  U niversal, Grasa 
para C ojinetes, Grasa para la B om ba de A gua, Lubricante para C ojinetes de Ruedas, etc.

W H IZ  no solo ofrece una grasa para cada propósito, 
sino el equipo necesario para facilitar su expendio y 
hacer su venta más lucrativa para la estación de servicio.

E l  L IM P IA D O R  D E  T R A S M IS IO N  W H IZ  N o. 33 
extrae el lubricante usado y  lim pia los engranajes de 
trasmisión y  diferencial. Se opera por presión suminis­
trada p o r una bomba rotativa accionada por u n  motor 
eléctrico. Su adquisición aumentará las ganancias de 
estaciones de servicio y  garages.

E l L U B R IC A D O R  D E  D I F E R E N C I A L  W H I Z  N o. 29 
con m edidor y  manómetro funciona con el aire compri­
m ido suministrado por un inflador de neumáticos o 
compresor. E l  m edidor de que esta dolado permite que 
se verifique basta la fracción de u n  kilogramo, la 
caiilidad de Grasa W l i lZ  despachada.

EL G ARAG E M EJOR EQ U IPA D O  ES EL 
QUE O BTIEN E EL NEGOCIO 

M ODERNICE E L SUYOL lm | iiudop  d v  T rn s jn i .s ló »  W H IZ  
N o . 3 3 .  l i id iq u c s e  tu u o r r ic n lo

UbH«lu.

L iib r ic u J o r  U « D ife r o r ic ia l  W H IZ  
Nu. 2 9 .  C o n  m f 'd id o p  « n  lib ra s , 

k i ló ^ r u m o s  o  litro*»

T H E  R . M . H O L L IN G S H E A D  C O ., C A M D E N , N E W  J E R S E Y , E .U .A .

DITLEVSEN &  CIA., LTDA.
Concesionarios para la Argentm a, U ruguay y  Paraguay:

In g . H ucrgo 1335 B U E N O S  A IR E S

I -I

N oviem bre, 1930 147Ayuntamiento de Madrid



RAY'O'VAC
A cu m u la d ores  de  C alidad 

A  P r e c io  S in  A u m en to

Ensayos efectuados de 
acuerdo con ias normas 
del Gobierno de Los 
Estados Unidos han con­
firmado ia vasta superio- 
idad de los acumuladores 
RAY-O-VAC—productos 
que duran más, dan más 
servicio y suministran 
una m a y o r  corriente 
sostenida que ios de toda 
marca del mercado.

E l N u evo  A cu m u la d o r
Ofrecemos ahora un nuevo acumulador, perfectamente 
protegido contra la humedad, el calor y el frío. Sírvase 
pedirnos información completa sobre este nuevo producto.

Lamparitas de bolsillo
R A Y -O -V A C

Se ofrecen en colores vivos v 
llamativos: NARANJA—ROJO 
—V E R D E - o N EG R a  Se 
construyen para un servicio de 
gran duración. En creciente 
demanda para uso en casas, 
oficinas y h a c i e n d a s .  Las 
lamparitas de bolsillo RAY-O- 
VAC se venden con suma 
facilidad y las pilas secas para 
lamparitas RAY-O-VAC—las 
mejores de su clase—se 
prefieren en todas partes del 
mundo. Estas pilas ajustan 
E N  T O D A S  L A S  
MARCAS DE LAMPA- 
RITAS DE BOLSILLO 
y mejoran notablemente 
su luz.

FRENCH BA7TERY COMPANY
F á b r ica  e n  M a d ison , W isco n s in , E . ü .  A.

O fivh iu  «lo vunlu.s cu 2 0  N«>rtEi W a c k c r D r iv c . C hicago, IH ., E . U . A . 
t}is ír il> u iiío rea  p o r a  la  A r g e n t in a , V r u g iia y  y  P a ra g u a y  

D IT L E V S E N  &  C IA .,  L T D A . ,  I n g .  H ue rgo  1 33 5 , Buenos A ires, 
Argen tin o

Fabricamos las baterías gara radierrataptoras “ A .”  “ B”  y  “ C ”  Ray-O -Vac. 
pilas secas para lámparas do bolsillo R ay-O -V ac. acumuladores R a y -0 *Vac 
para teléfoneos y  acumuladores Rsy*0*Vae para sistoma de encendido.

GATOS BUCKEYE
líl pei'feoclonadü surtido do gatos B uckeya B ooster par.a 
au tom óviles de pasajero.,, cam iones y  Omnibus, o frece  al 
público  cuatro  m odelos de gatos que pueden m anejar todo 
velifculo, desde e l autom Ovu m ás liv iano hasta el Omnibus 
m ás pesado. E sto  ev ita  la necesidad  de m antener una 
ex isten cia  de num erosos tam años de gato  sa tis fa cer  la 
dem anda general. P ídanos in íoim aciO n com pleta , lista  de 
precios y  descuentos.

D i.lr iiiu íd n re s  cji la  A rgen tin a

D illcvsc n  &  C ía ., L id a ., In g . H u e rg o  1335, B uenos Aires

TH E BUCKEYE JA C K  M FG. CO.
I'ñl.rle^ D e fu r ta m cn to  d e E xp orta ción
, , ,  . c  IT  .  2 80  B ro a d w a v, N ueva Y o rk

A llia n c c , O In o , E .  U . A .  E  Ú  A
D lr e r r iá l l  l e l e e r á f i r a :  L E N Z C O . New Y o rk

Oildraüiic
Levantador

De funcionamiento eléof* 
ricos. No necesita aire 
com prim ido, Tampoea 
neco&ita tuberíae foso. Su 
funcionamiento es más 
barato. Gira en cual* 
Quicr altura. Seguro, 

fá c il de manejar. 
Fabricamos tamb ián 
un levantador ac* 
eionacio por aire 
comprimido.

M A R Q U E T T E  
M F G . C O .

S t .  P a u l ,  M in n . ,
E .  U .  A .

Oflclnn de iüxportaclon: 
17 M ooro Niirvfl Y’orlc,

Pida catálogos

A l final de cada anuncio, el anun­
ciante le invita a pedirle informa­
ción detallada de sus productos. 
Aproveche esta invitación. Más 
de un negocio importante resulta 
de pedir catálogos.

Pida catálogos. L e  conviene 
hacerlo.
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Camión Stewart de IV2 tonelada
D e  4  o de 6  cilindro s. 
F reno s en las 4  ruedas. 
Bastidor de I V i  pulgadas. 
N eum áticos dobles.

1»! O  D  E  L  O  S
E j e  d o  e n g r a n a j e  c o m e o

1 to n . d e  4  c i l in d r o s  
]  t o n .  d e  6  cH indiO S

t o n . d e  4  c i l in d r o s  
\Vt t o n .  d e  6  c i l in d r o s  

t o n . d e  6  c i l in d r o s
2 to n s . d e  6  c i l .t fd r o s  
2 H  to n s . d e  6  c i l in d r o s

E j e  d o  t o m i l l o  s i n  f in

2 to n s . d e  6  
2Vi to n a , d e
3 to n s . d e  6  
J H  to n s . d e  
S ton a , d e  6

c i l in d r o s  
6 c i l in d r o s  
c i l in d r o s  
6  c i l in d r o s  
c i l in d r o s

6*7 to n s . d e  6  c i lin d r o s

E j e  d e  e n g r a n a j e  d e  d o b l e  
r e d u c c i ó n

2 ^  tODS. d e  6  c i l in d r o s  
3 to n s . d e  6  c i l in d r o s  

to n s . d e  6  c i l in d r o s  
5 to n s . d e  6  c i l in d r o s  
$•7 t o n s .  d e  6  c i lin d r o s

C h a s i s  d e  ó m n i b u s .  A p a r a t o s  
p a r a  a p a g a r  i n c e n d i o s .

A ñ o s  d é  e x p e r i e n c ia  e n  e l  e m b a la je  
y  e x p o r la e l ó n  d e  c a m io n e s  g a r a n ­
tiza n  em barques ta t is fa c ta r io a .  
N u es tra  p r o p ia  su c u rs a l  d e  e«* 
p o r ta c ió n  m a n e ja  g r a tu ita m e n te  
t o d o s  l o s  d e t a l l e s  d e  e m b a r q u e .  
“ C u a n d o  V d . n e g o c ia  c o n  le  
S te ica r t , tra ta  d ir e c ta m e n te  e o n  
la  já b r i c a . ”

CAMIONES

g t e t a a P t

Los re p r e se n ta n te s  están obteniendo 
grandes ganancias de las ventas de camio­
nes Stewart.
La  equitativa representacáón del Stewart ofrece a los comerciantes de _ automóviles 
y camiones una oportunidad extraordinaria para aumentar sus ganancias.

Paca los comerciantes de automóviles la representación del Stewart significa una 
excelente oportunidad para aumentar sus ganancias con poco o ningún gasto 
adicional. Las ventas de camiones representan un negocio continuo durante todo 
el año. Los camiones no están expuestos a los frecuentes cambios de estilo y modelo 
a que están sujetos los automóviles de pasajeros.

Para los comerciantes que representan camiones de lenta venta, el Stewart s i^ ific a  
u n  surtido completo de vehiculos de fácil y  rápida venta, construido p o r una fábrica 
exclusiva de camiones, que emplea verdaderas piezas de cam ión en la construcción 
de todos sus productos.

La  reputación del Stewart p o r prerio, calidad y prolongada duración, es de carácter 
internacional. P o r telegrama o p o r carta pídanos inform ación detallada acerca de la 
lucrativa representación directa de los camiones Stewart.

to s  ca m ion es Stetcart son  v eh ícu los  d e  su p erio r  calidad a  p re cio » m oderados

S TE W A R T M O T O R  C O R PO R A TIO N
Sucursal de exportación: 1 Broadway, (D epto . 19) Nueva, Y o rk , E .  U .  A .  

D i r e c c i ó n  t e l e g r á ñ c a :  S T E W A R T R U K ,  N e w  Y o r k  
C l a v e s :  A c m é ,  B e n t U y ,  A B C  5 a .  e d i c i ó n  m e j o r a d a  ( S  y  1 0  l e t r a s )

U n iv e r s a l  T r a d e  C o d e t  F á b r i c a »  e n  B U F F A L O ,  N .  Y . ,  E .  U .  A .

O m nibus Stewart de 12 a 50 
pasajeros

El Stewart ha triunSado por su económico costo de fiuncionamiento
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Otra fuente de ganancias
E l  aervicio de uemiiáticoa y  cámaras de aire, tieue, por 
supuesto, niurbas manos que lo manejan.

U n o  de los detalles más lucrativos del servicio de chasis 
es el suministro de ruedas y llantas metálicas de repuesto 
-detalle que los comerciantes del ramo descuidan a 

menudo.

Entre  los millones de automóviles americanos que se 
suministran normalmente equipos con ruedas y  llantas 
metálicas Kelsey-Hayes, hay millares que en breve ne­
cesitarán ruedas y  llantas de repuesto.

.; Quién va a suministrar este servicio a los dueños de 
estos automóviles en su mercado? Escríbanos en seguida 
y obtenga la representación de los productos Kelsey- 
Hayes, para que U d . sea el prim ero en aprovechar esta 
adicional fuente de ganancias.

E l servicio Kelsey-Hayes se extiende por todo el mundo.

K ELSEY-H A YES  W H EEL  CO RPO RATIO N , Detroit. Mich.
DivlalonCK M n n u fa cta re ra a

D c f ig K ,  M ie b .. J a ck a o n , M ic h ., A lb lo n , M ie b . .  M eiD pbiB, 'r c n n .,  BulTalo, N , T . 
I 'lv i s lo n  C a n a d e a s e : K e ls e y  W íie e l C o ., L t d . ,  'W jü d so r . O at.

D ít íb íó q  d e  E x p o r t a c id o

30 Water S t , Nueva York, N. Y ., E. U. A.
D ir K tló í t e le jr ít lc a : W ID BLOCO, N. V. Todas las claves

K E L S E Y
-H Á Y E S

RUEDAS DE M A D E R A  
DE R A Y O S  DE A L A M ­

BRE Y  DE D IS C O

L a  hoaéf d e  la  v á lv u la  
y  ¡a  p la c a  d é  p u cn ív  
v ie n e n  con la  cá m a ro  
He a i r é .  C u a lq u ie r  
t i p o  desead o d e  vár- 
fa g o  DiJl Jnulant^on  
Ho c a m ió n  p u e d e  apll*  
r t tr s e  e n  u n  m o m e n to .

Se revoluciona el manejo de 
los neumáticos de camión

La  nueva válvula  D i l l  Instan t-o n  para neum áticos 
de ca m ió n  ha revo lucionado el m a n e jo  de los 

: neum áticos p ara  estos vehículos. Representa 
u n  m étodo m ás sencillo, rá p id o , fá cil y- seguro— u n  
m étodo m u c h o  m ás económ ico.

Cada cám ara de a ire  para n e um ático  de cam ión se su­
m in istra  ahora con  u na  placa de base n o rm a l— el 
m is m o  tip o  pa ra  todas las cám aras. Las extensiones 
de vastago en u n e n  en el acto y  ajustan prrf«;<-tamente 
e n  e l trabajo .

N o  h a y cuantiosos inventarios que in m o vilice n  su 
capital. N o  h a y pérd id a  de tiem po al ca m b ia r una 
válvula.

To d a  su existencia de cám aras de aire pa ra  camiones 
es intercam b iab le . Su  clientela recibe n n  servicio 
m e jo r y  m ás ráp ido .

S u  fabrica nte  de neum áticos le sum in istra rá  cámaras 
de aire provistas de válvulas D i l l  In s la n l-o n , cada vez 
que  U d . se lo  pida.

THE DILL MANUFACTURING COMPANY
C leveland , O h io , E , U. A .

Lúa J a b r icn  e n  e l  Cañad//, T h e  D iU  M fg .  C o m p a n y  o f  C a ñ ad a ,
L td .,  T o r o n to ,  O ntario.

V A L V U L A S  D E  N E U M A TIC O S
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CURTIS
El surtido del 76 Aniversario de 
equipo para estación de servicio
Basado en  76 años de experiencia manufac- 

tur era y  técnica
U n  s u r t i d o  c o m p l e t o  d e  e q u i p o s  d i g n o s  d e  c o n ñ a n s a *  p e r -  
f e c e i o D a d o  e n  v i r t u d  d e  l a r g a  e x p e r ie n c i a »  q u e  s e  v e n d e  a  
p r e c i o s  q u e  n o  s o n  e x c e s i v o s ,  p r o c u r a b l e  d e  d i e M b u i d o r e s  n  
t o d a s  p a r t e s  y  f a b r i c a d o  p o r  u n a  c o m p a ñ í a  d e  a c r e d i t a d a  
s o l v e n c i a  y  r e p u t a c i ó n .

C o m p r e s o r e s  C u r t í a

b t i n  a h « n  provUtoi de  eojloetsa TlmSezL 
C s il Ini/eotedofl por e l desgane. L e  t l l io i ' 
nsetéo de le  frleelón reduce e l costo de 
fuoetoosm lento. Con los cojinetes d e  rodillos 
cónicos T lm keo. se raelUts «I sjuste do loe 
cojlnotes para compensar al desgaste. 7  Por 
a fU  n tá n  los comprasorea Curtís pueden 
oantenarsa ao raislm o grado da rendimiento 
durante todo «1 llampo. Otrai nuaras ven­
tajas lOD la  transmlslób de tuerta por correa 
triangular semejante a  la  de un automóvil, 
montaje u o lre n a l da motor, basa ontars- 
manta d»  acero 7  sistema de  lu b r lcsd ób  por 
aalUo central. Sta modelos da acción sandUa 
jr da acclóD dobla, de «arlas capaotdadas y 
eatUot.

C o m p p e i t o r e n  4 e  a i r e  C Í i r t l n  p a r a  
p u l v e r l B a d o r e s  d e  p i n t u r a

B l noero sistem a da lu bdeaelóo Curtís, llamado 
“ an illo  cen trar’ es de especial Im portanda. 
6e  reduce el atasam lanto del f i lm .  (Los 
compres orce ordinarios arrastran aceita que «d ía  
a  perder a l •trabajo de  pintura.) B n  modelos 
da ]  y  de  3 surtidores, en tlp o i fljos y  porta- 
tilas.

L e v a n t a d o r e n  g i r a t o r i o s  C u r ­
t í s  p a r a  a n t o m d v l l e H

Complaiamante laguros. Sa sujatao ao 
cualquiera pcalclAp por una posltira 
cerradura da aceita. K o bay alca en 
al d lln d ro  dal levanUdor, K o  puede 
b á jt n e  aceldanlalmenta. Ooblarno ab­
soluto. B ajo costo da Instalación. Olra 
parfaettm eole en todo nlral.

L a v a d o r a  d e  a n t o n a d r l l  
C u r t í a  d e  a i r e  e o t n p r l m l d o

Compresor Curtís da dobla cojinete 
da rodillos Tim ban. M ontaje m&s 

! eompteto. Paso reducido. Da com- 
- j  plato earrlelo de llmpSesa. A cd o n t 

10̂  adltam laoio da U m p le u . lo 
• ? m ism o que berramientas neumitlcss. 

'• Slr*a para inflar neumáticos, a d ^  
más da lim piar m ejor y  nás 
rápidamente loa antomórllaa

L a v a d o r a  d e  a u t o m O v i l  
C u r t í s ,  t i p o  f a l d r f l u l l c o
Un equipo com pleto da prado 
bajo. En modelos de uno o  de 
dos surtidoras. Nuera bomba 
da tras e llled ro i da baja ralo* 
d d td . antaramanta encarrada 7 
con lubricación autom lUea. cons­
truida por la  casa Curtís aspa- 
eUlmapte para ai sa rr ld o  da 
larar auiemóvllea. Sistemas da 
lubricación por toundación y 
autom ático directo. D iieos da 
surtidoras de  especial alaaelóD 
da acare inesldabla y  ^  f^bla 
tratam teoto térrolso. Kagulador 
automático da presión.

P e d M « a J e *  C u r t i »  p a r a  s u m i n l . t r o  d «  a lr a  
t ip o  d «  c a r r e t e  y  t o r r e ,  c o n  a d i t a m ie n t o  
p a r a  a g u a  o  s Í o  é i.
F a b r i c a m o #  t a m b i é n  c o m p r e e o r e a  d e  a ir e  
g r a n d e s ,  h a s t a  d e  M  H J » „  t o m o s  n e i u n é -  

t i c o s  y  « r ú a s  d e  p u e n t e .

Curtís Pneumatic Machinery Co. 
1921 Kienlen A ve., St. Louís, M o ., E. U . A .
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SIEMPRE HAY 
M E R C A D O  PAR A 

LA COMODIDAD
D o n d e  hayan automóviles, y  esto quiere 

decir todo el mundo, ia comodidad de la 
marcha tiene demanda creciente.

La  organización Gabriel ha sido siempre espe­
cialista en comodidad— en aparatos que contri­
buyen a una marcha más suave en todo camino 
y  a reducir los gastos de cosiservación del 
automóvil.

Los amortiguadores hidráulicos Gabriel de 
triple efecto son dotación de fábrica de muchos 
de los automóviles más conocidos. Pueden 
instalarse en cualquier automóvil.

E l  surtido de productos Gabriel brinda opor­
tunidades extraordinarias para ventas remunera­
tivas. Para información detallada, sírvase escri­
b ir a nuestro concesionario más cercano o 
directamente a nosotros,

T H E  G A B R IE L  C O M P A N Y
Cleveland, Olito, E. Ü. A .

En todas partes hay distribuidores de la Gabriel
B O Y  H I L L  &  C 0 - .  L t d .  

A d e la id e ,  A n s t r a l ia
E .  A .  M A C H I N  &  C O ..  

F t v .  L t d .  
M e lb o u r n e , A u s t r a l ia  

G O O D Y E A H  T Y R E  
D E P O T  

P e r t h ,  A n s t r a l ia  
W E S T C O T T , 

H A Z E L L  &  C O ..  L t d .  
S y d n e y ,  A n s t r n lia  

E D W A B D  
H E N I E K A T I  

A l e z a n d r i a ,  E g ip t o  
S P E N C E  L I M I T E D  

C a lc n t t a ,  I n d ia  
G A B R I E L  S A L E S  &  
S E R V I C E  C O w  L t d . 

L o n d r e s .  N .  W .  2.
I n g la t e r r a  

A U T O -P K O D U C T  
G .m .b .  H . 

B e r lin -H a le n s e e ,  
A le m a n ia

L U I S  C O R C A O  
R i o  d e  J a n e i r o ,  B r a z i l  

A R L I N D O  C U N H A  
S a n  S a lv a d o r ,  B a b ia ,  

B r a z i l  
M A N U E L  G U E L F l  

y  C I A .
M o n t e v id e o ,  U r o g u a y  
L I O R E ,  P A N I Z A  &  

T O R R A  
B u e n o s  A i r e s ,  A r g e n t in a  

H O R V I L L E U R  T  
T E Y S S E Y R E  

M a n a g u a .  N ic a r a g u a  
T H E  W E S T  I N D I E S  

T R A D I N G  C O . 
P o r t - A u - P r in c e .  H a it í  

E L I T E  M O T O R  
S A L E S  C O . 

T a m p ic o .  M é x i c o  
L U C A S  G L A N C O  

&  C O .
S a n  J u a n ,  P .  R .  

B O O K E R  B R O S .,  M c -  
C O N N E L L  &  C O . .  L t d .  

G e o r g e t o w n .  G u y a n a  
I n g le s a

C O R P O R A T I O N  
V E N E Z O L A N A  D E L  

M O T O R
M a r a e a íb o ,  V e n e z u e la

V O R W E R K  &  C O . 
V a ip a r o is o ,  C h ile  

M O T O R  
S P E C I A L T I E S .  L t d .  

A u e k ia n d ,  N .  Z .
W . A .  a C O T T  &  S O N S  

D u n e d in .  N .  Z .  
M E S S R S .  G . N O R T H  

&  S O N , L t d .  
D n r h a n , S u d á fr ic a  

M E S S R S .  A T K I N S O N  
M T R . G A R A G E S .  I n c .

B lo e m fo n t e in  
S u d á fr ic a  

M E S S R S .  G O W E R  
&  C O .

G w e lo .  S .  R h od esiB  
M E S S R S . 

K I M P T O N ’ S  
G A R A G E  

S a lls b n r y .  R h o d e s ia  de l 
S n c

M A U R I C E  M E R T E N S  
P a r ís .  F r a n c ia

Fundas de 
acero Gabriel 
— A nderson- 
A ja x  para 
muelles

Am ortiguadores 
Hidráulicos 
Gabriel de 
Triple E fecto

G A B R I E L
C O M O D I D A D  EN EL A U T O M O V I L I S M O
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Uercancía Moderna 
que M ultiplican las 

Ventas
Los negocios en productos E. A. son 
buenos. Estas eficaces bocinas y excel­
entes limpiadores de parabrisa E. A., son 
mercancías modernas— mercancías ex­
traordinarias que su clientela apetece 
mucho. Belleza— eficacia—prolongada 
duración. Estriban en veinte años de 
experiencia fabril. Examínelas, y  piense 
en las ganancias fáciles, rápidas y  abun­
dantes que le aportarán.
Las bocinas E. A. despejan el camino 
para la seguridad del automovilista y 
el transeúnte, y le abren a Ud. el camino 
a nuevas ganancias. Su moderna bel­
leza de forma y  acabado agrada a todo 
el mundo. Emiten una señal de adver­
tencia sonora y  penetrante, y  consti­
tuyen un accesorio indispensable a todo 
automovilista.
L os limpiadores de parabrisa E . A . son firmes y  
durables. Son  productos de artesanos de vasta 
experiencia en el ramo. N ingún otro limpiador 
los aventaja en eficacia y  seguridad. M odelos 
sencillos y  dobles— todos del agrado de los 
automovilistas.

P r e m i e r  “ L ” T o r o v u c e  “ T .  S . ”  G e m c l n s  R t t E A w o y

E. A. LABORATORIES, Inc.
BROOKLYN, NUEVA YORK, E. U. A.

i
T ilre rc ién  fe lc ffr A ftc a : "E A L A T i"

R<prm eRtant« par» el Extranjero O rle n »
A .  H .  K .lp h e r  C nrapany, D o d g e  &  S e y m o n r . L t d . ,

4 4  W lilre lia ll S t r e e t .  6 3  P a r k  P U c e ,
NaeTB T 'ir k .  N . í . ,  E .  O . A  NeUTS Y o r k , N . T . .  E .  TJ. A .

Distrltiuldaree y  Renresentantee en Todoe los Pafsee del Mundo

Equipo corriente 
de los automó­
viles

B u i c k  

N a s h  

O a k ia n d  

P o n t i a c  

H u d s o n  

E s s e x

M a r ­

q u e t t e

Carburación
perfecta

Como equipo corriente de 
los automóviles americanos 
más populares, la carbura 
ción M arvel ha establecido 
am plias oportunidades mun­
diales para su venta y  ser­
vicio.

Estudie esta lista de auto­
móviles equipados con car­
buradores M a r v e l  y  
comprenderá fácilm ente  e! 
amplio cam po que se pre­
senta a su venta y  servicio.
H ay también completas ins­
talaciones de M arvel que se 
ofrecen en paquetes, para 
todas las principales m arcas 
de automóviles. Pida a 
nuestro Departamento de 
Exportación i n f  o r  m a c  ión 
detallada sobre la lucrativa 
representación de ventas y  
servicio de estos carbura­
dores. Hágalo en seguida. 
Q u izas esté todavía d is­
ponible su mercado.

M A R V E L  C A R B U R E TE R  
C O M P A N Y

Flint, Michigan, E. U. A
D epartam ento de E xportación 

30 W ater St. N ueva Y ork . E .U .A -

Aceptacíón Internacional

152
F.T. A u t o m ó v il  A m e ric a n o t

Ayuntamiento de Madrid



P E G .U . S .  P A T .  O F F I C E

V u r i o i t

Bujes para moteras de arran* 
eus, p a r a  aulemévlles 
Auburn. Oavis. Elear. Gard< 
nar. K issel, Locemoblle. 
Moon, Chrysler, Chevrolet. 
Marmon, Oakiand, Ponliae. 
fieoeevelt. o idsm obile y 
Nash.

Interruptores de arranque, 
todo tipo.

Pernos para acoplamiento de 
affangii0_ f ]a r a  todo auto­
móvil.

Resortes para axoplamíento de 
arranque Bcndix.

C s p e c l a l t s l a e l c i s  p i i r a  c l  C h e v r o l e t
Articulaciones universales para 

automóviles y  camiones.
Soportes de articulaciones uni­

versales.
T om ines de frenos.
Abrazaderas para uniones de 

frenos.
Pasadores de abrazaderas.
Bombas de agua.
Rotores do bombas de agua.
Arboles
Salidas
Bules
Piezas do carburador^—tuercas 

de receptáculos, flotadores, 
mallas y  reguladores de gas.

Bujes gara árboles propulsores 
de todo tipo.

Entremos ajustables de ^ r a -  
zaderas, de todo (amaño 
para todo automóvil.

Pernos de cubos.
Tapas de depósitos de caso- 

lina.
Corchos para recipientes de 

aceite.
Interruptores de arranque de 

tipos recientes.
Bujes de tapas.
Placas con ferro te jid o  o forro 

moldeado.
Resortes de embrague y  de 

válvulas.
Bujes para guías do embrague,

l ^ s p e c í n l i d a t l c N  p s i r a  
e l  F o r d ^ —M o d e l o s  A  

y  T
Interruptores de arranque. 
Portaeseobillas.
Resortes de válvulas 
Pernos para acoplamiento de 

arranque.
Salidas de agua.
Placas de embraguo—>A— AA

1— Entremos senci­
llos y  ajustables 
de abrazadera y 
pasadores de a- 
brazaderai ahor. 
guilladas

2— Oonexiones d o 
salida da agua 
de cilindro para 
el Ford modelo 
A 3~ C a la $  para mo­

tores de arran­
que p a r a  el 
Chevrolet. Pon- 
tiae, Chrysler. 
Auburn. Marmon 
y  otros

^ D i s c o s  de em ­
brague para el 

C ht.rolet y  olrt»  9— c> )a »  para arti- 
autcmevilea eulaeiones uni­

versales d e  I 
Chevrolet

Diríjase
toda
corrcapontlertcia

DIGASE; ESEMCO.
Siempre especifique los productos 
ES-M -CO, al comprar cualquiera 
de los artículos anotados arriba. 
Haciéndolo así, Ud. queda asegurado 
de la pronta entrega de repuestos 
garantizados, que se construyen de 
los materiales de mejor calidad con 
una precisión admirable.

Puede comprar estos productos 
ES-M-CO a nuevos precios bajos. 
A  solicitud le enviaremos listas de 
precios, descuentos e información 
detallada.

ES-M-CO AUTO PRODUCTS CORP.
3 3  T h irty -F ou rt'h  St., B r o o k iy n , N. Y ., E . U . A .

D ir e r c ió u  t e l e g r á f i c a :  E S M C O B R A N D . N e w  Y o r k .

Noviem bre, 1930

Los Brakebloks American

T R IU N F A N  en un 
Concurso Nacional

¿Cuáles son los m ejores m clodos do conservación 
y  las m ejores prácticas que siguen los dueños de 
ó m n ib u s  en los Estados U n id o s? C o n  c l objeto 
de descubrir estos m étodos, en beneficio de toda 
la in d u stria , u na  de las principales revistas de 
autom óviles o rgan izó  u n  concurso nacion al. C inco  
fu e ro n  las com pañías que ga n a ro n  peculios. Cada 
u n a  de ellas d ió  énfasis a u n  servicio de frenos 
irre p ro ch a b le  y  a la U T I L I Z A C I O N  D E  L O S  
B R A K E B L O K S  A M E R IC A N .

E l  p rim e r p re m io  fu é  a una co m p a ñ ía  cuyos 
ó m n ib u s  reco rren  anualm ente de cuatro a cinco 
m illones de m illa s , y  que em plea E X C L U S I V A ­
M E N T E  los B ra k e b lo ks A m e rica n . Gracias al 
em pleo de este nuevo m aterial de frenos, y  a lu 
im p la n ta ció n  de m ejores m étodos de conservación 
m ecánica, esta com pañ ía  re d u jo  en m ás d el  * 5 %  
las irregularidades provenientes de los frenos.

L a  experiencia de las otras cuatro com pañías 
victoriosas co n firm a n  tam bién la superio ridad de 
los B ra k e b lo ks A m e rica n — el m ateria l de frenos 
que n o  puede quem arse, ablandarse, hincharse o 
atascarse— el m ateria l que  está aportando m illares 
de clientes nuevos a los com erciantes que lo venden 
en todas parles del m u n d o .

Lo s B rak eblo ks A m e rica n  ajustan en todas las 
instalaciones de frenos (a u to m ó vile s de pasajeros, 

taxím etros, ó m n ib u s  y  cam i­
o n e s ). Sírvase pedirnos in fo r ­
m ació n  detallada sobre este 
nuevo m ateria l y  sobre su l u ­
crativa representación.

A m e r ic a n  B r a k e  M a te r ia ls  C orporation
D ívl.iÓ Ti IildH SIrial y  A u ío m o t r i s  t i .  ta  A m e r ir a n  B r a k e  S h o o  &  F o u n d r y  C o .  
4 6 6 0  M c r r i t t  A v e n u e  .  D e t r o i t ,  M i c h i g a n ,  E .  U .  A ,
O f i c in a s  d e  V e n t a s :  C h i c a g o  N u e v a  Y o r k  .  S a n  F r a n c i s c o
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :  3 0  W a t e r  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k ,  E .  U .  A .

n  A M E R I C A N
DRAKEBLOK

T H A 6 E  M A R K  R E O . IN U .S . A N O  C A N . P A T .O F F 'S .
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L a  calidad del funcionam i­
ento depende de la calidad 
del producto. La calidad de la 
B ujía  de Encendido Defiance 
se proteje cuidadosam ente 
desde las m aterias primas 
hasta el producto term inado 
y  em paquetado en cajas de 

cartón envueltas en papel 
Cellophane.

D E F I A N C E  S P A B K  P L U G S ,  I n c . ,  T o l e d o ,  O h i o ,  E . U . A .  
Dep&rucncüco de E ip o ft ic ió o : 250 Park Aveaue, Nuera Ydrk, E .U .A.

Bujías de Encendido

Defiance

Un surtido completo—y cada 

artículo, lo mejor de su clase

E l com p leto  surtido G rey-R ock , con  establecida reputa­
c ió n  p o r  su caK dad, o frece  m uchas ventajas a los com er­
ciantes al p or  m ayor y  representantes d e l ram o. S im plifica  
la com pra , asegura una ganancia u n iform e  y  redu ce a un 
m ín im o la resistencia a la venta.

Forros de frenos tejidos Grey-Rock
E n  todos los tamaños corrientes 7  en tamaños para 
servicio pesado. Tanto los forros Grey-R ock como 
los Grey-R ock Industro para camiones, tienen la fa­
mosa “ suave superficie esmerilada.”

Forro de freno moldeado Grey-Rock Flex­
ible

Se suministra en rollos para mayor economía y  fa­
cilidad de manejo.

Forro de freno moldeado de amianto 
U. S. Asbestos

U n  forro de freno rígido, suministrado en juegos.

Revestimientos de embrague Grey-Rock
E n  tipos moldeados y  tejidos. Los de tejido tienen la 
“suave superficie esmerilada.”

Correas de ventilador Grey-Rock
Una correa triangular m uy firme y flexible, que no
puede resbalar n i alargarse. Se instala con facilidad.

N uestro surtido com pren de tam bién  fo rros  de frenos 
G rey-R ock  dob lados y  m oldeados y  com prim idos h idráu ­
licam ente, en ro llos , y  rem aches G rey-R ock . P or  carta 
o  p o r  telegram a p ídanos in form ación  com pleta  y  precios.

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
o f  R aybestos-M anhattan, In c .

131 L ib e rty  S t., N ueva Y o r k , E .  U .  A .

D ir e c c i ó n  te le g r á fic a  t U S A T E X
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,os equipos de vulcanizar Shaler 
aseguran satisfacción y ganancias

Modelo otre el 
au tomovi 1 e l  
V  u I c a n I { a d o r  
Shaler de 5  M in­
utos

.  . .  s a t is fa c c ió n  at a u to m o T Ílis ta  q u e  lo s  
a e a , p o r q o e  e l  p a rc K e  S b a lc r  s e  v u lc o n ls a  
a n to m á tie o m c D te  e o  la  ca in a r a  d e  a iro . 
N o  50 a f lo ja  n i  p e r m it e  e s c a p o  e n  lo s  
e l im o s  m á s  c a lu r o s o s  o  m á s  f r í o s .  N o  es 
a fe c t a d o  p o r  la  te m p e r a tu r a  d e  lo s  ca m i*  
n o s  c á lle n le s  y e n d o  a  a lta s  v e lo c id a d e s .  
N o  se  r e q u ie r e  c e m e n to  o  g a s o lin a  p a ra  
h a c e r  la  r e p a r a c ió n .  E l p a r c h e  d e  ru l* 
c a n U a c ió n  S h a le r  r e p r e s e n ta  u n a  u n id a d  
co m p le ta *

. . .  E l r e p re s e n ta n te  cp ie lo s  v e n d e  tie n e  
a se g u ra d a  u n a  g a n a n c ia  c e n t ín u a ,  a  ca n sa  
d e  q u e  lo d a  p e r s o n a  q u e  l o  u sa  re g re s a  
p o r  m á s  b o t e s  d e  p a r c h e s  S h a ler . 
N o  c o m p r a  u n  su b s t itu to  p o r q u e  n o  b a y  
su b s t itu to  p a r a  e l  p a r c h e  d e  v u le a n iz a c lo u  
S h a le r . P o r  esta  r a a ó » ,  e l r e p re s e n ta n te  
q u e  v e n d e  v u lc a n iz a d o r e s  S h a le r  y  b o te s  
a d ic io n a le s  d e  p a r c h e s  S h a le r  n o  t ie n e  q u e  
s o b r e p o n e r s e  a  n in g u n a  re s is te n c ia  de  

v en ta .

P íd a n o s  n u e s tr o  f o l U l o  i lu s tr a d o  “ C u a tro  
G ra n d es  P r o d u c to r e s  d e  G ananeiae**

T H E  SH A LER  C O M PA N Y, Milwaukee, W is ., E. U. A,
DIreeildn tolegráflca : "S h a lir lz e ”

FGirUcmo. w ! c m ia iá . r «  4 .  saiMna ípstíólm), Bléclrüp, ,  i> ' “ P T-
llefC ! i e  r«w rfl«<in  i «  nnmSHtot II atitmevaitlai fsitiailarís.  materísla para reparar
neumlUcae p hcrramiaiilaa para mleaniaaioree.

El acabado plateado

McKAY
El nuevo gancho de unión McKAY 
El nuevo método de endurecimi­
ento McKAY

VEN D EN  McK A Y
E l  nuevo acabado plateado M c K A Y  . . . inoxidable 

. . . anmenta la belleza del autom óvil . . . armoniza 
con otras piezas brillantes . . .  y  es una ventaja para 
facilitar la ventó de u n  juego de cadenas M c K A Y .

Y  el gancho de unión M c K A Y  vende cadenas M c K A Y  
. . . pues es el m ejor gancho del mercado . . .  (1 ) con 
el gancho de unión M c K A Y  no hay pérdida de cadenas 
. . . (2 ) es el gancho de unión más fácil de colocar y 
de quitar . . .  (3 ) su funcionamiento no es afectado por 
la nieve, hielo, barro o moho . . .  (4 ) no se necesita 
ninguna herramienta para abrirlo o cerrarlo.

Sírvase ped im os información com pleta  so6re los productos M cK A Y .

United States Chain & Forging Co.
Nueva York, E. U. A.Woolworth Building

D ir e c c i ó n  t e le g r á f ic a t  “ Ü S C H A íN ^ ^ N E W Y O R K '*  
R e p r e ie n t o n t e i

Paraguay: Otto Ebersoa, Casilla da 
Correo 127. Buenos Aires.

P erd : A lfred  P slU str, Apartado 2594.

A rgentina : Otto Eberoon, Casilla de 
Correo 127. B oeoos A lies.

B rasil: Eram er & C o ., Calza Postal 
65?, R io  de  Jenolro.

Puerto R íoo : M iguel Uorales, A par­
tado 2S1, 8an Juan,

Santo D om ingo: U ig u e l Morales.
Apartado 281. Son Juan.

C ube: P . A . Larcada. Apartado 1994.
Habano. _  ^

F ilip in as: R . O. W arriugton. P .O .
B ox  652. Manila.

Guatemala: Joba W . H all. 9a, Callo 
Poniente No. 12, Quatemala City.

Lim a, Perú.
Salvador:  John W . H all, Ce. Calle 

Poniente No. 12, Q tiaiem tU Ciiy. 
Uruguay: O tto E b en on , C u lU a  de 

Correo 127. Bueoos A lrai.
Reoresenlantes Europeos: 

CorneUusaGn A  StaUgold, 8 . A.* 99, 
Ituo Hotel des ¿lonoales. Brusiels, 
BelgliiiD.

C A D E N A S

~ M "K A Y “
con  el nuevo acabado plateado e  inoxidable para 

automóviles, camiones y  ómnibus

Noviem bre, 1930
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Millares de talleres saben que para el servicio moderno se necesitan 
equipos modernos como son los de marca Simplicity

S im p lic itu
* ^ §̂r*&A-r. o FjT. 1

E'  STOS mismos talleres, con un perforador y esmeri 
j  lador Simplicity para rectificar cilindros, como

equipo fundamenta!, han agregado 
máquinas Simplicity, como las ilustradas 
este anuncio, a la dotación mecánica de sus 
establecimientos, con el resultado de que 
se hallan ahora perfectamente prepara­
dos para responder a todos los re­
quisitos de la conservación de 
los motores modernos.

Y  ahora, con un com 
pleto surtido de equi­
pos Simplicity, es­
t o s  m i s m o s

talleres no pasan 
trabajos a otros es­

tablecimientos por no po­
der ejecutarlos en los suyos 

propios. En realidad, están 
cosechando las ganancias que ante­

riormente quedaban en manos de otros. 
El empleo uniforme en su taller de los 

equipos Simplicity para la precisa rehabilita­
ción o reparación de motores modernos significa 

establecer sólida base para un negocio permanente 
y muy remunerativo,

Perinitanos enterarle en detalle de lo que los equipos 
Simplicity están haciendo en muchos talleres y de lo que 

harán en su propio establecimiento. Pídanos información 
detallada.

S IM P L IC IT Y  M FG. C O M P A N Y
P O R T  W A S H IN G T O N , W IS C O N S IN , E .U A . D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :  2 9 5  M a d U o n  A v e n u e ,  N u b v a  Y o r k ,  E .  V . A . 

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  A M 5 T A

O tros productos pl ICÍ tlj
Csmerllntíores de cara® de válvula® 
Cortadores de asientos de válvulas 
jinetes de bielas y  para perforarlos 
de cojinetes de cigüeñal

Herramienta para reponer asientos de 
válvulas Guías extenslblee Máquinas 
oara forrar co*Herrem fenla para ia 
perforaeíón en línea

R E P A E S E N T A N T eS :
A R G E N T IN A . G. E. Dougall. San 
^ fan ín  105, Buenos Aires.
E SPAÑ A, T . A . SÜiy, Cortes 663, 
Bareelona.
P ERU , A lfred P alliser. Calle Correo 
150, Lim a.
CHILE» John A. L ig b t, Casilla 
i077. Santiago,
H A IT I, B . A . W olff, P . O. B ox  01, 
l'ori-A u * Pringo.
C O LO M BIA, V. WoUeehefr. Apartado 
105U. Bogotá.

R E P U B L IC A  D O M IN ICAN A. M.
Kassim  J. D ina, Apartado 1016, 
í<anic Domingo.
PU ER TO  RICO, J- M . A giesar, Q. 
M ., Agencias Dnidas, P , O . B ox  1560, 
San Tuan.
CU BA. José M . Zayas. Obropía 46. 
Habana.
M EXICO . R . Torres P ad illa . Anartado 
2701, M éxico, D .F .
H A W A I I , T be  V on  Hainra Young 
Co-, L td ., P . O. Box 2830, Honolulú.

Ganancia y cooperación cuando Ud. Vende

OIL
“ E L  M E J O R  A C E IT E  D E  M O T O R  D E L  M U N D O ”

I  The

ILz:

G r ^ n S n C Í ^  porque millones de automovilistas 
exigen el ’ Pennzoil y no quieren 

ningún otro. El letrero del representante del Pennzoil 
es un imán comercial. Es también la señal reconocida de 
un buen comerciante, pues los consumidores de Pennzoil 
saben que la calidad del servicio de este aceite es digna de 
su fama de ser “el mejor aceite de'motor del mundo.” 
La representación del Pennzoil le dejará muy buenas 
ganancias. No sólo le habilitará para vender lubricantes 
más finos, sino también para vender más accesorios de 
primer orden.

The Pennzoil Company
Departamento de Exportación

Coope r a C Í Ó n  ^  representante del
Pennzoil se extiende cordial 

mente la valiosa cooperación de la organización más 
grande del mundo de las dedicadas a refinar aceites de 
Pensilvania 100% puros. Ud. aprovechará los frutos 
de una experiencia mundial de ventas. Las ayudas de 
ventas son numerosas—Letreros GRATUITOS, impresos 
en español, francés o alemán GRATUITOS. Obtenga 
información detallada sobre la representación del Pennzoil. 
De el primer paso hacia mayores ganancias en la venta 
de lubricantes. Escriba a la dirección de abajo:

11 9  W EST 57th  STREET
Nueva Y ork , E. U. A

Eete s e l lo  g a r a n t iz a  lu 
a lta  c a lid a d  t ic  eu d a  

g o la  d e  P o n n z o il

lEET ■
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A r o  d e  F a ro l d e  C h evro let 
N o . 2 2

D e latón con enchape de 
cromo, igual al equipo origi­
nal.

Precio de lista, el par, $2.50.

Acos y  portezuelas para mo­
delos anteriores y otros au­
tomóviles, mostrados en nu­
estro catálogo de 1931.

L am paritas traseras y  d e  parada  
P ara  e l C h evro let

Iguales al equipo 
original. Precio de 
lista, $2.00. La m ­
paritas traseras y 
de parada para 
otros automóviles, 
descritas en nu­
estro catálogo de 
1931.

E n ce n d e d o r  d e  C ig a rro  S in  
A la m b re
N o  hay perforación. Se asegura por abraza­
dera a cualquier punto conveniente del 
tablero. Se instala en cinco minutos. Precio 
de lista, 10.60.

L am paritas d e  G u a rd a b a rro
N o . 1082 de latón.
Cuerpo, aro y  base 
con enchape de cromo.
Lentes sin resplandor.
Bom billos Mazda. T u '-J  
eden In s ta la rs e  en 1 
cualquier guardabarro.
Precio de lista, el par,
$5.00. Otros modelos 
descritos en nuestro 
catálogo de 1931.

E n ce n d e d o r  d e  C ig a rro  sin 
A la m b re , c o n  C abeza In vertida  
Cabeza de eatalin, u n  nuevo material semi 
transparente, que muestra lindos colores 
cuando el encendedor está encendido. 
Precio de lista, $2.00.

F A B R IC A M O S  el dispositivo “ IN -E A S Y - 
O U T ”  para asientos, que convierte el 
estilo coche en estilo de sedán.

L am p arita  d e  P arada  
y  T ra sera  
U n iversa l N o . 1 0 8 8
A ro  con enchape 
de cromo, cuerpo 
con esmalte de coc­
ción, v e r d a d e r o  
bom billo Mazda, 
tapón de caucho 
endurecido y  per­
nos para la instala­
ción. Puede insta­
larse en todos los 
automóviles. Pre-
c í o  de lisia, $2.00. Otros modelos 
mostrados en nuestro catálogo de ly s i.

com pleto.

D ORAY LAMP COMPANY, 1 4 5 8  S. M ichigan Ave., CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A.

Repuestos y Abastecimientos

AERONAUTICOS
E' n  v irtu d  de  las en orm es existencias 

^ que ten em os, estam os preparados 
para asegurar el em barque in m ed iato  de lo s  
ped idos de exp orta ción . E n  n uestro p rop io  
a lm acén  ten em os com p le tos  su rtid os de 
repu estos, lis tos  para nuestros clientes. 
N u estro  personal está represen tado p or  
especia listas en  av iación . C on ocen  a fon d o  
to d o  a ccesor io  de av ión . S om os  lo s  abaste­
ced ores  de la  m ayor parte de  lo s  fabricantes 
am ericanos de  aviones.

Completo Servicio Aeronáutico
N o  im porta  cuáles sean sus requ isitos, 
estam os aquí preparados para ayudarle y  
satisfacerle . O frecem os ropa , an teo jos , 
ca scos  y  o tros  requ isitos  de a v ia d o re s ; 
tubería , lám inas m etálicas, pern os, tuercas, 
neum áticos, ruedas, pastas, ta les, m otores  y  
p iezas para lo s  m ism os, etc.
A  so lic itu d  enviarem os n uestro  com p leto  
ca tá log o  “ H .”  A tractivas oportun idades 
para lo s  com erciantes.

D epartam ento d e E xportación

N ic h o l a s -B e a z l e y  A ir p l a n e  c o ., In c .
M a r s h a l l ,  M i s s o u r i ,  E .  U .  A .

D irecc ió n  telegrá fica : N IB C O

Noviem bre, 1930
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Emplee la cadena Link-Beit
Su seguridad ha sido demostrada p or  25  años de servicio práctico

3 9 4 8 -A

L i n k - B e l t  C o m p a n y
IN D IA N A P O L IS , IN D ., E .  U . A .

D ir e c c i ó n  te le g r á fic o  y  d e  r a d io  “ L ln k b e lt ”

Las cadenas silenciosas LINK-BELT para automóviles se hacen para 
todas las mareas de vehículos americano provistos de cadenas de 
distribución delantera. Son silenciosas y durables. Las construye 
la principal fábrica de equipos transmisores de fuerza mecánica de 
los Estados Unidos.

Se instalan con facilidad y rapidez. Funcionan en ambos sentidos 
y se pmeban muy bien antes de salir de la fábrica. Cada cadena, 
después de en^yada, se envuelve en papel aceitado, se empaqueta 
en caja de cartón y se marca de una manera muy clara.

El hecho de que 54 modelos de automóviles, 51 de camiones, 15 
de ómnibus, 45 de motores de automóviles y 16 de motores marinos 
empleen la cadena silenciosa Link-Belt como eqnipo corriente de 
fábrica, es la mejor evidencia de la seguridad y conveniencia de estos 
productos.

§1
158

El surtido de cables Whitaker para 
acumuladores deja buenas ganan­
cias.

No. 2

£ 1  s u r t i d o  No, 2 
(Jlusirfldo) eonstd do 
€0 cables de acumu­
lador, que slrren paca 
126 o o d e lo i d e  las 
20 maceas de auto- 
mÓTlIaa oiáa popu­
la r e s ,  I n c l u y e o d o  
Bulch, Chevrolet de 
4 y  de C cilindros, 
C h r y s le r ,  DeBolo, 
D odge, Essex, Ford 
T y  A , G r a b a  m, 
I l u p m o b í l e ,  Mar- 
o u e i t e ,  O a k ia n d .  
Overlaod, P a r k a r d ,  
I’ ontiac, P ly m o u t h ,  
Rtar, S t u d e b a k e r .  
W h i p p e t  y W U lys- 
Knlght.

Se suministra com - 
p leio  en cala que 
Contieno b o n i t o

tablero do ezhibieión de exUleucia, m aterial de  anuncio, 
labia de eapedílcacíones do eablea y catálogo. L aW h lta bcr, 
la fabrica m is  grande dcl mundo de cables de acumu- 
Jadoica, ofrece también fuegos de cables de encendido y 
un surtido completo de cables para automóviles, en rollos. 

Información detallada a solicitud.

WhIta k íR
A U T O M O T I V E  C A B L E S

Departamento de Venta® de Exportación
WHITAKER BATTERY SUPPLY CO.

K a n s b s  C ity , M o . ,  E . U . A .
DIreeclón telegróflcn : “ W H IT B A T C O ”

Hr

cascoV i s O L I T E 480

m  CASCO Tl® '0 '21to, con lu  linda cabeza trasluciente de Onyxold, semefante 
a  mármol, es el aristócrata de los eneandedores aln alambre. Un accesorio 
esencial, que embellece el aspecto del tablero. £1 V ls*0 -U teN o . 6S 0. da baque- 
lita  Teteada, con lente de Indicaclóa, es otro lindo modelo CASO slo  alambro. 

Betos modelos ae ofrecen a precio de eatraordlDorla m odicidad. Soa do cons* 
tn icd óo  perfeccionada, pues ileran oí grupo de calentamiento on una conca­

vidad que DO puode quemar los dedo® o  la  ropa, Su fundonam leoto es seguro 
na calor dura para encender varío® clgarroa.
Para aedonarlo. se oprim e hasta que se enrojece. Se quita y queda asi listo  
para encender los cigarros de los pasajoros.

V arios modelos popularos do carrote y eordún 
completan ol raato surtido d e  encendedores 
CASCO. Tam bién ofrecemos un nuoro tip o  de 
lam parlia do iospecclón, provisto de carrete, lla ­
mado e l No. 3 0 1}. guo se instala  dobafo de! 
tablero y  uq accesorio llamado Defroster No, 3 f0  
para derretir hielo, granizo y  nievo.
P íd a n o s  n u a s tr o  c a tá lo g o  r e v is a d o , e n  g u e  
d e s c r ib im o s  e  jftJSlrRmo® n u e s tr o  s u r t id o  
d e  e n c e n d e d o r e s  d e  c t g a r r o  y  d e  c e n ic e r o s  
d e  d e s o p o r lc i ó n  p a r a  a u to m ó v ile s .

No. 530 de 
BAQU ELITA

E n c e n d e d o r  d o  
e s c r i t o r i o ,  
p a r o  c o r r i e n t e  
d e  1 1 0  v o l t i o s ,  
p a r a  l a  c a s a ,  
o f í c i n a ,  o  c l u b .  
M u y  p o p u l a r .

N o . 770

C A SC O  PR O D U C TS 
C O R P O R A T IO N

Oficinas principale® y  fábrica  en 
B R IO O E P O R T , CONN ,. E. U. A . 

Oficina de Exportación:
136 Liberty S t .. Nueva York. £ .  tJ. A. 

D irección lotopráñca : “ BO ID EN ”

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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1— Levanta válvulas LOS PRODUCTOS STAR 
SON SIEMPRE 

SEGUROS

Los fabrica ia

STAR PRODUCTS, Inc.
Cleveland, Ohio, E . U . A .

Representada en la América dcl Sur por la American Steel 
Export Co. Inc.

l a  g r a n  c o n s o l a
— para su clientela más importante-

A quellos que pueden com prar todo lo  que quieran, en cualquier m om ento 
. . .  y  que pueden pagar al contado con  la misma facilidad que a plazo . . . 
son precisamente los que prefieren la Gran C onsola N o . 12 sobre todo 
otro m odelo o marca de radiorreceptor. Y  su adquisición, por parte de 
estas personas exigentes, despierta entre sus amigos un deseo mas intenso 
de también poseerlo, que el que se, podría prom over por una gran 
campaña de anuncios.
La Gran Consola aporta ganancias al comerciante que la vende porque es 
un importante artículo de venta que atrae el interés de aquel os m ejor 
preparados para com prar los más finos radiorreceptores d c l mer- 
cado. El com pleto surtido de Strom berg-Carison está diariamente 
dem ostrando a sus representantes que " N o  hay nada más fino que 
un Strom berg-Carlson.”

STROM BERG-CARLSON TELEPH ON E M FG. CO.
R O C H E S T E R , N .  Y - ,  E .  U .  A .

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  “ S t r o m c a r f '
Conceosionarios:

OblgUo a H ljoa  B . M itre 1215, Buenos Aires.

Carr Haynes &  C ía ., Augustlnas 1041, Casilla 
2769 aaotU go. Chile, ,  .

t.ula Cnrcao. C aU aP o^U l 3028, lU o óe  Janeiro, 
Brasil. Em ilio P . >\'agner y C ia., Balflclo

Ooncessionaríos:
W leae, ISqulna K úñcz y  riU iilnas. Urna.

Am aral Cesar &  Company. L td ., ATsaláa Sao 
.Toao 24, CalsB P oíta l 2150, Sao Paulo, 
Brasil.

La Qran Consola No. 12 os un 
ejem plo excelente de lo guo la 
experiencia en la construeeión de 
teléfonos signiñea en radlotalefonla. 
D iez tubos alectrónleos. Gabinete 
soml octagonal de verdadero nogal, 
con ofeetos eseuipldos en bajo 
relieve.

I r o m i t o ® ’ _
F a b T l c - i i n t e  < lc  . . | > a r . . t o s  p a r a  l a  t r a n s i n i s l S n  y  l a  r e c c p o l O n  d e  l a  v o »

. I c s d c  l i n e e  m f t »  « l e  t r l e n t a  y  c - í n e o  a A o »
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y«rnes 4* mufMtm dirección

importantes piezas para el motor 
T H E  TRDNDL C O R P O R A T IO N

A U R O R A ,  I L L I N O I S ,  K ,  U* A .
DíreceldR T elesrá fiia : TRIN DL*Aurora

r Detalles 
Que Son Importantes

E N  P R I M E R  lu g a r , e s  n e c e s a r io  e le j ir  c o n  s u m o  c u id a d o  lo s  m á s 
f in o s  m a ter ia les— lu e g o  e s  m e n e ste r  u n a  p r e c is ió n  m a te m á t ic a  en  
la  c o n s t r u c c ió n  d e  lo s  m o ld e s  y  m a tr ice s  y  h a  d e  d a rs e  a te n c ió n  
e x tra o rd in a r ia  a  lo s  n u m e r o s o s  d e ta lle s  d a  la  fa b r ic a c ió n  y  a  la s  
r ig o r o s a s  in s p e c c io n e s  fin a le s . D e s d e  la s  m a te r ia s  p r im a s  b a s ta  
la  b r il la n te  e m p a q u e ta d u ra  te rm in a d a , in c lu y e n d o  s u  e m b a la je  y  
e m b a r q u e , h a  d e  re in a r  a u m a  e x a c t it u d  y  c u id a d o .  D e  c a d a  e m ­
p le a d o  d e  la  P it s g e r a ld  s e  e x ig e  u n a  p r e c is ió n  e x tra e rd in a r ía , lo  
q u a  p o r  s u  p a r te  s e  r e f le ja  e n  u n a  s e g u r id a d  a b s o lu ta  p a ra  el 
c o m e r c ia n te  y  a l d u e ñ o  d e l a u t o m ó v i l

The Fitzgerald M anufacturing Co. 
T o r r m g to n , C on n ecticu t , E . U . A .

D epartam ento  de E x p o rta d ó n  
H  W est 4 2 n d  St. N uevo Y o r k , E .  U .  A .

L A  G IB S O N  S IR V E  A L  M U N D O

lU N D A S  D E  A S IE N T O S - 
F U N D A S  D E  N E U M A T IC O S  

y  accesorios de tela
L

Para todo automóvil

Dojl notes

Muñones do direeelón

Bujes

Pivotes

Engranajes anulares

AnIUos de émbolos

Cadenas de distribución

Esmaltes do retoQue

Neumáticos

Cámaras de aire

Acumuladores

Repuestos de acumuladores

MaQuinaria de taller

Servielo especial y  pre> 
eios especiales en repu­
estos para el Ford y  el 

Chevrolet

A  G IB S O N  su m in is tra  a c c e s o r io s  d e  te la  
d e  lo s  t iltim os e s t i lo s  p u ra  to d a  a p liu a c ió u  
en automóviles —  Incluyendo fundas de 
n e u m á tico s  a n u n c ia d o ra s  . . . rop u  di* 
t r a b a jo  y  t r a je s  c o n  I»'ti*eroa p a ru  inccú* 
l ik o e  d e  ta lle r  . .* .  a lfo m b r a s  p a ru  aiitc)* 
m ó v ile s  c e r ra d o s  - - . t IsIUos d e  T e n ía n o s  
. . . a lm o lia d lU a s  a is la d o ra s  d e  p is o  . . . 
m a te r ia le s  de  t a p ic e r ía  y  e fe c t o s  pa ra  
d e c o ra d o r e s  . . .  lo a te r ía le s  d e  ca p o ta  y  
ca p o tn s  l is ta s  p a ra  in s ta la c ió n  .  . . 
fu n d a s  d e  t a l le r  p a ru  cu b r ir  a u to m ó v ile s  
rec lea tu D icn te  p in ta d o s  y  p r o te g e r lo s  
co n tr a  t o d o  daño.

U n o  d e  lo s  a r t íc u lo s  d e  m á s fá c i l  y  m a y o r  
v e n ta  es u na  fina fu n d a  d e  a s ie n to  q u e  
a ju s ta  e n  ro d o  a u to m ó T íI. D e  esta s  
fu n d a s  se  re q u ie re  s ó l o  iina  ex isto n c iu  
p a ra  lo s  cu p é s , sed an es  d e  cu a tro  y  se­
da n e s  de  d o s  p u e rta s . S e  h a ce n  d e  jm -  
le r ia lc s  e x ce le n te s  y  su  a ca b a d o  e s  d e  lo  
m e jo r . G ra c ia s  a  la  p r o d u c c ió n  en g ra n d e  
e s c a la  se  v e n d en  a  p r e c io s  m u y  b a jo s .

P íd a n o s  in fo r m a c ió n  d e ta lla d a  y  p r e c io s  
d e  lo s  a r t íc u lo s  q u e  U d . n e ce s ite , y  v ea  
lo  e c o n ó m ico  y  a a tisC a clo r io  q u e  e s  co m ­
p r a r  d ire c ta m e n te  d e  la s  en orm es e x is ­
te n c ia s  de  la  ca s a  G ib son . U d . a h o rra rá  
d iu e ro , t ic n jp o  y  m o le s t ia s , y  ob te n d rá  
lo s  m e jo re s  y  m á s re c ie n te s  a r t íc u lo s  de 
la  in d u str ia .

R e p r c s e n ia n t e  e s p e c ia l  e n  la  A r g e n t in a  

J O H N  S . M A R A N Z  
C a lle  M a ip u  7 1  B u e n o s  A ir e s

T h e  G I B S O N  C O M P A N Y ,  In dianap olh , In d ., B . U .  A .
8  apresa atantes de fsbrleantet Establecida en 1898

Oon recursos ds más dé 3 7 .9 0 0 ,0 0 0 . Refereueies: Kationál Cit\f 
Bank, Nueva York; Fleteher-AmerUan National Bank. ¡ndianajiolU

L A  G I B S O N  S I R V E  A L  M U N D O

¿ No es acaso el objeto de una 
empaquetadura el hacer conex­
iones seguras, que queden bien 
apretadas?

V e llu m o id  hace ésto, a causa de cpie es:

/na/ectado p o r  «I  a c c í t o  y  la  g a s o lin a ,  a d e m á s  d e  se r  
im p e rm e a b le .

Firm ezo^LBS  e m p a q u e ta d u ra s  n o  s e  ro m p e n  o  p a r te n  
— n o  h a y  p é r d id a  p o r  d e te r io r o  d u ra n te  e l t ie m p o  q u e  
p a sa  e n  e l a lm a cé n — sie m p r e  e s tá  lis ta  p a r a  e l u so .

C r>nt/}r im íbf^ — S e  a m o ld a  a  la s  ir re g u la r id a d e s  d e  las 
b r id a s . N o  re q u ie re  g o m a la c a .

D u r o ó ¿ < ^ R e s Í s t e  e l  s e r v ic io  m á s  p e s a d o , p u e s  e l  a ce ite , 
la  g a s o lin a  y  e l a g u a  n o  h a c e n  o t r a  c o s a  q u e  im ­
p a r t ir le  m a y o r  ñ rm e sa .

Se. amfplfÍ/7 ron  /a c i í t d o o f f— L a s  e m p a q u e ta d u ra s  se  c o r ­
ta n  y  a m o ld a n  c o n  su m a  r a p id e z  y  fa c i lid a d  de  un a  
lá m in a  d e  V e l lu m o id .

>ii.uyMo//)
^  THE REAL

REPLACEKENT GASKET M ATERI A l

EL V E R D A D E R O  M A TE R IA L  P A R A  
EM PA Q U E T A D U R A S DE REPUESTO

P a r a  c o n e x i o n e s  d e  a c e i t e ,  g a s o l i n a  y  a g u a .

’  T h e  V e l lu m o i d  C o - ,  W o r c e s t e r ,  M a s s . ,  E .  U .  A . 
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :  3 0  W a t e r  S t „  

N u e v a  Y o r k ,  E .  U .  A .
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El prestígio de que las telas encaucha­
das P ocotop  para capotas gozan en 
todas partes del m undo se debe a su 
sobresaliente calidad y  belleza de aca­
bado. Desde este punto de vista, 
estas telas no tienen rival.

M lúii
T R A D E  M A B K

REO W . S .  P A T .  O F F .

The Pocono Rubber Cloth Co.
T re n to n , N . J ., E . U . A .

D ir e c c ió n  te l e g r á f i c a !  P O C O N O » T r e n to n

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

'P e d a l de 
Ace leración  

F u lto n  
N o . 4 0  A

El especial adita­
miento de "co jin ete  
de bolas”  ;  e l pivote 

I de talán equilibrado 
aumentan la suavi­
dad ds la  allm eota- 

oián por pedal. U d bonito artículo da equipo 
con su gruesa abnobadllla de caucho negro 
y  merco met&llco brillante. O  Ingenioso 
pestillo de resorte, ilustrado en el eírquio, 
raclllU  su Instaiacidn y  desmontaje. I>e 
eoDvenlente lamañt>— 10 pulgadas de lon gi­
tud y  2^  pulgadas de a n ch u ra -^ n  la 
forma natural de l p ié  y  eon curva para 
ajustarse a la suela del zapato.

B ocina
H i-W a y
F u lto n

Omite un armonioso sonido 
de cuatro notas musicales, 
que repercute con o  una 
corneta. Se oye a  gran 
dlstanda— por las colinas, 
alrededor de curvas, a 
través de los bosnues.
(Jna bocina muy bonita.
Aprovecha el gas del es­
cape para su fundona- 
mlento. N c  depende en 
ningún sentido del acu­
mulador— lo  que ee un 
gran factor de seguridad.
Se ofrece para todos los 
automúvUes. en los tama­
ños sigu ientes: Ford Spe- 
d a l . No, 1 para automé- 
vUes pequeños. No. 0 
para Buiorpávlles de reg­
ular tamaño. No. OC para 
los automóviles grandes.
8e adapta muy b leo  al 
uso CQ en botes de motor 
de gasolina y  yates, lo­
comotoras d e  gasolina y 
tractores con motor de erploslon In­
terior.

Cerradura F u l t o n  
para Neumático y 
Rueda, para el Ford 

A
Evita absolutamente 
e l rcbo dol neumático 
y  rueda de recambio. 
8e cierra automática­
mente. Parece equipo 
original del vehículo.

Pantalla Fulton “ Look- 
Under Glars Stop”  

D a seguridad 4 los viajes 
nectumos. Proyecto cien­
tífico. Evita el resplandor 
ofuscador de ios f  aróles 
delanteros, lo  ralsmo que 
la  cegadora lúa solar, sin 
ocultar eJ camino. Un 
modelo sirve para todos 
los automóviles. F ác il de 
luetalar.

Ertraordlnarlas oportunidades para
Por carta c  por telegrama pídanos detalles, catálopes, precios y  d escu en to^

TH E FU LTO N  C O M P A N Y
7510 and M olionol Aves., Milwoukee, W iscansln, E. U. A- 

0 !'e c< ;io^ | .leg ,oP co  "F u lto n "— Todos los cloves

Saque provecho de este completo 
servicio de cojinetes 

Federal-Mogul

E l surtido d e
rep u esto  F e d era l-M og u l
C oJinftaB  d e  b ie la  F lie  p lg ili'na l F e d e r a l-
M ottul d e  b u M  de  b iu iie e  y  fo r r o  ile ineta i
I la b b i lt ,  j- e o j ia e t e s  t ifu llc lo s  en  jiio U le . en 
tu in uboe co iT ío u te s  y en  ísobretuiiiauüs.
P e rn o s  y  tu e rc a s  p a ra  c o j in e te s  d e  b le las - 
•loriilUüB ü e  a n c la je  p a ra  c o j lo e t e s .
R n rrn s  ¡le  b ro n ce  y  m e ta le s  B a b b i t t  o  de 
u n t i fr ic c ió n .
Tíquipo S lionm üker r c fo r r n r  fo j ln e t c a  y  per- 
f o r o c l ó i i  e n  lín e a  de  lo s  m ism os.
Licenciados b oío  les patentes do los iS t íd o s  OnldM 
No. 1 -435 .930  No. 1 .302.838
No. i.S O a .594  N o. 1 .340-83T

Representantes en  al estranjcro 
M. lU Monostel. Uuls Wallomann,
P. O. Box 2718 .
U cxieo. D . F .
Gmo Dougall»
San M artin , 19S.
Buenos A ires. Argentina

R e í o r r e  l o s  c o ­
j i n e t e s  d e  b ie l a s  
c o n  la  m a q u i n a  
r e f o r r a d o r a  d e
c o j i n e t e s  S h o e -  
m a k e r .

Calxn Postal 2722 ,
R io  de  Jonelro, BraSlt 
T . A . su iy .
Cortea 663.
Barcelona. Spalo

J oie  M . Zsyae. Apartado 9 4 . SacUafO de 
Cuba. Cuba

FEDERAL-M OGUL CORPORATIO N
D e t r o i t .  M i c h i g a n ,  E .  U .  A .

Bstas zebras salvajes do Pcrsln dependen de In flexibilidad de  aus musculoe para su 
velocidad fuerzo y  reslttencla. Los anillos de ém bolo M O R -PO W líB , por sor también 
flexibles, dan mayor velocidad, mayor potencia y mayor resistencia a los motores,
ra  hecho de que los anillos do émbolo M O R -PO W E R  se construyen en el corazón de
la  industria automotriz, y  de acuerdo con las especlflcaclones do  I n R o c ü ^  do auto­
móvil e<. en lo  locan le h form a y  material, representa la  roa or garantía d e  que le 
darán un servicio de lo más satUfactorlo. a t o s  anillos figuran on  la  dolaclón de
fábrica del L involo, Ford y  otros autonióvüee de mareas muy conocidas.

Se ofrecen en cajas do cartón de trea colores. Cada 
caja  LOnllano un número suficiente do anillM  para
una reparación pompleta. Rooroplácenfie todo» los 
anillos viejos del motor eon los oxceleotea anillos 
M O R-PO W BR . No Sólo obtendrá así una buena

ganancia, sino tamblán asegurará la  sallsfaeclóo del 
elleote.

P íd a n o s  la  ta b la  
e n  q u e  in d ic a m o s  
lo s  ta m a ñ o s  d e  
a n illo s  d e  to d a s  
las m a r ca s  d e  v e .  
hicu loB  au lo m ót’ú 
le s .

S P E E D

E N D U R A N C E

TlUfi- 2|
poweRi

Noviem bre, 1930

Los anillos de ém bolo MOR-POJFER se 
venden en todas partes d el mitndo por  
los principales com erciantes del ramo.

S U P E R I O R
PISTON RING CO.» Inc.
6 4 2 8  E p w o r th  B lvd .»  D e tr o it ,  M lch .»  E . U . A .
B eprcienunte para la Huropa rorvtlnental Com eliuisen 
& Stakgold, 6G Rúa Hútel dos Monnaies, Bruselas. 
Bélgica. Représenlante paro la Argentina, Paraguay 
y  Uruguay A dolfo Lambertint, Vlamonte 345 , Buenos 
tires Argentina- Ropresentantc para la  Brasil 

num berto A- do  Banlio. Caixa Postal 1576 , R io  de 
Janeiro. Brasl!.
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M O N A R C H
N eu m áticos  d e  S u p e r  C a lid ad  para  to d o  serv ic io  

P a ra  C am ion es— B a lo n e s ~ D e  A lta  P re s ió n
Los representantes de la Monarch están desarro­
llando en todas partes un lucrativo y  permanente 
negocio vendiendo neumáticos Monarch. La repre­
sentación del Monarch es muy remunerativa. Sírvase 
pedirnos información detaOada.

M ONARCH  RU BBE R COM PANY, INC.
Fábrica Departamento de Exportación

Harlsvillc, Ohio, E. U. A. 40 Rector St., Nueva York,
E. U. E.

M uelles CH AM PIÓN  para todos los au tom ó­
viles y cam iones am ericanos

m m jp im .

CHAMPSPRIÑGCOMPANY^i

Cotisauncs lox precios m ás vcoU losos pur muelles entregados en su puerto sobre 
la base de costo, seguro y flete, Incluyendo todos los gastos da transporte. A  
solicitud enviaremos Intortuacldn detallada y catálogo.

Champ Spring GoxnpRny, St. Louis, E. U. A.

1 Productos Powell

V
Calefactor de aire puro Powell

Rápidas repeticiones de ventas 
reciben los comerciantes que ma­
nejan estos famosos productos.

POW ELL MUFFLER CO. 
Utica, N. Y., E. U. A.

1 !! 1 |! !l r r r J

j ü f í i i '
M iU •r

£ i L

¡E|
i

Silenciador Powell, tipo de casco Silenciador Powell 
“ H in  Cllm ber *

S lleoclador Powell, tipo 
de  taza

Emplée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, óm nibus 

y  camiones
E s to a  rnu e lles  s e  fa b r ic a n  c o n  s u m o  c u id a d o .  S e  h a ce n  d e  lo s  m á s  
f in o s  m a te r ia le s  y  se  s o m e ta n  a  t r a ta m ie n to  t é r m ic o .  S o n  m u e lle s  de  
u n  e x t r a o r d in a r io  v a lo r  in tr ín s e c o .  P íd a n o s  e je m p la r  d e  n u e s tr o  
c a t á lo g o  e n  q u e  d a m o s  in fo r m a c ió n  c o m p le ta  d e  l o s  m u e r e s  p a ra  t o d a s  
la s  m a r c a s  d e  a u to m ó v i le s ,  c a m io n e s  y  ó m n ib u s .  O fr e c e m o s  ta m b ié n  
m u e lle s  p a ra  v e h íc u lo s  a u to m ó v i le s  d e  a ñ o s  p a sa d o s .

Liggett S pring &  A x le  C om pany, Inc.
Fábrica en Monongahcla, Pa.. E. U. A.

R e oresenla nle  para la  e a p o rla c ió n ; A M E R I C A N  S T E E L  E X P O R T  C ü . .  I N C . .  
285 M ad is o n  A v e n u ! . Nuava Y o rk , E . U . A .  D ire cció n  to lo g rá d o a : " A H S T A ”

Actualmente en La Argentina . .
y  e n  e fe c t o ,  e n  t o d o s  lo s  o t r o s  p a íse s  

ib e r o a m e r ica n o s , está  c r e c ie n d o  in ce sa n te ­
m e n te  e l  n ú m e ro  d e  a u t o m ó v i le s  d e  p a sa ­
je r o s ,  c a m io n e s  y  ó m n ib u s .  E s t o  s ig n if ic a  
q u e  e s t á  a u m e n ta n d o  la  n e c e s id a d  d e  u n  
b u e n  s e r v i d o  d e  re p a r a c ió n  d e  n e u m á t ic o s  y  

l u e d a s ^ y  p o r  c o n s ig u ie n te  se  p r e se n ta  u n  
a m p lio  c a m p o  p a ra  la  v e n ta  d e  re p u e s to s  
H u b c o  p a ra  lla n ta s  m e tá lica s .

L o s  c o m e r c ia n t e s  a l p o r  m a y o r  y  a l p o r  
m e n o r  d e b e r ía n  te n e r  s ie m p r e  e n  e x is te n c ia  
y  p e q u e ñ o , p e r o  c o m p le t o  s u r t id o  d e  r e ­
p u e s to s  H u b c o  p a ra  lla n ta s  m e tá lic a s . A  
s o l id t u d  e n v ia re m o s  p r e c io s  y  d e s cu e n to s .

*
The H ubco Manufacturing Company

B a l t i m o r e ,  M a r y l a n d ,  E .  U .  A .
D lrp cció n  te le g rá fic a ; H U B F A C T O R V

Más de
22*000 talleres
han  com p ra d o  la fa m osa  E S M E R I L A D O R A  E N  
S E C O  S U N N E N  en estos  ú ltim os d oes  años—  
y  1 de cada 10 ha descartado o tros  equ ip os re c ­
tificadores de  cilin d ros  a fa v o r  d e l S U N N E N .

S U N N E N  P R O D U C T S
St. L o u is , M o ., E .U .A .

CO.

El fabricante más 
grande del mundoM u iiC R íih i

) B U S H IN G S  • B A R S -  B E A R IN G S  Ú? bronce
para los nnes ae

BRONZE cojinete.

Pidanoa catálogo.
Johnson Bronze Company, New Castle, Pa., E. U. A. 

D roiinoiB iK o ú« E ip o r u c lf t i ;  130  W . 4Snd Strest, NuB?a ío r li , E . U. A 
D lncelO n te le c t iH u ; JONBRON
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Fred Cardway, V-Pres.
342 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A.
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Poco Servicio 
Eficacia

estos son los amor­
tiguadores hidráu­
licos de precio mbdico 
y  ajuste autom'atico 

que conviene 
vender

La acciÓQ suave del aceite es el secreto 
de la comodidad obtenida de ios 
amortiguadores hidráulicos M onioe 
que ya son equipo normal en miles de 
automóviles. Ofrecemos amortigua* 
dores livianos o  pesados para toda 
clase de vehículos. Mayor comodidad 
a base de atención y servicio mínimos. 
Ajuste automático para codos los 
caminos y temperaturas, Tan dura­
deros com o el automóvil mismo. El 
tipo de acción sencilla fsegún ilus­
tración/ es de precio excepcionai- 
mente moderado. También ofrecemos 
el tipo de doble acción. Escriba o 
cablegrafíe a la M onroe Auto Equip- 
ment Company, M onroe, Michigan,

MONROE
A M O R T I G U A D O R E S  H I D R A U L I C O S

Escobillas Corrientes
PARA AUTOM OVILES

P ara  todo  sistema de arranque y  d e  alum brado 
usado en lo s  autom óviles am ericanos. S e  venden 
en ca ja s  de cartón  a razón  d e d iez en « d a  caja . 
S e  garantiza su buen serv icio . A tractiva  o ferta  
a lo s  com erciantes al por m ayor. P ídanos catá­
lo g o  y  listas de precios.

T h e D obbins M anufacturing 
Com pany

5005  E u clid  A venu e 
C leveland , O h io , E . U . A .

SEAL-TITE PISTON RING CO.
FABRICANTE

de uo surtido completo de aniUos de 
embolo.
Anillos de slU com presión '^e com- 
nreaidn corriente— de regulación de 
aceite y de circulación. Se dedi« 
con especialidad a la construcción de 
anillos de ¿mbolos. Esta fábrica con 
centra todas sus facilidades y expe 
riencia en la calidad exactitud, 
correcta construcción y fino acabado 
de sus anillos de émbolo.
Asentes Especiales de Fábricas en 
árgentina y Uruguay. AM ERICAN 
BUSINESS AGENCY.
Peni 84 Buenos Aires

Dlrijaie a 
1900-á Third St. N. E. 

Minneapolia. Minnesota, E. U. A.

EQUIPO HOLMES PARA GARAJE
E l L evantador U niversal de A u tom óviles  d e  H olm es fu n c io n a  p or  
acop lam ien to  d irecto  a  m otor  eléctrico. N o  hay qu e  com p ra r  com ­
p resor d e  aire n i d epen der del m ism o p ara  su fu n cion am ien to . N o  hay 
que ha cer costosas excavaciones d e  fosos  p ara  su in sta la ción - -requ iere  
só lo  u n a  superficie p lana— p uede usarse adentro , sobre  cualquier 
p iso , o  a fu era  del taller. L a  in sta lación  consu m e só lo  30 m inutos. 
E m plean do soportes especia lm ente constru idos p ara  este  levantador, 
se fa cilita  notab lem ente la rep a ra ción  o  e l desm onta je d e  m uelles, 
e jes y  am ortiguadores. Sus num erosos d u eñ os lo  con sid eran  el m ejor  
levantador d e l m ercado.

John D . Williams Export Corp.
75 W E S T  S T R E E T , N U E V A  Y O R K , E . U . A .

Dirección telegráfica: Liandum New York

Venda

Repuestos para el

Sistema de Encendido

E l  c o m p le to  s u rt id o  A M O  d e  re p u e s to s  p ara  
e l s is tem a  de e n c e n d id o  se  o fr e c e  c o m p le ta ­
m en te  g a ra n tiz a d o  e n  c a lid a d  y  en  se r v ic io  
y  c o n  la  a d ic io n a l v e n ta ja  d e  p r e c io s  m o ­
d era d os .

L a  m a r c a  A M O  es c o n o c id a  in te rn a c io n a l­
m en te  y  p o r  e s ta  r a z ó n  le  a y u d a ra  a 
c o n s e g u ir  n u e v o s  c lien tes  y  re ten er  sus 
n e g o c io s .

Autom otive Manufacturers, Inc.
5 6 9  B roa d w a y , N u eva  Y o r k , E . U . A.
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L á m in a  d e  5  C a p a s  
opoDucT. l im p ia d o r
Una lámina inoxidable de peso liviano 
con múltiple borde de rozamiento, que 
asegura una limpieza y transparencia 
constante al parabrisa. Cada lámina 
Trico se hace con suma precisión del 
material más fino con el objeto de dar. 
satisfacción completa al automovilista.

< lc  H u r t i c l o  d o  l A i n i n ¿ i s
l o  i K i b l l i t a  p u r »  K a t lK l ’n e o T  t i » d a  c l e i n i i n d a  
d o  i r i i i i i i i u  y  l i r u K O .
Pídanoi; mform aclón sobre los presentes proJuctos. l o  m is­
mo que sobre el Vlslnnall y  llm níadoics de parobrlaa au- 
toQiético® y  espejos reiroscóuícos üe estilos normales.

TRICO PRODUCTS CORPORATION
8 1 1  W a e li i j ig t o »  S t ., B u ffa Jo , N , Y .,  E . U . A . 

Direecién tolográflca: “TRICOPROD”

El famoso surtido de la 

D E T R O IT  A IR C R A F T  C O RPO RA TIO N
comprende los

Monoplanos Lockheed Anfibios Eastman
Monoplanos Ryan Biplanos Parks

Pleneadores Gaviota de Detroit
' telegrama o por eaKa sírvase pedirnos Información detallada sol 

nuestra representación

DETRO IT A IR C R A FT  EXPORT CORPORATION 

132 Nassau Street. Nueva York, E. U. A.

D ir e c c ia ii  l e l e g r á f ic a :  D E T R O IT A I R , N E W  Y O R K  
T o d a s  r la v e s  

E n  la  Ciudad d e  M é x i c a :  Paseo de la  R efo rm a  S o .  2 4

Compras Directas
Estamos ahora listos para vender directa­
mente al comercio de exportación. Los 
precios de nuestros muelles para auto­
móviles y camiones, que se construyen 
de los mejores materiales de la industria, 
son sorprendentemente moderados.

L A H E R  A U T O  S P R IN G  C O ., In c.
F á b r ic a

2 6 t l i  a n d  M A G N O L IA  STRE E T S» 
O A K L A N D » C A L IF O R N IA »  E . U . A .

P or ca ru  o por tolegraioa pídanos inronndclÓD sobro 
nuestra TepresentaclóR,

Dirección telegráfica: "L A H E B A U T O .”

Juegos Completos de Víctor
Se o frecen  ah ora  todos los m odelos populaxes de automQvlIea, con­

venientem ente d ispuestas en el envase de cartOn corru gado V íctor  
G asketfold . E n  cad a  ju e g o  se  Incluyen s616 aquellas em paqueta­
duras que ordinariam ente se usan m as en la reparación  d e  au to ­
m óviles. JLa e lección  d e estas em paquetaduras 
se  ha hecho por m ecán icos devasta  expe­
riencia  en tra ba jos  de  reparación .
E l FS-480T  (para  el B u ick ) 
que í 1 u 9 t r  a  m  os 
aquí, contiene 25
e m  p a  o u etaduras — -rt.-»'. w i  V "  .
d iferentes. T.as em ­
paquetaduras V ic - 
ío r  son productos 
de n orm a  en todo 
el m undo. Insista 
en l a s  legitim as 
e m p a q u e t a d  uras 
V íctor.
V I C T O R  M F G . K  

G A S K E T  C O .
5 7 5 0  R o o s e v e l t  R d .
C h i c a g o ,  111., E .U .A .

CRESCENT— Cables de Arranque
U n  s i i r t H o  c o m ­

p u t o  d e  f i n o s  c a b le s  
d e  a r r a n q u e  p a r a  
t o d o  v e h í c u l o  a u t o ­
m ó v i l  s e  h a l l a  a h o r a  
l i s t o  p a r a  I n m e d i­
a t o s  e m b a r q u e s .  £ I  
m o s t r a d o r  d a  
e x h i b i c i ó n  s e  s u m t n -  
i s t r a  g  r a  t u i t a m e n t e  
c o n  u n  p e d i d o  d o  u n  
s u r t id o  d e  4 0  c a b U s  
p o p u l a r e s  p a r a  e l 
F o r d ,  C h e v r o l e t ,  
D o d g e  y  B u i c k .

E l  r á p i d o  s e r v i c i o  
d e  e m b a r q u e  y  e l 
c u i d a d o s o  e m b a l a je

q u e o f r e c e m o f i  s e  
b a s a n  s o b r e  m u c h o s  
a n o s  d e  e x p e r i e n c i a  
e n  n e g o c i o s  in t e r -  
n a o lo n a U s  p o r  p a r t e  
d e  n u e s t r o  d o p a r .  
t a m e n t ú  d e  e x p o r ­
t a c i ó n .

T o d o s  n u e s t r o s  
p r e c i o s  s o n  d e  v e n ­
t a j o s a  c o m p e t e n c i a .  
C o n v é n z a s e  d e  é s t o  
p i d i é n d o n o s  e j e m p la r  
d e  n u e s t r o  c a t á l o g o  
N o .  2 4 .

C a b le s  C r e s c e n t  
p a r a  A u t o m ó v i l e s

Crescent A utom otive Cable Co.
(D lvlsliri de la  Cressent Brald, Ins. Establecida en I9I6I 

2 8 0  B r o u d w a y , N n e r a  Y o r k .  E . U . A .  »
Dlrflceión telegráfica : "H ackbon”  New York 

Fabríea en Providence. R, I., E. U. A.

PRODUCTOS EATON
B A L L E S T A S  

E JE S  TR A S E R O S  
D IS C O S  D E  EM B R A G U E  

T A P O N E S  PARA D E P O S IT O S  
C A L E F A C T O R E S  P E R F E C T IO N  

TA M B O R E S  PA RA  FR E N O  
F A R O L E S  P IR A TA  

P A R A C H O Q U E S  
Tée Eatoki Spimpe^ ^SiFi^iii©$E^vyeE C©.

C L E V E L A N D ,  O H IO
_______________D I R E C C I O N  C A B L E G R A F I C A :  E A T O N I Z É

U n  A m p lio  Surtido de Artículos Productivos de Buenas 
Gananciag

R1 nuevo está loso 
y  DANDEJB pera auU 
eatlloeo.

630 «n  que »e describen le í  productos 8UTlE2-nT 
ea, eeU ahora listo. Pídanos ejem plar de esta grao

E b  e l  s e  _ 
muchos irtfou lof 
pida 7  J u ertd fi renta. 
Quo Dd. deberla estar 
rendieodo en  esto® mo­
mento®. A  eontlaiuelón 
snolamos a l g u n o s  de 
altos popularet artículo®: 
fundas para asleAloe de 
automÓTiles. fundas pare 
Gsumitlcos. p l a c e s  de 
estribos, fondas p a r a  
mueUec. t a p e t e s  de 
ceuebo. materiales para 
cepola i, badlei, aderezos 
pera eapota®. pullmentoe.

f  un surtido 
de prepm oloaes

eomaleta 
ds nweslro®

T H E  H O D E S -Z I N K  M F G . C O .
D ir e c c ió n  t e U g r á f íc a : A M E C O  

F R E M O N T ,  O H I O

E i S .
rcprstentaeión

E .  U .  A .

Si en los anuncios publicados en E L  A U T O M O V IL  
A M E R IC A N O  no se hallan lo s  productos que Ud. desea 
com prar o representar, sírvase ind icar sus requisitos 
especiales escribiendo directam ente a  nuestro D eparta­
m ento de Servicio. E stam os en Intim o contacto  con 
todas las fa ses  de la  Industria— fa brica n tes  d e  au tom ó­
viles, cam iones, óm nibus, neum áticos, accesorios, repues­
tos, elem entos de g a ra je s  y  talleres, m ateriales, etc. 
Sabem os exactam ente donde ir  en bu sca  de todo  lo que 
Ud, nos indique.

Cuando Ud. desee representar un  producto  determ inado 
de la Industria, e.soribanos, incluyendo in form ación  de­
ta llada de su negocio , referencias y  fa cilid ad es com erciales. 
Con estos datos, quedarem os n osotros habilitados para 
ayudarle de una m anera e fectiva  a consegu ir lo  que Ud. 
nos pida,

EL A U TO M O V IL  AM ERICANO
Departamento de Servicio 

460 W est 34th Street, N ueva Y ork , E. U . A .
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A lb e rt s o n  &  C o ....................................................................................
A l u m i n u m  In d u s t r ie s ,   ...........................................................
A m e r i c a n  B r a k e  M a t e r i a ls  C o r p .............................................'53
A m e r i c a n  C h a i n  C o . .  I n c ................... i n t .  de la C u b .  Post,
A m e r i c a n  H a m m e r e d  P iste n  R in g  C o ...........................  '3
A m e s  Co.,  B .   ....................................................................................
A r r o w - H e a d  Steei  ................................................................
A t l a s  A sb es tos  C o m p a n y  ...........................................................  ^
A t t e r b u r y  M o t o r  C a r  C o ..............................................................
A t w a t e r  K e n t  M f g .  C o ..................................................................
A u b u r n  A u t o m o b i le  C o ................................................................... 3®
A u t o  Specialties  C o .......................................................................... ' '^3
A u t o c a r  C o m p a n y  ...........................................................................
A u t o m o t i v e  G e a r  W o r k s ..............................................................  •'
A u t o m o t i v e  M a i n t e n a n c e  M c h r y .  C o , ................................. ' ‘'5
A u t o m o t i v e  M frs . ,  i n c ..................................................................... '®3

B la c k  &  D e c k e r  M f g .  C o .................. E x t .  de la C u b .  Post.
B l a c k h a w k  M f g .  C o .......................................................................... '^ 3
B r u n n e r  M fg .  C o ................................................................................
B u c k e y e  J a o k  M f g .  C o ................................................................. '*3
B u r d  P istó n  R in g  C o ......................................................................

Casco P r o d u c ts  C o r p ........................................................................ '53
C h a m p  S p r i n g  C o ...............................................................................
C h a m p i o n  S p a r k  P lu g  C o .................. .........................................
C h i c a g o  T r u c k s  ...........................................................................
C h r y s l e r  Sales C o r p .....................................................63, 77, 87, 91
C le v e la n d  T w i s t  D r i l l  C o ................................................................. ' “ 3
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AlVTE T O D O  . . .

un B uen  acumulador

L o s  a cu m u la d o re s  P rest-O -L ite  e n c ie rra n  cuanta 

ven ta ja  r e q u ie r e  e l  co m e rc ia n te  p a ra  o b te n e r  

b u en a s u tilid a d e s ; es  u n  BUEN a cu m u la d o r ; de 

m arca  a cred ita d a ; se a n u n cia  e x ten sa m en te ; lo s  

p re c io s  so n  m á s b a jo s  q u e  n u n ca  (h a b ié n d o se  

r e d u c id o  ú lt im a m e n te ) ; se  e fectú a n  em barqu es  

in m ed ia tos  y  se  o fr e c e  u n  su rtid o  co m p le to .

A d e m á s  d e  l o s  a c u m u la d o r e s  P r e s t -O -L ite  

STANDARD y  e l  fa m o s o  RUBBERIB, se o fr e c e  

a h o ra  e l  P rest-O -L ite  MERCURY—u n  re n g ló n  q u e , 

p o r  su  p r e c io  m u y m ó d ic o , se p resta  a se r  v e n d id o  

ex ten sa m en te  p o r  lo s  d is tr ib u id o re s  y  v en d e d o re s  

d e  la  m a rca  P rest-O -L ite . S o lic ite  m ás deta lles.

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.
D ep a r ta m en to  d e  E x p o r t a c i ó n ;

40 East 41si Street, Nueva York, E. U. A.
P o r c a f e f e ,  ‘ • P O IM A T E X " , y u f v t  Y ork .

a c e m e e a d o b e s

Jheót-OiQfe

*1

N oviem bre, 1930
165

Ayuntamiento de Madrid



Si usted llam a

BRILLANTE
a un fragm ento  

de vidrio

No por eso deja de ser un Fragmento de Vidrio

E l D U G O  se fabrica para muebles, 
automóviles, material ferroviario y 
numerosos otros objetos áe la oficina 
y el hogar. O tros célebres productos 
du Pont son el Pulimento D U G O  N o . 
7, el N egro para Retocar N o . 7, el 
Renovador de Capotas N o . 7, la 
Crem a Superlustre N o . 7 y  el P uli­
mento para Metales N o . 7, así como 
también pintura D U L U X  du Pont y 
otras pinturas y  barnices para todas 
las superficies.

La imitación es, sin duda alguna, la forma más franca 
de la lisonja; pero un brillante imitado es muy mal sus­
tituto de uno genuino.

Ocurre con el D U G O  lo mismo que con los brillantes 
genuinos. Las cualidades permanentes de belleza que 
han hecho famoso al Duco son el resultado de años de 
pacientes investigaciones por parte de los químicos de 
los laboratorios du Pont. D e ninguna otra manera hu­
biera sido posible crear un acabado tan superior como 
éste.

Ofreciendo el Duco en venta usted garantiza la satisfac­
ción de sus clientes y aumenta el prestigio y la con­
fianza de su establecimiento. Además, aprovecha los 
beneficios de la propaganda mundial de este producto 
du Pont.

Todos los productos du Pont tienen merecida la fama y 
la confianza pública que se han ganado. Un constante 
sistema de supervisión científica protege esta confian­
za y la calidad en que se basa la reputación del agente.

Esía M arca de Fábrica es su Protección

Insista en Verla en el Envase
■«s.wa.pAT.orr

-M arca de fábrica 
exclusiva de

E. I. Du Pont de Nemours 5í Co., Inc.
S e c c i ó n  d e  A c a b a d o s  P a r a  U s o s  I n d u s t r ia l e s  

P a r l i n ,  N .  J .,  E .  U .  A .

H a b a n a ,  C u b a  B u e n o s  A i r e s ,  A r g e n t i n a

C .  E .  M í c h a u x ,  I n s p e c t o r  d e  A g e n c i a s  E u r o p e a s ,  L 4  R u é  L i n c o l n ,  P a r ía

Vea a nuestro 
distribuidor local

Si no está hecho por  D U  P O N T  no es * D U C O
168 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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