E

El Eterno

VENCEDOR

De MayorYenta Mundial

Sus victorias mundiales en pruebas de
velocidad, seguridad, aceleraciéon y po-
tencia, dan testimonio de que el Gran
Hudson Ocho no solamente es la obra
culminante de la fabrica Hudson sino
el coche supremo entre los “Ochos”. El
rendimiento tan sobresaliente

del Gran Hudson Ocho le coloca

en la misma posicion envidiable

entre los “Ochos” que el Eissex

ha disfrutado por tanto tiempo

entre los “Seis”.

HUDSON

Detroit, E. U. A.

MOTOR

El negocio de venta de coches Hudson-

E~ex ofrece ahora mayores oportuni-

dades de lucro que nuncacon dos coches

populares de gran venta conocidos y

sancionados por el publico automovi-

lista. Todavia hay plazas de agente
disponibles y tal vez una de
ellas sea su localidad. Comuni-
guese con el distribuidor
Hudson-Essex mas cercano o
cablegrafie a la fabrica solici-
tando pormenores.

CAR COMPANY

Direccion Cablegrafica: HUDSONCAR



Utilice el rapido servicio

de nuestro
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION ESPECIAL

,acr

M

La Thompson Products, Inc., en
sufabrica principalen Cleveland, sSolo
mantiene un departamento espe-
cial de exportacién para asegu-

una organizacién que
goza de vastos negocios con el

P extranjero puede mantener un
rar el rapido y correcto despacho

de los pedidos de ultramar. Los servicio de esta clase. Los Pro-
empleados de la casa Thompson ductos Thompson figuran en la
dedican aqui preferente aten- dotacion original de fabrica de
cion a los pedidos y correspon- muchos conocidos automéviles

dencia del extranjero. Los

y ) y motores de aeroplanos de fa-

embarques de exportacion tie-

nen precedencia sobre los nego-

. . de activa demanda en todos los
cios nacionales. THOMPSON PRODUCTS

INCORPORATED

Oficinas firlneipales: Cleveland, Ohlo, E.U.A,
Fabricas en Cleveland y Detroit
DiTeccién telegfdfica: '‘Thompro-Cl«v»land"

bricacién norteamericana. Gozan

paises del mundo.

REPRESENTANTES

ARGENTINA Y URUGUAY COLOMBIA Y GUATEMALA MEXICO REPUBLICA DOMINICANA
WiJ] L. Smith, Inc., Ultramorefl Corp.. i. E. Estrada, Snnto Domingo Motors Co.,
443. Luis Saenz Pchs, 447,

Buenos Aires, Argentina. 82 Beaver St.. Apartado 676. Santo Domingo, Rcp. Dominicana
BRASIL Nueva York. E.U.A. Méxiuo, D. F., México.
B. R. Rand. - PERU

Q ESPANA Y PORTUGAL
ﬁ“a dS PJedro 14'B 0 CUBA Alfred Pelliser.

io de Janeiro. Brasil. ) L. sohvtka & Company,

CHILE Gonzalez del Real. Corruo 1SO.
L, H. Ferrari, Apartado 1296. IV Gusshousstraflse 14i. Lima, Pera.
CasU.Ia s13, _ . Vieno, Au.<«triu.
.Santiago de Chile. Hairana. Ciiha.

val \ . bai Pnendores de émbolos, mn*
alvulas uias, pernos aje»
y 9 P y ] nivelas de orrnnque. gaton

émbolos de hierro fundido, ém- /\ manuole*. teneorea excén-
bolos con refuerzo fuvar, ém- tricos

bolos Lynlie
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Gentio gentio y mas
gentio
En esta época del afio, cuando los

nuevos modelos se hallan en exhibicién,
toda la gente se interesa en las Gltimas
noticias del mundo automovilista. Y
toda esta gente estd representada por
verdaderos compradores.

Y 60%—segun datos veridicos—de este
publico automovilista, conoce y usa el
Goodrich  Silvertown. Ciertamente,
una buena porcién del mercado.

A esto se debe que los representantes
de la Goodrich estén desarrollando una
creciente y lucrativa venta de neuma-
ticos y camaras de aire Goodrich.
Esto es posible porque la Goodrich
construye buenos neuméticos ... y
porque de apoyo a cada representante
se halla la poderosa organizacién
Goodrich empefiada en ayudarle en

Nifviembre, 1930
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todo sentido posible. Y el anuncio de
la Goodrich, elocuente en la presen-
tacion de la brillante historia del buen
servicio y del mayor recorrido de sus
productos, que a pesar de estas
adicionales ventajas no cuestan mas
gue antes, sirve para atraer nuevos
clientes a comprar estos firmes y
durables neumaéticos.

Queda Ud. cordialmente invitado a
hacerse un representante de la Good-
rich. . En beneficio de su negocio,
escriba a la Goodrich ahora mismo

y obtenga todos los detalles de la
interesante oferta que esta organizacion
le ofrece. International B. F. Goodrich
Corp., 342 Madison Avenue Nueva
York, E. U. A.

Ncn YOS



EL SURTIDO_ DE NEUMATICOS
“U S. ROYAL”

E sta E stableciendo N uevos Precedentes y Sus Repre-

sentantes Com parten Sus Crecientes G anancias

El nuevo surtido de neumaticos “U. S. Royal” ha ganado la entusiasta aprobacion del publico auto-
movilista. Donde se hable de funcionamiento de neumaticos, el surtido Royal recibe en el acto los mas
cordiales elogios. Estos mejores neumdticos estan, en realidad, estableciendo nuevos precedentes.
En todas partes, sus representantes estdn multiplicando sus ventas y aumentando sus ganancias, a causa
de que el entusiasmo del publico automovilista acelera su demanda. No es de extrafiar, por lo tanto, que
la representacion de los neumaticos Royal sea tan apetecida por los comerciantes del ramo, ye que las fir-
mas mas grandes y prosperas se dediquen a la venta de estos excelentes productos. (Se interesa Ud.
en ventas mas faciles, en ventas mas rdpidas y en mayores ganancias? Udanos informaciéon sobre la
representacion de los neumaticos “U. S. Royal”

United States Rubber Export Co., Ltd.

1790 Broadway — Departamento 901 — Nueva York, E. U. A.
Habana Santiago do Chllo Caite Uruguay dol Largo do Lapa No. 51*S3
Calles Morra y Cantos Catedral 1213-1217 Rio de Janeiro San Juan
Ediflclo Ochoa
M)m DF Buenos Arres
Humboldt Ho. 44 Calle Victoria 1582 RoDrosontanto en Madrid
Montevideo Osear Snurmaeher— Principe de Vergara 29— Madrid, Espafia
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Una Exposicion en Papel

i"UNQUE el presente numero
est4d dedicado, en gran medida, al co-
mercio argentino, los articulos que con-
tiene, escritos por los principales comer-
ciantes del ramo en la Argentina, deben
interpretarse como un comentario sobre
el estado general del negocio de automé-
viles y sus anexos en todo el mundo ibe-
roamericano. La industria automotriz
esta destinada a continuar progresando
indefinidamente. Los trastornos pasados
y presentes no son sino dificultades pasa-
jeras, que pronto pasan al olvido. Todo
se presenta favorable para un extraordi®
naria desarrollo del negocio en 1931.
M4&s que en todo afio pasado, el éxito, du-
rante el préximo afio, dependera de la
indiciativa, entusiasmo y conocimiento de
los comerciantes.

fcDICAMOS el presente name-
ro de EL AUTOMOVIL AMERICANO
—con todas sus péaginas de lectura y de
anuncios—como una exposicion de auto-
moéviles en papel.

También editores de

The American Automobile fOviriea, Editio»)
Electricidad en América

MercantUe Eeview (Oversios Editim)
Gracias a sus comuafiias afiladas, £ 1|

a las siguientes revistas Automotive Industries, Bus

mobile Trade Journal and Motor ¢(~e. Aviation,

~a Revism Alcrcant.l

El farmacemico

Autom 6vil Americamo esta asociado
~ra”onatiro™ Aum
Motor World Wholesale-

] E. U. A

Director
George E Quisenbekry'

‘edocior Técnico, Sub-Director,

Luis Chavez Jay S. Tuthu-l
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460 West 34th St.,, Nueva York, E. 0. A.

Direccion telegrafica; Intertrade, Nueva York
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ESTOS8 COJINETES DE RODILLOS
ESTAN GARANTIZADOS EN LO
TOCANTE A CALIDAD, INTER-
CAMRIO Y FUNCIONAMIENTO

No hay manera de equivocarse con las Los comerciantes de repuestos ai por
mayor que hayan tenido dificultad en
obtener un adecuado surtido completo
de cojinetes de rodillos, quedan invita-
dos a aliarse con la organizacién H £ L =
IFLEX.

existencias de cojinetes HELIFLE X.
De romperse un paquete, el cojinete se
identifica inmediatamente por la tarjeta
que lleva atada, la cual indica su nu-

mero y precio.
Los nuevos catalogos completos de

Hay cojinetes HEL I FL E X para todo cojinetes HE L I FL E X estan listos.
automoévil de pasajeros, camion, omni- Pidanos im ejemplar. Contienen todas
bus o tractor, sin consideracion de las especificaciones detalladas de servi-
marca, afio o modelo. cio, tablas de intercambios, precios, etc.

Pidanos informacién detcdlada ahora mismo.

Uepreseutante! John A. Maranx, Ciilu* Mulpa 71. BneiioA Alreit. Ap”~pentina

ROLLER BEARINGCO.OF AMERICA

Division de Repueslos— fVhitehead Road. Jrenton, N. J., E. V. A.

Departanicuto de Exportacion de Repuestos

55 West 42nd. Street, Nueva York, N. Y., E. U. A

El Automévil Americano



RECTIFICACION DE
CILINDROS
RECTIFICACION DE CARA
DE VALVULA

Dos herramientas exactasy
rapidas ideadas para estos
trabajos

El rapido rebajamiento del metal en los traba-
jos de rectificacién de cilindros depende de ve-
locidad y corte leve, en lugar de un corte grueso
y lento bajo fuerte presién.

El nuevo taladro Millers Falls de de pulgada
No. 734B se construye especialmente para la
rectificacion de cilindros por el procedimiento
de piedra de amolar. EI husillo de este tala-
dro funciona en cojinetes de rodillos cénicos.
Su velocidad, esfuerzo de reaccién y fuerza dan
exactamente lo que se necesita para la rapida
rectificacion de cilindros.

El nuevo rectificador de cara de valvula Millers
Falls sirve para la facil rehabilitacion de las val-
vulas del 98% de todos los automoviles de pasa-
jeros, camiones y aviones. Esta nueva herra-
mienta eléctrica posee la ventaja de ser rapida
y exacta. Es una herramienta de precision, que
funciona con una exactitud de una milésima de
pulgada. Se suministra con motor de corriente
continua o alterna. Por supuesto, estas herra-
mientas eléctricas se distinguen por esa pro-
longada duracién, independencia de irregulari-
dades y correcto funcionamiento que han dado
fama internacional a las HERRAMIENTAS
MILLERS FALLS.

Pidanos ejemplar de nuestro catalogo de
herramientas eléctricas, en el cual damos
informacién detallada de nuestros productos.

MILLERS FALLS CO.

I>&paTtanven.ti> de Exportadiin

28 Warren St.,, Nueva York, E. U. A. americano

americano.
Con motor tle

Distribuidores dnnnnn pocs

, nn poco
Sres. H. Lehmany Cia., Buenos Aires

$96.00
Argentina

Noviembre, 1930



EL EXITO DEL AGENTE
no depende solamente
de la bondad del coche

prestigio sélido que se ha conquistado por su construccién
esmerada y superioridad técnica, auna Hupmobile la no menos
envidiable estimacion de que disfruta por sus normas mercan-
tiles, tan liberales, que los agentes sienten su benéfico estimulo
mucho después de vendidas las existencias y depositadas las uti-
lidades en el banco.

Hupmobile estimula la prosperidad de sus agentes respaldando
laexcelencia de sus coches con la sinceridad de su procedimiento,
inspirado en absoluta buena fe. Por eso los agentes de Hupmobile
desenvuelven sus actividades, no de temporada en temporada,
sino para los afios venideros.

Si quiere convencerse, compruebe el extraordinario atractivo
de los cinco nuevos modelos para 1931 en las series del Siglo, con
motores de seisy de ocho cilindros. Luego estudie la ausencia de
restriccionesy exigencias de que gozan los agentes de Hupmobile.
iNo hay proposicion mas lucrativa! Telegrafie al distribuidor més
cercano de Hupmobile, o comuniquese cablegraficamente con
la fabrica.

Direccion cablegrafica: “HUPP” DETROIT

PMOBILE

El Automoévil Americano



EL NUEVO PEERLESS

-POR UNA NUEVA Y EMPRENDEDORA ORGANIZACION PHRESS

Master de Ocho Cilindros, de 125" de Custom Qe Ocho Cilindros, (.je 138" de
. - . distancia entre los ejes
distancia entre los ejes

El Peedess, cuy. merecida fama data de treinta afios, se presenta ahora por una nueva administracion,
en tres hermosos modelos, que comprenden una escala completa en la categoria de los vehiculos finos.
Esms tres nuevos modelos son: el Custom de Ocho Cilindros de 138 pulgadas de distancia entre los ejes,

el Master de 125 pugadas de distancia entre los ejes y el Standard de 118 pulgadas de distancia entr

los ejes. Todos llevan motor de ocho cilindros en.linea y se caracterizan por la calidad irreprochable de-

notada por la famosa marca de Peerless. Para la venta de estos admirables vehiculos hemos formulado

un contrato de representacién que estd despertando la atencion de los mas prominentes comerciantes del

ramo del mundo. Gustosamente suministraremos al comerciante de acreditada reputacién que la pida, in-

formacion detallada sobre la representacion del Peerless. Peerless Motor Car Corporation, Departa-

mento de Exportacién, Cleveland, Ohio, E. U. A. Direccién telegrafica: Peermotor, Cleveland.

AHORA, CON MAYOR RAZON QUE NUNCA, ES EL “SIN PAR» COMO SU NOMBRE LO DENOTA

Standard de Ocho Cilindros, de 118"
de distancia entre los ejes

Noviembre, 1930
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MODELO C-101
Enelsurtidode camionesy 6mnibusesWillys-Overland
hay un vehiculo especial para cada clase de acarreoy
dos tipos populares de 6mnibuses.

Favorecidos por su excelente construccion mecanica,
estos vehiculos tienen gran infiuencia entre los ope-
radores de 6mnibuses y camiones y representan la
respuesta légica al problema de disponer de transpor-
tacion rapida, segura y a bajo costo. Estos vehiculos
en combinacién con los populares automoviles
Willys-Overland, abren un gran mercado a los con-
cesionarios emprendedores.

WILLYS EXPORT CORPORATION ..ccoovvverirne, TOL.EOO, OHIO, E. U. A.

Direccion Coblegrafica—

WILLYS-OVEKLAND CROSSLEY,LTD. . .. STOCKPORT, INGLATERRA

Direcciéon Cablegrafica— Manchester

Esta ilustraciéon corresponde al
nuevo Chasis para Omnibus o
Camién, de precio moderado,
disenado especialmente para
satisfacer ambos el servicio de
pasajerosy carga. Solicite usted
informes de este modeloy

quedara complacido.

DURACION LARGA Y ECONOMICA

El Automévil Americano
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"EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA-"

LA INDUSTRIA

AUTOMOTRIZ

=N LA ARGENTINA

Por Tomas Marlow

de la Oficina en Buenos Aires de

E1 AUTOMOVIL Americano

un cuando el transporte automotor se considera
en la Argentina como un factor bien impor-
tante para el méas rapido desarrollo de las
riquezas nacionales, y si bién el sistema se ha gene-
ralizado y extendido en casi todas sus regiones, aun
sin contar con caminos y carreteras adecuadas para
la demostracién total de la funcién econémica que
llena, no puede negarse que su adaptacion cada vez
mayor, estd demostrando el reconocimiento general
de sus ventajas. En una poblacion progresista como
la nuestra, este reconocimiento, no da lugar a nin-
guna duda sobre el porvenir y la expansién de la in-
dustria automotriz en la Argentina.

A continuaciéon transcribo lo conversado con el br.
F. F. GrifBth, Gerente de la Ford Motor,Company en
Buenos Aires en una entrevista:

“Existe—dice el Sr. Grifflth—toda la razun
“para sentirse optimista para el futuro, pues
“segun informes fidedignos los Estados Uni-
“dos y Europa no tendran una buena cosecha
“este afio. y en el momento actual las pers-
“pectivas para una buena cosecha en este
“pais son excelentes. Con una buena
“cosecha buenos piccio.'-. etc., nos olvidare-
“mos muy pronto de las deficultades pre-
“sentes, y en lo que nos respecta a nosotros
“ sigue diciéndonos—nos estamos prepa-
“rando para conseguir el mejor porcentaje
“posible de los negocios del proximo afio.”

Durante los primeros ocho meses del corriet™e
afio, el negocio de automoviles y sus anexos no ha
sido tan préspero como en los primeros ocho meses
del afio 1929 debido a las dificultades econémicas y
politicas porque estuvo atravezando nuestro pais;
pero ahora con el cambio de Gobierno que se acaba
de producir y con la temporada activa por empezar
muy en breve, nos induce a creer que el préximo ano
figurara entre los buenos para la industria automo-
triz De acuerdo con los datos en nuestro poder,
durante los primeros 7 meses del corriente ano se
importaron el pais 28.486 vehiculos automotores.

De acuerdo con datos fidedignos obtenidos,jas ven-
tas durante los 7 primeros meses de este afio de 17
de las marcas mas populares de automéviles y camio-
nes fueron 27.005 unidades, y si a esta cifra se
agregan las ventas hechas por las 34 marcas
canas restantes, y ademas se suman las ventas de las
marcas europeas, veremos que las ventas de auto-
moéviles y camiones en nuestro pais han sido superio-

(Continda en la pagina 49)



“ . . . estimo que no importaremos mucho menos de
100,000 en el promedio de cada uno de los cinco afos.

POR ALEJANDRO E. BUNCE,
Catedratico de la dudad de Buenos Aires

N 0 hay motivos para creer que el afio 1931 sea para la Ar-
gentina tan malo como estd resultando el afio 1930. Mas aun,
puede esperarse que resulte un afio bueno si concurren varias
circunstancias favorables, como una buena cosecha, alguna
mejora de los precios de los productos de exportacién y el des-
vanecimiento de la incertidumbre que ha sido en 1930 el méas des-
favorable de los varios factores adversos que se asociaron.

Mi prondstico de 1925 de que dentro de unos diez afios la
Argentina tendria cerca de un millon de automotores en uso se
va cumpliendo. Tenemos ya 400.000 y estimo que no importare-
mos mucho menos de 100.000, en el promedio de cada uno de los
cinco afios que faltan, si esta inesperada crisis de 1930 desaparece
pronto, cosa que es de esperar y de desear.

ALEJANDRO E. BUNCE

“ . . . expreso mis cordiales saludos y sinceros votos por
intermedio de EL AUTOMOVIL AMERICANO a todos
cuantos dedican sus actividades a! automovil . . . "

POR SU EXCELENCIA
SR. ROBERT WOODS BLISS,
Embajador de los Estados Unidos en la Republica Argentina

D';tar a la poblaciéon de los medios tendientes a comuni-
carse unos con otros, comprendiéndose y estimandose cada vez
mas, es realizar obra altamente loable, pués como resultado de la
utilidad del automovil, las ciudades y las provincias de la Argen-
tina se ven unidos en un lazo de fraternidad méas estrecho, y mas
comprensivo.

Asi estima la intercomunicacién como vinculo eficaz entre los
Argentinos y los ciudadanos de los Estados Unidos de America.
Por eso expreso mis cordiales saludos y sinceros votos por inter-
medio de E1 Automévil Americano a todos cuantos dedican sus
actividades al automovil, que tanto lleva hecho, y le queda aun
por hacer en el futuro a favor de ese acercamiento.

10

ROBERT WOODS BILSS

E1

Automovil

A mericano



“

la Argentina tiene 5.000 kilbmetros de caminos mejo-
rados y cerca de 400.000 vehiculos automotores en circu-
lacion . . . "

POR EZEQUIEL PAZ,
Presidente del Touring Club Argentino

E N 1907, al fundarse el Touring Club Argentino, para
“fomentar el turismo y propender a la construccién y conserva-
cion de cartinos”, el pais no contaba méas que con las carreteras
0o “huellas” coloniales y los vehiculos automotores no excedian
de 50 en todo el territorio nacional. Hoy, 23 afios después, la
Argentina tiene 5.000 kilémetros de caminos mejorados y cerca
de 400.000 vehiculos automotores en circulacion. Sin vanidad
podemos considerar que gran parte de este progreso se debe a la
accién de esta entidad, que ha bregado infatigablemente por el
progreso vial del pais, por el mejor aprovechamiento de sus zonas
turisticas y por el desarrollo del trasporte a motor que intensiima
el progreso general. Consideraremos cumplida en gran parte
nuestra misién cuando el pais cuente con la reclamada Ley Nacio-
nal de Caminos y la accién propia de las buenas carreteras multi-
plique por su kilometraje, el nimero de vehiculos automotores.

EZEQUIEL PAZ

la Argentina ha sido siempre un buen mercado para

los productos automotores . . . ”

POR ALBERTO FEHLING,
Presidente de la Asociacion de Importadores de Automoéviles y Anexos

Ti A industria automotriz en la Argentina tiene aun un gran
campo de accién, siendo su futuro de lo mas halagador, pues el
transporte mecanico en este pais aun se encuentra en embridn.
Por ello, no obstante los momentos actuales de dificultad econémi-
ca por que estd atravesando nuestro pais, debemos trabajar con
ahinco para obtener resultados auspiciosos, demostrando al
mundo entero que la Argentina ha sido siempre un buen
para los productos automotores y que dentro de uempo,
nuestro pais ocupara uno de los primeros puestos en la estadistica
de importacién de vehiculos automoviles.

TSoviembre, 1930

ALBERTO FEHLING
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Los Principales Comerciantes se Sienten

Victor Irureta, Victor irureta &
Cia., (Soc. en Com.) repre-
sentantes de la Craham-
Paige International
Corp., Buenos
Aires.

JS mi opinién que el negocio
de automdviles y sus anexos en nues-
tro pais se encuentra aln en embrién
y estoy seguro de que cuando se em-
pieze a construir carreteras, este
negocio—al cual estoy conectado du-
rante muchos afios—habréa llegado a
su punto floreciente, lo que quiere de-
cir que anualmente se colocardn 5 o 6
veces la cantidad que se esta vendien-
do actualmente y esto seguira por un
periodo continuo de 4 a 6 afios. Atri-
buyo la merma de ventas de productos
automotores a la falta de buenos ca-
minos y a la mala cosecha que tuvo
muestro pais durante el afio 1929, y
ademas a los precios bajos que se ob-
tuvieron por nuestros productos de
exportacién, como asi también a la
desvalorizaciéon del peso, que nos ha
hecho aumentar los precios de nues-

. tros productos, como asi también los
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de todos los productos importados en
mas o menos un 2Q%. Si la cosecha
de este afio (1930) resulta tan buena
como el pronoéstico existente, y si se
obtienen buenos precios y mercados
para ella, estoy seguro de que las
ventas para el afio 1931 van a sobre-
pasar a las que se efectuaron en 1929,
que dicho sea de paso, fué el mejor,
afio para la industria automotriz en
la Argentina.

A A
Eduardo Resta, Resta Hnos.

Ltda. S. A., representantes
de !a Chrysler Sales Corp.

I_J A situaciéon econdmica, por
la que estad atravezando el pais, se ha
hecho sentir con méas fuerza en el in-

terior, donde se encuentra el consumi-
dor mas obligado de los productos
automotores, pues debido a que la co-
secha del afio anterior fué mala, no
tiene dinero para gastar y me consta
que muchos son los chacareros que
han vuelto a usar el sulky para su
transporte; es mi opinién que la co-
secha de este afio s.erA muy buena,
pues las perspectivas son excelentes;
de ser asi, indiscutiblemente los ban-
cos volveran a dar crédito y adn cuan-
do el negocio de automéviles sea Uni-
camente la'sustitucién de la sexta
parte del total de coches en circula-
cion, las ventas para 1931 pueden cal-
cularse en mas o menos 50,000 unida-
des y si a esto se agrega una proxima
iniciacion de la construcciéon de ca-
minos, existirda en la Argentina un
campo para colocar en muy poco tiem-
po otra cantidad igual a la que esta
en circulaciéon. Unicamente la falta
de buenas carreteras serd lo que pue-
da obstaculizar la venta de productos
automotores en la Argentina.

A A

Alejandro J. Valy, José Vigevano
€ Hijo, representantes de
los camiones Diamond
T., Buenos Aires.

"X L transporte mecanico reeien
empieza en nuestro pais, pero debido
a la falta de buenos caminos, las ven-
tas de automoviles, y principalmente
de camiones, se hacen dificultosas,
pues en tiempo malo no hay forma de
circular por los caminos existentes en
la Argentina AUGn se pueden colocar
en nuestro pais varios millares de uni-
dades, y tan pronto se «npieze la
construccion de carreteras, las impor-
taciones de estos productos sobrepasa-
ran a las de afios anteriores. Debido
a la producciéon argentina debemos
tener presente que las ventas de ca-
miones deben hacerse en el interior
del pais, pues la venta de éstos en la
ciudad de Buenos Aires es amplia,
pues este medio de transporte ya se

ha impuesto. A mi modo de ver, las
ventas durante el préximo afio depen-
deran de la construccién de caminos.

A A

Modesto de la Fuente, repre-
sentante de ia Peerless Mo-
tor Car Corp., Buenos
Aires.

Ll. A disminucién de las expor-
taciones a partir desde el comienzo del
corriente afio ha influido en la desva-
lorizacion de nuestro signo monetario
llegando hoy a ser un 20% con pro-
bablidades de un mayor descenso si no
se adoptan medidas de emergencia.
Ahora se estd notando una cierta me-
joria debido a que el estado de nues-
tra cosecha es excelente, pronostican-
do una reaccion en el comercio en ge-
neral, por lo tanto si a estos se agrega
la sancién de una ley de carreteras,
que segun se dice se aprobara durante
el curso de este afio, el futuro de la
industria automotriz en nuestro pais
es halagador.

A A

Harry Keais, representante de
fabrica para Sud América de
los productos Chrysler.

S e que el aumento de la pros-
peridad de la Argentina dependera
casi por completo sobre los mercados
del mundo entero para cereales y
otros productos de exportacién, que
produce nuestro pais, y agrega—y me
maravilla de ver una cantidad tan
grande de vehiculos automotores

El Automoévil A mericano

(400,000) en circulacién en la Argen-
tina, cuando pienso que el pais no
tiene carreteras. Estoy seguro de que
si la construccién de caminos se co-
mienza dentro de un tepso de tiempo
no muy largo,la Argentina llegara en
muy poco tiempo a ocupar el primer
puesto en la estadistica mundial, de
importaciéon de productos automotores.
Es una lastima ver la enorme can-
tidad de dinero que recibe el Gobierno
por derechos de aduana sobre esta
clase de productos y que se emplee tan
poco o nada de este dinero para la
construcciéon de carreteras. Creo que
el pais se ha beneficiado con el cambio
de gobierno y que dentro de poco el
comercio volvera a ser normal.

A A

j. C. Mittier, gerente general,
Fisk Tire Export Co.,
Buenos Aires.

T’ENGO confianza, y espero
que otros compartiran de este senti-
miento, en que, dada la riqueza na-
cional y la posibilidad de una buena
cosecha en todo el pais, la nacién Ar-
gentina recobrard naturalmente su
prosperidad econdémica y ocupara de
nuevo su elevada importancia como
consumidora de toda clase de producto
de la industria automotriz.

A A

Arthur S. Hawtrey, represen-
tante de-fabricas, Buenos
Aires.

J D e realizarse una buena co-
secha a precios ventajosos, los nego-
cios durante la primavera y e! verano
creceran por la sencilla razén de quo
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el importante elemento agricola na-
cional tendré dinero para gastar. En
relacidon con la industria ganadera, los
precios son actualmente mejores que
lo han sido durante estos ultimos
tiempos. Esto augura beneficiosos re-
sultados para los comerciantes de
automoviles y talleres de reparacion,
pues habra dinero en circulacién para
la canceiacion de cuentas pendientes
y la inversiéon en nuevos vehiculos y
equipos.

A A

Gastén Lehmann, R. Lehmann
& Cia., Buenos Aires.

ir. negocio de equipos y otros
productos automotores ha decaido du-
rante el corriente afio debido a la mala
cosecha tenida en 1929, pero ahora
que la demanda de nuestros cereales
va mejorando y la cosecha del afio en
curso se presenta bien, no me cabe la
menor duda de que 1931 sera unos de
los mejores habidos durante los ulti-
mos tiempos para el comercio en ge-
neral. AUn cuando la mayoria de las
personas se encuentran algo atemori-
zadas por la desvalorizaciéon de nues-
tro signo monetario y por la mala si-
tuacion econémica y politica por la
que esta atravezando la Argentina en
estos momentos, creo que dentro de no
mucho tiempo podremos sobrepasar o
alcanzar las mismas cifras de impor-
tacion de automoviles, camiones, equi-
pos. etc., de hace dos afios. Debido a
este optimismo, nuestra firma piensa
dedicarse cada vez méas a la venta de
accesorios y cualquier otro producto
para la industria automotriz, pues co-
mo digo mas arriba, las perspectivas
son excelentes y serdn mejores aun si
se lleva a cabo el plan de construccion
de carreteras de que se esta hablando
en estos momentos. Los talleres me-
canicos y estaciones de servicio en el
interior estan viendo que para dar
méas y mejor servicio deben moderni-
zar sus talleres, dotandolos de maqui-
narias y herramientas modernas, lo
que influird en la mayor venta de esta
clase de productos automotores.

David Calles, representante de
la Kelly Springfieid Tire
Co., Buenos Aires.

E negocio de automoviles en
este pais se halla firmemente estable-
cido, pero su progreso esta en estos
momentos retardado por las adversas
condiciones econdmicas y politicas de
caracter pasajero, y una vez pasadas,
el comercio del ramo continuara desa-
rrollandose y prosperando sin dificul-
tad. EI negocio de neuméticos aqui
ha decaido durante el corriente afio en
mas 6 menos de un 2 al 5% sobre las
ventas durante el mismo periodo del
afio ppdo., debido a las condiciones
mencionadas mas arriba, pero las
perspectivas para el préoximo afio son
halagadoras, pues se anticipa una
buena cosecha.

i*HE£«e«OTFiA
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A A

Alberto C. Abecasis, Gerente
de accesorios y equipos
Ditlevsen £r Cia. Ltda.

Ejs mi opinion que la venta de
todo lo que se refiere a accesorios para
automoéviles ha decaido en nuestro
pais por la sencilla razén de que la
mayoria de los automdviles vienen
equipados de fabrica con los acceso-
rios que antes no traian los coches con
equipo normal, y que en consecuencia
debia comprar el propietario. En
cambio, en la venta de herramientas
y equipos especiales para estaciones
de servicio y engrase, se ha notado
una reaccion muy favorable, debido a
la comprensién a la que ha llegado la
mayoria de los concesionarios de auto-
moviles en el interior sobre las ven-
tajas que les representa el tener do-
tada su estacion de servicio con las
herramientas modernas mas indispen-
sables para la ejecucion de los distin-
tos trabajos de reparacién en los auto-
moviles y camiones, con las cuales ob-
tienen una gran economia de tiempo y
una mayor eficiencia por !a exactitud

Optimistas sobre el Futuro del Negocio
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con que pueden efectuar estos traba-
jos, y por lo tanto el prestigio que se
va creando con el mejor servicio que
hoy dan a sus clientes. En este sen-
tido hay aun mucho que hacer, y si la
situacidon econdmica y politica del pais
mejora una vez que se normalice el
actual estado de cosas y se obtengan
los resultados favorables que se es-
peran de la cosecha futura, muchos
serdn sin duda las nuevas estaciones
de servicio que se abriran, tanto en el
interior como en la capital, y muchos
seran los otros que modernizaran su
actual estaciéon de servicio para co-
locarse en las condiciones en que de-
ben hallarse para competir con los
que se han adelantado a éstos.

A A

Ernest W. Shule, Gerente Gen-
eral, Firestone Tire & Rub-
ber Co., Buenos Aires.

LJ QS precios de las cubiertas
en la Argentina no son elevados, si se
considera los derechos que pagan es-
tos productos al entrar al pais. Que
una rebaja sobre los precios de venta
actuales no estimulara las ventas, esta
probado, pues cuando en los ultimos
meses del afio 1929 se rebajaron los
precios, las ventas decayeron y se re-
cuperaron en los primeros meses de
1930 una vez que se habian aumenta-
do nuevamente los precios, llegando al
mismo nivel anterior. Creo que. 1931
serd un buen afio, pues se espera una
buena cosecha y en consecuencia
habra mas dinero disponible.

Otello Ciarla, Gerente Estable-

cimientos Mestre & Blatge
S.A., Buenos Aires.

N UNCA me ha gustado ser
profeta ni dar mi opinién sobre acon-
tecimientos futuros, pero puedo decir
que, a mi modo de ver, en nuestro pais
ha existido siempre el abuso del crédi-
to y que, debido a ésto, por poco malo

que se presente el afio, la crisis, que
en otros paises del mundo pasaria
desapercibida, aqui se hace sentir
mas, pues la mayoria de los pequefios
negociantes y de los compradores en
este pais no poseen reservas. Todas
las compras son generalmente hechas
descontando de antemano éxitos que
muchas veces no <se realizan. Para
pronosticar un buen afio,' no es sufi-
ciente tener presente que la cosecha
sea buena y abundante, sino que sera
necesario que la misma encuentre
compradores en el extranjero a pre-
cios equitativos. Talvez en ningun
pais del mundo se ha notado nunca
una disminucién tan grande en la im-
portacion de automdéviles y camiones
como la que hemos visto este afio en
Argentina, pero a pesar de lo que
antecede es de desear y espero que el
préximo afio sea mejor para la venta
de accesorios, herramientas, equipos y
cualquier otro producto de la indus-
tria automotriz. Considero que la
situacion en Argentina, béasicamente
hablando, es sana y que mejorara des-
pués de ciertos arreglos que se pro-
ducirdn durante el corriente afio.

A A

Antonio Paniza, Fiore, Paniza &
Torra, Buenos Aires.

E L negocio es de herramientas
y equipos de calidad para talleres me-
canicos y estaciones de servicio. AUN
hay en nuestro pais muchos mecénicos
reacios a emplear esta maquinaria
moderna, pero a pesar de ésto, se ha
notado en el corriente afio una gran
mejora en este sentido y muchos me-
canicos han optado por cambiar sus
herramientas antiguas por las mas
modernas, pero aun quedan muchos
por convencer y estamos demostrando
por medio de gréaficos y por demos-
traciones practicas, para cuyo fin
hemos montado un taller mecénico es-
cuela. Hemos hecho ésto para con-
vencer a los mecanicos de los bene-
ficios y ventabas que les reportaria
emplear esta dase de maquinarias y
herramientas. En este taller me-
canico se daran conferencias técnicas
a cargo de técnicos de fabrica y de al-
gunos ingenieros locales, que se espe-
cializan en talleres mecanicos y pode-
mos asegurar que el préximo afio sera
bueno para la venta de productos
automotores.

j- Q. Kavanagh, Gerente de la
Ehlert-Nash Motors,
Buenos Aires.

EJL transporte automotor en la
Argentina debe considerarse como un
factor bien importante para el mas
rapido desarrollo de las riquezas del
pais, y si bien el sistema se ha ge-
neralizado y extendido en casi todas
sus regiones, aln sin contar con ca-
minos adecuadot para la total demos-
tracion de la funcién econémica que
llena, no puede negarse que su adap-
tacién cada vez mayor, demuestra el
reconocimiento de sus ventajes por
parte de nuestro publico en todas sus
clases sociales.

La sancién de este reconocimiento
en una poblacién abiertamente pro-
gresista como la nuestra, no da lugar
a ninguna duda sobre el porvenir en
la expansiéon continua del uso del
automovil a medida que su necesidad
sea completada con una red de ca-
minos.

Cabe hacer destacar este hecho des-
de el punto de vista de que la satura-
cién del mercado esta aln en un con-
cepto muy lejano sobre la forma hasta
donde ha de poder llegar en el futuro,
desde que una vez sancionada la Ley
Federal de Carreteras y desarrollado
su fin, hard necesario considerar a
este mercado como de grandes pers-
pectivas para la colocaciéon de millares
de vehiculos a motor, los que deberan
facilitar el trasporte en su extenso te-
rritorio.

El momento actual en que se ve dis-
minuido el poder adquisitivo del pais,
debido a factores locales y mundiales,
no lo conceptlio una anormalidad per-
sistente para la Argentina por estar
cimentada sus riquezas sobre bases
sanas y estos malestares despiecen
con la misma rapidez con que. se pro-
ducen. ,

* 4 >*e |

A A

Earl B. McKinney, Director Re-
gional, Studebaker Pierce-
Arrow Export Corp.,
Buenos Aires.

S’l‘N pronosticar nada en parti-

cular con relacién a las actuales con-
diciones porque esta atravezando el
mundo entero y que en estos momen-
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N~~~ D E que (os buenos negocios vienen ya en camino es la opinién unanime de los principales

comerciantes de automaoviles y sus anexos de la Republica Argentina.

En vista de las opiniones,

expresadas aqui, es evidente que los UGltimos meses han presenciado favorables desarrollos en
beneficio de aquellos que en medio de la crisis no se desanimaron, sino que continuaron luchando
con mas ahinco que nunca, confiados en un cercano resurgimiento de las actividades normales.
Si por una parte han sido muchas las firmas que fueron afectadas por los malos negocios del ano,
por la otra numerosas son las que han logrado mantenerse firmes en sus puestos y las que han
también avanzado, pues contra la energia inteligentemente encaminada, no hay contratiempos

que pue dan detenerla.

No cabe ahora la menor duda de que el afio entrante se presentara con

portunidades ilimitadas para aquellos comerciantes que, gracias a su preparacion completa,

estan listos para aprovecharlas.

tos podemos llamar crisis, es mi opini-
6n y creo sinceramente que la Argen-
tina sera uno de los primeros paises
que volveran a normalizarse y espe-
cialmente en lo que se refiere a la ven-
ta de productos automotores, por
cuanto siendo uno de los paises mas
ricos del mundo, tiene uno de los por-
centajes méas bajos de automoéviles en
circulacion, cuando se le compara con
la poblacién y también porque los
problemas por resolver en nuestro-
pais son muchos méas sencillos que los
que existen en aquellas otras naciones
industriales, pues estos Ultimos no
existen en la Argentina. Nuestro ne-
gocio empez6 a mejorar hace mas.”
un mes y de acuerdo ccai

nuestro poder, seguira mejoranifo'~'-
rante todo el afio.

Ellis H. Hampton, Hampton,
Watson & Cia., concesio-

narios del Whippet y
Willys-Knight

L.J 0S negocios en la Argentina,
segln mi criterio, han sido muy malos
durante el presente afio, a causa de
los precios tan bajos en que se ven-
dieron nuestras cosechas del afio pa-
sado, y la falta de mercados para
nuestros productos de exportacion.
Estos factores han tenido influencia
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directa sobre el valor de la moneda
nacional, a la que han desvalo-
rizado, imponiendo, por consecuencia,
sobre el comercio, la necesidad de
aumentar los precios. Este aumento
de precios influye sobre el animo del
consumidor, quien, por supuesto, es-
pera que suba el cambio monetario
para regresar al mercado de compras.
A menos que exista mercado de con-
sumo para las buenas cosechas que se
anticipan el presente afo, las condicio-'
nes econémicas continuaran lo mismo
que antes.

F. F. Criffith, gerente de la Ford
Motor Co., Buenos Aires.

OMANDO en consideracion
el estado comercial de este pais, no
tenemos motivo para quejarnos, pues
nuestras ventas durante los 7 pri-
meros meses del presente afio son es-
casamente menores que las del co-
rrespondiente periodo de tiempo del
afio pasado, el cual lué nuestro mejor
afio. En mi opinién, los negocios en
general han sufrido decaimiento a
causa de los reducidos precios en que
se vendieron las cosechas del afio pa-
sado. Sin embargo, sin extralimi-
tarme en mi personal optimismo, creo
que el préximo afio va a ser bueno
para los negocios en general, pues
para ello contamos con las probabili-

dades de una buena cosecha y las po-
sibilidades de que se inicien las obras
de construcciéon de nuevos caminos.
En -vista de todo ésto, nos estamos
preparando para obtener un subido
porcentaje del negocio.

A A

Mariano Fernandez, accesorios
y equipos, Buenos Ajres.

1
M | franca opinién es que el

afio proximo serd uno de los mejores
para la industria automotriz, espe-
cialmente para la venta de repuestos,
equipos para talleres, y accesorios en
general, pues no hay ningdn motivo
fundamental para creer que la mala
situacion econdémica y politica por la
que estd atravezando nuestro pais en
estos momentos, perdure. En la ac-
tualidad los talleres mecanicos y esta-
ciones de servicio se estan preparando
para dar mejor servicio a los duefios
de automoéviles. La merma en las
ventas se debe en gran parte, a mi
modo de ver, a la baja del peso, pues
ésto ha hecho imprescindible aumen-
tar el precio de equipos, etc., en un 15
0 209i>. Actualmente nuestra casa se
traslada a su nuevo local cuya ampli-
tud nos permitird exhibir nuestros
productos y al mismo tiempo podre-
mos atender en una forma mas amplia
y cémoda a la clientela.
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1— Tipicos modelos de carroceria, en gxe se acentlan lo. comodidad, seguridad y
3—La parrilla del radiador aumenta la belleza y sime de proteccion.

seccion trasera.
ceplor sobre el tablero de instrumentos.

Tendendas en

2—Refinamiento de la
4 —Gobierno de radiorre-

B—Pestillos ocultos, con asidero visible

belleza,

la Construccion de Autombodviles

de Pasajeros

Por ATUEL F. DENHAM

OR mucho que los afios pasados hayan contribuido

al progreso del automévil amerlcino en lo tocante

a funcionamiento, seguridad, comodidad y aspecto,

muy bien podemos decir que les triunfos conquistados

durante el presente afio. en todas estas' manifestaciones

progresivas, eclipsaran a los acontecimientos de cual-
quiera afio anterior.

Durante algun tiempo, se temié que el automévil hubie-

ra llegado a un punto final de progreso general. Vino,
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sin embargo, una creciente competencia entre los fabri-
cantes, que coincidié con una sensible reduccién de ven-
fas durante el presente afio, que tuvo por resultado acti-
var e! ingenie de los fabricantes para reflnar méas aun
sus productos. A [a realizacion de este admirable pro-
giei o técnico han concurrido todos los fabricantes. EI
inventor fué llamado a concebir nuevas ideas. EI inge-
niero fué llamado a darles una préactica aplicacion mate-
rial. Y el encargo de los servicios mecanicos, dada su

El- ALTOV.OVil, .Averic.vno



1—Los modelos de 1D31 tienen frentes atractivos.

vasta experiencia, ha contribuido ccn valiosas sugestio-
nes. mientras que el artista ha dedicado su gusto estético
y habilidad a', mayor embeilecimiento del aspecto exterior
y a la mayor comodidad del interior del vehiculo moder-
no. EI ingeniero a cargo de la fabricacién ha estudiado
la manera de incoi'parar todos estos nuevos reflnamien-
tos a los productos de una manera eficaz y sin aumentar
el costo final del articulo.

Podriamos decir que no hay un solo érgano de auto-
movil de marca conocida que no haya sido objeto de al-
guna modificaciéon inieresante. La tendenc-a hacia el
motor de echo cilindros en linea se presenta ahora mas
acentuada que nunca. Blas de la mitad del total de auto-
moviles americanc.s construidos el presente afio, lova
motor de ocho cilindror. Esta tendencia se ve hasta en
los modelos que. entregados en fabrica, se ofrecen a
menos de mil délares. Los fabricantes de automodviles
finos se han visto obligados a adoptar motores mas
poderosos y de un mayor nimero de cilindros para poder

Noviftnbre, 1930

2— Asientodelanfc7-0 a,ji(stahle.
compartimiejito de conduccién.” i—Nuevo tipo de viseia para el sol y el resplandor.

-A/w”rado amplio en ei
ofanle ac jres rayos

ofrecer esta mayor suavidad y ccmodidaj! de marcha que
el comprador naturalmente espera del vehiculo mas
costoso. Ultimamente se ha anunciado un modelo de
diez y seis cilindros y otto de doce. No cabe la menor
duda de que dentro de pccos meses se anunciaran olios
modelos de numerosos cilindios.

Con los nuevos moiore-' multici indricos se estan ofre-
ciendo carburadores dobles, multiple de admisién doMe,
distribuidores con doble ruptor, bcb'uas de encendi o
dobles, etc., todo t-iio con el delermlnado propédsito de
asegurar el mas perfecto funcioiramieirto de loi nuevos
vehiculos. Con la demairiia de nra; ov f'/erza motriz ha
venido la demanda de f'leneio cr> el funcionamiento, que
son. a primera rista, dos cosas copiradiciovias. EI silen-
ciador de admision, que evita el rugido de la fuerza,
r-ene a resolver «na parle del problema del ruido. Los
montajes de caucho para motores hnn sido notablemente
perfeccionados para aislar de un modo méas efectivo, el
ruido y la vibracién del motor. Finalmente, las carro-
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1 Carroceria de acero estampado.
con fori'o moldeado.

2—Mecanismo de direcciéon perfeccionado.
4—Carrocerias bajas para mayor seguridad.

3—Freno duo-servo de dos zapatas
5—Dos modernas instalaciones de amortigua-

dores de golpe

cerias van ahora provistas de materiales especiales para
el mejor aislamiento del calor y ruido.

La mayor fuerza de los motores significa menor fuerza
de aspiraciéon en los multiples de admisiéon, sobre todo
durante las velocidades superiores. En vista de ésto, y
con la introduccién en el pais de combustibles méas vola-
tiles para facilitar el arranque, se ha hecho indispensable
la utilizacion de la bomba mecéanica para la alimenta-
cion de combustible en los motores modernos.

El empleo del caucho para aislar la vibracién ha sido
mencionada ya, y ademaés de esto, el empleo de cigliefiales
méas pesados ha sido la regla, en lugar de la excepcion.
Mucho progreso se ha alcanzado, en realidad, en el per-
feccionamiento de amortiguadores de vibraciéon de cigle-
fial, para aumentar la suavidad del funcionamiento en
todo grado de velocidad.

Los ultimos doce meses han presenciado también las
innovaciones mas radicales en construccién de cambios
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de marcha, que se registran en los anales de la industria
automotriz. En todo el progreso realizado se ha tenido
por objeto la mejor traduccién de la fuerza en funciona-
miento, manipulacion méas facil y segura y accién silen-
ciosa en todo sentido. Tenemos actualmente los engra-
najes interiores y los de otros tipos, que funcionan de
una manera silenciosa. Gracias a estos nuevos engrana-
jes, los cambios de marcha de cuatro velocidades han
adquirido una creciente preferencia popular por la facili-
dad de su manipulacién y funcionamiento silencioso. Los
mas recientes refinamientos en cambios de marcha son
los tipos de conexidn sincronizada y el llamado de giro
libre de ruedas, recientemente adoptado por una de las
principales fabricas de automdviles americanas. Este
notable mecanismo de giro libre de ruedas fué descrito
en nuestra edicién anterior.

Los ejes traseros no han sido objeto de cambios radi-
cales. En términos generales, las desmultiplicaciones
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1—EI bastidor del chasis ha sido reforzado en todo sentido. .2—Los gemelos de loa muelles

a la marcha mayor seguridad y suavidad.

S~AFirme con truccii,n de la seccwn delantera.

4— Creciente empleo del

caucho en los ntoKiajes dei motor y bastidor

de engranajes son menores que en afios pasados, en lo to-
cante a velocidades superiores. La lubricacién de los en-
granajes y cojinetes ha sido perfeccionada con la adi-
cion de deflectores, miembros perforados, etc. La direc-
cion mas facil es otro rasgo sobresaliente de los nuevos
modelos de 1930. Las mayores desmultiplicaciones de
los mecanismos de direccién son s6lo parcialmente res-
ponsables de este progreso. Al mejor funcionamiento
del mecanismo de direccién concurren ahora muy efec-
tivamente el empleo de un mayor numero de cojinetes.
Estos se hallan no sélo en el mismo mecanismo de direc-
cion, sino también en los pivotes de direccién. Para evi-
tar en lo posible la vibracién y tendencia a desviacién de
las ruedas delanteras, se emplea ahora un gemelo aux-
iliar de resorte en el extremo fijo del muelle delantero
mas préximo a la columna de direccién.

La mayor suavidad de la marcha no puede atribuirse
a un solo elemento. Los amortiguadores hidréaulicos
figuran ahora en la dotacién corriente de casi todos los
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automdviles, ain en aquellos de precios bajos. EI creci-
ente empleo de fundas metélicas en los muelles ha tenido
por resultado el asegurar una lubricacion adecuada entre
las laminas de los muelles, lo que por su parte permite
dar a los amortiguadores un ajuste mas preciso.

Los bastidores son méas firmes que nunca. Las bridas
de los miembros laterales son mas grandes, y los miem-
bros transversales van ahora mejor reforzados en todos
los puntos expuestos a mayor tensién.

Los ingenieros se han esmerado en suprimir los ruidos
y rechinidos provenientes de todos los 6rganos del motor
y del chasis. También han logrado simplificar los traba-
jos de servicio y reparacién. Ejemplo caracteristico de
esta tendencia a evitar en lo posible la necesidad de
arreglar y ajustar piezas, lo tenemos en los gemelos, los
cuales no exigen actualmente ninguna atencién, o a lo
mas, un cuidado minimo. En la supresién del ruido y
vibracién, el empleo del caucho ha desempefiado el papel
principal. Y no menos sensible ha sido la influencia de

19



1—Ciguefales de nueve y de cinco cojinetes de moderna construccion.
3—Adelantada disposicion de los 7iialtiples.
6— Tipico mecanis”rto de propidsion delantera.
8—EI tiias reciente tipo de generador de servicio pesado

blemente refinado.
Amortiguador de resorte de valvula,
de arraoique.

los cojinetes de bolas. Numerosos fabricantes de auto-
moviles han adoptado el sistema de lubricacién automa-
tica de chasis. Este sistema no requiere otra atencion
que abastecerlo de lubricante después de 3.000 a 3,500
millas de recorrido.

El desarrollo en frenos ha sido notablemente indi-
vidualizado por los fabricantes. No existe hoy dia nin-
gun sistema que pueda calificarse de normal o general.
Sin embargo, se presenta una creciente aceptacion popu-
lar del forro moldeado, y es indudable que todos los
fabricantes estan reforzando los tambores de frenos para
evitar su deformaciéon y rayadora. Los mecanismos de
enfrenamiento han sido objeto del estudio mas concien-
zudo. Los ingenieros se hallan dedicados a resolver el
problema de obtener el major esfuerzo de enfrenamiento
posible con la menor superficie de contacto.

En relacién con carrocerias, la menor altura tota! y
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2—illotor de recie”ite tipo de aspedla nota-
4—Silenciador doble poro redzicir el r~iido. 5—
7—Nuevo tipo de mecanismo

la prolongacién de la seccion delantera son las tenden-
cias actuales en presentaciéon exterior. Otra tendencia
evidente a primera vista es el creciente empleo del acero
en ia construccién de carrocerias. La reduccién de la
altura se ha obtenido, en casi todo caso, sin sacrificar la
altura interior de la carroceria. A la reduccion Me la
altura total han contribuido el contorno de los asientos,
las ruedas pequefias, los bastidores de doble arco y las
soleras méas bajas. Esta reduccion de altura ha entrafa-
do, al mismo tiempo, el empleo de ejes traseros mas lar-
gos, para agrandar la anchura del asiento trasero. Esta
modificacion es doblemente ventajosa, pues ademas de la
mayor comodidad en beneficio de los pasajeros, la mayor
anchura da mayor estabilidad al vehiculo durante su
marcha a alta velocidad.

Los nuevos modelos de 1930 se caracterizan por una
seccion delantera prolongada y de frente estrecho. Esta
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1—Nuevo montaje del termostato para regular los postigos del radiador; reciente método de enfriatmento y siste-

ma de enfriamiento de aceite en el radiador.

croénica.

nueva forma es muy agradable a la vista. También se
observa que los constructores de carrocerias estadn qui-
tando las lineas verticales de los lados, con el objeto de
acentuar el efecto de prolongacién y de baja altura del
vehiculo. Las lineas horizontales en la seccién delantera
han sido también descartadas, y en varios de los nuevos
modelos se ve que aun la barra de acomplamiento de los
faroles delanteros ha sido eliminada, o bien, ocultada,
y que los radiadores llevan ahora un fondo falso, con
postigos verticales altos, para acentuar su efecto de al-
tura y profundidad.

Otros refinamientos son el parabrisa inclinado, para
evitar el resplandor de las luces, mecanismos para ajus-
tar el asiento delantero, de modo que éste se conforme
con la estatura del conductor, lamparitas de estaciona-
miento en los guardabarros delanteros y amplia v'entila-
ciéon del interior mediante aberturas en el cubretablero.
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5—Cambio de marcha de movimiento libre de

2—Ca-r6«rador de tiro hacia- abajo y silenciador de carburador, &
Tipico cambio de marcha de cuatro velocidades adelante y marcha atras.

4— Cambio de marcha de conexién sin-
...,uu

En la dotaciéon de numerosos automoéviles vemos ahora
viseras interiores. Las piezas exteriores con acabado de
cromo se han hecho tan comunes, que ya se presiente su
jcemp’azo con acero inoxidable. Este material promete,
en realidad, adquirir un extenso uso, y sin duda lo ten-
dra tan pronto como se descubran nuevos procedimien-
tos para reducir el costo de su produccién. EI casco del
radiador de varios nuevos modelos lleva acabado de laca
y un borde metalico enchapado en cromo.- Esta es una
presentacion de muy buen gusto.

En relacion con automoviles abiertos, se ha dado
especial atencién a las capotas. Las ruedas de rayos de
alambre estan recobrando su antigua popularidad en este
pais, y por razén de su creciente utilizacién, sus precios
estan bajando considerablemente. Se ha hecho casi uni-
versal la practica de ofrecer, como dotacién especial a

{ContinGa en la pagina 59)
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La Solucidon del Problema Esta en la Vialidad

La construccion de caminos permitird amplificar to-

das las actividades nacionales y del mayor rendimi-

ento resultard una verdadera independencia econo-
mica.

Por Federico Lagrange

Director de la firma Lagrange & Hasfeld, Buenos Aires

A Republica Argentina, por sus rl-
L 1 quezas ilimitadas obtenibles prin-

cipalmente del cultivo intensivo de
sus inmensas y fértiles llanuras, de la
crianza de ganado y de la explotacién
de sus montes, ricos y abundantes en
toda clase de maderas, hacen que los-
paises tanto europeos como norteame-
ricanos tenga su mirada fija continua-
mente sobre ella para la colocacion de
sus capitales y como mercado de sus
productos.

Sin embargo, y no obstante el interés
marcado que ofrecemos, aquellos capita-
les no acuden a reforzarlos ya tan im-
portantes invertidos en nuestro pais, de-
bido al estancamiento en que éstos se
encuentran—me refiero especialmente a
los capitales invertidas en transportes,
ya sean éstos por ferrocarriles, tranvias
a nivel o subterraneos; empresas navie-
ras y empresas de omnibus, ya que no
existen, en la aceptacion de la palabra,
empresas de transportes por camiones
por faltar para éstos el camino.

(A qué se debe este estancamiento, que
representa en paises que rednen nuestras
condiciones un verdadero retroceso?
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No encuentro una contestacién mas
exacta al caso, no obstante lo sencilla y
a la vez extrafia que ella pueda parecer
a muchos lectores, que LA FALTA DE
CAMINOS.

Trataré de exponer sintéticamente las
razones en pro de mi aseveracion, limi-
tandome, por el breve espacio acordado
a este articulo, a enunciar las causas o
los hechos en que fund6é mis puntos de
vista.

ENDO ante todo el principal factor

de nuestra riqueza nacional el de la
venta a precios remunerativos de nuestras
cosechas, surge la necesidad de poder
producir nuestros granos a un precio tan
bajo como sea posible.

Para obtener esta producciéon a pre-
cios remunerativos, necesitamos: 1° una
inversion minima en concepto de capital
o de arrandamiento del campo produc-
tor; 2° producir el maximo posible y al
precio mas econdémico por unidad de
campo labrado, y 3", hacer llegar nues-
tro producto al menor precio posible a
las bodegas que han de conducirlo al
mercado consumidor.

Para lograr el resultado indicado en
1°, necesitamos poder labrar campos ap-
tos pero del valor méas bajo posible, y
esto se obtiene, por ldgica, mas facil-
mente cuanto mas alejados de las pobla-
ciones ellos se encuentren.

El resultado indicado en 2°, s6lo puede
obtenerse labrando 'mecanicamente gran-
des extensiones de campo, y para lograr
el 3° punto debemos poder reducir a
un minimo el manipuleo del producto,
eliminar el envase y efectuar su trans-
porte de inmediato a las bodegas, o en
su caso, a los silos receptores.

Es indudable que el factor esencial y
de mayor influencia para lograr las tres
condiciones antes enumeradas, es el ca-
mino, porque con caminos se hacen eco-
némicamente accesibles los campos dis-
tantes de estaciones o puntos de embar-
que; con caminos el agricultor puede lo-
grar el transporte de los elementos me-
canicos y de obreros hasta sus campos,
entonces accesibles con relativa facili-
dad y economia, y porque con caminos
podemos transportar a granel los cerea-
les desde el pié de la parva hasta las
estaciones de embarque, eliminando el
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envase, reduciendo el costo de transporte
6 independizando al agricultor de la con-
diciéon tan perjudicial reinante: los ca-
minos intransitables que malogran, pol-
las demoras o imposibilidad de cumplir
entregas, cuantiosas operaciones de ven-
ta, recargando otras veces con un ele-
vado costo de transporte y envase a tal
punto el precio del producto, que ai rea-
lizar su venta queda escasamente cubier-
to el precio de costo.

Considero que son tan evidentes los
beneficios materiales y sociales que se de-
rivan de la posesion de verdaderos cami-
nos, y tan importantes unos y otros, que
es innecesario acudir a calculos para de-
mostrarlo.

Para quienes la cuestion caminos en
la RepuUblica Argentina sea de interés,
me permito indicarles, como fuente am-
plia, concreta y comparativa, la lectura
de los distintos tomos editados por la
Division de Vialidad de la Asociacion
Argentina de Importadores de Automo-
viles y Anexos.

Felizmente para nuestro pais, la falta
de accién que esperdbamos por parte de
los poderes ejecutivos y legislativos Na-
cionales en pro de la ley general de via-

lidad, ha sido en parte compensada con
la evolucién que en tal sentido, pero de
caracter local, han hecho los Gobiernos
de algunas provincias, entre las que me-
recen destacarse las de Santa Fe, Entre
Eios, Buenos Aires, Tucuman y Cor-
doba.

ANDO se considera que desde que

se iniciaron a mediados de abril
proximo pasado las lluvias casi continuas,
hasta estos ultimos dias, es decir por un
periodo de cuatro meses completos, nues-
tro pais ha visto paralizadas sus princi-
pales fuentes de recursos, que son a la
vez los factores principales de lo econo-
mia comercial en general, no puede uno,
sin un gran esfuerzo, comprender la inac-
tividad de nuestros gobernantes, para
quienes no puede ya escapar que de los
buenos caminos estan pendientes tantos
factores econdémicos y sociales, a cual
mas importante, como asimismo que de
la cantidad de caminos depende en sumo
grado nuestro porvenir.

En efecto, la evolucién agricola que
sé produce especialmente en las zonas
balcanicas, harda que en un breve plazo
solamente podremos colocar nuestros

productos en el extranjero a precios ca-
da ve menores hasta lograr su equili-
brio con los ofrecidos por los agriculto-
res de aquellas inmensas y fértiles lla-
nuras donde el ingenio “soviético” ha lo-
grado revolucionar no sélo los métodos
del cultivo sino también los de su trans-
porte y venta en los mercados consumi-
dores.

Debemos, pues, con urgencia ponernos
en condiciones de afrontar econdémica-
mente esta nueva situacion. Tampoco
debe menospreciarse la importancia so-
cial que el camino reportard a nuestra
poblacién agricola poniéndola en facil
contacto con los nucleos urbanos, faci-
litandole la educacién de sus hijos, po-
niendo a un mas facil alcance la asis-
tencia médica, creando un intercambio
de ideas y de conocimientos de induda-
bles beneficios comunes y una situacion
nueva tal que haria més facil la decision
del traslado hacia el campo a gran nu-
mero de familias y personas que hoy,
como consecuencia del aislamiento en
que se encuentran nuestros agriculto-
res, se aferran en obtener sus medios de
vida, aln a costa de grandes sacrificios,
en nuestras poblaciones y ciudades.

Evitese la Sobrecarga del Camidn

| primer paso, y en consecuencia, el

mas dificil para conseguir que se
acepte la traccién mecanica en sustitu-
cién de la arcaica traccién a sangre, ha
sido ya dado en este pais. Dura fué la
lucha para los que desde el comienzo he-
mos tenido fe en este medio de trans-
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Ediquese al duefio a no abusar de su camion.

La so-

brecarga impone costosas reparaciones y acorta la
duracion del vehiculo.

Por Alejandro L. Valy

José Vigevano Hijo, Buenos Aires

porte, pues hubo que hacer verdadero
derroche de verbosidad y elocuencia para
convencer a aquellos a quienes precisa-
mente se trataba de beneficiar, que la
adopcién de este moderno elemento de
traccion no constituia ningan peligro
para la integridad fisica de quienes lo

manejaban ni una hipoteca por su costo
de conservacion.

Con lo dicho queda demostrado que el
surco esta abierto, existiendo un amplio
campo de accién y grandes posibilidades
para una mayor difusiéon del camién co-
mo elemento de transporte, siempre y



cuando sepamos sembrar para tener de-
recho a recoger esa buena cosecha. EI
mayor peligro que se presenta para la
consecucion de este fin. estri:a en la ya
casi generalizada costumbre de adulterar,
en la Republica Argentina, el “legitimo
tonelaje” de carga para el cual cada
chasis fué construido en su pais da
origen. Es sembrar mala semilla, malo-
grando estérilmente los esfuerzos ante-
riores. Hay que reaccionar, pues, contra
la errénea idea de creer que un camio6n
construido para transportar dos tonela-
das, por ejemplo, pueda conducir con
facilidad y sin deterioros en sus meca-
nismos, tres y media o mas toneladas,
con el agravante de que el comprador
convencido de haber adquirido un camién
para tres toneladas de carga util, lo so-

brecarga por propia cuenta y riesgo con
otra maés, y tenemos asi un chasis cons-
truido por sus fabricantes para dos
toneladas de carga transportando cuatro,
0 sea un 100 por ciento de exceso.

Este grave error, que pocos se han
preocupado de corregir, ha dado por re-
sultado acortar enormemente el término
medio de la duraciéon de estos vehiculos
en nuestro pais, con el consiguiente per-
juicio para un mayor volumen de ventas,
pues muchos interesados en cambiar su
sistema de transporte, esperan primera-
mente ver el resultado que da tal inno-
vacién en otras manos, y al constatar
luego que la duracién de dichas maquinas
se acorta considerablemente, desisten de
la idea de compra esperando que se cons-
truyan mejores chasis, cuando en reali-

dad el camién no es culpable, sino el
vendedor que, en base al precio false6 el
tonelaje, \endiéndo al cliente lo que no
estaba de acuerdo a sus necesidades de
transporte.

Si no deseamos malograr el buen surco
abierto echemos simiente sana en el mis-
mo, entregando a los compradores un
camion apto para el uso a que piensan
destinarlo, y en su tonelaje real de
fabrica, recordando que el sistema del
tonelaje adulterado es un peligrosa arma
de dos filos, que en definitiva nos hiere
a ambos por igual: al comprador, por no
rendirle la maquina lo que de ella espe-
raba; y al vendedor, por que le estanca
ventas a candidatos que han dejado de
serlo, aleccionados por la triste expe-
riencia ajena.

Urge Activa Cooperacion Gobernativa

24

Corresponde al Gobierno la labor de activar la via-
lidad, que representa uno de los més vitales elemen-
tos del bienestar y prosperidad del pais.

Por Jorge Boiso

Buenos Aires

analizamos la obra vial realizada

S. en la Argentina en los afios 1929 y
" 1930, se observard que ha sido es-
casa y, si bien es cierto, que nunca se
ha realizado una tarcg” intensa en cons-
truccion de caminos, resalta mas la inac-
tividad de los dos dltimos afios, por la
propaganda y el ambiente que en favor
de los buenos caminos han venido reali-
zando, los diarios, las instituciones vy
también los mismos partidos politicos,
gue otorgan a los caminos un lugar des-
tacado de sus, plataformas electorales.
La falta de acciéon so debe primordial-
mente a la falta de labor constructiva
del Congreso Nacional y las legislaturas
provinciales, méas interesadas en la dis-
cusion de las de.saveniencias politicas del
momento, que en 'a solucién do los pro-

biemas que realmente afectan la esta-
bilidad econdmica del pais.

Sin embargo, esc tiempo perdido en
discusiones de poca trascendencia, ha
permitido a algunos legisladores y fun-
cionarios trabajadores, preparar sus pro-
yectos de leyes generales de vialidad y
someterlos a estudio de los respectivos
cuerpos legislativos, con la finalidad de
dotar al estado en general o a las pro-
vincias en particular, de la red de cami-
nos que exije el desenvolvimiento actual
del transporte y la produccién.

Es asi que en la Provincia de Tucu-
man, por iniciativa del achual Goberna-
dor se someti6 a estudio de la Legisla-
tura un proyecto de Ley General de Via-
lidad y Turismo, que después de distin-
tas modificaciones y agregados ha obte-
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nido en mayo del corriente afio la san-
cién necesaria para aplicar sas disposi-
ciones al mejoramiento de caminos en
aquella provincia industrial. La falta de
organizaciéon del organismo técnico in-
dispensable para llevar a la practica el
vasto plan sancionado, ha demorado has-
ta ahora la ejecucién de los caminos,
pero puede calcularse que el afio entran-
te, comenzara para Tucunidan una era
favorable para los buenos caminos, que
sin duda alguna, ha de repercutir be-
neficiosamente en sus finanzas y en el
bienestar de la poblacion.

En Santa Fe, ya existia sancionada
una Ley de Caminos Pavimentados, y los
fondos se iban acumulando, sin que se
les diera inmediata aplicacién. Recien-
temente en este afio, se han empezado a
aprobar los proyectos de construcciéon de
caminos firmes, las licitaciones y todas
las tareas preliminares a la ejecucion,
iniciandose los primeros tramos de los de
Rosario a Timbues y de Santa Fe a Can-
diotti. Es de esperar que el entusiasmo
de sus funcionarios no decaiga y que la
rica provincia del litoral, cuente pronto
con los caminos fundamentales, para pro-
seguir mejorando su red.

T N Entre Rios se ha procedido en otra

L forma. La Legislatura no funcio-
naba por cuestiones politicas y el gobierno
provincial no podia obtene la sancién de
una ley que le permitiese ejecutar un
vasto plan caminero. Sin embargo, con
recursos del presupuesto, se inici6 y pro-
siguié una obra amplisima de construccién
y mejoramiento de los caminos de tierra
existentes, logrando en el corto plazo de
dos afios habilitar mas de 3000 kilome-
tros, que sirven al transporte con efi-
ciente rendimiento, obteniéndose, en mu-
chos casos, disminuciones del costo del
acarreo estimables hasta en el 50 por
ciento. La renovaciéon de autoridades gu-
bernamentales, que ha recaido en politi-
cos de la misma orientacién que el go-
bierno existente, permite suponer que la
politica caminera no se abandonara y se-
gun las declaraciones de las reparticio-
nes técnicas a cargo de los caminos pro-
vinciales, ahora se comenzaréa el plan de
mejoramiento progresivo, pasando a las
calzadas mejoradas para llegar a los ca-
minos de un tipo superior, segun las exi-
gencias del tréafico local,

La Provincia de Buenos Aires, el pri-
mer estado argentino, no ha conseguido
hasta ahora tener su legislacién cami-
nera a pesar del empefio que sus Minis-
tros de Obras Publicas anteriores, pusie-
ron en el tema, proyectando leyes y solu-
ciones, a su juicio convenientes para la
economia del estado. El cambio de go-
bierno provincial, que se asegura una
continuidad de mandato por cuatro afios
ha permitido que el actual Ministro de
Obras Publicas proyecte una ley de via-
lidad que ya aprobada por el Poder Eje-
cutivo se ha remitido a las camaras le-
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gislativas, paia IU sancién. Se proyecta
una red de caminos pavimentados co-
merciales, de acceso a los puertos- de SilO
kilémetros de amplitud y ademas se in-
cluye el mejoramiento de los caminos de
tierra existentes, en un plan que llevara
tres afos para su total cumplimiento.

1L ejemplo de la Provincia de Buenos

j Aires es interesantisimo, puesto que
sin duda repercutiran en todo el pais, los
beneficios inmediatos que ha.de alcanzar
con la ejecucién de su red caminera. Es
un estado vastamente poblado; con mu-
chas unidades para el transporte de su
rica produccién; cor. puertos de amplia
zona de influencia; dotado de ferroca-
rriles en todas direcciones y limitroic
con las provincias y territorios de mayor
produeciéon agricola y ganadera. Erti-
manios que si el plan de caminos a eje-
cutarse se cumple con celeridad y co-
ordinado, en forma de servir primero, a
las zonas de mas apremio por su capa-
cidad productora, su economia ha de
transformarse fundamentalmente valori-
zando la tierra, modernizando los méto-
dos de produccién y estimulando la labo-
riosidad de su poblacion.

Es innegable que las provincias de
mayor capacidad econémica, pueden casi
independizarse de la tutela dcl gobierno
federal para construir sus caminos, dado
que la fuente de recursos que utilizan
son el impuesto al combustible y a la pro-
piedad; y limitan el monto de sus cons-
trucciones al producido de estos impues-
tos, pero no debe olvidarse que el terri-
torio patrio esta formado por otras pro-
vincias y territorios, que estan recla-
mando caminos, precisamente para pro-
gresar econémicamente y alcanzar el
grado de prosperidad que sus riquezas
naturales les daran, una vez explotadas
racionalmente.

Es asi que el gobierno Tecieral no pue-
de dejar de considerar el problema de
los caminos, para la construccién de las
grandes rutas interprovinciales y para
d fomento de aquellas zonas que no pue-
den atenderse con recursos propios.

La contribuciéon que llamariamos: ayu-
da federal, debe hacerse efectiva en
materia de caminos en todas las provin-
cias, puesto que la prosperidad que re-
sulte de la construccion de los caminos,
serd nacional y no solamente local.

En el Congreso Nacional han tenido
entrada varios proyectos de leyes fede-
rales de carreteras en los viltimos afios
y actualmente el mismo Poder Ejecu-
tivo Nacional anuncia tener en prepara-
cién un plan general que someterd a la
aprobacion del Congreso. El funciona-
miento mas o menos irregular que ha te-
nido el Parlamento en los dos ultimos
periodos, tiende a normalizarse y espe-
remos que los legisladores interpreten el
cumplimiento de su debrr sancionando
las leyes fundamentales que reclama el
progreso y la tranquilidad del pais, en-

‘wV

tre los que ha de encontrarse en primer
plano, el que se refiero a las carreteras.
Asi lo han manifestado reiteradamente
los diputados de todos los sectores y es
de creer que ante los intereses de todo
el pais, se depongan las diferencias po-
liticas, para sancionar una de las leyes
que mayor trascendencia ha de tener en
el desenvolvimiento econémico y espiri-
tual del pueblo argentino.

Baiignrii* -Vnipal tio! Ovcrseas

Ai'lnmolive Clvl)

W YORK—EI banquete anual que
la Motor and Equipment As.socia-
tion y la National Standard Parts Asso-
ciation celebran en honor de los exporta-
dores, durante su exposicion combinada
en noviembre, estara este afio a cargo dcl
Overaeas Automotive Club, y tendra
lugar en el Hotel Cleveland la noche del
lunes 17 noviembre en la ciudad de Cleve-
land.
Este banquete se da en honor de los
comerciantes del extranjero que vienen a

{Continda en la pagina 29)

25



Entre los mas perfectos talleres de reparacion y servicios
que existen acuialmente en el mundo, sobresaie, por su
avanzada modernizacion, el que acaba de ser establecido en
1930 por la Agencia Ford Stabue de Rosario, Argentina.
Bajo la direccion de Antonio Stable, representante del
Ford y del Lincoln en Rosario, desde hace varios afos, el
nuevo establecimiento de servicio fué proyectado, edificado
y equipado especialmente para respoTuler a los requisitos

El Camion Estd Destinado a Ejercer una

particulares de sus clientes. Las varias fotografias repro-
ducidas aqui dan buena idea del nuevo establecimiento,
que por su completa perfeccién es digno de ser llamado
una institucién. EI edificio de servicio se halla varias
cuadras distante de los salones de exhibicién y ventas de la
empresa. Entre las vistas mostramos seccicmes de los de-
partamentos de reparaciones y obras mecéanicas, todos
dotados a la moderna., las secciones modernas de ensayo de

Por Federico D. Temperley

frenos y engrase, y el taller de pintura y la rampa. De
particular interés son los lavatorios, roperos y otras como-
didades para los empleados. EI orden y el aseo, no menos
que la higiene y el arte, se ven evidentes hasta en los
ultimos rincones del gran establecimiento. _

En presencia de este admirable establecimiento nad” se
atreve a dudar de la estabilidad, importancia y brillante
futuro de la industria automotriz argentina. Nadie mejor

Influencia Trascendental

que el Sr. Stablie ha expresado esta profunda fe en el
porvenir de este negocio en su tierra. Su gran estableci-
miento su admirable organizacién general, no solo consti-
tuyen un tributo al progreso del automoévil, sino un monu-
mento a la energia e inteligencia de su duefio, el Sr. Sta-
bile. Esta revista cree que no se ha construido todavia,
en ninguna otra parte del mundo, un establecimiento de
servicio mas perfecto que el presente.

en la Argentina

Su intensa utilizacion activara todas las industrias

nacionales. La agricultura florecera hasta un grado

jaméas sofado

' 0 se puede determinar con preci-
sion cuando se introdujeron en el
pais los primeros camiones. Hasta

1918 las cifras correspondientes a estos
medios de transporte se incluyen en las
de los automdviles. Nadie recuerda por
otra parte en que afio empezaron a verse
en las calles de Buenos Aires, donde se-
guramente surgieron los primeros, “auto-
moviles de carga,” como se les Uamé al
principio.

En los comienzos debid utilizarsele
nada mas que por via de ensayo. Alguna
casa de comercio progresista tiene que
haberlo incorporado a sus elementos de
transporte, tal vez para llamar la aten-
cion de sus clientes y sin sospechar si-
guiera las positivas ventajas que re-
portaba. Los primeros datos exactos
provienen de 1919, afio en que empieza
la estadistica a separar las cifras de los
camiones de la de los automoéviles. Se
registra entonces la entrada al pais de
81 camiones, lo que demuestra como el
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incremento de tales elementos, notable
ahora, es obra de los Ultimos diez afios,
en que evolucionan fundamentalmente
los conceptos sobre trasporte y en que la
vialidad se va convirtiendo en una ver-
dadera preocupacién nacional.

71L camién, que vemos asomarse timi-
daraente en la estadistica durante el

afio 1919, alcanza de inmediato rapida di-
fusién, aunque desde luego no la que nues-
tro progreso requiere. En la actualidad
puede calcularse que el 50% de las com-
pafiias usan este medio de trasporte. Las
primeras en adoptarlo fueron las gran-
des tiendas de la ciudad de Buenos Aires,
gue reemplazaron por camiones livianos,
con carroceria tipo furgdén, sus anticua-
dos carricoches de reparto. No tardaron
mucho en percibir las ventajas del sis-
tema, que aseguraba una distribucién
mas réapida y eficaz de la mercaderia, por
lo que éste se difundié rapidamente,
Siguieron el ejemplo las empresas de

mudanza y de transportes en general y
luego todas las compafias de cierta im-
portancia.

En la actualidad empiezan a adoptar
vehiculo a motor, en reemplazo de los
viejos carritos, verdadero anacronismo
en Buenos Aires, ios pequefios repar-
tidores de leche y de pan. Y es de
esperar que pronto también se inclinen
por él los vendedores ambulantes de
frutas y verduras. Es mucho, sin em-
bargo, el camino que falta por recorrer
en tal sentido. Buenos Aires, como se
reconoce unanimemente, es una ciudad
que tiene todavia muchos carros, demasi-
ado carros. Los almacenes al por mayor,
por ejemplo, que por rara coincidencia
vienen a ser los negocios mas retarda?
tarios de la ciudad, parecen no haber
comprendido aln que las pesadas y len-
tas chatas que utilizan para el trans-
porte de sus mercaderias constituyen un
verdadero entorpecimiento para el tra-
fico urbano, bastante entorpecido ya por

E1/AtJTOMOVIEATm éridano

otras causas, chatas que generalmente
son tiradas por tres caballgs que ocupan
al desplazarse toda la calle. Uno no al-
canza a comprender como estas casas no
se han cerciorado todavia de la ventaja
de los camiones, y llega a desesperar que
puedan cerciorarse alguna vez. No cabe
otro procedimiento, para encauzarlas en
el camino del progreso, que lo que ya
personas progresistas han propuesto a la
Municipalidad de Buenos Aires, la Unica
que tiene en sus manos el remedio: Au-
mentar progresivamente las patentes de
los carros y disminuir la de los vehiculgs
automotores, como han hecho algunas
comunas del interior, mas adelantadas
en la materia. Y se evitarian con ello
asimismo las inmundas caballerias cén-
tricas, peligrosos nidales de ratas que
atentan contra la salud de la poblacion.

Con la habilitacion de las primeras ca-
rreteras, los camiones aumentaron, sobre
todo en el interior, convirtiéndose en
medios de transporte de los molinos ha-
rineros, casas cerealistas, bodegas, etc.
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Y este aumento ha continuado registran-  Kilometros, costaba hace afios mas de

dose progresivamente a medida que nues-
tra red vial acrecia. La vinculacién que
existe entre una y otra cosa, si no fuese
evidente, quedaria plenamente demos-
trada en provincias como San Juan, que
es, sin duda, una de la que mejores ca-
minos posee de la Republica. AUI el
camion, y el vehiculo automotor en gene-
ral, ha desplazado casi en absoluto al
trasporte a sangre, hasta el punto que
resulta verdaderamente extraordinario
toparse con un carro o un coche de esos
que abundan en cualquiera de las ciu-
dades mas importantes. Porque en San
Juan el automovil y el camién no consti-
tuyen, como deciamos inutiles trenes sin
rieles, ya que hermosas carreteras maca-
damizadas atraviezan en todos sentidos
su territorio.

AS ventajas del trasporte automotor
j comenzaron a percibirse de inmedia-
to. Una mudanza por ejemplo, de LaPlata
a Buenos Aires, distantes como unos 60

$500 m/n y duraba mucho tiempo. Era
necesario embalar los muebles, cargarlos
en un vagoén del ferrocarril que los lleva-
ba a una de las estaciones de la Capital
y descargarlos finalmente de ésta para
depositarlos en el nuevo domicilio. Re-
presentaba, en realidad, dos mudanzas.
Desde que esta el camino pavimentado,
en cambio, las mudanzas, merced a los
camiones, cuestan unos $100—la quinta
parte menos—y se efectian en el dia.
El camién no necesita intermediarios,
como el ferrocarril. He aqui su inesti-
mable ventaja. Advertidos de ésto, los
granjeros y productores de las cercanias
de la capital se han apresurado asimismo
a emplear para sus trasportes los medios
mecanicos. Y los resultados por la eco-
nomia de tiempo y dinero han sido igual-
mente 6ptimos.

Nos decia por ejemplo, un frutero de
Quilmes—ciudad que queda a unos 25
kilémetros de Buenos Aires que, cuando
utilizaba el ferrocarril, en épocas de ma-
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los caminos, la traslacion de cada cajon
de fruta al mercado de abasto de la me-
tjapoli suponia para él una erogacion
Wmino medio de cuatro pesos. Ahora
emplea camiones y no'gasta mas de cin-
nienta centavos por cajon.

Pero desgraciadamente, aunque no se
puede negar que el pais cuenta ya con
una red de carreteras, Buenos Aires ca-
rece todavia de caminos radiales pavi-
mentados que la comuniquen con todas
las poblaciones de su alrededor, hasta
unos cien kilémetros de distancia. Y lo
mismo sucede con Rosario y otras urbes
importantes, por lo cual no se ha podido
hasta el presente advertir en ellas la
esencia! funcién que el transporte motor
tiene en el abaratamiento de los articu-
los de consumo.

OMPLETAMOS estas informaciones
_/ con algunos datos concretos. Las
unidades mas usadas, en materia de ca-
miones, son las livianas, aunque ahora
empiezan a difundirse las pesadas, que
emplean preferentemente, con acoplado
0 sin él. las casas cerealistas, depdsitos
de materiales, etc. Los 67,423 camiones
americanos que circulan por el pais (los
eurepeos son muy pocos— 3,519) pueden
clasificarse asi:

de % tons o mas. 31,542
de 114 o ra&S.......... 38.864
de 2 tons o m fis.. 3,439
de 3 tons o mas.. 1,012
de 4 tons o mas... 1,258
de 5 tons o mas... 1,013
de 6 tons O mas... 295

Hasta de 2 toneladas se utilizan para
trabajos livianos y de 4 a 7 toneladas
para trabajos pesados. En la mayoria
de los casos se emplean neumaéticos.

Las carrocerias mayormente difundi-
das en los camiones de mucho tonelaje
son las de metal, con volcadoras; y en
los camiones livianos, las de tipo “fur-
gon” y “Standard.” La industria na-
cional tiene aqui mas importancia que en
los automdviles, pues gran parte de las
carrocerias se fabrica en la Argentina.
Lo mismo ocurre con !a totalidad de los
acoplados, que empiezan a ser muy nu-
Merosos.

El problema de zonas lo resuelven las
compafiias, con equipos de camiones dis-
tribuidos convenientemente, conforme a
sus necesidades. Por cuanto a las re-
paraciones mecéanicas, pocas son las em-
presas que cuentan con talleres propios,
dependiendo por lo tanto de los librados
al servicio publico. Las grandes tiendas
y todas las compafiias que tienen equipos
numerosos, como es natural, se preocu-
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pan de instalar un garage para guardar-
los, con taller anexo.

El porvenir del camién en la Argen-
tina es enorme. Nadie podria dudarlo.
Las perspectivas econémicas del pais lo
imponen como el transpoi'te por excelen-
cia del futuro, por lo menos en lo que
respecta al trafico en torno de las ciuda-
des. Se dice, con razén, que gran parte
de nuestra riqueza dependera del desa-
rrollo de la industria de granja, todavia
en estado incipiente. Y es elemental que
la granja no puede substituir sin una
amplia red de caminos, que permita el
traslado de sus productos al mercado en
camiones. EI .ferrocarril constituye el
peor enemigo del granjero, porque lo
supedita al intermediario, al acoplador,
que le quita buena parte de su ganancia.
No puede éste, en efecto, cuando su pro-
duccién es escasa, fletar un vagén por su
cuenta. Tiene que entregarle los "pro-
ductos al acoplador pava que, con los de
otros granjeros, complete el vagon y lo
flete. Y este sefior acopiador debe hacer
su ganancia. No es posible tampoco, sin
prescindir del ferrocarril, eludir la ac-
cion del intermediario urbano y vender
directamente al comerciante minorista.
Con lo que hay que descontar otro
margen de beneficios. De tal modo los
productos suben y el granjero es el que
menos se beneficia con ellos.

ferrocarril, ademas de encarecer,

Ij como hemos visto, considerablemente
el transporte, impone una verdadera te-
larafia de intermediarios que afectan la
calidad y el precio de los productos. Esa
es la causa por qué en las grandes ciuda-
des argentinas los articulos de primera
necesidad son caros y de calidad regular.
Falta un desarrollo mayor de la indus-
tria de ia granja y, como complemento
inevitable, una distribucion exclusiva-
mente a base de camiones. Y, como ésto
no puede tardar, porque desde hace tiem-
po la economia del pais lo reclama, es
facil asegurar que el porvenir del trans-
porte automotor, como dijimos al princi-

pio, es enorme. Se encuentra intima-
mente vinculado a ia riqueza nacional.

La construccion de caminos, por otra
parte, cambiarda fundamentalmente la
fisonomia econémica de la Republica:
dara vida a numerosos puertos, que, sélo
merced a la centralizacion que los ferro-
carriles ejercen sobre Buenos Aires,
abusando de su monopolio, estan ahora
casi inutilizados. La cosecha provenien-
te de la zona Sud de la provincia de
Buenos Aires, por ejemplo, en lugar de
embarcarse por la capital, como sucede
ahora, saldra a los paises de destino por
Quequén, con lo que, como se ha demos-
trado, economizard el agricultor algo
mas de un peso por quintal,

mente una redencion para el granje-
ro, sino también para el chacarero. Tén-
gase en cuenta que este medio de trans-
porte evita siempre, con relacion al fe-
rrocarril, una operacién de carga y des-
carga menos, ya que en nuestro pais
los cereales no se distribuyen todavia
por medio de elevadores (los elevadores
ademads, no sirven para el lino y el maiz,
que son las bases mas sélidas de nuestra
riqueza agraria). Podriamos multipli-
car los ejemplos, pero los consignados
bastan para dar idea de las halaguefias
perspectivas que la Argentina ofrece
como mercado de camiones, siempre que,
como es dado esperar, se construya pron-
to la red de caminos que la opinién pu-
blica insistentemente reclama.

Para el mercado automovilista repre-
sentd, sin duda, un poderoso impulso, el
advenimiento de los dmnibus. = Apareci-
eron timidamente por las calies de Bue-
nos Aires en 1923 y constituyen ahora
un importantisimo servicio en toda la
Republica, donde, segin datos que he-
mos podido recoger, circulan cerca de
2,300 6mnibus. Los primeros que co-
rrieron por la capital fueron pequefos
e incomodos; que el publico recibié con
desconfianza. Se trata de modestos
chassis Ford con carrocerias precarias,
destinados al servicio entre las estacio-
nes de Retiro y Constitucién. Como iban
mas ligero que el tranvia y costaban ape-
nas cinco centavos mas, la gente empez6
a utilizarlos para “casos de apuro.” La
misma compaifiia que no existe ahora, in-
augur6 después otra linea entre Plaza
Mayo y Plaza Italia. Los pasageros co-
menzaron a acostumbrarse a este medio
«de locomocién, incémodo pero rapido.
Surgieron nuevas compafiias. Y en un
abrir y cerrar de ojos la ciudad se llené
de 6mnibus, convertidos ahora en los mas
serios rivales del tranvia.

El sistema tranviario de Buenos Aires,
en realidad, no consultaba ni aproxima-
damente las necesidades de una ciudad
de crecimiento tan vertiginoso. Se limi-
taba a recorrer las arterias principales,
descuidando importantes barrios subur-
banos de poblacién tan densa, que necesi-

E camién, pues, no implica exclusiva-
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taban locomocién econémica. Los 6mni-
bus, en cambio, después de haber imitado
al principio la distribucién tranviaria,
empezaron a diseminarse por las calles
menos transitadas, evitando la superpo-
sicién en las grandes avenidas que carac-
terizaba a aquella. Fueron como un sis-
tema venoso, si se acepta este parangon
anatomico, con relacién a un sistema
arterial. Se largaron a recoger gente
hasta en los mas perdidos rincones de
la urbe. De aqui tal vez su éxito inme-
diato.

0S servicios se fueron perfeccionan-

j ¢0, acondicionados por las orde-
nanzas municipales, que debieron surgir
premiosamente. Sélo se les permitid, entre
otras cosas, la superposicién de lineas en
un maximo del 20% sobre el recorrido
total. Se les acordé asimismo una tarifa
de 10 centavos para un recorrido hasta
de 2 kilémetros y de 15 cuando lo exce-
dian. Los modelos pequefios, abundantes
al principio,’ se reemplazaron por otros
de capacidad minima para 32 pasageros,
que son ahora los méas usuales, con ca-
rrocerias que nada dejan que desear. Y
de aqui surgi6 una nueva industria na-
cional, que reviste ahora singular im-
portancia, pues las carrocerias de los
6mnibus se construyen en el pais.

Los servicios irregulares e inseguros
se pusieron a la par del de los tranvias,
y se comprenderd entonces céomo en la
actualidad el total de pasageros que
transportan anualmente las comparfiias
exclusivamente en la capital llegue a
4,000,000 para lo cual se dispone de 870
6mnibus. Las compafiias sin ninguna co-
operacion del gobierno, han llegado a
reunir capitales que en las principales
oscilan en el millén de pesos. Acusan
una ganancia de un 7%. Sus progresos
son visibles. Muchas que empezaron con
unos cuantos modestos coches cuentan en
el actualidad con todos los elementos in-
dispensables de una empresa de trans-
porte: talleres propios, garages, etc. En
la actualidad estan bién organizadas y
tienden a mejorar de continuo sus servi-
cios.

En todos ios Salones Anuales del Au-
tomévil llaman la atencién de los visi-
tantes los "stands” destinados a exhibir
las carrocerias de fabricacion nacional,
lujosas todas ellas y del mejor gusto.

Sin embargo, en lo que respecta a au-
tomoviles, la industria carrocera argen-
tina, aunque sigue, desarrollandose fior-
malmente, tropieza con muchas dificulta-
des, que ha puesto claramente de relieve
en un articulo publicado en el “Diario”
el sefior Fortunato Francome, tino de sus
mas destacados propulsores. “La lucha
entre los grandes productores de carro-
cerias de ultramar—dice alli el Presi-
dente de la Union de Carroceros Na-
cionales—nos hiere directamente, pues
nuestra tarca resulta asi muy dificil y
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sumamente onerosa en-la parte econé-
mica, por cuanto el pedido de carrocerias
es de un nimero muy limitado y no nos
permite distraer para ensayos 0 inno-
vaciones las cantidades que aquellos
paises emplean. Ademas—agrega—hay
que recordar que la industria nacional
no progresa a base de carrocerias de
serie—como la mayoria de las fabricas
de Norte America y de Europa—sino
casi exclusivamente con la construccion
de carrocerias a gusto de los clientes, los
que siempre tienen diferentes conceptos
de elegancia y perfeccion.

ta es una gran desventaja que se
E hace mas palpable si se recuerda que
en un coche a la orden, es necesario supe-
rar en todos sus aspectos la solidez y la
belleza de un modelo standard. Es necesa-
rio idear algo nuevo, que tenga ventajas
tanto en la linea como en su acabado,
sobre las carrocerias extranjeras, y son
precisamente estos requisitos los que dan
preferencia a un trabajo a la orden.
Agregaremos todavia que en la mayoria
de los casos el cliente o el importador
de chassis, no acierta a definir la con-
cepcion de la carroceria, que desea, de
modo que el carrocero tiene que advinar
su gusto y satisfacerlo ampliamente, lo
que una vez conseguido hace que el tra-
bajo realizado sea mejor apreciado.

Nadie nos perdonaria la copia de
lineas de cualquier carroceria que llega
al pais, pues en estas condiciones nuestra
obra no tendria mérito, ya. que no reve-
laria capacidad profesional.

El obrero del viejo continente produ-
ciendo méas gana, en relaciéon al obrero
argentino, el 100% menos, significando
este un aumento al costo de nuestra pro-
duccién. 'y observando con la misma
i-elaeibn a los obreros de los Estados
Unidos, vemos que los carroceros argen-
tinos son los mas favorecidos por el cam-
bio, pero equi hay que considerar otros
aspectos que invierten totalmente la
cuestion.

Las grandes agrupaciones de capitales
permiten a los productores americanos

fabricar modelos standard o de serie a
precios sumamente baratos, tanto en ca-
rrocerias como en chasis. Si el obrero
norteamericano gana mas, ya sea por
desventajas del cambio, ya por efecto de
la poca demanda o por la carestia de
materias primas, es el fabricante argen-
tino el que siempre se encuentra en po-
sicion desventajosa. Al referirme a la
carestia de materia prima lo hago por
aquellas que todavia no se producen en
el pais, pues no olvido que un buen nu-
mero de renglones podemos abastecerlos
por nuestros propios medios. Y si a todo
esto se agrega la enorme diferencia de
proporcién en los gastos generales, en lo
que se relaciona con los alquileres, ad-
ministracién, impuestos y patentes, que
son por lo menos un 100% mas caras
para el productor argentino, correla-
tivamente se aumenta el costo de la pro-
duccién.

Las carrocerias argentinas, no obstan-
te, mantienen el favor del publico rico,
porgue consultan mejor los gustos na-
cionales y resultan tan perfectamente
acabadas como las extranjeras. Sus fa-
bricantes creen que la industria se desa-
rrollaria considerablemente si se dis-.
minuyeran los aranceles aduaneros a los
chassis sueltos y se aumentasen en cam-
bio a las carrocerias que se importan.

Bangiieie Anual ilel Overseas

(Continuacion de la pagina 25)

la exposicion. Es el acontecimiento so-
cial méas interesante de esta exposicion
anual de la M. E. A, Este afio promete
ser méas importante que nunca, dado que
cuenta con la cooperaciéndela N. S. P. A.
A este banquete concurrirdn los jefes
de exportacién de las varias fabricas,
ademas de numerosos administradores de
las mismas. Se anticipa que asistiran a
el muchos prominentes comerciantes del
extranjero. Se calcula que presentes al
gran banquete se hallaran por lo menos
300 personas.

El comité de arreglos lo componen E.
L. Caswell, su director y los Srs. Frank
Gamundi y E. W. Fend.

El comité de progi-ania ha preparado
un pian de sumo interés. Este comité
estd encabezado por George E. Quisen-
berry, director, y J. D. Helthall. La
venta de entradas esta cargo de R. C.
Thompson, director, F. A. Bohnhorst, P.
A Karl. C. M. Peter. C. M. Wynne, W.
H. Lee y E. L. Caswell, La publicidad
e?ta a e.orgo de ,lay S. Tuthill, director y
A. H, Houghton.
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El Taller Debe Adaptarse a los

Requisitos Modernos

La presentacidon del taller, incluyendo su limpieza y

orden, es tan importante, como su moderno equipo

mecanico e idoneidad de su personal

Por Antonio Paniza

Fiore, Paniza & Torra, Buenos Aires, Argentina

ODO ha variado en los ultimo afos.
nlr Se terminaron los tiernos en que

las tareas de ajuste general de un
automovil requerian de 15 a 20 dias.
Hoy en una estacion de servicio bien
montada y bien organizada, ese mismo
trabajo se efectla en uno o dos dias,
con la ventaja de satisfacer al cliente.
Es harto conocido el temor que tienen
muchas personas que estan en condi-
ciones de adquirir un automévil cuando
se les presenta la cuestiéon “reparacién.”
La falta de buenas estaciones de ser-
vicio es, a mi modo de ver, un factor
muy importante en el problema y veo
justificado que haya quienes se detengan
en adquirir un automdévil por este incon-
veniente, maxime si se tiene en cuenta
que la inmensa mayoria de los compra-
dores no entienden la parte mecanica del
vehiculo.

Es sabido que la ciudad de Buenos
Aires cuenta con talleres mecanicos de
primer orden, montados con maquinarias
modernas capaces de construir cualquier
piezg, por importante que sea; lo mismo
podemos decir de muchas ciudades del
interior; pero no es precisamente un
taller mecanico lo que hoy se necesita,
dado la forma en que el coche esta cons-
truido. No se necesitan grandes tornos,
fresas, cepilladoras, ni maquinarias "com-
plic."das; lo aue se requiere es sencilla-
mente nequefios eauipos de herramientas
de mano adecuadas y de modelo especial
para cada tino de coche, herramientas
que se usan pas'a efectuar rapidos cam-
bios de niezas. Si las estaciones de ser-
vicio contasen con enuinos adecuados,
muchas serian las ventajas oue repor-
tarian al propietario del automoévil

30

cuando tiene que recurrir a una de ésta,
tales como: Dar en el acto y con exacti-
tud presupuesto de reparacion; deter-
minar con cierta precision el tiempo que
la reparacién requiere.

Cuantas veces hemos observado que
la sencilla operacién de quitar un tor-
nillo se convierte en una operacién com-
plicada. Esto sucede por no disponer de
llaves adecuadas o porque se rompid y
lo que creyé hacer en cinco minutos y
con un gasto de unos centavos tomo
muchas horas y costé varios pesos con
la consiguiente demora para el duefio
del coche quién gasté méas y perdio
tiempo. Ahora bien, jcuantas veces en
el dia se repite lo del tornillo tratando
otras piezas? Evitese esto proporcio-
mando al operario las herramientas ade-
cuadas y se habra conseguido ganar la
confiapza del propietario del coche, quien
hallandose satisfecho, se convierte en un
eficaz propagandista del establecimiento.

a importancia de un taller mecénico

j 0 estaciéon de servicio, puede sinte-
tizarse en tres puntos fundamentales, a
saber:

I® Aspecto general de presentacion y

organizacion del establecimiento.
2® Maquinarias y herramientas utili-
zadas.

3° Mecanicos.

Los propietarios de los talleres o esta-
ciones de servicio deben meditar sobre
los projwsitos que encierran estos tres
enunciados, prestando atencién a los
fundamentos que analizaré, y veran como
les resultara facil convertir un negocio
ruinoso en un establecimiento prdéspero
y de confianza.

Influye mucho en las actividades de un
taller mecanico o estacion de servicio, su
presentacién y organizaciéon. Han ter-
minado ya los tiempos en que un taller
se asemejaba a una herreria. Hoy dia
la presentacion vale tanto como la cali-
dad de la mano de obra que pueda
realizar el personal del taller. Lo lim-
pieza y el orden son dos factores que
deben tomarse muy en cuenta, por
cuando no s6lo hay que conquistar al
cliente con un buen trabajo, sino tam-
bién con el aspecto simpéatico del taller.
Un taller mecanico instalado en un lugar
l6brego y donde las maquinarias se hallan
amontonadas, el piso sucio, las paredes
renegridas por la grasa, las herrami-
entas desparramadas por el suelo o
amontonadas sobre un banco, es un
taller que tiene que impresionar mal,
porgue revela en su propietario dejadez,
abandono y poco cuidado. En cambio
ea otra la impresién que provoca un
taller que ocupa un local ventilado, con
luz, sus paredes limpias y pintadas de
blanco con un zécalo de dos metros de
color gris, y luego una guarda blanca
de pocos centimetros entre el piso, sus
maquinarias bien distribuidas en forma
que no moleste la labor de los operarios
que en ellas trabajan, y con sus he-
rramientas bien distribuidas en sus res-
pectivas cajas o estuches.

¢ Cual taller inspirara mayor confianza?
Indudablemente que para el automovi-
lista que tiene necesidad de que su coche
sea reparado, es aquel donde impera el
orden y el cuidado en el material del
taller, porque ello significa que se se-
guird igual concepto de érden y cuidado
para con el automévil. Es asi que al
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hacer algun automovilista le pregunta
de rigor: ;Donde llevaré mi coche a re-
parar? la respuesta fluye categoérica:
en aquel lugar donde se estile los mo-
dernos procedimientos para el arreglo
de los automéviles con las maquinarias
y herramientas modernas.

La inspecciéon cuidadosa y la repara-
cién inmediata de las leves irregula-
ridades que pueden notarse en los coches,
lo mismo que los ajustes bien hechos
y los precios equitativos, son cosas que
no se llevan a cabo con provecho cuando
falta organizacion. EIl érden, la lim-
pieza y la organizacién son las tres bases
escenciales que deben tenerse en cuenta
al instalar un taller o estaci6on de ser-
vicio. Y si muchos de los propietarios
de actuales talleres mecanicos pusieran
en préactica estos consejos, verian cémo
el negocio prosperaria y las ganancias
se duplicarian.

rtL taller mecéanico ha evolucionado.

L Conjuntamente con el progreso del
automovil ha progresado la industria
que tiende a resolver los desperfectos
que el uso puede ocasionar a los coches.
Antiguamente el torno era el instru-
mento indispensable en todo taller. Hoy
ha desaparecido, y en las moderna.®
estaciones de servicio se les considera
como uha magquinaria que cuesta mucho

y no realiza una funcién importante
dentro de las tareas de un operario que
debe dedicarse al arreglo de un auto-
movil. La maquinaria eléctrica moderna
y la manual, asi como los equipos de
herramientas de mano han suplido a
todos los viejos procedimientos que se
utilizaban anteriormente. EIl progreso
de las equipos de servicios mecanicos
se ha acentuado en los fabricantes que
han ideado elementos de tipo universal
para la reparacién de un automdvil
de cualquier marca. La buena voluntad
de los clientes se conquista con trabajos
bien terminados y ejecutados con esmero
y en poco tiempo, lo cual puede hacerse
s6lo teniendo buenas maquinarias y
herramientas. EI taller mecénico o esta-
cion de servicio que proporciona a sus
operarios el medio de cumplir su misién
a conciencia, saca un mayor provecho,
pues la misma clientela satisfecha es la
que se encarga de buscar nuevos clientes.
Las herramientas siempre representan
un capital invertido y por consiguiente
es preciso evitar su rotura o deterioro.
No basta comprar la herramienta, es
necesario también saber conservarla y
tenerla en érden. Para ello nada maés
importante que facilitar a cada uno de
los operarios un cajon especial para
guardar el juego de herramientas que
usa y se obtendra economia valiosa.

Ademas no hay necesidad de perder
tiempo para buscar la herramienta que
se necesita, pues llevan el cajon de un
coche a otro y tendran siempre a mano
la que desee usar. Esto ayuda a acortar
el tiempo de cada trabajo y por con-
siguiente aumenta la ganancia. Los
propietarios de esta clase de estableci-
mientos deben comprender que un ope-
rario pierde $0.50 por buscar una pinza
y si ésta se ha perdido hay que agre-
garle un valor que es de $3.65 mas.
Pero si cada mecanico tiene un juego de
herramientas de calidad de las llamadas
de mano para su uso y se le hace res-
ponsable de ellas, y se le facilita un
cajon para guardarlas, se evitaran las
pérdidas de tiempo y de utiles. En
los talleres mecéanicos o estaciones de
servicio, la organizacién vale tanto como
la calidad de las herramientas y por
consiguiente hay que emplear los dos fac-
tores para que el éxito sea completo.
Gracias al esfuerzo co-operativo, se
ha logrado desarrollar un admirable
grado de perfecciéon en los talleres o
estaciones de servicio. Asi es como la
rectificacion de valvulas se realiza por
medios de maquinas que sefialan hasta
el milésimo de imperfeccién; el ajustador
de frenos, el esraerilador, y otras he-
rramientas eléctricas de mano facilitan
la labor del obrero a la par que realizan

Moder.ru> establecimiento de Fiore, Paniza & Torra, Buenos Aires, una de las principales .
reparaciones y repuestos de la Argentina. Arriba mostramos una estacidon de servicio modelo de la West India Ou

Noviembre, 1930

Co. en Santa Fe, Argentina
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un trabajo perfecto que satisface al
cliente mas exigente. Un taller me-
canico o estacion de servicio, para cum-
plir con un buen trabajo, debe poseer
maquinas y herramientas modernas y
de buena calidad. Trabajard& maéas y
mejor que la mano de obra y también
mas econémicamente.

Hasta hace poco tiempo, para realizar
las operaciones de reparar un automovil
se necesitaba un técnico mecanico. Hoy
esas mismas reparaciones las puede rea-
lizar cualquier operario mecanico que
entienda el manejo de las maquinarias
y herramientas modernas. Esto ha
traido aparejado una' mayor repidez en
el trabajo, y hoy un aprendiz mecanico,
que conozca el manejo de las maquinas
modernas, puede rectificar una valvula
con més perfeccion que lo hacia antigua-

mente un técnico, lino de los grandes
defectos notados en nuestro ambiente
automovilista es el de creer que un
mecanico debe ser una ‘enciclopedia’ y
que debe trabajar con la misma perfec-
cion con todas las marcas de automoéviles
y cainionr;, conocidas. Par.i que esa labor
pueda realizarse con mayor rapidez, el
mecanico debe perfeccionarse en el co-
nocimiento de determinada marca. ' Un
taller mecanico deberia trabajar con una
U dos marcas con preferencia, cuando
mas. pues en esta forma, el personal
no necesitard perder tiempo en averi-
guar las caracteristicas del motor para
luego poder trabajar con conocimiento.
El sistema evitaria también el gasto
extraordinario de herramientas, pues con
tener el juego correspondiente a las
marcas de automoéviles que se reparan

en el taller se ahorraria el importe de
los otros juegos. Entendemos que la
tendencia de las estaciones de servicio
debe ser la especializacién sobre una
marca de automoévil y si es posible, pero
en ningun caso, mas de dos. De esta
manera es facil llegar al dominio abso-
luto de las maquinas cuya familiariza-
cién se generaliza insensiblemente hacia
todo el personal de taller, de suerte que
cuando el ciente lleva un coche para
reparar, no se pierde un solo minuto
y en el acto el operario puede correjir
el desperfecto evitando asi pérdida de
tiempo. En otras palabras, hay que
evitar que el operario haga experimentos
con el automévil puesto que lo que debe
hacer es reparar la falla en el menor
tiempo posible y en la forma mas per-
fecta-

El Camioén Tiene Gran Mercado

bien esta rama de la industria au-
tomotriz ha sufrido en 1930, parali-
zaci6on de ventas a consecuencia 16-
gica de la depresiéon econémica Argen-
tina o bien decimos mundial, se han efec-

<Representante Especial de la Selden
T-ruck Corp., Buenos Aires
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en la Argentina

Hay aqui mercado para camiones de todo toneSaje,
aunque la demanda hasta ahora ha sido por modelos

para cargas livianas y regulares

Por

tuado importantes transaciones en ca-
miones de categoria liviana, que inevi-
tablemente deben ser los preferidos en
este pais, no por las facilidades del trans-
porte o el costo de la unidad sino por-
que nuestros caminos no permiten un
trabajo seguro y continuad# con camio-
nes de gran tonelaje.

Se esta empleando en mayor escala el
camién pequefio ya sea porque existe un
mayor numero de necesitados en trans-
porte con facilidades adquisitivas al al-
cance de un chassis liviano o porque la
naturaleza de los camines no permite en
algunas zonas el trabajo en camiones pe-
sados. No obstante, en diversos puntos

Francisco Corte*

se emplea con éxito el camién de 3y 5
toneladas, especialmente para el trans-
porte de cereales desde las localidades
hasta el puerto, calculandose que la in-
fluencia del transporte por camién llega
a unos 120/150 kilémetros alrededor de
los mismos.

Si bien al iniciarse este negocio en
la Argentina, los primeros compradores
dieron preferencia a las llantas macizas
por los inconvenientes del canje cuando
el camiéon marchaba con su totalidad de
carga, hace mas de un afio que se pre-
fiere llantas neuméticas porque conser-
van meior el camién y hasta aseguran
la estabilidad de la carga. Estos neu-

E1

Automo6vil Americano



maticos de aire son utilizados hasta en
los chassis de dos toneladas, cambiando
si es necesario por sobre medidas ex-
traordinarias para permitirse las sobre-
cargas, que desgi-aciadamente aqui se
hacen con exceso.

En camiones de 3 y 5 toneladas se
usan y no hay motivo para pensar en
una preferencia distinta, las llantas ma-
cizas porque la misma condiciéon de las
carreteras hace que d camion tenga que
marchar con velocidad moderada, evi-
tando asi las trepidaciones que pudieran
perjudicar la estabilidad de la carga y
reparaciones en el chassis.

Se utilizan muchos modelos, cada uno
adaptable a las necesidades del propie-
tario del camidén o de la carga que deban
transportar. La totalidad de estas carro-
cerfas son de fabricacion local y se han
establecido también en muchos puntos
del interior algunos fabricantes que com-
piten con los de la capital. La carroce-
ria de metal, que hasta hace pocos meses
se importdé siempre de Estados Unidos,
se fabrica hoy en la Argentina en con-
diciones de presentacién, calidad y pre-
cio tan convenientes como las importa-
das, si bien esta industria no se desa-
rrollé6 en forma tal que obligue a inde-
pendizarse por completo del extrangero.

Se utilizan carrocerias volcadoras ac-
cionadas por gruas hidraulicas importa-
das y por gruas accionadas a mano que
se fabrican también en el pais en com-
petencia con las de procedencia ameri-
cana y alemana.

| bien en Buenos Aires las necesida-

des del trafico, aun en las zonas limi-
trofes del municipio, impiden el uso de
acoplados, se estan empleando desde ha-
ce tres afios con mucho éxito en el inte-
rior, donde los caminos se conservan mas
0 menos en condiciones de trabajo. Es
por esta circunstancia y por las venta-
jas econdmicas que reporta que se han
instalado fabricas de acoplados en mas
de 100 localidades, iniciando una mar-
cada competencia con los mismos fabri-
cantes de Buenos Aires. Este exceso de
ofertas hizo triunfar de inmediato el uso
de acoplados y puede decirse que no
existe en el campo un camién por pe-
quefio que fuere, que no tenga acoplado,
el que generalmente es de ruedas maci-
zas. Debido a esta misma competencia
de los fabricantes, se estdn mejorando
paulatinamente y hoy se construyen aco-
plados a precios que excluyen la posibi-
lidad de importarlos.

Hasta tanto se interesm capitalistas
argentinos y se establezcan servicios de
transporte entre las poblaciones organi-
zando brigadas de camiones capaces de
competir con las mismas empresas ferro-
viarias, ya sea por rapidez en el servicio
como también por la entrega de mercan-
cias a casa de los clientes, el acoplado
no ha podido usarse en la Argentina mas
que en el transporte de cereales, ladri-

Nnvipmbrc. 1930

lios y en algunos pantos para arena y
escombros, pero es innegable que al po-
der realizarse mejor servicio, la utiliza-
cién del acoplado se liard para teda clase
de cargas que puedan manejarse por
medio de camiones.

Confio por tanto que nuestros impor-
tadores de Buenos Aires como los capi-

talistas del interior y las mismas compa-
filas de exportaciéon encaren serenamente
el estudio del transporte en las cer-
canias de los puertos y opten por una
accion mas enérgica tanto mas que hoy
no necesitamos hacer ver la conveniencia,
practicabilidad y resultado del empleo de
camiones.

Véndase el Trabajo Completo
de Una Sola Vez

PcR JuLil Carrillo
Gerente de Exportaciéon, Arrow Head Steel Producis Co.

I'aumento de trabajos de reparacién

de automoviles, que se presenta en
la primavera y el verano, tiene a menu-
do el efecto de producir en el animo
del duefio del taller cierta indiferencia a
sacar maximo provecho de las oportuni-
dades a su inmediato alcance. Muchos
duefios de talleres se sienten satisfechos
con cualquier negocio que les caiga, y
avidamente dispuestos a aceptar la opi-
nion del cliente en lo tocante a las irregu-
laridades del vehiculo y modo de arre-
glarlas.

Vender un completo trabajo de repa-
racion es lo que deberia hacer todo duefio
de taller. Cuando el cliente le dice que
su automovil necesita nuevos anillos de

c «2950,,fp

9 <0

Salén de ventas y talleres de la
Studebaker Sales Co., Callao 241,
Buenos Aires

émbolos, el inteligente y emprendedor
duefio de un taller se pone entonces a
averiguar qué otras cosas, ademas de
esos anillos, exige el vehiculo para su
buen funcionamiento. Estudia atenta-
mente los requisitos. Muy bien sabe que
la aspiracion de aceite, la compresion
afectada y otros defectos del motor pue-
den deberse no sdlo a anillos desgastados
o inadecuados, sino también a émbolos
ovalados o rayados, a pasadores de
émbolo sueltos, y a varias otras causas.

Conviene, por lo tanto, hacer un com-
pleto analisis de las causas provocativas
de desarreglos, no sélo en beneficio de la
satisfaccion del cliente, sino también en
beneficio de mayores ganancias para el
taller. Con solo nuevos anillos no se
remedia el mal funcionamiento del motor
cuando la causa de éste se halla en la
deformacién de los cilindros, por ejem-
plo. ¢(Por qué no hacer todo el trabajo
de una vez y evitar que el cliente regrese
después por adicionales reparaciones que
debieron efectuarse al principio, cuando
se instalaron los anillos nuevos? Regre-
sar al taller varias veces multiplica los
gastos del cliente.

Vale la pena emplear sé6lo los mas
finos repuestos en las reparaciones. Los
repuestos de buena calidad aseguran al
cliente un servicio de lo més satisfactorio,
y al duefio del taller, prestigio y ganan-
cias. Los repuestos de primera clase,
dada su precisa construcciéon, ahorran
gastos al duefio del taller. No hay pér-
dida de tiempo en las instalaciones. No
hay necesidad de un mecénico experto
para ajustarlos. Por otra parte, el
duefio del taller los compra de los fabri-
cantes con la certeza de que han sido
construidos especialmente paia el motor
del caso, lo que le permite garantizar su
trabajo al cliente.

Con buenos repuestos fabricados por
compafiias de establecida reputacién y
solvencia, el duefio del taller aumenta no
solo sus propias ganancias y reputacion,
sino también la satisfaccion del cliente
en vista del irreprochable y prolongado
servicio que recibe de su automovil.
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Arriba Victoria Reo de 5 pasajeros, y abajo, cupé Royale de ocho cilindros, con asiento auxiliar trasero

Reo Introduce un Modelo de Seis y
dos de Ocho Cilindros

LIOS nuevos modelos sobresalen en aspecto

troducen modelos de automoviles
que sobresalen ya por modifca-
ciones mecéanicas, ya por refinamientos
estéticos, y que hasta cierto sentido ser-
ven de ejemplos clasicos a la industria,
la cual trata de imitarlos o bien de su-
perarlos. Esto ha sido muy evidente los
tres ultimos afios. Hace tres afios, la
casa Ford introdujo su nuevo modelo, que
fué la sensacion del mercado. Dos afios
ha, los automoéviles Hupmobile de la
serie Century fueron los méas destacados.
El afio pasado fué el Cord de la Aubum.
La atencion del publico se ha concen-
trado, por supuesto, en estos nuevos
modelos, lo cual ha aportado no sélo
prestigio, sino también un notable creci-
miento de ventas a las marcas asi dis-
tinguidas.
Durante el presente afio se han pre-
sentado tantos refinamientos, que la elec-
cién del modelo mas digno del encomio

PARECE que todos los afios se in-
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y en refinamientos mecanicos

Por Athel F. Denham

popular se hace sumamente dificil, pues
casi todos los nuevos productos ofrecen
reformas y perfeccionamientos, cada cual
mas admirable. Sin embargo, sin menos-
cabo de los admirables progresos alcan-
zados por la mayor parte de los fabri-
cantes de automoviles del pais, podemos
declarar que, desde el punto de vista de
la presentacién general exterior, los
nuevos modelos Reo, de la Reo Motor
Car Company, se hallan entre los mas
sobresalientes. No cabe la menor duda
de que estan destinados a tener la mas
cordial aceptaciéon popular.

Los nuevos modelos Reo se distinguen
no sé6lo por mayores aptitudes de funcio-
namiento, superiores a las de sus an-
tecesores, sino también, y muy en par-
ticular, por la belleza de su aspecto
general. La atencién publica se concen-
trarda mas bien en su valor estético que
en sus méritos mecanicos.

Ideados por Amos Northup, de la Mur-

ray Body Corp., las nuevas carrocerias
del Reo, sobre todo las de la .serie Royale
de ocho cilindros, representan la mas
radical innovaciéon en forma que se haya
presenciado durante muchos afios. Desde
los guardabarros de forma enteramente
alterada, hasta el depdsito de gasolina,
gue se halla ocultado por la misma carro-
cerfa, estos nuevos productos ofrecen
numerosas ideas muy interesantes.
Estudiando el mas sobresaliente de sus
nuevos modelos, el Royale de ocho ci-
lindros, se ve en seguida que su radiador
termina en un pronunciado angulo. EI
casco lleva acabado de laca que armoniza
en color con el del cap6, y su adorno de
delgada moldura va enchapado con cromo.
De la linda chapa de nombre corre hacia
atrds una moldura central, pasando por
la bisagra del cap6 y siguiendo el con-
torno del cubretablero. Sobre el casco
no hay tapa de gollete de radiador que
interrumpa el efecto de linea recta del
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cap6. EIl gollete y tapa del radiador se
hallan debajo del cap6é del motor.

El cap6 del motor del Royale de ocho
cilindros tiene lumbreras en estilo de por-
tezuelas dispuestas sobre un panel. Los
pestillos del capé estan ocultos, lo que
acentlia mas aun el efecto despejado del
cap6, ademas de impartirle una sujecion
mas firme en el radiator y carroceria, en
vez del bastidor. Las molduras horizon-
tales a lo largo de los lados del capo
aumentan en anchura en sentido esca-
lonado. Las dos mitades superiores de la
moldura suben por los montades delan-
teros de la carroceria y la moldura in-
ferior forma la pestafia saliente del panel
superior de la carroceria que pasa al-
rededor de la ventana.

La construccién de la parte delantera
de la carroceria es uno de los detalles
mas interesantes del nuevo modelo. De
un efecto de lo méas agradable es la elimi-
nacion completa de la visera exterior,
pues el panel delantero del techo meta-
lico sale inmediatamente en forma de
curva desde la parte superior del para-
brisa. Este Gltimo es notablemente mas

alto que el tipo corriente, y esto se ha
conseguido mediante el empleo de vidrio
fijo. La fijacion del vidrio no es des-
ventajosa en ningln sentido, pues se
ha observado que los automovilistas rara
vez recurren a su levantamiento para
aumentar la ventilacién, dado que la ven-
tilacion por el cubretablero responde am-
pliamente a este requisito. EIl Royale
tiene cuatro orificios de ventilacion en el
cubretablero, dos arriba y dos a los
lados.

Los ingenieros de la Reo, al dar per-
manente fijacion al parabrisa, han lo-
grado conseguir otras ventajas afuera de
la de suprimir la desagradable molestia
de las corrientes de aire en el invierno.
La nueva construccién permite aumentar
la superficie frontal y disminuir el es-
pesor de los montantes delanteros de la
carroceria, sin menoscabo de su firmeza
y resistencia.

Por supuesto, la nueva forma y cons-
truccién del parabrisa aumenta la “vi-
sibilidad” tanto en beneficio de los con-
ductores de baja estatura como en
beneficio de los de gran estatura. Como
se observara, el nuevo parabrisa es tam-

Motor Reo de ocho cilindros (arriba), cambio de marcha con engrana”

ciosa.
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presién

bién del conveniente tipo inclinado, que
ademas de reducir a un minimo el res-
plandor de la luces, aminora notable-
mente la resistencia al viento. Como
hemos dicho, no tiene visera exterior.

Los paneles laterales de la carroceria
siguen exactamente el contorno de los
miembros laterales del bastidor. La parte
de atras de la carroceria estd dispuesta
de modo que no permite ver ninguna
parte del chasis. El panel inferior trasero
tiene una curva arreglada de tal manera
qgue cubre enteramente el depésito de
gasolina. Toda esta disposicién produce
un aspecto de lo méas agradable.

Los guardabarros del Royale de ocho
cilindros constituyen, en realidad, la
primera innovacién radical en forma y
construccion de estas piezas, desde la
introduccién del tipo de corona. Los
guardabarros delanteros, como se ob-
servara, tienen una curva minima desde
su parte superior hasta los miembros
laterales del bastidor sobre los cuales se
prolongan. Por otra parte, existe una
linea casi recta desde la punta de los
muelles delanteros hasta la parte de
afuera de los guardabarros, los cuales se

(Abajo) vista transversal del’ motor de ocho cilindros, con canalizacién para la circulacién del aceite bajo
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angostan gradualmente hacia su extremo
delantero.

Los bordes redondeados de los guarda-
barros son una novedad en automdviles
de pasajeros de marcas americanas. Los
bordes hasta ahora han terminado en
una pestafia. En -el nuevo Royale, por
ser redondeados, estos bordes no se ven,
y por esta razon producen un efecto muy
agradable a la vista. Esta nueva forma
y construccién ofrece evidentes ventajas.
En primer lugar, da proteccidon contra la
salpicadura de barro sobre la carroceria.
Luego contribuye a una construccién ge-
neral mas firme, y por la ausencia de toda
forma angular, propende a prolongar la
duracion del acabado.

Otro detalle interesante de la cons-
truccion de la carroceria se observa en
el montante lateral central. Este mon-
tante en forma de T esta firmemente
empernado y reforzado con placas dobles,
en las solei'as de la carroceria y rieles
laterales del techo. Ambas puertas del
sedan estadn abisagradas en este mon-
tante. Se emplea un sélo juego de bi-
sagras para arabas puertas, y esta nueva
construcciéon permite ensanchar la en-
trada ademas de eliminar un juego de
bisagras.

Los estribos son de acero con revesti-
miento de caucho, con bordes enchapados
con cromo. Su presentacion completa es
muy agradable. Aun los mangos de las
puertas son de un nuevo estilo mas boni-
to, ofreciendo la adicional ventaja de una
més facil manipulaciéon.

El interior de las carrocerias es de
estilo a la orden. Los asientos llevan
gruesos cojinetes provistos de resortes
Marshal. No. solo hay descansabrazos en
el asiento trasero, sino que hay uno al
centro del asiento delantero y uno a cada
extremo lateral del mismo asiento para
la mayor comodidad del conductor. Los
deseansapié son del tipo almohadillado.
Hay dos viseras interiores, volante de
direcciéon de tres rayos, doble limpiador
de parabrisa con motores ocultos, dos en-
cendedores de cigarro, un espejo en el
compartimiento trasero, una cartera en
el respaldo del asiento delantero, un
velocimetro del tipo empleado en aviones,
y conexién para la instalaciéon de un ra-
diorreceptor Bosch del tipo sin antena.
También se observan un compartimiento
especial en el tablero para guardar
guantes, perillas especiales en las palan-
cas, reloj de cuerda para ocho dias, indi-
cador de nivel de aceite de tipo hidrns-
tatico, vidrio inastillable en el parabrisa
y puertas, tapete con almohadilla de
fieltro en el compartimiento trasero, in-
dicador de calor, indicador de gasolina
sobre el tablero, asiento delantero ajus-
table y columna de direccién ajustable,
En la dotacién se comprende ademas:
cortinas en las ventanas laterales tra-
seras y en la ventana trasera, luz de
techo y luces esquinadas, con interruptor
automatico accionado por la puerta. EI
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radiator tiene postigos automaticos, una
combinacion de luces traseras y lam-
paritas de estacionamiento sobre los
guardabarros delanteros.

Entre los detalles mecanicos mas so-
bresalientes del nuevo Royale se halla
su motor de ocho cilindros en linea, de
diametro interior y carrera de émbolo
respectivamente de 3% y 5 pulgadas
(85, 7 y 127 mm.) con cilindrada de 358
pulgadas cubicas (casi 6 litros), que
desarrolla 125 hp. a 3300 r.p.m. EIl chasis
tiene lubricacion automatica centralizada.
En este sistema se incluyen hasta los
gemelos de los muelles.

El funcionamiento silencioso del motor
es admirable en vista de su gran des-
plazamiento. Los ingenieros de la Reo

yisicts delantera y trasera de los nuevos
Beo

manifiestan que esto se debe en gran
parte al multiple de admision, cuya cons-
truccién ha sido reformada para reducir
la resonancia a un minimo. Al fun-
cionamiento silencioso contribuye tam-
bién la colocacion de una capa de fieltro
de té pulgada de espesor, sobre el ma-
terial masonite del tablero de instru-
mentos y otras superficies delanteras.
Esta construcciéon evita no solo el ruido
sino también la transmision del calor al
interior de la carroceria.

Los otros dos detalles principales del
motor son su pesado ciguefial de 2%"
en nueve cojinetes y la ausencia de tu-
beria del sistema da lubricacién. La su-
perficie de contacto de los cojinetes es de
85t4 pulgadas cuadradas. Todos los con-
ductos de aceite estan representados por
perforaciones o agujeros en la caja del
ciguefial. EIl filtro de aceite estd ins-
talado encima del mismo bloque. EI sis-
tema de.lubricacién del motor comprende
también los cojinetes ,de los pasadores

de los émbolos Lo-Ex de aleacion de
aluminio.

El ciguefial tiene seis contrapesos y
va también provisto de un amortiguador
de vibraciones torsionales Lanchester.

El sistema del combustible tiene bom-
ba accionada por el arbol de levas, un
carburador Schtbler doble, un depurador
de aire de tipo de deflexién y conductos
multiples dobles con calentador manual
de mezcla.

Interesante es también la eleccion de
desmultiplicaciones de engranajes en el
nuevo Royale y los otros modelos Reo.
La introduccién del cambio de marcha de
cuatro velocidades adelante y marcha
atras ha sido grandemente facilitada por
la mejor aceleracion que ella suministra
cuando se armoniza con adecuadas des-
multiplicaciones de engranajes. En el
cambio de marcha de tres velocidades
adelante 'y marcha atras del nuevo
Royale, se hallan todas las ventajas
fundamentales del tipo de cuatro veloci-
dades, gracias a la acondicionamiento de
estas desmultiplicaciones. Por ejemplo,
la reduccién en engranaje de segunda es
s6lo de 1.38 a 1, la cual, junto con la
desmultiplicacién del eje trasero de 4.07
a 1, en el sedan y victoria, resulta en
una velocidad méaxima en intermediara
de mas de 69 millas por hora. En en-
granaje de baja, cuya desmultiplieacion
es de 229 a 1, la velocidad méaxima
alcanzada es de casi 30 millas por hora.
El motor tiene amplia fuerza de traccién
en engranaje de baja, al mismo tiempo.

En relacion con la adaptaciéon del
sistema de lubricacion centralizado de
marca Farval, no se usan gemelos de
caucho en el nuevo Royale de ocho cilin-
dros. Hay, sin embargo un gemelo de
caucho en el extremo fijo de la izquierda
del muelle delantero.

Los frenos son como antes, del tipo
hidraulico, pero los tambores son ahora
de 15 pulgadas de diametro por 214 de
anchura. EI depoésito de gas es grande,
pues tiene cabida para 24 galones. EI
indicador de gasolina esta dispuesto de
manera que cuando acusa agotamiento,
hay todavia en el depdsito una reserva
de dos galones. EI bastidor tiene doble
arco y los miembros tiene 7% pulgadas
de profundidad y 21é en las bridas.

El mecanismo de direcciéon es un mo-
delo Ross con una desmultiplicaciéon de
18 a 1. Entre otros detalles adicionales
del nuevo modelo debemos mencionar
las fundas metalicas de los muelles, co-
jinetes. Timken dobles en las ruedas del
eje trasero, distribuidor con doble ruptor,
bujias de encendido métricas con elec-
trodo central largo, bloque de cilindros
de hierro con cromo y niquel, un distri-
buidor de agua que pasa por un lado del
bloque, provisto de orificios en el bloque,
que estan proporcionados de-modo de
conservar una temperatura uniforme en
todo el érgano; una camara de explo-

(Continda en la pagina 58)
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NASH Ofrece Nuevos Modelos de Seis
Cilindros de Precio Moderado

Refinamientos en carrocerias e importantes

A entrada en el campo de los modelos

. de seis cilindros de precios modera-

dos, gracias a la rebaja de precios

de la serie Nash Single Six, la adicién
de dos series nuevas de ocho cilindros,
la una con culata en L para ocupar, en lo
tocante a precio, el lugar que hasta hace
poco tenia la Nash Single Six, y la otra,
representada por modelos de doble en-
cendido y culata en L, para ocupar, en lo
tocante a precio, el lugar que antes tenia
la de seis cilindros con encendido doble,
y flnahnente, fuerza aumentada en la
serie méas grande de ocho cilindros, cons-
tituyen los puntos sobresalientes del

Los sedanes Nash de las series 6-60, 7-77, 8-80 y 8-97. EI
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innovaciones mecanicas

anuncio hecho por C. W. Nash, en rela-
cién con los productos Nash de 1931.

El nuevo suitido comprende, por lo
tanto, cuatro modelos de chasis; uno de
seis cilindros en la categoria de $750, uno
de ocho cilindros en linea con culata en
L en la clase de los de £1000, y dos de
ocho cilindros con culata en L y encen-
dido doble.

Las modificaciones en carrocerias no
son radicales en caréacter, sino mas bien
refinamientos estéticos. Las molduras son
méas delgadas. Lhs de los dos modelos
de ocho cilindros de precios moderados,
son m'ads bajas, en comparacion con las

cai'octej'istico de todos los productos Nasn

tablero de instrumentos del modelo 8-90.

anteriores. Las puertas del sedan se
cierran hacia el centro. En los modelos
de ocho cilindros hay lamparitas sobre
los guardabarros. Los dos modelos de
ocho cilindros de precios econémicos, es
decir, el 8-70 y el 8-80, tienen placas de
cobre estriadas sobre los estribos, mien-
tras que el modelo mas grande, el 8-90,
las lleva con acabado de cromo y provis-
tas de barras enchapadas de cromo, lo
que le da un aspecto muy distinguido.
Es en la parte mecanica, lo mismo que
en los menores precios, donde se hallan
las principales ventajas de venta de los
nuevos modelos Nash. Los cuatro mo-

Radiador
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Entre Ifis innovaciones mecanicas de los nuevos modelos Nash se comprenden:

(arriba) engranajes helicales de

conexion constante en el arbol secundario para la segunda velocidad del cambio de marcha del modelo 8-90, doble

carburacion y multiples y culata de cilindros de doble encendido en este mismo modelo.

(Abajo) sistema de

frenos en las cuatro ruedas accionado por cables; casquiilo de cojinete de aleacién de aluminio en la biela perforada
de acero, y motor de ocho cilindros del modelo 8-70 con lubricacién bajo presién a los pasadores de los émbolos, etc.

tores de estas series, incluyendo el de la
8-90, que lleva bielas de una especial
aleacion de aluminio, como en el afio
pasado, tienen bielas perforadas para
facilitar la lubricacion bajo presion a
los pasadores de los émbolos. Creemos
que esta es la primera vez en que una
fabrica importante de automoéviles haya
incluido esta ventaja en un modelo de
seis cilindros del moderado precio dcl
nuevo Nash, o en uno de qcho cilindros de
precio tan econémico como el 8-70.

Otra innovaci6on importante introdu-
cida en las tres series de ocho cilindros,
es la lubricacion automatica del chasis
por sistema Bijur. Las placas del em-
brague de los cuatro modelos estan ahora
amortiguadas en caucho, y el desem-
brague de todos ellos funciona en coji-
netes de bolas. En las dos series mas
econémicas de ocho cilindros se usa el
carburador de tiro hacia abajo. En todos
los modelos, el botén del arranque esta
instalado en el tablero. En todos se ha
perfeccionado también el sistema de en-
friamiento.

Lo dicho hasta aqui representa sélo
las modificaciones generales. Las inno-
vaciones individuales son varias y muy
interesantes. Un detalle de particular
importancia sobresale en este respecto,
y es que las dimensiones de los nuevos
modelos se hallan acertadamente propor-
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cionadas, desde el mas pequefio hasta el
mas grande y poderoso. Por ejemplo,
estudiemos los bastidores. Hasta ahora
se ha seguido la costumbre de sé6lo acor-
tar la longitud del chasis, al tratarse de
dos 0 mas modelos de distintas distan-
cias entre los ejes. Es decir, aparte la
menor longitud del bastidor, el fabricante
no ha hecho cambio alguno en sus otras
dimensiones. Comparando los bastidores
de los nuevos modelos Nash, se observa
en seguida que el 8-70 tiene miembros
laterales con bridas méas anchas que las
que se ven en el modelo de seis cilindros.
Con el aumento de espesor en el bastidor
del 8-70, se provee adicional firmeza,
como la que necesita el modelo mas
grande, es decir, el 8-80. Y aumentado la
profundidad de la seccion acanalada del
bastidor del 8-80, se satisfacen los requi-
sitos de la mayor carga del 8-90.

IMILAR método se sigue en lo tocante
S a las dimensiones de los motores. En
relacion a este detalle, lo corriente en la
industria ha sido emplear un motor para
satisfacer las necesidades de dos o mas
chasis. La Nash, ademas del motor de
seis cilindros, tiene tres adicionales
instalaciones motrices, completamente
distintas entre si. La de culata en L es
una de ellas. EI modelo 8-80 emplea un
motor casi igual al de ocho cilindros de

encendido doble del afio pasado, en lo
tocante a dimensiones. EIl motor del 8-90
tiene casi 60 pulgadas cubicas de adi-
cional cilindrada. Se dice que este motor
desarolla 115 H.P. Todos los de ocho
cilindros tienen cigtefal con nueve coji-
netes.

Antes de referirnos a las modificaciones
mecanicas individuales, debemos men-
cionar que a los contratos de represen-
tacion del Nash se han incorporados al-
gunos importantes cambios de directo
beneficio para los representantes y agen-
tes de estos automoéviles. Cuatro son los
puntos mas importantes de la nueva
forma de contrato:

1. El establecimiento de un programa
para deshacerse de los automoviles
viejos.

2. La adopcién de un método para ga-
rantizar el costo del trabajo del rep-
resentante en lo relativo a la repo-
sicion de piezas defectuosas durante
el periodo de la garantia.

3. Adicion de una garantia de recorrido,
al usual periodo de garantia de 90
«dias.

4. Mayor descuento sobre el precio de
repuestos.

Volviendo a la parte mecanica de los
nuevos modelos, debemos manifestar que,
a pesar de la rebaja de precios de los
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modelos de seis cilindros, se ve clara-
mente que los automdviles de esta serie
son mas firmes que antes, a causa de
su bastidor mas resistente. EI ruido del
ventilador ha sido moderado notable-
mente gracias a una leve alteracion de
la inclinacion de sus paletas. Se ha
agregado un anillo de cierre a la homba
de agua para servir de adicional pro-
teccion contra el escape de agua y la as-
piracion de aire. Entre las ventajas que
propenderan a facilitar la venta de estos
modelos de seis cilindros, se hallan las
siguientes: émbolos de aleaci6on de alu-
minio con refuerzo de invar, bielas per-
foradas, amortiguador de vibracién tor-
sional en el ciguefal, un nuevo tipo de
mecanismo de direcciéon de leva y perno,
con el engranaje montado en cojinetes
de bolas y perno en cojinetes de rodillos,
lubricacion de chasis mediante conexio-
nes de alta presion y circulaciéon en el
sistema de enfriamiento gobernada por
termostato en la salida de agua de la cu-
lata de los cilindros.

L modelo de ocho cilindros de $1000
E tiene un motor enteramente nuevo. Es
el primer motor Nash de ocho cilindro con
culata en L. Su diametro interior y ca-
rrera de émbolo son respectivamente de
2% y 4% pulgadas, lo que le da una ci-
lindrada de 226 pulgadas cubicas. Se
dice que desarrolla 75 H. P, Tiene bie-
las perforadas, émbolos de aluminio con
refuerzo invar y amortiguador de vibra-
cion torsional en el ciguefal.

El carburador Carter de tiro hacia
abajo, que se emplea en este modelo, es
interesante. EI receptaculo del flotador
de este carburador se halla en la misma
corriente de aire. Es decir, el aire del
conducto de admision pasa alrededor del
receptaculo del flotador antes de entrar
en el multiple de admisiéon. Se dice que
esta nueva disposicién libra al carbura-
dor de la acumulacién de vapor, a causa
de que el aire del conducto de admision
sirve de agente refrescante a la gasolina
en la camara del flotador.

En el sistema de enfriamiento del mo-
tor del 8-70 se ha provisto un tubo de
compensaciéon para un gobierno mas pre-
ciso de la corriente que pasa por la ca-
nalizacion del bloque de cilindros. EI
agua de enfriamiento se pasa también
alrededor de los orificios de las valvulas
de escape. Un termostato en la culata
de los cilindros gobierna la circulacion
del agua en este modelo. Los cojinetes
del arbol de levas tienen lubricacion bajo
presion.

En el chasis se ven placas de embrague
amortiguadas en caucho y el nuevo me-
canismo de direcciéon de leva y palanca
instalado en cojinetes de amplias dimen-
siones. EI sistema de lubricacién auto-
matica Bijur se comprende en la dota-
cién corriente del chasis. También son
dotacion corriente el indicador de gasoli-
na, el termémetro de motor y el botén de
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arranque, todos sobre el tablero de ins-
trumentos. Los bastidores son del tipo
de doble arco, y los miembros laterales
se ensanchan bastante en la seccién tra-
sera para mayor firmeza y seguridad.

El grupo motor empleado en el 8-80
es una modificacion del modelo de ocho
cilindros con culata en T de encendido
doble de 85 H. P., que se empled en el
modelo Nash mas costoso del afio pasado.
Se le ha agregado carburacién de tiro
hacia abajo, un carburador Marvel y un
depurador de aire. Su sistema de en-
friamiento ha sido también perfeccio-
nado con la adicion de una bomba cuyo
eje es inoxidable para su mejor funcio-
namiento y mayor duracion.

A facilidad en la manipulacién es im-

jportante caracteristica del nuevo cam-
bio de marcha de este modelo. Los engra-
najes de segunda velocidad, lo mismo que
los del contraeje o arbol auxiliar son de
tipo de conexién constante. Los amorti-
guadores de caucho de las placas de em-
brague son también una adicién, lo mis-
mo que el sistema de lubricacién auto-
matica de chasis, tipo Bijur, el cual com-
prende 20 puntos de lubricacién. Las
fundas metéalicas de los muelles y los
postigos automaticos del radiador conti-
nlan de dotacién corriente, a pesar de
la rebaja de precios.

La serie 8-90, la mas alta en precio, se
caracteriza por un nuevo motor de ocho
cilindros con valvulas en la culata y en-
cendido doble, que segin se dice, desa-
rrolla 115 H. P. Lleva los émbolos de
aluminio que se emplearon en su modelo
de ocho cilindros mas caro del afio pa-
sado. La seccién de la biela ha sido au-
mentada para mayor firmeza. Las tapas
de los nueve cojinetes del ciguefial han
sido reforzadas.

En el presente motor se emplean con-
ductos multiples dobles y carburacién
doble tipo Stromberg de tiro hacia aba-
jo. También hay un ventilador de tipo
perfeccionado, con bomba de agua pro-
vista de eje inoxidable. Se ha dismi-
nuido la presion sobre el pedal del em-
brague y como en los otros modelos, se
emplea aqui el tipo de placa de embraga
amortiguada en caucho. EI cambio de
marcha es igual al que se emplea en el
8-80, mecanicamente hablando, pero ma-
yor en dimensiones. EI bastidor es mas
grande y firme que el del modelo de ocho
cilindros con encendido doble del afio
pasado. EI nuevo modelo presenta tam-
bién cierta modificacion en forro de fre-
no. Las conexiones del gas, del regula-
dor de aire del carburador, y del arran-
que, son del tipo de cable y polea para
mayor facilidad en su manipulacion.

Graham-Paige Refina sus Modelos

O menos de diez y siete impor-
tantes modificaciones, en adiciéon a
numerosos refinamientos secunda-

rios, se hallan en los automéviles Gra-
ham-Paige, y todos ellos, sin excepcion
alguna, han sido introducidos a con-
tinuacién del dia en que se introdujieron,
que fué en enero del presente afio. La
casa Graham-Paige es una de aquellas
gue sigue la norma de no introducir cam-
bios de modelos periddicos, pero, a pesar
de esto, han sido tantas las innovaciones
que ha introducido a sus productos du-
rante el afio, que estos muy bien podrian
llamarse modelos nuevos, Comparando
los mas recientes productos con los in-
troducidos en enero del presente afio, hay
motivo de sobra para declarar una nota-
ble diferencia entre los primeros y los
segundos. Los cambios, sin embargo, han
sido incoporados de una manera gra-
dual, durante todos estos meses, y so6lo
aquellos que tienen que ver con su parte
mecanica han podido darse cuenta de
estas alteraciones.

Entre los mas sobresalientes cambios
visibles a primera vista se halla la sec-
cién frontal curva enchapada de cromo
del radiador. Esta seccién esta consti-
tuida por una serie de postigos fijos ver-
ticales. Detras de esta seccién se halla

el nacleo del radiador tratado con una
pintura de aluminio, de modo que visto de
frente, se observa un efecto de gran pro-
fundidad. Atras del radiador, la bisagra
principal del capd se halla ocultada por la
colocacién de una moldura con enchape
de cromo, que se extiende a toda la lon-
gitud del capd6. Los pestillos del capé
son del tipo oculto, con solo el asidero
visible por afuera. La nueva disposi-
cién de los pestillos propende a reforta-
leeer la instalacion del radiador, a re-
ducir la vibracién entre el cap6 y el cu-
bretablero y finalmente a embellecer el
aspecto de esta parte del vehiculo.

Las innovaciones en las carrocerias son
numerosas pero la principal es la cons-
truccién mas firme de las mismas, con el
objeto de suprimir los ruidos.

Un importante cambio en todos los cha-
sis es la instalacién de un cilindro prin-
cipal de tipo sumergido, en el sistema
de enfrenamiento. En este tipo de cilin-
dro principal o central, el abastecimiento
de liquido se lleva metido en cl mismo,
en un depédsito separado, evitandose- asi
la necesidad de llevarlo asegurado al
tablero y conectado por tuberia al cilin-
dro principal.

Otro importante desarrollo se presenta

(Continda en la pagina 46)
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Embragues

y Cambios de

Marcha

Embrague de disco. Forro o revestimiento de embrague.
del miembro de embrague.

Freno de embrague.

Inercia
Resbale del

embrague. Arrastre del embrague. Cambio de marcha de

engranajes corredizos o desplaza-bles.

marcha de Upo selectivo. Tipos de tresy de cuatro
velocidades adelante y marcha atrds Reduc-

cion

de

Cambio de

velocidad. Multiplicacion del

esfuerzo de rotacién. Arboles ranura-
dos. Cambios normales. Cambio de

'NA de las caracteristicas del
motor de gasolina, que lo dis-
tingue del motor de vapor y

del motor eléctrico, es que no puede
desarrollar ningdn esfuerzo de rota-
cion mientras estd directamente aco-
plado a otra maquina. Es decir, no
desarrolla esfuerzo de arranque. Un
motor de vapor o un motor eléctrico
puede conectarse directamente al ve-
hiculo, de modo que al recibr el pri-
mero el vapor, o la corriente eléctrica
el segundo, tanto el motor como el
vehiculo arrancan simultdneamente y
conjuntamente adquieren velocidad.
El motor de gasolina no puede hacer
io mismo. Para arrancarlo ha de es-
tar libre de toda carga. Para lograr
ésto, se emplea un embrague de roza-
miento en su sistema propulsor. Me-
diante este embrague, el motor ad-
quiere fuerza, es dech', esfuerzo de
arranque. Después de adquhuda es-
ta fuerza, se le conecta gradualmen-
te, con ia ayuda del embrague, al
mecanismo propulsor.

También es necesario emplear un
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marcha de cuatro velocidades

adelante con tercera silen-
ciosa, etc.

Por P. M. Heldt

mecanismo para variar la velocidad
del vehiculo, y este mecanismo, en
la forma de un juego de engranajes,
se llama cambio de marcha. Este
6rgano, en realidad, sirve para \ariar
el esfuerzo de rotacion del motor de
acuerdo con los requisitos de la mar-
cha. EI esfuerzo de rotaci6on de un
motor de gasolina disponible en su
ciguefa] no es mayor que el esfuerzo
de rotacién correspondiente a un
funcionamiento normal de méaxima
economia. Cuando la car-ga del esfuer-
zo de rotacién pasa de este maximo,
el motor se para. En los motores de
gas'o eléctricos, el esfuerzo de rota-
cion puede aumentarse grandemente
durante breves periodos de tiempo
sobre él esfuerzo correspondiente al
funcionamiento méas econémico. Es-
te exceso de esfuerzo de Votacién en-

trafla, por supuesto, una pérdida de
rendimiento, pero como se nhecesita
sélo por breves momentos, sobre todo
para el arranque, no.es un serio de-
fecto.

Casi todos los automoéviles moder-
nos tienen una alta desmultiplicacion
de engranaje entre el motor y el eje
trasero. Esta desmultiplicacién es
de4alodeb5al Portérmino medio
podemos decir que es de 45 a 1. Un
motor de tipo corriente pueda im-
pulsar un automévil de peso regular
con toda seguridad valiéndose de esta
desmultiplicacion promedia, yendo
por caminos planos y subiendo cues-
tas hasta de 12 por ciento, siempre
que la superficie en declive sea dura
y lisa. Para subir cuestas de 20 por
ciento 0 mas, se requiere entonces
una desmultiplicacién mayor que la
promedia indicada. Por esta razoén,
el cambio de marcha se provee de un
engranaje de velocidad baja, el cual,
en los automoéviles de pasajeros, pro-
duce como una tercera parte de la
velocidad desarrollada por el engran-
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je de velocidad alta, ofreciendo, por
otra parte, una esfuerzo de rotacion
sobre el eje trasero tres veces mayor
gue el producido por ese mismo en-
granaje de velocidad alta. Como un
solo paso o transferencia de engrana-
je de velocidad alta a engranaje de
velocidad baja seria muy violento, se
emplea entre ambos por lo menos un
engranaje intermediario. Algunos
tipos de cambio de marcha tienen
hasta dos engranajes intermediarios.

Numero de Velocidades— Hasta
hace poco, la practica universal en
los Estados Unidos era un cambio de
marcha con tres velocidades adelante
y marcha atréas, al tratarse de auto-
moviles de pasajeros. En todos estos
tipos, el engranaje de velocidad alta
queda directamente en linea con el
arbol transmisor, o lo que se llama
comunmente, en toma directa. En tal
posicién, podriamos decir el arbol
propulsor queda unido al transmisor,
y los engranajes del cambio de mar-
cha funcionan entonces sin carga al-
guna. Este sistema de transmisién
directa en engranaje de velocidad al-
ta tiene la ventaja de aprovechar to-
da la fuerza del motor, y como su
funcionamiento no estd auxiliado por
los engranaje.*;, ofrece también la
adicional ventaja de una accién silen-
ciosa.

Durante estos ultimos afios se ha
progresado mucho en el sentido de
impartir a los engranajes del cambio
de marcha un funcionamiento silen-
cioso, ademéas de una manipulacion
mas facil, y por esta razén tenemos

Fig.2—Embrague de una sola placa
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hoy modelos de cuatro velocidades
adelante y marcha atrds en varios
automoviles de pasajeros.

Cambio de Marcha de Engranajes
Desplazables de Tres Velocidades
Adelante— En la figura 1 mostramos
un tipico cambio de'marcha de tres
velocidades adelante y marcha atrés.
La fuerza llega al cambio de marcha
por el arbol de embrague CS, arriba a
la izquierda. Este arbol tiene un
piibn C llamado pifién de conexion
constante. EI pifion C se conecta con
el engranaje C en un eje paralelo,
generalmente dispuesto en la parte
inferior de la caja. Este eje se llama
eontraeje o arbol secundario. EI par
de engranajes CC permanece en co-
nexién todo el tiempo. Cada vez que
el arbol de embrague CS gira, el con-
traeje o Aarbol secundario también
gira. Generalmente el engranaje C
tiene casi dos veces mas dientes que
el pifién C, y por esta razén, el arbol
secundario gira a un poco mas de la
mitad de la velocidad dcl arbol de
embrague (y del ciguefial del motor).
Por otra parte, el esfuerzo de rota-
cion del arbol secundario es casi dos
veces mas grande que el del arbol de
embrague.

El extremo agrandado del arbol de
embrague, que forma el pifion C de
conexién constante, estd perforado y
lleva en su concavidad un cojinete de
rodillos en el cual se soporte el ex-
tremo delantero del arbol propulsor
DS del cambio de marcha. Este arbol
estd ranurado a lo largo de una con-
siderable parte de su extension, y en
el se hallan montados los engranajes
desplazables 2 y 1-R. Estos dos en-

granajes pueden desplazarse
lateralmente sobre el arbol
DS, pero no pueden girar al-
rededor del mis-
mo, a causa de
que en su in-
terior tienen tam-
bién ranuras que
se conectan con
las ranuras del
arbol en que

estan montados.
El arbol secundario, en la
parte inferior de la caja, lleva,
ademas del engranaje C de conexién
constante, tres otros engranajes: 2, 1
y R.Desplazando los engranajes en el
arbol DS lateralmente, los dos engra-
najes 2 pueden juntarse y de igual
manera pueden conectarse entre si
los dos engranajes Q y los tres en-
granajes R. EIl mecanismo de des-

plazamiento, que no se incluye eii el
grabado, consta de horquillas que se
meten en las ranuras formadas en los
engranajes desplazables 2y 1-4. La
disposicion del mecanismo completo
s6lo permite hacer una combinacion
de engranajes de las tres existentes,
por cada movimiento de palanca,

Funcionamiento del Cambio de
Marcha— Los engranajes se mues-
tran en el grabado en su posicion
neutra. Cuando se pone en movimi-
ento, el arbol de embrague CS giray
el arbol secundario entra también
en rotaciéon por medio de los engrana-
jes CC, pero el arbol principal o
transmisor del cambio de marcha
queda fijo. Desplazando ahora el
engranaje 1-R hacia la izquierda
para conectarlo con el engranaje 1
del arbol secundario, el arbol DS em-
pieza a girar a baja velocidad en la
misma direccion del arbol CS. Esto
establece la primera o baja velocidad
adelante.

El piAién R del arbol secundario
inferior es de un diametro tan pe-
quefio que no puede ser tocado
cuando el engranaje desplazable 1-R
se desplaza por encima de el. EI
pifibn R se conecta, sin embargo, con
un pifion intermediario R, que esta
arriba del mismo, y cuando el en-
granaje 1-R se desplaza y queda co-
incidente con los dos pifiones R, se
conecta con el pifidén intermediario
R. Esto hace que el eje DS gire en
sentido contrario, lo que, imparte la
inversion del movimiento, es decir,
la marcha atras.

Al mover el engranaje C del arbol
ranurado hacia la derecha de la posi-
ciébn en que aparece en el grabado,
se conecta con el engranaje 2 del
arbol secundario y se obtiene asi la
velocidad intermediaria. Se obser-
vard que los dos engranajes 2 son
mas o menos de igual diametro, y
cuando se hallan conectados hay una
notable reduccién de velocidad por
la influencia de los engranajes CC de
conexiéon constante.

Propulsién Directa—Por la figura
1 se vera que el engranaje desplaza-
ble 2 en el interior de su borde un
juego de dientes. EIl pifion C del
arbol CS se hace mucho méas ancho
que el engranaje C con el cual se
conecta, y esa porciéon de su cara que
se proyecta hacia la derecha del en-
granaje C es levemente més pequefia
en didmetro y dispuesta de manera
que puede conectarse con los dientes
interiores del engranaje desplazable
2. La porcién proyectada del pifién C
y los dientes interiores del engranaje
desplazable C forman miembros de
un embrague positivo, y cuando el
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engranaje 2 se corre hacia la izquier-
da sobre la porcién proyectada del
pifion C, los arboles CS y DS quedan
firmemente acoplados y giran en un
solo grupo. De esta manera se es-
tablece la velocidad alta, llamada
velocidad en toma directa. La fuerza
pasa ahora por el cambio de marcha
como si ios arboles CS y DS fueran
uno solo. EI arbol secundario en la
parte inferior de ia caja continta
girando, pero sin ninguna fuerza, y
su movimiento sirve para agitar el
aceite de la caja del cambio de
marcha.

Desplazamiento de los Engranajes
—Los engranajes del cambio de
marcha pueden ser desplazados o
conectados, como se ha dicho, sélo
cuando el arbol principal del cambio
de marcha se halla desconteetado del
ciguefial del motor, y a esta razén
se debe principalmente la necesidad
de emplear un embrague de roza-
miento. Si un par de engranajes por
conectarse estuviera en conexion ac-
tiva con el motor, mientras éste esta
funcionanda, al ponerlos en contacto
sufrierian en violento choque, con el
peligro de. deformar sus dientes.
Siempre existe un leve choque al
conectar un par de engranajes. No
existe choque cuando ja conexi6n se
hace en el momento preciso en que
ambos engranajes por conectarse es-
tdn funcionando exactamente a la
misma velocidad. Para reducir en lo
posible este choque, el miembro pro-
pulsado del embrague debe hacerse
lo méas liviano que se pueda, de modo
que su velocidad pueda cambiarse
con rapidez sin aplicar una gran
fuerza. A este razén se debe el
hecho de que actualmente se use
tanto el embrague del tipo de una
placa.

Embrague de una Placa—En ia
figura 2 mostramos un embrague de
una placa tipico de su clase. La letra
A es la llanta o borde del volante del
motor, el cual estd empernado en
una brida integrante del ciguefial, de
acuerdo con la préactica usual. En la

Illanta del volante se hallan ase-
gurados varios pernos B (de los
cuades mostramos s6lo uno en el

grabado). La placa de presion C esta
formada con ranuras en su circun-
ferencia, y los pernos B pasan por
estas ranuras. La placa, por lo tanto,
puede deslizarse o desplazarse por
estos pernos, en el sentido del eje del
volante. La llanta del volante tiene
su lado trasero dispuesto en forma
plana, y entre esta superficie plana y
la correspondiente superficie de la
placa de presién C se pueda sujetar
el disco propulsado o mandado in-
dicado por la letra D, el cual tiene
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discos o anillos de material de roza-
miento (mostrados en negro) coloca-
dos en ambos lados. EI disco pro-
pulsado es delgado, para reducir su
peso, y estd asegurado por remaches
al cubo E, el cual, por su parte, tiene
su interior dividido, para poder
deslizarse sobre el arbol seccionado
F del embrague. En el extremo de
la derecha del arbol de embrague se
observara el pifion de conexi6n cons-
tante del arbol transmisor, que tiene
la misma forma del mostrado en la
figura Q.

Los tres miembros del embrague,
es decir, la llanta del volante A, la
placa de presién C y el disco pro-
pulsado D, se hallan normalmente
oprimidos juntos por medio de una
serie de resortes espirales S con-
tenidos en las tazas o concavidades
de acero estampado, las cuales, a su
vez, estan soportadas por el anillo de
acero prensado G asegurado a los ex-
tremos de loa pernos B. Para ase-
gurar uniforme distribuciéon de pre-

Fig. 3—Embrague
de disco multiple

sién sobre la completa superficie de
los revestimientos del embrague, se
emplean numerosos resortes y la
place de presién se hace bastante
pesada para que no sufra ninguna
deformacién. EIl tipo de embrague
que mostramos aqui se mantiene, por
lo tanto, en su posicién normal.

Funcionamiento
Para el

del Embrague—
fin de desconectar el em-

brague se provee una serie de palan-
cas H, las cuales estan soportadas
en bolas de acero sujetadas en las
retenciones I, las que por su parte
estan remachadas en el anillo de
acero estampado G. Un tornillo de
presién J, que pasa por la palanca
H, descanza con su punta sobre la
bola de acero y permite efectuar los
ajustes necesarios. EIl extremo ex-
terior de la palanca H descanza con-
tra la cara delantera del cojinete de
bolas de empuje L, sobre cuya cara
trasera se halla la horquilla de de-
sembrague M adaptada de modo que
ejei-ee buena presion. Cuando el con-
ductor oprime el pedal del embrague,
el cojinete de desembrague L se
mueve hacia adelante (hacia la izqui-
erda) y la placa de presién C es
empujado hacia atréas, soltando asi el
miembro propulsado D del volante y
de la placa de presion. Hay general-
mente tres palancas H separadas
igualmente ah-ededor de la circuns-
ferencia, y seis resortes espirales S.

arbol de embrague en su ex-
Etremo delantero esta soportado-
por un cojinete guiador colocado en
el extremo trasero del cigiefial. Este-
es uno de los cojinetes mas dificiles
de conservaren buena condicién, pues
es casi imposible tener-

acceso a él con el objeto

de lubricarlo. En afos

pasados se han usado en

este punto bujes de los.

Illamados sin aceite o de

los llamados de lubrica-
cion automéatica, pero-
aun estos tipos estan-

sujetos a provocar desa-
rreglos y molestias des-
pués de algunos meses de-
uso. Las reparaciones
en este punto son cos-
tosos y deficiles, pues-
implican el desmontaje-
de un gran nU0mero de-
piezas. Actualmente ex-
iste la tendencia hacia el empleo de
un cojinete antifriccion en este-
punto, sobre todo el los automdéviles
mas costosos. En el extremo trasero

del arbol de embrague hay otro-
cojinete guiador, el cual recibe lu-
bricacién de la caja del cambio de

marcha. No presenta el problema de
lubricacién de su compafiero en el
extremo delantero. En este punto se
emplea actualmente un cojinete anti-
friecion en los modelos mas caros..

Embrague de Disco Maultiple—
Cuando es necesario transmitir una
gran fuerza motriz, sobre todo el
camiones y tractores, resulta con-
veniente el empleo de un embrague
de disco multiple. En la figura 3
mostramos este tipo de embrague.
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Hay dos juegos de discos, el propul-
sor y el propulsado. Cada disco pro-
pulsado queda entre dos propulsores.
Los discos propulsores estan provis-
tos de salientes o cufias propulsoras
en su circunferencia exterior, las
cuales encajan en correspondientes
ranuras del tambor A, el cual esta
asegurado a la red del volante del
motor'. Los discos propulsados estan
igualmente provistos de idénticas
cufias o salientes en su circunferen-
cia interior, las cuales encajan en
las ranuras del tambor B, el cual
estd aseguardo al extremo delantero
del arbol de embrague C. Una placa
trasera, o por mejor decir, una placa
de cierre P esta sujeta del extremo
delantero del tambor B, y los discos
se hallan oprimidos entre esta placa
y la placa de presion D, mediante
un numero de resortes espirales S

(de los cuales mostramos s6lo uno
en el grabado). EIl desembrague, es
decir, la soltura se efectla tirando

hacia atras (hacia la derecha) la
placa de presién D, mediante un col-
lar de desembrague E. En el pre-
sente caso, no hay necesidad de em-
plear palancas multiplicadoras. Cada
uno de los discos propulsores tiene
un revestimiento o forro de material
de rozamiento en ambos lados.

La capacidad de esfuerzo de ro-
tacion de un embrague de disco varia
de acuerdo con el radio efectivo de
los discos, la presién con que los
discos se oprimen y el ndmero de
superficies sobre las cuales se pro-
duce el rozamiento cuando el em-
brague no estd enteramente opri-
mido. En el embrague de una placa,
el namero de superficies es dos, y en
el caso del tipo de disco multiple, es
igual a uno menos del total de sus
miembros oprimidos por el resorte o
los resortes.

Los embragues conicos se emplea-
ron mucho en los antiguos modelos
de automadviles, pero actualmente son
anticuados en la industria norte-
americana. EIl volante del motor se
construia con su llanta en corte
angulado a 15 grados, y un miembro
cénico con revestimiento de cuero
sobre la superficie, se forzaba aden-
tro del interior cénico de la llanta
del volante.

Freno en el Embrague—La prin-
cipal objeciéon contra ios embragues
cénicos y también contra los em-
bragues de disco multiple, es que sus
miembros propulsores tienen dema-
siado inercia, es decir, mucho efecto
de volante. Al desplazar los engran-
ajes del cambio de marcha, se ob-
serva que uno de los dos engranajes
por conectarse corre con mayor ve-
locidad circunferencial que la de su
compafiero, de lo que resulta choque
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y dafio a sus dientes. Este choque
es mas severo cuando el miembro
propulsado del embrague tiene mayor
inercia. EIl desplazamiento de en-
granajes debe efectuarse s6lo cuando

los dos engranajes por conectarse
estan coritente a igual velocidad
circunferencial. Al pasar a en-

granaje de alta velocidad se observa
gue éste, que estd unido al miembro
propulsado del embrague, funciona
a mayor velocidad que el engranaje
de desplazamiento correspondiente.
Para evitar el
choque consigui-
entes, algunos
embragues llevan
un freno] Gene-
ralmente, este
consiste en una
superficie plana
sobre el cubo o
manguito del
miembro propul-
sado dei em-
brague, la cual,
al oprimirse del
todo el pedal del
embrague, se
pone en contacto con una correspon-
diente superficie o cara de un miem-
bro fijo, el cual esta ordinariamente
montado en el extremo delantero de
la caja del cambio de marcha. La
friccion o rozamiento entre ambas
superficies retarda instantdneamente
la velocidad del miembro propulsado
del embrague.

Irregularidades del Embrague —
Los erabi-agues de rozamiento pre-
sentan dos defectos principales, que
son: el resbale y el arrastre. EI
reshale puede deberse a la presencia
de aceite sobre las superficies del
embragues, las cuales deben hallarse
siempre secas. Actualmente este de-
fecto es muy raro, pues los fabri-
cantes han tomado muchas precau-
ciones para evitar que el aceite
llegue hasta estas superficies. Cuan-
do el resbale se debe a otras causas,
como es el desgaste de los revesti-
mientos, el defecto puede corregirse
aumentando la tension de los re-
sortes del embrague.

El arrastre resulta de un embrague
muy apretado, o de una excesiva

presiéon de sus resortes. Puede ali-
viarse reduciendo la tensién de los
resortes, siempre que ésto pueda

hacerse sin que se sugra resbale bajo
cai-ga completa.

Cambios de Marcha con Engrana-
jes Internos— El tipo corriente de
cambio de marcha de engranajes
desplazables es algo ruidoso, sobre
todo en las velocidades inferiores, lo
que se debe principalmente a la
ineactitud en la forma de los dientes

y su sepperacion. Después detallados
los dientes, los engranajes se endu-
recen y esto tiende a deformarlos un
poco. Se ha visto que puede obte-
nerse un funcionamiento compara-
tivamente silencioso emplean”if*'en-
granajes y pifionés“internos, y varios
son ya los cambios de marcha que
utilizan esta nueva idea.

En la figura 4 mostramos el grupo
de engranaje interno del cambio de
marcha Warner Hi-Flex. EI arbol de
embrague CS esta perforado en su

fig, 4—Grupo de engranajes del cambio de marcha de
cuatro velocidades adelante y marcha atrads, con engra-
naje de tercera silencioso

extremo trasero, y el arbol DS del
cambio de marcha, es decir, el arbol
principal, estd perforado en su ex-
tremo delantero, y entre estos dos
arboles, se halla un tercero de tipo
deslizante, o corredizo SS. Este ul-
timo tiene tres juegos de dientes o
ranuras, 1, 2 y 8. Las ranuras 1 se
conectan con las ranuras del &arbol
de embrague, las cuales son tan
largas, que el arbol corredizo per-
manece en relaciéon de propulsién en
todas las posiciones que pueda asu-
mir durante su desplazamiento longi-
tudinal.

En el diagrama mostramos el arbol
corredizo en su posicion neutral y
ninguno de los otros dos juegos de
ranuras (2 y 3) se halla conectado
con sus compafieras correspon-
dientes. Cuando el SS se desplaza
hacia la derecha, las ranuras 3 se
conectan en el agujero del arbol DS,
y este arbol queda entonces en
directa relacién de propulsién con el
arbol de embrague CS, por lo tanto,
la propulsién en esta posicién es
directa. Si por el contrario, el arbol
corredizo SS se desplaza hacia la
izquierda, las ranuras 2 se conectan
con el agujero del pifién A, el pifion
se coloca entonces en relacion de
propulsién con el arbol del embrague.
El pifién A se conecta con el en-
granaje interno B. Este dltimo
forma parte de otro engranaje, el
cual, en su extremo opuesto tiene un
pifién C. EI pifién C se conecta con
el engranaje interior D, que forma
parte integrante del arbol propulsor
DS. EI engranaje grande es excén-

(Continda en la pagina 60)
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Tipico camion Dodge Bros.; disposicion de los muelles traseros y freno de
mano de tipo de disco

Amplio Surtido de Camiones
Dodge Brothers

T N reconocimiento de los cambios in-
Ei troducidos en la venta de camiones,
gue han resultado en la separacion de
casi todos estos vehiculos en dos grupos,
la Dodge Brothers Corp., ha anunciado
un nuevo surtido representado por dos
grupos distintos, en el cual se compren-
den 11 chasis y 53 modelos cuando se
toman en consideraciéon las variaciones
de neuméticos permitidas. EI primer
grupo, representado por la serie normal
0 Standard, incluye dos de % tonelada
y dos de 1% tonelada, en chasis de cua-
tro cilindros y en chasis de seis cilindros.
El segundo grupo es el llamado de mo-
delos de servicio pesado y comprende ca-
pacidades de 1% a 3 toneladas nomina-
les. Los modelos del grupo normal se ca-
racterizan por nuevos precios bajos, eje
trasero enteramente flotante y tambores
de frenos de hierro fundido. EI modelo
de 1% tonelada tiene cambio de marcha
de cuatro velocidades adelante y marcha
atras, tipo especial para camidén, y se
distingue por sus garitas de acero de pre-
cio madico, grueso bastidor y excelente
funcionamiento. Con este grupo se ofrece
una serie completa de cajas de tipos nor-
males. Los precios del modelo de % tone-
lada de cuatro cilindros con caja de
toldo son $625 y $875 con caja cerrada
de panel. Las ediciones de seis cilindros
de los modelos de la serie normal de %
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y 1% tonelada de cuatro cilindros se
ofrecen a un precio que es $100 mas que
estos ultimos modelos.

En conexién con este nuevo surtido de
camiones, la casa Dodge Brothers ha
desarrollado un método para especificar
el peso maximo bruto de todos sus mo-
delos. Para este objeto, ofrece al com-
prador una amplia escala de neumaticos
de alta presién y de baja presién, en to-
das las dimensiones convenientes. Los
pesos maximos de la seccién delantera
y la seccion trasera del camién han sido
determinados para cada caso, y de acuer-
do con ésto se proveen los neumaéticos
necesarios para un servicio dado. Estos
pesos se hallan anotados sobre una chapa
de acero unida a! tablero del camidn,
adentro de la garita. Ademéas de los pe-
sos, se especifica claramente en esta
chapa que la garantia quedara anulada
en caso de que los pesos especificados se
extralimiten en su relacién con las di-
mensiones de los neumaticos.

Por ejemplo, el chasis de 170 pulga-
das (4,26 m.) de distancia entre los ejes
del modelo de 3 toneladas, ha sido cal-
culado para un peso maximo bruto de
4029 libras para su seccion delantera y
15.400 libras, para su seccion trasera.
Estos pesos maximos corresponden con
las cifras dadas en la chapa de acero
para balones dobles en las ruedas tra-

seras. Descontando el peso normal de la
caja y garita, que es de 1.900 libras, y
el peso del chasis, que es de 6.729 libras,
tendremos entonces que la capacidad
maéaxima positiva o comercial de este mo-
delo es de 11.800 libras, es decir, casi
seis toneladas, cosa que- da idea de la
extraordinaria moderacién con que se
han clasificado estos nuevos camiones
de servicio pesado, en lo tocante a ca-
pacidad efectiva de carga.

En la serie de camiones de servicio
pesado se comprenden modelos de seis
cilindros de gran potencia. Los modelos
de 2 y de 3 toneladas tienen bastidores
rectos o bastidores con arco, grandes fre-
nos provistos de amplificadores BK,
muelles, de cinco etepas, tuberia de 3
pulgadas de diametro, aletas enfriadoras
en el recipiente de aceite y respaldo de
asiento de conductor ajustable en la ga-
rita.

En conexion con la introduccién del
nuevo método de calcular las capacida-
des de sus camiones, la Dodge Brothers
manifiesta que estd recibiendo inteli-
gente cooperaciéon de parte de los fabri-
cantes de neumaticos. Cinco elecciones a
neuméaticos se ofrecen con cada modelo
de chasis de los camiones de 2 y 3 tone-
ladas, y cuatro con los dos chasis de
1% tonelada.

Los moderados precios de los modelos
de la serie normal o Standard se deben,
en gran parte, a la utilizacién del mo-
tor del Plymouth en los mismos. En an-
ticipacion a esta adaptaciéon, el motor
del Plymouth, en sus mas recientes re-
formas, fué acondicionado al servicio en
automovil de pasajero y en camién co-
mercial.

Clydesdale en Produccién

LYDE, OHIO—Los directores de la

Clydesdale Truck Co., en esta ciu-
dad, han anunciado que la fabrica, que
estuvo inactiva por varios meses, comen-
zard muy pronto a producir Un nuevo
camion Clydesdale, el que sera vendido
en los mercados extranjeros y en los
Estados Unidos. Primero la fabrica
construird seis camiones de muestra pa-
ra la exportacion.

El plan propuesto es mantener la fa-
brica trabajando a su méaxima capacidad
desde el primero del proximo afo, con
una produccién minima de 125 camiones
durante los primeros tres meses del afio.

Todos los nuevos modelos seran de
seis cilindros y se construiran en capa-
cidades de 1, 1%, 2%, 3% y 5 tone-
ladas.

Skinner Motors, Inc., una nueva corporacién de
Delaware recientemente organizada, se hizo cargo,
por compra, de todo el debe y haber de la Skin-
ner Automotive Device Co., Inc.

La misma con-

tinuara las operaciones en su lugar principal de
negocios, 22S1 Dalzelle Street, Detroit, bajo la mis-

ma gerencia, segun ae anuncia.
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Studehaker Presenta una Nueva Serie de Camiones

L a S.P.a. Truek Corporation, or-

lganizada para estudiar, fabricar y
vender un surtido completo de vehicu-
los comerciales Pierce-Arrow y Stude-
baker, anuncia la introduccién de una
nueva serie de camiones Studebaker. La
presentacién de una nueva serie de ca-
miones Pierce-Arrow se efectuard mas
tarde.

Los primeros modelos anunciados son
los nuevos camiones Studebaker de 1%
y 2 toneladas. EI de 1% se ofrece en
dos distancias entre los ejes, 130 y 160
pulgadas (3,25 y 4 m.) a $695 y $775
respectivamente, entrega en fabrica.

El camion de 2 toneladas se ofrece
también en dos distancias entre los ejes,
148 y 160 pulgadas (3,7 y 4 m.) a $895
y $945 respectivamente, entrega en la
fabrica. Las caracteristicas del motor
son similares a las del chasis de 1%
tonelada.

Entre los detalles importantes del cha-
sis de 1% tonelada se hallan: motor de
seis cilindros de 70 H.P. tipo especial
de camioén, con cilindrada de 205 pulga-
das cubicas (3,86 litros). El sistema de

gasolina comprende una bomba mecani-
ca, carburador tubular de 114 pulgada
y multiples del tipo Swan. EI ciguefal
funciona en cuatro cojinetes y tiene una
longitud total de 9 pulgadas. El arbol de
levas y el arbol de los grupos auxiliares
tienen propulsién por cadena silenciosa.
El arbol auxiliar lleva el generador, dis-
tribuidor y bomba de agua. EIl profundo
radiador tubular, junto con el resto del
sistema de enfriamiento, tiene cabida pa-
ra 3% galones de agua. A una veloci-
dad de 40 millas por hora, el agua cir-
cula por el sistema a razon de 45 galo-
nes por minuto. En la dotacién corriente
se comprende un filtro de aceite. EI mo-
tor va montado en cuatro sostenes, con
el extremo delantero acojinado en cau-
cho.

Un cambio de marcha de engranajes
desplazables suministra cuatro velocida-
des adelante y marcha atrés. Los arbo-
les y los engranajes son de especiales
aleaciones de acero.

El eje delantero es de un tipo de ca-
mién muy conveniente. Los husillos van
en cojinetes de rodillos Timken. EIl eje

trasero es un modelu Timken de estilo
tres cuartos flotante, con pifién propul-
sor soportado en ambos extremos. Una
placa de respaldo mantiene los engra-
najes constantemente conectados entre
si, aun bajo las tensiones mas fuertes
de la marcha. ElI mecanismo de direc-
cién es un tipo Ross de leva y palanca.
En la dotacién corriente se comprenden
frenos Bendix en las cuatro ruedas del
tipo de doble zapata con forro moldeado
y regulacién por cable.

El bastidor tiene cinco miembros trans-
versales en el chasis de 130 pulgadas y
siete en el chasis de 160 pulgadas de
distancia entre los ejes. Los muelles tra-
seros van pendientes de colgantes sobre-
salientes remachados al bastidor. A pre-
cio adicional bajo se suministran mue-
lles auxiliares en los dos modelos de cha-
sis de 1% tonelada.

El eje trasero es un Timken entera-
mente flotante. El mecanismo de direc-
cién es un Ross de leva y palanca. Hay
seis miembros transversales en el chasis
de 148 pulgadas de distancia entre los
ejes, y siete en el de 160. Ruedas de

Motor de seis cilindros del camién Studebaker, chasis {con ruedas traseras”~bles »

adicional), cambio de marcha de cuatro velocidades adelante de sermcio Pfado

bastidor de firme construccion.

cigiefial contrapesado y émbolos de hierro fundido
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acero, con traseras dobles, a precio adi-
cional, se ofrecen con el chasis de 1%.

Tanto el chasis de 1% como el de 2
toneladas se suministran capé y cubre-
tablero de lamina de acero y guardaba-
rros delanteros. El parachoque delantero
de barras sencillas va enchapado de cro-
mo. Ademas del tablero de instrumentos,
que contiene velocimetro, amperimetro,
manémetro de aceite y termdémetro de
motor, hay una combinacién de inte-
rruptor de encendido y regulador de
alumbrado sobre cl tablero. Un regula-
dor de luz, accionado por el pie, permite
al conductor cambiar la proyeccién de
largo alcance a proyeccion de corto al-
cance, sin quitar las manos del volarte
de direccién.

Autocar Presenta Nuevos
Modelos

N excelente ejemplo del nuevo tipo

de camién réapido para transporte
a larga distancia es el modelo “Ranger”
fabricado por la Autocar Company, de
Ardmore, Pa., E.U.A. Este modelo se
ofrece en capacidades de tres a cinco to-
neladas. La nueva serie comprende cinco
modelos, todos provistos del famoso mo-
tor “Blue Streak” de seis cilindros, que
desarrollo, segun sea el tamafio, 80, 00
y 101 H.P. EIl nuevo motor estd espe-
cialmente construido para responder a los
exigentes requisitos del mercado, en rela-
cién con velocidad, fuerza y facultad para
recorrer grandes distancias.

El chasis de los nuevos modelos
Ranger Autocar esta provisto también
del poderoso eje trasero Autocar de
doble reduccion, el cual es el resultado de
mas de treinta afios de experiencia en la
construccién de camiones, por parte de la
casa Autocar. Los nuevos modelos llevan
también un cambio de marcha de triple
alcance, que da 12 cambios graduales de
velocidad. Gracias a este mecanismo, el
camién puede desarrollar alta velocidad
de camino a reducido andar de motor. Y
no menos importante entre las numerosas
ventajas del nuevo surtido de camiones
Ranger Autocar es su aspecto exterior
moderno en todo sentido. Siguiendo la
tendencia moderna, estos camiones son
esbeltos y muy agradables a la vista.

Estos cambios en la construccién de
camiones modernos tienen especial im-
portancia para todos los compradores de
esta clase de vehiculos. La mayor ve-
locidad, la mayor economia y la ampli-
ficada facultad para resis'tir un servicio
mas pesado y recorrer grandes distancias
sin la menor interrupcién,.son requisitos
primordiales actualmente en casi todos
los mercados. Los camiones modernos se
distinguen por perfeccionamientos verda-
deramente admirables, que aumentan mas
aun su valor utilitario. Los camiones
Autocar han tenido mucho éxito en el
extranjero, y figuran entre los principa-
les en el mercado nacional.
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Camidn Autocar con caja de teleroa, y vista trasera del poderoso chasis con
ruedas dobles

Graham Paige Refina
sus Modelos
(Continuacidn de la pagina 39)

en las nueva bujias de encendido per-
feccionadas por los ingenieros de la Gra-
hara-Paige en cooperacién con fabri-
cantes del ramo. Estas nuevas bujias
son de medida inglesa, en lugar de las
métricas que se empleaban anterior-
mente, y se caracterizan por una cons-
trucciéon cientifica que las hace inmunes
a la carbonizacién o suciedad e incapaces
de producir detonacién, cosa que no o-
irecen las bujias de construcciéon co-
rriente, bajo todas las variadas condi-
ciones de funcionamiento.

Las innovaciones anotadas se refieren
a todos los vehiculos Graham, tanto los
de seis como los de ocho cilindros. Ade-
mas de ellas, los modelos de seis cilin-
dros, en sus dos series, han recibido va-
rios cambios interesantes. Por ejemplo,
estos modelos llevan ahora reguladores
de calor de tipo manual, instalados en los
multiples de admisién, para mejor regu-
lar los cambios climatolégicos. Estos
reguladores tienen valvulas cilindricas
gobernadas por resortes, lo mismo que
en los modelos de ocho cilindros.

Para facilitar la lubricacién de los au-
tomoviles de seis cilindros, se ha alterado
la posicién de las conexiones de lubrica-
cién correspondientes a los ejes del em-
brague y pedales, y el cojinete de desem-
brague ha sido cambiado. Estas piezas
tienen sus conexiones tubulares desvia-
das hacia la derecha de la caja del vo-
lante del motor, punto en que quedan a
inmediato acceso sencillamente levan-
tando el capd del motor.

Para aumentar la eficacia de los amor-
tiguadores hidraulicos, sobre todo por
caminos escabrosos, las tiras de cuero
de estos aparatos han sido reemplazadas
por eslabones metalicos.

Otros cambios en. la serie normal de
seis cilindros comprenden ei empleo de
un nudcleo de radiador de mayor rendi-
miento efectivo, para majorar el enfria-
miento completo del motor, sobre todo
cuando el vehiculo funciona a altas ve-
locidades sostenidas. Los émbolos de
aluminio de estos modelos tienen ahora
dos refuerzos de invar, en lugar del sen-
cillo de antes, y una ranura vertical mas
larga, que se extiende hasta el fondo del
cuerpo del émbolo. Estas innovaciones
propenden a una regulacién méas exacta.

En la serie especial de seis cilindros
hay un nuevo ventilador provisto de co-
jinete de husillo de lubricacion auto-
matica. EI nuevo ventilador tiene tam-
bién paletas méas anchas. De particular
importancia, como innovacién mecanica,
es la instalacion de un amortiguador de
vibracion en el embrague, similar en
forma al empleado en el modelo de ocho
cilindros. Notables progresos se han al-
canzado en la construccién de engranajes
de eie, y de otras piezas, con el objeto
de impartirle un funcionamiento mas
silencioso. .Para reducir el ruido y sin
menoscabo de la contrapresién, el silen-
ciador se ha reformado en varios sen-
tidos.

Tres adicionales cambios interesantes
se observan en los modelos especiales de
seis cilindros, que debemos anotar aqui.
Las ensambladuras a cola de milano de
las puertas son ahora de métal, no sélo
para prolongar su duracién y asegurar
mejor servicio, sino también para evitar
el ruido. Un detalle secundario, pero
importante desdé el punto de vista del
aspecto, es la instalacion de un nuevo
grupo de lamparita trasera, cuyo forma
se asemeja al escudo Graham. En el
sedan se ven cortinas en las puertas la-
terales traseras y asideros en el interior,
todo esto sin precio adicional.
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Los comités unidos de la National Standard Parts Association y la Motor and Equipment Association aprueban el
programa de una exposicién en comin de ambas asociaciones

Exposicion Anual de Equipo

ETROIT—AI tiempo de entrar en
D prensa esta edicion, todavia no se
tienen disponibles los detalles completos
y finalmente aprobados de la exhibicién
que celebrard la National Standard
Parts Association junto con la Motor
and Equipment Association en el Audi-
torio de Cleveland del 13 al 19 de no-
viembre inclusive. Sin embargo, se en-
tiende que un nUimero de asuntos espe-
ciales, que forman parte del aconteci-
miento, han sido ya acordados por ambas
asociaciones.

Al frente del comité de esta exposicion
combinada se encuentra M. C. DeWitt de
la Champion Spark Plug Co. Con él y
representando la Motor and Equipment
Association estan E. T. Satchell, de Al-
lentown, Pa., y B.W. Ruark, secretario
ejecutivo de las divisiones B y C de la
Motor and Equipment Association. En
representacion de la National Standard
Parts Association, en el comité combina-
do, se encuentran, L.V. lverson de la
Piston Ring Co. de Muskegon, vicepresi-
dente del comité, Victor C. Anderson de
la Motor and Axie Service, Chicago, y
Robert Mcfee, secretario de la N.S.P.A.
Un gerente neutral tendrd a su cargo
el funcionamiento de la exhibicién. Este,
ni nadie de los que componen su perso-
nal, han sido nunca empleados por di-
chas asociaciones.

Bajo los planes originales de exhibi-
ciones por separado, la M. & E. A. de-
bia presentar su exposicion del 10 al
14 de noviembre inclusive, y la N.S.P.A.
la semana siguiente. Las horas de exhi-
bicion de ambas asociaciones juntas co-
menzaran a las 10 de la mafana todos
los dias con excepcion de los domingos
cuando el Auditorio permanecera cerra-
do. Aun cuando no se ha decidido defi-
nitivamente sobre el numero de horas
de exhibicién diaria, se cree que los dos
primeros dias se cerrard la exposicién
a las 10 de la noche, y a las 5 de la
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tarde los otros dias, excepto el udltimo
dia cuando probablemente cierre a las
4 de la tarde.

La exhibiciéon estard abierta para los
miembros, delegados, substitutos y sus
respectivos personales, y se mandaran
invitaciones a una lista selecta de ven-
dedores al por mayor que no son miem-
bros de dichas asociaciones, quienes po-
dran atender a este acto durante los pri-
meros tres dias. Los Ultimos tres dias
la exhibicion estara cerrada para todos
excepto los miembros de las asociacio-
nes, su personal y visitantes extranjeros.
Se destinard un dia de los primeros tres
en el que se permitird la entrada a los
miembros de la National Automotive
Parts Association y de la Automotive
Jobbers Association. Igualmente, duran-
te uno de los primeros tres dias, seran
admitidos los gerentes de servicio de fa-
bricas de automoviles y representantes
de fabricas de motores para aeroplanos.
Cada asociacién tiene invitado a un nua-
mero de vendedores al por mayor de
paises extranjeros a quienes se les per-
mitird la entrada toda la semana. Pro-
bablemente la segunda noche de la exhi-
bicion se admitiran los comerciantes del
ramo mediante boleto Unicamente. En
dicha noche la exposicién estaréd abierta
para los talleres independientes de re-
paracién, comerciantes de automoviles,
reconstructores de automoviles, talleres
dedicados a la consen'acién de 6mnibus,
etc.

La exhibicion ocupard un espacio de
200.000 pies cuadrados del Auditorio Pa-
blico de Cleveland. Este espacio fué dis-
tribuido por ambas asociaciones el 19
de septiembre. Las aplicaciones por es-
pacio de exhibicién recibidas después de
dicha fecha son atendidas en el 6rden
que se reciben. Se trata de mantener la
exhibicién en un solo piso, pero de cual-
quier modo se tiene suficiente espacio
disponible.

Como caracteristica especial la Motor
Equipment Association tendra una sec-
ciébn educacional para desarrollar su
campafia “El cuidado salvard su auto-
movil”.

La N.S.P.A. presentara como nota ca-
racteristica un taller de maquinaria mo-
derna en funcionamiento. Hasta el pre-
sente no se sabe que se haya decidido de-
finitivamente la repeticiéon de su caracte-
ristica Sally que tanto éxito alcanzé el
afio pasado, pero se supone que esta exhi-
bicion moderna de la reconstruccion com-
pleta de un automévil serd una nota so-
bresaliente de la exposicion.

No se celebraran sesiones juntas de
convencion, y debido a la magnitud de
la exibicion, tales sesiones se reduci-
ran al minimo. EIl comité combinado pa-
ra el funcionamiento de la exhibicion
estd trabajando en la preparacion de
un plan de sesiones sobre una base que
permita a los miembros de ambas aso-
ciaciones atender a las mismas. EIl Over-
seas Automotive Club dara un banquete
especial a los visitantes del exterior y
exportadoi-es, al que concurriran los
miembros de ambas asociaciones.

La Thompson Products Inc.. informa haber re-
cibido recientemente pedidos importantes dcl Ly-
coming Csdillao, Chrysler y Buick como eviden-
cia de que los fabricantes de automoviles de pre-
cios mayores se estin preparando para la produc-
cion durante el otofio. EI pedido de la Lycoming
es por 160.000 valvulas y comprendera la produc-
ciéon del Auburn por un periodo de ocho meses. De
acuerdo con lo muniiestado por Frederick C. Craw-
ford, primer vicepresidente y gerente general, los
negocios de la corporacion ae han establecido defi-
nitivamente. La division de aeronautica también
ha experimentado grandes mejoras por contratos
recientes con

la Wright Aeronautica! Corp., la
Curtis Airplane. y Pratt-'W hitney Corp.
La Gibson Co-, Indianapolis, anuncia haberse

hecho cargo de los productos de la Audiola Radio
eo. de Chicaso para la distribucion de loe mismos
en el mercado de exportacién.
venido

Esta compafiia ha
por varios afios fabricando radiorrecepto-
res, conUndose entre las primeras que se dedica-
ron a esta industria. EI| radiorreceptor Audiola.
construido en tres modelos comprende el tipo de
circuito mas moderno de triple rejilla blindada en
el que se usan dos tubos electréonicos 245 en push-
puli y un tubo rectificador 280.
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Congreso Internacional de
Carreteras

ASHINGTON — Representantes
de sesenta naciones y colonias se

reunieron en esta capital a principios de

octubre en el sexto Congreso Interna-
cional de Carreteras. La sesion, que
duré seis dias, fué dividida en dos seccio-
nes principales—una para discutir las
faces técnicas de construccion de carre-
teras, y la otra para estudiar el asunto
relacionado con el trafico y finanzas.
Esta es la primera sesiéon del Congreso
Internacional de Carreteras que se cele-
bra en los Estados Unidos.

Para los delegados de las otras na-
ciones resultaron ser de principal im-
portancia las exhibiciones de equipo para
la construccion de carreteras que se pre-
sentaron. Durante la sesion se in-
formé a los delegados el hecho de que
el uso de equipo mecanico es en una gran
parte responsable por el gran desarrollo
de carreteras mejoradas en este pais, de
144 millas en 1905 a 600.000 millas en
1930. A los ingenieros de caminos se les
dijo que su tarea es algo mas importan-
te que la mera construccién de carre-
teras, y que la misma tiende a desen-
volver mejores condiciones de vida.
Asistieron al congreso méas de 600 dele-
gados de los varios paises.

Una de las caracteristicas sobresa-
lientes de este congreso fué el interés
demostrado por los delegados de paises
con importantes programas de construc-
cion de carreteras en la exhibicion de
equipo  mecanico. Los dispositivos
ahorradores de trabajo, que con tanto
éxito han sido empleados en las carre-

teras de este pais, son de interés par-
ticular para las otras naciones que tie-
nen grandes extensiones que conquistar.
Después de cerrar el congreso, muchos
de los delegados fueron a recorrer varias
partes del pais para inspeccionar carre-
teras de interés particular para los mis-
mos.

Oficina de Exportacion Duraiit
UEVA YORK—H. P. Gilpin, geren-
te de exportacién de la Durant Mo-

tors, Inc., ha establecido su oficina prin-
cipal en Nueva York, y todas las acti-
vidades de exportacion de la Durant en
Oakiand, California, Lansing, Mich., y
Toronto, Ontario, se anuncia que seran
atendidas desde la oficina de Nueva
York.

Dodge Brothers Reduce Precios
etroit—Ha sido anunciada una
reduccion de $100 en cada modelo

Dodge Brothers de seis y ocho cilindros.
Esto hace que los precios actuales sean
los més bajos que se han ofrecido por
la Dodge Brothers.

El Ford no se Alterara
etroit—La Ford Motor Company
ha determinado continuar indefini-
damente la construccién de su presente

El establecimiento de repuestos y equipos de talleres y garajes de Mariano

Fernandez, recientemente abierto en Buenos Aires.
ha consolidado las existencias que antes mantenia en dos

Sr. Fernandez,

En este nuevo local, el

salones de ventas y depésitos
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modelo A sin ninguna modificaciéon de
caracter radical, segun manifiesta Edsel
Ford, su presidente, quien, en reciente
carta a sus representantes, dice:
“Continuaremos reflnando la calidad
en todo lo que podamos, pero no proyecta-
mos ningun cambio importante en la
construccién del automévil de pasajeros
o del camién. Creemos que no estd muy
lejano el dia en que presenciemos la tri-
unfal salida de nuestra fabrica del Ford
modelo A que lleve el nimero 30.000.000.
“Tenemos la mas profunda confianza
en el brillante futuro de los negocios,
sobre todo, de nuestros propios negocios.
Nos hallamos en medio del programa de
expansion mas grande de nuestra his-
toria, pues estamos invirtiendo millones
de délares este afio en nuevas fabricas en
diversas partes del mundo, y hemos de-
cidido invertir muchos millones mas el
préximo afio. Todas estas nuevas fa-
bricas se estan equipando con maquinas
y herramientas especiales para la cons-
truccion de nuestros modelos A y AA.”

Nuevos Miembros de laN. S. P. A.

ETROIT—E. P. Cbalfant, vicepre-
D sidente ejecutivo de la National
Standard Parts Association (Asociacion
Nacional de Partes Normales), Detroit,
anunci6é la eleccion como miembros de
esta asociacién, de cuatro distribuidores
al por mayor, tres subdistribuidores y
siete fabricantes. Los fabricantes reci-
entemente elegidos son: Baldwin Rubber
Co., Pontiae, Mich.; Glofae Machinery &
Supply Co., Des Moines, lowa; Halstead

Oil Co., Inc., Cincinnati, Ghio; Park
Metalware Co., Inc., Orchard Park,
N. Y.; Riess Mfg. Co.,, Dayton, Ohio;

John Taylor Battery & Supply Co., Kan-
sas City, Mo.; y X Laboratories, Nueva

York, N. Y. Los subdistribuidores son:
Fiore, Paniza & Torre, Buenos Aires,
Argentina; Omphroy’'s Auto Supply,

Ancén, Zona del Canal, Panama4; Spence
Limited, Calcutta, India.

La Whifakor Battery Supply Co., se ha cambia-

fabrica que acaba de completar
en North Kansas City, Mo. La
con frentes a la Avenida Burlington y a la Calle

nuevas caraeteristicas, in-

30 a una gran
nueva fabrica,

13, incorpora muchas
cambio de via privado y facilidades
edificio, que

cluyendo un
de transporte por ferrocarril. El
comprende un espacio de SO.000 pies cuadrados en
su planta baja, fué proyectado especialmente para
la fabricacién de cables para todas las marcas da

automoviles.

Las ventas de exportacién de camiones Dia-

mond T, en lo que va del afio, ha sido cuatro veces
mayor que en 1929, la que hasta entonces habia
sido el mej'or afio de ventas de exportacién nunca
Diamond T Motor

antes experimentadas por la

Car Co.
tacion, el

Discutiendo sobre ias cifras de expor-

presidente C. A. Tilt
en vez de una decadencia de

informa que ha

existido un impetu

reciente periodo de indecision

pedidos durante el

de negocios.
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La Industria Automotriz de la Argentina

(Continuacion de la pagina 9)

res a las importaciones, lo que vale decir que eran
muchos los importadores que se encontraban recar-
gados de stock al comienzo del corriente afio.

Atribuyo también que la merma de ventas de pro-
ductos automotores se debe a la falta de buenos ca-
minos y a la mala cosecha que tuvo nuestro pais du-
rante el afio 1929, agregado a esto los precios bajos
que se obtuvieron por nuestros productos de ex-
portacion, como asi también a la desvalorizacion del
peso que ha hecho aumentar los precios de los pro-
ductos en mas o menos un 20 por ciento, y claro
esta, los compradores en perspectiva no compraban
esperando que el peso argentino recuperase en algo
su valor, perdiéndose por consiguiente infinidad de
ventas. De acuerdo con los prondsticos existentes,
se espera para este afio una cosecha excelente, y si
se obtienen buenos precios y mercados para ella,
podemos estar seguros de que las ventas de produc-
tos automotores sobrepasaran a las que se efectuaron
durante el afio 1929. Las importaciones de automo6-
viles, camiones y otros productos disminuyeron du-
rante este afio por la razéon de que, como digo mas
arriba, la mayoria de los importadores estaban re-
cargados de existencias y solo importaban la canti-
dad de automoéviles o camiones, etc., que les eran
imprescindibles para continuar sus negocios. La
limitacion de ventas no tuvo influencia suficiente
para trastornar o agravar seriamente el comercio de
automoviles y productos anexos, y con el comienzo de
la préxima temporada de ventas, vendra una com-
pleta reorganizacion de las actividades nacionales.
La mayor parte de las firmas importadoras y dis-
tribuidoras saldran refortalecidas de la contienda,
pues durante el periodo critico se vieron obligadas a
introducir economias'y a implantar nuevos métodos
comerciales y de finanzas en armonia con la gran
competencia.

El camién no ha llegado todavia a tener una apli-
cacion intensa que digamos en nuestro pais debido
principalmente a la falta de buenos caminos, pero a
pesar de este factor tan importante, el aumento de
camiones en circulacién ha sido considerable y no
hay duda de que una vez que existen buenas carrete-
ras en la Argentina, este medio de transporte seré el
preferido, pués ayudard a hacer economias y per-
mitird que el agricultor reduzca a un minimo el
manipuleo de los productos. EI porvenir del camidn
en nuestro pais es enorme.

En la Argentina hay actualmente varios millares
de comerciantes que dedican sus actividades ex-
clusivamente a la venta y conservaciéon de productos
automotores, y seria muy interesante comparar el ser-
vicio de consei'vacion mecanica que se esta dando hoy

dia con el que se daba afios atras. Ahora no sélo
en las grandes ciudades, sino también en pequefios
pueblos del interior de nuestro vasto territorio, los
automovilistas pueden conseguir buen servicio, ya
que el desarrollo en este sentido ha sido sorprenden-
te, pues los talleres mecanicos y estaciones de ser-
vicio estdn viendo que para dar mas y mejor servicio
deben modernizar sus talleres dotandolos con maqui-
narias y herramientas modernas mas indispensables
para la ejecucién de los distintos trabajos de repara-
cion, obteniendo asi una gran economia de tiempo y
una mayor eficiencia por la exactitud con que pueden
efectuarse estos trabajos, y por lo tanto el prestigio
gue se van creando con el mejor servicio que hoy
dan a sus clientes. En este sentido hay aun mucho
gue hacer y no cabe la menor duda de que dentro de
muy poco tiempo muchas serdn sin duda las nuevas
estaciones de servicio y talleres mecéanicos que se
instalaran, tanto en la capital como en el interior, y
muchos seran los otros que modernizaran su actual
taller para colocarse en las condiciones en que deben
hallarse para competir con los que se han adelantado
a ellos.

Los representantes, importadores y sucursales en
la Argentina han llegado a establecer organizaciones
modelos y estan continuamente preocupandose por la
buena marcha de sus negocios y no podemos hacer
menos que felicitarlos por su eficaz labor. Los im-
portadores y distribuidores de productos automo-
tores son personas de una gran visién, inteligentes y
de una larga experiencia en este negocio, por cuyo
motivo estamos convencidos de que la industria auto-
motriz estd muy bien colocada y le aseguraran una
franca prosperidad a medida que se agrande la red
de carreteras y se mejoran los actuales caminos, lo
que siguiendo un plan sistematico, se extendera el
uso de los vehiculos automotores y con esto vendra
aparejado el mayor progreso econémico que signifi-
card aumento de poblacién, y a su vez, mayor de-
manda de automoéviles, camiones, etc.

Hasta este momento no hay evidencia alguna de
gue existan vehiculos “sobrantes” destinados a sacri-
ficarse en precios durante los Ultimos meses del afio
para despejar el campo en beneficio de los nuevos
modelos, pues como digo méas arriba, se importé uUni-
camente la cantidad necesaria para la continuaciéon
de los negocios. En la Argentina se ha notado ya
que el automoévil no es un articulo de lujo sino una
necesidad imprescindible debido al progreso que ha
experimentado el pais durante los ultimos 20 afios y
por su caracter de vehiculo practico su venta no
puede limitarse ni mucho menos paralizarse por
medios artificiales.

Firmada la Convencidén de Trafico

Continente Americano se pusieron
de acuerdo sobre los reglamentos para
el trafico interamericano de vehiculos a
motor, cuando sus delegados firmaron,
el lunes por la tarde, la convencién for-
mulada en la Segunda Conferencia Pan-

W ASHINGTON—Veinte paises del

Noviembre, 1930

americana de Carreteras, de Rio de Ja-
neiro, y discutida y aprobada el sabado
por los delegados de los paises ameri-
canos al Sexto Congreso Internacional
de Caminos. Todos los paises la firma-
ron, con la sola excepcién de la republica
de Haiti, que no ha enviado delegacién
al congreso.

Ya firmada, la Unién Panamericana

enviard ejemplares de la convencién a
cada uno de los paises americanos, para
ser ratificados por sus congresos. Hay
una clausula que permite que “cualquier
pais que no la haya firmado” puede adhe-
rirse a la convencién, asi ofreciendo a
Haiti una oportunidad para aceptar la
convenciéon con sus paises hermanos y
completar la unificacién.
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PAB. Carroceria Prec
AUIll'RN « ”
«-86

<120"— 3.06 m. E. B.|
6p Faeton (995
S-p Bedéa DeporCITO 995
8p BrdilD 1.U95
1-4-P Cabriolé 1.095

wg_g5"

<126-— 3,17 m. E. E.)
5-P H.IDB
JP Sedan D«portiTO 1.ID6
S-P dedin L2t
2-4-p  Cabriolé 1,
B.p S«d¢n F&etéD 1,895

«ISB*'

(180*— s.so M» H. B3)
6p Faetén 11,495
B-p Sedan Deportivo 1.496
b- Sedan 1.595
Zgﬁr Cabriolé 1.595

p Sedan Faeton 1,695
BLAOKHAWK

«**
(12TH'»S.24 1 E. )

2.p Bpeedater (2,685
4-p Bpeedster 2,685
*p Brrt~dater T, O. 2,735
--P Cnp« 1,996

Cupé 2.395

%p Cupé Cabriolé 2.595

p Bedén 2.395
6p Weymann

Chantllly 2.S56

Gp WeymaDn Uooaco 2,655

“gn
(117H '— s.24 E. E.)
2-p Bpeadater 2,636
Speedster 2.635
Bpeedater T. O. 2,785
Onpé 1.996
Cupé 2.395

2p Cupé Cabriolé 2,696
I-p SedéB 2.395
*o Weymaun

C&BDlllly 2.695

I-p Weymann Monaco 2,655

BDICK
“8-150"

(114"— 2.90 m. E. E.)
2-p Cupé Comercial $1,025
6-p Sedan 2 pta. 1,035

2-4-B Roadster Deport. 1.065
S-p Faeton 1.066
2-4-p Cupé Deport. 1,055
5-p Sedan 4 pta. 1,065
“8-60"

(118-- -3.00 m. E. E.)
2-p Cupé Comercial $1,285
3-4-p Cnpé Deport. 1.826
4-p Boadsier Deport. 1,335
5*p Faeton 1,335
5-p Sedan 4 pta. 1,355

“8-80"

(124~- 3.16 m. E. E.)
4-p Cupé $1,536
6-p Sedan 4 pte. 1,565

“8-90"

(132"— 3.35 m. E
4-p Boadster Dep't, $1,610
7-P Faeton 1,620
4-p Cupé Coiintry

Club 1,720
S-p Cupé 1,765
5-p Sedan 4 pte. 1.785
7-p Sedan 1.036
7-P Sedan Limusina 2,035
CADILLAC

“351 V-S

(134"— 3.40 m. E. E )
2-P Cupé $2,095
5-p Cupé 2,795
5-p Sedéan 2,795
5-p Sedan urbano 2,845
7-p Sedan 2,045
7-p Sedan Imperial 3,095

Flccfwootl
u4-p Roudetcr $2,845
u4-p Cupé Conv't 2,045
3-p Faetén 2,945
5-p Faetéa De todo
tiempo 3,705

mio

Seccior de Camcteristicas"/tegy”™

PAS8 Carroceria Preciii
S70” V-12
(140" & 14S-— 0.55
3.00 ui. E. B.)
Boodster $3,945
5.p P eton 4.045
5-p Faeton De touo
tiempo 4.395
2.p Cupé 3,795
2P Cupé Conv't 4.045
5-p Cupé 3.393
5-p Sedan urbano S,945
5-p Sedan 3,895
V-P Setlio 4,105
7-p Sedan Imperial 4,340
Modelo» normales a la orden
Ne4S2 16
(148"— 3.76 m. E. E.)
5-p Cabriolé urbano $8.750
T-p Cabriolé urbano 8.750
7-p Cabriolé urbano 8.750
u4-p Cupé Conv't 6,900
S-p Faeton 8,500
D-p Brongham urbano 9 200
5-p Brougham urbano 9,700
‘4-p Cupé 6,850
7-p Limusina Br'bam g 750
5-p Imperial 7,800
6-p Sedan 6.950
3-p Cabriolé Imperial 7 360
5-p Sedan Cabriolé 7.125
5-li Sedan Club 6.950
7-p Sedan Imperial 7.525
7-p Sedan 7,225
-2-P Eoadster 5.350
5-p. Cabriolé urbano 0,625
7-P Cabriolé urbano 6.525
7-P Cabriolé urbano 6.526
fA-p Imperial 0,330
a-p Sedan 6.950
5-p Cabriolé Imperial §.350
5-p Cabriolé Sedan 6.125
5-p Sedan Club 3.950
7-p Sedan Imperial 6,326
7-p Sedan 0,225
5-p Faetén De todo
tiempo 6,730
Sp Cupé 6.950
7-p Br'bam Limusina 6,525
u4-p Cupe Coav't 5,900
Modelos capeeial a la orden
7-P Sedan Imperinl  $G,523
5-p Cabriolé Imperial 6,860
‘P Cabrioléurbano 7,150
5-p Cabrioléurbano 7,000
T-p Cabrioléurbano 7,130
7-p Br'ham Limusina 7,150
CHEVROLET
(107'— 2.78 m. B. B
2-p Boadster $.515
cap Roadater Dep't 626
P Faetén 493
-5-p Sedan Deportivo 885
2-P Cupé 665
5-p Coche 665
5-p Sedan Club 626
=4-p Cupé Deportivo 615
6p Sedan 675
CHRVSLER
“sil”
(S16954"——4.20 m. E. E.)
2-p Cupé Com, $745
2-4-p Cupé Boyal 786
2-4-p Boadster 785
5-p Faeton 785
5-p Sedan 4 pta. 795
2-4-p Cupé Conv't. 875
“ g>>
(liso 489 m. E. E.)
2-4-p Boadster $1,495
Boadster Deport. 1,695
2.4.'p Cupé Normal 1.495
2-4-p Cnpé Especial 1.585
6-p Sedan Normal 1.523
6-p Sedan Especial 1,.505
2-4-p Cupé Conv't. 1,665
“Imperial 8"
<]2T0?4"— 5.35 m. E. E.)
5-p Sedan $2,495
Sedan 2.596
ﬂp Sedan 2,695
CORD
(1837%-— 3.4» M. E. E.)
5.p Sedan $3,095
5-p Brougbam 3.095
6-p Sedan Faeton 3.295
2-4-p Cabriolé 3.295

PAS Carroceria Precio
CDNNINGHAM
(132" 3.35 m. B B .)
Boadster $7.600
4P Faetén 7,600
Speclal Speed
Boadster 8.760
4-P Speédster, Speclal 8,760
4-P Limualna. Bocl.
Dr. $9.100
2-p Cupé 9.100
Cbasla 6,960
(142" 3.00 m. E. R.)
6-p Faeton $8,000
7-p Faeton 8,000
Limusina Encl.
Dr. 9,600
Sedan Urbano 9,600
Cabriolé 9,600
Chasis 5,950
DE SOTO
(l1'SsBIA"— 3.06 m. E. E.)
2-4-p Boadatcr (810
5-p Faetén 830
2-P Cnpé Com. 830
2-4-p Cupé De Laxe 860
5-p Sedan 4 pts. 875
2.4-p, Cnpé Conv't, 945
wgn
<jl63"--1.89 m. E. E.)
2-p Cupé Com, $969
2-4-p Boadster 985
a-p Sedau 4 pts. 995
2-4-p Cupé, DeLuxe 1,023
5-p. Faeton 1,035
2-4-p Cupé, Conv't 1,085
5-p Sedan, DelLuxe 1,033
DODGE
wgn
(SIBSla" 3.98 m. E. E.)
5-p Sedau $76
2-4-p Cupé, As. aux.
Irag. 755
-p Cupé, Com. 735
2-4-p Cupé, Coqv't 835
2-4-p Roadster 755
-p Faeton 775
«gr
(5163-—4.16 m. E. E.)
5-p Sedéan $1,045
2-4-p Cupé, Ae. aux,
tras. 1,025
5- Faeton 1,125
2-4-p Boadster 995
2-4-p Cnpé, Conv't. 1,095
DD PONT « 6”
(141"— 3.60 m E E.)
5-7-p Sedan
5-7-p Limusina
5-p Sedan. Club
5-p Sedan
a-p Sedan Conv't
4-p Cupé Conv't
6-p Victoria,Conv't
4-p irbano
6-p Urbano,
Truns'ble
=4-p Boadster
6-7-p Faeton
(Chasis Rapido 126"
.3.17 m. E. B.)
2-p Bpeedater
4-p Speedster,
LeMans
DURANT
“6-14"
2-P Cupé, Com. $786
2-4-p Cupé, As. aux.
tras. 815
5-p Faeton 840
5-P Sedan 846
2-4-p Boadster Deportivo 935
2-4-p Dipé DelLuxe 945
-p Faetén Deportivo 980
5-p Sedan DeLuxe 975
Cbassls 635
“fl-177
2-p Cupé Coto. $ 993
2-4-p Cupé 1,025
5-p Faeton 1,050
5- Sedan 1,065
2-4-p Cupé DeLuxe 1,155
2-4-n Roailsler Deport. 1.155
Feeton Deportivo 1.186
5-P Sedau DelLnie 1.195
Chasis 820
DUBSENBERG
(142% "— 3.62 »u. E. E.)
Precios de
‘Carrocerias
Chasis $8,500

PAS. Carroceria Precio
<153%'— 8.81 m. E. E.)
Preolos de
CarroceriB 0. A.
Chaele $8,600
ELCAR
“76-A"

(117'— 2.97 111 E. B
2-P Boadster $1,096
4-p Cupé 1,275
6-p Faeton 1,176
7-P Faeton 1,316
3-p Sedan Qnb 1,295
B-p Sedan 1,295
7-P Sedan 1,436

2-4-p Roadster 1,250

2-4-p Capé Conv't 1,275

2-1-p Cnpé Conv't 1.275
wggn

(123" 3.12 m. E. E.)
5-p Faeton $1,025
7-p Paetd,n 1,093
4-p Cupé 1,650
2-4-p Boadster 1,660
2-P Roadster 1,495
5-p Sedan 1,676
7-p Sedan 1,785

2-4-p Cupé Conv't 1,650
5-p Sedan Club 1,623
“gpn

(123" 3.12 m. E. E.)
6-p Faetén $1,725
7-P Faeton 1,820
4-p Cupé 1,825
2-4-p Boadster 1,725
B-p Sedan Fleetwlug 1,825
7-P SedSn Fleetwlns 1,935
2-4-p Cupé Conv't 1,705

“130"

(130"— 3.30 m. E. E.)
5-P Faeton $2,085
7-p Faeton 2,175
4-p Cupé Conv't 2,055
4-p Boadster 2,036
6-p Sedan 2.083
7-p Sedan 2,193
7-P Sedan a la orden 2,430

“140”

<18S"— 3.43 m. B. B.)

5-p Sedan $2.686

2-4-p Roadster 2.686

5-p Sedan Conv't 2,795
2-4-p Cupé Conv't 2,085
ESB8ET

(118'— 2.87 m. E.-E.)
6-p Sedan Normal $715
5-p Coche 050
4-p Cupé, As.aux

tras. 685
2-P Cupé 050
5-p Sunsedan 69B
4-p Boadster 695
6-p Faeton 925
6-p Brougham 795
5-p Sedan Faetén 775
Chasis 605
FORD
“An
i'— 2-B»m. B. R.)
2-P Boadster $485
12-p Roadster DeLuxe 520
5-p Feeton 440
i5-p Faeton DelLuxe 02.5
2-p Cupé Noruial 485
Cupé Deportivo 625
2-P Cupé DeLuxe 545
Cabriolé 623
b-p Sedan Tudor 495
5-p Sedan Fordor
8 ventanas 600
B-p Sedan DelLnse C40
6-p Sedan Urbano 660
Taximetro 725
Typo "Pickup" con
ffnrita abierta 425
Tj'po “Pickup” con
garita cerrada 433
De Reparto de
Pnnel 370
De Reparto
==Deluxe”
(sin bandeja)
Fogén de
Estacion 640
CbosiG 345

PItA \NK LI\
«l146"

<123"

3-p

5*p

3.17

tn, E. B.>

Sedan Trans-

continental

Sedéo
Trona.

$2.393

Oxford 2,443

El

PAS. Carreoerls I'r- 1
5-p Sedan $2,586
=3-3-p  Cupé 2,610
6-p Sedan Oxford 2,636
6-p Sedan Club 2,670
5-p Sedan DelLuxe 2,696
4-P Brougham V'toria 2,710
«3-B-p Ciijié Conv't 2,725
6-p Sedan Urbano 2,750
6-p Pnreiiit 2,100
Chasis
“147"
(132"— 3.35 m. B, E.)
5-p Salén especial $2,716
7-p Sedan
*2-t-p Boadster 2%%
5-p Faeton Pirate 2.886
7-p Faetén Pirate 2,970
7-P XJmuslna 8,070
7-p Sedan Limusina 8.125
*-p Bpeedster 8,426
Obaris 2.150
“Cnrroeerlas a la orden”
(132"— 3.3B tn. E. E.)
Conv't Speedster
Dletrich $8,725
Sedan DeauvUle
Dletrich 4,260
urbano Dietrlcb 5,200
Cabriolé Derham 6,100
Conv't Sedan
Loche 7,600
...Sedan Holbrook
Avion 6,300
GARDNER
“ ”
(122'.3.10 m. E. B))
5-p SedQQ Deportivo
5-p Broughara
Capé
Roac<lIftter
5-p Faetéon Deportivo
T-P Paptéo Deportivo
6-p Reonin P
7-P Sedao
«140*»
(12B-— 8.1T m. B. B.)
6-p i~edan Deportivo
6-p Brougbam
Cupé
Roadster
6-p Faeréa Deportivo
sp  SaD
7-p Faetén Deportivo
7-P Sedan

130*73.80 m. B. B.)
p
p

6-] Sedan Deportivo
6- Brougham
Cupé
Roadster
Faetéon Deportivo
5-p Sedan
7-P Sport Faetén
7-p Sedan
GRAHAM
“StnvKlard 6°'
(lin"— 2.92 in. E B .)
5-p Sedan urbano $645
2-p (tuné DeLuxe 895
.5-p Sedau (coche) 895
5-p Sedan Universal 895
2-4-p Cupé DeLuxe
(E-S) 645
5-p Sedan urbano
Del-uxe 043
2-4-p RoaclBter (R-S) 965
5-p Sedan DelLuxe 905
5-p Faeton 1.015
2-4-p Cupé Deportivo
(R-S) 1,045
“Sncclal 6~
<115"— 2.92 >m> E. E .)
2-P Cupé $1,195
5-p Sedan 1,225
2-4-p Cnpé (R-S) 1,225
-.Standard 8"
(122"— :t.09 tn, E. E.)
511 Sedau $1,445
2-4-p Cupé (K-S) 1,445
5-p Sedan Couv't- 1,985
(134 — 3.40 m. E. E.
5-p Sedan $1,095
7-p Sedan 1.745
7-p Liniuaina 1,945
“Spcctal §”
(122"— 3.09 m. E. E.)
5-p Sedan $1,595
2-4-p Cupé (R-S) 1,596
5-p Sedan Conv't. 2,085
(134 '— 3.40 111. E. E .)
5-p Sedan $1,795
7-n Sedau 1,845
7-p Sedau 2,045

Automovil

A mericano



PAS. Carroceria Precio
HUDSOIV

(X10"— 3.02 m.E. E.)
g.p faetén <1,300

£.4.p Eoaflster 995
«2*4'P  Cupé 885
6-p Coche 895
5.p Sedan 4 pts. 1,025
5>p SuDSedéan 1,045
CliasiB 050

(126'— 3,20 m . EIl. B.>
T-p Paetéo $1,500
5-p Sedan Faeton 1,145
6-p Brongham 1.195
7.n Sedan 4 pts, 1,295

Chasis 1,025
HUPIHOBII.G
“Centnry Sis”
5-p Faeton 1,250
2-p Cupé Ae. aux
tras- 1,195
5-p Sedan 1,195
2-P Capé Com. 1,146
2-é-p Cabriolé 1,260
Roadster 1,275
((Centnry 8"
({118"— 2.95 m. E.. B.)
Cupé Com. <1,346
2-4-p Copé As. aux.
tras. 1,396
6-P Sedan 4 pts. 1,895
6-p Faetén 1,460
Chibrlolé Conv't 1,450
wp Roadster 1,475
wgn
6-p Sedan <1.396
Sedan Urbano 1.806
Cnpé As. anx.
tras. 1.C96
Cabriolée Oonv't 1.770
7-P Faeton 1,786
Cupé Victoria 1,716
i(H-8"
6-p Sedan $2.08(1
2-p Cuné 2,080
2-p Cabriolé 2.165
7-P Faetén 2,190
6-p Sedan Urbano 2,190
6-p Capé Victoria 2,100
((u-8"
7-p Sedan <2,495
7-P Limusina 2.046
JORDAN
((70-8”

(1Z0 "-mmmmv 3.05 m. E. E.)

6-r Sedan Collap. <1.496
Chasis 1,278
((80-8"

(1Z0"-—-3.06 m. E. E .)
6-p Sedan $1,796
2-4-p Cupé 1,796

Chasis 1.466
90-8

(126 -S.18 m. E. E.)

- Sedan <2,290
2-4-p Cupé 2.295
2-4-p Cupé Collap. 2.496
4:P Sedan De”rtivo 2,605
2.4-p Roadster Playhoy 2505
4-p Faeton Dep.

Speedboy 2,795
Chaele 1.746
“90-8"

(131"— 8.33 m.E. E.)
7-P Faetén <2,495
7-P Sedéan 2,695
7-P Limusina Sedan 2,695

Chasis 1,896
“CarrocerlaB a la orden"

(146"— S.TI m.B.B.)
4-P Sedan Deportivo <6,650

24-p Roadster 6,650

Chasis 8,800
KISSEL

“fl-T.3”

(117-— 2.97 m. E. E.)
6-p Sedan Brom. <1,695
6-p Sedéan 4 pts. 1,696

=—Coa asiento aiizlllar.
R-S— Asiento auxiliar trasero

Noviembre, 1930

PA8 Freclo
4p Rosdster Cnpé 1,696
4-P Roadster Cupé, ca-

pota plegadiza 1,696
“8-06"

(126"— 3.17 m. E. B.)
6-p Sedan Brom, <1,896
6-p Sedan 4 pts. 2,095
4-P Roadster Cnpé 2,095
4-p Roadster Cupé, ca-

pota plegadiza <2,095

6-p Brougbam todo
el aCo 2,696
4-p Speedater 2,196

<132'— 3.3G m. E. E.)
T-p Sedan 2,696
4-p Tonrster 2,196

“8-126"

(139"— 3.3 m. E. E.)
4-p Roadster Cupé <3.185
6-p BronghBm 8,186
4-p Speedater 3,375
6-p Sedan Brom. 3,276
T-p Sedan 8,786
7-p Sedan Berlina 3.8S5
4-p loocster 3,ST6

1/ASALLB
“345”
(134 '— 3.40 m. E. E.)
*2-p Cupé <2,195
2-P Capé Conv't. 2,296
5-p Cupé 2.295
6-p Sedan 2.295
fi-p Sedan Urbano 2,346
7-P Sedan 2,473
7-P Sedan Imperial 2,595
Fleetwood
«2-P Roadster <2.245
7-P Faeton 2,345
B-p Faetén de todo
tiempo 3.245
IINCOLN “8"

(ISO'— 3.45 m. E. E.t
7-P Faeton <4,200
4-p Faetéon Deport. 4,200
4-p Faetén Deport, 4.400
2-p Roadster Club 4.400
5-P (Tupé 4.400
5-p Sedan Urbano 4.400
n-p Sedan 4.500
7-P Sedan 4.700
7-P Limusina 4,900

CbselB 133* 8.800
Chasis 160~ 3.500
“"Oarroeertna a la orden”
6-p TndkinsBerllne 36.600
2-p CupéJudklins 5,000
6-p Broueham Brnnn 7,000
6-p Cabriolé Brnnn 7,200
7-p I.Im. WilloughbJ' 5,900
5-p Brongham
W llloughby 7,270
7-p Cabriolé LeBaron 6,900
7*p Cabriolé LeBaron 7,100
4-p Sedan Cnnv't. 0.600
4-p Cnpé Cnnv't. 0,200
fi-p Faetén Derhara 6,000
2-p Roadeter Deportivo,
Locke 3,700
Mo farlan»

<140'— 8.66 m. E. B.)
2-p HondsCer <5.8no
4-p Faeton Esp, 5,600
7-p Faet«n 6.7iii>
4-p Copé 6,720
5-p Sedan de

Turieino 6.72(1

i-p Sedan 6.72n
T-p Sedan Snb. 6,960
7-p Town (Mr 9,000
Cihasls 4,650

“Strnlirlit 8"

(131"— 3.33 m. E. E.|
4-p FsetOnDeportlv® $8,180
6-p Faeton 2,650
7-p Faeton 2,750
2-p Roadster 3.06(1
4-p Brougham 3,180
5-p Sedan Valeucla 3,180
6-p Sedan 3.180
5-p Sedan Sub 3,380

tt— Completameoie equipados.

PAS. (Mrrooerla Precio
8-6-p Cupé 8.180
6-p Coebe Brongham 3.180
S-p Town Car 4,600
(136'— 3.46 m. E. B.)
7-p Sedan $3.630
7-p Sedan Sub. 3,780
MARMON
R
(S171%'- 4.37 m. E. B.)
2-4-p Cnpé
S-p Sedan
4-p Oipé Victoria
m2-4-p Cnpé (“nv't
Lo (3taaels
“gg9"
(5179% "“—-4.67 m. B. E.)
«2-4-p (3upé
5-p Sedéan
6-p Brongliam
6*p Sedan Club
S.p Faetdon Speedeter
Chasis
“870"
(S191'— 4.83 m. B. B.)
*2-4-p Cupe
5-p Sedéan
5*p Brougham
5*p Sedan Club
5-p Faeton Speedeter
R Chasis

BIR BIBbt

(¢202~— 6.18 m. E. E.)
5-p Sedan
5-p Sedan Club
5-p Brougham
*2-4-p Cupé
7-P Sedan
7-P Limusina
7P Feotén
Chasis
MOOII— RUXTON
(130"— 3.80 in. E. E.)
2-4-p Roadster <3,195
5-p Sedan 8,195
6-p Faeton deportivo 3,195
NASH
“0-60"
<11444"— 3.91 m. E. E.)
2-p Cupé $795
5-P Sedan 2 pts. 795
2-4-p Cupé 825
5-p Sedan 4 pts. 846
5-p Faetén 895
[ ] “8-70"
(11044"— "~295 m. E. E.)
2-p Cupé $945
2-4-p Cupé 076
5-p Sedan 4 pte. 993
5-p Sedan Especial 955
“8-80"

(121"——-.3.07 m. E. E .)

2-p Cupé $1,24.5

2-4-p Capé 1,285

5-p Sedan 4 pts, 1,205

5-p Sedan urbano 1,375
“8.00"

(1Z4'— 3.15 m. B. B.)
6-p Sedan <1,686
2-P Cupé 1,695

Cabriolé 1.606

2-4-p Cupé 1,745

Victoria 1,765

Sedan Amb’dor 1,825

7-p Sedan 1,925

7-P Limusina 2,025
OAKLAND

((101”

<117"— Z.97 m. E. E.)
u4-p Roadster Depor. <895
5-p Faeton 945
*4-p Cupé Dciwrtlvo 935
2-p Cupé Normal 895
5-p Sedan 2 pts. 895
5-p Sedan 4 pte. 99S
C-p Sedan Especial 1,045

O. A.-—A solicitad.

E- R.— Eotre ejaa,
As aux tras.— Asiento aaxlllar trasero-!— Largo total,

'Losp reciosind icad ossofi/<?/!

PAS. Precio PAS. Carroceria Precia
OLDSIMOBILE PIERCB-ARROW
((P-sO” i‘c”

(113'-— 2.S9 m. E .E.) <132"— 3.35 m. E. B.)
5-p Sedan 2 pts. <895 m2-4-p Cupé $2.868
5-p Sedan 4 pts. 995 6-p Brougbam Club 2.695
6-p Sedan 4 pts. 5-p Sedan 2,876

Patricia 1.000 Cbasla 2,223
2-p Cupé Com. 895
*2-p Cupé Deportivo 965 “ Bn
“2-p Roadeter Conv't 096 ) .
6-p Eaetén 965 (184'— 3.40 in. B. E.)
«2-4-p Roadster <3,125
De Lnxe Serles 4*p Tourlng 3,125
. 4-n Factan Deportivo 3.426
5-p Faeton <1006 5 0,h  cupé (3anvit. 3,356
m2-p Cnpé Roadeter 1.128 Chasis 2626
2-4-p Cune 1,025 !
2-4-n Cnpé Deportivo 1,096 ,
6-p Sedan 2 pts. 1.025 <130'— 3.53 m. E. E.)
D-p Sedéan 4 pts. 1,126 B-p Sedan <3,496
6-p Sedan Pntriclan 1,190 a-p Sedan Club 3,405
O-p Berliiie Club 3,005
Especial 5-p Cupé Victoria 3.476
7-p Setlin 3,626
*2-p Cupé Roadster <1,070 7-p Limusina Encl.
5-p Faetén Deportivo 1,040 Dr, 3,826
2-4-p Cupé Deportivo 1,040 Chasis 2,726
5-p Sedan 2 pts. 970
6-p Sedan 4 pte. 1.070 Modelos De Salén
6-p Sedan Landé 1,136 .
2-p Cnpé 070 3-p Sedian <3.795
5-p Sedan Club 3,706
7-p Sedan 3,926
5-p Berllne Club 3,996
PACKARD 7-P LIm. Enteramente
“g.826" cerrado 4,125
(12744"— 3.2.3 in. E. E.> (A"
6-p Sedan <2,386 <144"— 3.66 m. E. E.)
Chasis 1,850 7-p Faetén <3,976
. N 4-p Cupé Conv't 3,975
S$-833 7-p Sedan " 4,485
(13444"— 3.41 m. E. E.) T-P LImasina Encl.
7*p  Faetén <2525 UrEarﬁo 4082
4-p Faeton 2.425 (Chasis 3,325
- Faeton Deportivo 2,725
2-4-p Rnnnbout 2,425
2-4-p  Cupé CoDV't. 2,650 Modelos De Salen
2-4-p Cupé 2,523 7-p Sedan $4,835

-P ' Cupé 2,675 7-p LIm. Enteramente
5-p Sedan CTub 2.075 oetrado 5,035
7-p Sedan 2,786 7-P Urbnno Conv't.

5-p Sedan Conv't. 3,465 De todo tiempo 6,250
T-p Limn. Sedan 2,885
Chasis 1,950 m-Modeloe a la Orden
2-4-P Roadster Conv't.

«8-S40" LeBaron $5,220
<14044" 3.66 m E. E.) 5-P Limusina Seddn

B IlolbroolL 6,850
6-p Sedan <3,795 2-4-p RoadBter Conv’t.
7-P Faet(in 3.505 Derham 5,075
4-p Faeton 3400 5p SedAn 1neBaron 0,075
4-p Faeton Deportivo 3,790 7-p Tlctoria Oonv't.
2-4-p Runabout 8,490 Dietrich 6.125
2-4-p Cnp([e Conv't. 3,595 7-P Scdiin Conv't.
2-4-p Cupé 3,545 Dletrleh 6.425

P Cupé 3,860 T-P Urbano Wiiloagbhby
5-P Seda-n Club 3.930 de todo tiempo 0.825

Chasis 2,850 T-p Limusina Judblns
) ) B. D. 7,226
8-845 6-p Limusina Sedan
<14644"— 3.69 m. E. E.) Judkins 7,225
- Landd Brunn
7-p Sedan <4,150 7P 8,026
7-p Limusina Sedan 4,285
Chasis 3,060 PLYMOUTH
(S1C544"— 3.90 m. E. E.)
2-p Roadster Normal $035
PEERLESS 2-4-p Roadster Ab. auz.
StnndArd Elirht 5 F”%S- 010
" -p aetan 025

(118"— 3.00 m. E. E.) 2-p Cupé Normal 505
6-p Sedan «2-4-p  Cupé 026
2-p Capé As. aux. 2-4- Cupé Conv't 0P5

tras. 5-p Sedan 4 puU. 625
5-p Sedan Club Chaalfl 425
2-p Cabriolé As, aux.
tras.
Chasis PONTIAC
' (110 — 2.70 m. B.
MaKter EiKht -2.p Roadster Depor. 005

(126"— 3.17 m. E. E.) 6-p Taetén nos
R-p Sedan 2-p Cupé 005
2-p Cupé As. aiix, n.p Sedan 2 pts. 006

tras. 6-p Sedan 4 pts. 725
6-p Sedan Club 5-p Sedan a la orden 785
2-p Cabriolé -2-p Cupé Deportivo 725
Chasis
Cnstom EIBht ace V3

(138-— 3.61 m. E. (13s"— 3.43 m. E. E.)
6-p Sedan Sedan
5-p Sedan Cinb Victoria
T-P Sedan Cupé
7-P Limusina Sedan L L.

Chasis (ContinGa en la pagina 57)
me— Precios comprenden equipo do Luxs
t— Induje parachoquea
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Seccién de Caracteristicas ~ CaracterMicaa

INFORVACION GENERAL MOTOR
DU No. de dilnoe*
Qlaerg dgetfOinterior y
105 € Pato oarrero de errbolo g AQdah
MODH O
Y MBRCA S <5 §
-5 s
I S 8a em |
@ | - ie; ST Al 4
120 3.05 6.60/18 1302.6 Lyco... e 2iix45i
S 125 3.17 6.00.18 1633.1 I1~co... f
i 130 3,30 5.60/18 1718.7 Lyco... S3Hxik
1BI|cquk 1 127M  3.24 31x6.00 2889.1 Own... e3Hi4«
i Bleckbairk 127~ 3.24 31x6.00 1875.5 Oiva... s 3 x4H
114 2.90 16x5.25 Ootm.,. 3 2K x4)i
118 3.00 19x5.60 Oown. 8 3J1XX4H
124 3.15 19x6.60 own... 8 3%x5
. 132 3.35 19x6.60 Oown.,. 8 35l¢i6
K tCaddlec. i 134 3.40 7.00/19 4975 22595 Own,. 83.x4%
1 cCedillee. Oown... 12 3)|x4
1! CedUlte 148 3.75 7,60/19 Oown___ 16 3x4
1! Chevrolet___ 496 107 2.72 4.76/19 1070.4 Own.,,. 6 31ftx35<
U Clvreler.. 785 155H 3.96 19x6.00 1147.5 Own... 3 8Hx4)i
i: tChryeler,... “8 6 1526 I80A 4.72 5.50x18 14948 Own___ 8 3x4)i
.trimperiai 8 e 2495 2115 6.36 7.00x18 .- Own,,. 83Ji'5
5 8096 I37M  3.49 18x7.00 B8 Lyco.... 83Hx4)i
4 7500 132 8.36 32x6.76 2086.5 Own.... 8 3?ix5
830 ;S5H 3.96 5.00/19 11011 own. 6 3Hi4H
. 1035 1635 4.89 19x6.26 1312.8 Own.,.. 82Js4
21 Dodfe Bree.. ‘5 775 16501 3.96 6.00/16 own.... 6
2S Dedfe.. 5 1125 1635 4.17 5.50/18 Oown. 8
23 Dueeenberf 14215 3.62 31x7 4550 2018.4 OwbD.... 83)ix45i
24 Dueteoberi, 153H 3.91 31x7 4025 2096.4 Own,,.. 8 35IX45i
'8 141 3.69 6.50/20 own..,. 6 35<x4>i
6  840' 172345 4.81 29x6.00 Cont___ a 3>ii4
6 1050 1765 4.47 29x6.50 Cont.... 6m iH
6 1175 117 2.97 29x5.25 Lyoo__ 6
6 1625 123 3.12 29x5.60 Lyco__ 8 2Jix4K
6 == 123 3.12 30x6.00 Inrco___ 8 2)5x47
6 I 130 3.30 32x7.00 Cont..., 8
6 136 3.43 32x7.00 Cont. 8
6 025 113 2.87 19x6.00 own__ 6
6 440 10315 2.69 19x4.76 Own.... 43Hx4)|
5 2750 125 3,17 3.60/10 own___ 63)ix45i
Prenktio 7 2970 132 3.36 6.60/19 Oown___ 6 3)4x4K
87 Gerdne 6 122 3.10 Lyco.... 3(HziH
88 Gerdner.. 6 136 3.43 ;Ixéloil™ Lyco___ 8 2Hx4j]|
89 Gerdner.. 5 130 3 30 30x6 60 Lyco— 8
40 Graben.. 5 i6ié' 115 2.92 5.25/19 own__ 6
41 IGrabam ,., 1225 116 2.92 5.60/18 own___ 63)ix4)l
42 tGrehem 1445 122 3.10 6.00/18 8 3HxiU
43 (GrahaiD. 1595 122 3,10 6.00/18 owD-— 8 3)4x4U
44 Grahetn 6 2295 127 8.22 6.60/19 Oown___ 8 29ic4)]
46 Grahem 7 2296 187 3.48 6.60/19 Oown.... 8 8Hx4)5
49 Hudeuo 5 1300 119 3.02 18x5.60 own___ 8 2)ix4H
47 Hudion. 7 1500 126 3.20 18x5.60 own___ 8 2JiX4H
48 H ||poeh|Ie 5 1250 29x5.50 2778 Oown__ 6 3kx4X
40 Hupmoblle . Cautury 8" 6 = ;18" '4.'00' 6.60/19 8
80 Huamobile.,. “ct 7 . 31x6.00 8
7 19x6.60 8 3Hx4H
6 1495 5.60/18 8 2)4x4)i
6 1795 120" 'si¢s' 6.60/18 8 2Kx4Ji
6 2296 125 3.18 6.00/18 8 3x49i
7 2496 131 3.33 6.50/18 8
4 6500 146 3.71 7.00/20 8 W
6 1695 117 2.97 30x6.00 6
6 1996 125 3.17 30x6.00 8 25<x4n"
6 3276 139 3.63 30x7.00 8
7 2346 134 3.40 6.60/19 8
7 4200 130 3.45 7.00x20 own___ 8
6 171)45 4.37 19x6.60 own___ 8 ZHxiH
6 179J|S 4.57 19x5.50 own___ 82% x4k
6 1915 4.83 19x6.00 own___
6 2025 6.13 19x6.60 4363 Dwn..,. 8 3)ft45i
Merquetle___ 5 '1020" 114 2.89 5.26/18 2813 own.... alHxiU
87 McFerUo.... 9 3180 131 3.33 33x6.20 Lyco___ 8 3)isx4>4
68 McFarlfto,,.. 4 5600 140 3.56 33x6.75 Oown___ 6 4)4x6
69 tMoan Rullan 6 3198 130 3.30 31x6.00 S Cont___ 6 ix4K
70 Neah 5 896 U4>i 2.91 5.00x19 6 3Mx4)4
71 iNeah 5 956 11660 2.96 5.25x19 8 2Jix4)4
72 INeeh 5 1295 121 3.07 5.50x18 8 3i4)i
73 INeeb 5 1565 121 3 15 6 50x19 8 3kx4)4
74 Oakien 6 1076 117 2.97 5.60/18 2267.0 Own__ 8 33«x3H
76 . 6 966 |13H 2,87 6.25/18 1207.2 Own.,.. 6 351xx4H
70 IPackard “8-825" 5 2385 127H 8.24 6.60x19 2032 Own.... 8 3J6x5
77 P.ek.rd ....='8-833" 4 2475 134Hi 3.42 6.50x19 1808.0 Own.... 8 3Msx6
73 ~eckerd... .*8-840" 4 3490 140)4 3.57 7,00x19 2013.0 Own,.., 8 3HxS
79 tPackerd. ...."8-845" 7 4160 145)4 3.70 7.00x19 2273 Own___ 83 5
80 Paerlesv .. .*'SlandArd R" 5 118 3 00 20x5 50 1600.0 Oont... 8 m
81 'eerlesi... "Maeter 8" 5 125 3.17 6.00/19 1053.0 OonE.,. 8
82 Peerlcee......... “Cuetom 8" s 139 3.45 3.60/19 2066.0 Oont... 8 3Hx4)4
83 ’'tetce>Attaw. "A" 7 3075 144 3.66 7.00/18 4543  2069.0 Own___ 8 3Hx5
84 tPierce-Arraw 5 2876 132 3.35 9.50/19 2091.0 Own___ 8 3Hx4)i
85 *jarce*Arroiv. 4 3125 134 3.40 7.00/18 i904.0 Own____ Hx491
86 ~lymoutb. 6 625 15g>45 3.96 4.75x19 1068.1 Own.... t|4-| XiH
87 ~ontiee.. " “5-30" 6 695 110 2.79 5.00/19 1201.0 Own___ iXaVi
" 1796 124 3,15 6.60/18 1802.9 Own___ 6 3Hx5
6 1595 120 3.04 9.00/18 1678.2 Own___ 6 3Hx6
6 1295 115 2.92 5.60/18 1487.7 Cont.... 6 354x4
Rayale 8” own.,.. 8 3)|x5
sreeas-'S! 5 896 114 2.90 5.25/19 1284.0 Own,.,. C3Mi4)4
03 [Studehaker .Dictalor "8 5 1150 114 2.90 19x5.25 2970 1347.0 Own.... 8
04 [Studebaker Camm'dor" 8” 5 1585 124 3.15 19x6.00 Oown.... 8 3Mix4)i
96 [Studebaker. Presidenl ''8" 5 1850 130 3.30 19x6.60 a Own____ 8 3)4x42
68 iludebakar... Prcuidenl "8" 7 1860 136 3.45 19x6.50 1814.0 Own___ 8 m
97 Slvee M 4 - 134)4 3.41 32x3.50 21246 Own,.., 8
98 [Vikinf. 5 I 126 3.17 30x3.00 own.... 8 3Hx354
99 Whippet‘ 4 5 103K  2.84 28x4.75 Oown.... 4 3)4x4?a
100 Willyi-6 wuus 6 735 110, 2.79 23x5.00 Oown.... 6 tliisk -
101 twillys-8 . 6 1296 120* 3.06 29x6.30 Oown___ 8 3)4x4
102 Villye. Knlghl .............. “87" 5 1046 112)4 2.86 39x5.50 Knigbt..
203 w:ll-.K »'M “6«a" 6 1895 ISO 3 05 ritRnn Knieht.. 6

E1l Automévil Americano



de losNiutomoiiles.JElericanos

SISTEMA ELECTRICO SISTEMA TRANSMISOR FRENOS MECANISMO DE
DIRECCION
Acumulador . Eje Trasero e Mecanismo
E‘tlb'a;& 1 | Univer- D® Pi« de
S [ sales J direceian
3 ‘57
i 3 S 3s
Jl ssz 0% 3 B 3l
~= . 1' i - S.
S. oL < 6 S S i=
D-li..eeD -R . w ... Own.. ijffn.. ™M Lfwn.. Own. HP 4.54 In-Fw.,. D-M.. n-Rw,. Own,. Gwn., V&S.. 1
D-R.. S-P... Own.. Own.. M Own.. Own. 4.45 In-Pw... D-M.. n-Rw... 3wn.. Gwn.. V&R... 2
D-R... S-P... Luiig.. W-U.. M Uni-Pr Col,. HF 4.90 In-Fw... Uyd.. dx-DS.. Gol... toas.. G&L... 3
D-n... D-U. 3-P... Loug.. W-G-, M Uni-Pr Col.. HE 4.71 In-Fw,.. lyd.. d»-DS.. Gol... toas.. 4
D.R... D-R.. S-P... Long.. Det... M Uni-Pr Col.. HF 4.45 In-Fw.. Hyd.. dx-DS.. Gol... toas.. J4L.... 6
U-R D-R.. 2-P... Own . Own.. M Own.. Own. 3iF 427 In-Fw. D-M.. n-Rw.. Gwn.. Gwn.. V4R... 6
D-R.. D-R. 2-P,,. Own.. Own.. M Oown.. Own. «F 4.33 In-Fw,.,, D-M.. n-Rw... Gwn., Gwn.. V4B .,. 7
D-R.. D-U. S-P... BAiB.. Det... M Uni.. Sal. HF 475 In-Fw.. lyd.. Ex-D S-. Sal... dem.. n&R... 8
D-R D-R. S-P... BaB.. Del... M Uni... Sal... HF 4.75 lu-Kw... Hyd.. Ex-DS.. Sal.... Gem.. V4R ... 9
D-K.... D-R. M-D. Uwii.,, Own.. M Spicer Own. HP 5.08 lii-Fw.., Hyd.. n-R2w. Own.. Gwn.. ~48 10
D-E.... D-R. 2-P... Own.. Own.. M Spiccr Own. HV .., la-Fwo D-M.. n-Rw... Sag... 11
D-R D-R 8-P... Own.. Own.. M Own.- Own. HF SISI' UE-Fw. D-M.. n-Rw... )wn. GwL.. 12
D-R D-R. M-D- Own.. Own., M own Hi Dpt.... ld-Fw.,. Hyd.. n-Rw.. )wn.. Own.. 13
D-R.... D-R... S-P... Own.. Own.. M Uni,.. Own HF 4.63 In-Pw.,. Hyd,, Ex-DS.. n.. War.. 14 ABIIEIVIACIO .MIiBI
wyE D-R. S-P... W at M Uni... Own HF 4.10 In-Fw... Hyd.- Ex-D S.. Ywd,Wa\r_ 15
VRU!. D-R. 3 HF 3.81 In-Fw.., Hyd.. Bx-D8.. ., 10 =— Sedan de 7 pue.
D-1l... D-R. Long.. iiet.".: 'At’ PF 441 In-Fw.. iyd.. n-uw.. 00Ul sem.. 17 **— En nutoiDOTlloa de expoFtactda
Dele®... N-E... M-U. Own..Own.. M H F 4.25 D-M.. n-Fw.. Tim... Rosa.. 18 Bolo ) _
N-E.. N-E... S-P... own M 4.70 lii-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Tim... War.. 19 t— FeaoB, bid embalaje
M-E-DIt D-R ... S-P... own.. M 490 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. Gwn, War., 20 CLsendn ne v bas
D-R.... D-Il... S-P... own.. il Sjiicer Own. 4.90 lo-Fw... Hyd.. Ex-D S.. Gwn.. Gwn.. 21 (— La:;ggmag] e 5 pea.
D-R D-R... S-P... (iwL.. M Mee.. Own. HF 430 ld-Fw... Hyd.. Ex-D 8.. Own.. 22 2-F— De doB placee
D-R D-Il... 2-P Oown.. Own.. M Own.. Col.. HP Oopt__ Ilu-Fw.,. Hyd.. Ex-D S.. Col... liosa.. 23 A-LIte— Auto-Lita
D-R D-U.. 2-P... Own.. Own M Uwn.. Col HE Opt— In-Fw... Uyd.. Ex-D S.. Col... Roas.. 24 U'-Metal y Cela
D-R.... 0-R. M-U Lona. War M Cli-... Col.. HF 4.00 In-Fw... Uyd.. Ex-DS. Col,, [toas. C&L... 26 B&B~Borg & Beck
A-lit«... A-L S-P. own M Spicer Own. HF 4.40 bi-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Own.. W4S.... 26 Br-LA"BrowD'Llpe
A-lite... A-Lil S-P... B&B . Own M Spiccr War. HF 3.72 lu-Pw,,. D-M.. In-Fw... Own.. Owa. 27 C&X/— Leva y palanca
DR.... D-il... S-P.  Long.. W-0 M Mee-, Sal... HV 4.00 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS. Sal.... Roas.. 28 Cie— Cleveland
D-R 0-U .. S-P-. Long.. W-G M . mleo.. Sal.. HF 40(1 in*Fw.. Hyd.. I0x-D8. Sal... 110%. 29 Clim — ClLruax
D-E D-R.. S-P... Long. W-G M Meo.. Sal... HF 4.90 Ifi-Fw... Hyd-. Ex-D S.. Snl... Rosa.. 30 Cola— Colnmbta
D-R... D-R.. D-P., lene w-G M -ricer Sal.. HF 482 Iu-Fw-.. Hyd.. Ex-D S.. Bal... Roes.. 31 Cout— Coutlnantil
D-R D-H.. 0-P.. Long.. W-G M  Spieer Sal.. HF 482 In-Fw.. Uyd.. Ex-D S.. Sal.... lloai.. 82 ngD”a[; \
D.-R. D-R.. S-P- Long, W-G.. M War. Own. HF 478 In-Fw.. D-M, in-Fw.. Own.. Roas.. 33 DR pelcoBeray
A-Lite.. Own.. S-P.. (ivii (Qwn,. U oOwn. Own.  ?IFf 3.77 In-Fw... D-M.. In-Rw... Own.. Gem .. 34 ol pptrelt Lubcleator
D-R ... D-R.. s-p.. Br-L.. Det M Spicer Own. HF 4.25 In-J"w.., Hyd. Ex-D S.. Own.. Gein.. 36 Oetr— Detroit UnlverBil
D-Ev... 0-R .. USL.. 6-M5 3-p.. Br-L.. Det M Spicer Own.. HF 4.2.5 In-Fw... Byd.. Ex-DS.. Own.. Gein.. 36 D-Bl— Accién mecanica directa
D-R... D-R... S-P-. BiB  v-( HF I-Fw... Ex-D S-. Rosa.. C4L.... 37 Bz-DS— Fr. ext. ea arbol traoa
D-R D-R... Pre.. '6U20 s-p.. BA:B. V-G A" spicer coL: np In-Fw.,. Ei-D 8-. Rosa.. C4L.... 38 Bz-Fw —Fr. ext. en 4 rnedaa
D-R D-R... Pre.. 6-135 s-p.. BiB. W-G M  Stiicer Col... HE In-Fw.,. Ex-DS.. Rosa.. 39 Bz-Rxv— Fr. ext. en rne. ir.
D-R D-U.. 0O- 84 s-p.. Long. W-G M ani... HF 4.70 In-Fw... Hyd/ Ex-DS.. Clark. Roas., C&L... 40 F — Flotante (Eje)
D-R D-R.. 6-i00 s-p.. Long.. W-G M ani. HF 391 In-Fw...Hyd.. Ei-DS.. S.al... Rosa.. CiL... 4 F —'Fela (Unlvereal)
D-R.... D-R.. 6-100 s-p.. Long.. W-C M Un HF 3.45 In-Fw... Hyii.. Ex-DS.. Sal... Roas.. . 42 F P — Flotante
D-R... D-R... 6-100 S-P-. Long.. W-G M Un HF 3.90 in*17... Hyd. Ex-DS. Sal.. Roas. C4L.... 43 Ful— FuUer
D-R D-R... 6-117 2-p.. Long.. W-G M ani HF 3.92 lii-Pw... Hyd.. Ex-DS.. Ciarle. 1I0iS. O&L.... 44 Gem — Geminer
D-R... D-R... 6-117 2-P.. Loiig.. W-G M diii. HF 3.92 In-Fw.. Hyd.. Ex-D S.. Clark. Rosa.. C&L,.,. 46 gfg:%’:;ef’:gl b
A-Lite.. A-LRe Exitle. 6-120 S-P.. Own..Own M Spicer HF 4.45 In-Fw... D-M . In-llw... Own.. Gom.. W4U ... 46 Hydi— Hid?’éulic?)
A-Lite.. 1-Lile.. Elide. U-120 S-P.. Own.. Own., M  Spicer Own. HF 4.45 In-Fw.. D-M . lii-Hw.. Own. Geni., 47 1&B-FvT— Interloree S exivr-
A-Lite... A-Lile. Will.. 0-100 s-p.. BiB. Det M HF 473 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Rosa.. 48 lorea en lae 4 medaa
A-Lite.. =A-L. Will.. 6-110 s-p.. BéB. Dot M In.-Fw... D-M.. In-Fw... Own Roas.. 49 IN-RVT — Fr. Int. en me. tt.
A-Lite.. A-Lite.. Will.. o-no 3-p.. Long.. Del -. M l:i-Fw... D-M .. lii-rw... Own. Rosa.. 51 JaJdu— Jacox
A-Ute.. V-lilo.. Will... 6-132 Long,. -4-Ute M HF 4.07 In-Fw.,. D-M. Ex-D 8. (Gwn.. Roes.. 51 L-N — Leeoe-Nevilla
A-iite.. I-lite.. Will. . 6-105 l—w Long.. W-G.. M 4.45 In-Fw... D-M. lii-Rw.. Col... Rosa.. (iS1I-.. 52 L yco— LyoooMng
A-lile . i-lile.. Will.. c-loB 3-P.. Loug. W-G.. M 4.45 In-Fw... Hyd,. Ex-D 8. Col.. Gem.. W&R., 53 M — Metal
A-Lite.. A-Lito.. Will.. 6-105 3-P.. Long. W-G.. M HF 4.25 In-Fw,. Hyd.. Ex-D 8. Ool... Gem.. 64 Mee— Mecbanlice
A-Lite.. 0-105 3-P.. Long. W-G.. M HF 425 tii-Fw,.. Hyd.. Ex-D S. Col... Gem.. 56 H -D — Dieco mdltiple
A-Lite 6-120 s-p.. ljas. w-G.. M HF 3-00 lii-Fw... Hyd.. Ex-D S. Gem.. 66 ».B — NocCb Eiat
D-R.., 6 -00 3-P.. BiB. W-G. M ‘Ar 510 In-Fw.,. llyd.. Ex-D S. Col... Ross.. 67 O. A.—A solleltnd _
D-R.. 6-116 S-P.. BiB. W-G. M HE 510 In-Fw.. Hyd.. Ex-D S. Col... Ros. 68 Qwa— propio i
DR 6-118 S-P.. BiB. W-G. M HP 489 In-Fw.. Hyd.. Ex-D 8. Tim. Ros. 69 Qpe— DObcional |
D-R... 8-101 \1-D, Owi;, Own.. M HP 454 1d-Fw,.. D-M. In-Rw.. Own. Own. 60 Pamp_ Bamba €
Detc®©,, 3-135 .M-D, Own. Own M FF 4.58 In-Pw,.. D-M- In-Rw.. Tim.. Own.. 01 Roe— Rocktord
U-R... 8-1t0 S-P.. Roe War M HE 490 InFw... D-M. In-Fw.. Sal.. Ross.. 62 Sas— Sagluaw
D-U... 8-100 S-P Roe-.. War- M HP 490 In-Fw,. D-M. In-Fw.. Sal.. Ross.. 63 Salte— Sallsbnry
D-R... 6-144 S-P.. Roe-. Det M 470 In-Fw.,. D-M. In-Fw.. 8al... Roas.. 64 S-P — De una placa
D-R. 6-144 S-P.. Roe War.. M 4.45 lu-Fw..- D-M. lii-Fw.. Sal... Rosa.. 65 Spilt—Splitdorf
D-R.. 6-86 S-P.. Own. Own.. M 464 lu-I'w., D-M. In-Fw.. Own. Jacox. S&N... 66 Std— Normal
D-Il.... 6-100 S-P... BiB. W-G.. M HF 6.11 Ex-Fw.. Hyd.. Ex-D S. Tim.. Roas.. C&L... 87 Stro— Slroinberg
DeJoii.., DeJoii.. 6-150 3-P... BiB. Br-L M FFF 3.53 iix-Fw-- Hyd.. In-Rw,. Tiro- Rosa.. C&l.... 68 T tll— TlUotBon
A-Lite... A-Lite 6-110 S-P... Long. Own.. M Dcad... 4.40 In-Fw.. Hyd.. In-Rw.. Sal.. Gem.. W&R.. @l TIm —Timken
A-iite... A-Lile. 3106 S-P... BiB. Own.. P 470 In-Fw.. D-M. lii-Fw.. Own. Rosa.. 70 Unir—Unlvereal
A-liie... A-Litc. 6-120 s-p... BiB. Own.. B 470 In-Fw.. D-M. In-Fw.. OWD. Roe.,. 71 3""P\;*_Un've*-nal Products Ge.
A-Lite... A-lile. O-HO s-p... BiB. OwD, B 4.77 {d*Fw.. D-M. In-I'w.. Own. Gem. 72 IVDCC_ ’\:F'D c asplraclen
HE 4.50 o 73 Av-—G_—W::ﬂner %;Drp-
i sAp/: Own..Own. " m' own. HF 4.42  In-Kw, UHM. Own. Jac.. 7 WAR— Torneilrlo eilarI; un
3-p Own.. Own. M Own.. Own. HF 4.54 In-Fw., D-M Own. Jac.. 75 rodillo dentado Y
s-p Own.. Own. M Meo.. Own. HF 4.69 In-Fw., D-M. Own. Own. 70 W & S —Tornillo aln fin vy
S-P... (3wii.. Own, M  Mee.. Own. HF 4.69 lii-Fw.. D-M. own. Own. 77 aector
D-p.. Own.. Own. u Mee.. Own. HF 469 In-Fw., D-M. own. Uwl). 78 W & W — Tomillo alo flti y
, D-P.. (Own.. Own. M Mee.. Own. HF 4.69 In-Fw., D-M. Oown. Own. 70 raeda
. A-lite... s-p... BiB- Det.. M Sitocer Sal. HF 4.70 lii-Fw., D-M. Sal, Roas. 80 W est— Weatlngboute
A-lile .. A-Lile... S-P.. lloc... War. M S(iieer Sol... HF 4.45 In-Fw, D-M. Sal.. Rosa. 81 W2I1—Wlllani
A-Lile... A-liie... S-P... lloc... War. M  Spicer Sal... HF 4.45 In-Fw.. D-M. Sal. Rosa. 2 W Ise— Wliconaiii i
D-R.... D-R D-P.. leng.. Uni.. M Uni.,. Gwn. HF 4.53 In-Fw.. D-M. dwn. Gcem. 83
D-R... D-R D-P.. Long- Own. M  Spicer Own. HF 4.08 In-Fw.. D-M. Own. Gcm. 84
D-R... D-R D-P.. Own.. Own, -M  Spicer Own. HF 4.08  In-Fw D-M. Own. Wnr. 66
D-H.... D-II S-P.. Rocie.- Own. F own. HF 430 In-Pw.. Hyd. own. War, 60
D-U..., D-R S-P.. Own.. Own. M Own.. Own. HF 4.42 In-Fw.. D-M. own. Jac.. 87
D-R.... D-R S-P.. Long.. Own. ™M Det... Own. HP 4.42 In-Fw.. Hyd. Own. Roas. 86
D-R... D-R S-P.. Rnssel Own. ™M Det... Own. HF 4.07 In-Fw.. Hyd. (Gwn. Roer. %
D-R.... D-R S-P.. BiB.. Wat. M Siteet Sal... HF 4.46 In-Pw., Hyd. Sal... Roas.
D-R... D-R S-P.. own ™M Det... Own. HF 3.77 In-Pw.. Hyd, Own. Rose. 01
D-R..., D-R S-P.. Long.. Own. M Spicer Own. HF 473 In-Fw.. D-M. own. Roas. 92
D-R,... D-R S-p.. Long., Own, M  Spicer Own. HE 473 In-Fw.. D-M. (Gwn. Roas. 96
D-R.... D-R S-F.. Long.. Own, M Spicer Own. HF 473 (a-Fw.. D-M. own. Ross. 94
D-R... D-R 2-P.. Long- Own. M  Spicer Own. HF 431 In-Fw.. D-M. own. Ross. 96
D-ll... D-R 2-P.. Long, Own. M  Spicer Own, HF 431 lg-Fw.. D-M. Own. Rosa. 96
D-R.. D-R S.p. BiB. Det. M Mee, 1M  Hp Opt. ,In-Pw. Hyd. . Tim. . Gem. &
D-R... D-R... s-p.. BiB. Miin. Mee,. HP 4.46 In-Fw, Hyd. . Jacox
A-li A-Lite.. 6- 80 S-P.. BiB. Own. M Meo.. Own. HF 4.66 I1*B-Fw D-M Own. . Own. 99
A- A-lite.. USL. 6-115 S-P.. own. M Mee.. Own. HF 409 In-Fw.. D-M Bnox . Own. W&G.. 100
A-Lite.. A-Lite. USL. s-p . 4.40 In-Fw...D-M 101
A-Lite.. A-lite. USL. 6-127 ,S-P.. Roe... Own, M Mee.. Own. 'HF 650 I&E-Fw D-M . Own..Own. W 4G/ 102
A-Lite  A-Lile . USL n-iAB BiB.. Own. M Mee..ilown. HF 6.11 In-Fw.. D-M. . Bnnx . Own. W&G,. 103
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Secddri de Garacteristicas

Los precios indicados son precios de lista en fabrica
V4 NEUMATICOS o) NEUMATICOS
I MOTOR 6 LUNTAS MOTOR  a LUNTAS
Cilindros Cilindros
I diam. y . 02 iam.y
SS SS carreta Del.  Tras. S1 carrera Del. Tras.
(Pulg.) mu (Pirlf.)
5-2%x4% 30x6n  30x6n Day Eider....110 2 2095 6-3%x4% 7.00/20 7/20d B Federal.......
9-3%>;4% 32i3n  32x6nd Day Eider....131  20p 2895 6-4x4%  7.50/20 7.5/20d B Federal
6-4x4%  34x7  34x7nd Day Eider 161 3 3696 B4iI4% 7.50/20 9200 W  Federal
6-4% ,4% 26x8n  36x8iid Day Eider... .201 4 4296 1-4x4% 9-00/20 9,/20d W Federal
4-4%x5% 33x8 36x8nd Day Eider.... 5 5500 38x9n  38x9nd W Federal
5-1'MiH 36x8  36x6nd Day Oder... .281 6000 6-4%x4% B.25/20 8,25x20 W Federal
4-4%x 34x7d  40il0%sD d Federal
4-6x3 36x5 40x12 Day Eider..,.34! 10*** 7500 6-4%x4% 9.00/20 e/20d W Federal.... .
4-6x6 36x7  40xSd Day Eider ~ 402 12'** 8500 6-4%x5% 9,75, 9.76/20 W  Fisber Standard..
6-4%x6% 33x7 40x8(1 d Fisher Standard..
6-3%x4% 32x6n  32x6iid 1% 4-4x5 34x5n  34x5n B Fisker Standard.,
Armleder. 16300f 8-4x4%  34x7n  34x7nd 2% 1aAg 36x4  36x8 DR Rsher Standard..
Armledcr - 19420f 6-4%x4% 36x8n  36x8d 3 4-4%x5% 33x4 33x8 DR  Fisber Standard..
Alleibury A A 1095 C-2%x4% 30x6 30x5 4 47%x6% 33x5 30x5d DR  Fisher Standard..
Allerbury K 2 1596 6-3%x4% 32x6 32x6 5 4-4j1x6  36x6  40x6d DR Fisher Standard..
Alerbury G 2H i986 6-3%x4% 32x6 32xCd 7 4-451X6  36x6 40x14 DR Fisher. .H Duly 6
Allerbury H 3 3150 6-4x4%  32x6  32xCd Diamond T. .200 1 4-3%x4% 30x5n  SOxsn B Fisher........HD5
Allerbury R 3% 3700 6-4x4%  34x7 34x7il Diamond T. ..215 1 6-3%x4 SOxSn SOxSn B
Allerbury C 4600 6-4%x4% 36x8 30x8d Diamond T. ..260 1% 6-3%x4i. 30x6n 30x6nd B
Autocar... 1% - Oh 1s4 % 34x7d  34x7n Diamond T. ..303 2 6-3iIx4% 32x6n 82xfliyd B
Aulocar - 6-4x4%  34i7n  34x7nd Diamond T. 503 20 5-4x4%  34x7n  34x7nd W C.M.T
Autocar 6-4%x4% 34x7n  3tx7nd Diamond T. ..506 2% 5-4x4% 34x7n  34x7nd D G.M.T.
Aulocar 4-4%x5% 34x7n  34x7iiJ Diamond T..551 2% 6-4x4%  32x6n  12x6nd B G. M. T
6-4%A% 40xsn  1Qxsiid Diamond T...602 3 6-4% x»i 36x8n  36x8nd W G .M .T.
Aulocar 4%%x4% 40x8n  40xSnd mond T. ﬂﬁ 3 6-4% x«i 36x8n  3Gx8nd D G.M.T.
Aulocar %x4% 3cx8n  30xSnd Diamond T. ..700 3% 3-4%xé? 36x5  36x10 W  G.M.T.
Aulocar. 6-»%x4% 3SxOn  34x9nd 4Diamond T. 801 4 6-4%x4% 36x8n 36x8n W C.M.T.
Autocar. C-4%x4% 42x0n  42x9nd Diamond T. 1009 6 36x6 40x12 W G.M.T.
Autocar. 6-4%x4% 33x7 40x8d “"eDiara. T. ]2])0 6 34x7n  34x7nd Vi G.M.T.
“e*Aulocar G 6"%x4% 36x8  36x8nd — Diam.T. 1601 36x8n  36x8ud W  G.M.T
Tractor.. 5-4x4%  31x7 34x7nd ‘emDiam.T. 1600 36x8n  30x8nd W Gatlard.
Traclor 6-4%x4% 34x7 34x7nd A~Diamond T 2500 10-12 5-6x5%  36x7 36x12 W Garl/erd.
6-4%x4% 40x8 40x8nd Garford.
8-4%x4% 36x7 40x8d Dodge. 8435 4-3%x4% 5.00/19 5.00/19 s Gar+ord.
Dodge. 515 5-3%x4% 8.25/19 5,25/19 s Garlurd.
Biederman..... 10 1 3-3%x4% 7.00-20 7.00-20 595 4-3%x4% 6.00/20 32x6 S
Biederman. .. .20 2 6-3%x41 7.00-20 7-20d 695 6.00/20 32x6 s
Biederman. 30 3 6-.3%x4i, 7.50-20 7.5-20d 1426 6.00/20 6/20d
Bioderman. .. .40 4 C-3%x4% .25-20 |-20d 1485 6-3%x3% 6.00/20 6/20d
Biederman... .50 5 3-3%x4% 9.00-20 0-20d 1905 6-351x5 6.50/20 3.5/20d Gotfradson RB-24
Biederman. 6-3%x4% 9.76-20 9i-20d 2085 6.50/20 6.5/20d Gotfredson RB-26
Brochway. 6-%3x5 30x5n  30x5n 2645 6-3%x5 32x6 32x6d Golfredson RB-36
Brochwa;. '-3% x4% tOx6n  30x5n 2575 6-3%x6  32x6 32x6d Gotfredson RB-4t
Brocbway 32xdo  32x6ii 2695 6-3%x6 32x6 32.x6d Golfredson
Broekway.. 6-3%,x4% 30x6n  SOxSdn RW-44
Brockway.. 5-4x4' ' 32x6n  32xGdn 30x5.00 30x5.50 Golfredson
6-4x4 32x3n 32s3Hn Duplex. i-3% x5% 32xSn  S4x7n RW-46
Brockway 6-4%x4% 32x3d  32x6dil Duplea. 6-35]iC  32x6n  34x7n Golfredson
Brocbway.. 6%%x4% 34x70  34x7dn Duplos. 2 6-3%x5 32xOn  SOxSn RW-54
6-4%x4% 33x8n  36x8dn Duplea. 8 5-4%x5% 31x5 36x8 Golfredson
Brockway.. 6-4%x4% 31x7n  34x7dn Duplex. 3 4-4%x5% 34x5 36x8 RW-56
Broekway.. 6-4%x411 40x8n  40x8dn Duaplex. 3% 4-4%x6% 3I5X8 36x8 Gotfredson RB-56
Brockway.. 0-4%x5% 38X7n  40x143 Duplex. 5-7 6-4% k6 34x7n  36x7d Gotfredson
ttB'oekway...640 40000 3-4%x5% 38x70 36x10s RW-64A
Eagle. 6-3%x4 30x5n  30x6n Gotfredson
Ckeerolel AD 40001 1963  4.75/119 4.75/19 Eagle. 6-3%x4  30x6 30x5nd RW-66A
Cbevcolet LR 70001 6-3%w3. 30x5  30x6d Eagle. A 6-3%x4  30x5  30x5nd Gotfredson
Chicago... 1*17-A 2 C-3%X4% 32x6 32xCn Eagle. 3 6-3%x4% 32x6nd 32x6nd RW-84A
Chicago...1-24-A 2% 6-4x4% 34x7 34x7n Eagle. 4 6-4x4% 34x7 34x7nd Golfredson
Chicago... 1-26-A 6-4x4?2]  34x7 34x7n 5 36x8 36x8nd RW-86A
Chicago... 1-30-A 4 6-4x4%  33x8 16x8iid me-Eagle 6 6-3%x4% 32x6  32x6nd Golfredson
Chicago.. .1-50'B 5 6-4%x5% 33x8 36x8nd 8 6-4x4% 34x7 34x7nd RW-104A
ICnicago..]-56<D 8 6% %XxS 33x8 36x8nd -meEagle 6-40SW 10 «X4% 36x6 1CxSnd Gotfredson
~Chicago .1-66-D ;2 6-4%x5'  33x7 30x12d e..90cs 2% 6-3%x4  30x5 SOxOod RW-106A:
Clydesdale.. ..16 19 4-4%x4% 24x6 34x5 Gramm B
Clydesdale.. .15B 2 6-3%x5  32x3 S2xCd F.W.D. 3325 4-4x5 34x7n  34x7n Gramm
Clydesdale 3 2% 4-4%x5% 36x4 33x8 F.W.D. 3400 5-4%x4% 33x8 33x8
Clydesdale 6 39 4-4%x5% 30x5 30x6d F.W. D 3 4200 4-4%x5% 33x6 36x3
Clydesdale 4 5 4-4%x6  36x6 40x3d F.W.D..UUIlity 3-3% 5120 6-4%x4% 38x9 38x9
Clydesdale 2 6-7 4-6x6 36x7 40x7d F.W.D. H-6 3425 6-3%x1% 34x7n  34x7n
Commerce .. .20V |A 30x5n  SOXSn F.W.D...HH-0 2% 4000 1-3%x4% 36x8d 36x8n
Corumerce..SIlY VA2 8-3%i4% 30x5n  30xSnd Fageo 100 1% 1600 6-3%x4% 32x7.00 32x7.00
Commerce. .S12Y  2-2% 6-37-;x4% 32x6 32x6 "mFageel 130 2 2060 4-4x5 30x5n  SOxSn
Commerce....302 1% -2j 6-3%x6  34x5n  34x5nd Fageol 135 3 2250 6-3%x4% 30x6u  30x5
Commerce 40z  2-3 6-3%x5  36x6n  3CxGnd Fageol 250 2950 6-3%x4% 32x6d  32x611
Commerce 502 2%-4 6-4x6% 30x5 36x10 Fageol 365 P 4200 5é6x4% 36x6n  36x6n
Comnioice... .602 3-5 6-4x5% 3Cx5 30x12 Fageol 340 3 4760 4-4%x5% 36x6n 16x5k 32x6
Commerce.... 702 39-j 6-4%x5  .30x3 30x12 Fageol 370 3% 5200 4-4%x5% 33x6ii  36xCdn 82x6d
Commerce... .802 4-7 6-4% x5!i; 30x6 30x14 Fageol 0-66 6900. 0-4%x6% SflxSn  16x6nd 32x6d
Coibill 7B6 1% 0-3%x4% 32x8n  32xOnd Fageol 8-60 7300 6-4%x5% 30x6n  36x6nd 34x7d
Cotbill 9B6 2 0-4x4% 32x3ii S2xfiiid Fageol 10-66 10 8850 6-4%x5% 36x6k 36x5dk 36x8d
Corbill 12B6 4% 3ax7  3ax7nil Fargo Packel 0 695 8-3x4%  5.00/19 5.00/10 36x8d
Corbill I5W6 IM % x4% 34x7 34x7iid Fargo. .Freigbtei 1 765 6-3x4%  6.00/20 32x9 30x5n
Corbill... 18W6 3%-4 3-4%x4% 36x8 36x8iid Federal. . 8500+ t-3% x4% 000/20n 32x6n BOxSn
Corbill 21W6 3-4%x4% 38x9n  38x9nd Federal. 8500 6-3%x4 32x6n 32x6n
Corbill J3W6 1-47Sx4% 36x7 40x14 Federal. 9250+ 6-3%x4% SOxSn_ 30x5nd 30x5dn
~Federa nooof 4-351x4% 6,0/20N 32v6n* 32x6n
Day Eider 60 1 1106 6-3%x4 .00/20 6.5/20 Federal. 11600+ 6-3%x4% 32xOn  32x0nd 32x6n
Day Eider 85 1% 1045 6-3%x4% 6/20 <5/20d Federal.... 13000+ 6-3%x4% 32x6n  32x6nd 32x6dn
ABItBVIACIONESt m8— 6 rnedas y propulaion doble de t— pesbo bruta inailnio permitido, en 88— Adecuado al tiro de tsmolque
eje libras — i
e— 4 neiimaticoa en 2 ruedas traseras eee~De 6 raedae— propalelOD por 4 tt— Profulsién por 4 ruedas 38_8 D()Ebelgseclal para contratlay
==— Tipo de rapido reparto ruedas y 10 cenmatlcos I— Do 6 rcedas n— Neum aticos
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Los precios indicados soJt precios de Zisio en fabrica

NEUMATICOS >mo NEUMATICOS NEUMATICOS
MOTOR e LLANTAS MOTOR 0 LLANTAS n~2 o LLANTAS
Glindros II Cilindras
. diftm. 7 dilm.y i <B
SsS carrera Del. Tris. Ss s carrera Del. Trma. SS carrera Del. Trai.
(Pulj.) e-0 Pulg)
195 18500 6-1)47i4'f 34x7n  ix7dn 5 Moreland... .Ace  1%i 1550 Q-3Hx4  7.00x20 7.00x20 starling
Indiana 3x1 32000f 5-iHx4k 36x8n  8x8dn J  Moreland.,, RR>7 2 2025 ﬁ-.3H‘ 32x6nd  32x6nd DWIS-65-XK 8-3)ix4)5 34x4 xr W
Indiana..........199 19000 I-i'AXiU 34x7n 4x7dn VvV Wgreland B*8 3 wMi) 6-3)IX4)i. 32x6n  32x6n " DB15-64-KS 5-4X421  34x7 4x7nd i
Indiana 2]0 25000 . 10x8n 10'Sdn VvV Woreland... .E.S 4 852,0 6-4)4x4H 34x7ii S4x7nd “ DW15-44-CR i* 36X4 0x8 Vv
indiana 29ft 30000 m 1-iHX5% 38x7ii  10x14s vV  Moreland. .EX-7 5 13v6  gN/SXI'A 9.00x20 9.0x20d DW1S-64-KS x4 OB (V
Jindiana 640 40000 645AE) 38x7u 36xl0s w Moreland.., H.7 6 wnil 6454 36x8n  36x8nd " DW18-44-CR 30X6 6x10 IV
“"AMoreland BD-? 4 35,6 6-3'ix4h 34x7n  34x7n ‘= DW18-64-KS 36x5 6x10 V
eelnlemallonal... 1 4-3)4x4)4 30x5.25 30x5.26 S ‘“Moreland ED-7 6 fi/Sfi 6-4)sx4)2 36x8n  36x8n “ DW20-64-SRL 36x5 6x10 W
"Inl.BSpd.” ¢ . 1-3)4x4)4 30X311 SOxsn 3 ‘ “Moreland HD-7 8 66H6 8-4Hx4?i 9.00x20 ,ux20d w DW26-64-KS 36X5 6x10 W
Internad  .|.]4 1-374x6  30x5n  30x5ii 3  ®W§Moreland.SD-7 10 6860 86x7  36x10 “ EW23-44-DR 4-4)5x6)i 36x5 0x10 W
InJernall... ¥A e-3'Axi'A 30x5n  30i5n 3 *§Moreland TD-7 085 8246 36x7 30x10 " EWB3J-64-KS 6-4x451 36x6 oxIo W
Infernati.. .SF-34 4-324X5 30x5n  32x8n 5 Da3-44-DR 4-4),x6"; 36x5 0x12 C
ioternatT...SF-M 2 6-3)4x4)4 30x5n  t2x6r S 860 S-S 20614 2864 S * DC23-64-KS 6-4x451  36xX5 ox12 ¢
Internatl.. .SL-34 2 1-354x8  30x5c  39x5ti S “ DC25-44-DR 1-4)iiC)4 38x5 30x12 ¢
intarnalT.. SL-36 2 6-314x4)4 30x5n  30x5n S 6-;,. 30x5n  30x5n “ DC26-64-SRL 6-45ix5)9 36x5 10x12 ¢
InleinalT.. .SF-16 2k 6-3)4x4)4 32x6n  34x7n S 6-3)ix4)4 30x5n  30x5nd * DC27-64-HB 6-4)ix5)i 36x6 10x12 ¢
InlemalT. .HS.54 4 4-4)<x6)4 36x5 36x8 D 8-3)ix4)i 32x6n 32x0nd “ EW27-44-EU 4-6x6H 36x6 40x14 w
In>er-l.. HS-54-C 4 4-4)4x5)4 36x5 36x10 P 6-354x5  36x6n  30x6nd “ EW27-64-SRL 36x6 40x14  w
Inter-1 HS-74 5 4-454x6)4 36x6  40x12 D 6-354x5  30x6n  1OxSnd “ ECJ9-46-EU 4-5x0)a  36x6  40x14 ¢
Inler'l...HS-7fC 6 1-4=ix5) 36x6 40x12 C 6-1)4*5) 38x7n  40x8iid “ EC29-66-AB 6-4)ax554a 36x8 40x14 ¢
Inler*! .HS-104-C 6 O.A. 38x8 40x14 C 6-4)4x45 9.00x24 9ix24d “ EC29-64-SRL fMHxSI' 30x6 40x14 ¢
Inler-1 AW-l 1IB&L 5.25/20 5.25'20 S 6-354x5  36x6 36xCd . 696 4-354x4; 20x0.50 20x6.50 S
nlecnalional..A*4 31B&L 32x6n  32x6dn S 0M4x5)4 8ex7  4oxsd 795 6-2)itdl  20x6.50 20x0.50 S
)nletnalional..A-s 4B<2L 34x7ii  34x7dn 3 1095 6-354x5  6.00x20 33x6 Siewart 40 895 1-$4x4' 20x6.50 20x6.5d s
Inlarnalienal..A-6 4iB *L 34x7n  34x7dn D 1295 6-3)4x5 00/20 32x6 Sieivart 34 1105 1-BAE  20x6.50 20x6.5d H
Inlernalional w 1 elffiL 36x5  36x8 D 1395 6-354x5  0.00/20 32x6 Stewart 34X 1195 20x6.50 20x0.Sd s
International W*3 B&L 36x6 40x12 D 1545 6-354x5 7.00/20 .25/20 Stewart 28X 1496 20x0.50 20x6.5d s
1395 5-3HxS  6.00/20 32x6 Stewart 29XS 1895 32x6n  82x6nu S
Kelly-S... .KS-15 14-2 2259 1-4x5 32x6dp 32x6n i 1405 6-354x5 32x6 32x6d Siewart 32X 1990 32x6n  32x6nd s
Kellj-S... *KS-20 2900 1-4x5 34x1 34x8 w 1745 6-354x6  32x6 32x6d Siewart... .261CW 2290 5-3Hx6 32x6n  32c6iid w
Kallys... KS-25 3650 36x5  36x10 W 1595 6-354x5 32x6  32x6d Siewart 18X 2C90 6-3Hx6 32x8n  32x0)id w
Kellr-S KS-36 4250 33x5 40x12 W 2036 6-354x5  32x6 32xCd Sie'wart 35X 2590 8.25x20 5.25x S
Kelly-s ..KS-50 6 4900 36x0 40x14 W 2290 6-35(1X5 34x7.50 34x7Jnd 20(1
Kelly-S... .KS-70 7 5200 36x6 40i8d ¢ 2140 6-354x5  32x3 32xBd Slewarl 33X 3290 6-3)Sx5  34x7n  34x7))d w
nmKijjel.. 1 1535 34x5n  34x5n W 2085 0-354x5 32x6 32x6d Stewart 19X 3890 6-354x6  36x5k  3UxIOk w
%)4 1975 36x3)ii  36x6 w Stewart 31X 4990 36x6k  SOxOdk w
2750 5-3)(«x5) w 6-3x454  5.50x20 32x6n Stewart 27X 6700 38x7k  4(Ix7dk w
2)4 2875 {-4)Jx5) 36x4' 30xa" W 6-3)4x454 .00x20 32x6n Studebaker..S-20 695 H xiH 20x6.00 32x6.00 s
Kisael.... 4 3675 36x5 36x12 W 5-3j4x4)4 30x5n  30x.6nd Studebaker. .S-30 776 3)ax4H  20x0.00 32x6.01 s
Larrabee. ....25 1945 7.00x20 7.00x20 B 6-354x5  32x6n  32x6nd Studebaker. ,S'50 895 354x4)4 20x6.50 20x8.60 S
Lattabee. 35 2575 7.00x20 7x20d B 6-354x6  34x7n  34x7nd Studebaker. ,SOO 965 3)4x4)i  20x0.60 20x6.50 S
Larrabee. ....45 3115 6-4i414  7.60x20 7.5x20tl B 6-454x5)4 3Sx8n  30x8nd =Tranapert...15 354x5 32x4)n  32x4i)i B
Larrabee. ....55 3740 57~x4)4  8.25x20 8.2SX" SV 64)4x554 38x9n  38x9nd Transport 26 354x6)4  31x3Jk 34x5k |
Larrabee. ...65 4280 11-4x4)4  8.25x20 8.25x" iV 655 6-854x4  29x5  29x5 Transpon 36 4x6)4 30x34k 36x0k |
Larrabee. .. .75 5200 9.76x21) 9.76i* W 865 5-3)4x4 29x5.50 32x6 Transport 75 4)6x0 30x6k  36xI12k |
Larrabee. .... 85 5500 9-4)4x4)i 9.76x20 9.75x" W
985 «2)4x454 30x5 30%5 Victor........... 1695 30x5n  30x5n 8
Macear 1950 32x6 32x6d B 1095 30x5 30x3 1896 30x5n  30x5d 3
Maiuar. 2500 32x6 32x6d B 1586 6-354x4  32x6 32x6 2195 532xin  34x7n S
Macear. 3500 6-3»4x5  34x7 34x7d D 1945 6-354x4  30x5 30x5d 2495 j 32xOn  32xCd S
4600 36x8  38xsd W 2275 6-354x454 32x3  32x6d 3495 B-4x4)2  34x7n  40x8n D
5850 9.75x20 9.76x20 W 3600 6-4x4; m 32x6 32x6d 3895 6-4x4>2 34x7n  34x7d O
d 4600 6-4x4: 34x7  34x7d D
6350 i 10.6x20 10.60X 57 WardLaFrance.2C 38x4 34x4d W
20d 32x6n  32x9n WardLaFrance.ZB 33x4 30x8 w
2500 6-3)ix5  8.00x20 60Cx20d 8 QH 6-354x454 32x6n  32x6nd WardLapr*uce4B6 3Ux5 36x5d W
3000 5-3Hx5 32x6n 32x6nd 5 2)4 -.-3S- 32x6n 32x6nd WardLaPrance.4B 38x6 30x10 W
3100 4-4E4x5 36x4  36x8 [ 3 6-354x4)4 32x8n  32xOnd WardLaFr'nco5B86 36x0  40x6d W
3650 36x1 36x8 D 4 6-4x4)4  34x7n ,34i7nd WardUFrance.SB 36%6 40x12  w
3600 4-4)Jx5 36x4 36x8 C 6 0-4)6x4)4 36x8n 36xSnd WerdLaFr'nce7B6 30x6 40i7d w
3960 M )ix6 36x4 36x8 D Spec 1-4kx454 38x7n 38x7nd WardLaFrance.7B 30x8 40x14 w
4300 6-3)4x5 34x7n  34x7nd D 6 6-4Hx154 30x5 30x12 White ISB , 1545 i30x5n  30x5n s
4750 6-3)Ix5  34x7n  34x7nd C H 645-IX514 30x8 10x14 White..oeeee. 60 . 1860 } 30x6n  30x5n s
5250 5-4x5)4 36x8n  36x8tid D 6-2)4x454 30x5n  3Ux5n W hite 2125 4-3) i 34x6n  34x5dn D
5500 6-4x5)4 36x8n  86x8nd C %)4 6-354x1  32xOn  32x6u W bile. 2450 2 30x5n  30x5nd S
6160 5-4)4x5)2 36x8n  36x8nd D 6-3Hx4 32x8n  32.iOnd White. 2726 32x3)1  32xOn s
5150 4-5x6 36x5 36x5d U 2 6-354x454 32xQn  32x6nil White. 8125 3Gx4k  36x7k SR
5250 4-5x6 36x5  3tvtsd D 2H 6-4\4)4  37xuin  32i6nd White 3750 i 3cxsk 36x8k SR
4960 1-5x6 36x5 40x5d 0 3 6-4x4H  34x7n  34x7nd 4400 130x5k  30xSkil 1
5500 1-5x6 38x8 40x0d C 4 6-4x454  36xSn  3r,\8i\il 4650 1 30x5 4uxsd 1
6000 4-5x3 36x7 40x7d € 5 0-454.X454 36x8n  30x8nd 5100 4-454x654 30x6 40x12 |
9500 6-6x3 36x7  40x7d C 7 wi2¢lii - 10xSlid White 3527 . 4700 i 30x5 10xsd |
Mack 6-wheol AC 10 7500 4-6x6 36x6 40x12 Cc* Vi 0-354x4)4 3i)x5n  30x5ti W hite 59A . 6000 40xgn  40x14 |
Mack 6-wUcel AC 10 12000 6-5x8 36x6  40x12 c* 6-354x4§2 30x5n  30x5n White 5000 31x7n  34x7ad SR
Mick..BC Trac. 2 2500 6-3'ix5  6.flOx2f 6.00x20 s 6-354x4)v 32x6n  32x6n White . 6300 i 30xgn  30s8nd 1
Mack..BG Trac. 3 3000 6-354x5 32x6n  32x6nd S 6-354x5  34x.6n  34x.6nd Willys C-101 695 a30x5ii  30x5n S
Mack. AB4 Trac. 5-0 3500 4-41ix5  36x4 36x8 c 6-354x5  Xtixtin  3Cx6iid Willys Kn.. ,T103 S25 k 3ux5ii  30x5n, S
Mack. ABG Trac. 5-0 4300 6-354x5 34x7n  34x7nd ¢ 6-4x.6i4 36x5  36x10 Willys Knighl. .15 1545 »3en 3260
Mack,..BC Trac. C-8 5250 6-4x5'4 38x8n  36xSnd D 8-4x5)4  36x6 36x12 Willys Knighl. .16 1595 . 30x5ii  32x6)1 &
Mack...BC Trac- 7-10 5500 B-4x5)4 36x8n 36x8nd U 6-454x5)6 36x0  30x12 Willys Knighl. 20 1M5 32xBn  34x7n S
Mack...BITrac  /-10 0150 3-4)4x6 36x8n 36x8nd B  Service. 0-4)4x5)4 36x6  36x14 Willys Knighl. .21 1996 / 32x01 34xm
Mack. 710 5150 1-5x6 36x5  38x5d C Standard... .2V4K  2) 4-454x5)4 36x5 36x8 Willys Knighl. .25 2545 132x8n  32x6nd D
Mack..AK Trac. /-1Q 5250 4-5x6 36x5  36x5d D Sﬁ 1-454x5)2 36x5  36x12 Willys Knigbt. .26 2695 i 32xg1 32xGnd D
Mack...AC Trac. /-10 4060 4-5x6 36x5  40x5d N 5 1-5%0 36x6  10x14 World... . 8-3x454  30x5n  30x5)id
Mack.. .AC Trae. 11-14 5500 1-5x6 36x0 49x6d 0 Sierling World D-60 s 30x5 30x5d S
Mack.,AC Trac, 16 6000 1-5x6 36x7  4Dx7d ¢ pB6-25-A 1 6.50-20 8.50-20n World D-60 , 32x6  32x6d S
Mick..ADTrac. ) 9500 6-6x0 36x7 40s7d ¢ DB8-64-17E i 6-354x4  39x5  30x6nd World D-88 i-2)<x4xf 23x0  32x0d S
Mack AC 6-wh.T. A 7500 4-5x6 36x8  40xl2d " DB10-64-16C ﬁ 6-356x4  32x0 32x6iid Woild D-88 J ?, nix7 tx7d S
MtckAPy-wh.T. 20 12000 6-5x6 36x6  10x12d c* DB11-64-XL 24 6-3jIXU. 34t7  31x7n World D-115 8-354x 1)1 30x8 ~ 36x8d 3
fe—Neiindtlcos a eleccién e precn) r— rodena H—Enarena]e plem anOId UR— Rerliicrlon eenclUa
Iclonel c*—Dp 4 Foedne ron propulsion por T— Eng Trae— Tractor
n ranale conico _%ﬁ'a > A | W — Tomillo eln On
B&L—Cnja y carga elcctlya D e redaccion S—Conico belicol
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MARCA Y MODELO

Biedermtt
Biaderman.
Biederman.
Brodtway
Brockway
Brockway
Brockway
Brockway
BrccLway.
Brockway

Brockway....
Checrolet,,LI8lit Do’y
_Utility

Chevrolet.
Dty Eider...
Dodge Broc

Fageol Parlor Car
Fageol Street Car
Federal

000000000
£ggggzzz
HHHA A

GeriordCreyhoutidKB

Gotfredson 46

Gorfredson 50B

Gramm EYB-175

Gromin CYB-177

Gramm CYB-178

Gramm HYB-130

Gramm HYB*I31

Indiana ...89-6

17-B

A. B. City

A. B. City

B. C. Cily

B. C. City

. Interstate

B. K. Cily

B. K. City

B. K. Cily

Mack B. K. Interstate
Moreland

RC-7

Sleiling GB 6-XL
Steiiiiig GB2I-XL
Sterling CB29-XK
Sterling GB33-K5
Slewarl................. 39XB
Siewart 34XB

Sludebaker
Sludebeker..

Sludebaker..
Sludebaker

nig
Willys Sil...

ABRCVIACIONBSsS

S400
1690
1892
1928

6900

3665
4175
4473
6675
6875

4650
4750
5460
5500
5500
9600
6600
0600
6600
2340
1545

2525

2035
2275
3125

2805
3295
3705
4295

2950
4250
$36Q
7500
8000
4850
5450
3265
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CENEJUL
'S
ar

.S

i«

iSs

4100 2600. 170
5400 3000 206
6000 4000 230
3200 1500 142
8850 1600 149
4550 2100
3975 2400
3975 2400
4820 2500
6450 3000
7700 3700 21
1845 2055 107
2350 4530 131
8600
4318  ii66 195
4258 3000 166
4353 3000 165
6770 233
6180 233
3150
3260 156

3700 132

4640 :C3"

4890 20

6010 163"

6220 20

5010 163

4075 17.3

6760 177

6760 177
7063 189"
8085 192"
3600 160

2600 2775 130"
2605 3830 130"
2800 5575  130*

3300 5075

4365 8475  141*

4705 9095 illI*

4895 9905  141*

6800 11375 154*

7375 14150  155%

9450 18225 185J*

4400 3000 180

61100 4400 24

6500 3400 187

7500 40DU 229

OO 4000 246

6750 8000 190

7000 10260 190

7200 10250 210

0400 13000 210

9600 13000 236

3850 {500  149*

4530 2400 o

4800 ﬁeﬁ
5200 231
4800

5200 231
7000 231
6000 266
6800 265
6950 265
7600 265

4000 2000  182%

3075 139

4860 3300 170

5235 .,

7800 AID 217

4600

4895

6065

4225 150

5125 171

6960

7475 226

S065 % 140

143

4017 3000 100

6919 3500 190

6783 4000

5030 158

5200 134

5630 184

6200

6300 196

4813 180

6250 180>

6794 198>

8287 227»

6964 260

7408 180

8250

6000 3160 190

3240 2400 157
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precio extra

t~"Toleraocla para carga ocll 7 peso de caja
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MOTOR
Vi»
Ifii
11
*f
»
J.5
zS-SlI
58 58 6-3%x4%
68 68 Cont__ 6-3%x5%
68 71% Cont___ 6-3%i5%
56 60 Wiso 4.8%x5
9-3%x4%
. 68%x4%
4:4 i5
68%15
6-3%x%5
64 15
69% 77% Wiso.-.. 64 x5
35 56 Owa___ 5-3!fix3%
36 59 Own___ 0-3S((3%
68% 65% Cont___ 64%x4%
60% 67% Dodge... 6-3%x4%
60% 60% Dodge... 5-3%x4%
60% 04% Dodge... 6-3%i4%
72 . 64%i5%
72 - 64%x6%
4-3%i4%
6-3%x4
57 6-359x4%
53% 6-355x4%
58% 84% . 6-3%x4%
58% 67% 6-3%x4%
58% 97% 6-3%x4%
58% 575( Cont.... 6-351x4%
60% 13%bWauk... 4-4x5.
67% 67% Cont__ 64x4%
07% 67% Cont__ 64x4%
63% 67% Cont.... 64x4%
63  71% Cont... ,4%x45]
68 62% Cont... 44%Xxatr'.
56% 57% Pontiac.. 6-3%x3%
56% 57% Ponuat.. 6-3%x3%
59% 57% Pontiac.. a-S%x3%
50% 56H Buick... 9-3%x4%
6l 6-3%x4%
P 1 63% Buick... 9-3jiix45<
58% 63% Buick 6-3715x4%
62%. 67 Buick B-35iX5
62% 71% Buick... 6-3%x5
63% 77% Buick... 6-3%i5
57 57 Wisc 6-3%i6
72 70  Wisc.... 64%x5
68 80 Budo__ 64 xS%
63 65 Duda 64% x5%
71'% 78 Budo 64%x9
65 66 Cont__ 3-4>| x45i1
65 72% Cont__ 6-4%x4?]
69 72% Cont__ 64%i4%
71% 719 Cont.... 6-45{i55(
71% 71% Cont.... 6-4%x6%
56 60 Cont M % x4 %
60 61% Cont.... 6-3%i4%
719% 80% __ 4-4%x5
71% 66% 4-4%XxS
71% 60% 6-4x6%
71% 63% 64x5%
68 69% 64x5%
71 68% 64% x5%
71 68% 64% x5%
71 68% . 6-4%x6%
71 68% ., 6-4%x5%
58% 60% 6-3%x4%
53 75 i ____ 6-35015
58 75 t) . 6-3%x6
69 68 | . 64%x4%
58 63% 6-35<x4
58 63% . 6-355x4%
00 03% . 6-4x4%
59 59 6-3%i4%
60% 68 6-3%i4%
70 70 ____ 6-35ix4%
70 70 64% x4
59 60 6-2% x#1i
59  92% 6-3%x4%
59 63% 6-3%x4%
60% 72% 6-35ix4%
64% 37 6-3%x5
57 57 Oown.... 84}ix45<
61 91 Own___ 8-3%x45I
63 64 own___ 8-3%x4%
63 64 Own___ 8-3%x7
58 85% Wauk... 54%x5%
own, 6-35ax4%
64H 67% OWN__ 44%x55i
62 87ih Own___ 44%Xx5%
73«99 Own___ 64%x55i
7sk 90% Own___ 645ix5%
73* 70% Own-... 64 x5%
77 67% Own___ 6-4x5%
66 87% ICiiight.. 6-35i*4%
58 03% Own,,., G-3%x3%

B — Engranaje conico
B & BABorg & Beck
B-li*Brown'Llpe
Bo»»-BoBCh
Badn»*-Bac'a
Cia— Clark
Col— Colombia
Cont— Continental
Ejl» — Blaetnano
P — Brotante

Seml flotante

27.3
83,7
33.7
22.9
27.3
37.3
25.9
27.3
27.3
38.4
38.1
25.3
29.3
45,9
27.3
27.3
27.3
48.6
48.6
24.0
27.8
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
25.9
38.4
38.4
38.4
40.8
2811
26.3
26.3
26.3
28.4
28.3
28.3
28.3
33.7
33.7
33.7
27.3
48.6
38.4
40.8
48.0
40.8
45.9
45.9
51.1
54,1
27.3
27.3
28.9
28.9
38.4
38,4
38.4
48.9
48.9
48.6
46.6
27.3

27.3
27.3
43.3
27.3
27.3
38.4
29.4
29.4
33.7
38
i9.
25
25
31
36
39
39

39
82
23
23-9
28.6
45.6
45.9
38.4
38.4
27.3
33,7
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NEUMA- DIMENSIO-
TicOS NES
Aliara
total
30\9 30x6 20 240 82
32x6 32x6t 22 284 86
34x7 34x7t 28 308 89
5.1 32x9 32x0
6.1 32x9 32x6
5. 30x5 30x5t
6.1 32x6 32x6 25%
6.9, 32x6' 32x6 26%
6.6 32x0 34x7 25%
3.3 32x6 32x6 26
9.0 34x7 34x7' 25%
4.1 4,75/19 4.75/19 16% 156 es5i
5.4 30x6 32x6 25 187% 6851
9.8 9.00/20 9.00/208
5.7 32x6*  34x7* 2711 269 77
6.4 32x0%  34xT* 28% 261 86
6.4 33x6*  32x9 28% 26L 89
4.0 36x6»  36x6 207j 342 89
4.6 36x6*  36x6 225a 339 89
6.38 L0020 32x6
6.40 30x5’ 32x6
4. 30x5*  30x5'
6.38 32x9*  32x6
6.38 32x9* 326
6.83 32x0'  32x6-
6.83 32x9*  32x6-
7% 32x9%  32x6
7.3 32x9*  32x6' 31 261% 79%
5.57 34x7'  34x7-
176 34x7'  34x7T-
6. 34x7*  3ax7
7. 36x8’ 36x8t
6.5 30x6 30x5 235 75
4.8 5.50/20 5.50/20 26% 193% 66%.
4.8 0.50/20 6.60/20 26% 193% 66'%,
6.2 5.50/20 32x6 25% 231% 73%
5.8 6.00/20 7.50/20 255i 193% 7350
6. 30x5 30x5t 30% 214%  75%.
6.6 32x6 32x6 33% 214% 79%
8.0 34x7 34x7 320 214% 81%
8.5 34x7 34x7 31% 271% 86
10.0 9.00/20 L 34sU 235% 9350
9.2 7.60/20 7.60/20  325i 271% SS'%.
5.4 32x6 32x6 24 243 71
4.8 36x6 36x6 2454 90
6.4 36x0* 306 2854 303 01
4.1 34x7* 34x7- 3254 367 90
4.8 38x7T* 387 2454 326 %
4.6 34x7.50 34x7.3 Od 277 80
4.3 36x8.25 36x8.25 23 277 80
4.3 36x6.26 36x8.26 23 297 80
4.0 38x9.00 38x9.00 24 300 92%
4.0 38x9.00 38x9.00 24  325% 92%
51 32x6 32x6T
3.0 30x6 30x8t
Opt  34x7 34x7() 25 319 95%
Opt  34x7 34x7d 25 348 96%
Opt  34x7 34x7d 25 319 95%
Opt  34x7 34x7d 25 348 95%
opt  34x7 34x7d 25 360 95%
opt 36x8 3Gx8d 27 348 06%
Opt  39x8 36x8d 27 407 96%
opt 36x8 36x8d 27 407 95%
Opt  39x8 soxsd 28 387 95%
6.7 32x6 32x0* 24 210 70
34x7,6 34x7.6
34x7.6  34x7.6'
30x6*  36x61 30  306% 84
32x6 32x9d
32x6 32x61i
32x6HD  32x6(1
6 30x6»  30x5 3054 163
6% 32x6*  32x6 2055 178
88 30x6*  36x6 26 284%  85%
0 30x6*  36x6 2851 259% 80%
6.6 20/7.0u 20/7.01) 29 197 76%
6.3 20/7.60 20/7.80 27  213%  765i
7.2 20/7.50 20/7.50+ 20  241% SO
7.1 20/8.25 20/8.25- 30  267%
8.3 9.00/20 20/9.00 32  302%
6.3 82x6%c 32i6%c 24  225% 98
5.6 34x7c  34x7%c  24% 251% 74
6.6 34x72c  3ax720  24% 262
6.3 34x7 34x71 246 99
6.0 36x9*  36x9+* 28 304 76%
14.4 7.60x20 7.50x20d
4.4 34x7%c 34x7%0 281%  84%
6.7 34x7* 34x7+ 269 83
4.6 38x9  38x9(Ic 3359% 91
6.1 38x9%c 38x9%dc 377% 91
4.8 36i8%c 36x8%dc 272 88%
6.2 38i9c  38x9dc 301% 89%
61 84x7 60 34x7 300 23 276
6.00x20 32x6 24% 219 "éé
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PAS.

Precio PAS. Carroceria precio Carroceria precio
. . . WIiLLYS-C
“30"” 5-p Sedan, Club sS40 4-P \élcdt'cl‘lgtsttate i.ggg
(130'—a.30 m. E. B. 2-p Cupe 8as .50 Brougbam State 2,330 (110 *— 2.79 m. B. B.)
Sed?a Normal ‘é}; S:é)éea 893 7-p Limusina State 2,600 g*p gg:ﬁ’er;er $76:;?3
Sedan Deportivo 3-p Tourer 893 4’2 Roadeter 725
Victoria Normal - 5-p Tourer. Regal 995 2-p Copé 696
Vlctgrla Deportivo -—-—- 5-p Sedan Regal 995 STUTZ 4-p Cuisé 725
Capé Normal . 5-p Laadé Kegal 995 (134 >A° 3.41 Dl G. K. 1 5.p Toche 736
Capé Deportivo A - . K Sedan 795
Dlictator *“8" 2-p Speedater <3.4%0 o SedUD DelL uxe 870
“25” ctator 4-p Speedster 3.430 P Chasie 525
(125"— 3.17 m. E. E.) (114-— 2.00 111. E. E.) 4-p Spcedster T. C. 3.700
2 . E. E. ] 6p Cupé 3,495
Scdao Normal 5-p Sedan 1 pts. $1.15? 2-p Cupé %228 AVIilaLY S-S
\S/e_dau _De,z)ortlvol 5.p Sedan Regal iggg 2P Cabriolé Cupé - «8-S0"
ictoria Norma 2- Cupé , _ Sedan 3.605
I Victoria Deportivo 4_2 Cupé 1,150 5-p 4*p Cup4 Normal $1,246
Cupé Normal . 4-p Cnpé DeLnze 1.346
, Cupé D ti s (14B"— S.TI m. E. E.) 5-p  Sedan Normal 1.296
upe Deportivo Commantler “8” 4-p Speedster $3,746 5-p Sedan DelLuse 1.396
“30” (124-_3.15 m. E. E.) rp Sedan 3.895
(laO"— 3.05 m. E. E.) 7-P Limusina 3.995 WIJLLYS-KNIGHT
A 5-p Sedan <1,583 6-p Sedan Conv't. 3.995 oo
Sedan Normal $1,595 3p Sedan Regal 1.785 4-p Speedster T. C. 3.996 112 87 5. B )
Sedaa Deportivo 1,705 3-p Brougbam Begal 1.785 2-p Cupé Cabriolé 3.995 ( - m. - .
Cupé Normal 1,595 a-p Victoria 1,385 5-p Countrr Clnb 3.995 2-4-p Soadater $1.046
Cupé Deportivo 1,705 4-p Capé 1.533 7-p Speedster 3.895 B- Faetéo 1.046
2-4-p Capé DelLuie 1.146
“1B” PresltUnt “8" 4-p (Sioghe. 2 pte. igig
"— B- edan .
(116"—2.02 m. B. E.) (130'— 3.30 »n. E. E.) WHIPPBT e.s Sedan 116% 1,266
Sedé,n Normal $1,295 Sedan $1.830 “96A" Chaslfl 896
Cup(?NormaI 1.175 6-p A 2030 (108~"- 2.84 m. B. B.)
Cupé Normal 3-p Sedan State «cee-B”
(B-s IpI»5 2-p Cnpé 1,850 2-p Roadster *4T5 <120*-~. U5 Be>
Paetéa Normal 1,190 4-p Roadster State 1,050 ' Roadster 505 . 1696
' : 2.030 i Faetéa 475 2-4-p Roadeter :
4-p Cupé State ?
5-p Sedan 586 6-p Faeton 1.696
STUDE BAKSEIR (136"~—3.46 ni. E. E.) 5-p Sedan 6 ventanas  CCO 254'9 Sgdar\ iggg
“ X" . Cupé 523 -4-p ope .
(114~—290 m. E. E.) 7-p Tourer $1.,850 e Cupé 553 6-p Cnpé. Saloa 1.896
7-p Tourer State 2.150 P chosi Se0 Chaeia 1498
i—n ﬁoags:er <;gs 7-p Sedan 2.150 asia
-p oadster 0

Solicitudes por Espacio de
Exhibicion

ASHINGTON—Las aplicaciones

que se han presentado por espa-
cio en la Exposicion Nacional de Auto-
moviles en Nueva York y en Chicago por
los miembros de la Camara Nacional del
Comercio de Automéviles, revelan que se
presentardn 54 marcas de automoviles,
camiones y vehiculos de alquiler.

Los siguientes automdviles, camiones
y vehiculos de alquiler han solicitado
espacio de exhibicion; Automéviles Au-
burn, Austin, Buick, Cadillac, Chevrolet,
Chrysler, Cord, De Soto, Dodge, Duesen-
berg, du Pont, Durant, Essex, Franklin,
Gardner, Graham, Hudson, Hupmobile,
Jordan, LaSalle, Lincoln, Marmon, Moon,
Nash, Gldsmohile, Packard, Peerless,
Pierce-Arrow, Plymouth, Pontiae, Reo,
Ruxton, Studebaker, Stut, Vikmg,
Willys-Knight, Whippet y Windsor. Ca-
miones— Chevrolet, Corbitt, Diamont T,
Federal, General Motors, Macear, Paige,
Reo, Schaet, Stewart, S. P. A. y Willys.
Vehiculos de alquiler—Checker. Dodge y
Yellow Cab.

Se Mejoran los Negocios en
Colombia

eva YOEK—Las ventas de au-
Ntoméviles en Colombia creceran
con rapidez tan pronto como pase la pre-
sente crisis econémica que aflije al pais,
pues las principales regiones de la na-
cion cuentan ahora con buenos caminos,
los cuales se conservan en buen estado
mediante maquinaria moderna y eficaces
métodos. Esta es la buena noticia que
nos trae recientemente Henry S. Ster-
ling, representante de la National Auto-
mobile Chamber of Commerce, quien ha

Noviembre, 1930

estado viajando desde hace varios meses
en la América del Sur.

En Colombia, el Sr. Sterling dié 19
conferencias a las cuales asistieron mas
de 25.000 personas. Estas conferencias
fueron muy oportunas, pues coincidieron
con el estudio de ciertos proyectos gover-
namentaies destinados a aumentar los
impuestos sobre los automoéviles de pa-
sajeros. Las conferencias dadas por el
Sr. Sterling demostraron la trascenden-
tal importancia que los vehiculos auto-
moviles tienen en la vida social, comer-
cial y econémica de los Estados Unidos,
y sirvieron mucho en el sentido de des-
viar la tendencia hacia imponer adicio-
nales impuestos a los automoéviles en Co-
lombia.

El transporte por vehiculos automo-
tores en Colombia ha alcanzado ya gran
desarrollo y su utilizacién creciente se
observa aun en lugares que cuentan con
carreteras primitivas.

Reduce el Precio de Camiones

\ETROIT—La LaFrance-Republic
I Corp., ha anunciado a sus organi-
zaciones de agentes y distribuidores do-
mésticos y del exterior un nuevo precio
de lista de $795 fijado para el Modelo A
de camidn de seis cilindros de una tone-
lada, cuyo precio comenz6 a regir desde
el 1 de septiembre. Ei precio anterior
de este modelo era de $990. Segln ma-
nifiesta F. D. Soper, -vicepresidente de la
corporacién, no se han hecho modificacio-
nes en el camién para poderlo ofrecer a
este nuevo precio.

La Graham-Paigo Corp..
el dividendo

informa habar pagado
regular trimeatral de $1.75 el 1' de
octubre sobre acciones de primera preferencia re-

gistradas el 16 de septiembre.

Nuevo Automoévil Durant de Seis
Cilindros

e troit—Después del anuncio que

hace unas pocas semanas se hizo
del surtido de cuatro cilindros conocida
por 610, la Durant Motors acaba de in>
troducir nuevos automoviles de seis cUin-.
dros conocidos por el No. 612.

El nuevo surtido posee realmente el
mismo chasis que los automoéviles de cua-
tro cilindros, con una distancia entre los.
ejes de 112 pulgadas (2,8 m.). Est3,
equipado con el motor Continental Red,
Seal usado en el 614.

Los precios de lista de los tres modelos,
de carroceria son a saber:

Sedan de cuatro puertas. $725
Cupé 705
710

El cupé del surtido 610, o de cuatro,
cilindros, ha sido reducido de precio de-
lista de $695 a $675.

Wiliite Agrega Seis Modelos

LEVELAND—La White Co. anun-

cia seis nuevos modelos de chasis,
de camién de cuatro cilindros. Loa mis-
mos se han designado con los numeros.
160, 161, 162, y 210. 211, y 212. Las.
entregas comenzaran inmediatamente.
Estos modelos representan adiciones al
surtido White de camiones y 6mnibus de®
cuatro y seis cilindros.

La Lincoln Motor Company, acaba de anunciar-
gque sus automoéviles se construyen ahora con faci-
lidades para instalar radiorreceptores de automé-
La malla de alambrado que sostiene el ma-

del techo de
a tierra. !o cual permite gne la misma pueda ser-

de antena si asi ae prefiere.

vil.

terial estd aislada toda conexién-

vir
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Carrocerias de dmnibus construidas en el Uruguay por Ambrios y Cia. de
Montevideo

El Cadillac V-8 Continuara

Fabricandose

etroit—L. P. Fisher, presidente

de la Cadillac Motor Car Co., reci-
entemente hizo publico un informe'sobre
el programa de manufactura del Ca-
diliac-LaSalle en el cual se manifiesta
que los automdviles Cadillac V-8 y La
Salle continuaran fabricandose, con lo
que gquedan eliminados todos los rumores
que se hayan propagado en sentido con-
trario.

El informe del Sr. Fisher dice en par-
te, “El LaSalle continuara siendo un
automovil compafiero del Cadillac, Asi
fue introducido y ha alcanzado una gran
aceptacién, y como compafiero del Ca-
dillac continuara en el mercado.”

“Para el mercado de precios mas altos
hemos producido el Cadillac de 16 cilin-
dros y el Cadillac de 12 cilindros,” dice
el informe, “y entre el amplio mercado
por el LaSalle y el relativamente redu-
cido por los automoéviles de 12 y 16 cilin-
dros, existe un gran mercado por el Ca-
dillac Vv-8.”

Se Beneficia el Mercado de
Exportacién
ueva YORK—La disminucién en
el poder adquisitivo por parte de
los compradores de automéviles en el ex-
tranjero, ha sido hasta cierto punto com-
pensada por reducciones de precios que

58

han anunciado este afio un numero de
fabricantes, segun informa George F.
Bauer, secretario del comité de expor-
tacion de la Camara Nacional del Co-
mercio de Automoviles.

Manifesta que una reducciéon de $200
en el mercado doméstico puede significar
una reduccién tan importante como $360
en los mercados del exterior, donde las
tarifas, impuestos especiales y otros car-
gos basados en el costo de entrega hacen
que los precios sean mas elevados que en
los Estados Unidos.

El progreso en el embarque de auto-
mdéviles sin empacar, y otros ahorros en
las préacticas de embarque, han resultado
también en precios mas bajos para los
clientes de ultramar, expone el Sr. Bauer.

La Pierce-Arraw anuncia sus nuevos modelos

de Salén, un grupo de automoviles altamente ele-

gantes que se tienen ahora en exhibicion en los

salones de los agentes 7 distribuidores. De acuer-

do' con el informe de la fabrica en Bufalo, la

serie Salén representa una magnifica adicion a

la producciéon actual 7 no se pretende que venga
a reemplazar de ningun modo al surtido presente

de automoviles Pierc»'Arrow. Se cree que esta

compafiia es una de dos fabricas de automoviles

que pueden mostrar un aumento en la venta de

nuevos automoéviles durante los primeros seis me-

ses de 1930 en comparaciéon con las realizadas en

el mismo periodo del afio pasado.

La General Aviation Corp. of América ha de-

clarado un dividendo regular trimestral de

centamos pagable el 15 de octubre sobre acciones

preferidas a los poseedores de las mismas regis-

tradas el 80 de septiembre. *

Reo Introduce un Modelo
{Continuacion de la pagina 86)

sién alga alargada para reducir la ten-
dencia a detonaciéon en combinacién con
la compresién de 5.3 a 1, freno de pa-
lanca, que actua sobre el arbol propulsor,
sistema de ventilacién en la caja del
ciguefal, y una placa al frente del mul-
tiple de admisién para protegerlo contra
la accién de enfriamiento de la corriente
de aire arrojada por el ventilador.

Los Modelos Flying Cioud

Gran parte de lo dicho acerca del
nuevo Royale de ocho cilindros se aplica
a los presentes modelos de la serie Fly-
ing Cloud. La serie 25 esta representada
por automdviles de seis cilindros y la
serie 30 por modelos de ocho cilindros.
Las carrocerias de todos los Flying Cloud
tienen un aspecto muy similar a las del
Royale de ocho cilindros. Por supuesto,
a causa del menor precio del Flying
Cloud no puede esperarse en el los mis-
mos refinamientos interiores del Royale.
Ambas series de Flying Cloud presentan
una seccién delantera en un estilo més
corriente, con radiadores rectos, cascos
enchapados con cromo y lumbreras ver-
ticales. Los guardabarros se parecen
mucho a los del Royale pero no termi-
nan en borde curvo.

Mecanicamente, el modelo 30 de 130
pulgadas de distancia entre los ejes, es
similar al Royale Reo en lo tocante al
grupo motor, cambio de marcha, ejes y
bastidor. EI modelo 25 es de seis cilin-
dros y mecanicamente es muy similar a
sus antecesores de la misma serie. Se
distingue, sin embargo, por los mismos
refinamientos introducidos este afio a
todos los productos de la Reo. Entre
estos se comprenden engranajes Timken
dobles en las ruedas traseras, gemelos
metalicos méas pesados en los muelles,
bastidor mas resistente, fundas metalicas
en los muelles asiento delantero ajus-
table, parabrisa fijo y ventilacién por
cuatro orificios en el cubretablero.

Los modelos de la serie 25 reflejan
una nueva tendencia de la industria en
el sentido de reducir el diametro de las
ruedas. Estos modelos llevan balones
de 6.5 pulgadas en ruedas de 17 pulga-
das de diametro.

El radical contorno de linea caracte-
ristico del Royale se halla también en
las dos nuevas series de Flying Cloud.

La Sparks-Withington Co., fabricantes de boci-
nas de automovil y ventiladores de radiador, asi

como también de aparatos radiorreceptores, ha

asegurado una inscripcién 231.785
acciones en el Mercado de la Bolsa de Nueva York.

adicional de

Kstas acciones adicionalee se emiten de acuerdo

con las recomendaciones de la junta de directo-

res de la compafia con el propésito de adquirir
el negocio y propiedades de la Cardon-Phonocraft
Corp.

La Nash Motors Co. declaré un dividendo regu-
lar trimestral de $2,50 pagable el 15 de octubre
sobre acciones de la Clase A a los poseedores de

las mismas registradas el 9 de octubre.

El Automoévil Americano



Mathis Animcia Sus Planes

ANSING—La produccién de automoé-
hviles Mathis en América dara ocu-
pacién, para el 1 de diciembre, a veinte
o veinticinco mil trabajadores de ambos
sexos, segln anuncia William C. Durant,
presidente de la Durant Motors, Inc.
Esto incluira el personal que se empleara
en los talleres de montaje en Lansing y
en las varias fabricas donde se produ-
ciran las partes para el pequefio auto-
movil francés.

E. E. C. Mathis, presidente de la nueva
organizacion American Mathis, Inc. se
embarcé recientemente de regreso a
Francia después de haber permanecido
siete semanas en este pais, Durante este
tiempo organiz6 su compafia e hizo arre-
glos para que la Durant Motors fabrique
su automovil en gran escala.

El personal completo ejecutivo y de
directores de la American Mathis, Inc.,
fué anunciado por el Sr. Durant. Por
el informe se revela que los directores
de la Durant Motors estan conectados
con la nueva compafia. EI Sr. Mathis
es el presidente. Otros directores son
Gaston Liebert, ministro plenipotencia-
rio del servicio diploméatico y consular
francés en Nueva York, vicepresidente y
secretario; y H. W. Alger, tesorero de
la Durant Motors, es el tesorero de la
nueva compafiia. La junta de direc-
tores la forman loa siguientes sefiores:
Edward VerLinden, Detroit, también un
director de la Durant; Edouard Cour-
nand, tesorero y vicepresidente de la
General Bronze Corp., Nueva York; E.
J. Hall, vicepresidente de la American
Car and Foundry Motors Co., Nueva

York; Charles B. Bohn, presidente de la
Bohn Aluminum Co., Detroit.

La compafifa se ha organizado bajo
las leyes de corporacién de Delaware con
un capital de $3.000.000 y, segun anun-
cia el Sr. Durant, ha solicitado de la
Michigan Securities Commission que
venda en Michigan acciones Clase A y
B de esta nueva corporacion.

ueva TOFLK—Acaban de darse los de-
talles sobre la estructura financiera de
la American Mathis, Inc. EI capital
consistira de 60.000 acciones Ciase A, de las
cuales 30.000 se ofrecen al publico al precio
de $50 por accién y 80.000 seran retenidas
por la tesoreria. También 500.000 acciones
de la Clase B, de las cuales 100.000 seran
ofrecidas al publico a $15 por accién, 30.000
que se ofreceran como bonificaciéon a los com-
pradores de acciones Clase A, y 300.000 que-
seradn retenidas por E. B. C. Mathis por el
uso de su nombre y herramientas especiales,
dibujos y planos, derechos de venta en loa
Estados Unidos y contrato para la manufao-
turua de los requerimientos de la compafila,
y 70.000 acciones que se retendran por ia
tesoreria. El Sr. Mathis y sus asociados
tienen uua opcién por un periodo de 18 meses
para la compra de estas 70.000 acciones a
$50 por accion.

La United States Robiier Co., en la rennién de
octubre de la junta de directores, autorizé la ad-
quisicién de un
& Rubber
una nueva

interés de gobierno en la Samson
Corp. de los Angeles,
corporacién que ha de
segln anuncié6 F. V.
plan

Tire mediante

constituirse,
Davis, Jr.. presidente. El

comprende el cambio por

parte de ios ac-
cionistas de la Samson de sus acciones corrientes

por acciones preferidas de la nueva compafiia
La Ford Motor Company ha

bierno

recibido de! Go-
de Chile un pedido de un
Ford de 5-AT de alta velocidad, segin
informa -W. B. Mayo iefe de la divisién aerondau-
tico de la casa Ford.

avion trimotor
modelo

Este avién ea un modelo de
ambulancia, completo en todo aentido, y es el pri-
mero de su clase que construye la fabrica Ford.

La entrega se efectuara dentro de un mes.

Precios del Cadillac V-12

etroit—L. P. Pisher, presidente

de la Cadillac Motor Car Co., aca-
ba de anunciar los precios correspon-
dientes a los nuevos automdviles Cadillac
de 12 cilindros. Los precios f.0.b. De-
troit son como sigue:

Roaster -. $i%‘}é
Faetén :

Faetéon pa se 4.895
Cupé de 2 pasajeros. ———-————— 3.795
Cupé Transformable de 2 pasajeros 4.045

Cupé de 5 pasajeros . 3.895
Sedan Urbano de 5 pasajeros

Sedan de 5 pasajeros.... 3.895
Sedan de 7 Easajjeros 4.195
Imperial de 7 pasajeros. 4.343

Gramm Agrega Tres Modelos

ELPHOS, OHIO—La Graram Mo-
D tors, Inc., ha agregado a su surti-
do tres nuevos modelos de camiones; el
modelo B, un nuevo chasis de 1% tone-
ladas, es esencialmente igual al anterior
de 1% toneladas, excepto que se han
efectuado algunos cambios en el tamafio
de los 6rganos, tales como la anchura del
bastidor, etc. Los otros dos modelos se
designan por GW, uno de los cuales se
clasifica como unidad de cuatro toneladas
y el otro, como tractor de gasolina.

La Kinner Airplan* & Motor

Corp., informa
que se ha concedido por la Oficina de Aeronautica
del Departamento de Comercio un certificado de
aprobacion a favor de la Fairchild Manufacturing
Co., con

referencia a un nuevo modelo

equipado con el

Fairchild

de aeroplano Kinner de

motor
126 H .P.

La Berry Motor Car Co. declaré un dividendo
regular trimestral de 30 oentamos, pagable el 1’
de octubre a los tenedores

de acciones registra-

das el 20 de septiembre.

Tendencias en la Construccion deAutomoviles dePasajeros

(Continuacién de la pagina 21)

bajo precio adicional, aun en los automoéviles econémicos,
ruedas desmontables y guardabarros con encajes para
llevar los neumaticos de recambio. ContinGa en aumen-
to el uso del vidrio inastillable de seguridad. Varios de
los nuevos modelos lo ofrecen sélo en el parabrisa, pero
no son pocos los que lo usan también en las ventanas.

La tendencia popular hacia carrocerias se manifiesta
muy evidente en los modelos transformables, en los esti-
los de sedan y de cupé. Grandes progresos se han alcan-
zado ya en estos estilos, sobre todo en construirlos bien
abrigados y en formas muy agradables a la vista.

Decayendo en preferencia popular se halla el sedan
de dos puertas, que hasta hace pocos afios fué el favorito
en el mercado nacional, no s6lo por su precio econémico,
sino también por sus ventajas peculiares. Varios fabri-
cante han llegado hasta descartar el sedan de dos puer-
tas, para dar preferencia a nuevos estilles mas en ar-
monia con la demanda popular. Se trata actualmente de
idear nuevos estilos de carroceria. Uno de los mas re-
cientes es un sedan de cuatro puertas cuyos asientos in-
dividuales delanteros son plegadizos.

Noviembre, 1930

Dos otros importantes desarrollos atraen la atencién
de los fabricantes. EIl uno es el modelo de automovil de
propulsién delantera, y el otro es las posibilidades que
brinda el automoévil pequefio de estilo europeo. Aung.ue
no se sabe de importantes fabricantes que estén por in-
troducir automoéviles de propulsion delantera, afuera de
los pocos que se han lanzado con este tipo de vehiculo al
mercado durante el afio pasado, existe, sin embargo, la
creencia de que varios lo haran con el tiempo.

El automovil pequefio de estilo europeo ha hecho ya
su début en los Estados Unidos y de resultar lucrativa
la oferta de las dos compafias que actualmente estan
ofreciendo estos productos, en este mercado, no cabe la
menor duda de que otras grandes fabricas nacionales
seguiran su ejemplo y tendremos asi con el tiempo nume-
rosas serias de estos diminutos vehiculos. Estos prime-
ros automdviles pequefios de estillo europeo se ofrecen
en e! mercado norteamericano, como “segundo automé-
vil” a familias que necesitan corrientemente dos auto-
movil. En ellos se acentla la economia en precio y gas-
tos en general, ademas de la comodidad individual.
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Embragues y Cambios de Marcha

trico en relacién a los arboles de
embrague y de propulsion y esta so-
portado en cojinetes de rodillos E y
F montados en la caja del cambio de
marcha.

El mecanismo aqui ilustrado sirve
s6lo para la transmision directa y el
siguiente grado de velocidad, que es

Fig.6—Posiciones
de la palanca del
cambio de marcha

Fig.5—Posiciones
de la palanca del
cambio de marcha

normal de tres normal de cuatro

velocidades ade- velocidades ade-

lante y marcha lante y marcha
atras atras

el mas alto. Estos engranajes inter-
nos se usan principalmente para los
cambios de marcha de cuatro veloci-
dades adelante. Los engranajes de
menores velocidades funcionan como
los del cambio de marcha mostrado
en la figura A, es decir, la primera
reduccién se efectia entre el arbol
de embrague y el arbol auxiliar o
secundario inferior, por medio de un
par- de engranajes de conexién con-
stante (del cual G, figura 4, es el
pifiéon), y una segunda reduccion en-
tre el arbol auxiliar o secundario y
el arbol propulsor, por medio de un
par separado de engranajes para
cada velocidad.

Movimientos Normales—Para que
el conductor que estd acostumbrado
a conducir un automovil de marca
dada, pueda facilmente conducir otro
de otra marca, sin tener que aprender
de nuevo la manipulaciéon del cambio
de marcha, se ha aceptado la conve-
niencia de la idea de que las posi-
ciones y movimientos de la palanca
del cambio de marcha siempre co-
rrespondan a determinadas veloci-
dades, sin relacién a la marca del
vehiculo. La Society of Automotive
Engineers Sociedad de Ingenieros de
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(Continuacién de la pagina 43)

Automoviles) ha fijado ciertas nor-
mas para los cambios de velocidades
de los cambios de marcha de tres y
de cuatro velocidades hacia adelante.
(Véanse las figuras 5 y 6). Estas
posiciones uniformadas se siguen por
casi todos los fabricantes de auto-
moviles de los Estados Unidos. Por
el diagrama se vera que al tratarse
del cambio de marcha de cuatro ve-
locidades adelante, la posicién de la
marcha atrds no se halla especifi-
cada. Esta posicion se deja al cri-
terio del fabricante. Muchos auto-
moviles con cambio de marcha de
cuatro velocidades adelante se arran-
can ordinariamente en el segundo
engranaje, empleandose el engranaje
primero o de baja velocidad solo en
casos de emergencia. Al se guirse
esta préactica, es decir, al desatenerse
del engranaje de primera o baja ve-
locidad para el uso corriente, la
manipulacién del cambio de marcha
de cuatro velocidades adelante re-
sulta exactamente igual a la del
modelo de tres velocidades adelante.

Cambios de Marcha de Varias Ve-
locidades—En los camiones réapidos
se emplean a menudo cambios de
marchas de mas de cuatro veloci-
dades adelante. Estos camiones de-
sarrollan con fre-
cuencia hasta
mas de 50 millas
por hora en buen
camino plano.
Tienen que estar
preparados para
salir de excava-
ciones y hacer
otros trabajos
muy dificiles
bajo carga completa.
facer estos requisitos extraordi-
narios, el cambio de marcha de
cuatro velocidades adelante no es
suficiente.

En el cambio de marcha ilustrado
en la figura 1 se observara que hay
un par de engranajes de constante
conexién y que efectia una primera
reduccion en velocided (entre el arbol
de embrague y el arbol auxiliar o
secundario.) Ambos engranajes son
rapidos en sus respectivos arboles.
Si imaginamos que uno de estos en-
granajes esté libre en su arbol y que
al mismo tiempo pueda cerrarse o

Para satis-

fijarse en el mismo por medio de un
embrague positivo, y un segundo par
similar de engranajes instalado en el
arbol de embrague y en el arbol
auxiliar o secundario, del cual uno
puede también girar libremente v
cerrarse en posiciéon fija, como el an-
terior, entonces serd evidente que
cada par o juego de engranajes, que
transmite el movimiento del arbol
secundario al arbol propulsor, dara
dos diferentes velocidades al auto-
movil. Hay, por supuesto una sola
propulsion directa, pero por la adi-
cion de un adicional par de engran-
ajes de primera reduccién, el cambio
de marcha normal de tres veloci-
dades se transforma asi en uno de
cinco y el cambio de marcha normal
de cuatro velocidades en uno de siete.
Estos cambios de marcha asi trans-
formados tienen dos distintas
marchas atrds. Para la manipula-
cion de estos cambios de multiplies
velocidades se emplean generalmente
dos palancas. Hay sin embargo,
modelos de cinco velocidades ade-
lante y dos marchas atras que se
accionan mediante una sola palanca.

Arbol Propulsor—Del cambio de
marcha la fuerza se transmite al eje
trasero por el arbol propulsor, y

Fig. 7. Arbol propulsor y grupo de articulaciones universales

debido a la accién de los muelles del
chasis, el cambio de marcha, que
va unido al chasis, est4d constante-
mente sujeto a un movimiento ver-
tical, en relacién con la posicién el
eje trasero o propulsor. Por esta
razén, es necesario instalar articula-
ciones universales en el &rbol pro-
pulsor. La articulacién universal es
una uniéon que permite que la fuerza
se transmita entre dos arboles cuyos
centros se intersectan y forman, por
lo tanto, entre si un angulo variable
mientras se estd produciendo la
transmision de la fuerza por los mis-
mos. La articulacién universal co-
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rriente consta de dos horquillas con-
ectadas entre si por una pieza en
forma de cruz provista de mufiones
en los extremos, que descanzan en co-
jinetes asegurados a las horquillas.

En la figura 7 ilustramos un arbol
propulsor tubular con articulaciones
universales provistas de lubricacién
en ambos extremos. En este tipo de
articulacién, una de las horquillas
afecta la forma de un disco, el cual
se emperna en lo que se llama brida
compafera, la cual, por su parte esta
sujeta por cufia en el extremo del

arbol. Esta construcciéon facilita la
instalacion y el desmontaje. Toda la
articulacién va encerrada en una

caja de acero estampado formada pei-
dos mitades esféricas, que tienen
cierto desplazamiento entre si y al-
rededor del centro de la cruceta. La
caja completa estd llena de grasa.
Los é&rboles propulsores largos
tienen la tendencia a vibrar mientras
estan en rotacion. Para evitar esta
vibracién, se emplean arboles tubu-
lares, los cuales resisten este efecto
mucho mejor que los de construccién
maciza. Cuando la distancia entre
el cambio de marcha y el eje trasero
es demasiado larga para un solo ar-
bol propulsor, como sucede en al-
gunos camiones, el arbol se hace en-
tonces en dos secciones, empleandose
un cojinete intermediario, que se
soporta en wuno de los miembros
t'~ansversales del bastidor.

Se Reducen los Precios del
Chrysler

D etroit— La Chrysler Sales Covp,
ha anunciado una reduccién de pre-
cio en todos los modelos Chrysler de
seis cilindros. Los nuevos precios de
lista son:
Cupé ..
Faeton
Boadster..
Cupé Real

Sedan Real
Cupé Transformable.

La Brunner-WinkU Aircratt Corp. ha sido re-
organizada y su nombre cambiado a Bird Aircratt
Corp., de acuerdo con el anuncio que se ha hecho
publico. Thomaa G. Lanphicr lia sido elegido pr»
sidente en sucesion de William E. Winkle, anti-
guo presidente, el que pasa a ser vicepresidente y
gerente general. James Phelan reemplaza a E. J.
Brunner como secretario, y August Brunner como
tesorero. La nneva junta de directores incluye
Henry Breokenridge, Major Lanphier. Harry Mes-
singer, el Sr. Winkle, Frank W. Brooks, Jr., S. H.
Livingatone, Howard Bonbright, Frederick C. Ford
y W. wW.

M ajor

Milla. EIl comité ejecutivo
Lanphier,

consiste dsl
Coronel Breckenridge, el Sr.

Winkle y el Sr. Brooks.

Olds Motor Works
nistrando a

anuncia estar ahora sumi-
los agentes y distribuidores del Olds-
mohile un nuevo modelo de calefactor de automé-
viles especialmente proyectado

bile. Este calefactor, el

para loa Oldsmo-

cual se ofrece al precio
de lista de J15 instalado en el mercado doméstico,

esti construido bajo el principio de aire forzado.

Noviembre, 1930

El nuevo estableoimiento de accesorios y repuestos de Ricardo Segarra en
Buenos Aires

pero depende de! calor del tubo de
bien que de la temperatura del agua. EI uso del
sistema cerrado de instalacién de aire forzado re-
tiene ia ventaja del calefactor de aire caliente aln

ser afectado por

escape mas

la abertura mayor o menor di
los postigos del radiador ni por ia velocidad hacia

adelante del automovil.

La Vichek Tool Co. ha declarado un dividendo

regular trimestral d; 12$A centavos.

La Pcrfc'-t Circle Co., informa haber obtenido

una ganancia neta de S482.868 por los ocho mesra
del afio que terminaron el
de tener en

81 de agosta,
loa cargos e

después

cuenta impuestos. Esto
es igual a $2.97 por accion y

088, o $4,19 por accion,

compara con $681--
en #1 periodo correspon-

diente de 1929.

Autolocomocion Casanova. de Valencia,
ha sido

Espafia,
nombrada representante de ios camiones

Diamond T ValencU,

para
Cano,

Murcia vy
administrador de esra empresa,
confirmoé su primer pedido de 20 chasis Diamond
T ds una a tres toneladas, en su

Turuel,
Vicente

reciente viaje a
los Estados Unidos.

John D. Camps ha sido

exportaciéon de

nombrado gerente de
la Standard Varnish Works. 443
Fourth Ave., Nueva York, segin

compafia. Ai

anuncio de esta
exportacion de
esta misma compafia ha ingresado
Correa, quien,

departamento de

Bcniamin A.

hasta hace poco, tenia
en Curacao, Antillas Holandesas.

Correo conoce a fondo

canoa.

negocios
El Sr.

latinoameri-

propios

los mercados

Automovil Ford de Reparto

etroit—La Ford Motor Company

ha introducido un nuevo automdvil
de lujo para repartos proyectado para
establecimientos pequefios, sastres, casas
dedicadas a la limpieza de trajes, y en
general para el reparto de pequefio arti-
culos.

El vehiculo es similar al automovil
de pasajeros de dos puertas, pero
es 14-% pulgadas mas largo. En el

compartimiento trasero existen paneles
en vez de ventanas, y la carroceria es-
t4 montada en el chasis Modelo A.

El precio de lista de este automovil
de lujo para repartos es $545. Puede
obtenerse una bandeja por un costo adi-
cional de $10. EI equipo normal incluye
un portarruedas lateral y rueda de re-
puesto, espejo retrospectivo del tipo usa-
do en las garitas cerradas de vehiculos
comerciales y camiones, casco de radia-
dor de acero inoxidable y luz de techo.
El vehiculo puede obtenerse en cualqui-
era de varias combinaciones de co-
lores.
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Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por
las oficinas de EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York.

WiU L. Sioith presidente de Will L. Smith Inc.,

Buenos Aires, Argentina, representantes exclusi>
la Argentina Y Uruguay de la Thompson
Inc., The Republic

Trico

vos en

Products, Piston Ring Co.,

Gear Co., Products Corp., Emsco Asbestos
norteamericanos de re*
puestos 18 de

octubre a Nueva York en viaje de negocios. Du-

Co., y otros fabricantes

para automoéviles, espera llegar el
rante su permanencia en este pais tendré su des-
pacho en la oficina principal de la compafia en
Nueva York y tratara de asegurar algunas nuevas

representaciones.

Wi illiacn J. McAneeny, presidente de la Budson

Motor Car Co., anuncié el nombramiento de
Chester G. Abbott como gerente general ayudante
de la compafdia. £1 ascenso corresponde a la
practica tradicional de la Hudson-Essex de elevar
de categoria a los que han estado con la compa-

fifa por mucho tiempo y conocen sus practicas.

José B. Grabara, presidente de la Graham-Paige

Motors Corp.. dijo insistentemente a su regreso

de un reciente viaje de netfocios: '“Son completa-
mente erréneos los informes de una unién de la

Graham-Paige Motor Corp. con otras compafiias

de automoéviles.”
W. S.

Spark Plug Co..
cadpsulas de repuesto de filtro de aceite por parte

Isherwood, gerente de ventas de la AC
ha anunciado que la venta d>
de la compafifa y durante los ocho primeros meses
del afio fué mayor que la correspondiente al mis-
habiendo mostrado

mo periodo del afio pasado,

los distribuidores de este pais y el Canada un

aumento uniforme.

P. J.
automoéviles comerciales de la General Motors en
Unidos

Piaher, anteriormente gerente regional ds

Sudamérica, ha regresado a los Estados
después de tres aflos de permanencia en su mer-
cado. Recientemente estaba a cargo de los nego-

cios en el Brasil de automéviles comerciales de
ia G.M.C. Su

estuvo por un

regreso lo hizo via Europa donde

mes estudiando las condiciones de

la industria de automodviles. EIl Sr. Fisher fué
gerente general de ventas de la Standard Motor
Truck Co. General

Motors.

antes de conectarse con la

Wiliam R. Tracy, que fué vicepresidente a car-
go de las ventas de la Oakiand Motor Car Co.,
ha sido nombrado gerente de todas las actividades
Hudson Motor Car

de ventas domésticas de la

Co.» segln anuncia Courtney Johnson, gerente

general de ventas. El Sr. renuncié su
puesto con la Oakiand el mes de abril, después de
dicha compafia. Debido

a los muchos afios de estar conectado en activi-

Tracy

19 afios de Berrlcio con

dades de venta de automoéviles, es uno de los me-
jores directores de venta que conoce la industria.

Stephen D. Bryco, Jr., que por los UGltimos seis
meses ha sido gerente de publicidad de la Divbion
de Camiones de la Céamara Nacional del Comer-

cio de Automoéviles ha sido nombrado gerente del

departamento educacional de la N.A.C.C. Reem-
plaza en este puesto a John C. Long, cuya re-
nuncia fué aceptada hace algunos meses. Antes

la N.AC.C., el Sr. Bryce estuvo
la Prensa Aso-

de asociarse con
en cierta ocasién conectado con
ciada en Washington y presté servicio en varios

periédicos de Ohio.

Frank L. Hambly, gerente de exportaciéon de la
Marmon Motor Car Co., después de haber perma-
menos de cuarentiocho horas en la

necido poco

Sudamérica, sali6 para

exhibiciones

fabrica a su regreso de

Europa con el fin de asistir a las
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la América del Sur

anuales de automoéviles. En
visité el Brasil, Chile, Uruguay, Pert, Panama y
Cuba. Informé que se espera una mejora de con-

diciones en los paises de la América Latina donde

la reorganizacién de sus gobiernos resultara en

una paralizacién inmediata y temporal de sus
relaciones comerciales. EIl Gr. Hambly permane-

cerd en Europa hasta fines de noviembre.

F. J.Fisher

E. S.
concecionaria de los

DeLaney, de la DeLaney, McKay & Co..

neumaticos Firestone en el
Perd, ha estado viajando por los Estados Unidos
durante estos Ultimos meses. EIl Sr. DeLaney va
acompafiado de sus hijos Roberto y Ricardo. Entre

otras fabricas DeLaney se

halla la de Firestone. en Akron, Obio.

visitadas por le Sr.

J. A. Wilkinson, subgerente de la sucursal de la
Firestone Tire & Rubber Co., de Buenos Aires, re-
esta después de pasar

greso a ciudad hace poco,

dos meses en la escuela de Firestone en Akron.
los Estados Unidos, el Sr. Wilkinson

nativo. En

De viaje a

visité a Inglaterra, de la cual es

pais se detuvo algunos dias en la fabrica

Firestone en Brenlford. E. W.
rente de la sucursal de Firestone en Buenos Aires.

este
Shule es el ge-

A. .

de anuncios de la Hudson

Eldred, ha renunciado su puesto de ge-

rente Motor Car Co.,

segin se ha manifestado. De acuerdo con los

directores de la todavia no ha sido

nadie para ocupar su puesto.

compafia,
nombrado

John Nicol, ha sido ascendido de vicepresidente a
presidente, reteniendo la gerencia general de la Di-
Vco-Detroit Corp., y C. H. L, Fintorman, presidente
de la Wilcox-Rich Corp. ha sido elegido presidente
de la junta de directores. En cierta ocasiéon el Sr.

Nicol fué gerente de sucursal de la General Mo-

tors Truck Co. en Minneapolis y Chicago, y fué
también distribuidor de la Federal Truck Co. en
Chicago. EI Sr. Nicol entré6 a formar parte de la
DiYco-Detroit Corp., como vicepresidente & cargo
de la ventas, en diciembre de 1927, y el afio si-
nombrado gerente general. George
M. Bacon, vicepresidente e
niero en jefe de la Detroit Electric Co., fué re-
la DiVco-Detroit Corp..
a B. H.

Grahara-

guiente fué
anteriormente inge-

elegido vicepresidente de

asi como también se nombré secretario

Eaton, anteriormente conectado con la

Paige Motors, y tesorero a Henry Hund, vice-

presidente y gerente general de la Briggs Manu-
facturing Co.

Philip W . anuncio de la
Studebaker
elevado al puesto de representante especial de ex-

Capelin, gerente de

Pierce Arrow Export Corp., ha sido

portacion, de acuerdo con informe ofrecido por

Uoward S. Welch,
El Sr. Copelin sali6 para Europa el mes de sep-

presidente de la corporacién.

tiembre.
Daniel Guggenhelm, fundador del Fondo Gug-
genheim para la Promocion de la Aeronautica,

magnate del cobre y fdlantropo, fallecié el 28 de
septiembre en su casa de Fort Washington, L. I..
a la edad de 76 afios. Durante los tres afios de
existencia del Fondo para la Promocién de la Ae-
86.000.000 a 86.000.000

seguridad en la

rondutica se gastaron de
para fomentar y desarrollar la
aviacion.

La Micromatic Hone Corp., Detroit, anunciara
al mercado, dentro de los préximos 60 dias, una

nueva rectificadora de cilindro para uso en el

de pasajeros y camiones.
taladro de ~ *

pulgada 7, segun se dice, comprende varios prin-

arreglo de automoviles

La misma sera impulsada por un
cipios nuevos que aseguraran la perforacién per-

fectamente recta y redonda. La compafiia esta

nueva fabrica y durante
de ne-

ahora establecida en su
los Gltimos meses de disminucién general

gocios, ha estado trabajando a su entera capaci-

dad. La nueva fabrica representa la primera uni-
dad del programa de construcciéon de la compa-
fifa para 1980-1931. Este negocio se fundé en

1927 bajo el nombre de Jeschke Tool Corp. hasta
de 1929
lleva en

cuando se

el mes de septiembre reorga-

nizé hajo el nombre que la actualidad.
Kirke W. Connor es presidente y gerente general ¢
R. M. McGuire, vicepresidente y director de ven-
tas; Donald G. Eade, cargo de las

ventas del departamento de herramientas para el

secretario a
acondicionamiento de automoviles, y A. J. Pren-
tice es el tesorero.

modelo 822. conducido
la Octava Carrera In-

Un automoévil Graham

por Francisco Reig, ganot

ternaeional en Barcelona, Espafia, en una esca-

brosa pendiente de la Rabassada. Aun cuando el
curso de la carrera era muy dificultoso, el prome-
40 millas por

dio de velocidad del Graham fué

hora (64 kiloémetros).

La Amplex Manufactaring Co., una nueva di-
visién de la Chrysler Corp., establecida para aten-
der todos los excepcion de los
automoviles y camiones ya terminados se ha hecho

marinos

productos con

cargo de la fabricacién de motores

un informe autorizado

H.E. Promm,

Chrysler, de acuerdo con
por los directores de la compafia.
bien conocido en el campo nautico, continta como
director de ventas de los motores marinos Chrys-
ler. P. J. director de servicio.
Las oficifas generales de la Amplex Manufactur-

Hilgendorf es el

ing Co. estaran en Detroit.

El Automévil Americano



EL NUEVO
CHRYSLER IMPERIAL

DE OCHO CILINDROS

El nuevo Chrysler Imperial
de ocho cilindros es un auto-
movil de una superioridad
enteramente diferente—o-
tablemente distintivo por
su imponente belleza, y de un
desempefio asombroso, jamas
visto. Sobrepasa a todo record
de funcionamiento alcanzado
por la Chrysler hasta la fecha

y ofrece al mundo un nuevo
i

concepto de suavidad de
marcha a cualquier velocidad.
Esuna creacidon soberbiade ele-
ganciadistintiva—de bellezacla-
sicaerigidasobrelasbasesfirmes
de altacalidad. Eslaultima pala-
bra de la avanzada ingenieriay
pericia de la Chrysler Motors
—el mas grande, el mas réapido
y el mas lujoso de todos
los productos de la Chrysler.
f

El contrato de ventas de los automéviles Chrysler ofrece a todo age,rte de automoéviles grandes posibilidades de
adquirirpingiesganancias. Solicite mayores detalles. Su correspondencia sera objeto de nuestra mayor reserva.

CHRYSLER EXPORT CORPORATION,

Noviembre, 1930

DETROIT, MICHIGAN, E.U.A.
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Tres Productores

Estuche U. S. para Servicio
de Motor

“Mi mejor productor de ganancias”"—“Un mecéanico
experto por si mismo”—"“EI gran ahorrador de tiempo”
—estos son algunos de los muchos encomios que los
entusiastas duefios de garajes han tributado al nuevo
estuche U. S. para servicio de motor. Un duefio nos
dice que su estuche resarcié completamente su precio
en tres semanas. Otros nos informa que el suyo
habilité a sus mecanicos para efectuar mas reparaciones
de motores que antes. Un garaje en una ciudad
pequefia desarroll6 un grande y lucrativo negocio en
trabajos de valvulas y descarbonizactén con la ayuda
de su estuche U. S.

Tenga un estuche U. S. para servicio de motor en su
garaje. Su precio moderado quedara pronto resarcido
muchas veces. Sirvase ver en seguida al concesionario
de la Westinghouse mas préximo a su localidad.

De Ganancilas

(ace

Acumuladores Wubeo

Todos los acumuladores
apareceran iguales por
afuera, pero en su interior
hay numerosas diferen-
cias. Es en el interior
donde los acumuladores
Wubco son distintos de
los otros. Materiales de
calidad—piezas probadas
—inspecciones rigidas—
nada se ha dejado sin
hacer con el objeto de
asegurar su alta calidad.

Para salir de la fabrica,
cada acumulador Wubco
tiene que comprobar su buen funcionamiento.

El comprador de un Wubco aprecia el buen servicio que
recibe de este acumulador. Lo recomienda a sus amigos.
Se hace cliente permanente del establecimiento donde lo
ha comprado.

Vea al concesionario de la Westinghouse mas préximo
a su localidad en relacién con los acumuladores Wubco y
cooperacion gratuita que se da con ellos para activar sus
ventas.

Bombillos Eléctricos para
Automoviles

Los automovilistas esperan
buen servicio de los bombillos
que compran. No hay duda
sobre esto. Véndales los bom-
billos Westinghouse. Se dis-
tinguen por su excelente calidad
y prolongada duracién. Compre
un buen abastecimiento de ellos
en seguida.

Westinghouse Electric International Co., 150 Broadway, Nueva York, E. U. A.

Cia. Weslinghouse Eleciric Internacional, S. A. Avenida de Mayo 1035, Buenos Aires, Argentina

DisfribvLldores

BOI.IVIA ; EnUrt Hennanoe, CUBA: Wwestinghouse Elec-

GUATEMALA: Emulo Selle,

PERU: Emilio P. Wagner & SALTADOR: Wra. C. Me-

La Paz. tric lotcrnatioaal Co., Cindad Gnate- Cia., Lim a. Entee, Santa Ana,
BRASIL: Byington & Com* Habana. mala. REPUBLICA DOMINICA- .

jiany. 8fio Panlo. ECUALUE: Quito Electric HONDURAS BRITANICAS; NA: J. M. CnltlorOn, URUGUAY: = Serratosa A
CHILE: Cia. Eléctrica 'West- I7\ight & Power Co., CtiDvannes Machine Shbop, Santo Domingo* CastellB, M ontevideo.

inghDuae de Chile, San- nlt.O. i i Belize. ISLAS FILIPINAS: West- VEN'EZUIiXA: C. AdpJnnza

tiago. Soci .dald CoDtinezital, MEXICO: Cia. Westinghoupe ern Eqoipmciit & Supply & Co., Inc.. 25 Bpaver
COLOMBIA: Monteya del Gnay ni. Electric IntcrDaclonul, Co., Manila. St., Nueva York, E. 4. A.

(aorlrlaj & Co., 3. A-, Me- BSP.ANA : Constructora Na- M éxlcot D. . PUI5SRTO IN1cCO: Aatinaa (Representados por Dir*

ellia. cional de Maquinaria Eléc- PANAMA: Cardése & Liado, Electric Corp.. San fias, Piueda & Co., Mara-

COSTA KICA: Il. T- Purdy, trica, M adrid» Panamd, . P Juan. caibo).

San José.

Westinghouse

El Automoévil A mericano



SISTEMA PARA LA PINTURA Y EL ACABADO POR PULVERIZACION

No importa que su trabajo de pintura o acabado sea grande o
pequefio, Vds. encontrardn un aparato DeVilbiss que se ajiMtara
exactamente a sus necemdades dandoles el méaximo de eliciencia
con la mayor economia obtenible. A la izquierda ilustramos
nuestro aparato tipo Ar-oio.
Este aparato de gran capacidad
estd completo en todos sus de-
talles. Con él se pueden pintar
facilmente unos doce automo6-
viles semanalmente desde el
metal hasta la ultima capa de
acabado. Ilustramos este apara-
to con el simple objeto de
mostrar a Vds.uno de los apara-
tos tipicos de nuestro amplio
surtido, los cuales pueden su-
ministrarse en diferentes tama-
fios y capacidades, para pintar
articulos de manufactura, tales
como, automoviles, muebles,
equipo de oficinas, neveras, cajas
fuertes, etc. Lo mismo podemos
equipar un taller donde solo
ocasionalmente se efectien trabajos de pintura, como donde exista
un trabajo regular de pintura o para donde constantemente se
efectie el trabajo de acabado de pintura. Todos estos aparatos
de pintar incluyen: nuestra Pistola Pulverizadora Tip AV, con
cabeza reguladora la cual controla la anchura y forma roci-
ado; nuestro Purificador del Aire Tipo HL; Deposito de Pintura

Tipo Ap-626

The DeVilbiss Company,

REPRESEN

ARGENTINA. General Electric S.A., Buenos Aires

BRASIL ...ccouennen. International Machinery Co., Rio
Sao Paulo y Pernambuco

deJaneiro,

CHILE ..o International Machinery Co., Sanriago, Anto-
fagasta, Valparaiso, lquique
CUBA

.................... Thrall Electric Company, Habana

COLOMBIA. .. .International General Electric S.A., Barranquilla,

Bogota, Cali y Medellin

ECUADOR. ... Levy Hermanos, Guayaquil

Noviembre, 1930

ya sea a succiéon o para alimentacion a
presién, dependiendo de la capacidad
del aparato; y manguera de Aire y
Fluido suficiente para cada caso.

Estos aparatos son disefiados espe-
cialmente para talleres donde se tenga
aire comprimido adecuado pata su
operacién. No obstante, nosotros po-
demos suministrar Equipos ComprMores
de Aire apropdsito para la buena
operacion y eficiencia de nuestros apar-
gtos de pintar.

A la izquierda ilustramos el Equipo Compresor /.r e DeVilbi®
tipo UV. Va montado sobre calzos de hierro, movido por «rre® y
guipado con controlador de aire automéatico, valvula de artanque
y colador de aire. EIl Equipo Compresor
de Aire DeVilbiss Tipo UW ilustrado a la
derecha, puede suministrarse con compre-
sor de uno o dos cilindros y con conmu-
tador automatico. Es un equipo muy
compacto y disefiado especialmente para
donde el espacio sea limitado.

Cualquiera de los representantes de la
DeVilbiss Co., detallados al pie, tendran
sumo placer en mostrar a Vds. nuestra
intensa linea de aparatos de pintar por
pulverizacién y equipos de compresién
de aire.

compresor Estacionario U.V.

Comprucr Estaclentric uw.

Toledo, Ohio, E. U. A.

TANTES

ESPANA. .La Aceitera Exportadora, S-A-, Barcelona, Ma-
drid, Valencia . o ~ i

MEXICO .. -Engineering Equipment Co.» México, (juadala-
jara, Moncerrev

PANAMA .o .Panama Hardware Store, Panama

PERU International Machinery Co-, Lima

PORTUGAL Bethencourt Bros. Ltd., Lisbon, Oporto

PUERTO RICO Sucesores de Abarca, San Juan

URUGUAY .General Electric S.A., Montevideo

VENEZUELA International General Electric S.A.,
Maracaibo

Caracas,
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Un Surtido Completo de

Especlales Para

BORNES

Los boraes sin sol-
dadura K-E-M 66
ofrecen en tolio es-
tilo y tamafo. No
neccsitan herrami-
entas ni soldadura.
Se suministran en
TarloB surtidos
convenlentes.

Acoplamientos y Alira/.aderas de
MangrneTfl

Los acopinmientes tubulares ele lela K-E-M
para mangueras para arboles <Ilc geueradores,
magnetos y boinbaa, «ctilau como aniortiguo-
dores para absorber lodo choque sobre las
piezas metalicas moéviles. Se hucen de firme
tela de claco capas uoidas entre si por una
pasta de roaamieato de fina calidad y con
cubierta de caucho. So ofrecen en* uu con-
Tsnieotc surtido, gne incluye ahrazaderas de
ficoplamicoto K-E-M {«ra arboles de gener.i-
dores, magnetos j buaibos. Efsta» abrawide*
ras de gruet®o acero de laminacién en frio
se ofrecen de cuatro tainafios con % de
pulgada de anchura. Sus bordes son redon-
deados y suaves para evitar todo dafo al
acoplamiento de manguera. Llevaa enchape
de Cidniio para cvifafr el eumobeciniienio,

Pidanos ejemplar del
nuevo catalogo com-
pleto K.E.M,

Este nuevo catdlogo de 84 paginas,
prolijamente ilustrado, que da informa-
elfin minuciosa sobre el completo surti-
o de las especialidades eléctricas
K.E.M. de calidad garantizada para au-
toméviles, es un verdadero manual—
uno que deberia tener todo reparador
y comerciante de repuestos del ramo.
Serd enviado gratuitamente a solicitud
de! interesado, junto con nuestra lista
de descuentos sobre los precios, la cual
estd impresa en cuatro idiomas.

UN NUEVO SURTIDO DE ARBOLES
rK . ANSSIISORES INTERIOUES PA-
RA VELOCIMETROS
Estoe Aarboles se Buajinietran ea atractivas
cajas (le carton. Se oirecca ca tlija BurtlilOB

njuy convcuicDtes,
S. P. 100 Janior-—Este surtido comprende
100 cables. EI eurtido S- P. 200'Sénior in-

cluye 200 cablea. Con estos surtidos se
suministran gabinetes metalicos de eslubi’
cién. XJn completo surtido de 130 tamafios
individuales y tipos de cables para servir
todo» los velocimetros AC, Northeast y
Stexvari-Waroer. Sobre cada coja se in-

dicao todos ios intercambios de cada cable
individual.

PRODUCTS K. E. M.

Bornes de alambres
Cables de acumulador
Conexiones de tuberia de sobre y de latén
Eseoblllas de generador, bocina y motor do arranous
Engranajes de bomba de aceite y do distribuidor
Condensadores Contactos
Interruptores ele arrancue y un completo surtido de
repuestos para el arranque, alumbrado y encendido

Cables en

PIDANOS CATALOGO COMPLETO

Automoviles

U-riv ¢ 3}
JacK»»< lie AlniubrcM Paru
Bn.llas «le Ifincendldo

1/08 juegos de cables
K-E-M Durolac para el
encendido (alambres de
bujias de encQOdido con
cubierta de 13 capas de
uni loca especial) se
8umlnlsiran eo IS juegos
distintos, con loa cuales
se satlafecsn todos los
TCQulsltos do servido,

K8ColfilluM de 3lotor <le Ar-
raiigne y Generador

Las esrobillas R-E-M so conrormon et-
ariamrate con las especificaciones de los
fabrinmos de estos grupos. Se ofrccon
en caj& do c&rian de diez escobillas cada
una. Cada osoobiUi estd mareada con su
correspondlonio namero de calGloeo. Se
vendm al granel o en surtidos.

Ciiblvfs dr AcTiinnlixidorc™M
El surtido do ral)los de acumuladores
K*E*M No, 8 contiene cincuenta cables y
nucdo silisfacer los requisitos de cualquier
automovil moderno, o sumlinlairan  en
otros convonlcntos surtidos.

K-E-M MSg. & Sales Co., 247 W. 55th Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Argentina— Michaei Israel, Alsina
1368, Buenos Aires.

Brayil—.Emilio St&ub, Caixa poeta!
2045» Rio de Janeiro.

Chile— L.
CaBilla 513,

Colombia— Foreign Manufacturera
Rcprcsentatives. Bogota.

Héctor Ferrari N .,

Direcciéon telegrafica— Kemsales

Cuba— José M. Zayas,

Santiago. Habana.

5d, Mcxico, D. F,

Obrapia 49. E.

Mcxic<~José G. Merino, Apartado

Martinez Ncgrcte. Apartado
106. Guadalajara. México.
Uruguay— Ricardo Gonzalez Bar-
bo(, Cerrito 302, Montevideo.

El Automoévil Americano



ATLAS

EL FORRO DE FRENO SEGURO

5'ii
THE
WORLD
Yn freno for_rado con ATL'A_S y con el forro QUAKER— re-
imparte seguridad al automovil WAR] sulta igualmente seguro
Se vende
en todo el mundo
UAKER
ATLAS Q. : o
. . Comprimido hidrau-
De tejido macizo licamente

El forro de freno Atlas se
vende en todas partes del
mundo. Es el preferido a
causa de su firmeza vy
seguridad en toda emer-
gencia. EI Atlas significa
absoluto gobierno en todo
momento. La flexibilidad del
Atlas establece seguridad bajo
las condjciones r@a dificiles

El forro de freno Quaker,
después de tejido y tratado,

es sometido a centenares de
toneladas de presion _en
poderosas prensas hidraul-

icas. Sus elementos con-
stituyente quedan asi in-
separableinente unidos en una tela
maciza, firme y muy durable. Es
un forro de una calidad ex-
traordinaria.

Forro Atlas Semiilexible de Tipo Moldeado
Otrecldo en Rollos de 50 pies

SE. MICHEL ISRAEL, Alslna 1368-72
Buenos Aires.

ATLAS Asbestos Company

NORTH WALES, PA., E. U. A.

Direccidn telegrafica: LASBEST
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Negi]ipovm mmm msiRvioofH

... Un Desafio

Como uno de los mas grandes fabricantes
exclusivos de eijuipo de estacién de ser-

jVo. — Compresor de Aire
«Bis Boy"”
Con~irai<3«) ;iaia USO general de garaje. _Fun*

cioDP bajo nna presion de 130 libras, coa
aiiip.Ifl capacidad para bombas de gasolina,
inflacion de neumaéaticos, puertas neumaticos,
pulverlSQdores de pintura, etc. 8.8 pies
cfil ico de aire p<jr minato. Motor eléctrico
de 2 n.P Depdsito remachado j soldado
CD% cabida para galones.

No. 30«>n~Cnmpre8ot* de Aire
**Li((le Boy"”
De 8.3 pie% cubicos de aire por minuto. Motor
e*'ctrico de % 11.P. Depésito con cabida

Pi.ra 80 canDFs.

Pio. 9L Bgalpo Pnlveric~udor de
Pintora

Tiene comlenoador. valvula rpgiilndora fle
presién, receptaculo, manguera Yy surtidor o
pistola de pulverlsacien. Construido pura
fanciooar con baja presién neuméatica de 25
a 60 libras.

14i pistola de pulverizaciéon permite un rocio
plano lo mismo que un redondo, y tambléa la
salida de aire solo para trabajos de limpieza
El rocio plano puede ajustarse a unchorro
vertical u Imrizontol. Hace mejor el trabajo
y resarce su propio precio en poco tiempo.

vicio,

desafiamos a cualquier duefio de

taller de reparacién o de garaje a que
iguale el precio de la calidad de nuestros
productos, los cuales se utilizan por milla-
res de los mas emprendedores y présperos
representantes del Ford, duefios de talleres
y duefios de garajes en todas partes del

mundo.

Hace posible el dar un “Super Servicio”
en todo taller, reduce el esfuerzo humano
y los gastos del trabajo a un minimo, y

garantiza un
sobre la inversién.

rapido

resultado lucrativo

Le permite a Ud. dar—

“UN SERVICIO QUE SATISFACE”
a un precio racional, lo que representa el
método mas econémico y efectivo de sobre-
ponerse a la competencia.
Pagar mas— es extravagancia

Pagar menos— es

Pidanos Info>*mnciOn
sobre:

COMPRESORES DE AIRE
GATOS HIDRAULICOS
LEVANTADORES GIRATO-
RIOS DE AUTOMOVILES
LIMPIADORES AL VACIO
CLEANERETTE
LIMPIADORES DR MO-
TORES
TALADROS ELECTRICOS
INYECTORES DE GRASA
ESCAPARATES DE ACERO
PRENSAS HIDRAULICAS

falsa economia

precios Ahora mismo

LAVADORAS DE AUTO-
MOVILES

GRUAS DE AUXILIO

PULVERIZADORES DR
PINTURA

ESMERILADORAS ELEC-
TRICAS

GRUAS DE CADENA

MOSTRADORES DE ACERO

ESCRITORIOS DE ACE-
RO, ETC.

No. 87-B— Prensa Me-

cftniCA H ldmiillcu de

Fnnclonnmicnto por

Aire y Aceite, Tipo Sen-
sitivo

La prensa m&s r&pida vy
flexible del mercado. Su
émbolo de doble efecto
Tlenft el cilindro con aceite,
mientras el ariete descien-
de mediante una rueda_de
mano de construccion
especial. Sus mangos
corredizos se desplazan
hasta los extremos, lo que
aumenta mucho la fuerza
de palanca. Las vigas la-

terales ranuradas permi-
ten la admision de barras
o piezas bien largas.
Capacidad de a 40
toneladas.

U equipo estrictamente

manejable por un hombre
solo.

No. 102»LnTfl(lora de AntomoévUes
de Alta Presiéon

La lavadora de atitolooviles mas sencilla,
mas silenciosa y mas cilcaz del mercado,
Todas las piezas moviles funcionan co baCo
de aceite. No bay contacto de metal contra
metal. lo que asegura prolongada duraciéon
y satisfactorio servicio.

Motor eléctrico de 1 H.P. de servicio pesado.
25 pies de manguera de descarga, con tubo
de aspiraciéon, colador y surtidor o pistola
que produce un fino roclo o un poderoso
chorro de agua a razén de | 3/10 galonea
por minuto bajo 300 libras de presion.

No. 123~—Lovantnlior Giratorio ile
Antoiuodviles, Tipo Nenm Atico e
HidrAnllro
Elimina las feas y peligrosas platafcrmas, lo
miRnio que los fosus. y permite facil e in-
mediato acceso a tndus !as portea del auto-
moévil o caniléu. Ocupa un eapocio limitado.
Muy facil de manejar. 40 segundos para
levantar 6000 libras n su completa altura de
50 pulgadas. Se baja en 30 segundos. Gira
libremente en cualquiera altura y siempre
estad bajo gobierno obsoluto. Sumamente util
paru el engrase y lubricacién, lavado, ensayo
de frenos, inspeccién e instalacion de ac-

cesorios.

No» 123-B LeTAiitador Giratorio
(lc Autom déviles, Tipo Neam Atico e
UidrATillvo
Tipo de soporte por los ejes. Las ruedas
quedan libres. Igual al modelo anterior,
pero con incrementada capacidad de levanta-
miento, la cuni es de 10.000 libras. Sumin-
istramos también este levantador en tipo de

soporto por las ruedas.

No. 151— Gato ICidrAnlico de
Levantiimlento Directo de
3 Tonclnd»H

El galo hidraulico potoroao y sonolllo
dsl morcado, Es rapido, positivo y
seguro. No goles ni SS irsbs tB]O
si pEiso. Ocho movimientos do mango
lo levantan a 7H pulgadas. Su valvula
de seguridad Integrante lo protejo
contra la sobrecarga y los abusos. Be
levanta y se baja perfetto gobierno.
No hay pedales de soltura. El gobierno
eald en su mingo y no puedo desar-
reglarse por accidento, Secuérdeso que
este os un gito rio 3 toneladas. Altura
minima O pulgadas, y altura maxima.
17 pulgadas.

KRWIISON « BWmMO, NY. EUA T |

Departamento de Exportacion. 126 Liberty SU NuevaVbrh.E.UA.
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Solo los legitimos cojinetes Timken
pueden duplicar el funcionamiento del Timken

Al reponer un Cojinete Timken, la responsa-
bilidad por la satisfaccion del diente se com-
parte igualmente por el fabricante del co-
jinete, el comerciante que suministra el
cojinete nuevo y el mecéanico que lo instala
en el automovil.

La organizacion Timken est4d preparada
para asumir su completa medidade res™nsa-
bilidad y en prueba de ello identifica de una
manera positivay permanente sus productos
estampando el nombre “Timken” sobre cada
taza y cada cono, como se ve en el grabado
de arriba.

La manera mas rapida y segura para de-
sarrollar la confianza y la buena voluntad de
la clientela es vendiéndole e instalandole
legitimos Cojinetes Timken— cojinetes com-
pletos, con su taza y cono.

La organizacion Timken le permite a Ud.
dar al cliente el servicio rapido que éste ne-
cesita y tiene el derecho de exigir.

Comuniquese con el agente de la Timken
mas proximo a su localidad en relacion con
informacién detallada.

THE TIMKEN ROLLER BEARING SERVICE AND SALES CO., Canton, Ohio, E. U. A.

Direccién telegraficas 'TimrDSCo”

Oficinas de Exportaciéon

16 West 60th Street, Nueva York, E. U. A.
409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A.
1800 Van Ness Ave., San Francisco, Calif-, E. U. A.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS

Brasil—mB R. Eand, Rua Sao Pedro 14, Rio de Janeiro

Chile-E. Rochette, 361 Piedras, Buenos Aires. Argentina .
Colombia— Ultramares Corporation. 82 Beaver St-, Nueva York, usn,
Cuba— C. H, MacKay, Avenida 7, entre 34 y 36, Reparto Miramar,

Filipiil*M uller & Phipps (Manila) Ltd., Pacific Bldg,, Manila
Filipinas— AUan Automotive Export Company, Pine & Montgornery Sis.,
Sao Francisco, Calif., E. U. A.

Gua.emala-tltramares Corporation. 82 Beaver Street. Nueva York.

mp F.frada Aoartado 676, Ciudad de México. D. E
Me'ri " E staio?d? Yuelfan, Campeebe, Chiapas y Tabasc~"Francseo
pSie, Room 807. 1150 B'ay, Nueva York, E. U. A.

Panam a-btnpbroy’s Auto Supply, P. Drawer y, Ancén. Canal Zone

AN“BrarStreet, P. O. Box 1325,
TT ~t?“ Rnrhette 361 Piedras, Buenos Aires, Argentina
?S i T -k “ c. Perer Hiic Apartado 567, Carobeas.

Cojinetes de Rodillos Coénicos

TIMKEN

Noviembre, 1930
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En el s<erio concepto

de la Studebaker,

la innovacion

Rueda Libre

(FABRICADA BAJO PATENTES STUDEBAKER)

es el adelanto mas trascendental en la

ingenierTa de automoviles,

desde que

se introdujo el arranque automatico

El por qué de la aceptacion universal de Ru~ c/o Lib re

MPULSO es generado por todo automovil.
I Pero, hasta que la Studebaker perfeccion6 la
innovacién Rueda Libre bajo absoluto con-
trol, ese impulso era desperdiciado. Y no soélo
era desperdiciado, sino que en el proceso causaba
desgaste en el motor, en el arbol de cardan, en
las juntas universales, en el embrague, en la caja
de velocidades, en el diferencial y en el puente
trasero. Y ademas de eso, bombeaba exceso de
aceite y combustible en el motor.

REDUCE EL COSTO DE MANTENIMIEN-
TO—Rueda Libre utiliza el impulso del coche-
bajo absoluto control. Ahorra de 12% a 20% en
combustible y aceite; prolonga considerable-
mente la vida del chassis y reduce los gastos de
reparaciones. Mientras el coche recorre 15 kil6-
metros, el motor sélo trabaja por un equivalente
de 12 km.

MEJOR DESEMPENO—Rueda Libre propor-

ciona al conductor una nueva y emocionante
sensacion de libertad de movimiento y contribuye
a una suavidad sin precedente en el cambio de
velocidades. Vd. puede cambiar de toma directa
a segunda, y viceversa, a cualquier velocidad del
coche, sin tener que usar el embrague.

SILENCIOSO—Aun en segunda, Vd. puede
avanzar suavemente y sin el menor ruido.
SEGURIDAD—Toda la fuerza de frenaje del
motor puede utilizarse instantanea y facilmente,
aun andando a gran velocidad.

PRECIOS BAJOS—Aquellos que tienen coches
Studebaker “8” de Ruedas Libres dirdn a Vd. que
ellos exigirian este gran adelanto técnico, aun si
costase mas, y aun si no hubiese ahorro en el
costo de mantenimiento. Pero los Studebaker
“8” cuestan menos mantener y son construidos
conforme a las normas de calidad establecidas
por la Studebaker a través de 78 afios.

El Automévil Amebicaino’



Rueda Libre

es sOlo una de las muchas

ventajas del

IL publico comprador ha probado con-
elusivamente que Rueda Libre es la
caracteristica mas ventajosa para la

venta, desde que se introdujo el arranque
automatico. Mes tras mes, las estadisticas
oficiales en América y en el extranjero
revelan la tendencia hacia Rueda Libre.
Mes tras mes, el Studebaker viene ascen-
diendo del sexto al quinto, y al cuarto lugar
en el total de ventas de coches nuevos.

El publico quiere coches Studebaker Rueda
Libre y Vd. es el Gnico concesionario que
puede ofrecer el placer y la economia que
se derivan de esta innovacion.

Cuatro Categorias de Precio

Vd. puede vender tres modelos de 8 cilin-
dros Rueda Libre—cuya escala de precios
de fabrica es de $1095 a $2600— dotados de
muchas otras mejoras importantes—inclu-
yendo: aumento d# potencia; silenciador en
el carburador y en la tuberia de escape;
gemelos de muelle con cojinetes de bolas.
Ademas, Vd. puede vender el Studebaker
“6” de70HP.y2,90 mts. entre ejes—uncoche
grande y potente, y de calidad Studebaker,

Studebaker

cuyos precios de fabrica varian de $795 a
$995.

Coches de Lujo y Camiones

Y para aquellos que desean los automoviles
mas finos del mundo, Vd. puede ofrecer el
renglén completo de Pierce-Arrow Ocho
en Linea. Durante 30 afios el Pierce-Arrow
ha sido el coche mas distinguido de Améri-
ca y se ha ganado la preferencia de las
figuras mas destacadas del mundo social y
comercial en todos los paises.

Vd. puede vender también los nuevos
camiones Studebaker y Pierce-Arrow, los
que han sido construidos especialmente
para llenar los requisitos de las plazas del
exterior. Este nuevo renglén comprende
chassis de a 8 toneladas. Los nuevos
camiones de y de 2 toneladas, son los
mas potentes que jamas se hayan vendido
a precios tan bajos—$695 y $895.

Cualquiera de estos cuatro renglones lucra-
tivos aumentara sus ganancias—es posible
gque Vd. pueda vender méas de uno. Cable-
grafie o escriba solicitando catalogos vy
detalles acerca de la representacion para su
territorio.

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION

South Bend, Indiana, (E. U. A .)

Noviembre, 1930

- - Cables: STUDEBAKER
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Cajas bien firmes

son ahora una adicional ventaja del camiéon Ford

Con su amplio espacio de carga y dimensiones
cuidadosamente proyectadas, las nuevas cajas del
camion Ford re adaptan a una gran variedad de requi-
sitos de transporte. La caja de plataforma mostrada
arriba, sirve de base fundamental a varios tipos ideados
especialmente para trabajos industriales, comercialesy
de agricultura. Entre estos tipos se comprende el
normal de teleros de veintiséis pulgadas de altura.

La caja de plataforma puede usarse con garita
abierta o con garita cerrada. Ambas garitas se com-
pletan con parabrisa de vidrio inastillable Triplex. La
caja se construye de madera dura gruesa muy bien
sazonada, yendo encerrada en un marco de acero
estampado. Los encajes de los teleros son de gran
profundidad. Los encajes laterales de la plataforma
son del tipo interior.

72

Las tablas de la plataforma tienen 114 pulgada de
espesor y se hacen impermeables antes de su instala-
cion. Gracias al estilo de construccion, pueden re-
emplazarse con facilidad, en caso de necesidad. Seis
refuerzos de acero sirven de soporte al piso de la caja
sobre las soleras. Las soleras estan unidas al chasis
por medio de ocho grandes pernos ahorquillados,
cuatro en cada lado.

El tipo de plataforma, como todas las otras cajas
del camién Ford, presenta un aspecto muy agradable
mediante las recientes modificaciones hechas a la
seccion delantera del camidén. Las garitas han sido
reformadas y ofrecen ahora no s6lo un mejor aspecto
sino también completa comodidad para el conductor.

Ademas de las nuevas e importantes ventajas meca-
nicas del chasis, estas firmes, bonitas y Utiles cajas
aumentan mas aun el valor intrinseco del camién Ford
a causa de que le ensanchan su radio de utilizacién.

El Automoévil Americano



Cada uno—un peldano a mayores ganancias

Y después de todo, se esta en el negocio para ganar dinero.

Los anillos de émbolos American Hammered hacen méas que aportar

ganancias.

Gracias a su alta calidad, precisa fabricacion e irreprochable

fucionamiento, aseguran un trabajo de reparaciéon facil, rapido y com-

pletamente satisfactorio.

Este excelente servicio propende, por supuesto,
al establecimiento de un negocio permanente y préspero.

Estos anillos dan un servicio mas prolongado porque su superficie

interior estd correctamente endurecida a
martillazos. Esta superficie no es afectada por
el desgaste, y por esta razén, la tension, del
anillo American Hammered dura mucho mas
que la tensiéon obtenida por cualquier otro
método.

DE COMPRESION

Tiene todas laa ventajas de
otros anillos de compresion,
ademas de) martilleo, segdn el
procedimiento cientifico de la
American Hammered.

ANILLO INTERIOR
VENTILADO

Cuando se emplea en combina-
cién con cualquier anillo de
regulaciéon de aceite en cilindro
desgastado, reduce a la mitad
el consumo de lubricante.

UN ANILLO PARA

DE DOBLE RANURA

Para los motores de alta ve-
locidad que estan expuestos a
un consumo excesivo de lubri-
cante.

Impéngase a fondo
del surtido de anillos
de émbolo American
Hammered, y la ma-

VENTILADO

Un anillo de émbolo de regu-
lacién de aceite de tipo normal

para reducir el consumo de nera mas facil de
lubricante y asegurar una Y
bricacién correcta. hacerlo es pldlen_

donos en seguida in-
formacion detallada.

Anillos de Embolo
American

CADA REQUISITO

American Hammered Piston Ring Co*

Oficina de Exportacion: 461 Eighth Ave., Nueva York, E. U. A.

Direccién telegrafica: BAFILET, N. Y.

Noviembre, 1930

Baltimore, Ma., E. U.

A.
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ESTUDIENSE
ESTAS VENTAIJAS

Nuevas lamparitas de

SERIE

APARECEN SUPERIORES-Y SON SUPERIORES

Los nuevos modelos SCHACHT DelLuxe

No es solo el agradable aspecto lo que justifica la expontanea aceptacion de los
nuevos modelos SCHACHT DelLuxe. En proyecto y construccién, en superioridad de
funcionamiento, estos modernos camiones y omnibus sobrepasan todas las normas
actuales. Representan la culminacion de los 20 afios de experiencia exclusiva en la
construccion de camiones y 6mnibus de primer orden de sus fabricantes. Ofrecen
precisamente ese valor intrinseco extraordinario que acelera las ventas.

A los comerciantes: Sirvanse pedirnos por carta o por telegrama informacién com-
plefa sobre estos productos y su representacion.

El nuevo chasis de la serie DelLuxe 25 se
distingue por las caracteristicas siguientes:
Capacidad de 3 toneladas. Motor de seis res.
cilindros con montaje en caucho. Diametro
interior de cilindro vy carrera de émbolo

SERIE

DELUXE

SCHACHT

Frenos hidraulicos Lockheed en
ruedas, con amplificador B-K. Muelles auxilia-
Tensores poderosos.
vicio pesado de 20 x 8.25 pulgadas, con dobles

las cuatro

Balones de ser-

APORTAN HOY DIA LOS PROGRESOS DE MANANA

El nuevo chasis de la serie DeLuxe 20 ofrece
las caracteristicas siguientes: Capacidad de
Motor de seis cilindros con
Diametro interior de cil-

dos toneladas.
montaje en caucho.

Los nuevos modelos SCHACHT DelLuxe

SERIE
DELUXE

o|'*
SCHACHT

Siempre a la vanguardia en valor intrinseco de camién, los nuevos modelos SCHACHT
DeLuxe ofrecen hoy dia a los compradores los progresos de mafiana.

En fuerza, en belleza, en firmeza, en duracién, en economia de funcionamiento— en
toda calidad que ha de poseer un buen camion u 6mnibus—el producto SCHACHT
satisface al comprador mas exigente. La comparacion confirma todo esto. Con el
completo surtido de chasis de una y media a siete y media toneladas para camiones y
6mnibus, y el método cooperativo de la fabrica, la representacion del SCHACHT
brinda extraordinarias oportunidades de ventas. Por carta o por telegrama sirvase
pedirnos informacién detallada.

y palanca. Frenos hidraulicos Lockheed en las
cuatro ruedas. Muelles auxiliares. Balones de
servicio pesado de 20 x 7.50 pulgadas, con
dobles atras, y ruedas de marca Budd.

ESTUDIENSE
ESTAS VENTAIJAS

Nuevas lamparitas de

cubretablero

Paroles delanteros de
construccion especial

Nuevos guardabarros
de forma curva

Neumaticos balones
Refuerzos de basfidor

Varios otros refinamien-
tos en construccion y
forma.

THE LeBLOND-SCHACHT

respectivamente de 3% Y /2 pulgadas.
Desarrolla 68 H.P.Ciguefial en 7 cojinetes.
Cilindros de hierro y niquel. Eje trasero
Timken enteramente flotante con propulsion
por engranaje cOnico. Embrague de disco
multiple. Cambio de marcha de servicio
pesado de 4 velocidades adelante y marcha
atras. Bastidor de acero estampado de 7
pulgadas de profundidad con placas de
refuerzo de de pulgada de espesor. Meca-
nismo de direcciéon Ross de leva y palanca.

atras, y ruedas de marca Budd.

El precio del chasis comprende el equipo eléc-
trico completo, trabajo especial de pintura,
neumaticos balones, velocimetro y paracho-
que. Llevan enchape de cromo el casco del
radiador, los faroles delanteros, las lamparitas
del cubretablero y las placas del parachoque.
El chasis, incluyendo la garita, pesa 5500
libras. Se da eleccién a distancias entre los
ejes.

TRUCK CO., CINCINNATI, OHIO, E. U. A.

Fabricante de camiones desde hace mas de 20 afos
Departamento de Exportacion; 44 Whitehall St., Nueva York, E.U.A.

THE

indro y carrera de émbolo respectivamente de
Rg y &g pulgadas. Desarrolla 66 H.P.
Cigiefal en 7 cojinetes. Cilindros de hierro
y niquel. Eje trasero Timken enteramente flo-
tante con propulsidn por engranaje cdnico.
Embrague de disco multiple. Cambio de
marcha de servicio pesado de 4 velocidades
adelante y marcha atrds. Bastidor de acero
estampado de 6 pulgadas de profundidad con
placas de refuerzo de 1 de pulgada de
espesor. Mecanismo de direccion Ross de leva

El precio del chasis comprende el equipo eléc-
trico completo, trabajo especial de pintura,
neumaticos balones, velocimetro y paracho-
que. Llevan enchape de cromo ei casco del
radiador, los faroles delanteros, las lamparitas
del cubretablero y las placas del parachoque.
El chasis, incluyendo la garita, pesa 4500
libras. Se da eleccion a distancias entre los
ejes.

LeBLOND-SCHACHT TRUCK CO., CINCINNATI,

Fabricante de camiones desde hace mas de 20 afios
Departamento de Exportacion: 44 Whitehall St-, Nueva York, E.U.A.

cubretablero

Faroles delanteros de
construccion especial

Nuevos guardabarros
de forma curva

Neumaticos balones
Refuerzos de bastidor

Varios otros refinamien-
tos en construccion y
forma.

OHIO, E. U. A.



LAS MEJORES VALVULAS DE CABEZA FUNDIDA O DE UNA SOLA PIEZA DE ACERO

Grandes Ganancias en la

Venta de Valvulas Toledo

Hay grandes ganancias en la venta de valvulas
Toledo. A causa de que su superioridad esta reco-
nocida en todo el mundo, son articulos que valen la

pena de representar.

Las valvulas Toledo de una sola pieza de acero y las
de cabeza fundida se apoyan sobre 17 afios de expe-
riencia en la construccion de valvulas para dota-
cidn original y para servicio de repuesto. Se hacen
de los mejores materiales y de acuerdo con las mas
altas normas de precision.

Recomiende las valvulas Toledo. Siempre reflejan

crédito sobre su buen criterio.

PERNOS Y BUJES TOLEDO BLUE PRINT

Este famoso surtido de pernos y bujes para muelles, pivotes y tensores,
es igual en calidad a las vélvulas Toledo. Estos productos se hacen de
acuerdo con las especificaciones de los fabricantes de automoviles en

todas las dimensiones normales.

Distribuidor exclusivo para la Argentina
C- GOFFRE y CIA.
720 Parana 732— Buenos Aires

THE TOLEDO STEEL PRODUCTS COMPANY

TOLEDO, OHIO, E. U. A.
DIRECCION TELEGRAFICA; "TOLEDOVALV-TOLEDO

VALVULAS
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TOLEDO

PERNOS TOLEDO BLUE PRINT vy
BUJES TOLEDO BLUE PRINT
El Automoévil A mericano



CHRYSLER

Y AHORA.

AMORTIGUADORES HIDRAULICOS

A LA ya imponente lista de caracteristicas,
todaspropias de un automavil fino,el Plymouth
afiade ahora un equipo de amortiguadores hi-
draulicos que aumenta considerablemente la
comodidad de marchay la estabilidad de este

magnifico automovil de grandes dimensiones.

Sélo el Plymouth, entre los de su categoria
en precio, ofrece un sistema de 4 frenos
hidraulicos de expansién interna e inmunes

a la intemperie, una carroceria de acero

Safety-Steel, y las tantas e inmejorables cua-
lidades de superioridad técnica contiiruamente

introducidas por la Chrysler Motors.

Con ventajas tan manifiestas, la popularidad
del Plymouth llega hoy a ser el foco de aten-
cion tanto del publico como el de todo comer-
ciante activo y previsor. Pida Ud. informes
acerca de las oportunidades que tenemos
para ofrecer. Chrysler Export Corporation,

Detroit, Michigan, E. U. A.

y .\ . .r'

A

EXPORT

Noviembre, 1930

.V

CORPORATION,

,J

DETROIT, MICHIGAN, E.

u. A
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PRESENTACION

in nuevo prototipo de aristocratico esplendor y técnica
maestria con una ejecutoria de un cuarto de si®lo.. El surtido
abarca, ademas del Sedan de 5 plazas, que a”™ui mostramos, un
Victoria de 5 asientos y un Cupé de dos pasajeros y pescante.
Batalla o entre ejes de 3,429 metros (135 pl§ds.). 125 H. P.

REO MOTOR CAR COMPANY, LANSING, MICM., E. U. A.
Direccion cablerdAcai Reoco*

El

I- <<'/&

[EEN

Automévil Americano
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PRESENTACION

de Cl)on Qluevos

REO FLYING CLOUDS

(NUBES VELOCES REO

un @ cLo p

n ol'eis

& | Aluevo (Dclio (~lving (“loud

De 3,30 metros (130 plgds.) entre ejes. Los
tipos de carroceria incluyen el Sedaa de 5
asientos, el Cupé de 2 asientosy pescante,y
elVictoria de 5 plazas, que aqui mostramos.

Qtitcro cJeia  ~Iplng ~loiid
De 3,175 metros (125 plgds.) entre ejes. Ade-
mas del Sedan de 5 asientos, que aqui mos-
tramos, el surtido abarca el Victoria de 5
,U>--- plazasy un Cupé de dos pasajerosy pescante.
iv>-- .®
oN- = V~ ew e |

Noviembre, 1930
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CORD

De propulsion delantera

Durante los ultimos cinco afios, la casa Auburri ha sido una de las ot™aniza*
ciones mas prominentes de la industria automotriz. La Auburn es la organiza-
cion que mas rapidamente ha crecido en esta importantisima industria norteame-
ricana. Unidas a la Auburn se hallan varias fabricas y personales técnicos que se
han distinguido en la construccion de aviones, motores marinos, carrocerias, ejes
y otros productos del ramo. Mas importante aun que estas vastas facilidades
fabriles y experiencia técnica, es la administracion central de toda la organiza-
cion, la cual es el elemento mas vital en lo tocante a las relaciones con sus repre-
sentantes. EIl modo de pensar y de obrar en beneficio de sus representantes es la
base fimdamental en que estriba todo lo que hace la administracién de la Auburn.
El valor de la representacion de los productos de esta organizacion fué notable-
mente acrecentado cuando ella introdujo al mercado el primer automoévil de pro-
pulsiéon delantera, el Cord. En resumidas cuentas, cl estudio de este nuevo modelo
y su final introduccion al mercado de los vehiculos mas finos no son sino una
evidencia elocuente de ese modo de pensar y de obrar que caracteriza a la admi-
nistracion de la Aubum, y una adicional confirmacién de lo lucrativa que para
los comerciantes es la representacion de sus productos. De interesarse Ud. en esta
representacion, sirvase avisamos por carta o por telegrama. Aubum Automobile
Company, Auburn, Indiana, E.U.A.

Pidanos ejemplar de nuestro folleto en que anotamos las diversas
maneras en que la Auburn ha servido de modelo a la industria
rulomolris.

Sedan *3095 . . . Brougham $3095 . . . Cabriolé $3295 . . . Faetén $3295. Precios de lista,
con entrega en Auburn, Indiana, E. U. A. Todo equipo no comprendido en la dotacién corriente,
a precio adicional.

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN INDIANA, E. U. A.
Direccién telegraficai “Aubumauto”.

El Automovil

A mericano
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ANILLOS DE EMBOLO

Los Mecanicos en Todas Partes
Prefieren los Anillos de Embolo Burd

Los elijen porque son los mas eficaces y porque son los més
durables en servicio.

Los anillos Burd se hacen con gran precisién de los mate-
riales de mejor calidad. Gracias a su proyecto cientifico, estos
anillos funcionan perfectamente en todo tipo de motor.

Los anillos de émbolo Burd se emplean de equipo original
por muchos de los méas conocidos fabricantes de motores del
mundo. Para el servicio de repuesto son irreprochables.

Empléelos para satisfaccion positiva y mayores ganancias.

frprqlillo Bnrd.

lie aceite

e Sr. RICARDO SEGARRA

2 TUCUMAN, 1601, Buenos Aires, Argentina
Cablegramas:

“BURDCO” Distribuidor de la

BURD PISTON RING CO.

ROCKFORD, ILLINOIS, E.U.A.

Noviembre, 1930
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hechos hablan

MULTIBES

para Automoviles Modernos

El forro de freno que Ud. instala ha de sobreponerse a toda
emergencia, incluyendo la alta temperatura resultante de las
paradas repentinas. Cuando deja de dar buen servicio, la
culpa recae sobre Ud.

De nada valen las excusas cuando la clientela se queja. Por
esta razén presentamos aqui para su estudio algunos defini-
dos hechos cientificos que confirman la superioridad def
nuevo Multibestos LX—un forro de freno modeado flexible
para el automévil moderno.

La fotografia superior muestra lo que sucede cuando varias
muestras de 2 pulgadas de los principales forros de freno
moldeados se someten a la normal prueba de calor (600
grados Fahr. durante tres horas). La muestra en el ex-
tremo izquierdo es de Multibestos LX.

El aspecto superficial, sin embargo, no relata todo lo suce-
dido. Las muestras fueron cortadas y fotografiadas bajo un
microscopio. Examine Ud. estas microfotografias, que mues-
tran lo sucedido en el interior de los forros. La distancia

. MULTIBES

. S. PATENT OFFICE

X t M LIFE SAVING BRAKE

ElL Automévil Americano

de por si...

TOS LX

entre la linea de puntos y el borde superior del forro muestra
el grado de hinchazoén.

Observe particularmente los puntos blancos, los cuales mues-

tran la presencia de pequefios pedazos de alambre mezclados
con el material de algunos forros que se venden al mismo
precio o a un precio mayor que el del Multibestos LX.

Observe también la gran proporciéon de amianto del Multi-
bestos LX (fotografia No. 7) como se ve bajo el microscopio.
Recuerde que el Multibestos LX estd mezclado con latex y
que por esta razén no puede endurecerse ni ponerse quebra-
dizo— lo que le da coeficiente uniforme de friccion.

Nuevas ganancias— mas el ientes satisfechos y una reputacion
sobresaliente por buen servicio de freno— todo ésto es lo que
le ofrece el Multibestos LX, Le recomendamos encarecida-
mente que compre una buena existencia de este admirable
forro,

(1) Observe la partidura e hinchazon.
(2) Observe la gran partidura y la presencia de alambre en el material.

(3) Observe la hinchazén y la gruesa fibra de amianto que suele pro-
vocar rayaduras.

(4) Observe la hinchazén de esta muestra. Las grandes incisiones se
deben a los materiales empleados.

(5) Obsérvese la presencia de alambres, la hinchazén y los agujeros.
(6) Observe los agujeros grandes.

(7) Obsen/e la superficie lisa, sin hinchazén, sin agujeros y sin incisio-
nes— la uniforme distribucién del amianto. Esta es la muestra
del Multibestos LX,

MULTIBESTOS COMPANY
Oficina de Exportacion y Salén de Exhibicion
461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U. A.

Direccion telegréfica; “ Bafilet"—N. Y. Fabrica en Walpole, Mass., E. U. A

LINING

Noviembre, 1930

Multibaatos L X

El Forro de Freno Salvador de Vida
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MILLARES DE Reparadores
MILLONES DE Duefnos de Automoviles

ace ocho meses, la Wiikenitig Manufaccuring Company emprendié su gran

campafia PEDRICK en beneficio de los reparadores de aucomdviles, en la

forma de un programa de anuncios y ventas, que demostr6 ser muy acertado
en principio y tan revolucionario en caracter, que en estos pocos meses ha demo-
strado su trascendental influencia sobre todo el comercio del ramo.

Millares de reparadores en centenares de reuniones comerciales han recibido clara
explicacién de esta campafia emprendida en su beneficio. Millones de duefios de
aucomoéviles han sido informados del servicio extraordinario que los reparadores
rinden al publico norteamericano. La apreciacion de este esfuerzo se refleja en
millares de cartas recibidas de duefios de aucomoéviles y reparadores.

Simultdneamente con este programa de determinado progreso, los fabricantes de
los PEDRICK se han distinguido nuevamente con la introduccién de un nuevo anillo

LA . L . . S . .
MEDALLA DE HONOR de émbolo con regulacién seccional de aceite, el cual ha recibido la inmediata

DE PEDRICK L .
aprobaciéon del comercio.

Esta norma de progreso, tanto en métodos de manufactura como en métodos comerciales, estd atrayendo millares de reparadores
y centenares de distribuidores hacia el surtido de anillos de émbolo PEDRICK de formacién por calor. Forme Ud. parte de esta
gran campafia. Emplee los anillos PEDRICK en sus trabajos de reparaciéon. Hay un PEDRICK para cada requisito de anillo
de émbolo.

EL SURTIDO DE ANILLOS
EMBOLO DE FORMACION POR CALOR

dnillo SéftciUa
de comprefJOH

Pairnles
solicitadas

ronoocién por calor bajo potente 1.284.429; 1.320.000 y 1.286.168

Los anillos sencillos de compresion | os anillos de émbolos PEDRICK de forma- | os anillos de émbolos PEDRICK de
PEDRICK de formacion por calor ¢ign al calor de tipo ranurado y biselado  formacién por calor de tipo seccional de
siempre dan excelentes resultados en com - para la regulacién del aceite se emplean (1) regulacién de aceite se emplean (1) en
presion y fuerza. Se usan en codo motor,  cyando se instalan émbolos nuevos, a menos o5 émbolos viejos que necesitan anillos
sin consideracion de su estado y sin con-  que el motor haya aspirado aceite cuando nuevos para evitar la aspiracion de aceite,
sideracion del tipo de anillos de regu- era nuevo, o (2) en émbolos viejos, en los o (2) en los émbolos nuevos, de un motor

lacion de aceite que se use. que se necesitan anillos para otro fin que N0 que aspiraba aceite cuando era nuevo.

sea el de la aspiraciéon de aceite.

Tocios los tipos de anillo de émbolo P'EDRICK producen menos desgaste que todo otro tipo
de anillo- Siempre emplee en cada trabajo un juego completo de anillos PEDRICK.

Wilkenifig Manufacturing Co.

Vhiladelphia

. El Automévil Americano



SPAHTON

nempre

a Sparton siempre sobresale prominentemente en ias exposiciones de auto-

moviles, pero mas importante que esto, en lo que atafie a su representante,
es la preferencia de que las sefiales de advertencia Sparton gozan entre los auto-
movilistas. Las bocinas Sparton se suministran en tipos de funcionamieiito
manual y eléctrico mediante botén. Hay, por lo tanto, una Sparton para satis-
facer toda demanda de precio y estilo del comercio. Héagase presente a la
clientela que la Sparton es la sefial de advertencia que “impone seguridad con
cortesia.”

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY

Oficina da exportacién y solén du cxhibiciva
461 Eightli Avenue, Nueva York, E. U. A.

Fibrico en Jeekion. Mich.. E. U. A. Direccion tclegrifica! “BaHlct, N. V."

Para la Europa Continental ¢ Inglaterra

R, T. JAMESON, S4 Avenuo de NcuUly, KcuUly a. Soine, Paria, Franciu

Fabricumoa también loa radiorreceptores Sparton

Noviembre, 1930

rriba mostramos el hermoso pe-

destal de exhibiciéon de nogal pro-
visto de un modelo SOS-L y de un
SOS De Luxe. Este pedestal ha sido
siempre una gran ayuda a los represen-
tantes. Se ve muy bien sobre el mostra-
dor. El cliente puede oir exactamente
el sonido de la bocina que piensa
comprar.
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CUERDAS SATURADAS DE CAUCHO
Correas. Gates Vulco para Ventiladores

Cada cuerda por emplearse en la construccion de las correas Gates Vulco
para ventiladores se satura completamente en caucho liquido puro tal como
sale del arbol. EIl caucho liquido, después de haber saturado perfectamente
la cuerda, es congelado en ella por un procedimiento especial. La cuerda
queda, por lo tanto, llena de caucho puro, el cual le sirve de lubricante,
aislando todas las hilazas constituyentes de la cuerda. Por esta razén, la
presencia del caucho reduce a im minimo el roce y el calor—los dos peores
enemigos de la duracién de la correa.

Este procedimiento patentado hace que las correas de ventilador Gates
Vulco sean por lo menos 25% mas firmes y resistentes que las correas de
construccién ordinaria. Sefala otro paso adelantado en la supremacia
como fabricante de correas de ventilador de que la Gates Rubber Com-
pany ha venido gozando desde hace 18 afios.

Toémese buena nota de los finos hilos de caucho congelado que se pro-
yectan de cada cuerda, segun el grabado de abajo. Estos hilos de caucho
se hallan incrustados en las mismas fibras de cada cuerda sirviendo de
raices a la misma.

Agente; John A. Maranz, calle Maipu 71, Buenos Aires, Argentina

Gates Rubber Co., Denver, E. U. A.

La fabrica mas grande del mundo de correas de ventilador

86
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DE SOTO REPRESENTA

superioridad
durabilidad

ITL hecho de que cuanto mas cui-
dado ejerce el publico en la seleccion
de un automoavil, mayor es el nUmero
de ventas de los De Soto de seis y
ocho cilindros, es un hecho de im-
portancia trascendental para el co-
mercio. La més escrupulosa, com-
paracion decide el triunfo del De
Soto. Y es este esmerado cuidado de
parte del comprador el que inequi-
vocadamente demuestra la supe-

E

CHRYSL.ER EXPORT CORPOBATIOX.

Noviembre, 1930

rioridad del De Soto—superioridad
que se revela en términos de poten-
cia, suavidad, comodidad y elegancia.
Con series tan populares como son
las del De Soto de seis y de oclio
cilindros, el contrato de ventas
De Soto ofrece a todo distribui-
dor o comerciante en el ramo una
ventajosa posicion en el mercado
y una doble oportunidad para
realizar un maximo de utilidades.

OTO

De Seisy Ocho
Cilindros

DETROIT, MICRIGAX. E.

A.
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domina el mercado en
lo tocante a

PERNOS
BUJES
COJINETES

lo mismo que en lo tocante a
otras piezas de repuesto

Esta posicion dominante 'ha sido
ganada a causa de que los pernos
y bujes McQuay-Norris verdade-
ramente reducen cl ruido, evitan
la vibracion, eliminan la trepi-
dacion, ahuyentan el peligro de
la direccién defectuosa y dan un
servicio correcto de méaxima du-
racion.

Se ofrecen para gemelos de mu-
elles, mufones de direccién vy
tensores de los centenares de
modelos de automdviles de pasa-
jeros y camiones.

Los cojinetes McQuay-Norris se
construyen de acuerdo con la
mas alta norma de calidad para
asegurarles la mas prolongada
duracién posible. Se suminis-
tran en dimensiones normales y
en dimensiones menores que las
normales para cigluefales y bie-
las, en tipos de bronce con forro
de metal Babbitt y en tipos en-
teramente de metal Babbitt.

Los pernos, bujes y cojinetes Mc-
Quay-IVorris estan completa-
mente catalogados, para faciliar
sn compra.

CARE
WIILSAVE
YOUR CAR

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING COMPANY

Oficinas principales! St. Louis, E. U. A.
Oficinas de'exportaciéon! .$0A Water St., Nueva York, E. U. A.

Féabricas:
St. Louig, Indianapolis, Connersvilie, Ind. (Dos)

Toronto, Canadéa

E1l Automovil

A mericano



He aqui la

mas amplia escala de

calidades que existe en la

América, cada una ideal en

adaptacién y precio para la venta

de repuestos, y todas con la afamada

marca RL'SCO apoyada sobre 100 afios de
experiencia fabril.

N

No sélo puede hallar aqui la calidad exacta que

necesita para satisfacer la demanda local, sino que puede

estar seguro de que sera mercancia buena, que le ayudara a
mantener su prestigio y aumentar sus negocios.

VI Baio la marca BUSCO se ofrece también un famoso surtido de revesti-
mientos de embrague, en tipos tejidos y moldeados, forros moldeados Dur”,
remaches, maquinas forradoras, correas de ventilador y otros articulos especiales

para los automévieB Ford y Chevrolet.

Pidanos muestras, precios e informacion detallada.

THE RUSSELL MFG. CO.

Establecida en 1830
MIDDLETOWN, CONN,, E. U. A.

El prirne~/orro ae”~reno de IQA ]
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Completaiaente

EQUIPO PRODUCTIVO DE GANANCIAS

Compresores de Aire

30 pies cUbicos.

Surtidor de Pid>
yerizacidn, Mo-
delo 300

Se &Jux(a e m io de
abanico o da fOROa
circular. Slr?a para
laca, eacoalte. pin-
tura 7 acabadas aspa*
dalas. Edcta para
los trabajos rapidos
7 para laa dallcodas
obras de retoque. Un
surtido o pistola de
peso JIlmoo, digno da conilanza. para
traba;os de autoisdrlles, arloaes, obras
Industriales 7 d» construccién en
eansrel.

Pulverizador de Liquido
No* 79

Coostauldo prindpaimcentc para la
lubrleaclOD da mno-
al por locfo. pero
puode emplearse

también para

18 Illmplesa

d.o motores,

pieus, etc.
UoB berranslenta
firmo 7 fami do ina-
nelsr. La taza tiene
cabida para un
cuarto <la palén. ~
Ko, 7é as ldeal para
obras de automérllea
y . arlénos.

instalados— de 1.5

LAVADORAS HIDRAULICAS DE
AUTOMOVILES

lavadoras hidraulicas de automoéviles de Brunner

son del tipo de tres cilindros. Suministran un
chorro constante y uniforme de agua bajo una presion
de 300 libras sin el inherente oleaje que producen las
bombas bicilindricas.

Las lavadoras Brunner son de construcciéon firme y sen-
cilla. Sus cojinetes y valvulas son accesibles con facili-
dad por estar colocados en puntos convenientes. La
propulsiéon por correa suministra un medio muy efectivo
para regular la tensién y evitar que las piezas del motor
se fundan. Las grandes camaras de amortiguacion en la
admision y la descarga evitan el golpe de agua, la rotura
de la bomba y la destruccidon de las empaquetaduras.
Hay tres modelos: el Junior de un surtidor, el Standard
de dos surtidores y el Heavy Duty de tres surtidores.
Los surtidores o pistolas Brunner se ajustan facilmente a
un leve rocio o a un poderoso chorro girando parcial-
mente su mango.

Todos los grupos se suministran completamente mon-

tados e incluyen manguera y surtidores. Véase a nuestro
distribuidor o comuniqiese directamente con nosotros.

T AS

BRUNNER MFG. CO., UTICA, N. Y, E.U.A.
Direccién telegrafica: "BRUNNAIR?™”

LAYADORAS DE

90

N ORMA

AUTOMOVILE

UNA

D E S EGURIDAD

Pulverizadores de Pintura

Modelo 700P d« fierviclo liviano,
tipo portatil.

Grupos
de Motores

do

Gasolina

Rara emplMrer
lugnrch

donde

trica.

no tuy
corrlenta
Comols*

«léc-

tamanlo monta*
doa, 14 mode-
lofi. (To 1,5 8 3i} pies cablcoi.

Gruaas

Globe

Para Automoviles

ES comploto surtido do gruas Clobe para
autom~”lles ae osporta esclualvamonte por

18 Bninnor Mfg. Co,

Viase al conCMlon*

arlo local de la cosa Brunner o pidase In-
formacion detallada ulrecinnsenLo «le ro>0-

tros.

DEL

E1

MUNDO

Automovil

A mericano



SEGURIDAD
ECONOMIA

Las tradicionales caracteristicas de
seglaridad y economia de los pro-
ductos Dodge son hoy de vital
importancia para todo comprador
de automoviles. Y todo represen-
tante Dodge esta capacitado para
ofrecer tales automodviles, de seisy
ocho cilindros, tipicos de la alta
calidad Dodge a precios atractivos.

Ademas de esto, las nuevas series
de Camiones, Omnibus y Coches-

Salon, que abarcan en conjunto el
96% de todo requisito de transporte,
constituyen una excelente oportu-
nidad para dichos representantes.

El contrato de ventas de los auto-
moviles y camiones Dodge ofrece
a todo agente de automoviles
grandes posibilidades de adquirir
pingles ganancias. Solicite detalles
completos. Su correspondencia

sera objeto de la mayor reserva.

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.

DDDGE- BROTHE-R5

Noviembre, 1930
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Vea El Chris-Craft

El Automovil Del Agua

En un autobote Chris-Craft hallara la misma per-
feccién en construccion y la misma belleza en guarni-
ciones que Ud. espera ver en un automovil fino. EI
Chris-Craft es el predilecto de los deportistas de todo
el mundo, y los dos modelos exhibidos en el Salén del
Automovil—el uno de 17 pies y el otro de 20—son
los mas populares de la flota entera.

Los duefios pronto se dan cuenta de que el Chris-
Craft puede ser manejado con mas facilidad que un
automdvil. EIl atranque, la parada, la direccién y el
alumbrado son iguales a los de un automovil, pero el
Chris-Craft no esti circunscrito dentro de las limita-
taciones fisicas de caminos o carrereras. Cada rio,
cada via fluvial le brinda una invitacién. EI duefio
puede utilizar su Chris-Craft para pescar, cazar, explo-
rar, correr y festejar a sus amigos, haciéndolo todo con
suma comodidad y seguridad. Y sabe que su autobote
serd tan lindo y elegante a la vuelta de diez afios como
lo es en la actualidad, pues el Chris-Craft se construye
para durar por lo menos 25 afios.

Rtmabout Sedanes

Conmutadores

Dos modelos mas grandes, el uno de 22 y el otro de
24 pies, se exhibiran también en nuestro salén de ex-
hibicion. Nos quedan todavia vacantes algunos buenos
mercados, que ofrecemos a los comerciantes que se in-
teresen en dedicarse al agradable y lucrativo negocio de
vender autobotes Chris-Craft.

No deje de ver la exhibicién del Chris-Craft. Es
una de las mas atractivas e interesantes del Salon.

CORPORACION TILUCCA
Rio Lujan y Arroyo Cambada,
T igre, F.C.GA.

y
M. de Alzaga Unzue
1191-99 U.T. 41 PI

Cruceros Y ates

E1l Automévil Americano



alta Nash -

SEISES

mayor que nunca

Las Ultimas mejoras dan énfasis al hecho
de que la Nash da méas acambio del dinero

NTRE todas las nuevas vindicaciones y detracciones des-
Ei tacase un hecho tan claro y tan indestructible como la luz
del sol.

Ese hecho es la inequivoca plusvalia que obtiene ustedal comprar
un Nash.

Ningun otro coche de precio aproximado al del Nash ofrece
las ventajas Nash, enlas que estan inclusas caracteristicas como
el Doble Encendido, con su potencia, velocidad y uniformidad
mayores, y su economia de aceite y gasolina.

Una caracteristica como el Doble Encendido es altamente im-
portante— pero es todavia méas importante como indicativa
de la superioridad de ingenieria y de la plusvalia inherente,
distintivas de todo coche Nash.

Usted conoce la belleza Nash. Puede que esté familiarizado
con el funcionamiento Nash, con el confort y conveniencias
Nash, con la superlativa calidad Nash.

Pero so6lo cuando compare lo que el Nash esy lo que hace con
el costo notablemente bajo a que hoy puede ser comprado, podra
apreciar debidamente su efectivaplusvalia sin par.

Escribaal Distribuidor Nash de ese territorio, pidiéndole informes sobre lasposibilidades de obtener nuestra agencia
Direccidén Cablegréarica: Nashmotors 2P

THE NASH MOTORS COMPANY « KENOSHA. WISCONSIN, E. U. de A.



Facilita a los Agentes Vendedores ceLhntas un Merado Crecido

y Ganancias Aufe \\sads-UnNegocio Conleto

LLANTAS

OS agentes progresistas vindedores de

I llantas en tudas partes del luuiulu,
estan obteniendo ganancias |otablemente
aumentadas del mayor ndmeto de ventas
gne efectuan en virtud del nuiw])rograma
Firestone, destinado a miutip iear couside-
rablemente sus utilidades.

Es un negocio completo—am lios surtiilos
de Llantas Firestone, Aeiimu adores Fire-

araait!!
ih i

firestone

Urisii-

*CAMARAS “

ACLMLUDORES -

stone, Forros para Freno y otros Acceso-
rios Firestone— todos complementados con
el seguro Servicio Firestone. Examine la
columna de la derecha y estudie las posi-
bilidades admirables que le ofrecen nues-
tros productos. Devuélvanos en seguida el
cupon para que reciba informes detallados.
Hagalo AHORA MISMO. Obtenga, sin re-
tardo, todos estos informes detallados, los
cuales pueden muy bien ser para su nego-
cio un gran punto nuevo de partida.

Lo Que la Firestone Ofrece a los
Agentes Vendeilores tle Llantas

Llantas, camaras 7 accc»
socios FircstODS.

Equipo Firestone parn In
rupuraeién de llantas
y escuula de repara-
cion.

Llantas nietalicae Fire-
stone y servirlo tle rue-
das.

Actinmladores Firestone y
Escuela de Frenos-

CAS ot]. cREAsij IRU iRIUKF

JONES S RVIicE

"(JY

Escuela Firestone para la
forratlura y ensaye de

Coopcrariéon Firc.slone en
el settlido de elegir
ubicaciones para esta-
ciones d« servictn 'y
proyectar su instala-
cion.

FORRO PARA FRENOS



La Resistencia Del Autocar

Se Pone A Prueba Por La

Fisit Rubber Compan'y

Entre las aptitudes que la Autocar
Company incorpora a sus camiones se halla
la resistencia. La facultad de trabajar con-
tinuamente sin debilitarse es una prueba
de la cual no sale avante un camion
cualquiera. » » » Los camiones Autocar
surgen victoriosos de estas pruebas porque
se construyen con precisiéon. Las especifi-
caciones que rigen su construccion son
las mas exigentes de la industria. La per-

sona que hoy compra un Autocar esta

GILLESPIE & co.

adquiriendo afios de econdmico transporte
por camién. » » » La Fisk Rubber
Company utiliza un Autocar Drspatch para
probar la resistencia y duracion de sus
neumaticos. Este camidn es cargado a su
completa capacidad con arena y corre dia
y noche, durante semanas seguidas, recor-
riendo como 2500 millas semanalmente.
S6lo los buenos camiones y los
buenos neumaéticos pueden resistir

semejante tratamiento. » » » 5 5 »

NEW YORK, INC.

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION DEL AUTOCAR
96Wall Stre«t, Nueva York, E.U.A.

DIRECCtON TELEGRAFICA! GILHUT

Este Autocar Dispatch de 6 cilindros y 2 toneladas de capacidad, con 174 pulgadas de
distancia éntrelos ejes, viaja dia y noche, semana tras semana, recorriendo 2500 millas
semanalmentc” Se le carga con 5220 libras de arena. La Fisk Rubber Company lo utiliza para
probar neuméticos. Este modelo esta provisto de balones delanteros de 32 x 6 y de
balones traseros de 20 x 8.25 pulgadas. La garita Aulocar De Luxe, en estilo de cupe’

hace que el continuo servicio del camién resuite mas co6modo para su conductor.

Camioiles
THE AUTOCAR

COMPANY,

A utocar
ARDMORE, PA.



Los Engranajes Hermanados

Aumentan las Ganancilas

. no pnede esperar resultados uniformes de uno
Ucorona y nn pifibn “ue no estadn hermanados.
Por mucho tiempo y esfuerzo que se dedique al tra-
bajo, ciertos engranajes dejan de funcionar bien
cuando se juntan. A lo mejor, los engranajes que no
estdn hermanados requieren muchos ajustes y re-
ajustes. Ud. tiene, por tanto, qnc cobrar mas a su
cliente, o perder su propia ganancia.

Con los engranajes DOUBLE DIAMOND sucede
todo lo contrario. Siguiendo las instrucciones de ins-
talacién dadas en la etiqueta, no se puede hacer sino
una instalacién correcta, de funcionamiento suave y
silencioso, en muy poco tiempo.

La razén es la siguiente: los pifiones y coronas
DOUBLE DIAMOND se hermanan en maquinas
rectificadoras Gleason antes
de salir de la féabrica.

Después de la correcta her- Q j
manacion, el pifion y la Jim"! k
corona se alan juntos y al

grupo se agrega una eti- Firl

queta para su precisa ins-
talacion de acnerdo con sn
verificacion en la méaquina
Gleason. Los engranajes
hermanados DOUBLE
DIAMOND se venden en
lodos los mercados del
mundo por acreditadas
firmas dedicadas con especialidad al ramo de repu-
estos y acce-sorios. Sirvase pedirnos por telegrama o
por caria, el nombre y direccién de nuestro con-
cesionario mas préximo a su localidad.

Oirck aber* akKOs*

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc.

Fébricas y oficinas principales en
BICHMOND, IND., E. U. A.

Fabricamos también los «ngranaJcB endurecidos de volante para
idot«nia de arranque DouMe DiamoDd

Departamento de Exportacion
30 Waler Stceel» Nueva York, E. U. A.
Direccién feicgrc”~cai Widbloco, New York
Claves: A.B.C. 5a. cdkién, Western Union, Bcullcy y partleular

Coronas y Pinones Hermanados
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"No quiero gastar
mucho en lo com-
postura.”

Al Mecanico:

Evite Ud. al cliente
"ahorros costosos™

C UANDO un duefio de automoévil le pide una compostura barata, hagale
Ud. notar que lo mas econémico a la larga es una compostura hecha con
cuidado extremoso y usando los mejores repuestos obtenibles.

Si las paredes de los cilindros estan gastadas, el medio més econémico
para remediarlas, no es el ficticio de reponer solamente los segmentos, sino
ia rectificacion completa de ios cilindros, reemplazando los émbolos, los
pasadores y los segmentos. Este servicio produce al cliente muchos millares
de kilbmetros extra con funcionamiento perfecto del motor. Sus ganancias
son excelentes, especialmente si usa Ud. émbolos con pasadores Arrovr
Head, en juegos equilibrados los cuales, por su exactitud hasta 1/10,000
de pulgada, ahorran a Ud. cuando menos el trabajo de veinte ajustes Deacndaue

costosos. Pidanos Ud. detalles completos. o
Embaiquci inmedia*

tosde «<mbolaty pa-
sadoict paia mai d«

Americdn Automobile Co., Ricardo Segarra, Cata Pilade Massa, SO00 apiteacienat
Rond_eau, 1691, Tucuman, 1601 . Delicias, 1153, eutconzf')endanmc;
Montevideo, Uiuguay Buenos Aires, Argentina Santiago, Chile tercadctodemodelo.

ARROW HEAD STEEL PRODUCTS COMPANY

BUFFALO MINNEAPOLIS CHICAGO

Departamento de Exportacién
616 South Michigan Boulevard, CHICAGO,E. U. A.
Cables: "Arrowhead" Chicago

El Automévil Americano



Resulta lucrativoemplear”

ENGRANAJES Y OTRAS PIEZAS DE REPUESTO que Ud. sabe han de
dar servicio satisfactorio y que le ayudaran a aumentar mas aln su reputa-
cion por reparaciones de primer orden y servicio irreprochable.

La calidad—jamas sobrepasada y rara vez igualada— de los en-
granajes y otras piezas de repuestos de la WARNER GEAR
COMPANY, ha inducido a millares de duefios de garajes y
de brigadas de vehiculos automdviles, lo mismo que a mi-
llares de mecanicos, al empleo exclusivo de estos exce-
lentes repuestos, los cuales estan inevitablemente des-
tinados a revelarse igualmente lucrativos en su
propio negocio.

Estos repuestos no cuestan mas que los
engranajes ordinarios, y llevan la venta-
ja adicional de que se venden incon-
dacionalmente garantizados

Siempre
silenciosos,
seguros y
garantizados.
No hay mejores
engranajes,
piezas y

discos que los
comprendidos en

VWARNT

Qualify linen

La Serie Fina

n Coronas y pifiones Anillos dentados Cajas de diferencial y
Engranajes de cambio de marcha para volantes de piezas interiores
y piezas motor Discos de embragues

WARNER GEAR COMPANY . Puisonde - MUNCIE, IND., E. U. A.

Piezas de Servicio

INIPBESEYTAYTES ;

ARGENTINA —M auricio Krag. Sarmiento 212, Buenos Aires

BRASIL M. B. Astrada, Caixa Postal 2501, Rio de Janeiro
CHILE — John A. Light, Casilla 148S, Santiago
PERU — Alfred PalUser, 1ISO Correo St., Lima

COSTA RICA— Pardo & Villalobos, Box 210, San José
VENEZUELA — Manuel C. Perez, Apartado 567, Caracas

URUGUAY — J. Vallega, Calle Bartolomé Mitre 1425 Montevideo.

CUBA — C. H. Mackay. Avenida 7, Entre 34 y 36, Reparto
Miramar, Habana

ESPANA — José Loépez Zueras, Montaner 256, Barcelona
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INSTALE UN PaSi I IO de

Ltu co/umiiM fndic™arn* fuinden af firm
de la «4iia del conductor y puedan I7érm
con ffridmd da cualqgitieTa poeleicn %fu»ra
del automévil. Su Uumtnacédn Indiraetm

facUUa la lectura y atrae la atenefdn

Ensayador Automatico de Frenos Desarrolla el Negocio

Mochos automovilistas se apartaran d« su camino *Bfa ir al
taller o estacion de servicio que tiene un ensayador auto-
matico de frenos Weaver. Les gusta la idea de poder ellos
mismos probar sus frenos de una manera instantanea y exacta.
Cuando se enfrena, la carroceria del -a”omaévil, montada
sobre sus muelles, tiende a lanzarse hacia el frente, lo que
impone un peso adicional sobre las ruedas delanteras. EJ
ensayador Weaver es el Unico aparato de su clase gne toma
en consideraciéon este importante |*or. Ensaya el automoévil
durante sn propia marcha, y de éste modo hace una exacta
pmeha de camino, lo cual es imposible con ud aparato esta-
tico.

Para probar los cuatro filenos simultaneamente, el automovil
se pasa sobre el ensayador a una velocidad moderada.
Apliquense los frenok de pedal tan pronto como las ruedas

del automovil lleguen h las placas moviles del ensayador.

La fuerza de enfrenamiento relativa de cada freno queda
inmediatam”te indicada por el liquido en las coiumuas de
las cabezal del pedestal. Los tubos estan colocados en
posisionea.’ gqne correspenden con las cuatro ruedas. El
liquido permanece fijo mientras el automovil estd sobre el
ensayador. Al salir el automdvil del ensayador, ya hacia
jdelante, ya hacia atras, el liquido aulomaticamente regresa a
cero—7 queda listo para el ensayo del vehiculo siguiente.

ensayador es un grupo completo. No hay gasto de ex-
cavacion o de insiafacién. Se coloca plano sobre el piso, y
queda aqui asegurado por cuatro tomillos especiales, sin
entorpecer ninguna cosa, pues los automoéviles pasan por
encima de el con toda facilidad. Sirve para todo automovil
de pasajero y camiones livianos. *

EQUIPOS DE TALLER

El1pAutomoévil A mericano

L pasillo de seguridad es un nuevo método

para vender servicio de seguridad— en respuesta a la

creciente demanda de mas seguro funcionamiento de
automoéviles de parte de los®antomovilistas y de la ley.

Ya tenga Ud. un agencia de automoéviles, ya un garaje o
taller de reparacién hallara muy lucrativa la instalaciéon de
un Pasillo de Seguridad.

Sé6lo se necesiun tres equipos principales: un ensayador
de frenos Weaver, un indicador de. alineacién de ruedas y
up ensayador de faroles delanteros. Se colocan en linea
adentro o afuera del establecimiento, de modo que los
automoviles de sus clientes puedan pasar sobre los equtpos
y sus conductores hacer los ensayo y pruebas en pocos
minutos. S

Las ganancias que dejan los trabajos de itenos, alineacién
do ruedas y rectificacién de faroles delanteros;, gracias a este
Pasillo de Seguridad, muy pronto resarcen d precio del
mismo. '

De mayor importancia aln que estas gmianeias es el
hecho de que este Pasillo de Seguridad es el anuncio mas
efectivo qne puede tener un taller para atraer nueva clien-
tela y retenerla a causa de la frecuencia con que loa clientes
regresan a valerse de servicio. Y cada contacto con un
automovilista es una oportunidad para venderle oigo.

Sea Ud. uno de los primeros en su localidad en instalar el
Pasillo de Seguridad y coseche en seguida las buenas ganan-
cias que le aportard. Pidanos informacién detallada.

WEAVER MANUFACTURING COMPANY
SPKINGVIEI.D. ILUNOIS, E. U. A.

Direeeifio teUgriffea: "WEAVER”
CI8V«8: hmt. Bentley. y Waftftrn Ualon

PARA TODO REQUISITO

Noviembres 1930

Uno da Ita primaroe **pasiiloa‘* .

. intttdada en Colorado Sprint;af Calo,,

E. V. A. Ra traido cantenarea de amigog y resultado am **tma mina
da oro** para su duefio, Roy Pamham

Indicador de
Alineacion
de Ruedas

Weaver

Cf puntare sobre of
cuadrante del £n<ifco*
dor muestra ed dttefie
dei antamécH ja in-
clinacién 'y conver-
gencia da las ruedes.
Vna rampanUUi suena
en seflal de que las
ruedes tienen una de-
salineacion excesiva.

Ensayador de Faroles

Delanteros Weaver

Representa un medio rapido Yy
facil para el enfotrue de los
faroles delaotcros Yy ajuste de

la proyeccién de modo que to-
que el camino a una distancJa

adecuada desde el vehiculo.

Lo

hace con una exaclltud cimtt*
fiea. Puedo usarse e plena luz
del dia. ahorrando aet el espa*

eio de wun lu”~or oscuro.
portatil y puede emplearse
cualquier punto del taller.

F.s
en
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El

Letrero Azul

del

Exide Multiplica Las
Ventas de Acumula-
dores

Los representantes del

Exide obtienen

mayores ganancias de cada tipo de
comprador de acumulador

Mayores ganancias de las ventas de acumuladores.
Mayores beneficios del negocio anual de servicio.
A la realizacion de todo esto contribuye efectiv-

amente el letrero azul del Exide.

Los acumuladores

Exide representan un valor intrinseco mucho mejor
y colocan a sus representantes en una posicion

mas ventajosa para aumentar su clientela ... vy
aumentar sus ganancias provenientes del mayor
volumen de negocios.

Los automovilistas saben que el letrero “Exide”

denota un completo surtido de acumuladores dignos

de confianza . ..

y un servicio cumplido y eficaz.

Es

por ésto que compran en los establecimientos que

ostentan el letrero “Exide”.

Los Acumuladores de Larga Vida

£X1.

DISTRIBUIDOR

AnOlo-ArgOntin« General Electric Co» Ltd.,
Plaza del Congre”e, Calle Rivadavia
1475-63. Buenos Aires

SUB-DISTRIBtriDORES

Buenos Aire~Beltramc, José. Calle l«valle
1828.

BcnedetelU r Compaifia. Callo Corrientes
1692

BITtdaria 6690

Calle Sante Fe 2135

Sulxa Sudanerl-

Caceta. Pedro,
CazD|»odonlco. A. J..
CompaDia_ Importadora
cajia. Callao 745.
Coop. Limitada de Propietarios da Aato-
morlles con Tazlmotro, Calle Azcuenasa

1064.
Chlcberlo V., Calle Montorldeo 1124
Diloretto Fernandez 7 Fernandez. Cocha-
bamba 863.
Duloui. Carlos. Sania Fe 1424,
Eckert HermaDos. Calla Pedro Gorena 898
Oabrletll 7 C!'t.. Humberto. Calle Bl-

radaria 9009
Ocsualdo 7 Delgado. Calle Homberto |I.
1780.
Boenten Hao Yon. Calle Cannlna 1313
Menlorich. Luis £X, Calle Santa Fe 255Q
Paacloll B.. Calle Corrleotea 8157
Rezzonlco B.. Calla Entre Rios 142
Radia Cultura, Callo Calleo 674
Boio. Bstebao (Hilo). Av. Yertia 722
Zanero 7 Boechlno J.. Calle Cabildo
1684/3.
Zanardl y Lamboén. Calle Rivadavla. 4701

PROVINCIA DB BUENOS AIRES
Albertl.-'F, C. 0.-H3arcla y Lunaachl
Amerlca."F. C, O,—Cecilio Sosa
Arrecifea.—F. C. C. a.—Yiceote Loralvo
Ayachucho.—P. C. fi.—Pranclsco PeUiMarrL
— Presidente Irlgoyon 418

Azul.—F, C. S.hartara y Tcrrlla.— Colon
BsQuina Juarez.

Bahia Blanca.—F. C. S.—Arrigoni y Pucci.

— I>onado 70/74

Btloarce.—P. C. S.—Josfi M. Mendes.—
MUre 709

Baradero.—P. C. a A.—L. B. Viales &
Hijos

Campana—F. C. C. A,—José Banchoro.—
Parana 126

Caé)ltan Sarmiento —P. C. C, A.—Luis K.

zert

Carmen de Areeo.—F. C. C. G. B. A __
Sociedad ds Alumbrado Eléctrico

CharlmirP. C. P.—H. Fernandos

Chascomui—P. C. P.—Pablo Fambrinl.—
Buenos Aires, esq. Maipu

Chlrllooy.—F. C. O —I~froiU Hermanos.—
Avenida Soaraz 242

CopeUioas.—F. C. 8.—José Anderson

Colon.—F. C. C A.—Manuel E, Vlisrlao.

Coronel Dorrego,—F. C. S,—Collufl Her-
anoa

The Electric Storage Battery Co.

Departamento de Exportacion— 23-31 West 43d St.,
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Dulce—F. S.—Vicente Gulllamont
(H1J0S)

Qener&l Arenalea.—F. C. P.—Juan Contardl
7 Hermano

General Belgrano.—F. C. S.— Corcngla Her-
manos.—Rondeau 312

Genera] Villegas.—P. C. O.—Avellio
Rosada

Giles.—P. C. C. G. B. A.—Terrcrl Hor*

~ manos y CU,—Rivadavla y Avellanda

Jusc.s.—P. C. S.—Peflro QrimoMI e Hl)o..
—Cbacabuco 868

JugU,—F. C. p,—José A. Di Marco.-

H Saens Pena 223

La Plata,— C. S-—Juan A, GaravagUa.—
calle 47 KD 652

Las Florea.-F. C. S.— MastropaoTo y Zam-
bonl.—Ave. San Martin 818

Llnoolg-P. O. O.—Arribalzaga. Juan J—
Calla UrouUa 42

Lobo».—P. C, S,—CarlOB Paveal

Loma» da Zamora.—F. C. S.—VlcanW

Knflea,— Necochea 45
Los Toldo»,—F. C, O, Gaspnrettl y Garcia

Mar del PIata—P C. s.—A. GrUolato.—
Calle Cardoba 1657

Maza,—F. C. S.”~larcla. Moacoao, Urrdty
y CuU.

MercedesfF C, S —Carlos PIlJppl,—Calle
21 esq

G.—Ramén Mayan.— Calle

‘”_Pn&?
Nccochet.—P, C. S.—Castafios y Cia.
Nueva de Julio—F. C. O.—Bollesi y Torres

ANalle Bartolomé Mitre 260,

Pigue.—F. C. 6.—Alfredo D. Routamboul-
— Av. Casey 230

Pehuajo.—F. C. O.—Angel V. Marslll.—
Te, Qrtl. Mitro 126

Quilmas.—F. C. S.—Pinzono, Oleeseo y Cia.
-Rivadavla 800
Bamallo.-F. C. C. A.—Marzone y Guelxon,

SaUe Argentino.-P. C, C- G, B. A.—
Cirfaco Berrcrn

San Vleente—P C. S.—José y Pablo
Furbatle.—BouL de Moyo csq, Boul.

Sarmiento
San Nicolas—P. C. C
Londold.—Bartolomé ™M
San Antonio Arcro.—P.
Toba

A.— Olivera y
288

=4

e
C. C. A —Manuel

Nueva York, E. U. A.

San Isidro,—F, C. C. A.—Domlogo Sangi-
netti y Ros»lfCaIIe 25 Mayo 281

San Pedro,—F. C. A—A. V. y a A.
Padrofl

Tigre.—F. C. C. A.—Valverde y Quaglla.—
Calle. IAvelle 369

Tres Arroyoa,—Linares & Cia.

C. C.

Pergamino.—F. A.— Otto Schuts.—
Merced 848
Zarate.—F. C. C. A_—Alberto Portarl.-

Chacabuco 80
Olavarrla.—F. C. 8. —P. Micbellnl

Paso.-F. C. 0.— Vidal y Qlord&no

Puan.—F. 0, S.—Emilio Malaval

Juan N. Fernandos.—F. . S.— Salvador
Guerrero

Grsl Madarlaga—F C. S.—Lula 8chwab

Coronel Prlnglcs—F C. S.—Humberto de
Marcbi
Cufiada de Gome:—F. C. C. A.—Juan D.
Fefino
Tandil.—F. C. S.—Del CastlUo Ituixalde
Lujan.—F. C. G.—Francisco S. Bruno
Eawson.—F. C. P.—ZiinlDo Bnos. A Cia.
PrenclL—P. C. O,—MarUn Bnos. & Cla-
Carloa Cassares.—F. C. O.—Martin &
Mangh
Carlos Tejedor,—F. C. 0.— Martin &
Mangbl
ROSARIO
Rdncbettl & Bassettl.— Corrientes 356
Vieente Nufiez,-Italia 424
Alborto Rodriguez,—San Martin y Pelle-
grinl
PROVINCIA DE CORDOBA
Balnerla,—F. C. C, N.—Violto Hermanos
CanaU.—F, C. C. A,—Terzaghl 1 Belone
Cordoba.—F. C- C. A.— Martin Vera,—
Av. General Paz. 239
La Carlou—F. C. C- A.—Alberto Gorla y
Cia.-Veles Sarsfield y Oral. Paz.
Marcns Juéarez.-P. C. C- A-— Martinl

Morchlo y Cia.
Moldes—F. C. P.— Sebastian Bolfo.
Morteros—F. C. C. A.—Alfredo Altlerl.—
Boul. 25 Mayo

Rio Cuarto.—F.
Cia.— Colon 81

Filadelfia,

C- C. A.—Alberto Gorla y

PBOVINCTA DB ENTBB BIOS
Concordia—Ramén Bodrlguez.
Nogoya— Foll®* A. Escobar.—Calle Corrientes
Parana.— Cia. Luz y Fuerza

PROVINCIA DB JUJUT
La Qulaca.—F. C. C. N, A.—Juan Bajo-
San Pedro de Jujuy—F. C, C. N. A.—
J. Garda Rublo.-Sarmiento 152
PROVINCIA DB MENDOZA
Mendoza.—F. C, P.—Simon Olguln.—
Gsribaldl 228
PROVINCIA SAN LUIS
Villa Mercedes.— Eduardo Montenegro.— Av.
MUre y Ardiles

PROVINCIA DB SA24TA FB
Armstrong.—F. C. G. A.—José Santllll
Rofaela.—P. C. C, A,—H,

panla.—Boul. Lehman 281
Rosario—F. C. C. A.—SmllIA & Eirkwood,
San Lorenzo 1085
San Edusrd™F. C.
perlalo y Bovlo
San Francisco—F,
Paladinl.—Boul.
San Guillermo.—F.

Bonlno
Santa Fe—F. C. C. A.—José Boca Soler.—
San Jerénimo 2499
Tostado—F. C- C, A.—Juan Ortiz
Vila.—F. C. C. C,—Pedro AJraldo a BUos
PROVINCIA DB SAN JUAN
San Juan.-F, C. P.—M. Dlvicetz.-m
Rivadavla 488
PROVINCIA TUCUMAN
C. C.

Berta y Cota--

C. A.—Ansaldl Im-
C, A.—Almetla y

9 Jullo osq. Uruguay,

C. A.—Banolome*

Monteros.—F. C.— Otoneho Her-
manos y Cia.—Belgrano la Cuadra
Tucuoian.—F. C. A.Worgo Schnld,—

Rivadavla 323
TERRITORIO DEL CHACO
BoslsConeifl— Tirso Capuz.— Tuouman 23?
TratRITOnNiO DEL CHURUT
Trelew—Enrique Ardanaz
Comodoro Rivadavla,—Diego Martinez
PAMPA CENTRAL
Quemu-Quemu.—F. C. O.—Blanco y Amado.
Maoachina—P. C. P.—Cazenavo y Plault
TEBMTOEJO DB SANTA CRUZ
Rio GaHegos— Andreoni y Suarez.—9 de-=
Julio 472
REPUBLICA DEL PARAGUAY
Asuncion—J. y F. Peroz—Alberdl 124

Pa., E. U. A.

Distribuidores en todas partes dcl mundo

E1 Americano-

Automovil



G ratis ...estos tres valiosos folletos de
referencia, que todo establecimiento
de automoviles deberia tener

El cupon se los
traera

Un maoudl en espafiol acerca
de la correcta utilizacién
de lae brocas de gusano; un
completo y muy interesante
tratado sobre la construccion
de brocas de gusano en gene*
ral» con pertinente informa-
cion acerca del uso y con-
servacion de las mismas, y
con abundantes grabados para
facilitar su mejor entendi-
miento.

Llene este cupon

recértelo y de-
vuélvalo ahora
mismo.

Noviembre, 1930

Representante C. E. THOMAS,

Sirvanse enviarme

Un prontuario en espMol
para mecanicos, que contiene
valioso material practico de
facil referencia, incluyendo
tablas de dimensiones de bro-
cas de gusano en medidas
inglesas y métricas, tablas de
velocidades de corte, informa-
cion sobre la alimentacién vy

lubricaciéon, dimensiones de
las cabezas de tomillos,
afiladura y reparacién de
brocas, etc. Impreso en papel

grueso y de form ato muy
manual.

Este catalogo en espafiol da
informacién completa sobre
las herramientas Cleveland de
alta Velocidad entre las
cuales se comprenden brocas
y taladros de todo tipo para
metal y madera, escariadores
manuales y de fuerza meca-
nica, extractores de tomillos,
portataladros y valiosas tablas
y datos relativos al uso y cui-
dado de estas berramientas.

Casilla 549, Buenos Aires, Argentina

Q Manual Sobre el Correcto Empleo y Manejo de ias Brocas de Gusano.

[ I o oY o B (U =Y o o TSRS

Q Catalogo No.
Nombre

341..
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. Para Aquellos Que Comprenden Lo Que Es Verdadera Economia

La casa Mohawk cree que ningln neumatico puede ser demasiado
bueno para el servicio de 6mnibus y de camion. . . . Ofrece estos
dos neumaéticos . . . el MOHAWK HI-SPEED ACORDONADO
PARA CAMION y el BALON MOHAWK PARA OMNIBUS Y

CAMION . . . segura de que ambos son los mejores del mercado.

Cada neumatico individual que sale de la fabrica Mohawk se cons-
truye con tanto cuidado como si de el solo dependiera la completa
reputacion de la organizaciobn Mohawk ... lo que en realidad es
asi. La Mohawk ha gozado siempre de la merecida reputacién de
construir nada mas que neuméticos de la maés alta calidad . . . neuméticos que
duran mas . .. que corren mas . . . que dan menos molestia . . . que cuestan menos

por el servicio rendido.

Estos dos neuméticos para el servicio de 6mnibus y de camiéon son muy dignos
de la irreprochable reputacion del nombre Mohawk. Han sido ideados y construi-
dos para los duefios de 6mnibus y camiones que comprenden lo
econémico que es la compra de los mejores neumaéaticos de la
industria . . . que saben que, para aumentar las ganancias reduciendo
los gastos de conservacion, han de comprar sélo neumaticos de la

mas alta calidad.

OHfIWU

THE MOHAWK RUBBER COMPANY
16 West 6lst Street, Nueva York, E. U. A.

El Automovil

Amebicano



En cada vma de estas caracteristicas de los

CAMIONES CHICAGO

se refleja una calidad de ex-
traordinario valor intrinseco

d os aquellos factores que el concesionario o

el representante de automéviles toma en

cuenta antes de emprender la venta de un nuevo

surtido de camiones constituyen la razén por qué

tantos comerciantes del ramo se hallan aliados al
camidén Chicago.

Surtido completo, por ejemplo. EI surtido de
camiones Chicago incluye 8 modelos— compren-
diendo mwehiculos de seis ruedas—dentro de una
escala de 2 a 12 toneladas de capacidad.

Funcionamiento. Estudiense las breves carac-
teristicas anotadas arriba. Todas ellas contri-
buyen a asegurar la alta calidad y el irreprochable
funcionamiento de los camiones Chicago.

Tenemos nnn pnlinlire de clnve teleirrAflcn

Precio. De la comparacion de los precios de los
camiones Chicago con los de otros vehiculos simi-
<lares resulta invariablemente la eleccion de un
Chicago.

Prestigio y permanencia del fabricante. Los
camiones Chicago se proyectan y construyen por
una fabrica que se ha dedicado con especialidad a
este ramo de la industria desde hace muchos
afios. EI personal técnico y el personal adminis-
trativo de esta organizacién se reconocen como
ejemplos clasicos de su categoria en la industria
automotriz de los Estados Unidos.

Efectivamente, en capacidad, funcionamiento,
precio y estabilidad, los camiones Chicago le
ofrecen a Ud. la oportunidad de una represen-
tacion muy remunerativa.

que slgnliflcai “SlilrTsnse enrlorme

Inform acién com pleta e los camiones Chicago Y de sn representaciéon, como se

annncla en esta rcTlsta."” Scncillnmente
“INPCHIAMAU” segnlilda de sn direcciéon.

TelcKraffftuoa abora ntiamo.

envia por telégrafo la palabra

Nosotros nos encargamos <Ilcl resto.

CHICAGO MOTOR TRUCKS

401 No. Ogden Avenue, Chicago, HI., E. U. A.

Direccién telegrafica: CHITRUCK, Chicago. Todas las claves

Noviembre, 1930
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vendiendo
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mej<”n

ANILLARES de pruebas de labo-
ratorio y en la carretera, efec-
tuadas por autoridades desinteresa-
das, han confirmado el hecho de que
las bujias Champion brindan arran-
gue mas rapido, potencia mas suave,
velocidad mantenida y una acelera-
cién rapidisima.
Los campeones de carreras— cuyas
vidas y reputaciones dependen de
un funcionamiento perfecto —
exigen invariablemente la marca
Champion en sus bujias.

Haga Ud. que sus clientes se en-

teren de estos hechos— entéreles de
gue la fama mundial de las Cham-
pién se basa en su superioridad prac-
tica y manifiesta. Informeles de que
pueden mantener un funciona-
miento alerta en su automovil, du-
rante mucho tiempo, con solamente
renovar las bujias— aunque éstas
sean Champion—a cada 16,000
kilémetros.

Como resultado aumentaran sus-
ventas de bujias y, por ende, sus
beneficios.

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY
Toledo, Ohio, E. U. A.

Dlreeeiin caSiMraflea; CHAMPION, TOLEDO

nampilon

Bujias de Encendido

El Automévil Americano



Cuando Ud.compre un camidn
asegurese de gue sea
un VERDADERO CAMION

Modelo 303 de camién Diamond T de 2 toneladas

j provisto de garita De Luxe y caja de teleros baja - e
CUANEK) Ud. compre im camién, compare la calidad, lo mismo F.T, SURTIDO
que el precio. La persona gne s6lo se interesa por lo mis ly Iff'vTvjTV
barato ya se trate de un camion, ya de comida—esta tan equivocado 1

como la persona que desconfia de todo lo que no sea de subido

precio, pues se guia por la errénea creencia de que lo mas caro es

siempre lo mas fino. ...128%". 135", ISS"
Ni la primera ni la segunda de estas personas elegiria un Diamond

....138", 1%%", 168"
T, no obstante el gran numero de importantes duefios de brigadas 2 ton. 178" 186%"
de camiones que desde hace muchos afos-han dado preferencia a H

2% tons. 149% 158,168,178
esta marca.
Los Diamond T no son los camiones mas baratos ni son. por

otra parte, los mas caros... Son sin embargo, relativamente mas
baratos que todo otro camién moderno.

propulsion por engranaje conico

-nve. jo, «J«

propulsion por tornillo sin fin

3 tons....i49%". 1S9% ", 169%", 179%". 189%" 199%",
AN IV . 20r.1 B2 2"

520NS " e 160%". 170%" 180%". 190%", 200%"
Modelo por modelo, desde el popular de 1 tonelada hasta el
erande de seis ruedas de 12 toneladas, su dinero para camién compra propulsién por doble reduccion
MAS CAMION de esta fabrica de 25 afios de experiencia en el 2% ton 162%", 172%", 122%", i|ll6 ¢
ramo, que de cualquiera otra productora de camiones de la industria. N, 135% ", 14S%", 156%", 166%". 176%™, 186%,
Sirvase pedirnos que le confirmemos lo dicho—con las caracte- 227N " 242%"
risticas, precios y antecedentes de nuestros, camiones. La venta del 3 tons...........166 , 176 , 185 , 201 , 217% , 227% ,
Diamond T en el extranjero estd creciendo con rapidez y produciendo ruedas, con propulsién en cuatro ruedas
pingles ganancias a sus representantes. De interesarse Ud. en estos n 209%" 219%"
camiones sirvase enviarnos por telegrama las palabras siguientes. A e 174%", 180". 190", 200", 210"

Diamond "T MotorCar Company

Departamento de Exportacion

431 South Dearborn Street, C3iicago, Illinois, E. U. A.
Direccion telegrafica: DIMON, CHICAGO. Fabricas en Chicago

DISTRIBUIDORES STt

R R V. Oattoretti * Co.,
JoBi Vi Hii Amhrnia A Co Antonio Ferrer Eatrany. s Casiu 131

oBI igevano e 1jo, Piedras Juncal, Compallla ChUena de AutomoéviUs y Accesorios, asiva A
Cannlog 2050-60, M id Delici 1826 La Paa, Boima
Buenos Aires, Atgentlna ontevideo, Uruguay elicias s

Santiago, Chl1l®
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COMBINADAS—TRES FAMOSAS LINEAS

No. 700

Barra Fer-
foradora

YanNomiciii

108

Paga emplear herramientas como

Ue

THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO.
100 Lafayette Street, Nueva York, E. U. A.
Direccion cablegrafica—Staruleco

STANLEY STANLEY-ATHA

"Tsr2yse553G::i

E1 Automévil-A mericano

—UNA CALIDAD- La Linea Completa

Indique los articulos
gue le interesan

VAN NORMAN

— Ejes

— Herramientas en juegos para reparar
baterias

— Barras perforadoras

— Cepilios para la limpieza de carbén ii
hollin

—Guias de extension

— Ruedas esmeriladoras

— Guias corrientes

— Maquinas para esmerilar émbolos

— Maquina para achaflanar émbolos

— Maquina escariadora accionada por
motor

-Esmeriladora de escariadores

— Pedestales universales

— Rectificadoras de caras de valvulas

— Cortadores de asiento de valvula

—Alineador de asiento de valvula

—Juego de herramientas para valvulas

— Cepillos para limpiar guias de valvulas

— Ensayadores de valvulas

— Cepillos circulares de alambre

STANLEY-ATHA

— Barras

— Escariadores de cojinetes

—Herramientas para reparar carrocerias
y guardabarros

— Herramientas para ajustar cintas de
freno

— Cinceles de acero

— Limas y mangos

— Martillos

— Mazos

— Punzones

— Extractores de remaches

— Destornilladores

— Machos

—Juegos de herramientas

— Tornillos de banco

éstas en su taller STANLEY

— Taladros de banco
— Esmeriladores eléctricos de banco

Distribuidor para la Argentina: — Esmeriladoras eléctricos suspendidos

Mariano Fernéandez, — Destornilladores eléctricos
Viamonte 1035, — Herramientas Ielécltrit:fis gara cortar
; No, 3 Re-li-o metales laminados
Buenos Alres. Maquina — Pedestales y accesorios para taladros
Escariadora .
. — Tornillos de banco para taladros
Y Pedidora d« A N
Pistones. — Sierras para agujerear

Distribuidores para Chile:

S. 1. A. M.
Sociedad Industrial Americana
Magquinarias
DI TBLLA (S. A)
Agustinas No. 970
Santiago

The Stanley Electric Tool Co.

100 Lafayette St., Nueva York, E. U. A.

Sirvanse enviarme iniormacién sobre los
articulos sefialados arriba.

) VanNormau STANLEY
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Venda Acumuladores
de Calidad

Setenta y seis fabricantes de automoéviles, camiones y

6mnibus emplean

los acumuladores Waillard.

Los

duefios de automdviles compran mas acumuladores

Willard que

los de toda otra marca

¢No

podria Ud. ganar mas dinero con estos acumuladores

gue se venden por si mismos y satisfacen a la clientela?

Sirvase comunicarse con nuestro distribuidor mas cer-

cano acerca de la representacion de estos acumuladores

en su mercado.

DISTRIBUIDORES

ARGENTINA

Bueno» Aire»
Ostilio Bocci & Cia.»
BartoUmé Mitre 2060*04

BOLIVIA
La Paa
Samuel Howson & Cia.i
Casilla 242

BRASIL

Belemy Para
A. S. Miranda & Cia.j
Trav. Campos Salles 6,
Caixa Postal 248

Porlo Alegre

Cia, Geral de Accesso*
rios Ltda.,

Rua 7 de Setembro 772*
780

Reltje”ernam buco
Cia Distribuidora de
Aecessorios,
Av. MAarquez de
125,
Caixa Postal 16

Olinda

J7i0 de Janeiro
Luiz Corcao,
Roa das Marrecas 23,
Caixa Postal 3028
Sanio*
Duarte Pacheco & Cia.,
Praca Maua 37,
Caixa Postal 602

Sao Pauio

Umberto Gagliasso
Rua DoQ José de Barros
46,

Caixa Postal 1658

Antofoga»ta
iquiquo
Knlenkacutff & Knoop
Concepcién
Herman Hermanos
Rengo Ko. 114

Sanilligo
Barahona, Herman Hnos.
St cia.,
Avenida de las
Kos. 866*872,
Correo*Casilla 32-D

Delicias

Vedparaiso
Vorwerk & Cia..
Calle Prat 178

COLOMBIA
Bogota
Ernesto Pelaez Correa &
Hno.,
Carrera 8 a No. 175
Cali
Pelaez Hermanos,
Ave. Uribe 1710-17H
Medelltn
Ernesto Pelaez Correa &
Hno.,

Calle de Bojaca No, 96

COSTA RICA

5ai» José
Ledonidas McLean,
Garage "La Nueva
Prensa,”
Calle 4, Entre Av. 4y 6

CUBA
nabono
Electrical

oi Cuba.
Avenida de Italia Ko. 29

Equipmeot Co.

ARTILLAS HOLANDESAS
Curafoo
Rodolfo Pardo
Pfiosestraat No. 11
P. O. Box 163

REP. DOMINICANA

Sanio Domingo
Juan Ortega Frier,
Ave. Espafia Ko. 10

ECUADOR
Guayaquil
E. Maulme,

Bolivar No. 230, 1 Pedro

Carbo Kos. 211-13
Apartado Ko. 61
Quito
Luis A. Hernéandez

GUATEMALA
Guatemala
Emerson Garage Co.
HAITI
Port-au'Prince
The West ludies
ing Company

Trad*

HONDURAS
San Pedro Sula
K. Fasquelle

MEXICO
Cafionea
Mesa Garage
BermotillOf Son.
E. Salazar & Cia.
Méridot Vtieatan
Compafiia Importadora.
S. A..
Calle 59, No. 515
Maeieoi D» F»
F. J. Meckel,
Coajomulco 13
TampicOf Tam p».
Elite Motor Sales Co.,
S. A..
Calle Altamira 73
Torreén, Coah.
Garza Hermanos,
Blvd. Morolos y
Zaragoza
Apartado Ko. 36

Calle

Pera CruM

Cia. Automotriz
Veracruzana, S. A.
Avenida 5 de Mayo, Esq.

a Emparan

NICARAGUA

Managua
Horvillcur y Teysseyre,
Ave. Campo de Marta

PANAMA
Ancén, Zona del Canal
Harry C. Nicholls,
13 J. Street,
Box 322

PARAGUAY
Aanncién
Pezzini Hnos.,
CaUe Estrella 288,
Casilla-Correo 155

PERU
Arequipa
Agencia Chrysler S. en
C.
General Moran (Teatro)
111
CAlelavo
M. C. del Castillo & 0>.,
S. A,
Calle Real 108*110
Lima
Abel Pelaez,
Ave. Progreso Ko. 898
TrndUlo
El Motor,

Plaza Principal

PORTUGAL

idhhoa
C. Santos, Lda.,
Rua do Crucifixo, 55, 57,
59

PUERTO RICO
San Juan
Bailey*s Motor Service
Co..
St~ 654~ (Puerta de

SALVADOR
San Salvador

B. Poma, Inc.. S. A.
E] Salvador Auto*Motru

URUGUAY

Montevideo

Manuel Guelfi & ~a.»
1101 Cerro I~rgo 1125

VENEZUELA

Caracas
Francisco Sapene,
Torre a ycroe» No. 7
Haracaibo
Dimas Pineda & Co.,

Calle del Comercio No.
48

Puerto Cabello

Baasch & Romer«
Calle Comerdo

Stw .,

yalencia

Hermanos Degwitz,
Plaza Bolivar

ESPARNA

Bt~celona
Auto-Electricidad,
Coma, Llorens & Bufili.
Ltda.,
Diputacion 234

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY

Departamento de Exportacion

246-86 East 131st St.

W il

lio

Cleveland, Ohio, E. U. A.

E1l

ACUMULADORES |

Automoévil Americano



“Gastos Minimos

Los largos minutos inevitables consumidos en
transportar la carga, cualquiera que ésta sea,
terminan violentamente con los segundos que se
requieren para la descarga con la ayuda- de las
gruas StPaul. EI trabajo de descarga de la
obra queda asi definitivamente reducido a un

Un camién Brockway de modelo 19S equipado con una grGa gaStO minimO, eS deCirl a unos pOCOS Segundos

hidraidica St-Paul Underbody 7UB y caja especial para car-
bén por la Schnabel Co. de Pittsburgh.

Esta gran economia de tiempo y labor, gracias a

la .rapida descarga, se refleja en sus libros en
Si Ud. tiene un camién nuevo o uno viejo, un camwn

pesado o uno liviano—tenemos para el mismo una ade-

dinero ahorrado y ganancias aumentadas.
cuada grua St. PomJ.

“Preguntele al conductor de un camidén con caja de vuelco’

StPanl

GRUAS HIDRAULICAS
VERTICALES Y DE INSTALACION
DEBAJO DE LA CAJA

St.Paul Hydraulic Hoist Company

Fabricas en St.Paul, Minnesota, E. U. A.

Cerca de Ud. hay ua distribuidor y taller de servicio de las Gruas St.Paul. Pidanos el nombre y la direccién de los mismos.

PABLO LUZZATTO

Distribuidor exclusivo para las republicas de la Argentma,

Uruguay y Chile. neUcias 11S3
Montevideo, Castillos 2612

SantUgo de ChJe, Deliclas IISd
Buenos Aires» México 5S3

111
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Perforadoras y Amoladoras HALL

El surtido Hall de perforadorasy amoladoras es el mas completo del mercado.
Comprende amoladoras de cilindros, amoladoras de agnjertM de pasador de
émbolo, amoladoras de frenos Udréaullcos, herraniienlas bmfiidoras, barras
perforadoras, pedestales de amoladoras, juegos de reeeptacnlos de desper-
dicios, sistemas de aspiracién de seguridad, ademas de grandes magninas
amoladoras para fabricas de gran prodocdoén. w

UM modela 0z, gse

S«<j» taller O» reparneléa
femjbde* de sn mede né* rapido y facil«

eiltadroe moy defeiMadoa,
fiael eo”lo «joda do otta

Jado» iloDo ajBMe aieraHOtHco y

(68 a 105 Biaa.).

Coa axtoarionoa

dotpnae do

«

ollladrof de m *% pnltadw (108
caja Mctallea, iBclnyaai® plt-draa
fnlaa de fifarea» piedra anoladoro
ipftroceioDea ooatpictae. ' Lae
«anplaaar«ela na costo ooobémlc

*

1

I<IIaII IMra amoladora facilita muebo oJ
ilaculo de desperdicies Hall

ReetlB«a
_ de }m osBoladara y crlta
irfor Jos cojinete*, arbol de leras
fuflcicfnai teco o mo* doTAnle ol trabajo. EI
11/16 a 4*~ pulgadas sisteiua de segoridéd Utdl BeneVac
bojo, su esealo admite se utiliza pi3 en eoeo. AOPIra'l?dO
Se euministra completa en su el polvo abJ 7 de la berramioirta
la desbastadura y el acabado, y da proteccion” _ y poJaouos del operarlo,
anién eeférka do propulsién o La amédladoj pan frenoe bId_rénII90§ qu.lte
duran mucho y pvedon re» la rajadura 7' teeto* del cilindro.icefiral

y de loa cUiin raedM dol *e
frenes hidraulL

Barra Perforadora HALL

Los ecilindros muy deformodos, rayados u ovalados mas de 12 isilc”

pulgada»

deben ser

rectificados co» la barra perforadora Hall que bt

a la derecha y alisados y acabados cou lo amoladora Hall UX* La blE

una escala do 2 1/16 a 5~ pulgadas (52 a 1dO mm.), tees olin»

dos velocidades y es de funcionamiento completamente automatico, w ~
coloca en el cilindro y se pone en accién» no oxigc adicional atenciéon liaeta ~ e

termina el

eillndro 7 el

trabajo.
motor so para automaticamente. Tieno cojinetes coénicas Isoeoiona»

Su cabeaa cortadora se levanta hasta la parte superior del

dos do tipo ajustable» ajuste micrométrico y se provee de un motor eléctrico

d

o bk H.F.

de 60 periodos» 110 voltios cofistroido por la General ElLcclric,

Podemos suministrar celo equipo con motores de otras especificaciones, a un

precio adicioDol

bajo. En caso do que la barra duba utiliaarsa para trabajos

en mangnilos, empléese entonces un moloc de 1/8 H.P. -Laa-eabczas cortadora”
tienen 6 euchillos y pnodcn comprarse en seis distintas escalas.

Amoladora HALL para Agujero de

Pasador de Embolo

Facilita admirahlemuute el ajuste preciso do los
pagadores de émbolos, Se ofrece en ocho escalas:

.484" a .580"; .546" a .642"; .609" a .705";
.730" a .870"; .860" a .995"; 990" a 1.135";
i~ 7 1% " a Empleando porta-
dores do monor o de ma70r tamafio, cualquiera de
estas dos ultimas herramientas puedo cubrir unn

esoUa du 1 ™" a

Las herramientas pueden

comprarse suparadamcnle. Las ofrecemos, si»
embargo en juegos do 3 herramientas: las tres
mas pequefias eii uii Juego y las tres siguientes,
en otro juego, on caja metdalica, incluyendo adiciéon-
alos piedras amoladora.» o instrucciones complotas-

Estes herramientaa puede» emplearse en taladro.-
de prensa, en tornos y en taladros eléctricos por-
tatiles sujetos en tornillo mecanico, sujetando el
embolo con las manos, Todas tienen aju.'ttc
micrométrico. Las telas abrasivas se colocan vy
se quitan con facilidad de los portadores. Estas

herramientas pueden también util

arse para

agrandar y suavizar agujeros pequefios en toda
claso de metal, Siempre deben emplearse paru
la pulimentacién después de trabajos de escaria-
dur.i,

THE HALL MFG. CO.

Nueatro representante
mas préoximo a 1 TOledO,
loealidadgostosamenle -
lo aumioisirara infor» OhIO,
m aoién detallada
sobro loa equipos Hall. E. U. A
Pidales Informacion
7 precios sobre los
equipos quo Ud,
Amoladora do Pasador
de Embolo
51 ~ 'i UruBU»; Dtto ESeraon, CmUI» a. corr», 127 Buenos Aires, Argentina. ArBontlna: H. Goldonberg, LIA, 8/A, Bmé, Mitre 1480.
Sres. Flore Panlazi & Torra. TUmonto 1280. Buonoe Aire,; Srs. C. Schucliord & Cla, Défcnea 543 Bueno,
oF A M n Ulalge, Calle Santa Fe, 1072, Bueno, Airee. Brull: Ue»trs & Blatgo, Rua do Fasieio 48-50*52-54. Rio de Janeiro* Rua 7 de abril'lO8-10B
» w°'iu A5 p*ricettl & Barella, BInrdn 729, Mcnieeldeo; Sr«.. Manuel Ouelfl & Cia.. Cerro Largo H2S. Monlerideo. Gerente en Europa-
. Vfu? i Ln Suate, Uodon, B.C.2, Englind. FEapaga: Auto Electricidad Coma, Lloren, y Buail LIdA, Diputacién, 234 Borcelraa
eP!l Moliler & DeQre,», 8uM, 8.A A.e. 'Morelo, Ko.” 16, Mélico, D.P. ounaout.

El Automévil Americano



LIFT THE DOT

V)
Seille
durable DOT
I NA

S4R
670

AJSZO DOT
311
30s

Ei

r*tAila de correo 477

rS2 Scnefllo

559

; Rrp*d riga

United-Ca« P«a»*“

Mroduotore,. inventores ,

31 Ames Street

Noviembre, 1930
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CAUSA de esta utilizacion tan

extensa, los talleres de repa-

racion y fabricas de carrocerias
toda la Republica cuentan con
seguridad de emplear en

productos de superior calidad, de
exacta construcciéon y de estilos m
demos, iguales a los que usan los
ficantes americanos de —

la

Niles en la dotacion de fabrica de
sus vehiculos.

La utilizacion de los sujetadores o
broches de presion DOT en ~an e
escala no se limita solo a la Argen-
tina sino que se extiende por toda
la América Latina, pues el surtido
DOT es conocido y pretendo en
todo lugar del mundo donde se
usan sujetadores o broches d

presion de irreprochable cahdad.

El surtido DOT es

surtido de cuyos detalles debe
Ud. enterarse en seguida. Sir-

vase pedirnos nuestro completo
catalogo

ilustrado y hstaa
precios.

®*

Buenos Aires

N

Jylass.,E.U .A.

de



EL NUEVO COVHLETAVENTE

LEVANTADORMOCE£A HDORALGO
Introdluce una MIEVA Alta Norma tieSeguritiad

Proyectado con absoluta seguridad, como base fundamental, el nuevo Levantador Completa- n
mente Hidraulico U. S. de Cierre por Aceite asegura ahora definitivamente un funciona-
miento seguro bajo toda condicion.

El Levantador de Automadviles U.S. de la Serie A presenta el principio hidraulico en X J? &C' -.
su mas elevado grado de desarrollo. Soportado sobre una sélida columna de

aceite que no puede comprimirse, el lavantador sélo puede bajarse cuando el

empleado oprime deliberadamente y MANTIENE BAJADA LA VALVULA

DE PIE.

Los ingenieros de la U. S. han dado un paso més avanzado aun en
hacer que el levantador de la Serie A sea el mas seguro del mer-
cado actual. La superestructura es muy pesada. . . . reforzada

en todos sus puntos expuestos a tension. El cilindro con

paredes laterales de % de pulgada de tubo de acero

estirado de una sola pieza, es mucho mas pesado que

el que se usa en los levantadores de construccion

ordinaria, y por esta razén es de una rigidez

extraordinaria. ... El Levantador U. S. de
la Serie A establece también nuevas fior-
mas de FUNCIONAMIENTO. i-2N'

El empleo de los materiales de
més fina calidad, complemen
fado con una construcciéon

de alta precisién, intro

duce una nueva alta

norma de funciona

miento, que no

tiene rival en el

mercado.

TIPO DE SOPORTE POR LOS EjES
MODELO A-2

THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO.

FabrksnU de Compresoras do Alro. Pulverizadores de Pintura, Lavadoras do Automéviles, Inyectores de Grasa o Alta Presion y Levantadores Completamente Hldraulleoi

A I R COM PRESSOR THE U. 8. AIR COMPRESSOR COMPANY
Oepartomenlo de Exportaelén.
30 Water 8t., Nueva York. E. U. A
. . COMPANY

Sirvanse envicrme precios y el oucvo boletin en que se ~ n
I&B caracterlcticas do su nuevo Lovanindor Complotamento Eldiaulloo

H de la Serle A.
5324 Harvard Avenue, Cleveland, Ohio, E. U. A. e
Sucursal en la Costa del Paeifleo: 433 W. Pico Street Los Angeles, Callf., & U. A.
OOelna fCanadlense): 6 Colborno. Oist 2. Toronto. Cannda. Non.bre

Oeotrtamento de Eaportaelén: 99 Water..Street Kueva York, E. U. A.
Direccién tetegrifiea: WIOBLOCD. Toda clave.

*—Ditcda-
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Macho, ,e lorprendea del hecho de qup el ciguefial del Line6la pueda
girarle con el dedo despuée de finadmenle jneialado en iw cojiaetei.
Esto el una caia eniraordinaria, que resalla l6la del mas alca grada de
precliion poilble en sn conilrucelén. EIl también extremadamente ta’por-
lame, pues lai ma, laves imper/eccionei en la alineacion del ciguenal
a/eclan la suavidad del Zuncionamlenlo. La, superficlei de loi coitaetet
del ciBUefioi del Lincoln te examinan simultdneamente, como so re en

el grabado de abajo, por medio de sets Instrumentos Indicadores, para
osegurar/e

ujia aliacidin abBoluionetiia correctos

LA fuerza abundante y silen-

ciosa del Lincoln la facili-

dad asombrosa con que pasa

una curva pronunciada, o con LA
que pasa la cumbre de una E X
colina . Bus propiedades de
comodidad de marcha siempre

en méaximo grado afio tras

afo . . . todo esto estriba
fundamentalmente en la in-

violable norma de fjue cada

pieza del Lincoln sea perfecta desde todo punto
de vista.

Examine el esbelto Lincoln de un extremo ai
otro. Pruebe su lujosa tapiceria y sus alertes
muelles. Estudie la construcciéon clisica de su
poderoso y durable motor Ensaye su meca-
nismo de direccién formidable en fuerza y
sensitivo a la mas leve presiéon. No importa”™ qué
pieza o qué o6rgano de este distinguido vehiculo
se sirva Ud. examinar minuciosamente, hallaréa
que todos los detalles de su equipo y de su meca-
nismo son tan perfectos como es humanamente
posible hacerlos con la ayuda de recursos ilimi-
tados y herramientas modernas.

Sin embargo, la perfeccién de cada elemento
que entra en la prolija construccién del

B A S E

C E L E

La silpemo lacilidad coa que se desarrolla la fuerxa del Lincoln ea

™ nilonlemenle Objeto de encomio. Para desarrollar Kmejanle fuorxa

es esenrial que tados los émbolos y bielas sean tan exaclamenle snnilams

camo sea posible. Esto es necesario porque la alta velocidad del motor

tiende a amplificar grandemenle aun iof mas leves varlarlones en pe»o,

de lo que vetulia vibraciéon. se da la mas jjrollM atencién a que todai
tas bielas y émboloi del Lincoln sean idéniicas en todo sentido.

Lincoln es sdlo una de las ra-
zones principales del por qué
este admirable automoévil se

DE LA conserva mecanicamente cor-
- recto durante el largo pe-

N C 1 A riodo de tiempo que per-
manece en continuo  ser-

vicio. La fuente mas im-

i— portante de su calidad _se
halla en la manera admira-
ble con que todos estos ele-

mentos de su carroceria y chasis han sido

aunados para producir su funcionamiento irre-
prochable.

Este automoévil no tiene ningdn‘drgano que
pueda calificarse de “primer actor.” Dentro de
su constitucion no hay ninguna pieza, por espec-
taculares que sean sus posibilidades para sobre-
salir de las otra», que se presente resaltante como
fornddable arma adicional en beneficio de los
vendedores ninguna pieza, ningan 6rgano de
este vehiculo sobresale en menoscabo de sus com-
pafieros. EIl Lincoln es, pues, una fusién acertada,
una union ideal de todas esas fundamentales ex-
celencias gne tanto aprecian y alaban los mas emi-
nentes ingenieros de automoéviles del mundo mo-
derno.

el LINCOLN

Noviembre, 1930
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La DODGE

Mira Hacia el

Porvenir

Vista parcial ie ja sala de acabado en la nueva fabrica de autobotes Dodge

P N plena actividad se halla la fabrica mas grande del
A mundo de autobotes. La produccién de autobotes
Dodge continla adelantada a la demanda corriente del
pais y del extranjero. Con la aproximacion del otofio
e invierno en nuestro clima, hemos acelerado el rendi-
miento fabril con anticipacién a la creciente demanda
de autobotes Dodge de paises extranjeros y también
para acumular un adecuado abastecimiento de estos
productos para satisfacer la demanda nacional de la
primavera y el verano.

Aquellos que distribuyen y venden autobotes Dodge
afuera de lo» Estados Unidos, comparten con la casa
Dodge de una notable ventaja natural. La fabrica de
la Dodge estad situada a la orilla del agua. Esta
abierta durante todo el afio. Por su ventajosa posicién
en un puerto de gran actividad, la fabrica puede efec-
tuar sus embarques directamente a cualquier puerto del
mundo.

La organizacién Dodge comprende muy bien hasta que
punto puede ella depender de la enorme capacidad y
eficacia de su fabrica colosal. Ha tenido ya la valiosa
experiencia del verano pasado. Los problemos que
exigieron solucion durante la culminacién de sus acti-

AUTOBOTES
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vidades fabriles pasadas fueron resueltos sin la menor
dificultad.

Los que saben de autobotes comprenderan la enormidad
de la tarea que emprendi6 Lacasa Dodge para construir
en su primer afio el mayor total de autobotes del
mundo. Esta tarea es hoy dia una cosa consumada.
Con toda su fabrica completada, con resultados demos-
trados en todo sentido, con una organizacion de ventas
internacionales y un afio de valiosa experiencia, se pre-
senta la certeza de que los representantes de los auto-
botes Dodge en todas partes del mundo van a vender
mas de estos productos el afio entrante que en toda
época pasada en los anales de la industria.

Los autobotes Dodge mejores que nunca se construyen
en grandes cantidades para embarques inmediatos a
cualquier puerto de cualquier pais del mundo. Si Ud.
desea darse cuenta cabal de las posibilidades de ganan-
cias, que ofrece la venta de los autobotes mas finos y
econdmicos del mercado actual, sirvase pedirnos in-
formacion detallada sobre la representacion de los
Dodge. Horace E. Dodge Boat & Plafie Corporation,
Departamento de Exportacién, 21 West 46th Street,
Nueva York, E. U. A.

DODGE

El Automoévil Americano



PRESION CONSTANTE DE 325 LIBRAS

EQUIPO
MANLEY
SUPER
SERVICE

CABALLETES
OE AUTOMOVILES

Otros prodactoa

8 urtidflrg$ de aire
df( Sﬁa Y
Qaks hidraulicas

Gatm metanien
Maquinas para forrar

Prensas hidraulicas
ProRsas de tornillo
Cruas portatiles
de piso
Banros portatiles
do trabajo
Tornillo moeankos
Pedestales  do moter
Ektractoroi de ruedas
Exlreetores do
engranajes
Alambres de sddar
Gruea de auxilio
Carritos de rtmolguo
Barra sesaradora
Cadenas de gruas
Cadenas de remolque
Postes de romolQuo
Pulveritedorei de
Pintura
Elevadores
Compresores de aire
Lavadoras de
automoviles
Plataformas

Noviembre, 1930

DE UN SURTIDOR

IENSE en
I presién maéaxima, entregada al

mismo que a un chorro poderoso.

con una LAVADORA DE AUTOMOVIL

601-A

lo que significa ésto—una continua corriente de agua mantenida bajo
surtidor, que puede regularse a un leve rocio, lo

Esta importante ventaja se logra en la lavadora de automoévil Man'.ey por medio de la
bomba especial Triplex de tres cilindros que funcionan a 120 grados apartes en el cigue-
fial, bajo una presion de 325 Ubras, en vez de Us 275 o 300 libras de los modelos comunes.
Esta presién adicional es una de las razones por qué la lavadora de automoévil Manley

hace un trabajo mucho mejor.

Construccion vertical

Equipo compacto

Valvula reguladora automéatica
y valvula de seguridad

OTRAS VENTAJAS

No hay arandelas de cuero
Empaquetadura exterior
Bomba de lenta velocidad

Propulsién por cadena
silenciosa

Manguera vulcanizada

Surtidor o pistola muy eficaz

THE MANLEY MANUFACTURING COMPANY
New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A.

telegrafica— Manleyman,

New York

117



Los embolos Permite se emplean de dotacion
normal por fabricantes que construyen mas

de un millén de automodviles al ano

'"ASURTIDO PERMITE-DIAMOND

El surtido de piezas Permite-Diamond para automoviles, desde el dia de su intro-
duccion, ha gozado de envidiable reputacién por su alta calidad. Los productos Permite-
Diamond se construyen con'la ayuda del méas adelantado egnipo fabril. Todos se
someten a.ensayos fisicos de laboratorio para asegurar su dureza, firmeza, propiedades
de duracion, etc. Se recurre a la fotografia de rayos X para descubrir irregularidades
ocultas, que no pueden apreciarse de otra manera. Nuestro laboratorio estd bajo la
rigilancia de uno de los mas eminentes metalurgistas de la industria y su personal esta
representado por ingenieros graduados. .

ljietributAorea para Argentina:

FIORE. FANIZZA & TORRA. LUIS DUFAUR E HIJO, MARIANO FERNANDEZ,
CASA A. DE ANGELIS, DARTIGUELONGUE TOULOUSE

ALUMINUM INDUSTRIES, INC

Fabricante de productos de aluminio, de bronce y de acero
OFICINAS PRINCIPALES: CINCINNATI OHIO, E. u. A.
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Verdadera supremacia en precio, calidad y valor intrinseco

Prueba elocuente de que la representacion del

Rapublic, modelo A-1. Be la mejor
compra del mercado actual. Construido

ra resistir el mas recio trabajo pesado,

mbio de marcha de cuatro velocidades
adelante y marcha atras. (Frenos hi-
draulicos en la» cuatro ruedas. Eje
trasero enteramente flotante. Un ca-
midn que es tan bonita como Util. Es
un ejemplo tipico del valor intrinseco
del producto R~ubllc, que bnnda m
representante verdaderas ventajas de
v~ta en todo mercado.

Republie es la mas lucrativa

La Casa Iturrat, concesionaria del Republie en Buenos Aires, ha
venido vendiendo lucrativamente estos camiones en la Argentina
desde hace doce arios.

Un negocio digno de todo encomio—un éxito que so6lo es posible
mediante un bgen producto y una verdadera cooperacién de la
fabrica.

La Casa lturrat tiene confianza en los camiones Republie. ¢Por
gué? Sencillamente porque son camiones que ella se siente orgullosa
de vender—camiones que por experiencia ella sabe que los duefos
se sienten contentos de usar.

Sefialamos el éxito de la Casa lturrat como prueba absoluta de que
la representacién de los camiones Republie es la mas lucrativa con
el tiempo.

Por telegrama o por carta sirvase pedimos informacion detallada
sobre el completo surtido de nuevos modelos Republie, los cuales
se ofrecen en capacidades de 1 a 7 toneladas, a precios extraordma-

riamente econémicos, y también pormenores acerca de la represen-
tacion para su territorio.

LaFRANCE-REPUBLIC CORPORATION

Alma, Michigan, E. U. A.

Noviembre, J930

Direccion telegrafica: “Republie”
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Ambos contienen ‘““un galon”
sin embargo, Iqué gran diferencia existe!

lo que puede entenderse de las

palabras “un galén” en cualquier envase

contiendo laca, es gpe dicho envase contiene

poco mas de 231 pulgadas cubicas del mate-
rial de laca que fuere.

La calidad, capacidad cubridora y el costo de
aplicar éste, no queda indicado en esa can-
tidad.

Es extrafio pues, que personas conocedoras
de lacas a veces consideren el mate -

rial pensando en el “costo por

galén”, cuando realmente debe ser

sobre el costo ultimo después de ter-

minada la obra.

Por motivo de la enormidad de sus
compras, manufactura y vasta dis-
tribucion, THE SHERWIN-WIL-
LIAMS CO.— los manufactureros de
pintura mas grandes del mundo— ha
podido producir en OPEX una laca

gue significa grandes ahorros cuando se con-
sideran todos los factores que entran en el
costo del acabado a laca.

La calidad de OPEX es de una superioridad
indiscutible. Millares de consumidores en-
cuentran en nuestras lacas OPEX el simbolo
de la mas absoluta economia.

Le invitamos a que efectie una prueba

para que se convenza Ud. mismo. Los ser-
vicios de nuestro laboratorio estan
a sus 6rdenes para que pueda esta-
blecer la debida comparacion.

Escribanos para detalles completos
y al mismo tiempo para informarle
el nombre del distribuidor més cer-
cano a ud.

THE SHERWIN-WILLIAMS CO.,
Depto. de Ventas de Exportacion,
Newark, N. J., EE. UU. A.

Acabados S-W Para Naves Aéreas

Ofrec«mpd una linea completa de acabado® para aplicacion sobre tela o metal y perfec*
cianadoa haala el Ultimo erado por motivo de nuoslras eonstontea fnvestigadoses en cate
ramo. Se distiiifruen per su caracteristica do adoptarse tan bien a las exigencias del servicio

Sherwin-Williams

PINTURAS

BARNICES

LACAS ESMALTES

Los Mantifactureros de Pinturas Mas Grandes del Mundo

El Automévil Americano



EL RUIDO SIGNIFICA DESGASTE

EL SILENCIO SIGNIFICA
DURACION PROLONGADA

La suavidad extraordinaria con que funcionan
las cadenas silenciosas de distribucion de
marca Morse es la mejor indicacion que puede
darse de sus admirables propiedades de dura-
cion flEn proyecto—en eleccién de finos ma-
teriales—en cuidado y exactitud de acabado y
montaje—las legitimas cadenas silenciosas de
distribucion Morse reflejan las normas de cali-

Automoviles

dad més elevadas. flIMéas de 16 afios de servico
ADLER SIX
CADIL.LAC EIGHT (353) en vehiculos automéviles de toda marca y cate-
CADILLAC T-16 (468) , R ,
CHRYSLER SIX (S6) goria de precio han aportado a las legi
CHRYSLER SIX (70) . . . . . ..
CHRYSLER SIX (T7) timas cadenas silenciosas de distribucidén
CHRYSLER SIX . .
IMPERIAL 80 Morse un grado de supremacia de que disfru-
CONTINENTAL MOTORS . .
tan muy pocos otros productos de la industria
EIGHT DURANT SIX (614) ) A ) L.
Do*y blos s!x DITRANT SIX (617, automotriz. A la izquierda damos una némina
DODGE BROS. SENIOR ESSEX SIX . .
DODGE BROS. SIX D. D. FIAT SIX 6-90 de los vehiculos en que se instalan estas afa-
DOBGE BROS.EIGHT D. C, HUDSONEIGHT
DURANT FOUR HUPMOBILE EIGHT C-100 madas cadenas.
DUKANI iUUK HUPMOBILE EIGHT H & U 133

LA SALLE EIGHT (340)
LINCOLN EIGHT

MORSE CHAIN COMPANY
“fun~frriolnte de finos

PIERCE-ARHOW EIGHT L .

autoDiSviles de 8 cilindros— (S Oficina principal y fabrica Oficinas da ventas 7 Depto. TécTUco
nombre a solicitud.) ITHACA. N. Y., E. ¥. A, DETROIT, MICH., E. V. A.

nvETiTPae six IBI REO FLYING CLOUD (20)
T.pplflss ¢ X (0) REO FLYING CLOUD (25)
PIEROE-ARKOW EIGHT (A) STEARNBS8-KNIGKT (8-90)
VAUXHALL
WHIPPET FOUR
WINDSOR (6-«9)

Camiones
DODGE BROS, OMNIBUS
DODGE BROS. CAMION
DOVER
FARGO CLIPPER

P CENLIIME T/Z~/VrCHAINS

REO CAMION F

.Deptade Exportacion: )0Wesb4?nd.gt?’NuevaWkJ-UA,DiVeccionTelegrafica



Auto Specialties Manufacturing Co.

Gatos Drednaut
Para Automoviles

A la izquierda ilustramos los
m as populares modelos de ga-
tos de neum aticos de balén -
ios numeros 26, 27, 33, 36 y
133-

Las capacidades se compren -
den en una escala de 5]/1
posicién baja a 19]/ pulgadas
en posicion levantada. Todas
las piezas moéviles estan ence-
rradas y cada modelo esta pro-
visto de un mango de 48 pul-
gadas de estilo de berbiqui.

Se suministran también bases
de patin para facil colocacion.

Namero 57

Altura, bajado

Altura, levantado . 13~"
Peso 4% lb».
Capacidad 1.300 Ibs.
Mango plano de acero de ... 16"

Namero 59
Altura, bajado

Altura. levantado . 13vi"

(La Cabeza de extension de 2" de
altura adicional)

Peso 4% Ibs.
Capacidad 1.500 Iba,
..16"

Mango plano de acero de.

Namero 999

Altura, bajado
Altura levantado

Peso

Capacidad .000 Ibs.
Mango plegadizo de 40"

Namero 25

Altura, bajado 10"
Altura, levantado 17"
Peso 12H"
Capacidad Ibs.
Mango redondo de madera de ...16"

Ndmero* 135 y 136
No. 135 No. 135
Altura, bajado.... 6% "

Gatos

Los vehiculos

emplean los gatos
Drednaut de dotacion

normal, son los siguientes:

Buick Studehaker Chrysler
Dodge Hupmobile Peerlesa
Auburn Marmon De Soto
Stutz Cord Pierce-Arrow
Kisiel Marquette Duesenberg Elcar
Chevrolet Durant Taximetros Bradfield
Camiones Reo

Camiones Dodge Bros.

Camiones C. M. Y2 Ton Camiones Ford

"Sirve d loda la industria automotriz"

St. Jo8cph, Michigan, E.U.A.

Windsor, Ontario, Cafiada

Dcpfo.de Exportacién- 15p W eit42ndStrcet, Nueva Vbrk,, E.U.A.

,, DireccionTycgrafca: Hello'aus.New Vcy|;, m,

Tuercas
de Yo”ca

Listos para embarques inmediatos. Pidanos

ejemplar de nuestro catalogo de piezas nor-
males para los automodviles Ford y Chevrolet

/"iiercj--
encastilladas

Tuercas
de rosca grande

HARTFORD MACHINE SCREW CO.
HARTFORD, CONN., E. U. A.

Detjfo.de Exportaeién"l5 0 West4 2iid ~reet, Nueva 'Ybric.E.U.A.
DireotionTdégrafica: Helkraus.New Vork.. -

Su

velocimetros

le dicen cuando hacer esta pregunta

Mire el velocimetro de cada
automovil que llega a su esta-
blecimento. Si acusa 8000
millas o mé&s preguntele al
duefio lo siguiente:

“¢,Le ha cambiado la capsu-
la a su filtro de aceite Puro-
lator?”

Esta sencilla pregunta se
estd aprovechando con gran
éxito por los garajes y talleres

en todas partes ... y el resul-

tado es una buena ganancia
diaria casi sin ningun esfuerzo.

De no estar suministrando
servicio de Purolator, pidanos
en seguida informacién deta-
Ilada. Motor Improvements,
Inc., Newark, N. J, E. U. A.

purOlator
EL FILTRO DE ACEITE

(Con Ucencia bajo las patentes
Sweetland)

DepfobéeExpa-taciw-150West42ndStreet, Nueva York., E.U.A.

~ Direcck”Teicg«flca:-Helkraus,New V<xI6



En los Motores Modernos

no hay mas espacio para el CARBON que
el equivalente al espesor de una MONEDA DELGADA

EVITA LA FORMACION DEL CARBON DURO

Aumenta la Fuerza— Reduce el Golpeteo

OS automdviles de la actualidad son del tipo de alta compresion.® La camara de
Ij explosion es méas pequefia que la de los motores de hace pocos anos. De esto se

tiene que el vapor de la gasolina se comprime mucho masy que la fuerza de la explo-
sion es mayor.

El espacio que hay en la cAmara de explosion, entre el émbolo y la parte superior
del cilindro, no es, por lo general, mayor que el del espesor equivalente de una mone-
da deldada Y. es evidente que aunque sélo se deposite una capa delgada de carbdn
en los émbolos, se reduce el 4rea de la explosién hasta tal punto que comienza el gol-
peteo, la pérdida de fuerza, el encendido prematuro y todos los demas engorros pro-
venientes de la formacion de carbé6n duro.

SUN OIL CO., Philadelphia, Pa., E. U. A.
GENERAL ELECTRIC, S. A.

Dislribuidora para la Arprnlina. Uruguay y Paraguay
COMPLETAMENTE DISTILADO—EXENTO DE PARAFINA—NO FORMA CARBON DURO

123-
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PuntosVitales

HACEN QUE LA REPRESENTACION DEL NATIONAL

SEA EL UNICO NEGOCIO COMPLETO DE ACUMULADORES

;Cémo .e compara «u negocio de acumnladore» con «toa 5 pnntéa rftale.

representaciéon del NATIONAL? Cada uno de estos puntos es ®\YnS tONAL
acumuladores para aumentar a un méaximo el total de ventas y ganancias. EIl NA11UNAL

es el tnico que los ofrece todos.

La més alta calidad cu materiales, minuciosas inspecciones,
1 piezas separadas como del grupo completo, para asegurar el buen fun-

cionamiento del producto.

,46s0i«tus garantms de 12, 18 o 30 meses se servicio exento de irregulari-
I I dades (segun el tipo de acumulador elegido).

Responsabilidad confirmada por afios de ~ lo creciente y Po»*
I I I inviolable de asegurar el buen funcionamiento de cada acumulador.

Réapida entrega, gradas a fabricas en ambas costasy un personal de expor-
IV taciéon de vasta experiencia en los negocios internacionales.

Precios racionales asegurados en virtud de los méas adelantados métodos
V fabriles para la produccién en grande escala.

Si Ud desea representar un surtido de acumuladores que le ofrez” lo posibiUdad de un
aaTtmnente v lucrativo, pidanos en seguida i“orm acion detallada sobre nuestros
pSduir®T lanr~r~rnn del NATiSSalL esté todavia disponible en su mer-

NATIONAL BATTERY CO.
Departamento de Exportacién, 30 Water Street, Nueva York, E. U. A.
DIRECCION TELEGRAFICA: “WIDBLOCO”

ACUMULADORES

E1l Automovil
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Sedan Uibaito Graiiam Swndaid
de 6 Olindros, con Equipo Reju-
lar de Vidrio InfragmenliMe.

Le Invitamos Cordialmente a
ASOCIARSE con la GRAHAM

T TNA SOCIEDAD es un arreglo por medio
LJ del cual dos o mas personas juntan sus
recursos, sus habilidades y sus bienes individua-
les con el fin de procurarse una utilidad comdn
gue sera dividida de acuerdo con el concurso
aportado por cada parte.

Esto es precisamente lo que la casa Graham-Pmge
tiene en la mente cuando le irivita a usted a
hacerse cargo de su representacion.

Hemos levantado un negocio cuya representacion
creemos, sinceramente, una de las mas valiosas
de la industria.

Toda la linea de vehiculos fabricada por la casa
Graham se pone en las manos del mismo agente.
Nosotros nos hacemos exclusivamente responsa-
bles de la manufactura; nuestros agentes se hacen
responsables de las ventas. Usted puede vender
en su territorio la mejor linea de automdviles que
puede obtenerse hoy a precios méas bajos que los
de otras marcas comparables. Esto debe ser un

negocio lucrativo.

Extendemos nuestra invitacién personal a aque-
llos laboriosos y leales comerciantes que en su
capacidad de agentes vendedores han con-
tribuido tanto a hacer de la industria de auto-
moviles la mas grande de todas las industrias.
Quisiéramos que esos hombres se asociaran con
nosotros.

Por eso les sugerimos que le escriban al distribui-
dor del Graham en sus respectivos territorios o
a la fabrica directamente.

Distribuidores de Il a

Graham-Paige en Sud America

Victor Irureta, Otamendi 534, Buenos Aires, Argentina

Dantas Bastos 6? Cia., Ave. Rio Branco 137.Pemambuco, Braal

J. Gentil Filho, Praca Floriana 5;, Rio de Janeiro. Brazil

G. Corbisier 6”Co., Ltd., Rua Barao de Itapetininga, Sao Paulo, Braiil
Huidobro fe? Ocampo, Santiago, Chile

E. M. Pojay Cia., Casilla Correo 1034, Lima, Peru

Frugoni Hermanos, Montevideo, Uruguay

C. H- Machado 6? Cia., Caracas, Venezuela

Intermational corporation detroit. mich.. e.u. a.

ORECOONGHEFRHGA PAEVWR ERAT

TODO AUTOMOVIL CRAHAM DE
SEIS O DE OCHO CILINDROS TIENE

Noviembre, 1930

EQUIPO COMPLETO DE VIDRIO

CILINDRADO INFRAGMENTABLE
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Excelente le resultard su inversién en anillos de ém-
bolos cuando los comprados son de la acreditada marca
QUALITY BRAND. Con su compra va la satisfac-
cién de saber que estos mismos anillos se comprenden
en la dotacién normal de fabrica de mas de ciento cin-
cuenta fabricantes de fama internacional y que estos
productos llevan la recomendacién de los mas emi-
nentes ingenieros.

Ahorran aceite y gas, refortalecen la compresion y

aumentan la fuerza del motor. Con el tipo de com-
presion Quality, el de regulacién de aceite Drainoil de
ranura sencilla y de ranura doble, y el Sta-Tite, se
tiene, en realidad, un anillo para cada requisito.

Para su propria proteccion, insista en emplear sélo ani-

llos de émbolos de la marca QUALITY BRAND.
Nuestra marca comercial “Quality” va estampada en
cada anillo. Los anUlos de sobretamafio van perfecta
mente marcados en lo tocante a dimensiones.

Ring Company,

Uetiartamento de Exportacion

Oficina principal y fabrica an
MUSKBGON, MICHIGAN, B. V. A.
Direccion telogr&ficn: TISTONIUNG, MuBkegoo

Kepreaentantes *
ARGENTINA y URUGUAY-"WJII L. Smllh, Inc.. 1366 Bivaduvla, Buencii
Alies, Argentina.
BOLIVIA—UIliraonres Coriurstlon, 33 Bearor St-, Kiieva York, B.U.A.
CHILE—Sr. O. H, MitcheU, Gerente; Casilla 1014, SantUgo, Cblle.
COLOMBIA—UItramares Oorooratloo, 32 Be&ver St. Nueva York. E.U.A.
CO08TA RICA—Sr. Otto Oommart. San José. CoaU Bka.
OUBA—Si. L. QoiizaUa Del Real, 68 Oopedrado St-, Habana, Cuba.
ESPANA—Sr. E. Cortos Pascual, Corts Catalanea, 672 Barcelona, Espafa.

FILIPINAS—Dodae & Seymcur. Ltd., Br. C. H. Core, People's Bank Bldz.,
Manila, Plliolnes,

GUATEMALA— Scee, Sobiubacb, Sapper & Co, Guatemala, Cuateraala,
HONDURA~—Sr. Paul Q. Eabel, Son Pedro Sula, Eooduraa,
MEXICO—Sr. Adolfo Brlzuela, Apartado Postal 8003, México. D-P,
PORTUGAL—C. Santos. Ltd., 6ede»Rua De Cruel8x0 56. 57, 59, Lisboa.
VENEZUELA—Sr. dOQ F. W. H. Lenke. Caracas, Tenenuela.

La NoOorma

del
Mundo
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Rehabilitacion sgifica Renovacion

Por esto decinos que €
PROCEDIMIENTO STORM

esel METODO

C UANDO el automovil sale de la fa-

brica, sus cilindros son exactos y se
hallan a escuadra con el ciguefial. Debido
a la misma construcciéon del motor, los
émbolos, que pasan mas alld del extremo
de los cilindros, producen un desgaste
sobre la superficie completa de estos -
dérganos, pero, por otra parte, las bielas
combadas o torcidas, hacen que este
desgaste afecte una forma ovalada. A esto se debe la
necesidad de rehabilitar los cilindros, perforandolos de
nu€vo, de modo que queden a escuadra con el ciglefial,
después de que el motor haya servido de veinte a treinta
mil millas.

El Procedimiento Storm es cl método méas exacto para la
rehabilitacion de cilindros. Los cilindros rehabilitados con
una maquina Storm quedan perforados en linea recta
perpendicular en toda su extension, formando un angulo
absolutamente exacto de 90 grados con ei cigiefial. Que-
dan tan exactos y tan a escuadra con el cigliefial como
el dia que el motor sali6 de la fabrica.

MAS EXACTO
para la

RENOVACION de
CILINDROS

La misma construccion de la maquina
Storm es de una precision matematica.
Sus piezas principales llevan una exacti-
tud comprobada de 1/10.000 de pulgada.

El funcionamiento de la maquina Storm

es también de una exactitud asombrosa

. . Esta maquina no se guia por la pared

desgastada del cilindro, sino por la su-

perficie sin desgaste del bloque de cilindros. El bloque

de cilindros, ai salir de la fabrica, tiene su cara, base y ci-

glefial en perfecto paralelismo. La Storm, al guiarse por

esta superficie exacta, con precision bajo positivo gobier-

no mecanico, no puede hacer otra cosa que un trabaio
perfecto.

Permitanos enviarle gratuitamente un ejemplar de nuestro
folleto “La Exactitud del Procedimiento Storm Desarrolla
Negocios y Ganancias.” También le enviaremos ejemplar
del folleto “Lucrativo Refortalecimiento del Motor,” in-
cluyendo cartas de duefios en las que manifiestan cémo
el servicio de rehabilitar cilindros por el procedimiento
Storm les ha ayudado a aumentar sus negocios y ganancias.

Storm Manufacturing Co., Inc.

406 SIXTH AVENUE SOUTH
MINNEAPOLIS, MINNESOTA, E.U.A.

Secvn.l ie yantas ca”allens® Chattiam, Ontario, cafiada

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION;
Bentley, A.
DIRECCION TELEGRAFICA; WIDBLOCO.

CLAVES:

C
C

El Método

Noviembre, 1930

B.

30 Water Street,
C. 6a. cdlclOn,

Nuera Torit. K. U. A.
Western Dnlon.
New York

W M

EXACTO para la rehabilitacion de cilindros
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Anunciccmos un nuevo modelo liviccno de ccimidn rapido

ductodelalnternational

Toda persona que necesite un camion rapido y
econémico para el transporte de cargas livianas
hallara en el nuevo International AW-1 un
modelo muy interesante desde varios puntos de
vista. En primer lugar, es un camidn de bonito
aspecto, gracias a la simetria de su radiador y
prolongacién de su capd y cubretablero. Sus
guardabarros se presentan en graciosa curva.
Sus ruedas de acero son de estilo moderno.
Tiene 136 pulgadas de distancia entre los ejes,
y se ofrece con cajas tan utiles como atractivas
en presentacién general. En segundo lugar, el
nuevo modelo AW-1 es tan moderno en meca-
nismo como en aspecto. En resumidas cuentas,
es un gran camién—un verdadero camién en
todo el sentido de la palabra.

Muy complacido quedara de ver este nuevo camion
International y de verificar sus muchas ventajas, una

un pro

Harvester

por una. Vera que ofrece méas fuerza y un funciona-
miento mas suave, una conduccién mas facil y un
espacio de carga mas amplio, una garita méas comoda
y un sistema de enfrenamiento perfeccionado, un
rendimiento efectivo mayor y una dotacién de lo
méas completa. Estas ventajas y muchos otras se
hallan presentes en el nuevo modelo International
AW -1, para atraer la preferencia de la clientela, lo
mismo que la atencién del concesionario.

De interés para los concesionarios o
distribuidores

El nuevo modelo liviano de camién rapido, que mostramo® arriba,
{orma parle de noeelro completo surtida de moderno® camionea
rapido® y de ®ervicio pecado. Capacidades y distaseio® entre lo®
eje® para satisfacer todo requisito de transporte. Sobre ebasi®
especialmente acotidiclonado® para cada clase de servicio se pue-
den instalar caja® de telcro®, de plataforma, de panel, especiales
pura empresa® de mu«lanaa, de tnnqoe, de expreso, de voelco y
earroccrtas de 6mnibus.

Si Ud. se interesa en la representacién do los camiones Interna,
tionol, sirvase escribirnos j damos detalles del mercado que
cubre, representaciones que tiene a so cargo, rofcrenelas ban-
carias, ele.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY

(Incorporafed)

Harvester Building, Dept. 12, Chicago, 111, E. U. A.

Direccion telegrafica! "HARVESTER." Chicago

CAMIONES INTERNATIONAL
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Gato Reliable para
Camiones

Esie gato popular tiene muy
pequefia altura de arranque y
ofrece un gran levantamiento.
Be un gato ideal para camo-
nes con neumilicos 30x5 Yy
mayores.

Gato Hidréaulico
Reliable 7 tone-
ladas de capacidad

Este Gato ):itiron/ico
para camiones tiene
una capacidad de 7
toneladas y levante de
10 pulgadas. Esta
equipado con meca,
memo de seguridad
para evitar sobrecar-
ga. EI chasis es muy
fuerte—todas las par-
tes bien reforsadas—
en-proporciéon al ma-
nejo de los grandes
pesos para qite se ha
construido. EIl No. 70.

JVot)icmfare, 1930

A

COMIENZA

CON EL

S 1 no cree Ud. que los gatos defectuosos le

cuestan mucho dinero cheque el tiempo
gue emplean sus mecanicos usando Gatos ma-
los Desde el momento que la perdida o ga
nancia en todo trabajo de
con el Gato, realmente ganara Ud. dinero rem
plazando todos los gatos gastados o defectuo-
sos con Reliable.

m hecho de que el primer gato hidraulico”™ practico que

"If"HcS;

los famosos gatos So-Lo.
ELITE MFG. CO.,, UO O "o St.. Ashland, Ohi»

B *eH«re.e Ue «ue c. un .« marcu

REUABIEINJACKS

Departamento (h

»30 S. Wells SI.,
Chicas». IU .
DlrccclOu Cnhlesrllfleai “ELITE

GATO

Galo para Neuméaticos

Balones

No. 7. Tiene una capacidad
de 2 toneladas y levanta-
miento de dies pulgadas. Pro-
yectado especialmente para
automoviles con neu-
maticos bolones, los
cuales necesitan muy
peguefia altura de ar-
ranque y un levanta-
miento excepcional.

Gato Reliable
Tipo de Patin

No. 86. Cuando el hi-
draulico se tiene ocu-
pado, este gato de oo-
jo precio probara ser
altamente eficas para
trabajos especiales en
el garaje. Tiene varie-
dad, alcance y capaci-
dad para el servicio
Je todos los OKfomis-
viles de pasaieros.
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Venda el nuevo y mas fino
PORTAEQUIPAIJE
KARI-KEEN

¥A DEMANDA de este portaequipaje de doble utilidad se
. estd extendiendo rapidamente a los duefios de auto-
moviles de todo tamafio. Este lindo modelo nuevo
estd atrayendo una clase de compradores para la cual el
estilo y elegancia son consideraciones importantes. Posée
la belleza que despierta el deseo de comprarlo en el acto.

Por otra parte, los portaequipajes KARI-KEEN responden
al actual deseo universal de abundante espacio donde llevar
bastante equipaje afuera del vehiculo. La capacidad del
KARI-KEEN se multiplica cuando se aprovecha en posicion
abierta. Representa una necesidad de viaje que no puede
ser satisfecha por el baudl ordinario.

;Puede Vd. desatenerse de estas

Se venden sdlo buenas ganancias?
por comerciantes Los comerciantes de automoviles estan demostrando diaria-
mente que (1) los portaequipajes KARI-KEEN se venden
de automoviles mucho mas que todo baul que ellos hayan vendido, sin con-
sideracion de precio, (2) que la venta resulta facil y rapida,
autorizados. a causa de que las demostraciones précticas hacen el negocio

y (3) que las ganancias netas producidas por los portaequipa-
jes KARI-KEEN hacen que estos articulos sean los mas
lucrativos de todos los actuales accesorios para automdviles.
Pidanos en seguida informacion detallada.

KARI-IIEEN MANUFACTURING CO., Inc.
2114 East 71h St., Sioux City, lowa, E. U. A.

Departamento de Exportacién; lié Broad Street. Nueva, York, E, U, A. Direccién telegréafica: Karifceenko
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> MUNIOIPADb
AN MadbiD

D itlevsen 6,cia. 1 tda. secomplacen
en presentar en las dieciocho paginas que van a
continuacién, los acreditados productos de algunos
de los fabricantes cuya representacién ejercen en
la Argentina, Uruguay y Paraguay, y que, como
todos los productos que importan, responden por
entero a sus propdésitos de comerciar exclusiva-~"

mente en "articulos para vivir y trabajar mejor.

Nuestra firma aprovecha esta oportunidad para
expresar su sincero agradecimiento por la valiosa
cooperacion que fabricantes y clientela le han
brindado durante el afo transcurrido, reafir-
mando su decision de corresponderia en la mejor

forma, para seguir mereciéndola en el futuro.

Presidente.



Dos nuevos modelos extraordinarios y
EXCLUSIVOS. Losnuevosmodelos de bajo
precio hacen que la representacion de los
camiones Federal sea mas valiosa que nunca

Con la adiciéon del modelo D y un extraordinario modelo de seis ruedas de bajo precio, la Federal
suministra a sus representantes un surtido que es verdaderamente COMPLETO. Los represen-
tantes de la Federal pueden ahora satisfacer todo requisito de los compradores de camiones en toda
rama de la industria con absoluta exactitud. EI surtido Federal comprende 17 modelos. 64 dis-
tancias entre los ejes y capacidades de 1 a 8 toneladas—’y cada modelo es lo maximo en valor
intrinseco. A continuacién indicamos las ventajas principales del nuevo modelo Federal de seis
ruedas de precio bajo y del nuevo y dominante modelo D—dos adiciones que imparten a la
representacion de los camiones Federal mayores oportunidades que nunca para obtener buenas

Ventajas del Modelo FEDERAL de Seis Ruedas

Ideado y construido enteramente como una unidad completa—
un camién proyectado, proi>orcionado y adaptado para eficaz
servicio de vehiculo de seis ruedas para cargas hasta de
tres toneladas.

Los frenos hidraulicos eii las seis ruedas dan seguridad
maxima en las cuestas empinadas, pavimentos resbalosos y
barro grasoso, donde los frenos en dos ruedas Yy aun los
frenos en cuatro ruedas, resultan inadecuados.

Correcta distribucion del peso entre todas las seis ruedas y
suspension de muelles equilibrada para disminuir los choques
resultantes de los golpes del camino, lo que resulta en
prolejer la carga y en prolongar la duracién del chasis y
la caja.

Aumenta las ganancias incrementando la car~a efectiva—
disminuye los gastos de funcionamiento decreciendo el peso
muerto dcl camién.

Puede llevar tanta carga, cubrir tanto campo bajo favorables
condiciones de camino y efectuar el trabajo tan rapidamente
como dos camiones de IH tonelada.

Caracteristicas Principales del Modelo D
Moderno motor de camién de 4 cilindros esencillo en proyecto
— econémico en funcionamiento.

Cambio de marcha de 4 velocidades adelante Yy marclia atras,
que provee amplia escala de fuerza y rapidez.

J Eje trasero enteramente flotante correctamente acondicionado
a neumaticos sencillos o dobles.

Grandes frenos hidraulicos de extensién interior en las 4
ruedas enteramente encerrados.

Chasis de extraordinaria firmeza, que pesa 3185 libras.

B.astidor pesado de 6" de profundidad por % de pulgada de
espesor— con miembros transversales muy firmes.

Balones delanteros de 6.00/20 y traseros sencillos de 32"x6
— pulgadas para manejar cargas maximas ai mas bajo costo
de conservaciéon posible.

Dos distancias entre ios ejes, de 131 y de 151 pulgadas—
con una variedad de garitas y cajas de construcciéon Federal.

Cordialmente invitamos la correspondencia de comerciantes del ramo que estén convencidos
de que la representacion de los camiones Federal vale realmente la pena, y que estén prepa-
rados para sacar el mayor provecho posible de las oportunidades que jes brinda esta representacion.

DITLEVSEN & CIA, LTDA,
BUENOS AIRES
DISTRIBUIDORES PARA LA ARGENTINA, EL URUGUAY Y EL PARAGUAY

CAMIONES

R A L
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DURANI

Durant Motors, Incorporated, lleva mas de diez afios constru-
yendo automoéviles admirados pos su estilo y su funcionamiento,
compendio de la fructifera experiencia acumulada por sus
fabricantes en la industria del automovil. EIl prestigio que
aureola su nombre desde hace méas de un cuarto™ de siglo se halla
reflejado fielmente en sus productos.

DITLEVSEN & CIA.,, Ltda,

representan a Durant Motors en la Argentina desde hace diez
afios, y en ese periodo de tiempo han vendido en dicho pais
mas automoviles y camiones Durant y Rugby que ninguna otra
agencia del mundo, fuera del continente norteamericano.

La popularidad de que disfrutan Durant y Rugby en la Argen-
tina atestigua su calidad y excelencia, asi como el servicio que
sus agencias brindan a la clientela.

DURANT MOTORS, Inc.

RUGBY

133
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Los principales en calidad en el
pasado y en el presente

Durante muchos afos, casi todos los fabricantes de automoéviles han rendido tri-

buto a la calidad McCord empleando de dotacién normal invariable los radiadores

y las empaquetaduras McCord. Los mecanicos especialistas, que insisten en dar a

su clientela sélo lo mejor, emplean los productos McCord en sus trabajos de re-

paracion.

EMPAQUETADURAS McCORD

El surtlflo de empaquetaduras McCord es com-
pleto. Incluye empaquetaduras de cobre, ami-
anto, corcho, fieltro y vellumoid—empaqueta-
duras para cada uniOn'de todo vehiculo automd-
vil. A pesar de que las empaquetaduras McCord
se hacen de los mis finos materiales por arte-
sanos de consumada pericia, no cuestan mas
que las de fabricacidn ordinaria.

RADIADORES DE REPUESTO
PARA EL FORD Y EL
CHEVROLET

Tara el Ford modelé T, tsnto ol tipo tubular primitivo como el
McCord colul&r o apanalado. Para el modelo el tipo tubular
de capacidad normal y el tipo de adicional capacidad para aumentar
le efieecla del enirlamlonto. Para el Cbhcmlet de "4” y pare el
do ™S/ el tipo apenelado lgual al original de fabrica. . Orrecemoa
un compleio surtido de radiadores de repuesto para automdvlles y
camiones Foid y Chermlct. Buenas ganancias en este gran surtido
de cadladores.

Saben que pueden confiar implicitamente en la calidad McCord.

LIMPIADOR
DE RADIADOR

19 limpiador de radiador
McCord es la preparacion
Ideal para la limpieza del
moho, sedimento y acumula-
ciones minerales depositadas
en las angostas canalizaciones
de agua. La eficaela primi-
tiva del enfriamiento se ase-
gura sélo medianle un radia-
dor limpio.

M CORD

RADIATOR & MFG. CO., DETROIT, E. U. A.

oficina de Ventas
de Exportacién

N. B. Astrada
Caixa postal 2?81
Rio de Janeiro, Brasil

Ditlevsen 8C Cia. Lda.

Buenos Aires, Argentina

285 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A.

Oficina principal vy
Detroit,

DISTRIBUIDORES

John A. Light
Casilla 1488
Santiago de Chile

C. H. Mackay

iabrica
Mich., E. U. A.

Harry Waiker
Rosellén 192,
Barcelona, Espafia

Avenida 7, enere 34 y 36

Reparto Miramar
Habana, Cuba
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30 ANOS

ES BASTANTE TIEMPO

Ditlevsen & Cia, Ltda.
Ing. Huergo 1335
Buenos Aires, Argentina.
Concesionarios exclusivos para la Argentina,
Uruguay y Paraguay

*
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en el campo de los automéviles. Un pro-
ducto ha de tener propiedades extraordinarias
de estabilidad para permanecer durante tanto
tiempo en este mercado de intensa competencia.
Durante los ultimos treinta afos, las cadenas de
rodillos WHITNEY han servido a la industria
automotriz, y desde hace mas de veinte afos, las
cadenas sUendosas WH ITNEY han sido drganos
integrantes de los mas finos vehiculos automoé-
viles construidos en los Estado Unidos.

El producto WHITNEY ha confirmado su
extraordinaria excelencia respondiendo siempre
a los requisitos mas exigentes de los ingenieros
de automdviles desde hace treinta afios. Dieron
plena satisfaccién a los requisitos de 1900 y se
amolden perfectamente a las normas de superior
calidad que rijen en los vehiculos de 1930.

No puede dar al duefio de un automoévil un servicio
mejor que recomendarle
WHITNEY de repuesto.

las cadenas silencios as

W H I T N E Y
C A D E N A S

SILENCIOSAS DE REGULACION

THE WHITNEY MFG. CO.

Hartford, Com., E. U. A.



Un neumatico de valor intrinseco sin igual

El factor fundamental en
el Valor Intrinseco.
factura, equidad en
sentante.

la compra y en la venta de neumaticos es actualmente
Las Unicas fuentes de valor intrinseco son calidad en la ma-
los precios y servicio completo y eficaz por parte del repre-

El Seiberling ofrece cada uno de estos tres factores en una medida que

constituye un neumatico de valor intrinseco sin igual. La manufactura del

Seiberling es insuperable en calidad. Los precios del Seiberling son tan mode-
rados como los mas econémicos. EI servicio del representante del
basa en honradez, experiencia y buena voluntad, tal
servicio de un representante independiente.

Seiberling se
como siempre debe ser el

... Semejante valor intrinseco no se
halla en ningldn otro neumaéatico, sin consideracién de precio y sin consideracién de
la manera en que se venda en la actualidad.

The Seiberling Rubber Company, Akron, Ohio, E. U. A.
Seiberling Rubber Company oi Cafiada, Ltd., Toronto, Ontario, Canada

Distribuidores exclusivos pata la Argentina. Uruguay y Paraguay
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QRAFILD le da ahora un
COMPLETO servicio de forro de freno

RA todo tipo de freno de toda marca de automoévil hay un forro
p(;rafild que dara un servicio seguro y eficaz. Estos forros, perfec-
cionados después de muchos estudios y experimentos, estan acondi-
cionados a cada tipo de freno. Sus diferentes caracteristicas responden
a diferentes condiciones de funcionamiento, lo que asegura el mayor
grado de eficacia de enfrenamiento bajo todas las condiciones de
servicio.

(Abajo) Forro Tejido Grafild

en Bollos

(Ahajo) Segmentos Grafild El forro «aeo! pir<t todo freno exterior y

para frenos interiores sin fuerza meojnica
Enteramente Moldeados auigmética- 3c o/rcco en tres tisog:

. . "TAXr' para frenos esBterlores sola-
Paiffl todos los frenos Bendix de dos sa- mente, iwe necesitan un alto oosjlciente
potas V para las zapatas secundarias de de rozamiento.
los jrenos Bendix do «ras zapatas, lo “540” 0 “9S” para frenos interiores do
mismo gno para jos frenos Btecldraulic, estilo antiguo, necesitan «n regular
Nash, Ajax y LoakUeed. Estos segmentos coeficiente de rozamiento
«6 forman y cortan a tamafio exacto, y “08” preparado especialmente para el
reciben completo aeondicicnamiento. Como Ford, modelos A v AA. Los forros para
no se perforan, pueden aplicarse a numer- automoéviles y camiones Ford se suminis-
osas mareas de automoviles- OorTecta- fran también en jvegos o en lotes, per-
mente instalados no pueden rayar los tam- forados. Los juegos van en cajas y llevan
bores de los frenos. 8e ofrecen 12 de un todos loa remaches necesarios.
mismo tamafio en cafa, y cada ttmcmo
sirve para varias marcas ds antomovites ORAFILD DE SERVICIO PESADO— Un
y camionss. Estos segmentos se eumlinis- ii i
Iron también on lotes de 500 de un mismo Lzrzgiatler#g:tedeafaltaér%an“igig’ %;iﬁ?;:gso
tamafio a precios especiales. b b Y :

taximelros, vagones rapidos y otros
vehiculos de servielo pesado.

Lo® forros son «nteramento moldeados o bleo

Cada jueoo de los presentes contiene suficiente
forro de la clase apropiada para loa frenos de
dos ruedas— delanteras o0 ias iroserai-
Lg$ forros son enteraniente moldeados o &iett
de iomftirtfloiirt de tejido y moldeado, segin
sea el tipo de freno ‘paro”el cval haya sido
preparado. Cada forro esta eortaclo a la
medida exacta 0 moldeado a ia forme ezaeia.
fil jnego se ofrece en «na eaja de carton con
otiléis &tsn clara_para stt tflimsd~oia idenii-
flcaeion. Bl precio de los juegos es solo
levemente mapor que el precio de los forros
en lotes. on cada juego de forros se
swiftintstra informacion detonada acsrea oe
ios modoTo* y marcas de veMcvlos automomiss
en gne puede ser instalado. TretnM juegos
de forros Grafild responden a casi 250 marcas
V modelos Se aitiomoviles y eamiones. Cuando
se usan los juegos Grafild, no existe lo

duda acerca de longitud, tipo v efieaaa aei
forro. Estos juegos estdn acondunonadoa a
cada tipo particular de frena.

rRAFILT>

FORROS DE FRENOS
“Acondicionados a Cada Tipo de Freno™

WORLD RESTOS CORPORATION, Paterson, N. J., E. U. A. Para la ARGENTINA, URUGUAY 'y PARAGUAY
Depto. de Exportacién: 280 Broadway, Nueva York, N. Y. Ditlevsen y Cia, Ltda., Concesionarios Exclusivos, Ing.
E. U. A. Huergo 1335, Buenos Aires, Argentina.

Direccion telegcdfics! ‘T-ENZOO, NEW YORK.”

Noviembre, 1930



ParalaverdaderareparaciondelaBEND IX

se reqguiere

verdaderas piezas BEND I X

Los mecanicos mas competentes de los dedicados al n~ocio de reparacion de
nuestros sistemas de arranque, saben muy bien que es inutil tratar de hacer re-
paraciones con requestos ilegitimos o imitaciones, los cuales son, por lo general, cons-
truidos de materiales de inferior calidad, inexactos en dimensiones y de muy

limitada duracién cuando se someten a las cargas y grandes tensiones del artanque.

A esta tazén se debe el hecho de que los mejores mecanicos no emplean sino
las legitimas piezas Bendix para efectuar reparaciones— las verdaderas piezas que
entran en la construccién de las propulsiones Bendix— las Unicas piezas que pueden

utilizarse pata que la propulsién Bendix dé tan buen servicio como una nueva.

ECLIPSE MACHINE CO., Limited
WALKERVILLE, ONTARIO, CANADA

(Division de la Bendix Aviation Corporation)

Dletribuidoras ézclasivos para la Argentina, UrDSiiay y Paraguay
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TODOS LOS EMBOLOS QUE NO SON DE HIERRO
TIENEN ALUMINIO POR BASE

Todo émbolo Ohio
de aleacidon de
aluminio es
un legitimo

Lynite.

La firma ori-
ginal se ve

sobre lacaja

y sobre la
misma
pieza

Noviembre, 1930

UIIHIEA -

Dos motores res-

ponden en el acto.

A causa de una di-

ferencia en los ém-

bolos, el tercero se

retarda en la misma

partida. El paso esta

actualmente marcado por

los émbolos Lynite cons-

truidos de aleaciones de

aluminio Alcoa, los cuales

pesan una tercera parte de

los de hierro y disipan el

calor cinco veces mas rapida-
mente que estos ultimos.

DOS SE ADELANTAN

Empleados en émbolos y bielas, las aleaciones Alcoa permiten mayores compresiones
en los cilindros <iue todas las obtenidas basta ahora, y producen una notable ‘'eeduccion
de vibracién, menor acumulacién de carbén n bollin y mayor economia de combustible.

También facilitan una aceleracién mas rapida, aumentan la velocidad, acentian la fuerza
de traccion y aminoran el desgaste de los cilindros y cojmetes.

Como todos los émbolos que no son de hierro tienen aluminio por base,
evidentes de estos Ultimos pueden obtenerse comprando cualquiera de
siBuienles- Auburn, Chrysler, Du Pont, De Soto, Dodge, Durant,
Gardner Grabam-Paige, Hudson, Jordéan, Kissel, Lincoln,

las ventajas
los amomov.I?
Essex, Fra”m, Fori
Locomobilc, Marmon, Moon, Nash,
Packard, Peerless, Pierce-Arrow, Plymouth, Reo, Rolls-Royce, Boosevelt, Stearns, Studebaker,

Stutz, Whippet y 'Willys-Knigbt.
Los émbolos Lynite son también equipo normal de fabrica de muchos tractores y aeroplanos.
Los émbolos y bielas Lynite se ofrecen también para trabajos de repuesto.

La organizacién Obio fabrica también ¢nilmlos de hierro de peso liviano detra ta »
especial y los afamados émbolos Obio Strutype-“los émbolos con espina dorsal de acero.

Sirvase
pedimos ejemplar de nuestro completo catalogo.

The Ohio Piston Co.

Representante en la Argentina, Uruguay y Paraguay

Ditlevsen sC Cia., Ltda., Ing. Huergo 1335, Buenos Aires

Oficina en Europa: Comcliussen &, Stakgold
Ruc de I'Hotcl des Monnaies 66, Bruselas, Bélgica

krduSi



Diez Ensayos MINuUcCIOSOS

140

Antes de salir de la fabrica, cada aniUo de ém-
bolo Hastings lia de pasar victorioso por diez
minuciosos ensayos de exactitnd. Estos ensayos
son: analisis del hierro—dureza—lisura—ta-
mafio—redondez—espesor— tensién—anchura—
acabado y finalmente una inspeccién general.
Gracias a lo antedicho, Ud. puede sacar de
una caja de aniUos Hastings el que necesite y
colocarlo en seguida en el émbolo con ia
seguridad de que ajustara siii In menor difi-
cultad y funcionard correctamente en todo

El Automovil

Dados a Cada Anillo de Embolo

Antes de su Salida de la Fabrica

A mericano



ESMERILADORES ELECTRICOS DE BANCO

Y TALADROS PORTATILES

No. 2000— Maquina Utility

Todo taller necesita
estas herramientas

kARA afilar herramienlas, para

esmerilar,
brufiir,

pulimentar y muchos otros trabajos, j N
el esmerilador eléctrico de banco Sionx es el
mas practico, el méas rapido y el mas conveniente de todos los

equipos que Ud. pueda tener en su taller. Se instala sobre banco

de trabajo o sobre pedestal.

La Maquina VIUity No. 2000 esta provista de un mandril de tomo de

S" un mandril corriente de que funciona a la velocidad del motor,

una rueda esmeriladora de 7" con protecciéon y port.-iherramimla, un
resguardo para trab.-ijjos con cepillo circular de alambre, un e,e para cepillo
de alambre, etc. EIl esmerilador eléctrico No. 2010 se suministra con una

rueda esmeriladora y un cepiUo circular de alambre. Ambas magmnas llevan

10 pies de corddén eléctrico, tapén de conexién, interruptor eléctrico y motor
ae ik H.P cou eleccién a uno de 3450 r.p.m. de 60 periodos, a otto de
28S0 r.p.m. de 50 periodos, a otro de 110 o de 220 voltios monoféasico de
corriente continua . .. (los motores bifasicos y trifasicos suministrados a la

. . ~ . . Talad
orden. Motor de corriente continua, a pequefio precio adicional). Ia, at _ro
riuctrico
El taladro eléctrico portatil de Sioux es firme, de peso lifero potente y de pnr(ati!
funcionamiento suave y silencioso. Montado en cojinetes de bolas. Engrana- Sioux

jes helicoidales labrados con precisién. Recibe la carga a loda velocidad y de
esta manera asegura los mejores resultados.
tamafios de %, %, 5/16 y Vi de pnlgado para servicio
pesado. También lo ofrecemos para servicio rcgtiar en
tamafios de % y % de ptigadas y de H de pulgada para
servido ligero.

Se ofrece en

Ditlevsen & Cia., Ltda.

In*., Hiirrs" 1S3S, Bn«o®5 Airén, Arsoiillo»

AI.BERTSON & CO.,INC., Sioux City, lowa, E.U.A.

LA NORMA DEL MUNDO
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Calibradores

de precision

Las herramientas calibradoras microme-

tricas de Ames— construidas especial-

mente para la reparacion de motores—

aceleran el trabajo y ayudan a vender

mas servicio y mas repuestos. Todo

mecanico deberia tener un juego de

todos ellos.

acelera la
venta de
servicio

Pidanos informacién completa acerca
de estas herramientas ahorrativas de
tiempo y productivas de ganancias.

B. C. AMES CO.

Waltham, Mass. E.U. A.

Departamento de Exportacién; 238 Main St.,
Cambridge, Mass., E. U. A.
Kepresvntanto para ArgontJnai  Paraguay y Umguay
Otlovd*n & Cia, Ltdak, Ing. Huorgo 1

Buencs Aires, Argentina
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CALIBRADOR de
CILINDROS
Ames

CALIBRADOR
micromEtrico
con MONTAJE
MAGNETICO

Micrémetro
de Esfera
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BLACKHAWK

Desarrollara un gran negocio de llaves
para su establecimiento

Las herramientas bien exhibidas se inversion. Del surtido contenido en
venden con facilidad. Las llaves pre- ©Ste gabinete puede formar los juegos
sentadas en su mostrador—el surtido Normales de llaves mas populares de su
Blackhawk No. 10 en su gabinete de mercado, lo mismo que una gran
exhibicién de llamativo color amarillo- Vvariedad de juegos especiales para
atraen la atencién. se venden en cre- determinadas marcas de automoviles.
ciente ndmero y dejan buenas ganan- La venta de juegos de llaves es muy
cias al comerciante. lucrativa, y el gabinete Blackhawk,
Sélo una venta al dia—lo que es un mantenido en constante exhibicién, es
promedio muy bajo—le deja mas de la llave que le abre la puerta a estas
200% de dividendos ai afio sobre su Nueévas ganancias.

Blackhawk Mfg. Company
Depto. EL, Milwaukee, Wisconsin, E. U. A.

i.oR fabricantes mas grandes del mundo de llave*
de cubo. Fabricamos también los famosos gatos
kidrauiir.os Blackhawk.

BLACKHMA”?

Por eatiloflos e informasISn delallotla sobra las llaveo y satos
Blackhawk, sirvas» escribir a

DITLEVSEN & CO., LTDA.
otes exclusivos de sonta fiera la Arsentlna, ol Uruguay
y el Parasuay— Ino. Huerno 133B Buenos Aires.

Juego 3U-C. EsDcctal pura uaba-
jos mecanicos en general. Com*
prende 33 herrsiAtenias, incluyendo
los tamafiof) y tipos do cubos mas
usados. De picelo bajOe con
buen descuento. EI juego 82-C.D.
os similar, pero sus eubos son
hek&gonales.

Lfl Blackhawk construye un complew.surtido
de galos hidraulicos para automértles de
DasaJoros. camiones y trabajos inouetxlalos.
Capacidades de | a 75 lonoladas. Muy
scnellJos y faciles do manejar con uns mano;
Dorlatiles” y de gran firmeza. El modeio
mostrado es el C-Il do T toneUdas para
camiones. Pidanos catalogo.
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M A PIO

A twatem Kemt

con la VOzZ DE ORO

AHORA, 3.000.000

LOWBOY MODELO 70

ftcla aalinlEEd fl %&%%e ncgal

MODELO 74 DE MESA

Acabado da nogal americano, con paneles

delanteros, suncrficlc y respaldo de nogal

nudoso en conjunto armonico. Puede
colocarse en cualquier [QUNIO del galon.

4700 Wifaahickipii Avonue,

144

E. U. A.
Distribuidores erclusivos para la Argentina,

Filadelfla, Pa,

de radiorreceptores
Atwater Kentconstruidos
y vendidos

Ningun otro fabricante ha con-
quistado todavia semejante
triunfo. Ningun otro radio-
rreceptor ha significado tanto
al comerciante del ramo. EIl
surtido principal, el surtido de
mayores G ANANCIAS
NETAS para 193 1, es el nuevo
Atwater Kent con la Voz de
Oro.

Para informacién sobre ei radiorreceptor
Atwater Kent como productor de ganancias,
sirvase escribir a nuestra Division de Ventas
de Exportacién.

EL NUEVO CUADRANTE DE
RAPIDA VISION

—una ventaja exclusiva del Atwater Kent

Todo el cuadrante ai frente de la vista en

todo momento. Uniforme graduaciéon de

kilocicios desde el principio hasta el fin—

posibilitada por un mecanismo de compen-

sacion perfeccionado en el Laboratorio
Atwater Kent.

A. Atwater Kent, Presidente

ATWATER KENT MANUFACTURING COMPANY

Direcciori

Uniiruay y Paraguay

Acabado de nogal americano,

flclo satinada.

nico.

con ‘'auper-

Puertas Y paneles delan-
teros do nogal nudoso en conjuclo armé-

sliencicaa.

MODELO 75, COMBI-
NACION DE RADIO Y
FONOGRAFO

Acabildo do

nogal amcclcnno.

Puertas con fioltro para su acciéo

Amplio

y muy accesible comparilmionto para dis-

loIngrii/lia.-

E1

cos fenoaralJlcos,

ATKENT,

Automovil

PHILAUEI.PHIA

A mebicano
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SYLVANIA PRODUCTS
COMPANY

Emporium, Peimsylvania
E.U. A.

Distribuidores:

Ditlevsen 8C Co., Ltd.,
Ing. Huergo 1335

Buenos Aires, Argentina
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HERRAMIENTAS AMMCO

HACEN FACILES LOS TRABAJOS DIFICILES

AMMCOA”Saio Universal pera Muelles—
Una herramienta ahorrativa de tiempo,
que quito do los gemelos y pernos do
tnuolles el peso del automoévil, durante el
engrase o reparacion del vehiculo. Ajusta
en todos los muelles, Puede empicarse en
gemelos de cojinete da bolas, de pasador
0 do perno,

AMMCO~”Barra para Perno de Muelle-
Una herramienta muy sancUla, que »e
emplea para faollltar la lubricacién de los
pernos y bujes da los muelles delanteros.
Une leve presién sobre la barra quita del
poruo ol peso del vehiculo y la grasa ruede
entonces inyectarse alrededor completo del
perno.

146

AMMCO

Esmeriladora de CUlIndros
Tipo Rigido

Sirve para todo cilindro
de Buioméril. Evita el
problema doi peligroso
polvo abrasivo Su prin-
cipio de "cinco piedras
amoladoras” suprime U
trepidacion, evita la to>
tura de las piedras ;
asegura esaclltud poaltiva
con una velocidad de corte
m¢almo, El modelo E
tiene ajuste por destor-
nillador. EI E tiene ojuste
mediante cuadrante ez-
(erlor,

AMMCO

Esmeriladora de Agujero
de Pasador de Embolo

Represente un método
mejor y mas rapido para
ajustar pasadores de
émbolo. EvKa la lenta
escariacléon manual. Ase-
guro un ajuste perfecto
y una exactitud poeJllva.
El ajuste, mientras se
trabaja, permite un con-
veniente grado do exten-
sién, Cualquier mecanico
pueda efectuar un trabajo
de primer orden. Be vendo
(piDpletB, con un Juego de
cuatro plests abrasivas y
tioa Juegos de portapie-
dras. Este equipo sirvo
para todos los automo-
vilea de pasajeros.

AMMCO

KerramlenU Ha-Lee para
Reetifioar Mufiones  de
CigQsdal

Sirvo para rectificar con
rapidez 'y urooLti6on jud
munone.i de ragitonal
desgastados, deformados,
ovalados o afectados do
otra manera, eln necesi-
dad de quitar el ciguefial
del motor. La herramienta
cortadora siempre se man-
tiene en correcta posicion.
Sélo hay un ajuste. No
vibra ni raye. Asegura
una petfecia instalacion
do cojinetes, Dos herra-
mientas para la completa
escala do Umafios.

AMMCO

Pedestal Radial para
Esmeriladora de Cilindros

Convierte el pesado tra-
bajo de esmerilar cilin-
dros eo una tarea liviana
y asegura la uniformidad
del movimiento. Todos los
cilindros pueden ser es-
merilados desde una sola
posicion de berramicnia,
en menos tiempo que el
consumido para un cilin-
dro solo valiéndose de
loa métodos antiguos. Se
suministra completo, con
abrazadera, union de pro-
pulsién 7 espiga universal
de 12".

AMMCO

Esmeriladora de Cilindro
de Freno

Sélo esmerilando los ci-
lindros de los frenos
pueden éstos ser acondi-
cionados para un correcto
funcionamiento hidraulico.
*sta esmeriladora suavisa
todo tamojlo de cilindro
dé freno con rapidez y
exactitud con gran ahorro
de' tiempo y gasto. Su
runcionaralento es muy
facil. So suministra com-
pleta, Una herramienta
para todos los tamafios.

AMMCO

Alineador_ Universal de
Bielas

Una herramienta firme y
exacia para ensayar hielas
y avurlguar su comba-
duru, torcimiento y otros
defectos. Sirva
también para
verificar ol com-

pleto grupo de

biela y embolo.
EetermUia Is
correcta relacion

onire ol émbolo

7 el diametro In-

terior. Una herra-

mienta muy util

e Indispeosabla

en todo taller.

Automotive Mainteuance Machinery Co.

238 Main Street

Cambridge, Mass., E.U.A.

Direccion telegrafica— MCKIAf BOSTON

La Ditlevsen y Cia., Ltda.,

Ingeniero Huergo 1335, Bnenos Aires, Argentina

es nuestra concesionaria exclusiva para
la Argentina, el Uruguayy el Paraguay

Queda Ud. cordialmente invitado a visitar
la exhibiciéon de la casa Ditlevsen en la expo-

sicion argentina,

examinar aqui todas

estas herramientas AMMCO tan ahorrativas

de tiempo y labor.

AMMCO

AMMCO— Gato da Gemelo-Levanta
soporta ol peso del automévil mlontras
loa bujes del perno del muelle y dcl perno
del gemelo so engrasan, se qulteo o ae
repnocri. Femlte hacer estos trabajos en
una fracoléc dol tlorapo exigido por-los
métodos antiguos,

AMMCO—Herramienta pare Buje do Pomo
do Gemelo—Tcrraiio quitar los bujes viejos
o desgastados do los pernoe de gemelos e
introducir on su lugar bujes nuevos, haci-
éndolo todo al mismo tiempo. Puede
omploarsa también para Instalar nuevos
gemelos de cojinete de bolas.

1 Automévil Americano



REUMATISMO

DE LOS
ENGRANAJES

Es una “enfermedad”
bastante costosa

En materia de lubricacidon el duefio de auto-
movil DEPENDE de su garage o estacion
de servicio a que use el tipo de lubricante
ADECUADO para el SERVICIO que ha de
RENDIR.

El término “GRASA” tan extenso como parece ha sido aplicado tan indistintamente cjue su falsa

aplicacién ha sido la causa de mas dcl 80%, de los gastos de reparacidn.

Una grasa fabricada especialmente para la lubricacién del diferencial no puede dar el mismo resultado

cuando se use para la lubricacion del chasis o vice-vcrsa. De ahi, que WHIZ reconociendo

lo que
significa “LUBRICACION CORRECTA”

haya perfeccionado distintos tipos de grasas, cada una para
el fin indicado. El renglén WHI1Z comprende Lubricantes para Engranajes de Diferencial y Trasmision,

Lubricante de Alta Presion para Chasis (Color Obscuro y Claro), Grasa i®ara Unién Universal, Grasa
para Cojinetes, Grasa para la Bomba de Agua, Lubricante para Cojinetes de Ruedas, etc.

WHIZ no solo ofrece una grasa para cada propésito,
sino el equipo necesario para facilitar su expendio y
hacer su venta mas lucrativa para la estaciéon de servicio.

El LIMPIADOR DE TRASMISION WHIZ No. 33
extrae el lubricante usado y limpia los engranajes de
trasmision y diferencial. Se opera por presién suminis-
trada por una bomba rotativa accionada por un motor
eléctrico. Su adquisicion aumentara las ganancias de
estaciones de servicio y garages.

El LUBRICADOR DE DIFERENCIAL WHIZ No. 29
con medidor y manémetro funciona con el aire compri-
mido suministrado por un inflador de neuméticos o
compresor. El medidor de que esta dolado permite que
se verifiqgue basta la fraccion de un kilogramo, la
caiilidad de Grasa W lilZ despachada.

EL GARAGE MEJOR EQUIPADO ES EL
QUE OBTIENE EL NEGOCIO

. R LiibricuJor U« Diferoricial WHIZ

Lim Jiiudop dv Trnsjni-slo» V\{HIZ MODERNICE EL SUYO Nu. 29. Con mf'didop «n libras,

No. 33. liidiqucse tu wuorricnlo Kil6Arumos o litro*»
UbH«lu.

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO., CAMDEN, NEW JERSEY, E.U.A.

DITLEVSEN & CIA., LTDA.

Concesionarios para la Argentma, Uruguay y Paraguay:
I Ing. Hucrgo 1335 BUENOS AIRES
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RAY'OVAC

Acumuladores de Calidad
A Precio Sin Aumento

Ensayos efectuados de
acuerdo con ias normas
del Gobierno de Los
Estados Unidos han con-
firmado ia vasta superio-
idad de los acumuladores
RAY-O-VAC—productos
que duran mas, dan mas
servicio 'y suministran
una mayor corriente
sostenida que ios de toda
marca del mercado.

El Nuevo Acumulador

Ofrecemos ahora un nuevo acumulador, perfectamente
protegido contra la humedad, el calor y el frio. Sirvase
pedirnos informacién completa sobre este nuevo producto.

Lamparitas de bolsillo
RAY-O-VAC

Se ofrecen en colores vivos v
llamativos: NARANJA—ROJO
—VERDE-0 NEGRa Se
construyen para un servicio de
gran duracién. En creciente
demanda para uso en casas,
oficinas y haciendas. Las
lamparitas de bolsillo RAY-O-
VAC se venden con suma
facilidad y las pilas secas para
lamparitas RAY-O-VAC—Ilas
mejores de su clase—se
prefieren en todas partes del
mundo. Estas pilas ajustan

EN TODAS LAS
MARCAS DE LAMPA-
RITAS DE BOLSILLO

y mejoran notablemente

su luz.

FRENCH BA7YTERY COMPANY

Fabrica en Madison, Wisconsin, E. U. A.

Ofivhiu «lo vunlu.s cu 20 NertEi Wacker Drive. Chicago, IH., E. U. A.
tlisiril>uiiiorea pora la Argentina, Vrugiiay y Paraguay
DITLEVSEN & CIA., LTDA., Ing. Huergo 1335, Buenos Aires,
Argentino

Fabricamos las baterias gara radierrataptoras “A.” “B” y “C” Ray-O-Vac.
pilas secas para lamparas do bolsillo Ray-O-Vac. acumuladores Ray-0*Vac
para teléfoneos y acumuladores Rsy*0*Vae para sistoma de encendido.

GATOS BUCKEYE

Iil pei'feoclonadii surtido do gatos Buckeya Booster par.a
automoéviles de pasajero.,, camiones y Omnibus, ofrece al
publico cuatro modelos de gatos que pueden manejar todo
velifculo, desde el automOvu mas liviano hasta el Omnibus
méas pesado. Esto evita la necesidad de mantener una
existencia de numerosos tamafios de gato satisfacer la
demanda general. Pidanos infoimaciOn completa, lista de
precios y descuentos.

Di.lriiiuidnres cji la Argentina
Dillcvscn & Cia., Lida., Ing. Huergo 1335, Buenos Aires

THE BUCKEYE JACK MFG. CO.

Defurtamcnto de Exportacién
280 Broa%waov, Nueva York

I'ill.rlen”
Alliancc, Olno, E U A.

Oildrauiic
Levantador

De funcionamiento eléof*
ricos. No necesita aire
comprimido, Tampoea
neco&ita tuberiae foso. Su
funcionamiento es mas
barato. Gira en cual*
Quicr  altura. Seguro,
facil de manejar.
Fabricamos  tamb ian
un levantador  ac*
eionacio por aire
comprimido.

MARQUETTE

MFG. CO.
St. Paul, Minn.,
E. U. A.

Oflcinn  de itixportaclon:
17 Mooro Niirvfl Yorlc,

Pida catalogos

Al final de cada anuncio, el anun-
ciante le invita a pedirle informa-
cién detallada de sus productos.
Aproveche esta invitacién. Mas
de un negocio importante resulta

de pedir catalogos.

Pida catalogos. Le conviene
hacerlo.

E1l Automoévil Americano



Camion Stewart de V2 tonelada

De 4 o de 6 cilindros.
Frenos en las 4 ruedas.
Bastidor de I1Vi pulgadas.
Neumaéaticos dobles.

I»» O D EL OS

Eje do engranaje comeo

1 ton. de 4 cilindros

] ton. de 6 cHindiOS
ton. de 4 cilindros

de 6 ¢ dros
ton. de 6 cilindros

2 tons. de 6 cil.tfdros

2H tons. de 6 cilindros

Eje do tomillo sin fin

2 tons. de 6 cilindros
2Vi tona, de 6 cilindros
3 tons. de 6 cilindros
JH tons. de 6 cilindros
S tona, de 6 cilindros
6*7 tons. de 6 cilindros

Los representantes estan obteniendo
grandes ganancias de las ventas de camio-
nes Stewart.

La equitativa representacaén del Stewart ofrece a los comerciantes de_automoviles
y camiones una oportunidad extraordinaria para aumentar sus ganancias.

Paca los comerciantes de automoviles la representacion del Stewart significa una
excelente oportunidad para aumentar sus ganancias con poco o ningun gasto
adicional. Las ventas de camiones representan un negocio continuo durante todo
el afio. Los camiones no estan expuestos a los frecuentes cambios de estilo y modelo
a que estan sujetos los automoéviles de pasajeros.

Para los comerciantes que representan camiones de lenta venta, el Stewart si®ifica
un surtido completo de vehiculos de facil y rapida venta, construido por una fabrica
exclusiva de camiones, que emplea verdaderas piezas de camioén en la construccion

Eje de engranaje de doble de todos sus productos.

reduccion

La reputacion del Stewart por prerio, calidad y prolongada duracién, es de caracter

2~ tODS. de 6 cilindros
3 tons. de 6 cilindros
tons. de 6 cilindros
5 tons. de 6 cilindros
$=7 tons. de 6 cilindros

internacional.

Chasis de 6mnibus.
para apagar

Aparatos
incendios.
Sucursal de exportacion:
Afiosdé experiencia enel embalaje Direccién
y exporlaelén de camiones garan-
tizan embarques tatisfactarioa.
Nuestra propia sucursal de e«*
portacion maneja gratuitamente
todos los detalles de embarque.
“Cuando Vd. negocia con le
Steicart, trata directamente eon
la jabrica.”

CAMIONES

gtetaaPt

Omnibus Stewart de 12 a 50
pasajeros

El Stewart ha triunSado por su econdmico

Noviembre, 1930

Por telegrama o por carta pidanos informacién detallada acerca de la
lucrativa representacion directa de los camiones Stewart.

tos camiones Stetcart son vehiculos de superior calidad a precio» moderados

STEWART MOTOR CORPORATION
1 Broadway,
telegrafica: STEWARTRUK, New York

Claves: Acmé, BentUy, ABC 5a. edicién
Universal Trade Codet Fabrica» en BUFFALO, N. Y.,

(Depto. 19) Nueva, York, E. U. A.

mejorada (S y 10 letras)
., E. U, AL

costo de fiuncionamiento

149



La hoaé¢f de la valvula
y ja placa dé pucniv

Otra fuente de ganancias b o s

tipo deseado de var-
fago DiJl Jnulant®on
Ho camién puede apll*

El aervicio de uemiiaticoa y camaras de aire, tieue, por
rttrse en un momento.

supuesto, niurbas manos que lo manejan.

Uno de los detalles mas lucrativos del servicio de chasis
es el suministro de ruedas y llantas metélicas de repuesto

-detalle que los comerciantes del ramo descuidan a Se reVO|UCi0na el manejo de

menudo.

Entre los millones de automéviles americanos que se ;= -,
suministran normalmente equipos con ruedas y llantas IOS neumatlcos de Camlon
metélicas Kelsey-Hayes, hay millares que en breve ne-

cesitaran ruedas y llantas de repuesto.

., Quién va a suministrar este servicio a los duefios de a nueva 'v'alvula Dill In§tant-on para ngumatlcos

estos automoéviles en su mercado? Escribanos en seguida . de camion ha revolucmnadg el manejo de los

y obtenga la representacion de los productos Kelsey- ’ qeumatlcps para esto's .VEh'CL,JIO.S' Representa

Hayes, para que Ud. sea el primero en aprovechar esta un, método mas s’enmllo,,ra_pldo, facil y- seguro— un
método mucho mas econdmico.

adicional fuente de ganancias.
Cada camara de aire para neumatico de camién se su-

El servicio Kelsey-Hayes se extiende por todo el mundo. ministra ahora con una placa de base normal— el
mismo tipo para todas las camaras. Las extensiones
KELSEY-HAYES WHEEL CORPORATION, Detroit. Mich. de vastago en unen en el acto y ajustan prrf¢<-tamente
DivlalonCK Mnnufactareraa en el trabajo.
DcfigK, Mieb.. Jackaon, Mich., Alblon, Mieb.. MeiDpbiB, 'rcnn., BulTalo, N, T. R R . R L
I'lvislon Canadease: Kelsey Wiieel Co., Ltd., 'Wjidsor. Oat. No hay cuantiosos inventarios que inmovilicen su
Ditibioq de Exportacido capital. No hay pérdida de tiempo al cambiar una
30 Water St, Nueva York, N. Y., E. U. A. valvula.

DirKtléi telejritlca: WIDBLOCO, N. V. Todas las claves . . 2 . R

Toda su existencia de camaras de aire para camiones

es intercambiable. Su clientela recibe nn servicio
mejor y mas rapido.
Su fabricante de neumaticos le suministrard camaras
de aire provistas de valvulas Dill Inslanl-on, cada vez
que Ud. se lo pida.

K E L S E Y THE DILL MANUFACTURING COMPANY

Cleveland, Ohio, E, U. A.

V4
Lua Jabricn en el Cafiad//, The DiU Mfg. Company of Cafiada,
— Ltd., Toronto, Ontario.

RUEDAS DE MADERA VALVULAS DE NEUMATICOS

DE RAYOS DE ALAM-
BRE Y DE DISCO
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SIEMPRE HAY
CURTIS

H surtido del 76 Aniversario de M E R C A D O PA RA
equipo paraestaciéon de servicio LA C O M O D I DA D

Basado en 76 afios de experiencia manufac-
turera y técnica

Un surtido completo de equipos dignos de confiansa* per-

onde hayan automoviles, y esto quiere
feceioDado en virtud de larga experiencia» que se vende a

precios que no son excesivos, procurable de dieMbuidores n decir todo el mundo, ia comodidad de la
todas p'artes y fabr!cado por una compafifa de acreditada marcha tiene demanda creciente.
solvencia y reputacion.

Comopresores Curtfa La organizacién Gabriel ha sido siempre espe-
btin ah«n provUtoi de eojloetsa TimSezl cialista en comodidad— en aparatos que contri-
Csil Ini/eotedofl por el desgane. Le tllioi’ buyen a una marcha mas suave en todo camino
nsetéo de le frleelén reduce el costo de
fuoetoosmlento. ~ Con los cojinetes de rodillos y a reducir los gastos de cosiservacion del
cénicos Tlmkeo. se raelUts «l sjuste do loe

cojlnotes para compensar al desgaste. 7 Por
afuU ntan los comprasorea Curtis pueden
oantenarsa ao raislmo grado da rendimiento
durante todo «1 Illampo. Otrai nuaras ven- Los
tajas 10D la transmlisléb de tuerta por correa

automovil.

amortiguadores hidraulicos Gabriel de

triangular semejante a la de un automavil, triple efecto son dotacién de fabrica de muchos
montaje uolrenal da motor, basa ontars- L. L R
manta d» acero 7 sistema de lubricsdéb por de los automdviles mas conocidos. Pueden
aalUo central. Sta modelos da accion sandUa P . 2o
jr da accloD dobla, de «arlas capaotdadas y instalarse en cualquier automovil.
eatUot.

Comppeitoren 4e aire Cilirtiln para El surtido de productos Gabriel brinda opor-

pulveriBadores de pintura

tunidades extraordinarias para ventas remunera-
Bl noero sistema da lubdeaeléo Curtis, llamado

PR ; - tivas. Para informacion detallada, sirvase escri-
anillo centrar’ es de especial Importanda.
6e reduce el atasamlanto del film. (Los bir a nuestro concesionario mas cercano o
compresorce ordinarios arrastran aceita que «dia

a perder al ~trabajo de pintura.) Bn modelos directamente a nosotros
da ] y de 3 surtidores, en tlpoi fljos y porta- ’
tilas.

THE GABRIEL COMPANY

Cleveland, Olito, E. U. A.

Levantadoren giratorios Cur-
tis para antomdvlileH

Complaiamante laguros. Sa sujatao ao En todas partes hay distribuidores de la Gabriel
cualquiera pcalclAp por una posltira
cerradura da aceita. Ko bay alca en
al dlindro dal levanUdor, Ko puede LUIS CORCAO CORPORATION BOY HI_LL & CO-. !‘td'
bajtne aceldanlalmenta. Ooblarno ab- Rio de Janeiro, Brazil VENEZOLANA DEL Adelaide, Anstralia
soluto. Bajo costo da Instalacién. Olra
) ARLINDO CUNHA MOTOR E. A. MACHIN & CO..
parfaettmeole en todo nlral. M ib v | Et Ltd
San Salvador, Babia, araeaibo, Venezuela V. . )
Lavadora de antonadrll Brazil VORWERK & CO. Melbourne, Australia
Curtia de aire eotnprimlido MANUEL GUELFI Vaiparoiso, Chile GOODYEAH TYRE
Compresor Curtis da dobla cojinete y CIA. MOTOR DEPOT .
da rodillos Timban. Montaje m&s Montevideo, Uroguay SPECIALTIES. Ltd. Perth, Anstralia
! eompteto. Paso reducido. Da com- A
-j plato earrlelo de IlmpSesa. Acdont LIORE, PANIZA & Auekiand, N. Z. WESTCOTT,
o adltamlacio da Umpleu. lo TORRA W. A. aCOTT & SONS HAZELL & CO.. _Ltd'
«? mismo que berramientas neumitlcss. Buenos Aires, Argentina Dunedin. N. Z. Sydney, Anstrnlia
' Silr*a para inflar neumaéaticos, ad”
mas da limpiar mejor vy nas HORVILLEUR T MESSRS. G. NORTH Hi?\IVIVEAKBADTI
rapidamente loa antomoérllaa TEYSSEYRE & SON, Ltd.
Managua. Nicaragua Dnrhan, Sudafrica Alezandria, Egipto
. THE WEST INDIES MESSRS. ATKINSON SPENCE LIMITED
Lavadora de autom Ovil TRADING CO. MTR. GARAGES. Inc Calcntta, India
Curtis, tipo faldrflullco Port-Au-Prince. Haiti i . .
. Bloem fontein GABRIEL SALES &
Un equipo completo da prado ELITE MOTOR Sudafrica SERVICE COw Ltd.
bajo. En modelos de uno o de SALES CO
. . Londres. N. W . 2.
dos surtidoras. Nuera bomba Tampico. México MESSRS. GOWER | lat
da tras ellledroi da baja ralo* pico. & CO. nglaterra
ddtd. antaramanta encarrada 7 LUCAS GLANCO i AUTO-PKODUCT
con lubricacién automlUea. cons- & CO Gwelo. S. RhodesiB G.m.b. H
ida por la casa Curtis aspa- | MESSRS in-Halens
trui P : San Juan, P. R. : Berlin-Halensee,
eUlmapte para ai sarrldo da KIMPTON'S .
larar auiemévllea. Sistemas da BOOKER BROS., Mc- GARAGE Alemania
lubricacién  por toundacién y CONNELL & CO.. Ltd. . MAURICE MERTENS
automatico directo.  Diieos da Georgetown. Guyana Sallsbnry. Rhodesia del - |
surtidoras de especial alaaeléD Inglesa Snc Paris. Francia
da acare inesldabla y ~ f~bla 9
tratamteoto térrolso. Kagulador

automatico da presion.

Fundas de

PedM«aJde* Curti» para suminl.tro d« alra acero Gabl’iel
tipo d« carrete y torre, con aditamiento
para agua o sio éi. —Anderson-
Fabricamo# también compreeorea de aire -
grandes, hasta de M HJ», tomos neiuné- AJaX para
ticos y «ruas de puente. mue“es
Curtis Pneumatic Machinery Co. Amortiguadores
1921 Kienlen Ave., St. Louis, Mo., E. U. A. Hidraulicos
Gabriel de

Triple Efecto

G A BRI EL

EataPUsbed 1094 COMODIDAD EN EL AUTOMOVILISMO

AIRC'OMPRES5DR5-HOISTE-TRDLLEY5-C[IANES
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mercancias modernas— mercancias ex- Sauipo  cortiente perfecta
traordinarias que su clientela apetece viles
mucho. Belleza— eficacia—prolongada
duracion. Estriban en veinte afos de Como equipo corriente de
experiencia fabril. Examinelas, y piense Buick los ‘automoviles  americanos
. , - , . mas populares, la carbura
en las ganancias faciles, rapidas y abun- cién Marvel ha establecido
dantes que le aportaran. amplias oportunidades mun-
. . . N ash ;
Las bocinas E. A. despejan el camino diales para su venta y ser-
para la seguridad del automovilista y victo.
el transelinte, y le abren a Ud. el camino O akiand ESFU_‘?'G esta "jta de auto-
a nuevas ganancias. Su moderna bel- moviies equipados con car-
| buradores M ar v el y
eza de forma y acabado agrada a todo comprenderd ficilmente el
el mundO Emiten una Seﬁal de adver' Pontiac amp”o campo que se pre-
tencia sonora y penetrante, y consti- senta a su venta y servicio.
tuyen un accesorio indispensable a todo Hudson Hay también completas ins-
automovilista. talaciones de Marvel que se
ofrecen en paquetes, para
Los limpiadores de parabrisa E. A. son firmes y todas las principales marcas
durables. Son productos de artesanos de vasta Essex de automoviles. Pida a
experiencia en el ramo. Ningln otro limpiador nuestro Departamento de
los aventaja en eficacia y seguridad. Modelos Exportacién  informac ion
sencillos y dobles—todos del agrado de los M ar- detallada sobre la lucrativa
automovilistas. quette reprfes.entacic’m de ventas y
servicio de estos carbura-
dores. Hagalo en seguida.
Quizas esté todavia dis-
ponible su mercado.
MARVEL CARBURETER
COMPANY
Flint, Michigan, E. U. A
Departamento de Exportacion
30 Water St. Nueva York. E.U.A-
Premier “L" Torovuce “T. S.” Gemclns RttEAwoy
E. A. LABORATORIES, Inc.
BROOKLYN NUEVA YORK, E. U. A. TA 1
© ' v  E. U A Aceptacion Internacional
Tilrercién felcffrAftca: "EALATI"
R<prmeRtant« par» el Extranjero Orlen»
A. H. K.lpher Cnrapany, Dodge & Seymonr. Ltd.,
44 W lilreliall Street. 63 Park PUce,
NaeTB T'irk. N. i., E. O. A NeUTS York, N. T.. E. TJ. A.
Distrltiuldaree y Renresentantee en Todoe los Pafsee del Mundo
FT. Automévil Americanot
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Uercancia Moderna
que Multiplican las
Ventas

Los negocios en productos E. A. son
buenos. Estas eficaces bocinas y excel-
entes limpiadores de parabrisa E. A., son

Carburacion



Cspeclaltslaelcis piira cl Chevrolet
Articulaciones universales para
automoviles y camiones.
Soportes de articulaciones uni-
versales.

Tomines de frenos.

Abrazaderas para uniones de
frenos.

Pasadores de abrazaderas.

Bombas de agua.

Rotores do bombas de agua.

Arboles

Salidas

Bules

Piezas do carburador®—tuercas
de receptaculos, flotadores,
mallas y reguladores de gas.

Bujes gara arboles propulsores
de todo tipo.

Entremos ajustables de ~ra-
zaderas, de todo (amafio
para todo automovil.

PEG.U.S. PAT. OFFICE Pernos de cubos

\%

Bujes para moteras de arran*

Tapas de depoésitos de caso-
lina.
Corchos para recipientes de
ioi aceite.
urioit Interruptores de arranque de
tipos recientes.
Bujes de tapas.

eus, para aulemévlles .

Auburn. Oavis. Elear. Gard< PI?anISdecaodno ferro tejido o forro
nar. Kissel, Locemoblle. Resortes de embrague y de
Moon, Chrysler, Chevrolet. valvulas

Marmon, Oakiand, Ponliae. Bujes para guias do embrague,

fieoeevelt. oidsmobile y
Nash.
InspecinlidatlcN psira
Interruptores de arranque, el Ford»—M odelos A
todo tipo. y T
Interruptores de arranque.
Pernos para acoplamiento de Portaeseobillas.
affangii0_flara todo auto- Resortes de valvulas
movil. Pernos para acoplamiento de
arranque.
Resortes para axoplamiento de Salidas de agua.
arranque Bcndix. Placas de embraguo—A— AA

1— Entremos senci-
llos y ajustables
de abrazadera y
pasadores de a-
brazaderai ahor.
guilladas

~Discos de em-
brague para el

2— Oonexiones d o
salida da agua
de cilindro para
el Ford modelo
A 3~Cala$ para mo-
tores de arran-
que para el
Chevrolet. Pon-
tiae, Chrysler.
Auburn. Marmon
y otros

Cht.rolet y olrt» 9—c>)a» para arti-

autcmevilea

Dirijase
toda
corrcapontlertcia

ES-M-CO

33 Thirty-Fo

eulaeiones  uni-
versales de |
Chevrolet

DIGASE; ESEMCO.

Siempre especifique los productos
ES-M-CO, al comprar cualquiera
de los articulos anotados arriba.
Haciéndolo asi, Ud. queda asegurado
de la pronta entrega de repuestos
garantizados, que se construyen de
los materiales de mejor calidad con
una precisién admirable.

Puede comprar estos productos
ES-M-CO a nuevos precios bajos.
A solicitud le enviaremos listas de
precios, descuentos e informacién
detallada.

AUTO PRODUCTS CORP.

urt'h St., Brookiyn, N. Y., E. U. A.

Direrciou telegrafica: ESMCOBRAND. New York.
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Los Brakebloks American

TRIUNFAN en un
Concurso Nacional

¢(Cuales son los mejores mclodos do conservacion
y las mejores practicas que siguen los duefios de
émnibus en los Estados Unidos? Con cl objeto
de descubrir estos métodos, en beneficio de toda
la industria, una de las principales revistas de
automoéviles organizé un concurso nacional. Cinco
fueron las compafiias que ganaron peculios. Cada
una de ellas dié énfasis a un servicio de frenos
irreprochable y a la UTILIZACION DE LOS
BRAKEBLOKS AMERICAN.

El primer premio fué a una compafia cuyos
6mnibus recorren anualmente de cuatro a cinco
millones de millas, y que emplea EXCLUSIVA-
MENTE los Brakebloks American. Gracias al
empleo de este nuevo material de frenos, y a lu
implantacion de mejores métodos de conservacion
mecéanica, esta compafila redujo en méas del *5%
las irregularidades provenientes de los frenos.

La experiencia de las otras cuatro compafiias
victoriosas confirman también la superioridad de
los Brakebloks American— el material de frenos
gue no puede quemarse, ablandarse, hincharse o
atascarse— el material que esta aportando millares
de clientes nuevos a los comerciantes que lo venden
en todas parles del mundo.

Los Brakebloks American ajustan en todas las

instalaciones de frenos (automoéviles de pasajeros,
taximetros, 6mnibus y cami-
ones). Sirvase pedirnos infor-
macion detallada sobre este
nuevo material y sobre su lu-
crativa representacion.

A merican Brake M aterials Corporation

DivLiOTi lildHSIrial y Aufomotris ti. ta Ameriran Brake Shoo & Foundry Co.
4660 Mcrritt Avenue . Detroit, Michigan, E. U. A,
Oficinas de Ventas: Chicago Nueva York . San Francisco

Departamento de Exportacion: 30 W ater Street, Nueva York, E. U. A.

AMERIC

n AN
D BLO

THAG6E MARK REO.IN U.S.ANO CAN. PAT.OFF'S.
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L a calidad del funcionami-
ento depende de la calidad
delproducto. Lacalidad de la
Bujia de Encendido Defiance
se proteje cuidadosamente
desde las materias primas
hasta el producto terminado
y empaquetado en cajas de
carton envueltas en papel
Cellophane.

DEFIANCE SPABK PLUGS, Inc., Toledo, Ohio, E.U.A.
Dep&rucnciico de Eipoftici6o: 250 Park Aveaue, Nuera Ydrk, E.U.A.

Bujias de Encendido

Deflance
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Un surtido completo—y cada

articulo, lo mejor de su clase

El completo surtido Grey-Rock, con establecida reputa-
cién por su caKdad, ofrece muchas ventajas a los comer-
ciantes al por mayor y representantes del ramo. Simplifica
la compra, asegura una ganancia uniforme y reduce a un
minimo la resistencia a la venta.

Forros de frenos tejidos Grey-Rock

En todos los tamafios corrientes 7 en tamafios para
servicio pesado. Tanto los forros Grey-Rock como
los Grey-Rock Industro para camiones, tienen la fa-
mosa “suave superficie esmerilada.”

Forro de freno moldeado Grey-Rock Flex-
ible

Se suministra en rollos para mayor economia y fa-

cilidad de manejo.

Forro de freno moldeado de amianto
U. S. Asbestos

Un forro de freno rigido, suministrado en juegos.

Revestimientos de embrague Grey-Rock
En tipos moldeados y tejidos. Los de tejido tienen la
“suave superficie esmerilada.”

Correas de ventilador Grey-Rock

Una correa triangular muy firme y flexible, que no
puede resbalar ni alargarse. Se instala con facilidad.

Nuestro surtido comprende también forros de frenos
Grey-Rock doblados y moldeados y comprimidos hidrau-
licamente, en rollos, y remaches Grey-Rock. Por carta
0 por telegrama pidanos informacion completa y precios.

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION

of Raybestos-Manhattan, Inc.
131 Liberty St., Nueva York, E. U. A.

Direcciéon telegraficat USATEX

El Automoévil Americano



,0S equipos de vulcanizar Shaler

aseguran satisfaccion y ganancias

satisfaccion at automoTilista que los
aea, porqoe el parcKe Sbalcr se vulconlsa
antomatieomcDte eo la cainara de airo.
No 50 afloja ni permite escapo en los
elimos mas calurosos o mas frios. No es
afectado por la temperatura de los cami*
nos callenles yendo a altas velocidades.
No se requiere cemento o gasolina para
hacer la reparacion. El parche de rul*
canUaciéon Shaler representa una unidad
completa*

El representante cpie los vende tiene
asegurada una ganancia centinua, a cansa
de que loda persona que lo usa regresa
por mas botes de Shaler.

No compra un substituto porque no bay

parches

substituto para el parche de vuleanizaclou
Shaler. Por esta raat6», el representante
que vende vulcanizadores Shaler y botes
adicionales de parches Shaler no tiene que
sobreponerse a ninguna resistencia de

venta.

Modelo otre el
automovil e |

V ulcanl{ador
Shaler de 5 Min-
utos

THE SHALER COMPANY, Milwaukee, Wis., E. U. A,

Dlreeildn tolegréaflca: “Shalirlze”
FGirUcmo. w!cmiaia.r« 4. saiMna ipstidlm), Bléclrip, ,
llefC! 1e r«wrfl«<in nnmSHtot Il atitmevaitlai fsiti
neumlUcae p hcrramiaiilaa para mleaniaaioree.

Pidanos nuestro folUlo ilustrado “Cuatro

Grandes Productores de Gananeiae**

>t “pT-
ailaris. materisla para reparar

Noviembre, 1930

El acabado plateado

McKAY

El nuevo gancho de union McKAY

El nhuevo método de endurecimi-
ento McKAY

VENDEN McKAY

El nuevo acabado plateado McKAY

anmenta la belleza del automovil armoniza

con otras piezas brillantes y es una ventaja para
facilitar la venté de un juego de cadenas McKAY.

inoxidable

Y el gancho de unién McKAY vende cadenas McKAY

. pues es el mejor gancho del mercado ... (1) con
el gancho de unién McKAY no hay pérdida de cadenas
.. (2) es el gancho de uniéon mas facil de colocar y
de quitar ... (3) su funcionamiento no es afectado por
la nieve, hielo, barro o moho ... (4) no se necesita
ninguna herramienta para abrirlo o cerrarlo.

Sirvase pedimos informacién completa so6re los productos McKAY.

United States Chain & Forging Co.
Woolworth Building Nueva York, E. U. A

Direccion telegraficat “USCHAINAMNEWYORK'™
Repreientontei

Argentina: Otto Eberoon, Casilla de Paraguay: OO Ebersoa, Casilla da
Correo 127. Boeoos Alies. Correo 127. Buenos Aires.

Brasil: Eramer & Co., Calza Postal Perd: Alfred PslUstr, Apartado 2594.
65?, Rio de Jenolro. Lima, Pera.

Puerto Rfoo: Miguel Uorales, Apar- Salvador: John W. Hall, Ce. Calle
tado 2S1, 8an Juan, Poniente No. 12, QtiaiemtU Ciiy.

Santo Domingo: Uiguel
Uruguay: Otto Ebenon, CulUa de

Apartado 281. Son Juan. |
Cube: P. A. Larcada. Apartado 1994. Correo 127. Bueoos Alrai.
Reoresenlantes Europeos:

Habano. _n
Filipinas: R. O. Warriugton. P.O. CorneUusaGn A StaUgold, 8. A.* 99,
B ox 652'. Manila. Ituo Hotel des ;lonoales. Brusiels,
Guate_mala. Joba W. Hall. 9a, Cf_:lllo BelgliiiD.
Poniente No. 12, Quatemala City.

CADENAS

M"KAY"®

con el nuevo acabado plateado e inoxidable para
automoviles, camiones y 6mnibus

Morales.

—~
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Millares de talleres saben que para el servicio moderno se necesitan
equipos modernos como son los de marca Simplicity

Sim legi&gitu
r*&A-r. oFT. 1

' STOS mismos talleres, con un perforador y esmeri
Ej lador Simplicity para rectificar cilindros, como
equipo fundamenta!, han agregado
méquinas Simplicity, como las ilustradas
este anuncio, a la dotacién mecéanica de sus
establecimientos, con el resultado de que
se hallan ahora perfectamente prepara-
dos para responder a todos los re-
quisitos de la conservaciéon de
los motores modernos.
Y ahora, con un com
pleto surtido de equi-
pos Simplicity, es-
tos mismos

SIMPLICITY

PORT WASHINGTON, WISCONSIN, E.UA.

pl ICitl]

Otros productos

vélvula®
vélvulas

Csmerlintiores de cara® de
Cortadores de asientos de
jinetes de bielas y para perforarlos
de cojinetes de ciguefial

valvulas Guias extenslblee
oara

perforaeién en linea

Herramienta para reponer asientos de
Maquinas
forrar co*Herremfenla para

talleres no pasan
trabajos a otros es-
tablecimientos por no po-
der ejecutarlos en los suyos
propios. En realidad, estan
cosechando las ganancias que ante-
riormente quedaban en manos de otros.
El empleo uniforme en su taller de los
equipos Simplicity para la precisa rehabilita-
cién o reparacion de motores modernos significa
establecer sdlida base para un negocio permanente
y muy remunerativo,
Perinitanos enterarle en detalle de lo que los equipos
Simplicity estan haciendo en muchos talleres y de lo que

hardn en su propio establecimiento. Pidanos informacion
detallada.
Departamento de Exportacion: 295 MadUon Avenue, Nubva York, E. V. A.

Direccién telegrafica: AMS5TA

REPAESENTANTeS:

ARGENTINA. G. E. Dougall. San REPUBLICA DOMINICANA. M.
"fanin_ 105, Buenos Aires. Kassim J. Dina, Apartado 1016,
ESPANA, T. A. SUiy, Cortes 663, i<anic Domingo.

PUERTO RICO, J-
M., Agencias Dnidas,

M. Agiesar, Q.
P, O. Box 1560,

Bareelona.

PERU, Alfred Palliser. Calle Correo

150, Lima. San Tuan.

CHILE» John A. Ligbt, Casilla CUBA. José M. Zayas. Obropia 46.
N i077. Santiago, Habana.
a HAITI, B. A. Wolff, P. O. Box 01, MEXICO. R. Torres Padilla. Anartado

2701, Meéxico, D.F.
The Von Hainra Young
P. O. Box 2830, Honolulud.

I'ori-Au*Pringo.
COLOMBIA, V. WoUeehefr. Apartado
105U. Bogota.

HAWAILI,
Co-, Ltd.,

Ganancia y cooperacion cuando Ud. Vende

OIL

“EL MEJOR ACEITE DE MOTOR DEL MUNDO”

GrAnSncCin

exigen el’ Pennzoil
ningn otro.
es un iman comercial.

La representacion del
ganancias.

primer orden.

The Pennzoil Company

I I ZDipartamento de Exportacion
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porque millones de automovilistas
y no quieren
El letrero del representante del Pennzoil
Es también la sefial reconocida de
un buen comerciante, pues los consumidores de Pennzoil
saben que la calidad del servicio de este aceite es digna de
su fama de ser “el mejor aceite de'motor del mundo.”
Pennzoil le dejard muy buenas
No soélo le habilitar4 para vender lubricantes
maés finos, sino también para vender mas accesorios de

Eete s
alta
gola

calidad

eraCcion ~ representante  del
COOp Pennzoil se extiende cordial

mente la valiosa cooperacién de la organizacion mas
grande del mundo de las dedicadas a refinar aceites de
Pensilvania 100% puros. Ud. aprovechara los frutos
de una experiencia mundial de ventas. Las ayudas de
ventas son numerosas—Letreros GRATUITOS, impresos
en espafiol, francés o alemdn GRATUITOS. Obtenga
informacion detallada sobre la representaciéndel Pennzoil.
De el primer paso hacia mayores ganancias en la venta
de lubricantes. Escriba a la direccién de abajo:

119 WEST 57th STREET
Nueva York, E. U. A

ello garantiza Iu
tic euda

de Ponnzoil

E1l Automoévil A mericano



Aro de Farol de Chevrolet

No. 22

Lamparitas traseras y de parada

De latén con enchape de
cromo, igual al equipo origi-
nal.

Precio de lista, el par, $2.50.

Acos y portezuelas para mo-
delos anteriores y otros au-
tomoviles, mostrados en nu-
estro catalogo de 1931.

Alambre

No hay perforacién.
dera a cualquier

Encendedor de Cigarro Sin

Lamparitas de Guardabarro

No. 1082 de latoén.
Cuerpo, aro y base
con enchape de cromo.
Lentes sin resplandor.
Bombillos Mazda. Tu'-J
eden Instalarse en 1
cualquier guardabarro.
Precio de lista, el par,
$5.00. Otros modelos
descritos en nuestro
catalogo de 1931.

Lamparita de Parada
Se asegura por abraza-
punto conveniente del Y Trasera
tablero. Se instala en cinco minutos. Precio Universal No. 1088

Para el Chevrolet de lista, 10.60. Aro con enchape
de cromo, cuerpo
. Encendedor de Cigarro sin con esmalte de coc-
Igl-ja-les ! canne Alambre, con Cabeza Invertida cion, verdadero
original. Precio de , ] - ~ bombillo Mazda,
lista, $2.00. Lam- Cabeza de eatalin, un nuevo _materlal semi tapén de caucho
paritas traseras vy transparente, que muestra lindos colo_res endurecido y per-
de parada para cuando el encendedor esta encendido. nos para la instala-
otros automoviles, Precio de lista, $2.00. cion. Puede insta-
descritas en nu- larse en todos los
estro catalogo de FABRICAMOS el dispositivo “IN-EASY- automoéviles. Pre-
1931 OUT” para asientos, que convierte el o de lisia, $2.00. Otros modelos
: estilo coche en estilo de sedan. mostrados en nuestro catalogo de lysi.
completo.

DORAY LAMP COMPANY, 1458 S. Michigan Ave., CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A.

Repuestos y Abastecimientos

AERONAUTICOS

n virtud de las enormes existencias
E\ que tenemos, estamos preparados
para asegurar el embarque inmediato de los
pedidos de exportacién. En nuestro propio
almacén tenemos completos surtidos de
repuestos, listos para nuestros clientes.
Nuestro personal estd representado por
especialistas en aviacion. Conocen a fondo
todo accesorio de avién. Somos los abaste-
cedores de la mayor parte de los fabricantes
americanos de aviones.

Completo Servicio Aeronautico

No importa cuéles sean sus requisitos,
estamos aqui preparados para ayudarle y
satisfacerle. Ofrecemos ropa, anteojos,
cascos y otros requisitos de aviadores;
tuberia, laminas metéalicas, pernos, tuercas,
neumaticos, ruedas, pastas, tales, motores y
piezas para los mismos, etc.

A solicitud enviaremos nuestro completo
catalogo “H.” Atractivas oportunidades
para los comerciantes.

Departamento de Exportacion

Nicholas-Beazley Airplane co.

Marshall,

Inc.

Missouri, E. U. A.

Direccion telegrafica: NIBCO

Noviembre, 1930
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Emplee la cadena Link-Beit

Su seguridad ha sido demostrada por 25 afios de servicio practico

3948-A

Link-Belt Company

INDIANAPOLIS,

IND., E. U. A.

Direccién telegrafico y de radio “Linkbelt”

El surtido de cables Whitaker para
acumuladores deja buenas ganan-

cias.

No. 2

£1 surtido No, 2
(Jlusirfldo) eonstd do
€0 cables de acumu-
lador, que slrren paca
126 oodeloi de las
20 maceas de auto-
mOTllaa oida popu-
lares, Incluyeodo
Bulch, Chevrolet de
4 y de C cilindros,
Chrysler, DeBolo,
Dodge, Essex, Ford
Ty A, Graba m,
Ilupmobile, Mar-
oueite, Oakiand.
Overlaod, Parkard,
I'ontiac, Plymouth,
Rtar, Studebaker.
Whippet Yy WUlIys-
Knlght.

Se suministra com-
pleio en cala que
Contieno bonito

tablero do ezhibieion de exUleucia, material de anuncio,
labia de eapedilcaciones do eablea y catalogo. LaW hltabcr,
la fabrica mis grande dcl mundo de cables de acumu-

Jadoica,

ofrece también
un surtido completo de

Informacion detallada a solicitud.

Wh

UTOMOTIVE CABLES

Departamento de Venta® de Exportacion

fuegos de cables de encendido y
cables para automéviles, en rollos.

iR

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO.

Kansbs City, Mo.,

E. U. A.

Dlreeclén telegréflecn: “WHITBATCO”

Las cadenas silenciosas LINK-BELT para automéviles se hacen para
todas las mareas de vehiculos americano provistos de cadenas de
distribucion delantera. Son silenciosas y durables. Las construye
la principal fabrica de equipos transmisores de fuerza mecénica de
los Estados Unidos.

Se instalan con facilidad y rapidez. Funcionan en ambos sentidos
y se pmeban muy bien antes de salir de la fabrica. Cada cadena,
después de en”yada, se envuelve en papel aceitado, se empaqueta
en caja de cartén y se marca de una manera muy clara.

El hecho de que 54 modelos de automoéviles, 51 de camiones, 15
de dmnibus, 45 de motores de automdéviles y 16 de motores marinos
empleen la cadena silenciosa Link-Belt como egnipo corriente de
fabrica, es la mejor evidencia de la seguridad y conveniencia de estos
productos.

is OLITE 480

cascoV

m CASCO TI®'0'21to, con lu linda cabeza trasluciente de Onyxold, semefante
a marmol, es el aristécrata de los eneandedores aln alambre. Un accesorio
esencial, que embellece el aspecto del tablero. £1 VIs*0-UteNo. 6S0. da baque-
lita Teteada, con lente de Indicacléa, es otro lindo modelo CASO slo alambro.

Betos modelos ae ofrecen a precio de eatraordlDorla modicidad. Soa do cons*
tnicd6o perfeccionada, pues ileran oi grupo de calentamiento on una conca-
vidad que DO puode quemar los dedo® o la ropa, Su fundonamleoto es seguro
na calor dura para encender vario® clgarroa.

Para aedonarlo. se oprime hasta que se enrojece. Se quita Y queda asi listo

para encender los cigarros de los pasajoros.
Varios modelos popularos do carrote Y eordin
completan ol raato surtido de encendedores
CASCO. También ofrecemos un nuoro tipo de
lamparlia do iospecclén, provisto de carrete, lla-
mado el No. 301} guo se instala dobafo de!
tablero y uq accesorio llamado Defroster No, 3f0
para derretir hielo, granizo y nievo.

Pidanos nuastro catalogo revisado, en gue
describimos e jftJSIFRMo® nuestro surtido
de encendedores de ctgarro y de ceniceros
de desoporlcién para automoviles.

No. 530 de
BAQUELITA

Encendedor do

escritorio,

CASCO PRODUCTS
CORPORATION

Oficinas principale® y fabrica en
BRIOOEPORT, CONN, E. u. A.

paro corriente
de 110 voltios,
para la casa,

oficina, 0 club.
Muy popular. Oficina de Exportacion:

136 Liberty St.. Nueva York. £. tJ. A.

No. 770 Direccién lotoprafca: “ BOIDEN”

Hr
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1—Levanta valvulas

LOS PRODUCTOS STAR
SON SIEMPRE
SEGUROS

Los fabrica ia

STAR PRODUCTS, Inc.

Cleveland, Ohio, E. U. A.

Representada en la América dcl Sur por la American Steel

Export Co. Inc.

la gran consola
— para su clientela méas importante-

Aquellos que pueden comprar todo lo que quieran, en cualquier momento

y que pueden pagar al contado con la misma facilidad que a plazo . . .
son precisamente los que prefieren la Gran Consola No. 12 sobre todo
otro modelo o marca de radiorreceptor. Y su adquisicién, por parte de
estas personas exigentes, despierta entre sus amigos un deseo mas intenso
de también poseerlo, que el que se, podria promover por una gran
campafia de anuncios.

La Gran Consola aporta ganancias al comerciante que la vende porque es
un importante articulo de venta que atrae el interés de aquel os mejor
preparados para comprar los mas finos radiorreceptores dcl mer-

cado. EI completo surtido de Stromberg-Carison esta diariamente
demostrando a sus representantes que "N o hay nada mas fino que

un Stromberg-Carlson.”

STROMBERG-CARLSON TELEPHONE MFG. CO.
ROCHESTER, N. Y-, E. U. A.

Direccién telegrafica: “Stromcarf’
f f Ooncessionarios:
Conceosionarios: > A
OblgUo a Hljoa B. Mitre 1215, Buenos Aires. Wleae, ISqulna Kdficz y riUiilnas. Urna.
. B Amaral Cesar & Company. Ltd., ATsalda Sao

Carr Haynes & Cia., Augustinas 1041, Casilla p

2769 aaotUgo. Chile, ) . .Toao_ 24, CalsB Poital 2150, Sao Paulo,
t.ula Cnrcao. CaUaPo”~UIl 3028, IUo 6e Janeiro, Brasil.

Brasil. Emilio P. >\'agner y Cia., Balflclo

lromito®

FabTIlc-iinte <lc ..]>ar..tos para la transinislSn y la reccpolOn de la vo»

Noviembre, 1930

.lcsdc linee mft» «le trlenta vy

La Qran Consola No. 12 os un
ejemplo excelente de lo guo la
experiencia en la construeeién de
teléfonos signifiea en radlotalefonla.
Diez tubos alectronleos. Gabinete
soml octagonal de verdadero nogal,
con ofeetos eseuipldos en bajo
relieve.

c-ineo aAo»
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y«rnes 4* mufMtm  direccion

importantes piezas para el motor
THE TRDNDL CORPORATION

AURORA, ILLINOIS, K, u* A.
DireceldR Telesrafiia: TRIN DL*Aurora

Detalles
Que Son Importantes

EN PRIMER lugar, es necesario elejir con sumo cuidado los mas
finos materiales— luego es menester una precision matematica en
la construccion de los moldes y matrices y ha de darse atencién
extraordinaria a los numerosos detalles da la fabricaciéon y a las

rigorosas inspecciones finales. Desde las materias primas basta
la brillante empaquetadura terminada, incluyendo su embalaje y
embarque, ha de reinar auma exactitud y cuidado. De cada em-

pleado de la Pitsgerald se exige una precision extraerdinaria, lo
qua por su parte se refleja en una seguridad absoluta para el
comerciante y al duefio del automovil

The Fitzgerald Manufacturing Co.

Torrmgton, Connecticut, E. U. A.

Departamento de Exportaddn
H West 42nd St. Nuevo York, E. U. A.

LA GIBSON SIRVE AL MUNDO

IUNDAS DE ASIENTOS-
FUNDAS DE NEUMATICOS
y accesorios de tela

L A GIBSON suministra accesorios de tela
de los tiltimos estilos pura toda apliuaciou
en automoviles — Incluyendo fundas de
neumaticos anunciadoras . . . ropu di*
trabajo y trajes con I»'ti*eroa paru incci*
likoe de taller . *. alfombras paru aiitc)*

Para todo automovil

moviles cerrados - - . tlslUos de Tenianos

. almoliadlUas aisladoras de piso
Dojlnotes materiales de tapiceria y efectos para
decoradores loateriales de capota y
Mufiones do direeelén capotns listas para instalacién . . .
fundas de taller paru cubrir automéviles
Bujes recleatuDicnte pintados y protegerlos

contra todo dafio.

Pivotes
Uno de los articulos de mas facil y mayor

venta es una fina funda de asiento que
ajusta en rodo automoTil. De estas
AnlUos de émbolos fundas se requiere s6lo iina existonciu
para los cupés, sedanes de cuatro y se-
danes de dos puertas. Se hacen de jm-
lerialcs excelentes y su acabado es de lo
mejor. Gracias a la produccién en grande
escala se venden a precios muy bajos.

Engranajes anulares

Cadenas de distribucion

Esmaltes do retoQue Pidanos informacién detallada y precios

. de los articulos que Ud. necesite, y vea
Neumaticos lo econémico y aatisCaclorio que es com-
prar directamente de las enormes exis-
tencias de la casa Gibson. Ud. ahorrara
diuero, ticnjpo y molestias, y obtendra
los mejores y mas recientes articulos de
la industria.

Camaras de aire
Acumuladores
Repuestos de acumuladores

MaQuinaria de taller . . .
Reprcseniante especial en la Argentina

Sgrvielo e§pecia| y pre> JOHN S. MARANZ
eios especiales en repu-
estos para el Ford y el Calle Maipu 71 Buenos Aires

Chevrolet

The GIBSON COMPANY, Indianapolh, Ind., B. U. A.
8 apresaatantes de fsbrleantet Establecida en 1898
Oon recursos ds mas dé 37.900,000. Refereueies: Kational Cit\f
Bank, Nueva York; Fleteher-AmerUan National Bank. jndianajiolU

LA GIBSON SIRVE AL MUNDO

¢No es acaso el objeto de una
empaguetadura el hacer conex-
iones seguras, gque queden bien
apretadas?

Vellumoid hace ésto, a causa de cpie es:

/na/ectado por «l accito y la gasolina, ademas de ser
impermeable.
Firmezo”"LBS empaquetaduras no se rompen o parten

— no hay pérdida por deterioro durante el tiempo que
pasa en el almacén— siempre esta lista para el uso.

Cr>nt/}rimibfr~—Se amolda a las irregularidades de las
bridas. No requiere gomalaca.

Duro6,<~Resliste el servicio mas pesado, pues el aceite,
la gasolina y el agua no hacen otra cosa que im-
partirle mayor firmesa.

Se. amifplfi/7 ron Jaciitdooff— Las empaquetaduras se cor-
tan y amoldan con suma rapidez y facilidad de una
lamina de Vellumoid.

>ii.uyMo//)

REPLACEKENT GASKET MATERIA|

EL VERDADERO MATERIAL PARA
EMPAQUETADURAS DE REPUESTO

Para conexiones de aceite, gasolina y agua.

'The Vellumoid Co-, Worcester, Mass., E. U. A.

Departamento de Exportacién: 30 Water St,
Nueva York, E. U. A.
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El prestigio de que las telas encaucha-
das Pocotop para capotas gozan en
todas partes del mundo se debe a su
sobresaliente calidad y belleza de aca-

bado. Desde este punto de vista,

estas telas no tienen rival.

V4 - =
TRADE MABK
REO W.S. PAT. OFF.

The Pocono Rubber Cloth Co.

Trenton, N. J., E. U. A.

Direccion telegrafica! POCONO» Trenton

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

Bocina
Hi-Way
Fulton

Omite un armonioso sonido
de cuatro notas musicales,
que repercute cono una
corneta. Se oye a gran
dlstanda— por las colinas,
alrededor de curvas, a
través de los bosnues.
(Jna bocina muy bonita.
Aprovecha el gas del es-
cape para su fundona-
'Pedal de mlento. Nc depende en

.2 ningan sentido del acu-
Aceleracion mulador— lo que ee un

Fulton gran factor de seguridad.

Se ofrece para todos los

No. 40 A automGvUes. en los tama-

. . fios siguientes: Ford Spe-

El especial adita- dal. No, 1 para automé-
miento de "cojinete vUes pequefios. No. 0

de bolas” ; el pivote para Buiorpavilles de reg-
Ide talan equilibrado ular tamafo. No. OC para
aumentan la suavi- los automoéviles grandes.
dad ds la allmeota- 8e adapta muy bleo al
oian por pedal. Ud bonito articulo da equipo uso CQ en botes de motor
con su gruesa abnobadllla de caucho negro de gasolina y yates, lo-
Yy merco met&llco brillante. O Ingenioso comotoras de gasolina
pestillo de resorte, ilustrado en el eirquio, tractores con motor de “erploslon In-
raclllU su Instaiacidn Y desmontaje. I>e terior.
eoDvenlente lamafit>— 10 pulgadas de longi-
tud y 27 pulgadas de anchura-“n la
forma natural del pié y eon curva para
ajustarse a la suela del zapato.

Pantalla Fulton * Look-
Under Glars Stop”
Da seguridad 4 los viajes
nectumos. Proyecto cien-
tifico. Evita el resplandor
ofuscador de ios fardles
delanteros, lo ralsmo que
la cegadora lua solar, sin
ocultar eJ camino. Un
modelo sirve para todos
los automoéviles. Facil de

luetalar.

Cerradura Fulton

para Neumatico y

Rueda, para el Ford
A

Evita absolutamente
el rcbo dol neumatico
Yy rueda de recambio.
8e cierra automatica-
mente. Parece equipo
original del vehiculo.

Ertraordinarlas oportunidades para
Por carta c¢ por telegrama pidanos detalles, catalopes, precios y descuento”

THE FULTON COMPANY
7510 and Molionol Aves., Milwoukee, Wiscansin, E. U. A-
Ol'ec<;io™].leg,o0Pco "Fulton"— Todos los cloves
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Saque provecho de este completo

servicio de cojinetes
Federal-Mogul

El surtido de
repuesto Federal-Mogul

CoJinftaB de biela F lie plgili'nal Federal-
Mottul de buM debiuiiee y forro ile inetai
llabbilt, j- eojiaetes tifullclos en jiioUle. en
tuinuboe coiTioutes Y en isobretuiiiauts.
Pernos y tuercas para cojinetes de blelas-
«loriilUuB lie anclaje para cojloetes.

Rnrrns jle bronce y metales Babbitt o de Reiorre los co-

untifriccion. jinetes de bielas
Tiquipo Slionmiker rcforrnr fojlnetca y per- con la maquina
forocléii en linea de los mismos. reforradora de
Licenciados boio les patentes do los iStidos OnldM rcnoajllkneertes Shoe-
No. 1-435.930 No. 1.302.838
No. i.SOa.594 No. 1.340-83T

Representantes en al estranjcro

M. 1U Monostel.

P. O. Box 2718.

Ucxieo. D. F.

Gmo Dougall»

San Martin, 19S. Cortea 663.

Buenos Aires. Argentina Barcelona. Spalo
Joie M. Zsyae. Apartado 94. SacUafO de

Cuba. Cuba

Uuls Wallomann
Calxn Postal 2732,
Rio de Jonelro, BrasSlt
T. A. suiy.

FEDERAL-MOGUL CORPORATION
Detroit. Michigan, E. U. A.

Bstas zebras salvajes do Pcrsin dependen de In flexibilidad de aus musculoe para su
velocidad fuerzo y reslttencla. Los anillos de émbolo MOR-POWIiB, por sor también
flexibles, dan mayor velocidad,mayor potencia y mayor resistencia a los motores,
ra hecho de quelos anillosdo émbolo MOR-POWER se construyen en el corazén de
la industria automotriz, y de acuerdo con las especlflcaclones do InRoci”~ do auto-
movile<. en lo locanle h forma y material, representa la roaor garantia de que le
daréan unservicio de lo méas satUfactorlo. atos anillos figuran on la dolacléon de
fabricadel Linvolo,Ford yotros autoniéviiee de mareas muy conocidas.
Se ofrecen en cajas do carton de trea colores. Cada
Pidanos la tabla caja LOnllano un numero suficiente do anillM para
en que indicamos un:?\” repa_rqcibnd ;I)omplita. Roolroplécenflie ttodo» 'I:OS
= anillos viejos del motor eon los oxceleotea anillos
IOS, tamafos de MOR—POWJBR. No Sélo obtendra asi una buena
anillos de todas ganancia, sino tamblan asegurara la sallsfaecléo del
las marcas de ve.

hiculoB aulomét't ellete. )
les. Los anillos de émbolo MOR-POJFER se
venden en todas partes del mitndo por
SPEED los principales comerciantes del ramo.

SUPERIOR

PISTON RING CO.» Inc.

6428 Epworth Blvd.» Detroit, Mich.» E. U. A.

Beprcienunte para la Huropa rorvtinental Comeliuisen
& Stakgold, 6G Rua Hutel dos Monnaies, Bruselas.
Bélgica. Représenlante paro la Argentina, Paraguay
y Uruguay Adolfo Lambertint, Vlamonte 345, Buenos

ENDURANCE

TIUfi- tires Argentina- Ropresentantc para la Brasil
numberto A- do Banlio. Caixa Postal 1576, Rio de
poWe Janeiro. Brasl!.
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Actualmente en La Argentina

y en efecto, en todos los otros paises
iberoamericanos, esta creciendo incesante-
mente el nimero de automéviles de pasa-

Neumaticos de Super Calidad para todo servicio jeros, camiones y omnibus. Esto significa
Para Camiones— Balones~De Alta Presion que esta aumentando la necesidad de un
buen servido de reparacion de neumaticos y
Los representantes de la Monarch estan desarro- luedas~y por consiguiente se presenta un
llando en todas partes un lucrativo y permanente amplio campo para la venta de repuestos *
negocio vendiendo neumaticos Monarch. La repre- Hubco para llantas metalicas.
sentacion del Monarch es muy remunerativa. Sirvase
pedirnos informacién detaoada. Los comerciantes al por mayor y al por
menor deberian tener siempre en existencia
MONARCH RUBBER COMPANY, INC y pequefio, pero completo surtido de re-
, R ., puestos Hubco para llantas metalicas. A
. Fabr!ca Departamento de Exportacmn solidtud enviaremos precios y descuentos.
Harlsvillc, Ohio, E. U. A. 40 Rector St., Nueva York,
E. U E The Hubco Manufacturing Company

Baltimore, Maryland, E. U. A.
Dirpccién telegrafica; HUBFACTORYV

Muelles CHAMPION para todos los autom 6- Més de

viles y camiones americanos
22*000 talleres

han comprado la famosa ESMERILADORA EN

- . SECO SUNNEN en estos altimos does afios—

CHAMPSPRINGCOMPANY™ y 1 de cada 10 ha descartado otros equipos rec-
tificadores de cilindros a favor del SUNNEN.

m m jpim

Cotisauncs lox precios mas vcoUlosos pur muelles entregados en su puerto sobre
la base de costo, seguro Yy flete, Incluyendo todos los gastos da transporte. A

solicitud enviaremos Intortuacldn detallada y catalogo. S U N N E N P R O D U C —I— S CO .

Champ Spring GoxnpRny, St. Louis, E. U. A. St. Louis, Mo., E.U.A.

- = VLl -

El fabricante mas

1 PFOdUCtOS POWG“ M u I IC R I I h grande del mundo
JBUSHINGS «=BARS- BEARINGS U? bronce

para los nnes ae

V R4pidas repeticiones de ventas
. . cojinete.
reciben los comerciantes que ma- B RO N Z E

Calefactor de aire puro Powell
nejan estos famosos productos.

POWELL MUFFLER CO.
Utica, N. Y., E. U. A,

Pidanoa catéalogo.

iwgp M ey
jafrie MY €l Johnson Bronze Company, New Castle, Pa., E. U. A.
R R EiL ,' DroiinoiBiKo U« Eiporuclfti; 130 W. 4Snd Strest, NuB?a iorli, E. U. A
Silenciador Powell, tipo de casco Silenciador Powell Slleoclador Powell, tipo DincelOn telectiHu; JONBRON
“Hin Climber * de taza !

Emplée los muelles de repuesto Liggett
para todos los automoviles, 6mnibus
y camiones

Estoa rnuelles se fabrican con sumo cuidado.
finos materiales y se sometan a tratamiento térmico.
un extraordinario valor intrinseco. Pidanos ejemplar de nuestro
catalogo en que damos informacién completa de los mueres para todas
las marcas de automoéviles, camiones y 6émnibus. Ofrecemos también
muelles para vehiculos automéviles de afios pasados.

Liggett Spring & Axle Company, Inc.
Fabrica en Monongahcla, Pa.. E. U. A.

EXPORT Cu.. INC..

Reoresenlanle para la eaporlacion; AMERICAN STEEL
285 Madison Avenu!. Nuava York, E.U.A. Direccién tologradoa: "AHSTA™ Q T T E R B l | R Y

MOTOR CAR COMPANY

Fred Cardway, V-Pres.
342 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A.

Se hacen de los mas
Son muelles de
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Poco Servicio
Eficacia

La acciOQ suave del aceite es el secreto
de la comodidad obtenida de ios
amortiguadores hidraulicos Monioe
que ya son equipo normal en miles de
automoéviles. Ofrecemos amortigua*
dores livianos o pesados para toda
clase de vehiculos. Mayor comodidad
abase de atencién y servicio minimos.
Ajuste automético para codos los
caminos y temperaturas, Tan dura-
deros como el automévil mismo. El
tipo de acciéon sencilla fsegun ilus-
tracion/ es de precio excepcionai-
mente moderado. También ofrecemos
el tipo de doble accién. Escriba o
cablegrafie a la Monroe Auto Equip-
ment Company, Monroe, Michigan,

MONROE

HIDRAULICOS

estos son los amor-
tiguadores hidrau-
licosdeprecio mbdico
y ajuste autom'atico
que conviene
vender

AMORTIGUADORES

Escobillas Corrientes
PARA AUTOMOVILES

Para todo sistema de arranque y de alumbrado
usado en los automoviles americanos. Se venden
en cajas de cartén a razén de diez en «da caja.
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta
a los comerciantes al por mayor. Pidanos cata-
logo y listas de precios.

The Dobbins Manufacturing
Company

5005 Euclid Avenue
Cleveland, Ohio, E. U. A.

SEAL-TITE PISTON RING CO.
FABRICANTE

de uo surtido completo de aniUos de

embolo.

Anillos de slU compresiéon'~e com-

nreaidn corriente—de regulacion de

aceite y de circulacion. Se dedi«

con especialidad a la construccién de

anillos de ;mbolos. Esta fabrica con

centra todas sus facilidades y expe

riencia en la calidad exactitud,

correcta construcciéon y fino acabado

de sus anillos de émbolo.

Asentes Especiales de Fabricas en

argentina y Uruguay. AMERICAN

BUSINESS AGENCY.

Peni 84 Buenos Aires
Dlrijaie a

1900-4 Third St. N. E.
Minneapolia. Minnesota, E. U. A.
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EQUIPO HOLMES PARA GARAJE

El Levantador Universal de Automéviles de Holmes funciona por

acoplamiento directo a motor eléctrico. No hay que comprar com-

presor de aire ni depender del mismo para su funcionamiento. No hay
que hacer costosas excavaciones de fosos para suinstalaciéon--requiere
s6lo una superficie plana— puede usarse adentro, sobre cualquier
piso, o afuera del taller. La instalacién consume sélo 30 minutos.
Empleando soportes especialmente construidos para este levantador,
se facilita notablemente la reparaciéon o el desmontaje de muelles,
ejes y amortiguadores. Sus numerosos duefios lo consideran el mejor
levantador del mercado.

John D. Williams Export Corp.
75 WEST STREET, NUEVA YORK, E. U. A.

Direccion telegréafica: Liandum New York

Venda

Repuestos para el

Sistema de Encendido

El completo surtido AM O de repuestos para
el sistema de encendido se ofrece completa-
mente garantizado en calidad y en servicio
y con la adicional ventaja de precios mo-
derados.

La marca AMO es conocida internacional-

mente y por esta razén le ayudara a
conseguir nuevos clientes y retener sus
negocios.

Automotive Manufacturers, Inc.
569 Broadway, Nueva York, E. U. A.
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Ladmina de 5 Capas
opoDuCT. limpiador
Una lamina inoxidable de peso liviano
con multiple borde de rozamiento, que
asegura una limpieza y transparencia
constante al parabrisa. Cada lamina
Trico se hace con suma precision del
material méas fino con el objeto de dar.
satisfaccion completa al automovilista.

<lc Hurticlo do IAiningis
lo iKibllita pur» KatlKlI'neoT tirda cleiniinda

CRESCENT— Cables de Arranque

Un siirtHo com -
puto de finos cables
de arranque para
todo vehiculo auto-
moévil se halla ahora
listo para Inmedi-
atos embarques. £I1
mostrador da
exhibicion se sumtn-
istra gratuitamente
con un pedido do un
surtido de 40 cabUs

queofrecemofi se
basan sobre muchos
anos de experiencia
en negocios inter-
naolonaUs por parte
de nuestro dopar.
tamenta de expor-
tacion.

Todos nuestros
precios son de ven-
tajosa competencia.

do iriiiiiiiu y liruKO.

Pidanoi; mformaclén sobre los presentes proJuctos. lo mis-
mo que sobre el Vislnnall y limniadoics de parobrlaa au-
toQiético® y espejos reiroscéuicos Ue estilos normales.

TRICO PRODUCTS CORPORATION

811 Waeliijigto» St., BuffaJdo, N, Y., E. U. A.
< =7 )

Direedien tologréfica “TRI

El famoso surtido de la

DETROIT AIRCRAFT CORPORATION

populares para el Convénzase de ésto
Ford, Chevrolet, pidiéndonos ejemplar
Dodge y Buick. de nuestro catalogo
No. 24.
El rapido servicio
de embarque y el Cables Crescent
cuidadoso embalaje para Automodviles

Crescent Automotive Cable Co.

(Dlvisliri de la Cressent Brald, Ins. Establecida en 19161
280 Broudway, Nnera York. E. U. A. »
Dirflceién telegrafica: "Hackbon” New York

Fabriea en Providence. R, I., E. U. A.

PRODUCTOS EATON

BALLESTAS

comprende los

Monoplanos Lockheed Anfibios Eastman
Monoplanos Ryan Biplanos Parks
Pleneadores Gaviota de Detroit

eaKa sirvase pedirnos Informacion detallada sol

telegrama o por
nuestra representacion

DETROIT AIRCRAFT EXPORT CORPORATION
132 Nassau Street. Nueva York, E. U. A.

Direcciaii lelegrafica: DETROITAIR, NEW YORK

Todas
En la Ciudad de Méxica:

rlaves
Paseo de la Reforma So. 24

Compras Directas

Estamos ahora listos para vender directa-
mente al comercio de exportacién. Los
precios de nuestros muelles para auto-
moviles y camiones, que se construyen
de los mejores materiales de la industria,
son sorprendentemente moderados.

LAHER AUTO SPRING CO., Inc.
Fabrica
26tli and MAGNOLIA STREETS»
OAKLAND» CALIFORNIA» E. U. A.

Por caru o por tolegraioa pidanos inronndclOD sobro
nuestra TepresentacléR,

Direccion telegrafica: "LAHEBAUTO.”

Juegos Completos de Victor

Se ofrecen ahora todos los modelos populaxes de automQvllea, con-
venientemente dispuestas en el envase de cartOn corrugado Victor
Gasketfold. En cada juego se Incluyen s616 aquellas empaqueta-
duras que ordinariamente se usan mas en la reparacién de auto-
méviles. JlLa eleccion de estas empaquetaduras
se ha hecho gor mecéanicos devasta expe-
riencia en trabajos de reparacion.

El FS-480T (para el Buick)
que flu9tramos
aqui, contiene 25
em pao uetaduras
diferentes. T.asem-

—-rt». wi V"

paquetaduras Vic-
for son productos
de norma en todo
el mundo. Insista
en las legitimas
empaquetad uras
Victor.

VICTOR MFG. K

GASKET CO.
5750 Roosevelt Rd.
Chicago, 111, E.U.A.
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EJES TRASEROS
DISCOS DE EMBRAGUE

TAPONES PARA DEPOSITOS

CALEFACTORES PERFECTION
TAMBORES PARA FRENO

FAROLES

PIRATA

PARACHOQUES

Tée Eatoki Spimpe”™ NSiFiniiil©$ENvyeE CO.
CLEVELAND, OHIO

DIRECCION CABLEGRAFICA:

EATONIZE

Un Amplio Surtido de Articulos Productivos de Buenas

R1 nuevo estaloso
y DANDEJB pera auU
eatlloeo.

630
ea,

Gananciag

«n que »e describen
eeU ahora listo.

eoneleta

ds nweslro®

lei productos 8UTIE2-nT

Pidanos ejemplar de esta grao

Eb el se _

muchos irtfoulof
pida 7 Juertdfi renta.
Quo Dd. deberla estar
rendieodo en esto® mo-
mento®. A eontlaiuelén
snolamos algunos de
altos popularet articulo®:
fundas_ para asleAloe de
automOTiles. fundas pare
Gsumitlcos. places de
estribos, fondas para
mueUec. tapetes de
ceuebo. materiales para
cepolai, badlei, aderezos
pera eapota®. pullmentoe.
un  surtido
H de prepmoloaes

EiS.* ™

rcprstentaeion

THE HODES-ZINK MFG. CO.

Direccion

FREMONT, OHIO

Si en

teUgréafica: AM

los anuncios publicados en

ECO

EL AUTOMOVIL

AMERICANO no se hallan los productos que Ud. desea

comprar o

representar,

sirvase

indicar

sus requisitos

especiales escribiendo directamente a nuestro Departa-

mento
todas
viles,
tos,

camiones,
elementos

Sabemos exactamente donde

uUd, nos indique.

de Servicio.
las fases de
6mnibus,
de garajes y

la

Estamos en

neumaticos,

Intimo
Industria— fabricantes de automo-

/ talleres,
ir en busca de todo

contacto con
accesorios, repues-
materiales, etc.
lo que

Cuando Ud. desee representar un producto determinado

de la Industria,

e.soribanos,

incluyendo

informacion de-

tallada de su negocio, referencias y facilidades comerciales.

Con estos datos,

quedaremos nosotros habilitados

para

ayudarle de una manera efectiva a conseguir lo que Ud.

nos pida,

EL AUTOMOVIL AMERICANO

Departamento de Servicio

460 West 34th Street,

El

Automovil

Nueva York, E. U. A.

A mericano



AIVTE TODO

Albertson & Co
Aluminum Industries, .

American Brake Materials Corp.

American Chain Co.. INC.. int. . un B u e n acu m u Iado r
American Hammered Pisten Ring CO . ‘3

Ames CO., B.

Arrow-Head Steei

Atlas Asbestos Company
Atterbury Motor Car Co
Atwater Kent Mfg. Co..
Auburn Automobile Co..
Auto Specialties Co..
Autocar Company
Automotive Gear Works.
Automotive Maintenance Mchry. Co,
Automotive Mfrs., inc

Black & Decker Mfg. CO ..cccovrens Ext.
Blackhawk Mfg. Co
Brunner Mfg. Co
Buckeye Jaok Mfg.
Burd Pistén Ring Co

Casco Products Corp..
Champ Spring Co
Champion Spark Plug Co.
Chicago Trucks

Chrysler Sales Corp 63, 77, 87, 91
Cleveland Twist Drill CoO..iiiiiiiiiii, '3
Crescent Automotive Cable Co ‘64
Curtis Pneumatio Machinery Co ... '51
Defiance Spark Plugs, INC . 54
Detroit Aircraft Corp ‘64
DeVilbisSs CoO s 65

Diamond T Motor Car Co
Diil Mfg. Co.

Ditlevsen <l Cia.
Dobbins Mfg. Co
Dodge Boat i Plafie
Do-Ray Lamp Co..
du Pont de Nemours & Co.,
Durant Motors

3 Los acumuladores Prest-O-Lite encierran cuanta

116 ventaja requiere el comerciante para obtener

; . (‘58 buenas utilidades; es un BUEN acumulador; de
nc.,E.

marca acreditada; se anuncia extensamente; los
E. A. Laboratories, Inc

Eaton Bumper & Spring Service Co..
EClipSe MCHh. CO it
Electric Storage Battery Co
ENIte MTG. CO e
ES-M-CO Auto Products Corp

precios son mas bajos que nunca (habiéndose

reducido Ultimamente); se efectGan embarques

inmediatos y se ofrece un surtido completo.

Federal-Mogul Corp 6" Ademas de los acumuladores Prest-O-Lite
Federal Motor Truck CoO . ‘32
Firestone Tire & Rubber Co 34, 95 STANDARD y el famoso RUBBERIB, se ofrece

Fitzgerald Mfg. Co.
Ford Motor Co..

ahora el Prest-O-Lite MERCURY—un renglén que,
French Battery Co.

FUILON €O nmnnrnasmsonismssesismnessnnsnn 6 porsupreciomuy moédico, se presta a servendido
GADIIEI CO s ‘5" extensamente por los distribuidoresy vendedores
Gates Rubber Co 36

Gar Wood, Inc
Gibson Co .
Gillespie & Co. of N. Y-, Inc - 96
Graham-Paige International COrp .. 125

de la marca Prest-O-Lite. Solicite mas detalles.

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.

. Departamento de Exportacion;
.. 122

40 East41si Street, Nueva York, E. U. A

Hall Mfg. Co
Hartford Machine Screw Co..
Hastings Mfg.
Hodes-Zino Mfg. Co.
Hudson Motor Car Co
Hollingshead Co.. The R. M.

Holmes Corp., Ernest.
Hubco Mfg. CoO..cccvens

........................................................... : acemeeadobes
Hupp Motor Car Corp...

International B. F. Goodrich COrp .
International Harvester EXpPort Co . 128

y 4 -
JohnNson BronNze CoO .. ‘62 | I l e O l -O I I e
Kari.Keen MFg. CoO .t ‘30

Porcafefe, ‘*ePOIMATEX", yufvt York.
de la Cub. Del.

Kelly-Springfleld
Kelsey-Hayes WheelCorp.
K.E.M Mfg.
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Si1 usted Ilama

BRILLANTE

a un fragmento
de vidrio

NO por eso deja de ser un Fragmento de Vidrio

La imitacion es, sin duda alguna, la forma mas franca
de la lisonja; pero un brillante imitado es muy mal sus-
tituto de uno genuino.

Ocurre con el DUGO lo mismo que con los brillantes
genuinos. Las cualidades permanentes de belleza que

El DUGO se fabrica para muebles, han hecho famoso al Duco son el resultado de afios de

automévilesyt matebf_iat' f?rfolviarfiP_ y pacientes investigaciones por parte de los quimicos de
numerosos otros objetos ae la oficina . .

y el hogar. Otros célebres productos los laboratorios du Pont. De ninguna otra manera hu-
du Pont son el Pulimento DUGO No. biera sido posible crear un acabado tan superior como
7, el Negro para Retocar No. 7, el éste

Renovador de Capotas No. 7, la
Crema Superlustre No. 7 y el Puli-

mento para Metales No. 7, asf como Ofreciendo el Duco en venta usted garantiza la satisfac-

también pintura DULUX du Ponty ., . L

otras pinturas y barnices para todas cion de sus clientes y aumenta el prestigio y la con-

las superficies. fianza de su establecimiento. Ademas, aprovecha los
beneficios de la propaganda mundial de este producto
du Pont.

Todos los productos du Pont tienen merecida la fama y
la confianza publica que se han ganado. Un constante
sistema de supervision cientifica protege esta confian-
za y la calidad en que se basa la reputacion del agente.

Esia Marca de Fabrica es su Proteccién

Insista en Verla en el Envase

mSWa.pAT.orr
E. I. Du Pont de Nemours 5i Co., Inc.
-Marca de fabrica Seccion de Acabados Para Usos Industriales Vea a nuestro
exclusiva de Parlin, N. J., E. U. A. distribuidor local
Habana, Cuba Buenos Aires, Argentina
C. E. Michaux, Inspector de Agencias Europeas, L4 Rué Lincoln, Paria

Si no esta hecho por DU PONT no es *DUCO

168 E1l Automévil Americano





