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M U N lO íP ^ t

L as  ea/urosfls victorias 
mundiales de los  coches 
H udson-Basex comprue­
ban su supremacía y  traen 
com o resultado crecidas 
ventas y  m a y o r  lu cro  

para los comerciantes 
Hudson-Essex.

E m p re n d a  U n  N e go c io  L n c ra t iv o
El Gran Hudson Ocho y el Nuevo 
Essex Perfeccionado han conquis­
tado triun fos ovacion antes en 
Francia, Australia, Polonia, Nueva 
Zelandia y  América. Los antece­
dentes que estos automóviles han 
establecido en todo género de prue­
bas de rendimiento tienen 
reconocimiento mundial.

Estas victorias han probado 
de manera conclusiva la 
superioridad de estos coches, 
conquistando crecidas ventas

y mayores ganancias para los com ­
erciantes Hudson-Essex y  aument­
ando el mérito de su representación, 
la cual se hace ahora más deseable 
que nunca.
Si usted intenta emprender un nego­
cio lucrativo, investigue las condi­

ciones gen erosas de la 
concesión H udson-Essex. 
C onsu lte al distribuidor 
Hudson-Essex más cercano 
o cablegrafíe a la fábrica 
directam ente so licitando 
promenores.

H U D S O N  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
D etroit, E .  U . A . D irecc ión  C ablegráfica : H U D S O N C A R

HUDSON-ESSEX
l'ublümitu MctisuHlmtiitc lior lluxiiit-s» l'uliliakcrst

Ayuntamiento de Madrid



. . . T r e s  f á b r i c a s  a s e g u r a n  s u  

a b a s t e c i m i e n t o . .  L a  a p l i c a c i ó n  

u n i v e r s a l  g a r a n t i z a  l a  d e m a n d a

L os com erciantes qu e  distribuyen lo s  P rod u ctos  
T h om p son  están estratégicam ente preparados para 
m anejar un  gran vo lu m en  d e n eg ocios , a causa de 
que tanto e l abastecim iento com o  la demanda 
están firm em ente establecidos.

p ed id os  y  corresp on d en cia  d e l ex tran jero . Los 
em barques d e exportación  re cib en  aqu í p rece ­
dencia sobre  lo s  n eg oc io s  nacionales.

Las tres m odernas fábricas de la  T hom pson  
están equ ipadas para m antener constantes existen­
cias de  repuestos de la m ás alta ca lid ad  . . . para 
llen ar instantáneam ente tod o  p ed id o .

E l a m p lio  em p leo  de lo s  P rod u ctos  T h om pson  
co m o  equ ip o  o r ig in a l d e  lo s  prin cip a les  au tom ó­
viles y  m otores d e  av iación  d e m arcas norteam eri­
canas, asegura en su b en e fic io  una activa dem anda 
para e l serv icio  d e  repuesto en todas partes del 
m undo.

Para asegurar un ráp ido  y  eficaz serv icio , 
tenem os u n  departam ento especia l d e  ex- 
portación  en nuestra fá brica  p rin cip a l en 
C leveland, qu e  se encarga d e  tod os  los

T H O M P S O N  P R O D U C T S , IN C .
Oadnns prlLcipales: rievelniid, Oliin. E.U.A. 
i'úbrlcas; CLEVIiLAND y  3>ETR0I'!', E.U.A. 
DIreccic'ui teleeiil fltii; "Tlioiiipro— Clevelnnd"

I
5
¡•t

R E P R E S E N T A N T E S
ARGENTINA V URUGUAY 

WILL L. SMITH, INC.,
.AS Luis Sunvz Pitña 4 ‘t7, 
Rueños Aires, Argentlns.

CHILE 
L, n . FERRARI, 
Casillo SIS,
SanlJo^o de Chile.

CUBA
GONZALEZ DEL REAL,
Apartado 1296, 
llnbanu, Cuba.

Aparundo 676,
México, D.F., México.

BRASIL
B. R. RAND,
Rúa S. Pedro 14,
Rio de Joiieiro, Brasil.

COLOMBIA Y  GUATEMALA 
ULTRAMARES CORP.,
82  Beaver St„
Nueva York, E. U, A.

REPUBLICA DOMINICANA 
SANTO DOMINGO MOTORS C 0 „
Santo Dotuinan, Re]). Dominicailu.

J. E.
MEXICO

ESTRADA.

FERU
ALFRED PALLISER 
Correa 150,
Lima, Perú.

ESPAÑA Y  PORTUGAL 
L. SOBOTKA & COMPANY, 
IV Gufishuiisstraesc 14, 
Viennn, Aiietrlu.

1 =

-VALVULAS Y GUIAS, PERNOS 
Y BUJES. F.MBOLOS DE RIE. 
RRO FUNDIDO. EMBOLOS CON 
REFUERZO INVAR, EMBOLOS 

LYNITE P rod u cto s T h o m p so n
PASADORES DE EMBOLOS 
MANIVELAS DF, ARRANQUE 

GATOS MANUALES 
TENSORES EXCENTRICOS

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



. .  .M e Dediqué Exelusivamente a La Venta de 
Produetos Goodrieh. Mis Gananeias Han Justifi- 

eado Mi Lógico Proceder.

« ‘ T  TNA mirada a mi balance corres- 
U  pendiente a 1929 me indnce a 

expresar a Ud. mi completa satisfacaon 
con los nerxmáticos Goodrich y la or-
o-anización Goodrich” escribe el señor 
R. C. H. Warschauer, adrnmistrador 
de la emprendedora Agencia Hulera 
S. A. ciudad de México, D. F.

“ Muchos años de experiencia en el 
negocio de neumáticos me han en­
señado que la mayor parte de la batalla 
de ventas se gana en virtud de la re­
putación del neumático mismo. Los 
neumáticos Goodrich me han con­
firmado este hecho.

“ Las grandes existencias y cuan­
tiosas inversiones hacen improductivo ^
el negocio de manejar varias marcas de neumáticos. 
Por esta razón, hace poco menos de un año, tM de­
diqué exclusivamente a la venta de productos Good­
rich. Mis ganancias han justificado mi logico pro­
ceder. Los clientes se sienten más seguros con una

Scftor K C. n. WARSCHAUER. nclmlnlstraior de la Acenela Hulera 
S A nn% escriba acerea de su 
éxito wn im neumáticos SDvertown 
de (irtodrlch-

compañía tan poderosa y acreditada 
como es la Goodrich, fabricante de los 
neumáticos que ellos compran. Saben 
que 60 años en el negocio han de signi­
ficar álgo. Regresan a comprar y a 
expresarme su confianza.

“ Voy a-continuar trabajando con 
la Goodrich porque ella trabaja tam­
bién conmigo.”

Ud. puede tener tanto éxito como 
el señor Warschauer. La casa Good­
rich ofrece un completo surtido de 
nuemáticos, cámaras de aire y acceso­
rios de reputación internacionalmente 
establecida y conocida, y un programa 
de ventas que asegura buenas ganan­

cias a los representantes. Le con^dene a Ud. ver al 
representante local de la Goodrich o escribirnos
directamente. , . , ^

The International B. F. Goodrich Corp.
342 Madison Ave., Nueva York, E. U. A.

Establecimiento de la Agencia Hulera, 
S A , Balderas y  Nuevo México, ciudad 
dé México. D. F. Su concentración m  
los finos neumáticos construidos por la 
casa Goodrich le ha producido clientes 
satisfechos y mayores ganancias.

Goodrich ••í®*
Silvertowns

D iciem bre, 1930

Ayuntamiento de Madrid



E L E G A N T E S -D U R A D E R O S -SE C U R O S

¡M ás que todos los neumáticos que hoy existen!

/TT^
R O Y A L
V J J /

La preferencia del público favorece universalmente a los Royal 

United States Rubber Export Co., Ltd.
1790 Broadway —  —  —  Departmento 901 —  —  —  Nueva York, E. U. A.

Habana Santiago de Chile
Calles Morro y Genios Catedral 1213-1217

México D.F. Buenos Aires
Humboldt No. 44 Calle Victoria 1582

Representante en Madrid 
Oscar Snurmacher— Principe de Vergara 29— Madrid, España

Montevideo 
Calle Uruguay 901 

Río de Janeiro 
Largo da Lapa Ño. 51-53 

San Juan 
Edificio Ochoa

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Entramos en un Nuevo 
Año

C ^ O N  el próximo número, el de 
enero, entramos en 1931. ¿Qné ofrece el 
nuevo año a la industria automotriz en 
todas partes del mundo?

E iXISTE razón de sobra para 
anticipar que 1931 presenciará no sólo 
un definitivo regreso del negocio de auto­
móviles a base normal, sino también una 
considerable recuperación de las ganan­
cias que dejaron de realizarse en 1930.

D. ^ESDE el punto psicológico, la
entrada del nuevo año inspira confianza 
y  entusiasmo. En lugar de hacer com­
paraciones con 1929, las haremos ahora 
con 1930. Esto seguramente infundará 
más esperanza que lo que imaginamos 
por el momento.

N_  o  cabe la menor duda de que 
los negocios en general han venido ser­
penteando por un camino muy escabroso. 
Han llegado ya al final de su laboriosa e 
infructífera jornada, y  durante ios pri­
meros meses de 1931 continuarán su 
marcha por una senda despejada que los 
conducirá a un campo de triunfos y 
prosperidad.

L_ iE A  detenidamente el primer 
artículo de este número. Salvo que 
fallen todas las indicaciones y  que la his­
toria de los negocios deje de repetirse, 
cosa que nunca ha sucedido hasta ahora, 
el negocio de automóviles está inevitable­
mente destinado a tener un brillante re­
surgimiento en 1931. Hay fundamento 
de sobra para sentirse optimista.

¿ ^ E iSTA Ud. bien preparado pa­
ra sus negocios en 1931?

Redactor Técnico, 
Luis Chavez

D ir e c to r  
George E. Quisenbebky

Sub-Director, Redactor
J a y  S . T u t h i l l  W a ü a c b

ConíultOT,
T h o m p s o n
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The American Automobile (.Overteas Edition)
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La Revista Mercantil 

El FarmacéuticoElectricidad en América
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Geoícs E. Q uissnberey . 
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L dueño de un óm­
nibus o  de un camión, que 
lleva cuenta exacta de los gastos, 
sabe que los neumáticos Mohawk 
son neumáticos excelentes en todo 
sentido.

Sabe que son excelentes por las 
economías que aportan . . . menos 
retardos costosos . . . menos tra­

bajo y dinero en reparaciones

. . . menos 
gastos de con­

servación gene­
ral . .  . economías 

que significan adicionales ganan­
cias netas.

Se debe a esta razón el hecho de 
que esté aumentando rápidamente 
el número de consumidores de neu­
máticos Mohawk Hi-Speed para 
camiones y de neumáticos balones

. . mucho mayor recorrido Mohawk para ómnibus y camiones.

O H A W K
T H E  M O H A W K  R U B B E R  C O M P A N Y

16 W E S T  61st S T R E E T , N U E V A  Y O R K , E. U . A .

I

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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L A  T É C N I C A  D E L  S P E E D  W A G O N

C a n a l e s  D e  A c e í t a m i e n t o  T a l a d r a d o s  
En L u g a r  D e  F r á g i l  T u b e r í a

La superioridad del R eo en e l acarreo eeónom ico n o  podría haberse 
conseguido sin la superioridad de su con junto m otriz.

El m otor del cam ión veloz "S peed  W agón”  desarrolla potencia máxima 
suave y  silenciosam ente durante toda su larga existencia p or  haber 
sido perfeccionado p or  péritos en la materia, de la  R eo, y  haberse 
construido en los talleres R eo de acuerdo co n  los  altos principios 
fabriles de la R eo.
Los co n d u cto s  h e ch os  a taladro del a ce ita m ien to  en la  ca ja  del 
cigüeñal garantizan p ositiva  lu b r ic a c ió n  y  elim inan el peligro de 
rotura que presenta la tubería.

E a  el surtido de cam ioaes veloces R eo—de 14 longitudes entre ejes 
— se encuentra un  fuerte y  seguro chasis que acarrea e l 93% de todo 
lo  transportable, y para óm nibuses de varios tamaños. Camiones 
d e  Vi de tonelada en  adelante, hasU de gran capacidad de carga.

R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
L A N S I N G , M I C H I G A N , E .U .A .
D ir e c c ió n  C a b le g rá fica : "R E O C O ”

C A M IO N E S  V E L O C E S  
K L V ^  y de T R A B A JO  P E S A D O

Diciem bre, 1930

Ayuntamiento de Madrid



Cuando el cliente usa \idrio  de 

aumento/^ ¿qué efecto le causa?

LO S  p r e s u n t o s  c o m p r a d o r e s  n o  s e  d e ja n  y a  e n g a ñ a r  p o r  m a n i fe s ta c io n e s  

,  e x t r a v a g a n t e s  o  d e s c r ip c io n e s  s u p e r la t iv a s .  T o d o s  e s t u d ia n  c o n  c -u - i -d -a -d -o  

e l  c o c h e  q u e  s e  le s  o f r e c e ,  y  u s a n  " v id r io s  d e  a u m e n t o "  p a r a  a q u i la t a r  su  v a lo r .

Lo m is m o  e l  q u e  t ie n e  un  a ñ o  c o m o  a g e n t e  d e  H u p m o b i le  q u e  e l  q u e  l le v a  

d i e z ,  s a b e n  q u e  e n  lo s  21 a ñ o s  d e  su  e x is t e n c ia  n o  h a  h a b i d o  un  s o l o  H u p ­

m o b i l e  q u e  n o  p r e s t a r a  s e r v ic i o  s a t is fa c t o r io  a  su  d u e ñ o .  S u s  m o d e lo s  s ie m p r e  

h a n  c u m p l id o  b i e n — y  c o n  u n a  e c o n o m ía  y  e x a c t i t u d  q u e  n u n c a  p u d ie r o n  

d e s c r ib i r  c o n  ju s t ic ia  lo s  a n u n c io s .

C o n  t o d a  s in c e r id a d  a f ir m a m o s  q u e  lo s  H u p m o b i le s  d e  1 9 3 1 — in c lu s o  la s  

n u e v a s  s e r ie s  d e l  S ig l o ,  d e  s e is  y  o c h o  c i l in d r o s  —  c o n s t itu y e n  u n a  c o l e c c i ó n  

d e  a u to m ó v i le s  in s u p e r a b le s  e n  e s t a  é p o c a  e n  q u e  s e  e s t u d ia n  y  c o m p a r a n  

c o n  ta n ta  m in u c io s id a d  lo s  m e r e c im ie n t o s  d e  c a d a  c o c h e .  A q u é l l o s  a  q u ie n e s  

in t e r e s e  o b t e n e r  u n a  a g e n c i a  d e b e r á n  d ir ig ir s e  t e l e g r á f i c a m e n t e  a l d is tr ib u i­

d o r  m á s  p r ó x im o ,  o  p o r  c a b l e  d i r e c t o  a  la  f á b r i c a .

DIRECCIÓN CABLEGRÁFICA: "HUPP", DETROIT

H U P M O B I L E
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



__ He aquí la 
más amplia escala de ; 

calidades que existe en la 
América, cada una ideal en 

adaptación y  precio para la venta 
de repuestos, y todas con la afamada 

marca RUSCO apoyada sobre 100 años de 
experiencia fabril.

^  No sólo puede hallar aquí la calidad exacta que 
necesita para satirfacer la demanda local, sino que puede 

estar seguro de que será mercancía buena, que le ayudará a 
mantener su prestigio y aumentar sus negocios.

^  Bajo la marca RUSCO se ofrecen también un famoso surtido de revesti­
mientos de embrague, en tipos tejidos y moldeados, forros moldeados D u r^ , 

remaches, máquinas forradoras, correas de ventilador y otros artículos especiales 
para los automóviles Ford y Chevrolet.

^  Pídanos muestras, precios e información detallada.

THE RUSSELL MFG. CO.
Establecida en  1830

MIDDLETOWN, CONN., E. U. A.

^ ' E í ^ r i m ^ e r  J o r F o  d e  f F e n o  d e  l a  A m é r i c a

Diciem bre, 1930 Ayuntamiento de Madrid



C A N A N O A S

M od elo  C-JOi

L o s c o n c e s i o n a r i o s W i l l y s - O v e r l a n d r e f i u e r z a n s u s a c t i -  

v i d a d e s  c o n ' u n  s u r t i d o  c o m p l e t o  d e  c a m i o n e s  W i l l y s -  

O v e r l a n d ;  e s  d e c i r ,  u n a  f u e n t e  d e  g a n a n c i a s  a d i c i o n a l »  

E s c r í b a n n o s ,  q u i z á  s u  t e r r i t o r i o  e s t é  d i s p o n i b l e »

W ILLYS E X PO R T CORPORATION, T o l e d o , O rn o , E .U .A . W ILLYS-OVERLAN D CROSSLEY, L T D ., St o c k p o r t , I n g l a t e r r a  
Direcc ión  Cablegráfica: “ W ly s e x c o ”  D irección  Cablegráfica: “ F lying” , M anchester

D U R A C I O X L A R G A E C O N O M I C A

E l  A u to m ó vil  A m ericanoAyuntamiento de Madrid



C l Automóvil 
Ju Americano

EL P O R T A V O Z  DE LA ¡ N D U i ' T R I A

A ñ o  1 4  N o .  1 2  

D i c i e m b r e ,  1 9 3 0

r  jL  Overseas Autom obile Club, dentro 
del cual se comprenden com o miembros los 
gerentes do exportación de las principales 
fábricas de eciuipos, partes y  accesorios para 
automóviles, está llevando a  cabo una extensa 
cam paña de propaganda y  venta de mercan­
cías entre e l com ercio exterior, con la eapeianxs 
y deseos de poder ayudar m aterialmente a 
dar impulso al negocio de automóviles en 
A frica , Europa. Asia, la  A m érica L atina y 
Oceanía, en cuyos continentes se ha creado 
un gran  volumen de negocios por los esfueraos 
de años pasados. E l material da propaganda 
con aste  de un fo lleto  de cuatro páginas, del 
cual se han preparado p or  el Club muchos 
m iles de ejemplares tanto en inglés com o en 
«spañol.

Los miembros del Club (cuyo número alcanza 
a unos I#0) han com pletado el trabajo del 
club dedicado a  la  prom oción de ventas, en­
viando circulares a sus agentes y represen­

tantes, cartas e impresos uue eoncuetdan con 
la  cam paña del club con relación a  sus 
respectivos productos, ya sean equipos para 
garajes, accesorios o  partes de repuesto. El 
envío de propaganda y  correspondencia se hizo 
simultáneamente el 10 de noviembre por el 
club y  p or  los miem bros del mismo a fln de 
dar m ayor impulso al negocio en todo el 
mundo, precisamente cuando los comerciantes 
del ram o están preparando sus planes para 
1931. Este material de propaganda está siendo 
bien empleado en boletines de venta, cartas 
especiales, anuncio, y  por todos los medios 
posibles.

El m aterial impreso y la cam paña se han 
preparado p or  el Comité de V entas del Club 
con la  cooperación de la junta directiva y 
com pañías indiridualcs. Por lo tanto, lo que 
se manifiesta en el material de propaganda 
representa la  opinión considerada del Club en

cuanto al porvenir de los negocios de nuestra 
industria.

AI parecer, éste es el prim er esfuerzo de 
cam paña cooperativa que se ha llevado a cabo 
hasta ahora con  tanta extensión. Su éxito—  
y  la  continuación de esfuerzos sim ilsres qus 
probarán ser provechos al com ercio automotriz 
en todos los países— depende en macho, desde 
luego, del aprecio con que se reciba y las
actividades de los com erciantes en todos los
ram os de la  industria.

E l Club opina que después de la  vacilación 
de los negocios en 193», nos hallamos ahora 
en el umbral de un negocio nuevo y  conside­
rable en todo el mund» a fa vor de la  indus­
tria  automotriz. Esta campaña construida 
alrededor del lem a “ Ganancias en el servicio 
de conservación,”  se ha proyectado para ayudar 
a  concebir la  nueva era de com ercio interna-
cional se avecina.

G A N A N C IA S  EN 

EL N EG O C IO  DE 

REPARACIONES

L a  C a m p a ñ a  C o m e r c i a l  d e  

1 9 3 1  d e l  O v e r s e a s  

A u t o m o t i v e  C l u b

Ilustroclón r>or Aloe Baiiü

Los automóviles de 1928 y 1929 están empezando a necesitar servicio

I A depresión comereial, de cuyos ciantes de automóviles y dueños de 
efectos nos estamos despren- t a l l e r e s  d e  r e p a r a c ió n ,  una demanda 

-J  . . j .  Vio nata. Hp aRvvicios dc conservacion que endiendo gradualmente, ha esta­
blecido en beneficio de los comer-

de servicios de conservación que en 
magnitud no tiene precedente en los
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“ ¿Para qué hacerlo ahora? Esperemos hasta que se componga el
negocio”

s ig n ific a n  e s to s  n u m e ro so s  au tom ó­
v i le s  p a ra  lo s  d u eñ os  de  ta lle r e s  de 
r e p a ra c ió n  y  de  g a r a je s ?  ¿ Q u é  p u e d e  
U d . v e n d e r le s ?  U d . p u e d e  v e n d e r le s  
un  tra b a j'o  a d e cu a d o , u n  s e r v ic io  de 
c o n s e rv a c ió n  e fica z  y  rem u n era tiv o  
p a ra  su  n e g o c io . P u e d e  v e n d e r le s  
r e p u e s to s  y  la  in s ta la c ió n  d e  lo s  m is ­
m os , p a ra  lo  cu a l ha de c o n ta r  con  
un  e q u ip o  m e cá n ico  s a t is fa c to r io . 
P u e d e  v e n d e r le s  fo r r o s  de  f r e n o ,  
b u jía s  de  e n ce n d id o , a cu m u la d o re s , 
e m p a q u e ta d u ra s , é m b o los , v á lv u la s , 
bu j'es, co j'in etes, p ie z a s  p a ra  e l s is ­
tem a  e lé c tr ic o , m u e lles , ca p o ta s  y  
m a te r ia le s  de ta p ic e r ía ;  e n  re a lid a d , 
m u ch o s  o tr o s  a r t íc u lo s  d el ram o, t o ­
d o s  p r o d u c t iv o s  d e  u n a  b u e n a  g a n a n ­
c ia  p a ra  su  n e g o c io . M u ch o s  a u to ­
m ó v ile s  h an  de n e ce s ita r  r e h a b il ita ­
c ió n  de  a ca b a d o . E s te  tra b a j'o  le  h a ­
b i lita r á  p a ra  sa ca r  u tilid a d e s  de  su  
c o m p r e s o r  de a ire  y  p u lv e r iz a d o r  de 
p in tu ra , s in  co n ta r  la s p ro v e n ie n te s  
de la  la b o r  m a n u a l y  v e n ta  de m a te ­
r ia le s . Se le  p re se n ta rá n  n u m e ro ­
sa s o p o r tu n id a d e s  p a ra  v e n d e r  e  in s ­
ta la r  p a ra b r isa s , g u a rd a b a rr o s  y  
p a ra ch o q u e s , p a ra  v e n d e r  n eu m áti­
c o s  n u e v o s  o r e p a r a r  lo s  a n t ig u o s  y- 
p a ra  o f r e c e r  o tr o s  s e r v ic io s  p r o d u c ­
t iv o s  d e  b u e n a s  g a n a n cia s .

a n a le s  de  la  in d u s tr ia  au tom otr iz .
L a  e x is te n c ia  de e ste  v a sto  m e rca d o
se  d eb e  a  d os ca u sa s  p r in c ip a le s :

1— A  causa de la crisis comercial, cente­
nares de autom óviles de pasaj’eros, 
camiones y  ómnibus, en cada región  
del mundo, han servido durante estos 
últim os meses con el m enor servicio 
posible de conservación mecánica. 
Durante este período de depresión que 
hemos presenciado en 1930, los dueños 
de vehículos autom óviles han poster­
gado loa trabaj'os de conservación, con 
excepción de aquellos de m ayor ur­
gencia. Tan pronto como el firm a­
m ento de los negocios em piece e 
esclarecerse, los vehículos que fueron 
descuidados durante los meses de de­
presión irán a los talleres a recibir 
las reparaciones y  los cuidados que 
necesiten para continuar trabajando 
de una manera económ ica y  eficaz.

2— Los automóviles nuevos requieren 
generalm ente m uy poco  servicio de 
reparación durante los dos prim eros 
años de servicio. Son los vehículos 
que llevan dos, tres, cuatro o más 
años de trabajo  los que dejan mayo­
res ganacias a  los talleres por las 
crecientes reparaciones que necesitan. 
P or esta razón, los num erosos auto­
m óviles vendidos en 1928 y  1929 están 
actualmente enipezando a ex igir ser­
v icio  de conservación mecánica. D u­
rante estos dos años se vendieron, en 
casi todo lugar del mundo, más vehí­
culos automóviles que en toda época 
anterior.

I A  d e p re s ió n  c o m e r c ia l h a  te n id o  
_ j  e l  u n iv e rsa l e fe c t o  d e  re ta r d a r  

la s co m p ra s . T o d o  e l  m u n d o  red u ce  
su s co m p ra s . L o  qu e n o  es  d e  u n a  ur-.

¿ Q u é  o p o rtu n id a d e s  d e  g a n a n c ia s
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Listo para las ganancias de 1931— bien equipado y con amplias 
existencias para satisfacer todos los requisitos del servicio mecánico

E l  A u t o m ó v il  A M E R icA N a
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E l- íN TRE  «1 m at«rial iirrraso del club, 
dedicado a  la  venta de m ercancías, » c  enumeran 
con detalle los productos au© directamente se 
beneficiarán por esta cam paña. B ajo  “ Venta 
de Servicios y  Repuesto”  se incluyen (trapos 
con loa títulos “ Eiie Trasero.”  E je Delantero. 
Frenos, M otores, Sistema E léctrico. Embrague, 
Muelles, Cambio de Marcha, Distribución, 
Carrocerías, y  Misceláneas. Se indican com - 
idetamente las herramientas de garaje y 
equipo necesario para prestar un servicio 
m oderno provechoso, incloyéndose Gatos, Tala­
dros, Prensas. Máquinas Portadoras de Frenos, 
Rectificadoras de Bielas, Equipo de Eeacondi- 
cionam iento. Lavadores y  Pulim entadoras de 
Autom óviles, Eqiüpo Pulverizador de P intora, 
Esmeriladoras, Levantadores de Aotom óviles, 
Cambiadores de N eum áticos, Compresores de 
A ire, Equipo para Soldar, H erram ientas Man- 
ualesi etCe

U na idea excelente sobre las posibilidades 
de venta se desprende de las manifestaciones

de C. A . V ane expresadas en el siguiente 
párra fo sobre la reparación de automóviles 
usados:

“ No estacione el automóvil asado en el 
garaje, en espera de tiem po desocupado en 
el U llcr  para arreglarle. Tan pronto como 
Ud. adqnicra un automóvil usado envíelo al 
taller. Esto no se hace para sobrecargar de 
trabajo a l taller, sino para rehabilitar el' 
vehículo y  colocarlo en seguida en su salón 
de ventas. Ud. lo com pró para revenderlo. 
S i el automóvil rehabilitado no está en su 
salón de ventas cuando un interesado viene 
a verlo, no  podrá, por supuesto, vendérselo. 
El interesado se va  a otra parte. A l dia 
siguiente el automóvil rehabilitado regresará 
del taller, pero la  persona interesada no 
regresará a  verlo. Perdió así la  oportunidad 
de vendérselo. Compre sus automóviles usados 
a l precio más b a jo  posible. Arréglelos in ­
mediatamente. Véndalos lo  más pronto que 
pueda.”

La lista de acreditados distribuidores y 
com erciantes ai p or  mayor, 1500 en total, a 
quienes se dirige este m ateriul de campaña, 
están localizados en los siguientes países:

Este y  Oeste del A frica  Británica, Sud 
A rica , A frica  Portuguesa, A lgeria, Argentina. 
Azores, Australia, Austria. Bélgica, Islas 
Canarias. Ceilán. Chile. China. Colombia, 
CosU  R ico, Cuba. Czechoeslovakia, Danzig, 
Dinamarca, R ep. Dom inicana. Ecuador, Islas 
F iji , Inglaterra, Egipto, Finlandia, Francia, 
A lem ánia, Guatemala. Grecia, H aití, Hawai, 
Holanda. Honduras. H ungría, India, Italia, 
Indias Occidentales Inglesas. Indios Orientales 
Holandesas. Indias Occidentales Holandesas, 
Gibralto. Islandia. Japón, Jugoslavia, Latvia. 
Lithuania, Malaya, Malta, M éxico, Manchur- 
ria . M arruecos, Nueva Zelandia. Nicaragua, 
Norruega, Palestina, Panam á. Paraguay, Perú, 
P e rá a , Islas Filipinas, P olonia. Puerto Rico, 
Portugal, Rum ania, El Salvador. Samoa, Siam. 
España. Suecia. Suiza, Siria, Turquía, Uru- 
gu ar, y Venezuela.

gencia absoluta se posterga para otro 
dia. Esta actitud tan natural de 
postergar las cosas para otra ocasión 
más propicia, que todos asumimos 
bajo la tensión de una formidable 
crisis económica, se presenta eviden­
te en el caso de los automóviles. Que 
los frenos rechinan, que la carro- 
ceria se ve vieja, que se necesita un 
guardabarro nuevo . . ■ todo es­
to puede arreglarse más tarde. “ Que 
corra el automóvil como mejor pueda, 
por el momento, que después lo haré 
arreglar. Los negocios van muy len­
tos y no puedo gastar dinero, salvo 
que se trate de algo de suma urgen­
cia.” Es asi como piensa el dueño 
de un automóvil. Mientras esté bajo 
la influencia de una crisis muy sen­
sible, que afecte directamente sus 
actividades, no podrá pensar de otra 
manera.

La rehabilitación de los negocios 
viene generalmente a un paso muy 
lento. La primera evidencia de su 
gradual regreso se presenta en un 
sentimiento general de confianza. 
Paulatinamente crecen las activida­
des y con ellas se despierta el deseo 
de seguir la vida normal de antes. 
Los dueños de automóviles están ya 
en estos momentos empezando a 
resui-gir a la actividad normal de 
los negocios. Sus vehículos saldrán 
nuevamente a la circulación diaria 
por las ciudades y los campos. Con 
el resurgimiento de los negocios, las 
empresas de taxímetros tendrán con­
fianza en la actitud del público. Las 
casas de comercio, las fábricas, las 
tiendas y otros negocios que se valen 
del transporte por vehículo automó­
vil para el acarreo de sus mercan-

Diciem bre, 1930

llegan, por fin, las ganancias

cias, volverán a depender de sus 
camiones para mejor servir al clien­
te. El regreso de todos estos vehícu­
los a ia vida activa de los negocios 
es un hecho que no admite la menor 
duda y nadie podrá negar que ia 
mayor parte de estos medios de loco­
moción mecánica tendrá primeramen­

te que pasar por el taller de repara­
ción antes de lanzarse de lleno a la 
circulación urbana.

Es lógico anticipar que con la pre­
sencia de tantos automóviles en de­
manda de reparaciones mecánicas y 
otros servicios de conservación, ha 

(Continúa en  la  página  16)
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• y ^ A L  ha sido la e x p er ien c ia  de los E sta d os  U nidos en  lo to ca n te  a  las 
¿  ven ta s  de a u tom óv iles  a  plazo d u ran te  la d ep res ió n  com erciad d el año  
pasado ? N u m erosos  y  a larm antes fu e r o n  los  ru m ores  que c ircu la ron  p o r  el 
m undo a cerca  d el e f e c to  de la  cr is is  bu rsá til n o r tea m erica n a  de o c tu b re  y  
n ov iem b re  de  1929 so b re  los  m illares de com p ra d ores  de a u tom óviles  que 
esta b a n  pagando a  plazos p o r  su s v eh ícu los . ¿H u b o  a lgu n a  g ra n  d evolu ción  
de a u tom óviles  a  las com pañías fin an ciera s y  fa b r ica n tes  p o r  p a r te  de com ­
pra d ores  que no p u n ieron  cum plir  con  su s o b ’.iga c ion es  de p a g o ?  ¿ S e  tem ió  
que la  liqu idación  de esta s v en ta s  a  plazo d ificu lta ra  el r e e s ta b lec im ien to  de 
los n eg o c io s  a  su  estad o n orm a l y  reta rd a ra  la  confianza p ú b lica ?

U n año ha pasado d esd e  el d esca labro  bursátil. L a s  v en ta s  de au tom ó­
v iles  en  los E s ta d o s  U nidos s e  hacen , co n  ra ra  ex cep c ió n  so b r e  u n  p lazo de 
doce m eses , cuando e l  p a g o  in icia l r ep r e s e n ta  u n a  te r c e r a  p a r te  del p recio  
del v eh ícu lo , y  so b re  u n  plazo de s e is  m eses  cuando e l  p a g o  in icia l r ep res en ta  
el 40 p o r  c ien to  d el p r ec io  del v eh ícu lo  usada. P o r  e s ta  ra zón , toda s las 
ven ta s  a  plazo p en d ien tes  en  la  ép oca  e n  que a co n tec ió  el d esca labro  bursátil, 
han de h a berse  com p leta d o e n  la actualidad, y  pod em os, p o r  e s ta  razón , 
a v er ig u a r  al p r e s en te , cuá les  han  s id o  los  resu lta d os  finales.

E s ta  r e v is ta  p id ió  al S r. L ew is  s e  s irv ie r a  e s c r ib ir  p a ra  los le c to re s  de 
E l  AUTOMOVIL A m e r ic a n o  u n a  r e la c ió n  su scin ta  de la  e x p er ien c ia  de su  
com pañía , qu e es una  de las m ás gra n d es  de las em p resa s  fin ancieras del 
país, hallándose afiliada a  K e m s ley  M ü lh o u m  & C o., L td ., la  que p o r  su  
p a r te  cu en ta  con  su cu rsa les  en  v a r ios  p a íses  d el A fr ic a , A s ia , E u ro p a  y  
A m érica  L a tin a . E l artícu lo  e s c r i to  p o r  el S r. L ew is , p o r  el tem a  que aborda, 
es de esp ecia l in te r é s  y  lo  recom en d a m os m voh o  a  la  a ten c ió n  de n u estro s  
lec to res .

La  V enta  a  Pl a z o  Sale T r iu nfante

Por H . B ertram  L ewis
Vicepresidmite, Commercial Credit Campantes, Baltimore, Md., E. U. A .

I A R A  com batir la generalizada cos­
tum bre de com prar a plazo, que 
existe entre el pueblo norteam eri­

cano, se recurre a menudo, a decir que 
la  adquisición de cosas de lu jo , sobre esta 
base de com pras a crédito, significa hi­
potecar el fu turo de los compradores. 
Se ha visto que en todos los recientes pe­
ríodos de depresión económ ica de los Es­
tados Unidos, se despierta la  actividad 
de ciertos estadistas que achacan todos 
los descalabros financieros a l presente 
sistema de ventas a  plazos. Estos deter­
minados críticos han acentuado sus ar­
gum entaciones con m ás vehemencia que 
nunca en ocación del serio trastorno eco­
nóm ico su frido p or  el país en 1929 y 
1930. Sentenciosamente han advertido 
a  personas con pendientes obligaciones 
por liquidarse dentro de determinado 
plazo, que los meses venideros se presen­
tarán calam itosos. D e  esto manera in-
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fueu en ellas un verdadero tem or, que 
naturalmente las induce a suspender sus 
compras de otros artículos, salvo aquellos 
de urgente necesidad, hasta el día en que 
hayan saldado sus presentes o pendientes 
obligaciones. Sin em bargo, a pesar de la 
aparente racionalidad de sus adverten­
cias, los críticos no han logrado demos­
trar todavía que sus tem ores y  lúgubres 
predicciones tienen fundamento tangible. 
Los resultados palm arios contradicen y 
desbaratan sus teorías.

En prim er lugar, los productos que se 
venden generalm ente a plazo no son 
cosas de lu jo, cuando se considera la mo­
derna norm a de vida. Ea verdad que 
estas cosas no son tan absolutamente ne­
cesarias como el alimento, casa y  ropa, 
pero form an  parte integrante e im pres­
cindible de la  vida m oderna tal como la 
concibe el hom bre civilizado. No hay

argum ento válido contra las cosas acce­
sorias que de manera tan directa y  sen­
sible contribuyen a  la m ejor existencia 
aportándonos m ayores comodidades y 
cultura. Las cosas utilitarias que se co­
locan al fá c il alcance de las m asas po­
pulares por medio de las ventas a plazo, 
han ensanchado, de un modo incalculable 
el d isfruto de la  v ida en beneficio de la 
gente trabajadora, la que con estos adici­
onales elementos de placentera utiliza­
ción  personal, se siente inspirada a  re­
doblar sus esfuerzos de laboriosa activi­
dad y  ahorro.

No hay fundam ento racional para 
asegurar que las ventas a plazo signifi­
can hipotecar el fu tu ro , pues el efecto 
final de esta form a de crédito ha de cal­
cularse en su total pendiente y  no en su 
volumen anual. Las transacciones a 
plazo asumidas el año pasado fueron  en 
m ás de su m itad liquidadas antes de que

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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em pezara 1930. Esto se confirma con el 
hecho de que 189 empresas financieras de 
los Estados Unidos han inform ado que 
en 1929 com praron $1.997.000.000 en ob­
ligaciones a plazo, y  que el 31 de diciem­
bre  de ese año existía un saldo de $812.- 
000.000, es decir, 41%  por pagarse para 
liquidar todo este enorme total. Se ha 
visto que por término medio el com pra­
dor a plazo, en  cualquier momento, no 
debe más de seis pagos mensuales, lo 
cual no entraña una situación alarmante 
o peligrosa para  é l o para la  nación, 
cuando sobrevienen los síntomas de una 
retardación general de los negocios.

En  relación con nuestra propia  expe­
riencia en transacciones a plazo du­

rante el presente período de depresión 
económ ica, las c ifra s  correspondiente a 
nuestra propia empresa financiera sumi­
n istran interesante inform ación.

D urante el período comprendido entre 
diciem bre de 1929 y mayo de 1930, in­
clusive, el porcentaje de obligaciones de 
pago sobre automóviles vendidos al por 
menor, con  más de 60 días de vencidas, 
representaron, en relación  con el total de 
obligaciones pendientes, de 29/100 a 
15/100 del 1%. La c ifra  más alta fué 
registrada en febrero. La relación en 
m ayo fu é  de 21/100 de 1 % . E l término 
medio para  los seis meses fu é  de 9/100 
de 1%  menos que el término medio co­
rrespondiente a los mismos meses de los 
últim os cinpo años terminados el 31 de 
mayo de 1930.

Durante los mismos meses de 1929- 
1930, el porcenta je de dólares invertidos 
en la reposesión de automóviles en rela­
ción con el tota l de obligaciones pendien­
tes varió de 31/100 de 1%  en 28 de fe ­
brero a 16/100 de 1%  el 31 de diciembre. 
E l 31 de m ayo fu é  de 20/100 de 1 % . El 
término medio para  el completo período 
fu é  de 31/100 de 1%  menos que el térmi­
no medio correspondiente a los mismos 
meses de los últim os cinco años term ina­
dos el 31 de mayo de 1930.

N o tenemos datos similares para los 
meses restantes del año. Como los meses 
del verano del presente año fueron  me­
jores, en ambos respectos, que el invierno 
y la prim avera, es lógico asumir que un 
detallado análisis de la situación, corres­
pondiente a todo el año, m ostrará que 
las transacciones a plazo o crédito de 
1930 fueron, por térm ino medio, m ejores 
que el prom edio general anual de los ú lti­
mos años, a pesar de las adversas condi­
ciones económ icas del país.

E l pago inicial en efectivo, el limitado 
tiem po del contrato, las iguales reduc­
ciones mensuales del saldo, el derecho de 
propiedad sobre la  misma m ercancía, la 
obligación del mismo comerciante que ha 
vendido la  m ercancía y  la  am plia dis­
tribución del riesgo, son, en efecto, los 
principales elementos de seguridad que 
resguardan las transacciones a plazo. E l 
pago inicial en efectivo debe, por lo me-
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nos en teoría, lim itar el derecho de la 
em presa financiera en la  m ercancía a su 
inmediato va lor de reventa, y  los subsi­
guientes pagos o amortizaciones mensu­

ales deben reducir ese derecho con más 
rapidez que la  depreciación del mercado 
en el valor de la m ercancía. E l derecho 

{Continúa en la página  35)

Pronto se Recuperará el Negocio

La s  c ifr a s  de  las com pañ ías fin an cieras in d ican  que du rante los 
I p r im e ro s  o c h o  m eses de 1930 se  v e n d ie ro n  m ás a u to m ó v ile s  al 

p o r  m e n o r  en  lo s  E s ta d o s  U n id os  qu e en  e l m ism o p e r ío d o  d e  1928, 
a p esa r  d e  qu e el to ta l fu é  ce rca  de 25 p o r  c ien to  m enos que en  1929, 
e l añ o m ás a c t iv o . E l  B u rea u  o f  C en su s, en  W a sh in g to n , v a lié n d o se  
de in fo rm e s  r e c ib id o s  de  ca s i 500 em p re sa s  fin a n c ie ra s  de  au tom ó­
v ile s  m u e stra  q u e  en  1930 se v e n d ie ro n  a  p la zo  1 .052.965 a u tom ó­
v ile s  n u e v o s  y  1.116.804 a u to m ó v ile s  u sa d os , en  c o m p a ra c ió n  de 
814.813 n u e v o s  y  657.804 u sa d o s  en  1928. E l  m o v im ie n to  e n  1929 
fu é  de 1.359.886 au tom óviles  n uevos y  1.086.954 usados. L os  tota les 
co m p a ra tiv o s  d e  lo s  a u to m ó v ile s  v e n d id o s  a  p la zo , son  lo s  s ig u ie n te s .

1930
Enero .................. 78,220
F ebrero .............. 95,093
M arzo ...............  138,757
A bril .................  170,633
M ayo .................  169,400
ju n io  .................  159,231
Julio ...................  130,332
A gosto ............... 111,299

-A utom óviles Nuevos

Ocho meses 
Septiembre 
Octubre . . .  
Noviembre 
Diciem bre .

Doce mese .

1,052,965

1928 
49,600 
63,344 
96,093 

116,859 
136,151 
124,505 
124,518 
123,743

834,813
99,875

100,692
83,903
62,560

1929 
77,933 

102,918 
165,493 
204,280 
211,601 
203,011 
211,059 
183,591

1,359,886
157,634
121,651

95,417
73,865

-A utom óviles Usados
1930

80,068
94,762

165,461
162,833
166,726
168,719
149,080
129,155

1928 
40,622 
52,193 
75,719 
87,628 

104,524 
103,236 

96,486 
97,396

1929
68,224
75,979

120,339
183,521
166,396
162,769
161,287
148,439

1,116,804 657,804 1,086,954
............... .83,675 126,749
  89,649 132,184

  73,795 103,300
  68,691 89,133

  1,181,843 1,808,453 ...........  973,614 1,538,320

E l h e ch o  de q u e  en  1930 se h a y a n  v e n d id o  a  p la zo  m á s a u tom ó­
v ile s  u sa d os  q u e  en  to d o  o tr o  añ o p a sa d o  es  e l  r e su lta d o  d e  los  
e s fu e r z o s  d e  lo s  co m e rc ia n te s  del ra m o  p o r  r e d u c ir  en  lo  p o s ib le  e l 
n ú m ero  d e  se m e ja n te s  v e h íc u lo s  d e p o s ita d o s  en  su s a lm a cen es . L a 
p r o p o r c ió n  de v e h íc u lo s  u sa d o s  lle g ó  a  a su m ir  un  c a r á c te r  a m en a ­
za n te  aun  d u ra n te  1929, e l añ o m á s a c t iv o  d e  la  in d u str ia . E l p ro ­
gra m a  de la s fá b r ic a s , en  lo  to ca n te  a p r o d u c c ió n , h a  s id o  g ra n d e ­
m en te  a lte ra d o , en  lo  to ca n te  a la  p r o d u c c ió n  to ta l an u a l p a ra  el 
p re se n te  año. L as  v e n ta s  a l  p o r  m e n o r  h an  s id o  a d e la n te  d e l p n d i -  
m ie n to  fa b r i l  y  p o r  e s ta  ra zó n  se h an  r e d u c id o  n ota b lem en te  las 
e x is te n c ia s  en  a lm acén  de lo s  c o m e rc ia n te s  d el ram o. P e rso n a s  b ien  
in fo rm a d a s  d ic e n  qu e a fin es del p resen te  an o la s e x is te n c ia s  p en d i­
en te s  d e  a u to m ó v ile s  n u ev os  q u ed a rá  r e d u c id a  au n  m ín im o  y  qu e se 
h a b rá  re su e lto  en  g ra n  p a rte  e l  p ro b le m a  de lo s  v e h íc u lo s  u sad os. 
U n g ra n  fa b r ica n te  m a n ife s tó  a p r in c ip io s  de  n ov iem b re , qu e las 
e x is te n c ia s  p e n d ie n te s  de a u to m ó v ile s  se  h a lla b a n  actu a lm en te  a^un 
n iv e l m ás b a jo  qu e en  to d o  o tro  p e r ío d o  de lo s  ú lt im o s  se is  an os. 
E s ta  s itu a c ió n  e s  e l  re su lta d o  de la  n orm a  de p r o d u c ir  estricta m en te  
de a c u e rd o  co n  la  dem an da  a l p o r  m en or . ^

S eg ú n  lo s  in fo rm e s  de la s c o m p a ñ ía s  ñ n a n c ie ra s  d e  a u tom óv iles , 
y  a u n q u e  la s  c i f r a s  n o  so n  c o n c lu s iv a s , se  o b s e rv a  q u e  e l te rm in o  
m e d io  del p r e c io  a l p o r  m e n o r  de lo s  a u to m ó v ile s  d e  p a s a je ro s  h a  
b a ja d o  de $957 en  1928 a  $887 en  1929 y  $840 en  1930. Se n o ta  ta m ­
b ié n  qu e e l  p r e c io  p ro m e d io  del a u to m ó v il u sa d o  h a  b a ja d o  de  $508 
en  1928 a $501 en  1929 y  $460 en  1930. E s ta s  c i f r a s  se  b a sa n  so b re  
e l  p ro m e d io  de la  ca n tid a d  d e  d in e ro  p r e s ta d a  p o r  c a d a  v e h ícu lo  y  en  
co n e x ió n  c o n  ésto  d eb em os r e c o r d a r  qu e e l  p r im e r  p a g o  a cu en ta  
re p re s e n ta  e l  33  1 /3  p o r  c ie n to  del v a lo r  de l a u to m ó v il n u e v o  y  40 
p o r  c ie n to  del v a lo r  d e l v e h íc u lo  u sad o. E l p ro m e d io  d e  lo s  p resta ­
m o s  b a jó  d e  $638 e n  1928 a $560 en  1930, en  a u to m ó v ile s  n u ev os , y  
d e  $305 a $276 en  a u to m ó v ile s  u sa d o s  en  el m ism o  p e r ío d o .
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El ^Alumbrado del
L  esmero en  la preparación  del 

1^ alumbrado artificial del salón de
exhibición y  ventas es tan im por­

tante como elegir el local, el arreglo del 
interior o  la  decoración adecuada. La 
ilum inación interior de un salón, bien 
concebida, puede form ar parte integran­
te  de toda la  tram a decorativa, y, al mis­
mo tiempo, prestar su servicio de utilidad 
para la exhibición apropiada de los au­
tomóviles.

La finalidad de todo salón de esta na­
turaleza es desarrollar las ventas, por lo 
que todo cuanto pueda ayudar a  este pro­
pósito debe ser  objeto de consideración y

Por Jam es  T . H olmes

de la F rink  Corp., N ueva Y ork

atención preferente. Sea cual fuere la 
belleza de la ornamentación o la  habili­
dad del arreglo interior, el local proba­
blemente perdería su poder de atracción 
si la  luz no se presentara en coordinación 
con todo esto.

L a iluminación artificial del salón de 
exhibición de autom óviles puede propia­
mente dividirse en dos secciones im por­
tantes: 1. Alum brado general (la  ilumi­
nación adecuada del l o c a l ) ; 2. A lum bra­
do especial o característico de la  exhibi­
ción  (el alumbrado de vitrinas y  escapa­
rates) .

E l alumbrado general puede ser indi­

recto por medio de lám paras y  reflectores 
ocultos en las com isas, o mediante pan­
tallas opacas de suspensión conteniendo 
las lám paras que proyectan la  luz direc­
tam ente hacia el cielo raso. E ste pro­
cedimiento convierte el cielo raso en una 
fuente secundaria de luz, y  debido a su 
área extensa la  brillantez es relativa­
mente poca, característica muy intere­
sante para esta clase de salones donde se 
hallan presente tantas superficies b ri-

A rriba— Un ejem plo 
obtenidos cuando se 
elección y  aplicación de adecuado equipo 
de alumbrado para el interior de un salón  
de ventas, sin  necesidad de a lterar el 

plan de este último

D erecha— V ista exterior  de la vidriera  
de exhibición. M ediante el empleo de 
unidades corrientes de alumbrado, y  sin  
recu rrir  a  luz indirecta, se ha logrado 

dar aquí 7 ina  abundante iluminación

S a l ó n  d e  V e n t a s
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liantes. Si las condiciones que pueden 
obtenerse en el salón son satisfactorias, 
el método indicado ofrecerá excelentes 
resultados. P ara poder ap licar con éxito 
•este sistema de alumbrado es necesario 
poseer ciertos conocimientos técnicos, y 
« i  se carece de los mismos, lo m ás con­
veniente es obtener la  ayuda de expertos 
.en la  materia.

E ntre otros métodos se comprende el 
u so  de pantallas especiales, globos de 
suspensión completamente cerrados, ilu­
minación de paneles de cielo raso o las 
•varias form as de artefactos de alumbra- 

d̂o que tienen expuestas las lámparas in­
candescentes. La arquitectura del salón 
determ inará el método de alumbrado y 
la form a  del equipo más apropiado. Si 
.el salón es de proyecto prom inente no 
puede esperarse encontrar en existencia 
•artefactos adecuados.

D erech a  —  Iluminación  
■de ventana. L a  arqui­
tectura , las decoraoio- 
■nes y  el alumbrado se 
presen ta n  aquí en  com­

p leta  armonía

L a iluminación de escaparates es has­
ta cierto punto m ás norm al en el sentido 
de que la relación entre la localización 
probable del equipo de alumbrado y  la 
exhibición  que ha de iluminarse es la 
misma, no im porta la form a  del escapa­
rate. Los requisitos principales son, la 
am plia distribución de la  luz, eliminación 
de resplandores innecesarios y bonita 
apariencia. Pero, debe proveerse algo 
más que estos requisitos esenciales si se 
desea obtener un  resultado sobresaliente.

Los automóviles se presentan mucho 
m ejor ba jo  una luz bien difusa de in­
tensidad moderada. L a intensidad lumí­
nica necesaria en cada caso particular 
dependerá de la  localización del salón de 
exhibiciones y  la brillantez que en-vuelve 
la iluminación de la  calle y las tiendas 
vecinas.

E l escaparate de cualquier estableci­

miento com ercial constituye en sí una 
sección separada y  el equipo de alumbra­
do está, por lo tanto, oculto en el interior 
de la  tienda, mientras que el escaparate 
para la  exhibición de automóviles form a 
realm ente parte del salón de exhibiciones 
y el alumbrado del escaparate es siempre 
visible. E sta distinción es el fa ctor  que 
gobierna y  debe gobernar la  elección de 
los artefactos de alumbrado si se desean 
obtener los m ejores resultados.

De esto se deduce que el tipo corriente 
de reflector individual, en el cual la  lám­
para  queda expuesta, lo que causa ce­
guera y  resplandores, no es apropiado

N o ta — E l  a u to r  flebe a  la  c o r te s ía  S e  la  
o fic in a  d e  la  A lb e r t  K a h n , In c ., a rq u ite cto s  
d e  la  P a c k a r d  B u lld in g  en  B o s t o n ; a  la  
P a c k a r d  M o to r  C a r  C o r a p a n y ; la  C h ry sler  
C o m p a n y , B o sto n , y  la  F r in k  C o rp o ra t io n , la  
o p o r tu n id a d  d e  s u  coop era o iO n  p a r a  ob te n e r  
e l m a te r ia l  n e c e sa r io  en  la  p re p a ra c ió n  de
este  a rt ícu lo ,

A ba jo— Un reflector  
corrien te colocado de 
modo que parece que 
fu era  un ec^ipa 
■especial. Constituye 
una instalación e fec ­

tiva  y  económ ica

Dicip.mbre, 1930

U n re fle c to r  M u lt lllte  a p lica d o ' a  u n a  c o n ­
c a v id a d  en  e l c ie lo  ra s o , p e ro  s in  t ta t a r s e  de 
c o n fo r m a r lo  co n  e l  e s tilo  a rq u ite c tó n ico . E l 
e fe c to  es  m a s  a g ra d a b le  q u e  s i  e l re fle cto r  
q u e d a ra  p e n d ie n te  d e l c ie lo  ra s o . A d m ite  
v id r io , p la c a  d e  g e la t in a  p a r a  d ifu n d ir  la  lu z  

y  p a n ta lla s  d e  co lo re s

15Ayuntamiento de Madrid



para el salón de exhibición de automó­
viles.

Si se presta bastante atención a la im ­
portancia de la iluminación de escapara­
tes al tiem po de preparar el salón de ex­
hibiciones, puede proveerse una instala­
ción eléctrica adecuada en el escaparate 
para poder aplicar el equipo necesario 
sin necesidad de gastos adicionales. Este 
asunto puede incluirlo el arquitecto en su 
proyecto y  el resultado que se obtendrá 
pagará con creces el pequeño esfuerzo 
adicional necesario. M ostram os aquí 
ejem plos de este equipo oculto.

P ara los salones de exhibición existen­
tes debe elegirse el equipo que abarque 
características ornamentales y  útiles, 
aun cuando el equipo quede expuesto a la 
vista. Afortunadam ente se dispone de 
ta l equipo, el cual ilustramos. E l pro­
yector ha sido ideado para aplicar al 
mismo pantallas difusoras o de color, las 
que se tienen disponibles hechas de gela­
tina o de vidrio natural.

E n muchos de estos salones se depende 
de lám paras de luz fija  para iluminar 
las exhibiciones, comúnmente con resul­
tados que dejan mucho que desear. Tales 
luces se proyectaron para  hacer resaltar 
ciertas partes de una exhibición, como, 
por ejem plo, la form a de un nuevo radia­
dor, una nueva rueda o cualquier carac­
terística nueva y  sobresaliente de un au­
tomóvil. E l empleo de estas luces para 
alum brado general no es apropiado. E l 
uso de las mismas ha sido copiado del 
escenario donde se usan únicamente para 
hacer destacar puntos importantes.

Las vitrinas de exhibición, al ser de 
varios tipos y  para diversos fines, reque­
rirán  equipo de iluminación adecuado a 
cada necesidad. E l poder de ventas de 
tales v itrinas aumenta si están provistas 
de alum brado propiamente dispuesto, to­
da vez que si carecen de iluminación se 
convierten en espacios m uertos de al­
macén.

L a iluminación de colores tiene ciertos 
m éritos si se sabe emplear, ya  que exis­
ten  muchas aplicaciones erróneas de esta 
idea. Ciertamente que no se le facilita  
m ayor atractivo a una exhibición de ve­
hículos azules iluminándolos de luz roja. 
E l resultado es dar o las carrocerías un 
color m orado, pardo o negro, de acuerdo 
con el tono de color de las carrocerías 
de los automóviles y  de la luz. De cual­
quier modo, se pierde toda belleza de 
colorido que se halle presente y el resulta­
do no puede se una m ejora en la  presen­
tación.

E n térm inos generales puede decirse 
que se enaltece la belleza del color par­
ticu lar de la exhibición si a  la luz se le 
agrega algo del mismo color p or  medio 
de pantallas coloreadas propiamente ele­
gidas. Esto no significa que si los auto­
m óviles que se exhiben son de color m a­
rrón , por ejem plo, la  luz tendrá que ser 
r o ja  o m arrón, pero, de todas las luces

que iluminan la exhibición, por lo menos 
una o dos deben estar provistas de pan­
tallas rojas. L a  misma idea se aplica 
si la  exhibición es de color azul, verde o 
am arillo. La exhibición debe estudiarse 
bien y ajustar el color de la luz de acuer­
do con los requerimientos.

Aun cuando es d ifícil fijar definitiva­
mente el vata je  necesario para el alum­
brado interior o del escaparate sin poseer 
un conocimiento especial de las condicio­
nes particulares, las siguientes indicacio­
nes son una guía segura:

Para el alumbrado general que use un 
sistem a de instalación oculta o de luz in ­
directa, se requieren de 3 a 5 vatios por 
p ie cuadrado de área de piso. Para ilu­
m inación directa, de 1%  a 3 vatios. Para 
el escaparate, se necesitarán de 100 a 
400 vatios por pie lineal de área de vi­
driera. Cada extremo de cada escapa­
rate debe estar provisto de lám paras de 
luz directa y  fija  y  los tom acorrientes 
para las mismas deben tener una capaci­

dad de 500 vatios cada uno. E l alumbra­
do de vitrinas requerirá de 20 a 60 va­
tios por p ie lineal de vitrina, dependien­
do del artículo que se exhibe. E n la ins­
talación eléctrica debe proveerse un go­
bierno alternativo de las lámparas, y los 
receptáculos para la s lámparas de foco  
directo deben ser independientes del 
alumbrado general del escaparate.

Antes de term inar, debemos llam ar la  
atención al hecho de que m ientras se de­
sea atraer a los transeúntes hacia la ex­
hibición mediante escaparates brillante­
mente iluminados, así como los salones, 
no debemos olvidarnos de que las ventas 
se hacen dentro del salón de exhibición. 
De aqui que las luces que atraen la aten­
ción desde la  calle no deben ser tan bri­
llantes como para causar molestias cuan­
do uno entra en el local. Adem ás, la lo­
calización y  aspecto de todo el equipo 
de alumbrado debe ser tal que se presen­
te bien proporcionado visto desde el in­
terior.

Ganancias en el Negocio 
de Reparaciones

{Continuaoíón en  la página  11)

de establecerse una competencia más 
formidable que nunca entre los talle­
res y garajes. El negocio no será 
uno exento de reñida lucha. La de­
manda de servicios mecánicos ha 
crecido hasta el extremo de dar 
origen a un negocio bastante compli­
cado. El taller escasamente equipa­
do o mal servido no podrá competir 
con el establecimiento montado a la 
moderna. El mecánico provisto de 
un martillo, un destornillador y una 
llave inglesa, como todo complemen­
to de servicio de conservación, es un 
personaje incongruo y hasta digno 
de lástima en nuestros días tan ade­
lantados, en que el dueño de un auto­
móvil halla a su inmediato alcance 
los servicios eficaces y económicos 
del establecimiento moderno, provis­
to de herraraentaje especial para la 
ejecución del trabajo de una manera 
rápida, perfecta y a un precio de una 
modicidad extraordinaria. Pero ni 
aun el taller bien montado recibirá' 
abundantes negocios si con sus puer­
tas de par en par abiertas espera 
sencillamente que el cliente entre a

patrocinarlo. Es, por lo tanto, nece­
sario agregar a los adecuados ele­
mentos mecánicos, una abundante 
existencia de repuestos y accesorios, 
un idóneo personal, una administra­
ción acertada y una continua e inteli­
gente solicitación de clientela. El 
establecimiento que siga fielmente 
este plan general está inevitablemen­
te destinado a surgir, a prosperar, a 
ganar bastante dinero.

Numerosas son ya las evidencias 
que confirman la impresión de que el 
mundo ha pasado el punto más críti­
co de su depresión económica. Los 
negocios están ya encaminados a un 
resurgimiento positivo, el cual se 
presentará más rápido en ciertos 
mercados favorecidos por peculiares 
condiciones locales o nacionales. El 
desarrollo, sin embargo, está inevita­
blemente destinado a presentarse 
con una gradual rehabilitación y no 
cabe la menor duda de que ofrecerá 
numerosas oportunidades para el 
progreso general de los comerciantes 
de automóviles y  dueños de talleres 
y garajes.
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M i  M e j o r  Id e a  d e  V e n t a s "
Artículos premiados del Concurso  abierto por esta revista (sección de 

automóviles). La nómina de los agraciados se publicó en nuestro número 

de octubre.

D

M ención  Honorífica

E n r i q u e  P e k e z  H e r r e r a  
Cienfuegos, Cuba 

EBE hacerse un censo de todos 
los habitantes del territorio por 
trabajar, preparando una tarjeta 

para el caso, en la que se señale si la 
persona visitada tiene autom óviles, que 
m arca, si le agradaría tenerlo, y porque 
no lo  tiene. De este trabajo se pueden 
sacar buenas perspectivas, clasificándo­
las en muy buenas, regulares y proba­
bles.

A  todos los posibles interesados debe 
enviarse periódicam ente circulares en 
que se explique con  toda claridad la ca­
lidad del producto, su eficacia y econo­
m ía y  catálogos ilustrados.

Deben conseguirse testim onios de fir­
mas de reconocida solvencia moral y eco­
nómica, que posean autom óviles de la 
m arca que se desea vender, e incluir los 
m ism os en las circulares hechas para 
ta l objeto, a todos los interesados en 
perspectiva.

Los nom bres de posibles interesados 
deben sacarse de las nóminas de los so­
c ios  de sociedades deportivas, cámaras 
d e  com ercio, y de todas las corporacio­
nes, donde figuren personas pudientes.

Debe tenerse un salón adornado con 
buen gusto. Debe mantenérsele siempre 
muy lim pio, y a cargo de personas de 
vastos conocim ientos en la materia.

Deben pasarse invitaciones a las au­
toridades, prensa, y  toda persona promi­
nente y amante del automovilismo, para 
que vengan a ver los nuevos modelos. 
Con la idea de que acula el m ayor nú­
m ero de personas, se organiza la  circu­
lación  de nna orquesta musical por la 
ciudad y se reparten anuncios invitando 
a l pueblo a la exhibición de un producto 
sensacional. E n la  puerta del salón se 
tocarán  las últimas creaciones musicales 
por la fam osa orquesta de Fulano de 
Tai. Se adornará el salón de hermosas 
guirnaldas y flores. Los muebles serán 
de un estila sencillo y elegante, que de 
la  sensación del buen gusto de la casa 
que exhibe el producto. E l cuerpo de 
vendedores, se presentará lo  más elegan­
te  y con los  conocim ientos necesarios pa­
ra  explicar sin titubeos las nuevas cua­
lidades del producto exhibido. En una 
m esita se colocará todo el material de

Diriem bre, 1930

propaganda y una o  más señoritas, se 
encargarán de tom ar los nombres de los 
visitantes, para sacar de ellos un buen 
numera de posibles interesados. Los ven­
dedores observarán si entre las personas 
visitantes se encuentran algunas verda­
deram ente interesadas, las cuales deben 
anotarse en una tarjeta especial. Si se 
ha notado que no han visitado al salón 
los principales interesados de la orga­
nización, debe escribirse una carta a cada 
uno de ellos, diciéndole que vengan al sa­
lón a examinar los nuevos modelos y que 
confiamos que lo harán, ya que tenemos 
verdadero interés en conocer su autori­
zada opinión sobre dichos productos. Esto 
indudablemente agradará al futuro com ­
prador y su visita no se hará esperar.

Los vendedores deben visitar por lo 
menos ocho interesados, todos los días, 
inform ando al je fe  de ventas de la con­
versación sostenida con ellos e indicán­
dole la.s probabilidades o  dificultades que 
se están presentando, con la idea que 
aquel les ayude a realizar la venta.

Por lo  menos deben reunirse los ven­
dedores con su je fe  dos veces a la sem a­
na, cambiando im presiones y trasm itién­
dose ideas, asi com o también el je fe  debe 
preguntarles acerca de ta l o cual m ejo­
ra que tiene ta l modelo, para conven­
cerse de que ellos tienen los conocim ien­
tos necesarios para actuar con éxito.

E l je fe  de ventas debe escribir una 
carta a cada interesado que visite el ven­
dedor, dándole las gracias por las aten­
ciones que dispenso al vendedor en su 
visita de propaganda. Debe aprovechar 
esta oportunidad para con habilidad des­
tacar la calidad del modelo y el servicio 
y  garantía que recibe su comprador.

Debe obsequiarse a los futuros com ­
pradores lápices, lapiceros, secantes, etc., 
y aprovecharse la oportunidad, al en­
tregar el regalo, para hablarle del pro­
ducto que se le desea vender.

H ablar siem pre a los  interesados de 
la garantía que tienen en cuanto al ser­
vicio de piezas de repuesto y  com peten­
tes mecánicos para atender con prontitud 
a todo trabajo que el autom óvil nece­
sita.

Procurar que los interesados acepten 
dem ostraciones de los nuevos modelos, 
consiguiendo si es posible, que manejen 
el vehículo, ya que con ello notarán la 
diferencia de la suavidad, aceleración y

comodidad que indudablemente tiene todo 
modelo nuevo.

Debe mantenerse las relaciones más 
cordiales con los dueños de automóviles. 
.Sus opiniones son valiosas.

M ención  Honorífica

C l o d o a i d o  G a r c í a  B r a v o  
Jaén and Córdoba, Spain

M e  refiero al exponer esta idea so­
bre el m ejor y más beneficioso 
procedim iento de ventas de auto­

m óviles, al considerado com o tal en la 
práctica por estarlo llevando a efecto  con 
resultados altamente satisfactorios en la 
región  española, denominada Andalucía.

Tenem os com o ejem plo las Provincias 
de Jaén y Córdoba, que son zonas para 
las que existe su verdadera época de 
mercado de autom óviles; sus mejores 
meses para realizar operaciones, son, en 
el prim er período del año, los meses de 
abril y mayo, tom ando en consideración 
que en éstos se verifica la recolección de 
aceites (su  principal riqueza) se llevan 
a efecto  las transaciones y es cuando 
hay mucho dinero; en el segundo perío­
do, los de octubre y noviembre, porque al 
variar la estación clim atológica, se piensa 
en la renovación del vehículo que se po­
see, en uso avanzado.

El que suscribe, es vendedor de una 
antigua y prestijiosa firma andaluza, de­
dicada al negocio de autom óviles y es­
tima que el procedim iento (de resulta­
dos dem ostrados) más positivo, es el s i­
guiente:

1" Seriedad. Unidad en las cotizacio­
nes. N o transijir nunca en bajo precio.

2® Como poderoso auxiliar la confec­
ción  del fichero de probables com prado­
res.

3 “ De ineludible necesidade que el re­
presentante de una m arca tenga constan­
temente uno o  más vendedores, que viajan 
siem pre en un autom óvil nuevo (preferi­
ble un sedan. Dichos vendedores, habran 
de percibir un sueldo relativamente bajo 
con arreglo a sus necesidades y una co­
misión en todos aquellos negocios reali­
zados por su exclusiva mediación. Estos 
em pleados aquí tienen a su favor el ca­
rácter excesivamente comunicativo de ca­
si todo español; procurarán dar a todo 
interesado que surja, muchas explicado- 

{Continúa en  la página  47)
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Preparémonos para la Rehabilitación

Comercial en 1931
P  j  S T E  n ú m ero  de EL AUTOMOVIL AMERICANO, 

lle g a r á  a  m a n os de su s le c to r e s  d u ra n te  d ic ie m b re , 
m es en  q u e  lo s  co m e rc ia n te s  d e  a u to m ó v ile s  y  su s 
an e x o s  está n  fo r m u la n d o  su s  cam p añ as p a ra  e l  añ o 
en tra n te  y  e sp e ra n d o  q u e  lo s  d o ce  m e se s  d e  1931 sean  
in com p a ra b lem en te  m ás s a t is fa c to r io s  q u e  lo s  m ez­
qu in o s  y  d e sa g ra d a b le s  d o ce  m eses d e  1930. . . . P o r  
su p u esto , a lg u n a s  r e g io n e s  de l m u n d o , q u e  en  re a lid a d  
fu e ro n  m u y  p o c a s  en  n ú m ero , h an  te n id o  u n  añ o de 
p ro sp e r id a d  en  1930, p e ro  p o d e m o s  m u y  b ie n  d e c ir  qu e 
e l c o m e r c io  en  g e n e ra l, en  to d o s  lo s  m e rca d o s , sen tirá  
u n  g ra n  a liv io  c o n  la  e n tra d a  del n u e v o  añ o . . . .  Y  
a p ro v e ch a m o s  la  o p o r tu n id a d  del p re se n te  n ú m ero  
p a r a  d e se a r  a  to d o s  n u e s tro s  le c to r e s  la s  m ás F e lic e s  
P a s cu a s  y  P ró sp e ro  A ñ o  N u evo . . . . A fo r tu n a d a ­
m en te , d esp u és de los  s in s a b o re s  d e  1930, co n t in u a m o s  
to d a v ía  e n  u n  n e g o c io  de g ra n  p o r v e n ir  a  ca u sa  de 
qu e t ie n e  q u e  v e r  c o n  p r o d u c to s  de p r im e ra  n e ce s id a d  
p a ra  e l p r o g r e s o  y  b ie n e s ta r  de to d o  e l  m u n d o , p r o d u c ­
t o s  d e  in ca lc u la b le  v a lo r  u t ilita r io  q u e  h a n  de r e n o ­
v a r se  in d efin id a m en te , p r o d u c to s  q u e  n o  h a n  a lca n za d o  
to d a v ía  u na in filt ra c ió n  co m p le ta  en  la s  a c t iv id a d e s  de 
n u e s tra  v id a  co m e rc ia l, in d u str ia l y  s o c ia l  de to d o s  los  
d ía s , p r o d u c to s  q u e  to d o s  n e ce s ita m o s  y  q u e  p o d e m o s  
a d q u ir ir  m ed ia n te  a b u n d a n tes  fa c i l id a d e s  d e  p a g o . . . .

▲ A  Á
P o d e m o s  a h ora  co n te m p la r  u n  añ o r e p le to  de le c ­

c io n e s  p r á c t ic a s  m u y  d ig n a s  del e s tu d io  a n a lít ic o  de 
to d o s  lo s  d e d ica d o s  a la  in d u s tr ia : fa b r ic a n te s , c o ­
m e rc ia n te s , d u eñ os  d e  ta lle r e s  y  ga i-a jes . . . . P o d e m o s  
a h o ra  e x a m in a r  c o n  m a y o r  lu c id e z  de e n te n d im ie n to  
lo  a c o n te c id o  e n  1930. . . . P o d e m o s  a h o ra  v e r  qu e 
n u m e ro so s  fa c to r e s  d e tr im e n ta le s  h an  h a lla d o  fá c i l  
ad m is ión  en  n u e s tro s  n e g o c io s . . . .  E l fa b r ic a n te  sabe  
a h o ra  q u e  co m e tió  u n  e r r o r  a l in c lin a rse  d em a sia d o  
a l  la d o  d el o p tim ism o  en  co n e x ió n  c o n  la  fo r m u la c ió n  
de su s  p i’og ra m a s  de p r o d u c c ió n  y  v e n ta s . . . .  E l c o ­
m e rc ia n te  se a v en tu ró  d em a sia d o  e n  su s tr a n s a cc io n e s  
d e  a u to m ó v ile s  u sa d os , s in  re p a r a r  q u e  en  e s ta  c la se  
de  n e g o c io s  se  h a lla  p re c isa m e n te  la  m e jo r  o p o r tu n i­
dad  de p e rd e r  su s  g a n a n c ia s  re su lta n te s  d e  la  v en ta  
de v e h íc u lo s  n u e v o s . . . .  Se a v e n tu ró  ta m b ié n  a  e x ­
te n d e r  p a g o s  a p la zo  d em a sia d o  la rg o s  y  p e lig r o s o s  p a ­
r a  su  c o n v e n ie n te  liq u id a c ió n . . . . E s to s  y  o tr o s  e rro re s  
n o  n e ce s ita n  a q u í r e p e t ic ió n  n i c o m e n ta r io s . . . . S on  
co sa s  d el p a sa d o , q u e  si b ie n  h an  c a u sa d o  se r io s  t r a s ­
to rn o s , h an  se rv id o , p o r  o tra  p a rte , d e  v a lio s a s  le c ­
c io n e s , qu e n o  d eb em os  o lv id a r . . . . E s ta s  le c c io n e s  
ta n  c o s to s a s  p a ra  m u ch o s  d eb en  g ra b a rse  en  la  m e­

m o r ia  y  re te n e rse  a q u í co m o  p o d e r o so  ca p ita l d e  e x ­
p e r ie n c ia  p a ra  r e fo r ta le c e r  e l fu tu r o  d e s a r ro llo  d e l 
n e g o c io . . . .

A l  t r a z a r  e l program a^  de  t r a b a jo  de 1931, b u e n o  
será  r e c o r d a r  q u e  la s  d e p re s io n e s  c o m e r c ia le s  n o  son  
c o sa  n u eva , co m o  lo  con firm a  ¡a  h is to r ia  m e rca n til de 
añ os p a sa d o s , la  cu a l a b u n d a  e n  c r is is  e co n ó m ica s , 
m u ch a s  d e  la s cu a le s  fu e ro n  m ás d e s tru c tiv a s  qu e la  
qu e h e m o s  e x p e r im e n ta d o  esto s  ú ltim os  d o ce  m eses . 
. . .  A l  o ir  lo s  la m e n to so s  co m e n ta r io s  de a lg u n o s  c o ­
m e rc ia n te s , lo s  n o v ic io s  se s ien ten  in c lin a d o s  a  m ira r  
d u d o so s  e l p o r v e n ir  d e l n e g o c io . . . .  E s  v e rd a d  que, 
a p a rte  p a sa je ra s  c r is is  lo c a le s , n o  h e m o s  s u fr id o  se r io  
d e s ca la b ro  e c o n ó m ico  de  a lca n c e s  in te rn a c io n a le s , 
desd e  1921. . . . M u ch o s  de lo s  c o m e rc ia n te s  d e d ica d o s  
a n u estra  v ig o r o s a  y  e m p re n d e d o ra  in d u s tr ia  a c o n ­
t in u a c ió n  de e ste  fu n e s to  añ o , n o  h an  te n id o , s in o  
h a sta  e s to s  d o c e  m e se s  p a sa d o , la  sa lu ta r ia  e x p e r i­
e n c ia  de un  n e g o c io  a fe c ta d o  p o r  e n o rm e s  fu e rz a s  
d e tr im e n ta le s  p a r a  su  p r o g r e s o . . . .  Y  la  le c c ió n  qu e 
h a n  a p re n d id o  seg u ra m en te  q u e  lo s  h a b rá  co n v e r t id o  
en  v e te r a n o s  qu e co n t in u a rá n  a v a n za n d o  h a c ia  la  v ic ­
to r ia , e sa  v ic t o r ia  a  la  cu a l so n  a cre e d o re s  só lo  a q u e ­
llo s  qu e p o r  e l la  lu ch a n  co n  in te lig e n c ia , e n e rg ía  y  
con fia n za . . . .

A  A  A
T o d o  lo  n u e v o  n o s  in sp ira  c ie r to  te m o r, y  p o r  esta  

ra zó n  se rá n  m u ch o s  lo s  q u e  e n tre  n o s o tr o s  r e co b re n  
v a le n t ía  y  c o n fia n za  im p líc ita  en  e l  p r o v e n ir  de  e sta  
in d u str ia  e s tu d ia n d o  la s  c r is is  p a sa d a s y  su s c o n s ig u i­
en te s  re h a b il ita c io n e s . . . . S eg u ra m en te  q u e  lo s  c o ­
m e rc ia n te s  e s ta b le c id o s  e n  1921 se s in t ie ro n  ta n  d u -
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El total de automóviles en todas partes se ha triplicado 
desde 1921, lo que ha dado a la industria un extenso 

mercado de repuestos.
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d o s o s  d e l fu tu r o  co m o  lo s  m u ch o s  n o v ic io s  de h o y  d ía , 
p u e s  e n  e s e  e n to n ce s  n o  p o d ía n  p e n e tra r  n i c o n  su 
im a g in a c ió n  la  d en sa  n u b e  d e  p e s im ism o  qu e ¡e s  o cu l­
ta b a  e l  m a g n ífic o  ca m p o  de  a c t iv id a d e s  q u e  p o s te r io r ­
m e n te  se  les  p re se n tó  a su  in m ed ia to  a lca n c e . . . .  L a  
d e p re s ió n  de 1921 fu é , d e sd e  d iv e rso s  p u n to s  de v ista , 
m u ch o  p e o r  q u e  la  de 1930. . . . E n  a q u e l añ o , e l m u n ­
d o  esta b a  la b o r io sa m e n te  re su rg ie n d o  d e  la  g u e rra  m ás 
e n ca rn iza d a  y  d e s tru c to ra  d e  la  h is to r ia . . . . E ra  u na 
é p o ca  d e  ca la m ito sa s  c o n d ic io n e s  in te rn a c io n a le s , c o n  
m illo n e s  d e  se re s  h a m b rie n to s , c o n  fa b u lo s a s  fo r tu n a s  
d e s tru id a s , c o n  h u e lg a s  y  t ra s to rn o s  p o lít ic o s  n o  só lo  
e n  la s  n a c io n e s  e u ro p e a s , s in o  en  ca s i to d a s  la s dem ás 
r e g io n e s  del m u n d o . . . .  E l s is tem a  m o n e ta r io  de  t o ­
d o s  lo s  p a íse s  se d esorg an izó ,^ ^  c o n  e sto  se d e p re c ia ­
r o n  to d o s  lo s  v a lo r e s  y  e l  m u n d o e n te ro  fu é  am en a zad o  
p o r  u n a  g ig a n te s c a  b a n c a r r o ta . . . . ¿ Q ue te n e m o s  h o y  
d ía ? . . . T o d o s  lo s  s is tem a s  m o n e ta r io s  e u ro p e o s , c o n  
e x c e p c ió n  de la  p e se ta  e sp a ñ o la , q u e  está  m á s a fe c ­
ta d a  p o r  la s  lu ch a s  p o lít ic a s  in te rn a s  q u e  p o r  c o n ­
s id e ra c io n e s  e co n ó m ica s  e x tr a o r d in a r ia s , se  h a lla n  a c ­
tu a lm e n te  a  la  p a r . . . . E s tu d ia n d o  e ste  p u n to  en  p a r ­
t ic u la r  en  s u s  a s p e c to s  m u n d ia le s , só lo  h a y  se is  o  siete  
p a íse s  c u y o s  s is tem a s  m o n e ta r io s , en  e l ca m b io  in ­
te r n a c io n a l, h an  s u fr id o  d e p r e c ia c io n e s  d e  10 a 1 5 % .

A  A  A
. . .  E n  1921 la  in d u str ia  a u to m o tr iz  e ra  u n a  a c tiv id a d  
co m p a ra tiv a m e n te  se cu n d a r ia , p u e s  en  to d o  e l  m u n do  
e l to ta l de  v e h íc u lo s  a u to m ó v ile s  ap en as l le g a b a  en ­
to n c e s  a d o ce  y  m e d io  m illo n e s  d e  v e h íc u lo s  a u tom ó­
v ile s  y  de  este  to ta l s ó lo  c e r c a  d e  d o s  m illo n e s  se h a ­
lla b a n  en  lo s  E s ta d o s  U n id o s . . . . A ctu a lm e n te , el 
t o ta l  d e  a u to m ó v ile s  en  to d o  e l m u n d o  se rá  tr e s  v e ce s  
m a y o r , e s  d e c ir , a lre d e d o r  de  36.500,000 d e  a u tom ó­
v ile s , ca m io n e s  y  óm n ib u s , e l p r im e ro  d e  e n e ro  de 
1931. . . .  D e  e ste  in m e n so  to ta l, n u eve  m illo n e s  se h a ­
lla rá n  en  c ir c u la c ió n  a fu e r a  de lo s  E s ta d o s  U n id os . . . . 
D e re e m p la za rse  só lo  u n a  d éc im a  p a rte  de  este  g ra n  
to ta l, d u ra n te  1931, e sto  e x ig irá  en to n ce s , n a d a  m ás 
q u e  p a ra  e l n e g o c io  de reem p la zo , s in  in c lu ir  co m p ra -
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¿Repetirá 1931 la actividad pasada estableciendo un nuevo 
precedente en construcción total, como el primer año de 

un nuevo ciclo?

d ores  n u ev os , un  m a y or  n ú m ero  de v e h ic u lo s  q u e  t o ­
d o s  lo s  c o n s tr u id o s  p o r  lo s  fa b r ica n te s  a m e rica n o s  en  
1930. . . . R e co rd e m o s , s in  em b a rg o , q u e  lo s  au tom ó­
v i le s  n o  d u ra n  m ás de d iez  añ os, p o r  té rm in o  m ed io , 
y  en  v is ta  de e s to , la  d em an d a  de v e h íc u lo s  p a ra  ú n i­
ca m en te  e l n e g o c io  de reem p la zo  du ra n te  1931 ten d rá  
n e ce sa r ia m e n te  qu e se r  su p e r io r  a la  p ro d u c c ió n  que 
la s  fá b r ic a s  a m erica n a s  lo g r a r o n  re a liz a r  en  1930. . . . 
A  e sta  d em a n d a  d e fin it iv a  se rá  n e ce s a r io  a g re g a r  la 
p ro v e n ie n te  d e  c o m p ra d o re s  n u e v o s  que, p o r  e l  c r ít ic o  
es ta d o  e c o n ó m ico , p o s te r g a ro n  su s co m p ra s  e l añ o 
pa sa d o . . . .  L a  p r o d u c c ió n  to ta l de a u to m ó v ile s  d e l 
m u n d o  en  1930 n o  se r á  m a y o r  de cu a tro  m illo n e s  y  
a p e n a s  h a b rá  s a t is fe c h o  la  dem an da  co rr ie n te . . . . 
A q u e l lo s  q u e  está n  ín tim a m en te  e n te ra d o s  d e  la  in ­
d u str ia  sa b e n  a c ie n c ia  c ie r ta  q u e  e x is te  u n a  g ra n  de­
m a n d a  a d ic io n a l, q u e  en  1930 n o  tu v o  e x p re s ió n  con ­
cre ta , y  qu e h a  de s a t is fa c e rs e  en  1931. . . .

E l  d e s a r ro llo  de la  in d u s tr ia  a u to m o tr iz , en  lo  c o n ­
c e rn ie n te  a  su  p r o d u c c ió n  o  r e n d im ie n to  an u a l, es d ig ­
n o  de e sp e c ia l c o n s id e ra c ió n , p u e s  r e v e la  u n a  te n d e n ­
c ia  so rp re n d e n te , qu e p a re c e  in d ic a r  u n  fu tu ro ' m ás 
b r illa n te  q u e  e l  qu e h a y a m os im a g in a d o  h a sta  ahora. 
. . .  L a  in d u s tr ia  em p ezó  a  c re c e r  e l 1900. D u ra n te  los  
q u in ce  a ñ os  s ig u ie n te s  f u é  a g ra n d á n d o se  p a u la tin a ­
m en te , y  desde  a q u í h a sta  la  fe c h a , su  p r o g r e s o  ha 
s id o  e s p e c ta c u la r  y  r e g id o  p o r  c ie r ta s  m a n ife s ta c io n e s  
m u y  b ie n  d efin id a s. . . .  D e  1915 a  1930, la  in d u str ia  
h a  te n id o  c in c o  c ic lo s  se p a ra d o s  d e  tre s  a ñ os  cada  
u no. . . . C a d a  c ic l o  c o n s ta  d e  d os a ñ os  de p ro d u cc ió n  
a u m en ta d a  y  u n o  de p ro d u c c ió n  lim ita d a . . . .  D e  p a r ­
t ic u la r  im p o rta n c ia  es  el h e ch o  de  qu e e l  añ o c o n  que 
p r in c ip ia  ca d a  c ic lo  e s  s iem p re  m ás g ra n d e  qu e e l  año 
q u e  lo  p re ce d e . . . . L o s  a ñ os  d e  c re c ie n te  p ro d u cc ió n  
fu e r o n ;  1916-1917, 1919-1920, 1922-1923, 1925-1926 y  
1928-1929. L o s  a ñ os  de p r o d u c c ió n  lim ita d a  o d e cre ­
c ie n te  fu e r o n :  1918, 1921, 1924, 1927 y  1930 A te ­
n ié n d o n o s  a  la s  le c c io n e s  de estos  c ic lo s , 1931 d eb erá  
e n to n ce s  tr a e r n o s  un  p r o d u c c ió n  cre c ie n te , y  de m an ­
te n e rse  fie les  lo s  p re ce d e n te s , la  ta l p r o d u c c ió n  h a  de 
se r  su p e r io r  a la  de l g ra n  añ o de 1929, cu a n d o  se 
c o n s tr u y e ro n  en  lo s  E s ta d o s  U n id o s  m á s  d e  5.600.000 
de a u to m ó v ile s  y  com o  c e r c a  de 600.000 en  E u ro p a . . . .

A  A  A
L a  in d u str ia , p o r  su p u esto , n o  e stá  a n tic ip a n d o  una 
p r o d u c c ió n  fe n o m e n a l e n  1931. . . .  E n  re a lid a d , los  
fa b r ic a n te s  n o  e s tá n  a n tic ip a n d o  b a t ir  n in g ú n  re co rd  
a n te r io r , s in o  se n c illa m e n te  está n  d e te rm in a d o s  a 
c o n s tr u ir  v e h íc u lo s  e n  e x tr ie to  a cu e rd o  c o n  la  de ­
m a n d a  d e  su s re p re se n ta n te s  y  e l p ú b lico , co m o  lo  h an  
h e ch o  en  1930. . . . N u e v o s  fa c to r e s  se  h a n  co m b in a d o  
e n  e s to s  ú lt im o s  d o ce  m e se s  p a r a  p r e c ip ita r  u n a  im ­
p re s ió n  q u e  n o  p e rm ite  la  fo r m a c ió n  de c a s t illo s  e n  e l 
a ire , y  p o r  m u y  e n tu sia sm a d os q u e  n os  s in ta m os  in ­
te r io rm e n te , n o  p o d e m o s  s in o  r e fr e n a r  e l sen tim ien to  
d e  con fia n za  ín tim a  qu e a lb e rg a m o s  a c e r ca  d e l g ra n  
p r o g r e s o  q u e  e sta  in d u s tr ia  es su sce p t ib le  d e  te n e r  el 

(Ccmtinúa en ¡a página  37)
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L a  vista  delantera del nuevo Chevrolet m uestra varios refinam ientos, én tre los 
cuales se com prenden : parrilla sobre el radiador, nueva postcion  de la bocvna, 
neum áticos de recam bio en  los encajes de los guardabarros delanteros,_ lam p^  
ritas laterales sobre el cubretablero, etc . O bsérvese la nueva disposición de

la moldura en el faetón

Los precios del Chevrolet son más 
bajos

Precio Precio Reduc- 
M odelo nuevo antiguo ción

R o a d s te r   $475 $495 $20
Roadster

deportivo . - .  495 515 20
Faetón   510 495 15“
Cupé norm al . .  535 565 30
Cupé de 5 venta­

nas   545 (M odelo
nuevo)

Cupé deportivo. 575 615 40
M odelo c o c h e . . .  545 565 20
Sedán n orm al. .  635 675 40
Sedán especial.. 650 685 35
Camión de en­

trega    440 480 80
Chasis com ercial 355 365 10
Sedán de entrega 575 595 20

“ Aumento.

(P recios de lista en fábrica )

A l anunciar los nuevos bajos precios a  
los representantes del Chevrolet, W . S. 
Knudsen, presidente de la compañía, ma­
n ifestó  que esto no sólo iba a  habilitarlos 
para en fren tar  toda com petencia, sinc 
tam bién  para aceptar vehículos usados a 
m enor avaluación. E l  Sr. Knudsen agre­
gó que para  1931 anticipa que la venta  de 
autom óviles Chevrolet será  igual a la de 
1928 y  considerablem ente ma/yor que la 
de 1930. F elicitó  a  los representantes, 
p or  haber éstos reducido a un  m ínim o sus 
existencias de autom óviles usados duran­
te  1930, lo que los deja  m ejor  preparados  
para los negocios en  1931.

El CHEVROLET de 193
Por A t h e l  F. D e n h a m

A  Chevrolet M otor Co. presenta para 
1931 un producto que se caraete- 
riza por precios más bajos, mayor 

distancia entre los ejes, carrocerías más 
espaciosas y  num erosos refinamientos 
que propenden a acentuar la suavidad de 
la  marcha, la comodidad de los  pasajeros, 
la facilidad de la conducción y  la belleza

20

de aspecto. No hay cam bios mecánicos 
radicales.

El nuevo surtido consta de nueve mode­
los, en lugar de los ocho del año pasado. 
E l modelo nuevo para 1931 es un cupé 
con ventanas laterales traseras. E l sedán 
club ha sido reem plazado por un sedán 
“ especial”  y  en su dotación corriente com­

prende seis ruedas de rayos de alambre 
y  guardabarros con encaje para las 
ruedas de recam bio. La parrilla a l frente 
del radiador, de acabado al crom o, se in­
cluye en la dotación corriente de todos 
los m odelos deportivos, incluyendo el 
presente sedán “ especial.”  Todos, con 
excepción de este últim o modelo, llevan

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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cinco ruedas de rayos de alambre, con la 
de recam bio atrás, com o en los modelos 
de los últimos meses de la tem porada de 
1930.

Adem ás de las carrocerías y  capós 
más largos, a consecuencia de la  mayor 
distancia entre los ejes, la  cual es ahora 
de 109 pulgadas (2,7 ra.) el cambio de 
aspecto m ás sobresaliente se halla en la 
parte delantera del vehículo. N otable­
mente se ha alterado el contorno del ra­
diador. El nuevo contorno se extiende 
hacia abajo y pasa alrededor del fondo 
fa lso  esmaltado de negro. H ay una barra 
de acoplam iento arqueada entre los fa ­
roles delanteros, que sale en gradual 
curva de un guardabarro al otro. De­
bajo del fa ro l delantero de la izquierda 
hay una bocina plana de tipo de vibración 
de alta frecuencia.

V isto lateralm ente, se observan ciertos 
cam bios intersantes. Se ve que los 
paneles de la carrocería, incluyendo los 
de las puertas, son m ás profundos. Los 
guardabarros delanteros son levemente 
más altos y  los traseros, un tanto más 
largos. Ijos estribos son más largos y  se 
angostan un poco en la sección delantera. 
Sobre los estribos hay un tapete de cau­
cho vulcanizado en la  misma lám ina de 
acero estampado. E l borde exterior del 
tapete tiene form a curva y a su alrede­
dor corre una moldura con enchape de 
crom o que le sirve de marco. Las m ol­

duras de la carrocería se estam pan con­
juntamente con  los paneles laterales, pro­
cedimiento que simplifica y  refortaleoe la 
construcción en general. La moldura de 
la carrocería pasa también por e l capó 
y  lo hace de un modo que deja ocultas las 
bisagras superiores de este últim o. H ay 
más lumbreras en el capó y  éstas están 
colocadas más hacia atrás.

Los faro les delanteros y  la lamparita 
trasera llevan enchape de crom o. La 
lamparita trasera va instalada sobre el 
guardabarro trasero de la izquierda. Los 
modelos deportivos se suministran con 
lam paritos laterales de cubretablero con 
enchape de cromo.

E^ L  interior de los nuevos modelos, ade-
 J  más de ser m ás espacioso, ofrece al
conductor una vista m ás despejada, la  cual 
se log ra  mediante un asiento más ba jo  y  
una barra superior de parabrisa más 
alta. H ay un volante de dirección de tres 
rayos. Es de aceró con  fo rro  exterior de 
caucho. E n todos los modelos cerrados 
y  abiertos hay lim piador de parabrisa de 
tipo autom ático. E l compartimento de­
lantero de las carrocerías está protegido 
contra el calor, el fr ío  y  el ruido. Esta 
protección  se presenta en la form a de 
una com posición de fieltro colocada sobre 
el tablero y las tablas del piso. Sobre el 
m aterial aislador del tablero hay tam ­
bién una cubierta de caucho.

Los refinamientos mecánicos no se 
hallan confinados a ningún punto de­
term inado del vehículo, a pesar que el 
grupo m otor comprende la  m ayor parte 
de ellos. De especial interés es la r ig i­
dez que se ha im partido al m otor. Es 
notorio el hecho de que el bloque de cilin­
dros de todo m otor está sujeto a cierta 
vibración durante el funcionafniento. En 
el Chevrolet de 1931, la tendencia a v i­
bración a sido notablemente reducida por 
la  aplicación de material más firme a los 
puntos que la provocan. Por ejem plo, la 
sección superior de la  ca ja  del cigüeñal 
es más gruesa en ambos lados, sobre todo 
en el lado de las válvulas. Luego hay 
un refuerzo exterior horizontal de 5 pul­
gadas de longitud, que sirve de unión a 
los cilindros 3, 4 y  5 en su misma base. 
Los refuerzos verticales de las paredes 
exteriores de los cilindros se prolongan 
ahora hasta la parte superior de la caja 
del cigüeñal. Se dice que 1 % %  de au­
mento de paso ha aumentado en m ás de 
40%  la rigidez del motor.

A l mismo tiem po, la rigidez de la caja 
del cigüeñal ha sido también aumentada, 
gracias a una adicional cantidad de metal 
empleada en su construcción. E l am orti­
guador de vibración torsional del cigüe­
ñal, de los m odelos de 1930, continúa en 
los nuevos productos. L os anillos de 
ém bolos tienen ahora una m ayor presión 

(Continúa en la página  33)
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L a  F r a n k l i n  u L m n c i a  ^ ^ ( u e v a s  S e r i e s

Speádsfer Franklin  D e L u xe y  (arriba) un  modelo de la serie  Transeontinent Pursuit

A  Franklin M fg. C o„ de Syracuse, 
iN . Y ., E. U. A ., está ofreciendo 
para 1931 dos nuevas series de 

autom óviles; la Transeontinent y  la De 
Luxe. La diferencia entre ambas se halla 
principalm ente en las carrocerías y  en 
algunos secundarios detalles mecánicos y  
de equipo. Los cbassis de ambas series 
son m uy parecidos, y  representan un re­
finamiento de los que se emplearon en 
los m odelos de la serie 14 de 1930. Los 
nuevos m odelos corresponden a la serie 
15. Se ofrecen dos distancias entre los 
ejes. Las carrocerías de los m odelos de 
la  serie De Luxe y  algunas de las más 
costosas de la serie Transeontinent, van 
montadas en el chasis m ás largo de 132 
pulgadas (3,30 m .) m ientras las demás 
carrocerías de la serie Transeontinent 
van en el chasis más corto de 125 pul­
gadas (3,12 m .).

Los precios representan reducciones 
sobre los de los correspondientes tipos de 
la  anterior serie 14. La m ayor parte de 
los m odelos tienen en su dotación nor­
m al, cinco ruedas de madera de tipo de- 
montable. A  precio adicional ba jo se 
ofrecen  los nuevos m odelos con cinco rue­
das de rayos de alambre.

La m ás im portante m odificación m ecá­
n ica que los nuevos productos presentan 
sobre los m odelos de la  serie 14 del año 
pasado, es la reform a del soplador o 
ventilador, el cual exige ahora para su 
funcionam iento un m enor consumo de 
fu erza  m otriz que antes, es decir, de

14,5 H .P., que era  la fuerza que necesi­
taba anteriormente, a 7 H.P. a 3500 re­
voluciones por minuto. Este gran ahorro 
de fuerza m otriz consumida por el ven­
tilador, junto con  el aumento del rendi­
miento volum étrico del m otor, resultante 
del emplea de un múltiple más grande, 
han dado por resultado una fu erza  mo­
triz  de 100 H .P. a 8100 r.p.m. E l m eca­
nismo valvular sobre la culata del motor 
recibe ahora lubricación del sistema 
general de lubricación del m otor, medi­
ante una válvula m edidora especial. Se 
ha instalado uh cambio de m archa de 
cuatro velocidades adelante y  marcha 
atrás en todos los  m odelos de la serie 
De Luxe. E ste  nuevo m ecanism o tiene 
engranajes silenciosos para la tercera y 
la cuarta velocidad. E l chasis del De 
Luxe tiene una v ía  de 58 pulgadas (1,45 
m .) de anchura en la sección delantera, y  
de 60 pulgadas (1,5 m .) en la sección 
trasera.

Se observa también una modificación 
en la  form a del cigüeñal, que propende a 
m ejorar el funcionam iento del m otor a 
marcha lenta.

EN las válvulas se emplean resortes 
i  dobles, como en los modelos anterio­

res pero éstos son de una form a  especial, 
pues el paso de las espiras aumenta desde 
el m iem bro fijo  hasta el miembro móvil. 
Se dice que con  esta nueva construcción 
de resorte se evita todo movimiento 
irregular de resorte. Los balancines de

las válvulas de escape son ahora más 
firmes, para reducir su dobladura y  ase­
gurar que las válvulas funcionen sin 
ruido.

E l único cambio en el carburador es 
uno efectuado en la parte in ferior de la 
válvula reguladora de aire, para per­
m itir una m ayor admisión de aire mien­
tras el m otor se arranca. E l aparato 
llamado Fuemer, que desde hace años 
han llevado los autom óviles Franklin 
para facilitar el arranque del m otor en 
tiempo fr ío , continúa en los presentes 
modelos. A l lado derecho del m otor hay 
asegurado un deflector de aire caliente. 
El aire que ha sido soplado por encima de 
los cilindros del m otor entra en este de­
flector por un lado para salir luego por 
el fondo, de modo que ninguna parte del 
mismo toca el tablero. E l calor del motor, 
por lo tanto, no m olesta al conductor 
durante el verano. E n el invierno, el 
calor del m otor puede aprovecharse para 
la calefacción  del com partim iento delan­
tero, quitándole al deflector la com ­
puerta que lo  hace inoperativo.

E l m ontaje trasero del m otor del m o­
delo De Luxe se presente en la form a  de 
almohadillas de caucho Pirestone. Los 
pernos de la s bielas, que antes eran de 
% , han sido aumentados a 7 /1 6  de pul-

S

A l distribuidor del encendido se ha 
agregado una pieza que sirve para limi­
ta r e! movim iento angular dei grupo del 
mecanismo de avance y  retardo. Los en­
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granajes de la  bomba de aceite son de un 
ángulo más agudo y  tienen, por otra 
parte, un m ayor número de dientes para 
aumentar su capacidad de aspiración. El 
tubo de retorno del filtro de aceite llega 
ahora hasta la cadena delantera de los 
engranajes de distribución, a la cual su­
ministra amplia cantidad de lubricante.

En lugar de usar una protección de tela 
para el grupo del encendido, como en los 
m odelos anteriores, se emplea ahora una 
lámina metálica. E sto evita que el aire 
caliente del m otor y  el agua que éste 
tenga en suspención durante el tiempo 
húmedo, entre en el grupo del encendido. 
Tam bién conserva a este grupo a una 
tem peratura conveniente.

Los detalles del nuevo cambio de 
marcha de cuatro velocidades adelante y  
marcha atrás son interesantes. Los dos 
pares de engranajes conectados en el ex­
tremo del m otor tienen dientes helicales 
y permanecen continuamente en conexión. 
E l acoplam iento de la marcha en alta y 
en tercera velocidad se efectúa por me­
dio de un manguito corredizo provisto de 
dientes interiores, que actúa sobre un 
piñón ranurado en un árbol propulsado y 
las proyecciones dentadas de dos engra­
najes helicales colocados en los árboles 
superiores. Las barras desplazadoras del 
cambio de m archa se prolongan más allá 
de la  ca ja  y  la base de la  palanca se le­
vanta atravesando la tabla de pie, en vez 
de ¡a  tabla trasera, lo que facilita  la  en­
trada y  la salida del conductor. La pa­
lanca de enfrenam iento, que hasta ahora

El Franklin de 1931 

Serie Transcontinent 15
S ed á n , 5 p a s ............................................$2,295
S edá n  O x fo rd  ...................................... 2,345
S edá n  u rb a n o  ........................................  2,425
C u p é  ............................................................ 2,S45
C u p é  t ra n s fo rm a b le  ........................  2,395
B ro u g h a m  v ic to r ia  ...........................  2,395
M od elo  P u rsu it  .................................... 2A95
S edán , 7  p a s .«  .................   2,475
M od elo  sa ló n  d e p o r t iv o * ...................2,595
L im u sin a  e s p e c ia l*   ...................2,725
R o a d s te r , 6 ru ed a s  d e  a la m b re *  2,345

•132" d e  d is t . e n tre  lo s  e je s .

Serie De Luxe 15
S edán , 5 p a s .............................................$2,695
S ed á n , 7 p a e ............................................... 2,895
S edá n  O x fo r d , 5 p a s .........................  2,74®
S edá n  u rb a n o  ........................................  2,775
S edán  c lu b  .............................................  2,745
B ro u g h a m  v ic to r ia  .............................  2,795
C u p é  t r a n s fo rm a b le  ...........................  2,765
F a e tó n  P ír a te » , 5 p as. .  2,695
F a e tó n  P íra te » , 7 p a s ........................... 2,695
S p e e d s te r , 5 ru e d a s  d e  r a y o s  de

a la m b re  .................................................  3,345
L im u sin a  .................................................  2,995

•Con 6 ru ed a s  d e  ra y o s  d e  a lam b re  
d e sm o n ta b le s .

(T o d o s  los  p re c io s  son  d e  lista  con  
e n tre g a  en  la fá b r ic a )

se hallaba a la izquierda del asiento del 
conductor, está ahora colocada al centro 
del com partim iento delantero.

El e je  trasero continúa con muy pocas 
alteraciones. Pero la  anchura de la vía 
sa sido aumentada de 58 a 60 pulgada.5. 
L a ca ja  central es ahora de hierro m a­

leable, en vez de aluminio, y  los  tirantes 
inferiores, que antes eran de % de pul­
gada de diámetro, son ahora de %  pul­
gada. Se ha perfeccionado la  lubrica­
ción del diferencial, y  el cierre de aceite 
del árbol del e je  trasero es ahora de 
cuera.

E l eje delantero continúa siendo de 
tipo tubular, pero las soldaduras de las 
cabezas de dirección aseguradas a  la 
parte tubular quedan en los mismos e x ­
trem os y  por esta razón  no debilitan el 
tubo, el cual es ahora de m ayor diámetro 
que el empleado anteriormente. Los so­
portes de los muelles están sujetos por 
abrazaderas al tubo del eje, en lugar de 
hallarse soldados al mismo. Las abra­
zaderas en form a  de U  pasan alrededor 
del eje tubular.

Los muelles del chasis continúan siendo 
enteramente elípticos, pero en lugar de 
tener los ojetes soldados a las láminas 
principales, éstos están form ados por 
arrollamiento, con lo que se evita la po.si- 
bilidad de debilitamiento que presenta 
toda unión soldada. Los am ortiguadores 
son ahora de m arca Delco.

Los estribos son de un nuevo tipo. 
Están provistos de una superficie de cau­
cho negro, y  sobre ésta hay cinco tiras 
gruesas de caucho, en sentido longitudi­
nal, que quedan sujetadas por tiras me­
tálicas. El m arco alrededor de esta su­
perficie es de m etal con  enchape de cro­
mo. Los postigos delanteros del capó, 
que corresponden a  los postigos del ra- 

(Continúa, en  la  página  35)

E n tre las innovaciones del nuevo F ranklin  se com prenden un
tríz, m ayor anchura de vía, refinam ientos de carrocería  y  tablero de instrum entos re]orm aao
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diador de un m otor de enfriamiento por 
agua, tienen ahora un acabado de cromo 
sin brillo y  van provistos de resortes 
especiales para evitar su vibración y 
ruido. E l capó tiene una form a  nueva. 
Lleva una bisagra oculta, dos paneles 
laterales en relieve y tres portezuelas en 
cada panel lateral.

L os faroles delanteros tienen un mon­
ta je  de unión de rótula, para facilitar su 
enfoque y  ajuste. E n  lugar de lam pari- 
tas sobre los guardabarros delanteros se 
emplean ahora lamparitas laterales sobre 
el cubretablero. A trás hay una com ­
binación de luces que comprende lampa- 
rita trasera, señal de parada y  señal dc 
retroceso.

Los compartimientos para  el acumu­
lador y  las herramientas se hallan en los 
lados opuestos del vehículo, y  quedan en 
puntos muy accesibles desde afuera. Los 
fren os hidráulicos son iguales en dimen­
siones a los empleados en los  modelos 
anteriores. La carrera del pedal de en­
frenam iento ha sido aumentada para re­
ducir la fu erza  fís ica  requerida para la 
opresión del pedal.

Un nuevo estilo de portabaúl, que mien­
tras no se utiliza o frece  un  efecto  deco­
rativo, se comprende en la  dotación nor­
mal de cuatro m odelos. L os parachoques 
son de una sola barra y  los traseros se 
extienden a la  anchura com pleta del ve­
hículo.

L os miembros laterales del bastidor 
tienen una sección transversal que es Vz 
de pulgada más profunda, y  la sección 
de refuerzo ha sido extendida 12 pul­
gadas m ás hacia atrás. Detrás del so­
porte trasero del m otor hay un nuevo 
miembro transversal adicional, que sirve 
de refuerzo al efecto  del miembro de so­
porte del m otor, cuyo m ontaje es de 
caucho.

L a descripción del chasis aquí dada se 
refiere particularm ente al chasis de la 
serie De Luxe. El chasis de la serle 
Transcontinent tiene, sin em bargo, el 
m ism o tipo de m otor y  por esta razón 
comprende todas las innovaciones de su 
compañero.

E n relación con carrocerías, las nuevas 
de la serie De Luxe son m ás bajas, más 
largas y  m ás anchas, que las de la  serle 
14. Uu cambio interesante sobre los m o­
delos de la series 14 es la instalación de 
un parabrisa inclinado en  todos los esti­
los cerrados de la serie De Luxe. Las 
viseras interiores son dotación norma] 
en todos los m odelos cerrados. Cuando 
no se usan, se pliegan en sentido hori­
zontal sobre el techo. Se suministran 
ahora lim piadores dobles de parabrisa, 
que funcionan con un solo motor, para la 
m ayor seguridad en el tráfico.

Exceptuando el brougham -victoria, que 
tiene asientos fijos, todos los otros m o­
delos llevan asiento de conductor de tipo 
ajustable hacia el frente  o hacia atrás, 
y  el asiento delantero de pasajero es

E l nuevo modelo victoria recientem ente introducido por la casa Ford

plegadizo, para facilitar la entrada a los 
asientos traseros. L os asientos delan­
teros de la limusina son de tipo fijo.

Todos los m odelos de la serie 15 tienen 
asientos delanteros ajustables. E l ta ­
blero de instrumentos y  la cubierta ar­
queada del cubretablero form an una sola 
pieza de metal estampado. Los instru­
mentos están montados en aberturas in­
dividuales, y  a cada lado del tablero hay 
un buen espacio para guardar guantes, 
mapas, etc. E l m anóm etro de aceite del 
año pasado ha sido reem plazo por un 
m anóm etro que indica también la can­
tidad de aceite.

L os detalles interiores han sido ohjeto 
de varios refinamientos. E l asiento tra­
sero es ahora 1%  pulgada m ás ancho que 
antes, gracias al aumento a 60 pulgadas 
de la anchura de la vía de las ruedas 
traseras.

Sloan Expone la Posición de la 
G. M.

N'U E V A  Y O R K — L a General M otors 
Corp., comprendiendo, hace más de 

un año, que se estaba desarrollando una 
tendencia d iferente de actividades indus­
triales, reajustó la práctica de sus opera­
ciones de conform idad con el orden exis­
tente, condición que ha sido en gran 
parte responsable de la favorable posi­
ción que m uestran las ganancias de este 
año. A lfred  P. Sloan, Jr., presidente, 
m anifestó a  los accionistas de la corpora­
ción, en carta reciente, estas condiciones 
acompañándoles el estado de cuenta tr i­
mestral. . La reducción del inventario, 
tanto de m aterias prim as como de pro­
ductos terminados, según manifiesta el 
Sr. Sloan, ha colocado a  la corporación 
en ta l estado que se aventajará en el 
fu turo de cualquier cam bio en las ten­
dencias del negocio.

A l presentar sus com entarios sobre la 
situación industrial presente y  sobre la 
conveniencia de mantener desembolsos de 
dividendos b a jo  las condiciones actuales, 
el Sr. Sloan d ijo :

“ L a General M otors no ha reducido 
jornales ni sueldos y  tengo la esperanza 
de que no se hagan necesarios reajustes 
de tal naturaleza. En m i opinión, es im ­
portante para  la industria apreciar el 
hecho de que la prosperidad de los Esta­
dos Unidos está fundada en una escala 
de altos jornales. Reducir ésta, en m í 
concepto, significaría no sólo dem orar el 
retorno de los tiem pos normales, sino que 
pondría un lím ite, y  un lím ite innecesa­
rio, en la prosperidad fu tura del país. 
Cuanto más am plio sea el m argen que 
exista entre el jorn a l diario y  las necesi­
dades de la  vida, tanto m ás tendrán dis­
ponible los trabajadores para com pras 
adicionales de productos, d isfrutar y  
aprovechar las horas de descanso. El 
desarrollo del poder adquisitivo de los 
pueblos crea la riqueza, la que a su vez 
e jerce sus reacciones favorables en toda 
la situación industrial.”

“ E l curso de la corporación con res­
pecto a dividendos debe necesariamente 
ser determinado de vez en cuando a me­
dida que se requiera actuar sobre este 
particular. L a práctica de la corpora­
ción es tratar el asunto de desembolsos 
de dividendos de una m anera conserva­
tiva. E n los períodos de actividad indus­
tria l por ba jo  de lo norm al, sin em bargo, 
el desembolso de dividendo que represen­
te  un porcenta je de las ganancias totales 
m ayores de lo usual es completamente 
apropiado. Con respecto a casualidades 
futuras, el mantenimiento de la  potencia 
financiera y  d e  actividad com ercial debe 
ser siempre la influencia predominante 
que determine ta l acción. Debemos tam ­
bién dar la  im portancia que merece, al 
hecho de que la corporación ocupa una 
posición estratégica en cuanto a capital 
en ca ja , a capital de trabajo, y  al hecho 
de que reconoce como propósito indus­
trial de gran  valor la im portancia de p o ­
ner todo de su parte para  mantener el 
poder de com pra durante loa períodos 
adversos.”

D urante el tercer trim estre aumentó 
el número de accionistas de dicha corpo­
ración, de 249.175 a 261.417.

\ '
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Un edificio de dos pi­
sos para ven tas y  ser­
vicio, provisto de una 
ram pa m uy bien dis­
puesta. E l  salón de 
exhibición queda al 
fr en te  y  el salón de 
ventas de automóviles 
usados queda en fren ­

tando la calle lateral. 
E n  este plano se da 
buena idea de la dis­
tribución de los varios 
d e p a r t a m e n to s ,  lo s  
cuales, a  pesar de sm 
form a irregular, se 
ven  dispuestos de una 
m a n e r a  conveniente 

para el trabajo

EDIFICIOS d e  V e n t a s  y  S e r v ic io s

S u  P r o y e c t o  y  D o t a c ió n

P or T o m  W ilder

Z-08 anteriores artículos de esta serie  se publicaron en  los núm eros de m ayo, ju lio y  
octubre de esta revista . E l artículo final se publicará en  el próxim o número

T o d o  com erciante de automóviles, 
hasta cierto  punto, debe dedicarse 
igualm ente ai servicio de ellos, 

pues con frecuencia  su triu n fo  en el ne­
gocio depende de su  éxito en el servicio. 
De aquí que esta serie no quedaría com­
pleta sin antes presentar una discusión 
sobre los edificios destinados a la  Venta 
y  Servicio, los que, quizás, abarcan el 
grupo m ayor de todos— y  el m ás variado.

E n  este grupo se comprenden desde 
los extensos establecimientos de las gran­
des ciudades, donde se venden cientos de 
vehículos anualmente, hasta el lugar 
rural más modesto, donde un solo hombre 
m aneja el servicio y  efectúa una transac­
ción  de venta de un autom óvil una vez 
al cabo de mucho tiempo. Tam bién se 
comprenden, desde el local a  cargo de 
un vendedor que presta muy poco servi­
cio, hasta el taller de un m ecánico g ra ­
duado cuyo negocio principal son los tra ­
ba jos de reparación, el que en un  rincón 
del fren te  de su taller tiene un cuarto 
de exhibición y  vende un núm ero conside­
rable de vehículos merced a  su reputa­
ción de buen «ervicio.

D iciem bre, 1930

L o prim ero que se considera en el 
arreglo de un edificio de ventas es el 
salón de exhibiciones. A un  cuando el 
com erciante y  sus vendedores empleen la 
m ayor parte de su tiempo trabajando 
fu era  de la  tienda, existe la  necesidad de 
un  salón de exhibiciones bien presentado 
al cual puedan llevarse los clientes en 
perspectiva a  observar nuevos modelos.

T al salón de exhibiciones debe estar 
de acuerdo con el automóvil que se vende. 
L os vehículos de precios elevados re­
quieren alrededores lu josos, ya  que las 
personas interesadas en la  com pra están 
acostum bradas al lu jo. P or otro lado, 
aquellos que para com prar un pequeño 
automóvil tienen que esforzar basta el 
lim ite sus recursos, tienen reparos o fa l­
ta  de costumbre a tales elegancias y  su 
reacción  es mucho más fran ca  en un sa­
lón  de ventas de aspecto m ás modesto. 
E stas diferencias, sin em bargo, se elimi­
nan p or  el tiem po, pero, si se desean ob­
tener resultados inmediatos, debe tenerse 
en cuenta esta psicología.

Las oficinas son tan im portantes como 
el salón de ventas. Deben ser halagado­

ras y  lim pias, de modo que despierten 
en el cliente cierto sentimiento de con­
fianza. Su localización debe ser adyacen­
te al salón de ventas, y  no en el mismo 
salón, con excepción de unos pocos escri­
torios de vendedores.

Al g u n o s  com erciantes mantienen sa­
lones para la exhibición de automóvi­

les usados, mas esto requiere un espacio 
adicional considerable. Si el salón es bas­
tante grande, puede dividirse en dos sec­
ciones por medio de un tabique movible, 
exhibiendo en una de ellas algunos de 
los vehículos usados que se hallen en per­
fectas condiciones. Este arreglo es bien 
flexible, puesto que todo el salón puede 
usarse para  exhibir automóviles nuevos 
cuando se desee, o puede llevarse a cabo 
una venta especial de autom óviles usados 
empleando todo el espacio de exhibición.

E l comerciante debe disponer de espa­
cio para  almacén de automóviles en pro­
porción con sus contratos, pero, fu era  de 
las temporadas de venta dicho espacio es 
perdido y  el único medio de que puede 
valerse para percib ir alguna entrada por 
el mismo es ofreciéndolo para el esta-

25

Ayuntamiento de Madrid



eionamiento de automóviles particulares. 
P or tal m otivo, el espacio de almacén 
debe ser accesible, aun cuando parte de 
él debe ser interior para no exponer los 
automóviles nuevos a  daños posibles.

^  L  departamento de servicio en el esta- 
^  blecimiento de un comerciante, co-

Casctm

múnmente no es tan im portante com o la . 
estación exclusiva de servicio, pero no hay 
razón para ello, excepto de que es más 
o menos un negocio auxiliar de ventas. 
Los grandes establecimientos bien orga­
nizados podrían mantener un departa­
mento de servicio como los descritos en 
el artículo de esta serie del núm ero an­
terior, y  muchos son los que lo hacen. 
Sin embargo, prevalecen m ás los talleres 
del tipo  pequeño y mediano, y los que se 
describieron en el segundo artículo de la 
serie, publicado el mes de ju lio , son co­
múnmente los que se encuentran hoy.

Tropieza con las peores condiciones el 
comerciante que además de automóviles 
tiene camiones, especialmente grandes, 
por el m otivo de que los camiones y  au­
tom óviles necesitan salones de exhibición 
separados y no pueden tenerse en el-m is­
mo espacio de almacén o tienda sin cau­
sar desperdicio o demasiada acumula­
ción.

E n general, el salón puede dividirse de 
la  misma manera como hemos dicho para 
los automóviles usados. E l local puede 
tener espacios am plios y  largos de un 
lado para camiones hasta espacios peque­
ños del otro extrem o para  automóviles. 
No constituye un buen plan tener depar­
tamentos de servicio separados, puesto 
que el equipo tendría que ser doble o 
se desperdiciaría mucho tiempo.

Es mucho más conveniente tener en el 
piso baj'o una combinación para camión 
y  autom óvil, puesto que el uso económico 
de espacio se hace im posible cuando, para

t/rí pequeño edificio de ventas y  servicios, con  estación  o pu esto  de gasolina 
al fren te . E ste  edificio fu é  proyectado para aprovechar el calor. E l departa- 
m ente de ventas y  el taller están agrupados. Ocupa una esquina de 50 p or  100 
pies. O bsérvense los bancos en tre los autom óviles para aprovechar el espado

de pasillo

acom odar camiones, hay que disponer de 
pasillos, ram pas, elevadores, etc.

Otra partida m uy deseable pero rara­
mente posible, excepto en localidades fa ­
vorables, es el separar el servicio de ven­
tas de camiones y  automóviles. Con esto 
queremos decir el uso de entradas sepa­
radas para  autom óviles y  camiones. A  
los dueños de automóviles no les agrada 
meter su vehículo entre varios camiones, 
y  por esta razón muchas veces buscan un 
taller exclusivo para automóviles. A l­
gunas veces los camiones pueden entrar 
directamente al taller de servicio por una 
entrada especial, m ientras que los auto­
m óviles pueden entrar en el garaj'e de es­
tacionam iento y  llegar hasta la oficina 
de inspección para observar los arreglos 
que tengan que efectuarse. D e esta ma­
nera los autom óviles y  camiones quedan 
separados y  al mismo tiem po son servi­
dos por una sola oficina.

Frecuentemente, el com erciante de las 
grandes ciudades cuenta con  dos edificios

Edificio de ven tas y  servidos de un  com erdante que m aneja igual cantidad de 
autom óviles y  camiones. E l serv id o  de camiones está  en  proporción  de 50! 
p or  ciento, en  relación con el de automóviles. E n  este plano se ven  los proble­
mas que se presen tan  cuando es necesario separar el servicio de camiones

del serv id o  de automóviles

separados y  distintos, uno para ventas y 
otro  para servicio. Estos, lo mismo pue­
den estar el uno frente  al otro como a 
media milla de distancia. E n el edificio 
de ventas habrá muy poco, con excepción 
del salón de exhibiciones, espacio de es­
tacionam iento para dem ostradores y  
unos pocos automóviles nuevos; oficinas 
de venta y  contabilidad y  posiblemente 
un pequeño taller para regular automó­
viles nuevos a medida que llegan de la 
fábrica . A lgunos incluyen un pequeño 
taller especial dedicado al servicio co­
rriente de 90 días sobre automóviles nue­
vos, servicio que se carga al departamen­
to  de ventas.

La  propiedad d é la s ciudades en el cen­
tro comercia] de autom óviles es muy 

cara y , por consiguiente, el área del te­
rreno que se ocupa es comunmente p e ­
queña y  casi toda queda destinada a sa­
lón de exhibiciones, excepto p or  una en­
trada y  pasillo hasta el ascensor, con una 
hilera de espacios de estacionamiento de 
un lado. Puede que haya un entresuelo 
en el fondo del salón destinado para  las 
oficinas. Si se carece de este entresuelo, 
las oficinas generales se establecen en el 
segundo piso, con espacio de almacén en 
el fondo del mismo y  en los pisos de 
arriba.

Cuando la estación de servicio se tiene 
cerca, la propiedad es también costosa y  
por lo tanto el espacio reducido. E l piso 
principal com prenderá m uy pocos servi­
cios, recibo, inspección y  entrega, la  ofici­
na de servicio, y  lo que quede se usará 
para  almacén. Los talleres estarán si­
tuados en los pisos superiores.

Regularm ente el objeto de separar el 
servicio de la venta es para poder usar 
propiedad m ás barata y  entonces el ser­
vicio  es casi seguro que se hallará a 
cierta d istancia ; o posiblemente se en­
cuentre en el mismo piso principal.

M uchas veces, a l tratarse de un pueblo 
montañoso, el piso principal y  salón de 
exhibición pueden dar frente  a cierta 
calle y el edificio se extiende hacia atrás
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de modo que el departamento de servicio 
en frenta a otra  calle a  un  nivel más alto. 
E l espacio de almacén estará detrás del 
salón de exhibiciones y  vendrá constitu­
yendo el sótano debajo del departamento 
de servicio. Este arreglo no daría tan 
buen resultado donde el departamento de 
servicio estuviese en el nivel más bajo, 
debido a fa lta  de luz, pero la  entrada de 
servicio podría estar en el nivel más ba jo 
con el almacén debajo del salón de ex ­
hibiciones y  reservar para servicio una 
gran  parte de este salón. N o debe haber 
entrada de automóviles en el frente del 
salón de exhibiciones.

t
SALOfq DE VENTAS 
De AorOMOVILES 

USAOOS

SESCAfOO PISO

E"\ L  edificio de ventas y  servicio que 
j  comprende tres pisos estara muy bien 

dividido si se destina el sótano para alma­
cén, el prim er piso para servicio rápido, 
inspección, entrega y ventas, y  el segun­
do piso enteramente al servicio. E l edi­
ficio de ventas y  servicio y el destinado 
a almacén, son los que m ejor usan y 
aprovechan el espacio del sótano.

No existe una regla general p ara  la 
división apropiada del espacio de oficina. 
A lgunos com erciantes llevan todo el ne­
gocio en su cabeza y  apenas si poseen 
oficina o personal de oficina y  mantienen 
las cuentas a su manera. Otros,, especial­
mente donde hay varios socios que com­
ponen una compañía, poseen oficinas p ri­
vadas para cada socio, oficinas de venta, 
sala de conferencias, oficina de contabili­
dad con  ventanilla para el ca jero  como 
en los bancos, etc. E l gerente de ventas 
usualmente cuenta con oficina indepen­
diente, estando los vendedores todos en 
un am plio salón, o, de lo contrario, sus 
escritorios se sitúan a lo  largo de un 
lado del salón de exhibiciones. Donde 
existe un piso entresuelo de balcón para 
la oficina general, el gerente de venta y 
sus vendedores se sitúan en el piso prin ­
cipal debajo de la  galería donde se en­
cuentran a mano para  entrevistar a los 
clientes en perspectiva que entran en el 
salón.

U n salón de ventas y  exhibiciones bien 
proyectado tiene que ser bastante amplio 
para comprender en el mismo todos los 
modelos de automóviles que abarca el 
surtido del comerciante. L a altura del 
cielo raso debe ser en proporción  con el 
tam año del salón. P ara  salones de 30 a 
35 pies (aproxim adam ente 9 m .) una 
altura del cielo raso de 12 pies (3,6 m.) 
es suficiente; pero cuando son de 40 o 50 
pies de fondo (m ás de 12 m .), la  altura 
debe ser aumentada de 18 a 20 pies (6 
m .). Las columnas no dejan de ser una 
verdadera molestia, mas donde se tienen 
dos o más pisos arriba, no pueden elimi­
narse las columnas sin incurrir en gran­
des gastos para instalar vigas. Sin em­
bargo, las columnas pueden lim itarse a 
una o quizas dos en la  línea central, de 
modo que no exista un gran  núm ero de 
ellas.

L a luz es im portante en los salones de 
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J

n
-LEVANTADOR

SALON DE VENTAS • /

P IS O  R R IN C IP A Í-

-eSCALEOí t

S O T A N O

P/SO DE ALMACEN

E ste  es un  plano excelente para un terreno limitado, sobre el cual ha de cons­
tru irse un edificio de varios pisos para obtener toda la superficie que se n ece­
site. E n  el entresuelo se instalan la oficina, el almacén de repuestos y  otras

dependencias del negocio

exhibición ; hace resaltar los colores y 
enaltece el brillo del acabado de cromo. 
Si las ventanas son altas dejarán pasar 
la  luz hasta bien adentro del salón ; de 
lo contrario, debe proveerse luz desde 
arriba. Ventanas amplias y  altas en el 
frente del edificio le dan una ornam enta­
ción distintiva que lo  hace resaltar de 
los otros que le  rodean y ofrece, por lo 
tanto, un medio de anuncio.

La construcción de los pisos de estos 
salones es m uy variada. E n cierta oca­
sión se usaban extensamente mosaicos 
blancos, pero los m ism os dejaron  de 
usarse debido a que el polvo y  suciedad 
se destacaba muy pronto en ellos. A hora 
son más populares los ladrillos de color 
ro jo , m arrón o ante. Pisos de granito

en varios colores son también populares. 
Los ladrillos de p izarra en varios ta­
maños y  colores están también adquirien­
do gran  popularidad. E l m árm ol es 
siem pre el m aterial indicado para ciertos 
toques arquitecturales. E l piso, desde 
luego, debe coordinarse con el resto de la 
obra ; comúnmente el cemento preparado 
en cuadros salpicados de color o  con el 
color natural, es eficaz algunas veces y 
siem pre es más económ ico y  duradero.

Los artefactos de alumbrado son una 
característica im portante del salón de 
exhibiciones. D an gran  realce a la 
apariencia del salón, y  son de gran valor 
de anuncio durante la noche, cuando los 
automóviles pueden observarse con ma­
yores encantos que con la luz del día.
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C A S I  to d o s  lo s  v e h íc u lo s  au tom ó­
v i le s  se  p ro p u lsa n  p o r  su s  d os 
ru ed a s tra se ra s  y  se  d ir ig e n  

p o r  su s d os ru e d a s  d e la n tera s . E n 
lo s  a n tig u o s  m o d e lo s  de au tom óv iles , 
la s  ru e d a s  tra se ra s  a m en u d o  se 
m o n ta b a n  de  m od o  qu e p u d iera n  
g ir a r  lib re m e n te  en  lo s  h u s illo s  de 
lo s  e x tre m o s  d e  u n  e je  f i jo .  M e d ia n ­
t e  ca d e n a s  r e c ib ía n  e l m ov im ie n to . 
A ctu a lm e n te , y  s in  e x c e p c ió n  a lgu n a , 
la s  ru e d a s  están  m on ta d a s  en  u n  e je  
g ira to r io , c o n s titu id o  p o r  d o s  á rb o le s  
p ro p u lso re s .

E l e je  tr a s e ro  m o d e rn o  co n s ta  de 
d o s  p a rte s  p r in c ip a le s :  la  c a ja  del 
e je ,  so b re  la  cu a l se  so p o rta  e l  p e so  
del v e h íc u lo , c o n  la  a y u d a  de  lo s  
m u e lle s  de l b a st id o r , y  e í  g ru p o  p r o ­
p u lso r , r e p re se n ta d o  p o r  lo s  á rb o le s  
del e je  y  su s e n g ra n a je s . L a  fu e r z a  
p r o p u lso r a  se tra n m ite  a l e je  tra s e ro  
p o r  m ed io  de  un  á rb o l p r o p u ls o r  p r o ­
v is t o  d e  a r t icu la c io n e s  u n iv ersa les , 
la s  cu a le s  h em os d e s c r ito  en  a r t ícu lo  
a n te r io r . E n  la  p a rte  ce n tra l del 
e je  se  h a lla  e l  s is tem a  de e n g r a n a je s  
de d e s m u ltip lica c ió n  lla m a d o  d i fe ­
re n c ia l, q u e  s irv e  p a ra  tr a n s m it ir  la  
fu e r z a  en  se n tid o  la te ra l y  a l m ism o 
t ie m p o  p a ra  a u m en ta r  e l e s fu e r z o  de 
im p u ls ión .

E l D ife r e n c ia l— E n  to d o s  lo s  v e h í­
c u lo s  p ro p u lsa d o s  p o r  d o s  ru ed a s 
la te ra lm e n te  o p u e s ta s  es  n e ce s a r io  
e m p le a r  u n  e n g r a n a je  d ife r e n c ia l. 
E s te  m e ca n ism o  t ie n e  p o r  fln  d iv id ir  
ig u a lm e n te  e l e s fu e r z o  p r o p u ls o r  
e n tr e  la s  d os ru e d a s  y  p e rm it ir  a  la  
vez  qu e u n a  de la s  ru e d a s  g ir e  a 
m a y o r  v e lo c id a d  q u e  la  o tra  m ien ­
tr a s  e l  v e h íc u lo  v a  d o b la n d o  e sq u i­
n a s  o  ca m in o s . C ie rto s  v e h íc u lo s  de 
m u y  a n g o sta  v ía , d e s tin a d o s  a  c a r re ­
ra s , se  h an  co n s tru id o  s in  d ife r e n ­
c ia l  e n  el e je  tr a s e ro . E s to s  m od e los  
e sp e c ia le s  p a ra  ca r re r a s  p u ed en , en  
re a lid a d , fu n c io n a r  s in  d ife r e n c ia l, 
p u e s  a l d o b la r  u n a  cu rv a  y e n d o  c o n  
m u ch a  ra p id ez , e l  p e so  co m p le to  de

Ejes T raseros 

y Frenos
P or  P. M . HELDT

A r t i c u l o  N o v e n o  

de una serie escrita  exclusivam ente para 
E l  AUTOM OVIL A m e r i c a n o

Fig. 1— A rticulación  universal en  
plano transversal

la  s e c c ió n  tra s e ra  d e l v e h íc u lo  i’ ecae , 
p o r  la  fu e r z a  c e n tr ífu g a , so b re  la  
ru e d a  d e  a fu e r a , m ie n tra s  la  ru ed a  
de  a d e n tro  r e sb a la  s o b re  e l cam in o  
s in  s u fr ir  d em a sia d o  ro za m ie n to . E s ­
to , s in  e m b a r g o , n o  pu ed e  a p lic a r s e  a 
u n  a u to m ó v ile  o r d in a r io , p u e s  en  
p r im e r  lu g a r , a  ca u sa  d e  su  m a y o r  
a n ch u ra  d e  v ía  y  p eso , n o  re sp o n ­
d e r ía  a l v o la n te  d e  d ir e c c ió n , y  p or  
o tra  p a rte , la  r o d a d u ra  de lo s  n eu ­
m á tic o s  s u fr ir ía n  p re m a tu ro  d esga s­
te  p o r  e l fu e r te  ro za m ie n to  a qu e 
qu ed a  e x p u e s ta  c a d a  v e z  q u e  el a u to ­
m ó v il se  d e s v ía  d e  la  d ir e c c ió n  en  
lín e a  re cta .

E n  la  fig u ra  1 m o s tra m o s  una v is ta  
s e c c ió n  d e  u n  d ife r e n c ia l  p r o v is to  de 
u n a  c o ro n a  d e  t ip o  b ise la d o . E l 
d ife r e n c ia l  c o m p re n d e  una c a ja  A  
u n id a  a  u n a  b r id a  en  la  cu a l está  
re m a ch a d a  la  c o ro n a  B . L a  c a ja  
t ie n e  u n a  fo r m a  c i l in d r ic a  y  en  sus 
la d o s  l le v a  so p o r te s  p a ra  lo s  c o j in e ­
te s  p a r a  lo s  c u b o s  d e  lo s  e n g ra n a je s  
la te ra le s  b is e la d o s  CC. E l  d ife r e n ­
c ia l  c o m p re n d e  ta m b ié n  v a r io s  p iñ o ­
n es  c ó n ic o s  o  b ise la d o s— d o s  e n  el 
m o d e lo  ilu s tra d o — q u e  están  m o n ta ­
d o s  en  u n  p a sa d o r  D , cu y o  e je  in ter- 
s e c ta  e l e j e  o  c e n tro  com ú n  de los  
e n g r a n a je s  la te ra le s , en  á n g u lo  r e c ­
to , y  q u e  se  c o n e c ta n  c o n  estos  ú lti­
m os . L o s  d ife r e n c ia le s  p a ra  a u tom ó­
v ile s  m á s p e sa d o s  tie n e n  g e n e ra l­
m en te  cu a tro  d e  e s to s  p iñ o n e s , y  en 
c a so s  e x c e p c io n a le s  se  e m p le a n  so lo  
t re s . L o s  e n g r a n a je s  la te ra le s  tien en
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F ig . 2— Corona cónica helicoidal y  
articulación universal con, un  en­
gran aje lateral y  la mitad de la 

ca ja  quitada

su s c u b o s  r a n u ra d o s  y  se  a ju s ta n  en 
los  e x trem os  in te r io r e s  ra n u ra d o s  de 
lo s  á r b o le s  p r o p u lso r e s  E E  del e je  
tra sero .

E l m o v im ie n to  g ir a to r io  d e l d ife-, 
r e n c ia l p ro v ie n e  d e  lo s  e n gra n a jes , 
b ise la d o s  o  c ó n ic o s . E l e s fu e r z o  p r o ­
p u ls o r  qu ed a  ig u a lm e n te  d iv id ido , 
en tre  lo s  d os e n g r a n a je s  la tera les ,, 
p o r  m ed io  d e  lo s  p iñ o n e s  c ó n ic o s , que. 
en  este  c a so  a ctú a n  co m o  p a la n ca s  
d e  co m p e n sa c ió n . E n  la  m a rch a  en  
lín e a  re c ta , a m b o s  e n g r a n a je s  la te ra ­
le s  g ira n  a  ig u a l v e lo c id a d  y  los  
p iñ o n e s  c ó n ic o s  n o  g ira n  e n  su s e je s  
o  p a sa d o re s . A l  d o b la r  u n a  e sq u in a  
o p a sa r  u n a  cu rv a , u n o  d e  lo s  e n g r a ­
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n a je s  la te ra le s  g ir a  eon  m a y o r  v e lo ­
c id a d  q u e  el o tro . E n  e s te  ca so , e l 
t e r m in o  m e d io  d e  la  v e lo c id a d  de  am ­
b o s  e n g r a n a je s  la te ra le s  es  ig u a l a  la  
v e lo c id a d  d e l d ife r e n c ia l. E n  este 
t ip o  d e  d ife r e n c ia l, ta n to  lo s  e n g ra ­
n a je s  la te ra le s  co m o  am ba s ru ed a s 
p r o p u ls o r a s  s iem p re  tie n e n  la  m ism a 
fu e r z a  p ro p u lso ra . E s ta  u n ifo rm e  
d is tr ib u c ió n  d e l e s fu e r z o  p ro p u lso r  
e x is te  ta m b ién  e n  am ba s ru e d a s  aun  
c u a n d o  una de e lla s  se  v a y a  en  b a n ­
d a  o  r e sb a le . E n  ta l ca so , n in g u n a  
d e  la s ru e d a s  e je r c e  e s fu e r z o  de  tr a c ­
c ió n  s o b r e  e l p iso .

P r o p u ls io n e s  F in a le s— E n  la  m a y or  
p a r te  de lo s  a u to m ó v ile s  d e  p a s a je ­
ro s , la  p ro p u ls ió n  fin a l es p o r  en ­
g r a n a je s  c ó n ic o s  h e lic o id a le s , e s  de ­
c ir , e n g ra n a je s  c ó n ic o s  c o n  d ien tes  
cu r v o s . A l  p r in c ip io  se  em p leab an  
e n g r a n a je s  c ó n ic o s  con  d ien tes  r e c to s  
p e r o  p r o n to  se v ió  q u e  e ra  im p o s ib le  
c o n s tr u ir  e ste  t ip o  de  e n g ra n a je  de 
m o d o  qu e n o  p r o d u c ie r a  ru id o . E n  
1912 se  in tr o d u jo  e l t ip o  de e n g r a ­
n a je  c ó n ic o  h e lic o id a l , qu e m o s tra ­
m o s  e n  !a  fig u ra  2. E n  este  m ism a 
f ig u ra  m o s tra m o s  to d o s  lo s  e le m e n to s  
d e l  m e ca n ism o  d ife r e n c ia l ,  in c lu y e n ­
d o  la  c a ja ,  e n g r a n a je  la te ra l, p iñ o ­
n e s  y  p a sa d o r . E n  un p a r  d e  e n g r a ­
n a je s  c ó n ic o s  h e lic o id a le s  c o n e c ta ­
d o s , lo s  d ie n te s  d e l p iñ ó n  y  del e n ­
g r a n a je  n o  t ie n e n  c o n ta c to  so b re  t o ­
d a  e l área  de su  c a r a  a l m ism o  tie m ­
p o . E i c o n ta c to  em p ieza  e n  u n  ex ­
trem o  d e  c a d a  d ien te  y  p a sa  g ra d u a l­
m e n te  p o r  la  ca ra . E s te  m ov im ien to  
g ra d u a l p r o d u c e  u n  fu n c io n a m ie n to  
s i le n c io s o .

H a ce  p o c o s  a ñ os  se  in tr o d u jo  una 
a d ic io n a l m o d ifica c ió n  a l t ip o  d e  e n ­
g r a n a je  c ó n ic o  h e lic o id a l y  e l n om b re  
d e  é ste  se ca m b ió  a  e n g r a n a je  h ip id e . 
E n  lo s  e n g r a n a je s  c ó n ic o s  o rd in a r io s , 
lo s  e je s  de l y  de l e n g r a n a je  se  in te r - 
s e c ta n , p e ro  en  lo s  d e  t ip o  h ip o id e , 
e s t o s  e je s  se d e sv ia n  e n tre  s i. E n  la

in s ta la c ió n  de a u to m ó v ile s  de 
p a s a je ro s , e l  e je  de l p iñ ó n  se 
h a lla  c o lo c a d o  d e b a jo  del e je  
de  la  c o ro n a , y  c o n  e s to  se 
lo g r a  b a ja r  la  a ltu ra  d e l e x ­
trem o  tra s e ro  d e l á rb o l p r o ­
p u lso r , lo  q u e  p erm ite , p o r  su  
p a rte , b a ja r  la  a ltu ra  d e l p is o  
d e  la  ca r ro c e r ía , s in  p e r tu rb a d  
la  p o s ic ió n  de ese  á rb o l. E n  
la  fig u ra  3 m o s tra m o s  u n  d i fe ­
r e n c ia l de e je  tr a s e ro  p r o v is to  
d e  p r o p u ls ió n  m ed ia n te  e n g ra ­
n a je s  h ip o id e .

Fig_ s— Grupo central de un  e je  trasero 
con  propulsión p or  engranaje hipoide

Diciem bre, 1930

P r o p u ls io n e s  p o r  T o r n il lo
s in  F in — L a  p r o p u ls ió n  fin a l 
p o r  m e d io  to r n il lo  s in  fin  y 
ru e d a  d e n t a d a  se 
em p lea  p a rt icu la rm e n ­
te en  lo s  cam ion es .
E l m e ca n ism o  de  to r ­
n illo  s in  fin  e s  le v e ­
m en te  m e n o s  e fe c t iv a  
q u e  la  p o r  m e d io  de 
e n g r a n a je s  c ó n i c o s  
h e lic o id a le s , so b re to d o  en  e l m o ­
m e n to  d e  la  p a rt id a , a ca u sa  de_ 
qu e la  a c c ió n  de lo s  d ien tes  e n  e l s is ­
tem a  d e  to r n il lo  s in  fin  es  en  e l  sen ­
t id o  de  u n  m o v im ie n to  de re sb a le , lo  
qu e p r o v o c a  m a y o r  ro za m ie n to  qu e el 
m o v im ie n to  e s tr ica m e n te  ro d a n te . E n  
lo s  e n g r a n a je s  c ó n ic o s  c o n  d ien tes 
re cto s , la  a c c ió n  de l d ien tes  e s  e n te ­
ra m en te  ro d a n te . E l m e ca n ism o  de 
to r n il lo  s in  fin  p erm ite , s in  em b a rgo , 
la  v e n ta ja  de u na m a y o r  r e d u c c ió n  o 
d e s m u ltip lie a c ió n  de  v e lo c id a d  e n  un  
so lo  p a so  o  e tep a . L a  c o ro n a  o e n ­
g ra n a je  m o v id o  d e l e je  t r a s e ro  tie n e  
un d iá m etro  lim ita d o  p o r  e l  m ism o 
d e s p e jo  s o b r e  e l  su e lo , y  c o n  lo s  
e n g r a n a je s  c ó n ic o s  de d ie n te s  r e c to s  
y  p re se n te  d iá m etro  d e  la s ru ed a s 
de  los  a u to m ó v ile s  de  p a s a je ro s , la  
d e s m u ltip lica c ió n  m á xim a  m ás ú tile s  
p ro b a b le m e n te  m e n o r  de 5 a 1. E l 
lím ite  es  m u ch o  m a y o r  c u a n d o  se 
em p lea n  e n g ra n a je s  h ip o id e , p e r o  la s  
d e s m u lt ip lica c io n e s  m ás g ra n d e s , 
d ig a m o s  h a sta  de 9 a 1, s ó lo  se  o b t ie ­
n en  c o n  e l  m e ca n ism o  de  to r n il lo  s in  
fin.

E m p le a n d o  u n a  p ro p u ls ió n  p o r  to r ­
n il lo  s in  fln , éste  p u d e  in sta la rse  
a r r ib a  o d e b a jo  del e je  tra se ro . E n 

ca m io n e s  se m on ta  
o r d i n a r i a m e n -  
te  a r r ib a  d e l e je , c o n  
e l o b je to  d e  au m en ­
ta r  e l  d e s p e jo  so b re  
e l su e lo . E n  lo s  p o ­
c o s  a u to m ó v ile s  de  
p a s a j e r o s  en  qu e 
e ste  s is tem a  se ha 

em p le a d o  en  a ñ os  r e c ie n te s , se  m on ta  
d e b a jo  de l e je , c o n  e l  o b je to  de b a ja r  
la  p o s ic ió n  del ex tre m o  tr a s e ro  del 
á rb o l p ro p u lso r . E n  la  fig u ra  4  m o s­
tra m o s  u n a  t íp ic a  in s ta la c ió n  de p ro -

F ig . 4— Grupo central de un  e je  trasero  
de propulsión p or  engranaje de tornillo 

sin  fin

p u ls ió n  p o r  to r n il lo  s in  fin  d e  m on ta ­
je  d e b a jo  d e l e je . T a n to  e l  to r n il lo  s in  
fin  co m o  e l d ife r e n c ia l de l e je  y  en ­
g ra n a je  d e l to r n il lo  s in  fin , firm em en ­
te  a s e g u ra d o  a  e ste  ú ltim o  órg a n o , 
fu n c io n a n  en  c o jin e te s  y  v a n  m on ta ­
d o s  e n  u n  m ie m b ro  fu n d id o , qu e se 
lla m a  so p o rte  de d ife r e n c ia l. E n  este 
ca so , e l co m p le to  g ru p o  d e  e n g r a n a ­
je s  p u e d e  in se r ta rse  en  la  c a ja  del 
e je , co m o  s i fu e r a  u n a  u n id ad , y  qu i­
ta rs e  d e  este  p u n to  d e  id én tica  
m an era .

T ip o s  d e  E je  T r a se r o — E n  la  figu ra  
5 m o s tra m o s  u n a  v is ta  de un  e je  tra ­
s e r o  d e  p ro p u ls ió n  p o r  e n g ra n a je  
c ó n ic o  h e lic o id a l . E s te  t ip o  de e je  
t ie n e  ta m b ié n  u n  s o p o rte  de d ife r e n ­
c ia l, y  d eb em os lla m a r  la  a ten c ión  
h a c ia  e ! h e ch o  d e  qu e ta n to  el p iñ ón  
c ó n ic o  y  e l d ife r e n c ia l  c o n  la  coron a , 
p u ed en  m o v e rse  le v e m e n te  en  d ire c ­
c ió n  a  su s e je s ,  c o n  e l o b je t o  de a ju s ­
ta r  la  co n e x ió n  o  co n ta c to  e n tre  sus 
d ien tes . L a  c a ja  del e je  e s  de  a ce ro  
esta m p a d o  y  c o n s ta  de d o s  m itad es 
qu e  se u nen  p o r  m ed io  d e  so ld a d u ra  
e fe c tu a d a  c o n  so p le te  de a ce t i le n o  o 
c o n  a r c o  v o lta ico . L o s  á rb o le s  del 
e je  se in serta n  p o r  lo s  e x trem os  de la  
c a ja , d esp u és d e  h a b e r  in s ta la d o  la 
c a ja  y  e l so p o rte  del d ife r e n c ia l.

Se o b s e rv a r á  q u e  en  este  t ip o  h a y  
u n a  p ie z a  fu n d id a  rem a ch a d a  en  e l
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F ig . 5— E je  trasero de tipo sem iflotante

ex tre m o  del tu b o  d el e je , q u e  s irv e  
d e  m o n ta je  al c o jin e te  q u e  se  p a sa  
p o r  e l  ex tre m o  d el á rb o l de l e je . E sa  
p a rte  d el á rb o l de l e je  a fu e r a  d e l co ­
jin e te  qu ed a  p r o y e c ta d a  a fu e r a  de  la 
c a ja  d el e je  y  lle v a  e l  c u b o  d e  la  
ru e d a  firm em en te  a se g u ra d o  p o r  m e­
d io  d e  u n a  cu ñ a  m e tid a  e n  un asien to  
c ó n ic o . E ste  t ip o  se  c o n o c e  b a jo  e l 
n o m b re  de  e je  sem iflo ta n te  y  se 
ca r a c te r iz a  p o r  e l  h e ch o  d e  q u e  la 
c a r g a  p ro v e n ie n te  d e l p e so  del 
ch a s is , e s  t r a n s fe r id a  p o r  e ste  c o j i ­
n e te  e x te r io r  d e  la  c a ja  del e je  a l 
á r b o l d e l e je , y  d e  e s te  ú ltim o  a  la  
ru ed a .

E je  E n tera m en te  F lo ta n te — H a y
o tr o  t ip o  d e  e je  tr a s e ro , lla m a d a  en­
te ra m e n te  flo tan te , q u e  se  em p lea  
ac tu a lm e n te  en  ca m io n e s  y  óm n ibu s. 
L a  c o n s tr u c c ió n  del c e n tro  d e l e je  es 
ex a cta m e n te  ig u a l a  la  q u e  m o s tra ­
m o s  en  la  fig u ra  5, p e ro  lo s  e x tre m o s  
de  a fu e ra  está n  d isp u e sto s  ta l com o  
se ve en  la  fig u ra  6. E n  e s te  ca so , el 
tu b o  de l e je  se e x tie n d e  p o r  to d o  e l  
cu b o  de la  ru ed a , y  la  ru e d a  m ism a  
q u e d a  m on ta d a  en  d o s  c o jin e te s  que 
h a y  a fu e r a  del tu b o . E l  á rb o l del 
e je  se  p r o y e c ta  del tu b o  s ó lo  una 
p e q u e ñ a  d is ta n c ia  y  su  e x tre m o  va  
p r o v is to  de una co n e x ió n  ra n u ra d a  
qu e e n c a ja  en  la s ra n u ra s  c o r r e s p o n ­
d ie n te s  del cu b o  d e  la  ru ed a . E n  un 
e je  e n te rm e n te  flo tan tes , lo s  á r b o le s  
del e je  e stá n  e x p u e s to s  a  e s fu e r z o s  
to r s io n a le s  so la m en te , m ie n tra s  qu e 
en  u n o  d e l t ip o  sem iflo ta n te , e stá n  
s u je t o s  a  co m b a d u ra  y  to r s ió n . E n  e l 
p r im e r  t ip o  de e je , lo s  á r b o le s  tie n e n  
u n  d iá m etro  u n ifo r m e  en  to d a  su  e x ­
te n s ió n , c o n  e x ce p c ió n  de lo s  e x tr e ­
m os , q u e  so n  m ás g ra n d e s  p a ra  e v i­
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t a r  q u e  su s ra n u ra s  d e b ilite n  e l  r e s ­
to  d e l cu e rp o . E n  e l  se g u n d o  t ip o , e l 
d iá m etro  d e l á rb o l e s  m a y o r  e n  su  
ex tre m o  d e  a fu e ra , q u e  e s  d o n d e  está  
s u je to  a l m a y o r  e s fu e r z o  d e  c o m b a ­
dura .

H a y  u n  t ip o  in te rm e d ia r io ,, lla m a ­
da e je  t r e s  cu a r to s  flo tan te , q u e  se 
em p lea  en  v a r io s  a u to m ó v ile s  de 
p a s a je r o s . E n  e ste  t ip o , e l cu b o  de 
la  ru ed a  g ir a  en  un  s o lo  c o jin e te  
m o n ta d o  a fu e r a  del tu b o  del e je ,  y  e l 
e x tre m o  e x te r io r  de l á r b o l e stá  firm e­
m en te  a s e g u r a d o  a l cu b o  d e  la  rueda .

F re n o s— A  ca u sa  d el a u m en to  del 
té rm in o  m e d io  de la  v e lo c id a d  de  la  
m a rch a , se  p re se n te  c o n  c re c ie n te  
im p o r ta n c ia  la  n e ce s id a d  de  p o d e r  
d e te n e r  y  p a ra r  e l v e h íc u lo  d en tro  de 
u na d is ta n c ia  m ín im a  dada. L a  p a ­
ra d a  se  e fe c tú a  a p lic a n d o  lo s  m iem ­
b r o s  d e  ro za m ie n to , lla m a d o s  fr e n o s , 
a  p ie z a s  q u e  está n  e n  p o s it iv a  r e la ­
c ió n  p r o p u lso r a  c o n  la s ru e d a s  de 
ca m in o . L as  p ie z a s  a  la s c u a le s  se 
a p lica  la  fu e r z a  de  ro za m ie n to  o  f r i c ­
c ió n  d e  lo s  f r e n o s  son  lo s  ta m b ores  
d e  la s  ru ed a s . H a s ta  1920, lo s  fr e n o s  
se  a p lica b a n  d ir e c ta  o  in d ire cta m e n te  
a la s  ru e d a s  tra s e ra s , p e r o  desde  
e n to n ce s  se  h a  v is t o  la  in tro d u cc ió n , 
en  v a r io s  a u to m ó v ile s , d e l s istem a  
de f r e n o s  en  la s  c u a tr o  ru ed a s. 
A c tu a lm e n te  ca s i t o d o s  lo s  a u tom ó­
v ile s  de p a s a je ro s  t ie n e n  e ste  s istem a  
d e  fr e n o s  en  la s  cu a tro  ru e d a s , y  
g ra n  n ú m ero  de  ca m io n e s  lo  han  
ta m b ién  a d o p ta d o .

C u an d o  e l m ie m b ro  de roza m ien to  
o  f r e n o  se  a p lic a  a l ta m b o r  c o n e c ta ­
do  a cu a lqu ie i-a  ru e d a  d e l v e h ícu lo , 
se  p r o d u c e  en  é sta  u n a  re ta rd a c ió n  
de su  m o v im ie n to  g ir a to r io ,  y  de a p li­

ca rse  e l  fr e n o  c o n  b a sta n ­
te  fu e rz a , e ste  m ov im ien to  
se  p a ra liz a  del to d o . M ien ­
tra s  la  ru e d a  c o n t i n u é  
g ira n d o  b a jo  la  a c c ió n  del 
f r e n o , la  r e ta r d a c ió n  de su  
m o v im ie n to  o  c o m p le ta  p a ­
r a d a  d e p en d erá  d el g ra n - 
d o  d e  ra za ra ien to  o  f r i c ­
c ió n  q u e  e x is te  e n tre  la 
za p a ta  d el fr e n o  y  la  c in ­
ta  del ta m b o r  d e l fr e n o . E l 
r o za m ie n to  o  f r ic c ió n  qu e 

s e  n e c e s i t a  
e je r c e r  so b re  el 
ta m b o r  d e l f r e ­
n o  de  la  ru ed a  
p a r a  p a ra liza r  
su  m o v im ie n to  
d e p e n d e  del 
p e s o  o  ca rg a  
q u e  e s tá  s o p o r ­
ta n d o  la  ru ed a , 
de  la  c la s e  de 
ro d a d u ra  del 
n eu m á tico , del 
e s ta d o  de la  su ­

p e r fic ie  de l ca m in o  y  d e l d iá m etro  
re la t iv o  de la  ru ed a  y  su  ta m b o r . Se 
com p re n d e rá , a  p r im e ra  v ís ta , q u e  
h a y  n e ce s id a d  d e  m a y o r  fu e r z a  de 
ro za m ie n to  en  lo s  ta m b o re s  d e  los  
fr e n o s  p a ra  p a r a r  la s  cu a tro  ru ed a s, 
qu e  p a ra  p a ra liz a r  s ó lo  d o s  de e lla s . 
L o s  fr e n o s  en  la s cu a tro  ru e d a s  p u e­
den  p a ra r  u n  a u to m ó v il en  ca s i la

F ig . 6— E xtrem o de un  e je  de tipo ente­
ram ente flotante

m ita d  de la  d is ta n c ia  e n  q u e  p u ed en  
h a c e r lo  lo s  f r e n o s  en  d o s  ru ed a s , p e ro  
a l m ism o  t ie m p o , lo s  p r im e ro s  e x ig e n  
c a s i  d o s  v e ce s  m ás e s fu e r z o  f ís ic o  
p a ra  su  a p lic a c ió n  m áxim a, q u e  los  
se g u n d o s .

G ra cia s  a  c ie r t o s  e x p e rim e n to s  
e m p re n d id o s  p o r  e l B u re a u  o f  S tan d - 
a rd s  d e  W a sh in g to n , se  h a  v is to  que 
la  m á x im a  d is ta n c ia  d e  pai-ada d e  un

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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a u to m ó v il c o r r ie n d o  so b re  u n  p a v i­
m en to  a s fa lta d o  p u e d e  a v e r ig u a rse  
a p ro x im a d a m e n te  m u lt ip lic a n d o  la  
v e lo c id a d  d e l v e h íc u lo  en  m illa s  p or  
h o r a  p o r  s i  m ism a  y  d iv id ie n d o  e l  
p r o d u c to  p o r  19 en  e l c a so  d e  fr e n o s  
en  la s cu a tro  ru ed a s , y  p o r  10 a l t r a ­
ta rs e  d e  fr e n o s  en  d o s  ru ed a s . A t e ­
n ié n d o se  a  e s ta  fó rm u la , v em os en ­
to n c e s  q u e  un  a u to m ó v il c o n  fr e n o s  
e n  d os ru e d a s  p u e d e  p a ra rse , d e  u na 
v e lo c id a d  in ic ia l d e  20 m illa s  p or  
h o ra  (32  km . p o r  h o r a )  en  una d is ­
ta n c ia  m ín im a  de ca s i 40 p ie s  (12 
m .) m ie n tra s  q u e  o tro  c o n  fr e n o s  en  
la s  cu a tro  ru ed a s , p u e d e  h a c e r lo  en  
c e r c a  de 21 p ie s  (6 , 3 m .) .

N ú m e ro  d e  F r e n o s — T o d o s  lo s  
a u to m ó v ile s  t ie n e n  d os m ech a n ism os  
p a ra  e l fu n c io n a m ie n to  de lo s  f r e n o s : 
un  p ed a l y  u n a  p a la n ca . E n  la  m a y or  
p a rte  de  lo s  p a íse s , los  r e g la m e n to s  
r e la t iv o s  a  a u to m ó v ile s  a d op ta d os  
h a ce  añ os, m a n d a n  q u e  to d o  v e h ícu lo  
a u to m ó v il h a  d e  te n e r  d o s  s istem as 
in d e p e n d ie n te s  d e  en ñ *en am ien to . E n  
a ñ os  p a sa d o s , e sto  h a  s id o  in te rp re ­
ta d o  en  e l  se n tid o  de q u e  e s to s  d os 
s is te m a s  in d e p e n d ie n te s  n o  h a n  de 
te n e r  n in g ú n  m e ca n ism o  qu e le s  sea  
com ú n , sa lv o  lo s  ta m b o re s  d e  la s  r u e ­
das. S in  e m b a rg o , d e sd e  la  in tr o d u c ­
c ió n  d el s is tem a  de fr e n o s  en  la s  
cu a tro  ru ed a s , é ste  se  h a lla  in s ta la d o  
d e  m o d o  q u e  lo s  cu a tro  f r e n o s  p u e ­
d en  a p lic a r s e  ta n to  a c c io n a n d o  e l 
p ed a l co m o  m o v im ie n to  la  p a la n ca , o 
b ie n , a c c io n a n d o  lo s  c u a tr o  fr e n o s  
c o n  e l p e d a l y  lo s  d o s  d e  la s  ru ed a s 
tr a s e ra s  c o n  la  p a la n ca . E s to s  s is ­
te m a s  h an  re su lta d o  s e g u ro s  y  r e c i ­
b id o  la  a p ro b a c ió n  de  la s  a u to r id a d e s  
a m erica n a s.

P a r a  e l  s e r v ic ie n  o rd in a r io , e l  en ­
fre n a m ie n to  p o r  p e d a l es  e l m ás c o n ­
v e n ie n te , p u e s  d e ja  la  m a n o  co m ­
p le ta m en te  in d e p e n d ie n te  p a r a  e l 
m a n e jo  del v o la n te  de d ir e c c ió n . E l 
s is tem a  de e n fre n a m ie n to  se  a c c io n a - 
o p r im ie n d o  su  p e d a l c o n  e l p ie  d ere ­
c h o . E s te  m ism o  p ie  se  em p lea  ta m ­
b ié n  p a ra  o p r im ir  e l a ce le ra d o r , qu e 
g o b ie r n a  la  v e lo c id a d  y  fu e rz a  del 
m o to r . E l s is tem a  d e  fr e n o s  e n  la s  
cu a tro  ru ed a s , q u e  co m p re n d e  la  p r o ­
v is ió n  d e  qu e e n  c a so  de d e s a rre g lo  
q u e d e n  s ie m p re  d o s  d e  o s  f r e n o s  en  
s e r v ic io  a c t iv o , co m o  e s  e l t ip o  p re ­
d om in a n te  e n  la  in d u str ia  a c tu a l, es 
v ir tu a lm e n te  in fa lib le  cu a n d o  se a c ­
c io n a  p o r  e l p e d a l. A  p e sa r  d e  esto, 
e s  n e c e s a r io  qu e p u e d a n  ta m b ién  a c ­
c io n a rs e  m e d ia n te  una p a la n ca , y  el 
o b je to  p r in c ip a l d e  e sta  p a la n ca  es 
e n fr e n a r  o p a ra liz a r  e l v e h ícu lo , 
s o b re  to d o  cu a n d o  e ste  h a  de  qu ed a r  
p a ra d o  so b re  u n  ca m in o  in c lin a d o . 
P o r  e sta  ra zón , la  p a la n ca  de  e n fre n a ­
m ien to  está  p r o v is ta  de un m e ca n is ­
m o  de  u ña y  sector .

D iciem bre, 1930

F r e n o s  d e  E x te n s ió n  y  d e  C o n tra c ­
c ió n — L o s  fr e n o s  p u e d e n  c la s ifica rse  
en  d o s  c a te g o r ía s  g e n e r a le s : lo s  de 
d is c o  y  lo s  d e  ta m b o r . L o s  d e  d is co  
co m p re n d e n  u n  d is co  qu e h a  d e  g ira r  
m ie n tra s  g ir e n ' la s  ru ed a s . S ob re  
este  d is co  a ctú a n  u n o  o  m ás p a res  
d e  za p a ta s , q u e  s irv e n  p a ra  re ta rd a r ­
lo  o  p a ra liz a r lo . L o s  f r e n o s  de ta m ­
b o r , e n  lo s  cu a le s  lo s  m ie m b ro s  de 
roza m ien to  p u e d e n  c o n tra e rs e  so b re  
la  su p e r fic ie  e x te r io r  o  ex te n d e rse  
c o n tra  la  su p e r fic ie  in te r io r  d e  un 
ta m b o r, p u eden , p o r  su  p a rte , c la s i­
fica rse  en  d o s  c la se s , q u e  s o n :  lo s  
f r e n o s  e x te r io re s  o de co n tra cc ió n  
so b re  e l ta m b o r, y  lo s  f r e n o s  in te r io ­
r e s  o  d e  e x te n s ió n  d en tro  del ta m b o r.

E n  a ñ os  p a sa d o s , lo s  f r e n o s  e x ­
te r io r e s  p re d o m in a ro n  en  lo s  a u to -

Fig_ 7— Zapata  de fren o  de tipo de ex ­
tensión

m ó v ile s  de p a s a je ro s  de c o n s tr u c c ió n  
a m erica n a , p e ro  a c tu a lm e n te  se  h an  
reem p la za d o  p o r  ¡o s  f r e n o s  in t e r io ­
res. E s to s  ú lt im o s  tie n e n  la  v e n ta ja  
de  q u e  p u ed en  e n ce rra rs e  y  q u e d a r  
a s í p r o te g id o s  c o n tr a  e l b a rr o , ag u a , 
e tc . T o d o s  lo s  f r e n o s  e s tá n  siem pre  
fo r r a d o s  c o n  u n  m a te r ia l d e  r o z a ­
m ien to , qu e g e n e ra lm e n te  t ie n e  p o r  
b a se  e l am ian to , m a te r ia l d e  a d m ira ­
b le s  p ro p ie d a d e s  d e  r e s is te n c ia  c o n ­
tr a  e l  c a lo r  y  de a lto  co e fic ie n te  de 
ro za m ie n to  en  co n ta c to  c o n  e l  a cero . 
E l co e fic ie n te  d e  ro za m ie n to  de ca si 
to d o s  e s to s  fo r r o s  se  a fe c ta , s in  e m ­
b a rg o , n o ta b le m e n te  p o r  la  h u m ed ad , 
y  p a ra  e v ita d  este  d e b ilita m ie n to , se 
e m p lea n  c o n  p r e fe r e n c ia  lo s  fr e n o s  
in te r io re s , q u e  co m o  h e m o s  d ic h o  ya, 
e stá n  co m p le ta m e n te  p r o te g id o s  con  
e l  ag u a , e tc .

M e ca n ism o s  d e  E n fre n a m ie n to —
M ie n tra s  lo s  f r e n o s  se a p lic a r o n  só lo  
a la s  ru e d a s  tra se ra s , su  m e ca n ism o  
de  a c tu a c ió n  fu é  se n c illo , p u e s  c o n ­
s is t ía  en  u n io n e s  m e cá n ica s  de e s la ­
b o n e s  y  v a r illa s  de  a ce ro . E l  s is te ­
m a d e  fr e n o s  en  la s  cu a tro  ru ed a s 
p re se n tó  u n  se r io  p ro b le m a  de in s ta ­
la c ió n  y  fu n c io n a m ie n to , p u e s  la  sen ­

c i l la  in s ta la c ió n  de v a r i l la je  y  es la ­
b o n e s  n o  r e so lv ía  e l p ro b le m a , a 
ca u sa  d e  qu e lo s  ta m b o re s  de la s ru e ­
das d e la n te ra s  g ira n  p ró x im o s  a  los  
p iv o te s  de la s ru ed a s . S e  id ea ron , 
p o r  lo  ta n to , v a r ia s  fo r m a s  de  c o ­
n ex ión , a lg u n a s  b a sta n te  s a t is fa c ­
to r ia s , p e ro  c o n  la  in tr o d u cc ió n  del 
s is tem a  h id r á u lic o  v in o  u n a  so lu c ió n  
m u y  a c e r ta d a  a l p ro b le m a , p u e s  la 
fu e r z a  q u e  se  tra n sm ite  a lo s  f r e n o s  
p o r  m e d io  d el n u e v o  m étod o  e stá  
re p re se n ta d a  p o r  u n a  co lu m n a  de 
liq u id o  tra n sm itid a  p o r  u n a  tu b e r ía .

E n  la  fig u ra  N o . 7  m o s tra m o s  un  
so s te m a  de e n fre n a m ie n to  de fu n ­
c io n a m ie n to  m e cá n ico . E l ta m b or, 
qu e se  a se g u ra  a la  ru e d a  d e  cam in o , 
s e  h a  q u ita d o  p a ra  d e ja r  v e r  la  in s ta ­
la c ió n  in te r io r , q u e  co n s ta  d e  la s  
z a p a ta s  m o n ta d a s  e n  su s so s te n e s  y 
d e  la  p la ca  de re sp a ld o , cu y o  b o rd e  
se  p r o y e c ta  lev em en te  so b re  la  p a rte  
e x te r io r  d e l ta m b o r  e n ce r ra n d o  e f e c ­
tiv a m e n te  e l  m e ca n ism o  dei fr e n o . 
S e  o b s e rv a r á  q u e  h a y  d o s  zapatas 
m u y  b ie n  r e fo rz a d a s  y  fo r r a d a s . L a  
co n s tr u c c ió n  r íg id a  de esta s  za pata s, 
la  l im ita c ió n  d e l f o r r o  a  c e r c a  de 
s ie te  d é c im o s  de la  c ir c u n s fe re n c ia  
del ta m b o r  y  la  a ch a fla n a d u ra  de lo s  
e x tre m o s  d e l f o r o ,  so n  to d a s  m ed id as  
pa i’a  d is m in u ir  e l r e ch in id o  d e  lo s  
fr e n o s ,  e l  cu a l p ro v ie n e  p r in c ip a l­
m en te  d e  la  d e fo r m a c ió n  d e l ta m b or  
b a jo  la  p r e s ió n  e x ce s iv a  q u e  r e c ib e  
d e  la s  za p a ta s . E n  e l  m o d e lo  m o s ­
tra d o , a m b a s  za p a ta s  están  p iv o te a ­
da s en  u n  ex tre m o  y  p u ed en  p on erse  
e n  c o n ta c to  c o n  e l  ta m b o r  fo r z a n d o  
la  se p a ra c ió n  de  su s  e x trem os  p or  
m e d io  d e  una le v a . U n  re so r te  esp ira l 
e n tre  lo s  ex tre m o s  l ib r e s  re tra e  la s  
za p a ta s  d e l ta m b or.

!
T ip o  d e  F u e rz a  A u to m á tica — D esd e  

la  a d o p c ió n  d e  lo s  f r e n o s  en  la s 
cu a tro  ru ed a s , se  h a  p re se n ta d o  e l 
p ro b le m a  de  c o o rd in a r  la  in s ta la c ió n  
de m od o  e l fu n c io n a m ie n to  d e  lo s  
fr e n o s , a  su  p u n to  de  fu e rz a  m áxim a, 
p u e d a  e fe c tu a r s e  co n  e l  m e n o r  
e s fu e r z o  m u s c u la r  p o s ib le . P a ra  e n ­
fr e n a r  la s  cu a tro  ru e d a s  se  re q u ie re  
e l  d o b le  del e s fu e rz o  q u e  p a ra  e n fre ­
n a r  d os . E n  re a lid a d , n o  co n v ie n e  
p a ra liz a r  la s  ru e d a s  p a ra  t r a e r  el 
v e h íc u lo  a  u n  p u n to  f i jo  d e  parada, 
p u es , en  ta l ca so , e l  d e sg a ste  o c u r re  
e n  lo s  n eu m á ticos , en  lu g a r  de lo s  
fo r r o s  de lo s  fr e n o s .  E l  e n fr e n a ­
m ie n to  d eb e  p r o d u c ir s e  lo  m ás g r a ­
d u a lm en te  q u e  se a  p o s ib le , a cen tú a n - 
do  la  fu e r z a  u n  p o c o  an tes d e  lle g a r  
al p u n to  en  q u e  se d esea  p a ra r.

P a ra  fa c i l i t a r  e l  g ra d u a l e n fre n a ­
m ie n to  y  o b te n e r  u n a  a c c ió n  in sta n ­
tá n ea , cu a n d o  e l lo  sea  n e ce sa r io , se 
h a  r e d u c id o  e l in te r s t ic io  e n tre  el 
fr e n o  y  e ! ta m b o r  m ie n tra s  am bos 

(Continúa en  la página  36)
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E l más recien te  S tew art, el 354 de toneladas

Stewart Anuncia un Chasis de 
3 Toneladas

L  nuevo chasis de camión anunciado 
J p or  la  Stew art M otor Corp., de 

Buffalo, N. Y ., se conoce ba jo el nombre 
de modelo 35X. E l nuevo miembro de la 
fam ilia  Stewart está provisto de un mo­
tor  de seis cilindros de 3%  x  4 %  pul­
gadas (95,2 X 114,3 mm .) de m arca L y- 
com ing, tipo A S D , cambio de marcha de 
cuatro velocidades adelante y  marcha 
atrás de marca Fuller, eje trasero Clark 
de  tipo flotante con propulsión por en­
grana je  cónico, frenos Bendix en las 
cuatro ruedas y bastidor de 9" x  2 % " x 
9 /3 2 ". Aunque los órganos anotados son 
de dotación norm al en este nuevo modelo 
de tres toneladas, el mismo se ofrece, a 
precio adicional, con un m otor de 3 % "  x 
5 "  (98,4 X  127 m m .), e je  trasero de doble 
reducción o e je  Timken de propulsión por 
tornillo sin fin, y  un cambio de marcha 
central auxiliar.

Un árbol tubular Spicer de 2t4" y  ar­
ticulaciones universales metálicas form an 
la conexión al eje fresero. E n modelos 
de larga distancia entre los ejes se em­
plea un árbol propulsor de dos secciones 
provisto de cojinetes de alineación auto­
m ática. E l eje Clark, anotado m ás arriba, 
tiene una desmultiplicación corriente do 
7 %  a 1. Sin cobrar precio adicional se 
sum inistra este mismo e je  con  una des­
m ultiplicación de 6%  a 1, E n la dotación 
corriente se incluyen firmes tensores.

E l sistem a de enfrenam iento consiste 
de frenos mecánicos Bendix de dos za ­
patas en las cuatro raedas, para el ser­
vicio  corriente, y de un freno  de tipo ex ­
terior en el árbol transm isor, para el ser­
vicio de estacionamiento o emergencia.

Los tam bores de los frenos accionados 
por pedal son  grandes. Los delanteros 
tienen 16 x  2 pulgadas y  los traseros, 
1714 X 3. E l m ecanism o de dirección es 
un m odelo Ross de leva y  palanca.

E l bastidor está sostenido por cuatro 
muelles sem ielípticos. Los muelles de­
lanteros son de 40 X  3 pulgadas y  tienen 
11 láminas. L os traseros son de 56 x  3 
pulgadas y  tienen 15 láminas. Los 
muelles auxiliarse traseros tienen 6. Los 
neumáticos tipo balón, que son dobles en 
las ruedas traseras, son de 8.25/20, 
dándose elección a los de 34 x  7 pulgadas. 
Las ruedas son de acero fundido. La 
distancia norm al entre ios ejes del nuevo 
chasis es de 156 pulgadas (3,87 m .) con 
una corta especial de 149 pulgadas 
(3,72 m .). A  precio adicional se ofrecen  
de 176, 190 y  220 pulgadas.

E n la dotación corriente se incluyen: 
m otor de arranque, generador, alumbrado 
eléctrico, bocina, parachoque, delantero, 
velocím etro, lim piador de parabrisa, es­
pejo  retroscópico en la garita, depurador 
de aire, term ostato e indicador de gaso­
lina.

D

Nueva Proporción de Carga de 
Camiones 

, ETR O IT— Simultáneamente con el 
anuncio de su nueva serie com­

pleta de camiones, la D odge Brothers, in ­
trodujo un nuevo sistem a de proporción 
de capacidad de carga de cada modelo. 
La nueva placa indicadora de la  capaci­
dad de carga, la que está colocada en 
lugar bien visible del tablero de instru­

mentos, m uestra al conductor la ver­
dadera capacidad del camión. E n esta 
placa se anotan una serie de pesos de­
lanteros y  traseros, los cuales varían de 
acuerdo con el tam año de los neumáticos 
con que está equipado el modelo parti­
cular.

E l haber decidido adoptar esta form a 
de exponer la capacidad propia de un 
camión, es para que el conductor pueda 
com probar fácilm ente le carga pesando 
prim ero en una báscula norm al la  parte 
del frente del camión cargado y  luego la 
de atras. En la placa de referencia se 
establece que la  garan tía  del fabricante 
queda nula si se excede la carga tota l de­
lantera y  trasera especificada para un 
tamaño determinado de neumático.

P or muchos años ha persistido la idea 
de sobrecargar los vehículos, manifiesta 
la D odge Brothers, y, com o resultado, los 
fabricantes, particularm ente los que 
construyen camiones de gran capacidad, 
han adoptado una proporción de carga 
muy conservadora, la cual de ninguna 
manera representa la verdadera capaci­
dad del camión bajo todas las condiciones 
de funcionamiento.

Salvamento Ford en Cantidad

De t r o i t — H an sido salvados más 
de 30.000 autom óviles v ie jos por 

la Ford M otor Co. desde que a  principios 
de este año comenzó el traba jo  de salva­
mento como un experim ento. Este sal­
vamento alcanza hoy a un prom edio de 
500 vehículos d iarios en D etroit y  sus 
alrededores.

Los agentes com pran los automóviles 
viejos, los que aceptan como pago parcial 
en la venta de nuevos Fords. Los auto­
m óviles salvados son aprovechables en 
todas sus partes para algún propósito 
de utilidad. E l cuero artificial se usa 
para  delantales; la tapicería se emplea 
para hacer almohadillas de m ano; las 
tablas del piso del autom óvil sirven para 
tapas de huacales; el v idrio se usa para 
ventanas, y  el m etal se utiliza en la  fa ­
bricación  de acero.

Vehículos de todas las m arcas llegan 
a  la  linea de salvamento por medio de 
un transportador m óvil que hace pasar 
el vehículo paulatinam ente mientras los 
trabajadores en los diferentes puntos 
quitan del mismo los diferentes m ateria­
les. A lgunos de los vehiculos son Pords 
del M odelo T , otros son de m arca que ha 
dejado de fabricarse  desde hace varios 
años, y  otros que en sus días fueron  con­
ducidos por “ chaufleurs”  con librea.

ItobjtiM n*Tiffan7, Inc.. agencia de anuncios Que 
tiene a  su cargo la cuenta de la  Durant y  Amer* 
ica  Mathis, ha efectuado un arreglo para traba jar 
con  la C hurcbill'H all Inc., agentes anunciadores 
que han estado p or  mucho tiem po asociados con 
la  industria de equipo automotores, m ediante el 
cual las facilidades de cada agencia quedan a la 
disposición de loa clientes de la otra. La iden­
tidad de ambas organizaciones no se envuelve en 
este acuerdo.
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El Chevrolet de 1931
{Continuación de la  página  21)

sobre las paredes de los cilindros, sobre 
todo los de regulación de aceite. Los 
levantaválvulas y  los encajes esféricos 
de su extrem o superior, que antes se pre­
sentaban en dos piezas interconectadas, 
form an ahora un solo grupo, con lo cual 
se ha evitado una posible fuente de v i­
bración  y  ruido. Las espiras de los re­
sortes de las válvulas tienen un paso va- 
viable para reducir su vibración. El sis­
tem a de ventilación de la ca ja  del cigüe­
ñal ha sido alterado y conduce ahora los 
vapores del m otor por la parte de abajo 
del recipiente del m otor, en vez de intro­
ducirlos, com o antes, en el carburador. 
E l nuevo método es una protección con­
tra el enmohecimiento del carburador. En 
este sistem a se incluye un separador de 
aceite, el cual está en combinación con el 
tubo de llenar.

E l sistem a de enfriam iento presenta 
también algunos cambios. E l núcleo del 
radiador tiene ahora m ayor capacidad, 
la bom ba ha sido reform ada en ciertos 
detalles y  existe una circulación de aire 
más efectiva implantada por un m ayor 
número de lumbreras en el capó.

Sobre la bom ba de aceleración del car- 
curador se ha colocado una funda de 
caucho, que la proteje contra la  hume­
dad y  contra la congelación en el in­
vierno. Las bujías de encendido fu n ­
cionen a una m enor tem peratura que 
antes. E l anillo dentado de acero que se 
instaló en  el volante del m otor de los 
modelos de 1930 continúa en los m odelos 
de 1931. Los receptáculos de los balan­
cines de las válvulas, por su reciente 
modiflcacíÓE, evitan el escape de aceite. 
E l depurador de aire es de malla de 
alambre de cobre. En el sistem a de es­
cape se emplea ahora un silenciador de 
m ontaje reform ado, que por su especial 
instalación evita en gran parte el ruido 
y  vibración a  que estaba sujeto en los 
m odelos anteriores.

L os revestim ientos del em brague del 
Chevrolet de 1931 son ahora de tipo m ol­
deado, en  lugar dei tipo tejido de antes. 
Otro im portante cambio en este órgano 
es el empleo de un cojiente de bolas para 
la guía, en lugar del bu je sencillo de 
bronce. La ca ja  del embrague consta 
ahora de tres piezas amovibles, para fa ­
cilitar su inspección y  reparaciones. Un 
pivote esférico reem plaza el sostén ahor­
quillado y  pasador que entes se empleaba 
en el m ontaje del embrague.

P ara facilitar las reparaciones, la caja 
del cambio de marcha puede ahora qui­
tarse con facilidad sin perturbar la caja 
del embrague. Para prolongar la dura­
ción de los engranajes del árbol secun­
dario del cambio de marcha, éstos son 
ahora de acero carburado m ezclado con 
níquel y  molibdeno. Otros cam bios en 
el chasis son: e je  delantero más grueso

Diciem bre. 1930

E l sedán deportivo Packard de 5 pas. recientem ente anunciado

sn su sección de v iga en I, un tercer miem­
bro más largo para e l e je  trasero, para 
responder a la  m ayor distancia entre los 
ejes. La introducción de una m ayor des­
m ultiplicación de engranajes de 12 a 1, 
mecanismo de dirección de tornillo sin 
fin y  sector para facilitar más aún la 
conducción, empleo de pernos de gemelos 
más grandes, y un aumento de 50% en 
la rigidez torsional del bastidor. Esta 
adicional resistencia ha sido obtenida au­
mentando la profundidad de los miembros 
laterales y  la anchura de las bridas, y  re­
forzando los varios miembros transver­
sales.

Rectificación
En los precios de los automóviles 

Chevrolet, publicados en la  página 50 de 
nuestra edición de noviem bre pasada, 
ocurrió un error tipográflico ^ue afecta 
a dos de los modelos. E l roadster de 2 
pasajeros aparece con un precio de $515 
y el roadster deportivo de 2 pasajeros, 
con uno de $525. Los correctos precios 
de lista en fábrica  de estos dos modelos 
son: roadster de 2 pasajeros $496, y 
roadster deportivo de 2 pasajeros $515.

Comentarios de Sloan sobre el 
Chevrolet

N'U E V A  Y O R K — A lfred  P. Sloan, 
Jr., presidente de la General M o­

tors Corp., al comentar sobre la nueva 
serie de automóviles Chevrolet d ijo :

“ E l valor intrínseco que se comprende 
en estos automóviles es el resultado de 
desenvolvimientos sobresalientes en la 
m anufactura y  proyecto, los que han re­
sultado en ahorros para la corporación. 
Siempre ha sido una de las prácticas de 
la General M otors pasar tales economías 
a fa v or  del público. E sta actitud no es 
diferente a la tom ada en años anteriores 
ni se debe a actividad alguna de compe­
tencia. E l hecho de incorporar deter­
minadas m ejoras en un automóvil es 
verdaderamente un dividendo en favor 
del público. Esto no es solamente una 
práctica sana, sino también un método 
excelente de negocio para la  corporación, 
el que se reflejará en el resultado de sus 
operaciones.”

Fred Medart M fg . C«. de St. Louis, ha adquirido 
un veinticinco p or  ciento de las acciones de la 
Stilcs-H erm an M tg. Co. de la  m ism o ciudad. 
Previam ente la  com pañía M edart había contratado 
)a constnicción  de la  Máquina Stiies para Forrar 
Frenos y  el T orno Stiies para Tambores de Freno. 
L a  Stiles.H erm an M fg. Co. trabajará  com o una 
organización de ventas y  toda la fabricación  será 
llevada a  cabo en los talleres de la  Medart.

Dayton Rubber M fg . Ce., Dayton, Ohio, por 
interm edio de su presidente J . A . MacMíIIan, 
anunció haber cerrado negociaciones con la  Eoder. 
wall Co. de Berlín, A lem ania, con respecto a la 
m anufactura y derechos de distribución en la 
Am érica del N orte, Centro y  Sur de la  nueva 
correa Link-W edge en V . La correa Link-W edgo 
se construye de tejido y  caucho y fué  p erfec­
cionada p or  el Sr. Roderwald, presidente de la 
com paañia de Berlín, después de diez años de 
experim entos. Su construcción es del tipo V , 
com pletam ente punteada en su parte interior y 
funciona sobre una polea norm al en form a de V . 
E l Sr. MaoMillan m anifestó que loa usos de esta 
correa son casi ilimitados. L a  característica 
sobresaliente es que la nueva correa es adaptable, 
flexible y  ajustable a cualquier longitud deseada.
P ara  un ir los extrem os se usa un pasador metálico,
el que representa una característica que ningún 
fabricante había podido perfeccionar antes en 
correas de este tipo.

Apertura de una Fábrica Ford

N'U E V A  Y O R K — A  mediados de no­
viem bre comenzó a trabajar a 

plena capacidad la nueva fábrica  F ord 
que para el m ontaje de automóviles se 
construyó en Edgew ater, N. J., a la cual 
se pasaron todas las actividades de la  
antigua, fábrica  de K earny, que fu é  
vendida a la  W estern E lectric Co. Se 
espera que la nueva fábrica , la cual com­
prende 80 acres con adecuadas facilida­
des de carga para transporte por ferro­
carril y  marítim o, tendrá una capacidad 
de 1500 automóviles diarios. E l número 
tota l de trabajadores en la fábrica  
actualmente es cerca de 4500. A  cargo 
de esta fábrica  se encuentra C. J . 
Seyffer, gerente en el este de la  Ford 
M otor Co.

McCord Eadiator M fg. Co.. anunció haber 
obtenido una gancia neta durante los nueve 
meses que term inaron el 80 de septiembre de 
1030, de 110.883 dsspués de deducir los impuestos 
federales. Las acciones consisten de 21.926 ac­
ciones sin .par de la  Clase A  común y 1,2.052 
acciones sin-par Clase B común.
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El Pasillo de Seguridad Aumenta el Negocio
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Como se desarrolla la  idea del Pasillo de Seguridad

T' N  muchas ciudades de los Estados 
_J Unidos la  W eaver M fg. Co. ha em­

prendido una com paña en beneficio de la 
seguridad, la que además de despertar 
profundo interés entre ios automovilistas, 
ha aportado un adicional y  lucrativo ne­
gocio  a los talleres y  garajes que cuentan 
con el nuevo equipo llamado “ Pasillo de 
Seguridad”  que sirve para dar expresión 
fís ica  a la ta l campaña. La casa W eaver 
ha organizado numerosos demostraciones 
prácticas con la cooperación de cám aras 
de com ercio y  clubes de autom óviles, lo 
m ism o que con la ayuda departamentos 
de policía  y  autoridades municipales, 
para perm itir que el público autom o­
vilista se de cuenta cabal de la im por­
tancia práctica del nuevo equipo desti­
nado a hacer efectiva la seguridad du­
rante el tráfico.

A  estas dem ostraciones prácticas han 
sido invitados números com erciantes de 
automóviles, dueños de talleres y  de g a ­
rajes, y  todos estos han cooperado pres­
tando los servicios de sus propios m e­
cán icos para conducir esta series de en­
sayos las cuales se refieren principal­
m ente a la rectificación de la alineación 
de las ruedas, rectificación de los frenos 
y  rectificación del enfroque de los faroles 
delanteros. Generalmente el represen­
tante de la  W eaver en  la localidad su­
m inistra el equipo para realizar estas 
pruebas en beneficio de los autom ovilis­
tas.

Los encargados de estas pruebas no

solicitan negocio de los autom óviles, sino 
que sencillamente se limitan a  decirles 
qué defectos de los aquí anotados, tienen 
sus vehículos. Los dueños entonces 
llevan sus automóviles al taller con el 
cual tratan ordinariamente y  éste se en­
carga entonces de hacer las reparaciones 
o trabajos del caso. Este método, por 
supuesto, ha aportado mucho trabajo 
adicional a los talleras y  garajes. E l 
m étodo facilita  también la venta del 
nuevo equipo rectificador a los comer­
ciantes de autom óviles y  establecimientos 
de servicio que ven la conveniencia de 
instalarlo para el beneficio de sus pro­
pios clientes y  para atraer nueva clien­
tela.

L a  campaña dura generalm ente de una 
a dos semanas, y  se realiza en una 
época en que otros m ovim ientos de carác­
ter público no vengan a interrumpirla, 
E l equipo debe instalarse en un lugar 
conveniente, de fácil acceso a los auto­
movilistas.

Predice un Buen Futuro para el 
Caucho

N'Ü E V A  Y O B K — En el in form e anual 
recientem ente presentado por F. 

R. Henderson, presidente de la Rubber 
Exchange de Nueva Y ork , se anuncian 
las bases para una prosperidad práctica 
de la industria del caucho en el futuro, 
com o resultado de la depresión p or  que

atraviesa en  la actualidad. Refiriéndose 
a la producción nativa, que aumentó rápi- 
ram ente durante el período de reducción 
forzosa  de producción, el Sr. Henderson 
d ijo ; “ Podem os decir que después de 
ésto estamos entrando en un período 
constructivo, y , mientras que se pondrán 
de manifiesto pérdidas en muchos casos, 
las econom ías de funcionam iento re­
sultarán en una reconstrucción sana.”

Precios de Camiones Reo 
Reducidos

I~ \ E r B O I T — La Reo M otor Car Co., 
ha anunciado una reducción im­

portante en los precios de ios camiones 
Reo, Los nuevos precios son los más 
ba jos que hasta la fecha  hayan sido o fre ­
cidos por esta fábrica.

A l mismo tiem po de haberse reducido 
los precios se han agregado varias me­
joras, tales com o vidrio inastillable, ga­
rita de suspensión de tres puntos, eje 
trasero 40 por ciento más resistente en el 
modelo de 1%  tonelada, en el cual se 
acomodan ruedas dobles, nuevo cambio 
de marcha de cuatro velocidades con co­
nexión para potencia de arranque, fuertes 
manijas en las puertas, aldabas de capó, 
guardabarros, estribos, etc.

W ayne Pump Co., ba  doclarado un dividendo 
regular trimeatral de 8 7 ^  centavos sobre acciones 
de preferencia pagable el L° de diciem bre a 
accionistas registrados el 20 de noviembre.
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La Venta a Plazo . . .

(Continuación de la página  13)

prim itivo  del com prador, por razón de su 
pago inicial, es suficiente para darle un 
fu erte  incentivo para  com pletar el con­
trato, y  cada pago mensual naturalmente 
sirve para acentuar m ás aún ese deseo 
de term inar puntualmente su obligación. 
E n caso de de jar de pagar, el comprador 
p ierde todo derecho a  propiedad que 
haya adquirido hasta ese momento, y  es 
por supuesto, m uy humano resistir hasta 
•el últim o trance, la pérdida de una con­
siderable suma de dinero, como la  re ­
presentada, por lo menos, por el pago 
inicial de 33 1 /3 % , que es lo que ha de 
pagarse como prim era cuota en la  com­
p ra  a plazo de un autom óvil nuevo.

De todos los factores de seguridad, el 
-de la vasta distribución del riesgo es 
s in  duda el más efectivo para lim itar el 
procen ta je  de pérdidas. E l montante 
prom edio de los pagarés u obligaciones 
sobre autom óviles es menos de $300,00 y 
las valores de este carácter que tiene una 
em presa financiera de alcances naciona­
les, provienen de toda clase imaginable 
d e  com pradores, de personas en distintas 
y  numerosas industrias y  profesiones, 
que viven en todas partes del país. Una 
em presa financiera con negocios en toda 
la  nación, que cuente con $120.000.000 en 
obligaciones pendientes relativas a auto­
m óviles vendidos a plazo, tendrá alrede­
dor de 400.000 clientes de ta l modo dis­
tribuidos geográficam ente y con fuentes 
de ingreso tan  variadas, que nada menos 
que un cataclism o internacional podría 
destruir simultáneamente la capacidad 
adquisitiva de un peligroso porcenta je de 
esa  vasta clientela.

Las depresiones económicas siempre 
irradian  de un punto foca l y  se disipan 
de igual m anera. P or esa razón vemos 
que durante los periodos de depresión 
económ ica no todas las áreas geográficas 
quedan igualmente afectadas. Se ha ob­
servado que la m ayor parte de las obli­
gaciones pendientes relativas a ventas a 
plazo, consideradas en su aspecto na­
cional, quedan siem pre afuera de las re­
giones o áreas más severamente afecta ­
das.

Todas las grandes empresas financi­
eras existentes hoy día en los Estados 
Unidos se hallaron activamente dedica­
das al negocio durante la  gran crisis na­
cional de 1921. Todas salieron ilesas de 
esa memorable depresión. E n términos 
generales, su estado general es actual­
mente uno de innegable solvencia y  esta­
bilidad, y  su porvenir, de lo más brillan­
te. Pocos son, en realidad, los negocios 
que hayan mostrado más seguridad en 
el presente período de restauración eco­
nómica, que las compañías financieras de 
automóviles. E s lóg ico  anticipar que

E l roadster P lym outh de nuevo bajo precio recientem ente anunciado

con la  rehabilitación de todos los ne­
gocios, estas instituciones de crédito p o ­
pular se verán m uy solicitadas por un 
núm ero m ayor que nunca de consumi­
dores ansiosos de aprovechar sus venta­
josa  cooperación.

Nuevos Mienibros de la M.E.A.

N' U E V A  Y O R K — Recientemente se 
aceptaron como miembros de la M o­

tor  & Equipm ent Association las si­
guientes com pañías: Bear M fg . Co., Rock 
Island, 111.; Brookins M fg. Co., Dayton, 
Ohio; Carlile & Doughty, Filadelfia, Pa.; 
C ray Co., Minneapolis, Minn.; Indian Rs- 
fining Co., La-wrenceville, 111.; Monarlc 
Battery Co., Chicago, 111.; W averly  Oil 
■Works, Pittsburgn, Pa.; y  la T erre Haute 
H eavy Hardware Co., Terre Haute, Ind.

El Precio del Fordson Reducido

De t r o i t — Edsel B. Ford, presidente 
de la  F ord M otor Co., ha autoriza­

do la publicación del siguiente anuncio: 
“ A  partir del 11 de octubre, el precio 

del tractor Fordson fu é  reducido de $750 
a $675. E sta reducción se ha hecho para 
que el precio del Fordson esté de acuerdo 
con los precios que se cotizan por otros 
productos Ford. Durante los últimos 
meses hemos reducido e l precio de los au­
tom óviles Ford, camiones y  aeroplanos 
Ford.”

Ford Tiene un Nuevo Modelo

De t r o i t — La F ord M otor Co,, está 
efectuando embarques a sus 

agentes de un nuevo modelo de automóvil 
con carrocería cerrada, de cuatro pasa­
jeros, estilo 'Victoria, de aspecto muy 
atractivo. E l nuevo autom óvil se carac­
teriza por el parabrisas inclinado sin 
visera para el sol, y  la inclinación del 
panel in ferior trasero déla carrocería. E l 
precio de lista es $625.

E l equipo de este modelo es absoluta­
mente com pleto, incluyendo luz interior 
de techo, dos viseras interiores para el 
sol, cortinas corredizas en las ventanas 
de la sección trasera, apoyos para los 
brazos, agarraderos, faroles delanteros y 
luces de cubretablero con enchape de 
crom o, y  asientos delanteros ajustables 
a  tres posiciones.

E n el com partim iento trasero se ofrece 
un am plio espacio por estar e l piso hun­
dido alrededor del árbol propulsor y  con- 
.tinuando la  depresión hacia adelante por 
debajo de los asientos delanteros. En la 
parte delantera de la depresión hay una 
placa de metal estriado para form ar el 
soporte trasero de los asientos del 
frente.

Los paneles laterales del techo, así 
com o los de la  sección trasera, están cu­
biertos de tejido impermeable sobre 
paneles de metal.

L
La General M otors Corp. ha com prado todas 

las acciones de la Siectro>M otive Co. de Cleveland» 
fabricantee de vehiculos a m otor eléctrico y de 
gasolina pata  ferrocarriles, instalaciones de fuerza, 
etc. £si)a  comipañía. ha estado intimamente 
asociada con la  W inton E ngine Co., la  que fué 
también com prada recientem ente p or  la  General 
Motors. La Electro-M otive Co. funcionará como 
una sección independíente de la  General Motors 
b a jo  la  dirección de la  gerencia actual.

L a  B . F . Goodrich Co. ha declarado un di vi- 
dendo regular trim estral de $1,75 sobre acciones 
preferidas, pagable el 2 de enero de 1931 a ac- 
cionistras regíetradoa el 10 de diciembre.

Hudson Establece la Semana de 
5 Días

A  Hudson M otor Car Co., anuncia 
j  haver adoptado la semana de tra­

ba jo de cinco días poniéndose esta deci­
sión en v igor inmediatamente y  de 
acuerdo con el com ienzo de producción 
a principios del mes de noviembre de los 
automóviles Hudson y Essex. L os di­
rectores de la Hudson reconocen que 
esta práctica ofrece muchas ventajas, no 
sólo ba jo e l punto de vista de economías 
de manufactura, sino en proporcionar tra­
bajo a un núm ero m ayor de empleados, 
lo  cual es asunto de especial considera­
ción en la actualidad.
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Ejes Traseros y  Frenos
{Continuación de la página  31)

está n  en  p o s ic ió n  p a s iv a . C on  in te rs ­
t i c io  r e d u c id o  en  e s te  p u n to , se  d e s ­
m u lt ip lica  e l  m o v im ie n to  o  ca rre ra  
de l p ed a l, y  al m ism o tiem p o , se m u l­
t ip lic a  su  e s fu e r z o  de  a p lica c ió n . 
O tra  m a n era  d e  r e so lv e r  este  re q u i­
s ito  es  a p ro v e ch a n d o  e l e s fu e rz o  
g ir a to r io  e n v o lv en te , lla m a d o  p r in c i­
p io  de  g e n e ra c ió n  a u to m á tica  de 
fu e rza . E s to  p u e d e  e x p lic a r se  sin  
d ificu lta d  e s tu d ia n d o  la  a c c ió n  d e  la  
c in ta  del fr e n o . Im a g in e m o s  una c in ­
ta  flex ib le  fo r r a d a  c o n  te la  d e  am ian ­
t o  u o tro  m a te r ia l sem e ja n te , que 
p u ed a  a p lica rse  a la  p a rte  e x te r io r  
d e l ta m b o r. U n  ex trem o de la  c in ta  
e s tá  s u je to  o a n c la d o  en  u n  p iv o te  
fijo , m ie n tra s  se  p u e d e  t i r a r  d e l o tro  
e x tre m o  e n  una d ir e c c ió n  ta n g e n c ia l 
e n  r e la c ió n  al ta m b o r. S i el t i r o  es 
e n  e l  m ism o se n tid o  d e l m ov im ien to  
d e l ta m b or, en to n ce s , a  co n t in u a c ió n  
in m e d ia ta  del e s ta b le c im ie n to  del 
c o n ta c to  en tre  c u a lq u ie ra  s e c c ió n  de 
la  c in ta  y  e l  ta m b or, p r o d u c ir á  f r o ­
ta c ió n  y  e s ta  m ism a  f r ic c ió n  o r o za ­
m ie n to  a y u d a rá  a t ir a r  m á s la  c in ta  
d e l ta m b o r. P o r  lo  c o n tra r io , s i  e l 
m ov im ien to  se  in v ie rte  e n  s e n tid o  de 
la  a p lic a c ió n  de ro za m ie n to  a c tu a rá  
en  o p o s ic iá n  y  r e d u c ir á  la  e f e c t iv i ­
d a d  d e l fr e n o .

F ig . 8— F reno Bendix de tres zapatas de 
fu erza  automática

E s te  p r in c ip io  p u ed e  a p lica rse  
ta m b ién  a lo s  f r e n o s  de za p a ta , y  
está , en  e fe c to ,  a p ro v e ch a d o  en  el 
f r e n o  B e n d ix  de  t r e s  za p a ta s , que 
ilu s tra m o s  e n  la  fig u ra  8. E n  este  
t ip o  de fr e n o , la  za p a ta  A  n o  está  
a n c la d a , s in o  a r t icu la d a  e n  la  za p ata  
B , y  e s ta  ú ltim a  qu ed a  a n c la d a  en  la  
za p a ta  C. C u an d o  a lre d e d o r  de su  e je  
se  m u ev e  la  le v a  D y  o p r im e  e l ex -

F ig . 9— F ren o  de funcionam iento hidráu­
lico

tre m o  lib re  de la  za p a ta  A , esta  ú lt i­
m a  se p o n e  e n to n ce s  en  co n ta c to  de 
ro za m ie n to  c o n  e l ta m b o r, y  la  f r i c ­
c ió n  e n tre  la  za p a ta  A  y  e l ta m b o r  
d e s a rro lla  e n to n ce s  u na fu e r z a  c ir -  
c u n s fe r e n c ia l  q u e  se a p lic a  a la 
u n ió n  a r t icu la d a  E , p a ra  a ce n tu a r  
m ás aú n  la  e n e rg ía  d e  la  za p a ta  B 
so b re  e l ta m b o r . A s i,  pu es, la  
fu e r z a  de a p lic a c ió n  e je r c id a  p o r  e l 
c o n d u c to r  se  m u lt ip lic a  p o r  esta  a c ­
c ió n  au tom á tica . E ste  re su lta d o , sin  
e m b a rg o , se a p ro v e ch a  só lo  p a ra  la 
m a rch a  a d e la n te  P a ra  e l  m o v im ie n ­
to  de m a rch a  a trá s , e l  r o za m ie n to  de 
la  za p a ta  flo ta n te  A  t ie n d e  a  a flo ja r  
la  p re s ió n  de la  o tra  za p ata  B  co n tra  
e l ta m b o r, r e d u c ie n d o  así e l e fe c to  
de  e n fre n a m ie n to . P a ra  e l e n fre n a ­
m ien to  en  m a rch a  a trá s , se u tiliza  la 
te r c e r a  za p a ta  F , la  cu a l e stá  a n c la ­
da  e n  un  ex tre m o  G y  c o n  ia  le v a  D 
en  e l o tro .

F r e n o s  H id r á u lic o s — E n  la  figu ra
9 m o s tra m o s  la  in s ta la c ió n  d e  la s 
za n a ta s  y  m e ca n ism o  de  e x te n s ió n  
del f r e n o  h id r á u lic o  L ock h e e d . H a y  
d os za p a ta s  a n c la d a s  e n  e l ex tre m o  
de a b a jo , y  c o n  su s e x tre m o s  lib re s  
e n  c o n ta c to  c o n  la  p a rte  in te r io r  de 
d o s  é m b o lo s  c o lo c a d o s  en  e l  m ism o 
c i l in d r o . E l líq u id o , qu e es  d e  una 
p re p a ra c ió n  e sp e c ia l in co n g e la b le  e 
in o fe n s iv a  a la  tu b e r ía , e s  fo r z a d o  
a  e n tra r  en  la  cá m a ra  del c ilin d ro , 
e n tr e  lo s  d o s  ém b o los , y  n a tu ra lm en ­
te , a l e n tr a r  en  e ste  p u n to  b a jo  fu e r ­
za  se p a ra  o  a p a rta  esto s  d o s  ém b olos,
10 q u e  p o r  su  p a rte  p r o d u c e  la  a p lic a ­
c ió n  d e  la s za p a ta s  so b re  e l  ta m b or. 
L a s  za p a ta s  se  le v a n ta n  del ta m b or  
p o r  m e d io  de  lo s  r e so r te s  de r e a c c ió n  
qu e h a y  e n tre  e llas.

L o  i-estante del s istem a  de e n fr e n a ­
m ie n to  h id r á u lic o , e x ce p tu a n d o  la s 
c o n e x io n e s  tu b u la re s  a  lo s  f r e n o s  en  
la s  v a r ia s  ru ed a s , se m u e stra  e n  la  
fig u ra  10. U n a  im p o rta n te  p a rte  d e l 
s is tem a  es e l c il in d r o  p r in c ip a l o- 
c e n tra l, e l  cu a l se  m o n ta  en  e l b a st i­
d o r  d e l ch a s is , o  b ie n , a la  iz q u ie ra  
de  la  c a ja  del c ig ü e ñ a l o de la  c a ja  
d el ca m b io  d e  m a rch a , E l ém b olo  e n  
e ste  c il in d r o  e stá  c o n e c ta d o  p o r  un. 
e s la b ó n  a  u n  b ra z o  q u e  b a ja  del p ed a l 
de  e n fre n a m ie n to , o  b ie n , d ir e c ta ­
m en te  a  la  e sp ig a  del m ism o  p ed a l. 
E n  la  p a rte  su p e r io r  de l c i l in d r o  h a y  
u n a  p ieza  de  la  cu a l se  d e sp re n d e n  
c o n e x io n e s  tu b u la re s  q u e  v a n  a  t o ­
d o s  lo s  fr e n o s . O tra  co n e x ió n  de la  
ca b e z a  del c i l in d r o  a un  d e p ó s ito , el 
cu a l está  g e n e ra lm e n te  m o n ta d o  en  
la  ca ra  d e la n te ra  del ta b le r o  d e  in s -

F ig . 10— Cilindro ■principal y  depósito de 
abasteeim iento del sistem a Lockheed de  
enfrenam iento hidráulico. A , cilindro  
principal; B , unión de salida; C, unión  
de entrada; D, ém bolo con  ta za ; E , va­
rilla em pujadora; F . pedal de enfrena­
m ien to ; G, unión de salida de válvula ; 
H , depósito de abastecim iento; J; mango 

de bom ba; K , tuerca  de cabeza

tru m e n to s . D u ra n te  e l fu n c o in a -  
m ien to , u n a  p e q u e ñ a  p a rte  d el l íq u i­
do se  p ie rd e  p o r  e sca p e , y  c u a n d o  
su ce d e  ésto , la  a lm o h a d illa  del 
p ed a l qu ed a  m ás p ró x im a  a  la  ta b la  
d el p is o  en  su  p o s ic ió n  o p r im id a , y  
d e ja , e n  e s ta  p o s ic ió n , d e  fo r z a r  Ios- 
f r e n o s  a  su  c ie r r e  o  fu e r z a  com p leta . 
P a ra  e v ita r  e s to , e s  n e ce s a r io  e c h a r  
m á s  l iq u id o  en  e l s istem a , de v e z  en  
c u a n d o , y  e l d e p o s ito  de a b a s te c i­
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m ie n to  so b re  e l  ta b le ro , se  a p ro v e ch a  
p’ara  este  o b je to .

L a  v a r illa  q u e  se  e x tien d e  v e r t ic a l­
m en te  p o r  e l  d e p ó s ito , y  q u e  l le v a  un  
m a n g o  en  su  p a rte  su p e r io r , s irv e  al 
m ism o  t ie m p o  d e  v á lv u la  y  de b o m ­
b a . C u an d o  h a  d e  a g r e g a rs e  líq u id o  
a l  s istem a , e l m a n g o  se g ir a  unas 
p o c a s  v u e lta s  h a c ia  la  izq u ie rd a , lo  
cu a l a b re  u n  c o n d u c to  e n  e l fo n d o  
d e l d e p ó s ito  y  su e lta  a l m ism a  tie m ­
p o  la  v a r illa  de l é m b o lo . L u e g o  este  
é m b o lo  se  m u ev e  v a r ia s  v e ce s , com o  
s i fu e r a  u na b o m b a , y  fin a lm en te  se 
a to rn illa  d e  n u ev o , g ira n d o  su  m a n ­
g o  h a c ia  la  d e re ch a , c o n  lo  q u e  se 
c ie r r a  e l s istem a  de tu b e r ía  q u e  va  
a l  c il in d r o  p r in c ip a l.

E l s is te m a  a q u í d e s c r ito  es  e l sen ­
c i l lo  t ip o  p r im it iv o . E n  e l  m á s r e ­
c ie n te  m o d e lo  d e  e ste  s is tem a  h id rá u ­
l ic o ,  la  tu b e r ía  se  c o n s e rv a  lle n a  de 
líq u id o , p o r  u n  d e p ó s ito  d e  a lim en ta ­
c ió n  q u e  a c tú a  a u to m á tica m e n te  m e ­
d ia n te  d o s  v á lv u la s  c o lo ca d a s  e n  e l 
c i l in d r o  p r in c ip a l. U n a  d e  estas 
v á lv u la s  se a b re  ta n  p r o n to  co m o  se 
p re se n ta  e l m á s  le v e  v a c ío  e n  la  tu ­
b e r ía , y  la  o tr a  se  a b re  cu a n d o  el 
l íq u id o  en  el s is tem a  se  d ila ta  a  c o n ­
s e cu e n c ia  d e  la  tem p era tu ra , p e r ­
m itie n d o  q u e  e l  e x ce s o  d e g re se  al

d e p ó s ito . E s te  s is tem a  p e r fe c c io n a ­
d o  e x ig e  m e n o r  p r e s ió n  de p ed a l p a ra  
su  fu n c io n a m ie n to  y  n o  p erm ite  
e sca p e  d e l íq u id o  p o r  su  tu b e r ía  y  
co n e x io n e s .

Fábrica Firestone en la Argentina

AKRON— L a junta de directores de 
la Firestone T ire and Rubber Co., 

ha autorizado la construcción inmediata 
de una fábrica  de neumáticos en la 
Argentina con una capacidad de 1000 
neumáticos y  cám aras diariamente.

L a  decisión de establecer una fábrica  
en Sudamérica fu é  tom ada después de la 
recom endación favorable de H arvey S. 
Firestone, Jr., vicepresidente de la com­
pañía Firestone, quien acaba de regresar 
de un v ia je  por la  A rgentina y  otros 
países de la Am érica del Sur.

L a  Brorkway M otor Trnok Corp., en una re­
unión reciente de la  junta  de directores, eligió 
com o presidente y d irector a  R obert F . Black, y 
com o presidente de la  junta de directores a G. A. 
Brockway. E l Sr. Black ka estado asociado con 
la  industria de cam iones p or  espacio de unos 
18 años, sirviendo com o vicepresidente de la  Mack 
International M otor Truck Corp. p or  un número 
de años hasta hace com o año y  m edio. E n un 
inform e presentado por la  junta de directores se 
manifiesta que las ventas del mes de octubre de

la  corporación mostraban un aumento conside­
rable sobre las ventas del mes anterior y se espera 
un nuevo increm ento en los negocios durante ei 
mes de noviembre-

FoTd M eter Co.. acaba de introducir un vehículo 
de lu jo  para repartos, m ontado sobre e l chasis 
Modelo A  y proyectado para uso de estableci­
m ientos exclusivos, floristerías y  otros com erciantes 
que deseen dar un carácter distintivo al servicio 
de repartos. E ste nuevo vehículo de lu jo para 
repartos, en su proyecto, se parece m ucho ai 
sedán de dos puertas. L a  carrocería es toda de 
acero con una banda .ancha alrededor de !a 
misma. E n e! com partim iento dol conductor 
existen dos asientos plegadiaos tapizados con 
cuero artificial. U na ventana de panel en  la 
puerta le facilita  al conductor la  visión retros­
pectiva.

G nrW ood Incorporated de M aryeville y  Algenae, 
M ichigan, fabricantes de botas m otores, anuncian 
por intermedio de su gerente generaJ, J . Howard 
Teagan, haber nom brado com o consejeros de 
anuncio a  la  Advertisers Incorporated. Desde 
que ocuparon la nueva fábrica de M arysville. de 
construcción moderna, la  producción de la  Gar 
tVcod ha aumentado considerablemente.

La B en íix  Aviation  Corp., ha declarado un 
dividendo regular anual de 26 centavos pagable el 
2 de enero a  accionistas registrados el 10 de 
diciembre.

La M otor W heel Corp., ha declarado un divi­
dendo regular trimestral de 78 centavos pagable 
el 10 de diciembre a accionistas registrados e! 20 
de noviembre.

La Timken Detroit A x le  Co-, ha declarado un 
dividendo regular trim estral de $1,78 sobre acciones 
de preferencia pagable el 1" de diciembre a  
accionistas registrados el 20 de noviembre.

La Marcha de la Industria
(Continuación de la página  19)

añ o e n tra n te . . . .  N o  p o r  e s to  d e ja re m o s  d e  eon tem - 
p la r  c o n  p r o fu n d o  p la c e r  la  h is to r ia  d e  la  in d u str ia  
e x p re sa d a  en  la s  c i f r a s  q u e  co p ia m o s  a  c o n t in u a c ió n :

1916 1,617,708 1922 2,690,627
1917 1,873,949 1923 4,167,455
1918 1,170,686 1921 3,73S,i92

1919 1,933,595 1925 4.427.660
1920 2,227,349 1926 4,503,531
1921 1,682,365 1927 3,573,671

1928 4,601,141
1929- 6,621,709
1930 *‘3,550,000

• C á lcu lo  b a s a d o  s o b r e  d a to s  e x a c to s  co r re sp o n d ie n te  a  lo s  
p r im e ro s  d ie z  m e se s  flel año.

L o  qu e d eb em os  p re g u n ta rn o s  es  s i  la  h is to r ia  se 
r e p e t ir á  de n u e v o . . . . L a  e x p e r ie n c ia  d e  lo s  ú ltim os 
q u in ce  a ñ os  n os  m u e stra  q u e  c a d a  d os añ os de  c r e c i­
en te  p r o d u c c ió n  v ie n e  u n  te r c e r o  a  lim ita r la . . . .  Y  
q u e  a co n t in u a c ió n  de e s te  t e r c e r  añ o de  p ro d u cc ió n  
d ism in u id a  v ie n e  o tr o  c ie lo  d e  t r e s  a ñ o s , d e  lo s  cu a les  
d o s  e x ig e n  u n a  m a y o r  p r o d u c c ió n  p a ra  s a t is fa c e r  la  
d em a n d a  del m u n d o  a n s io s o  de “ m o to r iz a rse .”  . . . D e 
u na c o sa  p o d e m o s  e s ta r  b ie n  s e g u r o s :  q u e  d e sd e  el 
e s ta b le c im ie n to  de la  in d u s tr ia  a u to m o tr iz , en  su  es-

Diciem bre, 1930

ta d o  d e  v a s to  p r o g r e s o  du ra n te  lo s  ú ltim os  q u in ce  
añ os, h a  esta d o  s ie m p re  e x p u e s ta  a  s e r  e l la  ia  p r im era  
de  to d a s  la s  a c t iv id a d e s  c o m e r c ia le s  e n  s u fr ir  e l e fe c ­
t o  d e  to d a  im p o rta n te  d e p re s ió n  e c o n ó m ica . . . A l
m ism o  t ie m p o  se  h a  o b s e rv a d o  q u e  e s  e lla  ta m b ién  la  
p r im e r a  en  r e c o b r a r  su s a c t iv id a d  c o n  e l  r e g re so  de 
lo s  n e g o c io s  a  su  e s ta d o  n orm a l. . . . E ste  fe n ó m e n o  
h a  s id o  co n firm a d o  re c ie n te m e n te . . . . C on  la  re ­
h a b ilita c ió n  de  la  in d u str ia  a u to m o tr iz  e n  esta s  ú lti­
m a s  sem an as, to d o s  lo s  dem ás n e g o c io s  d el p a ís  em ­
p e za ro n  a  c re c e r . . . . L a  ú n ic a  e x p lic a c ió n  ra c io n a l 
de é sto  es  q u e  lo s  c o m p ra d o re s , ta n  p r o n to  co m o  en ­
fr e n ta n  a lg u n a  c r is is  e co n ó m ica se r ia , em p ieza n  su 
d e fe n sa  c o n  la  p o s te r g a c ió n  de la  co m p ra  de  a r t ícu lo s  
c o s to s o s , co m o  so n  lo s  a u to m ó v ile s  . . .  y  a  la  in versa , 
ta n  p ro n to  co m o  em p ieza n  a p r e s e n t ir  e l  r e t o r n o .d e  
una s itu a c ió n  n o rm a l, se a p re su ra n  a co m p ra r  a u to - 
m ó v íls  y  o tr a s  c o s a s  qu e les  son  in d isp e n sa b le s  du ­
ra n te  la  v id a  n orm a l. . . . U n a  c o s a  in e v ita b le , una 
c o s a  q u e  d eb em os  a c e p ta r  co m o  h e ch o  con su m a d o , e s  
la  s ig u ie n te : q u e  co n  e l r e g re so  de l m u n d o  a  la  v id a  
de  lo s  n e g o c io s  n orm a les , se v e n d e rá n  n u m e ro so s  a r ­
t íc u lo s  c o s to s o s  y  e n tre  e llo s  fig u ra rá n  e n  p r im e r  té r ­
m in o , lo s  a u to m ó v ile s  y  ca m io n e s , q u e  son  n eces id a d es  
p r im o rd ia le s  y  q u e  p o r  su s m o d e ra d o s  p r e c io s  a c tu ­
a les , e s tá n  a h ora  a l a lca n c e  de m illa re s  de p erson a s 
qu e a n tes  n o  p o d ía n  co m p ra r lo s . . . .
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Fábrica de Aeroplanos en Chile

Nu e v a  Y O R K — L a Curtis-W right 
E xport Corp., acaba de terminar la 

construcción de su prim era íábrica  en el 
extran jero en el Aeródrom o Los Cerrillos, 
Santiago de Chile, y ha comenzado los 
trabajos de producción de 40 aviones 
Curtís Palcon de observación m ilitar y 
ataque para el Gobierno de Chile.

P or ahora la fábrica  consta de tres edi­
ficios, comprendiendo e l taller principal, 
cobertizo de aeroplanos y  taller de pin­
tura. E l edificio en que se encierra el 
taller principal está construido de acero, 
ladrillos y  horm igón y  ocupa un espacio 
de 110 por 200 pies. E l cobertizo, de 
construcción sim ilar, mide 119 por 120 
pies, y  el edificio del taller de pintura y 
cuarto de rociado es algo menor.

Actualmente la supervisión de la pro­
ducción de aeroplanos está a cargo de 
unos pocos ingenieros norteamericanos 
residentes en el país, pero, en la  fábrica 
Curtís Aeroplane & M otor Co. de Bú­
fa lo , se están preparando various chi­
lenos estudiantes de ingeniería, y  en todo 
cuanto sea posible se emplearán trabaja­
dores nativos en los trabajos de esta 
nueva fábrica.

Chevrolet Compra una Fábrica de 
Carrocerías 

ETEOIT— La Chevrolet M otor Co., 
ha com prado la fábrica  en  In- 

dianapolis de la M artin-Parry Corp., la 
que pondrá inmediatamente en completa 
operación para producir ciertos modelos 
de carrocerías comerciales, según anuncia

D

W . S. Knudsen, presidente y  gerente ge­
neral de la Chevrolet.

E n esta com pra se incluyen 40 acres de 
terreno, 550.000 pies cuadrados de espe­
cio de fábrica, 150.000 pies cuadrados adi­
cionales de espacio bajo cubierta para al­
macén de maderas, v ía  de ferrocarril, asi 
com o también 21 sucursales que fu n ­
cionan en varias secciones del país.

J. A . Jamieson, interventor de la Chev­
rolet, irá  a  Indianapolis como gerente 
general de este nuevo desenvolvimiento, 
eí cual será conocido p or  División Co­
m ercial Chevrolet de la Chevrolet M otor 
Co. Se dice que todo el personal de la 
organización permanecerá intacto. E l 
número total de empleados será 600.

N o obstante la venta de su producción 
principal, la M artin-Parry Corp. retendrá 
su identidad y, según lo manifestado, 
continuará trabajando en Y ork, Pa., y 
en South Kearny, N . J.

Durante los últimos dos años o más, 
la M artin-Parry fabricó  una gran parte 
de las carrocerías usadas en los Chevro­
let com erciales, y  recientem ente suminis­
tró como 25 m odelos diferentes de ca­
rrocería para ta l uso. Siguiendo el pro­
gram a actual que se tiene preparado, la 
Chevrolet estará en condiciones de e x ­
ceder este núm ero. Con las facilidades 
de las sucursales podrá efectuar trabajos 
de acabado especia! de acuerdo con los 
requisitos de sus agentes.

Ford Exhibe un Nuevo Omnibus

Lk  Ford M otor Co., recientem ente ex- 
i hibió un ómnibus salón de 21 pa­

sajeros, montado en el chasis normal 
F ord A A  con una distancia entre los ejes 
de 157 pulgadas (3,9 m .). L a carrocería 
es producto de la F itzjohn M anufacturing 
Co., Muskegon, Mieh., y  por el coche 
salón e l precio de lista es $1.900 com ­
pleto con  neum ático de repuesto, estantes 
interiores para equipajes, emparrillado' 
ornamental letrero indicador Hunter del 
tipo  g iratorio, letrero trasero de tam bor, 
lim piador autom ático de parabrisa, es­
p ejo  retroscópico, espejos interiores, ven­
tilación K yser tipo de chimenea, radia­
dores de calefacción  y  ventiladores 
N ichols-Lintern. E l ómnibus se tiene 
también disponible en modelo para es­
cuela con  una capacidad de 31 pasajeros 
a  un precio de ?1.600 por la carrocería.

L a  Chicago Pneurnatic Tool Corp. ha declarado 
un dividendo regular trim estral de 87 ^  centavos 
sobre acciones preferidas convertíbles, pagable 
el de enero a loa accionistas registrados el 20 
de diciembre.

L a  P erfect Gírele Co.» H agerstown, Ind., 
fabricantes de anillos de ém bolo, anuncia una 
nueva película cinem atográfica  palrlante. La 
“ M sg ic  Circle”  (C írculo M ágico), com o se  titula 
la  película, representa una h b toria  interesante 
escrita en inglés de la  P erfect C ircle desde 1895,, 
cuando era una organización que fabricaba 
vehículos ferrocarrileros de pedal, hasta ID30,. 
cuando la com pañía actual está principalmente* 
interesada en el sum inistro de anillos dc ém bolo 
a un gran porcentaje de fabricantes de automó* 
vils  y  distribuidores de equipo automotor. Para, 
proyectar toda  esta 'película se requiere un espacio 
de tiem po de 80 minutos.

L a  Hor&ce E. Dodge Boat and Plañe Corp.. 
anunció haber nom brado dos nuevos distribuidores 
y  16 agentes. D e los distribuidores, Antunes Doe. 
Santos & Cía. representará la  corporación  en el 
estado de Sao Páulo, B rasil; y  Travieso Lestido. 
& Cía, en el Uruguay.

V isíos de la fábrica  de aeroplanos de la  C urtiss-W righ t E x p o r t Corp. en  el aeropuerto de L os Cerrillos, Santiago
dc Chile

38 E l  A U T O M O V I L  A M E R I C A N O -

Ayuntamiento de Madrid



Adóptanse Prácticas de Exportación

De t r o i t — Se ha sometido a la con­
sideración de todas las casas ex­

portadoras y  agentes individuales de ex ­
portación que aparecen en la  acreditada 
lista de la  National Standard Parts A s ­
sociation, p or  el Comité de Com ercio In­
ternacional de dicha asociación, un códi­
go de principios que establecen la  norma 
de prácticas de exportación. Todos los 
exportadores individuales y  compañías 
que m anifestan su aprobación y  deseos 
de adherirse al código, continúan en la 
acreditada lista del comité.

Por el presente, dicha lista, en la que 
se comprenden unos cuarenta nombres, 
es reconocida por los fabricantes de la 
N .S .P .A . como el libro azul de represen­
tantes de ultram ar. Aun cuando los 
nombres que se incluyen no son divulga­
dos por el comité, cada uno de los repres­
entantes acreditados ha sido debidamen­
te  inform ado y  sabe que el permanecer 
en esta lista y  retener la  representación 
de fabricantes de la N .S .P .A . depende 
de que negocien de acuerdo con  las reglas 
establecidas.

E l código, preparado por personas de 
gran experiencia en  el negocio de ex ­
portación, abarca puntos tales como p i­
ratería, patentes, garantías, bases de 
contrato, m atutear, relleno de pedidos, 
substitución, falsedad y  manifestaciones 
ilegales.

Son miembros del Comité de Comercio 
Internacional de la N .S.P .A ., C. M. 
Peter, presidente, B lack & D ecker M fg. 
Co.; D. M cintosh, Am erican Steel E x -

port Co.; George T iffany, Overseas M o­
tor  Service C orp .; Edw ard L. Caswell, 
Thompson Products, In c.; y  George E. 
Quisenberry, consejero, Business Pub- 
lishers International Corp.

He aquí los Principios del C ód igo :
1 P ira te r ta . D esaprobam o."! p o r  co m p le to  

cu a lq u ie r  fo r m a  d e  p ira te r ía , p a r t ic u la rm e n te  
la  p r á c t ic a  p o r  la  cu a l  u n  fa b r ic a n te  o  
a b a s te c e d o r  d u p lica  e l n o m b re  d e  fá -brica , la  
m a r c a  d e  fá b r ic a , o  laa  p ro p ie d a d e s  c a r a c ­
t e r ís t ica s  d e l p r o d u c to  d e  o tro  fa b r ic a n te  o 
a b a s te ce d o r , d e  ta l  m a n e ra  q u e  e l co m p ra d o r  
o  e l p u b lic o  es  e n g a ñ a d o  en  cu a n to  a l n o m ­
b r e  d e l fa b r ic a n te  o  la  m a r c a  d e l a rt lcu lo - 
S o ste n e m o s  q u e  u n  fa b r ic a n te  q u e  h a y a  d e ­
s a r r o l la d o  e l m e r c a d o  en  u n  a r t íc u lo  y  es 
co n o c id o  g e n e ra lm e n te  p o p  e l n o m b re  de 
fá b r ic a , la  m a r c a  d e  fá b r ic a  o  p ro p ie d a d e s  

‘ ca ra c te r ís t ic a s , a u n  cu a n d o  n o  !o  te n g a  p a ­
te n ta d o , t ie n e  d e re ch o  a  la  m is m a  co n s id e ra ­
c ió n  y  re c o m p e n s a  c o m o  s i  rea lm e n te  es tu ­
v ie s e  p a te n ta d o . _  „

2. C fon troversias  so b re  P a te n te s . D e s a - 
p ro b a m o s  la  p rá c t ic a  p o r  la  cu a l  u n  fa b r i ­
ca n te  e n v ía  a  lo s  d is tr ib u id o re s  y  c o m e r ­
c ia n te s  a l  p o r  m a y o r  c a r ta s  d e  n a tu ra le z a  
a m e n a z a d o ra  o  r e fr e n a n te  a le g a n d o  la  in ­
f r a c c ió n  d e  a r t íc u lo s  p a te n ta d o s  o  d e  p ro ­
p ie d a d  re g is tra d a .

3, G a r a n t ía s  I r ra z o n a b le s . B e s a p r o b a m o s  
e l u s o  d e  g a r a n t ía s  ir ra z o n a b le s , e s p e c ia l­
m en te  laa  q u e  e n v u e lv e n  c ie r to  p e r la d o  de 
p ru e b a  s o b r e  a r t íc u lo s  q u e  se  o fr e c e n  p a ra  
v e n ta .

i .  C u m p lim ie n to  d e  la s  B a s e s  d e  u n  C on ­
t r a to . R e co m e n d a m o s  e l cu m p lim ie n to  fie l y  
h o n ra d o  d e  t o d a s  la s  b a se s  d e  u n  co n tra to . 
E l  d e sa te n d e r  la s  c o n d ic io n e s  d e  p a g o , q u e  
s o n  p re c isa m e n te  ta n ta  p a r te  d e  u n  co n tra to  
c o m o  e l p re c io  y  e n tre g a , fre cu e n te m e n te  o r i ­
g in a  in co n v e n ie n te s  a  u n a  u  o t r a  de la s  
p a r te s  co n tr a ta n te s  y  t a l  p r á c t ic a  d e b e  e lim i­
n a rse . _

5. M a tu tea r . D e s a p ro b a m o s  la  p r á c t ic a  de 
u n  e x p o r ta d o r  qu e  o f r e z c a  en  lo s  m e rca d o s  
d e  u ltra m a r  p r o d u c to s  d e  la  m a r c a  d e  fá b r ic a  
d e  u n  fa b r ic a n te  q u e  é l  n o  re p re s e n ta  d ire c ­
ta m en te . C o n s id e ra m o s  e s to  u n a  co m p e te n c ia  
in ju s ta  c o n tr a  lo s  e x p o r ta d o re s  q u e  le g a l-  
m cn te  rep resen ta n  lo s  p r o d u c to s  y  c o n tr a  lo s  
d is tr ib u id o re s  y  c o m e rc ia n te s  a l  p o r  m a y o r  
d e b id a m e n te  n o m b ra d o s  p o r  éstos .

6. R e lle n o s  y  S u b stitu cion es . D e s a p ro b a - 
m a s  la  p r á c t ic a  d e  re lle n a r  p e d id o s  r e c ib id o s  
d e  loa  c o m e r c ia n te s  a ! p o r  m a y o r  d e l e x tra n ­
je r o  y  la  s u b s t itu c ió n  d e  o t r o s  p ro d u c to s  p o r

lo s  q u e  h a n  s id o  e s p e c ifica d o s  p o r  e l c o m ­
p ra d o r , m ie n tr a s  e l a b a s te c e d o r  n o  c o m p re n d a  
a n te  la  le c tu ra  d e l p e d id o  q u e  p o r  u n  m a l 
e n te n d id o  e l co m p ra d o r  p id e  e l m a te r ia l  in -  
o o r r e c to . o  m ie n tr a s  n o  e x is ta n  o tra s  c o n ­
d ic io n e s  e s p e c ia le s  q u e  ju stifiq u e n  la  su b ­
s t itu c ió n  I s in  e m b a rg o , en  to d o s  lo s  c a s o s , 
el a b a s te c e d o r  d e b e rá  n o t ifica r  p o r  te lé g ra m a  
a l c l ie n te  so b r e  ia  su b st itu c ió n , o  p o r  ca rta .

7. C o m p o r ta m ie n to  C o rre c to . C o n s id e ra m o s  
q u e  e ! e x p o r ta d o r  a s i  c o m o  ta m b ié n  e l c lie n te  
d e  u ltra m a r , d eb en  s e r  re s p o n sa b le s  d e  su s  
p ro p io s  e rro re s , lo s  cu a le s , cu a n d o  ocu rren , 
d e b e n  a r re g la r s e  d e  a cu e r d o  c o n  e l caso- 
y  b a jo  u n  en te n d im ie n to  y  a r r e g lo  m u tu o .

8. F a lse d a d e s . C o m p le ta m e n te  d e sa p ro - 
b a n o s  t o d a  fa ls e d a d  d e  cu a lq u ie r  c la se , m e­
d ia n te  la  cu a l  u n  fa b r ic a n te  o  a b a s te c e d o r  
o fr e c e  u n a  fa ls a  In fo rm a c ió n  re fe re n te  a  los  
u s o s  d e  su  p ro d u c to  o  a le g a  cu a lid a d e s  in ­
c ie r ta s  y  d e sca r r ia d a s  en  cu a n to  a  la  a p lic a ­
c ió n  o  u s o  d e  s u b st itu c ió n  d e l a rt ícu lo .

9. M a n ife s ta c io n e s  In c ie r ta s  d e  R e p re se n ta ­
c ió n  d e  F á b r ica . D e s a p ro b a m o s  qu e  u n a  
ca s a  e x p o r ta d o r a  m an ifie s te  s e r  la  re p re s - 
s en ta n te  e x c lu s iv a  d e  e x p o r ta c ió n  d e  u n  
fa b r ic a n te  s i e ste  n o  es  re a lm e n te  e l ca s o , o  
in d ic a r  qu e  se  re p re se n ta  u n a  fá b r ic a  en 
c ie r to  m e r c a d o  cu a n d o  é s te  n o  s e  c o m p re n d e  
e n  n in g ú n  c o n tr a to  c o n  e l fa b r ica n te .

I.a Gibson Co.. distribuidores de exportación de 
accesorios para automóviles, anuncian que además 
del surtido de radios Audiola de radiofrecuencia 
sintonizada, de los cuales se han hecbo cargo para 
ia  exportación, la  com pañía Audiola tiene también 
disponibles m odelos de radios superheterodinos y- 
un modelo de receptor “ diminuto”  cu yo precio de­
lista es alrededor de 49.50 sin tubos. K . R . La- 
F orge es el gerente de exportación.

L a  Am erican Chain Co. ha declarado un divi­
dendo regular trim estral de 81,75 sobre acciones 
preferidas, pagable el 1° de enero a  accionistas 
registrados e l 20 de diciembre.

L a  fabrica  Ford de aeroplanos se ha puesto 
en actividad de trabajo por 24 horas diarias, 
según anuncia W . B . Mayo, je fe  de la  División 
de Aeroplanos de la  F ord M otor Company.

L a  M eter W heel Corp. ha declarado un divi­
dendo regular trimestral de 75 centavos, pagable 
el 10 de diciem bre a accionistas registrados e l 
20 de noviembre.

Salón de exhibición de la casa A ler t y  Cía. de Santiago de Chüe, cowcestowaría p a r »  este
n er  W eaver, B. & D., Chicago Pneum atic y  otros de conocidas marcas. M ostram os aquí el retra to  de A lberto  

’  Jenschke, socio de la firma A ler t  y  C%a

Diciem bre, 1930 S9
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PA8. Orroceria
A D B U R N

“ 6 - 8 5 ”
(IZ O "— 3 .0 5  m .  E .  E . )  

6~p FaetÓ D  $99 8
B-p Sedán DeportiTO 998
S-p Sedán 1.090

t-4-p CnbrlolC 1,098

“ 8 - » 5 ”
( 1 2 5 ”— .3.1T m .  E¡. E . )

B‘P  PneCóD $1,198
6‘ P Sedán DeporClrn 1,193
6*p Sedán 1,295

S.4-P CabHolá 1,298
B-p Sedán Faetáo 1,395

“ 1 2 5 ”  
( 1 8 0 " — 3 .3 0  m . E .
6-P
B-p
B-p

s-4-r
B-p

Faetón
Sedán DeportlTO 
Sedán 
CkbrIeU 
Sedán Faetin

E . )
$1.495

1.495
1.598
1.598 
1,695

B L A C K H A W K
“ 0”

( 1 2 7 % - — 3 .2 4  m . E .  E . )
2-p Speedater $2,636
4 -P Speedater 2,585
4 -P Soeedetar T . 0. 2,786
6-P Cupé 1.996
2-P Cupé 2.895
2-p Cupé Cabriolé 2,565
6-p Sedán 2.896
8-p Weymann

Cbantllly 2,666
6-p Weymana Uonaco 2,665

“ 8”
< 1 2 7 H ’ — 3 .2 4  m .  E .
2-p Bpeedster
4-p Speedater
á-p Bpeedster T . O,
5-p Onpá
2-p Ciipá
2-p Onpá Cabriolé
6-p SedSs
B-p WeymanD

Chantllly 
S-p WeymaoD Bonaco

E . )
2.836
2.638
2,T8B
1,996
2,895
2,596
2,898

2,698
2,685

BTTICK
“ 8 - 5 0 ”

( 1 1 4 ’'•—2 .0 0  m .  E . E . )
2-p Cupé Comercial $1,025
6-P Sedán 2 pts. 1.035

2-4-p Roadeter Deport. 1,055
6-p Faetón 1,055

2-4-p Cupé Deport. 1.055
6-p Sedán 4 pta. 1,095

“ 8 - 6 0 ”
(1 1 8 " — 3 .0 0  m .  E . E . )

2-p Cnpé Comercial $1,285
2-4-p Copé Deport. 1.325
4-P Roadster Deport. 1,886
5-p Faetón 1,385
8-p Sedán 4 pta, 1,855

“ 8 - 8 0 ”
( 1 2 4 "— 3 .1 5  m .  E . B . )

4-P Cnpé $1,635
B-P Sedán 4 pta. 1,665

“ 8 - 9 0 ”
< 1 3 2 "— 3 .3 6  m .  E . E . )

4-p Roadster Dep't. $1.610
7-P Faetón 1,020
4-p Cupé Country

1,720Club
6-p Capé 1,765
5-p Sedán 4 pts. 1.7S5
7-p Sedán 1,935
7-P Sedán Limusina 2,086

C A D I L L A C
“ 3 5 5 ”  V - 8  

( 1 3 4 " — 3 .4 0  m . E .
2-p Cupé
B-p
B-p
6-p
7-p 
7-p

•4-p
•4-P

6-p
6-p

Cupé
Sedán
Sedán urbano 
Sedán
Sedán Imperial

F l e e t w o o d
Roadster 
Cupé Conv’ t 
Faetón
Faetón De todo 

tienipo

E . )
$2,695

2,793
2,798
2,345
2,943
3,093

$2,345
2,943
2,948

-3.793

Sección de C ardcterísticaS '̂ P ram /
Precio FAS.

“ 3 7 0 ”  V - 1 2  
( 1 4 0 "  <6 1 4 3 " — 3 .5 5  &  

3 .6 3  m . E .  E . )
$3.945

4.045

4.S95 
3,795
4.045 
3,395 
3.943 
3,895 
4,198 
4.348

Modelos normales n la orden 
“ 4 5 2 ”  V -1 6

(1 4 S " — 3 .7 0  m . E .  E . )

3-p

2-p
2-p
ú-p
3-p
8-p
7-P
7-p

Roadster
Faetón
Faetón De todo 

tiempo 
Cupé
Cupé Conv’t 
Cupé
Sedán urbano
Sedán
Sedán
Sedán Imperial

3-P Cabriolé urbano $8.750
7-p Cabriolé urbano 8,750
7-p Cabriolé urbano 8.750

•4-p Cupé Conv't 6,900
5-P Faetón 6,300
ñ.p Rroushnm urbano 9.200
3-p Broughnm nrbano 9,700

•4-p Cupé 6,850
7-P Limusina Br'faam 8,760
5-p Imperial 7,300
B-p Sedán 6.950
S-p Cabriolé Imperial 7.350
.S-p Sedán Cabriolé 7,123
.5-p Sedán Club 0.950
7-p Sedán Imperial 7,525
7-p Sedán 7,223

•2-p Roadster 5,350
C-p Cabriolé urbano 6,525
7-p Cabriolé urbano 8,625
7-P Cabriolé urbano 6,325
5-p Imperial 0,300
5-p Sedán 5.950
5-p Cabriolé Imperial 6,350
S-p Cabriolé Sedán 6,125
n.p Sedán Club 5,950
7-p Sedán Imperial 6.525
7-p Sedán 6,225
5-p Faetón D e fodo

tiempo 5,760
3-p Cupé 5,9.50
7 -P Br'ham Limusiua 6,523

•4-p Cnpé Conr’ t 5,900

C H E T R O L E T  
( 1 0 7 '— 2 .7 3  m .  E .  B . )

2-p Readater $495
•2-p Roadster Dep't 515
6-p Faetón 495
6-p Sedán Deportivo 685
2-p Cupé 565
B-p Coche 563
6-p Sedán Club 625

■4-p Cupé Deportivo 618
5-p Sedán 675

C H R T S L E R
“ S lx ”

( ! 1 6 0 $ 4 ' -----4 .2 6  n i .  E .  E . )
2-p Cupé Com. $745

Cupé Royal 785
Readater 788
Faetón 785
Sedán 4 pts. 798
Cupé ConT't. 875
■■ ■ 575

2-4-p
2-4-p

3-p
5-p

2-4-p
Chasis 

“ 8”
(1 1 8 6 " — 4 .6 »  m . E .  B . )

2-4-p Roadster $1,496
  Roadater Deport, 1,696
2-4-p Cupé Normal 1,496
2-4-0 Cupé Especial 1,536

8-p Sedáa Normal 1,525
5-p Sedán Especial 1.565

2-4-p Cupé Conv't Esp. 1,605
. . . .  Cbaels 1,040

“ I m p e r i a l  8 ”  
( 5 2 1 0 % " — 5 .3 5  m .  B .  E . )
5-p

'■7-p
7-P

Sedán
Sedán
Sedán
Limusina Sedán 
Chasis

$2,745
2,845
3,945
3.145
2.145

m .
C O R D
( 1 3 7 % " — 8 .4 9  
5-p Sedán 
5<p Brougham 
5-p Sedán Faetón 

2-4-p Cabriolé

E .  E . )
$3,095

3,095
3,295
S.205

C U N N IN C H A J I 
( 1 3 2 '— 3 .3 5  m .  E .  E . )

Roadater $7,600
4-p Faetón 7.500

FAS.

4-p
2-p

Carrocería Precio
Speclal Speed

Roadater 8,750
Speedater, Speclal 8.750 
Onpé 9,100
CbaslB 5,950

( 1 4 2 " — 3 .6 0  m .  B . E . )
6-p Faetón $8,000
7-p Faetón 8,000

Limusina Enel.
Dr. 9,600

Sedán Urbano 9,600
Cabriolé 9,600
Chasis 6,960

D E  S O T O
(S 1 5 B U "— 3 .0 6  m .  E . E .>
2-4-p Roadster $810

3-P Faetón 880
2-p Cupé Com. 830

2-4-p Cupé D e Luze 860
6-p Sedán 4 pts. 876

2-4-p, Cupé Conv't. 945
Cbaals 590

“ 8 ”
(§ 1 6 3 " -----4 .8 9  m .  E . B . )

2-P Cupé Com. $966
2-4-p Roadster 985

5-p Sedán 4 pts. 995
2-4-p Cupé. DeLuxe 1,025

6-p. Faetón 1,035
2-4-p Cupé. Conv't 1,033

5-p Sedán, DeLuxe 1,036
Chasis 685

D O D G E
“8”

( {1 5 5 T Í " — 3 .9 6  m .  E .  E . )
6-p Sedán $765

2-4-p Cupé, Aa. anx.
trae. 753

2-P Cupé, Com. 735
2-4-p Cupé. Conv't 836
2-4-p Roadater 758

S-P Faetón 775
Chasis 625

“ 8 ”
(5 1G 3 "— l . i c  m . B . E . )

s-p Sedán $1,045
2-4-p Cupé, Aa. aux.

tras. 1,025
B-p Faetón 1,045

2-4-p Roadster 695
2-4-p Cupé, Conv’t. 1,095

Cbaeia 735

D D  P O N T  

(1 4 1 "
“ G ”  

8.6» m. B .  E .>
5-7-p Sedán
3.7-p Limusina

3-p Sedán, Club
5-p Sedán
S-p Sedán Conv't
4-P Cupé Conv't
5-P Vlctorla.Oinv't
4-p Urbano
5-p Urbano,

Trane'bla
«4-p Roadster
B-T-P Faetón
(C b a a la  R á p i d o  1 2 5 " —  

3 .1 7  m .  E .  E . )
2-p
4-p

Speedater
Speedater.

LeMans

D D R A N T
“ 8 - 1 4 ”

2-p Copé, Com, $785
2-4-p Cnpé, As, aux.

tras. 815
B-p Faetón 840
B-p Sedán 845

2-4-p Roadater Deportivo 035
2-4-p Cupé DeLnie 945
5-p Faetén Deportivo 960
B-p Sedán DeLnze 975

Cbaesla 635
“ 8 - 1 7 ”

2-P Copé Com, $ 995
2-4-p Cupé 1,025

B-p Faetón 1,060
5-p Sedán 1,085

2-4-p Cupé DeLuxe 1,136
2-4-p Roadeter Deport. 1,156

5-p Faetón Deportivo 1,185
B-P Sedán DeLuze 1,105

Cbaeia 820

D T IB S E N B E R G  
( 1 4 2 % " — 3 .6 2  m .  E .  E . )  

PrecloB de
Carrocerías . . . .

. . . .  Chasis $8,500

FAS. Carrocería
( 1 5 3 % " — 3 .9 1  m .  B .  E . )  
. . . .  Precios de 

Carrocería
  Ohaale

O. A, 
$8,500

E L C A R
“ 7 5 - A ”

< 117 ■— 2 .0 7  m . E . E . )
2-p Roadater $1.095
4-p Cupé 1,275
B-p Faetón 1,175
7-p Faetón 1.315
5-p Sedán Club 1,295
6-p Sedán 1,296
7-p Sedán 1,435

2-4-p Roadster 1,250
2-4-p Cupé Conv't 1,275
2-4-p Cupé Conv’t 1,275

“ 9 5 ”
( 1 2 3  "— 3 .1 2  m . E . E . )

5-p Faetón $1,625
7-p Faetón 1,695
4-p Cupé 1,650

2-4-p Roadster 1,650
2-P Roadster 1,495
B-p Sedán 1,075
7-P Sedán 1,785

2-4-p Cupé Conv't 1,650
6-p Sedán Club 1,626

“ 9 6 ”
(1 2 3 "— 3 .1 2  m . E . E . )

5-p Faetón $1,725
7-P Faetón 1,820
4-p Cupé 1.825

2-4-p Roadster 1,725
5-p Sedán Fleetwing 1,825
7-p SedSn Fleetwing 1,935

2-4-p Cupé Conv’t 1.795
“ 1 3 0 ”

(1 3 0 "— 3 .3 0  m . E . E . )
6-p Faetón $2,083
7-p Faetón 2.175

4-p Cupé Conv’ t 2,056
4-p Roadater 2,035
5-p Sedán 2.085
7-P Sedán 2,195
7-P Sedán a la orden 2,430

“ 1 4 0 ” '
( 1 3 S '-----3 .4 3  m . E . B . )

5-p Sedán $2,685
2-4-p Roadster 2.685

3-p Sedán Conv't 2,795
2-4-p Cupé Conv’t 2,685

E S S B Z
( l i s — 2 .S 7  m .  E . B . )

5-p Sedán Noruinl $715
5-p Coche 650
4-P Cnpé, As.aux

tras. 685
2-p Cupé 650
5-p Sunaedán 695
4-p Roadster 695
5-p Faetón 925
5-p Brougbam 795
5-p Sedán Faetón 775

Obaala 595

F O R D “ A ”
( 1 0 3 % '— 2 .6 9  m .
2-p

Í 2 -P
B-p

tB-p
2-P
2-P2-p
2-p
3-p 
B-p

5-p
6-p

E .  B . )
$435Roadster 

Roadster DeLuxe 520
Faetón 440
Faetón DeLuze 626
Cupé Normal 485
Cupé DeportlTO 625
Cupé D eLuie 645
Cabrtolé 625
Sedán Tudor 495
Sedán Fordor

3 rentanaa 600
Sedán DeLnxe 640
Sedán Urbano 660
Taxímetro 725
Typo “ Picfeup”  ccc  

garita abierta 425
T^po “ Plcknp”  con 

garita cerrada 
De Reparto de 

Paael 
De Departo 

“ D eLuie”
(sin bandeja)

Vagón de 
Estación 

Chasis

455

670

545

640
345

F R A N K L I N  
“ 1 5  T r a n s c o n t i n e n t a l ”  
( 1 2 5 " ---- 3 .1 7  m .  E .  E . )
5-P
6-p
5-p

Sedán
SeñAn
Sedán urbano

t2,20ó
2,345
2,423

FAS. Carrocería Precie
•3-5-p Cupé 2.346
•3-5-p Capé Oonv't 2.395

4-P Brougbam
Victoria 2,395

5-p Pursult 2,495
( 1 3 2 " — 3 .3 5  m .  E . E . )

7-P Sedán $2,475
5-p Sedán Eapccial 2,425
5-p Salón Deportivo 2,695
7-p Limusina

Especial 2,726
•3-4-p Boadsler 2,846

Chasis 1,850
“ 1 5  D e  LviA o”

( 1 3 a ■— 3 .3 6  m . E . E . )
5-p Sedán $2.695
7-P Sedán 2,895
.5-p Sedán Oxford 2,743
5-p Sedán urbano 2,775
5-p Sedán Clnb 2,745
4-P Brougbam

Victoria 2,796
■3-5-p Cupé Conv’t 2,795

5-p Faetén Pírate 2,695
7-p Poctén Pírate 2.095
4-P Speedater 3.346
4-P Speedater Conv't 8,405
7-P Berline urbano 3,193
7-P Lim asina 2,995

Chasis 1,950
“ C n T T O ceria s  u  l a  « r i l e n ”

(1 3 2 " -----3 .3 5  in .  E . E . )
Cupé Tie.

Dletrlch
Sedán Tándem

Dletrlch
Sedán Dept.

Walker
Sedán Cust.

Walker
Brougbam Vic.

Derliam
Cabriolé Dept.

Brnnn
Limusina urbano

Walker

O A A D N E R
«148»^

3 .1 7  m .  B s
5*p S»dán Deportivo
6-p

B .)

5-p
6.p

Bronfham 
Boadeter 
Pnetón Deportivo 
Sedán

G R A H A M
“ S tn r u ln r d  6 ”  

(115"— ^2.32 m. E. E .)
,5.p Sedán urbano $845
2-p Cuné DeLnze 895
6-p Sedán fcoche) 805
5-p Sedán Universal 895

2-4-p Cupé DeLuxe
(R-R) 945

5-p Sedán nrbano
DeLuxe 946

2-4-p Roadster (R -S) 005
5-P Sedán DeLuze 095
5-p Faetón 1,015

2-4-p Cnpé Deportivo
(R-S) 1,046

“ B p c o la l  8 ”
(1 1 6 '— 2 .0 2  m .  E . E . )

2-p Cupé $1,105
5-p Sedán 1.22.5

2-4-p Cupé (R -S) 1,225

“ S t a n d a r d  8 ”
( 1 2 2  ”— 3 .0 9  in .  E . E . )

B-p Sedán $1,445
2-4-p Cupé (R-S) 1,446
B-p Sedán Conv’ t. 1,985

( 1 3 4 ’— 3 .4 0  m .  E . E . )
B-p Sedán $1,805
7-P Sedán 1,746
7-p Limusina 1,945

“ S p e c i a l  8 ”
(1 2 2 '— 3 ,0 0  m . E . E . )

5-p Sedán $1,595
2-4-p Cupé (R-S) 1,596

B-P Sedán Conv't. 2,085

( 1 3 4 "-----.3 ,40 m .  E E . )
B-p Sedán $1,796
7-p Scdáu 1,845
7-P Sedán 2,046

I

4 0 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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'L osfg eciosin d k sd ossofílos 
p m o sílefista , a lp o rm w , 
m  en treg a  en ñ b rica

Oamreerla PrecioPAS.
H D D SO N

(1 1 9 ''— 3 .0 2  m -  B .  B . )  
S-p PaetSn * 1 '? ? ?

g.4.p Boadeter 
•2-i-p Cupé 

5-p Coche 
B-p Sedéu 4 pts.
B-p Sunsedáu

Chasis

995
885
805

1,025
1,045

060

PAB. Carrocarta Precio PAS. Carrocería Precio

( i s e ”— 3 .2 0  m .  B .  B .>
T-p FaetOn $1.600
5-D Sedén Faetón 1,146
g.p Brougham 1,105
7-p SedAn 4 pts.

cuasia 1.025

U U P M O B I liB
“ C e n t u r y  S Ix ”

(1 1 4 "  a.OO II». E .  B . )
6-p PaeWn 1.250
2-p Cnpé As. ana-

trna. ^ '‘ xD
5-p Sedán 1,195
2-p Cupé CODI. 1,145

2-4-p Cabriolé 1,260
  Roadster 1.275

“ C e n t u i iy  8 ’  ̂
( ( l l S ' — 2 .9 3  m .  B .  B . )

Cupé Com, $1,345
t-'é.p Cupé As. aus.

tras. 1,39a
6-p Bedán 4 pts. l,8«n
B-p Fuetftn
. ?  Cabriolé CouT’ t 1.4o0
2-p Roadster 1,475

“ C "
(1 2 1 " — 3 .0 7  m .  E .  E . )  

6-n Sedán $1,695
Sedán Urbano 1,805
Cupé As. anx.

tras. 1,095
Cabriolé OoDT’t  1.770

'l -p  Faetón 1.785
Capé Vlcloria 1,715

“ H-8”
( 1 2 5 " — 3 .1 8  m .  E .  E . )
6-p Sedán $2,080
2.p Cupé 2,080
2-p Cabriolé 2,155
7-p Faetón 2,190
B-p Sedán Urbano 2,100
B-p 0UI< Victoria 2.100

7-p
7-p

“ U-8”
Setián 
Li ui asina

$2,405
2,646

J O R D A N
“ 7 0 - 8 ”

( 1 2 0 '— 3 .0 B  m . E .  E . )
6-r Sedán CoUap. $1.405

«Jliasl» 1.276

“ SO- 8 ”
( 1 2 0 " — 3 .0 5  R t. E .  E . )

6-p Sedán 11.796
2-4.p Cupé 1.796
  Chasis 1.46B

“ 00-8”
(1 3 0 " — 3 .1 8  m .  E .  B . )

6-p SedAn $2,296
2-4-p Cnpé 2,296
2-4-p Cupé Collap- 2.408
4-p Sedán DeportiTO 2,606

2-4-p Roadster Playboy 2,596
4-r Faetón Dep.

Speedboy 2,796
. . . .  Chasis 1,748

“ 9 0 - 8 ”
(1 3 1 " — 3 .3 3  m . E .  E . )

T-p Faetón $2,495
T-p Sedán 2,69.5
7-p Llmuslnn Sedán 2.695

. . . .  Chasis 1.895
“ Carrocerías a la orden"

(1 4 6 " — 3 .7 1  m .  B .  E . )
4-p 8edáu D eportlio $5,550

2-4-p Roadster 6,650
Chasis 9,800

K I 8 S E L
“ « - 7 3 ”

( 1 1 7 - — 2 .9 7  m . E .  E . )
6-p Bedán Brom. $1,595
6-p Bedán 4 pts. 1,695

4-p
4-p

Roadster Cupé 1.896 
Roadster Cupé, ca­

pota plegadiaa t,69á

“ 8 - 9 6 ”
(1 2 6 "— 3 .1 7  m . E . B . )

6-p Sedán Brom, $1,906
6-p Sedán 4 pts. 2,095
4-P Roadster Cupé 2.096
4-P Roadster Cupé, ca­

pota plegadiea $2,096
B-p Brongbam todo

2,596el aSo
4-p Speedster 2,196

( 1 3 2 '— 3 .3 6  m .  E .  E . )  
7-p Sedán 2.605
4-p Tourster 2,196

“ 8 - 1 2 6 ”
( 13 9 "

4-p
6-p
4-P
6-p
7-p 
7-p 
4-P

Roadster Cupé 
Brougham 
Speedeter 
Sedán Brom. 
Sedan
Bedán Berlloe 
Tonrster

L A S A L L E
“ 3 4 5 ”

( 1 3 4 - — 3 .4 0  m .  E . 
•2-p Cupé 
2-p Cupé Conv't.
B-p Cupé
5-p ' Betlán
6-p Sedán Urbano
7-p Sedán
7-P Sedán Imperial

F l e e t w o o d  
■2-p Roadster 
7-p Faetón 
6-p Faetón de lodo

tiempo

L IN C O L N  “ S”

S-6-P Cnpé 8,180
6-P Coche Brongbam 8,180
6-P Town Car 4,600

( 1 8 6 '— 3 .4 6  m .  E .  B . )
7-p Sedán $3,680
7-p Sedán Snb. 3.780

M A R M O N
“ R”
■4.37 m .  E .  E . )

B . ) •2-4-p
$8,186 •2-4-p

8,186 B-p
8,273 5-p
8,276 5-p
3,786 5-p
3.885
8,276

(186
I'P4-p
4-P 
2-P
6-p 
B-P
5-p
7-p 
7-P

*— 3 .4 5  DI. E. 
Faetén
Faetón Deport. 
Faetón Deport. 
Roadster CInb 
Cupé
Sedán Urbano 
Sedán 
Sedán 
Limusina 
Chasis 1 36 ' 
Chasis 1 60 '

B . )
$2,195

2,205
2.295
2.295 
2,345 
2,475 
2,685

$2,245
2,345

3,246

B.l
$4,200

4,200
4.400
4.400
4.400
4.400 
4,500 
4,700 
4.000 
8.300 
S.600

“ Carrocerías a la  orden"
5-p Jndklns Berllne $6,600
2-p Copé Judkine 6.000
6-P Broogham Brunn 7.000
5-p Cabriolé Brnnn 7.200
7-p Llm, Wlllougbby 5,900
5-p Brougbnm

Wllloughby 7,275
7-p Cabriolé LeBaron 6,900
7-p Cabriolé LeBaron 7,100
4-p Sedán C ooi't. 6,600
4-p Capé Cony't. 6,200
5-p Faetón DerLam 6,000
2-p Roadster DeportlTo.

Locke 6,700

M c F A R L A N
íPTV”

( 1 4 0 '— 3 .6 6  in .  E .  E . )
2-p Roadater $5,800
4-p Faetón Bsp. 6,600
7-p Faetón 5,700
4-p Cupé 6.T20
6-p Sedán de

Turismo 8.720
7-p SedSn 6.720
T-p Sedán Sub. 6,960
T-p TewD Car 9,000

. . . .  Chasis 4,660

“ S tr a lg rh t  8 ”  
( 1 3 1 " — 3 .3 3  m . E .  E . )

4-p FaetOuDeportlTO $3,180
6-p FaetÓD 2,660
7-p Faetón 2,780
2-p Roadster 8.060
4-p Brongbam 3,180
6-p Sedán Valencia 3,180
6-p SedAn 8,180
6-p Sedán Sub 8,880

( 5 1 7 1 % " —
2-4-p Cupé . .  • ■

6-P Sedán . • • •
4-p Cnpé Victoria

•2-4-p CnpeCony't •-•■
  Chasis • • • •

“ S 6 9 ”
(1 1 7 9 9 4 " — 4 .5 7  m . B .  B . )

Cupé ••••
Cupé CODT’ t . . . .
Sedán • < • •
Brongbam - . . .
Sedán Club • - - •
Faetón Speedster . . . .  
Chasis ' ' - '

“ 8 7 9 ”
( $ 1 9 1 - _ ^ .S 3  ID. E .  B .)

•2-4-p Cupé ------
•2-4-p Capó Cony’ t . • •
5-p Sedán •• • •
5-p Brongham - .  - .
5-p Sedán Club . .  - •
5-p Faetón Speedster . . . .

. . . .  Chasis • - • •
B i s  E t g h t  

( { 2 0 2 " — 5 .1 3  m . E .  E . )
5-p Sedán •• - •
6-p Sedán Club • • • •
5-p Brongham • • • -

•2-4-p Cnpé ------
7-p Sedán • • • •
7-p Limusina • • - •
7-p Faetón • • • •

. . . .  Cbasls ---

B I O O N — R U X T O N  
( t 3 0 " — 3 .3 0  m .  E .  B . )  

2-4*P Roadster $3,195
5-p Sedán 3.196
5-p Faetón deportivo 3,195

N A S H
“ 6 - 6 0 ”  

(1 1 4 $ 4 " — 2 .9 1  m .  E .  E . )
2-p Cupé $795
5-p Sedán 2 pta. 795

2-4-p Cupé 825
B-p Sedán 4 pts. 845
6-p Faetón 895

Precio

“ 8 - 7 0 ”  
( 1 1 6 $ 4 '— 2 .9 5  m .  E
2-p CupS

2-4-p Cupé
5-p Sedán 4 pts.
6-P Sedán S^peclal

“ 8 - 8 0 ”  
( 1 2 1 " — 3 .0 7  IM. E . 

2-p Cupé
2-4-p Cupé

6-p Sedán 4 ptó.
5-p SedAn urbano

“ 8 - 9 0 ”  
(1 2 4 " — 3 .1 5  m .  E

6-p Sedán

PAS. Carrocería
O L U S M O B IL E

“ P - 3 0 ”
(1 1 3 ~ — 2 .8 9  m . E .E . )

5-p Sedán 2 pts. $805
6-p Sedán 4 pts. 096
5-p Sedán 4 pta.

Patríela 1,060
2-p Cupé Com. 806

•2-p Cupé DeportlTO 065
•Z-p Roadater Cony't 096

6-p Faetón 085

E . )
$046

975
095
956

E . )
$1,245

1,285
1,295
1,876

B.)
$1,665

( 1 3 3 " — 3 .3 S  m . E .  E . )  
2-p Cupé 1,606

  Cabriolé 1,095
2-4-p Cupé 1,745

Victoria 1,765
, , , ,  Sedán Amb’dor 1,825
7-p SedAn 1,025
7-p Limusina 2,025

O A K L A N D
“ 101 ”

( 1 1 7 " — 2 .9 7  m . E . E . )
•4-p Roadster Depor- $896

B-p Faetón 946
•4-p Cupé Deportivo 066
2-p Cupé Normal 895
6-p Sedán 2 pts. 895
5-p Sedán 4 pta. 093
5-p Sedán Especial 1.045

5-p
•2-p
2-4-P
2-4-0

6-p
5-p
B-p

•2-P
B-p

2-4-p
5-P
5-p
6-p
2-P

D e  L u x e  S e r le s  
Faetón $1,095
Cupé Roadster 1,125
Cune 1.025
Cupé DeportlTo 1,005
Sedán 2 pts- 1,025
Sedán 4 pts. 1,125
Sedán Patrlcian 1,100

E a p e c ln l
Cupé Roadater $l,07n
Faetón Deportlro 1.040 
Cupé Deportivo 1,040
Sedán 2 pta. 070
Sedán 4 pts.
Sedán Landó 1,135
Cnpé 070

P A C K A R D
“ 8 - 8 2 6 ”

( 1 2 7 % " — 3 .2 3  m . E .  E . )
5.p Sedán

Cbasis 1.850

“ 8 - 8 3 3 ”
( 1 3 4 % " — 3 .4 1  m . B .  E . )
7-P Faetón
4-p Faetón 2,425
4-p Faetón Deportivo 2,726

2-4-p Runabout 2,425
2-4-n Cupé Conv't. 2,550
2-4-p Cubé 2,525

5-p Cnpé 2,675
6-p Sedán Clnh 2,675
7-p Sedán 2,785
5-p Sedán Oonv’t- 2.465
7-p Limu. Sedán 2,885

. . . .  Chasis 1,950

“ 8 - 8 4 0 ”
( 1 4 0 % " — S.B S m .  E .  E . )
B-p Sedán $3,795
7-p Faetón 8,595
4-p FaetÓD 3,400
4-p Faetón Deportivo 3,790

2-4-P Runabout 3,400
2-4-p Cupé Conv't. 3,696
2-4-p Cupé 3,546

5-P Cupé 8.850
B-p Sedán Club 8,960

. . . .  Chasis 2,850

“ 8 - 8 4 5 ”
( 1 4 5 % " ---- 3 .6 9  r o . E .  E . )
7-p Sedán $4,150
7-p Lbnusina Sedán 

Cbasis

P E E R I .E S S
“ 6 - 6 1 A ”

( 1 1 6 " — 2.9 B  xa . E .  E . )
2 4 -p

5-p
7-p

Roadster
Faetón
Faetón

2-4-p Cupé Roadster
5-p
4-p

Sedán 4 pts. 
Victoria

6-p
2-p

8-p
2-p

S t a n d a r d  E i g b t  
(1 X 8 ~ — 3 .0 0  n i .  E .  E . )

Sedán
Cupé As. aux.

tras.
Sedán Club 
Cabriolé As, anx.

tras.
Chasis

i
PredaPAS. Carrocerfa

P I E R C E - A R R O W
C n a to m  E lg h t  

( 1 3 8 " — 3 .6 1  m .  E .  E .>
6-P Sedán • - • •
5-p Sedán Club . .  • ■
7-p Sedán . . . .
7-p Llmuelna Sedán . . . .

. . . .  Cbasls . . . .
“ C”

(1 3 2 " ----3 .3 6  m .  E . B . )
■2-4-p Cupé $2,865
5-p Brougham Club 2,605
5-p Sedán 2.875

  Chasis 2,225
“ B”

( 1 3 4 ' ~ 3 ,4 0  tn . E .  E . )  
•2-4-p Roadster $3,125
4-p Tonrlng 3,125
4-n Faetón Denortlvo 3.426

2-4-p Cnpé Oonv’ t. 3,350
Chasis 2,525

(IS O "— .3.63 n t . B .  B . )
6-p Sedán $8,496
5-p Sedán Club 3,405
6-p Berllue Club 3,695
5-p Cupé Victoria 3,476
7-p Se<lán 3,625
7-p LÍmtmlna F dcI.

Dr. 3,838
Chasis 2,726

llodeloa De Salón 
5-p Sedán $8,795
5-p Sedán Club 3,795
7-p Sedán 3,025
5-p Berllne Club 3,995
7-p Llm. Enteramente

cerrado 4,126

“ A ”
( 1 4 4 " _ _ 3 .6 6  m . B .  E . )  

T-P Faetón $8.976
4-p Cupé Conv't 8,076
T.p Sedán 4,486
7-n lámnalna Bncl.

Dr. 4,686
. . . .  Urbano «.260
. . . .  Chasis 3,.325

Uodelos D e Salón 
Sedán $4,836
Llm. Enteramente 

cerrado 5,035
7-p Drhono Conv't.

De todo'tiempo 6,250
••Modelos a la Orden

7-p
7-p

4,285
3,000

$906
1.145 
1,196 
1,095 
1,195
1.146

2-4-p Roadster Conv't.
LeBaron $6.220

5-p Limusina Sedán
Holbrook 6,850

2-4-p Roadster Conv't.
Derham 6,976

5-p Sedán LeBaron 6,075
7-p Victoria Conv't.

Dletrieh 8,125
7-p Sedán Conv't.

Dietrleh 6,425
7-P Urbano Willoughby

de todo tiempo 6,823
7-p Llmuelna Jcdkins

E. D. 7,225
6-p Limusina Sedán

Judklus 7,225
T-P Landé Brunn 8,023

P L Y M O U T H
( { 1 6 6 % '— ,3 .9 «  R l. E .  E . )
2-p RoadRtcr Normal <535

2-4-p Roadstar As. aax.
tro 9. 610

6-p Fa«tÓD 625
2-P Cupé Normal 5G5

•2-4-p Cupé C25
2-4-p Cupé C-ODV*t 605

5-p Sednc 2 pts. 565
6-p M & o  4 pta. 625

Clinsln 410

P O N T IA C

5-p
2-P

B-P
2-p

H n s t e r  E I g h t  
5 "— S .1 7  m .  E .

Sedán
Cnpé Aa. anx, 

tras.
Sedán CInb
Cabriolé
Cbaela

(1 1 0 "— 2 .7 9  m . E . E . )
•2-p Roadster Depor. 665

E .> 5-p TaetdQ 695
2-P Cupé 665
S-p Sedán 2 pta. 665
5-p SedAn 4 pts. 725
5-p Sedán a la  orden 785

•2-p Cupé Departirá 725
(C o n tin ú a  e n  la  p á g in a  4 7 )

•— Con asiento «nxlllar. t t — Completamente equipados. O. A.— A  aoilcltnd. B, E.— Entre ejes. ••— Precios comprenden equipo de Luxe 
R .g— Asiento auxiliar trasero As aux tras,—-Asiento auxiliar trasero. {.— Lai^o total. í — Incluye parachoques

Ayuntamiento de Madrid



Sección de Características  ̂Características I
INFORM ACION GENERAL

Distan*
cta entre

e < loa e jes

M O D ELO
y  M ARCA (4•

a.
u
e«

"9 e e 'S I

¿ £
M
s

0. 1
8  R 

Í Z

M O T O R

No. de  cilindros* 
diámetro interior r 
carrero d e  em bolo Cilindrado

fi.

I i
s - f s -
.a »  ?
^ S S

u

Sistema de 
Combustible

S i
S  8

BJ? 
?S 9 Q n&

•d
■’ Sla

Aobun

«7

«9
90
91
92
93
94 
05
96
97 
93 
99

100
101
102
103

“ 6 .85 '
Auburn...........................**8*95“
Auburn.............................‘ '125'^
Blaekhawk........................... U 6
6 ltck h a »k ...........................L-8
Buick................................... 8-50
Suick................................... 8-60
tB inck ................................. 8-8Q
Buick................................... 8-90
tC sd ilIe c ....................... ‘ '5S5“
Cadillac........................... ''¿rO**
Cadmae........................ ‘ ^ -1 6 ”
Cbevrelet......................*'A.D.*'
C b r s ie r ...........................“ S ii* ’
.Chr7sler.............................“ 8"
Chrysler.......... ’̂ lmperíal 8“
Cord .................................
bn n io fh era .......................V>9

D e S oto ................................**6"
D e S eto ....................... / 'S t .  8’ ’
D edce Bros........................ ‘ '6 "
O od ie ...................................'*8’ |
D ucsenberi.................*'St. 8’
D uesenberi.................*'St. 8*'
OuPont............................... “ C *
Durant.................................. 514
Durant...................................517
e ica r .............................. “ 7S-A"
E lca r ................................. “ 95“
Elear................................... "95“
E lcer.................................“ IM "
iE lcar.............................. “ 140“
E u e x ................... “ Super Sis”
Ford......................................“ A
Franklin. .15 Transcontín’l 
FrenUin. 15 D e Luse
Gardner...........................“ 148'
Grahtm .................. / 'S ld .  6”
tC r a h a o i................**^2“ '
SGraham................... “ Std. 8 ’ '
tGrshara..................“ Spee. 8’
G rshsm ............... “ Cuslom 8*'
Grsham......... . . . “ Cvstom 8'
H u d so n ..................“ Great 8'
Hudson ................. “ G retl 8''
H upm obJe.. .  .^‘Ceotury 6’
Hupmobila.........“ Cenlury 8“
Hirpmobile......................... ‘ 'C*'
HupmobUe.....................*'H>8'
Jordán..........................“ 70«8“
.Jordán..........................“ 80-8“
.Jordán ....................... ‘ '90-8 ''

Jordin......................“ 31.90-8"
(Jordán....................... “ 12S-8”

K issel.........................'* 6 -7 r
K is ie l......................  '% 9 S “
Kissel...................... “ 8-126"

La S a lle .......................... “ 345’
Lincoln ...................................
(Marenon...........................“ R*
tM srm en......................*‘ 8 69’
IM arm eft.................... “ 8 79“
tM arm on.................Bíg Ei$bl
M charlen..........................St. 8
Me Parlan..............................TV
IM oon  Ruxlon “ C“
N ash............................... “ 6-60“
íN a sh .............................“ 8 - /0 “
íN a ah .............................“ 8 -80"

N ash.............................“ 8-90“
N esh .............................“ 8-90'
lakiand ......................“ 101“

Oldam obile...................' ‘ F*30“
tPackerd
Packard .
Packard .
tPaekard
Paerlesi
IPeerless
iPeerless
ÍPeerless
Pierce-Arre»

“ 8-826” 
. .  “ 8-833“  
. . .  “ 8-840“  

. . . “ 8.845" 
. , “ 6 -6 U ' 

. ‘ *Slandard 8“  
. “ M aster 8’
, “ Custom 8’ 

“ A'
tP ierce-Arrow .................. *‘ C"
PÍerca.AtrO w ...................“ B“
Plymouth.............................
Penliae...........................*'6-30”
¿ R e o ............................ “
:Reo................................... "
R e o ...................................'*

R e o .....................................*'
R e o ..................................  "
ISluüchaket , ,  . “ S is“
}S l«jdebeker.,.D Ícla*or “ 8“  
(Sludebaker Com m ’ üar “ 8“  
IStudebaker. Preaídent *'8'* 
S ludebakef . .Preaídent “ 8*
Stulx .................................M
tV -k in i............
W hippel'4 ...................  96-A
WIIItí.6................ “9ÍB’
t W i l l y i - í ..................... “ í-8 0 '
W illy f.K n ig lil..............  “ 87”
W ÜlyS'Knjgbt..............“ 66B

(995
1195
U95
2535
2636
1055
1335
1666
1620
2705
4045
6500
495
785

1525
2495
3095
7500
830

1036
776

1045

840
1050
1175
1626
1725
2085
2685
925
440

2495
2665

1016
1225
1445
1596
2265
2295
1300
1600
1250
1450
1785
2190
1495
1795
2295
2495
6500
1595
1!IU6
3275
2345
4200

3180
5600
3105
895
995

1295
1665
1825
945
905

2-385
2125
3490
4150
1145

3975
2875
3125

625
695

120 3.05 5.60/18
128 3.17 6.00,18
130 3.30 5.60/18
127H 8.24 31x6.00
127>á 3.24 31x6.00
114 2.90 5.25/18
113 8.00 5.60/19
124 3.15 6.50/19
132 3.35 0.50/19
134 3.40 6.50/19

7.00/19
7.50/19148 3.75

107 2.72 4,75/19
I55H5 3.90 19x5.00
186*1 4.72 5.50x18
2111 5.35 7.00x18
137}á 3.49 18x7.00
132 3.35 32x6.76
166M5 3.96 5.00/19
1631
165^5

4.89 19x5.26
3.96 6.00/19

163S 4.17 5.60/18
14255 3.62 31x7
153H 3.91 31x7
141 3.59 6.60/20
172!^} 4.81 29x5.00
1756 4.47 29x6.60
117 2.97 29x5.25
123 3.12 29x5.50
123 3.12 30x0.00
130 3.30 32x7.00
136 3.43 32x7.00
113 2.67 19x5.00
10355 2.59 19x4.75
125 3.17 6.50/19
182 3.35 6.60/19
125 3.18 31x6.00
115 2.92 5.25/19
115 2.92 5.60/18
122 3.10 6.00/18
122 3.10 6.00/18
127 3.22 8.60/19
187 3.48 6.50/19
119 3.02 18x6.60
126 3 20 18x6.50
114 2.90 29x5.50
118 3.00 5.50/19
121 3.07 31x6.00
125 3.18 19x6.50

5.50/18
5.50/18Í2Ó 3.05

126 3.18 6.00/18
131 3.33 5.50/18
146 3.71 7.00/20
117 2.97 30x6.00
126 3.17 30x6.00
139 3.53 30x7.00
134 3.40 6.50/19
136 3.45 7.00x20
171J56 4.37 19x5.60
179545 4.57 19x5.50
1915 4.83 19x6.00
2025 5.13 19x6.60
131 3.33 33x6.20
140 3.65 33x6.75
130 3.30 31x6.00
U45Í 2.91 5.00x19
1165Í 2.95 5.25x19
121 3.07 5.50x18
124 3.15 6.50x19
133 3.38 8.50/19
117 2.97 5.50/18
113 2.87 6.25/18
127H 3.24 0.50x19
13454 3.42 8.50x19
14054 3.57 7.00x19
14554 3t70 7.00x19
116 2.95 29x5.26
118 3.00 5.50/19
125 3,17 6.00/19
¡36 3.45 6.50/19
144 3.U0 7.00/18
132 3.35 6,50/19
134 3.40 7.00/18
155541 3.96 4.75x19
no 2.79 6.00/10
115 2.92 5.60/18
120 3.04 6.00/18
125 3.18 6.50/17
130
135

8 30
3.43 6.50/18

114 2.90 6.25/19
114 2.90 10x5.25
124 8.15 19x6.00
130 3.30 19x6.50
136 3.46 19x6.60
13454 3.41 32x6.50
126 3.17 30x6.00
10314 2.64 28x4.75
110 2.79 20x5.00
120 3.06 39x5.50
11254 2.86 29x5.50
120 a .05 31x6.00

3070 1392.5 Lyco_
3380 1633.1 Lycc—
3785 1716.7 Lyco_
4165 1889.1 Swu....
4135 1675.5 Dwu,...Itvu... .Dwu....Dwu....Dwu__
4975 2256.6 Owa__Jwp....
6295 Own__
2375 1070.4 Owa....
2530 1147.6 Own__
3296 1494.3 Own__Own__
4530 2064.8 Lyco....
4600 2085-5 Uwn...
2560 1161.1 Own...
2395 1312.8 Owu...OwD-,,Owa...
4560 2018.4 Owa
4625 2096.4 Own. .OwD-..Coat....Conl_
2600 1179.3 Lyco_
2800 1270.0 Lyco_
3150 1428.8 Lyco—
3700 1678.2 (Sint_
4210 1909.0 Coat_
2620 1157.0 Own__
2212 1007.0 Own__
3750 1701.0 Own...
4120 1866.8 Own... .
3275 148.50 Lycio...Owa....Own,...Owu....Own....

üwti. . . .Owu,. ..
3595 1630.0 Own__
3860 1760.0 Own__
2775 1258.0 Own__
3600 1632.9 Owa... .
3870 1765.4 Own__
3450 1552.0 Coat....
3650 1642.0 Coat_
3860 1732.0 Cont....
3900 1755.0 Coat_
4375 1968.0 Coat_
3150 1428.8 Owa....
3627 1699.8 Own_
4450 2018.5 Owa__
4380 1986.7 Own —
5030 2281,6 Owa__
2833 1265.3 Own —
3103 1398.0 Own.,..
4028 1827.1 Own....
4863 1980.6 Own__
3400 1542.2 Lyco....
4650 2086.5 Own__
4000 1801,0 Cont—
2640 1197,4 Own....
3000 1360.7 Own....
3360 1614.7 Own....
4000 1814.3 Own....
4050 1837.0 Own....
3236 2257.0 Uwn__
2860 1297.2 Own__
4479 2032 Ijxra....
4185 1898.0 Own....
4439 2013.0 Otra...
5010 2273 Own...
2800 1270.0 Cont...
3386 1536.7 Coat...
4164 1889.1 Cont...
4409 1999.8 Cont...
4543 2066.0 Own...
4554 2061.0 Own...
4397 1994.0 Own...
2055 1068.1 Own...
2648 1201.0 Own...
3280 1487.7 Cont...
3700 1678.2 Own...
3795 1802.9 Own...
4375 1984.3 Own...
4675 2079.4 Own...
2940 1333.5 Own...
3146 1426.4 Own...
3510 1592,1 Own...
4220 1914.1 Own...
4115 1866.4 Own...
4664 2124.6 Own,,.Own...
2230 1011.5 Own...
2450 1111.3 Oxra...
SISO 1428.8 Own.,.
2800 1270.0 Knigbt.
3800 1723.6 ICnight.

2H UÍÍ
2Hx4?í
3Mx4H
35ix4>5
3 x4H
2JÍX4H
3>fsx45<
3Hix5
3?fti5

3Hx4
33x4
31Í6X3K
3x41í
3H x5
3MX4H
35íx5
2MX4H
3J4x4
2Hx41í
3 H x4 H
3HxiH3Kx43í
3>íx4 .

2JÍX4JÍ 
2>éx45í 
■■ ;X45í

2Hx41í
3J4’ 4!

2Hx4|i
3JÍX4SÍ
31ÍX4H
3MX4H
3Hxii6
3!í*4W
3Mx4H
25ÍX4H
23ÍX4H
31ÍX4H
2Mx41í
3Í*4H
3x4?í
21íx4|;
2;íx4^

3x41:
3x41:

2>4x41:
3Hx4?í
3Kx4H

2Hx5
23¿x4H
3'5lix41í
3HÍX45Í
3Kx41í
4MÍX41Í
3)!̂ x3
3 x 4 (í

3x4K
31ÍX4H
3Mx4H31ííx3«
31f>x4H
3Jáx5
S/jkx5
3Hx6
3Hx6

3Hx4H
3Hx5
3?<x41í
3 H x iH

3Xsx3H
3H x4
3H x6
3Hx6
3Hx5
3Hx5
3Kx4M
3HíX3H
3iftx41á
3 H x « <
3 H x 4 «
314x4!^
3l|x3K
3Hx43í31áx35í
3H x4
2‘ S íix 4 «
3 1 íx 4 ? í

73x121
73x121
83x114
85x114
76x121
73x108
78x118
84x127
84x127
86x125
70x101
70x101
84x93
79x106
76x108
89x127
83x114
96x127
79x105
73x102
79x106
73x103
95x12!
95x121
86x114
83x102
85x117
73x121
73x121
73x121
85x114
85x114
70x114
99x103
89x121
89x121
73x121
79x114
83x114
83x114
83x114
85x114
85x114
70x114
70x114
83x108
73x118
76x120
89x120
73x120
73x120
76x120
76x120
85x114
73x121
73x121
83x114
85x126
89x127
70x108
73x108
80x121
83x121
84x114

114x162
73x121
7 6 ili:
73x111
73x108
83x114
83x114
87x85
81x106
81x127
81x127
89x127
89x127
85x102
73x121
85x114
85x114
69x127
83x121
89x121
92x121
84x98
86x102
86x127
85x127
86x127
86x127
83x106
78x95
78x108
89x111
89x111
85x114
85x92
79x121
83x99
79x102
76x111
86x130

19.84 
26.46
33.80 
27.34
23.80
26.45 
30.02
35.12
36.12
86.45 
46.90
57.60
26.33 
23.14
28.80
39.20 
83-80
45.00
23.44
26.45
23.44
26.46
46.00
45.00
36.45 
26.36
27.34
19.84
26.45
26.45
36.45
36.45 
18.16 
24,0;»
29.40
29.40
26.45
23.44
25.35
33.80
33.80
36.45
36.45
24.20
24.20
26.36
26.45
28.80
39.20
26.46
26.45 
28.80 
28.80
36.45
19.84
26.45
33.80
36.45
39.20
24.20
25.40
32.50
33.80
36.13
48.60
23.80
23.44
26.45
28.80
83.80
33.80
37.80
24.40
32.50
32.50
39.20
39.20
27.34
26.45
36.45
36.46
39.20
36.45
39.20 
21.03 
26.30
27.34
27.34
27.34
36.45
36.45
25.35
30.00
80.00
39.20
39.20
36.46
38.46 
15.63
26.35 
31.26 
20-72 
27.34

185.0 
246.7
298.6
241.6
268.6
220.7 
272.6
344.8
344.8
353.0
368.0
452.0
194.0
195.5
240.3
384.8
298.6
442.0
189.8
207.7
189.6
220.7
420.0
420.0
322.0 
199
248.0
186.0
246.7
246.7
322.0
322.0
160.3
200.5
274.0
274.0
246.7
267.0
224.0
298.6
293.6 
322-0
322.0
213.8
213.6
2 1 1 .6
240.2 
268.6
365.6
246.7
246.7
268.5
268.5
322.0
186.0
246.5
298.0
353.0
386.0
201.9
2 1 1 .2
303.2
315.2

3.03
4.03 
4.91

4.31
3.62
4.476 .6 6
5.66

6.03 
7.40
3.18
3.19 
3.98 
6.31 
4.89 
7.24 
3.16
3.03 
8 .10  
3.61

4.31
6.03
3.04
4.06
3.03
4.03
4.03
6.03
5.03
2.06 
3.0.3 
4.40 
4.49
4.03 
3.07

4.91
4.91
5.03
6.03
4.07
4.07
3.04 
4.00 
4.31

268.8
201.3
227.2
240.0
293.6
298.6
251.0
197.5
320.0
320.0
385.0
385.0
215.0
246.0
322.0
322.0
8 86 .0
340.0
366.0
196.0
200.0
214.7
268.3
268.3
368.6
368.0
205.3
22 1 .0
260.4
837.0
337.0
322.0
259.5
146.7
193.0 
245.4 
177,
265.0

4.03
4.03
4.31
4.31
5.03
3.03
4.03 
4.91 
6.78 
0.31 
3.39 
3.33 
4.96 
5.10

70-8400
100-3700
126-3600
85-3200
83-3100 

76-5-3200
90-3000

104-2800
104-2800
95-3000

135-3400
175-3400
60-2000
62-3200
82-3400

126-3200
125-3501)
110-2500
60-3400
70-3400
60-3400
75-3400
76-3000
75-3000 

114-320(1
58-3100
70-3000
70-2400
90-3060
90-3000

140-3300
140-3300
60-3600
40-2200

100-3100
100-3100
90-3300
66-3200
76-3400 

100-3400 
100-3400 
120-3300 
120-3300
80x3400
80x3400
70-3201)
90-3200

100-3200
133-3400
80-3200
85-3200
95-3200
95-3200

125-3200 
73-3500 
95-3400

126-3000 
95-3000 
00-2800
77-3400
84-3400 

110-3400 
125-3400

4.31

4.11

6 .0 2
5.02
6.31
6.31
3.52 
4.68
5.63
6.63
6.31 
6.67 
3.00
3.03 
3.28
3.52
4.31
4.31
5.59
5.59 
3.36 
3.62 
4.10
5.52
5.52
5.03 
4.26 
2.39 
S.IO'I 
4.02 
2.92 
1.18

85-3200
60-2800
75-3200
85-3200

115-3600
115-3600
82-3000
61-3000 
90-3200 
90-3200 

106-3200 
106-3200
62-3000 
85-3200

115-3200 
120-3200 
132-3000
116-8000
125-3000 
48-2800 
60-3000 
60-2800 
80-3200
80-3200

126-3300 
125-3300
70-3200
81-2200 

101-3200 
122-3200 
122-3200 
113-3300
80-3200
40-3200
65-8400
80-3200
63-3000 
70-3200

6.24
5.25
6.25
5.00
5.60 
4.75 
4.63
4.60 

.50
5.37
5.20
6.60
5.01
5.20
5.40
5.00
5.26
5.00
6.20 
6.20 
6.20
5.40 
6.20 
6.20
5.30 
5.32
5.30
5.26
6.25
6.26
6.00 
5.00 
6 .8  
4.22
5.30
6.30 
5.05
5.41 
5.49
5.20
6 .2 0
6.41
6.41 
6.80 
6.80 
4.83 
6 .2 0  
6.20

5.20
5.20
5.60
6.60 
6.99 
6.16
5.35
5.35 
5.37 
4.81 
5.25
5.60
6.60 
6.60

6.00
5.00
5.00
5.25
6.26 
6.26 
6 .1 0  
6 .2 0
4.85
4.65
4.85
4.85 
4.93
5.00
5.00
6.00
6.07
5.07
5.07 
4.C0 
4,90 
6.50
6.30
6.30
6.30
5.30 
6 .20  
5.16 
6 .20  
6 .10  
6.10 
6.00 
5.20
5.40
5.66
5.41 
6.60 
5.00

ScheDier.. Sclicblcr.. Sclicbier.. ¿eiiilli,... XfiiitL.... Marvei,...Marvel_Maml.... Marvel—OwD....Owfl....üwn.....üorter.... Cartór,..3tro.....Stro.....Scliebler..Stro.....Cárter....Stro.....Cárter.,.,Stro.....Sclicbler.. Sclicbler,, ScLebler..Stro.....Stro.....Suhebler.. íicheblor.. Scbcblcr,. ScUebler.. Scbcbier.. Marrel... ZcDÍtU...SÜo.....Stro.....Scheblcr..
D-L......
D-L......
D-L......
D-L......JohoaOD,. JoboflOD.. Marvol. .. Marvel...Stro.....Slro.....Stromb...Stroin_Strom_Strooi..,. Strom..,,Stram_■Soboblcr.. Scbrb'er.. Scbebler.. Scbobler..Otra....Slro.....Stro.....Schoblcr-. Scbebler., ScheÚer.. Scbebler.. Scbebler.. Zraltb.... Cárter....Cárter_Marvel.,. Stromb.. Stromb.. Marvel... JobiiBon..OWD....OWD....OwD....OwD....stro.....Scbebler. Scbebler. Scbebler.Stro.....Stro....Stro.....Cárter.,. Marvel... Schoblcr, Scbebler. Scbebler. Scbebler. Scbebler. Scbebler. Strom.... Stro,,..Stro__Stro__
ZraiÜi., .Tohoson.
Tin......Till....Till....nii....Till....

1>4
IH
IH i
lÚá
IHd
lUs
IJjid
l%d
2

IH

1

Pump, ...Pump....Pump....Voo.........Vac......Pump....Pump__Pump....Pump....Po’páVac. VacAPu’p. Vac á Pmp AC Pump,Pump....Pump. ...Pump....Pump....Vac......Pump....Pump....Pump....Pump....Pumti....Pump....Pump....Pump ....Pump....Vac......Vac......Vao......Pump....Pump....Vao......Ora......Pump....Pump....
Vac......A-0 Pump. A-C Pump. A-C Pump. A-C Pump. A-C Pump. A-C Pump.Vac......Vao......Vao......Pumo....Pump....Pump....Pump....Pump....Pump....Pump....Pump....Vao......Vac......Vac......Pum.&VacVao.......Vao.....Pump....Pump....Pump....Vac......Vac......Pump....AC Pump AC Pump. ACFump.. AC Pump.. AC Pump, ACFump.. AC PumpVac......,Vao.......Vac.......Vac......Vao......Pump....Pump....Pump....Pump....Pump....Pump....Pump....AC Pump.Pump....Pump....Pump....Pump....Pump....Pump....Pump....Pump....Pump....Pump....Vac.......Vac.......Vao.......Vao......Vao.,.....Vao.......Vac......
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de lo^ ̂ utomóúks .Jmericanos
FRENOS MECANISMO DE

DIRECCION

s Mecanismo
DeP e <e da

dircrclén

»N
0

'

e
B'g
8

oB«
S 2 j 3 ea. 8 “a< o
o i

flk
H

In-Pw.,. )-M.. In-Rw... C'wn.. ' wn.. V & S..I
lu-Fw.,. I)-M .. 1ll-Uw... ( iwn.. 1w n.. V&R... 2
In-Fw... Jx-D S ..(;o i . . .  1.oa .. ';& L .... 3
In-Kw... íyd .. dx-DS.. ;o i . . .  1.03S. . ;& L .... i
Iii-Fw... iy d .. ,x-DS.. > 1 ... :oaa.. D& l.... 6
In*Fw.., D-M.. n-F&R. )wn.. 1ag... V&S.... 6
In-Fw... D-M.. n-F*R. dwn.. ag ... v& a ... 7
In-Fw... > M .. n-l'úR. Jwn.. SE .. V iR .. . 8
In-Fw.,. D-M.. n-FiE. dwn.. «E -.- V&R... 9
Id-Fw... D-M.. n-Hw. . Dwn.. Dwn.. V&S.... 10
In-Fw.,. D-M.. n-Rw. . Dwn,. D»n.. V&S.... 1!
I&B-Fw D-M.. a-FAR. dwn. Dwn.. V&S.... 12
In-Fw,,. D-M.. n-F&R. Dwn.. Dwn.. iV&G... 13
In-Fw... lyd .. Ex-D S,. Dwii. Tar. . v & s .„ . U
In-Fw,., 
lü-Fw.,.

Hyd..
Hyd..

Ex-D S„ 
Ex-D S„

Dwl. . 
Jwn..

Var..
tosa..

V&S- . 15
16 A B l iB V lA C lO N B S l

lii-Fw... Hycl.. n-)íw... Col... Ocni.. V&Il... 17 *— Sedán d« 7 paa.
lt)-Fw.,, D-M.. n-7 '»... Tiiii... íaca.. l&L... 18 aotomóTllds de exporU dái
In-Fw. . lyd .. Ex-D S.. Dwn.. ÍVar.. (V&S.... 19 solo
In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Dwn.. ÍVar.. iVAS... 20 t— Peeosi sio exubulAje
In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Dwn.. W iS... 21 t— Sedán de & pee.
lii-Fw.,. Hyd.. Ex-D S - Owü.. w&s... 22 i l — BrougbaDi de á pee,
In-Fw.,. Jyd.. Ei-D S „ Col... iciss'.'. C&l.... 23 1— Ié&r>:o total
In-FV... Hyd.. Ex-DS.. Jol. . . losa.. C&l,... 24 2 * P ^ D e  doe placae
It(-Fw. .. i y d . . Ex-D S. Col.. ioae.. C&I.... 25 A * L ite — Aaco‘ Llte
Ín-Fw.., 
In-Fw... 
Iii-Pw..,

D-M..
D-M..
Hyd..

!n-Fw... 
Ín-Fw... 
Ex-DS..

Dwii.. 
Own..
Sal...

Dwn.. 
Dwn.. 
Koea..

vv&s...
w&s...

25
27
28

b — Metal S tela
— Borg & Beck 

B  p - l i— Bro WQ-Llpe 
CéiLr—Leva ?  palanca

lii*Fw... Jyd. - Ex-D S. lai— Ü03R. . c & l . . . 211 C le _ a «T e la n d
In-Fw... 3 y d .. Ei-D S.. l i l . . . . [íoaa.. c& l,... 30 C l l  m -^n irna  X
Id-Fw, ., Hyd.. Ex-DS.. Snl-... 1ÍCB8.. C iL . . . . 31 C o la — ColuiDbla
In-Pw... i y d . , lüx-D S-, Snl.... Fosa.. C&I,... 32 C o  tx t— ConUneo tal
Io*Fw... D-M, Ín-Fw... Own.. Roaa.. C&I-... 33 D — Dual
In-Fw... D-M.. In-Rw... Own.. Gem.. w & s.... 31 D -B ,— Delco-Bemj
lu-Fw,.. Ilyd-. Ex-D S.. Own,. Gcm.. W&H... 39 D -L — Becroit Lubrlcator
Tn-Fw... Hyd,. Ex-DS.- Ow[i. Geni.. W&R.. 36 D e t — Detroit Gear

. In-Fw.,. 
In-Fw,.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
Id-Fw. .,

^ d . , 
H yd.. 
Ilyd.. 
Hyd.. 
Hyd..

Es-D S.. 
Ex-DS.. 
Ei-D S.. 
Ex-D 8 -  
Ex-D S..

Col...
Clark.
Sal.... 
Sal... 
Sal . .

Rosa.. 
llosa.. 
Roas.. 
Roes., 
itoss..

C&I..-- 
C&L... 
C&I,...
C&L... 
C iL ... .

37
38
39 
lu 
41

D e t r — Detroit UoiTeraal 
D *M — Acción mecánica dUecta 
D z - D S — Fr. ext. en artel traoa 
E )z -F w ^ F r .  «x t. tn  á ro e d u  
B x - R w — Pr. axt. aa roe, t t , 
(T— Flotante (E je)Il-Fw. .. Hyd.. Ex-D S.. Clark. Roas.. C&L.. . . 42 P — Teta (DalTcrsa])

In-Fw.., H yd.. Ex-D S.. Clark, Roas.. C&L___ 43 F P — Fletante
In-Fw... D-M . In-Rw-.. Own.. Geni.. W &R... 44 P a l — Fuller
lu-Fw... D-M - In-Rw... Own.. Gom.. W iU ... 45 6  em -^^einm er
In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Roas.. C&L.. . . 46 G r a — Oraredad

. In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Roas.. C&L,.,. 47 G**H— Gua7'Halfb
In-Fw... D-M.- In-Pw... Own.. Roas.. C iL ... 48 H y d — H idránlleo
In-Fw... D-M.. Ex-D S.. Own.. Roes.. C i L . . . 46 l A E - P w — loterloree r  exter-
In-Fw... D-M. In-Rw... Col... Rosa.. C&L.... SU torea en U » 4 raedaa
In-Fw.,. H yd.. Ex-D S.. Col... Gem.. W&R... 51 I n - R w — Fr. Int. ea rúa. tr.
In-Fw.., 
In-Fw... 
In-Fw..,

Hyd.. 
H yd.. 
H yd..

Ex-D 8. 
Ex-D S. 
Ex-D S.

Col...
Col...
Col...

Gem.. 
Oem.. 
Gem..

W iR ... 
W iR ...
W'&R...

52
53 
64

a lR jv — dacox 
L «N — Leace-KerUle 
L y c  a^LTcom tnr 
M — Metal 
M e a — UecbaotciId-Pw. ,. Hyd., Ei-D 8. Col... Ross.. C&I.... 55

In-Fw... Hyd., Ex-D S. Col... Ross.. C&L... 66 B f D — DI ICO múltiple
In-Fw-.. H yd .. Ex-D 8. Tim-. Rosa.. C&L... 67 N -E l— Nortb Bait
In-Fw... D-M. In-Rw.. Oien.. Own.. W iS... 58 0 . A .— A  lollcitnd
In-Pw... D-M- In-Rw.. lim .. Own.. W&R... 60 O w u ^ P ro p lo
In Fw... D-M. In-Fw.. Sal.... Roea.. C&L... 60 O p e — Opcional
In-Fw,.. D-M. In-Fw.. Sal.... Rosa.. C&L... 61 P r a —•Preet'O'Lite
In-Fw.. D-M. In-Fw- Sal.... Rosa.. C&L... 62 P a m p — Bomba
In-Fw... D-M. In-Fw.. Ss!.... Roes.. C i l . . . 63 R o e — Bockford
Bx-Fw.. Hyd. Ex-D 8. Tim.. Rok.. C 4L... 64 Saiff— Sagioaw
Ex-Fw.. Hyd. In-Rw,. Tim- Ross. C&L... 65 S a l ia — Sa) fabary
In-Fw.. 
In-Fw..,

Hyd.
D-M.

In-Rw.. 
In-Fw..

3a!...
Own.

Gcm.
Roaa.

W&R..
C&L...

66
67

8**P— De nna placa 
S p l f t — Splltdorf 
S td — Normal 
S t r o — Strombarc 
X l l l__TUlotcoD

In-Fw.. 
In-Fw..

D-M.
D-M.

In-Fw,. 
In-Fw..

Own. 
Own.

Rcss,
Gem.

CAL...
W&R..

68
69

In-Fw.. D-M- In-Fw.. Own. Gem. W iR .. 70 T i m —Tlmkea
In-Fw.. D-M. la-Fw.. Own. Gem. W&R.. 71 t V— DDlneraal
In-Fw.. D-M. In-Fw- Own. Jac.. W&S... 72 r i n l - P r — DolTetaal Prodocta 0o,
In-Fw.. D-M In-Fw., Own. Jac.. W&S... 73 V a e ^ T a c ío  «  aaplraeláa
In-Fw.. D-M. [n-Rw,, Own. Own. W iS ... 74 W -C ^ W a rn e r  Corp.
In-Pw.. D-M. In-Rw,. Own. Own. W&S... 75 W - G — Warner Oear
In-Fw.. D-M. In-Rw,. Own. Own, W&S... 76 W & R — Tornillo ila  fin y
In-Fw D-M. In-Bw.. Own. Own. W&S... 77 rodillo deotado
Ex-Fw. Hyd. Ex-DS. Roas. C iL ... 78 W & 9— Tom illo aln fia y
In-Fw-
In-Fw..

D-M.
D-M.

In-Fw- 
In-Fw..

Sai./
Sal..

Roes.
Rom.

C&L... 
C&L...

79
60

w ctor
W & W — Tom illo  aia fin y 

rneda
W e a  t'>-WeitlBFboaio 
W i l l — Wlllard

In-Fw.. 
In-Fw..

D-M.
D-M.

In-Fw..
In-Fw-,

Sal..
Own.

Rosa.
Gcm.

C&L... 
Hr. Gl..

61
82

In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own. Gcm, Hr. Gl.. 83 W I s c — W ii coa alo
In-FV.. D-M. In-Pw.. Own. War. Hr. 01 . 84

B In-Fw., Hyd. Ex-D S. Own. War. W iS... 86
In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own. Jac.. W iS... 86
In-Fw., Hyd. Ex-DS. Sal... Rosa. C&L... 87
[ii-Fw.. Hyd. Ex-DS. Own, Rose. C&L... 88
In-Fw.. Hyd. I!x-D S- Own. Roas. C&1-... 89
Cq-Fw. . Hyd. Ex-DS- Own. Rosa. C&L... 90
In-Fw,. Hyd. Ex-DS, Own. Reea. C&L... 91
In-Fw.. 0-M . In-Fw- Own. Rom. C&L... 92
lü-Fw., D-M, . In-Fw.. Own. Rosa. C 4L,., 93
In-Fw.. D-M. . lo-Fw- Own. Rosa. C 4L... 94
In-Pw,. D-M. . In-Fw.. Own. Rosa. C 4L... 96
In-Fw,, D-M . In-IW- Own. Rosa. C&L... 96

. .  In-Fw.. Hyd. Ei-D S . Tim. , Gem. W&R.. . 97
I d -F w . . 
1&£-Fw

Hyd,
D-M

Ex-D S Jacoi . 98
. Ei-Rw- Own. Own. w &g / . 98

In-Fw.. D-M . in-Fw- Bnox . Own. W&G.. 100
In-Fw,, D-M In-Pw.. 10
I&E-Fw
In-Fw,.

D-M
D-M. Ín-Fw.. Bnox Own. W iG .. . 103

Diciem bre, 1930 43
Ayuntamiento de Madrid
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g s
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J A

o.S
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M O TO R 
Cilindros 
diám. y 
carrera
(PiJí.)

NEUM ATICOS 
o  C U N T A S

Del. T r«».

k"0

li
S a

M O TO R
Cilindros 
d iá m .;  
carrera
(Pulí.)

N EUM ATICOS 
o  C U N T A S

Del. Traa.

A cm é................... 11
A cm o................... 47
A cm o...................
Acm é..................170
Aem e................... 64
Acm é................... §6
A c m é '...............450
Acm é.................9»C
A cm é................. 15t
A cm é................. 151
Arm leder............31
Arm ledec............41
Arm leder............ 61
Alterbury............ A
A llerbury ...............K
A ueibury ............G
Allerbury............H
Allerbury............ R
A llerbury.............C
Autocar.................A
Aulocar.................D
Autocar...........SCH
Autocar................U
A u tocar ... .5C H S
Autocar............. HS
Autocar...........TEA
Autocar...........TFA
Autocar.................C
Autocar.................F
•■•Autocar G
Tractor.............. DT
T ra ctor .. .  .SCHT
T ra cto r ... SCHST
Tractor.............. FT

..JO 

. .4 0  

..50 

. .60

Biedcrman. 
Biederman. 
Biadcrman, 
Biederman. 
Biederman. 
Biaderman,
Btoclcway........  60
Brockway........... 75
B rockrray.... .  .90
Brockway......... 105
Brockway_____120
Brockway..........140
B rockw ay"..-.170 
B rock w a y .... ,195
Brockway.........220
Brockway_____190
Brockway.........250
Brockway.........290
U B rockw ay...640

Chercolet......... AD
Cherrolet..........LR
C b ica g o .. .1-17-A  
C b ica s o .. ,1-24*A 
C h ica g o .. .  1-26-A 
C h ica g o ..  ,1-30-A 
C h ica g o ., ,1-S0*B 
SChicego. ,t -5 6 'D  
IChieago .l-OO-D
Clydeadale 16
C lyd ead ale ,. .1 5 6
Clydeadale............
C lydeidale 6
Ciydesdele 4
Clydesdale 2
Com m ecce 20Y
Com mere e .. ,S lI Y  
C om m erce. .512V 
C om m erce... .302
Com m erce 40Z
C om m erce... .502 
C om m erce ... .60Z 
C om m eK e... .702 
C om m erce... .80Z
Corbill 7B6
Corbítt 966
Corbitt 12B6
Corbitt iSW6
C orbill 18W6
C ocbill 24W6
Corbill 33W6

D ay E ider 6C
D ay E ider 81

1
2
2M
8
3
3
3H

7%
1285M-
16300
19420

í'A
3
2%
3
3%
1

lH-2
3-2JÍ
2H-3

3
3-3%
3%
3-3%
3%-6
3%-5
7 %

10
20000t
30000t
40000
60000Í

1
2
3
4
5
6

eooot-
750Ot
9000

lOSOOt
120001
140001
170001
1960»
22000
I90QO
25000
3000»
4000»

4000
70'00
2
2%
8
4
5

1095
1695
1935
315Q
3700
4600

12
1%
2
2%
3%
6
B-7
V4
l 'A -2
2-2 %

:% -2 }
2-3

3-5
3%-6
4 7̂
1%
2
2%
3
3%-4 
S 
7

5-2%» , ,
6-3Íáx4% 
6-4x4%

366
520

4-4%x5%
0%%x4?í
l-4 !íx
1-5x6
4-6s6
C^%x6%
6-3%i4%
6-4x4%
6-4%x4%
6-2%x49¿
6-3%i4%
6-3%j4%
6-4x4%
6-4x4%
6-4%x4%
6-4x4%
6-4x4%
6-4%i4%
4^%x5%
6^%X4%
4-4%x4%
5-4l|x4% 
M % x4%
6-4%x4% 
6-4%x4% 
0-43-Jx4% 
0-1x4% 
6-l% i4%  
6-4%x4% 
6-4%x4%

6-3%x4%
6-3%x4%
0-3%x4%
6-S%x4%
6-3%x4%
6-3%x4%
6-%3x5
6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%x4%
6-4x4%
6-4x4%
6-l%x4%
6-4%x4%
0-4Hi4%
M % x4%
6-4%x4%
6-4%i5%
6-4%x5%

6-3%x3% 
6-3%i3% 
6-3%x4% 
6-4x4? 
5-4x4? 
6^x4%

6-4%x5%
6-4?^x5?í

6-3%x6
4-4%x6K
4-4%i6%
4-4%x6
4-5x6
0-3%x4%
6-35áx4%

■
6-3%x5
0-3%x5
6-4x5%
6-1x5%
6-4%x6!.
6-4%x51
0-3%x4%

1195
1646

6-4x4%
6-4x4%
6-4x4%
0-4%x4%

30x5n
3Sx6n
34x7
36i8n
36.X8
36x8
34x7a
33x6
36x7
35x7
32i6n
34í7n
36x8n
30x5
32x6
32x6
32x6
34x7
30x8
34x7n
34x7n
34x7n
34x7n
40x8u
40x8ii
30x8n
38x9n
42i9n
36x7
36x8
3-1x7 .
34x7
49x8
38x7

7.00-20
7.00-20 
7.50-20 
8.25-20
9.00-20 
9.75-20 
30x5n 
30x5n 
32x6n 
30x5n 
32x6n 
32x6n 
32i6a 
34i7n 
30x8n 
34x7n 
40x8a 
38x7n 
3Sx7n

4,75/19
30x5
32x6
34x7
34x7
36x8
30x8
30x8
36x7
34x5
32x6
36x4
36x5
30x6
36x7
S0x5n
3Gx5n
32x6
34x5n
36x6n
36x5
36x5
36x3
36x6
32i6n
32x6n
34x7
34x7
36x8
38x9n
36x7

3»x5n
32x6nd
34i7nd
36x8nd
36xSad
36x8nd
ÍOxIOHdD
40x12
40x8d
iOiSd
32i6nd
34x7nd
3Cx8d
3»i5
32x6
32x6d
32x6d
3tx7d
36x8d
34i7n
34x7nd
34x7nd
34x7nd
40x8nd
40x8nd
36xSnd
34x9ad
42x9nd
40x8d
3CxSnd
3ix7nd
34x7nd
40x8nd
40i8d

7.00-20
7-20d
7.5-2M
81-20d
9-20d
9J-20d
30x5n
30x5n
32x6n
30x5dn
32i6dn
32x6da
32x6dn
34x7dn
36i8dn
34x7dn
40x6dn
40x149
36xlOe

6-3%x4

4.75/19
30z5n
32x6n
34x7n
34x7n
30x8nd
36x8iid
36i8nd
36xl2d
34x5
32x6d
36x8
39x5d
40x6d
40x7d
30x5n
30x5nd
32x6
34x5nd
■3üx8nd
36x10
35x12
36x12
30x14
32x6nd
32x6nd
34x7iid
34x7nd
30x8nd
39x9nd
40x14

6 .0 0 /2 0  
6/20

3.5/20
8.5/20d

Doy E id e r ,. .  .110 
Day E id e r .. .  .130 
Day Eider. . . .1 6 0  
Day Eider . . . .200 
Day E i d e r . . . .240 
Day O d e r ..  ..28 5

Day E ider. . . .3 4 5  
Day Eider. . . .4 0 2

Denby.
D cn b y .
D enby,
D enby.
Denby.
Denby.
Diamond T . . .200 
Diam ond T . . .215 
Diamond T , . .290 
Diam ond T . . ,203 
Diam ond T . . .503 
Diam ond T . . .506 
Diam ond T , , ,551 
Diamond T . . .602 
Diam ond T . . .606 
Diamond T . . .700 
{D iam ond T ,  801 
Diamond T . .1000 
■■•D iem .T ..1200 
• ■■ D iein -T ..l6 0 l 
•••Diam. T ,.1 60 « 
{D iam ond T.2506

D odge..........UF-10
D odge.............F-10
D odge.......... UF-30
D od g e .............F-30
D edge.............F-35
D od g e .............F-36
D od g e .............F-40
D od g e .............F-41
D od g e .............F-66
D od g e .............F-61
D od g e .............F-62

P o r e r , . ,  .Super 6
D u p le i.............. CF
Displea...............G3
D úplex.................. S
D úplex............ SAC
D úplex............ FAC
D úplex............... EF
D u p le i.................M

E agle.................605
E agle...............6-10
Eagle............... 6-15
Eagle................6-20
Eagle................6-30
E agle............... 6-40
•■■Eegle 6-20SW
• "E a g le  6-30SW
•■•Eagle 6-40SW
  !e .. . .9 0 C S

2 2095
2U 289í>
3 369,S
4 4295
5 6500j . .a 6000

lo— 7500
y ¿ . . . 8500

1%
2%
3
4
5 
7 
1 
1 
1% 
2 
2% 
2% 
2% 
3
3
3%
4
6 
6

10-12

6-3%x4%
6-4x4%
6-4x4%
6-4x4%

8435
615
596
695

1425
1485
1995
2085
2045
2575
2695

F .W . D ................H
F . W - D . .6-wbeel 
F .W . D ....B & B F  
F . W . D ....V lility
F . W . D ............H-6
F . W .D . . . .H H - 6
F ageol................106
" F a g e o l ...........130
Fageol............... 135
F ageol...............250
F ageol............... 365
F ageol............... 340
F ageol...................370
F ageol............. 6-60
F ageol.............8-66
F ageol..............10-66
Fargo...........Packet
F argo .. .Freighter
Faderal..........
Federal...................
Federal...................
{F ederal.................
Faderal...................
F ederal...................

1%
1%
2
8
3
3%
8 -7

1%
1%
2
3
4
5

10
2%
2
6
3
3- 3%
2
2%
1%
2
2
2%
3
3
3 %

10
%

1
8600f
8500
9250t
iiooot

iisoot
ISOOOf

6-4%x4%

(M%x45;

4-4x5 
4-4x5 
4^%x5% 
4-4%i6% 
4-^íx6 
4-4?íx6 
4-3%x4% 
6-3%x4 
6-3%x4% 
6-3?|x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4%x4%

6 -  
6-4%x4? 
6-4%x4‘  
6-4%x49í 
6-5x5% 
6-4%x4% 
6-6x5%

4-3%x4%
6-3%x4%
4-3%x45í
6-3%x4%
6-3%x3%
6-3%x3%
6-3%x5
6-3%x5
6-3%x5
6-3%x5
6-3%x5

6-2%x4%
4-3%x5% 
6-3%x4%
5-3%x5
6-4%x5% 
t 4 k i6 %  
4-4%x6% 
64%x6

3326
6400
4200
5120
3425
4000
1600
2060
2250
2950
4200
4750
5200
6900
7300
8850
•695
795

5-3%x4
6-3%x4 
6-3%x4% 
6-4x4% 
6-4?{x4% 
6-3%x4% 
6-4x4% 
6-4%x4?á 
6-3%i4

4-4x6
5-4%x4%

7.00/30
7.50/20
7.50/20
9.00/20
38x90

.25/20

9.00/20
9.75/20

34z5n
36x4
30x4
33x5
33x6
36x6
20x5n
3Qx5n
30x5n
32x6n
34x7n
34i7n
32x6n
36x8q
36x8n
36x5
36x8n
36x6
34i7n
36i8n
36i 9d
36x7

5.00/19 
5.25/19 
6.00/30 
0 .00/20 
0 .00/20 
6 .00/20 
6.60/20 
6.50/20 
32x6 
32x6 
33x6

30x6.00
32xCn
32x6ii
32x6n
34x5
34x5
30x8
34x7n

30x5n
30x5
30x5
32x6nd
34x7
30x8
32x8
34x7
36x8
30x5

7/20d
7.5/20d
9/20d
9/20d
38x0nd
8.25.x2t
d

9/20d
9.75/20

34x5n
36x8
36x8
36x6d
40x6d
40x14
30x5n
30x5n
30z6nd
32x6nd
34i7nd
34x7nd
32x6nd
36xSnd
36x8nd
36x10
36x8 d
40x12
34x7nd
36x8nd
36x8nd
33x12

5.00/19
5.25/19
32x3
32x6
6/20d
6/20d
6.5/20d

.5/20d
32x6d
32x6d
32x6d

.30x5.50
34x7n
34x7n
36x6li
36x8
36x8
36x8
36x7d

30x5n
30xSnd
30x5:id
.32x6nd
34x7¡id
36x8iid
32xGnd
•34x7nd
36x8nd
30x5nd

6^%x4%
6-3%x4M
8-3%x4H
5-3%x4% 
4-4x6
6-3%x4% 
6-3)1x41 {
1-4x45/

4-4%x5%
4-4?ix5%
5-4%x5%
6-4%x5% 
6-4%xS?/ 
8-3x4% 
6-3x4% 
4-3%x4; 
6-3%x4 
6-3%x4% 
4-3%x4‘ .í 
6-35íixl5-í

34x7n 
36x8 
30x6 
38x9 
34x7n 
3Gxgn 
32x7.00 
30x5tl 
30x5n 
32s5n 
3Cx6n 
36x6n 
36x6u 
3Gx6n 
36xGn 
30xGk 
5.00/19 
6 . 00/20 
Gü0/20n 
600/2011 
30x5n 
6.0/20n 
32xOn 
32x6n

34x7n
36x8
36x6
38x9
34x7n
36xSn
32x7.00
30k5h
30x5
32x6il
30x6n
3Cx5k
30x5dn
36xGiid
36x6nd
36i3dk
5.00/19
32x6
32x611
32x6n
30K5iid
32x6tl‘
32x6ntl
32xGnd

>•0

i¡ss

s
"S s

Q. e
JA

M O T O R
Cilindros 
di4m. y 
carrera
(Pulg.)

N EUM ATICOS 
u L U N T A S

Del. Tras.

Federal...................
Federal...................
Federal...................
F ederal...................
F ederal...................
F ederal...................
Federal...................
Federal...................
Pisher Standard.. 
Fisber Standard.. 
FIsher Standard.. 
Fisber Standard.. 
Fisber Standard.. 
Fisber Standard.. 
Fisber Standard.. 
F isber. .H  D uly 6
Pisher ................HD6
Ford .............. AA-131
Ford .............. AA-I57

130001
13500
15000
lOOOO
19000
22000
28000
28000'

1%
1%
1%
2
2
2%
2%
2%
25i
1%
1%

C . M . T ..............T i l
G - M . T ........... T15
G . M .T ............ T17
G . M . T ........... T19
C . M . T ........... TZ5
C . M . T ........... T30
G . M .T ........... T42
G . M .T ........... T44
G . M -T ............T60
G . M .T . ..........T82
G . M . T . . . T 9 0 " '
G arford ............20T
G ir io r d ..............SIY
G erford......... S l lY
G arford............ J9Z
G arford............402
G arford............ 50Z
G arford............ 602
G arferd............ 702
G arford............ 802
G olfrcdson  RB-24 
G olfrcdson RB-26 
G olfredson RB-36 
G olfredson RB-46 
G olfredson

RW -44 
G olfredson

RW -46
G olfredson

RW -S4
G olfredson

RW -56 
G olfredson RB-56 
G olfredson

RW-64A
G olfredson

RW-60A
G olfredson

RW -84A
G olfredson

RW-80A
G olfredson

RW-104A
G olfredson

RW-106A
G rom m .................B
G ram m .....................C
C rem m .....................D
Grum ni.....................E
G ram m ................. EY
G ram m ............G W
G ram m ............. GY
G ram m .............HY
G ram m ...........T-34
G ram m ...........T-4S
G ram m .......... T -60
Hahn................ 17H
Hahn................37H
Hahn................39H
H ahn............ 47HB
Hahn............ 47HD
H ahn............... 67H
indiana ...................59
Indiana. .74
[ndiana................89
indiana............. 104
Indiana............. 126
[ndiana........... .140
indiana..............170

3800t
5400
6600
8600"
8500

llOOO
14000
15000
18500
22000
28000

IW
l% -2
2- 2%
l% -2 4

2-3 
2%-4
3-6 
3% x6
4 -7  
1% 
1% 
1%
2

2%

2%

3
3

3%

3%

2
2%
3
3
4
4
5
3
4
5 
1% 
25i 
3
3
4
5

CflOOt
7500
9000

10600
12000
14000
17000

510
635

695
736
896

1236
1545
1846
2096
3035
3795
6885
1499
1896
2196
2595

4-4x5
0-3%x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
6-4x4)j

1-5x6 
6-43í;x4% 
0-356x4 
6-3%x45-i; 
•l-4%s4% 
0-S%xl% 
4-4%x4% 
6-3%x4% 
4-4i/x4% 
6-4x4% 
6-4x4% 
4-3%x4. 
4-3%x4

6-3ftx8% 
6-3Ax3% 
6-3Ax3% 
6-3Ax3% 
6-sSx4% 
6-3A *f 
C-3Ax4 
6-3Ax4% 
6-4%x5 
6-354x5 
■ 'HtS 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-351.X5 
6-3%x5 
6-4x5% 
6-4x6% 
6-4%x5% 
6-4%x5% 
4-35<x6%

C -3 % i4
6 -4 x 4 %

4 ^ 5 %

6 -1 x 4 %

4 -4 x 5 %

32x6n
32x6n
34x7a
34x7n
34x7n
36xSn
30x6
lOxSn
30x5n
32x6n
32xSn
32x6n
32x6n
32x6n
32x6n
36x5
32x6n
20x6.00
20x6.00

6.00/19 
5.50/20 
6.60/20 
5.50/20 
6 .00/20 .00/20 
32x6 
34x7 
34x7 
9.00/20 
7.50/20 
30x5n 
30x5n 
32x6n 
34x5n 
36x9n 
36x5 
36x5 
36x6 
36x6 
30x5n 
30x5n 
32x6n 
32x6h

34x7n

34x7n

34x7n

1496
1895
2106
2595
3635
5175
4345
6545
3596
3995
4745

6-4%x4%
6^%x4%

4-4>ix5%

6%%x45l

4-4%x6

6 -4 % x454

4-6x6%

6 - 4 % x 4 5 j

6-3%x4í>.
6-3%x45l
6-3ílx5
6-3%x5
6-4%x4%

6-4%x45í 
6-4?áx55í 
6-35ix6 
8 -3JÍI6  
6^5íx45i 
0-351x4 
6 - 3 5 x x 4 5 í  
6-4x4% 
6-4x4% 
0 - 4 x 4 %  
fl-45»x45í 
6-3Hx4 
6 - 3 5 4 x 4 %  
0 - 3 5 k x 4 %  
6 -3 % k45í  
6-4x4>' 
e - 4 x 4 í  
5 - 4 % x 4 ? í

34x7n
34 x7 d

36 x8 d

33x8n

36x69

36x5s

36x69

3 6x6 9
6.50/20
7.00/20
7.50/20
8.25/20
7.50/20
9.00/20
8.25/20
9.00/20
36x5
36x5
36x6
32x6
32x6
32x6
34x7
36x8
36x8
30x5n
30x5 II
32x6n
30x5n
32xCn
32x6n
32x6n

36i3n
32x6nd
34x7iid
34x7od
34x7nd
36x8nd
40xU
lOxSnd
30x5n
32x6n
32x6n
34x7b
32x6nd
32x6nd
32x6nd
36x8
32x6cd
32x6n
32x6

5-50/19
6.60/20
3-50/20
32x6
7.50/20
8.25/20
32x6d
34x7d
34x7d
9-ü0/20d
7.50/20
30x5n
30x5nd
32x6nd
34x6ml
36x6ad
30x10
36x12
36x12
36x14
30x5n
30x5n
32x6n
32x6dn

34x7n

34x7n

34x7dn

34x7dii
34x7dn

36i8dn

36x8dn

40x7da

W
W
8
Ww
w
w
w
B
B
B
B
D
B
B
W
B
£
B

5
S
S
5
6 
8 
S s w 
w  w s s s w w w w w w
B
B
3
B

40x7ds W

40x8ds

40x8ds
30x5nd
32x6nd
32x6nd
34x7nd
32x6iid
9/20d
34x7nd
36x8nd
36x10
36x12
36x1 4
32x6
32x6d
32x6d
34x7d
3Gx8d
36.xSd
30x5n
30x5ii
32x6n
30xSdn
32x6n
32x6n
32xGdn

W

W
S
8
S
3

DR
Dlí
DE
DR
DH
DR
B
B
B
B
D
D
3
3
S
8
S
D
D

A B R E V IA C IO N E S  i

e— i  neumáticos en 2 medaa traseras 
••— Tipo de rápido reparto

■ { — 6 ruedas y  p ropn le ion  doble de 
e le

■■•— D e  6  m edaa— p rop n la ld n  p o r 4 
ruedas y  10 u eu m átlroa

t— Peso bruto máximo permitido, en 
llbcaa

t t — P rofolsíón  por 4 ruedas 
i — De 6 ruedas

{ { — Adecuado al tiro de remolque 
f i i — Sapeclal para contratista 
d — Dobles 
IX— Neuinátlcop

44. E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



L os  p recios indicados son  p recios  d e  lista  en  fá M c a
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■S-g

N EUM ATICOS 
o  LLANTAS

> • 0

11
s s

e
_ M O T O R

- . i -a Cílindroa
» .S diáiD, y

¿  e carrera
<e 0

U i - (Polg .)

NEUM ATICOS 
»  U A N T A S

D el. T cis .

> 0

g i

si a l
ft-U

M O T O R  
CUíodroe 
diám. y 
cetrera
(Pulg.)

N EUM ATICOS 
o  L U N T A S

Indiana 19S
Indiana 220
indiana............ 100
Indiana ..........250
Indiana 290
gindiana 040

■•Internalienal... 
••ínt.O Spd. Spec- 
Internat’ l - . .  .5-24
internalT S-26
Inlernal’l . .  .SF-34 
Inlernal’l .  ..SF-30 
InlarnilT. ..SL-34
internalT,. .S L -36 
inlernatT.. .SF-46 
In letn ilT . .HS-54 
ln te t4 .,.H S -5 4 -C
lnter-1 HS-74
lnler’I ...H S -7 4 -C  
Inler-I .H S-104-C
tn lerd  AW-1
Interna lien#l--A-4 
International., A-5 
International..A-6 
Inlernalional .W  1 
Ínternaíioiial.W-3

Ke llf-S ....KS -15
Ke ll7 -S....KS-20
K e lly S . .. .K S -2 S
K e llj .S . . . .K S - i5
K e llr -S .. . .K S .5 0
K eU j-S ....KS -70

“ •Kiasel. 
Kissel —  
**Kisael, 
K is se l.... 
K isse l....

i-iVtriií
6-4?íx4K
6 -4 !-|x45 í
3 -4H X 4K
6-4?íx5H
fhiHx5‘A

34x7 n
36x8n
34x7n
lO iS n
38x7 n
18x7 n

»4x7dii
36x8dn
34i7dii
40x8dn
40xl4s
36x10a

Larrnbee............ 25
Larrabee.............35
Latrabee.............45
Larrabee.............55
Lerrabee............ OS
Larrabee............ 75
Lerrabee.............35

Macear.........36200
Macear................40
Macear..........  50
Macear . . .  ,60100 
M accai............ 06A

MacCii*.............86A

M acb..................BL
M acb .................BG
M ack............... AB4
M a cb ________ AB4
M a cb ...............AB6
M acb .................BC
M acb ..................BJ
M acb .................AK
M ie l...................AC
M ac!...................AC
M ael;................. AC
M acb .................A P
M adc 0-w heel AC 
M ack. . .B C  Trac 
M acb . . .B G  Trae. 
M ack ..A B 4  Trac. 
M ack ..A B O  Trac. 
M a ck ,, .B C  Trac 
M a e k ,,.B C T ra c . 
M ic k .. . .B J  Trac. 
M a ck .. ,A K  Trac, 
M a e k ...A C T ta c . 
M a ck ...A C T r a c . 
M a cL ...A D T ra c . 
Mack AC 0>wb. T ,

M oreland. .  Ace 
Moreland. . .R R -7
M oreland B-1
M oreland ., ,  ,E.8 
Moreland ..E X -7  
M o re la n d ....H -7

144-2 2250 4-
2 2900 4-
244 3650 4-
344 4260 4-
6 4900 1-
7 5200 4-

1 1585 4-
154 1975 4-
2 2750 6-
254 2875 4-
4 3675 4-

¡ 9 0  6-
2575 6-
3115 3-
3 7 0  5
4280 5-
5290 6-
5500 6

154 1960 6
2 2500 6
3 3500 6
4 4600 6
4 6850 6

5 6250 6

1 2500 6
144 3000 6
154-2 3100 4
254-3 3500 4
254-3 4300 3
3 0 5250 3
344-6 6150 6
3 5 4 0 6150 1
354-8 4950 1
554-7 5500 1
754 6000 1

10 9500 e
10 12000

2 2500
3 3000
5 -6 3500
5 -6 4300
5-8 5250
7-10 5500
7-10 6150
7-10 5150

11-14 5500
15 6000
20 9500
20 7500

0 Í 1650
2 2025
3 2520
4 3520
6 0 2 5
6 5200

4 -3H x4M4-3Hx4>5
l-3Kx5
3-3HX4M
4-344x5 
6-3M x4H 
4-3K i5  
6-3KX4Ü  
6-3KX4H 
4 -4 H x 5 H  
4 -4 K i5 H  
l- 4 ?íx 5 H  4-4Aáx5H 
4-444x5H
4-3HX4H 
6-3Aéi4M
5-3f4x4H 
0-84^x4H

i-íH xSH .

l-4 H x 6 M

30x5.25
30xSii
30x5tl
30x£n
30x5n
30x5o
30x5n
30xBn
32x6n
36x5
36x6
36x6
36x6
36x6
5 .25 /20
32x6n
3 4 i7 n
34x7n
36x5
36x6

32x6dp
34x4
16x5
(6x5
36x8
36x6

34x5n
36x33^

6-4H x4M

M U

6-43<x4H

30x5.25
30x5n
30x5n
30xSn
32xGn
32x6n
30x5n
30x6n
34x 7d
36x8
36x10
40x12
40x12
40x14
5 .2 5 /2 0
32xCdn
34x7dn
34x7do
36x8
40x12

32x6n
34x8
36x10
40x12
40x14
40x8d

34x5n
36x6

36x4
36x5

7,00x20
7.0 ')x20
7.50x20
8.25x20
8.26x20
9.75x20
9.75x20

32x6 
32x6 
34x7 
36x8 
9.76x20

10.6x20

6.00x 20
32x6n
36x4
36x4
34i7n
36xBn
36x8n
86x6
36x5
36x6
36x7
36x7
30x6

. 00x20
32x6n
36x4
34x7n
tOxSn
36x8d
36xS d
36x5
36x6
36x7
36x7
36x6

36x8
36x12

5-3 6 4 x 4
6 -3 j| x4 6 í 
6 -3 M X 4 H  
6-4H X 4H  
6-44 4 x 4 4 4

7,00x20
7x20d
7.5x20d
S .2 5 x "
8 .2 5 x "
9 .7 5 x "
0 .7 5 x "

32x6d
32x6d
34i7d
36x8d
9.75x20

d
lO.SOx

20d
600x20d
32x6nd
36x8
30x8
34i7nd
36x8nd
36x8nd
36x5d
iOiSd
10x 6d
40x7d
40x7d
40x12
6 .00x20
32x6nd
36x3
S4x7nd
36x8nd
36x8nd
36i8nd
36x5d
40x6d
40x7d
40x7d
40xl2d

7.00x20
32x6nd
32x6n
34x7n
9.00x20
36xSn

7.00x20
32x6nd
32x6n
3tx7nd
..O x20d
36xSnd

§Moreland BD-7 
iM oic lan d  ED-7 
iM oielan d  HD-7 
^Moreland SD-1 
IM areland TD-1

P a ig e ..

Relay..
Relay.
Relay.
Reiay.
Relay.

..ISA
. . . I I B
.I IB C
.40AC
.50DC

R elay ............ 60DC
Relay.............. lOOA
IR elay ..........SOSW
SRelay..........60SW

,.D F  
..F A  

. . .F E  

. ..F B  

. . .F F  

. . .F C  
,.F D  
,.F H  
..G A  
..G B  
..G C  
. C D  
.C B S  
• CCS

8
10
lO ji

1- l H
I H
2
2M
3
3H
6
5
7

3566
5285
6585
6860
8245

860

5-35áx4H
t -4 'A x m

6-444x444
6-4Kx544
6-344x444

34x7n
36x8n
0.00x20
36x7
30 x7

29x5¡4

R eo .. 
R e o . . 
R e o . . 
R e o . . 
R e o . . 
R e o . . 
R eo .. 
R eo .. 
R e o . . 
R e o . . 
Reo. 
Reo. 
Reo. 
Reo.

6- ; . ,  
6-344X4H 
6-354x444 
6-354x5 

-354x5 
6-444x544

Republíc A-1
Republic...........C-1
Republíc. . . .D -1
Republic...........F-2
Republíc.......... H-2
Republic.........M .2
Republíc......... 35*2
Rugby................614
Rugby................015

S aoford .................S
S a n lord .. . . . .  ,SX
Sanford..............AX
S anlord.............NX
Sanford..............FX
Sanlord............. RX
Sanford.............OX

Schacbt............... 15
Schacbt...............20
Srbaeht.......... 20-A
Scbacbt...............25
ScbacKt...............30
S chacbt...............40
Schacbt...............60
Schacbt...............65
Scbacbt...............76

S riden  7C
S elden  I7C
Salden 117C
Selden............. 37c
S eiden 39C
S elden  4TCB
S elden  47CD
Selden 67C
S e ld e n ... 77C
Service 20Y
Service S l lY
S ervice S12V
S ervice 302
S ervice   ,40Z
Service 50Z
Service GOZ
S ervice 70Z
S ervice 80Z
Standard... .244K
S tandard... .344K 
Standard.. . .  5 -K  
Sterling

DB6-25-A 
DB8-64-17E 

“  DB10-64-16C 
“  DB11-64-XL 
“  DW 13-65-XK 
“  DB15-64-KS

60001
7009
9000

12000
16000
20000
230001-

31x7n
36x8n
9 .0 i20d
36x10
36x10

29x644

1-144 
144
2
2H
3
344
4

144
2
244
3
4
5

Sp«c.
6
744

1
144-2
2
244
3
4
5 
7
14Í
144-2
2-244

1J-2J
2-3 
244-4
3-6 
344-6
4 -7

2
244
3
3-4

655
865

985
1095
1685
1946
2275
3600
4500

6-3?<x5 
B-4Hx844

6-SHx5
6-351x5
6-354x5
6-354x5
6 - 3 ^
6-344x5
6-354x5
6-354x5
6-354x5
6-344x5
1-344x5

6-354x5
6-344x5
6-354x5

8-3i444
6-344x444
6-34ÍX444
6-354x5
6-34|x5
8-454x544
6-444x554
6-344x4
3-344x4

6-254x44
6-254x45
6-354x4
5-35|x4

SOxSn 
30x5n 
32x6n 
36x6n 
36x6n 
38x7n 
9.00x24 
36x6 
38x7

30x5n
30x6nd
32i6nd
36x3tid
40x8nd
40xSnd
9ix24d
36x6d
40x8d

6-354x454
6-354x444
6-4x444
0-454x444
®A 4 íi4 54
6^ 44x454
6-454x544

6-254x454
6-354x4
6-354x4
6-3HX454
6-4x444
5-4x44^
6-4x444 
6-454x454 
B-454x5M
3-354x444 
6-354x444 
6-354x456 
6-354x5 
6-354x5 
6-4x544
5-4x544
6-444x5H 
0444x544
4-444x544 
4-444x644 
4-5x6

6-354x4

.00x20
I 00/20

3 .00 /20  
7 .00 /20  
6 . 00/20 
32x6 
32x6 
82x6 
32x6 
34x7,50 
32x6 
32x6 
32x6 
34x7.50

3.50x2C
6.00x20
30x5c
32xGn
34x7n
36x8n
38x9n
29x5
29x5.50

30x6
30x5
32x6
30x5
32x6
32x6
34x7

32i6n
32x6n
32 i6 c
32x6q
34x7n
36x8n
38i7n
36x6
36x6

SOxSn
32x6n
32x8n
32xSn
32x6n
34x7n
36i8n
36x8c
42x9c
30x5n
30x5n
32x6n
34x5n
36x6n
36x5
36x5
36x6
36x6
36x5
36x5
30x0

32x6 
32x6 
32x3 

.25 /20  
32x6 
32x6d 
32x6d 
32i6d 
32x6d 
34x7jnd 
32x6d 
32i6d 
32x6d 
34x7Jnd

32x6n
32i6n
30x5nd
32x0nd
34x7ml
36xSnd
38x9nd
29x5
32x6

30x5
30x5
32x6
30iSd
32x6d
32x6d
34x7d

32xSn
aaxOcd
S2x6nd
32i6nd
34x7nd
36x8nd
8Sx7nd
36x12
40x14

29x5n
32x6n
32x6nd
32x6nd
32x6cd
34x7nd
36x3nd
36xSn(l
40x8nd
30x5n
30x5n
32x6n
34x5nd
SGxOnd
3GilO
36x12
36x12
36x14
36x8
30x12
40x14

6-3 4 4 x 4
6-344x414
6-354x444
6-4x454

0.50-20
30x5
32x0
34x7
34x4
34x7

..50-2OO
30x5nd
32x6nd
34x7n
34x7
34x7nd

Sterling 
“  D W 15-44-CR 
“  D W I5-64-K S 

D W 18-44-CR 
“  D W 1Í-64-K S 
"D W 20-64-SRL 
“  DW2I>-<4.KS 
“  EW 23-44-DR 
“  EW 23-64-KS 
“  D a 3 -4 4 -D R  
“  DCZ3-64-KS 
“  DC25-44-DR 
"  D C26-64-SRL 
“  D a 7 -6 4 -H B  
“  EW27-44-EU 
“ EW 27-64.SRL 
“  EC29-46-EU 
"  EC29-66-AB 
“  EC29-64-SRL

Stewart...............36
Stewart 368
Stewart............... 4C
Stewart...............34
Stewart............M X
Stewart............28X
Stewart......... 29XS
Stewart............ 32X
S tew a rt... ,26XW
Stewart............ 188
Stewart............35X

Stewart............33X
Stewart............ 19X
Stewart............ 31X
Stewart............27X
Studelráker. .S-20 
Studebaker.,S-30 
Studebaker..S-SO 
Studebaker..S -60

■•Tranaport.. .15
Tranaport...........26
Tranapart........... 36
Tranaport........... 75

Víctor................... 30
Víctor...................35
Víctor................... 40
Víctor...................45
V íctor...................70
V íctor...................75

W ardLaFnfK c.2C
WardLaFrance.SB
WardLaFr'ncedBO
WardLaFrance.4B
W ardLiFr’nc^BG
W ardLaFrance.56
W erdLaFr’nceTBG
W ardLaFcance7B

3-4 
3-4 

[444x5 
444.<5, .  
544-644 
544-644 

544-7 
544-7

6-8 
7-844 
7-844 
7-r' 
7-8'44 

844-10 
844-10 
844-10 

1 
1
144
I H
144
144
2
244
2
244

W hite................ISB
  .
W hite............... 20A
W hite.................. 61
W hite.................. 57
W hite...................56
W hite................51A
W hite...................58
W hite...................55
W hite...................52
W hite Í52T
W hite 59A
W hite   .63
W hite...................66
W iliya...........C-IOI
W ilIyaK n.. .T103 
Wíllys Knight. .15 
Wiliya Knight. .16 
Wiliya Knight. .20 
Wiliya Knight. .21 
Wiliya Knight. .25 
Wiliya Knight. .26
W orld ...............  '
W orld  D-60
W orld  D -M
W orld  D-88
W erld  D-8S
W orld  D-115

3
344
6
6-7
144
IM
2
2

1
144
2
5

l i í
144
2

2 - 1 -2
3
344

244
344
344
5
5
7
7

6-4x154

6-4x444
6-454x544
6-4x454
4-444x644
6-1x154
4-444x644
6-4x454
4 ^ x 6 4 4

D el. Traa.

. 1

695
795
895

1199
1195
U 95
1695
1990
2290
2690
2590

3290
3690
4990
5700

695
776
895
945

5-«4x544
®444x554
4-5x644
5-454x544
4-6x644
5-144x554 

:X644

6-244x04
4-354x4)4
4-354x5
6-3)4x444
6-344x444
6-354x4)4
6-35|x4M
6 - 3 « i 5
6-354x5
6-354x4)4

36x4 
36x4 
36x5 
36x5 
36x5 
36x5 
36x6 
36x5 
36x5 
36x5 
36x6 
36x6 
36x6 
36x6 
36x6 
36x6 
36x6 
36x6 
20x6.50 
20x6.50 
20x6.50 
20x6.60
20x6.60
20x6.50
32x00
32x6n
32c6n
32x6c
8.26x20

6-344x6
6-344x6
® 45 4 x5 H
6-04x554
344x454
3Kx454
344x4)1
344X4H

354x544
1x654
444x6

6-354x4
5-354x4
5-354x444 
3-354x454
6-4x454

1595 
1696 
2195 
2495 
3496 
3895 6-4x454

4-4x6
4-454x5
6-4x5
4-454x6
6-454x5
4-5x6
5-454x5 
4-SxS

114
144
144
144
2
2
244
m
l'.i
1
144
2
254
3

1 5 0
1850
2125
200
2725
3125
3750
000
4650
5100
4700
6000
5000
6300

695
825

1 5 0
1695
1946
1995
2545
2696

34i7n
36i5k
36x6k
36x7k
20x6.00
20x6.00
20x6.50
20x6.50

32x4H
34X 3U
36i34k
36i5k

30x6c
30x5n
32x6n
32x6n
34x7n
31x7n

36x4
36x4
36x5
36x6
33x6
36x6
36x6
36x6

36x8 
36x8 
36x10 
36x10 
36x10 
36x10 
40x10 
40x10 
36x12 
36x12 
36x12 
40x12 
40x12 
4 0 iH  
10x14 
40x14 
40x14 
40x14
20x6 .60
20x6.50 
20x6.5d
20x6 .Gd
20x6.6d 
20x6.5d
22xend
32x6nd
32c6nd
32i6Dd
S.25x

2Cd
34x7nd
36xlOk
36x6dk
40x7dk
32x6.00
32x6.00
20x6.50
70x6.50

0
C
C
Sssssss
8
W
Ws
ww
wwss

4-354x554
6-344x154
4-354x554
-354x454

4 -1 x 8 5 4
4-4x554
4-444x554
4-454054
4-444x654
4-454x554
4-44405Í
60x644
6-1x554
605sx5?4
6-354x344
6-2>5íix45í
6-2'>íex45í
6-2‘«ix454

6-354x454 
6-354x454 
8-3x454
5-344xlH
6-344x444 
8-244x04
8- 2 ^ 4 5 4
8-3Kx45k 36x8

30i5n
30x6n
34x5n
Í0x5n
32x6d
36x4k
36x5k
36x5k
36x6
36x6
36x5
lOxSn
34x7n
36x8n
30x5n
30x5n
3O 0n
30x6n
32x6n
32x6n
32x6n
32x6n
30x5n
30x5
32x6
23x6
34x7

32i45n
34i5k
36x6k
36xl2k

30xSn
30i5d
34x7n
32i6d
40x8n
34x7d

31x4d
36x8
3 6 0 d
36x10
40x6d
40x12
40i7d
40x14

30x5n
30x6 d
34x6dn
30x5nd
32i6n
36x7k
36x8k
36i5kd
lOxSd
40x12
10x5d
10x14
34x7nd
36x8nd
30z5n
30x5n
32x6c
32x6n
34i7n
34x7n
32x6nd
32x6nd
30x5nd
30x5d
32i6d
32x6d
34i7d
36xSd

D
S
B
SR
SR
I
I
I
I
I
SR
I
3
9
S
S
Ss
D
D

s "sss

elección ■ preciok — NeumAtlco» 
edlctonel 

R — Engranaje cónico 
B & l.— Caja y carga electiva

C— Gedena
O*— De 4 cuedaa con propnlilÓD por 

cadena 
□ — Doble redacción

S — Engranaje plano Hypold 
I — Bngraoaje Interior 
O . A .— A  aolicicud 
S— Cónico helicoidal

SR — B e d n cc ló D  aencUla 
T r a e — Tractor 
W — Tom illo aln Sa

Diciem bre, 1930 Ayuntamiento de Madrid
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Altare
total

Biederman.............. 6-21
Biederman..............6-41
Biederman.............. 6-6Z
Brockway................... JB
Breelsway...............JB-B
Brocli way................17-B
Breckway.................EBS
Brockway.................EB7
Bceckw aj..................SW
Brocltway..................... H
Brockway.....................Jl
C h erro let.X igh t D e ’ y
C berrolel U tili^
Day Eider.............. 30-A
Dodge Bree.............
D odge Broe..............
D edge Broa.............
F ag eo l.. .  ...Perlor Car
F ageol...........Street Car
Faderal ....................
Federal.....................
Federal.....................
Federal.....................
F ederal. ................
F ed era l...................
F ederal. ................
Federal.....................
F ederal...................
Federal......................
Federal.....................
Federal.....................
Federal.....................
Fiaher................. .. . .
G . M .T ..................T -15
C . M . T ..................T -17
C . M . T ..................T -19
G . M . T ..................T -25
C . M . T ..................T -30
G . M . T . ................ T -42
C . M . T ..................T -44
G . M . T . ................ T -60
C . M .T . ....................TX
G . M . T ....................W X
G . M . T ....................WX
Garford G reyhoondK B
G arford...................... CB
G arford.....................51D
G otfrodaon................. 46
G olfredson  50B
Gram m  EYB-17S
Gram m  GYB-177
G ram m  GYB-178
Gram m  HYB-130
G ram m  HYB-131
Indiana................... 89-B
Indiana....................17-B
M a ck .............A . B . City
M tck '............. A. B . Ciiy
M aok .............B . C. City
M ack .............B . C. City
M ack  .B . C. Intorslate
M a ck .............B. K . City
M a ck .............B. K . City
M a ck .............B. K . City
M a ck .B . K . Intorslate
M oreland RC-7
R e o .........................“ FB"
R o o . . . . . . . . . . .**GB"
R e o ......................"C B S ”
S d ia cb l......................... N
Selden.....................1I7C
Salden.......................37C
Soldon.......................39C
S locling G B  6-XL
Slorling GB2I-XL
S loiling  GB29-XK
Storling GB33-KS
Stewert.................. 30XB
SiewarI..................34XB
Slowart.................. 28XB
Stewert.................. 32XB
S iew eil 33XB
Sludebeker 77
S ludebekcr.................88
Sludebeker.................69
Sludebaker 111
W ard La F ra n co .. .3B
W kilo ......................... 613
W bilo ............................53
W kilo ........................ SOS
W hlle............................S4
W hile.........................54A
W kilo ............................65
W hile.........................65A
W illyi-K night 75
W illysS ix  SIS

S400
1890
1892
1925
6600
6600

3695
4475
4173
6675
6675

4650
4750
5450
6500
5500
6600
6600
6600
6600
2340
1545

2525

2035
2275
3126

2895
3295
3795
4295

295Ó
4260
5360
7600
8000
4850
5490
3265

995

4100
5400
6000
3200
3850
4560
3975
3975
4820
6450
7700
1845
2350
8600
4318
4258
4353
6770
6480
3150
3260
3700
4640
4850
5010
6220
6010
4975
6760
6760
7065
8085
3600
2500
2605
2800
3300
4355
4705
4895
6800

4400
6900
6500
7600
9000
6750
7000
7200
9400
9600
3850
4550

4000
3976
4850
5235
7800
4500
4895
6065
4225
5125
6960
7475
3065

4017
5619
6785
5030
6200
6680
6200
6300
4815
6250
6794
8287
9964
7408
8250
6000
3240

2500
3000
4000
1500
1500
2400
2400
2400
2500
3000
3700
2055
4550

8000
3000
3000

2775
3830
5575
5075
6475
0095
9905

11375
8280
8670

10610
3000
4400
3400
4000
4000
8000

10250
10250
13000
13000

1500
2400
4800
5200
4800
5200
7000
6000
6800
6950
7500
2000
2600
3500
5000
4000

1200
1200
3000
3500
4000

3150
2400

170
205
230
142
149
165%

221
107
131
2 2 0 *

165
165
165
233
233
151 
156
152 
153* 
200 
163* 
200 
163’  
173* 
177- 
177- 
189- 
192 ' 
ISO 
130- 
130* 
130 ' 
1 2 0 ’  
1 4 I ' 
IH* 
141 ' 
1 5 4 "  
180% 
185 
215 
180 
220 
137 
229 
245 
190 
190 
210 
210 
236 
1 4 9 "  
155% 
202 
231 
202 
231 
231 
265 
265 
265 
265 
182% 
156 
179 
210 
217

150
171
201
226
140
145
160
190
220
158
184
184
220
196
180
130“
198“
227“
260
180
212
160
157

58 58 Cont___ iMNtdH 27.3 Zen... Bos... Del... B-L... B-L... Cbrk B
68 63 CODt... . 6-3%x5% 33.7 Zen... Boa.., Dei... B-L... B-L... Wiae.. D
68 71% Cont... . 33-7 Zen.., Bos... Del... B-U.. B-L... Tim.,. W
66 30 W ác... 22.5 Zen... -A-L... BítB,. B-L... Col... S
56 60 Cont-... 6-3%x4% 27.3 Zem., •A-L., A-L.. B&B.. B-L... C ol... S
60 51% Cont.... 5-3%x4H 27.3 Zen... A-L... A-L... B-1... B -L .,, Tim... S
58 60 W iso.... 4-4 x5 25.6 Strom Els.... UN... B-U-. B-U.. Col, , S
58 30 Wiac 6-3Hx5 27.3 Strom E is... UN... B-L... B-L... Col... S
58 58 Wíbc. . . . 6-3%x5 27.3 Strom E is... UN... B-L... B-L... Wiac.. D
60 56 Wíbo___ 3-4 xS 88.4 Strom Eis... UN... B-L... B-L... Wisc.. D
66% 77JÍ Wiso.... 6-4 x5 38,4 Strom Eia... UN... B-L... B-U, Tim... W
se 55 Owii.. . . 6-3Súx3% 23.3 Cárter D -R .. D-R.. Own.. Own.. Own.. S
56 56 Own... - 0-3;í,x3%

6-4Hx4%
23.3 Cárter D-R. D-R, Own.. Own.. Own.. 8

68% 65% Cont.... 45.9 Zenith D -R .. D-R., B-L... B-L... Tim... W
60% 57% Dodge... 6-3%x4.% 27.3 Zen55 N-E.. N-E.. BíiB,, üwn,. Own., S
80% 50% Dodge... 6-3%x4% 27.3 ZeiiH N -E .. N-E. , B*B., Own,. Own,. S
80% 64% Dodge... 

Wauk...
6-3Hi4% 27,3 Zeu§{ N-E.. N-E... BAB.. Own.. Own.. 8

72 78% 6-4%x5% 48.6 Zen... L-N... UN... B-L... B-L... Tim... W
72 78% Wauk... 6-4%x5% 48.6 Zen... L-N... UN... B-L... B-L... rim... W
3SH 59 Cout.. . . 4-3%x4% 24.0 Zen... Rem., Rem., B iB .. W/G c ía ... B
58% 64% Cont___ 6-3Hx4 27.3 Zen... Reta.. Rem.. B4B.. W/G Cía... S
57 59% Cont___ 6-3%x4% 27.3 Zen... Rem.. Rem.. B*B., Own.. Tim.,. S
58% 61% Cont___ 6-Slix4% 27.3 Zen... Rem.. Rem.. B 4B „ Own.. Cía... s
58% 64% Cont. . . . 6-3%x4% 27.3 Zen .. Rem.. Rem., B4B.. Own.. Cía... s
58% 37% Cont.... 6-3%x4% 27.3 Zen... Rem., Rem.. B&B.. Own.. Tira... s
58% 67% Cont. . . . 6-354x4% 27,3 Zen... Rem.. Rem.. B&B.. Own,. Tim... s
58% 67% Cont___ 6-354x4)1 27.3 Zen... Rem.. Rem.. B4B,. Own.. Tim... w
60% 53% Wauk... 4-4x5. 26.6 Zen... Rem.. Rem.. B4B.. Own.. Tim... w
37% 67% Cont___ 6-4x4% 38.4 Zen... Rem.. Rem.. B&B.. Own.. Tim... s
67% 57’ í Cont___ 6-4x4% 38.4 Zen... Rem.. Rem.. BáB,, Own.. Tim... w
63% 67% Cont___ 6-4x4% 38.4 Stro,,, Rem., Rem., B4B.. B.L... Tim... w
33 71% Cont. . . 64%x45í 40.8 Zen... Rem., Rem.. B4B.. B .U .. Tira... w
58 62% C ont... 4-4%xá% 28.9 Strom Boa... Bos... Long.. Own.. Col... B
56% 57% PoDtiao.. B-3!0:3P¡ 23.3 Mar.. D-R.. D-R. Own.. Own., Own.. s
66% 57% Pontiac,. 6-3¡{,x3H 23.3 M ar.. D-R.. D-R.. Own.. Own.. Own.. B
56% 57% Pontiac.. 6-3%x3% 26.3 M ar.. D-H.. D-H.. Own.. Own.. Own.. S
56% 56H Buick-.. 6-3’ ¿,x4?¿ 28.4 M ar.. D-H.. D-R., Own.. Üwn.. Own., s
59 rt 81 Buirk.. . 6-3iícx4% 28.3 Mar.. D-R.. D-R., Own,. Own.. Own.. s
58’ s dS’ú Buick... 5-3;*rl% 28.3 M ar.. D-R.. D-R.. Own.. Own.. Own.. s
58% 63* Buick... 6 -3Íx4% 28.3 Mar., D-R.. D-R.. Own.. Own.. Own.. s

frñ 67 Buick... 6-3%*6 33.7 M ar.. D-R.. D-R.. Own.. Own.. Own.. w
82%6o%

Buick... 6-3*x4%
6-3kx5

28.4 M ar.. D-R. D-R. Own.. Own.. Own.. s
OSrt Buick... 33.7 Mar.. D-R.. D-R.. Own., Own,. Own.. tt'
6SH 65% Buick... 6-35áxS 33.7 M ar,. D-R.. D-R.. üwn.. üwn.. Own.. w
57 57 W isc... 6-3%x6 27,3 Zeu... .A-L... A-L... B-L... B-L... Tim... B
72 76 Wiac___ 6-4!íx5 48.6 Zen,.. Spl... UN ... B-L... B-U.. Tim... W
63 80 Buda___ 64  x5% 38.4 Zen.., Spl... Rem.. Own., Own,. Tim... W
63 65 Biiüa... 34%i5% 40.8 Zen... Bos... D -R .. B-L... B-L. . Tim... W
71% 78 Buda... 5-4%x6 48.0 Zen... Bos,.. D-R.. B-L... B-L. . Tiin... w
65 56 Coat___ 6-l%x45í 40.8 Zeu... L-N... UN ... Pul,,. Ful... Tim... s
65 72% Cont___ 6-15ÍX45I 45.9 Zcii.. L-N... UN ... Ful... Ful... Wise.. R66 72% Cont.... 54%x4?í 45.9 Zen,.. L N ... UN ... Fui... Ful... Wisc.. R

71% Cont___ 6-t%x55£
6-4S|x5?í

54.1 Zen... L N ... UN ... Ful... Ful... Wirc., R
71% 71% C ont.... 54.1 Zen... L-N.. UN ... Ful... Ful... Wisc. R
56 60 Cont___ 6-3?<s4% 27.3 Stro... A-L... A -L... B4B.. B-L... Col... s
SU 61% C ont.... 6454x4% 27.3 Stro... •A-L... A-L... B-L... B-L... Tim... 8
71% 65% Own.. . . 4-4%i5 28.9 Stro... Bos... N -B ,, Own.. Own.. Own.. H
71% 66% Own.. . . 1-4JÍX5 28.9 Stro... Bos... N-E.. Own.. Own.. Own.. H
n % 66% Own.. . . 6-4x5% 38.4 Stro... N -E.. N-E.. Own.. Own., üwn.. H
71% 66% Own.. . . 64x5% 33.4 Klro... N -E., N-E.. Own., Own.. Own.. H
63 66% Own.. . . 64x514 38.4 Stro... N -E.. N-E.. Own.. Own.. Own.. H
71 68% Own.. . . 64%x5% 48.6 Stro... N -E,. N-E.. Own.. Own.. Own.. H
71 6S?.Í Own.. . . 64>9x5>5 48.6 Stro,.. N -E., N-E.. Own.. Own.. Own,. H
71 68% Own.. . . 6-4%x5% 48.6 Stro... N -E.. N-E.. Uwn.. Own.. Uwn,. H
71- 68% Own.. . . 6-4%x5% 48.6 Stro,.. N -E .. N-E.. Own.. Own.. Own.. H
58% 60>2 Cotit___ 6 PA xiH 27.3 Zeu... A-L... A-L... B-L... B-L... Tiiii... S
56 58 ' Own.. . . 6-354x5 27.3 Sch... D -R .. D .R .. B-L... Own.. Own.. 8
58 75H Own.. . . 63Hx5 27.3 Sch... U -R .. D -R .. B-L... Own.. üwn.. 8
58 ■5rt Own... . C 3?íx5 27.3 Seh... D-R.. D-R.. B-L... Own., Own., S
69 68% Wauk... 64%x4% 43.3 Zen... L-N... UN... B -U ,, Own.. Wia... R
53 03% Cont___ 6-354x4 27.3 Zen... A-Iát« A-Uto B-L... B-L... Tim. D
58 03% Cont.... 6-354x454 27.3 Zen,.. A-Lite A-Litc B-L... B-L... Tim... B
69 83% Cont.... 64x4% 38.4 Strom A-Lite A-Lite B-L... B-I.... Tim... B
56 69 Propio.. 6-35ix4% 29.4 Zen... L-K... UN... B-L... B-L... Tim.,. B
60% 68 Propio.. 6-3%x4% 29.4 Zen... UN... UN... B-L... B-L... Tim... W
70 70 Own___ 6-3%x4% 33,7 Zen... UN... Bos... B-L... B-L... Tim... W
70 70 Propio.. 64%x4 38.5 Zen... L-N.. UN.,. B-L... B-L... Tim... W
69 69 Lyo....... 6-2%x4?á 19.8 Strom Deleo, Deleo. B4B . Wa .. S a l... B
59 62%, Lyo....... 6-3%x1i4 25.4 Strom Deieo. Deleo. B4B . War.. Clnrk. B
59 63% Lyc 6-3%i4% 26.4 Strom Dcleo. Dcleo. Ful... Ful... Ciarle. B
60% 72% Lyc 6-354x4)4 31.6 Strom Dcico. Deleo. Ful.. Ful... Clnrk, B
64% 67 Lyc 6-354x5 33.0 Stroiü Deleo, Deleo. Ful... Ful,,, Tim... W
67 61% Own___ 8-3%x4% 39.2 Ball... Rem.. Rem.. Long,. Ful,., Eaton. 8
67 31 Own___ 8-3%x45l 39.2 Ball... Rem.. Rem.. Long.. Ful.., Eaton. 8
63 64 Own.. . . 8-354x434 39.2 BaU.. Rem.. Rem.. Loug- Ful... Eaton. s
63 64 Own... . 8-3!4x4% 39.2 Ball... Rom.. Rem.. Ixjug.. Fiil... Eninn S
58 65% Wauk... 

Own... .
64%x5%
6-35ík4%
4-4%i65í

32.4
23.7

Strom.
Zen...

Bos...
L-N...

Bos. .. 
U N...

B -U ,, 
Own..

B-L... 
Own..

Tim... 
Own..

W
s

s m 37% Own... . 28.9 Zen.., Opt... UN... Own.. Own.. Own.. 8
32 67* Own___ 44%x6% 28.9 Zen... Opt... UN... Own.. Own.. Own.. S
73H i9 Own... . 6434x5% 46.6 Zen... L -N .. UN... Own,. Own.. Own.. S
75k 09% Own___ 8-454x5% 45.9 Zen... L-N... U N .. Own.. Own.. Own.. S
73* 70% Own.. . . 3-4 x5!í 38.4 Zen... Rem,. U N . . Own.. Own.. Own.. s
77 67% Own... . 6-4x5% 28.4 Zen... Rem.. UN .. Own.. Own.. Own.. s
66 67% Knight.. 0-3%x4% 27.3 ra í... A-L... A-L... B 4B . Ful—. Wisc.. R
56 63% Own___ 545^x354 23,3 n ii . . . A-L... A-L... B4B.. Covert Clark. 8

r
F
F
F

% F
% F

% F
% F

F
%
>51'
% F
F
F
r
F
F
F
F
F
F
F
F
F
F
F
F
F
F
F
F
F
F
F

% F
I'
F
F
F
F
F
F
F
F
F
;,F
HF
F
F
H

30x6 30x6 20 240 82
32.t6 32x6t 22 284 86
34x7 34x7t 28 303 86

5.1 32x6 32x6
6.1 32x6 .32x8
5 6 30x5' .3ftx.8+
6.1 32x6t 32x6 25%
6.9 32x6t 32x6 25%
6.0 32t6t 34x7 26%
6.3 32x6 32x6 26
0.0 34x7 34x7 25%
4.1 4.75/19 4.75/19 19>á 'Í56' 68)¿
5.4 30x5 32x6 25 187)0 68%
6 8 9.00/20 9 00'2Í1H
5.7 32x8* 34x7 27% 266 77
6.4 32x6* 34x7 28% 261 86
6.4 32x0* 32x6 2851 261 86
4.6 33x6* 33x6 20?4 342 89
4.6 38x6* 33x6 22% 339 89

6.3f 6 .00x20" SílvRt
5.4( 30x5" SSvR*
4.8Í 30x5* 30x5
6.3( 32x6" 32x6
6.31 32x0" 32.x6
0.83 32x8' 32x6
6 83 32x6" 32x0
7):. 32x0* 32x0
7.3 32x6* 32x6 31 261% 79%

5 57 34x7* 34x7-
6.75 34x7* 34x7
6 6 34x7" 34x7
78 30x8" 36x8
6.8 30x5 ■ 30x5 235 76
4.8 6.50/20 5.50/20 26% 193% 6 6 %
4.8 6.50/20 0.50/20 26'K, 193% 66%
6.2 6-50/20 32x6 25% 231% 735/
5.8 8.00/20 7.50/20 26X.Í 1935Í 73%
5.8 30x5 30.x6t 30% 214% 7554
6.5 32x0 32x6 33Hr 211;-, 7954
8.0 34x7 34x7 32% 2H)9 815i
8.5 34x7 34x7 31% 271). 86
6.5 34x7.50 34x7.50- 225. 282's 78H
5.4 34x7.50 34x7.60- 21% 2855i 82%
5.4 36x8.23 36x8.25' 21% 339)1 8SH
5.4 32x6 32x6 24 243 71
4.8 36x6 30x6 24}s 90
5.4 36x6* 36x6 28% 3Ó8' 91
4.1 34x7* 34x7 3255 357 96
4.8 38x7* 38x7 245í 326 96
4.5 34x7.50 34x7.506 22% 277 80
4.8 36x8.26 36x8.25 23 277 80
4.3 36x8.25 36x8.25 23 297 80
4.0 38x9.00 38x9.00 24 300 925<
4.0 38x9.00 38x9.OI 24 3255á 9254
6.1 32x6* SSvSí
5.0 30x5" 30x5 ■

Opt 34x7 34x7 25 310 965f
Opt 34x7 34x7d 25 348 95%
U|)t 84x7 34r7d 25 319 965Í
Opt 34x7 34x7d 25 348 95%
Opt 34x7 34x7d 25 360 9554
Opt 38x8 36x8d 27 348 9654
c^t 36x8 36x8d 27 407 9554
Opt 30x8 3Gx8d 27 407 9554
Opt 38x8 36x8d 23 387 9654
6.7 ,32x0" .32x0 24' 210 70
5.2 7.00/20 8.25/20 23% 237%,
6.1 34x7.5 34x7.6 23»i 268%
6 1 34x7.6 34>7 SI 23%
7.3 36x6* 36x6t 30 3O0)Í 84

32x0 32x6d
32x6 32x6d
,32x6HD 32<8il

ój 30x6* 30x5 805/ 163 72%
551 32x6* 32x6 2115 K 178 7054
6.0 30x6* 30x6 26 28455 8654
6.0 36x0* 36x0 283 í 255% 80%
6.6 20/7.00 20/7.00 26 197 75%
6.3 20/7.50 20/7.50 27 2I35Í 75%
7.2 20/7.60 20/7.60Í 26 241% 80
7.1 20/8.25 20/8.251 80 267%
8.6 9.00/20 30/9.001 32 302?á6.1 32x65{e 32x8%e 24 2255/ 68
5.1 34x7o 34x7 %r 2450 2615/ 74
5.5 34x72c 34x7¿e 24% 262
5.3 34x7 34>7{ 340 "99' '
6.0 36x6* 3Cx6t* 23 304 7654
4 4 7 50x20 7 60x206
4.4 34x7%c 34x7%d 28154 8454
5.7 34x7* 34x7t 299 83
4.6 38x9e 38x9do .336% 91
6.1 38x9%o 38x9%de 377% 91
4.8 36x8%c SaxSlídc 272 8854
6.2 88x9o SSxOdc 301% 895íá
6.1 34x7 60 34x7.60d " 22" 276
6.3 6.00x20 32x5 24% 216 " é s "

A B R B  V 1 A C l  O N B  S S
O t n s  a iitu Q c to s  e o tra  
« j e i  E tU Dlnlítrada»

*^Neaaiitlcoa
Í— K e u in ñ tlco a  D o b le s  

— L la o ta a  U a d s a a  
A — N e d m é tlc o a  a  p r e c io  e x tra  
b — N e u m é t lc o f  d o b le a , a  p r e c io  ex tra  
c — BaloDea 
d — B a lo n e s  dob lea

p r e c io  ex tra  
f — T o le r a n c ia  pa ra  c a rg a  n t l l  j  p e t o  d e  c a ja

B ^ B n e r a n a je  c ó s i c o  
B  A  B — B o r g  &  tíeck  
B  B  row D -L lp e
B o a — B osob
B n d a — B u d a  
O l a — C la rk  
C o  l ^ ^ jo l  um b la  
C o n t — C on t In eota l 
B l e — Eleem aD n 
P — F lo ta n te  
^ — 8 e m l flo tan te

F u l — P u lU r  
1— E n g ra n a je  In te r io r  
L  -  s — L eev t -N e r l lle  
L  y  c — L y  c  om  1 og  
N « B — N o rt li -E a s t  
O .  A . — A  floU citud 
O p c — A  e le c c ió n  
O  w n — P ro p io  
R — D o b le  re d u cc ió n  
R em — Raniy 
S a l — SallG bury  
S c b — S cb e b le r

S — C ó n ic o  eap lra l 
SbeldoQ  

S p I — S p litd o r f  
$  t  r — 8 1 rom berg  
T i m — T Im k en  
W — E n g ra n a je  e ln  fla 
W l s c — W iacon flla  
W — T o r o  11 lo  a lo  Od 
Y e  11— V e llo  w 
Z e n — E en ltb
{ — P ara  raflado a  d e r e c h a ;  S tro m  e »  

m a n d o  a  la  Ixqulerda

, '  V«
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Precios y  Estilos

FAS.
R E O

«15»>
<115 '— 2.92 u i. E .

fl-p Sedán Normal
5-p Cupé Normal
4-p Cupé Norioal

(B-S)
4-p Faetón Normal

«2 0 ”
(120 "— 3.05 m . E .

0*p Sedán Normal
5-p Sodán Deportivo
4-p Cupé Normal
4-P Cupé Deportivo

«2 5 ”
(1 2 5 ”— 3.17 m . E .

5-p Scdiin Normal
5-p Sedán EUte
5-p Victoria Normal
B-p Victoria Elite
4-p Cupé Normal
4-p Cupé Klito

«S O ”
(1 3 0 "— 3.30 m . E .

5-p Sedán Normal
5-p Se<lán Elite
5-p Victoria Normal
5-p Victoria Elite
4-1) Cupé Nonaal
4-p Cupé Elite

«3 5 ”
(1 3 6 ”~ 8 .4 3  zn. E .

5-p Sedán
S-p Victoria
4-p Cupé

Precio PAS. Carrocería Precio
S T U D E B A K R R

« S I x ”
B . ) (114 "— 2.90 m . E . E .)

4-p Kondatrr Normal 1705
5-p Sedán. Club 845
2-p Cupé 845
4-p Cupé 883
6-p Sedáo 805
5-p Sedán Re^al 995
5-p Lando Rcgal 993

E . ) D lc t Q t o r  « S ”
(114'^— 2.90 m . E . E .)

5-p Sedán 4 pta. $1,150
5-p Sedán Begal 1.250

1.0952-p Cupé
4-p Cupé 1,150

E . ) C o m m a n d e r  ” 8 ”
( i S é '— S .lS  m . E . E .>

B-p Sedán $1.583
B-p Sedán Regal 1,786
6-p Broagliam Regal 1,785
4-p Victoria 1,385
4-p Cnpé 

P r e s i d e n t  «8^
1,533

ÍJÓp’tna 4 1 )

PAS. Carrocería Precio
8 T U T 2

( 1 3 4 H " — 3 .4 1  m . R .  E .)

2-P Speedater $8,450
4-p Speedeter 8,450
4-p Specdster T . C 3.700
5-p Cujié 3.495
2-p Cupé 3,293
2-p Cabriolé Cnpé 8,595
5-p Sedán 3.695

(1 3 0 ’
6-p
5-p
2 -p
4-p
4-p

3 .3 0  m . E .  E . )
Sedáa
Sedán State 
Cupé
Boadster State 
Cupé State

(1 3 ( ¡ " — 3..15 u i . E .
7-p Tourer
7-p Tourep State
7-p Sedán
4-p Victoria State
7-p Sedán State
5-p Brongham State
7-p LJmQstna State

$1,S50
2.050 
1,850 
1.950
2.050

E . )
$1.890

2,160
2,150
2.350
2.350
2.350 
2.600

( 1 4 5 . '« — a . 7 1  m .  E .  E . )

4-p Speedater $ 8 ,7 4 5
l̂ trUaL. 8.995

8,8957-P LtiDualua
5"P Sedán C'oov*t. 8,985
4-p Speedater T . C. 8,983
2-p Cupé Cabriolé 8,985
5-p Country Clob 8,995
7-P Speedater

V I K I N G

8.885

(iar> '— 3 .1 7  lu  K . E . )

4-p Cupé Conv’ t $1,095
ñ-p Brougbam 1,695
5-p Sedán 1,005

W H I P P E T
“ 9 6 A ”

< 1 0 3 ^ 4 '— 2 .6 4  m . E . E . )
Roadster $475
Roadeter 505
Faetón 475
Sedán 585
Sedán 6 ventanas 660 
Cupé 625
Cupé 565
Chasis 380

PAS. Carrocería Frecio
W I L L Y S - e

“ » 8 B ”
4 1 1 0 -— 2 .7 9  m .  E .  E . )

5-p Faetón $789
2-p Roadster 68S
4-p Roadeter 725
2-p Cupé $83
4-p Cupé 725
5-p Coche 785
6-p Sedán 79»
5-p Sedán OeLuxe 850

Cbaeia 525

W I L L Y S - 8
« 8 - 8 0 ”

( l a o ' 3.ur> m . E . B . )
4-p Cupé Normal $1.245
4-p Cupé DeLuxe 1,845
5-p Sedán Normal 1,295
6-p Sedán DeLuxe 1.89»

W X L L Y 8 -K N I G H T
“ 8 7 ”

( 1 1 2 K — 2 .8 6  m . E .  E . )

2-p
4 - p
5-p
6-p 
6-p 
2 -p  
4-p

2-4-p
6 ^

2-4-p
*-P
5 -P
6-p

< 12 0 "
2-4-p

5-P
6-p

2-4-p
6-p

Boadster 
Faetén 
Oupé DeLsxe 
Coche. 2 pta. 
Sedán 
Sedán 115 ' 
Chasis

“ 66-B”  
— 3 .0 6  

Roadater 
Faetón 
Sedán 
Cupé

C u ^  Salón 
Cha ala

$1.04»
1.045
1.145
1.045
1.145 
1,265

895

m . B . E . )
l.BH
1,826
1,896
1,806
1,629
1,426

M í Mejor Idea de Ventas / /

nes referentes a las bondades dei pro­
ducto que ofrecen y que deben hacer re­
saltar sobre las de los demás de la com ­
petencia (nunca hablando mal de los si­
milares, lo  cual produce en el comprador 
inteligente un deplorable e fecto )- Harán 
también muchas dem ostraciones, proba­
rán el automóvil a personas en cualquier 
orden, aunque todo ello implique gastos. 
Para esto, habrán de valerse de sus 
amistades creadas. Un buen vendedor es 
el que, además de saber vender, es un 
buen s icó logo ; estudiar la sicología del 
com prador probable y trabajarlo adecua­
damente facilita  ia labor. A traer al 
cliente al punto donde radique el dom ici­
lio social, con cualquier motivo, el de 
la prueba del vehículo por ejem plo, es 
im portantísimo, porque supone un au­
mento considerable de fuerza m oral so­
bre el cliente, lo  que se traduce en bene­
ficios porque allí instintivamente se le 
convence antes y hasta parece ya no se 
permiten hacer esos ofrecim ientos por 
muy ba jo  precio, com o sucede tantísimas 
veces, cuando el autom óvil se trata en 
el dom icilio del propio interesado, que 
utiliza este procedim iento para después, 
a fuerza de política, llegar a un precio 
convencional, que casi siempre lesiona 
seriamente el margen de utilidad del co­
merciante.

4° Muchas facilidades para el pago. 
O rganización del Departamente de Ven­
tas a plazos.

Hablando de contratos, sin disputa el 
más práctico ea el llam ado de arrenda-

{Contiwuación de ia página  17)

miento. Actualm ente casi todos compran 
a plazos. Generalmente solicitan un año 
y hasta año y medio. Como garantía de 
esta clase de operaciones es imprescin­
dible el factor moralidad, pues debido a 
la estructura del Código de Com ercio (y 
me refiero al nuestro) para cualquier 
persona al intentar obrar de mala fé  el 
procedim iento de enagenación de fortuna 
es bien sencillo.

Para efectuar un contrato de arrenda­
miento, cuando existe la efectiva solven­
cia, lógicam ente sólo se ex ige  la fir­
ma de! aprendatario. En casos du­
dosos debe hacerlo una segunda per­
sona de reconocida capacidad m er­
cantil. Siempre se cobrará com o m í­
nimo el 33 por ciento en efectivo, 
del im porte total, y el resto sobre todo 
en estos segundos casos, debe liquidarla 
aceptando letras por partes iguales, ven­
cim iento un día determinado de cada més 
y en las que se procura repartir los in­
tereses (com o una facilidad m ás) que 
suelen ser el 7 por ciento cuando se 
trata de 12 meses o el 10,5 por ciento si 
en el plazo máximo, que son 18. Calcu­
lar los intereses basándose en la fó r ­

mula especial anotada, supone para el 
comerciante en gran escala un segundo 
beneficio, tan importante, que puede des­
tinarlo a cubrir negocios fallidos o aná­
logos. Nunca debe transijirse en ésta 
clase de operación que nos ocupa, a que 
el cliente im ponga liquidar la cantidad 
aplazada mediante letra aceptada a 90 
días fecha, renovable y con bajo equiva­
lente, pues debido quizá a esa confianza 
aparente que suele proporcionarles el 
tiem po intermedio entre período y perío­
do de renovación he podido apreciar fa l­
ta de puntualidad en los ingresos de las 
pesetas de baja, marcha anormal y hasta 
malos asuntos; en cambio, por el sistema 
de letras a vencimiento fijo mensual, nó. 
L legado el caso extrem o en que tanto el 
arrenlatario com o su fiador faltaran a su 
compromiso, si el propietario recojo el 
automóvil los perjuicios nunca serían tan 
intensos. Desde luego no conozco un solo 
caso en que un arrendatario haya per­
mitido por creerlo beneficioso a sus inte­
reses, que le sea recojido el automóvil, 
perdiendo todo la abonado, como así se 
hace constar en una de las cláusulas del 
contrato.

N o debe considerarse com o elemento 
importante, dado su costo, el anuncio de 
prensa provincial, menos aún la de los 
pueblos; en cam bio el de rotativos de 
categoría, com o son generalmente los de 
capital de nación si, pues llevan mucha 
más confianza y  curiosidad a los posi­
bles com pradores y despierta en ellos 
mucho interés.
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Nuevos Precios del Hudson y 
Essex

D E T R O IT — . 
Company 

precios para sus 
de 1931.

La Hudson M otor Car 
anuncia los siguentes 

modelos Hudson y  Essex

ESSEX
R e-

F recio Precio duc- A u-
Modelo Nuevo A ntiguo ción mente

Cupé com ercia l......... $695 $650 $56
C o c h e .......................... 695 «50 65
Cupe asiento a u x , . . 945 635 40
Sedán norm al........... 696 715 20
Roadster deportivo. 725 696 $80
Sedan de tu r is m o .. 775 775
Chasis ........................ 680
Chasis co m e rc ia l... 435

HUDSON
12S" de distancia entre los ejes

Sedán de tu rbm o. . SI.145 $1.145
B ro u g h a m ............... 1.196 1.195
Sedán de fa m ilia .. . 1.196
Faetón de 7 p a s . .. 1.295 1.160 $135
Sedán C lub............... 1.445
Sedán de 7 p a s___ 1.460 1.295 156

119" de distancia entre los ejes

Cupé co m e rc ia l... $675 $885 $10
Coche ...................... 895 895
Cupé con asiento aux. 825 925
Sedán urbano......... 945
Boadster departivo 996 996
Sédán norm al......... 995 1.026 30
Faetón 5 p a s ........... 1.095 965 $181
Chasis ..................... 825

P erso n ales
A rthar C . Butler h& sido nom brado p or  la 

C áioara N acional da Coaaepcio de Automóviles 
para  form ar parte del personal de la  División 
de Camiones a  cargro de Edward F . Loomts. S I 
Sr. Bntler se  encarsará del irabaio  de prom oción 
en el Comité de Camiones tom ando el puesto 
dejado por Stephen D . Bryce, Jr., quien hace 
poco  fu e  nom brado com o gerente de anuncio 7 
propaganda en pro de la  Cámara.

George C . Tenney, d irector general de ventas 
del M atm on, anuncia que p or  doea meses consecu­
tivos los embarques de automóviles M arm on han

excedido el núm ero de los que se hicieron en los 
meses correspondientes de 1928. £1 número total 
de embarques del M arm ou en octubre, tanto a 
los mercados domósticoe com o de exportación 
fueron 14 por ciento mayores que el año anterior, 
con  e l tota l em barcado durante septiembre y 
octubre m ostrando un gran  avance sobre los 
mismos dos meses de 1929. D e acuerdo con el 
Sr. Tenney, las indicaciones presentes son de que 
el negocio del Marmozi durante los  últimos cuatro 
j^eses del año en curso, será Igual o  excederá el 
total del año pasado.

Perdinand M* Labastille, representante general 
en  la  Am érica del SUr de la  A uburn Automobile 
Co., está p or  emprender un viaje a  Jos Estados 
Unidos a  princip io de 1931, a  tiem po de la  E x­
posición A nual de Autom óviles de Nueva York , en 
enero. Dice el Sr. Labastille que e l mercado de 
automóviles de la  Am érica del Sur se presenta 
m uy favorable, sobre todo en la  A rgentina y  en 
el Ecuador, países en que anticipa un notable 
desarrollo de ventas. Su últim o viaje a  loe Esta­
dos Unidos lo  hizo hace dos años.

C . W . M atbeson, ha renunciado su puesto con 
la Chrysler Corp. y  prestará sus servicios a 1» 
Grahairt-Paige M otora Corp., donde trabajará  
con  Robert C. Graham y  F . R . V alpey en el 
desarrollo de su organisación distribuidora. El 
Sr. Matheson estuvo asociado con la  D odge Broth­
ers com o gerente general de ventas cuando los 
hermanos Graham dirigían la  organización de 
cam iones de dicha compañía.

I. J . Reuter, vice-presidente de la  General 
Motora y  gerente director de la  Adam  Opel A . G., 
Russelheim, A lem ania, ha sido nom brado gerente 
general de la  D ivisión Oakland M otor Car de 
la  General Motors Corp., para ocupar el puesto 
de A . R . Glancy, quien ha sido pasado al personal 
de la  corporación  en Detroit, de acuerdo con el 
in form e de A lfred  P . Sloan, J r,, presidente. Bajo 
la  administración del Sr, Glancy la división Oak­
land progesó desde una producción de menos de 
30.000 vehículos en 1925 hasta más de 200.000 en 
1929. E l Pontíac fué agregado a este surtido en 
1927. Se ha edificado y  organizado una nueva 
fábrica  y  junto a la  mism a se ha erigido una 
división de la  Pisher Body Corp.

G. H. Callen, ha  sido nom brado gerente de 
exportación de la  India T ire & Rubber Co., 
según anuncia e l presidente de la  corporación, 
W . G. Klauss. El Sr. Callen ha prestado sus 
servicios con la  India T ire & Rubber Co. com o 
ayudante del gerente de exportación.

M aariee Olley, por once años ingeniero en je fe  
de la  división de chasis de la  Rolla R oyce Com­
pany o f  Am erica, se  ha conectado con el personal 
de ingeniería de la  Cadillac M otor Car Co. El 
Sr, O lley proyectó el prim er engranaje integral 
de reducción para usar con el Rolls B oyce Eagle 
V-12, m otor de avión de enfriam iento p or  agua.

L
Camión Provisto de un Diesel

A N SIN G — Recientemente se ofreció 
 ¿  una dem ostración de un nueva mo­
to r  del tipo Diésel producido por la Hill 
Diesel Engine Co. de esta ciudad, y  es­
pecialmente proyectado para uso en  ca­
miones y  ómnibus, cuando un camión Reo 
Speed equipado con este nuevo motor 
fu é  conducido desde aquí hasta Nueva 
York. Se quitó del camión Reo el motor 
corriente de gasolina y se instaló en su 
lugar el m otor Hill.

E ste  camión fu é  llevado a  Nueva Y ork  
por el mismo H arry  H ill, presidente de 
la  H ill Diesel Engine Co., acompañado 
por su h ijo , H arry  H ill, Jr. E n  el ca­
mión llevaron un grupo electrógeno 
Diesel para el yate M ettam ar que se 
está construyendo para R. E . Olds, presi­
dente de la  ju n ta  de directores de la H ill 
Company. E ste grupo electrógeno pesa 
6600 libras, y  comprende un m otor del 
mismo tipo como el aplicado al camión, 
el cual está directam ente conectado a  un 
generador de 15 kilovatios.

A l com entar sobre el funcionam iento 
del m otor en el camión Speedwagon, R. 
E. Olds d ijo  que estaba bien satisfecho. 
M anifestó que una de las m ejores carac­
terísticas del m otor fu é  la de permanecer 
libre de olores molestos. Adem ás expuso 
su opinión de que este m otor revolucio­
nara por com pleto el transporte por ca­
mión y  ómnibus, debido al b a jo  coste de 
combustible que el mismo permite.

el cual ayudó a  proyectar al com ienzo de la 
Guerra M undial, y  e l que. con refinam ientos, 
continúa siendo usado p or  las fuerzas aeronáuticas 
Británicas. Después de la  guerra, el Sr. Olley 
fué  uno de un grupo de 1<m  que iniciaron la  Rolla 
R oyce Co. o f  Am erica en  octubre de 1619.

J . P . Torres, ha entrado a  form ar parte del 
personal de exportación de la  Shnler Co. El Sr. 
Torres fué p or  espacio de cinco años gerente de 
exportación de la Evinrude M otor Co., y  última­
mente actuó com o gerente de exportación de 
varias com pañías de Milwaukee y W isconsin.

n m
J L I  f i a

Sedán de 5 pasajeros y  cupé de 2 de la serie D icta tor de 8 cilindros
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T R A N S M I S I Ó N  MULTIPLE  
r r - INCOMPARABLE  
E I M P R E S I O N A N T E

l_ya admirable efi­

cacia del sistema de transmisión múltiple 

de los nuevos Chrysler de ocho cilindros 

estimula grandísimo interés al demostrar­

los. El sistema de transmisión múltiple 

Chrysler de 4 velocidades es algo entera­

mente diferente. H abilita a los nuevos 

Chrysler para realizar proezas en el arran­

que, en m edio del tráfico más congestio­

nado, cuesta arriba y a carrera abierta. Su 

admirable desempeño constituye un verda­

dero drama. Atrae la atención del público 

y apresura las ventas. Los distribuidores de 

los automóviles Chrysler cuentan con  una 

serie de m odelos de todo precio. La in­

cesante demanda de Contratos de Ventas 

Chrysler es un signo seguro y el lógico 

resultado de las grandes ventajas y pingües 

utilidades que estos aportan. Escríbanos 

solicitando detalles completos. Su correspon­

dencia será objeto de nuestra mayor reserva.

C H R Y L E R  E X P O R T  C O R P O R A T I O N , D E T R O I T , M I C H I G A N , E. U . A .

D iciem bre, 1930
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Nunca hasta ahora se
2-TONELADA5 a este ¡oréelo

..............n¡ ¡amas se ha suministrado un motor
de 7 0  HP. en un camión de precio tan bajo.

L a  supe rabundanc ia  de fuerza  de l motor 
de seis cilindros de  los cam iones Stude- 

b ake r —  el fuerte bastidor pa ra  servicio 
p e sa d o — el puente trasero Timken entera­
mente flotante— la transm isión de  4  ve loc i­
d a d e s— las ruedas traseras dob le s— los 
frenos en las 4  ruedas, y  otras muchas 
características de  ca lidad  superior, se  com ­
binan pa ra  rend ir un servicio económ ico en 
todo sentido. Las ca rga s, los cam inos y  las

ve loc idades que ponen a otros cam iones 
en el taller de  reparac iones, no  perecen  
afectar a  estos potentes y  robustos cam iones 
Studeboker. N u n ca  hasta aho ra  fabricante 
a lgu n o  ha ofrecido cam iones tan potentes y  
de tan alta ca lidad  a  precios tan bajos. 
S o n  construidos de  m anera que  sean  d ignos 
exponentes de  la m arca Stud eboke r y  de 
las norm as de  ca lidad  Studeboke r que 
datan  de sd e  hace  7 8  años.

Para  m ayores informes, escrib ir o cab legra fia r a

THE  S T U D E B A K E R  P I E R C E - A R R O W  E X P O R T  C O R P O R A T I O N
South Bend, Indiano, E. U. A . Cables: STUDEBAKER

Camiones STUDEBAKER
50 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

ha vendido un CAMION DE

bajo

y

$ 8 9 5
6  C i l i n d r o s

C a b a l l o s  d e ^ F u ^ z a

E N  lA  FA B R IC A

Chassis de  13̂ ’̂ T on e led a  Chassis de  2  Tone ladas

3,30 mts. entre ejes . . $695 3,76 mts. entre ejes . . $895
4,06 "  "  "  . . $775 4,06 "  "  "  . - $945
Ruedas traseras dab le s y  muelles Ruedas traseras d ob le s com o equ i-
auxiliares, a opc ión , mediante un po  corriente, M u e lle s  auxiliares,
recargo. a opc ión , mediante un recargo,

P I E R C E - A R R O W
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EQUIPESE PARA  UN SERVICIO  LUCRATIVO

L EVAN TAD O R C LO BE TIPO  DE 
S O PO RTE POR LAS RU E D A S 

Pera servicio oeneral de ta ller o garaje, 
Para automóviles* 6.000 libras de eaoaeldad, 
Para camiones y  ómnibus» 17.000 libras de 
capacidad.

P U L V E R IZA D O R  DE 
P IN T U R A  BRU N N ER 

Modelo SQO

P ara  plDturas, laces, 
esmaltes j  acabadoe 
especiales. Eflcaa para 
las obras rápidas y  los 
trabajos delleados de 
retOQue.

C O M PRE SO R ES DE A IR E  BRU N N ER 

Tipos automáticos completos, con desplazamU 
ento de I.S a  30 piea cúbicos.

U N  S U R T ID O  DE  L E V A N T A D O R E S  D E  A U T O ­

M O V IL E S  DE  F IN A  C A L ID A D  ofrecido a la ex­

portación por la

B R U N N E R  M A N F A C T U R IN C  CO.

E IL  efl-caz levantador de automóviles se considera ahora 
j com o un equipo indispensable de todo tailer o garaje 

moderno. Bs un equipo valioso por su? numerosas 
apíicaclones prácticas. Casi todo lucrativo trabajo de 
servicio— cambio de aceite, engrase, ilmpieza y  lubrica­
ción de muelles, lavado de automóviles, composturas de 
cam bio de marcha y  dlferenidal, trabajos en ruedas y 
frenos, repaso de pernos, ajustes, etc., todo esto se e je­
cuta de una manera mejor, más fácil y  m ás rápida con 
la ayuda de un levantador de automóvil Globe.
Los levantadores Globe, debido a  sus Importantes ven­
tajas en proyecto y  construcción verdaderamente supe­
rior, ofrece notables conveniencias en seguridad, eco­
nomía en instalación y  conservación, independencia de 
molestias y  multiplicidad de aplicaciones. Antes de com ­
prar un levantador, estudie los detalles de construcción 
del Globe.

H ay un modelo de levantador Globe para qada requisito 
de trabajo y  de instalación. Los levantadores Globe se 
construyen por la fábrica más grande del mundo de 
levantadores hidráulicos y  neumáticos y  grúas—la Globe 
Machinery and Supply Co. de Des Moines, E. U. A. 
Sírvase pedirnos información detallada.

Brium er 3Ifg. Co., Utica, N. Y ., E. U. A.
DistHbiiidorcs Exclusivos para la Exportación

LEVAN TAD O R Q LO BE T IP O  DE E X . 
TREM O  D ELANTERO  O TRABERO  P A R A  

O M N IBU S
Se ofreee tamblán en modelo de menor 
oepaeldad. eomo levantador do extremo d e ­
lantero para el aervleio general de lavado.

L A V A D O R A  DE 
A U TO M O V ILE 

BRU NN ER

Tipo de tres cilbidros 
Que sumlDlstra el agua 
bajo un chorro continuo 
8 300 librea de pre­
sido. Tros medeloa — 
ds 1. 2 y  3 aurtldorea.

C O M PRE SO R ES DE A IR E  BRU NN ER

Hay (4  modelos aeclonadea por motor da 
gssollna ^  de 1.6 a  30 pies edbleee.

Levantadores de Automóviles Globe
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El Nuevo Plymoutli—Superior
—de imponente bellezec

y de grandes posibilidades

Un automóvil verdaderamente superior— veloz, potente, de bajas lineas y elegante tal es el 
nuevo PIymouth; el más grande, el más cómodo y el más espacioso de entre los de su categoría 
en precio.
Con un sistema de frenos hidráulicos de expansión interna en las 4 ruedas, los mejores de la 
industria— con una carrocería de acero Safety-Steel silenciosa, consistente y segura con una 
suavidad de funcionamiento, celeridad y energía, típicas de la técnica de la Chrysler Motors—  
el PIymouth Superior posee cualidades en abundancia que llaman la atención y despiertan un 
entusiasmo sin precedente.
La popularidad de este automóvil, su precio y valor intrínseco constituyen una excepcional opor­
tunidad para todo comerciante en automóviles. Solicite detalles completos.

T D W M ( D
CHRYSLER E X P O R T  CO RPO RA TIO N , D E TR O IT, M ICH IG AN , E. U. A 

P R O D U C T O  D E  L A  C H R .  Y S L E R  . M O T O R S

D iciem bre, 1930
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L o s  e x c e l e n t e s  m o te  r ió le s  q u e  íu e  ron  t o n  e u ld o d o s o m  e n te  e s c o g id o s *  e x o  m in a d  o s  y  
p r o b o d o s  p o r o  e s t e  tr a c to r  A u t o c a r  d e  9  t o n e la d a s  h a c e n  d e l  m ism o u n  m e d io  d e  
t ra n s p o r te  e c o n o m ic e  a e  o p e r a r .  £3 p r o p ie d a d  d é l a  P o e o h o n ta s  O H  C o rp o ra t io n *  d e  
C le ve la n d *  O h lo .  M id e  145 p u lg a d a s  d e  d is t o n c ia  e n tre  l o s  e je s .  Esta e q u ip o d o  
c o n  n e u m a t t c o s  G o o d y e a r  S l l v e r t o w n  c o n  t r a s e r o s  d o b l e s  d e  9 -7 5 * 2 0  
p u lg a d a s .  L a  g a r i t a  A u t o c a r  c u p e  d e  l u x e  p r o p o r c i o n a  c o m o d i d a d  y  b e l l e z a .
El v a g ó n  d e  re m o lq u e  P ru eh a u l d e  7  co m p a r t im ie n to s  t ie n e  c a b id a  p o r a  SSOO g a lo n e s .

L A  P O P U L A R ID A D  DEL A U T O C A R
e n  l a t  i n c l M S i r i a  p e t r o l e r a  

e s  f á c i l  J e  e x i : p l M c a r  .  .  .

¿ P o r  que es que tantas compañías petroleras, grandes y  pequeñas, se muestran tan 

entusiastas acerca de los camiones A u to c a r ?  ¿  Sera porque estos camiones son se gu ro s? 

¿ O  p o ten te s? ¿ D u r a b le s ?  ¿ H e r m o s o s ?  Estos íactores podra'n tener alguna influencia, 

pero la causa principal de la preferencia se halla en el hecho de que los camiones A u tocar

son los ma's econo'm icos para el transporte de aceite y  gasolina. La  habilidad de los camiones

A u toca r para reducir los gastos de transportes es un rasgo que los compradores de 

camiones están reconociendo como la razón más enfática para la selección del Autocar. 

E l secreto se halla en el excelente programa de construcción precisa adoptado por la 

Organización Au tocar, y  en el gran motor “ Blue S tre ak” de 6  cilindros, diseñado y 

construido por Autocar. Escriba por una copia del folleto A u toca r en que manifestamos 

lo que los Au tocars están haciendo en el sentido de reducir gastos de transporte en 

b e n e f ic io  d e  otras com pañ ía s  petro le ras.

G I L L E S P I E  & C O .  O F  N E W  Y O R K ,  I N C .

D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C I O N  D E L  A U T O C A R  

9 6  W a ll Stree t, N u e v a  Y o rk , E .U .A .

D I R E C C I Ó N  T E L E G R Á F IC A : G I L H t y

C a m io iv e s  A u t o c a r
T H E  A U T O C A R  C O M P A N Y ,  A R O M O  RE,  P A .
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D E  P R O P U L S IO N  D E L A N T E R A

Ganador del Prim er Gran Prem io de Cannes 
de 1930 en Cannes, Francia

E l C ord  de p rop u lsión  delantera fué por prim era vez m ostrado 
en E u ropa , en el Salón de P aris, en octu bre  de 1929. D urante 
el presente año, el C ord  ha g a n ad o  m ás distinciones y  honores 
que to d o  o tro  veh ícu lo. E l C ord  ha gan ad o 39 v ictorias en 
com p eten cia  con  los m ejores veh ícu los del m undo. N ingún  
o tro  au tom óvil am ericano se ha h ech o  de tanta fam a en tan 
p o co  tiem po.

A  causa de que el C ord  in au gu ró  una nueva b oga , se ha 
con v ertid o  en el m od elo  clá sico  qite sirve de e jem plo  a los 
p rod u ctos  de o tros  fabricantes. Sin em bargo, n ingún otro  
a u tom óvil o frece  la com bin ación  de equilibrio, sim etría  de 
form a, seguridad de cam ino, con d u cción  sin esfu erzo  y  co m o ­
d idad  de m archa, que caracteriza  al Cord.

E l éx ito  del C ord  significa  éx ito  para sus representantes.

Sedán S3095 . . . brougham 83095 . . . cabriolé S329S . . . faetón sodón 33295. Enlresa en la 
fábrica, en Aubnrn, Indiana. E. ü . A. Lo dotación no comprendida en la cnrriontc, a precio adicional.

AUSUBN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E. U. A. 
l>{reccivn tclugrúfíco: **Aiil>urnauto'*

Lista de los Honores 
Europeos del Cord
C o n c u r s o s  d e  E leg o n c ia

Praga» Cbecoeslova q uía 
Banda de Oro— la más alta 

distinción por excelencia

H ilyersum. Holán d a 
Tres primeros premios

Hilversum» Holanda 
Segundo premio

Zand voor l. Holán da 
Segundo premio

Houlgate. Francia 
Primer premio

Cabourg, Francia 
Primer premio

Faris, Francia 
Prim er Gran Premio

Luchon, Francia 
Prim er premio de honor

Berlín, Alemania 
Cinco primeros premios

Zandvoort, Holanda 
Prem io de Campeonato

Zandy00 rt, Holanda 
Tres primeros premios

Houlgate, Francia 
Tercer premio

Cabourg, Francia 
Prem io de Honor

Deauvílle, Francia 
Insignia de Honor

Cannes, Francia 
Primer Gran Premio

Biarritz, Francia 
Gran Prem io de Honor

Paris, Francia 
Dos Grandes Premios de 

Honor

La Baule, Francia 
Gran Premio de Honor

Juan Les Pins, Francia. 
Gran Prem io de H onor (Sta. 

Pose M ary Baucr)

M onte Cario, Mónaco 
Gran Prem io y Copa de 

Honor

Lucbon. Francia 
Gran Premio de Honor

Cabourg, Francia 
Segundo premio

Berlín, Alemania 
Segundo premio

TouQuet, Francia 
Primer Gran Premio

Lisboa, Portugal 
Primer premio

T o r n e o s  d e  A u to m ó v i le s

Bad Hom burg, Alemania 
Prim er, premio

Bad Hom burg. Alemania 
Premio Especial

C o n c u r s o  d e  S eg u r id a d  
N o c íttrn a

Berlín, Alemania 
Placa de plata y diploma 

otorgados por el Presidente 
V on  Hindenburg de A le­
mania

C a rrera  d e l  C ir c u i to  d e  
L ie jo -M o d r id -L ie ja

Lieja, Bélgica
Fun cionamiento perfecto

L-J
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o^^os carreristas expertos 
escogen Bujías Champion

Todos los acontecimientos automovilísticos de los años 
recientes han confirmado la superioridad de las Bujías 
Champion. Los carreristas avezados sólo usan este equipo 
superior que ya ha demostrado su seguridad bajo todas 
condiciones y pruebas. Cuando los carreristas terrestres, 
marítimos y aéreos escogen la marca Champion, año 
tras año, establecen una prueba irrebatible de que las 
Champion forman una calidad por sí solas.
Las Bujías Champion que vende Ud. a sus clientes parti­
cipan del mismo trazado y la misma construcción que 
las usadas por los carreristas expertos y, debido a esto, 
sus clientes gozan de un funcionamiento extraordina­
riamente bueno.
Diga a sus clientes que podrán mantener un buen funcio­
namiento en su motor instalando un nuevo juego de 
Bujías Champion a cada 16,000 kilómetros.
Sus cbentes agradecerán este consejo y Ud. sacará 
beneficios del aumento de ventas.

CH AM PIO N  SPARK PLUG CO M PAN Y, Toledo, Ohio, E. U . A .
D irección  ca b le g rá ñ ca : C H AM PIO N , TOLEDO

C h a m p i o n
Bujías de Encendido
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Com erciantes Que 
Stewai*t Obtienen

£1 libera l co n tra to  ex­
c lu sivo  de ventas Stewart 
o frece  ta n to  a los vende­
dores de au tom óv iles com o 
a los  de  cam ion es, una 
extraord inaria  oportu n i­
dad  para hacer d in ero , sin 
q u e  el vender autom óviles 
estorbe  la venta de estos 
cam ion es.
A  los  vendedores de  auto­
m óviles, el con tra to  ex­
c lu sivo  de ventas Stewart 
les representa  u n a  opor­
tu n id a d  para aum entar 
en orm em en te  sus utili­
dades, c o n  p o co  o  no 
a u m e n to  en  los gastos 
generales fíjos de su  nego­
c io . La venta de cam iones 
n o  cesa  du ran te  tod o  el 
añ o. En la  venta de 
ca m ion es  n o  se tropieza 
con  los frecu en tes cam bios 
de  estilo  y m od e lo  com o 
sucede c o n  los  autom ó­
viles para pasajeros.
A  los com ercia n tes  en 
ca m ion es  con  u na  repre­
sen ta ción  de  una  m arca  de 
venta len ta , Stew art Ies 
presenta  una  lín ea  com ­
p leta  de  ca m ion es  de venta 
rápida , con stru id os  enter­
a m en te  de  piezas para

Venden Cam iones 
Piiiyües Ganancias

cam ion es por u n  m a n u ­
f a c t u r e r o  e x c l u s i v o  de  
cam iones.
La rep u ta ción  de  qu e  goza 
Stew art en  cu a n to  a 
precio, ca lid ad  y d u ra b ili­
dad, se h a  h ech o  ya  u n i­
versal. D iez y o ch o  anos 
d e  e x p e r i e n c i a  e n  e l  
em paque y  exp ortación  de 
cam ion es es garan tía  de 
un despach o sa tis fa ctorio . 
Nuestra prop ia  oficin a  de 
e x p o r t a c i ó n  a tien de a 
todos los deta lles de  em ­
barque sin  cargo a lgu n o.
Escriba o  cab legra fíe  h oy  
m ism o p id ien d o  detalles 
com p letos  de las venta jas 
en cu a n to  a ganancias del 
c o n t r a t o  e x c l u s i v o  d e  
venta S tew art d irecto  de 
la fábrica .

CAMIONES A  M OTOR

gtieiaart
Los Camiones Stewart Son 

Camiones De Calidad A 
Precios Moderados

Ayuntamiento de Madrid



Stewart presenta una línea completa de camiones 
a precios que varían de $695 a $5,700

La Linea Stewart
N ú m e r o  d e O is ia n o ia D is ta n c ia  e n tr e  e je sI- 1

M o d e lo C a p a c id a d
to n e la d a s

C ilin d r o s E je e n tr e  e jes  
pu lg a d a s

e s p e c ia l
P u lg a d a s

30 1 4 Cónico 130 120 140
30X 1 6 Cónico 130 120 140
40 l'/2 4 Cónico 130 145 160
40X l'/2 6 Cónico 130 143 160
34X I'/2 6 Cónico 145 135 160 176
28X 1V4 6 Cónico 143 160 176

19029XS 2 6 Cónico 145 160 176
26XW 2 6 Rosca 165 148 176 190
32X 2V2 6 Cónico 165 148 176 190 220

*18X 2'/2 6 Rosca 165 148 176 190 220
23535X 3 6 Cónico 165 149 176 190 220

*33X 3 6 Rosca 165 147 176 190 220 233
*19X 3'/2 6 Rosca 163 147 176 190 220 235

38 3'/2 8 Doble Eje 171 182 196 226 241
235•31X 5 6 Rosca 165 150 175 190 220

•27X 6-7 6 Rosca 165 150 175 190 220 235

*A solicitud. Transmisión De Eje De Doble Reducción.

CAMIONES A  MOTOR 

STEWART MOTOR CORPORATION
O fíc in a  d e  E x p orta ción : 1 B R O A D W A Y , N E W  Y O R K  C IT Y , E .U .A . 

F ábrica»; B U F F A L O , N . Y ., E .U .A .

D ir e c c i ó n  C a b le z r á i i c a :  
S T E W A R T R U K  
N E W  Y O R K

A e m e  
B e n t l e y
A B C  S a — ......................
C l a v e  C o m e r c i o  U n iv e r s a l

L a  C a r r o c e r í a  C e r r a d  
I d e  L u j o ,  E s p e c i a l  S T E W A R T  

e s  d e  E le g a n t ís im o  A s p e c t o
EUta n u e v a  c a r r o c e r ía  d e  l a j o e e p e ó a l  
h a  s i d o  t r a z a d a  p o r  n u e s t r o a  in g e n ­
i e r o s  y  r e a l i z a d a  p o r  n u e s t r o s  p r o p io s  
a r t e s a n o s .  E s  e n t e r a m e n t e  h e c h a  d e  
r o b l e  d u r o  y  f r e s n o ,  c o n  t o d a s  laa 
p a r t e s  e x t e r i o r e s  r e v e s t id a s  d e  m e t a l .
L o s  la d o s  y  e l  t e c h o  r e d o n d e a d o s ,  
ju n t o  c o n  e l  a n c h o  c a p ó  y  l a  b ó v e d a  
e n t e r i z a ,  l e  d a n  u n  a s p e c t o  d e  e le g a n *  '¿ó 
e ia  y  d i s t in c i ó n  s in  i g u a l .

En e l  transcurso de 18  años la fam a del STEWATiT p o r  su precio , 
larga duración ij calidad, se ha propagado p o r  el mundo entero.

Ayuntamiento de Madrid



CAMBIADORES DE NEUMATICOS
EQUIPO
MANLEY
SUPER
SERVICE

CO M PRESORES 
DE AIRE

INSPECTORES 
O t  N EU M ATICO S

GATOS
H ID RAU LICO S

IN SPECTO RES 
DE N EU M ATICO S 

P O R T A T IL E S

O tr o s  p r o d u c i o s

Cambiadores de 
neumáticos 

Plataformas 
Elevadores de 

autó moví lee 
Lavadoras 

Surtidores da aire y 
de agua 

Gatos meeánbos 
Máquinas para forrar 

frenos 
Prensas hidráulicas 
Prensas de lorn ills  
Grúas portátiles de 

piso
Báñeos portátiles de 

trabajo 
T orn illos mecánicos 

Pedestales de motor 
Extractores de ruedas 

Extractores de 
engranajes 
Puentes de 
autómovilas 

Alambres d e  soldar 
Grúas de auxilio 

Carritos de remolque 
Barra separadora de 

remolque 
Cadenas de grúas 

Cadenas de  remelqus 
Postes de remolque 
Pulverizadores de 

pintura

quitan y  colocan los neumáticos más grandes con  toda íacilidad y  rapidez, ya 
se trate de llantas seccionadas, ya de llantas enterizas, en ruedas de ray<» de

alambre o  en ruedas de disco.

N o . 904
H asta lo s  talleres m ás pequeñ os pueden 
utilizar esta m áqu ina , pues e lla  resarce 
p ro n to  su p re c io  c o n  e l t iem p o  y  trabajo 
que a h orra . Es m u y  portátil d eb id o  a  su 
liv ia n o  p eso , y  su p la ta form a  d e m adera  le 
sirve d e  base m uy segura.

N o . 906
U n a  m áqu ina m ás eficaz a causa d e  qu e  su fu n c io ­
nam ien to  m ediante to rn illo  sin fin  y  sector  le  aum enta 
su rap id ez . T ien e  pren sa d e  crem allera  y  p iñ ó n  para 
llantas enterizas.

N o . 901-B  

P ara  los grandes talleres qu e  hacen  
m u ch o  tra b a jo  de  neu m ático , r e co ­
m endam os esta m áqu in a  d e servicio  
pesad o , prov ista  d e  m ordazas auto­
m áticas. F u n cion a  m ediante m eca­
n ism o d e torn illo  sin  fin  y  sector.

THE MANLEY MANUFACTURING COMPANY
N ew  Y o r k  C entra l B u ild in g , N u ev a  Y o r k , N . Y . ,  E . U . A .

D irección  te legrá fica— M anleym an, N ew Y ork

Diciem bre, 1930
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Una b riga d a  d e  se is  cam ion es S terling de la  c iu d a d  d e  Som erville , M ass., E . V .  A ., equ ipada  con  
grúas h idráu licas S t.Paul U nderbody 7U B y  ca ja s  especia les  d e  8  ya rd a s  cu b ica s  de ca p a cid ad .

Su nombre es femenino, pero 
su trabajo es masculino

E l hom bre estaba trabajando con  un cam ión  de 
vuelco, provisto de grúa St.Paul. E l patrón se le 
acercó y  sonriendo le pregu n tó ; “ ¿C óm o  trabaja 
la grú a? E l hom bre le contestó: “ Esta no es 
una grúa hem bra, sino una bien m acho.”  En 
realidad, para el d if íc il  trabajo de levantar el 
gran peso de la caja y  carga y  luego vo lcar los 
materiales, haciendo todo esto bajo  las más ad­
versas condiciones, se necesita una grúa con  mús­
culos de gigante. Las grúas St.Paul son la parte 
más im portante de todo equ ipo de vuelco.

‘Pregúntele al conductor de un camión de vuelco en el trabajo

C hasis d e  cam ión  CM C d e  1 60" d e  d ista n cia  entre 
los  e jes, m od elo  T60, co n  ca ja  de vu e lco  de acero 
d e  m od elo  14 de 3'/t ya rd a s  cú b ica s  de capacidad
 6  pies d e  anch ura , 10  p ies  de long itud  y  19
p u lgadas de a ltura en lo s  la d o s , 25  p u lgad as ds 
a ltura en el fren te  y  puerta  trasera  d e  doble 
e fe cto . E stá  p ro v is to  d e  una grúa h idráulica  
St.Paul U n derbody 7UB.

GRUAS HIDRAULICAS 
VERTICALES Y  DE INSTALACION 

DEBAJO DE LA CAJA

StaPauI Hydraulic Hoist Company
Fábricas en St.Paul, Minnesota, E. U . A.

C erca  d e  U iL  hay u n  d istribu idor y  taller d e  serv icio  d e  las G rú a s S t.P au l. P id a n os  el n om b re  y  la d ire cc ió n  de lo s  m ism os.
P A B L O  L U Z Z A T T O  

D is tr ib u id or  exc lu sivo  para  la s  rep ú b lica s  de la  A rgen tb ia , U ruguay y  Chile.
B uenos A íres , M éx ico  583 M on tev id eo , C astillos  2612  S an tiago d e  Chile, D oliciae 1183

6 2  E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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L O S  N U E V O S

CAMIONES DODGE CON 
CHASSIS DE DOBLE CAÍDA

U niversalm ente famosos por su seguridad, 
los Cam iones D odge gozan también de la 
envidiable reputación a que se han hecho 
acreedores sus in g en ieros  constructores. 
Siempre los prim eros en la introducción 
de numerosas y  avanzadas características, 
y célebres por haber llevado a la práctica 
los principios que garantizan una larga du­
ración, ellos presentan ahora —  a precios 
populares— un  nuevo chassis con  bastidor 

de doble  caída.

Los nuevos Cam iones de Chassis de D oble  
Caída de distancia entre ejes de 3.81 m., 
4 .32 m ., 4.19 m . y 4.95 m ., con  capacidad 
para cargas de 3725 a 11150 libras, se

adaptan particularmente para Óm nibus o 
Coches de Salón. Su diseño, sin embargo, 
provee un  chassis ideal para tod o  cam ión 
de carrocería especial que pueda benefi­
ciarse con  las ventajas que se derivan del 
uso de un chassis de bastidor de doble  caída 
y de b a jo  centro de gravedad.

Ahora—por prim era vez— ha construido la 
D od g e  u n  chassis de tip o  liv ia n o  para 
óm n ibu s, para ca m ion es  de  equipajes, 
camiones-tanques, etc. de capacidad para 
satisfacer a todo requisito — potentes, y 
p rov istos  de  todas esas fam osas carac­
terísticas de  su p eriorid ad  ú n ica m en te  
típicas de los Cam iones D odge.

E l  co n tra to  d e  v en ta s  d e  los a u tom óv ile s  y  c a m i o n e s  D o d g e  o f r e c e  a  t o d o  a g en te  d e  

a u t o m ó v i l e s  g r a n d e s  p o s i b i l i d a d e s  d e  a d q u ir ir  p in g u e s  g a n a n c ia s . E s c r í b a n o s  s o l i ­

c i t a n d o  d e t a l l e s  c o m p l e t o s .  S u  c o r r e s p o n d e n c i a  s e r á  o b j e t o  d e  n u e s t r a  m a y o r  r e s e r v a .

C A M I O N E S  D O O B E
C H R Y S L E R  E X P O R T  C O R P O R A T I O N ,  D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  E.  U .  A .

Dicirmbrv, 1930
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MAQUINA PARA RECTIFICAR CARAS DE VALVULAS

Afllfldura do osFOrJador

Aderezadura do rueda

L lm o te a  de vitvuU

EssierltBdt de  levantaválvula

Esta . . . SOLA 
m áquina hace m uchos 
trabajos de una manera más 
fácil, rápida y  m ejor

S IN  ningún equipo adicional, rectifica caras de 
válvulas, precisa y achaflana ios extremos de los 

vastagos de válvulas, afila escariadores o fresas y  adereza 
su propia rueda de esmeril.

Con  esta máquina se ofrecen también aditamientos especíales 
para hacer los trabajos siguientes:

Sostén V  para esmerilar levantaválvulas.

Para esmerilar balancines.

Cepillo  para limpiar el carbón de las válvulas.

Para esmerilar extremos de vastagos de válvulas del Ford 
modelo “A .”

Para afilar escariadores de extensión.

No. 896.

No. 674.

No. 670.

No. 890.

No. 680.

Todos estos trabajos se efectúan con la “Sioux” con la misma precisión 
que se hacen en la fábrica, y por esta razón dan a! cliente resultados que 
lo satisfacen en todo sentido. Recuérdese que sólo la máquina 
“S IO U X ” para rectificar caras de válvulas, lleva la famosa Garantía 
Sioux. Se ofrece en cuatro modelos. Nos. 610, 620, 650  y 660  . . . 
que responden a ios requisitos de los diferentes talleres.

Su abastecedor las vende.
C fn ar lta ib  <• M tn c li i

ALBERTSON &  CO. INC., Sioux City, low a, E. U. A.
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El vfiffón tfe eQUlpa]« de! automdvl!

Lo venden sólo los repre­
sentantes de automóviles 

autorizados

Un seguro productor 
de ganancias para los 

comerciantes activos

I ' 'O D O S  los años las ventas de p ortae­
quipajes K ari-K een  sobrepasan con  

un creciente m argen  a las de tod os  los p ro ­
ductos sim ilares del m ercado. E l K ari- 
K een  es el artícu lo  m ás lu crativo  del de­
partam ento de accesorios.

Ensanche su negocio y hágalo más lucrativo con las 
buenas ganancias que resultan de la venta de los 
portaequipajes Kari-Keen. Demuestre su doble 
servicio en posición abierta y en posición cerrada. 
Muestre cómo este admirable portaequipaje aumenta 
la belleza y utilidad del automóvil. Esta es la 
manera en que Ud. puede hacer que este equipo le 
produzca mayores ganancias. Pídanos información 
detallada de nuestra oferta para 1931.

KAR I-KEEN  MANUFACTURING CO., Inc.
2 1 1 4  East 7th St. S ioux City, low a, E. U. A.

1 1 6  B r o a d  S t., N u eva  Y o r k ,  E .U .A .
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n

Diciem bre, 1930

D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a ! K a r ik e e n k o
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EL SURTIDO REPUBLIC ES EL SURTIDO LUCRATIVO

¿Por qué obtiene Ud. más verdadera gan­

ancia con el REPUBLIC?
Cuando Ud. estudie los hechos, hallará que hay tres razones defini­

tivas que confirman la conveniencia de vender camiones Republic.

Primera razón. Un camión para todo servicio. El Republic ofrece una serie 
completa de cajas y capacidades para el rápido y económico transporte de toda 
clase de carga, desde pañuelos de seda hasta pesada maquinaria minera. No 
importa de qué requisito de transporte se trate, el amplio surtido de camiones 
Republic de I a toneladas ofrece el modelo correcto para el servicio proyectado. 
Esto significa que toda persona que nece,site un camión puede interesarse en un 
Republic.

Segunda razón. Precios y valores intrínsecos. El interesado que hace com­
paraciones se da en seguida cuenta cabal de que el Republic ofrece ventajas 
sobresalientes por su precio. Cada Republic está construido para rendir al dueño el 
más bajo costo de tonelada por milla. Precio por precio, el valor intrínseco del 
Republic es insuperable. Calidad por calidad, el precio del Republic es más 
económico. Esto significa para Ud. una poderosa ventaja de venta.

Tercera razón. La representación del Republic. Ofrece al representante la 
más efectiva cooperación del fabricante. El contrato es sencillo y equitativo, pues 
se basa sobre los beneficios mutuos que del negocio derivan la fábrica y su conce- 
cesionario. Este contrato tiene por fin e! establecimiento de una sólida base sobre 
la cual pueda Ud. levantar un negocio permanente y próspero. Sírvase pedirnos 
información detallada sobre nuestra representación, !a cual le ofrece la oportunidad 
de encaminarse a mayores ganancias.

La FRANCE-REPUBLIC CO RPORATION
Alma, Michigan, E. U . A .
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Correas de Ven t i lador  Gates V u lc o
Construidas con Cuerdas Saturadas de Caucho

Las cuerdas del centro de cada correa de ventilador Gates Vulco 

están saturadas con caucho líquido puro. Este caucho puro, llamado 

látex, penetra en todas las fibras de la cuerda y forma una red de 
raíces de caucho— obsérvense los millares de raices en la fotografía 

amplificada de abajo.

El caucho entre las cuerdas sirve como un cojín aislador, que reduce 

el calor causado por el rozamiento. Naturalmente, cuando un motor 

funciona a altas velocidades, la correa tiene que curvarse con suma 
rapidez alrededor de la polea del ventilador, y es esta violenta curvatura 

lo que provoca el prematuro desgaste y rotura de las correas de cons­

trucción ordinaria. Las correas Cates Vulco  resisten muy bien el 

desgaste a causa de que su cojín de caucho reduce a un mínimo la 

generación de calor y refortalece el centro de la cuerda. La duración 

de la correa se prolonga así de una manera admirable.

Cada m ilím etro de cuerda que entra en el centro de la correa de ventilador Cates 

Vulco  está completamente saturado o impregnado con caucho puro. Es este pro­

cedim iento especial lo que hace que las correas de ventilador Cates Vu lco  duren 

por lo menos 2 5 %  más que las correas ordinarias.

Gates Rubber Go., Denver, E. U .  A.
La fábrica más grande del mundo de correas de ventilador

D iciem bre, 1930
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L a  fá b rica  m ás prande y  m ás m od em c del mundo de antobotee.

P r e p á r e s e  para la temporada más 
grande de autobotes que haga visto

La D odge ha m irado hacia adelante. 
Ahora la  Dodge construye  con anti­
cipación a la demanda.

El Sr. J, Gilmore Fletcher, director 
gerente de la  H orace E . D odge Boat 
& Plañe Corporation ha autorizado 
lo sigu iente:

“ Las condiciones generales del nego­
c i o  de autobotes son m uy propicias para 1931, y  nuestra 
com pañía no está lim itando su program a, sino que por lo 
eontrariOj lo está ensanchando en todo sentido, en prepara­
ción  para la tem porada más grande que este deporte de 
rápido desarrollo haya experim entado hasta ahora. E spe­
ram os que la  Exposición  Nacional de Autobotes, por cele­
brarse en el Grand Central Palace en enero de 1931, va  a 
ser, como lo  fu e  el año pasado, el punto m ás brillante de 
la industria am ericana en sus prim eros días del nuevo año 
y  una indicación elocuente de las m ejores condiciones que 
predom inarán durante los doce meses siguientes. E l ne­
gocio de autobotes no ha su frido depresión. E stá enfren­
tando un período de prosperidad como que nunca se haya 
gozado en otra  época. Todos nuestros recursos se hallan 
organizados para enfrentar con éxito esta prosperidad.”

L a  Dodge prom ete que este próxim o año, como el año 
pasado, presentará ella a la Exposición  de Autobotes 
de N ueva Y ork  una exhibición que tanto en form a 
como en contenido ha de ser la de más sobresaliente

AUTOBOTES

l08 mülarcí ovíobolts D't j.v •— v il  a iu .V 'p iW to /i <i M  yt'tiri 
dem anda d e  la  C i ta c ió n  e n t r a n te

¡ ig/a d e una p a r le  de 
i«  curso de von^^i-ucirioii

interés, como ejem plo resaltante de 
un m ejor negocio en una industria 
de incesante crecimiento.

Con una producción elevada a nue­
vos m áxim os de ventas en el otoño 
pasado y  presente invierno, la D odge 
ha construido— y está construyendo 
con anticipación a la demanda. La 
producción de la Dodge está pro­
yectada de acuerdo con el torrente 

de pedidos que ha de recibirse dentro de poco—proyec­
tada no sobre la base de algunas veintenas o centenares, 
sino de millares de autobotes.

Los distribuidores en el país y  en el extran jero verán que 
la representación de los autobotes D odge es “ el punto m ás 
brillante de la industria am ericana”  a la entrada del 
nuevo año. Con autobotes tan finos como es posible ha­
cerlos eon materiales y  obra de mano de lo m ejor, y  a 
precios tan moderados que los coloca afuera de compe­
tencia, los representantes de los autobotes Dodge tienen 
ante si una oportunidad sin precedente para aumentar sus 
ventas y  ganancias.

Si Ud. se interesa en la venta de autobotes, pida in form a­
ción detallada sobre la  oportunidad que le brinda la  repre­
sentación de los Dodge. H orace E. D odge Boat &  Plañe 
Corporation. Oficinas generales y  departamento de ven­
ta s : 21 W . 46th St., N ueva Y ork , N . Y ., E. U . A . F ábricas 
en N ew port News, Va., E. U. A.

DODGE
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ESTA RAPIDEZ SIGNIFICA

DINERO

Diciem bre, 1930

¿ ESTA Ud. sacando su parte de los nego­
cios de BU mercado? Sus competidores 
quizás le llevarán la delantera a causa de 

i- que mantienen en existencia un surtido 
completo de repuestos Permite-Diamond.

Los fabricantes del surtido' Permite- 
Diamond están ahora ventajosamente 
preparados para manejar su negocio con 
suma cortesía y  prontitud. Todos los 
repuestos Permite-Diamond están clara­
mente marcados para facilitar su inme­
diata identificación, lo  que significa para 
Ud. la ventaja de un método fácil y  exacto 
para el manejo de sus ventas.

Por otra parte, los pedidos de grupos 
de repuestos, que son posibles a causa de 
que nuestro surtido es de lo más com­
pleto, permiten reducir a om mínimo los 
gastos del negocio. Reducen los gastos de 
transporte de sus embarques, y le per­
miten dar un servicio más económico y 
eficaz, lo que le aumenta sus ganancias.

Nuestro representante para su mercado 
está tan ansioso de servirle como nosotros 
mismos. Una solicdtud de Ud. a nuestro 
representante o a nosotros, pondrá a su 
disposición los servicios de nuestra com­
pleta organización.

El surtido Permite-Diamond compren­
de: émbolos Permite, válvulas Diachrome 
de acero y de hierro fundido, anillos de 
émbolos Permalite de compresión y de 
regulación de aceite, pasadores Diamond, 
pernos, bujes de acero y de bronce, silen­
ciadores, piezas de bombas de agua, im­
pulsores y grupos.

A L U M I N U M  I N D U S T R I E S ,  I nc .
Fabricante de productos de aluminio, de bronce y de acero

O fic inas principales: C IN C IN N A T I ,  O H IO ,  E. U. A.
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Este
camión

D  I A M O N D * T
DE UNA TONELADA 

está construido para servir a aquellos que no aceptan excusas

D i a m o n d  T  d e  u n a  t o n e l a d a ,  M o d e l o  ÜOO ( d e  c u a t r o  c i l i n d r o s )  y  
M o d e l o  2X S  ( d e  s e i s  c i l i n d r o s )

CA S I todos los camiones que construye esta com­
pañía con 25 años de experiencia en la indus­

tria, se venden a personas que desde hace mucho tiempo 
han venido comprando camiones y que saben exacta­
mente lo gue necesitan. N o aceptan excusas. Sus ca­
miones han de trabajar mucho todo el tiempo y con ver­
dadera economía.

La Diamond T  no construye automóviles de pasajeros 
sino exclusivamente camiones. Desde el más pequeño 
Diamond T  (descrito aquí) hasta el modelo más grande 
de seis ruedas de 12 toneladas de propulsión por tomillo 
sin ñn, toda pieza de todo Diamond T  es pieza de 
camión de firmeza más que suficiente para su trabajo.

Permítanos enterarle de esta acreditada organización 
y  de los camiones que construye—y de los precios bajos 
de estos eomi'onw. Por telegrama sírvase enviamos las 
palabras: "D IM O N  CH ICAGO IN T E R E SA D O ” in­
cluyendo su nombre, para suministrarle en seguida in­
formación detallada.

BL SU RTID O  D IA M O N D  T
P r o p u l s i ó n  p o r  D i s i a n e l a a  e n t r e

S n g r a n a X e  C ó n i c o  l o s  JEies
1 t o n .................................................................................................... 1 3 5 - ,  1 6 8 -

t o n ................................................................................................1 8 8 - ,  IBOI4 - ,  1 8 8 -
3  t o a  1 4 2 V Í - ,  1 6 0 % - .  1 7 0 % - ,  1 7 8 % -
3 %  t o n .............................................................1 4 0 % - ,  2 5 8 - ,  l e a " .  1 7 8 " ,  1 8 6 % -

p o r  D i s t a n c i a s  e n f r e
T o r n i l l o  s i n  l o s  £ i e s
3 %  t o n   .....................................1 4 8 % - .  1 6 4 - ,  1 6 4 - ,  1 7 4 - ,  1 8 9 - ,  2 0 (T
8  t o n . . . 1 4 0 % - .  1 B 6 % - ,  1 6 9 % - .  1 7 9 % - ,  1 8 9 % - ,  1 0 0 % - .  2 0 9 % - .

2 2 1 % - .  2 8 1 % -
8 %  I o n ......................................... 1 (12-, 1 7 2 - ,  1 8 2 - ,  1 0 2 - ,  2 0 2 - ,  2 1 2 - .  2 3 2 -
Q t o n ..................................................1 6 0 % - ,  1 7 0 % - ,  1 8 0 % - ,  1 9 0 % - .  2 0 0 % -

D e  S e i s  J t t ic d a s  c o n  P r o p u l~  D i s t a n c i a s  e n t r o
s i ó n  p o r  T o m i l l o  s i n  F i n  l o s  E j e s

4 t o n ..................................................1 S 0 % - ,  1 8 9 % - .  1 0 0 % - .  2 0 0 % - ,  2 1 0 % -
6  t o n ........................................................................ 1 7 4 % - ,  1 8 0 - ,  1 0 0 - ,  2 0 0 - ,  2 1 0 -
B t o n  1 7 4 % - .  1 8 0 - ,  1 0 0 '.  2 0 0 " .  2 1 0 -
1 0 -1 2  t o o  1 8 4 - ,  1 9 4 - ,  2 0 4 - ,  2 1 4 ',  2 2 4 -

E L  M O T O R  
del D U m ood T . ModelD 20 0— un motor 
de eaiDlóo d e  un velor Intrínseco verda* 
denunento eeneaclooal— desarrolla más ds 
5S H .P . Stiperflcies de rálTutes estere* 
mente cenaliudaa de agua. Lubricación 
b a jo  presión. Carburación de tiro  hada 
abajo. Depurador de aire.

L O S  F R E N O S  
soQ del a i i  reciente tip o  h ldriu llco  do 
extensión interior en  la i 4 ruedas. Pro- 
teiddoe eontre le  Intemperie. K o n ou lerea  
lubricación. Tunclonan Idóatlcam ecte mlea* 
tr is  e l cam ión está cersedo  o  i lb  carga. 
I«a presión está siempre equilibrada. EJ 
r o m  moldeado espK lal del D iam ond T  
sum lnlilra  un readim leato niixliDO con un 
dojraste miiütno. B l freno accionado por 
la  paU oca actúa sobre el irb o i tram m lsor.

D I A M O N D - T  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
Departamento de Exportación 

431 South Dearbom Street, Chicago, Illinois, E. U . A.
Dirección telegráfica: DIMON, CH ICAGO Fábricas en Chicago

7 0

C O N S T R i f C C i O N  D E L  C I G l / E N A L  
Mostramos aquí el cigüeñal de 3 pulgadas de 
dl&metro, montado en 5 cojioetes. del Diamond 
T . modelo 2 00  de cuatro cilindros, de una tone* 
leda , comparado coa los cigüeñales de dos otros 
camiones de una tonelada de gran renta.

H e aoul e! secreto de la  permanente suarldad o 
Independencia de destructiva vibración que eara^ 
te r iu n  o l Diamond T.

E l modelo 215 de seis cilindros tiene cigüeñal 
en siete cojín cice do  sim ilar eonstrucclón resistente 
j  equIIlbrlD petíocto.

C a m < < in  " B "

w
C a m i ó n  **C**

E J E S  —  M U E L L E S  —  G E M E L O S  

Gl o jo  m acizo antoramente flotanto do propulsión 
por engranaje cónico bellcolda !, tiene una coja  
de acero fundido de tratamiento tórm lco do una 
lo la  pieza. Piñón montado en tres corridas da 
cojln tes de bolas. CoJlneUa d o  rod illos dobles 
de  em puje en los cubos. Engranajes y  ¿rboles 
do aleación de acero tratada tórmlcamente.

Obsórvenie los maelte» auMiarea adicionales 
de  4 láminas, para evitar la  rotura de los muellas 
principales. Gbto equipo es muy raro, e icopto ea 
los modelos m is  costosos.

Tbdoa 1o4 bujes de los gemelos de  muelles son 
do eoacAo otdaftco, sujetos b i j o  constante presión. 
No hay que engrasarlos. No hoy m ido.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



SeJiii» CraJinm Especial 
d e  O c h o  C i l i n d r o s

G,Rf\PfKtA
invita a todo comerciante emprendedor 
a participar en un negocio lucrativo

El nombre G R A H A M  se ha converrido ya en el 
símbolo de lo más valioso en el mundo automo­
vilístico. Ha ganado en buena lid la enorme 
confianza pública que se le ha otorgado por 
sujetarse a la norma de ofrecer siempre auto­
móviles más potentes, más cómodos, más her­
mosos y más seguros.

Gracias a esta norma, los agentes del G R A H A M  

en todas partes consideran altamente deseable 
y lucrativa la representación de este coche. 
Creemos sinceramente, que es una de las repre­
sentaciones más valiosas de la industria y por

Los c o c h e s  G r a h a m  m o d e lo s  
S ta n d a r d  d e  S e is  y  d e  O c h o  
C i l i n d r o s  t i e n e n  c a m b i o  d e  
m a r c h a  S ta n d a r d  d e  t r e s  v e l o ­
c i d a d e s  h a c i a  a d e la n te .

ello invitamos a los comerciantes de visión a 
que investiguen sus ventajas.
La serie encera de automóviles G R A H A M  está 
representada por un mismo agente. Como 
agente del G R A H A M  usted puede ofrecer en 
venta en su territorio un automóvil que repre­
senta el mayor valor intrínseco entre los de su 
precio y categoría, lo cual facilita las ventas y 
trae utilidades más grandes.
Por medio de estas líneas le invitamos a que es­
criba al distribuidor de la G R A H A M  en su terri­
torio o a la fábrica directamente, en solicitud de 
detalles.

C upé O r a h a m  S ta n d a r d  
d e  S e is  CíIinJros Los c o c h e s  Graham  modelos 

Especiales de Sc/s y  d e  O c h o  
Cilindros tienen el h i c n i m -  
b a d o  c a m b i o  d e  m a r c h a  G ro- 
h a m  de cuatro v e l o c id a d e s .

G R A H A M -P A IG E  IN T E R N A T IO N A L  C O R P O R A T IO N  
Derroit, Mícliigan, E. U. A. Dirección Cablegráfica: “ Paígeíncer” , Detroit

T O D O  A U T O M O V I L  G R A H A M  D E  SEIS Y  D E O C H O  C IL IN D R O S  TIE N E  

E Q U IP O  C O M P L E T O  D E  V ID R IO  C IL IN D R A D O  IN F R A G M E N T A B L E

Diciem bre, 1930

Ayuntamiento de Madrid



E l n u e v o  c a b r io lé  F o rd

Una belleza distintiva en aspecto y color
La belleza del nuevo Ford, tan sobresaliente en aspecto y  en color, se extiende también a la 

tapicería y guarniciones. Se nota en seguida de abrir sus puertas y contemplar su interior. 
También se halla en aquellos pequeños pero importantes detalles de adorno y de acabado, que 
la mirada escudriñadora de la mujer nunca deja de observar. En todo el vehículo hav un estilo 
o tono peculiar que refleja fielmente la fina calidad inherente a todas sus partes. En presentación 
exterior y en construcción mecánica, el nuevo Ford está hecho para durar mucho tiempo.

i  72

F O R D  M O T O R  C O M P A !\ Y , D E T R O I T .  M I C H I G A N ,  E . U . A .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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SOLO EL NATIONAL 
OFRECE ESTE COM PLETO NEGOCIO DE ACUMULADORES

Examíne detenidamente su negocio de acumuladores. ¿Le o frcec la oiiorDinidnd |H*ra 
desarrollar un gran volumen de negocio, tan necesario para^ aumentar sus ganancias 
Observe cóm o el NATIONAL com prende todos los puntos vitales.

1 1

1 1 1

I V

L a  m á x  a l i a  c a l i d a d  e n  m a le r ia lc » ,  m in u c io s a s  in s p e c c io n e s , ta n to  d e  las 
p ie z a s  se p a ra d a s  c o m o  d e l  g r u p o  c ú m p le lo ,  p a ra  uficgu ru r e l b u e n  lu n -  
d o n a m ie n t o  d e l p r o d u c t o .

A b s o l u t a s  g a r a n l i a t  d e  1 2 , 1 8  o  3 0  m eses  se  s e r v id o  e x e n to  d e  irrcB u la ri- 
d a d cs  (s e g ú n  e l  t ip o  d e  a c u m u la d o r  e l e g id o ) .

R e s p o n s a b i l i d a d  c o n f ir m a d a  p o r  a ñ o s  d e  é x i t o  e r o d c n i c  y  |ior la n o n m i 
in v io la b le  d e  a s e g u ra r  e l b u e n  fu n c io n a m ie n lo  d e  ca d a  a c u m u la d o r .

R á p i d a  e n t r e g a ,  g r a d a s  a  fá b r ic a s  e n  a m b a s  co s ta s  y  u n  p e rs im a l d e  e x p o r ­
ta c ió n  d e  vasta  e x p e r ie n c ia  en  lo s  n e g o c io s  in te r n a c io n a le s .

P r e c i o s  r a c i o n a l e s  a s e g u ra d o s  e n  v irtu d  d e  lo s  m á s  a d e la n ta d o s  m é to d o s  
fa b r i le s  p a ra  lo  p r o d u c c ió n  e n  g r a n d e  esca la .

¿P or  qué no se coloca Ud. a la vanguardia del negocio? Puede hacerlo con el 
NATIONAL Escríbanos ahora mismo. Le enviaremos inform ación delallutlu y le avisa­
rem os si la representación del National está todavía disponible en su inerrudo. Escri­
banos en seguida e incondicionalinentc, por supuesto.

NATIONAL B A IT E R Y  CO.
D epa rta m en le d e E xporU ición , 30 Water Street, Nueva Ytirk, E. U. A.

D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a : “ W id b lo c o ”

ACUMULADORES

D iciem bre, 1930
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GANE $150000 MAS AL AÑO
{Esta es una cifra moderada)

haciendo dos trabajos de rectificación de cilindros 

a la semana con una máquina ST O R M

L a s  c i f r a s  n o  m i e n t e n  . . . Por e$ra razón, 

la Storm  M anufacturing Com pany ha sido extre­

madamente moderada en la cifra anotada en el 

encabezamíneto de este anuncio, Cualquiera maqui­

naria es, en resumidas cuentas, una herramienta 

in m ó v il. , , y las posibilidades de ganancias dependen 

no sólo de la cantidad y calidad del trabajo que ella 

ejecuta, sino tam bién de la ambición, energía  y 

actividad del hombre que posee esa máquina.

E S T U D IE M O S  L O S  H E C H O S  

C A R A  A  C A R A

ud. sabe y nosotros también sabemos que los negocios 

actuales no son tan próspera com o en otros años.

El público en general se siente retraído en lo tocante 

a gastar dinero, Los fabricantes de automóviles 

eomprendon perfectamente lo que está pasando, y 

por esta razón están construyendo menos vehiculos.

La gente va a conservar sus automóviles y a usarlos durante m ás tiempo

. . .  y es aqui donde está su oportunidad para aumentar sus ganancias

rectificando cilindros por el P R O C E D IM IE N T O  S T O R M .

El procedim iento Storm  es el el método exacto para rehabilitar cilindros. 

Un m otor viejo, con cilindros desgastados, con derroche de gasolina y 

aceite y falto de fuerza, puede rejuvenecerse con la precisión de 

fábrica, de modo que recobra su fuerza primitiva y su ahorro en 

gasolina y aceite, sencillam ente rectificándolo con una máquina Storm.

Explique esta econom ía a su cliente. Hágale ver la exactitud del 

procedimiento Storm. Piense en el número de personas que vienen a 

su taller, cuyos motores están desgastados, mas, a pesar de esto, no

quieren gastar dinero en la compra de un automóvil 

nuevo, Estas personas son precisamente las que 

pueden interesarse vivamente en la rehabilitación de 

cilindros por el procedimiento Storm.

U N  T R A B A JO  C A D A  
T R E S  D IA S

Piense en el número de clientes que Ud. puede ver 

todos los días. Piense en el número de automóviles 

viejos y desgastados que vienen a su taller todos los 

días. ¿A ca so  no puede obtener un trabajo cada tres 

d ia s entre todos estos clientes? ¿ N o  puede hacer 

dos trabajos de rectificación de cilindros a la semana? 

Sí puede hacerlo, entonces aumentará Ud. sus  

ganancias de su taller en por lo menos $1500 al año. 

Todo  esto depende de Ud, mismo,

Hem os preparado un fo lleto en que explicamos 

detalladamente las posibilidades de ganancias que 

existen en la rehabilitación de cilindros por el 

procedimiento Storm. En el explicam os lo fácil y rápido que es  

rectificar todos los cilindros de un motor con una maquina Storm  . . . 

cóm o cualquier mecánico ordinario puede manejar una máquina Storm, 

cuya exactitud está bajo absoluto gobierno mecánico.

En este anuncio m anifestam os ciertos hechos expresados de un modo 

moderado, y lo hacemos en beneficio de los garajístas y dueños de 

talleres emprendedores y enérgicos. ¿ E s  Ud. uno de éstos? De serlo, 

le rogamos que en seguida, antes de que se olvide, nos envíe  su 

nombre y dirección, para tener el gusto  de mandarle ejemplar 

gratu ito del folleto informativo de que hablamos en el párrafo anterior. 

Este folleto lleva por titu lo “$1.500 M á s  al A ñ o  con Una Rectificadora  

Sform .’’ Pídanos su ejemplar ahora mismo.

Storm Manufacturing Co., Inc,
D E P A R T A M E N T O  DE  E X P O R T A C IO N : 
30 W ater Street, Nueva York, E. U. A.

*  C lares: Ben(!ey A  B C 6 b, edición, y  W eelem  ü n loo.
D IR iX C lO N  T K L E Q R A F IC A : W ID BLO C O , N « *  Torfc

El Método E X A C T O  para la rehabilitación de cilindros
7 4 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



Para el dueño de garage 
que quiere mayores 

ganancias

Cada d u eñ o  d e  a u tom óv il necesita  de 
vez en  cuan do qu e  las válvulas d e  su 
m o to r  sean có i'reclam en te esm eriladas. 
E l garage qu e p u ed e  hacer este trabajo 
d e  la  m anera m ás ráp ida  y  satisfactoria 
es e l  qu e  obtendrá  m ás ganancias. C om ­
p re  u n  esm etila dor e lé c tr ico  d e  válvulas 
U . S. d e  t ip o  portátil— le  aportará 
m ayores ganancias en  estos trabajos. Le 
ahorrará m u ch o  tiem p o , íe  h a r á  u n  ira- 
b a j o  co rre c to  y  su fu n cion a m ien to  n o  le  
costará casi nada. Este esm erila dor de 
válvulas esta p rov isto  d e  un  m otor  eléctri- 
co  W estin gh ouse de  m o d e lo  esp ecia l. (La 
W estin gh on se  es la con cesion a ria  exclu - 
siva de la  U . S. E lectr ic  T o o l  C om pany, 
fa brica n te  d e todas las herram ientas 
e léctricas U . S. para garajes.)

El acum ulador W ubco, 
tipo Ledge

A um ente sus ganancias d e  acum ula­

dores con  e l W u b c o , t ip o  L ed g e . Es un  
nu evo refinam iento en  acnm ulodores—  

u n  acu m u lador d e  un  p re c io  sorp ren ­

d entem ente e co n ó m ico — un acum ulador 

q u e  le  traerá n u evos c lientes. P id a  al 

con ces ion a rio  de  la  W estin gh ou se  in­
fo rm a c ió n  com p leta  sob re  este p rod u cto .

W estinghouse E lectric International Co. 
1 5 0  Broadway, Nueva Y ork , E. U. A.

■ 1̂—1•■
i

De* tiuoni i
éT1^̂3hd

Rectificador de acumula­
dores W estinghouse

Saque bu en  p ro v e ch o  d c l  serv icio  d o  
cargar acum uladores— instale un  re ct i­

ficador R ec iig on  W estin gh ouse. Carga 
p erfectam en te lo e  acum uladores n un  

rég im en  constante y  ex ig e  p oca  atención . 

N o  tiene p iezas m óv iles  expuestos a 

desarreglarse. N o  req u iero  substancias 
qu ím icas n i líq u id os , D ura indefin ida­

m ente.

A RO ESTIN A: Cía. West-
iD ghoiise Electric Inter- 
nacional, S, A . Avenida 
de Uayu 1035. D u e n o n  
A J re a .

BOLIVIA: Bnlert Hermanos, 
L a  P a n .

B R A S IL : Byington 4  Com­
pany, S fio  P a u l o .

C H ILE: Cía. Eléctrica West- 
InRbodae de Cbile. S a n ­
t i a g o .

COLOMBIA: Montoya del
Corral 4  Co.. 8 . A „  M e -  
a e l l l n .

COSTA H ICA: H . T . Pnrdy, 
S a n  J o n e .

CUBA: Wcatlcgbonae Elec­
tric International Co., 
H a b a n a .

Qnlto Electric 
Power Co.,

ECUADOR:
I.iKbt , 
quito.
S o c i e d a d  Continental. 
G n a y q u l l .

D lK t r lb u id o r e a

E SPA R A : Constructora Na­
cional de Maquinarla Eléc­
trica, M n a r i i l .

GUATEM ALA: Emilio Selle. 
C iu d a d  d e  G u a t e ­
m a l a .

HONDURAS BRITANICAS: 
Charannes Machine Shop, 
B c l l s e .

MEXICO: Cía, Weutlngbonae
Electric IntcrnaclODOl, 
M é x i c o .  D . F .

PANAM A: Cardóse 4  Lindo. 
P a i i i i in n . II . P .

l'K ItU : Emilio r .  tVégncr 4  
C ía., L im a .

REPUBLICA DOMINICA­
N A : L  M. OaIdec«D.
S a n t o  D om In K O .

ISLAS FILIPIN AS; Weit- 
ern Equipment 4  Supnly 
Co., M a n i la .

PUERTO RICO : Aiilllla* 
Electric Corp., S an  
J u j in .

SALVADOR: Wm. O. Mc- 
Entee, S a n t a  A n a .

URUGUAY: Borrntoaa 4
Caatella, M o u tc v I U e u .

VENEZUELA ; O. Adrianas 
4  Co.. Inc.. 25 Uesver 
St.. Nuera York, E. U. A. 
(Rcpreneotadoa por Dlr- 
nOR, Plnoda 4  Co.. Mara- 
calbu),

W e s t i n ^ o u s e
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Ganancias en el Negocio de Reparaciones

s

A  depresión comercial de la cual el m undo está empezando a resurgir lentamente, está 
 ̂ iportando a los comerciantes de automóviles, dueños de talleres y de garajes, el más 
vasto mercado para servicios de reparaciones que se haya visto hasta ahora en la histo­
ria de la industria. . . .  A  causa de la depresión comercial, centenares de automóviles, 
camiones y ómnibus en cada región han venido funcionando estos recientes meses con  
con la m enor conservación mecánica posible. En un período de negocios lentos y  escasos, 
com o ha sido 1930, los dueños de automóviles y camiones han postergado todos los tra­
bajos de conservación mecánica con  excepción de aquellos de más absoluta urgencia. Tan 
pronto com o el firmamento comercial empiece a esclarecerse, muchos de estos vehículos 
irán a los talleres de reparaciones en busca de diversos servicios mecánicos. . . . Por otra 
parte, recordemos que los automóviles nuevos exigen muy poco  servicio de conserva­
ción durante el primer año y el segundo de su funcionamiento. Son los automóviles que 
llevan dos, tres, cuatro o  más años de servicio los que necesitan más atención mecánica y 
los que dejan más ganancias a los talleres. En vista de ésto, los vehículos que entraron 
en servicio en 1928 y  1929 están ^ o r a  empezando a necesitar atención mecánica. D u ­
rante los años anotados se pusieron en circulación más vehículos automóviles que en toda 
otra época de la historia de la industria. Pocos de estos vehículos han necesitado repa­
raciones el año pasado. La mayor parte de ellos necesitarán algún servicio mecánico el 
año entrante.

Cuando esta demanda de servicio de conservación mecánica llegue a su estableci­
miento, esté U d. seguro de poderla atender. Tenga listos los repuestos y accesorios, lo 
mismo que las facilidades mecánicas, que anotamos abajo. Así sacará máximo provecho de 
este gran negocio de reparaciones.

Ventas de Servicios y Repuestos
Kjq trasqrt)

Arboles de eje Cojinetes de rodillos Rnsranajes 
Arcales propulsores Arlicnlociones universale.5 

£jc delantero CojinetesBujes de muñones 
Pernos de tensores Bujes de tensores Piezas de mecanístno de dirección FrenosForros de frenos Tambores Motores Vil villasResortes de válvulasRmpaqueaduras
EmbolosPasadores de émbolos Anillos o segmentos de émbolos BujesCarburadores v piezas Silenciadores r  i gue nales Bielas Engranajes Sistema eléctrico Acumuladores 
Bombillos eléctricos Bujías de encendido CaMes y bornes

Bobinas Amperímetros Distribuidores Piez.is de generadores Piezas de] arranque Piezas diversas—escobillas, 
resortes, interruptores, fusibles, etc.

Sistema de enfriamiento Radiadores y núcleos Conexiones flexibles Correas y ventiladores Termómetros de radiador 
Embrague Bujes y  empaquetadaras Revestimientos Placas 
Muelles Láminas 

Bujes 
Cambio de marcha Cojinetes Engranajes 
Distribución Cadenas Engranajes 
CarroceríasMateriales de capotaTapicería, tapetes y onuelles

Herrajes diversosVidrioLámparasGuardabarros
Guarniciones diversas

Accesorios diversos 
Amortiguadores 
ParachoQuea 
Neumáticos y válvulas 
Ruedas

Llantas metálicas y piezas Portaneumáti eos Pernos, tuercas y remaches Limpiadores de parabrisa Empaquetaduras Pinturas y lacas
Elementos de Taller y de Garaje

Calos -  -Sobre carrito para garajes Otros tipos
Taladros eléctricos Portátiles De banco Prensas y extractores de ruedas Lubrícadores de cbasís*Tipos eléctricos Tipos neumáticos Máquinas forradoras de frenosDe funcionamiento mecánica De funcionamiento manual Rectificadores de bielas Ensayadores de frenos Rectificadoras de cilindros Tipo de niedra de amolar 

Perforadores, eseneriladores y escariadores Rectificadoras de válvulas 
De funcionamiento mecánico De funcionamiento manual I.avadoras y o alimentado ras de automóviles Rectificadoras de acumula­doresRectificador

Grupo mctogeneiador Herramientas corrientes 
Pulverizadores ric pintura 
Grúas de auxilio 
Esmeriladoras de piso y de bancoDe funcionamiento mecánico De funcionamiento manual 
Ensayadores de faroles 

delanteros 
r.evantadores de automóviles 
Cambiadores de neumáticos y otros útiles Equipo para soldar Compresores de aire Herramientas manuales Llaves Martillos Alicates SierrasEscariadores y limas Destornilladores M Icrómetros Herramientas para guardabarros Cinceles OtrasJuegos de llaves de cubo
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OVERSEAS AU TO M O TIVE CLUB
IN C O R P O R A T E D

460  W est 34th Street N ueva Y ork , E. U . A .
D ir e cc ió n  le legrá fica : O V S E C L U B  "N e w  Y o r k ”
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Overseas Automotive Club
I N C O R P O R A T E D

El objeto de este Club es promover entre los fabricantes de productos para 
automóviles, gerentes de exportación de estos fabricantes y otros representantes 
del ramo, personas o compañías interesadas en la exportación dc tales pro­
ductos, las más estrechas y cordiales relaciones posibles a fin de acelerar y faci­
litar el desarrollo de sus negocios internacionales en beneficio de toda la in­
dustria automotriz. Este Cliib no es una organicación mercantil.

Nómina de los Miembros
(corregida hasta el 15 de octubre de 1930)

EDWIN D. ALLKENOINGEEt 
Gerente de Exportación 
25 Beaver St.» Nueva York

E. H . A u s t i n

Tim ben RcIUr BearvnQ 
S ervice and SaUs Co.
Nueva York

P .  F ,  B a i l l e t  
Gerente de Exportación 
4Ó1 Ejghth Ave,,
Nueva York

G e o r g e  H . B a r  n  a r o

Stanley Electric Tool Co. 
100 Láfayettc St.»
Nueva Yotk

J o h n  F . B a p b
Van D o m  Electric Tool 

Co.
Towson, Md.

E, N .  B e i s h e i u  
Buniinff Brass & B rom e

Co.
Toledo. Ohio

A l l e n  a , B e l l i n g z r  
Black &  D ecker M fg . Co. 
Towson, Md.

D a v i d  B e n j a m í n

Gabriel Snubbcr M fg . Co. 
Cleveland, Obío

A . C. B e r g M a n n  
Oakes División 
Houdaille~Hershey Corp. 
340 W . 70th St.,
Nueva York

W . D .  B l o o »
IV. D . Blood &  Co., Inc. 
30 W ater St.» Nueva York

F, A . BoHNHoasT 
Gerente de Exportación 
W eaver M fg . Co. 
Spriosheld. 111.

J o h n  A . B o i t a n o

Gerente de Exnortacíón 
136 Liberty St,,
Nueva YorK

R o c e r  L , B b a c r e n  
M iller Falls Co.
28 W arren S t ,
Nueva York

J a m e s  E .  B ü r k e

Gerente de Exportación 
Stftvart-lVarncr Corp. 
Chicago» III.

E d w a r d  L .  C a s w b l l  
Gerente de Exportación 
Thompson Products, Inc. 
Develand, Ohio

A t h e r t o n  C c a r r

Black &  D ecker  (Austral* 
asía ), Ltd.

Sydney, Australia

W . S. C otes
Gerente de Exportación 
The Shaler Company 
Milwaukee, W isconsin

D iciem bre, 1930

V . A . D o d g e  
Presidente
D odge &  Se\mour, Ltd.
53 Park Place,
Nueva York

C. W . D ola n  
H ojtings M fg . Co.
Kastinga, Mieh.

E. W . F e n d

Gerente de Exportación 
WiUard Storage B a fy  Co. 
Cleveland, Ohio

IlEíBEaT S h o cse x  
M vtler Sr Phiops (A sia ),
25 W , 44th St-,
Nueva Y'ork

F bank Gamundi
Gerente de Exportación 
Eaton B n n ^ er  Sr Spring 

S ervice Co.
Cleveland, Ohio

J .  G K a S T E N F E L D
Autom otive Manufacturers, 

Inc.
569 Broadway,
Nueva York

C. O- G r a k s t u a n d  
Stanley W orks 
100 I-afayctte St.,
Nueva York

A l f o x s o  G r e z

Creo International Corp.
40 Rector St,. Nueva York

G o R D O N  G r o t h  
Simmons M fg . Co. 
Cleveland, Ohio

W a i .t e r  C. H e c k e r

Curtís Pneurnatic Machín- 
ery  Co.

St. Louisi Mo.

J ,  A .  H e l c u e r a

Oceanie Sales Management 
Corp.

44 Wbitehall St.,
Nueva York

J. D. H e l t i i a l l

Gerente de Ventas de E x­
portación de lacas 

Sheruñn.Wiltiams Co. 
Newark, N . J.

J .  C a r r o i -!. J o i i n s t o n  
A tlas Asbestos Co.
North W ales, Pa-

P e t e r  a .  K a R L
Gerente de Exportación 
Brunner M fg . Co.
Ulica. N . y .

A - H .  K e l e m e b  
44 Whitehall St..
Nueva York

W . O. S. K r r r  
M orquetts M fg . Co.
17 M oore St., Nueva York

G. L . K luvskens 
31 W . 30th St., Nueva 

York

Caru T. K rennhicu
Es'lrí'Co. A u to Products 

Corp.
33 34th St-, Brooklyn, 

Nueva York

C. R . LeC rrep 
P yrene M fg . Co.
Newark, N, J,

C harles H , L ee
Champion Pncuinatic Ma- 

chinery Co.
8164 South Chicago Ave., 

Chicago, 111.

W arren K . L ee
Overseas M otor Service 

Corp.
1775 Broadway, Nueva 

York

W . H. L ee
Gerente de Exportación 
S tevcns IValden. Inc. 
W orcesler, Mass.

E rnest W . L ene
Gerente de Exportación 
280 Broadway, Nueva York

W . H . L U K R M S
Gerente de Exportación 
R . M . HoUÍMSÍtead Co. 
Camden, N . J-

pRANK J. M cH u oh  
Gerente de Exportación 
A . Sehrader's Sons, Inc. 
Brooklyn, Nueva York

T . F . M cC obk ack  
T . F . McCormaek &  Co.
44 Wliitehall St-, Nueva 

York

Dem pstke MclKToart 
American Steel Export 

Corp.
295 Madison Avenue, 

Nueva York

W alter M . M cK im 
Gerente dc Exportación 
238 Main St., Cambridge, 

Masa.

J o h n  C. M atiiew s
H . M . Robíns Co.
Detroit, Mieh.'

I .  I -  M lR A trP A
Relay M otors E xport Corp. 
132 Nassau St., Nueva 

York

F é l i x  M u niz  
A s tee  E xport Corp.
475 Fifth A ve ., Nueva 

York

G eoroe A . POWESS 
H all M fg . Co.
Toledo, Oblo

C. M. P e t e s  
Gerente de Exportación 
Black Sr D ecker M fg . Co. 
Towson, M d.

F r e d  S .  P h i l l i p s  
IV. H . Diincan Co., Inc.
70 W orth St., Nueva York

K a l p ü  P o s t a l

Gerente de Exportación 
Toledo Steel Products Co. 
Toledo, Ohio

R o b e r t  E ,  P v í  
Hobert E . P y e  Sr Co. 
Yonkers, Nueva York

C l e m e n t  P u e s c h e l  
Gerente dc Exportación 
1841 Broadway, Nueva 

York

W a l t e r  R i n c k  
Rinch-M cllwainr, Inc.
16 Hiidaon S i.. Nueva 

York

R .  A -  R o d r í g u e z

Gerente de Kxuortación 
55 W . 42nd S t„  Nueva 

York

T , G, R o c e r s

Gerente de Exportación 
51. Tool &  M fg . Co.
St. Louis, Mo.

IlERUAN O. KoSENSTEIN
Standard M otor Products, 

Inc,
I-ong Island City, Nueva 

York

N b w e ll  R. Sasb 
Gerente de Exportación 
R usten  M anufacturing Co. 
M iddielown. Conn.

I I a r o l d  P .  S a u m a n n  
Jordán B. Parsons A sso­

ciates, Inc.
31 W . 42nd S t .  Nueva 

York

VttICEKT A - ScULI.V 
Chicago R ivel Sr Machine 

Co.
I83D S. S4tK A ve., Chicago

C. C. S eceist
P'ieior M fg . é t  Gasket Co. 
Chicago, III.

T . H . Stuvz»
IVhitaker B atlery Supply 

Co.
Kansas City, Mo.

R. C. T i i o u p s o m

Gerente de Exportación 
P resí'O 'L ite .víorspe Bat- 

tery  Sales Corp.
40 E. 41st SI.. Nueva York

B-

3

(iEoaoE TipPANy
Overseai M otor Service 

Corp.
1775 Hroadwiiy. Nueva 

York

F, V an lii.ARcoK
Gerente d c  Exportación 
K eystane Reamar & Tool 

Co,
26 W arren St.. Nueva 

York

F. J .  W rrner
fíerente de Exportación 
M ariiuelle M fg . Co.
17 M oore S t„ Nueva York

E, G. W iu.C M i
Gerente de Kxporl.ición 
PronkUn Aníomabile Co. 
.Syracuie, N, Y .

C, M . WVHXE 
Director Gerente 
Overseas Industries, Inc. 
Chicago, III.
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Las Ruedas de Repuesto Dejan 

Ganancias Netas

’̂ y "

S’ O °
El negocio de ruedas y llantas de repuesto no presenta desagradables 

problemas de servicio.

Las ganancias que Ud. obtiene al efectuar la venta son suyas entonces y  
después. N o  hay deducciones m ás tarde por cw icepto de servicio  

gratuito

M illo n e s  de  vehículos automóviles americanos salen de fábrica con do­
tación de ruedas y llam as Kelsey-Hayes.

Cuando estos automóviles llegan a su mercado, y necesitan después ruedas 
V llantas de repuesto, ¿po r qué no obtiene Ud. m ismo este negocio?

Pidanos información detallada sobre la representación de los productos 
Kelsey-Hayes.

El servicio Ke lsey-Hayes se extiende por todo el mundo.

K E L S E Y -H A Y E S  W H E E L  CO RP.
DETROIT, M ICH., E. U. A.

H ifiy fM tu r v r a i
D e tr o it . M lc b .,  J a ck io n , M Ich .. A lú lo n . M Ich .. M am ph U . T « n n „  B uíT alo. N . T . .  E .U .A .

D lv U tú n  C an aden n e: K e l> «y  W h fc l  C 9 .. L t d ..  W tn d eor . O n l.. C anadá

O M it á n  de E xp orta a tá n : 30  W a ter  S t . .  N u ev a  Y erk , N . Y . .  E .U .A .

D Ireeelán N Ia g rá fIea : W ID B L O C O . N . Y .
T ed a s  U i  llaves

KELSEY 
-HÁYES

R U E D A S  DE M A D E R A ,  
D E  R A Y O S  DE A L A M ­

BRE Y  DE D IS C O

ahora.. ♦ los originales
American 

Brakebloks
en

ROLLOS
para fr en o s  in teriores

He aquí el anuncio que millares de comerciantes al 
por menor y al por mayor han estado aguardando 
con impaciencia; LOS O RIGIN ALES A M E R ­
ICAN BRAKEBLOKS EN  ROLLOS.
Abora puede Ud. dar a todos sus clientes la mayor 
seguridad, la mayor comodidad y !a mayor 
economía de este moderno material de freno— y al 
mismo tiempo, obtener más ganancias para Ud. 
mismo.
Los rollos de American Brakeblok se hacen 
exactamente del mismo material y poseen TODAS 
las excelentes propiedades de rozamiento o 
fricciónales que han aportado tanta reputación a 
los American Brakebloks en juegos. Se hacen en 
rodillos de la longitud más económica (25 pies). 
DIEZ RODILLOS sirvan para casi el 90 POR 
CIENTO de todos los automóviles de pasajeros y 
camiones livianos provistos de frenos interiores. 
Piense en lo que esto significa para Ud. en el 
sentido de ganancias y conveniencia: una exis­
tencia COM PLETA del mejor material al Costo 
de itivcrsióii más bajo posible— una existencia 
completa en forma condensada fácil de almacenar 
y fácil de manejar.
Empiece en seguida a conquistar nuevos dientes 
con los American Brakebloks en rollos o en 
juegos. Pidanos información detallada acerca de 
estos lucrativos productos y de nuestro atractivo 
plan de ventas para su mercado.

Lot rollfíe de American Brakebloke contienen 23 pies 
de material en iamañoa convenientes pora 
todo automóvil de pasajeros v  camión de peso livi­
ano provisto de frenos interiores que usan material 
do freno de 2H * ^ o tamaños menores. Estos 
rollos completan ahora 6l surtido de American 
ñrakpblf>ks v  permiten la utilisación de todos los 
tipos de m ateriales: Tipo de recubrimiento completo 
de colocación con pernos, tipo Keeper, upo Tab-Bnd 
V tipo sencillo de recubrimiento completo en fuegos 
o en rolloe.

A M E R IC A N  B R A K E  M A T E R IA L S  C O R P O R A T IO N
División índustrlel y  Avtomotrig áe la American Breke SAmo 4  Fovnáry Co.
4660 M «rritt A y«nue • • • Detroit, Michigan, E. U . A.
OHciaas rie V enias: -  - Nueva York  -  • Sau Francisco
Departamento de Exportación: 30 W ater St,, Nueva York , E . U . A,
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T a d o t  loa  v ú tv id p t D il l  t i e n e n  l o »  n u e v o »  
in te r io r e s  d o  v á lv u la  D ll l  S u p o r S e a l

Una base de válvula 
admite cualquier vástago

D u r a n t e  años Ud. ha tenido que man­
tener en existencia cámaras de neumáti­

cos de cam ión con  un amplio surtido de 
vástagos de válvulas, o  bien, ha tenido la 
molestia de hacer lentos cam bios de válvulas.
E l nuevo vástago de  válvula Dill Instant-on 
de dos piezas hace sumamente fácil, rápido 
y económ ico el servicio de neumáticos de 
camión.
Elija la cámara de aire de adecuado tamaño 
provista de la placa de base norm al de Dill 
firmemente asegurada, y coloque sencilla­
mente el tipo de vástago exigido por la 
rueda. El trabajo se liace así en un instante.
No hay necesidad de mantener una gran 
existencia y no hay retardos en el servicio.
Se da al cliente un trabajo m ucho más satis­
factorio.
Ud. se beneficiará pidiendo a su fabricanic de neu- 
m álicos que le suministre cámaras de aire para 
neumáticos de camiones provistas de válvulas 
Instant-on.

T H E  D I L L  M A N U F A C T U R I N G  C O M P A N Y
C l e v e l a n d ,  O h i o ,  E .  ü .  A .

C o i  fa b r i c a  e n  e l  C a n a d á , T h e  D il l  M fg .  C o m p a n y  o f  C a ñ ad a ,
L td .,  T o r o n t o ,  O n ta r io

VALVULAS DE NEUMATICOS

I S H I U i E L ]
D iciem bre, 1930

Por la pintura 
en pequeña

En los trabajos de rctoqne y en las numerosos 
obras pequeñas de pintura, que exigen conlíntia 
atención, el modelo “ Spray-all Pahilcr”  U. S. 
resulta muy ahorrativo de líciiipo y muy pro­
ductivo de ganancias.
Es portátil. Pesa sólo 46 libras. Conectándolo 
a un portalámpara eléctrico, funciona inmedi­
atamente.
Proyectado sobre una base científica, construido 
de los mejores materiales y protegido por la 
pericia técnica de los ingenieros de la U. S., el 
modelo “ Spray-all Painler”  U. S. es un pul­
verizador de pintura muy eficaz y durable, muy 
superior a todo otro equipo de índobt similar.
Se suministra completo, incluyendo surtidor o 
pistola de pulverización, manguero y cordón. A 
precio adicional puede suniinislrursc con pis­
tola enteramente metálico de alta presión para 
servicio pesado.

US. A IR C O M P R E SSO R  
CO M PAN Y

5324 Harvard Avenue, Cleveland, Ohio, E. U . A.
EieribaM  a nueatro Depanam eato de Exportación:

30 W ater Street, Nueva York , E , U , A.
Dirección le le g r íi ica : ' W ID B L O C O . T o d e i laa cUvee.
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CURTIS
El surtido del 76 Aniversario de 
equipo para estación de servicio
Basado en  76  años d e  exp erien cia  m anufac­

turera  y  técnica
Un surtido  com p le to  de eq u ip os  d ign os  de con fu m sa , per* 
fe cc lo o a d o  en v ir tu d  de larga  experiencia , que s e  venda a 
p recios  q u e  no son  exces iv os , p rocu rable  de d istribu idores en 
todaa partes  y  fa b r ica d o  p or  una com p añ ía  de acred itada  
so lven cia  y  reputación .

C o m p r a a o r e a  C a r  l i s

KáUa «&ers provUioi de ceJlasM Tliukefi 
Cssl InaíeetadM por #3 dtsSMU. L i ellffll- 
aectón d« Is fricción reduce ti costo de 
rundenijnltnu). Coa loe «ojinelti de rodlllee 
eónIcM Timken. le feclIJU el tjuele de los 
eojlneiei per» eompeniar ti deagaste. 7 por 
esta razón los comprtioree fíurtli pueden 
mantenerle en mislino arado de rendimiento 
durentt toda el llampo. Olrti nueras rtn*
(■Jai ion le tranimlilón de ruaras por eorrea 
trtenaulir lemejente a le de ua automóvil, 
meniare uni*enal de moler, baie entera* 
menie de acero 7 1 líteme de lubrtcadón por 
anille eenlrtl, b  modeloi de scdóo lenetlla 
r  de acción dohie. de tirlai eepecldadei 7 
wtlloi

C o m p r a a o r a a  d e  a l e e  C u r l la  p a r a  
p u l  v e r l s a d o r e x  d e  p i n t u r a

m nutre ilitama de lubricación Curtli. llamado 
“ ioUlo eentral”  et do eipeclsl Importanela. 
fie reduoe el etaicainiinto del ftlito. (loe 
eom p reeere i erdinarloi arrailrao aceito que eche 
a perder el trabajo dt pintura.) En modelos 
da 1 7 de 8 lurtldorei. en tlpoi njoi 7 portó* 
ti lee.

L o v a o t a d o r o a  s l r a t o r i o a  C u r ­
t í s  p a r a  a u t o m ó v l le » !

CoQPleUmente loguroi. Be lUjOMo eo 
euelQuIere posición por una poiUlva 
cerradura de eeelte. No hay aire en 
ai cilindro del lerentador. No puede 
b^eree accidenta Unente. Gobierno ab* 
Mlutc. Bsjo coelo de IniUltelón Qlrt 
Derfeetamrnte en todo nlre).

. A
L a v a d o r a  d e  a c ito m ó T ÍI  
C u r t í s  d e  a i r e  c o m p r i m id a
Compresor C urtii de doble cojinete 
do rodJIloi Tirnhen. M ontaje mói 
cotnpectQ. I’ e io  reducido Da eom*

' > pleto serrlelo de llmple&a. Á c d o u
. lodo adllam lenio do lim pióse» lo 

mlaino que berram ltnfes oeutniU cu .
' Birre pare Inflar neiimóUcos. sd^ 

mil de lim piar m ejor 7 tnói 
rinidaraenlt 1ai automóvilei

L a v a d o r a  d e  n a t o m d v i l  
C u r t ís »  t ip o  h l d r A o l l e o
Do equipo completo de prado 
bajo, En modeloi de uno o de 
dot lurtldores. Nuera bomba 
de (res ellindroi de baje relo* 
ddad. enteramente toeerrads 7 
cctt iubrieadón eutomólics. rnia- 
trulde pof la caaa CurtU eepe* 
claloeote pera el serrlelo de 
lerar aubXDÓniea. Slitemes de 
lubrieeclÓQ por Inundadóo t 
automidco directo ülieos de 
auTltdofee de tipeclel aleeclón 
de acero IfiOsldahle 7 de doble 
tratamiento térmico. Regniador 
lutemltlco de presión

P ed e*t«U » C urtU  pmrs suD iloU tro d «  aire 
Upo do o r r o t o  y  torro, c o n  od ltan ilonto 
p aro  O fun o  oln ól.
F ob H com oo  tam bién c o i » r o o o r e s  do alro 
frs n d a o , haota do BO H J*,. to m o o  noum é- 

t lc o i  y  ffrúno do puonto.

Curtís Pneumatic Machinery Co. 
1921 K ien len  A v e ., St. LouU , M o .,  B. U . A .

/ag S R - T í i
AIR COMPRE5SDR5-H0I5TS-TRQLU EYS-CRANE5

E
NTRE todos los accesorios de auto* 

J  m óviles, ninguno es tan importante 
para el m otorista com o las Cadenas W eed, 
para viajar con  seguridad y sin demoras o  
dificultades p or  cam inos resbaladizos o  en 
mal estado.

En el lod o , barro, 
arena, o  sobre pavi­
mentos m ojados, las 
Cadenas W eed evi­
tan el patinaje y 
p r o p o r c i o n a n  el 
m áxim um  de trac­
ción  efectiva.

Día tras día, la 
demanda p or  las 
Cadenas W eed crece 
sin cesar, pues los  automovilistas en 
todas partes reconocen  la superioridad de 
esta antigua marca y la exigen.

(•‘ Está Ud. sacando provecho de esta de­
manda constante y creciente? Tenga siem­
pre en existencia las Cadenas W eed y  ofréz­
caselas a tod o  dueño de un autom óvil, ca­
m ión  u  óm nibus en su localidad. Verá

com o aumentan sus 
negocios y ganancias.

Pida más detalles a 
nuestros representan­
tes o  escríbanos direc­
tamente.

CA D EN A S
WEED

AMERICAN CHAIN CO., Inc.
N ew  Y o r k  C en tra l B a i ld in g ,  N u ev a  Y o r k ,  N . Y . ,  E . U . A .

D irección  ca b leg rá fica : A M C H A IN , N ew  Y ork  

REPRESENTANTES EN PAI8E» IBEROAMERICANOS Y ESPAÑA
G a a t e m a l a — Wm. T, Scoullar, 

17 Cfille Orleate Nb. S-A, 
Guatemola.

M é x i c o — General C eci m i a e  Ion  
Co., 8- A. Apartado 6l*Bia. 
México, D. F.

& 1 m e r  A Co.. 
Moreno 574, Buenos Airea. 
Argentina.

P u e r t o  R J c o — H . O ljde  Gregory, 
Inc.. Recinto 8ur No. 45, Son 
Juan.

ü r a s a a y — Palmer & Co.. Calla 
Piedras 419, Monterideo. 

Y e n e s a e la < —Bernardo Jarado- 
BUaco, PlasB Paatora No. 16. 
Cardcaa.

A r g e n t i n a  —  Palmer & Co.. 
Moreno 574. Bueooa Airee.

D o l l v l a — CoroeUne 7 .  Gundlacb. 
Oniro.

D r n n il— F. Labourinu & Co.. 
Run Buenos Aires 113 Rio 
de Janeiro.

C h i l*  —  Wessel, D oral ft Co., 
Valparalao.

C o s t a  R i c a — Jcaé Marfa Arce 
Co.» S. A ., San José.

C u b a — Reciproclty Sopplr Co..
Cnba 49, HatMiui.

B a p a ft a — Jo»é Lópes Zueraa. 
Calabria 104. BarcelODa.
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SALUDO DE 
PASCUAS

de

CAR WOOD

y una muestra de lo que Car proyecta hacer el 

año entrante

Es todavía muy temprano para indicar los detalles 

de nuestros autobotes de 1931— pero, por lo menos, 

le diremos para su información lo siguiente:

Construirem os un nuevo autobote de 

55 millas por hora, el modelo de cons­

trucción normal más rápido del 

mundo.

Hay, por supuesto, otras sorpresas— en realidad, 

muchas de ellas, pero no serian sorpresas si se las 

dijieramos ahora. Nuestro surtido completo se 

exhibirá en la Exposición de Autobotes de Nueva 

Yo rk  en enero del año entrante. Pídanos, informa­

ción detallada.

G ar Wd o d  im
r m  CDf ATf s r  n a h i  

E l  n o m b re  m á s  e m in e n te

415 C o n n e c t ic u t  A ve ,,  
D e t ro it ,  M lc h .,  E .  U . A .

D iciem bre, 1930

! N  M O r O R B O A T /V O

' e n  ia  in d u s t r ia  de  a u to b o te s

1860 B r o a d w a y  
N u e v a  Y o r k ,  E .  U . A .

Resolviendo
los P rob lem as de Pintar 
por Pulverización
H ay veces que en el trabajo de Pintar por Pul­
verización se presentan problemas que solo pue­
den ser resueltos satisfactoriamente por especia­
listas en la pintura por pulverización. La D cVil- 
biss Company, con  su organización Universal y 
sus 40 años de experiencia puede resolver cual­
quier problema que se pudiese presentar sobre 
cualquier fase de la pintura por pulverización. 
Los equipos DeVilbiss de pintar por pulveriza­
ción, equipos de ventilación, compresores de aire 
y grupos de compresión han sido reconocidos 
com o los principales, por su gran eficiencia y 
ba jo  costo de operación, en los principales países 
del mundo.

THE DeVILBISS COM PANY 
T oledo, O hio, E .U .A .

U U P R U S IO N T A I V T K »

A fiC E N T IN A — Oonoral B l « l r l c .  S . A . ,— B u m o i A lrt»
B R A Z IL -I r l5 m .t lo n » l  M .rh lncry  C o . - n i »  d .  Jtnelro, 8 i0  P .u lo ,  l’ rrnímUuw 
CH ILE— Inlctii»tloniil M íc h lm r j Co.— V í l í M i lK ,  A n lo fi íM U , 8 » n l l i í o ,  N lir ite  

A (c n c l« i ,  W a .. iQulauo ,  _
CO LOM BIA In io m o llo n íl Qonur»! E lcctrlo. 8 . A ,— B oiotA , B «rrtiia u lll«  L il i ,

Medollüi
C U B A ^ r h r íl l  E loclrlc Co.— l£ «bsr»
ECUADOR— JAivy ncrm ono»— Ouoyoqull
ESPAÑ A— Ia  A o o lt .m  B ip o n i ío r o .  B, A „  B írce lon t, (O flc lim  on H t ír ld ,  

n illioo  y V ilonrlu i 
F IL IP IN A S — P otlllc  Com m crcltl Co.— M onll»
MEXICO— laiFlnorrln» Hauliprotnl Co,, C ludid  do M íil fü  
P A N A M A -I’ orurn* H trdw oro Co,, CludoO do i ’ oníiii»
PERU — Intcrnotlonol M oclilnory Co.— I/Im »
P O R T U G A ^ -Iletlitricou ri D too., L id .— I/lilio»
PU ER TO  RICO— Hui^iocoi do AU>rc>— R m  Juin 
U R U O U A Y— a «n o r » l B leclrlc . B, A — M onltrldoo
VEN EZU ELA— In lc m illo n » !  O ío o r t l H o c lt lc , 8 . A .— C » r te » i,  M«t»c»11j0

Sistema

DeVi/biss
de Pintar por Pulverización
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Equipo corriente 
de los sutomó  
viles

Buick

Nash

Oakiand

Pontiac

Mudson

Essex

Mor-
quette

Carburación 
: perfecta

C om o  equipo corriente  de 
los autom óviles am ericanos 
m ás populares, la carbu ra ­
c ión  M a rve l ha establecido 
am plias oportunidades m un ­
d ia les para su  venta y  se r­
vicio.

Estud ie  esta lista de au to ­
m óviles equipados con  ca r­
buradores M a r v e l  y 
com prenderá fácilm ente el 
am plio cam po que  se p re ­
senta a  su  venta y  servicio. 
H ay  tam bién com p le tas in s­
talaciones de M a rve l que  se 
ofrecen en paquetes, para 
todas las p rincipales m arcas 
de automóviles. Pida a 
nuestro Departam ento de 
Exportación  in f o r m a c ió n  
detallada sobre la lucrativa 
representación de ventas y  
servic io  de  estos carbu ra ­
dores. H ága lo  en  seguida 
Q u iz a s  esté  todavía d is ­
ponible su  mercado.

M A R V E L  C A R B U R E T E R  
C O M P A N Y

Flint, M ich igan, E. U. A.

D e p a r ta m e n to  de E x p o r t a c ió n  
SO W a t e r  S t.  N u e v a  Y o r k ,  E .U .A .

Aceptac ión  Internacional

Demanda universal de 
Cojinetes Timken

82

¿Comprende Ud. el inmenso mercado que en 
todas partes existe en beneficio de la venta de 
Cojinetes Timken?
N o se trata de establecer una demanda, sino de 
satisfacer una necesidad— una necesidad que es 
el resultado natural de años de servicio en mil­
lares de automóviles, camiones y  tractores pro­
vistos de Cojinetes Timken.
Los comerciantes al por mayor, los comerciantes 
al por menor y  los dueños de talleres, están sa­
cando mucho provecho de la venta e instalación 
de los Cojinetes Timken. Ud. también puede 
hacerlo. Pida a nuestro representante más cer­
cano información detallada.

T he Timfcen Roller Bearing Service and Sales Co.
Cantón, Ohio, E. U . A.

D irección  te le g rá ñ ca : **Tiinro8CO**
01ic ln n í9  d e  e x p o r t a c i ó n

16 W est 6 0 th  S treet, N u eva  Y o r k , E« U « A»
4 0 9  O liv e  Street, D a lla s , T ex as, E . U » A .

1 8 0 0  V a n  N ess A v e ., S a n  F ra n cisco , C a lif ., B . U .  A .

R EPR E SE N TAN TE S E XC LU SIV O S D E  V EN TA S
A ntiU if H olandésu— T>. Cardóse. P m t Office B o r  6 9 , Cureeao.
Argentina— S enry  W . PeaboCj ft C fa.. Avenida de Mayo 1370 . Biieoos Aires.
Brasil— B. R . Rand. R ué Sao Pedro H .  R io  de Janeiro.
C h ll^ —H  RociMUe. 861  Pledraa. Buenoi Airea. Argentina.
ColocDbit'—UltramarM C ort«r«U on. 8i  B etrer S t.. Nuera York. B . 17. A.
Cuba— C. H . MaeKay. Avenida 7. entre 34 y  3 6. Reparto Mlramar» Habana.
Plllplnaa— MuUrr A  PhlpDS (^{4rúJa) L td ., P eclflo  B ldg ., Manila.
n ilp ln a a — Alian AtitoiooUve Ilrport CotnpaJiy. P loe  & M oolgom ery Sta.. Sao F randico» 

C alir.. B. Q. A.
Quatemala—“ DltniDarec Corporallun, 33  Bearer Street. Nuera Tork. E . U. A.
M4r1co— J . &  Ebtrada. Apartado 676 . Ciudad de M é d e o . D . P.
M íite i^ —Eatadof de  T ucatin . Campeaba. Chiapaa y  T a h is o ^ —Franclaco Preve. Room 6 0 7 , 

USO B 'w fij, Nuera York. E . U. A.
Panami— O m phrpj's Auto Supply. P.O. Drawer y. Ancón. Canal Zone.
Perú— Alfred P i l i  liar. Calle Correo ISO. Lima.
Puerto R le t^ '^ u llo  T , Etodriguei. 6 8 * 8 . 'B rau Street. P . 0 .  B oz  1 8 3 5 . San Juan,
U r u g u a y -B . R odietla. 861  P iedras. Buenos Airea. Argentina.
Vertesuela— bfanuel C. Perez H ijo , Apartado 567 . Catieaa.

Cojine te s de R o d illo s  C ó n ico s

T I M K E N
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



U N A  SENSACION N U EVA

de

Seguridad

V U L C A N IZ A D O R E S

M-lOO
M odelo  para  el m o to r ­
is ta . C om pleto, co n  9
p a rch e» $ 1.00 .
H a y  m illonea do ellos 
en u s o . Se ven d en  en 
to d o s  lo »  p a íses  del 
m undo d on d e  hay au to ­
m óviles.

A C E P T A D O S  umversal­
mente por el motorista com o 
el m étodo más rápido y  se­
guro de hacer composturas 
permanentes de neumáticos.

P A R C H E S  Shaler de Vul­
canizar se hacen una parte 
integrante de! neumático. N o 
pierden aire, ni se mueven, ni 
revientan ba jo las condiciones 
de uso más severas.

A  los Parches Shaler no los 
afecta el servicio pesado en 
caminos calientes a grandes 
velocidades.

N o hay otro  accesorio de 
autom óvil que tenga la cuali­
dad tan lucrativa de ventas 
repetidas. Cada Vulcanizador 
Shaler de S minutos que se 
vende representa un cliente 
permanente para m ás Parches 

, Shaler.P a rch es  E x t r a  s e  
ven den  separadam ente.

M ODELO PARA TALLER
O F E R T A  

IN TR O D U C TO R A

ESPECIAL

V u lca n izad or d e  d os  prensas 
p ara  ta ller o  ga ra ge  com p leto  
c o n  50  p arch es  d e  vu lca n iza r ,
S ha ler se  m andará  p o r te  p a ga d o  a  cu alqu ier ga ra ge  o  t a l ^  w  
rec ib o  d e  SS.75 o r o  am erican o. P a rch e»  extra  se  pueden  ob ten er 
p o r  6«paradOe

The SHALER COMPANY
Milwaukee, Wis., E. U . A.

C o m e r c i a n t e a  e a e r t l ia n  p o r  f o l l e t o  i n t e r e a a n t e .

• ia * n “
o m o t \

I B a t t e r y  
C a b W

jNa.»e7)

Para m ejor  servicio y  m ayo­
res ganancias em plee los cables 

Belden en sus trabajos
El reemplazo de nlonibres di'SRBSiadoB o defectuosoi con 
cables Bclileii conduce a un lucrativo servicio de automó­
viles. No repare loa alambres, sino quo rcenipláznloi con 
estoa producios Beldcn, que so hacen do acuerdo con las 
exactas especificaciones do los principales fábricanles da 
automóviles.

Cables Belileii 
pura Aoiiinxiliulores

C on vion o e x a m in a r  loa  
cabloM dol ftoum uln dor cad a  
v o í  qu o BD ropnro un  a u to ­
m óvil. B a taa  Ineuacolonea r o -  
auUnn on  lu c ra tiv a s  ro p a ra -  
clonea y  e n  aatinfacclO n p a ra  
el c lie n te . L o s  c a b le s  B eidon  
p a ra  a c u m u lad oroe  a ju atan  
p e rfe c ta m e n te . U n  lim itado  
s u r tid o  a lrve p a ra  to d o s los  
lu tom O vIlo a  a m e ric a n o s . So  
o freeo n  a h o ra  on a tr a c tiv a s  
c a ja s  do cartO n de coloros  
n a r a n ja  5 nogro típ ica m e n te  
U eldon,

Juegos Normales «le Cables «le Enceiiilido 
Beldeulac Aircraft

IA)8 n u e v o s  Jue­
g o s  de c a b le s  d s  
en cend id o B eld en  
son  de a la m b r e  de  
la  m is m a  a lt a  c a li­
d a d  de lo s  ca b le s  
de a lta  te n sió n  que  
la  c a s a  B e l d e n  
su m in istra  a l  C u e r ­
po d e  A v ia c ió n  de  
los E s ta d o s  U n id os.
U n  pequ eflo  Burlldo

“■ ' ^ 8  ^ W é s  del en cen d id o  de lo s  m o d o rn o s m o to re s  de  
a lta  c o m p re sió n  d e b e n  c a m b ia r s e  a  la  v u e lta  do c a d a  
16.000 k iló m e tr o s . E s t o  q u ie re  d e cir  qu e  h a y  
m e rc a d o  p a r a  la  v e n ta  d e  Juegos n o r m a le s  de c a b le »  de  
en cen d id o  B e ld e n la o  A ir c r a ft .

Alambre Belden en 
CaiTetes

B l su rtid o  de a la m b re s  B e ld e n  
p a ra  a u to m ó v ile s  com prendo  
to d o s loa tip o s  d e  c ab le  do e n ­
cen d id o , de a la m b r e  p r im a rlo  y  
do a la m b r e  d e  c a rr o c e ría . B e te  
a m p lio  su r tid o  satln faeo  to d o s  
los r e q u isito s  de se rv ic io  de 
a u to m ó v ile s , Be s u m in is tr a  en 
c a r r e te s  p a ra  fa c ilita r  s u  m a ­
n o jo . L o »  ca rr e te a  s e  d istin g u en  

D o r  co lore s m u y  a tr a c tiv o s . L a  c o m b in a c ió n  y
nSgro? tó n  l lp ló a  d e  B e ld e n . produ ce ■ '" 'la »  deVftiÁ mucho la Dena Jmponere« de !*■ 
ffan an ciae <3U0 o íre c o  el c o m p le to  au rtld o B eld en  d e  a l a to -  
I r e s  y  “ b?e» d e  su p e rio r  c a 'l ld ^ .  D e v u é lv a n o s  s i  cu p ón . 
p " r l  ’ !m“ a rle  n u e s tr o  b o le tín  d e scrip tiv o .

s ir v e  p a ra  to d o s lo s  a u lo m ó v llo »

—  ...r i u l N C  C O M l ’A N V

BE1.ÜEN *■
.«r  V s n  D u re n  « « « « •  C h l r . » »

Olrscrlón 0.1
iBÍ> rsri.nW ,„ta;níiTU.».

jIoidM»

pirtwlón
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M cQ uay-N orris M fg. Company, Oficinas principales en  St. Louis, M o., E. U . A .
O firino* ExporiaclQtM  9 0  W a t e r  S t ., N u e va  Y o r k ,  C . U . A . F d briras  e n  S i. L o u is ,  I n d U n n p o l is .  C o n n e ra v U lo  ( d o s )  ,  T o r o n t o .  C a o iid á

LA GRAN CONSOLA
— para su clientela más importante—

A q u e llo s  qu e p u ed en  com p ra r  to d o  lo  q u e  qu ieran , en cua lqu ier m om ento 
. . .  y  q u e  pu ed en  pagar a l con ta d o  c o n  la m ism a fa c ilid a d  q u e  a p la zo  . . . 
son  precisam ente los q u e  prefieren  la G ran  C o n so la  N o . 12 sob re  to d o  
o tro  m o d e lo  o  m arca d e  rad iorrecep tor. Y  su adqu isición , p o r  parte d c  
estas personas exigentes, desp ierta  entre sus am igos un  deseo  más intenso 
d e  tam bién  p oseerlo , qu e e l q u e  se p o d r ía  p rom ov er  p o r  una gran 
cam paña d e  anuncios.

La Gran Consola aporta ganancias al comerciante que la vende porque es 
un importante artículo de venta que atrae el interés de aquel os mejor 
preparados para comprar los más finos radiorreceptores del mer­
cado. El completo surtido de Strombcrg-Carlson está diariamente 
demostrando a sus representantes que "N o hay nada más fino que 
un Stromberg-Carlson.”

STROMBERG-CARLSON TELEPHONE MFG. CO
ROCHESTER, N . Y ., E. U . A.
D irección  tc le g rá ñ ca ; "StraracarT ’

C «n e < » l«n .rrp .: ConM s.lonu^lo.:Ohlillc t  BU<N B . U ltra  I Z l í ,  BueciM A lia i, 
Argvfltlnt.

C v T , H iy oM  4  C U .. AugutU nti t(M l. C n l lU  tté9 84ntU|0. CMU.
Luli Cnrrto. C t l »  llftiUl $038. lUo d» Jin«ire 

Kmllio T. \V un*r y  G lu. fid iflcio

E squint y  FlU ploaa. L lm i.Wlese,
Pw u.

A n u a l  O t a r  4  Coropany. L td .. Avanlda Bao 
Jpao d4. Calxa IbiaUl 2150. Sao Paulo, 
BraaÜ.

La Gran Consola No. 12 es un 
ejem plo excelente de !o que la 
oxaerleneia en la  eonstrueeUn de 
teléfonos siflniflca en radiotelefonía. 
Diez tubos eleetrúnícos. Gabinete 
semi oeteíonaJ de verdadero no sal 
eon efectos esculpidos en baJo 
relieve. ^

F n b r i r n n t e  ú e  n p n r a t o s  p a r a  l a  t r a n a m I a l O n  y  l a  r e c e p c i ó n  d e  l a  v o *  d e e d e  h a c e  m 6 n  d e  t r í e n l a  y  c i n c o  a ü o s
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Los Gatos Buenos 
Aumentan Las Ganancias

P R E TE N D E R  reparar un gato viejo y  gasta­
do  es lo  mismo que usar una junta vieja 

en la reparación de un m otor pues el servicio 
extra que preste no es suficiente ni para cubrir 
los gastos de compostura. Es un desperdicio 
de dinero. Com pre U d . gatos nuevos rojos 
Reliable— los gatos mas populares. Recuerdese 
el nombre— Reliable. N o  hay gato mejor. 
Busquese la marca de fabrica; es una garantia 
completa. H ay  un gato Reliable para cada 
uso. Solicítense catálogos.

T H E  E LITE  
M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y
110 O hio St., Ash’and, Ohio

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :

3 3 0  S . W ells  S t., C h ica g o , III.
D  Iré  c  c í p n  T e le g r á f i  c a — '  ‘E L I T E ’ '

G ATO  HIDRAULICO RELIABLE
C apacidad— 7  toneladas

Osee gato  gra n d e  hi­
d rá u lico  p ara  cam io ­
nes, tiene u n a  cap a ­
c id a d  d e 7  toneladas 
y  un  levante d e  10 
pulgadas. Está equ i­
p a d o  c o n  m ecanism o 
d e seguridad  p a ra  evi­
tar sobre-carga. C o n ­
stru ido c o n  todas sus 
partes re forza das para 
sorportar los grandes 
pesos p ara  que hn sido 
destinado. N o . 70.

G A TO  DE LE- 
YAN TE DOBLE 

PARA CAMIONES

U n  fu erte gato  de 
levante d ob le  c o n ­
stru ido con  m e­
can ism o de dos 
velocidades. El 
m a n g o  de 4 pies 
de  la rg o  facilita  
m u ch o  su m an ejo .

N o . 375,

A io a o r e s e  J e  ea n n  R e l ia b le  —  B u s q n e s e  la  m a rca  d e  ta b r ic a

RELIABLÊ rjACKSTIRE.
* ^ o d o  I q q u e  e l n o m b r e  indica**

El gancho de 
unión McKAY

— e/ acabado jdaloado McKay
-la calidad McKay

Venda McKAYS
E l gan ch o de  u n ión  M cK a y  ce un t íp ic o  p rod u cto  M cK uy . . .  os 

el m e jo r  d e l m erendó . . .  le  nyudnrú u v en d er  cndcniie M rK ny piira 
neum áticos . . . p o r  estas cuutro rnzones:

1. Sus c líen ics  no pueden  p erd er  las cadenas con  e l gancho de 
u n ión  M cK ay.

2 . Es e l gancho d e  u n ión  m ás fá c il d o  co lo ca r  y  d o  quitar.

3 .  Su fu n cion am ien to  n o  es a fectado p o r  lu n ieve , h ie lo , h a rro  o 
m oh o.

4 . N o se necesita ninguna herran iicn la para a b rir lo  o para cerrarlo . 
S írvase p ed irn os  in form a ción  com p leta  sob re  lo s  p ro d u c io s  M cK ay.

United States Chain &  Forging (*o.
Nuevo Y ork, E. II. A.W oolworth Building

D l r t c c U n  l e l .g r á f i c a l  ••VSCIIAIN— H F .I fY O H K "  
R é p r é te tu a t i le »

A r g in lin t ! Ottó Gberaon. C«M Ui 4» 
f ’o r re o  127, K u e n o i A lr n .

B r t il l !  Kr«inqr Co., C s ix i P oiU l 
557, R io  de J inelro.

Puerto R ito : M liu e l M o r ile i. Agar* to<Ío SKI, 8en Juen.
Sentó O c m ingo: MI cu tí M ore leí,

A p a r t id o  2R1. R in  Juao.
C ubé: F , A , Lercede. A p trled o  1904/

B tbepe,
F lir p ln u : R , O, W errlnguin, P ,0 ,

Box m ,  M intle.
O uetom eli: Joha W , I te ll, 8 s , Celle 

Poniente No, 12. OuateioeU  C lt /.

P erigu ey : O lto Rberion, C i i l lU  do 
Corrro 127. Ruenoi Airea,

P orú : Alfrad r e l l l ie r ,  AperledO 2554, 
M ine, l’ oró,

Belvedor: John W, H all. 5e. CiUe 
Poníanlo No, 12. O u e u n e la  C ltj. 

Uri/guey: O tio  B benon , C iitU x  d t  
i;orr«'o 127. Iiuenoa Airee, 

Repriiin lantoe Europeee: 
C o rn a llu ie »  A; RU kgold, H. iu .  69. 

Rué llutel do i Munneiel, firuiialJ , 
Bel xl uto.

C A D E N A S

TVFKAY
Para autonwvUfí», cam ion es y

Diciem bre, 1930 85
Ayuntamiento de Madrid



Las ganancias que vienen manana son más 
importantes que las ventas de hoy
No es la primera venta de aceite de motor lo que le dejará a Ud. 
sus mayores ganancias. Es la constante conservación de motores, 
semana tras semana, haciéndose de amigos y aumentando una 
buena clientela, a la que le venda accesorios y lubricantes, lo 
que le aportará verdaderas ganancias. Para gozar de un nego­
cio como éste, Ud. ha de vender el aceite de motor que do satis­
facción cada vez que se echa en la caja del cigüeñal. Este aceite 
es el PENNZOIL— 100% puro de Pensilvania— la elección de 
millones de automovilistas en todo el mundo. La representación 
del PENNZOIL nunca deja de aportar una buena ganancia al 
comerciante que la tiene. Pídanos información. Escríbanos 
ahora mismo.

THE PENNZOIL COM PAN Y
D ep arta m en to  d e  E x p ortac ión  

119 W est 5 7 th  Street, N u eva  Y o r k , E . U .  A .garani 
la a lta  calidad de 
cad a g ota  de Penn« 
aoll.

“ FA M e jo r  A c e i t e  d e M o to r  d el M undo E l ® 0 " -

Tres esmeriladoras AM M C O  económicas en precio 
que producen grandes ganancias a los talleres

C o n  estas esm eriladoras A m m co  se asegura un  traba jo  rá p id o  y  p rec iso . N o  hay n ecesi­
dad d e m ecá n icos  expertos. Se evitan  las d ev o lu c ion es  y  qu e jas d e  lo s  chen tes 
d esatisfecbos. L a venta d e  repuestos se  aum enta d e  nna m anera so rp ren d en ^ . Las 
esm eriladoras A m m co  ace leran  las reparacion es y  redu cen  e l  co s to  d e l traba jo  a un  
m ín im o . E q u ip e  su ta ller con  estas esm eriladoras A m m co  tan econ óm ica s y  obtenga 
m ayor ganancia d e  cada traba jo  d e  reparación ,

E sm eriladora D e  C i­
lin d ros M o d e lo  

R ig id o  E

Pare todo ciUndro de 
SH  »  polgadai.
Puede ajustarse en ei 
fondo det diámetro In- 
terlor. No bty vibra- 
cldn ni rotura de pie­
dra. Bace el trabajo 
con rapldsa y  a coato 
mínimo. Una herra- 
mlanta muy lucrativa. 
Bl modelo 3B  ee p a n  
anComivilee enropeea, 
Bacala do « 8  a 68  itun.

LA NUEVA ESMERILADORA AMMCO 
PARA AGUJERO DE PASADOR 

DE EMBOLO
H A C E  E L  T R A B A J O S  D E  20 E S C A R IA D O R E S  
D E  E X T E N S I O N . E s c a la  c o m p le ta  de 4 7 /6 4  a 
1 6 /1 6  p u lg a d a - N o  h a y  m o le stia s  con  e sca rla d o rea . 
T r a b a ja  c o n  ra p id ez  y  p ro d u c e  a g u je r o s  red on d os  
y  r e c to s , co n  su p erfic ie  de c o n ta c to  U sa y  su a v e  
c o m o  u n  esp e jo . E \inclon a c o n  cu a lq u ie r  ta ladro  
elé ctrico . A s e g u r a  un  t r a b a jo  p e rfe cto , re d u ce  el 
c o sto  del tr a b a jo  y  d e ja  b u e n a s  g a n a n c ia s .

P i J a n o i  a h o r a  a t U m o , U i / o r m a d ó n  campista á o  — t a i  

t n tr m t ív o »  h a r r m n U n ta * .

E sm eriladora  d e  C -  
lin d ros d e  F ren o 

H id r á u l ic o

D t  Qna minera rápida 
j  precisa rebabillU loa 
cilindros desgastados de 
los frenos bldránllcM,
7  todo lo hace a un 
coato mínimo. Slrre 
para todoa los tama* 
Dos. de 1 %  a 1 %  pal­
iada. Fondona con 
cualquier taladro eléc­
trico. El clHodro del 
freno no se qnlta dal 
aototDÓTÜ. A s e g o r a  
frenoa perfectos.

AUTOM OTIVE MAINTENANCE MACHINERY CO.
D ep a rta m en to  d e E x p orta c ión , 2 3 8  M ain  S c ,  C am bridge. M ass.. E . U . A .  D ir e c c ió n  te legrá fica ; M C K IM  B O S T O N
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—Y Ahora
El Nuevo Modelo Sparton T N T

Una vez más, los fabricantes de la Sparton 
com placen al público automovilista respondi­
endo a BU demanda de una bocina Sparton de 
tipo m icrofónico . . .  Y  com placen también a 
sus representantes aumentándoles su variedad 
de bocinas para permitirles el sacar el mayor 
provecho posible del lucrativo negocio que se 
presenta en este nuevo tipo de bocina.

Este m odelo de bocina Sparton T N T  tiene un 
diafragma de 6 pulgadas form ado de un acero 
especial, que produce una nota sonora audible 
a corta distancia. Adelante del diafragma hay 
un miembro resonante hecho de una aleación 
de aluminio. E ste miembro emite la nota más 
aguda y  penetrante, que se oye  a large distancia. 
Las dos notas están mezcladas de un m odo tan 
conveniente que suenan com o una sola de 
agradable armonía.

La parte delantera 
de este m odelo lleva 
enchape de crom o.
Detrás de la cara 
hay una malla de 
alambre grueso con 
acabado de laca roja 
y  azul, que da a la 
b o c i n a  un aspecto 
muy bonito. L os bornes y  las piezas de ajuste 
se hallan dentro de la caja del motor, quedando 
aqui m uy bien protegidos.

E l sostén de montaje se adapta especialmente 
a esta bocina y  está dispuesto de m odo que el 
instrumento puede colocarse arriba o  debajo 
de la barra transversal de loa faroles delan­
teros, es decir, en un punto en que la bocina 
se ve  muy bien.

Sírvflíe ped im os inform ación, precios y  descuentos.

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY
O fic in a  d a  e x p o r t a e l ¿ n  y  $*dór\ da  «A h f& le ió n

461 Eighth Avenue, N ueva Y ork , E. U . A .
FABRICA EN XACKSOM, MICHIGAN, E. U. A . D lrecclóo IclrgráScai “ IIAFILET, N. Y ."

P a r a  ta  E u r o p a  C on tln on ta X  a  I n g ía ta r r a s  R . T .  l a m e t ó n ,  5 4  A v e n u e  d e  N eu U ly , N e u lt ly  a / S e in e , P a r ia , F r a n c ia .

F a b r i c a m o s  ta m b ién  lo s  ra d iorrecep tores  Sparton

lO lIB O ,(j V iL V ÍS '7

.1 Desarrolle un buen negocio de pernos y bujes. 

Puede hacerlo con el fam oso surtido Toledo Blue 

Prlnt de pernos y  bujes. Estos productos se 

hacen de aeuredo con las especificaciones de los 

fabricantes de automóviles.

Las válvulas Toledo para automóviles 
son muy lucrativas

Los garajes y talleres de reparación de todas partes del 

mundo saben que las válvulas Toledo representan la com­

binación ideal de superior calidad, buen servicio y  buenas 

ganancias. Se hacen del más fino material de gran resis­

tencia al calor. Estas válvulas no se comban, pican o 

escorian. Por su buen funcionam iento sirven de con­

firmación a su recomendación. Y  es de lo más atractiva 

la ganancia que producen. Sírvase pedirnos información 

completa de su venta, precios y  descuentos.

T H E  T O L E D O  S T E E L  P R O D U C T S  C O M P A N Y ,  T O L E D O , O H IO ,  E. U. A.

V A L V U L A S  T O L E D O
PERN O S TOLED O  BLU E P R IN T  

DIRECCION T E L E G R A F IC A
V  BU JES TOLED O  B L U E  P RIN T 
"T O L E D O V A L V "— TOLEDO

ACERO  TOLEDO
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Obtenga Buenas Ganancia» Con El 
Nuevo M odelo UX De Rectificador Hall, 
T ipo  De Piedra De Am olar
t é  rnpldes Imuperoble 7 U  «xiotUiid méte- 
mátlca ór  retr nu^vo r^ d d cxdor jiqnnUén 
tuicer rehablUieckmé'fl p«rfect8«, con un gran 
altorro de (leinr>o. £ate rectificador funciona 
en aeco con la mlema eficacia qae hume­
decido. Imparte a lint clllaüroa un acabado 
tan KtiaTe y Ilao como un vidrio,
Cofiatrutdo con preclaidn y provisto de ajuste 
mlcrorndtrlco, ol nuevo UX ea un verdadero 
placer para H mecónlco de primer orden.
Hl mo<lelo corriente llene una escala do 
2 11/16 a 4 ^  pulgadas. I*as extenaloooa 
eapeclalea atirneatan esta eacaht a 
4 ‘/« a 4 t i  uulgadaa. Cuabinler ta­
ladro eléctrico de pulgada se 
adapta al funcionamiento de este 
l íA lX , Tiene doa piedras cortantea 
do 4  polgndna y  dos gulaa de fibra.
Pueda también emplearKo con cuatro 
piedras.

P u n r l n n a m i e n t o  e r o n ó m l c o  
P r e r . t M i ó n  I n f a t i h í e  

J i l a y o r  r a p i f l f s  
M r j o r  a r a t i  a t í  o

A n f g i i r a  O a n u n r ia  en  C a d a
T r a b a j o  d o  K c c t iñ c a c ió n

Pida Información delnUBiUi a nuestro 
rcpreMnlBDto miis cercano a au locali­
dad.

l l i e  Hall M fg. Coni|>uny 
Toledo, Ofaio, E. U. A.

Ílepr9$mtanlc en turega 
A. B. r , MOnJlIfl 
86 PHiaOury Squuro 

[.ondrei, E.C. 9. Inglaterra 
OTTO lajBnsoN 

Rt*prcscntant« en l9 ¿ffifrntina 
Calilla da Correo J87 

Buanoa Aires, Argonllna 
H  M. (iOíi'AAl.KZ 

Calla 81. Nb, 460. Habana, Cuba

ESCALA VISIVERSAL 
Funciona SECO o  HUMEDO

SIEMPRE

SILEN CIO SO S 
E X A C T O S  
SEG U ROS 

G A R A N T IZ A D O S
I 7 d .  n o  p u e d e  c o m p r a r  e n g r a n a j e s  m e j o r e s  q u e  t o s

ENGRANAJES W ARNER
W ARNER GEAR CO.

D i v i s i ó n  d e  P i e x a s  d e  S e r v i c i o  

Muncie, Indiana» E. U* A.
I }ir e ce ió n  teleffráficQ  s JPA R N E R G E AR

T o d a  e o m u n i c o c i ó n  d e b e  d ír ig i r t o  d iroetin n m n té  o  lo fm b r i ^

Construidas para Ajustar en los A utom ó­
viles más Finos y  a precios que 

responden a toda fortuna
Estas bocinas de fina calidad E. A , se ofrecen a 
nuevos precios moderados que facilitan  notablemente 
su venta. Nunca ha visto Ud. bocinas de un m ayor 
valor intrínseco por el precio, como las presentes.
Y  tam poco las han v isto sus clientes. Cuando Ud. 
exhiba estas bocinas ante su clientela, haga bien 
visibles sus precios. A traen  en el acto la atención de 
los com pradores. Y  hay una buena ganancia para 
Ud. en cada venta.

BOCINA MICRO

GEMELAS RITEAW AY

E. A . L A B O R A T O R IE S , Inc.
Brooklyn, N ueva Y ork , E . U . A.

D i r e c c i ó n  t e l e s r ó f í c a :  * * L A 1 .A B ”
R .prM M itsntu  para ai Extranjoro Orianta
A .  U . K r ii 'l ie r  C om p aa jr . D m ig e  & S e y n io n r . L t il .,

•44 W h ltp b a l l a t r e - l .  BS P ar lt P í a » ,
N u e ra  Y o r k . N . Y . .  R  U . A ,  Nuera T k X. N. T . .  K. U . A.

Dlstrlbuldoraa y  Repraeaolanlas an TadM loa Pafsaa del Munda

Saque provecho de este completo 
servicio de cojinetes 

Federal-Mogul

El surtido de 
repuesto Federal-Mogul
C oJ Iu H n s úe b ie la  7  d e  r lg n ó lla l Fedí»ral* 
M om il d a  b a a c  d e  b ro n co  7  Torro ile mel&l 
B n lib itt , y  c o j ln e tv s  fiind idoK  mi m o ld e , en  
tuum fius e o r r ic u t e s  y  e n  soüieluiuafioe>.
PurnuB 7 tu e rc a s  p a ra  c o j in e te s  d e  b ie la s . 
T o r n i l lo s  d e  a n c la je  p a m  e o jln e tca .
B n rrn a  ile b r o n c e  y  m e ta le s  H n b b ltt  o  fie 
u i id f r l c c i ó n .
E q u ljio  S lioem n k er r c fo r r e r  c o j in e te s  y  per- 
f o r a c ló u  e u  lin e a  d e  lo s  m lsu ios . 
licen ciados b o jo  las patentea de lo s  li t a d o s  Uuldoa 
No. 1 .495 .9S 9  No. L .363.893
No. i . 9 0 2 .6 8 4  No. 1.34D.337

lU o m e n la n le f en el extranjero 
M. R. Mimeslel. Luis W eílem sun.
l’  O. B o l 2 T18. Calxa Po.«lal 8722 .
U exico. D . r .  R io  de J anelro, BrahQ
fb iio  Dougall, *r. A . Silty,
Run M artin, 186 , Cortes 663,
Buenos A lfa s , Argentlns Barcelona. Spaiu

José M . ZoTas. Apartado 84 , Santiago de 
Cuba. Cuba

FEDERAL-M O GU L C O R PO R ATIO N
D e t r o i t .  M i c h i g a n ,  E .  U .  A .

R e l o r r a  J os  . 
j i n e t e s  d a  b ie l a s  
c o n  l a  m á q u i n a  
reformadora «e 
c o j i n e t e s  S h o e -
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Adelante a todo 
escape

Grandes Ganancias Continuas 
con el completo surtido K-E^M

Cada artículo del surtido K-E-M es un productor 
de ¿anancias, que contribuye con su parte a las 
G R A N D E S  G A N A N C IA S  C O N T IN U A S  dc 
que gozan los comerciantes que aprecian lo 
máximo en

CALID AD  - SERVICIO - PRECIO
Estos comerciantes mantienen en existencia el surtido completo 
de repuestos K-E-M para arranque, alumbrado y encendido.
Cables de a cu m u la d .re ,, fo r ro  de fren o, p o rta ea c .b illa a  J uego, d® « M e . ,  c o U d o r «  dc 
b o b in a ., e o n d e n .a d o r e ., in terru p tor* , a u tom á tico», ro to rc» , i r b o lo .  deg a a o lin ¿  y  de a ce ite , cu la tas, e s co b il la , p a ra  m o to r  do arrancm e y  g en era d oro ., ro to  ,

O ire c cu .. p a .a  v e loc ím etro , resortes  d e  arranque, in terru ptores, born es , a la m b re ., in d u c id o ., ote.

K-E-M  M anufacturing Co., 247 W . 5 5 th Street, Nueva York E. U. A.
D ip i> cc l6 n  t e lc f f r A ílo n — KeiiiM nlcM

N uestro n u evo  ca tá lo g o  ilus­
trado N o . 31 m uestra  los  
m od elos  d e  1330. Es m uy útil 
para form ular p ed id os. Su 
E JEM PLAR está  listo— Dénos 
su d ire cc ió n  para enviárselo.

Argsntina— MUhael Israel. Alslna
1366. Buenot Airee.  ̂ ,

Bratil— EmUiD Blaub. Gaixa pastal 
2045. R io de Janalro.

I l e p r c a e n  tn  sitCM
Chile— L. H tctor Ferrari N-, C a lilla  C e b e j^ M C  M, Zayei, O hr.pln « .

C o lo m lii^ F * r e Í9n M .nuU eturer» R .p - Méjion— Joié G. Merino. A p M iído  SO,
reMntalIvos. B ooolé . México. D. F.

E. M orllnei Negrolo, A p .r tu io  105, 
OuaJolalara. Héxieo. „  ,

Uruguay— Rl sardo Oonzalat 6nrbol. 
CorrIUa 302. Montavidoo.

Atraiga nuevos negocios lucrativos con la instalación de un

PASILLO DE SEGURIDAD WEAVER
E l Pasillo de Seguridad W eaver atrae y  retiene 

nueva clientela lucrativa en beneficio del comerciante 
de automóviles o  dueño de taller, pues ofrece a los 
automovilista la oportunidad de averiguar gratui­
tamente el estado de sus frenos y  de la alineación de 
Jas ruedas, y de rectificar y  ajustar los faroles delan­
teros.

E l Pasillo de Seguridad W eaver está representado 
por el nuevo ensayador de frenos de automóviles 
W eaver y  el indicator de alineación de ruedas W eaver, 
que permiten al dueño ensayar su propio vehículo, 
y  el nuevo ensayador de faroles delanteros Weaver, 
para rectificar rápidamente los faroles delanteros a 
plena luz del día.

W EAVER MANUFACTURING CO., SpríngCleld, Illinois, E . U . A .
Dirección telegráfica: “WEAVER” Claves: Acmé, Benlley de frage» complelaB, Weetem Union de S letras
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De Tamaño 
Pequeño— 
Grande en 

Funcionamiento 
y Ganancias

Bantam

M ide ioUm*nt«
I S "  s  1 8 " X  9 "
(4 5 7  X 4 0 8  X  2 29  
n u n .)  y  p « M  U n  
• d io  2 5  I b l .  n o u i  
(1 0  k i l o i . ) .  B l 
lu n c lo n a m io n t o  « x -  
c e lo n t e  d o  « a te  r i -  
d lo n a c a p t o t  c o m ­
p a c t o  p e r o  c o m p le t o  h a c e  q u e  d o n d e q u ie r a  q u e  o e  e x h ib a , a e  f o r m e  u n  
e x t e r n o  c i r c u lo  d e  en tu a ia e U a  a d m lra d o re a  d e l W a r e .  U s a  s e is  tu b o s  
e le c t fó n lc o a .  in c lu y e n d o  trea  d e  re j il la  b lin d a d a — d la p o n lb le  p a ra  u a ar 
c o n  c o r r ie n te  a lt e r iu  d e  1 0 0 /1 2 5  o  2 2 0 /2 4 0  v o lt io a ,  5 0 /8 0  p e r ío d o s .

L o s  c o m e r c ia n t e s  e m p r e n d e d o r e s  d e b e n  e s c r ib ir  e  t e le g r a f ia r  in m e d ia ­
ta m e n te  s o l ic it a n d o  i n f o r m a  c o m p le te a  d e  la  fr a n q u ic ia  q u e  se  o fr e c e .

D istribu idores Internacionales

JO H N  D. W ILLIAM S EXPORT CORP.
75 West Street, Nueva York, N. Y-, E. U . A.

D ireccidn  T e legrá fica : LIA N D U M , N ueva Y ork , T od a s  la s  C laves

V   - r M

Venda

Repuestos 4 para el

Sistema de E ncendido

E l com pleto surtido A M O  de repuestos para 
el sistema de encendido se ofrece completa­
mente garantizado en calidad y  en servicio 
y  con  la adicional ventaja de precios m o­
derados.

La marca A M O  es conocida internacional- 
mente y  por esta razón le ayudará a 
conseguir nuevos clientes y  retener sus 
negocios.

Autom otive Manufacturers, Inc.
569 Broadway, Nueva Y ork , E. U. A.

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

^ P e d a l d e  
A c e le r a c ió n  

F u lto n  
N o .  4 0  A

D  « p M l t l  uhta* mlwio d« "QojInM* 
d« tx)l4A” y  ti p im lt  

f d t  U16n tq u U lbn d o 
tumentan It lUtTl- 
dad d t I t  ftUmtaU* 

oída por podtl. Un bonito oftteulo do oQulpo 
con au fr u M i tlrnohidllla d t  coucbo noxTO 
y  mtrtQ  m ttU lco  brlUontt. 13  la g to loto  
poitlIlB d t  rotortt. llu ilrtd o  oo  t i  ofrculo. 
U tlI lU  «u IniU locldn y  d tim o n u jt. D t 
M B fooltntt lon iA tH ^lO  p u lftd a t  d t  lonvl* 
Uid y  I  t i  p tü io d u  d t  t M b u r o ^ ^  It 
form i B itu n l d tl p l»  y  enn eurt» p t n  
aJuittrtt o  lo  lu tU  d tl capoto.

B o c in a
H i-W a y
F u lto n

&T)Ut Un in pon loto  tonido 
dt cuatro notai muilcalea,
QUt rtporeiilo como una 
eornoto. So oye t  gran 
d i it ta d a — p o r loa coUo&s.
•Irodtdor do c u m i .  a 
tn ro a  de loe boequot.
Una b o d s a  muy bonita.
Aprovteba e l gao del t i -  
cape p ira  tu funelona- 
o lon to . No depende ea 
nlnsán  le o tld o  d tl acu­
mulador— lo  que oa un 
gran lactM  de  tegurldtd,
S t  ofrtco para todos lot 
automdTllto. tn  lo i  tama* 
fiot ilg u lo n U t: FPrd Spo­
rt al. No. 1 para autoué* 
rüta ptgueoot. No. O 
para autonúrtlao d t  reg­
ular tamifio, No. 00 para 
loe autoredrtioa grande».
So adapta muy b ltn  al 
uao tn  tn  betet de motor 
d t  aasoUnt y  yattt, lo- 
eom oiona da g u o lln a  y 
tractorto con motor d t  trp lo iló a  lo  
tarlor.

C trrtdora  F u l t o n  
para N ounátlat y 
Rueda, para t i  Ford 

A
Krlta ibteluUm anta 
o) robo d tl ntum itlco 
y rueda de  recambio, 
Sa citrra  autom iU ca- 
mente. Paroct equipo 
original del rohieulo.

CitraeriflBarlaa aptrtualdadti oara buent» ae|e«it». 
Por «arta t  por tc le ir a n a  pídanos

Pantalla Fulton "L o e k - 
Undir Q lart Stop”  

Da ttgurldad a loa «taje» 
ntetunM a ProyacCo den* 
tlfleo. E r lu  el n ip la od or  
crfuaeador d t  lot tarolM 
delanttroo. lo m lim o que 
la  cegadora Itts tolar, ilp  
ocultar «1 eanlruK Do 
oodflJo tirva para todos 
los automÓTlloa. F ác il de 
IwtPlar.

ArtItulM  d t  gran laáritt. 
dttallai, ta tá lep tv  precios y  dettuentos.

f
T H E  F U L T O N  C O M P A N Y

7Sth « n d  N olien ql A ve».. MÜwoukee. W isconsin. 8. U. A. 
Dirección (eiepro^iee "Fulton** —  Todos los eleve»

L A  G iB S O N  .S IR V E  A L  M U N D O

E

Repuestos para todos 
los automóviles y 

camiones
’ L  S E R V IC IO  Gibson de repuestos y 

accesorios para todos los automóviles y  camiones 
americanos es rápido y  eñcaz.

U n  pedido —  un embarque— un 
conocim iento de embarque— ea el 
m étodo de nuestro departmento de 
exportación, lo  que significa ahorro 
de tiempo, dinero y  trabajo para 
cada cliente de la Gibson.

El servicio de la Gibson se 
extiende por tod o  el mundo. Ud. 
puede estar seguro de nuestra 
esmerada atención a tod o  pedido—  
grande o  pequeño— para embarque 
a cualquier punto del mundo.

L a Gibson se dedica con  espec­
ialidad a equipos de talleres para 
com erciantes de autom óviles y  
estaciones de servicio. Pídanos in­
form ación detallada.

R«vp»tlmientes dp 
embrague

Placas de embraguo 
Embolos 

Anillos do im bolo 
Pasadofs» do émbolo 

Cojinotes 
Pivotes 

Muflones do direeelén 
Coronas 
PIAones 

MuoMos 
Cadenas do 

distribuelén. ote.

Pídanos ejsm plar dol NUEVO 
catilOBO G ib s o n ^ n a  enelelooedla 
eomploU do ropuestoo, aeeesorlos y 
oQUipoo do tallor.

T h e  G I B S O N  C X 5 M P A N Y , In d ia n a p o lis , In d ., B . U . A .
R e p r e s e n t a n t e s  d e  f a b r i c a n t e s  E s t a b l e c i d a  e n  189 3

Con reeuTioo m di áo 5 7 ,5 0 0 ,0 0 0 . R efereneioi: Sational City 
San}:, Nueva Y ork; FletcUor-Ámeritím National Bank, Jnáianapaíia

L A  G I B S O N  S I R V E  A L  M U N D O
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F E R R E T E R IA  H A N S E N

N o. 87 
R e su ltr  de veotana 

Harnea

p a r a

C A JA S  DE 
C A M IO N E S

X,a usan los prin­
cipales construc­
tores de carro- 
cerf&s. Bn ella 
se  c o m p r e n d e n  
reguladores d e 
ventanas, cerra- 
duras de garitas, 
c e r r a d u r a s  de 
puerta trasera, 
soportes de puerta

corrediza, man­
gos do cerraduras 
y  refuersoB angu- 
lares ajuatablcfl. 
productos aen- 
cíUoB, durable», 
fáciles de Insta­
lar. Pídanos catá­
logo.

No. 90 
Cerridure «iraiorift 

d »  pu «rtt trasera

N o. 60 
Cerradun de o iten - 

alóo Hansen

No. 36 
Cerradura do farlte 

Haiuen

Cadenas de Distribución W HITNEY
Hstns cadenas son  fam osas p o r  su p ro lon g a d a  du rn ción  y  M tisfactorio  
servicio  c o m o  eq u ip o  o r ig in a l d c  fá brica  d e  im icbos de  los más 
finos autom óviles am ericanos. C o m o  repuestos para todas las m arcas 
de au tom óviles am ericanos son  igualm ente satisfactorias.

SILENT
A . L. HANSEN MFG. CO.

. ^ ^ ¿ C H A I N S

5037 R A V E N S W O O O  A V E N U E
CeÚ* Add'*ii« ALHANSENCO

C H IC A G O , U .S .A .
S$tebií»K(d, 1030

C A D E N A S  S IL E N C IO S A S  d c  G R A N  R E C O R R ID O  
D A N  U N A  R E P A R A C IO N  P E R M A N E N T E  

The Whitney M fg. Co., Hartford, Conn., E. U. A.

^  Detalles

PREFERIDAS 
EN TO D O  EL MUNDO
Tbdo hombre nuo coooce de hem tnlentat quiere It* 
BlecKhank. Se heeen y  renden m él Uevei de cubo 
Blackhewk que lee de tode otre m e r o .  Ud. cuente 
con Ia seguridad d e  venderles con fecUldad.

Juegoe p e n  todo requisito y  fortune. Une liare me­
jo r  pera ceda luorca de cuelquler autocnórll. Un 
com pleto surtido de herran ien les de luitroao «nchipa 
de  crom o y  de esraelte negro setlnado. B a iliftg e  la 
reraunereUra demande de  herremlent4S y  Juegoa Black* 
bawk. Pídenoe catálogo 7  lleta  da predos.

Blackhawk Mfg. Company
D c p t o .  E L ,  IH IlT v a n k e e , "W l» . ,  E .U .A .  

F .b r lca is K  también Ih  famMO. g r is . 
h id rS u llm  B lukhaw k

Que Son Importantes

Q)  ¡y xp- (S) _ (fJ o  kú <5 _m

B N  P R IM E R  lugar, es necesario olejir eon «umo cuidado los m il  
fiaos m aterial»— luego es tnWMler una preelaldn matemitica en 
la construcción de los m o ld »  X T , ’’ *  t w  i< l
extracrdinari» a lo# numero»©» detalle» de la fib n c a c iw  y  a lae 
figuroeai mipacciortce finale». D ató» la a materia» 
la briilanu empaquetadura terminada, incluyCTdo *“  • '" “ V*'®  
«abarque, ha de reinar suma exactitud y  cuidado. 0 ® .* » “ » .® ? '  
pUado de la Fittgeraid se exige una pracistón í
que por au parte te  refleia en una seguridad absoluta para el 
ocmefclante y  el dueño del automóeil.

T he Fitzgerald M anufacturing Co. 
Torrington, Connecticul, E. U. A.

D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n
11 West 42nd St. Nuevo York, E. U. A.
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C a lib ra d or  d e  c ilin d ro s  A m es
c o n  m a n g o  d e  h e rra m ie n ta  a ju s ta b lc

M u y  e x a c to  p a r a  m e d ir  la s  d lm e n slo n e a  del 
etlln droe. au  rectitu d  y  red o ad e z. y  para  
b s e e r  c o m p a ra c io n e s  de t a -  
m afloe. F a c ilita  la  v e n ta  de 
tr a b a jo »  de rectlflcaclO n de 
etllndroe. F á c il  
d e  m a n e ja r .

T a m b ié n  fa b rlcn m oa  
el fa m o so  m lc r ú m e -  
tro  con  c u a d ra n te  

A m e s , qu e  d a  In m e d ia ta m e n te  
m edid as e x a c ta s ; c a p a c id a d , u n a  
pu lgad a. P fd a n o s Inform acld n  
d e ta llad a .

B. C. AMES CO.
W A L T H A M , M A S S ., E . U . A .

Departamento do Raportaeióni 2 8 8  Msin 9t«« Cambridge, MaiJ», E. U . A»

L O S  comiiraíloreH <lo iillramar 
' (iiionlnn con lii ««¡fiirulufl 

lio recibir cnipiifiuolaihiraw co- 
rrcctnfl cii todo HCiitido cuando 
en 8118 pedidos e.spceiliean las 
de marca Víctor. Especial aten­
ción a los pedido» de exporta- 
eión, pues damos experto ma­
nejo a toda la doeumcntación 
del easo, además de emplear 
firme endialaje y efectuar rápi­
dos eiidiarques.

VICTOR MFG. & C.ASKET CO.
S 7 S 0  Ito o A cv .U  nd.i C h iriu co . E ,  t i .  A .

Si n e c e s ita  u n a  
b u e n a  e m p a q u e ta ­
d u r a , p ie n s e  e n  la

Vicio R ,

E stos  a n illo s  d e  
é m b o lo  r e p r e ­

sen tan
s e m a  del 

m ondo"
Hao i l d o  U b  prlod* 
ptlM  knlUot de dota­
ción corrlaota do fá­
brica don ote  tnia da 
dlec j  data aflog.

The Pistón 
Ring Company

MnakogOB,
MiofalfaB» E. U . A* 

OIranlín tilearAflea "PiitBnrlno"

Automóviles

PEERLESS
Ofrecemos a los comerciantes activos la 

lucrativa concesión 
PEERLESS

Escríbanos hoy pidiendo informes 
completos

PEER L IE^  m o t o r  c a r  CORP.
Departamento dé É ^ r ta c ió n :  Cleveland, Ohio, E. U. A. 

D ic e c c i d r i  C a b l e g r á f i c a :  P E E R M O T O R ,  C l e v e l a n d .

UOHNSONi
O B U S M IN G ^ ^ A H ^ ^ E A R Ír lc S----------------------- g A R ^ --------------------^

BRONZE

E l ía b rica n ca  m ia  
g ra n d e  d e l m u n d o  
d e  p ie za s  d e  b ro n c e  
p a r a  lo s  ñ n e s  de  

co jin e te .

f'ldanoa oatálcgo.

J o h n s o n  B r o n z e  C o m p a n y »  N e w  C astle» Pa.» E« U »  A .  
Digsnamentó d« GxporUdón: 130 W. 4 Sud Straet. Nuera Torit, E. U. 

DireeHón lelegráflea: JONBBON

Emplee estas herramientas
para m ejor trabajo y más ganancias

Esmerilador para servicio general ^  Rectificador de 
cara do válvula Cortadores de nuevo asiento ^  

Perforador en línea de cojinetes de cigüeñal 
^  Rectificador de biela y  émbolo f íe -  

rraraíenta reponedora de asiento de válvula 
^  Guías de extensión ^  Perfora­

dora y  refonadoca de cojinetes de 
bielas ^  Herramienta para mu­

ñones, de cigüeñal con cabeza 
cortadora intercambiable.

P íd a n o s  catá logo

SIMPLICITY MFG. COMPANY
D cp a H ftm cttto  d e  E s cp o r ta c ló n , 2 9 5  M a d íso n  Ave., Nueva Y o rk *  R Ü .A .  

D iriM ión  tilegrática : "A M 8 T A ”

A T T  E R B U R Y
M O T O R  CAR C O M P A N Y

F re d  C a rd w a y , F -P res .
3 4 2  M a d iso n  A v e n u e , N u ev a  Y o r k ,  E . U . A .

Emplee la Cadena silenciosa L IN K -B E L T

La s  cadenas silenciosas 
J L IN K  -  B E L T  para 

autom óviles se ofrecen en 
tamaños adecuados a todos 
los v e h í c u l o s  
americanos pro­
vistos de engra­
najes de distribu­
ción  m ovidos por 
cadena. Las ca­
denas Link • Beit

son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y  dan completa 
satisfacción al dueño. In- 

sístase en las le­
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 
nom bre está es­
tampado en cada 
eslabón.

L i n k - B e l t  C o m p a n y
I N D I A N A P 0 L 1 S . I N D ..  E . U . A .

D irección per radie v  te légrafo : L IN K B C L T
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Bm de Fmno Moldeaé
A L surtido Alias se caracteriza por una 

- iX  amplia variedad—en precio, tipo y 
construcción. Forros de freno moldeados en 
juegos o en rollos para frenos de extensión 
interior; forros de freno comprimidos hi­
dráulicamente de sobresaliente calidad: y 
también, nuestros conocidos y populares 
forros de freno de tipo tejido enterizo. Los 
revestimientos de embrague Atlas gozan 
merecidamente de la reputación de ser los 
mas útiles en la práctica. Son del pcrleccio- 
nado tipo con superficies esmeriladas, que 
da un agarre de embrague sin sufrir glasea- 
miento.

P í d a n o s  i n f o r m a c i ó n  d e t a l l a d a .  S u  c o r r e ­

s p o n d e n c i a  r e c i b i r á  i n m e d i a t a  y  e s m e r a d a  

a t e n c i ó n .

„  ATLAS ASBESTOS CO.,
NorfhWales, Penna., E.U.A.

El famoso surtido de la 

D E T R O IT  A IR C R A F T  C O R P O R A T IO N

comprende los

M o nop lano s  Lockheed  A n f ib io s  Eastm an
M o n o p lan o s  Ryan  B ip lanos Parks

Pleneadores Gaviota de Detro it

Por lolegram a o por o a rtí slrvaío pedlrnoo Información Jolallada cobre 
nueatra representación

D E T R O IT  A IR C R A F T  E X P O R T  C O R P O R A T IO N  

i3 2  Nassau Street, Nueva Yurk, E. U. A.

D ircciión  le ln t-rá lic; UETROITAIR, NEW YORK 
ToJil» la» clave»

E n  la  C iu d a d  d e  M é a l c o :  P a s c o  d e  la  R e fo r m a  N o . 2 4

Em plée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los autom óviles, óm uibu» 

y  camiones
Es(08 muelled ye {abrícas con suino cuidado. Se hacen de loe más 
ñnoB niateríaka y  sa sometan a tratamiento térm ico. Son mueliea de 
un extraordinario valor intrtnaeco. Pídanos ejemplar de nuestto 
catálogo en que damos infoimacidn completa de lo» muelles para t o d u  
las marcas de automóviles, camiones y ómnibus, Ofrecemos también 
muelles para vehículos automóviles de años pasado».

Liggett Spring & Axle Company, Inc.
F á b r ic a  e n  M o n o n g a h e la , Pa>, E . L .  A .

ReprwcnUnln gara la «aportaeiín; AMERICAN STEEL EXPORT Cp.. INC.. --- •• •' . . . .  .......  w (I • Olreeelán telegráfica: "AMSTA '295 Madicon Avenuc. Nueva York, E .U .A .

SOBRESALEN
— en p erfecto  iirubudo

ENTRE TODAS
  y  <.ii cliiriililc!» prop iodm li-»

pcrnica 'b li'K . I.us lo la»  d o  n ip o tu  P O d O N O  son  la s  m ás  
pro tc r id o B  p o r  lo s  ro in o rc ia n to s  d o l ro m o  on  to d o  o l 
niniuln.

P O C O N O  K l I B B I í K  ( . L O ’I ' I I  C O .
T IIK N T O N . N . J . .

«• li-K rftlIi-ii: ••l'IX 'O N O ”  'l 'r o i i f i . i i

IIÜ

El surtido de cal>l«s WJúlakcr puru 
acumuladores deja ImeniiH ganan­
cias.

i : i  v o r i  I d o  No. t  
(Iluairftdo) ron iU  d» 00 rthlOB do icumu* 
Jidor, <iue ilrren  psr« 
I M  modulei do l i «  
20 m irra» de lUtO' 
m óvlloi m ái pcpu- 
I a r e l ,  I n e lu y o n d o  
Jtuirk. Chorrolet do 
4 y de C elHndroi, 
C h r y  11 p r. DeKolo, 

E k o x . Ford 
T  y  A . O r i h i a ,  
11 ij p m o t O l o, Mar* 
i j u u l l i ,  O a k la n » ,  
(ircr iin d , P a r k o r d ,  
Punllac. P I y m o u t h .  
Hiar, H l u d r b i k o r ,  
W h i p p t t  y W lllyi* 
KnlshU

Ko auralnUIrs roen* 
piolo en eaji quo 
«vtntlono ri ri I t uN o .  2

tablero da exhibí cldn de «xh lon rla , D aterísí d t  in undo, 
(a b li de aiDOclftcaclonei da e ib lm  y  cai&lofo. I / i  Whitakrr. 
la r ib r ic s  m il  irrando del munrk da cablea da arumu- 
Isdoitt , ofreca también juesoa de c tb la i do encendido 7 
un lurlldit inrnnloUt de rtldoB pera tuUim ¿»)le», en rolloa. 

la fo ro a c ló n  detallada a lohcR ud.

WhItákIR
A U T O M O T IV E  C ABLES

D ^artam cnto da Ventea da ExparlaeNn
WHITAKEH BArrEHY SLll'l’LY CO.

K e n e e a  C ity , M u .. F,. U . A .
DIraecIdn ta lasnlflea: "W K IT G A T C O "

n?
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Compras Directas
Estamos ahora listos para vender directa­
mente al comercio de exportación. Los 
precios de nuestros muelles para auto­
móviles y camiones, que se construyen 
de los mejores materiales de la industria, 
son sorprendentemente moderados.

LAUER A U l O SPRING CO., Inc.
Páhrica

2 6 ih  s n d  M A G N O L IA  S T R E E T S  
O A K L A N D . C A L I F O R N I A , E . U . A .

P or r«rU  o  por Mlorrama pldanoi In form ulón  lobra nueilr* raprasmudón
Dlraoelóti la lagriAca: ''L A H E R A C T O ”

SEAL-TITE PISTON RING CO.
FABRICANTEOil'£d d e  u o  r a r t jd o  c o m p le t o  á t  a a i l lo s  da 

em b o lo .
A o i n o »  d e  tJ U  com p retión ^ — d e  com * 
p f o iÓ D  c o r r i e s t e — d e  r e g u la c ió n  d e  
a ce ite  y  d e  c i r c u la c i ó n .  S e  d e d ica  
coQ  e e p e c ia lid a d  a  la  c o n e c r u c c i ó o  de 
a p í l lo c  d e  é m b o lo s . E s ta  fá b r ic a  coo* 
c e n tr a  to d a s  a u e  fa c i l id a d e s  y  e x p e  
r i e n d a  e n  U  c a lid a d , e x a c t itu d , 
c o r r e c ta  c o n s t r u c c ió n  y  f in o  a ca b a d o  
d e  s u s  a n il lo s  d e  é m b o lo .
A g e n t e s  E s p e c ía le s  d a  F á b r ic a s  en  
A r g e n t in a  y  U r u g u a y .  A M E R I C A N  
B U S I N E S S  A G E N C Y .
Parú 84 Buenos Aíres

D ir i ja tn  o 
1900-4 Third St. N. E. 

Minneapoll*. Minnesota. E. U ! A.

D o u b l e  D i a m o n d
Engranajes y piñones de propulsión hermanados 
Engranajes de volantes para motores de arranque

A U T O M O T IV E  GEAR W ORKS, IN C
P i b r i c » .  y  oficín». principsle. en Kidiinond, I n d . ,  E .  O .  A .

BaportacU»
9 0  W s l « r  S te o e i, N u « « s  Y o r k ,  B . v .  A .

Li> (R r u M lM  D .iA l .  OlUBtail M veed .ii C

r .p u w t .k  Por . » r t .  • por t t l .p r im .  eldMio» » l nom br. y  le  d l m t l w  
n in .tr*  g iR r lb u ld v  n iá . e r . i l n .  a  lu  iM eiiged.

n i n e e i S a  l * I » T . f i e * i  
V I d b lo e e  
N * «  Y . r k

a.TOTi
A .B .C . S a . «d U IS n  

V s a la r n  U n io n .
BenUay y partlralm

MUELLES "RO W LAN D ”
basados en 124 años de experiencia en el 

ramo
bUblKliU w H Í». J ilMá. 114, picada » 
la  e e tu tn e d tn  d* d u .U m  para n b la i l o . ,  It 
W lU lan  and H a n .?  Bswlaad, l a . . .  a . o »  da 
laa flbrttaa  n ía  anU taa. d . l  ra u n ^

L o . muallM '  ItawUnd'’ « n  dupliM do. . a » ^  
d .  IM n u . l lN  M P iM dM  d .  d o u d a n  M m a l pet 
IM fabrIeabtM da a u lo n íH l - -  _n *  ^idlo «  
dloianalonaa. a lin  t a a b l lo  an calidad da le a n ,
« a  panan y  <p toda datalle. 
g n b s r q a f t  iBcntdtetMa g n e lu  
euM trat fTinOei « tlile n clM  « s  
iÍB ir4n .

W ILLIAM  A N D  H ARVBY 
RO W LAN D. Inc.

Bm lom tn H t e i t r .  O eren li 4. M rytrlM U n  
280 Broadway, Nu*v« York, E. U. A

C eno asente* de  em - 
barquee, too  n riota ,
IM le r r lc io i Que po- 
demoa ofrecerle. ¿P o r  ,
qué no noe e tcd b e  ense^ui* 
d a ?  XQCcndlclontlinente le da* 
ren os  Inforraacióo dotellada de 
nu«tT^aeM eJ^^^«ogprtclt^

U N  S E R V i a O
es mas que una promesa

L  sen/icio es para nosotros 
más que una promesa. Es Ja 

base de nuestro éxito. Cuando 
manejamos sus embarques, nos 
convertimos en una P^te de su 
propio negocio. La rápida y curn- 
plida atención que damos a los más 
leves detalles y el_ dinero que 
ahorramos en beneficio de nuestros 
clientes son cosas que nos orgu­
llecen mucho.

F. M ARTI &  CO., Inc.
I n le r n a l lo n a l  F r . ig h e  F a r m a rd e r t  

4 4  W h it e h a l l  S t .,  N n e v .  Y o r k ,  E . 11. A .
D lr e c e l ó n  le le g r á fie a *  M A R T IC O

LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA

The Electric Storage Battery Co., Fíladelfia, B. U . A.
D .eertem aeto d .  Eapdrt.alín , » . 3 I  Waat 43rd S t ., K . Y -, E. U . A.

L o e  « u t o m ó T l l  da 
. o b r e e e l l e n t e  fu n ­
c i ó n  a  m l e a t o  eaW a 
eq n lp ad cB  c o n  a n illo *  
d a  I  m  b  o  1 o  M O B - 
P O W B E  a  ca u a a  de  
q u e  detoB a u m en tan  
la  co m p re a ló n , p ro - 
lo a g a n  la  d u r a d d n  
y  d a n  m a y o r  v e lo c i­
da d  a c u a l q u i e r  _________

BepresentanU pan la KUrapt Coa- 
Unental Comellusaen & Slabaold. 
05 Bus HOtel d «  Monnilea, Bruselas, 
Balelca. BepresentantB para la  Argén- 

w rTvnfftiaV AdolfO

m o to r . L o e  a n ll lo e  de  
r e p n e a t o a  e o n  ta n  
ezactO B c o m o  lo e  de  
d o t a c ió n  d a  fa b r ic a .

I n a t a l a n d o  a n lU o t 
de  é m b o l o *  U U B r 
P O W B B  c o n t a r é  O d . 
co n  la  e e g n r ld a d  d e  
h a ce r  u n  trabajo e i -

_____________  ca le n te .
Vlam onte 5 4 5 . Butnoi 

4ir»8. Argentina. lU presonU nte part 
\n R rtsll Hum berto A, de B a i^ o. 
rn ixa  P oslel 15 7 6 . B io  de JaBttro, 
RabíI.

M O R - P O W E R
P I S T O N  R  I N C S

SUPERlOR̂ ÍSfOÑSÍWO CO.JNC
64^28 6PWORTH B L '^ . 06T « .O IT ¡^ I  CH «CAN

,Un surtido completo_
Forro de fr .n *  '•Regular”  Multlb»»*)*
Forro do  trono "B u idu ty  ' “ ulllOaflM 
Forro do trono ''N orto lk ”  Multlboaloa 
Forro de trono ” 40# " Multlbeatpa 
Forros moldoadoa do treno M ultiboat»
S ‘. . T t i ; í f . ‘ r T - J f f i . . S « " o r V l ' ’. r . ' r .  tr .n sn .lm r do .u t .a .5 - 

vIlBs y  ctm lone» Ford .  .  ^
Equipo M u ltlb »to*  para eervielo de freno de talleres

Produotw do enlldad oonstruldos y  aflanindos por 
una comnabla de oetibtcelda reputación y  loUenola.

MULTIBESTOS COMPANY
O fic in a  d a  e s p o r í e c i i n  y  l a l ó n  d e  e x h i b i c i ó n  

4 6 1  ElCHTH AVENUE, NUEVA YORK, E . U . A  
D lreccW n le le g riflc e : “ BaJUet"— N . T .

F i b r l n  en  W alpole. U a u . .  E . U . A.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Catálogos Completos
Herramientas Eléctricas Stanley 

Herramientas Stanley-Atha para Automóviles
B a to s  d o s c a tá lo g o s  co n tie n e n  n u m e ro sa s  
h e r r a m ie n ta s  n u e v a s  qu e  s im p lific a n  lo s  tr a b a ­
jo s  de re p a ra cid n  d e  autom C vlJes. P íd a n o s  
e jem p la re s.

TUE STANLEY RULE A  LEV EL PLANT 
THE STANLEY WORKS 

100  Laínyelte St., Nueva York. N. Y., E. U. A. 
a irecclón  eablagráfica: Staruteeo

H E R R A M I E N T A S  S T A N L E Y

Es una lima 
TUNGSTO la clase que 

tanlo se utiliza 
en el negocio de 

automóviles de los 
Estados Vnidos

P ROY?jCTAl)A osprcltlmeots peni le llznpJe&a 
de eonUctoft <l« tungsteno o de platino, p&ra 

magnetoi. dlstrlbuidone y  bujfis de encendido. 
Los IJmai Tungsto tienen un mango de extreme 
redondeado, que no d&fia las manoe. Las limas 
Tungsto le orapaqueian una docena eo cada caja, 
o bleo, uno docena moolada sobre una atractlTa 
tarjeta de exblbldfia.

S lrT aie  pe­
dirnos precios 
e Snfonnaclén 
detallada.

TACONY r a ,E  and HARDW ARE CO.
2 4 3 8  N o r t h  O r ln n n a  S t . ,  P h l l n d e l p h i a ,  P a . ,  B .  V . A .

Más de

22.000 talleres
han comprado la famosa E S M E R IL A D O R A  EN 
SECO SU N NEN  en estos últimos does años—  
y  1 de cada 10 ha descartado otros equipos rec­
tificadores de cilindros a favor del SUNNEN.

S U N N E N  P R O D U C T S
St. L o u í b .  M o . )  E.U.A.

C O .

Eficaces y pode­
rosos limpiadores 
de parabrisas para 
automóviles c e • 
rrados y  abiertos

S E auministran con Uminaa de caucho d ;  t io co  csoat y 
un poderoso motor para conservar despejada la vista 
en todo tiempo. U d, puede recomendar estos lim­

piadores a su clientela con la seraridad de que dar&n 
excelente servicio— y Ud. los vende con con- 

- 4 ^  ñanza y buenas ganancias. Pídanos infor- 
mación sobre estos limpiadores, lo mismo que 

f n l L B  sobre los limpiadores y  espejos retrosc&picos 
e«O D uC Ts VIsrONAL.

Trico Products Corporation
8 1 1  W a s h i n g t o n  S t r e e t ,  B u H a lo *  N .  Y . ,  E .  U .  A .  

D lrecdd o  telegráfica : * 'T E lC O ra O D ,'*  Baffslo.

EMBOLOS

orno

-construidos se^ún especificaciones de fábrica
L o s  é m b o lo s  O h io  ae o treeo n  e n  tr e s  tip o s— L Y N I T E ,  
T IP O  C O N  ItE JF U K R ZO  I N V A l í  y  do I I IE IU IO  D B  
P E S O  L I V I A N O  (tr a ta d o  té r m lc a m o n to ). C a d a  em bolo  
s e  h a c o  a x a o ta m o n to  de a cu erd o  con  laa d im en sio n es  
e sp ecificad as por la s  fa b r ic a s , a s e g u r a  un  a ju s to  p e r-  
fe o te  y  m u c h o s  m illa re s  do kllfim otroB do Irrep roch­
a b le  fu n c io n a m ie n to . P ld a jio s  In fo rm a c ió n  d e ta llad a  
sobre e sto s  é m b o lo s . Im p ó n g a s e  d o  lo  qu e  e llo s  s ig n i­
fican p a ra  U d . y  p a ra  al co m e rcio  d e l r a m o . P íd an os  

e n  se g u id a  e s ta  In form a ció n  Incondicional,

The Ohio Pistón Company 
R ep rcson t.n t .B  d .  la  fá b r ica  en E uropa  

C om ollussen  A  S tak gold . A /S  
66  ru ó H ote l de» M on n a ie i, B ruselas, B élgica

Dq>lo iic Exportación- 150 West 4 2nd $trcet, Nueva V&rlc, E.U.A. 
. D irecckíoTeJcgraflcaHelkraus.New  Voric

URSIE
E n 1929 se equiparon con cadenas silenciosas 
1.453.077 automóviles nuevos. 
Las cadenas M orse fueron incluidas com o do­
tación normal de fábrica en el 67% de estos 
vehículos.
La tcndancla génoral o» hacia loa tEGlTtM A9 CADBNÁ3 SILEN» 

a  OSAS DB DiSTtU BVaON  DE MORSE

M O R SE  C H A IN  C O M P A N Y
I T H A O A . N . Y . B .  U . A .

Dcpto.(Je Exportación-1)0  W esl4 2nd Street, Nueva Vorlc, E.U.A. 
DirecciónTelegraflcdt He lkraus.New  Vork.

El cambiador 
de neumáticos

^ a r q u e t t E
M seeja  eeumátlcos en 
toda clise de lisnta matá- 
lies y en todo tipo da 
rueda, de todos los ta- 
msRoB hssta da 9 pulga­
da!. T iene un poderoto 
tom illo grande— sin en- 
grsnajes expueetos e 
romperse. L at mandíbu­
las ae ajuetan sin girar 

mango. Endereza 
llantai ladeada!. 
Emplee eate her­
ramienta mejor.

M arquette M fg - C o.
S I. P aul, M inn. E .U .A .  

Dspartamenls tf, Exeertaeldor 
17 Maera 8L. Nueva Yerk, E. U. A.
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Vale la p en a  vender aólo

Repuestos Legítimos

c i ^ r ^ s E

p id a s *  ea lú lo g a  eu n  p r e c ia s  y  d e s c u e n to  s

ECLIPSE M ACHINERY COM PANY, Ltd.
W olk erv ille , O n ta r io , C anadá

Los Anillos de Em bolo Hast* 
íngs se Ajustan con  Facilidad
Menor costo de trsbajo— y  clientela bien 
satisfecha^-eon el resultado cuando el trabajo 
ae hace coQ anillos de ém bolo Hastings. Hay 
un anillo de émbolo Hastings para cada 
requisito y  condición.
H a stin g s  M a n u fa c tu r in g  C o m p a n y  

H A S T IN G S , M IC H IG A N , E . h .  A . 
O ir e c e ió n  t e le g r á f i c a :  **I1AST1NGS”

Repreitntantts:
John A. UfhL CiiJllai 14&8-H9d. Sen l«eo. Chlls.

U. Zsyii, caDo Ribanii S3, Habana. Cuba.
Jeté l/pes  Zuaraa, MenUnar 25S. Darcalont. GspiDt. 
Dlllavien & Cía Uda.. Ing. Huergo 1389. Buanoi 

Airea. ArganUna,
Femando Jlménts. Apartado 6i9. 6an Juan. Puarto 

Bleo.
Dltlenen & Cía. Ltda., Ins. Buargo 19S9, Buanoa 

Airai. Argentina tlane también a iu . cargo al 
Uruguay y al Caraguay.

n^HA5 TIN B 5 s>
SESMENTOS O ANIL08 PE EM80LO

Escobillas Corrientes
P A R A  A U T O M O V IL E S

Para todo sistema de arranque y de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atra.ctiva o fe m  
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá­
logo y listas de precios.

The Dobbins Manufacturing 
Company

5005 E u clid  A ven u e 
O e v e la n d , O h io ,  E . U . A .

Juegos de cables de 
encendido

Doce grupos abarcan 
todos los m odelos y 

todas las marcas
U n  m é to d o  p rá c tic o  y  lu c r a ­
t iv o  p a ra  s e rv ir  a u to m ó v ile s  
d e  to d o  m o d e lo  y  m a rca . 
C a j a s  c o n v e n ie n te s , m u y  
b ien  m a r c a d a s  p a ra  su  In ­
s ta n tá n e a  iden tlflcaclO n . B l  
s u r tid o  c o m p le to  re p re se n ta  
u n a  p e q u e fla  in v e r sió n . M u y  
fá c ile s  d e  In sta la r . A s e g u r a n  
s a tis fa c c ió n  co m p le ta .

•a?

Eb «I catilogo d» U J. M. W hlte 
M dHcrlben Riuehoa productos 
lotemaotas. PídSJiot ejemplar 
d«1 mismo. 8s lo eDTiiremoa 
UuDcdiataraenU.

J. M. W HITE
1 1 1 6 -1 1 2 8  O U ve St.

P fa ila d c lp h ia , P a ., E.U.A.

U n  A m p lio  S u rtid o  d e  A rtícu lo »  P rod u ctivos  d e  Buenas 
G an an cia»

a  ou»*o c»t«o»o tU u s e  .n au« M dMcrilwn iM producto, S D ^ K T  
,  DANDHB Ptí» »inoni6rtlro, Mti ibor» Uno. P!d«iM ejompltr d» etto »r»a
c»t4IOfO. G& « J 10 duoiboo 

machos Mtículos do rá­
pido y  lu e n tlv s  r e o u . 
quo Ud. doborlt «stsr 
reodlondo oo  o ito i oip- 
meotoe. A  eoatinusdoo 
loot&mos s l g O D O i  ds 
ostps pop u laru  srueulM : 
fu a ds i p o n  ulOfitM  do 
su tsoértiM , tundes port 
Qoumitleos. p 1 o e t  ■ do 
ostrlboi. íuQdsi p ■ r  s  
muoUH. t t p s t s a  do 
csueho. m súrta los pora 
capolo I. b tú lot, oderozos 
psra etpotoi, pulimeatM. 
ecm oltoi y  uo surtido 
(pmploto do preptrodonos 
químicas.

Pidanos inforwtúcUn comfilstú sobre le  rspresentocUn 
de nuesíros produetos.

T H E  H O D B S -Z I N K  M F G . C O .
D irección  te leg rá ñ ea ! AM ECO 

FR E M O N T. O HIO E. U . A .

L o Que a Firestone O frece  a los Agentes 
Vendedores de Llantas

I . ln n t n a ,  «•fliiinrH » y  n c c e a o i - lo s  F l r e « « o n e .— E q u i p o  F l r e -  
s t o n e  p u r n  In  re| »«rf»c lrtn  « le  l l im t ita  y  e n c n e ln  « le  r e p n r u -  
,.| « l „ ._ I , l ia i it H 8  n ie fá H « 'n «  F l r e x l i . t i e  y  »ervl«-1«> « le  r n e i l i i » .  
— .á e n iu iilu d o re M  F lT e s l« » n e  y  EM «-ueln «le  F r e n o » .— F .« -  
v i ie l i i  F lreM »«>ne p n r »  I »  f o r r j ia ln r ji  y  e i i » n j ’ i» «le  f r e n o » .—  
f o o p e r í i e l á n  F ir e a la m e  e n  e l  » e n « l « lo  d e  e l e i s l r  n l i f e a -  
c l o i i c s  p ,« r a  e a tn o lo n e n  d e  s e r v i c i o  y  p r o y c c t u p  « n  Ins- 

t a ln c I A n .

Escriban o 
calAegrafieimos 

pidiendo detalles Firestone Tire & Rubber Export Co.
A k r o n , O b io ,  E . U . A .

Productos Poweil
R ápidas repetic ion es d e  ventas 

reciben  los  comertriantes q u e  m a- 

n e ja n  estos fa m osos  p rod u ctos .

POWELL MUFFLER CO. 
U tica , N .  Y . ,  E . U . A .

Oomelo de caucho Poweil

SlloneUdor PoweIU Upo de casco Silenciador PowoU 
'*HIII Cllmber"

Slleodador PowelL tipo 
do  tasa

Annucio Importante
Ahora puede comprar los 

v ' ,  productos de la marca Es-
M -Gs directamente de sus 
fabricantes a precios más 
moderados que antes. Ase­
guramos embarques inmedi­
atos.
Pídanos los sroclos oopoelalea in 
placas do  ombraguoo pora el Ford y 
el Chovrolet y  do artieulaeionoo uní- 
versales y  co jas de raetor de arronquo 

f t E O . O . S . P A T .  O F F I C E  POTO ol Dhevralel.
Pídanos la completa de precios de los productos de la xoarca £a*M*Co 
Cprbnúnciese Esem co).

ES-M-CO. A U T O  PRODUCTS CORP.
3 3  T h ir ty -F ou rth  St*, B rook lyn , N u eva  Y o r k , E» U « A- 

Direceión telwffráfica: Esm cobraod. Todas las claves.

96 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a j í o
Ayuntamiento de Madrid



I n d i c e  d e l o s A m n n c i a n t e s

A lb e r t s o n  &  C o ............................................................

A lu m in u m  In d u s t r ie s ,   ...........................................

A m e r ic a n  B r a k e  M a t e r ia l s  C p r p ...............................  78

A m e r ic a n  C h a in  Co., I n c ...........................................  80

A m e s  Co., B .   .............................................................

A t l a s  A s b e s t o s  C o m p a n y  ...........................................  93

A t t e r b u r y  M o t o r  C a r  C o .............................................  99

A u b u r n  A u to m o b ile  C o ................................................  55

A u t o c a r  C o m p a n y  .......................................................  54

A u t o m o t iv e  Q e a r  W o r k s .............................................  94

A u t o m o t iv e  M a in te n a n c e  M c h r y .  C o .........................  86

A u t o m o t iv e  M fr s - ,  I n c ................................................  90

B e ld e n  M a n u f a c t u r in g  C o ...........................................  83

B la e k h a w k  M fg .  C o .....................................................  91

B r u n n e r  M fg .  C o ..........................................................  52

C h a m p io n  S p a rk  Plug C o ...............................................................  56
C h r y s le r  S a le s  C o r p . . . : .................................... 49, 53, 63

C u r t í s  P n e u m a t ic  M a c h in e r y ...C o ..............................  80

D e t ro it  A i r c r a f t  C o r p ..................................................  93

D e  V i l b i s s  C o ................................................................. 81

D ia m o n d  T  M o t o r  C a r  C o ...........................................  70

D i l l  M fg .  C o  ......................................................... 79

D o b b in a  M fg .  C o ..........................................................  98

D o d g e  B o a t  &  P la ñ e  C o rp ., H o ra o e  E .......................  68

E .  A .  L a b o ra to r ie s .  I n c ............................................  88

E c l ip s e  M c h .  C o ............................................................  96

E le c t r ic  S t o r a g e  B a t t e r y  C o ......................................  94

E l ite  M fg .  C o .............................. - ...............................  85

E S - M - C O  A u t o  P r o d u c t s  C o r p ............................... 95

F e d e ra l -M o g u l  C o r p .....................................................  88

F ir e s to n e  T ir e  &  R u b b e r  C o ...................................  96

F it z g e r a id  M fg .  C o ............ .........................................  91

F o r d  M o t o r  C o .............................................................  72

F u lt o n  C o ......................................................................  99

C a r  W o o d ,  I n c ....................................    81

G a te s  R u b b e r  C o ..........................................................  67

G ib s o n  C o ......................................................................  90

G ille sp ie  &  C o . of N .  Y .  I n c ........................................  54

G r a h a m - P a ig e  In t e rn a t io n a l C o r p ..............................  71

H a l l  M fg .  C o .................................................................  88

H a n s e n  M fg .  Co., A .  L ............................................... 91

H a s t in g s  M fg .  C o ...............................   96

H o d e s - Z in c  M fg .  C o .................................................... 96

H o ll in g sh e a d  Co., T h e  R . M ......................................... 100

H u d s o n  M o t o r  C a r  C o .....................E x t .  de la C u b .  D el.

H u p p  M o t o r  C a r  C o r p ..................................................  6

In te rn a t io n a l 8 .  F . G o o d r ic h  C o r p ............................  1

Joh n son  B ron ze C o ............................................................................... 92

K - E - M  M fg .  C o ..........................................................  89

K a r l - K e e n  M fg .  C o ...................................................... 65

K e l s e y - H a y e s  W h e e l C o r p .................................  78

L a F r a n c e  R e p u b lic  C o r p .............................................  66

L a h e r  A u t o  S p r in g  Co., I n c .......................................... 94

L ig g e t t  S p r in g  &  A x ie  C o ............................................ 93

L i n k  B e It  C o .................................................................  92

A N T E  I  0 1 > 0  • .  .  

uii B uen aciiiiniladoi*

L O S  a c i i m u l u t l o r c B  P r e s l - O - L i l c  e n c i e r r a n  e u u n l u  

v e n t a j a  r e q u i e r e  e l  c o i u c r c í u n t e  p a r a  o l i l e n e r  

b u e n a s  u t i l i d a d e s ;  e s  u n  B U K N  a c u n n i l a d o r ;  d e  

m a r e a  a c r e d i t a d a ;  s e  u m i u c i a  c x l e n s a m e n l e ;  l o »  

p r e c i o s  s o n  m á s  b a j o s  t jn e ,  n u n c a  ( h u l i i e i i d o s e  

r e d u c i d o  í i l l i i n a m e i i t c ) ;  s e  e f c e t í i a n  « ' . m b u n j n e s  

i n m e d i a t o »  y  s e  o f r e c e  n n  s u r t i d o  e o n i i » l e l < > .

A d e m á s  d e  l o s  a c u m i i l a d o r e s  P r e s l - O - L i l e  

S T A N D A R ! )  y  e !  f a m o s o  K l J B R K R I l l ,  s e  o f r e c e  

a h o r a  e l  P r c s t - O - L i t e  M E R C U R Y — u n  r e n g h 'm  « p i e ,  

p o r  s u  p r e c i o  m u y  m ó d i c o ,  s e  p r e s t a  a  s e r  v e m l i í l o  

e x t e n s a m e n t e  p o r  l o s  d i s t r i h u l d o r e »  y  v e n d e d o r e s  

d e  l a  m a r c a  P r e s l - O - L i l c .  S o l i e i t e  m á s  d e l u l l e s .

b h e s t -o - i j t e  s t o k a o e  b a t i 'k r y  s a l e s  OOBB.
h rp u r to m i’ n to  <J*t ¡ jx p o r to r lu n  t

40 Kasl 4 l8 l Slrecl, Nueva Y ork, E. U. A.
P a r  r a U n  • •P O l.IS ríT F X ", N a er a  V ork.

A  C  t J  J !I  U  L, A  I )  O  U  K  S»

s R i e á t - O - j Q f e
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Y *  ^  ^  A C U M U LA D O R ESWillard
D I S T R I B U I D O R E S

A H C E N T IN A  
U u em e» A irea

O ililío Bocel & Cía.,
Bartoleraé Mitre 2060.64

S O L I V I A  
í e  P ea

Samuel Howaon & Cía.,
Calilla 242

B R A .filL
B e le m , P e r a

A . S , Miranda 6i Cía-,
Trav. C am pn Sallei 6.
C aiia  PMtal 248

P a r t e  A l e g r e
Cía. Geral de Acceiaorini, Ltda.. 
Rúa 7 (!« Setembro 772-780

M eei/ e -P en a a in b iie e
Cia. Diitribuldori d« Acceaorio». 
A t . Marque» de Olinda 12S, 
CaUa l’oatal 16

M ié  d e  J e e e i r e
Luir Corean.
Búa dai Marrecaa 13.
Caiaa Poatal 3026

S e o  P e a la
Umberto Gaíliaaao.
Rúa Don Joa« de B irrM  46, 
Caixa Poital 1658 

cn iL E
A nia/egea tm
tg m J q ee

Kulcnlcampff & Rnoop 
C em eep eióm

Hermán Hermano*
Rengo No. 114 

S a n t la f*  • ...
Barahona, Hermán Hnoa. & Cía., 
Avenida de lae D eliciu  

N di. 866-872.
Correo-Caailla 32-D

P elp m rela e
Barahona, Hermán Hnoa. & 

Cia.

C O I.O M B IA
R e g a t é  .

Emealo Pelaei Correa a  Hno., 
Carrera 8  a No. 173 

C ali
Pelaei Hermano*, .
Ave. Uribe Uribe 1710-1714

M e d e l l l e
Erneato Pelae* Correa a  H no.. 
Calle de Boyaca No. 96

C O S T A  R IC A  
S e n  la a é

l.eonidaa McLean,
Garage "I -a  Nueva Prenaa,
Calle 4 . Entre A v . 4  y  6 

CRIBA
f f e b e m e

Electrical Equipment Co, ot 
Cuba

Avenida de Italia No. 29 
A N T IL L A S  H O L A N D E S A S  

Ctaregm e
RcnIoKo Pardo 
Prinseatraat No. 11 
P. O . Box 163 

R E P . D O M IN IC A N A  
S o n t o  D o m in g o

Juan Ortega Frier,
Ave. F.epana No. 10 

E C U A D O R

* E ^ f l : “ me.
Bolívar No, 230, I Pedro Cirbo 

No». 211-13 
Apartado No. 61

Q u ito
Lula A . Hemandex  

C U A T E H A I.A  
C n e a e m e ie  C ity

Emerson Garage Co.

H A IT I
P o e r -e n -F r tn e v

The W est Indies Traditlg Com­
pany

H O N D U R A S
S a n  P e d r o  S u la  

K. l-'asquelle 
M E X IC O  

C a n a n ea
Mesa Garage 

U e rm a iéU o , S o n .
hl. S.iluzar & Cia.

M ó r td o , Y u ca tá n  e- a
ComDañía Importadora, S . A .,  
Calle 59. No. 515 

i t i a U o ,  D , Po
F. I  Meckcl.
Coajomulco 13

T o m p lc o ,  T a m o ée  -  .
Elite Motor Sales Co.i S . A . 
Calle Altamira 73

T o r r e ó n ,  C o a h .
(iarza Tlermanoa,
Valdea Carillo 309,
Apartado No. 36 

V e r a  Crita  
Cia. Aulom otnz Veracruzana, 

S .A .,
Avenida 5 de M ayo, Eaq. a 

Emparan 
M C A R A G U A

J fo n o g u a
Ilorvilleiir y Teysaeyre,
Ave. Campo de Marta 

P A N A M A
A n t ó n ,  Z o n a  á o t  C o n c l  

Marry C. Nicholls,
13 Street,
Box 322 

P A R A G U A Y  
A t a n c tó n

M . Comero & Cía.,
Calle España 410*414,
Casilla de Correo 234 

P E R U
A r 9 * ¡u tp »  _

A Renda Chrysler S . en C* 
General Moran CTeatro) 111

M . 6 . dei Castillo 4  Co., S . A.. 
Calle Real 108-110

í i m a
Abel Pclaei, ___
Ave. Progreso No. 898

T ru N U o
El Motor.
Plaza Principa]

P O R T U G A L
L ia b a n

C. Santos, Lda.. __
Rúa do Crucifixo, 55. 57, 59

P U E R T O  R IC O  
S o n  J nan

Bailey's Motor Service Co., 
Stop 6'A  (Puerta de Tierra)

S A L V A D O R
S o it  S a lv a d o r

B. Poma, Inc., S . A , ,  ,
E ! Salvador Auto-M otna

U R U G U A Y  
M o n ta  v id e o

Manuel Guelfi fi O a .,
1101 Cerro Largo 1125

V E N E Z U íX A
C a réea a

Francisco Sapene.
Torre a Veroea No. 7

M a r a r a lb o
nimas Pineda & Co.,
Calle del Comercio N o. 48 

P u e r la  C e b e i lo
Baasch 4  Romer, Suc.,
Calle Comercio 

V a le n e la
Hermanoa DegivlU!.
Plaza Bolívar

E S P A Ñ A
B a r e a to n e

Auto-Electricidad,
Coma. Uorens y BuGlI. T-tda., 
Diputación 234

W ILLARD STORAGE BATTERY COMPANY
D ep a rta m en to  d e E xp or ta ción  

246-86 Easi 131st Si. ' Cleveland, O hio, E . U . A.
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I n d i c e  d e lo s - A k iL u c n c ia n ie g

M a n ley  M fg . C o ........................................................................................  61

M a rq u e tte  M fg . C o .....................................................   95

M arti &  C o .,  ........................................................................................... 94
M arvel C arbu retep  C o .........................................................................  82

M c Q u a y  N orria  M fg . C o .....................................................................  84

M o h a w k  R u b b er C o ............................................................................... *

M orae C h ain  C o ......................................................................................  95

M u ltib estoa  C o ..............................................................................   94

N a sh  M o to r*  C o  In t . de la C u b . P o st.

N a tio n al B a tte r y  C o ...............................................................................^3

O h io  P istón  C o . 95

P e e rle ss  M otor C ar C o....................................................................... 92

P en n zoil C o ., In c ...................................................................................... 86

P istó n  R ing C o ., T h e .......................................................................... 92
Poeono R u b b e r  C loth  C o ..................................................................  9 i

PoweII M uffler C o .....................    96
P r e s t -O -L I t e  S to ra g e  B a tte r y  S a le s  C o r p ....................... 97

R eo M otor C a r  C o ............................................

R o w la n d , In c ., W m . &  H ...........................

R uasen M fg . C o .................................................

................................  5

................................  94

S e a l - T i t e  P la tó n  R in g  C o ..................   94

S h a le r  E x p o r t  C o r p ...................................................... 83

S im p l ic i t y  M fg .  C o .....................................    92

S p a r k a - W it h in g t o n  C o .................................................  87

S t.  P a u l  H y d r a u l io  H o i s t  C o m p a n y   ...............  62

S t a n le y  W o r k s ,  T h e ....................................................  95

S te w a r t  M o t o r  C o r p .................................. .-57, 58, 59, 60

S t o rm  M fg .  C o .............................................................. 74

S t r o m b e r g -C a r ls o n  T e le p h o n e  M fg .  C o ....................  84

S t u d e b a k e r -P ie r c e  A r r o w  E x p o r t  C o r p . . , ,  60, 51

S u n n e n  P r o d u c t s  C o ....................................   95

S u p e r io r  P i s t ó n  R in g  C o ...........................    94

T a c o n y  F i le  &  H a r d w a r e  C o ..................................... 95

T h o m p s o n  P ro d u c t s ,  I n o ................. In t .  de  la  C u b .  D el.

T im k e n  R o l le r  B e a r in g  S e r v ic e  &  S a le s  C o ..............82

T o le d o  S te e l P r o d u c t s  C o ..........................................  87

T r i c o  P r o d u c t s  C o .......................................................  95

U . S .  A i r  C o m p re a so r  C o ............................  79

U . S .  C h a in  &  F o r g in g  C o ........................   85

U n ite d  S t a t e s  R u b b e r  E x p o r t  Co., L t d ....................  2

V a n  D o r n  E le c t r ic  T o o l C o ........... E x t .  de  la  C u b .  P o s t .

V íc t o r  M fg .  &  G a s k e t  C o ..........................................  92

W a r n e r  G e a r  C o ........................................................... 88

W e a v e r  M fg .  C o ....................................... - ................. 89

W e s t in g h o u s e  E le c t r ic  In t l.  C o ...............   75

W h it a k e r  B a t t e r y  C o ..................................................  93

W h it e  Co., J .  M ......................................................... 96

W h it n e y  M fg .  C o ..........................................................  91

W il la r d  S t o r a g e  B a t t e r y  C o .....................................  98

W i l l ia m s  E x p o r t  C o .,  J . D . . . . . .................................. 90

W i l l y s  E x p o r t  C o rp ., J . N ........................   8

W l ls o n ,  K .   .................................................................  99

W o o d ,  Inc., G a r ........................................   81
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EQUIPO PAK4 ESTACIONES DE SERVICIO Í
* * Un Desafio

No. 39 -C — C o m p re so r do A ire  
“ B l g  B o y ”

CoDsiruIdo para aso general de garaje. .Fun­
ciona bajo ana presión de 160 llbrae. con 
sm p.U capacidad pata bombas de goBollna, 
Inflación de neumáticos, pucttaa neuinStlcas, 
pul'erltadores de pintura, etc. 8 .8  pies 
cfibico de aire por minuto. Motor eleclrlM 
de 2 H .P. Depósito remachado y soldado 
con cabida paro 62 galones.

fío. 89-1)— C om p re so r de A ire  
“ L lt t le  B o y ”

De 8 3 pies cflblcos de aire por mlnnto. Motor 
eléctrico de %  H .P . Depósito con cabida 
pura 80 galr.nes-

GOMO uno de los más grandes fabri­
cantes exclusivos de equipo de esta­

ción de servicio, desafiamos a cualquier 
dueño de taller de reparación o de garaje 
a que iguale el precio de la calidad de nu­
estros productos, los cuales se utilizan 
por millares de los más emprendedores y 
prósperos representantes del Ford, due­
ños de talleres y dueños de garajes en 
todas partes del mundo.

Hace posible el dar un “ Super Servicio”  
en todo taller, reduce el esfuerzo humano 
y los gastos del trabajo a un mínimo, y 
garantiza un rápido resultado lucrativo 
sobre la inversión. 

Le permite a Ud. dar—

“ Un Servicio Que Satisface”

a un precio racional, lo que representa el 
método más económico y efectivo de 
sobreponerse a la competencia. 

Pagar más— es extravagancia 
Pagar m enos ~cs falsa econom ía 

Pídanos in form ación  y  precios ahora 
m ism o sobre:

No. » r - B — P re n d a  M e cA n lc a  H ld -  
r a n l ic a  de  F u n c io n a m ie n lo  p o r 

A ir e  y  Ace ite , T ip o  Se n s it iv o
La prcnaa más rápida y  flexible del mer­
cado. Su émbolo de doble efecto llena el 
cilindro con ncclte, mientras el ariete des­
ciende mediante ana rueda de mano de 
conatrucctón especial. Sos mangoa corre- 
dlnos so despinzan hasta los extremos, lo 
que aumenta mocho la fuerza de palanca. 
Las Tlgaa laterales ranuradas permiten la 
admisión de barras o piezas bien largas. 
Capacidad de I H  a 40 toneladas.
Un equipo estrictamente manejable por nn 
hombre solo.

C o m p r e s o r e s  d e  A ir e  
C a lo s  H id r á u lic o s  
L e v a n ta d o re s  G ir a to r io s  

d e  A u to m ó v ile s  
L im p ia d o r e s  s i  V a d o  

C iea n ere lte  
L im p ia d o r e s  d e  M o tores  
T a la d r o s  E té c tr ico s  
In y e c to r e s  d e  G rasa  
E sca p a ra te s  d e  A c e r o  
P ren sa s  H id r á u lic a s

N o . 1 0 8 — I .n v m lo r a  ile  A u lo in é v l le a  
d e  A l i a  P r e a lS n

l a  Inradorn de aiiliimóvIlcH más aenrlll*. 
más sllenotosn y más oBcns del mercailo. 
Tildas las picana inóvllra fniiclonaii cu Uano 
do acoltu. Nu hay coiilacio da metal contra 
iiiotal, lo que nscmira proloiigeda duración 
V snilsructorlo servido,
Motor eléctrico do 1 11.P. do servido pczndo. 
2B pie» do manguora do dracnrgn, con liilio 
do aspiración, colndor y surtidor o matóla 
que produce nn lino roclo o uii poderoso 
chorro do agua a riiióii do 4 8 /10  gnlonoi 
1>or minuto bajo 800 libras do presión.

L a v a d o ra s  d e  A u t o m ó ­
v iles  

G rú a s  d e  A u x i l io  
P u lv e r iz a d o r e s  d e  

P in tu ra  
E sm e rila d o r a s  E lé c ­

tr ica s  
G rú a s  d e  C a d en a  
M o str a d o r e s  d e  A e e ro  
E s c r it o r io s  d e  A c e r o ,  

e tc .

N o . 1 2 3 — L e v a n t a d o r  G ir a t o r io  d e  
A n t o m O v lle a .  T i p o  N e u iiif l t lr o  e 

l l i d r a n i l c o
Elimina laa feas y pollgrnsui nlatafornits, lo 
mismo qiio los fosos, y permito fácil o in­
mediato acceso a todas las imrlea d d  auto­
m óvil o  camión. Ocupa un capado limitado. 
Muy fácil de manejar. 40 aegundoa para 
levantar 0000 libras a su completa aliura do 
aO pulgadsa. flo baja on BO soguuilos. M n  
libremente en cuainulora altura y «lempro 
está bsjo gobierno abaolulo. Hunmraciito fltil 
paru el oagmso y lubrlcadán, Invndo, ensayo 
do frenos, Inspección o Instalación do ae- 
ceeorloB.
N o . t 2 3 - l t I f o v n n l a d o r  G lr n t o r lo  
d e  A n t o m ó v l lr w , T i p o  N e u m f l i ic o  «  

H id r A n llc o  
Tino de eoiwrto por los oJvm. Isfli n io d ii 
nuwlBn llbrí‘B. Uuftl al modelo anterior, 
tiero con incrcmcnUdn cnpechlqd do lefanU» 
miento. Ift cnal w  do IO.60O Ilbro«. Bumln- 
letramoi Um bidn emo lo v inU d or on tÍiN> d o  
soporto por Inn ruodae.

U o .  l 5 1 » G n < o  i n a r A u lI c u  
L«viin (fim lcnt< i D ire c to  Ae 

li Toncla<lr(N
m  i i l «  hidráulico pod iro io  7  icnclllo  
del merendó. E l rápido, pM ltivo 7 
seguro. Kci i o l m  ni 10 t r ib s  b ijo  
p| m%o. Ocho novim ionloo d »  m in io  
lo lovtnlan i  T H  pulindo*. Hu válvulo 
de ic i i ir ld id  InteirsiK c In protejo 
eontro Is lo b ro c o r ii  7  loe ib u io i. Ro 
lev in U  7  10 b i j t  perrfiTto fuhlom o. 
N o liB7 p ed ilo i da M3lluro. E l fu b lom o 
oitA rn «u m tn io  y  im puado dceir* 
r o f it f t e  por arrldento. Ttccuordoee out 
o iU  e l un lA to de 8 le n i l id i i .  A lturi 
m fnim » p u lis d u . 7 t ltu r i m isim it 
1? p u liid i" .

(® ) K.R.WIISON • BlimiO,|iY b'.UA
Í / J  D epartam ento de Exportación.. 126 Liberty S t. Nueva Yorh.E.UA.

D iciem bre, 1930
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En estas grietas hay ganancias para usted
Cada capota agrietada o cuarteada— cada capota empañada o deslucida presenta a usted una 
(iportunidad de hacer esa venta y  ganancia adicional.

Así com o nuestra piel, a no ser que esté protegida, se seca, cuartea, ampolla y se pela cuando 
se expone a los rayos del sol— de igual form a la capota de nuestro automóvil es desastrosamente 
quemada por el sol si no se protege debidamente. Usted ve estas capotas quemadas por el sol a 
diario, miles de ellas— empañadas, deslucidas— cuarteadas, agrietadas. Constantemente, están 
entrando y saliendo de su garage o estación de servicio.

Y — así como las lociones, cremas y  aceites ablandan y  restituyen la suavidad de nuestra piel— asi 
mismo el RENOVADOR W H IZ P A R A  CAPOTAS embellece, restaura, impermeabiliza y  conserva 
las capotas de automóviles.

Empiece a  aprovecharse de esta ganancia que se 
“ Pasca”  en la capota recomendando Renovador Whiz 
a sus clientes.
Su intvréx en recomendarlo será más que recompensado en las ventas que 
efectuará.

Tlie R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J., E.U.A.
D i i t t  r i  b u  i d  o r e s

ABGENTIN4. URUGUAY y PARA- 
«UAY—DU1«rt»n A Co„ Ud.. iQg. 
B u«n» 1998. IlUéi'o» AJrn. CHILC^ariflm Udo.,
Dvllclai 1171. Santim,
Q (]9 . V lU pItna &  Cla«.1qulQU«k

CO LOM BIA— Rodolfo Brkardt A  Co.. 
B tm o M u lila ; F orelm  MIrs. R apfcseo-

c«ÜT«i, Tloyotá. Chrlstitn Cituion. 
BucftrvBuiRt; Alejo Staia Mirla ^  A 
C ll.. Medalllji.

EOUAOOR— Miguel Cucalón 3^ Ptehlncha 
3S7. Guayaquil.

E S P A N A ^ a s q iY  S iír le tá . F a jt o  d «  
G racia 09. B arcelon i.

P A N A M A — WholcMilr T ire  A  Supply Co..
L td ., Calle 17 Oesle N o. 71, Panamá. 

P  A  R A  e  U A  Y— ( 8 u b- dlatllbuldores) R lu  s
A  Jorba. A tuncióo.

P ERU — Bm ealo de  B o « l ,  PlaU Sao 
Agu&Un 197. Idoia.

PU ER TO  RICO—J u lio  T . Rodrigues. 
StlTador Brau*6S. San Juan.

REP, D O M IN ICAN A— J. D . M asw ell. 
Arzobispo 8Ierl£o 91, Santo Dom lnso.

U R U GUA Y— (S ubdistrlbtildaree) Manuel 
Guelfi A  C lt .,  Cerro I ,« r fo  I l t S .  M on­
tevideo.

V E N E ZU E L A — Manuel C. P érez. Tillo, 
Conde a  Catm efUt« X . 5. C a ra c» .
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El Seis Más Barato Construido Hasta Hoy Por la Nash

El  n u evo  Seis N a sh , fo to g ra fia d o  arriba , gana 
c a d a  d ía  n u evos m illa res  d e  p o s e e d o r e s  en  

to d o s  lo s  m e r c a d o s  e x tra n je ro s . P o r  la  p r im e ­

ra  v ez  o fr é ce s e  en  é l  la tr a d ic io n a l ca lid a d  
N a sh  a un  p r e c io  e x ce p c io n a lm e n te  b a jo .

Este n u e v o  y  p o te n te  Seis es un  N a sh  p e r fe cta ­
m en te  p r o b a d o  d e  t o d o  en  t o d o .  Es la  cu lm i­

n a c ió n  d e  m ás d e  una d é ca d a  d e  a fortu n ada  
c o n s tr u c c ió n  d e  a u to m ó v ile s  d e  se is  c i l in d r o s  

d e  alta ca lid a d , e fectu ad a  p o r  e l  s e ñ o r  C . W . 

N a sh .

L o s  n u evos M o d e lo s  Séis s o n  tan  d is tin tivos  
en  ap a r ien c ia  c o m o  en  re n d im ie n to . Se o fr e ­

c e n  c in c o  e leg a n tes  e s t ilo s  d e  ca r ro c e r ía  en  

u na g ra n  va r ied a d  d e  p r im o r o s o s  c o lo r e s .  La 

p o te n c ia  d e  e s to s  n u ev os  y n o ta b le s  c o c h e s  

N a sh  es su m in istrada  p o r  un  p o d e r o s o  m o to r , 

d e  alta c o m p r e s ió n , alta tu rb u len c ia , c o n  

c ig ü e ñ a l d e  7 co jin e te s .

A n tes  d e  c o m p r a r  n in g ú n  a u to m ó v il, p ru eb e  

e l  n u e v o  N a sh  Séis. C o n fo r m e  pasee  en  é l y lo  

m a n eje , se c o n v e n c e r á  d e  q u e  este n u evo  p r o ­

d ig io s o  Séis su p era  en  re n d im ie n to  a cu a lqu ier  

o t r o  d e  su  c a m p o . Su c o s to  le  s o rp re n d e rá  

ta m b ién , p o r q u e  es e l  Séis m ás barato construido 

hasta hoy p o r  la  Nash.

E L  N U E V O

NASH
E scr íta  , l  O l M o r  N a ., ,  E .  « e  N rri.orío , p i J i é . M e  . .h r e  ,a .  J e  „ . e „ r a  A p e n c a

D ir e c c ió n  C a b le g rá fica : N A S H M O T O R S

THE N A S H  M O T O R S  C O M P A N Y  • K E N 0 5 H A ,  W I S C O N S I N ,  E. U.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Rectificadores Eléctricos de Caras de 

Válvulas

U n  surtido completo-Uno para cada taller

M f N I W O t W A
m u n i o i p ^^

^  ^ r o  '<■

LOS rectificadores eléctricos Van Dorn para caras de válvulas 
se ofrecen en capacidades comprendidas entre 5/16 y  7/s 
de pulgada. Juntos con las guias de extensión y cortadores 

de asiento de válvula Van Dorn, aseguran un perfecto ajuste de 
válvula y asiento, haciendo el trabajo con facilidad y rapidez. 
Todos los rectificadores tienen motor de velocidad constante de 
servicio pesado, con suave transmisión por correa, que evita la 
vibración y asegura la exactitud del trabajo. Funcionan en coji- 
netas de bolas y  llevan un recipiente especial de agua que los 
protege contra la arenilla. Se construyen para rendir un servicio 
prolongado y no necesitan otra atención que su lubricación.

R e c tific a d o r de cara de vá lvu la  V a n  D o rn  de ^  de pulgada

El presente rectiñcádor ha sido proyectado para todo trabajo 
general de válvulas. Admite válvulas con vástagos de 5/16 
a Vá de pulgada de diámetro, y  por esta raaón puede manejar 
cualquiera válvula de motor de automóvil de pasajeros, de 
camión, de ómnibus, de tractor o  de avión. Puede esmerilar 
váWuUs a cualquier ángulo deseado, y es suministra con 
aditamentos especiales para aderezar ruedas de esmeril, preci­
sar a escuadra o  achaflanar extremos de vástagos de válvulas 
y afilar cortadores de asientos de vávulas.

R e c tific a d o r d e  cara de vá lvu la  V a n  D o rn  de pulgada

Un rectiñcador menos costoso, proyectado para uso en los 
garajes y  talleres pequeños. Adpiite vástagos 'de válvulas de 
automóviles de pasajeros y de camiones livianos de 5 /16  a 
de pulgada de diámetro. Incluyendo los vástagos de válvulas 
del F ord modelo **A,”  E s ajustable para el esmerilado a 
cualquier ángulo de 15 a 90 grados. E n su dotación normal 
se comprenden un aderesador de diamante para ruedes de 
esmeril, soporte angular en V  para precisar a escuadra los 
extremos de los vástagos de válvulas y aditamento para cortar 
asientos de válvulas con pasador de calibración para asegurar 
correcta tensión a los cortadores.

E xam inv  estos  rectifica ilores en  e l  esta b lecim ien to  d e su s con cesion a rios

P a r a  f u e r z a ,  e s p e c i f i q u e
L lén elo  y  devuélvalo en  seguida

V a n  D o r n
T h e  V a n  D o r n  E l e c t r i c  T o o l  C o ., 

T o w s o n .  M a r y l a n d ,  E .  U .  A .

Sírvanse enviarme material descriptivo de las herra­
mientas eléctricas Van Dorn.

Nombre

The V A N  D O R N  E L E C T R IC  T O O L  CO .
T O W S O N .  M A R Y L A N D .  E. U. A.

Dirección

Nom bre de su abastecedor.
-  . . . . . . . . . . . . . ____________________   . . . .  . . . __________________i

m is -

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o YAyuntamiento de Madrid




