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Las eal/urosfls victorias
mundiales de los coches

Hudson-Basex comprue-

MUNIOP~t bansu supremaciay traen
como resultado crecidas

ventas y mayor lucro

para los comerciantes
Hudson-Essex.

Emprenda Un Negocio Lncrativo

El Gran Hudson Ocho y el Nuevo y mayores ganancias para los com-
Essex Perfeccionado han conquis- erciantes ﬂgdson-Essex y aume-r)t-
tado triunfos ovacionantes en ando el mérito de su representacion,
. . . la cual se hace ahora mas deseable
Francia, Australia, Polonia, Nueva
. L. ue nunca.
Zelandia y América. Los antece- g

dentes que estos automéviles han Siustedintentaemprender un nego-
establecido en todo género de prue- cio lucrativo, investigue las condi-
bas de rendimiento tienen ciones generosas de la
reconocimiento mundial. concesion Hud_s,on?Es_sex.

Consulte al distribuidor

Estas victorias han probado Hudson-Essex mas cercano

de manera conclusiva la o cablegrafie a la fabrica
superioridad de estos coches, directamente solicitando
conquistando crecidas ventas promenores.

HUDSON MOTOR CAR COMPANY

Detroit, E. U. A. Direcciéon Cablegrafica: HUDSONCAR

HUDSON-ESSEX

I'ublimitu MectisuHImtiitc lior Huxiiit-s» |Uliliakerst



...Tres fabricas aseguran su

abastecimiento..

La aplicacidn

universal garantiza la

Los comerciantes que distribuyen los Productos
Thompson estan estratégicamente preparados para
manejar un gran volumen de negocios, a causa de
que tanto el abastecimiento como la demanda
estan firmemente establecidos.

Las tres modernas fabricas de la Thompson
estdn equipadas para mantener constantes existen-
cias de repuestos de la mas alta calidad . . . para
llenar instantaneamente todo pedido.

Para asegurar un rapido y eficaz servicio,
tenemos un departamento especial de ex-
portacién en nuestra fabrica principal en
Cleveland, que se encarga de todos los

pedidos y correspondencia del

embarques de exportacion

dem and a

extranjero. Los

reciben aqui prece-

dencia sobre los negocios nacionales.

El amplio empleo de los Productos Thompson

como equipo original de los principales automé-

viles y motores de aviacién de marcas norteameri-

canas, asegura en su beneficio una activa demanda

para el servicio de repuesto en todas partes del

mundo.

THOMPSON PRODUCTS, INC.

Oadnns prlLcipales:

rievelniid, Oliin. E.U.A.

i'abricas; CLEVIILAND y 3>ETROI'", E.U.A.

Dlreccic'ui teleeiil fltii;

REPRESENTANTES

ARGENTINA V URUGUAY CHILE
WILL L. SMITH, INC., L, n. FERRARI,
\AS Luis Sunvz Pitia 4t7, Casillo SIS,
Ruefios Aires, Argentlins. SanlJo~o de Chile.

BRASIL COLOMBIA Y GUATEMALA

B. R. RAND, ULTRAMARES CORP.,
Rua S. Pedro 14, 82 Beaver St,
Rio de Joiieiro, Brasil. Nueva York, E. U, A.

-VALVULAS Y GUIAS, PERNOS
Y BUJES. F.MBOLOS DE RIE.
RRO FUNDIDO. EMBOLOS CON

CUBA
GONZALEZ DEL REAL,
Apartado 1296,
linbanu, Cuba.

REPUBLICA DOMINICANA
SANTO DOMINGO MOTORS CO,
Santo Dotuinan, Re]). Dominicailu.

MEXICO
J. E. ESTRADA.

"Tlioiiipro— Clevelnnd"

f ™

Aparundo 676,
México, D.F., México.

FERU
ALFRED PALLISER
Correa 150,
Lima, Perd. 1=

ESPANA Y PORTUGAL
L. SOBOTKA & COMPANY,

1V Gufishuiisstraesc 14,
Viennn, Aiietrlu.

PASADORES DE EMBOLOS
MANIVELAS DF, ARRANQUE

REFUERZO | INVAR, ~ EMBOLOS P ro d u Cto S T h O m p S 0 n GATOS MANUALES
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.Me Dediqué Exelusivamente a La Venta de
Produetos Goodrieh. Mis Gananeias Han Justifi-

eado Mi Logico Proceder.

compafia tan poderosa y acreditada
«'T TNA mirada a mi balance corres- como es la Goodrich, fabricante de los
U pendiente a 1929 me indnce a neumaticos que ellos compran. Saben
expresar a Ud. mi completa satisfacaon que 60 afios en el negocio han de signi-
o-anizacion Goodrich” escribe el sefior expresarme su confianza.
de la emprendedora Agencia Hulera la Goodrich porque ella trabaja tam-
S. A. ciudad de México, D. F.

bién conmigo.”
“Muchos afios de experiencia en el

negocio de neumaticos me han en-

sefiado que la mayor parte de la batalla Ud. puede tener tanto éxito como
de ventas se gana en virtud de la re- el sefior Warschauer. La casa Good-
putacién del neumatico mismo. Los

. %‘H“m M W rich ofrece un completo surtido de
Zan . or a Zan 7 .
neumaticos Goodrich me han con- o escriba acerea de su uematicos, camaras de aire y acceso-

firmado este hecho ib’i'“’(,,{"&d'ﬁ’r“ neuméticos SDvertown  rjgs de reputacion internacionalmente

B . . establecida y conocida, y un programa
~“Las grandes existencias y cuan- de ventas que asegura buenas ganan-
tiosas inversiones hacen improductivo n

| 0 d . . d £t cias a los representantes. Le con”dene a Ud. ver al
€l negocio de manejar varias marcas dé neumaticos.  renresentante local de la Goodrich o escribirnos
Por esta razon, hace poco menos de un afo, tM de- direct t

A ; irectamente.
d_lq#e elclc_luswamer)te ?] la \_/en:f';\_dedprod_ulcto_s Good The International B. F. Goodrich Corp

ricn. IS ganancias nan Justiticado mi 10gico pro- 342 Madison Ave., Nueva York, E. U. A.
ceder. Los clientes se sienten mas seguros con una

Establecimiento de la Agencia Hulera,
S A, Balderas y Nuevo México, ciudad
dé México. D. F. Su concentracion m
los finos neumaticos construidos por la
casa Goodrich le ha producido clientes
satisfechos y mayores ganancias.

Goodrich ee®F

Silvertowns
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ELEGANTES-DURADEROS-SECUROS

iMas gque todos los neuméaticos que hoy existen!

/TTA

ROYAL
VJJd/

La preferencia del publico favorece universalmente a los Royal

United States Rubber Export Co., Ltd.

1790 Broadway - - - Departmento 901 — - - Nueva York, E. U. A.
Habana Santiago de Chile Montevideo
Calles Morro y Genios Catedral 1213-1217 Calle Uruguay 901
México D.F. Buenos Aires Rio de Janeiro
Humboldt No. 44 Calle Victoria 1582 Largo da Lapa No. 51-53
Representante en Madrid San Juan
Oscar Snurmacher—Principe de Vergara 29— Madrid, Espafia Edificio Ochoa
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Entramos en un Nuevo
Afo

C~ON el préximo numero, el de
enero, entramos en 1931. ;Qné ofrece el
nuevo afio a la industria automotriz en
todas partes del mundo?

E iXISTE razén de sobra para
anticipar que 1931 presenciara no sélo
un definitivo regreso del negocio de auto-
moviles a base normal, sino también una
considerable recuperaciéon de las ganan-
cias que dejaron de realizarse en 1930.

D’_\ESDE el punto psicolégico, la
entrada del nuevo afio inspira confianza
y entusiasmo. En lugar de hacer com-
paraciones con 1929, las haremos ahora
con 1930. Esto seguramente infundara
mas esperanza que lo que imaginamos
por el momento.

No cabe la menor duda de que
los negocios en general han venido ser-
penteando por un camino muy escabroso.
Han llegado ya al final de su laboriosa e
infructifera jornada, y durante ios pri-
meros meses de 1931 continuardn su
marcha por una senda despejada que los
conducird a un campo de triunfos y
prosperidad.

I__iEA detenidamente el primer
articulo de este numero. Salvo que
fallen todas las indicaciones y que la his-
toria de los negocios deje de repetirse,
cosa que nunca ha sucedido hasta ahora,
el negocio de automdviles esté inevitable-
mente destinado a tener un brillante re-
surgimiento en 1931. Hay fundamento
de sobra para sentirse optimista.

¢ E iSTA Ud. bien preparado pa-
ra sus negocios en 1931?

También editores de
The American Automobile (.Overteas Edition)
Electricidad en América
Uercantile Review (Overseas Edttton)

Ingenieria International
La Revista Mercantil
El Farmacéutico

Nueva York, E. U. A.
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L duefio de un 6m-

nibus o de un camioén, que

lleva cuenta exacta de los gastos,
sabe que los neumaticos Mohawk
son neumaticos excelentes en todo
sentido.

Sabe que son excelentes por las
economias que aportan . . . menos
retardos costosos . . . menos tra-

bajo y dinero en reparaciones

. mucho mayor recorrido

menos

gastos de con-

servacion gene-

ral .. . economias

gue significan adicionales ganan-
cias netas.

Se debe a esta razén el hecho de
gue esté aumentando rapidamente
el nimero de consumidores de neu-
maticos Mohawk Hi-Speed para
camiones y de neumaticos balones
Mohawk para 6mnibus y camiones.

OHAWK

THE MOHAWK RUBBER COMPANY

I6 WEST 61st STREET, NUEVA YORK, E. U. A.
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LA TECNICA DEL SPEED W A G O N
Canales De Aceitamiento Taladrados
En Lugar De Fragil Tuberia

La superioridad del Reo en el acarreo eeénomico no podria haberse
conseguido sin la superioridad de su conjunto motriz.

Elmotor del camion veloz "SpeedWagon” desarrollapotencia maxima
suave y silenciosamente durante toda su larga existencia por haber
sido perfeccionado por péritos en la materia, de la Reo, y haberse
construido en los talleres Reo de acuerdo con los altos principios
fabriles de la Reo.

Los conductos hechos a taladro del aceitamiento en la caja del
cigiefal garantizan positiva lubricaciéon y eliminan el peligro de
rotura que presenta la tuberia.

Ea el surtido de camioaes veloces Reo—de 14 longitudes entre ejes

—se encuentra un fuerte y seguro chasis que acarrea el 93% de todo

lo transportable, y para dmnibuses de varios tamafios. Camiones
de Vi de tonelada en adelante, hasU de gran capacidad de carga.

REO MOTOR CAR COMPANY
LANSING, MICHIGAN, E.U.A.
Direccién Cablegrafica: "REOCO”

CAMIONES VELOCES
KLV "~ yde TRABAJO PESADO

Diciembre, 1930



Cuando el cliente usa \idrio de
aumento/™ ;qué efecto le causa?

OS presuntos compradores no se dejan ya engafiar por manifestaciones
LE, xtravagantes o descripciones superlativas. Todos estudian con c-u-i-d-a-d-o

el coche que se les ofrece, y usan "vidrios de aumento"” para aquilatar su valor.

Lo mismo el que tiene un afio como agente de Hupmobile que el que lleva
diez, saben que en los 21 afos de su existencia no ha habido un solo Hup-
mobile que no prestara servicio satisfactorio a su duefio. Sus modelos siempre
han cumplido bien—y con una economia y exactitud que nunca pudieron

describir con justicia los anuncios.

Con toda sinceridad afirmamos que los Hupmobiles de 1931— incluso las
nuevas series del Siglo, de seis y ocho cilindros — constituyen una coleccién
de automoéviles insuperables en esta época en que se estudian y comparan
con tanta minuciosidad los merecimientos de cada coche. Aquéllos a quienes
interese obtener una agencia deberan dirigirse telegraficamente al distribui-

dor mas préximo, o por cable directo a la fabrica.

DIRECCION CABLEGRAFICA: "HUPP", DETROIT

HUPMOBILE

E1
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__He aqui la

mas amplia escala de

calidades que existe en la

América, cada una ideal en

adaptacion y precio para la venta

de repuestos, y todas con la afamada

marca RUSCO apoyada sobre 100 afios de
experiencia fabril.

~ No s6lo puede hallar aqui la calidad exacta que

necesita para satirfacer la demanda local, sino que puede

estar seguro de que sera mercancia buena, que le ayudara a
mantener su prestigio y aumentar sus negocios.

~  Bajo la marca RUSCO se ofrecen también un famoso surtido de revesti-

mientos de embrague, en tipos tejidos y moldeados, forros moldeados Dur”,
remaches, maquinas forradoras, correas de ventilador y otros articulos especiales
para los automdviles Ford y Chevrolet.

N Pidanos muestras, precios e informacion detallada.

THE RUSSELL MFG. CO.

Establecida en 1830
MIDDLETOWN, CONN., E. U. A.

ANMEITANATIim “er JorFo de fFeno de la Am&érica

Diciembre, 1930



Modelo C-JOi
LosconcesionariosW illys-Overlandrefiuerzansusacti-
vidades con'un surtido com pleto de cam iones W illys-

Overland;es decir,una fuente de gananciasadicionalb»

E scribannos, quiza su territorio esté disponiblen»

WILLYS EXPORT CORPORATION,Toledo,Orno, E.U.A. WILLYS-OVERLAND CROSSLEY,LTD., Stockport,Inglaterra
Direcciéon Cablegrafica: “W lysexco” Direccion Cablegrafica: “Flying”, Manchester
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EL PORTAVOZ

r jL Overseas Automobile Club, dentro
del cual se comprenden como miembros los
gerentes do exportacién de las principales
fabricas de eciuipos, partes y accesorios para
automoviles, estd llevando a cabo una extensa

DE LA iNDUI'TRIA

tantes, cartas e impresos uue eoncuetdan con
la campafia del club con relacién a sus
respectivos productos, ya sean equipos para
garajes, accesorios o partes de repuesto. EI
envio de propaganda y correspondencia se hizo

AfAo 14 No. 12
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cuanto al porvenir de los negocios de nuestra
industria.

Al parecer, éste es el primer esfuerzo de
campafia cooperativa que se ha llevado a cabo
hasta ahora con tanta extensién. Su éxito—

campafia de propaganda y venta de mercan-

simultaneamente el 10 de noviembre por el y la continuacién de esfuerzos similsres qus
cias entre el comercio exterior, con la eapeianxs

. . probaran ser provechos al comercio automotriz
club y por los miembros del mismo a fln de

dar mayor impulso al negocio en todo el en todos los paises—depende en macho, desde

y deseos de poder ayudar materialmente a mundo, precisamente cuando los comerciantes luego, del aprecio con que se reciba ylas
dar impulso al negocio de automoéviles en del ra'mo estan preparando sus planes para actividades de los comerciantes en todoslos
Africa, Europa. Asia, la América Latina y prep P P

ramos de la industria.
El Club opina que después de la vacilacion
de los negocios en 193», nos hallamos ahora

Oceania, en cuyos continentes se ha creado
un gran volumen de negocios por los esfueraos
de afios pasados. EI material da propaganda

1931. Este material de propaganda estd siendo
bien empleado en boletines de venta, cartas

especiales, anuncio, y por todos los medios
conaste de un folleto de cuatro paginas, del

) en el umbral de un negocio nuevo y conside-
posibles. bl todo el d» a f de la ind
. . ~ rable en 0ao el mund» a ftavor e la Inaus-
cual se han preparado por el Club muchos El material impreso y la campafia se han X . - _
. . . . L tria automotriz. Esta campafia construida
miles de ejemplares tanto en inglés como en preparado por el Comité de Ventas del Club
«spafiol.

alrededor del lema “Ganancias en el servicio
de conservacion,” se ha proyectado para ayudar
a concebir lanueva era de comercio interna-
cional

con la cooperacion de la junta directiva y

Los miembros del Club (cuyo nimero alcanza compafiias indiridualcs.

a unos 1#0) han completado el trabajo del
club dedicado a la promocién de ventas, en-
viando circulares a sus agentes y represen-

Por lo tanto, lo que
se manifiesta en el material de propaganda

A, . seavecina.
representa la opinién considerada del Club en

GANANCIAS EN

EL NEGOCIO DE
REPARACIONES

La Campafia Comercial de

1931 del Overseas

Automotive Club

llustroclon rear Aloe Baiili

Los automoviles de 1928 y 1929 estdn empezando a necesitar servicio

A depresion comereial, de cuyos ciantes de automdviles y duefios de
efectos nos estamos despren- talleres de reparacién, una demanda
-JdiendoJgradualmente, h¥i@dtata. diseaRisicsog e caoseameE oo ueieren
blecido en beneficio de los comer- magnitud no tiene precedente en los



“;Para qué hacerlo ahora? Esperemos hasta que se componga el

negocio”

anales de la industria automotriz.
La existencia de este vasto mercado
se debe a dos causas principales:

1— A causa de la crisis comercial, cente-
nares de automoéviles de pasaj'eros,
camiones y 6mnibus, en cada regidn
del mundo, han servido durante estos
Gltimos meses con el menor servicio
posible de conservacion mecéanica.
Durante este periodo de depresién que
hemos presenciado en 1930, los duefios
de vehiculos automoéviles han poster-
gado loa trabaj'os de conservacién, con
excepcién de aquellos de mayor ur-
gencia. Tan pronto como el firma-
mento de los negocios empiece e
esclarecerse, los vehiculos que fueron
descuidados durante los meses de de-
presion iran a los talleres a recibir
las reparaciones y los cuidados que
necesiten para continuar trabajando
de una manera econémica y eficaz.

2—Los automoéviles nuevos requieren
generalmente muy poco servicio de
reparacion durante los dos primeros
aflos de servicio. Son los vehiculos
que llevan dos, tres, cuatro o mas
afios de trabajo los que dejan mayo-
res ganacias a los talleres por las
crecientes reparaciones que necesitan.
Por esta razén, los numerosos auto-
moviles vendidos en 1928 y 1929 estan
actualmente enipezando a exigir ser-
vicio de conservacién mecéanica. Du-
rante estos dos afios se vendieron, en
casi todo lugar del mundo, méas vehi-
culos automoviles que en toda época
anterior.

¢ Qué oportunidades de ganancias

10

Listo para

significan estos numerosos automo-
viles para los duefios de talleres de
reparacién y de garajes? (Qué puede
Ud. venderles? Ud. puede venderles
un trabaj'o adecuado, un servicio de
conservacion eficaz y remunerativo
para su negocio. Puede venderles
repuestos y la instalacién de los mis-
mos, para lo cual ha de contar con
un equipo mecénico satisfactorio.
Puede venderles forros de freno,
bujias de encendido, acumuladores,
empaquetaduras, émbolos, valvulas,
buj'es, coj'inetes, piezas para el sis-
tema eléctrico, muelles, capotas y
materiales de tapiceria; en realidad,
muchos otros articulos del ramo, to-
dos productivos de una buena ganan-
cia para su negocio. Muchos auto-
moviles han de necesitar rehabilita-
cion de acabado. Este trabaj'o le ha-
bilitara para sacar utilidades de su
compresor de aire y pulverizador de
pintura, sin contar las provenientes
de la labor manual y venta de mate-
riales. Se le presentardan numero-
sas oportunidades para vender e ins-
talar parabrisas, guardabarros vy
parachoques, para vender neumati-
cos nuevos o0 reparar los antiguos y-
para ofrecer otros servicios produc-
tivos de buenas ganancias.

_j el universal efecto de retardar
las compras. Todo el mundo reduce
sus compras. Lo que no es de una ur-.

I A depresion comercial ha tenido

las ganancias de 1931— bien equipado y con amplias
existencias para satisfacer todos los requisitos del servicio mecéanico

E1l Automoévil AMERIcCANa



E |NTRE «1 mat«rial iirrraso del club,
dedicado a la venta de mercancias, »c enumeran
con detalle los productos au© directamente se
beneficiaran por esta campafia. Bajo “Venta
de Servicios y Repuesto” se incluyen (trapos
con loa titulos “Eiie Trasero.” Eje Delantero.
Frenos, Motores, Sistema Eléctrico. Embrague,
Muelles, Cambio de Marcha,
Carrocerias, y Miscelaneas.
idetamente las herramientas de garaje y
equipo necesario para prestar un servicio
moderno provechoso, incloyéndose Gatos, Tala-
dros, Prensas. Maquinas Portadoras de Frenos,
Rectificadoras de Bielas, Equipo de Eeacondi-
cionamiento. Lavadores y Pulimentadoras de
Automoviles, Eqitpo Pulverizador de Pintora,
Esmeriladoras,

Distribucion,
Se indican com-

Levantadores de Aotomdviles,
Cambiadores de Neumaticos, Compresores de
Aire, Equipo para Soldar, Herramientas Man-
ualesi G

Una idea excelente sobre las posibilidades

de venta se desprende de las manifestaciones

gencia absoluta se posterga para otro
dia. [Esta actitud tan natural de
postergar las cosas para otra ocasion
mas propicia, que todos asumimos
bajo la tensién de una formidable
crisis econémica, se presenta eviden-
te en el caso de los automdviles. Que
los frenos rechinan, que la carro-
ceria se ve vieja, que se necesita un
guardabarro nuevo m todo es-
to puede arreglarse mas tarde. “Que
corra el automévil como mejor pueda,
por el momento, que después lo haré
arreglar. Los negocios van muy len-
tos y no puedo gastar dinero, salvo
gue se trate de algo de suma urgen-
cia.” Es asi como piensa el duefio
de un automoévil. Mientras esté bajo
la influencia de una crisis muy sen-
sible, que afecte directamente sus
actividades, no podré pensar de otra
manera.

La rehabilitacion de los negocios
viene generalmente a un paso muy
lento. La primera evidencia de su
gradual regreso se presenta en un
sentimiento general de confianza.
Paulatinamente crecen las activida-
des y con ellas se despierta el deseo
de seguir la vida normal de antes.
Los duefios de automoviles estan ya
en estos momentos empezando a
resui-gir a la actividad normal de
los negocios. Sus vehiculos saldran
nuevamente a la circulacién diaria
por las ciudades y los campos. Con
el resurgimiento de los negocios, las
empresas de taximetros tendran con-
fianza en la actitud del pablico. Las
casas de comercio, las fabricas, las
tiendas y otros negocios que se valen
del transporte por vehiculo automoé-
vil para el acarreo de sus mercan-
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de C. A. Vane expresadas en el siguiente

parrafo sobre la reparacion de automoviles
usados:
“No estacione el automoévil asado en el

garaje, en espera de tiempo desocupado en
el Ullcr para arreglarle. Tan pronto como
Ud. adgnicra un automovil usado envielo al
taller. Esto no se hace para sobrecargar de
trabajo al taller, sino para rehabilitar el
vehiculo y colocarlo en seguida en su salén
de ventas. Ud. lo compré para revenderlo.
Si el automévil rehabilitado no estd en su
saléon de ventas cuando un
a verlo,

interesado viene
supuesto, vendérselo.
El interesado se va a otra parte. Al dia
siguiente el automoévil rehabilitado
del taller, pero la persona
regresara a verlo.
de vendérselo.

no podra, por

regresara
interesada no
Perdié asi la oportunidad
Compre sus automoéviles usados
al precio méas bajo posible. Arréglelos in-
mediatamente. Véndalos lo mas pronto que
pueda.”

llegan, por fin,

cias, volveran a depender de sus
camiones para mejor servir al clien-
te. EI regreso de todos estos vehicu-
los a ia vida activa de los negocios
es un hecho que no admite la menor
duda y nadie podrd negar que ia
mayor parte de estos medios de loco-
mocién mecanica tendra primeramen-

La lista de acreditados distribuidores vy
comerciantes ai por mayor, 1500 en total, a
quienes se dirige este materiul de campafia,
estan localizados en los siguientes paises:

Este y Oeste del Africa Britanica, Sud
Arica, Africa Portuguesa, Algeria, Argentina.
Azores, Australia, Austria. Bélgica,
Canarias. Ceilan. Chile. China.
CosU Rico, Cuba. Czechoeslovakia,
Dinamarca, Rep. Dominicana.
Fiji, Inglaterra, Egipto,
Aleméania, Guatemala. Grecia, Haiti, Hawai,
Holanda. Honduras. Hungria, India, Italia,
Indias Occidentales Inglesas. Indios Orientales
Holandesas. Indias Occidentales Holandesas,
Gibralto. Islandia. Japén, Jugoslavia, Latvia.
Lithuania, Malaya, Malta, México, Manchur-
ria. Marruecos, Nueva Zelandia. Nicaragua,
Norruega, Palestina, Panama. Paraguay, Peru,
Perda, lIslas Filipinas, Polonia. Puerto Rico,
Portugal, Rumania, El Salvador. Samoa, Siam.
Espafia. Suecia. Suiza, Siria, Turquia,
guar, y Venezuela.

Islas
Colombia,

Danzig,
Ecuador,
Finlandia,

Islas
Francia,

Uru-

las ganancias

te que pasar por el taller de repara-
cion antes de lanzarse de lleno a la
circulaciéon urbana.

Es légico anticipar que con la pre-
sencia de tantos automdviles en de-
manda de reparaciones mecanicas y
otros servicios de conservaciéon, ha

(ContintGa en la pagina 16)



e y~MAL ha sido la experiencia de los Estados Unidos en lo tocante a las

¢ ventas de automoviles a plazo durante la depresion comerciad del afio
pasado? Numerosos y alarmantes fueron los rumores que circularon por el
mundo acerca del efecto de la crisis burséatil norteamericana de octubre y
noviembre de 1929 sobre los millares de compradores de automoéviles que
estaban pagando a plazos por sus vehiculos. (Hubo alguna gran devolucién
de automoviles a las compafiias financieras y fabricantes por parte de com-
pradores que no punieron cumplir con sus obligaciones de pago? (Se temio
que la liquidacion de estas ventas a plazo dificultara el reestablecimiento de
los negocios a su estado normal y retardara la confianza puablica?

Un afio ha pasado desde el descalabro bursatil. Las ventas de automo-
viles en los Estados Unidos se hacen, con rara excepciéon sobre un plazo de
doce meses, cuando el pago inicial representa una tercera parte del precio
del vehiculo, y sobre un plazo de seis meses cuando el pago inicial representa
el 40 por ciento del precio del vehiculo usada. Por esta razén, todas las
ventas a plazo pendientes en la época en que aconteci6 el descalabro bursatil,
han de haberse completado en la actualidad, y podemos, por esta razon,
averiguar al presente, cudles han sido los resultados finales.

Esta revista pidi6 al Sr. Lewis se sirviera escribir para los lectores de
El AUTOMOVIL Americano una relacion suscinta de la experiencia de su
compaififa, que es una de las méas grandes de las empresas financieras del
pais, hallandose afiliada a Kemsley Mulhoum & Co., Ltd., la que por su
parte cuenta con sucursales en varios paises del Africa, Asia, Europa y
América Latina. EI articulo escrito por el Sr. Lewis, por el tema que aborda,
es de especial interés y lo recomendamos mvoho a la atencién de nuestros
lectores.

Lla Venta a Plazo Sale Triunfante

Por H. Bertram Lewis

Vicepresidmite, Commercial Credit Campantes, Baltimore, Md., E. U. A.

IARA combatir la generalizada cos-
tumbre de comprar a plazo, que
existe entre el pueblo norteameri-

fueu en ellas un verdadero temor, que
naturalmente las induce a suspender sus

cano, se recurre a menudo, a decir que
la adquisicién de cosas de lujo, sobre esta
base de compras a crédito, significa hi-
potecar el futuro de los compradores.
Se ha visto que en todos los recientes pe-
riodos de depresi6on econémica de los Es-
tados Unidos, se despierta la actividad
de ciertos estadistas que achacan todos
los descalabros financieros al presente
sistema de ventas a plazos. Estos deter-
minados criticos han acentuado sus ar-
gumentaciones con mas vehemencia que
nunca en ocacién del serio trastorno eco-
némico sufrido por el pais en 1929 y
1930. Sentenciosamente han advertido
a personas con pendientes obligaciones
por liquidarse dentro de determinado
plazo, que los meses venideros se presen-
tardn calamitosos. De esto manera in-
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compras de otros articulos, salvo aquellos
de urgente necesidad, hasta el dia en que
hayan saldado sus presentes o pendientes
obligaciones. Sin embargo, a pesar de la
aparente racionalidad de sus adverten-
cias, los criticos no han logrado demos-
trar todavia que sus temores y lagubres
predicciones tienen fundamento tangible.
Los resultados palmarios contradicen y
desbaratan sus teorias.

En primer lugar, los productos que se
venden generalmente a plazo no son
cosas de lujo, cuando se considera la mo-
derna norma de vida. Ea verdad que
estas cosas no son tan absolutamente ne-
cesarias como el alimento, casa y ropa,
pero forman parte integrante e impres-
cindible de la vida moderna tal como la
concibe el hombre civilizado. No hay

argumento valido contra las cosas acce-
sorias que de manera tan directa y sen-
sible contribuyen a la mejor existencia
aportdndonos mayores comodidades vy
cultura. Las cosas utilitarias que se co-
locan al facil alcance de las masas po-
pulares por medio de las ventas a plazo,
han ensanchado, de un modo incalculable
el disfruto de la vida en beneficio de la
gente trabajadora, la que con estos adici-
onales elementos de placentera utiliza-
cién personal, se siente inspirada a re-
doblar sus esfuerzos de laboriosa activi-
dad y ahorro.

No hay fundamento racional para
asegurar que las ventas a plazo signifi-
can hipotecar el futuro, pues el efecto
final de esta forma de crédito ha de cal-
cularse en su total pendiente y no en su
volumen anual. Las transacciones a
plazo asumidas el afio pasado fueron en
maéas de su mitad liquidadas antes de que
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empezara 1930. Esto se confirma con el
hecho de que 189 empresas financieras de
los Estados Unidos han informado que
en 1929 compraron $1.997.000.000 en ob-
ligaciones a plazo, y que el 31 de diciem-
bre de ese afio existia un saldo de $812.-
000.000, es decir, 41% por pagarse para
liquidar todo este enorme total. Se ha
visto que por término medio el compra-
dor a plazo, en cualquier momento, no
debe mas de seis pagos mensuales, lo
cual no entrafia una situacién alarmante
o peligrosa para él o para la nacion,
cuando sobrevienen los sintomas de una
retardacién general de los negocios.

n relacién con nuestra propia expe-
E riencia en transacciones a plazo du-

rante el presente periodo de depresién
econémica, las cifras correspondiente a
nuestra propia empresa financiera sumi-
nistran interesante informacion.

Durante el periodo comprendido entre
diciembre de 1929 y mayo de 1930, in-
clusive, el porcentaje de obligaciones de
pago sobre automéviles vendidos al por
menor, con mas de 60 dias de vencidas,
representaron, en relacién con el total de
obligaciones pendientes, de 29/100 a
15/100 del 1%. La cifra mas alta fué
registrada en febrero. La relacion en
mayo fué de 21/100 de 1%. EI término
medio para los seis meses fué de 9/100
de 1% menos que el término medio co-
rrespondiente a los mismos meses de los
altimos cinpo afios terminados el 31 de
mayo de 1930.

Durante los mismos meses de 1929-
1930, el porcentaje de ddélares invertidos
en la reposesion de automoéviles en rela-
cion con el total de obligaciones pendien-
tes varié de 31/100 de 1% en 28 de fe-
brero a 16/100 de 1% el 31 de diciembre.
El 31 de mayo fué de 20/100 de 1%. EI
término medio para el completo periodo
fué de 31/100 de 1% menos que el térmi-
no medio correspondiente a los mismos
meses de los Ultimos cinco afios termina-
dos el 31 de mayo de 1930.

No tenemos datos similares para los
meses restantes del afio. Como los meses
del verano del presente afio fueron me-
jores, en ambos respectos, que el invierno
y la primavera, es légico asumir que un
detallado anélisis de la situacién, corres-
pondiente a todo el afio, mostrard que
las transacciones a plazo o crédito de
1930 fueron, por término medio, mejores
que el promedio general anual de los ulti-
mos afios, a pesar de las adversas condi-
ciones econémicas del pais.

El pago inicial en efectivo, el limitado
tiempo del contrato, las iguales reduc-
ciones mensuales del saldo, el derecho de
propiedad sobre la misma mercancia, la
obligacion del mismo comerciante que ha
vendido la mercancia y la amplia dis-
tribucion del riesgo, son, en efecto, los
principales elementos de seguridad que
resguardan las transacciones a plazo. EI
pago inicial en efectivo debe, por lo me-
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nos en teoria, limitar el derecho de la ales deben reducir ese derecho con méas
empresa financiera en la mercancia a su  raPpidez que la depreciacion del mercado
inmediato valor de reventa, y los subsi- €N el valor de la mercancia. EI derecho
guientes pagos o amortizaciones mensu- {ContinGa en la pagina 35)

Pronto se Recuperara el Negocio

as cifras de las compafifas financieras indican que durante los
I_I primeros ocho meses de 1930 se vendieron méas automoéviles al
por menor en los Estados Unidos que en el mismo periodo de 1928,
a pesar de que el total fué cerca de 25 por ciento menos que en 1929,
el afio mas activo. EIl Bureau of Census, en Washington, valiéndose
de informes recibidos de casi 500 empresas financieras de automad-
viles muestra que en 1930 se vendieron a plazo 1.052.965 autom§g-
viles nuevos y 1.116.804 automoviles usados, en comparacion de
814.813 nuevos y 657.804 usados en 1928. EIl movimiento en 1929
fué de 1.359.886 automoviles nuevos y 1.086.954 usados. Los totales
comparativos de los automoéviles vendidos a plazo, son los siguientes.

-Automoéviles Nuevos -Automoéviles Usados
1930 1928 1929 1930 1928 1929
49,600 77,933 80,068 40,622 68,224
Egk’frrgro _ 521332 63,344 102,918 94,762 52,193 75,979
Marzo 138,757 96,093 165,493 165,461 75,719 120,339
Abril 170,633 116,859 204,280 162,833 87,628 183,521
Mayo 169,400 136,151 211,601 166,726 104,524 166,396

162,769
UNTO oo, 159,231 124,505 203,011 168,719 103,236 '
Sul 130,332 124,518 211,059 149,080 96,486 161,287
111299 123,743 183,591 129,155 97,396 148,439

Ocho meses 1,052,065 834,813 1,359,886 1116,804 657,804 1,086,954

L IEIES TEEIEET 00 Q7E 157 B34 eeeeeeeeeeeeens 83,675 126,749
t 99,875 157,634 , s
SOe(:’;ulg:r:ebre 100,692 121,651 89,649 132,184
Noviembre 83,903 95,417 73,795 103,300
Diciembre . 62,560 73,865 68,691 89,133
Doce mese . 1,181,843 1,808,453 ... 973,614 1,538,320

El hecho de que en 1930 se hayan vendido a plazo mas automé6-
viles usados que en todo otro afio pasado es el resultado de los
esfuerzos de los comerciantes del ramo por reducir en lo posible el
numero de semejantes vehiculos depositados en sus almacenes. La
proporciéon de vehiculos usados llegé a asumir un caracter amena-
zante aun durante 1929, el afio mas activo de la industria. EI pro-
grama de las fabricas, en lo tocante a produccién, ha sido grande-

mente alterado, en lo tocante a la produccién total
presente afio.

miento fabril

anual para el
Las ventas al por menor han sido adelante del pndi-

y por esta razén se han reducido notablemente las
existencias en almacén de los comerciantes del ramo. Personas bien
informadas dicen que a fines del presente ano las existencias pendi-
entes de automoéviles nuevos quedard reducida aun minimo y que se
habré resuelto en gran parte el problema de los vehiculos usados.
Un gran fabricante manifesté a principios de noviembre, que las
existencias pendientes de automodviles se hallaban actualmente a”™un
nivel mas bajo que en todo otro periodo de los uUltimos seis anos.
Esta situacion es el resultado de la norma de producir estrictamente
de acuerdo con la demanda al por menor. n

Segun los informes de las compafiias financieras de automoviles,
y aunque las cifras no son conclusivas, se observa que el termino
medio del precio al por menor de los automéviles de pasajeros ha
bajado de $957 en 1928 a $887 en 1929 y $840 en 1930. Se nota tam-
bién que el precio promedio del automévil usado ha bajado de $508
en 1928 a $501 en 1929 y $460 en 1930. Estas cifras se basan sobre
el promedio de la cantidad de dinero prestada por cada vehiculo y en
conexidén con ésto debemos recordar que el primer pago a cuenta
representa el 33 1/3 por ciento del valor del automévil nuevo y 40
por ciento del valor del vehiculo usado. EI promedio de los presta-
mos baj6 de $638 en 1928 a $560 en 1930, en automoviles nuevos, y
de $305 a $276 en automdviles usados en el mismo periodo.
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El M“Alumbrado del

L esmero en la preparacion del
1~ alumbrado artificial del saléon de
exhibicion y ventas es tan impor-

tante como elegir el local, el arreglo del
interior o la decoracion adecuada. La
iluminacién interior de un salén, bien
concebida, puede formar parte integran-
te de toda la trama decorativa, y, al mis-
mo tiempo, prestar su servicio de utilidad
para la exhibiciéon apropiada de los au-
tomoviles.

La finalidad de todo salén de esta na-

turaleza es desarrollar las ventas, por lo
gue todo cuanto pueda ayudar a este pro-
pésito debe ser objeto de consideraciéon y
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Arriba— Un ejemplo

obtenidos cuando se

eleccion y aplicacion de adecuado equipo

de alumbrado para el interior de un salén

de ventas, sin necesidad de alterar el
plan de este ultimo

Derecha— Vista exterior de la vidriera
de exhibicion. Mediante el empleo de
unidades corrientes de alumbrado, y sin
recurrir a luz indirecta, se ha logrado
dar aqui 7ina abundante iluminacion

Por James T. Holmes

de la Frink Corp., Nueva York

atencion preferente. Sea cual fuere la
belleza de la ornamentacién o la habili-
dad del arreglo interior, el local proba-
blemente perderia su poder de atraccion
si la luz no se presentara en coordinacién
con todo esto.

La iluminacién artificial del salén de
exhibicién de automoéviles puede propia-
mente dividirse en dos secciones impor-
tantes: 1. Alumbrado general (la ilumi-
nacion adecuada del local); 2. Alumbra-
do especial o caracteristico de la exhibi-
cion (el alumbrado de vitrinas y escapa-
rates) .

El alumbrado general puede ser indi-

recto por medio de lamparas y reflectores
ocultos en las comisas, o mediante pan-
tallas opacas de suspension conteniendo
las lamparas que proyectan la luz direc-
tamente hacia el cielo raso. Este pro-
cedimiento convierte el cielo raso en una
fuente secundaria de luz, y debido a su
area extensa la brillantez es relativa-
mente poca, caracteristica muy intere-
sante para esta clase de salones donde se
hallan presente tantas superficies bri-
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liantes. Si las condiciones que pueden

obtenerse en el salén son satisfactorias,
el método indicado ofrecerd excelentes
resultados. Para poder aplicar con éxito
eeste sistema de alumbrado es necesario
poseer ciertos conocimientos técnicos, y
«i se carece de los mismos, lo mas con-
veniente es obtener la ayuda de expertos
.en la materia.

Entre otros métodos se comprende el
uso de pantallas especiales, globos de
suspensién completamente cerrados, ilu-
minacion de paneles de cielo raso o las
evarias formas de artefactos de alumbra-
~do que tienen expuestas las lamparas in-
candescentes. La arquitectura del salén
determinara el método de alumbrado y
la forma del equipo méas apropiado. Si
.el salén es de proyecto prominente no
puede esperarse encontrar en existencia
eartefactos adecuados.

Derecha — Illuminacion
mce ventana. La arqui-
tectura, las decoraoio-
mnes y el alumbrado se
presentan aqui en com-
pleta armonia

Abajo— Un reflector
corriente colocado de
modo que parece que
fuera un ecNipa
mespecial. Constituye
una instalacion efec-
tiva y econémica
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La iluminaciéon de escaparates es has-
ta cierto punto mas normal en el sentido
de que la relacién entre la localizacion
probable del equipo de alumbrado y la
exhibicién que ha de iluminarse es la
misma, no importa la forma del escapa-
rate. Los requisitos principales son, la
amplia distribucién de la luz, eliminacion
de resplandores innecesarios y bonita
apariencia. Pero, debe proveerse algo
mas que estos requisitos esenciales si se
desea obtener un resultado sobresaliente.

Los automoviles se presentan mucho
mejor bajo una luz bien difusa de in-
tensidad moderada. La intensidad lumi-
nica necesaria en cada caso particular
dependeréd de la localizacion del sal6n de
exhibiciones y la brillantez que en-vuelve
la iluminacién de la calle y las tiendas
vecinas.

El escaparate de cualquier estableci-

T a s

miento comercial constituye en si una
seccién separada y el equipo de alumbra-
do esta, por lo tanto, oculto en el interior
de la tienda, mientras que el escaparate
para la exhibicién de automoéviles forma
realmente parte del salén de exhibiciones
y el alumbrado del escaparate es siempre
visible. Esta distincion es el factor que
gobierna y debe gobernar la eleccion de
los artefactos de alumbrado si se desean
obtener los mejores resultados.

De esto se deduce que el tipo corriente
de reflector individual, en el cual la lam-
para queda expuesta, lo que causa ce-
guera y resplandores, no es apropiado

Nota— EIl autor flebe a la cortesia Se la
oficina de la Albert Kahn, Inc., arquitectos
de la Packard Bullding en Boston; a la
Packard Motor Car Corapany; la Chrysler
Company, Boston, y la Frink Corporation, la
oportunidad de su cooperaoiOn para obtener
el material necesario en la preparacién de
este articulo,

Un reflector Multlllite aplicado’ a una con-

cavidad en el cielo raso, pero sin ttatarse de

conformarlo con el estilo arquitecténico. EI

efecto es mas agradable que si el reflector

quedara pendiente del cielo raso. Admite

vidrio, placa de gelatina para difundir la luz
y pantallas de colores
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para el salén de exhibicién de automo6-
viles.

Si se presta bastante atencién a la im-
portancia de la iluminacién de escapara-
tes al tiempo de preparar el salén de ex-
hibiciones, puede proveerse una instala-
cion eléctrica adecuada en el escaparate
para poder aplicar el equipo necesario
sin necesidad de gastos adicionales. Este
asunto puede incluirlo el arquitecto en su
proyecto y el resultado que se obtendra
pagaréd con creces el pequefio esfuerzo
adicional necesario. Mostramos aqui
ejemplos de este equipo oculto.

Para los salones de exhibicién existen-
tes debe elegirse el equipo que abarque
caracteristicas ornamentales y utiles,
aun cuando el equipo quede expuesto a la
vista. Afortunadamente se dispone de
tal equipo, el cual ilustramos. EI pro-
yector ha sido ideado para aplicar al
mismo pantallas difusoras o de color, las
que se tienen disponibles hechas de gela-
tina o de vidrio natural.

En muchos de estos salones se depende
de ldmparas de luz fija para iluminar
las exhibiciones, comdnmente con resul-
tados que dejan mucho que desear. Tales
luces se proyectaron para hacer resaltar
ciertas partes de una exhibicién, como,
por ejemplo, la forma de un nuevo radia-
dor, una nueva rueda o cualquier carac-
teristica nueva y sobresaliente de un au-
tomovil. EI empleo de estas luces para
alumbrado general no es apropiado. EI
uso de las mismas ha sido copiado del
escenario donde se usan Unicamente para
hacer destacar puntos importantes.

Las vitrinas de exhibicién, al ser de
varios tipos y para diversos fines, reque-
rirdn equipo de iluminacién adecuado a
cada necesidad. EI poder de ventas de
tales vitrinas aumenta si estan provistas
de alumbrado propiamente dispuesto, to-
da vez que si carecen de iluminacién se
convierten en espacios muertos de al-
macén.

La iluminaciéon de colores tiene ciertos
meéritos si se sabe emplear, ya que exis-
ten muchas aplicaciones erréneas de esta
idea. Ciertamente que no se le facilita
mayor atractivo a una exhibicién de ve-
hiculos azules iluminandolos de luz roja.
El resultado es dar o las carrocerias un
color morado, pardo o negro, de acuerdo
con el tono de color de las carrocerias
de los automoéviles y de la luz. De cual-
quier modo, se pierde toda belleza de
colorido que se halle presente y el resulta-
do no puede se una mejora en la presen-
tacion.

En términos generales puede decirse
que se enaltece la belleza del color par-
ticular de la exhibicién si a la luz se le
agrega algo del mismo color por medio
de pantallas coloreadas propiamente ele-
gidas. Esto no significa que si los auto-
moviles que se exhiben son de color ma-
rréon, por ejemplo, la luz tendra que ser
roja o marrén, pero, de todas las luces
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que iluminan la exhibicién, por lo menos
una o dos deben estar provistas de pan-
tallas rojas. La misma idea se aplica
si la exhibicién es de color azul, verde o
amarillo. La exhibicion debe estudiarse
bien y ajustar el color de la luz de acuer-
do con los requerimientos.

Aun cuando es dificil fijar definitiva-
mente el vataje necesario para el alum-
brado interior o del escaparate sin poseer
un conocimiento especial de las condicio-
nes particulares, las siguientes indicacio-
nes son una guifa segura:

Para el alumbrado general que use un
sistema de instalacién oculta o de luz in-
directa, se requieren de 3 a 5 vatios por
pie cuadrado de &area de piso. Para ilu-
minacion directa, de 1% a 3 vatios. Para
el escaparate, se necesitaran de 100 a
400 vatios por pie lineal de area de vi-
driera. Cada extremo de cada escapa-
rate debe estar provisto de lamparas de
luz directa y fija y los tomacorrientes
para las mismas deben tener una capaci-

dad de 500 vatios cada uno. EI alumbra-
do de vitrinas requerira de 20 a 60 va-
tios por pie lineal de vitrina, dependien-
do del articulo que se exhibe. En la ins-
talacion eléctrica debe proveerse un go-
bierno alternativo de las lamparas, y los
receptaculos para las lamparas de foco
directo deben ser independientes del
alumbrado general del escaparate.

Antes de terminar, debemos llamar la
atencién al hecho de que mientras se de-
sea atraer a los transelntes hacia la ex-
hibicion mediante escaparates brillante-
mente iluminados, asi como los salones,
no debemos olvidarnos de que las ventas
se hacen dentro del salén de exhibicion.
De aqui que las luces que atraen la aten-
cion desde la calle no deben ser tan bri-
llantes como para causar molestias cuan-
do uno entra en el local. Ademaéas, la lo-
calizacién y aspecto de todo el equipo
de alumbrado debe ser tal que se presen-
te bien proporcionado visto desde el in-
terior.

Ganancias en el Negocio

de Reparaciones

{Continuaoién en la pagina 11)

de establecerse una competencia mas
formidable que nunca entre los talle-
res y garajes. EIl negocio no seréa
uno exento de refiida lucha. La de-
manda de servicios mecanicos ha
crecido hasta el extremo de dar
origen a un negocio bastante compli-
cado. EI taller escasamente equipa-
do o mal servido no podra competir
con el establecimiento montado a la
moderna. EIl mecanico provisto de
un martillo, un destornillador y una
llave inglesa, como todo complemen-
to de servicio de conservacion, es un
personaje incongruo y hasta digno
de lastima en nuestros dias tan ade-
lantados, en que el duefio de un auto-
moévil halla a su inmediato alcance
los servicios eficaces y econdmicos
del establecimiento moderno, provis-
to de herraraentaje especial para la
ejecucion del trabajo de una manera
rapida, perfecta y a un precio de una
modicidad extraordinaria. Pero ni
aun el taller bien montado recibird’
abundantes negocios si con sus puer-
tas de par en par abiertas espera
sencillamente que el cliente entre a

patrocinarlo. Es, por lo tanto, nece-
sario agregar a los adecuados ele-
mentos mecénicos, una abundante
existencia de repuestos y accesorios,
un idéneo personal, una administra-
cién acertada y una continua e inteli-
gente solicitacion de clientela. El
establecimiento que siga fielmente
este plan general esta inevitablemen-
te destinado a surgir, a prosperar, a
ganar bastante dinero.

Numerosas son ya las evidencias
que confirman la impresion de que el
mundo ha pasado el punto mas criti-
co de su depresi6on econémica. Los
negocios estan ya encaminados a un
resurgimiento positivo, el cual se
presentard mas rapido en ciertos
mercados favorecidos por peculiares
condiciones locales o nacionales. EI
desarrollo, sin embargo, esta inevita-
blemente destinado a presentarse
con una gradual rehabilitacion y no
cabe la menor duda de que ofrecera
numerosas oportunidades para el
progreso general de los comerciantes
de automoviles y duefios de talleres
y garajes.

El Automoévil Americano
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Articulos premiados del Concurso abierto por esta revista (seccion de

automaviles).

Mencion Honorifica

Enrique Pekez Herrera

Cienfuegos, Cuba

EBE hacerse un censo de todos
los habitantes del
trabajar,

territorio por
preparando una tarjeta
para el caso, en la que se sefiale si la
persona visitada tiene automoviles, que
marca, si le agradaria tenerlo, y porque
no lo tiene. De este trabajo se pueden
sacar buenas perspectivas, clasificando-
las en muy buenas, regulares y proba-
bles.

A todos los posibles interesados debe
enviarse periédicamente circulares en
que se explique con toda claridad la ca-
lidad del producto, su eficacia y econo-
mia y catalogos ilustrados.

Deben conseguirse testimonios de fir-
mas de reconocida solvencia moral y eco-
némica, que posean automoviles de la
marca que se desea vender, e incluir los
mismos en las circulares hechas para
tal objeto, a todos los interesados en
perspectiva.

Los nombres de posibles interesados
deben sacarse de las néminas de los so-
cios de sociedades deportivas, camaras
de comercio, y de todas las corporacio-
nes, donde figuren personas pudientes.

Debe tenerse un salén adornado con
buen gusto. Debe mantenérsele siempre
muy limpio, y a cargo de personas de
vastos conocimientos en la materia.

Deben pasarse invitaciones a las au-
toridades, prensa, y toda persona promi-
nente y amante del automovilismo, para
que vengan a ver los nuevos modelos.
Con la idea de que acula el mayor na-
mero de personas, se organiza la circu-
lacion de nna orquesta musical por la
ciudad y se reparten anuncios invitando
al pueblo a la exhibicién de un producto
sensacional. En la puerta del salén se
tocaran las altimas creaciones musicales
por la famosa orquesta de Fulano de
Tai. Se adornar& el salén de hermosas
guirnaldas y flores. Los muebles seran
de un estila sencillo y elegante, que de
la sensacion del buen gusto de la casa
que exhibe el producto. EI cuerpo de
vendedores, se presentara lo mas elegan-
te y con los conocimientos necesarios pa-
ra explicar sin titubeos las nuevas cua-
lidades del producto exhibido.
mesita se colocara todo el

En una
material de
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de octubre.

propaganda y una o mas sefioritas, se
encargaran de tomar los nombres de los
visitantes, para sacar de ellos un buen
numera de posibles interesados. Los ven-
dedores observaran si entre las personas
visitantes se encuentran algunas verda-
deramente interesadas, las cuales deben
anotarse en una tarjeta especial. Si se
ha notado que no han visitado al salén
los principales interesados de la orga-
nizacién, debe escribirse una carta a cada
uno de ellos, diciéndole que vengan al sa-
I6n a examinar los nuevos modelos y que
confiamos que lo haran, ya que tenemos
verdadero interés en conocer su autori-
zada opinion sobre dichos productos. Esto
indudablemente agradara al futuro com-
prador y su visita no se hara esperar.

Los vendedores deben visitar por lo
menos ocho interesados, todos los dias,
informando al jefe de ventas de la con-
versacion sostenida con ellos e indican-
dole la.s probabilidades o dificultades que
se estan presentando, con la idea que
aquel les ayude a realizar la venta.

Por lo menos deben reunirse los ven-
dedores con su jefe dos veces a la sema-
na, cambiando impresiones y trasmitién-
dose ideas, asi como también el jefe debe
preguntarles acerca de tal o cual mejo-
ra que tiene tal modelo, para conven-
cerse de que ellos tienen los conocimien-
tos necesarios para actuar con éxito.

El jefe de ventas debe escribir una
carta a cada interesado que visite el ven-
dedor, dandole las gracias por las aten-
ciones que dispenso al vendedor en su
visita de propaganda. Debe aprovechar
esta oportunidad para con habilidad des-
tacar la calidad del modelo y el servicio
y garantia que recibe su comprador.

Debe obsequiarse a los futuros com-
pradores lapices, lapiceros, secantes, etc.,
y aprovecharse la oportunidad, al en-
tregar el regalo, para hablarle del pro-
ducto que se le desea vender.

Hablar siempre a los interesados de
la garantia que tienen en cuanto al ser-
vicio de piezas de repuesto y competen-
tes mecénicos para atender con prontitud
a todo trabajo que el automovil nece-
sita.

Procurar que los interesados acepten
demostraciones de los nuevos modelos,
consiguiendo si es posible, que manejen
el vehiculo, ya que con ello notaran la
diferencia de la suavidad, aceleracién y

La némina de los agraciados se publicé en nuestro nimero

comodidad que indudablemente tiene todo

modelo nuevo.
Debe mantenerse
cordiales con

las relaciones mas
los duefios de automoéviles.
.Sus opiniones son valiosas.

Mencion Honorifica

Clodoaido Garcia Bravo

Jaén and Coérdoba, Spain

e refiero al exponer esta idea so-
I\/I bre el mejor y més beneficioso
procedimiento de ventas de auto-
moviles, al considerado como tal en la
practica por estarlo llevando a efecto con
resultados altamente satisfactorios en la
regién espafola, denominada Andalucia.
Tenemos como ejemplo las Provincias
de Jaén y Cordoba, que son zonas para
las que existe su verdadera época de
mercado de automdviles; sus mejores
meses para realizar operaciones, son, en
el primer periodo del afio, los meses de
abril y mayo, tomando en consideracion
que en éstos se verifica la recolecciéon de
aceites (su principal riqueza) se llevan
a efecto las transaciones y es cuando
hay mucho dinero; en el segundo perio-
do, los de octubre y noviembre, porque al
variar la estacion climatolégica, se piensa
en la renovacién del vehiculo que se po-
see, en uso avanzado.

El que suscribe, es vendedor de una
antigua y prestijiosa firma andaluza, de-
dicada al negocio de automoéviles y es-
tima que el procedimiento (de resulta-
dos demostrados) mas positivo, es el si-
guiente:

1" Seriedad.
nes.

Unidad en las cotizacio-
No transijir nunca en bajo precio.

2® Como poderoso auxiliar la confec-
cion del fichero de probables comprado-
res.

3“ De ineludible necesidade que el re-
presentante de una marca tenga constan-
temente uno o méas vendedores, que viajan
siempre en un automoévil nuevo (preferi-
ble un sedan. Dichos vendedores, habran
de percibir un sueldo relativamente bajo
con arreglo a sus necesidades y una co-
misién en todos aquellos negocios reali-
zados por su exclusiva mediacién. Estos
empleados aqui tienen a su favor el ca-
racter excesivamente comunicativo de ca-
si todo espafiol; procuraran dar a todo
interesado que surja, muchas explicado-

{Continda en la pagina 47)
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Preparémonos para la Rehabilitacion
Comercial en 1931

P j STE numero de EL AUTOMOVIL AMERICANO,
llegara a manos de sus lectores durante diciembre,
mes en que los comerciantes de automoviles y sus
anexos estan formulando sus campafias para el afo
entrante y esperando que los doce meses de 1931 sean
incomparablemente mas satisfactorios que los mez-
guinos y desagradables doce meses de 1930. . . . Por
supuesto, algunas regiones del mundo, que en realidad
fueron muy pocas en numero, han tenido un afio de
prosperidad en 1930, pero podemos muy bien decir que
el comercio en general, en todos los mercados, sentiré
un gran alivio con la entrada del nuevo afo. ... Y
aprovechamos la oportunidad del presente numero
para desear a todos nuestros lectores las mas Felices
Pascuas y Prospero Afio Nuevo. Afortunada-
mente, después de los sinsabores de 1930, continuamos
todavia en un negocio de gran porvenir a causa de
que tiene que ver con productos de primera necesidad
para el progreso y bienestar de todo el mundo, produc-
tos de incalculable valor utilitario que han de reno-
varse indefinidamente, productos que no han alcanzado
todavia una infiltracion completa en las actividades de
nuestra vida comercial, industrial y social de todos los
dias, productos que todos necesitamos y que podemos
adquirir mediante abundantes facilidades de pago.

A A A

Podemos ahora contemplar un afo repleto de lec-
ciones préacticas muy dignas del estudio analitico de
todos los dedicados a la industria: fabricantes, co-
merciantes, duefios de talleres y gai-ajes. ... Podemos
ahora examinar con mayor lucidez de entendimiento
lo acontecido en 1930. Podemos ahora ver que
numerosos factores detrimentales han hallado féacil
admision en nuestros negocios. ... EI fabricante sabe
ahora que cometié un error al inclinarse demasiado
al lado del optimismo en conexién con la formulacién
de sus pi'ogramas de produccién y ventas. ... EI co-
merciante se aventuré demasiado en sus transacciones
de automoéviles usados, sin reparar que en esta clase
de negocios se halla precisamente la mejor oportuni-
dad de perder sus ganancias resultantes de la venta
de vehiculos nuevos. Se aventurdé también a ex-
tender pagos a plazo demasiado largos y peligrosos pa-
rasuconveniente liquidacién. . . . Estos y otros errores
no necesitan aqui repeticién ni comentarios. . . . Son
cosas del pasado, que si bien han causado serios tras-
tornos, han servido, por otra parte, de valiosas lec-
ciones, que no debemos olvidar. . . . Estas lecciones
tan costosas para muchos deben grabarse en la me-
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moria y retenerse aqui como poderoso capital de ex-
periencia para refortalecer el futuro desarrollo del
negocio.

Al trazar el programa” de trabajo de 1931, bueno
serd recordar que las depresiones comerciales no son
cosa nueva, como lo confirma ja historia mercantil de
afios pasados, la cual abunda en crisis econdémicas,
muchas de las cuales fueron méas destructivas que la
gque hemos experimentado estos uUltimos doce meses.

Al oir los lamentosos comentarios de algunos co-
merciantes, los novicios se sienten inclinados a mirar
dudosos el porvenir del negocio. Es verdad que,
aparte pasajeras crisis locales, no hemos sufrido serio
descalabro econémico de alcances internacionales,
desde 1921. ... Muchos de los comerciantes dedicados
a nuestra vigorosa y emprendedora industria a con-
tinuaciéon de este funesto afo, no han tenido, sino
hasta estos doce meses pasado, la salutaria experi-
encia de un negocio afectado por enormes fuerzas
detrimentales para su progreso. ... Y la leccién que
han aprendido seguramente que los habra convertido
en veteranos que continuaridn avanzando hacia la vic-
toria, esa victoria a la cual son acreedores sélo aque-
Illos que por ella luchan con inteligencia, energia y
confianza. . ..

A A A

Todo lo nuevo nos inspira cierto temor, y por esta
razén seran muchos los que entre nosotros recobren
valentia y confianza implicita en el provenir de esta
industria estudiando las crisis pasadas y sus consigui-
entes rehabilitaciones. Seguramente que los co-
merciantes establecidos en 1921 se sintieron tan du-
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El total de automoéviles en todas partes se ha triplicado
desde 1921, lo que ha dado a la industria un extenso
mercado de repuestos.
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dosos del futuro como los muchos novicios de hoy dia,
pues en ese entonces no podian penetrar ni con su
imaginacién la densa nube de pesimismo que jes ocul-
taba el magnifico campo de actividades que posterior-
mente se les presenté a su inmediato alcance. ... La
depresion de 1921 fué, desde diversos puntos de vista,
mucho peor que la de 1930. En aquel afo, el mun-
do estaba laboriosamente resurgiendo de la guerra méas
encarnizada y destructora de la historia. . .. Era una
época de calamitosas condiciones internacionales, con
millones de seres hambrientos, con fabulosas fortunas
destruidas, con huelgas y trastornos politicos no sélo
en las naciones europeas, sino en casi todas las demas
regiones del mundo. ... EI sistema monetario de to-
dos los paises se desorganiz6,~”™ con esto se deprecia-
ron todos los valores y el mundo entero fué amenazado
por una gigantesca bancarrota. . .. Que tenemos hoy
dia?. . . Todos los sistemas monetarios europeos, con
excepcion de la peseta espafiola, que estd méas afec-
tada por las luchas politicas internas que por con-
sideraciones econémicas extraordinarias, se hallan ac-
tualmente a la par. ... Estudiando este punto en par-
ticular en sus aspectos mundiales, sélo hay seis o siete
paises cuyos sistemas monetarios, en el cambio in-
ternacional, han sufrido depreciaciones de 10 a 15%.

A A A

En 1921 la industria automotriz era una actividad
comparativamente secundaria, pues en todo el mundo
el total de vehiculos automoviles apenas llegaba en-
tonces a doce y medio millones de vehiculos automo6-
viles y de este total s6lo cerca de dos millones se ha-
Illaban en los Estados Unidos. Actualmente, el
total de automoéviles en todo el mundo sera tres veces
mayor, es decir, alrededor de 36.500,000 de automo6-
viles, camiones y 6mnibus, el primero de enero de
1931. ... De este inmenso total, nueve millones se ha-
Illaran en circulacién afuera de los Estados Unidos.

De reemplazarse s6lo una décima parte de este gran
total, durante 1931, esto exigir4d entonces, nada mas
que para el negocio de reemplazo, sin incluir compra-
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(Repetird 1931 la actividad pasada estableciendo un nuevo
precedente en construccién total, como el primer afio de
un nuevo ciclo?
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dores nuevos, un mayor numero de vehiculos que to-
dos los construidos por los fabricantes americanos en
1930. . . . Recordemos, sin embargo, que los automé-
viles no duran méas de diez afios, por término medio,
y en vista de esto, la demanda de vehiculos para uni-
camente el negocio de reemplazo durante 1931 tendré
necesariamente que ser superior a la produccién que
las fabricas americanas lograron realizar en 1930.

A esta demanda definitiva serd necesario agregar la
proveniente de compradores nuevos que, por el critico
estado econdémico, postergaron sus compras el afio
pasado. ... La produccién total de automéviles del
mundo en 1930 no serd mayor de cuatro millones y
apenas habra satisfecho la demanda corriente. .
Agquellos que estdn intimamente enterados de la in-
dustria saben a ciencia cierta que existe una gran de-
manda adicional, que en 1930 no tuvo expresion con-
creta, y que ha de satisfacerse en 1931.

El desarrollo de la industria automotriz, en lo con-
cerniente a su producciéon o rendimiento anual, es dig-
no de especial consideracién, pues revela una tenden-
cia sorprendente, que parece indicar un futuro' mas
brillante que el que hayamos imaginado hasta ahora.

La industria empezé a crecer el 1900. Durante los
quince afios siguientes fué agrandandose paulatina-
mente, y desde aqui hasta la fecha, su progreso ha
sido espectacular y regido por ciertas manifestaciones
muy bien definidas. De 1915 a 1930, la industria
ha tenido cinco ciclos separados de tres afios cada
uno. . . . Cada ciclo consta de dos afios de produccion
aumentada y uno de produccién limitada. ... De par-
ticular importancia es el hecho de que el afio con que
principia cada ciclo es siempre méas grande que el afio
que lo precede. Los afios de creciente produccion
fueron; 1916-1917, 1919-1920, 1922-1923, 1925-1926 y
1928-1929. Los afios de produccién limitada o decre-
ciente fueron: 1918, 1921, 1924, 1927 y 1930 Ate-
niéndonos a las lecciones de estos ciclos, 1931 debera
entonces traernos un produccién creciente, y de man-
tenerse fieles los precedentes, la tal produccién ha de
ser superior a la del gran afio de 1929, cuando se
construyeron en los Estados Unidos mas de 5.600.000
de automoviles y como cerca de 600.000 en Europa. . ..

A A A

La industria, por supuesto, no esta anticipando una
produccién fenomenal en 1931. En realidad, los
fabricantes no estan anticipando batir ningun record
anterior, sino sencillamente estdn determinados a
construir vehiculos en extrieto acuerdo con la de-
manda de sus representantes y el publico, como lo han
hecho en 1930. . .. Nuevos factores se han combinado
en estos uUltimos doce meses para precipitar una im-
presion que no permite la formaciéon de castillos en el
aire, y por muy entusiasmados que nos sintamos in-
teriormente, no podemos sino refrenar el sentimiento
de confianza intima que albergamos acerca del gran
progreso que esta industria es susceptible de tener el

(CcmtinGa en ja pagina 37)
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La vista delantera del nuevo Chevrolet muestra varios refinamientos, éntre los
cuales se comprenden: parrilla sobre el radiador, nueva postcion de la bocvna,
neumaticos de recambio en los encajes de los guardabarros delanteros,_lamp”

ritas laterales sobre el cubretablero, etc.

Obsérvese la nueva disposicion de

la moldura en el faetén

El CHEVROLET de 193

A Chevrolet Motor Co. presenta para
1931 un producto que se caraete-
riza por precios mas bajos, mayor

distancia entre los ejes, carrocerias mas
espaciosas y numerosos refinamientos
que propenden a acentuar la suavidad de
la marcha, la comodidad de los pasajeros,
la facilidad de la conduccién y la belleza

20

Por Athel F. Denham

de aspecto. No hay cambios mecanicos
radicales.

El nuevo surtido consta de nueve mode-
los, en lugar de los ocho del afio pasado.
El modelo nuevo para 1931 es un cupé
con ventanas laterales traseras. El sedan
club ha sido reemplazado por un sedan

“especial” y en su dotacién corriente com-

Los precios del Chevrolet son mas

bajos
Precio Precio Reduc-
Modelo nuevo antiguo cién
Roadster $475 $495 $20
Roadster
deportivo .-. 495 515 20
Faeton 510 495 15*
Cupé normal 535 565 30
Cupé de 5 venta-
nas 545 (Modelo
nuevo)
Cupé deportivo. 575 615 40
Modelo coche... 545 565 20
Sedan normal.. 635 675 40
Sedéan especial.. 650 685 35
Camion de en-
trega 440 480 80
Chasis comercial 355 365 10
Sedéan de entrega 575 595 20

“Aumento.

(Precios de lista en fabrica)

Al anunciar los nuevos bajos precios a
los representantes del Chevrolet, W. S.
Knudsen, presidente de la compafia, ma-
nifesté que esto no sélo iba a habilitarlos
para enfrentar toda competencia, sinc
también para aceptar vehiculos usados a
menor avaluacién. EI Sr. Knudsen agre-
g6 que para 1931 anticipa que la venta de
automoviles Chevrolet sera igual a la de
1928 y considerablemente ma/yor que la
de 1930. Felicité a los representantes,
por haber éstos reducido a un minimo sus
existencias de automoviles usados duran-
te 1930, lo que los deja mejor preparados
para los negocios en 1931.

prende seis ruedas de rayos de alambre
y guardabarros con encaje para las
ruedas de recambio. La parrilla al frente
del radiador, de acabado al cromo, se in-
cluye en la dotacién corriente de todos
los modelos deportivos, incluyendo el
presente sedan “especial.” Todos, con
excepcion de este ultimo modelo, llevan
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cinco ruedas de rayos de alambre, con la
de recambio atras, como en los modelos
de los altimos meses de la temporada de
1930.

Ademéas de las carrocerias y capoés
mas largos, a consecuencia de la mayor
distancia entre los ejes, la cual es ahora
de 109 pulgadas (2,7 ra.) el cambio de
aspecto mas sobresaliente se halla en la
parte delantera del vehiculo. Notable-
mente se ha alterado el contorno del ra-
diador. EI nuevo contorno se extiende
hacia abajo y pasa alrededor del fondo
falso esmaltado de negro. Hay una barra
de acoplamiento arqueada entre los fa-
roles delanteros, que sale en gradual
curva de un guardabarro al otro. De-
bajo del farol delantero de la izquierda
hay una bocina plana de tipo de vibracién
de alta frecuencia.

Visto lateralmente, se observan ciertos
cambios intersantes. Se ve que los
paneles de la carroceria, incluyendo los
de las puertas, son méas profundos. Los
guardabarros delanteros son levemente
mas altos y los traseros, un tanto mas
largos. ljos estribos son més largos y se
angostan un poco en la seccién delantera.
Sobre los estribos hay un tapete de cau-
cho vulcanizado en la misma lamina de
acero estampado. EI borde exterior del
tapete tiene forma curva y a su alrede-
dor corre una moldura con enchape de

cromo que le sirve de marco. Las mol-
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duras de la carroceria se estampan con-
juntamente con los paneles laterales, pro-
cedimiento que simplifica y refortaleoe la
construccion en general. La moldura de
la carroceria pasa también por el capé
y lo hace de un modo que deja ocultas las
bisagras superiores de este Gltimo. Hay
mas lumbreras en el capd y éstas estan
colocadas mé&s hacia atras.

Los faroles delanteros y la lamparita
trasera llevan enchape de cromo. La
lamparita trasera va instalada sobre el
guardabarro trasero de la izquierda. Los
modelos deportivos se suministran con
lamparitos laterales de cubretablero con
enchape de cromo.

L interior de los nuevos modelos, ade-

mas de ser mas espacioso, ofrece al
conductor unavista més despejada, la cual
se logra mediante un asiento mas bajo y
una barra superior de parabrisa mas
alta. Hay un volante de direccién de tres
rayos. Es de acer6 con forro exterior de
caucho. En todos los modelos cerrados
y abiertos hay limpiador de parabrisa de
tipo automatico. EIl compartimento de-
lantero de las carrocerias esta protegido
contra el calor, el frio y el ruido. Esta
proteccion se presenta en la forma de
una composicion de fieltro colocada sobre
el tablero y las tablas del piso. Sobre el
material aislador del tablero hay tam-
bién una cubierta de caucho.

Los refinamientos mecénicos no se
hallan confinados a ningln punto de-
terminado del vehiculo, a pesar que el
grupo motor comprende la mayor parte
de ellos. De especial interés es la rigi-
dez que se ha impartido al motor. Es
notorio el hecho de que el bloque de cilin-
dros de todo motor estd sujeto a cierta
vibraciéon durante el funcionafniento. En
el Chevrolet de 1931, la tendencia a vi-
bracién a sido notablemente reducida por
la aplicacién de material méas firme a los
puntos que la provocan. Por ejemplo, la
seccién superior de la caja del cigiefal
es mas gruesa en ambos lados, sobre todo
en el lado de las valvulas. Luego hay
un refuerzo exterior horizontal de 5 pul-
gadas de longitud, que sirve de unién a
los cilindros 3, 4 y 5 en su misma base.
Los refuerzos verticales de las paredes
exteriores de los cilindros se prolongan
ahora hasta la parte superior de la caja
del ciguefial. Se dice que 1% % de au-
mento de paso ha aumentado en mas de
40% la rigidez del motor.

Al mismo tiempo, la rigidez de la caja
del ciguefial ha sido también aumentada,
gracias a una adicional cantidad de metal
empleada en su construccién. EI amorti-
guador de vibracion torsional del cigle-
fial, de los modelos de 1930, continGa en
los nuevos productos. Los anillos de
émbolos tienen ahora una mayor presion

(Continta en la pagina 33)
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La FranklinuL mncia »”~(uevas S eries

Speéadsfer Franklin De Luxe y (arriba) un modelo de la serie Transeontinent Pursuit

A Franklin Mfg. Co, de Syracuse,
iN. Y., E. U. A., estd ofreciendo
para 1931 dos nuevas series de

automdviles; la Transeontinent y la De
Luxe. La diferencia entre ambas se halla
principalmente en las carrocerias y en
algunos secundarios detalles mecéanicos y
de equipo. Los cbassis de ambas series
son muy parecidos, y representan un re-
finamiento de los que se emplearon en
los modelos de la serie 14 de 1930. Los
nuevos modelos corresponden a la serie
15. Se ofrecen dos distancias entre los
ejes. Las carrocerias de los modelos de
la serie De Luxe y algunas de las méas
costosas de la serie Transeontinent, van
montadas en el chasis mas largo de 132
pulgadas (3,30 m.) mientras las demas
carrocerias de la serie Transeontinent
van en el chasis mas corto de 125 pul-
gadas (3,12 m.).

Los precios representan reducciones
sobre los de los correspondientes tipos de
la anterior serie 14. La mayor parte de
los modelos tienen en su dotacién nor-
mal, cinco ruedas de madera de tipo de-
montable. A precio adicional bajo se
ofrecen los nuevos modelos con cinco rue-
das de rayos de alambre.

La m&s importante modificacion mecéa-
nica que los nuevos productos presentan
sobre los modelos de la serie 14 del afio
pasado, es la reforma del soplador o
ventilador, el cual exige ahora para su
funcionamiento un menor consumo de
fuerza motriz que antes, es decir, de
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14,5 H.P., que era la fuerza que necesi-
taba anteriormente, a 7 H.P. a 3500 re-
voluciones por minuto. Este gran ahorro
de fuerza motriz consumida por el ven-
tilador, junto con el aumento del rendi-
miento volumétrico del motor, resultante
del emplea de un multiple mas grande,
han dado por resultado una fuerza mo-
triz de 100 H.P. a 8100 r.p.m. EIl meca-
nismo valvular sobre la culata del motor
recibe ahora lubricacion del sistema
general de lubricacién del motor, medi-
ante una valvula medidora especial. Se
ha instalado uh cambio de marcha de
cuatro velocidades adelante y marcha
atrdas en todos los modelos de la serie
De Luxe. Este nuevo mecanismo tiene
engranajes silenciosos para la tercera y
la cuarta velocidad. EI chasis del De
Luxe tiene una via de 58 pulgadas (1,45
m.) de anchura en la seccién delantera, y
de 60 pulgadas (1,5 m.) en la seccion
trasera.

Se observa también una modificacion
en la forma del cigiefial, que propende a
mejorar el funcionamiento del motor a
marcha lenta.

N las valvulas se emplean resortes
dobles, como en los modelos anterio-

res pero éstos son de una forma especial,
pues el paso de las espiras aumenta desde
el miembro fijo hasta el miembro movil.
Se dice que con esta nueva construcciéon
de resorte se evita todo movimiento
irregular de resorte. Los balancines de

las valvulas de escape son ahora mas
firmes, para reducir su dobladura y ase-
gurar que las valvulas funcionen sin
ruido.

El Unico cambio en el carburador es
uno efectuado en la parte inferior de la
valvula reguladora de aire, para per-
mitir una mayor admisién de aire mien-
tras el motor se arranca. EI aparato
llamado Fuemer, que desde hace afios
han llevado los automéviles Franklin
para facilitar el arranque del motor en
tiempo frio, continGa en los presentes
modelos. Al lado derecho del motor hay
asegurado un deflector de aire caliente.
El aire que ha sido soplado por encima de
los cilindros del motor entra en este de-
flector por un lado para salir luego por
el fondo, de modo que ninguna parte del
mismo toca el tablero. EIl calor del motor,
por lo tanto, no molesta al conductor
durante el verano. En el invierno, el
calor del motor puede aprovecharse para
la calefacciéon del compartimiento delan-
tero, quitandole al deflector la com-
puerta que lo hace inoperativo.

El montaje trasero del motor del mo-
delo De Luxe se presente en la forma de
almohadillas de caucho Pirestone. Los
pernos de las bielas, que antes eran de
%, han sido aumentados a 7/16 de pul-

Al distribuidor del encendido se ha
agregado una pieza que sirve para limi-
tar e! movimiento angular dei grupo del
mecanismo de avance y retardo. Los en-
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granajes de la bomba de aceite son de un
angulo mas agudo y tienen, por otra
parte, un mayor numero de dientes para
aumentar su capacidad de aspiracion. EI
tubo de retorno del filtro de aceite llega
ahora hasta la cadena delantera de los
engranajes de distribucién, a la cual su-
ministra amplia cantidad de lubricante.

En lugar de usar una protecciéon de tela
para el grupo del encendido, como en los
modelos anteriores, se emplea ahora una
ld&mina metalica. Esto evita que el aire
caliente del motor y el agua que éste
tenga en suspencién durante el tiempo
himedo, entre en el grupo del encendido.
También conserva a este grupo a una
temperatura conveniente.

Los detalles del nuevo cambio de
marcha de cuatro velocidades adelante y
marcha atras son interesantes. Los dos
pares de engranajes conectados en el ex-
tremo del motor tienen dientes helicales
y permanecen continuamente en conexidn.
El acoplamiento de la marcha en alta y
en tercera velocidad se efectua por me-
dio de un manguito corredizo provisto de
dientes interiores, que actua sobre un
pifién ranurado en un arbol propulsado y
las proyecciones dentadas de dos engra-
najes helicales colocados en los &arboles
superiores. Las barras desplazadoras del
cambio de marcha se prolongan mas alla
de la caja y la base de la palanca se le-
vanta atravesando la tabla de pie, en vez
de ja tabla trasera, lo que facilita la en-
trada y la salida del conductor. La pa-
lanca de enfrenamiento, que hasta ahora

El Franklin de 1931

Serie Transcontinent 15

Sedan, 5 pas
Sedan Oxford
Sedan urbano
Cupé
Cupé transformable
Brougham victoria

Modelo Pursuit

Sedan, 7 pas.«

Modelo salén deportivo*.............. 2,595
Limusina especial* . 2,725
Roadster, 6 ruedas de alambre* 2,345

«132" de dist. entre los ejes.

Serie De Luxe 15

Sedan, 5 pas..
Sedan, 7 pae..
Sedan Oxford,
Sedan urbano
Sedan club
Brougham victoria
Cupé transformable

Faetéon Pirate», 5 pas. 2,695

Faetén Pirate», 7 pasS....cen. 2,695

Speedster, 5 ruedas de rayos de
alambre

Limusina

«Con 6 ruedas de rayos de alambre

desmontables.
precios son de
entrega en

(Todos los lista con

la fabrica)

se hallaba a la izquierda del asiento del
conductor, estd ahora colocada al centro
del compartimiento delantero.

El eje trasero continGla con muy pocas
alteraciones. Pero la anchura de la via
sa sido aumentada de 58 a 60 pulgada.5.
La caja central es ahora de hierro ma-

Entre las innovaciones del nuevo Franklin se comprenden un B i
triz, mayor anchura de via, refinamientos de carroceria y tablero de instrumentos reJormaao

Diciembre, 1930

leable, en vez de aluminio, y los tirantes
inferiores, que antes eran de % de pul-
gada de didmetro, son ahora de % pul-
gada. Se ha perfeccionado la lubrica-
cion del diferencial, y el cierre de aceite
del &rbol del eje trasero es ahora de
cuera.

El eje delantero continGa siendo de
tipo tubular, pero las soldaduras de las
cabezas de direccién aseguradas a la
parte tubular quedan en los mismos ex-
tremos y por esta razén no debilitan el
tubo, el cual es ahora de mayor didmetro
que el empleado anteriormente. Los so-
portes de los muelles estan sujetos por
abrazaderas al tubo del eje, en lugar de
hallarse soldados al mismo. Las abra-
zaderas en forma de U pasan alrededor
del eje tubular.

Los muelles del chasis contintan siendo
enteramente elipticos, pero en lugar de
tener los ojetes soldados a las laminas
principales, éstos estan formados por
arrollamiento, con lo que se evita la po.si-
bilidad de debilitamiento que presenta
toda unién soldada. Los amortiguadores
son ahora de marca Delco.

Los estribos son de un nuevo tipo.
Estan provistos de una superficie de cau-
cho negro, y sobre ésta hay cinco tiras
gruesas de caucho, en sentido longitudi-
nal, que quedan sujetadas por tiras me-
talicas. EIl marco alrededor de esta su-
perficie es de metal con enchape de cro-
mo. Los postigos delanteros del capo¢,
que corresponden a los postigos del ra-

(Continda, en la pagina 35)
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diador de un motor de enfriamiento por
agua, tienen ahora un acabado de cromo
sin brillo y van provistos de resortes
especiales para evitar su vibracién vy
ruido. EI cap6 tiene una forma nueva.
Lleva una bisagra oculta, dos paneles
laterales en relieve y tres portezuelas en
cada panel lateral.

Los faroles delanteros tienen un mon-
taje de union de rétula, para facilitar su
enfoque y ajuste. En lugar de lampari-
tas sobre los guardabarros delanteros se
emplean ahora lamparitas laterales sobre
el cubretablero. Atras hay una com-
binacién de luces que comprende lampa-
rita trasera, sefial de parada y sefial dc
retroceso.

Los compartimientos para el acumu-
lador y las herramientas se hallan en los
lados opuestos del vehiculo, y quedan en
puntos muy accesibles desde afuera. Los
frenos hidraulicos son iguales en dimen-
siones a los empleados en los modelos
anteriores. La carrera del pedal de en-
frenamiento ha sido aumentada para re-
ducir la fuerza fisica requerida para la
opresion del pedal.

Un nuevo estilo de portabaul, que mien-
tras no se utiliza ofrece un efecto deco-
rativo, se comprende en la dotacién nor-
mal de cuatro modelos. Los parachoques
son de una sola barra y los traseros se
extienden a la anchura completa del ve-
hiculo.

Los miembros laterales del bastidor
tienen una secci6n transversal que es Vz
de pulgada mas profunda, y la seccién
de refuerzo ha sido extendida 12 pul-
gadas més hacia atras. Detras del so-
porte trasero del motor hay un nuevo
miembro transversal adicional, que sirve
de refuerzo al efecto del miembro de so-
porte del motor, cuyo montaje es de
caucho.

La descripcion del chasis aqui dada se
refiere particularmente al chasis de la
serie De Luxe. EI chasis de la serle
Transcontinent tiene, sin embargo, el
mismo tipo de motor y por esta razén
comprende todas las innovaciones de su
compafiero.

En relacién con carrocerias, las nuevas
de la serie De Luxe son mas bajas, mas
largas y mas anchas, que las de la serle
14. Uu cambio interesante sobre los mo-
delos de la series 14 es la instalacién de
un parabrisa inclinado en todos los esti-
los cerrados de la serie De Luxe. Las
viseras interiores son dotacién norma]
en todos los modelos cerrados. Cuando
no se usan, se pliegan en sentido hori-
zontal sobre el techo. Se suministran
ahora limpiadores dobles de parabrisa,
que funcionan con un solo motor, para la
mayor seguridad en el trafico.

Exceptuando el brougham-victoria, que
tiene asientos fijos, todos los otros mo-
delos llevan asiento de conductor de tipo
ajustable hacia el frente o hacia atras,
y el asiento delantero de pasajero es
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El nuevo modelo victoria recientemente introducido por la casa Ford

plegadizo, para facilitar la entrada a los
asientos traseros. Los asientos delan-
teros de la limusina son de tipo fijo.

Todos los modelos de la serie 15 tienen
asientos delanteros ajustables. EI ta-
blero de instrumentos y la cubierta ar-
queada del cubretablero forman una sola
pieza de metal estampado. Los instru-
mentos estdn montados en aberturas in-
dividuales, y a cada lado del tablero hay
un buen espacio para guardar guantes,
mapas, etc. EIl manémetro de aceite del
afio pasado ha sido reemplazo por un
mandédmetro que indica también la can-
tidad de aceite.

Los detalles interiores han sido ohjeto
de varios refinamientos. EI asiento tra-
sero es ahora 1% pulgada mas ancho que
antes, gracias al aumento a 60 pulgadas
de la anchura de la via de las ruedas
traseras.

Sloan Expone la Posicion de la
G. M.
Motors

[YEVA YORK—La General
NJCmp., comprendiendo, hace mas de
un afio, que se estaba desarrollando una
tendencia diferente de actividades indus-
triales, reajust6 la préactica de sus opera-
ciones de conformidad con el orden exis-
tente, condicion que ha sido en gran
parte responsable de la favorable posi-
cion que muestran las ganancias de este
afio. Alfred P. Sloan, Jr., presidente,
manifest6 a los accionistas de la corpora-
cion, en carta reciente, estas condiciones
acompafidandoles el estado de cuenta tri-
mestral. . La reduccién del inventario,
tanto de materias primas como de pro-
ductos terminados, seglin manifiesta el
Sr. Sloan, ha colocado a la corporacion
en tal estado que se aventajara en el
futuro de cualquier cambio en las ten-
dencias del negocio.

Al presentar sus comentarios sobre la
situacién industrial presente y sobre la
conveniencia de mantener desembolsos de
dividendos bajo las condiciones actuales,
el Sr. Sloan dijo:

“La General Motors no ha reducido
jornales ni sueldos y tengo la esperanza
de que no se hagan necesarios reajustes
de tal naturaleza. En mi opinién, es im-
portante para la industria apreciar el
hecho de que la prosperidad de los Esta-
dos Unidos estd fundada en una escala
de altos jornales. Reducir ésta, en mi
concepto, significaria no s6lo demorar el
retorno de los tiempos normales, sino que
pondria un limite, y un limite innecesa-
rio, en la prosperidad futura del pais.
Cuanto mas amplio sea el margen que
exista entre el jornal diario y las necesi-
dades de la vida, tanto mas tendran dis-
ponible los trabajadores para compras
adicionales de productos, disfrutar y
aprovechar las horas de descanso. EI
desarrollo del poder adquisitivo de los
pueblos crea la riqueza, la que a su vez
ejerce sus reacciones favorables en toda
la situacién industrial.”

“EIl curso de la corporaciéon con res-
pecto a dividendos debe necesariamente
ser determinado de vez en cuando a me-
dida que se requiera actuar sobre este
particular. La practica de la corpora-
ciéon es tratar el asunto de desembolsos
de dividendos de una manera conserva-
tiva. En los periodos de actividad indus-
trial por bajo de lo normal, sin embargo,
el desembolso de dividendo que represen-
te un porcentaje de las ganancias totales
mayores de lo usual es completamente
apropiado. Con respecto a casualidades
futuras, el mantenimiento de la potencia
financiera y de actividad comercial debe
ser siempre la influencia predominante
que determine tal acciéon. Debemos tam-
bién dar la importancia que merece, al
hecho de que la corporacién ocupa una
posicion estratégica en cuanto a capital
en caja, a capital de trabajo, y al hecho
de que reconoce como propo6sito indus-
trial de gran valor la importancia de po-
ner todo de su parte para mantener el
poder de compra durante loa periodos
adversos.”

Durante el tercer trimestre aumenté
el nimero de accionistas de dicha corpo-
racion, de 249.175 a 261.417.
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Un edificio de dos pi-
sos para ventasy ser-
vicio, provisto de una
rampa muy bien dis-

puesta. EIl salén de
exhibicién queda al
frente y el salén de

ventas de automdviles
usados queda enfren-

tando la calle lateral.
En este plano se da
buena idea de la dis-
tribucion de los varios
departamentos, los
cuales, a pesar de sm
forma irregular, se
ven dispuestos de una
manera conveniente
para el trabajo

EDIFICIOS de Ventasy Servicios

Su Proyecto y Dotacidon

Por Tom W ilder

Z-08 anteriores articulos de esta serie se publicaron en los nimeros de mayo, julio y

octubre de esta revista.

odo comerciante de automdviles,
T hasta cierto punto, debe dedicarse
igualmente ai servicio de ellos,
pues con frecuencia su triunfo en el ne-
gocio depende de su éxito en el servicio.
De aqui que esta serie no quedaria com-
pleta sin antes presentar una discusién
sobre los edificios destinados a la Venta
y Servicio, los que, quizas, abarcan el
grupo mayor de todos—y el mé&s variado.
En este grupo se comprenden desde
los extensos establecimientos de las gran-
des ciudades, donde se venden cientos de
vehiculos anualmente, hasta el lugar
rural méas modesto, donde un solo hombre
maneja el servicio y efectia una transac-
cion de venta de un automoévil una vez
al cabo de mucho tiempo. También se
comprenden, desde el local a cargo de
un vendedor gque presta muy poco servi-
cio, hasta el taller de un mecanico gra-
duado cuyo negocio principal son los tra-
bajos de reparacién, el que en un rincén
del frente de su taller tiene un cuarto
de exhibicién y vende un nimero conside-
rable de vehiculos merced a su reputa-
cion de buen «ervicio.

Diciembre, 1930

Lo primero que se considera en el
arreglo de un edificio de ventas es el
salén de exhibiciones. Aun cuando el
comerciante y sus vendedores empleen la
mayor parte de su tiempo trabajando
fuera de la tienda, existe la necesidad de
un salén de exhibiciones bien presentado
al cual puedan llevarse los clientes en
perspectiva a observar nuevos modelos.

Tal salon de exhibiciones debe estar
de acuerdo con el automovil que se vende.
Los vehiculos de precios elevados re-
quieren alrededores lujosos, ya que las
personas interesadas en la compra estan
acostumbradas al lujo. Por otro lado,
aquellos que para comprar un pequefio
automovil tienen que esforzar basta el
limite sus recursos, tienen reparos o fal-
ta de costumbre a tales elegancias y su
reaccion es mucho méas franca en un sa-
I6n de ventas de aspecto méas modesto.
Estas diferencias, sin embargo, se elimi-
nan por el tiempo, pero, si se desean ob-
tener resultados inmediatos, debe tenerse
en cuenta esta psicologia.

Las oficinas son tan importantes como
el salén de ventas. Deben ser halagado-

El articulo final se publicard en el préximo namero

ras y limpias, de modo que despierten
en el cliente cierto sentimiento de con-
fianza. Su localizacion debe ser adyacen-
te al salén de ventas, y no en el mismo
salén, con excepcién de unos pocos escri-

torios de vendedores.

Igunos comerciantes mantienen sa-
A lones para la exhibicion de automdévi-
les usados, mas esto requiere un espacio
adicional considerable. Siel sal6n es bas-
tante grande, puede dividirse en dos sec-
ciones por medio de un tabique movible,
exhibiendo en una de ellas algunos de
los vehiculos usados que se hallen en per-
fectas condiciones. Este arreglo es bien
flexible, puesto que todo el salén puede
usarse para exhibir automéviles nuevos
cuando se desee, o puede llevarse a cabo
una venta especial de automoviles usados
empleando todo el espacio de exhibicion.

El comerciante debe disponer de espa-
cio para almacén de automoviles en pro-
porcién con sus contratos, pero, fuera de
las temporadas de venta dicho espacio es
perdido y el Unico medio de que puede
valerse para percibir alguna entrada por
el mismo es ofreciéndolo para el esta-
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eionamiento de automoéviles particulares.
Por tal motivo, el espacio de almacén
debe ser accesible, aun cuando parte de
él debe ser interior para no exponer los
automoviles nuevos a dafios posibles.

N L departamento de servicio en el esta-
A blecimiento de un comerciante, co-

muUnmente no es tan importante como la .

estaciéon exclusiva de servicio, pero no hay
razén para ello, excepto de que es mas
0 menos un negocio auxiliar de ventas.
Los grandes establecimientos bien orga-
nizados podrian mantener un departa-
mento de servicio como los descritos en
el articulo de esta serie del niumero an-
terior, y muchos son los que lo hacen.
Sin embargo, prevalecen mas los talleres
del tipo pequefio y mediano, y los que se
describieron en el segundo articulo de la
serie, publicado el mes de julio, son co-
munmente los que se encuentran hoy.

Tropieza con las peores condiciones el
comerciante que ademdas de automdviles
tiene camiones, especialmente grandes,
por el motivo de que los camiones y au-
tomoéviles necesitan salones de exhibicién
separados y no pueden tenerse en el-mis-
mo espacio de almacén o tienda sin cau-
sar desperdicio o demasiada acumula-
cion.

En general, el salén puede dividirse de
la misma manera como hemos dicho para
los automoviles usados. EI local puede
tener espacios amplios y largos de un
lado para camiones hasta espacios peque-
fios del otro extremo para automoviles.
No constituye un buen plan tener depar-
tamentos de servicio separados, puesto
que el equipo tendria que ser doble o
se desperdiciaria mucho tiempo.

Es mucho mé&s conveniente tener en el
piso baj'o una combinacién para camién
y automovil, puesto que el uso econémico
de espacio se hace imposible cuando, para

t/ri pequefio edificio de ventas y servicios, con estacién o puesto de gasolina

al frente.

mente de ventas y el taller estan agrupados.
Obsérvense los bancos entre los automoéviles para aprovechar el espado

pies.

Este edificio fué proyectado para aprovechar el calor.

El departa-
Ocupa una esquina de 50 por 100

de pasillo

acomodar camiones, hay que disponer de
pasillos, rampas, elevadores, etc.

Otra partida muy deseable pero rara-
mente posible, excepto en localidades fa-
vorables, es el separar el servicio de ven-
tas de camiones y automdéviles. Con esto
queremos decir el uso de entradas sepa-
radas para automoviles y camiones. A
los duefios de automdviles no les agrada
meter su vehiculo entre varios camiones,
y por esta razén muchas veces buscan un
taller exclusivo para automéviles. Al-
gunas veces los camiones pueden entrar
directamente al taller de servicio por una
entrada especial, mientras que los auto-
moviles pueden entrar en el garaj'e de es-
tacionamiento y llegar hasta la oficina
de inspeccion para observar los arreglos
gue tengan que efectuarse. De esta ma-
nera los automoviles y camiones quedan
separados y al mismo tiempo son servi-
dos por una sola oficina.

Frecuentemente, el comerciante de las
grandes ciudades cuenta con dos edificios

Edificio de ventas y servidos de un comerdante que maneja igual cantidad de

automoviles y camiones.

por ciento, en relaciéon con el de automoviles.

El servido de camiones estd en proporcién de 50!

En este plano se ven los proble-

mas que se presentan cuando es necesario separar el servicio de camiones
del servido de automoviles
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separados y distintos, uno para ventas y
otro para servicio. Estos, lo mismo pue-
den estar el uno frente al otro como a
media milla de distancia. En el edificio
de ventas habrd muy poco, con excepcién
del salén de exhibiciones, espacio de es-
tacionamiento para demostradores vy
unos pocos automdéviles nuevos; oficinas
de venta y contabilidad y posiblemente
un pequefio taller para regular automé-
viles nuevos a medida que llegan de la
fabrica. Algunos incluyen un pequefio
taller especial dedicado al servicio co-
rriente de 90 dias sobre automoéviles nue-
vos, servicio que se carga al departamen-
to de ventas.

tro comercia] de automoéviles es muy
cara y, por consiguiente, el area del te-
rreno gue se ocupa es comunmente pe-
quefia y casi toda queda destinada a sa-
I6n de exhibiciones, excepto por una en-
trada y pasillo hasta el ascensor, con una
hilera de espacios de estacionamiento de
un lado. Puede que haya un entresuelo
en el fondo del salén destinado para las
oficinas. Si se carece de este entresuelo,
las oficinas generales se establecen en el
segundo piso, con espacio de almacén en
el fondo del mismo y en los pisos de
arriba.

Cuando la estacion de servicio se tiene
cerca, la propiedad es también costosa y
por lo tanto el espacio reducido. EI piso
principal comprendera muy pocos servi-
cios, recibo, inspeccién y entrega, la ofici-
na de servicio, y lo que quede se usara
para almacén. Los talleres estaran si-
tuados en los pisos superiores.

Regularmente el objeto de separar el
servicio de la venta es para poder usar
propiedad méas barata y entonces el ser-
vicio es casi seguro que se hallara a
cierta distancia; o posiblemente se en-
cuentre en el mismo piso principal.

Muchas veces, al tratarse de un pueblo
montafoso, el piso principal y salén de
exhibicion pueden dar frente a cierta
calle y el edificio se extiende hacia atras

I a propiedad délas ciudades enel cen-
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de modo que el departamento de servicio
enfrenta a otra calle a un nivel mas alto.
El espacio de almacén estara detréas del
salén de exhibiciones y vendra constitu-
yendo el sétano debajo del departamento
de servicio. Este arreglo no daria tan
buen resultado donde el departamento de
servicio estuviese en el nivel méas bajo,
debido a falta de luz, pero la entrada de
servicio podria estar en el nivel mas bajo
con el almacén debajo del salén de ex-
hibiciones y reservar para servicio una
gran parte de este salén. No debe haber
entrada de automoéviles en el frente del
salén de exhibiciones.

comprende tres pisos estara muy bien
dividido si se destina el sétano para alma-
cén, el primer piso para servicio rapido,
inspeccién, entrega y ventas, y el segun-
do piso enteramente al servicio. EI edi-
ficio de ventas y servicio y el destinado
a almacén, son los que mejor usan y
aprovechan el espacio del sétano.

No existe una regla general para la
division apropiada del espacio de oficina.
Algunos comerciantes llevan todo el ne-
gocio en su cabeza y apenas si poseen
oficina o personal de oficina y mantienen
las cuentas a su manera. Otros,, especial-
mente donde hay varios socios que com-
ponen una compafiia, poseen oficinas pri-
vadas para cada socio, oficinas de venta,
sala de conferencias, oficina de contabili-
dad con ventanilla para el cajero como
en los bancos, etc. EI gerente de ventas
usualmente cuenta con oficina indepen-
diente, estando los vendedores todos en
un amplio salén, o, de lo contrario, sus
escritorios se sitian a lo largo de un
lado del salén de exhibiciones. Donde
existe un piso entresuelo de balcén para
la oficina general, el gerente de venta y
sus vendedores se sitlan en el piso prin-
cipal debajo de la galeria donde se en-
cuentran a mano para entrevistar a los
clientes en perspectiva que entran en el
salén.

Un salén de ventas y exhibiciones bien
proyectado tiene que ser bastante amplio
para comprender en el mismo todos los
modelos de automoéviles que abarca el
surtido del comerciante. La altura del
cielo raso debe ser en proporcién con el
tamafo del salon. Para salones de 30 a
35 pies (aproximadamente 9 m.) una
altura del cielo raso de 12 pies (3,6 m.)
es suficiente; pero cuando son de 40 o 50
pies de fondo (méas de 12 m.), la altura
debe ser aumentada de 18 a 20 pies (6
m.). Las columnas no dejan de ser una
verdadera molestia, mas donde se tienen
dos o0 mas pisos arriba, no pueden elimi-
narse las columnas sin incurrir en gran-
des gastos para instalar vigas. Sin em-
bargo, las columnas pueden limitarse a
una o quizas dos en la linea central, de
modo que no exista un gran numero de
ellas.

La luz es importante en los salones de

EL edificio de ventas y servicio que

Diciembre, 1930

SESCAfOO PISO

t
SALOfg DE VENTAS

De AorOMOVILES
USAOOQOS

J

-LEVANTADOR

PISO RRINCIPAI-

SALON DE VENTAS -/

-eSCALEOI t

P/SO DE ALMACEN

SOTANO

Este es un plano excelente para un terreno limitado, sobre el cual ha de cons-
truirse un edificio de varios pisos para obtener toda la superficie que se nece-

site.

En el entresuelo se instalan la oficina, el almacén de repuestos y otras

dependencias del negocio

exhibicién; hace resaltar los colores y
enaltece el brillo del acabado de cromo.
Si las ventanas son altas dejaran pasar
la luz hasta bien adentro del salén; de
lo contrario, debe proveerse luz desde
arriba. Ventanas amplias y altas en el
frente del edificio le dan una ornamenta-
cion distintiva que lo hace resaltar de
los otros que le rodean y ofrece, por lo
tanto, un medio de anuncio.

La construccién de los pisos de estos
salones es muy variada. En cierta oca-
sion se usaban extensamente mosaicos
blancos, pero los mismos dejaron de
usarse debido a que el polvo y suciedad
se destacaba muy pronto en ellos. Ahora
son més populares los ladrillos de color
rojo, marrén o ante. Pisos de granito

en varios colores son también populares.
Los ladrillos de pizarra en varios ta-
mafios y colores estan también adquirien-
do gran popularidad. EI marmol es
siempre el material indicado para ciertos
toques arquitecturales. EI piso, desde
luego, debe coordinarse con el resto de la
obra; comdnmente el cemento preparado
en cuadros salpicados de color o con el
color natural, es eficaz algunas veces y
siempre es mas econémico y duradero.
Los artefactos de alumbrado son una
caracteristica importante del salén de
exhibiciones. Dan gran realce a la
apariencia del salén, y son de gran valor
de anuncio durante la noche, cuando los
automdviles pueden observarse con ma-
yores encantos que con la luz del dia.
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ASI todos los vehiculos automoé-
viles se propulsan por sus dos
ruedas traseras y se dirigen

por sus dos ruedas delanteras. En
los antiguos modelos de automoviles,

las ruedas traseras a menudo se
montaban de modo que pudieran
girar libremente en los husillos de
los extremos de un eje fijo. Median-

te cadenas recibian el movimiento.
Actualmente, y sin excepcién alguna,
las ruedas estdn montadas en un eje
giratorio, constituido por dos arboles
propulsores.

El eje trasero moderno consta de
dos partes principales: la caja del
eje, sobre la cual se soporta el peso
del vehiculo, con la ayuda de los
muelles del bastidor, y ei grupo pro-
pulsor, representado por los arboles
del eje y sus engranajes. La fuerza
propulsora se tranmite al eje trasero
por medio de un arbol propulsor pro-
visto de articulaciones universales,
las cuales hemos descrito en articulo
anterior. En la parte central del
eje se halla el sistema de engranajes
de desmultiplicacién Ilamado dife-
rencial, que sirve para transmitir la
fuerza en sentido lateral y al mismo
tiempo para aumentar el esfuerzo de
impulsién.

El Diferencial— En todos los vehi-
culos propulsados por dos ruedas
lateralmente opuestas es necesario
emplear un engranaje diferencial.
Este mecanismo tiene por fln dividir
igualmente el esfuerzo propulsor
entre las dos ruedas y permitir a la
vez que una de las ruedas gire a
mayor velocidad que la otra mien-
tras el vehiculo va doblando esqui-
nas o caminos. Ciertos vehiculos de
muy angosta via, destinados a carre-
ras, se han construido sin diferen-
cial en el eje trasero. Estos modelos
especiales para carreras pueden, en
realidad, funcionar sin diferencial,
pues al doblar una curva yendo con
mucha rapidez, el peso completo de

Fig. 1—Articulacién universal en
plano transversal

28

Ejes T raseros

y Frenos

Por P. M. HELDT

A rticulo Noveno

de una serie escrita exclusivamente para

E1 AUTOMOVIL A mericano

la seccion trasera del vehiculo i'ecae,
por la fuerza centrifuga, sobre la
rueda de afuera, mientras la rueda
de adentro resbala sobre el camino
sin sufrir demasiado rozamiento. Es-
to, sin embargo, no puede aplicarse a
un automdvile ordinario, pues en
primer lugar, a causa de su mayor

anchura de via y peso, no respon-
deria al volante de direccién, y por
otra parte, la rodadura de los neu-

maticos sufririan prematuro desgas-
te por el fuerte rozamiento a que
queda expuesta cada vez que el auto-
movil se desvia de la direcciéon en
linea recta.

En la figura 1 mostramos una vista
seccion de un diferencial provisto de
una corona de tipo biselado. EI
diferencial comprende una caja A
unida a una brida en la cual esta
remachada la corona B. La caja
tiene una forma cilindrica y en sus
lados lleva soportes para los cojine-
tes para los cubos de los engranajes
laterales biselados CC. EI diferen-
cial comprende también varios pifio-
nes conicos o biselados— dos en el
modelo ilustrado— que estdn monta-
dos en un pasador D, cuyo eje inter-
secta el eje o centro comun de los
engranajes laterales, en angulo rec-
to, y que se conectan con estos ualti-
mos. Los diferenciales para automoé-
viles mas pesados tienen general-
mente cuatro de estos pifiones, y en
casos excepcionales se emplean solo
tres. Los engranajes laterales tienen

Fig. 2— Corona co6nica helicoidal y

articulacion universal con, un en-

granaje lateral y la mitad de la
caja quitada

sus cubos ranurados y se ajustan en
los extremos interiores ranurados de
los arboles propulsores EE del eje
trasero.

El movimiento giratorio del dife-,
rencial proviene de los engranajes,
biselados o cénicos. EI esfuerzo pro-
pulsor queda igualmente dividido,
entre los dos engranajes laterales,,
por medio de los pifiones cénicos, que.
en este caso actian como palancas
de compensacion. En la marcha en
linea recta, ambos engranajes latera-
les giran a igual velocidad y los
pifiones cénicos no giran en sus ejes
o pasadores. Al doblar una esquina
0 pasar una curva, uno de los engra-
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najes laterales gira eon mayor velo-
cidad que el otro. En este caso, el
termino medio de la velocidad de am-
bos engranajes laterales es igual a la
velocidad del diferencial. En este
tipo de diferencial, tanto los engra-
najes laterales como ambas ruedas
propulsoras siempre tienen la misma
fuerza propulsora. Esta uniforme
distribucion del esfuerzo propulsor
existe también en ambas ruedas aun
cuando una de ellas se vaya en ban-
da o resbale. En tal caso, ninguna
de las ruedas ejerce esfuerzo de trac-
ciéon sobre el piso.

Propulsiones Finales— En la mayor
parte de los automoéviles de pasaje-
ros, la propulsion final es por en-
granajes conicos helicoidales, es de-
cir, engranajes co6nicos con dientes
curvos. Al principio se empleaban
engranajes conicos con dientes rectos
pero pronto se vié que era imposible
construir este tipo de engranaje de
modo que no produciera ruido. En
1912 se introdujo el tipo de engra-
naje coénico helicoidal, que mostra-
mos en !a figura 2. En este misma
figura mostramos todos los elementos
del mecanismo diferencial, incluyen-
do la caja, engranaje
nes y pasador. En un par de engra-
najes conicos helicoidales conecta-
dos, los dientes del pifién y del en-
granaje no tienen contacto sobre to-
da el 4rea de su cara al mismo tiem-
po. Ei contacto empieza en un ex-
tremo de cada diente y pasa gradual-
mente por la cara. Este movimiento
gradual produce un funcionamiento
silencioso.

Hace pocos afios se introdujo una
adicional modificacion al tipo de en-
granaje cénico helicoidal y el nombre
de éste se cambié a engranaje hipide.
En los engranajes cénicos ordinarios,
los ejes del y del engranaje se inter-
sectan, pero en los de tipo hipoide,
estos ejes se desvian entre si. En la

lateral, pifo-

Fig_ s— Grupo central de un eje trasero
con propulsién por engranaje hipoide
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instalacion de automoéviles de
pasajeros, el eje del pifién se
halla colocado debajo del eje
de la corona, y con esto se
logra bajar la altura del ex-
tremo trasero del arbol pro-
pulsor, lo que permite, por su
parte, bajar la altura del piso
de la carroceria, sin perturbad
la posicion de ese arbol. En
la figura 3 mostramos un dife-
rencial de eje trasero provisto
de propulsiéon mediante engra-
najes hipoide.

Propulsiones por Tornillo
sin Fin—La propulsién final
por medio tornillo sin fin vy
rueda dentada se
emplea particularmen-
te en los camiones.

El mecanismo de tor-

nillo sin fin es leve-

mente menos efectiva

que la por medio de

engranajes coénicos

helicoidales, sobretodo en el mo-
mento de la partida, a causa de_
que la accion de los dientes en el sis-
tema de tornillo sin fin es en el sen-
tido de un movimiento de resbale, lo
que provoca mayor rozamiento que el
movimiento estricamente rodante. En
los engranajes co6nicos con dientes
rectos, la accion del dientes es ente-
ramente rodante. EI mecanismo de
tornillo sin fin permite, sin embargo,
la ventaja de una mayor reduccién o
desmultiplieacién de velocidad en un
solo paso o etepa. La corona o en-
granaje movido del eje trasero tiene
un didmetro limitado por el mismo
despejo sobre el suelo, y con los
engranajes cénicos de dientes rectos
y presente diametro de las ruedas
de los automoéviles de pasajeros, la
desmultiplicacién méaxima mas utiles
probablemente menor de 5 a 1. EI
limite es mucho mayor cuando se
emplean engranajes hipoide, pero las
desmultiplicaciones mas grandes,
digamos hasta de 9 a 1, s6lo se obtie-
nen con el mecanismo de tornillo sin
fin.

Empleando una propulsién por tor-
nillo sin fln, éste pude instalarse
arriba o debajo del eje trasero. En

camiones se monta
ordinariamen -
te arriba del eje, con
el objeto de aumen-
tar el despejo sobre
el suelo. En los po-
cos automboéviles de
pasajeros en que
este sistema se ha
empleado en afios recientes, se monta
debajo del eje, con el objeto de bajar
la posicién del extremo trasero del
arbol propulsor. En la figura 4 mos-
tramos una tipica instalacién de pro-

Fig. 4—Grupo central de un eje trasero
de propulsién por engranaje de tornillo
sin fin

pulsién por tornillo sin fin de monta-
je debajo del eje. Tanto el tornillo sin
fin como el diferencial del eje y en-
granaje del tornillo sin fin, firmemen-
te asegurado a este ultimo 6rgano,
funcionan en cojinetes y van monta-
dos en un miembro fundido, que se
Illama soporte de diferencial. En este
caso, el completo grupo de engrana-

jes puede insertarse en la caja del
eje, como si fuera una unidad, y qui-
tarse de este punto de idéntica
manera.

Tipos de Eje Trasero— En la figura
5 mostramos una vista de un eje tra-
sero de propulsién por engranaje
conico helicoidal. Este tipo de eje
tiene también un soporte de diferen-
cial, y debemos Illamar la atencion
hacia e! hecho de que tanto el pifién
conico y el diferencial con la corona,
pueden moverse levemente en direc-
cion a sus ejes, con el objeto de ajus-
tar la conexién o contacto entre sus
dientes. La caja del eje es de acero
estampado y consta de dos mitades
gue se unen por medio de soldadura
efectuada con soplete de acetileno o
con arco voltaico. Los A&rboles del
eje se insertan por los extremos de la
caja, después de haber instalado la
caja y el soporte del diferencial.

Se observara que en este tipo hay
una pieza fundida remachada en el
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Fig. 5—Eje trasero de tipo semiflotante

extremo del tubo del eje, que sirve
de montaje al cojinete que se pasa
por el extremo del arbol del eje. Esa
parte del arbol del eje afuera del co-
jinete queda proyectada afuera de la
caja del eje y lleva el cubo de la
rueda firmemente asegurado por me-
dio de una cufia metida en un asiento
conico. Este tipo se conoce bajo el
nombre de eje semiflotante y se
caracteriza por el hecho de que la
carga proveniente del peso del
chasis, es transferida por este coji-
nete exterior de la caja del eje al

arbol del eje, y de este ultimo a la
rueda.
Eje Enteramente Flotante— Hay

otro tipo de eje trasero, llamada en-
teramente flotante, que se emplea
actualmente en camiones y 6mnibus.
La construcciéon del centro del eje es
exactamente igual a la que mostra-
mos en la figura 5, pero los extremos
de afuera estadn dispuestos tal como
se ve en la figura 6. En este caso, el
tubo del eje se extiende por todo el
cubo de la rueda, y la rueda misma
gqueda montada en dos cojinetes que
hay afuera del tubo. EI &arbol del
eje se proyecta del tubo s6lo una
pequefia distancia y su extremo va
provisto de una conexién ranurada
gue encaja en las ranuras correspon-
dientes del cubo de la rueda. En un
eje entermente flotantes, los arboles
del eje estan expuestos a esfuerzos
torsionales solamente, mientras que
en uno del tipo semiflotante, estan
sujetos a combadura y torsién. En el
primer tipo de eje, los arboles tienen
un didmetro uniforme en toda su ex-
tensiéon, con excepcién de los extre-
mos, que son mas grandes para evi-
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tar que sus ranuras debiliten el res-
to del cuerpo. En el segundo tipo, el
didmetro del &arbol es mayor en su
extremo de afuera, que es donde esté
sujeto al mayor esfuerzo de comba-
dura.

Hay un tipo intermediario,, llama-
da eje tres cuartos flotante, que se
emplea en varios automdviles de
pasajeros. En este tipo, el cubo de
la rueda gira en un solo cojinete
montado afuera del tubo del eje, y el
extremo exterior del arbol esta firme-
mente asegurado al cubo de la rueda.

Frenos— A causa del aumento del
término medio de la velocidad de la
marcha, se presente con creciente
importancia la necesidad de poder
detener y parar el vehiculo dentro de
una distancia minima dada. La pa-
rada se efectla aplicando los miem-
bros de rozamiento, llamados frenos,
a piezas que estan en positiva rela-
cion propulsora con las ruedas de
camino. Las piezas a las cuales se
aplica la fuerza de rozamiento o fric-
cion de los frenos son los tambores
de las ruedas. Hasta 1920, los frenos
se aplicaban directa o indirectamente
a las ruedas traseras, pero desde
entonces se ha visto la introduccién,
en varios automoviles, del sistema
de frenos en las cuatro ruedas.
Actualmente casi todos los automoé-
viles de pasajeros tienen este sistema
de frenos en las cuatro ruedas, Yy
gran numero de camiones lo han
también adoptado.

Cuando el miembro de rozamiento
o freno se aplica al tambor conecta-
do a cualquiei-a rueda del vehiculo,
se produce en ésta una retardacion
de su movimiento giratorio, y de apli-

carse el freno con bastan-
te fuerza, este movimiento
se paraliza del todo. Mien-
tras la rueda continué
girando bajo la accion del
freno, la retardacion de su
movimiento o completa pa-
rada dependera del gran-
do de razaraiento o fric-
cion que existe entre la
zapata del freno y la cin-
ta del tambor del freno. EI
rozamiento o friccion que

se necesita

ejercer sobre el

tambor del fre-
no de la rueda
para paralizar

su movimiento
depende del
peso o carga
gque estd sopor-
tando la rueda,
de la clase de
rodadura del
neumatico, del
estado de la su-
perficie del camino y del diametro
relativo de la rueda y su tambor. Se
comprenderd, a primera vista, que
hay necesidad de mayor fuerza de
rozamiento en los tambores de los
frenos para parar las cuatro ruedas,
gue para paralizar sélo dos de ellas.
Los frenos en las cuatro ruedas pue-
den parar un automdvil en casi la

Fig. 6—Extremo de un eje de tipo ente-
ramente flotante

mitad de la distancia en que pueden
hacerlo los frenos en dos ruedas, pero
al mismo tiempo, los primeros exigen
casi dos veces méas esfuerzo fisico
para su aplicacién méaxima, que los
segundos.

Gracias a ciertos experimentos
emprendidos por el Bureau of Stand-
ards de Washington, se ha visto que
la maxima distancia de pai-ada de un
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automovil corriendo sobre un pavi-
mento asfaltado puede averiguarse
aproximadamente multiplicando la
velocidad del vehiculo en millas por
hora por si misma y dividiendo el
producto por 19 en el caso de frenos
en las cuatro ruedas, y por 10 al tra-
tarse de frenos en dos ruedas. Ate-
niéndose a esta formula, vemos en-
tonces que un automdvil con frenos
en dos ruedas puede pararse, de una
velocidad inicial de 20 millas por
hora (32 km. por hora) en una dis-
tancia minima de casi 40 pies (12
m.) mientras que otro con frenos en
las cuatro ruedas, puede hacerlo en
cerca de 21 pies (6, 3 m.).

Numero de Frenos— Todos los
automoviles tienen dos mechanismos
para el funcionamiento de los frenos:
un pedal y una palanca. En la mayor
parte de los paises, los reglamentos
relativos a automoéviles adoptados
hace afios, mandan que todo vehiculo
automovil ha de tener dos sistemas
independientes de enfi*enamiento. En
afios pasados, esto ha sido interpre-
tado en el sentido de que estos dos
sistemas independientes no han de
tener ningdn mecanismo que les sea
comun, salvo los tambores de las rue-
das. Sin embargo, desde la introduc-
cion del sistema de frenos en las
cuatro ruedas, éste se halla instalado
de modo que los cuatro frenos pue-
den aplicarse tanto accionando el
pedal como movimiento la palanca, o
bien, accionando los cuatro frenos
con el pedal y los dos de las ruedas
traseras con la palanca. Estos sis-
temas han resultado seguros y reci-
bido la aprobacién de las autoridades
americanas.

Para el servicien ordinario, el en-
frenamiento por pedal es el méas con-
veniente, pues deja la mano com-
pletamente independiente para el
manejo del volante de direccién. EI
sistema de enfrenamiento se acciona-
oprimiendo su pedal con el pie dere-
cho. Este mismo pie se emplea tam-
bién para oprimir el acelerador, que
gobierna la velocidad y fuerza del
motor. EI sistema de frenos en las
cuatro ruedas, que comprende la pro-
visiéon de que en caso de desarreglo
gueden siempre dos de os frenos en
servicio activo, como es el tipo pre-
dominante en la industria actual, es
virtualmente infalible cuando se ac-
ciona por el pedal. A pesar de esto,
es necesario que puedan también ac-
cionarse mediante una palanca, y el
objeto principal de esta palanca es
enfrenar o paralizar el vehiculo,
sobre todo cuando este ha de quedar
parado sobre un camino inclinado.
Por esta razén, lapalanca de enfrena-
miento estd provista de un mecanis-
mo de ufia y sector.
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Frenos de Extensiéon y de Contrac-
cibn— Los frenos pueden clasificarse
en dos categorias generales: los de
disco y los de tambor. Los de disco
comprenden un disco que ha de girar
mientras giren' las ruedas. Sobre
este disco actlan uno o mas pares
de zapatas, que sirven para retardar-
lo o paralizarlo. Los frenos de tam-
bor, en los cuales los miembros de
rozamiento pueden contraerse sobre
la superficie exterior o extenderse
contra la superficie interior de un
tambor, pueden, por su parte, clasi-
ficarse en dos clases, que son: los
frenos exteriores o de contraccién
sobre el tambor, y los frenos interio-
res o de extension dentro del tambor.

En afios pasados, los frenos ex-
teriores predominaron en los auto-

Fig_ 7—Zapata de freno de tipo de ex-
tension

moviles de pasajeros de construccién
americana, pero actualmente se han
reemplazado por jos frenos interio-
res. Estos ultimos tienen la ventaja
de que pueden encerrarse y quedar
asi protegidos contra el barro, agua,
etc. Todos los frenos estan siempre
forrados con un material de roza-
miento, que generalmente tiene por
base el amianto, material de admira-
bles propiedades de resistencia con-
tra el calor y de alto coeficiente de
rozamiento en contacto con el acero.
El coeficiente de rozamiento de casi
todos estos forros se afecta, sin em-
bargo, notablemente por la humedad,
y para evitad este debilitamiento, se
emplean con preferencia los frenos
interiores, que como hemos dicho ya,
estan completamente protegidos con
el agua, etc.
Mecanismos de Enfrenamiento—
Mientras los frenos se aplicaron sélo
a las ruedas traseras, su mecanismo
de actuacién fué sencillo, pues con-
sistia en uniones mecanicas de esla-
bones y varillas de acero. EI siste-
ma de frenos en las cuatro ruedas
present6é un serio problema de insta-
lacién y funcionamiento, pues la sen-

cilla instalacién de varillaje y esla-
bones no resolvia el problema, a
causa de que los tambores de las rue-
das delanteras giran proximos a los

pivotes de las ruedas. Se idearon,

por lo tanto, varias formas de co-
nexién, algunas bastante satisfac-
torias, pero con la introduccién del

sistema hidraulico vino una solucién
muy acertada al problema, pues la
fuerza que se transmite a los frenos
por medio del nuevo método esté
representada por una columna de
liguido transmitida por una tuberia.

En la figura No. 7 mostramos un
sostema de enfrenamiento de fun-
cionamiento mecanico. El tambor,
que se asegura a la rueda de camino,
se ha quitado para dejar ver la insta-
lacién interior, que consta de las
zapatas montadas en sus sostenes y
de la placa de respaldo, cuyo borde
se proyecta levemente sobre la parte
exterior del tambor encerrando efec-
tivamente el mecanismo dei freno.
Se observarda que hay dos zapatas
muy bien reforzadas y forradas. La
construccion rigida de estas zapatas,
la limitacién del forro a cerca de
siete décimos de la circunsferencia
del tambor y la achaflanadura de los
extremos del foro, son todas medidas
pai'a disminuir el rechinido de los
frenos, el cual proviene principal-
mente de la deformacién del tambor
bajo la presién excesiva que recibe
de las zapatas. En el modelo mos-
trado, ambas zapatas estan pivotea-
das en un extremo y pueden ponerse
en contacto con el tambor forzando
la separacién de sus extremos por
medio de una leva. Un resorte espiral
entre los extremos libres retrae las
zapatas del tambor.

!

Tipo de Fuerza Automatica— Desde
la adopcién de los frenos en las
cuatro ruedas, se ha presentado el
problema de coordinar la instalacién
de modo el funcionamiento de los
frenos, a su punto de fuerza méaxima,
pueda efectuarse con el menor
esfuerzo muscular posible. Paraen-
frenar las cuatro ruedas se requiere
el doble del esfuerzo que para enfre-
nar dos. En realidad, no conviene
paralizar las ruedas para traer el
vehiculo a un punto fijo de parada,
pues, en tal caso, el desgaste ocurre
en los neumaticos, en lugar de los
forros de los frenos. EI enfrena-
miento debe producirse lo mas gra-
dualmente que sea posible, acentian-
do la fuerza un poco antes de llegar
al punto en que se desea parar.

Para facilitar el gradual enfrena-
miento y obtener una accién instan-
tanea, cuando ello sea necesario, se
ha reducido el intersticio entre el
freno y e! tambor mientras ambos

(Continta en la pagina 36)
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El mas reciente Stewart, el 354 de

toneladas

Stewart Anuncia un Chasis de
3 Toneladas

L nuevo chasis de camion anunciado

J por la Stewart Motor Corp., de
Buffalo, N. Y., se conoce bajo el nombre
de modelo 35X. EI nuevo miembro de la
familia Stewart estd provisto de un mo-
tor de seis cilindros de 3% x 4% pul-
gadas (95,2 X 114,3 mm.) de marca Ly-
coming, tipo ASD, cambio de marcha de
cuatro velocidades adelante y marcha
atras de marca Fuller, eje trasero Clark
de tipo flotante con propulsién por en-
granaje cénico, frenos Bendix en las
cuatro ruedas y bastidor de 9" x 2% " Xx
9/32". Aunque los érganos anotados son
de dotaciéon normal en este nuevo modelo
de tres toneladas, el mismo se ofrece, a
precio adicional, con un motor de 3% " x
5" (98,4 x 127 mm.), eje trasero de doble
reduccion o eje Timken de propulsion por
tornillo sin fin, y un cambio de marcha
central auxiliar.

Un arbol tubular Spicer de 2t4" y ar-
ticulaciones universales metéalicas forman
la conexi6n al eje fresero. En modelos
de larga distancia entre los ejes se em-
plea un arbol propulsor de dos secciones
provisto de cojinetes de alineacién auto-
matica. El eje Clark, anotado m4as arriba,
tiene una desmultiplicacién corriente do
7% a 1. Sin cobrar precio adicional se
suministra este mismo eje con una des-
multiplicacién de 6% a 1, En la dotacién
corriente se incluyen firmes tensores.

El sistema de enfrenamiento consiste
de frenos mecéanicos Bendix de dos za-
patas en las cuatro raedas, para el ser-
vicio corriente, y de un freno de tipo ex-
terior en el arbol transmisor, para el ser-
vicio de estacionamiento o emergencia.
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Los tambores de los frenos accionados
por pedal son grandes. Los delanteros
tienen 16 x 2 pulgadas y los traseros,
1714 X 3. EIl mecanismo de direccion es
un modelo Ross de leva y palanca.

El bastidor estd sostenido por cuatro
muelles semielipticos. Los muelles de-
lanteros son de 40 x 3 pulgadas y tienen
11 ldminas. Los traseros son de 56 x 3
pulgadas y tienen 15 Ilaminas. Los
muelles auxiliarse traseros tienen 6. Los
neumaticos tipo balén, que son dobles en
las ruedas traseras, son de 8.25/20,
dandose elecciéon a los de 34 x 7 pulgadas.
Las ruedas son de acero fundido. La
distancia normal entre ios ejes del nuevo
chasis es de 156 pulgadas (3,87 m.) con
una corta especial de 149 pulgadas
(3,72 m.). A precio adicional se ofrecen
de 176, 190 y 220 pulgadas.

En la dotacién corriente se incluyen:
motor de arranque, generador, alumbrado
eléctrico, bocina, parachoque, delantero,
velocimetro, limpiador de parabrisa, es-
pejo retroscopico en la garita, depurador
de aire, termostato e indicador de gaso-
lina.

Nueva Proporcion de Carga de
Camiones

,ETROIT—Simultaneamente con el
D anuncio de su nueva serie com-
pleta de camiones, la Dodge Brothers, in-
trodujo un nuevo sistema de proporcién
de capacidad de carga de cada modelo.
La nueva placa indicadora de la capaci-
dad de carga, la que esta colocada en
lugar bien visible del tablero de instru-

mentos, muestra al conductor la ver-
dadera capacidad del camién. En esta
placa se anotan una serie de pesos de-
lanteros y traseros, los cuales varian de
acuerdo con el tamafio de los neumaticos
con que estd equipado el modelo parti-
cular.

El haber decidido adoptar esta forma
de exponer la capacidad propia de un
camién, es para que el conductor pueda
comprobar facilmente le carga pesando
primero en una béascula normal la parte
del frente del camién cargado y luego la
de atras. En la placa de referencia se
establece que la garantia del fabricante
gueda nula si se excede la carga total de-
lantera y trasera especificada para un
tamafo determinado de neumético.

Por muchos afios ha persistido la idea
de sobrecargar los vehiculos, manifiesta
la Dodge Brothers, y, como resultado, los
fabricantes, particularmente los que
construyen camiones de gran capacidad,
han adoptado una proporcién de carga
muy conservadora, la cual de ninguna
manera representa la verdadera capaci-
dad del camidén bajo todas las condiciones
de funcionamiento.

Salvamento Ford en Cantidad

etroit—Han sido salvados méas

de 30.000 automoviles viejos por
la Ford Motor Co. desde que a principios
de este afio comenz6 el trabajo de salva-
mento como un experimento. Este sal-
vamento alcanza hoy a un promedio de
500 vehiculos diarios en Detroit y sus
alrededores.

Los agentes compran los automoéviles
viejos, los que aceptan como pago parcial
en la venta de nuevos Fords. Los auto-
moviles salvados son aprovechables en
todas sus partes para algun propoésito
de utilidad. EI cuero artificial se usa
para delantales; la tapiceria se emplea
para hacer almohadillas de mano; las
tablas del piso del automévil sirven para
tapas de huacales; el vidrio se usa para
ventanas, y el metal se utiliza en la fa-
bricacion de acero.

Vehiculos de todas las marcas llegan
a la linea de salvamento por medio de
un transportador movil que hace pasar
el vehiculo paulatinamente mientras los
trabajadores en los diferentes puntos
quitan del mismo los diferentes materia-
les. Algunos de los vehiculos son Pords
del Modelo T, otros son de marca que ha
dejado de fabricarse desde hace varios
afios, y otros que en sus dias fueron con-
ducidos por “chaufleurs” con librea.

ItobjtiMn*Tiffan7, Inc.. agencia de anuncios Que
tiene a su cargo la cuenta de la Durant y Amer*
ica Mathis, ha efectuado un arreglo para trabajar
con la Churcbhill'Hall Inc., agentes anunciadores
que han estado por mucho tiempo asociados con
la industria de equipo automotores, mediante el
cual las facilidades de cada agencia quedan a la
disposicion de loa clientes de la otra. La iden-
tidad de ambas organizaciones no se envuelve en
este acuerdo.

E1l Automovil A mericano



El Chevrolet de 1931

{Continuacion de la pagina 21)

sobre las paredes de los cilindros, sobre
todo los de regulacién de aceite. Los
levantavalvulas y los encajes esféricos
de su extremo superior, que antes se pre-
sentaban en dos piezas interconectadas,
forman ahora un solo grupo, con lo cual
se ha evitado una posible fuente de vi-
bracién y ruido. Las espiras de los re-
sortes de las valvulas tienen un paso va-
viable para reducir su vibracién. EI sis-
tema de ventilacion de la caja del cigue-
fial ha sido alterado y conduce ahora los
vapores del motor por la parte de abajo
del recipiente del motor, en vez de intro-
ducirlos, como antes, en el carburador.
El nuevo método es una proteccién con-
tra el enmohecimiento del carburador. En
este sistema se incluye un separador de
aceite, el cual estd en combinacién con el
tubo de llenar.

El sistema de enfriamiento presenta
también algunos cambios. EI nucleo del
radiador tiene ahora mayor capacidad,
la bomba ha sido reformada en ciertos
detalles y existe una circulacién de aire
mas efectiva implantada por un mayor
numero de lumbreras en el capé.

Sobre la bomba de aceleraciéon del car-
curador se ha colocado una funda de
caucho, que la proteje contra la hume-
dad y contra la congelacién en el in-
vierno. Las bujias de encendido fun-
cionen a una menor temperatura que
antes. EI anillo dentado de acero que se
instalé en el volante del motor de los
modelos de 1930 continta en los modelos
de 1931. Los receptaculos de los balan-
cines de las valvulas, por su reciente
modiflcaciOE, evitan el escape de aceite.
El depurador de aire es de malla de
alambre de cobre. En el sistema de es-
cape se emplea ahora un silenciador de
montaje reformado, que por su especial
instalacion evita en gran parte el ruido
y vibracion a que estaba sujeto en los
modelos anteriores.

Los revestimientos del embrague del
Chevrolet de 1931 son ahora de tipo mol-
deado, en lugar dei tipo tejido de antes.
Otro importante cambio en este 6rgano
es el empleo de un cojiente de bolas para
la guia, en lugar del buje sencillo de
bronce. La caja del embrague consta
ahora de tres piezas amovibles, para fa-
cilitar su inspeccién y reparaciones. Un
pivote esférico reemplaza el sostén ahor-
quillado y pasador que entes se empleaba
en el montaje del embrague.

Para facilitar las reparaciones, la caja
del cambio de marcha puede ahora qui-
tarse con facilidad sin perturbar la caja
del embrague. Para prolongar la dura-
cion de los engranajes del arbol secun-
dario del cambio de marcha, éstos son
ahora de acero carburado mezclado con
niquel y molibdeno. Otros cambios en
el chasis son: eje delantero méas grueso

Diciembre. 1930

El sedan deportivo Packard de 5 pas. recientemente anunciado

sn su seccion de viga en I, un tercer miem-
bro méas largo para el eje trasero, para
responder a la mayor distancia entre los
ejes. La introduccion de una mayor des-
multiplicacion de engranajes de 12 a 1,
mecanismo de direccion de tornillo sin
fin y sector para facilitar méas adn la
conduccion, empleo de pernos de gemelos
mas grandes, y un aumento de 50% en
la rigidez torsional del bastidor. Esta
adicional resistencia ha sido obtenida au-
mentando la profundidad de los miembros
laterales y la anchura de las bridas, y re-

forzando los varios miembros transver-
sales.
Rectificacién
En los precios de los automdéviles

Chevrolet, publicados en la pagina 50 de
nuestra edicion de noviembre pasada,
ocurrié un error tipograflico ~ue afecta
a dos de los modelos. EI roadster de 2
pasajeros aparece con un precio de $515
y el roadster deportivo de 2 pasajeros,
con uno de $525. Los correctos precios
de lista en fabrica de estos dos modelos
son: roadster de 2 pasajeros $496, y
roadster deportivo de 2 pasajeros $515.

Fred Medart Mfg. C«. de St. Louis, ha adquirido
un veinticinco por ciento de las acciones de la
Stilcs-Herman Mtg. Co. de la mismo ciudad.
Previamente la compafia Medart habfa contratado
)a constniccién de la Méaquina Stiies para Forrar
Frenos y el Torno Stiies para Tambores de Freno.
La Stiles.Herman Mfg. Co. trabajard como una
organizaciéon de ventas y toda la fabricacion sera
llevada a cabo en los talleres de la Medart.

Dayton Rubber Mfg. Ce., Dayton, Ohio, por
intermedio de su presidente J. A. MacMillan,
anuncié haber cerrado negociaciones con la Eoder.
wall Co. de Berlin, Alemania, con respecto a la
manufactura y derechos de distribucién en la
América del Norte, Centro y Sur de la nueva
correa Link-Wedge en V. La correa Link-Wedgo
se construye de tejido y caucho y fué perfec-
cionada por el Sr. Roderwald, presidente de la
compaafiia de Berlin, después de diez afios de
experimentos. Su construccion es del tipo V,
completamente punteada en su parte interior y
funciona sobre una polea normal en forma de V.
El Sr. MaoMillan manifestdé que loa usos de esta
correa son casi ilimitados. La caracteristica
sobresaliente es que la nueva correa es adaptable,
flexible y ajustable a cualquier longitud deseada.
Para unir los extremos se usa un pasador metalico,
el que representa una caracteristica que ningun
fabricante habia podido perfeccionar
correas de este tipo.

antes en

Comentarios de Sloan sobre el
Chevrolet

YEVA YORK—AIfred P. Sloan,
NJJr., presidente de la General Mo-
tors Corp., al comentar sobre la nueva
serie de automdviles Chevrolet dijo:

“El valor intrinseco que se comprende
en estos automoviles es el resultado de
desenvolvimientos sobresalientes en la
manufactura y proyecto, los que han re-
sultado en ahorros para la corporacion.
Siempre ha sido una de las practicas de
la General Motors pasar tales economias
a favor del publico. Esta actitud no es
diferente a la tomada en afios anteriores
ni se debe a actividad alguna de compe-
tencia. EI hecho de incorporar deter-
minadas mejoras en un automovil es
verdaderamente un dividendo en favor
del pdblico. Esto no es solamente una
préactica sana, sino también un método
excelente de negocio para la corporacion,
el que se reflejara en el resultado de sus
operaciones.”

Apertura de una Fabrica Ford

EVA YORK—A mediados de no-
NJviembre comenzé a trabajar a
plena capacidad la nueva fabrica Ford
que para el montaje de automoéviles se
construy6 en Edgewater, N. J., a la cual
se pasaron todas las actividades de la
antigua, féabrica de Kearny, que fué
vendida a la Western Electric Co. Se
espera que la nueva fabrica, la cual com-
prende 80 acres con adecuadas facilida-
des de carga para transporte por ferro-
carril y maritimo, tendra una capacidad
de 1500 automoviles diarios. EI

numero
total de trabajadores en la fabrica
actualmente es cerca de 4500. A cargo

de esta fabrica se encuentra C. J.
Seyffer, gerente en el este de la Ford

Motor Co.

McCord Eadiator Mfg. Co.. anuncié
obtenido una gancia neta durante los
meses que terminaron el

haber
nueve
80 de septiembre de
1030, de 110.883 dsspués de deducir los impuestos
federales. Las acciones consisten de 21.926 ac-
ciones sin.par de la Clase A comln y 1,2.052
acciones sin-par Clase B comun.
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El Pasillo de Seguridad Aumenta el Negocio
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Como se desarrolla la idea del Pasillo de Seguridad

T' N muchas ciudades de los Estados

_J Unidos la Weaver Mfg. Co. ha em-
prendido una compafia en beneficio de la
seguridad, la que ademés de despertar
profundo interés entre ios automovilistas,
ha aportado un adicional y lucrativo ne-
gocio a los talleres y garajes que cuentan
con el nuevo equipo llamado “Pasillo de
Seguridad” que sirve para dar expresiéon
fisica a la tal campafa. La casa Weaver
ha organizado numerosos demostraciones
préacticas con la cooperacién de camaras
de comercio y clubes de automdviles, lo
mismo que con la ayuda departamentos
de policia y autoridades municipales,
para permitir que el puablico automo-
vilista se de cuenta cabal de la impor-
tancia practica del nuevo equipo desti-
nado a hacer efectiva la seguridad du-
rante el trafico.

A estas demostraciones practicas han
sido invitados nUimeros comerciantes de
automoviles, duefios de talleres y de ga-
rajes, y todos estos han cooperado pres-
tando los servicios de sus propios me-
canicos para conducir esta series de en-
sayos las cuales se refieren principal-
mente a la rectificacion de la alineacion
de las ruedas, rectificacion de los frenos
y rectificacion del enfroque de los faroles
delanteros. Generalmente el represen-
tante de la Weaver en la localidad su-
ministra el equipo para realizar estas
pruebas en beneficio de los automovilis-
tas.

Los encargados de estas pruebas no
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solicitan negocio de los automéviles, sino
que sencillamente se limitan a decirles
qué defectos de los aqui anotados, tienen
sus vehiculos. Los duefios entonces
llevan sus automoviles al taller con el
cual tratan ordinariamente y éste se en-
carga entonces de hacer las reparaciones
o trabajos del caso. Este método, por
supuesto, ha aportado mucho trabajo
adicional a los talleras y garajes. El
método facilita también la venta del
nuevo equipo rectificador a los comer-
ciantes de automoviles y establecimientos
de servicio que ven la conveniencia de
instalarlo para el beneficio de sus pro-
pios clientes y para atraer nueva clien-
tela.

La campafia dura generalmente de una
a dos semanas, y se realiza en una
época en que otros movimientos de caréc-
ter publico no vengan a interrumpirla,
El equipo debe instalarse en un lugar
conveniente, de facil acceso a los auto-
movilistas.

Predice un Buen Futuro para el
Caucho

YEVA YOBK—En el informe anual
Nrecientemente presentado por F.
R. Henderson, presidente de la Rubber
Exchange de Nueva York, se anuncian
las bases para una prosperidad practica
de la industria del caucho en el futuro,
como resultado de la depresién por que

atraviesa en la actualidad. Refiriéndose
a la produccién nativa, que aumentd rapi-
ramente durante el periodo de reduccion
forzosa de produccion, el Sr. Henderson
dijo; “Podemos decir que después de
ésto estamos entrando en un periodo
constructivo, y, mientras que se pondran
de manifiesto pérdidas en muchos casos,
las economias de funcionamiento re-
sultaran en una reconstrucciéon sana.”

Precios de Camiones Reo
Reducidos

\ErBOIT—La Reo Motor Car Co.,

I ha anunciado una reducci6én im-
portante en los precios de ios camiones
Reo, Los nuevos precios son los mas
bajos que hasta la fecha hayan sido ofre-
cidos por esta fabrica.

Al mismo tiempo de haberse reducido
los precios se han agregado varias me-
joras, tales como vidrio inastillable, ga-
rita de suspensién de tres puntos, eje
trasero 40 por ciento mas resistente en el
modelo de 1% tonelada, en el cual se
acomodan ruedas dobles, nuevo cambio
de marcha de cuatro velocidades con co-
nexion para potencia de arranque, fuertes
manijas en las puertas, aldabas de capé,
guardabarros, estribos, etc.

Wayne Pump Co., ba doclarado un dividendo
regular trimeatral de 877 centavos sobre acciones
de preferencia pagable el L° de diciembre a
accionistas registrados el 20 de noviembre.

El Automévil Americano



La Venta a Plazo
(Continuacion de la pagina 13)

primitivo del comprador, por razén de su
pago inicial, es suficiente para darle un
fuerte incentivo para completar el con-
trato, y cada pago mensual naturalmente
sirve para acentuar mas aln ese deseo
de terminar puntualmente su obligaciéon.
En caso de dejar de pagar, el comprador
pierde todo derecho a propiedad que
haya adquirido hasta ese momento, y es
por supuesto, muy humano resistir hasta
<l Gltimo trance, la pérdida de una con-
siderable suma de dinero, como la re-
presentada, por lo menos, por el pago
inicial de 33 1/3%, que es lo que ha de
pagarse como primera cuota en la com-
pra a plazo de un automévil nuevo.

De todos los factores de seguridad, el
-de la vasta distribucion del riesgo es
sin duda el méas efectivo para limitar el
procentaje de pérdidas. EI montante
promedio de los pagarés u obligaciones
sobre automoéviles es menos de $300,00 y
las valores de este caréacter que tiene una
empresa financiera de alcances naciona-
les, provienen de toda clase imaginable
de compradores, de personas en distintas
y numerosas industrias y profesiones,
que viven en todas partes del pais. Una
empresa financiera con negocios en toda
la nacién, que cuente con $120.000.000 en
obligaciones pendientes relativas a auto-
moéviles vendidos a plazo, tendréa alrede-
dor de 400.000 clientes de tal modo dis-
tribuidos geograficamente y con fuentes
de ingreso tan variadas, que nada menos
que un cataclismo internacional podria
destruir simultdneamente la capacidad
adquisitiva de un peligroso porcentaje de
esa vasta clientela.

Las depresiones econémicas siempre
irradian de un punto focal y se disipan
de igual manera. Por esa razén vemos
que durante los periodos de depresion
econémica no todas las areas geograficas
quedan igualmente afectadas. Se ha ob-
servado que la mayor parte de las obli-
gaciones pendientes relativas a ventas a
plazo, consideradas en su aspecto na-
cional, quedan siempre afuera de las re-
giones o areas mas severamente afecta-
das.

Todas las grandes empresas financi-
eras existentes hoy dia en los Estados
Unidos se hallaron activamente dedica-
das al negocio durante la gran crisis na-
cional de 1921. Todas salieron ilesas de
esa memorable depresiéon. En términos
generales, su estado general es actual-
mente uno de innegable solvencia y esta-
bilidad, y su porvenir, de lo més brillan-
te. Pocos son, en realidad, los negocios
que hayan mostrado mas seguridad en
el presente periodo de restauraciéon eco-
némica, que las compafifas financieras de
automoviles. Es légico anticipar que

Diciembre, 1930

El roadster Plymouth de nuevo bajo precio recientemente anunciado

con la rehabilitacion de todos los ne-
gocios, estas instituciones de crédito po-
pular se verdn muy solicitadas por un
nimero mayor que nunca de consumi-
dores ansiosos de aprovechar sus venta-
josa cooperacion.

Nuevos Mienibros de la M.E.A.

fUEVA YORK—Recientemente se
N aceptaron como miembros de la Mo-
tor & Equipment Association las si-
guientes compafiias: Bear Mfg. Co., Rock
Island, 111; Brookins Mfg. Co., Dayton,
Ohio; Carlile & Doughty, Filadelfia, Pa.;
Cray Co., Minneapolis, Minn.; Indian Rs-
fining Co., La-wrenceville, 111; Monarlc
Battery Co., Chicago, 111; Waverly Oil
mWorks, Pittsburgn, Pa.; y la Terre Haute
Heavy Hardware Co., Terre Haute, Ind.

El Precio del Fordson Reducido

etroit—Edsel B. Ford, presidente
D de la Ford Motor Co., ha autoriza-
do la publicacién del siguiente anuncio:
“A partir del 11 de octubre, el precio
del tractor Fordson fué reducido de $750
a $675. Esta reduccién se ha hecho para
que el precio del Fordson esté de acuerdo
con los precios que se cotizan por otros
productos Ford. Durante los ualtimos
meses hemos reducido el precio de los au-
tomoéviles Ford, camiones y aeroplanos
Ford.”

La General Motors Corp. ha comprado todas
las acciones de la Siectro>Motive Co. de Cleveland»
fabricantee de vehiculos a motor eléctrico y de
gasolina pata ferrocarriles, instalaciones de fuerza,
etc. £si)a comipafilfa. ha estado intimamente
asociada con la Winton Engine Co., la que fué
también comprada recientemente por la General
Motors. La Electro-Motive Co. funcionarda como
una seccién independiente de la General Motors
bajo la direccién de la gerencia actual.

La B. F. Goodrich Co.
dendo regular trimestral de $1,75 sobre acciones
preferidas, pagable el 2 de enero de 1931 a ac-
cionistras regietradoa el 10 de diciembre.

ha declarado un divi-

Ford Tiene un Nuevo Modelo

etroit—La Ford Motor Co,, esta
D efectuando embarques a  sus
agentes de un nuevo modelo de automovil
con carroceria cerrada, de cuatro pasa-
jeros, estilo 'Victoria, de aspecto muy
atractivo. EI nuevo automoévil se carac-
teriza por el parabrisas inclinado sin
visera para el sol, y la inclinacién del
panel inferior trasero déla carroceria. El
precio de lista es $625.

El equipo de este modelo es absoluta-
mente completo, incluyendo luz interior
de techo, dos viseras interiores para el
sol, cortinas corredizas en las ventanas
de la secci6n trasera, apoyos para los
brazos, agarraderos, faroles delanteros y
luces de cubretablero con enchape de
cromo, y asientos delanteros ajustables
a tres posiciones.

En el compartimiento trasero se ofrece
un amplio espacio por estar el piso hun-
dido alrededor del arbol propulsor y con-
.tinuando la depresion hacia adelante por
debajo de los asientos delanteros. En la
parte delantera de la depresién hay una
placa de metal estriado para formar el

soporte trasero de los asientos del
frente.
Los paneles laterales del techo, asi

como los de la seccién trasera, estan cu-
biertos de tejido impermeable sobre
paneles de metal.

Hudson Establece la Semana de
5 Dias

A Hudson Motor Car Co., anuncia

j haver adoptado la semana de tra-
bajo de cinco dias poniéndose esta deci-
sion en vigor inmediatamente y de
acuerdo con el comienzo de produccién
a principios del mes de noviembre de los
automéviles Hudson y Essex. Los di-
rectores de la Hudson reconocen que
esta practica ofrece muchas ventajas, no
s6lo bajo el punto de vista de economias
de manufactura, sino en proporcionar tra-
bajo a un nimero mayor de empleados,
lo cual es asunto de especial considera-
cion en la actualidad.
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Ejes Traserosy Frenos

estan en posicién pasiva. Con inters-
ticio reducido en este punto, se des-
multiplica el movimiento o carrera
del pedal, y al mismo tiempo, se mul-
tiplica su esfuerzo de aplicacién.
Otra manera de resolver este requi-
sito es aprovechando el esfuerzo
giratorio envolvente, Illamado princi-
pio de generacién automatica de
fuerza. Esto puede explicarse sin
dificultad estudiando la acciéon de la
cinta del freno. Imaginemos una cin-
ta flexible forrada con tela de amian-
to u otro material semejante, que
pueda aplicarse a la parte exterior
del tambor. Un extremo de la cinta
estd sujeto o anclado en un pivote
fijo, mientras se puede tirar del otro
extremo en una direcciéon tangencial
en relacién al tambor. Si el tiro es
en el mismo sentido del movimiento
del tambor, entonces, a continuacién
inmediata del establecimiento del
contacto entre cualquiera secciéon de
la cinta y el tambor, produciréd fro-
tacion y esta misma friccién o roza-
miento ayudara a tirar mas la cinta
del tambor. Por lo contrario, si el
movimiento se invierte en sentido de
la aplicacion de rozamiento actuara
en oposician y reducira la efectivi-
dad del freno.

Fig. 8—Freno Bendix de tres zapatas de
fuerza automética

Este principio puede aplicarse
también a los frenos de zapata, y
esta, en efecto, aprovechado en el
freno Bendix de tres zapatas, que
ilustramos en la figura 8. En este
tipo de freno, la zapata A no esté
anclada, sino articulada en la zapata
B, y esta Gltima queda anclada en la
zapata C. Cuando alrededor de su eje
se mueve la leva D y oprime el ex-
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Fig. 9—Freno de funcionamiento hidrau-
lico

tremo libre de la zapata A, esta alti-
ma se pone entonces en contacto de
rozamiento con el tambor, y la fric-
cion entre la zapata A y el tambor
desarrolla entonces una fuerza cir-
cunsferencial que se aplica a la

unién articulada E, para acentuar
més aun la energia de la zapata B
sobre el tambor. Asi, pues, la

fuerza de aplicacion ejercida por el
conductor se multiplica por esta ac-
cion automatica. Este resultado, sin
embargo, se aprovecha sdlo para la
marcha adelante Para el movimien-
to de marcha atras, el rozamiento de
la zapata flotante A tiende a aflojar
la presiéon de la otra zapata B contra
el tambor, reduciendo asi el efecto
de enfrenamiento. Para el enfrena-
miento en marcha atréas, se utiliza la
tercera zapata F, la cual estd ancla-
da en un extremo G y con ia leva D
en el otro.

Frenos Hidraulicos— En la figura
9 mostramos la instalacion de las
zanatas y mecanismo de extension
del freno hidraulico Lockheed. Hay
dos zapatas ancladas en el extremo
de abajo, y con sus extremos libres
en contacto con la parte interior de
dos émbolos colocados en el mismo
cilindro. EI liquido, que es de una
preparaciéon especial incongelable e
inofensiva a la tuberia, es forzado
a entrar en la camara del cilindro,
entre los dos émbolos, y naturalmen-
te, al entrar en este punto bajo fuer-
za separa o aparta estos dos émbolos,
10 que por su parte produce la aplica-
cion de las zapatas sobre el tambor.
Las zapatas se levantan del tambor
por medio de los resortes de reaccién
que hay entre ellas.

Lo i-estante del sistema de enfrena-
miento hidraulico, exceptuando las
conexiones tubulares a los frenos en
las varias ruedas, se muestra en la
figura 10. Una importante parte del
sistema es el cilindro principal o
central, el cual se monta en el basti-
dor del chasis, o bien, a la izquiera
de la caja del ciguefial o de la caja
del cambio de marcha, EI émbolo en
este cilindro estad conectado por un.
eslab6n a un brazo que baja del pedal
de enfrenamiento, o bien, directa-
mente a la espiga del mismo pedal.
En la parte superior del cilindro hay
una pieza de la cual se desprenden
conexiones tubulares que van a to-
dos los frenos. Otra conexién de la
cabeza del cilindro a un depésito, el
cual estd generalmente montado en
la cara delantera del tablero de ins-

Fig. 10— Cilindro mprincipal y depésito de
abasteeimiento del sistema Lockheed de
enfrenamiento hidraulico. A, cilindro
principal; B, unién de salida; C, unién
de entrada; D, émbolo con taza; E, va-
rilla empujadora; F. pedal de enfrena-
miento; G, unién de salida de valvula;
H, depésito de abastecimiento; J; mango
de bomba; K, tuerca de cabeza

trumentos. Durante el funcoina-
miento, una pequefia parte del liqui-
do se pierde por escape, y cuando
sucede ésto, la almohadilla del
pedal queda méas proxima a la tabla
del piso en su posicién oprimida, y
deja, en esta posicién, de forzar los-
frenos a su cierre o fuerza completa.
Para evitar esto, es necesario echar
mas liquido en el sistema, de vez en
cuando, y el deposito de abasteci-

E1l Automoévil Americano



miento sobre el tablero, se aprovecha
p'ara este objeto.

La varilla que se extiende vertical-
mente por el depésito, y que lleva un
mango en su parte superior, sirve al
mismo tiempo de valvula y de bom-
ba. Cuando ha de agregarse liquido
al sistema, el mango se gira unas
pocas vueltas hacia la izquierda, lo
cual abre un conducto en el fondo
del depédsito y suelta al misma tiem-
po la varilla del émbolo. Luego este
émbolo se mueve varias veces, como
si fuera una bomba, y finalmente se
atornilla de nuevo, girando su man-
go hacia la derecha, con lo que se
cierra el sistema de tuberia que va
al cilindro principal.

El sistema aqui descrito es el sen-
cillo tipo primitivo. En el més re-
ciente modelo de este sistema hidréau-
lico, la tuberia se conserva llena de
liquido, por un depo6sito de alimenta-
ciéon que actlba automaticamente me-
diante dos valvulas colocadas en el
cilindro principal. Una de estas
valvulas se abre tan pronto como se
presenta el méas leve vacio en la tu-
beria, y la otra se abre cuando el
liguido en el sistema se dilata a con-
secuencia de la temperatura, per-
mitiendo que el exceso degrese al

depésito. Este sistema perfecciona-
do exige menor presion de pedal para
su funcionamiento y no permite
escape del ifquido por su tuberia y
conexiones.

Fabrica Firestone en la Argentina

KRON—La junta de directores de
Ala Firestone Tire and Rubber Co.,
ha autorizado la construccién inmediata
de una fabrica de neuméticos en la
Argentina con una capacidad de 1000
neumaticos y camaras diariamente.

La decision de establecer una fabrica
en Sudamérica fué tomada después de la
recomendacion favorable de Harvey S.
Firestone, Jr., vicepresidente de la com-
pafila Firestone, quien acaba de regresar
de un viaje por la Argentina y otros
paises de la América del Sur.

La Brorkway Motor Trnok Corp.,
unién reciente de

en una re-
la junta de directores, eligi6
como presidente y director a Robert F. Black, y
como presidente de la junta de directores a G. A.
Brockway. EI Sr. Black ka estado asociado con
la industria de camiones por espacio de unos
18 afios, sirviendo como vicepresidente de la Mack
International Motor Truck Corp. por un numero
de afios hasta hace como afio y medio. En un
informe presentado por la junta de directores se
manifiesta que las ventas del mes de octubre de

la corporacién mostraban un aumento conside-
rable sobre las ventas del mes anterior y se espera
un nuevo incremento en los negocios durante ei
mes de noviembre-

FoTd Meter Co.. acaba de introducir un vehiculo
de lujo para repartos, montado sobre el chasis
Modelo A y proyectado para uso de estableci-
mientos exclusivos, floristerias y otros comerciantes
que deseen dar un caracter distintivo al servicio
de repartos. Este nuevo vehiculo de
repartos, en su proyecto,
sedan de dos puertas. La carroceria es toda de
acero con una banda .ancha alrededor de !a
misma. En e! compartimiento dol conductor
existen dos asientos plegadiaos tapizados con
cuero artificial. Una ventana de panel en la

lujo para
se parece mucho ai

puerta le facilita al conductor la visién retros-
pectiva.
GnrWood Incorporated de Maryevilley Algenae,

Michigan, fabricantes de botas motores, anuncian
por intermedio de su gerente generaJ, J. Howard
Teagan, haber nombrado como consejeros de
anuncio a la Advertisers Incorporated. Desde
que ocuparon la nueva fabrica de Marysville. de
construccion moderna, la produccion de la Gar
tVcod ha aumentado considerablemente.

La Beniix Aviation Corp., ha declarado un
dividendo regular anual de 26 centavos pagable el
2 de enero a accionistas registrados el 10 de
diciembre.

La Motor Wheel Corp., ha declarado un divi-
dendo regular trimestral de 78 centavos pagable
el 10 de diciembre a accionistas registrados e! 20
de noviembre.

La Timken Detroit Axle Co-, ha declarado un
dividendo regular trimestral de $1,78 sobre acciones
de preferencia pagable el 1" de diciembre a
accionistas registrados el 20 de noviembre.

La Marcha de la Industria

afio entrante.

No por esto dejaremos de eontem-
plar con profundo placer la historia de la industria

(Continuacion de la pagina 19)

tado de vasto progreso durante
afos, ha estado siempre expuesta a ser ella ia primera

los dltimos quince

expresada en las cifras que copiamos a continuacion: de todas Ias-act|V|dades comer.0|ales en Sb!fl'll’ el efec-

to de toda importante depresién econémica. . . Al

1916 1,617,708 1922 2,690,627  mismo tiempo se ha observado que es ella también la

1917 1,873,949 1923 4,167,4_55 primera en recobrar sus actividad con el regreso de

1918 1,170,686 1921 3,735,192 |55 negocios a su estado normal. Este fenémeno

1019 1,033,595 1925 4.427.660 ha _5|_do _c,onflrmadc_a remer_ltemente. _ Con Ia're_—

habilitacion de la industria automotriz en estas ulti-

1920 2,227,349 1926 4,503,531 mas semanas, todos los demas negocios del pais em
1921 1,682,365 1927 3,573,671 J 1as g ! 1€ p :

pezaron a crecer. La Unica explicacion racional

1928 4,601,141 de ésto es que los compradores, tan pronto como en-

1929- 6,621,709 frentan alguna crisis econémicaseria, empiezan su

1930 *3,550,000 defensa con la postergacién de la compra de articulos

costosos, como son los automoéviles y a la inversa,

-Calculo basado sobre datos exactos correspondiente a los &N pronto como empiezan a presentir el retorno.de

primeros diez meses flel afio.

Lo que debemos preguntarnos es si la historia se
repetird de nuevo. La experiencia de los ultimos
quince afios nos muestra que cada dos afios de creci-
ente produccién viene un tercero a limitarla. ... Y
que a continuaciéon de este tercer afio de produccion
disminuida viene otro cielo de tres afios, de los cuales
dos exigen una mayor produccién para satisfacer la
demanda del mundo ansioso de “motorizarse.” ... De
una cosa podemos estar bien seguros: que desde el
establecimiento de la industria automotriz, en su es-

Diciembre, 1930

una situaciéon normal, se apresuran a comprar auto-
moévils y otras cosas que les son indispensables du-
rante la vida normal. Una cosa inevitable, una
cosa que debemos aceptar como hecho consumado, es
la siguiente: que con el regreso del mundo a la vida
de los negocios normales, se venderan numerosos ar-
ticulos costosos y entre ellos figurardn en primer tér-
mino, los automoéviles y camiones, que son necesidades
primordiales y que por sus moderados precios actu-
ales, estdn ahora al alcance de millares de personas
que antes no podian comprarlos.
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Fabrica de Aeroplanos en Chile

ueva YORK—La Curtis-Wright

N Export Corp., acaba de terminar la
construccién de su primera idbrica en el
extranjero en el Aerédromo Los Cerrillos,
Santiago de Chile, y ha comenzado los
trabajos de producciéon de 40 aviones
Curtis Palcon de observacion militar y
ataque para el Gobierno de Chile.

Por ahora la fabrica consta de tres edi-
ficios, comprendiendo el taller principal,
cobertizo de aeroplanos y taller de pin-
tura. EI edificio en que se encierra el
taller principal esta construido de acero,
ladrillos y hormigén y ocupa un espacio
de 110 por 200 pies. EI cobertizo, de
construccion similar, mide 119 por 120
pies, y el edificio del taller de pintura y
cuarto de rociado es algo menor.

Actualmente la supervision de la pro-
duccion de aeroplanos est4d a cargo de
unos pocos ingenieros norteamericanos
residentes en el pais, pero, en la fabrica
Curtis Aeroplane & Motor Co. de BUG-
falo, se estan preparando various chi-
lenos estudiantes de ingenieria, y en todo
cuanto sea posible se emplearéan trabaja-
dores nativos en los trabajos de esta
nueva fébrica.

Chevrolet Compra una Féabrica de
Carrocerias

ETEOIT—La Chevrolet Motor Co.,
ha comprado la fabrica en In-
dianapolis de la Martin-Parry Corp., la
que pondra inmediatamente en completa
operacion para producir ciertos modelos
de carrocerias comerciales, segin anuncia

W. S. Knudsen, presidente y gerente ge-
neral de la Chevrolet.

En esta compra se incluyen 40 acres de
terreno, 550.000 pies cuadrados de espe-
cio de fabrica, 150.000 pies cuadrados adi-
cionales de espacio bajo cubierta para al-
macén de maderas, via de ferrocarril, asi
como también 21 sucursales que fun-
cionan en varias secciones del pais.

J. A. Jamieson, interventor de la Chev-
rolet, ird a Indianapolis como gerente
general de este nuevo desenvolvimiento,
ei cual serd conocido por Divisiéon Co-
mercial Chevrolet de la Chevrolet Motor
Co. Se dice que todo el personal de la
organizaciéon permanecera intacto. EI
numero total de empleados sera 600.

No obstante la venta de su produccién
principal, la Martin-Parry Corp. retendré
su identidad y, segun lo manifestado,
continuara trabajando en York, Pa., y
en South Kearny, N. J.

Durante los uUltimos dos afios o mas,
la Martin-Parry fabricé una gran parte
de las carrocerias usadas en los Chevro-
let comerciales, y recientemente suminis-
tr6 como 25 modelos diferentes de ca-
rroceria para tal uso. Siguiendo el pro-
grama actual que se tiene preparado, la
Chevrolet estard en condiciones de ex-
ceder este numero. Con las facilidades
de las sucursales podré efectuar trabajos
de acabado especia! de acuerdo con los
requisitos de sus agentes.

La Chicago Pneurnatic Tool Corp. ha declarado
un dividendo regular trimestral de 87~ centavos
sobre acciones preferidas convertibles, pagable
el de enero a loa accionistas registrados el 20
de diciembre.

Ford Exhibe un Nuevo Omnibus

k Ford Motor Co., recientemente ex-
Li hibié un émnibus salén de 21 pa-
sajeros, montado en el chasis normal
Ford AA con una distancia entre los ejes
de 157 pulgadas (3,9 m.). La carroceria
es producto de la Fitzjohn Manufacturing
Co., Muskegon, Mieh., y por el coche
salén el precio de lista es $1.900 com-
pleto con neumatico de repuesto, estantes
interiores para equipajes, emparrillado’
ornamental letrero indicador Hunter del
tipo giratorio, letrero trasero de tambor,
limpiador automatico de parabrisa, es-
pejo retroscépico, espejos interiores, ven-
tilacion Kyser tipo de chimenea, radia-
dores de calefaccién y ventiladores
Nichols-Lintern. EIl 6émnibus se tiene
también disponible en modelo para es-
cuela con una capacidad de 31 pasajeros
a un precio de ?1.600 por la carroceria.

Hagerstown, Ind.,
anuncia una

La Perfect Girele Co.»
fabricantes de anillos de émbolo,
nueva pelicula cinematografica
“Msgic Circle” (Circulo Magico), como se titula
la pelicula, representa una hbtoria interesante
escrita en inglés de la Perfect Circle desde 1895,
cuando era wuna organizacion que fabricaba
vehiculos ferrocarrileros de pedal, hasta 1D30,.
cuando la compaifiia actual estd principalmente*
interesada en el suministro de anillos dc émbolo
a un gran porcentaje de fabricantes de automé*
vils y distribuidores de equipo automotor. Para,
proyectar toda esta '‘pelicula se requiere un espacio
de tiempo de 80 minutos.

palrlante. La

La Hor&ce E. Dodge Boat and Plafie Corp..
anuncié haber nombrado dos nuevos distribuidores
De los distribuidores, Antunes Doe.
representara la corporacién en el
Brasil; y Travieso Lestido.

y 16 agentes.
Santos & Cia.
estado de Sao Paulo,
& Cia, en el Uruguay.

Visios de la fabrica de aeroplanos de la Curtiss-Wright Export Corp. en el aeropuerto de Los Cerrillos, Santiago
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Adoptanse Practicas de Exportacion

etroit— Se ha sometido a la con-
D sideracion de todas las casas ex-
portadoras y agentes individuales de ex-
portacién que aparecen en la acreditada
lista de la National Standard Parts As-
sociation, por el Comité de Comercio In-
ternacional de dicha asociacion, un cédi-
go de principios que establecen la norma
de practicas de exportacién. Todos los
exportadores individuales y compafias
que manifestan su aprobacién y deseos
de adherirse al coédigo, contindan en la
acreditada lista del comité.

Por el presente, dicha lista, en la que
se comprenden unos cuarenta nombres,
es reconocida por los fabricantes de la
N.S.P.A. como el libro azul de represen-
tantes de ultramar. Aun cuando los
nombres que se incluyen no son divulga-
dos por el comité, cada uno de los repres-
entantes acreditados ha sido debidamen-
te informado y sabe que el permanecer
en esta lista y retener la representaciéon
de fabricantes de la N.S.P.A. depende
de que negocien de acuerdo con las reglas
establecidas.

El c6digo, preparado por personas de
gran experiencia en el negocio de ex-
portaciéon, abarca puntos tales como pi-
rateria, patentes, garantias, bases de
contrato, matutear, relleno de pedidos,
substituciéon, falsedad y manifestaciones
ilegales.

Son miembros del Comité de Comercio
Internacional de la N.S.P.A.,, C. M.
Peter, presidente, Black & Decker Mfg.
Co.; D. Mcintosh, American Steel Ex-

port Co.; George Tiffany, Overseas Mo-
tor Service Corp.; Edward L. Caswell,

Thompson Products, Inc.; y George E.
Quisenberry, consejero, Business Pub-
lishers International Corp.

He aqui los Principios del Cédigo:

1 Piraterta. Desaprobamo."! por completo
cualquier forma de pirateria, particularmente
la practica por la cual un fabricante o
abastecedor duplica el nombre de fa-brica, la
marca de fabrica, o laa propiedades carac-
teristicas del producto de otro fabricante o
abastecedor, de tal manera que el comprador
o el publico es engafiado en cuanto al nom-
bre del fabricante o la marca del articulo-
Sostenemos que un fabricante que haya de-
sarrollado el mercado en un articulo y es
conocido generalmente pop el nombre de
fabrica, la marca de fabrica o propiedades
‘caracteristicas, aun cuando no !o tenga pa-
tentado, tiene derecho a la misma considera-
cion y recompensa como si realmente estu-
viese patentado. _ ”

2. Cfontroversias Patentes. Desa-
probamos la préactica por la cual un fabri-
cante envia a los distribuidores y comer-
ciantes al por mayor cartas de naturaleza
amenazadora o refrenante alegando la in-
fraccién de articulos patentados o de pro-
piedad registrada.

3, Garantias Irrazonables. Besaprobamos
el uso de garantias irrazonables, especial-
mente laa que envuelven cierto perlado de
prueba sobre articulos que se ofrecen para
venta.

i. Cumplimiento de las Bases de un Con-
trato. Recomendamos el cumplimiento fiel y
honrado de todas las bases de un contrato.
E|l desatender las condiciones de pago, que
son precisamente tanta parte de un contrato
como el precio y entrega, frecuentemente ori-
gina inconvenientes a una u otra de las
partes contratantes y tal practica debe elimi-
narse.

5. Matutear. Desaprobamos la préactica de
un exportador que ofrezca en los mercados
de ultramar productos de la marca de fabrica
de un fabricante que él no representa direc-
tamente. Consideramos esto una competencia
injusta contra los exportadores que legal-
mcnte representan los productos y contra los
distribuidores y comerciantes al por mayor
debidamente nombrados por éstos.

6. Rellenos y Substituciones. Desaproba-
mas la préactica de rellenar pedidos recibidos
de loa comerciantes a! por mayor del extran-
jero y la substituciéon de otros productos por

sobre

los que han sido especificados por el com-
prador, mientras el abastecedor no comprenda
ante la lectura del pedido que por un mal
entendido el comprador pide el material in-
oorrecto. o mientras no existan otras con-
diciones especiales que justifiquen la sub-
stitucién I sin embargo, en todos los casos,
el abastecedor debera notificar por telégrama
al cliente sobre ia substitucién, o por carta.

7. Comportamiento Correcto. Consideramos
que e! exportador asi como también el cliente
de ultramar, deben ser responsables de sus
propios errores, los cuales, cuando ocurren,
deben arreglarse de acuerdo con el caso-
y bajo un entendimiento y arreglo mutuo.

8. Falsedades. Completamente desapro-
banos toda falsedad de cualquier clase, me-
diante la cual un fabricante o abastecedor
ofrece una falsa Informacién referente a los
usos de su producto o alega cualidades in-
ciertas y descarriadas en cuanto a la aplica-
cion o uso de substitucion del articulo.

9. Manifestaciones Inciertas de Representa-
cién de Fabrica. Desaprobamos que una
casa exportadora manifieste ser la
sentante exclusiva de exportacion de un
fabricante si este no es realmente el caso, o
indicar que se representa una fabrica en
cierto mercado cuando éste no se comprende
en ningdn contrato con el fabricante.

l.a Gibson Co.. distribuidores de exportacién de
accesorios para automéviles, anuncian que ademas
del surtido de radios Audiola de radiofrecuencia
sintonizada, de los cuales se han hecho cargo para
ia exportacion, la compafiia Audiola tiene también
disponibles modelos de radios superheterodinos y-
un modelo de receptor “diminuto” cuyo precio de-
lista es alrededor de 49.50 sin tubos. K. R. La-
Forge es el gerente de exportacion.

La American Chain Co. ha declarado un divi-
dendo regular trimestral de 81,75 sobre acciones
preferidas, pagable el 1° de enero a accionistas
registrados el 20 de diciembre.

La fabrica Ford de aeroplanos se ha puesto
en actividad de trabajo por 24 horas diarias,
segln anuncia W. B. Mayo, jefe de la Division
de Aeroplanos de la Ford Motor Company.

La Meter Wheel Corp. ha declarado un divi-
dendo regular trimestral de 75 centavos, pagable
el 10 de diciembre a accionistas registrados el
20 de noviembre.

Salén de exhibicion de la casa Alert y Cia. de Santiago de Chue, cowcestowaria par» este

ner Weaver,

Diciembre, 1930

B. & D., Chicago Pneumatic y otros de conocidas marcas.

Jenschke, socio de la firma Alerty C¥%a

Mostramos aqui el retrato de Alberto
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PAS. Orroceria Precio
ADBURN
“6.85"

(1ZO"—3.05 m. E. E.)
6~p FaetOD $998
B-p Sedan DeportiTO 998
S-p Sedan 1.090

t-4-p CnbrlolC 1,098
“8-»5"

(125"— 31T m. Ej. E.)
B‘P PneCo6D $1,198
6'P Sedan DeporClrn 1,193
6*p Sedan 1,295

S.4-P  CabHola 1,298
B-p Sedan Faetéo 1,395
“125"
(180"— 3.30 m. E. E.)
6-P Faeton $1.495
B-p Sedan DeportlITO 1.495
B-| Sedan 1.598
s-4-r CkbrleU 1.598
B-p Sedan Faetin 1,695
BLACKHAWK
“g”
(127%-—3.24 m. E. E.)
2-p Speedater $2,636
4-p Speedater 2,585
4-p Soeedetar T. 0. 2,786
6-P Cupé 1.996
2-P Cupé o 2.895
2-p Cupé Cabriolé 2,565
6-p Sedan 2.896
8-p Weymann
Cbantlll{J 2,666
6-p Weymana Uonaco 2,665
ugn
<127H'— 3.24 m. E. E.)
2-p Bpeedster 2.836
4-p Speedater 2.638
a-p Bpeedster T. O, 2
5-p  Onpa 1,996
2-p Ciipa 2,895
2-p Onpéa Cabriolé 2,596
6-p SedSs 2,898
B-p  WeymanD
Chantllly 2,698
S-p WeymaoD Bonaco 2,685
BTTICK
“8-50"
(114"+—2.00 m. E. E.)
2-p Cupé Comercial $1,025
6-P Sedan 2 pts. 1.035
2-4-p Roadeter Deport. 1,055
6-p Faeton 1,055
2-4-p Cupé Deport. 1.055
6-p Sedan 4 pta. 1,095
“8.60"

(118"— 3.00 m. E. E.)

2-p Cnpé Comercial $1,285

2-4-p Copé Deport. 1.325

4-P Roadster Deport. 1,886

5-p Faetén 1,385

8-p Sedan 4 pta, 1,855
“8-80"

(124"—3.15 m. E. B.)
4-p Cnpé $1,635
B-P Sedan 4 pta. 1,665

“8-90"

<132"— 3.36 m. E. E.)
4-p Roadster Dep't. $1.610
7-P Faetén 1,020
4-p Cupé Country

Club 1,720
6-p Capé 1,765
5-p Sedan 4 pts. 1785
7-p Sedan 1,935
7-P Sedan Limusina 2,086
CADILLAC
“355” V-8

(134"— 3.40 m. E. E.)
2-p Cupé $2,695
B-p Cupé 2,793
B-p Sedan 2,798
6-p Sedan urbano 2,345
7-p Sedan 2,943
7-p Sedan Imperial 3,093

Fleetwood
4-p Roadster $2,345
«4-P Cupé Conv't 2,943
6-p Faeton 2,948
6-p Faetén De todo
tienipo -3.793

40

Seccidén de CardcteristicaS”"Pram/

FAS.
“370" V-12
(140" <6 143"— 3.55 &
3.63 m. E. E.)
Roadster $3.945
Faeton 4.045
3-p Faetén De todo
tiempo 4.595
2-p Cupé 3,795
2-p Cupé Conv't 4.045
U-p Cupé 3,395
3-p Sedan urbano 3.943
8-p Sedan 3,895
7-P Sedan 4,198
7-p Sedan Imperial 4.348
Modelos normales n la orden

“452” V-16
(14s"— 3.70 m. E. E.)
3-P Cabriolé urbano $8.750
7-p Cabriolé urbano 8,750
7-p Cabriolé urbano 8.750
«4-p Cupé Conv't 6,900
5-P Faetén ,300
A.p Rroushnm urbano 9.200
3-p Broughnm nrbano 9,700
«4-p Cupé 6,850
7-P Limusina Br'faam 8,760
5-p Imperial 7,300
B-p Sedan 6.950
S-p Cabriolé Imperial 7.350
Sp Sedan Cabriolé 7,123
5p Sedan Club .950
7-p Sedan Imperial 7,525
7-p Sedan 7,223
«2-p Roadster 5,350
C-p Cabriolé urbano 6,525
7-p Cabriolé urbano 8,625
7-P Cabriolé urbano 6,325
5-p Imperial 0,300
5-p Sedan 5.950
5-p Cabriolé Imperial 6,350
S-p Cabriolé Sedan 6,125
n.p Sedan Club 5,950
7-p Sedan Imperial 6.525
7-p Sedéan 6,225
5-p Faetén De fodo
tiempo 5,760
3-p Cupeé ,9.50
7-P Br’ham Limusiua 6,523
=4-p Cnpé Conr'’t ,900
CHETROLET
(107'—2.73 m. E. B.)
2-p Readater $495
*2-p Roadster Dep't 515
6-p Faeton 495
6-p Sedan Deportivo 685
2-p Cupé 565
B-p Coche 563
6-p Sedan Club 625
u4-p Cupé Deportivo 618
5-p Sedéan 675
CHRTSLER
“Slx”
(1160$4'——4.26 ni. E. E.)
2-p Cupé Com. $745
2-4-p Cupé Royal 785
2-4-p Readater 788
3-p Faetén 785
5-p Sedan 4 pts. 798
2-4-p Cupé ConT't. 875
@inasis 575
wgn
(1186"— 4.6» m. E. B.)
2-4-p Roadster $1,496
Roadater Deport, 1,696
2-4-p Cupé Normal 1,496
2-4-0 Cupé Especial 1,536
8-p Sedaa Normal 1,525
5-p Sedan Especial 1.565
2-4- p Cupé Conv't Esp. 1,605
Cee Cbaels 1 040
“Imperial 8”
(5210%"— 5.35 m. B. E.)
5-p Sedan $2,745
Sedan 2,845
‘m7-p Sedan ,945
7-P Limusina Sedan 3.145
Chasis 2.145
CORD
(137%"— 8.49 m. E. E.)
5-p Sedan $3,095
5<p Brougham 3,095
5-p Sedan Faeton 3,295
2-4- p Cabriolé .205

CUNNINCHAJI
(132'—3.35 m. E. E.)
Roadater $7,600
7.500

4-p Faeton

FAS. Carroceria Precio
Speclal Speed
Roadater 8,750
4-p Speedater, Speclal 8.750
2-p Onpé 9,100
CbaslB 5,950
(142"— 3.60 m. B. E.)
6-p Faetén $8,000
7-p Faetén 8,000
Limusina Enel.
Dr. 9,600
Sedan Urbano 9,600
Cabriolé 9,600
Chasis 6,960
DE SOTO
(S15BU"— 3.06 m. E. E.>
2-4-p Roadster $810
3-P Faeton 880
2-p Cupé Com. 830
2-4-p Cupé De Luze 860
6-p Sedan 4 pts. 876
2-4-p, Cupé Conv't. 945
Cbaals 590
“gn
(§163"----4.89 m. E. B.)
2-P Cupé Com. $966
2-4-p Roadster 985
5-p Sedan 4 pts. 995
2-4-p Cupé. DeLuxe 1,025
6-p Faeton 1,035
2-4-p Cupé. Conv't 1,033
5-p Sedan, DelLuxe 1,036
Chasis 685
DODGE
] ugn
({155Ti"— 3.96 m. E. E.)
6-p Sedan $765
2-4-p Cupé, Aa. anx.
trae. 753
2-P Cupé, Com. 735
2-4-p Cupé. Conv't 836
2-43) Roadater 758
S Faeton 775
Chasis 625
wgn
(51G3"— l.ic m. B. E.)
s-p Sedan $1,045
2-4-p Cupé, Aa. aux.
tras. 1,025
B-p Faeton 1,045
2-4-p Roadster 695
2-4-p Cupé, Conv't. 1,095
Cbaeia 735
DD PONT
“ g
(141 8.6» m. B. E.>
5-7-p Sedan
3.7-p Limusina
3-p Sedan, Club
5-p Sedan
S-p Sedan Conv't
4-p Cupé Conv't
5-P Victorla.Oinv't
4-p Urbano
5-p Urbano,
Trane'bla
«4-p Roadster
B-T-P Faetén
(Cbaala Réapido 125"—
3.17 m. E. E.)
2-p Speedater
4-p Speedater.
LeMans
DDRANT
“8-14"
2-p Copé, Com, $785
2-4-p Cnpé, As, aux.
tras. 815
B-p Faet6n 840
B-p Sedan 845
2-4-p Roadater Deportivo 035
2-4-p Cupé DeLnie 945
5-p Faetén Deportivo 960
B-p Sedan DelLnze 975
Cbaesla 635
“8-17"
2-P Copé Com, $ 995
2- -p Cupé 1,025
B-p Faetén 1,060
5-p Sedan 1,085
2-4-p Cupé DelLuxe 1,136
2-4-p Roadeter Deport. 1,156
5-p Faeton Deportivo 1,185
B-P Sedan DelLuze ,105
Cbaeia 820
DTIBSENBERG
(142%"— 3.62 m. E. E.)
PrecloB de
Carrocerias Lo
Chasis $8,500

FAS. Carroceria
(153% "—3.91 m. B. E.)
. Precios de
Carroceria O. A,
Ohaale $8,500
ELCAR
“75-A"

<117®— 2.07 m. E. E.)
2-p Roadater $1.095
4-p Cupé 1,275
B-p Faeton 1,175
7-p Faet6n 1.315
5-p Sedan Club 1,295
6-p Sedan 1,296
7-p Sedan 1,435

2-4-p Roadster 1,250

2-4-p Cupé Conv't 1,275

2-4-p Cupé Conv't 1,275
“ggn

(123"—3.12 m. E. E))
5-p Faetén $1,625
7-p Faetén 1,695
4-p Cupé 1,650

2-4-p Roadster 1,650
2-P Roadster 1,495
B-p Sedan 1,075
7-P Sedan 1,785

2-4-p Cupé Conv't 1,650
6-p Sedan Club 1,626

“g96”

(123"—3.12 m. E. E.)
5-p Faetdn $1,725
7-P Faetén 1,820
4-p Cupé 1.825

2-4-p Roadster 1,725
5-p Sedan Fleetwing 1,825
7-p SedSn Fleetwing 1,935

2-4-p Cupé Conv't 1.795

“130”

(130"— 3.30 m. E. E.)
6-p Faeton $2,083
7-p Faetén 2.175
4-p Cupé Conv't 2,056
4-p Roadater 2,035
5-p Sedan 2.085
7-P Sedan 2,195
7-P Sedan a la orden 2,430

“140" "

(138'-—-3.43 m. E. B.)

5-p Sedan $2,685
2-4-p Roadster 2.685
3-p Sedan Conv't 2,795
2-4-p Cupé Conv't 2,685

ESSBZ

(lis —2.S7 m. E. B.)
5-p Sedan Noruinl $715
5-p Coche 650
4-P Cnpé, As.aux

tras. 685

2-p Cupé 650
5-p Sunaedan 695
4-p Roadster 695
5-p Faeton 925
5-p Brougbam 795
5-p Sedan Faeton 775

Obaala 595

FORD P
(103%'— 2.69 m. E. B.)
2-p Roadster $435

i2-p Roadster DelLuxe 520
B-p Faetén 440

tB-p Faeton Deluze 626
2-P Cupé Normal 485

Cupé DeportiTO 625
g?E Cupé DelL uie 645
2-p Cabrtolé 625
3-p Sedan Tudor 495
B-p Sedéan Fordor
3 rentanaa 600
5-p Sedan DelLnxe 640
6-p Sedan Urbano 660
Taximetro 725
Typo “ Picfeup” ccc
garita abierta 425
T7po “Plcknp” con
garita cerrada 455
De Reparto de
Paael 670
De Departo
“DeLuie”
(sin bandeja) 545
Vagoén de
Estacion 640
Chasis 345

FRANKLIN
“15 Transcontinental

125"—3.17 m. IEZ)OO

P Sedan
6-p SefiAn 345
5-p Sedan urbano 2 423

E1l

FAS. Carroceria Precie
«3-5-p  Cupé 2.346
«3-5-p  Capé Oonv't 2.395
4-p Brougbam
Victoria 2,395
5-p Pursult 2,495
(132"—3.35 m. E. E.)
7-P Sedan $2,475
5-p Sedan Eapccial 2,425
5-p Salén Deportivo 2,695
7-p Limusina
Especial 2,726
«3-4-p Boadsler 2,846
Chasis 1,850
“15 De LviAo”
(13am3.36 m. E. E.)
5-p Sedan $2.695
7-P Sedan 2,895
5p Sedan Oxford 2,743
5-p Sedan urbano 2,775
5-p Sedan ClInb 2,745
4-p Brougbam
Victoria 2,796
m3-5-p  Cupé Conv't 2,795
5-p Faetén Pirate 2,695
7-p Poctén Pirate 2.095
4-p Speedater 3.346
4-P Speedater Conv't 8,405
7-P Berline urbano 3,193
7-P Limasina 2,995
Chasis 1,950

“CnTTOcerias u la

«rilen”

(132"-----3.35 in. E. E.)
Cupé Tie.
Dletrich
Sedan Tandem
Dletrich
Sedan Dept.
Walker
Sedan Cust.
Walker
Brougbam Vic.
Derliam
Cabriolé Dept.
Brnnn
Limusina urbano
Walker
OAADNER
«148»
3.17 m. Bs B.)
5*p S»dan Deportivo
6-p Bronfham
Boadeter
5-p Pnetén Deportivo
6.p Sedan
GRAHAM
“Stnrulnrd 6~
(115"—”"232 m. E. E.)
,5.p Sedan urbano $845
2-p Cuné DelLnze 895
6-p Sedan fcoche) 805
5-p Sedan Universal 895
2-4-p Cupé DeLuxe
éR.R) 945
5-p Sedan nrbano
DeLuxe 946
2-4-p Roadster (R-S) 005
5-pP Sedan DelLuze 095
5-p Faeton 1,015
2-4-p Cnpé Deportivo
(R-S) 1,046
“Bpcolal 8~
(116 '— 2.02 m. E. E.)
2-p Cupé $1,105
5-p Sedan 1225
2-4-p  Cupé (R-S) 1,225
“Standard 8~
(122 =— 3.09 in. E. E.)
B-p Sedan $1,445
2-4-p Cupé (R-S) 1,446
B-p Sedan Conv't. 1,985
(134'—3.40 m. E. E))
B-p Sedan $1,805
7-P Sedan 1,746
7-p Limusina 1,945
“Special 8”7
(122 '— 3,00 m. E. E.)
5-p Sedéan $1,595
2-4-p Cupé (R-S) 1,596
B-P Sedan Conv't. 2,085
(134 3,40 m. E E.)
B-p Sedan $1,796
7-p Scdau 1,845
7-P Sedan 2,046

Automovil

A mericano



PAS. Oamreerla Precio
HDDSON
(119"— 3.02 m-B. B.)

S- PaetSn *1'222
g. 4% Boadeter ggg
*2-i- Cupé

5-p P Coghe 805

B-p Sedéu 4 pts. 1,025

Bp Sunsedau 1,045

Chasis 060
(ise”™—3.20 m. B. B.>

T-p FaetOn $1.600

5-D Sedén Faeton 1,146

g.p Brougham 1,105

7-p SedAn 4 pts.

cuasia 1.025
UUPMOBIIIB
“Century SIx”
(114" a.00 1l». E. B.)
6-p Paewn 1.250
2-p Cnpé As. ana-
trna. N XD

5-p Sedan 1,195

2-p Cupé CODI. 1,145
2-4-p  Cabriolé 1,260

Roadster 1.275
“Centuiiy 8"
((11S'—2.93 m. B. B.)

Cupé Com, $1,345
t-'é.p Cupé As. aus.
tras. 1,39a

6-p Bedan 4 pts. 1,8«n

B-;)) Fuetftn

.7 Cabriolé CouT't 1.400

2-p Roadster 1,475

wgn
(121"— 3.07 m. E. E.)
6-n Sedan $1,695
Sedan Urbano 1,805
Cupé As. anx.
tras. 1,095
Cabriolé OoDT't 1.770
‘I-p Faetdn i 1.785
Capé Vlcloria 1,715
“H-8”
(125"—3.18 m. E. E.)

6-p Sedan $2,080

2.p Cupé ,080

2-p Cabriolé 2,155

7-p Faetén 2,190

B-p Sedan Urbano 2,100

B-p OUI< Victoria 2.100

“y-8”

7-p Setian $2,405

7-p Liuiasina 2,64
JORDAN

“70-8"
(120'— 3.0B m. E. E.)

6-r Sedan CoUap. $1.405

«Jliasl» 1.276
“S0-8"
(120"— 3.05 Rt. E. E.)

6-p Sedan 11.796
2-4p Cupé 1.796

Chasis 1.46B
“00-8”
(130"— 3.18 m. E. B.)

6-p SedAn $2,296
2-4-p  Cnpé ,296
2-4-p  Cupé Collap- 2.408

4- Sedan DeportiTO 2,606
2-4-p  Roadster Playboy 2,596

4-r Faeton Dep.

Speedboy 2,796
Chasis 1,748
“90-8"
(131"—3.33 m. E. E.)

T-p Faeton $2,495

T-p Sedan 2,69.5

7-p LImusinn Sedan 2.695

Chasis 1.895

“ Carrocerias a la orden”

(146"— 3.71 m. B. E.)

4-p 8edau Deportlio $5,550

2-4-p Roadster 6,650

Chasis 9,800
KI8SEL

“«-73”
(117-— 2.97 m. E. E.)
6-p Bedan Brom. $1,595
6-p Bedan 4 pts. 1,695

=— Con asiento_ «nxlllar.

PAB. Carrocarta Precio
4-p Roadster Cupé 1.896
4-p Roadster Cupé, ca-

pota plegadiaa t,694
“8-96"

(126"— 3.17 m. E. B))
6-p Sedan Brom, $1,906
6-p Sedan 4 pts. 2,095
4-P Roadster Cupé 2.096
4-P Roadster Cupé, ca-

pota plegadiea $2,096
B-p Brongbam todo

el aSo 2,596
4-p Speedster 2,196

(132'—3.36 m. E. E.)
7-p Sedan 2.605
4-p Tourster 2,196

“8-126"

(139" B.)
4-p Roadster Cupé  $8,186
6-p Brougham 8,186
4-p Speedeter 8,273
6-p Sedan Brom. 8,276
7-p Sedan 3,786
7-p Bedan Berlloe 3.885
4-p Tonrster 8,276

LASALLE

«345"

(134-— 3.40 m. E. B.)
2-p Cupé $2,195
2-p Cupé Conv't. 2,20
B-p Cupé 2.295
5-p Betlan 2.295
6-p Sedan Urbano 2,345
7-p Sedan 2,475
7-P Sedan Imperial 2,685
Fleetwood
n2-p Roadster $2,245
7-p Faetdn 2,345

6-p Faeton de lodo
tiempo 3,246

LINCOLN *“S”

(186+3.45 o1. E. B.l

' Faetén $4,200
IR Faeton Deport. 4,200
4-p Faetén Deport.  4.400
2-P Roadster Cinb 4.400
6-p Cu(s)é .400
B-P Sedan Urbano 4.400
5-p Sedan 4,500
7-p Sedan 4,700
7-P Limusina 4.000

Chasis 136" 8.300
Chasis 160" S.600
“ Carrocerias a la orden"
5-p Jndkins Berllne $6,600
2-p Copé Judkine 6.000
6-P Broogham Brunn 7.000
5-p Cabriolé Brnnn 7.200
7-p LIm, Wllloughbby 5,900
5-p Brougbnm
W llloughby 7,275
7-p Cabriolé LeBaron 6,900
7-p Cabriolé LeBaron 7,100
4-p Sedan Cooi't. 6,600
4-p Capé Cony't. 6,200
5-p Faetén DerLam 6,000
2-p Roadster DeportlTo.
Locke , 700
McFARLAN
iPTV"

(140'— 3.66 in. E. E.)
2-p Roadater $5,800
4-p Faetén Bsp. 6,600
7-p Faetén 5,700
4-p Cupé 6.T20
6-p Sedan de

Turismo 8.720
7-p SedSn 6.720
T-p Sedan Sub. 6,960
T-p TewD Car 9,000
Chasis 4,660
“Stralgrht 8~
131"—3.33 m. E. E.)

4-p FaetQuDeportITO $3,180
6-p FaetOD ,66
7-p Faetén 2,780
2-p Roadster 8.060
4-p Brongbam 3,180
6-p Sedan Valencia 3,180
6-p SedAn 8,180
6-p Sedan Sub 8,880

tt— Completamente equipados.
R.g— Asiento auxiliar trasero

PAS. Carroceria
S-6-P Cn%é
6-P Coche Brongbam
6-P Town Car
(186'— 3.46 m. E.
7-p Sedan
7-p Sedan Snb.
MARMON
«“R”
(5171% "_m4.37 m. E.
2-4-p  Cupé
6-P Sedan
4-p  Cnpé Victoria
«2-4-p CnpeCony't
Chasis
“569"
(117994"— 457 m. B.
«2-4-p Cupé
-2-4-p Cupé CODT' t
B-p Sedan
5-p Brongbam
5-p Sedan Club
5-p Faeton Speedster
Chasis
“g79”
($191-_7~.83 ID. E.
«2-4-p  Cupé
«2-4-p Capo Cony't
5-p Sedan
5-p Brongham
5-p Sedan Club
5-p Faeton Speedster
.. Chasis
Bis Etght
({202"—5.13 m. E.
5-p Sedan
6-p Sedan Club
5-p Brongham
*2-4-p  Cnpé
7-p Sedan
7-p Limusina
7-p  Faeton
.. Cbhasls

BIOON— RUXTON

(t30"— 3.30 m. E
2-4*P  Roadster
5-p Sedan
5-p Faeton deportivo
NASH
“6-60"
(114%4"— 2.91 m. E.
2-p Cupé
5-p Sedan 2 pta.
2-4-p Cupé
B-p Sedan 4 pts.
6-p Faetén
“g.70"
(116$4'— 2.95 m. E
2-p CupSs
2-4-p Cupé
5-p Sedan 4 pts.
6-P Sedan S~peclal
“8-80"
(121"— 3.07 IM. E.
2-p Cupé
2-4-p Cupé
6-p Sedan 4 pté.
5-p SedAn urbano
“8-90"
(124"— 3.15 m. E
6-p Sedan
(133"— 3.3S m. E.
2-p Cupé
Cabriolé
2-4-p  Cupé
Victoria
Sedan Amb’dor
7-p SedAn
7-p Limusina
OAKLAND
~101-

(117"— 2.97 m. E.

*4-p Roadster Depor-
B-p Faeton
*4-p Cupé Deportivo
2-p Cupé Normal
6-p Sedan 2 pts.
5-p Sedan 4 pta.
5-p Sedéan Especial

O. A.— A aoilcltnd. B,

As aux tras,—Asiento auxiliar trasero. {—Lai”o total.

'L osfgeciosin d ksd ossofilos

pm osilefista,alporm w ,
m entrega enfibrica

Precio PAS. Carroceria Precio
8,180 OLUSMOBILE
8,180 B .
4,600 P-30
(113~— 2.89 m. E.E.)
B.) 5-p  Sedan 2 pts. $805
$3,680 6-p Sedan 4 pts. 096
3.780 5-p Sedan 4 pta.
Patriela 1,060
2-p Cupé Com. 806
«2-p Cupé DeportlTO 065
-Z-p Roadater Cony't 096
E.) 6-p Faeton 085
_:'_ De Luxe Serles
5-p Faeton 1,095
-  <2p Cupé Roadster 1,125
eees 24P Cune 1.025
2-4-0 Cupé DeportlTo 1,005
6-p Sedan 2 pts- 1,025
B.) 5-p Sedan 4 pts. 1,125
. B-p Sedan Patrician 1,100
Eapeclinl
«2-p Cupé Roadater ~ $1,07n
.- B-p Faetén Deportlro 1.040
. 2-4-p Cupé Deportivo 1,040
- 5-p Sedan 2 pta. 070
5-p Sedan 4 pts. |
6-p Sedan Landé 1,135
B.) 2-p Cnpé 070
- :: PACKARD
“8-826"
"% (127%"—3.23 m. E. E.)
e.ee 5p Sedan
Chbasis 1.850
E.) “8-833"
w.. (134%"—3.41 m.B.E.)
7-P Faetén
4-p Faetdn 2,425
4- Faetén Deportivo 2,726
2-4-p Runabout 2,425
®®-* 2.4-n Cupé Conv't. 2,550
©°°° 2-4-p Cubé 2,525
- 5-p Cnpé 2,675
6-p Sedan Cinh 2,675
7-p Sedan ,785
. B.) 5-p Sedan Oonv't- 2.465
$3,195 7- p Limu. Sedan 2,885
'196 . Chasis 1,950
1
3195 “8-840"
(140%"— SBSm. E. E.)
B-p Sedan $3,795
7-p Faetdn 8,595
E.) 4-p FaetOD 3,400
$795 4| Faetén Deportivo 3,790
795 2-4-P Runabout 3,400
825 2-4-p Cupe Conv't. 3,696
845 2-4-p upe 3,546
895 5-P Cupé 8.850
B-p Sedan Club 8,96
e Chasis 2,850
E.) “g.845"
$946  (145%"—3.69 ro. E. E.)
095 7-p Sedan 4,150
956 7-p Lbnusina Sedan 4,285
Cbasis ,00
E.)
$1,245 PEERI.ESS
1,285 wpl N
1508 ] 6-61A
1.876 (116"— 2.9B xa. E. E.)
24-p Roadster $906
5-p Faeton 1.145
B.) 7- Faeton i,égg
2-4-p Cupé Roadster )
$1,665 5-p Sedan 4 pts. 1195
E.) 4-p Victoria 1.146
1,606 Standard Eigbt
1,095 (1X8~— 3.00 ni. E. E.)
1,745 .
1.765 6-p Sedan
1825 2-p Cupé As. aux.
1’025 tras.
2'025 8-p Sedan Club
’ 2-p Cabriolé As, anx.
tras.
Chasis
E.) Hnster Elght
$896 5"— S$.17 m. E. E>
946 5-p Sedan
066 2-p Cnpé Aa. anx,
895 tras.
895 B-P Sedan Clnb
093  2-p Cabriolé
1.045 Cbaela
E.— Entre ejes. e=—Precios comprenden

PAS. Carrocerfa
PIERCE-ARROW
Cnatom Elght
(138"— 3.61 m. E. E.>

P Sedan
-p Sedan Club
-p Sedan
P

Preda

\l\lU’|O|7

LImuelna Sedan
Chbasls

“gn
(132"-—-3.36 m. E. B.)

m2-4-p Cupé $2,865
5-p Brougham Club 2,605
5-p Sedéan 2.875
Chasis 2,225

«g»

(134'-3,40 tn. E. E.)

«2-4-p Roadster $3,125
4-p Tonring 3,125
4-n Faetén Denortlvo 3.426

2-4-p Cnpé Oonv't. 3,350

Chasis 2,525
(1SO"— .3.63 nt. B. B.)
6-p Sedan $8,496
5-p Sedan Club 3,405
6-p Berllue Club 3,695
5-p Cupé Victoria 3,476
7-p Se<lan 625

7-p Limtmlna Fdcl.
Dr. 3,838
Chasis 2,726
llodeloa De Salén
5-p Sedan $8,795
5-p Sedan Club 3,795
7-p Sedan 3,025
5-p Berllne Club 3,995
7-p LIm. Enteramente
cerrado ,126
“pAr
(144"__3.66 m. B. E.)
TP Faetén $8.976
4-p Cupé Conv't 8,076
Tp Sedan 4,486
7-n  lamnalna Bncl.
Dr. 4,686
Urbano «.260
Chasis 3,.325
Uodelos De Salén
7-p Sedan $4,836
7-p LIm. Enteramente
cerrado 5,035
7-p  Drhono Conv't.

De todo'tiempo 6,250
==Modelos a la Orden

2-4-p Roadster Conv't.
LeBaron $6.220
5-p Limusina Sedan
Holbrook 6,850
2-4-p Roadster Conv't.
Derham 6,976
5-p Sedan LeBaron 6,075
7-p Victoria Conv't.
Dletrieh 8,125
7-p Sedan Conv't.
Dietrleh 6,425
7-P Urbano Willoughby
de todo tiempo 6,823
7-p LImuelna Jedkins
E. D. 7,225
6-p Limusina Sedan
Judklus 7,225
T-P Landé Brunn 8,023
PLYMOUTH
({166% '— ,3.9¢ RI. E. E.)
2-p RoadRtcr Normal <535
2-4-p Roadstar As. aax.
tro9. 610
6-p Fa«tOD 625
2-P Cupé Normal 5G5
«2-4-p  Cupé C25
2-4-p Cupé GODV*t 605
5-p Sednc 2 pts. 565
6-p M &o 4 pta. 625
ClinsIn 410
PONTIAC

(110"— 2.79 m. E. E.)

-2-p Roadster Depor. 665
5-p TaetdQ 695
2-P Cupé 665
S-p Sedan 2 pta. 665
5-p SedAn 4 pts. 725
5-p Sedan a la orden 785

«2-p Cupé Departira 725
(ContinGia en la pagina 47)

equipo de Luxe

i— Incluye parachoques



Seccion de Caracteristicas CaI‘aC'[erI'S'[ICaS

INFORMACION GENERAL MOTOR
Distan* No. de cilindros*
cta entre didmetro interior r Sistema de
e < loa ejes carrero de embolo Cilindrado I i Combustible
MODELO
y MARCA g v s-fs- o
a « a» ?
g e e 5 ASS 1 S
8 R a
é £ 1 1z fi.

M
S
0
(995 120 3.05 5.60/18 3070 13925 2HUIT 73x121  19.84 1850 3.03  70-8400
128

1195 3.17 6.00,18 3380 1633.1 2Hx42i 73x121  26.46  246.7 4.03  100-3700
U95 130 3.30 5.60/18 3785 1716.7 3Mx4H 83x114  33.80 298.6 4.91 126-3600
2535 127H 8.24 31x6.00 4165 1889.1 Hixg>5 85x114  27.34 2416 85-3200

PECP; PrS

6ltckhark L8 2636 127>a4 3.24 31x6.00 4135 16755 3 x4H 76x121  23.80 268.6 4.31  83-3100
Buick. 8-50 1055 114 2.90 5.25/18 2JIX4H 73x108  26.45  220.7 3.62 76-5-3200
Suick. 8-60 1335 113 8.00 5.60/19 3>foxds< 78x118  30.02  272.6 égg 90-3000
tBinck 8-8Q 1666 124 3.15 6.50/19 3Hix5 84x127 3512 3448 0. 104-2800
Buick. 8-90 1620 132 3.35 0.50/19 Ati5 84x127  36.12 344.8 5.66 104-2800 T:
tCsdillec S5+ 2705 134 3.40 6.50/19 4975 2256.6 86x125  86.45  353.0 95-3000 e
Cadillac 4045 7.00/19 3Hx4 70x101  46.90 368.0 6.03 135-3400
Cadmae. 6500 148 3.75 7.50/19 6295 334 70x101  57.60  452.0 7.40 175-3400

495 107 2.72 4,75/19 2375 1070.4
785 155H5 3.90 19x5.00 2530 1147.6

A 84x93 2633 1940 3.18  60-2000
79106 2314 1955 3.19  62-3200

Chevrelet.
Chbrsier

Chr7sler. . 1525 186*1 4.72 5.50x18 3296 1494.3 3x41i 76x108  28.80  240.3 3.98  82-3400
Chrysler. mperial 8" 2495 2111 5.35 7.00x18 3HxX5 89x127 39.20 384.8 6.31 126-3200
Cord .. 3005 137}4 3.49 18x7.00 4530 2064.8 3MX4H 83x114  83-80 298.6 4.89 125-3501)
i 7500 132 3.35 32x6.76 4600 2085-5 35ix5 96x127 4500 4420 7.24 110-2500
830 166M5 3.96 5.00/19 2560 1161.1 2MX4H 79x105  23.44  189.8 3.16  60-3400

1036 1631 4.89 19x5.26 2395 1312.8 3J4x4 73x102  26.45  207.7 3.03  70-3400

776 1655 3.96 6.00/19 2Hx41i 79x106 2344  189.6 8.10  60-3400

1045 163S  4.17 5.60/18 3Hx4H 73x103 26.46 220.7 3.61 75-3400

14255 3.62 31x7 4560 2018.4 XiH, 95x12!  46.00  420.0 76-3000

153H 3.91 31x7 4625 2096.4 %Rx43 95x121  45.00 4200 4.31  75-3000

41 359 6.60/20
840 1721~} 4.81 29x5.00
1050 1756 = 447 29x6.60
1175 117 2.97 29x525 2600 1179.3
1626 123  3.12 29x5.50 2800 1270.0
1725 123 312 30x000 3150 142838
2085 130  3.30 32x7.00 3700 1678.2

86x114 3645 3220 6.03 114-320(1

3>ix4. 83x102 26.36 19  3.04 583100
_ . 85x117  27.34 2480 4.06  70-3000
2JX4J1  73x121 1984  186.0 3.03  70-2400
26450 73121 2645 2467 4.03  90-3060
- X450 73121 26.45 2467 4.03  90-3000
8x114 3645 3220 6.03  140-3300

“ 140" 2685 136 3.43 32x7.00 4210 1909.0 2Hx41i 85x114  36.45  322.0 5.03  140-3300
Super Sis” 925 113 2.67 19x5.00 2620 1157.0 70x114  18.16  160.3 2.06  60-3600
Y\ 440 10355 2.59 19x4.75 2212 1007.0 334’ 4! 99x103  24,0» 2005 303  40-2200
15 Transcontin'l 2495 125 3.17 6.50/19 3750 1701.0 i 89x121  29.40 274.0 4.40 100-3100
FrenUin. 15 De Luse 2665 182 3.35 6.60/19 4120  1866.8 R ] [} 89x121  29.40 274.0 4.49  100-3100
Gardner.... 125 3.18 31x6.00 3275 148.50 0.. 3 73x121  26.45 2467 4.03  90-3300
Grahtm 1016 115 2.92 5.25/19 ... 3lXdH 79x114  23.44  267.0 3.07  66-3200
tCraha 1225 115 2.92 5.60/18 ... 3AvixdH 83x114  25.35  224.0 76-3400
SGrahai 1445 122 3.10 6.00/18 ...  3Hxii6 83x114  33.80 298.6 4.91  100-3400
tGrshar. 1596 122 3.10 6.00/18 vee 3l*AW 83x114  33.80 2936 4.91 100-3400
Grshsm 2265 127 3.22 8.60/19 Pt . .. 3Mx4H 85x114 36.45 322-0 5.03 120-3300
Grsham 2205 187 3.48 6.50/19 WLL. ..  25iXx4H 85x114  36.45 322.0 6.03 120-3300
Hudson 1300 119 3.02 18x6.60 3505 1630.0 (AN 23[X4H 70x114  24.20 213.8 4.07  80x3400
Hudson 1600 126 320 18x6.50 3860 1760.0 (W 31IX4H 70x114 2420 2136 4.07  80x3400
HupmobJe... ~Ceotury 6 1250 114 2.90 29x5.50 2775 1258.0 UON 2Mx41i 83x108  26.36 211.6 3.04  70-3201)
i “ Cenlury 8" 1450 118 3.00 5.50/19 —  3i*H 73x118 2645  240.2 4.00  90-3200
e 1785 121 3.07 31x6.00 3600 16329 Qwa....  3x4?0 76x120  28.80 268.6 4.31  100-3200
*H>8' 2190 125 3.18 19x6.50 3870 1765.4 21ix4]; 80x120 39.20  365.6 133-3400
1495 5.50/18 3450  1552.0 T 25ix4n 73x120 2646  246.7 4.03  80-3200 5.20
1795 20 3.05 5.50/18 3650 1642.0 73x120  26.45 246.7 4.03  85-3200 5.20 o
2295 126 3.18 6.00/18 3860 1732.0 [ 3 76x120 28.80 2685 4.31 953200 5.60 "
2495 131 3.33 5.50/18 3900 1755.0 [ X4l 76x120  28.80 2685 4.31  95-3200 6.60 k
6500 146  3.71 7.00/20 4375 1968.0 [ 85x114  36.45 322.0 503 1253200 6.99 I.
1595 117 2.97 30x6.00 3150 14288 (N 24x4L 73x121 1984 186.0 3.03  73-3500 6.16 d. ...
mus 126 3.17 30x6.00 3627 1699.8 (AN 3Hx4?1 73x121 2645 2465 4.03 953400 5.35 Hlg. = \L.....
3275 139 3.53 30x7.00 4450 20185 QN 3Kx4H 83x114 33.80 2980 4.91 126-3000 5.35 " g
2345 134 3.40 6.50/19 4380 1986.7 (W 85x126  36.45 353.0 6.78  95-3000 5.37 Ilgl
Lincoln . 4200 136 3.45 7.00x20 5030 2281,6 A 2Hx5 89x127 39.20 386.0 0.31 00-2800 4.81 T ' » U J.
(Marenon. R 171356 4.37 19x5.60 2833 12653 (W 23:x4H  70x108 2420 2019 3.39  77-3400 525 e
tMsrmen. 179545 4.57 19x5.50 3103 13980 (JAM,.. 3é1|x41| 73x108  25.40 211.2 3.33  84-3400 5.60 -,
IMarmeft 1915  4.83 19x6.00 4028 18271 (QJAN...  3HIX4s5i 80x121 3250 303.2 4.96 110-3400 6.60 KB,
tMarmon 2025 513 19x6.60 4863 1980.6 AN 3Kx41i  83x121 33.80 3152 510 1253400 6.60 ..
Mcharlen 3180 131 3.33 33x6.20 3400 1542.2 . AVl 84x114  36.13 Hg. 00 M.
MeParlan 5600 140 3.65 33%6.75 4650 2086.5 33 114x162  48.60 . M.
IMoon Ruxlon u 3105 130 3.30 31x6.00 4000 1801,0 = 3xa( 73121 2380 2688 4.31 853200 s6.00 ...
Nash. * 6-60" 895 U45] 291 5.00x19 2640 1197,4 QQNN... 76ili: 2344 2013 60-2800 5.00
iNash “g8-/0" 995 1165f 2.95 5.25x19 3000 1360.7 AN... 73x111 26.45 227.2 75-3200 5.00
iNaah “§-80" 1295 121 3.07 5.50x18 3360 16147 QUM... 3x4K 73x108  28.80  240.0 85-3200 5.25 o
Nash “8-90" 1665 124  3.15 6.50x19 4000 18143 QMN...  31ix4H 83x114 83.80  293.6 115-3600 6.26 .
Nesh < 8-90' 1825 133 3.38 8.50/19 4050 1837.0 (QAN... %E(L‘)‘?j 83x114 33.80 298.6 115-3600 6.26
lakiand 101¢ 945 117 2.97 5.50/18 3236 2257.0 LI\N 11X3« 87x85 37.80 251.0 4.11  82-3000 6.10
Oldamobile. F*30% 905 113 2.87 6.25/18 2860 1297.2 QNT—  3if>xdH 81x106  24.40  197.5 61-3000 6.20
tPackerd 8-826" 238 127H 3.24 0.50x19 4479 2032 . 3146 81x127 32,50 320.0 6.02  90-3200 4.85
Packard . .. “8-833“ 2125 13454 3.42 8.50x19 4185 1898.0 Sk 81x127 32.50 320.0 5.02 90-3200 4.65
Packard . ... 8-840" 3490 14054 3.57 7.00x19 4439 2013.0 ra... 3|l—b<6 89x127 39.20 385.0 6.31 106-3200 4.85
tPaekard . .."8.845" 4150 14554 3t70 7.00x19 5010 2273 36 89x127 39.20 385.0 6.31 106-3200 4.85 R
Paerlesi . ,"6-6U" 1145 116 2.95 29x5.26 2800 1270.0 85x102 27.34 2150 3.52  62-3000 4.93 T ' & 0 J
IPeerless  .'*Slandard 8" 118  3.00 5.50/19 3386 1536.7 73x121  26.45 246.0 4.68  85-3200 5.00 3k i
iPeerless .“ Master 8 125 3,17 6.00/19 4164  1889.1 @5x114 3645 3220 563 1153200 500 3K
iPeerless ,“ Custom & i36 3.45 6.50/19 4409  1999.8 3Hx4H 85x114 3646 322.0 6.63 120-3200 0.
Pierce-Arre» s 3975 144 3.U0 7.00/18 4543 2066.0 3Hx5 69x127 39.20 886.0 6.31 132-3000

37<x41i 83x121 36.45 340.0 6.67 116-8000
3HxiH 89x121 39.20 366.0 3.00 125-3000

tPierce-Arrow...
Pierca.Atrow

*C" 2875 132 3.35 6,50/19 4554 2061.0
B* 3125 134 3.40 7.00/18 4397 1994.0

Plymouth 625 155541 3.96 4.75x19 2055 1068.1 92121 21.03 1960 3.03  48-2800

Penliae..... *6-30" 695 no 2.79 6.00/10 2648 1201.0 3XoxBH 84x98 26.30 200.0 3.28  60-3000
«7 (Reo. “ 115 2.92 5.60/18 3280 1487.7 3Hx4 86x102  27.34 2147 352  60-2800

‘Reo. ] 120 3.04 6.00/18 3700 1678.2 3HX6 86x127  27.34 2683 4.31  80-3200
«9 Reo. * 125 3.18 6.50/17 3795 1802.9 3Hx6 85x127  27.34  268.3 431  80-3200
90 Reo * 130 8 30 4375 1984.3 36 86x127 36.45 368.6 5.59 126-3300
91 Reo " 135 3.43 6.50/18 4675  2079.4 36 86x127 36.45 368.0 5.59 125-3300
92 ISluiichaket,, . “Sis* 114 2.90 6.25/19 2940 13335 3Kx4M 83x106 2535 2053 3.36  70-3200
93 }Sl«jdebeker.,.Dicla*or * 8" 114 2.90 10x5.25 3146 1426.4 78x95 3000 221.0 362  81-2200
94 (Sludebaker Comm’uar “8* 124 8.15 19x6.00 3510 1592,1 3iftx41a 78x108 80.00 260.4 4.10 101-3200
05 IStudebaker. Preaident *8* 130 3.30 19x6.50 4220 19141 3H x«< 89x111 39.20 837.0 5.52 122-3200
96 Sludebakef . .Preaident “ 8* 136 3.46 19x6.60 4115 1866.4 - 3H x4« 89x111 39.20 337.0 5.52 122-3200
97 Stulx... 13454 3.41 32x6.50 4664 2124.6 , 314x417 85x114  36.46 322.0 5.03 113-3300

93 tV-kini 126 3.17 30x6.00 31|x3K 85x92 38.46 2595 4.26  80-3200
99 Whippel" 96-A 10314 2.64 28x4.75 2230 10115 . ngg[ 79x121  15.63 1467 239  40-3200
100 WIlIti.6 “olB' 110 2.79 20x5.00 2450 11113 ra... ] 83x99 26.35 1930 SIOl 658400
101 tW illy “i-80" 120  3.06 39x5.50 SISO 14288 , 3Hx4 79x102  31.26 2454 4.02  80-3200
102 Willyf.Knigli “g7” 11254 2.86 29x5.50 2800 1270.0 Knigbt. 2'Siixa«  76x111 2072 177, 2.92  63-3000 1

103 WUlyS'Knjgbt.. 66B 120 a.05 31x6.00 3800 1723.6 ICnight. 31ix4°7i 86x130 27.34  265.0 1.18 70-3200
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FRENOS MECANISMO DE
DIRECCION
Mecanismo
DeP e & da
0 dircrclén
B N
e g (%
8 ; 3
a8 “g g 2 ) ﬁ(
o] i H
In-Pw.,. )-M.. In-Rw... Cwn.. ' wn..
lu-Fw.,. )-M.. AI-Uw... (iwn.. 1wn..
In-Fw... .. Loa.. '
In-Kw... iyd.. . loss..
lii-Fw... iyd.. . .oaa.
In*Fw.., D-M. lag...
In-Fw... D-M.. ag...
In-Fw... >M .. 'a SE ..
In-Fw.,. D-M.. n-FiE. dwn.. «E-.-
Id-Fw... D-M.. n-Hw. . Dwn.. Dwn..
In-Fw.,. D-M.. n-Rw, Dwn,. D»n..
1&B-Fw D-M.. a-FAR. dwn. Dwn. .
In-Fw,,. D-M.. n-F&R. Dwn.. Dwn.. iV&G...
In-Fw... lyd.. Ex-D S,. Dwii. Tar.. V&s.,
In-Fw,., Hyd.. Ex-D S, Dwl.. Var.. V&S-
l0-Fw.,. Hyd.. Ex-D S,, Jwn.. tosa..
lii-Fw... Hycl.. n-)iw... Col... Ocni.. V&II...
It)-Fw.,, D-M.. n-7'»... Tiiii... faca.. I&L...
In-Fw. . lyd.. Ex-D S.. Dwn.. IVar.. (V&S....
In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Dwn.. IVar.. iVAS...
In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Dwn. wWis
lii-Fw.,. Hyd.. Ex-D S- Owu W&S...
In-Fw.,. Jyd.. Ei-D S, Col... iciss.. C&l....
In-FV... Hyd.. Ex-DS.. Jol... losa.. C&l,...
I(-Fw... iyd.. Ex-DS. Col.. ioae. C&I....
in-Fw.., D-M.. In-Fw... Dwii.. Dwn.. wé&s.
In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Dwn.. w&s...
lii-Pw.., Hyd.. Ex-DS.. Sal... Koea..
lii*Fw... Jyd.- Ex-DS. lai— UBR.c&I.
In-Fw... 3yd.. Ei-D S.. lil. [ioaa.. c&l,...
I¢-Fw,., Hyd.. Ex-DS.. Snl-... 1icB8. CiL.
In-Pw... iyd., lix-DS-, Snl.... Fosa.. C&l,
lo*Fw... D-M, In-Fw... Own.. Roaa.. C&lI-...
In-Fw... D-M.. In-Rw... Own.. Gem.. W&sSs....
lu-Fw,.. Ilyd-. Ex-D S.. Own,. Gem.. W&H...
Tn-Fw... Hyd,. Ex-DS.- Ow[i. Geni.. W&R..
In-Fw.,. ~d ., Es-D S.. Col... Rosa.. C&l..--
In-Fw,.. Hyd.. Ex-DS.. Clark. llosa.. C&L.
In-Fw... llyd.. Ei-D S.. Sal.... Roas.. C&l..
In-Fw... Hyd.. Ex-D 8- Sal... Roes., C&L...
Id-Fw.., Hyd.. Ex-D S.. Sal .. itoss.. CiL....
11-Fw... Hyd.. Ex-D S.. Clark. Roas.. C&L.
In-Fw.., Hyd.. Ex-D S.. Clark, Roas.. C&L___
In-Fw... D-M . In-Rw-.. Own.. Geni.. W&R...
lu-Fw... D-M - In-Rw... Own.. Gom.. WiU...
In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Roas.. C&L..
In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Roas.. C&L,.,.
In-Fw... D-M.- In-Pw... Own.. Roas.. CiL..
.. D . Ex-DS.. Own.. Roes.. CiL
.. D-M. In-Rw... Col... Rosa.. C&L....
. Ex-DS.. Col... Gem.. W&R...
.. Ex-D 8. Col... Gem.. WiR...
. Ex-DS. Col... Oem.. WiR...
. Ex-DS. Col... Gem.. W'&R...
, Ei-D 8. Col... Ross.. C&l....
., Ex-DS. Col... Ross.. C&L...
. Ex-D8. Tim-. Rosa.. C&L...
. . In-Rw.. Oien.. Own.. WiS...
In-Pw... D-M- In-Rw.. lim.. Own.. W&R...
InFw... D-M. In-Fw.. Sal.... Roea.. C&L...
In-Fw,.. D-M. In-Fw.. Sal.... Rosa.. C&L...
In-Fw.. D-M. In-Fw- . Rosa.. C&L...
In-Fw... D-M. In-Fw.. Roes.. Cil...
Bx-Fw.. Hyd. Ex-D 8. Tim.. Rok.. C4L...
Ex-Fw.. Hyd. In-Rw,  Tim- Ross. C&L...
In-Fw.. Hyd. In-Rw.. 3al... Gem. W&R..
In-Fw.., D-M. In-Fw.. Own. Roaa. C&L...
In-Fw.. D-M. In-Fw,. Own. Rcss, CAL...
In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own. Gem. W&R..
In-Fw.. D-M- In-Fw.. Own. Gem. WIiR..
In-Fw.. D-M. la-Fw.. Own. Gem. W&R..
In-Fw.. D-M. In-Fw- Own. Jac.. W&S...
In-Fw.. D-M In-Fw., Own. Jac.. W&S...
In-Fw.. D-M. [n-Rw,, Own. Own. WiS...
In-Pw.. D-M. In-Rw,. Own. Own. W&S...
In-Fw.. D-M. In-Rw,. Own. Own, W&S...
InfFw D-M. In-Bw.. Own. Own. W&S...
Ex-Fw. Hyd. Ex-DS. Roas. CilL...
In-Fw- D-M. In-Fw- Sai./ Roes. C&L...
In-Fw.. D-M. In-Fw.. Sal.. Rom. C&L...
In-Fw.. D-M. In-Fw.. Sal.. Rosa. C&L...
In-Fw.. D-M. In-Fw-, Own. Gcm. Hr. Gl.
In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own. Gcm, Hr. Gl.
In-FV.. D-M. In-Pw.. Own. War. Hr.01.
In-Fw., Hyd. Ex-DS. Own. War. WiS...
In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own. Jac.. WiS...
In-Fw., Hyd. Ex-DS. Sal... Rosa. C&L...
[ii-Fw.. Hyd. Ex-DS. Own, Rose. C&L...
In-Fw.. Hyd. 1!x-DS- Own. Roas. C&1-...
GrFw.. Hyd. Ex-DS- Own. Rosa. C&L...
In-Fw,. Hyd. Ex-DS, Own. Reea. C&L...
In-Fw.. 0-M. In-Fw- Own. Rom. C&L...
li-Fw., D-M,. In-Fw.. Own. Rosa. C4L,.,
In-Fw.. D-M.. lo-Fw- Own. Rosa. C4L...
In-Pw,. D-M..In-Fw.. Own. Rosa. C4L...
In-Fw,, D-M . In-IW- Own. Rosa. C&L...
. In-Fw.. Hyd. Ei-DS . Tim. ,Gem. W&R...
ld-Fw.. Hyd, Ex-DS Jacoi .
1&E-Fw DM . Ei-Rw- Own. Own. wé&g/ .
In-Fw.. D-M .in-Fw- Bnox . Own. W&G..
In-Fw,, D-M  In-Pw..
I&E-Fw D-M
In-Fw,. D-M. in-Fw.. Bnox Own. WiG

8gg;gg;gqgg}gL,ggggﬁgagag.ﬁE%%ﬁ%%&’&i%ﬁ%E%ﬁH{}%ﬁBBNBEE HEGRCRREBoowoo—wn
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*—Sedan d« 7 paa.
aotom()'PIIds de exporuUdai

solo

t— Peeosi sio exubulAje

t— Sedan de & pee.

il — BrougbaDi de & pee,

1— 1é&r>0 total

2*P~De doe placae

A*Lite— Aaco Llte

b — Metal S tela
— Borg & Beck

B p-li— BrowQ-Llpe

CeiLr—Leva ? palanca

Cle_a«Teland

Cllm-~nirnaX

C ola— ColuiDbla

C o txt— ConUneotal

D— Dual

D-B,—Delco-Bemj

D -L — Becroit Lubrlcator

D et— Detroit Gear

D etr— Detroit UoiTeraal

D*M — Accion mecéanica dUecta

Dz-DS—Fr. ext. en artel traoa

)Z-FWA~Fr. «xt. tn & roedu

B'x-Rw —Pr. axt. aa roe, tt,

g—FIotante Eje)

— Teta (DalTcrsal)

F P — Fletante

P al— Fuller

6 em-~einmer

G ra—~Oraredad

G**H— Gua7'Halfb

Hyd—Hidranlleo

IAE -Pw —loterloree r exter-
torea en U» 4 raedaa

In-Rw —Fr. Int. ea ria. tr.

alRjv— dacox

m

L «N — Leace-KerUle
Lyca”LTcomtnr
M — Metal

Mea— Uecbaotci
B fD — DIICO multiple
N-El— Nortb Bait
0.A.—A lollcitnd
Owu~Proplo
Ope—Opcional
Pra—ePreet'O'Lite
Pam p— Bomba
R 0oe—Bockford

Saiff— Sagioaw
Salia— Sa)fabary
8**P— De nna placa
Splft— Splitdorf
Std— Normal
Stro— Strombarc
X I11_TUlotcoD
Tim —TImkea

. tV— DDlIneraal
rinl-P r—DolTetaal Prodocta Oo,
Vae~Tacio « aaplraelda
W-C~Warner Corp.
W -G — Warner Oear
W & R—Tornillo ila fin y

rodillo deotado

W & 9— Tomillo aln fia y

wctor
W & W —Tomillo aia fin y

rneda
W ea t'>-WeitlBFboaio
W ill—WIlllard

W Isc— Wiicoaalo

43



JA

Autocar.............F

7%
~m-Autocar G 10
Tractor...........
Tractor.
Tractor.
Tractor..
Biedcrman. 1
Biederman. 2
Biadcrman, ..JO 3
Biederman. ..40 4
Biederman. ..50 5
Biaderman, 60 6
Btoclcway. 60 eooot-
Brockway. .75 7500t
Brockrray .90 9000
Brockway. 10s00t
Brockway 120 120001
Brockway. . 140001
170001
1960»
22000
190Q0
25000
3000»
UBrockway...640 4000»
Chercolet.......AD 4000
Cherrolet LR 7000
Cbicago...1-17-A 2
Cbhicaso.. ,1-24*A 2%
Chicago... 1-26-A 8
Chicago.. ,1-30-A 4

Chicago.,,1-S0*B 5
SChicego. ,t-56'D

IChieago .I-OO-D 12
Clydeadale 16
Clydeadale,..156
Clydeadale.
Clydeidale
Ciydesdele
Clydesdale
Commecce
Commeree.
Commerce. .
Commerce...
Commerce
Commerce..
Commerce..
CommeKe..
Commerce... .
Corbill
Corbitt
Corbitt
Corbitt
Corbill
Cocbill
Corbill

Day Eider 6C
Day Eider 81

ABREVIACIONES

e— i neumaticos en 2 medaa traseras

0.S
iS

1095
1935
3

15Q
3700

366
520

e=—Tipo de rapido reparto

44,

Seccidon de

Loe precios iHffico<itis son precios de lista en fabrica

NEUMATICOS k"0
MOTOR 0 CUNTAS
Cilindros -
diam. y I I
carrera Del. Tre.
(PiJi.)
5-2%» ,, 30x5n  3»x5n Doy Eider,.. .110
6-31ax4% 3Sx6n  32x6nd Day Eider... .130
6-4x4%  34x7 34i7nd Day Eider....160
36i8n  36x8nd Day Eider....200
4-4%x5% 368 36xSad Day Eider....240
0%%x4?i 36x8 36x8nd Day Oder.. ..285
1-41ix 34x7a  IOxIOHdD
1-5x6 33x6 40x12 Day Eider....345
4-6s6 36x7 40x8d Day Eider. ...402
C"%x6% 357 i0iSd
6-3%i4% 32i6n  32i6nd Denby.
6-4x4% 34i7n  34x7nd Dcnby.
6-4%x4% 36x8n  3Cx8d Denby,
6-2%x49,, 30x5 3»i5 Denby.
6-3%i4% 32x6  32x6 Denby.
6-3%j4% 32x6 32x6d Denby.
6-4x4%  32x6 32x6d Diamond T ...200
6-4x4%  34x7 3tx7d Diamond T ...215
6-4%x4% 30x8  36x8d Diamond T ,..290
6-4x4% 34x7n  34i7n Diamond T ..,203
6-4x4%  34x7n  34x7nd Diamond T .. .503
6-4%i4% 34x7n  34x7nd Diamond T .. .506
47%Xx5% 34X7n  34x7nd Diamond T ,, 551
67%X4% 40x8u  40x8nd Diamond T ...602
4-4%x4% 40x8ii  40x8nd Diamond T. ..606
5-41|x4% 30x8n  36xSnd Diamond T ...700
M%x4% 38x9n  34x9ad {Diamond T, 801
6-4%x4% 42i9n  42x9nd Diamond T. .1000
6-4%x4% 36X7 40x8d mm-Diem.T..1200
0-43-Jx4% 36x8  3CxSnd -mmDiein-T..1601
0-1x4% 3Ix7. 3ix7nd eeeDiam. T,.160«
6-1%i4% 34x7 34x7nd {Diamond T.2506
6-4%x4% 49x8  40x8nd
6-4%x4% 38x7  40i8d

6-3%x4%

7.00-20 7.00-20

10-12

3326

4200
5120

6-3%x4% 7.00-20 7-20d
0-3%x4% 7.50-20 7.5-2M
6-S%x4% 8.25-20 81-20d
6-3%x4% 9.00-20 9-20d
6-3%x4% 9.75-20 9J-20d
6-%3x5 30x5n  30x5n
6-3%x4% 30x5n  30x5n
6-3%x4% 32x6n  32x6n
6-3%x4% 30x5n  30x5dn
6-4x4% 32x6n  32i6dn
6-4x4%  32x6n  32x6da
6-1%x4% 32i6a 32x6dn
6-4%x4% 34i7n  34x7dn
0-4Hi4% 30x8n  36i8dn
M%x4% 34x7n  34x7dn
6-4%x4% 40x8a  40x6dn
6-4%i5% 38x7n  40x149
6-4%x5% 3Sx7n  36x10e
6-3%x3% 4,75/19 4.75/19
6-3%i3% 30x5  30z5n
6-3%x4% 32x6 32x6n
6-4x4? 34x7 34x7n
5-4x4? 34x7 34x7n
6/x4%  36x8 30x8nd -mmEegle 6-20SW
30x8  36x8iid -"Eagle 6-30SW
6-4%x5% 30x8 36i8nd ~m-Eagle 6-40SW
6-42"x5?i 36x7 36x12d le....90CS
34x5  34x5
6-3%x6 32x6  32x6d F.W.D.oooweeunH
4-4%x6K 36x4 36x8 F. W-D. .6-wheel
4-4%i6% 36x5  39x5d F.W.D...B&BF
4-4%x6  30x6 40x6d F.wW.D
4-5x6 36x7  40x7d F.W.D..
0-3%x4% SOx5n  30x5n F.W.D
6-35ax4% 3Gx5n  30x5nd F
m32x6  32x6 "
6-3%x5 34x5n  34x5nd
0-3%x5 36x6n mBixgnd
6-4x5% 36x5  36x10
6-1x5%  36x5 35x12
6-4%x6!. 36x3 36x12
6-4%x51 36x6 30x14
0-3%x4% 32i6n  32x6nd
32x6n  32x6nd
6-4x4% 34x7  34x7iid
6-4x4%  34x7 34x7nd
6-4x4%  36x8 30x8nd
0-4%x4% 38x9n  39x9nd
36x7  40x14
{Federal
6-3%x4  6,00/20 3.5/20 Faderal.
6/20 8.5/20d Federal.
m{— 6 ruedas y propnleion doble de
ele
mme— De

ruedas y 10 ueumaétlroa

6 medaa— propnlaldn por 4

NEUMATICOS

MOTOR

Cilindros
diam.;
carrera

(Puli.)

0 CUNTAS

Del.

6-3%x4% 7.00/30 7/20d
6-4x4%  7.50/20 7.5/20d
6-4x4%  7.50/20 9/20d
6-4x4%  9.00/20 9/20d
38x90  38x0Ond

6-4%x4% .25/20 8.25.x2t
d

(M%x45; 9.00/20 9/20d
9.75/20 9.75/20
4-4x5 34z5n  34x5n
4-4x5 36x4  36x8
47%x5% 30x4  36x8
4-4%i6% 33x5  36x6d
4-~Nix6 33x6  40x6d
4-47ix6  36x6 40x14
4-3%x4% 20x5n  30x5n
6-3%x4 3Qx&n  30x5n
6-3%x4% 30x5n  30z6nd
6-3?|x4% 32x6n  32x6nd
6-4x4%  34x7n  34i7nd
6-4x4%  34i7n  34x7nd
6-4x4%  32x6n  32x6nd
6-4%x4% 36x8q  36xSnd
36x8n  36x8nd
6- 36x5 36x10
6-4%x4? 36x8n  36x8d
6-4%x4'  36x6 40x12
6-4%x49i 34i7Tn  34x7nd
6-5x5%  36i8n  36x8nd
6-4%x4% 36i 9d  36x8nd
6-6x5% 36x7  33x12

4-3%x4%
6-3%x4%
4-3%x45i
6-3%x4%
6-3%x3%
6-3%x3%

5.00/19 5.00/19
5.25/19 5.25/19
6.00/30 32x3
0.00/20 32x6
0.00/20 6/20d
6.00/20 6/20d

6-3%x5 6.60/20 6.5/20d
6-3%x5 6.50/20 .5/20d
6-3%x5 32x6 32x6d
6-3%x5 32x6  32x6d
6-3%x5  33x6 32x6d

6-2%x4% 30x6.00 .30x5.50

4-3%x5% 32xCn  34x7n
6-3%x4% 32x6ii  34x7n
5-3%x5 32x6n  36x6li
6-4%x5% 34x5 36x8
t4ki6% 34x5 36x8
4-4%x6% 30x8  36x8
64%x6 34x7n  36x7d
30x5n  30x5n
5-3%x4  30x5 30xSnd
6-3%x4 30x5  30x5id
6-3%x4% 32x6nd .32x6nd
6-4x4%  34x7 34x7iid
6-47{x4% 30x8  36x8iid
6-3%x4% 32x8  32xGnd
6-4x4%  34X7  <34AXInd
6-4%x4?4 36x8 36x8nd
6-3%i4 30x5  30x5nd
4-4x6 34x7n  34X7n
5-4%x4% 36x8  36x8
30x6  36x6
67%x4% 38x9 38x9
6-3%x4M 34x7n  34x7n
8-3%x4H 3Gxgn  36xSn
5-3%x4% 32x7.00 32x7.00
4-4x6 30x5tl  30K5h
6-3%x4% 30x5n  30x5
6-3)1x41{ 32s5n  32x6il
1-4x45/ ~ 3Cx6n  30x6n
4-4%x5% 36x6n  3Cx5k
4-42ix5% 36x6u  30x5dn
5-4%x5% 3Gx6n  36xGiid

6-4%x5% 36xGn  36x6nd
6-4%xS?/ 30xGk  36i3dk

8-3x4% 5.00/19 5.00/19
6-3x4%  6.00/20 32x6
4-3%x4; Gu0/20n 3611
6-3%x4 6002011 32x6n

6-3%x4% 30x5n  30KSiid
4-3%x4' i 6.0/20n 32x6tI'
6-35iixI5- 32xOn  32x6ntl

32x6n  3Gnd

t— Peso bruto méaximo permitido,

|Ibcaa

Traa.

>e( S NEUMATICOS
MOTOR uLUNTAS
- . “Ss Cilindros
I didm.y
SI s Qe carrera Del. Tras.
JA (Pulg.)
4-4x5 32x6n  36i3n
0-3%x4% 32x6n  32x6nd
6-4x4%  34x7a  34x7iid
6-4x4%  34x7n  34x7od
6-4x4)j 34x7n  34x7nd
36xSn  36x8nd
1-5x6 30x6 40xU
6-43i;x4% 10xSn  10OxSnd
Pisher Standard.. 1% 0-356x4  30x5n  30x5n
Fisber Standard.. 1% 6-3%x45-i; 32x6n  32x6n
Flsher Standard.. 1% «1-4%s4% 32xSn  32x6n
Fisber Standard.. 2 0-S%x1% 32x6n  34x7b
Fisber Standard.. 2 4-4%x4% 32x6n  32x6nd
Fisber Standard.. 2% 6-3%x4% 32x6n  32x6nd
Fisber Standard.. 204 4-4i/x4% 32x6n  32x6nd
Fisber..H Duly 6 2% 6-4x4% 36x5  36x8
25i 6-4x4%  32x6n  32x6cd
1% 510 4-3%x4. 20x6.00 32x6n
1% 635 4-3%x4 20x6.00 32x6
T 3800t 6-3ftx8% 6.00/19 5-50/19
LT 5400 695 6-3Ax3% 5.50/20 6.60/20
T 6600 736 6-3Ax3% 6.60/20 3-50/20
LT 8600" 896 6-3Ax3% 5.50/20 32x6
T 8500 1236 6-sSx4% 6.00/20 7.50/20
T II0OO 1545 6-3A*f .00/20 8.25/20
T 14000 1846 C-3Ax4  32x6 32x6d
T 15000 2096 6-3Ax4% 34x7 34x7d
-T 18500 3035 6-4%x5 34x7 34x7d
T 22000 3795 6-354x5 9.00/20 9-0/20d
LT .+ 28000 6885 m'HtS 7.50/20 7.50/20
w 1499 6-3%x4% 30x5n  30x5n
1% -2 1896 6-3%x4% 30x5n  30x5nd
2-2% 2196 6-3%x4% 32x6n  32x6nd
1%-24 2595 6-351LX5 34x5n  34x6ml
2-3 6-3%x5 36x9n  36x6ad
2%-4 6-4x5%  36x5 30x10
3-6 6-4x6%  36x5 36x12
3%x6 6-4%x5% 36X6 36x12
Garford...........802  4-7 6-4%x5% 36x6  36x14
Golfrcdson RB-24 1% 4-35<x6% 30x5n  30x5n
Golfrcdson RB-26 1% 30x5n  30x5n
Golfredson RB-36 1% c-3%i4a 32x6n  32x6n
Golfredson RB-46 2 6-4x4%  32x6h  32x6dn
Golfredson
RW-44 204 4759%  34x7n 34X7n
Golfredson
RW-46 204 6-1x4%  34x7n  34XTn
Golfredson
RW-s4 4-4x5%  34X7n  34x7dn
Golfredson
RW-56 3 6-4%x4% 34x7n  34x7dii
Golfredson RB-56 3 67%x4% 34x7a  34X7dn
Golfredson
RW-64A 3% 4-4>ix5% 36x8a  36i8dn
Golfredson
W-60A 3% 6%%x45] 33x8n  36x8dn
Golfredson
RW-84A 4-4%x6 36x69  40x7da
Golfredson
RW-80A 6-4% x454 36x5s  40x7ds
Golfredson
RW-104A 4-6x6% 36x69  40x8ds
Golfredson
RW-106A 6-4%x45; 36x69  40x8ds
1496 6-3%x4i>. 6.50/20 30x5nd
2 1895 6-3%x451 7.00/20 32x6nd
2% 2106 6-3ilx5 7.50/20 32x6nd
3 2595 6-3%x5 8.25/20 34x7nd
3 3635 6-4%x4% 7.50/20 32x6iid
4 5175 9.00/20 9/20d
4 4345 6-4%x45i 8.25/20 34x7nd
5 6545 6-4?4x55i 9.00/20 36x8nd
3 3506 6-35ix6 36x5  36x10
4 3995 8-3Ji16  36x5 36x12
5 4745 675ix45i 36x6 36x14
1% 0-351x4 32x6  32x6
25i 6-35xx45] 32X6 32x6d
3 6-4x4%  32x6 32x6d
3 6-4x4%  34x7 34x7d
4 0-4x4%  36x8 3Gx8d
5 fl-45»x45i 36x8 36.xsd
[ej[00 6-3Hx4 30x5n  30x5n
7500 6-354x4% 30x51 305
9000 0-35kx4% 32x6n  32X6n
10600 6-3% ka5 30x5n  30xSdn
6-4x4>'  32xCn  32x6n
14000 e-4x4i 32x6n  32x6n
170 17000 5-4%x4?i 32x6n  32xGdn

en

tt— Profolsion por 4 ruedas

i—De 6 ruedas

E1

{{—Adecuado al tiro de remolque
fii— Sapeclal para contratista

d—Dobles
IX— Neuinatlcop

Automovil

A mericano
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Indiana 19s
Indiana 220
indiana............ 100
Indiana ..........250
Indiana 290
gindiana 040

me=Internalienal...
=«int.O Spd. Spec-

Internat’l-.. .5-24
internalT S-26
Inlernal’l.. .SF-34
Inlernal’l. ..SF-30
InlarnilT. ..SL-34

internalT,. .SL-36
inlernatT.. .SF-46
InletnilT. .HS-54
Intet4.,.HS-54-C
Inter-1 HS-74
Inler'l...HS-74-C
Inler-1 .HS-104-C
tnlerd AW-1
Internalien#l--A-4
International., A-5
International..A-6
Inlernalional .\W 1
internafioiial.W-3

Kellf-S....KS-15
Kell7-S....KS-20
KellyS....KS-2S
Kellj.s KS-i5
Kellr-S....KS.50
KeUj-S....KS-70

“eKiasel.
Kissel —

**Kisael,
Kissel....
Kissel....

Larrnbee
Larrabee

Lerrabee............

Macear
Macear
Macear
Macear .
Maccai..

MacCii*.............

Mach.............AP
Madc 0-wheel AC
Mack. ..BC Trac
Macb...BG Trae.
Mack..AB4 Trac.
Mack..ABO Trac.
Mack,, .BC Trac
Maek,,.BCTrac.
Mick....BJ Trac.
Mack.. ,AK Trac,
Maek...ACTtac.
Mack...ACTrac.
MacL...ADTrac.
Mack AC 0>wb. T,

Moreland. Ace
Moreland. ..RR-7
Moreland B-1
Moreland.,, ,E.8
Moreland ..EX-7

Moreland....H-7

k —NeumAtico»

5

uS-g
144-2 2250
2 2900
244 3650
344 4260
6 4900
7 5200
1 1585
154 1975
2 2750
254 2875
4 3675
i90
2575
3115
370
4280
5290
5500
154 1960
2 2500
3 3500
4 4600
4 6850
5 6250
1 2500
144 3000
154-2 3100
254-3 3500
254-3 4300
30 5250
344-6 6150
3540 6150
354-8 4950
554-7 5500
754 6000
10 9500
10 12000
2 2500
3 3000
5-6 3500
5-6 4300
5-8 5250
7-10 5500
7-10 6150
7-10 5150
11-14 5500
15 6000
20 9500
20 7500
oi 1650
2 2025
3 2520
4 3520
6 025
6 5200

Los precios indicados

NEUMATICOS
o LLANTAS

i-iVriif 34x7n
6-4%ix4K 36x8n
6-41-]x45i 34x7n
3-4HX4K 10isn

7ix5H 38x7n
hiHX5A 18x7n

4—§HX4M 30x5.25
4-3Hx4>5 30xsii
I-3Kx5  30x5tl
3-3HX4M 30xEn
4-344x5  30x5n
6-3Mx4H 30x50
4-3Kis  30x5n
6-3Kx40 30xBn
6-3KX4H 32x6n
4-4Hx5H 36x5
4-4KisH 36x6
1-47ix5H 36x6
4-4Pax5H 36x6
4-444x5H 36x6
4-3HX4H 5.25/20
6-3Aéi4M 32x6n
5-3f4x4H 34i7n
0-847x4H 34x7n
36x5
36x6

4-
4-
#IHXSH.

32x6dp
34x4
16x5
(6x5
36x8
36x6

L-4Hx6M
4-

34x5n
36x33"

36x4
36x5

7,00x20
7.0x20
7.50x20
8.25x20
8.26x20
9.75x20
9.75x20

PPN PPP b EPHD

-4Hx4M

32x6
32x6
34x7
36x8
9.76x20

cooo o
<
c

6-43<x4H 10.6x20
6.00x 20
32x6n
36x4
36x4
34i7n
36xBn
36x8n
86x6
36x5
36x6
36x7
36x7
30x6
.00x20
32x6n
36x4
34x7n
tOxSn
36x8d
36xSd
36x5
36x6
36x7
36x7
36x6

ORrRrRROWWADOOD

7.00x20
32x6nd
32x6n
34x7n
9.00x20
36xSn

5-364x4
6-3j1 X461
6-3M X4H

6-4HX4H
6-444x444

eleccion = precio

edlctonel
R— Engranaje coénico
B&I|.— Caja y carga electiva

Diciembre, 1930

»4x7dii
36x8dn
34i7dii
40x8dn
40xl14s
36x10a

30x5.25
30x5n
30x5n
30xSn
32xGn
32x6n
30x5n
30x6n
34x7d
36x8
36x10
40x12
40x12
40x14
5.25/20
32xCdn
34x7dn
34x7do
36x8
40x12

32x6n
34x8

36x10
40x12
40x14
40x8d

34x5n
36x6

36x8
36x12

7,00x20
7x20d
7.5x20d
S.25x"
8.25x"
9.75x"
0.75x"

32x6d
32x6d
34i7d
36x8d
9.75x20

d
10.S0x

20d
600x20d
32x6nd
36x8
30x8
34i7nd
36x8nd
36x8nd
36x5d
i0isd
10x6d
40x7d
40x7d
40x12
6.00x20
32x6nd
36x3
S4x7nd
36x8nd
36x8nd
36i8nd
36x5d
40x6d
40x7d
40x7d
40x12d

7.00x20
32x6nd
32x6n
3tx7nd
..0x20d
36xSnd

>e0 e

1 s

s's I~
Ui-

§Moreland BD-7
iMoicland ED-7

iMoieland HD-7 8

~Moreland SD-1 10

IMareland TD-1 10ji

Paige..

Relay.. JISA 1-1H

Relay. 1B IH

Relay. 1BC 2

Reiay. 40AC 2M

Relay. 50DC 3
3H
6
5
7

Reo ,-DF

Reo FA

Reo FE

Reo ..FB

Reo ..FF

Reo ..FC

Reo ..FD

Reo .FH

Reo ..GA

Reo ..GB

Reo .GC

Reo. . CD

Reo .CBS

Reo «Cs

Republic A-1 60001

Republic........... C-1 7009
9000
12000
16000
20000
230001~
1-144
144
2
2H
3
344
4
144
2

Sriden c 1
Selden 17C 544—
Salden 117¢C
Selden.............37¢c 2
Seiden 39C 244
Selden 4TCB 3
Selden 47CD 4
Selden 67C 5
Selden... 77c 7
Service 20Y  14i
Service sy 144-2
Service S12v  2-244
Service 302 1J-2J
Service ,40Z 2-3
Service 50Z 244-4
Service GOz 3-6
Service 70Z 344-6
Service 80z 4-7
Standard... .244K
Standard... .344K
Standard.... 5-K
Sterling
DB6-25-A
DB8-64-17E
“ DB10-64-16C 2
DB11-64-XL 244
DW13-65-XK 3
“ DB15-64-KS  3-4
C—Gedena

3566
5285
6585
6860
8245

860

655
865

985
1095
1685
1946
2275
3600
4500

son precios de lista en fAMca

NEUMATICOS

MOTOR » UANTAS
Cilindroa
diaiD, y
carrera Del. Tcis.
(Polg.)
5-354x4H 34x7n  31x7n
t-4'Axm 36x8n  36x8n
0.00x20 9.0i20d
6444444 36x7  36x10
6-4KX544 30x7  36x10
6-344x444 29x5i4 29x644
6-;., SOxSn  30x5n
6-344X4H 30x5n  30x6nd
6-354x444 32x6n  32i6nd
6-354x5 36x6n  36x3tid
-354x5  36x6n  40x8nd
6-444x544 38x7n  40xSnd
9.00x24 9ix24d
6-3?7<x5  36x6 36x6d
B-4Hx844 38x7 40x8d
6-SHxX5 .00x20 32x6
6-351x5 1 00/20 32x6
6-354x5  3.00/20 32x3
6-354x5 7.00/20 .25/20
6 -3 "7 6.00/20 32x6
6-344x5  32x6 32x6d
6-354x5 32x6  32x6d
6-354x5  82x6 32i6d
6-354x5  32x6 32x6d
6-344x5  34x7,50 34x7jnd
1-344x5  32x6 32x6d
6-354x5  32x6 32i6d
6-344x5  32x6 32x6d
6-354x5  34x7.50 34x7Jnd
8-3i444  3.50x2C 32x6n
6-344x444 6.00x20 32i6n
6-341X444 30x5¢  30x5nd
6-354x5 32xGn  32x0Ond
6-34|x5 34x7n  34x7ml
8-454x544 36x8n  36xSnd
6-444x554 38x9n  38x9nd
6-344x4  29x5 29x5
3-344x4  29x5.50 32x6
6-254x44 30x6 30x5
6-254x45 30x5 30x5
6-354x4 32x6  32x6
5-35|x4  30x5 30isd
32x6 32x6d
32x6 32x6d
34x7 34x7d
32i6n  32xSn
32x6n  aaxOcd
6-354x454 32i6c  S2x6nd
6-354x444 32x6q 32i6nd
6-4x444  34x7n  34x7nd
0-454x444 36x8n  36x8nd
®A4{ia54 38i7n 8Sx7nd
6N AAA 36x6  36x12
6-454x544 36x6 40x14
6-254x454 SOxSn  29x5n
6-354x4  32x6n  32x6n
6-354x4 32x8n  32x6nd
6-3HX454 32xSn  32x6nd
6-4x444  32x6n  32x6cd
5-4x44~  34x7n  34x7nd
6-4x444 36i8n  36x3nd
6-454x454 36x8¢  36xSn(l
B-454x5M 42x9c  40x8nd
3-354x444 30x5n  30x5n
6-354x444 30x5n  30x5n
6-354x456 32x6n  32x6n
6-354x5 34x5n  34x5nd
6-354x5 36x6n  SGxOnd
6-4x544 36x5 3Gilo
5-4x544  36x5 36x12
6-444x5H 36x6 36x12
04445544 36x6  36x14
A-aa4x54s 36X5  36x8
4-444x644 36X5 30x12
4-5x6 30x0 40x14
6-354x4  0.50-20 .50-200
30x5 30x5nd
6-344x4  32x0 32xénd
6-344x414 34x7 34x7n
6-354x444 34x4 34x7
6-4x454  34x7 34x7nd

Sterling
“ DW15-44-CR
DWI15-64-KS

ft-U

3-4
3-4

DW18-44-CR [444x5
DW1I1-64-KS 444<5, .

"DW20-64-SRL 544-644
DW21>-<4.KS 544-644

" EW23-44-DR
EW23-64-KS

“ Da3-44-DR
DCZ3-64-KS

“ DC25-44-DR
" DC26-64-SRL

“ Da7-64-HB
“ EW27-44-EU
“ EW27-64.SRL
EC29-46-EU

" EC29-66-AB
“ EC29-64-SRL
Stewart............
Stewart

Stewart.. ..27X
Studelraker..S-20
Studebaker.,S-30
Studebaker..S-SO
Studebaker..S-60

meTranaport.. .15
Tranaport.
Tranapart.
Tranaport.......... 75

Victor............

WardLaFnfKc.2C
WardLaFrance.SB
WardLaFr'ncedBO
WardLaFrance.4B
WardLiFr'nc"BG
WardLaFrance.56
WerdLaFr'nceTBG
WardLaFcance7B

White................ISB

Wiliya
Wiliya
w Knight. .

544-7
544-7

144

244
344
344

N~ oo

114

S — Engranaje plano Hypold

O*—De 4 cuedaa con propnlilOD por

cadena .
O —Doble redaccion

|—Bngraoaje Interior
O. A.—A aolicicud
S— Coénico helicoidal

695

795

895
1199
1195
u9s
1695
1990
2290
2690
2590

3290
3690
4990
5700
695
776
895
945

1595
1696
2195
2495
3496
3895

150
1850
2125
200
2725
3125
3750
000
4650
5100
4700
6000
5000
6300
695
825
150
1695
1946
1995
2545
2696

NEUMATICOS

MOTOR 0o LUNTAS 1
CUiodroe
diam.y
cetrera Del Traa.
(Pulg.)
36x4 36x8
6-4x154  36x4 36x8
36x5 36x10
6-4x444  36x5 36x10
6-454x544 36Xx5 36x10
6-4x454  36x5 36x10
4-444x644 36X6 40x10
6-1x154  36x5 40x10
4-444x644 36x5 36x12
6-4x454  36x5 36x12
47 x644 36x6 36x12
5-«4x544 36x6 40x12
®444x554 36X6 40x12
4-5x644  36x6 40iH
5-454x544 36x6 10x14
4-6x644  36x6 40x14 0
5-144x554 36x6 40x14 C
X644 36x6 40x14 C
20x6.50 20x6.60 S
6-244x04 20x6.50 20x6.50 S
4-354x4)4 20x6.50 20x6.5d S
4-354x5  20x6.60 g%xee.ggg
6-3)4x444 20x6.60 20X0.
6_32;4X444 20x6.50 20x6.5d S
6-354x4)4 32x00 22xend S
6-35|x4M 32x6n  32x6nd 8
6-3«i5 32c6n  32c6nd W
6-354x5 32x6c  32i6Dd W
6-354x4)4 8.26x20 S.25x S
2Cd
6-344x6 34i7n  3ax7nd W
6-344x6  36i5k  36xI0k W
®454x5H 36x6k  36x6dk w
6-04x554 36x7k  40x7dk W
344x454  20x6.00 32x6.00 S
3Kx454  20x6.00 32x6.00 S
344x4)1  20x6.50 20x6.50
344X4H 20x6.50 70x6.50
32x4H 32i45n
354x544 34X3U 3415k
1x654 36i34k 36x6k
444x6 36i5k  36xI12k
6-354x4  30x6c  30xSn
5-354x4  30x5n  30i5d
5-354x444 32x6n  34x7n
3-354x454 32x6n  32i6d
6-4x454  34x7n  40x8n
6-4x454 31x7n 34x7d
4-4x6 36x4 31x4d
4-454x5  36x4 36x8
6-4x5 36x5 360d
4-454x6 ~ 36x6 36x10
6-454x5  33x6 40x6d
4-5x6 36x6 40x12
5-454x5 36x6 40i7d
4-SxS 36x6 40x14
4-354x554 30i5n  30x5n
6-344x154 30x6n 30x6d
4-354x554 34x5n  34x6dn D
_354x454 0x5n  30x5nd S
4-1x854 32x6d 32i6n B
4-4x554 36x4k  36x7k SR
4-444x554 36x5k  36x8k SR
4454054 36x5k  36i5kd |
4-444%654 36x6 IOxsd 1
4-454x554 36x6 40x12 |
4-44405i 36x5 10x5d |
60x644 10xsn  10x14 |
6-1x554 34x7n  34x7nd SR
605sx524 36x8n  36x8nd |
6-354x344 30x5n  30z5n 3
6-2>5iix45{ 30x5n  30x5n 9
6-2>ex45i 300n  32x6c S
6-2ix454 30x6n  32x6n S
32x6n  34i7n S
32x6n  34x7n S
6-354x454 32x6n  32x6nd D
6-354x454 32x6n  32x6nd D
8-3x454 30x5n  30x5nd
5-344xIH 30x5 30x5d s
6-344x444 32x6 32i6d S
8-244x04 236 32x6d S
8-27454 34x7 34i7d S
8-3Kx45k 36xg  36xSd

SR—BednccloD aencUla

Trae— Tractor
W —Tomillo aln Sa



Secci6tnele Caracteristicas”™ S e

MARCA T MODELO

Biederman...
Biederman
Biederman
Brockway.
Breelsway.
Brocliway.
Breckway.

Brockway..
Cherrolet.Xight De'y
Cberrolel utilin
Day Eider.... 30-A
Dodge Bre

Dodge Broe.

Dedge Broa.
Fageol... ...Perlor Car
Fageol.... Street Car
Faderal

Federal
Federal

Federal..
Federal.

00000000000
g=zzz=zzzzs
S A

SLLLLLLY
SUTIIn:
S

GarfordGreyhoondKB

Golfredson

Gramm
Gramm
Gramm
Gramm
Gramm

Indiana...

Moreland

Reo..
Roo.
Reo..

Sdiacbl...

Selden
Salden
Soldon
Slocling
Slorling
Sloiling
Storling

Stewert...

Stewert...

Sieweil

Sludebeker
Sludebeker..
Sludebeker..
Sludebaker
Ward La Franco...

EYB-17S
GYB-177
GYB-178
HYB-130
HYB-131

GB2I-XL
GB29-XK
GB33-KS
30XB
34XB
28XB
32XB

WillysSix

ABRBV1ACIONBSS

SIS

S400
1890
1892
1925
6600
6600

3695
4475
4173
6675
6675

4650
4750
5450
6500
5500
6600
6600
6600
6600
2340
1545

2525
2035

2275
3126

O tns aiituQctos eotra

«jei EtUDInlitrada»

*~Neaaiitlcoa

— Keuinfiticoa Dobles

— Llaotaa Uadsaa

A— Nedméticoa a precio extra
b— Neuméticof doblea,

¢ — BaloDea
d — Balones doblea

46

precio extra .
f— Tolerancia para carga ntll j

GENERAL
Peso

i S
1 B

4100 2500

5400 3000

6000 4000

3200 1500

3850 1500

4560 2400

3975 2400

3975 2400

4820 2500

6450 3000

7700 3700

1845 2055

2350 4550

8600

4318 8000

4258 3000

4353 3000

6770

6480

3150

3260

3700

4640

4850

5010

6220

6010

4975

6760

6760

7065

8085

3600

2500 2775

2605 3830

2800 5575

3300 5075

4355 6475

4705 0095

4895 9905

6800 11375
8280
8670
10610

4400 3000

6900 4400

6500 3400

7600 4000

9000 4000

6750 8000

7000 10250

7200 10250

9400 13000

9600 13000

3850 1500

4550 2400
4800
5200
4800
5200
7000
6000
6800
6950
7500

4000 2000

3976 2600

4850 3500

5235 5000

7800 4000

4500

4895

6065

4225

5125

6960

7475

3065 1200
1200

4017 3000

5619 3500

6785 4000

5030

6200

6680

6200

6300

4815

6250

6794

8287

9964

7408

8250

6000 3150

3240 2400

a precio extra

170
205
230
142
149
165%

221
107
131
220"
165
165
165
233
233
151
156
152
153*
200
163*
200
163’
173*
177-
177-
189-
192"
1SO
130-
130*
130"
120
141
IH*
141
154"
180%
185
215
180
220
137
229
245
190
190
210
210
236
149"
155%
202
231
202
231
231
265
265
265
265
182%
156
179
210
217

150
171
201
226
140
145
160
190
220
158
184
184
220
196
180
130
198"
227
260
180
212
160
157

peto de caja

58 Cont___
63 CODt....
71% Cont....
30  Wac...
60 Cont-...
51% Cont....
60 Wiso....
30  Wiac

58  Wibc....
% Wibo__
7731 Wiso....
5 Owii....
5 Own... -
65% Cont....
57% Dodge...
50% Dodge...
64% Dodge...
78% Wauk...
78% Wauk...
59 Cout....
64% Cont___
59% Cont___
61% Cont___
64% Cont....
Cont....
Cont....
Cont___
Wauk...
Cont___
Cont___
Cont___
Cont...
Cont...
PoDtiao..
Pontiac,.
Pontiac..
Buick-..
Buirk...
Buick...
Buick...
Buick...
Buick...
Buick...
Buick...
Wisc...
Wiac___
Buda___
Biila...
Buda...
Coat____
Cont___
Cont....
Cont___
Cont....
Cont___
Cont....
Oown....
own....
own....
Oown....
% Own....
Oown....
own....
Oown....
own....

58 BSEEESE RBBES

60%
80%
80%

2

3SH
58%
57

58%
58%
58%
58%
58%
60%
37%
67%
63%
3B

58

37%
67%
67%
53%
67%
57 i
67%
71%
62%
56% 57%
66% 57%
56% 57%
56% 56H
59rt 8L

58" s dsa
58% 63*

~ 67
firfi 520
Qsrt 0%
65H 65%
57 57
76
80
65
78
5

2%
2%
71%
71%
60

61%

MOTOR

ke
=5

iMNtdH
6-3%x5%

6-3%x4%
5-3%x4H
4-4 x5
6-3Hx5
6-3%x5
3-4 xS
6-4 x5
6-350x3%
0-3;1,x3%
6-4Hx4%
6-3%x4.%
6-3%x4%
6-3Hi4%
6-4%x5%
6-4%x5%
4-3%x4%
6-3Hx4
6-3%x4%
6-Slix4%
6-3%x4%
6-3%x4%
6-354x4%
6-354x4)1
4-4x5.
6-4x4%
6-4x4%
6-4x4%
64%x451
4-4%x4%
B-3!0:3Pj
6-3i{,x3H
6-3%x3%
6-3' ¢, x4?;,
6-3iicx4%
5-3;*rl%
6-31x4%
6-3%*6
6-3*x4%
6-3kx5
6-35axS
6-3%x6
6-41ix5
64 x5%
34%i5%
5-4%x6
6-1%x45i
6-151X451
54%x4?{
6-t%X55£
6-4S | X521
6-37<s4%
6454x4%
4-4%i5
1-4J31X5
6-4x5%
64x5%
64x514
64%x5%
64>9x5>5
6-4%x5%
6-4%x5%
6PAXIH

. 6-354x5
. 63Hx5

. C3?ix5
. 64%x4%

6-354x4

. 6-354x454
. 64x4%

. 6-35ix4%
. 6-3%x4%

_ 6-3%x4%

64%x4
6-2%x4%4
6-3%x1i4
6-3%i4%
6-354x4)4
6-354x5

_ 8-3%xd%

37% Own....
67* Own___
i9 Own....
09% Own___
70% Own....
67% Own....
67% Knight..
63% Own___

sm
2
73H
75k
73%
77
9]
56

B~Bneranaje

8-3%x45I

. 8-354x434
. 8-3!14x4%
. 64%x5%

. 6-351k4%

4-4%i651
44%x6%
6434x5%
8-454x5%
3-4 x5!
6-4x5%

0-3%x4%
545~x354

césico

B A B— Borg & tieck
B BrowD-LIpe

B oa— Bosob
B nda— Buda
O la— Clark

Col~r~jolumbla
Cont— Contlneotal
B le — EleemaDn

P —Flotante

~ ~=\8eml flotante

SN

273
33.7
33-7

27.3
27.3
25.6
273
27.3
88.4
38,4

233
45.9
27.3
27.3
27,3

48.6
24.0
27.3
27.3
27.3
273
27.3
27,3
273
26.6
38.4
38.4
38.4
40.8

233
23.3
26.3
28.4
28.3
28.3
28.3
33.7
28.4
33.7
33.7
27,3
48.6
38.4
40.8
48.0
40.8
45.9
45.9
54.1
54.1
27.3
27.3
28.9
28.9
38.4
33.4
38.4
48.6
48.6
48.6
48.6
27.3
27.3
273
273
43.3
27.3
27.3
38.4
29.4
29.4
33,7

19.8
254
26.4
31.6
33.0
39.2
39.2
39.2
39.2
32.4
23.7
28.9
28.9
46.6
45.9

28.4
27.3
23,3

4 1
rkide Om m busJtm rkam s
TRANS. EJE TRASERO NEUMA- DIMENSIO-
- 9 MISION TICOS NES
2 o
) s Altare
w B total
a
3 ula E
a H 35 ?§
Ss Z 1
¢ u-s Ja l-u. H
Zen... Bos... Del... B-L... B-L... Cbrk B 30x6 30x6 20 240 82
Zen... Boa.., Dei... B-L... B-L... Wiae.. D 32.t6 32x6t 22 284 86
Zen.., Bos... Del... B-U.. B-L... Tim.,. W 34x7 34x7t 28 303 86
Zen... -A-L... BitB,. B-L... Col... S 5.1 32x6 32x6
Zem., =A-L, A-L.. B&B.. B-L... Col... S 6.1 32x6 328
Zen... A-L... A-L... B-1... B-L.,, Tim... S 56 30x5'  3fx8+
Strom Els.... UN... B-U-. B-U.. Col, , S 6.1 32x6t  32x6 25%
Strom Eis... UN... B-L... B-L... Col... S 6.9 32x6t 32x6 25%
Strom Eis... UN... B-L... B-L... Wiac. D 6.0 3ot6t  34x7 26%
Strom Eis... UN... B-L... B-L... Wisc.. D 6.3 32x6 32x6 26
Strom Eia.. UN... B-L... B-U, Tim.. W 00 34x7  34x7 25%
Carter D-R.. D-R.. Own.. Own.. Own.. S 4.1 4.75/19 4.75/19 19>4 'I56' 68)¢
Carter D-R. D-R, Own.. Own.. Own.. 8 5.4 30x5 32x6 25 187)0 68%
Zenith D-R.. D-R., B-L... B-L... Tim... W 6 8 9.00/20 9 00211H
Zen55 N-E.. N-E.. BiiB,, uwn,. Own., S 5.7 32x8* 34x7 27% 266 77
ZeiiH N-E.. N-E., B*B., Own,. Own,. S 6.4 32x6*  34x7 28% 261 86
Zeu§{ N-E.. N-E... BAB.. Own.. Own.. 8 6.4 32x0* 32x6 2851 261 86
Zen... L-N... UN... B-L... B-L... Tim... W 4.6 33x6* 33x6 2074 342 89
Zen... L-N... UN... B-L... B-L... rim... W 4.6 38x6* 33x6 22% 339 89
Zen... Rem., Rem., BiB.. W/G cia... B 6.3f 6.00x20" SIVRT
Zen... Reta.. Rem.. B4B.. W/G Cija... S 5.4( 30x5"  SSWR*
Zen... Rem.. Rem.. B*B., Own.. Tim.,. S 4.8 30x5* 30x5
Zen... Rem.. Rem.. B4B, Own.. Cia... s 6.3( 32x6"  32x6
Zen .. Rem.. Rem., B4B.. Own.. Cia... s 6.31 32x0" 32.x6
Zen... Rem., Rem.. B&B.. Own.. Tira... s 0.83 32x8' 32x6
Zen... Rem.. Rem.. B&B.. Own,. Tim... s 6 83 32x6"  32x0
Zen... Rem.. Rem.. B4B,. Own.. Tim... w 7). 32x0* 32x0
Zen... Rem.. Rem.. B4B.. Own.. Tim... w 7.3 32x6* 32x6 31 261% 79%
Zen... Rem.. Rem.. B&B.. Own.. Tim... s 557 34x7*  34AXT7-
Zen... Rem.. Rem.. B4B,, Own.. Tim... w I 6.75 34x7* 34x7
Stro,,, Rem., Rem., B4B.. B.L... Tim... w F 6 6 34x7" 34x7
Zen... Rem., Rem.. B4B.. B.U.. Tira... w F 78 30x8" 36x8
Strom Boa... Bos... Long.. Own.. Col... B F 6.8 30x5 m 30x5 235 76
Mar.. D-R.. D-R. Own.. Own., Own.. s ¢F 4.8 6.50/20 5.50/20 26% 193% 66%
Mar.. D-R.. D-R.. Own.. Own.. Own.. B %rF 4.8 6.50/20 0.50/20 26'K, 193% 66%
Mar.. D-H.. D-H.. Own.. Own.. Own.. S 6.2 6-50/20 32x6 250 231% 735/
Mar.. D-H.. D-R., Own.. Uwn.. Own., s 5.8 8.00/20 7.50/20 26Xl 19351 73%
Mar.. D-R.. D-R., Own,. Own.. Own.. s ofF 5.8 30x5 30.x6t 30% 214% 7554
Mar.. D-R.. D-R.. Own.. Own.. Own.. s %F 6.5 32x0 32x6 33Hr 211-, 7954
Mar., D-R.. D-R.. Own.. Own.. Own.. s 8.0 34x7 34x7 32% 2H)9 g15i
Mar.. D-R.. D-R.. Own.. Own.. Oown.. W F 8.5 34x7 34x7 31% 271). 86
Mar.. D-R. D-R. Own.. Own.. Own.. % 6.5 34x7.50 34x7.50- 225. 282's 78H
Mar.. D-R.. D-R.. Own., Own,. Own.. it | 5.4 34x7.50 34x7.60- 21% 2855i 82%
Mar,. D-R.. D-R.. Gwn.. Uwn.. Own.. w %F 5.4 36x8.23 36x8.25 21% 339)1 8SH
Zeu... .A-L.. A-L... B-L... B-L... Tim... B F 5.4 32x6 32x6 24 243 71
Zen,.. Spl... UN... B-L... B-U.. Tim.. W F 4.8 36x6 30x6 24)s 90
Zen.., Spl... Rem.. Own., Own,. Tim... W I 54 36x6* 36x6 28% 308 91
Zen... Bos... D-R.. B-L... B-L. . Tim.. W F 4.1 34x7* 34x7 3255 357 96
Zen... Bos,.. D-R.. B-L... B-L. . Tiin... w F 48 38x7* 38x7 245i 326 96
Zeu... L-N... UN... Pul,,. Ful... Tim... s F 4.5 34x7.50 34x7.506 22% 277 80
Zcii.. L-N... UN... Ful... Ful... Wise. R F 4.8 36x826 36x825 23 277 80
Zen,.. LN... UN... Fui... Ful.. wisc. R F 4.3 36x825 36x8.25 23 297 80
Zen... LN... UN... Ful... Ful.. wirc, R F 4.0 38x9.00 38x9.00 24 300 925<
Zen... L-N.. UN... Ful... Ful... Wisc. R F 4.0 38x9.00 38x9. 24 32554 9254
Stro... A-L... A-L... B4B.. B-L... Col... s F 6.1 32x6* SSVSi
Stro... *AL.. A-L... B-L... B-L... Tim.. 8 F 5.0 30x5" 30x5 ™
Stro... Bos... N-B,, Own.. Own.. Own.. H F Opt 34x7 34x7 25 310 965f
Stro... Bos... N-E.. Own.. Own.. Own.. H F Opt 34x7 34x7d 25 348 95%
Stro... N-E.. N-E.. Own.. Own., twn.. H F U]t 84x7 34r7d 25 319 9651
Klro... N-E., N-E.. Own., Own.. Own.. H F Opt 34x7 34x7d 25 348 95%
Stro... N-E.. N-E.. Own.. Own.. Own.. H F Opt 34x7 34x7d 25 360 9554
Stro... N-E,. N-E.. Own.. Own.. Own.. H F Opt 38x8 36x8d 27 348 9654
Stro,.. N-E., N-E.. Own.. Own.. Own,. H F c~t 36x8 36x8d 27 407 9554
Stro... N-E.. N-E.. Uwn.. Own.. Uwn,., H F Opt 30x8 3Gx&d 27 407 9554
Stro,.. N-E.. N-E.. Own.. Own.. Own.. H F Opt 38x8 36x8d 23 387 9654
Zeu... A-L... A-L... B-L... B-L... Tiiii.. S F 6.7 320" 320 24 210 70
Sch... D-R.. D.R.. B-L... Own.. Own.. 8 %F 5.2 7.00/20 8.25/20 23% 237%,
Sch... U-R.. D-R.. B-L... Own.. twn.. 8 r 6.1 34x7.5 34x7.6 23»i 268%
Seh... D-R.. D-R.. B-L... Own., Own., S F 6 1 34x7.6 347 SI 23% B
Zen... L-N... UN... B-U,, Own.. Wia... R F 7.3 36x6* 36x6t 30 300) 84
Zen... A-lat« A-Uto B-L... B-L... Tim. D F 32x0 32x6d
Zen,.. A-Lite A-Litc B-L... B-L... Tim... B F 32x6 32x6d
Strom A-Lite A-Lite B-L... B-l.... Tim... B F ,32x6HD  32<8il
Zen... L-K... UN... B-L... B-L... Tim.,, B F 6j 30x6* 30x5 805/ 163 72%
Zen... UN... UN... B-L... B-L... Tim.. W F 551 32x6* 32x6 215K 178 7054
Zen... UN... Bos... B-L... B-L... Tim.. W F 6.0 30x6* 30x6 26 28455 8654
Zen... L-N.. UN.,. B-L... B-L... Tim.. W F_ 6.0 36x0*  36x0 2831 255% 80%
Strom Deleo, Deleo. B4B . Wa .. Sal... B ;,F 6.6 20/7.00 20/7.00 26 197  75%
Strom Deieo. Deleo. B4B . War.. Clnrk. B 6.3 20/7.50 20/7.50 27 21351 75%
Strom Dcleo. Dcleo. Ful... Ful... Ciarle. B HF 7.2 20/7.60 20/7.601 26 241% 80
Strom Dcico. Deleo. Ful.. Ful... Clnrk, B F 7.1 20/8.25 20/8.251 80 267%
Stroiti Deleo, Deleo. Ful... Ful,,, Tim... W F 8.6 9.00/20 30/9.001 3R 30274
Ball... Rem.. Rem.. Long, Ful,., Eaton. 8 H 6.1 32x65{e 32x8%e 24 2255/ 68
Ball... Rem.. Rem.. Long.. Ful.., Eaton. 8 5.1 34x70 34x7 %r 2450 2615/ 74
BaU.. Rem.. Rem.. Loug- Ful... Eaton. s 5.5 34x72c 34x7 e 24% 262
Ball... Rom.. Rem.. Ixjug.. Fiil... Eninn S 5.3 34x7 34>7( 340 "99'"
Strom. Bos... Bos... B-U,, B-L... Tim.. W 6.0 36x6*  3Cx6t* 23 304 7654
Zen... L-N... UN... Own.. Own.. Own.. S 4 4 7 50x20 7 60x206
Zen.., Opt... UN... Own.. Own.. Own.. 8 4.4 34x7%c 34x7%d 28154 8454
Zen... Opt... UN... Own.. Own.. Own.. S 5.7 34x7T*  34xT7t 29 83
Zen... L-N.. UN... Own,. Own.. Own.. S 4.6 38x% 38x9do 336% 91
Zen... L-N... UN .. Own.. Own.. Own.. $ 6.1 38x9%o0 38x9%de 377% 91
Zen... Rem,. UN. . Own.. Own.. Own.. S 4.8 36x8%c SaxSlidc 272 8854
Zen.. Rem.. UN .. Own.. Own.. Own.. S 6.2 88x%  SSxOdc 301%  89%5i4
rai... A-L... A-L... B4B. Ful—. Wwisc.. R 6.1 34x7 60 34x7.60d " 22" 276
nii... A-L... A-L... B4B.. Covert Clark. 8 6.3 6.00x20 32x5 24% 216 és
Ful— PulUr S— Cénico eaplral
— Engranaje Interior SbeldoQ
L-s —Leevt-Nerllle Spl— Splitdorf
Lyc— Lycomlog $tr— 81lromberg
N «B — Nortli-East Tim — Timken
O. A.—A floUcitud W — Engranaje eln fla
Opc— A eleccion W Isc— Wiaconflla
Ow n— Propio W — Torolllo alo Od
R — Doble reduccion Y e 11— Vellow
R em#~— Raniy Zen— Eenltb
S al— sallGbury {— Para raflado a derecha; Strom e»

Schb— Schebler

mando a la Ixqulerda



Precios y Estilos

iJ0ptna 41)
FAS. Precio PAS. Carroceria Precio PAS. Carroceria Precio PAS. Carroceria Frecio
REO STUDEBAKRR 8TUT2 WILLYS-e
«15»> Six” " “»8B"”
« 134H"— 3.41 m. R. E.
<115 2.92 ul. E. B (rar 290 M. E.E) (2 Speedat $84;0 54110-F_aei6r719 " E$)789
5 . M=) eedater , .
fl.p Sedan Normal 4-p IéoggatrélNl;)rmal 17891?'—3 4p Sgeedeter 8,450 2-% Roadster 685
5-p Cupé Normal 5P ecen. Clu 4-p Specdster T. C 3.700 4-p Roadeter 725
4p  Cupé Norioal p Guee o 5p  Cujié 3495 2-p  Cupé $83
(B-S) P ek 805 2p  Cupé 3203 4-p  Cupé 725
4p  Faetén Normal A 2p  Cabriolé Cnpé 8,595 5p  Coche 785
Sp  SedanReal o b Seds P 3'695 6p  Sedan 79
«207 5p  Lando Regal 993 Sp sedn ' 5p  Sedan OeLuxe 850
(120"— 3.05 m. E. E.) DlctQtor «s” (145.«—a.71 m. E ) Chbaeia 525
0% Sedan Normal (114"~ 2.90 m. E. E )
5-3 Sodan Deportivo 5p  Sedan 4 pta. $1,150 4p  Speedater o hes WILLYS-8
4-p Cupé Normal 5-p Sedan Begal 1.250 LtiDualua 8895 «8-80"
4-P Cupé Deportivo 2-p Cupé 1.095 Z,‘,FF,’ Sedan CloovAt, 8985 (lao' 3ur> m. E. B.)
- 4-p Cupe 1,150 4-p Speedater T. C. 8,983 4-p Cupé Normal $1.245
«25 Commander "8" 2-p Cupé Cabriolé 8,985 ap Cupé DeLuxe 1845
(125"— 3.17 m. E. E.) (iSé'—S.IS m. E. E> 5-p Country Clob 8,995 5-p Sedan Normal 1,295
5-p Scdiin Normal Bp Sedan e $1l583 7P Speedater 8.885 6-p Sedan Del.uxe 1.89»
5- Sedan EUte ! X )
5p  Victoria Normal Bp  Sedan Regal 1.788 VIKING WXLLY8-KNIGHT
H H A -p roagliam Regal 1,785 . .
B-p Victoria Elite 4- Victoria 1385 (iar>'— 3.17 lu K. E.) w7
4-p Cupé Normal b 3 1,533 & 14
4-p Cupé Klito 4-p Cnpé , 4-p Cupé Conv't $1,095 (112K— 2.86 m. E. E.)
President «8~n n-p Brougbam iggg 2-4-p Boadster $1.04»
«S0” (130" 3.30 m. E. E.) 5-p  Sedan . 61 Faetén 1.045
. i 2-4-p Oupé DelLsxe 1.145
(130"— 3.30 m. E. 6-p Sedaa $1,S50 wp Coche. 2 pta. 1045
5p  Sedan Normal 5-p  Sedan State 2.050 WHIPPET 5 Sedan 1.145
5-p Se<lan Elite 2p Cupé 1,850 ,‘ ” 6-p  Sedan 115 1,265
5-p Victoria Normal 4-p Boadster State 1.950 96A Chasis 895
5.,); Victoria Elite 4-p Cupé State 2.050 <10374'— 2.64 m. E. E.) 66-B
4 Cupé Nonaal (13(i"— 3.15 ui. E. E.) “ R”
4- Cupé Elite ” . : . 2-p Roadster $475 .
p up i 7p Tourer 1.890 e Roadeter 505 <120 3.36 m. B. EI i?),H
«35” 7-p Tourep State 2,160 5-p Faeton 475 2-4-p FRoa dater e
», 7-p Sedan 2,150 6-p Sedan 585 5-P aeton s
(136"~8.43 zn. E. 4-p Victoria State 2350 6-p Sedan 6 ventanas 660 6-p Sedéan 1,896
A 4 R é -4- Cupé 1,806
5-p Sedan 7-p Sedan State 2.350 2-p Cupé 625 2-4-p SR sals 1829
S-p Victoria 5-p Brongham State  2.350 4-p Cupe 565 6-p Cl'l: alon 1958
4-p Cupe 7-p  LImQstna State  2.600 Chasis 380 aala X
i Mejor Idea d !
M1 Mejor Idea de Ventas
{Contiwuacién de ia pagina 17)
nes referentes a las bondades dei pro- miento. Actualmente casi todos compran Mula especial anotada, supone para el

ducto que ofrecen y que deben hacer re-
saltar sobre las de los demé&s de la com-
petencia (nunca hablando mal de los si-
milares, lo cual produce en el comprador
inteligente un deplorable efecto)- Haréan
también muchas demostraciones, proba-
ran el automovil a personas en cualquier
orden, aunque todo ello implique gastos.
Para esto, habran de valerse de sus
amistades creadas. Un buen vendedor es
el que, ademé&s de saber vender, es un
buen sicélogo; estudiar la sicologia del
comprador probable y trabajarlo adecua-
damente facilita ia labor. Atraer al
cliente al punto donde radique el domici-
lio social, con cualquier motivo, el de
la prueba del vehiculo por ejemplo, es
importantisimo, porque supone un au-
mento considerable de fuerza moral so-
bre el cliente, lo que se traduce en bene-
ficios porque alli instintivamente se le
convence antes y hasta parece ya no se
permiten hacer esos ofrecimientos por
muy bajo precio, como sucede tantisimas
veces, cuando el automovil se trata en
el domicilio del propio interesado, que
utiliza este procedimiento para después,
a fuerza de politica, llegar a un precio
convencional, que casi siempre lesiona
seriamente el margen de utilidad del co-
merciante.

4° Muchas facilidades para el pago.
Organizacion del Departamente de Ven-
tas a plazos.

Hablando de contratos, sin disputa el
maés practico ea el llamado de arrenda-

Diciembre, 1930

a plazos. Generalmente solicitan un afio
y hasta afio y medio. Como garantia de
esta clase de operaciones es imprescin-
dible el factor moralidad, pues debido a
la estructura del C6digo de Comercio (y
me refiero al nuestro) para cualquier
persona al intentar obrar de mala fé el
procedimiento de enagenacion de fortuna
es bien sencillo.

Para efectuar un contrato de arrenda-
miento, cuando existe la efectiva solven-

cia, légicamente sélo se exige la fir-
ma de! aprendatario. En casos du-
dosos debe hacerlo una segunda per-
sona de reconocida capacidad mer-
cantil. Siempre se cobrard como mi-
nimo el 33 por ciento en efectivo,

del importe total, y el resto sobre todo
en estos segundos casos, debe liquidarla
aceptando letras por partes iguales, ven-
cimiento un dia determinado de cada més
y en las que se procura repartir los in-
tereses (como una facilidad mas) que
suelen ser el 7 por ciento cuando se
trata de 12 meses o el 10,5 por ciento si
en el plazo maximo, que son 18.
lar los intereses basandose en

Calcu-
la for-

comerciante en gran escala un segundo
beneficio, tan importante, que puede des-
tinarlo a cubrir negocios fallidos o ana-
logos. Nunca debe transijirse en ésta
clase de operacién que nos ocupa, a que
el cliente imponga liquidar la cantidad
aplazada mediante letra aceptada a 90
dias fecha, renovable y con bajo equiva-
lente, pues debido quizd a esa confianza
aparente que suele proporcionarles el
tiempo intermedio entre periodo y perio-
do de renovacidén he podido apreciar fal-
ta de puntualidad en los ingresos de las
pesetas de baja, marcha anormal y hasta
malos asuntos; en cambio, por el sistema
de letras a vencimiento fijo mensual, né.
Llegado el caso extremo en que tanto el
arrenlatario como su fiador faltaran a su
compromiso, si el propietario recojo el
automoévil los perjuicios nunca serian tan
intensos. Desde luego no conozco un solo
caso en que un arrendatario haya per-
mitido por creerlo beneficioso a sus inte-
reses, que le sea recojido el automovil,
perdiendo todo la abonado, como asi se
hace constar en una de las clausulas del
contrato.

No debe considerarse como elemento
importante, dado su costo, el anuncio de
prensa provincial, menos aun la de los
pueblos; en cambio el de rotativos de
categoria, como son generalmente los de
capital de nacién si, pues llevan mucha
méas confianza y curiosidad a los posi-
bles compradores y despierta en ellos
mucho interés.
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Nuevos Precios del Hudson y
Essex

ETROIT—La Hudson Motor Car
D Company anuncia los siguentes
precios para sus modelos Hudson y Essex
de 1931.

ESSEX
Re-
Frecio Precio duc- Au-
Modelo Nuevo Antiguo cién mente
Cupé comercial. $695 $650 $56
. 695 «50 65
Cupe asiento aux,.. 945 635 40
Sedan normal.......... 696 715 20
Roadster deportivo. 725 696 $80
Sedan de turismo.. 775 775
(o1 F-X [ 680
Chasis comercial... 435
HUDSON
12S" de distancia entre los ejes
Sedan de turbmo. . SI1.145  $1.145
Brougham............ 1.196 1.195
Sedan de familia.. . 1.196
Faeton de 7 pas... 1.295 1.160 $135
Sedan Club....cccooee. 1.445
Sedan de 7 pas___ 1.460 1.295 156
119" de distancia entre los e€jes
Cupé comercial... $675 $885  $10
Coche .. . 895 895
Cupé con asiento aux. 825 925
Sedan urbano......... 945
Boadster departivo 996 996
Sédan normal.. 995 1.026 30
Faetén 5 pas.... 1.095 965 $181
Chasis .ovveene. 825

Personales

Arthar C. Butler
Caioara Nacional

h& sido nombrado por la
da Coaaepcio de Automodviles
para formar parte del personal de la Divisién
de Camiones a cargro de Edward F. Loomts. SI
Sr. Bntler se encarsaréa del irabaio de promocion
en el Comité de Camiones tomando el puesto
dejado por Stephen D. Bryce, Jr., quien hace
poco fue nombrado como gerente de anuncio 7
propaganda en pro de la Camara.

George C. Tenney, director general de ventas

del Matmon, anuncia que por doea meses consecu-
tivos los embarques de automéviles Marmon han

excedido el nimero de los que se hicieron en los
meses correspondientes de 1928. £1 nUmero total
de embarques del Marmou en octubre, tanto a
los mercados domésticoe como de exportacion
fueron 14 por ciento mayores que el afio anterior,
con el total embarcado durante septiembre vy
octubre mostrando un gran avance sobre los
mismos dos meses de 1929. De acuerdo con el
Sr. Tenney, las indicaciones presentes son de que
el negocio del Marmozi durante los Ultimos cuatro
j~eses del afio en curso, serd lgual o excedera el
total del afio pasado.

Perdinand M* Labastille, representante general
en la América del SUr de la Auburn Automobile
Co., estd por emprender un viaje a Jos Estados
Unidos a principio de 1931, a tiempo de la Ex-
posicién Anual de Automoéviles de Nueva York, en
enero. Dice el Sr. Labastille que el mercado de
automoéviles de la América del Sur se presenta
muy favorable, sobre todo en la Argentina y en
el Ecuador, paises en que anticipa un notable
desarrollo de ventas. Su Ultimo viaje a loe Esta-
dos Unidos lo hizo hace dos afios.

C. W. Matbeson, ha renunciado su puesto con
la Chrysler Corp. y prestard sus servicios a 1»
Grahairt-Paige Motora Corp., donde trabajara
con Robert C. Graham y F. R. Valpey en el
desarrollo de su organisacién distribuidora. EI
Sr. Matheson estuvo asociado con la Dodge Broth-
ers como gerente general de ventas cuando los
hermanos Graham dirigian la organizacion de
camiones de dicha compafiia.

I. J. Reuter, vice-presidente de la General
Motora y gerente director de la Adam Opel A. G.,
Russelheim, Alemania, ha sido nombrado gerente
general de la Division Oakland Motor Car de
la General Motors Corp., para ocupar el puesto
de A. R. Glancy, quien ha sido pasado al personal
de la corporacién en Detroit, de acuerdo con el
informe de Alfred P. Sloan, Jr,, presidente. Bajo
la administracion del Sr, Glancy la division Oak-
land progesé desde una produccién de menos de
30.000 vehiculos en 1925 hasta mas de 200.000 en
1929. EI Pontiac fué agregado a este surtido en
1927. Se ha edificado y organizado una nueva
fabrica y junto a la misma se ha erigido una
division de la Pisher Body Corp.

G. H. Callen, ha sido
exportacion de la India Tire & Rubber Co,,
segin anuncia el presidente de la corporacion,
W. G. Klauss. EI Sr. Callen ha prestado sus
servicios con la India Tire & Rubber Co. como
ayudante del gerente de exportacion.

nombrado gerente de

Maariee Olley, por once afios ingeniero en jefe
de la divisiéon de chasis de la Rolla Royce Com-
pany of America, se ha conectado con el personal
de ingenieria de la Cadillac Motor Car Co. EI
Sr, Olley proyecté el primer engranaje integral
de reduccién para usar con el Rolls Boyce Eagle
V-12, motor de aviéon de enfriamiento por agua.

JLIfra

Camién Provisto de un Diesel

ANSING— Recientemente se ofrecid

{ una demostracién de un nueva mo-
tor del tipo Diésel producido por la Hill
Diesel Engine Co. de esta ciudad, y es-
pecialmente proyectado para uso en ca-
miones y 6mnibus, cuando un camién Reo
Speed equipado con este nuevo motor
fué conducido desde aqui hasta Nueva
York. Se quité del camién Reo el motor
corriente de gasolina y se instalé en su
lugar el motor Hill.

Este camion fué llevado a Nueva York
por el mismo Harry Hill, presidente de
la Hill Diesel Engine Co., acompafado
por su hijo, Harry Hill, Jr. En el ca-
mion llevaron un grupo electrégeno
Diesel para el yate Mettamar que se
estd construyendo para R. E. Olds, presi-
dente de la junta de directores de la Hill
Company. Este grupo electrégeno pesa
6600 libras, y comprende un motor del
mismo tipo como el aplicado al camion,
el cual estad directamente conectado a un
generador de 15 kilovatios.

Al comentar sobre el funcionamiento
del motor en el camién Speedwagon, R.
E. Olds dijo que estaba bien satisfecho.
Manifest6 que una de las mejores carac-
teristicas del motor fué la de permanecer
libre de olores molestos. Ademas expuso
su opinién de que este motor revolucio-
nara por completo el transporte por ca-
mién y 6mnibus, debido al bajo coste de
combustible que el mismo permite.

el cual ayud6 a proyectar al comienzo de la
Guerra Mundial, y el que. con refinamientos,
continta siendo usado por las fuerzas aeronauticas
Britanicas. Después de la guerra, el Sr. Olley
fué uno de un grupo de I que iniciaron la Rolla
Royce Co. of America en octubre de 1619.

J. P. Torres, ha entrado a formar parte del
personal de exportacion de la Shnler Co. EI Sr.
Torres fué por espacio de cinco afios gerente de
exportacién de la Evinrude Motor Co., y ultima-
mente actué como gerente de exportacion de
varias compafias de Milwaukee y Wisconsin.

Sedan de 5 pasajeros y cupé de 2 de la serie Dictator de 8 cilindros
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TRANSMISION MULTIPLE

rr-
E

|_ya admirable efi-

cacia del sistema de transmision maultiple
de los nuevos Chrysler de ocho cilindros
estimula grandisimo interés al demostrar-
los. EI sistema de transmision multiple
Chrysler de 4 velocidades es algo entera-
mente diferente. Habilita a los nuevos
Chrysler para realizar proezas en el arran-
que, en medio del trafico mas congestio-

nado, cuesta arriba y a carrera abierta. Su

admirable desempefio constituye un verda-

INCOMPARABLE
IMPRESIONANTE

dero drama. Atrae la atencion del publico
y apresura las ventas. Los distribuidores de
los automoéviles Chrysler cuentan con una
serie de modelos de todo precio. La in-
cesante demanda de Contratos de Ventas
Chrysler es un signo seguro y el légico
resultado de las grandes ventajas y pingues
utilidades que estos aportan. Escribanos
solicitando detalles completos. Su correspon-

dencia serd objeto de nuestra mayor reserva.

CHRYLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.

Diciembre, 1930
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ha vendido un CAMION DE
aJo

Nuca Feslaaorase
2-TONELADAS a este j0réelo

nj jamas se ha suministrado un motor

$ 8 95

50

de 70 HP. en un camién de precio tan bajo.

L a superabundancia de fuerza del motor

de seis cilindros de los camiones Stude-
baker— el fuerte bastidor para servicio
pesado— el puente trasero Timken entera-
mente flotante— la transmisién de 4 veloci-
dades— las ruedas traseras dobles— los
frenos en las 4 ruedas, y otras muchas
caracteristicas de calidad superior, se com-
binan para rendir un servicio econémico en
todo sentido. Las cargas, los caminos y las

velocidades que ponen a otros camiones
en el taller de reparaciones, no perecen
afectar a estos potentes y robustos camiones
Studeboker. Nunca hasta ahora fabricante
alguno ha ofrecido camiones tan potentesy
de tan alta calidad a precios tan bajos.
Son construidos de manera que sean dignos
exponentes de la marca Studeboker y de
las normas de calidad Studeboker que
datan desde hace 78 afios.

Para mayores informes, escribir o cablegrafiar a

THE STUDEBAKER

PIERCE-ARROW

South Bend, Indiano, E. U. A. Cables: STUDEBAKER

EXPORT CORPORATION

Camiones STUDEBAKER

E1 /Automévil Americano

Di

6 Cilindros

Caballos de"Fu~”za

PIERCE-ARROW

mbre, 1930

EN IA FABRICA

Chassis de 13 Toneleda

3,30 mts. entre ejes . . $695
4,06 " " " .. $775

Ruedas traseras dables y muelles
auxiliares, a opcién, mediante un
recargo.

Chassis de 2 Toneladas

3,76 mts. entre ejes . . $895
4,06 " " " . -$945
Ruedas traseras dobles como equi-

po corriente, Muelles auxiliares,

a opcién, mediante un recargo,
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EQUIPESE PARA UN SERVICIO LUCRATIVO

LEVANTADOR CLOBE TIPO DE
SOPORTE POR LAS RUEDAS

Pera servicio oeneral de taller o garaje,
Para automoviles* 6.000 libras de eaoaeldad,
Para camiones y 6mnibus» 17.000 libras de
capacidad.

PULVERIZADOR DE
PINTURA BRUNNER
Modelo SQO

Para plDturas, laces,
esmaltes acabadoe
especiales. Eflcaa para
las obras rapidas y los
trabajos delleados de
retOQue.

COMPRESORES DE AIRE BRUNNER

Tipos automaticos completos, con desplazamU
ento de 1.S a 30 piea cubicos.

UN SURTIDO DE LEVANTADORES DE AUTO-
MOVILES DE FINA CALIDAD ofrecido a la ex-
portacion por la

BRUNNER MANFACTURINC CO.

E IL efl-caz levantador de automoviles se considera ahora
j como un equipo indispensable de todo tailer o garaje
moderno. Bs un equipo valioso por su? numerosas
apiicaclones préacticas. Casi todo lucrativo trabajo de
servicio—cambio de aceite, engrase, ilmpieza y lubrica-
cion de muelles, lavado de automdviles, composturas de
cambio de marcha y dlferenidal, trabajos en ruedas y
frenos, repaso de pernos, ajustes, etc., todo esto se eje-
cuta de una manera mejor, mas facil y mas rapida con
la ayuda de un levantador de automdévil Globe.

Los levantadores Globe, debido a sus Importantes ven-
tajas en proyecto y construccion verdaderamente supe-
rior, ofrece notables conveniencias en seguridad, eco-
nomia en instalacién y conservacion, independencia de
molestias y multiplicidad de aplicaciones. Antes de com-
prar un levantador, estudie los detalles de construccién
del Globe.

Hay un modelo de levantador Globe para gada requisito
de trabajo y de instalaciéon. Los levantadores Globe se
construyen por la fabrica mas grande del mundo de
levantadores hidraulicos y neumaticos y gruas—Ila Globe
Machinery and Supply Co. de Des Moines, E. U. A.
Sirvase pedirnos informacion detallada.

Briumer 3Ifg. Co., Utica, N. Y., E. U. A.
DistHbiiidorcs Exclusivos para la Exportacion

LEVANTADOR QLOBE TIPO DE EX.
TREMO DELANTERO O TRABERO PARA
OMNIBUS

Se ofreee tamblan en modelo de menor
oepaeldad. eomo levantador do extremo de-
lantero para el aervleio general de lavado.

LAVADORA DE
AUTOMOVILE
BRUNNER

Tipo de tres cilbidros
Que sumlDlIstra el agua
bajo un chorro continuo
8 300 librea de pre-
sido. Tros medeloa —
ds 1. 2y 3 aurtldorea.

COMPRESORES DE AIRE BRUNNER

Hay (4 modelos aeclonadea por motor da
gssollna ~ de 1.6 a 30 pies edbleee.

Levantadores de Automoviles Globe
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El Nuevo Plymoutli—Superior

—de Imponente bellezec
y de grandes posibilidades

Un automovil verdaderamente superior—veloz, potente, de bajas lineas Yy elegante tal es el
nuevo Plymouth; el mas grande, el mas comodo y el méas espacioso de entre los de su categoria
en precio.

Con un sistema de frenos hidraulicos de expansion interna en las 4 ruedas, los mejores de la
industria—con una carroceria de acero Safety-Steel silenciosa, consistente y segura con una
suavidad de funcionamiento, celeridad y energia, tipicas de la técnica de la Chrysler Motors—
el Plymouth Superior posee cualidades en abundancia que llaman la atencién y despiertan un
entusiasmo sin precedente.

La popularidad de este automavil, su precio y valor intrinseco constituyen una excepcional opor-
tunidad para todo comerciante en automdviles. Solicite detalles completos.

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A

TDW M

PRODUCTO (A CHR.YSLER .MOTORS

Diciembre, 1930
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Los excelentes moteridles que fueron ton euldodosomente escogidos* exominadosy
probodos poro este tractor Autocar de 9 toneladas hacen del mismo un medio de
transporte economice ae operar. £3 propiedad déla Poeohontas OH Corporation*de
Cleveland* Ohlo. Mide 145 pulgadas de distoncia entre los ejes. Esta equipodo
con neumattcos Goodyear Sllvertown con traseros dobles de 9-75*20
pulgadas. La garita Autocar cupe de luxe proporciona comodidad y belleza.
Elvagén de remolque Pruehaul de 7 compartimientos tiene cabida pora SSOOgalones.

LA POPULARIDAD DEL AUTOCAR

e n lat inclM S iria p e trolera
e s fa cil J e exi:plIM car

¢Por que es que tantas compafiias petroleras, grandes y pequefias, se muestran tan
entusiastas acerca de los camiones Autocar? ; Sera porque estos camiones son seguros?
;0O potentes? ;Durables? ;Hermosos? Estos iactores podra'n tener alguna influencia,
pero la causaprincipal de la preferencia se halla en el hecho de que los camiones Autocar
son los mas econo'micos para el transporte de aceite y gasolina. La habilidad delos camiones
Autocar para reducir los gastos de transportes es un rasgo que los compradores de
camiones estan reconociendo como la razén mas enfatica para la seleccion del Autocar.
El secreto se halla en el excelente programa de construccion precisa adoptado por la
Organizacién Autocar, y en el gran motor “ Blue Streak” de 6 cilindros, disefiado y
construido por Autocar. Escriba por una copia del folleto Autocar en que manifestamos
lo que los Autocars estan haciendo en el sentido de reducir gastos de transporte en

beneficio de otras compafiias petroleras.

GILLESPIE & CO. OF NEW YORK, INC.
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION DELAUTOCAR
96 Wall Street, Nueva York, E.U.A.

DIRECCION TELEGRAFICA: GILH ty

Camioives Autocar

THE AUTOCAR COMPANY, AROMO RE, .
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DE PROPULSION DELANTERA

Ganador del Primer Gran Premio de Cannes
de 1930 en Cannes, Francia

El Cord de propulsion delantera fué por primera vez mostrado
en Europa, en el Salén de Paris, en octubre de 1929. Durante
el presente afio, el Cord ha ganado mas distinciones y honores
que todo otro vehiculo. EI Cord ha ganado 39 victorias en
competencia con los mejores vehiculos del mundo. Ningun
otro automovil americano se ha hecho de tanta fama en tan
poco tiempo.

A causa de que el Cord inauguré una nueva boga, se ha
convertido en el modelo clasico qite sirve de ejemplo a los
productos de otros fabricantes. Sin embargo, ningdn otro
automovil ofrece la combinacion de equilibrio, simetria de
forma, seguridad de camino, conducciéon sin esfuerzo y como-
didad de marcha, que caracteriza al Cord.

El éxito del Cord significa éxito para sus representantes.

Sedan S3095 . . . brougham 83095 . . . cabriolé S329S . . . faetén sodén 33295. Enlresa en la
fabrica, en Aubnrn, Indiana. E. 4. A. Lo dotacién no comprendida en la cnrriontc, a precio adicional.

AUSUBN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E. U. A.
I>{reccivn tclugrdfico: **Aiil>urnauto™

Diciembre, 1930

Lista de los Honores
Europeos del Cord

Concursos de Elegoncia

Praga» Cbecoeslovaquia
Banda de Oro—Ila mas alta
distincién por excelencia
Hilyersum. Holanda
Tres primeros premios

Hilversum» Holanda
Segundo premio

Zandvoorl. Holanda
Segundo premio

Houlgate. Francia
Primer premio

Cabourg, Francia
Primer premio

Faris, Francia
Primer Gran Premio

Luchon, Francia
Primer premio de honor

Berlin, Alemania
Cinco primeros premios

Zandvoort, Holanda
Premio de Campeonato

Zandy00rt, Holanda
Tres primeros premios

Houlgate, Francia
Tercer premio

Cabourg, Francia
Premio de Honor

Deauville, Francia
Insignia de Honor

Cannes, Francia
Primer Gran Premio

Biarritz, Francia
Gran Premio de Honor

Paris, Francia
Dos Grandes Premios de
Honor

La Baule, Francia
Gran Premio de Honor

Juan Les Pins, Francia.

Gran Premio de Honor (Sta.
Pose Mary Baucr)

Monte Cario, Mdénaco
Gran Premio y Copa de
Honor

Lucbon. Francia
Gran Premio de Honor

Cabourg, Francia
Segundo premio

Berlin, Alemania
Segundo premio

TouQuet, Francia
Primer Gran Premio

Lisboa, Portugal
Primer premio

Torneos de Automoviles

Bad Homburg, Alemania
Primer, premio

Bad Homburg. Alemania
Premio Especial

Concurso de Seguridad
Nocittrna

Berlin, Alemania

Placa de plata y diploma
otorgados por el Presidente
Von Hindenburg de Ale-
mania

Carrera del Circuito de
Liejo-Modrid-Lieja

Lieja, Bélgica

Funcionamiento perfecto

L-J
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oNos carreristas expertos
escogen Bujlas Champion

Todos los acontecimientos automovilisticos de los afios
recientes han confirmado la superioridad de las Bujias
Champion. Los carreristas avezados s6lo usan este equipo
superior que ya ha demostrado su seguridad bajo todas
condiciones y pruebas. Cuando los carreristas terrestres,
maritimos y aéreos escogen la marca Champion, afo
tras afo, establecen una prueba irrebatible de que las
Champion forman una calidad por si solas.

Las Bujias Champion que vende Ud. a sus clientes parti-
cipan del mismo trazado y la misma construccion que
las usadas por los carreristas expertos y, debido a esto,
sus clientes gozan de un funcionamiento extraordina-
riamente bueno.

Diga a sus clientes que podran mantener un buen funcio-
namiento en su motor instalando un nuevo juego de
Bujias Champion a cada 16,000 kilometros.

Sus cbentes agradeceran este consejo y Ud. sacara
beneficios del aumento de ventas.

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, Toledo, Ohio, E. U. A.

Direccién cablegrafica: CHAMPION, TOLEDO

Champion

Bujias de Encendido
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Comerciantes Que
Stewai*t Obtienen

£1 liberal contrato ex-
clusivo de ventas Stewart
ofrece tanto a los vende-
doresde automovilescomo
a los de camiones, una
extraordinaria oportuni-
dad para hacer dinero, sin
gque el vender automoéviles
estorbe la venta de estos
camiones.

A los vendedores de auto-
moviles, el contrato ex-
clusivo de ventas Stewart
les representa una opor-
tunidad para aumentar
enormemente sus utili-
dades, con poco 0 no
aumento en los gastos
generales fijos de su nego-
cio. La venta de camiones
no cesa durante todo el
afio. En la venta de
camiones no se tropieza
con los frecuentes cambios
de estilo y modelo como
sucede con los automoé-
viles para pasajeros.

A los comerciantes en
camiones con una repre-
sentacidon de una marca de
venta lenta, Stewart les
presenta una linea com-
pleta decamiones de venta
rapida, construidos enter-
amente de piezas para

Venden Camiones
Piliyles Ganancias

camiones por un manu-
facturero exclusivo de
camiones.

Lareputacion de que goza
Stewart en cuanto a
precio, calidad y durabili-
dad, se ha hecho ya uni-
versal. Diez y ocho anos
de experiencia en el
empaque y exportacion de
camiones es garantia de
un despacho satisfactorio.
Nuestra propia oficina de
exportacion atiende a
todos los detalles de em-
barque sin cargo alguno.

Escriba o cablegrafie hoy
mismo pidiendo detalles
completos de las venta jas
en cuanto a ganancias del
contrato exclusivo de
venta Stewart directo de
la fabrica.

CAMIONES A MOTOR

gtielaart

Los Camiones Stewart Son
Camiones De Calidad A
Precios Moderados



Stewart presenta una linea completa de camiones
a precios gque varian de $695 a $5,700

La Linea Stewart

Numero de ) Oisiano_ia Distag_scliuaec?glire ejes

Modelo (ioafeal(;i(;jaasd Cilindros Eje e;utlrgeagjaess b olganas

30 1 4 Cénico 130 120 140

30X 1 6 Cénico 130 120 140

40 I'/2 4 Cénico 130 145 160

40X I'/2 6 Coénico 130 143 160

34X 12 6 Cénico 145 135 160 176

28X 1va 6 Cénico 143 160 176

29XS 2 6 Cénico 145 160 176 190

26X W 2 6 Rosca 165 148 176 190

32X 22 6 Cénico 165 148 176 190 220
*18X 22 6 Rosca 165 148 176 190 220

35X 3 6 Cénico 165 149 176 190 220 235
*33X 3 6 Rosca 165 147 176 190 220 233
*19X 32 6 Rosca 163 147 176 190 220 235

38 32 8 Doble Eje 171 182 196 226 241
«31X 5 6 Rosca 165 150 175 190 220 235
27X 6-7 6 Rosca 165 150 175 190 220 235

*A solicitud. Transmisién De Eje De Doble Reduccion.

CAMIONES A MOTOR

STEWART MOTOR CORPORATION
Oficina de Exportacién: 1 BROADWAY, NEW YORK CITY, E.U.A.
Fabrica»; BUFFALO, N. Y., E.U.A.

P L Aeme
Direccion Cablezraiica:

Bentley
STEWARTRUK ABC Sa— .
NEW YORK Clave Comercio Universal

En el transcurso de 18 afios la fama del STEWATIT por su precio,

La Carroceria Cerrad larga duracion ij calidad, se ha propagado por el mundo entero.

lde Lujo, Especial STEWART
es de Elegantisimo Aspecto

EUta nueva carroceria de lajoeepedal

ha sido trazada por nuestroa ingen-
ierosy realizada por nuestros propios
artesanos. Es enteramente hecha de
roble duro y fresno, con todas laa
partes exteriores revestidas de metal.
Los lados y el techo redondeados,
junto con el ancho capé y la béveda
enteriza, le dan unaspectode elegan* ;6
eia y distinciéon sinigual.



CAMBIADORES DE NEUMATICOS

quitan y colocan los neumaticos mas grandes con toda iacilidad y rapidez, ya
se trate de llantas seccionadas, ya de llantas enterizas, en ruedas de ray<» de

EQUIPO
MANLEY
SUPER
SERVICE

COMPRESORES
DE AIRE

INSPECTORES
Ot NEUMATICOS

GATOS
HIDRAULICOS

INSPECTORES
DE NEUMATICOS
PORTATILES

Otros producios

Cambiadores de
neumaticos

Plataformas

Elevadores de
autémovilee

Lavadoras

Surtidores da aire y
de agua

Gatos meeanbos

Maquinas para forrar
frenos

Prensas hidraulicas
Prensas de lornills
Graas portatiles de
piso
Bafieos portatiles de
trabajo
Tornillos mecanicos
Pedestales de motor
Extractores de ruedas

Extractores de
engranajes

Puentes de
autémovilas

Alambres de soldar
Gruas de auxilio

Carritos de remolque
Barra separadora de
remolque
Cadenas de gruas
Cadenas de remelqus
Postes de remolque
Pulverizadores de
pintura

Diciembre, 1930

Hasta

alambre o en ruedas de disco.

No. 904

los talleres mas pequefios pueden

utilizar esta maquina, pues ella resarce
pronto su precio con el tiempo y trabajo
que ahorra. Es muy portatil debido a su
liviano peso, y su plataforma de madera le

sirve de base muy segura.

No. 906
Una méaquina méas eficaz a causa de que su funcio-
namiento mediante tornillo sin fin y sector le aumenta
su rapidez. Tiene prensa de cremallera y pifion para
llantas enterizas.

No. 901-B

Para los grandes talleres que hacen
mucho trabajo de neumético, reco-
mendamos esta maquina de servicio
pesado, provista de mordazas auto-
maticas. Funciona mediante meca-

nismo de tornillo sin fin y sector.

THE MANLEY MANUFACTURING COMPANY

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A.
Direccion telegrafica—Manleyman, New York
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Una brigada de seis camiones Sterling de la ciudad de Somerville, Mass.,

E. V. A., equipada con
gruas hidraulicas St.Paul Underbody 7UB y cajas especiales

de 8 yardas cubicas de capacidad.

Su nombre es femenino, pero
su trabajo es masculino

El hombre estaba trabajando con un camion de
vuelco, provisto de graa St.Paul. EI patron se le
acerc6 y sonriendo le pregunto; “;C6mo trabaja
la gria? EI hombre le contest6: “Esta no es
una grua hembra, sino una bien macho.” En
realidad, para el dificil trabajo de levantar el

gran peso de la caja y carga y luego volcar los
Chasis de camién CMC de 160" de distancia entre

Chasis 5 materiales, haciendo todo esto bajo las mas ad-

os ejes, modelo T60, con caja de vuelco de acero L A . .

de modelo 14 de 3'/t yardas clbicas de capacidad versas condiciones, se necesita una grua con mus-
6 pies de anchura, 10 pies de longitud y 19 A .

pulgadas de altura en los lados, 25 pulgadas ds culos de glgante. Las gruas St.Paul son la parte

altura en el frente y puerta trasera de doble

efecto. [Estd provisto de una graa hidraulica mas im portante de todo equipo de vuelco.

St.Paul Underbody 7UB.

‘Preguntele al conductor de un camion de vuelco en el trabajo

GRUAS HIDRAULICAS
VERTICALESY DE INSTALACION
DEBAJO DE LA CAJA

StaPaul Hydraulic Hoist Company

Fabricas en St.Paul, Minnesota, E. U. A.

Cerca de UiL hay un distribuidor y taller de servicio de las Gruas St.Paul.

PABLO LUZZATTO
Distribuidor exclusivo para las republicas de la Argentbia, Uruguay y Chile.

Montevideo, Castillos 2612 Santiago de Chile, Doliciae 1183

Pidanos el nombre y la direccién de los mismos.

Buenos Aires, México 583

E 1 Automoévil A mericano



Universalmente famosos por su seguridad,
los Camiones Dodge gozan también de la
envidiable reputacién a que se han hecho
acreedores sus ingenieros constructores.
Siempre los primeros en la introduccion
de numerosas y avanzadas caracteristicas,
y célebres por haber llevado a la préctica
los principios que garantizan una larga du-
racion, ellos presentan ahora— a precios
populares—un nuevo chassis con bastidor

de doble caida.

Los nuevos Camiones de Chassis de Doble
Caida de distancia entre ejes de 3.81 m.,
4.32m., 419 m.y 4.95 m., con capacidad
para cargas de 3725 a 11150 libras, se

CAMIONES DODGE CON
CHASSIS DE DOBLE CAIDA

adaptan particularmente para Omnibus o
Coches de Salén. Su disefio, sin embargo,
provee un chassis ideal para todo camién
de carroceria especial que pueda benefi-
ciarse con las ventajas que se derivan del
uso de un chassis de bastidor de doble caida

y de bajo centro de gravedad.

Ahora—por primera vez—ha construido la
Dodge un chassis de tipo liviano para
oOmnibus, para camiones de equipajes,
camiones-tanques, etc. de capacidad para
satisfacer a todo requisito — potentes, y
provistos de todas esas famosas carac-
teristicas de superioridad Unicamente

tipicas de los Camiones Dodge.

El contrato de ventas de los automovilesy camiones Dodge ofrece a todo agente de
autom 6viles grandes posibilidades de adquirir pingues ganancias. Escribanos soli-

citando detalles com pletos. Sucorrespondencia sera objeto de nuestra mayor reserva.

CAMIONES DOOBE

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN,

Dicirmbrv, 1930
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MAQUINA

Afllfldura do osFOrJador

Aderezadura do rueda

Limotea de vitvuU

EssierltBdt de levantavalvula

Cfnarltaib <e

Mtnclii

PARA RECTIFICAR CARAS DE VALVULAS

Esta . . . SOLA
maquina hace muchos
trabajos de una manera mas
facil, rapida y mejor

S IN ningan equipo adicional, rectifica caras de
valvulas, precisa y achaflana ios extremos de los
vastagos de valvulas, afila escariadores o fresas y adereza

su propia rueda de esmeril.

Con esta maquina se ofrecen también aditamientos especiales
para hacer los trabajos siguientes:

No. 896. Sostén V para esmerilar levantavalvulas.

No. 674. Para esmerilar balancines.

No. 670. Cepillo para limpiar el carbén de las valvulas.

No. 890. Para esmerilar extremos de vastagos de valvulas del Ford
modelo “A.”

No. 680. Para afilar escariadores de extension.

Todos estos trabajos se efectian con la “Sioux” con la misma precision
gue se hacen en la fabrica, y por esta razén dan a! cliente resultados que
lo satisfacen en todo sentido. Recuérdese que s6lo la maquina
“SIOUX™” para rectificar caras de valvulas, lleva la famosa Garantia
Sioux. Se ofrece en cuatro modelos. Nos. 610, 620, 650 y 660

gue responden a ios requisitos de los diferentes talleres.

Su abastecedor las vende.

ALBERTSON & CO. INC,, Sioux City, lowa, E. U. A.

El Automévil Americano
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Un seguro productor
de ganancias para los
comerciantes activos

I“ODOS los afios las ventas de portae-
guipajes Kari-Keen sobrepasan con
un creciente margen a las de todos los pro-
ductos similares del mercado. EI Kari-
Keen es el articulo mas lucrativo del de-
partamento de accesorios.

Bl viifion de eQUipale det automdvl Ensanche su negocio y hagalo mas lucrativo con las
buenas ganancias que resultan de la venta de los
portaequipajes Kari-Keen. Demuestre su doble

Lo venden s6lo los repre- servicio en posicion abierta y en posicion cerrada.
sentantes de automoéviles Muestre como este admirable portaequipaje aumenta
autorizados la belleza y utilidad del automévil. Esta es la

manera en que Ud. puede hacer que este equipo le
produzca mayores ganancias. Pidanos informacion
detallada de nuestra oferta para 1931.

KARI-KEEN MANUFACTURING CO., Inc.

2114 East 7th St. Sioux City, lowa, E. U. A.

Departamento de Exportacion
116 Broad St., Nueva York, E.U.A. Direccion telegréafica! Karikeenko
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EL SURTIDO REPUBLIC ES EL SURTIDO LUCRATIVO

¢Por qué obtiene Ud. mas verdadera gan-

ancia con el REPUBLIC?

Cuando Ud. estudie los hechos, hallard que hay tres razones defini-
tivas que confirman la conveniencia de vender camiones Republic.

Primera razén. Un camion para todo servicio. EI Republic ofrece una serie
completa de cajas y capacidades para el rapido y econémico transporte de toda
clase de carga, desde pafiuelos de seda hasta pesada maquinaria minera. No
importa de qué requisito de transporte se trate, el amplio surtido de camiones
Republic de I a toneladas ofrece el modelo correcto para el servicio proyectado.
Esto significa que toda persona que nece,site un camidén puede interesarse en un
Republic.

Segunda razoéon. Precios y valores intrinsecos. EI interesado que hace com-
paraciones se da en seguida cuenta cabal de que el Republic ofrece ventajas
sobresalientes por su precio. Cada Republic esta construido para rendir al duefio el
mas bajo costo de tonelada por milla. Precio por precio, el valor intrinseco del
Republic es insuperable. Calidad por calidad, el precio del Republic es mas
econémico. Esto significa para Ud. una poderosa ventaja de venta.

Tercera razon. La representacion del Republic. Ofrece al representante la
mas efectiva cooperacion del fabricante. EI contrato es sencillo y equitativo, pues
se basa sobre los beneficios mutuos que del negocio derivan la fabrica y su conce-
cesionario. Este contrato tiene por fin e! establecimiento de una sélida base sobre
la cual pueda Ud. levantar un negocio permanente y prospero. Sirvase pedirnos
informacion detallada sobre nuestra representacion, !a cual le ofrece la oportunidad
de encaminarse a mayores ganancias.

LaFRANCE-REPUBLIC CORPORATION

Alma, Michigan, E. U. A. Direccion telegrafica: Republic
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Correas de Ventilador Gates Vulco

Construidas con Cuerdas Saturadas de Caucho

Las cuerdas del centro de cada correa de ventilador Gates Vulco
estan saturadas con caucho liquido puro. Este caucho puro, llamado
latex, penetra en todas las fibras de la cuerda y forma una red de
raices de caucho— obsérvense los millares de raices en
amplificada de abajo.

la fotografia

El caucho entre las cuerdas sirve como un cojin aislador, que reduce

el calor causado por el rozamiento. Naturalmente, cuando un motor

funciona a altas velocidades, la correa tiene que curvarse con suma

rapidez alrededor de la polea del ventilador, y es esta violenta curvatura
lo que provoca el prematuro desgaste y rotura de las correas de cons-
truccidon ordinaria. Las correas Cates Vulco resisten muy bien el
desgaste a causa de que su cojin de caucho reduce a un minimo la
generacion de calor y refortalece el centro de la cuerda. La duracion
de la correa se prolonga asi de una manera admirable.

Cada milimetro de cuerda que entra en el centro de la correa de ventilador Cates

Vulco estd completamente saturado o impregnado con caucho puro. Es este pro-

cedimiento especial lo que hace que las correas de ventilador Cates Vulco duren

por lo menos 25% mas que las correas ordinarias.

Gates Rubber Go., Denver, E. U. A.

Diciembre, 1930

La fabrica méas grande del mundo de correas de ventilador
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La fabrica mas prande y ma&s modemc del mundo de antobotee.

Preparese para la temporada mas
grande de autobotes gue haga visto

La Dodge ha mirado hacia adelante.
Ahora la Dodge construye con anti-
cipacién a la demanda.

El Sr. J, Gilmore Fletcher, director
gerente de la Horace E. Dodge Boat
& Plafe Corporation ha autorizado
lo siguiente:

“Las condiciones generales del nego-

cio de autobotes son muy propicias para 1931, y nuestra
compafiia no estd limitando su programa, sino que por lo
eontrariOj lo estd ensanchando en todo sentido, en prepara-
cion para la temporada mas grande que este deporte de
rapido desarrollo haya experimentado hasta ahora. Espe-
ramos que la Exposicién Nacional de Autobotes, por cele-
brarse en el Grand Central Palace en enero de 1931, va a
ser, como lo fue el afio pasado, el punto mas brillante de
la industria americana en sus primeros dias del nuevo afio
y una indicacion elocuente de las mejores condiciones que
predominaran durante los doce meses siguientes. EI ne-
gocio de autobotes no ha sufrido depresion. Esta enfren-
tando un periodo de prosperidad como que nunca se haya
gozado en otra época. Todos nuestros recursos se hallan
organizados para enfrentar con éxito esta prosperidad.”

La Dodge promete que este proximo afio, como el afio
pasado, presentard ella a la Exposicion de Autobotes
de Nueva York una exhibicibn que tanto en forma
como en contenido ha de ser la de mas sobresaliente

AUTOBOTES

iig/a de una parle de l08 mularci oviobolts D'tj.v
i« curso de von™Ni-ucirioii®™-vil aiu.V'piWto/i <i M yttiri
demanda de la Citacién entrante

interés, como ejemplo resaltante de
un mejor negocio en una industria
de incesante crecimiento.

Con una produccién elevada a nue-
vos méaximos de ventas en el otofio
pasado y presente invierno, la Dodge
ha construido—y estad construyendo
con anticipacion a la demanda. La
producciéon de la Dodge estd pro-
yectada de acuerdo con el torrente
de pedidos que ha de recibirse dentro de poco—proyec-
tada no sobre la base de algunas veintenas o centenares,
sino de millares de autobotes.

Los distribuidores en el pais y en el extranjero veran que
la representacién de los autobotes Dodge es “el punto mas
brillante de la industria americana” a la entrada del
nuevo afio. Con autobotes tan finos como es posible ha-
cerlos eon materiales y obra de mano de lo mejor, y a
precios tan moderados que los coloca afuera de compe-
tencia, los representantes de los autobotes Dodge tienen
ante si una oportunidad sin precedente para aumentar sus
ventas y ganancias.

Si Ud. se interesa en la venta de autobotes, pida informa-
cion detallada sobre la oportunidad que le brinda la repre-
sentacién de los Dodge. Horace E. Dodge Boat & Plafie
Corporation. Oficinas generales y departamento de ven-
tas: 21 W. 46th St., Nueva York, N.Y., E. U. A. FAabricas
en Newport News, Va., E. U. A.

DODGE

E1l Automovil

A mericano



Diciembre, 1930

ESTA RAPIDEZ SIGNIFICA

DINERO

ALUM

IN UM

¢(ESTA Ud. sacando su parte de los nego-
cios de BU mercado? Sus competidores
quizas le llevaran la delantera a causa de
i- que mantienen en existencia un surtido
completo de repuestos Permite-Diamond.

Los fabricantes del surtido' Permite-
Diamond estan ahora ventajosamente
preparados para manejar su negocio con
suma cortesia y prontitud. Todos los
repuestos Permite-Diamond estan clara-
mente marcados para facilitar su inme-
diata identificacion, lo que significa para
Ud. la ventaja de un método facil y exacto
para el manejo de sus ventas.

Por otra parte, los pedidos de grupos
de repuestos, que son posibles a causa de
que nuestro surtido es de lo mas com-
pleto, permiten reducir a om minimo los
gastos del negocio. Reducen los gastos de
transporte de sus embarques, y le per-
miten dar un servicio mas econémico y
eficaz, lo que le aumenta sus ganancias.

Nuestro representante para su mercado
esta tan ansioso de servirle como nosotros
mismos. Una solicdtud de Ud. a nuestro
representante o a nosotros, pondra a su
disposicion los servicios de nuestra com-
pleta organizacion.

El surtido Permite-Diamond compren-
de: émbolos Permite, valvulas Diachrome
de acero y de hierro fundido, anillos de
émbolos Permalite de compresion y de
regulacion de aceite, pasadores Diamond,
pernos, bujes de acero y de bronce, silen-
ciadores, piezas de bombas de agua, im-
pulsores y grupos.

INDUSTRIES, Inc.

Fabricante de productos de aluminio, de bronce y de acero

Oficinas principales: CINCINNATI, OHIO, E. U. A.

69



e |AMOND -+

DE UNA TONELADA

esta construido para servir a aquellos que no aceptan excusas

Diamond T de una tonelada, Modelo UOO (de cuatro cilindros) vy
Modelo 2XS (de seis cilindros)

pafila con 25 afios de experiencia en la indus-
tria, se venden a personas que desde hace mucho tiempo
han venido comprando camiones y que saben exacta-
mente lo gue necesitan. No aceptan excusas. Sus ca-
miones han de trabajar mucho todo el tiempo y con ver-
dadera economia.

CASI todos los camiones que construye esta com-

La Diamond T no construye automoviles de pasajeros
sino exclusivamente camiones. Desde el mas pequefio
Diamond T (descrito aqui) hasta el modelo mas grande
de seis ruedas de 12 toneladas de propulsion por tomillo
sin fin, toda pieza de todo Diamond T es pieza de
camién de firmeza mas que suficiente para su trabajo.

Permitanos enterarle de esta acreditada organizacion
y de los camiones que construye—Yy de los precios bajos
de estos eomi'onw. Por telegrama sirvase enviamos las
palabras: "DIMON CHICAGO INTERESADO” in-
cluyendo su nombre, para suministrarle en seguida in-
formacion detallada.

BL SURTIDO DIAMOND T

Propulsién por Disianelaa entre

SngranaXe Cénico los JEies
1 ton 135-, 168-
ton 188-, IBOI4 -, 188-
3 toa 142Vi-, 160%-. 170%-, 178% -
3% ton 140%-, 258-, lea”. 178", 186%-
or Distancias enfre

. . P
Tornillo sin los £ies
3% ton . 164-, 164-, 174-, 189-, 20(T
8 ton...140%-. 1B6%-, 169%-. 179%-, 189%-, 100%-. 209% -.
221%-. 281%-
172-, 182-, 102-, 202-, 212-. 232-

8% lon

Q ton.. 170%-, 180%-, 190%-. 200% -
De Seis Jtticdas con Propul~ Distancias entro
sién por Tomillo sin Fin los E jes

L X R 1S0%-, 189%-. 100%-. 200% -, 210% -
6 ton 174%-, 180-, 100-, 200-, 210-
B ton 174%-. 180-, 100'. 200". 210-
10-12 too 184-, 194-, 204-, 214', 224-

EL MOTOR
del DUmood T. ModelD 200— un motor
de eaiDl6o de un velor Intrinseco verda*
denunento eeneaclooal— desarrolla méas ds
58 H.P. Stiperflcies de ralTutes estere*
mente cenaliudaa de agua. Lubricacién
bajo presién. Carburacion de tiro hada
abajo. Depurador de aire.

LOS FRENOS
soQ del aii reciente tipo hldriullco do
extensién interior en lai 4 ruedas. Pro-
teiddoe eontre le Intemperie. Ko noulerea
lubricacion. Tunclonan Id6atlcamecte mlea*
tris el camién estd cersedo o ilb carga.
I<a presiéon estd siempre equilibrada. EJ
rom moldeado espKlal del Diamond T
sumlinlilra un readimleato niixliDO con un
dojraste miititno. Bl freno accionado por
la paUoca actGa sobre el irboi trammlsor.

DIAMOND-T MOTOR CAR COMPANY

Departamento de Exportacion
431 South Dearbom Street, Chicago, Illinois, E. U. A.

Direccién telegrafica: DIMON, CHICAGO
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Fabricas en Chicago

CONSTRIifCCIiON DEL CIGI/JENAL

Mostramos aqui el ciglefial de 3 pulgadas de
dl&metro, montado en 5 cojioetes. del Diamond
T. modelo 200 de cuatro cilindros, de una tone*
leda, comparado coa los ciguefiales de dos otros
camiones de una tonelada de gran renta.

He aoul e! secreto de la permanente suarldad o
Independencia de destructiva vibracion que eara”
teriun ol Diamond T.

El modelo 215 de seis cilindros tiene cigtefal
en siete cojincice do similar eonstrucclén resistente
j equlllbriD petiocto.

Cam<<in "B "

W

Camién *=C=*

EJES — MUELLES — GEMELOS

Gl ojo macizo antoramente flotanto do propulsiéon
por engranaje cénico bellcolda!, tiene una coja
de acero fundido de tratamiento térmlco do una
lola pieza. Pifibn montado en tres corridas da
cojintes de bolas. CoJlneUa do rodillos dobles
de empuje en los cubos. Engranajes y ¢rboles
do aleacién de acero tratada térmlicamente.

Obsorvenie los maelte» auMiarea adicionales
de 4 laminas, para evitar la rotura de los muellas
principales. Gbto equipo es muy raro, eicopto ea
los modelos mis costosos.

Thdoa 104 bujes de los gemelos de muelles son
do eoacAo otdaftco, sujetos bijo constante presion.
No hay que engrasarlos. No hoy mido.

El Automoévil Americano



Sediii» CraJinm Especial
de Ocho Cilindros

G, RI\PIKtA

Invita a todo comerciante emprendedor
a participar en un negocio lucrativo

El nombre crRaAHAM se ha converrido ya en el
simbolo de lo mas valioso en el mundo automo-
vilistico. Ha ganado en buena lid la enorme
confianza publica que se le ha otorgado por
sujetarse a la norma de ofrecer siempre auto-
méviles méas potentes, mas comodos, MBS her-
mosos y MBS seguros.

Gracias a esta norma, los agentes del crRAHAM
en todas partes consideran altamente deseable
y lucrativa la representacion de este coche.
Creemos sinceramente, que es una de las repre-
sentaciones mas valiosas de la industria y por

ello invitamos a los comerciantes de visiéon a
que investiguen sus ventajas.

La serie encera de automdviles GRAHAM esta
representada por un mismo agente. Como
agente del craHAM usted puede ofrecer en
venta en su territorio un automoévil que repre-
senta el mayor valor intrinseco entre los de su
precio y categoria, lo cual facilita las ventas y
trae utilidades mas grandes.

Por medio de estas lineas le invitamos a que es-
criba al distribuidor de laGRAHAM en su terri-
torio o ala fabrica directamente, en solicitud de
detalles.

Cupéoraham Standard

de seis CilinJros Los coches Graham modelos
Especiales de Sc/s'y de ocho
Cilindros tienen el hicnim -
Cilindros tienen cambio de bado cambio demarcha Gro-

ham de cuatro velocidades.
marcha Standard de tres velo-

Los coches Graham modelos
Standard de Seis y de Ocho

cidades hacia adelante.

GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION
Derroit, Micliigan, E. U. A. Direccién Cablegrafica: * Paigeincer”, Detroit

TODO AUTOMOVIL GRAHAM DE SEISY DE OCHO CILINDROS TIENE

EQUIPO COMPLETO DE VIDRIO CILINDRADO INFRAGMENTABLE

Diciembre, 1930



El nuevo cabriolé Ford

Una belleza distintiva en aspecto y color

La belleza del nuevo Ford, tan sobresaliente en aspecto y en color, se extiende también a la
tapiceria y guarniciones. Se nota en seguida de abrir sus puertas y contemplar su interior.
También se halla en aquellos pequefios pero importantes detalles de adorno y de acabado, que
la mirada escudrifiadora de la mujer nunca deja de observar. En todo el vehiculo hav un estilo
o tono peculiar que refleja fielmente la fina calidad inherente a todas sus partes. En presentacion

exterior y en construccion mecanica, el nuevo Ford estd hecho para durar mucho tiempo.

FORD MOTOR COMPANY, DETROIT. MICHIGAN, E. U. A.

i 72
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SOLO EL NATIONAL
OFRECE ESTE COMPLETO NEGOCIO DE ACUMULADORES

Examine detenidamente su negocio de acumuladores. ¢Le ofrcec la oiiorDinidnd |H'ra
desarrollar un gran volumen de negocio, tan necesario para™ aumentar sus ganhancias
Observe como el NATIONAL comprende todos los puntos vitales.

La max alia calidad en malerialc», minuciosas inspecciones, tanto de las
piezas separadas como del grupo cumplelo, para uficgurur el buen lun-
donamiento del producto.

Absolutas garanliat de 12, 18 o 30 meses se servido exento de irrcBulari-
11 dadcs (segun el tipo de acumulador elegido).

Responsabilidad confirmada por afios de éxito erodcnic y Jior la nonmi

111 inviolable de asegurar el buen funcionamienlo de cada acumulador.
Rapida entrega, gradas a fabricas en ambas costasy un persimal de expor-
| V tacion de vasta experiencia en los negocios internacionales.

Precios racionales asegurados en virtud de los méas adelantados métodos
fabriles para lo produccién en grande escala.

(Por qué no se coloca Ud. a la vanguardia del negocio? Puede hacerlo con el
NATIONAL Escribanos ahora mismo. Le enviaremos informacion delallutlu y le avisa-
remos si la representacién del National esta todavia disponible en su inerrudo. Escri-
banos en seguida e incondicionalinentc, por supuesto.

NATIONAL BAITERY CO.
Departamenle de ExporUicion, 30 Water Street, Nueva Ytirk, E. U. A.

Direccion telegréafica: “Widbloco”

ACUMULADORES

Diciembre, 1930
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GANE S MAS AL ANO

{Esta es una cifra moderada)

haciendo dos trabajos de rectificacion de cilindros

a la semana con una maquina STORM

as cifras no mienten Por e$ra razoén,
L la Storm Manufacturing Company ha sido extre-
madamente moderada en la cifra anotada en el
encabezamineto de este anuncio, Cualquiera maqui-

naria es, en resumidas cuentas, una herramienta
inmovil. , ,y las posibilidades de ganancias dependen
no sélo de la cantidad y calidad del trabajo que ella
ejecuta, sino también de la ambicién, energia y

actividad del hombre que posee esa maquina.

ESTUDIEMOS LOS HECHOS
CARA A CARA

ud. sabe y nosotros también sabemos que los negocios

actuales no son tan préspera como en otros afios.

El publico en general se siente retraido en lo tocante

a gastar dinero, Los fabricantes de automdoviles

eomprendon perfectamente lo que estd pasando, y

por esta razén estan construyendo menos vehiculos.

La gente va a conservar sus automoviles y a usarlos duranteméas tiempo
y es aqui donde estad su oportunidad para aumentar susganancias

rectificando cilindros por el PROCEDIMIENTO STORM.

El procedimiento Storm es el el método exacto para rehabilitar cilindros.
Un motor viejo, con cilindros desgastados, con derroche de gasolina y
aceite y falto de fuerza, puede rejuvenecerse con la precision de
fabrica, de modo que recobra su fuerza primitiva y su ahorro en
gasolina y aceite, sencillamente rectificAndolo con una maquina Storm.

Expligue esta economia a su cliente. Héagale ver la exactitud del
procedimiento Storm. Piense en el nimero de personas que vienen a

su taller, cuyos motores estdn desgastados, mas, a pesar de esto, no

quieren gastar dinero en la compra de un automdvil

precisamente las que

nuevo, Estas personas son
pueden interesarse vivamente en la rehabilitacién de

cilindros por el procedimiento Storm.

UN TRABAJO CADA
TRES DIAS

Piense en el namero de clientes que Ud. puede ver
todos los dias. Piense en el nimero de automoéviles
viejos y desgastados que vienen a su taller todos los
dias. ¢(Acaso no puede obtener un trabajo cada tres
dias entre todos estos clientes? ¢(No puede hacer
dos trabajos de rectificaciéon de cilindros a la semana?
Si  puede hacerlo, entonces aumentard Ud. sus
ganancias de su taller en por lo menos $1500 al afio.

Todo esto depende de Ud, mismo,

folleto en que explicamos

Hemos
detalladamente las posibilidades de ganancias que

preparado un
existen en la rehabilitacion de cilindros por el
procedimiento Storm. En el explicamos lo facil y rapido que es
rectificar todos los cilindros de un motor con una maquina Storm

cémo cualquier mecanico ordinario puede manejar una maquina Storm,

cuya exactitud estd bajo absoluto gobierno mecéanico.

En este anuncio manifestamos ciertos hechos expresados de un modo
moderado, y lo hacemos en beneficio de los garajistas y duefios de
talleres emprendedores y enérgicos. (Es Ud. uno de éstos? De serlo,
le rogamos que en seguida, antes de que se olvide, nos envie su
nombre y direcciéon, para tener el gusto de mandarle ejemplar
gratuito del folleto informativo de que hablamos en el péarrafo anterior.
Este folleto lleva por titulo “$1.500 Mé&s al Afio con Una Rectificadora

Sform.”” Pidanos su ejemplar ahora mismo.

Storm Manufacturing Co., Inc,

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION:
30 Water Street, Nueva York, E. U. A.

* Clares: Ben(ley A B C 6b,

ediciéon, y Weelem unloo.

DIRIXCION TKLEQRAFICA: WIDBLOCO, N«* Torfc

El Método EXACTO para la rehabilitacion de cilindros

El Automévil Americano



Para el dueno de garage

gue gulere mayores
ganancias

Cada duefio de automoévil necesita de
vez en cuando que las valvulas de su
motor sean céi'reclamente esmeriladas.
El garage que puede hacer este trabajo
de la manera mas rapida y satisfactoria
es el que obtendra méas ganancias. Com-
pre un esmetilador eléctrico de valvulas
U. S. de tipo portatil—le aportara
mayores ganancias en estos trabajos. Le
ahorrard mucho tiempo, fe hara un ira-
bajo correcto y su funcionamiento no le
costard casi nada. Este esmerilador de
valvulas esta provisto de un motor eléctri-
co Westinghouse de modelo especial. (La
Westinghonse es la concesionaria exclu-
siva de la U. S. Electric Tool Company,
fabricante de todas las herramientas
eléctricas U. S. para garajes.)

El acumulador Wubco,
tipo Ledge

Aumente sus ganancias de acumula-
dores con el Wubco, tipo Ledge. Es un
nuevo refinamiento en acnmulodores—
un acumulador de un precio sorpren-
dentemente econémico—un acumulador
que le traerd nuevos clientes. Pida al
concesionario de la Westinghouse in-

formacion completa sobre este producto.

Westinghouse Electric International Co.
150 Broadway, Nueva York, E. U. A.

AROESTINA: Cia. West-
iDghoiise Electric Inter-
nacional, S, A. Avenida
de Uayu 1035. Duenon
Alrea.

aellln.

COLOMBIA: Montoya del
Corral 4 Co.. 8. A,

COSTA HICA: H. T. Pnrdy,

DIKtrlbuidorea

ESPARA: Constructora Na-

trica, M nariil.
GUATEMALA: Emilio Selle.

PANAMA: Cardése 4 Lindo.
Me- cional de Maquinarla Eléc- Paiiiiinn. 11. P.

I'K1tU: Emilio r. tVégncr 4

- ﬁ
Rectificador de acumula-
dores Westinghouse

Saque buen provecho dcl servicio do
cargar acumuladores—instale un recti-
ficador Reciigon Westinghouse. Carga
perfectamente loe acumuladores n un
régimen constante y exige poca atencién.
No tiene piezas moviles expuestos a
desarreglarse. No requiero substancias
quimicas ni liquidos, Dura indefinida-

mente.

PUERTO RICO: Aiilllla*
Electric Corp., San
Jujin.

SALVADOR: Wm. O. Mc-

San Jone. Ciudad de  Guate. Cia., Lima. Entee, Santa Ana.
. . _ URUGUAY: Borrntoaa 4
BOLIVIA: Bnlert Hermanos, ~ CUBA: Wecatlcgbonae Elec mala. REPUBLICA DOMINICA- Caatella, MoutcviUeu.
La Pan. Habana N HONDURAS BRITANICAS: NA: M.  Oaldec«D. VENEZUELA : O. Adrianas
BRASIL: Byington 4 Com- ' . Charannes Machine Shop, Santo DomInKO. L
i ECUADOR: Qnlto Electric Becll 4 Co.. Inc.. 25 Uesver
pany, Sfio Paulo. LiKbt Power  Co.. clise. ISLAS FILIPINAS: Weit St.. Nuera York, E. U. A.
. Cf Sotri : uito. MEXICO: Cia, Weutlngbonae - ’ ert- (Repreneotadoa por Dlr-
Cl_:rlnllill)zddgelaélfl?:cl)tiz:eca gvaezt- ociedad Continental. Electric IntcrnacilODOI, ern Equipment 4 Supnly nOR, PInoda 4 Co.. Mara-

tiago. Gnayqull.

W

M éxico. D. F.

Co., Manila.

calbu),

estin Y ouU se



Ganancias en el Negocio de Reparaciones

A depresion comercial de la cual el mundo estd empezando a resurgir lentamente, esta
Niportando a los comerciantes de automoéviles, duefios de talleres Y de garajes, el mas
vasto mercado para servicios de reparaciones que se haya visto hasta ahora en la histo-
ria de la industria. ... A causa de la depresion comercial, centenares de automoviles,
camiones Yy omnibus en cada regién han venido funcionando estos recientes meses con
con la menor conservacion mecanica posible. En un periodo de negocios lentos y escasos,
como ha sido 1930, los duefios de automdviles y camiones han postergado todos los tra-
bajos de conservacion mecanica con excepcion de aquellos de méas absoluta urgencia. Tan
pronto como el firmamento comercial empiece a esclarecerse, muchos de estos vehiculos
iran a los talleres de reparaciones en busca de diversos servicios mecanicos. . . . Por otra
parte, recordemos que los automoédviles nuevos exigen muy poco servicio de conserva-
cion durante el primer afio y el segundo de su funcionamiento. Son los automoéviles que
llevan dos, tres, cuatro o mas afios de servicio los que necesitan mas atencion mecanica y
los que dejan mas ganancias a los talleres. En vista de ésto, los vehiculos que entraron
en servicio en 1928 y 1929 estan ~ora empezando a necesitar atencion mecanica. Du-
rante los afios anotados se pusieron en circulacién maés vehiculos automoéviles que en toda
otra época de la historia de la industria. Pocos de estos vehiculos han necesitado repa-
raciones el afio pasado. La mayor parte de ellos necesitaran algun servicio mecanico el
afio entrante.

Cuando esta demanda de servicio de conservacion mecanica llegue a su estableci-
miento, esté Ud. seguro de poderla atender. Tenga listos los repuestos y accesorios, lo
mismo que las facilidades mecénicas, que anotamos abajo. Asi sacara maximo provecho de
este gran negocio de reparaciones.

Ventas de Servicios y Repuestos AOESTICS hersos Sq'[aai"f:'ﬁé%;y ez
Kjq frasart) , . Bdines %6 4 ik a [%giﬁ
I ;%bqr%ﬂllcs Lms"'%%% oS y ades s §

02
g%%%‘%‘@ges %E%“&; Elementos de Taller y de Garaje

d

ke llaes ce ado

OVERSEAS AUTOMOTIVE CLUB
INCORPORATED

460 West 34th Street Nueva York, E. U. A.

Direccion lelegrafica: OVSECLUB "New York”
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Overseas Automotive Club

INCORPORATED

El objeto de este Club es promover entre los fabricantes de productos para
automdviles, gerentes de exportacion de estos fabricantes y otros representantes

del ramo, personas o compafiias interesadas en la exportacién dc tales pro-
ductos, las mas estrechas y cordiales relaciones posibles a fin de acelerar y faci-

litar el desarrollo de sus negocios internacionales en beneficio de toda la in-

dustria automotriz. Este Cliib no es una organicaciéon mercantil.

EDWIN D. ALLKENOINGEEt
Gerente de Exportacion
25 Beaver St.» Nueva York

E.H. Austin
Timben RclUr BearvnQ
Service and SaUs Co.
Nueva York

P. F, Baillet
Gerente de Exportacion
401 Ejghth Ave,,
Nueva York

George H. Barnaro
Stanley Electric Tool Co.
100 Lafayettc St.»
Nueva Yotk

John F. Bapb .
Van Dom Electric Tool
Co.
Towson, Md.

E, N. Beisheiu
Buniinff Brass & Brome

Co.
Toledo. Ohio
Allen a, Bellingzr

Black & Decker Mfg. Co.
Towson, Md.

D avid Benjamin
Gabriel Snubbcr Mfg. Co.
Cleveland, Obio

A. C. BergMann
Oakes Division
Houdaille~Hershey Corp.
340 W. 70th St.,
Nueva York

W. p.

B loo»

. D. Blood & Co., Inc.

30 Water St.» Nueva York

F, A. BoHNHoasT
Gerente de Exportacion
Weaver Mfg. Co.
Spriosheld. 111

John A. Boitano
Gerente de Exnortacion
136 Liberty St,,
Nueva YorK

Rocer L, Bbacren
Miller Falls Co.
28 Warren St,
Nueva York

James E. Barke
Gerente de Exportacion
Stftvart-IVarncr Corp.
Chicago» IlI.

Edward L. Caswbll
Gerente de Exportacion
Thompson Products, Inc.
Develand, Ohio

Atherton Ccarr
Black & Decker (Austral*
asia), Ltd.
Sydney, Australia

W. S. Cotes
Gerente de Exportacion
The Shaler Company
Milwaukee, Wisconsin

Diciembre, 1930

Nomina de los Miembros

(corregida hasta el 15 de octubre de 1930)

V. A. Dodge
Presidente
Dodge & Se\mour, Ltd.
53 Park Place,
Nueva York

C. W. Dolan
Hojtings Mfg. Co.
Kastinga, Mieh.

E. W. Fend
Gerente de Exportacion
WiUard Storage Bafy Co.
Cleveland, Ohio

IIEiBEaT Shocsex
Mvtler Sr Phiops (Asia),
25 W, 44th St-,
Nueva Y'ork

Fbank Gamundi
Gerente de Exportacion
Eaton Bnn”er Sr Spring
Service Co.
Cleveland, Ohio

J. GKaSTENFELD
Automotive Manufacturers,
Inc.
569 Broadway,
Nueva York

C. O- Grakstuand
Stanley Works
100 l-afayctte St.,
Nueva York

Alfoxso Grez
Creo International Corp.
40 Rector St,. Nueva York

GORDON Groth
Simmons Mfg. Co.
Cleveland, Ohio

W aiter C. H ecker
Curtis Pneurnatic Machin-
ery Co.
St. Louisi Mo.

J, A. Helcuera
Oceanie Sales Management
Corp.
44 Whitehall St.,
Nueva York

J. D. Hertiiatl
Gerente de Ventas de Ex-
portacion de lacas
Sherufin.Wiltiams Co.
Newark, N. J.

J. Carroi-l. Joiinston
Atlas Asbestos Co.
North Wales, Pa-

Peter @. KaRL
Gerente de Exportacion
Brunner Mfg. Co.
Ulica. N. y.

A- H. Ketlemeb
44 Whitehall St..
Nueva York

W. O. S. Krrr
Morquetts Mfg. Co.
17 Moore St., Nueva York

G. L. Kluvskens
31 W. 30th St., Nueva
York

Caru T. Krennhicu

Es'lri'Co. Auto Products
Corp.
33 34th St-, Brooklyn,

Nueva York

C. R. LeCrrep
Pyrene Mfg. Co.
Newark, N, J,

Charles H, Lee
Champion Pncuinatic Ma-

chinery Co.
8164 South Chicago Ave.,
Chicago, 111
W arren K. Lee
Overseas Motor Service
Corp.
1775 Broadway, Nueva
York
W. H. Lee

Gerente de Exportacién
Stevcns IValden. Inc.
Worcesler, Mass.

Ernest W. Lene
Gerente de Exportacion
280 Broadway, Nueva York

W. H. LUKRMS
Gerente de Expartacién
R. M. HoUIMSItead Co.
Camden, N. J-

PRANK J. McHuoh
Gerente de Exportacién
A. Sehrader's Sons, Inc.
Brooklyn, Nueva York

T. F. McCobkack
T. F. McCormaek & Co.
44 Wliitehall St-, Nueva
York

Dempstke MclKToart
American Steel Export
Corp.
295 Madison Avenue,
Nueva York

Walter M. McKim
Gerente dc Exportacion
238 Main St., Cambridge,
Masa.

C. Matiiews
M. Robins Co.
Detroit, Mieh.'

John

1. I- MIRAtrPA
Relay Motors Export Corp.
132 Nassau St., Nueva
York

Ferix Muniz
Astee Export Corp.
475 Fifth Ave., Nueva
York

Georoe A. POWESS
Hall Mfg. Co.
Toledo, Oblo

C. M. Petes
Gerente de Exportacion
Black Sr Decker Mfg. Co.
Towson, Md.

Fred S. Phillips
IV. H. Diincan Co., Inc.
70 Worth St., Nueva York

Katpi Postal
Gerente de Exportacién
Toledo Steel Products Co.
Toledo, Ohio

Robert E, Pvi
Hobert E. Pye Sr Co.
Yonkers, Nueva York

Clement Pueschel
Gerente dc Exportacién
1841 Broadway, Nueva

York

W atter R inck
Rinch-Mcllwainr, Inc.
16 Hiidaon Si.. Nueva

York

R. A- Rodriguez
Gerente de Kxuortacion
55 W. 42nd St, Nueva
York

T, G, Rocers
Gerente de Exportacion
51. Tool & Mfg. Co.
St. Louis, Mo.

IIERUAN O. KoSENSTEIN
Standard Motor Products,
Inc,
I-ong Island City, Nueva
York

Nbwell R. Sasb
Gerente de Exportacion
Rusten Manufacturing Co.
Middielown. Conn.

Ilarold P. Saumann
Jordan B. Parsons Asso-
ciates, Inc.
31 W. 42nd St.
York

Nueva

VttICEKT A- ScULLV
Chicago Rivel Sr Machine
Co.

183D S. S4tK Ave., Chicago

C. C. Seceist
P'ieior Mfg. ét Gasket Co.
Chicago, III.

T. H. Stuvz»
IVhitaker Batlery Supply
Co.
Kansas City, Mo.

R. C. Tiioupsom
Gerente de Exportacion
Presi'O'Lite .viorspe Bat-
tery Sales Corp.
40 E. 41st Sl.. Nueva York

(iEoaoE TipPANy
Overseal Motor Service
Corp.
1775 Hroadwiiy. Nueva
York

F, Van lii.ARcoK
Gerente dc Exportacion
Keystane Reamar & Tool
Co,
26 Warren St.. Nueva
York

F. J. Wrrner .
fierente de Exportacion
Mariiuelle Mfg. Co.

17 Moore St, Nueva York

E, G. Wiu.CMi
Gerente de Kxporl.icién
PronkUn Aniomabile Co.
.Syracuie, N, Y.

C, M. WVHXE
Director Gerente
Overseas Industries, Inc.
Chicago, I1I.
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Las Ruedas de Repuesto Dejan
Ganancias Netas

SO °
El negocio de ruedas y llantas de repuesto no presenta desagradables
problemas de servicio.

Las ganancias que Ud. obtiene al efectuar la venta son suyas entonces y
después. No hay deducciones mas tarde por cwicepto de servicio
gratuito

Millones de vehiculos automéviles americanos salen de fabrica con do-
tacién de ruedas y llamas Kelsey-Hayes.

Cuando estos automoviles llegan a su mercado, y necesitan después ruedas
v llantas de repuesto, ¢(por qué no obtiene Ud. mismo este negocio?

Pidanos informaciéon detallada sobre la representacion de los productos
Kelsey-Hayes.

El servicio Kelsey-Hayes se extiende por todo el mundo.

KELSEY-HAYES WHEEL CORP.
DETROIT, MICH., E. U. A.
HifiyfMturvrai

Detroit. Mlcb., Jackion, MIch.. Aldlon. MIich.. MamphU. T«nn, BuiTalo. N. T.. E.U.A.
DlvUtan Canadenne: Kel>«y Whfcl C9.. Ltd.. Wtndeor. Onl.. Canada

OMitan de Exportaatan: 30 Water St.. Nueva Yerk, N. Y.. E.U.A.

Dlireeelan Nlagraflea: WIDBLOCO. N. Y.
Tedas Ui llaves

HAYES

RUEDAS DE MADERA,
DE RAYOS DE ALAM-
BRE Y DE DISCO

78
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|OWOriginales
American
Brakebloks

en

ROLLOS

para frenos interiores

He aqui el anuncio que millares de comerciantes al
por menor y al por mayor han estado aguardando
con impaciencia; LOS ORIGINALES AMER-
ICAN BRAKEBLOKS EN ROLLOS.

Abora puede Ud. dar a todos sus clientes la mayor
seguridad, la mayor comodidad y !a mayor
economia de este moderno material de freno—y al
mismo tiempo, obtener mas ganancias para Ud.
mismo.

Los rollos de American Brakeblok se hacen
exactamente del mismo material y poseen TODAS
las excelentes propiedades de rozamiento o
friccibnales que han aportado tanta reputacion a
los American Brakebloks en juegos. Se hacen en
rodillos de la longitud méas econémica (25 pies).
DIEZ RODILLOS sirvan para casi el 90 POR
CIENTO de todos los automdéviles de pasajeros y
camiones livianos provistos de frenos interiores.
Piense en lo que esto significa para Ud. en el
sentido de ganancias y conveniencia: una exis-
tencia COMPLETA del mejor material al Costo
de itiversidii mas bajo posible—una existencia
completa en forma condensada facil de almacenar
y féacil de manejar.

Empiece en seguida a conquistar nuevos dientes
con los American Brakebloks en rollos o en
juegos. Pidanos informacion detallada acerca de
estos lucrativos productos y de nuestro atractivo
plan de ventas para su mercado.

Lot rollfie de American Brakebloke contienen 23 pies
de material en iamafioa convenientes pora

todo automévil de pasajeros v camién de peso livi-
ano provisto de frenos interiores que usan material
do freno de 2H* ~ 0 tamafios menores. Estos
rollos completan ahora 6l surtido de American
firakpblf>ks v permiten la utilisacion de todos los
tipos de materiales: Tipo de recubrimiento completo
de colocaciéon con pernos, tipo Keeper, upo Tab-Bnd
V tipo sencillo de recubrimiento completo en fuegos
o en rolloe.

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION
Divisién industrlel y Avtomotrig 4e la American Breke SAmo 4 Fovnary Co.
4660 Mc«rritt Ay«nue - e o Detroit, Michigan, E. U. A.
OHciaas rie Venias: - - NuevaYork - = Sau Francisco
Departamento de Exportacién: 30 Water St,, Nueva York, E. U. A,

El Automoévil Americano



Por la pintura
en pequena

-

Tadot loa vatvidpt Dill tienen lo» nuevo»
interiores do valvula DIIl SuporSeal

Una base de valvula
admite cualquier vastago

D urante afios Ud. ha tenido que man-

tener en existencia cAmaras de neumati-
cos de camién con un amplio surtido de
vastagos de valvulas, o bien, ha tenido la
molestia de hacer lentos cambios de valvulas.

El nuevo véastago de valvula Dill Instant-on
de dos piezas hace sumamente féacil, rapido
y economico el servicio de neumaticos de
camion.

Elija la camara de aire de adecuado tamafio
provista de la placa de base normal de Dill
firmemente asegurada, y coloque sencilla-
mente el tipo de vastago exigido por la
rueda. EI trabajo se liace asi en un instante.

No hay necesidad de mantener una gran
existencia y no hay retardos en el servicio.
Se da al cliente un trabajo mucho mas satis-
factorio.

Ud. se beneficiara pidiendo a su fabricanic de neu-
malicos que le suministre cAmaras de aire para

neumaticos de camiones provistas de valvulas
Instant-on.

THE DILL MANUFACTURING COMPANY

Cleveland, Ohio, E. 4. A.

Coi fabrica en el Canada, The Dill Mfg. Company of Cafada,
Ltd., Toronto, Ontario

VALVULAS DE NEUMATICOS

ISH IU iE L ]

Diciembre, 1930

En los trabajos de rctogne y en las numerosos
obras pequefias de pintura, que exigen conlintia
atencion, el modelo “Spray-all Pahilcr” U. S.
resulta muy ahorrativo de liciiipo y muy pro-
ductivo de ganancias.

Es portatil. Pesa s6lo 46 libras. Conectandolo
a un portalampara eléctrico, funciona inmedi-
atamente.

Proyectado sobre una base cientifica, construido
de los mejores materiales y protegido por la
pericia técnica de los ingenieros de la U. S., el
modelo “Spray-all Painler” U. S. es un pul-
verizador de pintura muy eficaz y durable, muy
superior a todo otro equipo de indobt similar.

Se suministra completo, incluyendo surtidor o
pistola de pulverizacién, manguero y cordén. A
precio adicional puede suniinislrursc con pis-
tola enteramente metalico de alta presién para
servicio pesado.

AIRCOMPRESSOR
l 'S. COMPANY

5324 Harvard Avenue, Cleveland, Ohio, E. U. A.

EieribaM a nueatro Depanameato de Exportacion:
30 Water Street, Nueva York, E, U, A.

Direccion lelegriiica:'WIDBLOCO. Todei laa cUvee.
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CURTIS

El surtido del 76 Aniversario de
equipo para estacion de servicio

Basado en 76 afios de experiencia manufac-

turera y técnica
Un surtido completo de equipos dignos de confumsa, per*
fecclooado en virtud de larga experiencia, que se venda a
precios que no son excesivos, procurable de distribuidores en
todaa partes y fabricado por una compafiia de acreditada
solvencia y reputacion.

Compraaorea Carlis

KaUa «&ers provUioi de ceJlasM Tliukefi
Cssl  InajeetadM por #3 dtsSMU. Li ellffll-

aecton _d« Is friccion
rundenijnltnu).

reduce ti costo de
Coa loe «ojinelti de rodlllee

eonlcM "Timken. le fecllJU el tjuele los
eojlneiei per» eompeniar ti deagaste. por
esta razén los comprtioree fiurtli pueden
mantenerle en mislino arado de rendimiento

durentt toda el llampo.

Olrti nueras rtn*

(mJai ion le tranimlilon de ruaras por eorrea
trtenaulir lemejente a le de ua automovil,
meniare uni*en de moler, baie entera*

menie de acero
anille eenirtl, b

lliteme de lubrtcadén por
modeloi de scdéo lenetlla

rtltlje_ accion dohie. de tirlai eepecldadei 7
i

wtllo

Compraaoraa de alee Curlla para
pulverlsadorex de pintura

m nutre ilitama de lubricacion Curtli. llamado
“ioUlo eentral” et do eipeclsl Importanela.
fie reduoe el etaicainiinto del ftlito. (loe
eompreeerei erdinarloi arrailrao aceito que eche
a perder el trabajo dt pintura) En _modelos
%i_al 1 7 de 8 lurtldorei. en tlpol njoi 7 porté*
ilee.

Lovaotadoroa slratorioa Cur-
tis para automoévlile»!

CoQPleUmente loguroi.
euelQulere posicion  por
cerradura de eeelte.

b/eree accidentaUnente.

No hay
ai cilindro del lerentador.

Be IUjOMo eo

una = poiUlva
aire en
No puede
Gobierno _ab*

Milutc. Bsjo coelo de IniUltelon  Qlrt
Derfeetamrnte en todo nlre).

A

Lavadora de acitomoTIil
Curtis de aire comprimida

Compresor Curtii de doble cojinete
do rodJlloi Tirnhen. Montaje mMOi
cotnpectQ. I'eio reducido De} eom*
pleto serrlelo de limple&a. Acdou
lodo adllamlenio do limpiése» lo
mlaino que berramltnfes oeutniUcu.
Birre pare Inflar neiiméUcos. sd”
mil de limpiar mejor 7  tnéi
rinidaraenlt 1ai automdvilei

-V

Lavadora de natomdyvil

Curtis» tipo

Do equipo

hildrAolleo
completo de prado

bajo, En modeloi de uno o de

dot lurtldores.

Nuera = bomba

de éres ellindroi de baje relo*
ddad. enteramente toeerrads 7
cctt iubrieadén eutomolics. rnia-

trulde
claloeote
lerar aubXl
lubrieeclOQ
automidco

auTltdofee de tipeclel

of la casa CurtU eepe*
era el serrlelo de

niea.  Slitemes de
or Inundadéo t
irecto  Ulieos de
aleeclon

de acero IfiOsldahle 7 de doble

tratamiento térmico.

Regniador

lutemltico de presion

Pede*t«U» CurtU pmrs suDiloUtro d« aire

Upo

do orroto y torro, con odltanilonto

paro Ofun o oln 6l.

FobHcomoo también
frsndao, haota do BO HJ*,.

coirrooores do alro
tomoo noumé-
tlcoi y ffrino do puonto.

Curtis Pneumatic Machinery Co.
1921 Kienlen Ave., St. LouU, Mo., B. U. A.

[ag

SR -T i

AIR COMPRE5SDR5-HOI5TS-TRQLU EYS-CRANES

NTRE todos los accesorios de auto*

E J madviles, ninguno es tan importante
para el motorista como las Cadenas Weed,
para viajar con seguridad y sin demoras o
dificultades por caminos resbaladizos o en

mal estado.

En el lodo, barro,
arena, o sobre pavi-
mentos mojados, las
Cadenas Weed evi-
tan el patinaje vy
proporcionan el
maximum de trac-
cion efectiva.

Dia tras dia, la
demanda por las
Cadenas Weed crece
sin cesar,

pues los

automovilistas en

todas partes reconocen la superioridad de
esta antigua marca y la exigen.

f¢Estd Ud. sacando provecho de esta de-

manda constante y creciente?

Tenga siem-

pre en existencia las Cadenas Weed y ofréz-
caselas a todo duefio de un automdvil, ca-

mién u 6mnibus en su

localidad. Vera
como aumentan sus
negocios y ganancias.

Pida mas detalles a
nuestros representan-
tes 0 escribanos direc-
tamente.

CADENAS
WEED

AMERICAN CHAIN CO., Inc.

New York Central Bailding, Nueva York, N. Y., E. U. A.
Direcciéon cablegrafica: AMCHAIN, New York

REPRESENTANTES EN PAI8E»

Argentina — Palmer & Co..
Moreno 574. Bueooa Airee.

Dollvla— CoroeUne 7. Gundlacb.

Drnnil—F. Labourinu & Co..
Run Buenos Aires 113 Rio
de Janeiro.

Chil* — Wessel, Doral ft Co.,
Valparalao.

Costa Rica—Jcaé Marfa Arce
Co.» S. A., San José.

Cuba—Reciproclty Sopplr Co..
Cnba 49, HatMiui.

Bapafta—Jo»é Lopes Zueraa.
Calabria 104. BarcelODa.

IBEROAMERICANOS Y ESPANA

Gaatemala—Wm. T, Scoullar,
17 Cfille Orleate Nb. S-A,
Guatemola.

M éxico— General Cecimiae lon
Co., 8- A. Apartado 61*Bia.
México, D. F.

&lmer A Co.
Moreno 574, Buenos Airea.
Argentina.

Puerto RJco—H.Oljde Gregory,
Inc.. Recinto 8ur No. 45, Son
Juan.

Urasaay—Palmer & Co.. Calla
Piedras 419, Monterideo.
Yenesaela<—Bernardo Jarado-
BUaco, PlasB Paatora No. 16.

Cardcaa.
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SALUDO DE
PASCUAS

de

CARWOOD

Resolviendo
los Problemas de Pintar
por Pulverizacion

Hay veces que en el trabajo de Pintar por Pul-
verizacion se presentan problemas que solo pue-
den ser resueltos satisfactoriamente por especia-
listas en la pintura por pulverizaciéon. La DcVil-
biss Company, con su organizacién Universal y
sus 40 afios de experiencia puede resolver cual-
quier problema que se pudiese presentar sobre
cualquier fase de la pintura por pulverizacion.
Los equipos DeVilbiss de pintar por pulveriza-
cion, equipos de ventilacién, compresores de aire
y grupos de compresion han sido reconocidos
como los principales, por su gran eficiencia y
bajo costo de operacion, en los principales paises

y una muestra de lo que Car proyecta hacer el
afio entrante

del mundo.
Es todavia muy temprano para indicar los detalles
de nuestros autobotes de 1931— pero, por lo menos, THE DeVILBISS COMPANY
le diremos para su informacién lo siguiente: Toledo, Ohio, E.U.A.
UUPRUSIONTAIVTK»
Construiremos un nuevo autobote de AfICENTINA—Oonoral Bldlric. S. A,—Bumoi Alrty )
BRAZIL-IrI5m.tlon»l M.rhincry Co.-ni» d. Jtnelro, 8i0 P.ulo, I'rrnimUuw
55 millas por hora, el modelo de cons- CHII;EflnI-ctii»tlunii! Michimrj Co.—ViliMilK, AnlofiiMU, 8»nllifo, Nlirite
(cncl«i, Wa.. iQulauo .
., . ;- COLOMBIA Iniomollonil Qonur»! Elcctrlo. 8. A,—BoiotA, B«rrtiiaulll« Lili,
truccion normal mas réapido del Medollbi
CUBAA~rhrill Eloclrlc Co.—I£«bsr»
mundo. ECUADOR—JAivy ncrmono»—Ouoyoqull
ESPANA—Ila Aoolt.m Biponiioro. B, A, Bircelont, (Oflclim on Htirld,
nillioo y Vilonrlui
. FILIPINAS— Potlllc Commecrcltl Co.—Monll»
Hay, por supuesto, otras sorpresas— en realidad, MEXICO— laiFInorrin» Hauliprotnl Co,, Cludid do M filfii
H H PANAMA-I'orurn* Htrdworo Co,, CludoO do i'onfiii»
muchas de ellas, pero no serian sorpresas si se las PERU— Internotlonol Moclilnory Go1/ims
dijieramos ahora_ Nuestro Surtido Comp'eto se PORTUGAA-lletlitricouri Dtoo., Lid.—I/lilio»
PUERTO RICO— Hui%iocoi do AU>rc>—Rm Juin
exhibira en la Exposicién de Autobotes de Nueva URUOUAY—acnor»l Blecirlc. B, A — Monltrldoo
York en enero del aﬁO entrante P’danos 'nforma VENEZUELA—Inlcmillon»! Oioortl Hocltlc, 8. A.—C»rte»i, M«t»c»11jO
. i i -

cion detallada.

Sistema

Gar Wdod im D@VI/bISS

rm CDfATfsr nahi IN MOrORBOAT/VO
i i i H - -7
El nombre mas eminente ‘en iaindustria de autobotes de Plntar por PUlverlzaClon
415 Connecticut Ave,, 1860 Broadway
Detroit, Mlch., E. U. A. Nueva York, E. U. A.

Diciembre, 1930
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Carburacion

Equipo corrientg,
de los sutomd,
viles

Buick
Nash
Oakiand
Pontiac
Mudson
Essex

Mor-
quette

SO Water St.

Aceptacion

perfecta

Como equipo corriente de
los automoviles americanos
mé&s populares, la carbura-
cion Marvel ha establecido
amplias oportunidades mun-
diales para su venta y ser-
vicio.

Estudie esta lista de auto-
moviles equipados con car-
buradores M a r v e | y
comprenderd facilmente el
amplio campo que se pre-
senta a su venta y servicio.
Hay también completas ins-
talaciones de Marvel que se
ofrecen en paquetes, para
todas las principales marcas
de automdviles. Pida a
nuestro Departamento de
Exportacion informacion
detallada sobre la lucrativa
representacion de ventas y
servicio de estos carbura-
dores. Hagalo en seguida
Quizas esté todavia dis-
ponible su mercado.

MARVEL CARBURETER
COMPANY

Flint, Michigan, E. U. A.

Departamento de Exportacién

Internacional

Nueva York, E.U.A.

Demanda universal de
Cojinetes Timken

(Comprende Ud. el inmenso mercado que en
todas partes existe en beneficio de la venta de
Cojinetes Timken?

No se trata de establecer una demanda, sino de
satisfacer una necesidad—una necesidad que es
el resultado natural de afios de servicio en mil-
lares de automoviles, camiones y tractores pro-
vistos de Cojinetes Timken.

Los comerciantes al por mayor, los comerciantes
al por menor y los duefios de talleres, estan sa-
cando mucho provecho de la venta e instalacion
de los Cojinetes Timken. Ud. también puede
hacerlo. Pida a nuestro representante mas cer-
cano informaciéon detallada.

The Timfcen Roller Bearing Service and Sales Co.
Cantén, Ohio, E. U. A.

Direccion telegrafica: **TiinroBCO**
Oliclnni9 de exportacién

16 West 60th Street, Nueva York, E« U« A»
409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U» A.
1800 Van Ness Ave., San Francisco, Calif., B. U. A.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS

AntiUif Holandésu— T> Carddése. Pmt Office Bor 69, Cureeao.

Argentina— Senry W. PeaboCj ft Cfa.. Avenida de Mayo 1370. Biieoos Aires.

Brasil— B. R. Rand. Rué Sao Pedro H. Rio de Janeiro.

Chll"—H RociMUe. 861 Pledraa. Buenoi Airea. Argentina.

ColocDbit'—UltramarM Cort«r«Uon. 8i Betrer St.. Nuera York. B.17. A.

Cuba— C. H. MaeKay. Avenida 7. entre 34 y 36. Reparto Mlramar» Habana.

Plllplnaa— MuUrr A PhlpDS (™4rtJa) Ltd., Peclflo Bldg., Manila.

nilplnaa— Alian AtitoiooUve Ilrport Cotnpaliy. Ploe & Moolgomery Sta.. Sao Frandico»
Calir.. B. Q. A.

Quatemala—‘DItniDarec Corporallun, 33 Bearer Street. Nuera Tork. E. U. A.

M4rlco— J. & Ebtrada. Apartado 676. Ciudad de Médeo. D. P.

Miitei"—Eatadof de Tucatin. Campeaba. Chiapaa y Tahiso~—Franclaco Preve. Room 607,
USO B'wfij, Nuera York. E. U. A.

Panami— Omphrpj's Auto Supply. P.O. Drawer Y. Ancon. Canal Zone.

Perd— Alfred Pililiar. Calle Correo I1SO. Lima.

Puerto Rlet™'~ullo T, Etodriguei. 68*8.'Brau Street. P. 0. Boz 1835. San Juan,

Uruguay-B. Rodietla. 861 Piedras. Buenos Airea. Argentina.

Vertesuela— bfanuel C. Perez Hijo, Apartado 567. Catieaa.

Cojinetes de Rodillos Cénicos

K E N
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UNA SENSACION NUEVA

de

Seguridad

VULCANIZADORES

ACEPTADOS umversal-
mente por el motorista como
el método més rapido y se-
guro de hacer composturas
permanentes de neumaéticos.

PARCHES Shaler de Vul-
canizar se hacen una parte
integrante de! neumatico. No

M-100 pierden aire, ni se mueven, ni
Modelo para el motor- ; . .
ista. Completo, con 9 revientan bajo las condiciones

parche» $1.00. de uso més severas.
Hay millonea do ellos

en uso. Se venden en A los Parches Shaler no los
todos lo» paises del afecta el servicio pesado en
mundo donde hay auto- . .

méviles. caminos calientes a grandes

velocidades.

No hay otro accesorio de
automovil que tenga la cuali-
dad tan lucrativa de ventas
repetidas. Cada Vulcanizador
Shaler de S minutos que se
vende representa un cliente
permanente para mas Parches

\?eanrgssssepgr);éarlﬁentes.e » Shaler.

MODELO PARA TALLER

OFERTA
INTRODUCTORA

ESPECIAL

Vulcanizador de dos prensas
para taller o garage completo
con 50 parches de vulcanizar

Shaler se mandara porte paga
recibo de SS.75 oro americano.

por 6«paradOe

The SHALER COMPANY

Milwaukee, Wis., E. U. A.

do a cualquier garage o tal”™ w
Parche» extra se pueden obtener

Comerciantea eaertlian por folleto intereaante.

Diciembre, 1930

Para mejor servicio y mayo-
res ganancias emplee los cables
Belden en sus trabajos

El reemplazo de nlonibres di'SRBSiadoB o defectuosoi con
cables Bclileii conduce a un lucrativo servicio de automo-
viles. No repare loa alambres, sino quo rceniplaznloi con
estoa producios Beldcn, que so hacen do acuerdo con las
exactas especificaciones do los principales fabricanles da
automoviles.

Cables Belileii
pura Aoiiinxiliulores

Conviono examinar loa
eija*n* cab,IoM dol ftoumulndor cada
voi quo BD ropnro un auto-

om ot\ movil. Bataa Ineuacolonea ro-
IBattery auunn on Iucrgtlvas ropara-
clonea y en aatinfacclOn para

Cabw

el cliente. Los cables Beidon
para acumuladoroe ajuatan
perfectamente. Un limitado
surtido alrve para todos los
lutomOvlloa americanos. So
ofreeon ahora on atractivas

jNa.»e7) cajas do_cartOn de coloros
naranja 5 nogro tipicamente
Ueldon,

Juegos Normales «le Cables «le Enceiiilido
Beldeulac Aircraft

1A)8 nuevos Jue-
gos de cables ds
encendido Belden
son de alambre de
la misma alta cali-
dad de los cables
de alta tensién que
la casa Belden
suministra al Cuer-
po de Aviacién de
los Estados Unidos. . A
Un pequeflo Burlido Sifve para todos los aulomévllo»

“m'~"8 "W és del encendido de los modornos motores de
alta compresion deben cambiarse a la vuelta do cada
16.000 kilémetros. Esto quiere decir que ha

mercado para la venta de Juegos normales de cable» de
encendido Beldenlao Aircraft.

Alambre Belden en
CaiTetes

Bl surtido de alambres Belden
para automoéviles comprendo
todos loa tipos de cable do en-
cendido, de alambre primarlo y
do alambre de carroceria. Bete
amplio surtido satlnfaeo todos
los requisitos de servicio de
automoviles, Be suministra en
carretes para facilitar su ma-
nojo. Lo» carretea se distinguen

Dor colores muy atractivos. La combinacién y

ns, %2 téon llpléa de Belden. produce m'"'la» de
VHIA mucl!l% fa “Bena Jmpo?lere« Ge" r*a

ffananciae 3U0 oireco el completo aurtldo Belden de alato-

Ires y “ b?e» de superior ca'lld”®. Devuélvanos si cupén.

p"rl’''m* arle nuestro boletin descriptivo.

— ...riuINC COMI’ANV

BE1.UEN ks |
«r Vsn Duren ««««e Chir.»»
Olrscrlon ) 01
iB> rsri.nW LEniTU»,
Jladwk
pirtwién



McQuay-Norris Mfg. Company, Oficinas principales en St. Louis, Mo., E. U. A.

ST .
Ofirino ExporiaclQtM 90 Water St., Nueva York, C. U. A. Fdbriras en Si. Louis, IndUnnpolis. ConneravUlo (dos) , Toronto. Caoiida

LA GRAN CONSOLA

— para su clientela mas importante—

Agquellos que pueden comprar todo lo que quieran, en cualquier momento
y que pueden pagar al contado con la misma facilidad que a plazo

son precisamente los que prefieren la Gran Consola No. 12 sobre todo

otro modelo o marca de radiorreceptor. Y su adquisicién, por parte dc

estas personas exigentes, despierta entre sus amigos un deseo mas intenso

de también poseerlo, que el que se podria promover por una gran

campafia de anuncios.

La Gran Consola aporta ganancias al comerciante que la vende porque es
un importante articulo de venta que atrae el interés de aquel os mejor
preparados para comprar los mas finos radiorreceptores del mer-

cado. EI completo surtido de Strombcrg-Carlson esta diariamente
demostrando a sus representantes que "No hay nada mas fino que

un Stromberg-Carlson.”

STROMBERG-CARLSON TELEPHONE MFG. CO
ROCHESTER, N. Y., E. U. A.

Direccion tclegrafca; "StraracarT La Gran Consola No. 12 es un

. C«ne<»l«n.rrp.: X L ConMs.lonu”lo.: ejemplo excelente de !o que la
Owrlgllvcﬂttln?u<N B. Ultra IZIi, BueciM Aliai, Wese, Esquint y FlUploaa. LImi. oxaerleneia en la eonstrueeUn de
CvT. Hi M c A tUnti t(MI. CnllU Pwu. teléfonos siflniflca en radiotelefonia.

Vttég 'é’zi)ntu 0. %MU ugutUnti t(MI. Cn Anual Otar 4 Coropany. Ltd.. Avanlda Bao Diez tubos eleetrdnicos. Gabinete
Luli Cnrrto, C tl» IIftiUl $038. IUo d» Jincire %eggu.dk Calxa IbiaUl 2150. Sao Paulo, zz;nl g?etcetlggaJest‘ceul\;’)eig(;zdeL()n no;anI0
Kmllio T. \Vun*r y Glu. fidiflcio relieve. n

Fnbrirnnte Ge npnratos para la tranamlalOn y la recepcion de la vo* deede hace m6n de trienla y cinco alos
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Los Gatos Buenos
Aumentan Las Ganancias

P RETENDER reparar un gato viejo y gasta-

do es lo mismo que usar una junta vieja
en la reparacién de un motor pues el servicio
extra que preste no es suficiente ni para cubrir
los gastos de compostura. Es un desperdicio
de dinero. Compre Ud. gatos nuevos rojos
Reliable— los gatos mas populares. Recuerdese
el nombre— Reliable. No hay gato mejor.
Busquese la marca de fabrica; es una garantia
completa. Hay un gato Reliable para cada
uso. Solicitense catalogos.

THE ELITE
MANUFACTURING COMPANY

110 Ohio St., Ash’and, Ohio

Departamento de Exportacion:

330 S. Wells St., Chicago, Il
Dlréccipn Telegrafica— "ELITE"'
GATO HIDRAULICO RELIABLE

Capacidad— 7 toneladas

Osee gato grande hi-
drdulico para camio-
nes, tiene una capa-
cidad de 7 toneladas

y un levante de 10
pulgadas. Esta equi- GATO DE LE-
pado con mecanismo YANTE DOBLE

de seguridad para evi-
tar sobre-carga. Con-
struido con todas sus
partes reforzadas para
sorportar los grandes
pesos para que hn sido
destinado. No. 70.

PARA CAMIONES

Un fuerte gato de
levante doble con-
struido con me-
canismo de dos
velocidades. El
mango de 4 pies
de largo facilita
mucho sumanejo.

No. 375,

Alioaorese Je

RELI

Diciembre, 1930

ea nn Reliable — Busqnese la marca de tabrica

CKS

*~nodo Ig que el nombre ind okl

El gancho de
union McKAY

— e/ acabado jdaloado McKay
-la calidad McKay

Venda McKAYS

El gancho de unién McKay ce un tipico producto McKuy ... os
el mejor del merend6 ... le nyudnrd u vender cndcniie MrKny piira
neumaticos . . . por estas cuutro rnzones:

1. Sus clienics no pueden perder las cadenas con el
unién McKay.

gancho de

2. Es el gancho de unién mas facil do colocar y do quitar.

3. Su funcionamiento no es afectado por lu nieve, hielo, harro o
moho.

4. No se necesita ninguna herraniicnla para abrirlo o para cerrarlo.
Sirvase pedirnos informacién completa sobre los producios McKay.

United States Chain & Forging (*o.

Nuevo York, E. Il. A.

«=VSCIIAIN— HF.IfYOHK"
Réprétetuatile»

Z
Arginlint! (JIDGberaon. C«MUi >
forreo 127, Kuenoi Alrn.
Brtill! Kr«ingr Co., Csixi PoiUl
557, Rio de Jinelro.
Puer ito:  Mliye
toéoo §%It 8en \im
Sent6 Ocmingo: Mlcuti
Apartido 2R1. Rin Juao.
Cubé: F, A, Lercede. Aptrledo 1904/
Btbepe,
Flirplnu: R,

Woolworth Building

DlirtccUn lel.grafical

Periguey: Olto Rberion, CiillU do
Corrro 127. Ruenoi Airea,

Pora: Alfrad relllier, AperledO 2554,
Mine, Il'oro,

Belvedor: John W, Hall. 5e. CiUe
Ponfanlo No, 12. Oueunela CItj.

Uri/guey: Otio Bbenon, CiitUx dt
iorr<'o 127. liuenoa Airee,

Repriiinlantoe Europeee:

Cornalluie» A; RUkgold, H. iu. 69.
Rué llutel doi Munneiel, firuiiald,
Belxluto.

Morilei. Agar*

Morelei,

O, Werrlnguin, P,0,
Box m , Mintle.

Quetomeli: Joha W, Itell, 8s, Celle
Poniente No, 12. OuateioeU CIt/.

CADENAS

TVEKAY

Para autonwvUfi», camiones y
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Las ganancias que vienen manana son mas

la alta

iImportantes que las ventas de hoy

No es la primera venta de aceite de motor lo que le dejara a Ud.
sus mayores ganancias. Es la constante conservacion de motores,
semana tras semana, haciéndose de amigos y aumentando una
buena clientela, a la que le venda accesorios y lubricantes, lo
que le aportara verdaderas ganancias. Para gozar de un nego-
cio como éste, Ud. ha de vender el aceite de motor que do satis-
faccion cada vez que se echa en la caja del ciglefal. Este aceite
es el PENNZOIL— 100% puro de Pensilvania—la elecciéon de
millones de automovilistas en todo el mundo. La representacion
del PENNZOIL nunca deja de aportar una buena ganancia al
comerciante que la tiene. Pidanos informaciéon. Escribanos
ahora mismo.

THE PENNZOIL COMPANY

Departamento de Exportacion

garani 119 West 57th Street, Nueva York, E. U. A.
calidad de

cada gota de Penn«

aoll.

“FA Mejor Aceite de Motor del Mundo

Tres esmeriladoras AMMCO econémicas en precio
gue producen grandes ganancias a los talleres

E I® O

Con estas esmeriladoras Ammco se asegura un trabajo radpido y preciso. No hay necesi-
dad de mecéanicos expertos. Se evitan las devoluciones y quejas de los chentes
desatisfechos. La venta de repuestos se aumenta de nna manera sorprenden”. Las
esmeriladoras Ammco aceleran las reparaciones y reducen el costo del trabajo a un
minimo. Equipe su taller con estas esmeriladoras Ammco tan econdémicas y obtenga
mayor ganancia de cada trabajo de reparacion,

Cemeriladora Do ci. LA NUEVA ESMERILADORA AMMCO
lindros Modelo PARA AGUJERO DE PASADOR
Rigido & DE EMBOLO

HACE EL TRABAJOS DE 20 ESCARIADORES
DE EXTENSION. Escala completa de 47/64 a
16/16 pulgada- No hay molestias con escarladorea.
Trabaja con rapidez y produce agujeros redondos
y rectos, con superficie de contacto Usa y suave

Pare todo ciUndro de
SH » polgadai.
Puede ajustarse en ei
fondo det diametro In-
terlor. No bty vibra-
cldn ni rotura de pie-
dra. Bace el trabajo
con rapldsa y a coato
minimo. Una herra-
mlanta muy lucrativa.
Bl modelo 3B ee pan
anComivilee enropeea,
Bacala do «8 a 68 itun.

como un espejo. E\inclona con cualquier taladro
eléctrico. Asegura un trabajo perfecto, reduce el
costo del trabajo y deja buenas ganancias.

PiJanoi ahora atUmo, Ui/ormadén (HTpSa ao — tai

tntrmtivo» harrmnUnta*.

Esmeriladora de C-

lindros de Freno
Hidréaulico

Dt Qna minera réapida
j precisa rebabillU loa
cilindros desgastados de
los frenos bldranlicM,
7 todo lo hace a un
coato minimo. Slrre
para todoa los tama*
Dos. de 1% a 1% pal-
iada. Fondona con
cualquier taladro eléc-
trico. EIl clHodro del
freno no se qgnlta dal
aototDOTU. Asegora
frenoa perfectos.

AUTOMOTIVE MAINTENANCE MACHINERY CO.

Departamento de Exportacién, 238 Main Sc, Cambridge. Mass.. E. U. A. Direccion telegréfica;

E1l Automovil

MCKIM BOSTON

A mericano



—Y Ahora
El Nuevo Modelo Sparton TNT

Una vez maéas, los fabricantes de la Sparton
complacen al publico automovilista respondi-
endo a BU demanda de una bocina Sparton de
tipo microfénico ... Y complacen también a
sus representantes aumentandoles su variedad
de bocinas para permitirles el sacar el mayor
provecho posible del lucrativo negocio que se
presenta en este nuevo tipo de bocina.

Este modelo de bocina Sparton TN T tiene un
diafragma de 6 pulgadas formado de un acero
especial, que produce una nota sonora audible
a corta distancia. Adelante del diafragma hay
un miembro resonante hecho de una aleacién
de aluminio. Este miembro emite la nota mas
aguda y penetrante, que se oye a large distancia.
Las dos notas estdn mezcladas de un modo tan
conveniente que suenan como una sola de
agradable armonia.

La parte delantera

de este modelo lleva

enchape de cromo.

Detras de la cara

hay una malla de

alambre grueso con

acabado de laca roja

y azul, que da a la

bocina un aspecto

muy bonito. Los bornes y las piezas de ajuste
se hallan dentro de la caja del motor, quedando
aqui muy bien protegidos.

El sostén de montaje se adapta especialmente
a esta bocina y estd dispuesto de modo que el
instrumento puede colocarse arriba o debajo
de la barra transversal de loa faroles delan-
teros, es decir, en un punto en que la bocina
se ve muy bien.

Sirvflie pedimos informacién, precios y descuentos.

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY

Oficina da exportael,n y $*dor\ da «Ahf&Ileién

461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U. A.

FABRICA EN XACKSOM, MICHIGAN, E. U. A. Dlreccléo IclrgraScai “IIAFILET, N. Y."

Para ta Europa ContlnontaX a Ingiatarras R. T. lametén, 54 Avenue de NeuUly, Neultly a/Seine, Paria, Francia.

Fabricamos también los radiorreceptores Sparton

1011BO,(j ViLVIS'7

Desarrolle un buen negocio de pernos y bujes.
Puede hacerlo con el famoso surtido Toledo Blue
Print de pernos y bujes. Estos productos se
hacen de aeuredo con las especificaciones de los

fabricantes de automdviles.

Diciembre, 1930

Las valvulas Toledo para automoviles
son muy lucrativas

Los garajes y talleres de reparacion de todas partes del
mundo saben que las valvulas Toledo representan la com-
binacion ideal de superior calidad, buen servicio y buenas
ganancias. Se hacen del mas fino material de gran resis-
tencia al calor. Estas valvulas no se comban, pican o
escorian. Por su buen funcionamiento sirven de con-
firmacion a su recomendacién. Y es de lo mas atractiva
la ganancia que producen. Sirvase pedirnos informacion

completa de su venta, precios y descuentos.

THE TOLEDO STEEL PRODUCTS COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A.

VALVULAS TOLEDO

V BUJES TOLEDO BLUE PRINT
"TOLEDOVALV"—TOLEDO

PERNOS TOLEDO BLUE PRINT
DIRECCION TELEGRAFICA

ACERO TOLEDO
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Obtenga Buenas Ganancia» Con ElI
Nuevo Modelo UX De Rectificador Hall,
Tipo De Piedra De Amolar

té rnpldes Imuperoble 7 U «xiotUiid méte-
méatica 6r retr nu”vo r~ddcxdor jignnUén
tuicer rehablUieckmé'fl p«rfect8«, con un gran
altorro de (leinr>0. £ate rectificador funciona
en aeco con la mlema eficacia gae hume-
decido. Imparte a lint clllairoa un acabado
tan KtiaTe Yy Ilao como un vidrio,
Cofiatrutdo con Freclaidn y provisto de ajuste
microrndtrico, ol nuevo UX ea un verdadero
placer para H mecdénilco de primer orden.
HI mo<lelo corriente llene una escala do
2 11/16 a 47~ pulgadas. I*as extenaloooa
eapeclalea atirneatan esta eacaht a
4/c a 4ti uulgadaa. Cuabinler ta-
ladro eléctrico de pulgada se
adapta al funcionamiento de este
ITAIX, Tiene doa piedras cortantea
do 4 polgndna y dos gulaa de fibra.
Pueda también emplearKo con cuatro
piedras.
Punrilnnamiento eronémlco
Prer.tMioén Infatihie
Jilayor rapiflfs
M rjor aratiatio

Anfgiira Oanunria en Cada
Trabajo do Kcctificacién
Pida Informacion delnUBiUi a nuestro

cric%reMnlBDto miis cercano a au locali-
ad.

Ilie Hall Mfg. Coni]>uny
Toledo, Ofaio, E. U. A.
flepr9$mtanlc en turega
A. B r, MOnJIifl
86 PHiaOury Squuro
[.ondrei, E.C. 9. Inglaterra
O lajBnso
Rt*presentant« en 19 ffifrntina
Calilla da Correo J87
Buanoa Aires, Argonlina

(iOii'AALKZ
Calla 81 Nb 460. Habana, Cuba

ESCALA VISIVERSAL
Funciona SECO o HUMEDO

Construidas para Ajustar en los Automo6-
viles mas Finos y a precios que
responden a toda fortuna

Estas bocinas de fina calidad E. A, se ofrecen a
nuevos precios moderados que facilitan notablemente
su venta. Nunca ha visto Ud. bocinas de un mayor
valor intrinseco por el precio, como las presentes.
Y tampoco las han visto sus clientes. Cuando Ud.
exhiba estas bocinas ante su clientela, haga bien
visibles sus precios. Atraen en el acto la atenciéon de
los compradores. Y hay una buena ganancia para
Ud. en cada venta.

BOCINA MICRO

GEMELAS RITEAWAY

E. A.LABORATORIES, Inc.
Brooklyn, Nueva York, E. U. A.

Direccién telesréfica: **LA1.AB”

R.prMMitsntu para ai Extranjoro Orianta
A. U. Krii'lier Compaajr. Dmige & Seynionr. Ltil.,
<44 W hitpball atre-I. BS Parlt Pia»,
Nuera York. N. Y.. R U. A, Nuera Tk X. N. T.. K. U. A.

Distrlbuldoraa y Repraeaolanlas an TadM loa Pafsaa del Munda

SIEMPRE

SILENCIOSOS
EXACTOS
SEGUROS

GARANTIZADOS

17d. no puede comprar engranajes mejores que tos

ENGRANAJES WARNER

WARNER GEAR CO.

Division de Piexas de Servicio
Muncie, Indiana» E. U* A
I}ireceion teleffraficQs JPARNERGEAR

Toda eomunicocién debe dirigirto diroetinnmnté o lo fmbrin

Saque provecho de este completo
servicio de cojinetes
Federal-Mogul

El surtido de
repuesto Federal-Mogul

CoJluHns Ge biela 7 de rlgnéllal Fedirral*
Momil da baac de bronco 7 Torro ile mel&l
Bnlibitt, y cojlnetvs fiindidoK mi molde, en
tuumfius eorricutes y en souieluiuafioe>.
PurnuB 7 tuercas para cojinetes de bielas.
Tornillos de anclaje pam eojlnetca.

Bnrrna ile bronce y metales Hnbbltt o fie

.. o Relorra Jos .
uiidfriccion.

jinetes da bielas

Equljio Slioemnker rcforrer cojinetes y per- con la maquina
foracléu eu linea de los mlsuios. reformadora «e
licenciados bojo las patentea de los litados Uuldoa cojinetes Shoe-
No. 1.495.9S9 No. L.363.893
No. i.902.684 No. 1.34D.337
IlUomenlanlef en el extranjero

M. R. Mimeslel. Luis Weilemsun.
I' O.Bol 2T18. Calxa Po.«lal 8722.
Uexico. D. r. Rio de Janelro, BrahQ
fbiio Dougall, *r. A. Silty,
Run Martin, 186, Cortes 663,
Buenos Alfas Argentlns Barcelona. Spaiu

José M. ZoTas. Apartado 84, Santiago de

Cuba. Cuba

FEDERAL-MOGUL CORPORATION
Detroit. Michigan, E. U. A.
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Adelante a todo
escape

Grandes Ganancias Continuas
con el completo surtido K-E™M

Cada articulo del surtido K-E-M es un productor
de ¢anancias, que contribuye con su parte a las
GRANDES GANANCIAS CONTINUAS dc
gue gozan los comerciantes que aprecian lo
maximo en

CALIDAD - SERVICIO - PRECIO

Estos comerciantes mantienen en existencia el surtido completo
de repuestos K-E-M para arranque, alumbrado y encendido.
trado No. 31 muestra los

modelos de 1330. Es muy dtil Cables de acumulad.re,, forro de freno, portaeac.billaa Juego, d® «M e., coUdor« dc

i bobina., eonden.adore., interruptor*, automatico», rotorc», irbolo. de
FI)E&}]"S Ff(l)_rAmRuIz;tép?idslt%OS'DénSolsj gaaolin{ y de aceite, cllatas, esgogllla, para motor do arrancme y generadoro., roto

su WG Bgra enviarselo velocimetro, resortes de arranque, interruptores, bornes, alambre., inducido., ote.

K-E-MManufacturing Co., 247 W. 55th Street, Nueva York E. U. A.

Dipi>cclén telcffrAilon— KeiiiMnlcM

Nuestro nuevo catalogo ilus-

lleprcaen tnsitCM
R . R B R E. Morlinei Negrolo, Ap.rtuio 105,
Chile— L. Htctor Ferrari N-, Calilla Cebej*MC M, Zayei, Ohr.pln «. Oualolalara. Héxieo. ) )
Uruguay— Rlsardo  Oonzalat 6nrbol.
CorrlUa 302. Montavidoo.

Argsntina— MUhael Israel. Alslna
1366. Buenot Airee. ~,

Bratil— EmUiID Blaub. Gaixa pastal
2045. Rio de Janalro.

Colomlii*F*rei9n M.nuUeturer» R.p-

Méjion—Joié G. Merino. ApMiido SO,
reMntallvos. Booolé. .

México. D. F

Atraiga nuevos negocios lucrativos con la instalaciéon de un

PASILLO DE SEGURIDAD WEAVER

El Pasillo de Seguridad Weaver atrae y retiene
nueva clientela lucrativa en beneficio del comerciante
de automoviles o duefio de taller, pues ofrece a los
automovilista la oportunidad de averiguar gratui-
tamente el estado de sus frenos y de la alineacion de
Jas ruedas, y de rectificar y ajustar los faroles delan-
teros.

WEAVER MANUFACTURING CO,

Claves: Acmé, Benlley de frage» complelaB, Weetem Union de S letras

Direccion telegrafica: “WEAVER”

Diciembre, 1930

El Pasillo de Seguridad Weaver esta representado
por el nuevo ensayador de frenos de automoviles
Weaver y el indicator de alineacion de ruedas Weaver,
gque permiten al duefio ensayar su propio vehiculo,
y el nuevo ensayador de faroles delanteros Weaver,
para rectificar rapidamente los faroles delanteros a
plena luz del dia.

SpringCleld, Illinois, E.U.A.
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Bantam Venda

Repuestos 4 para el

De Tamaho
Pequefio—
Grande en

Funcionamiento Sistema de Encendido
y Ganancias

Mide ioUm*nt«
Is" s 18" X 9"
(457 X 408 X 229
nun.) y p«M Un
=dio 25 Ibl. noui
(10 kiloi.). Bl
lunclonamionto «x-

celonte do «ate ri- El completo surtido AMO de repuestos para
dlonacaptot com-

pacto pero completo hace que dondequiera que oe exhiba, ae forme un el sistema de _encendldo S? ofrece complgtg-
externo circulo de entuaiaeUa admlradorea del Ware. Usa seis tubos mente garantlzado en calidad y en servicio

electféonlcoa. incluyendo trea de rejilla blindada— dlaponlble para uaar y con la adicional ventaja de precios mo-
con corriente alteriu de 100/125 o 220/240 voltioa, 50/80 periodos. derados

Los comerciantes emprendedores deben escribir e telegrafiar inmedia-

tamente solicitando informa completea de la franquicia que se ofrece. La marca AMO es conocida internacional-

mente y por esta razon le ayudarad a
conseguir nuevos clientes y retener sus

JOHN D. WILLIAMS EXPORT CORP. negocios.
75 West Street, Nueva York, N. Y-, E. U. A. Automotive Manufacturers, Inc.

Direccidn Telegrafica: LIANDUM, Nueva York, Todas las Claves
v M 569 Broadway, Nueva York, E. U. A.
-r

Distribuidores Internacionales

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES LA GiBSON .SIRVE AL MUNDO
Repuestos para todos

Hi-Way

Fulton los automoviles vy

&T)Ut Uninponloto tonido
dt cuatro notai muilcalea,

camiones

eornoto. So oye t gran

diit;addafzor loa coUo&s.
=lrodtdor o cumi. a -
tnroa de loe boequot. "L SERVICIO Gibson de repuestos Yy
Qna bodsa muy bonita. accesorios para todos los automoéviles y camiones
provteba el gao del ti- A L. ~
cape pira tu funelona- americanos es rapldo Yy encaz.
~Pedal de olonto. No depende ea
‘2 ninsan leotldo dtl acu- i — —
Aceleracion  pifsén leptide att ace Un_ p_edldo un embarque—un
Eulton gran lactM de tegurldtd, Revprtimientes dp conocimiento de embarque—ea el
No. 40 A St ofrtco para todos lot embrague método de nuestro departmento de
- automdTlito. tn loi tama* -2 R e
D. «pM It| _uhta* fiot ilgulonUt: FPrd Spo- Placas de embraguo exportacion, lo que significa ahorro
« g tal. No. 1 toué* i i H
miwio ok "QojInivee Tita  prguesot. No. o Embolos de tiempo, dinero y trabajo para
d« BOlA” y ti pimlt para autondrtlao dt reg- Anillos do imbolo cada cliente de la Gibson.
fdt Ul6n tquUlbndo ular tamifio, No. 00 para .. R
fumentan It 1ULT1- loe autoredrtioa grande». Pasadofs» do émbolo El servicio de la Gibson se
a mtal -
ofda por podtl. Un bonito oftteulo do oQulpo igoat?]a‘:tna bemt‘;i' dbelt;mz,[ Cojinotes extiende por todo el mundo. ud.
con au fruMi tlrnohidllla dt coucbo noxTO dt aasoUnt y yattt, lo- Pivotes puede estar seguro de nuestra
y mtrtQ mttUlco brIU_ontt. 13 _Iagtoloto eomoiona da guollna y esmerada atencién a todo edido—
poitlllB dt rotortt. lluilrtdo oo ti ofrculo. tractorto con motor dt trploiléa lo Muflones do direeelén - p
uUtltiu «u InlL_JIocIdn y dtimonujt. Dt tarlor. grande 0 pequefio— para embarque
MBfooltntt loniAtH~IO pulftdat dt lonvIl* Coronas a cualquier punto del mundo
Uid y Iti ptiiodu dt tMburo~™ It .
formi Bitunl dtl pl» y enn eurt» ptn PlAones . .
aduittrtt o lo lutU dtl capoto. MuoMos ~La Gibson se dedica con espec-
) Cadenas do ialidad a eqmpdos de talle,re_sI para
Pantalla  Fulton Lo"ek- distribuelén. ote. come!’CIantes e ) _autorrlow es . Yy
Ctrredora Fulton Undir IdQ'dH"IStOP estaciones de servicio. Pidanos in-
para Nounatlat y Da ttgurldad a loa «taje» -z
Rueda, para ti Ford ntetunMa  ProyacCo den* formacién detallada.
tifleo. Erlu el niplaodor
Krlta ibteluUmanta crfuaeador dt lot tarolM Pidanos  ejsmplar dol NUEVO
0) robo dtl ntumitico delanttroo. lo mlimo que catilOBO Gibson”~na enelelooedla
y rueda de recambio la cegadora lItts tolar, ilp eomploU do ropuestoo, aeeesorlos y
Sa citrra automiUcav— ocultar «1 eanlruK Do oQUipoo do tallor.
mente. Paroct equipo oodflJo tirva para todos
origina quip los automOTlloa. Facil de
ginal del rohieulo. R .
lwtPlar. The GIBSON CX5MPANY, Indianapolis, Ind., B. U. A.
CitraeriflBarlaa aptrtualdadti oara buent» aele«it», ArtltulM dt gran laaritt. Representantes de fabricantes Establecida en 1893

Por «arta t por tcleirana pidanos dttallai, tataleptv precios y dettuentos.

Con reeuTioo mdi 4o 57,500,000. Refereneioi: Sational City
THE FULTON COMPANY San}:, Nueva York; FletcUor-Ameritim National Bank, Jnaianapaiia

7Sth «nd Noliengl Ave».. MUwoukee. Wisconsin. 8. U. A.

i i6 i Ajee " ok
Direccion (eiepro”iee "Fulton Todos los eleve» LA GIBSON SIRVE AL MUNDO
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FERRETERIA HANSEN

para
CAJAS DE
CAMIONES

X,a usan los prin-
cipales construc-
tores de carro-
cerf&s. Bn ella
se comprenden
reguladores de
ventanas, cerra-
duras de garitas,
cerraduras de

puerta trasera,
soportes de puerta
No. 87 No. 90
ReSU“fH de veotana Cerridure «iraiorift
arnea d» pucrtt trasera
corrediza, man-
gos do cerraduras
refuersoB anlg -
ares ajuatablcfl.
productos aen-
ciUoB, durable»,
faciles de Insta-
lar. Pidanos cata-
logo.
No. 36
Cerradura do farlte
No. 60 Haiuen

Cerradun de oiten-
aléo Hansen

A. L. HANSEN

5037 RAVENSWOOO AVENUE

CeU* Add™ii« ALHANSENCO ShtebiiK(d, 1030

PREFERIDAS
EN TODO EL MUNDO

Tbdo hombre nuo coooce de hemtnlentat quiere It*
BlecKhank. Se heeen y renden mél Uevei de cubo
Blackhewk que lee de tode otre mero. Ud. cuente
con la seguridad de venderles con fecUldad.

Juegoe pen todo requisito y fortune. Une liare me-
jor pera ceda luorca de cuelquler autocnérll. un
completo surtido de herranienles de luitroao «nchipa
de cromo y de esraelte negro setlnado. Bailiftge la
reraunereUra demande de herremlent4S y Juegoa Black*
bawk. Pidenoe catalogo 7 lleta da predos.

Blackhawk Mfg. Company
Dcpto. EL, IHIITvankee, "Wl»., E.U.A.

F.bricaisK también Ih famMO. gris.
hidrSullm Blukhawk

Diciembre, 1930

MFG. CO.

CHICAGO, U.S.A.

Cadenas de Distribucion WHITNEY

Hstns cadenas son famosas por su prolongada durncién y Mtisfactorio
servicio como equipo original dc fabrica de imicbos de los méas
finos automoéviles americanos. Como repuestos para todas las marcas

de automoéviles americanos son igualmente satisfactorias.

SILENT . """ ¢CHAINS

CADENAS SILENCIOSAS dc GRAN RECORRIDO
DAN UNA REPARACION PERMANENTE

The Whitney Mfg. Co., Hartford, Conn., E. U. A.

N Detalles
Que Son Importantes

Q iy X OO _@oki <SS _m

BN PRIMER lugar, es necesario olejir eon «umo cuidado los mil
fiaos material»—luego es tnWMler una preelaldn matemitica en
la construccién de los mold» X T, "* tw i<l
extracrdinari» a lo# numero»©» detalle» de ia fibncaciw y a lae
figuroeai mipacciortce finale». Daté» laa materia»

la briilanu empaquetadura terminada, incluyCTdo ** <™“V*'®
«abarque, ha de reinar suma exactitud y cuidado. 0®.*»“».®?'
pUado de la Fittgeraid se exige una pracistén i
que por au parte te refleia en una seguridad absoluta para el
ocmefclante y el duefio del automéeil.

The Fitzgerald Manufacturing Co.

Torrington, Connecticul, E. U. A.
Departamento de Exportacion

11 West 42nd St. Nuevo York, E. U. A.
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Calibrador de cilindros Ames

con mango de herramienta ajustablc

Muy exacto para medir las dlmenslonea del

UOHNSONI

OB SM-HN-G-LAPRRTAE-AR- TS

El fabricanca mia
grande del mundo

de piezas de bronce

. para los fines de
etlindroe. au rectitud y redoadez. y para L.
bseer comparaciones de ta- cojinete.
mafloe. Facilita la venta de
trabajo» de rectlflcaclOn de
etlindroe. Facil
de manejar.
También fabrlcnmoa

mlcrame-
cuadrante
Inmediatamente

capacidad, una
Pfdanos Informacldn

el famoso
tro con
Ames, que da
medidas exactas;
pulgada.
detallada.

B. C. AMES CO.
WALTHAM, MASS., E. U. A.
Departamento do Raportaeiéni 288 Msin 9t« Cambridge, MaiJ», E. U. A»

f'ldanoa oatéalcgo.

Johnson Bronze Company» New Castle» Pa» E« U» A.

Digsnament6 d« GxporUdoén: 130 W. 4Sud Straet. Nuera Torit, E. U.
DireeHon lelegraflea:  JONBBON

L OS comiirailoreH <o iillramar

' (iiionlnn con lii «jfiirulufl
lio recibir cnipiifiuolaihiraw co-
rrcctnfl cii todo HCiitido cuando
en 8118 pedidos e.spceiliean las

Emplee estas herramientas
para mejor trabajo y mas ganancias

Esmerilador para servicio general ~
N cara do valvula Cortadores de nuevo asiento "
de marca Victor. EspeCIaI aten- Perforador en linea de cojinetes de ciguefial
FA H _ n Rectificador de biela y émbolo fie-
Cl_qn a los pedIdO» de eXporta rraraienta reponedora de asiento de valvula
elon, pues damos experto ma- ~  Guias de extensién ~  Perfora-

nejO a toda la doeumcntacién dora y refonadoca de cojinetes de
bielas ~

Rectificador de

, H ient -
del easo, ademés de emplear ) . fiones, de c‘?;'-ul";;‘i”c;‘,n”i‘;;fel”a”
. . . P Si necesita una ! . :
firme endialaje y efectuar rapi- buena  empaqueta- cortadora intercambiable.

dos eiidiarques.

dura, piense en la

VICTOR MFG. & C.ASKET CO. ViCiOR ,

S7S0 ItooAcv.U nd.i Chiriuco. E, ti. A.

Pidanos catalogo

SIMPLICITY MFG. COMPANY

DcpaHftmcttto de Escportaclon, 295 Madison Ave., Nueva York* RU.A.
DiriMion tilegratica: "AM8TA"”

anillos de
repre-

Estos
émbolo
sentan

sema del
mondo”

Hao ildo Ub prlod*
ptIM knlUot de dota-
ciéon corrlaota do fa-
brica donote tnia da
dlec j data aflog.

The Pistén
Ring Company
MnakogOB,
MiofalfaB» E. U. A*

R ST EN

ATT ERBURY

MOTOR CAR COMPANY

Fred Cardway, F-Pres.
342 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A.

Automoviles
la Cadena silenciosa LINK-BELT

Emplee
as cadenas silenciosas
I_J LINK - BELT para

automoviles se ofrecen en
tamanfos adecuados a todos

son faciles de instalar. Se
prueban cuidadosamente en
la fabrica y dan completa
satisfaccion al duefio. In-

Ofrecemos Alos comerciantes activos la

. . los vehiculos sistase en las le-
lucrativa concesion americanos  pro- gitimas  cadenas
PEERLESS vistos de engra- Link-Belt. Este

najes de distribu- .
A, . nombre estad es-
cion movidos por

Escribanos hoy pidiendo informes cadena. Las ca- tampado en cada
Comp|etos denas Link =Beit eslabon.
Link-Belt Company
PEERLIE" motor car CORP. INDIANAPOL1S. IND.. E. U. A.

5 E i6 ; ireccio di 1égrafo: c
Departamento dé E~rtacion: Cleveland, Ohio, E. U. A. Direccion per radie v telegrafo: LINKBCLT

PEERMOTOR,
92 E1l

Diceccidri Cablegrafica: Cleveland.

Automoévil A mericano



Bm ceFmmoVblceee

A L surtido Alias se caracteriza por una
-iX amplia variedad—en precio, tipo y
construccion. Forros de freno moldeados en
juegos o en rollos para frenos de extension
interior; forros de freno comprimidos hi-
draulicamente de sobresaliente calidad: y
también, nuestros conocidos y populares
forros de freno de tipo tejido enterizo. Los
revestimientos de embrague Atlas gozan
merecidamente de la reputacién de ser los
mas utiles en la practica. Son del pcrleccio-
nado tipo con superficies esmeriladas, que
da un agarre de embrague sin sufrir glasea-
miento.

Pidanos informacién detallada. Su corre-

spondencia recibirda inmediata Y esmerada

SOBRESALEN ENTRE TODAS
—en perfecto iirubudo y <.ii cliiriililc!» propiodmli-»
pcrnica'bli'K. l.us lola» do nipotu POdONO son las mas

protcridoB por los roinorciantos dol romo on todo ol

7y ATLAS ASBESTOS CO-, I’]inium.POCONO KIIBBIiK (.LO’I'll CO.

NorfhWales, Penna., E.UA. Tk RN <2iixonor rroiifi.ii

. Ho
El famoso surtido de la 030605080302010153010
DETROIT AIRCRAET CORPORATION 555555255555555552555555555555
comprende los El surtido de cal>ls WJualakcr puru
acumuladores deja ImeniiH ganan-
Monoplanos Lockheed Anfibios Eastman R
Monoplanos Ryan Biplanos Parks cias.

Pleneadores Gaviota de Detroit

., || vorlldo No.
Por lolegrama o por oarti slrvaio pedlrnoo Informaciéon Jolallada cobre

uai oniyu d »
nueatra representacion c{)

Jidor, <iue |Irren psr«
IM  modulei do li«
20 mirra» de IUtO’
movlloi mai pcpu-
P larel, Ineluyondo
i32 Nassau Street, Nueva Yurk, E. U. A. Jtuirk. Chorrotet do

4 y de C elHndroi,

DETROIT AIRCRAFT EXPORT CORPORATION

Dircciion lelnt-ralic; UETROITAIR, NEW YORK Chryllpr. DeKolo,
. Ekox. Ford
ToJdil» la» clave» Ty A Orihia,

En la Ciudad de M éalco: Pasco de la Reforma No. 24 LijpmotOlo,
ijuulli, Oaklan»,

(ircriind, Parkord,
Punllac. Plymouth.
Hiar, Hludrbikor,
W hipptt y WIllyi*

7 - Knlshu
Emplée los muelles de repuesto Liggett
KoI auralnUlrs  roen*
Avsi A H iolo en eaji quo
para todos los automadviles, dmuibu» No. 2 Fntions” St ri 10
. tablero da exhibicldn de «xhlonrla, Daterisi dt\m
Cam IonES (abli de aiDOclftcaclonei da eiblm y cai&lofo. /i
y la ribrics mil irrando del munrk da cablea da arumu-
Isdoitt, ofreca también juesoa de ctblai do encendido 7
Es(08 muelled ye {abricas con suino cuidado. Se hacen de loe mas un lurlldit inrnnloUt de rtldoB pera tuUimg»)le», en rolloa.
finoB niateriaka y sa sometan a tratamiento térmico. Son mueliea de laforoaclon detallada a lohcRud.
un extraordinario valor intrtnaeco. Pidanos ejemplar de nuestto

catalogo en que damos infoimacidn completa de lo» muelles para todu

las marcas de automdéviles, camiones y 6mnibus, Ofrecemos también I 4
muelles para vehiculos automoéviles de afios pasado». a

Liggett Spring & Axle Company Inc AUTOMOTIVE CABLES
Fabrica en MonongahEIa Pa>, E. D~”artamcnto da Ventea da ExparlaeNn
Rep nr““’aa-ﬂnﬂi‘ﬁc'aé‘i@”?ﬂ'k” wﬂfEa'%%&t&m%ﬁ C}?\wéjfﬁ WHITAKEH BArrEHY SLII'TLY QO

Keneea City, Mu.. F. U. A.
Dlraecldn talasnlflea: "WKITGATCO"

n?
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Compras Directas

Estamos ahora listos para vender directa-
mente al comercio de exportaciéon. Los
precios de nuestros muelles para auto-
moviles y camiones, que se construyen
de los mejores materiales de la industria,
son sorprendentemente moderados.

LAUER AUIO SPRING CO., Inc
Pahrica
26ih snd MAGNOLIA STREETS
OAKLAND. CALIFORNIA, E. U. A.

Por r«rU o por Ml,olrrama pldanoi, Informulén lobra

rasmudon

Dlraoeldti lalagriAca: "LAHERACTO”

SEAL-TITE PISTON RING CO.

o ] FABRICANTE
O de uo rartjdo completo &t aaillos da
embolo.

Aoino» de tJU compretion— de com*
pfoiOD corrieste— de regulacion de
aceite y de circulaciéon. Se dedica
coQ eepecialidad a la conecrucciéo de
apilloc de émbolos. Esta fabrica coo*
centra todas aue facilidades y expe
rienda en U calidad, exactitud,
correcta construcciéon y fino acabado
de sus anillos de émbolo.
Agentes Especiales da Fabricas en
Argentina y Uruguay. AMERICAN
BUSINESS AGENCY.
Para 84 Buenos Aires
Dirijatn o

1900-4 Third St. N. E.

QSCC':&elcloen‘f”dnbeemee']ge“;;: 44 Whitehall St., Nnev. York, E. 11 A.
renos_Inforraaci¢o dotellada de Direcelon lelegrafiea MARTICO
nu«tTaeMeJ™M"«ogprtclt™

UN SERViaO
es mas que una promesa

L sen/icio es para nosotros

mas que una promesa. EsJa
base de nuestro éxito. Cuando
manejamos sus embarques, nos
convertimos en una P te de su
propio negocio. La réapida y curn-
plida atenciéon que damos a los més
leves detalles y el_ dinero que
ahorramos en beneficio de nuestros
clientes son cosas que nos orgu-
llecen mucho.

F. MARTI & CO., Inc.

Inlernallonal Fr.ighe Farmardert

Ceno asente* de em-
barquee, too nriota,
lerricioi Que po-

ofrecerle. (Por

LOS ACUMULADORES
DE LARGA VIDA

The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, B. U. A.

D.eertemaeto d. Eapdrt.alin, ».31 Waat 43rd St., K. Y-, E. U. A.

Minneapoll*.

Minnesota. E. U! A.

M OR - PO

Double Diamond PI1STON

Engranajes y pifiones de propulsién hermanados

Engranajes de volantes para motores de arranque

AUTOMOTIVE GEAR WORKS,
Pibric». y oficin». principsle. en Kidiinond,
BaportacU»

90 Wsl«r Steoei, Nu««s York,

Li> (RruMIM D.iAl. OlUBtail M veed.ii

r.puwt.k Por .»rt. e por ttl.prim. eldMio» »I nombr.
nin.tr* giRrlbuldv nia. er.iln. a lu iMeiiged.

nineeiSa I*I»T .fie*i
Vidbloee
N*« Y.rk

MUELLES "ROWLAND”

basados en 124 afios de experiencia en el

ramo
bUbIKIiIU w HI». J ilM4. 114, picada »
la eetutnedtn d* du.Um para nblallo It
WIlUlan and Han.? Bswlaad, la. a. o» da
laa flbrttaa nia anUtaa. d.I rauns
Lo. muallM ' ItawUnd” «n dupliMdo. .a»”
d. IM nu.llIN MPiMdM d. doudan M mal pet
IM_ fabrleabtM da auloniHI-- n* ~idlo «

dloianalonaa. alin taabllo an calidad da lean,
«a panan y fg toda datalle.

gnbsrqaft cntdtetMa gnelu

euMtrat fTinOei «tlilencIM «s

iiBiran.

e SUPER]

BenUay y partlralm

Loe «utom 6T Il da
.obreeellente fun-
cién amleato eaWa
eqnlpadcB con anillo*
da Imbolo MOB-
POWBE a cauaa de
O. A. que detoB aumentan
la comprealén, pro-
loagan la duraddn
y dan mayor veloci-

6428 6PWORTH BL'".

WER

N C S

motor. Loe anllloe de
repneatoa eon tan
ezactOB como loe de
dotacion da fabrica.

Inatalando anlUot
de émbolo* UUBTr
POWBB contaré Od.
con la eegnrldad de
hacer un trabajo ei-

dad a cualquier calente.
¢ BepresentanU pan la KUrapt Coa- 4irs. A t.\llam?gte 5450 ?“mo't
y le dim tiw Unental Comellusaen & Slabaold. R e ertor A e "aras
05 Bus HOtel d « Monnilea, Bruselas, ! .
Balelca. BepresentantB para la Argén- rn|><a Poslel 1576. Bio de JaBttro,
aTOTi w_ rTvnfftiav A

ORAMSFONSIWO COINC

06T«.OITi~l CH«CAN

,Un surtido completo_

Forro de fr.n* '«Regular” Multlb»»*)*
Forro do trono "Buiduty ' “ ulllOaflM
Forro do trono “"Nortolk” Multlboaloa
Forro de trono " 40# " Multlbeatpa

Forros moldoadoa do treno Multiboat»

S..Tti;if.'r T -J ffi..S «"orv I''r

viiBs y ctmlone» Fo n

.'r. tr.nsn.mr do .ut.a.5-

Equipo "M ultlb»to* para eervieio de freno de talleres

Produotw do enlldad oonstruldos y aflanindos por
una comnabla de oetibtcelda reputaciéon y loUenola.

MULTIBESTOS COMPANY

Oficina da esporieciin y

lalén de exhibicion

461 EICHTH AVENUE, NUEVA YORK, E. U. A

WILLIAM AND HARVBY
ROWLAND. Inc.

Bmlomtn Hteitr. Oerenli 4. MrytriMUn
280 Broadway, Nu*v« York, E. U. A
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DlreccWn lelegriflce: “BaJUet"—N. T.
Fibrin en Walpole. Uau.. E. U. A.
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Catalogos Completos

Herramientas Eléctricas Stanley
Herramientas Stanley-Atha para Automoviles

Batos dos catalogos contienen numerosas
herramientas nuevas que simplifican los traba-
jos de reparacidn de automCvlJes.
ejemplares.

Pidanos

TUE STANLEY RULE A LEVEL PLANT
THE STANLEY WORKS
100 Lainyelte St.,, Nueva York. N. Y., E. U. A.

aireccléon eablagrafica: Staruteeo

HERRAMIENTAS STANLEY

Es una lima
TUNGSTO

la clase que
tanlo se utiliza
en el negocio de

automoviles de los
Estados Vnidos

PROY?jCTAI)A osprcltimeots peni le llznple&a

de eonUctoft <l« tungsteno o de platino, p&a
magnetoi. dlIstrlbuidone y bujfis de encendido.
Los IJmai Tungsto tienen un ‘mango de extreme
redondeado, que no d&fia las mance. Las limas
Tungsto le orapaqueian una docena eo cada caja,
o bleo, uno docena moolada sobre una atractiTa
tarjeta de exblbldfia.

TACONY ra,E and HARDWARE CO.
2438 North Orlnnna St., Phllndelphia, Pa., B. V. A.

SlIrTaie pe-
dirnos precios
e Snfonnaclén
detallada.

Mas de
22.000 talleres

han comprado la famosa ESMERILADORA EN
SECO SUNNEN en estos ultimos does afios—
y 1 de cada 10 ha descartado otros equipos rec-
tificadores de cilindros a favor del SUNNEN.

SUNNEN PRODUCTS CO.
St. Louib. Mo.) E.U.A.

Eficaces y pode-
rosos limpiadores
de parabrisas para
automoviles cee=
rrados y abiertos

S E auministran con Uminaa de caucho d; tioco csoat y
un poderoso motor para conservar despejada la vista
en todo tiempo. Ud, puede recomendar estos lim-

piadores a su clientela con la seraridad de que dar&n

excelente servicio—y Ud. los vende con con-

-4 N fianza y buenas ganancias. Pidanos infor-

macién sobre estos limpiadores, lo mismo que

fnlL B sobre los limpiadores y espejos retrosc&picos
e«ODuUCTs VISrONAL.

Trico Products Corporation
811 W ashington Street, BuHalo* N. Y., E. U. A.
Dlrecddo telegrafica: *'TEICOraOD,™* Baffslo.

Diciembre, 1930

EMBOLOS

orno

-construidos se”un especificaciones de fabrica

Los émbolos Ohio ae otreeon en tres tipos—LYNITE,
TIPO CON ItEJFUKRZO INVAIi y do IlIIEIUIO DB
PESO LIVIANO (tratado térmlcamonto). Cada embolo
se haco axaotamonto de acuerdo con laa dimensiones
especificadas por las fabricas, asegura un ajusto per-
feote y muchos millares do kllfimotroB do Irreproch-
able funcionamiento. Pldajios Informacién detallada
sobre estos émbolos. Impéngase do lo que ellos signi-
fican para Ud. y para al comercio del ramo.
en seguida esta Informacién Incondicional,

Pidanos

The Ohio Piston Company
Reprcsont.nt.B d. la fabrica en Europa
Comollussen A Stakgold. A/S
66 ru6 Hotel de» Monnaiei, Bruselas, Bélgica

Dg>loiic Exportaciéon- 150 West42nd $trcet, Nueva V&ric, E.U.A.
. DirecckioTeJcgraflcaHelkraus.New Voric

URSIE

En 1929 se equiparon con cadenas silenciosas
1.453.077 automoviles nuevos.

Las cadenas Morse fueron incluidas como do-
tacion normal de fabrica en el 67% de estos
vehiculos.

La tcndancla génoral o» hacia loa tEGITtMA9 CADBNA3 SILEN»
a OSAS DB DiSTtUBVaON DE MORSE

MORSE CHAIN COMPANY
B.

ITHAOA. N. Y. u. A.

Dcpto.(Je Exportacién-1)0 Wesl42nd Street, Nueva Vorlc, E.U.A.
DirecciénTelegraflcdt Helkraus.New Vork.

El cambiador
de neumaticos

N arquetteE

Mseeja eeumétlicos en
toda clise de lisnta matéa-
lies y en todo tipo da
rueda, de todos los ta-
msRoB hssta da 9 pulga-
dal. Tiene un poderoto
tomillo grande—sin en-
grsnajes expueetos e
romperse. Lat mandibu-
las ae ajuetan sin girar
mango. Endereza
llantai ladeadal.
Emplee eate her-
ramienta mejor.

Marquette Mfg- Co.
SI. Paul, Minn. E.U .A.

Dspartamenls tf, Exeertaeldor
17 Maera 8L. Nueva Yerk, E. U. A
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Vale la pena vender adlo

Repuestos Legitimos

ci"r™sE

pidas* ealuloga eun precias y descuentos

ECLIPSE MACHINERY COMPANY, Ltd.

Wolkerville, Ontario, Canadéa

Los Anillos de Embolo Hast*
ings se Ajustan con Facilidad

Menor costo de trsbajo—y clientela bien
satisfecha”-eon el resultado cuando el trabajo
ae hace coQ anillos de émbolo Hastings. Hay
un anillo de émbolo Hastings para cada
requisito y condicién.

Hastings Manufacturing Company
HASTINGS, MICHIGAN, E. h. A.
Oireceion telegrafica: **I1ASTINGS”
Repreitntantts:

John A. UfhL CiiJllai 14&8-H9d. Sen l«eo. Chlls.
U. Zsyii, caDo Ribanii S3, Habana. Cuba.
Jeté |/pes Zuaraa, MenUnar 25S. Darcalont. GspiDt.
Dlllavien & Cia Uda.. Ing. Huergo 1389. Buanoi

Airea.ArganUn:

a,

Femando Jiménts. Apartado 6i9. 6an Juan. Puarto
€0.

Ditlenen & Cia. Ltda., Ins. Buargo 19S9, Buanoa

Airai. Argentina tlane también a iu. cargo al
Uruguay y al Caraguay.

N"HAs TINBs

SESMENTOS O ANIL08 PE EMS80OLO

Escobillas Corrientes
PARA AUTOMOVILES

Para todo sistema de arranque y de alumbrado
usado en los automoéviles americanos. Se venden
en cajas de cartén a razéon de diez en cada caja.
Se garantiza su buen servicio. Atra.ctiva ofem
a los comerciantes al por mayor. Pidanos cata-
logo y listas de precios.

The Dobbins Manufacturing
Company

5005 Euclid Avenue
Oeveland, Ohio, E. U. A.

Juegos de cables de
encendido

Doce grupos abarcan
todos los modelos y

todas las marcas ea?

Un método practico y lucra-

tivo para servir automoéviles

Eb «l catilogo d» U J. M. white
dHcrlbe

en Rluehoa productos
de todo modelo y marca. Iotemaotas PldS.Jlot _llemplar
Cajas convenientes, muy d«l mismo. 8s lo eDTiiremoa
bien marcadas para su In- UuDcdiataraenU.

stantanea identlflcaclOn. BI
surtido completo representa
una pequefla inversién. Muy
faciles de Instalar. Aseguran
satisfaccion completa.

J. M. WHITE

1116-1128 OUve St.
Pfailadclphia, Pa., E.U.A.

Un Amplio Surtido de Articulo» Productivos de Buenas
Ganancia»

a ow*o c»t«o»o tU use .n au« M dMerilwn iM producto, SD K T
, DANDHB Pti» »inoniértlro, Mti ibor» Uno. P!d«iM ejompltr d» etto »r»a

o t410fO. G& «J 10 duoiboo
machos Mticulos do ra-
pido y luentlvs reou.
quo Ud. doborlt «stsr
reodlondo oo oitoi oip-
meotoe. A eoatinusdoo
loot&mos slgODOi ds
ostps popularu srueulM:
fuadsi pon ulOfitM do
sutsoértiM, tundes port
Qoumitleos. ploet m do
ostrlboi. fuQdsi pmrs
muoUH. ttpstsa do
csueho. msdartalos pora
capolol. btulot, oderozos
psra etpotoi, pulimeatM.
ecmoltoi y uo surtido
(pmploto do preptrodonos
quimicas.

Pidanos inforwticUn comfilstd sobre le rspresentocUn
de nuesiros produetos.

THE HODBS-ZINK MFG. CO.
Direccion telegrafiea! AMECO E. U. A
FREMONT. OHIO : : :

Lo Que a Firestone Ofrece a los Agentes
Vendedores de Llantas

I.Inntna, «eflilinrH» y ncceaoi-los Flre«<cone.— Equipo Flre-

stone purn In re]»«rfrclrtn «le Ilimtita y encneln «le repnru-

s« _LliaiitH8 niefaH«'n« Flrexli.tie y »ervic-1«> «le rneilii».

— .aeniuiiludoreM FITesl«<»ne y EMc«-ueln «le Freno».— F.«-

viielii FlreM»«>ne pnr» I» forrjialnrji y eii»nj'i» «le freno».—

fooperiieldn Firealame en el »en«l«lo de eleislr nlifea-

cloiics p,«ra eatnolonen de servicio y proycctup «n Ins-
talnclAn.

Escriban o
calAegrafieimos . :
pidiendo detalles ~ Firestone Tire & Rubber Export Co.

Akron, Obio, E. U. A.

Productos Poweil

Rapidas repeticiones de ventas

reciben los comertriantes que ma-

nejan estos famosos productos.

POWELL MUFFLER CO.
Utica, N. Y., E. U. A.

Oomelo de caucho Poweil

Silenciador PowoU Slleodador PowelL tipo

SlloneUdor PowelU Upo de casco *HI1l Climber" do tasa

Annucio Importante

Ahora puede comprar los
v, productos de la marca Es-
M-Gs directamente de sus
fabricantes a precios mas
moderados que antes. Ase-
guramos embarques inmedi-
atos.
Pidanos los

sroclos oopoelalea in

placas do ombraguoo pora el Ford y
el Chovrolet y do artieulaeionoo uni-
versales y cojas de raetor de arronquo
PFOTO ol Dhevralel.

Pidanos la completa de precios de los productos de la xoarca £a*M*Co
Cprbndnciese Esemco).

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP.
33 Thirty-Fourth St*, Brooklyn, Nueva York, E» U« A-
Direceién telwffrafica: Esmcobraod. Todas las claves.

ftEO.O.S.PAT. OFFICE

El Automoévil A mericajio
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Albertson & Co

Aluminum INdUSEries, i
American Brake Materials CpPrp .ccocoeioeiiieieiiiiienenannns 78
American Chain Co., INC..cciiiiiiiiiiiiiis 80

Ames Co., B.

Atlas Asbestos Company
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Atterbury Motor Car Co.. 99
Auburn Automobile Co... 55
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Automotive Qear W 0rKS oo 94
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Fitzgeraid MfFg. CoO i e 91
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FUTTON €Ot 99
Car Wood, INC.iceeieniniiiiiiiiiiiiieens 81
Gates Rubber Co...ooooiiiiiiiiii 67
GiDSON €Ot 90
Gillespie & Co. of N. Y. INCiiiiiiiiiiiii e 54
Graham-Paige International CoOrp ....ccoeeieieieiiiiiienennnnn. 71
Hall Mfg. Co... 88
Hansen Mfg. Co., 91
Hastings Mfg. . 96
Hodes-Zine MTg. C O i 96
Hollingshead Co., TheR. M . 100
Hudson Motor Car Co.....ceeuvvnennnnnnn Ext. de la Cub. Del.
HUupp MOtor Car CoOrpP .o e e e eeeneaens 6
International 8. F. Goodrich COrp..ccoeeiiiiiiiiiienennnns 1
Johnson Bronze Co 92
K-E-M  Mfg. €Ottt 89
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Liggett Spring & AXi€ CO i e 93
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Iniladoi*

LOS aciimulutlorcB Presl-O-Lilc encierran euunlu
ventaja requiere el coiucrciunte para olilener
buenas utilidades; es un BUKN acunnilador; de
marea acreditada; se umiucia cxlensamenle; lo»
precios son mas bajos tjne, nunca (huliieiidose
reducido fiilliinam eiitc); se efcetiian «'.mbunjnes
inmediato» y se ofrece nn surtido eoniirlel<>.
Ademads de los acumiiladores Presl-O-Lile
STANDAR! y e! famoso KIIJBRKRIIlI, se ofrece
ahora el Prcst-O-Lite MERCURY—un rengh'm «pie,
porsuprecio muy médico, se presta a ser vem liilo
extensamente por los distrihuldore»y vendedores

de la marca Presl-O-Lilc. Solieite mas delulles.

bhest-o-ijte stokaoe bati'kry sales OOBB.

hrpurtomi'nto <Ft jjxportorlun t
40 Kasl 4181 Slrecl, Nueva York, E. U. A.

ParrauUn ««POLISriTFX", Naera Vork.

ACtJIMULAI)OUK S
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DISTRIBUIDORES

AHCENTINA
Uueme» Airea
Oililio Bocel & Cia.,
Bartoleraé Mitre 2060.64

SOLIVIA
ie Pea
Samuel Howaon & Cia.,
Calilla 242
BRA. filL

Belem, Pera
A. S, Miranda 6i Cia-,
Trav. Campn Sallei 6.
Caiia PMtal 248

Parte Alegre
Cia. Geral de Acceiaorini, Ltda..
Rua 7 (l« Setembro 772-780
Meei/e-Penaainbiiee
Cia. Diitribuldori d« Acceaorio».
At. Marque» de Olinda 12S,
CaUa l'oatal 16
Mié de Jeeeire
Luir Corean.
Bua dai Marrecaa 13.
Caiaa Poatal 3026

Seo Peala
Umberto Gailiaaao.
Rua Don Joa« de BirrM 46,
Caixa Poital 1658

cniLE
Ania/Zegeatm
tgmJgee
Kulcnlcampff & Rnoop
Cemeepeiéom
Herméan Hermano*
Rengo No. 114
Santlaf* ® ...
Barahona, Herman Hnoa. & Cia.,
Avenida de lae Deliciu
Ndi. 866-872.
Correo-Caailla 32-D
Pelpmrelae
Barahona, Herman Hnoa. &
Cia.
COI.OMBIA
Regaté .
Emealo Pelaei Correa a Hno.,
Carrera 8 a No. 173
Cali
Pelaei Hermano*, .
Ave. Uribe Uribe 1710-1714
Medellle
Erneato Pelae* Correa a Hno..
Calle de Boyaca No. 96

COSTA RICA

Sen laaé
l.,eonidaa McLean,
Garage "l-a Nueva Prenaa,
Calle 4. Entre Av. 4y 6
CRIBA
ffebeme
Electrical Equipment Co, ot
Cuba

Avenida de Italia No. 29

ANTILLAS HOLANDESAS
Ctaregme
RcnloKo Pardo
Prinseatraat No. 11
P. O. Box 163

REP. DOMINICANA
Sonto Domingo
Juan Ortega Frier,
Ave. F.epana No. 10

ECUADOR

*E N fl:* me.
Bolivar No, 230, | Pedro Cirbo

No». 211-13
Apartado No. 61
Quito

Lula A. Hemandex

CUATEHAIL.A
Cneaemeie City
Emerson Garage Co.

HAITI
Poer-en-Frtnev
The West Indies Traditly Com-

pany

WILLARD STORAGE
Departamento
246-86 Easi 131st Si. '

98

HONDURAS
San Pedro Sula
K. I-asquelle

MEXICO

Cananea
Mesa Garage

UermaiéUo, Son.
hl. S.iluzar & Cia.

Moértdo, Yucatan e- a
CombDafifa Importadora, S. A.,
Calle 59. No. 515

itiaUo, D, Po
F. 1 Meckcl
Coajomulco 13

Tomplco, Tamoée - .
Elite Motor Sales Co.i S. A.
Calle Altamira 73

Torreén, Coah.

(iarza Tlermanoa,
Valdea Carillo 309,
Apartado No. 36

Vera Crita

Cia. Aulomotnz Veracruzana,

S.A.,
Avenida 5 de Mayo, Eaqg. a
Emparan
MCARAGUA
Jfonogua
llorvilleiir y Teysaeyre,
Ave. Campo de Marta
PANAMA
Antén, Zona &ot Concl
Marry C. Nicholls,
13 Street,
Box 322

PARAGUAY
Atancton
M. Comero & Cia.,
Calle Espafia 410*414,
Casilla de Correo 234
PERU
Ar9*jutp» _
ARenda Chrysler S. en C*
General Moran CTeatro) 111

M. 6. dei Castillo 4 Co., S. A..
Calle Real 108-110
iima
Abel Pclaei, _
Ave. Progreso No. 898
TruNUo
El Motor.
Plaza Principa]

PORTUGAL
Liaban
C. Santos, Lda.. o
Rua do Crucifixo, 55. 57, 59

PUERTO RICO
Son Jnan
Bailey's Motor Service Co.,
Stop 6'A (Puerta de Tierra)

SALVADOR
Soit Salvador
B. Poma, Inc., S. A,, ,
E! Salvador Auto-Motna

URUGUAY
Montavideo

Manuel Guelfi fi Oa.,
1101 Cerro Largo 1125

VENEZUIiXA
Caréeaa
Francisco Sapene.
Torre a Veroea No. 7
Mararalbo
nimas Pineda & Co.,
Calle del Comercio No. 48
Puerla Cebeilo
Baasch 4 Romer, Suc.,
Calle Comercio
Valenela
Hermanoa DegivIU!
Plaza Bolivar

ESPANA
Bareatone
Auto-Electricidad,
Coma. Uorens y BuGlIl. T-tda.,
Diputacién 234

BATTERY COMPANY

de Exportacion
Cleveland, Ohio, E. U. A.
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CQUIPO PAKA

**Un Desafio

No. 39-C— Compresor do Aire
“Blg Boy”
CoDsiruldo para aso general de garaje. .Fun-
ciona bajo ana presiéon de 160 llbrae. con
smp.U capacidad pata bombas de goBollna,
Inflacién de neumaticos, pucttaa neuinSticas,
pul'erltadores de pintura, etc. 8.8 pies
cfibico de aire por minuto. Motor eleclriM
de 2 H.P. Depésito remachado y soldado
con cabida paro 62 galones.

fio. 89-1)— Compresor de Aire
“Llttle Boy”
De 8 3 pies cflblcos de aire por minnto.
eléctrico de % H.P.
pura 80 galr.nes-

Motor
Depésito con cabida

No. »r-B— Prenda_  MecAnlca HId-
ranlica de Funcionamienlo por
Aire y Aceite, TIpO Sensitivo
La prcnaa mas rapida y flexible del mer-
cado. Su émbolo de doble efecto llena el
cilindro con ncclte, mientras el ariete des-
ciende mediante ana rueda de mano de
conatrucctén especial. Sos mangoa corre-
dinos so despinzan hasta los extremos, lo
que aumenta mocho la fuerza de palanca.
Las Tlgaa laterales ranuradas permiten la
admision de barras o piezas bien largas.

Capacidad de IH a 40 toneladas.

Un equipo estrictamente manejable por nn
hombre solo.

(®)

Diciembre, 1930

OMO uno de los mas grandes fabri-
cantes exclusivos de equipo de esta-

ESTAOCONES DS

MAOI

cion de servicio, desafiamos a cualquier
duefio de taller de reparaciéon o de garaje
a que iguale el precio de la calidad de nu-

estros productos,

los cuales se utilizan

por millares de los mas emprendedores y
prosperos representantes del Ford, due-
fios de talleres y duefios de garajes en
todas partes del mundo.

Hace posible el dar un “Super Servicio”
en todo taller, reduce el esfuerzo humano
y los gastos del trabajo a un minimo, y
garantiza un rapido resultado lucrativo

sobre la inversién.

Le permite a Ud. dar—

“Un Servicio Que Satisface”

a un precio racional, lo que representa el
meétodo méas econdmico y efectivo de
sobreponerse a la competencia.

Pagar mas— es extravagancia
Pagar menos ~cs falsa economia

Pidanos informacion y precios ahora

mismo sobre:

Compresores de Aire
Calos Hidréaulicos

Levantadores Giratorios
de Automoviles

Limpiadores si
Cieanerelte

Limpiadores de Motores
Taladros Etéctricos
Inyectores de Grasa
Escaparates de

Vado

Acero
Prensas Hidraulicas

Lavadoras de Automb6-
viles

Gruas de Auxilio
Pulverizadores de
Pintura
Esmeriladoras

tricas

Eléc-

Gruas de Cadena
Mostradores de

Escritorios de
etc.

Aeero
Acero,

No. 108— I.nvmlora ile Auloinévllea
de Alia PrealSn

la Inradorn de aiiliimévllcH mas aenrlll*.
mas sllenotosn y mas oBcns del mercailo.
Tildas las picana inévllra fniiclonaii cu Uano
do acoltu. Nu hay coiilacio da metal contra
iiiotal, lo que nscmira proloiigeda duracion
V snilsructorlo servido,

Motor eléctrico do 1 11.P. do servido pczndo.
2B pie» do manguora do dracnrgn, con liilio
do aspiracion, colndor y surtidor o matéla
que produce nn lino roclo o uii poderoso
chorro do agua a riiiéii do 4 8/10 gnlonoi
I>or minuto bajo 800 libras do presion.

No. 123— Levantador Giratorio de
AntomOvllea. Tipo Neuiiifltlro e
Ilidranilco
Elimina laa feas y pollgrnsui nlatafornits, lo
mismo qiio los fosos, y permito facil o in-
mediato acceso a todas las imrlea dd auto-
moévil o camién. Ocupa un capado limitado.
Muy facil de manejar. 40 aegundoa para
levantar 0000 libras a su completa aliura do
a0 pulgadsa. flo baja on BO soguuilos. Mn
libremente en cuainulora altura y «lempro
estd bsjo gobierno abaolulo. Hunmraciito fltil
paru el oagmso y lubricadan, Invndo, ensayo
do frenos, Inspeccién o Instalacion do ae-

ceeorloB.

No. t23-lItlfovnnlador Glrntorlo
de Antomoévilrw, Tipo Neumfliico «
HidrAnllco
Tino de eoiwrto por los olvm. Isfli niodii
nuwlBn IlbriB. Uuftl al modelo anterior,
tiero con incrcmenUdn cnpechlgd do lefanU»
miento. Ift cnal w do 10.600 llbro«. Bumin-
letramoi Umbidn emo lovinUdor on tiN> do

soporto por Inn ruodae.

Uo. 151»G n<o inarAullc
L«V||n(f|mlcnt<| Dlrecto Ae
Toncla<Ir(N

m iil« hidraulico podiroio 7 icnclllo
del merendé. El rapido, pMlItivo 7
seguro.  Kci iolm ni 10 tribs bijo
pl m%o. Ocho novimionloo d» minio
lo lovtnlan i TH pulindo*. Hu valvulo
de iciiirldid InteirsiKc In protejo
eontro Is lobrocorii 7 loe ibuioi. Ro
levinU 7 10 bijt perrfiTto fuhlomo.
No 1iB7 pediloi da M3lluro. EI fublomo
0itA rn «u mtnio y im puado dceir*
rofitfte por arrldento. Ttccuordoee out
0iU el un IAto de 8 lenilidii. Alturi
mfnim» pulisdu. 7 tlturi misimit
1?2 puliidi®.

KRWISCON BiimiO, [iY BLA

Departamento de Exportacion.. 126 Liberty St uevaYorh.E.UA.

99



En estas grietas hay ganancias para usted

Cada capota agrietada o cuarteada— cada capota empafiada o deslucida presenta a usted una
(iportunidad de hacer esa venta y ganancia adicional.

Asi como nuestra piel, a no ser que esté protegida, se seca, cuartea, ampolla y se pela cuando
se expone a los rayos del sol— de igual forma la capota de nuestro automdvil es desastrosamente
guemada por el sol si no se protege debidamente. Usted ve estas capotas quemadas por el sol a

diario, miles de ellas— empafiadas, deslucidas— cuarteadas, agrietadas. Constantemente, estan
entrando y saliendo de su garage o estacion de servicio.

Y —asi como las lociones, cremas y aceites ablandan y restituyen la suavidad de nuestra piel— asi
mismo el RENOVADOR WHIZ PARA CAPOTAS embellece, restaura, impermeabiliza y conserva
las capotas de automoviles.

Empiece a aprovecharse de esta ganancia que se
“Pasca” en la capota recomendando Renovador Whiz
a sus clientes.

Su intvréx en recomendarlo sera mas que recompensado en las ventas que
efectuara.

Tlie R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J., E.U.A.

Diittribuidores

ABGENTIN4. URUGUAY y PARA- cJTdi, Tloyotd.  Christitn ~ Cituion. ~ PANAMA—WholeMilr Tire A Supply Co. ~ REP, ' DOMINICANA--J. D.  Maswell.
«UAY—DUl«artbn A Co, Ud.. iQg. BucftrvBuiRt; Alejo Staia Mirla ~ A Ltd., Calle 17 Oesle No. 71, Panama. P ’ :
CBR PRIV Adon- Cll.. Medalllji PARAe UAY— (8ub-dlatllbuldores) ~ RIus  URUGUAY— (Subdistribtildaree) Manuel
;ariym . =ao., : 5 A Jorba. Atunci6o. Guelfi A Clt., Cerro I,«rfo IItS. Mon-
Dvliclai 1171. Santim, EOUAOOR— Miguel Cucalén 3~ Ptehincha PERU—Bmealo de Boe<l. PlaU Sao o B ' :
g . . Guayaquil. o A «l tevideo.
(L]I%U(\élupltna & Cla« 3s7 Agu&Un 197. Idoia.
« . .
COLOMBIA—Rodolfo Brkardt A  Co.. ESPANA”asqiY Siirleta. Fajto d« PUERTO RICO—Julio T. Rodrigues. VENEZUELA—Manuel C. Pérez. Tillo,
BtmoMulila; Forelm Mirs. Rapfcseo- Gracia 09. Barceloni. StlTador Brau*6S. San Juan. Conde a CatmefUt« X. 5. Carac».
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Escrita ,l O

El Seis Mas Barato Construido Hasta Hoy Por la Nash

EI nuevo Seis Nash, fotografiado arriba, gana
cada dia nuevos millares de poseedores en
todos los mercados extranjeros. Por laprime-

ra vez ofrécese en él la tradicional calidad

Nash a un precio excepcionalmente bajo.

Este nuevo y potente Seis es un Nash perfecta-

mente probado de todo en todo. Es la culmi-
nacion de méas de una década de afortunada
construccién de automdviles de seis cilindros
de alta calidad, efectuada por el sefior C. W.

Nash.

Los nuevos Modelos Séis son tan distintivos

en apariencia como en rendimiento.

EL

Se ofre-

cen cinco elegantes estilos de carroceria en

una gran variedad de primorosos colores. La

potencia de estos nuevos y notables coches
Nash es suministrada por un poderoso motor,

de alta compresiéon, alta turbulencia, con

ciguefial de 7 cojinetes.

Antes de comprar ningan automévil, pruebe

el nuevo Nash Séis. Conforme pasee en ély lo

maneje, se convencera de que este nuevo pro-
digioso Séis superaen rendimiento acualquier
otro de su campo. Su costo le sorprendera
también, porque es el Séis méas barato construido

hasta hoy por la Nash.

NUEVO

NASH

IM or Na.,E.«e Nrri.orio,piJié.Me

..hre ,a. Je

Direcciéon Cablegrafica: NASHMOTORS

THE NASH MOTORS COMPANY -

E1

Automovil

KENO5S5HA, WISCONSIN, E. U

A mericano

..-e,ra Apenca
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Rectificadores Eléctricos de Caras de
Valvulas

Un surtido completo-Uno para cada taller

OS rectificadores eléctricos Van Dorn para caras de valvulas
L se ofrecen en capacidades comprendidas entre 5/16 y 74
de pulgada. Juntos con las guias de extension y cortadores
de asiento de valvula Van Dorn, aseguran un perfecto ajuste de
valvula y asiento, haciendo el trabajo con facilidad y rapidez.
Todos los rectificadores tienen motor de velocidad constante de
servicio pesado, con suave transmision por correa, que evita la
vibracion y asegura la exactitud del trabajo. Funcionan en coji-
netas de bolas y llevan un recipiente especial de agua que los
protege contra la arenilla. Se construyen para rendir un servicio
prolongado y no necesitan otra atencién que su lubricacion.

MfNIW O tW A
Rectificador de cara de valvula Van Dorn de pulgada
munioip”™" o
A A ] Un rectificador menos costoso, proyectado para uso en los
ro <= garajes y talleres pequefios. Adpiite vastagos 'de valvulas de
automoviles de pasajeros y de camiones livianos de 5/16 a
de pulgada de diametro. Incluyendo los vastagos de valvulas
del Ford modelo **A” Es ajustable para el esmerilado a
cualquier angulo de 15 a 90 grados. En su dotacién normal
se comprenden un aderesador de diamante para ruedes de
esmeril, soporte angular en V para precisar a escuadra los
extremos de los vastagos de valvulas y aditamento para cortar
asientos de valvulas con pasador de calibracién para asegurar
correcta tension a los cortadores.

Rectificador de cara de valvula Van Dorn de ~ de pulgada

El presente rectificddor ha sido proyectado para todo trabajo

general de valvulas. Admite valvulas con véastagos de 5/16

a Va de pulgada de didmetro, y por esta raadén puede manejar

cualquiera valvula de motor de automévil de pasajeros, de

camioén, de 6émnibus, de tractor o de avién. Puede esmerilar

vdWuUs a cualquier angulo deseado, y es suministra con R
aditamentos especiales para aderezar ruedas de esmeril, preci- m 1S-
sar a escuadra o achaflanar extremos de vastagos de valvulas

y afilar cortadores de asientos de vavulas.

Examinv estos rectificailores en el establecimiento de sus concesionarios
Llénelo y devuélvalo en seguida
Para fuerza, especifique

The Van Dorn Electric Tool Co.

Towson. Maryland, E. U. A.

Sirvanse enviarme material descriptivo de las herra-
mientas eléctricas Van Dorn.

Nombre

The VAN DORN ELECTRIC TOOL CO. Direccion
TOWSON. MARYLAND. E. U. A. Nombre de su abastecedor.

E 1A g tom évilli" A mericano





