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HUDSON 
ESSEX
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.o s  COCHES
IIJDSOX ESSEX son populares en sumo en 8 4  Países 

lEHja vender estas m areas durante el 1931
La conocida marca de fábrica Hudson-Essex adorna los 
establecimientos de comerciantes prósperos en el Paseo 
de la Reform a de M éxico, en la Calle Phillip de Sidney, 
en la Calle Suipacha de Buenos Aires y  en toda ciudad 
de importancia desde Montreal a Singapore.

N uestros distribuidores y  agentes conceptúan 
la concesión H udson-Essex un negocio perm­
anente. Su fe  en nuestras normas y  en las 
magníficas posibilidades de lucro que ofrecen 
la venta del Gran Hudson O cho y  del

Nuevo E ssex Perfeccionado se conserva mque-
brantable.
E l desarrollo interno de los mercados mundiales ha 
corrido parejas con  el progreso de los buenos caminos.

Con el trazamiento de nuevos caminos, se
presentan a diario nuevas oportunidades para 
establecerse en el negocio de venta de coches 
H udson-Essex. Diríjase al distnbuidor 
H udson-Essex más cercano o  cablegrafíe
a la fábrica solicitando pormenores.

H U D S O N  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
Detroit, Michigan, E. U . A  Dirección Cábleéráñca; HUDSONCAR

HUDSON-ESSEX
Ayuntamiento de Madrid



Elegidos Por Fabricantes de Automóviles . . .
Recomendados Por Comerciantes De Repuestos

La e le cc ió n  d e  los P roductos T h om p son  p o r  los 
princip a les fabricantes de veh ícu los  autom óviles 
y  aerop lan os o fr e c e  d os  prácticas ventajas de 
venta a los  con cesion arios  d c l  ra m o  en  e l  e x ­
tran jero .

E stablece una im portan te  dem anda d e  P ro ­
du ctos  T h om p son  para  e l servicio  d e  repuesto 
en  tod o  m erca d o  d on d e  h ay  autom óviles am eri­
canos. Y  a causa de «¡ue los  P roductos T h o m p ­
son  para  e l serv ic io  de repuesto  son  duplicados  
d e  lo s  P roductos  T h om p son  q u e  se em p lean  de 
e q u ip o  o r ig in a l d e  fáb rica , cuenta U d. con  un 
su rtid o  d e  repuestos que  lleva la recom en d a ­

c ió n  d e  los  p rincip a les fabricantes d e  auto­
m óviles.

A  esta razón  se d e b e  el h ech o  d e  q u e  los 
P roductos T h om p son  se con ozca n  en  tod o  país 
de l m u n d o  co m o  los repuestos “ m ás fá c ile s  de 
ven der.”  P íd an os in fo rm a c ió n  detallada sobre 
la rep resen tación  de lo s  P roductos  H io m p so n  
en  su  m ercad o .

THOMPSON PRODUCTS, INC.
OCciaas principa]ci: Ctcvclnndi Ohio* E.U.A,
Fábricas 1 CLEVKLAIVD y DETROIT, E.U.A.

Direccióh teleerúGca: **Thompr<»»Clevttlaiid**

ARGENTINA Y  URUGUAY 
W ILL L. SMITIL IN C ,
4 4 3  Luis S a e n x  Peña 447 , 
Buenas Aires, ArgeatiDa.

BRASIL
tí. R- RAND,
Rúa 5 . Pedrot 14 ,
Rio de Janeiro, Brasil.

REPRESEN TAISTES
CHILE 

L, II. FERRARI,
Casilla S13,
Santiago tío Chile.

COLOMBIA Y  CUATE.MALA 
ULTRAMARES CORP.,
82  Beavcr Si.,
M u c a  York, E. U. A,

CUBA
GONZALEZ DEL REAL,
Apartado 1296 ,
Habana, Cuba.

REPUBLICA DOMINICANA  
SANTO DOMINGO MOTORS CO.,
Santo Domingo, Kep. Dominicana.

MEXICO  
J. E. ESTRADA.

Apartado 676 ,
México, D.F., México.

PERU
ALFRED PALLISER 
Correo 160 , 
l.tma, Perú.

ESPAÑA Y  PORTUGAL 
L. SOBOTKA &  COMPANY. 
IV Gusahausslrasse 14,
Vlena. Austria.

VALVULAS Y  GUIAS, PER. 
NOS Y  BUJES. EMBOLOS 
DE HIERRO FUNDIDO, 
EMBOLOS CON REFUER­
ZO INVAR, EMBOLOS LY- 

NITE.

Productos ^Thompson
PASADORES DE EMBOLOS 

MANIVELAS 
DE ARRANQUE 

GATOS MANUALES 

TENSORES EXCENTRICOS
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Ensanche su mercado

. . . con esta superficie de rodadura!
7  S la famosa superficie de rodadura del 1/ Silvertown Goodrich. Conocidos y

preferidos en todo lugar donde hay automó­
viles, los neumáticos Goodrich han llegado 
a ser, en la opinión del automovilista, el 
símbolo de todo lo que es firme, seguro y 
durable.
Muchos comerciantes emprendedores re­
conocieron hace tiempo sus ventajas. 
Vieron la intensa campaña de anuncio que 
hace la Goodrich. Vieron el servicio que 
la Goodrich ofrece a sus representantes. 
Vieron las ganancias seguras y perma­

nentes que produce la representación de la 
Goodrich. Y  en vista de todo esto, vieron la 
evidente conveniencia en representar los 
productos de la Goodrich.
Si Ud. desea recibir su parte de las buenas 
ganancias derivadas de la venta de neumá­
ticos Goodrich, queda cordialmente invi­
tado a pedirnos información detallada sobre 
la representación de estos productos. Co­
muniqúese en seguida con la International 
B. F. Goodrich Corporation, Nueva York, 
E. U. A.

Ooodrieh
S I L V K B T O W N S

Enero, 1931

Ayuntamiento de Madrid



En 1931 se
presenciará una 
preferencia más 
grande que nunca 
por los neumáticos 
Royal

L año pasado de 1930 presctició una sig­
nificante preferencia pública por los neumá­
ticos Royal.
Y ahora 1931 presenciará una preferencia 
pública mayor que nunca, que establecerá 
por todo el mundo millares de nuevos amigos 
del Royal. Millares de automovilistas ha­
llarán en este gran neumático una norma de 
servicio y de economía que no puede ser 
aventajada por ningún otro producto similar.
Se acrecentará notablemente la producción 
de la fábrica.
Y  más grande todavía será el número ile fínos 
automóviles del mundo que incluirán los 
neumáticos Royal en su equipo original.
1930 será un año de mayores triunfos para 
el Royal!

f  •>

179 0  Broadway
United States Rubber Export Co,, Ltd.

H abana
Calles M o rro  y  G enios

M éx ico  D.r. 
H u in b o ld t N o. 4 4

Departamento 901
S antiago d e  Chile 

Catedrai 1 2 13-1217
B u en os Aires 

Calle V ictoria  1582

R epresentante en  M adrid 
O scar Snurm aeher— P rincip e  de V ergara 2 9 — M adrid , España

Nueva Y ork, E. ü .  A.
M ontevideo 

Calle U ruguay 901
R io  de Janeiro  

L argo d e  Lapa N o. 51-53
Sun Juan 

E d iñ c io  O ehoa
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Eo u i p o s W e a v e r

A r r a u c a l l a n t a
ahorra tiem po y  trabajo en  el 
cam bio de neumáticos pesados

El arrancallanta manual de Weaver es ana 
herramienta Indispensable en lodo taller dedicado 
•I servicio de neomáticos de grandes y  pesados 
camiones y  ómnibus. Pronto resarce su precio 
con el tiempo y  trabajo que ahorra. Qnila fáeU* 
mente los neumáticos de ruedas de disco de 18  a 
2 4  palgadas, lo mismo qoe las llantas macizas. 
Hace en pocos minutos, con toda facilidad, el 
trabajo que a menudo requiere horas de la más 
pesada labor según los métodos ordinarios. Ci> 
cando la rueda de mano, el neumático queda co> 
nectado con seis ufias cpie lo  extraen de su llanta. 
La senciiles de su construcción la bace mny se­
gura. ¡Vo hay en ella ninguna cosa expuesta a 
desarreglarse. Su instalación no implica gasto 
alguno. El arrancallanla puede ct^ocarse en cnal* 
quier lugar que se desee. Pida al representante 
de la casa Weaver se sirva darle información de­
tallada, o  bien comuniqúese directamente con 
nosotros.

WEAVER MFG. CO.
Springñeld, Dlmois, E. U. A.

D ireceU n  t s is r r if ica t  “ W e a v s r "
C U v esi A e « i  B tn tiey  frases eom p U tas, W ss is ra  

U olon  de S  letras

>Tm - a»-«_

»• R>,. '*'• « « .

1
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R¿ ‘:- ' A d em á s  del Sedán de 5 pasn.iei os, 

’i ‘ ‘ . , acfut mosti-ftmos, el surtido
■ abarca el V ic to r ia  de 5 plazas, un

t Cupe de 2 asientos y  pescante, 
• ” ¿on chasis de 3,429 in (l35  pl*ds.) 

• de batalla o entre cjcst y un Sedán 
u"?;'! ■■ ^ asientos y chasis de 3,759 ni

• (l48p léd s.) de batalla. 125 C . dcF.

usted oído kalilar, sin duda alguna, acerca 

de esbeltas líneas de aeroplano y  de pasmoso funcio­

n a m ie n to . E m p e ro , a nuestro parecer, ja m á s  ka 

visto o condticido un automóvil cjue tan excelente­

mente asemeje la potencia y  celeridad de un vuelo.

R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y , L A N S IN G , M IC H ., E. U . A .
D irección cablc^rftfica* **Reoco

;V:Í 
'< *•

*'0*í«’ t 

\ f  i

v :^
'■1

'-•-S

■
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i U e  q u é  Me s i r v e n  M a s  

u M i M i d a d e s  s i  n o  p u e d e  

g n a r d a r M a s f  «  «  «

itZ : '

r éi*. Al -
E’S NATURAL que usted se sienta satisfecho cuando hace una venta, pero 

i si, p or  otro  lado, los fabricantes insisten en  que tom e más autom óviles 
de los  que pu ede vender, y  le  ob ligan  a o frecer  m odelos de  calidad descon o­
cida que le  ocasionan crecidos gastos de serv icio , ¿a d ón d e  van  a parar- 
sus utilidades d e l año?

Los agentes del Hupmobile conocen el lado bueno de la medalla— y lo 
han conocido desde hace más de 22 años. Ellos saben que pueden com­
prar exactamente la cantidad que esperan vender, y ni uno más. Saben 
además la economía que para ellos y sus clientes representan unos modelos 
cuyas características son tan notorias — modelos cuyas cualidades y  resis­
tencia conservan satisfechos a sus dueños— que éstos no miran ningún otro 
coche cuando van a reemplazar sus Hupmobilesr'iLos agentes de Hupmobile 
saben bien que las utilidades de su negocio no se esfuman!

A  usted le conviene examinar y probar detenidamente los nuevos Hup- 
mobiles de 1931— los nuevos modelos del Siglo, de seis y de ocho cilindros, 
el ocho de 100 HP y  el de 133. Y  también le interesa estudiar a fondo las 
A'cntajas que brinda una agencia de esta marca. Puede informarse por telé­
grafo con el distribuidor más próximo a su localidad, o  dirigirse cable- 
¡:ráficamente a la fábrica.

DIRECCIÓN CABLEGRÁFICA: "H U PF%  DETROIT

HUPMOBILE
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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ro ganador

H E  A Q U I,  PO R  F IN ,  un forro de freno de verdadera amoldadura automática de 

superior calidad, ofrecido a precios populares. Después de minuciosos estudios y 

experimentos, los ingenieros del Rusco han producido el “R O L D A K ,” el cual recomen­

damos ahora al extranjero en vista del extenso período de popularidad y éxito que ha 

tenido en los Estados Unidos.

Es un tipo revolucionario de forro de freno para todos los frenos interiores, tan fácil de 

instalar como el forro tejido ordinario, pero con las propiedades de enfrenamiento caracterís­

ticas del forro de tipo rígido moldeado que se usa en las zapatas de freno. El Roldak es no 

sólo un verdadero forro semi moldeado, sino también un forro de A M O L D A D U R A  A U T O M A T IC A .

¿ Q U E  C O S A  E S ? — R o ld a k  e s  un  fo r r o  m a c i í o  d e  t e j id o  d e  a m ia n to  y  a la m b re , p a r c ia lm e jit e  
comprlmTHo^—f i S m e x i b l e  c o m o  c u a lq u ie r  o t r o  f o r r o  t e j i d o  a l  m o m e n to  d e  in s ta la r lo — P E R O  
d a d o  e u  e s p e c ia l  t r a ta m ie n to , s e  a m o ld a  a u to m á t ica m e n te  p o r  la  a c c ió n  n a tu r a l  d e  la  p r e s ió n  
y  c a l o r  d e s a r r o l la d a  p o r  e l m e c a n is m o  d e  e n fr e n a m ie n to  d u r a n te  la  a p l i c a c ió n  d e  l o s  fr e n o s —
y  E N T O N C E S  se  p o n e  p e rm a n e n te m e n te  ta n  d u r o  y  ta n  d u r a b le  c o m o  l o s  fa m o s o s  fo r r o s
m o ld e a d o s  D u r a l p a r a  z a p a ta s  d e  fre n o s .

R o ld a k  n o  r a y a  lo s  ta m b o r e s  n i  p r o d u c e  r e c h in id o .  E s  e x c e le n te  en  t ie m p o  l lu v io s o .  Es 
id e a lm e n te  e c o n ó m ic o  c o m o  f o r r o  d e  r e p u e s to  p a r a  fr e n o s  d e  e x te n s ió n  in te r io r ,  y  p o r  e s ta  

r e s u e lv e  e l p r o b le m a  d e  lo s  c o m e r c ia n te s  q u e  lo  v e n d e n , e v itá n d o le s  u n a  c r e c id a  
in v e r s ió n  d e  c a p ita l  en  la  c o m p r a  d e  ju e g o s .

D E  A M O L D A D U R A  A U T O M A T IC A — N o  s ó l o  s e  e n d u re c e , s in o  
q ü é “ ié ~ a in ó lH a 'a ú fó m á t ic a m e n te  a i  c o n t o r n o  e  ir r o g u ia r id a d e s  d e l 
ta m b o r  d e  f r e n o  s o b r e  e l c u a l  s e  a p l ica — p r o d u c ie n d o  u n  p e r fe c t o  
s e r v ic io  d e  e n fr e n a m ie n to . P o r  e s ta  r a z ó n , c a d a  in s t a la c ió n  d e  fre n o  
es  c ie n t í f ic a m e n te  *'a la  m e d id a ’ * c o n  100%  d e  c o n t a c t o  a s e g u r a d o .

D E  M A N E J O  E C O N O M IC O — A d e m á s  d e  e s ta s  v e n t a ja s  ta n  a p e te c id a s , 
|~0~ r o l l o s  d e  K o d a K  d e ~ v a r io s  ta m a ñ o s  h a b ilita n  a l t a l le r  p a r a  
m a n e ja r  c a s i  c u a lq u ie r a  in s ta la c ió n  d e  f o r r o  d e  fr e n o .  E s to
r e p r e s e n ta  u n  s e r v ic io  c o m p le t o  c o n  u n a  in v e r s ió n  m ín im a . N o  se
n e c e s ita  n in g ú n  e q u ip o  e s p e c ia l  a fu e r a  d e  u n a  m á q u in a  p e r f o i ^ o r a  
y  a v e i la n a d o r a .

E M B A L A J E — E l R o ld a k  s e  v e n d e  en  c a ja  q u e  c o n t ie n e  u n  r o l l o  de 
S D"^ Íea, “ c o n  e l ta m a ñ o  c la ra m e n te  in d ic a d o  s o b r e  la  e t iq u e ta  del 
e x tre m o .

G A N A N C IA S — L o s  c o m p r a d o r e s  d e  R u s c o  en  to d a s  p a r te s  d e l 
m u n d o , q u e  c o n o c e n  la  s e g u r id a d  d e  t o d o s  l o s  p r o d u c t o s  R u s c o ,  
a c e p ta r á n  a n s io s o s  e s te  n u e v o  f o r r o ,  q u e  p o r  p r im e r a  v e z  o fr e c e m o s  
a l  c o m e r c io  d e  u lt ra m a r . G a r a n t iz a m o s  q u e  e l R o ld a k  a s  s im ia - 
m e n te  e f ic a z , fá c i l  d e  in s ta la r  y  m u y  e c o n ó m ic o  p a r a  t o d o s .

O T R O S  P R O D U C T O S  R U S C O — F o r r o s  t e jid o s  d e  f r e n o ,  r e v e s t im ie n -  
t o s  d e  e m b ra g u e , fo r r o s  m o ld e a d o s  D u ra k — m á q u in a s  f o r r a  d o  ras , 
r e m a ch e s , c o r r e a s  d o  v e n t i la d o r , c o r r e a s  e s p e c ia le s  p a r a  a m o r t ig u a ­
d o r e s , c in ta s  p a ra  c a p ó  d e  m o t o r ,  f o r r o s  p a r a  s is t e m a s  d e  t r a n s ­
m is ió n , e f e .  P íd a n o s  m u e s tra s  e  in fo r m a c ió n  d e ta lla d a .

R U SS E L L  M A N U F A C T U R IN C  C O M P A N Y
Establecida en 1830 Middietowrn, CoiUl., E. U. A.

Dirección telegráfica: “Russeü " Middietown

Enero, 1931
Ayuntamiento de Madrid
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Co m p a ñ ía  X Ií  ll y s  - O  v e b l a n d

ofrece a sus agentes un surtido de 
automóviles,camiones y ómnibus con 
la firme convicción que su funcio­
namiento, comodidad, excelencia de 
material y economía, no son, dentro 
de su categoría de precio, duplicados 
por ningún fabricante.

Los productos superiores de laWillys- 
Overland, favorecidos por políticas 
equitativas y precios m oderados, 
significan ventas en volumen, pres­
tigio y apreciables ganancias netas.

Si no estamos representados en su 
territorio, escriban o cablegrafíen a:

W ILLYS EXPORT CORPORATION, T o l e d o ,  O h i o , E. U . A .
D ir e c c ió n  C a b leg ró fica  . . “ W IL L Y S E X C O ”

W ILLYS-OVERLAND CROSSLEY, L t d . ,  S t o c k p o r t ,  I n g l a t e r r a  

D ir e c c ió n  C ab legrá fica  . . “ F L Y E V G ,”  M A N C H E S T E R

AUTOMOVILES F IN O S W ILLYS-OVERLAND

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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EL. PORTAVOZ DE UA INDUSTRIA

La Industria Automotriz 

Lista para el Resurgimiento

Por

G EO R G E

E.

Q U IS E N B E R R Y

¿ E s t á  la industria automotriz recobran­
do sus fuerzas para levantarse triunfante en los 
negocios durante los próxim os meses? . .
En cada depresión económica grande o pequeña, 
desde que la construcción de automóviles creció a 
su completa estatura, la industria automotriz ha 
sido una de las primeras, sino la prim era de todas, 
en pregonar el retorno de condiciones más gene­
ralmente satisfactorias, con producción en ascen­
dencia y  en harmonía con las compras al por 
menor, y  por esta razón, se está extendiendo rápi­
damente la impresión de que en 1931 se repetirá 
la experiencia de años pasados, en que su mayor 
actividad sirvió de punto de partida y  de señal al 
retorno de una prosperidad más normal en todas 
las actividades comerciales e industriales. . . . 
Sólo un profeta muy valiente podría predecir o 
tratar de predecir el curso inmediato de las ventas 
en los Estados Unidos o en otros países del mun­
d o ; sin embargo, se observan ciertos desarrollos 
constructivos muy bien delineados, que indican la 
probabilidad de un cercano impulso hacia una 
amplitud de compras. . . . Señalamos aquí
en form a suscinta algunos de los factores sobre­
salientes del presente estado de cosas, que dan 
particular énfasis a las racionales expresiones de 
prominentes representantes de la industria, acerca 
de que las actividades automovilistas marcharán 
nuevamente a la vanguardia del ataque triunfante 
contra la presente depresión económica. . . •

L a  exposición de automóviles de Nueva 
Y ork  está por abrirse en estos días. . . .
Aquí se centralizan siempre los m ejores esfuerzos
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de la industria americana, y  en numerosos años 
pasados ha servido esta gran exposición para en­
caminar el negocio hacia grandes triunfos. 
. . . La próxim a exposición está destinada a
revelar la más notable y completa variedad de 
vehículos automóviles en todas las categorías de 
precio, que se haya presentado hasta ahora al 
público com prador del mundo. . . . Esta
manifestación, expresada en términos tan enfáti­
cos, no es para producir una sensación periodísti­
ca, sino que se publica aquí para llevar al conoci­
miento del com ercio del ram o el hecho de que se 
han realizado progresos sorprendentes, que por 
su carácter propio tan inusitado, no pueden expli­
carse sino con anotaciones de mucho peso. . . .

Estos progresos no incluyen cambios mecánicos 
radicales o vastas innovaciones de carrocería, a 
pesar de que la creciente utilización del m ovi­
miento libre de ruedas, la tendencia hacia cambios 
de marcha silenciosos y  el empleo de m otores más 
poderosos constituirían, en tiem pos normales, co ­
sas de carácter revolucionario. . . . Tam po­
co  podem os decir que el refinamiento de aspecto 
de la m ayor parte de los modelos nuevos, repre­
senta el cambio verdaderamente más importante. 
. . . Lo que es de indubitable im portancia es
la com binación de todas estas cosas con precios 
notablemente reducidos. . . .  Es precisamen­
te en esta extraordinaria com binación donde se 
halla el poder dinámico de la industria automotriz, 
que le servirá para atraer irresistiblemente a ios 
com pradores en 1931. . . .

t fN  depresiones anteriores, la industria 
ha aprendido que el público com prador de automó­
viles, en todas partes del mundo, conoce de valores 
intrínsecos y  que nunca ha dejado el interesado de 
responder en seguida a su atracción mágica. 
. . . Millares de personas, en realidad, cente­
nares de millares en todo el mundo, aun en el pun­
to  más ba jo  de un reajuste económico internacio­
nal, tienen el deseo de com prar automóviles y  los 
m edios para hacerlo. . . .  La experiencia 
nos señala que adquirirán automóviles tan pronto 
com o ante ellas se coloque un aliciente racional en 
la form a de un valor intrínseco extraordinario en 
relación con el precio del producto. . . . A te­
niéndose a  esta circunstancia, la industria se ha 
sobrepuesto a  todas las “ huelgas'de com pradores”  
de años pasados, y  hay razón de sobra para asegu­
rar que la “ huelga de com pradores”  de 1921 íu é  
peor que la de 1930 y  que el retorno de la pros­
peridad puede realizarse ahora con más facilidad 
y  seguridad que entonces. . . .  La industria 
está convencida, en vista de lo pasado, de que los 
com pradores en 1931 regresarán de nuevo al m er­
cado por sus productos y  que el crecido negocio 
que así se desarrollará inevitablemente, tendrá 
por resultado lógico avivar todas las actividades 
comerciales en general, disipándose ba jo  la 
presión del resurgim iento económico, las nubes de 
tormenta que han amenzado al mundo. . . .

t N  estas líneas dedicaremos sólo pocas 
palabras acerca de los nuevos productos de la in­
dustria, pues en otras páginas del presente número 
hallará el lector descripciones detalladas de los 
mismos. . . . Debemos, sin embargo, adver-
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tir que E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o  ofrece a los 
lectores en su presente número una gran parte de 
los anuncios principales que se harán durante la 
próxim a exposición de automóviles. . . En
efecto, para realizar todo esto, este número ha 
salido como con diez días de postergación a la 
fecha en que ordinariamente sale a luz, a causa 
de haber esperado hasta la última hora todos los 
datos posibles y  otra inform ación interesante que 
los fabricantes no divulgan al com ercio nacional 
hasta la apertura de la exposición. Hemos p refe ­
rido retardar un poco la salida del presente núme­
ro para que los lectores reciban las noticias lo más 
pronto posible, y no se vean obligados a aguarda- 
las hasta la llegada a  sus manos del número 
siguiente. . . . Ante el com ercio se presen­
tan ahora automóviles verdaderamente extraordi­
narios, que ciertamente han de servir de base al 
engrandecimiento del negocio en 1931, año en que 
la confianza del mundo ha de quedar ventajosa­
mente reestablecida. . . . Cada lector debe­
ría  estudiar detenidamente los productos que los 
fabricante ofrecen en la actualidad. . . .  Si 
el público automovilista dejara  de apreciar el valor 
intrínseco que los nuevos automóviles le ofrecen 
por el precio, la industria automotriz no podría 
entonces pensar qué otra cosa brindarle para des­
pertar su ánimo e inducirlo a com prar. . . .

,  í L estudiar el adm irable progreso de la 
industria, debemos recordar el curso que los pre­
cios de los materiales han venido siguiendo estos 
últimos meses. . . • Casi todas las materias
primas han bajado de precio y  entre ellas se com ­
prenden el acero, el cobre, el algodón, los metales 
en general y  otros productos que se utilizan en 
grande escala en la construcción de automóviles, 
y  entre los cuales se hallan numerosos de proce­
dencia extranjera, importados de todas partes 
del mundo. . . .

V .O N  una rapidez de ajuste de sus enor­
mes facilidades fabriles, que ha de aparecer mara­
villoso a otras industrias más antiguas que no 
poseen la misma facultad de amoldarse a_ nuevas 
condiciones tan característica de las actividades 
automotrices, los precios rebajados de las materias 
primas han sido incorporados casi inmediatemente 
al costo de los nuevos automóviles— ^pero, hay 
álgo más todavía : la industria tiene plena con­
fianza en un gran aumento de ventas en los próxi­
mos meses. . . .  En vista de que_ los gastos 
generales han sido reducidos a un mínimo, ade­
más de aplicarse cuanta economía es posible a los 
procedim ientos de fabricación  y  a  los métodos de 
ventas, es evidente que los actuales precios tan 
moderados tendrán que exigir por resultado in­
evitable una producción m ayor que la del segun­
do semestre de 1930. . . .  La producción en
baja escala es generalmente costosa. P or ejemplo, 
no hay ganancias en la construcción de un automó­
vil de ocho cilindros con distancia entre los ejes 
de tres metros y  con  m otor de 85 a 100 caballos de 
fuerza, para venderse a menos de mil dólares, si el 
tal producto no ha de venderse en grande escala, 
que es el único método que perm ite la realización 
de economías en su fabricación  y  en su venta.
. . . L a  industria, sin em bargo está segura de

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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que su base fundamental es racional y  por esta 
razón no ba  titubeado en tom ar cierto riesgo, con­
fiada en que la demanda de sus productos será 
activa y  lucrativa en todos los m ercados de la 
Am érica, Europa, Asia, A frica  y  Oceanía. . . .

L o s  fabricantes poseen un conocimiento 
preciso de las condiciones fundamentales económi­
cas de la actualidad. . . . Debemos tener
muy presente que la restauración de la confianza 
pública con la absorción de los excesos o surplus 
de existencias de mercancías o productos de con­
sumo difundido, ha servido para derrotar todas 
las depresiones acontecidas en años pasados. 
Es lógico entonces asumir que con este mismo reme­
dio se ha de curar el malestar presente. . . .
E l fabricante, tiene, por tanto, sobrada razón para 
sentirse seguro tanto en su propia industria como 
del progreso de otros negocios. . . . Duran­
te los dos últimos meses de 1930 se observó una 
cesación de la marcha descendiente de los precios 
de las materias primas, y  una tendencia hacia su 
rehabilitación gradual. . . . P or ejem plo, a
principios de noviembre, el cobre no podía ven­
derse en los Estados Unidos a 9 1/2  centavos de 
dólar la libra, su precio más bajo, pero en el mo­
mento en que escribim os estas líneas, se cotiza a 
varios puntos más la libra. . . .  E l caucho 
crudo llegó a venderse en el m ercado de Nueva 
Y ork  al bajísim o precio de centavos la libra, 
pero a  mediado de diciembre, su precio subió a 
cerca de 9 centavos. . . . Los precios del
acero por entregarse en 1931 han subido un poco, 
lo mismo que el precio de numerosos otros artí­
culos de consumo popular, como el azúcar, seda, 
etc. . . . Aunque estos ejem plos no deben en­
tenderse com o una indicación de que todos los pro­
ductos están recobrando sus antiguos precios, o 
que la inflación de su costo está desapareciendo, 
debemos, sin embargo, aceptarlos como evidencia
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de que la reducción de los precios, en general, ha 
llegado a su nivel mínimo. . . . Los precios
actuales son bastante ba jos para im partir a los 
consumidores la convicción de que no seguirán ba­
jando más, y que al adquirir los productos ahora 
se bene^ciarán por economías que probablemente 
no lograrán obtener más tarde. . . .  La res­
tauración de la confianza pública no viene con una 
decadencia anormal de los precios, sino con una 
restauración racional de los mismos a nivelas co ­
rrientes. . . .  .

■JE N TR O  de la industria, hay también 
mucho que reestablecer, para refortalecer la base 
de la futura confianza. . . .  En prim er lugar, 
se ha realizado en 1930 una reducción radical de 
las existencias en los almacenes de los comercian­
tes. Durante este m ism o ano, los fabricantes dis­
minuyeron su producción hasta el punto de que 
ésta fué m enor todavía que las ventas al por 
menor. . . . Muy bien puede decirse que las
existencias de los comerciantes se redujieron a 
menos de la  mitad de los totales del año pasado.
. . . E n diciembre se publicaron inform es
provenientes de importantes fabricantes, al efecto 
de que las existencias de automóviles nuevos en 
manos de los comerciantes del ramo, representa­
ban sólo dos vehículos por cada com erciante por 
térm ino medio, lo que es una proporción  insignifi­
cante. . . .  E l cálculo más alto, de un 
atrás asignó a cada comerciante un térm ino medio 
de cinco automóviles en existencia, en lugar del 
término medio de diez del año pasado en la misma 
época. . . ■ Los fabricantes han tratado por 
todos los medios a su alcance, de reducir las exis­
tencias de automóviles en existencia en los alma­
cenes de los comerciantes, y  la reducción en este 
sentido ha sido notable en todo el país. . . .
Según los inform es que hemos ya recibido para la 
preparación del próxim o censo anual de automó­
viles en el mundo, vemos que lo  mismo ha sucedido 
en otros importantes m ercados extranjeros. _ . . . 
N o  podemos dejar de citar aquí la experiencia per­
sonal de un am igo nuestro, quien, a  principios de 
noviembre, trató de com prar un automóvil de 
m arca muy acreditada, en cuatro importantes ciu­
dades del p a ís : Cleveland, Omaha St. Paul y  Min- 
neapohs, ciudades comprendidas en la ruta de su 
v ia je  de turism o en un automóvil v ie jo  que necesi­
taba reparaciones. . . • E n cada una de estos
ciudades, el concesionario local Se la marca solici­
tada no pudo suminístrale el automóvil que desea­
ba, pues el fabricante había limitado su construc­
ción para preparar el campo a los nuevos modelos 
anunciados actualmente. . . . Nuestro amigo 
se vió obligado a com prar uno de otra marca. 
. . . Este caso no será, por supuesto, típico, 
pero quiere decir que los nuevos modelos están 
saliendo a un m ercado casi totalmente despejado 
de modelos del año pasado. . . .

L a  industria americana ha sido agrada­
blemente impresionada por la  experiencia bri­
tánica en la reciente exposición anual de automó­
viles Olympia de Londres, celebrada a fines de 
octubre. . . . Esto exposición inglesa fué un
éxito inesperado desde el punto de vista de las ven­
tas que resultaron de ella. . . .  E l público in- 

(Continúa en  !a página  49)
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" M í  Mejor Idea de Venta"
Camiones y Omnibus

Concurso abierto por EL A U T O M O V IL  A M E R IC A N O  y su revista hermana en inglés T H E  A M E R IC A N  A U T O M O B IL E  lOverseas Edition)

P r im e r  Pr e m io

Tom ás Elézcano

de  E. C o u ja t y  C ía., 
H u in ca  Renanco, A rg e n tin a

To d a  inversión de capital en un negocio, 
es simplemente para que produzca. El 
fabricante como e l agricultor, reforma 
o compra maquinaria y  herramientas, con el 

solo propósito de que le produzcan ganancias.
Quién se dedica al com ercio, compra útiles o 
reform a su organización, que el principio 
origina inversión de dinero, también para 
que le produzca. Todos ellos, para sacar un 
mayor interés del que tienen determinado 
como mínimo. Esto significa que la m ejor form a de 
vender camiones, es demostrando a los probables com­
pradores, e l interés que le producirá la adquisición 
de un camión. Cito ejemplos.

El com erciante que necesita de los transportes. En 
este caso, el camión es el producto com ercial que le 
rendirá mayor interés. Con el camión se ahorrará 
muchísimo tiempo, que significa jornales. El camión 
lleva la carga a cualquier punto lo que significa econo- 
mía y comodidad, para su dueño y  para el consignata­
rio de la carga. Ambos factores aumentan las ventas, 
que producen ganancias. El aumento de ventas econo­
miza personal de expedición, administración, etc., lo 
que quiere decir q u j hay menos gastos, utilidad que 
reporta un alto interés. Explicando al comerciantes 
estas ventajas, com o ser: comodidad, atención a sus 
clientes, la importancia que la da a su negocio, la 
tranquilidad de que sean sus propios empleados 
quienes entregan la mercadería a los clientes, los cua­
les pueden aumentar pedidos o traer datos importan­
tes, todo lo cual es beneficioso para el comerciante, y 
por ultimo el interés que le reporta el capital inver­
tido en el camión, es completamente seguro que el 
com erciante adquiera el camión.

O tro: Un agricultor, com pra un tractor o espiga­
dora-trilladora, con el fin de economizar tiempo y  dine­
ro, es decir para que le produzca un buen interés el 
capital. El trabajo que tienen que realizar con  cual­
quiera de estas máquinas, el mismo lo explicaría. Se 
calcula entonces el dinero que ahorra en el año, previa 
deducción del desgaste de la máquina. Una vez con 
estos datos y  el valor de la compra, se_ calcula el in­
terés que produjo el capital. Ahora, hágasele ver, lo 
que tiene que gastar para llevar su cosecha desde el
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suelo, hasta el punto de destino, ios demás 
productos propios que puede acarrear y 
muchas veces hasta los de los vecinos; cómo 
acorta distancias; la comodidad y el tiempo 
que a h o n a ; cómo puede usar el camión du 
rante todo el año, que en muchos casos lo 
utiliza de automóvil. Calculando el importe 
que todo esto representa, previa deducción 
del desgaste, hágale ver el alto interés que le 
produce. Es un tipo de interés tan elevado, 

que conviene enormemente a todo agricultor.
O tro: Un particular poseedor de unos pocos aho­

rros. En m uchos casos siendo trabajador y de morali­
dad, puede acordársele un crédito de 2 terceras partes 
del monto total de lo que se ofrece.

Pueden presentarse varios casos. 1. Está empleado 
pero quiere independizarse. 2. Quiere progresar. 3. 
Perdió su empleo y  busca otro.
1. Calcúlesele cómo ese pequeño capital que posee, 

puede ganar durante el ano, la suma del importe 
de su sueldo y  el resto que aún le quedaría como 
ahorro.

2. La oportunidad única que tiene para progresar por 
sus propios medios. Hágale ver como algún amigo 
o conocido de él, progresó en la misma forma, que 
Vd. le está proponiendo.

3. Este caso es infalible. Adquiriendo el camión en­
contró el trabajo que tanto buscaba. E l camión 
le permitirá vivir, tal y  como acostumbraba y sus 
ahorros le producirán buenos intereses. 
Indiscutiblemente en los tres casos, propóngase a 
personas adecuadas para este trabajo, que de por 
si son económicas, gente que siempre ha ganado 
sueldos pequeños.

Tengo la absoluta seguridad, que un vendedor que 
demuestre hábil y extensamente a los futuros com­
pradores, el interés que produce un camión, tiene que 
tener mucho éxito. La gente quiere colocar su dinero 
donde le produzca mayor interés. Esto es notorio. Yo 
he utilizado este sistema con resultados inm ejorables. 
Trabajando de acuerdo con este sistema, la venta de 
camiones aumentará en una porporción elevadísima, 
considerando que es uno de los útiles que rinden 
mayores intereses.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Segundo Premio

F. M . Manasee

C .m .b .h . G enera l M o to rs , 
Berlín , A lem an ia

Nu e s t r o s  camiones se han 
introducido por todo el país 
y  continúan paulatinamente 

ganando popularidad. Pero la com­
petencia se ha presentado fuerte j ,  
a! parecer, se presentaba también 
cierta paralización del negocio en 
cuanto se refiere al aumento que se 
esperaba conseguir de cada sección 
industrial o comercial.

El problema era vender a todos 
los panaderos, algunos de los cuales 
ya habían com prado; a todos los 
carn iceros; a todas las lavanderías, 
etc. Eran muchos los que compra­
ban variedades de marcas en com­
petencia.

Mí argumento fué, que nosotros 
teníamos un buen número de clien­
tes satisfechos en cada uno de estos 
grem ios; que tales clientes si los 
utilizáramos adecuadamente serían 
de gran ayuda para nosotros; que 
los mismos eran expertos en sus 
propias profesiones y distritos; se 
conocían unos a otros, y cada uno 
sabía los requerimientos del otro.

Partiendo de esta base form ula­
mos y  llevamos a cabo la siguiente 
campaña intensa: Consideremos
Berlín com o un ejemplo.

Preparamos listas por distritos y 
profesiones de dueños de nuestros 
camiones. Luego hicim os también 
listas por distritos y  profesiones de 
los que todavía no poseían nuestros 
camiones. Asumimos que existían 
cuarenta y cinco panaderos en el 
centro de B erlín ; siete tenían nues­
tros camiones, y  treinta y  ocho care­
cían de ellos.

Entonces entregamos a un vende­
dor una lista de los siete panaderos 
propietarios de nuestros camiones 
en el centro de B erlín ; de la misma 
manera le entregamos siete copias 
de la lista correspondiente a los 
treinta y ocho panaderos que no 
poseían nuestros camiones.

El vendedor visitó al primer 
panadero de los siete clientes nues­
tros y  después de hablar de su ca­
mión y  entablar relaciones amisto­
sas, como experto en el distrito, se 
le presentó la lista de los otros 
treinta y ocho pidiéndole su conse­
jo  sobre cual de estos panaderos, 
en su opinión, podría comprar uno 
de nuestros camiones.

E l resultado fué el siguiente;

Enero, 1931

CD Cada uno de los siete tenía 
algo que decir sobre los otros trein­
ta y  ocho, lo cual al final le facilitó 
al vendedor una inform ación muy 
valiosa.

(2) Cada uno de los siete facilitó 
una introducción directa por lo 
menos para algunos de los treinta 
y ocho.

(S) Cada uno de los siete se sin­
tió como asociado con nosotros en 
nuestra campaña y  nos prestó toda 
la ayuda posible.

(4) Habiendo acudido a todas los 
dueños locales de nuestros camio­
nes, y  todos sintiéndose relacionados 
con nosotros, obtuvimos la coopera­
ción unánime de excelentes referen­
cias locales.

(5) Se eliminó todo riesgo de ma­
los créditos; y  no se desperdició 
tiempo por parte de los vendedores 
sobre clientes en perspectiva que no 
pudiesen comprar.

(6) Se obtuvieron inform aciones 
excelentes sobre repartos locales y 
requerimientos, todo lo cual eran 
buenos puntos de venta al entrevis­
tar a los treinta y ocho compra­
dores en perspectiva.

(7) Nuestros camiones se con- 
virtiei’on en los vehículos “ de 
moda” ; todos los esfuerzos de los 
relacionados en nuestro negocio se 
concentraron para aumentar las 
ventas.

Tercer Premio

Restituto Inchausti

M a n ila  O ve rla n d  Sales Co., 
N^anila, Islas F ilip ina s

He  aquí mis m ejores métodos 
para vender camiones y 
óm nibus:

1. Atracción individual de com­
pradores empleando un “matiz”  
local, tal com o correspondencia de 
venta escrita en el propio dialecto 
del cliente en perspectiva. (Esto 
incluye también los anuncios en los 
periódicos.)

2. “ Contacto”  sistemático y  du­
rante todo el año por corresponden­
cia directa a todos los compradores 
posibles de todo el mercado, tales 
com o;

(a ) Compañías para el Trans­
porte de Pasajeros (Compañías de 
Omnibus)— Urbanas y provinciales.

(b ) Empresas de Mudanzas.
(c ) Contratistas de Construccio­

nes.

(d ) Ingenios azucareros (de los 
cuales hay varios aquí.)

(e) Fábricas, tales como—
Fábricas de azúcar; 
Fábricas de zapatos; 
Fabricantes de muebles; 
y una larga lista de muchas 
otras compañías m anufac­
tureras, las que están 
representadas en una can­
tidad voluminosa de tar­
jetas de registro en nues­
tra oficina.

( f )  Aserraderos.
(g ) Depósitos de madera.
(h) Comerciante en tabaco y 

copra.
( i)  Comerciantes en maquinaría 

pesada.
( j)  Oficinas del gobierno.
(k) Ingenieros y  compañías dedi-
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cadas al transporte de tierra y  ma­
teriales y  otras firmas dedicadas 
a muchos otros cuya enumeración 
sería interm inable; suministrando 
listas de los clientes en perspectiva 
con quienes nos hemos puesto en 
"contacto” , a nuestros agentes pro­
vinciales, quienes a su vez hacen 
sus solicitudes personales' de nego­
cios a los clientes en perspectiva 
que se anotan en la lista.

3. Las cartas de venta individua­
les escritas a tales com pradores en 
perspectiva, son, com o se ha dicho, 
sistemáticamente enviadas median­

te el uso de tarjetas de rejistro, por 
las cuales, y  en cualquier momento 
dado, podemos automáticamente 
dedicar nuestra propaganda sobre 
cierta clase de clientes. Dichas car­
tas de venta, desde luego, redacta­
das en form a que cautiven la aten­
ción lo más posible.

En nuestra opinión, el método de 
prom oción de ventats arriba des­
crito puede ser puesto en práctica 
por cualquier agente o comerciante 
simplemente cambiando la clasifica­
ción de los com pradores en pers­
pectiva.

Mención Honorífica
Franco Vignati

A u to m ó v il C lu b  A rg e n tin a  
Buenos A ire s , A rg e n tin a

I I

SI bien en ciertos aspectos de or­
ganización, hay analogía entre la 
venta de automóviles, camiones y 

Omnibus, debide a la d iferencia de uso y 
destino, hay cambios de conceptos en 
los detalles, que a mi entender son :—

1. U T IL ID A D :— L a condición pri­
m ordial que representantes de camiones 
y  ómnibus, y  sus vendedores, pondrán 
en evidente manifiesto es la  utilidad del 
vehículo que ofrecen, con la dem ostra­
ción  teórica  de la econom ía de tiempo, 
y  por consiguiente de dinero, que per­
m ite la adopción del trasporte mecánico 
para cargas y  pasajeros.

Quien vende camiones y  ómnibus ha 
de saber usar con desenvoltura el lá­
piz y  las c ifra s reveladoras de secretos 
que interesen al com prador. Deberá 
mantenerse latente esta condición a 
base de continuados ejercicios prácticos 
hasta conseguir maestría.

2. E F IC IE N C IA :— L o a  comercian­
tes, industriales y  hom bres de trabajo 
tienen predilección por todo lo que sea 
eficiente. La m ayoría persigue algún 
fin y  ayudarles a lograrlo im porta un 
beneficio apreciable que aceptan, por lo 
general, favorablem ente.

Deben citarse, con  mucho aplomo, 
ejem plos de colegas que han llegado 
donde se proponían prévio el uso de 
camiones de trasporte y  la explotación 
de empresas de ómnibus. E l vendedor 
ha de conocer detalladamente las re­
caudaciones diarias y  los balances que 
obtienen las compañías más prósperas, 
poniendo, estos datos de relieve en sus 
propuestas verbales con una fuerte 
dosis de íntim o convencimiento.

3. P R A C T IC ID A D :— El hombre de 
labor se inclina siem pre a adoptar lo

más práctico que encuentra a su al­
cance. Los caminos y  ómnibus son ele­
mentos que se prestan admirablemente 
para argum entar al respecto, y  pocos—  
talvés ninguno— se resistirá a reconocer 
la practicidad del trasporte moderno, si 
el vendedor sabe sacar provecho y  ven­
ta ja  de tan excelente condición acepta­
da de hecho por una fuerte  m ayoría de 
observadores e interesados.

4. D E M O S T R A C IO N E S :— No es ex­
traño, en la  venta de vehículos automó­
viles, topar con hombres dotados de 
fuerte  espíritu de contradicción y 
amantes de controversias. Frente a 
esos casos las demostraciones prácticas 
de la capacidad de acarreo o trasporte 
del vehículo serán de un efecto  aplas­
tante.

Debe estarse organizado para  efec­
tuar demostraciones, cuando lo requi­
eren el caso, con vehículos en buen es­
tado y  personal experto, tratando si­
em pre de im presionar favorablem ente 
al interesado en particular y  a l público 
en general. Una dem ostración fe liz  
puede resultar en fuente de numerosas 
ventas y  el logro de grandes prestigios 
para la marca.

5. P R E C IO S :— L os precios deberán 
establecerse sobre bases razonables que 
contemplen las conveniencias tanto de 
quien vende como de quien com pra. 
P ara gozar de los prestigios que im por­
ta la seriedad y  corrección, deberán ser 
fijos, cuando las ventas son al detalle, 
y con sus respectivos descuentos para 
los agentes del interior. Los dirijentes 
de ventas para estim ular el entusiasmo 
entre sus vendedores, evitarán hacer 
operaciones a precios especiales apro­
vechando sus situaciones privilegiadas, 
en cambio ayudarán a los vendedores a 
term inar las ventas, a los precios es­
tipulados, con argum entos convincentes.

Se hará lo posible p ara  mantener 
alto el espíritu y  la m oral de los vende­
dores, en los casos que ellos sean ne­
cesarios.

6. P L A N E S  DE P A G O S :— S a l v o  
muy raras excepciones, los adquirientes 
de camiones y ómnibus no cuentan con 
capitales disponibles en efectivo. En 
cambio están animados de la m ejor 
buena voluntad para el traba jo  y  el 
cum plim iento de sus obligaciones, pre­
v io  plan de pagos razonable y  equita­
tivo. Representantes y  vendedores son 
responsables del estudio prolijo  de los 
planes de pagos que perm itan a los pro­
pietarios de vehículos dar fiel cum pli­
miento a sus cuotas.

En toda buena organización de ven­
tas de camiones y  ómnibus ha de haber 
un actuario que, a base de cálculos y 
estadísticas, llegue en breve tiempo a 
establecer la conveniencia o no de los 
eventuales planes de pagos que los in­
teresados proponen. Ha de ser tam ­
bién obligación de los vendedores acep­
tar y  proponer solamente planes de 
pagos realizables.

7. E N S A N A N Z A :— Si hay algún 
fracaso en la  explotación de trasporte 
de pasajeros y carga, la causa de ello es 
la fa lta  de los indispensables conocim i­
entos técnicos de parte de los propieta­
rios y  conductores. Basándose en que 
la apariencia del vehiculo es muy ro­
busta cometen abusos de toda suerte, 
ya sobrecargándolos o som etiéndolos a 
esfuerzos indebidos y  para los cuales no 
han sido calculados ni fabricados.

Una enseñanza paciente y  metódica 
por parte del representante-vendedor 
se im pone en todos los casos. Se ob­
tendrá como consecuencia, un aumento 
gradual de las ventas, gracias a los re­
sultados que se conseguirán en la prác­
tica eficiente.

8. S E R V IC IO :— E l buen servicio 
será en la venta de camiones y  ómnibus 
un factor  de m ayor im portancia que en 
el de cualquier otro negocio análogo. 
La rapidéz y  eficacia han de prim ar 
sobre cualquier otra  condición. Un 
ómnibus o un camión en irregular es­
tado es perjudicial y  de graves consecu-

(Ccntinúa de la página  58)
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G a n a n c ia s  en  V ir t u d  d e l  S e r v ic io

L  inmensidad de requerim ientos de 
servicio para los miles de auto­
móviles que actualmente se en­

cuentran en circulación  es precisamente 
ahora que se va comprendiendo por el 
com ercio de la industria autom otriz en 
los varios países del mundo. Con el 
número incalculable de automóviles, 
camiones y ómnibus en funcionamiento 
diariamente, los gara jes de Europa, 
Asia, A fr ica , A m érica y  Oceanía deben 
dar cumplimiento a  una demanda 
crecida por trabajos de conservación. 
Aun cuando la  industria está todavía 
muy lejos de haber provisto todas las 
facilidades necesarias en todas partes, 
aún para cubrir los requisitos inmedi- • 
atos, se ponen en práctica m ejoras en 
el servicio, y  hoy se dispone de servicio 
de conservación de autom óviles más 
perfeccionado, en casi todos los países.

Enero, 1931

de los que se tenían hace tan sólo cosa 
de unos pocos años.

¿P ero, cúales son los requisitos de 
servicio en los varios m ercados? Los 
vendedores al por m ayor de equipo 
para automóviles y  los encargados de 
estaciones de servicio han carecido del 
medio para apreciar la  cantidad de 
trabajo  de conservación que podría 
realizarse anualmente, o mensualmente, 
en sus respectivos mercados. ¿ Con qué 
frecuencia, por ejem plo, se forran  los 
fren os? Si tal pregunta pudiese ser 
contestada, entonces el comerciante- de 
vehículos en el A fr ica  del Sur o en 
Suecia, o  de cualquier otro país sabría 
con cierta certeza los requerimientos 
locales p or  el trabajo  de fo rra r  de 
nuevo los frenos y , por consiguiente, 
sus actividades podrían medirse de 
acuerdo. De la misma manera, la
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adaptabilidad del equipo de conser­
vación podría  determinarse y  el comer­
cio calcularla las posibilidades del 
equipo de fo rra r  frenos como creador 
de ganancias. Las facilidades de ser­
vicio, incuestionablemente, han aumen­
tado mucho en casi todas las secciones, 
y sólo ahora la  industria comienza a 
reconocer la  inmensidad de los re­
quisitos de un buen servicio lucrativo 
para el taller de reparación.

P ara recalcar una vez más la m ag­
nitud hasta donde ha l ib a d o  el mer­
cado por servicio, E l A utom óvil A m eri- 
eano presenta aquí un estudio del 
requerimiento anual de servicio en 
veintiséis mercados del mundo, basado 
en la experiencia de las estaciones de 
servicio am ericanas y  los inform es 
sobre los requerim ientos en los Estados 
Unidos, ta l como lo ha determinado el 
“ M otor W orld  W holesale”  en una in­
vestigación reciente, publicación a  la 
cual está afiliada esta revista. La in­
vestigación se entresacó de los  registros 
de trabajos efectuados por 18.000 esta­
ciones de servicio en todos los Estados 
Unidos. Los resultados de la investi­
gación, los que deben aceptarse como 
los más completos y  autoritativos de 
su clase que se hayan publicado, han 
sido después aplicados por esta revista 
a  los varios mercados del mundo, utili­
zando, desde luego, las últim as c i^ a s  
de registro de automóviles disponibles 
el prim ero de enero de 1930.

E l volum en de trabajo  que se 
m uestra para cada país no es exacto. 
Las condiciones de los caminos y  fu n ­
cionam iento son diferentes y , como 
resultado, loa factores de servicio no 
son idénticos en todos los mercados. 
E n las áreas donde hay caminos d e ^  
cientes, la  rotura de muelles será más 
considerable que en los lugares donde 
los caminos han sido m ejorados. E l 
porcenta je de automóviles usados para

alquiler, o taxím etros, en los más de 
los países, es m ayor que en los Estados 
Unidos y, por consecuencia, tales auto­
móviles puede que tengan un recorrido 
anual m ayor que los autom óviles en los 
Estados Unidos. Estas y  otras son 
consideraciones que deben tenerse bien 
en cuenta, pero la  experiencia en los 
Estados Unidos debe servir como una 
guía en otros países. Deberá indicar 
los requerim ientos mínimos de servicio. 
Realmente, m uchos fabricantes indican 
que la  venta de sus productos es rela­
tivamente más pequeña en los Estados 
Unidos que en la  m ayor parte de los 
otros países.

La  investigación que se hizo en los 
Estados Unidos, m ostró los siguien­

tes trabajos realizados anualmente por 
cada 10.000 automóviles en circulación;
T raba jos en el eje tra sero   1-374
T raba jos en la  parte d e la n tera .. 2.076
T raba jos en el m otor ....................... 11.340
T raba jos en el cam bio de m archa 298 
T raba jos en las ruedas traseras 218
F orrar de nuevo fr e n o s ..................  4.128
T rabajos en el em brague..............  2.244
T raba jos en los m uelles................  1.182
T raba jos en el sistema de en­

cendido ...........................................
De lo que se deduce que en los 

Estados Unidos. 13,74 por ciento de los 
automóviles registrados requieren ser­
vicio  cada año en el e je  trasero, de 
acuerdo con los resultados de la in­
vestigación. Otra partida m uestra que 
el 41,28 por ciento se presentan a fo rra r  
de nuevo sus frenos. Incluyendo las 
reparaciones eléctricas, los trabajos en 
los m otores alcanzan a un  total de 113,4 
por ciento cada año, con 11,82 por 
ciento por trabajos de muelles y  22,44 
por ciento que requieren servicio de 
embrague. Basados en estos por­
centajes y  el total de requerim ientos de 
servicio, los agentes y  vendedores al

por m ayor pueden preparar los totales 
indicados para sus respectivos mer­
cados, en muchos de los cuales, sin 
em bargo, es muy probable que los re­
querimientos de servicio sean mayores 
que en los Estados Unidos.

La tabla que mostram os en este 
artículo representa la experiencia en 
los Estados Unidos sobre trabajos de 
servicio, aplicada al último censo de 
automóviles en los varios mercados. De 
aquí que, el mercado de vehículos en la 
Argentina debe fo rra r  de nuevo los 
frenos de 148.608 automóviles en un 
año, si los requerim ientos de servicio 
son similares a los prevalencientes en 
los Estados Unidos, basando este cal­
culo en el número de vehículos a motor 
en circulación en enero de 1930. Las 
estaciones de servicio de Dinamarca, 
como otro ejem plo, deben realizar 
116.802 trabajos en los motores, y  en 
M alaya el servicio de muelles debe ser 
de 4374 trabajos en el período de doce 
meses. T ales cálculos los puede hacer 
el lector con relación a su propio m er­
cado o  distrito.

M uchos autoridades de la  industria 
autom otriz opinan que los requerim i­
entos de servicio aumentarán en 1931. 
Esto, como se ha dicho en otra  ocasión, 
se debe al hecho de que la m ayor parte 
de automóviles, camiones y  ómnibus no 
han recibido el servicio norm al en 1930 
en virtud de la depresión de los 
negocios, y  a que los nuevos automóviles 
que se pusieron en circulación  en 1928 
y 1929 comienzan precisam ente ahora 
a necesitar servicio de conservación, 
reparaciones y  reemplazos. La experi­
encia general de la industria demuestra 
que, durante los prim eros meses de uso 
de un autom óvil, el dueño, orgulloso de 
su nueva adquisición, se preocupa más 
de la  lubricación, el lavado, y  trabajos 
similares, que después de haber perdido 
el automóvil su carácter de nuevo.

i

Recjuísítos Anuales de Servicio
(Basados en la Experiencia de las Estaciones de Servicio Am ericanas)

T ..W O . Trábalos Trábalo. Fojro T » b ..  T „b ¿- T r a W » d . Tr^a- T r¿b | „ 
tS o S í  F r » o .  C o r  E m b ra .u . M archa M uelle. e .a d .d .

i 11 ,11 !.! J
-  P rop ied a d  Literaria, C h illón  C ía ,. Journal C o  "'fb T s U  in clu ir  l o ,  E ,ta d o , U n id o , y  Canadá.
N oviem bre 1 9 3 0 . ( a )  S in inclu ir F rancia , A lem an ia , e  In g la te r r a .  ,
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Pero, transcurre uno o dos años antes 
de que un autom óvil reciba servicio de 
nuevos fo rros  en los frenos, se le  quite 
el carbón de las válvulas y  cilindros, 
se reem place el acumulador, se le  in ­
stalen nuevas bu jías de encendido, etc. 
Los nuevos automóviles de 1928 y  1929 
obtuvieron m uy poco servicio de repa­
ración y  reem plazo en 1980. A hora 
comienzan a necesitar esta clase de 
servicios y  sus requerim ientos por ser­
vicio de conservación irán aumentando 
de una manera o de otra.

Estas dos causas de traba jo  de ser- 
v¡(áo— l̂a demanda no servida y  estos 
nuevos vehículos— harán que la  de­
m anda adquiera incremento en 1931. 
Siendo así, podemos anticipar que los 
cálculos de requerim ientos de servicio 
que se anotan aquí serán excedidos. 
Es evidente, sin em bargo, que las de­
mandas de servicio en los diversos 
países serán m ayores durante los 
próxim os meses, probablemente m ás de 
lo que se hayan podido im aginar los 
comerciantes, distribuidores y  encar­
gados de estaciones de servicio.

Respuestos instalados en doce meses por cada 10.000 automóviles en
circulación

Grupo del E je  Trasero
A rboles de e j e .............................  672
Engranajes .....................................1.560
Cojinetes ......................................... 1.512
E m paquedadu ras......................... 1.044

Sección Delantera
Cojinetes ......................................... 1.176

T rabajos de M otor
V á lv u la s ............................... •. • .5.604
Resortes de v á lv u la .....................6.316
Em bolos ...........................................6.676

Pasadores de é m b o lo ................  8.064
Anillos de é m b o lo ..................... 35.400

Cambio de Marcha
Cojinetes ......................................  240
Engranajes .................................. 796

Muelles
M u e lle s ..........................................  1.296
Pernos ........................................... 516

Engranajes de Distribución
C a d e n a s ........................................  324
Engranajes .................................. 1.236

Las cifra s  a n teriores  s e  basan so b re  la ex p er ien cia  en  los Estados U nidos. L os r e ­
qu isitos anuales p u ed en  ca lcu larse en  rista  d el total d e  v eh ícu los  registrados. P o r  
e je m p lo , e l  tota l d e  4 0 0 .0 0 0  v eh ícu los  a u tom óviles e n  c ircu la ción  en  la A rgen tin a  según  
c ifra  calculada pa ra  e l  p r i m e o  d e  e n e r o  d e  1 9 3 1 , ex ig irá  2 2 4 .1 6 0  válvulas. E l total 
a p roxim a d o d e  1 0 0 .0 0 0  a u tom óviles e n  H olanda neceailará 1 2 .9 6 0  m u elles  d e  r ep u esto  
y  3 5 4  0 0 0  an illos d e ém b o lo . E l m ed io  m illón  d e au tom óviles en  actual circu lacson  en  
el Asia necesitará  7 8 .0 0 0  en gra n a jes d e  e j e  tra sero  y  3 1 .5 0 0  á rboles d e  e j e  tra sero . 
E n  realidad, con  las a f r a s  prom ed ia s anotadas, p u ed e  ca lcu larse  c l  con su m o d e  estos  
rep u esto s  q u e  ex ig irá n  los a u tom óviles  registrad os en  cu a lqu ier lugar d el m u n do.

Progreso de la Vialidad en México

CO N T IN Ú A  activo el interés en la 
construcción y  m ejoram iento de 
cam inos en  la  República de M éx­

ico. E l entusiasmo por m ejores cam i­
nos es evidente no sólo entre las au­
toridades públicas, sino también entre 
las organizaciones com erciales y  el 
pueblo en general.

La Comisión N acional de Carreteras 
de M éxico, organizada en 1925, ha sido 
muy activa en el desarrollo de la  viali­
dad. L as c ifra s siguientes se reñeren 
a las sumas de dinero invertido ba jo  
su dirección.

P e s o s  D ó la r e s
192 5  .........................  4 .0 0 4 .6 4 4  1 .9 7 7 .8 9 0
1 5 2 $  .........................  1 0 .9 3 4 .3 8 2  5 .2 8 2 .4 0 0
1 9 2 7  .........................  6 .4 1 5 .3 3 0  3 .0 2 8 .0 4 0
192 8 ........................................  9 .8 0 9 .0 0 5  4 .7 1 8 .1 3 0
192 9 ........................................  8 .4 7 8 .6 0 0  4 .0 8 4 .9 9 0
1 9 3 0  ( h a s t a  a g o s t o )  1 1 .0 0 0 .0 0 0  5 .2 1 4 .0 0 0

E l presupuesto oficial para  1930 con­
sulta 14.000.000 de pesos (6.636.000 
dólares) para  trabajos de vialidad en 
México.

A ctu al estado de im portantes obras 
de vialidad en  la República M ejicana.

Camino de la Ciudad de M éxico a 
Laredo— L a construcción de este camino 
ha recibido preferencia  sobre la  de 
toda otra carretera pública nacional a

Enero, 1931

Por D. C. D W Y R E
Cónsul de los E. U. A  en la ciudad de México

causa de que su ruta pasa por ricas 
reglones agrrícolas e industriales que 
son, a  su tu m o, de particular atrac­
ción a los turistas en autom óviles. Con 
excepción de unos pocos kilóm etros, su

L a  G ra n  C o p a  d e  P la ta  o t o r g a i ^  a l 
O a ra n e  U n iv e rsa l d e  1. L . B la n co  a  C to . 
d e  B alH llo, C oa h ., M é x ic o , e n  e l  co n cu rso  
orn a n iea d o  p o r  ¡a  C á m a ra  d e  C o m p o ta  

e s ta  c iu d a d , p o r  e x h ib ic io n e s  d e  ventaina

proyecto se halla terminado. E stá  casi 
term inada su pavim entación con asfalto 
entre Laredo y  M onterrey. Según in­
form ación  suministrada por la  Comi­
sión N acional de Carreteras, se espera 
que antes de la  llegada de la  estación 
lluviosa del año entrante, que viene en 
junio, se podrá v ia ja r  provisionalmente 
por este nuevo camino en toda su ex ­
tensión entre Laredo y  la  ciudad de 
M éxico. Sin embargo, como no estará 
listo del todo para  el tráfico ordinario, 
antes de los últimos días de 1931, se ha 
creído prudente no recom endar a los 
autom ovilistas que la  trafiquen todavía, 
pues hay ciertos trechos, particu lar­
mente en ciertas zonas montañosas, 
que son impasables en estos momentos. 
P ara la  com pleta term inación de este 
im portante camino se destinarán 5.- 
000.000 de pesos (cerca  de 2.370.000 
dólares) en 1931.

Camino de la  Ciudad de M éxico a 
Guadalajara— L a construcción de este 
camino, en sus más im portantes seccio­
nes, se está activando en ios estados 
de Jalisco, M ichoacán, Guanajuato y 
M éxico. Numerosas personas particu- 

(Continúa en  la página  47)
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U B U R N d e o c h o  ^ c i l i n d r o s  e n  l i n e a

Por

A. F. D E N H A M

E l nuevo A u b u m  8-98

La  norma de la Auburn Autom obile 
Co. ha sido ofrecer automóviles 

^  más grandes que los corrientes 
com prendidos en las mismas clasifica­
ciones de precios de sus productos. 
E sta fábrica  se presenta ahora al 
m ercado con productos de un valor 
intrínseco verdaderamente admirable. 
En prim er lugar, ofrece  un modelo de 
126" (3,15 m .) de distancia entre los 
ejes, provisto de un m otor de ocho 
cilindros en línea de 98 H.P. y  con uno 
de los bastidores más rígidos que se 
hayan visto hasta ahora, en relación 
con su peso. Lleva lubricación de 
chasis enteramente autom ática, gracias 
a su  sistem a Bijur. Sus carrocerías 
son distintas en form a  y  aspecto gen­
era!, con una altura total de sólo 68 
pulgadas (1,7 m.) sin m enoscabo de la 
am plitud interior. Y  a todas estas in­
novaciones y  ventajas, la Auburn ha 
agregado un mecanismo de cambio de 
marcha del tipo de movimiento libre de 
ruedas, caracterizado por engranajes 
helieales para una segunda silenciosa 
y  un dispositivo de conexión constante 
y sin ruido para todas las velocidades 
en engranaje de segunda y  alta. Y

todo esto se ofrece  actualmente a 
menos de ?1000, lo que es álgo que, un 
año atrás, habría sido imposible.

L os detalles anotados representan 
sólo unos pocos de los progresos me­
cánicos que se ofrecen en el neuvo A u­
burn 8-98, que es el único modelo de 
ocho cilindros de marca Auburn en­
teramente nuevo para la tem porada de 
1931.

En  lo tocante a aspecto, el nuevo A u­
burn 8-98 es el más distinto de to­

dos los automóviles Auburn de ocho ci­
lindros en línea que la fábrica  haya pre­
sentado estos últim os años. Talvez lo 
único que lo identifica como producto 
Auburn es la moldura diagonal carac- 
teréstica sobre el capó. Las fo togra fía s 
que damos aequí no dan idea completa 
de la radical alteración del aspecto del 
nuevo Auburn. Apartándose de la ten­
dencia general de la industria de estos 
últim os meses, el nuevo Auburn tiene 
un radiador grande para proveer abun­
dante enfriamiento. Esto, por su parte, 
no exige el empleo de un ventilador tan 
grande, y por lo tanto, redúcese así el 
zumbido o ruido proveniente de este

órgano. M erece atención la ausencia 
de la  barra de acoplam iento delantera; 
los faroles delanteros se hallan bien 
asegurados al bastidor mediante los 
mism os guardabarros. Tam bién es 
interesante el casco del radiador. Su 
m ayor parte tiene acabado de laca y 
las molduras que lleva superpuestas son 
de metal fundido y  enchapadas de 
crom o. Las lumbreras del capó, como 
puede observarse, ti;n cn  una leve incli­
nación, que arm oniza con el ángulo del 
parabrisa y  disposición de las puertas.

La baja altura total de los automó­
viles se ha logrado por una com bina­
ción de interesantes disposiciones. Los 
muelles delanteros y  traseros son del 
tipo colgante. E l bastidor es del tipo 
llamado de doble arco, con  un miembro 
acanalado de refuerzo colocado dentro 
de los miembros laterales principales en 
la sección correspondiente al arco de 
atrás. Esto da por resultado no sólo 
un bastidor m ás firme, sino que permite 
también disminuir la profundidad del 
miembro lateral sobre el eje trasero, lo 
que propende a im partir a los muelles 
traseros una carrera o movim iento 
normal. La anchura de la via trasera 
es de 61" (1,52 m .) para facilitar el 
empleo de un bastidor más a n ch o .. Las 
nuevas ruedas de 17" de diámetro con­
curren, por su parte, a reducir la  altura 
total.

La dotación norm al com prende: vi­
sera interior, volante de dirección de 
tres rayos, pedal de aceleración, pedal

E l sedán A ubum  
8-98 sobresale por 
la belleza -de su  

carrocería  '

C a m b i o  d e  
m a r c h a  c o n  m o -  
v im ien to  l i b r e  
d e  ru e d a s  del 

A u b u rn

Detalles del m otor y  bastidm-. E l tubo de escape está  cubierto
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regulador de la luz de los faroles 
delanteros, instrumentos de esferas 
grandes con doble iluminación, indica­
dor de gasolina y manómetro de aceite 
sobre el tablero de instrum ntos, botón 
de arranque en el tablero, banda y 
lamparitas con  enchape de crom o sobre 
e l cubretablero, m ango regulador del 
silenciador a! frente del asiento delan­
tero, mango separado para abrir y  para 
cerrar el m ecanism o de movimiento 
libre de ruedas, parabrisa de regulación 
sencilla, orificio grande de ventilación 
por el cubretablero, am ortiguadores 
D elco-Rem y de doble efecto, con esla­
bones en bujes de caucho, encendedor 
de cigarro, lim piador autom ático de 
parabrisa, espejo retroscópico, carteras 
en las puertas, asideros de cordón, y 
descansabrazos en los asientos tra ­
seros. Con las ruedas de rayos de 
alambre se suministran neumáticos con 
sección de 6.50 pulgadas. L a dotación 
corriente comprende neum áticos con 
sección de 6 pulgadas en ruedas de 
madera de 17 pulgadas de diámetro.

UN detalle muy interesante del chasis 
es el cambio de marcha, en el cual 

se comprenden las velocidades silen­
ciosas en segunda, fáciles desplaza­
mientos y  el gran  mecanismo de m ovi­
miento libre de ruedas. Este último 
mecanismo se halla montado en la 
parte de atrás del cambio de m archa y 
está provisto de un regulador o gobierno 
separado, para retener el método norm al 
de desplazamiento de engranajes. E l me­
canismo de movim iento libre de ruedas 
es producto de la L. G. S. Co., organi- 

(Continúa en la página  36)

E u p to .  1931

M u elle s  d e la n te ­
r o s  c o lg a n te s  y  
d e ta lle s  d e  la  

d ir ecc ió n

M u elles  tr a s e ro s  
c o lg a n te s  y  a rco  

d e l  b a stid o r

Chasis del A uburn  8-98, con bastidor reforzado, conducto para el árbol 
propulsor y  gobierno del m ovim iento libre de ruedas

19

Ayuntamiento de Madrid



D e  Soto de Seis 

y de Ocho  

Cilindros 

Refinados

M ayor fu erza  y m ejor aspecto son 
las características principales de los 
nuevos automóviles DeSoto de seis y 
de ocho cilindros introducidos en la re­
ciente exposición de Nueva Y ork. En 
ambos modelos aparecieron de nuevo 
los radiadores m ás angostos que se usa­
ban antes en estos vehículos. E l em­
pleo de un  bastidor de doble arco en el 
modelo de seis cilindros ha servido pa­
ra  b a ja r  la altura de su carrocería e 
im partirle un efecto  de prolongación 
más pronunciado. A  acentuar este mis­
mo efecto  contrihuyen el capó más largo 
y  el radiador más angosto.

E n el DeSoto de seis cilindros la  fu ­
erza se ha aumentado principalm ente 
a causa de que el diám etro interior de 
sus cilindros es ahora % de pulgada 
m ayor que antes. Se nota al mismo 
tiem po un leve aumento de diámetro 
en el surtidor de gas del carburador pa­

N uevas ven ta jas de los autom óviles D e Soto

ra  corresponder a los requisitos de la 
m ayor cilindrada. P ara suavizar más 
el funcionam iento del m otor se emplea 
ahora en el cigüeñal un neutralizador 
de impulso. Otro cambio es el empleo 
de émbolos más largos de cuatro ani­
llos o segmentos, dos de los cuales son 
del tipo  Tung-Tite, con uno especial de 
compresión y otro de regulación de ace­
ite. Se ha aumentado también un poco 
la relación  de la compresión, gracias a 
una leve reform a de la cám ara de ex­
plosión. No hay necesidad, de consumir 
gasolina de gran volatilidad.

El aumento de fuerza ha permitido

reducir la  desmultiplicación del eje 
trasero, de 4,6 a 4,33 a 1. Se emplea 
ahora un embrague de una sola placa 
de 9 pulgadas de diámetro.

E n relación con el aspecto delantero, 
se observa que se ha aumentado la pro­
fundidad del radiador, y  este efecto se 
acentúa más aún por los postigos ver­
ticales que se extienden desde la parte 
superior del casco hasta el fondo fa lso 
in ferior. La barra de acoplamiento 
entre los faroles delanteros tiene ahora 
una form a curva y  lleva en su centro el 
nuevo emblema, que antes iba sobre el 

(Continúa en  la página  57)

Populares m odelos D e S oto para  1931
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El Nuevo Surtido Dodge Brothers para 1931

A rriba— SÍdán D odge B rothers de ocho cilindros. A ba jo— Sedán D odge B rothers de seis cilindros

U N nuevo m odelo de seis cilindros 
y  un nuevo m odelo de ocho 
cilindros, con  chasis de m ayor 

distancia entre los ejes y  m enor altura 
total, con m otor m ás poderoso y  nu­
merosos refinamientos mecánicos, son 
los productos presentados por la  Dodge 
Brothers en la presente exposición. Las 
presentes series de seis y  de ocho cilin­
dros, cuyos precios fueron  reducidos 
hace poco, continuarán com o antes. 
Los representantes de los automóviles 
Dodge cuentan ahora con un buen sur­
tido de cuatro series, dos de seis cilin­
dros y  dos de ocho cilindros.

Por el momento no sabem os los 
precios de las dos nuevas series, pero 
suponemos que se fijarán a m ás o menos 
al mismo nivel que los m odelos de 1930 
tenian antes de su rebaja.

Talvez la  característica más notable 
de los nuevos m odelos Dodge es que 
ellos son típicam ente productos D odge 
en aspecto, sin parecerse a ningún otro 
producto de la Chrysler. Gran parts 
de esta diferencia se debe al nuevo cas­
co del radiador, el cual es ancho y  pro­
fundo. Tiene un pequeño recipiente, 
que form a parte integrante del casco, 
y ambas partes llevan enchape de 
cromo. L a tapa del radiador lleva el 
emblema Dodge, y  este mismo se repite

Enero, 1931

sobre ia chapa unida al casco del 
radiador.

A m bos modelos tienen com o 4 pul­
gadas (101,6 mm.) más de distancia 
entre los ejes, que los com pañeros de 
seis y  de ocho cilindros de 1930. La 
altura tota l se  ha reducido notable­
m ente sin menoscabo de la altura in­
terior. Esta reducción de altura se ha 
conseguido mediante el empleo de un 
nuevo tipo de bastidor designado con 
el nom bre de bastidor con centro de 
doble caída. E ste tiene un arco al 
frente y  atrás y  los miem bros laterales 
siguen el borde inferior de los paneles 
laterales de la carrocietía , de acuerdo 
con la práctica Dodge, pero con la 
diferencia de que existe una adición en 
la form a de un bastidor auxiliar rectan­
gular que se extiende del soporte delan­
tero del m otor en línea recta al miem­
bro transversal que hay adelante de los 
muelles traseros.

En t r e  ios detalles interesantes de la 
carrocería  es la curvatura del panel 

delantero del techo, reteniéndose, a 
pesar de ésto, la visera exterior, el 
empleo de láminas metálicas en la 
sección posterior del vehículo, para 
darle una vista más agradable, la  ins­
talación de dos orificios de ventilación

encima del cubretablero y  la inclusión 
de cinco ruedas de rayos de alambre en 
!a  dotación corriente, sin precio adicio­
nal. Los nuevos parabrisas oscila­
torios tienen m arcos con enchape de 
cromo. En los m odelos de ocho cilin­
dros se emplean pestillos inafectados 
por la vibración para sujetar el para­
brisa bajo tensión de resorte en la 
misma barra del cubretablero. L a cons­
tru cción  de la  carrocería, como en los 
m odelos D odge anteriores, es entera­
mente de acero.

Con las nuevas series se ofrecen 
veinte combinaciones de colores y  seis 
elecciones a tapicería. Los estilos de 
carrocería del modelo de ocho cilindros, 
llamado modelo DG, son: sedán de 
cuatro puertas,- cupé con asiento aux­
iliar trasero, cupé transform able con 
asiento auxiliar trasero, y  un roadster. 
E l modelo de seis cilindros se ofrece  en 
sedán de cuatro puertas, cupé com er­
cial, con asiento auxiliar trasero y  un 
cupé transform able con asiento auxiliar 
trasero.

El m otor del D odge de seis cilindros 
es más grande en diámetro interior de 
cilindro y  carrera de émbolo. Su 
fu erza  máxim a es cerca de 7 H.P. 
m ayor que la del m otor del modelo de
1930. Esta fu erza  máxim a se desa­
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rrolla, sin em bargo, a un menor número 
de revoluciones por minuto que la  del 
modelo del año pasado, es decir, se 
alcanza a 3200, en vez de 3400. El 
resultado de esto es m ayor fuerza 
tractora en las velocidades bajas. La 
desmultiplicación del e je  trasero es 
ahora de 4,66 a 1, en lugar de la de 
antes de 4,9 a 1.

Otros detalles nuevos del m otor de 
seis cilindros es la instalación de un 
am ortiguador de vibraciones torsionales 
en el cigüeñal, el empleo de un pasador 
de émbolo enteramente flotante, el uso 
de dos anillos de émbolo Tung-tite y  de 
un anillo especial de compresión. A d i­
cionales detalles son las válvulas de 
admisión más grandes y el m ontaje en 
cuatro puntos de caucho del motor. La 
relación de la compresión del m otor es 
un poco menor. Entre las innovaciones 
del chasis, además del nuevo bastidor 
ya  indicado, se comprenden los muelles 
traseros más largos y  la adopción de 
ruedas de rayos de alambre en la dota­
ción corriente, sin precio adicional.

El m otor de ocho cilindros del nuevo 
m odelo se com para en dimensiones 
generales al grupo de ocho cilindros 
que se emplea en el Chrysler. Com­
parado con el m otor D odge corriente, 
el nuevo modelo D odge de ocho cilin­

dros tiene % "  (3,2 m m .) más de diá­
m etro interior de cilindro. En este 
nuevo m otor la fuerza máxima, gracias 
a los cam bios introducidos, se ha 
aumentado en casi 9 H.P.

La m ayor fuerza se debe, en realidad, 
a varios factores, entre los Cuales 
debemos citar la  relación m ás alta de la 
compresión, nueva distribución de vá l­
vulas y otros. Dos anillos de émbolos 
Tung-tite y un anillo especial de com ­
presión se emplean también en el nuevo 
m otor de ocho cilindros, lo  mismo que 
en el nuevo modelo de seis cilindros. 
Una interesante adición es el silencia­
dor de admisión, que form a  parte inte­
grante del depurador de aire.

El  cambio de m archa de los dos mo­
delos tiene una ca ja  más pequeña que 
la empleada en los otros dos modelos 

de seis y  de ocho cilindros, lo que re­
sulta en m ayor rigidez. En ambos se 
usan articulaciones universales Spicer. 
Los m otores tienen suspensión en 
cuatro puntos aislados en caucho. La 
carburación de tiro hacia abajo es ahora 
una caraterística de estos nuevos mo­
delos. El de ocho cilindros tiene 
gem elos de lubricación autom ática con 
m anguito de caucho.

La dotación norm al del nuevo modelo

de seis cilindros incluye: volante de di­
rección  de tres rayos, pedal de acelera­
ción y  colgador de abrigo, dos eenizeros 
montados en las quertas traseras de los 
sedanes. Estos m ism os estilos tienen 
asideros de cordón. El parabrisa es de 
tipo oscilatorio y  tiene m arco con 
enchape de crom o. La señal trasera de 
tráfico está montada en el guardabarro 
de la izquierda. E l radiador tiene 
postigos de funcionam iento manual.

E l de ocho cilindros tiene luz de techo 
y  luces esquinadas, pestillos silencio­
sos para cerrar el parabrisa en la 
barra  del cubretablero, visillos de 
seda, faroles delanteros y  lamparitas 
de cubretablero con enchape de crom o 
y  postigos de radiador regulados por 
term ostato. Am bos m odelos tienen 
asientos ajustables, descansabrazos en 
el com partim iento trasero. Los am orti­
guadores del m odelo de ocho cilindros 
son hidráulicos de doble efecto, y  los 
del modelo de seis cilindros, son de 
e fecto  sencillo.

E l aislamiento de todas las carro­
cerías ha sido ejecutado de una manera 
m uy eficaz mediante almohadillas de 
fieltro sobre el tablero y  cubretablero y  
debajo de los tapetes del p iso, además 
de la aplicación de m aterial M ortex a 
todos los paneles de la carrocería.

Los nuevos modelos D odge B rothers s e  caracterizan  p or  un aspecto m uy bonito. E n  la vista  del m otor se inclwyen  
el silenciador de admisión, depurador de aire, carburador de tiro hacia abajo, etc. E l  bastidor del chasis esta  bten

reforzado
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Essex y  H udson  

Perfeccionados para 1931

Arriba— V ista  delantera del E ssex . A ba jo— Sedán de fam ilia H udson y  roadster deportivo E ssex

Fu n d a m e n t a l m e n t e  inalte­
rado, pero refinado notablemente en 
casi todo sentido, es, sin duda al­

guna, la form a más suscinta de ex ­
plicar las innovaciones introducidas en 
el Essex Super de seis cilindros y  el 
Greater Hudson de ocho cilindros de
1931. Los precios no sólo son más 
bajos que los de los m odelos de 1930, 
sino m ás ba jos también que los de 
cualquier modelo pasado.

En prim er lugar, am bos modelos 
tienen motores más poderosos. El 
cambio de marcha se ha facilitado ad­
mirablemente con la ayuda de un em­
brague de placa de aluminio y  nuevas 
desmultiplicaciones de engranajes. La 
comodidad de ¡os pasajeros se ha acen­
tuado mediante la am plitud del espacio 
interior y  el aislamiento del calor, fr ío  
y  ruido. M ayor estabilidad y  rigidez 
del vehículo com pleto y  el notable nú­
mero de piezas de carrocería y  chasis 
de láminas metálicas, se hallan entre 
las más im portantes modificaciones,

Enero, 1931

pues propenden a asegurar su marcha 
en toda clase de camino y  a  reducir a 
un mínimo las posibilidades de ruidos.

Es p e c i a l  atención se ha dada tam ­
bién al aspecto. Se ha adoptado de 

dotación corriente la parrilla  de bronce 
al frente del radiador, lindamente en­
chapada de crom o y form ando grupo 
con el casco del radiador. Los rebor­
des de los guardabarros son más gran­
des, lo que no sólo propende a su mayor 
firmeza, sino también a m ejor protección 
contra la salpicadura. Los m angos de las 
puertas del Hudson son de nuevo estilo 
y  sus faroles delanteros tienen una 
form a elíptica vertical. E l refuerzo de 
los guardabarros delanteros se presente 
ahora en la form a de tensores enchapa­
dos de crom o que se unen entre si al 
centro, punto en que se halla montado 
una bocina plana del tipo  de vibración. 
Las lumbreras del capó son más largas 
y  este m ism o efecto  se observa también 
en los m odelos Essex. Las ventanas

traseras son más grandes en todos los 
modelos.

L a m ayor potencia se debe a un au­
mento de (3,2 m m .) en el diámetro 
interior de los cilindros de ambos mo­
delos. Este diámetro interior aumenta­
do produce en el Hudson una potencia 
m áxim a de 80 H.P. a 3400 revoluciones 
por minuto a  87 H.P. a  3600 r.p.m. La 
potencia en las velocidades inferiores 
se afecta  mucho más. E l cambio de 
diámetro interior de cilindro en el 
m otor del E ssex ha producido una fuer­
za de 60 H.P. a 3300 r.p.m. E l modelo 
de 1930 alcanzaba esta fu erza  sólo 
funcionando a  3600 r.p.m. Los mo­
tores de am bos m odelos funcionan con 
m ayor suavidad que los del año pasado, 
y  esto se debe, entre otras cosas, al 
am ortiguador más grande de esfuerzos 
torsionales instalado en el cigüeñal.

La facilidad con que se acciona el 
cambio de marcha se debe en gran parte 
a la  instalación de un embrague de 
1 /16" de espesor, hecho de una aleación
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especial de aluminio, provisto de las 
acostum brados inserciones de corcho. 
Para acelerar las partidas, la  desmulti­
plicación del engranaje de marcha baja 
se ha cambiado.

Para evitar la vibración de las ruedas 
delanteras, los nuevos m odelos llevan 
un nuevo tipo de eslabón de enganche 
o biela dirección. Las innovaciones en 
las carrocerías para suprim ir las trepi- 
dacinoes y  deform aciones en general, 
comprenden la adición de dos miembros 
diagonales al techo, sostenes más 
grandes y  firmes y  ángulos de refuerzo 
m ás poderosos en los montantes delan­
teros. Las soleras de la carrocería se 
extienden más allá  de la unión del cu­
bretablero al tablero. E l bastidor es 
1 /32" más grueso y  lleva adicionales 
miembros trarseesales.

E l aislamiento de la  carrocería es un 
rasgo interesante. E l espacio interior 
de los varios m odelos se ha conseguido 
bajando el asiento trasero. L a altura 
interior lateral se ha aumentado medi­
ante el em pleo de un techo más plano, 
sin necesidad de prolongar la altura 
interior. Se retienen la  combinación de 
indicador de gasolina y  manómetro de 
aceite, regulador de manivela del para­
brisa, dobla orificio de ventilación en 
el cubretablero, asientos ajustables y 
colum na de dirección ajustable.

Especial atención se ha dada al

sistema de entriam iento y  al sistem a de 
lubricación. La m ayor suavidad de 
marcha se debe al cambio de m ontaje de 
los muelles. Los asientos de los muelles 
en el eje están colocados cerca del centro 
de los muelles delanteros y  traseros. Se 
retienen los am ortiguadores hidráulicos 
de doble efecto. E n el Hudson se ha 
instalado un m otor de arranque más 
grande.

El E ssex se ofrece  en seis estilos de 
carrocería y  el Hudson en catorce. De 
estos, los roadster deportivos del Essex 
y  el chasis de 119 pulgadas entre las 
ejes son enteramente nuevos en form a,

pues Uevan una cubierta trasera simi­
lar a  un bote y  un asiento auxiliar 
trasero bien bajo. Los otros estilos de 
carrocería del E ssex son el modelo 
coche, sedán norm al con  ventanas en 
los cuarterones traseros, cupé de dos 
pasajeros y  cupé con  asiento auxiliar 
trasero.

Con el chasis del Hudson de 119" de 
distancia entre los ejes se ofrencen 
cinco adicionales estilos de carrocería: 
coche de dos puertas, cupé con asiento 
auxiliar trasero o sin él, sedán corriente 
de tres ventanas, sedán de cuatro puer­
tas, sedán urbano con cuarterones

L a s  carrocerías  
del H udson y  del 
E ssex  tienen  nue­
vas ven ta jas de 

construcción

N uevo m étodo de 
enfriam iento de 
aceite en  los mo­
delos Hudson y 

E ssex

Em bolo de alea­
ción de aluminio 
de nuevo proyecto

E l chasis del E s ­
sex  es de firme 

construcción

2 4

traseros m etálicos y  faetón  de cinco 
pasajeros.

Con el chasis de 126" de distancia 
entre los ejes se o frecen  un sedán de 
cinco pasajeros, un sedán de siete pasa­
jeros, un brougham  con cuarterones 
traseros en estilo de lando, un faetón 
de siete pasajeros y  un sedán club.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Sedán Grakam de la serie Speoial de seis cilindros y  aupé de la serie  Special de ocho cilindros

El G ra h a m  O fre c e  N uevas Venta jas

Con el deseo de conquistarse un pues­
to prominente en el m ercado de automó­
viles finos de precios com prendidos en­
tre $848 y  $1200, la G raham -Paige M o­
tors Corp., en vez de rebajar drástica­
mente los precios de sus nuevos produc­
tos, los ha refinado no sólo en calidad de 
materiales, sino tam bién en presenta­
ción general. Los precios de los mo­
delos de 1931 son algo más ba jos  que 
los de 1930, particularm ente los de la 
serie de ocho cilindros, que ha venido a 
reemplazar a las series de modelos co­
rrientes y  especiales de ocho cilindros 
del año pasado. E l nuevo modelo de 
ocho cilindros, que se comprende en la 
categoría de los automóviles de $1000 
a $1200, la serie corriente de seis cilin­
dros, la  especial de seis cilindros y  la 
de ocho cilindros de hechura a la orden, 
representan el completo surtido de au­
tom óviles Graham -Paige para  1931.

Entre las innovaciones más intere­
santes se compreden el m otor más po­
deroso de la s series corrientes y  espe­
ciales de seis cilindros, el mecanismo de 
sincronización para el acoplamiento de 
los engranajes de velocidad alta y  ter­
cera del cambio de m archa de cuatro 
velocidades adelante y  m archa atrás 
del modelo especial de seis cilindros y 
el nuevo de ocho, y  engranajes helicales 
para el funcionam iento silencioso de las 
bajas velocidades de estos cambios de 
marcha. U na culata de cilindros de

Enero, 1931

form a modificada para todos los moto­
res, una innovación en bastidor para 
los modelos de ocho cilindros y nume­
rosos refinamientos en carrocerías, con­
stituyen los cambios más importantes.

E l aspecto delantero ba experimen­
tado un cambio gradual en 1930. Los 
modelos exhibidos en las recientes ex ­
posiciones se presentan con  postigos 
verticales que form an parte integrante 
del casco del radiador, doble barra de 
acoplamiento para ¡os faroles delante­
ros, lam paritas de estacionamiento en­
cim a de los guardabarros y  sostenes de 
visera, todas estas cosas con brillante 
acabado a! cromo.

LOS estribos llevan una cubierta de 
caucho moldeado, que se prolonga 

por todos los cuatro lados, sirviendo de 
fo rro  para absorber la  vibración y  el 
ruido. H ay dos orificios de ventilación 
en la  parte superior del cubretablero. 
Los m angos de las puertas son más 
grandes y  más fáciles de m anejar. Los 
pestillos del capó son de tipo oculto.

En el interior de los automóviles se 
presenta un rasgo notable en la  manera 
en que se ha aumentado el espesor o 
profundidad del co jín  de los asientos, 
sin m enoscabo de la altura interior. 
P ara el asiento delantero, esto se ha 
conseguido rebajando la  altura del m ar­
co del asiento. L o mismo se ha hecho 
para el asiento trasero, reemplazándose

aquí el m arco de madera por un marco 
plano de acero recubierto de tela. La 
anchura del asiento trasero de los se­
danes ha sido aumentada mediante una 
nueva disposición de los descansabrazos 
laterales.

Las innovaciones mecánicas introdu­
cidas en todos los modelos comprenden 
e l mecanismo de dirección R oss de leva 
montada en rodillo, ventilador acciona­
do por correa de sección triangular, 
am ortiguador de vibración  en el cigüe­
ñal, m iembros transversales de form a 
de ban jó entre la ca ja  del volante del 
m otor y  el cambio de m archa em perna­
dos en el bastidor del chasis, para  fa ­
cilitar el desmontaje del m otor; cilindro 
central de tipo sumergido en el sistema 
de enfrenam iento, regulador de calor 
manual con  válvula cilindrica con g o ­
bierno de resorte para evitar el atasca­
miento en el conducto m últiple; conexi­
ones de lubricación para el embragile, 
e jes de los pedales transferidos hacia 
el lado derecho de la ca ja  del volante 
para su más fá c il acceso; eslabones me­
tálicos en todos los am ortiguadores de 
choque, en lugar de correas de cuero, y 
doble refuerzo de invar en los émbolos 
de. aleación de aluminio, con la ranura 
del cuerpo extendida hasta el fondo de 
este último para la  m ejor regulación de 
la dilatación. Las nuevas bu jías de en­
cendido de %  de pulgada, desarrollas

25

Ayuntamiento de Madrid



en 1930, se emplean ventajosam ente en 
las nuevas culatas de cilindros.

E l Graham, modelo Standard de seis 
cilindros, lleva el mismo m otor del mo­
delo Special de seis cilindros, lo que re­
presenta para este modelo un aumento 
de %  de pulgada en diámetro interior 
y  una fuerza de más de 70 H.P.

A  los engranajes del cambio de 
m archa se ha agregado níquel para 
prolongar más aún su duración. Los 
engranajes del eje son más grandes, y 
gracias a la m ayor potencia disponible, 
su desmultiplicación de 4.3 ha sido cam­
biada a 4.7 a 1, lo que da 3 m illas más 
de velocidad por hora en engranaje de 
alta velocidad, además de un menor con­
sumo de combustible. Las ruedas son 
ahora más pequeñas, de 18 pulgadas, y 
llevan neumáticos más grandes, de 5.50 
pulgadas.

E l modelo Special de seis cilindros 
tiene también un radiador más grande 
y  grupo -eléctrico de m ayor capacidad. 
L leva un nuevo tipo de carburador. La 
relación o desmultiplicaeión del eje de 
este modelo es de 4.09 a 1, en lugar de 
la de 3.92 a 1 del año pasado. E sta re­
form a le da m ejor aceleración en en­
grana je  de cuarta o alta velocidad. Su 
cambio de m archa de cuatro velocidades 
hacia adelante y  marcha atrás emplea 
los nuevos engranajes helicales de fu n ­
cionamiento silencioso y sincronizado.

E l nuevo modelo de ocho, que viene

V ista  delantera del Graham de 1931

a reemplazar a ¡os de las series Stand­
ard y  Special de ocho cilindros del año 
pasado, lleva un cambio de m archa de 
cuatro velocidades hacia adelante, que 
también se distingue p or  engranaje he- 
lieal silencioso para la tercera  velocidad 
y  el mecanismo de sincronización. La 
distancia entre los ejes de este nuevo 
modelo es de 120 pulgadas (3  m .) en 
lugar de la de 122 pulgadas del modelo 
del año pasado.

E l grupo m otor del modelo de ocho 
cilindros es algo menor en tam año que 
la del año pasado, pues sus cilindros 
tienen un diámetro interior de 3%  pul­
gadas (79,4 m m .) y  una carrera de 
émbolo de 4 pulgadas (101,6 m m .) en

lugar de ser como antes de 3V4 por á 'é  
pulgadas. Se dice que desarrolla cerca 
de 85 H .P. con una cilindrada de 246 
pulgadas cúbicas (3  litros ). Los in­
genieros de la G raham -Paige manifies­
tan que la  velocidad máxim a de este 
modelo es alrededor de 75 millas (120 
kilóm etros) por hora.

E l bastidor del nuevo modelo de ocho 
cilindros está reforzado de una manera 
nueva y  muy interesante. Los ingenie­
ros de la G raham -Paige han visto que 
las principales deflexiones del bastidor, 
reflejadas en la deform ación de guar­
dabarros, cibración  de lámparas, etc., 
ocurren generalmente entre ios arcos 
y no en los mismos arcos. Han, por lo 
tanto, ensanchado la brida in ferior de 
los miembros laterales del bastidor y 
añadido un miembro adicional a la  p a r­
te in ferior de esos miembros, que queda 
comprendido entre los sostenes de so­
porte del extremo trasero de los muelles 
delanteros y  extrem o delantero de los 
muelles traseros.

E l' modelo de ocho cilindros de he­
chura a la orden con 134 pulgadas (3,35 
m .) de distancia entre los ejes se pa­
rece mucho al sim ilar modelo del año 
pasado. Sobre este chasis se ofrecen 
ahora carrocerías de cinco y de siete 
pasajeros de hechura al gusto del inte­
resado. Este modelo tiene un e je  con 
desmultiplicación de 4,09 a 1.

C h rys le r A n u n c ia  un N u e v o  AAodelo de  
Seis C ilind ro s

U N nuevo Chrysler de seis cilin­
dros, con m ayor distancia entro 
los ejes, m otor más poderoso y 

carrocerías parecidas a ¡as de sus com­
pañeros de ocho cilindros, fu é  anun­
ciado recientemente por la Chrysler 
Sales Corp. Su longitud total ha sido 
sumentada como ocho pulgadas, gracias 
a j>u nuevo chasis de 116" (2,9 m .) de 
distancia entre los ejes. Su altura to­
tal ha sido reducida, y a esto ha con­
tribuido su bastidor de doble arco. Esta 
altura es ahora de 68" (1,7 m .). El 
radiador tiene ahora una form a delan­
tera angular, sim ilar a la de los otros 
modelos más grande de la Chrysler.

U n detalle sobresaliente del nuevo 
Chrysler de seis cilindros, llamado mo­
delo CM, es la  longitud de su capó, 
cuyo efecto se acentúa con la ancha 
parte central enchapada de cromo del 
casco del radiador. Las nuevas ca-
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rrocerias no tienen viseras exteriores. 
En la dotación norm al de fábrica  se 
comprenden cinco ruedas de rayos de 
alambre. E n el interior se observan 
detalles interesantes, como son la  tapi­
cería de paño acordonado, descansabra- 
zo central en el asiento trasero, además 
de descansabrazos laterales en el mis­
mo, volante de dirección de tres rayos, 
cordones de asidero, asientos delanteros 
ajustables, etc. Los parabrisas son del 
tipo inclinado para reducir el resplan­
dor de las luces, y  tienen movimiento 
oscilatorio hacia adelante, permitiendo 
una buena ventilación. Sobre el cubre- 
tablero hau dos orificios para aumentar 
esta ventilación. Tam bién sobre el 
cubretablero hay dos lam paritas y  una 
banda transversal enchapada de cromo. 
E l m arco del parabrisa tiene acabado 
de cromo.

E l nuevo modelo se ofrece  en cuatro

estilos de carrocería ; sedán, cupé, cupé 
transform able y  roadster. Aunque no 
se conocen todavía los precios, se su­
pone que éstos van a ser un poco más 
altos que los de los actuales modelos 
de seis cilindros.

Adem ás del aspecto más refinado, los 
nuevos modelos de seis cilindros se 
caracterizan por un m otor más pode­
roso, que en lugar de los 62 H .P. desa­
rrollados por al tipo del año pasado, 
rinde 70 H .P. E l diámetro interior de 
cilindro y  la carrera de émbolo del 
nuevo modelo son respectivam ente de 
314" y  4 % " (82,5 mm. y  111,1 mm .) en 
lugar de 3 % " y  414" del modelo an­
terior. E l nuevo m otor tiene 22,2 pul­
gadas cúbicas más de cilindrada. La 
relación de la compresión continúa 
inalterada. A l cigüeñal se ha agregado 
un am ortiguador de vibraciones tor- 

(Continúa en  la página  48)

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Hupmobile Adopta el Movim iento  

Libre de Ruedas

La  IN TR O D U C C IO N  de un cambio 
de m archa de engranaje espiral 

^  con movimiento libre de ruedas 
en todos sus modelos, Incluyendo ios de 
seis cilindros de la serie Century, y  la 
reducción simultánea de los precios de 
todos sus productos, son las dos noticias 
m ás im portantes que se comprenden en 
el anuncio del Hupmobile de 1931.

El cambio de marcha con movimiento 
libre de ruedas del nuevo Hupmobile 
consiste de un embrague desplazable 
colocado sobre el miembro corredizo, 
entre el árbol auxiliar o contraeje y  el 
par de engranajes helieales de conexión 
constante correspondiente a la  segunda 
velocidad. E l mecanismo de embrague 
consta de una serie de rodillos, los cua­
les cierran el casco exterior (que está 
conectado con el engranaje propulsor) 
en el miembro interior (que está enca­
jado en el árbol principal) cuando el 
esfuerzo de la transm isión está en posi­
ción de m archa adelante. Cuando este 
esfuerzo se invierte, este mecanismo 
suelta los dos miembros, de modo que 
el árbol principal del cambio de marcha, 
árbol propulsor, árboles del eje trasero 
y otros órganos auxiliares, prosiguen 
funcionando independientes dei motor. 
En otras palabras, el mecanismo de 
movimiento libre de ruedas funciona co­
mo el vástago de la cuerda de un reloj, 
o como el engranaje de rueda libre de 
una bicicleta.

Se emplean engranajes helieales en 
los dos pares de conexión constante pa ­

ra  a s ^ u ra r  un funcionam iento silen­
cioso en la segunda velocidad. Para 
los acoplamientos de velocidad ba ja  y 
marcha atrás hay engranajes dentados 
colocados detrás del par correspondien­
te a la segunda velocidad. P ara pasar 
de segunda velocidad a alta, y  v ice ver­
sa, después de empezar en baja, no hay 
necesidad de desem bragar el motor.

En el mecanismo de desplazamiento 
se ha provisto un grupo que, al oprimir 
un botón en la  palanca del cambio de 
m archa, m ientras ésta se está movi- 
miendo, desconecta la unidad de m ovi­
miento libre de ruedas, de modo que es­
ta  última puede funcionar como un con­
veniente cambio de m archa auxiliar si­
lencioso. ♦

El  aislamiento de la carrocería es 
otro rasgo de los nuevos modelos 

Hupmobile, representados por las series 
Century de seis y  de ocho cilindros y las 
C, H y U  de ocho cilindros. E l aisla­
miento consiste de varias capas o almo­
hadillas de tela de crines colocadas so­
bre el tablero y  cubretablero, detrás de 
las alas laterales del cubretablero, de­
ba jo  del tapete de las tablas de pie y 
de piso del compartimento delantero.

E n los modelos de 'cinco y  de siete 
pasajeros, el material aislante se coloca 
también debajo del tapete del piso del 
com partim ento trasero, quedando aquí 
extendido por debajo de los asientos.

Los am ortiguadores o silenciadores 
(Continúa en la página  34)

C a m b io  d e  m a rch a  d e l  H u p m o b ile  co n  
m o v im ien to  U bre d e  m e d a s . L a  v i s ta  
in fe r io r  m u es tr a  lo s  ro d illo s  p a r a  jun­
ta r  la s  d o s  m ita d es  d e l  m eca iiism o  v  
i r a ji s s j i í t í r  lu fu e r z a  a  la s ru ed a s. 

A b a fo — E l n u e v o  cu p é  v ic to r ia

Enero, 1931
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Lí

Lincoln con 

Movimiento  

Libre de 

Ruedas

V ista  delantera del nuevo sedán 
L incoln de 7 pasajeros 

A b a jo— M odelos de hechura a la 
orden : cabriolé Brunn y  faetón  

transform able Derham

libre de ruedas comprende el principio 
de embrague corredizo, con provisión 
para neutralizar el funcionamiento li­
bre del embrague cuando se necesite 
fuerza de enfrenam iento. Esto se hace 
cerrando un botón arriba de la palanca 
del cambio de marcha. E l nuevo em­
brague de dos placas esta provisto de 12 
resortes espirales pequeños.

La distancia entre los ejes del nuevo 
modelo es 9 pulgadas (228,6 mm .) más 
larga  que la de antes, y  la v ía  de las 
ruedas traseras, 2 pulgadas (50,8 mm.) 
más ancha. Una tercera parte de la 
longitud adicional está representada 
por el capó y el cubretablero. Las 
carrocerías son más largas, el radiador 
termina en ángulo y el parabrisa incli­

EL movimiento libre de ruedas, en 
conexión con el cambio de marcha, 
se comprende en el anuncio de los 

nuevos modelos Lincoln recientemente 
introducidos. Otras innovaciones me­
cánicas son el carburador de tiro  hacia 
abajo, silenciador de admisión, alimen­
tación por bomba, embrague de dos pla­
cas y  volante de dirección con rayos de 
acero.

E l cambio de m archa con movimiento
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nado im parte al nuevo modelo un efecto 
de rapidez.

E l nuevo motor de ocho cilindros en 
V  desarrolla 120 H .P., en vez de los 90 
del modelo del año pasado. E l peso del 
nuevo modelo es como 100 libras más. 
P or cada 43 libras desarrolla ahora un 
caballo de fuerza. Antes lo hacia por 
cada 56 libras.

Otros detalles interesantes son : filtro 
de aceite, am ortiguadores hidráulicos 
Houdaille de doble efecto, que permiten 
a los muelles un funcionam iento entera­
mente independiente y normal. Los fr e ­
nos son del tipo de dos zapatas de ex­
tensión interior en las cuatro ruedas. 
Pueden accionarse por el pedal o la 
palanca.

El nuevo modelo fu é  exhibido en la 
exposición reciente, en ocho distintos 
estilos de carrocería norm al y  en siete 
estilos de hechura a la orden. Los pre­
cios de lista de los modelos corrientes 
so n : faetón  deportivo, $4.400; el mismo 
con cubretablero y  parabrisa en el com­
partim iento trasero, $4.600; faetón de­
portivo de turism o, $4.400; cupé de 
cinco pasajeros, y  sedanes de dos y  de 
tres ventanas, $4.600; sedán de cinco 
pasajeros, $4.700; sedán de siete pasa­
jeros, $4.900; y  lim usina de siete pasa­
jeros, $5.100.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

>V!1
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M arm on Ofrece un M odelo  de 16 Cilindros y 

Dos de O cho Cilindros

I

&

E l  producto más interesante que 
la casa M armon ofrece al com er­
cio de 1931 es su nuevo modelo de 

16 cilindros en línea, que desarrolla 
200 H .P. La M armon anuncia tam­
bién dos nuevas series de automóviles

de ocbo cilindros, que son la 70, com ­
prendida en la categoría de m il dólares 
(en reemplazo del antiguo Roosevelt) y  

Ja 88, clasificada en la categoría de dos 
mil dólares.

Se dice que el grupo m otor del M ar­
mon de 16 cilindros en linea pesa sólo 

libras por caballo de fuerza. Su 
cilindrada es cerca de 491 pulgadas 
cúbicas, es decir, casi 8 litros. No 
sólo la ca ja  del cigüeñal, sino también 
la culata de los cilindros y bloque de 
cilindros son de aleación especial de 
aluminio similar a la que se emplea en 
la construcción de m otores de aviación. 
Otras partes hechas de este m etal son 
los émbolos, recipiente de aceite, tapa 
de los engranajes de distribución, so­
porte delantero del m otor, ca ja  del vo­
lante del m otor, conducto múltiple de 
admisión y  ca ja  de la bom ba de agua,

E l gran rendimiento específico de 
fuerza, que es de casi 0,4 de H.P. por 
pulgada cúbica a 3400 revoluciones por 
minuto, se debe en parte, a la relación 
de compresión de seis a uno. Se usan 
émbolos de aleación de aluminio Ray 
D ay de tipo de cuerpo seccionado, pro­
vistos de dos anillos de com presión y 
uno de regulación de aceite. E l cigüeñal

í r ñ V a — S ed á n  M a r­
m o n  16  d e  dos  
p u e r t a s .  A b a jo —
C n p é  M a rm o n  de  
e s í h o  tr a n s fo rm a ­

b le
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funciona en cinco cojinetes y  es muy 
sim ilar al empleado en el modelo de 
ocho cilindros en línea. No tiene con­
trapesos y  funciona en cojinetes fo rra ­
dos de bronce.

H ay un depurador de aire y  un 
sistem a de ventilación con  salidas 
en las tapas de las válvulas conec­
tadas al múltiple de admisión. Los 
balancines están perforados para fa ­
cilitar la lubricación de los levanta- 
válvulas en la  parte superior de 
los vástagos. Los cojinetes del árbol 
de levas reciben lubricación de los cor­
respondientes cojinetes del cigüeñal a 
través de conductos de aceite perfora­
dos en la ca ja  del cigüeñal.

El sistema de enfriamiento del M ar­
mon de 16 cilindros comprende un radi­
ador celular o apanalado grande, con 
postigos autom áticos y  placas arriba y 
a los lados para aumentar la  corriente 
de aire. E l ventilador tiene 20 pul­
gadas de diám etro y  cuatro paletas. 
Funciona en cojinetes de bolas. La 
bomba de agua tiene doble paleta de 
impulsión.

A rriba de la sección angulada del m o­
tor hay un carburador duple Strom berg 
de tiro hacia abajo. Encim a del con­
ducto de admisión de aire del carburador 
hay un depurador de aíre. T.a fuerza de 
aspiración sirve también para extraer 
los gases de la ca ja  del cigüeñal. El 
com bustible proveniente de un depósito 
de 29 galones se introduce al carbu­
rador p or  medio de una bomba mecánica

instalada en un lado del m otor. Se 
emplea un doble sistema de escape, 
uno para cada grupo de cilindros.

El soporte del m otor es del tipo de 
cuatro puntos y  está aislado en caucho. 
E l modulador o am ortiguador de vi­
braciones torsionales del M armon se 
aplica también, en form a un tanto 
modificada, al cigüeñal de su motor.

El  cambio de marcha es del tipo de 
tres velocidades adelante y  marcha 

atrás, con segunda velocidad silenciosa. 
Se emplea un embrague de placa 
Tower de 10 pulgadas de diámetro, que 
utiliza resortes radiales laminados 
entre la  placa y  el cubo para am orti­
guar los golpes y absorber las vibra­
ciones del embrague.

H ay siete miembros transversales de 
bastidor, tres de los cuales son tubu­
lares. Uno de estos últim os se halla 
debajo del recipiente de aceite, adelante 
del tablero, para reforzar el bastidor 
en este punto tan importante.

L a  gran fu erza  del m otor de diez y 
seis cilindros y  el peso com parativa­
mente ba jo  del vehiculo, perm iten em­
plear una desmultiplicación muy baja 
de 3.69 a 1 en la propulsión final. En

el eje trasero se emplean engranajes 
hipoide para reducir la altura de esta 
sección. El mismo e je  trasero es de 
tipo tubular en form a de banjó, con 
arboles seraiflotantes.

En lugar de gem elos se emplean 
aisladores de choque de caucho en los 
muelles. Sin em bargo, la sección tra­
sera del muelle delantero de la izqui­
erda está provista de un gem elo gober­
nado por resorte para reducir la des­
viación y  vibración de la rueda.

E l sistem a de frenos Bendix en las 
cuatro ruedas funciona medíante cable. 
Los tam bores tienen 16 pulgadas de 
diámetro. E l sistema en las cuatro 
ruedas funciona mediante la  palanca 
de enfrenam iento. E l efecto de en­
frenam iento queda igualmente divido 
entre las ruedas delanteras y  las tra­
seras.

Las carrocerías son creaciones de 
W alter Dorwin Teague. En sus pre­
sente concepción, las carrocerías se 
caracterizan por una sencillez que 
acentúa más aun su elegancia refinada. 
E l depósito de gasolina atrás queda 
completamente escondido p or  el baúl o 
bien por una placa, proyectándose su 

(Continúa en  la página  32)

30

A rriba— V istas del m otor Marmon  
70 y  del m otor M arm on  88. A bajo  
— Sedán M arm on de dos puertas y 

sedán M arm on de cuatro puertas

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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El O a k la n d  de  O c h o  C ilind ro s  R efo rm ad o

El  nuevo Oakland de ocho cilindros 
representa un notable progreso 
sobre su antecesor de 1930. No 

sólo tiene un cambio de m archa sincro­
nizado con engranaje de segunda veloci­
dad silencioso, sino también corrocerías 
reform adas en aspecto, parrillas de 
radiador con enchape de crom o que

Vista delantera del nuevo Oakland de ocho 
cilindros, en  que se ven  la parilla del radia­
dor, barra de acoplamiento con  enchape de 
crom o y  lamparitas de estacionam iento en 
los guardabarros. Los cupés tienen ven ta ­

nas en  los m a rteron es traseros

form an parte del casco del radiador, 
e je  trasero modificado, frenos más 
grandes y  chasis aislando con caucho. 
Las carrocerías llevan ahora el aisla­
miento F isher para el calor, fr ío  y 
ruido. Los silenciadores de rugido de 
fuerza, pestillos de capó escondidos, 
cinco ruedas de rayos de alambre y 
otros detalles, se comprenden ahora en 
la dotación corriente, sin precio adi­
cional.

Se ha dado mucha atención a  las 
piezas de lámina metálica. Los guarda­
barros llevan ahora una ranura detrás 
del borde exterior, la cual además de 
evitar que el barro salte a la  carrocería, 
sirva de refuerzo a la misma pieza. 
Las ranuras de gotera de los paneles 
laterales del techo form an ahora un 
solo grupo con estos últim os, La parte 
delantera del radiador termina en un 
ángulo form ado por las dos secciones 
de la parrilla de aletas verticales con 
enchape de crom o. Los faroles delan­
teros están enteramente enchapados con

crom o y  quedan unidos por una barra 
de acoplamiento curva, enchapada con 
cromo, que sirva de unión a los guarda­
barros delanteros. La lámina protec­
tora sobre el depósito del gas atrás se 
extiende ahora entre los dos guarda­
barros traseros y de esta manera oculta 
varias piezas del chasis y  refina el as­
pecto general de esta sección.

El  capó del m otor se asegura ahora 
mediante un solo mango central 

que sirve también para  levantarlo. Los 
estribos son de acero y  llevan un tapete 
de caucho estriado. Los montantes de­
lanteros inclinados son m ás angostos 
para aum entar el despejo de la vista 
del conductor.

A  la  serie del Oakland de ocho cilin­
dros se ha agregado un cabriolé. Todos 
los cupés tienen ventanas en los cuar­
terones traseros. E l aislamiento de la 
carrocería consiste de almonadillas de 
fieltro debajo de lo s  tapetes y  alfom bras 
de piso, forros en el tablero y  cierres

alrededor de las aberturas de los peda­
lees y  palanca. Todas las carrocerías 
están aisladas del bastidor por medio 
de un m ontaje en caucho.

Se da todavía elección a ruedas de 
madera de tipo  artillería, sin precio 
adicional. Estas ruedas tienen una 
llanta de centro semi caido, de mayor 
sección, que perm ite el uso más efectivo 
de los neumáticos de 5.50/18 pulgadas. 
En el sedán a la  orden, cupé deportivo 
y  cabriolé transform able, las ruedas de 
madera al natural se comprenden en la 
dotación normal.

Adem ás de las almohadillas de 
caucho para aislar la carrocería, las 
piezas de caucho se hallan ahora en los 
asientos de los muelles, gem elos de los 
mismos, extrem o trasero del cambio de 
marcha y m ontaje del m otor.

Lm  innovaciones en el m otor son de 
im portancia secundaria. El extremo 
inferior de las bielas ha sido reforzado, 
se ha agregado un silenciador d é 'á d - 
misión, los émbolos se estañan paT«"-Bü
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m ejor y  más rápida afinación y  se ha 
provisto un m ontaje más seguro al 
generador. El único cambio importante 
en el embrague es la transferencia del 
lubricador del m ecanism o de desembra­
gue al lado izquierdo del m otor, para 
su más fá c il accesibilidad.

D e especial interés es el nuevo cam­
bio de marcha. Tanto su árbol princi­
pal como su árbol auxiliar están m onta­
dos en cojinetes. Tiene dos juegos de 
engranajes helicales de conexión cons­
tante, que funcionan silenciosamente 
en la segunda velocidad y  un mecanismo 
de sincronización para el acoplamiento 
silencioso de las velocidades alta y 
segunda. Los dos juegos de engranajes 
de conexión constante están a cada lado 
del cambio de marcha, con el engranaje 
de velocidad baja y  m archa atrás entre 
ambos. La conexión de baja velocidad 
es directa con el engranaje central en 
el árbol auxiliar. E l engranaje del 
árbol principal para la conexión de 
estas dos velocidades corre en los

S e d á w  OaJelcmá de  
c u a tr o  p u e r ta s  v  
v is ta  d e l ca m b io  de  
m a rch a  d e  e s te  

m od elo

laterales superiores del bastidor son % 
de pulgada más anchos en sus bridas.

E n la  dotación corriente se incluyen 
un velocím etro con  acusación máxima 
de noventa millas, indicador de gasolina 
sobre el tablero de instrumentos, cerra­
dura de neumático de recam bio en todos 
los m odelos con ruedas de madera, 
lam paritas de estacionamiento en los 
guardabarros, luz de techo, colgador 
de abrigo o portamanta, asideros de 
cuerda, luces traseras con enchape de 
crom o, am ortiguadores Deleo Rem y, 
lim piador autom ático de parabrisa y 
espejo retroscópico. E l sedán de 
hechura a la orden lleva visillos ajusta- 
bles en las ventanas de los cuarterones 
traseros.

Marm on Ofrece un Modelo

{Continuación de la página  30) 
gollete p or  uno de los guardabarros 
traseros.

Comparado con el m odelo Roosevelt,

A b a jo  —  C on a tru c-  
o ión  d e  l o s  g e m e lo s  
e n  b u jea  d e  ca u ch o

dientes del miembro seccionado del ár­
bol principal, que se emplea para la 
conexión de la velocidad alta y  segunda 
velocidad. Las desmultiplicaciones del 
cambio de m archa son ; en segunda, de 
1,63 a  11; en baja, de 3,06 a  1 y  en 
marcha atrás, de 3,44 a 1.

Otro cambio en el chasis es el uso 
de un eje trasero más grande. Se ha 
instalado también un cojinete de rodi­
llos en el extremo trasero del árbol del 
piñón, y  actualmente la  desmultipliea- 
ción es de 4,5 a  1. El diám etro de los 
tam bores de los  frenos se ha aumen­
tado de 12 pudgadas a 13, y  el m eca­
nism o de palanca acodillada se ha m odi­
ficado un poco para aumentar la  fuerza 
m ecánica del sistema. Los miembros
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el nuevo modelo 70, que viene a re­
emplazarlo, se distingue por su mayor 
fuerza, la cual es de 84 H.P. a 3400 
r.p.m. E l diámetro interior de cilin­
dro y  la carrera de émbolo son respec­
tivam ente de 2 13/16 y  414 pulgadas 
(71,4 y  108 m m .), es decir, iguales a  las 
dimensiones del m otor del M armon 69.

E l nuevo 70 sobresale por su aspecto 
distinguido. Su radiador es más alto, 
sus faro les delanteros son de form a 
nueva, sus lam paritas de estaciona­
miento van montades sobre los guarda­
barros y  las lum breras del capo del 
m otor afectan la form a de puertas. 
Con estos m odelos se suminstran, a 
precio adicional, parachoques de barra 
sencilla con enchape de cromo.

Entre las innovaciones de la carro­
cería se halla la  adopción de un nuevo 
tablero de instrumentos. Interesantes 
adiciones son también las viseras in­
teriores, en lugar de las exteriores que 
se usaban en el modelo Roosevelt, y 
doble orificio de ventilación por el 
cubretablero.

Un refinamiento del m otor es la 
cám ara de explosión de doble cúpola, 
que se empleó en el modelo 69 del año 
pasado. Tiene una abertura algo más 
grande entre la  cám ara de explosión 
primaria, en la cual se abren las vá l­
vulas, y  la  cám ara principal de émbolo. 
Con el radiador m ás grande se emplea 
un nuevo ventilador de tres paletas de 
18 pulgadas de diámetro. El muelle 
delantero de la izquierda lleva doble 
gem elo. Para facilitar el desplaza­
miento de los engranajes del cambio 
de marcha, este órgano tiene ahora un 
freno de embargue. A  pesar del 
aumento de fuerza, el e je  trasero con­
tinúa con la misma desmultiplication 
del antiguo Roosevelt es decir, de 4,9 
a 1.

El  M arm on más caro, comprendido en 
la categoría de dos mil dólares, se 

ofrece en dos distintas distancias entre 
los e jes : 130 y  136 pugadas (3,25 y 
3,4 m .). Esta últim a se o frece  con ios 
m odelos de siete pasajeros, que son 
un sedán, un faetón  y  una limusina. 
Los m odelos en el chasis m ás grande 
tienen una reducción final de 4,81 a 1, 
y  los en el chasis de 130 pulgadas, una 
desmultiplicación de 4,45 a 1, com o en 
el M arm on 79.

E l grupo m otor de este modelo 
corresponde al M arm on de ocho cilin­
dros de $3.000 del año pasado. Desa­
rrolla 125 H.P. a 3400 r.p.m. La cá­
mara de explosión ha sido modificada 
lo m ism o que en modelo 70.

H ay otras innovaciones m ecánicas de 
im portancia secundaria. Por ejem plo, 
la  leva del mecanismo de dirección está 
montada en cojinetes de rodillos cónicos 
para su m ayor firm eza y  seguridad, y 
también para facilitar el movimiento. 
E l sistema de enfrenam iento ha sido 
también m ejorado notablemente. Los 
cables que sirven para su funciona­
miento van ahorra protegidos en fu n ­
das y  provistos de lubricante en estas 
mism as fundas.

E n la dotación norm al de estos auto­
m óviles se comprenden v idrio inastilla­
ble, encendedor de cigarro en el com­
partim iento delantero y  el trasero, 
cuatro cenizeros, doble lim piador de 
parabrisa, dos luces traseras montadas 
en los guardabarros y  faro les delan­
teros con enchape de cromo.

L in co ln  M o to r  C o., d u ra n te  el m es p asad o 
lla m ó  a l  t r a b a jo  a  800 em pleados, y  la  p orp o rc ió n  
d e  éstos au m en ta  a  ra zón  de 100 p o r  sem ana. 
A h o ra  e x is te n  2290 em pleados.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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O Id s m o b íle  N o ta b le m e n te  M o d ific a d o

D e s d e  la introducción de su 
serie “ P ”  en 1928, la  OIds M otor 
W orks ha presentado a las ex­

posiciones anuales nuevos modelos 
modificados en aspecto, construcción, 
comodidad y  seguridad, pero sin jamás 
introducir innovaciones radicales hasta 
el punto de hacer anticuados sus m o­
delos pasados.

N i en 1929 ni en 1930 hubo tanto 
cambio im portante com o en sus mode­
los de 1931. Los cam bios m ás im por­
tantes, que van a la cabeza de una 
larga  lista de innovaciones mecánicas, 
son la adopción de un cambio de marcha 
de conexión sincronizada y  engranajes 
helieales silenciosos de segunda veloci­
dad, y  carburación de tiro hacia abajo 
con admisión silenciada. Las carro­
cerías son de construcción más firme y 
más liviana en peso. L a sección delan­
tera del vehículo ha sido notablemente 
alterada en aspecto.

Se dice que el m otor tiene 5 H .P. más 
de fu erza  debido a l empleo de un car­
burador de tiro hacia abajo. Desarrolla 
65 H.P. a 3350 r.p.m. La culata de los 
cilindros se parece mucho en form a a 
la empleada en el prim er m odelo de la 
serie F  en 1928. El mismo carburador 
lleva una bom ba de aceleración, un 
dispositivo para ahorrar combustible en 
las marchas lentas y  surtidores de ve­
locidad baja debajo de la válvula del 
gas. Tiene también una válvula auto­
m ática de aire para evitar el abogo del 
conducto de admisión. U nida al con­
ducto de admisión hay una combina­
ción de depurador de aire silenciador. 
E ste grupo consiste de una cámara 
cilindrica provista de fieltro apagador 
de ruido sobre las superficies de arriba 
y de abajo, y  de una cám ara empapada 
con aceite colocada detrás de una malla 
de alambre adentro del cilindro princi­
pal, llevando este últim o aberturas o 
lumbreras para la  admisión del aire. 
El grupo puede desm ontarse con facili­
dad para su lim pieza. Es bastante 
grande para no perturbar la  corriente 
de aire. E l tubo de alimentación de 
gasolina entre la bom ba de comustible 
y el carburador es ahora m ás grande, 
y  el tubo principa! de gasolina, prove­
niente del depósito, pasa por el miem­
bro lateral del bastidor, en posición 
opuesta al sistem a de escape.

Se observan algunos cam bios im por­
tantes en el sistem a de lubricación. 
Los ém bolos se estañan ahora para 
facilitar su afinación y  prolongar su
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duración efectiva. Estos ém bolos están 
también más reforbados que antes. 
Las innovaciones en el múltiple de 
admisión han contribuido, según se 
dice, a m ejorar las propiedades de la 
m ezcla. E l núcleo de cobre del radia­
dor tiene 2 % " de espesor. Los m onta­
jes traseros del m otor son fijos, para 
evitar la posibilidad de un m al adjuste 
en la práctica. E l com pensador de

equilibrio form a ahora parte de la plea 
del ventilador y  lleva una tapa para su 
protección contra el polvo y  la  hume­
dad.

Dos cambios im portantes se han 
realizado en el embrague. Las tazas 
de resortes del embrague form an partes 
integrantes de la ca ja  de acero estam­
pado. La misma caja  tiene una serie 
de lumbreras para facilitar un m ejor 
enfriamiento a l embrague.

E l cambio de marcha, com o hemos 
dicho ya, es un órgano completamente 
nuevo. Comprende la conexión sin­
cronizada y el engranaje de segunda 
silencioso.

El eje trasero ha sido objeto de va­
rias modificaciones. Se ofrecen ahora 
dos desmultiplicaciones finales. Se ob­
servan también algunos cambios me­
nores en los muelles, gemelos, am orti­
guadores y  dirección.

Los bastidores son más firmes que 
los de los modelos pasados, debido al 
empleo de miembros laterales m ás pro­
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fundas y  otros refinamientos secun­
darios. A  pesar de ser más livianas 
en peso, las nuevas carrocerías son 
más firmes que nunca y  menos sujetas 
3 rechinido y vibración.

E l piso desde atrás del respaldo del 
asiento delantero hasta el extremo de 
atrás del automóvil, incluyendo la placa 
del asiento trasero, es ahora de lámina 
de acero estampado de una sola pieza. 
La barra del parabrisa es también de 
acero, en vez de madera, lo  que aumenta 
el despejo de la  vista del conductor. E l 
aislamiento de la carrocería mencionado 
consiste de fieltro de 14" de espesor y 
de cuero artificial colocados en el 
tablero y  los lados del cubretablero, 
con fo rro  de jute debajo de los tapetes 
del piso. Los m arcos de los asientos 
delanteros son más bajos, para aumen­
tar el despejo a la vista y la altura in­
terior, sin m enoscabo del espesor de los 
cojines. Las carrocerías se montan 
ahora en laminitas de caucho para 
aislarla bien del bastidor.

LOS guardabarros delanteros son de 
una sola pieza estampada. Una 

barra doble de acoplamiento sirve de 
refuerzo a  los guardabarros y  faroles 
delanteros. Los entribos son entera­
mente de lámina de acero y llevan tape­
tes de caucho. E l capó tiene más lum ­
breras que antes, y  lleva, un mango 
central para accionar las pestillos ocul­
tos. E ste mango, que sirva para cer­
ra r  el capó en el casco del radiador y 
en el tablero, se aprovecha también 
para levantar el capó.

E n el interior de las carrocerías no 
hay paneles metálicos lisos. E l tablero 
de instrumentos tiene una superifieie 
ranurada y  los instrumentos 
llevan m ontaje individual. Entre 
estos últim os se incluye un velo­
cím etro sem ejante a un re lo j, un 
indicador de gasolina y un term ó­
m etro de m otor. A l centro del 
tablero hay un escudete en el 
cual se hallan instalados el regu­
lador de aire del carburador, el 
gobierno de los postigos del ra­

diador y  el interruptor del alumbrado, 
además del interruptor del encendido. E l 
m ovim iento de los postigos del radiador 
se efectúa girando el botón de su regu­
lador en el tablero. Suplementando el 
botón del alumbrado hay un pedal para 
el gobierno de la  luz de los faroles de­
lanteros, que queda al lado del pedal del 
embrague. E l indicador de gasolina es 
ahora un modelo eléctrico.

Se da elección, sin precio adicional, 
a equipo de ruedas de madera o de 
rayos de, alambre. A  precio adicional 
se suministran otros equipos especiales.

radiador, continúa en las series H y  U 
de ocho cilindros, lo mismo que el año 
pasado. Todos los automóviles Hup- 
mobile de ocho cilindros llevan ahora 
postigos de radiador. Los modelos H 
y  U  tienen también un evaporador de 
gasolina instalado en el carburador pa­
ra  facilitar el arranque. Estos modelos 
tienen doble carburación de tiro  hacia 
abajo, ta l como la que llevaban el año 
pasado.

Hupmobile Adopta el Movim iento

(Continuación de la página  27)
de admisión de carburador son también 
im portante contribución a la disminu­
ción del ruido en los modelos de las se­
ries H y  U  de ocho cilindros.

O tra innovación mecánica en los dos 
modelos grandes de ocho cilindros es la 
instalación en ellos de un mecanismo de 
dirección de leva y  palanca m ontado en 
rodillos, que ofrece un funcionamiento 
mucho más expedito que el de los tipos 
ordinarios. E l eliminador de choque de 
camino, representado por el gemelo 
doble delantero del muelle delantero de 
la izquierda, continúa inalterado en to­
dos los modelos de ocho cilindros.

E l enfriam iento del aceite, mediante

D ispositivo de centraoión  
del árbol propulsor de do­
ble cubo de caucho atrás 
del engranaje silencioso de 

segunda velocidad

Espacio Reservado para Exhibición

Nu e v a  y o r k  —  Cas¡ todo el 
espado disponible para la  exhi­

bición de partes, accesorios y  equipos 
de gara je  y  reparación, en las exhibi­
ciones nacionales (N ueva Y ork  y  Chi­
cago) fu é  reservado a prim eros de di­
ciembre. Unos 75 miembros pertene­
cientes a la División de Fabricantes de 
la M otor and Equipm ent Asspeiation, 
han reservado espacio, y , junto con  los 
otros que no pertenecen a la  Asocia­
ción, el número excederá de 100. 
Treinta y ocho fabricantes de la  Asoci­
ación exhibirán sus productos en las 
secciones de partes y  accesorios y 34 
en las secciones de equipo de taller.
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E l chasis del Oldsmobile ha sido reforzado. 
A rriba  y  debajo de los asientos de los muelles 

hay almohadillas de caucho

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Pontíac R efinado y  R ebajado en Precio

N uevo cabriolé Pontiac de estilo transform able

D i s t a n c i a  entre ios ejes más 
larga, nuevas carrocerías y  pre­
cios de introducción más bajos, 

son los rasgos principales de los nuevos 
autom óviles Pontiac de 1931 reciente­
mente anunciados por la  Oakland M o­
tor Car Co. Las rebajas de precios 
efectuadas hace poco meses afectaron 
al Pontiac de 1930 y se hicieron espe­
cialmente para acelerar la venta de es­
tos modelos y  preparar el campo para 
los nuevos.

Los cambios m ás notables a la  simple 
vista, son las dimensiones más grandes 
y  el aspecto general alterado de las 
carrocerías. Hay, sin embargo, nume­
rosos refinamientos mecánicos en el 
chasis, todos destinados a facilitar  la 
suavidad de funcionam iento, aumentar 
la seguridad y  prolongar la duración. 
Talvez la innovación más interesante 
es el extenso empleo del caucho. Este 
se halla en los bu jes de los nuevos ge­
melos “ Inlox,”  en el m ontaje del motor, 
en los calzos o lam initas de la carroce­
ría, alm ohadilla de los pedales, cubo de 
am ortiguación atrás del cambio de 
m archa, almohadillas entre los muelles 
y sostenes de m ontaje del eje, .y otros 
puntos.

Comparado con el modelo de 1930, el 
Pontiac de 1931 sobresale por las p a ­
rrillas angulares, en form a de “ V ”  en­
chapadas de cromo, que hay al frente 
del radiador. Estas parillas ocultan 
el núcleo del radiador y  los depósitos 
superior e in ferior del mismo. 1.a pes­
taña central vertical con enchape de 
cromo, tan característica del Pontiac, se 
ha extendido por la parillas. Otro cam­
bio en la sección delantera es la instala­
ción de una barra  de acoplamiento de 
form a curva entre los faroles delante­
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ros. E l mismo contorno del radiador 
ha sido también alterado.

V isto lateralmente, la moldura cón­
cava del modelo de 1930 ha sido reem­
plazada por molduras convexas en las 
paneles de la carrocería, que se extien­
den hacia adelante por el capó de mo­
tor  más largo. Este último se cierra 
medianta un solo mango que actúa so­
bre pestillos ocultos. Los guardaba­
rros delanteros son estampados de una 
sola pieza y llevan lam paritas de esta­
cionamiento, lo mismo que en los mo­
delos Oakland de 1980. Estas lam pari­
tas, lo mismo que los faroles delanteros 
y  las linternas traseras, llevan enchape 
de cromo. Los estribos son de acero y 
tienen tapetes de caucho moldeado y 
m arcos de aluminio. Los montantes de 
la  carrocería son curvos y  se inclinan 
hacia atrás siguiendo el ángulo del pa­
rabrisa. Estos montantes form an par­
te  integrante del cubretablero para re- 
fortalecer sus uniones. La visera es de 
una form a  nueva.

Al a  serie de 1931 se ha agregado un 
nuevo estilo de carrocería, que es 

un cabriolé transform able. Tiene para­
brisa plegadizo, ventilación por la  par­
te superior del cubretablero y  bisagras 
de lando con enchape de cromo para 
plegar la capota. Como en otros mo­
delos deportivos, en la dotación del pre­
sente se comprenden ruedas de madera 
de acabado natural. Un detalle de los 
cupés de dos pasajeros con asiento au­
xiliar trasero es la provisión de un re­
gulador para la  ventana trasera, la cual 
se abre para la ventilación y  conversa­
ción con los pasajeros que van atrás. 
Estos nuevos cupés tienen también ven­
tanas en los cuarterones traseros.

E n el interior se observa un volante 
de tres rayos más grande, nueva ferre­
tería y  un panel de instrumentos re for ­
mado, además de tapetes con fo rro  de 
fieltro para aislar el calor y  el ruido. A  
precio adicional se suministran para­
choques de ancha barra sencilla, fundas 
para muelles, fundas para neumáticos 
y  cerradura para neumáticos.

E l mismo m otor de seis cilindros del 
Pontiac ha sido objeto de pocas modi­
ficaciones. E l único cambio de im por­
tancia es la extensión del sistema de 
lubricación ba jo  presión a los cojinetes 
delantero y  trasero del árbol de levas. 
P ara un funcionam iento más silencioso 
durante la aceleración y la m archa a 
alta velocidad, se ha instalado un silen­
ciador de admisión provisto de una ma­
lla “ atrapadora de llam arada”  en lugar 
del depurador de aire. E l silenciador 
principal se halla ahora soldado al tubo 
de escape para evitar los escapes y  los 
ruidos provenientes de este punto.

El  m ontaje del m otor de los modelos 
Pontiac de 1931 es sim ilar al de los 

automóviles Oakland de 1930. Los so­
portes traseros han sido transferidos 
del m otor a la ca ja  del cambio de 
marcha. Para este objeto se ba agre­
gado un nuevo miembro transversal de 
bastidor debajo del cambio de marcha, 
cuya sección central sirve de cuna al 
cambio de marcha.

P ara  dar la m ayor efectividad p o ­
sible a este nuevo m ontaje, la ca ja  del 
embrague y  volante de m otor ha sido 
reform ada, presentándose su mitad in­
fe r ior  como parte integrante de la  su­
perior, para aumentar su firmeza. La 
seguridad del eje trasero ha sido tam ­
bién notablemente aumentada por la 
instalación de una ca ja  de diferencial 
más resistente, y  por el reemplazo de 
los cojinetes de rodillos H yatt por los 
anteriores cojinetes de bolas en el pión. 
A l mismo tiempo, se ha aumentado le­
vemente la  desmultiplicación, en vista 
del peso un poco m ayor del vehículo.

E l sistema de enfrenam iento es ahora 
más efectivo por haberse aumentado el 
diámetro de los tambores. Este siste­
ma es de la  conocida m arca Steel- 
draulic.

Se asegura que el bastidor de los nue­
vos modelos tiene 54%  más de rigidez 
horizontal y  17%  m ás de rigidez ver­
tical. E n adición  al nuevo miembro 
transversal que hemos anotado, tanto

3.5
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la brida superior como la in ferior del 
bastidor han sido ensanchadas.

Aunque los tamaños de los neumáticos 
de los modelos de 1931 son iguales al 
de los empleados en los modelos de 1930, 
siendo su sección de 5' pulgadas, se dice 
que la  efectividad de los mismos se ha 
aumentado mediante ciertos cam bios en 
las llantas metálicas. Las nuevas llan­
tas son de tipo de centro semi caldo, 
cuya anchura de 3 pulgadas representa 
un aumento de 5 /16 de pulgada sobre el 
tamaño ordinario. Se advierte que es­
to resulta en una m ayor cantidad de

aire en los nuevos neumáticos. E n la 
dotación corriente se incluyen ruedas de 
m adera de 10 rayos y  con cubos-m ás 
grandes. A  precio adicional se suminis­
tran  cinco o seis ruedas de rayos de 
alambre con llantas de centro semi cai- 
do. Con el equipo especial de seis rue­
das de rayos de alambre se suministran 
guardabarros delanteros provistos de 
encaje para los neumáticos de recambio.

L a adopción de gemelos provistos de 
bujes de caucho simplifica la  lubrica­
ción del chasis, y  al mismo tiempo evita 
la  posibilidad de ruidos en estos puntos.

Modificaciones en el PIymouth

D e s d e  m arzo de 1930, se han ve­
n ido introduciendo gradualm en­
te  varias innovaciones en los au­

tom óviles PIymouth, sobre todo en su 
grupo m otor, a  pesar de que la fábrica  
no ha hecho anuncio general de estas 
reform as. L a  instalación de una bomba 
de agua en el sistema de enfriamiento 
perm itió suprim ir el depósito grande de 
agua en la parte in ferior del radiador, 
sin que el aspecto del núcleo sufriera 
entonces alteración alguna. La bomba 
de agua funciona simultáneamente con 
el ventilador por medio de una correa 
de sección triangular.

E l depósito de aspiración del sistema 
de com bustible fu é  reemplazado por una 
bom ba de combustible accionada por 
una excéntrica m ovida por el árbol de 
levas. E l diámetro del surtidor del car­
burador ha sido alterado para  su m ejor 
conform ación con ciertos cambios en el 
árbol de levas y  válvulas de admisión. 
Estas últim as se agrandaron de 1 9 /1 6  
a  1 1 1 /1 6  pulgada, y  el levantamiento 
del árbol de levas se aumentó de 9 /32" 
a  5 /1 6 ". Se efectuó una correspondien­
te  am plificación del diám etro del con­
ducto múltiple de admisión y  se instaló 
un silenciador más eficaz para reducir 
la  contrapresión.

La bom ba de aceite de tipo de paleta

ha sido últimamente substituida por 
una bom ba de engranaje accionada por 
engranajes espirales del árbol de levas.

Se dice que las alteraciones del m úl­
tiple de admisión y  válvulas, y  los cam­
bios del árbol de levas, han dado por 
resultado un aumento de fu erza  de 45 
a 48 H .P. E l generador se halla ahora 
en el lado izquierdo del bloque y  está 
accionado por la correa de sección 
triangular del ventilador. E l m ontaje 
del generador provee ajuste para re­
gular la tensión de la  correa.

Todos los automóviles PIymouth com­
prenden ahora en su dotación corriente 
am ortiguadores hidráulicos. Los cam­
bios en las carrocerías, aparte aquellos 
que contribuyen a refinar su aspecto 
genera], comprenden la  instalación de 
una bocina en la  barra de acoplamiento 
del frente, la adopción de un indicador 
eléctrico de gasolina montado sobre el 
tablero y  el empleo de un volante de 
dirección de tres rayos.

Auburn  de Ocho C ilindros

(Contiwuaoión de la página  19)
zación controlada por la  Cord Corpora­
tion. Se ha provisto un m ecanism o de 
seguridad, para que el mecanismo de

E l nuevo sedán PIym outh de 4 puertas
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movim iento libre de ruedas se cierre 
autom áticamente a l momento del des­
plazamiento del engranaje de marcha 
atrás del cambio de m archa principal.

El cambio de m archa principal tiene 
dos ju egos de engranajes helieales de 
conexión constante: uno para el árbol 
auxiliar y  otro  para la propulsión de 
la segunda velocidad. La conexión para 
la velocidad alta y  para la  segunda 
velocidad se efectúa mediante un me­
canism o sincronizador de velocidad, que 
perm ite un desplazamiento fá c il y 
silencioso en cualquiera dirección y  en 
casi toda velocidad del vehículo.

El m otor del nuevo m odelo se parece 
mucho al del Auburn 8.95 de 1930, pero 
es (3,2 m m .) m ayor en diámetro 
interior de cilindro. Se ofrecerán  varias 
relaciones de compresión, con  una nor­
m al de 5.26 a 1, que es a lgo  m ás baja 
que la del año pasado. H ay en el m otor 
varios cam bios interesantes, entre los 
cuales se incluyen los  ém bolos Nelson 
Bohnalite de nuevo estilo provistos de 
anillos P erfect Cirele de regulación  de 
aceite.

El  sistema de combustible incluye un 
nuevo carburador Schebler m uy in­

teresante, del tipo de tubo sencillo. E l 
regulador de aire del carburador se ha 
coordinado con el gobrierno del gas, de 
modo que am bos funcionan de acuerdo 
con las exigencias del trabajo, evitán­
dose todo exceso de gas o de aire y  
asegurándose una m ezcla correcta para 
el arranque. Se ha provisto también un 
calentador de m ezcla, instalado en el 
conducto de admisión, y  regulado medi­
ante botón en e l tablero de instru­
m entos. E n el sistem a de lubricación 
se comprende ahora un filtro de aceite.

E n el lado derecho del bloque de 
cilindros se lleva el depósito de vidrio 
del sistem a de lubricación autom ática 
de chasis Bijur. E ste sistem a provee 
constante lubricación a  todos los co­
jinetes del chasis, incluyendo los gem e­
los de los muelles. Del sistem a se ex­
ceptúan el mecanismo de dirección y  
sus conexiones, que reciben lubricación 
por bom ba de aspiración.

La v ía  de las ruedas delanteras es 
de 59" (1,47 m .). E sta  lim itada anchura 
perm ite a l vehículos un v ira je  dentro 
de un Círculo de poco diám etro en rela­
ción  con su distancia de 136" entre los 
ejes.

L a casa Auburn ha instalado en su 
nuevo modelo 8-98, por prim era vez, el 
sistema de frenos Midland Steel drau- 
lic, que comprende tam bores de 13" de 
diám etro por 1 % " de anchura o cara. 
L a palanca manual acciona los frenos 
en las cuatro ruedas. E l em brague es 
un L ong de placa sencilla de 10" de 
diám etro, con neutralizador de impulso 
y  cojinete de bolas de em puje en el 
m ecanism o de desembrague.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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y ista  delantera del Studebaker de seis 
cilindros y  sedán Regal

'tudebaker de Seis Cilindros con 

Movim iento Libre de Ruedas

E l  anuncio de un nuevo Stüdebaker 
de seis cilindros, coincidente con 
la apertura de la Exposición de 

Autom óviles de Nueva Y ork, da a la 
corporación Stüdebaker una serie com ­
pleta de autom óviles com prendida en 
una escala de precios de lista de $795 a 
$2600. Todos sus modelos se caracteri­
zan por el cambio de m archa de m ovi­
miento libre de ruedas. E l nuevo modelo 
de seis cilindros, con sección delantera 
de aspecto reform ado, sim ilar a la de 
los otros modelos nuevos anunciados por 
la Stüdebaker hace pocos meses, con­
tinúa comprendido en su antigua escala 
de precios de $795 a $995.

El nuevo cambio de marcha del 
Stüdebaker de seis cilindros es muy 
parecido al que se emplea en los otros 
m odelos más grandes de la misma 
marca. Tiene dos juegos de engranajes 
helicales en conexión constante en el 
árbol auxiliar del cambio de marcha. 
El desplazamiento de estos engranajes 
se efectúa por un miembro instalado 
en el árbol principal. Este miembro 
desplazador comprende el embrague de 
rodillo del mecanismo de movimiento 
libre de ruedas, el cual puede ponerse 
en acción en cualquier momento opri- 
miento un botón en la  palanca del 
cambio de marcha.

El nuevo Stüdebaker de seis cilindros, 
montado en un chasis de igual distancia 
entre los ejes a la del modelo anterior, 
es decir, 114 pulgadas, se ofrece  en seis 
estilos de carrocería. En estos estilos 
no aparecen los de roadster, sedán club 
y  lando regal del año pasado. Los 
nuevos estilos son: sedán de cinco pasa­

Enero, 1931

jeros de cuatro puertas, sedán rega l de 
cinco pasajeros, cupé com ercial de dos 
pasajeros, cupé con asiento auxiliar 
trasero, faetón  y  faetón  de turismo.

Estos dos últim os llevan capota ple­
gadiza. L os faetones y  el cupé co­
mercial llevan tapicería de cuero. Los 
otros, exceptuando el sedán regal que

E l cupé Stüdebaker de seis cilindros y  sus detalles m ecánicos: m otor, meca­
nism o de dirección y  cambio de marcha de m ovim iento libre de ruedas
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tiene tapicería de paño acordonado 
Bedford, llevan tapicería de tela de mo- 
hair. Los modelos Regal tienen seis 
ruedas de rayos de alambre, guarda­
barros can encajes de neumáticos y 
portabaúl.

El nuevo casco grande de radiador es 
igual en form a, com o lo hemos dicho, al 
de los m odelos m ás grandes. La parte 
delantera inclinada lleva una parrilla 
de postigos verticales, que según se dice, 
aumenta al eficacia del enfriamiento. 
Escondida detrás de esta parrilla, con 
su línea central enchapada de cromo, 
se halla la barra de acomplam iento de 
los faroles delanteros. E l parachoque 
delantero de doble barra es curvo en su 
parte central, lo que ascentúa más aún 
la profundidad de la sección delantera.

Con el empleo de un bastidor de 
doble arco se ha logrado bajar el centro 
de gravedad y  la altura tota l de los 
nuevos m odelos. Las molduras de la 
carrocería se han reform ado y  los 
paneles de los cuarterones traseros, 
gracias a su form a  alterada, producen 
el efecto  de reducir la altura del techo. 
En el dotación se comprenden descan- 
sobrazos laterales en el asiento trasero 
de los modelos cerrados, v isillos corre­
dizos en las ventanas de los cuarterones 
traseros, luz de techo, cortinas en los 
faetones, las cuales pueden quedar 
levantadas mientras la capota se halla 
bajada, asientos ajustables, columnas de 
dirección ajustables en todos los 
m odelos, volantes de dirección de tres 
rayos, ventilación por el cubretablero, 
parabrisa de tipo g iartorio de ventila­
ción, lim piador autom ático de para­
brisa, señal trasera de tráfico, indi­
cador hidrostático de gasolina sobre el 
tablero e indicador de calor de motor 
sobre el tablero de instrumentos.

Au n q u e  se dice que el m otor no ha 
ksufrido ningún cambio fundamental, 
se observan en el varias innovaciones 

interesantes. E l mecanismo valvular ha 
sido transferido de lá izquierda a la  de­
recha del m otor; el grupo del ventilador 
y bomba de agua funciona en un mismo 
árbol y  recibe m ovim iento por correa 
conjuntamente con el generador. E l 
árbol propulsor de los grupos acceso­
rios está montado en un ángulo en re ­
lación con el m otor o bloque, con el dis­
tribuidor en el extrem o superior de ia 
izquierda y  la bom ba de aceite en el 
extrem o in ferior de la  derecha. Este 
árbol recibe movim iento por engranaje 
en ju ego con el árbol de levas. En el 
nuevo Studebaker de seis cilindros de 
1931 hay un am ortiguador de vibra­
ciones torsionales en el cigüeñal, cigüe­
ñal contrapesado y  m ontaje de caucho 
para el m otor. Estas innovaciones con­
tribuyen notablemente a su funcionam i­
ento suave y  silencioso. E l botón del 
arranque está ahora instalado sobre el 
tablero de instrumentos. Los am or-
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Nuevos M ode los 

Nash para 1931

La  Nash presentó en la Exposición de 
Autom óviles de Nueva Y ork  un 

nuevo modelo de sedán transform able 
de cuatro pasajeros. El nuevo modelo, 
completamente distinto de los otros pro­
ductos de la Nash, combina los apete­
cibles atributos de un roadster rápido 
con las ventajas de un sedán del tipo 
usual.

El procedim iento de transform ar el 
roadster en sedán y  v ice versa se re­
duce a muy pocos movim ientos fáciles 
y  rápidos.

E l nuevo modelo Nash es el resultado 
directo de las visitas recientes a Europa 
de H arold Seaman, presidente de la 
Nash-Seaman Body Corp., N. E. W ahl- 
berg, ingeniero je fe  de la Nash, y  A . C. 
Peters, director de prom oción extran­
jera  de la Nash. Tanto en la expo­
sición de Paris, com o en la de Olympia 
de Londres, constituyeron el centro de 
atracción los modelos de construcción 
a la orden, similares al reciente pro­
ducto de la  Nash.

Ofrecido en el chasis 8-80 y  el 8-70, 
el nuevo sedán Nash transform able 
combina la rapidez del roadster con  la 
comodidad del sedán. Es un modelo de 
cuatro pasajeros. Su capota muy bien

tiguadores de golpes llevan eslabones 
que funcionan en bujes de caucho.

Los otros m odelos Studebaker, anun­
ciados hace pocos meses, no han su­
frido cambio alguno, con excepción del 
D ictator de ocho cilindros, en el cual la 
barra d e  acoplamiento de los faroles 
delanteros ha quedado escondida de­
trás de los postigos del radiador.

ceñida es de tipo Burbank, manejable 
por una sola persona. Doblada o p le­
gada queda muy bien dispuesta en su 
funda.

Las puertas son anchas y permiten 
fácil acceso al asiento trasero. Con la 
capota plegada, las ventanas pueden 
levantarse y  quedar en posición levan­
tada sirviendo de protección  lateral 
contra el viento. E l parabrisa es tam ­
bién de estilo de cabriolé. El asiento 
trasero se acondiciona a la form a del 
cuerpo y  lleva descansabrazos para la 
m ayor comodidad. El asiento auxiliar 
delantero está muy bien tapizado y  es 
similar en estilo al empleado en la  vic­
toria del modelo 8-99.

I

L a  N ew  E ra  M otora C o „  fa b r ica n te s  o r ig i­
nales d e l m ecan ism o de p rop u ls ión  d e la n tera  del 
E u x to n  y  p ro p ie ta r io s  do las patentes de d icho 
a u tom óv il, han p resen ta d o  su  p e t ic ió n  de b an ca ­
r ro ta  v o lu n ta r ia  en la  C orte  F ed era l de D istr ito  
d e  N u ev a  Y o r k . E n  las p a rtid a s  del h ah er se 
in c lu y e  un  p a g a ré  de la K issel M otor C ar Co. 
p o r  S 91 .495 ; paten tes  avalu ad as en  SBl.OOO: 
42.000 a cc ion es  de la  M oon  M o to r  C a r  C o . : 3480 
a cc ion es  de la  K isse l M o to r  C a r  C o . ; en  cuentas 
cob ra b les  $45.991 y  en  e fe c t iv o  $84.198. L o s  
p r in c ip a le s  acreedores son  Ja A .  M . A n d rew s  
In v estm en t C orp ., A reh ie  N . A n d rew s y  A sh ton  
a n d  RusselL

T h om p son  P rod u cts , In c ., h a n  s id o  n om b ra ­
dos d istrib u id ores  ex c lu s iv o s  p a ra  e l com erc io  
d e  v e n ta  a l  p o r  m a y o r  de los  gem elos  T ry o n  
p a ra  au tom óv iles , segú n  lo  m a n ifes ta d o  p or  
C h arles E . T h om p son , presiden te . L o s  gem elos  
I i-y o n , fa b r ica d o s  p o r  la  W illy s -M o rro w  C o., son  
b ie n  con ocid oa  p o r  la  in du stria . L oa m ism os 
fo rm a n  p a r te  del e q u ip o  n o rm a l de lo s  a u tom ó­
v ile s  C h evrolet, O ak lan d , O ldam ohilo, P on tia c , 
V ik in g , M arqu ette , B u ick  860, e l C h ry sler  de 
sois c ilin d ros . D e S o to  de se is  c ilin d ro s  y  D odge 
de se is  c ilin d ros . D u ra n t, W h ip p et . W illy s -  
K n ig h t, H u p p , R ooseve lt , N ash , E rsk in e . y 
S tudebaker.

L a  H udsen M o to r  C a r  C o. ha a u m en tad o su  
p rod u cc ión  a  2000 au tom óv iles  sem analm ente. 
E l  a u m en to , de a cu erd o  co n  l o  d ich o  p o r  la  
com p a ñ ía , se  debe a l  resu lta do de las ven ta s  
desde q u e  se in tro d u je ro n  en  c l  m erca d o  sus 
n u ev os  m odelos. E s ta  es la  can tidad  m a y o r  de 
p ro d u cc ió n  desde ju n io .

E l nuevo sedán N ash de estilo transform able

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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D A T O S  SO B R E  R E P U E S T O S

M ARCA 
Y  M O DELO

Auburo 6*SS. 

Auburn 3*95. 

Auburn 125

BU ekbawk L 6 . . . .  
Bftekhawk L 8 . . . .

Buick 8-50 . . . .
Buick 8 -60 ........
Buick 8-80, 8 -9 0 ...

Cadillac 355. 
Cadillac 370. 
CadUIac 452, 
CheTTolel....
O irya ltf S ix , 
Chryaler 66 . . .  
Chryaler 70 . . ,  
Chr7»)«r 8 . . . ,  
Chrysler Imp. 8 . . .
Cord L -29 ................
Cunninfliam  V -9 . ,

D e Soto S ix  . 
D e Seto 8 , ,

D odge Bros. 
D odge Bros. 8.

Duesenberg J ., 
du P oo l G  . . .  
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MARCA 
Y  M O DELO

Elcar 75-A
Elear96 .........
Elcar 120 . . . .
Elcar 130...........
E s le í Super 6 .,

Ford A . ....................
Frajiklin, 14S, 147,

Gardner 1 4 8 ,.,  
Graham S ld . 6 
Graham Spec. 6 . , .  
Graham Spec. 8 . . .  
Graham S ld . 8 , . . ,  
Graham Cus 8 , . . ,

Hudson Great 8 . . .  
Hupinebite Cent. C 
H upm obile Cent. 8 
Hupmobile C . . 
Hupmpbüe, H» U . .

Jordán 80. 
Jordán 9 0 .

Kissel 6 * 7 3 ,, 
Kíssel 8*95 .. 
K issel 8-126.

LaSalle 345. 
Lincoln 8 . . .

Marmon Rooserall 
Marmon O g b l 69. 
Marmon Eight 7 9 .. 
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2-
2-
2-
2-
2-

1-56
l - ‘As
1-56
1-56

PASADORES DE 
EM BOLO

'56

H

None
None
None
xlií
‘ 56x'56

Bujes

Su
.i s
q T,

None

None
None
None
None
Noce
None

■56x‘ 56
None
None
None
.None

116x1
156x1

None
None
None

116x156 
I  x lH

None
None
156x1
1.048x1

MARCA 
Y  M O DELO

Nash 6-eO.........
Nasb 8 .7 0 .........
Nash 8 .S 0 .........
Nash 8 -9 0 .........

OaUaud 3.........
OM sm ohile F-SO...

Peckard 826............
Paekard 8 33 ............
Packard 340............
Paekard84S............
Peerless Sed. 8 ___
Pearlass M asler 8. 
Peerless C ustcm S, 
P ieree,A rrow ...l32  
Pieree-Ar. 125, 139 
P ieree-Arrow .,.126
PlTmouth...........
P on litc  1930...........

R eo 25N ...................
R eo 3 0N ,R ey3 5 N .

Slodebaker S i s . . . . 
Studebaker Diet. 8
Stud. Coro. 70 ........
Studebaker P rea ... 
Stiitz S eries M . . . .

V ik in gV .3 0 .............

Whippet 9 6 A ... 
Willys Kniykt 66B 
W iliysK n itbt 8 7 ..  
W ilIysS isO SB  . . .  
WiUys Eight 8 '8 0 . .

3-H
2-H

ANILLOS

2 -H
2-56
3-H  
2-H

1-56

PASAD O RES DE 
EMBOLO

■56
H
'it

116
■56

Ú
“,6
‘ 56
‘ 56
"Ai
"Ai

VA,
■56
■56

H
H
H
"Ai

«A,

Bujes

.  a
É?' «  o
a ..

1 x ll6  
"A<t"Ai 
Ix lH  
I56X1H
1.22x156
156x1

116x156
156x156

None
None
None
None
1.22x1^
None

Iflix'NÍ
None
None
None
l.D 8 5 ili

líIVi
xiH
jiiyi
xlH

ABBREVI ACIONES—
F— Soporta de  pasador— flotaole.
P— Soporte de pasador— en el ém bolo

R— Soporte d e  pasador— en la blala.
None— Ninguno.
AdrerTentia— Tedas las dim ensiones son  en  pulgadas.

I

■

Exhibiciones de Equipos

Nu e v a  Y O R K — L o s  fabricantes de 
partes y accesorios para autom óvi­

les, que exhiben en las exposiciones de 
Nueva Y ork  y Chicago, siguen un pro­
gram a muy sim ilar al implantado du­
rante los últim os dos años.

La sección de equipo de taller de es­
tas exhibiciones, la cual estará situada 
en el cuarto piso del Gran Central Pa- 
lace en Nueva Y ork , y en el South Hall 
del Coliseo de Chicago, se dedicará en­
teramente al grem io durante las horas 
de 10 a.m. a 5 p.m. por todo el tiempo 
de la exposición ; es decir, el público 
en general no podrá pasar a esta sec­
ción y  la entrada a la misma será úni­
camente perm itida a los pertenecientes 
al grem io de autom óviles ante la  pres­
entación de alguna prueba que los iden­
tifique.

El lúnes y  martes de las dos semanas 
serán designados como especiales para 
el gremio, para lo cual ya  se han envia­
do boletos de admisión a un número 
aproximado de 50.000 vendedores de au­
tomóviles al por m ayor, agentes, dueños 
de garajes, etc., permitiéndoles visitar

la exposición durante estos dos días. 
Estos pases son únicamente válidos pa­
ra  visitar a la sección de equipo de ta­
ller después de haber pagado el precio 
corriente de admisión a la exposición.

Toda la sección de equipo de taller, 
partes y  accesorios de la exposición es­
tará en conexión con la cam paña "E l 
Cuidado Salvará su Autom óvil”  de la 
M otor and Equipment Association, cu­
ya  asociación ha puesto en práctica con­
siderables actividades de prom oción pa­
ra  crear el m ayor interés posible en 
esta parte de la  exposición. E sta ca­
racterística de la exhibición, cada vez 
más, se convierte en una sección sobre­
saliente de las exposiciones de automó­
viles, y las secciones de equipo y acce­
sorios de Nueva Y ork  y  Chicago van a 
la par con las exposiciones nacionales 
de las asociaciones de la industria de 
automóviles.

L o s  em barqu es d e l C a d illa c  V - I 6  A lcan zaron  a 
2010 veh ícu los p or  n u eve m eses, lo  cu a l rep re ­
sen ta  m ás de u n a  te rcera  parte  del to ta l de 
ven ta s  an u ales de au tom óv iles  de la  categoría ' 
de p re c io  del V -1 6 , de acu erd o  con  las c ifra s  de 
re g istro  d u ra n te  los  ú ltim os años.

Nueva Fábrica Ford

De t r o i t — L a nueva fábrica  de 
m ontaje en Edgew ater, N . J., de 

la F ord M otor Co., la  que reemplaza a 
la  fábrica  de K earny, N . J., fu é  fo r ­
malmente inaugurada a principios de 
diciem bre. Desde esta fábrica  se hace 
un gran  número de embarques.

L a fábrica  de Edgew ater, la más 
grande de la compañía en los Estados 
Unidos, está construida en un terreno 
de 33 acres al lado del Rio Hudson. El 
edificio tiene una longitud de 1500 pies 
y una anchura de 360 pies, con un paso 
de grún de 60 pies de anchura que se 
extiende todo a lo largo de la  fábrica  
por el centro de la misma.

E l edificio se exitiende 550 pies hacia 
el rio  con un muelle de un lado para la 
carga y  descarga directa de los vapores. 
Los automóviles y camiones ya  mon­
tados se embarcarán desde esta fábrica  
de E dgew ater para los varios puertos 
de la Am érica Latina.

L a nueva fábrica  tiene una capaci­
dad de SCO vehículos diarios. Funcion­
ando a esta capacidad, empleará 6000 
trabajadores.
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URUGUAY

RGENTINA

A rriba  Las bellezas que in tervin ieron  en el concurso del U ruguay visitan
a la casa F rugon i H ncs. de M ontevideo para  agradecer el servicw  de los 
autom óviles Graham -Paige puestos a  su  disposición. A b a ] o - ^ e  m au- 

gura en Buenos A ires  el Salón de E xposición  de los autom óviles Ueo

Automóvil Pequeño "B  Martin
tr

WA SH IN G T O N — E n la  fábrica  de 
la  M oller M otors, Inc., H agers- 
town, Md-, se ha emprendido la fabrica ­

ción del pequeño autom óvil M odelo B 
M artin, un autom óvil con una distancia 
entre los ejes de 70 pulgadas y  un peso 
de 750 libras, para venderlo a  $250, en­
tregado en H agerstow n, según le anun­
ciado por Jam es W . Bryan, presidente 
de la  M artin M otor Car Co., quien po­
see las patentes y  derecho de venta del 
nuevo vehículo. E l autom óvil ha sido 
inventado por James V . M artin de la 
M artin A ircra ft  Corp., Carden City, 
N . Y ., y sus características experim en­
tales fueron  descritas hace varios meses 
en E l A utom óvil Am ericano.

E l Modelo B es el prim ero de dos mo­
delos que se pondrán en producción pa­
ra  la  M artin en la  fábrica  de la Moller. 
E l plan actual es producir 3000 vehicu- 
los que se entregarán inmediatamente 
a  los agentes en los Estados Unidos, 
Cañada, M éxico y  Cuba, según le ex­
p licó  el Sr. Bryan  a un representante 
de esta revista.
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cuatro cilindros de enfriam iento por 
aire. Se venderá por $200.

C. W . A dler, anteriorm ente je fe  de 
la Brew ster-Rolls-Royce en !a  fábrica  
de L ong Island, ha proyectado las ca­
rrocerías de los nuevos vehículos. El 
ingeniero en je fe  a cargo d e  los tra ­
ba jos  es M . H. Carpenter, quien pro­
yecto el Phinea, un autom óvil costoso 
para  un m ercado limitado.

D e acuerdo con el Sr. B ryan, la 
M artin M otors tiene en su poder 50.000 
pedidos individuales de los nuevos au­
tom óviles, algunos de las cuales son por 
los automóviles que todavía no se han 
puesto en fabricación . De todas las 
partes de los Estados Unidos se reciben 
solicitudes de agencia, y  se espera que 
el prim er autom óvil se encuentre en 
manos del consumidor alrededor del 20 
de enero.

E l m otor del M odelo B es un Con­
tinental de cuatro cilindros, con  un sis­
tem a de enfriam iento de term osifón, y 
desarrolla una potencia de 29,5 H P. a 
3400 r. p. m. Se fabrica  exclusivamen­
te para el automóvil M artin por la Con­
tinental M otors Corp.

E l nuevo automóvil, el cual es un 
cupé, tiene un espacio interior que se 
com para favorablem ente con el de otros 
automóviles pequeños en el mercado 
am ericano, de acuerdo con lo expuesto 
por el Sr. Bryan. Se ha proyectado pa­
ra  dos o tres pasajeros y  se dice que 
puede Ir a 70 m. p . h. Los fabricantes 
garantizarán al com prador un rendi­
miento en exceso de 35 millas por galón 
de gasolina, y  los neumáticos especial­
mente construidos se garantizan por 
sus fabricantes por 25.000 m illas bajo 
uso corriente.

Dentro de unos meses comenzará la 
producción del M odelo A  de automóvil 
M artin, anunciado por el Sr. Bryan. 
E ste será un modelo más liviano que el 
B y estará equipado con un m otor de

La Frankiin en Actividad Completa

SY R A C U S E , U . Y .— A l introducir 
el Frankiin de 1931, de m otor tipo 

de aeroplano, de enfriam iento por aire, 
y  tener que sum inistrar de existencias 
a los agentes y  distribuidores, com­
binado con la  am plia aceptación por 
parte del público de los nuevos modelos, 
las actividades en la  fábrica  de Syra- 
cuse han sido reanudadas a plena 
capacidad. Aproxim adam ente hay em­
pleados 2000 trabajadores, lo que re­
presenta una cantidad doble de los que 
trabajan  durante la  paralización de 
negocios en el verano.

A l m anifestar esto, el presidente de 
la cam pañía, H . H . Frankiin, dice que 
la  presentación dei nuevo modelo ha *e- 
anim ado el interés de com pra y  mani­
fiesta que, en su opinión, ésto es una in­
dicación de retorno próspero del negocio. 
Cita que en tiem po norm al este período 
del año no es de com pras, y  el hecho de 
que ha existido tal espléndida acepta­
ción  de los nuevos modelos significa 
mucho para ser optimistas en el ne­
gocio del futuro.

E l Sr. F rankiin  dice que los pedidos 
ya  colocados p or  los agentes ha creado 
una m erm a de nuevos autom óviles, la 
que necesitará como cuatro semanas de 
producción acelerada para ponerse al 
corriente.

L a  T h om p son  P ro d o c ts , I n c . ,  a v is a  h ab er 
re c ib id o  ped id os  de la  O p el M o to r  W o r k s  de 
A le m a n ia  p o r  5000 ten sores e x cé n tr ic o  y  6000 
con ex ion es  de gniía, se^ún  d ice  Charlea E . T h o m p ­
son , p res id en te . L o s  em barqu es com ien za n  
in m ed ia ta m en te  desde la  fá b r ic a  en  D e tro it  de 
la  T h om p son  C orp . E sta s  p a rte s  son  p a r a  u sa r  
en  la  p ro d u cc ió n  de un  a u to m ó v il O p e l de seis 
cilin d ros .

L a  p ro d u cc ió n  del C h evro le t en  n ov iem b re  fu é  
47.267 veh ícu los, c o m p a ra d a  c o n  46.126 en  n o ­
v iem b re  d e l a ñ o  pasad o. L a  p ro d u cc ió n  p a ra  
d ic ien b re  se  ca lcu lo  en  60.600 v eh ícu los. L o s  
p la n es  son  de i r  au m en tan d o  la  p ro d u cc ió n  g r a ­
du a lm en te  cada  roes hasta  la  p r im a v e ra  cu an d o 
se  e sp era  ten er las fá b r ica s  t ra b a ja n d o  a  p lena  
capacidad .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Se Estabiliza la Producción 

del Chevrolet

De t r o i t — L o  que probablemente 
sigififique el paso m ás im portante 

que bayá podido dar un gran  fabricante 
de autom óviles hacia la  estabilización 
de trabajadores y  producción, se incluye 
en el anuncio hecho por W . S. Knudsen, 
presidente, y  M. B. Coyle, vicepresidente 
de la Chevrolet M otor Car Co.

De acuerdo con lo m anifestado por el 
Sr. Coyle, la Chevrolet espera mantener 
los 30.000 trabajadores de sus fábricas, 
desde el comienzo de la  producción de 
automóviles del surtido para  1931, cons­
tantemente empleados durante todo el 
invierno. L a com pañia trabaja  ahora 
ba jo la  base de cuatro días por semana 
y  ocho hors diarias, para los que tra ­
ba jan  de día y  los que turnan por la 
noche, con  el ñn de proveer empleo al 
m ayor núm ero posible de trabajadores. 
Según manifiesta el Sr. Coyle, la  com­
pañia se adherirá a  este plan de 32 ho­
ras por semana hasta que el número de 
trabajadores alcance a 40.000. Es muy 
probable que cuando se llegue a dicho 
total de trabajadores las horas de tra­
ba jo  semanal se aumenten a 60, antes 
de tom ar más trabajadores.

“ E sta decisión de poner nuestras fá ­
bricas en funcionam iento en esta época 
del año a una capacidad bastante eleva­
da,”  d ijo  el Sr. Coyle, “ no significa que 
vamos a  inundar de automóviles a  nues­
tros agentes o el m ercado, por los cua­
les no existe demanda inmediata. Nues­
tra idea es m ontar los autom óviles y  
embarcarlos a  medida que se requieran, 
y  tener en existencia partes listas para 
ei m ontaje, mas bien que automóviles 
terminados.”  P or este procedimiento, 
desde luego, los gastos de almacenaje 
pueden reducirse bastante.

Esta actitud del Chevrolet no sólo 
beneficiará a sus empleados, sino que, 
ciertamente, se reflejará tam bién en 
provecho de los que sum inistran sus 
partes de m antener una producción 
más uniform e. E l program a de pro­
ducción actual, de acuerdo con el Sr. 
Coyle, es de 60.000 automóviles única­
mente en diciem bre. L a  producción de 
noviembre fu é  de 47.000 vehículos, la 
cual, con la  pronta introducción de nue­
vos modelos este año, perm itió a la 
Chevrolet establecer el m ayor record de 
producción que en cualquier otro mes 
de noviembre.

Por el momento no puede asegurarse 
si los esfuerzos de la Chevrolet de es­
tabilizar el número de empleados y  la 
producción serán tam bién puestos en 
práctica por otras fábricas de automó­
viles de la  General M otors. Se recorda­
rá, sin embargo, que hace algún tiempo 
R. U. Grant, je fe  de la  sección general 
de ventas de la General M otors Corp., 
como se in form ó en estas columnas, en

In teresan te fo tog ra fía  de la administración de la Shaler Company, de Mil- 
w aukee, W is., E . Ú. A . D e izquierda a  d erech a : P . H . D orr, presidente, 
M iguel Pacheco, concesionario de la Shaler en la A rgen tina , F . H . Ford, 
director de anuncios, W üliam  Flem ing, Jr. secretario y  tesorero, A . G. 

Gibbons, geren te de producción y  W . S. Coles, g eren te de exportación

una reunión de la Sociedad de Ingenie­
ros de Autom óviles, pred ijo  que era im ­
perativo para la industria el reducir las 
variaciones de tem poradas en el ne­
gocio, mediante una establizaeión ge­
neral de su producción.

Modelos Durant Transformables

LAN SIN G — L a  D urant M otors, Inc., 
, recientemente anunció un nuevo 
aditamento “ Pullm an”  como equipo 

norm al en los automóviles Durant de 
cuatro cilindros, modelos 6 ; 10, y  los 
de seis cilindros, modelos 6:12.

La nueva característica queda oculta 
y  en su aspecto el autom óvil es similar 
a cualquier otro. Si se suelta una 
palanca, el interior se transform a en 
un dorm itorio cómodo para  los excur­
sionistas y  viajeros que desean dormir 
en sus propios automóviles.

E sta nueva idea, por el presente, se 
tiene disponible para  ios dos modelos 
indicados sin coste extra al comprador 
de! automóvil. Se introdujeron re­
cientemente en Cleveland y  como resul­
tado directo, según manifiesta la  com­
pañía, se vendieron en dos semanas 32 
automóviles.

La Serie de Artícu los de Heldt

El  último artículo, el número diez, de 
la serie escrita p or  P . M. Heldt, 

ba jo  el título de “ E jes Delanteros y  Di­
rección ,”  se publicará en nuestra edi­
ción de febrero. Este artículo debió 
haber aparecido en el presente número, 
pero como hubiera necesidad de espacio 
para la descripción de los nuevos mo­
delos de automóviles exhibidos en la re-

Purifícador de Gasolina

Nu e v a  Y O R K  —  M ediante un 
nuevo -dispositivo perfeccionado 

por el D r. M iller Reese Hutchinson de 
los Laboratorios Hutchinson de Nueva 
Y ork , se prom ete eliminar los humos de 
monóxldo de carbono de los escapes de 
m otor y  aumentar la eñciencia del con­
sumo de gasolina.

Brevemente, ei dispositivo consiste 
de un alambre de platino colocado en 
el tubo de escape de humo, el cual, en 
virtud de su poder absorvente de com­
bustibles volátiles, se calentará ante la 
presencia de una cantidad excesiva de 
m onóxido de carbono, aumentando con 
ello su resistencia a una corriente eléc­
trica  e indicando en un miliam perí- 
metro, graduado para leer los porcen­
ta jes de monóxido de carbono que se 
halle presente.

Junto con ésto, se acomodará un 
regulador de entrada de aire en el tubo 
m últiple de entrada, el cual se gober- ' 
nará desde el tablero de instrumentos, 
permitiendo al conductor regular la 
cantidad de aire para que la combustión 
sea com pleta sin hacer la  mezcla 
demasiado débil.

E l Dr. Hutchinson cree que este dis­
positivo puede usarse en los aeroplanos 
y autom óviles p ara  aumentar la efi­
ciencia y reducir la presencia, en los 
tobos de escape, de estos gases veneno­
sos.

cíente exposición de Nueva Y ork , hubo 
de postergarse hasta la próxim a edi­
ción de febrero.
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Accesorios y  Repuestos

Bocina Sparton

El  m ás nuevo de los m odelos de bocina 
Sparton es el tipo p lano F , m odelo de 
m icrófon o, que em plea m otor de osci­

lación  d e  a lta  frecuencia . P osee un dia­
fra g m a  de 6 pulgadas form ad o de acero 
especial, el cual d a  una n ota  son ora  que 
puede notarse a  corta  distancia. AI frente 
del d ia fragm a h a y  m ontado un  dispositivo 
de resonancia constru ido de una aleación 
de alum inio, el cual produce la nota m ás 
a lta  p ara  a lcan zar a  largas distancias. F l 
frente  es de cahado de crom o altam ente 
pulim entado y  de fo rm a  m uy atractiva. 
U na re jilla  d e  alam bre fu erte  d e  colores 
coord inados se am olda perfectam ente de­
trás de! frente de  enchape de crom o, la 
que, adem ás de m e jora r  la  apariencia, sirve 
de p rotección  contra  insectos, etc. T odos 
lo s  bornes y  a ju stes están dentro de la 
cubierta del m otor. E l brazo de  soporte 
está de ta l form a  dispuesto que el instru­
m ento puede m ontarse por d eba jo  o por 
de la  ba rra  de acoplam iento del frente. 
P recio  de lista  $7.— Sparks-W tthlngton Co., 
Jaokson, M lch .; D epto. de E xportación , 4G1 
E ighth A ve., N ueva Y ork .

Bocina Sparton

“Buy the Box” (Com pre la Caja)

/ /  « G Y  the B o x "  representa un pequeño 
K  paquete, com pacto y  único, en el que 

se  com prenden d e tres a  cinco par­
tidas pequeñas de reem plazo, tales com o 
partes p ara  carburador, conductos al vació 
para gasolin a  y  aire, lim piadores de p ara ­
brisas, lim piadores de gasolina, etc. Cada 
paquete m uestra la  ilustración del articulo, 
su  nom bre, núm ero del accesorio , tam año 
de la  tuberlá de cobre  a la  que se  am olda, 
cantidad  que contiene la  c a ja  y  precio  de 
lista. E stos  paquetes m uestran tam bién 
con  tipo de le tra  b ien  legible lo s  varios 
autom óviles a  los que se  acom odará  la 
p arte  que contiene el paquete.— E. Edelm an 
& Co., Chicago.

Nuevo Acum ulador P re st-0 -L ite

La  P rest-O -L lte  acab a  d e an un ciar el 
acum ulador “H lL evel," el cual, b a jo  el 
uso corriente, requiere ser llenado úni­

cam ente tres veces a l año. E sta innovación
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se ha hecho posible p or  el a lto  nivel del 
agua, el que provee casi cuatro veces m ás 
el volum en com ún de electrolito  sobre las 
p lacas y  d ívisíons. D ebido a l volum en 
m ayor de liquido, cuando el acum ulador 
está com pletam ente cargado la gravedad 
especifica es solam ente 1250 en vez de 1280

Acumulador Prest-0-L ite  HiLevel

en clim as m oderados (en  clim as trop icales 
1200 en vez de 1235), y , según se  dice, la 
m ayor disolución del ácido proporciona 
m ayor duración  a la s  p lacas y  divisiones. 
E ntre otras características se  incluyen d i­
v isiones o separadores de  caucho y  p lacas 
P re s t-0 -L ite  P egadas a  Presión . L os  ele­
m entos están com prendidos en una ca ja  
fu erte  de caucho m oldeado de una sola 
p ieza. O tra innovación es la m oldeadura 
c lara  sobre la c a ja  del acum ulador del 
núm ero correspondiente a l tipo de acum u­
la d or  y  capacidad  fijad a  para el m ism o.—  
P rest-O -L lte  S torage B attery  Sales Corp., 
D epto. de E xportación , 40 B ast 41st St., 
N ueva Y ork .

Núcleo de Válvula de Neumáticos

La  a .  Schrader’ s Son. Inc., B rook lyn , 
N ueva Y ork , anuncia un núcleo de 
vá lvu la  de neum ático en cum plim iento 

con  la  dem anda desarrollada p or  un núcleo 
de v á lv u la  que pueda soportar las condi­
ciones extrem as del ca lor, y  p ara  salvar 
las dificultades extraord inarias que se  pre­
sentan en el funcionam iento d e  neum áticos 
de óm nibus. L os  nuevos nú cleos denom i­
nados "C a ir -F ree "  (L ibre  de A ten ción ), 
han dem ostrado resultados satisfactorios 
b a jo  toda  clase  de pruebas. L os  m ism os 
se han hecho para resistir las condiciones 
m ás a ltas de tem peratura m ediante la  in­
troducción  d e una com posición  especia l de 
caucho Resortes especiales. E l nuevo núcleo 
perm itirá  inflar m ás rápidam ente y  desin­
flar la s  cám aras de aire, con  lo  que ahorra 
tiem po a  lo s  autom ovilistas y  a l ta ller de 
servicio.

Aceite K -R  Break-in

El  aceite  K -R  B reak -in  sirve  p ara  los 
m otores nuevos y  m otores reparados. 
M edio litro  de d ich o aceite que se 

agregue a l aceite  d e  la  c a ja  del cigüeñal 
hace posible el funcionam iento inm ediato 
b a jo  velocidad  norm al, sin causar perjuicio 
a  lo s  m otores nuevos o  reparados, d e  acuer­
do con lo  m anifestado p or  sus productores. 
E l aceite  K -R  B reak -in  ev ita  que se pe­
guen los v ástag os de válvulas, an illos de 
ém bolos, etc., y  su em pleo asegura la  lu­
bricación  de ta les m otores  antes de que los 
intersticios se  hayan  hech o m ayores p or  el 
desgaste lo suficiente p ara  perm itir la  c ir ­
culación  del aceite  corriente. E nvasado eñ 
cantidades de un  litro, en  galonea, y  en 
barriles de 5,15 y  30 galones. P rec io  de 
lista, p or  un  cuarto  de galón , 1,50; en 
galonea y  lo s  d iferentes tam años de ba rri­
les, |5,35 p or  galón.— K an t-R uat Products 
Corp., R ah w ay, N . J.

Bocinas Am es

Dos de las nuevas bocinas de a lta  fre ­
cuencia anunciadas p or  la  H einze 
E lectric  C o., Low ell, M ass.. son  la  ‘ ‘Am es 

Steam boat T w ins”  y  la  "A m es A ristoorat 
No. 10.”  L a  S team boat T w lns N o. 12. de 
estilo m odernista, tiene un  sonido fu erte  y, 
sin em bargo, m elodioso y  agradable. Ofrece 
una nota  a lta  y  b a ja  de corn eta  científi­
cam ente heterodina. E l acabado de las

Aristocrat

trom petas es d e  enchape de crom o y  
cuerpo de esm alte negro  recocid o. L a 
“A ristocra t”  o fre ce  un sonido agradable y  
atractivo. L a  p la ca  del frente  es de 
enchape de crom o con d ia fragm a ro jo . 
T am bién  se  sum inistra con  la  p laca  del 
frente  de esm alte negro.— Dpto. de E x p or­
tación, 280 B roadw ay, N ueva Y ork .

Núcleo de válvula de Neumático Steamboat Tw ins

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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An illo  de Regulación de Aceite

La  P e rfe ct  C ircle Com pany, H agerstow n, 
Ind., acab a  de an un ciar el an illo  de 

'  R egu lación  de A ceito  "85,”  e l que 
em plea e l princip io de conducto de com ­
pensación . E ste desarrollo  sigue al anuncio 
que se  hizo hace unas sem anas p or  la  com ­
pañía  d e los an illos de com presión  Tungtite. 
E l an illo  de regu lación  de aceite  "8 5 "  se 
com prende en una so la  pieza, en la  que no 
se usan resortes o partes extra  p ara  que 
de un fu ncionam iento eficaz. L a  caracter­
ística  im portante es que su proyecto asegura 
la  estabilidad com pleta  del anillo y  sus con­
tactos co n  la  pared del cilindro. E l centro 
de la  ca ra  está vaciado con  lo que las orillas 
de la  m ism a quedan estabilizadas y  hace 
que m antengan su  con tacto  con  la  pared 
del cilindro a  todas la s  velocidades. L a 
am plia  capacidad  de aceite del conducto de 
com pensación  le  perm ite recoger una can­
tidad  m a y or  de aceite, tom ando el excedente 
que se  derram a p or  el lado del cilindro y  
distribuyéndolo enteram ente a lrededor del 
anillo, con  lo  que se  utiliza la  capacidad 
de todas las ranu ras de aceite.

Calefactor Mitchell

Calefactor M itchell

La  M itchell Specialty  Co., H olm eshurg, 
P iladelfla , P a.. recientem ente se hizo 

'  ca rgo  d e los derechos de fabricación  
de un sop lador e léctrico  calentador de aire 
con ocido p or  “ Super H eater.”  E ste ca le­
fa cto r  n o  se  pone en contacto con  los gases 
de escape del m otor. E l a ire puro entra en 
la  estu fa  del calentador, la  que está su jeta 
al borde exterior  del con d u cto  m ültlple. 
Desde allí, el a ire caliente es fo rza d o  por 
un ventilador. Im pulsado p or  un  m otor, a 
pasar por el regu lad or m ontado conveniente­
m ente d eba jo  del tablero de instrum entos de 
m anera invisib le a  lo s  ocupantes del au to­
m óvil. C on  un  dispositivo adecuado de 
gobierno se  regula el volum en y  dirección 
del ca lor  p ara  acom odarlo  a las necesidades 
existentes. E l sum inistro de ca lor  no de­
pende de la  velocidad  del autom óvil o el 
m otor y  n o  queda a fectad o  p or  el cierre de 
los postigos del rad iador o  velocidad  de la  
bom ba de agu a. Se dice que p rovee calor 
a razón  de 60 0  pies lineales por m inuto a 
una tem peratura d e ISO a  250 grados 
Fahrenheit. E l ca le fa ctor  fu n cion a  actuado 
p or  un interruptor situado en el tablero. Se 
indica que el pequeño m otor e léctrico  con ­
sume m enos energía  que una luz norm al de 
calefacción .

Forro de Freno Moldeado Flexible

La  A sbestos & A llied  P roducts Co., D epto.
de E xportación , 55 W e st  42nd St., 

'  N ueva Y ork , ha puesto en el m ercado 
un te jido  m etálico  d e  am ian to de gran  efi­
cacia  p ara  fren os y  de excelentes cualidades 
de desgaste. Se conoce por P o it o  de Freno 
M oldeado F lexib le  (W ear-B estos  F lexib le 
M olded B rake L in in g ), y  es particularm ente 
adaptado para fren os de exten sión  interior. 
L a estructura de este tejido, vu lcan izad a  a 
a lta  presión, no experim entará expansión 
aun b a jo  altas tem peraturas de freno, según 
m anifiesta In com pañía. P uede fácilm ente 
am oldarse a  la  form a  de cualquier zapata 
de freno. Es de grueso un iform e con  una 
superficie suave en toda  su extensión. El 
alam bre insertado en su parte posterior le 
fa cilita  m ayor resistencia.

Cenicero Beaver

Muelles Auxiliares Rowland

La  W llllam  and H a rvey  R ow land, Inc., 
F rancicford , P lladelfia , P a,, anuncia un 

'  m uelle au xilia r  para cam iones F ord  y  
Chevrolet. Se ha p royectado com o una pro­
tección  en el caso de sobrecarga y  ún ica­
m ente actúa si la  capacidad  de ca rg a  es 
excesiva . E ntonces fu n cion a  soportando la  
carg a  extra  y  deja  la carrocería  en condi­
ciones perfectam ente niveladas. Im pide la 
posibilidad de que ésta se ladee o haya 
desviaciones en la cargo. N o  h a y  necesidad 
de efectuar a lteracion es en el proyecto 
orig in a l p ara  Instalar este m uelle. E l precio 
de lista  de la  instalación  com pleta  p ara  el 
F ord, $22,50; p ara  el C hevrolet $25, por 
ju ego. D epto. de E xportación , 280 B road - 
w ay, N ew  Y ork  City.

Muelle  Auxiliar en el Ford

B e a v e R
Bola Beaver de Pa­
lanca del Cambio de 

Marcha

Líquido W h iz  para Limpiar 
Radiadores

El  liquido W h iz  para lim piar radiadores 
no só lo  lim pia disolviendo m ecánica­

mente tod a  la  oxidación , incrustaciones 
y  acum ulación d e  m aterias, sino que evita 
la  ox ida ción  en e l fu turo, según Indican los 
fabricantes. N o es perjud icia l a l sistem a 
d e enfriam iento, n i destruye los m etales, e! 
cau ch o o  cualquier o tra  parte. P or  el con­
trarío, es un elem ento de conservación.

L a  W h iz  anuncia  tam bién un Cem ento de 
R ad iad or en form a  de P o lvo  M etálico. Se 
garan tiza  que "p a ra  los escapes de cualquier 
rad iador en cin co  m inutos," tam bién se 
garan tiza  que n o  p erju d ica  ni obstruye el 
sistem a de c ircu lación  y  que tra ba ja  con  
cualquier solución incongelable.— R. M . H ol- 
Ungshead Co., Cam den, N. J.

Forro de Freno Moldeado Flexible 

Enero, 1931

Nuevos Productos Beaver

La  B eaver M fg. Co., N ew ark, N. J „  
anuncia un nuevo surtido de bolas para 

'  la  palanca del cam bio de m archa y  
dos cen iceros. L a  bola  B eaver se construye 
de baquelita  legítim a y  tiene un lustre b r il­
lante que la  hace m uy atractiva. E l surtido 
com prende cuatro  filetes de rosca  diferentes 
y  una variedad de com binaciones de color. 
N o se necesitan adaptadores m etálicos 
separados. Se ofrecen  en efectos m arm óreos 
m uy agradables.

L o s  ceniceros se  construyen tablén de 
baquelita  legítim a, m oldeados en form as 
m odernistas y  de colores altam ente atracti­
vos. Se sum inistran con soporte  niquelado, 
el cual se fija  perm anentem ente al tablero 
de instrum entos. Tam bién pueden obtenerse 
con  ventosa  de caucho p ara  sufijaolón. 
A m bos m odelos poseen un despabilador 
exclu sivo  de c igarrillos en e l apoyo ranurado 
sobre  la  orilla  del cenicero.

Manguitos de Cilindro

La  Ohio P istón Co., C leveland, h a  agregado 
a su surtido d e p roductos una variedad  

'  com pleta  de m anguitos para cilindros en 
los que se  envuelven varias características 
de construcción . D ich os m anguitos se  fa b r i­
can de una a leación  de h ierro  con crom o y  
níquel, y  se han p roy ecta d o  especialm ente 
p ara  larga  duración y  serv icio  satisfactorio . 
Se tienen disponibles en tipos sem iacabado 
y  acabado. E l tipo de m anguito acabado ha 
sido esm erilado al tam año apropiado y  está 
listo  para aplicarse al cilindro. L a  com pañía 
anuncia tam bién un nuevo surtido d e  ém ­
bolos de a leación  especialm ente proyectados 
para reem plazo.
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Equipo para Talleres

Rectificador de Frenos de Cam ión y 

Om nibus

De  p royecto  sim ilar al equipo rectifi­
cador de frenos de autom óviles de 
p asa jeros y  de funcionam iento en 

cualquier d irección, el rectificador de frenos 
da veh ícu los pesados, acom odará, un v e ­
h ícu lo que tenga una d istancia  entre los 
ejes de 252 pulgadas (6,3 m .). D as placas 
son  de 3 pies de an chura p or  11 p ies de 
longitud  y  están separadas una de la  otra, 
longitudinalm ente 3 pies y  lateralm ente 2 
pies 8 pulgadas. L a  anchura exterior  total 
de las p lacas es de 8 pies, 8 pulgadas, la 
cual puede aum entarse si asi se  desea. 
Si es necesario, tam bién es posible localizar 
el pedestal a  cierta  d istancia de las placas. 
 W ea v er  M fg. Co., Springfleld, 111.

Rectificador de Frenos de Camión y Omnibus

Nuevo Estilo de Trinquete

Es t e  nuevo m odelo d e  trinquete com ­
b in a  en él firm eza m áxim a con la 
fuerza. T odas las partes com ponentes 

se  construyen  de una a leación de acero  y  
crom o. E l m ecanism o está com pletam ente 
encerrado p ara  que la  grasa  y  la  suciedad 
n o  puedan desm erecer el funcionam iento 
de esta  herram ienta. E ste trinquete se ha 
p royectado b a jo  el princip io de linguete 
flotante d e  m odo que los esfu erzos pasen 
directam ente de la cabeza  del trinquete, 
a través del linguete, hasta  un asiento en 
la m an ija  for ja d a . E sta  elim inación de 
esfu erzos sobre  e l soporte  del linguete evita 
la  posibilidad  de deterioro  del soporte del 
linguete. L a  m an ija  p rin cipal del trinquete 
está  fo r ja d a  a l m artinete, de construcción  
en I, term inando en un  óvalo  solido, con 
lo  que se asegu ra toda  la  resistencia que 
caracteriza  las v igas en I , o frecien d o al 
m ism o tiem po un extrem o redon deado al 
cual puede insertarse con  fa cilid a d  cual­
quier tubo de extensión de m ango.— Stevens 
W alden , Inc., 'W orcester, M ass.

Nuevos Equipos

La  B la ck  & D ecker M fg . Co., Tow son, 
M d., ha anunciado com o parte d e  su 
surtido de herram ientas eléctricas p or­

tátiles lo s  gem elos "U n iversa l." L os  gem e­
los "U niversal”  son  dos herram ientas de 
p royecto  com pletam ente nuevo— un ta ladro 
e léctrico  d e  3 /1 6  pulgadas y  un  pequeño

Black &  Decker 
Universal 

Twins

destorn illador eléctrico. E stas herram ientas 
han sido ideadas para h a cer traba jos fa s ­
tid iosos y  en puntos de d ifíc il acceso. Son 
cortas  y  de pequeño d iám etro con  super­
ficies ex teriores redondeadas para poder 
asir las de cualquier parte.

L a  B lack  & D ecker introduce tam bién 
un  pulidor con  huslUo de velocidad  vari­
able, el cual o fre ce  la v en ta ja  de una 
velocidad  d iferente en cad a  uno de lo s  dos 
husillos. E ste funcionam iento independiente 
de cad a  pulidor y  la s  velocidades variables 
fa c i l i t a n -u n a  variedad m ás am plia  de 
aplicaciones.

Pueden obtenerse velocidades d e  husillo 
de 2000 a  8000 r.p.m., y  estas velocidades 
selectivas se  obtienen m ediante el cam bio 
ráp ido de p o leas ap licadas a l á rbo l del 
m otor lo ca liza do  en Ja base. L a s  cabezas 
pulim entadoras son  im pulsadas cad a  una 
con d os  correas punteadas y  cualquier ex ­
tensión puede pararse a  volun tad  por 
m edio d e  un em brague, uno p ara  cada 
husillo. D os husillos tienen fren os au to­
m áticos y  cuando se hace el desem brague 
la  cabeza  pulim entadora se  detiene In­
m ediatam ente.

Gatos “Silver K ing”
I  A  Silver K ln g  H ydrau llc Jaok C o„ 
I C leveland, Ohlo, anuncia un  surtido 

com pleto de gatos de aceite hidráulicos 
de Ih i a  20 toneladas de capacidad , para 
autom óviles, cam iones, óm nibus, servicio  de 
gara je  y  enderezam iento de ejes. T odos 
están equipados con  una caracter ística  de 
seguridad, de m odo que cuando el m arti­
nete de levantam iento h a  lleg ad o  al 
lim ite de  su alcance, no puede agregarse 
m a y or  presión , la  que p odría  p erju d icar el 
gato. C ada g a to  lleva con  él un certificado 
de garantía del fabrican te  que los prueba 
antes del em barque b a jo  una capacidad  una 
o  una y  m edia  v eces  m ayor d e  la  fijada.

Placa H eintz para Cámara de Aíre

CON el fin de proveer un  m edio seguro 
y  económ ico  de vulcan ización  en la 
reparación  d e cám aras de aire, para 

uso d e  los com erciantes y  estaciones de 
serv icio  que carecen  de tra ba jo  suficiente 
da reparaciones que justifique el gasto 
requerido p or  las p lacas de m a y or  capaci­
dad  p ara  cám aras de aire, Jam es C. H eintz 
& Co., C leveland, Ohío, han desarrollado 
una F laca  E léctr ica  A u tom ática  d e  Cale­
fa cc ió n  D irecta , d e  g rapa  doble, la  cual 
se  ap roxim a a la  a lta  eficiencia de fu n ­
cionam iento del vap or eléctrico. E sta  nueva 
P la ca  H ein tz para cám aras de aire, com o 
e l T ip o  JA , tiene directam ente fija  a  la 
basla  un idad norm al de ca le fa cc ión  eléc­
tr ic a  H eintz, arreg lada  de ta l fo rm a  que 
distribuye el ca lo r  perfectam ente uniform e 
p or  toda  la  placa. E n  esta  un idad se in­
corp ora  un  term óstato de nuevo y  ún ico 
proyecto . L a  p iaoa está  equipada con  un 
term óm etro de am polla  de m ercurio y  la 
tem peratura puede elevarse o  reducirse 
m ediante un sim ple a juste. E l dispositivo 
de fija c ión  para la s  cám aras d e  a ire  es 
sim ilar al usado en la s  P lacas m ayores 
H eintz de  V a p or  E léctrico. Da construc­
c ión  en su tota lidad  es sencilla y  fuerte.

Gatos "Silver K ing "

Placa He intz para Cámara de Aire

Exhibidor

La  A ccu ra te  P a rts  M fg . Co., C leveland, 
Ohlo, presenta al m ercado d os  nuevas 
partidas. U n exhibidor para la  venta 

d e  cerraduras de vá lvu las y  llaves, el cual 
consiste de un com p acto  gabinete para 
exhibición, con  potes de fo rm a  especia l y  
de boca  an ch a arreg lados en h ileras que 
contienen un  surtido de  C erraduras de 
V álvu las y  L laves A ccu rate . F a c ilita  la 
exh ibición  de los artícu los  y  asegura el 
fá c il  acceso e identificación de cualquier 
núm ero deseado. T am bién se anuncia  un 
nuevo surtido de p artes de em brague y  
p lacas de presión.
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Lim piador de Engranajes

La  R . M. H ollingshead  C o.. Cam den, N. 
J., o frece  un dispositivo con ocid o  por 
lim piador de engran ajes "W h iz ”  ideado 

p ara  iavar ca ja s  de engranajes. E n  la  parte 
superior de un recipiente de 8 a  10 galones 
de cap acidad  existe una bom ba g ira toria  y  
un m otor de %  H .P ., cu ya  unidad com pleta 
está m ontada  en una carretilla  de m ano de 
dos ruedas. Se ha prov isto  una m anguera 
de inyección  equipada con  boquilla  g ober­
nada por un  gatillo  y  o tra  m anguera de 
asp iración  con boqu illa  prov ista  de vá lvu la  
de gobierno. P ara  el lim piado se Inyecta a 
presión  petróleo filtrado del recipiente a  la 
ca ja  de engranaje p ara  d ilu ir ia  grasa. 
E ntonces se ap lica  la boqu illa  de aspiración 
en la  base de la  ca ja  de engranaje y  se  pasa 
la m ezcla  a l recipiente. E sta  operación  se 
repite. Con diez galones de petróleo pueden 
lim piarse SO m ecanism os de engranaje.

tiene un ancho de 26  pulgadas, p or  36 pul­
gad as de fon d o  y  87 pulgadas de altura, con 
siete aberturas d e 12 pulgadas. Se vende al 
precio de Í74  f.o .b . fá brica , sin divisiones. 
L a s  d ivisiones de 18 pulgadas d e la rg o  se 
venden a  70 cen tavos cad a  u n a ; las d e  24 
pulgadas de la rg o  a  90 centavos cad a  una, 
y  los estantes ex tra  de 36 X 36 pulgadas a 
$7,50 cad a  uno.

Extractores de Ruedas

La  M anley M fg . Co., B ridgeport, Conn., 
anuncia dos nuevos extractores de 

'  ruedas. E l m odelo W A -99  es !a  com ­
binación de ex tractor  de ruedas que se  hace 
cargo de tod os los m odelos d e  autom óviles 
F ord, incluyendo el nuevo M odelo ‘ 'A ”  de 
1930 de autom óviles de pasajeros. E l W A - 
9230 ha sido p royectado p ara  el M odelo "A "  
1930 solam ente, y  es especialm ente para 
aquellos que tienen un  extractor  de ruedas 
de m odelos anteríores.

Perforadora y Esmeriladora

La  nueva p erfora d ora  y  esm eriladora Cham­
pion de cilindros h a  sido  de ta l form a 
p royectada  que puede hacerse carg o  de 

casi todos lo s  traba jos en e l chasis. L a  m ism a 
puede h a cer un tra ba jo  com pleto de  aco­
p lam iento de m anguito, rectificación  del 
diám etro interior del cilin d ro  a  las especifi­
caciones de la  fá b r ica  y  biselar e l lad o  su ­
perior o in ferior  p ara  la  libre entrada de 
lo s  anillos. Su cubierta  d e  alum inio hace 
que sea  todaviá  m ás portátil, E sta  h erra ­
m ienta es im pulsada p or  torn illo  sin fin con 
gobierno de em brague. E l co jin ete  principal 
a justab le es autom áticam ente lubricado. Se 
construye p ara  serv icio  pesado y  efectuará 
traba jos d e  m anguito en dos cortes, cada 
uno cortando un o cta vo  d e pulgada.— Sim- 
pllctty M fg. C o „  P ort "Washington, W is.

conductos d e  gasolin a  para autom óviles F ord  
y  C hevrolet y  ex tractor de cubos Erco.

Limpiador de Engranajes

M ostrador de Em paquetaduras Lyon

La  L yon  M etal P roducts, Inc., A urora , Ilh, 
ha p royectado un  m ostrador d e  acero 

'  libre de proyecciones interiores o  bordes 
cortantes que pudieran perjud icar la s  em ­
paquetaduras para cu latas de cilindros que 
se  alm acenan en el m ism o. E ste m ostrador

Soporte de Neumático

Mostrador de Empaquetaduras Lyon 

E nero, 1931

Perforadora y Esmeriladora

C rem a de Rápido Lustre

La  M oAIeer M fg . Co., D etroit, h a  puesto 
en el m ercado u n a  nueva crem a de 
ráp ido lustre para usar en todas las 

superficies de acabado da laca, barnizadas 
o esm altadas y  adem ás sirve para retocar 
el esm alte sin agrietarse o descascararse.

N u evo s P roductos Edelmann

En t r e  io s  nuevos p roductos que reci­
entem ente puso en e l m ercado la 
B . Edelm ann & Co., C hicago, se  in­

cluye un surtido d e  articu lación  de Bolas, 
va r ios  aditam entos Individuales p ara  au to­
m óviles, levantador de acum uladores Breo,

Almohadilla de Puerta

Soporte de Segundo N eum ático

La  A m erican  A utom atic D evices Co.. Chi­
cago , h a  construido un dispositivo m uy 

'  eficaz p ara  poder llevar un segundo 
neum ático de repuesto, aun cuando se usen 
ruedas d e  alam bre. E l “K in g  B ee C arrier," 
com o así se  denom ina, es a justab le a  casi 
todos io s  tam aflos de neum áticos. S im ple­
m ente se engancha del dispositivo regular y 
form a  una cuna p ara  un segundo neum ático. 
P recio  de lista  $1.75.

O tro nuevo producto  de esta  com pañ ía  es 
el espejo  U niversal “K in g  B e e "  p ara  carroce ­
rías de cam iones pequeños y  guardabarros 
de cam ión. E s de construcción  legítim a de 
m aterial fran cés y  está  prov isto  de u n a  em ­
paquetadura especial, que Impida que se 
m anche o descascare el acabado plateado. 
Su acab ad o  exterior es de alum inio puli­
m entado. L os  tam años son  de cinco y  seis 
pulgadas de d iám etro y  se o frecen  al precio 
de $1,50 y  $1.76.

O tro producto de la  com pañta es la  a lm o­
hadilla  neum ática de puerta "K in g  B ee." L a  
m ism a se instala  en el agu jero del m edio o 
lateral de la  b isagra  de la  p uerta  m ediante 
un torn illo  d e  ésta. Se hace  de caucho 
legitim o en r o jo  o  negro. P recio  de  lista  15 
centavos cad a  una.

Bocina V ibratoria  S tew a rt-W arn e r

La  Stew art-W arner C orporation, de Chi­
cago, anuncia  un nuevo m odelo N o, 423 

’  de b oc in a  v ibra toria  a  un b a jo  precio. 
L a s  característica s de este nueva producto 
son, un gran  d ia fr a g m a ; una construcción  
fuerte de horquilla  con  cuatro  uniones en 
vez de d o s ; a islación  com pleta  de b a q u e llta ; 
un  la rg o  resorte de con tacto  y  contactos de 
tungsteno. L a  bocin a  tiene un  la rg o  de 13% 
pulgadas y  un casco  todo  de acero. Su 
acabado es lustroso de esm alte negro re ­
cocido.
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L os com erciantes qu e vengan  a N u e v a  Y o r k , qu edan  cord ia lm en te  invitados a pasar p or  
las oficinas d e  E L  A U T O M O V I L  A M E R IC A N O . 460 W e st  34th  Street, N u e v a  Y o r k

F é lix  M u n iz. g e ren te  de ex p o rta c ió n  de la 
A sb estos  T e x t ile  Co. de N u e v a  Y o rk , p a r t ió  de 
esta  c iu d ad  a  finca d e  d iciem bre  c o n  destin o  a  la  
A m é r ica  del S u r  'V isita rá  a  las p r in c ip a les  
ciu dades del B ra s il. A rg e n tin a . U ro g u a y , P a ra ­
g u a y  y  C h ile. P e rm a n e ce rá  v ia ja n d o  co m o  seis 
m eses. E l  S r . M u n ia  estu vo  h a ce  p o c o  en  P u erto  
R ico , en  u n a  g ira  co m e rc ia l p o r  e sa  is la .

D avid  B e e cro ft . B e n d ix  A v ia t io n  C orp ., N u eva  
Y o r k , ha sido n om b ra d o  v icep resid en te  de la 
M o to r  &  E q u ip m en t A sso c ia t io n  a  ca rg o  de la 
D iv is ión  " A ”  p a ra  o cu p a r  e l p u esto  de C . H . L . 
F lín te rm a n n , 'W iico x -R ich  C orp ., D e tro it , quien  
n o  pu ed e s e rv ir  en  e l desem peño de este ca rg o . 
E l com ité  e je c t iv o  de la  a soc ia c ión  in c lu y e  E . T . 
S atch ell, M o to r  A ccessor ies  C o., A lle n to w n , P a . ; 
M r. B e e c r o f t ;  C. F . 'W righ t, B a llo u  & 'W right, 
P ortla n d , O r e . ; C. H , B u rr , S .K .F . In du stries. 
N e w  Y o r k ;  C . C . S ecr ist, V ie to r  G asket &  M fg . 
C o., C h ica go  ; G . L . B ru n n er , B ru n n e r  M fg . Co., 
U tica , N . Y .,  y  G eorge  N iek a m p . B eck  f i  C orb itt 
C o., St. L ou is ,

W . H op p m a n n , m iem b ro  de la  o rg a n iza c ión  
F ire s to n e  en Cuba, ha sido n o m b ra d o  geren te  
d e  la  S u cu rsa l d e  la  F ires ton e  en  la  H abana. 
G , C . F ra n k e l, e x  g eren te  de esta  su cu rsa l, ha 
regresa d o  u la  fá b r ic a  p r in c ip a l en  A k ro n . O hio , 
a  re c ib ir  u na  n u eva  a s ig n a c ión . E l  S r. H op p ­
m a n n  p a só  rec ien tem en te  v a r ía s  sem an as en  las 
fá b r ica s  de la  F ires ton e  en  A k ro n , im p on ién dose  
a q u í de la  o rg a n iz a c ió n  de las escuelas p rá ctica s  
y  estu d ian do los m étodos y  p rod u ctos  d iversos de 
la  g ra n  org a n iza c ión .

F red er ick  J .  H ayn es  h a  sido n om b ra d o  v ic e ­
p res id en te  y  m iem b ro  de la  ju n ta  de d irectores 
de la  H . H . F ra n k lin  A u to m o b ile  Co. H . H . 
F ra n k iin , d i jo :  “ F red er ick  J . H ayn es  fu é  n om ­
b ra d o  v icep res id en te  y  m iem b ro  de la  ju n ta  de 
d ire cto res  de n u estra  com p a ñ ia , com en za n d o  a 
e je r c e r  sus fu n c io n e s  el 8 de d iciem bre . D espués 
d e  d ie c io ch o  a ñ os , e l S r . H ayn es  v ien e  a  fo rm a r

p a rte  de n u ev o  de e s ta  o rg a n iza c ió n , a  la  cual 
s irv ió  com o  g eren te  de la  fá b r ic a . D e jó  esta 
c om p a ñ ia  p a ra  asoc ia rse  co n  la  D o d g e  B roth ers 
y  ú ltim a m en te  fu é  p res id en te  de la  m ism a . Su 
p o s ic ió n  ex ce len te  d en tro  de la  in d u str ia  de 
au tom óv iles  e s  un  g r a n  a lic ie n te  de p rog reso  
p a ra  la  com p a ñ ía  F ran k lin .

F é l i x  M u n iz

J . D . M oth erw ay , du ran te  su  v ia je  de re creo  
p o r  lo s  E sta d os  U n id os , p asó  v a r io s  d ías en  la 
fá b r ic a  de la  F ireston e  en A k ro n  estu d ian do los 
nu evos  p rod u ctos  de ia  m ism a . E l  Sr. M oth er­
w a y  es  e l se cre ta r io  d e l D a y  a n d  N ig b t  G arage, 
con ces ion a r io  de ia F ireston e  en  P anam á.

C a ri M . W ise , d ire cto r  d e l d epa rtam en to  de 
in g e n ie r ía  de la  P ie re e -A rro w  M o to r  C a r  Co., 
a ca b a  de a n u n c ia r  e l n om b ra m ien to  de C. R . 
N icod em u s com o  geren te  g e n e ra l de serv icio , 
reem p la zan d o  a  F red  J .  W e lls , qu ien  h a  sido 
n om b ra d o  p a ra  q u e  se  h a g a  c a r g o  d e  la  
g e re n c ia  de se rv ic io  de la P ie r c e -A r ro w  C om - 
n ie rcia l C a r  D iv is ión . L a s activ id a d es  del S r. 
N icod em u s a b a rca n  casi todas las ram as del 
s e rv ic io  y  m an ten im ien to , ta n to  en los  E stados 
U n id os  com o  en  los  m erca dos de u ltram ares.

D . T . S la n ton  ha s id o  n om b ra d o  d ire c to r  del 
serv ic io , y  W . R .  B a m fo rd  ayu d an te  d e l d ire cto r  
do serv ic io  de la D od g e  B roth ers C orp ., de 
a cu erd o  co n  e l  a n u n c io  o fic ia l de la  com p a ñ ía . 
E l  S r . S ta n ton  es b ien  con oc id o  en tre  los  
a g en tes  d e  la  D od g e , habiendo prestada  sus 
se rv ic io s  co n  la  c o rp o ra c ió n  p o r  m á s  de q u in ce  
años en  t ra b a jo s  de se rv ic io  y  v en ta , ta n to  en 
la fá b r ic a  c o m o  en  e l m erca d o . A n ter io rm en te  
f u é  d ire cto r  de ven ta s . L o s  nu evos  n om bram ien ­
to s , segú n  lo  m a n ife s ta d o  p o r  A .  van D erZ ee , 
g eren te  g e n e ra l de ven tas, co rresp on d en  a  p r e ­
p a ra tiv os  p a ra  un  m a y o r  d esen vo lv im ien to  de 
todas las fases d e l n e g o c io  D o d g e  B rothers.

J .  G ilroore  F letch er , g e ren te  d ire cto r  de la 
H ora ee  E . D od g e  B o a t a n d  P la ñ e  C orp ., h a  d im i­
tido, hab iendo s id o  reem pla zado p o r  K enneth  
M . S m ith , d ire cto r  de ven ta s . E l  Sr. S m ith . 
adem ás de la  g e re n c ia  a c t iv a  d e  la  com p añ ía , 
c o n t in u a rá  d ir ig ien d o  las ven ta s  desde las o fic in a s  
pr in c ip a les  de N u ev a  Y o r k . E l d ire cto r io  d e  la 
com p a ñ ia  con siste  a h ora  de H ora ce  B . D odge, 
p re s id e n te ; W ill ia m  M . H o rn , se cre ta r io  y  
te s o r e ro ; K en n eth  M . S m ith . g eren te  d ire c to r  y 
d ire o to r  de v e n ta s : H u g h  D illm a n  y  A n n a  
D od g e  Dillm & n.

B en ja m ín  H a ck er . 280 B road w ay , N u ev a  Y ork , 
a n u n cia  la p u b lica c ió n  de u n  nu evo ca tá lo g o  
ien  in g lés] p o r  C. E . N ieh o ff & Co. de C h icago, 
co n  esp ec ifica c ion es  com p leta s  p a ra  1D31 sobre  
todas la s  p a rte s  de rep u esto  de en cen d ido , b ob i­
n as, con den sad ores, e scob illa s  de p u esta  en 
m a rch a  y  g en era d or , p a rte s  y  resortes  de 
a rra n q u e  B e n d ix . reem pla zos p a ra  F ord  A  y  T , 
y  o tro s  e fe cto s  e lé ctr icos  p a ro  au tom óviles.

E . J .  F en ton , de la F ra n k lin  A u tom ob ile  C om ­
p a n y , m a n ifiesta  que e l n eg oc io  de au tom óv iles  
en la  A m é r ica  del su r  n o  h a  s id o  in terru m p id o  
p o r  tra storn os  revo lu cion a rios .

Banquete 
Cleveland  
C o.; H . D  
M fg. Co.
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anual del Overseas A u tom otive Club durante la exposición anual de equipos de autom óviles celebrada en  
en  noviem bre de 1930. P ronunciaron discursos James A . Bohannon, presidente de la Peerless  

W ittlesey , vicepresidente de la Sherw in-W illiam s Co.. y  P. A .K a r l ,  geren te  de exportación  de la B r ^ J  
E l ba nquke fu é  presidido por P . F . Baillet, presidente del Club. A l banquete fu eron  convidados mu-

cho8 com erciantes de ultram ar

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Progreso de la 
Vialidad

(Continuación de la página  17)

lares están cooperando con los gobier­
nos de los estados a la rápida cons­
trucción de este camino. E l Gober­
nador Provisional del estado de Jalisco 
ha manifestado que su gobierno coope­
rará lo más que pueda y  que ha desti­
nado la  suma mensual de 50.000 pesos 
(23.700 dólares) para  la  eficaz con­
secución de la  obra.

Se dice que el Gobierno Federal 
esté por invertir 4.000.000 de pesos 
(1.896.000 dólares) en la  construcción 
de este camino, con el objeto de que la 
nueva carretera quede term inada el 
año entrante.

Camino de M atam oros a M azatlán—  
Se espera que el tráfico provisional por 
este camino entre el G olfo y  el Pacífico 
se iniciará el año entrante. Los go­
biernos de los estados por donde pasa 
este camino están ansiosos de cooperar 
a la más tem prana term inación de 
esta interesante obra de vialidad. Se 
inform a que 1.220 kilóm etros (758 
millas) del trayecto del camino han 
sido ya  estudiados y  trazados, y  que 
200 kilómetros (124 m illas) se hallan 
definitivamente establecidos.

Camino de Ensenada a  Tía Juana—  
Se manifiesta que este camino es ya 
transitable. La superficie de esta carre­
tera es de tierra suelta m ezclada con 
grava, un tanto angosta para  dos 
vehículos, y  con declives hasta de 6 
por ciento. E l M inisterio de Comuni­
caciones ha recomendado que se m ejore 
este camino en beneficio de los turistas.

Camino de Lagos a Léon— L a cons­
trucción de este camino se halla bien 
adelantada y  se espera que dentro de 
poco tiem po se establecerá comuni­
cación entre estos dos puntos. Las
autoridades m unicipales del estado de 
Jalisco han cooperado a la  construcción 
de esta obra, lo mismo que los resi­
dentes en los pueblos situados en el 
trayecto de la  nueva vía . U na vez 
terminado, su conexión con el camino 
de G uadalajara a la ciudad de México 
establecerá una com unicación más
directa con numerosos pueblos en las 
regiones del sur y  del oeste.

Oíros Caminos— Progresando está
taáiSién el trabajo  en varias secciones 
del camino de la  ciudad de M éxico a 
Acapulco, principalm ente entre H ua- 
jintlán y  Taxco y  entre Papagayo y 
Acapulco. N otables trabajos se han 
realizado ya  en la  sección de Toluca 
de este camino, la cual ha de conectar 
a la ciudad de M éxico con G uadalajara. 
Entre Z itacuaroy Zam ora, la ruta  se
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A rriba— Salón de exhibición de M . H artem an, S. en  C. de Sevilla, y  
abajo, lujoso edificio de Luis M ayor en  San Sebastian

halla ya trazada y  m uy bien estudiada. 
E stá por emprenderse la construcción 
del camino entre G uadalajara y  Tiza- 
pán, la cual se realizará con  la  coopera­
ción del gobierno del estado de Jalisco.

Los inform es comprenden también 
actividades en la construcción de los 
caminos entre Santa R osa y  Córdoba, 
entre la ciudad de M éxico y  Veraeruz 
y  entre Puebla y  Oaxaca.

Construcción de caminos en  Jalisco 
— Extraordinario es el entusiasmo 
popular en la construcción ,de caminos 
que existe en el estado de Jalisco. Este 
sentimiento es el resultado de los 
esfuerzos unidos del gobernador pro­
visional del estado y  de la Comisión 
Nacional de Caminos. A  pesar de la 
estación de lluvias, las actividades en 
vialidad no han sufrido ninguna para­
lización. Se están reparando las carre­
teras antiguas y  construyendo nuevos 
caminos, entre los cuales figuran los 
siguientes: del camino de G uadalajara 
a Chapala a ciudad Guzman Autlán; 
de C ijuatla a H acienda “ La Concep­
ción” ; de G uadalajara a la ciudad de 
México.

Según datos oficiales, hay cerca de 
1.100 trabajadores empleados en la 
construcción de caminos en el estado 
de Jalisco. Cerca de 600 se hallán 
trabajando en el camino de Guadala­
ja ra  a Chapala. E ste estado tiene 
a su disposición abundante equipo 
mecánico para la  construcción , de 
caminos que ha recibido de la ciudad 
de M éxico. Los comerciantes de auto­
móviles y los bancos establecidos en 
e! estado están contribuyendo con

fondos a la construcción de los caminos 
locales.

Estudio del P royecto  de Camino de 
Ciudad Juárez a Chihuahua— Entre 
las cám aras de comercio de E l Paso, 
Texas, Ciudad Juárez y  ciudad de 
Chihuahua se ha llegado a un acuerdo 
mediante el cual ellas han de contri­
buir con la  suma de 5.000 pesos m eji­
canos (2.370 dólares) para los gastos 
entrañados en el estudio del proyecto 
de camino entre las ciudades de Juárez 
y  Chihuahua. Se nom brará una 
comisión de ingenieros de caminos para 
emprender este estudio. Se dice que 
la ruta propuesta no seguirá paralela 
a la v ía  férrea , sino que pasará por 
las montañas. L a ruta entre Ciudad 
Juárez y  Guadalupe servirá de eslabón 
de la gran  carretera nacional de la 
ciudad de México. Se dice que el 
Gobierno Federal pagará el 50 por 
ciento del costo de la nueva carretera, 
y que el 50 por ciento restante quedará 
a cargo del estado. Aunque la  obra 
está nada más que en proyecto, existe 
mucho interés en su realización por 
parte del pueblo y las autoridades del 
estado.

L a  R olIa*R oyce o f  A m er ica , In c ., en tra  en 
1931 con  tod a  la con ñ an xa , en  op in ión  de W . B . 
H osae, vicopTeaidentc, de que se  exced erá n  las 
ven ta s  d c l  m od erad o  a ñ o  d e  1930, y  la s  exce* 
lentes ventas e fectu a d a s  en  los  a n os  1928 y  1929. 
E l a ñ o  1980, m anifiesta , ha s id o  alffo sorp ren ­
dente p a ra  lo s  fa b r ica n te s  de veh ícu los de alto 
p rec io , en et sen tid o  de q u e  n o  fu é  u n  a ñ o  tan  
m oroso  de ven ta s  com o  p od ía  esperarse . E sto 
lo  a tr ib u y e  a l h ech o  d o  q u e  cu a n d o  desaparece  
e l n e g o c io  de can tidad , com ien za  e l de calidad, 
y  en ton ces la e con om ía  p a sa  a  ser  u n  fa c to r  
im p ortan te .
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El roadster C h rysler de seis cilindros y  el nuevo fa etón  de cinco pasajeros de ocho cilindros

Chrysler Anuncia un Nuevo 

M odelo
{Continuación de la página  26)

sionales. E l m otor tiene m ontaje en 
cuatro puntos protegidos por caucho. 
U no de los cam bios en el in terior del 
m otor es la instalación de pasadores de 
émbolos enteramente flotantes y  de 
m ayor diám etro, y  la adición de un • 
anillo o segmento de compresión de tipo 
especial a cada émbolo. Las válvulas 
de adm isión son más grandes, con  ca­
beza de 1 17/32" de diámetro.

N o h ay  alteraciones en el embrague, 
pero las desmultiplicaeionea de los en­
granajes del cambio de m archa y  la 
reducción final del e je  trasero han 
sufrido alteración de acuerdo con la 
m ayor potencia motriz. L a desmulti­
plicación  del e je  trasero es ahora de 
4,86 a 1. La desmultiplicaeión en se­
gunda velocidad es de 1,79 a 1 y  la  de 
la b a ja  velocidad, de 2,75 a  1. E l eje 
trasero es más pesado y  su ca ja  de 
acero estampado tiene ahora un es­
pesor de 3/16".

L os bastidores, además de tener do­
ble arco, han sido también reforzados 
aumentando la profundidad de los m i­
embros laterales a  6 % " , y  la  anchura 
de las bridas a 2". Se ha agregado un 
miembro transversal y  el núm ero de 
estos es ahora de cinco, sin incluir los 
soportes del m otor. E l depósito de 
gasolina tiene m ayor capacidad, es de­
cir, 15%  galones. E l volante de direc­
ción es más grande, de 18" de diámetro.

Adem ás de los Chrysler de seis cilin­
dros, la  fábrica  ha agregado un faetón 
a la  orden de cinco pasajeros, con ca­
rrocería  construida p or  Locke, a  su 
chasis de ocho cilindros. E ste faetón 
tiene un precio de lista de $1970. Tiene 
cuatro aberturas de ventilación en el 
cubretablero, lam paritas sobre el cubre- 
tablero, faroles delanteros especiales,
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parabrisas plegadizos en ambos com­
partimentos, parabaúl, tap icería  de 
cuero, lim piadores de parabrisas y  seis 
ruedas de rayos de alambre. Con ca­
pota  extendida, la altura de este mo­
delo es de 66".

E l Chrysler Im perial de ocho cilin­
dros, en la categoría de precios altos, 
y  el Chrysler 70, de precio comprendido 
entre el nuevo modelo de seis cilindros 
y  Im perial de ocho cilindros, represen­
tan el completo surtido de la  compañía 
Chrysler para 1931.

Nuevo Autom óvil DeVaux

De t r o i t — Norm an D eV aux anun­
ció recientemente que su organiza­

ción, anteriormente la  D urant M otor 
Co. de California, ha suspendido sus re­
laciones con la  Durant M otors, Inc., y 
que el Coronel E lbert J. H all, de la 
L iberty  M otor y  H all Scott, se ha aso­
ciado con  él con el proposito de fabricar 
un nuevo autom óvil de ba jo  precio, que 
será conocido ba jo  el nombre de De­
V au x  de seis cilindros.

L a Durant M otor Co. de California, 
de la cual el Sr. D eVaux era  presidente 
y  gerente general, se incorpora ba jo  el 
nombre D eVaux-H all M otors Corp. pa­
ra fabricar y  vender el nuevo vehículo 
en la  costa del Pacífico. Adem ás, se es­
tá establecimiendo una fá b rica  en 
Grand Rapids, Mich., con el propósito 
de fabricar y vender el D eV aux de seis 
cilindros en los mercados del centro y 
este, así como para la  exportación.

Aun cuando hace unos meses circu­
laron rum ores de que Norm an D eVaux 
había com prado los intereses de W . C. 
D urant y  R . C. (C lif f )  Durant en la 
com pañía del oeste, nada se ha hecho 
deflnitamente hasta ahora, pues todavía 
existen muchos puntos que necesitan 
ser arreglados.

U na transacción, que se dice está 
pendiente, proveerá a la com pañía De­

Vaux-H all de una organización de 
agentes ya  establecida. E sta transac­
ción  dará a  los agentes actuales de una 
organización m anufacturera de auto­
m óviles cuyo precio es $1.000 o más, el 
derecho de vender el nuevo D eVaux de 
seis cilindros en sus respectivos m erca­
dos.

U na característica del nuevo vehícu­
lo, la  cual hará que éste sea el primero 
en introducir la misma en la categoría 
de los automóviles de ba jo  precio, es el 
uso del movimiento libre de ruedas en 
el cambio de m archa con una doble ve­
locidad alta y  de segunda silenciosas, 
existiendo dos juegos de engranajes de 
conexión constante.

Se dice que la  distancia entre los ejes 
del nuevo autom óvil es de 112 pulgadas 
(2,8 m .). Los asientos son ajustables. 
E l m otor tendrá cilindros de un diáme­
tro  interior y  carrera  de émbolo de 3%  
X 4 pulgadas (85,7 x  101,6 m m .) con un 
desplazamiento de émbolo de 214,7 pul­
gadas cúbicas (3,52 litros).

La Ditlevsen Representa al 
Studebaker

SO U TH  B E N D , IN D ., E . U . A .— La 
firma Ditlevsen y  Cía, Ltda. de 

Buenos A ires, ha sido nom brada con­
cesionaria exclusiva para  la  venta en 
toda la  Argentina de los productos de 
la casa Studebaker, comprendiéndose 
entre éstos, los autom óviles de seis y  de 
ocho cilindros de las series D ictator, 
Commander y  President. E n la con­
cesión no se comprenden, sin embargo, 
los autom óviles com erciales y  camiones 
Studebaker, n i los productos P ierce- 
A rrow .

L a firma Ditlevsen y  Cía, Ltda. con­
tinuará representando los automóviles 
D urant y  los camiones Federal. La 
presente sucursal de la  Studebaker en 
Buenos A ires ha sido transferida a la 
firma Ditlevsen.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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La Industria Automotriz
(Continuación de la página  11)

glés puso ciertamente de manifiesto su determina­
ción de no abandonar ni lim itar la utilización del 
automóvil. . . .  La industria americana ex­
presa íntim a confianza en que el público am eri­
cana expresará su actitud en idéntica form a. 
. . . P or inform ación recientemente recibida
de Londres, notamos que durante 1930 se vendieron 
en Inglaterra 152.000 automóviles de pasajeros 
y  51.000 camiones, lo que muestra una disminu­
ción de sólo 8 y  7 por ciento respectivamente en 
com paración con los totales de 1929, que fueron 
los más altos en los anales de la industria auto­
m otriz inglesa. . . .

D(̂OS exposiciones de automóviles america­
nas preceden a la gran exposición anual en Nueva 
Y o rk : el salón del Autom óvil de Chicago, en no­
viembre, y  el salón del Autom óvil de Nueva Y ork, 
en diciembre. E n ambos salones se exhiben ex­
clusivamente los vehículos más costosos de la in­
dustria y  los fabricantes de carrocerías tienen en 
ellos la oportunidad de m ostrar sus últimas crea­
ciones. . . . Según inform es fidedignos, estos 
dos salones han tenido un éxito sin precedente, en 
lo  tocante a  número de visitantes y  número de 
ventas realizadas. . . .  En efecto, fueron 
m ejores que en 1929. . . . Aunque todo esto 
es un detalle menor, tiene, sin embargo, vasta sig ­
nificancia com o indicación del ánimo público. 
. . . Otro detalle no menos significativo es el
hecho de que en las dos últimas semanas de no­
viembre de 1930, la producción total de vehículos 
automóviles sobrepasó a la producción correspon­
diente a este mismo breve período de 1929. . . . 
El aumento se debió casi completamente al com i­
enzo de la producción de nuevos modelos, y  la 
com paración de totales corresponde al período de 
1929 cuando empezó la drástica declinación en 
construcción precipitada por el descalabro bur­
sátil de W all Street. . . .  De todos modos, esa 
mayor actividad durante dos semanas es muy sig- 
nicativa. . . .

D L  estado de la industria de los neumáti­
cos es tam bién de particular interés, no sólo para 
los fabricantes de estos productos sino también 
para otras ramificaciones entrelazadas con sus 
actividades durante el año pasado. . . . P or datos 
cuidadosamente organizados, se sabe que las ex­
istencias de neumáticos disminuyeron en casi 
cinco millones de unidades durante el año, según 
los inventarios de los comerciantes al por menor, 
comerciantes al por m ayor y  fabricantes. . . . 
P or otra parte, las ventas de neumáticos de re­
puesto durante un período en que el consumo de 
gasolina m ostró un m ayor recorrido, dieron un 
prom edio de sólo 1,6 neumático por automóvil 
durante 1930, contra una normal reposición anual 
en el país de 2,5 a  2,6 neumáticos por automóvil. 
. . . Estudiando estos.hechos y  considerando los 
precios recientes más estables de las materias 
primas,_ incluyendo principalmente el caucho, la 
industria de los neumáticos tiene razón de sobra 
para anticipar que en 1931 presenciará una 
crecida demanda, la cual se acentuará más aún 
p or  las com pras que fueron postergadas el año 
pasado. . . . Como un director de fábrica  de 
neumáticos dice jocosam ente: “ Hay millones de 
neumáticos encanecidos por el uso, que pronto 
habrán de reponerse.”  . . .

L a  misma industria automotriz ha hecho 
muy pocas predicciones en lo tocante a su pro­
ducción en 1931. . . .  L a  c ifra  más grande de las 
cálenlas en D etroit anticipa para 1931 un total de 
4.500.000 de automóviles y  camiones, es decir, 
casi un millón más que en 1930 y  casi un millón 
menos que en 1929. . . . Estas cifras son, sin 
em bargo, suposiciones prematuras. . . .  La in ­
dustria está m ostrando en Nueva Y ork  los pro­
ductos de m ayor valor intrínseco que ha fabricado 
hasta la fecha. . . . Son estos productos de m éri­
tos irreprochables los factores fundamentales con 
que cuenta la industria para el reestablecimiento 
de su prosperidad expresada en grandes ventas.

MEXICO . , .

L a  San Rom án H eadly & Cía. concesionaria de W illys-Overland en  
la  cuidad de M éxico, ha vendido aquí 150 ómnibus W illys de 6 cilindros
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AUTOMOVILES de 
PÁSAIEROS

Precios de Usía al 
detalle, con entr^a  
en la fábrica  . .  .

- i

PAB. Carrocería 
A U B U R N

(120-
5-p
6-P
5-p 

2-1-p

“ 6 - 8 5 ”
6 . 0 5  m .  E .  B . )

F a etón  $ 99D
Sedán D eportivo  995 
Sedán 1,095
Ctibriolé 1,005

“ 8 - 0 5 ”  
( 1 2 5 - — 8 . 1 7  m .  B .

8-p
6-p
6-p

2-4-p
6-p

Faetón
Sedán D eportivo 
Sedán 
CnbHoIó 
Sedán F aetón

( 1 8 0 - -
“ 1 2 5 ”  

S .3 0  m . B.
6-p
6-p
6-p

2-4-p
ó-p

Faetón
Sedán D eportivo 
Sedán 
C abrioló 
Sedán F a etón

E . )
$1,196

1,196
1.299
1.295
1.205

E . )
$1.495

1.405
1,695
1.595
1.595

B L A C K H A W K
<■6”

( 1 2 7 4 4 " — 3 . 2 4
2-p
4-p
4-p
8-p
2-P
2-P
8-p
6-p

Speedeter 
Speedeter 
Speedeter T . C.
Odp«
Cupé
Cnpé C abriolé 
Sedán 
Wm̂ mann 

C ta n tlllr

E .  E . )
$2.638

2,638
2,738
1.995
2.396 
2.695
2.396

2.668
8-p 'Weymann M onaco 2 ,683

( 1 2 7 H ' -
**8”  

3 . 2 4  m .
2-p
4-p
4-P
B-P
2-p

5-p
8-p

Speedeter
Speedeter
SpeedJter T .  O.
aupó
(hipó
Onpé Cabrioló
Sedán
Weyinann

C hantm y

E .  E . )
$2,635

2,535
2,735
1.996
2,396
2.896
2.896

2,898
6 .p  W eym ann M onaco 2,655

B V IC IK
“ 8 -B O ”  

( 1 1 4 - — 2 . 6 0  m .
2-p
8-p

2-4-p
5-p

2-4-p
5-P

Cupé Com ercial 
Sedán 2  pte. 
R oa dster  D eport. 
F a etón  
Capé D eport, 
Sedán 4  pte.

B .  E . )
$1,023 

1,035 
1.068 
1,065 
1,068 
1,095

( 1 1 8 -
2-p

2-4-p
4-P
8-p 
6-P

“ 8 - 6 0 ”
.qS.OO m .  B .  E . )

Cupé Com ercial $1.285 
Cupé D eport. 1,325
Roadeter D eport. 1,838 
F a etón  1,335
Sedán 4  pts. 1,356

PA8. Carrocería
« * S .8 0 ’ ’

Precio P A 8 . Oarrocerfa
« 8 ”

Precio

< 1 2 4 " — 3 . 1 6  m .  E . E . ) ( 1 1 8 0 " ----- * .C 9  m .  E . E . )
4-p Cupé 11.535 2-4-p R oadster 31.495
fí.p Sedén 4  pts. 1.6C5 R oadeter D eport. 1,596

2-4.'p Cupé Normal 1,490
**8-00**

E . )
2-4-p Cupé Sapecial 1,533

( 1 8 2 "— 3 . 3 5  m .  E . 6-P Sedán Normal 1,326
4-p R oadster D ep 't . n .3 1 0 6-p Sedán Especial 1.666
7-P F aetén 1.620 2-4-p Cupé C o a r 't  Eep 1,665

1.0404-p Oupé C on n trf ObaslB

5 .p
6-p

Club
Cupé
Sedán 4 pts.

1.720
1,766
1,786
1,936

“ I m p e r i a l  8 ”  
( S 2 1 0 % - — 5 .S 6  m .  E .  E . )

7-P Sedán 6-p Sedán $2,745
7-p Sedán Limneina 2.036 Sedán 2,846

i - ¿ Sedán 3,946
7-P Lim usina Sedán 3.145

2.145C A D I L L A C Chasle

«3 5 5 * *  V - 8
E . )
32.696

2.795
2.793
2.843
2.943

f i n n . n
( 1 3 4 " — 3 . 4 0  m .  E .

2-p Cupé
5-p Cupé
5-p Sedán
6*p Sedán urbano
7-n S » iá n

( l S r % - — .1 .4 9  m .  E
5-p Seófta
5-p Broogham
6-p Sedáa F a etón  

2 -4 -p  Cabriolé

. E . )
$3,095

3.095
3.295
8.295

7-P Sedán Im perial 3 ,096 C Ü N N T N G H A M
F l e e t w o O t l ( 1 3 2 *— 3 . 3 5  m .  E . E .>

M -p
•4*p

Soadeter $2,345 R oa d iter $7.600
Cupé CODT’ t 2.943 '4 -p F aetón 7,600

6*p F a etón 2,045 Speoial Speed
5-p

7-p
5-P

F a etón  D e todo 
tiem po 

F a etón
C abriolé ConT*t

3.793
3,195
7,500

+-P
2-p

R oadeter 8.7AU 
Speedeter, Speclal 8 .769  
Cupé 9 ,100  
Cbasla S|030

«STO ** V - I S ( 1 4 2 ' ___ 3 . 6 0  m .  E . E . )
Í 1 4 0 '  &  1 4 3 " — S .5 S  & 6-p F a etón $8.000

3 . 6 3  m .  E .  E . ) 7-P Faetón 8,000
2-4-p R oadster $3.943 Lim usina Encl. 

Dr.
Sedán Urbano
Cabriolé
Chasis

9 .600
9.600
9.600 
6,960

5-p
0-p

2-p

F a etón
F a etón  De todo 

tiempo 
Cupé

4,04o

4,896
3,706

2-p
ó-p

Cupé C onv't 
Cnpé

4.045
3,896 I> E  S O T O

. E . )5-p Sedán urbano 3,045
3.895

(5 1 B S t 4 " ----- 3 . 9 0  i n .  E
5-p Sedán 2-4-p Roadster $810
7-p Sedán 4,186 6-p F aetón 830
7-p Sedán Im perial 4.343 2-P Cupé Com. 830
7-p F aetón 4.29fi 2-4-p Cupé D eL uso 860
7-p C abriolé urbano 5-P Sedán 4  pte. 875

tranaformador 8,700 2-4-p. Cupe Conv’ t. 946

« 4 5 2 * ’  V - 1 6
Chasis 690

Modelos DOrinales & la ordeo « 8 ”
( 1 4 8 " _ 3 . 7 6  m .  E . E . ) ( S I O S " — 4 . 8 9  i n .  E . E . )

5-p C obriolé urbano $8.760 2-p Cupé Coro, $066
7-P C abriolé urbano 8,750 2-4-p Roadster 986
7-P C abriolé urbano 8,780 6-p Sedán 4  pte. 995

•4-p Cupé ConT't e ,900 2-4-p Cupé. D eLuxe 1,026
1.0S35-p F a etón 0,500

0,200
3-p. F aetóu

6-p Rrougbam  urbano 2-4-p Cnpé, C onv't 1,036
ñ-p B roufbam  orbano 9,700 5-p Sedán. D eLuze 1,035

685*4-p Copé 0.860 Chasis
7-p Lim oaina B r'bam 8,760
S-p Im perial 7 ,300 D O D G E
5-p Sedán 0.960
5-p C abriolé Imperial 7 ,380 ( IIB S T Ó '— .1 .9 0  m .  E .  E . )
5-p
3-p
7-p

Sedán Cabriolé 
Sedán Club 
Sedán Imperial

7 ,125
0.9.60
7,526

5-p
2-4-p

Sedán
Cupé. A s . a n i. 

tras.

$766

755
7-p

•2-p
5-p

Sedán 
R oadster 
Cabriolé urbano

7,223
6,350
6.625

2-p
2-4-p
2-4-p

.̂11

C u[^, Coro. 
Cupé. Conv’ t 
Roadster

785
836
755

7-p Cabriolé urbano 6.525 irtiPtón 776
7-P Cabriolé urbano 6.523 .1*1* X 41 CA ,7 .1

ChaelB 625
5-p Im perial 0 ,800
5-p Sedán 6,960 “ 8 ”
5-p Cabriolé Im perio 6,360

6,125
Til. E E . )

6-p Cabriolé Sedán .'-p Sedún $1.045
5-p Sedán Club 5.960 2-4-p Copó. A b. aus.
7-p Sedán Imperial 6,623

6,225
traB. 1,026

7-p Sedán B-p F a etón 1,045
6-p F a etón  D e  todo 2-4-p R oadster 065

tiempo 6,730 2-4-p Cupé, C onv't. 1,095
5-p Cnpé 5,950 Chasis 735
7-p B r ’ ham Limusina 6.626

•4-p Cupé COUT't .5.900 D C  P O N T
2-p Cnpé 5,800 <1 2 r. ’___ 3 . 1 7  111. E . E . )
5-p P apton  ne todo

tiempo 7,300 ProclOB de 
C arrocería 

Chnsls
0 .  A . 

$4,000
C H E V R O L E T Í 1 4 1 " — 3.r>0 n » . E . E . )

( l ü í ) —  2 .7 G  m .  E E . ) P recios  do
2-p Roadster $495 Carrocería 0 .  A.

•2-p R oadster D ep ’ t 515 CbaelB $4,000
S-p
ñ-p

F a etón
Sedán D eportiro

495
685 ( 1 4 6 H " — ''Í .7 3  m .  E .  E . )

2-p Capé 565 P recios de
r»-p Coche 666 Cnrrocoria 0 .  A-
6-p Sedán Club 626 Ciiaels $5,000

"4-p Cupé D eportivo 616
5-p Sedán 675 D U R A N T

• “ B - 1 4 ”
r i I R V S I . E R ( 5 1 7 a % " — 4 . 3 »  M . E .  E . )

2-p C apé, Com. $786
n i .  E .  E . ) 2-4-p Cupé, Aa. aux. 

tras. 816
2-p Cupé Com. $746 6 'P Faetón 840

2-4-p Cupé Royel 788 B-p Sedán 848
2-4-p Rondater 785 2-4-p RoadBter D eportivo  936

ó-l> Faetón 786 2-4-p Cupé D eLuxe 045
5-p Sedán 4  pts. 795 ñ-p Faetón  D eportivo 966

2-4-p Cupé Couv't, 875 B-p Setlnn D eLaxe 876
Chasis 676 Cliueis 635

PAS. Carrocería Precio
“ 6 - 1 7 ”

(5 1 7 (1 " ----- 4 .B 1  i n .  E . E . )
2-P Cupé Com. 3  995

2-4-p (Dupé 1,026
5-p Faetón 1,060
5-p Sedán 1,065

2-4-p Cupé D eLnxe 1,166
2-4-p R oadster D eport. 1,165

6-p F a etón  D eportivo 1,185
5-p Sedán D eLuxe 1,195

Cbasis 820

D U E S E N B E R G
( 1 4 2 %

2 -P
4-P 
6-p

5-P
6-p
7-P 

2-4-p 
2-4-p
2-4-p

( J 2 3 - -

— .1.63 m . E .  E . )
Precloe de

Carroceríaa
Chasis is'.éóó

t ' — 3 . 9 1  n i . E .  E . )
P rec ios  de

Carrocería 0 .  A .
ChaefB $3.606

l
“ 7 B -A ”

' — 2 . 9 7  m . E .  B .)
RoadBter $1,006
Capé 1,275
F aetón 1.176
F a etón 1,316
Sedán C2ab 1.295
Sedán 1.296
Sedán 1,436
Roadster 1,250
Cupé O snV t 1.276
Cupé C onv't 1,275

“ 0 5 ”
3 . 1 2  m .  E .  B . )

n .p
7-P
4-p 

2-4-p
2-p
6-p
7-P 

2-4-p
5-P

( 1 2 3

F a etón  
F a etón  
Cupé 
B oadater 
Roadeter 
Sedán 
Sedán
Cnpé Conv’ t 

Sedán CInb 
“ 90”

’ — 3 . 1 2  in .  B .  E . )

31.629
1,696
1,650
1.6.60
1,425
1,676
1,785
2,660
1.625

6-p F a etón $1.725
7-P F a etón 1.820
4-p Oupé 1,625

2-4-p Roadster 1,725
6-p Sedán FlecCwIng 1,82-5
7-P Sedán F lcetw in g 1,935

2-4-p Cupé CMnv't 1,796

( 1 3 0
B.p
7-P

“ I S O "
3 . 3 0  m .  E .  E . )

F a etón  
F a etón  

4-p Cupé C on v 't 
4*p Roadeter
6-p Sedán
7-P Sedán
7-p Sedán a la orden 

“ 1 4 0 ”  
( 1 3 5 - — .<{.43 m .  B .

5-p 
2-4-p

6-p
2-4-p

Sedán 
Roadeter 
Sedán Conv’ t 
Cupé Conv’ t

32.036
2.178
2.055
2,036
2,088
2,198
2,430

E . )
$2.686
2,686
2,706
2,686

E 9 S B X
( l i s * — 2.87 m. B.

5-p
6-p
4-p

2-p
4-p
-■-P

Sedán Normal 
Coche 
Cupé, A e. auz.

tras 
Cupé Chm- 
R oadeter D epertlve 
Sedán F a etón  
CliasiB

E . )
$11*6

596

046
696
726
778
680

F O R D
“ A "

( 1 0 3 % ' — 2 .B 9  m .
2-p

Í2-P
5-p

Ío-P
2-P
2-p
2-P
2-p
5-p
6-p

6-p
5-p

B .  B . l  
$486Roadster

R oadeter D eL uxe 520
F a etón  440
F a etón  D eL u ze 026
Cupé N orm al 488
Cnpé D eportivo 526
Cupé D eL u ze  546
C abriolé 625
Sedán Tu dor 496
Sedán F ordor

3 ventanas 600
Sedán D eL u ze 640
Sedán O rbano 600
T a xím etro  726
T ypo ” PIcknp”  coa 

garita  abierta  426
T yp o  "P lck u p ”  con 

garita  cerrada 
D e R eparto de 

Panel 
D e  Reparto 

"D eL u x e”
(sin  bandeja)

V npón do 
K etación 

Cbaele

468

670

846

040
846

_ --------„  .  . . ,^ , 17; ; ------ t t — fninniecameim eunlpadoel u . A .— A  aollcltud. B . E .— Entre ejea. ••— Precios comprenden equipo de Luxe
•Con mátenlo eu_̂  auxilia r trasero A i  a n x  tras.— A elento au xilia r  trasero. |— lA r g o  tota l. í — Inoliiye parachogueeR -8 -
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PAS. Carrocería Precie
F R A N K L I I V  

“ 1 5  T r a n s c o n t i n e n t a l ”  
( 1 2 5 ’— 3 . 1 7  m .  E .  E . )

5.p
B.p
5-P

•8-B-p
•3-B-p
1-p

5-P
( 1 3 3 “-

7-P
3-P
5-P
7-P

•2-4-p

SedÍD
Sedán
Sedán urbano 
Cupe
Cupe C on r 't
Brousbam

V ictoria
Purenic
— 3 . 3 5  j n .  B .
Sedán
Sedán Especial 
Salen D ciiortlro 
Lim usina 

Espeelal 
R oadster 
Cbasla

“ 1 5  D e  L n x e ”  
( 1 0 2 " -----.3 .0 5  m .  E .

$2,205
2,343
2.425  
2,848 
2,81)6

2,395
2,496
E , )

$2,475
2.425 
2,B9S

2,725
2,845
1,850

S-p
7-P
5-P
5-P
5-P
4-p

•3-5-p
5-P 
7.p 
4-p 
4-p 
7-P 
7-P

Sedán
Sedáa
BedáD O zford 
SedAo arbnno 
Sedán Club 
Brougham 

V ictoria 
Cupé C onv't 
F a etón  P írate 
F a etón  P írate 
Speedster 
Speedater Conv'C 
B erlioe  urbano 
7ÁmusIna 
Cbasla

B e )
$2,60ií

2,81)5
2.745 
2,775
2.745

2.705
2.705 
2,G95 
2,005 
8,845 
3,40.'í 
8,lyj 
2,9or> 
1.050

* 'C n r r o d e t* ln ís  n  I n  o r d e n * ’ 
(la '12"— ÍJ.3B i n .  E .  B . )

Cupé VI c.
D ie lr lcb  ____

. . .  Sedán Tándem
D letrlch  . . . .

Sedán D ept.
W alker . . . .

  Sedán GuaC.
tV alkcr . . . .

Brouehnm VIc.
Derliam . . . .

Cabriolé Dept.
Bruno . . . .

I/lmuBlna orbQDO
■Wolker ____

G A R D N E R
“ 1 4 8 ”

( 1 2 5 * — B .1 7  m .  B .  E . )
5-P Sedán DeportlTO . . . .
B.p Broughem  ------

. . . .  R oadater ------
5 .p  F aetán  D eportivo  . . . .
B.p Sedán . •. -

r .n A H A J M
“ S l i t n t ln r r t  « ”

( 1 1 5  ”— 2 . 0 2  n i .  E .  E . )
.",-p Sedán urbano $845
2-p Cui>e D eLuxe 895
5.p Sedán tcoclie) 895
5*p Sedán U niversal 805

3-4-0 Cupe D eLuxe
(R -S ) 945

5-p Sedán urbano
D ol.uxe 94B

3 4 p  Roadater (U -SI 995
.',.p Sedán D eLuxe 995
.",-p F n elán  1,015

3-4.p Cupá D eportivo
(R-S> 1,045

“ S p c f l n l  O”
( 1 1 5 " — 2 . n a  n i .  E .  E . )  

2-p Cupe $1,105
5-P Sedán 1,225

3-4-p Cupd (R -S ) 1,226
“ S f n m l n r c l  S ”

( 1 2 2 — 3.011 m .  E .  E . )  
5-p Sedán $1,446

f-4-p Ciipe IR -S ) 1,445
5-p Sedán Gonv’ t, 1 ,985

( 1 3 4 " — 3 . 4 0  m .  E .  E . )  
,"-P Sedán $1,505
7-p Sedán 1,745
7-p Llm iialna 1,045

“ S p e o l n l  8 ”
( 1 2 2 " -----3 . 0 9  n i .  E .

•'"P Sedán
-  4-n Cupé (R -S )
v-p Sedán Couv’ t.

( 1 3 4 " — 3 . 4 0  m . . E .
S-p Sedán
'-!> Sedán
" - P  Sedán

■ IIID S O N  
( 1 1 » ' - i . 0 2  m .  E .  E . )

i:4̂ p
•2-4-p

B-n
5.,,
B-p

Faetón $ 1 ,0 0 .5
lloa d stcrD ep ortl V© 9 9 5
«'upé Cora. 8 7 3
Cupé A s. anx

tras. 0 2 5
Coclie 8 0 5
Sedán Normal 9 9 5
Sedán U rbano 0 4 5
Cbasis 8 2 5

PAS. Oarroeerla Precio
( 1 2 6 " — 3 . 2 0  m .  E . B . )

7-P F aetón $ 1 ,2 0 5
3-p Sedán Faetón 1,145
6-p Brougham 1,195

Sedán do fam ilia 1 ,1 9 5
Sedán, Club 1,445

7-P Sedán 4 pts. 1,450
Cbaals 1,025

H U P M O B I L E
“ C e n t u r y  S i x ”  

( 1 1 4 " — 2 . 9 0  m .  E . E . )
6-p Faetón 1,250
2-p Cupé A s , anx.

tras. 1,195
6-p Sedán 1.195
2-p Cupé Com. 1,140

2-4-p C abriolé 1,250
RoBdeter 

“ C e n t u r y  8 ”
1,275

( i l l S " — 2 . 0 6  m .  E E . )
Cnpé Com, $1,345

2.4-p Cupé Aa. aux.
tras. 1,305

B-p Sedán 4  pts. 1,395
5-P Faetón 1,450

C abriolé C onv't 1,450
2-P R oadster

“ C”
1.475

( 1 2 1 ”— 3 -O r  m .  E . E . )
6-p Sedán $1,695

Sedán Urbano 1,805
Cnpé A e . anx,

tras. 1,695
C abriolé Oonv’ t 1,770

i-P F a etón 1.785
C upé V ictoria  

“ H - 8 ”
1.715

( 1 2 6 '— 3 .1 8  jn . E . E . )
6-p Sedán $2.IIM>
2-p Cupé 2.080
2-p Cabriolé 2,165
7-p F aetón 2,190
B-p Sedán U rbano 2,190
B-p Cupé V ictoria  

“ U - 8 ”
2,100

7-p Sedán $2,485
V ictoria 2 ,4 9 5

'■7-p LlDiusIna 2.645

J O R D A N
“ S O -8 ”

( 1 2 0 * — .3 .0 6  m .  E . B . )
B-p Sedán $1,795

2-4-p Cupé 1,796
Cbasls

“ 0 0 - 8 ”
1,465

( 1 2 B “— B .1 8  m .  B .  E . )
5-p

2-4-p
2-4-p
4-p

'¿-4*p
4*r

SedAo
Cupé
Cupé Collap. 
Sedáa DettortiTo 
R oadater P l s jb o /  
P a etóu  Dep.

Speedbo?
Cbasla

|2,29.*i
2,295
2,495
2,593
2,395

2,796
1.746

«00-8”
( 1 3 1 * — R .3 3  m .  E e  B . )  

7-p F a etón  |2,405
7-p Sedán 2,595
7-p Lim usina Sedán 2,695

. . . .  Chasis 1.895
*'C arrocerlaa a  la  orden "

( 1 4 6 * — 3 . 7 1  m .  E .  B . )
4-p Sedán D eportivo $5,550

2-4-p R oadeter 6.650
Cbaala 8,800

K I S S E L
« 0 - 7 3 ”

( 1 1 7 - — 8 . 9 7  , n .  E .  E . )  
5-p Sedán B rom . $1,596
5*p Sedán 4 pts. 1,695
4-p B eadster Cupé 1,695
4*p R oadster Cupé, ca ­

pota p le g a d ln  1,695

( 1 2 5 -
« 8 - 9 6 *  

- 3 . 1 7  m .  E . E . )
E . ) 5-p Sedán Brom, $1,995
$1,505 B-p Sedán 4  pte. 2,085

1.595 (-P R oadster Cupé 2,095
2,085 (-P R oadster Cupé, ca­

E . ) pota  plegadisa $2.095
B-p Brongbam  todo

$1,705 e l a&o 2.595
1.845 4-p Speedater 2,195
2,046 ( 1 3 2 ' — 3 . 8 6  >n . E . E . )

7-P Sedán 2,605
E . ) 4-p Tonratcr 2.195

( 1 8 9 - -
« 8 - 1 2 6 ”  

- 8 . 5 3  i n .  E .
4-p
6-p 
4-p
C-D
7-p 
7-p 
4-p

R oadster Cupé 
Brongham 
Speedeter 
Sedán Broiu. 
Sedán
Sedán Berllne 
Tenrster

B.)
$3.185

8.186
8.275
8.275 
8,785 
S.B85 
8.376

PA S- C^rrocaria Precio PAS. CBrrocerla Precio
L A S A L L E M O O N — R U X T O N

« .3 4 5 ” ( 1 8 0 * — 3 . 3 0  m . E . E . )
( 1 3 4 ' — 3 . 4 0  m . E . E . ) 2-4-p R oBóster $3,195

•2-p Cupé $2.195 6-p Sedán 3,195
2-p Cupé CouT't. 2,205 B-p F a etón  deportivo 8,195
5-P Cupé 2,295
8-p SedáQ 2,205
5-p SedáD U cbaoa 2,345 N A S H
7-p SadAu 2,475 “ 6 - 6 0 ”
7-p Sedás Zmperlaí 2,595 ( 1 1 4 % " — ^S.91 m . E .  E . )

P le e t w o o d 2-p
B-P

Cupé
Sedán 2  pts.'

$795
793

•2-p Rpadster $2,245 2-4-p Cupé 823
7-p F aetón 2 ,345 5-p Sedán 4 pte, 843
5-p F a etón  de todo

tiem po 3,246
5-p F a etón

“ 8 - 7 0 ”

895

L I N C O L N  “ 8 ”
( 1 8 6 - ----- 3 . 4 5  n i .  E . E . )

( 1 1 6 % ' — 2 . 9 6  m . E
2-p Cupé 

2 -4 -p  Cupé

. E . )
$045

973
7-P F a etón $4,200 0-p Sedán 4  pts. 995
4-p F a etón  Depart. 4.200 5-p Sedán Especial 953
4-P F a etón  D eport. 4,400 “ 8 - 8 0 ”2-p R oadster Clnb 4,400 E . )6-P Cupé 4 .400 ( 1 2 1 " -----3 .U 7  m ,  E .
6-p Sedán Urbano 4,400 2-P Cupé $1.24.3
5-p Sedán 4,500 2-4-p Cupé 1,285
7-p Sedán 4.700 5-p Sedán 4  pte. 1,293
7-P Llm usioa 4,900 5-p Sedán urbano 1.375

Chasis 186* 3,300
Cbasls 160* 3,500 “ 8 - 9 0 ”

( 1 2 4 " — 3 . 1 6  m .  E . E . )''C a rrocería s  a  la  orden " 5-p Sedán5-p Jadfclns B erlioe $5.600
$1,363

2-p Cupé Jndklns 6.000 ( 1 3 3 ’ - _ 3 . 3 8  t n .  E . E . )
5-p Brougbam  B ron o 7.000 2-p

2-4-11
2-4-p

3-p 
5-p 
7-P 
7-p

Cupé
Cabriolé
Cupé
V ictoria
Sedán A m b'dor
Sedán
Limuelna

1,605
1,60.1
1,74.1
1.70.Í
1 ,8 2 1
1,925
2,023

6-p
7-P
5-p

I-P7-p
4-P

O abrjol4 Brunn 
Llm . W J llo o ^ b y  
Brougham 

W illougbby 
C abriolé LeBaron 
C abriolé LeBaron 
Sedán C onv't.

7 ,200
5.900

7 .275
6.900 
7 ,100 
6 ,600

4-P Cupé Conv’ t. 6 .200
5-p
2-p

F a etón  D erham  6,000  
R oadster D eportivo. O A K L A N D

Locke 5,700 “ 1 0 1 ”
d i r " — 2 . 9 7  m .  E . E . )

S I c P A R L A N
•4-p

6-p
H osdater D epor. 
F aetón

$805
941

•4-p Cupé D eportivo 965
( 1 4 0 * — 3 . 6 6  m .  E . B . ) 2-p Cupé Normal 803

2-p Roadster $5.800 5-p Sedán 2  pta 895
4-p
7-P

F a etón  Eap. 
Faetón

5,600
5,700

6-p
5-p

Sedán 4  pts. 
Sedáu Eepeclal

991
1.043

4-p
6-p

Cnpé
Sedán de

6.720 O L D S M O B I L E
Turism o 6,720 “ F - 3 0 ”

7-p Sedán 6,720 ( 1 1 3 ' — 2 . 8 »  m .  B .E . )
7-p Sedán Sab. 6.950 5-p Sedán 2  pts. $895
T-p T ow n Car 9,000 S-p Sedán 4  pts. 903

Ü baila 4,650 6-p Sedán 4  pts.
« S t i< a t s h t  8 ” 2-p

P atricia  
Cupé Com.

1.060
896

( 1 3 1 '— S .,3 3  m .  B . E . ) •2-p Cupé D eportivo 965
4-p F aetón  D eportivo $3,180 •2-p R oa dster  C onv't 893
6-p Faetón 2,850 B-p F aetón 963
7-P F aetón 2,750
2-P Roadster 3.050 D e  L n x e  S e r i e s
4-p Brougbam 3,180 5-p Faetón $1,093
3-p Sedán Valencia 3.1S0 ■2-p Cupé RoBdster 1,123
5ri> Sedán 3,180 2-4-p Cune 1,923
5-p Sedáu Sub. 3.380 2-4-n Copé D eportivo 1,095

3-6-p Cupé 3,180 5-p Sedán 2  pte. 1,025
5-p Gocbe BrougbSQi 3,180 5-p Sedán 4  pts. 1,123
5-p T otto Cbr é.SOO 6-p Sedán P atrlclan 1,100
< 1 3 6 * — 3 . 4 6  m .  B . B .) E s p e c i a l
J.p Sedán $8.680 •2-p Cupé Roadster $1.079
7-P Sedán Snb. 3,780 5-p

2-4-p
5-p

E'aetán Deportivo 
Cnpé Deportivo 
Sedán 2 pts.

1.040
1.040 

970
A n u m i v 5-p Sedán 4  p t s 1.07O

«R * * 5-p Sedán Landó 1,133
2-P Cupé 970

( Í I T I H * —^ . 3 7  m .  Be B e)
2-4-p Cupé

B-p Sedán ► P A C K A R D
4-p Cnpé V ictoria

•2-4-p Cupé Conv’ t “ S -S 2 G ”
Chasis ( 1 2 7 % " — 3 . 2 3  m .  E . E . )

5-p Sedán $2,383
( 5 1 7 9 % " ----- 4 .6 7  EU. Be E . ) Cbasis l.SSO
•2-4-p Cupé “ S - 8 S 3 ”
•2-4-p Cupé C onv't ( 1 3 4 % " — 3 . 4 1  m .  E . E . )
5-p
5-p
5-p
6-p

Sedán 
BroQgfaam 
Sedán CTob 
P n etón  Speedster 
Chasis

7-P
4-p
4-p

2-4-p

F estón
Faetón
F a etón  D eportivo 
Runabont

$2,525
2,425
2,725
2,423

2-4-p Cupé C onv't. 2 ,550
« 8 7 0 ” 2-4-p Cupé 2,629

( Í 1 9 1 " — 4 .8 3  m .  E E . ) 5-p Cnpé 2.675
2.675•2-4-p

•2-4-p
5-p
6-p
5-p

Cupé
Cupé Conv’ t

5-p Sedán Club
7-p
3-p

Sedán
Sedán (Jonv’ t.

2,786
3,465.JWUM U

Brougham 
Sedán Club

7-P Lim u. Sedán 
Cbasle

2,885
1,050

C-p F a etón  Speedster “ S - 8 4 0 ”Cbasls ( 1 4 0 % - — 3 . 6 0  m .  E E . )
D i s  E le rh t 6-p Sedán $3,795

( $ 2 0 2 " — R .1 3  m .  E . E . ) 7-P F aetón 3,593
5-p SedAn 4-p Faetón 3,400
5-p SedAn Club 4-p F a etón  D eportivo 3 ,799
C-p Brougham 2-4-p RUDAbOUt 3,400

•2-4-p Cupé 2-4-p Cupé Conv’ t. 8,605
7-p ScdAn 2-4-p Cnpé 3,645
7-p Limusina 6-p Cupé 3,800
7 P Faetón 6-11 Sedán Clnb 3.060

Cbasis Chasis 2,830

PAS. Oarrocerta Precio
“ 8 - 8 4 6 ”

( 1 4 5 % " — 3 , « »  t n .  E .  E . )  
7-p Sedán $4 ,150
7-p LlmuBlQa Sedán 4,285

. . . .  Cbaeie 8.0SO

P E E R L E S S

(1 1 6 '
“ 6 - e i A ”

' — 2 . 9 5  n i .  E
2 - l.p Roadster

5-P F aetón
7-p F oetón

2-4-p ifupé Boedeter
5-p Sedán 4  pts.
4-p V ictoria

E . )

S t a n d a r d  E l g l i t  
( 1 1 8 '— ^ . 0 0  m .  E .  E . )

5-p Sedán
2-p Cupé A e. aux,

tras. . . .
5-p Sedán Club 
2 -p  C abriolé A s . anx. 

tras.
. . . .  Cbasls

M a s t e r  B lg t b t  
< 1 2 6 * — 3 .1 7  m .  E .  E . )

5-p
2-p

5-p
2-p

Sedán
Cnpé A s, aux, 

tras.
Sedán Club
Cabriolé
Cbasls

P I E R C E - A R B O W
“ S a l ó n ”

( 1 4 7 ' ----- 3 .7 3  m .  E . E . )
Chasis $3,425

7-p Tonrer 4,275
2'P Cupé C onv't 4,275
7-p S eóán 4.785
7-P Lim usina 4,085
7-p Brougham  nrbano 6.250
7*p Urbano G.250
7-p la n d o  urbano 6,400
7-p T.irrin«inf» T.o

Barón . . . .
3 -p Sedán L e  B arón
5-p Sedán Conv’ t

L e  Barón
5-P Cupá Conv’ t

L e  Barón
2-4-p Cupé L o  Barón

l {  ̂ 9»

2-4-p
5-p
4-P 

2 4 -p
5-p 
5-p 
5-p 
7-P 
7-p

Cbasis
Roadster
Tourer

Cupé C onv't 
Sedán
Sedán Clnb 
B erline Club 
Sed.áu 
lim u sin a

E .  E ..)
S25 
430

  „ ,4 3 0
F a etón  D eportivo 3 ,750  
■ ■ '  3 ,050

095 
693 
S93 
R2n 
.995

3.4
3.4

3,6
3.S
3 .«
3,9

“ B’
( 1 3 4 " — 3 .4 0  m .  E .  E . )

  Chasis $2.000
2-4-p R oadster 2,893

5-p Tonrer 2,895
2-4 -p  Copé 2.683

d S T "  3 .4 S  m .  E .  E . )
Chasis $2,100

5-p Sedán 2,085
5-p Sedán Club 2.785
7-p Sedán 2.995
7-p Lim usina 3,145

P L T M O U T H
( j l 6 5 % " — 3 .9 6  m .  B .  E . )
2-p

2-4-p

B-p
2-p

•2-4-p
2-4-p

5-p
5-P

R oadster Normal 
R oadster A s . aux.

tras.
Faetón  
Cupé Normal 
Cupé
Cupé Conv’ t  

Sedán 2 pts. 
Sedán 4  pts.
Cbasis

$535

610
623
563
625
69.5
565
625
410

P O N T I A C
'*— 2 , r 0  m .  E . B . )

R oadster D epor. 666
F a etón $$5
CitpÓ 666
Sedán 2 pts. 665
Sedán 4  pts. 725
Sedán a  la  ordeo 785
Cupé D eportivo 725

Enero, 1931

•2-p
5-p

5-p 
B-p 
5-p 

•2-P

R E O
“ 1 5 ”

( 1 1 5 " — 2 . 9 2  n i .  E .  E . )
5-p Sedán N orm al . . . .
3-p Cupé N orm al . . . .
4-p Cupé Normal

ÍR -S )
4-p F a etón  N orm al . . . .

( ( j o i t í t i t i ín  e n  la  p á g in a  5 7 )
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CARACTERISTICAS
MECANICAS
AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

f^io s <ie lista a! detalle, 
con e n tr^  en ¡a fabrica

A B R E V I A C I O N E S  I

•— Sedán de T pee.
**— Bn aotomdTiles de exiMiruelds 

•alo
t— Pesae, lin  embáliije 
t — Sedán de 5 m í .  
t t — Broagbem de 5
I— Lareo 
-  P — De

pne,
.  total 

¡b -P -—‘De doo plñcflo 
A - L l t e — Asta-U ce  
H— Metal T teta 
B A B — Borg & Beck 
B r -L — Brown-Upe 
C A l/^ L e v e  ,  palaneo 
C íe — Clerelnnd 
C U m — Climax 
C o l a — Colombia 
C o n t— CoDttaeDUl 
D — Dnat
D -R - —Delco'Rem;
D - l i — Detroit Labricator 
D e t — Detroit Gear 
D e t r — Detroit DalTersal 
O - M — Aeclin  mecánica directa 
E x -D S — Fr. ext. en árbol trana 
Ex-FiT^— Fr. ext. en i  rnedaa 
E x - R w — Fr. ext. en m e. tr.
F — Flotante (Eje)
F — Tela (ünlTeriaU  
P F — Flotanca 
G e m -—Gemmer 
G r a — Graxedad 
G -H — OsaT-Balgh 
B v d — Hldrinlleo 
Id -P w ^ — Fr. int, en 4 ruedae 
l A E - F w — Incerlores j  exLcr- 

loree en lae 4 rnedaa 
I ia -R w — Fr. Int. en tua. tr, 
J a o — Jflcox 
I .* N — Leece-KeTllle 
L y c o — Drcomink 
H — M aul 
M e e — Hecbanlca 
M - D — Dlaco múltipla 
N 'E l— Nortb Eaat 
O . A .— A aollcltod 
O w n — Propio 
O pe— Opcional 
P r e — PreetkJ-Lite 
P n m p — Bomba 
R o o — Rocktord 
S a g — Saginaw 
S a lla — Ballabur;
S -P — De ona placa
S p i l t — Splltdorf
S td —'Normal
S t r o -—Strom berx
T I I I — rUlotaoD
T l m — nm áen
L 'n lv — Onlxetaal
Ü n l - P r — D nlxp .eal P roducía  Oo.
V a e — Vacio t  aaplraelia
W - C — Warner Corp.
W - G — Warner Gear 
W A R — Tornillo ala fin r 

rodillo dentado 
W A S — Tornillo aln fin y 

aector
W A W — Tom illo aln fln y 

meda
W e s t — Weatlngbonae 
W I I I — Wlllard 
W l a e — Wlaronslii

M O DELO 
T MARCA

Distan­
cia entre 
los ejes ■A

■a
8 3

í i6 3
Í Z

Peso

■M
9

O.

e

s
B

e
E■

i
i2

1A ubum ............ ............‘ •4.85’ ' 120 3.U6 5 .5 0 /1 8 3070 1392.6
? Auburn............. .......... “ g -íS " 126 3 .17 8 .0 0 ,1 8 3380 1533,1
8 A u b u rn .... . ............*'125" 130 3 .30 9 .50 /18 3786 1716.7
4 B ltefcbaw k ... i27t<í 3 .2 4 31x6.00 4166 1889.1
6 Bluekbftwk.. . ..................L-8 I2'(l*, 3 .24 31x6.00 4135 1875.6
A 8.50 114 2 .90 5 25/18
7 8-60 118 3 .00 5 .50 /19
6 tBiúek 124 3 .15 6 .50 /19

8.00 132 3-38 6 50/19
in tC A d ilU c... . ............“ 355” 134 3 .4 0 6.50 /19 4975 2266.5
M CtdUlae 7 .00 /19
12 raainup “ V - l$ ” 148 3 .75 7 .50 /19 6295
n C b ^ vn let........ ............“ AÉ” 109 2 ,7 6 4 ,75 /19 2375 1070.4
14 C3ir?s]«r. ............“ SJx" IR.VH4 3 .96 19x5.00 2530 1147.5
I.S tC b ry s l«r ,. . . . IKIV.Í 4 .72 5.50x18 3295 1494.3
16 21l { 5  35 7 00x18
17 ............... I.37U 3 .49 18x7.00 4530 2054.8
18 Cunm afb*iM .. ............V-» 132 3 .35 32x6.75 4600 2086.6
19 D « S o(a ........... ................•■6" 16AHS 3.96 5 .00 /19 2660 1161.1
2í> (>« S oto .......... ..........." S i .  í " lltUl 4.89 19x5.25 2895 1312.8

D od fo  B ros... ..............‘ ‘ 6 " 165 iú í 3 .9 6 5 ,00 /19
M “ 8 " 1636 4.17 5 .5 0 /1 8
n D ucoonbofft.. ......... “ S i.  8” 14214 3 .6 2 31x7 4550 2018.4
?4 ......... " S i . 6” 163H 3.91 31x7 4625 2096.4

D uPoot.......... . . .  . " C " 141 3 .69 6 .5 0 /2 0
CH 172H5 4 .39 29x5,00

27 . 617 1765 4 .51 29x5.50
n B w ............... 117 2 .97 29x6.25 2600 1179.3

FIpbp 123 3 .12 29x5.50 2800 1270.0
90 Elcar................. 123 3 .12 30x6.00 3150 1428.8
31 FPi^p ............“ 130” 130 3 .3 0 32x7.00 3700 1678.2
32 {E U tf .............. ......... " U « " I3.-Í 3 .43 32x7.00 4210 1909.0
32 E tM I .............. . “ Super S ix " 113 2.87 19x5.00 2620 1157.0
94 P on í................. IW W 2.59 19x4.76 2212 1007.0
35 F nnklin . .IS TranscDnlinl 125 3 .1 7 6 .5 0 /1 9 3750 1701.0

PfBnVlin 15 D e Luie 132 3 .35 6 .5 0 /1 9 4120 1868.8
97 Gardnex........ ............“ 148” 126 3 .18 31x6.00 3276 148.50
38 Graban)........... ......... “ S id . 6 ” 115 2 .92 5 -2 5 /ie
39 tC rtbam  , , . .  . “ Spec. 6” 115 2 .92 5 -5 0 /1 8
40 122 3 .10 6 .0 0 /1 8
41 IG ra b tm ... . . 122 3 .10 e .00 /18
áO 127 3 22 6 50/19

137 3 48 6 50 /19
44 H u d so o ,......... . .  . “ G peit 8” 119 3 .02 18x5.50 3595 1630.0
45 H u d ion ........... 126 3 20 18x5.60 3860 1760.0
46 H upm obU a.. . l U 2 .90 29x5.50 3775 1268.0
47 H upm obila ... . “ Cenlury 8" 118 3 .0 0 5.50 /19
4̂ H upm obilo ,, . ................“ C " 121 3 .0 7 31x6.00 36ÓÓ Í632 .9
49 H u p cD oU o.., ............“ H-B” 126 3 .1 8 19x6.50 8870 1758.4
f/ (J o n U o ............ ........... “ 80.8” 120 3 .06 5.50 /18 3650 1642.0
81 (J o n it o ............ ........... " » A 8 ” 126 3 .18 3-00/18 3850 1732.0
57 Jordán............ , . . “ 3 I - »A 8 ” 131 3 .33 3.50/18 3900 1755.0
59 tJordan............ ....•■175-8" 146 8,71 7 .00 /20 4375 1968.0
54 » K iire l........... ............"6 -7 3 ” 117 2.97 30x6.00 3150 1428.8
55 fi K ierel........... .......... "B-SF’ 125 3 .17 30x6.00 3527 1699.8
58 T KíiaeE........... ......... “ s - u r 139 3 .53 30x7.00 4450 2018.6
57 U  S « l!e .......... ............"3 4 5 " 134 3 .4 0 6 .50 /19 4380 1986.7
58 Lintolfl............. 136 3 .49 7.00x20 5030 2281.5
59 iM a rio e n ... . . ..............“ R " n i t í s 4 .37 19x5.50 2833 1286.3
60 {M arm on....... ......... " 8  6 9 " I79VÍ6 4.67 19x6.50 3103 1398.0
51 tM&rmOA..... ......... “ 8  7»’ ’ 191} 4.83 ¡9x6 .00 4028 1827.1
57 {M a r m o n .. . . 202} 6 .13 19x6.50 4363 1980.6
59 M cF arlan .. , . ............S l . í 131 3 .33 33x6.20 3400 1642.2
84 M eP arlan ... . .................. TV 140 3 .6 6 33x6.75 4650 2086.6
85 {M o o n  Rurlop ............... “ C " 130 3 .30 31x6.00 4000 1801.0
55 N arh ................. . . . . " í - e o " II4M 2.91 5.00x19 2640 1197.4
57 N a d i.............. I16VÍ 2 .9 5 5.25x19 3000 1360.7
88 N ash ............. 121 3 .07 5.50x18 3360 1814,7
89 N a d i.............. ......... “ 8-90” 124 3 .15 6.60x19 4OU0 I8I4 .3
70 {N t»b  .......... . . . " 8 -9 0 " 133 3 .38 8 .60 /19 4050 1837.0
71 O aiitond.......... ............‘ ' l o r 117 2 .67 5.50 /18 3236 2257.0
7? OldamobUe.. ......... "F-SO" 113 2 .87 5.25 /18 2860 1297,2
73 {P aokard........ . . " 8 -8 2 6 " IZ7U 3.24 3.50x19 4479 2032
74 Paekard........ . . “ 8 -833" 134 3 .42 3.50x19 4185 1898.0
75 Packard . . . ."8 -8 4 0 " 14(tU 3 .57 7.00x19 4439 2013.0
70 tPa<kard. . . ."8 -8 4 5 ” l4ñU 3.70 7.00x19 6010 2273
77 PoeH ess . . . . . " 6 -6 1 A " l ie 2.96 29x5.26 2800 1270.0
78 {P earlesr . "Standard 8" I1H 3 .00 5 .50 /19 3386 1536-7
79 {P aerleis "M a U e r  8” 125 3 .17 í . 00/19 4164 1889.1
80 {P e e r le t i . ,  . "C uxiom  8” 136 3 .45 6 .50 /19 4409 1999.8
81 Píerco-Atrow. ........... Salen 147 3.73 7.00 /18 4643 2066.0
83 tPiarce-Arrow ................ " A " 142 3.61 6.50/19 4664 2061,0
83 Pía reo-Arrow. ................ " B " 134 3 .40 7.00 /18 4397 1994.0
84 P lfm ou lh ........ 165 3 .96 4.75x19 2356 1068.1
85 Pontiae............. ............“ 6 -30" n o 2.79 5 ,00/10- 2648 1201,0
88 { R e o ................ .............."1 5 " n s 2.92 5 .5 0 /1 8 3280 1487.7
87 {R o o ................. .............. “ 20" 120 3.04 5 .00 /18 3700 1678.2
88 { R e o ................ ..............“ 25” 125 3 .18 6 .5 0 /1 7 3798 1802.9
8H 130 3 .30 6 .6 0 /1 8 4376 1984.3
90 135 3.43 6 .5 0 /1 8 4660 2109.2
91 : S fu d ebakor ,. ............. “ S i l " 114 2 .80 5 .25 /19 2940 1333.5
97 S tüdebaker.. D iclalor “ 8" 114 2 .90 19x5.25 3145 1426.4
99 Stüdebaker Cem m ’ der ' ’ B*’ 124 3 .15 19x6.00 3510 1692.1
94 Stüdebaker. P xerident'*3'* 130 3 .30 19x6.60 4220 1914.1
95 S tu deb ek er ,,. ^reaiJenl ''8 " 136 3 .45 19x6.50 4116 1886.4
M S lu l* ................. .................. M 134U 3.41 32x6.50 4684 2124.6
97 tV ik in í ........... I'ÍB 3 .17 30x3.00
98 W hípp e(-4 .. . . ........ “ »6-A” 1113(4 2 .64 23x4.75 2230 1011.6
99 W illrt.6......... ............“ 98B” TIII 2 .79 29x5.00 2460 1111.3

ino íWilÍy*-8........ ............"8 -8 0 " 120 3 (B 29x5.60 3160 1428.8
mi Willye-Knight .............. " 8 7 " 1I2H 2.86 29x6.60 2800 1270.0
102 Wytya-Knifht .......... " o e a " 120 3 .06 31x6.00 360U 1723.6

No. de cilindros-
diámotrft interior y
cirrera de embolo Cilindrede

S
1

aa

e

a

iu 4o e 3 ü V
S
S

s

■>

1
•a

■aQ.
J
i Cl Z

dM
■a0. 1

L yco.. . . 6 m t i H
2JÍX4K

73x221 19.84 186.0 3.03
Lyco___ 8 73x121 26.45 246.7 4.03
Lyco___ 8 8)4x4>i 83x114 33.80 298.6 4.91
OwD . . .
O w ü... 
Omi —  
Own.. . .

6
8
8
8

3Hx4H 
3 X4W 
2Mx4)| 
3)6x451

65x114
78x121
73x168
78x118

27.34
28.80
25.45
30.02

241.6
268.6 
220.7 
272.6

3.90
4.31
3.62
4,47

Own___ 8 3)6x5 84x127 36.12 344.8 5.66
Own — 8 3)6x6 84x127 36.12 344.8 6.66
OWD___ 8 3Hx4>í6 66x125 36.45 353.0 6,78
Own___ 12 3Xx4 79x101 46.90 366.0 6.03
Own.. . . 16 3x4 76x101 67.60 452.0 7.40
OwQ,, , , 6 3)6x3f4 84x95 26.38 194.0 3.18
Own___ 6 3H x4ti 79x108 23.44 195.6 3.19
O wn,.. 8 3x4K 76x108 28.80 240.3 3.98
OsTD.. . . a 3)6x6 89x127 39.20 384.8 6.31
L y co .... 8 3 M i4 )i 83x114 33.80 298.6 4.89
O wn,, . 8 35ix6 95x127 45.00 442.0 7.24
O w n... 6 3)6x4H 79x105 23.44 189.8 3.16
O sra... s 3 ^ 4 73x102 26.45 207.7 3.03
O w n... 6 3Hx4H 79x105 23.44 189.6 3.10
O w n... 8 8>ÍX4)Í

3?áx4)í

73x108 26.45 220.7 3.61
O w n...
O w n...

s 95x121 46.00 420.0
8 95x121 45.00 420.0 4.31

O w n... 8 85x114 35.45 322.0 6.03
Cont___ 6 83x102 26.36 199 3.04
Cont___ 6 2)6x4H 85x117 27.34 248.0 4.06
Lyco___ 6 73x121 19.84 185.0 3,03
Lyco— 8 21íx4>|

3)6x45?
3Hx4H

73x121 25.45 246.7 4.03
Lyco— 8 73x121 26.46 246.7 4.03
Cont___ 8 86x114 36.45 322.0 6.03
Cont___ 8 3Hx4>6 65x114 36.45 322.0 5.03
Own___ 6 3f6x4H

3 )íx 4 !í
70x114 18.16 160.a 2.06

Own___ 4 90x108 24.03 200.5 3.03
Own___ 6 86x121 29.40 274.0 4.49
Own.. . . 6 2)6x4?í 89x121 29.40 274.0 4.49
Lycic. . .
Own___
Own___
Own___
O w n... 
O wn...

8
6
6
8
8
8

3 ííi4 > í
3Hx4W
3)6x4U
3Mx4K
3 )ii4 H
3Hx4>6

73x121
79x114
83x114
83x114
83x114
85x114

26.45
23.44 
25.36
33.60
33.60
36.45

246.7
207.0
224.0
298.0 
298.6
322.0

4.03 
3.07

A 9 Í
4.91
6.03

O wn.. . . 8 2)6x4>6 85x114 36.45 822.0 9.03
O w n., . . 8 25áx4!,¿ 70x114 24.20 213.8 4.07
Own___ 8 3»íx4)6 70x114 24.20 213.8 4.07
Own___ 6 2!/x4>í 83x108 25.35 211.6 3.04

8 3)6x45i 73x118 26.45 240.2 4.00
Owh., . . 8 3x4)í 76x120 28.60 268.6 4.31
Own___ 8 89x120 39,20 366.6
Cont..... 8 73x120 26.45 246.7 AÓS
Cont___ 8 3%iH 75x120 28.80 268.6 4.31
C on t.... 8 3x4*6 76x120 28.80 268.6 4.31
C on t.... 8 3?6x4)5

2)6x4??
85x114 36.46 322.0 6.03

Own___ 6 73x121 19,84 185.0 3.03
O w n.. . . 8 3í6x4)í 73x121 26.45 246.5 4.03
O w n.. . . 8 3'yíxlH 83x114 33.80 293.6 4.01
O w n.. . . 8 3Hx4iJÚ 85x125 36.45 353.0 6.78
O w n., ,  - 8 2)6x6 89x127 39.20 386.0 6.31
O w n .... 8 2?s:x4U

3<?6x4,Ll
70x108 24,20 201.9 3.39

Own___ 8 73x108 25.40 211.2 3.33
Own___ 8 346x4*6 80x121 32.50 303.2 4.96
Own___ 8 3)6x4?6 83x121 33.80 316.2 6.10
Lyco___
O w n., . .  
Cont . . .

8 5iíix4)4
3)6x8
3x456

84x114
114x162

35.13
n
8

48 60
73x121 23.80 268.8 4.31

Own ,. 
Own .

8 316x4*6
2 - sx4*5

79x111 23 44 201-3
8 73x111 20.45 227.2

Own , .  - 8 3x416 75x108 28.60 240.0
Own . . . 8 3Ux4!J 83x114 33.60 298.5
Own. . . . 8 3)6x4 ) . 83x114 33.60 298.6
O wn.. , . 8 3)6x356 87x85 37.80 261.0 ' i ü i
Own___ 0 3)6x4)j[ SliIOS 24.40 197.6 3.24
O w n... 8 3)6x5 81x127 32.50 320.0 5.02
O w n... 8 3)6x5 81x127 32.60 320.0 5.02
O w n... 8 3Hx5 80x127 39.20 385.0 6.31
O w n... 8 3)4x5 89x127 39.20 385.0 6.31
Cont.. 6 3*-«4 85x102 27.34 215.0 3.62
C on t... 8 256x4*6

35Íi454
73x121 26.45 240.0 4.08

C on t... 8 86x114 36.45 322.0 5.03
Cont___ 8 354x4)2 65x114 36.45 322.0 5.03
O wn.. . . 8 3)4x5 89x127 39.20 385.0 6.31
Own___ 8 354x456 86x121 36.46 340.0 5.57
Own___ 8 3)4x4*6 89x121 39.26 356.0 6.00
O wn,. . , 4 356x45? 92x121 21.03 196.0 3.03
O w n .... 6 84x98 23.30 200.0 3.28
C on t.... 6 3* 6x4 85x102 27.34 214.7 3.52
O wn... C 356x6 85x127 27.34 268.3 4.31
O w n .,. . 6 3*4x5 85x127 27.34 268.3 4.31
O wn,.. 8 356x5 86x127 86.45 368.0 5.59
Own___ 8 356x6 86x127 36.46 368.0 5.59
O wn.. . , 6 3)?x4)4

316x35?
83x106 25.35 205.3 3.30

Own . 8 78x95 30.00 221.0 3.62
O sm ,. - . 8 3¡6x4¡6 78x108 30.00 250.4 4.10
Own___ 8 3)6x456 89x111 39.20 337.0 5.52
Own___ 8 3)4x4H 86x111 39.20 337.0 6.52
Own___ 8 356x4)4 86x114 36.45 322-0 6.03
Own___ 8 356x356 86x92 36.46 259.5 4.26
Own___ 4 356x4*6 79x121 16.53 146.7 2.39
Own___ 6 3(6x356 83x99 26.36 193.0 3.10
Own___ 8 3)6x4 76x102 31.26 245.4 4.02
Knigbt,. 6 2>)6x456 75x111 .2 0 .7 2 177. 2.92
ICnigbt.. L 6 356x456 85x120 27.34 256.0 4.16
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70-3400 8.21 bcúeüier,.
IM

D -H ... U -H ... Exldc 9-86 S-P ü w n ,,
100-3700 6.24 8cbob]er,. Fum p.... D -lt .. . D -R .. . Exide 6-100 S-p O wn..
126-3600 6.26 Sebebicr.. ¡ W Pum p... . J - l i . . . P -R .. . ÜSL. 6 -  90 S-p Long.. 

Long.. 
Long,. 
O w n..

186-3290 6.00 Zeuiüis. , IK d
W d

Vflo........ D -R .. . D -R .. . USL. 6 -  90 S-P
88-3100 5.50 2en ítb .. . Vac.......... D -R .. . D -H ... U8L. 6-104 8-p76.5-3200 4.75 Marvel... IH. Pump.. . . D -R ... D -R .. . Exide 3-85 S-P..90-3000 4.63 M arvel... IRid Pump , . . D -R .. . D -R .. . Exide 6-100 S-P104-2800 4.50 Marvel... m<¡ Pump,. , . D -R .. . D -R .. . Exide 6-120 2-P Own

lM-2800 4.50 Marvel. . . ¡Md Pump.. . . D -R . , D -B .. . Exide 9-120 2 -P .. Ovm.96-3000 6.37 Owa........ 2 Pu'p&^'ac D -R ... D -R .. . Exide 6-120 M -D. O w a..135-3400 5.20 Ówn., Vae&Pu'p D -R .. . D -R .. . Exide 6-120 2-P Owa,176-3400 5.60 Own........ Vae & Pm; D -R ... D -R .. . Exide 6-130 M -D . Owa .60-2600 5.00 Cárter.... i ........ AC Pump D -R .. . D -R .. . Exide 6 - 90 S-P.. Own
62-3200 6.20 Cárter.. . P u m p .... D -R .. . D -R .. . W il,, 6 - 84 S-P 6 ¿ B82-3400 5.40 Stro......... Pu m p... . D -R .. . D -R .. . Wil.. 6-100 S-P.. B(&B125-3200 6.00 Stro......... IH d Pump.. . . D -R .. . D -R .. Will.. 6-153 B&B-.

126-3500 6.26 Sch^ler.. I>í Pu m p... . D -I l ... D -R ... DSL. 6-104 s^p;; LODg.,110-2500 6.00 Stro......... IMú Vac.......... Deles.. N’- E . . . Wil.. 6-132 M-D Own60-3400 6.20 Cárter,.,. IH P u m p .,.. D -R .. . D -R .. . Wiil.. 6 - 84 S-P.. B&B .
70-3400 5.20 8tro......... IH Pump........ D -R .. . D -R .. . W il.. a -ioo S-P.. B&B.
60-3400 6.20 Pump....... D -R .. . D -U ... Wil.. 6 - 90 S-P.,
75-3400 6.40 Slro........... iy í P u m p ,... D -R .. . D -R ... W il.. 6-100 S-P.. BéB76-3000 6.20 Schebier.. IHd F u m p ..., D -R .. . . D -R ... E x i,. 9-160 3-P-. O wa,.
76-3000 6.20 Scbebler.. IH d Pum p... . D -R ., . . D-H, Exi.. 6-190 2-P Own,,I14-.3200 6.30 Scbebler.. IH Pump........ D -R .. . . D -R ... Exide 6-115 M -P Lon^
58-3100 6.32 Stro........... JW Pump........ A-Iñte.. A-LIte.. ÜSL. 0-109 S-P. B&B
70-3000 6.30 Stro........... Pump........ A -U te.. A -Ijlc .. USL.. 6-117 S-P.. BdtB .
70-2400 6.25 Scbebler... 1 Vae............ D -U ... , D -R .. . USL. 6 - 90 S-P. Lona
90-3000 5,25 Scbeblor... Vao............ D .R . . . . D -R ,, . . USL. 6-104 S-P.. Lona,,.
90-3000 6.25 Scbebler... Vae............ D -R .. . . D -R .. . . USL.. 6-104 S-P.. Ooog,..

140-3300 6.00 Scbebler... Pump D -B .. . . D -K .... USL.. 6-104 D -P ,, Loag...
140-3300 5.00 Scbebler... IH Pump. . ^ D -R .. . . D -n . . . . USL.. 6-142 D-P.. Loog...
60-3600 5.6 M ervel.. . . W Vac............ D -R .. . . D -R .. . . W il... 6 - 84 S -P ... Loag...
40-2200

100-3100
4.22
5.30

Zeaith.. , .  
S tro .,.. .

1
IM
IM

Ora
Pyup

A -lJte ., 
D -R .. .  
D -U ... 
D-R

O wn.. . ,  
D -R .. . .  
D -R ., , ,  
D -R ., . .  
D -H ... .

Own..
H at...
Nat...
P re ...
Will...

6 - 80 
0-136 
6-1.35 
6-120 
a - 84

S -P ...
S -P ...
S -P ...
S -P ...
S-P

Own.. 
Br-L.. 
Br-L., 
BdrB. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
Loug.,

100-3100 5.30 Stro........... Pumo
90-3300 6.05 Scbebler i .''"* '* * ' • *
66-3200 5.41 D -L........... IW

,
A-C Pump, D -R .; ; .

70-3400 6.49 D -L ........... IM A-C Pump. P - R . . . . D -R ., . . Will,, 0-100 S-P..
100-3400 5.20 D-L A-C Pump, D -U ... . D -U ... . Will... 6-100 S -P ...
100-3400 5.20 D-L A-C Pump, D -U ,. . , D -U ... , Will... 6-100 s - p . . .
120-3300 5.41 Júboaon.. . iM A-C Fump, D -R .. . . D -R ,. . . Will... 9-117 2-P Long.. 

Long, 
Own.. <

120-3300 6.41 Johoaoa,. . A-C Pump, D -R .. . . D -R ., . . Will... 6-117 2-P.
80x3400 6.80 M arvel.... IH Veo............ A-Iitn ... A-Lite... I'ixíJc. 0-120 S -P ...
80x3400
70-3200
90-3200

8.80
4.83
6.20

Marvel___
Stro...........
Stro...........

IM
IH

Vac............
Vm
Pumo . ,

A -Iitá .,. 
A-Lite,., 
A-Lil«. 
A-Ia(e... 
A-LI te...

A-U te... 
A -I ite ...
A-L........
A-Lile...
A-Lile...
A-IJtc...

Exide.
Will.,,
W ill...
Will...
Will...
W ill...

6-120
6-100
6-110
0-110
6-132
6-105

S -P ... 
S -P ... 
S -P ... 
S -P ...

O wn.. 
BftB..

Loag., 
Long.. 
Long. 
Loag., '

100-3200
133-8400

5.20 Strom b.... 
Strom........

IH Pump........
Pump........
Pump85-3200 5.20 Strom........ ' í h " A-Lite... S -P ...

95-3200 5.60 Strom IH Pump........ A -Ijte ... A-UCe... Will... 5-105 S -P ...
96-3200 5.60 Strom m Fump........ A -Iite ... A-U te..- Will... 8-105 5 -P ... Long..

125-3200 6.99 Scbebler.,. Pump A-U te... A -U te... Will... 9-120 S-P.. Lona
73-3500 6.16 S ^ cb le r ... I H Vac./Pump D -R .. . . D -R . , . . Will... 8 -90 S -P ... B iB  . V
95-3400 6.36 Scbebler... IM Vac,/Pump D .R . . . . D -R . . . . W il... 9-118 S -P ... B & 6.. ^

126-3600 5.36 ScbcÚ er... IM Vac./Pump D R . . . . D -R ,. . . W il... 6-113 S -P ... B itB .. l
96-3000 8.37 Own.......... 2 Pum.ácVac D -R .. . . D -R .. . . Exide. 0-120 M-D.. O wa,. í00-2800 4.81 btro........... IH Vac-........ D élos... Deles.., Exi. , , 6-135 M -D .. DWB..  *
77-3400 6.26 Stro........... i k Vao.......... D-R D -R .. . .

D -R .. . .
•>4at...
NbL ..

6-100
6-100

S -P ...
S-P-

R oe ... ' 
Roe '84-3400 6.60 Scbebler,,, iJ í Pump D -R .. . .

110-3400 5.60 Scbebler... Pump........ D -R .. . . D -R ., . . N at... 6-144 3 -P ... Roe,.. I
126-3400 5.50 Scbebler... 

Scbebler..,
I k d
IH

Pump
Vao

D -R ,. . .
D -R .. . .
DeJon...

D -R .. . .
D -R .. . .
DcJon...

Exide. 
W il... 
W il...

6-151
6-100
3-150

S -P ...
S -P ...
3-P ..

Roe... ' 
B 4 B .. V 
3 i B . .  1Sebebier... Vae

85^200 5.QÓ' Zenitb } § d Pumo........ .A-Ijtc... A-U te... Will... 9-110 S-P .. Lona. C
60-2800 5.00 Cárter....... Mi AC Pump A-Lile... A-U to... U8L.. 0-105 S -P ... BJtB.. C
75-3200 5.00 Carlír, Ihí AC Pump. A-Lite... A -U te..- USL.. 6-120 8 -P ... BJJJ.. C
86-3200 5.25 Mervel AC Pump., A-Lite... A-Ute... USL., 6-120 S -P ... BaVB .. C

116-3800 5.25 Stromb ... l ‘ íd ACPump.. A -U te... A-Ute... Exide. 6-152 S -P ... B 4 B .. C
115-3600 5.25 Stromb ... lldd -AC Pump. A-Lite... A-Ute... Elide. 6-152 3-p. , B é B .. C
82-3000 6.10 M arvel..., i k ACPump . O .R ,. . . D -R .. . . W il... 0-100 S-P.. O wa,. C
01-3000 6.20 JobtiBoii... I k AC Pump 0 - R . . . . D -U ... . W il... 6 - 80 3 -P ... ^wn.. C
90-3200 4.86 OwD.......... Mi

m

'bimp Dyneto..
Dyuets.
Pyuets..
Pynelo..

V - K .. . .  
H -E .. . .  
N -E .. .  - 
f í - E . . . .

9 r e .. .  
I’ r e ... 
P re ...

6-160
6-160
6-100
6-160

S -P ...
S -P ...
D -P...
D -P...

)W D ., C 
Own.. C 
)w n .. (  
‘)w n .. C

90-3200 4.86 )wn ........ ^ump
106-3200 4.85 Own ........ [bimu . .
106-3200 4.86 !)wn ........ Pump ? r t . . -
02-3000 4.93 Stro i ‘ í Vac............ A-Lile... A-Iite 6 -  92 

6-100
S-P ...
S -P ...

B & B ..E  
^ oc... \85-3200 6.00 Jchebler... i ‘ <i Pump........ A-Lile... A-Ute. .. W il...

116-3200 6.00 khebler.,. I k Pump A -Iite ... A-Lito... W il... 6-129 S-P. . t o e .. . V
120-3200 5.00 5ehebler,., I k d Pump........ A -U íe... A-Lite... W il... 6-129 3 -P ... l o e , . . \
132-3000 6,07 Stro........... Pump........ D -R .. . . D -R .. . . Wil. .. 6-140 D -P... .oag.. I
115-3000 6.07 itro............ jw Pump........ D -R .. . . D -U ... . W il... 6-140 D-P... jong., C
125-3000 5.07 Stro........... Pump........ D -R .. . , D -R .. . . W il... 6-140 D -P... )w a .. C
48-2800 4.00 Cárter. , . , IH Pump D -R .. , , D -R ., , . W il... 6 -  84 5 -P ... íock .. 0
00-3000 4.90 Marvel.. . . I k v e  Pump. D -U ... . D -R ,. . . P ir .. . 6 -  80 3 -P ... )wn. C
00-2800 6.60 Scbebler.,. I k Pump D -R .. . . D -R .- .. V il... 6 - 90 S P .. . JtfeB.. ^
80-3200 6.30 kbebíer,., ?ump........ D -R ., . . D -R ., . . Vill... 6-111 > P ... jong.. C
80-3200 6.30 fchebler,,. ’ urop........ D .R . . . . D -R ,. . , W il... B -ilI A-P.. jOng.. (

125-3300 6.30 ^hebler... I k d Pump D -R .. . . D - R . . . W il... 6-128 -P . . . joag.. C
125-3300 5.30 lobcbler... Ik d

I k

^imp D -R ,. . . D - R . . . V il... 6-123 2-P ... óOng. C
70-3200 6.20 icheWer.,. ’ ump D -R .. . . D -R .. .. Wil ,, 6-8 3-P ... jong.. C
81-3200 6.16 >trom........ I k *ump D -U ,,, , D -R .. . . WilL.. 6-8 S-P... «oag.. C

101-3200 6,20 Stro........... I k ?ump........ D -R .. , , D -R .. , . W il... 9-8 S-P... jong.. C
122-3200 6,10 Stro........... I k *ump........ D -R .. . . D -R .. .. V il... 6-8 - p . . . •ong.. C
122-3200 6.10 Slro........... I k ^jmp........ D -U ... . D -R .. .. V il... 6-128 - p . . . «Ofic.. C
113-3300 5.00 'en itb .. , . Ik d Vac............ D -R ,, . . D -R ,. .. Pre...

.............
S P .. . L

80-3200 5.20 óhnaon.,, I k ^8C............ D -R ., . , DR 3-p ... B4B.. W
40-3200 6.40 Till............ 1 ^ao........... i-Lite... A-Lite... 8 -  80 3-P ... 3â B. 0
66-3400 6.59 n ii ............ IH V a o ,.,, . . i-I ile ... t-LIto ISL 6-118 .p . 3 4 B .. 0
80-3200 5.41 nii............ ^ao,. , i-L ils... V-Lito.. ISL 3-P
53-3000 5.60 'ill............ 1 ^ac........... i-Iále... V-Lí6e,, JSI... 6-127 3-P... Roe... 070-S2tKI 8 nn Tin. . ..1 I k .-Lite •lito ISL -P VtR 0

IJ
Omi.
Own
W-G.
W-G.
Det..
B iC .
B 4C .
B 4C .
B iC .
Own.
Own.
Own.
Own..
Own.
Own..
O wn..
DeÉ...
O w n..
O w n..
Own..
Üwn..
O wn..
O wn..
O w n..
W a r..

W-G.
W-G.
W-G.

H?n..

Univer­
sales

M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
H  
M 
H  
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
Í1 
M 
M 
Af 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 

• M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
B 
B 
B 
B 
B 
M 
M 
M 
M 
M 
M

l i "
M
M
M
M
M
F
M
M
M
M
M
M
M
M
H
M
M
M

O w n..
Own .
Uni-Pr
Uni-Fr
Uni-Pr
Own..
O w n..
O w n..
Own..
Spiccr
Sjiiccr
Own..

Eje Trasera

8 l
s i

Own,
Own.
C ol,.
C oL .
C ol..
Own,
Own.
Sal...

U ní...
Spiccr.
Spicer
Uní
Spiccr.
C d . . .
U ci. , .
Spiccr
M e e ..
O w n.,
Owü,.
C l i . . .
Spicer
Spicer
M e e ..
M « . ,
M e e ,.
Spicer
Spicer
W a r..
Own,,
Spiccr
Spicer
Spicer
Uní...
ü a i . ,.
Upí...
Uní...
Uní-.
ü n i , ..
Spicer
Spicer
M ee..
V n i...
U n j,.,
U ni... 
ü n i . . , 
Uni...
ü n i,.. 
ü n i . . . 
M ee.. 
M ee.. 
M e e .. 
Spicer 
SfMcer 
3|nc« 
Spicer 
Spicer 
Spicer. 
C íe ... 
C íe ...

Own.. 
O wn,. 
Own . 
Own. 
O wn., 
Own.. 
O wn.. 
M « . . 
M e e .. 
M e e .. 
áiecj. ,

Spiccr 
ípiccr 
Spicer 
Uni... 
Spicer 
Spicer

O wn,. 
Spiccr 
Dct... 
Uct... 
Üot... 
Dct... 
Spicer 
Spicer 
Spiccr 
Spiccr 
S(>iccr 
M ee,. 
M « . . 
M ee .. 
M e e ..

Own,
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
C ol.,
Tim ..
Own.
Own.
Own.
Own.
CoL.
C ol..
C o l..
0 ^ .
War.
Sal...
Sa l..
& l . . .
Sal...
Sal...
Own.
Own,
Own.
OWD.
C ol.,
Sal....
Sal...,
S a l...
S a l . ..
Clark.
Clark.
O w n.,
O wn..
S a l . ..
Sal.,..
O wn,,
Own.
C ol..
C ol..
C ol,.
C ol..
C o l.,
C o l..
H m ..
Own..
T im ..
Sal....
Su!...,
Sal.,..
Sal....
T im ...
T im ..,
S a l. ..
O wn..
Own..
O wn..
O w n.,
O wn..
O w . ,
O wn..
O wn..
Own..
O wn..
O wn..
C o l...
S a l... 
¿ e l . . . .  
Sal.... 
Üwn-, 
Own.. 
O wn,. 
O wn,. 
Own.. 
Sal..., 
O wn.. 
O wn.. 
O wn,. 
O wn.. 
Dwn.. 
O wn.. 
Dwn.. 
l>wo.. 
^wn.. 
Tim ...

>wn.. 
)w n ..

M o c .. O wn.. 
XTrí» Own..

H F
H F
H F
H F
H F

H F
H F
H F
H F
H F
Ü F
H F
H F
H F
F F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
M F
H F
H P
H F
Ü F
H F

ni
M F
H F
5 ¿F
M F
H F
M F
H F
M F
M F
M F
M F
M F
M F
M F
M F
M F
M F
M F
M F
M F
H F
>4F
M F
M F

^1
PF
J4F
M F
M F
M F

^ f ’ '
D ead... 

H F

H F
M F
M F
M F
H F
M F
K F
H F
M F
M F
M F
M F
M F
J ÍF
M F
M F
M F
M F

ni
M F
M F
H F
^ F
H F
H F
H F
H F
H F
M F
M F

i . i  S

4.54
4.46 
4.9Ü 
4.71
4.46
4.54 
4.18 
4.27 
4.36
4.64
4.64 

Opt___
4.10
4.62
4.10
3.82 
4.41
4.25
4.62
4.60
4.00
4.60

Opt___
Opt. . . .

4.00 
4.40 
3-72
4.90
4.90
4.90
4.82
4.82 
4.78 
3.77
4.25
4.26

De Pie

• l !

H F
><F

4.70
3.91
3.45
3.90
3.92
3.92 
4 .(6
4.45 
1.73

’i.SS
4.07
4.45 
4.23 
4.26
3.90 
6.10
5.10
1.89
4.39 
4.58
4.90
4.90
4.70
4.45
5.11
3.53
4.40 
6 .10  
5.10
4.50 

.4.50
4.50
4.42
4.54
4.69
4.69
4.69
4.69
4.68
4.70
4.45
4.46
4.68 
4.03
4.08 
4.125
4.42 
4.45
4.07
4.42
4.07
4.07
4.73
4.73
4.73
4.31
4.31 

Opt.......
4.43
4.55
4.09
4.40 
4.80 
a II

lü-Fw. 
!n-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
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In Fw ... 
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E r-Fw .. 
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In-Fw ... 
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E s-F w .. 
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H yd.. 
H yd. .  
H yd .. 
D -M .. 
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Own
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fe. Precios de lista entrega en la fábrica..

Acrae...............17
A cm é................... 07
A cm é................... SZ
Acrae................. 120
A cm é..................
Acm é................... 86
A cm é -.............. 450
A cm é.................OOL
A cm é................. 150
A cm é................. 151
Aimleder.........31
Armieder.........41
Armlcder.........51
A llerhurr.............A
A llerbu rf A
Allerbury............ G
A lterb u r;............H
A lterb u rj............ B
A llerburr C

Autocar.................A
Autocar.................D
Autocar SCH
A ulocor................ H
A u to co r ... ,SCHS
Autocar H5
Autocar TEA
Autocar TFA
Autocar.................C
Autocar.................r
•••Autocar G
Tractor..............DT
T ra ctor .. .  .SCH T 
T ractor.-.S C H S T  
T ractor FT

. . . 1 0  
. .2 0  
. .3 0  
. .4 0  
. .5 0  
. .60

Bioderman. 
Biederm on.
Bied arman. 
Bioderman. 
Biedermau. 
Biedermaa.
B rockw a,  60
B rock w ir  75
Bcecbway 90
B ro ck x a ; 105
Biockw ay 120
B rock w a y  140
Brockway 141
B rociw ay 170
Brockway 175
Brockway 195
Brockw ay.. ..22 0
Brockway 190
Brockway 250
Brockway 290
•|Brockvay...540

ChcTTolet AE
Chevrolet. .1.T131 
Chovrolol LT157 
C h ica g o .. .  1-17-A 
Ciiicago, . .  1-24‘ A 
C h ica g o .. .1-20-A  
C h ica g o ..  ,1-30-A  
C h ica g o .. .I-50-B  
^Chicago ,1.56-C 
G ydaadalo.. ..30
Clyd esdale 60
ClydesdaJe 80

Clydesdale— 120

lH - 2
2 -2 H
2 H -3

3
3 -3 H
3 H
3 -3 H
3 H -5
3 H "5
7 H

10
2000W-
3000W
400001
600001

1
2
3
4
5
6

60001
7500
9000

10500
12000
UOOO
170001
17000]
17300-
19300
2 2 0 0 0 -

19000
250001
•30000
40000-

40001
7000
6000

2
2H
3
4 
6 
8

75501
170001
210001

280007

1095
1695
1985
3130
3700
4500

355
520
590

C om m eK e... .201 
C o m m erce ...S llY  
C om m erce. .S12Y 
C om m erce.. .  .302 
C om m erce... .40Z 
C om m erce ... .50Z
Com m erce____607
C om m erce... .70Z 
C om m erce ... .80Z
Corbílt..............7B6
Corbitt..............9B6
Corbitt............I2B6
Corbitl...........15W6
Corbitt.......... 18W6
Corbitt.......... 24W6
Corbitt.......... 33W6

Doy Eider. .60

IH
lH - 2
3 -2 1 '

lH - 2
2 -3  
2 Í 4 4
3 -5  
3 H -6
4-7

2 H
3
8Í4-4

5-2Hx4>4 .
6-3Hs4)s : 
6 -4 x4 %  : 
6 -4 ‘ j X l » ; i 
4-4!2i5>5 i
6 -4 !  3X4% : 
4 - 4 k a  ■
4-5x6
4 -5x 6  
6 - 4 !¿ x 5 ’ . 
6 - 3 H x 4 ! 2 Í  
6 -4 x 4 )2  i 
6 -4 ) S x 4 !¿ : 
6 -2 H x 4 %  : 
6 - S '4 x 4 ‘ 2 :  
6 -3H x 4 ,' 2  i 
6 -4 s 4 !á  ' 
6 -4 x 4 %  
e - 4 H x 4 ? í ;

5 ^ 4 %
5-4x4%
6 -llX i4 ’ . 
4 -4 ! 2x5% 
6 ^ % x 4 %
4 -4 H x 4 ! j  
6 -4 % x 4 %  
6 -4 H x 4 %  
6 -4 H x 4 %  
6 -4 % x 4 » í 
6 -4 % x 4 %  
6-4xiX  í 
6-1'4'x4%' 
6 -4>4 ''4%  
fr4!^x4?4"

6 -3 % x 4 !ú  7
5 -3 % x 4 %  7
6-3% x4V4 7 
6-3XÍX4H 8 
6 -3 % x 4 ! í  9 
C -3% x 4 %  9 
6 -3 H i4  3 
C -3 % í4 % 3  
6 -3 14 x4 %  3 
6 -3 = 8 x4 !43  
6 -4 x 4 %  3 
6 -4 x4 %  3
6 -4 x 4 %  3
6 -4 % x 4 % S  
6 -4 H x 4 % <  
6 -4 % x 4 %  3 
6 -4 !| x 4 %  3 
b-4V 4x4?í ! 
6 -4 ’  4 i4 %  ' 
6 -4 % i5 %  i 
6 -4 % x 5 5 í i

6 - 3 ! í;,i 3 %
6-31ftx3%
5 -ÍK 5 x3 %
6 -3 % x 4 %  
6-4x4H
4-4x4%  
6-4x4»4 
6 -4 > ,4 x 5 %  
6 -4 % x 5 %  
6 -3 H x4  
6 -4 x4 %
5 -4 % x 4 %

40x10%  D

34x7n
34x7n
34s7n
34x7n
40x8d
40x3n
36x8n
38x9s
42x9n
36x7
30x8
.34x7
34.X7
40x8
36x7

4 .7 5 /1 9  
80x5 
30x5 
32x6 
7 .5 0 /2 0  
S .25/20 
9 .0 0 /2 0

Day Eider 85
Day E id e r ., . .llC  
Day E id e r .. ,  .130 
Day E id e r .. .  .160 
Day E id e r .. .  .200 
Day E id e r .. .  .240 
Dey E id e r .. .  .281

Day E d a r . . .  
Day E id e r .. .

D cn b y ..................41
D cn b y..............  43
D enby................. 35
Dertby................. 27
D enby............... 210
D en by ...............214
Diam ond T . . .200 
Diam ond T . . .215 
Diamond T . . .290 
Diam ond T . . .  303 
Diam ond T . . .564 
Diam ond T . . .506 
Diam ond T . .551 
Diamond T . . .602 
Diamond T . . .600 
Diamond T . . .700 
ID ia m on d T . 801 
Diam ond T . .1000 
•••O iam .T..1200 
■•■D iom .T..1601 
•••Diom- T .  .1600 
§Diaraond T.2500

. .UF-10 
..F -10  

..U F -30

W "
1 2 - .»

I H
2 %
3
4
5 
7 
1 
1 
1%  
2
3
2 li
2%
3
3
3 H
4
5 
9

1 9 -1 2

4 .7 5 /1 9
32x6
30x5d
32xCn
7 .6 /2 0
81/206
9 .0 /2 0 6

9 .7 5 /2 0  9 J /206
30x8 SOxSnd 
6.00/20 6./20d 
34x7 3 4i7d
0 .7 5 /2 0  9 .7 5 /2 0  

d
6 - 4 ! . ^ ^  9 .7 5 /2 4  9 .7 5 /2 4

6 -3 % x 4 %  
6 -3 % x 4 %  
6 -3 % x 4 !^  
i-3 ? íx 5  

C -3 % x 5  
6-4x5!-4 
6 -4 x 5 %  
6 -4 % x 5 %  
6 -4 % x 5 %  
6 -35ÍX 4  
6 -3 % x 4 H  
6 -4 x 4 %  
6 -4 x 4 !4  
6 -4 x 4 %  
6 -4 % x 4 !-í  

% x 4 %

DR,

1195 6 -3 % x4 6 .0 0 /2 0  6 .5 /2 0  B

D o d g e .. .
D o d g e . . .
D o d g e .,
D od g e .............F-31]
D od g e .............F-3S
D odge.............F-36
D od g e .............F-40
D od g e .............F -4!
D od g e .............F-M
D od g e .............F-61
D od g e  F-62

D úplex...............CF
D úplex...............GS
Dúplex...................£
D úplex SAC
D úplex............ FAC
D úplex  EF
D úplex.................m

E agle.................605
E agle 6-10
E agle 6-15
Eagle 6-20
Eagle 6-30
E agle 6-40
•■■Eagle 6-20SW 
•■•Eagle 6-30SW 
•••Eagla 6-40SW 
§S§Ea|le....9 llCS

F . W . D  H
F. W - D . .6-wheel 
F . W . D ....B & B F  
F . W .D . . . . l t i l i t j
F . W . D ............H -6
F. W - D ... .H H -6
F ageol 101
•■Fagcoi 131
F ageol 131
Fageol............... 250
F ageol............... 365
F ageol 341
Fogeol............... 370
Fageol............. 6-66
F ageol.............8-66
F ogeol........... 16-66
Fargo.......... Pocket
Fargo...F reighter
Federal...................
Federal...................
Federal...................
^Federal ............
ÓFederal.................
Federal 
Federal 
Federal

1%
1%
2
3
3
3!-¿
5 -7

IM
1 %
2
3
4
5

10

$435
516
595
695

1425
1485
1903
2085
2645
2573
2695

6 -3 fá x 4 H  i
5 -4 x4 %  ■
6-4x4%  
6-4x4%  
54Hi4»í ; 
6-4)8x454
6-4%x4S4
5-454x5)4 !
4-4x5 
4-4x5 
.-4H x6 

4 -4 )sx 5 %  
4-4)Ix6 
4 -4 !4x6
4-3»4X4! :¡
6-3!8X4
6 -3 !2 x 4> í
,6-3»4'i 4 !5
6 -4 K X 4 H
5-4x4 ' 
8-4x4%  
6 % )s x 4 )í
6 -4 !  8x4) 4' 
6 -4 )k x 4 ? í 
6 -4 )í i4 ? 4 '  
6-4%x4’ 4 
6 -4 % x 4 )i 
6-5x5>4' 
6 -4 )514 )4
6- 515)4

4 - 3 % i 4 ) 4  
6-354x4>¿ 
i-3HxiU 
6 -3 % i4 !4  
6 -3 % x 3 %
5 -3 W A  
a-3)4x5
6 -3 !sx 5  
6 -3 )íx 5  
6 -3 !5 x5
5-354x5

4 -3 )< x 5 %
6-3)iii4 !.2  
6 -3 )a i5  
6 -4 % x 5)á  
4 -4 % x 5 !.) 
4 -4 !á xS %  
6%%x6

6.5/2Cd
7/20d
7 .5 ,2Cd
0/20d
9.'2Cd
38<9nd
1.25x20
d

9/20d 
0 .73 ,26  

d
34x5n
35x8
36x8
36x6d
40x6d
40x14
30x5]i
30x5n
3Qx5nd
32l6nd
8.25/20
34x7nd
32x6nd
30x6ml
36x8mJ
36x10
36x8n
40x12
34x7nd
36x8nd
39x8 tid
39x12

3
3-3%
2
2 %
1 %
2
2
2 %
3

10
%

1
8600t
8500
9250

linón
11000
11500
13000
13000

3325
0400
4200
5120
3425
4000
1500
2050
2250
2950
4200
4750
5200
6900
7300
8860

595
795

6 - 3 ) 4 i 4
5 -3 » ;x 4  
9 -3 % x 4
6-3 !íx4 ! 
6 -4 x 4 %  
0-4)íx4%  
6 -3 Ü X 4 !  
6 -4 x 4 %  
6 -4 ) í i 4)4 
9-354x4

4 -4x 5  
M K x 4 ! í  
4 -4 )á x 5 %  
6 -4 iS x 4 í j  
6 -3 5 ÍX 4 ' 
6 -8 ) 4 x 4 ) í  
6 -3 % x 4 ) í  
4 -4x 5  
6 - 3 % i 4 %  
6 - 3 ! í x 4 %  
6 % x 4 K  
4 -4 ) s x 6 ) í
4-4»% x 5%  
5 ^ x 5 %  
6-454x5% 
6 ^ % x 5 )4  
6 -3 x 4 %
5 -3 x 4 %  
4 -3 % x 4 %

5.00/19 
5.25/19 

. 00/20 

.00 /20  
6 .00/20 
C.00/20 
6.50/20 

.50/20 
32x6 
32x6 
32x6

32i6n
32x6n
32x6ti
34x5
34x5
36x8
34x7n

30x5u
30x5
30x5
32xCnd
34x7
36x8
32x0
34x7
36x8
30x5

5 .00 /19
5.25,719
32x6
32x6
G/20d
6/20d
Q.6,2(!d
e.S.'SCd
32x9d
32x9d
32x6d

34x7n
34x7n
36x8d
36x8
36x8
36x8
36x7d

30x5ii
30i5nd
30x5iid
32x6iiii
34x7ad
36xSiid
32x5nd
34x7tld
.!6x3iid
30x5nd

B
B
DE
D
B
\r
D
w
w
w
w
w
w
w

s
s
s
s
s
R
R
S
DEI
B
S

W
w
w
w
W'
I
w

B
B
B
W
W
w
w
w
w
D

Federal.................
Federal.................
Federal...................
Federal...................
Federal...................
Federal...................
Fedatal...................
Físber-Standard

BX

4-3%x4%  
8-3H i4)4  
6-354x4)4 
6-354x4)4 
4-4x6

34x7n
36x8
36x3
38x9
34x7n
36xSn
32x7.00
30x5n
30x5n
32x6n
36x6u
36x6n
36x6n
36x6u
36x6n
36x6k
6.00/19
6 . 00/20
600/20n
60Q/2ün
.50x6n
6.0/209
6 /2 0 n
32x6n
32x6fi
32x611

34x7n
36x8
36x6
38x9
34x7n
35x8ii
32x7.00
,30x5n
30x5
32i6n
36x5n
36x5l<
36x6dii
36x6nd
30i6nd
.36x5dk
5.00/19
32x6
32xOn
32x6n
SOxSiid
32x6n’
32x6n
32x6nd
32xOnd
36x$Q

G, M .T ........... T U
G . M .T ........... T I5
G .M .T ............T17
G . M .T ........... TIO
G . M . T ........... ■ns
C - M . T ........... T30
G . M . T ........... T42
G . M . T ........... T44
G . M .T ........... TOO
G . M . T . . .  .T8Z
G . M -T . .  .T90'
G ir fo rd ............20V
G ariord ......... .S IY
G a K o rd .. . .  S llY
C a r lo rd .. . .30Z
G ariord............ 40Z
G arford............ 50Z
G ariord .. . . 
Gariord 
Garford . . 
Gotiredaon RB-34 
G otfredson RB-36 
G otfredson RB-46 
Gotfredson

RW -44
G olfredson

RW -46
G olfredson

RW -54
Gotfrodson

RW -S6 
G olfredson  RB-56 
Gotfrodson

RW-64A
G olfredson

RW -66A 
G olfredson

RW-84A
G otlredsoo

RW-86A 
G olfredson

RW -I04A
G olfredson

RW -106A
G ram m ..........AX-4
G ra m ra ... . ,  AX-6
G ram m ..........BX-4
Gram m..........BX-6
G ram m ..........CX -4
G ram m ..........CX*6
G ram m ................. B
G ram m .................C
G ram m .................D
Gram m ................. E
Gram m ..............EY
G ram m .. . . .  ,G W
Gramm..............GY
G ram m .............HY
G ram m ...........T-34
G ram m .......... T-4Í
G ram m .......... T -60
Hahn................17H
Hahn................37H
H ahn................39H
H ahn............ 47HB
Hahn............ 47HD
Hahn................67H
indiana............... 59
Indiana............... 74
Indiana................89
Indiana............. 104
Indiana.............120

2¡"j

3J4

3 ! j

610
535

. 6 - 3 ! j x 4 H í 
6-4x4% '

. 6- 4x414 

. 6-4x4! 2 
6-4% x4%  ; 
1-5x6 ;
54)4x454 '
4 - 3 % x4 '4
4-3%x4!'j
6-35sx4
6-358x4)4
6-3% .x4!j
9-4x454
W x 4 %
8-4)4x4)í
4-3% x4!
4-3%x4)

30x6n
30x5n
3Ux5n
30x5u
32xan
34x7n
36x 8d
36 i 8b
20x6 .00
20x6.00

695
736
895

1235
1545
1845
2095
3035
3795
5885
1495
1895
2195
2695

5 -3 ) íx 6
6-354x6 
6 - 3 ) s x 4 ! . ;  
6 - 3 ) bx4 %  : 
6-3)kX4>2-; 
6-354x5  ■
5 -3 % x 5
6 -4 x 5 %  
6 -4 x 5 !4  
6 -4 1  , x 5 ! ; :  
6 - 4 ! . x 5 i .  ;
5 - 3 ) j i 4 %  (
6 -3> «x 4
( M x 4 %

d-éxa,!.! 34x7n 34i7n

. 6-1x4! 2 34x7n 31i7ti

, 4-4x5%  34x7n 34»7dn W

0-4i)X4t2
6 ^ % x 4 %

!4x7n
34x7n

34i7dn
34x7dn

eooot
10609+
1200&r

4 -4 !4 i6 %  36x8n 3«i8dii

 0-4! 2x4)4 36x8n 36x8dn W

. . . .  4-4%xO 36i6a 40x7ds B

 6 -4 ) í i4 ! i  30x5! 40x7dí

, , ,  4-5x6%  36x6* 10x8de W

. . .  6 -4% «4>
795 4-354x4%
896 e-3)tx4%
895 4-354x4)4 
995 6-3! ex4 

1095 4-4!4x4M 
1295 6-354x4)4 
1495 6-S5ÍX4H 
1895 6-854x4;
1995 6-354x4:
2695 6-354x5 
3535 3-4% x4»4 
6175 6-4)¿x4!4 
4315 6 -4 )íi4 )4  
5545 6-45áx6)í 
3506 0-354x5 
3995 6-354x5 
4745 6-4)>,x4«á

  5-3!4x4
  0-354x4)4
 6-4x4%
  6-4x454
 6-4x4%
  6-454*4% ......

6-354x4 30x5ti 30i5n
6-3!4x4)5 30x6n SOxBn
6-8K x4)4 32x6n 32x6n
6-354x4% 30x5n 30x5dn
5-4x4% 32x6n 32x6dn

/ A B R E V I A C I O N E S  t

e_ 4  n e u m á t ico s  e u  2  ru e d e s  t ra se r a s  
00— T ip o  d e  r á p id o  re p a r to

• |— Q ru e d a s  y  p r o p u ls ió n  d o b le  de

e e o _ p o  6  ru ed a s— ^propulsIdQ p o r  4  
ru e d a s  y  1 0  n e u m á tico s

t  P e so  b r u to  m á x im o  p e r m it id o , en
lib rse

— P r o t u l s ló n  p o r  4  ru e d o s  
i—De d medtt

I I  A d e cu a d o  a l t ir o  d e  rem olq u e
< í l — G a p ecla l p a ra  con tra tla ca  
a — DebUa 
n — Neumáticos
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W ^ 7 a1 W I I = í : Precios de liste entrega en la fábrica..

> - o

i

B
B
B
B
B
B
B
W
B
B

3
S
Sss
8
3
W

J Wwsss
IV
w
w
V  
w  
« -

< B
< B 

B

W

W

W

W

W

W

w
s
¡:
a;
S

<:

DR
IDR

DB
DR
DR
DE
E
B
H
li
D
D
S
1s
3

I n d ia u ............. 146
Indiana............. 141
Indiana ...........176
Indiana............. 175
Indiana............. 195
Indiana.............220
Indiana............. 190
Indiana.............250
Indiana............. 299
'Dndiana . . .  .640

■•Inlernalional., 
••Int.OSpd. S p «  
Inlarnal’ l . . . .3*2 . 
Inlernat'l.. .  .S-26 
Inlarnal’l . .  .SF-34 
Inlarnari. ..S F ‘ 36 
Inlernat’ l.  ..SL>34 
Internal’ l.. .SL-36 
Inlernat’ l.. .88 -4 6  
Inlernat’l . .HS-54 
Inler’ l . HS-54-C 
Inler’ l . .  ..H S -7 4  
lnter’I ...H S -74 -C  
Inter’ l. .HS-104-C 
lnler’l . , . . . .A W .I  
lnlcrnaliona!.,A-4 
Inlernalional..A-5 
lnlernaliona1..A-6 
Inlernalional W  1 
tnlernational.W-3

K ellT -S ....K S -15
K e ll ;-S ... .K 5 -2 0
K ellr -S ....K S -2 5
K eU a.S ....K S -35
K e llt -S ....K 8 -S 0
K e ll ;-S ... .K S -7 0

"'K iaiel
K is ie l.. . .  
"'K iasíd. 
K issal,. . .  
K i i i e l . . .

Larrabao. . . .2 5
larrabce............ 25
Lairaboe............ 45
Urrabaa. . . . ,S S
Larrabee............ 65
Larrabae............ 75
Larrabee.............65

Mercar.........36200
M a ca r. . . .4 0 A
M a ca r................56
.M acar............... 66
M a ca r............ 66A

M a ca r............ 86A

M aci..................BL
M a cl................ BG
Mack...............AB4
M eck...............AB4
Mack.............. AB6
Mack..................BC
Mack...................BJ
M eck................ AK
Macl.................. AC
Macl..................AC
M id i.................AC
M id !  AP
Mada 6-wkeel AC 
M a ck ...B C T rac. 
Mack . BG Trae. 
M ack ..A B 4T ric. 
Mack. .AB6 "Tac. 
M aek...B C  Trac. 
M ack ,..B C T rae. 
M ack ....B JT rae . 
M ack ...A K  Trac. 
M a ck ,..A C  Trac. 
M a c l ...A C  Trac. 
M a ck ...A P  Trac. 
Mack AC 6-w h.T , 
M orelcnd.. .  .Ace 
M oreland,,.RR .7
Moreland B-8
M ateland ... .E-8

Moreland. ..E X .7  
M oreland.. .  .H -7 
MMoreland BD-7 
MMorclind ED-7 
MMoreland HD-7

O í

140007 
17000 
17000 
17500 
lOSIIif 
22000 
19UU0 
25 W
¡a.'WO"
tUOOJ

1
l «
m
i i í
2
2
2
2
4
4
5 
5

n * i ,
HAI.

4 H.kl,
4 lIAt,
6 3dil.
8B & L

l'4 -7
2
21.1
H's
5
7

1
l ’ H
2
2M
4

I I

M O TO R
Cilindres 
diám. y 
earrert
(Pulj.)

NEUM
o L U

Del.

ATICOS
OTAS

Tras.

w
iZ
fi>■

h-

M x 4 lk 'i2xGii :i2xndt] D
6-4x4)4 32x0n 32x6di) D
j-4'.áa4*i 'I2xyri .t2x6dn D
5 - iA x iH 34a7ii 34x7di) D
ü-iieíH ', 44x7;i jfx 7 d » D
G 4*áx4*4' 36x8n 15x8dtl D
0-4 )4x4S í 34x7n 34x7dn W
6 « « x 4 » l 40x8ii íOxSdn W
5-4*í x S)4 3Sx7n l(h l4 s W
6-1?í x 554 ;iSa7ii 36x109 W

4-S)Íx4'.$ 30x5.25 30x5.2; s
*-3'Axilí 30x5n 30x5n s
1 a*íx5 30x5 [I 3ux5l)
3-2Hx4>í 30x5u 30x5n S
4-3;<x6 3ilx5n 32x6n S
5 -3 H x iA 30x5n 32x6» s
4-3*íx5 30x5n 30x5n s
5-3'4x4'-<l 3i»x6n JOxSii 3
8-3Ux4)á 32x6n 34x7n 3
4-4X4x54
4 -l';x 5 .'á

30x3 36x8 D
36x5 36x10 C

4-1’ lxSl-i 30x0 40x12 D
4 - l '? x 5 !í GiixG 10x12 ü

'Ó .A . 4-4?íx5,i 1 36x6 40x14 C
1 3'.Ji4!.i 3.25,'2i 6.25,'20 3
G-3".áx4)5 32x3n 32x6dn 3
0-3H x44 34x7n 34x7da 3
6-3Ha4!-¿ 34x7n 34x7dD D
4-4M x5)í 36x5 16x8 D
1 Us'xS)) 30x6 40x12 D

2250 4-4x5 32xGJp 32x6)) B ■
2900 4-4x5 34x4 34x8 W
3650 4 -4 'íx 5*4' 36X.5 36x10 W
4250 l-4 !íx 5 * í 36x5 10x 12 IV
4900 4 -44x6)6 36x6 10x14 W
6200 4-4,4x6)6 36x6 I0i8d

1585 l - 3 4 x 5 t j 34s5n 34x59 W
1075 4 -3 '*x 5 4 36x3,'7 36x0 w
2750 »-3iiii5Xí \v
2875 4 -4 'íx 5 4 3 6 x i " ' 36x8 " 'V
3675 4 -4 'íx 3 ': 30x5 36il3 w

1946 0 - 3 4 i4 ! í 7.00.X20 7.00x20 B
2575 5 -3 4 i4 »s T.OiivOn 7x’20d B
3115 6-4x44 7.50x2» 7.5x20.1 B
3740 G -tv44

6-1x4'?
8.25x30 9.251 ’• W

4280 8.23x20 9.26x " W
5200 6 -4 4 x4>4 9.75x20 3.75x'‘ IV
5500 G ^ > ,t4 4 9.7.6x20 1.75x” w

1950 5 -3 4 x 4 4
6 -3 )íx4 !é

32x6 32x6d B
2600 32x6 .12x6d B
3500 e 3??x5 34x7 34aTd D
3950 n - i '? x ,6 '; 0.00/20 9.0/20d W
5850 9 Ü íx D , 0.75/20 9.75/

20d
W

6350 W 4 x4?4' 10.5/20 10.5/
20d

W

2500 G-3I/X5 5.00x20 «Oltx2IH s
3000 6-34x5 32x61) 32x6nd 3
3100 4 -44x5 36x4 36x8 C
3500 4 -44x5 35x4 36x8 —
4300 6 -34x6 34i7n 34x7nd D
6250 0-4aé'-¿ 26x8n 36x8nd D
6150 6 -4 4 a 5 '5 tóxÑn 36x9iid D
5150 4-5x8 36x5 36x5d C
4050 1-6x6 36x5 40i5d C
5500 4-5x6 36x6 40x6d c
6000 1 5x6 36x7 40x7d 0
9500 6-5x6 30x7 40x7d n
7500 4-5x6 36x7 10x12 C ’
2500 6 -34x5 6,00x20 6 .00x2o )
3000 6 -34x5 32<6ii 32x6ni¡ 3
3500 4 44x5 36x4 36x8 2
4300 6-34x5 34x7n SlxTiid ■)
5250 6-4x54 I6x8n 36x8tid U
5500 6-lx5)6 36x8n SGxSn.i 2
6160 e-i'AxS 36x8n 35x8niÍ 8
5160 4-6x6 36x5 36x5d _■
5500 4-5x6 36x0 40xbd
6000 4^5x6 16x7 40x7d
0500 6-6x6 36x7 40x7d
7500 4-6x6 36x6 40x12 '■
1550 6-3>íx4 7.00x20 7.00x20 3
2025 6 '3 ? íx 4 4 32x0iid 32x6»d 3
2520 fl-3‘ i'x4' 232x6n 32x6» 3
3520 6-4¡-8x4 ! í 34x7o 34x7nd 3

4325 0 ^ 4 x 4 4 9,0(1x20 9.Qx20d W
5200 6-4)6x44' 36x8)1 SfixHnd W
3505 6 3 4 x 4 4 34x7n 34x7n w
5285 6 -4 )íx 4 4 IBxRn 36xfin w
6585 6 -1 4 x4*.i J.0D\2» J.l)\2'lil \v

> - o

< 2
s s

’ JMorcIand SD-1 10 6860
*SMoreland TD-1 lOil 8245
P>i6«........ 4 860

Relsy . . I5A 1-VA
Relay. . . l U VA
Relay , IIKl 2
Relay .. .. 4f)Ar 2 4
Relay .. blllll ■¿
Relay . . . Rfllll 3¡.i
Rolay . 1002 5
IRelay.. .MtStt 5
IRelay... . 60SW-w 7

Rae.......... DF
Roe............ k'A
Reo ..........
Ree............ Ff
Reo.......... FF
Reo............ k’(
Reo........ Ki:

. FE
Roo............ GA
Reo............ (ÍH
Roo............ GC
Reo......... Gil
Reo........... CBS
Reo........... Cf’.S

Repubtic., A-I eooot
Republlc.. ..C -l 70001
Republic . D-1 90001
Republk.. ..k -2 120001
Republic. . H-2 150001
Republic .. M-2 200001
Republic... .3b-2 230001
Rupby....... .614 655
Ru|by .. . .615 1 865

Sanford... S l - l ) í 985
Sanford... S* 1 4 1055
Sanford... . AK 2 1585
SarJord.. . NX 2 4 1945
Sanford.... k’X 3 2275
Sanford KX 3' -i 3600
Sanford.. .4>X 4 4500

Schachi... 15 1’ .
Scbaeht.. . 20 2
Scbacbt... rn-A 2>1
Schacht... 2.9 3
Schacht,.. . . .3 0 4
Schacht... . . .4 6 5

. .  .60 Spee.
Schacht... .6 5 6
Schachi. . 70 7 4

S elden  7C
S alden 17C
Selden 117C
S elden  37C
Selden ............39C
S eld en  47CB
S eld en  47CD
S elden   67C
S eld en .. 77C 
Service. . 20T
Service . . .S I I Y
S ervice S U -f
S ervice  30Z
S ervice  40Z
S ervice 50Z
S ervice 60Z
Service ...........70Z
S ervice 60Z
Standard , .  .2)414
Standard. . 3 )4K  
Standard.. . .  5-K 
Slerling

DB6-25-A 
“  DB8-64.17E 
’■ DBI0-64-16C 
“  D BK -64-XL 
“  DW 13-65-XK  
“  DB15-S4-KS 
"  D W I5-44-CR

“  DW 15-64-KS 
•’ DW 18-44-CR 
“  D W I8-64-K S 
‘ 'D W 20-64-SRL 
"  DW 20-64-KS 
"  EW 23-44-DR 
’■ EW 23-64-KS 
■’ DC23-44-DR 
“  DC23-64-KS

■ g ,"

M O T O R
Cilindros 
diám. y 
a tto ra
(P u lf.)

NEUM ATICOS 
o  L U N T A S

Del.

6 -4 4 * 4 M 36x7 30x10 W
6 -4 4 x 5 )4 30x7 36x10 w
6 -3 ! í x 4 ) ; 29x6 )i 29:5)-i s
6 -3 )íx 4 3Dx5n 30x5n R
6 - 3 4 x 4 4 30x5d 30:5nd R
6 -3 | íx 4 )í 32x5d 32x6nd R
6 -3 4 x 5 3fix6l) 35x6nd R
6 -3 4 x 5 36x6d lOxSnd R
6 -4 )4 x 6 4 36x7n tOx8nd R
6 - 4 4 x 4 4 «.00x24 Pfx24d R
6 -.14 x 6 36x6 SOxGd R
6 - 4 ) íx 5 ) í 38x7 4Ux8d H

6 -3 4 x 5 8.00x20 32x5 B
6 -3 4 x 5 6 00;2(i 32x6 B
5-3)5x5 6 .00 /20 32x6 B
6 -3 4 x 5 7 .00 /26 8 .25 /20 B
6 -3 ÍÍ I5 6.n0i'20 12x6 B
6 - 3 ! í i 5 32x0 32x5d B
0 -3 4 x 5 32x6 32x61 B
6 -3 4 x 5 32x6 32i6d B
6 -3 4 x 5 32x6 12xtid B
6 -3 !jx 5 7 .60 /20 7 .5 0 /2 0 B
6 -3 4 x 5 32x6 32x6d B
6 -3 4 x 5 32x6 32xCd B
6 - 3 'í i 5 32:6 32vCd B
6 -3 4 x 5 34x7.50 34x7.;nd B

5 -3 x 4 4 5.50x26 32x6n B
6 - 3 4 x 4 4 6.00x20 32:6n B
6 - 3 4 x 4 4 30i5n SOxSod B
6-3»4x5 22x6n 12x6nd B
5 -3 4 x 5 34x7n 34x7nd B
6 - 4 4 x 5 4 3Gx8n 36x8nd D
6 -4 )J x 5 4 •18x6n 38x9nd D
6 -3 4 x 4 29x5 29x5 B
6 -3 4 x 4 29:5 .50 32x5 B

6 - 2 ) i c 4 4 30x5 30x5 B
5 - 2 4 x 4 4 3»x5 30x5 B
6 -3 4 x 4 32x6 32x6 B
0-3)kx4 30x5 30x5d B
5 -3 4 x 4 4 ' 32x6 32xGd B
5 -4 i4 )6 ' 32x6 32x5d B
6 -4 x 4 4 34x7 11x7d D

6 -3 ? . 'x 4 4 32x6» 12x6n B
6 -3 !íx 4 )5 32xfia 32x6nd B
6 -3 )> x 4 4 32x6n 32x6nd B
5 -3 4 x 4 !  a 32x0n 32x5nJ B
6 -4 i4 ) í 34x7n 34xTDd IDE
6 -4 4 X 4 U 36x8n 36xS9d DE
6 -4 4 x 4 ? i 38x7d 38x7nd DH
5 -4 4 x 4 * / 36x5 36x12 DR
5 -4 ,4 x 5 4 36x6 40x14 W
5 -2 )á x 4 4 Ifix.On 3()x.3n B
6-396x1 32x6d 32x5n B
6 -3 4 x 4 32x5n 32x6lid B
6 - 3 4 x 4 4 1?x6n 32xCnd B
6 -4 x 4 )é 32x6n 32:find B
6-4x4)^ 34x7n 34x7nd B
fM x 4 )d 36x8n SOxSiid D
6 -4 ) í x 4 4 36x8n 36x8i)d D
6 -4 !? i5 ? í 12x9n IflxSnd D
6 - 2 4 x 1 4 30x5n 30x5» S
6 -3 ? íx 4 4 30x5q 30x5n s
6 -3 ?5 x 4 4 12x6n 32x6n s
6 -3 4 x 5 34xSn 34x5nd w
6 -3 !S 5 36x6n 36x6iid \v
6 -4 x5 !4 36x5 36x10 w
6 -4 x 5 )1 36x3 36x12 \v
6 -4 4 x 5 ) { 16x 6 26x12 IV
6-4 'ilx 5 !S 36x6 35x14 w
4 - 4 ) { x 5 'í 16x5 35x8 w
4 - 4 ! í i 5 4 16x5 36x12 w
4-5x6 36x5 40x14 \v
5-2 !< x4 6 .50 -2 0 6.50-20n B
6 -3 4 x 4 30x5 SOxSnd B
5 -3 )íx 4 32x6 32xGnd B
5 -3 4 x 4 '4 34x7 34x7i) B
6 -3 4 x 4 )a 34x4 34x7 W
6 -4 x 4 4 34x7 34x7nd B
4 - 4 4 x 5 4 16x4 36x8 W

6 - lx 4 ? í 36x4 3«x8 W
4 - 4 4 x 5 4 36x5 36x10 W
6 -4 x 4 4 36x5 26x10 W’
6-45ÍX5ÍÍ 30x5 36x10 W
6 -4 x 4 4 36x5 36x10 W
i - 4 ' : x 6 ' í 16x5 40x10 IV
6 -4 x4 '.í 36x5 40x10 W
4 -4 ‘ -x 6 ', 16x5 35x12 f*
ti 4x1*1 itixS 3tixl2

I
'

‘'5

s i

Slerling 
“  DC25.44.D R 
"  DC26-64-SRL 

DC27-64-HB 
“  EW27-44.EÜ 
'• EW27-64-SRL 
"  EC29-46-EU 
“  EC29-66-AB 
■' EC29-64-SRL

StewarI 30
S le v a rt  30X
StewarI 40
Stewart 34
S levart . . .  .34X
S te w a rI  28X
S te w a rI.... 29XS
S la w .r l 32X
S tew arI....26 X W
StewarI 18X
S tew ail 3SX

StewarI. 
Siewarl. 
StewarI.
S iew a n ___
Stüdebaker.
Stüdebaker.
Stüdebaker.
Sindebeker.

..33 X

..19 X
,.3 I X
..27 X

S-20
.S-30
.S-5D
S-60

■ 'T r th sp o r t .. .  15
Transpon........... 26
T ranspon........... 36
T ra ru p orl.... .  75

W ard La 

W a t d U  

W a r d U  

W ard La 

W a r d U  

W i r d U  

W a r d U  

W a r d U  

W a r d U  

W a r d U  

Ward U

France
25R

France
25B

France
30RU

France
30B

France
4E6

France
35R

France
45D

France
50C

France
5B6

France
70C

France
50D

& c  e  e 
U H

W ard U  France 
7B6

W hile................15B
W h ile ..................60
W hile . . . .  2DA
W h ile .................. 61
W h ile .................. 57
W hile ...................56
W hite  5IA
W hile.
W hile.
While.
While.
While

 58
. . . .5 5
. . . 5 2
. .  .J52T
. .  .59A

W hile .................. 63
W hile .................. 64

6-8
7-815
7 -8 ! ,
7-8 )5
7 -8 ! .

8 )5 -10
8 )5 -10
8 )5 -10
1
1
l ! )
x '2
l ' l
I * /2

2! 2 
3

3
3 ! ,
5
6-7 
l ’ j 
I '  .

1
!)■■2
5

2 ' s ’SH

3 H -i'4

S‘ 3 -4 4

5 -6

5 -6

6 -7  

e ‘ é-7>4 

6 'r - 7 H

7-10

7-10

7-10

WHIys
Willys
Willys
Willys
Willys
Willys
Willys
Willys

.. ..C -101  
K n.. .T103 
K n i{h l..IS  
K n ig h l .lS  
Kniehl..2Q 
Knipbt. .21 
K n i(b l..2 5  
Knight. .26

75007
8000”

I(i.V*í
1U500
8000-

1.300(7
17000
220U0-
■21500
128000
,28000
.28000-
1800(7
2300(7

w
l U
I ' .
1)5
m
2
2
2>2

W orld DA-60
W orld. . DB-60

W orld  DC-60
W orld. . .  DA-88

W orld. . . .DB-88

W orld. . .  DC-88 
W orld. ..D A -115  
W orld. D B-IIS

M O T O R
Cilindros 
diám. y 
catrera
(Pul«.)

1
I H

2
2
3'A

S
4
5

695
775
895
645

4-5a6H 
6 45ía5) 
í-5a0)4 
6-d)ia5? 
6 4 )(x 5 )

4-3*ía6 
b-SHai) 
b -3 ‘ ía 4 )
5 -3 k a 4 )  
b -3 5 « i4 ) 
6 3)4x6
6-35-SX5

3-34x5 
O 3 !ía 5

íH xi'A
3 H xiH
3‘ Sx4)j
•3‘ á x 4 )í

3!íx5 
35-4X5! J 
laS 'i 
4¡ss6

5-4v4?í

1545
1830
2125
2450
2725
3125
3750
4400
4650
5100
4700
6000
5000
6300

695
825

1545
1595
1945
1995
2545
2593

1145
1545

¡845
2300

2595

3295
3595
3395

a-DíiSJá
4-3)íaS)5
5-3)4x4!i 
t-.SlíxSl's
6-3!4a4's 
t-4a5>f 
4-4x55? 
4-4¡ís5* 
4 -4 )áx5 ;í
4-45i’ :5*l 
i - í i íx 5 > i  i-üíxSU 
M x 5 )4  
6-4x5)4 
i-tHxSh
6-3!4x3;s
6-2>‘ i'¿t4*--
6-2i5vi4Íj
5-2’,Vex4=.
6-3?Jv4»-; 
b -35ís4?.í 
6-35SX454 
6-3?ia4?í

-3x4»í
5-3'ix4,)5

6-3!4x4!é

S-2!̂ x45í
S -3 !ía 4 ) í
8-3H x4>6
8 -3 ‘ 4x4!v

NEUMAHCOS 
0 LLAOTAS e

(Z

Del. Tros. Bm

36x5 35x12 c
36x5 iUxl2 0
36x0 10x12 U
36x8 Í0xl4 w
36x5 40i I4- w
36x5 40x14 ü
36x8 40x14 0
36x6 40:14 c
20x5.55 20x5.50 s
20x5.50 20.x6.50 3
20x6.5( 20:6.5d 3
20x6.50 20x6.5d 3
20x6.50 20x0.5d S
20x6.59 20x6.6d 3
32x6n 32v6nd 3
32x5n 32x6nd 3
32x5n 32c 5ad W
32x6n 32x6nd W
3.25x20 S.25x

2Dd
s _

34x7o 34x7nd w
36x6k 36xI0k w
36x6lc 36xedk w
36x7!c 40x7dk w
20x6.00 32x6.00 3
20x6 .00 12x6 .on3
20x6.50 2 0 :6 .50 3
20x6.50

32.X4ÍD

’ 0x6.B0 D

32:41a B
34x.3ik 34xSk I
36i34k 3«x6k I
36x5k 36:12k I

7.50x20 7.50x20 8
n nd

7.50x20 7.50:20 B
n Dd

8.25x20 8.25x20 D
n nd

8 .2 5 :2 0 8.26x20 D
n ad

38:7a 38:7ad W
9 .0 0 :2 0 9.00x20 TT

a md

36x8s 36x8Dd W

36:6 40x7 W

36x6 40x7d W

36x7 íOxSd W
40x8d P 40i8

nd
W

36x7 lOxSd W

30x6o 30x5n 3
30x5n 30x6o 3
34x6n 34:5dQ U
30x5a 30x5ad S
32x6n 32x6n s
36x4k 3fix7k S R
36x5k 36x8k S R
36x6k StixSkd I
36x5 40x5d I
35x6 40x12 I
36x5 40xSd I
Í0x8n 40:14 !
34x7n Í4x7ad SR
36x8n SCxSod 1

30x5» 30x5n 5
30x5u 30x59 5
30x5n 32x6n S
3(h5a 32:6a S
32x5a 34i7n s
32x6n 34x79 3
32x6n 32iCnd D
32x6n 32x6ad D

5.0/201) 6/20dn S
5.5..20I) 6 J /2 0

dn
S

7 .0 /20 n
7 .5 /20 n

7/20dü s
7 -5 / s
da

8 .2 5 / 8 .2 6 / s
20n 30d9

34x7n 31:7dn 3
36x8n 36x8d9 s
3bxSn ' itixSdo jw

1 e le c o ld n  •  p r e c io— KoumAtlcop 
• d lc lo n » !
Koframijo cdnlco 

‘ * * L — CaJ» y  cnrga e fectiT i

E n o r o .  1 0 3 1

O — C aá«iift
4  r o ld a s  c o n  p r o p a la iá o  p o r  

ca den a  
D — D o b le  re d u cc ld a

H *~ G Q a ra Q a ie  p la n o  f iT p o id  
1— E n g ra n a je  In te r io r  
O .  A . — A  lo l lc lt a d  
S ^ < /d x i ]c o  beM coida l

S R — B e d n c c ió n  eeaelU a  
l ' r a c — T r a c to r  
W — ToralUo eln fin
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r » 7 T . 1 ^ I I H » k g £ a ^ Precios de liste, entróla en la fábríce

M ARCA Y M O D ELO  y

Biedcrcnab.. . . . .  ,6*21
Biedercntn.............. 6-41
B iederm tn...........  6*62
Brockway...............SO>B
Brockway.
Brockway,
Brockway.
Brockway.
B rock w a y.. .
Brockw ay 120-B
C h e v ro l« l ,.ü g b t  D o ’y  .
Chovrnlct UtUity .
D ay EJdcr 30-A
D odgo Bros..............
D odge B ros.............
D odge B ros.............
F ag eo l.. .  ...Parlor Car
F ageol Sirael Car
Pede raí . . .
F ederal.. .  •
F e d e n l. . ..
Federal ...
Federal............................
F ederal.............. .............
F e d e r a l........................
F ederal..........................
F ederal.....................
F ederal..........................
Federa!..........................
Fedaral..........................
Federal..........................
PUher .
C . M . T .  T -1 5  .
G . M . T ..................T - n
G . M . T ..................T -19
G . M . T ..................T -2 5
C . M .T ..................T-SO
G .M .  T .................. T - «
G . M .T . ................ T -4 4
C . M .T . .................T -60
G . M . T ..................... TX
C . M . T .................... W X
G . M . T .................... W X
Ga rl o f dGreyhoM od  K B
G ariord ...................... CB
G ariord.....................SlD
G ellredson ..................46
G otiredaon ..............SOB
Gram m   E7B-I75
G ram m  GTB-177
Grim cD. . . . . .  C yB *l76
G ram m  HYB-130
G ram m  HYB-13_1

20

In d ian a .. 
In d ia tu .. 
lo d ía o o , . 
In d ia n a .. 
Indiana. ,

 8».B  .
 17-B
 220-B2I
 195-6 2i

 ...................... 170-B2
Indiana................140-B 2
Indiana................. 120-B !
Maek.A. B. City !
Mack............ A. B. G ly  ;
Mack............ B. C. G ty :
Mack............B. C C ity  :
Maek .6 . C. Interstate
Mack B. K. City <
Mack........... B .K .C Íly
Maek............B. K. City
Maek.B. K. Interstate
Moraland RC*7
Reo......................."F B "
Roe................“ c b ;;
R eo................... “ GBS”
Scbacht..................... 20
Schachl..................... 25
Scbaebt......................30
Scbacht......................40
Salden...................117C
Salden.. ........... 37C
Salden.....................39C
Stcrling......... GB6-XL
Sterling......... GB21-XL
Sterling GB29*XK .
Sleriini GB3>KS .
Stcwart................ 30XB
Stewart .*.34XB
Stewart................ 28XB
Stewart................ 32XB
Stewart................ 33X6
Studebaker...............66 .
Studebaker...............99
Studebaker............. 111
Ward Le Frence.. .3B
Wkíte.......................613
Wbite....................... .53
W hlie......................50B
While......................... 54
White...................... 54A
While.........................65
W h ílé .......................6SA
Willys.Knrgbt 75
WiUye Six............... SIS

5400
1890
1893
1926
6COO
5600

GENERAL

Peso

M O TO R

3 6 »
4475
4475
6675
6375

4650
4750
5450
5500
5500
6600
6600
6600
6600
2340
1545

'¿525

2035
2275
3125

cj

4100
5400
6000
3650
4550
8S60
7960
7225
5875
5500
1846
2360
SSOO
4318
4258
4353
6770
6480
3150
3260
3700
4640
4850
5010
5220
5010
4976
6760
6730
7065
8085
8600
2600
2606
2800
8300
4366
4705
4895
6800
5880
5490
6050
4400
6900
6500
7500
9000
6750
7000
7200
94«l
0600
3850
4550
8660
7960
7225
5875
5500

2500
3000
4000
1500
2400
4000
3500
3000
2500
2500
2055
4550
3500
3000
3000
8000

-  -a

58

3295
3795
4295

295Ó
4250
5360
7000
8000
4850
5450
3265

185
215
180
220
187 
229 
245 
190 
190 
210 
210 
236 
149 
155Í2 
200 
200 
183
188 
188 
202 
231 
202 
231 
231 
265 
265 
265 
265 
182% 
156 
179 
210 
174 
199 
199 
199

1200
1200
3000
3900
4000

3160
2400

■81iS 
'  32 
•73H 

75% 
73A 
77 
36 
58

71% I
60 
61% ( 
71% 
69%  (

36 
/6 5 %  
Í57%  
í 50% 
¡6 4 % ]

59% 1 
Í 6 4 % (  
Í 6 4 % (  
!6 7 %  
Í 6 7 ) Í (  
Í 6 7 ) f (  
S 6 3 % ’

71%  ( 
62% 
57). 
bVA 
61 
61 
61
63%  I 
63AI 
67 ■

65% !

76
80
65 
78
66
72%  I 
72)9 ( 
71% I 
71% ( 
60 • 
61% I 
71%  ( 
69%  ( 
69% ( 
66 ■ 
64
60% I 
66% ( 
66% ( 
06% I 
68% (

75%  ( 
60%  (
58 ' 
75H ' 
75M< 
ssyn 
63J 
63) 
66), 
63%  ( 
03% ( 
03% I
59 ■ 
68
70
70
60 
62% 1 
33)51 
72%  I 
67 1 
61 ( 
64 ( 
34 < 
55%  J

37% < 
6 7 * 1  
69 ( 
60% ‘ 
70%  1 
67%  1 
87%  I 
63%  (

6 -3 % x4 )2  
. Í.S%s5% 

6-3%x5%
. 6 - 3 ! 8 x4 %  

G4i%x4% 
6 - 4 ) 5 x4 %

. 6-4j5x4%

. 6 ^ % x 4 %

. 6-4x4%

. 6-4x4)| 
3-3‘ ijx3% 
6-S;fcx3%

. 6-4%x4%  
6-3%x4!6 

. 6-3)íx4%

. 6-3>5x4% 
6 4 % x 5 )í  
04% x5%

. í-3 % x4 !í 
6-3)5x4 
6-3)ix4%

. 6-355x4%

. 6-3)514)5

. 6-3)5x4%

. 4-4x5_____

. 0-4x4%

. 6-4x4%

. 6-4x4%

. 6-4)5x455 

. 4 4 % x í%
• 6-3)léx3%
. 6-3íSx3J5
,  S-3%5x3 %
. 6-3’%x4)5

: fr1 % s4 ^
. 6 - s A x 4 %
. 6 -3% i5  
. 6 -3A x4)5 
. 6-3l5x5 
. 8-354x5 
. 6-3%x6 
. 6-4%x6 
. G-4 x5%
. 6-4)5x5%
. 64)4x6 
. 6-4)5x454 
. 6-455x4)5 
. 64)5x4)5 
. 6-455x5)5 
. 6-4)5x5%
. 5-355x4%
. 6-3%x4%
. 6 -05x4%
. 6-4% x4)4 
. 6 -4)5x4)í 
. 3-4x4%
. 6-4s4)5 
. 4-4%x5 
. 4-4)íx5  
. 6-4x6%
. 6-4x5%
. 64x5 )4  

•. 64 )4x5%
- 6-4%x5)4 
. 5-4!4x5)4 
. 3-4%x5%
. 6-3)5x4%

.. 6 -35^5
. M % i5  

.. 6-355x5 

. .  6-3)5x455 
le 6-3)íx4%  
a  6 4 x4 %  
a  6 4 % í4 )4  
. .  6-355x4
-  6-355x4)5 

6 4 x4 %  
5-3)4x4)4
5-3)4x4%
6-355x4% 
64 )5x4  
6-2%x455 
6-3% x4)4 
6-3%x4)4 
6-3%x4%  
.-3%x6

;-^3%x4% 
:-3 ‘ 4x4% 

6 4 % i5 %  
6-355x4% 
4-4%x5% 
44%x855 
64% x6)5 
6-455x6% 
6-4  x5% 
54x5%  
6-3% x4%  
6-335x3%

•Su

i i

27.3
33.7
33.7
27.3
27.3 
45.9
40.8
40.8
38.4
38.4
26.3
26.3
45.9
27.3
27.3
27.3
48.6
48.6
24.0
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
25.6
33.4
38.4
38.4
40.8
28.9
26.3
26.3
26.3
28.3
28.3
28.3
28.3
33.7
28.4
33.7
33.7
27.3
48.6
38.4
40.8
48.6
40.8
45.9
46.9
54.1
54.1
27.3
27.3
45.9
40.8
40.8
38.4
38.4
28.9
28.9
38.4
38.4
38.4
43.6
48.6
48.6

Bca..

27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
33.7
38.4 

40.84
27.3 
27-3
33.4
29.4
29.4
33.7
38.5
19.8
26.4
25.4
31.5 
36.0
39.2
39.2
39.2
32.4 
33.7
28.9
28.9
45.9
45.9
38.4
38.4
27.3
23.3

Zcn ..
Zen...
Zen...
Z cn ..'
Z ín . .,
Zcn ...
Z«n .-.
Z e o .. .
Zen .,.
Zen ...
Cormr
Cárter
Zécitb
ZeniS
ZeiiSS
Zeiifl
Zen...
Z en ...
Zen...
Zen...
Zen...
Z en ..,
Zen...
Zen...
Zen ...
Zen...
Zen...
Zen...
Z en ..,
Síro...
Zen ,,.
Slrnm 
tlar.. 
'la r .. 
l la r .. 
v lar.. 
M a r .. 
M ar., 
l ia r . . 
l ia r . . 
M ar., 
M ar.. 
M ar.. 
Oen... 
5en... 
ion ... 
Zen., 
Zen.. 
Zen.. 
Zen.. 
Zen ... 
Zen ... 
Zen... 
8 íro ... 
61ro... 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Stro... 
Stro... 
Stro... 
Stro... 
Stro... 
Stro... 
Stro. 
Stro... 
Stro... 
Zen... 
Sch ... 
Sch-.. 
Sch... 
Zen... 
Zen... 
Zen. . .  
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Strom 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Strom. 
Zen... 
Z en .,. 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
Zen... 
T ill...  
T ill...

A-lite
A-Lite
L N . . .
L-N ...
L-N ...
L-N ...
L-N ...
D -R ..
D -a .
D -R-.
N -E-.
N -E ..
N -E ..
L-N..
L-N ...
Rem..
Rom..
R em ..
Rem..
R em ..

d -r '.

Spl--
Bos..
Boa..

l- n '

Boa.
Boe..
N-E.
N-E.
N-E.
N-E.
N-E.
N -E .

TRA)
MISI

•s-
6N

EJE TRA

m
■

s

:
8

Íi

«
e
s
w.
a  ̂

^  0 
£ e c  2

«3W
!
ELd

«
9 m
3*5

Si
Deloo. B-L... B-L... Dlark. B
Deleo. B -L .. B-L... Fiao.. D
Delco. B -L .. B-L... ’im... W
A -L .. B&B.. B -L .. S
.4-1 ... B-L... B -L ... 'im ... s
L-N ... B -L... B -L .. Vise.. R
L-N... B-L... B-L... Vise.. R
L-N ... B -L... B-L... Wisc.. R
L-N ... B -L .. B -L .,, Vise.. R
L-N ... B -L .. B -L .. üm ... S
D -R .. )w n .. Own.. Jt o .. s
D-R, Dwn.. Own.. Ot o . . s
D -R .. B -L .- B -L... rim... w
N -E .. D&B.. }w n ., )w n.. s
N -E .. BAB.. )w n.. }WQ.. s
N -E .- BAB.. Own.. )w n .. s
L-N ... B -L . . B -L .- I5m... w
L-N ... B -L ... B -L ... Titc... w
Rem.. B A B .. W /G C ía ... 5
Rem .. B A B - W /G C b . . . s
Rem .. B A B .. Ot o . . T im ... s
Rem.. B& B.. Own.. C b . . . s
Rem,. B A B ,, Own.. C b . . . s
R em ,, B A B .. Ot o . . TTm... s
Rem,. B A B .. Own.. Tim ... s
Rem., BA B.. Own.. T im ... w
Rem.. B A B ,. Own.. Tim ... w
Rem., B A B - O w n.. Tira... s
Rem.. B A B .. Ot o .. Tira... w
Rem.. BA B.. B .L ... T im ... w
R em ., BA B.. B .L . . T im ... w
B os... L on g - Own.. C o l... B
D-R. O wn.. Own.. O w n., s
D -R ., Otra.. Ot o .. O w n.. s
D -R .. O tro.. Ot o . . O w n.. s
D -R .. Own.. O wn.. Ot o . . s
D -H .. Ot o .. Ot o . . Own.. s
D -R ,. Ot o . . O wn.. O wn.. 8

. D -R ., Ot o . . Ot o -- O w n.. s

. D -R .. O wn.. Ot o  . O wn.. w
D -R . Ot o . . Owu.. Own.. 8

, D -R .. Ot o . . O wn.. Ot o .. W
. D -R .. O wn.. Ot o .. Ot o  . W
X A-IJte B -l,,,. R-1.... Ti MI... B
. L-N.. B -I,... B -L ... Tim... W
. Rem .. O wn.. Own.. Tim.. w
- D - R . . B - L . . B -L... Tim... w

D -R .. B -I ,... b ;l Tim.. w
. L -N .. F u l... F u l... Tira.. 8
. L -N .. F u l... F u l... WÍM. R

L-N .. F n l... F u l... W bc. R
L-N .. F u l... F u l... WUo- R
L -N .. F u l... F u l... Wiso. R

B. A-Ijte BAB. B -L -. C ol,, s
e, A-Lite B -L . B -L .. T im .. s
. L-N .. B -L . B -L . Wiee. R
. L-N.. B -L . B -L . Wiire. R
, L-N.. B -L . B -L . Wisc. R
. L-N.. B -L . B -L . WÍM. R
. U N - B -L , B-L... l lm . . S
. N-E. Own. Own O wn.. H
. N -E . Ot o . O wn.. Ot o . . H
. N -E . Ot o . Ot o .. Own. n
. N -E . Own. Ot o . . Own. H

N-E. Ot o . Owti. Own. H
. N-E. Ot o  . Own. Own- B
. N-E. Own. Own. (iwn. H
. N-E, Own. O ro , Own. H
. N-E. Own. Ot o . Own. H

e A .l it B -L . B -L , Tim.. S
, D-R. B -L - Ot o Own, 8
. D -R . B -L - Own. Own. 8
. D-R. B -L - Own. Own. S
. D-R. B -L . B -L . 11111.. B
, D-R. B -L , B-L.. Tira., B
. D -R . Ful.. Ful,, WÍM. R
. D -R . Ful.. Ful.. Own. R
e  -4-Lit B -L . B-L.. Tira., B
:e A-LiU B-L., B -L . T im .. B
te .A-Lih B -L , B -L . Tim.. B

. D N .. B -L - B-L,, Tim.. B
.. l -N .. B -L . B-L.. Tim.. W
. .  Bos.. B-L.. B -L . Tim.. W
.. L -N - B -L . B-L.. Tim .. w
0. DoíCQ BAB War. Sal... B
D. Delco BAB Wat. Clark B
0. Delco F u l.. Fnl.. Clark B
0. Delco F u l.. Ful.. Clark B
0. Delco Pul.. F u l.. T im .. W
. ,  Rem. Loug. Fu l.. Eaton s
,. Rem. Loug. Ful.. Eaton 8
. .  Rem. Long. Ful.. Eaton 8
. .  Boe.. B -L . B -L . Tira.. W
..L -N . . Own. Own. Ot o . s
. .  L-N.. Own, Own. Own. 3
. .  L-N.. Own. Ot o . Own. S
. .  I/-N-. Own. Own. Own. s
. .  L-N. Own, Own, Own. 6
. .L - N . Own, Own. Own. 8
. .  L-N , Own. Own. Own. B
te \-i itc B A B Ful... W bc. R
tn A-l.it c BAB Covcr Clark S

NEUM A­
TICOS

Altura
total

240
284
308

. Od

31 261)0

235
1935^
19356
193%

'¿14'
214'
214'
23^
282)5
285%
339%
243

3Ó8
357
326
277
277
297
300
325)5

319
348
319
348
360
384
407
407
387
210
237ii
268%

F
% P

6 i
6%
5.0
5.0
6.0
6.3 
7.2
7.1 
8 .6
6.1 
6.1
6.5 
0.(1
4.4
4.4
6.7
4.6 
6.1
4.8 
6.2

I $-1 I 6.9

32x6
32x6
32x611
30x6*
32x6*
30i6*
36i0*

34x7o
34x720
34x7
36x5»

.31x7»

20x9 .75d
32x6d
32X6(1
32i6d
30x6 "¿0 % 163 " 7 2 %
32x6 29% 178 79%
36x6 26 284% 66%
36x6 2 8 ) í 266% 80%
2 0 /7 .0 0 20 197 76)5
2 0 /7 .6 0 27 213% 76)5

20 /7 .601 26 2 4 I ) 80
2 0 /8 ,2 6 30 267)5
20 /9 .00 - 32 302)5
¿4 x 7 .6 0 24)5 262
3 4x 7 .5 0 24% 262 68
36x8.25 316
36x6t* '¿ 8  " 304 "78%

)  7.50x20c
)9 .7 5 /2 0 d ¿ 8 Í% " 8 4 %

34x71- 290 83
1 9 .00 /20d 336)5 01
1 9 .76 /20d 377)5 01
3 8 .2 6 /2 0 d 272 88%
0 9 .0 0 /2 0 d 301)5 s m
1 34x7.500 "22 " 276

0  32x6 24% 216 " ¿ á ’

A B H B V I A C I O N E S t

Otrna Olatanclaa entra
e>M inmlnlatradat 

•— NenmAtfcoa 
t — Nenmétlcoa Doblea 
I— U aB tsi Uacixaa 
e>— Balooea 
d^B alon ra  Aoblat 
t t — A praéio extra 
B — B n D a n a je  cón ico  
B  B  B — Bort i  Beck

B - L —-Brow n-Llpe 
B o u — Boacb 
B o d a — Bndr 
C í a — Clark 
C o l — Colom bia 
C o n t — C ostlncotn l 
Glln— Elramann 
F — D ota n ta  
% — Beml flotante 
F t i l — Fallar 
H — Ilypoftl 
1 — Gnxranajc interior

L - N — Lecce-Nerllle 
L y e — Lycom lng 
A l a r —-Morrel 
N -IO — Nortb-Eaat 
O . A . — A  •olfeltud 
Ol»c— A elección 
O w n — Propio 
R.— Doble reóncclón 
E lem — Remy 
S a l— Sallaba ry 
8 c b — Scbebler 
S—-Cónico eapiral

S h e — Sbeldon 
S p l — Spiltdorf 
9 1 r — B trom berf 
T lx i i— Tim beo 
W — E n granóle nin fln 
W l a c — WlBcoaalD 
W — Tornillo alo fln 
W / G — W arn er G coc 
W a r — W nracr 
Z e n — Zonitb
I— Para miado a derecha; Strom 

mando a la Isqulerda

Ayuntamiento de Madrid



Precios y Estilos
{C o n tin u a o iá n  d e  la  p á g in a  5 1 )

PAB. Carrocería
“ 20”  

( 1 2 0 ' ’— lt .0 5  III. 13. 
5.p Sedán Normal
O'p Sedán DeporClTO
4*p Cupé N onual
4-p ClipO DeportiTO

“ 2 5 ”  
( I 2 S ’’— 3 . 1 7  n i .  E!. 

íl-p Sedán Normal
ft-p Sedán E lite
6-p V ictoria  N orm al
5-p V ictoria  E lite
4-p Cupé Normal
4-|i Cnpé E lite

“ 3 0 ”
3 .3 0  n i .  13.( I S O "

5-p 
R.p
6-p 
B-p 
4-p 
4-p

E . )

E . )

E . )

E . )

Sedán Normal 
Sedán Elite 
V ictor ia  Normal 
V ictoria  E lite 
Capé Norma] 
Capé E lite

“ 3 5 ”
( 1 3 5  ’— 3 . 4 3  m .  E .

G-p Sedán 
5-p V ictoria 
4-p Oupé

S T V l I E B A K B n
“ S J x ”

(1 1 4 ~ — 2 . 0 0  m .  E .  E . )
6-]) Tonrep Norm al . . . .
B-p Tou rer Itepal . . . .
4-p Kondatcr Normal $795
6-p Sedán 806
6-p Sedán Itegal 996

PAS. Carrocería Precio PAS. Carrocería Precio PAS. Carrocería Preci

D i c t a t o r  «S** S T U T Z C-p Licou&ina Bro. 5,195
( 1 1 4 "— 2 . 9 0  m .  E . E . ) “ L A ”  e  C y i . 0-p

C-p
Sedáa
LiiDusina Sedán

4,995
6.195

5*p Sedán 4  ptB. $1,150 ( 1 2 7 ^ " — 3 . 2 4  m .  E .  t l . i 7-p Lioiusina Sedán 6,195
3,610
3,7006-p Sedán Degal 1,250 5-p

3-p
Sedán
Cupé

$2.245
1.993

0-p
7-p

C abriolé Trans. 
Urbano Trane.

2-p Cupé 1,005 2-p Cupé 2,246 7-P Urbano Trans.
4-p Cupé 1,160 2-p Speedster 2,53o Fleetw ood 7,495

C o m i u n n d e r  **8**
’l-p
4-P

Speedater 
Speedeter T . C. 
Cupé Cabriolé

2,583
2,785
2,445

« M A »*  C h a l e a n  
( 1 3 4 % " — 3 . 4 1  m .  E .  E . )

( 1 2 4 "— 3 . 1 6  m .  E . E . ) Cbasis 1 ,900 4-p W eym aan
5-p
B-p

Sedán
Bedáa Regal

11.685
1,786 « M A ”  8  C y l . 3-p

Loageham ps
Weymana

Versailles

$4.145

4,146
6-p Brougliam  Regal 1,785 ( 1 3 4 ^ " — 3 . 4 1  D I. E .  E . )

« M B ”
4-p Ylccorla 1,585 0-p

5-p
2-p

sedan
Cupé
Cupé

3,493 ( 1 4 6 ' — 3 . 7 1  i n .  E . E . )
4-p Capé 1,585 3,496 5-p Weytnann

$4.5452-p Speedster 3.495 Cbauroont
4-p Speedster 8,495 5-p Weyinann

4.693
( X 3 0 * — 3 . 3 »  n i .  E .  B .> 4-p Speedeter T . C. 

Cupé Cabriolé
3,793
3.595

M onte Cario

5-p Sedáa $1,850 Speedster T orpedo 3,595 V I K I N G
5-p Sedáo Staie 2,030 ( 1 S 5 " — 3 . 1 7  m  B . E . )
3-p Cupé 1,850 “ M B ” 4-p Cupé C onv't $1,696
4-p Duadtfier State 1.050 M o d e l o s  a  l a  O r d e n 5-p Brougliam 1,693
4-p Cu|»é Staie 2,050 ( 1 4 6 '----- ,3 .7 1  t n .  E . E . ) 3-p Sedán 1,696

(1 3 (1 ----- 3 .4 r»  Iti. E . E . )
7-p
7-p

Sedán
Llinuelna

$3,895
3,995 W H I P P E T

5-p Cupé C oav’ i 4,396 « 9  a  A ”
7-P .Tourer $ li8 9 0 7-p Speedster 3,695 ( 1 0 3 H * — 2 .& 4  m .  B .  B . )
7-p Tou rer State 2,150 Cupé Cabriolé 3,995 2-p Roadster
7-P Sedáo 2,150 6-p Sedán

ChaaiG
3.856
3,296

4-p
6-p

Roadster
Faetón

609
476

4-p Yictorin  State 2.350 5-p Sedan 686
7-P Sedán State 2,360 *‘ M B ” $ n l o n * ^ L e  B n r o n 6-P

2-p
4-p

Sedán 6 ventanaa
Capé
Capé

660
5265-p Brougham  State 2,830 3-p Sedán $4,795 336

T«D I.lTTinRlno State 2.ono O.p Rrougliarn 4.996 CbBRiR 3un

PAS. Carrocería ,  Precio
W I L L Y S - 6

“ O S B ”
( 1 1 0 - — 2 . 7 0  m .  E .  B . )  

6*p F a e lón  $739
2>p Boadater 695
4-p Boadater 729
8-p Cupé «9#
4 -p  Cupé 726
5-p Coche 735
6-p Sedán 79$
6-p Sedán D eLnxe 800

. . . .  Cbaele 625

W I l . L Y S - 8
“ 8 - 8 0 ”  

( 1 2 0 ’’— 3 . 0 5  m .  E .  
4-p Cnpé Normal
4-p Cupé D eLuxe
6-p Sedán Normal
5-p Sedán DeLuxe

E . )
$1,246

1,346
I.2S6
1,396

11 I I . I . Y S - K N I G H T  
“ 8 7 ”

( 1 1 2 H — 2 . 8 5  m .  E .  B . )
2-4-p

6-p
2-4-p

4-p
5-P
6-p

(120"- 
2-4-p

6-p 
6-p

2-4-p
5-p

Boadater 
F aetón  
Cupé D eLuxe 
Cocbe. 2 pta. 
Sedán
Sedán 116" 
Ctaaais

“ 6 6 - B ”  
-3 .0 5  xn. 

Boadeter 
F aetón  
Sedán 
Cnpé

C o ^  Salón 
Cbaele

$1,046
1.046
1.146
1.046
1.146 
1.206

806

B. B.)
1,889
1.896 
1.886 1.886
1.896 
1.496

i
DeSoto de Seis

{Continvación de la página  20) 
casco del radiador. A  precio adicional 
se suministran parachoques de barra 
sencilla. E n la dotación corriente se 
comprenden lam paritas de estacionami­
ento coleadas en el cubretablero. Las 
carrocerías son como antes, de con­
strucción enteramente de acero. Los 
parabrisas son del tipo oscilatorio y 
están dispuestos con cierta inclinación 
para evitar el resplandor. A l ras del 
cubretablero hay dos orificios de venti­
lación. La barra superior del para­
brisa no tiene visera. L a  disposición 
de las m olduras ha sido reform ada, 
sobre todo en los modelos de dos 
pasajeros.

Todos los instrumentos, incluyendo 
un termómetro de agua y  un indicador 
de gasolina, se hallan ahora agrupados 
en un panel ovalado y reciben ilumi­
nación indirecta.

La fuerza del DeSoto de ocho cil­
indros se ha aumentado a 75 H .P. a 
3400 revoluciones por minuto a causa 
de que la carrera émbolo es ahora 1 /4  
de pulgada (6,4 mm .) m ayor que antes. 
La desmultiplicación anterior de 4,9 a 
1 ha sido reducida a 4,6 a  1, y  gracias 
a ciertas modificaciones en la cámara 
de explosión, la relación de la com­
presión se ha aumentado a 5,4 a 1.

Las dimensiones del m otor cor­
responden, en general con las del Dodge 
de ocho cilindros de 1930. Sobre el 
motor del DeSoto de los modelos anteri­
ores, el nuevo m otor ofrece, entre otras 
innovaciones, las siguientes: cigüeñal

Enero. 1931

más pesado, m ontaje delantero y 
trasero en caucho y cilindrada de 220.7 
pulgadas cúbicas (3,6 litros ). También 
se emplea un em brague de una sola 
placa más grande.

La construcción de las carrocerías ha 
su frido cambios en detalles solamente. 
La tapicería de plegado francés es, sin 
embargo, una novedad, lo mismo que el 
estilo de la ferretería  y la form a del 
panel de los instrumentos.

E l aspecto delantero del DeSoto de 
ocho cilindros es similar al de su com­
pañero de seis cilindros, es decir, 
tiene radiador angosto, postigos largos 
y barra de acomplam iento de faroles 
delanteros de form a curva. L os faroles 
delanteros tienen enchape de cromo.

La F ord  M otor C o . aeab a  de an u n cia r  un 
p rog ra m a  d e  eon stru ec íón  de fá b r ica s  y  expan sión  
en el Que se  en v o lv erá n  $60.000.000 y  cu b rirá  la 
in sta la ción  d e  c in co  fá b r ica s  n uevas en  los 
Estados U n id os , tra b a jo s  de m e jo r a  en  la 
fá b r ica  R ouge» t r a b a jo  de la  n u eva  fá b r ica  
D ageziham  en In g la te r ra  y  la  in sta la ción  p ro y e c ­
ta d a  de fá b r ica s  en  C olon ia , A m b eres , R o tte r ­
dam  y  E sto  co lm o . L a  n u eva  id ea  de la  co m ­
p a ñ ía  de ten er d ispon ib les fa c ilid a d es  de com u ­
n ica c ión  fe rro ca r r ile ra s  y  fluv iales, se está 
lleva n d o  a  la p rá c t ica  en  todas le s  nuevas 
fá b r ica s  y  sucursales.

Se Consolidan Patentes

Ch i c a g o — La consolidación por 
par-e de la Studebaker Corp. y la 

Borg-W arner Corp. de patentes y so­
licitudes de patentes relativas al m ovi­
miento libre de ruedas en el cambio de 
marcha, se ha puesto de manifiesto jun ­
to con el anuncio de que los directores 
de la B org -W am er Corp. han declarado 
un dividendo trim estral de 25 centavos 
por acción común colocando la emisión 
bajo la base de un dividendo anual de 
$1, contra $3 anteriormente.

Mediante la consolidación de las pa­
tentes, la B org-W arner Corp. ha ad­
quirido licencia exclusiva para la  fa ­
bricación y  venta del movimiento libre 
de ruedas en el cambio de m archa, co­
mo fabricantes de partes.

La W arner Gear Co., una subsidiaria, 
ya tiene ba jo  contrato la construcción 
de mecanismos de cambio de m archa 
para varias im portantes compañías 
constvucturas de automóviles. Otra 
subsidiaria, la D etroit Gear & Machine 
Co. se está preparando también para 
la producción.

La Firma de Blood &  Co. y la 
M oto r W hee l

Nu e v a  Y O R K — Los negocios de ex ­
portación de la M otor W heel Cor­

poration se hallan ahora a cargo de la 
W . D. Blood & Co. Inc., 30 W ater S t , 
Nueva Y ork . Con excepción del Ca­
nadá, esta acreditada firma tendrá bajo 
su dirección todos los negocios de la M o­
tor Wheel con  el extran jero, los cuales 
han venido creciendo año tras año.
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Mí Mejor Idea de Ventas
(Continuación de la página  14)

encías para su proprietario y  el repre­
sentante de la marca.

Una buena estación de servicio ha de 
estar provista de uno o varios cam ionci- 
tos de auxilio con equipos modernos de 
herram ientas para toda emergencia, in­
cluyendo aquellas piezas de repuestos

que por abusos y  esfuerzos inapropi­
ados, pueden gastarse y  romperse con 
más frecuencia.

U n servicio bien organizado, será 
para el caso, la m ejor reclame y  un 
excelente fa ctor  de ventas muy aprecia- 
ble.

Mención Honorífica
W . W eichert

C. F. C u n d la ch  y  C ía.,
Potosi, So liv ia

í Q
U IÉ N  no habrá presenciado 

la inauguración de una ca­
rretera? L a admiración 

que antes se concentraba en los camio­
nes y  vehículos que por prim era vez 
llegaban hasta el pueblo, ha desapare­
cido ; la  gente rodea ahora a  los con­
ductores; los dueños y  pasajeros se de­
ja n  aparte como personas fam iliares. 
Los héroes del día son los conductores.

He notado que algo análogo le sucede 
a la persona que por prim era vez se fija 
en un camión con el propósito o idea de 
com prarlo. Dicha persona desea ver lo 
más posible del vehículo y  desea que se 
le den detalles y  explicaciones— por 
parte del conductor. El que continua­
mente trabaja  con su camión, el que 
siem pre va  con  el camión conquistando 
pendientes, fangos, barrancas, etc., 
quien sabe apreciar un servicio de par­
tes bien  organizado— es precisam ente el 
que puede facilitar la  inform ación.

Cuando nosotros usamos el valioso 
sistema de que los com pradores actua­
les de nuestros camiones anunciasen 
por nosotros, éstos invariablemente ex­
presaban su satisfacción  com pleta; sin 
embargo, en muchos casos, por miedo a 
que se les presentase un nuevo com­
petidor, cuando hablaban al cliente en 
perspectiva le m anifestaban que no es­
taban satisfechos.

Y o  he prestado atención especial ob­
servando el espíritu egoísta de los due­
ños de camiones, en contra de la im­

portancia de la opinión de los conduc­
tores. E sto sucedió el año pasado: Los 
empleados recibieron instrucciones de 
tratar a los conductores lo más cortes- 
mente posible. A  uno de ellos se le 
escribe una carta, a otro se le da una 
recomendación para un m édico; en fin, 
les ayudamos en todos sus pequeños in­
convenientes y, en recom pensa a estos 
favores, hemos obtenido en pocos meses 
un gran número de nueva y  valiosa 
cooperación. Desde enero hasta abril, 
conseguimos empleos para tres conduc­
tores, los cuales representan para noso­
tros tres buenos vendedores, con un ve­
hículo demostrador en posesión de ellos. 
Uno de estos conductores ha conseguido 
ya  tres clientes que hacían sus trans­
portes por muías. Otro com prador de 
la provincia colocó con nosotros un pe­
dido escrito : “ por tal y cual camión 
lo mismo que el que tiene “ M .”

a p a r t e  de las ventas efectuadas ex- 
/  \  elusivamente por nuestros nuevos 
vendedores, la ayuda de los conductores 
facilita  muchísimo el trabajo  de los ven­
dedores en la ciudad, puesto que cuando 
se necesita demostrar un vehículo siem­
pre se hallan presentes uno o m ás con­
ductores y  no hace diferencia alguna si 
éstos pertenecen a  la  fam ilia  (de la 
compañía vendedora) o no.

E l vendedor, ba jo  un pretexto u otro, 
se retira por unos minutos dejando al 
cliente en perspectiva solo con el con­

ductor im parcial y desinteresado. No 
existe conductor alguno que no ap­
roveche toda oportunidad para m ostrar 
sus habilidades y  desinteresadamente 
demuestra las ventajas del transporte 
por camión. L a explicación de un mo­
desto conductor que dice; " y  cargué 35 
quintales en este camión y subí la pen­
diente fácilm ente en segunda, etc.,”  crea 
una im presión mucho más valiosa en la 
mente del com prador que cualquier 
larga conversación, explicaciones y  cál­
culos que pueda ofrecer un vendedor.

Si agregam os a esta delicadeza hu­
mana de los conductores, un sentimien­
to de gratitud hacia la compañía, ob­
tenemos una ayuda excelente.

De los 16 camiones vendidos por cua­
tro com pañías de camiones entre enero 
1 de 1930 y  abril 30 del mismo año en 
nuestro m ercado, quince ventas fueron 
realizadas por nosotros, lo cual significa 
una prueba en fa v or  de los métodos de 
propaganda usados por nosotros.

Nueva Fábrica Ford en M éxico

De t r o i t — L a F ord M otor Co. ha 
anunciado haber com prado un te­

rreno para la construcción de una 
nueva fábrica  de m ontaje en la Ciudad 
de M éxico y  que la construcción comen­
zará pronto. L a fábrica  indicada ten­
drá una capacidad de 100 automóviles 
y camiones diarios y  reemplazará el 
local que se tiene actualmente alquilado 
en el cual se montan 30 automóviles 
diarios.

En la fábrica  actual hay como 400 
personas empleadas. E ste número de 
trabajadores aumentará cuando se de 
m ayor impulso a la producción.

La nueva fábrica  para la cual se es­
tán ahora preparando los planos, será 
una construcción m oderna de un piso 
de 380 X 600 pies y ocupará un terreno 
de más de treinta acres, situado en la 
Calzada de Guadalupe.

Los directores de la F ord M otor Co. 
dicen que esta nueva fábrica  se levan­
tará para llenar la  demanda creciente 
por automóviles Ford y  camiones en 
México. Las ventas en M éxico, mani­
fiestan, han ido aumentando de año en

Rectificación

En  el anuncio del Overseaa A utom otive 
Club, páginas 76 y  77 del núm ero de 
diciem bre de esta revista, la d irección  

de G. J. K luyakens aparece equ ivocada­
m ente en 31 W est SOth St.. N ueva York- 
L a  dirección  corre cta  es 21-23 W est 30th 
St.. N ueva York.
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C H R Y S L E R
A U T O M O V IL E S D ISTIN TIV O S

EN CINCO DISTINTAS CATEGORÍAS

La venta de los productos Chrysler le c o lo ­
can  a usted en  una posición  dom inante para 
abastecer las necesidades y  preferencias de 
una clientela variada. Princip iando co n  el 
Chrysler “ 6”  y  acabando co n  el Chrysler 
Im perial d e  o c h o  c ilin d ros— obra  suprem a

de la Chrysler— cada cual le perm ite ofrecer 
u n  m áxim o de valor intrínseco en  c in co  dis­
tintas categorías d e  precios. El Chrysler “ 6”  
lleva un  precio  sum am ente b a jo  para u n  auto­
m óvil m od ern o y capaz de satisfacer al más 
exigente. El Chrysler Im perial de o c h o  cilin­

dros representa e l más alto 

g ra d o  d e  fu n c io n a m ie n to , 
lu jo  y  c o m o d id a d ; n o  hay 
au tom óv il m ás fino  a cual­

q u ie r  p re c io . El C h rysler  
O ch o  en  Línea n u evo y  m o ­

derno en diseño, de u n  fu n ­
cionam iento soberbio, de ex­
trem ado lu jo  en  su eq u ip o  
y  acabado, y  elegantemente 
b a jo ,  m arca  e l tr iu n fo  d e ­
cisivo d e  la  su prem acía  de 
Chrysler en  la categoría de 

a u tom óv iles  d e  o c h o  c il in ­
dros. El Chrysler “ 6 6 ”  y  el 

C h rysler  “ 7 0 ”  co m p le ta n  
esta m a g n i f i c a  s e r i e  d e  

a u tom óv iles , cad a  cu a l su­

prem o entre los d e  su clase.

El contrato de ventas de los automóviles Chrysler ofrece a todo agente de automóviles grandes 
facilidades de adquirir pingües ganancias. Solicite detalles completos del distribuidor en su terri­

torio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, 'Michigan, E. U. A.
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H O Y  D IA , los dueños de automóviles exigen 

accesorios de fina calidad y el mejor servicio posible

HORA, con mayor razón que 
nunca, los dueños de automó­
viles están exigiendo lo mejor 

en repuestos y lo mejor en servicio. Los auto­
móviles que se construyen actualmente son de fina 
calidad. El dueño de automóvil se acostumbra a 
recibir buen servicio de su motor. Pide y espera 
recibir el mismo buen servicio cuando compra un 
repuesto o cuando se le repara su automóvil. Da 
sus negocios al garaje o taller que está preparado 
para darle este buen servicio, sin consideración 
del establecimiento donde haya comprado su 
automóvil.

A  menos que su garaje o taller esté equipado para 
suministrar buen servicio y repuestos de fina cali­
dad, el dueño de automóvil llevará sus negocios a 
otra parte. El establecimiento que vende acumu­
ladores de calidad ordinaria, que deja de dar 
RAPIDO servicio lo mismo que buen trabajo de 
reparación, que reemplaza finos bombillos de 
faroles delanteros con bombillos de clase inferior, 
que hace deficientes rectificaciones de acumula­
dores . . . está perdiendo dinero todos los días 
en que hace negocios. Estudie esta sección de su 
garaje o taller, que representa parte muy impor­
tante de su negocio diario. Pida a nuestro conce- 
síonario más cercano a su localidad información 
detallada sobre los productos mostrados abajo.

El rectificador de acumuladores 
Rectigon Westlnghouse ahorra 
tiem po en la carga y  funciona con 
poca o ninguna atención. Es suma­
mente ahorrativo de fuerza y  no 
tiene piezas móviles expuestas a 
desarreglarse. No necesita líquidos 
ni aibstancias químicas. Carga 
acumuladores en menos tiem po y 
con menor gasto.

Los acumuladores W ubco 
aportan nueva clientela 
a su garaje. Cada W ubco, 
antes de salir de fábrica, 
ha de pasar satisfactoria­
mente varias pruebas y 
ensayos, que son más exi­
gentes que las rigurosas 
im pone el automóvil en 
Las ayudas gratuitas de venta que da la casa Westing- 
house permiten venderlos con facilidad.

demandas que sobre el 
funcionamiento práctico.

La clientela agradece 
todo servicio rápido y 
correcto. A  esto se debe 
que el taladro eléctrico 
portátil U. S. sea tan im ­
portante herramienta en 
todo garaje y taller. Per­
mite al m ecánico hacer 

en minutos los trabajos que ordinariamente toman 
horas de ardua labor. (La Westinghouse es la con­
cesionaria exclusiva de la U. S. Electrical T oo l Com­
pany.) Pídanos inform ación detallada.

Aun el bom billo pequeño de farol 
delantero representa un factor im ­
portante de las ganancias de un 
garaje. Cuando un cliente recibe 
mal servicio de un bom bUlo de 
inferior calidad, no olvida fácilmente el garaje donde 
lo  com pró. Numerosos clientes de prim er orden se 
pierden a causa de cosas más pequeñas aún que una 
bom billa. No se arriesge a perder los suyos. Tenga 
un buen abastecimiento de bom billos Westinghouse. 
Cómprelos enseguida.

Westinghouse Electric International Company, 150 Broadway, Nueva York, E. U. A.
_____   - . .  ... . . ____  .VT,TrT,,XTTrv, a  . n im * . . . . .  AI,t &  SUDDI7 C0 -(

D i s t r i b u i d o r e s
A R G E N T IN A : Cía. WestingEiouBe

E lectric  Internacional, S. A , A ve­
nida de M ayo 1035, B u e n o s  
A i r e s .

n O U V I A ; E u lert Hetinanoa, L a  
P a z .

llR A S IL t Bylngton & OoDipnny, s a o  
P a n l o .

C H IL E : Cía EiCcIrípn W estinghouse 
de Chile, S a n t la B O .

C O L O M B IA : M onloya dol Corral & 
Co., S. A ., M e d e l k n .

C O STA R IC A : H . T . Purdy, S a n  
J o s é .

C U B A : W esllughouse E lectric  Inter 
naticnal Cu., H a b a n a .

E C U A D O R : Q uilo  E lectric  L lgh t 4  
P ow er C o.. O n l t o .
S o c i e d a d  Continental, 
G n a T a q n l l .

E S P A S A ; Conatructorn N a­
cional de M c q u i n i i r i a  

E léctrica , M a d r i d .
G U A T E M A L A ; Em ilio Selle,
C i u d a d  d e  G n n t é m a l a .

H O N D U RA S B R IT A N IC A S ; Clia- 
vaniies M achine Shop, B e l i z e .  

M E X IC O : Cia. W estlnghouao E l « -  
tr lc  Internacional, M é x i c o ,  D .  P .  

PA N -A M A : Cardoze & Lindo.
P a n a m á ,  R-. P .

P E R U : líroilio  F . W agncr 
& C ía ., L i m a .  

R E P U B L IC A  D O M IN IC A ­
N A : J. M. i’ nlderOn,
S a n t o  D i i u i l i i a o .  

ISLAS F IL IP IN A S ; W cat-

ern Bquipm ent &  S u p p lj 
M a n i l a .

P U E R T O  R IC O : A ntlllaa E lectric
Corp., S a n  J u a n .

S A L V A D O R : W m . O. M cEntee.
S a n t a  A u n .

U R U G U A Y : Serratoaa & CaslellS,
M o n t e v i d e o .

V E N E Z U E L A : C. Adclanza & „C o ..  
In c 25 B eaver St., Nueva Y ork . 
E . U . A,

W e s t í i i^ o u s e
6 0
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E n njsta Lar je ta  
es su gu ía

a

instalaciones 
lucrativas

I B E S P I Í E S  de h aber sido cu idadosam ente 
lierm anado y  antes d e  su salida de ta 

fá b r ica , cada ju e g o  d e  coron a  y  p iñ ón  D ou b le  
D ia m on d  rec ib e  una tarjeta . E n  n n  lado de 
ésta se da  constancia  d e  <iue los  engranajes 
han s id o  herm anados. E n  el o tro  lado de 
la tarjeta  se in d ica  e l a juste exacto  que  ha 
d e  darse a l ju e g o  pura p rod u c ir  una instala­
c ió n  p er fe cta  sin  m olestia  n i pérd ida  de 
tiem po.

E n  su  ensayo de fáb rica , los  engranajes se 
m on tan  en  m áqu inas ensayadores G leason, 
d e  la m ism a m anera  en  que  se instalan en  
u n  e je  trasero. C orren  en  m archa adelante 
y m archa  atrás, b a jo  con d icion es  de carga 
idénticas a las que  se rep iten  en  la práctica  
d iaria.

N o  hay ca ja  d e  d ife ren cia l o  aceite denso 
que  ocu lte  e l ru id o . Las coron as y  los  
p iñ on es se in tercam bian  hasta q u e  finalm ente 
se tenga un  ju e g o  que  fu n c io n e  en  g ru p o  
con  to d o  s ilen cio  y  c o n  p e r fe c to  con tacto 
de d iente. Este g ru p o  herm an ad o se ata y 
recibe  en  segu ida  la tarjeta  c o n  instrucciones 
claras para su instalación.

N o h ay  cá lcu los  n i su p osiciones acerca  de 
c ó m o  h an  d e  instalarse lo s  en grana jes. N o 
hay pérd ida  d e  tiem p o  en  d ifíc ile s  ajustes. 
D espués d e  correg idas las irregu laridades que 
p rovoca ron  la fa lla  d e  los  en grana jes p rim i­
tivos— cosa qne  ha d e  hacerse en  to d o  caso 
— se p roced e  sencillam ente a co lo ca r  e l p iñ ón  
d e  a cu erd o  con  las in stru cciones anotadas en 
la tarjeta , y  se ob tien e  nna insta lación  de 
fu n cion a m ien to  silen cioso  y  satisfactorio- 
Las instalaciones d e  en grana jes D ou b le  D ia ­
m o n d  n o  pn eden  ser s ino d e  lo  m ás lucrativas 
para  Ud.

L os p rod u ctos  D ou b le  D ia m on d  tam bién 
la ad iciona l venta ja  d e  ser d e  a cero  c o n  una 
p r o p o rc ió n  d e  3 '^ %  d e  n íq u e l, al tratarse 
d e  coron as y  p iñ on es, y  n na  d e  5 %  al tratarse 
d e  p ifion es para cam iones y  óm n ib u s. Los 
p iñ on es d e  fo r ja d u ra  a m atriz revestida de 
co b re  se sum inistran  perfectam en te  bru ñ id os. 
N o  acepte  engranajes d e  in fe r io r  calidad-

L os  en grana jes h erm anados  D on b le  D ia ­
m o n d  se ven den  en  todas partes de l m n n d o 
p o r  acreditadas casas ded icadas c o n  especia li­
d a d  al sum inistro d e  rep uestos. P o r  tele­
gram a o  p o r  carta sírvase p e d im o s  e l n om b re  
y  d ire cc ió n  d e  nuestro con ces ion a rio  más 
p r ó x im o  a su  loca lid ad .

AITTOM OTIVE G EAR W O R K S , In e ., RICH M OAD,*i;VD., E /U . A .
F abricam os ta m bién  los engran ajes d e  vo la n te  D ou b le  D iam on d  para m otor  d e  arranque  

D ep a rta m en to  d e E x p o r ta c ió n : 3 0  W a ter  S tree t, N ueva Y o rk , E . V . A .
D irección  t e h e rá fic a :  W l d b lo c o ,  N e w  Y o r k  

A B C  5 o .  e d ío ió n ^ ^ W e s t e r a  U n io n ^ ^ B e n Ü e y  Clo T e  perlle ttlm r

Double Diamond
C oronas y  pinones He r m a n a d o s
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Equipo de  fu n c io n am ien to  fácil que asegura 
trabajos de  p rim e r orden

Barra Perforadora Van  Norm an

No. 600

Para Trabajo R ecio. Rápida. Precisa.

La B arra P erfo ra d ora  V an  N orm an No. 
6 0 0  está con stro id a  para h acer  todos 
los traba jos  c o n  som a  fa c ilid a d  y  p re ­
cis ión . L a  barra se conserva en  co ­
rrecta a lin eac ión  m ed iante co jin etes  de 
d o b le  corrida  d e  boJas. P u ede h acer 
cortes p ro fu n d o s  y  tiene capacidad 
hasta 6  pu lgadas, lo  q u e  perm ite  apli­
carla a  lo s  cilin dros  d e  casi tod os  los 
cam iones y  tractores.

La venta ja  sobresaliente de la Barra 
P erfo ra d ora  N o . 6 0 0  es su cabeza 
d e  retroceso  autom ático , qne  ahorra 
m u ch o  tiem p o  y  traba jo .

La cabeza  cortad ora  d e  cenlra- 
c ió n  autom ática tiene a jaste  m icro - 
lu éli'ico  y  p u ede  ajustarse sin n ece­
sidad d e  quitarla d e  la barra.

Caraclerislicas

D iám etro m á x im o : 6 " .  D iám etro  
m ín im o : 2V é” . C uatro velocidades. L on g itu d  m áx­
im a del co r te : 1 4 ". P ro fu n d id a d  m áx im a  d e l co rte : 
.1 2 5  d e  pu lgada. Parada autom ática .' Cabeza de 
retroceso  autom áticos.

Cabezas cortadoras :

E q u ip o  Standard N o. 1 d e  2 Í 4 "  a 3 V é " ;  N o. 2  de 
3 i 4 "  a 5 "

E q u ip o  especia l N o. 3  de 4 ? 4 "  a 6 "

T H E  V A N  N O R M A N  M A C H IN E  T O O L  CO.

Springfleld, Mass., E. U. A.

Amoladora Eléctrica Stanley de Banco 

Tipo No. 557, con ruedas de 7  pulgadas

L a N o. 5 5 7  es só lo  una d e l co jn p le to  surtido  de
A m oladoras E léctricas Stanley de B anco.

E nteram ente o iu ip a d a s  co n  co jin etes  de b o la s , estas 
A m oladoras están virtualm ente exentas d e  vibra ­
c ió n  y  pn eden  em p icarse  para toda clase d e  trabajos 
liv ianos de am olar.

E l in terru ptor está con ven ien tem ente co lo ca d o  en 
la base d e  la A m oladora .

Estas A m oladoras son  d e  con stru cción  que  perm ite 
colocarlas  sob re  u n  b a n co  d e  traba jo  o  sob re  un 
pedestal.

Las A m oladoras se sum inistran com pletas c o n  dos 
ruedas de esm eril (u n a  de co r le  g ru eso y  otra 
d e  co rte  f in o )  y  para su fu n cion a m ien to  se con ectan  
sencillam ente al c ircu ito  e léctr ico  de l a lum brado.

T H E  S T A N L E Y  E L E C T R IC  T O O L  CO .

100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E. U. A.

La ven ta  d e  ex p o r ta c ió n  d e  todas las herram ientas Van N orm an — S tan ley— y  S lan ley  AtUa están  a ca rg o  d e

T H E  S T A N L E Y  E L E C T R IC  T O O L  C O M P A N Y

100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E. U. A.
Dirección cablegráfica: STARULECO 

D istribu idor para la A rgen tin a  D istribu idores para Chile

Mariano Fernández 
V ia m on te  1 0 3 5  

B u enos Aires

S. I . A . M.
S ociedad  In dustria l A m ericana  M aquinarias 

D i T elia  (S . A .)
A gustinas Ñ o. 970  

Santiago

VanNonnaii Z L

Rectificadoras de caras de válvulas 
EsmeriladorsH de émholos 
E.sm*triladorB5 de escariadores 
FropuJslooes de escariadores 
Guias y  cortadores

S T A N L E Y
STANLEY-ATHA

Taladros eléelrJcos 
Amoladoras eléctricas de banco 
Destornilladores eléctricos 
Amoludoras elcctricaH de suspenclón 

Destornilladores

llerrnmiciuofl pora carrocoríaa y guardabarros
Cinceles y punzones
MarillloA
fiinrras paru agujerear 
Mandar riuh
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LA INFALLABLE EFICACIA 
D O D G E  B R O T H E R S
SIGNIFICA MAYORES UTILIDADES
PARA USTED

La agenc ia  D o d g e  Brothers 

c o n s id e r a d a  s iem p re  co m o  

un o -d é  las más d e se a d a s  de 

la industria es h o y  m ás solici­

tado que  nunca. La ínfallable 

eficacia de  los productos D o d g e  g a r a n ­

tiza una clientela satisfecha y  un gasto  

mínimo de servicio. Estrecha el vinculo de 

sus am istades y  desarro lla  su comercio. 

El m érito  de  lo s  p r o d u c t o s  D o d g e  que  

a ñ o  tro s  a ñ o  v ie n e  a u m e n ta n d o  las 

utilidades de  sus representantes a lcanza

h o y  m a y o r  p rom in e n c ia .  La 

venta de  los p roductos D o d g e  

Brothers le permitirá a  usted 

ofrecer a  sus clientes un veh í­

cu lo  a d e c u a d o  a un prec io  

ra zonab le  po ro  to do  requ is ito  de  trans­

porte, y a  sea  de  ca rga  o  de  pasajeros. 

■ ■ ■

El c o n tr a to  d e  v en ta s  d e  los  a u to m ó v i/e s  y  
c a m io n e s  D o d g e  o f r e c e  a  t o d o  a g e n t e  de  
automóviles grandes  posibilidades de adquirir 
pingües ganancias. So/icite detalles  com pletos  
del distribuidor en su territorio o  d e la Chrysler 
Export Corporation, Detroit, M ich igan , E.U .A.

□  D D B E  B R O T H E R S
A U T O M Ó V I L E S ,  C A M I O N E S  Y Ó M N I B U S
C H R Y S L E R  E X P O R T  C O R P O R A T I O N ,  D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  E . U . A .

Enero, 1931
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E Q U I P O  P R O D U C T I V O  D E  G A N A N C I A S

EQUIPO CON MOTOR DE GASOLINA 
u  BMhlM —  de 1.9 > 30 oles edbiees de 

desDlezooilento

PISTOLA O SURTI­
DOR DE PULVERI­
ZACION— Modele 300
8e ajuet» • pulteri- 
zecidn eo forma de 
ebanico o en forme 
clrciilir. Blrre ooro 
lacas, esmaltas, pin­
turas y acebedos es­
peciales. Eficaz para 
trabajos muy ripldoa 

y ebria dellcadat de retoque. Un 
eurtlde* aetoro, de peeo Itrlano. muy 
bueno pera traOaJo de automfinl, 
avldn. obree loduetrlaleo y de cone- 
truecldn.

PULVERIZADOR DE LIQUIDO 
N». 70

E

Para autom óviles, aviones y numerosas apli­
caciones industriales

L  surtido de compresores de aire y equipos 
neumáticos de Brunner comprende com­
presores de 1.5 a 30 pies cúbicos de desplaza­

miento. Estos compresores se suministran en t i^ s  
de enfriamiento por aire o de agua, en modelos fijos 
y portátiles y con motores eléctricos o de gasolina. 
El nuevo grupo, modelo portátil 700P, que ilustra­
mos arriba, a la derecha, ha sido construido especial­
mente para toda clase de trabajos ligeros de pintura 
por pulverización. Es más grande que los equipos 
ordinarios de su clase. Tiene motor de Yz de H . _P.
V  un adecuado compresor, que dan continuo funao-J . • a • . E TA   ^ J ̂  yrílO

EQUIPO PARA PINTURA POR 
PULVERIZACION,,,

Ne 700 P— Para tribal* livianos—  
Portitil

L A V A D O R A  H l -  
D R A U L IO A  DE 

AUTOMOVILES 
Las lavedcris Brumal 
te ofrecen eo tru mo- 
dBlos—ds uno. coa 7  
tras turtldores. Soa del 
tipo do troa cilindro» 
y lumlnUtran agua en 
uo chorro continuo oalo 
8M Ubraa de prealón. 
lia  lee couireproa Iones 
7  otroe incon?enl«ntei 
comuaei a las bombas 
dobles. Loa eurtldorea o piatolaa ae ajustau 
rápidamente a chorro poderoso o  a lave rodo 
pera el tarado de la carrocería.

CRUA8 OLOBE PARA AUTOMOVILES
B1  completo surtido fie KTfie4 Olebe para 
automóvllee se esporta exclualramente por la 
Brunner Mfg. CS). Véose ed concesionario 
local de la casa Brunner o pldaae Infor- 
macláo detallada dircctemeote de noeotroa.

L'aar L'‘"¿í.n«“ ‘¿r*'V;irl?i.¡StóÍ: e i  distribuidor local de los productos Brunner gusto- 
P u .fi. «m biéa  «m ente le recomendará el correcto tamaño y  tipo

§ i” m :ú /.“ b t . í ^ 7  de equipo Brunner para sus requisitos, o  bien, puede 
r n p r  n*.u“ u” eS!: Ud. dirigirse directamente a nosotros en lo tocante 

El n.od.1?  4*. * 9  «  a catálogos e información detallada.
Ideal para trabajce 
CD ■utomárllsi y 
aTloDce.

B ru n n er M fg. C o., Utica, N. Y ., E . U . A.
Dirección telegráfica: “ Bnmnair”

C O M P R ES O R ES  
DE AIRE

I J f N A  N O R M A  D E
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CADA UNA es un Página en el

pio'"*®
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La supremacía de la U. S. se pone de «videncia en el 

surtido de equipos U. S- de 1931. Nuevos compresores 

de aire perfeccionados . . .  un inyector de grasa de alta 

presión más rápido y eficaz que nunca . . .  un  nuevo 

sistema de engrase múltiple enteramente neumático 

. . . levantadores de automóviles completamente h i­

dráulicos de cierre por aceite con varios nuevos y 

exclusivos refinamientos . . .  y  lavadoras de auto­

móviles y. grupos pulverizadores de pintura perfec­

cionados para aumentar más aún su  eficacia. Cada  
u n o  es una contribución ai progreso automovilista' - 

. . . c a d a  u n o  tiene ventajas nuevas y exclusivas que 

Ud. ha de interesarse en conocer. El cupón le traerá 

I información detallada.

*VV -7 
Nio'J'adora.?®

p á g '
la rt 's 'itoria

de

1931 es e l  año cidminante det 
tritm fa d e la V . S .  en  e l  campo 
d e  los equ ipos d e servicio  para 
autom óviles. E stos nuevos equi­
pos V . S. lo  atestígum .

pse-''"'
M N'°'Í5L'n pu"'®!'!’ 

tura-

AIRCOMPRESSOR 
COMPANY

5S24 Harvard Aveaufi. Clm lanif, Ohia. e . U. A.

$ucuñal an la eaata dal Pacífica: 433 WMt Pica Straat. Laa Ancalei. Oallfaraia. 
Oficlaa va el CaatdA: 3 Calboma Straat, Dlitrlet 2, Taranta— DapartaaiORta da 
viaartiuldn: 30 Watec M.» Ndav» Yark» E. Ue A, DIraaaiéa talaiHftaa: Wldblaaa, 
T a d »  la* vlavaa.

THC UHITEO &TATEE A IR  C0M PRE8S0R COMPANY.
Dapto. da Expartaelén* 90 Watar 8t.( Nuvva YarK, E. U. A.
Sfrvaotv enviarm< su nuavo eatilaso da 1931. Eetey Interetade en:

O  Compresoras de aire O  Levantadoras Kldraalleos de automdvUes
n  layoctwes de grasa D  Lavadi^et da autemúviles
O  Puhm^Uadores da pintura <

Nombre
Dlreccldn Ciudad País ^
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Saludos de Año Nuevo al 
comercio del extranjero 
de la

IA FRANCE-REPUBLIC goza de un negocio grande y de cons- 
. j  tante progreso en ultramar— en aquellos países donde los 

concesionarios y representantes de LaFrance-Republic están ofrc- 
ciendo este popular surtido a los compradores de camiones.

A  todos nuestros distribuidores les deseamos un Feliz Año 
Nuevo— un año de franca prosperidad, as^urándoles que noso­
tros en la fábrica no escatimaremos esfuerzo alguno que contri­
buya a la completa realización de este cordial deseo.

LaFrance-Republic ofrece un cajnión para cada necesidad de 
transporte y  una escala de precios para satisfacer toda fortuna.

M o d e lo  A — d e  1 t o n e la d a  d e  ca p a ci>  
d a d

(Viodelo C— d e  1 %  t o n e la d a  d e  c a p a ­
c id a d

M o d e lo  D — de 2  to n e la d a s  d a  c a p a c i ­
d a d

M o d e lo  F —  d e  3  to n e la d a s  d e  c a p a c i ­
d a d

M o d e lo  H — d e  4  to n e la d a s  d e  c a p a c i ­
d a d

M o d e lo  M — d e  5  to n e la d a s  d e  c a p a c i ­
d a d

M o d e lo  3 5 -2 — d e  7  to n e la d a s  d e  c a ­
p a c id a d

L A  F R A N C E -R E P U B L IC  C O R P
A L M A , M IC H -, E. U . A .

D irección  telegráfica: REPU BLIC

66
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



A h o ra ...V d . puede vender un N U E V O

S TÜDEBAKER “ t
Rueda Libre

n

T IP O  S E D A N  5  P L A Z A S  

otros m ode los d e  $ 7 9 5  a $ 9 9 5  en la Fábrica

He a q u í la noticia m ás importante 
de  1 9 3 1 “ a h o r a  Vd. p u e d e  

vender un nuevo S t ü d e b a k e r "6 " ,  
d o tad o  d e  la  innovac ión  R u e d a  
Libre, a l m ód ico  p recio  d e  $ 7 9 5  en 
la fábrica. La in n o v a c ió n  Ruedo 
Libre fué perfecc ionada  y  patenta­
d a  p o r la Stüdebaker. Im agínese  
V d .su  ventaja en p od e r vend e r un 
autom óvil q u e  se  d e s l i z a  raudo 
com o el viento, s in  q u e  la  com ­
p r e s ió n  d e l  m o to r  ie  p o n g a  
resistencia a lguna.

D e sd e  que  se incorporó  la innova­
ción R u e d a  L ib r e  en  los nuevos 
m odelos Presidente y  Com andonte  
de  8  cilindros, la s  ventos Stude-

bake r han aum entado conside­
rablemente. En todas partes los 
conce sionario s h a n  com probado  
las ventojas d e  e s t a  innovación 
extraord inaria, en ta fo rm a más 
convincente posib le— con los ventas 
productivos de  coches nuevos.

El nuevo S t u d e b o k e r "ó "  es el coche 
m ás barato  del mundo, d o tad o  de 
la [nnovoción Rueda Libre. En con ­
secuencia, ofrece una oportun idad  
sin igu a l a  los conce sionario s pers­
p icaces que  ya  tienen, o  que  obten ­
ga n  inm ediatam ente la lucrativo 
representoción Stüdebaker. Escriba 
o  cob leg ra fíe  a h o ra  p o r inform es 
sob re  los zo n a s  d isponibles.

THE STÜDEBAKER P IERCE -ARRO W  EXPORT C O R P O R A T IO N

Enero, 1931
S O U T H  B E N D ,  I N D I A N A ,  E. U.  A .
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En la Exposición nos Hablaron
acerca del

Precio de Lista 
En Los E. LJ. A.

centavos 
de dólar 
cada uno

Funcionamiento del 
Anillo Seccional de 
Émbolo de Regula­

ción de Aceite

En la exposición combinada de la M EA-N SPA (Motor Bquipment Associationi 
—National Standard Parts Association) celebrada hace poco en Cleveland,, 
importantes comerciantes al por mayor de todas partes del país nos impusieroni 
del gran éxito del nuevo anillo seccional de émbolo PEDRICK de regulación 
de aceite. Estos comerciantes manifestaron que los reparadores de automóviles, 
están comprando y usando este nuevo anillo o segmento para evitar la aspi­
ración de aceite sin reducir la fuerza del motor.
Estos informes nos fueron muy agradables, pero no nos sorprendieron. Antes, 
de que los reparadores usaran este nuevo producto, ya sabíamos que iba a dar- 
excelentes resultados a causa de que lo  habíamos estudiado y ensayado minu­
ciosamente en nuestro propio Departamento de Investigación— probándolo- 
aquí con nuestro moderno equipo de dinamómetro— ensayándolo práctica­
mente en automóviles que recorrieron miliares de kilómetros.
Sabíamos que los-comerciantes a! por mayor del ramo iban a quedar satis­
fechos del éxito de este anillo seccional de émbolo de regulación de aceite.. 
Por otra parte, sabíamos también que nuestro Departamento de Investigacióni 
estaba preparado para mantener el completo surtido de anillos de émbolo, 
PEDRICK a la vanguardia del progreso en este ramo.
Esta supremacía técnica y nuestro programa de anuncio, que recomienda al 
público el servicio de los reparadores, explican las crecientes ventas de anillos. 
PEDRICK, que están realizando nuestros representantes.
Pídanos ejemplar de nuestro folleto "Los Nuevos Requisitos de Anillos de 
Embolo de H oy Día.”  Se lo enviaremos gratuitamente. En el se detallan los. 
resultados más recientes de las investigaciones científicas relativas ab 
PEDRICK.

Willcening Manufacturing Co.
P h ila d e l fy h ia

6 8 E l  A u t o m ó v il  AMEHiCANn>
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GATO HIDRAULICO DE 214 TONELADAS
EQUIPO 
MANLEY 
SUPER 
EXCELENTE

COMPRESORES 
OE AIRE

LAVADORAS 
DE AUTOMOVILES

INSPECTORES 
DE NEUMATICOS

CAMBIADORES 
DE NEUMATICOS

O t r o s  p r o d t á c í O H

Surtidores di alr» 
y de afiua 

Gatos hidraúlím 
Gato» meeánieos 

MáQuinas cara forrar 
freno»

Prenias hidráulicas 
Prensas de tornillo 
Grúas portátiles de 

piso
Bancos portátiles de 

trabajo 
Tornillos mecánicos 
Pedestales do motor 

Extractores de ruedas 
Extractores do 

oneranajos 
Alambres do soldar 

Grúas de auxilio 
Carritos de remolque 

Cadenas de qrúas 
Cadenas de remolque 
Postes da remolque 

Pulverizadores 
de pintura 
Elevadores 

de automóviles 
Soportes 

Puentes para 
automóviles 
Plataformas

41

No. 555A
Altura mínima 5 Vi" 
Levantamíenta 14 Vi"

Este gato de fácil funcionamiento, co-n sus varios dispositivos de seguridad, 
da mayor fuertsa de levantamiento y  rapidez con un esfuerzo mínimo. Su 
uso es sumamente conveniente.

S E G U R ID A D : Su gran firmeza está asegurada p or  el tam año extraordinario de sus piezas y  sobre 
todo, p o r  el em pleo de un bastidor co n  lados maleables. E l gato está provisto de una válvula de seguri­
dad para evitar la sobrecarga, y de una cerradura de seguridad para evitar que baje p or  accidente.

FA C IL  IR JN C IO N A M IE N T O : La rapidez de este gato se debe n o sólo a su alta eficacia, sino 
también a la conveniencia de sus gobiernos. T iene sólo  dos gobiernos muy sencillos, colocados en 
el m ango. U n o  de los asideros manuales cierra el m ango en cualquiera de sus tres posiciones, de 
m od o  que el gato puede ser pivoteado en sus ruedecillas y  colocado rápidamente debajo del eje. 
B1 otro asidero manual sirve para bajar el gato. Las ruedecillas con  cojinetes de bolas giran en 
cojinetes de rodillos y las ruedas funcionan en cojinetes de rodillos. Esta disposición propende a 
facilitar más aún el funcionam iento.

P R A C T IC O : La gran alm ohadilla de acero para el eje está provista de una concavidad paca los 
tapones de agotamiento del diferencial. La carga puede levantarse con  movimientos largos o  cortos 
de m ango, sin relación a la posición  de este último, lo  que permite emplear el gato en lugares estre­
chos o  en puntos difíciles debajo del chasis. U na lámina de acero sobre el brazo de levantamiento 
da protección  a las piezas móviles contra la tierra.

THE MANLEY MANUFACTURING COMPANY
New Y ork  Central Building, Nueva York, N . Y ., E. U . A .

D ir e c c ió n  t e le g r á ñ c a :  M a n le y m a n , N e w  Y o r k

. iwcQtn <axe»r er 
Cbim CoiWaa’W* MA*yoaii

Enero. 1931 69
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A H O R A  ES E L  T I E M P O  P A R A  A C T IV A R  L O S  N E G O C IO S  D E  1951

Las ventas de automóviles nuevos podrán ser lentas

P E R O ____

Nunca han sido mejores las condiciones para 

rectificar cilindros según el y¡fe
PROCEDIMIENTO STORM

D O R  SU PU EST O  todos sabemos que los buenos negocios están por regresar,

r  pero lo que los dueños de garajes y talleres en todas partes se
es “ ¿  C ó m o  p od rem os desarrollar u n  m ayor n eg o cio  A H O K A

m ism o ?”

El público se siente reservado. Millares de dueños de automóviles han 

decidido utilizar sus antiguos vehículos un año más. Y  es aquí precisamente

C
c

cilindros con una máquina Storm.

Piense en el número de automovilistas que llegan a su taller con vehículos 

cuyos motores funcionan con dificultad,-derrochando combustible y lubricante, 

y faltos de fuerza a causa de que sus cilindros están desgastados. Todos 

estos automovilistas pueden verdaderamente interesarse en trabajos de recti­

ficación por el procedimiento Storm. Approvéchese la oportunidad y ezpli- 

queseles por qué el procedimiento Storm es el método más exacto para la 

rehabilitación de los cilindros- Dígaseles cómo este procedimiento restaura 

al motor la fuerza primitiva con que salió de la fábrica y comb le reestablece 

su original economía en consumo de gasolina y aceite. Todos estos dueños 

pueden interesarse si Ud. les hace presente la conveniencia practica del 

trabajo.

Con un poco de energía y empresa adicional, Ud. puede fácilmente vender, por 

lo menos, dos trabajos de rectificaciones con máquina Storm a la semana, es 

decir, una rectificación cada tres dias, cosa que le aumentará sus ganancias en 

un m ínim o de $1500 (dólares) al año— cifra bastante moderada. Es ahora 

precisamente el tiempo más oportuno para sacar gran provecho de los trabajos 

de rehabilitación de cilindros. Permítanos enviarle un folleto en que ex­

plicamos detalladamente las posibilidades de ganancias que hay en la recti­

ficación de cilindros de motores según el procedimiento Storm, lo mismo que 

la sencillez y exactitud de la máquina Storm. Envíenos su nombre y dirección 

en seguida, para enviarle este folleto, cuyo titulo es “$1500 M á s  de Ga­

nancias para Ud. Este Ano.’

S T O R M  M A N U F A C T U R IN G  CO., IN C .
Departamento de Exportación; 30 W ater Street, Nueva York, E.U.A.

C la v e s ; B e n tle y , A .B .C .  6 a . ed ición , W e s te r n  U nion  
D irección  te le g r á fic a : W id b lo c o , N e w  Y o r k

S O L O ____

Dos Trabajos a la Semana 
Significan (moderadamente) 

$1500 (dólares) de ganan­

cias netas . . . P A R A  U ST E D

N o  sólo la rectificación de cilindros por el 
procedimiento Storm es de por si un tra­
bajo lucrativo, sino que aporta también 
oportunidades para vender repuestos—  
émbolos, anillos y pasadores de émbolos, 
etc. Y recuérdese que el procedimiento 
Storm es exacto, rápido y muy remunera­
tivo. Por otra parte es muy sencillo, pues 
cualquier mecánica puede hacer bien el 
trabajo. La precisión está bajo positivo 
gobierno mecánico.

Pídanos ejemplar de este libro gratuito.

m M

= T r / ^
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m
ELEGANCIA-ALTA CALIDAD 
B R IL L A N T E  D E SE M P E Ñ O

LA

«  » u y  r¿ell ilAreoeucoU del porqué bajo prado. 9  ( o  sssgiiliud de eu grao po>
de )a univenal y  ercaicniA popularidad dcl (earía ea ektraordiaeda, Y rala poteoeía
D e S oto  O cho e s  L feea . Kei« m a g o ífico  unida a aa íncrdlile vdoeidail y euaviJaJ
aolomóvil eobreuilc en todo «queUo quo un de fuacionamieBio, das por reauluilo uu
aoiomoTÍIiela xDodcrso conddero de mayor *X)cbo'*eapaRde un admirable deeeaape&o>

ImportaDcia ̂  en  elcgascía de díae^Oy as ^ La beileea y  el Injo del De Seto aon
csUdad, ca  excelencia do fuQcioDaoiíento y ea aparcalee a  simple víala. Taece usled en

UQO de ello» y  eoavéDuac de 
au gran facilidad de coodoe. 
e ld o . E l v a lor  ¡n lr la sceo  
del De Solo ee ío p o e e  aoLre 

el de lodoe loa do ni categoría.

O T O
- > . OCHO 
EiV LÍNEA

NOMBRE DEL DISTRIBUIDOR AQUÍ
D ír e c c ió a  aquS 

T eléfon o a<jui

P R O P A G A N D A

D e  s o t o

E S T I M U L A  LA S V E N T A S
El D e Soto Six y el De Soto O cho en Línea 

son los autom óviles ideales para satisfacer la 

creciente dem anda p or  un autom óvil elegante 

y de un precio  al alcance de aquellos de en­

tradas regulai*es. Son los autom óviles del día 

— los autom óviles de la juventud. Son autom ó­

viles cuyo argum ento más convincente es su 

dem ostración m ism a . . .  cuyo funcionam iento 

e im ponencia de aspecto revelan el m oder­

nism o más absoluto . . .  y cuya velocidad, 

suavidad, seguridad y com odidad representan 

el más alto valor intrínseco. Su bajo costo de 

m antenim iento los hace verdaderamente eco­

nóm icos durante sus largos años de servicios.

E l co n tra to  d e  ven ta s d e  los a u tom óviles D e  S oto  o fr e c e  a  
to d o  a g en te  d e  a u tom óviles  g ra n d es  p os ib ilid a d es  d e  a d qu irir  
p in g ü es  ga n a n cia s . S olicite  d eta lles  co m p le to s  d e l  d istribu i­
d o r  e n  su  terr ito r io  o  d e  la  C h rysler E xp or t C orp ora tion , 

D etro it, M ich iga n , E. U. A .

D e  s o t o
D E  SE IS Y  O CH O  

C IL IN D R O S
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Se em plean m as anillos 
de ém bolos

n i l A U T Y

en todas 
partes del 

mundo que los 
de toda 

otra marea

L a  m á s  a l t a  c a l id a d ,  q u e  r e s u lta  en  s a t i s f a c c ió n  p a ra  
c lie n te , e s  e l a t r ib u t o  m á s  g r a n d e  p o s ib le  q u e  p u e d e  te n e r  
cu a lq u ie r  p r o d u c t o .  L o s  a n i l lo s  d e  m a r c a  Q u a lity  s e  h a n  
c o n v e r t id o  en  la  n o r m a  d e l m u n d o  a  c a u s a  d e  su  p e r  e c c io n  
y  s o n  n a tu ra lm e n te  U  e le c c ió n  d e  l o s  p r in c ip a le s  fa b r ic a n te s  
p a r a  e l e q u ip o  o r ig in a l  d e  su s  a u to m ó v ile s .  S e  em p lea n  m a s  
d e  e s t o s  a n i l lo s  d e  e q u ip o  o r ig in a l  d e  f á b r ic a  q u e  lo s  d e  to d a  
o t r a  m a r c a .
S u  e s t a b le c id a  a c e p t a c ió n  p a r a  e q u ip o  o r ig in a l  y  p a ra  s e r v i ­
c io  e s , a  su  tu r n o ,  la  v e n t a ja  m á s  v a l io s a  q u e  e s t o s  p r o ­
d u c t o s  o fr e c e n  ta n to  a  l o s  c o n c e s io n a r io s  c o m o  a  lo s  rep re ­
s e n ta n te s  q u e  l o s  v e n d e n .

E n  e l  s u r t id o  d e  m a r c a  Q u a lity , q u e  c o m p r e n d e  lo s  a n il lo s  
Q u a lity  d e  c o m p r e s ió n ,  lo s  D ra in o i l  d e  r a n u r a  s e n c i lla , lo s  
D ra in o i l  d e  r a n u r a  d o b le  y  l o s  S ta -T it e ,  h a y  u n  a n il lo  p a r a  
c a d a  s e r v ic i o .  L a  m a r c a  d e  fá b r ic a  Q u a lity  y  la s  d .m e n -  
s io n e s  c o r r e s p o n d ie n te s  s e  h a lla n  e s ta m p a d a s  e n  c a d a  a n illo .

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n

O f i c i n a  p r i n c i p a l  y f á b r i c a  e n  

M V S K E G O N , M I C H I G A N , E .  II. A .
DlrsMlfln teleerdflca; PISTONBINQ. Muskegon

H é p r e ^ e n ta T t itc s  ¿
ARGENTINA y URUDUAY-W lll L. Smlth, Ice., 1365 Elyadsvla, Bumo.

BO*uvÍA-tIU«mare= Corporstlm, 82 BMver SL, Nusio Tcrk, E.Ü.A. 
CKILE-Sr. O. H. Mitchell, Oerects; Casilla 1014,
COLOMBIA—Ultramares Corporation, 82 Beaver SL, Nueva Tork, E. . 
COSTA RICA— Sr. Otlo Gomtnert, San Jo8«, Costa Blca.
OUBA-Sr. L. Gonzalos Del Real, 58 Empedrado SI., Habana, Cuba. 
ESPANA-St. E. Cortes Pascual, Corta Cotalanes, 672 Barcelona, EsP™»- 
FILIPINAS-Uqdso 4  Seyinour, Ltd., Sr. a  H. Cote, People s Bank Blds..

6UOTEMALA*-^ree, Schlnbach, Sanpcr & Co., Guatemala, Guatemala. 
HONDURAS— Sr. Paul Q. Kabel, San Pedro Sula, „
MEXICO— Sr Adolfo Briiucla. Aportado Postal 8093, Méílcc, D. . 
PORTUGAL-C. Santos, Ltd., Sede-Kua De Cructto 55. 57 . 09. Elsbee 
VENEZUELA— Sr. don P. W, H. Lenke, Carácas, TenezueU.

nUAINOIL

Verdaderamente, la Norma del Mundo

■bit'

f
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Camión Stewart de IV2 tonelada
D e 4  o  de 6  cilin dros . 
F renos e n  las 4  ruedas. 
B astid or d e  pulgadas. 
N eum áticos dob les.

M O D E L O S
£ j e  d e  e n g r a n a je  cót. íc o

I ton . de 4 cilindros
1 ton . de 6 cilindros 
1 %  ton . de 4 c ü n d r o s  
1%  ton . de €  cilindros

ton . de 6 cilindros
2  ton s. de 6 cilindros 
2%  tons, de 5 cilindros

E je  d e  t o r n il lo  s in  fín

2 tons. de 6 cilindros 
2 %  ton s. de 6  cilindros
3 ton s. de 6 cilindros 
3 H  tons. de 6 cilindros 
5 ton s. de 6 cilindros 
6-7 ton s . de 6 cilindros

E je  d e  e n g r a n a je  de d o b le  
r e d u c c ió n

2 %  ton s. de 6  cilindros 
3 tons. de 6 cilindros 
3 %  ton s. de 6  cilindros 
5 ton s. de 6  cilindros 
6-7  tons, d e  5  cilindros

C h a s is  d e  ó m n ib u s . A p a r a to s  
p a r a  a p a g a r  in c e n d io s .

Áñoi de experiencia  en  el emba­
laje y  exportación  de camiones 
g a r a n íx sa n  embargues satisfacto^ 
rios. Nuestra propia sucursal de 
exportación maneja gratuitamente 
lodos los detalles de embarque 
"Cuando TId. negocia con ¡a 
Stewart, trata d ire c C a m e n le  con 
la fabrica .’ '

Un camión notable a un precio notable

Los r e p r e s e n t a n t e s  están obteniendo 
grandes ganancias de las ventas de camio­
nes Stewart.
La equitativa representación del Stewart ofrece a  los comerciantes de automóviles 
y  camiones una oportunidad extraordinaria para aumentar sus ganancias.

Para los comerciantes de automóviles la representación del Stewart significa una 
excelente oportunidad para aumentar sus ganancias co n  p o co  o  ningún gasto 
adicional. Las ventas de camiones representan un  negocio  continuo durante todo 
el año. Los camiones n o están expuestos a los frecuentes cambios de estilo y  modelo 
a que están sujetos los automóviles de pasajeros.

Para los comerciantes que representan camiones de lenta venta, el Stewart significa 
un surtido com pleto de vehículos de fácil y rápida venta, construido por una fábrica 
exclusiva de camiones, que emplea verdaderas piezas de cam ión en la construcción 
de todos sus productos.

La reputación del Stewart p or  precio, calidad y prolongada duración, es de carácter 
internacional. P or telegrama o  p or  carta pídanos in form ación  detallada acerca de la 
lucrativa representación directa de los camiones Stewart.

L o s  ca m ion es Stew art son  veh ícu los  d e  su p er io r  calidad a p rec io s  m oderados

S T E W A R T  M O T O R  C O R P O R A T IO N
Sucursal de exportación : 1 Broadway, (D epto. 2 ) Nueva Y ork , E. U . A. 

D ir e c c ió n  t e le g r á f i c a :  S T E W A R T R U K , N e w  Y o r k  
C la v e s :  A c m é , B e n tle y , A B C  5a , e d ic ió n  m e jo r a d a  ( 5  y  1 0  le tr a s )

U n iv e rs a l  T r a d e  C o d e :  F á b r ic a s  en  B U F F A L O , N . Y . ,  E . U . A .

CAMIONES

§ t e u ) t i r t :

-  •— • -  .  ■

Omnibus Stewart de 12 a 30 
pasajeros

El Stewart ha triun&ado por su económ ico costo de tuncionam iento
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A\J B\1 R N
introdtíce otra vez una 

NUEVA INDIVIDUALIDAD
5 carrocerías nuevas en un nuevo chas-s de o ch o  cilindros en línea

La comparación demuestra su sobresaliente valor intrínseco 
Solo el Auburn ofrece todas estas ventajas:

nU‘

Cinco nuevos estilos de carrocería, que es­
tablecen una individualidad enteramente 
distinta, en un nuevo chasis de ocho cilin­
dros en línea.

Motor Lycoming.
Cambio de marcha de engranaje silencioso 
en combinación con movimiento libre de 

' medas.
Cuando está en posición de movimiento 
libre de medas, los tres grados de marcha 
adelante pueden cambiarse o desplazarse 
sin desembragar el motor.
La palanca exclusiva de gobierno hace inne­
cesaria la necesidad de conectar y desconec­
tar continuamente el mecanismo de movi­
miento libre de medas.
Asientos extraordinariamente cómodos de 
48 pulgadas de anchura.
Cojines inusualmente profundos.
Lubricación del chasis por sistema Bijur 
enteramente automático.
Vista más despejada a causa dcl parabrisa 
inclinado.
Cuatro amortiguadores hidráulicos de doble 
efecto.
Mecanismo de dirección de leva y palanca 
en cojinetes de rodillos.
Sistema de enfrenamiento Stccl-Draulic en 
las cuatro ruedas.

Mangos de puertas de muy fácil manipula­
ción.
Puertas de extraordinaria anchura.
Los vidrios no se desalojan de sus canales 
al bajarse en las puertas inclinadas.
98 H . P. y cilindrada de 268.6 pulgadas 
cúbicas.
127 pulgadas de distancia entre los ejes.
El primer automóvil de propulsión trasera 
con bastidor de 8 pulgadas a prueba de tor­
sión y miembro transversal en forma de una 
X . En relación al peso, es el bastidor más 
rígido.
Menor altura total (sólo de 65 pulgadas en 
los modelos transformables y 68 pulgadas 
en los carrados) con amplia altura interior. 
Indicador hidrostático de gasolina King- 
Sceley y manómetro de aceite sobre el 
tablero.
Viraje dentro de un círculo de diámetro sor- 
prendcntemente corto.
Al compartimiento trasero del brougham de 
2 puertas se entran sin necesidad de incli­
nar el asiento delantero.
Asientos delanteros ajustables en cuatro 
modelos.
Parabrisa pl^adizo en los modelos trans­
formables.
Toda.s las carrocerías están completamente 
aisladas contra el ruido.

E stos  a u tom óv iles  com p le ta m en te  n u evos  y  d istin tos p oseen  m uchas otras ventajas  
exclu siva s  E stán  p royecta d os  y  constru idos para ser  los d e  m ayor y  m as fá cil ven ta  
d el p resen te  m ercad o. C on  e llo s , lo s  rep resen ta n tes  d e  la  A ubu rn  prosperaran  m as qu e  
nunca. P ídanos in form a ción  detallada p or  telegra m a  o por carta.

A U B U R N  A U T O M O B I L E  C O M P A N Y ,  A U B U R N ,  I N D I A N A ,  E .  U .  A,
D i r e c c i ó n  teUgrá/ica; “ A u b u r n a u t o "

74 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



¿Por cuánto tiempo puede un acumu­
lador retener su fuerza de arranque ?

E

B L PESADO SERVICIO DE AVIACION 
esioB un ocumulcSor cHgno
de conitanza. Lea acumuladoreí Efids ae 
conforman oon ioáai laa reffulcciones más 
e¡BÍpent€9 ie  2o aviación. BuminUtran 
'<na ccrrienía eléctrica ebundante, continua 
V ctcata.

PARA UN VIAJ E LARGO o pata un 
pascú eoTtc. <2 aewnulaiOT digno e con- 
Jlcnza ea un !actor indiapeniohle. Los 
aovmuladorea Bariáe, en virtud de su pre­
cisa eonatrucción, ewninítttran uno ec- 
rricnte poderosa, aeovra y económica pora 
él arranfjue, alumbrado ff encendido.

LOS LARGOS VIAJES NOCTURNOS ton 
md» acffuroa v eómodoa cuando el alvrrk- 
brado ae conactva brillante oon toa acu- 
muladores Effide. Bl receptáculo del acu­
mulador Eside poro ¿mniNás ea inmune 
al borro, agua, deidea p eíiogvea violentoa 
del camino.

S T A  es una pregunta importante en la com pra 
de acumuladores. Los com pradores de experiencia 
elijen los acumuEdores Exide porque estos aparatos 
suministran una corriente abundante y segura du­
rante la prolongada duración de su activo servicio.

Los acumuladores Exide son célebres por su irre­
prochable calidad desde hace 42 años. Eminentes 
ingenieros han perfeccionado el Exide especialmente 
para satisfacer toda 'dase de servicio en automóviles 
. . para suministrar corriente eléctrica abundante, 
económ ica y  exenta de irregularidades, para el ar­
ranque, alumbrado y encendido de camiones, trac­
tores. ómnibus, automóviles de pasajeros y aviones.

Distfibuidores en la A m érica  Latina
ARGÍINTTNA, Bu«nos Aires 

Anrlo-Argeniino General Elec­
tric Co., Ltd.

Cano Rlfsdaría 1475-1483, 
Plaxa del Condeso,

BOLTVTA, Oruro
Cornellue P. Qundiacb y  Cía.

Casilla de Correo No, 157.
BRASIL

wnimann, Xavier Se Cío,
Rúa Umauayana 41 lUo <le 
Janeiro— '

CHILE
International Mnchincrv Co.,

Calle ^fo^andó 520. Casilla 
iri7*D, Santiago, 

íntematloneí Machine r ;  Co.,
Plaza Sotomayor 5. Casilla 
9 0-V, Valparaíso.

COLOMBIA 
A. Cardozo & Co.. Apartado 

99 B, Bogotá.
R. 0 . Reatreoo & Co., Apartado 

215, MedelllQ.
Conaorcla Industrial y  Comar* 

elftl, S. A „  Can.
Rodolfo Ekhardt & Cfa.. Apar­

tado do Corree 817. Aéreo 
48, BfttranduHIa.

COSTA RICA, San José 
Ricardo Madrigal A.. Apartado 

T46.
CUBA, Habana

Cornpañfa Nacional do Acumu­
ladores Ar, de la Republlrn 
93

CURACAO, ANTILLAS HGLAN- 
DG3A8

Abady & Cardóte. Apartado No. 
85.

GUATEMALA 
P. O. Coflno, Antigua.

HONDURAS, Teguclgalpa 
Walter Brolhara

MEXICO, México, D, V.
General Electric, 8. A. 
Iturblda y  Nuevo México, 
Guftdnlajara, Monterrey. Tam- 

plco. Vera Cruí, Bl Paso, 
Texas.

NIC ARA CITA, Managua 
Ramón Mondes, H.

rUT»ir. 1,1 m a
Tasaara Hnos. 9-en-C. Man­

ta* 145-15S.
PI*ERTO RICO, San Juan

EMcIe Serrlcs, Inc., Totuan 
55. Recinto Sur 55.

REPUBLICA DOMINICANA 
Santo Domingo 

Norman P. Hopgood, Calle Pte 
Vasouex 6.

13L SALVADOR 
R  B. E u b »  & Co., San Sal* 

redor.
URUGUAY, Monlertdeo

General Electric, fi. A.. CtUe 
Unigaay esq. Cludadela.

VENEZUELA. Csrécas
José Padrón, Carmen a Puente 

Arauca Sl-4.
VENEZUELA, Maracslbo 

Carlos Brlge & Cía.
ZONA DEL CANAL. Ciudad de 

Panamá
Pan:)sone Garage Company, 21, 

95 Central Are.
ESPAÑA

Autotracclóo Eléctrica, B. A. 
Meya 5 y  6 BaRaloca.

ACUMULADORES

£ x í 6 e
T H E  E L E C T R I C  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O M P A N Y ,  P h ila d e lp h ia , P a ., E . U .  A .

D epartam ento de Exportación, 23-31 W est 43rd Street, N ueva York, E . U. A .

L O S  F A B R IC A N T E S  M A S  G R A N D E S  D E L M U N D O  D E A C U M U L A D O R E S  P A R A  T O D O  S E R V IC IO  
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l^ J u e s t r o s  cordiales salu­
dos a nuestros concesiona­
rios y  representantes en el 
extran jero

D
ESE AM O S expresar por estas líneas 
nuestros más cordiales saludos al 

com ercio de automóviles y sus anexos del 
extranjero —  a los comerciantes Que nos 
representan y venden nuestros productos, 
cuya confianza y favor apreciamos since­
ramente y esperamos conservar por mu­
chos años.

A  todos ellos extendemos en esta ocasión 
nuestros más profundos deseos por un 
A ño Nuevo más próspero y beneficioso.

Comprendiendo que la realización de 
nuestros deseos depende, en gran medida, 
de nuestra organización en Cincinnati,
Ohio, y St. Cloud, Minn., todos nosotros 
nos hemos comprometido a prestar la 
mayor cooperación posible para que este 
A ño Nuevo resulte de lo más próspero y 
lucrativo en beneficio de nuestros clientes 
en el extranjero.

A L U M I N U M  I N D U S T R I E S ,  Inc.
Fabricante de Productos de Alumnio, de Bronce y de Acero

Oficinas principales: C IN C IN N A T I ,  O H IO ,  E. U. A.

P E R M I T E
D IA M O N D
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El Camión Fonn es construido para prestar 
largos y satisfactorios servicios

Dur an te  todo el año, en cualquier estación, el 
Camión FORD de 11/^ toneladas cumpie su cometido 
con eñcacia y ejecuta pesados trabajos con admirable 
constancia y economía. Es fuerte y seguro: siempre 
listo para llevar cargas, hasta su destino, rápida y 
económicamente.

La eficacia del Camión FORD se debe en gran 
parte al excelente motor con que está equipado. 
Este desarrolla 4 0  h. p. con una velocidad módica 
de sólo 2200  r. p. m ., obviando así desgastes prema­
turos de piezas.

En su construcción, los cojinetes y piezas que se 
ajustan unas a las otras se producen con una exactitud 
impecable. Esto se efectúa mediante el uso de instru­
mentos de precisión en manos de mecánicos expertos.

Como ejemplo, pueden citarse los coji­
netes del cigüeñal en cuya elaboración se llega 
hasta una aproximación de un cuarto de

C A R R O C ER IA DE ESTACAS CON CABINA A B IER TA

milésima de pulgada. La exactitud que también se 
observa en la fabricación de otras piezas, se 
traduce en menor desgaste, más larga duración y 
acrecentado valor.

Características especiales del Camión FORD son 
el eje trasero con engranaje de corona y piñón 
cónicos espirales, opción a dos desmultiplicaciones, 
transmisión de cuatro velocidades, potentes frenos 
grandes en las cuatro ruedas y sólidos muelle y eje 
delanteros. Mediante un pequeño aporte adicional 
puede dotarse de ruedas traseras dobles. Estas ruedas 
son de excepcional valor cuando se trata de trans­
portar cargas pesadas a través de terrenos blandos.

El Agente FORD en su localidad cooperará gustoso 
conusted en la selección del modelo que mejor seadaptc 

a sus necesidades; permítale que le demuestre 
el desembolso reducido que se requiere para 
operar y mantener el Camión FORD.

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y
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CIEN mil comerciantes en todo el mundo han sido necesarios para satis­
facer la estupenda demanda que existe por Bujías Champion. Su 

mejor funcionamiento ha sido la razón que ha permitido a las Champion 
alcanzar esta categoría selecta; mejor funcionamiento demostrado por los 
innumerables “ records”  establecidos por las Champion en la pista, el agua 
y el aire; mejor funcionamiento y operación más económica como lo de­
muestra su demanda seguida por millones de automovilistas.

Diga Ud. a sus clientes que al instalar Champions en sus automóviles siguen 
el ejemplo de automovilistas de experiencia por todo el mundo. Hágales 
conocer las ventajas estructurales de las Bujías Champion su aislador de 
Sillimanite, propriedad y  uso exclusivos de la Champion ûn perfecto no- 
conductor de la electricidad, inmune al aceite y al calor y prácticamente 
irrompible— los electrodos de aleación especial que brindan una chispa de 
alta tensión a todas velocidades y temperaturas.

Estos hechos ayudarán a Ud. a vender más Bujías Champion. Escribanos Ud. 
hoy mismo en solicitud de otras ayudas de venta.

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY
Toledo, Ohio, E. U. A.

D irección  cablegráfica: CHAMPION, TOLEDO

I I A  m i  p  1

Bujías de Encendido
O M
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U n a  Nueva Creaeidn Nash
—  f /  S^dán Convertible

J Í J í { í ; í f í í * f í f e í J f S 5 5 f f r < '  ■

- y *   » « ? í » í i i í 2 í f ^ - » ' ' * * - I í ? í ? , ' r ‘

f í - l f á ?

jL entusiasm o que la belleza de los  
paisa jes agrestes causa conviértese en 
realidad pa lpable  c o n  e l nuevo Sedán 
C on vertib le  N ash.
E ste  n u e v o  N a s h  d e  d o b l e  u t i l id a d  
ilustrado arriba, fué d iseñ ad o esp ecia l­
m ente para aqu ellos qu e  am an el aire 
l ib re  y una vista in ob stn iíd a , para quienes 
lo s  viajes la rg os  en  e l c o ch e  cerrado 
o rd in a r io  son  verdaderas pesadillas. 
E m pero, a la  m en or amenaza d e l tiem po 
este poten te  y v e loz  R oadster puede ser 
con v ertid o  rápidam ente en  el más lu jo so  
V c ó m o d o  Sedán im aginable.

Este R oadster-Sedán, m on tad o  en  el 
chasis N ash O ch o -8 0 , c o n  su p o d e ro so  
m o to r  de  D o b le  E n cen d id o , o  en  el chasis 
m ás c h ico  O c h o -7 0  N ash, representa la 
últim a palabra en  v a lor  in trín seco , pues 
trae al ca m p o  de  lo s  co ch es  de  p rec io  
m ó d ic o  un d iseñ o  exclu sivo  en contrado 
hasta ahora s ó lo  en lo s  co s to so s  coch es  
de lu jo .

Es este co ch e  la m ayor sensación  que el 
D eportista -con d u ctor  puede co n ce b ir , y 
representa e l m ayor va lor in trínseco  
entre to d o s  lo s  co ch es  fabricad os hasta 
hoy— ¡aun p o r  la Nash!

D irección  Cablegrááca: N A SH M O TO R S (̂ 587)

T H E  N A S H  M O T O R S  C O M P A N Y  • I C E N O S H A ,  W I S C O N S I N ,  E.  U .  d e  A .

Enero, 1931
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¿Estará Ud. Listo Para Aprovecharse 
De Sus Oportunidades?

M illa re s  de  au tom óv iles  que han so b re v iv id o  e l p e r ío d o  de  d ep res ión  que hem os presen ­
c ia d o  en  1930 necesitarán  qu e  se les renueve la capota —  se les retoquen  Ips guardabarros 
—  %t\c% acondicione carrocería y  tapicería  —  necesitarán  tam bién  una lim pieza del sis­
tema de enfriamiento y  sobre  to d o  un  cambio co m p le to  de  grasa para  p o d e r  fu n c ion a r  
m e jor .
Estos au tom óv iles  han estado prestan do s e rv ic io  con  la  m en or  atención  p os ib le , lo  cu a l 
presenta oportunidades de ganancias que en m agn itu d  n o  tienen p reced en te  en la  industria  
a u tom otriz .

¿ Q u é  p o d rá  U d . v en d er le s?  W h iz  d ebe  ser su so lu ción .
'RESU ELVA E M PE ZA R  E L  N U E V O  A Ñ O  A L IS T A N D O S E  E N  E L  V ASTO  EJERCITO D E D ISTR IBU ID O R ES  
DE PR O D U CTO S W H IZ  QUE SE  H A N  B E N E FIC IAD O  RE CO M EN D A N D O LO S A  SU CLIE N TELA.

THE R . M. HOLLINGSHEAD CO., CAMDEN, NEW JERSEY, E.U.A.
D istribu idores

ARGENTINA. URUGUAY y PARA­
GUAY— Dlll«Ti<n &  Co.. Ltd.. Ine. 
HiierBO 1835. Buenos Aires.

Ĉ 1ILE— narseim Soc. Ltds.. 
- e l l c l u  1174, StuUaio. 
Gafo, yuiplaxia 4  Cíe., 
IqulQue.

COLOMBIA—Bodoiro Ikikardt 4  Co.. 
Barrsnquüla; Forelgn Mfrs. Represen-

tetlyos. BoBOtá. Chrlslian Clousen, 
Bucorainanga; Alejo Rauta María B. 4  
Cío., MadelllJi.

ECUADOR—M iguel Cuoaliii J., Pichin­
cha 387, Guayaaull-

ESPANA— Gaspar Sagrlstá. Paseo de 
Gracia 69, Barcelona.

PANAMA—Wholesale Tire 4  Supnl7 
Co., Ltd., Calle 17 Oeato No. 71, 
Panamá.

PARAGUAY-(Buh-diatilhuldores) Blue 
4  Jorba, Asuncldn.

PERU—Ernesto de Roesl. Fiat. San 
Aeuetin 197, Lima.

PUERTO RICO—Julio T. Hodríguez, 
Salrador Brau-B8, San Joah.

REP. DOMINICANA—J. D. Moxnoll, 
ArzobisDo Merlño 81, Sanio Domingo,

U R U G UAY— (Sub-dl8trlbuldOT«it) Uan- 
uol Qucia & Cía.. Cerro Largo 112o, 
Montevideo.

VENEZUELA—Manuel C. rúrez. Hilo, 
Conde o Carmelltoa N. O Caracas.

J
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Anunciamos un nuevo modelo liviano de camión rápido—un prO'

ducto de la I n t e r n a t i o n a l  H a r v e s t e r

Toda persona que necesite un camión rápido y 
económico para el transporte de cargas livianas 
hallará en el nuevo International AW-1 un 
modelo muy interesante desde varios puntos de 
vista. En primer lugar, es un camión de bonito 
aspecto, gracias a la simetría de su radiador y 
prolongación de su capó y cubretablero. Sus 
guardabarros se presentan en graciosa curva. 
Sus ruedas de acero son de estilo moderno. 
Tiene 136 pulgadas e distancia entre los ejes, 
y se ofrece con cajas tan útiles como atractivas 
en presentación general. En segundo lugar, el 
nuevo modelo AW-1 es tan moderno en meca­
nismo como en aspecto. En resumidas cuentas, 
es un gran camión— un verdadero camión en 
todo el sentido de la palabra.

Muy com placido quedará de ver este nuevo camión 
International y  de verificar sus muchas ventajas, una

por una. Verá que ofrece más fuerza y un funciona­
m iento más suave, una conducción más fácil y  un 
espacio de carga más am plio, una garita más cómoda 
y  un  sistema de enfrenamiento perfeccionado, un 
rendim iento efectivo m ayor y  una dotación de lo 
más completa. Estas ventajas y  muchas otras se 
hallan presentes en el nuevo m odelo International 
AW -1, para atraer la preferencia de la clientela. Jo 
mismo que la atención del concesionario.

De interés para los concesionarios o 
distribuidores

E l n u e v o  m o d e lo  l i v ia n o  d o  c a m ió n  rá p id o «  q u e  m n .sira m os arriba, 
f o r m a  p o r t o  d e  n u e s tr o  c o m p le t o  s u r t id o  d e  m o d e r n o s  c a m io n e s  
r á p id o s  y  d e  s e r v i d o  p e s a d o .  C a p a c id a d e s  y  d is ta n c ia s  e n tr e  lo s  
e je s  p a r a  s a t is fa c e r  t o d o  r e q u is it o  d e  t r a n s p o r te .  S o b r e  ch a s is  
e s p e c ia lm e n te  a e o n d l d o n a d o s  p a ra  c a d a  c la s e  d o  s e r v ic io  s e  pu e* 
den in s ta la r  c a ja s  d e  te le r o s , d e  p la ta fo r m a , d e  p a n e l ,  e s p e c ia le s  
p a r a  em presa.^ d o  m u d a n z a , d e  ta n q u e , d e  e x p r e s o ,  d e  v u c le o  y  
c a r r o c c r ia s  d e  ó m n ib u s .
S i U d . s e  in te r e s a re  e n  la  r e p r e s e n ta c ió n  d o  lo s  c a m io n e s  In te r n a , 
t lo n a l ,  s írv a s e  e s e r ib ir n o s  y  d o m o s  d e t a lle s  d e l  m e r c a d o  q u e  
c n b r e ,  r e p r e s e n ta c io n e s  q u e  t ie n e  a  s u  c a r g o ,  r e f e r e n c ia s  ban* 
caria .s , e tc .

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY
í' I n c o r p ó r a te ^  J

Harvester Building, Dept. 12, Chicago, 111., E. U. A.
J f / r c e c f ó n  t e l e g r á f i c a :  f ' h i c a g o

C A M IO N E S  IN T E R N A C IO N A L
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D o s  c a m io n e s  D o d g e  d e  3  t o n e la d a s  c o n  g r ú a  h id r á u l ic a  S t .P a u t U n d e r b o d y  d e  m o d e lo  € U B  d e l C e n te r v il le  B o r o u g h , 
P e t is ilv a n la , s u n jin ís t r a d o s  p o r  T h e  S c h n a b e l  C o .  d e  P it t s h u r g h , P a .,  E . U . A .

Cuando Ud. está peleando por dinero 
con camiones de vuelco

Es una pelea decisiva— con el trabajo. E l viejo 
“ T iem p o”  es el árbitro exigente y  los padrinos 
son elementos muy importantes. Con camiones 
provistos de grúas St.Paul, se tiene ganada la 
pelea antes de empezarla. Cuando suena la com ­
paña, las grúas St.Paul están listas para una 
pelea de 24 horas de tantos viajes com o pueden 
hacer los camiones. Las grúas St.Paul son tan 
económicas com o incansables e invencibles. Las 
entradas que U d. recibe de ellas siempre le 
dejan una buena ganancia. Representan una in­
versión verdaderamente lucrativa.

U n  c a m ió n  I n ta m a t io n a l  d e  m o d e lo  W * 3  d e  1 6 0  p u lg a d a s  
d e  d is t a n c ia  e n tr e  l o s  e je s ,  p r o v i s t o  d e  u n a  g rú a  
h id r á u lic a  S t .P a u l U n d e r b o d y  d e  m o d e lo  7 U B , p a ra  (a 
P it t s b u r g h  R o l ls  C o r p o r a t io n .

‘Pregúntele al conductor de un camión de vuelco en el trabajo’

G R U A S  H ID R A U L IC A S  
V E R T IC A L E S  Y  D E  IN S T A L A C IO N  

D E B A JO  D E  L A  C A J A

St.Paul Hydraulic Hoist Company
Fábricas en St.Paul, Minnesota, E . U . A .

Cerca de U d . hay un distribuidor y  taller de servicio de las G rúas St.Paul. Pídanos el nom bre y  la dirección de ios mismos.
P A B L O  L U Z Z A T T O

B u en os  A ir e s ,  M é x ic o  59 3

Enero, 1931

D is t r ib u id o r  e x c lu s iv o  p a r a  la s  r e p ú b lic a s  d e  la  A r g e n t in a , U r u g u a y  y  C h ile 
M o n te v id e o ,  C a s til lo s  2 6 1 2 S a n tia g o  d e  C h ile , D e lic ia s  11S 3
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Todo el mundo
ha dado cordial aceptación a 
este famoso camión americano

Su venta en el extranjero 
creció a más del doble en 1930

L\ D IA M O N D -T , una de las 
fábricas más antiguas y 

grandes de camiones del mundo, 
ha marchado, desde hace años, a 

la vanguardia de la industria 
americana, en totales de ventas 
verdaderamente sensacionales.

Ahora, como digna culminación 
de sus muchos años de notable 
éxito en los mercados inter­
nacionales, las ventas de camiones 
Diamond-T en el extranjero 
crecieron más de 100%  durante 
1930. Los camiones Diamond-T 
se venden hoy día por empren­
dedores comerciantes del ramo 
en más de treinta y  un im por­
tantes mercados en todas partes 
del mundo.

Esta aceptación internacional 
significa una sola cosa. Los

camiones Diamond-T gozan jie  
creciente venta, año tras año, 
sencillamente porque son ca­
miones m ejores camiones más 
bonitos que los que pueden 
obtenerse a igual precio en cual­
quiera otra parte del mundo.

Si Ud. emplea camiones, o  si 
Ud. se interesa en vender ca­
miones, transmítanos por tele­
grama las palabras “ DIM ON- 
C H I C A G O  IN T E R E S A D O ” 
agregando su nombre, y  a con­
tinuación inmediata nosotros le 
enviaremos información detallada 
sobre estos productos y  su repre­
sentación.

D I A M O N D  T 
M O T O R  C A R  C O M P A N Y

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r i a c l c n  
4 3 1  S. Dearborn St., Chicago, III., E.U.A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  D iM ON, Chicago 
Fábricas en Chicago

E L  S U R T I D O  
D I A M O N D ^ T

P R O PU LSIO N  PO R  E N G R A N A J E  CONICO
Distaneias entre los ejes

i ton ............................128%", 135", 158"
Í J  tons  135", 156% ", 168"
l \ T . .  ::..i42 % ". 160%", 170%:;. } ¡ m :
2% ton8....149%",158",168". 178 . 186% 
P R O P U L S IO N  P O R  TO R N IL LO  S IN  FIN
3 tons 149%". 1S9% ". 169%” . 179%",

189%", 199%", 209% ". 221%", 231% 
3%  tons 162",172",182",192",202",212",222'

. .160% ", I70% ". 180%".

P R O P U L S IO N  D E  D O B LE  RED UCCIO N  
2 % tons............151", 162%". 172%’;, 185%";

197%", 208% ". 223% , 238%
3 tons ..1 35% ” , 145%". 156%". 166% ,
 ̂ 176%", 186%". 197% ". 207%"

3 tons ...1 6 6 " ,I7 6 ",1 8 6 " ,2 0 1 ".2 1 7 %  , 
 ̂  ......................  227% ".242% "

D E  SEIS R U E D A S  C ON  P R O P U L S IO N  
PO R  C U A T R O  R U E D A S

4 tons..........180%", 189%", 199% ", 2^09%",

6 tons . .174% ", 180". 190", 200", 210" 
8 t o ñ l ; 174%": iso". 190", 200-, 210» 
10-12 tons............184", 194". 204". 214", 224

M odelo  303 de dos toneladas 
para servicio pesado, con gartta 
de lu ze de estilo de cupé y  caja 
normal de teleras.

E
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TENEMOS M UCHO G U STO  EN AN U N CIA R 

LOS N U E V O S  C O C H E S  G R A H A M

SERIE 1931
con

Mayor Belleza - - Mejor Funcionamiento 

Más Seguridad - - Nuevo Mecanismo 

Más Confort - - Nuevos Precios

Estos nuevos  coches de  seis y  ocho  cilindros so rp renderán  

a g rad ab lem en te  aún  a aq ue lla s  p e rso na s  ya  aco stum bradas  

al v a lo r  intrínseco característico de los coches G R A H A M .  Se 

exh ib irán en las diferentes Exposic iones Automovilísticas y  en 

los S a lo n e s  de todos nuestros d istribuidores en el m undo entero.

f i  A  A  A  A  M
G rah am -P a ige  International Corporation  —  Detroit, M ich igan, E. U. A .

C a b le : “ Po ige inter," Detroll

;a n o Enero, 1931 85
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Carburación
Equipo corriente 
de los automó­
viles

Buick 

N a sh  

Oakland 

Pontioc 

Hudson  

Essex

M o r-
quette

C om o equ ipo  c o rr ie n te  de 
los a u to m ó v ile s  am ericanos 
m ás populares, la c a rb u ra ­
c ió n  M a rv e l ha es tab lec ido  
am p lias  o p o rtu n id a d e s  m u n ­
d ia les para su ve n ta  y  ser­
v ic io .
Estud ie  esta  lis ta  de  a u to ­
m óv iles  equ ipados co n  c a r­
burado res M a r v e l  y 
com prenderá  fá c ilm e n te  el 
a m p lio  cam po q ue  se p re ­
senta a su ve n ta  y  sen/ic io .
H ay ta m b ié n  co m p le ta s  in s ­
ta lac iones  de M a rve l q ue  se 
o fre ce n  en paquetes, para 
todas las p r in c ip a le s  m arcas 
de au tom óv iles . P ida a 
n u e s tro  D e p a rta m e n to  de 
E xp o rta c ió n  in fo r m a c ió n  
d e ta lla d a  sobre la lu c ra tiva  
re p re sen tac ión  de ve n ta s  y 
se rv ic io  de es tos  c a rb u ra ­
dores. H ága lo  en  seguida 
Q u iza s  es té  todavía  d is ­
p o n ib le  su m ercado.

m a r v e l  c a r b u r e t e r  
C O M P A N Y

Flinf, M ichigan. E. U. A.

D e p a rta m e n to  de .
30 W a t e r  S t , N u e v a  Y o r k , E .U .A .

Aceptación  Internacional

NOMINA DE LOS AGENTES 
DE SUBSCRIPCION

ARGENTINA
Sr. James F. Downey. 

Florida 229,
Buenos Alxes.

BOLIVIA

Sres. Arnd Hermanes*
Casilla Correo No. 195, 
Ca Paz.

BRASIL

Sros. B. Garda y Gla., 
Calza Postal 550, 
Porto Alegre,

Sr. M. C. Motta.
Cal xa Postal S254, 
Sílo Paulo.

Sr. Antonio Armando 
Poreíra.
Rúa Barao de Cata* 

guaaes 289,
Juta de Pora.

8r. Joao M. Simosns, 
R. B, Macedo 69. 
Río do Janolio.

CHILE

Sr. John A. Light, 
Caalllas 1483-1489, 
Santiago.

Sr. Laureano Rodrigo 2 .
Casilla 15C8,
Santiago.

COLOMBIA

Sres. G. Pradilla y Cfa.. 
Apartado 5L8,
Bogotá.

Sres. G. PradlIU y Cía.. 
Apartado 99,
MedoUín.

Sr. Marco Tullo Per», 
Ayacucho 155,
Mcdellfn.

Sres. Arboleda y Cía., 
Apartado de Correo* 85. 
Cali.

Sres. H. Correa Palacios

Llbroréría QraoadÍJia. 
Cali,

Sr. Guillermo Lo2ada 
Zerda,
Fdiñclo Lopes 832. 
Apartado 847,
Bogotá.

Eduardo Bueno,
F,s(ación de Serrklo 
Nasb,
Armenia, Caldas.

Sr. José P. Hernández, 
Apartado 16S4, 
nabana.

iuan Salome,
VBluendas No. 50, 
Santa Clara,

J. T. Pascual,
Apartado 397, P. 
diento bj 81. 
Santiago de Cuba.

ECUADOR

C. EnrÍQuaz J.
Apartado 827.
Quito.

L. C. Kanchono D. y Dia. 
Apartado 567.
Quito.

ESPAÑA

Aasooiaeldn Naoional do 
Industrialea de Auto* 
móviles.
Fcrnanflor 6,
Madrid,

Sr. Eduardo Calleja,
Ij^taeidn No. 1.
Bilbao.

Uibrerta International de 
RemOg 
Alcala 5,
Madrid.

Sr. Agustín Bosoh.
Ronda de la ÜniTersl- 
dad 5,
Barcelona.

Sr. Desiderio soler Mo> 
nedere,
Almirante Ilcyoe 7 y O, 
SotIIIq.

Sr. Fernando Paro a Rapa, 
Calle Ramón A. Garda 
14,
QijOD.

GUATEMALA

Sr. EnrlQue Areoyuz, 
Apartado 135, 
Guatemala.

Aseneia Misrachi, 
Apartado 2480,
Mésico, D. P.

Sr. Aurelio Clivarea, Jr., 
Apartado 800,
Tampico, Tamps.

Sr. Antonio Barrera C., 
Calle 58 No. 564, 
MérlOa, Yucatán,

Sr. Luciano 2 . Vasguez. 
Agón te de Publica* 
clones, Bajos del Pa* 
lacio Municipal. 
Monterrey, N. L.

PERU

Agencia Zuñiga .\pHrLado 1C2, 
Lima.

PUERTO RICO

Sr. P. Jímenoz, Jr.,
294 Pletranionl Bldg.. 
Han Juan.

Sr. Angel M. Mayoral.
1». O, Bos 524,
Poneo.

PORTUGAL

Sres. Lopes Cardóse 
Ltda.,
Santa Catarina 698, 
Porto.

Sr. Antonio Antunes Ma* 
riano,
93 Rúa Alezandre 
Braga 190,
Porto,

Higíno de Quelroz e 
Molo,
At, Duque d'Avila 124  ̂
80-D.
Llsbon.

REP, DOMINICANA

Sr. T, R. Bournigal.
Apartado 29,
Puerto IHoto.

SALVADOR

Sr. E. L. Kumphrey. 
CojutepaQue.

URUGUAY

Sr. C. S. Van Domse» 
laar,
Ave. Sarmiento 2641 
(Pocltos),
Montevideo.

VENEZUELA

Freres y Cfa.,
Valeií, Truüllo. 

Librería Mauty Hnoi..
ADortado 40,
Caracas.

P recios de subscripción : 

(incluyendo ei fran qu eo)

P oli 

ARGENTINA 
BRASIL 
CHILE 
ESPAÑA 
MEXICO

D os años

S7.50 M /N  
30SOOO Reís 
S25.00M /C

20.00 Pesetas

Un año

*5 .00  M /N  
20*000 Reís 
$16.00 M /C
14.00 Pesetas

..00 O ro Nacional *4 .00  O ro Nacional

8 6

En todos los demás países $3,00 dólares por dos años y $2.00 dólares 
por un año, o el equivalente en moneda del país al cambio del día.

EL AUTOMOVIL AMERICANO
460 W est 34th St., Nueva York,E .U . A.

E l  A u t o m ó v il  A m e r i c a n o .
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^^ORG F A L S O ”

Mu c h a s  piezas de joyería parecen de oro 
pero no valen nada. En gatos, también 

las apariencias engañan. Por eso es m ejor com­
prar gatos por su marca— por eso hay que insistir 

en que sean Reliable. Fuertes, poderosos, de 
operación más violenta y fácil. N o puede 
desearse ni obtenerse un gato mejor. El hecho 
de que el primer gato hidráulico práctico que se 
conocio fué un Reliable es prueba suficiente de 
que todos los gatos Reliable son diseñados y con­
struidos por expertos mecánicamente perfectos.
Son de operación rápida y  tienen mecanismo de 
seguridad para evitar sobrecarga.

Parte por parte los Reliable son superiores. 
Muchos gatos que cuestan más no prestan tantos 
años de servicio continuo. Pídanse los gatos 
Reliable— Búsquese la marca de fábrica. Usese 
lo que los mecánicos Americanos declaran que es 
lo m ejor en gatos y  lo más razonable en precio.
Play un Reliable para cada uso. Solicítese catál­
ogo. Contiene una diversidad de artículos para 
estaciones de servicio que simplifican el trabajo y 
aumentan las ganancias.

T H E  E LITE  
M A N U F A C T U R IN G  

C O M P A N Y
D epartam ento de Exportación

330 S. W ells St.
C H I C A G O , IL L .

Cable address— “ E L IT E ”

Gato Hidráulico Reliable
C ap acida d — 7 toneladas

Este gato grande hidráulico para camiones, 
tiene una capacidad de 7 toneladas y  un 
levante de 10 pulgadas, Está equipado con 
mecanismo de seguridad para evitar sobre­
carga. Construido con todas sus partes re­
forzadas para sorportar los grandes pesos
para que ha sido destinado. No. 70. G A T O  D E  L E ­

V A N T E  D O B L E  
P A R A  

C A M IO N E S
Un fuerte gato de le­
vante doble construido 
con mecanismo de dos 
velocidades. El man­
go de 4 pies de largo 
facilita mucho su ma­
nejo. No. 375.

Asegúrese de que es un Reliable— Búsquese ¡a marca de fábrica

RELIABLÊ ^̂ mKS
"Todo lo que el nombre indiced

Un surtido completo—y cada 
artículo, lo mejor de su clase

El com pleto surtido Grey-Rock, con  establecida reputa­
ción  por su calidad, ofrece muchas ventajas a los com er­
ciantes al por m ayor y  representantes del ramo. Simplifica 
la com pra, asegura una ganancia uniform e y  reduce a un 
m ínimo la resistencia a la venta.

F orros  d e  fre n o s  te jid os  G rey-R ock
E n tod os  lo s  tam años corr ien tes  y  en tam años para 
serv icio  p esad o . T an to  lo s  fo r ro s  G rey -R ock  com o 
lo s  G rey -R ock  Industro para cam ion es, tienen  la fa­
m osa “ snave su perficie  esm erilada.”

F orro  d e  fre n o  m oldeado  G rey-R ock  F lex­
ib le

Se sum inistra en ro llo s  para m a y or  e con om ía  y  fa ­
c ilid a d  d e m a n e jo .

F orro  d e  fre n o  m oldeado  de am ianto 
U. S. Asbestos

Un fo r r o  de  fre n o  r íg id o , sum in istrado en ju egos,

R evestim ientos d e  em bragu e G rey-R ock
E n tip os  m o ld ea d os  y  te jid o s . L o s  d e  te jid o  tienen  la 
"suave su perfic ie  esm erilada.”

Correas de ventilador G rey-R ock  
^Una correa  triangu lar m uy firm e y  flex ib le , qu e  n o  

p u ed e  resbalar n i alargarse. Se instala c o n  fa cilid ad .

Nuestro surtido com prende también forros de frenos 
G rey-Rock doblados y  moldeados y  com prim idos hidráu­
licamente, en rollos, y  remaches Grey-Rock. P or carta 
o  por telegrama pídanos inform ación com pleta y  precios.

UNITED STATES ASBESTO S DIVISION
o f  R a y b estos -M a n h a tta n , In c .

1 3 1  L ib e r ty  St., N u ev a  Y o r k , E . U . A .

D ire cc ió n  to leg rá ü ca i U SATEX
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SHALER
U n  servicio mundial 
de reparaciones de 
tubos.

M étodos U niform es 
Materiales U niform es 
Composturas Garantizadas!
E a cada país civilizado en el mundo, doode- 
Quiera Que bay autoraÓTÍles, Shaler esta es- 
tablecieado uo servicio de corapostoras de 
llantaa y  tubos . , . ü a  servicio «n el que 
los métodos son de norma fija. . . . Ua ser- 
Tlclo de composturas de llantas y tubos en el 
que los materiales sou uniformes y la mano 
de obra garantizada.
Usted puede hacerse ua mieabro auforlsado 
de esto grao servicio de composturas de
llantas. Unicamente necesita iastalac un 
"Eqnlpo Sbaler para Composturas de Taller,’ ’ 
y naa paqueQa cantidad de equipos iadivld* 
uales para motoristas. El Equipo Shaler es 
de operación sencilla y no necesita experi­
encia alguna. Hace una compostura rápida 
que el clima no afecta, que no se mueve, ni 
pierde aire, ai revienta en caminos callentes 
a grandes velocidades.
InyltamoB su correspondencia . . . pues cree­
mos que usted puede hacerse un miembro de 
este servicio mundial de composturas de
llantas y tubos y obtener buenas ganancias. 
E l capital es pequoOo . . .  el nfdtodo pro­
bado por rafis de 2 6  afios de uso activo.
Escriba por detalles completos hoy misino. 
Permítanos Indicarle cómo pue<lc establecer 
un negocio nuevo y lucrativo.

TH E SHALER COM PANY
Milwaukee, Wis., E. U . A.
Dirección Cablegráfíca: Sbalerise
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El agente "Autorizado" 
Sbaler tendrá mucha» 
oportuoldadea da ob­
tener ganancias adi­
cionales en la veota da 
equipos individuales 
para el motorista. . . . 
US un aceaeocio asan* 

clal que creará para nsted una de­
manda consunto por más Parches 
Sbalar.

Cartel da 9oc1o 
t ’n cartel do metal muy atxactlvo 
indica a sus clientes Qua usted es 
miembro del Servicio Mundial SnaicT 
de Composturas de Llancas y Tubos.

Etiquetas da 
idantldcatión

La, etiqueta, que 
se pega a la llao* 
ta cuando &e ter­
mina la compos­
tura, Identifica y 
garantiza eu tre- 
baio al hacer la 
compostura. Es su 
protección y la 
protección da su 
cliente.

Boletos de Reelbo 
Soletas do recibo 
que el ogeate usa 
para identificar 
los tubos. Una 
parte se sujeta al 
tubo y la otra 
parte se da al 
cliente. Estos bo­
letos llevan la 
garantía de su 
trabajo.

.--JOS PAQ U ETES ENVUELTOS 
e n  p a p e l C e llo p h a n c  d a n  id ea  
d e l c u id a d o  q u e  d a m o s  a  la  
p r o te c c ió n  d e  la  ca lid a d  d e  
la s  B u jía s  d e  E n ce n d id o  D efi- 
a n ce . P re d e te rm in a r  la  ca li­
d a d  d e  la  D efia n ce  p o r  a n á li­
sis d e  la b o ra to r io , resgu ard ar  
esa ca lid a d  p o r  in s p e cc io n e s  
d e  m o n t a je ,  y  f in a lm e n t e  
p ro te g e r la  p o r  m e d io  d e l m ás  
c u id a d o s o  e m p a q u e ,  e s  la  
n o r m a  in v a r ia b le  d e  la  o rg a n ­
iz a c ió n  D efian ce .

D E F IA N C E  S P A R K  P L U G S , I n c . ,T o l e d o ,  O h io ,  E .U .A .
DepMUmeoto de Expomci6n:2S0 Patk Areaue, N oe« York, E, U . A.

B u j í a s  d e  E n c e n d i d o

Defiance
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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La Más Alta Calidad”

. . . .  el primero de los cinco 
puntos vitales del comerciante 

del ramo
H ay m u ch o  que  d ec ir  acerca d e  contratos o  con ven ios  de 
rep resen tación , p e ro  e n  e l  ca m p o  d e  lo s  acum uladores, 
e l N A T IO N A L  es e l que  le  o fr e c e  a  U d. e l  ú n ico  n eg o c io  
co m p le to  d e l  ram o. C onvénzase U d . m ism o d e  ésto, 
com p a ra n d o  cu a lqu ier o tr o  n e g o c io  d e  acum uladores 
con  lo s  c in co  pu ntos  vitales que  o fr e c e  la  representación  
d e l N A T IO N A L  a sus con ces ion a rios . O tros n egocios  
p od rá n  com p a rá rse le  e n  a lgu nos pu ntos , p e ro  n in gu n o 
en  tod os  sus c in co  puntos vitales.
La calidad  ea n a tu ra lo te n te  la  p r im e r a  c o a s id e r a c ió n  e n  t o d o  n e g o c io .  
S ig n if ica  s a t is fe c i ó n  a  la  c l ie n t e la ,  esa  c l ie n t e la  q u o  le  tru e  n u e v o s  
c l ie n te s  a  6u  n e g o c i o .  L a  c a l id a d  d e l  ^ fA T IO N A L  s e  e x p r e s a  e n  m a ­
t e r ia le s  d e  l o  m e jo r  y  e n  la  o b r a  d e  m a n o  d e  m a e s tro s .
E n  S e g u n d o  lu g a r ,  c o m p á r e s e  la  g o r a n c io .  L o s  a cu m n la d o r e s  N A ­
T IO N A L  t;e g a r a n l ls a n  a b s o lu ta m e n te  c o n t r a  t o d a  ir r e g u la r id a d  d u ­
r a n te  p e r io d o s  d e  1 2 ,  1 8  o  3 0  m e se s , s e g ú n  sea  e l  t ip o ,  q u e d a n d o  
p r o t e g id o s  p o r  ig u a le s  p la z o s  d e  c o n s e r v a c ió n  g r a tu ita .  E stas so n  
g a r o n t ia s  fo r m a le s  o  in c o n d ic io n a le s .
L u e g o  te n e m o s  la  resp onsabilidad  d c l  fa b r ic a n t e ,  p u n t e  o s l o b l c c id o  
e u  b e n e f ic io  d e l  N A T IO N A L  d u ra n te  m u c h o s  a ñ o s  d e  c r e c ie n t e  é x ito  
e n  e l p a ís  y  e n  e l  e x t r a n je r o .
E l c u a r t o  p u n t o  se  r e f ie r o  a'-rápidas entregad, e s  d e c ir ,  e l  I n m e d ia to  
u n n o  d e  a c u m u la d o r e s  c u a n d o  U d . l o s  n e ce s ita  c o n  u r g e n c ia .  E l 
N A T IO N A L  s a t is fa c e  o s t e  r e q u is it o  c o n  fá b r ic a s  c r  a m b a s  co s ta s  y  
n n  id ó n e o  p e r s o n a l d e  e x p o r lo c i ó n .
F in a lm e n te  t e n e m o s  e l p r e c i o ,  y  a q n í v e m o s  q u e  lo s  a cu m u la d o re s  
N A T IO N A L  se  v e n d e n  a  p r o c í o s  m u y  m o d e r a d o s  a  ca u s a  d o  q n o  se  
e o n s tr n y e n  e n  g r a n d e  e s ca la .

la  r o p r o s e n ta c ió n  d e l N A T I O N A L  e s té  d i s p o n ib le  en  
I. P íd a n o s  in f o r m a c i ó n  d e t a lla d a  e n  se g u id a .

NATIONAL BATTERY CO.
D epartam en to d e  E x p orta c ión , 3 0  W ater S i., 

N ueva Y ork , E . U . A.
D ir e c c i ó n « V x d b l o c o ”

ACUMULADORES

N A T Í^ A L
Tt C r»ccR eg. U . S . P a t. Off.

El Método de Endurecimiento

M c K A Y
El Nuevo Gancho de Unión McKay 
El Nuevo Acabado Plateado McKay

VENDE McKAYS
Las M cK ays son endurecidas hasta una 

profundidad definida mediante un proce­
dimiento especial, que í>roduce los resul­
tados siguientes;

1. Un centro firme . . . fibroso.
2. U n  exterior duro.
Una com binación que garantiza que 

cada cadena transversal durará hasta que 
haya dado una medida com pleta de ser­
vicio expresado en máxim o recorrido de 
cadena de neumático.

Y  el gancho de unión M cK ay  vende 
cadenas M cK ay  . . .  es el m ejor gancho 
de unión del m ercado . . . (1 ) Evita posi- 
tivsunente la soltura de la cadena . . . (2)
E s el más fácil de colocar y  de quitar 
. . .  (3 )  Su funcionamiento no es afec­
tado por la nieve, hielo, barro o  m oho 
. . . (4 ) N o necesita ninguna herramienta 
para abrirlo o  para cerrarlo.

Sírvase pedirnos inform ación com pleta sohre los productos M cKay.

United States Chain & Forging Co.
Woolworlh Building Nueva York, E. U. A.

Dtr« c d ó n  i e l o g r á f i c t s t

R e p r e s e n t a n t e s

Argentina: Otto Ebenon* Ceellla 4e 
Correa 137, Bueao9 Aires.

Braell: Eramer & Co.. Calxa Postal 
657, Bio de Taaelro,

Puerto RIeo: Miguel Mor Alee, Apar- 
lado 2Sl. San Juan.

Santo Domingo: Miguel Morales,
Apartado 281, San Juan.

Cuba: P. A. Lareada, Apartado 1^94,
Habane,

Filipinas: R. O. Warrlngloa. P.O.
Box 952, Maolla.

Guatemala: John W.
Poniente No. 12,

Calle
City.

V S C H A í S ^ N E W Y O R K * *

Paraguay: Otto Bbereon, Caalllt de 
Correo 127. Bueooa Airea.

Perú: Alfred PalllBer, Aparudo 2654.
Urna. Perú.

Salvador: John W. Hall, 5a. Calla 
PoQÍeDte No. 12. Guatemala City. 

Uruguay: Otto Ebersoa. Casilla da 
Corree 127, Bueoos Airee.

Roprosentantas Europeos: 
Coraeliuaaea A Stakgold. 8, A .  69. 

Rúa Hotel des Monnaies. Brueaels, 
Belgium,

C A D E N A S

“M"KAY“
con el nuevo acabado plateado e inoxidable para 

íiMfomóril'es, camiones y  ómnibus

Enero, 1931 89

Ayuntamiento de Madrid



EL
S U R T ID O  M O D E R N O

T a n  m o d e r n a  como ei más reciente automóvil de ocho cilindros 
en linea— tan segura como las más rígidas normas técnicas pueden 

producirla, la ferretería Dill para neumáticos ha sido aprobada y se 
utiliza por más del 9 0 %  de los fabricantes de neumáticos, ademas de 
ser recomendada y vendida por ios principales comerciantes del ramo 
en todas partes del mundo. Los fabricantes, los comerciantes del 
ramo al por mayor y al por menor, lo mismo que los consumidores, pre­
fieren las válvulas de neumáticos y los otros accesorios de marca Dill, 
a causa de que todos estos productos van siempre a la vanguardia del 
progreso.

IN T E R IO R E S  DE 

V A L V U L A S

. . .  el nuevo DIN duper 
Sesl ha establecido una 
nueva norma úe funeionaml* 
ento. Infla más rápidamente 
y retiene mejor el a íro. Bu 
construeclón ee tan precisa 
com o la de un reloj grande* 
mente porfeeoionada y  a 
prueba de manos inexpertas.

V A L V U L A S  DE 

N E U M A T IC O S

. . .  un surtido COMPLETO 
pnra todo tip o  de neumático 
de automóvil de pasajero. 
Su precisa construcción y 
avanzado proyecto científico 
las hacen seguras y  durables 
en los servicios más exl* 
gentes.

V A L V U L A S

IN S T A N T -O N

. . . estas válvulas han re- 
votucionado el manejo de 
neumáticos de camiones. La 
placa de base unida a la 
cámara de aire admite todo 
tipo de vástago guc se nece* 
s ite  con suma facilidad y 
rapidez. Ahorra tiempo—  
m ejora el servicio— reduce 
el Inventario. Son dotación 
normal de muchos fabrican* 
les de neumáticos.

E N SA Y A D O R E S  DE 

PRESIO N
. . .  no son manómetros de 
aire üe tipo ordinario. Todo 
oí mecanismo de medición 
está dentro del barril, pro* 
tegido contra aceídente y 
abuso. Es de una exactitud 
adm irable. Muy fá c il de 
leer.

T A P IT A

IN S T A N T -O N

. . .  La única combinación 
do guardapolvo y  tapita de 
válvula. EQUipo normal de 
muchos importantes automó* 
viles. Be guita y  coloca Ins* 
tantáneamonte —  profeje el 
vástago do la válvula y  au> 
menta la belleza del aca­
bado

T H E  D I L L  M A N U F A C T U R I N G  C O M P A N Y
Cleveland, Ohio, E. U. A.

Se fabrican en el Canadá por The 0111 Manulasturlng Co. o ( Cañada, Ltd., Toronto, Ont.

VALVULAS DE NEUMATICOSlaiEILiEii

C U R T I S
El surtido del Aniversario de 
equipo para estación de servicio
Basado en 76  años de experiencia manufac­

turera y  técnica
U n  s u r t i d o  c o m p l o t o  d o  e q u i p o s  d i g n o s  d e  c o n ñ a n z a ,  p e r ­
f e c c i o n a d o  e n  v i r t u d  d e  l a r g a  e x p e r i e n c i a ,  q u e  s e  v e n d o  »  
p r e c i o s  q u e  n o  s o n  e x c e s i v o s »  p r o c u r a b l e  d e  a i s t r i b u i d o r M  ^  
t o d a s  p a r t e s  y  f a b r i c a d o  p o r  u n a  c o m p a ñ í a  d e  a c r e d i t a d a  
s o l v e n c i a  y  r e p u t a c i ó n .

C o m p r e s o r e s  C u r t í a

Estáa thora prorlstos üe «ojlnoios T íisten .
Casi laafectfldos por el desgasta. La e lim í- 
oaelÓQ de la  fricción  reduce el cosui de 
fupdonam leaio. Jos cojloetes de rodillos
cdnieos Tlmken. se fa d llta  el ajuste de tos 
cojinetes para compensar el desgaste. 7  poz 
esta razón loe oompresorea Curtís puedan 
mentenerse en m iiím o  grado de reodlrDlento 
durante lodo el tiem po. Otras nuevas ven­
tajea son la  transmisión de fu e n a  por correa 
triangular semejante a  Ja de un automóvil. 
iQonCaie unírersdi de raotcr. baae enters- 
mente de acero y  sistema de lubrieaelón por 
anillo central. E o  modelos de acción sencllle 
f  de acción doble, de varias capacidades 7  
estilos.

C o m p r e f l o r e B  d o  a i r e  C a r t l e  p a r a  
p u l v e r i z a d o r e s  d e  p i n t a r a

E l Duevo sistema de lubricación Curtís, llamado 
'  an illo  central”  es de especial Importancia. 
&e reduce e l atsaeoTnlenlo de l filtro. (Los 
compresores ordinarios e m stra n  aceite uue ecba 
a  perder el trabajo de  pintura.) E n  modelos 
de I 7  de 3 surtidores, en tipos fijos 7  portá­
tiles.

L e v a a t a d o r e e  g i r a t o r i o s  C u r ­
t í a  p u T U  a u t o m ó  v i l  e s

Completamente seguros. 8e sujetan en 
cuelqulera posición por una positiva 
cerradura d e  aceite. No bay a ire en 
e l cilindro del lorantedor. No puede 
bajarse accidentalmente. Gobierno ab­
soluto. B ajo costo de Instalación. Gira 
perfeñamenCe en  todo nivel.

l
f.

L a v a d o r a  d e  a n t ^ ^ m O v i l  
C n r t i s  d e  a i r e  c o m p r i m i d o

Compresor Curtís de doble cojinete 
de  rodillas Tlm ken. M onteje más 
compacto. Peso reducido. Ea com­
pleto serrlclo de lim pieza. Accione 
todo adltam leoto de lim pieza, lo 
mismo Gue becram lentss neu m itlcu . 
Sirve para Inflar neumáticos, a d ^  
mas de lim piar m ejor 7  m is 
rápldaniKite los automóTlles.

L a v a d o r a  d e  a a t o n i ó v i l  
C a r t l B i  U p o  b l d r f i a l l c o

Dn equipo com pleto de precio 
bajo. En modelos de uno o  de 
dos turUdores. Nueva bomba 
de tres cilindros de baja velo­
cidad. enteramente encerrada y 
con lubricación automática, cons­
truida por la  casa Curtís eape* 
clalmente pera el serv ido  de 
lavar automóviles. Sistemas de 
lubrJcedón por Inundación 7 
automático directo. D iscos de 
surtidores d e  e sp ed e l aleecioo 

’ de acero Inoxidable 7  de doble 
tratam iento térmico. Regulador 
automático de preslÓD.

P e d e s U U a  C w r t U  p a r a  a u m in U t r o  d e  a ir e  
t i p o  d e  c a r r e t e  y  t o r r e ,  c o n  a d i t a m i e o t o  
p a r a  a g u a  o  s i n  é l.
F a b r i c a m o s  t a m b i é n  c o m p r e s o r e s  d e  a ir e  
g r a n d e s ,  b a s t a  d e  5 0  H . P . ,  t o m o s  n e u m á ­

t i c o s  y  s r u a s  d e  p u e n t e .

Curtís Pneumatic M achinery Co. 
1921 Kienlen Ave., St. Louis, Mo., E. U . A.

D i r e c c i ó n  C a b l e g r á f i c a — C U B T I S A V i '— S t .  L o u i s

AIRC'UM PRPñfinRS-HQlSTS-TRDLLEYS-ERANES

í m s i
F.AtAblVshi.*d 1S54
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¿Quién está obteniendo sus 
negocios de ruedas de repuesto?

A nua lm en te  salen de las fábricas m ás de  un  m illón de  autom óviles am eri­
canos equ ipados con ruedas y  llantas m etálicas Ke lsey-H ayes.

M u ch o s  d e  esto s  autom óviles se  ven d e r en  su  mercado, y  un  gran  núm ero 
de los m ism os necesitan, de  v e z  en cucirdo, ruedas y  llantas metálicas 
de repuesto.

S i Ud. no  está rec ib iendo la parte que le corre­
sponde de e ste  gran  negocio, com un iqúese con 
nuestro departam ento de  ventas y  obtenga  in­
form ación detallada sobre la representación de los 
productos K e lse y -H aye s para su  mercado.

£1 servic io  K e lse y-H ayes e s  de  carácter interna­
cional.

K E L S E Y -H A Y E S  W H E E L  CORP.
D E T R O IT ,  M IC H ..  E. U. A.

divisiones Manufaetureras 
Detroit, Jficlt., .laekson, Mlch-, Alblon, M idi., Mempiii».

Tenn,, Buffalo, N. Y ., K  ü . A,
División Canaacnao: SoUoj* Wbeel Co.. Ltd.,

Windsor, O iit, Cnnodá.
División de Exportaejón:

3G Wator St.. Nueva Yerk, N. Y .. E.U.A,
Dtreceión telegráfica: WIDBLOCO. N. Y.

Todas Jas claves

Ruedas de Madera, de Rayos de Alambre y  de Disco 
Eneio, 1931

La Compañía 
DeVilbiss Ofrece Apara­
tos Completos de Pintar 

por Pulverización
La industria automovilista mundial puede depender 
en los Aparatos DeVilbiss de Pintar por Pulveriza­
ción para hacer frente a todas sus necesidades. En 
la linea DeVilbiss se encuentran pistolas pulveriza­
dores de todas las capacidades y tipos, mangueras 
para aire y fluido, tanques de alimentación de pin­
tura por presión, pequeños y grandes equipos de 
retoque con todos sus accesorios, y demás imple­
mentos necesarios para la pintura por pulverización. 
También ofrecemos pistolas para aplicar aceites y 
para el lavado de automóviles. Desde los accesorios 
más pequeños hasta en los equipos de compresión de 
aire más grandes se mantiene la alta calidad de mate­
rial y mano de obra DeVilbiss. Escriba al represen­
tante DeVilbiss más cercano de quién obtendrá una 
información completa con respecto a estos aparatos.

T H E  D eV IL B IS S  C O M P A N Y  
Toledo, Ohio, E.U.A.

R E P R E S E N T A N T E S  
ARGENTINA—Gcncrol £leclrlc, S. A .—Buenos Aires
BRAZIL—lotern&tiODol Machínery Co.-^Rlo de Janeiro, Sao Paulo. Pernimbuco 
CHILE— International Machlnery Co.—Valoaraiao. Antofagasta, Santiago; Kllrate 

AgeDCias, Ltd., Iqulgne 
COLOMBIA—International Qcneral Electric, S, A .—Bogotá, BarranquUU Cali, 

" Mcdeilín 
CUBA*^^rhraII Electric Co.—Habana 
ECUADOR—Levy Eermanos—<3uayaQuiI
ESPAÍTa —L a Aceitera Exportadora, S. A ., Barcelona, (Oficinas eo Madrid, 

Bilbao y  Valencia)
Fl LI P1NAS— Paoiflcr Comnercla] Co,— Manila 
MEXICO— Englneering Equipment Co., Ciudad de México 
PANAMA—Panama Hardware Co„ Ciudad de Panama 
PER U—Internationa] Machlnery (7o.—Li ra a 
PORTUGAL—Betboncourt Broa.» Ltd.—Llaboa 
PUERTO RICO— Sucesores do Abarca—Sao Juan 
URUGUAY—General Electric, S. A.— Montevideo
VENEZUELA—International General Electric, 8. A.— Carices. Maracaibo

Sistema

DeVi/biss
de Pintar por Pulverización

91

Ayuntamiento de Madrid



El centro de atracción
El radiorreceptor Multi-Record

Su establecimiento se transforma en el 
centro de atracción de radio de la comunidad 
tan pronto como' contiene el nuevo Strom- 
berg-Carlson No. 14.
En su tienda, lo mismo que en las grandes 
exposiciones de radio, todas las miradas se 
toman hacia el maravilloso y casi humano 
mecanismo cambiador de discos fonográ­
ficos de este instrumento. Todos los oídos se 
vuelven hacia su magnífico tono, ya repro­
duzca programas exteriores, ya reproduzca 
una docena de discos fonográficos de diver­
sos tamaños sin la ayuda de la mano humana.

En sus ventanas de exhibición, en la entrada 
de su tienda o en el piso de su estableci­
miento, no puede Ud. tener un centro de 
atracción más gtande que el que le ofrece 
el nuevo Stromberg-Carlson No. 14.

Glósela Hnos..
18 do Julio 9S8, 
Montovidoo, Uruguay

El mismo nombre de Stromberg-Carlson 
forma de por si un centro de atracción por­
que “ N o hay nada mejor que un Stromberg- 
Carlson.”
Stromberg-Carlson No. 14, provisto de_ cam­
biador automático de discos fonográficos. 
Capacidad para 12 discos (de 10 o de 12 
pulgadas de diámetro). Tiene 19 tubos 
electrónicos. Preparado pata conexión de 
gobierno eléctrico remoto. Gabinete de 
nogal macizo. Levemente más grande que 
un radiorreceptor solo. Altura, 47 pulga­
das; anchura, S l’/ t  pulgadas; profundidad, 
20% pulgadas.

S T R O M B E R G -C A R L S O N  
T E L E P H O N E  M F G . C O .

Rochester, N. Y ., E. U . A.
Dirección telegráfica: “ Stromcarl”

Amaral Cesar & Cía., Ltda.. 
Avenida Sda Joao 24.
C a lu  Pastal 2158,
S io Paule, Brasil

L, Oaumont,
Paseo de Gracia 60, 
Barcelona, España

G. H. Goddoa & Cía., Ltda.. 
Calxa Postal 68.
Rio do Janeiro, Brasil

Jayno P. Estoves, U a ., 
Rúa Dos Sapateiros I59« 
Lisboa. PortUBsl

Carr. Haynes fc Ola-. 
Agustinas 1041. Casillo 2769. 
Santiago. Chile

ob ig llo  e Hijos,
Bme. Mitro 1215.
Buenos Aires, Argentina

i t r o im f e
D E  L A  V O Z  D ESD E HACE M AS D E  TREIW TA V  CINCO AN O S _

ft)E Q l]lP O  MK4 mClONES DE S E R V ia o jl

El  equipo “ K R W ”  se utiliza por los talleres y 
garajes m ás prósperos y  adelantados de to ­

das partes del mundo porque ha dem ostrado de 
una manera indubitable que es e l más eficáz y  el 
m ás económ ico que existe en el m ercado. Su 
adquisición está al fá c il alcance de todo estable­
cim iento, grande o pequeño.
E stá  proyectado para el servicio pesado y  con­
tinuo ba jo  toda condición de trabajo. Se constm - 
ye de los m ás finos materiales y  su perfección  
m ecánica se garantiza form alm ente.
Sírvase pedirnos inform ación detallada sobre to­
dos los equipos que fabricam os.

N o. 37*B— Pronaa M ecá n ico  H l- 
drÓDlico de F u n cion a m ien to  p o r  

A ire  7  A ce ite , T ip o  Sensitivo

C o m p r e s o r e s  t i c  A i r e  
G a t o s  H l t l r f i u U c o s  
L e v a n t a d o r e s  G i r a t o r i ­

o s  d e  A u to m ó v ile s  
L i m p i a d o r e s  a l  V a c i o  

C l e a n e r e t t e  
L im p ia d o r e s  d e  M o t o r e .s  
T a l a d r o s  E l é c t r i c o s  
I n y e c t o r e s  d e  G r a s a  
E s c a p a r a t e s  d e  A c e r o  
P r e n s a s  H l d r A n l i e a s

L a v a d o r a s  
v i l e s

d e  A n t o m O -

G r d a a  d e  A u x i l i o  
P n l v e r i z a d o r e s  d e  

. P i n t u r a  
E s m e r i l a d o r a s  E l é c ­

t r i c a s  
G r t i a s  d e  C a d e n a  
M o s t r a d o r e s  d e  A c e r o  
E s c r i t o r i o s  d e  A c e r o ,  

e t c .

N o .  S 9 - C — C o m p r e s o r  d e  A i r e  
“ B i s  B o y ”

Consttuldo per» uso general de garale. Función» 
bajo una presión do 150 libras, con amplia capa­
cidad para bombas do gasolina, Irfnclón do non- 

míUcos, puerta» neumáticas, pulrerluadores de pln- 
luia etc. 8.3 pies cúbico de aire por minuto. 
Motor eléctrico de 2 H.P. DepóMlo remachado y 
soldado con cabida para 62 galones.

N o .  3 9 -D — C o m p r e s o r  d e A i r e  
“ L i t i l e  B o y ”

De 3.3 pies cúbicos do aire por minuto. Motor 
eléctrica de 5i H .P. Depísllo con cabida para 30 
galones.

K.R.mSON B̂l]FFAlO,
D epartam ento de Exportación^ V26 Liberty S t,

NY.E.UA.
N \ ie v a 'V £ > r K E -U A .  ^

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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A T I .  A S

Forro Moldeado Flexible de Freno

P íd a n o s  e n  s e g u i d a  
m u e s tr a s , p r e c i o s  e  
in fo r m a c ió n  d e ta lla d a .
C o r r e s p o n d e n c ia  en  to> 
d o  id io m a .

S E S U M IN IS T R A  en ¡argos continuos de 50 pies. Se fabrica de 
70 %  de amianto de fibra larga. N o  se h incha ni descascara, sino que 

se endurece ba jo  el trabajo práctico. Resiste las temperatura excesivas 
sin daña alguno. T iene un co lor negro característico. Las pruebas y 
ensayos han demostrado su eztraodinaria resistencia y  duración, Este 
material n o  es T E JID O , sino enteramente moldeado.
Tam bién se suminstra en juegos especiales para los modelos A  y  A A  
del Ford. Sobre las cajas de cartón se hallan instrucciones claras en 
español, francés, alemán e inglés. Los juegos están perforados y 
avellanados y  se suministran con  todos los remaches necesarios para 
su colocación .
Mantenemos un com pleto departamento de exportación en nuestra fábri­
ca con  el objeto de asegurar un servicio correcto en todo sentido a 
nuestros clientes de ultramar.

Atlas Asbestos Company
North Wales, Pa., E. U. A. Dirección telegráfica: “ LASBEST”

S er ie  2S— d e  3  t o n t l i d a s

S er ie  4 0 — d e  5  to n e la d a s

S er ie  30 — d e  v u e lc o

Camiones Schacht 
Serie De Luxe

Sobresaliente en calidad, precio, funcio­
namiento y aspecto, la nueva serie De 
Luxe de camiones SCHACHT representa 
el triunfo supremo de una de las más 
antiguas fábricas de camiones de los 
Estados Unidos.

Ofrecidos en una escala de capacidades 
de Ií4 u 7Vz toneladas, ios camiones 
Schacht ofrecen a los comerciantes del 
ramo la oportunidad de satisfacer plena­
mente todo requisito de transporte mo­
derno con muchas ventajas sobre la com­
petencia que aseguran un crecido numere 
de ventas y buenas ganancias.

Gustosamente suministrarefnos informa­
ción detallada al interesado que la pida.

T h e Le BIónd-Schacht Truck Co.,
Fábricas en Cinci...iiati, Ohio, E. U . A.

D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n :  4 4  W h ite h a l l  S t ., N u e v a  Y o r k ,  E . U . A . 

F a b r ic a n te  d e  b u e n o s  c a m io n e s  d e s d e  h a c e  m á s  d e  2 0  a ñ o s

S er ie  2 0 — de 2  to n e la d a s

S er ie  3 0 — 4  to n e la d a s

S erce  4& — d e  v u e lc o
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Ud. puede ganar dinero con las 
herramientas HALL

A m ola d ora  M od e lo  U X
DsU herrímlenta es una sobresaliente Banedota 
do dinero eo todo taller.
Kete modelo lunclona seco o húmedo. Es la 
amoladora mía rápida dcl mercado. Efectúa 
irca trabajos dentro del tlomoo nue ordlnarl- 
amento ae ocupa pare hacer dos.
SU Mtrema esactltud eeti aaeeutada por un 
ajuste mlcroméirlM. Imparte a la sunerflcle 
del cilindro un lindísimo acabado tan suaee y 
terso como el de un eldrlo.
Bl modelo D X funciona con un taladro eletrlco 
de media pulsada. iHene dos nledias amolado­
ras y dos íulaa de fibra. Puede emplearse 
tambtán con cuatro piedras amoladoras.
Su escola unírersal es do S I l /lú  a 4!ó pul­
sadas. Su capacidad ae eumcnta a i t i  pul- 
gadas mediente «leralonee especiales.

A m n la d n rn  «le O rific io  d e  P a sa d o r  d e  E m b o lo

B a r r a  P e r f o r a d o r a

Cuando los olllndros no «“ á " amoládmm ^^''necesWrayados o desgastados pare “ et.actrlM W<m co  ̂ la amoiau

?ÍS Is* tr í= 2 S 'e ia »  cefe’Í Vdetallada sobre todas las herramientas HALL.

THE HALL MANUFACTURING COMPANY 
T o le d o , O h io , E . L .  A .

D tsfr iftu fd o re s  

««.rasentanl. en Europa:
A. 8. P. M O M S  N a d ita  d“ oo?roi 127.

? L d ^ T B ’ c.2?“!« i .to r r .. Buenos Alrs*. Ars«.tlna.
E. M. GONZALEZ,

Celia £1, No. 450.
Habana, Cuba.

A u to b o te s q u e  U d . p u e d e  v e n d e r 
co n o r g u llo  y  co n p ro v e c h o

— Porque llevan el nom bre de G a r W o o d , 
“ el nom bre más fam oso de la industria 
de autobotes.”
— Porque en  diseño, fabricación y fun­
cionam iento ellos representan los ideales 
que el m ism o G a r ,W o o d  ha venido per­
feccion an do p or  espacio de veinte años 
consagrados a la conquista de las aguas con  
un m áxim o de velocidad y  de seguridad.

Detalles completos pueden obtenerse escribiendo a 
la Gar (Food, Incorporated, Marys-vtlle, 

Michigan, E. U. A.

GAU W O O D
E L  A U T O B O T E  M Á S  F A M O S O  
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TmtTéms 
dt f*sea finm

Tornillos
de

cabeza

Listos para embarques inmediatos. Pídanos 
ejemplar de nuestro catálogo de piezas nor­
males para los automóviles Ford y  Chevrolet

Tuercas
encastilladas

Tuercas 
de rosca grande

H A R T F O R D  M A C H IN E  S C R E W  C O .
H ARTFORD, CONN., E. U . A .

m
niv.arr.ifSnmQr¿iFicá-.:Helb-áüS.NewVoH¿

Sioux City, lowa E. U. A.

)  IRS IE
En 1929 se equiparon con  cadenas silenciosas 
1.453.077 automóviles nuevos. 
Las cadenas M orse fueron incluidas c«omo do­
tación normal de fábrica en el 67%  de estos 
vehículos.
-  g ;B ¥fs n i ™ -

M ORSE C H A IN  C O M P A N Y
I T H A C A ,  N .  Y .  * ■ '

Depto de Exportación- RO Wed42tKÍ £trc±, Nueva Yorlc, E.U.A.
Dii-ftcckánTeleqrdflca’.Heikrdus.New VorL

Máquina Rectificadora 
De Cara de Válvula

La No. 620 rectifica caras de válvulas de cualquier 
ángulo con vástagos de a de pulgada de diáme­
tro. Ei sistema de mandril de rodillo Sioux asegura 
una exactitud y  una rapidez 
sorprendentes.

Su abastecedor la vende

ALBERTSO N  & CO.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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A segu re su trabajo  d e  repa»» 
ración  d e  é m b o lo s . .  em p lee  

los ém b olos  OHIO, tal com o  lo 
hacen  los £abrieantes d e  auto»» 
m óv iles  y  cam iones.
Estos ém bolos sinifican la precisión de 

fábrica al alcance de su taller
Tees tipos 

Embolo Ohio Lynite
Producido con  la cooperación  de 

h  Alum inum  C o. o f  Am erica

Embolo Ohio Strut 
Reforzado

“El ém bolo  con  espina dorsal de 
acero**

Embolo Ohio de Hierro de 
Peso Liviano

“ D e  tratamiento térm ico”

P íd anos p r ec io s  e  in fo rm a ció n  com pícta .

The Ohio Pistón Company
Oñcina europea: Corneliussen Sí Stakgoid 

Rué de l ’H otel des Monnaies 66, Bruselas, Bélgica

Su
v e l o c í m e t r o s
le dicen cuándo hacer esta pregunta

Mire el velocímetro de cada 
automóvil que llega a su esta- 
blecimento. Si acusa 8000 
millas o  más pregúntele al 
dueño lo siguiente:

“ ¿Le ha cambiado la cápsu­
la a su filtro de aceite Puro- 
lator?”

Esta sencilla pregunta se 
está aprovechando con gran 
éxito por los garajes y talleres 
en todas partes . . .  y el resul­

tado es una buena ganancia 
diaria casi sin ningún esfuerzo.

De no estar suministrando 
servicio de Purolator, pídanos 
en seguida información deta­
llada. Motor Improvements, 
Inc., Newark, N. J., E. U. A.

p u r O l a t o r
EL FILTR O  D E  ACEITE

(C o n  licencia  b a jo  las patentes 
Sw eetland)

D^ktde Expot^di^ -150  Wert 42n(i Nueva'vbrfc-rE-U-A..
Dire<x:i<5nTeleardficá;.Hella'düS,New V<yl¿ * '

Gatos Drednaut 
Para Automóviles
A  la izquierda ilustram os los 
m ás pop u lares  m odelos d e  ga­
tos de neum áticos d e  balón— ' 
loa núm eros 2 6 , 2 7 , 3 3 ,  3 6  y  
133.

Las capacidades se com p ren ­
den  en una escala d e  5 ¡.4 en  
p osición  ba ja  a  i 9 %  pulgadas 
en p os ic ión  levantada. T odas 
las piezas m óviles están en ce­
rradas y  cada m od elo  está p r o ­
visto de un m ango de 48 p u l­
gadas de estilo de berbiqui.

' Se sum inistran tam bién bases 
de patín para fá c il co lo ca c ión .

N úm ero 57
A ltu r a ,  b a ja d o  .....................................................S+á"
A ltu r a ,  l e v a n t a d o ............................... Í 3 % "

.......................................................... 414 Ibs.
C a p a c i d a d ..................................................... 1 .5 0 0  Iba.
M a n g o  p la n o  d e  a c e r o  d e .................................. 16"

N úm ero 59
A ltu r a ,  b a j a d o ...........................................  8 % "
A ltu r a ,  l e v a n t a d o ............................................. I3V 6"
(L a  c a b e z a  d e  e x te n s ió n  d e  2 "  de 

a ltu ra  a d ic io n a l)
 .............................................................4 %  Iba.

C a p a c i d a d .........................................   1 ,5 0 0  Ibs.
M a n g o  p la n o  d e  a c e r o  d e ...................................16"

N úm ero 999
A lt u r a ,  b a j a d o ......................................................................U "
A ltu r a  l e v a n t a d o ...................  ( 5 "
P e s o  ........................................................................................ ¿ 34' '
C a p a c i d a d ................................................................. 2 .0 0 0  Iba.
M a n g o  p le g a d iz o  d e .......................................................... 4 0 "

N úm ero 25
A ltu r a ,  b a j a d o ......................................................................10"
A ltu r a ,  le v a n t a d o  ...........................  17"
P « 9 °  •••• ........................................................................... I 2 % "
C a p a c i d a d ..................................................................8 .0 0 0  Iba.
M a n g o  r e d o n d o  d e  m a d e ra  d e ...................................16"

N úm eros 135  y  136
N o . 1 3 5  N o . 138 

A ltu r a ,  b a j a d o . , . ,  6 ^ "  8 ^ "
A ltu ra , l e v a n t a d o .  íQLá"

Gatos
Los v eh ícu los  qne  
em plean  lo s  gatos 

D rednaut de d otación  
norm al, son  los  siguientes:

Buick Studebaker C hrysler 
D od ge  H upm obile  Peerless 
A u bu rn  M arm on  D e S oto 
Stutz C ord  P ierce -A rrow  

Kissel M arquette D uesenberg  Elcar 
C hevrolet D urant T axím etros Bradlield 
C am iones D od ge  B ros. C am iones Reo 
C am iones G. M. Y i  T o n  C am iones Ford

Auto Specialties Manufacturing Co.
“ Sirve a toda la industria a a tom olr if ’

St. Joseph, Michigan, E .U .A. W indsot, Ontario, Cañada

1^0 y\fest42nd Street, Nueva \bric, E.U.A- 
V j   ̂ ■' - DirecckSfi Telegráfica,: Helkraus.New York, 1 ,

Enero, 1931 95

Ayuntamiento de Madrid



Abastecimientos Para Aviones
■Contamos con grandes existencias de 
equipos para la industria aeronáutica.
Entre estos productos se hallan ropa 
para aviadores, anteojos, cascos 
Scully, motores, ruedas, neumáticos, 
pastas, repuestos de motores, etc.
Nuestros productos se utilizan por 
varios gobiernos.
Fabricamos el monoplano de ala baja 
NB-4, sucesor del famoso Barling 
NB-3. Pídanos información acerca 
de la representación de nuestros pro­
ductos.

O u s to s a r i i e n t e  e t i a t a r e m o s  a  s o U c t tM a  n u e s t r o  
c a t á l o g o  “ J " .

Extraordinarias oportunidades para los comer­
ciantes del ramo y contratista de gobierno.

N icholas-Beazley Airplane Co. 
Inc.

M arshall, M issou ri, E . U . A .
Dirección telegráfica: NIBCO.

Cadenas de Distribución W H IT N E Y
Estas cadenas son famosas por su prolongada duración y satisfactorio 
servicio, como equipo original de fábrica de muchos de los mas 
finos automóviles americanos. Como repuestos para todas las marcas 
de automóviles americanos son igualmente satisfactorias.

Venda

paraRepuestos
’i

Sistema de Encendido

el

r '

176

m '  1

177 * 
• J

E l com pleto surtido A M O  de repuestos para 
el sistema de encendido se ofrece completa­
mente garantizado en calidad y  en servicio 
y  con  la adicional ventaja de precios m o­
derados.
L a  marca A M O  es conocida internacional­
mente y  por esta razón le ayudara a 
conseguir nuevos clientes y  retener sus 
negocios.

Automotive Manufacturera, Inc. 
569 Broadway, Nueva York, E. U. A.

CADENAS SILE N O O SA S de G RAN  RECORRIDO 
D A N  U N A  REPARACION PERMANENTE 

The Whitney M fg. Co., H artford, Conn., E. U . A .

El servicio preferido por los especia­
listas satisfará también a sus clientes
Los automóviles más finos de 1931 están provistos de 
bocinas E .A . Cuarenta y  siete fabricantes de auto­
móviles las usan y  recomiendan. Conocen a  fondo lo 
que es calidad cuando la ven, y  lo  mismo Ies pasara 
a sus clientes.
Sobresalientes en  aspecto, lo  mismo que en funciona­
miento. H ay una m oderna bocina E.A . para cada 
automóvil— y  para cada fortuna.

BOCINA MICRO 
GEMELAS RITEAWAY

E. A . LABO RATO RIES, Inc.
B rook lyn , N u ev a  Y o rk , E . U . A .

D ir e c c ió n  l e le g r á f i c a :  “ E A L A B ”

Repre»enHinl«s o v *  Extranjero 
A H , Keleher Comoany.

44 Whitehall Street. _  ^  .
Kue?a York. N. T . .  E. V. A.

Distribuidores y  R eoresentant» en Todos los Paísos del Mundo

Orienta
Dodge &¡ Soymour, Ltd..

S3 rark Place, _  .
Nueva York, N. Y .,  E. o .  A.
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Se gana más dinero con una lavadora de 
automóvil Hardie de alta presión

Mientras más rápido y mejor pueda lavarse un automóvil tanto mayor serán 
sus ganancias. Para hacer con rapidez un buen trabajo, y ejecutarlo lucra­
tivamente, es necesario tener una lavadora que arroje sobre el automóvil 
una gran cantidad de agua o  de solución limpiadora bajo alta presión. Sólo 
la fábrica Hardie construye verdaderas lavadoras de automóviles de alta 
presión. Hay muchos modelos de distintas capacidades para satisfacer todo 
requisito individua!. Sirvase pedirnos catálogo de las lavadoras de auto­
móviles y de otros elementos especiales para garajes, construidos por la 
Hardie.

THE HARDIE M ANUFACTURING CO.
Hudson, Michigan, E. U. A.

H - M - R O B I N S  C 0 1 S/1 P A N Y
E X P O R T  P A C T O R

l a o t v t A R I S a N  A V E .  O  E T F 9  a  1^  • U - S  * A

01 «GUtpQ me­
didor de aire 
B a r d l e  lofla 
neumáticos coo 
suma rapidez 
y e z a e i t u d .  
P r o p e o d e  a 
activar nota­
blemente el ne­
gocio.

Las g r ú a s  bidr&ulleas 
Hardie se caracterizan 
por numerosas ventajas 
ezclusiTas en construcción 
y funcionamiento.

r.A lavadora do piezas 
Hardie limpia rápida ;  
oerfoctcmente todas las 
piezas de automóvil uue 
se coloquen en ella. Es 
un gran equipo aborra- 
tivo de tieoioo y trabajo.

Esta es la lavadora Hardie de dos surti­
dores, tipo de servicio pesado, que suministra 
12 galones por minuto bajo una presión de 
400 libras. El surtido comprende varios 
modelos, desde uno de 35 galones por minuto 
bajo una presión de 650 libras hasta los 
equipos sencillos de un solo surtidor para 
garajes y talleres pequeño.?.

r j LAVADORAS  ̂ . / / /H A R D I E  De Alta Presión- M

■Y Ahora
El Nuevo Modelo Sparton T N T

Una vez más, los fabricantes de la Sparton 
com placen al público automovilista respondi­
endo a su demanda de una bocina Sparton de 
tipo m icrofónico . . .  Y  com placen también a 
sus representantes aumentándoles su variedad 
de bocinas para permitirles el sacar el mayor 
provecho posible del lucrativo negocio que se 
presenta en este nuevo tipo de bocina.

Este m odelo de bocina Sparton T N T  tiene un 
diafragma de 6 pulgadas form ado de un acero 
especial, que produce una nota sonora audible 
a corta distancia. Adelante del diafragma hay 
un miembro resonante hecho de una aleación 
de aluminio. Este miembro emite la nota más 
aguda y  penetrante, que se oye  a large distancia. 
Las dos notas están mezcladas de un m odo tan 
conveniente que suenan com o una sola de 
agradable armonía.

L a parte delantera 
de este m odelo lleva 
enchape de crom o.
D etrás de la cara 
hay una malla de 
alambre grueso con 
acabado de laca roja 
y  azul, que da a la 
b o  c  i n a_ un aspecto 
muy bonito. L os  bornes y  las piezas de ajuste 
se hallan dentro de la caja del motor, quedando 
aquí muy bien protegidos.

E l sostén de m ontaje se adapta especialmente 
a esta bocina y  está dispuesto de m odo que el 
instrumento puede colocarse arriba o  debajo 
de ia barra transversal de los faroles delan­
teros, es decir, en un punto en que la bocina 
se ve muy bien.

Sirvase pedirnos injorm ación, precios y  descuentos,

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY
Oficina de exportación  y  talón de exhibición

461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U. A.
FA BR IC A EN JACKSON. M ICH IGAN, E, ü .  A , D ire cc ió n  te leg rá fica ; "B A F IL E T , N. Y.*’

Para la Europa Contlnerual e  Inglaterra! R. T, Jametoit, 54  Avenue de Iteuilly, Keuitly i/Seine, P o r i i ,  F ro n d a .

F abricam os ta m bién  los ra d iorrecep tores  S parton
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“̂ PEm O R
Herramientas Superiores Forjadas a 

Martinete
Llaves de Llantas 

SU P E R IO R
D o s  m odelos d  e 
llaves de llantas, 
cada una con cua« 
tro aberturas— % "»  
1 1 /1 6 " ,
lo s  tam años usados 
en 8 0 %  ¿ e  lo s  auto­
m óviles populares.

^ 0. 944— Una llave 
de una sola pleta c m  
cuatro aberturas. Su 
IMderosa fuerza de 
doble palanca gira la 
tuerca máe dura.

fjp. 954̂ E1 tipo 
•‘Speeder" tiene cu­
bo» dobles Dúplex 
amoviblê .

Ambo» modolos tienen cubos profundos y Armes, Mpeclalmente buen* o^a  
el servicio do ruedas do rayos de alambre. Se hacen de aleación ae acera 
de alta calidad. Acabado al cromo. Garantizadas contra rotura.

«  S U P E  R R B N C H ”

Hay una ‘ 'Suoerrench”  para toda clase de servicio de reparación. Ceda una 
está garantizada eontra rotura.

T. H .  W I L L I A M S  <SL c o .
7 5  S p r i n s  S t r e e t ,  N n e v a  Y o r k .  E .U .A .

A xen le  (le V entas en EspaDa— Casanellas y  Contadellaa, Cnennovn, N o. SO. 
Barcelona.

SIEMPRE

SILENCIOSOS
EXA C TO S
SEGUROS

G A R A N T IZA D O S
Ud. no puede comprar engranajes m ejores que los

EN G RA N A JES W A RNER
W A R N E R  G E A R  C O .

División d e P iezas d e Servicio  
Munóc, Indiana, E. U. A.

D irecc ió n  te leg rá fica : W A R N E R G E A R
T o d a  c o m u n l o a a i i n  d o b o  d l r í g i r . a  d i r o o t a m , n ¡ o  a  l a  / i b r t c

P ed a l de 
A ce lera cjón  

F iilton  
N o. 4 0  A

El eipedel tdiu* 
y  miento de "cojinete 

de bol te " y  el pivote 
 ̂ da tal6n equilibrado 

aumentan U suavi­
dad de la alimenta- 

olÓD por pedal. Ub bonito artículo de equipo 
coa su gruesa almohadilla de caucho negro 
7 mareo T oetiJ lco  brillante. £ 3  Ingenioso 
pestillo de reaorto, üustrado en el circulo. 
raelJIU su IrsUlacJóft y desmontaje. 
eoBveolente taoafio— ió pulgadas de loogl* 
tud 7  m  pulgadas de ancbura— eo la 
forma natural del pié y co n  curva para 
ajustarse s la suela dol espato,

BocxAa
H i-W ay
F u lton

E&nltB un araonloso sonido 
de cuatro notaa musicales, 
que repercute como tmii 
cometa. 8e oye a gran 
dlstanda—por las colinas, 
alrededor de curvas, e 
través de loa bosques.
Una bocina muy bonita.
Aprovecha el gas del es­
cape paga Su funclcoa- 
mieoto. No depende ea 
ningún sentido del scu- 
mulador-^o que es un 
gran fector de seguridad.
Se ofrece para todos los 
automérlless en tos tsraa* 
dos siguientes: Tord 5pe- 
dai. No. 1 para automé- 
riles pequeños. No. O 
pera automóviles de reg­
ular Unsño. No. 00 para 
los automóviles grandes.
Be adapta muy bleo al 
uso M  en botes de motor 
de gasolina y yates, lo- 
eomotons de gasolina y 
tractores CCD motor de esplosion in- 
ttflor.

Cerradura F u T t e d 
para Neumático y 
Rueda, para el Ford

Grita absolutamente 
el robo del neumático 
y rueda de recambio. 
6e tíerrt automática­
mente, Pare» equipo 
orltínal del vehículo.

Pantalla Fulton "Look- 
Undsr Glare Stop" 

Da seguridad a los viajes 
necturebs. Proyecto cien* 
tlñco. Evita el resplandor 
ofuscador de los faroles 
delanteros, lo mismo que 
la cegadora luz solar. bId 
ooultsc el camlBP, üo 
modelo sirve pera todos 
los automóviles. Facli de 
Instilar.

THE FULTON CO M PAN Y
75lh ond ríoHonol Avei., Milwaukee, Wisconslfi, E. U. A. 

Dirección relegrafica: "Fvlion" — Todo» tos eleves

Hay Sólo Una Manera 
de Averiguar
el estado exacto de cada cilindro— 
el desgaste— el juego libre—la 
conicidad y la ovalación

Y  Una Manera 
de Vender

el trabajo de reparación- 
las piezas de repuesto y 
otros accesorios, con verda­
deras ganancias. Y  estas 
maneras son
empleando el CALI­
BRADOR DE CILIN­

DRO AMES
N o hay necesidad de otras 
herramiefitas. Es rá p id o - 
exacto— muy durable y de 
fácil manejo.

Pídanos inforntación 
detallada.

B. C. AMES CO., Waltham, Mass., E. XJ. A.
D c p t u - t a m e n l o  B x p a r t a e i o n

2 3 8  M ain  St., C am bridge , M ass., E . U , A .

M
AM
M
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CASCO V I  5  o  LITE 480

EB CASCO Vl3-0-Jlt». con 6U linda cabeza trasluciente de OnTzold. semejante 
• rn&imol. <8 el aiiatócraU de les encendedores sin alambre. Un accesorio 
esencial. Que embellece el asDeeto del tablero. Yie*0-llte No. 5 SO. de b&oue- 
l íu  releada. con lente de indicación, ee otro lindo modelo CASO sin alambre, 
I&loa modelos ae ofrecen a prccLo de extraordinaria modicidad. Son de cons­
trucción perfeccionada, pues lle/an el grupo de calentamiento en una conca­
vidad que no puede quemar los dedos o  U  ropa. Su funclonaml^ito ea seguro. 
19 calor dura p a n  encender varioa cigarros.
Para accionarlo. $e oprime basta que se enrojece. Se quita y queda aaí listo 
para encender loa cigarros de los pasajeros.

Varios modelos populares de carrete y  cordón 
completan el vasto surtido de encendedores 
CASCO. También ofrecemos un nuevo Upo de 
lamparlta de inspección, provisto de carrete, lla­
mado el No. 380. que se Instala debajo del 
tablero y  un eccesorio llamado Defroster No. 8 70 
para derretir hielo, graniao y nieve.
Pídanos nuestro catálogo rovisndo, en que 

No. 530 de describim os  e ilustramos nuestro surtido
BA(iUELITA fiQ encendedores de cigarro y  de eeniseros

de desaparición para tsuiomúvUes.

E n ceD d& dor de 
e s c r it o r io ,  
p a ra  c o r r ie n te  
d o  1 1 0  v o l t io s ,  
p a r a  la  c a s a ,  
o ñ c in a ,  o  c lu b . 
M u y  p o p u la r -

CASCO PRODUCTS 
CORPORATION

Oficinas Brinelpalee y  fábricn er> 
6RIDQEP0RT. CONN., E. U. A. 

Ofleins de ExDcrtaclón:
136 Liberty St., Nueva York, E. U. A. 

Dirección telegrfifica: *'BOIDEN*'

Aproveche este completo 
servicio de cojinetes

Federal-Mogul

El surtido de repuestos correcta pieza de

Federal-Mogul
. . . . . . .  , . .  , trabajo de reparaciónC o jin e te s  d e  b r o n c e  c o n  f o r r o  d e  m eta i
bafabitt y  c o j in e t e s  fu n d id o s  en  m a tr ic e s  (Je a u t o t n ó v i l .
p a ra  b ie la s  y  c ig ü e ñ a le s ,  en  ta m a ñ o s  
c o r r ie n t e s  y  e n  ta m a ñ o s  m a y o r e s  q u e  
lo s  c o r r ie n te s .

B u je s  d e  p a s a d o r e s  d e  é m b o lo  
P e r n o s  y  tu e r c a s  p a r a  b ie la s  

T o m i l l o s  d e  s u je c ió n  d e  c o j in e t e s  
B a rra s  d e  b r o n c e  y  m e ta le s  a n t i fr i c c ió n  
b a b b it t .

J C a p r e a e n ta e ite s  e n  e l  e x t r a n j e r o  
M. IL Mmestd* Omo, Dougall. Lula Wallsmenn. T, A . SUIy. Joaé M. Zftyta.
Apartido 2718« San Martin 1 fifi. Calm Poatsl 2722. Cortes 883. AparUdoSa.
Méxloo. D.F- Buenos Álrsi, Bio de Janeiro, Barcelona. Santiago de Cuba.
Méileo. Argentina. Brasil. España. Cuba.

Federal-Mogul Corporation
D ir e e s ió n  t e le g r á f ic a :  F e d M o g , D e tro it

Detroit, Michigan, E. U . A.

G R A F I L I ^
FORROS DE FRENOS

S E G M E N T O S  E N T E R A ­
M E N T E  M O L D E A D O S

Pora el servicio de todos los freno» 
Bcndis do 2 zapatas v les eapclat 
socundaria» de los frenos Bondia de 
tres gapaíasj lo mismo ouo para los 
frenos Sieeldroulio, Neaft. A jos. Pcrd 
u Ohevrolet. Formado» y eortados o 
tamafio oaccío. Gracia» o »u trata­
miento espeoial, no pueden rayar los 
tamtOTOs de loa frenas cuando se insta­
len ffn dsbida forma. Dna docena de 
un mismo tamaño on caja de cartón, 
o bien, an cantidades mavore» a precios 
especíale».

F O R R O  T E J I D O  E N  
R O L L O S

8e suministran en tres tipos:
“ TAXI'* para ferros ezteriores so- 

lemente, Que nseositan vn oito coefi­
ciente de roeamienfo.

"5 4 9 "  o ''^Si' pora frenos intetlares 
de estilo antiguo, que necesitan un 
reoMloT eoefíeiente de rozamiento.

" 9 8 "  espseial paro los modélos Ford 
A y AA.

DE S15RVICIO PDSADO— Un forro 
tejido de alto coltiíad, pora ómnibus, 
camiones toTimetros, camiones rSpido* 
y ofroa automóviles de servicio pesado.

P R O Y E C T A D O S
p a ra  c a d a  t ipo  de  Ereno

WORLD BESTOS CORPORATION 
Patersen, N. J., E. U. A.

Departamento do Btporiación 
28 0 Broadway, Nueva York. E. U. A. 

Dirrceión telegráfiea: 
"liENZCO NEW YOBK"

Ooneeeionariaé etclusivos para la 
ABGENTINA el UBDQÜAY y «1 

PARAGUAY 
Ditlevsen y Ola.. Ltda.,

Ing. Huergo 1335.
Buenos Alies. Argeotlna

Un monumento al 
éxito de

eregido p or  la creciente 
repetición de pedidos de 
los principales com er­
ciantes del mundo.

The
P ocono Rubber C loth Co. 
T r e n to n ,  N . J .,  E .  U . A . 

Olrsccfún teleoráfloa: 
Po.ono, TrflntQn
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Pídanos este catálogo
I ?  N  el se ilustra y describe 
X L  el surtido de calidad 
K -E -M  de especialidades 
eléctricas— la variedad que 
la reportará muchas ganan­
cias de clientes satisfechos.
En el surtido K -E -M  se 
comprenden;
Cables de acumuladores, forro 
de freno, portacscobillas, juegos 
de cables, coladore.? de carbura­
dor, bobinas, condensadores, in­
terruptores automáticos, contactos, fusibles, uniones para 
tubería de gasolina y de aceite, culatas, escobillas para 
motor de arranque y generadores, rotores, árboles de 
velocímetro, resortes de arranque, interruptores, bornes, 
alambres, inducidos, etc.

Escriba al representante K -E-M  más próximo a su 
localidad, de los indicados abajo, o directamente a nosotros 
solicitando un ejemplar de este catálogo con los precios 
corre.spondientes.

K-E-M  ManuCacturing Co.
2 4 5 -7  W . 5 5 lh  S t., Nueva Y ork , E . U . A .

Diré'cfiíón C ablegráfica— ‘^KEMSALES,”  New Y ork

Arientinft— MJehzol Israel, 
Alilna 1868, Buonos Aires.

BrM ll— EmIDn Calva
poatal 2045, R)o «lo Ja­
neiro.

ChII^"L. Héctor Ferrari N., 
CálllU 513, Santiago.

H tip r i 's e n t a n te s  
Co lomb la—Torolgn Manu-

facturers Bopre* cntatlTes. 
Bogotá. Apo. 579.

Ouba—José M. Zayas. Obra* 
ola 40. Habana.

México— José O, Merioo, 
Apartado 50, México, D.F,

0. Martínez Neenta, Apar­
tado 106. Guadalsfara. 
México. *

Uruguay—Bicardo González 
Barbot. Cerrltto 862, 
Montevideo,

Siempre lista para uso inmediato
N o  h a y  p é r d i d a  e n  e l  m a n e j o  d e  la  V e l l u m o ld  n i  e n  l a  

í o r m a c i é n  d e  e m p a q u e t a d u r a s  d e  e s t e  m a t e r ia l .  N o  se  
r o m p e ,  p a r t e  o  n e c e s i t a  p a r c h e  a l  in s t a la r s e .  L a a  e m p a q u e ­
t a d u r a s  d e  V e l lu m o ld  s o n  A r m e s ,  f l e x i b l e s  y  d u r a b le s .  R e s i s ­
t e n  e l s e r v i c i o  m á s  p e s a d o .

C otí l a s  e m p a q u e t a d u r a s  d e  m a t e r ia l  V e l l u m o ld  n o  s e  n e c e ­
s i t a  s o m a  l a c a ,

E l v e r d a d e r o  zn a ter ía l p a r a  e m p a q u e ta d u r a s  d o  r e p u e s to  
P a r a  c o n e x io n e s  d e  a c e i t e ,  g a s o l in a  y  a g u a  

T H E  V E L L U M O ID  C O ., W O R C E S T E R , M A S S ., E . U .  A . 
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c ió n :  3 0  W a t e r  S t .,  N u e v a  Y o r k ,  E .U .A .

Forro de freno L A S C O
S e  h a c e  d e  la  m e jo r  c a l id a d  d e  a m ia n to  c a n a d ie n s e  d e  ñ b r a  la r g a  

S e  g a r a n t iz a  s u  p r o lo n g a d o  s e r v ic io
M uy lenco desgaste uniform e Leve presión de pedal
Fácil y suave enfrenam iento Espesor uniform e

1 n  a f e c t a d o  
p o r  e l a g u a , 
a c e i t e  y  
b a r r o .

S e  o f r e c e  en  
t ip o s  t e j id o s ,  
m o ld e a d o s »  de 
s e r v i c i o  
p e s a d o  y  
c o  m p r im id o s  
p o r  p r e s ió n  
h id rá u lica .

S e g m e n to s  L A S C O  p a r a  e l  F o r d  y  e l C h e v r o le t

LAHER A U T O  SPRING CO,, Inc.
26th and M agnolia Sts.» Oakland» C alif., É . U . A .

P or carta o por telegrama pídanos información sobre los nuevos precios 
bajos de este V mejor forro de.freno.

D ireeeión  te leg rá fica : LA H E RÁ U TO

DO-RAY triunSa otea v e z  con  sus 
más m odernos productos

No. I I 19 
AROS DE RUEDAS 

Han demostrado ser artí­
culos muy populares en­
tro los fluefios de Ford. 
Lindo acabado ai erom<^ 
fáciles de instalar. Precio 
de lista, el Juego de S 
.................................  $7.50

No. IQ86 
DISCOS EMBLEMA­
TICOS PARA CUBOS 

El emblema azul Incrus. 
tado cubre completamente 
los pernos de la rueda y 
tapaeubo del automóvil. 
Enohape de cromo. Precio 
de lista, iuogo de 5,.$4.50

No. 1120 
Lamparitas de Guar­
dabarro de Ultimo 
Estilo de 1930.

Iguales on forma y 
oonstrueeión & los 
faroles delanteros del 
Ford. Do acero In­
oxidable. Lentes gue 
no producen resplan­
dor. Bombilla de tipo 
normal y sufielente 
cabio acorazado os^a 
«u Instalación. Precio 
do lista, el par.$5.00.

No. 1089 
LAMPARITAS DE CUB. 
RETABLERO DE 1930 
con sostén. Do acero In­
oxidable. Iguales a las de 
oguíoo original. Precio 
do lista, el par. ...$8.90

BUENOS DESCUENTOS A  LOS COMERCIANTES DEL RAMO. 
PIDANOS EJEMPLAR DE NUESTRO CATALOGO OE 1931-

D O -R A Y  LA M P COM PANY
1 4 0 0  S .  M I C H I G A N  A V E .  C H I C A G O ,  I L L I N O I S , ,  E .U .A .

Emplee estas herramientas 
para m ejor trabajo y más ganancias

E sm .r ila ó o r  para serv icio  general R ectifica d or  de 
cara d e  vá lvu la  C ortadores de nu evo asiento 

P erfo ra d or  en  linea de co jin etes  de c ig ltó ia l  
R ectifica d or  d e  b ie la  y  ém b olo  H e ­

rram ienta reponedora  d e  asiento d e  válvu la  
G u ía s  d e  ex ten sión  _  P erfora ­

d ora  y  reforraáora  d e  co jin etes de 
bielas ...^ HcrramienÉa para m u­

ñ on es, de c ig ü eñ a l co n  cabeza 
corta d ora  intercam biable.

Pídanos catálogo

SIMPLICITY MFG. COMPANY
D eparla in «f:to  d e  E *p orta c ióm  2 9 5  M adison  A v e ., N u c t ® Y ork , E .O -A . 

01 resalón telegráfica: ‘ •AMSTA”

A T T E R B U R Y
MOTOR CAR COMPANY

F red  Cardw ay, V-Pres.
3 4 2  M adison  A ven u e, N ueva Y ork , E. U . A.
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El surtido de cables Whitaker para 
acumuladores deja buenas ganan­
cias.

E l a u l l i d o  No. 2 
Cllustradoj ccosia d» 
60 t»h\H de acumu­
lador, que sirven pera 
L56 modelos de las 
20 marcas de auto­
móviles más popu- 
ia re a , In c li iy e o d o  
Buick. Chevrolet de 
4 y de 6 cilindros, 
C h r y s le r ,  DeSoto, 
Dodgo. Essex, Ford 
T y A , O r a h a c D ,  
H u p m o b l l e ,  Mar- 
Quet te ,  O a k l a o d ,  
Overiand, P a c k a r d .  
Pontiac, P i y i no ut h .  
Ftar, S t u d e b a k e r .  
W h i p p e t  y WlUys- 
Rnlsht.

Se suministra com- 
^  pisto cu caja que

contiene b o n i t o  
Ublero de esbibldon de existencia, malerlsl de anuncio, 
tabla de especifioacloDes de cablea y  catálogo, LaW hluber 
la Fábrica más grande del mundo de ca b le s  de acumu­
ladores. ofrece tamblóD Juegos de cablee de encendido y 
un surtido completo ele cablea para automdviles. en rollos 

la form aclÓ D  detallada *a solicitud.

W h It a k e R
A U T O M O T I V E  C A B L E S

Departamento de Ventas de Exportoeltn
W H ITAKER BATTERY SUPPLY CO.

K onsae City, H o,» E. U. A.
Dlreeelón telegráfica: "W HITBATCO"

w

^  Detalles ^  
Que Son Importantes

52

E N  P R I M E R  lugar, os necesario  ele jir  co n  su m o cu idado los  más 
n n os m ateriales— lu ego es m enester una precisión  m atem ática  en 
la con stru cción  de lo s  m old es y  m atrices y  ha d e  darse atención  
extraord inaria  a  lo s  n um erosos detalles d e  la fab r ica c ión  y  a las 
n g u rosa s  in speccion es finales. D esd e  las m aterias prim as hasta 
la brillante em paquetadura term inada, in clu yen do su  em balaje y  
em barque, ha d e  reinar sum a exactitu d  y  cu idado. D e  cada  em ­
pleado de la P itzg era ld  se e x ig e  una p rec is ión  ex tra o^ in a ría , lo  
que p o r  su  parte se  refle ja  en u na  seguridad  absoluta para el 
com ercian te  y  el dueñ o del autom óvil.

The Fitzgerald Manufacturing Co. 
Torrington, Connecticut, E. U. A.

Departamento de ELxportación 
11 W est 42nd  St. Nuevo Y ork, E. U. A.

Enero, 1931

Los EMBOLOS
H A C E N  EL T R A B A J O  M A S  

P E S A D O
Exija los de calidad ARROW  HEAD

C ON cada exp los ión , todos los  órgnuos del 
m otor quedan sujetos a una ten sión  enoruie, 
pero la  parte m ás tuerto dcl golpe h\ 

recJbcu los  óm bolos.
Insista en obtener les  ém bolos que m ejor resistan 
esta tensión .
L os ém bolos A rrow  E ea d  poseen esta iiecoearlo 
resistoocia . L os construyen fabrican tes espe­
cia listas en m otalargla que han tenido vastn ex­
periencia en la con stru cción  do ém bolos y pasa­
dores para toda clase d e  m otores. L os adelan­
tados m étodos fabriles  aseguran no só lo  una 
ca lid a d  sobresaliente y  d e  extraordinaria resis­
tencia , sino tam bién absoluta uniform idad eo 
tamaño, form a, peso y  otros detalles Impor­
tantes. E stos ém bolos se  ofrecen  solos o  bien 
con  posadores de tratam iento térm ico eléctrico 
— los m ás exactos del m ercado. L os grupos de 
ém bolos y  pasadores A rrow  l /e a d  de perfecto 
contrapeto y  ajuste  so sum iolstrnn lis tos  pura 
su  inm ediata in sta la ción  en los  m otores.
P ara econ óm icos  y  perniuocníes reparaciooes, 
para com pleta sa tisfa cc ión  d e l cliente, insista 
en obtener los  leg ítim os repuestos de calidad 
A rrow  E ea d . Catálogo a  solicitud.

U á p 1 d o servicio de 
émbolos y pesadores, 
para más de 66flfi epii. 
cQclonN, incluyendo lo­
dos los motores, todos 
los anos y todos los me- 
(lelos.

A R R O W  H E A D  STE E L P R O D U C T S  C O .
F á b r i c a s :  C h i c a g o ,  M i n n e a p o l i s ,  B u f í a l o ,  E .  U .  A .  

D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n — 6 1 6  S .  M ic h ig a n  A v e n u e , C h ic a g o , 
E . U . A .  D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a — A r r o w b e a d

A r r o w  H e a d
Em bolos provistos de pasadores

renos mu non» de d(r«ee)6n

importantes piezas para el motor 
THE TRINDL CORPORATION

A l í R O R A ,  I L L I N O I S ,  B .  IT. A .
Dirección Telegráfica: TRINDL-Aurora
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E m p le o

Veo que el mango 
de extremo redonde­

ado no me lastimá la mano y veo 
también que estas limas son parti­
cularmente buenas para la limpieza 
de contactos de tungsteno o de pla­
tino de magnetos, distribuidores y 
bujías de encendido.

L a s  lim a s  T u n gsto  
s e  ven d en  e a  ca ja  
d e  u n a  docen a  o 
b ie n  lina docena 
m on tada s o b re  tar­
je t a  d e  exh lb lclÓ h . 
P íd a n os  In form a ­
c ió n  d e ta lla d a  ? 
p rec ios .

T A C O N  Y  F I L E  and H A R D W A R E  C O.
2 « 8  ^ o r t h  O r la n n a  S t r e e t .  P H llu a e lp l i ln ,  F a .  E .U .A .

Los Anillos de E m bolo Hast* 
inas se Ajustan con  Facilidad
M eS or co s to  de traba jo— y  c á n t e l a  b im  
satisfecha— son  el
se  h ace  co n  an illos d e  ém b o lo  H astin gs. 
un  ¿ i í o  de é m b o lo  H a etin g s  para  cada 
requÍBlto 7  con d ic ión .
H a st ín e f i M a n u f a c t u r in g  C o m p a n y

H ASTIN C S, M ICH IG AN , E . U. A ., 
D ire cc ió n  te leg rá fica ! “ H A S T l> tS

Becre.esM ntM .-
JnhrA llBht, CaslUoa 1488-1489. Bautizo. Chile.
I u  7SV1. callo Hacera 83, Habana, Cuba,

S . a r e 3 r " y  T a f l l U ," A t e n id a  D r u s c a y  7 f .

e l  PaiftffU67e

HASTINES^
c.gftHFWTOa o  ANILLOS PE EMBOLO _

El famoso surtido de la 

D E T R O IT  A IR C R A F T  C O R P O R A T IO N

comprende los

M o n o p lan o s  Lockheed  A n f ib io s  Eastm an

M o n o p lan o s  Ryan  B ip lanos Pa fks
Pleneadores Gavio ta  de  D etro it

P o r  tt le g ra m a c o r  ca r ta  a lrvase p edIrn M  In lo rm a c iín  d e ta lla d a  aohre 
n uestra  r íp ra son ta c ión

D E T R O IT  A IR C R A F T  E X P O R T  C O R P O R A T IO N  

132 Nassau Street, Nueva York, E. U. A,

Dirección .elegrificai DETROITAIR. NEW  YORK  
Todas las claves 

E n  l a  C i u d a d  d e  M é x i c o :  P a s e o  d e  l a  R e f o r m a  N o .  2 4

Emplee la Cadena silenciosa L IN K -B E LT
X  AS cadenas silenciosas son fáciles de instalar. Se 
I j  LINK - BELT para prueban cuidadosamente en

la fábrica y dan completa 
satisfacción ai dueño. In- 

sístase en las le- 
^timas cadenas 
Link-Belt. Este

AS cadenas silenciosas 
LINK - BELT para 

automóviles se ofrecen en 
tamaños adecuados a todos 
los v e h í c u l o s  
americanos pro­
vistos de engra­
najes de distribu­
ción nrovidos por 
cadena. Las ca­
denas Link - Belt

nom bre está es­
tampado en cada 
eslabón.

L I N K - B E L T  C O M P A N Y
I N D I A N A P O L I S , I N D ., E . U . A .  

D ireee lén  oor  r a d io  >  t a l í g r a lo :  L IN K B E L T
8 9 4 7 -A

U n  A m plio Surtido de Artículos Productivos de Buenas 
Ganancias

cit& logu . • l I • descrl^ 
OüHcboi w t ie u l o i  d o  r i -  
ü l d i  7  lu e n t l T t  v oD ti. 
QUO üd. d e b o r í i  «rtir 
VOBdloDdO OD o o lo t  
B oa toe . A  e oD tIn u a a oo  
ODotamoo t l g u a o o  o o  
s ito s  p o p u l ir o c  á r i l e u lo i :  
ruDd&i p o r »  u lon U M  do 
a u tom óv il* !, fu a d o s  p oro  
o e u m it i c o i .  p  1 o  o  o  o  d o  
e s tr ib o s , fu o d o o  p o r o  
m u o llos . t  o  p  o  t  o  o  d o  
co u cb o . ra o te r lo lM  p o r o  
n a o t o » .  b a ú le s , aderezos 
c a r o  eapotaa. p t ilim o D M . 
e s m a lU i 7  w o ^ d o  
eom p leto  d o  p ro p a ro e lo o o i 
qu ím icos .Fidmo» MornuMAn completa sobre la representaeión 

.  do nvetlfot predvetos.
THE HODBS-ZINK MFG. TO-

IH rección te U sva fica : A M E C O  E  U  A .
F R E M O N T , O HIO

Lo Que a Firestone O frece  a los Agentes 
Vendedores de Llantas

I . lu n t n x .  c f lH ia r n *  y  i .w e x e r lo s  F lr o n t o n e  F i r e -
s t .n .r  l » a r «  l a  r . i . a r a . i f m  . l e  IIi.n tn H  >• e - e u e l «  «le « ' “ -

 I . l i i n t a a  m e t a i t e n a  F l r e s t o i i e  y  / .e r v íe io  d e  r m « m v .
 A e in u n ln d o r e N  F i r e e t e n e  y  B x e n e lo  d e  F r e n o s .— r .s -
e i ie la  F l r e s í n n e  p a p a  l a  f * T P « d n r n  y  e n s n y »  d e  f r e n a » .  
C ..o | » e r n e if .n  F l r e s t a n e  e n  e l  s e n t i d . ,  d e  e lc js lr  '• '■ 'J " -  
c l o n e s  p a r a  e s t a c i o n e s  d e  s e r v i c i o  y  p r o y e c t a r  » n  m  

tsa ln clón »

E scriban o  
ca b l^ ra fíeim os 

R ie n d o  d eta lles Firestone Tire & Rubber Export Co.
Akron, Ohio, E. U. A.

M O N A R C H
NeumáticoB de Super Calidad para todo servicio 

Para Camiones— Balones— De Alta Presión
L os representantes de la M onarch están desarro­
llando en todas partes un lucrativo y  permanente 
negocio  vendiendo neum áticos M onarch. L a repre­
sentación del M onarch es muy remunerativa. Sírvase 
pedirnos inform ación detallada.

MONARCH RUBBER COMPANY, INC.
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n

40 Rector St., Nueva York, 
E. U. A.

D ir e c c i ó n  t e l e g r á f i e a :  “ V E D A P P E R .  W eiv  Y o r k .”  ^

F á b rica  
HarUvilIe. Oblo, E. U. A.

S¡ en los an un cios publicad os en  E L  AUTOM OTCL 
A M E R IC A N O  n o  se ha llan  lo s  p roductos que Ud. 
c o m p r a r  o  representar, sírvase Indicar sus requisitos 
especia les escribiendo directam ente a  n u es^ o  Departa^ 
m entó de Servicio . E stam os en Intim o contacto  con  
todas la s  Jases de la  Industria— fa brica n tes  d e  au tom ó­
viles cam iones, óm nibus, neum áticos, accesorios, repues­
tos. elem entos de  g a ra je s  y  tallCTes, m ateriales, e to  
Sabem os exactam en te d onde Ir en bu sca  de todo  lo  que 
Ud. nos indique.

Cuando Ud. desee representar un  producto  determ lnaao 
de la  industria, escribanos, incluyendo In form ación  d e­
ta llad a  de su negocio, referencias y
Con estos  datos, quedarem os nosotros habilitados p ara  
ayu darle  d e  una m anera  e fectiva  a  con segu ir  lo  que Ud. 
nos pida.

EL ALJTOMOVIL AMERICANO
D epa rtam en to  d e  S erv icio  

460 West 34th Street, Nueva York, E. U . A .
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M O R - P O W E R
P I S T O N  R I N G S

! f  Pulimento de Carrocería

L os a n t o m Ó T l l  de  
s o b r e s a l ! e n t e  fan* 
c i o c a n i i e n t o  estftn 
sQuipadoB con  a c lllo s  
de é m b o l o  M OR- 
F O W E R  & causa de 
qae  éstos aumentan 
la  com preslóu , pro* 
longsn  lü  duración  
y  dan m ayor veloel- , 
d ad  a  c u a l q u i e r *

Sepresentsnte pira la Europa Con* 
tlneoitl Cornellussen & Riakgold. 
66 Rufl Bfitel des Monnalos. Bruselas, 
Belgloa. Representante para la Argeo. 
tica. Parasutj 7  Urujniaj Adolfo

m otor. L o s  anillos de 
r e p u e s t o s  son U n  
ezactoB com o los  de 
d ota c ión  de fá brica .

I n s t a l a n d o  anillos 
de é m b o l o  U O B - 
P O W B R  contará Ud. 
con  la seguridad de 
bacer un tra b a jo  ex* 
celente.

Larabertlnl, Tlamonte 545, Buenos 
Aires. Arseiuina, Representante pora 
la Brasil AstU Banho &  Co., Calza 
Postal 1576, B lo da Janeiro. Brasil.

SUPERIOR PISTON RING CO.,INC
© 4 3 1  6 P W O R T H  B LV D . D E T R O I T ,  M  I C H  16  A N

Vale la pena vender sólo

Repuestos Legítimos
para

BENDIX DRIVE

P id o is  ca tá logo  co n  p r e c io »  y  d e» ev en to »

E CLIPSE M A C H IN E  C O M P A N Y , Ltd.
W a l k e r r U l e »  O n t a r io »  C & n n d n

Annucio Importante
puede comprar los 

' ^ 1  productos de la marca Es-
M -Co directamente de sus 
fabricantes a  precios más 
moderados que antes. Ase­
guramos embarques inmedi­
atos.
Pídanos los preelos espedíales de 
placas de embragues para el Ford y 
el Chevrolet y de articulaciones uní* 
versales y oajas de motor de arranaue 

R E G .U .S .  P A T . O F F í c e  ow*» «I Chevrtlet
P íd an os  la  com pleta d e  precios  de loa p rodu ctos d e  la  m arca £s*M *Co 
(p ron ú n ciese  E sem co ).

E S-M -C O . A U T O  P R O D U C T S  C O R P.
33 Thirty.Fourth Se , Brooklyn, Nueva York, B. U . A.

D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a :  E s m c o b r a n d .  T o d a s  la s  c la v e s .

Esta caja significa para Ud. 
m ayores ganancias—
E n  esta pequ eña ca ja  hay  m uchas piezas 
de llantas m etálicas que lo s  dueñ os d e  auto* 
m óviles  necesitan  todos los  d ías. C u ando el 
autornóvíl ten ga  algú n  d e fe c to  en  su s  llantas 
Tuetáltcas, advierta  al du eñ o  la  necesidad 
im periosa d e  em plear buenas p iezas para  la 
p ro te cción  d e  las ruedas y  neum áticos y 
vén da le  los  p rodu ctos H U B C O  para  llantas.

Sírvase escribimos acerca de nuestra repre* 
senlaelón y servicio de embarque. Aprs* 
clareaiM su correspocdencla y  RUstose- 
meote le contestaremos toda pregunta que 
nos haga.

The H ubco M anufacturing Com pany
'Baltimore, Maryland, E. U. A.

- S I S (A hora en nna lata)

D u ran te  los  ú ltim os sois 
añ os, e l pu lim en to de carro­
ce r ía  X -SIS ha s id o  usado 
y  form alm ente recom en da­
d o  y  v en d id o  por las p rin ci­
pales com pañ ías am erioanas 
de autom óviles.

M e j o r  q u e  N u n c a
(N ueva  Fórmula)

T a m b ié n :
Acabailo da capota Ntaco da ratogua Pasta gulídora da metalca

I-SIS L A B O R A T O R IE S , Inc.
Scamford, Conn., E. U . A.

D ir e c c iJ »  «alegráficQí •‘ SIS L A B T O R Y "

E asy-Q u icU

¿Acoora
VARNlOff AMOumnn sunrAces

fT<¡ se rv e s  Ih c  Finish

Un surtido completo
Forro de freno “ Regulen" Multibsstos 
Forro de freno “ 6u$duty“  Multibestos 
Forro de freno “ Norfolk" Multibestos 
Forro de freno "400" Multibestos 
Forros moldeados de freno Multibestos 
Forros moldeados flexible *‘ L X " Multibestos
Revestimientos Multibestos para ei sistema transmisor de automó­

viles y  eem Iones Ford 
Equipo Multibestos para servlolo do frene de talleres

Productos de calidad construidos y  afianzados por 
una compañía do establecida reputación y soivenola.

MULTIBESTOS COMPANY
O ficina  d e  e x p o r ta c ió n  y  ta lón  d e  exh ib ic ión  

4 6 1  E IG O T H  AVENUE, NUEVA Y O R K , E. U . A .
Dirección telegráflca: "B afllet"—N. T .
Fábrica en Walpolo, Mass., E. U. A.

M U L T IB E S T O C
A Y A  El Forro de  F reno Seguro

■

I

I
M uelles CHAMPION para todos los autom ó­

viles y cam iones americanos

CotlaecDOS los precios más ventajosos por muelles ontregadoe en su puerto sobre 
la base de costo, seguro y flete. Incluyendo todos los gastos de transporte. A 
soliritud eoTlarezDos información dolallada y catálogo,

Champ Spring Company, St. Louis, £ .  U. A.

D irección  telegráñca: H ubfactory

TRICO
"VISIONALL”

L im p iad o r 
autom ático  

de pa rab risa

Pídanos catálogo en que domos Jnformsclóh detallada de todos los limpio dores de 
parabrisas y accesorios de marca Trico, También le rogamos se sirva estudiar la 
oforta quo nosotros liacomos g roprcsontanles y distribuí dores.

TRICO PRODUCTS CORPORATION
811 W a s h in g t o n  S t ..  B u ffa lo ,  N . Y . ,  E . U . A . 

D irecc ión  te leg rá fica : "T B IC O P R O D ,”  BuiTalo.
4Í\th
PR OD U CTS
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E m p a c iu e ta d u r-a s  V í c t o r

VICTOR .
MFG. GASKET CO.

5 7 5 0  ROOSEVELT RD. C H IC A G O . E .U ./^

El Fabricante de EmnaQuetaduras iAaijordel ñnndo

E scob illa s  C orrien tes
PARA AUTOMOVILES

Para todo sistema de arranque y de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferU 
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá­
logo y listas de precios.

The Dobbins Manufacturing 
Company

5005 Euclid Avenue 
Cleveland, O h io , E . U . A .

M a k b u
GATO SUPER SERVICE

Modelo hidráulico "J”
— fá c ile s  m ovim ientos co r tos  de palanca—  
a cc ión  suave en  la  subida  , y  la bajada—  
puede levantar hasta 3500 libras.

L evantado, 16 pulgadas 
B a jad o , pulgadas

Marquette Mfg. Co.
S t. P a u l, M in n ., E .U .A .

OAclDS ó© ExDortaclon: 17 Moore St., 
Nuevo Yortt. li. ü . A.

M á s  de

22*000 talleres
han com prado la fam osa E S M E R IL A D O R A  EN  
SE C O  S U N N E N  en estos últim os does años—  
y  1 de cada 10 ha descartado otros equipos rec­
tificadores de cilindros a favor del SU N N E N .

S U M N E N  P R O D U C T S  C O .
St. Lou is, M o., E.U .A.

Productos Powell
Rápidas repeticiones de ventas 
reciben los comerciantes que ma­
nejan estos famosos productos.

P O W E L L  M U FFLE R  C O .
Utica, N . Y ., E. U . A .

*

Silenciador Ponell. tlDO de casco Silenciador Powell 
"HIU CUmber"

Emplée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus 

y  camiones
E stos  m uelles se  fabrican  c o n  su m o cu idado. S e  hacen  d e  lo s  m ás 
finos m ateriales y  se som etan  a  traU m ien to  té rm ico . S on  mttóUes de 
u n  extraord in ario  v a lo r  íntrinaeco. P íd an os  e jem plar d e  n u e ^ ro  
ca tá log o  e a  q u e  dam os in form ación  com pleta  de lo s  m uelles para 
las m arcas de au tom óviles , cam ion es y  óm n ibu s. O frecem os tam bién  
m uelles para  veh ícu los a u tom óviles de a ñ os  pasados.

L ^ g e t t  S p r in g  &  A x ie  C o m p a n y , In c .
F ábrica  en  M on ongah ela , P a ., E . U . A.

Represenlante para la «xportaíldn: EXPORT OÜ., INC.,
265 Madison Avenua, Nueva Yorlt, E .U .A  Dlracílún telegrátira. AMSTA

SE GARAINTIZA
que no 

se rom pe ni ensancha
E n  esta  llav e  se com bin an  las superiores 

cualidades de d u ra ción  del a cero  al crom o 
y  vanadio y  del enchape d e  crom o. M ás 

delgada, m ás liv ian a  y  m ás la ig a . M a yor  
fu e rza  d e  palanca. F acilita  los trabajos. 

P íd an os  in fo rm a c ión  detallada y  p red os . 
B L A C K H A W K  M FG . CO M PANY 

D ep to . £ X , M ilw aukee, W is., E . U . A.

B LA C K H AW K -A RM STR O N G
Llaves de extremo abierto de acero al cromo y vanadio «oo 

onchape de cromo

SEAL-TITE PISTON RING CO.
F A B R IC A N T E

de u n  surtido com pleto  de anillos de
embolo.
A n illo s  de alta c o r o p r e s ió n -^ e  com ­
p res ión  c o tT Íe n te -^ e  reg u la c ión  de 
aceite  y  d e  c ir cu la c ió o . S e  dedica 
con  especialidad a  la  con stru cción  de 
an illos de é m b d o s . E sta  fá b r ica  con ­
centra todas su s  facilid ad es  y  ^ p e -  
r ien cia  en  la  ca lidad , exactitu d, 
correcta  co n s tru cc ió n  y  fin o  acabado 
de su s  an illos  de ém bolo.
A gen tes E sp ecia les d e  F á b rica s  en 
A rgentina y  U ru gu ay . A M E R I C A N  
B U S I N E S S  A G E N C Y .
P erú  84 B u en os  A ires

iH r iJ a á ñ  a

tdO O -4  T M r d  S t .  N . £ .  
M in n e a p o lis ,  M in n e s o ta . E . U . A .
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a

PR£ST-0-LIT£
n u em I Leve

Enero, 1931

í AI fin !— u n  acum ulador que apenas requ iere  aten­
ción . N o hay q u e  licu arlo  sino 3  veces al año en vez 
d e  m ás a m en u d o , co m o  ha sido necesario  hasta ahora.

E l H i Level (A lto  N ivel) Prest-0 -L ite tiene cabida 
para una cantidad de electró lito  sobre  e l n ivel de re­
llen o , casi cu a tro  veces m a yor q u e  otros acum uladores. 
O tros rasgos característicos, inclusive e l aislam iento 
K u bberib  Prest-0 -L ite, l o  h acen  sum am ente duradero 
y d e  extraord inaria  capacidad, estableciendo nuevas 
n orm as d e  u tilidad y  servicio.

¡E l H i Level Prest-O-Lite se vende p o r  sí solo ! No 
tardarán los autom ovilistas en  ex ig ir  este acum ulador 
q u e  da tan p o c o  q u e  hacer, a  pesar de l o  cu a l se vende 
a un  p re c io  m ód ico . P or  lo  tanto, o fre ce  al com erciante 
excelentes oportunidades para h acer u n  buen  n egocio .

S olicite  más detalles d e l d istribu idor d e  Prest-O- 
Lite o  d iríjase d irectam ente a

PR E ST-O -LITE  STO R A G E  B A T T E R Y  SALES C O R P.
D o fM ir tt im e n io  d o  E r p o r f a c i ó i i :

4 0  East 41st Street, N ueva Y ork , E. U. <ic A.
P or cabio: • • P u lb a lc » " , N u cv u  Y o r k

A C U M U L A D O R E S

S i e u O s Q j t e
L os  acu m u lad ores  P rest-O -L ite  — tan to e l n u e v o  t ip o  H i Level, 
c o m o  e l  fa m o so  K u b b erib , e l Standard y  e l  M ercu ry  d e  p re c io  
excep cion a lm en te  m ó d ic o  — se fa b r ica n  para  autom óv iles  d o  
paseo, ca m ion es, óm n ib u s, tax ím etros, aparatos ra d io recep tores  

y  plantas d e  a lu m b ra d o  e léctr ico .

3 3 3 3
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A M E R I C A N  

B R A K E B L O K S  
EN R O L L O S

Diez Rollos Sirven para
e l  d e  los au tom óviles d e pasajeros y  ca­
m ion es livianos p rov istos  d e fren o s  in teriores  
. . . M á s d e  4000 m od elos d iferen tes  . . . M á s de 
125 m arcas d iferen tes.
A h ora  puede U d . obtener los originales Am erican Brake- 
bloks en T O D A  form a y  tam año que desee— en tipo de 
recubrim iento com pleto en R O LL O S o en grupos, en  tipo 
Keeper, en tipo  T ab-cnd y  en tipo  de recubrimiento cran- 
pleto de em pem adura.

A h ora  puede U d . dar a  T O D O  dueño de autom óvil este 
M O D E R N O  material de freno  —  haciéndose de nuevos 
amigos, de nuevos clientes y  de nuevas ganancias. Y  por 
grande o  p or  pequeño que sea su departam ento de repara­
ción  de frenos, U d . puede tener una ex is ten cia  com p leta  de  
e s to s  fo r ro s  m ed iante la  m ás baja  in versión  d e  capital.

Los A m erican Brakebloks en rollos N O  son simples forros 
m oldeados. S on  los originales "Brakebloks”  eri una form a 
nueva, conveniente y económ ica— son el material que reci­
entemente superó todos los precedentes de funcionam iento 
en  un concurso nacional organizado p or  una de las prmc^i- 
pales revistas de automóviles— son  el material que no  puede 
quemarse, producir rechinido n i atascarse— el material que 
suministra paradas suaves durante su duración  completa.

Después de usar una vez los forros A m erican Brakebloks, 
n o  se emplearán otros de ninguna otra marca. P «  su 
construcción se ajustan muy bien  en todo sistema de frenos 
de autom óvil de pasajeros, taxímetro, ómnibus y  cam ión. 
Pídanos in form ación  d eu llada  sobre estos productos y 
rep rcMntacion.

A M E R IC A N  BRAK E M A T E R IA L S  C O R P O R A T IO N  
D iv U lin  d o  lo  A M E R IC A N  H R A K E  S H O E  &  F O U N D R Y  C O M P A N Y  
4 6 6 0  M e r r i l l  A v e m .0,  D e t r o i l ,  M ic l . ip e n , E .U .A . O fi c io . ,  d e  V e n ia ,:  
C h ie o g o .  N v e v »  Y « r k ,  S a n  F r a n e is c o .  D ep artam en to  d e  E xp o rta c ió n :  
3 0  W a te r  S i . ,  N u e v a  Y o r k , E .U .A .

n  A M E R I C A N

QRAKEBLOK
T R A D E  M A R K  R E C . IM U .S . A N D  C A N . PAT. O FF’ S.

Bidice delosAaum.ciao.teg
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Conocido por su excelente calidad 
en todas partes del mundo

Los dueños de automóviles compran más acumuladores 
Willards que los de toda otra marca del mercado. 76 
fabricantes de automóviles, camiones y ómnibus elijen 
el Willard para la dotación corriente de sus vehículos.
Actualmente, la organización Willard ofrece una dis­
tribución internacional completa por medio de sus re­
presentantes. Comuniqúese con nuestro distribuidor 
más cercano acerca de la representación local de estos 
afamados acumuladores.

D I S T R I B U I D O R E S
ARCENTINA 

B u en os A irea
A . S - M iran da  &> C ía ., 
B arto lom é M itre  2060-64

B O U V IA  
£ é  P os

Sam uel H ow son  & C ía., 
C asilla  242

BRASIL
Balcm , P orá

A , S . M iran da  & C ía -. 
T ra v . Cam pos Sallea 6, 
Caixa Postal 24S 

P o r ío  A leg ro  
Cía. G era l d e  A ccessorios. 

L tda .,
R ú a  7 d e  S etem bro 772- 

780
R eci/o'P ernam b u co

Cia. D istr ib u id ora  de A c ­
cesorios,

A v .  M árqu ez d e  O línda 
125.

Caixa P osta l 16
R í e  d e  Janeiro  

L u iz  C orcao ,
R ú a  das M arreca s 13, 
Caixa P osta l 3028

Sao Paulo  
Ü m b erto  Gagliasso,
D u a  D o n  Tose de B arros 

46.
C a ix a  P osta l 1658

CHILE
AuSo/agosta
Iguique

K u lcn k am oft & K n ooo 
C on cepción

H erm án H erm an os 
R en go N o . 114

Santiago
B arahona, H erm á n  H nos.

& C ía..
A v en id a  de las D elicias 

N os . 866-872, 
Correo-CasiJIa 32*D

VaiparaÍBo
B arahona, H erm á n  H n os. 

&  Cía.

CO LO M BIA
B ogotá

E rnesto P elaez  C orrea & 
H n o .,

C a rrera  8  a N o . 175 
Cali

P elaez  H erm anos,
A v e . U rib e  U rib e  1710- 

1724
M ed éllín

E rnesto  P elaez C orrea  & 
H no.,

Calle de B oyaca  N o , 96

C O STA RIC A 
Son José

León idas M cL ea o ,
G arage ‘ ‘ L a  N ueva 

P ren sa ."
Calle 4, E n tre  A v .  4  y  6

CUBA
H abana

E lectr ica l E quipm ent Co.
o f  Cuba 

A v e n id a  d e  Ita lia  N o . 29

A N TIL LA S HOLANDESAS 
Curagao

R o d o lfo  P a rd o 
P rinaestraat N o . 11 
P . O . B o x  163

R E P. D OM IN ICAN A 
S a nto  D om ingo

Ju an  O rtega  Frier,
A v e . E spaña N o . 10

ECUADOR
C u ayaguii

E . M aulm e,
B olív a r  N o . 230 , 1 P ed ro  

C a rb o  N os. 211-13 
A p a rta d o  N o . 61 

Q uito  
L u is  A .  H ern ández

GUATEM ALA 
CuaCemala C ity  

E m erson  G arage Co.

H A ITI
Port-au^rince

T h e  W e s t  In d ies T rad - 
in g  Com pany

HONDURAS 
San. P ed ro  Suia 

R .  F asquelle

VIEXICO
Cananea

M esa  G arage
H erm osU loi Son»

E . S a iazar & C ía . 
Atérida, Yucatán

C om pañía Im portadora,
S . A . .

Calle 59, N o . SIS
M éx ico , D . F.

F . J . M eckel 
C oa jom u lco  13

T a m pieo , Tamps.
E lite M o to r  Sales Co., 

S- A .
C a lle  A lta m ira  73

Torreón^ Coah.
G arza H erm anos,
V a ld ez  C a rillo  309, 
A p arta d o  N o . 36

V era  Crue
C ia. A u tom otr iz  V era- 

cruzanü, S . A . 
A v en id a  5 d e  M ayo, Esq. 

a  Em paran

N ICARAG UA
M oRogua

H o rv ille u r  y  T eysseyre , 
A v e . Cam po d e  M arte

PANAM A
A n có n , Z on a d el Canal

H a rry  C . N ícholla,
13 J . Street,
B o x  322

PA RA G U AY
A sun ción

M . C om ero & Cía-,
C alle E sp aña 410-414. 
C asilla d e  C orreo N o . 234

PERU
A requ ipa

A g en c ia  C h rysler S . en C. 
G eneral M ora n  (T ea tro ) 

111 
C/iiclayo

M . C . del C astillo & Co., 
S .  A -,

C a lle  R ea l 108-110 
Lim a  

A b e l Pelaez,
A v e . P rogreso  N o . S98

TrujiU o
El M otor.
P la za  P rin cip a l

PO RTU G AL
L isboa

C . S an tos. L tda .,
R ú a  do C n ic ífix o , 55, 57, 

59

PU ERTO  RICO 
Sun JbUtt

B a iley ’ s M otor Service 
Co,,

S top  6 %  (P u erto  de 
T ie rra )

SA LV A D O R
San Salvador

B . P om a, In c .,  S . A . ,
E l Salvad or A u lo -M otria

URUGUAY
M on tev id eo

M anuel G uelñ & C ia ., 
I IO I C erro  L a rg a  1125

VENEZUELA
Caracas

F ra n cisco  Sapene,
T o rre  a  V eroes  N o, 7

M aracaibo
D im as P ineda & Co., 
C alle d e l C om ercio N o . 

48

P u crtn  C abelto  
B aasch  & R om er, S u c., 
Calle C om ercio

V alencia
H erm anos D egw itz,
P la za  B olívar

ESPAÑA
B a rcelon a

A u to-E lectricidad ,
(3oma, L loren s  y  BuñlK  

L tda .,
D ip u ta ción  234

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY
D epartam en to  d e E xportación  

246-86 East 131st St, Cleveland, O hio, E . U . A .

ACUMULADORES

Willard
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¿y qué
hay

de la
taza?

Al momento de reemplazar un Cojinete Timken, tenga muy presente que la taza 
es tan importante como el cono para reestablecer el funcionamiento y servicio pecu­
liar del producto Timken.

Las mecánicos saben mejor que nadie que la precisión no puede renovarse cuando 
se instala un cono nuevo en una taza vieja o vice versa.

El dueño del automóvil espera naturalmente que la eficacia del equipo original 
de fábrica sea restaurada por completo. Y  esto es exactamente lo que el obtiene 
cuando Ud. le instala un nuevo Cojinete Timken completo con taza y cono.

Nuestros representantes ansian la oportunidad de servirle.

T he Tim ken Roller Bearing Service and Sales Co. 
Cantón, Ohio, E. U . A.

D ir e c c ió n  t e le g r á ñ c a :  “ T í t n r o s c o ”
O ñ e ln a s  d e  IS x p o r ta c iÓ n

16 W est 60th Street, N ueva Y ork , E. U . A .
409 O live Street, Dallas, Texas, B . U . A .

1800 V an  Ness A ve., San Francisco, Calíf., E . U . A .
R E P R E SE N T A N T E S E X C L U S IV O S  D E  V E N T A S

Antillus BúlADúesa*— D. Cardozo, Post Office Bos Cy. Curawo.
.Mgontliin— Henry W. Peabody & Cía., Avenida -de Mnyo 1870,  Ruonos Aires.
Bros 11— B. I t  Rand, Rué Sao Podro 14. B lo de Janolro.

Rnchatte, SCI Piedras, Buenos Aires, Argentina.
ColombU— UUrainac« Corporotioo, 82 Beaver St., Nuova York, E. ü . A,
Cubo— C. H. Máckay. Aveolda 7, entre 3 4 y 3 8, Reparto Mlram&r. Habana. 
Flllpinoa— MuUer & Phlpps (Manila) Ltd., Paclflc B ld f., Manilo.
K liloinat^Allan Automotive Export Company. Plne & Montgomory Sts.. San Praacisco, 

CtÜf., tí. Ü. A.

Guatemala— UUromatcs Corporation. S2 Beaver Street, Nueva York, E. b . A. 
MóTieo— J. ü  Estrada, Aportado 67C, Ciudad de México, D. F.
México— Eitados do Yucatán. Campccbe, ChUpas y  Tabasco— Fraocleco Preve, Boom 

807, 1150 B'wav. Nuera York, B, ü. A,
Panamá— Omphroy’a Aulo Supnly, P.O. Drawer y, Ancón, Canal Zone.
Porú— Alfred Palllíier, Calle Correo 150. Urna. _  _
Puerto RJoo— Julio T. Rodríguez, 68 8. Brau Street, P. 0 . Box 1325, San J«an. 
Uruguay— B. Rochetto, 361 Piedras, Buenos, Argentina.
Venezuela— Monual C. Parez Hijo, Apartado 56 7. Carácas.

C o j i n e t e s  de Rodi l los  Cónicos
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Representantes en los países Iberoamericanos y España

Argentina— Palmer Gf Co., Moreno, 574 Buenos Aires.
Bolivia— Cornelius F. Cundiach, Oruro.
Brasil— F. Labouriau &  Co., Rúa Buenos A ire s 113, Rio de Janeiro.
Chile— W essel, Duval &  Co., Valparaíso.
Costa Rica— José M aría  A rce  Co., S. A., San )osé.
Cuba— Reciprocity Supply Co., Cuba 49, Habana.
España— José López Zueras, Calabria 104, Barcelona.
Guatemala— W m . T. Scoullar, 17 Calle Oriente No. 3-A, 

Guatemala.
México— General Comm ission Co., S. A . Apartado 61 -Bis, 

México, D. F.
Paraguay— Palmer &  Co., Moreno 574, Buenos Aires, Argentina.
Puerto Rico— H. C lyde Gregory, Inc., Recinto Sur. Ño. 45,

San Juan.
Uruguay— Palmer &  Co., Calle Piedras 419, Montevideo.
Venezuela— Bernardo Jurado-Blanco, Plaza Pastora No. 16, 

Caracas.

CADENAS
WEED

Es l a b o n e s  de las secciones transversales 
reforzados con barras de acero . . . gan­

chos de unión de acción rápida . . .  ca­
denas laterales que no pueden retorcerse y 
soldadas eléctricamente— éstas son algunas 
de las ventajas exclusivas de la nueva Cadena 
W eed  American.

La Cadena W eed  American, que repre­
senta la última palabra en este ramo, asegura 
un agarre más firme en el lodo, arena o pavi­
mento resbaladizo; da mejor tracción y dura 
más que cualquier otra cadena para neumá­
ticos construida hasta hoy día.

En todas partes y a diario la nueva Cadena 
W eed  Am erican se está ganando la entusiasta 
aprobación del público automovilista. Los 
comerciantes que la venden están aumen­
tando sus negocios y  obteniendo nuevos 
clientes.

Saque Vd. provecho de la enorme demanda 
que la Cadena W eed  Am erican tendrá tam­
bién en su localidad! Mantenga una buena 
existencia de las medidas más populares. 
Exhíbala en su establecimiento y ofrézcasela 
a todo dueño de un automóvil.

Pida más detalles a nuestros 
representantes o escríbanos di­
rectamente.

A M E R IC A N  C H A IN  CO., Inc.
New  York Central Building 

N U E V A  Y O R K , N. Y., £. U. A.

OlrM clón Cablegríflea : A M C H A IN , NU EVA YO RK
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E SM E R IL E  V A L V U L A S - L IM P IE  EL C A R B O N  

por el M E T O D O  B L A C K  & D E C K E R
Con la rectificadora eléctrica de cara de válvula y el estuche de motor De Luxe, Ud. 
puede rápidamente limpiar el carbón y esmerilar válvulas de cualquiera marca de auto­
móvil o de camión liviano.

1. Lim pia el carbón u hollín.
2. Lim pia las guias de válvulas.

3. Rectifica las caras de las vál­
vulas.

4. Repasa los asientos de las 
válvulas y  da esm erilado de 
acabado.

5. Ensaya las válvulas para veri­
ficar el trabajo.

R ectificad or d e  cara  d e  válvula B lack  & D e ck e r  de 
Vz pulgada

U n  r e c l l f i c a d o r  d e  t ip o  d o  c o l la r  d o  d o s  m o t o r e s ,  d e  c o s t o  m o d e r a d o  y  d e  m u y  
fin a  c a l id a d  e n  t o d o  s e n lit lo . E ! c o l la r  o  tlla n ^ ^ ito  d e  p r c c ls ió t i  a d m ito  v a s ta g o s  
d o  v á lv id a s  d e  a u t o m ó v i le s  y  d e  c a m io n e s  l iv ia n o s  d e  5 / l G  t  Ms •>« p u lg a d a  d e  
d iá m e t r o ,  y  su  c a b e z a  p u e d e  a ju s ta rs e  a  á n g u lo s  d e  1 5  a  9 0  g r a d o s .  S o  e m p le a n  
m o t o r e s  s e p a r a d o s  d e  c o r r ie n t e  c o n t in u a  o  d e  c o r r ie n t e  a lte r n a  p a ra  e l m o v í-  
m ie n t o  d o  la  r u e d a  d e  e s m e r il  y  d e l h u s i l lo  d e  la  ca L ca a . E n  la  d o t a c i ó n  n o rm a ] 
se  in c lu y e n  u n  a d ita m ie n to  d e  a d o ce z a tn ie n to  d e  d ia m a n te  p a r a  la  r u e d a  e sm e ­
r i la d o r a .  c o n  e l  c u a l  s e  c o m b in a  u n  s o p o r t e  e n  “ V ”  p a r a  e l  c o r t e  a  e s c u a d ra  de  
lo s  e x t r e m o s  d e  l o s  v á s ta g o s  d o  v á lv u la s , y  u n  a d ita m ie n to  p a r a  e s c a r ia r  e l  a s ie n to  
d e  la  v á lv u la  p r o v is t o  d e  u n  p a s a d o r  d e  m e d i c i ó n  p a r a  a se g u ra r  la  d e b id a  t e n ­
s ió n  s o b r o  l o s  e s c a r ia d o r e s  o  fr e s a s . A d m it o  p tr fe e la m en le  vá ita g o .  efe vá lvu la . 
J e  m o lo r e . F ord , m od ela  “ d ” ,  e t c .  I d e a l  p a r a  lo s  g a r a je *  y  t a lle re s  d e  r e p a r a ,  

c i o a e j  peg u e n o * e

E stuche de m otor D e L u x e  B lack  & D e ck e r
E s ta  g r a n d e  e a ja  m e tá l ic a  d e  h e r r a m ie n ta s  o e n t ie n e  u n  t a la d r o  e lé c t r i c o  B la c k  &
d e  s e r v i c i e  p e s a d o ,  y  u n  c o m p le t o  s u r t id o  d e  h e r r a m .e u ta s  p a r a  l im p ia r  e l c a r b ó n  u  h ° U .n  y  ^
t e s  d e  v á l v í a s  d o  c u a lq u ie r a  m o r e ,  d e  a u t o m ó v i l .  T ie n e  u n a  c o u v c n .e n le  H ^ a n
p e c u d e  8 4  p a r te s  s e p a r a d a s . L o s  c e p U lo s  d e  a lo m b r e  fu n c io n a n  c o n  e l la la d e o  J®  V e J * ®  P ^ “ “  „
la  cu la ta  d o  c U io d r o s ,  s u p e r f i c ie  s u p e r i o r  d e  lo s  é m b o lo s ,  v á lv u la s  y  g u ia s  d e  valym Jas. L os 
fr e s a s  fu n c io n a n  e n  g u la s  d e  c e n t r a c ló n  a u to m a tio a , l o  q u e  a se g u ra  e x a c t a  a lln e a c .o u
g ú í «  d e  v á lv u la s . L a s  p ie d r a s  d e  e sm e rU a r  v á lv u la s  c o m p le t a n  la  r e c t .h o a e .a n  d e  ‘ ®? v á l-
d e  s u  e s c a r ia c ió n .  E s to  h a c e  in n e c e s a r io  l a  su a v L m e io n  m a n u a l .  L o s  e n s a y a d o r e s  d o  v á lv u la s  s  ^ e  m u y
v u la  y  a s ie n t o  a  u n a  p r u e b a  o o n  a ire  c o m p r im id o ,  p a r a  a s e g u ra r lo  s u  a ju s te  p e e t e e t o .  E a u n  e s t u c h e  m
p r á c t ic o  y  necu -sorlo .

Tbe Black & D ecker M fg. Co.
Towson, Md.| E. U . A .
S ír v a n s e  e n v ia rm e  s u  f o l l e t o  d e s c r ip t iv o  d e l  M é to d o  
B la c k  &  D e c k e r  p a r a  e l  e s m e r ila d o  d e  valvnJaa  y  Mm. 
p ie r a  d c l  c a r b ó n .

Nombre . 

Dirección

Devuélvanos este cupón para enviarle 
folleto descriptivo del famoso M étodo  

Black & D ecker

*m» Black & Decker Mfg. Co. 
Towson, Maryland 

Black & Decker Mfg. Co.. Limited 
Toronto, Ontario, Ganada

Black & Decker (Australaela). Ltd. 
Bydnoy, Australia

Black & Deeker. Limited 
Blough. Bueke. Inglatorra
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