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9 n  M e j o r  G a r a n t í a
El comerciante avizor estudia la dem anda popular porque 
está interesado en utilidades. Su deseo es vender coches de 
mérito indiscutible—coches de fácil salida.

Tales son los coches “El Ocho Supremo” y “E l Moderno 
Super Seis”. Ellos representan el m ayor valor intrínseco en 
sus respectivas categorías de precio.

“El Ocho Supremo” y  “El Moderno Super Seis” ahora invaden 
una nueva ramificación del mercado. Con am bas m arcas es 
posible atender a las necesidades de 20 de cada 25 compra­
dores. Además, basado en razones concretas, puede pronos­
ticarse una gran  dem anda por estas marcas.

Investigue sobre los productos y las posibilidades de lucro 
del contrato de ventas Hudson-Elssex. Usted encontrará que 
la  agencia Hudson-Essex es su mejor garantía.

E sc r ib a  o cab legra fíe  so lic ita n d o  p o rm e n o re s . E n  su 
te r r ito r io  p u e d e  h a b e r  una  p la za  de  a g en te  vacan te .

H U D S O N  M O T O R  C A R  C O M P A N V
D E T R O I T ,  E .  I I .  A .  D i r e c c i ó n  C a b l e g r á t t c a :  R t l D S O N C A R

H U D S O N ' E S S E X
Ayuntamiento de Madrid



S I G A  I J D .  E L  E J E M P L O

d e los F abrican tes de A utom óviles

AS de 1 0 0  importantes fabricantes de auto­
móviles de pasajeros, camiones y óm nibiis dan com ­
pleta protección a la seguridad de sus clientes sumi­
nistrándoles los Productos Thom pson en la dota­
ción original de sus vehículos.

Esto representa una importante ventaja de venta 
para U d., pues puede suministrar a sus clientes estas 
mismas piezas de automóvil. Los Productos T h om p ­
son que nosotros le enviamos a Ud. para servicio 
de repuesto, son duplicados exactos de las piezas 
de dotación original de fábrica. Ud. puede ofre­
cer a sus clientes los m ism os productos que han 
sido elegidos por el fabricante de automóviles.

Otra ventaja práctica de la representación de los 
Productos T hom pson es el rápido y eficaz servicio de 
abastecimiento que dam os a nuestros concesionarios 
o representantes. Un departamento de exportación  
especial en la fábrica principal de la casa Thom pson  
en Cleveland, se encarga del m anejo de todos los ne­
gocios con el extranjero. Los pedidos de exporta­
ción reciben aquí, en realidad, precedencia sobre los 
pedidos del país.

Sírvase pedirnos inform ación sobre la representa­
ción de los Productos T hom pson para su mercado.

TH O M PSO N  P R O D U CTS, EVCORPORATED
O ficina s p r in cip a les!  C leveland, O h io , E . U . A .

F ábricas! C LE V E LA N D  y  D E T R O IT  
D irecc ión  te legrá fica  ¡ “ T h om p ro-C lcve la n d ”

Productos ^ompson
R EPR E SE N TA N TE S

A R G E N T I N A  A N D  U R U G U A Y  
W i l l  L .  S m i t b >  I n e .
4 4 3  L u i 2  S a « D s  P o n a  4 4 7  
R r ie n o s  A r g e n l l n a

B R A S I L
B .  R «  R u n d
R ú a  S .  P e d r o  1 4
R i o  d e  J a n e i r o ,  B r a s i l

C H I L E
L ,  U .  F e r r a r i  
C a s i l l a  S 1 3  
S a n t i a g o ,  C b i U

C O L O M B I A  A N D  
G U A T E M A L A  

U l t r a m a r e s  C o r p .
8 2  D e a  v e r  S t .
N u e v a  Y o r k ,  N .  Y .

C U B A
G o n z á l e z  D e l  R e a l  
A p a r t a d o  ] 2 9 ú  
H a b a n a ,  C u b a

R E P .  D O M I N I C A N A  
S o n t o  D o m i n g a  M o t o r s  C o .  
S a n t o  D o m i n g o .  R .  D .

M E X I C O  
M r .  J .  E .  E s t r a d o  

A p a r t a d o  8 7 6  
M é x i c o  D .  r . ,  M é x i c o

P E R U  
A l f r e d  P a l l t s c r  
C o r r e o  1 8 0  
L i m a ,  P e r ú

E S P A Ñ A  Y  P O R T U G A L  
L .  S o b o t k a  & C o m p a n y  
I V  G u a s b a u s s t r s s b o  1 4  
V l e n a ,  A u s t r i a
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Goodrich Me Ha Ayudado a Crear 
y Sostener Una Clientela Satisfecha”

El Señor Elias obtiene 
éxito su prim er año  
de represen tan te de 
Goodrich . . .

O N V E N C ID O  de la fama y 
prestigio que las Uantas 

‘Goodrich’  gozaban en la Capital, 
establecí mi primer negocio de 
llantas y cámaras en la Calzada 
de S. A nt. Abad, casi en las 
afueras de la ciudad.”

E sto representa el primer paso 
en el éxito del negocio del Señor 
Elias según sus propias palabras. 
Continúa la historia de su pro­
greso como sigue.

“ A l año siguiente, y  debido al 
auge que éste había alcanzado por

S E N O S  J A C E  £ U A S ,  d «  la  c iu d a d  de 
M éxico» q o e  h& h ech o iiQ brijl& nte neg’o c io  co n  
las S ilv ertow n  G ood rich .

medio de la venta de Uantas 
‘Goodrich’  me vi obligado a abrir 
otra casa en el corazón del dis­
trito comercial para mejor aten­
der mi clientela.

“ Las llantas ‘Goodrich’  han 
sido y siguen siendo ‘mi mascota’ 
ya que la llanta en sí y la coope­
ración que siempre he obtenido 
de los representantes de la ‘Good­
rich’  me han ayudado a crear y  
sostener una clientela satisfecha.”

Representantes activos en to ­
das partes del mundo han tenido 
el mismo éxito que el Señor Elias, 
por medio del Plan de Represen­
tación de Goodrich. Goodrich, 
fabricantes del famoso neumático 
Silvertown, ofrece un completo 
surtido de neumáticos, cámaras y 
accesorios.

Escriba hoy mismo solicitando 
informes del Plan de Representa­
ción de Goodrich, y cómo éste 
puede aumentar sus ventas. La  
experiencia y prestigio de Good­
rich beneficiará a Vd. como ha 
beneficiado a mües de represen­
tantes en el pasado. Escriba di­
rectamente a la International
B . F . Goodrich Corporation, 
Nueva Y ork , E . U . A .

( A n l b a )  Ub .  da  lo »  M lib le c la lM I lM  d d  S e n .r  E l l u  m o d r a n d .  el eqaJpe 
C . .d r le b .  {D e r e c h a )  L a  raw O lar b a n d a  d e  ro d a d e ra  d e l  S U vertavn  C ood rieh  

h a  d e a o c lr a d o  eu m d rilo  en  lo fin ld a d  de prnebaa.

Goodrich Silvertowns
Abril, 1931
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C O N  D E M A S I A D A  C A R G A C A R G A  I N S U F I C I E N T E

¿Com o closíficorra Ud. 
estos cam io n es?

D e ser un cam ión m uy barato verdadera- 
m eute uu vehículo de tonelada y media, 
¿como clasificaría usted este Speed W agón  
R eo de tonelada y m edia?

Los que utilizan camiones, no tienen, in­
fortunadamente, regla fija para clasificar 
legalmente la verdadera capacidad de 
carga. Em pero, en  las duras pruebas del 
trabajo cotidiano, durante un periodo de 
años, las hojas de servicio revelan que los 
cam iones veloces Speed W a gón , tanto por 
tonelada acarreada com o por kilóm etro

recorrido, resultan a precio m ás bajo. 

Los propietarios saben que sus camiones 
R eo  son  ex c ep c io n a lm e n te  rem u n era ­
tivos, y por ello  es comparativamente fácil 
v en d erles m ás v eh ícu lo s d e  la  m ism a  
marca. Esa tam bién es la razón de que 
la concesión exclusiva R eo resulte tan 
provechosa a comerciantes activos.

R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
L an sing , M ich igan , E. U . A. 

C a blegra m a s: "R E O C O ”

REOCAMIONES VELOCES 
y de TRABAJO PESADO

Abril, 1931

Ayuntamiento de Madrid



Se multiplican las oportunidades
del agente  ̂  ̂ ^

Precios reducidosO

C  Mayor va lor

^  R u ed a  L i b r e

• 1 3 A Z 0 N E S  sobradas hay para envi- 
® ^  diar al agente de Hupmobile, por
las oportunidades (jue tiene para aumen­
tar notablemente su volumen de ventas 
en 1 9 3 1 ! / / / / *

El cambio de marcha de rueda libre la
innovación mecánica que mayor entu­
siasmo ha despertado entre los automovi­
listas en los últimos años— ha dado aún 
mayor ímpetu a las ventas del Hupmobile. 
A  más de esa indiscutible mejora, la 
fábrica ha reducido los precios y aumen­
tado el valor de todas las series de seis 
y de ocho cilindros. s * a *

Si a esas tres ventajas sumamos la supre­
macía que ha asegurado al Hupmobile 
su perfección técnica entre los coches de 
ocho cilindros en línea, no será difícil 
calcular la preponderancia que alcanza­
rán las agencias de la marca. a a a

Esta es una oportunidad que no des­
perdiciarán los hombres de negocios 
avisados, a quienes recomendamos que 
soliciten informes completos del distri­
buidor más cercano, o directamente por 
cable de la fábrica. a a a a

D IRECCIÓN  C A B LE G R Á F IC A : "H U P P ”  D ETRO IT

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



^^Timken ’̂ es una protección para 
U d s  y el d u e ñ o  d e l a u t o m ó v i l

No vale la pena vender un producto inferior.

“ T I M K E N ” significa mucho más que un mero tipo de cojinete. Re­
presenta 30 años de experiencia en la construcción de cojinetes de 
rodillos cónicos para la industria automotriz. Representa la firmeza y 
resistencia al desgaste que solamente la aleación de acero Timken 
puede dar. Representa precisión suprema en la manufactura, de esa 
exactitud que resulta del desarrollo de maquinaria y procedimientos 
fabriles especiales.

Su responsabilidad cesa cuando U d. instala los legítimos cojinetes 
Timken— con el nombre “ T IM K E N ” estampado sobre la taza y  el 
cono.

A  su disposición se halla una organización internacional de distribui­
dores autorizados ansiosos de servirle. The Timken Rolier Bearing 
Service and Sales Company, Canto, Ohio, E . U . A . Dirección tele­
gráfica: “Timrosco.”  Oficinas de exportación en 16 W e st 50th Street, 
Nueva York, E . U . A . ;  409 Olive Street, Dallas, Texas, E . U . A . ;  1800 
V an  Ness Avenue, San Francisco, Calif., E . U . A .

R E P R E S E N T A N T E S  E X C L U S I V O S  D E  V E N T A S
A n tillas H oUnaessB— Ahady 4  Cardóse, Poat Office B ox  65, Curacao. 
Argentina— H enry W . Peaboily & C ía ., A venida de M nyo 1370, Buenos A ires. 
B rasil— B . E . E and, R úa Sao Pedro 14, R io  de Janeiro.
Chile— E . R ochette, 361 P iedras, B uenos A ltes , Argentina.
Colom bia— nitraroares Corporation. 8 2  B eaver S t ., Nueva T orh . E . u .  A .
Cuba C. H . U aeK a y. A venida T, entre 3 4  y  36, R eparto M iram ar, H abana.
F ilip inas I lu lle r  & F blpps iM anlIa) L td ., Paciflc  BIdg., M anila.
PlU pInai— Alian A u tom otive E xport Company, P lne & M ontgom erj Sts., 

Ban P rnn cisco, C a llí .,  E . O . A . _  ,
G uatem ala— ültram areB Corporation, 82 B eaver Street, Nueva T o ra , E . tJ. A.

M éxico— J. E . E strada , A partado 676 , Ciudad de M éxico, D . F .
M éxico— E stados do lu c a t in .  Campeche, Chlapaa y  Tahasco— Francisco 

P reve, Boom  807, 1 10 0  B ’w a y , tftjevn T orS . E . ü .  A .
I'anamfi— O m pliroy'a A u to  Supply, P . O  Dratver T ,  A ucon , Canal Zone.
P e id — A lfred  P a lllser, Calle Correo 160 , Lim a.
P u erto  R ico— Julio  T . R odrigues, 68 B. Brnu Street, P . O. B ox  1825, S a i 

Juan.
U ruguay— E. R ochette, 301 P iedras. Buenos A ires , Argentina.
Venezuela— M anuel C. P e re i H ijo . A p artado 607 , C a ricas ,

Cojinetes de Rodillos Cónicos

Abril, 1931

Ayuntamiento de Madrid



A N U N C I A N D O  E L  

C A M I O N Wl LLYS
| i / i T O N S I 9 Í I

A  M E N O R  P R E C I O

R u e d a s  traseras  
d o b le s  0 se n c illa s

E je  tra se ro  f lo ­
ta n te , s e m ie je s  d e  
a c e r o  e s p e c i a l ;  

co n s is te n te

M u e lle s  g ra n d es  
d e  a c e r o  e s p e c ia l. 
F re n o s  o p e r a c ió n  

in te rn a

B a s t id o r  co n s is ­
te n te  d e  tra v e ­
s a n o s  c o n  e s c u ­

d e tes

T r a n s m is ió n  d e  
c u a t r o  v e l o c i ­

d a d es

M o t o r  susi>endido 
e n  tr e s  p u n t o s , de 
6 5 H /P ., d e  c ig ü e ­
ñ a l  C on tra p esa d o

l o s  nuevos cam iones W illys para IV2 ton s. in ­
corporan m ejoras m ecánicas y  cualidades de 
construcción que son  de vital im portancia  
para la  transportación económ ica y eficaz. 
Las características m eritorias indicadas, 
fáciles de aquilatar por el operador experto en  
cam iones, garantizan  el costo m ín im o  de 
transportación. E l poderoso m o to r de seis 
cilindros, 65 H /P ., dotado de cigüeñal con­
trapesado y cojinetes lubricados por presión.

W I L L Y S  E X P O R T  C O R P O R A T I O N
T O L E D O , o r n o ,  E . U . A .

D ir e c c ió n  C a b le g rá fica : “ W U lyscxco”

es de u n  fu ncion am ien to  y operación econó­
m ica  que conform an con la s tendencias 
m odernas. Los frenos grandes tipo interno en  
la s cuatro ruedas y el control en la  p u n ta  de  
los dedos para arrancar el m o to r, sonar la  
bocina y operar la s lu ces, contribuyen a la  
com odidad y facilidad de conducción bajo  
todas condiciones de tráfico. Los cam iones  
W illys form an  parte de la  concesión W illy s- 
Overland.

W IL L Y S -O V E R L A N D  C R O S S L E Y , L t d ..
S T O C K P O R T , IN G L A T E R R A  

D ir e c c ió n  C a b leg rá fíca t “ F ly in g ,”  M a n ch e ste r

D U R A C I O N  C A R G A E C O N O M I C A
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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A R T A A b i
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N o. 4

E R T A

A las Autoridades Gubernamentales, 
Banqueros, Comerciantes y Directores de 
a Opinión Pública en.todos ios Paises:

N o s o t r o s , ios que pertenecemos al 
negocio de automóviles, respetuosamente sometemos 
para su conocimiento, la siguiente inform ación, la cual 
puede que sea útil para ustedes en sus esfuerzos en­
caminados a acelerar el retorno de la prosperidad más 
normal en su país, completando el reajuste del nego­
cio, el com ercio y  finanzas. Nosotros, como ustedes, 
estamos ansiosos de que pase el período de incerti- 
dumbre y que termine la época de duda y  de temor. 
Nosotros, les brindamos nuestra sincera ayuda en 
sus trabajos hacia dicha finalidad, sabiendo que el re­
sultado será beneficioso para todos.

Nuestra industria y  nuestro com ercio ya han sufri­
do varios períodos de depresión, tanto de proporciones 
mayores como de menor importancia. En todos ellos 
la experiencia ha sido la misma. De todas las ramas 
del negocio, la nuestra ha sido una de las primeras en 
sentir los efectos mortales de la  paralización comer­
cial. Pero, de la misma manera, ella ha sido siempre 
de las piúraeras en recuperar de nuevo las mejores 
condiciones— lo cual pone de evidencia la base sólida 
sobre la que se levanta nuestro negocio, y  demuestra 
suministra un producto de necesidad universal. Con­
sideramos ahora que el período de decadencia, que 
comenzó en 1929 y  se ha extendido por dos años 
aproximadamente hasta la fecha  de esta carta, está 
llegando a su fin. Varios meses de malos negocios

han transcurrido, “ raspando el fondo,”  e indicando 
más o menos claramente que la decadencia ha alcan­
zado su límite. Con las variaciones en los diversos 
países, dependientes de factores locales y de tem­
porada, creemos que se han construido los cimientos 
de una m ejora paulatina, pero cierta. La evidencia 
ha venido acumulando razones que justifican que 
nuestro negocio, comoen e l pasado, será un factor 
esencial en el desenvolvimiento progresiva de todos 
los negocios en general.

Esperamos y  confiamos en que el incremento en el 
negocio de automóviles aumentará las facilidades de 
empleos en todos los países, que dará origen a que se 
pongan en circulación sumas considei’ables de dinero, 
y que el desarrollo de su actividad en general influirá 
sobre otros grem ios para m ejorar los tiempos. Bajo 
el punto de vista de la manufactura, nuestra industria, 
como es sabido, escudriña el mundo en busca de ma­
teria prima para convertirla en automóviles ya acaba­
dos, y  es una de las más grandes consumidoras. Estas 
materias primas form an una gran lista, demasiado 
extensa para enumerarlas aquí, más ellas proceden 
de casi todas las partes del mundo, y, en su produc­
ción, transporte y fabricación, están directa o indi­
rectamente interesadas todas las personas en todos 
los países, lo que contribuye especialmente al movi­
miento económico del com ercio internacional. Los 
minerales procedentes del A frica , América y del 
Oriente, el caucho de los trópicos, la lana de las nocio­
nes ganaderas, maderas, barnices, gomas— representan 
tan sólo unas pocas de las materias primas que utiliza 
nuestra industria. Con el desenvolvimiento del nego­
cio de vehículos a motor la demanda por estos produc­
tos se afianzará más, creará, oportunidades y será 
una influencia significante para el mundo entero.

Pero, de consecuencia más inmediata, la cual quizás 
sea más fácilmente perceptible, es el efecto que ten­
drá en su ciudad y  territorio el com ercio activo de 
automóviles. El com ercio de vehículos, con su servi­
cio y  afiliaciones de venta, emplea un gran número de 
trabajadores, muchos de los cuales han sufrido desa-

Ayuntamiento de Madrid



fortunadamente reducciones de ingresos durante los 
últimos meses. E l com ercio local de vehículos es de 
suma importancia y  esperamos que regrese a condi­
ciones más normales, contribuyendo en una buena 
parte al mejoram iento de la vida general de su 
comunidad.

M uchos son los ataques que durante los recientes 
meses de temor se han hecho contra nuestro negocio. 
Creemos, desde luego, que m uchos de ellos desapare­
cerán, lo mismo que la niebla ante los rayos del sol 
naciente, con e l resurgimiento de condiciones mejores. 
Seguramente que ustedes comprenderán que muchos 
de los cargos que se han lanzado contra nosotros han 
carecido de fundamento. Debemos confesar, sin em­
bargo, que hemos cometido muchos errores por todos 
conocidos. Muchas de nuestras fábricas no han en­
tendido bien las condiciones locales y  propiamente se 
Ies pueden atribuir sus faltas, por las cuales hoy 
están pagando con reducción de ventas, desmereci­
miento de prestigio y  una perspectiva de un futuro 
poco halagador. Nosotros no defendemos a los que 
han pecado. Pero, sí nos permitimos pedirles que 
den el crédito que se raerecena aquellos cuyas prácti­
cas han sido sanas y  satisfactorias. E l número de ta­
les compañías es bastante apreciable.

Como quiera que nuestro negocio ha sido uno de 
crecimiento rápido, muchos de nuestros agentes y  dis­
tribuidores han cometido erroi-es que no pueden con­
siderarse com o buen negocio. Muchos de ellos se 
han sobrepasado en sus transacciones de automóviles 
usados; y  en algunas ocasiones han concedido condi­
ciones especiales de pago por periódos de tiempo en 
exceso de lo que réalmente corresponde a ventas a 
plazos. La experiencia adquirida en los últimos años 
ha puesto de manifiesto que el com ercio exagerado 
de automóviles y  camiones usados es perjudicial a to­
do el negocio. Las condiciones imprácticas sobre ven­
tas a plazos son peligrosas y  costosas. La rigurosi­
dad de los últimos mese ha cambiado muchísimo estos 
aspectos del com ercio de vehículos a motor, y  tales 
condiciones, las que podían propiamente ser critica­
das en la venta sin trabas de 1929, no existen en la 
actualidad.

La industria desea llamar particularmente la aten­
ción de todos hacia esos agentes y  distribuidores que 
han sobrevivido a esta torm enta; su habilidad comer­
cial no deja lugar a dudas. La casa del automóvil ha 
sido “ puesta en orden”  y  nuestros representantes han 
sufrido bastante, especialmente las compañías cuyas 
prácticas han sido siempre sanas y  satisfactorias. 
E llas son hoy merecedoras de crédito y  no dudamos 
que ustedes reconocerán el hecho de tal reclamo.

En otras palabras, creemos que el porvenir de nues­
tro com ercio nunca estuvo tan seguro como lo está 
hoy. No hemos observado evidencia alguna, ni espe­
ramos observarla, de que el mundo haya disminuido 
sus necesidades y  deseos por el transporte económ ico. 
Realmente, el transporte económ ico es mucho más 
necesario en 1931, y en los años venideros, de lo que
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ha sido en los años pasados. Cuando los precios pol­
la materia prima y  los productos manufacturados eran 
altos, entonces quizás se podría permitir el desperdi­
cio en transportes costosos, por lo menos el desperdi­
cio era de menos importancia. Pero ésto no es posible 
tolerarlo hoy. Con precios menores de venta, todo 
productor y todo vendedor debe reducir al mínimo los 
costes de producción y  venta, si es que desea sobrevi­
vir. El transporte m oroso y  d ifíc il representa un 
gravamen costoso.

Nos sentimos orgullosos de que nuestro producto—  
el automóvil, el camión y  el ómnibus— haya contri­
buido materialmente a la preparación de sus pre­
supuestos de obras públicas para 1931. Estos pro­
gramas, según entendemos, han sido particularmente 
estimulados este año en muchos países como medida 
para aliviar la  falta  de trabajo. De acuerdo con in­
form es recibidos, sabemos que el presupuesto apro­
bado entre los varios países del mundo (con excepción 
de los Estados Unidos de América y Canadá, que usan 
vastas sumas adicionales) para obras públicas, es 
aproximadamente tres cuartas partes de un billón de 
dólares. A sí mismo, según inform e acreditado que 
tenemos en nuestro poder, los impuestos sobre auto­
móviles, gasolina y derechos de importación en estos 
países, aumentan casi al mismo total anual. De aquí, 
que la contribución pagada al Estado por parte de los 
que usan vehículos a motor (por el derecho de emplear 
el transporte económ ico), esta año se aplica princi­
palmente para aliviar las condiciones de trabajo. El 
m ejor reconocim iento que quizás puede brindarse a 
nuestro negocio, es el hecho de poder pagar, los que 
usan nuestro producto, .suma tan considerable para 
finalidades tan plausibles. Nuestro producto debe ser 
un producto esencial desde el momento que puede so­
portar tales impuestos.

Permítasenos m anifestar nuestro desacuerdo con 
los que alegan que el via jar en automóvil es “ un 
lu jo”  y  por lo tanto innecesario. En nuestra opinión, 
el 90 por ciento de los viajes en automóvil que se 
hacen en e! mundo son necesarios y  de acuerdo con el 
negocio, aportando ingresos bien directa o indirecta­
mente. E l viaje de placer es, desde luego, innecesario, 
como también lo es el uso del automóvil como medio 
para denotar riqueza o posición social. Nosotros po­
demos vivir sin estas cosas, y  si ellas representasen 
lá suma total del negocio de automóviles, nuestro 
com ercia estaría predestinado a desaparecer muy 
pronto. Puede que sea discutible la cuestión de si es 
esencial o no el uso de loa automóviles para viajes 
dominicales y  otros similares, no obstante el hecho de 
que tales v ia jes promueven la salud y  la felicidad de 
la vida. Pero, estos viajes significan tan sólo una 
fracción  del vasto recorrido actual de nuestros vehí­
culos a motor. La m ayor parte de ellos representa 
transporte útil. Permítasenos, pues, repetir que el 
noventa por ciento del recorrido de todos los vehículos 
esútil, esencial y comercial, y no excede dél 10 por 
ciento el que podría eliminarse.

Toda la circulación de camiones es esencial y  está 
de acuerdo con el desarrollo del negocio. E l recorrido 
de nuestros ómnibus también es necesario. La circu­
lación de todos los automóviles, por asuntos comer­
ciales y  servicio profesional, es un requisito de la 
vida diaria de nuestras comunidades. Los automó­
viles de alquiler y  taxímetros proveen los medios de 
vida a sus dueños y  conductores, y si se legisla  la 
eliminación de ellos, aumentará la falta  de trabajo y 
se desorganizará todavía más el com ercio en general. 
Los vehículos y  automóviles de vendedores, compañías 
de servicio público y  organizaciones comerciales.

El  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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g%3i%’í’a’ríft^^e se tienen en circul&tión bCUtiados en 
asuntos ñe negocio y, por lo tanto, son esenciales. 
Muefea'S de nuestras áreas suburbanas han podido 
ha«i5tarse y  desenvolverse debido a que el automóvil 
ha facilitado el transporte rápido y  económ ico de sus 
residentes. Retírense los automóviles, e inmediata­
mente se enterrará el valor de dichas áreas.

Para nadie ha sido el vehículo a m otor de tanta 
utilidad com o para el campesino. La agricultura 
moderna sería imposible sin el automóvil, y  nadie se 
ha beneficiado tanto de él como el agricultor. Si se 
le niega el fácil transporte a la ciudad y  centros ferro- 
carrieleros, se le sumerge de nuevo. Si se retiraran 
los automóviles de los facultativos y doctores, sería lo 
mismo que hacer caer sobre todos nosotros calami­
dades increíbles.

E l automóvil no necesita defensa alguna; sus utili­
dades son muy numerosas y  muy evidentes.

El negocio de automóviles es un negocio necesario 
y de continuación. Con todos los desenvolvimientos 
de los últimos años, todavía es posible m anifestar que 
apenas si hemos comenzado a usar el automóvile, con 
excepción de unos pocos territorios. Los requeri­
mientos de transporte se m ultiplican de por sí a medi­
da que se desarrollan las condiciones de vida, com o 
se ha m anifestado durante doce años desde la Guerra 
Mundial, y  com o continuará manifestándose tan pronto 
pase este período de ineertidumbre en el reajuste de 
los negocios. Después de todo, e l com ercio de vehí­
culos a m otor es un proveedor de transporte. D icho 
transporte, de por sí, crea riqueza, aporta ganancias, 
abre el campo de nuevos empleos para muchos, reduce 
el coste de realizar negocios y  provee aumento de 
oportunidades en el com ercio local en internacional. 
El automóvil ha creado mucha más riqueza de lo que 
representa su coste..

No abrigamos tem or alguno por el futuro de nuestro 
com ercio y  de nuestros com erciantes, porque ellos 
están en posición favorable de suministrar un pro­
ducto que significa una necesidad que el público re­
quiere. Conocemos muy bien las pruebas por las que 
recientemente ha pasado nuestro negocio. Sabemos 
todo lo extraño y  desagradable que se ha dicho sobre 
nuestro producto. Conocemos la condición económica 
del mundo en la actualidad. Pero, sabemos también 
que dentro de unos meses nuestro com ercio volverá a 
ocupar niveles más normales. Les sugerimos, por lo 
tanto, que no se manifiesten faltos de confianza sobre 
nuestro negocio.

Una de las acusaciones que algunas veces se ,_ha 
hecho en contra de nuestro producto es en el sentido 
de que es un com petidor injusto de los ferrocarriles y 
tranvías. No debe crearse un mal entendido. E l auto­
móvil no es— y no debe ser— un competidor. E l auto­
móvil debe ser (y  asi nosotros lo consideram os) un 
aliado de estas lineas de transporte. El automóvil 
debe “ alimentar”  a éstas, debe traerles pasajeros y 
fletes y  debe trabajar en coordinación con tales líneas, 
cada uno en su propio campo. El automóvil, debe 
recordarse, desarrolla grandes cargamentos para los

ferrocarrnes en  la 'distribución de los materiales que 
directamente requiere, tal como aceite, gasolina, neu­
máticos, etc., e  indirectamente en los productos que 
su uso ha estimulado. En activar y m ejorar la vida 
en todas las secciones, el automóvil ha desarrollado 
mucho movimiento para las líneas de transporte eléc­
trico y  a vapor.

E s más, el automóvil ha pagado por sí mismo. Care­
ce de concesiones o subvenciones. El paga, más bien, 
grandes sumas anuales en impuestos directos o indi­
rectos, y  es de dudar si existe un solo artículo que 
haya soportado tantos impuestos como el automóvil 
en todos los países. Por intermedio de tales impues­
tos, el automóvil financia grandes m ejoras públicas, 
las que son utilizadas por todos los habitantes en 
sus respectivas secciones. Estas m ejoras públicas 
duran por muchos años, pero en la  mayoría de los 
lugares, el financiamiento de tal trabajo se hace de 
los impuestos corrientes, pagando todo el coste de 
construcción inmediatemente, sin amortización du­
rante los años siguientes. Una nueva carretera puede 
durar diez años, o más, pero nosotros pagamos por 
ella  hoy, no el 10 por ciento cada año como la indus­
tria particular financia sus m ejoras capitales. Nos 
permitimos, pues, pedirles que recuerden este hecho 
al considerar los impuestos que deben pagar los doc­
tores, campesinos, comerciantes y  fabricantes, por el 
derecho de utilizar este medio de transporte moderno.

Si los ferrocarriles y  tranvías no proveen un ser­
v icio  eficiente y  económico, creemos que no debe cas­
tigarse al público en general si éste usa el transporte 
de vehículo a motor. Bajo las condiciones actuales, 
con entradas temporalmente reducidas, no debe obli­
garse al público a pagar tarifas innecesarias por el 
servicio de transporte. Naturalmente, el público patro­
cinará el medio de transporte que le sea más eficiente 
y  económ ico, y  el objeto principal debe ser suminis­
trarle tal servicio. En aquellos lugares donde las com­
pañías dedicadas al servicio de transportes tienen 
este particular bien en cuenta, no existe competencia 
entre el vehículo a  m otor y las líneas de transporte 
eléctrico y  a vapor.

A l term inar diremos que nosotros, los que pertene­
cemos al negocio de automobiles, creemos que el re­
ajuste del mundo ha dado ya sus últimos toques a la 
obra, lo cual, realmente, es equivalente al comienzo de 
una nueva m archa hacia m ayor prosperidad. Los 
tiempos de prueba de los últimos pocos meses han 
dado v igor a toda la estructura de nuestro negocio, 
ha limpiado todo lo que no era eficiente, y  nos han 
permitido poner nuestro negocio en orden. Creemos, 
además, que el automóvil ha demostrado ser el mismo 
durante un período de grandes adversidades, y  nos 
sentimos inmensamente satisfechos de la manera 
cómo ha podido soportar las inclem encias del período 
de reajuste.

Sugerimos, por lo tanto, que dirijan su mirada ha­
cia  el resurgimiento de la insistente demanda popular 
por los beneficios y economías del transporte a motor 
por parte del pueblo de su país, y  que se preparen 
para ello. Dicha demanda no será denegada porque 
está basada en necesidades fundamentales.

D irecto r  
EL A U T O M O V IL  A M E R IC A N O
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Tendencias en la Construcción

de Camiones

Mlu C H O S  comerciantes 
y vendedores que estudian las tenden­
cias en la construcción de camiones, 
con el ob jeto de preparai^e inteligente­
mente para  su venta, han experim en­
tado una agradable sorpresa al analizar 
los productos de 1930. Cuando aparen­
temente se veía el m otor de cuatro c i­
lindros en inevitable retirada del mer­
cado, este veterano de la industria re­
gresó de nuevo al campo de batalla, 
pues varios fabricantes lo ofrecieron  
com o equipo a elección en sus nuevos 
modelos. V arios fabricantes lo ofrecen 
también como equipo de dotación nor­
mal, en com pañía con modelos de seis 
cilindros. E l m otor de cuatro cilindros 
ha regresado al m ercado en chasis de 
1, 1%  y  2 toneladas, los cuales se ha­
llaban hasta hace poco casi com pleta­
mente dominados por el tipo de seis c i­
lindros.

Los modelos de seis ruedas, que llega­
ron a un  total de 54 tipos el fin del año 
pasado, se consideran como vehículos 
para servicios extraordinariam ente pe­
sados. Sin em bargo, tres de los nuevos 
modelos de seis ruedas, que se han in­
troducido el presente año, se incluyen 
en la clasificación de chasis para servi­
cio regular, pues han sido de 2%  y  3 
toneladas.

Un detalle que sin duda alguna habrá 
perturbado la mente calculadora de 
aquellas personas que estudian las ce­
sas basta la quinta c ifra  decimal, es 
¡a  im plantación este año del llamado 
“ m étodo extendido”  p or  parte de varios 
fabricantes. E sta designación no se 
refiere a la clasificación de m odelos de
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del com prador, es cosa que exige, ade­
más de profundos conocimientos técni­
cos, las más amplias facilidades fab ri­
les y  una producción en grande escala.

Las características de los modelos de 
1930 muestran que los fabricantes han 
logrado ofrecer num erosas elecciones a 
im portantes órganos para  la adapta­
ción de un núm ero lim itado de chasis 
a los requisitos individuales de los com­
pradores. E n algunos casos, cada elec­
ción se presenta separada, en la  form a 
de un naodelo completo, y  en otros, el 
chasis fundam ental se ofrece  solo y  a 
continuación se indican las elecciones 
a motores, cam bios de m archa, ejes 
traseros y  otros órganos que pueden 
obtenerse con el chasis para  satisfacer 
los requisitos individuales del com pra­
dor.

E ntre las elecciones ofrecidas actual­
m ente figura la  del m otor. E ste se 
o frece  en modelo de cuatro o de seis 
cilindros, y  últimamente, algunos f a ­
bricantes dan hasta dos tipos de motor 
de seis cilindros para un m ism o modelo

acuerdo con su peso bruto o de acuerdo 
con el peso o tonelaje neto que pueden 
transportar, sino que quiere decir que 
un  mismo modelo de chasis puede ofre­
cerse en dos, tres o más clasificaciones 
de tonelaje. Los modelos para cargas 
de 2 a 2%  toneladas han sido comunes 
durante largo tiempo, pero son verda­
deras novedades los que actualmente 
se ofrecen, pues se les asigna capacida­
des de cargo de 1 a 2, de 2%  a 4, o de 
4 a 7 toneladas. E sta  es una tenden­
cia  que dificulta mucho la clasificación 
fija  o determ inada de cada modelo, en 
lo  tocante a capacidad.

Algunos de los acontecimientos en  la 
industria de los camiones de 1930 pare­
cen contradecirse. Muchos se presen­
tan enteramente opuestos a los concep­
tos corrientes. Los com erciantes que 
han estudiado detalladamente los mo­
delos introducidos en 1930 no han to­
davía acertado a com prender cuáles 
son las tendencias definitivas en la 
construcción de camiones. Parece que 
todo se presenta indeciso. Es un his­
toria  sin tema.

Sin embargo, si se analizan los pro­
ductos de 1930 de una m anera detenida.

y  sobre to, desde el punto de vista 
técnico, surgirá del laberinto de nuevos 
modelos y  variedad de construcción, la 
clave del problem a. E n prim er lugar, 
se com prenderá que el transporte por 
vehículo autom óvil es una actividad 
sumamente com plicada en la actuali­
dad, debido al hecho de que no hay un 
tipo fijo que pueda satisfacer todas las 
necesidades del com ercio y  la industria. 
H asta hace poco, sólo los más grandes 
fabricantes de camiones ofrecían  mo­
delos adaptados especialmente a los re­
quisitos de los com pradores. Esta idea 
ha sido seguida últim am ente por gran­
des organizaciones en el ramo de camio­
nes de precios económicos, como la Ford 
y  la Chevrolet, las cuales ofrecen sus 
vehículos comerciales en chasis de va­
rias distancias entre los ejes y  con equi­
po de neumáticos sencillos y  dobles en 
las ruedas traseras.

Si el elemento del precio no fuera 
fa ctor  de particular consideración, la 
construcción de camiones a la orden 
resultaría en  fá c il trabajo. Por esta 
razón, la construcción de camiones en 
que se combine la econom ía de precio y 
la  adaptación precisa a los requisitos
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de chasis. Un estudio de los nuevos 
modelos anunciados el año pasado 
m uestra que la Diam ond T , Dodge, 
P isher-Standard y  Stew art ofrecieron 
ciertos chasis con m otores de cuatro 
cilindros y  de seis. La Sterling, Stew­
art, A utocar y  Fisher-Standard dieron 
elección a  dos tipos de m otor de seis 
cilindros. L a W illys-K night dió elec­
ción a un tipo con  válvulas en  un  solo 
lado y  a un tip o  de válvulas corredizas 
Knight. Adem ás de estas elecciones 
anunciadas, los fabricantes ofrecieron 
completas series de camiones con mo­
tores intercambiables.

E ntre los anuncios de particu lar in­
terés para la industria fu é  el de la  fá ­
brica Timken, constructora de ejes, la 
cual ofreció  tipos de doble engranaje 
de reducción intercambiables con los de 
propulsión por tornillo sin fin. Gracias 
a estos órganos intercam biables, el com­
prador puede obtener su cam ión con eje 
trasero de uno o del otro  tipo, casi al 
mismo precio.

L a com pañía F ord  introdujo un cam­
bio im portante, pues equipa ahora sus 
camiones de 1 Iré con e je  trasero de pro­
pulsión por engranaje cónico, en lugar

Abril, 1931

del e je  trasero de propulsión por tor­
nillo sin fin  de antes. Este cambio está 
destinado a tener mucha influencia 
sobre la producción total de camiones 
de ,1% tonelada.

Las elecciones a distancias entre los 
ejes son ahora m uy comunes entre los 
fabricantes de camiones. Los modelos 
que se ofrecen con elección a tres y 
más distancias entre los ejes son ahora 
numerosos. E n relación a las elec­
ciones de neum áticos, éstas han tam ­
bién aumentado .de una m anera in­
creíble, pues casos hay en que el fa ­
bricante da hasta una media docena de 
estas elecciones.

E n las tablas de características de 
camiones, que publicam os en el presen­
te número damos inform ación detallada 
de los órganos mecánicos de los nuevos 
modelos, y  en los párrafos siguientes 
anotamos los más recientes desarrollos 
en esta industria y  ciertas tendencias 
evidentes en la  construcción de vehícu­
los com erciales:

E l m otor de seis cilindros continúa 
a la vanguardia del tipo de cuatro c i­
lindros. E n el cam po de los camiones 
de servicio pesado, el m otor de seis c i­
lindros continúa predominante. Hace 
pocos años, se creyó que el m otor de 
seis cilindros sería el predilecto para 
los camiones rápidos de servicio liviano, 
y  que el de cuatro cilindros sería el 
dominante en los modelos grandes para 
servicio pesado. Actualm ente se obser­
va  que ha sucedido todo lo  contrario, 
pues el m otor de cuatro cilindros resul­
ta m uy satisfactorio en los camiones 
livianos, hasta de tonelada. En 
efecto, una tercera  parte del número 
total de camiones de este neso emplea 
m otor de cuatro cilindros. P or su nar- 
te. el m otor de seis cilindros se emplea 
en 94 de los 108 modelos de 3 toneladas.

Los totales de todas las clasificacio­
nes, excluyendo tractores y  modelos de 
seis ruedas, son los siguientes: m otor 
de cuatro cilindros en 124 m odelos: m o­
tor  de seis cilindros en 525 modelos y  
m otor de ocho cilindros, en cuatro mo­
delos.

Continúa la tendencia hacia el empleo 
de frenos en las cuatro ruedas. E n la 
única clasificación en que los frenos 
en dos ruedas es más o menos igual a 
los frenos en las cuatro ruedas es en el 
grupo de camiones de 5%  y  más tone­
ladas.

Los totales de todas las clasificacio­
nes muestran 123 modelos con frenos 
en dos ruedas y  471 con frenos en las 
cuatro ruedas.

Los frenos hidráulicos eon mucho más 
numerosos que los frenos de funciona­
miento mecánico. Los prim eros se com­
prenden en el 67,5 %  del total de ca­
miones. Las cifras separadas son las 
sigu ientes; frenos mecánicos, 243; h i­
dráulicos, 330, Frenos en dos ruedas, 
123; frenos en las . cuatro ruedas, 471.

Frenos con  amplificadores, 159 y frenos 
neumáticos, 17.

Continúa la demanda de cambios de 
m archas de varias velocidades adelante. 
E l cam bio de m archa de tres velocida­
des adelante y  m archa atrás se emplea 
en todos los modelos de 1000 libras y 
en el 75%  de los modelos de % de 
tonelada. E l modelo de cuatro veloci­
dades aventaja  a todos los otros en los 
tipos de 1 tonelada y  es el más popular 
en todas las clasificaciones de 1 a  4 
toneladas. E n  los modelos de 2 tone­
ladas es casi el único en uso. De los 
93 modelos de dos toneladas anotados, 
86 llevan el cambio de m archa de cua­
tro  velocidades adelante. Un camión 
sólo entre los de tres toneladas, figura 
con cam bio de m archa’ de tres velocida­
des adelante.

Los tipos de cinco velocidades ade­
lante predom inan en  el grupo de los 
camiones de 3%  toneladas. Los cam­
bios de m archa de siete velocidades o 
más, o con cambios de m archa de tres
0 cuatro velocidades con meeanimos 
auxiliarse, son los predominantes en los 
grupos de 4, 5 y  5%  toneladas.

L os totales son : camiones con cambio 
de m archa de tres velocidades, 58; con 
cuatro velocidades, 405; con cinco velo­
cidades, 60; y  con siete o más velocida­
des, 125.

Las llantas macizas de caucho no han 
desaparecido todavía de las caracterís­
ticas de los camiones, pero han decaído 
hasta menos de una sexta parte de los 
modelos anotados. Este número po­
dría reducirse más incluyendo los ca­
miones en ios cuales se da elección a 
neumáticos en lugar de lientas macizas 
de caucho. E l único grupo en que las 
llantas macizas de caucho conservan su 
preponderancia es el correspondiente 
a los cam iones de tonelada o más.

Las cifras relativas a  balones y  neu­
m áticos de alta presión son nada más 
que aproxim adas. Estos dos tipos se 
intercambian en las mismas llantas me­
tálicas, y  en numerosos casos, los fa ­
bricantes los ofrecen  a elección del in­
teresado. Según los datos incluidos en 
las tablas de características, se verá  que 
los neumáticos de alta presión  predo­
minan en todas las clasificaciones de
1 a 5 toneladas.

Los balones son dotación norm al en 
128 modelos. Los neum áticos de alta 
presión  son dotación corriente en 423. 
L as llantas macizas de caucho, en 99.

L a  propulsión por engranaje cónico 
y  el eje trasero de tipo enteramente 
flotante predom inan en núm ero entre 
los modelos anotados. La propulsión 
por engranaje cónico es casi exclusiva 
en todos los modelos hasta de 1%  tone­
lada, exceptuando nueve que van pro­
vistos con engranajes de doble reduc­
ción. Este mismo tipo de propulsión se 
emplea en más de las dos terceras par- 

{Continüa en la página  57)
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V enda B uen

Por A T H E L  F. D E N H A M

Eí  lugar de aceptar lo poco que
me ofrecen  por mi automóvil 

, usado, creo que me conviene 
m ás arreglarlo y  usarlo p or  un año 
más,”  es lo que muchos dueños dicen en 
estos días. Y  en esta idea se halla, sin 
la m enor duda, una oportunidad ex­
celente para  aumentar los negocios de 
los com erciantes de equipos y  repuestos 
y  las actividades de los talleres de re­
paración.

Fue el deseo de tener siem pre un au­
tom óvil ñamante y  en buen estado 
m ecánico lo que indujo al dueño a cam ­
biar su vehículo con frecuencia en años 
pasados. Y  es la posibilidad de conser­
var su autom óvil usado en permanente 
buen estado de funcionam iento lo que le 
inducirá a ir  con  frecuencia  al taller 
de reparación. E sta  posibilidad repre­
senta un notable impulso al negocio de 
la conservación m ecánica de automó­
viles.

¿ Cuándo y  por qué los dueños cam­
bian sus autom óviles? E n años pasa­
dos, el dueño creía que era  más econó­
m ico dar su  autom óvil usado en pago 
a  cuenta de otro nuevo, que reparar y 
renovar su vehículo v iejo. Quizas su 
autom óvil usado necesitaría un nuevo 
ju ego de neumáticos. Talvez su motor 
desgastado no podía desarrollar sufi­
ciente fuerza . Posiblem ente la  carro­
cería estaría un tanto aflojada y  desa­
rrollaría ruidos insoportables. La 
deform ación de los guardabarros y 
otros defectos serían otras tantas 
causa contribuyentes. Sea cual fuere la
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causa, las razones pueden clasificarse 
en  los cuatro grupos siguientes:

1. Los nuevos modelos ofrecen un 
funcionam iento  superior al del 
autom óvil que emplea el dueño.

2. E l dueño com prende que en com­
paración  con los nuevos modelos, 
su autom óvil usado deja mucho 
que desear en lo tocante a como­
didad.

3. E l aspecto  de su automóvil usado 
resulta desagradable cuando se 
com para con la  belleza y  el 
estilo de los  modelos más re­
cientes.

4. E l dueño que conduce uno de los 
autom óviles nuevos de más re­
ciente introducción comprende en 
seguida que éste ofrece  mayor 
seguridad  que el antiguo que está 
usando.

¿ Y  qué sucede después de haber cam­
biado su autom óvil antiguo por uno 
nuevo? E l com erciante que acepta el 
vehículo usado, en pago a  cuenta del 
nuevo que vendió, tiene ordinariamente 
que rehabilitar el vehículo v ie jo  recibido 
para poderlo revender. No lo rehabi­
lita, sin em bargo, hasta el mismo punto 
en que lo  haría su antiguo dueño. La 
reventa del vehículo está siempre sus­
ceptible de significarle una pérdida, y 
para am inorar en lo posible esta proba­
bilidad, ahorra lo m ás que puede en 
la rehabilitación. E l taller del comer­
ciante se encarga de hacer la rehabili­
tación, y  la  efectúa a  precio de costo. 
El resultado de este método es: ausen­
cia  de ganancias para e! comerciante 
y  su taller, y  m ayor acentuación aún 
de la im presión de que el taller de repa­
raciones es fuente de pérdidas, que al 
alterar el método, se transformarían 
en ganancias.

Con la  idea de que el vehículo ha de 
dar buen servicio durante un período 
de cuatro o cinco años, por lo menos, 
el aspecto general del negocio de repa­
ración está destinado a tener un bri­
llante porvenir. L a natural adversión 
que el dueño tiene a servirse de su au­
tom óvil antiguo por un año más puede 
com batirse por el dueño del taller que 
se a fane por convencer al cliente de

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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que su vehículo usado puede rehabi­
litarse y  renovarse hasta el punto de 
que continuará rindiéndole un  buen 
servicio durante mucho tiem po más. El 
dueño del ta ller ansioso de obtener este 
trabajo  debe estar, por supuesto, bien 
preparado para  ejecutarlo de una 
manera correcta en todo sentido. Debe 
estar premunido de todo lo  necesario 
para hacer la obra con rapidez y  econo­
m ía, pues sin  estos ambos factores no 
obtendrá equitativa ganancia del ne­
gocio.

L a necesidad de un taller bien  equi­
pado no necesita aquí repetición, pues 
tanto se ha dicho y  escrito acerca de 
ella , que hoy día todo el mundo la 
acepta com o cosa natural. Sin embargo, 
m uchos son los talleres que todavía 
■carecen de adecuado equipo m ecánico 
para realizar los trabajos con  eco­
nom ía para la  clientela. P or otra  parte, 
los equipos mecánicos se han vendido 
h asta  ahora como meros elementos de 
ta ller, sin reca lcar su verdadero carác­
te r  de herram ientas ahorrativas de 
tiem po y  dinero, cuya utilización en 
determ inados trabajos aporta notables 
venta jas al dueño.

Sin una concepción precisa de las 
ventajas peculiares de cada elemento 
de  taller, no es posible organizar las 
operaciones sobre una base verdadera­
mente provechosa. E l dueño del taller 
debe estudiar con detención todos los 
elem entos que necesita en el sentido de 
m aquinaria y  herram entaje, repuestos 
y  accesorios, aparatos y  equipos espe­
ciales, para  convencer a l dueño de un 
autom óvil usado de que está debida­
m ente preparado para servirle de una 
m anera satisfactoria.

E l taller, para tener com pleto éxito, 
debe estar preparado para dar rápida 
y  económ ica atención a los cuatro requi­
sitos fundam entales exigidos por el 
cliente. Su program a debe basarse 
sobre cuatro inspecciones, que son: 
funcionam iento, comodidad, aspecto y 
seguridad.

D urante la inspección de funciona­
m iento se descubran los defectos me­
cánicos. Las válvulas pueden hallarse 
en  m uy mal estado. E l mecánico es­
pecialista en válvulas sabe que es-
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merilándolas con  alguna pasta sola­
mente, el trabajo  resultará incompleto. 
Las válvulas están sujetas a un trabajo 
más pesado y  continuo que casi cual­
quier otra  pieza del m otor. Están 
expuestas a tem peraturas extremas, y 
la única oportunidad que tienen para 
enfriarse es cuando están descansando 
sobre sus asientos. Esto, por lo  tanto, 
requiere un equipo especial para re­
habilitar la  cara de la válvula y  alisar 
su asiento.

Con la rehabilitación de las válvulas 
ha de venir una com pleta verificación 
del estado de sus resortes. U n  resorte 
sin tensión echa a perder el buen 
funcionam iento de las válvulas. Por 
esta razón, la  com pra de . un efectivp 
ensayador de resortes de válvulas es 
una buena inversión para  el taller.

La prosperidad de un ta ller depende 
del excelente servicio que da a su clien­
tela. Supongam os que e l automóvil, 
com o sucede a menudo, necesite un par 
de émbolos con sus correspondientes 
anillos o segmentos. P ara  que la  ins­
talación  de los émbolos nuevos per­
mita al m otor un funcionam iento sa­
tisfactorio , el trabajo exige el empleo 
de una precisa máquina rectificadora 
de cilindro, un exacto indicator m i- 
crom étrico y  una balanza para  pesar 
los émbolos. Es im posible esperar buen 
funcionam iento de un m otor cuyos 
émbolos no están herm anados en peso 
y  en diám etro. E n el presente caso, el 
m étodo racional es agrandar uniform e­
mente el diám etro interior de todos los' 
cilindros, en lugar de rectificar solo los 
dos grupos afectados.

A s í com o los resortes de las válvulas 
tienen influencia directa sobre el fu ncio­
namiento de las válvulas, las bielas 
ejercen  idéntica im presión sobre los 
émbolos. P or esta razón  es necesario 
rectificar la  alineación de las bielas en 
relación  con los émbolos, y  para esto se 
utiliza un equipo m ecánico de admira­
ble exactitud, que constituye no sólo 
una segura protección  para  el trabajo, 
sino también una lucrativa inversión 
para el negocio.

O tro trabajo  comprendido en la con­
servación del vehículo es la  correcta 
distribución del encendido. E n relación
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con este trabajo, e l gerente de servicio 
de una gran  com pañía de automóviles 
manifestó hace poco que casi el 50% 
de sus representantes con talleres de 
reparación no tenía lam initas calibra- 
doras para determinar el intersticio 
entre los contactos del distribuidor. E n 
tales casos, el intersticio se fijaba al 
tanteo, o aproximadam ente con la 
ayuda de una moneda de diez centavos.

L o arriba relatado sucede con fre ­
cuencia, sobre todo en los talleres pe­
queños. E n estos últim os estableci­
mientos hay generalmente mecánicos 
de la “ escuela antigua”  que no quieren 
ver conveniencia o ventaja alguna en 
las nuevas herram ientas o titiles es­
peciales para simplificar trabajos de­
terminados. P ara ellos, el m artillo, el 
cincel, el tornillo mecánico y  unas pocas 
llaves de tuerca representan todo lo 
que necesitan. P or supuesto, es nece­
sario educar estos mecánicos re fra c­
tarios a los métodos modernos. Y  la 
manera de hacerlo es enseñándoles de 
una manera objetiva, las ventajas de

las nuevas herram ientas “ especializa­
das.”

Un m ecánico de la “ escuela antigua”  
— de los cuales quedan muchos todavía 
— puede causar m ás daño a l automó­
vil, en vez de repararlo. Tomemos, por 
ejem plo, el caso de la reparación de un 
eje  trasero o  del ajuste de cojinetes en 
general. A  menudo hemos visto que el 
mecánico emplea un inadecuado extrac­
tor  de rueda y  con  un  m artillo da de 
golpes al eje hasta que la rueda en el 
extrem o contrario salta y  sale con­
juntam ente con el árbol y  otras piezas 
del grupo. N o es d ifíc il im aginar lo 
que suecede a  los cojinetes a causa de 
este m étodo tan brusco com o inade­
cuado, sobre todo cuando la  rueda lleva 
solo un  cojinete en su extremo. Un 
buen extractor de rueda evita este daño 
y por otra parte fa c ilita  y  acelera el 
trabajo . E l equipo adecuado es, por lo 
tanto, indispensable para asegurar la 
venta de buen servicio de conservación 
mecánica.

Las ventas de repuestos y  accesorios

pueden también estimularse de idéntica 
manera. M uchos Son los  automóviles 
que no tienen filtro de aceite. A un  los 
vehículos que lo tienen requieren aten­
ción en este punto, pues el filtro, debido 
al continuo uso, puede hallarse tapado 
o inoperativo. ¿ Por qué el ta ller no se 
dedica a prestar atención a este im­
portante órgano del m otor?- A l hacerlo, 
tendrá una adicional entrada vendiendo 
un filtro nuevo, reemplazando su cáp­
sula tapada o lim piando el aparato 
completo.

Las bu jías de encendido, las co­
nexiones flexibles, los  revestim ientos de 
embrague y  los forros de frenos pueden 
venderse tam bién sin ninguna difi­
cultad por el ta ller de reparación. El 
dueño que desea rehabilitar su antiguo 
automóvil puede interesarse en émbo­
los de alta compresión, y  en tal caso, su 
vehículo quedará m ás poderoso que 
cuando lo  recibió de la  fábrica .

H aga dinero del negocio de conser­
vación m ecánica vendiendo buen fu n ­
cionamiento.

I; -
La Tienda M ás Grande

Por C . A . V A N E
Administrador general de la 

National Automobile Dealers Association

• ÓNDE está la  tienda de auto-
J I  ■  m óviles más grande del mun- 

do? E sta pregunta me la 
hizo hace poco un com erciante del ramo, 
y  lo prim ero que pensé, para  contestar­
la, fu é  varios grandes establecimientos, 
que en seguida le mencioné a m i amigo. 
Este, sin embargo, convino conm igo en 
que los tales establecimientos eran, en 
realidad, muy extensos. e im portantes, 
pero no admitió que fueran  los más 
grandes. A l rogarle que el mismo me 
diera su opinión, me contestó;

“ L a tienda más grande de autom ó­
viles del mundo se halla en la sección

de anuncios de las revistas comerciales 
del ram o.”

P ara convencerme de la veracidad de 
su respuesta, me puse a  estudiar las 
principales revistas de automóviles, y 
no tardé mucho en ver que tenía sobra­
d a  razón,

M i am igo continuó diciendo: “ Nunca 
com pro piezas n i accesorios de ninguna 
clase sin antes estar seguro de que sus 
fabricantes anuncian continuam ente en 
las principales revistas de automóviles. 
E sto lo hago en beneficio de m i propia 
protección, y  no porque me guste la 
lectura de los anuncios.

“ He visto que las compañías de du­
dosa solvencia o estabilidad no se atre­
ven a anunciar en estas im portantes 
revistas. Se que cuando un fabricante 
anuncia año tras año, como lo veo en 
el caso de los cojinetes Tim ken, herra­
mientas B lack & Decker, portaequipa­
je s  K ari-K een, cadenas Am erican y 
otros conocidos productos, e l mensaje 
de ese fabricante es para  inducirm e a 
que negocie con él, y  seguram ente que 
si no fu era  honrado y  equitativo en su 
trato con la  clientela, no anunciaría, 
como lo hace, año tras año.

“ Tam bién opino que com prando de 
firmas que anuncian mucho en toda la 
prensa nacional, estoy comprando pro­

ductos que son bien conocidos por el 
público como por el com ercio. Esta 
popularidad disminuye el esfuerzo de 
la venta y  de aquí resulta naturalmen­
te  una econom ía en gastos generales. 
P or  esta razón, cuando estoy por com­
prar un artículo, averiguo prim ero 
cuánto tiem po ha estado su fabricante 
en el m ercado y  desde cuándo el nombre 
del mismo ha sido conocido por el pú­
blico consumidor.

“ Todos los artículos que yo compro 
se hallan anunciados en estas impor­
tantes revistas com erciales de circula­
ción nacional. Tengo así a m i disposi­
ción  un m ercado de com pras tan vasto 
como lo  quiera. Puedo ser, eomer- 
cialm ente hablando, tan  grande como lo 
exigan mis necesidades. Virtualmente 
soy dueño de una de la s tiendas de au­
tom óviles más grandes del mundo.”

M ucho rae com place pasar lo ante­
r io r  a los comerciantes del ramo en ge­
neral, no sólo porque lo  dicho acentúa 
merecidamente la  im portancia de las 
revistas comerciales de automóviles, 
las cuales, en la industria automotriz, 
sobresalen p or  su utilidad práctica en 
todo sentido, sino también porque en 
esta expresión de m i am igo se halla la 
m anera más segura de evitarse una in­
finidad de molestias y  gastos.
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A  menudo se repite el caso en que 
una acreditada fábrica  se ve obligada a 
m ión del vendedor, y  que dejó de tener 
com erciante ha dejado de cancelar por 
no tener dinero para hacerlo el día de 
vencimiento. Y  la causa de esta fa lta  
no se debe sino al hecho de que com er­
ciante fu é  inducido a com prar una gran 
partida de un nuevo artículo “ suscep­
tible de grandes ventas”  según la  opi­
nión del vendedor,, y  que dejó de tener 
aceptación entre los consumidores, que­
dando el crédulo com erciante con un

serio problem a en sus manos. De ha­
ber com prado artícu los de establecida 
dem anda y  de m arcas populares, se ha­
bría  evitado la  ruinosa experiencia. 
Nada logrará el comerciante al quejar­
se a la fábrica  de ese nuevo articulo 
“ susceptible de grandes ventas,”  pues 
ésta es una organización nueva y  de 
dudosa responsibilidad.

Creo que si los com erciantes se dedi­
caran con preferencia a  vender artícu­
los fabricados por aquellas organiza­
ciones que los anuncian continua y

efectivam ente, evitarían la m ayor parte 
de las pérdidas que sufren a consecuen­
cia  de com prar y  tratar de revender 
productos pocos conocidos por el pú­
blico y  el com ercio. Es muy recomen­
dable que el comerciante averigüe la 
solvencia y  responsabilidad de toda  fir­
ma nueva que le ofrezca negocios de 
carácter extraordinario.

Casi todos los com erciantes están 
suscritos a revistas del ramo. Bueno 
es que las aprovechen lo más que pue­
dan.

La Creación de una Carrocería

S E  A N U N C IA  un autom óvil nuevo. 
L a form a de la carrocería es no­
tablem ente “ diferente.”  E l com­

prador en perspectiva que lo  ve por 
prim era vez en el salón de exhibición 
del representante, lo adm ira o lo re­
chaza. Si el aspecto general es de su 
agrado, lo continúa estudiando para 
ver si los detalles interiores y  otras ca­
racterísticas del vehículo, son o no 
igualmente de su agrado. Sin embargo, 
es  el aspecto general lo que m ás le in­
teresa. De cómo fu é  ideado el nuevo 
estilo de carrocería, es cosa que no le 
im porta saber. E n su mente tiene, por 
supuesto, una idea talvez m uy indefini­
da de que los ingenieros de la fábrica  
idearon el nuevo producto, de que la 
sección fabril lo construyó y  de que el 
departam ento de ventas ha tenido a l­
guna participación  en su fabricación . 
N o comprende que antes de que el de­
partam ento de ventas en la  fábrica  
pudiera em barcar los automóviles y  que 
antes de que el departamento técnico
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pudiera prepararse para  su construc­
ción, ha tenido que existir una crista­
lización gradual de una idea o de un 
grupo de ideas, una paulatina modifi­
cación con cambios aquí y  allá en la 
concepción prim itiva, hasta que la  ca­
rrocería llegara finalmente a  presentar­
se como una identidad determ inada sus­
ceptible de práctica construcción y  fá ­
cil venta. Quizás la prim era idea pudo 
provenir de un hombre solo, pero al ser 
elaborada, necesito de muchas adicio­
nes, substracciones y  alteraciones di­
versas recomendadas por otras per­
sonas.

Un ejem plo típ ico de lo  dicho lo  te­
nemos en las nuevas carrocerías del 
Reo. ¿Cóm o se concibieron? Es muy 
posible que la  concepción prim itiva de 
estas carrocerías se refleje en los tra ­
zados que se ven en la  figura 1. Esta 
figura es una reproducción  fotográfica 
de una h o ja  de papel sobre la  cual hay 
notas inscritas por Am os Northup 
ingeniero je fe  de la M urray Corpora­
tion o f  Am erica, fabricante de carroce­

rías, durante su reciente v ia je por Eu­
ropa. Estog trazados datan posible­
mente de alguna de las conferencias 
que, hace tiempo, tuvo el Sr. Northup 
con Fabio Sergardí y  otros directores 
de la Reo M otor Car Company.

A  prim era vista, las anotaciones so­
bre la  h o ja  de papel se asem ejan a los 
signos indefinidos y  caprichosos que uno 
pudiera hacer m ientras está hablando 
por teléfono. Sin embargo, cada signo 
tiene un significado definido. E l grupo 
de líneas en (A )  representa ciertas 
diferencias en parecer en lo tocante a 
las posibilidades del arreglo de mol­
duras. E n (B ) se halla una idea para 
un estribo reforzado, la  que se presen­
ta en un perfil más definido en (C ). 
E n  (D ) hay una idea para una lampa- 
rita trasera, e inmediatemente debajo 
de este dibujo, la m ism a se presenta 
amplificada. E n (E )  se ofrece  un dia­
gram a del montante, eubretablero y  ex­
trem o de techo del antiguo Reo. Evi­
dentemente se decidió entonces eliminar 
el extremo agudo de la parte delantera
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E tepas en  la creación de una carrocería. (L oe dibujos se explican en el tex to )

del techo, y como se observa en (F )  se 
ha desarrollado una idea en este sen­
tido. En (G ) tenemos una vista  de­
lantera del proyecto de llevar la parte 
m etálica de los montantes hasta in­
troducirla en el mismo techo. E n “ H ” 
se ven secciones de los montantes de las 
puertas y  carrocería, lo que pone de 
evidencia de que el estudio tuvo que 
ver no sólo con el aspecto, sino también 
con los problemas de la  construcción.

Y  finalmente a continuación de todas 
estás líneas y  dibujos, aparece el con­
torno provisional de una carrocería, en 
el cuahse dejan ver algunos de los ras­
gos peculiares que caracterizan a los 
nuevos modelos del Reo.

Siguiendo a la concepción fundam en­
ta l anotada por el ingeniero estilista, 
viene, como segundo paso, la  tran sfe­
rencia de  estas ideas a un proyecto ge­
neral de automóvil, lo que se m uestra 
en la figura 2. A quí podemos reconocer 
ciertas similaridades con las carroce­
rías de los nuevos autom óviles Reo, 
pero ha de advertirse que esta parcial 
sem ejanza está todavía m uy lejos de 
coincidir totalm ente con el aspecto de­
finitivo del producto. Sobre este pro­
yecto se han realizado algunas altera­
ciones en “ contorno”  y  antes de prose­
guir en este sentido, se preparan “ di­
bujos en colores.”

E n la  figura 3 mostram os un “ dibujo 
en colores.”  En esta presentación se 
observará una m ayor sim ilaridad con 
la form a final del vehículo. .L a  parte

delantera del techo ha sido redondeada, 
los guardabarros se ven m ejor com­
pensados, etc. La aplicación de color 
es de capital im portancia en esta fase 
del proyecto, pues tiene aquí influencia 
muy sensible en la posterior decisión 
final acerca del contorno.

De s p u é s  de haber llegado a una 
form a aproxim ada, en lo que se re­

fiere al aspecto lateral, el paso siguiente 
es introducir la “ tercera dimensión,”  es 
decir, la profundidad, para que el vehí- 
sulo presente proporciones coordinadas 
desde todo punto de vista. Como en 
esta fase  del proyecto la form a  de la 
carrocería se halla todavía en curso de 
desarrollo, y  como la  construcción de 
modelos o muestras de carrocería en­
trañaría necesariamente un subido gas­
to, además de pérdida de tiem po, el 
paso siguiente es hacer reproducciones 
en arcilla. En la figura 4 mostramos 
uno de estos modelos.

E l modelo de arcilla en miniatura 
perm ite al ingeniero y  su cliente, el fa ­
bricante de automóviles, el estudio de­
tenido del contorno, proporciones y  to­
dos los detalles de la carrocería  en pro­
yecto. Como el modelo es de material 
plástico, sus detalles pueden alterarse 
con facilidad, hasta que todo queda 
finalmente al gusto del cliente.

La carrocería así proyectada no que­
da, sin em bargo, lista para su inmedia­
ta  construcción. Todavía se hace nece­
sario verificar sus dimensiones y  or­

ganizarías a escala. Este trabajo se 
realiza dibujando sobre una pizarra la 
carrocería en su tam año natural. En 
este dibujo se comprenden las piezas 
principales de la carrocería, las cuales 
se señalan con líneas de puntos. De 
igual manera se indican los asientos y 
otros detalles relacionados con el es­
pacio interior, incluyendo los lugares 
asignados a los accesorios e instrumen­
tos.

De este dibujo com pleto sobre la  pi­
zarra, los ingenieros sacan los planos 
para la construcción de las varias par­
tes de la carrocería. Sin embargo, 
antes de la aprobación fina! de todos 
los detalles, y  antes de que se constru­
yan las prim eras muestras de la nueva 
carrocería, se prepara un modelo pro­
visional o tentativo.

El m odelo tentativo, ilustrado en la 
figura 5, es de tam año natural y  se 
hace casi enteramente de una madera 
blanda, para que en caso de reform as, 
el trabajo  pueda realizarse con fac i­
lidad y  rapidez. Generalmente el mo­
delo tentativo presenta también un in­
terior  completo, para facilitar  el estu­
dio del aspecto general, detalles de co­
modidad y  conveniencia, etc.

Después de adm itir cambios, innova­
ciones y  alteraciones diversas en con­
torno y  disposiciones generales, el mo­
delo tentativo queda finalmente dispues­
to  para servir de modelo o guía a la  
construcción de carrocerías. Sin em- 

(Continúa en la página  34)
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E l cupé com ercial D e V aux con cinco ruedas de rayos de alambre, a  $625

El Nuevo De Vaux de 6 Cilindros Por

A. F. D E N H A M

En  el número de enero de esta revis­
ta , dedicado a la exposición nacional 

de autom óviles de Nueva Y ork, anun­
ciamos la prim era presentación pú­
blica del nuevo autom óvil De Vaux 
de seis cilindros, la  cual se hizo en 
dicha exposición y  la  sim ilar que poco 
después se celebró en la ciudad de 
Chicago. El nuevo vehículo, cuyos 
precios de lista se incluyen en las 
tablas de especificaciones del presente 
número, pertenece a la categoría de los 
automóviles de precios moderados.

E l De V aux produce, a prim era vista, 
el efecto de ser más largo de lo  que 
realm ente es. Su distancia entre los 
e jes es de 113 pulgadas (2,82 m .). E l 
efecto de prolongación  se debe al hecho 
de que tiene una altura extraordina­
riam ente lim itada. E l casco del radia­
dor, que term ina en ángulo al frente, le 
im parte un aspecto muy moderno. E l 
casco lleva acabado de laca, en armonía 
con el del capó del motor, y m olduras 
enchapadas de cromo. La ausencia del 
gollete del radiador, el cual queda es­
condido, acentúa el efecto de línea recta 
que caracteriza a  la parte delantera 
del vehículo.

E l m otor de seis cilindros, con vál­
vulas en un solo lado, que para la De 
Vaux-H ali M otors Corp., está constru­
yendo la  Continental M otors, desarrolla 
una fu erza  m uy grande en relación al 
diámetro interior de sus cilindros y  
carrera de sus émblos, las cuales son, 
respectivam ente, de 3 % " y  4" (60,3 y 
101,6 m m .). Esto equivale a una cilin­
drada de 214,7 pulgadas cúbicas, es 
decir, 3,62 litros. La fu erza  desarro-

Abril. 1931

Hada es de 65 caballos a 3.400 r.p.m. 
Aunque muchas de sus piezas son in­
tercam biables con las del m otor Con­
tinental 22A, para  reducir a un mínimo 
el costo de repuestos, el mismo bloque 
de cilindros y  sistemas de conductos 
m últiples de admisión y  de escape han 
sido ideadas especialmente para  este 
m otor por el coronel E lbert J. Hall. 
E l sistema de conductos múltiples es 
de particu lar interés.

El  conducto múltiple de admisión es 
del tipo de seis orificios y tiene form a 

rectangular. Los mismos orificios tie­
nen también form a rectangular y  se 
colocan con el extremo o borde inferior 
al ras del borde interior in ferior  del 
conducto m últiple de admisión. Esta 
nueva disposición evita la  acumulación 
de combustible líquido en las vías del 
conducto. Se dice que este nuevo sis­
tema de seis orificios propende a m ejo­
rar la  distribución del combustible y  a 
aum entar la fu erza  del m otor. La vál­
vula de funcionam iento manual en  el 
centro del m últiple de escape, para go­
bernar el calentador del tubo de adm i­
sión es también un refinamiento inte­
resante. E sta válvula, cuya form a es 
rectangular, tiene caras delantera y 
trasera desiguales, de modo que cuando 
está en posición cerrada, tapa  p or  com­
pleto el conducto principal del escape 
y obliga a los gases de los tres cilindros 
traseros a pasar alrededor del tubo de 
admisión antes de salir por el escape. 
En su posición completamente abierta, 
el tubo de adm isión queda del todo ce­
rrado, de modo que no hay transfe­

rencia de calor, salvo la resultante de 
la conducción. Cuando está en la posi­
ción de transferencia de calor máximo, 
la válvula se presenta vertical, y  cuan­
do está en la posición de cierre com­
pleto, queda casi vertical en sentido 
transversal encim a del tubo de admi­
sión. E ste tubo tiene la form a peculiar 
de un venturi para  aum entar la  veloci­
dad del aire de! combustible en este 
punto para m ejorar las condiciones de 
la mezcla.

El  carburador es de m arca Tillot.son. 
Los seis orificios de admisión están 

conectados con conductos individuales 
a la cámara del múltiple principal de 
la admisión, la cual es de un diámetro 
bastante grande para asegurar un cons­
tante abastecimiento a todos los cilin­
dros. Los orificios fundidos en el b lo­
que tienen una salida baja. L a salida 
para los orificios de escape se halla a 
más altura. E l arreglo general es sin 
embargo de una disposición que per­
mite amplias facilidades de enfriam ien­
to a  las canalizaciones del bloque.

Interiorm ente, el m otor es de cons­
trucción usual. Tiene un cigüeñal que 
funciona en cuatro cojinetes. Los ém­
bolos son de m arca Nelson Bohnalite. 
E l árbol de leva tiene propulsión por 
cadena. E l enfriam iento está represen­
tado por radiador de am plia capacidad, 
bomba de agua m ecánica y  ventilador 
de dos paletas. E ste últim o recibe pro­
pulsión correa triangular, la cual da

(Continúa en  la página  43)
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L a AAarcha  de laI Industria
M i.  . iuC H O S  hombres de negocio en todas 

partes del mundo consideran que el movimiento de 
bonos y  acciones, como se cotizan en la Bolsa de 
Valores de Nueva York, es el m ejor bai-ómetro de 
los negocios en los Estados Unidos. Y  teniendo 
muy presente que a continuación de la explosión 
bursátil de 1929 vino un decaimiento general de los 
negocios en 1930, se deduce que toda tendencia a 
subida de valores es indicación del regreso de la 
confianza y  prospeiúdad. . . .  Si hemos de 
asumir que la subida de valores es, en efecto, una 
indicación del retorno de buenos tiempos, tendre­
mos, entonces, en las actividades bursátiles de es­
tas ultimas semanas, una prueba irrefutable de que 
la industria automotriz ha pasado ya por el trecho 
más peligroso de su camino y que se halla ahora 
encaminada de nuevo hacia el progreso. . . .
Desde el principio del año, y muy en particular, du­
rante el mes de febi-ero, las cotizaciones bursáti­
les de acciones y otros valores de compañías de 
automóviles y de productos anexos, han subido no­
tablemente en precio, a continuación de un período 
de lo más crítico que se registra en sus anales.

P or esta razón, reina ahora un sentimien­
to de íntima confianza en la estabilidad y  en el 
futuro desarrollo de toda la industria automotriz.

D= *E una recopilación de datos emprendida
recientemente por esta revista, se ve claramente el 
sorprendente hecho de que las acciones de 39 gran­
des compañías de automóviles, cuyos valores se 
ofrecen  en la Bolsa de Nueva York, han tendió un 
aumento de precio de un promedio de 69,6 por 
ciento desde la más baja  cotización en 1930 (en 
diciem bre) hasta su cotización a principios de 
marzo, época en que escribim os este articulo. . . . 
Semejante aumento es notable y se debe a varias 
razones, las que combinadas reflejan muy bien la 
confianza nacional que existe en estos momentos en 
el desarrollo inmediato y posibilidades futuras de 
la industria. . . . Como lo  hemos dicho en
varias ocasiones pasadas, la industria automotriz 
es la primera actividad nacional en sentir los efec­
tos de las crisis económicas. . . .  En 1929 y 
1930, sus valores decayeron de una manera alar­
mante. . . .  A  causa de ser una industria que 
constantemente está bajo el escrutinio público, se 
ve, por lo tanto, afectada por todo cambio favora­
ble o desfavorable que pase por el estado económico 
de la nación. . . . Las ventas reducidas con­
siderablemente en 1930 tuvieron inmediata y  di­
recta influencia en aminorar las cotizaciones bur­
sátiles de sus acciones. . . . Posiblemente,^ la 
industria automotriz ha sido la que más su frió a 
consecuencia de la desvalorizacíón bursátil. . . . 
Fué, en efecto, una desvalorización injustificada

por el estado intrínseco de sus recursos y posibili­
dades. . . . Muchas acciones de compañías de
automóviles, durante el periodo de la desvaloriza­
ción, representaban más dinero en efectivo, sin in­
clu ir facilidades fabriles, existencias y otros valo­
res activos, que el precio a que se vendieron en la 
Bolsa de Nueva Yoi'k. . . . Sobre la base de 
esta desvalorización, muchas acciones quedaron 
dando dividendos de 10, 15, 20 y  hasta 25 por ciento, 
cosa, por supuesto, que no pudo continuar existien­
do por mucho tiempo. . . .

L a  experiencia ha dejado demostrado el 
hecho de que con  el retorno da la confianza des­
pués de un fHjríodo de depresión económica, es la in­
dustria automotriz la que siempre viene a la van­
guardia de la rehabilitación. . . . Las contizacio- 
nes de las acciones de empresas de automóviles fue­
ron ridiculamente bajas a fines de 1930. . . . Con el 
gradual entendimiento popular de las posibilidades 
de la industria, se observó una creciente demanda 
de sus valores y  Con las primeras indicaciones de 
la rehabilitación económica del país, y  bajo la 
poderosa influencia de las exposiciones de automó­
viles en Nueva York, Chicago, Detroit, Kansas City, 
Cleveland y  otras grandes ciudades del país, los 
precios bursátiles empezaron a subir. . . . Du­
rante febrero se observó un aumento rápido, que 
se detuvo por algunos días, para luego proseguir 
avanzando lentamente en marzo. . . .  E l mayor 
aumento anotado fué uno de 200 por ciento y  corres­
ponde a las acciones de una gran fábrica  de auto­
móviles, cuyo program a de actividades para 1930 
ha recib ido general aceptación pública. . . .  El 
aumento más pequeño que se registra entre las 
acciones dé estas 39 grandes fábricas, ha sido úno 
de 17 por ciento. . . . Los otros aumentos son
variables, de 35, 40 y  hasta 100 por ciento, lo que 

■ da una prom edio de 69,6 por ciento para cada com­
pañía de las 39. . . .

I ODOS estos cambios reflejan en particu­
lar que la desvalorización llegó a*un punto indebi­
damente bajo en 1930. . . .  Y  naturalmente es
motivo de justa satisfacción para los representan­
tes de la industria, el ver que el público alteró opor­
tunamente su parecer acerca del porvenir de esta 
importantísima fuente de riqueza nacional, agi-a- 
ciándola con un sentimiento de confianza y  coopera­
ción, en lugar del pesimismo con  que la contem­
plaba. . . . Los recientes cambios, traducidos
en dinero efectivo, significan un total estupendo. 
. . . Por ejem plo, la General Motors Corporation
tiene en circulación acciones comunes que repre­
sentan una inversión de 43 m illones de dólares.

Por G E O R C E  E. Q U ISEN B ER R Y

. . . C on  un  a u m en to  de $ 1 3  p o r  c a d a  a cc ió n ,
esto  s ig n if ic a  u n a  c a p ita liz a c ió n  d e  c a s i  $ 6 0 0 .0 0 0 .-  
0 0 0 , y  a ra zón  d e  $ 4 5  p o r . a c c ió n , la  c o rp o r a c ió n  
v a le  e n to n ce s  c e r c a  d e  $ 2 .0 0 0 .0 0 0 .0 0 0 . . . .

A  co n t in u a c ió n  d a m os una ta b la  d e  la s  c o t iz a ­
c io n e s  en  v a r io s  p e r ío d o s :

Cotización Porcen-
CotizaoiOn el 7 taje

BOLSA DE mas baja de marzo de de
Valores DE Nueva ToRK en 1930 del931 aumento

Auburn Automobile..............  00% 182 200
BendlE Aviation....................  14%. 22% 58
Borg Warner ......................  15 28% 86
Brockway Truck....................  1% 4% -175
Budd Wheel ..........................  6% 11% 66
Chrysler Corp.......................... 14-,i 24% 74
Continental Motors ............  2% 4% 64
Eaton Axle ............................  11% 19% ,61
Blectric Auto-Lite................  33 67% 104
Electric Storage Battery  47% 64% 36
General Motors......................  31% 44% 40
Goodyear Tire........................  35 47% 36
Graham Page..........................  3 4% 46
Hayes Body............................  2% 7% 150
Houdatile Hershey................  4 8% 112
Hudson Motor Car................  18 23 28
Hupp Motor Car....................  7% 12% 61
Kelsey Hayes ......................  19% 24% 38
Ms.rk Triinks ........................  33% 39% 17
Marmon Motor......................  4% 8% 100
Motor Products......................  25 43% 70
Motor Wheel..........................  14% 17 20
Nash M otors..........................  21% 36% 73
Packard Motors....................  7% 10% 51
Sparks Wlthlngton................  8 11% 44
Splcer M fg..............................  7% lo 90
Stewart Warner....................  14% 19% 33
Studebaker ............................  18% 23 28
Thermoid ..............................  3% 7 90
Thompson Products..............  10 14% 45
Timken Roller Bearlng  40% 54% 37
U. S. Rubber ........................  11 15% 40
Wlllys Overland ..................  3% 6 62
Yellow Truok ........................  8% 13% 64
New T ork Cure Exckakge
Cord C o r p ..............................  3% 9% 156
Ford Motor Cañada, A   18% 26% 46
Ford Motor France..............  6% 10% 72
Ford Motor Ltd....................  10% 17% 76
Stutz Motor ..........................  16% 26% 67

Aumento promedio para las 39 compañías. -. . 69,6

L a s  c i f r a s  a n te r io r e s  d eb en  le e rse  a t in a ­
d a m en te  p a r a  e v ita r  m a la  in te lig e n c ia  d e  l o  qu e 
v e rd a d e ra m e n te  s ig n ifica n . . . . L o s  a c tu a le s
p r e c io s  de  la s  a c c io n e s  so n  to d a v ía  m u ch o  m e n o re s  
q u e  su s  c o t iz a c io n e s  m á x im a s en  1929, a ñ o  en  qu e 
u n a  a c c ió n  de  la  G en era l M o to rs , p o r  e je m p lo , se 
v e n d ió  p o r  m á s  d e  $ 9 0 , es  d e c ir , e l d o b le  d e  su  v a lo r  
a c tu a l. . . . P o r  o tr a  p a rte , la  p r o d u c c ió n
fa b r i l  y  la s  v e n ta s  n o  h an  a v a n za d o  to d a v ía  d e  u na 
m a n e ra  p r o p o r c io n a l .  . . .  L a  p r o d u c c ió n  en 
e n e ro , f e b r e r o  y  m a rzo  d e  1 9 3 1  es n o ta b le m e n te  
m e n o r  de  lo  q u e  fu é  e n  lo s  m ism o s  m eses  d e  1930, 
y  n o  h a y  to d a v ía  fu n d a m e n to  r a c io n a l p a ra  a n t ic i­
p a r  q u e  e l re n d im ie n to  de l p r im e r  se m e stre  d e l p r e ­
se n te  a ñ o  h a  de ig u a la r  a l t o ta l  d e l p r im e r  se m e s­
tre  d e  1 9 3 0 . . . . P o r  e s ta  ra zón , n a d ie  p u e d e
p r e d e c ir  q u é  c u r s o  se g u irá  e l m o v im ie n to  b u rsá t il 
en  v a lo r e s  d e  la  in d u s tr ia  a u to m o tr iz  d u ra n te  los  
p r ó x im o s  m eses . . . . L a  sú b ita  su b id a  de  la s
ú ltim a s sem an as m u y  b ie n  p u e d e  v e n ir  s e g u id a  p o r  
u n  d e ca im ie n to  se n s ib le  e n  la s  p ró x im a s  sem an as,

en caso de que el reciente resurgimiento haya sido 
muy rápido o en caso de que las esperanzas de un 
evidente progreso inmediato dejen de cristalizarse.

W L  hecho de que el precio de las acciones 
ha aumentado es indicación de que la industria ins­
pira confianza. . . .  La producción de las 
fábricas se está manteniendo dentro de los límites 
de las ventas al por menor. . . . Los programas
de las fábricas se han ensanchado gradualmente 
desde diciem bre de 1930, y  en varios casos se ha 
visto que los aumentos han sido algo más altos que 
los que se anticipaban. . . .  El mes de menor 
producción fu é  el de noviembre de 1930. . . .
No se sabe por el momento qué curso definitivo ha 
de seguir la industria en 1931. . . . Enero y
febrero son meses de invierno en  los Estados Uni­
dos y  las ventas en  esta temporada son normalmen­
te lentas. . . . Con marzo empieza la estación
del tiem po benigno y  las actividades en ventas llegan 
a su máximo en abril, mayo y junio. . . . Con
toda franqueza podemos decir que todo se presenta 
favorable para el negocio en los meses venideros.
. . . No hay, sin embargo, ninguna razón para 
anticipar un movimiento anorm al; el negocio 
marchará posiblemente de una manera normal en 
todo sentido. . . .  La m ayor valorización de 
las acciones ha inspirado confianza y  entusiasmo 
entre el público, el com ercio y los fabricantes, pero 
estos últimos no se han preparado para enfrentar 
ninguna demanda en exceso a la normal mediante 
program as fabriles que les permita aumentar re­
pentinamente su rendimiento. . . . En reali­
dad, si llegara a presentarse una demanda pública 
anormal, m uchas serán las fábricas que tendrían 
serias dificultades para satisfacerla con rápidas en­
tregas. . . .

Además de los acontecimientos generales que 
hemos anotado hasta aquí, los últimos meses han 
presenciado una notable acentuación de la com­
petencia que existe entre el Ford y el Chevrolet. 
. . . E l número de automóviles Chevrolet matri­
culados en los Estados Unidos durante los últimos 
dos meses ha sido m ayor que el de su rival el Ford.

Esta victoria vino inmediatamente a con­
tinuación dé la introducción de los nuevos modelos 
Chevrolet para 1931, los cuales se anunciaron al 
público en noviembre del año pasado. . . .  . En 
enero, la Ford redujo sus precios y  pocas semanas 
después anunció una revisión de descuentos, en 
virtud de la cual sus representantes han de recibir 
un descuento neto de 22 por ciento. . . .  La 
escala de descuentos de la Ford era antes de 17 a 
21 por ciento, dependiendo del monto de las ventas 
de cada representante.
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Izquierda’— Un desatornillador es la única herra­
m ienta que s e  necesita  para quitar este  tipo  de 
parabrisa. Loa 12 tom illos p or  quitarse se indi­

can por loa círculos

D erecha  —  E l vi­
drio del parabri­
sa se em puja ha­
cia arriba en su 
acanaladura, y  
después el marco 
y  la acanaladura 
se em pujan hacia 
a fu era  p or  el fo n ­
do, hasta que el 
m arco del vidrio 
pueda extraerse  

de las ranuras A rriba— D espués de quitar los siete tom illos  que 
retien en  las tiras m etálicas, el vidrio de la puerta  
del F ord  se levanta perpendieularm ente mediante el 
levantador de la ventana, hasta que sale entera­

m ente de ésta

R epa ra c io n es de  V id r io

S|o son trabajos de especialistas

El  reemplazo de vidrios es uno de los muchos trabajos de carrocería 
que el taller puede hacer con facilidad y de un modo remunerativo. 

M uchos son, sin embargo, los talleres que pasan por alto esta clase de 
trabajo, por creerlo que ha de hacerse por peritos o especialistas en el 
ramo.

Es verdad que varios trabajos de carrocería necesitan la atención de 
expertos, pero al mismo tiempo es cierto que son muchas las obras de 
carrocería que un mecánico puede también ejecutar de una manera 
satisfactoria. Por ejemplo, casi cualquier taller puede encargarse de 
estos trabajos; eliminación de los ruidos, reparación de parabrisas, cerra­
duras de puertas y levantadores de vidrios de ventanas, composturas de 
mangos, bisagras, topes, etc., instalación y reparación de calefactores, 
tapetes y protecciones diversas, y trabajos en general en guadabarros, 
paneles de carrocería y otros detalles exteriores.

Estos trabajos aportan al taller adicionales actividades de un carácter 
muy lucrativo. En los próximos números de esta revista nos referiremos 
a varios trabajos de esta clase que el taller puede manejar de una manera 
lucrativa.

22 '

A  P E S A R  de la transparencia 
aparente del asunto, el reem­
plazo de vidrio se considera co­

mo un m isterio obscuro y  profundo por 
parte de la  m ayoría  de las estaciones 
de servicio de automóviles. Piensan que 
es un negocio d ifíc il y  arriesgado y  pre­
fieren enviar el vehículo a un comer­
ciante de vidrio y  perder la ganancia 
que sin duda existe en la  transacción. 
Este no es un negocio com plicado, difícil 
ni arriesgado, y  el m argen de ganancia 
es bastante satisfactorio.

E l v idrio de un autom óvil puede rom­
perse, agrietarse u ondularse, y  en el 
caso de vidrio inastillable puede irse 
separando o perdiendo el color. Todos
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A bajo— D iez tor- 
■nüloa ( A )  su je­
tan  el m arco en  

el F ord

D erech a  —  Des- 
pués de levantado 
casi hasta el to­
pe, el vidrio se 
inclina a fu era  de 
la  pu erta  y  se le­
vanta m ás toda­
vía  con la ayuda 
del levantador de 
ventana, h a s t a  
que se desengan­
cha p or  el fondo

A bajo— Instalación de calzos de­
trás de la  acanaladura del vi­

drio para evitar el ruido

Izquierda— M étodo para quitar 
el bastidor o m arco del vidrio 
con la ayuda de martillo y  blo­

que de madera

estos defectos son causa suficiente para 
reemplazarlo.

Para el objeto de reemplazos pueden 
conseguirse fácilm ente cuatro diferen­
tes clases de v id rio : v idrio laminado, 
vidrio cilindrado, v idrio de seguridad y 
vidrio inastillable.

E l v idrio laminado es el menos cos­
toso. Puedé obtenerse en cualquier gru e­
so y  es usado algunas veces. Sin em­
bargo, es con frecuencia onduloso y  de­
form a la visión  clara, lo cual es un mo­
tivo  de inconveniente para el dueño de 
un automóvil.

E l vidrio cilindrado es más costoso 
que el laminado, porque se fabrica  bas­
tante grueso y  luego se esmerila por 
am bos lados hasta reducirlo al espesor 
apropiado, quedando las superficies per­
fectam ente planas. E l vidrio cilindra­
do legítim o no deform ará la  visión  sea 
cualquiera el ángulo desde donde se 
m ire un objeto.

U na variedad de vidrio de seguridad 
se hace insertando alambres de acero 
en el centro del vidrio cilindrado. Los 
alam bres incorporan al v idrio resisten­
c ia  contra roturas y  evitan que cuando 
se rom pa se separe y  despida fragm en­
tos. Los alambres son bastante peque­

ños para no causar entorpecim iento a 
la vista.

E ! vidrio inastillable generalm ente 
se fabrica  insertando una lám ina de 
una substancia sim ilar al celuloide en ­
tre dos de vidrio y  usando un cemento 
claro y  transparente para unirlas firme­
mente ba jo  presión. Cuando se rompe 
este vidrio, las piezas no se separan ya 
que están firmemente fijas en su lugar 
por adhesión a la sección flexible del 
centro. Propiam ente fabricado, este 
v idrio es seguro, claro, libre de super­
ficies onduladas y  no pierde su color. 
Si es de buena calidad no deform ará 
en nada la visión de los objetos a través 
del mismo.

En  virtud de las dificultades aparen­
tes, la m ayor parte de los talleres se 

han abstenido de incluir este servicio y, 
como resultado, no es práctica irregular 
el m andar el automóvil al especialista 
para que coloque el vidrio. Sin embar­
go, existe un medio por el cual puede 
salvarse algo de las ganancias que se 
envuelven. E n el caso de un taller que 
no desee ocuparse del trabajo  de hacer 
de por sí la instalación del nuevo vidrio 
en el marco, se puede quitar el marco

solamente y enviarlo al especialista pa­
ra  que instale el vidrio. De esta mane­
ra el taller o estación de servicio re­
tendrá la ganancia por el traba jo  de 
quitar y  colocar de nuevo el m arco. P or 
otro lado, posiblemente hará un m ejor 
trabajo que el especialista, toda vez 
que puede hacerse cargo de la alinea­
ción del marco, lubricación, etc.

Para quitar los m arcos no se requiere 
gran  equipo ni herram ientas especiales 
y  el trabajo  se hace con mucha facili­
dad. La form a sencilla como pueden 
quitarse los mareos se ilustra en estas 
páginas.

Todavía pueden conseguirse mayores 
ganancias si se com pra el vidrio ya cor­
tado al tamaño deseado y  se instala en 
los marcos. Las ventanas y puertas de 
los vehículos modernos usualmente tie­
nen m arco o acanaladura en un lado del 
vidrio solamente. Los parabrisas pue­
den tener m arco en tres o cuatro lados. 
Si el parabrisa posee un m arco alrede­
dor com pleto del vidrio, prim ero es ne­
cesario quitar el m arco de un lado. La 
ilustración m uestra el m arco, de un 
parabrisa de F ord , en el cual el lado 
superior del m arco está unido a  los 
otros lados por seis tornillos, tres de
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los cuales se indican en la  figura por 
la letra B.

Una vez quitado un lado del marco, 
los otros lados, o acanaladuras, se qui­
tan en la form a siguiente:

Si el vidrio no está enteram ente as­
tillado, puede colocarse sobre una me­
sa plana, la cual está recubierta de 
fieltro o caucho, y  se quita el m arco 
con un bloque de madera. Usese un 
bloque de madera dura de unas cuatro 
a seis pulgadas de anchura, dos pul­
gadas de espesor y  de seis a diez pul­
gadas de longitud para fijar contra el 
m arco ta l como se muestra. E l bloque 
debe descansar plano sobre el vidrio 
y  moverse alrededor del marco a  me­
dida que se van  dando golpes. Unos 
pocos golpes secos con un m azo o m ar­
tillo quitará la acanaladura.

De cualquier modo, después de haber 
quitado el vidrio roto, tiene que insta­
larse en  el m arco el nuevo vidrio antes 
de colocar el m arco de nuevo en el au­
tom óvil. E sto se hace colocando una 
tira  de cinta engom ada por el borde 
del vidrio para proveerle de adhesión, 
después de lo cual se coloca sobre la 
cinta engom ada una tira de fieltro es­
pecial o almohadillado preparado de 
corcho y  luego se coloca la acanaladura 
de nuevo. E sta se coloca forzándola 
hacia abajo gradualmente sobre el can­
to  del v idrio y  almohadillado, dándole 
golpes con una m aceta de caucho. E l 
vidrio se pondrá de canto sobre una 
superficie almohadillada y  debe estar 
bien sujeto mientras se coloca de nuevo

la  acanaladura por el lado de arriba. 
E l exceso de cinta y  almohadillado de 
corcho se recorta  luego alrededor del 
borde del m arco con  un cuchillo afilado 
u hoja  de navaja  de afeitar. Algunas 
veces se emplean otros métodos de ins­
talación, pero el descrito es el más co­
mún.

Una vez que el vidrio haya sido ins­
talado en el m arco, es asunto sencillo 
colocar de nuevo el m areo en  e l auto­
m óvil. Si se trata de un parabrisa del 
tipo de gozne o g iratorio, sólo se ne­
cesita insertar los tornillos que previa­
mente se habían quitado. Si es un  pa­
rabrisa de vidrio corredizo, o un vidrio 
de puerta o ventana, entonces tiene que 
prestarse atención al acoplam iento per­
fecto del m arco y v idrio en el vehículo.

A lgunas veces se hace d ifícil cortar 
el vidrio con exactitud suficiente para 
asegurar la acción de deslizamiento 
libre sin que ésta sea demasiado suelta 
para que cause ruidos molestos. E l des­
lizamiento libre es, desde luego, esen­
cial, y  con el fin de retener esta carac­
terística sin ruidos, es algunas veces 
necesario instalar lam initas entre el 
m areo y  la acanaladura del vidrio. Pue­
den instalarse una o más lam initas de 
de cartón, ta l como se muestra. Estas 
pueden sujetarse con una pequeña ta ­
chuela y  deben engom arse bien antes de 
instalarlas en la puerta o  parabrisa.

Aun cuando muchos talleres decidan 
como más conveniente com prar el vidrio 
ya cortado al tam año deseado, si se 
desea obtener el m ayor beneficio posible

es necesario adquirir una máquina para 
dar acabado a  las orillas del vidrio. 
Esta máquina no es muy costosa.

E l cortar a un tamaño determinado 
el v idrio laminado o cilindrado no es 
nada d ifícil, procurando tan sólo que la 
nueva pieza de vidrio sea cortada al 
tam año y  form a exacta requerida. Si 
las esquinas no están bien cuadradas, 
o las orillas curvadas carecen del con­
torno adecuado, dicha pieza no se aco­
m odará al m arco para  el cual ha sido 
cortada. Si los lados no son paralelos 
quedará trabada en la acanaladura. Si 
son demasiado grandes el vidrio que­
dará apretada en el marco, y  si son 
demasiado pequeños producirá ruidos.

E l v idrio inastillable del tipo lamina­
do presenta algunos problem as, toda 
vez que no puede cortarse con  facilidad. 
Tiene que cortarse exactam ente uni­
form e en ambos lados y  luego calentar­
lo  sobre una mesa especial antes de cor­
tar con un cuchillo afilado la lámina 
central de seguridad. Adem ás de la 
dificultad de cortar esta clase de vi­
drio, el m ismo debe sellarse bien alrede­
dor del punto de corte antes de ins­
talarlo. E sto se hace con el uso de una 
com posición especial y  un aparato apro­
piado de calentamiento.

S i no se sella adecuadamente, las 
láminas de vidrio se separaran de la 
lámina central que une las dos de vi­
drio y  la  penetración de humedad oca­
sionará la pérdida del color y  hará que 
el vidrio sea inapropiado por más tiem­
po p ara  servicio en el automóvil.
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Preguntas

Respuestas

Problemas del 
Tall er de Re­
paración y Sus 

Soluciones

Enfrenamiento Defectuoso

T en em os un  roadster F ord  d e  1930, a u e  ha 
re corr id o  c o m o  4500 m illas . C a an do l o  enfrena^ 
DIOS, se  s iente c o m o  si u n o  de lo s  n eu m áticos 
estav iera  desinflado, a  ca u sa  d e  lo s  sa lto s  v io le n ­
to s  del veh ícu lo . E ste  d e fe c to  n o  v ien e  a com ­
p a ñ a d o  d e  ru ido a lffu n o. s in o  ú n ica m en te  de 
sú b itas  trep id a cion es . H e ex a m in a d o  lo s  cu atro  
f re n o s  y  ta m b ién  lo s  co jin e te s  de la s  m ed a s  
d e la n tera s . A p a ren tem en te  n o  se  n o ta  n in gú n  
desgasto  en  n in g ú n  p u n to  de las c in ta s  d e  los  
fren os .

E l a u tom óv il c o r re  su avem en te  m icn tra a  n o  
se ie  en fren e . E l d e fe cto  h a  con tin u a d o  lo 
m ism o q u e  a n tes , a ú n  despu és d e  v a r ios  a ju stes  
h echos a l s istem a  de en fren a m ien to . L a s  cu atro  
ruedas están  co rre c ta m e n te  apretadas.

NO S  p a r e c e  q u e  e s te  e x tra o r d in a r io  d e ­
fe c t o  s e  d e b e  a  u n a  m u y  s e n s ib le  o v a -  
la c ió n  d e  lo s  ta m b o re s  d e  lo s  fre n o s . 

H e co m e n d a m o s  q u e  to d o s  lo s  ta m b o re s  se 
p ru e b e n  c o n  a lg ú n  in s tru m e n to  a  p ro p ó s ito  
p a r a  d e te rm in a r  su  co n c e n tr id a d  e n  r e la ­
c ió n  c o n  e l c u b o  d e  la  ru e d a . L a  su p e r ­
fic ie  e x te r io r  d e l ta m b o r  d e b e  b a ila r s e , en  
to d o s  su s  p u n to s , e q u id is ta n te  d e l cen tro  
d e l c u b o  d e  la  ru ed a . N o  d e b e  a d m it irse  
u n a  to le r a n c ia  m a y o r  d e  0^010 d e  p u lg a d a .

Atascam ienfo de Válvulas
U n C h ry sler  $5 de 1929 p resen ta  el d e fe cto  

de q u e  u n o  v  d o s  de sus c ilin d ro s  d e ja n  de 
fu n c io n a r  cu a n d o  e l v e h ícu lo  v& subiendo p or  
u n a  cu esta  la rg a  y  em p in a d a  en  e n g ra n a je  de 
a lta  v e lo c id a d . E n  ca m in o  a  n iv e l pued e co rre r  
con  fa c ilid a d  a  la  b a ja  m a rch a  de 3  m illa s  p or  
h o ra  y  a ce le ra r  rep en tin a m en te  com o  cualqu ier 
o tro  a u tom óv il s in  q u e  su  m otor  fa lle  n i  u na  
v oz  cu a n d o  es tá  d eb idam en te  reca len ta d o , pero 
tan  p ron to  c o m o  em p ieza  a su b ir  u n a  cu esta , se 
observa  con tin u a  fo lla  en  u n o  o d os  de sue 
cilin d ros .

H em os esm erilado  y  re ctifica d o  la s  ca ra s  de 
las vá lv u la s . T a m b ién  h em os a ju sta d o  c l ju e g o  
d o  lo s  leva n ta  vá lvu la s  a  un  esp acio  de 4 a  6 
m tlésim as de p u lgada . L a  d istrib u ción  del en ­
cendido e s tá  a ju sta d a  d o  a cu erd o  con  las Ins­

tru ccion es  de la fá b r ic a , co n  0,010  de p u lgada  
a n tes  d e  q u e  e l ém b olo  lle g u e  al c e n tro  m uerto  
su p er io r  m ien tra s  el en cen d id o  e s tá  avan zado. 
H em os cam biad o  la s  b a jía s  de en cen d ido , in s­
ta lado un  n u ev o  d istribu id or, a ju sta d o  lo s  con ­
ta ctos  del ru p to r  a  0.029 d e  p u lg a d a  y  la s  pun tas 
de lo s  e lectrod os  de las b u jía s  a  0.027 de p u l­
gad a . H em os ta m b ién  in sta la do n u ev os  alam bres 
y ca b les  y  lim p ia d o  lo s  b orn es  y  o tra s  con ex ion es  
e léctr ica s . A u n  después de a ju s ta r  y  l im p ia r  el 
ca rb u ra d or , el m otor  con tin ú a  fa lla n d o  cada  vez 
q u e  c o r re  cuesta  a rr ib a .

S írvan se  d e c irn o s  a  q u é  se debe esta  irre g u ­
laridad .

C ID EEM OS q u e  la  c a u s a  d e  e s ta  ir r e g u ­
la r id a d  s e  d eb e  a  defectuoá>a a c c ió n  de 
la s  v á lv u la s . S e  p u ed e  a tr ib u ir  al 

a ta s ca m ie n to  d e  lo s  v á s ta g o s  d e  la s  v á lv u ­
la s  en  su s  g u ía s . L e s  r e c o m e n d a m o s  que 
e x a m in e n  e s to s  v á s ta g o s  y  g u ía s , p a ra  v e r  
s í e s tá n  ‘d e sg a s ta d o s  y  tien en  a cu m u la ­
c io n e s  d e  ca r b ó n  u  h o llín .

D e  h a lla r s e  en  buen  e s ta d o  lo s  v á s ta g o s  
y  g u ía s  d e  la s  v á lv u la s , e x a m ín e n  e n ton ces  
la  te n s ió n  d e  io s  re s o r te s  d e  la s  v á lv u la s , 
y  r e e m p la ce n  t o d o s  a q u e llo s  qu e  n o  te n g a n  
la  te n s ió n  d eb id a .

Diferencial Bullicioso

S írv a n se  e x p lica rm e  el a ju ste  d e l á rbo l del 
p iñ ón  d e  u n  Dodfire de se is  c il in d ro s  d e  1930. 
E ste  d ife re n c ia l fu n c io n a  a  v e ce s  co n  m ucho 
ru ido y  m e  p a rece  q u e  e l á rbo l dcl p iñ ó n  está 
un  to n to  aflo jado .

Es t a  so ltu ra  p u e d e  e s ta r  en  e l a ju s te  do 
lo s  c o j in e te s  d e l á rb o l d e l p iñ ó n  o  en 
e l  a ju s te  e n tre  el m is m o  p iñ ó n  y  la  

c o r o n a  d e l d lfe ro n c ia l. L o s  c o j in e te s  d e l 
á r b o l  d e l p iñ ó n  s e  a ju s ta n  m e d ia n te  ca lzos  
o  la m in ita s , q u e  se  h a lla n  en tre  el c o n o  del 
co j in e te  d e la n te r o  y  la  a ra n d e la  s e p a ra d o ra  
en  e l á rb o l d e l p iñ ón .' E l a ju s te  d e ! p ifión  
p a r a  regañ ar su c o n ta c to  co n  lo s  d ien tes 
d e  la  c o r o n a  se  e fe c tú a  ta m b ié n  m ed ia n te  
c a lz o s  o  la m in ita s , qu e  s e  h a lla n  e n tre  la  
c a ja  d e l p iñ ó n  y  la  ta z a  d e l c o jin e te  
d e la n tero .

Abril, 1931

Escapes por los Cojinetes del Cigüeñal
H em os ten id o  m ucha m o lestia  c c n  a lgu n os 

au tom óv iles  F o z d  de m od elo  A  q u e  p erm iten  o n  
escape de a ce ile  p o r  la  c a ja  del vo la n te  del 
m otor  cu a n d o  h ace  m u ch o  f r ío .  P a re ce  que el 
escape p ro v ie n e  d e l c o jin e te  t ra se ro  d e l c igü eñ al. 
S in  e m b a rg o , n o  h em os le g ra d o  loc&Jizar en este 
p u n to  e l d e fe c to  d escr ito . E n  a lg u n o s  m otores 
h a llam os co jin e te s  su eltos, los  q u e  apretam os 
b ien , asegu rán d on os  de su co m p le to  c o n ta c to ; 
m as, a  p esa r  d e  esto, n o ta m os  e n  e llos , de vez 
en  cuando, a lgu n os escap es  de a ce ite . Los 
escap es  n o  son  co n t  n u os s in o  in term iten tes.

N os  g a sta r ía  q u e  U ds. n os  d ieran  a lgu n a  idea 
p a ra  rem ed ia r  estos d e fe ctos . S ab em os que 
o tr o s  com ercia n tes  y  dueñ os en  esta  loca lidad  
están  su fr ie n d o  la s  m ism as m olestias.

El  e s ca p e  p e r ió d ico  de a ce ite  p o r  e l c o j i ­
n e te  t r a s e r o  d e l c ig ü e ñ a l d e l m o to r  del 
F o r d  d e  m o d e lo  A  se  d eb e  ca s i in v a ­

r ia b le m e n te  a  la  In a d ecu a d a  in s ta la c ió n  da 
la  t a p a  d e l tu b o  d e  e ch a r  a ce ite . E s te  tu b o  
s ir v e  ta m b ié n  d e  re.sp ir  a d e ro  p a r a  la  ca ja  
d e l clgU eñ al, y  p o r  e s ta  ra z ó n , c u a n d o  la  
ta p a  q u e d a  m u y  a p re ta d a , p e r tu rb a  la  
" r e s p ira c ió n ’ ' in te r io r  d e  la  c a ja ,  re su lta n d o  
d e  a q u í  e l d e sa rr o llo  d e  u n a  fu e r te  p res ión  
q u e  fu e r z a  a l  a ce ite  a  s a lir  p o r  e l c o jin e te  
t ra se r o  d e l c ig ü eñ a l.

A l  t r a ta rs e  d e  un F o r d  d e  m o d e lo ' a n t i­
g u o . e l d e fe c to  se ñ a la d o  p u e d e  ev ita rse  
in s ta la n d o  un la p a  d e  c a ja  d e  e m b r a g u e  de 
t ip o  r e fo r m a d o . In cu a l  e s tá  p r o v is ta  de 
lu m b re ra s  d e  v e n tila c ió n . A  v e c e s  suced e  
tam b ién  qu e  e l g ru p o  d e  v o la n te  d e  m o to r  
y  e m b r a g u e  d u ra n te  s u  fu n c io n a m ie n to  a 
gran de.s  v e lo c id a d e s  p r o v o c a  u n a  a c c ió n  de 
a s p ira c ió n  c e n tr ífu g a , s e m e ja n te  a  la  d e  un 
v e n tila d o r , qu e  t ie n d e  a  e x t r a e r  e l a ce ite  
d e l c o j in e te  t r a s e r o  d e l c ig ü e ñ a l.

El Frío lo Paraliza

T en em os un  SCudebakcr d e  m od elo  C om m an d er 
de 1923 q u e  d e ja  d e  fu n c io n a r  cu a n d o  el te rm ó ­
m etro  desciende a  m en os  de 29 g ra d os  P a h . 
s ob re  ce ro . P a ra  a rra n ca rlo  es n ecesa r io  ca len ta r  
e l ca rb u ra d o r . L u e g o  fu n c io n a  d u ra n te  p ocos  
m in u tos  y  se p a ra , y  p a ra  a rra n ca r lo  d e  nuevo

2 5

Ayuntamiento de Madrid



e é  necesario  a p lica r le  o tra  v ez  a g u a  ca lien te  
p a ra  ca len ta r  c l  ca rb u ra d or .

E n  tiem po ' m u y  f r ió ,  e s  n ecesario  d a r le  dos  o 
tres  tra ta m ien tos  con  a g u a  ca lien te  p a ra  qoe  
fu n c io n e  con tin u a m en te , y  .e n tre  cada  tra ta ­
m ien to  se p a ra  de u n o  a  dos  m in u tos . H em os 
lim p ia d o  b ien  el ca rb u ra d or , q u itán dole  todo 
sed im en to , a g u a , e tc . H em os em p lead o  d iversas  
m a rca s  de g a so lin a , p ero  e l  resu lta do  es  el 
ntísm o.

Re c o m e n d a m o s  q u e  se  exa m in e n
cu id a d o sa m e n te  la s  b u jía s  d e  en ce n d i­
d o . D e  e x is t ir  d u d a  a c e r c a  d e  su  buen  

es ta d o , ree m p lá ce n se . R e c o m e n d a m o s  t a m ­
b ién  qu e  s e  a co r te  la  d is ta n c ia  e n tre  la s  
p u n ta s  d e  lo s  e le c tro d o s  d e  la s  b u jía s  d u ­
ra n te  la  te m p o r a d a  d e  f r ío ,  p a r a  fa o ll l ta r  
e l  a rra n q u e  d e ! m o to r . B u e n o  s e r á  tam b ién  
e n s a y a r  la  b o b in a  y  e l c o n d e n sa d o r  en  un 
e n s a y a d o r  e s p e c ia l  p a r a  e s te  o b je to , p a ra  
e s ta r  s e g u r o  d e  qu e  e l s is te m a  e lé c tr ico  
tie n e  e l d e b id o  v o l t a je  y  a m p e ra je .

T a m b ié n  re c o m e n d a m o s  e x a m in a r  e l c o n ­
d u c to  m ú ltip le  d e  a d m is id n  p a ra  v e r  s i  h a y  
e s ca p e s . E x a m ín e s e  la  v á lv u la  r e g u la d o r a  
de a ir e  d e ! c a rb u r a d o r , p a r a  v e r  s i c ie r r a  
co m p le ta m e n te  la  e n tra d a  d e  a ire  e n  e l 
ca r b u r a d o r  c u a n d o  s e  u sa  p a r a  e l a rra n q u e . 
E l a c u m u la d o r  d eb e  e s ta r  co m p le ta m e n te  
c a r g a d o , p a r a  e v ita r  q u e  e l m o to r  d e  a r ra n ­
qu e  co n su m a  to d a  la  co r r ie n te  d isp o n ib le  y  
a g o t e  la  fu e r z a  d e l en cen d ido .

Conexión del Calefactor del Craham

UN  d u eñ o  d e  u n  G ra h a m  d e  o ch o  c i l in ­
d r o s  d ice  qu e  su  a cu m u la d o r  s e  d e s c a r ­
g ó  a  ca u s a  d e  q u e  é l o lv id ó  c e r ra r  el 

v e n t ila d o r  e lé c tr ic o  d e l c a le fa c to r  qu e  a c a ­
b a b a  d e  in s ta la r  en  el a u to m ó v il. P a r a  
e v ita r  la  r e c u rr e n c ia  d e  e s ta  fa lta , c o n e c tó  
e l  In te rru p to r  del v e n t ila d o r  a l  In terru p tor  
d e l e n c e n d id o , en  lu g a r  d e  e ! a m p er ím etro . 
P o r  e s ta  ra zó n , ca d a  v e z  qu e  se  in terru m p e  
e l  e n ce n d id o  s e  p a r a  e l v e n tila d o r  del c a le ­
fa c t o r .  E l  in te rru p to r  s e p a r a d o  d e l v e n t i ­
la d o r  s ir v e , s in  e m b a rg o , p a r a  r e g u la r  el 
c a le fa c to r  m ie n tr a s  e l m o to r  e s tá  fu n c io ­
n a n d o .

E l d e p a rta m e n to  té cn ic o  d e  la  G ra h a m - 
P a lg e  h a  p a s a d o  e s ta  in fo r m a c ió n  a  sus 
re p re se n ta n te s  p a r a  q u e  s e p a n  c ó m o  re ­
s o lv e r  e l p r o b le m a  en  c a s o  d e  q u e  s e  les  
p re se n te  en  la  p rá c t ic a . E l  v e n t ila d o r  de 
lo s  m o d e r n o s  c a le fa c to r e s  fu n c io n a  con  
ta n to  s ile n c io  qu e  lo s  co n d u c to re s  a  m e n u d o  
o lv id a n  c o r ta r  su  co r r ie n te  m e d ia n te  su 
p ro p io  in te rru p to r  cu a n d o  d e ja n  e l v e h ícu lo  
en  e l g a r a je  o  e s ta c io n a d o  e n  la  ca lle .

Aspirador de Gasolina

T en em os un  D od gc  6 c ilin d ro s , m odelo D A
d e  1929, que n os  ha ven ido  d a n d o  m uchas
m olestias. A  veces , cu a n d o  se p a ra  el m oto r , el 
a sp ira d or  d e  g a so lin a  se an iega . Y  después, al
m om en to  de a r ra n ca r  el m oto r , se desparram a
p o r  el m o to r  y  e n su c ia  las b u jía s . E n  v is ta  de 
es to , en v ia m os la ca b eza  d e l a sp ira d or  a la 
fá b r ica . E sta  lo  d ev o lv ió  d ic ien d o  que estaba  en 
buen  estado. E ! a sp ira d or  con tin ú a , a  p esa r  de 
to d o , dán d on os  la m ism a m olestío .

El> d e rra m e  d e l a s p ira d o r  d e  g a s o lin a  se 
d e b e  a l  fu n c io n a m ie n to  d e fe c tu o s o  de 
su s  v á lv u la s  in te r io re s . P a r a  e v ita r  

e s ta  m o le s t ia  es  n e c e s a r io  in s ta la r  una 
c a b e z a  nuevE^. B u e n o  e s  a v e r ig u a r  el el 
re s p ira d e r o  qu e  h a y  en  la  t a p a  d e l d e p ó s ito  
e s tá  e n  b u e n  e s ta d o . E s te  r e s p ira d e r o , al 
o b s tru ir se , im p id e  e l s a t is fa c to r io  fu n c io n a ­
m ie n to  d e l a sp ira d o r .

Ajuste del Embrague del Chrysler

S irra n a e  darm e in s tru cc io n e s  p a ra  el a ju ste  
c o r re c to  d e l em b ra g u e  del C h ry sler  66. M e

g u s ta r 'a  tam bién  saber q u é  fu e rza  ha de ten er 
c l re sorte  del em bragu e.

LO p r im e ro  qu e  h a  d e  h a ce rse  p a r a  a ju s ta r  
e s te  e m b ra g u e  es  c o lo c a r  e l  t o rn illo  de 

'  t o p e  d e l p e d a l d e l e m b r a g u e  d e  m o d o  
qu e  la  su p e rfic ie  o  c a r a  t r a s e r a  d e  la  b r id a  
d e l m a n g u ito  d e l co j in e te  d e  d e se m b ra g u e  • 
q u ed e  e x a cta m e n te  IS /C é "  a d e la n te  d e  la  
ca ra  d e la n te r a  d e  la  g u ía  d e l m a n g u ito  del 
c o j in e te  d e  d e se m b ra g u e , es  d e c ir , e l m a n ­
g u ito  d e l co j in e te  d e  d e se m b ra g u e  debe 
e s ta r  1 5 /6 4 "  a d e la n te  d e  su  top e  tra se ro .

E l p a so  s ig u ie n te  es  a ju s ta r  la  b o rq u illa  
d e  d e sem b ra gu e , p a ra  c o lo c a r  e l p e d a l a  la  
m a y o r  a ltu ra  p o s ib le  s in  q u e  p e r tu rb e  la  
t a b la  d e l  p iso  d esp u és  d e  qu e  el c o jin e te  de 
d ese m b ra g u e  y  e l p e d a l s e  h a lle n  en  c o ­
r r e c ta  r e la c ió n  en  la  p o s ic ió n  co n e cta d a . 
E s te  s e  h a c e  m ed ia n te  lo s  t o r n illo s  op u e s to s  
qu e  h a y  c a s i  a l fo n d o  d e l b r a z o  d e ! p ed a l. 
E s to s  to rn illo s  re g u la n  la  d is ta n c ia  en tre  
el p e d a l d e l e m b ra g u e  y  la  ta b la  d e l p iso . 
E ste  a ju s te  n o  t ie n e  n in g u n a  r e la c ió n  con  
el m o v im ie n to  lib re  d e l p e d a l d e l e m b ra g u e .

E l p e d a l d e l e m b r a g u e  h a  d e  te n e r  de 
1-ft" a  l A "  d e  m o v im ie n to  lib r e  a n te s  de 
e n fr e n ta r  re s is te n c ia . E s ta  d is ta n c ia  se  
e s ta b le ce  a ju s ta n d o  la s  p a la n c a s  In d iv i­
d u a le s  d e l  d e se m b ra g u e . G ira n d o  la s  
tu e r c a s  r e g u la d o r e s  d e  d e re ch a  a  izq u ierd a  
se  a u m e n ta  la  d is ta n c ia  en tre  e l c o j in e te  y 
la s  p a la n ca s . E s t a  d is ta n c ia  h a  d e  ser 
5 /3 2 " .  L a s  tre s  u ñ a s  d e b e n  te n e r  co n ta c to  
s im u ltá n e o  co n  el c o j in e te  d e  d e sem b ra gu e .

E l  re s o r te  d e l e m b r a g u e  d eb e  d e sa rro lla r  
u n a  p re s ió n  d e  200 lib r a s  c u a n d o  su  lo n g i­
tu d  q u e d a  co m p r im id a  a  1 2 9 /3 2 " .

Las Bombillas se Queman con 
Facilidad

L a s  bom billas  de los fa ro le s  d e lan teros d e  mi 
au tom óv il se quem an  co n  fa c ilid a d . N u n ca  he 
p od id o  d escn b rir  a  q u é  se debe esta irre g u la r i­
dad . L a s  b om b illa s  m e  d u ran  de u n a  a  dos 
sem an as. P r im ero  se m e qu em a u na 7  p ocos  
díaa  despu és se m e  q u em a  la o tra . D u ra n te  el 
vera n o  p a sa d o  n o  tu ve m u ch a roolestía , p e ro  en 
e l o to ñ o  se m e d esca rgó  e l a cu m u la d or . InatoJé 
o tro  n u ev o  7  se m e  m u ltip lica ron  las m olestias.

H ize  que m e in sta la ra n  a lam bres n u ev os . Se

Número Anual de 

Servicio

Q  El núm ero de M a yo  será 

el N úm ero  A n ua l de Servicio, 

dedicado a todo lo conce rn i­

ente a equ ipos y  trabajos de 

reparación. Será m uy im por­

tante por la in form ación que 

contendrá.

qu itó  c l a lam bre a  t ie rra  p a ra  su in spección  7 
lim p ieza , y  lu eg o  se  in sta ló  en u n o  de los 
m iem bros  latera les, en v e s  de u n o  de los  míecii* 
b ro s  tra n sversa les  d e l bastidor.

U n  ta lle r  e sp ec ia lista  en rep a ra cion es  eléctri­
ca s  m e  d i jo  q u e  la  fa lta  se  d eb ía  a  que el 
a cu m u la d or  n o  estaba  re c ib ien d o  ca rg a . Instalé 
un  a cu m u la d or  n u ev o , p e r o  a  pesar do esto, las 
bom billas  se q u em an  lo  m ism o q u e  antes. H e 
em pleado bom billas  de v a r ia s  m arcas, f i l  g e n ^  
ra d o r  ca rg a  a  ra zón  de 10 a m p erios  a 30 millas 
p o r  h ora  s in  q u e  se  quem en la s  bom billas  7  el 
a cu m u lad or n o  se  sob reca rga .

En  p r im e r  lu g a r  d e b e m o s  d e c ir le  q u e  no 
d e p e n d a  d e l a m p e r ím e tro  d e l a u tom óv il 
a l  d e te rm in a r  e l r é g im e n  d e  c a r g a  del 

g e n e ra d o r . E m p lé e  u n  e n s a y a d o r  especia l 
p a r a  este  o b je to . C on  fr e c u e n c ia  sucede 
qué, a l '  in s ta la r  n u e v o s  a la m b re s , quedan 
a lg u n o s  b o rn e s  in su fic ie n te m e n te  so ld a d os. 
E n  ta l  c a s o , es  m u y  d ifíc i l, s i n o  im posible , 
lo c a liz a r  la  ca u s a  d e  la  fa lta . L e  re co m e n ­
d a m o s  q u e  re p a se  m u y  a ten ta m e n te  tod os  
lo s  c ir c u ito s  e lé c tr ico s , o b se rv a n d o  los 
b orn es . T a m b ié n  e x a m in e  e l r e le v a d o r  del 
g e n e r a d o r , p a r a  v e r  s i su s  c o n e x io n e s  in te­
r io re s  e s tá n  b ie n  s o ld a d a s , s i su s  co n ta cto s  
e s tá n  co r re c to s , e tc . D e  e x is t ir  d u d a  a cerca  
d e l-b u e n ' e s ta d o  d e l r e le v a d o r , in s tá le se  uno 
n u evo.

U d . p u e d e  e s ta r  s e g u r o  d e  u n a  c o s a :  que 
la  q u e m a d u ra  d e  la s  b o m b illa s  s e  d eb e  a  la 
in te rp o s ic ió n  d e  u n a  a lta  re s is te n c ia  en 
a lg u n a  p a r te  d e l c ir c u ito  e lé c tr ic o .

Vibración del Embrague
H a ce  p o co  ex a m in é  un  P ic r c c -A r r o w , modelo 

36, q u e  te n ía  u na  fu e r te  v ib ra c ió n  en  el em - 
bras’o e . In sta lé  un  em b ra g u e  n u ev o  y  otras 
p iezas n ecesarias, m as, a  pesar de es to , ee desa­
rro lló  poster iorm en te  un  ruido en la  p laca  tra­
se ra  dei fre n o  del em bragu e .

E ste ru id o  es  de ca rá cte r  v ib ra to r io  7  se p ro ­
d u ce  cu an d o se  d esem braga  e l m otor  7  cuando 
e l v eh ícu lo  v a  en  m ov im ien to , p e r o  n o  cuando 
cl m otor  eatá fu n c ion a n d o  co n  len titu d . Mi 
op in ión  es  q u e  lo s  a g u je ro s  en  la s  p la ca s  están 
d esgastados, y  que p o d r ía  co lo ca rse  en  ellos un 
p o m o  p ro v is to  de u n  m a n g u ito  p a ra  com pensar 
la d ife ren cia  de ta m a ñ o . Y o  m ism o he v is to  que 
esta  p la ca  v ib ra  cu an d o e l m otor  está  fu n cion a n ­
do 7  el em bragu e  e s tá  d escon ectado.

SI  • e l r u id o  n o  p u ed e  q u ita r se  m ed iante  
u n  a ju s te  c u id a d o s o  y  u n  eq u ilib rio  
c o r r e c t o  d e  lo s  re s o r te s  y  d isc o s , lo 

m e jo r  e s  e n to n ce s  d e s a r m a r  e l em brag u e  
e  In sta la r  n u e v o s  d is c o s  en  e l á rb o l. A l 
e fe c tu a r  la  In s ta la c ió n , le  re com en d a m os  
q u e  p o n g a  m u ch a  a te n c ió n  e n  la  co r re cta  
a lin e a c ió n  y  e q u ilib r io  d e l á r b o l  q u e  s irve  
d e  c o n e x ió n  a  lo s  d os  ju e g o s  d e  discos. 
E ste  á rb o l d eb e  e s ta r  p e r fe c ta m e n te  rectOi 
s in  la  m á s  le v e  d e sv ia c ió n . D e  estar 
d e sg a s ta d o s  lo s  a g u je r o s  de lo s  d iscos, 
h a b rá  e n to n c e s  q u e  re e m p la z a r  to d o s  estos 
d iscos .

Válvulas con Resortes Debilitados

T en em os un  F o r d  de m odelo A  de 1929, en  el 
cu a l hem os in sta la d o  las p ieza s  n u eva s  scsulon- 
t e s : vá lvu la s , con d en sad or, c o n ta c to s  de ruptor 
7  b o b in a . T a m b ién  h em os tra ta d o  d e  arreg larlo  
p on ién d o lo  u n  n u ev o  d is trib u id or  com p le to , des­
con ecta n d o  e l in te rru p to r  de en cen d id o  y  estable­
c ien do con e x ió n  d ire cta  co n  c l  a cu m u lador. Le 
pu sim os b u jía s  de en cen d ido  n uevas d e l tam año 
y  t ip o  co r re c to . L e  lim p ia m os  el carburador. 
L e  in sta la m os su rtid ores  n u evos . L o  ensayamo-s 
c o n  u n  ca rb u ra d o r  y  un  m ú ltip le  de adm isión 
n uevos. L e  co lo ca m o s  em paqu eta du ras  nuevas. 
V eriflcam oa  e l a b a stoc im ien to  d e  gasolin a  7  Is 
d is trib u c ión  de las vá lvu la s .
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f i j  m otor  fa n c ío n a  m u y b ien  en ve locid a d  b a ja  
y  8Q m a rch a  b a ja  hasta  5 m illa s  p o r  hora» p oro  
a l  su b irse  a  40 o  45 m illo s  p o r  h ora , fa lla  y  
d e to n a  p o r  el ca rb u ra d or . C u ando se  re ta rd a  el 
en cen d ido  a  la m ita d  de su ca r re ra , cosa n  las 
d e ton a cion es  p o r  el ca rb u ra d or , p e ro  e l m otor 
p ierd e  su  ca rre ra . E ste a u tom óv il p o d ía  c o rre r  
h asta 72 m illa s  p o r  h ora  an tes  de co n tra e r  su 
presente d efecto .

T a m b ién  lim p iam os la s  con ex ion ee  d e l acu m u ­
la d or  7  en saya m os e l a cu m u lad or, h a llá n d o lo  en

b u en  estado de c a rg a . L o s  in te rs t ic io s  de las 
vá lvu la s , con ta ctos  d e l ru p to r  y  b u jía s  de en cen ­
d ido  se a ju s ta ro n  d o  acu erd o  c o n  tas in stru c ­
c io n e s  de la  fá b r ica .

T o d a  recom en d a ción  q u e  U ds. so  s irv a n  darnos 
p a ra  re so lv er  el p rob lem a  se rá  m u y aprec ia d a .

CR E E M O S  q u e  la  ir r e g u la r id a d  e n  e l 
p re se n te  c a s o  se  d eb e  a l d e b ilita m ien to  
d e  lo s  re.%ortes d e  la s  v á lv u la s . L es  

r e c o m e n d a m o s  qu e  re c tif iq u e n  su  ten s ión .

O e  e s ta r  d e b ilita d o s , re e m p lá z e n lo s  co n  
n u e v o s . T a m b ié n  les  r e c o m e n d a m o s  q u e  
e x a m in e n  lo s  v á s ta g o s  y  la s  g u ía s  d e  la s  
v á lv u la s , p a r a  v e r  s i  s e  a ta s ca n . T a m b ié n  
e x is te  la  p o s ib ilid a d  d e  qu e  e l e n ce n d id o  no 
e s té  c o r re c ta m e n te  r ^ u l a d o ,  p u e s  lo s  s ín to ­
m a s  a n o ta d o s  d a n  a  e n te n d e r  q u e  h a y  
e n c e n d id o  p re m a tu ro . C on  la  in s ta la c ió n  
d e  u n  ju e g o  d e  b u jía s  q u e  fu n c io n e n  a  
m e n o r  te m p e r a tu r a  s e  a l iv ia r á  ta m b ié n  
m u ch o  la  fa lta .

En Defensa del Transporte 

a M otor
El C om erc io  de A u tom óv ile s de Sudáfrica C om bate  la 

Leg islac ión  Represiva. Se H acen  O bse rvar los Benefic ios 

del Autom óvil. El G rito  de Batalla de la Industria  es 

“ M a n o s  Q u ie ta s con el T ransporte  a M o to r”

T o d o s  ios comerciantes de la in­
dustria autom otriz de los m erca­
dos del A fr ica  del Sur están to­

mando medidas enérgicas contra la le­
gislación  represiva que amenaza ai 
transporte a m otor én la Unión Suda­
fricana. P or todos los medios de pro­
paganda a su disposición, apoyados por 
una guarnición m arcial de hechos con­
cretos y cálculos convincentes, y  por 
intermedio de su organización nacional, 
la Asociación  Sudafricana de Comer­
ciantes de Autom óviles, (con  oficinas 
generales en Johannesburg), se hace 
saber al pueblo de la U nión de los enor­
mes beneficios que les ha reportado el 
uso de los vehículos a m otor. E l gran 
com bate desarrollado en este sentido 
debe m erecer la sim patía de los com er­
ciantes de la  industria autom otriz de 
todos los países del mundo, y  debe ser­
v ir para que la industria aprenda cómo 
poner en práctica sus cam pañas en sus 
propios m ercados contra ocasiones si­
milares en las que por la ignorancia 
de algunos que desconocen el verdadero 
valor del transporte a m otor, ponen en 
peligro el mismo.

i Qué hechos tan notables han copila- 
do los com erciantes de Sud A fr ica  pa­
ra  apoyar e insistir en su demanda de 
“ M anos Quietas con el Transporte a 
M otor” ! Que los m otoristas sudafri­
canos han contribuido al pago de 
£2.949.874 al Gobierno de la U nión en

1929— el 8 por ciento del coste anual de 
Adm inistración, Gobierno General y 
Servicios Públicos de la Unión. Esto 
es equivalente a £20 más o menos (o 
$100 oro) por cada autom óvil en circu­
lación el año pasado.

Que 18.000 europeos y  5000 no eu­
ropeos están directam ente empleados 
por el comercio de vehículos a motor. 
Que este comercio hace circular anual­
mente £3.500.000 en Jornales al pueblo 
de la Unión. E sto no incluye ninguna 
de las sumas considerables que indirec­
tamente se gastan  debido al automóvil 
en la  construcción de carreteras, etc., 
y  sólo representa la factu ra  de Jorna­
les y  el empleo en el com ercio de au­
tom óviles y  establecimientos de servicio.
. Que el com ercio de la  industria au­

tom otriz tiene una inversión directa en 
terrenos, edificios, m aquinaria, instala­
ciones, equipo, etc., de £11.000.000. Es­
to equivale aproxim adam ente a  $55.-
000.000, una gran suma de riqueza ca­
pital que la legislación represiva dismi­
nuiría, o quizás la haría desaparecer 
por completo.

Que se tienen empleados 1510 apren­
dices en. los establecimientos de la  in ­
dustria— el cual es el m ayor número de 
empleados aprendices dentro de cual­
quiera de las industrias técnicas de la 
Únión.

Que el autom óvil contribuye “ por lo 
menos en £2.000.000 anualmente de en­

tradas a las empresas ferrocarrileras 
por concepto de transportes, alquileres, 
muellaje, m anejo, entrega y  otros car­
gos, respecto a toda clase de productos 
de la industria autom otriz.”

Que “ durante los últimos seis años 
el automóvil ha contribuido una suma 
no menor de nueve millones de libras 
esterlinas al Estado en derechos de 
aduana. Los Concilios Provinciales 
cobraron £1.800.000 de im puestos du­
rante tres años. Durante los años 
1927-1928 las com pañías de seguros re­
cibieron por concepto de prim as sobre
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vehículos a  m otor no menos de £864.477, 
las que a su vez pagaron  por beneficios 
y  comisiones £607.016.”

En una de sus varios in form es la 
asociación manifiesta:

“ E l montante de im puestos cobrados 
por los m unicipios (por vehículos a 
m otor) es desconocido, pero el mismo 
alcanza a sumas considerables de libras 
esterlinas por año. E n  los centros más 
im portantes de la  Unión, el automóvil 
ha aportado sumas extraordinarias a 
Jas arcas m unicipales con m otivo de 
contribuciones, im puestos y  licencias.”  

“ N o  se dispone de inform ación re fe ­
rente al montante de ingresos obtenidos 
por el Departam ento de Correos y  Telé­
gra fos , pero cuatro organizaciones de 
la industria que pertenecen a la  A .S .A . 
de C. de A ., pagaron  durante un año, 
entre ellos, a dicho departamento 
£13.000.”

“ Adem ás de esta gran  circulación 
de dinero y  gastos, el com ercio de au­
tom óviles contribuye anualmente sumas 
enormes de dinero por muchos medios 
para  la  com pra de m ercancías del país, 
lo que a su vez estimula otras ram as de 
la  vida com ercial e industrial. Los 
gastos enormes que anualmente hace el 
negocio de autom óviles en la com pra de 
materiales y  suministros en Sudáfrica, 
tales como maderas, cuero, materias 
químicas, herram ientas, accesorios, 
efectos de escritorio, equipo de oficina, 
neumáticos, carbón, aceite, grasa, te­
las, amianto, lona, vidrio, m etal, pin­
turas, etc., y  la actividad m otivada por 
la circulación  de tanto dinero, no es 
apreciada o no se entiende lo suficiente. 
E s im posible calcular las c ifras, mas es 
interesante notar en este sentido que 
tres miembros de la asociación indicada 
in form an haber gastado entre ellos la 
suma de £500.000 en un año.”

“ L a Adm inistración, Gobierno Gene­
ral y  Servicios Públicos de la  Unión, 
cuestan más o menos £28.000.000 por 
año. E l autom óvil contribuye un 8 por 
ciento del ingreso requerido para  hacer 
fren te  a este considerable gasto.”

“ E n lo que a los ferrocarriles respec­
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ta, el automóvil es responsable del 9 al 
10 por ciento de los ingresos necesarios 
para cubrir el enorme coste de opera­
ción  de todo nuestro sistema de fe r ro ­
carriles.”

“ Volviendo a las Provincias que tie­
nen el gobierno de hospitales, educación 
y  carreteras, encontram os que durante 
el año fiscal de 1918-29, el automóvil 
contribuyó no menos del 13,5 por ciento 
del ingreso total cobrado de todas las 
Provincias.”

“ E n adición, el Estado se beneficia 
enormemente de los resultados por otros 
conceptos de impuestos, tales com o, de­
rechos de com pañía, im puestos de ren ­
tas, impuestos de im portador, licencias 
de com ercio, etc."

“ E n vista del capital invertido, la 
gran nómina de jornales y  otros gastos, 
los railes de personas empleadas y  las 
sumas enormes contribuidas en favor 
del país, el negocio de automóviles 
ocupa, desde luego, un lugar prominen­
te en la  vida económ ica y com ercial del 
A fr ica  del Sur.”

“ E l autom óvil ha ensanchado las po­
sibilidades de empleo, ha creado opor­
tunidades para  la  juventud, estimulado 
la producción de negocios generales, ha 
derribado las barreras de las distan­
cias, ha puesto a los pueblos sudafri­
canos en  m ayor contacto social y  co­
m ercial, ha dado origen a una circula­
ción m ayor de dinero y  m ercancía, ha 
reducido el coste de vida, abierto nue­
vos campos y áreas de explotación, y,

en general, ha actuado como estimula­
dor del desarrollo y  del progreso.”

E l espacio disponible no nos permite 
reproducir aquí todo el m aterial utili­
zado p or  la asociación en su enérgica 
campaña. Uno de los folletos que usa 
la asociación en su propaganda se ti­
tula, “ E l Autom óvil y  Sudáfrica”  con 
el subtítulo siguiente, “ L o que el Ve­
hículo a M otor H ace por el A fr ica  del 
Sur.”  Este folleto publicado en inglés 
y  holandés, y  escrito por S. A . Eston- 
M artin  de Johannesburg, comienza ci­
tando la declaración de un patriota su­
dafricano que fu é  je fe  del gobierno, y 
quien fu é  también uno de los funda­
dores de la  L iga  de las Naciones, el 
General Sm uts:

“ N osotros harem os el uso completo 
de este nuevo y  m agnífico transporte 
(a  m otor) que ha llegado al A frica  
del Sur.”

A  continuación publicamos algunos 
párrafos de dicho fo lleto :

“ E l autom óvil se ha convertido en 
una parte indispensable de nuestra ci­
vilización y  es una form a de transporte 
de la cual no pueden prescindir los 
pueblos de todas las naciones. H a de­
mostrado ser un instrum ento de gran­
diosa utilidad para extender el territo­
rio de nuestro país, para establecer mé­
todos progresivos de agricultura, abrir 
nuevas áreas, aum entar la eficacia de 
nuestros campesinos, etc., y  ha hecho 
posible la  venta de los productos agrí­
colas m ás rápida y  económ icamente.” 

“ Este transporte ha acelerado la  co­
lonización, estimulado la  producción de 
la  tierra, ha afectado el va lor de éstas 
y destruido la  barrera de la distancia. 
A l proveer de transporte a los distritos 
rurales, ha hecho que los campesinos 
queden en contacto más íntim o con los 
mercados y, p or  lo tanto, ha contribui­
do considerablemente a  la prosperidad 
de la agricultura.”

“ El vehículo a m otor ha estimulado 
el progreso industrial y com ercial, y  su 
flexibilidad de velocidades, combinada 
con sus ventajas ahorradoras de tiem­
po, son características que han estable­
cido su posición en  el mundo de los 
transportes. Los camiones han abara­
tado el coste del transporte hasta e! 
punto que se han conventido en gran­
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des contribuidores al bienestar y  r i­
queza de la Unión.”

“ E l automóvil ha rendido enorme 
servicio al A fr ica  del Sur al aumentar 
las facilidades y  oportunidades del pue­
blo y  al reducir el coste de la vida. 
Desempeña un papel im portante educa­
cional, particularm ente en distritos ru ­
rales donde los muchachos dependen de 
la rapidez y  seguridad del transporte 
entre la  escuela y  la  casa.”

“ H a estimulado el v ia ja r  y  al mismo 
tiempo desempeña un gran  papel en la 
vida social de la  comunidad.”

“ El transporte a m otor elimina la 
antigua barrera que separaba la vida 
rural de la  vida urbana, ha unido las 
comunidades rurales y  de la ciudad, lo 
que ha conducido a un contacto perso­
nal directo entre las gentes.”

“ E l autom óvil ha alterado completa­
mente todo nuestro sistema de caminos, 
puentes y  com unicaciones; y  nos ha 
forzado a construir carreteras de p ri­
mera clase, a fijarnos en la construc­
ción de caminos en form a más progre­
siva, y  a dedicarnos a establecer un 
sistema de carreteras que conecten los 
diversos centros de la  U nión para  fa ­
cilitar el transporte de m ercancías, pro­
ductos y pasajeros.”

“ E l autom óvil ha reem plazado cierto 
tipo  de negocio de transporte ferrov ia ­
rio , pero ha agregado enormes negocios 
a  los ferrocarriles en otros sentidos, y 
hoy encontram os el autom óvil propor­
cionando apreciables ingresos a estas 
em presas, y  aportando aumento de ne­
gocios en nuestra vida industrial y  co­
m ercial.”

“ Las comunidades suburbanas han 
adguirido incremento en todas las par­
tes del A fr ica  del Sur. E l automóvil 
ha sido en una gran  parte responsable 
del desarrollo de nuevas áreas residen­
ciales y nuevos pueblos. Esto significa 
que los terrenos que antes tenían muy 
poco va lor han sido puestos en uso pa­
ra  la construcción de casas. E ste de­
senvolvimiento se debe al autom óvil y 
denota una form a  de riqueza que ha au­
mentado debido al transporte m ejora­
do.”

Abril. ]9.31

“ De la misma manera, este vehículo 
ha dado incremento a la eficiencia p ro ­
fesional y  a las clases com erciales, par­
ticularm ente doctores, practicantes y 
enferm eras.”

“ Un gran  volumen de nuestro creci­
miento en el A fr ica  del Sur ha sido 
motivado por el desarrollo del vehí­
culo a m otor. Este éxito se ha exten­
dido a toda industria y  negocio, lo que 
a su vez ha beneficiado al Estado. Este 
aumento de riqueza es el resultado del 
crecim iento y  prosperidad creados por 
una industria activa y  del ahorro de 
tiempo que provee el vehiculo a m otor.”

Esta cam paña que se lleva a  cabo en 
el A fr ica  del Sur debe ser cuidadosa­
mente estudiada por los comerciantes 
de la industria autom otriz en todos los 
países que se encuentren frente a la ac­
ción  represiva de grupos legislativos, 
intereses com erciales hostiles, o  del 
peso aplastador de un mal entendimien­
to  p or  parte de los banqueros sobre la 
verdadera posición del vehículo a mo­
tor.

L ;O S  econom istas de la  v ie ja  escuela 
todavía m iran  el autom óvil com o un 
lu jo  y  no como la necesidad que noso­
tros reconocemos. Durante el período 
actual de a juste del negocio, los ata­
ques sobre este vehículo han sido par­

ticularmente violentos y, en algunas 
ocasiones, peligrosos. Pero a ¡ comercio 
de todos los mercados del mundo se le 
ha ofrecido una oportunidad extraordi­
naria para presentar los hechos, como 
se ha hecho por A ustralia y  el A fr ica  
del Sur. La campaña descrita indu­
dablemente puede reproducirse en todas 
partes, y  la  presentamos en estas co­
lumnas para que los com erciantes de 
todos los países puedan estudiar cómo 
sus hermanos en el negocio, radicados 
en el A fr ica  del Sur, luchan contra las 
fuerzas que se oponen al transporte de! 
vehículo a motor.

E n todas las disertaciones en que se 
señale la posición del automóvil há­
ganse resaltar estos tres hechos íntima­
mente relacionados:

(1) Que el 90 por ciento de todo el 
transporte a m otor es esencial y  nece­
sario y  de naturaleza com ercial; sólo 
el 10 por ciento, o menos, es por lujo.

(2 )  Que los autom óviles han pro­
ducido m ucha más riqueza de lo que 
ellos cuestan.

(3 )  Que los dueños de vehículos a 
m otor están ya  pagando una factura 
enorme de impuestos, cuyo total es 
mucho m ás elevado de lo que actual­
mente se gasta en carreteras, caminos, 
calles y  puentes.

Número Anual de Servicio—
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El A u tom óv il Am ericano
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Nuevos M O D E L O S  D E  C A M IO N E S
W illy s

UN  CO M PLETO  surtido de camiones 
y  vehículos com erciales nuevos ha 

sido anunciado recientemente por la 
W illys-Overland Co., que se ofrece  en 
modelos de media tonelada a dos tone­
ladas. Este surtido está completado 
por camiones de m ajor capacidad fab ri­
cados por la Gramm M otors, Inc., de 
Delphos, Ohío, cuyas actividades de ex ­
portación  están a cargo de la  W illys 
E xport Corp. E l surtido de camiones 
Gramm comprende modelos hasta de 
cinco toneladas, incluyendo tipos espe­
ciales para servicio de ómnibus.

Las innovaciones m ecánicas com­
prendidas en estos nuevos productos 
contribuyen notablemente a esegurar 
su buen funcionam iento y  prolongada 
duración.

E l chasis W illys de seis cilindros de 
m edia tonelada, llamado modelo C /113, 
tiene 113 pulgadas (2,82 m .) de dis­
tancia entre los ejes y se caracteriza 
p or  un bastidor de doble arco, en el

cual se emplean cinco miembros rec­
tangulares acanalados. Su m otor es de 
seis cilindros de 65 caballos de fuerza, 
con todos sus cojinetes lubricados bajo 
presión. E l m otor está provisto de un 
nuevo aparato aspirador de aceite, lla­
mado “ F loa t-0  Suction.”

Su cambio de m archa de tres veloci­
dades adelante y m archa atrás respon­
de a todos los requisitos de abundante 
transm isión de fuerza para  satisfacer 
las exigencias del tráfico urbano. E l 
e je  trasero es de tipo semiflotante y 
funciona en cojinetes de rodillos cóni­
cos Timken.

La seguridad y  la facilidad  de con­
ducción están garantizadas mediante un 
efectivo sistema de frenos en las cuatro 
ruedas accionado por cables. E l gobier­
no central dispuesto en el centro del vo­
lante de dirección sirve p ara  el motor 
de arranque, la bocina y  el alumbrado.

P ara  este chasis, la fábrica  ofrece un 
surtido de lo más com pleto de cajas 
para casi todo negocio. Las cajas se 
distinguen por un aspecto m uy agra­

Chasis W illys de dos toneladas y  modelo de Ibk tonelada con g a rita  y  caja  
de vuelco. A hajo— Plan general del chasis de 1 %  tonelada

dable y  se construyen de acero y  ma­
dera.

E l nuevo camión W illys de tone­
lada, llam ado m odelo C1131, están 
montado en in chasis de 131 pulgadas 
(3,27 m .) de distancia entre los ejes. 
Su m otor de seis cilindros de 65 caba­
llos de fuerza tiene suspensión de tres 
puntos.

Su cigüeñal contrapesado funciona 
en cuatro cojinetes de bronce con  fo rro  
de m etal antifricción  babbitt. Todos 
sus cojinetes se lubrican ba jo  preción, 
y  en  el sistema de lubricación se in­
cluye tam bién el nuevo aspirador de 
aceite F lo a t-0  Suction.

Los émbolos son livianos de hierro 
gris, las válvulas, de aleación especial 
de acero y  los cojinetes de las bielas 
llevan fo rro  de metal Babbitt. E l 
m otor, en resumidas cuantas, se carac­
teriza por varios refinamientos mecá­
nicos.

Su cambio de m archa de cuatro velo­
cidades adelante y  m archa atrás tiene 
un tom ador de fu erza  según las espe­
cificaciones de la S .A .E . colocado en el 
lado derecho de su ca ja . Este órgano 
form a  grupo con el m otor y  el embra­
gue. El e je  trasero es un tipo muy 
firme enteramente flotante.

E l presente modelo tiene poderosos 
frenos en las cuatro ruedas. Sus rue­
das de rayos de acero maleable están 
provistas d e  llantas m etálicas de tipo  
desmontable especial para  camión. El 
equipo de neum áticos consta de balones 
de 6 por 20 pulgadas en las ruedas 
delanteras, y  neum áticos de alta pre­
sión de 32 p or  6 en las ruedas traseras. 
A  precio adicional se suministran rue­
das traseras dobles.

E l chasis W illys de seis cilindros 
para ómnibus, llamado modelo C /516, 
establecido y a  como un vehículo muy 
m eritorio, se ofrece  ahora a precios 
más bajos. E l nuevo cam ión de dos 
toneladas, por su parte, se ofrece con 
elección a varias distanciás entre los 
ejes y  equipos especiales. Con este 
m ism o modelo se da elección a motor 
de cuatro o de seis cilindros, con dis­
tancia norm al entre los ejes de 131 pul­
gadas (3,27 m .) a con  especial de 157 
pulgadas (3,92 m .). E l m otor de 
cuatro cilindros, de tipo  especial para 
camión, tiene diámetro interior de 
cilindro y  carrera de émbolo respecti­
vamente de 4%  y  414 pulgadas, y  desa­
rrolla  una fu erza  nominal de 27,2. Su 
potencia efectiva al freno  es de 55 
caballos de fu erza  a 2800 r.p.m.
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Ste rling

La. Steriing M otor Truek Co. de Mil- 
,  -waukee, W is., E . U . A . anuncia un 

surtido enteramente nuevo de camiones, 
en el cual se comprenden 29 modelos 
distintos de varias capacidades, desde 
m  hasta 17 toneladas brutas, en va­
rias distancias entre los ejes, con  pro­
pulsiones de engranajes helicoidales, de 
tornillo sin fin, de reducción doble y  de 
cadena, para todo servicio com ercial y 
de volteo.

Adem ás de comprender muchos nue­
vos desarrollos mecánicos, e l aspecto 
general de los nuevos productos ha sido 
notablemente refinado. V arios modelos 
se presentan ahora con radiadores con 
resguardo angular, deflectores de vien­
to, guardabarros de gradual curva, 
lumbreras abisagradas en  el capó del 
motor, bonitos tableros de instrumentos, 
garitas con asientos ajustables y  otras 
conveniencias.

Otro detalle m uy interesante del 
anuncio es el precio m oderado a que se 
ofrecen los nuevos modelos. Los pre­
cios, comprendiendo dotación completa 
para el chasis, son de $795 p or  el mo­
delo de 1%  tonelada de seis cilindros 
a $12.000 por el chasis más grande el 
surtido.

E l nuevo surtido de camiones Ster­
ling de propulsión por engranajes heli­
coidales está representado p or  seis mo­
delos de a  4 toneladas. E l modelo 
PB-30 es el principal de este surtido, 
suministrándo enteramente equipado a 
un precio de lista en fábrica  de $795. 
Tiene m otor de seis cilindros, que desa­
rrolla 60 caballos de fu erza  y  su capa­
cidad efectiva es de m  tonelada. En 
este mismo surtido se incluyen el mo­
delo FB-35 de 1%  tonelada, el FB-45 
de 2 toneladas, el FB-55 de 2 %  tonela­
das, el FB-65 de 3%  toneladas y  el 
FB-80 de 4 toneladas. L a distancia 
entre los ejes de estos modelos varía  de 
142 a 204 pulgadas (3,55 a  6,08 m .). 
Están provistos de frenos hidráulicos 
en las cuatro ruedas, con los modelos 
más grandes equipados con am plifica­
dores de frenos.

Se ofrecen también cinco m odelos de 
doble reducción en tipos rápidos para 
cargas regulares y  pesadas, en chasis 
con distancias entre los e jes  de 126 a 
222 pulgadas (3,15 a  5,55 m .). E l mo­
delo FD -80 de 4 toneladas con m otor 
Red Head provisto  de culata de cilin ' 
dros Ricardo, de 4 pulgadas de diá­
metro interior de cilindro y  4%  pulga­
das de carrera de émbolo, 101, y  x  120,7 
mm.) es uno de los más populares de 
este surtido. E l FD -97 es un modelo de 
5 toneladas con m otor de 4%  x  4%  
pulgadas (104,8 x  120,7 m m .). E l mo­
delo PD-115 de 6 toneladas tiene m otor 
de 4%  X 6%  pulgadas (111,1 x  130,3 
ram.) de seis cilindros. E l modelo F D -
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Sección delantera refinada del nuevo chasis Sterling, modelo FB-45, y  chasis de 6
ruedas para servicio pesado

140 es un tipo de servicio pesado de 8 
toneladas, y el FD-170 es un modelo 
más grande aún, de 10V¿ toneladas, 
provisto de frenos neujjiáticos. Los 
últimos cuatro modelos se suministran 
en tipos tractores y en tipos de vuelco. 
E n cada uno hay cuatro frenos hidráu­
licos con am plificador de enfrenam iento.

Se ofrecen  cuatro modelos con pro­
pulsión por tornillo son fin. Los ejes 
son de m arca Timken y  las ruedas de 
disco de acero son de m area Budd. 
Todos los m otores llevan culata de 
cilindros R icardo. E l modelo FW -97 
de 5 toneladas lleva un m otor de seis 
cilindros de 4%  x  4%  pulgadas (104,8 
X 120,7 m m .) E l modelo FW -115 de 6 
toneladas está provisto de un m otor de 
4%  X 5%  pulgadas (111,1 x  130,2 
m m .). El FW -140 es un modelo de 
servicio pesado de 8 toneladas con 
m otor de 4%  x  5%  pulgadas. El F W - 
170 es el más grande de esta serie, de 
10%  toneladas, con m otor de 4%  x  5% 
pulgadas (114,3 x  146,1 m m .). Las

distancias entre los e jes  varían  de 126 
a  230 pulgadas (3,15 a 5,75 m .). Se 
afrecen  en tipos de tractor, d e  volteo 
y de camión de transporte comercial, 
con frenos hidráulicos o con frenos 
neumáticos.

E n los camiones de la  serie con pro­
pulsión por cadena se han introducido 
varios refinamientos. Esta serie consta 
ahora de siete modelos de 6 a 10 tone­
ladas de capacidad. E l modelo FC-lOO 
de 5%  toneladas es un tipo rápido para 
servicio de vuelco o volteo con motor 
de 4%  X 4%  pulgadas (104,8 x  111,1 
m m .). E l FC-107 es un rápido camión 
com ercial de 6 toneladas, adecuado a 
transporte a larga distancia. E l FC- 
120 es un modelo de 7 toneladas espe­
cial para servicio de vuelco, con motor 
de 4%  X 4%  pulgadas (114,3 x  120,7 
m m .). E l PC-135 de 8 toneladas tiene 
motor de 4%  x  5%  pulgadas (114,3 x 
120,2 m m .). E l FC-140 es un modelo 
rápido de 8 toneladas, para servicio de 
tractor o sem itractor. El FC-155 es un
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tipo de 8%  toneladas para servicio pe­
sado, con m otor de 414 x  5%  pulgadas 
(114,3 X .  146,1 m m .). E l PC-170 es 
un poderoso modelo de 10 toneladas con 
m otor de 5 x 5% pulgadas (127 x 146,1 
m m .). Todos los modelos tienen cam ­
bio de m archa de cuatro velocidades 
adelante y  marcha atrás, y  a precio 
adicional, se suministran con un cam­
bio de m archa Sterling auxiliar, que 
en com binación con el de dotación co­
rriente, produce 12 velocidades ade­
lante.

Se ha introducido un mecanismo en­
teramente nuevo en propulsión por 
cadena a las 4 ruedas. Los dos juegos 
de ruedas traseras se propulsan con la 
ayuda de un solo eje, quedando con un 
centro común los muelles, ruedas, ten­
sores y  cadenas. E l nuevo mecanismo 
sum inistra perfecta  diferenciación para 
todas las ruedas, lo mismo que una 
división correcta de la fuerza entre 
cada rueda. E l grupo propulsor es de 
muy firme construcción para aguantar 
los servicios más severos. E n ensayos 
especiales, estos camiones han llevado 
diariamente, durante varias semanas, 
cargas de 15 toneladas sobre si m is­
mos, más dos remolques con 10 tonela­
das en cada uno, y  a pesar, de este 
enorme peso, han recorrido su ru ta  a 
una velocidad prom edia de 16 a 20 mi­
llas por hora sin ninguna dificultad. 
E stos,m odelos de propulsión por cade­
na se ofrecen  en tres tam años: el FCS- 
140-HB de 8 toneladas, el FCS-180-AB 
de 10 toneladas y  el FCS-210-RB de 12 
toneladas. Con ellos se da  elección a 
distancia entre los ejes. E n su dota­
ción  norm al se incluyen frenos neumá­
ticos W estinghouse.

Adem ás de los modelos de propulsión 
doble por cadena, la  Sterling ofrece 
también un surtido completo de chasis 
con doble propulsión por tornillo sin 
fin . E stos últim os modelos son F W S - 
100, de 4%  toneladas, el F W S-140 de 
714 toneladas, el FW S-180 de 10 tone­
ladas y  el FW S-100, de 12 toneladas. 
Todos llevan frenos neumáticos W est­
inghouse y  distancias entre los ejes a 
elección del comprador,

Stew art

Lo s  camiones Stew art de 1931 no pre- 
. sentan cambios mecánicos radicales. 

O frecen, sin embargo, varios refinami­
entos menores. El aspecto de los' mode­
los pequeños 30 y  30X, y el 32X de 214 
toneladas, ha sido m ejorado por el em­
pleo de un capó de m otor y  un cubreta- 
blero m ás anchos. En lugar de las lum ­
breras en los lados del capó, se emplean 
ahora puertas oblongas. En la dotación 
corriente se incluyen lamparitas latera­
les en el cubretablero. Adem ás de los 
instrumentos corrientes en el panel res­
pectivo, hay un indicador de gasolina 
y  un term óm etro. E l mismo panel ha
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M uevo S tew art de 2 toneladas

sido también reform ado. Se emplea un 
interruptor separado para los faroles 
delanteros y  el encendido tiene una ce­
rradura de llave.

Los modelos 18X de 2%  toneladas y 
los siguientes hasta el 27X  de 7 tone­
ladas, no han sufrido ningún cambio 
im portante, excepto la adición de lam ­
paritas laterales en el cubretablero, que 
se incluyen ahora en ¡a  dotación co­
rriente.

Un nuevo tipo de garita , de aspecto 
muy agradable, se emplea en los mode­
los 30 y  30X y  en los siguientes hasta 
el 32X de 2 V2 toneladas. E sta nueva 
garita , arm oniza con el nuevo efecto 
de línea recta del capó y  cubretablero. 
P or otra parte, es más espaciosa que 
la  que se usaba antes.

P ara los chasis de 1 y 1V4 tonelada 
se ha ideado una nueva ca ja  apanelada 
de estilo semi de luxe. Se ofrece en 
longitudes de 8 y  de 9 pies, y  tiene 46" 
de anchura entre las ca ja s de las rue­
das, y  52" de altura desde el piso hasta 
el techo. Lleva un fo rro  exterior me- 
.tálico. L a de 8 pies tiene un precio 
de lista de

A tte rbu ry

La  A tterbury M otor Car Co. apro- 
w vechó la reciente exposición de au­

tom óviles de B uffalo, N. Y . para m os­
trar  su nuevo surtido de modelos de 
seis cilindros. L a nueva serie com pren­
de seis modelos de dos a cinco tonela­
das. Se caracterizan por aspecto re­
finado, con un efecto  de prolongación 
acentuado por el capó más largo. El 
casco del radiador y  los faro les de­
lanteros son ahora de un acabado b r i­
llante. Las garitas siguen el estilo 
de un cupé. Los nuevos productos 
ofrecen  órganos de establecida re­
putación, y entre ellos figuran cambios 
de m archa de varias velocidades, fr e ­
nos hidráulicos en las cuatro ruedas, 
ejes de propulsión por tornillo sin fin 
y  engranajes cónicos helicoidales. Los 
nuevos camiones A tterhury son, en

realidad, de lo  más modernos era todo 
sentido. E l surtido com prende los mo­
delos siguientes: modelo 45 de 2 tone­
ladas, modelo 50 de 214 toneladas, mo­
delos 60 y 65 de 3- toneladas, modelo 70 
de 314 toneladas y  modelo 100 de 5 
toneladas.

Pie rce -A rrow

UN nuevo surtido de camiones para 
servicio regular y  servicio pesado, 

presentado en cinco modelos con  capa­
cidades de 12.000, 18.000, 24.000, 34.000 
libras, incluyendo uno especial de 34.000 
libras provisto de seis ruedas, es la 
contribución m ás reciente de la Pierce- 
A rrow  M otor Car Co. a  la industria 
autom otriz. Los precios de lista  que­
dan comprendidos entre $2.950 y  $7.000.

Los nuevos modelos de 2 toneladas 
(12.000 lib ra s ), 3 toneladas (18.000 
libras) y 5 toneladas (24.000 libras) 
se ofrecen  en tres distintas distancias 
entre los ejes, que son las siguientes: 
160, 180 y  200 pulgadas (respectiva­
mente, 4 m., 4,5 m . y  5 m .) para los 
de 2 y  5 toneladas, y  150, 170 y  190 
pulgadas (respectivam ente, 3,75 m., 
4,25 m. y  4,75 ra.) para los de 3 tone­
ladas. El modelo de 8 toneladas 
(34.000 libras) se ofrece  en dos distan­
cias entre los ejes, 168 y  204 pulgadas 
(4,20 y  5,08 m .). E xcepto la capaci­
dad, distancia entre los ejes, dimensio­
nes del bastidor y  ruedas traseras 
dobles, las características del modelo de 
seis ruedas son iguales a las del chasis 
de cinco toneladas.

Todos los m otores son de seis cilin­
dros con válvulas en un solo lado de 
marca P ierce-A rrow . Las dimensiones 
de los cilindros son : 3%  por 4%  pul­
gadas (95,2 X  114,3 m m .) en el motor 
del modelo de 2 toneladas; 414 por 414 
pulgadas (104,8 x  114,3 mm .) en el 
m otor del modelo de 3 toneladas; 4% 
por 4%  pulgadas (117,5 x  120,7 mm.) 
en el m otor del modelo de 5 toneladas; 
4%  por 5%  pulgadas (120,7 x  146,1 
m m .) en el m otor del modelo de 8 tone­
ladas. Respectivam ente las cilindradas
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son de 298, 361, 479 y  611 pulgadas cú­
bicas, y  la fuerza, 70, 77, 103 y  130 ca­
ballos. E l m otor y  el cambio de marcha 
form an un solo grupo en los c^iasis de 
2 y  de 3 toneladas. Los otros modelos 
llevan el cambio de m archa instalado 
en el centro.

Federal

La  Federal M otor Truck Company 
g anuncia la adición a su surtido de 

camiones, un nuevo modelo de seis rue­
das, de propulsión por dos ruedas, de 
2%  a 3 toneladas, con bastidor de al­
tura extraordinariam ente baja. Este 
nuevo modelo es el D SW . Se ofrece  con 
m otor de cuatro cilindros de 48 caballos 
de fuerza o con m otor de seis cilindros 
de 60 caballos de fuerza. Puede sumi­
nistrarse, en todo caso, con bastidores 
de dos distintas longitudes.

E l nuevo modelo de seis ruedas tiene 
dos ejes traseros. E l eje trasero delan­
tero es el propulsor, pero ambos ejes 
están instalados en un solo grupo, 
mediante su conexión a dos pares de 
muelles sem ielípticos invertidos de 
disposición paralela montados en el 
bastidor. El método de instalación es 
muy interesante. Am bos ejes están 
provistos de, sostenes unidos firmemen­
te a los puntos en que están sujetos 
los extremos de los muelles. Los extre­
mos de los muelles in feriores están 
unidos a los sostenes por pernos simi­
lares a los empleados en la instalación 
de los extrem os delanteros de los muelles 
delanteros de un camión de tipo co­
rriente.

Los modelos de cuatro cilindros 
tienen precios de lista de $1.050 y 
$1.120. Los modelos de seis cilindros 
tienen precios de lista de $1.307 y 
$1,392.

S. P. A.

La  S. P. a .  T ruck  Corp. anuncia un 
cam ión de reparto Studebaker en­

teram ente nuevo, con  capacidad de me­
dia tonelada. El nuevo modelo se o f­
rece con  elección a tres estilos de caja. 
Su distancia entre los ejes es de 114 
pulgadas (2,78 ra.) y  su m otor de seis 
cilindros desarrolla 70 H.P. Su precio 
de lista es de $895. Las cajas se de­
signan: de reparto Boulevard, de re­
parto, De Luxe y  expreso con techo de 
toldo.

La ca ja  del llamado estilo Boulevard 
es muy agradable a la v ista  y  se parece 
mucho en aspecto a un autom óvil de 
pasajeros. Todas sus piezas metálicas 
exteriores llevan enchape de cromo. 
A trás del respaldo del asiento del con­
ductor hay un piso de 40 pulgadas de 
longitud y  51 de anchura. L a altura de 
cara de la  ca ja  es de 42%  pulgadas. 
Una puerta trasera de 36 pulgadas per­
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mite fá c il acceso al interior, el cual está 
forrad o  con un entablado de m adera al 
natural y  alumbrado con una lám para 
de techo. E l fo rro  interior del techo 
es de tela de cuero. Las puertas late­
rales tienen 35 pulgadas de anchura y 
llevan ventanas de vidrio de completa 
bajada.

La caja  del estilo De Luxe, destinada 
a  comerciantes que sirven a una clien­
tela de lo más selecta, tiene un com par­
tim iento de paquetes que mide 72 pul­
gadas de longitud, 52 de anchura y 48 
de altura. E l interior lleva un fo rro  de 
m adera laminada de color natural y 
una lám para en el techo. Las puertas 
laterales tienen 30 pulgadas de an­
chura.

El estilo de expreso se ofrece  con en­
rejado o sin el. E l interior de la ga­
rita del conductor es idéntico al del es­
tilo  Boulevard, Las secciones laterales 
tienen 14 pulgadas de altura y las puer­
tas laterales, 30 pulgadas de anchura.

Autocar

Es p e c i a l m e n t e  proyectado para 
trabajar en campos petrolíferos, el 

nuevo chasis Autocar de 5 toneladas, 
llamado modelo CG, tiene un m otor de 
seis cilindros, cambio de m archa de 
doce velocidades, e je  trasero Timken y  
sistema de fren os de funcionam iento 
neum ático en las seis ruedas del chasis. 
La distancia entre los ejes es de 196 
pulgadas. Los neumáticos son de 36 x 
8 pulgadas, con dobles en las ruedas 
traseras. Puede desarrollar hasta 33 
millas por hora ba jo  carga  completa. 
E l bastidor de aleación de acero de con­
strucción estam pada es de dimensiones 
extraordinarias; 9 x  3 x  1 /4  pulgadas. 
L a fu erza  generada por el m otor se 
transm ite por unem brague de doble 
placa L ong y  un cambio de m archa de 
doce velocjdad de instalación central, a 
un poderoso e je  trasero Timken de 
modelo 300W  de propulsión por tornillo

sin fin, cuya desm ultiplicación es de 
8,5 a  1. Entre los otros órganos prin- 
cipeales del nuevo camión se h allan : 
carburador Strom berg, sistema de en­
cendido Delco-Remy, generador Leece 
Neville, regulador H andy y  mecanismo 
de dirección Eoss. E l freno  accionado 
por la  palanca es de tipo Tru-Stop y  
actúa sobr« el árbol transm issor.

W h ite

La  W hite Co., de Cleveland, Ohio, ha 
m introducido hace poco seis nuevos 

camiones de cuatro cilindros de cuatro 
cilindros de cuatro ruedas y  cuatro ca­
miones de seis cilindros de seis ruedas. 
Los camiones de cuatro ruedas tienen 
llevan el m otor W hite modelo GRCB de 
cuatro cilindros de diámetro interior 
de 4" y  carrera de émbolo de 5% "  
(101,6 X 146,1 m m .). Este m otor tiene 
una cilindrada de 289 pulgadas cúbicas 
(4,7 litros) y  desarrolla 45 H .P. a 1.800 
revoluciones por minuto. Los modelos 
de seis ruedas, los prim eros que ofrece 
la W hite, llevan el m otor W hite lA B  
de seis cilindros de 4 % "  x  5 % " (111,1 
X 146,1 mm .) que desarrolla 96 H .P. a 
1.800 revoluciones por minuto. Estos 
camiones llevan e je  trasero Timken SW  
de propulsión por tornillo sin fin, y  pue­
den llevar cargas de 3 a 10 toneladas.

Chevro le t

De t r o i t — Recientemente se han 
hecho dos cambios en los camiones 

Chevrolet de garita  cerrada. A hora 
form a parte del equipo norm al el es­
pejo  retroscopico exterior fijo al gozne 
superior de la  columna delantera de la 
izquierda, y  los pernos de m ontaje de 
carrocería  han sido cambiados para 
proveer un m ontaje más flexible a la 
garita . Estos perm iten cierto m ovi­
miento relativo entre las soleras de la 
carrocería y  el bastidor y  con ello se

Camión de reparto  Graham -Paige recientem ente anunciado
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E l Diamond T  de 1 tonelada, a $695 que se describió en esta revista

reducen al mínimo los chirridos del 
cubretahlero y  paneles de la carrocería 
por desviaciones del bastidor.

N ash  Identificado  en Canadá

KE N O SH A — L a N ash M otor Co. 
identificará sus intereses con una 

com pañía m anufacturera canadense con 
el fin de llenar los requerim ientos de las 
nuevas regulaciones sobre la ta rifa  del 
Canadá que afecta a la industria de 
vehículos a m otor, según m anifestado 
por C. W . Nash, presidente. “ Se ha 
llegado a  un acuerdo,”  d ijo  el Sr. Nash, 
“ mediante el cual la  D urant M otors del 
Canadá, una institución perteneciente 
en su  totalidad a accionistas cana- 
denses, pasará enteramente a m anos de 
una nueva com pañía que será conocida 
por Dominion M otors Ltd. o f  Canadá.”  

Se entiende que C. W . N ash será 
presidente de la  junta de directores de 
la  nueva D om inion M otors Ltd., y  R oy
D. K erby, director actual de la  Durant 
M otors del Canadá, será presidente y 
gerente general. “ E l acuerdo,”  dice el 
Sr. Nash, “ se presentará para su rati­
ficación por nuestros directores, y  el Sr. 
K erby  presentará el plan a sus accio­
nistas, y  ambos abricam os la confianza 
que será aprobado en su totalidad. La 
com pañía N ash adquirirá una buena 
parte de intereses en la Dominion 
M otors Ltd.”

“ Todos los modelos Nash requeridos 
para  el m ercado canadense serán f a ­
bricados por la  Dominion M otors Ltd. 
E sta  fábrica  es estrictam ente moderna 
y  m ontada al día ba jo  todos conceptos, 
y  se ha proyectado para  la m anufactura 
más eficiente con amplias facilidades de 
producción. B a jo  la excelente direc­
ción  del Sr. K erby ya  ha producido 
hasta 22.000 automóviles anualmente.” 

“ E l objeto es poder atender de la

34

m ejor manera los intereses de los dis­
tribuidores canadenses del Nash y  sus 
organizaciones de agentes. Mediante 
larga experiencia y  asociación con di­
rectores del com ercio del Canadá, he 
llegado a poseer una gran  adm iración 
por  su habilidad como fabricantes y  su 
progreso industrial. Particularm ente 
he quedado adm irado de la magnífica 
organización dirigida por el Sr. Kerby, 
la  que funcionará en la  producción del 
Nash, asi como también en la m anufac­
tura y  venta de un autom óvil local.”  

“ Como parte de la extensión de nues­
tro negocio en el Canadá, form arem os 
otra compañía conocida por The Nash 
M otors Lim ited o f  Cañada, la que ten­
drá por completo a su cargo todas las 
ventas del Nash, servicio y  distribución 
en el Canadá.”

La C reac ión  de Una Carrocería

(Continuación de la página  18)

bargo, hay todavía numerosos detalles 
sujetos a  cambios posteriores. E n el 
ejem plo aquí ilustrado se observarán 
notables diferencias entre el modelo 
tentativo y  el final, sobre todo en los 
guardabarros delanteros, contorno del 
radiador, m angos de puertas, barras de 
acoplam iento, faroles delanteros y  otros 
detalles. La carrocería misma, en el 
caso presente, se ve casi sin alteración 
alguna, y  virtualmente lista para  ser­
v ir  de base a la construcción final de 
las carrocerías corrientes.

Tanto antes de iniciarse el proyecto, 
como durante el desarrollo del mismo, 
existe la más íntim a cooperación  entre 
los constructores de la carrocería y  los 
departamentos técnicos, de producción 
y  de ventas del fabricante de automó­
viles. Las últim as fases del trabajo, 
después de construidas las prim eras ca­
rrocerías, comprende su ensayo prác-

N eum ático s Falls Fabricados en 

Inglaterra

AKRO N — E n la reunión anual de la 
M aster T ire  & Rubber Corp. que 

tuvo lugar en esta ciudad, se anunció 
haber term inado arreglos para la pro­
ducción de neumáticos F alls Roadmas- 
ter en Inglaterra. Con la producción 
de las fábricas inglesas se pronostica un 
gran  aumento de ventas de neumáticos 
Falls durante este años.

El prim ero de enero de 1931 marcó 
el comienzo del prim er año com pleto de 
negocios de la M aster T ire & Rubber 
Corp., la  cual se organizó en abril de 
1930 para adquirir la  fábrica  de la 
Falls Rubber en Cuyaboga Falls, y  la 
fábricas Cooper y  Giant en Findley. 
Las tres fábricas han m ostrado un au­
mento de 50 por ciento en las ventas del 
mes de febrero com paradas con las de 
enero, según el in form e pasado por el, 
presidente.

Los directores elegidos en la última 
reunión fu eron ; I. J. Cooper de Cin- 
cinnati, presidente de la  ju n ta  de direc­
tores; R. P. Brem er de Youngstown, 
presidente; F . C. M ilhoff, A kron , vice­
presidente; W . P. Cline, A kron, vice­
presidente y  tesorero, y  J . F . Schafer 
de F indley, secretario. W . G. Lerch, 
A kron, gerente de producción. Estos 
directores fu eron  sometidos a la junta 
en unión con C. E . H art, R. L. Kridev 
y  J. B. Firestone.

S tu tz  A n u n c ia  Precios M enores

IN D IA N A P O L IS , IN D .— Stutz Motor 
Car Co. o f  Am erica, Inc., acaba de 

anunciar nuevos precios m ás ba jos so­
bre un  número de modelos. “ E sta re­
ducción de precios se ha hecho posible 
por  la  ingeniería avanzada, métodos de 
producción m ejorados, grandes reduc­
ciones de gastos generales, y  un gran 
aumento en el volum en de negocios,' 
d ijo  el Coronel E . S. Gorrell, presidente 
de la  com pañía Stutz. “ A un  cuando los 
precios han sido considerablemente re­
ducidos, en algunos modelos hasta en 
$755, la  calidad de los autom óviles con­
tinúa siendo aun m ejor que nunca.”

tico  en el camino. Verificados todos los 
detalles de la  nueva carrocería  y  del 
chasis, el autom óvil queda listo para el 
público, y  se presenta, por fin, ta l como 
aparece en la figura 6.

N úm ero  A n u a l de Servicio  

M a yo  de 1931

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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Accesorios y Repuestos

Forro L X  para Frenos

El  f o r r o  d e  fr e n o s  "M u lt lb e s to s  L a te s  
B o n d e d "  e lim in a  e l  c h ir r id o , c r u jid o  y  
e n g a n ch e  d e  le s  fr e n o s , p r o v e e  u n a  

a c c ió n  ig u a l y  b ie n  u n ifo r m e  cu a n d o  se  
e je r c e  la  p r e s ió n  s o b r e  e l  p e d a l y  o fr e c e  
u n a  d u ra c ió n  e s tr a o r d ln a r ia . P r o v e e  u n  
ro z a m ie n to  u n ifo r m e  d e sp u é s  d e  h a b e r  s id o  
e s p u e s to  a l  a g u a  y  n o  s e  h in c h a  b a jo  
n in g u n a  co n d ic ió n . S e  v e n d e  e n  ro llo s , 
e n  ju e g o s  c o r ta d o s  p a r a  M o d e lo s  “ A ”  y  
" A A "  F o r d  y  p a r a  e l  C h e v r o le t  d e  1928, 
1929 y  1930 . S e  su m in is tr a  ta m b ié n  en 
u n  s u rt id o  m a n u a l d e  c u a t r o  ta m a ñ o s  c o n  
l o s  q u e  se  p u e d e n  s e r v ir  e l  90 p o r  c ie n to  
d e  lo s  a u to m ó v ile s  p o p u la re s .— M u ltib e sto s  
C o „  W a lp o le . M a ss . D e p to . d e  E s p o r ta e lo n , 
461 E ig h th  A v e ., N u e v a  Y ork ,

Forro L X  para Frenos 

Piezas de Encendido

La  A u to m o t iv e  M a n u fa c tu re rs , In c . ,  569 
B r o a d w a y , N u e v a  Y o r k , a n u n c ia  u n  

j  '  g a b in e te  q u e  c o n tie n e  u n  s u rt id o  d e  m ás 
d e  300 p ie za s  d e  en cen d id o . E l  n ú m e ro  d e  
la s  v a r ia s  p ie za s  en  to d o  S u rtid o  b a ,  s id o  
d e te rm in a d o  p o r  u n a  c o m p r o b a c ió n  cu id a ­
d o s a  d e l r e g is t r o  d e  a u to m ó v ile s  ju n t o  co n  
u n a  m in u c io s a  in v e s t ig a c ió n  d e  la s  p a rte s  
q u e  s o n  in te rca m b ia b le s  en  lo s  d ife re n te s  
m o d e lo s  d e  a u to m ó v ile s . E n  u n  c a tá lo g o  
q u e  s e  su m in is tra  c o n  e l s u r t id o  d e  p ieza s  
se  e x p o n e  c la ra m e n te  e l u s o  d e  e llas .

Piezas de Encendido

H udson M o to r  C a r  C o . in fo r m a  u n a  en trad a  
co r r ie n te  de $324.666 p o r  el a ñ o  q u e  te rm in ó  
e l 31 d e  d ic iem b re  de 1930, com p a ra d a  con  
$11.594.854 p o r  el a ñ o  a n te r io r . S e  d ice  q u e  el 
H a b e r  re g u la r  de la  com p a ñ ía  rep resen ta  4,74 
veces  e l D ebe co rr ien te . E l  c a p ita l en e fe ct iv o  
y  segu ridades d e l g o b ie rn o  son  2,64 a  1 con tra  
e l  D ebe. L o s  in v en ta r io s  rep resen ta n  un  27,22 
p o r  c ie n to  del H a b er  co rr ien te , e l cu a l au m en ta  
a  $6.843.000.

1010, de Manija 1030, Rófula

Interruptores M osco

H e  a q u í  ilu s tr a d o s  a lg u n o s  m o d e lo s  de 
in te r ru p to re s  p a r a  a u to m ó v ile s  a n u n ­
c ia d o s  p o r  la  F . C . H e rs e e  C o ., 

W a te r to w n , M a s s . E l N o . 1020, e s  d e ! t ip o  
d e  c o m b in a c ió n  d e  t ir o  y  e m p u je  “ p u s h - 
puU” ; e l 1030, d e l t ip o  d e  ró tu la , y  e l 1010, 
d e  m a n ija . P u e d e n  u s a rs e  p a r a  e l e n c e n ­
d id o , lu ce s  d e  e u b re ta b le ro , lu c e s  d e  te ch o , 
e t c . D e p to . d e  E x p o r ta c ió n , 280 B ro a d w a y , 
N u e v a  Y o rk .

1020, Push y Pulí

Bujía de Encendido Bosch

La  A m e r ic a n  B o s c h  M a g n e to  C orp ., S p r in g - 
f le ld , M a ss., a n u n c ia  u n a  n u e v a  c a r a c t e ­
r ís t ica  a is la d o r a  d e  su s  b u jía s  d e  e n ­

ce n d id o . C o n o c id o  p o r  M a se lite , e l  a is la ­
m ie n to  e s  d e  a c a b a d o  v id r ia d o  y  ta n  du ro  
que, s e g ú n  s e  d ice , u n a  t e m p e r a tu r a  e x ­
ce d e n te  d e  1800 g r a d o s  P a h r . n o  p u ed e  
r o m p e r lo  n i a g r ie ta r lo . E l  a is la d o r , sin  
e m b a rg o , r e t ie n e  su fic ie n te  c a lo r  p a r a  un 
fu n c io n a m ie n to  s u a v e  y  es  a lta m e n te  re s is ­
ten te  a  la  fo r m a c ió n  d e  ca rb ó n . E ste  
a is la m ie n to  e s tá  d e  ta l fo r m a  a c o p la d o  y  
s e lla d o  e n  la  c á p s u la  d e  a c e r o , q u e  e v ita  el 
e s ca p e  d e  g a s o l in a  o  p é r d id a  d e  c o m p r e ­
s ión . L o s  ca m b io s  r á p id o s  y  r ig u r o s o s  de 
te m p e ra tu ra  n o  a fe c t a r á n  la  b u j ía  d e  en ­
ce n d id o . S e  t ie n e  d isp o n ib le  en  to d o s  los  
t ip o s  y  ta m a ñ o s  n o rm a le s .

Neum ático Firestone de Servicio 

Pesado

La  F ire s to n e  T ir e  &  R u b b e r  B x p o r t  C o ., 
A k ro n , a c a b a  d e  a n u n c ia r  u n  nu evo  
n e u m á t ic o  p a r a  s e r v ic io  p a sa d o . E l  m is ­

m o  s e  d is t in g u e  p o r  u n a  f r a n ja  d o r a d a  q u e  
se  e x t ie n d e  a lr e d e d o r  d e  l á  p a r e d  la te ra l, 
y  p o s e e  u n a  su p e r fic ie  d e  r o d a d u ra , c o n ­
s tr u c c ió n  y  a s p e c to  m e jo ra d o s . L a  su p e r ­
fic ie  d e  r o d a d u r a  h a  s id o  e n s a n ch a d a  co n  
m a y o r  ca n t id a d  d e  ca u c h o . E s  lig e ra m e n te  
m á s  a l t o  en  lo s  s o p o r te s  y  a lg o  m á s  p r o ­
fu n d o  en  la  su p e r fic ie  d e  r o d a d u ra , f a c i l i ­
ta n d o  a s í  m a y o r  r e s is te n c ia  a l  d e sg a s te  y  
a u m e n to  d e  p r o te c c ió n  a n tid e s liza n te . P o s e e  
ta m b ié n  e l " d o b le  a c o r d o n a d o  d e  ru p tu r a ”  
p a te n ta d o  p o r  la  F ire s to n e , lo  q u e  eq u iv a le  
a  d o s  ca p a s  m á s  d e  a c o r d o n a d o  a se g u ra d o  
c o n  c a u c h o  fo r m a n d o  u n  c o j ín  en tre  la  
su p e r fic ie  d e  ro d a d u ra  y  la  e s tru c tu ra  
a c o r d o n a d a  d e l n e u m á tico .

Bujía de Encendido Bcsch

Neumático Firestone de Servicio Pesado

Acum ulador Gould “Dreadnaught”

UN  n u e v o  y  m e jo r a d o  a cu m u la d o r  p a r a  
a u to m ó v ile s  h a  s id o  a n u n c ia d o  p o r  la  
G o u ld  S to r a g e  B a t t e r y  C orp ., D ep ew , 

N . T . C o n o c id o  p o r  “ D re a d n a u g h t ,”  el 
m ism o  e s tá  p r o v is to  d e  u n a  n u e v a  ta p a  d e  
e le m e n to  c o n  p ro v is ió n  p a r a  u n  s e llo  del 
t ip o  d e  b u je , p a r a  lo s  b o rn e s  y  lo s  p ostea  
d e  c o n e x ió n , e n tre  lo s  e le m e n to s  d e  la s  p ila s . 
L o s  p o s te s  c o n d u c to r e s  s e  e x t ie n d e n  h a c ia  
a r r ib a  p o r  b u je s  d e  c a u c h o  s u a v e  h e r m é t i­
ca m e n te  a ju s ta d o s  p a ra  e v ita r  e l e s ca p e  de 
á c id o , p e r o  p e rm itie n d o  b a s ta n te  f le x ib ilid a d  
p a r a  a m o r t ig u a r  lo s  g o lp e s . E l  s e llo  del 
(Ipo  d e  b u je  n o  r e q u ie re  a te n c ió n  a lg u n a  y  
fa c i l it a  e l q u ita r  la  t a p a  s i  s o  h a ce , n e ce s ­
a r io  in s p e c c io n a r  lo s  e le m e n to s . P a r a  
a r m a r lo  d e  n u e v o , se  a p r ie ta  la  ta p a  h a c ia  
a b a jo  so b re  lo s  p o s te s  y  s e  s e lla  n u e v a m e n te . 
C o n  e s ta  ta p a  se  a c o r t a  la  c o r r ie n te  de 
e le m e n to  a  e le m e n to  y a  q u e  e l p o s te  e s tá  
en  la  se p a ra c ió n . D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ­
ta c ió n , 280 B r o a d w a y , N u e v a  Y o rk .

S im m on s M fg . C o ., C leveland , a n u n c ia  un 
n u evo ca tá lo g o  c o n  resp ecto  a l  sn rtid o  de a m or ­
t ig u a d ores  q u e  m a n u fa ctu ra n . E l  c a tá lo g o  co n ­
t ie n e  47 p á g in a s , p ro fu sa m e n te  ilu strad a s, y  da  
la lista  de au tom óv iles  c o n  las e sp ec ifica c ion es  
c o rresp on d ien tes  de a m o r t ig u a d o r » .
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Forro de Freno Atlas

Forro de Freno Atlas

La  A t la s  A s b e s to s  C o ., N o rth  W a lo s , P a „  
h a  p r o d u c ia o  u n  n u e v o  fo r r o  m o ld e a d o  

'  p a r a  fr e n o s , sem lfle x ib le , c o n o c id o  p o r  
‘ ‘B o d y g a r d .’ ’  E l m ism o  s e  h a ce  d e  u n  70 
p o r  c ie n to  d e  A e ra s  la r g a s  d e  a m ia n to , y  
s e  d ic e  q u e  n o  se  fo r m a n  a m p o lla s  en  é l m  
s e  p e la . N o  es  te jid o , s in o  co m p le ta m e n te  
m o ld e a d o  y  v u lca n iza d o . Se su m in is tra  en 
p e d a z o s  la r g o s  d e  50 p ie s . S e  o fre ce n  
ju e g o s  e s p e c ia le s  d e  este  f o r r o  y a  c o r ta d o  a  
ta m a ñ o s  a p ro p ia d o s  p a r a  a u to m ó v ile s  F o r d , 
d e b id a m e n te  p e r fo r a d o s  e In c lu y e n d o  lo s  r e ­
m a c h e s . L o s  c a r to n e s  d e  em p a q u e  s o n  m u y  
a tr a c tiv o s .

Núcleo de Válvula Acm é

La  c a r a c t e r ís t ic a  d e  u n  n u ev o  n ú c le o  d e  v á l ­
v u la  a n u n cia d o  p o r  la  A c m é  A ir  A p p li-  

'  a n e e  C o., 254 P a r k  A v e n u e , B r o o k ly n , 
N . T . ,  es  un p a s a d o r  q u e  d e te rm in a  su  p r o ­
p io  ce n tro . E s ta  p a r t ic u la r id a d  a se g u ra  u n  
a s ie n to  h e im é t ig o  a l a ir e  b a jo  la s  c o n d ic io ­
n es  m á s  se v e ra s , s e g ú n  d ice n  lo s  fa b r ic a n ­
te s , T re s  a le ta s  ra d ia le s , f o r ja d a s  d ir e c ta ­
m en te  s o b r e  e l p a s a d o r , n o  p u ed en  o b stru ir  
e l  c o n d u c to  d e l a ir e  s in o  q u e  p ro v e e n  u n a  
in fla ción  rá p id a . L a s  p a r te s  d e  ca u c h o  son  
d e  a l ta  v u lc a n iz a c ió n  p a r a  re s is t ir  te m p e r a ­
tu ra s  m u ch o  m á s  e le v a d a s , s e g ú n  se  m a n i­
fie sta , qu e  la s  d e sa r r o lla d a s  d u ra n te  el 
s e rv ic io .

Forro de Freno

El  n u e v o  fo r r o  d e  fr e n o  J o h n s -M a n v ille  
p a r a  a u to m ó v ile s  d e  p a s a je r o s  F o r d , 
C h e v r o le t  y  P o n t la c , a s i  c o m o  p a r a  c a ­

m ion es, s e  co m p o n e  d e  a m ia n to  d e  p r im e ra  
c a lid a d  y  u n a  c o m p o s ic ió n  re s is te n te  a l c a lo r  
y  a  la  r a y a d u r a , l a  qu e  s e  fo r m a  a  tro q u e l 
b a jo  u n a  g r a n  p res ión l E s te  p ro ce d im ie n to  
d a  p o r  r e s u lta d o  u n  m a te r ia l  q u e  e n  su 
a p lic a c ió n  a c tu a l  h a  d e m o stra d o  s e r  c a s i  el

e q u iv a le n te  d e  u n  f o r r o  m o ld e a d o . L a  
a p lic a c ió n  d e  este  fo r r o  a  l a  b a n d a  d e  
fr e n o  o  z a p a ta  e s  sú m a m e te  se n c illa , pues 
c o m o  p a rte  d e l m is m o  s e  p ro v e e n  la s  p e r ­
fo r a c io n e s  p a r a  lo s  re m a ch e s .— J o h n s -M a n - 
v il le  C orp ., 292 M a d ison  A v e n u e , N u e v a  
T o r lt , N , T .

Radio Sparton para Automóviles

La  S p a rk s -W lth ln g to n  C o „  J a o h so n , M lch ., 
D ep to . d e  E x p o r ta c ió n , 461 .E igh th  

'  A v e n u o , N u e v a  Y o r k , a n u n c ia  u n  n u ev o  
ra d io  p a r a  a u to m ó v ile s . E l  r e c e p to r  se 
m o n ta  d e trá s  d e l la d o  d e re ch o  d e l ta b le r o  
d e  in stru m en tos . E l  p a n e l d e  g o b ie r n o  es 
d e  e sm a lte  m a rró n  a g r ie ta d o  p a r a  a rm o n i­
z a r  c o n  la  fo r m a  y  a c a b a d o  d e  cu a lq u ie r  
ta b le ro . L a  p e r il la  d e  g o b ie r n o  e s t á  del 
la d o  iz q u ie rd o  d e l p a n e l y  e l  g o b ie rn o  d e  
vo lu m e n , a  la  d e rech a . P o s e e  u n  cu a d ra n te  
in d ire c ta m e n te  I lu m in ad o  y  e s tá  eq u ip a d o  
c o n  l la v e  d e  c ie rre  d e  p a la n c a . L a  p erilla  
d e  g o b ie rn o  fu n c io n a  m e d ia n te  u n  m e c a ­
n is m o  d e  r e d u c c ió n , q u e  fa c i l i t a  u n a  s in to ­
n iz a c ió n  su m a m en te  e x a c ta . U n a  d e  la s  
ca r a c te r ís t ic a s  e s  e l co n su m o  b a jo  d e  c o ­
rr ie n te  d e  a cu m u la d o r  y  su  g r a n  s e le c t iv i - , 
d a d  y  se n s ib ilid a d . E s  un c ir c u ito  d e  r a d io ­
fr e cu e n c ia  s in to n iz a d a  en  e l qu e  se  u sa n  
cu a tr o  tu b o s  e le c tr ó n ic o s  d e  r e j i l la  b lin d a d a  
( t r e s  re c t if ic a c io n e s  d e  p l a c a ) .  E m p le a  
u n a  e ta p a  d e  a u d io  d e  Im p e d a n c ia  a c o ­
p la d a  c o n  u n  tu b o  d e  r e n d im ie n to  d e  sa lid a . 
E l r e c e p to r  e s tá  e n c e r ra d o  en  u n a  c a ja  
m e tá lica  e sm a lta d a , d e  e n ch a p e  d e  ca d m io , 
h e r m é tica  a  la  in te m p e r ie  y  o x id a c ió n , 
m o n ta d a  co n  b r a z o s  d e  ta l  m a n e ra  q u e  el 
r e c e p to r  p u ed e  d e c lin a rs e  h a c ia  a b a jo  p a ra  
la  in s p e cc ió n  o  c a m b io  d e  tu b o s . E l  r e ­
c e p to r  se  m o n ta  d e b a jo  d e l  cu b re ta b le ro . 
E l  a lto p a r la n te  d e l t ip o  m a g n é t ic o  sen sib le  
s e  c o m p re n d e  en  u n a  c a ja  m e tá l ica  y  es  
h e r m é tico  a l  p o lv o  y  la  In tem perie . L a  
a n te n a  se  in s ta la  en  e l te ch o  d e ! a u to m ó v il. 
S e  su m in is tra  u n a  c a ja  d e  a c e r o  res iste n te  
co n  e n ch a p e  d e  ca d m io  p a ra  la s  p ila s , B  y  
C , la  cu a l  p u e d e  in s ta la rse  d e b a jo  del 
a s ie n to  del c o n d u c to r  o  en  o tro  lu g a i' a p ro ­
p ia d o . E l  a cu m u la d o r  d e l  a u to m ó v il  s u m i­
n is tra  la  e n e rg ía  A.

Soplete de Alcohol

Es t e  so p le te  q u e  u s a  a lc o h o l  c o m o  c o m ­
b u s tib le , es  p e q u e ñ o , c o m p a c t o  y  m u y  
s e n c il lo  d e  m a n e ja r . S e  c o n s t r u y e  c o n  

c a j a  p r o te c to r a  d e  a c e r o  d e  re s o r te . F u n c io n a ­
r á  p e r fe c ta m e n te  e n  e l e x te r io r , y  u n a  c a r g a  
d u r a r á  h o r a s . E n  é l  se  c o m b in a n  to d a s  
la s  ca i 'a c te r ís t lca s  d e  lo s  t ip o s  de so p le te  
d e  tu b o  s e n c il lo  y  d o b le ; e s  fu e r te  y  r e ­
s is ten te , y  p o se e  u n  t ir o  p u n tia g u d o .—  
L a s h e r -W e e b e r  C o „  B o s to n , D e p to . d e  E x ­
p o r ta c ió n , 231 M a in  S treet, C a m b rid g e , 
M ass.

Buje de Tapón de Silenciador 

Buje de Tapón de Silenciador

UN  ta p ó n  d e  s ile n c ia d o r  d e  ta m a ñ o  
a ju s ta b le , o  b u je  d e  r e d u c c ió n , h a  s id o  
d e sa rr o lla d o  p o r  la  P o w e ll  M ufBer Co., 

U tlca , N . T .,  p a r a  h a ce r  p o s ib le  u n  u s o  m ás 
a m p lio  d e  u n  nüm ei-o d e te rm in a d o  de 
s ile n c ia d o re s . E l b u je  P o w e ll , a ju s t a d o r  de 
ta m a ñ o , ta l c o m o  s e  m u e s tr a  la  ilu stra c ió n , 
se  h a  con sti-u ld o  d e  m a n e r a  qu e  ca d a  
e x tre m o  d e l b u je  e s  d e  ta m a ñ o  d ife re n te . 
L a  v a r ia c ió n  en  e l ta m a ñ o  d e  la s  co m ­
b in a c io n e s  d e l b u je , s e  h a c e  en  r e d u c c io n e s  
d e  %  d e  p u lg a d a , %  d e  p u lg a d a  y  %  p u lg a ­
d a . y  u n a  v a r ia c ió n  d e  d iá m e tro s  e x ten sa , 
lo  su fic ie n te  p a r a  lle n a r  c a s i  t o d o s  lo s  r e ­
q u e r im ie n to s  d e  s ile n c ia d o re s . L a  i lu s tr a ­
c ió n  m a y o r  m u e s tra  e l m é to d o  d e  in s ta la r  
e l b u je  y  ta m b ié n  c ó m o  la  c a b e z a  p ró x im a  
a  la  p a r te  sa lie n te  d e l b u je  d e te rm in a  su 
c o r r e c t a  lo ca liz a c ió n , e v ita n d o  q u e  s e a  in ­
s e r ta d o  en  e l  s ile n c ia d o r  h a s ta  u n  p u n to  
qu e  p u d ie ra  im p e d ir  e l lib r e  e s ca p e  d e  los  
ga ses. E s to s  b u je s  d e  r e d u c c ió n  s e  co n s ­
tru y e n  p a r a  a m o ld a rs e  a l t ip o  d e  s ile n c ia d o r  
P o w e ll  d e  t a z a  y  d e  cá p su la . P u e d e n  ta m ­
b ié n  u sa rse  en  c o n e x ió n  co n  la  In sta la ción  
d e l s ile n c ia d o r  P o w e ll  H UI C lim b er.

Forro de Frenos en Rollos

Lo s  fo r r o s  m o ld e a d o s  G ra fle ld , q u e  p or  
a lg ú n  t ie m p o  se  h a n  v e n d id o  e n  s e g - 

'  roen tos  c o r ta d o s  p a r a  a m o ld a rs e  a  t ip o s  
p a r t ic u la r e s  d e  fre n o s , se  t ie n e  a h o ra  d is ­
p o n ib le  en  r o l lo s  d e  25  p ie s , p a r a  los  
c o m e r c ia n te s  q u e  p re fie re n  c o r t a r  lo s  fo r r o s  
p a ra  a co m o d a r s e  a  lo s  t r a b a jo s  a  m ed id a  
qu e  se  p re se n ta n . E s to  s ig n if ic a  q u e  p ueden  
te n e rse  e x is te n c ia s  m á s  r e d u c id a s  d e  fo r r o  
m o ld e a d o . E l  f o r r o  f le x ib le  m o ld e a d o  G r a ­
fle ld  e s ta  p e r fe c ta m e n te  b ie n  tra b a ja d o . 
S e  a m o ld a  p la n o  c o n tr a  lo s  ta m b o r e s  y  es 
su m a m en te  s e n c il lo  d e  c o lo c a r . N o  ra y a  
la  su p e r fic ie  l is a  d e  lo s  ta m b o re s  s i se 
in s ta la  a d e cu a d a m e n te , d e  a c u e r d o  c o n  lo  
m a n ife s ta d o  p o r  e l fa b r ic a n te . A d e m á s  de! 
fo r r o  m o ld e a d o  en  r o l lo s  y  e n  segm en tos , 
la  W o r ld  B e s to s  C o rp . ta m b ié n  p rod u ce  
fo r r o  t e jid o  d e  t ip o  n o r m a l y  p a ra  s e rv ic io  
p e sa d o . —  W o r ld  B e s to s  C orp ., P a terson , 
N . J ., D e p to . d e  E x p o r ta c ió n , 280 B ro a d w a y , 
N u e v a  Y o i'k .

Instalación del Sparton 
en un automóvil
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An illo  “ Super-Dreinoil”

En  e l S u p e r -D r e ln o ll  s e  c o m b in a  e l p r in ­
c ip io  d e  ra n u ra  d e  In c lin a c ió n  c o n  lo s  
d e p ñ s ito s  in d iv id u a le s  d e  a ce ite  e n  la  

su p e r fic ie  d e l a n illo . L o s  la d o s  e s tre ch o s  
en  la  p e r i fe r ia  d e l a n illo  p e n e tra n  m&s 
fá c ilm e n te  la  p e líc u la  d e  a c e ite  y  q u ita n  de 
la  p a re d  d e l c i l in d r o s  e l  a c e ite  e x ce d e n te  
lle cá n d o lo  a  lo s  d e p ó s ito s . C a d a  ra n u ra  del 
c i l in d ro  e s tá  p r o v is ta  d e  s u  p r o p io  d e p ó s ito  
p a r a  e l a c e ite  q u ita d o  d e  la  p a r e d  d e l c i l in ­
d ro . N o  e x is te  u n a  ra n u r a  co n tin u a d a  
T o d a  d iv is ió n  o  p u e n te  q u e  fo r m a  lo s  e x ­
t re m o s  d e  lo s  d e p ó s ito s , t ie n e  c o n ta c to  c o m ­
p le to  c o n  la  p a re d  d e l c i l in d ro , e v ita n d o  el 
p a so  d e  a ce ite , e x c e p to  p o r  la  ra n u ra . L o s  
e x tr e m o s  In c lin a d o s  d e  lo s  d e p ó s ito s  h a cen  
q u e  el a ce ite  c o r r a  h a c ia  la  r a n u r a  ce n tra l. 
E s to  im p id e  e l e s ta n c a m ie n to  d e l a c e ite  y  
la  fo r m a c ió n  d e  ca r b ó n  c o m o  o c u r r e  en tre  
la s  ra n u ra s  d e  a n illo s  d e  ra n u ra  co n tin u a . 
L a s  ra n u ra s  d e  in c lin a c ió n  p ro n u n c ia d a  se 
a se g u ra n  c o n tr a  o b s tru cc io n e s . L a s  s e p a r - 
c lo n e s  a  p u en tes  e n tre  lo s  d e p ó s ito s  p ro v e e n  
u n a  su p e r fic ie  a d ic io n a l  d e  ch u m a c e r a  sobre  
la  p a re d  d e l 'c i l in d r o .— P is tó n  R in g  Co., 
M usU egon , M ich .

Anillo  “Super-Dceinoil''

Persiana y Cortina

UN A  co m b in a c ió n  d e  p e rs ia n a  y  c o r t in a  
p a r a  v e n ta n a  d e  a u to m ó v il, la  q u e  da 
s o m b ra  s in  o b s t r u ir  la  v is ió n , e stá  

s ie n d o  fa b r ic a d a  p o r  la  C r a w fo r d  M fg . C o., 
d e  R lc h m o n d , V a . .C u a n d o  se  u sa  c o m o  
p e rs ia n a  s e  a ju s t a  a  c u a lq u ie r  á n g u lo  y  p e r ­
m a n e ce  r íg id a m e n te  en  su lu g a r  s in  o fr e c e r  
ru id os . C o m o  c o r t in a  co r r ie n te  p u ed e  s u ­
b irse  o  b a ja r s e  a  v o lu n ta d , y  cu a n d o  n o  se 
t ie n e  en  u so  q u e d a  e n te ra m e n te  a r ro lla d a  
s in  p re s e n ta r  o b stá cu lo .

Amortiguador de Vibración

Am ortiguador de Vibración

La  B o r g  &  B eclc  C o., s u b s id ia r la  d e  la  
B o r g -W a n ie r  C orp ., C h ica g o , h a  p r o -  

’  d u c id o  u n  n u e v o , a m o r t ig u a d o r  de 
v ib ra c ió n  p a ra  su s  e m b r a g u e s . E s te  a m o r t i­
g u a d o r  t ie n e  u n  s o p o r te  d e  a lu m in io  d ir e c ta ­
m en te  r iv e te a d q  a l  lu g a r  p r in c ip a l  del 
e m b ra g u e . A H ! e x is te  u n  e s p a c io  lib r e  en tre  
un m ie m b ro  d e  ca u c h o  y  e l cu b o , e l q u e  
a y u d a  a  la  a b s o r c ió n  y  r e d u c c ió n  del 
fr o ta m ie n to . P o s e  se is  r a y o s  a lm o h a d illa d o s  
p o r  u n  m ie m b r o  d e  ca u c h o  m o ld e a d o  re ten id o  
e n  u n  m o ld e  d e  a lu m in io .

L a  co m p a ñ ía  m a n ifie s ta  lo  s ig u ie n te  sob ro  
este  d is p o s it iv o ; A m o r t ig u a  la  v ib ra c ió n  
m u ch o  m á s  r á p id a  y  c o m p le ta m e n te  y  o fr e ce  
g r a n  s u a v id a d ; m a y o r  s e r v ic io j  y  m en os  
f r o ta c ió n  d e  lo s  m ie m b ro s  d e  ca u ch o .

C u ia s  de Válvula Thompson

Guías de Válvula Thompson

La  T h o m p so n  P ro d u cts , In c ., C lev e lan d , 
O h io , a c a b a  d e  a n u n c ia r  u n  n u e v o  s u r t i ­
d o  d e  g u la s  d e  v á lv u la . E x is te n  d o s  t ip o s  

d e  g u la s , s e n c il la s  y  d e  g ra fito . L a s  p r i­
m e ra s  se  h a ce n  d e  h ie rro  p e r l i f ic o  d e  a lta  
c a lid a d  a le a d o  c o n  n íq u e l y  c r o m o . E l  n íquel 
p r o v e e  u n a  su p erficie - d e n s a  y  c o m p a c ta  y  
e l c r o m o  co n tr ib u y e  a  la  d u re za . L a s  g u la s  
d e  g r a fito  son  la s  m is m a s  d e l t ip o  se n c illo  
en  e s p e c io  e x te r io r . S in  e m b a rg o , la  su p e r ­
f ic ie  in te r io r  es  d e  r a n u ra d o  e n  e s p ira l. E l 
g ra fito  e s tá  c o m p r im id o  d e n tro  d e  la s  
ra n u ra s , s ir v ie n d o  p a r a  d ism in u ir  la  te n ­
d e n c ia  a  p e g a r s e  qu e  p re se n ta  e l v á s ta g o  
de la  v á lv u la , y  a l  m is m o  t ie m p o  p ro v e e  
u n a  u n id a d  d e  lu b r ica c ió n  a u to m á tica .

Forro de Freno Lasco 

Forro de Freno Lasco

El  f o r r o  da  fr e n o  L a s c o  es  u n  n u ev o  
p ro d u c to  a n u n c ia d o  p o r  l a  L a h e r  A u to  
S p r in g  C o., In c ., O a k ia n d , C al. E ste  

n u ev o  fo r r o  p u e d e  o b te n e rse  e n  fo r m a  de 
te jid o , p a r a  s e rv ic io  p e sa d o , y  m o ld e a d o . 
S e  in fo r m a  qu e  u n o  d e  lo s  fa b r ic a n te s  m ás 
Im p o rta n te s  d e  f o r r o  p a r a  fr e n o s  e s tá  p r o ­
d u c ie n d o  la  v a r ie d a d  L a s c o . D e  a cu e rd o  
c o n  lo  m a n ife s ta d o  p o r  la  c o m p a ñ ía , se  h a  
in ic ia d o  u n a  g r a n  c o m p a ñ a  d e  v en ta s .

Forro Rusco Roldak para Frenos

UN  fo r r o  d e  tre n o , d e  m o ld e a d o  a u to ­
m á t ic o  d e  a l ta  ca lid a d , o fr e c id o  a 
p r e c io s  p o p u la re s . Se d ice  qu e  p a ra  

to d o s  lo s  fr e n o s  in te r io re s  e l R o ld a k  o fr e c e  
• la  m is m a  fa c i l id a d  d e  in s ta la c ió n  q u e  los  

f o r r o s  c o r r ie n te s  d e  t e jid o , p e ro  t ie n e  c u a li­
d a d e s  d e  e n fr e n a m ie n to  c o m o  e l fo r r o  r íg id o  
m o ld e a d o  p a r a  z a p a ta s  d e  fr e n o . S e  c o n ­
s tr u y e  d|  te jid o  s ó lid o  d e  a m ia n to  y  a la m ­
b re . N o  r a y a r á  lo s  ta m b o re s  n i o c a s io n a r á  
ch ir r id o s , y  es  e fica z  en  t ie m p o s  hO m edos, 
d e  a cu e rd o  c o n  lo  m a n ife s ta d o  p o r  la  co m ­
p a ñ ía . Se a m o ld a  p o r  s i m ism o  a  lo s  c o n ­
to r n o s  e  ir re g u la r id a d e s  d e  lo s  ta m b o re s  de 
fre n o , d a n d o  p o r  re s u lta d o , en  re a lid a d , u n  
t r a b a jo  m u y  se n c illo  en  c u a lq u ie r  in s ta ­
la c ió n . D ie z  r o llo s  d e  R o ld a k  d e  v a r io s  
ta m a ñ o s , h a r á  p o s ib le  q u e  la  e s ta c ió n  de 
s e rv ic io  p u e d e  a te n d e r  ca s i t o d o s  lo s  t r a ­
b a jo s  d e  f o r r a r  fre n o s . N o  se  n eces ita  
eq u ip o  esp e c ia l. S e  ven d e  e n  r o llo s  c o n ­
ven ien tes  d e  50 p ie s  d e  fe r r o , e m p a ca d o s  
en  c a ja s  co n  lo s  ta m a ñ o s  b ie n  m a r ca d o s .—  
R u s se ll M fg . C o ., M id d le to w n , O hio.

Forro Rusco Roldak

Taxím etro Ohmer

La  O h m er F a r e  R e g is te r  C o., D a y to n , O h io , 
a n u n c ia  un n u e v o  m o d e lo  N o . 99 d e  t a x i-  

'  m eti ó  O h m er. B !  n u e v o  ta x ím e tro , aun  
cu a n d o  p eq u eñ o  y  d e  p e so  liv ia n o , m an tien e  
la s  a lta s  n o r m a s  d e  la  O h m er, es  d ecir , e x a c t i­
tu d  y  d u ra c ió n , s e g ú n  lo  e x p u e s to  p o r  la  
fá b r ic a . L le n a  la s  n e ce s id a d e s  d e  u n  ta x í­
m e tr o  b a s ta n te  p e q u e ñ o  p a r a  in s ta la r lo  en  
el ta b le ro  d e  in s tru m e n to s  d e  cu a lq u ie r  
a u to m ó v il, y ,  s in  e m b a r g o , e je r c e  t o d a s  la s  
fu n c io n e s  qu e  q u ed en  d e se a rs e  d e  u n  in ­
s tru m e n to  d e  e s ta  n a tu ra le z a . E n  el fre n te  
d e l  m e d id o r  y  en  n ú m eros  g ra n d e s  se  in d ica  
lo  q u e  d e b e  p a g a rs e . T a m b ié n  se  in d ica  
c la ra m e n te  e l p a g o  e x t r a  p o r  p a s a je r o s  
a d ic io n a le s  u  o tro s  e x tra s . D e trá s  d e  este  
in s tru m e n ta  e x is te n  ju e g o s  d e  d isp o s it iv o s  
p a ra  c o n o c e r  e l to ta l  d e  m illa s  de o p e ra c ió n , 
etc., lo  q u e  le  p e rm ite  a l  d u eñ o  d e l t a x í ­
m e tro  o b te n e r  la  s ig u ie n te  in fo r m a c ió n  so b re  
e ' fu n c io n a m ie n to  d e l m is m o ; T o t a l  de 
m illa s  p a g a d a s ; t o ta l  d e  m illa s  m u e r t a s ; 
n ú m e ro  d e  v i a je s ; n ú m e ro  d e  p a s a je r o s  
l l e v a d o s ; n ú m e ro  d e  e x t r a s ; m o n ta n te  to ta l 
re c ib id o  d u ra n te  e l d ía , e  in g re so s  p o r  m illa .

Candado Sesamee

UN  c a n d a d o  d e  c o m b in a c ió n , e l cu a l 
e lim in a  la  n e c e s id a d  d e  l la v e s , sin 
e m b a r g o , la  c o m b in a c ió n  .p u ed e  c a m ­

b ia r s e  a  v o lu n ta d  e  in s ta n tá n e a m e n te . E s tá  
d e  ta l  m a n e ra  p r o y e c ta d o  q u e  p u e d e  a b r irse  
fá c i lm e n te  e n  la  o b sc u r id a d  so la m e n te  a l 
ta c to . E !  c a n d a d o  S esa m ee , en  su a p a r ie n c ia  
g e n e ra l, s e  a s e m e ja  a  cu a lq u ie r  ca n d a d o  to d o  
d e  b ro n ce . L a  c o m b in a c ió n  n o  p u ed e  d e sc u ­
b r irs e , E s  a b s o lu ta m e n te  s ile n c io s o  e n  su 
fu n c io n a m ie n to . P r e c io  d e  lis ta , $1,50,—  
R o b e s o n  R o c h e s te r  C orp ., R o ch e s te r , N . T .

Motores M arinos Chrysler

De t r o i t — L a  d iv is ió n  d e  m o to re s  m a r i­
n o s  d e  la  C h ry s le r  C orp . p resen ta  
e s te  a ñ o  u n  su rtid o  c o m p le to  d e  m o ­

to r e s  m a r in o s , o f r e c ie n d o  in s ta la c io n e s  
e fic ie n te s  p a ra  b o te s  l ig e r o s  da 22  p ies  
h a s ta  b o te s  c r u ce ro s  d e  70 p ie s . E l  su rtid o  
lo  co m p o n e n  d o s  m o d e lo s  " M a je s t ic ”  de 
o c h o  c i l in d r o s  en  lin e a , d o s  “ C ro w n "  y  
cu a t r o  t ip o s  d e l p o p u la r  " Im p e r ia l”  y  
" R o y a l . "
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Equipo para Talleres

Indicador Sioux de Asiento de Válvula

PO R  m e d io  d e  la  g u ía  cd tilca  S io u x  y  e l 
¡n d io a d o r  d e  a a ien to  d e  v á lv u la , se  f a ­
c i l i ta  e l p o d e r  d e te rm in a r  e n  m ilé s im a s  

d e  p u lg a d a  la  in e x a c titu d  q u e  p u e d a  e x is t ir  en 
e l a s ie n to  d e  u n a  v á lv u la , s e g ú n  m a n ifie s ta n  
lo s  fa b r ic a n te s . E l  in d lo a to r  es  d e l t ip o  
de. cu a d ra n te  y  e l N o . X -8 2 5  e s  p a r a  g u la s  
c ó n ic a s  h a s ta  %  d e  p u lg a d a , m ie n tra s  que 
e l N o . .X -8 2 6  e s  p a r a  g u la s  d e s d e  %  de 
p u lg a d a  h a s ta  9 /1 6  d e  p u lg a d a  In clu sive . 
P r e c io  d e  c a d a  in d ica d o r , $18,50.— A lb e r t -  
s o n  &  C o ., In c ., S io u x  C ity , lo w a .

tr a ta m ie n to  té rm ic o  e s p e c ia l ; in te rru p to r  de 
l in e o ; 12%  p ie s  d e  ca b le  c o n  a is la m ie n to  de 
c a u c h o ; m o to r  U n iv e r s a l ; la  v e lo c id a d  d e l 
m a n d r il  s in  c a r g a  e s  d e  2000 r .p .m ., ,con  
c a r g a  co m p le ta  2000  r .p .m . P u e d e  su m in is ­
tra rse  p a r a  c o r r ie n te  d e  82, 110, 160, 220, 
o  250 v o lt io s .

indicador de Asiento de Válvula

Taladro Eléctrico Stanley

La  S ta n le y  E le c tr ic  T o o l  C o ., 100 
L a fa y e t te  S treet, N u e v a  T o r k , a c a b a  
d e  a n u n c ia r  e l d e s a r r o llo  d e  d o s  n u e v o s  

t a la d r o s  e lé c tr ic o s  d e  3 /1 6  d e  p u lg a d a . 
P e s a n  s o la m e n te  3 %  lib r a s  y  t ie n e n  u n a  
lo n g itu d  d e  8 %  p u lg a d a s . S e  a d a p ta n  
p a r t ic u la r m e n te  p a r a  t r a b a ja r  e n  p u n tos  
d e  d i f íc i l  a c c e s o . L a  d ife r e n c ia  e n tre  los  
d o s  ta la d r o s  es  la  c a ja  d e  q u e  e s tá n  p r o ­
v is to s . E l N o . 361 p o se e  u n  c a ja  d e  a le a ­
c ió n  d e  a lu m in io  Im posib le  d e  e s tro p e a rse  
a u n  c u a n d o  se  c a ig a  e l ta la d r o  a l  su e lo . 
L a  d e l N o . 361B  e s  d e  u n a  co m p o s ic ió n  
e s p e c ia l a is la d o r a  c o n tr a  e l ca lo r , h a c ie n d o  
d e  e s ta  u n a  h e r ra m ie n ta  f á c i l  d e  m a n e ja r  
c u a n d o  s e  ta la d r a  co n tin u a m e n te  p o r  la rg o s  
p e r io d o s . L a s  c a r a c te r ís t ic a s  e s p e c ia le s  
t a l  c o m o  e n u m e ra d a s  p o r  e l fa b r ic a n te  s o n ; 
A r b o l  d e l In d u c id o  so s te n id o  c o j in e te s  de 
b o la s  d e l t ip o  h e r m é tico  ; ca re c e  d e  ju e g o  
la te ra l e n  e l  h u s illo  d e l m a n d r il  p o rq u e  en 
c a d a  la d o  d e l h u sillo  se  u sa n  co jin e te s  
r a d ia le s  d e  b o l a s ; e l m a n g o  p u e d e  q u ita r se  
o  c o lo c a r s e  rá p id a m e n te , s i  a s i  s e  d e s e a ; 
lo s  e n g ra n a je s  s o n  d e  a c e r o  a l n íq u e l de

Escariador Stevers para Pivote

Escariador Stevens para Pivote

Es t e  re p re se n ta  u n  n u e v o  d e s e n v o lv i­
m ie n to  e n  m a te r ia  d e  e s c a r ia d o r e s  p a ra  
cu e rp o  d e  h u s illo  o  p iv o te . E s t a  h e r r a ­

m ie n ta  h a  s id o  p r o y e c ta d a  p a r a  lle n a r  la  d e ­
m a n d a  p o r  u n  e s c a r ia d o r  s e n c illo  qu e  p u ed a  
t r a b a ja r  e n  lo s  b u je s  s u p e r io r  e  I n fe r io r  d e l 
p iv o te  e n  io s  v e h ícu lo s  m o d e rn o s . E n  u n a  
g r a n  p a r t e  d e  a u to m ó v ile s , e l  f r e n o  d e  la s  
ru e d a s  d e la n te ra s  p a s a  In m ed ia ta m en te  p o r  
d e b a jo  d e  lo s  b u je s  in te r io re s , p o r  lo  ta n to , 
im p o s ib il ita  q u e  u n  e s c a r ia d o r  c o r r ie n te  co n  
g u la  p a r a  p iv o te  p u e d a  e x te n d e rse  lo  s u - 
f lc in e te  p a ra  t r a b a ja r  en  a ra b os  b u je s . P o r  
m e d io  d e  e s te  n u e v o  e s c a r ia d o r  c o n  g u la  
d e sm o n ta b le  se  h a c e  p o s ib le , s i s e  in se rta  
la  g u la , el t r a b a ja r  e l b u je  su p e r io r . L u e g o , 
d e sm o n ta n d o  la  g u la , e s ta  h e r ra m ie n ta  se  
u sa  p a r a  h a c e r  e l t r a b a jo  s o b r e  lo s  b u je s  
in fe r io re s .— S te v e n s  W a ld e n , In c ., W o r o e s te r , 
M ass.

Taladro Eléctrico Stanley

Ensayador de Frenos W eaver 

Ensayador de Frenos W eaver

El  e n s a y a d o r  a u to m á t ic o  W e a v e r  p a ra  
f r e n o s  p e rm ite  a l  c l ie n te  p o d e r  c o m p r o ­
b a r  rá p id a m e n te  la s  c o n d ic io n e s  d e  lo s  

f r e n o s  s ie m p re  q u e  lle g u e  a l  lu g a r  d o n d e  
se  t ie n e  in s ta la d o . P a r a  e n s a y a r  lo s  cu a tro  
f r e n o s  s e  c o n d u ce  e l a u to m ó v il  s o b r e  la s  
c u a t r o  p la n c h a s  m o v ib le s  y  se  a p lic a n  los  
fre n o s . L a  p o te n c ia  r e la t iv a  d e  e n fr e n a ­
m ie n to  d e  c a d a  fr e n o  s e  p o n e  in m e d ia ta ­
m e n te  d e  m an ifie s to  m e d ia n te  u n  liq u id o  de 
c o lo r  q u e  s e  e le v a  e n  lo s  in d ica d o re s , c u y o  
l iq u id o  p e rm a n e ce  fi jo  p o r  ta n to  tiem p o  
c o m o  e l a u to m ó v il  esté  s o b r e  e l e n s a y a d o r . 
E n  e l e n s a y a d o r  W e a v e r  p u e d e n  c o m p r o ­
b a r s e  lo s  fr e n o s  de to d o s  lo s  t ip o  d e  a u to ­
m ó v ile s  y  ca m io n e s  l iv ia n o s . E s  u n a  u n i­
d a d  c o m p le ta  qu e  s ó lo  n e c e s ita  f i ja r s e  en  el 
s u e lo  c o n  to rn illo s — n o  h a y  n e c e s id a d  d e  
h a ce r  u n a  e x c a v a c ió n  o  in s ta la c ió n  c o s to sa . 
— W e a v e r  M fg . C o .. S p r ln g fle ld , 111.

Réctificadór de Cara de Válvula 

M ille rs Falls

UN A  h e r ra m ie n ta  d e  p r e c is ió n  g a ra n t i­
z a d a  p a ra  t r a b a ja r  d e n tro  d e  u n  lim ite  
d e  p re c is ió n  d e  0 ,001 d e  p u lg a d a . E ste  

r e c t if ica d o r  d e  v á lv u la s  a c o m o d a r á  v á lv u la s  
F o r d  y  to d a s  la s  d e m á s  q u e  te n g a n  v á s ta g o s  
d e  %  a  %  p u lg a d a  d e  d iá m e tro  y  ca ra s  
co n  á n g u lo s  d e  30 a  60 g r a d o s . C o rta  
a s ie n to s  d e  v á lv u la  d e  20 a  75 g r a d o s . 
P u e d e n  ta m b ié n  a lis a rse  c o n  e s ta  e sm e r ila ­
d o ra . P a r a  s u je ta r  la  v á lv u la  s e  u s a  u n  
c o l la r  u n iv e rs a l d e  d o b le  s u je c ió n . S o n  
ta m b ié n  c a ra o te r ls t ica s  s o b r e sa lie n te s  d e  
e s ta  h e r ra m ie n ta , u n a  b aa e  s ó lid a  c o n  tres  
p u n to s  d e  s o p o r te , p a r te  p r in c ip a l  d e  t ra ­
b a jo  fá c i lm e n te  a ju s ta b le  a  v a r io s  á n g u lo s , 
eii la  q u e  s e  c o m p re n d e  u n  c o l la r  d e  d o b le  
su jecnón , t o rn illo s  d e  p r e c is ió n  p o s it iv a , 
s u p e r fic ie s  p ro te g id a s  c o n tr a  la  a c c ió n  d e  la  
a re n illa , u n  m o to r  q u e  t r a b a ja  su a v e m e n te  
a  u n a  v e lo c ld e d  co n sta n te , e tc . P r e c io  d e  
lis ta , $96.— M llle rs  F a l ls  C o ., 28 W a r re n  
S tre e t, N u e v a  T o rk .

Rectificador de Cara de Válvula M llle rs Falls.

Rectificador Cowdrey de Frenos

UN  n u e v o  r e c t if ica d o r  p a r a  t o d a  c la se - 
d e  s e r v ic io  m e d ia n o  d e  fr e n o s  h a  s id o - 
p u e s to  e n  e l m e r c a d o  p o r  la  B e n d lx -  

C o w d r e y  B ra k e  T e s te r , In c ., d e  S o u th  B e n d ,. 
Ind ., s u b s id ia r ia  d e  la  B e n d lx  A v ia t lo n  
C orp . E s te  e s  d e l t ip o  d e  e n tr a d a  d e l 
v e h íc u lo  d e  tre n te  y  s a l id a  h a c ia  a trá s  
y  e s tá  p r o v is to  d e  a ju s t e  a u to m á t ic o  p a ra  
v e h íc u lo s  c u y a  d is ta n c ia  e n tre  lo s  e jes  
v a r ia  d e  100 a  228 p u lg a d a s  y ,  s e g ú n  se 
d ice , p u e d e  h a ce r s e  c a r g o  d e  la  p ru e b a  del 
99 p o r  c ie n to  d e  lo s  v e h ícu lo s  en  o ir cu la -  
c ld n , In c lu y e n d o  c a m io n e s  p e sa d o s  y  a u t o ­
m ó v ile s  d e  p a sa je r o s .
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Rectificador Cowdrey de Frenos

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o  <

Ayuntamiento de Madrid



Destornillador Eléctrico

e n r o sc a rs e  h a s ta  c e r r a r  la  s a lid a  d e l a ire  
lo  m ism o  q u e  u n a  v á lv u la  c o r r ie n te , y 
re d u c e  la  preslO n p a r a  t r a b a jo s  d e  p u lv e r i­
z a c ió n  d e  p in tu ra . E x is te  u n  g o b ie r n o  p e r ­
fe c t o  d e l a ir e  y  d e l liq u id o . S e  re co m ie n d a  
u n a  p re s ió n  a p r o x im a d a  d e  55 lib r a s . L a  
p is to la  s e  a lim e n ta  p o r  s ifó n  s in  p re s ió n  de 
a ir e  en  e l re c ip ie n te . E s ta  p is to la  e s  de 
p e so  l iv ia n o  y  e s tá  b ie n  eq u ilib ra d a . C on  
e l re c ip ie n te  v a c io  p e sa  s ó lo  1 lib r a  2 on za s. 
E l g a t i l lo  e s tá  a d e cu a d a m e n te  s itu a d o , 
fu n c io n a  c o n  fa c i l id a d  y  p r o v e e  u n  g o b ie rn o  
in s ta n tá n e o  y  p o s it iv o  d e  la  p u lv e r iza c ió n . 
P r e c io  d e  lis ta , ?9 ,50 .— A n d re w s  &  C o., 
C lev e lan d , O b lo . Ensayador A lien de Bujías de Encendido

Destornillador Eléctrico

El  d e s to rn illa d o r  e lé c tr ic o  N o . O e s  un 
p ro d u c to  d e  la  M ille rs  F a lls  C o ., M ll- 
le rs  P a lls , M a ss., D e p to , d e  E x p o r ­

ta c ión , 28 W a r r e n  S t., N e w  Y o r k . C on  e l 
m ism o p u e d e n  a to r n il la r s e  a u to m á tica m e n te  
y  a  cu a lq u ie r  p ro fu n d id a d  d e te rm in a d a  d e  
an tem an o, t o rn illo s  p e q u e ñ o s  y  tu e rca s . 
P osee  u n  e m b ra g u e  a ju s ta b le  qu e  p u ed e  
fija rse  p a r a  t r a b a ja r  a  c u a lq u ie r  te n s ió n  
deseada . D e  p e so  liv ia n o , e s  Id ea l p a ra  
t ra b a ja r  e n  p u n to s  d i f íc i le s . E l  m o to r  de 
co jin e tes  d e  b o la s  e s tá  e n c e r ra d o  e n  u n a  
ca ja  fu e r te  d e  F ía co llta , la  q u e  n o  e s  c o n ­
d u ctora  d e  c a lo r  y  e le c tr ic id a d . P r e c io  d e  
lista , 242.

Indicador de Alineación

Indicador de Alineación

ID E A D O  p a r a  v e h ícu lo s  d e  s e r v ic io  p e sa d o , 
p ero  d e  u n  ta m a ñ o  qu e  a c o m o d a r á  ta m ­
b ién  c u a lq u ie r  a u to m ó v il  d e  p a sa je r o s , 

este in stru m en to  e s  d e  fu n c io n a m ie n to  a u t o ­
m ático e  In d ica  so b r e  u n  cu a d ra n te  c u a l­
quier fa lt a  d e  a lin e a c ió n  q u e  se  p resen te  
debido a  d e sv la m ie n to  d e  la s  ru e d a s  ex-- 
cos iva m en te  h a c ia  a fu e r a  o  h a c ia  a d e n tro . 
Las d o s  p la c a s  d e  ru e d a  tien en  u n a  a n ­
chura d e  32 p u lg a d a s  p o r  u n  la r g o  d e  60 
pu lgadas y  e s tá n  s e p a ra d a s  u n a  d e  la  o tra  
22 p u lg a d a s , p re s e n ta n d o  u n  a n c h o  e x te r io r  
de 1.04 p u lg a d a s . L a  p la c a  qu e  c o n e c ta  
el p e d e sta l c o n  e l b a s t id o r  s e  su m in is tra  
con u n  la r g o  d e  48 p u lg a d a s ; p u e d e n  p r o ­
veerse p la c a s  m á s  la r g a s  p a r a  h a cerse  
cargo d e  c a r r o c e r ía s  su m a m e n te  a n ch a s . 
P recio  d e  l is ta , $380.— W e a v c r  M fg . Co., 
Sprlngfleld, 111.

Pistola de Pulverizador Andrew s

PR O Y E C T A D A  p a r a  q u e  p re s te  e l m ism o  
t r a b a jo  d e  p r im e ra  c la s e  q u e  d a n  o tra s  
p is to la s  d e  p r e c io  m a y o r , e s ta  p is to la  

de p u lv e r iza d o r  a p lic a  la  la c a  o  cu a lq u ie r  
otro liq u id o  en  u n  s u a v e  y  fln o  r o c lo ,  que 
asegura la  d is t r ib u c ió n  p e r fe c ta  d e l c o lo r  
o a ca ba d o . L a  b o q u illa  a ju s ta b le  e s  u n a  
ca ra cterís tica  e s p e c ia l. L a  b o q u illa  p u ed e

Pistola de Pulverizador Andrews

Rueda Pulimentadora

El  t r a b a jo  d e  p u lim e n ta c ió n  h a  s id o  
a ce le ra d o  y  re d u c id o  e l c o s te  d e l  m ism o, 
s egú n  se  m a n iñ e sta , p o r  e ! S is tem a  

P u llm e n ta d o r  "Q u ick -A B -W in k "  fa b r ic a d o  p o r  
la  C . B . H u n t  &  S on , S a lem , O h io . L a s  
ru e d a s  "Q u icU -A s -W in k ”  s e  h a ce n  d e  6, 8 
y  12 p u lg a d a s  d e  d iá m e tro  y  la s  m ism a s  
o fr e c e n  u n a  a c c ió n  p u lim e n ta d o ra  l im p ia  y  
s u a v e  en  to d o  a l  a n ch o  d e  la  su p e r llc io  d e  la  
ru e d a . C on  e lla s  p u ed e  e m p le a rs e  te la  de 
l i ja  d e sd e  24 a  180 g ra n o s , y  la  c o lo c a c ió n  de 
n u e v o s  p e d a zo s  p u ed e  h a ce r se  fá c i lm e n te  sin  
n e ce s id a d  le  q u ita r  la  ru e d a  d e l h u s illo . L a s  
t ir a s  d e  te la  d e  l i ja  p u ed en  a p lic a r s e  c o n  o 
s in  p res illa s  te rm in a le s . U n a  l ig e r a  v u e lta  
d e  la  l la v e  a p r ie ta  la  t ir a  s o b r e  la  ru ed a , y  
a i g i r a r  é s ta  p r o d u c e  u n a  l ig e r a  e x p a n s ió n  
d e l a lm o h a d illa d o  d e  c a u c h o  d e  m o d o  q u e  la  
t e la  c o r ro y e n te  s e  f l ja  f írm e n te  a  t o d a  la  
su p e r flc ie  d e  la  ru e d a . E s to  h a ce  q u e  la  te la  
n o  p u e d a  re s b a la r  s e a  cu a l fu e s e  la  v e lo c id a d  
o  p res ión .

Aparato de Encendido Alien

La  A lie n  E le c tr ic  &  E q u lp m e n t C o ., K a la -  
m a z o o , M ioh ., h a c e  p o co  a n u n c ió  dos  
n u e v o s  a p a r a to s  d e  e n ce n d id o  c o n o c id o s  

p o r  E -6 3  s in cro n iz a d o r , y  e l E -6 2  en sa ya d or- 
d e  b u jía s  d e  e n ce n d id o . E l E -6 3  e s  u n a  h e r ra ­
m ie n ta  u n iv e rs a l, p r o y e c ta d a  p a r a  u s a r  co n  
cu a lq u ie r  t ip o  d e  d is tr ib u id o r  s in  te n e r  que- 
q u ita r  e l d is tr ib u id o r  d e l  a u to m ó v il, o  el 
s in c ro n iz a d o r  d e l d is tr ib u id o r , c u a n d o  se- 
h a ce n  lo s  a ju s te s  n e c e sa r io s . A d e m á s  de 
s in cro n iz a r , e l E -6 3 , p u e d e  u s a rs e  p a r a  
lo c a l iz a r  le v a s  g a s ta d a s , b u je s  g a s ta d o s  en- 
e l e je  d e l  d is tr ib u id o r , e tc . S u  p r e c io  es  
$13,50. E l E -6 2  c o n s is te  d e  u n a  c á m a r a

Rueda Pulimentadora

Sincronizador A lien

c o m p r e s o ra  s e lla d a  c o n  e m p a q u e ta d u ra  y  
u n a  c a ja  m e tá l ic a  in te r io r  p r o y e c ta d a  d a  
ta l  m a n e r a  q u e  e l fu n c io n a m ie n to  d e  la s  
b u jía s  d e  e n ce n d id o  s e  r e f le ja  e n  u n  e s p e jo  
q u e  p u ed e  o b se rv a rs e  p o r  u n a  a b e r tu ra  e n  
la  p a r te  s u p e r io r  d e  la  c a ja .  L a s  b u jía s  
d é  e n c e n d id o  s e  h a n  e n s a y a d o  b a jo  c o m ­
p re s ió n , lo  q u e  c o n s t itu y e  la s  c o n d ic io n e s  
a c tu a le s  d e l a u to m ó v il, y  la s  v ie ja s  b u jía s - 
p u ed en  co m p a ra rse  c o n  u n a  n u e v a . L a  
fu e n te  p ro d u c to r a  d e  c o r r ie n te  d e  a l ta  t e n ­
s ió n  s e  ob tie n e  d e  u n  e n s a y a d o r  d e  e n ce n ­
d id o  o  d e  cu a lq u ie r  o t r o  t ip o  d e  equipo- 
s im ila r . C on  e l E -6 2  p u ed en  e n sa y a rs e  
to d o s  lo s  t ip o s  y  ta m a ñ o s  d e  b u j ía s  d e  en ­
ce n d id o , y  s e  v e n d e  p o r  $14,50, p r e c io  d e  
lis ta .

Soldadura con Fundente en su Núcleo

UN A  s o ld a d u ra  co m p le ta  q u e  n o  requ iere- 
n in g u n a  o t r a  c la s e  d e  fu n d en te . 
S im p lem en te  ca lié n te se  la  u n ión  con- 

u n  ca u t ín  o  a n to r c h a  y  a p liq ú e se  la  s o ld a ­
d u ra . P u e d e  o b te n e rs e  u n  s u rt id o  c o m ­
p le to  d e  s o ld a d u ra s  p a r a  c a r r o c e r ía s  de 
a u to m ó v ile s , c o n  n ú c le o  y  s ó lid a s .— P h lla -  
d e lp h ia  S o ld e r  C o., F ila d e lfía , P a .,  D e p to . 
d e  E x p o r ta c ió n , 231 M a in  S tre e t, C am ­
b r id g e , M ass.
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Ranurador de An illos de Embolos

Es t a  m a q u in a  p e rm ite  a l v e n d e d o r  a l 
p o r  m a y o r  ra n u r a r  a n illo s  d e  é m b o lo s  
p a r a  la  r e g u la c ió n  d e  a ce ite , de 

a c u e r d o  c o n  e l t ip o  d e se a d o . S e  d ice  q u e  
cu a lq u ie r  d e p en d ien te  p u e d e  ra n u r a r  c in c o  
a n illo s  d e  é m b o lo  de u n a  v e z  c o n  ra n u ra s  
s e n c il la s  o  d ob les , y  h a ce r  m u e s ca s  p a r a  
a n illo s  l im p ia d o re s . N o  se  n e c e s ita  g r a n  
e x p e r ie n c ia  p a ra  t r a b a ja r  e s ta  m á q u in a , n i 
h a y  q u e  h a c e r  a ju s te s  cu a n d o  se  c a m b ia  de 
u n  ta m a ñ o  d e  a n illo  a  o tro . P o r  fi ja c ió n  
in s ta n tá n e a  se  ob tien en  r a n u ra s  d e  lon g itu d  
7  p ro fu n d id a d  e x a c ta s . C a r e c e  d e  p a rte s  
d e lica d a s . L a s  c o r ta d o r a s  s o n  d e  a lta  v e lo ­
c id a d  y  s ir v e n  p a r a  r a n u ra r  m á s  d e  50.000 
a n illo s . E q u ip a d a  c o n  m o to r  d e  14 H . P . 
p r e c i o  d e  lis ta , $325. —  P r e c is ió n  R in g  M a ­
ch in e  C o.. 30S W e s t  W a s h in g to n  S t „  C h i­
c a g o , 111.

Ranurador de Anillos de Embolos

Rectificador Alien

El  n u ev o  R e c t if ic a d o r  A lie n  U n itro n  N o. 
12 , c a r g a r á  d e  u n o  a  12 a cu m u la d o re s  
a  6 a m p e r io s  o  m e n o s . C on  e l in te rru p ­

to r , lo c a l iz a d o  en  la  p a r te  s u p e r io r  d erech a , 
en p o s ic ió n  “ le v a n ta d a ,’ '  c a r g a r á  d e  u n o  a  
se is  a cu m u la d o re s , y  en  p o s ic ió n  " b a ja , "  de 
se is  a  12 a c u m u la d o re s . L a  p r o p o r c ió n  de 
c a r g a  p u e d e  a ju s ta r s e  m e d ia n te  e l u s o  del 
cu a d ra n te  d e  g o b ie r n o  c o n  In te rru p to r  c o m ­
p re n d id o  en  e l m ism o , e l  cu a l  e n c ie n d e  la  
lu z  a n te s  d e  q u e  e l c a r g a d o r  e s té  en  fu n ­
c io n a m ie n to  a c tu a l, lo  c u a l  t ie n d e  a  d a r  
m a y o r  d u ra c ió n  a  la  lá m p a ra . E l p r e c io  de 
l is ta  c o m p le to  co n  lá m p a ra , $55.— A lien  
E le c tr ic  a n d  E q u ip m e n t C o ., K a la ra a zp o , 
M lch .

Voltiamperímetro de Bolsillo

Es t e  v o lt ia m p e r ím e tro  in co rp o ra  el 
p r o y e c to  m á s  re fin a d o  y  la  m ás  a lta  
p re c is ió n  en  u n  p e q u e ñ o  instrum ento 

a c o p la d o  c o n  u n a  e s c a la  d e  m á x im a  longitud. 
L a  a b e r tu ra  d e  v is u a l le  o f r e c e  to d a  la  luz 
a d e cu a d a  s in  p re s e n ta r  u n a  su p erficie  de 
v id r io  in n e c e ss a r ia . L a  e x a c t itu d  de este 
in s tru m e n to  q u e d a  d e n tro  d e l 1 p o r  ciento 
d e l v a lo r  co m p le to  d e  la  e s ca la . S u  con ­
s tr u cc ió n  co m p re n d e  u n  n ú m e ro  d e  ca ra cter­
ís t ic a s  d ig n a s  d e  s e r  n o ta d a s . E l  m ovi­
m ie n to  e m p le a d o  es  e l d e  u n  Instrum ento 
d ’A r s o n v a l  d e  g r a n  p re c is ió n , e n  e l que 
se  u t il iz a  m a te r ia l  d e  a lta  ca lid a d . La 
lo n g itu d  d e  la  e s ca la  d e  3fV p u lg a d a s  es 
e x t r a o r d in a r ia  p a r a  u n  in stru m en to  d e  este 
ta m a ñ o . L a s  c o n e x io n e s  a  este  instrum ento 
se  h a ce n  f i ja n d o  lo s  co n d u c to r e s  a  los  bornes 
s itu a d o s  a r r ib a  d e  la  b a se . E s tá  m a g n ética ­
m en te  b lin d a d o  c o n tr a  In flu en cias  exteriores. 
S e  o fr e c e  e x t r a  u n  fu s ib le  m ú ltip le  d e  seis 
p u n to s . S e g ú n  a s e g u r a  la  co m p a ñ ía , este 
v o lt ia m p e r ím e tro  p u ed e  d e ja r s e  con tin u a ­
m en te  en  c ir c u ito  b a jo  p le n a  c a r g a  sin 
re ca le n ta r s e  n i c a u s a r  e r r o re s  apreciables  
en  la  le c tu ra  d e l in s tru m e n to . E s t á  equip­
a d o  c o n  a ju s ta d o r  a  ce ro .— R o lle r -S m ith  Co., 
233 B ro a d w a y , N e w  Y o rk ,

Lubricador Eléctrico Adams

Lubricador Eléctrico

El  n u ev o  L u b r ic a d o r  A d a m s  E lé c tr ic o  
M e jo r a d o  p a r a  lu b r ic a c ió n  d e  a l ta  p re ­
s ión , e s  d e l t ip o  d e  a lim e n ta c ió n  c o n ­

t in u a . Se u t il iz a  co n  cu a lq u ie r  g r a s a  de 
a l ta  p re s ió n  y  fu n c io n a  c o n e c ta d o  a  c u a l ­
q u ie r  t o m a co r r le n te  d e l c ir c u ito  d e  a lu m b r a ­
d o. S e  a d a p ta  Igu a lm en te  a  t o d o s  los  
a c c e s o r io s  d e  lu b r ica c ió n . L a  p re s ió n  en  la  
b o q u illa  e s  d e  4000 l ib r a s . E l  d e p ó s ito  
c o n tie n e  25 lib r a s  d e  lu b r ica n te . P r e c io  
n e to  p a r a  co m e rc ia n te s , $130 .— A dam a 
G re a se  G un C orp ., 230 F o u r th  A v e .,  N u e v a  
Y o rk .

Rectificador Alien

Esmeriladora Portátil Hisey

Dos Nuevas Esmeriladoras “ Hisey”

La s  n u e v a s  e s m e r ila d o ra s  a  m a n o  p o r t á ­
t ile s  " H is e y ”  se  c o n s tr u y e n  e n  c a p a c i-  

’  d a d e s  d e  1 y  2 H . P . p a r a  co r r ie n te  
a lte rn a  y  co r r ie n te  co n tin u a . L a s  m á q u in a s  
m o n o fá s ic a a  d e  co r r ie n te  a lte rn a , p a r a  
fu n c io n a r  c o n e c ta d a s  a  cu a lq u ie r  t o m a c o r ­
r le n te , e s tá n  e q u ip a d a s  co n  m o to r e s  d e l  t ip o  
d e  In d u c c ió n  y  a rra n q u e  p o r  re p u ls ió n  de 
co n m u ta c ió n  m e jo r a d a . A rr a n c a r á n  y  a d ­
q u ir irá n  v e lo c id a d  in s ta n tá n e a m e n te  b a jo  
cu a lq u ie r  c a r g a  d e n tro  d e l d o b le  d e  su 
c a p a c id a d  fi ja . L a  c o r r ie n te  p a r a  e l a rra n q u e  
b a jo  t o d a s  la s  co n d ic io n e s  e s  m u y  b a ja . E l 
v o lta je  b a jo ,  s e g ú n  s e  m an ifie s ta , n o  e je r ce  
in flu e n c ia  p e r ju d ic ia l  s o b re  es ta s  m á q u in a s . 
■— H is e y -W o lf  M a ch in e  C o ., C ln c in n a ti. O hio.
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Voltiamperímetro de Bolsillo

Soldadura de Radiador

SE  g a r a n t iz a  q u e  e s te  ce m e n to  m etálico 
en  p o lv o  p a r a r á  en  c in c o  m in u tos  cual­
q u ie r  e s ca p e  q u e  se  o b se rv e  en  u n  rad ia ­

d o r  d e  a u to m ó v il, y  a l m is m o  t ie m p o  no ob­
s tr u irá  o  p e r ju d ic a r á  e l  s is te m a  de c ir ­
cu la c ió n , D a r á  e l m is m o  e fe c to  co n  cual­
q u ie r  s o lu c ió n  in co n g e la b le . P r e c io  de lista. 
75 ce n ta v o s .— R . M . H o llin g sh e a d  Co., 
C am d en , N , J.

Jabón W h iz  “ Uni-Foam ”

Es t e  es  un jabO n d u ro , d e  g r a n  pureza, 
de a c e ite  v e g e ta l, e l cu a l, no  oonteiene 
re s in a , s e b o , n i re lle n o  d e  n in g u n a  claee- 

S e  d isu e lv e  fá c i lm e n te  e n  a g u a  tr ia  o ca ­
lie n te  y  fo r m a  rá p id a m e n te  u n a  espu m a que 
so  e n ju a g a  co n  fa c i l id a d , sin  d e ja r  película 
o  m a n c h a  a lg u n a . U n  JabOn neu tral, el 
cu a l, s e g ú n  m a n ifie s ta  e l fa b r ica n te , no 
ir r ita  la  p ie l  n i ca u s a  p e r ju ic io s  a l acabado 
d e  lo s  a u to m ó v ile s , p in tu ra s  o  barn ices .—  
R . M . H o llin g s h e a d  C o., C am d en , N . J.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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Compresor de A ire  U. S.

Nuevos Productos U. S.

La  U n ite d  S ta te s  A ir  C om p réS sor  C o. de 
C le v e la n d , a n u n c ia  tre s  n u e v o s  p ro d u c - 

'  to s . U n  n u e v o  s u r t id o  d e  co m p r e s o re s  de 
a ir e  d e  acciC n  s e n c il la  p a r a  s e r v ic io  p esa d o , 
c o n o c id o s  p o r  se r le  M A , lo s  q u e  s e  su m in i­
s tr a n  e n  d o s  m o d e lo s . S o n  co m p re s o r e s  d e  
e n fr ia m ie n to  p o r  a ire , d e  u n a  s o la  e ta p a  y 
c i l in d r o s  g e m e lo s , p r o y e c ta d o s  p a r a  r e q u e r i­
m ie n to s  d e  s e r v ic io  p e sa d o  d o n d e  s e  d esea  
un  g r a n  v o lu m e n  d e  a ir e  a  p re s ió n  m á x im a  
d e  150 lib ra s . E n  lo s  e s ta b le c im ie n to s  d on d e  
s e  r e q u ie re  u n  g r a n  v o lu m e n  d e  a ir e  y  u n a  
p re s ió n  m á x im a  d e  150 lib ra s , re s u lta r á n  
id e a le s  lo s  n u e v o s  co m p r e s o re s  d e  la  serle  
M A .

L a  n u e v a  v á lv u la  d o b le  r e g u la d o r a  del

Válvula Doble para el Gobierno del A ire

a ir e  re d u ce  e l g o b ie r n o  d e l a ire  c o m p r im id o  
en  e l fu n c io n a m ie n to  d e  le v a n ta d o r e s  a  u n a  
o p e ra c ió n  rá p id a , a h o r r a d o r a  d e  t ie m p o . 
S im p le m e n te  lle v a n d o  la  p a la n c a  d e  g o b ie rn o  
h a s ta  e l p u n to  m a r c a d o  " A g o t a d o ,”  e l  a ire  
c o m p r im id o  en  e l ta n q u e  e s c a p a  in m e d ia ta ­
m en te  p o r  e l tu b o  d e  e s ca p e . C a m b ia n d o  
la  d ir e c c ió n  d e  la  p a la n c a  s e  fu e r z a  in m e ­
d ia ta m e n te  e l  a ir e  d e n tro  d e l  ta n q u e . C on  
la  p a la n c a  en  p o s ic ió n  n e u tra l, q u ed a n  
ce r ra d a s  ta n to  la  v á lv u la  d e  e n tra d a  c o m o  
la  d e  sa lid a .

U n a  d e  la s  v e n ta ja s  e s p e c ia le s  q u e  o fr e ce  
e s ta  n u e v a  p a r t id a  d e  la  U . S., e s  que, d esd e  
la p r im e r a  v e z  q u e  s e  u s a , o f r e c e  a l  o p e r a ­
d o r  u n  g o b ie r n o  p o s it iv o  e  In sta n tá n eo  d e l 
le v a n ta d o r  e n  su  m o v im ie n to  d e  a s c e n so . 
M o v ie n d o  la  p a la c a  h a s ta  e l p u n to  d e  a g o t a ­
m ien to  s e  d e tien e  e n  s e g u id a  la  ca r r e ra  
a sc e n d e n te  d e l le v a n ta d o r . L a  v á lv u la  
fo r m a  p a r te  d e l e q u ip o  n o r m a l d e  t o d o s  lo s  
le v a n ta d o re s  U . S ., y  p u e d e  a d a p ta rs e  
rá p id a m e n te  a  o tra s  m a r c a s  y  t ip o  d e  
le v a n ta d o r e s  a c tu a lm e n te  e n  u so .

E l le v a n ta d o r  d e  a u to m ó v ile s  c o m p le ta ­
m en te  h id rá u lic o , U , S . S erle  A -IB , In tro ­
d u c id o  e l  a ñ o  p a sa d o  p o r  la  c o m p a ñ ía , se

o fr e c e  e s te  a ñ o  e q u ip a d o  co n  u n a  n u eva  
c a r a c te r ís t ica  d e  s e g u r id a d  d e  b lo q u e s  de
to p e  a u to m á t ico . E s t a  c a r a c te r ís t ic a  d e
s e g u r id a d  es  u n a  p a r te  d e  la  ra m p a  en ­
g o z n a d a  y  fu n c io n a  e n  te ra m e n te  in d e p e n ­
d ien te  d e  la  p e r s o n a  q u e  o p e ra  e l le v a n ta ­
d o r . C u a n d o  e l le v a n ta d o r  a sc ie n d e  6
p u lg a d a s  d e l su e lo  a ra bos  to p e s  d e  la  ra m p a  
d e  a d e la n te  y  a tr á s  s e  c o lo c a n  e n  p o s ic ió n  
y  se  c ie r r a  e lim in a n d o  p o s it iv a m e n te  tod a  
p e l ig r o  d e  q u e  e l a u to m ó v il  p u e d a  r o d a r  y  
s a lir s e  d e l  le v a n ta d o r . A I d e sce n d e r  e l 
le v a n ta d o r  a l  n iv e l d e l  p iso  lo s  b lo q u e s  de 
top e  a u to m á t ico  In m e d ia ta m e n te  a b re n
p o n ié n d o se  e n  p o s ic ió n  c o m o  p a rte  d e  la  
ra m p a  e n g o zn a d a .

Torno Portátil para Tam bor de Freno

L a  S tile s -H e r m a n  M fg . C o ., S t. L ou ls , 
M e., a c a b a  d e  a n u n c ia r  u n  n u e v o  T o r n o  
P o r tá t i l  p a r a  T a m b o r  d e  F r e n o  c u y o  

p e so  e s  m e n o r  d e  70 lib r a s . H a b ie n d o  s id o  
p r o b a d o  e n  t o d o s  l o s  ta m a ñ o s  y  t ip o s  de 
ta m b o re s  d e  f r e n o  d e  a u to m ó v ile s  d e  p a s a ­
je r o s , ca m io n e s  y  ó m n ib u s , se  d e sa rro lló  
p a r a  lle n a r  l a  d e m a n d a  p o r  u n a  m á q u in a  
e co n ó m ica  p a r a  a r r e g la r  ta m b o re s  d e  fr e n o  
q u e  s e  p re se n ta n  t o r c id o s  y  a b o lla d o s . B I 
fu n c io n a m ie n to  d e  e s te  t o r n o  es  o p u e s to  
a l  d e l t o m o  c o r r ie n te . E n  v e z  d e  le v a n ta r  
e l p e so  d e  ¡a  ru e d a  ( l a  q u e  e n  a lg u n o s  
ca m io n e s  p e sa  1200  I b a )  y  m o n ta r la  e n  el 
h u sillo  d e l t o m o  co m ú n  y  h a c e r  g ir a r  la  
ru ed a , e l t o m o  S tile s  s e  m o n ta  en  e l  cu b o  
d e  la  r u e d a  y  l a  h e r ra m ie n ta  g ir a  en  p e r ­
fe c t a  c ir c u la r  a lr e d e d o r  d e l  h u s illo . L a  
a cc ió n  a u to m á t ic a  p e rm ite  a l  m e cá n ic o  
t r a b a ja r  e n  e l ta m b o r  d e  f r e n o  a l  m ism o  
t ie m p o  q u e  f o r r a  d e  n u e v o  la s  z a p a ta s  o  
b a n d a s , c o n  lo  cu a l  re d u c e  a l m ín im o  el 
tiem p o  e m p le a d o  p a r a  e l  t r a b a jo  d e  fo r r a r  
fre n o s .

Torno Portátil para Tambor de Freno

Llave Reda de Tapón de Desagüe

PA R A  to d o s  l o s  ta p o n e s  d e  d e sa g ü e  y  
d e  fi ltr o . L a  m is m a  q u ita  fá c ilm e n te  
cu a lq u ie r  tu e r c a  h e m b ra  e n  la s  c a ja s  d e  

c ig ü e ñ a l, c a m b io s  d e  m a r ch a , d ife re n c ia le s  
y  tu b o s  m ú lt ip le s  d e  a g u a . T a m b ié n  se  
a c o m o d a  a  lo s  t ip o s  n u e v o s  y  v ie jo s  de 
ta c ó n  d e  e m b r a g u e  d e l H u d s o n -E s s e x  y  
ta p o n e s  ra n u ra d o s  d e  d r e n a je  y  d e  filtr o  
e n  lo s  p r im e ro s  a u to m ó v ile s  F o r d  “ A ."  
P r e c io  $1,25  n e to  a l  c o m e r c ia n te . E s ta  
lla v e  h a  s id o  in tro d u c id a  p o r  la  R e d a  M fg . 
C o. d e  W o r c e s te r ,  M a ss ., y  p a r a  la  v e n ta  
d e  la  m is m a  se  h a  h e c h o  c a r g o  la  S tev en s  
W a ld e n , In c ., W o r c e s te r , M a ss.

Ensayador de Resorte Rimac

Ensayador de Resorte Rimac

Es t e  p ro d u c to , q u e  fu n c io n a  b a jo  u n  n u ev o  
m é to d o  p a te n ta d o , m id e  la  te n s ió n  del 
re s o r te  d e  v á lv u la  p o r  la  d e sv ia c ió n  

d e  u n a  p la c a  d e  a le a c ió n  e sp e c ia l d e  a ce ro . 
L a s  le c tu ra s  e s tá n  g o b e rn a d a s  en tera m en te  
p o r  e s ta  d e sv ia c ió n , la  cu a l  es  s irap re  e x ­
a cta m e n te  p ro p o r c io n a l  a  la  te n s ió n  d e l 
re so rte  d e  v á lv u la . E l ro z a m ie n to  q u ed e  
e lim in a d o  d esd e  e l m o m e n to  qu e  e l  p e so  lo  
so p o r ta n  co jin e te s  d e  ro d illo . E l  cu a d ra n te  
e s tá  g r a d u a d o  en  l ib r a s  h a s ta  150 . U n a  
e s c a la  la te ra l g r a b a d a  e n  a ce ro . In d ica  la  
lo n g itu d  d e l r e s o r te  q u e  se  e n s a y a . U n  
to p e  a ju s ta b le  p e rm ite  e l e n s a y o  r á p id o  de 
un  n ú m e ro  d e  re s o r te s  p a ca  u n  t r a b a jo  
d e te rm in a d o . P r e c io  n e to  p a r a  e l c o m e r ­
c ia n te  $35.— R in c k  M c in w a in e , In c ., 16 
H u d so n  S treet, N e w  Y o rk .

Laminita Calibradora Bendix

La  B e n d ix  B r a k e  C o., S ou th  B e n d , Ind ., 
re c ie n te m e n te  p u s o  en  e l m e rca d o  u n a  
n u e v a  la m in ita  c a l ib r a d o r a  q u e  m id e  

e l e s p a c io  l ib r e  en tre  e l f o r r o  d e  fr e n o  y  
e l ta m b o r  e l m ism o  tren o . E s  p a r a  u so  de 
la s  e s ta c io n e s  d e  s e rv ic io  d o n d e  s e  e fe c tú a n  
t r a b a jo s o  de fre n o . E s  de c o n s tr u c c ió n  
c o m p a c ta  y  p u ed e  lle v a rs e  en  e l b o ls il lo .

Laminita Calibradora Bendix
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Aum en ta  la Producción

Nu e v a  Y O R K — L a producción de 
autom óviles durante el mes de fe ­

brero aumentó a un- tota l de 230.364 
vehículos, de acuerdo con  el inform e 
presentado en la  reunión de m arzo de 
la  Junta de D irectores de la  Cámara 
Nacional del Com ercio de Autom óviles. 
E sta c ifra  pone de manifiesto un au­
mento de 29 por ciento sobre la produc­
ción  del mes anterior. E l total de pro­
ducción en febrero h a  sido el m ás alto 
durante los últim os seis meses. Loa 
inform es de ventas a l por menor recibi­
dos de varios com erciantes de im por­
tancia de los Estados Unidos dé A m é­
r ica  reflejan unánimente la  buena pers­
pectiva para continuar aumentando las 
ventas, mostrándose m ás activo el m er­
cado de autom óviles usados.

L a producción de la  Oakland durante 
febrero aumentó en unos 2000 vehículos 
m ás sobre febrero de 1930, y  se espera 
un aumento sim ilar en marzo. Las 
ventas de febrero se anunciaron en un 
total de 6658 vehículos, un  aumento de 
1103 sobre enero.

L a  producción F ord  en febrero fu é  
la  mas im portante desde el últim o mes 
de septiembre, con  85.109 autom óviles 
y  cam iones como producción  mundial. 
E sto  representa un aumento de 29.257 
autom óviles y  camiones sobre la  pro­
ducción del mes de enero y  40.077 sobre 
la  de diciembre. Se aumentó el plan 
de fabricación  para  marzo.

Los talleres de producción de la Olds 
M otors se prepararon para una fab ri­
cación de 7.500 véhiculos durante m ar­
zo, unos 600 más que en m arzo de 1930. 
L a fábrica  manifiesta que las existen­
cias de autom óviles nuevos son 500 
menos que en este mismo período el ano 
pasado, con  las existencias de autom ó­
viles usados una tercera  parte menor.

Los embarques de la  Cadillac en fe ­
brero fueron  13 p or  ciento sobre el 
m ism o mes de 1930. Los preparativos 
p ara  m arzo comprenden la fabricación  
de 2400 vehículos, y  la  producción  de 
abril, después de revisiones de aumento, 
se ha fijado en  3.000 automóviles.

L a Buick in form ó haber aumentado 
sus ventas durante febrero un 7 por 
ciento, com paradas con las de 1930. 
Las entregas fu eron  de 6096 autom óvi­
les en febrero com paradas con 5674 
hace un año. L a  producción para  m ar­
zo se calcula en 10.171 vehículos.

L a H upm obile em barcó 1908 autom ó­
viles en febrero, un aumento de 22,2 
p or  ciento sobre enero. Los embarques 
durante febrero de 1930 fu eron  de 2029 
vehículos.

L os pedidos de fabricación  de auto­
m óviles N ash el prim ero de m arzo, re­
velaban un aum ento de 53 p or  ciento 
sobre los pedidos recibidos el prim ero 
de febrero.

E l núm ero de trabajadores en la  f á ­

4 2

brica  del Chevrolet excede de 34.000, 
un aumento de 30 por ciento desde el 
mes de noviem bre, cuando se anuncia- . 
ron  los nuevose modelos. Las ventas 
de los agentes en los Estados Unidos 
de Am érica fueron  50.732 automóviles 
y  camiones, com paradas con 47.495 en 
enero y  46.733 en diciem bre. E n marzo 
se esperan fa fr ica r  78.000.

La Hudson manifiesta que sus ventas 
al p or  menor durante el últim o mes 
de febrero fueron  15 por ciento más 
que la  semana anterior y  son las de 
m ayor im portancia desde el últim o mes 
de agosto. Durante la prim era quin­
cena de marzo se espera aumentar és­
tas en un 35 por ciento y  se calcula que 
las ventas por todo el mes de marzo 
m ostrarán un aumento de 60 por ciento 
sobre el mes de febrero.

La Studebaker vendió aproxim ada­
mente 4000 automóviles durante febre­
ro y  las ventas en el mes de marzo 
m ostrarán un aumento con  una venta 
de 6000 vehículos m ás o menos.

Los embarques de autom óviles Au- 
burn y  Cord durante febrero m ostra­
ron un aumento m uy m arcado sobre los 
efectuados el mismo mes del año pasa­
do. Los autom óviles embarcados en 
febrero fueron  4052, com parados con 
1768 en febrero del año pasado y  2239 
en febrero de 1929. D urante los prim e­
ros dos meses de 1931 los embarque 
aum entaron a  un total de 6060 vehícu­
los, lo  cual es aproxim adam ente una 
mitad del número total de automóviles 
em barcados durante todo el año 1930.

L a  C h ry sler  C orp . in fo rm a  q u e  lo s  cá lcu los  
que a ca b a n  de e fe c tu a r  basad os en  las v en ta s  
de tod a s  m a rca s  de a u tom óv ile s  de p a sa je ro s  
d u ra n te  lo s  ú ltim os  cu a tro  a ñ os , m u estran  que 
ca d a  añ o , in c lu y en d o  19S0. la  C h ry sle r  C orp . h a  
a u m en ta d o  s u  p a r t ic ip a c ió n  en  e l to ta l de n e g o - 
c lo s  de a u tom óv ile s  de p a sa je ro s  ( c o n  ex cep ción  
de F o r d ) .  L a  v en ta  de a u tom óv ile s  con stru id os  
p o r  la  C h ry sle r  e l  a ñ o  p a sa d o  a u m en tó  a  14,41 
p o r  c ie n to  de la s  v e n ta s  d e  au tom óv iles  d e  p a sa ­
je ro s , u n  a u m en to  de 7,4 p o r  c ie n to  sob re  e l 
n e g o c io  de la  com p a ñ ía  en  las v e n ta s  de 1929.

N o  ob sta n te  h a b er  s u fr id o  to d a  la  in d u stria

La G. M .  C . y la H o ldens se Unen

Nu e v a  Y O R K — De acuerdo con lo 
anunciado p or  Graeme K . Howard, 

gerente general de la General M otors 
E xport Co., se están llevando a cabo 
negociaciones en A ustra lia  para  form ar 
de la  General M otors (A u stra lia ) Pty. 
Ltd. y  la  Holdens M otor B ody Build- 
ers Ltd., una de las industrias princi­
pales de A ustralia , una nueva com­
pañía que será conocida por General 
M otors & Holdens Ltd. Las negocia­
ciones han progresado hasta el punto 
de haberse llegado a un acuerdo, el que 
sólo necesita la  ratificación form al de 
los accionistas de la Holdens M otor 
Body B u ild ersL td .

Esta fusión  constituirá la tercera 
alianza im portante de la General M o­
tors con una industria fuerte  nacional 
en  el intenso período de su participa­
ción  en el com ercio internacional du­
rante los últim os once años. Los otros 

■ dos casos fueron  la  adquisición de la 
Vauxhall M otors Ltd. de Luton, Ingla- 
térra, en 1925, y  la unión de la  General 
M otors y  Adara Opel A .G ., conocida por 
“ General M otors de Alem ania,”  en Ru- 
selsheim, Alem ania, en 1928.

La General M otors (A u stra lia ) Pty.
I.td. ha tenido en funcionam iento desde 
1926 fábricas de m ontaje de chasis de 
automóviles en M elbourne, Sydney, 
Perth, Brisbane y  Adelaide, Australia, 
com prando las carrocerías de la  Hol­
dens M otor B ody Builders Ltd.

L a Holdens M otor B ody Builders 
Ltd. ahora m anufactura el ochenta por 
ciento de las carrocerías de automóviles 
vendidas en A ustralia , con  exclusión 
del F ord , sum inistrándolas a  los dis­
tribuidores de vehículos norteam erica­
nos y  británicos.

u n a  d iam in u ción  del 46 p o r  c ie n to  sob re  1929, 
las  c ifr a s  m u estran  q u e  la  C h ry sler  C orp . au­
m en tó  su  p a rte  en  e l n e g o c io  (co n  ex cep c ión  de 
F o r d ) ,  d e  18,42 p o r  c ie n to  e n  1929 a  14,30 por 
c ien to .

Muevo sedán urbano Ford, con parabrisa inclinado y  carrocería  50,8 rmn. (2  in.)
m ás larga

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Sedán a  la orden y  sedán norm al D e V aux a |785 y  $695

El N uevo  De  V au x

(Continuación de la  página  19)

también movim iento al generador. El 
filtro de aceite está montado encima 
del m otor de arranque. E l cigüeñal 
está provisto de un am ortiguador de 
vibraciones torsionales. E l m ontaje 
del m otor es del tipo llamado de cuatro 
puntos sólidos.

De especial interés, considerando el 
precio del De Vaux, es el empleo de 
engranajes helicales en el cambio de 
marcha. Este órgano tiene sus engra­
najes de segunda velocidad en conexión 
constante. Las articulaciones univer­
sales son de m arca Spicer.

Tam bién es interesante el eje trasero. 
Su ca ja  está dividida en el lado derecho, 
en lugar del centro, como sucede en los 
modelos corrientes. E sta disposición 
permite una construcción muy com pac­
ta, lo que se puede observar estudiando 
los grabados. L a ca ja  del diferencial 
es de hierro maleable y  los tubos late­
rales son de acero estampado y  de 
conexión por soldadura. Los cojinetes 
de las ruedas son del tipo de rodillos 
cónicos de una sola hilera. La desmul­
tiplicación de los engranajes biselados 
del e je  trasero es de 4,4 a 1 o de 3,9 a 
1, según el tipo de carrocería.

Todos los muelles son semielípticos, 
como los traseros de instalación col­
gante, para  recibir los esfuerzos de la 
reacción y  propulsión. Llevan gemelos 
Tryon. E l bastidor del chasis es de 
construcción usual. Los miembros 
transversales delanteros están reforza­
dos en las bridas superiores e  in feriores 
de los miem bros laterales.

Las carrocerías tienen asientos de­
lanteros ajustables, guardabarros en­
terizos, estribos con superficie de

caucho y  postigos de longitud completa 
al frente del núcleo del radiador. E) 
gobierno del encendido está instalado 
sobre el tablero. En la dotación n or­
mal se com prenden cinco ruedas de 
rayos de alambre, exceptuando el cupé 
comercial, que se sum inistra con ruedas 
de madera. Los sedanes llevan descan- 
sabrazos en el com partim iento trasero, 
además de cordones de asideros y  visi­
llos en las ventanas. L a dotación de 
luxe comprende seis ruedas de rayos 
de alambre, portabaúl atrás y  otros ac­
cesorios especiales. L a tap icería  es de 
tela de m ohair o de paño acordonado. 
E l a juste del asiento delantero en los 
modelos deportivos es del tipo de tor­
nillo. E l sedán norm al pesa sólo 2725 
libras.

B u ick  A grega  dos N uevos 

M od e lo s

De t r o i t — La Buick M otor Co. aca­
ba de anunciar la adición de dos 

nuevos cupés transform ables de cuatro 
pasajeros. Estos pertenecen al surtido 
de 1931 de ocho cilindros en línea. Los 
nuevos modelos de carrocería se ofrecen 
en dos series diferentes, uno sobre 
chasis de 114 pulgadas al precio de lis­
ta  de $1.095, y  el otro con chasis de 
132 pulgadas de distancia entre los 
ejes, al precio de $1.785. Los dos nue­
vos cupés están equipados con asientos 
ajustables, dos orificios de ventilación 
en la parte superior del eubretablero, 
y  parabrisas doblables hacia adelante.

L a  E x -C e I l-0  A ir c r a f l  a n d  T oo l C orp.» an u n ció  
q u e  lo s  ped id os  recib id os  p o r  p a rte s  de aero* 
p la n os , desde q u e  co m e n zó  este a ñ o , aum entan  
a  m ás q u e  tod os  lo s  ped id os  re c ib id os  du ran te  
1930.

Autom óv ile s LaSalle  Refinados

D e t r o i t — La Cadillac M otor Car 
Co. acaba de anunciar un número 

de m ejoras menores en la carrocería 
del autom óvil LaSalle. Aun cuando la 
com pañía manifiesta que los cambios no 
son de naturaleza suficiente que permita 
considerar los autom óviles como mode­
los nuevos, sin  embargo, ayudan a  me­
jo ra r  el aspecto exterior e interior.

En el interior ha sido cambiada la 
m oldura de las ventanas, la calidad de 
la tapicería ha sido m ejorada, usando 
unun estilo sin dobladillos, y  se han 
adoptado nuevos juegos de fum ador. E l 
aciento transversal en el modelo cerra­
do de cinco pasajeros es de respaldo 
algo más alto, 1%  pulgadas mas para 
m ayor comodidad, y  la abertura de la 
base detrás de este asiento ha sido 
elim inada extendiendo el respaldo del 
asiento hasta el piso.

E l cambio exterior más im portante 
consiste en la adopción de un capó con 
puertas de lum breras o ranuras sim i­
lares a las que se usan en los modelos 
Cadillac. Con éstas se reemplazan las 
lumbreras estrechas que eran comunes 
en el nuevo LaSalle desde su introdu— 
ción el últim o mes de agosto.

D uran t N iega  el R um or de Venta

Nu e v a  Y O R K — a  últim os de fe ­
brero, de la oficina de W . C. Du­

rant, se hizo pública la in form ación des­
mintiendo rotundamente el rum or de 
que la fábrica  en Lansing había sido 
vendida a la  Nash M otor Co. Se mani­
festó  que no había lugar para haber 
circulado tal rum or y, además, que el 
Sr. Durant, no consideraría ningún 
plan para la venta de la fábrica  o pro­
piedades, ni una fusión  de ninguna na­
turaleza.
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA

\vv

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS

Precios de iista a! 
detalle, con entrya 
en la fábrica . . .

p S s .  O A R B O C a S B l A  P R E C I O  

AlIBURN
•‘8-eS”

( 1 3 7  i n — 3 . 1 7  m .  W .  B . )  
C u s t o m  L l n e

5-D 2 -door B rougb-
Bm *1.1*5

5-p Sednn 1,185
2-p CabrloUt 1,246
5-p PhaetOD Sedan 1,346

5-p

6-p 
2-p 
5-p

S t a n d a r d  L l n e
2-dooF B rongb- 

am 
Sedan 
Cfibrloiet 
P baeton Sedan

*946
996

1,046
1,1*6

B C I C K
“ 8 - 5 0 ”

( 1 1 4  I n . — 8 . 9 0  m .  W .  B . )

2-P
6-p

2-4-p
6-p

2-4-p
6-P

Bnelnesa Cobpe 
Sedan 2  done 

Sport Boadeter 
Tourlng 
ConT 't Coape 
Sedan 4 door

*1 .026
1,085
1,056
1,066
1,066
1,096

“ 8 - 6 0 ”
( 1 1 8  I n . — 3 . 0 0  m .  W .  B . )
2-p

2-4-p
4-P
6-p
5-p

Buetnesa Coape 
Sport Coupe 
Sport B oadster 
Touring 
Sedan *  door

*1 .285
•1.326
1,886
1,886
1.866

“ 8 - 8 0 ”
( 1 2 4  I n . — 3 .1 B  m .  W .  B . )
* .p  0 >upe $1,636
6-p Sedan 4  door a 1,666

“ 8 - 9 0 ”
< 1 3 2  I n . — 8 . 3 5  m .  W .  B . )
* -p
7-p
4-P

5-p
6-p
7-p 
7-P

Sport B oadeter *1 ,510 
^ u r ln g  1,620
Oountry Clab 

(jonpe 
Goupe
Sedan *  door 
Sedan
Llmonoine Sedan

1.720
1,706
1,786
1,936
2,036

PA S. O ABB O C EB IA PR EC IO

6-p Pbaeton $2,945
6-p A ll W eatber

Pbaeton 8.796
r-p Tonring 3,195
6-p (joUap. (Jabriolet 7.500

“ 3 7 0 ”  V - 1 2
( 1 4 0 a n d  1 4 3  I n .— 3 . 5 5

a n d  3 . 6 3  m .  W . B . )
2-4-p Boadater *8 .945

6-P Pbaeton 4,946
6-p A ll W eather

Pbaeton 4,896
3,7952-p Coupe

2-p C on v 't Coupe 4,046
r-p Goupe 3,896
6-p Tow n Sedan 3,945

3.896B-P Sedan
T-p Sedan 4.195
7-p Im perial 4,346

Touring
Transform able

4.296

Tow n C abriolet 8,880

“ 4 5 2 ”  v - i e
S t a n d a r d  C n s t u m M o d e l a
( 1 4 8 I n . — 3 . 7 6  n>. W .  B . )

C A D I L L A C
“ 3 5 5 ”  'V - 8  

( 1 3 4  I n . — 3 . 4 0  m .  W .  B . )  
2 -p  Coape *2 ,695
6-P Coupe 2,796
5-p Sedan 2,796
6 -p  T ow n Sedan 2,846
7-p Sedan 2,945
7 -p  Im perial Sedan 8,096

F l e e t w o o d  
*4-p  B oadster *2 ,845
■4-P Convertible Conpe 2,946

6-p Tow n Cabriolet *8 ,750
7-P Tow n Cabriolet 8.750
7-p Tow n Cabriolet 8,760

• 4-P Convertible Coupe 6,900
6-p Pbaeton 6,900
6-p T ow n Brougbam 0.200
B-p T ow n Brougham 9,700

•4-P Goupe 6,860
T-p Brougbam

8.760Limoueine
B-P Imperial 7,300
5-p Sedan. 6,960
B-p Im perial

7,860Cabriolet
5-p Cabriolee Sedan 7,129

6,9906-p Club Sedan
7-p Im perial Sedan 7.629
7-p Sedan 7,226

■2-p Boadster 6.360
6-P Tow n (jabriolet 6.62.9
7-p Tow n Cabriolet 6,525
7-p Tow n Cabriolet 6,529

6,3006-p Im perial
6-p Sedan 6,960
6-p Im perial

Cabriolet 6,350
6-p Sedan-Cabrlolet 6,123
B-p Club Sedan 6,950
T-p Im perial Sedan 6,529
7-P Sedan 6,225
6-p A ll W eather

Pbaeton 5,760
B-p Coupe 5,930
T-p Limoueine

Brougham 6,625
•4-P C on vertible  Conpe 5,900

2-p Conpe 5.800
B-p A ll-W eather

Pbaeton 7,350

C H D V R O L E T
( 1 0 9  i n . — 8 . 7 6  m .  W .  B . (
•2-p Sport Roodster $ 4 9 5

2-p R oadstor 4 7 6
6-p PbaetOD 6 1 0
6 - p Bpocial Sedao 6 6 0
2-p Ooope 5 8 5
6 - p Coach 6 4 5
6 - p Conpa 6  w lndow 5 4 6

• 4 -P Sport Conpe 6 7 5
6 - p 8 t « D ( !a r d  Sedan 6 8 5
5 - p Landaii Pbaeton 6 5 0

• 4 -P Cabriolet 6 1 5
6 -P Conpe 5 0 5

C H R Y S L E R
” S i x ”

( i l 7 6  i n . — 4 . 4 7  m . )
2-4-p
2-4-p

5-p
6-p

Conpe (E -S ) 
ÉoadsCer 
Touring 
Sedan 4H3oor 
Cbassla

$885
886
906
896
596

“ 8”
< ( 1 8 6  I n .— $ .6 9  m . )

2-4-p
2-4-p
2-4-p

5-p
5-p
5-p

S port Roadater 
B oyal Goupe 
R oyal Ooupe 
B oyal Seden 
R oy a l Sedan 
Pbaeton

$1,596
1,496
1.685
1,325
1,566
L 9 7 0

“ I m p e r i n I  8 ”
C 2 1 0 %  I n  6 . 3 6  i n .

W .  B . )
6-p Sedan $2,746
6-P Oloae Goupled

Setlan 2,846
T-p Sedan 2.946
7 -p  Seden Lluioualne 8 ,145

2-4-p
2-4-p

“ C n a t o m ”
Ooupe
CouT’ t  Coupe

3,130
8.820

PAS. C A R R O C E R IA PR EC IO PA S.

2-4-p R oodster 8,220 5-p
5-p Pbaeton 3,575 5-p

CbaRBÍs 2,145

C O R V — * * F r o n t  D r l v e ” ( 1 1 1
5-p Sedan $2,396
6 -p Brongbaix) 2,895
6-p OonT’ t  Pbaeton

Sedan 2,595
2-4-p Cabriolet 2.496

C ir iV M W G H A M
< 1 S 2 I n . - ^ . R R  m . W .  B e )

Roadster $7,509
i-p T ou riog 7.500

S p ed a l Sport
Boadeter 8.750

4-P Speelal Speedefer
2-P Coupe 9,100

Cbaesie 6.950

( 1 4 2 l n . ~ 8 . 6 0  m . W .  B . )
6 -p Touring ft.noo ( 1 1 6
7-P Tourtcfr S.nnrt

BueJ. P rive
Llmouslue 9 ,fino

Tow n Car o.fion
Cabriolet o.flon
Obasale 6,950

D B S O T O
( 5 1 6 9

2-4-p
2-p

2-4-p 
5-p 

2-4-p

I n .- 1 .2 8  m . )

P A S . C A R B O C E B IÁ  PEECIO

B oadster $795
Bueinese Conpe 740
Conpe (B -S 775
Sedan 4-door 776
CoaT 't Ooupe 825
Cb ásale 530

“ 8”  
< 8 1 7 7  I n . . , .6 0  m . )

2-p
2-4-p

6-p
2-4-p

6-P
2-4-p

B-p

Bualneas Coupe 
B oadeter 
Sedan 4-door 
Goupe (R -S ) 
Touring 
Conpe, O onr't 
Sedan. D eLuxe 
Chassis

D E V A U X
“ 6 - 7 6 ”

5-p Pbaeton
2-p Std. Coupe
5-p Std. Sedan

2-4-p Cuatoni Coupe
5-p CuBtom Sedan

$96.5
096
095
995

1,036
1,076
1.065

676

$605
625
696
785
795

B R O T H E R S
“ 6”

D O D G E

6-p
2-4-p

2-p
2-4-p
2-4-p

6-p
2-4-p
* 4 - »
2-4-p

D t l E S E N B E R G
( 1 4 2 Ü  f n . — 3 . 6 2  m . W . B . )

OhasBls $9,600
( 1 6 3 K  i n ,  3 . 9 1  m . W . B . )

1 3 / S 2  I n . — 4 . 6 2  m . )
Sedan $345
Coupe (R -8 ) 835
Bueiness Coupe 815
C on v 't Coupe 895
Roadater 825
Cbasele 676

<«8 i n  L l n « ”
2 1 A ^ 2  l n . ^ ^ . 6 S  m . )
Sedan $1,135
ro u p e  íR -8 ) 1,096
OQHT*t Oinpe 1,170
Boadeter 1,096
Cbasele 776

Cbasele $9.600

D tJ  P O N T
( 1 2 5  I n  3 . 1 7  m .  W .  B . )
. . . .  Chaesie $4,000
( 1 4 1  I n . — 3 . 6 9  n .  W .  B . )

Chasala $4,000

< 1 4 6 $ ^  i n . — 3 . 7 3  m .  W .  
B . )

. . . .  Cbasala $5.000

D U R A N T

6-p
6-p
2-p
4 - P

4 - P

fP4 - P

4 - P

Standard Sedan 700
Sedan D o Luxe 820
CbasBls w itb  cow l 660

“ «•.14*»
I n . — 2 . 8 2  t u .  W . B . )

Standard Touring $745
T ouring D eLuxe $C6
Standard Roadater 720
Standard Boadeter,

(R -9 ) 740
R oadeter DeLuxe,

(B -S ) 860
Standard Coupe 720
Standard Coupe,

íR -S ) 740
Coupe D eLuxe,

(R -S ) 866
Standard Sedan 765
Standard D eLuxe $9fi
Cbaeela w ltb  Cowl 5$0

“ 8 -1 8 » »
ln .« — 2 . 9 2  l a .  W . B . )

Standard Touring $860
T ouring D eLuxe 96C
B oadeter DeLnxe.

(R -S ) 935
Standard Coupe,

(R -S ) 875
Coupe D eLuxe,

(R -S ) 960
Standard Sedan 906
Sedau D eLnxe 976
Cbasele w ltb  Cowi 665

E L C A R “ 86”  
( 1 1 7  i n . — 2 . 9 7  m .
2-P
4-P
5-p 
B-p
6-p

2-4-p
2-4-p

( 1 2 3
7-p 
7-p

( 1 2 3

6-p
4 - P

2-4-p
B-p

2-4-p

Boadster
Gouiie
Touring
Club Sedan
Sedan
Boadeter
Cou T 't Coupe

I n .  3 . 1 2  m .
Sedan
Touring

“ 1 0 9 ”  
I n . — 3 . 1 2  m .

Touring
Coupe
B oadeter

Ckmr’ t ,upe

W .  B . )  
*1,096 

1,276 
IJTB
1.295
1.295 
1,260 
1.275

W .  B . )  
*1.495

1,875

W . B . )
*1,725 

1,826 
1,725 
1,825 
1,796

“ 100”
( 1 3 0  I n .  — 3 . 3 0  m .  W .  B . )  
7 -p  Sedan $1,996
7-p T ouring 1,875

“ 1 4 0 ”
( 1 3 5  i n . — 3 . 4 3  m .  W .  B . )  
6-p Sedan $2,686

2-4-p  B oadster 2,666
5-p C on y 't Sedan 2,795

2-4-p C oape C on r 't  2,636

B 9 S B X  
( 1 1 3  I n ,- - 2 . 8 7  m .  W .  B . )
6-p
6-p
4 - n
2-p
4-P
6-p

S U n ’d  Sedan 
Coaeb
O oope, R um ble 
BuBineea Goupe 
Sport Boadater 
TVaurlng Sedan 
Cbasala

$696
696
646
696
785
776
680

F O R D  
(lO S H tn
2-p

t? -P

“ 4 -0 7 » » 6-p
6-ps . ^ 2 . 8 2  m .  W . B . )

Standard T onring $660
Tou rin g  D eLuxe 756
Standard Roadater 660
Standard Roadeter

(B-a> 676
R oadeter D eLuxe,

(B -S ) 765
Standard Coupe 600
Standard Conpe,

(B-S) 675
Conpe D eLuxe,

(R -S ) 796

6-p
t5 -p

2-p
2-p
2-p
2-p
4-P
5-p
6-p

i.6 9  m .  W . B . )  
B oadater *430
D e  L u xe Boadater 475 
Pbaeton
D e  L u xe Pbaetea 
Standard tlonpe 
Sport Coupe 
D e L u xe Conpe 
Cabriolet 
V ictoria  
Tndor Sedan 
F ord or  Sedan 

(8 -w lndow )
D e Luxe Sedea 
T ow n Sedan 
T ow n Car 

D ellrery  
PIckup w lth  

Open Cab 
P lokup w ith  

Closed Cab 
Panel Standard 
Panel D rop  P loor 
D e lu ie  D eiltery  

(lees tray i 
Speelal DcUvery 
S tatlon  W agón 
Chassis

435
680
490
600
6 2 6
6 9 6
660
400

690
680
630

1,160

426

465
639 
560

640 
616 
626 
840

A B B B E V IA C IO N E S  : •— Con asiento  auxilia r, tt— Com pletam ente equipados. O . A .— A  solicitud. W . B .— E ntre ejes. 
B -3— A siento auxilia r trasero. 5— Largo to ta l, t— Inclu ye paracboqnce.

4 4

■ ■ P rec ios  com prenden equipos de Luxe.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



I'AS- C A R R O C E R IA  PRECIO  
F R A M K L IJ V

•‘ I S  T r a n B c o n l l n e n t ”  
( 1 2 5  I n .  3 . 1 7  m .  W .  B . )
6-P
5-P
5-P

•3-9-P
•8-6 -P
4-P
}.p

Sedan
Sedna
Tow n Sedan 
Coupe
ConT, Coupe 
V ictoria  Broug- 

baci 
PnrBulc

$2,296
2.843
2,425
2,346
2,395

2,885
2,496

( 1 3 2  I n . — 3 . 3 6  m  
7-P 
6-P
6-P
7-P 

•2-4-P

W .  B . )
Sedas $2.475
Speclal Sedan 2 .425  
Sport Salón 2,595
Speclal L loioualne 2,723 
R oadeter 2.343
Cbaesls 1,850

•■15 D e  L n x e ”
( 1 8 2 I b . — 3 . 3 5  i n .  ^
5-p Sedan
7-p Sedan
6*p O xford  Sedan
6*p Tow n Sedan
6-p Club Sedan
4-p V ictor ia  Broug-

bam
•3-5-p OoQT't. Coupe
6-p K r a te  T on rlag
7-P P íra te  Pbaeton
4-p Speedster
4*p GooT’ t . Speedster
7-p T ow n B eriine
7-P Llmouaine

Obassls

G A R D N B R
«‘ 1 4 8 ”

( 1 2 6  l m . ~ S . 1 7  m .  U
5-p S port Sedan
5-p Brougbam

Roadeter
é-p Sport PhaetoD
5-p Sedan

$2,695
2,895
2 .745  
2,776
2.745

2 .795
2,765
2.695
2.695 
3,346 
8,486 
3.195 
2,995 
1.950

$1.795
1.796
1.796
1.846
1.846

G R A H A M
“ S t a n d a r d  6 “

( 1 1 5  I n . — 2 . 9 2  ID . W .  D .)  
2-p Coupe $845

2-4-p O jupe (R -S ) 895
2-4-p B osdater (B S )  895

6-p . Tow n Sedan 895
5p Sedan 956

“ S p e c l a l  6 ”
( 1 1 5  I n . — 2 . 9 2  i n .  W .  B . )
2-p Coupe $926

2-4-p Oonpe (R -S )  976
6-p T ow n Sedan 975
6-p  Sedan 1,035

“ S p e c l a l  S - 2 0 ’ ’
( 1 2 0  I n . — 3 0 4  m .  W .  B .>
2-p (Doupe $1,156

2-4-p Coupe (R -S ) 1,196
5-p Sport Sedan 1,195
6-p Sedan 1,245

• 'O n n toT n  S - 3 4 * ’
( 1 3 4  I n . — 3 . 4 0  m .  W .  B . )
5-p Sedan $1,846
T.p Sedan 1,896
7-p Lim oualne 2,086

H U D S O N
( 1 1 8 t n . ~ 3 . 0 2  m .  W .  B . )
6-p Pbaeton 11,096

2 4 -p Sport R oadeter 996
•2-4-p Bualnea» Coupe 876

Conpe, R cm ble 925
5-p Coacb 896
6-p Standard Sedan 995
5-p Tow n Sedan 946

Cbaasls 825
( 1 2 6 f n . ~ 8 . 2 0  m .  W .  B . )
7-p Phaeton 91,295
5-p T oaring Sedan 1.146
6-p Brougbam 1,196
7-p F a m ily  Sedan 1,195
5-p Club Sedan 1.445
7-p Sedan 4-door 1,450

CThaseie 1,025

H U P M O B I L E
“ O e n t n r j r  S l x ”

< 1 1 4  I n , — 3 . 9 0  m .  W .  B . )
5-P Phaeton $1,050
2-p Conpe, R um ble 995
5-p Sedan 996
2-p (Jom 'l Coupe 995

2-4-p C abrlolet 1,060
4-P R oadeter 1.076

“ C e n t u r y  S ”
( 1 1 8  I n . — 2 . 9 6  m .  W .  B . )
2-p

2-4-p
5-p
5-p
4-P
4-p

Oom’ l  Couiie $1,296
Oonpe, R um ble 1,295
Sedan 4  door 1,295
Phaeton 1.360
CouT’ t  Cabrlolet 1,850
R oadeter 1,375

P A S. C A R R O C E R IA PR EC IO P A S. C A R E O C E R IA  PR EC IO PA S. C A R R O C E R IA  FR EC IO
•<0 ” C a s t o m  B n i l t “ 8 - 8 0 ”

( 1 2 1 l n . ~ 3 . 0 7  m . W .  B . ) D-p Bruna A il- < 1 2 1 ln .« — 3 . 0 7  m ,  W .  B . )
3-p Sedan $1,595 W eatlier Cab- 2 -p Coupe $1,246

T ow n Sedan 1,705 riolat, Sanil or 2-4-p Coupe 1.285
Conpe, rum ble ^oa-C oU aps- 6 -p Sedan 4-door 1,286

aeat 1,606 ibie $7,400 5-p Tow n Sedan 1,875
C on r 't  Cabrlolet 1,505 7-p Bruna A ll- 4-p CoQT*t Sedan 1,325

i -p Tourlng 1,685 W aatber
V ictor ia  Coupe 1,615 Brougbam 7,200

’ i - p Coupe 1,615 4-p D ietricb  Con* ( 1 2 4 l u . — 3 .1 S  m .  W a  B A

< 1 2 6
“ H - 8 ”  

i n . ^ —3 , 1 8  zn . W .  B . ( 6-p
Tartibla Coupe 

D ietr icb  Convert 
ible Sedan

6,400

6,800
5-p Sedan 4-door $1,565

5-p Sedan $1,895 4-P D erham  CoaT’ t < 1 3 3 I n . — .3 .3 8  m .  I V .  B .>
4-p Coupe 1.916 ib ie  P baetoa 6,200 7-p Tourlng $1.695

2-4-p Coupe (R -S ) 1,895 5-p JudklQB 2-W ín- 2 -p Oonpe 1.696
2 -p Cabrlolet 1,895 dow  B erliae 6,800 2-4-p Cabrlolet 1,683
7-P R baeton . 2,005 5-p Judkins S-W ln- 2-4-p Coupe 1,743
5-p Tow n Sedan 2,005 dow  Berliae 5,800 5-p V ictoria 1,766
5-p V ictoria  Coupe 1,916 2-p JudkixiB Coupe 5,200 5-p Am bassador

“ U -S ”
2 -p L eB aroa Gonreri Sedan 1,825

Ible H oaúater 4,700 7-p Sedan 1,925
7-P Sedan $2,295 7-p W illougbby 7-P LimouBlne 2,025

V ictoria 2.285 Lim ouelae 6 ,10 0
1' t -V Lim ouslne 2,445 3-p W illoughby Pane

Brougham 7,400 O A K L A N D
J O R D A N 5-p L eB aroa A ll- “ 3 0 1 ”  

I n . — > 2 .9 7  m .  V( 1 2 0
“ 8 0 - 8 ”  

i n . — 3 . 0 b  D I. W .  B . )
W eatber C tb-
r io let. Non- ( 1 1 7 V . B . )

6 -p
2-4-p

Sedan
Coupe
Cbaasia

$1,795
1,796
1,465

5-p
Collapsible 

LeB aron A ll-  
W eatber Cab- 
r loU t, Semi-

7,100 •4-p
2-P
5-p
5-p

Sport C^upe 
Standard Coupe 
Sedan 2-door 
Sedan 4-door

$875
886
896
685

“ 9 0 - 8 ” 0 )llapelble 7,300 4-p CoDT’ t  <^upe 996
( 1 2 5 i n . -  3 . 1 8  m . W .  B . ) 6 -p Custom Sedan 1,066
6 -p Sedan $2,285

2-4-p Coupe 2,296
2-4-p Oollap. Conpe 2,495 M c F  A R L A R O L D 8 H O B I L E

4-p Sport Sedan 2,595 « «T V ’ * “ F - S l ”2-4-p R oadeter 
(P la y b oy ) 

Sport Pbaeton
2,696

( 1 4 0 l t i . _ 3 . 6 6  m .  W .  B . ) < 1 1 3 i i i . — 2 . 8 8  m .  W .  B )
4-P 2-p Roadeter $5,800 5-p Sedan 2  door $845

(Speedboy) 2,796 4-P Sp. Tourlng 5,600 5-p Sedan 4  door 925
Chaaala 1,746 t-p Coupe 6,720 5-p P atricia  n Sedan

4-p T ou r. Sedan 6,720 4  door 060
“ 9 0 - 8 ”  

t n . — 3 . 3 3  m .
7-p Tourlng 5,700 2-P Business Coupe 845

( 1 3 1 W .  B . ) 6 -p
T-P

Sedan 
Suba Sedan

6,720
6,960

•2 -p
■2-p

Sport Conpe 
C on V t R oadster

885
9337-P Pbaeton $2,496 7-p Tow n Car 9,0007-p Sedan 2,696 Cbasaie 4,560

7-p Sedan Lim ouaine 2,695 D A  f ' l r a  D T i
Cha sale 1.896 • « S t r m ls h t  ñ»*

“ 8 - 8 2 6 ”( 1 3 1 l n . ~ 3 . a s  m .  W .  B . )
tC IS S B L 6 -p

Sport Pbaeton 
Tnnrlng

$3,180
2.650

( 1 2 7 V 4  i n ____3 .2 3
W .  B . )

m .

1 1 1 7 I n ____2 . 9 7  m . W .  B . ) T-p
2-p

Tourlng
Boadffter

2,760
8,060

5-p Sedan
Cbassle

$2,386
1.830

6-p B rom , Sedan $1,696 4-p Brougbam 8,180S-p Sedan 4-door 1,696 6-p Sedan Talenela 3,180 « 8 - 8 3 3 ”i-p
*-D

Coape Roadeter 1,696 
Coupe Roadeter,

P old ln g  T op  1.686

5-p
6-p 

8-5-p

Sedan
Suba Sedas 
Coupe

8,180
8,880
8,180

< 1 3 4 %  I d ____3 .4 1
W .  B . )

m .

“ 8 - 0 5 ” 6 -p C oacb Brougbani 8.180 7-p Tourlng $2,626
< 1 2 6 W .  B . ) 6 -p T ow n Car 4.600 4-p Pbaeton 2,425

I n . — 3 . 1 7  m . 4-p Sport Pbaeton 2,726
5-p B rom . Sedan $1,996 < 1 3 6 l n . ~ 3 . 4 5  x n . W .  B . ) 2-4-p Runabout 2,426
6 -p Sedan 4-door 2.095 7-p Sedan $3.680 2-4-p CoDT't Coupe 2.660
4-P Coupe Roadater 2,095 7-p Sub. Sedan 8.780 2-4-p Coape 2,625

Coupe Roadeter, 5-p Coupe 2,676
F old in g  Top 2,096 6 -p C lab Sedan 2,673

5-p Brougbam , 7-p Sedan 2,785
AH  year 2.696 M A R H O N 5-p C on r’ t  Sedan 3.465

4-p Speedster 2.196 «*70” 7-p Sedan Lim o 2,886
( 1 3 2 I n . — 3 . 3 6  m . W .  B . ) ( 1 1 2 %  i n , — 2 . 8 6

W .  B . l
m . CTbaeeis 1,960

7-p
4-p

Sedan
Toureter

$2,596
2.196 5-p

2-p
Sedan
Coupe

$995
950

“ 8 - 8 4 0 ”  
< 1 4 0 %  i n . ----- 3 .6 0 m .

“ 8 - 1 2 6 ” 4-P V ictoria 993 W ,  B . )
( 1 3 9 I n .— 3 . 5 3  m . W .  B . ) 2 -p Collapsible 5-p Sedaa $8  7954-p Coupe Roadater $3,186 Coupe 1,045 T-p T ourlng 3,6966 -P B rougbam . mil

$.188
8,276

a a a t i 4-p Pbaeton 3,490
4-p

year
Speedster ( 1 3 0 i n ,— 3 . 3 0  m .  W .  B . ) 4-p

2-4-p
Sport Pbaeton 
Runabout

3,790
8,490

5 -r Brom , Sedan 8,275 5-p Sedan $2,295 2-4-p C on r 't  Coupe 
Coupe

3.595T.p Hedan 8.786 2-P Coupe 2,275 2-4-p 3.646
8,850
8,950

T-P B erlina Sedan 8.885 2-P CoDT*t Oonpe 2,396 B-p Coupe4-P Tonrater 8.275 6-p Club Sedan 2,346 6 -p Club Sedan

L A S A L L B ( 1 8 6 i n . _ 3 . 4 6  m .  W .  B .> Cbaaela 2,860

( 1 3 4
“ 3 4 5 ”  

I n .— 3 . 4 0  m . W .  B . )
7-p
7-p

Sedan
Llm onsine

1 ■ I Mil» ■■ . .

2 ,496
2,696 « « S -8 4 5 ”  

( 1 4 5 %  l n . ~ 3 . 6 9 m .
•2 -p Coupe $2,195

< 1 4 6
“ S I X T E B N ” W .  B . )

•2 -p Conv’ t  Coupe 2,296 i n . — 3 . 7 1  m .  W .  B . ) T p
7-p

Sedan $4,160 
4 286S-p Coupe 2,205 5-P Sedan $4.775 Sedan Lim o5-p Sedan 2,296

2.346
2-p Standard Coupe 4,795 Cbaeeia 3Í0S06-p T ow n Sedan 5-p V ictoria  .2 door 4.846 - * * *

7-p Sedan 2,475 2 -p (3oDT't Coupe 4,876
7-P Im perial Sedan 2,696 6-p

7-p
ConT't Sedan 
Sadan

4,996
4,975
6,075

P E E R L E S S
F l e e t w o o d 7-p Limaualna

< 1 1 8
S t a n d a r d  *̂ 8 **

•2-p Roadater $2.246 5-p Club Sedau 4.345 l n . ~ 3 . 0 0  m .  W .  B . )
7-p Tourlng 2,346 B-p Sedan $1.465
5-p A ll W enther 2 -p Coupe 1,496

Phaeton 3.245 ~va «TV 5-p Club Sedan 1.546
2-P Cabrlolet 1.6 8 6

I .I N C O L N  “ S ” ( I 1 4 ? 4  i n ------2 .9 1 m . Cbasals 1,250
( 1 4 5 I n . — 3 . 6 8  n i . W .  B . ) W .  B . M  á s t e r  « « « ”
7-P Sport Tourfng $4,400 2-P Coupe $785 ( 1 2 5 f n . — S . 1 7  m .  W .  B . )
4-p Sport Phaeton w lth „B;P Sedan 2-door 795 5-p Sedan $2,996

1.995
2,046
2,095

Tonneau C ow l 4,600 Coupe 825 2 -p Coupe
Club Sedan4-P Sport Pbaeton lesa 5-p Sedan 4-door 846 G-p

5-n
Tonneau Ckiwl 4.400 6 -p T ourlng 896 2 -p Cabrlolet

Tow n Sedan 
2 -W Indow 4,600 “ S -T O »’ Chasals 1 ,600

6-p Tow n Sedan ( 1 1 6 %  I n . ~ 2 . 9 5 m . C n .tn Y k i “ K**

5-p
5-p
7-P
7-p

3-V7indow 4,600 W .  B . ) ( 1 3 0 i n . — 3 .4 S  D I. W .  n . i
Sedan 
Conpe 
Sedan 
Limouaine 
Cbaeele 1 4 5 '

4 .700
4,600
4,900
6 ,10 0
3,500

2-p
2-4-p

5-p
5-p
4-p

Conpe
Coupe
Sedan 4-door 
Speclal Sedan 
CouT 't Sedan

$946
976
998
955

1,075

5-p
B-p
7-P
7-p

Sedan
Club Seden 
Sedan , 
LltDoueine 
Chesela

$2,795
2,845
2,946
3,146
2,250

P A S . C A R R O C E R IA  PRECIO  
P I E R C B - A R H U M

S a l ó n  G r o u p
( 1 4 7 i n . — 3 . 7 »  D I. W .  B . )
7-p Sedan $4,786
7-p Ene. DriTe

Llm ouslne 4.985
2-4-p CouT’t  Conpe

(H -S) 4.276
7-p Sport Tflurer 4.,276

Tow n
Brougbam 6,260

Tow n Car 6.250
Tow n Landaulet 6,400

7-p Ene. D rlve
Limoueine 6,976

5-p Sport Sedan 6.875
5-p ConT't Sedan 6,200
5-p COaVt Coupe-

V lctorta 6,100
2-4-p Conpe (R -B ) 6,106

G r o n p  A
( 1 4 2 i n . — 3 . e i  D I. W .  B . )
6 -p Sedan $8,695
5-p Club Sedan

w /tru n k 3,745
S-p Club B srlln e

w /tr u n t 6,945
7-p Sedan 8,826
7-p Ene. D rive

LlmouBlne 8,966
2-4-p C on y 't Conpe

(R -B ) 8,650
2-4-p Sport Roadster

(E -S ) 3,460
5-P Tourer 3,450
4-p Sport Pbaeton 3,750

G r o D D  B
( 1 3 7 i n . — 3 . 4 8  m .  W .  B . )
5-p Sedan $ 2.686
0-p Club Sedan

w /trunk 2,836
7-P Sedan 2,9967-p Ene. D rlre

Limouaine 3,146
5-p C on y 'l Sedan 3,660

< 1 3 4 i n . — 3 . 4 0  m .  W .  B . )
2-4-p (^ u p e  (R -B ) $2,6862-4-p S port R oadeter

(E -8 ) 2,866
6 -p Sport Touror 2,895

P L Y M O Ü T H  
( 5 1 0 7 I n .  1 . 2 3  m . )

2 -p Standard Roadeter 9686
2-4-p Roadater

Rumble 610
8 -p T ourlng 626
2 -p Standard Coupe 666

•2-4-p Coupe 626
2-4-p C on r 't  Coupe 698

6 -p Sedan 2  door 666
6-P Sedan 4  deor 626

Cbaeele 410

P O N T I A C
( 1 1 2 I n .— 2 . 8 5  D I. W . B . )
5-p Pbaeton $696
2-P Conpe 876
5-p Sedan 2  door 676
6-p Sedan 4 door 746
6 -p Guetom Sedan 786

■2-p Sport Coupe 716
■4-p C on v 't  Cabrlolet 748

R E O
“ 1 5 ”

< 1 1 6  i n  2 . 9 2  m .  W .  B . )
4 -p  Standard Conpe wlth

Rum ble Seat 970 
4-p Standard Pbaeton 920

“20”
- 3 .0 5  D I. W .  B . )< 1 2 0  i n . -

6 -p
5-p

Standard Sedan 
Sport Sedan

$1,295
1,405

Abril, 1931

“ 2 5 ”
( 1 2 6  I n .  3 . 1 7  m .  W .  B . )
5-P Standard Sedan $1,695
6 -p BU ta Sedan
5 -p  Standard

V ictoria
6 -p E lite  V ictoria
4-p Standard Oonpe
4 -p  E lite  Coupe

“ 8 0 ”
( 1 3 0  ( n .  3 . 3 0  m .  W .  B . )
5 -p  Standard Sedan $1,996
5-p 'E lite  Sedan 
5-p Standard

V ictoria  
5-p E lite  V ictoria
4-p Standard Conpe
4-p E lite  Coupe

“ 3 5 ”
( 1 3 5  I n .  3 . 4 3  m .  W .  B . )
5-p E lite  Sedan $2,485
5 -p  E lite  V ictoria  2 ,485
4 -p  E lite  Coupe 2,486

IContInuá en la  página  56)
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1.780

1.695
1.780
1.695
1.780

2,080

1.996
2.080
1,995
2,080

Ayuntamiento de Madrid
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a

i

CÁRÁCTERISTICAS
MECAHICAS

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

f a c í a s  d e  l is ta  a !  d e ta l le ,  
a y i  e n t r e g a  m í a  f á b r ic a

A B R B V I A C l O M E S i  
$— larR O  total
1— Sedún d e  5  pae.
2 - P — D e d « i  pU cai 
A - L l t e — A u to -U le  
B — M etal 7  tela 
D <ftB— B org & Heck 
B r - L — Brow n-Llpe 
C A L — L era  y  palanca 
O c — CleTeland 
C l l m — Cllmaz 
C o l a — CelDmbla 
C o n t — CoBtlseotal
D — D oal
U 'R — D elco -B en y  
D - L — D etroit Lubricator 
D e t — D etroit Oear 
D e t r — D etro it  C o le e r u l  
D - H — AeeldD m ecdnlca directa 
E lx - D S — F r. ext. en árbol trea i 
B x - F w — F r. e z t. en 4  raedae 
E l z - R w — F r. ext. en rne. tr.
F — F l o u s t e  (B le )
F — Tela <DnlTertal>
F P — Flotante 
G o m — Geminer 
G r a — Oraredad 
G - H — G u ay 'B tlffb  
H y d — H ldrA ollco 
I n - F w — F r. Int. en 4 ruedae 
l A B - F e r — laterloree  ¡  e*.< 

lorea en lae 4 m edaa 
I n - R w — F r. Int. en rué. tr. 
J n e — Ja cor  
L - N — Leeve-NeTlIte 
L r o o — LycoiDlnk 
M — U eU I 
M e e — MecbanlcB 
M * D — D ieco múltiple 
N - E — N ortb Eaet 
O . A . — A  eollcltnd 
O w n .— Propio 
O p e — Opcional 
P r e — ProBt-O-r.lte 
P a m p — Bomba 
R o e — Ttockford 
S n ff— Saglnaw 
S a l l a — S allebn r;
S - P — D o una placa 
S p I I t — SpUtdorf 
S t d — Normal 
S t r o — Btromborp
T i n — T lllo tM »
T l m — Tim ken
V n l r — DnlTeraal
I l n l - P r — D ntT. eal Producía Co
V a e — T a cfe  e  asplracldn
W - C — W arn er Oorn.
W - G — W arner Oear 
W & R — T o m illo  Bln 

rod illo  dontado
W A S — T o m illo  aln 

eector
W & W — T o m illo  tln  fin j  

m eda
W e a t — W ectlncbonoo 
W I I I — W lllird  
W l o o — W lecoaaln

D ista n *
d a  en tre
lo s  e je s

- 1

P e so

M O D E L O
Y  M A R C A -S t 9

g

1
8  3

II ■

9Om s H Z s

N o . d e  c ilin d io s . 
d iá m etro  interior y 
carrera d e  em b o lo

fla « 

fln 7

1 A u bu rn  . . . . ........... " 3 - 9 8 " 12 7 3 . 1 7  I
2 B u k k .............. ....................8 -5 0 114 2 . 9 0  S

3 B u ic k ............... ....................8 -6 » 113 3 . DO 5
4 B u ic k ............... ....................8 -8 # 124 3 - 1 5  e
5 B u ic k ............... ....................8 -9 » 132 3 . 3 5  C
6 C a d ille c ........... ..............“ 3 5 5 " 134 3 . 4 0  e
7 C e d ille c  . . . . .............." 3 7 » " 1 4 0 -1 4 3 - 3 . 5 5 - 3 . 6 3 - '

152 3 .3 6
8 t C a d in a c .......... ........... " V - 1 6 " 14 8 3 . 7 6  7
9 Í Q i e v r o I e t . . . ................. " A E ” 109 2 . 7 7  4

10 C h r y a le r ............ .............. " S i l " 1 6 2 1 % 4 .8 8

11 C h r y s le r ........... .............. . . “ 8 " 1 7 3 % ! 4 .4 1

13 d i r y e le r ............ " I m p o r ie l  8” 2 1 1 4 5 .3 5
14 C ord..................... .................L -2 » 1 3 7 % 3 .4 9

16 C u n n ifig h e m .. .......................V -9 13 2 3 . 3 5  3

19 D e S o l o . . . . . . . “ 6 - S A " 1 5 5 H I 3 . 9 6  t
17 D e  S o lo ............ ............“ g - C F ’ 163| 4 .8 9

18 D e  V i u i ........... ............" 6 - 7 5 " 11 2 2 .8 4

19 t D o d r e  B r o e .. ............. ... " 6 " 11 4 2 .3 5
20 I D o d s e  Broa. . . " 8  in  U n e " 1 1 8 3 .0 0
2 . D u e a e n b e r g .. ........... " S i .  8 " 1 4 2 % 3 .6 2
22 D u e s e n b e r g .. ........... “ S t .  8 " 1 5 3 % 3 .9 1
23 D u  P o n t .......... ....................“ G " 11 1 3 .5 1
24 tD u r a n t  . . . . ....................4 -0 7 1 7 2 % 4 .3 8
25 tD u r a n I  . . . . ....................6 -1 4 1 7 2 % 4 .3 8

26 Í D u r a n t ........... ....................6 -1 8 1761 4 .4 7

27 E lt a r .................... ................. " 8 6 " 117 2 97
28 E lc e r .................... .............. “ 1 » 0 ” 123 3 .1 2

29 E lc a r .................... .............. ' ‘ 1 4 0 " 13 5 3 .4 3
3 0 t E a s e z .............. . " S u p e r  S i z " 11 3 2 ,8 7
31 F o rd  .............. .................... " A ” 1 0 3 % 2 .5 9
3 2 P r a n k l l n . . . l 5  T ran acon tín ’ l 126 3 .1 7

3 3 F ra n k lin ............ . 1 5  D e  L u xe 132 3 .3 5
3 4 G o rd iv cr ............ ........... " 1 4 8 " 125 3 .1 8
3 5 G r o h a m ........... . . . . " S t d . 6 " 115 2 .9 2
3 6 G r a h a m ........... , . . " S p e c .  6 ” 11 5 2 .9 2
3 7 G r a h a m .. . . " S p e c .  8 - 2 0 " 12 0 3 .0 4

3 8 G r a h a m ..........' C u elo m  8 - 3 4 " 13 4 3 .4 0
3 9 I H u d o o n . . . . . " C r e e l e r  8 " 11 9  1 12 9 3 .0 2  &  3 .2 0
4 0 ÍH u p r n ab ile . . "C e n l u t y  6 " 11 4 2 .9 0
4 1 iH u p m o b U e . . " C e n t u r y  8 ” l i s 3 .0 0
42 tH u p m o b ile . . ....................“ C ” 12 1 8 .0 7
43 I H u p tn o b ile .. .............." H - g " 12 5 3 .1 8
4 4 J o r d á n ............. .............. “ g » - 8 " 12 0 3 .0 5
4 5 J o rd án ............. .............. “ S O -g " 12 5 3 .1 8
4 6 J o r d á n ............ . . . " 3 I - 9 » - 8 " 13 1 3 .3 3
4 7 K loael ............. ..............' ' 6 - 7 3 " 11 7 2 .9 7
4 3 K i t io l  ............. .............. " 8 - » 5 " 1 2 5 3 . 1 7
49 'Ciflfol . . . . ........... " g - 1 2 6 " 139 3 .6 3
5 0 t u  S i l l e . . . . ................. ‘ '3 4 5 " 13 4 3 . 4 0
6 1 tL ln co In  . . . . 14 5 3 .6 8
5 2 Í M a r m o R . .  . 1 1 2 % 2 .8 6
51 t M a r m o n . . . . .................... " 8 8 " 13 0  £ 1 3 6 3 .3 0 * 3 .4 5
51 t M a r m o n . . . , .............. . . " 1 6 " 14 5 3 .7 1
5.5 M c F a r la n . . . ....................S i . 8 131 3 .3 3
59 M c P a r l a n . . . . ...................... T V 14 0 3 .5 6
5 7 N o o b ................. .............. " 6 - M " 1 1 4 % 2 .9 1
58 N i r f i ................. .............. " 8 - 7 0 " 1 1 6 % 2 .9 6
59 N a t b ................. .............. " 8 - 8 0 " 12 1 3 - 0 7

6 1 N a a h ................. .............. " 8 - 9 0 ” 124 3 .1 5

61 N a s h ................. ..... " g - Í O ” 133 3 .3 3
62 l O t k l a n d .  . ...... “ I » l" 1 17 2 .9 7
0 1 tO Id s m o b ile . .............. " F - 3 1 ’ 1 1 3 % 2 .8 8

61 P a c k a r d .......... ........... " 8 - 8 2 6 " 1 2 7 % 3 .2 4
6 5 P a c k a r d .......... ........... " 8 - 8 3 3 " 1 3 4 % 3 .4 2
69 P a ck a r d .......... ........... " 8 - 8 4 0 ” 1 4 0 % 3 .5 7
67 P a z k a r d .......... ........... " 8 - 8 4 5 ’ 1 4 5 % 3 ,7 0
98 P e e r le a a ,. . , ........... " 6 - 6 1 A " 1 16 2 .9 5
99 P e e r le s s . . . . “ S ta n d a rd  8 ' l i s 3 .0 0
70 P e a r lo s s _____ . . " M e s t e r  8 ” 1 25 3 .1 7

71 P c e r l e a s , . . , . . . " C u s t o m  8 ” 1 36 3 .4 5
7 2 P ie rce -A rr ow ...................S a lón 1 47 3 .7 3
7 3 ^ e r c o .A r r o w ........ “ *• 1 42 3 .6 1
74 P ie r ce -A rr ow ...................... “ B ’ 1 3 4  &  137 3 .4 0 * 3 .4 3
75 P ly m o u t h .. . . 1 5 5 % ! 3 .9 9
7b J P o n l i a c , ,  , ; ; , . . . . “ 4ói' 112 2 .8 6
77 R e o .................... .................... " 1 5 ’ 115 2 .9 2
78 R e o .................... ...................." 2 0 ' 12 0 3 . 0 4
79 R e o . ................. ...................." 2 5 ' 12 5 3 .1 8
s e R e o .................... ...................." 3 0 " 13 0 3 .3 0
81 R e o .................... ...................." 3 5 ’ 13 5 3 .4 3
82 S tu d e b a k e r .. ................. " S i l ’ 11 4 2 .9 0
83 S tu d e b a k e r ,. , D íete lo r  " 8 ’ ¡ 1 4 2 .9 0
8! S t u d e b a k e r .. . ,  .C o m ’r  “ 8 ’ 12 4 3 .1 5
85 S t u d e b a k e r .P r e s id e n l “ 8' 1 3 0 3 .3 0
se S t u d e b a k e r .. P resld ent “ 8 ’ 1 3 6 3 .4 5
87 S l u l i ................. .........................L A 1 2 7 % 3 .2 4
88 Stutz............. . M A  an d  M I 1 3 4 i £ 1 4 5 3 .4 1 * 3 .7 1
89 W a i y s - 6 . . . . . . . . • . . . . “ 9 7 ’ 110 2 .7 9
o r W i l l y a - 6 . . .  . .............. " 9 8 D ’ 113 2 .8 7

9 W 8 l y s - 8 . . . . ........... " 8 - 8 0 D ’ 12 0 3 .0 5

95 W d l y e - K n i ^ l ................ “ 6 6 D 12 0 3 .0 5

17x5.80
.25/18

1.00/19 
i.50/19

1.00/18

6.50/18
10x5.25
19x5.25
19x6.00
19x6.50
19x6.50
6.00x18
32x5.50
6.00/19
5.00/19
5.50/19
1.00/18

370D
3235 
3785 
4245 
4425 
4645 
5200

5820 
2675 
2910 
3360 
5 ¡05 
4530 
4600 
2755 
3930

288Ó
3244
4550
4625

273Ó
2758
2915
26D0
3150
4210
2750
2212
3930
4220
3275
3265
3330
3560

3ÍÍ5
2985
3275
3730
4095
3650
3850
3900
3150
3 w n
4450
4380
6300
2823
4363
4800
3400
4650
2040
3000
3360
4000
4050
3236 
2:)00 
4470 
4185 
4439 
5010 
2800 
3527 
4305 
4552 
4543 
4554 
4397 
2670 
2735 
3280 
3700 
3950 
4375 
4650 
291') 
3185 
3510 
4220 
436J

2670
2708
3130
3400

1678.2
1476.3
1716.7
1925.4 
20J7.0
2106.8
2258.6

2639.9
1213.2
1319.9
1524.0
2269.9
2054.8
2086.5
1254.1
1374.3

Í3Ó6Í3
1471.4
2018.4
2096.4

¡Káis'
1249.4
1353.3
1179.3
1428.8
1909.0
1247.3
1007.0
1782.6
1 1 1 1 .2  
148.50
1481.0
1510.0
1615.0

ÜÚ'.'t
1353.9
1485.4
1691.8
1657.3
1642.0
1732.0
1755.0
1428.8
1599.8
2018.6
1986.7
2414.0
1281.0
1978.9
2177.2
1642.2
2086.5
1197.4
1350.7
1614.7
1814.3
1837.0
2257.0 
U 15.4
2032.0
1898.0
2013.0
2273.0
1270.0
1597.6
1952.6 
2061-8
2066.0 
2061.0
1994.0
12 1 1 .0
1241.5
1487.7
1678.2
1791.6
1984.3 
2109.2
1319.9 
H W .2
1692.1
1914.1 
1J73.1

1 2 1 1 .0
1227.3
1419.7
1542.2

Lyeo. 
O wn.. 
O wn.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own.

! 3x4%
! 2%x4% 
I 3^1X4% 
! S‘4fii5

ÍÍHxi

16

3%x4H
3Hx6
3%x5
3>|x4%
3%x4%
3K.*3%
3Hx4
3Hx5
3Hx5
3Hx6
3%x5
3%x4H
31ií,x3%
SHrx4VÍ

E
«Oc-X

•sü

¿ z

Cilindrada |

W
i

3Hx5
2'Jísx4H
3%x4%
3%x4
4‘-iWt4%
3Hx9
3Hx4%
21ix4%
3x4%
3%x4H
3%x4%
3%a»33|
3X.X4H
3%x5
31ftx5
3%x5
3%x6
3%x4
2%x4%

3%x4H
3% x3%
3% x3%
3% xí
,3%x4%

76x121 28.30 263.3 4.4d
73x108 26.45 220.7 3.63
78x118 30.02 272,6 4.43
84x127 35.12 344.8 5.69
84x127 35.12 344.3
89x135 39.45 353.0 5.79
79x101 46.90 398.0 6.09

76x101 .57.50 452,0 7.40
84x95 26.33 194.0 3.19
83x111 25.35 217.5 9.51
79x108 31.25 290.3 4.a
89x127 39.20 384.8 6.3
83x114 33.80 298.6 4.89
95x127 45.00 442,0 7
83x105 25.35 205.3 3J¡
73x108 26.45 220,7 3.6(
85x102 27.34 214.7 3.1)
83x108 25.35 211.5 3.4
76x108 28.80 240.3 3 .«
96x121 45.00 429.0
95x121 45,00 420.0 i.i\
85x114 36.45 322.0 5 0<
96x108 24.03 200.9 3.21
83x102 25.35 199.9 3,01
83x102 25.39 199.9 4.0;
73x121 19.84 185.0 3.0;
73x121 26.45 246.7 4.01
85x114 36.45 322.0 5.0!
73x114 19.60 175.:i 2.81
99x108 24.03 200.5 3.01
89x121 29.40 274,0 4.4(
89x121 29.40 274.0 4.4Í
73x121 26.45 246.7 4.D!
83x114 25.35 224.9 3.6!
83x114 25.36 224.9 3,Si
79x102 31.25 245.4 4 Ol
79x114 33.80 298,6 4.8<
73x114 26.45 233.7 3.!¡
83x103 25.35 211.6 3.OI
73x118 29.45 240.2 4.U
76x120 28.80 268.0 4.3I
89x120 39.20 365.S 4.2!
73x120 26.45 246.7 4.0!
76x120 26.30 268.5 4,3:
76x120 28.80 268.5 4,3:
73x121 19.84 185.0 9.0
73x121 26,45 246.5 4.6
83xlU 33.80 298.6 4.S
85x125 36.40 353.0 5.7
89x127 39.20 385.0 6.3
72x108 25.40 211.2 3.3
83x121 33.80 315.2 6.1
79x102 62,50 490.8 3.0
84x114 35.13

114x152 48.60
79x111 23.44 " 2ÓÜ3 ' '3.3
73x111 26.45 227.2 3.6
76x108 28.60 240.0 3.9
83x114 33.80 298.0 4.1K
83x114 33.80 298.0 4.9(
87x65 37.80 251.0 4.1
31x105 24.40 197.5 3.2
81x127 32.50 320.0 5.0
81x127 32.50 320.0 5 .«
89x127 39.20 385.0 6.3
89x127 39.20 335.0 8.3
86x102 27.34 215.0 3.6i
73x121 26.45 246.0 4.0
85x111 36.45 322.0 5,0
85x114 36.45 322.0 5.0
89x127 39.20 385.0 5.3
8>xl27 39.20 385.0 6.3
89x121 39.20 366.0 6.0
92x121 21.03 190.0 3.0
61x98 26.30 200.0 3.2
85x102 27.34 214.7 9.5
85x127 27,34 298.3 4.3
85x127 27.34 263.3 4.3
86x127 39.43 368.0 6.3
86x127 39.43 358.0 S.3
83x105 25.40 206.0 3.3
78x95 30.00 221.0 3.6
78x108 30.00 250.0 4 1
69x111 39.20 337.0 5.5
89x111 39.20 337.0 5.5
35x114 27.34 241.5 3.9
85x114 36.45 322.0 6.0
83x99 25.35 193.0 3.1
83x99 25.35 193.0 3.1
7x102 31.25 245.4 4.0
85x120 27.34 255.0 4.1

¿ ‘•m

n.5-3200 
'  19-3000

lH-2800
9S-3000
1JM400

1Í5-3400
W-2000
10-3201)

ia-3200
lJJ-3500
119-2500
61-3400
71-3400 
65-3400 
63-3300 
34-3400 
15-3000 
JS-3000 
111-3200 
19-3800 
JS-3400
72-3400 
19-2400 
99-3000 
119-3300 
6Ck3300 
10-2200 

106-3100 
mioo 
99-3300 
19-3400 
13-3400 
85-3400 
109-3100 
87-3600 
70-3200 
90-3200 

1064200 
133-3400 
85-32 00 
95-3200 
95-32 00 
1M500 
95-3400 
126-3600 
95-3000 
129-2900 
84-34 00 
125-3400 
XO-3400

15-3200
18-3300

11.5-3400
115-3600
115-3600
82-3000
654350
904200
964200
1954200
105-3200
62-3000
85-3200
1154200
129-3200
1324000
1324000

3 !

II SJ?
a l

15-2700
694000
69-2800
85-3200
654200
1254300
1254300
704200
81-3200
101-3200
1224200
1254200
854200
1134300
65-3400
65-3400
69-3200
874200

6 .20
4.76
4.03
4.50
4.60 
5,37
5.20

6.60 
6 .00
5.20
6.40
5.00
5.25
5.00
5.20
5.40

6Í2Ó'
6.40
5.20
6.20
5.30 
5.10
5.32
5.32
5.25
5.25
6 .00
5.80
4.23
6.30
5.30 
5.05
5.49
6.49 
6.45 
6.20
6.80 
4.83 
6.20 
6.20 
6.20 
6.20
6.50 
6.60 
6.16
6.36 
6.35
6.37
5.23
5.50 
5.60 
6 .00

5.00
5.00
5.25
5.25
5.25 
6.10 
6.20 
4.86
4.89
4.85
4.86 
4.93
5.00
6 .00
5.00 
6 .1 0  
6 .1 0
5.10 
4.60
4.90 
5.50
5.30
5.30
6.30
6.30 
6 .2 0
5.00 
6 . 2 0
6.10 
6.10
5.00
6.00

Schcbler...
Marvel___
Marvel___
Marvel—  
M arvel....
Own..........
Own..........

Own..........
Cárter.......
Cárter____
8tro...........
3tro .........
Schebler... 
Stro...........

TiUbtson..
Cárter.......
S lro...........
Scbebler... 
Schebler... 
Sehebler... 
Hllotaon..
Stro..........
TÍllotaon..

IH  
136 
!96d 
l!6 d  
l% d  . 
2
Dual..

Schebler... 1
Ocbebler... 1%
Icbebler...
Vlarvel___ 1 ^
Zenitb____ 1
3tro............ 1%
Stro........... 1%
Schebler...
D -L ...........
D -L ...........
D -L ...........
D -L ...........

w
I n
1%

M arvel.... 1%
Sito.......... 1%
Stre........... l% d
Stro........... l% d
Stro........... l% d
Stro........... 1%
Sito............ 1%
Slro............
Scbebler... 1)»
Scbebler,,,
Schebler... 1%
Own.......... 2
Slro...........
Stro..........

f .Schebler...
Stro............ 1 % ..
Schebler... 1%
Schebler... m
Cárter.......
Cárter-..., 1 ^
M arvel...,
Stro........... l% d
Stro.......... I% d
Marvel___ 1%
Stro........... 1%
Own.......... 1%»
Own.......... l« é
Own.......... VA
Own.......... m
Stro........... 1 %
Schebler... 1 %
Schebler... 1 %
Schebler... l% d
Stro........... l% d
Stro.......... l% d
Stro........... I%d
Cárter____
M arvel.... 1%
Scbebler,., 1%
Scbebler...
Scbebler...
Soboblcr.. I% d
Sobcblw— l% d
Stro...........
Stro........
S lro........ .1 %
Stro........... 1%
Stro.......... 1%
Zeaitb,,,.
Zenitb,. . 'i% d
Tillotaon.
lilloteon.
TillotBon,
iTilloteon.
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Pump........ D-R. . . . D -R .. .. JSL.. 6-104 5-P... joag.. Det... M Jni-Pr D el...
Pu m p... .  
P im p . . . .

Ixide. ü-85 -P .. JWIi. . 5SC .. M )w n .. )WB. , n  F
O R . . . . 0- a . . . . izidc. 6-100 > P ... Iw n ,. J&C.. M Dwn.. 5WD.. K F

Pump........ O 'R . . . . O -R .. . . !Úide, 6-120 .-P .. . Jw n.. 3&C.. M Dwn.. ja l.... M F
Pump........ )-R . - D -R .. . . Ixide. 6-120 ,-P .. . Dwd. . 3&C.. M Dwn.. 5al.... %  F
Pu'p&Vac. D -B ,. . . D -R -... ¡xide. 6-120 \4-D.. Dwn.. Dwn.. M ’Picer )wi| . .
Vac&Pu’p . D -R .. . . ) . R . . . . ¡xide. 5-120 \4-D.. Uwn.. Dwn.. M Ipicer Dwü,. H F

Vac & Pmp D -R ,. . . D -R .. . . Sxide, 6-130 W-D.. Dtvn.. Dwn.. M Dwn., )WD,. K F  C
ÁC Pamp. D -R .. . . D -R .. . . Delco. 6 - 90 s .p .. . Dwn . . Dwn.. M ........ )w n ., \ iT
Piuap.. . . , D *R .. . . D -R .. . . WH... 6 -  84 3 -P ... B * 6 .. Dwn.. M in i . . , )w a , .
Pump........ 0 - R . . . . D -R .. . . W il... 6-100 3-P ... B&B.. Dwn.. M Spicer. )w n .. H  F
P u m p .... D -R .. . . D -R .. . . W i!.... 6-153 B&B.. )w n .. M Spiccr OwB . A J
P u m p .... lO R .. . . D -R . . . . USI,.. 6-104 ÍP .'.'. .Ollg.. D et... M Jni . C o l,.. F F
Vso.......... ^ I c o . . . N-B,. . . W il... 6-132 M -D .. Iw n .. Dwn.. M Spiccr. Tim .., % F
Pump........
Pump.. . ,
Pump........
Pump.. - .

5-R  . D -R . . . . W il.... 6 -  84 5 -P ... B&B.. Dwn., M Jni... )w n ,. % F
D -R . . . . D -R . . . . W il... 6-100 S -P ...

S -P ...
B&B..
B&B..

Dwn . 
V s r .. M

M
J n i... 
Ipíccr

Dwd,
Adams

% F
% F

ó r ! . . ! D -R Ü Ü f f i r i ' ÓÍ'Sé' S -P ... B&B.. Dwn.. M ipiccr ^w n., % F
P u m p .... 
Pu m p....

D-R . D -R . . . . W il... 6-100 8 -P ... B&B.. Dwn.. M ipicer. %  F
D -R .. . . D -n . - . . Zxidc. 6-160 2 -P ... Jw n,. Dwn.. M S rn -. C o l... % P

Pump.. . . D -R .. . . D -R . . , . Iblde, 6-160 2 -P ... Jw n.. O w n.. M Dwn.. C o l... % F
Pump., . .
Pu m p... . .

D -I l . . . . D -R . . . . ISxide. 6-116 M -D . Done.. W sr. . M Dli.... C o l,.. % P
A-Lile... 4-Lite... U SL.. 6-108 S -P ... B& B.. Dwn.. M Spicer Owu.. % F

Pu m p... A -Iitc... A -lite ... USL.. 6-106 S -P ... B&B.. Dwn.. M Spicer !>wii..
Pump. 0. - 0 A-Lite.., A-Lile... OSL.. 6-106 S -P ... B& B.. O w n.. M Spicer 3WD. . % FA taauwjv. 0 . . 0

D -U .... D -U .. . . USL.. 6 - 90 Í3-P.. Long... W-G-. M M m . . Sal.... %  F..........
Vao.......... D -R .. . . D -I I - . . . USL.. 6-104 S-P.. Long,.. W-G.. M M m . .Sal....
Pamp..... D *R .... D -R .. . . U SL.. 8-142 D -P ... leag... W -G .. M Spicer S a l . .. %  F
Vac............ A-Láte... A-Lito... Exide, 6-106 8 -P ... Own.. W -G .. M Spicer O wn.. % P

k FOra.......... A -Lite,. Own.. -. ÜWII.. 6 -  80 S -P ... Own . Owq.. M Own OWTl.
P u m p .... . D -R . ... D -R .. . . N at... 6-135 S -P ... B r-L .. D et... M Spicer O w n.. % F
Pump..... D -R . ... D -R .. . . N at... 6-I8S S -P ... B r-L .. D et... M Spicer O w n., %  F
Vftc............ D -t t .. .. D -R . . . . P re ... 6-120 S -P ... B&B.. W-G.. M Spicer C o l... % F
A-C Pump- D -R . , . . D -R .- . . W il . . . 6-100 S -P ... M U ni...

U n i...
% F

A*C Pump O R . . . . D -R .. , . W il.,,. 6-100 S -P ... M %  F
A*C Pump O R . . . . D -R . . . . W il.... 6-100 S -P ... M U ni... %  F
A*C Pump O I l . . . . D -H ... . W il.... 6-100 S -P ... M Uni..

O Íra.. % F
Vac............ .A-Litc... A -Iite ... Exidc. 6-105 S -P ... O w n.. O wn.. M Spicer

W tVao.......... -A-Lile... A -lite ... W il.... 6-iUI) S -P ... B& B.. W -G .. M M e e .. S a l....
Pump........
Pump........

A -U te,.. A -Iito ... W il,,.. 6-110 S -P ... B& B.. W -G .. M Dni-Pr Sal.... % F
A -Iite ... A -Lile... WIL... 6-110 S -P ... Long.. W -G .. M Uai-Pr Own.,

Pu m p... . . A -U tc... A -l ite .. . W il.... 6-132 S -P ... Long.. W -G .. M U ni... Own.,
Pump........ A-Líte... A - l i lc . .. W il.... 6-105 á -P ... Loug. W-G.. M U ni... C o l,.. 7^ F
Pump........ A-Lite... A-Líte... WIL... 6-105 S -P ... LODg.. W-G.. M Uni... C o l.,. % F
Pump.... .A-Lite... A -lite ... W il-..- 6-106 S -P ... leng.. W-G.. M U ní... C o l... %  F
Vac./Pump O R - . - . D -R . . . . W il.... 6 -00 S -P ... B&B.. W-G-. M M e e .. C o l . . % F
Vac./Pump D R . . . . D -R .. . . W U... 6-118 S -P ... B&B.. W-G.. M M e e .. C oL . % F
Vac./Pump D -R .. . . D -R . . , . W il... 6-118 3 -P ... B iB .. W -G.. M Mee. TllD.. %  P
pum. AVac D -R ., . . D -R .. . . Exide. 6-120 M-D.. O wn.. O w n.. M Spicer Own. % F
Pump........ A-Lite,, A -Iite... Exlde. 6-135 2 -P ... Long.. Own.. M Spicer Tim-, FF
Vac............ D -R ,. . . D -R .. . . -100 S -P ... M Spiccr Sal., . % F
Pump........
Pump........
V a c . ; . . ..

D -R .. ,. D -R . . . . -141 S -P ... M Spicer Sal.. .
D - R . . . D -H .. . . 2 -P ... M Spiccr Sal,. . % F
D -U .. . . D - l l . . . w i l '.; S -P ... b &b V wdiV. M C íe ... Tím ., %  F

Vac.......... DeJoii,. DeJoti.. W il... 6-lSO S -P ... B&B. Br-L.. M C íe ... Tim ... •FF
ÁC ^ m p •A-Ute., A-Lito.. ÜSL.. 0-106 S-P.. B&B. Own.. B Own. O w n,. % F
AO Pump A-Lite.. A-Lite.- USL.. 6-120 S-P.- B&B. Own.. B Own. Owq. . %  F
AC Pump- 
AC Pump.

A-Litc.. A -I ite .. USL. 6-120 S -P .. B&B. O wn.. B Own. O w o., %  F
A -Iite ,, A-Iite.. Exidc. 6-152 S-P.. B&B. Own. B Own. O wn.. % F

AC Pump A-Lite.. A -Iilc .. Exide. 6-162 S-P-. B&B. Own. B Own. Own.. \ í l
ACPump 
ACPamp 
Pum p.. . .

0 1 1 . . . D -U ... WIL. 8-100 S-P.. O wn.. Own. M Own. Own,, %  F
O R . . . D -R .. . Wil.. 6- 80 S-P.. B&B. Own. M Üni-Pi Own. %  F
Dyneto. N -E ... Pre.. 6-160 S-P.. Own. Own. M Mee. Own. % F

Pum p.. . . Dyueto. N -E ... Pre.. e-ico S-P.. Own. Own. M Mee. Own. % F
Pum p.. . .  
Pump.. . .  
Vac..........

Dyiieto. N -E ... Pre.. 6-160 D-P.. üw n, Own. M M m . Owck. %  F
N -E ... r i o . . 6-160 D-P.. Own. Own. M Mee. OwD. % F

A -Iite ,- A -Iite.. 6 - 92 S-P.. B&B. D et.. C o l.. % F
P u m p .... 
P u m p ..,, 
Pu m p... .  
P u m p ,... 
Pump.. . .

A -Iite .. A-Lite.- w iü 6-100 S-P.. Roe.. War. ■ 'm ' Spicer Sal.. % F
A-Lite.V A -Iite ,. W il.. 6-129 S-P.. Roe.. Wnr. M Spicer SaJ... % P
A -Iitc.. A -Iite.. W il.. 6-129 S-P.. Roe.. War. M Spicer Sal... % F
D -R .. . D -R .. . W il.. 6-140 D-P.. Long. War. M Spicer Own. % F
D -R .. . D -R .. . W il., 6-140 D-P,. Long. War. M Spicer Own, %  F

PlUDD.e .. D -R .. . D -R .. . Wil.. 6-140 D-P.. Long War, M Spiccr OWB. % F
P u m p .... D -R .. . D -R ,., W il.. 6- 84 3-P.. Rock. Own. F Own. % F
AC Pomp D -R .. . D -R .. . Delco 6 - 80 S-P.- Own. Own. M Owü. Own. %  F
Pum p... . D -R .. . D -R .. . W il.. 6 - 90 S-P.. B&B. Wsr. M Spicer Sal... % F
P um p.... 
P u m p ,.., 
P u m p .,.. 
P u m p .... 
P u m p .... 
Pu m p.., .  
P u m p .... 
Pump., . ,

D -R .. . D -R .. . W il... 6-111 S-P.. Long. Own. M D et.. Own. %  F
O R . . . D -R .. . W il.. 8 - lU S-P.. Long. Own. M D et.. OWB. % F
O R . .. D -R .. . W il.. 6-128 2-P.. Long. Own. M D el.. Own. %  F
D -R .. . D -R .. . W il.. 6-128 2-P.. Long üwn. M Det.. Own. % F
D -R .. . D -R .. . W il.. 6 - 90 S-P.. Long. Own. H Spicer Own. %  F
O R . . . D -R .. . Wil... 6-128 3-P.. Long. Own. M Spicer OWD. % F
O R . . . D -R .. . W il.. 6-128 S-P.. Long. Own. M Spicer Own, \ í l
O R . . . D -R .. . W il. 6-128 2-P.. Long. üwn. M Spiccr Own. % F

Pump... .
Vac

D -R . . D -R .. . W il, 6-128 2-P,, Long. Own. M Spiccr Own, %  F
D -R , .. D -R .. . Pre.. 6-170 S-P.. B&B. D et.. M Uni-Pr Sal... % F

Vac.......... O R . . . D -R .. . P re.. S-P.. B&B. D et.. M Mee. Tim.. % F
V a c.,a ... A-Lite.. A-Iite., DSL. 'édiÓ2 S-P.. B&B. Own. M Spiccr Own. % F
V ao......... A-Lite.- A-Lite.. USL. 6-102 S-P.. B&B . Own. M Spiccr OWQ. % F
V ao...... Á-Lite., A-Lite-. ÜSL. 6-148 S-P.. B&B , Own M Spicer Own, % F
Vac.......... A -litc .. A -Iile., USL. 6-170 S-P.. Roe.. Own. M Spiccr Own. % F

§  ñ 5B o e
S 'S ñ

4.46
4.54 
4.18 
4.27 
4  36 
4:54
4.54

4.10
4.90
4.10
3.82 
4.80
4.25 
4.33
4.60

'4Í66'
4.60

O p t ...........
^pt........

4.00
4.40
4.40
4.40
4.90
4.90
4.82
5 .6  
3.77 
4.64 
4.76

'Ü 3Ó'
4.09
4.09
4.09
4.63 
4,73
4.55
4.55
4.07
4.45
4.25
4.26
5.10
6 .1 0
4.89
4.54 
4.58
4.90
4.45 
3-69 
5.11
3.63
5.10
5.10
4.72
4.50
4.50
4.42
4.54
4.69
4.99
4.99
4.99 
4.88
4.70
4.45 
4.49
4.42 
4.23
4.42
4.30
4.55
4.46
4.07
4.42
4.07
4.07
4.73
4.73
4.73
4.31
4.31

Ó p t....
4.60
4.60 
4.40

. 4.18
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In-Fw... D -M .-1n-Fw... ;o i . . . kea.. (Z&L.... 1
In-Fw... D-M , n-F&H.. )w n .. a g ... V & S ... 2
In-Fw .., D-M.. n-F&R. )w ti,. a g ... V & R ... 3
In-Fw ... D-M.- n-F&R. )w n .. ftg ... V & R ... 4
In-Fw... D-M.. n-F4H. )w ii.. >ae- V & R ... 6
In-Fw,.. D-M.. n-Rw. . )WD., 3w a .. V&S.... 6
In-Fw... D-M.. n-Rw. . )w n .. Dwn., V&S.... 7

In-Fw ... D-M.. n-Rw ... Jw n.. Dwn.. V& S.... 8
In-Fw... D-M.- n-Rw ... 5WB.. Dwn.. iV&S.... 9
In-Fw... H yd.. Ex-D S.. Dwn.. Var.. V & S..,. 10
In-Fw... l y d . . Ex-D S.. Dwn. - W ar.. iV&S.... 11
In-Fw.. . l y d . . Bx-D S - )t o . . Rosa.. U &L.... 13
In-Fw... R y d .. n -R w ... C o l,.. Gem.. ff& U ... 14
In-Fw ... D -M -. n-F w ... (Hm... Ro&s.. U i L . . . 16
In-Fw... H yd.. Ex-D S.. )w n ,. W ar.. W &S.... 16
In-Fw,,. l y d . . Ebi-D S.. )w n .. V a r .. W &S..,. 17
In-Fw... D -M .. h-Pw ... W ar.. W &S.... 18
In-Fw ... H y d .. Ex-D 5.. )w n ,. W a r.. W &S.... 19
In-Fw... H yd-. E i-D S .. OwB.. W ar.. W & S.... 20
In-Pw... H yd .. E i-D S .. C o l. .. Roas.. C & L . . . 21
In-Fw... Ex-D  8 .. C o l. ., (toas.. C & L .... 22
In-Fw... H yd-. Ex-D S. C ol.. (losa.. C A L ... 23
In-Fw ... D -M .. [n-Fw... Dwn., Dwn.. W & S.... 24
In-Fw ... D -M .. [n-Fw... Dwd. . Dwn,. W & S.... 25
In-Ftv.-. D -M .. Id-Fw . . . Dwa.. Dwn., W & S.... 26
In-Fw... H yd.. E x-D S.. Sol.... Roas.. C & L .... 27
In-Fw ... H yd .. E r-D S .. Sal.... Roas., C & L .... 28
In-Fw ... E y d .. Ex-D S.. S a l . .. Rosa.. C & L .... 29
Id-Fw. . - D -M .. In-Fw... Chra.. Gem.. W & S.... 30
In-Fw... D -M .. In-Rw ... )w o .. Gem., W&S... 31
Iii-Fw... H yd-, E i-D S .. Own., G em .. W & H ... 32
In-Fw,,. H y d .. Ex-D S.. DWQ. . Gem.. W & U .. 38
In -F w ... H yd .. E x-D S.. Zo\.. . Rosa.. C & L... 34
In-Pw ... H yd .. E x-D S.. C & L .... 36
In-Fw... H yd.. E x-D S.. C iL . . . 36
In-Fw... H yd.. Ex-D 8.. C & L .... 37
In-Fw... H yd.. Ex-D S.. C 4 L ... 33
In-Fw... D -M . In-Pw... Owm.. Gem.. W 4 S ,... 39
In-Fw ... D -M .. In -F w ... O w n.. Hoaa.. C& L.. . . 40
In-Fw ... D -M .. In -F w ... O wn.. Rosa.. C & L .... 41
In-Fw... D -M .. In -F w ... O wn,. Rosa.. C & L .... 43
In-Fw.. , D -M ,. In -F w ... O w s.. Ross.. C & L .... 43
lu-Fw... H yd.. Ex-D S.. C o l.,. G em .. w & a . . . 44
In-Fw... H yd .. Ex-D S. C o l... Gem.. W&ll. 46
In-Fw--. H yd .. Ex-D S. C o l... G em ., W & R ... 46
In-Fw... H yd .. Ex-D S. C o l. .. Rosa.. C & L... 47
In-Fw... H yd .. Ex-D 8. C o l. .. R08.<?.. C & L.. . . 48
In-Fw .., H yd .. Ex-D S. Tim .. Rosa.. C & L ... 49
In-Fw ... D-M . In-R w .. O w n,. Offti.. W & S.... SO
In-Fw.. D-M . In-Fw... Tim .. Own.. W & R ... 61
In-Fw .., D-M .. In-Fw... R oss.. C & L ,... 62
In-Fw ... D-M. In-Fw.. Roas.. C & L ,... 53
In-Fw... D-M, In-Fw.. Rosa.. C & L... 64
Fx-I'w .. H yd. Ex-D S. f iin .. Uoee.. C i L . . . 55
Ex-Pw.. H yd. In-Rw.. Tioj.. Ross,, C & L... 56
In-Fw.. D -M - lü-Fw.. Own. Roas.. C & L... 67
In-Fw.. D -M . In-Fw.. OWD. Roas.. C & L ..., 68
In-Kw.. D -M . Id-Fw.. OWB. Gem.. W & R ... 59
In-Fw.. D -M - Id-Fw ., Own. Gem.. W & R ... 60
In-Fw.. D -M . Id-F w. .. OwTJ. Gem .. W & R ... 61
Iii-Kw.. D -M . In-Fw.. Owo. J o c ... W&S... 62
In-Fw.. D-M Iii-Fw.. Own, J a c ... W&S... 53
Ín-Fw.. D-M . In-Rw.. Dwd. Own, W 4S... 64
In-Fw., D-M . In-Rw .. Owa. Own. W&S... 66
tn-FV.. ID-M. In-Ew.. Dwn. Own, W iS ... 66
In-Fw.. D-M . in-Rw.. Own. Owii. W&S... 67
Ex-Fw. Hyd. Ex-D S. Ross. C & L... 68
In-Fw.. D-M. In-Fw.. S a i. . Ross. C & L... 69
In-Fw.. D-M. In-Fw.. Sal.. Posa. C & L... 70
Iii-Fw.. D-M. In-Fw.. S a l.. P088. C & L... 71
!n-Fw.. D-M . In-Fw.. üwn. R o s . W & R.. 72
In-Fw.. D-M . Id-Fw.. Own. Ross. W &U.. 73
In-Fw.. D-M . In-Fw.. Owo, Rosa, W&H.. 74
In-Fw-, Hyd. Ei-D  S. Own. War. W&S... 75
In-Fw-. D-M . In-Fw.. Own. J a c .. W iS .. . 76
In-Fw.. Hyd. Ex-D S. Sal... Roas. C& L.., 77
In-Fw.. Hyd. Ex-D S. Own, Rosa. C & L... 78
In-Fw.. Hyd. Ex-D S. Own. Roes. C & L... 79
In-Fw,. Hyd. Ex-D S. Own. Ross. C & L... SO
In-Fw.. Hyd. Ex-DS. Own. Roee. C & L... 81
In-Fw.. D-M . In-Fw.. Own. Rose. C iL . . . 82
In-Fw-, D -M . In-Fw.. Own. Rose. C & L... 83
In-Fw.. D-M . In-Fw.. Own. Rosa. C 4 L ... 84
in-Fw.. D-M . In-Fw.. Own. Ross. C& L,., 65
In-Fw.. D-M . In-Fw.. Own. Roas. C i L . . . 85

. In-Fw,, Hyd. Ex-D S. Gem. W & R.. 87
, In-Fw-, Hyd. Ex-D S. Tim. . Gem. W & R.. 88

In-Fw.. D-M . .In -F w .. Own. Own, W iG . . 89
In-Pw.. D-M . In-Fw.. OwQ. Own. W &G.. 90
In-Fw.. D-M . in-Fw-. Own. Own. W & G .. 91
In-Fw.. D-M . In-Pw.. Own. Own. W & G .. 92
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WII S lfe  Precios de lista entrega en la fábrica..
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Aeoie  ............ 17
Acm é................. 47
Acm é................. 52
A cn é ................120
Acmé................. 64
Acmé................. 60
Acm é’  4S0
Acmé...............90L
Acmé................ISO
Acmé 151

Armieder 31
Armieder 41
Arnileder 61
A lterbiir;.. . . .  A
AUcrbury K
AUerbury G
Atlerbur; H
Allerburr  R
AllerbujT C

Aufour A
Autocar D
Autocar SCH
Autocar H
Autocar— SCHS
Autocar HS
Autocar TEA
Autocar .TFA
Autoear...............C
Autocar............... P
•••Autocar G
Tractor DT
Tractor ...S C H T  
Tractor.. .SCHST 
Tractor FT

Biedorman . . . .  10 
Biedermae . 20
Biederman. . . .  30 
Bíederman.. . .  40 
Bíederiaaft. . .  .50 
Biederman,, ,  .60
Broekway 105
Brocbwaj'.. .. (20
Broekway 140
Brockwa; 141
Broekway 170
Broekway.. ,175 
Broekw ay... 195
Broekway 220
Broekway 190
Broekway 2S0
Brockwty 290
•§Brockway...640

CbeTrolel AE
Ch«frolat..LTl31 
Choeroiel LTI57
O iiea K «...M 7 .A  
Q iica ro ...l-2 4 .A  
C h k a fo ,. ,  1-25-A 
Qücage. .,1'3C'A 
C h k aro ...l-50 -B  
SChicago.. 1-56'D
Clydeadale 30
Clydeidale «O
CÍydecdale BO

C[ydead«Ie....l20

Cenm eree..., 20Y 
Commerce... S 11Y 
Coromerca. ,S 12 Y 
Commerce.. . .  30Z 
Cemmeree... .40Z 
Commerce.. . .  50Z 
Co>nmerca,. .  60Z 
Commerce. . . .  70Z 
Commerce... .80Z

Corbjtt 4B4
Cerbitt 5B6
Corbitt 6B6
Corbilt. ...12W 6
CorbtH 15B6
Corbitt 15D6
Cocbitt 18D6
Corbm 24D6
Corbilt 33D6
•iCorbm .20SW6
•ICorbin..28BW6
•ICorbill .33SW6 

Corbm .40SW6

1
2

3 
3 

. 3 
3H  
|H

i2860t
153üOf
I9420t

IH
2
2 A
3
3M
4

m - 2
2 -2 M  
2H -3
3
3-.3>í 
3A  
3-3'A 
3H -5  
3H -5  
7A

10
20000t
ÍOOOOt
«o o o t
o o o o o t

¡A -2
2-3
2'A-*
S-5
3 A -e

lOSOOt
I2000t
u o o o t
17000t
170001
175001
195001
2S00M
190001
250001
300001
4000J1

40001
7000
8000
2
2 A
3
4
5 
8

76501
170001
240001

260001

IH
l'A -2
2 -2 A

1 H - 2 Í
2-3 
2 'A -i
3-5
3M-0
4-7

IH
l A
2
2 A
3
3 
i  
S 
7
4 
a 
10 
12

$1095
1596
1985
3150
3700
4500

355
520
690

MOTOR
Cilindros 
djiixi. j  
urTet. 
(Pulg.l

NEUMATICOS 
o  LLANTAS

Del. Tres.

6-2JÍX 4K
6 -3 ^ x 4 5 é
6 -4 x 4 )í
6-4A^4ií
4 -4 H x 5 H

i - i k i t
4-5x6
4-5x6
6 ^ * 6 > í

4 -3 k % iA  
6-4X4H 
6-4H *4H  
6 -2 k x t í á  
4 -3 ) íx 4 H  
6-3H X 4H  
6-4x41 
6-4i4) 
6^Síx44í
6-4 x4 5í
S A xiH
6-4ÍÍX454
4 -4 H x 5 H

8-414X' . 
6 -4 H x 4 K
6 ^ H x 4 K
5 -4 H *4M  
3 - iA x iH
5 -ix iH
6 -4 !íx 4 9 í 
0 -4 !4 x4 M5-4Hx4?'
6 -3?áx4H  
5 -3 ? íx 4 H
5-3ÍÍX 4H  
0-35ÍX4H
6-3?|x4H
8-3ÍÍX 4H
9 -3 H íiH
6 -tx 4 '4
6 -4 x 4 4
6 -4 x 4 4
6 - 4 4 x 4 4
6 - 4 4 x 4 4
( 4 4 4 x 4 4
6 - 4 4 x 4 4

6 -4 4 x 5 4

6 -3 4 x 3 '
6 -3 4 x 8 '
0-3Héx3- 
6- 3 : _ 
6-4x4' 
6-4x4?.
1-4i4' _ 
6-44x54 
6 -4 4 x 5 4  
6-34x4  
6-4x44  
8 -4 4 x 4 4

6 -4 4 x 4 4

6 - 3 4 x 4 4
6-34x44
6-3 4 x1 4
6-34x5
6-34x5
6-4x54
6-4x64
6 -4 4 x 5
6-44x5,

30x5n
32x6b
34x7
36x8d
36x8
36x8
34x7o
36x9
36x7
36x7

32x6b
34x7n
36k8d
30x5
32x6
32x6
32x6
34x7
30x8

34x7n
34x7a
34x7n
3ix7n
40x8n
40x8n
36s8n
38x9q
12x9n
36x7
36x8
34x7
34x7
40x8
36x7

7.00-20
7.00-20 
7.50-20

.25-20
9.00-20 
9.75-20 
30x6n 
32x6d 
32x6n 
32x6b 
32xQii 
34x7b 
34x7n 
36x8o 
34x7n 
40x8n 
38x7n 
3Sx7o

4.75/19 
30x5 
30x5 
32x6 
7.50/20 
S.25/20 
9.00/20 
9.75/20 
30x6 
6 .00/20 
34x7 

.75/20

9.75/24

30x5n
30x5n
32x6
34x5b
36x6n
36x5
39x5
36x6
39x6

S.0/20n
9.0/20b
9.5/20C
7.5/20b
8l/20n
9}/20n
9.0/20b
38xOb
36x7
7.5/20D
34x7n
36x8n
38x9n

SOxSb
32x6nd
34x7nd
39x8bd
36x8bd
36x8nd
40x104
40x12
40x8d
40i3d

32x6bd
34i7nd
39x8d
30x5
32x6
32x6d
32x6d
34x7d
3Gx8d

34x7n
34x7od
34x7nd
34x7nd
40x8bd
40x8nd
39x8nd
38x9nd
42x9 bd
40x8d
39x8bd
34x7bd
34x7nd
iOxSnd
40x8d

7.00-20
7-20d
7.5-20d
8i-20d
9-2Qd
95-20d
30x5dn
32x6db
32x6dn
32x6db
92.x6dn
34x7dn
34x7db
36x8dn
34x7dn
40x8do
40x143
36il(h

4.75/19
32x6
30x5d
32x6n
7.5/20
8i/20d
9.O/20d
9Í/20d
36x8nd
6./20d
34x7d
0.75/20

9.76/21

30x5n
30x9nd
32x6
34x5nd
36x6nd
'36x10
39x12
39x12
39x14

32x6n
32x6b
9.6x20d
7.5/20d
8i/20d
8i/20d
9.0/20d
38x9bd
40x14
7.5/20d
34x7nd
36x8nd
38x9bd

S S

Day Eider........
Day Eider 85
Day e d e r . . . . l lO  
Day Eider,. ,.130 
Day Eider., .  .15Q 
Da? Eider. ...200  
Day Eider. ,,.240  
Day Eider.. .  ,28S

Day 0 d e r . . .  ,34! 
Day Eider.. ,  .402

Denby 41
Denby................43
Denby   .35
Denby............... 27
Denby 210
Denby 214

Diamond T . . .216 
Diamond T .,291 
Diamond T . . .  303 
Diamond T . , .551 
DiamondT ..504 
Kamood T . . .  506 
Diamond T . . .603 
Diamond T . , .606 
Diamond T . , .750 
IDiamond T. .801 
•••DUm. T  .1200 
■••Kam. T  .1600 
•••iHam. T  .1501

Dodie ...UFOOA
Dodge F-10A
Dodf e . . . .  UF*30 D
Dodge R.30D
Dodge. ...UF-3ID
Dodge F 'jlD
Dodge. ...F 'SSC
Dodge F*36C
Dodge F>40E
Dodge ,.,.P * 4 lE
Dodge P-60E
Dodge . .  .F*61E 
Dodge F*52E

D u p le i  .GF
Duplei C2
D u p le i...............S
Duplei..........
Duplei FAC
Duplei .EF
Duplei...............M

Eagle.
Eagie.
Eagle.
Eagle,
Eagle,
Eagle.

..605

. 6-10
.6-15
. 6-20
.6-30
.6-40

•••Eagle 6-20SW 
•••Eagle 6-30SW 
•■•Eagle 6-40SW 

Eagle.., ,90CS

F. W . D ....H -6  
P. W. D. .HH-6 
•F. W, D- .CÜ-6 
•F. W. D .. ..M 5  
F. W . D ....M 7  
F. W .D ., ..X -6

Fageol 101
Ftgeel ......... 106
•‘ Fageol 136
Fageol 135
Fageol 250
Fageol 365
Fageol 340
Fageol 370
Fagool 6-66
Fageol 8*66
Fageol 10*66

F e d e r a l . . 
F e d e r a l . .  
F e d e r a l . . 
^ F e d e r a l,  
iF e d e r a l. 
F e d e r al . 
F e d e r a l , . 
F e d e r a l . .

II
1
1 4
2
2 4
3
4
5
g . . .

lO "*
12*'*

1 4
2 4
3
4
5 
7

1
1 4
2
2 4
2 4
2 4
3
3
4 
4
6

2
3
3
3 4
5-7

ÍÜ
2
3
4
5
6 
8 

10 
2 4

2
2 4
3 4
5
7 4
6

1 4
2
2
2 4
3
3
3 4

10

85(KH
850»
9256

11006
11006
11600+
13006
13006

$1165
1645
2095
2895
3665
4296
5500
6000

7500
9000

1200 435
1250 515
4350 657
4350 757
3775 732
3775 832
4600 1505
4600 1565
7175 2230
7100 2320

10150 2808
11125 2798
11175 2920

1 4
l'A

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
cartero 
(Pulí.)

3426
4000
5120
7600
8700
6400

900
1500
2050
2260
2650
4200
4750
5200
9900
7300
8850

6-34x4
6 -3 4 x 4 4
6 -3 4 x 4 4
6-4x44
6-4x44
0-4x44

6 -4 4 x 4 4
6^4x54
4-4x5 
4-4x5 
4 -4 4 x 5 4  
4 -4 4 x 5 : 
4-4?|i8 
4-44x9

6 -3 4 x 4 4  
6 -3 4 x 4 4  
9 -3 4 x 4 4  
9-4x44 
9-4x4!,

6-44x4?¿
9 -4 4 x 4 4
M 4 x5 4
9 ^ x 4 :
6 -4 4 x 4 4

9 -5 x » í

4 -3 4 x 4 4  
6 -3 4 x 4 4  
4 -3 4 x 4 4  
6-3 ' ' ' 
4-3 
6-3 
6 -3 4 x 3 4  
6 -3 4 x 3 4  
6 -34x5  
9 -34x5  
6 -34x5  
6 -34x5  
6 -34x5

4-34x5
6-34x4
>-34x5
6 -4 4 x 6 4
4 -4 4 x 5 4
4 -4 4 x 5 4
6 -4 4 x 6

6-34x4
6 - 3 ^ 4
6-34x4
6 -3 4 x 4 4
6-4x44
6-44x4: .
6 -3?¿x44
■'-4x44

6-34x4

6-34x^
6 - 3 4 x 4 k
6-44x54
6-5x54
6 -4 4 x 5 4

4 -3 4 x 4 4

4-4x5 
1 - 3 4 x 4 4  

6-3kx44

4-44x6  
8-44x6 
6^4x64 
6-4,'

t - 3 4 i 4 4
9-34x4

4 -34x4! 
9-35

NEUMATICOS 
a LLANTAS

Dd. Tras.

4-4x5

> 0

li

9,00/20 6.5/20 B Federa]
0/20 6.5/20d 6 Fadcral
7.00/20 7/20d B Federal.
7.50/20 7.6/20d B Federal
7.60/20 9/20d W FedersI.
9.00/20 9/20d W Federal.
38x9n 33x9cd W Federal,
8.26/20 8.26x20 W

d Fbher-Slsndard
9.00/20 9/20d W BX
9.76/20 9.76/20 VV Fisbar ■ X

d Rsher ■ lOAX
34x5n 34x5n B Rsber ' 16-A
36x4 36x8 D Fisher ' ÓO-A
36x4 36x8 D Fisber “  61-A
39x5 36x5d D Fisher ■ 86-A
36x6 40x6d D Fisher 105-A
36x6 40x14 D

Ford.. . . .AA-I3I
6. 60x20 9.6x20d B Ford.. . . AA-1S7
8.50x20 6.5x201 B
7.00x20 7.0x201 B C . M .T T il
7.60x20 7.6x2üd B G. M .T TI5
8.25x20 8ix20d D G .M .T . . ..,T 1 7
8.25x20 ejx20d D G. M .T T19
9.00x30 9.0x20d D G. M .T T25
9.00x20 9.0x20d D G .M .T . T3«
9.76x22 9}x22d D G. M . T. .. , T «
39x8b 36x8d W G. M . T. , .. .T 4 4
34x7b 34x7nd W G. M . T. . . .T 6 0
t6x8n 36x8nd w G. M. T. . ..T82
36x8n 39x8bd w C . M. T. • T90—

Gatford. 20V
5.00/19 6.00/19 s Garford. ____SIY
5.26/19 5.25/19 s Garford. .. S llY
30x5 30x5d s Garford 30Z
30x5 SOxSd s Garford 40Z
30x5 30x6d s Garford. 56Z
30x5 30x5d s Garford 60Z
32x6 32x6d s Garford 702
32x6 32x6d s Garfoid 80Z
8.25A 0 8}/20d s Gotfredson RB-31
8.26/20 8i/20d s Golfredson RR-3f
9.00/20 9,0/20d D Golfredson RB-4f
9.00/20 9.0/20d s Golfredson
9.00/20 9.0/20d 5 RW-41

Golfredson
32x6b 34x7n W RW-46
32x6b S4x7d w Gotfredson
32i6b 36x8d w RW-54
34x5 36x8 w Golfredson
34x5 38x8 w RW-56
36x8 39x8 1 Gotfredson RB-5f
34x7n 30x7d w Golfredson

RW-64A
80x5b 30x5b ' B Gotfredson
30x5 30x5bd B RW-66A
30x6 30x5bd B Golfredson
32x6bd 32x9bd W RW-84A
34x7 34x7nd W Golfredson
36x8 39x8nd W RW-86A
32x0 32x6nd W Golfredson
34x7 34x7iid W RW-104A
36x8 89x8nd Vi Gotfredson
30x5 30x5nd D RW-I06A

Gramm. AX-4
34x7b 34x7n B Gramm, AX-6
36x8b 39x8n B Gramm. BX-4
38x9n 38x9)1 B Gramm, BX-6
44x12} 44.12} B Gramm, CX-4
40xl0n 40xl0nd B Gramm, CX-6
36xSb 36x8n B Gramm. .......... E

Gramm. ..........C
7.00/20 7.00/20 B Gramm. D
32x7.00 32x7.00 B Gramm . .  E
30xSn 30x5n B Gramm. EY
30x5c 30x6 B Gramm. CW
32x6b 32i6n B Gramm CY
3Gx6b 39x6b W Gramm HY
30x6n 36x5k W Gramm T-34
36x9n 36x6dn W Gramm. T-45
36x6n 36xOnd w Gramm. T-60
36x6n 36x6bd w
36x6k 36x5dk w Hahn... I7H

H ahn... 37B
Hahn 39B

600/20n 32x6n s Hahn 47HB
600/20b 32x6n s Hahn... 47HD
30x5n SOxSnd s H ahn., 67B
6.0/20b 32x9n* s Indiana. 101
6/20d 32x6b* 8 Indiana 120
32x6n 32x6tid 8 Indiara. 140
32x6n 32x6nd S Indiano. 141
32x6b 39x8b W Indio no. 170

c3i2

t s o o t
JOQCf

13501 
16(
19ü( 
I9000t 
220007 
MOOOf 
iSOOOt

4 -1
1 4
1 4 - 2
1 4
2 4
3
4

1 4
1 4

38007
0500
6500
8506
9000

12500
15000
16000
22000
24000
28000

1 4
1 4 - 2
2 - 2 4
1 4 -2Í
2-3
2 4 -4
3-6 
3 4 x 6
4-7
1 4
1 4
2

2 4

2 4

3

3
3

3 4

3 4

4

5

7

7
8000
8000'

10000'
10000
12000
12000
1 2 0 0 0 -
14000
17000
2DOOO

3
280007

4
5
3
4
6

1 4
2
2 4
3
4
5 .

105067
12006
14006
17006'
17006'

0,2
' í  s

9-4x4. 
6-4x4.
6 -4x44  
6 -4 4 x 4 4  
4-5x6

$495
525

MOTOR
Cilindros 
diám. y 
carrera 
(Pulg.)

4 -3 4 x 4 4
4 -8 4 x 4 4
6 -34x4

6- 3 4 x4 4
6 -4 x 4 4
6-4x44

4 -3 4 x 4 4
4 -3 4 x 4 4

NEUMATICOS 
o  LLANTAS

Del. T tii.

796
895
895
996

1096
1295
1495
1896
1995
2599
3526
5175
4345
6545
3696
3996
4745

6-34x4
8-4x44

4 -4 x 6 4

6-4x44

4-4x54

4-44x54
6 ^ x 4 4
4 -44x9

6 -4 4 x 4 4

4 -5x64

6 - 3 4

32x6n 32i76b W
34x7b 3U7odd S
34x7b 34x7ad w
34x7d 34xbd w
36xSn 36x8bd w
39x6 40x14 w
Í0x8b 40x8bd w

30x6n I0x5b B
30x6n 10x5bd B
30i5a 32x9b B
32x6n S2x9b B
34x7 34x7 B
34x7n 34x7ad B
30x8u 36i8bd B
36x8o 40x8n W
20x6.00 3¡x6b B
20x6.00 32x6 B

6.00/19 5.50/19 S
5.50/20 5.50/20 S
6,60/20 a . 50/20 s
5.50/20 32x6 5
6.00/20 7.50/20 3
6.00/20 8.25/20 3
32x6 32x9d 3
34x7 34x7d 3
34x7 34x7d W
9.00/20 g.0/20ii w
7.56/20 7.50/20 V!
30x5b 30i5n S
30x5n 30x6nd S
32x6n 32x0nd 3
34x6n Mx5nd w
36x6n 36x6nd w
39x5 36x10 f f
39x5 36x12 w
36x6 36x12 w
36x6 36x14 w
6.50/20 6,50/20 B
6.60/20 6.60/20 B
32x6n 32i6dn B

34x7n 34i7n 17

34x7o 34x7n W

34x7o 34i7do W

34x7b 84x7do W
34x7b 34i7dn B

38x8a.,' 36x8dn W

36x8a 36tSdn w

36x6s 40i7ds w

36i6s 40x7ds w

36x6e 40x9dB w

36x6e 40x8di V7
6.00/20 8.CO/20 8
6.00/20 a.CO /2 0 3
6.00/20
6.00/20

8.0/20d
9.0/20d i

9.60/20 9.5/20d s
7.50/30 6.6/20d g
9.60/20 6.6/20d 3
7,00/20 7.0/2CI 3
7.60/20 7.5/20d s
3.26/20 8 K /2 0 d 3
7.60/20 7.5/20d 3
8.00/20 9.0/20d D
3,26/20 84/20d D
9.00/20 9-O/20d 0
36x5 36x10 D
38x6 36x12 D
36x6 36x14 D

32x6 32x8 B
32x6 32x6d B
32x6 32x9d B
34x7 34x7d B
36x8 36x8d D
36x8 36z3d D
30x5b 30x5db 3
32x6n 32i6db 3
32x6b 32x6db D
32x6n 32x6db D
32i6a 32x6dn D

A B B B 'V I A C I O N H a i  ' ! — 6 ruedaa 7  propalsioD doble da
ejB

• — 1  EaomitlcoB es  2  raadAa traseras***— De 6 mecías— prapaldda per 4 
**— Tipo do rápido reparto medaa 7  10  neumáticos

7— Peso bruto máximo permitido, en 
libros

77— Propulsión por 4 modáo 
I— D o 6 medae

iS— Adecuado al tiro do remolque 
i l l — Btpeelal para coatratlata 
d -—Doblea 
n — Neomátlcoa

48 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



fe. Precios de lista entrega en ia ^bríca..

» - o

ii
s s

i i
:s'ü

S a

[ o i l i in a .................1 75
I n d iin a .................195
In d ia n a .................2 10
In d ia n a ................ 1 90
I n d ia n a ................ 2 50
in d ia n a .................2 90
• j i n d i a n a . . .  .6 4 0

■ • I n la m a H o n a l. ..
6  S p d . S p e c .

[n te rn a t'l . , .S * 2 d  
lo te r n a t ’ l . .  .S -2 6  
I n íe tn a l’ l , .  .S F -5 4  
Intern at^l. ..S F * 3 6  
I n te r n a t 'l . . .S L -3 4  
I n ta r n a t 'l .. .S L -3 6  
In ta rn at^l.. .S F -4 6  
I n te r n a t 'l . ,H S > 5 4  
I n l . r ' l  .  H S -5 4 .C
I n t n r l  H S -7 4
In le r ’ I . . . H S - 7 4 - C  
ln t e f ’ I . .H S - 1 0 4 - C  
I n t e r 1 . . . . , , A W . l  
ln le r n a lio n a l,,A -4  
ln l e i n a l b n a l . ,A -5  
In le r n a lio n i l . . A -6  
I n le m a lio n a i  W  1 
ln le r n a lio n a l .W -3

178COf-
19800-
220 00 -
1900(1
2500(1
30000t
40000-

1
i ’4
m
IH
2
2
2
2
2 4
i
4
5 
5
e
B&L
B&L
B&L
B iL
B&L
B&L

K e l I y - S . . . . K S - ] 5 1 3 4 -2 3 2 2 5 0
K e l I y S . . . . K S - 2 a 2 2 9 0 0
K e l I y - S . . . . K S - 2 5 ■23* 3 6 5 0
K e ! l y S . . . . K S - 3 6 3 ! 4 4 2 5 0
K e l l y S . . . . K S - 5 0 5 4 9 0 0
K e l l y S . . . . K S - 7 0 7 5 2 0 0

" K i s s e l  . . . I 168 5
K is s e i ............. I W 197 5
* * K i s s e l . . . . o 2 7 5 0
K i s s e i ............. 2 3 4 2 3 7 5
K i s s e l .......... 4 3 6 7 5

75 194 5
35 2 5 7 6
46 3 1 1 5
66 3 7 4 0

U r r a b c B . . 66 4 2 8 0
76 5 2 0 0

U r r e b e e .  . . . . 8 5 5 5 0 0

M a r c a r ,.  . . 367.61) 1 34 1 9 5 0
M e c c e r . . . . 36A 1 34 190 0
M a c e a r .. 46 2 2 9 0 0
M a c e a r . . 4IIA 2 2 4 0 0
M a c e a r ,,  . 66 3 3 3 5 0
M a c e a r .. . 6(1 3 3 9 5 0
M a c e a r ,. Í6IIW 4 4 6 0 0
M a c e a r . . . 66 4 4 6 5 0 0
M a c e a r ,,  . H6 5 9 0 0 0
M a c e a r . . . . 86A 5 5 9 5 0

M a c k ............. Rl l 2 5 0 0
M a c k ........... K ti 1 3 4 3 0 0 0
M a e b ............ A B 4 1 3 4 -2 3 1 0 0
M a c k ............ AH4 2 ) 4 - ; 3 5 0 0
M a c k ............ ABK 234-1 4 3 0 0
M a c k . . . .  . K t. 3 - 4 5 2 5 0
M a c k ............. Kl 334 -1 9 1 5 0
M a c k ............ AK 3! 4-1 5 1 9 0
M a c k ............ « i : 3 3 4 -5 4 9 5 0
M a c k ............ AC 5 3 4 - ' 5 5 0 0
M a c k ............ AC 7 U 6 0 0 0
M a c k ............ >P 7 1 4 9 5 0 0
M a c k 6 -w h e e l  A C 10 7 5 0 0
M a c k . , . B L  T ra c . 2 2 5 0 0
M a c k , . ,B G  T ra c . 3 3 0 0 0
M a c k . . A B 4  T r a c . 5 - 0 3 9 0 0
M a c k . . A B 6  T r a c . 5 - 0 4 3 0 0
M i c k . , . B C  T r a c . 6 - 8 5 2 6 0
M a c k . . .B C  T r a c . 7 - 1 0 5 5 0 0
M a c k . . .  .B J  T r a c . 7 - 1 0 6 1 5 0
M a c k . . . A K  T r a c . 7 - 1 0 9 1 6 0
M a c k . , ,A C  T ra c . 1 1 -1 4 5 5 0 0
M a c k , . ,A C  T r a c . 15 6 0 0 0
M a c k . . . A P  T ra e . 2 0 9 9 0 0
M a c k  A C 6 - w h . T . 2 0 7 9 0 0
M o r e la n d . . . .A c e l ' 4 155 0
M o r e la n d .. R K -7 2 2 0 2 5
M o r e la n d .. tt-3 3 2 5 2 0
M o r e la n d .. .  .E -8 4 3 5 2 0

M o r e la n d  . F X -7 6 4 3 2 5
M o r e la n d  . H -3 6 5 2 0 0
• J M o re la n d  B D .7 4 3 5 6 5

s i0.(P

M O T O R
C ilind toa  
d t im . y 
carrera
(Pülí.)

N E U M A T I C O S  
o L L A N T A S

D e l. T ra a .

M H i í H

4-8Mx4!4
4-3KX5
5-3Ux4%  
4-35ÍX5 
í-3 )íx 4 H  
4-3>í*S 
fhZHxihi 
iSHiiH 
i-iHx54 
l-41íxS%  
4-4H»5>é
i-*HxSH
6 - 3 ‘4 x i i í  e-3H¡i'4 
6 -3% x4- ' 
4-4Mi6. . 
4-45ÍI5M

3-3Ü X Í4
M x 4 H
i - i t i 'A
6-4i45|

34x7n
34x7(1
36x8n
34x7d
40x 8d
33i7[i
38i7ü

30x5.25
30x6n
10x5n
30x5(1
30x5q
30x5(1
30x5(1
30x5n
32x6o
36x6
36x5
35x6
36x6
38x6
5.25/20
32x6b
34x7n
34x7n
36x6
36x6

33i6dp
34x4
36x5
36x5
36x6
36x6

34i5n
36z3H

36x4'■ 
36x6

7.00x20 
7.00x20 
7.50x20 
8.25x30 
3.26x20 

; 9.75x20 
: 9.75x20

; 32x6 
j 32x6 
; 7.60x20 
; 7.50x20 

34x7 
í 9.00x20 
i 36x8 
i 9.75x20 

38x9 
i 10.5x20

6 .00 x2 0  
32x6ii 
36x4 
36x4 
34x7n 
33x8n 

í 36i8n 
36x5 
36x6 
36x6 
36x7 
36x7 
36x7 
5.00x20 
32x6(1 
36x4 
34x7b 
36x8n 
36x8n 
36x8d 
36x6 
36x6 
36x7 
36x7 
36x6 
7.00x20 

i  32x6nd 
i  32x6(1 
í  34x7n

i  9.00x20 
í  36x8n 
í  34x7n 

____

34x7dn
54x7dn
36x8da
34i7dn
40xSdii
40x149
36x10a

30x6.25
30x5a
30x6o
30x5n
32x6(1
32x6n
30x6(1
30i5n
34x7n
33x8
36x10
40x12
40x12
40x14
5,25/20
32x6dii
34x7dn
.34x7da
35x8
40x12

32x6n
34x8
36x10
40x12
40x14
40x8d

34x5n
36x6

36x8 " 
36x12

7.00x20
7x20d
7.5x20.1
8 .25x"
8 .2 5 i“
9 .7 5 i"
9.75x "

600x20d
32x6nd
36x8
30x8
S4x7nd
36x8(id
36x8(id
36x5d
40i5d
40xSd
40x7d
40x7d
40x12
6.00x20
32x6ad
36x8
34x7nd
36x8nd
35x8nd
36x8nd
36x5d
40i6d
40i7d
40x7d
40x12
7.00x20
32x6nd
32x0u
34x7nd

9.0i20d
36x8sd
34x7(1

> -o

| s

* | M o r« liii)d  E D -7
* | M o r « I» n d  H D -7  
" iM e r e l a n d . S D - 7  
• § M o r e l4 n d  T D -7

P «i| ® ............................

R « ! » r .................... IS A
R * l a ; .................... IJB
R e la y .................I I B C
R e la y ................ 4 0 A C
R e la y ............... 5 0 D C
R e la y ............. .6 0 D C
R e la y .................1(W A
fR e la y ............5 0 5 W
i R d a y . . .  .6 0 S W
R e o ..........................D F
R e o ...........................F A
R e o ...........................F E
R o o ...........................F B
R e o ...........................F F
R e o ...........................F C
R o o ..........................F D
R e o ..........................F H
R e o ......................... G A
R e o ......................... G B
R e o ......................... C C
R e o .....................  G D
R e o ......................G B S
R e o ...................... C C S

R e p u k lie .. . ,  ,A -1
R e p u b lic ___  . C '1
R e p u b lk ,
R e p u b lic .............F -3
R e p u b lie .............H 4
R e p u b lic ........... M - 2
R e p u U ic ........... 3 S -2
R u g b y ...............-4 * 0 6
R u g b y .................4-G7
R u g b y .................4 -1 6
R u g b y .................6*14
R u g b y .............. 6*15.
R u g b y ................. 6 -lC

S a n fo r d .................... S
S a n fo r d .................S X
S a n fo r d .................A X
S i n lo r d ................N X
S a n fo rd   F X
S a o fo rd   R X
S a n fo r d ................O X

S c h a c h l .................. IC
S e h a c h t .................. 2 0
S :h a c h t  . . .Z O -A
S c h a c h l ..................2 S
S c h a c h l .................. 3 0
S c h a c h l .................. 4 0
S c h a c h l.................. 6 0
S c h a c h l.................. 65
S c h a c h l.................. 7C
S a ld e n ....................7 C
S e ld e n ................. 1 7C
S a ld e n ...............1 17C
S e ld e n ................. 3 7C
S e ld e n ................. 3 9C
S e ld e n ............. 4 ? C B
S e ld e n . . . . 4 7 C D
S e ld e n ................. 6 7 C
S e l d e n . . .  7 7 C
S e r v ic e ................2 0 Y
S e r v ic e ............S l l Y
S e r v ic e  . . .S 1 2 Y
S e r v ic e ................3 0 Z
S e r v ic e ................4 0 Z
S e r v ic e ............. 50 Z
S e r v ic e ................6 0 Z
S e r v ic e ................7 0 Z
S e r v ic e ................8 0 2
S ta n d a rd  . . . 2 ^ K
S l i n d a r d . . . 
S ta n d a rd . S -K

S t e r l in g .. 
S t e r l in g .. 
S t e r l in g .. 
S t e r l in g ,. 
S te r lin g ..  
S te r lin g ,,  
S te r lin g .,  
S te r lin g . 
S te r lin g , 
S te r lin g .

. .F B - 3 0  
F B .3 5  
F B -4 S  

. F B .5 5  

. F B -6 5  

. F B -8 0  

. .F D - 6 0  
. F W .9 7  

F W l I S f  
. .F W 1 4 0 |

0 86285
8 iUiH.6

10 6860
lu ü 8245

94 860

1-iH
1 4
2

2H
3
3<A
6
5

6000t
760»
9000-

13009
16000
20009
24009

IH
4

1 4
m

í-1'4

2 4
3
3 4
4

1 4
2
2 4
3
4
5

Spec.
6
7H

1 4
2
2

2 4
3
4
5 
7
IK
134-2
2 - 2 H

U -2J
2-3 
2Í4-4
3-5
3 4 -
4-7
2 4
34
5

0 . 2  

'B s

895
1296
1395
1545
1395
1645
1745
1695
2035 
2290 
2140
2036 
2526 
2375

675
510
740
695
750
820

986
1096
1585
1945
2276
3600
4500

6 -4 H x 4 5 í
5-4HX4K
8 -4 ÍÍ I5 5 Í

6 - 3 K x 4 J 4

-3 iix i
6-3^4H
6-3MX4H
6 -3 5 Í T 5
6 - 3 ! í x 5
6 - i4 x S 4
6 -4 H x 4 5 í
5-3Mx5
5-4HX8H 
3-SHx5
6-3?ix5 
6-3Nx5 
6-3Kx5 
5-3Hx5
9-3%x5
6-3H’ 5
5-3kx5 
B-SHx5
6 -3H '5
5-3%i5 
3-34x3  
3-34x3

3-3xiH
6-3Kx4> 
8-33ÍX4J.

M O T O R  
C ilind ras  
dinm, y 
c i n a r a
(Pulí.)

6-3j<x5
5-4%x5í4
3-44x3H  
i - 3 ^ i H
4 -3 ^ 4 3 4
4 -3 V 4 3 Í  B-3Mx4 
3-3'Axi 
3-34x4

3 -24x44
6-2JÍX4JÍ
5-3Hx4
6-3H*4
6 -3H ¡44
3-4x44
3-4x44

3 -34 x4 4
6-3j|x43í
6-354x434
6-3?áx4H
6 -4 x 4 3 4
6-454x454
6-434x454
5-434x434
6-4541554 
3 -24x446-854x4
5-354x4 
3 -24 x4 4
6-4x434 
6^x454 
6-4x454
6 454x454 
6-454x554

6-354x454
6-354x4:
6-354x5
6-354x6
-4x654

6-4x554
5-454x554
6-454x534 
4-454x534 
4-434X5H
4-5x6

6-354x4
6-354x4
6-354x454
6-354x45
6-354x43^
6-354x434
6-4x454
6-434x454
5-454x534

N E U M A T I C O S  
e L L A N T A S e

ir
.i

D e l. T r a s . ca
H

36x8n 36x8n w
9.00x20 9.0x20d w
36x7 16x10 w
36x7 36x10 w

29x5)4 29x5)4 B

30x5q 30x5n R
30x5n 30x5nd R
32x6n 32x6nd k.
36x6n 36x6nd k
36x6n ÍOxSnd k
38x7d 40x8nd k
9.00x24 9!x24d k
36x6 36x6d R
38x7 40x8d K
6.50x20 32x9 rt
6.60/20 32x6 11
6.60/20 32x9 8
7.00/20 8.25/20 H
0.50/20 32x6 ti
32x6 32x6d 8
32x6 32x6d K
32x6 32x9d H
32x6 32x6d B
7.50/20 7.5/20(1 B
32x6 32x6d k
32x6 32x6d «
7.50/20 7.5/20d k
32x6 32x6d b

5.50x20 32x6n R
8.00x20 32x6n ti
30x5n 30z5nd 8
34x7n 34x7nd 8
34x7n 34x7nd 11
36x8d 36x8nd 1)
38x9n 38x9ad 1)
20x6.00 32x6 K
29x5.OC 29x6.00 rt
20x0.00 32x0 B
29x6.00 20x5.00 H
20x6.00 32x6 h
20x6.00 32x6 b

30x5 30x5 R
30x 5 30x5 H
32x6 32x6 b
30x5 30x6d K
32x6 32x0d K
32x6 32x8d k
34x7 34x7d D

32x6a 32x6n B
32x6a 32x6nd H
32x6n 32x(3nd k
32x6n 32x6ad B
34x7n 34x7nd 1)
36xSn 36x8nd 1)
38x7n 38x7nd l>
36x5 36x12 l>
36x6 40x14 W
30x5n 30x5n K
32x6n 32x6n K
32x6n 32x6nd H
32x6n 32x6ad K
32x9d 32x6nd H
34x7n 34x7ad K
36x8n 36x8ad n
36x8n 36x8nd II
42i9n 40x8nd 1)
30i6n SOxSn k
30x511 30x5n s
32x6n 32x6n k
34«5n 34x5nd w
36x6n 36x6iid IV
36x6 36x10 w
36x5 39x12 w
36x6 36x12 w
36x6 36x14 w
36x5 36x8 vv
36x5 36x12 w
36x6 40x14 w

6.50/20 6.50/20 H
5.60/20 6.60/2( K
6,60/20 6.50/20 k
7.00/2C 7.00/20 K
r.60/2C 7.5/20d b
5.25/20 3J/20d b
5.25/2C 5i/20d D
36xSn 36x8nd w
40x8n 40x8nd (V
40x8n 42x(.ad w

s i

S l « ! i n | . . . F W 1 7 0  
S ( a r t m i . . .F C - 1 0 6  
S ( « r l i n i . . .F C -1 0 7  
S t c r I i n c . . .F C - l 2 0  
S t e r l in g ,, .P C -1 3 S  
S t e r lin g . . .F C -1 4 6  
S te r lin g , . .F C -1 7 0

S te w a r t  30
S ie w a r i  3 0 X
S ie w a r I  40
S (e w a r t  4 S X
S (e w a r (  34
S i e w a r I  3 4 X
S te w a r t  2 6 X
S le w a r t  2 9 X 5
S te w a r t  3 2 X
S te w a r t . .2 6 X W
S te w a r t  18X
Ste-w arI 3 5 X

S te w a r t  33X
S le w a r t  1 9 X
S le w a r t  3 1 X
S le w a r t  2 7 X
S lu iie b a k e r . . 5 - 2 0  
S tu d e b a k e r  .S -3 0  
S tu d e b a k e r ..5 - 5 0  
S tu d e b a k e r . ,S -6 0

■ ■ T r a n ip u r t . . .  15
T re n a p o rt 2 6
T r e n a p o r t ., . .  36  
T re n a p o rt 75

W a r d  U  

W a r d U  

W a r d  U  

W a r d  La  

W a r d  La  

W a r d  La  

W a r d  L a  

W a r d U  

W a r d  U  

W a r d U  

W a r d  La

F ranca
2S R

F rin c e
25B

F ranco
30RU

F ranca
3 0B

F ran ce
4E6

F ra n ce
35R

F ran ce
4 5 D

F ran ce
5 0 C

F ran ce
5 B 6

France
7 0C

F ra n ce
5 0 D

H

1
1
154
154
15¿
154
2
2
234
2
2 4
3

3
334
5
6-7
134
154
2
2

1
134
2
5

254-354

254-354

354-454

3 4 - 4 4

5 - 8

6 -6

6-7

654-754

■654-7H

7-10 

7-10

W a r d  L a  F ran ce  
7 B 6

W h i l e  1 5 6
W h i l e .......................6 0
W h I le  .................20A
W h i l e .......................61
W h i l e .......................5 7
W h i l e ....................... 5 6
W h it e  51A
W h i l e ....................... 5 8
W h i l e ....................... 5 5
W h i l e ....................... 5 2
W h i le  Í 5 2 T
W h i l e  59 A
W h i l e  6 3
W h i l e .......................6 4

W a iy a  C -1 3 1
W iliy a  K n ig b t . .1 5  
W illy s  K n ig h t . .1 6  
W illy s  K n ig b l 20  
W illy s  K n ig h I . .2 1  
W illy s  K n ig b t  .2 5  
W U ly s  K n igh I .2 6

W o r ld  D A -6 0
W o r ld  D B -6 0

W o r ld  D C -6 0
W o r l d . . . .  D A -8 8

W o r ld  D B -8 3

W o r l d . . . .  D C -B 8  
W o r ld . . . . D A - 1 1 5  
W o r l d . . . . D B - U S

7-10
750Ot
8009

10509
10509
8009

J3009
17009
22009
21509
28009
28000
28009
18009
23009

134
154
154
2
0
254
254

1
1 4

2
3

254

3
4
5

.S.5

£ 6

8695
776
895
946

1545
1850
2125
2450
2725
3125
3750
4400
4650
6100
4700
6000
6000
6300

696
1545
1695
1945
1995
2545
2595

1145
1645

1345
2300

2595

3296
3595
3895

8-434X63Í
6-4x4M
6 - ^ 6 3 40-4>4x44í
6-04x634
3-4 4 x3 ÍÍ
3 -4 4 x 3 4

4-334x434
3 -2 4 x 4 4
4 -3 4 x 4 4  
y 3 x 4 4
4-334x5
5-334x434 
5-334x431
5-3H x434
6-334x434 
6-3Hx6 
6 - 3 ^  
6-334x434

M O T O R
C ilind ros  
d i i m ,  y 
carrera
(Pulg.)

6-334x5
6-434x534
6 -434x53 '
334x434
334x434
334x434
334x434

334x6
3 k x 53 4
4x934
434x6

6-4x434

8-334x434 

6-434x434

9-334x4)4 

6-434x534

6-434x634

7-434x634 

6-434X6H 

3 -4 4 x 3 4  

6-454x534 

6-434x534

N E U M A T I C O S  
o  LLANTAS

D e l.

40x8d
36x6a
36x8ii
40i6s
40i8ii
40iSn
40i8n

20x6.50
20x6.50
20x6.60
20x0.50
20x0.60
20x6.60
20x6.60
32x6q
32x6n
32i6n
32x0n
.8.25x20

34i7n
3Sx5k
36x6k
36x7k
20x6.00
20x6.00
20x6.50
20x0.90

32z4in
34i3|k
36x3ik
36x6k

7.60x20

7.50x20

8.26x20

8"25x20
n

38x7n

9.00x20
n

36x6s

36x6

36x6

36x7

40x8n

6-434x634
4-354X6H
6-334x43s
4-334x634
6-354x434
4-4x594
4-4x634
4-434x554
4-434x534
4-434x694
4-434x6^
4-434x5H 
6-4x534 
i-4x534 

6-434x954

6-334x336
5-2%x434 
8-2i)íí*454
6-334x454

5-334x4: .
5-354x434

6-3x454 
6-334x434

5-334x434
3-254x454

B-25ÍX454
8-334x434
8-334x434
8-3KX434

T r a s .

44xl0nd
I6x8nd
36i8c<l
40x8iid
40i8nd
40x8nd
42x9iid

20x6.50
20x0.60 
20x6.6d 
20x6.6d 
20x6.5(1 
20x6.6d 
20x6.5d 
32xend 
32x6nd 
32e6nd 
32x6nd 
8.26x 

20d 
34x7nd 
36xl0k 
36x6dk 
40x7dk 
32x6.00 
32x6.00 
20x8.60 
20x6.50

32i4ÍD
34i6k
36g6k
36iI2k

7.50x20 
nd 

7.50x20 
nd 

8.25x20
nd

8 .26x20
nd

38i7nd

9.00x20
nd

36x8nd

40x7

40x7d

40x8d

P40x8
□d

36x7
30x6n
30x6n
34x5n
30x6n
32x6n
36i4k
36x6k
36i6k
36x5
36x6
36x5
40x8n
34x7n
36x8o

6.60/20
39t5n
30x5n
32x6n
32x6n
32x6n
32i6n

6.0/20n
e .6/ 20n

7.0/20C
7.6/20n

8.26/
20 ii

34x7n
36x8&
36x8a

40i8d W
30x5n S 
30x5n 
34x5dn 
30x6nd 
32x6n 
36x7k 
36x8k 
36x6kd 
áOxSd 
40x12 
40x5d 
40x14 
34x7nd 
36i8nd

32x6
32x6d
32x6n
34x7n
34x7n
32x6ad
32x6ad

6/2Ddn
65/20
dn

7/20dn
7 .6 /
da

9.25/
20dn

34x7dn
3ex8da
36x8ds

D
S
8
S R
8 R
1
I
I
I
I
S R
I

W

k — N a n m A t l c o a  a  a l a c d ó n  a  p r e c ia  
a d i c i o n a l  

R — E a ^ a n a j o  c ó n i c o  
B d t L — C a l a  y  c a r i a  e t e c t l m

C — O a d e n a
O * — D e  4  rtwdaa c o n  p r o p o l i l Ó B  p o r  

c a d e n a  
D — D obla  r e d a c c ió n

H — E n g r a n a j e  p l a n o  H y p o l d  
1 — E n i r a n a j e  I n t a r lo c  
O .  A . — A  e e U c lc n d  
g — C ó n i c o  bellcoldtl

S R — B a d n c c l ó n  le n e l U a  
l ' r a c — T i a e t a r  

W — T o r a U l o  d n  d n

Abril, 1931 49
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M

Precios de Usté, e n fria  en la fábrica

M A R C A  T  M O D E L O

G E N E R A L

P « K

i  £  
Y  i

1 | lo, Eu

B ie d c r n u o ................. 6 * 2 l
B ie d e r m a n ................. 6*41
B ie d e r m a n ................. 6*62
B ro e k w a y ................... IT -B
B r o e k w a y ................2 2 0 -B
B ro e k w a y ,
B ro e k w a y .
B ro e k w a y .
B ro e k w a y ,

. . 1 9 5 - B
 1 7 0 -B
 1 4 0 -B
 1 2 0 -B

C h e r r o lc t ..L ig b t  D o ’y
C h c r r o lo t  U tü ily
D ay  E Id or  3 0 -A
F a ie e l .............Parlor C or
F a t e o l .............Siroor Car
F a r g o ............................ " 8 0 ”
F a r g o ......................... " 8 1 ”
F a r g o ........................  " M "
F a r g o ........................  “ 91
F e d e r al ...............................
F e d e r a l...................................
F a d c r a l...................................
F e d e r a l...................................
F e d e r a l...................................
F e d c r i l ..................................
F e d e r a l...................................
F e d a ra l...................................
F e d e r a l ...................................
F e d e r a l...................................
F e d e r a l...................................
F e d e r a l...................................
F e d e r a l...................................
FioH ar.....................................
G .  M . T ...................... T - 1 5
C .  M . T .......................T -1 7
G . M . T .......................T -1 9
G .  M . T . .................... T -2 5
G .  M .  T . ....................T -3 0
C .  M .  T ...................... T -4 2
G .  M .  T ...................... T -4 4
C .  M .  T ...................... T - 6 0
G . M . T ...........................T X
G . M .  T ......................... W X
G .  M . T . .............. . . . W X
G a rfe r d G ra y fa é o n d K B
G o rfo r d ............................CB
G o rfa r d ......................... S I D
G e llr a d o o o ......................46
G a lir o d o e n ..................5 0B
G r a m m .............. E T B -1 7 5
G r a m m ..............G Y B .1 7 7
G r a m m ..............G Y B -1 7 0
G r a m m _______ H T B -1 3 0
G r a m m .............H T B -I 3 I

20
21
3D
17

25-9
25-9
21-5
21-5
21

I n d ia n a . . 
I n d ia n a , , 
I n d ia n a , , 
I n d ia n a . . 
In d ia n a . . 
I n d ia n a , , 
M a c k . . .

. . IT -B
 2 2 0 -B
 1 9 5 -B
 1 7 0 -B
 1 4 0 -B
 1 2 0 -B

.B C

 4 0
. . . . 1 1 7 C
 37C
 3 9C

M a t k ................A .  B .  a i y
M a c k ............... A .  B . City
M a c k ............... B .  C .C i l y
M a c k ............... B . C C i l y
M a c k  . B .  C -  Intarolate
M a c k ...............B . K .  C ity
M a c k ...............B . K -  C ity
M a c k ...............B -  K .  City
M a c k  .B -  K -  Interotate
M o r e la n d .................. R C -7
R a o ............................ “ F B "
R e o ............................. " C B "
R e o .......................... " G B S ’
S d ia c b t ..............................20
S c k a c h t ..............................2 5
S e h a c h i ..............................30
S c h o c h I . . . .
S a ld e n ..........
S e ld c o ..........
S e ld e n ...........
S te r lin g  G S  6 -X L
S te r lin g  G B 2 I -X L
S ler lin g ............G B 2 9 -X K
S ie rlin g ............G B 3 3 -K S
S i c w i i i .......................3 0 X B
S tc w a r I ...................... 34 X B
S te w a r t .......................2 0 X B
S t e w i r t .......................32 X B
S ie w o r I .......................3 3 X B
S lu d e b o k e r ....................
S l u d e b ik e r .....................99
S lu d e b a k e r .................. 111
W o r d  L a  P r a n c e . . . 3 6
W h i le ............................... 6 1 3
W b i le .................................. 53
W h i l e .............................. 5 0 B
W h i lo .................................. 54
W b H e ...............................5 4 A
W h i l e ..................................55
W h i l e ...............................OSA
W iliy a -K iü g b l 75
W i l ly i  S i l .....................s t s

21
30
29
25 
29 
21
26
25 
35 
35
17

25-9
25-9
21-5
21-5

21
18
26 
33 
29 
33 
25 
33 
38  
40 
20 
21 
12 
21 
25 
13 
21 
25 
29 
18  
2 1  
25

5400
6600
0600

3695
4475
4475
6676
6875

4650
4750
5450
6600
5500
6900
6900
6600
6600
2340
1645
2290
2525

2035
2275
3126

4100
5400
6000
4550
8660
7960
7226
5875
5500
1845
2350
8600
6770
6480

3150
3260
3700
4640
4850
6020
5230
5010
5010
6595
8080
7065
8086
3600
2500
2905
2800
3300
4365
4705
4895
6800
5380
5490
6050
4400
6900
6500
7600
9000
6750
7000
7200
9100
9600
4550
8660
7960
7225
6876
5500

2500
3000
4000
2400
4000
3500
3000
2500
2500
2055
4550
3500

3295
3795
4295

'296Ó'
4250
6350
7000
8000
4850
5450
3265
895

4000
3950
4850
5250
4300
SOCO
7000
8000
4500
4805
6065
4225
6125
6960
7475
3065
3816
4017
5619
6785
5200
6980
6200
6300
4816
6250
6704
8287
9964
7408
8250
6000
3240

2775
3830
5575
5075
6475
9095
9 9 0 6

1 1 5 7 6
8280
8970

10610
3000
4400
3400
4000
4 0 0 0
8000

10250
10250
130U0
13000
2400
4000
3500
3000
2500
2500

48ÓÓ'
5200
4800
5200
7000
6000
6800
9960
7600
2000
2500
3500
6000
2500
3000
4000
4000

1200
1200
3000
3500
4000

3160
2400

170
205
230 
ISSH
200
200

188
188
188
109
131
2 2 0 ”

233
233
165
íes
172
172
151
156
162
1 6 3 "
200
163*'
200
le s ­
n a ”
1 7 7 "
177”
1 8 9 "
1 9 2 "
160
1 3 0 "
130"
130"
1 2 0 "
141"
141*
U l -
154"
186H
185
215
180
220
187 
229 
246 
190 
190 
210 
210 
239 
155H 
200 
200
188 
188 
188 
134 
202
231 
202 
231 
231 
265
265
266 
265 
182H 
156 
179 
210 
174 
199 
199 
199

156
171
201
226
140
145
160
190
220
184
134
220
196
180

260
180
21 2
190
157

Via

58
68
71X
e m
71H
69H
69M
66
64
56
se
65K
;78k
78H

Cont___
C o n t . . .
CODt...,
C o n t.... 
C o n t.. . . 
Cont., . .  
Cont.. . .
Cont___
Cont.. . .  
Oten.. . .  
Own.. . .
Cont___
W auk... 
Wauk...

M O T O R

6-35íx5î

a-4Hx45i
6-4Hx45í

6^x4ií
6-31(6x3
8-3H¿x3?í

6-3?it5
6-3Hs5
8-3Hx5

“ .a -un
2  í t
I - . S
E'’ - P - l

ZíS-Sl

5354 59 Cont___
5854 645á lon t.. . .
57 695 3ont___
5854 615 l C on t....
5854 6154 Jont___
5854 6754 Cont___
5854 9754 C o n t . . . .
5854 6754 Cont___
6054 63)4 W auk...
6754 6754 C on t....
6754 6751 Cont....
6354 6754 C o n t.. . .
62 715» Cont___
58 6254 C o n t . . .
5654 575 Pontiac..
56H 575 Pontiac.,
5654 81 Pontioc.,
5654 61 Buick...
59H
5B!4

91
83JÍ;

B u ick ... 
Buick. . .

58H 63A Buick...
62A 67 B uick ...
5754 62)4 Buink...
68H 6554 B u ick ...
c s y esU Buick.. .
57 57 W ise....
72 76 WIbc.. ..
68 80 Buda—
63 65 B iida.. .
7154 78 B uda.. .
65 66 C on t....
65 7254 C on t....
66 7254 C on t....
7154 7154 Cont___
7154 7154 C o n t.. . .
60 6154 Cont. . . .
64 7154 Cont,, . .
64 6954 C on t....
64 69U Cont. . . .
60 66 Cont___
60 94 Cont___
66 6454 Cw n.. . .
7154 8654 Own.. . .
7154 9654 Own.. . .
7154 6654 Own.. . .
7154 6654 Own.. . .
68
71

Own., . .  
Own.. . .

71 6854 Own.. . .
71 6854 Own., . .
71 7554 Own.. . .
68S4 6055 Cont___
5854 57 O wn.. . .
6 8 » 78 i Oxm.. . .
6 8 » 78 Own___
68 55 Cont___
61 63A Hercúlea
62 6354 Heroulee
62 66 Hercules
58 6354 C on t....
53 6354 Cont___
90 6354 Cont___
56 69 O wn.. . .
6054 68 O w n .,.,
70 70 Own___
70 70 Own___
59 60 Lyc........
59 92S4 Lyc........
59 63 t. Lyc........
6054 72 Lyc........
545t 67 Lyc........
57 61 Otra___
53 SI O w n...
63 64 Own. . .
58 955* W auk...

Own...
*64iJ 875i O w n...
• 62 6 7 Í Otra.. .
* 7351 69 O wn...

75y 995í O w n...
73-f 70!, O w n...
77 675- Own...
66 675̂ [Ciiigbt.
58 63?, O w n ...

¿ i

6-4x4H
B-4x4H
6-3Hx5
H K x 5
4-4KJ8
5-4x5H

S-4xSH
5-iHx5H 
9-4Mx5H
6-4HX5H 
6-4Hi5í| 
6-35ÍI4H 
6-35^5 
6-3H t5 
6-3Hx6

Ü-mxiA
6-ix4'A
6-4+&4H
9-35|i4
-3M x4N

6-4x4H
6-3Hx4M
6-3H I4H
6-35Í14H
6-4Mx4
9-2H x4?í
Í-3'4xiA
C-SHxiA
6-3J-tx6
8-3MI4M
9 -3H x454 
B -3H x4H  
6-4ÍÍX5H  
6-3JÍX4H 
íAHxSH, íAHzSH 
6-454x554 
6- 45416H  
9 -4  x5J4 
9-4x514
6-354x454
6-354x354

27.3
33.7
33.7
27.3 
45.9
40.8
40.8
38.4
38.4
26.3
26.3
45.9
48.6
48.6
31.5
31.5
39.2
39.2
24.0
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
25.6
33.4
38.4
38.4
40.8
28.9
26.3
26.3
26.3
28.3
28.3
28.3
28.3
33.7
28.4
33.7
33.7
27.3
48.6
38.4
40.8
48.6
40.8
46.9
45.9
54.1
64.1
27.3
45.9
40.8
40.8
38.4
38.4
31.5
28.9
28.9
33.4
38.4
38.4
48.6
48.6
48.6
48.6
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
33.7
38.4 

40.84
27.3
27.3
38.4
29.4
29.4
33.7
33.5
19.8

i s  
£  s 

u -S

T R A N S ­

M I S I Ó N

s  i
Ú S

E J E  T R A S E R O

28.9
46.1

Zen... Boa... Jeteo. 3 -L ... 3-L ... Jlark. B 54 .
Zon... loa... Deloo. 3-L.. 3-L ... Fisc.. E F .
Zen... ice ... Jeloo. 3-L... 3-L ... ’im... W F .
ZeiL .. A-Lite U L... 3-L.. 3-L ... ’im ... S F 5
Zen... U N ... ^ N ... 3-L... 3-L ,., Fleo,. R F 6
Zen... L-N... .rN ... 3 -L ... B-L... Viac.. R F 6
Z en ... U N ... .rN ... 3 -L ... B-L... iViac.. R F 6
Zen... L-N... U N.., 3-L ... B-L... Vise., R F 9
Zen,,. L-N... U N... B-L... B-L... 'im ... S F 5
Cárter D -a .. o - a . . Dwn., Dwü.. Dxyn.. S -4F 1
Cárter D -a. D-R, Jw n.. Dxra.. Dwn.. s -4F 5
Zonith D -R ., D -R .. B-L... B-L... rim ... w P f
Zen... L-N... U N... B-L... B -L .. riia... w P 1
Zen... L-N... UN.. B-L... B-L... rini... w F

Zéñ ... lem .. lem .. b í b ','. W /G " oiá !'.! s " F ' 6
Zen... lem .. lem .. BAB.. W /G O la... s F  5
Zen... lem .. lem ., B&B.. )w n .. rim ... s F B
Zen... le m .. lem .. BAB.. )w n .. c ía .. . s F 6
Z en ... lem .. lian.. BAB.. Jw n,. C ía ... s F 6
Zen... Scm .. lem .. BAB.. Own.. TIm... S F  6
Zen... ie in .. lem .. B 4 B .. O w n.. Tim... s F 6
Zen... 3em.. lem .. BA B.. >w n.. Tim... w F 8
Zen... Bem.. le m ., BA B.. Dwn.. T im ... w 54
Zen... Rem.. lem .. BA B.. Dwn.. Tim ... s F 6
Zen... Rem., lem .. BA B.. Dwn.. Tim ... w F 6
Stro... Rem.. lem .. BA B.. B .L ... 'H m ... w T
Zen... Rem,. lem .. BA B.. B .L ... Tim ... w T
Strnm Boe... 3o9.,. Long.. O w n.. Onl... B F
M ar., D -R .. D-R. Dwn.. Dwn.. Dxyn., s 54F
M a r .. D -R .. D -R .. Dwn.. Dwn.. Dwn.. s 54F
M a r.. D -R .. D -R .. Own.. O w n.. Dxyn.. s 54F
M ar.. D -R .. D -R .. Dwn.. Oxyn.. Dwn.. s H F
k ía r .. D -R .. D -R .. Own.. Own.. Dwn.. s H F
M ar.. D -R ,. D -R .. Dwn.. O w n.. Oxyn.. 8 54F
M a r .. D -R .. D -R .. Own.. O w n.. O w n.. s HF
M a r.. D -R .. D -R .. Own.. O wn.. Oxyn.. w F
M a r,, D-R. D-R. O tro .. O wn.. O wn.. s HF
M a r.. D-R.. D -R .. O wn.. O wn.. ü w n .. w HF
M ar.. D -R ,, D -R .. Oxyn.. Own.. Oxyn.. w HF
Zen... A-Ióta A-Iáte. B -L... B -L ... Tim... B F
Zen... 3p]. , . U N ... B-L... B -L .. Tim... w F
Zen... S p l... R em .. Own.. O wn.. Tim... w F
Z en .,, Bm . . . D -B .. B-L... B -L ... Tim ... w F
Zen... Boe... D -R .. B -L... B -L  . Tim ... w F
Zen .,, L-N ... U N ... F u l... F til... Tim ... s F
Zen.. U N ... U N ... F u l... F u l... Wiac.. R F
Zen... U N ... U N ... F u l... F u l... Wiao.. R P
Zen... U N ... U N ... P u l... F u l... Wúa.. R F
Zen... U N .. U N ... F u l... Fu l... W iio.. R F
Stro. .A-LHe A-Iita B-L... B-L... Tira... s F
Strom U N ... U N ... B -L... B -L ... Wiae., R F
Strom U N ... U N ... B -L... B -L ... Wiac.. R F
Strom U N ... U N ... B -L... B -L ... Wiac,. R F
Strom U N ... U N ... B -L... B -L ... Wiflc,, R F
Strom U N ... U N ... B -L... B - L . . Tim ... 8 F
Stro... N -E ,, N -E . . Own.. O wn.. Oxyn.. 8 F
Stro... Boa... N -E ., O wn.. Own.. Oxyn.. H F
Stro... Boa... N -E ., Own.. O wn., Own.. H F
S t « . .. N -E ,. N-E. . O wn.. O wn.. Oxyn.. H F
Stro... N -E .. N-E, . O wn.. O wn.. Oxyn.. H F
Stro... N -E .. N -E ., O wn.. O wn.. O wn.. H F
Stro .. N -E .. N -E .. O wn.. O wn.. O wn.. H F
Stro . N -E .. N -E ., O wn.. O wn.. O wn.. H F
Stro.. N-E. . N -E ,, Own.. Own.. üwn. H F

• Stro... N-E. , N -B .. Own. O wn.. Own. H F
Zen... A-Iáte A. Idte B-U , D -L... Tim., S F
Sch... D -R .. D -R .. B -L . Own.. Own. s HF
Sch... D -R .. D -R .. B -L... Own.. Oxyn. s F
Sch... D-R.. D -R .. B -L... O wn.. Own. s F
Z on ... D -R .. D -R .. B -L... B -L ... Tim.. B F
Zen... D -R .. D-R.. B -L ... 8 -L ... Tim.. B F
Zen... D -R .. D -R ,. F u l... F u l... Wiac. R F
Zen... D-R.. D -R ., Ful.. F\il.. Own. R F
len... A -U íe A -l ib B-L., B -L . Tim .. B F
Zen,.. A-Lite A-Lite B -L . B-L.. Tim.. B F
Strom A-Lite A-Lile B -L . B -L . Tiro.. B F
Zen.. UN.. U N ., B -L . B -L . Tim,. B F
Zen.. U N .. U N .. B -L . B-L.. nm .. w F
Zen.. U N .. Boe.. B-L.. B -L . I6m.. W F
Zen.. U N .. U N .. B -L . B -L . Tim.. W F
Strom Delco Delco BAB War. Sal... B H F
Strom Delco Deloo BAB War, Clark B F'
Strom Delco Delco Ful.. Ful.. ciark B H F
Strom Delco Delco F u l. Pul.. Clark B F
Strom Delco Delco Ful,. Ful.. Tiro.. W F
Strom Rem. Rem. Long. Ful.. Eaton S H
Strom Rem. Rom. Long. Ful.. E^Uro 8 H
Strom Rem. Rem. Long, Ful.. Eaton S H
Strom Boe.. Boa.. B-L., B -L . Hm.. w F
Zen.. U N .. U N .. Own. Own. Oxyn. 8 H F
Zen.. Opt.. UN.. Own. Oxyn. Own. S H
Zen.. Opt.. U N .. Own. Oxyn. OWD. S H
Zen.. U N . U N .. Own. Own. Own. S
Zen.. UN.. U N . Own. Own. Own. 8
Zen.. Rem, U N . OWD. Own, Own. 8 H
Zen.. EÍera, U N  . Own. Oxyn. Own. S F
u n .. A-Lit .1 -1 16 B A B Ful... Wiac. R F

i  l-ni!.. A-Iót A-Lik BAB W ar. Clark ' s F

N E U M A ­
T I C O S

D I M E N S I O - '
NES

A ltura
lolal

1.41

1.83

5.2

6i
554
6.0
6.0
9.6
9.3 
7.2
7.1
8.5 
fi.I
5.1
5.6 
0.0
4.4
4.4
6.7 
1 .6
6.1
4.8
5.2 
6.1
6.3

30x5 
32x6 
34x7
30x5‘
36x8 
34x7* 
32x9* 
32x6’  
32x6* 
4.75/19 
30x5 
9.00/20 
36x6* 
36x6* 
7.60/20 
7.00/20 
8 .25A 0 
7.60/20 
1 . 00x20* 
30x5* 
30x5* 
32x6’  
32x6* 
32x6’  
32x6’  
32x6’  
32x6’  
34x7’  
34x7' 
34x7’  
36x8* 
30x6 
5.50/20 
6.60/20 
6.60/20 
6 . 00/20 
30x5 
32x6 
34x7 
31x7 
34x7.50 
34x7.50 
36x8.25 
32x6 
39x6 
36x9* 
34x7* 
38x7* 
34x7.60 
36x3.25 
36x8.29 
38x9.DO 
38x9.00 
30x5* 
36x8’  
34x7- 
32x6’  
32x6’  
32x6’  
7.60/20 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
36x8 
36x8 
36x8 
36x8 
32x6 
7.00/20 
7.60/20 
7.50/20 
20x7.50 
20x8.25 
20x9.00 
20x9.75 
32x6 
32x9 
32x8HD 
30x5* 
32x6* 
30x6* 
36x6* 
26/7.00 
20/7.50 
20/7.50 
20/8.25 
9.00/20 
7.60/20 
7.60/20 
36x8.25 
36x6* 
7.50x20 
7.50/20 
31x7* 
9.00/20 
9.75/20 
8.25/20 
9.00/20 
84x7.50 
8 . 00x20

30x5 
32x6'
34x7- 
30x5 

•36x8t 
34x7 
32x6 
32x8 
32x6 
4.76/19 
82x6 

9.00/20d 
36x6t 
38x6t 
7.5/20d 
7.0/20d 

8.25/20d 
7.5/20d 
32x6' 
32x6' 
80x5- 
32x6- 
32x6- 
32x6- 
32x6- 
32x6' 
32x5- 
34x7t 
34x7 
34x7 
36x8 
30x5t 
5.50/20 
6.50/20 
32x6 
7.50/20 
30i5t 
32x6 
84x71- 
34x7t 

34x7.50t 
34x7,50 
36x8.25 
32x6 
36x6 
36x9 
34x7 
38x7 

34x7.50d 
36x8.25 
39x8.25 
38x9.00 
38x9.00 
30x6 
36x8' 
34x7 
32x6' 
32x6' 
32x6 
7.60/20 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
36x8d 
33x8d 
36x8d 
36xSd 
32x6* 
8.25/20 
7.6/20d 
7.6/20d 

20x7.50d
20x8.26d 
20x9.OOd 
20x9.75d 
32x6d 
32x6d 
33x6d 
30x5' 
32x6' 
36x6 
36x6' 
20/7.00 
20/7.50 

20 /7 .M t 
20/8.251' 
20/9 .OW 
7.50/20 
7.50/20 
36x8.25 
39x6t 

7.50x20d 
9.76/20d 

34i7t 
9.00/20d 
9.76/20d 
8.25/20d 
9.00/20d 
34x7.60d 
32x6

20^4
22H

210
284

156
167M
339
342
339

2 6 %
25J4
2554
3054
3316
3254

22
21
2154
24
24H
2854

23
24 
24

25
25
25
26 
25 
27 
27
27
28 
24
23H
23'
23)4

3054
2954
26
285í
29 
27 
26
30 
32
2454
24)4

2615-i

236
193J6
19356
I93Í6

21454
21454
2145
2355
2825
2855
3395Í
243

26

82
86

8754
89

308
357
326
277
277
207
300
32654

319
348
319
348
360
384
407
407
387
210
237%
26854
29954

153
178
28454
25554
197
21354
24154
2675
3025
262
262
316
204

8654

7254
79k
8654
8054
7554
7654

22
2454

23154
299

37754
272
30154
276
216

7554

8454
83
91
91
88H

AHKBVIACIONBS i
Otraa dlataocUa entre
ejea aacnlnletradae 

*— ReaniáMeoa 
t— Kaomitleoa Doblea 
t^ U a o ta a  Kariaaa 
e— Balaaaa 
d — Baloaea doblea 
t t— A  praeto aztra 
B — la (r a a a je  e 6alco 
B  dk B — Berc & Beek

it -L — Brown-Llpe 
B oa — Boacb 
B t id a — Badr 
C ía — Clark 
C o l— Colombia 
C o n t — CoDClaental 
B fa — Eleemaan 
F — notante 
54— Seisl flotante 
F n l — Follar 
H — Hypoid 
I—-Botmnaje Intarloi

L - N — Leece-N eellle 
L y c — L y c o m l a g  
M a r — Me real 
N -E — Nortb-Eitat 
O .  A . — A  a e t ic i t n d  
O p c — A  e le c e l ó D  
O w n — Propio 
R — D o b l e  r e d u c c l d o  
R e m — Ramy 
S a l— Ballabnry
S eh— Bebebler 
S-—Odalco eeplral

S h a— sbeldtio 
S p l— Bplitdott 
S t r — Strofflborp 
T i in — Timken 
W — Bnpraaaje ala fln 
W la c — Wloeonala 
W — Tom illo  alB fia 
W /G — Warner Gear 
W r p — Warner 
Zan—Zenith
I— Para mando a derecha; 

mando a la  Izonlerda
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Crece Gradualmente la 

Exportación de Aviones

T a n t o  en tiem pos de bonanzas, 
como en tiem pos de tormentas eco­
nóm icas, la  exportación  de produc­

tos de la industria de aeroplanos y  sus 
anexos ha continuado progresando. In­
cluyendo productos para  servicios co­
merciales y  m ilitares, cerca del 5;% del 
total de la  industria en 1927 se vendió 
en el extran jero. E n  1928, la propor­
ción  exportada fu é  de 7 % . E n 1920 
fu é  de 11%  y  el año pasado, de 17%. 
Calculada en  núm ero de aviones comer­
ciales y  militares, las proporciones ex ­
portadas los últim os cuatro años fueron 
respectivam ente de 2, 5, 3, 5, 6 y  10% .

P ocas son las industrias de los Es­
tados Unidos que ofrecen  una relación 
m ás alta que la  de aeroplanos entre 
producción  total y  exportación. Los 
m ercados extran jeros son p a ra  esta in­
dustria un poderoso elemento regula-

dorde su progreso, el cual ha sido ad­
mirablemente gradual desde 1925. La 
exportación  de aviones y  sus anexos 
decayó sólo alrededor de 6%  el año p a ­
sado, a  pesar de las adversas condicio­
nes económ icas internacionales que re­
inaron durante sus doce meses.

La exportación  ha venido creciendo 
de una manera gradual, pero no se pue­
de decir que la distribución geográfica 
y  carácter de los productos vendidos en 
el extran jero hayan  seguido un curso 
invariable, pues en ambos sentidos se 
observan cambios que podríam os cali­
ficar de radicales.

H asta 1926, la exportación  de aviones 
estuvo principalm ente representada por 
m aterial sobrante de la guerra. Hasta 
ese año se exportaron  muchos motores 
Liberty. E l va lor prom edio de los mo­
tores de aviación fu é  com parativam en­

te muy ba jo , pues no pasó de $2.200. 
V arios acontecimientos im portantes pa ­
saron en 1927. E n prim er lugar, la in­
dustria nacional de aeroplanos en­
sanchó notablemente sus facilidades y 
empezó a preocuparse seria y  activa­
mente de conquistar mercados extran­
jeros para el increm entado total de sus 
productos. V arios memorables vuelos 
transatlánticos, con  aviones de cons­
trucción  netamente am ericana, se efec­
tuaron ese año, lo  que prom ovió inter­
nacional interés en el progreso de la 
naciente industria nacional. E l cordial 
interés así despertado tuvo el natural 
efecto de foeusar la  atención del mundo 
en las posibilidades presentes y  futuras 
de la  aviación. A  ta l punto llegó el 
interés nacional en la  nueva form a  de 
transporte, que el Departamento de Co­
m ercio del Gobierno de los Estados Uni-

E u rop a  ........................................
B e lc ica  ........................................
A le m a n ia  ....................................
I ta lia  ...........................................
Paisea B a jo » ...............................
Suiza .......................................
lu s la te r r a  .................................
C anadá ...........................................
M é x ico  y  A m é r ica  C en tra l.
G u atem ala  .................................
H on d u ra » ....................................
P a n a m á ........................................
S a lvad or ....................................
M é x i c o ...........................................
Berm udaa .................................
C u ba  .............................................
A m é r ic a  d e l S u r .....................
A r g e n t in a  .................................
B ra s il  ...........................................
C h ile  .............................................
C o lom b ia  ......................................
E cu a d o r  ......................................
P e rú  ................................................
A s ia  ................................................
C h i n a .............................................
H o n g  K o n g .................................
J a p ón  ...................................     .
I s la s . F i l ip in a s ..........................
S ia m  .............................................
O cea n ta  ........................................
A u s tra lia  ....................................
O cea n ia  F r a n ce s a ...................
M iscelán eos*  .............................

Total

Aerop lanos Exportados de los Estados U n idos

N o .
2

2
9

11

15
6
1
1

-1 9 2 6 -
V a lo r
12,660

12,660
6,116

79,838

4,188
73,650
2,000

147.173
29,088

50
28,000

90,086
29,678

SO

29,578

5.210
6.210

22,684

303,149

N o.
-1927-----------,

V a lo r ' N o .
-1928----------- ,

V a lo r N o . V a lo r

5 45,075 9 121,428 16 252,944

2 28,000 1 4,183
1 5,600 ’ l '  7.6ÓÓ
2 84,960 5 99,219

’ s Í¥,Ó76 3 16,000
’ É '  4,682
3 22,263 ’ á 77.Ó8Ó

26 107,021 62 685,713 80 790,353

5 32,513 30 317,114 108 1.646.816
3 36,400 4 10,000

' i '  8,860 1 9,000 3 22,761
1 23.844 7

3
112,363

27,840
1 lO.ÓÓi 2Ó 190,Í83 86 1,624.601

1 2,850
’ s 14,162 4 64,887 '5 « ,8 3 6
1» 466,615 35 340,452 90 1,647.083
I 8,875 6 66.062 26 376,693
1 16,239 6 86,340 11 134,961
7 187.600 40 721,750
2 63,890 ' i 19,260 1 60,000

6 187.287
's I9 0 ',Í Í Í 24 199.8ÍÓ 7 116,652
4 89.735 18 238.075 67 1,013,730

9 102,176 24 528,741
11 104,600

'i 49 .ÍÍ2 's ’e’o.óóó 17 291,767
2 40,623 2 34,600 5 83,622

4 38,400
3 17,441 8 66,872 4 14,666
3 17,441 7 60.872 1 3,600

I 6,000 1 7,000
i "iés 7 73,366»

63 848,568 162 1,759,653 361 6,647.858

T o ta l  1926-
1937

N o. V a lo r N o . V a lqr
11 142,861 42 574.968

8 32.183
2 13,000

’ i 10,800 8 199.969
6 83,076
2 4.632

'7 128,718 15 235,711
63 673,776 240 2,361,978
63 666,560 217 . 2,841,841

2 4,032 9 60,482
6 40,111

i ó 78,044 18 209,241
4 27,840

45 445.626 160 2,348,911
1 6,000 8 10.860
6 56,868 17 152,748

107 1,947,150 266 4,548.473
20 283,871 57 702,629
21 510,234 39 777.814
17 355,090 66 1,292,340

2 33.860 6 176,490
5 187,237

45 794,664 91 1,890,812
67 1,324,223 150 2,696,341
41 935.472 74 1,666,388
10 71,064 21 176,664
14 301,687 86 705,666

1 7,800 14 200,828
4 38,400

8 160,000 27 254 /)89
15 77,123

2 13,000
'2 ' 6,097 ‘ 15 102,216

321 4,819,661 967 13,378,895

•Loa c ifr a s  m isce lá n eos  a b a rca n  tod os  los  con tin en tes , e x ce p to  1929 y  1930. f L a  e x p o r ta c ió n  a  pa íses  n o  in d ica d os  en  esta  d istrib u ción  se  in clu yen  
71 los  to ta les  d e  con tin en tes . • ÜTilón S u d a fr ica n a , s H aw a ii,
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dos se v ió  obligado a establecer regula­
ciones destinadas a  la  protección  de su 
progreso. E l Gobierno im plantó enér­
g icas medidas para  gobernar la cons­
trucción de aeroplanos mediante un sis­
tema de v igilancia oficial, y  gracias a 
sus exigentes reglam entos, se puso pun­
to  final a las sospechas y  rum ores de 
que los aeroplanos de construcción na­
cional carecieran de aquellos elementos 
indispensables para la  seguridad pú­
blica.

En  resumidas cuentas, la  iniciativa 
oficial y  la  particular se combinaron 

felizm ente y  de este mutuo acuerdo 
surgieron nuevas oportunidades para 
la  venta creciente de aviones completos, 
motores y  otros abastecimientos de la 
industria, no sólo en el país, sino en 
muchas naciones del extran jero. E l 
valor prom edio de los aviones exporta­
dos en 1927 fu é  casi el doble del co­
rrespondiente al año anterior. E l año 
siguiente hubo un decrecim iento en el 
valor prom edio de los aviones, como 
consecuencia natural del m enor costo de 
producción en las fábricas americanas. 
Debemos, sin em bargo, añadir que, des­
de 1927 hasta ahora, el va lor prom edio 
de los aeroplanos am ericanos no ha su­
fr id o  cambios radicales. E l precio un 
poco más alto de loa aeroplanos expor­
tados estos últim os dos años a los países 
iberoam ericanos se justifica por los 
equipos especiales con que han ido do­
tados. L a m ayor parte de estos avio­
nes han sido destinados a  servicios de 
transporte en grande escala. L os aero­
planos que actualmente se exportan al 
extran jero cuestan mucho más que los 
aviones que se emplean en  los servicios 
nacionales. E sta notable d iferencia  se 
debe al hecho de que los aviones que 
van al extran jero son generalm ente de 
am plia capacidad, para num erosos pa­
sajeros, m ientras que aquellos que sir­
ven en  el pais son modelos para  un nú­
mero reducido de pasajeros, comunmen­
te  dos o tres. Tam bién son muy cos­
tosos los aviones militareR que se ex­
portan. Todo esto, por supuesto, au­
m enta el precio prom edio de cada uni­
dad.

L a  exportación  de m otores de avia­
ción  siguió un desarrollo irregular, año 
tras año, a causa de que dependió del 
m ayor o  del m enor éxito que loa ex­
portadores tuvieran en sus negociacio­
nes con algunos gobiernos europeos e 
iberoam ericanos, en lo tocante a la  ven­
ta  de equipo de aviación m ilitar usado 
en la  guerra. E n  1926, por ejem plo, 
la  exportación  de m otores L iberty con­
tribuyó a aumentar el total a  una cifra  
que sólo fu é  sobrepasada en 1929.

Los países iberoam ericanos im porta­
ron el 35%  del va lor total de la  expor­
tación  de aviones y  sus anexos de f a ­
bricación  norteam ericana correspondi-

5 2

Aerop lanos, Partes y  M o to re s  Exportados de los E. U. A .

(V a J or  T o ta l  en  D óla res)

1926 1927 1928 1929 1980 1926-1930
C a n adá  y  T e r r a n o r a . . . ,  50,991 448,476 1,493,873 1,764.104 1,209.260 4,875,773

^  114.535 90,381 419 ,656 2,400,402 1,126,804 4,161,778
G u atem ala  '    211 37,917 1 7 Í 0 0  18,848 68,676
H o n d u r S  ................  793 14,888 11,268 29,317 60.184 116,436
M é x ico  .............................. 86,469 34,468 236,068 1,861,788 609,016 2,816,788
N ic a r a e i iá  ! '  ____  17.820   990 7,368 4.241 30,419
P a n a ^  30 4,824 46,699 316,660 273,717 641,920
s a i r a X r    4,886   30.666 4.248  39,794
B erm udaa ..........................  2 ,000    2 ,850 4,676 6,000 16,426
C u bo    3.477 26,178 79,821 98,878 116,193 817,640
R ep ú b lica  D o m in ic a n ..  71 10,628   2 ,766 1,101 14,661
P u e rto  R i c o   4 .658  81.908   86.461
SU dam érica* ...................  234,776 671,232 477,772 2 ,133,086 3,116,016 6,631,881
A r e e n t in a  . . .  82,869 19,899 98.866 607,885 464,677 1,118,696
B r f s i l    6,644 17,899 113.226 249.094 702,799 1,089,662
C h ile    66,080 222,448 17,443 790,395 692,604 1,778,880
C o l o r a b i á ' X i ü X ! ! . ; . .  11.489 67,904 29.782 100.868 66,086 270,974
E c n a & r    188,267   188.267
P erú  ’  '  122,224 348,217 223,506 283,648 1,126,300 2,098.789
V e n e z u é i á " ; , '¥ ¥ ! ; i ;  5,670 866   17 88,639 44,691
U ru g u a y        1.800 2,042 8,842
E u ro p a - ............................. 568,107 452,076 807,026 1,431,721 1,287,818 4,546,747

  99,103 14,188 84,660 81,878 179.824
c z e í h o a i ¿ ; ¿ k i ¿ '   é .8á8 8 .89o i,0 9 6  2,062  l u s s
D in a m a rca    120 19,346 2,769 176 22,409
F ra n c ia  8,450 6.475 7,526 69,162 21,960 107,668
A le m a n ia  ' '  11,016 80,869 208,668 417,940 261,666 979,688
Ita lia  8,020 3.498 99,834 134,388 44,908 286,708
P a íses  B a ió s  25 19,977 88,195 120,641 162,662 386,390
N o r r u g g a   260 2,080 1,926 9,788   18,988
P o lo n ia  y  D a n z ig     4 ,260 8,149 146,366 7,787 166,551
S ov ie t  R u s ia  en  E u rop a  270,739 176,628 166,813 244,740 628,176 1,309,496
E sp a ñ a    76 4.100 19,061 49.793 17,684 90,663
S u e c ia    7,038   24,866 9.973 18,991 60,368
S u isa  ............................................................. 10,009 6,482 20,860 6,622 42,464
T u rq u ía  en  E u r o p e a . . .  480     19,875   19,866
I n g l a t e r r a ..........................  272,014 42,717 166,209 147,691 148,818 767,449
A s ía *  . . .  60,978 236 .747 501,084 1,406,664 1,977,633 4.171,106
C h i n a   47,867 227,968 703,829 1,134,846 2,114,296
J a v a  y  M a d u ra   1,217 S.2B0 67 278 ,096 277,680
H o n g  K o n g      6 ,162 15,960 76,686 97.806
J a p ó n  .................................... 676 77,819 136,078 . 448,066 489,916 1,102,643
Is la s  F i l ip in a s ...................  29,678 41,247 88,130 161,120 19,727 339,802
S la m  ......................................  20,346 38,060 89,601 86,601 8,821 137,668
S ov ie t  R u s ia  en i ^ i a . .        38,000   38,000
O cea n ia »  ............................. 8 .837 30,456 317,664 186,168 43,696 586,209
A u stra lia  7,186 30,466 65,133 19,966 43,204 166,939
H a w a i i     268,426 !2 2 ,6 9 4    379,120
N u ev a  Z ielandia................. 1 ,Í6 Í      18,664 472 16,287
A f r i c a » .................................  416 3.979   20,834 42,410 67,639
M isce la n eost  ...................  ............. ............. ................ 4 ,637   4,637

T o ta l   1,027,210 1 ,932,344 3,926.976 9.346.606 8,802.636 25,034.770

»E I to ta l  in c lu y e  e x p o r ta c ió n  a  m isce lá n eos , o tro s  pa isas en  e l con t in e n te  n o  in c lu id os  en  esta 
distribu ción .

tD e sco n o c id o  e l d estin o  de estos em barqu es.

ente a 1930. Sólo una vez en años pa­
sados se ha sobrepasado esta notable 
proporción, y  esa vez fu é  cuando una 
com pañía norteam ericana log ró  con­
seguir de un gobierno sudamericano un 
gran pedido de aviones militares.

La  proporción  de ventas de aviones a 
países europeos decayó nuevamente 

el año pasado p or  la  cuarta vez consecu­
tiva . La proporción de ventas a países 
asiáticos, por lo contrario, aumento por 
la  cuerta vez consecutiva. L a im por­
tación  asiática de aeroplanos y  sus an­
exos de los Estados Unidos durante el 
año pasado, fu é  más de m edio miUón 
de dolares superior a la  del añ o ante­
r io r , y  casi un millón y  medio de dóla­
res superior a  la  de todo año anterior 
a 1929. L a  China fu é  la m ayor con­
sumidora, siguiéndole en im portancia 
las Indias Orientales Holandesas y  el 
Japón.

Estudiando los mercados extranjeros, 
uno p or  uno, vemos que el Canadá es el 
m ayor consum idor de aviones am erica­
nos. E n orden de im portancia le si­

guen M éxico, Perú, Chile y  la  China, 
países que van a la  vanguardia, con la 
Argentina, Brasil, Rusia y  el Japón en 
la  segunda división.

Se presenta notable variación  en la 
distribución de la exportación  de los 
productos aeronáuticos am ericanos en­
tre  los varios continentes del mundo. 
P or ejem plo, Europa recibe, p or  lo me­
nos, 14%  del total de la exportación 
am ericana, habiendo sido su promedio 
alrededor de 18%  durante los últimos 
cinco años. L a im portación europea 
de aviones am ericanos com pletos es, sin 
em bargo, insignificante, pues apenas 
alcanza a cuatro por ciento en número 
y  valor. E n otros térm inos, esto quiere 
decir, que del tota l de exportación  E u­
ropa recibe como 12%  en  aviones, sin 
incluir sus m otores en el valor, mien­
tras que la  c ifra  correspondiente al Ca­
nadá es casi de 50% , la de los países 
iberoam ericanos como las dos terceras 
partes y  un poco menos que ésto para 
el Asia.

L a exportación  am ericana a países 
europeos está principalm ente represen-

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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tada p or  m otores y  accesorios de avia­
ción, productos que se incorporan a  los 
aeroplanos que se construyen en sus 
fábricas locales. Alem ania y  Holan­
da son los m ejores consum idores de p ro ­
ductos de aviación americanos. Duran­
te los últim os cinco años A lem ania ha

im portado como un m illón de dólares en 
productos de aviación de los Estados 
Unidos. Sin embargo, ni el 1%  de este 
total puede clasificarse ba jo  el enca­
bezamiento de aviones completos. En 
resúmen, podemos m uy bien  decir que 
la exportación de m otores sin avión es

más o menos igual a la  exportación  de 
aviones sin motor.

Estudiando la  exportación  desde e! 
punto de aeroplanos completos, se ve 
que el H em isferio Occidental ha recibi­
do el 75%  del total durante estos ú lti­
mos años.

Posibles Clientes de la Aviación
PO R  C. L. F U N N E L L

LOS aeroplanos son buenos y  siguen 
m ejorándose. La comunicación 

^  radiotelefón ica se perfecciona rá­
pidamente. Comienza a  presentarse un 
buen número de pilotos expertos para 
el transporte aéreo. M ucho se trabaja  
en pro de este medio de transporte, y 
el mismo, de por sí, realiza grandes 
m aravillas . . . excepto, de vez en 
cuando, en lo que se relaciona a sus 
posibles clientes.

Todos concuerdan en que para  con­
vertir a  cualquiera del público en un 
cliente del transporte aéreo, el prim er 
paso es procurar que se decida a  dar 
un v ia je  por el aire, crear en él una 
im presión favorable  y  sin duda, volará 
de nuevo. Un segundo contacto de la 
misma naturaleza placentera le indu­
cirá a aceptar este medio moderno 
como algo que se amolda de lleno a 
su modo de vida. Finalmente se deso- 
rrollará en él el hábito de volar por 
p lacer y  por negocio.

A hora bien, este miembro del públi­
co, hacia el cual dirigim os toda nuestra 
artillería, es probablem ente m ayor de 
35 años de edad. Nunca ha volado. 
Quizás se austa y  busca ponerse a 
salvo cuando el avión  en el cual navega 
se inclina un poco impulsado p or  una 
brisa suave, y  considera también que 
45 m illas p or  hora en un autom óvil es 
una velocidad tem eraria. Sin embargo, 
dispone de los medios para  v ia jar  como 
le plazca, tom ar instrucciones si se 
siente inclinado para ello, y  poder man­
tener y  ser el dueño de un avión.

He aquí una verdadera h istoria  que 
se refiere al prim er vuelo de un hombre 
que podría ser un buen cliente. El 
aeroplano había iniciado su vuelo y 
seguía suavemente sobre lugares de in­
terés.- E ste v ia jero , que p or  prim era 
vez se sentaba en unaeropiano, pre­
guntó al piloto auxiliar qué fá b rica  era 
la  que se veía abajo. E l piloto le  con­
testó que sentía no poderle in form ar 
puesto que era la prim era vez que 
v ia jaba  por dicha línea.

P oco después, el piloto auxiliar re­
emplazaba al que estaba al mando del 
avión, y  lo  que hasta entonces había

sido un vuelo suave se troco en un 
vuelo irregular, razón por lo cual el 
posible cliente cuando llegó a  tierra 
perm aneció aterrizado. ¿P or qué? 
Porque tuvo diez minutos de penosa 
experiencia cuando e l p iloto auxiliar se 
b iza cargo del aeroplano y , además de 
haber aceptado su desconocimiento geo­
gráfico del lugar sobre el cual volaba, 
dem ostró su fa lta  de fam iliaridad con 
el gobierno del avión. E l remedio con­
siste en unas pocas horas de prepa­
ración para el trabajo, y  el resultado 
posible será ganar un buen cliente.

A hora, mencionemos el ejem plo del 
aeródrom o que presenta su resistencia 
a nuevos negocios. Cierto director in­
dustrial, que durante la  gruarra mun­
dial realizó un buen número de vuelos, 
recientemente invirtió  tiem po y  dinero 
para obtener su licencia de piloto p a r­
ticular. Encontrándose en cierta oca­
sión en una ciudad con dos horas 
disponibles de espera para tom ar un 
tren, se dirigió a un aeródrom o con la 
idea de em plear un poco de tiem po ob­
servando desde el aire los alrededores 
del lugar en que se ta llaba.

Después de diez minutos de conver­
sación desinteresada por parte del en­
cargado del hangar, finalmente se hizo 
el examen de un aeroplano, se llenó el 
tanque de gasolina y  se puso en línea. 
E l piloto particular voló por espacio 
de una hora, aterrizó y  llego a la ofici­

na para arreglar su cuenta. ¿Se le 
dieron las gracias y  se le invitó para 
que les visitase de nuevo cuando estu­
viese en la  ciudad? ¿Se le invitó tam­
bién a que viese los nuevos aviones que 
tenían en el hangar? ¿T rataron  de 
averigniar si le había gustado e l aero­
plano en el que habla volado?

L a contestación a estas preguntas es 
absolutamente negativa. El que aceptó 
el pago m ás bien puso de evidencia que 
toda la  transacción le habia causado 
m olestias en sus momentos de holganza 
por la tarde.

He aquí otra h istoria que ilustra la 
im perfección del trato cortés con  los 
que podrían ser m uy buenos clientes. 
H ace poco tuve necesidad de tratar 
cierto asunto en una ciudad a  unas 
horas de distancia por tren y  a  unos 
pocos minutos de distancia por vía 
aérea. Supe que había una linea aérea 
de pasajeros a  dicha ciudad, cuya com­
pañía ten ia  el hangar en el aeródro­
mo X.

F u i al aeródromo y  llegué hasta la 
prim era construcción que vi, en la cual 
había una ventana abierta y  le pre­
gunté a  la persona que allí estaba 
dónde podría conseguir un itinerario 
de la línea de transportes aéreos a ta l 
punto. Como estaba comiendo una em­
panada y  no podía yo.haber llegado en 
momento m ás inoportuno, no me diri­
g ió  la  palabra, mas con el dedo me 
señaló dirección y  me d irig í hacia el 
próxim o edificio.

E n este edificio había una puerta 
abierta p or  la cual vi en el interior a 
una hom bre sentado ante un escritorio. 
Penetré y  le conté m i historia. N i 
sequiera me m iró ; d ió media vuelta 
hacia una m esa que había tras de él, 
tom o una h oja  m im eograflada y  me 
la entregó. A  esto se lim itó toda la 
cortesía y  atención en este caso par­
ticular.

E n  el hangar próxim o había un 
aeroplano y  m e acerqué a verlo. Inme­
diatamente se presentó ante mi una 
persona cortés y  de aspecto agradable, 
la cual atentamente me interrogó d i­
ciendo:
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De Tedas Parlei Ed el Aire
L o s  fabricantes de aeropla­

nos en los Estados Unidos de Am érica, 
que no han presentado recientemente 
modelos radicalm ente nuevos, han sin 
em bargo refinado y  m ejorado los del 
año pasado hasta el extrem o de que los 
de 1931 apenas si son reminiscencias 
de sus antecesores. E xisten  como diez 
m arcas de aeroplanos livianos con me­
nos de 50 caballos de fuerza, que se 
venden p or  ba jo  de $1.500 puestos en 
fábrica , los cuales, debido a  su ba jo  
coste de funcionamiento— menos de $3 
por hora— encontrarán m uy buen m er­
cado en los países extranjeros donde se 
les use a menos de 5000 pies sobré el 
nivel del mar.

E ntre los más notables de este grupo 
se encuentran el Buhl “ Bull P up”  de 
un solo pasajero, fabricado por la  Buhl 
A ircra ft  Co. en M arysville, Mich. (idea­
do por el mismo que proyectó el fam oso 
French Spad durante la  g u e rra ), y  el 
Curtiss-W right “ Júnior.”  Otros que to­
davía  no se tienen en producción se ex­
hibirán en la  Exposición  N acional de 
A eroplanos en D etroit, este mes. Estos 
aeroplanos se cuentan entre los modelos 
disponibles radicalm ente nuevos.

L a W aco A irc ra ft  Co. de T roy , Óhio, 
ha refinado y  m ejorado su “ M odelo F ”  
de dos pasajeros, según se inform a, 
hasta el punto que su funcionam iento 
se com para favorablem ente con los 
aeroplanos de persecución más m oder­
nos. E l “ M odelo F ”  W aco  que mues­
tra  la  ilustración, se ha vendido bien  en 
los Estados Unidos de A m érica , y  en 
la China se tienen varios de ellos; pero, 
para  el piloto deportivo que se interese 
en funcionam iento m e jor  y  desee pagar 
lo  que el mismo vale, el M odelo F  re­
finado le será de gran  interés. La 
Curtiss-W right anuncia un nuevo mo­
delo Travel A ir  “ Sportsm an”  de tres 
pasajeros, y  uno de entrenamiento de 
dos asientos con un m otor W right 
“ G ypsy.”

^ ^ L  ocuparnos de aeroplanos 
de persecución, no parece sino que la 
industria aeronáutica norteam ericana 
ha ocultado su pregreso en este sentido 
y  procedido con m odestia. Considere­
mos el vuelo nocturno de dieciocho aero­
planos de persecución Boeing P12C en 
form ación  desde Selfridge Pield, Mich­
igan, hasta W ashington, D. C. Estos 
cruzaron una distancia de 425 millas 
(680 k ilóm etros), exactam ente en dos 
horas y  media, y  se cree que sean los 
prim eros aeroplanos que hayan volado
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juntos dicha distancia en la obscuridad.
L os aeroplanos con proyecciones re­

sistentes al viento y  tanques auxiliares 
de gasolina, desde luego, no alcanzaron 
el prom edio de velocidad que ba jo  con­
diciones normales pueden llevar. Se 
sabe que su velocidad máxim a sin equi­
p o  extra es por lo menos 190 millas 
por hora (304 k ilóm etros), cuya veloci­
dad es en exceso de la  de uno de los 
tipos de aeroplanos europeos extensa­
mente anunciados.

Parecerá extraño, pero un avión nor­
mal Ford de transporte, de tres m oto­
res, que salió del Aeródrom o Selfridge 
a l mismo tiem po que partieron los 
dieciocho aeroplanos de persecución, 
llegó al Aeródrom o Boiling, en  las in­
m ediaciones de W ashington, solamente 
diez minutos m ás tarde que los otros. 
Esto podría considerarse como una re ­
flexión sobre los aeroplanos de perse­
cución, pero no es así, si se considera 
que el avión F ord  está normalmente 
equipado para volar por la  noche en 
largos viajes, sin aterrizar, en  exceso 
de 500 millas.

E l m ás reciente de los Fords, similar 
al que m uestra la ilustración, posee una 
velocidad m áxim a de 165 m illas por 
h ora (264 k ilóm etros). E ste aumento 
de velocidad con la misma potencia que 
los modelos anteriores— tres motores 
“ W asps”  425 P ratt & W hitney— se

debe al recubrim iento de los m otores y 
a la sencillez del fusela je y  juego de 
carrocería. La Lockheed y  la Conso­
lidated, de Los Angeles y  Búfalo res­
pectivam ente, han refinado de la misma 
manera sus modelos de transporte de 
un solo m otor. L a Stearman, de 
W ichita, K an., subsidiaria de la United 
A ircra ft y  la  -Transport, tiene también 
algunos modelos m ejorados de “ sport”  
y  aviones para el correo, en los que se 
han empleado los últim os métodos de 
construcción para vuelo rápido.

L a  Bellanca A ircra ft  Corp. 
de Newcastle, Del., tiene ahora en su 
empleo, con el objeto de dem ostrar su 
surtido completo de aviones de trans­
porte a  los visitantes del extran jero, a 
W illiam  M acMullen, quien ha volado 
tanto en Sudamérica como cualquiera 
otro norteam ericano. Es conocido fa ­
miliarmente por muchos sudamericanos 
ba jo  el nombre de “ Bill.”  Fué ante­
riorm ente representante de la  Curtiss- 
W right y  estuvo por varios años en 
Chile, Argentina, Brasil y  otros países 
latinoam ericanos. La Corporación Be- 
llanca, bien conocida por su “ Columbia”  
con  el que Clarence Chamherlain voló 
de N ueva Y ork  a Alemania, vendió 
aproximadam ente veinte aeroplanos en 
Canadá el año pasado para  operar ba jo

W aco modelo F  con m otor W arner y  trim otor F ord  con m otores P ra tt & W hitney
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Precios y Estilos de Carrocería

P A S . C A R R O C E R IA  PRECIO  
S T U D B B A K B B  

“ S I * ”
( 1 1 4  I n . — 2 . 9 0  m .  W .  B . )  
4 -p  R ecu lar B 'dater $79S 

T o a r a  BeCDlar 
ToD cer Begal 
SedanMtD Besnl
Oonpe
GoDpe

i O o n t i n u a o i ó n  e n  i a  p á g i n a  4 5 )  

P A S . C A R R O C E R ÍA  PR EC IO
P r M t d c n t  

< 1 3 0  f n . ~ 3 . 3 0  m .  W .  B . i

5-p
6-p
B.p
6.p
2-P
4-p

595 
995
596 
905 
845 
895

D le t a t O P  “ 8 ”
( 1 1 4  I n  2 . 9 0  m .  W .  B . )

e-p  Sedan 4  d oor $1.180
s .p  B e co i  Sedas 1.2B0
2 -p  Coape 1.09B
4<p Coape I.ISO

C o m m a n d e r  “ 9 ”
( 1 B 4  i n . — S . I S  m .  W .  B . )  
l - p  Sedan $ 1 ,8 8 6
S-p Sedan B eca l 1.786
5>p RroocbniD R eca t  1.785
4 -p  V ictoria  1,886
4-p Conpe 1,886

5-p
6-p
S-p
4-p
4-p

Sedan 
Sedan State 
Oonpe
Roadeter State 
Oonpe State

$1,860
2,060
1,860
1,950
2,060

( 1 3 6  i n . — 3 . 4 6  m .  W .  B . )
7-p
7-p
7-p
4-p
7-P
6-p
7-P

Toarer 
T on rer State 
Sedan
V ictoria  State 
Sedan State 
Broncbara State 
Lim onalne State

1,860
2.160
2,180
2.350 
2,860
2.350 
2,600

S T U T *
“ L A ”  6  c r l l n d e r  

( 1 2 7 %  I n . — 3 . 2 4  m  
W .  B . )

5-p Sedan
S-p Coape
2 -p  Oonpe
2-p Speedster
4 -p  Speedeter
4 -p  Speedater T . O.

. . . .  Cabrlolet Oonpe
. . . .  ProdacM on

Cbassle

P A S . C A R R O C E R IA  PRECIO
“ M A ”  8  c y U n d e p  

< 1 3 4 %  I n . — 3 . 4 1  m .
W .  B . )

6 -p  Sedan $3,696
B-p Coupe 3,496
a-p Conpe 3 ,495
2-p Speedeter 3,496
4-p Speedster 8,495
4 -p  Speedeter T . O. 8.795

  C abrlolet C oope 8,696
. , , .  lO rpedo Speedster 3 ,695

P roductlon
Cbaseie 2,695

“ M B ”  
( 1 4 S  I n

C n s t o m  B n l l t  
- 3 . 7 1  m .  W .  B . )

$2,246
1.996
2,246
2.685
2,535
2,786
2,446

1,900

7-p Sedan $3,895
7-P Llm oasine 3,995
6-p Conv’ t  Ooupe 4,396

3,595T-P Speedster
Cabrlolet Conpe 3,996

B-p Sedan 8.865
Froduction

Chassla 
“ M B ” S A L O N

3,296

5-P Sedan LeB aroa $4,796
e-p Brocgbam

4,996LeBaron
B-p Bro. Lim .

LeBaron 5,196

PA S. C A R R O C E R IA  PRECIO

6-p Sedas LeBaron 4,996
6-p Sedan Lim .

LeBaron 5,195
T-P Sedan Lim .

LeBaron 6.195
6-p T ran s. Cabrlolet

LeBaron 6,610
7-p Tran s. Tow n Car

LeBaron 6,700
T-P Trane. T ow n CUr

r ieetw ood 7,496

C H A T E A T J  S E R I E S  “ M A ”  
< 1 8 4 %  I n , — 3 . 4 1  m .

W .  B . )
4-p WeTtnean

Inogctaampe $4,146 
B-p W ejm en n

( 1 4 5  i n  
5-p WeTtnann

“ H B ”
« . 7 1  m .  W .  B . )

B-P
Obanmont 

Weimann 
Monte Cario

$4,646

4,806

P A S. C A R R O C E R IA  PRECIO 
W I L L Y S - »

“ 9 7 ”
( 1 1 0  i n , — 2 - 9 7  m .  W .  B . )
2 -p  Roadater $496
6 -p  T on rlne 646
2-D Oonpe 666
B-p C lu b  Sedan 626
5-p Sedan 676

“ 9 8 I> ”
( l i s  i n . — 2 . 8 7  m .  W .  B . )
4 -p  V lc . Coupe

D eL u ze $830
B-p Standard S ed ea  796
5-p D eL nxe Sedan 8B0

W I L L Y S - 8
“ 8 - 8 0 D ”

( 1 2 0  i n
4-p

6-p
6-p

« . 0 5  m .  W .  B . )
D eL u ze V lc.

Coape $1,095
Sedan 995
D eL uxe Sedan 1,991

W I L L T S - K M I G H T
“ 6 0 D ”

( 1 2 9  i n . — 3 . 0 5  m .  W .  B . )  
4 -p  D eL oze  V ic .

Coupe $1,195
6-p  Sedan 1,095
6-p D eL u ze Sedan 1,196

las difíciles condiciones en dicho pais. 
A hora se tiene disponible, para  la  venta 
a  las com pañías de transportes aéreos, 
el nuevo B ellanca “ A irbus”  con m otor 
sencillo Curtiss-W right “ Conqueror”  de 
600 caballos de fuerza, el que, por su 
com parativam ente b a ja  velocidad de 
aterriza je, vale la pena tenerlo en con­
sideración por la  im portancia que rep­
resenta para  las com pañías de trans­
portes aéreos internacionales en la 
A m érica  Latina y  otros países del 
extran jero.

La línea aérea regu lar de pasajeros 
entre N ueva Y ork  y  W ashington, y 
puntos intermedios, es un ejem plo im ­
portante que ha venido a dem ostrar 
algo a las com pañías de transportes 
aéreos en los Estados Unidos que no 
tienen contratos para  llevar correo. 
Con sólo el transporte de u n  prom edio 
de 140 pasajeros diarios y  con un vuelo 
nocturno a  W ashington para  transpor­
ta r  unas 2000 libras de peso de perió­
dicos de N ueva Y ork , dicha com pañía 
obtiene una ganancia.

E sta  línea usa los aeroplanos de tres 
m otores de la  Stinson A ircra ft Corp. 
(W ayn e, M iéh.) y  su ba jo  coste de 
funcionam iento— cada Stinson lleva 
diez pasajeros además del piloto— se 
considera como el fa ctor  principal que 
contribuye al éxito de esta empresa. Se 
han proyectado serv idos similares 
entre otras ciudades, considerándose el 
uso de equipo sim ilar para  tales líneas 
de transportes.

L o s  embarques de los Esta­
dos Unidos de productos aeronáuticos 
se calcularon en $8.800.000 durante 
1930, y  éstos representaron solamente, 
apesar de la depresión mundial de ne­

gocios, un cuatro por ciento menos que 
en  1929— el m ejor  año de embarques de 
esta naturaleza. Leighton W . Rogers, 
je fe  de la División Com ercial Aeronáu­
tica del Departam ento de Comercio 
m anifestó recientem ente en conexión 
con el mantenimiento de este negocio 
que, “ Probablem ente la causa m ayor de 
la situación favorable  de los productos 
aeronáuticos de los Estados Unidos en 
los m ercados del exterior, se debe al 
hecho de que el uso provechoso de aero­
planos dentro de los Estados Unidos 
aumentó considerablemente durante 
1929 y  1930.”  E n este sentido, los re­
gistros del D epartam ento de Comercio 
muestran que en 1930 via jaron  por las 
líneas aéreas 540.000 personas; que se 
transportaron 8.000.000 de libras de 
correspondencia y  2.000.000 de libras 
de encargos por expreso. Todas las 
noches las líneas aéreas para el trans­
porte de correo y  pasajeros vuelan más 
de 15.000 millas, lo cual significa un 
m illa je  nocturno m ayor del que reco­
rren  todas las empresas aéreas del res­
to  del mundo combinadas.

L a K ellet A ircra ft  Corp. de F ila- 
delfia, la  cual fa b rica  el A utogiro ba jo  
autorización de la  P itca irn -A utogiro 
Corp., tiene como gerente de ventas a 
Robert E . Lees, quien anteriormente 
ocupó el mismo puesto con  la  W aco en 
Troy, Ohio. E l Sr. Lees, sin  duda está 
bien fam iliarizado con los im portadores 
de autom óviles, ya  que estuvo en el ne­
gocio de exportación  de m otocicletas por 
varios años, además de haber sido de 
los exportadores m ás activos de la in­
dustria de aeroplanos cuando estaba 
conectado con la  W aco.

A l tiem po de escribir este artículo 
no se sabe sd la  com pañía K eller podrá 
vender su producto fu era  de los Estados

.^6

Unidos, pero, de ser así, los im porta­
dores del extran jero hallarán con el Sr. 
Lees una persona m uy sim pática para 
tratar con ella en sus negociaciones de 
com pra de este modelo exclusivo y  per­
fectam ente probado.

E l A u togiro  indudablemente desper­
tará gran  interés en la A m érica La­
tina, Oceania y  en el Oriente, como en 
Europa y  los Estados Unidos, por el 
hecho de que requiere mucho menos 
espacio para  aterrizar y  levantar el 
vuelo que los aeroplanos corrientes, y 
no necisita pilotos tan  expertos n i ex­
tensamente preparados. Se in form a que 
estos modelos se tendrán disponibles en 
tam años adecuados y  precios que va­
riarán  de $2.500 por el de dos pasajeros 
a $15.000 p or  los modelos m ayores y 
más potentes.

Fabricará Rem olques de Cam ión

LA P E E R , m i c h .— Se está organizan- 
.  do una nueva com pañía por S. B. 

W inn y  H enry W . Raym ond, anterior­
mente conectados con la Lapeer T ráiler 
Corp., la  cual se dedicará a la  manu­
factu ra  de remolques de camión. La 
com pañía será conocida p or  F ilm  Trái­
ler Corp. y  se espera entrar en produc­
ción  alrededor del prim ero de mayo. 
Otros de la Lapeer Tráiler Corp. que se 
han unido con el Sr. W inn incluyen 
James Black, dibujante en je fe ;  Joseph 
K uttler, ingeniero principal, y  Ralph 
M cCartney, superintendente de fábrica.

L a  D u ra n t M o to r  C o . d «  M ich ig a n , h a  reducido 
su  deu d a  en  $1 .800.000 desde q u e  e l a ñ o  pasado 
W . C . D u ra n t r e a n u d í s u  g o b ie rn o  p erson a l de 
io s  .asuntos, segú n  e l in fo rm e  q u e  se  h a  enviado 
a  tod os  loe a cc ion is ta s . L a  com p a ñ ía  h a  m ejora ­
d o  ta m b ién  m u ch ía im o su  p o s ic ió n  de ca p ita l en 
e fe c t iv o  d n ra n te  e l m ism o  p er iod o . E s to  h a  sido 
p r in c ip a lm en te  d eb ido  a  e s fu erzos  especia les  de 
ven ta .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Un v e r d a d e r o  CaM IOn!

Vista del extremo delantero del 
NUEVO D IA M O N D  T  SEIS D E  U N A  TO N E LA D A

El principal de la más excepcional y completa 
línea de camiones en América . . . todos de 
motor de Seis cilindros, todos los tamaños y 
tipos, desde 1 hasta 12 toneladas de capacidad.

La Linea Completa Diamond T
M A N IX ) PO R E N G R A N A JE  CONICO

C aP A C ID A D  D IST A N C IA S E N TR E  EJES

1 t o n ...............................................................................................................................................................................I 3 5 J 4 '.
I H t o n ........................................ U 8 > Í M 5 6 J < M 6 8 '

2  t o n ........................................................................................................... I 3 7 J Í * .  1 « K ' ,  1 5 9 K ' ,  1 6 9 K ' .  1 8 4 ) 4 '
2 ) 4  t o n ................................................................................................1 3 1 J 4 ' ,  1 4 9 ) 4 ' ,  1 5 8 ' ,  1 6 8 ' ,  1 7 8 * .  1 8 6 ) 4 '

M AND O  D E  D O BLE  R ED U C C IO N  

2 ) 4  t o n ..................................... I 3 S K ’ ,  1 4 5 ) 4 ' ,  1 5 6 ) 4 ' ,  1 6 6 ) 4 ' ,  1 7 6 ) 4 ' ,  1 8 6 J 4 ' ,  1 9 7 ) 4 ' ,  2 0 7 ) 4 '

3  t o n ........................................................  1 4 7 ' ,  1 5 7 ' ,  1 6 9 ' ,  1 7 9 ' .  1 8 9 ' .  1 9 9 ' .  2 1 0 ) 4 ' .  2 2 0 ) 4 ’ , 2 3 0 ) 4 ’

4  t o n  1 5 0 ) 4 ' ,  1 7 0 ' .  1 8 1 ’ .  ¡ 9 5 ’ . 2 0 5 ’ , 2 2 ! ' .  2 3 5 *

D E  S E IS  R U E D A S CON M AND O  E N  C U A T R O  R U ED A S

4  t o n ..........................................................................................................1 8 0 ) 4 ' .  1 8 9 ) 4 ' ,  1 9 9 ) 4 ’ ,  2 0 9 ) 4 ' ,  2 1 9 ) 4 '

6  t o n  1 7 4 ) 4 ' .  1 8 0 ' ,  1 9 0 ' ,  2 0 0 ’ , 2 1 0 ' .  2 2 0 ' ,  2 3 0 ’

8  t o n ............................................................................................................. 1 7 4 ) 4 ' ,  1 8 0 ' ,  1 9 0 ' ,  2 0 0 ' ,  2 1 0 ' .  2 2 7 ) 4 ’

1 0 -1 2  ton ......................................................................................................... 1 8 4 ' ,  1 9 4 ' .  2 0 4 ' ,  2 1 4 ' .  2 2 4 ' .  2 3 1 ) 4 ’

El N u evo  M odelo  
216 de U naTonelada

$
6 9 5

Chassis solamente, 1. a. b.fábrica

Encabezando una línea completa de verdaderos 
Camiones de servicio pesado de fama mundial por 
su excelente mecanismo, el nuevo Diamond T  Seis 
de Una Tonelada^ilustrado en la página prece­
dente, fue la sensación en la reciente Exposición 
Automovilista de New York.
Piensen un camión de precio tan asombrosamente 
bajo, construido por fa b ric a n te s de cam iones, con 
26 años de experiencia, con infinitas caracterís­
ticas de alta calidad, com o estas:

^  MtsUtf df camión d e  6  c i lin d r o s

^  A r b o i  d e  c ig ü e ñ a l d e  7  c o j io e t e s

^  2 2 $  p u lg a d a s  c ú b ic a s  d e  d e s p la ­
z a m ie n t o  d e  p is to n e s

^  E j e  tr a s e r o  e n t e r a m e n t e  flo­
t a  ti t e  c o n  c a ja  d e  u n a  s o la  p ie za  
d e  a c e r o  f u n d id o .

^  F r e n o s  h i d r á u l i c o s  e n  l a s  4  
r u e d a s ,  t a m b o r e s  t r a s e r o s  d e  
h ie r r o  d e  a le a c ió n  f u n d i d o  d e
l5 'x2X '.

^  6S c a b a llo s  d e  fu e r z a  a  u n a  
v e lo c id a d  r e g u la r  d e l m o t o r

^  4 5  m illa s  p o r  h o ra  b a j o  c a r g a  
c o m p le t a  e n  c a m in o s  n o r m a le s

^  T r a n s m is ió n  d e  Camión d e  4  
v e lo c id a d e s

^  N e u m á t i c o s  b a ló n  6 .5 0 x 2 0

^  E n t r e  e je s  d e  I 3 S > 4 '— d e  1 5 8 '  
o p c io n a l  a  c o s t o  e x tra

^  K q  u ip o  e n te r a  m e  n  te  u léc tri co

^  R a d ia d o r  b r i l la n t e  p la t e a d o  al 
C r o m o

Escriban, ahora, por nuevos y  hermosos catálogos 
mostrando estos Ricos y Primeros camiones en 
colores completos, con especificaciones detalladas. 
La Diamond T  está activamente interesada en in­
troducir “ los camiones más hermosos en el mundo”  
en algunos territorios donde por ahora no tiene 
representación. Simplemente cablegra fíennos: 
“ D IM O N , CH ICAGO  IN TE R ESAD O  y  reci­
birán detalles com pletos.”

D  I A M O N D * T
D I A M O N D - T  M O T O R  C A R  C O M P A N Y

Dfpartamenio de Exportación 4 3 1  S o u t h  D c a r b o r n  S t . ,  C h i c a g o , l l l i o o la ,  U .  S .  A .

Dirección Cablep'áfica: D I m o n , C h i c a g o . Fábricas en C h i c a g o , U .  S ,  A .
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T endenc ia s en la C on stru cc ión  

de C am ione s

(Continuación de la página  13)

tes de los modelos de 2 toneladas. Es- 
pezando con los camiones de 2%  tone­
ladas, se observa un uso creciente de la 
propulsión por tornillo sin fin o en­
granajes de doble reducción. Las c ifras 
correspondientes son : propulsión por 
engranaje cónico, 30; con  tom illo  sin 
fin, 22 y  con engranajes de doble re­
ducción, 24. La propulsión p or  en­
grana jes de doble reducción esté muy 
por delante de la por engranaje cónico 
y  tornillo sin fin en los modelos de 4 
toneladas. L a de tornillo sin  fin sobre­
sale en los de 3%  toneladas y  más.

L a propulsión por engranaje cónico 
ha progresado mucho en  los camiones 
de mediano tonela je durante estos ú lti­
mos años. Cinco años atrás, de los 90 
modelos clasificados, 20 tenían propul­
sión por engranaje cónico, 46 p or  tor­
nillo sin fin y  24 por engranajes de 
doble reducción. Las cifras para fines 
de 1980 fu eron : engranaje cónico, 63; 
tornillo sin  fin, 13 y  doble reducción, 15.

Los ejes semiflotantes se emplean en 
los camiones de 1000 y  de 1500 libras, 
y  en 10 de los 13 camiones de 1%  tone­
lada. E n  todas las otras clasificacio­
nes, el e je  enteramente flotante es el 
predominante. Solo en ocho modelos 
se usa el tipo tres cuartos flotante.

L as c ifra s totales de las propulsio­
nes del e je  trasero son : engranaje có­
nico, 270; torn illo  sin fin, 188; engrana­
je s  de doble reducción, 157. T ipos de 
construcción: semiflotantes, 98 ; tres 
cuartos flotantes, 8 y  enteramente flo­
tantes, 453. •

A  fines del año se clasificaron como 
54 modelos de camiones de seis ruedas. 
N o se han incluido las características 
de los modelos de seis ruedas. Muchos 
de ellos tienen idénticas características 
a las de los modelos de cuatro ruedas 
de las series norm ales, con la  única di­
ferencia de llevar un  e je  trasero doble.

Im portan te  C on so lidac ión

Nu e v a  Y O R K — Se ha anunciado la 
fu sión  de dos im portantes com- 

páñías m anufactureras de herram ientas 
para autom óviles, la  M ilie is F alls Co., 
de M illers Falls, Mass., y  la  Goodell- 
P ratt Co., de Greenfied, Mass.

L a M illers Falls será la  compañía 
operadora, y  los directores serán los 
actuales directores de la  M illers F alls: 
Philip Rogers, presidente; G eorge U. 
Hatch, vicepresidente; John W . Smead, 
v icepresidente; y  E a r l D. H oltby, teso­
rero. W illiam  M . P ratt, presidente de 
la  G oodell-Pratt Com pany, ha sido ele­
gido miembro de la  junta de directores, 
la  cual se com pone de los siguientes 
m iembros ad icionales: E. P . Stoughton,

Abril, 1931

Sedán L a  Salle con varios refinamientos

presidente, Philip Rogers, E. D. Holt­
by, J. W . Smead, G. U . H atch y  G. C. 
Lunt.

Las ventas internacionales de la  nue­
va com pañía estarán ba jo  la dirección 
de Roger L. Bracken, gerente de ex ­
portación  de la M illers Palls Company, 
con oficinas generales en 28 W arren 
Street, Nueva Y ork . E l Sr. Bracken 
ha estado a cargo de los negocios de ex ­
portación  de la com pañía por varios 
años y  es m uy bien conocido en todas 
partes. Es presidente del Club de Ge­
rentes de E xportación  de N ueva Y ork  
y  miembro del Overseas Autom otive 
Club.

Esta consolidación unirá la experien­
c ia  y  las habilidades de venta de ambas 
compañías, las que com binan un fondo 
de cien años de m anufactura excelente 
de herram ientas, propaganda y  venta. 
Am bos surtidos de herram ientas con­
tinuarán fabricándose b a jo  sus m arcas 
actuales internacionalmente reconoci­
das. E l com ercio del exterior, como 
hasta la fe c h a ,. tratará  directamente 
con las dos compañías mencionadas.

Se ibe rling  Proyecta una Nueva 

Fábrica

OA K L A N D , CAL.— Frank A . Sei­
berling, presidente de la Seiber­

ling Rubber Co., en su reciente visita 
a esta ciudad, anunció que erigirá  
una fá b rica  en Oakland, b a jo  un 
coste de $2.500.000, “ inmediatamente 
que m ejore la  depresión del negocio de 
la industria de autom óviles.”  L a  com­
pañía ha adquirido 100 acres de te­
rreno para  este objeto.

C in cu en ta  m il  a u to m ó v ile s  v ie jo s  de tod a s  Jas 
m a rca s , m u ch os  de e llo s  a n ticu a d os  p o r  com ­
p le to , h a n  s id o  re co g id o s  en  la  fá b r ic a  K o n g e  de 
ia  F o rd  M o to r  C o . en  D e a r b o m , d esde q u e  la  
com p a ñ ía  c o m e n z ó  su  t r a b a jo  en  eete  sen tid o  
h a ce  c o m o  u n  a ñ o . E n  la  fa b r ic a c ió n  d e l a cero  
m i s  fin o  ee  re q u ie re  c ie r ta  ca n tid a d  d e  h ie r ro  v ie jo . 
C om ú n m en te  és te  se  ob tien e  d e  lo s  p a tio s  en  
don d e se  a lm a cen a n  h ie rros  v ie jo s . H o y  se  han 
con seg n id o  m á s  d e  21.600 ton e la d a s  d e  acero  
p ro ce d e n te  d e  a u tom óv ile s  v ie jo s . A d em á s, la  
co m p a ñ ía  h a  re co g id o  n eu m á ticos , v id r io , a cu m u ­
lad ores , ta b la s  d e l p is o  de lo s  veh ícu los , ta p i­
ce r ía  y  o t r o s  m ateria les .

Progresos en Europa

Nu e v a  Y O R K — James D . M ooney, 
vicepresidente de la General M o­

tors Corp. y  presidente de la  General 
Motors, E xport Co., cuando regresó a 
mediados de m arzo de un v ia je  de ne­
gocios de cinco semanas p or  Europa, 
in form ó que se notan grandes m ejoras 
de venta y  aumento de empleos por par­
te de la  General M otors en Europa.

E l Sr. M ooney m anifestó que la ten­
dencia a  disminución de ventas, que 
comenzó a notarse desde el últim o mes 
de ju n io , fu é  detenida con un aumento 
apreciable de ventas todos los meses a 
partir de diciembre. E l aumento con­
secuente de empleos afecta  no solamen­
te a los que trabajan  en las nueve su­
cursales de la General M otors en  E uro­
pa, sino también al trabajador norte­
am ericano empleado en las fábricas do­
mésticas de autom óviles de la  General 
M otors, toda  vez que la m ayor parte 
de la fábricas europeas montan auto­
móviles con las partes m anufacturadas 
en las fábricas de N orte Am érica.

“ L a demanda creciente es realmente 
una noticia halagadora,”  d ijo  el Sr: 
M ooney. “ Cada vehículo que vendamos 
en nuestros m ercados del exterior este 
año, representará el producto del tra ­
ba jador actualmente empleado en 1931. 
E l año pasado, debido a la  situación in­
evitable de inventario precipitada por 
la  depresión económ ica, m uchos de los 
automóviles que se vendían fu eron  cons­
truidos por la labor empleada en 1929. 
Los inventarios hoy están Kmpios por 
prim era vez en muchos meses, y , como 
resultado, el vehículo que ahora se ven­
de, por el cual he hallado una demanda 
creciente, representa, y  continuará re­
presentando, producción inmediata.

“ En todas las depresiones anteriores 
del negocio, la industria autom otriz ha 
sido la  prim era en m ostrar señales de­
finitivas de recuperación, y  ha guiado a 
las demás a regresar al camino de la 
prosperidad. S i la  h istoria se repite 
de nuevo en e l caso presente, ciertam en­
te que tenemos razón p ara  sentirnos 
animados por los síntomas halagadores 
que pude observar durante m i v ia je por 
E uropa.”
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Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por 
las oficinas de EL A U T O M O V IL  A M E R IC A N O , 460 West 34th Street, Nueva York.

R . L . B ou gh ton  h a  s id o  n o m b ra d o  v icep res i­
d en te  de e x p o r ta c ió n  de T h e  W h ite  C o., de 
acu erd o  con  l o  an u n cia d o  p o r  la  o fic in a  de Georg:e 
F . R u sse ll, v icep resid en te  7  g e ren te  de ventas 
de la  com p a ñ ía . V ie n e  a  o cu p a r  el p u esto  Que 
ten ía  T h om a s B la gd en , J r . an tes  de r e n u n c ia r  a l  
m ism o. E l  Sr. B ou g h ton  co m e n zó  a  t ra b a ja r  
p o r  esta  com p a ñ ía  en  fe b re ro  de 1919 y  p o co  
después fu é  n om b ra d o  g eren te  de la  d iv isión  
de e x p o r ta c ió n  co n  o fic in a s  en  N u ev a  Y o rk . 
C u ando la  d iv is ión  d e  ex p o rta c ió n  p asó  a  ser 
d iv isión  re g io n a l d e  la  W h ite , e l S r . B ou g h ton  
fu é  n om b ra d o  a y u d a n te  d e l v icep res id en te  re ­
g io n a l de ex p orta c ión . A  p r in c ip io s  d e  e s te  a ñ o  
o cu p ó  e l pu esto  de geren te  re g io n a l, cu ya  p os i­
c ió n  te n ía  cu an d o se le  a scen d ió  a  v icepresiden te . 
Sus o fic in a s  g en era les  e sta rá n  e l la  fá b r ic a  de 
C leveland .

M . L .  H em in w a y  a n u n c ia  su  r e t ir o  com o  
g e re n te  d ire c to r  de la  M o to r  a n d  E q u ip m en t 
A sso c ia tio n , en  cu y a  cap a cid a d  ha serv id o  a 
e s ta  o rg a n iz a c ió n  du ran te  los  ú lt im os  d oce  a ñ os . 
D esp u és de p re s ta r  s e rv ic io  c o m o  secre ta r io  del 
C om ité  de S e rv ic io  de G u erra  de la  In d u str ia  del 
C a u ch o d u ra n te  la  g u erra  m u n d ia l, e l S r . H e m in . 
w a y  se  h izo  c a r g o  d e  la  g e re n c ia  de la  v ie ja  
M o to r  a n d  A ce e sso ry  M a n u fa ctu rers  A ssoc ia tion . 
E n  aqu el en ton ces  e ra  u na  pequ eñ a  org a n iza c ión . 
D u ra n te  lo s  ú ltim os  d oce  a ñ o s  a  p a sa d o  a  ser  
re co n o c id a  com o  u n a  de la s  p r in c ip a les  a so c ia ­
c ion es  d e  la  in d u str ia . E l  S r . H em in w a y  ha 
serv id o  c o m o  p res id en te  d e  la  T ra d e  A ssoc ia tion  
E xecu tivea  de la  C iudad de N u ev a  Y o r k , asi 
ta m b ién  com o  p res id en te  de la  A m e r ica n  T ra d e  
A sso c ia t io n  E x ecu tív es . P u é  v icep res id en te  del 
C om ité  de la  M o to r  V e h ic le  C on feren ce , la  que 
e l a y u d ó  a  o rg a n iza r . E s  m iem b ro  de la  S oc ie ty  
o f  A u to m o tiv e  E n g in eers , h a b ien d o  se rv id o  en  
c ie r ta  o ca sión  en  s u  co m ité  fin a n c ie ro . F u é 
ta m b ién  d ire c to r  de la  A m e r ica n  A u tom ob ile  
A sso c ia tio n . P o r  dos  veces, la  M o to r  and 
A ce e sso ry  A sso c ia tio n , l e  en v ió  a  E u ro p a  p a ra  
rep resen ta r la  en  la  C á m a ra  In te rn a c io n a l de 
C om erc io . G o za  d e  a m p lia s  r e la cion es  in ter ­
n a cion a les . E l  S r . H e m in w a y  n o  h a  an u n cia d o  
cu a l sea  su p la n  p a ra  e l  fu tu ro .

R e y  H . F a u lk n er  ha s id o  e leg id o  p resid en te  de 
la  A u b u m  A u to m o b ile  C o. E . L . C o rd  p a sa  a 
se r  p res id en te  de la  ju n ta  de d ire cto res  de la  
A u b u rn , e le g id o  en  la  reu n ión  a n u a l re c ien te  de 
a cc ion is ta s  en  la  q u e  fu e ro n  n om b ra d os  E .  E . 
C ord . L . R . M a n n in g , B . H . F a u lk n er , R .  S. 
P ru it t  y  H . T . R e y e lt . E l  S r . R ey e lt , u n  ín tim o  
a soc ia d o  de n e g o c io s  d e l Sr. C ord , fu é  e le g id o  p o r  
p r im e ra  v e z  p a ra  la  ju n ta  d e  d ir e c to r e s : los  
o t r o s  m iem b ros  y a  h ab ían  serv id o  a n ter iorm en te .
E . W .  B y a n , a n te r io rm e n te  u n  m iem b ro  de la  
ju n ta , n o  fu é  ree leg id o , y  h a  a n u n c ia d o  su  re t iro  
de la  A u b u m .

J .  E . W iU tam s, qu ien  p o r  lo s  ú ltim os  c in co  
a ñ os  p restó  su s  s e rv ic io s  en  e l d ep a rta m en to  de 
p ro m o c ió n  de ven ta s  de la  M o to r  a n d  E q u ip - 
m en t A sso c ia t io n  de la  O fic in a  d e  N u ev a  Y o rk , 
se  h a  sep a ra d o  de d ich a  o rg a n iza c ió n . E stu v o  a  
ca r g o  de las a ct iv id a d es  d e  la  A so c ia c ió n  en  la 
ex p o s ic ió n  n a cion a l d e  a u tom óv ile s , p u b lica c ió n  
de l B o le t ín  C om erc ia l de la  M .E .A ., b o letin es 
de e x p o r ta c ió n  y  v a r ia s  in v estig a cion es  del m e r ­
c a d a  H iz o  ta m b ién  ex ten s iv os  tra b a jo s  e x ­
te r io res  en tre  los  m iem bros .

R ,  L .  B o u y h t o n

L e e  C i e g o

M . L ,

L ee  M . C le g g  ha s id o  s o m b r a d o  v icepresiden te  
a  c a r g o  de las v en ta s  d e  la  T h om p son  P rod u cts , 
In c ., segú n  l o  a n u n c ia d o  p o r  P red er lck  C. C ra w ­
fo rd , v icep res id en te  y  g eren te  g en era l. L a  p r o ­
m o c ió n  d e l S r . C le g g  es  resu lta d o  d e l m ov im ien to  
p o r  p a rte  de e s ta  c o rp o ra c ió n  de p a rtic ip a r  
p len a m en te  en  el re g re so  d e l n e g o c io . S u s ob li­
g a c ion es  con s ist irá n  e n  p re p a ra r  y  d ir ig ir  las 
v en ta s  y  con ta ctos  de tod a s  la s  su cu rsa les  7  
fá b r ica s  de la  o rg a n iz a c ió n  T h om p son  co n  e l fin 
de a m p lia r  la  d istrib u ción .

F ,  J .  F lyru i. con ecta d o  p o r  lo s  ú ltim os  siete 
a ñ os  co n  la  W o r ld  B eatos C orp ., F a te rso n . N . 3 .,  
ha sido n om b ra d o  g eren te  de ven ta s  d e  esta  
c o rp o ra c ió n . ‘ ‘ H em os s id o  p a rticu la rm en te  a fo r ­
tu n a d os  de q u e  e l S r. F Iy n n  acep te  este p u esto ,’ " 
m an ifiestan  los  d ire cto re  d e  la  com p a ñ ía . *'M uy 
p o co s  tien en  e l g ra n  co n o c im ie n to  de lo s  re -  
 ̂q u er im ien tos  del s e rv ic io  de f re n o s  y  están  m ás 
fa m ilia r iza d os  co n  lo s  p rob lem a s  d e l com erc ia n te , 
d e l en ca rg a d o  d e l se rv ic io , y  de lo s  v en d ed ores  a l  
p o r  m a y o r  e n  este n e g o c io , c o m o  e l S r . F ly n n .”

H . W . C lo u g h  h a  sido n o m b ra d o  g e re n te  de 
ven ta s  d e  la  B e lden  M fg . C o ., C h ica g o . E l  Sr. 
C lou gh  b a  estado a l s e rv ic io  de e s ta  com p a ñ ía  
p o r  n u ev e  a ñ o s ;  h a  s id o  g e re n te  de la  d iv isión  
d e  m e rca n c ía  x>or tre s  a ñ os . S u  a sce n so  se  debe 
a  la  a d o p ció n  de u n  n u ev o  p ro g ra m a  p o r  e l cu a l 
se  u n en  b a jo  la  g e re n c ia  de d ich o  señ or  todas 
las d iv ision es  de v en ta  de la  B elden.

W a lte r  M . H cK im , 288 M a in  S treet, C a m ­
b rid ge , M ass., h a  s id o  n o m b ra d o  g e re n te  d e  e x ­
p o rta c ió n  de la  L a sh er-W eeb er  C o., In c .,  B oston , 
M ass., fa b r ica n te s  de a n torch a s  a u to m á t ica s ; y  
P h iU d e lp b ia  S o ld er  C o ., F ila d e lñ a . P a .

C. M . P eter , g eren te  de ex p orta c ión , h a  sido 
e leg id o  m iem b ro  d e  la  J u n ta  de D irectores  de lu 
B la ck  & D eck er  M fg . C o., de T ow son , M aryland, 
fa b r ica n te s  d e  e q u ip o  p e r a  g a ra je s , de acuerdo 
c o n  lo  an u n cia d o  p o r  S . D . B la ck , presidente 
de la  com p a ñ ía . E l  S r. P e te r  h a  s id o  p o r  varios 
años g eren te  do e x p o r ta c ió n  de la  B la ck  & 
D eck er, h a b ien d o  e fe ctu a d o  ex ten sos  v ia je s  p o r  el 
e x te r io r . T a m b ién  es d ir e c to r  de ven ta s  de ex­
p o r ta c ió n  de l a  V a n  D o rn  E le c tr ic  T o o l  C o., la  
cu a l e s tá  a filia d a  co n  B la ck  &  D eck er. E l  Sr 
P e te r  es v icep res id en te  del O  verseas A u tom otive  
C^ub, In c .,  y  e s  p res id en te  d e l C om ité  d e  C om er­
c io  In te rn a c io n a l de la  N a tio n a l S tan d ard  P arts 
A sso c ia tio n . A l  a n u n c ia r  e l  n om b ra m ien to  del 
S r . P eter , e l B la ck  m a n ife s tó  q u e  la  com pañía 
deseaba  q u e  su  n e g o c io  de e x p o rta c ió n , e l cual 
ha cre c id o  en  g ra n d es  p ro p o rc io n e s , estuviese 
rep resen tad o  en  la  ju n ta  de d ire cto res  y  al 
m ism o t iem p o  e x p o n e r  su  a p re c io  p o r  la  habili­
dad dem ostrad a  p o r  e l S r . P e te r  co n  referen cia  
a  esta  fa s e  del n eg oc io .

S p a rk s -W ith in g to n  C o , 7  su  su bsid iaria , Cardón 
P h on ogr& ph  C orp ., p o r  los  seis m eses que term i­
n a ro n  e l S I  de d ic iem b re , a n u n c ia n  u na  gan a n cia  
n e ta  de $495.480 después de d escon ta r  tod os  los 
ca rg os , l o  cu a l e s  eq u iv a len te  a  54 cen ta v os  p or  
a cc ión  com ú n . E s to  com p a ra  co n  la  gan an cia  
n eta , e x c lu y e n d o  la  C a rd ón  P h o n o g ra p h  Corp. 
p o r  e l p e r io d o  corresp on d ien te  de 1929, de 
$1.GS9.S65, o  $2,86 p o r  a c c ió n . L a  gan a n cia  
neta  p o r  lo s  seis m eses h a sta  e l 31 d e  diciem bre 
de 1930, ta m b ién  ex c lu y en d o  la  P h o n o g ra p h  Cor­
p o ra t io n . f u é  d e  $401.780.

G eneral M o to rs  C orp ., en  in fo rm a c ió n  p re ­
l im in a r  su je ta  a  rev is ión , m a n ifiesta  h a b er  obte­
n id o  u n a  g a n a n c ia  n e ta  d u ra n te  1980 d e  $141.- 
616.181. A d em á s de es to , se  a seg u ra ron  otras 
g a n a n c ia s  p o r  o tro s  c o n ce p to s  de $9.482.SG1, 
a lca n za n d o  u n  to ta l p o r  t o d o  e l  a ñ o  de $151.- 
093.992. D esp u és de d e d u cir  d iv idendos sobre 
a cc ion es  d e  p re fe re n c ia  y  d even g adas, queda un 
rem a n en te  d isp on ib le  p a ra  a cc ion es  com u n es de 
$141.560.832, o  $8,25 p o r  a c c ió n .

L a s  v e n ta s  to ta les  a  lo s  a g en tes  d u ra n te  el 
a ñ o , in c lu y e n d o  lo s  em b a rq u es  o l  C anadá y  
m erca dos e x tra n je ro s , a u m en ta ron  a  1.174.115 
au tom óv ile s  y  ca m ion es , c o m p a ra d a  c o n  1.899.2G7 
en 1929.

L a s  v e n ta s  a  lo s  c lien tes  en  lo s  E stad os U nido» 
du ra n te  1930 fu e r o n  1.067.710 v eh ícu los, com ­
pa ra d a  c o n  1.498.792 v eh ícu los  e n  1029.

E n  la  ú lt im a  reu n ión  de d ire cto res  se  declaro  
un  d iv iden do tr im e s tra l d e  76 cen ta v os  por 
a cc ió n  co m ú n  p a g a b le  e l 12 d e  m a rzo  a  tod os  los 
a cc ion is ta s  reg istra d os  e l 14 de fe b r e ro . T am bién  
se  d e c la ra ron  d iv id en d os  co rr ie n te s  sob re  seguri­
dades p r in c ip a le s  p a g a b le s  e l 1 d e  m a y o  a  los 
a cc ion is ta s  reg istra d o  e l 6 d e  a b r il.

L a  S tu d cb a k er  C o rp .,  re c ien tem en te  a n u n ció  
h a b er  p u esto  en  p ro d u cc ió n  u n  n u evo m od e lo  de 
a u tom óv il ro a d ste r  cu y o  p r e c io  d e  lista  es $795.

E l  p ro g ra m a  de p ro d u cc ió n  en  la  n u ev a  fáb r ica  
de la  W o r ld  B eatos C orp ., fa b r ica n te s  d e l fo rro  
de f re n o s  G ra fild , h a  s id o  a ce le ra d o  d u ra n te  las 
ú ltim a s sem a n a s p a ra  p od erse  b a ce r  c a r g o  de la 
d em an d a  cre c ie n te  p o r  es te  p ro d u cto . N o  única­
m en te  h a  m ostra d o  u n a  g r a n  m e jo r a  e l  n egocio  
d om éstico  de d ich a  com p a ñ ía , s in o  q u e  tam bién 
e l de e x p o r ta c ió n  h a  reg istra d o  u n  a v a n ce  m uy 
p ron u n cia d o .
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LA SUPERIO RIDAD
DE LOS NUEVOS D E  SOTO  
SIGNIFICA MÁS UTILIDADES 
PARA SUS REPRESENTANTES

ÜBÍ X U E V O

6

U N  X Ü E V O

8

^  Los siempre populares De Soto Seis y 
D e Soto Ocho ofrecen ahora mayores atrac­
tivos para el público y mayores utilidades 
para sus representantes. ^  £1 nuevo D e Soto 
Seis tiene un m otor más grande y  m ás po­
tente. V a  equipado con un bastidor de doble 
rebajamiento que permite un bajo centro de 
gravedad sin afectar en nada su libre marcha 
sobre la carretera. U n capó más largo y 
un radiador de contorno angosto unidos a 
la herm osura de sus bajas líneas añaden con­
siderablemente a su impresionante belleza 
de estilo. Su carrocería de acero fabricada de 
acuerdo con los m ás altos principios de cons­
trucción, ha sido m ejorada notablemente en 
diseño. ÍI E l nuevo De Soto O cho ha sido tam­
bién grandemente perfeccionado. Su motor 
desarrolla ahora 7 7  caballos, garantizando 
amplia potencia y velocidad para operar bajo 
cualquier condición de tráfico. Sus muelles 
de nuevo diseño ofrecen m ayor comodidad, 
y su angosto radiador y capó m as largo le dan 
un nuevo aspecto de impresionante belleza.

E l co n tra to  d e  ven ta s d e  lo s  a u tom óv iles  D e  S oto  
o fr e c e  a  to d o  a g en te  d e  a u to m ó v iles  g ra n d es  p o s i ­
b ilid a d es d e  a d q u irir  p i n j e s  g a n a n cia s . S olicite  
d eta lles  com p leto s  d e l  d is tr ib u id o r  en  su  terr ito r io  

o  d e  la  C h rysler E x p o r t  C orp ora tion .
D etro it, M ich ig a n , E. U. A .

D e  s o t o
OE SEIS Y  OCHO CIEUVOROS
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Economía
para el comprador

Beneficios
para el vendedor

en la s  b u jía s

C h a m p i o n

Las C ham pion son las únicas 
bujías que llevan aislación de 
sillimanita legítima. Se cons­
truyen de dos piezas fácilmente 
desmontables. Los ^lectrodos 
de aleación especial de las bujías 
Cham pion resisten a  la quema­
dura y picadura, brindando 
un salto de chispa fijo  que 
ofrece una ignición  positiva y 

eficiente.

Las nuevas y  mejoradas 
Bujías Cham pion benefician 
a ambos —  comprador y 
vendedor.

El automovilista ahorra di­
nero en aceite y  gasolina, 
consiguiendo una chispa se­

guida y fuerte. Las Champions le brindan el m ejor 
servicio posible durante largo tiempo. Esto le repre­
senta economías y  por eso especifica la marca Cham pion.

E l comerciante de éxito ofrece el m ejor servicio posible 
a su clientela, manteniendo un surtido completo de bu­
jías Cham pion, y además, gana dinero. Sabe, natural­
mente, lo remunerativa que resulta la venta de la bujía 
de salida más fácil y rápida del mundo.

Invitamos a los distribuidores a escribimos en solicitud 
de detalles de la Cham pion de nuevo tipo " C ” , que se 
constm ye en tres tamaños para servir en la mayoría de 
los autovehículos de pasajeros o  comerciales.

C H A M P IO N  SPARK PLU G  C O M PA N Y
Toledo, Ohio, E. U . A .

D ir e c c ió n  c a b le g r á f ic a :  C H A M P IO N , T O L E D O

CHAMPION
Bujías de Encendido

6 0 E l A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



Conocido por su excelente calidad 
en todas partes del mundo

Los dueños de automóviles compran más acumuladores 
Willards que los de toda otra marca del mercado. 76 
fabricantes de automóviles, camiones y ómnibus elijen 
el Willard para la dotación corriente de sus vehículos. 
Actualmente, la organización W illard ofrece una dis­
tribución internacional completa por medio de sus re­
presentantes. Comuniqúese con nuestro distribuidor 
más cercano acerca de la representación local de estos 
afamados acumuladores.

D I S T R I B U I D O R E S

ARGEN TINA 
B uenoá Alr^s

O stiü o  B o cc i y  C ía . 
B arto lem é M itre  2060*64

B O L IV IA  
Lú Paa

Sam uel H ow son  & Cía., 
C asilla  242

BR A SIL
Paró

A . S . M iran da  & Cfa.i 
T ra v . C am pos Salles  6, 
Caíxa P osta l 248

P o r to  A leg ro  
C ía . G era l de A ocessorios, 

L tda .,
R ú a  7 d e  S etem bro 772* 

780
R eetfO 'Pernam  bu co

C ía. D is tr ib u id ora  de A c ­
cesorios.

A v .  M árqu ez  d e  O linda 
125.

C a ixa  P osta l 16 
R io  d o  Janeiro

L u is  C orcao.
R ú a  das M arrecas 13. 
Caixa Postal 3028

Sao P a u lo
U m b erto  G agliasso.
R ú a  D o n  José  de B arros 

46.
C a ixa  Postal 16S 8

CHILE
A n to fa ga itá
¡q td q u o

K u kn ka m D fl & R jiooo

C on cep ción
H erm án  H erm anos 
R en go  K o. 114

SonCsago
Barabona. H erm á n  H nos, 

& C ía .,
A v en id a  de las D elicias.

N os . 866-872. 
C orreo-C asilla  32-D  

V alparaíso  
B arabona . H erm á n  H nos. 

& Cía.

CO LO M BIA
B ogotá

E rnesto  P elaez  C orrea & 
H no.,

C arrera 8 a  N o . 175
Cali

P elaez  H erm anos.
A v e . U rib e  ü r ib e  1710* 

1714
M o d e l l i n

E rnesto  P elaez C orrea & 
H n o .,

Calle d e  B oy a ca  N o. 96

C O STA RIC A 
San José  

León idas M cL ean ,
G arage “ L a  N ueva 

P ren sa ,"
Calle 4, E n tre  A v .  4  y 6

CUBA
H abana

C lectrical E quipm en t Co.
o f  Cuba 

A v en id a  de Ita lia  N o . 29

AN TILLAS HOLANDESAS 
Curasao

R od o lfo  P ardo 
P rinsestraat N o . 11 
P . O . B o x  163

KEP. D OM INICANA 
S on to  D om ingo

Juan  O rtega  Príer,
A v e , E spaña N o . 10

ECUADOR 
G uayaquil 

E . M aulm e,
B olíva r  N o . 230 , 1 P ed ro  

C arbo N os. 2 I M 3  
A p arta d o  N o . 61.

Q uito  
L u ís  A .  H ern ández

GCATEIVIALA 
Cuatem ala C ity  

E m erson  G arage Co.

H A ITI
P ort-au -P rin co

T h e  W e s t  In d ies  Trad* 
in g  Com pany

HONDURAS
San P od ro  Sula

R . FasQuelIe 

MEXICO
Cananoa

M esa  G arage 
H erm osillo , Son .

E . S a lazar & Cía. 
í fá r id a , Yucatán
. C om pa ñ ía  Im portadora .

S .  A . .
Calle 59. N o . 515 

M ésico , D . F.
F . J .  M cck el 
C oa jom u lco  13

T atnp ieo, Tam ps.
E lite  M otor Sales Co..

S . A .
C a lle  A ltam ira  73

T orreón , Coah.
G arza  H erm anos.
V a ldez C a rillo  309, 
A p artado N o. 36

V era  Criui
C ía. A u tom otr iz  Vera* 

cruzana. 5 .  A .
A v en id a  5 de M a y o , E so- 

a  E m patan

N ICARAGUA
Managua

H o rv ille u r  y  T eysseyre , 
A v e . C am po de M arta

PANAM A
A n cón , Z on a d el Canal 

l la r r y  C. N icholls,
13 J . Street,
B o x  322

PA RAGU AY
A sun ción

M - G om ero & C ía.,
Calle E spaña 410-414. 
C asilla de C orreo  N o- 234

PERU
A requ ipa

A g en c ia  C h rysler S . en  C. 
G eneral M ora n  (T ea tro ) 

111 
C h iciayo

M . C. del Castillo & Co..
S . A ..

C a lle  R eal 108*110
t im a

A b e l Pelaez,
A v e . P rogreso N o . 898 

TruJÜio 
E l M otor,
P la za  P rincipal

PO RTU G AL
Lisboa

C. Santos, L tda .,
R ú a  do C ru cifixo . 55, 57, 

59

PUERTO RICO
5an  Juan

B a iley ’ s M otor Service 
Co..

S top 6 ^  (P u e rto  de 
T ierra )

SA LV A D O R  
San Salvador

B . P om a, I n c ..  S . A . .
E l Salvad or A u to-M otriz

URUGUAY
H on lov id oo

M an u el G uelñ & C ía.. 
1101 C erro  L a rgo  1125

VENEZUELA
C¿irácas

F ra n cisco  Sapene.
T o rre  a  V croes  N o . 7

- Aíoracaibo
D i mas P ineda & Co., 
O l l e  d e l C om ercio  N o. 

48

P u erto  C abello
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P la za  B olívar
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A u to*E lectric i d ad .
C om a, L loren s  y  Buñil.

L tda ., •
D ip u ta ción  234

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY
Departamento de Exportación  

2 4 6 -8 6  East 131st St. C leveland, O h io , E . U . A .

a c u m u l a d o r e s

W i l l a r d
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Por qué la representación del Auburn está 
atrayendo la atención de los principales 

comerciantes del ramo

1 Ofrece un surtido completo de automóviles 
Auburn, cuyos precios se comprenden entre 

?945 y ^1345.

2 El nuevo Auburn de ocho cilindros en línea 
ba sido aceptado, aun por los competidores, 

com o el vehículo de su clase de mayor valor in­
trínseco del mercado actual.

3 El público ha aceptado el Auburn en virtud 
de su gran valor intrínseco y  está comprando 

automóviles Auburn en creciente número de sus 
representantes.

4  Las fábricas de la organización Auburn están 
trabajando día y  noche para satisfacer la de­

manda. Enero de este año fué el mes de enero más 
grande que se registra en los anales del Auburn. 
Febrero de este año ha sido el mes más activo que 
hayamos tenido hasta ahora, con embarques de 
4.064 automóviles, y marzo muestra un aumento de 
50%  sobre la producción de febrero.

5 El Auburn ofrece todo lo  que el comprador 
pueda desear; cambio de marcha de conexión 

silenciosa y con mecanismo de movimiento libre de 
ruedas. Y  con estas notables ventajas tan del 
agrado del público, el Auburn ofrece una larga 
distancia entre los ejes, un motor de 98 caballos 
de fuerza, frenos de tipo "stecl-draulic”  en las

cuatro ruedas, bastidor con miembro transversal en 
X , chasis con  lubricación automática Bijur y  varios 
otros refinamientos mecánicos de suma importancia.

6 La casa Auburn no impone ninguna obligación 
sobre sus representantes. U d. compra auto­

móviles a medida que los necesite, y no cuando 
nosotros pensemos que los ba de comprar.

7 Los representantes del Auburn preparados 
para vender dos surtidos de vehículos, tienen 

también la ventaja de tener a su alcance la venta 
del Cord de propulsión delantera.

8 A  sus nuevos precios, el Cord es igualmente 
el valor intrínseco más sobresaliente entre los 

vehículos de suma elegancia, tal com o lo  es el 
Auburn entre los de precios medianos.

9 Los compradores ansiosos de disfrutar de las 
ventajas del m odelo de propulsión delantera 

no pueden hallar estas ventajas sino en el Cord. 
Esta es una ventaja exclusiva en beneñcio de nues­
tros representantes.

1  Los representantes del Auburn y  del
í  \ J  Cord hacen sus negocios sobre una base 

de v e rd a d e ra s  g a n a n c ia s . N o tienen que sacrifi­
carlas mediante transacciones de resultados dudo­
sos.

Para m ayor in form ación  sobre los productos Auburn y su representación, sírvase escribirnos o  avisarnos p or  telegrama.

A U B U R N  A U T O M O B I L E  C O M P A N Y ,  A U B U R N ,  I N D I A N A ,  E . U . A .
D I R E C C I O N  T E L E G R A F I C A  “ A U B U R N A U T O "

A\J B\J R N
CON M O T O R  LYCO M IN G

M odelo9 a  la  o rd en  d e  la  aerio  8 -9 8 A ¡  D rou ghom  d e  5  pasajero.e y 2  p u e r la ^  < $ 1 1 4 5 ?  cu p é  da com ercian te , $ 1 1 9 5 ;  c a b r io le  tran sform ab le , 8 1 2 4 5 ;  
sedán com p le to  d e  4  puerloa, $ 1 1 9 5 ;  sedán tran sform ab le  en fa e tón , $ 1 3 4 5 .  T o d o s  lo s  m od elos  a la  ord en  com p ren d en  el m ecan ism o d e  m ovim ien to  
l ib re  d e  rueda*. d élos  Standard da la  te r ié  8 .9 8 :  Brouftham  d e  5  p a sa je ro s  y  2  puerlus, $ 9 4 5 ?  sedan com p le to  de 4  puertas. $ 9 9 5 ;  ca b r io le  
tran sform ab le , 8 1 0 4 5 ;  sedán ira n sforra ob le  en fa e tón , $1145*, cu p é  de oom erclan le , $ 9 9 5 . T o d o s  lo s  p rec ios  com p ren d en  entrega en  fa b r ica  en

G onocrsvU le, In d ., E .U .A . T o d o  e q u ip o  q u e  n o  tea  é l  norm al, a  p r e c io  adicion al.
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PRODUCTOS 
FINOS PARA EL 
IMPORTADOR 
EXIGENTE

UNA FUENTE DE PERMANENTE SATISFACCION 
Y GANANCIAS

El ‘ 'RIISCO” , desde hace años conocido com o "‘ EL 
PRIM ER FORRO D E FRENO DE LA AMERICA”  j- 
adaptable a todo uso, es un seguro desarrollador de ne* 
gocios y  productor de ganancias para el im portador. La 
creciente popularidad internacional del Rusco es prueba 
elocuente de que este afam ado fo rro  de freno  dura más 
y  da una parada más rápida y segura, tanto en  tiempo 
lluvioso rom o seco, que sus similares. . Se vende en 
rollos.

y

y

DISCOS RUSCO PARA EM- 
BRAGUES— son  la última pa­
labra en  habilidad técnica y 
precisión. Com o repuestos 
son artículos m uy populares 
y  remunerativos, dignos y  ne­
cesarios aliados a los linos 
forros de fren o . Se venden 
en cajas.

Máquinas para forrar 
frenos —  remaches —— 
correas de ventilador—  
ofertas cspcdeles para 
el Ford y  e l Chevrolet, 
en  todos sus modelos. 
Pídanos muestras y 
precios.

H'. 'K

FO R R O S D E  FRENO M OLDEAD OS 
RUSCO D U R A K ^ e l  o r l g i n s l  D u r a k  p a r a  
l « d «  a v l«m óvJ l y c u d Ió d . Dm de 4  ■ 
S  vece» m ás s e r v i c i o  qu e  e l Indicado. 
El com erc io  de repuesto» n o  p u ed e  de- 
«aCcnerBc de esto» fo r m e  de frctio» «lur 
Ron lo »  m á» reeJenCcf 7  e ficaces de la 
InduKiria. S e  venden en r«»*n>
pleto».

T he Russell M anufacturing Company
10 0  años existencia MiddIetowK, Coimectieul, E. U. A. Fundada en  1830
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S E G U R ID A D  es la nota caracte rística  de cada gato hidráu­

lico  M an ley. La  firm eza, facilidad de m anejo y  aptitud  para so ­

portar el m ás rudo trabajo, son  las razones por qué el M an le y  " 5 5 9 "  

e s  tan cord ialm ente recom endado por los d ueños de  garajes y 

talleres.

El m ango sirve para actuar el ém bolo de la bomba m ediante m o­

v im iento s cortos o largos. E sto  perm ite que pueda, func ionar de­

bajo de carrocerías bajas o co lgantes, aun cuando el m ovim iento  del 

m ango sea de una s pocas pulgadas. Podem os sum in istra r un gato 

de longitud  extraordinaria para el manejo de carrocerías de gran 
extensión.

Perm ítanos sum in istrarle  in fo rm ación  detallada. S írva se  escribirnos, a c c q ;

The M A N L E Y  M A N U F A C T U R IN C  C O M P A N Y
N e w  Y o rk  C en tra l Bu ild ing, N ueva  Y o rk , N , Y „  E. U. A.

DifBESidn tBlcgráflu: Monleyman, New York 
UNA COMPAnTa  a s o c ia d a  a  la  AMERICAN CHAIN COMPANY. INC.

DE SER V IC IO

Soportes de Au tom óv ile s 

M an le y

L os soportes de  autom óviles son  econó­

m ico s a causa de que perm iten q ue  los 

ga tos se utilicen  en o tro s trabajos. Lo s  

soportes de  autom óviles M an le y  se  ajustan 

rápidam ente a la altura deseada y  au to­

m áticam ente se cierran en la posición  

fijada.

L
N o. 306 N o . 3 0 6

A L T U R A :

N o. 3 0 4  de i r  a  1 7 % "  

N o. 3 0 5  de 1 5 '/ * "  a 

23%"
No. 3 0 6  de 1 8 "  a 3 0 "

N o . 3 0 4

. EriRE SPREAOERS .
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4 B J I . eŝ a DE LOS

I N F A L L A B L E S  D O D G E
R E P R E S E N T A  M A Y O R E S  U T I L I D A D E S

A la ya firm em ente establecida calidad 

de infallable, D odge añade ahora en 

los nuevos Dodge Seis y Dodge Ocho, 

las ventajas de su nueva belleza y extre­

mada elegancia. Sin embargo, a pesar 

de su gran lujo, mayor tamaño, como-

tapicería interior de lo más fino. ^ Su 

carrocería  de acero Monopteza y sus 

frenos hidráulicos de expansión interna

didad y alta calidad, sus precios perma­

necen al bajo nivel tradicional de los 

automóviles Dodge. ^ Entre las m ejo­

ras in tro d u cid as en la serie 1931 se 

encuentran su nuevo bastidor de doble 

rab a jam ien to  o rig en  de sus bajas y 

elegantes líneas; mayor distancia entre 

ejes que aum enta su comodidad; y una

en las 4 ruedas garantizan su absoluta 

seguridad . 5 El con tra to  de ventas 

Dodge Brothers, el más deseable de la 

industria de automóviles, ofrece ahora 

a todo representante mayores oportuni­

dades para realizar grandes utilidades.

/  é >

E l  contrato de ventas de los automóviles Dodge Brothe rs 

ofrece a todo agente de automóviles grandes posibilidades 

de a d q u ir ir pingües ganancias. Solicite detalles com­

pletos del d istrib u id o r en su territo rio  o de la  C hrysle r 

E xp o rt Corporation, D etro it, M ich igan, E .  U . A .

D G D B B  B R D T H E R 5
A U T O M Ó V I L E S ,  C A M I O N E S  Y Ó M N I B U S

Abril, 1931
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C o i ^ V I R T I E N D O  LAS AM ÉR ICAS

E A  E N  V E C IN D A R IO

M i n u t o s . . .y  no millas...pues por 
minutos se miden hoy en día las 

distancias...¡cuestión de m inutos!...

Porque por medio de la All America 
Cables los pensamientos vuelan de un 
extremo a otro del Continente en un 
abrir y cerrar de ojos.

Porque por medio de la All America 
Cables, sus ideas, sus pedidos, sus pre­
guntas cruzan veloces a través de 
m illares de m illas p o r  el espacio, 
mientras usted junto al reloj mide su 
vuelo al tic-tac de los minutos.

N o es que el mundo en que usted vive 
se haya hecho más pequeño sino que

es más accesible. Se han eliminado las 
barreras de la distancia. Se han aumen­
tado las oportunidades para establecer 
ín tim os y ráp idos con tactos. Las 
Américas se han convertido en un 
vecindario...todo por la magia de la 
All America Cables.

• • •

La All America Cables sirve a Centro 
América, Sud América y las Islas de 
las Antillas. Los cables de esta insti­
tución forman parte del gran Sistema 
Internacional que por medio de una 
coo rd inación  perfecta  de cables, 
telégrafos y radio abarca toda la peri- 
ferie de la Tierra.

E L  S I S T E M A  I N T E R N A C I O N A L

Q ll (Xmerica Cables
Cóm m ercial 

Cab les
Tosta l

Telegraph

ft la ckay  liad lo
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Ahorre tiempo con 
las herramientas 

eléctricas 4
VAN DORN

ftectlfleadoras d» «aras de válvulas 
Van Dorn: Mágulae» esmoriU- 
doras de precisión, en tres tamauos 

de 5 / i e "  a

Estuehe Van Dorn para motor: 
Contiene todo lo que se neeoalta 
pera la limpieza de carbón, re- 
habilitación de los asientos de 
válvulas f  prueba de los trábalos 

de esmerilado de válvulas.

Taladros oSóetrlcos Van Dorn: 
TamoDO y  fuerzo exacta para cada 
txabalo. de 3 /1 6 "  a I W '  de aer- 

vicio pesado.

Lljadoras eléctricas Van Dorn de 
disco floxlblo: ideales poro suavi- 
u r  carroccrfaa y  guardabarros 
roparadOB y  frotar capas de

Pulidor eléctrico Van D om : £ t1U 
el lento y laborioso trabajo manual 
«a la frotación. Jlmplssa, oncerado 
y puJlmectaclÓD do automóviles

Esmeriladora eléctrica de banco Van Dorn de 6 pulgadas

Todo taller de reparación 
necesita esta esmeriladora

J T 7 S T Á  SU  TA LL-E R  equipado con esta herramienta tan 
P ® ®  indispensable? Las esmeriladoras eléctricas de banco
Van Dorn aceleran el trabajo conservando bien afiladas las herramientas 
del taller y  por esta razón aumentan las ganancias de todo estableci­
miento moderno.

E! firme modelo de 6 pulgadas que mostramos aquí, es ideal para ade­
rezar piezas, afilar herramientas manuales, esmerilar y pulir numerosos 
objetos. Se ofrece completa incluyendo ruedas áspera y fina, protectores 
de ruedas de esmeril, portaherramientas, cordón, clavija de conexión 
e interruptor eléctrico. Sus patas de caucho especiales hacen innecesario 
asegurarla con abrazaderas. La ofrecemos también en modelos de 7 y 
de 10 pulgadas. Puede comprarlas de su propio abastecedor.

Para obtener catálogo, devuélvanos este cupón.

Para fuerza  especifique

T he V A N  D O R N  E L E C T R I C  T O O L  C O .  

TO W SO N , M A RY LAN D , E. U . A.

Abril, 1931

V A N  D O R N  E LE CTRIC  T O O L  CO.
T ow son , M ary lan d , E . U . A .  E A

S írv a n se  enviarm e catálogo de todos su s  herram ientas e i íc -  
tr icas. E stoy  particu larm ente interesado en :

□  E sm eriladoras e iéctricas □  R ectificadoras e léctricas de
□  E stu ch e para m otor caras d e  vá lvu las
□  L ija d ora s  e léctricas □  T a lad ros e léctricos

Q  P u lid ora s  olectricas

Nombre ..............................................................................
Dirección ..........................................................................
Nombre de su  abastecedor.................................................

n
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E L  S U R T ID O  P E R M IT E

E m bolos d e  a le o c ió o  P erm ite 
E m bolos d e  sem i a ce ro  P erm ite 

V álvu la  P erm ito D iaorom e 
A n illos  de ém b o los  P erm ite 

P asadores d e  ém b o lo s  Perm ito 
P ern os Perm ite 
B u jes Perm ite 

SU oaeiadores P orm  ¡to 
Plecas P erm ite para  b om b a s de agua

A L U M I N U M  I N D U S T R I E S ,  IN C .  

C IN C IN N A T I ,  O H IO ,  E. U. A.
D irecc ión  te legráfica: A L I N I  C in c innat i

Fabricante de productM de acere, de brome y  de aluminio

Emplee Repuestos Buenos
para obtener

Buenas Ganancias

E l  b u en  tra b a jo  d e  rep arac ión  y  las buen as ganan ­
cias q u e  p ro d u c e  d ep en d en  d e  la  e x ce len te  ca lidad 
d e  lo s  repuestos em p lea d os e n  la ob ra . L os  rep u es­

tos d e  in fe r io r  ca lid ad  p rov oca n  “ rep e tic ión ”  d e  la 
rep arac ión , aum entan  e l gasto , h acen  p e rd e r  n e g o ­
cias y  p er ju d ica n  la  rep u tac ión  d c l  taller.

P o r  estas razon es, existe en  tod os  partes u na  evidente 
dem anda d e  m e jo re s  rep uestos. E n  to d o  lo g a r  está 
aum en tan d o e l  co n su m o  d e  rep u estos  q u e , gracias a 
in sijeccion es y  ensayos, se sabe q u e  p oseen  la  deb ida  
ca lid ad  y  u tilid ad  . . . repuestos q u e  h a n  re c ib id o  la 
re com en d a ción  d e  lo s  m ás em inen tes in gen ieros  do 
la industria.

L os  P rod u ctos  P erm ite  para  e l  c o m e rc io  d e  repuestos 
resp on d en  e n  to d o  sen tid o  a  estas ex igen cias . U d. 
p u ed e  co m p ra r  y  u tilizar estos p r o d o cto s  c o n  la  p lena 
certeza d e  q u e  arm on izarán  c o n  la exce len te  ca lidad 
de su  tra b a jo  y  d e  q u e  ob ten d rá  c o n  e llo s  u na  buena 
gan an cia  d e  cada rep arac ión .

PRODUCTOS < ||>  P E R M IT E
E M P L E A D O S  P O R  L O S  F A B R I C A N T E S  D E  M A S  D E  U N  M I L L O N  D E  A U T O M O V I L E S  A L  A N O
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las oportttaid.ad.es para la  venta 
con tttt ttttevo y  prom inente

CHRYSLER SEIS

L a introducción del enteram ente rvuevo Chrysler 

Seis— diseñado al estilo de los Chrysler O c h o —  

aum enta considerablem ente las oportunidades de 

los representantes Chrysler para realizar buenas 

u tilid a d es. Es u n  seis se n sa cio n a l a u n  p recio  

sensacional. T ien e  u n  bastidor de doble rebaja­

m ie n to  q u e  p e rm ite  u n  cen tro  de gravedad  

extrem adam ente bajo, aum entando su seguridad 

y  b elleza  de a sp ecto . 2 .9 5  m . de d istancia  

entre ejes garan tizan  a m p lía  c o m o d id a d  de 

m archa. Su gran m otor desarrolla 7 0  caba­

llo s . V a  eq u ip a d o  c o n  a m o rtig u a d ores

hidráulicos y  frenos hidráulicos en las 4  ruedas. Es 

un autom óvil dotado de toda característica m oder­

na, prom inente entre todos los de su categoría. íl El 

Chrysler Seis com prende una serie com pleta de 

m odelos, todos productos finos en  sus diversas 

categorías de precios. E l prim ero de esta serie 

es e l C h ry sle r  Im p e r ia l O c h o , el m ás grande  

y  el m ás veloz que haya jam ás construido la 

C h ry sler . E l O c h o  en  L ín ea  es u n a  rep lica  

d el Im p e ria l en  casi tod o , e x cep to  en  ta m a ñ o  

y en  p o ten cia . A m b o s  van  eq u ip ad os  

con las famosas velocidades altas duales.

E l contrato de ventas d e los autom óviles C hrysler o frece  a  todo agente d e autom óviles grandes posibilidades d e  adquirir  
ganancias. Solicite deta lles com pletos d el d istribu idor  en s m  territorio o  d e la C hrysler E xport C orporation , D etro it, M ich igan , E. . A .
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El N u evo V ic to r ia  F ord

WJn n u e v o  m o d e l o  d e  e a r v o e e r í a  F o r d ,  d e  d i s t i n g u i d a  b e l l e z a

L a  u lt im a  palabra en la am plia variedad de carro­
cerías F o r d  c s  el magnifico Victoria, m odelo que 
constituye un nuevo grado de belleza y valor en 
coches de bajo precio.

Las admirables líneas del nuevo Victoria FORD 
se Lacen particularmente evidentes en el gracioso 
perfil de su tedio más bajo y más recto, eu su para­
brisas inclinado, y en la curva trasera con el neumático 
de refacción a un ángulo adecuado. Tanto la form a  
y tamaño de sus ventanas, com o el arreglo de su 
interior para cuatro pasajeros, le dan un aire 
distintivo. Los m ullidos y cóm odos asientos son

esmeradamente tapizados en lujoso pelo de camello 
o tejido acordonado Bedford, a gusto del com prador. 
Las guarniciones y detalles de su decorado le  hacen  
semejar un automóvil hecho a la orden.

Otro interesante detalle en el nuevo Victoria FORD 
es la variedad tan atractiva que se ofrece en colores 
de la carrocería, acabados todos en laqueado de 
piroxilina. Constituyen un com plem ento digno de las 
nuevas y hermosas lineas, contribuyendo eficazmente 
a darle un aire de distinción por dondequiera que 

se desliza. E l nuevo Victoria FORD ha sido 
diseñado para quienes exigen gracia y elegancia.

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y
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CAPACIDADES A 12 TONELADAS 

MOTORES SEIS CILINDROS

CAMION
DE

ne*j» _

I V 2 T o n e l a d a  

1 7 9 5 0 0
(CH ASIS)

LAB MILWAUKEE

STERLING M OTOR TRUCK COMPANY
D E PARTAM EN TO  DE E XPO R TA C IO N  
2 5 0  W . 57th  ST ., NUEVA Y O R K , E. U. A.

FABRICA
M ILW AUKEE, WISCONSIN, E. U. A.

DIRECCION TELEGRAFICA 
STERLTRUCK, NEW YORK

F abricantes d e  ca m ion es d e  proba da  calidad d esde 1 9 0 7

Abril, 1931
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#

lay tornillos y tornillos 

—y el Tornillo

3 e n d ¡ x

r:\.

C U A L Q U IE R A  puede hacer u n  tom illo parecido a  éste—  
.pero  hay sólo un  Tornillo Bendix. Lo hacemos nosotros. 

A unque es pequeño, hace un  trabajo  grande— recibe toda la 
carga durante el arranque del m otor. Es u n  tornillo extraordi­
nario. H ay  imo a cada extremo del resorte.

Cuando sea necesario reemplazar imo de estos tornillos, hágalo 
con otro tornillo Bendix— u n  duplicado perfecto— y así tendrá 
todavía una propulsión Bendix verdadera.

Es im  punto  im portante, digno de seria consideración, cuando 
a U d. se le ofrece otro tornillo que se supone “ tan bueno como 
el legítimo.

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Limited 
Walkerville, Ontario, Canadá

(División de la Bendix Aviation Corporation)

■S'Ó

A i ’
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HE A Q U I U N A  D E  LAS R A Z O N E S  P O R  Q U E

EL PROCEDIMIM ENTO STORM
es el M E T O D O  

rehabilitación

E S T A  C A B E Z A  C O R T A D O R A  

D E  A J U S T E  P O S IT IV O  Y  D E  

G R A N  P R E C IS IO N

UN A  de las ventajas más sobre­
salientes de la máquina recti­

ficadora de cilindros Storm es su 
absoluta exactitud. Cuando se 
ajusta para cortar 0,010  de pulgada, 
corta exactamente 0,010 de pul­
gada. Esto es precisión.

Varias son las razones que justifican la extraordinaria 
precisión de la cabeza cortadora de la máquina Storm. 
En primer lugar, la cabera cortadora de la Storm es guiada 
exactamente desde arriba del cilindro por una barra per­
foradora de preciso esmerilado. Esta barra está sujeta 
por dos cojinetes largos del tipo de manguito, el uno 
arriba y el otro abajo del mecanismo propulsor. La cabeza 
cortadora tiene una guia perforadora larga, que ajusta 
en la barra y continúa la rigidez de esta última hasta el 
fondo de la primera. La cabeza cortadora de la Storm no 
puede vibrar en el extremo de la barra. Tiene necesaria­
mente que perforar en línea recta perpendicular.

La cabeza cortadora tiene seis cuchillas, las cuales están 
construidas de modo que no pueden perturbar el trabajo 
de la barra al guiar la cabeza cortadora en su carrera recta 
hacia abajo. Las cuchillas tienen forma espiral. Los filos 
inferiores de las cuchillas rebajan el metal y los filos 
superiores espiralados suavizan ia pared del cilindro y 
determinan el diámetro interior correcto. Tom em os por

E X A C T O  para la 

de cilindros

C uando  se ajusta para cortar

0,010 de p u l g a d a ....................
corta E X A C T A M E N T E  0,010 de 

pulgada.

Patentada

ejemplo, un corte para ajustar 
un émbolo con un intersticio de 
0,001 de pulgada. Un solo ajuste 
del cono central patentado de la 
cabeza cortadora de la Storm coloca 
todas las seis cuchillas en posición 

uniforme, la cual es precisa y no necesita cambiarse, ni 
ella misma se altera, durante la perforación de todos los 
cilindros del bloque. Esta ventaja reduce el tiempo 
necesario para el ajuste de émbolos.

Y  recuérdese que, además de su precisión, el procedimiento 
Storm  es también muy sencillo, rápido y lucrativo en todo 
trabajo de rectificación de cilindros. Cualquier mecánico 
de automóvil puede manejar correctamente una máquina 
Storm y hacer con ella un trabajo de precisión, a causa 
de que este equipo es casi automático, teniendo su exacti­
tud continuamente bajo un gobierno mecánico positivo. 
Sólo es necesario medir los cilindros, determinar el sobre- 
tamaño del nuevo émbolo, ajustar la cabeza cortadora, 
centrar la máquina y afirmarla con sus abrazaderas. La 
máquina Storm hace todo lo restante.

Si Ud. no está enterado de las posibilidades de ganancias 
que existen en el procedimiento Storm, permítanos enviarle 
gratuitamente nuestro folleto “La Exactitud del Procedi­
miento Storm Desarrolla Negocios y Ganancias.” Pídanos 
en seguida ejemplar de este folleto.

Ltí9 fteii «UéjhtlZdj la
cahssa cortadora do Id  

máquina Storm se ajus­
tan todas uniformomente 
cl diámetro omcto del 
etiindro mediante ttn solo 
cíuete de su  cono oen- 
tral patentado.

STO RM  MFC. CO., Inc.
D E P A R T A M E N T O  DE  E X P O R T A C IO N :

30 W ate r Street, Nueva York, E. U. A.

C L A V E S  U S A D A S :  Bentley, A . B. C . 5a. edición,

W e ste rn  Union. D IR E C C IO N  T E L E G R A F IC A ;  W ID B L O C O ,  N e w  Y o rk

EL P R O C E D IA M E N T O  S T O R M
El método E X A C T O  para la rehabilitación de cilindros.

PIDANOS EJEMPLAR 
DE ESTE FOLLETO 

GRATUITO
Beto folleto erplica como 
e t  procedimiento Storm 
h a traído la exactitud do 
fáhriea a lo» tallera» V 
ffarcfe» a t»n precia at 
aleaMO de todo». Píáanoe 
ofemplaT.
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Estos concesionarios ganan

MAS Dinero Vendiendo

Camiones Studebaker
Eo s  concesionarios Studebaker en todas partes están ganando ahora más dinero 

A con la venta de los nuevos camiones Studebaker de 1 ^  y 2 toneladas, además 
de los automóviles Rueda Libre de 8 y 6 cilindros. Lea Vd. cómo estos concesiona­
rios están obteniendo mayores ganancias de la venta de camiones, a pesar de la 
depresión económica:

iftV
iro»

a»')’®®

IV19' .Í8A-
COO

46
.498

Zaragoza (España). -t„

1 ^99' 

i 488
i4s4

fflSS'
49
ea8' co.4.000

Monte^ey (M éjico). "Coimidero a l  oha-

D a ire n  ( ¡ía n o h u r la ) .  'V e n c ie n d o  f u e r t e  oom- 
p e t e n c ia  v e n d í d i e z  c h a s e ls  d e  E to n e la d a s  
a  l a  S outh  U an ctu ria n  E l e o t r l o  Company."

= -Bjni0998
1 0 8  8 0 i8  ^ ^ a 5 ° a a .

■ Ijinnnmroa)- W9 *;®|Xd^aHer en 1 « ^ '
c o p o n i^ ^  cemi088® Stu

mos vender

í'^®?92uela). "El

S h an gh a i  (C h in a )  9 "TeaíaiDO© 2 5  c l i e n t e s  q u e  q u e r ía n  l o s  1 0  
p r im e r o s  c a m io n e s  q u e  l l e g a r o n *  T o d o s  f u e r o n  T e n d id o s ,  eomo 
ta m b ié n  l o a  10  q u e  e a t á n  e n  ca m in o*  C a b l e ^ a f l a m o s  a  l a  f a b r i ­
c a  p o r  1 0  m ás y  9  a u t o m o T l le s  R ueda L ibre***

^ t b u s  en Caracas ’a ®“ í«-®8a de
r a  ha p o a e íd o . Halagadoras »>asta-¿o-

- r

N ,

Si Vd. quiere participar de la prosperidad que los nuevos camiones y  automó­
viles Rueda Libre han traído a los concesionarios Studebaker, sírvase cablegrafiar 
o  escribir por detalles, precios, descuentos y  zonas disponibles.

TH E STU D EBAKER PIER C E -A R R O W  E X P O R T  CO RPORATION  
South Bend, Indiana, E. U. A . Cables: STU DEBAKER

V

-T
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C a m ió n  S t u d e b a W ,  m o d e lo  S 4 0  d e  1 3 6 "  d e  d is t a n c ia  e n t r e  i o s  e je s , c o n  c a ja  d e  t ip o  5 5 2  d e |  y a r d a s  c á c e a s ,  p r ° y ‘ ®*° 
d e  g r ú a  h id r á u l ic a  S t P a u l  U n d e r b o d y  5 S U B  p o r  la  E d w a r d s  I r o n  W o r k s ,  S o u th  B e n d , In d ., E . U . A .  N ó te n s e  e l a lto  
á n g u lo  d e  v u e lc o  y  la  a l t u r a  d e l  e x tr e m o  t r a s e r o  s o b r e  e l  s u e lo .

diga-- “St.Paul
— y üd. dice “lo mejor”

U n cierto boxeador ha ganado todas sus peleas 
desde hace años. Es el rey del boxeo. Durante 
años, una cierta grúa montada en toda marca 
y  m odelo  de camión, ha manejado cargas de 
todas clases con gran eficacia y  economía. 
Cuando se d ice  “ St.Paul,”  com o lo manifestó 
un conductor dé  camión, U d . dice “ lo  m ejor ,” 
porque la grúa St.Paul es la reina de las 
grúas.

V i s t a  d e ta l la d a  d e  la  g r ú a  h id rá u U ea  S t .P a u l m o d e lo  ^ U B  
in s ta la d a  en  e l c h a s is . E l m o d e lo  5 5 Ü B  s irv e  p a r a  ca m io n e s  
d e  2  a  2 %  t o n e la d a s  d e  c a p a c id a d  c o n  c a ja s  d e  2 %  p a r d a s  
c ú b ic a s .

‘Pregúntele al conductor de un camión de vuelco en trabajo’

GRUAS HIDRAULICAS 
VERTICALES Y DE INSTALACION 

DEBAJO DE LA CAJA

St.Paul Hydraulic H oist Company
Fábricas en St.Paul, Minnesota, E. U . A.

Osrca d e  U d . hay un distribuidor y  taller de servicio de las Grúas St.Paul. Pídanos el nom bre y  la dirección de los mismo*.

Buenos AireSi M éxico 583

Abril, 1931

P A B L O  L U Z Z A T T O  
D is t r ib u id o r  e x c lu s iv o  p a r a  la s  r e p ú b l ic a s  d e  la  A r g e n t in a . U ru g u a y  y  C h ile , 

M o n te v id e o *  C a s t i l lo s  2 8 1 2 S a n tia g o  d e  C h ile , D e lie ia »  1 15 3
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Algunos de los in teresantes artícu los que se publicarán  en

E L  A U T O M Ó V I L  
A M E R I C A N O :
Rápido servicio de frenos
Reparación de neumáticos, satisfactoria para el 

dueño y lucrativa para el taller
Las válvulas no son mejores que sus resortes
El engrase no es lubricación
Buenas ganancias en la rehabilitación de motores 
Conservación del encendido 
Reparación de cadenas de distribución 
La presión del aceite refleja el estado del motor 
¿Está usted bien equipado?
Venda siempre buen trabajo 
Su servicio es su recomendación

El conjunto de los doce números de 
EL AUTOMÓVIL AMERICANO forma­
rá al fin del año una verdadera enciclo­
pedia de información automotriz a la 
cual podrán referirse siempre que ten­
gan alguna duda; no pierdan la buena 
oportunidad de obtener una revista que 
ha servido de base al desarrollo y pro­
greso de muchos establecimientos, apro­
véchense de sus páginas para crear o fo­
mentar nuevas empresas.

I No creen ustedes que 24 números 
de una revista que les servirá de guía y 
libro de consulta y los servicios de nues­
tro personal bien valen S3.00 (tres 
dólares) o solo sea doce y medio centa­
vos por mes? Subscríbanse desde lue­
go, llenen y manden el cupón acom­
pañado de su remesa, bagan que EL 
AUTOMÓVIL AMERICANO sea su alia­
do y consejero en los problemas que se 
les presenten en su negocio, hagan que 
les lleve nuevas ideas cpie contribuyan 
a la prosperidad del mismo.
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c to a c ia  y

¿ ^ c i i e n c í a

Aetrás de l o s

ANILLOS DE EMBOLO
McQUAY-NORRIS

VENTILADOS
. . . y  por supuesto, trabajan m ejor  
cuando se emplean con los anillos 
de compresión de corte escalonado 
M cQ uay-N orris.

M c Q U A Y - N O R R I S
PISTO N  R IN G S  - P IS T O N S  -  P IN S  -  VALVES -  BEARINGS -  BOLTS -  BUSHINGS
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Las ruedas de repuesto 
le completarán el servicio

L os automovilistas aprecian el servicio rápido más que 
toda  otra clase de clientes. Y  premian o  castigan al co ­
merciante por la clase de servicio que reciben de él.

O btenga la confianza de la clientela ofreciéndole el 
servicio adicional de ruedas y  llantas metálicas de repuesto 
K elsey-H ayes, y  así logrará también aumentar las ganan­
cias de su negocio. Pídanos inform ación detallada.

El servicio de K elsey-H ayes es de carácter interna­
cional.

K E L S E Y -H A Y E S  W H E E L  C O R P O R A T IO N .  Detroit, M id i.
D i v i » ( l o i i c 8  M n n n f a G f a r e r f l 8 :

D etro it , M ich ., Jnckaon, M ich ,, AlblOD, M id i., Metopbls, T eñ o ,, BufEalo, N . T .
IDm eion Canflúenset K elsey  W beel C o.. L td ., W lndeor, Oot.

D l v i 8 l 5 i i  d e  E / X p o r t n c i d n :
3 0  W a t e r  8 t .«  N u e v a  Y o r k »  N . Y .»  E .  U . A .
Olreeolán telegráfioa: WIDBLOCO, N. Y. Todas las claves

K E L S E Y
- H A Y E S

R U E D A S  DE M A D E R A -  

D E  R A Y O S — DE  A L A M B R E  

Y  D E  D IS C O

M O D E R N O  ... PARA  EL SE R V IC IO  

Y  PA RA  LA  R EV EN T A

E
l  com pleto surtido  D iil de  m odernas válvu las para neum áticos y  ac­

cesorios para las m ism as, cuenta con la aprobación y la recom endación 

de los princ ipales fab ricantes de neum áticos de  todas partes.

Lo s productos D ill in troducen  aire en los neum áticos y  lo retienen aqui 

con seguridad— sin  escapes ni molestias.

N o s  quedan todavía a lgunos buenos m ercados en que necesitam os activos 

d istribu idores. L a s  ven tas de estos productos son fác ile s y dejan buenas 

ganancias.

Pídanos ejemplar del Manual Dill, 
que contiene injormación detallada.

T H E  D iL L  M A N U F A C T U R IN G  CO., Cleveland, Ohio.E.U .A.
Se fabrican on el Canadá per la Dill ManufaoturiiiB Company ef Cañada» Ltd., Toronto, Ont.
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T o d o  automovilista sabe que los neumáticos sin cadenas 
no dan tracción efectiva al atravesar pantanoso al viajar 

por caminos llenos de barro y arena. Saben también que los 

neumáticos solos no evitan el patinaje o permiten frenar con 
rapidez y seguridad en pavimentos mojados o resbaladizos.

Las Cadenas W eed agarran en cualquier camino— dan 

tracción efectiva, evitan el patinaje y hacen ef manejo del 

coche más fácil, cómodo y seguro.

¡Venda las Cadenas W eed! Ofrézcalas a todos los dueños 

de automóviles, ómnibus o camiones en su localidad. La 

marca W eed le ayudará a mantener su pres­
tigio y aumentar sus negocios, pues es re­

conocida en todas partes como garantía de 

calidad superior.

Pida más detalles a nuestros represen­

tantes o escríbanos directamente.

C A D E N A S

W E E D
A M E R IC A N  C H A I N  C O ., Inc.

N e w  Y o rk  C entra l Bu ild ing, N ueva  Y o rk , N . Y., E. U. A.

Dlrecelrin Cablegráfica; AMCHAIN, NUEVA YORK 

REPRESENTANTES EN LOS PAISES IBEROAMERICANOS Y ESPAÑA
Arsflntína—Palmer & Co., Moreno, 574 

Buenos Aires.
Bollvia—Cornelius P. Gundlacb, Oruio, 

Labourlau & Co., Búa Buenos 
Alros 113. Rio de Janeiro.

CHILE—Weese!, Dufal & Co.. Tal- 
paraíso.

CMta Rica—José María ¿ ice  Co..
8. A.. San Jos6.

Cuba—ReciprocUr Suppl? Co.. Cuba 
49, Habana.

España—José López Zueras, Calabria 
104, Barcelona.

A C C O

Guatemala—Wm. T. ScouUar, 17 Calle 
Orlenle No. 3*A, Guatemala.

México—General Commlaalon Co.. 8. Á., 
Apartado 61 «Bis. México, D. P.

Parafluay—Palmer & Co,, Moreno 
574, Buenos Aires. Áigentlna. 

Puorto Bíeo—S . Glyde Qregory, 
Inc., Recinto Sur No. 45. San 
Juan.

Uruguay—Palmer & Co., Calle 
Píedios 419, Monterldeo.

Vanezu el ̂ -Bernardo Jurado-Blanco, 
Plaza Pastora No. 16, Caracas.

Una vez más,

Una vez más, com o en tantas ocasiones 
pasadas, la M o h a w k  m archa a la van­
guardia de la industria  con un neum á­
tico m ucho  m ejor que nunca. El 
nuevo

L  B A L O X

áoHAWU
C H IE F

es la últim a creación de la casa M o h a w k  
para los com pradores m ás ex igentes . . .  
un neum ático  verdaderam ente lindo 
. . .  un neum ático  de func ionam iento  
maravilloso. Se ofrece ahora en todas 
las d im ensiones corrientes.

The Mohawk Rubber Company 
16  W est 61st St., Nueva Y o rk , E. U . A.

D irocciá n  telegráfica-. “ M «haw k”  New Y ork
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■I 1 3
Los cables de encendido Beldenlac 
se construyen de acuerdo con las 
especificaciones del Cuerpo de 

Aviación de los E. U. A.

E l cable de encendido que suministram os en los ju e­
gos de cables de encendido Beldenlac A irera ft 
Standard está construido de acuerdo con las mismas 
especificaciones del cable que la  fá b rica  Belden su­
m inistra al Cuerpo de A viación  dé los E . U . A . 
E stas especificaciones son de lo m ás exigente, a 
causa del hecho de que para el servicio de aero­
planos se requiere un cable absolutamente seguro. 
E ste alam bre negro lustroso, tratado con laca, su­
m inistra m ayor fuerza. Resiste el aceite caliente y 
las vibraciones m ejor que todo otro cable de encen­
dido del mercado. Un número lim itado de juegos 
de cables de encendido Belden sirve para el servicio 
en todos los vehículos autom óviles americanos.

Alambre en rollos para automóviles
E l ca b le  d e  e n c e n d id o  B e ld e n la c  A ir -  

c r a f t  S ta n d a rd  se  s u m in is tra  ta m b ié n  
en  r o llo s  d e  100 p ie s . E l su rtid o  
B e ld e n  co m p re n d e  ta m b ié n  a la m b re s  
d e  s u p e r io r  ca lid a d  p a r a  t o d o  s e rv ic io  
d e  a u to m ó v il. T o d o s  lo s  a la m b re s  
B e ld e n  s e  o f r e c e n  en  r o llo s  d e  100 p ie s  
e n  c a r r e te s  m u y  b o n ito s .

Cables Belden para acumuladores
E l  s u r t id o  co n d e n s a d o  d e  ca b le s  

B e ld e n  p a r a  a c u m u la d o re s , p a ra  s e r ­
v i c io  d e  re p u e s to , p e r m ite  s a t is ­
f a c e r  io s  re q u is ito s  d e  todasi la s  m a r ­
ca s  d e  a u to m ó v ile s  c o n  u n a  e x is te n ­
c ia  m u y  lim ita d a  y  e co n ó m ica . L o s  
c a b le s  se  h a ce n  d e  a la m b r e s  d e  c o m ­
p le to  ta m a flo  N o . 1 s e g ú n  la  n o r m a  
d e  c a l ib r e s  a m e r ic a n a . S o n  e x c e ­
le n te s  c o n d u c to r e s  e n  t o d o  t ie m p o . 
Se c o r ta n  e n  la r g o s  e x a c to s  y  s o  i, 
e n  to d o  s e n t id o , ig u a le s  a  lo s  de 

d o t a c ió n  o r ig in a l  d e  lo s  fa b r ic a n te s  d e  a u to m ó v ile s . Se 
su m in is tra n  en  c a ja s  d e  c a r t ó n  d e  f é c l l  m a n e jo  y  m u y  
a d e cu a d a s  a  s u  e x h ib ic ió n . , _

O b te n g a  su s  a la m b re s  y  c a b le s  d e l c o m p le to  s u r t id o  
B e ld e n - E s te  g r a n  s u rt id o  le  a s e g u r a  la  c a lid a d  d e l 
e q u ip o  o r ig in a l, le  d a  u n  s e r v ic io  s e g u r o , le  a u m e n ta  
su s  g a n a n c ia s  y  le  re d u ce  su s  g a s to s  g e n e ra le s  y  de 
em b a rq u e . . . , , .

C o n  p e d id o s  p e q u e ñ o s  d e  s iu rtldos e s p e c ia le s  s u m in is tr a ­
m o s  g r a tu ita m e n te  ¡In d os  m o s tra d o re s  d e  e x h ib ic ió n . 
E s to s  s u r t id o s  e s tá n  a r r e g la d o s  d e  m o d o  q u e  p u ed en  
s e r v ir  a l m a y o r  n ú m e ro  p o s ib le  d e  a u to m ó v ile s  c o n  el 
m e n o r  n ú m e r o  p o s ib le  d e  a la jn b re s  y  ca b le s . P íd a n o s  en  
s e g u id a  In fo rm a c ió n  d e ta lla d a .

Belden Manufacturíng Company
4653 W . Van Burén Street,

Equ ipo  corriente 
de  lo s au tom ó­
viles

Buick

Nash

Oakiand

Pontioc

Hudson

Essex

M ar-
quette

Carburación 
perfecta

Como equipo corriente de 
los automóviles americanos 
más populares, la carbura­
ción Marvel ha establecido 
amplias oportunidades mun­
diales para su venta y ser­
vicio.

Estudie esta lista de auto­
móviles equipados con car­
buradores M a r v e l  y 
comprenderá fácilmente el 
amplio campo que se pre­
senta a su venta y  servicio.
Hay .también completas ins­
talaciones de Marvel que se 
ofrecen en paquetes, para 
todas las principales marcas 
de automóviles. Pida a 
nuestro Departamento de 
Exportación i n f  o r m ac ion 
detallada sobre la lucrativa 
representación de ventas y 
servicio de estos carbura­
dores. Hágalo en seguida 
Quizas esté todavía dis­
ponible su mercado.

M A R V E L  C A R B U R E T E R  
C O M P A N Y

Flint, M ic h ig a n , E. U . A

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a e lé n  
SO W a te r  S t. N u ev a  Y o r k , E .U .A .

Aceptación Internacional
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IMPULSE SUS VENTAS
C O N

i ^ u l i m e n t o  W h i z

P A R A  D U G O  O  L A C A

L IM P IA  y PU LE

A quí tiene usted un Pulimento que LIM PIA  y 
PULE en una sola operación— que no requiere 
casi ningún esfuerzo al usarse— que conserva el 
acabado com o nuevo— y  que responderá a la 
demanda de su clientela.
Durante e l año 1930 el valor de las importa­
ciones de Pulimentos para automóviles de fabri­
cación americana consumidos por los automo­
vilistas de los diferentes paises del mundo al­
canzó a mas de un  m illón de dólares.

Si sus ventas indican que usted no ha partici­
pado en este provechoso negocio investigue el 
Pulimento W H IZ para carrocerías acabadas de 
D uco u otras lacas, barnizadas o  esmaltadas.

Envase 

Litografiado 

en colores

Todo

en

español

Solicite muestras e informes a

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO.
CAMDEN, NEW  JERSEY, E . U . A.

EATOS 
heliab le

V a le n  m u c h o  m as
que lo  que cu estan

N unca se ha invertido dinero en herramientas con  m e­
jo r  resultado que en la com pra de Gatos R o jos  “ R e- 
liable.”  Cada Gato “ Reliable”  representa el m ayor 
valor. Excelentem ente diseñado, y  sólidam ente cons­
truido de los m ejores materiales. L os  propietarios de 
garages tienen la garantía de que estos Gatos valen 
m ucho más del precio en que los com pran.

E l hecho de que el prim er gato hidráulico que resultó 
práctico fue un “ R E L IA B L E ” es una prueba de la 
idoneidad de cada gato que lleva la m arca “ R E L IA - 
B L E .”  Pídanos catálogo ilustrado de nuestra línea 
com pleta, asi com o de equipo del más m oderno y 
atractivo diseño para Estaciones de Servicio.

Elite Manufacturing Co.
lio Ohio St., Ashland, Ohio, U. S. A.

D ep a rta m en to  de E x p orta c ión  
330 S . W e lls  S t.,

C h icago» ]li.
C a b leg ra m s— “ E L IT E ”

G A T O  H ID R A U L IC O  R E L IA B L E  
C a pacid ad— 7  toneladas

Este seto erenUe hidráulico para camionos, 
tiene uno caDacidad da ? ionalades 7 un la* 
Tsnlo de 10 puleadas. E%U SQUlpado con 
macantíimo de soaurldad para evitar aobra- 
carga. Construido con todas sus partes re* 
forzadas para soportar los grandes pesos para 
qua lia sido destinado. No. 70.

GATO DE LAVANTE 
008LE PARA 

CAMIONES
Un ruorie gato de la­
vante doble construido 
con mecanismo de dos 
velocidad es. Et mango 
da 4 pica de largo fa* 
elllta mucho su mane* 
io. No. 12.

A s e r r a s e  d e  q u e  ea u n  R eliab le—‘B ú squese la  m a r c a  d e  fá b r ica

RELIABLÊl̂ JACKS
T od o lo  q u e  e l n om b re  sign iftca
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R a p i d a  e n t r e g a ^ ’’ . . .

. . .  uno  de los cinco puntos fu n ­
dam entales para  el com erciante.
En m uchos m ercados extranjeros se ve con frecuencia e l caso 
en que la oferta queda súbitamente excedida por la demanda, 
a causa de inesperado aumento de ventas. En tales casos, el 
comerciante debe estar preparado para efectuar “ rápida entrego” 
para conservar la buena voluntad de la clientela.

La National Battery Company está m uy bien  organizada pata 
o frecer en todo mom ento un servicio de rápida entrega. Sus 
representantes están, por lo  tanto, a salvo de molestias y con­
trariedades. Sus fábricas en ambas costas excluyen los retardos 
en embarques destinados a los  m ercados extranjeros. Por 
otra parte, su personal a cargo de los negocios de exportación, 
está constituido p or  personas competentes y  ansiosas de acelerar 
los  embarques al extranjero.

Compare esta ventaja de “ rápida entrega,”  así com o los otros 
puntos fundamentales incluidos en la representación de los acu­
m uladores National, con  su presente negocio. Verá que nuestra 
representación le  ofrece todo lo  que U d. necesita para su é x ito : 
la Más A lta Calidad, Garantía Definida, Responsabilidad del 
Fabricante. P recios Racionales y  p or  supuesto. Rápida Entrega.

Pídanos inform ación detallada. N os quedan todavía algunos 
buenos m ercados en los cuales necesitamos representantes.

N A T I O N A L  B A T T E R Y  CO.
D epartam en to d e  E x p orta c ión , 3 0  W ater Street, 

N ueva Y ork , E . U . A.
Dlruccióu tel^ráficas *‘'7¡dbIoco*’

ACUMULADORES

N A D I E  M A S  T I E N E  D E R E C H O  

A L  N O M B R E

" B R A K E B L O K S "
y un nombre similar no significa 

un calidad similar
E l nombre "B rakebloks" es un nombre nuevo en la in­
dustria de forros de frenos. Fué por primera v ez  intro­
ducido hace pocos años. Los Am erican Brakebloks 
aportaron a la industria automotriz una idea enteramente 
nueva en eficacia de enfrenamiento.
H oy  día, com o entonces, la palabra “ Brakebloks” representa 
un m ejor material de freno para todo tipo de vehículo 
automóvil— un material desarrollado por una compañía que 
durante 30 años ha venido resolviendo los problemas de 
enfrenamiento del 90%  de los ferrocarriles del país— un 
material que ha batido todos los  records de funcionamiento 
en el campo de los automóviles.
Nadie más tiene derecho a usar este nombre. N adie más 
puede jamás duplicar las numerosas superioridades de los 
forros Am erican Brakebloks. Sin embargo, otros fabri­
cantes de forros de frenos están ahora aplicando un nombre 
sim ilar: “ Brake Blocks”  a materiales que anteriormente no 
eran más que forros moldeados.
N o  se deje U d. engañar por semejantes métodos. Insista 
en los O R IG IN A L E S  A M E R IC A N  B R A K E B L O K S, que 
se distinguen por la marca de fábrica roja y  negra. A sí 
tendrá Ud. la seguridad de obtener este m ejor material de 
freno, que no daña a  los tambores, que produce paradas 
suaves en toda clase de tiempo y  que dura mucho más que 
todo producto similar.
Pídanos en seguida información detallada sobre estos lucra­
tivos forros de frenos y  pormenores acerca de nuestra 
representación para su mercado.

A M E R I C A N  B R A K E  M A T E R I A L S  C O R P O R A T I O N  
D M iló a  d e la A M E RICA N  B R A K E  SH OE &  FO U N D RY CO.

4C 60  M erritt A v e., D etroit, M ioh ., E. U . A .
0/iclno9 d e  ven taá : C h icago • N ueva Y o rk  -  San Fran cisco 

D ep artam en to  d e  e x p o r ta e io n :
3 0  W ater S t., Nueva Y o r k , E . ü .  A.

L o s  Amaiican 
Brakebloks están 
ráoldamoDto fO- 
emplasaDdo a los 
forros moldeados 
;  tejidos. Hay 
uo tipo y  un 
Umafio p  a r n 
cada freno de 
autoraáVU cEís- 

tente.
rr

A M  E R I C A N

RAKEBLOK
TSAOC MAAK ate. 0 5 AHB BAN.OAT.O

L o s  ¿nierícan 
Brskebloba s e 
emplean ahora 
de dotadáo nor­
mal de f&brlea 
de m is de 40 
fabricantes d  e 
ómnibus. cam­
iones, automd* 
viles de pasa­
jeros 7 freoos.

Un tipo y un tamaño para 
servir a todo freno que 

llegue a su taller
Con sólo una inversión de poco costo, 
puede U d. tener un surtido com pleto 
de forros de frenos Am erican Brake­
bloks i tipo Keeper y  tipo de recu­
brimiento com pleto, en juegos o en 
rollos. Con 10 rollos se sirve al 
90%  de los automóviles de pasajeros 
y camiones livianos provistos de 
frenos interiores,

"L os forros de freno Am erican Brakebloks son los de_ 
más fácil aplicación y  afuste. A n tes  de instalarlos en mi 
propio automóvil, tuve muchas m olestias con los ajusfes. 
H e empleado los Am erican Brakebloks desde hace seis 
m eses y  durante todo este  tiem po no he tenido que ajustar 
los frenos."  ,

_ i > e  un  duaño d e  g a ra je  e n  ÁtlantOf 
Georgia, £ . V. A . (N om bre  o  eolicittid .)

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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La amoladora en seco de cilindros Ammco sirve para todos

los automóviles americanos de pasajeros

jQ La amoladora en seco más 
rápida del mercado

Todo garaje puede aumentar sus ganancias esm eri­
lando cilindros con esta nueva y  económ ica herra­
mienta.
Las nuevas piedras am oladoras que se suministran 
con la Am m co trabajan con m ayor rapidéz que toda 
otra piedra que se haya ofrecido para la rectificación 
de cilindros. Duran más y  reducen el gasto del tra ­
bajo a un costo mínimo.
Con la Am m co no se levanta polvo. N o hay necesi­
dad de lim pieza después de term inado el trabajo. 
N o existe el gasto adicional de lim piadores por aspi­
ración.

Pídanos en seguida inform ación detallada. 

A u tom otiv e  M ain ten an ce M a ch in cry  C om p an y
Z 3 3  M a in  S t r e e t . C a m b r id g e , M a s s a c h u s e t t s ,  E .  U . A . 

D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a !  M c K im , B o a te n

L a  a m o la d o r a  e n  s e c o  d e  c ilin d ro s  
A m m c o  s e  r e c o m ie n d a  p a r a  to d o s  los  
a u to m ó v ile s  a m e r ic a n o s . C ie r to s  a u t o ­
m ó v ile s  e u r o p e o s  t ie n e n  ra n u ra s  e n  loa 
c i l in d ro s  p a ra  d a r  d e s p e jo  a  la s  b ie la s  
e n  la  p a r te  In fe r io r  d e  lo s  c ilin d ro s . 
N in g u n a  h e r ra m ie n ta  c o n  p ie d ra s  d ia m e - 
t ra im e n te  o p u e s ta s  p u e d e  e s m e r ila r  s a t is ­
fa c to r ia m e n te  e s to s  c ilin d ro s . L a  a m o ­
la d o r a  p e r fe c c io n a d a  A m m c o  d e  c in c o  
p ie d ra s , d e  t ip o  r íg id o , es  la  f ln ica  h e r r a ­
m ie n ta  d e  su  c la se  q u e  p u e d e  d a r  b u en  
s e r v ic io  e n  e s to s  a u to m ó v ile s . P íd a n o s  
in fo r m a c ió n  d e ta lla d a .

^ M M O O
Gane dinero lavando automóviles según

EL METODO WeaveR

UN MODERNO Y COMPLETO EQUIPO PARA LAVAR AUTOMOVILES 
0D este grabado mostramos cómo el larado do automórDes Dueüe m&oejarao do una manera muy oficas on 
un llmUado espado. El equipo comprendo un levantador de auiomórll Weaver Drlve-Oror, una lavadora 
WeavoT (a la Izquierda) y  un grura motor para el levantador (a la derecha) sobre la* palaforma, y  un 
puente para lavar las capotas, o la derecha del levantador.

E l  la v a d o  da  a u to m ó v i le s ,  s e g ú n  e l m é to d o  
W e a v e r ,  e s  u n o  d e  lo s  t r a b a jo s  m á s  re m u n e ra ­
t iv o s  d e l  s e ^ i c i o  d e  c o n s e r v a c ió n .  L a s  g a n a n ­
c ia s  q u e  d e ja  e l  la v a d o  so la m e n te , v a le n  m u ­
c h o  la  p e n a , y  a  e s t o  h a  d e  a g r e g a r s e  l a  im ­
p o r t a n t e  v e n t a ja  d e  q u e  e l  s e r v ic i o  a t r a e  m á s  
c l ie n te s  q u e  n e c e s ita n  lu b r ic a c ió n  y  o t r o s  t r a ­
b a jo s  q u e  U d . p u e d e  ta m b ié n  v e n d e r le s .

Lavadoras D e  A u tom óviles W eaver
Las lavadoras W eaver permiCeu lavar m ejor los 

autom óviles y  h acer el tra b a jo  en uoa fra cc ió n  del 
tiem po que se requiere p or  el m étodo manual. Se 
ofrecen  en dos tam afios:

L a  lavadora N o. 1, que fuoeion a  con  un m otor 
de caballo  de fuorsa , Buminlslra 6 galones de 
agua aereadapor m inuto ba jo  una presión  de 300 a 
350 libras.

La lavadora No. 2 , quo funciona con  un m otor 
de 3  caballos de fuerza , eum inlstra 12 ga lones de 
agua aereada p or  minuto b a jo  una presión  de 300 
a 3ó0  libras.

Am bas lavadoras pueden sum inistrarse montadas 
sobre un d ep ósito  o  tanque de abastecim iento, y 
provistas do un aditam iento de p e tró leo  para  m ezclar 
cualquiera cantidad deseada de petróleo con  agua, 
para quitar con m ayor fa c ilid a d  y  rapidez lu grasa 
y  e l aceite.

Lcvantudom s D e  A u tom óviles  W eaver
E l levantador do autom óviles W eavor, que mos­

tram os aqu í, e s  esencial para e l serv icio  de Invado. 
L evanta autom óviles que pesan basta 6000 lib ras  a 
una altura conveniente para el com pleto lavado y  
lim pieza de eu chasis y  carrocería . Funciona m e­
d iante m otor eléctrico, co locad o  a la  derecha sobre 
la  p lataform a, com o se  v e  en e l grabado. L a In­
sta lación  no exige casi ningún gasto.

Sírvase ped irn os  itiform a ció ti detallada.

WEAVER MFG. CO.
Spríngiielcl, Illin o is , E . U . A .

D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a :  “ W e a v e r "

C la v e s :  A c m é , B e n tle y  d e  f r a s e s  c o m p le ta s ,  y
W e s te r n  U n io n  d e  5  le tr a s .

Abril, 1931 85

Ayuntamiento de Madrid



Cadenas de distribución

WHITNEY
Estas cadenas han establecido admirables prece­
dentes en lo  tocante a duración y  funcionamiento 
satisfactorio com o equipo original de m uchos de los 
más finos vehículos autom óviles americanos. Como 
repuestos para toda marca de autom óvil americano 
y  m odelos Fiat, son igualmente satisfactorias.

The W hitney Mfg. Co.
H a rtfo rd , C on n eclicu t, E . U . A.

" L a  p rim era  fá b r ica  d e cadena» silenciosa s do  
d istribu ción  d e  la  A m ér ica "

W H I T  N E  Y
S I L E N T  T I M I N G

C H A I  N S

Llaves ” S uperrenches” 
Duo-Hex

Para trabajos en lugares estrechos
L-ag llaves “ Sup erren ch e s"  D u o-H ex  son  í z a l e s  P ^ a  
tra b a jos  en  pu n tos  d on d e  hay esp a cio  m uy lim itado . La 
acentuada  cu rva  y  las delgadas paredes de la  cabeza 
dan  a  la  tu erca  una vu elta  com p leta  cu an do el m o v i­
m ien to de la  llav e  está  con fin ad o  a  u n  a r co  tan  p e ­
queño c o m o  es  uno d e  15 g ra d os . Su lon g itu d  extra ­
ord inaria  le im parte am plia fuerza  d e  p a la n ca . La 
b o ca  de d o ce  estr ía s  n u n ca  resbala  y  n o  puede re ­
d ondear la s  esqu inas d e  ta tu erca .
L a s  llaves “ S uperren ches" D u o -H ex  se  o fre ce n  en  tres 
ju e g o s , q u e  responden  a to d o  serv ic io . P ídan os 
ca tá lo g o .

Las "S u p err en ch es "  » c  garanliaan con tra  rotura .

J. H. WILLIAMS & CO.
La casa d e  las llaves

Oficina Prlnclpitl 
75 Sering S t. 

Nueva York, E. U. A.

Agento io  uonfoa en Sspaña: 
Casanellas y Ccrtadoll&s. Cesanova SO. 

España»

E l surtido de cables W bitaker para 
acumuladores deja buenas ganan-
Cías.

N o . 2

El surUdo No. i  (ü* 
ustrado) cenata de 64 
cables de acumulador, 
que Blrven pora L60 
moddoa de les 2 7 
n  arcas de automd- 
Tllea más populetee, . 
incluyendo Austln, 
Buick, CbeTTOlet de 
4 y de 6 dlindroa. 
CbiTsIer, Da Soto. 
D o d g e , Durant. 
Easei. F o r d  de 
modelos T  y A, 
evanklln, Gtahtm. 
Hudson. Hupmobile, 
Jordán. Marquette, 
K a t h , Oakland. 
Oldimobile, O t e r • 
land, Packard, Ply- 
mouUi, Pontlac, B«o, 
S t a r ,  Studebaker. 
Wblppet y Willys- 
Rnlght.

Be suministra compielo en caja que contiena bonito tablero 
de oxhibleído de existencia, material de anuncio, tabla ^  
especificaciones de cables y catálogo. La Wbitaker, la 
fibrlca mós grande del mundo de cables de acorauiaciores, 
ofrece también Juegos do cables de encendido y un sur­
tido completó da cablas para autómo'nles, on rolloa, in- 
torcnacldn detallada a solicitud.

W m ^ R
A U T O M O T I V E  C A B L E S

Departamento de Ventas de Expertaelén
W H ITAKER BATTERY SUPPLY CO.

Kaneas City* Mo.« E. U. A.
OIreccIén telegráfica: ” WHITBAT00”

Sírvase 
Tener 

Muy Presente
Al escribir a los anunciantes en 
EL A U T O M O V IL  AM ERI­
C A N O , le rogamos encarecida­
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun­
cio en las páginas de esta revista.
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La nueva idea de bocina doble le 
habilita a Ud. para vender dos 
bocinas en lugar de una...
E l  m ontaje de dos bocinas ornamentales ha establecido un mercado 

más am plio en beneficio de los comerciantes del ramo, y  la Sparton 
ha provisto m odelos para sacar el m ayor provecho posible de estas 

oportunidades. Cuatro bocinas Sparton, que han sido artículos de gran 
demanda, se han hecho doblem ente populares en virtud del nuevo 
m étodo de instalación, Estos m odelos son el SOS-L, el Trum pet, el 
gemelo Dynam ic— ofrecidos co n  el nuevo acabado de enchape de 
crom o o  de esmalte negro*—y  el nuevo m odelo T N T  co n  brillante aca­
bado de enchape de cromo.
Para satisfacer los requisitos de este m ercado, los fabricantes de las 
bocinas Sparton van a  la  vanguardia con  la introducción de la ¡dea 
del sonido de efecto “ arm onizado.”  K<egulando el sonido de las bocinas, 
se obtiene una señal de advertencia de lo más agradable.
Los pedestales de demostración de las bocinas gemelas Sparton están 
listos. Póngalos a  trabajar inmediatamente y aumente sus ganancias.

P id a n o t in fo rm a ció n  detallada, p rec io s  y  d escuentos.

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY
O fic in a  d e  e x p o r ta c ió n  y  sa lón  d e  cx ih ib ic ión .

461 Eighth Avenue, Nueva Y ork , E. U. A.
F A B R IC A : JACK SON , M ICH ICAFí. E. U . A . D irrec ion  T elegrafioa : “ BAFILE T, N. Y ,”
Para la  E u ropa  C on tin en ta l e  In g la terra i R . T . Jam eson, S 4  /íoenue d e N ouilly,

NettUly sur  5 e in e , PariSf Francia .

Fabricam os también los fam osos radiorreceptores Sparton

BOCINAS
SPARTON

TNT

PHjDlPO mi!4 emiONIS de SEBVláÓ|¡j|
He aquí la popular lavadora KRW  de alta 
presión para automóviles
U n a  lavadora de form a compacta de 
firme construcción, que goza de cre­
ciente aceptación en toda la industria 
automotriz. Su construcción es sen­
cilla, su funcionamiento, silencioso y  
positivo. Suministra un servicio seguro 
y  m uy lucrativo en todo lugar donde se 
le instale.

Características.........
M otor eléctrico de 1 H .P . de ser­
vicio pesado. 23 pies de manguera 
de descarga, con  cubo de aspira­
ción , colador y surtidor o  pistola, 
que produce un fino rocío o  un 
poderoso chorro de agua a razón 
de 4  3 /1 0  galones p or  minuto bajo 
300 libras de presión. N o. 102

S írv a se  p e d ir n o s  in fo r m a c ió n  deta lla d a  s o b r e  c u a lq u iera  d e  lo s  s ig u ie n tes  e q u ip o s  KRW
C o m p r e s o r e s  d e  A i r e  
GutOK H i d r A n l l c o s  
L c v u n t A d o r e f l  G i r a t o r i ­

o s  d e  A n t o m O v l le s  
L f m p iu d o r e s  a l  V a c i o  

C l c o n c r e t t e

L i m p i a d o r e s  d e  M o t o r e s  
T a l a d r o s  I S lé c tr iC o s  
I n y e c t o r e s  d e  G r a s a  
E s c a p a r a t e s  d e  A c e r o  
P r e n s a s  H l d r f i a l l c n s

L a T 'a i lo r n s  d e  A u t o m ó ­
v i l e s  

G r f iu s  d e  A u x i l i o  
P n lv c r iK a d o r e s  d e  P i u -  

tu rtt

E s m e r i l a d o r a s  E l é c t r i ­
c a s

G r ú a s  d e  C a d e n a  
M o s t r a d o r e s  d e  A c e r o  
E s c r i t o r i o s  d e  A c e r o ,  

e t c .

K.R.W11S0N • BÜFBilO. N.Y. E.UA
D epartam ento d e E xp orta eion . 126 Liberty S t, NuevaY:>rfe,E.UA. y j
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Sin una amoladora

HALL de m odelo UX
Se pierde dinero en las rectifica­

ciones de cilindros
Tanto húmeda como seca, 2a H A LL es la emola- 
dora mús rAplda del mercado, Esta amoladora 
con escala üc 2 11/ 16"  a 4 % "  rectiúca todo 
cilindro ahorrando de una tercera a la  mitad 
del tiempo que ordinariamente ae consume on 
el trabajo. Su funcionamiento y conservación 
cuestan mucho menos. Sus extensiones espe­
ciales aumentan su escala a Se ac­
ciona con un taladro de media pulgada. Su
exactitud extrema está asegurada por un
ajuste micrométrlco. Las piedras se des­
gastan lentamente y cuesta muy poco re­
emplazarlas.

O t r o s  e a t t ip o s  H A L L  
A m o l a ú o r n  d e  a s n j e r o s  d e  p a s a *  
d o r  d e  é m b o l o ,  para precisar con
facilidad el ajuste de pasadores de
émbolos. H o n o V u c ,  un sistema de 
a api radon para hacer seguro la amo­
ladura en seco. R e c e p t á c u l o  d e »
■ p e r d id o * »  para Za protección 
completa de las piezas del motor 
durante In amoladura seca o hú­
meda. P e d e s t a l  d e  a m o l a ­
d o r a »  para facilitar la  amóla* 
dura, soportando o í levanta­
miento dcl taladro y amoladora.
B a r r a  d e  p e r f o r a c l 6 u »  
la único barra con retorno y 
parada automática. Tiene va­
rias otras ventajas impor­
tantes.
Pídale al representante de 
la HALL más cercano in­
formación detallada de los 
productos HALL.

The Hall 
Manufacturing  

Company  
T oledo, Ohio, É. U. A.

Tiopresentante sn Europa: 
A. 3. F. MORRIS,

25 Flnsbury Squtrs. 
Londrn, E. C. 2. Inglaterra.

Reprosenianto en lo  Ároontiiut: 
OTTO EBEBSON,

Calilla de correo 12 7, 
Buenos Aires, Argentina,

B. M. GONZALO.
CaJle 91, Ko. 450.

Habana, Cuba

Nuevos Equipos Com presores 
de A ire DeVilbiss

Compactos y Duraderos, 

Simples 

Positivos 

Eficientes 

Económicos

Pidan catálogos conteniendo com pleta 
descripción y  especificaciones. H a y  un 
equipo com presor de aire para cada 
necesidad.

T H E  D E V IL B IS S  C O M P A N Y ,  Toledo, Ohio, E. U. A.

R E P B E S E S T A S T E S  
ARGENTINA—OenetaJ Electric, S. A —Bucnoa AIwb. BRAZI^lnU rnatl^al 
Machlnery Co.—RIc do Janeiro. Sao Paulo, Peraambuco. OHILE^ntOTaticaal 
Macblnery Co,—Tolparalso, Antofagasta. Santiago í Nitraie Agencies, Ltd.. Idul- 
que. COLOMBIA—Intcroatlonal General Bloctríc. S. A.—Bocotá, Bftrranqmlla 
Cali, Medellín, CUBA—ThralJ Electric Co.—Habana. ECHADO 
manoa—Guayaquíl. ESPAÑA-La Aceitera Exportadora, S. A., Barcelona. (Ofl- 
cinas « i  Madrid, Bilbao y T a le D c ia ) . FILIPINAS—l^clfleCcminefclal Co.— 
Manila. MEXICO—Bnglneerlng SquipineDl Co^ Ciudad de México. P A N A M ^  
Parama Hardware Co.. Ciudad de Parama. PERU—International Machinery Lo. 
—Urna, PORTUGAL—Belhencouri Broa, Ltd.—Lisboa. PUERTO RlCD— 
Suoosorea de Abarca—San Juan. URUGUAY^Seneral Electric, S. A.—Monto- 
rtdeo. VENEZUELA—InternaUonoi General Electric, S- A.—Caracas. Meracaibo.
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Juego de mecánUe 30CD 
Nuestro juego mis popu­
lar para trabajo general 
de garaje. Trotóte uol- 
dedes. Incluyendo loe man- 
goi más Olllei y un sur­
tido completo úo cubos de 
7/16" s 1". B» caja d© 
acero. Precio moderada.

c o ««

etvte o^ie 
de

i\)0 j

VJis..

El Autom óvil 
Americano

Le ofrece la oportunidad de 
ganar dinero obteniéndole sus- 
criptores.

Si Ud. se interesa, comuni­
qúese con el

Gerente d e Circulación

El Automóvil Americano
460 W . 34th Street 

Neuva York, E. U. A.
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Anillos de ém bolo 
American

T od os los anillos de ém bolo A m erican  Hammered se 
hacen de los mejores materiales existentes de acuerdo 
con  los métodos fabriles más adelantados. S on  de una 
precisión matemática y se examinan minuciosamente, 
uno por uno, antes de salir de la fábrica. Se venden en 
convenientes cajas para facilitar su manejo.
El surtido de anillos de ém bolo Am erican Hammered 
representa lo m ejor en repuestos de su clase- H ay un 
anillo para cada requisito de servicio. Pídanos in form a­
ción  detallada. _____________________

J u e g o  e n  G r u p o
lOate paquete eatA claram ente 
m orcado para su fá c il  indentlfl* 
cacid u  y  m anejo- L a  ca ja  con- 
s t lfa y e  una Iluda esb lb lción  
para siistienda. Coatlene un 
juego com pleto de a a illos  de 
com presión y  da regu lación  de 
Hcelie para e l ITord o e l Cbe- 
vrolet.

T h e  American H am m ered Pbton Ring Com pany
O fic in a  ao E n gariactón  ^6 ̂  Y.^
y  S alón  d e  E xhibxcton  Dirección tcleetádca: "Bañlet, New York

Este mecánico 
de garage está 
empleando la 
soldadura
K E S T E R
Flux Core, a causa de que

el sabe q u e  U  arreglará el escape de una m anera 
perm anente y  q u e  hará esa clase de reparación 
q u e  le  aportará la  confianza y  preferen cia  de su 
cliente.
C o n  la K ester. n o  h ay  q u e  preocuparse  con 
fundentes separados. U n  fundente c ien tífico , 
que está siem pre u n iform e, se halla a ll! en la 
parte  in terior  de la soldadura. T o d o  lo  q u e  hay 
q u e  h acer es aplicar e l calor.
E m plea  la  soldadura K ester con  ácido  en su 
n ú cleo  para to d o  tra b a jo  de soldadura— para 
reparaciones de sistem as de com bu stib le  y  enfria­
m ien to, para reparaciones de guardabarros y  
carrocerías, E m plea  la so ldadu ra  K ester  con  
resina en su  n ú cleo  para  reparaciones de acum u­
ladores y  sistem as de en cendido.
S iem pre es m u y  v a lioso  para ahorrar tiem po, 
t ra b a jo  y  m olestias.

P ara la conven iencia  del 
com ercio  en el extran jero , la  
casa K ester ha preparsdo 
u n  su rtid o  especial de solda­
duras K ester a un  precio  
especial. E n v íen os  su oed ido  
en seguida. AI escribirnos, 
n o  o lv id e  p ed ¡rn o« nuestro 
fo lle to  gratu ito  “ D a tos  s o ­
bre Soldadu ras,”

K E S T E R  S O L D E R  C O .
La introductora y la fábrica inás grando del mundo de 

soldaduras provistas de fundente
7 0  F ergu son  8t«, N e w a r k , N» J», E. U . A .

Dirección telepráfica: **f<E8T80LDER”  Nevark

Medidores de 
aire Champion

-— tan útiles en  los garajes 
pequeños com o en  los esta­

blecimientos más grandes

Los rae<Udores de aire Champion hacen 
más que atraer nuevos clientes aprecia­
tivos de un buen servido de abaste­
cimiento gratuito de aire. Miden 
automáticamente la cantidad de aire 
filtrado que el automovilista desea 
poner en los neumáticos. El auto­
movilista gradúa esta cantidad de aire 
en la escala del medidor, Un pito que 
suena intermitentemente cesa de sonar 
tan pronto como se llega a la presión 
neumático deseada.
Se suministran completos y listos para 
servicio inmediato. Los meditores de 
aire Champion se ofrecen en varios 
modelos— para aire solo o para aire y 
agua. Nuestro catálogo, que lo en-, 
viaremos gratuitamente a quien se 
sirva pedirlo, contiene información 
detallada y precios. Pídanos un 
ejemplar.

O tro s  p rod u ctos  C ham pion
(VlangQvras de aire d c  suspensión 
CompresQres de aire 
P u lverizadores de pintura 
L avadoras d e  autom óviles 
Surtidores de aire y  agua 
L u bricadoren  du m uelles

Champion Pneumatic Machinery Co.
F ábrica : C hicago, Illinois, E. ü .  A.

D ep artam en to  d e  E x p o rta c ió n :  2 3 8  M ain Street. Cumhridue. M ass., E.U.A.
D irecc ión  te leg rá fica :  “ MeKlM** Boston

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

P ed al de 
, A ce lera ción  

/J Fulton  
N o . 4 0  A

El e»Declal ftdita- 
CDl.nlo d . "cojlcete 
do hOI&8** y ei plrotQ 

> lAlón eaulltbredo 
aunit'ntSD la suavi­
dad de la slimenU* 

clÓQ por pedal. Un bonito artírulo de eaulpo 
«on su gruesa almoñadlllit de eaueho negro 
y mareo m slillco brillante. Q  Ingenioso 
pestillo ds resorte, ilustrado en el círculo, 
íecrllila su Instalación y desioonl&Je. De 
conTcnlente tamaño— le  pulgadas de longl* 
tud y i'ti  pulgadas úe snebura— en le 
fonna natural de] pié y con curra pera 
sjusterse a la suela del zapato.

B ocina
H j-W ay
Fulton

Bmlte UD armonioso loaldo 
de cuatro bous musicales,
QUe repercute como uaa 
cometa. So oye a gran 
d istando—per ia i colinas, 
alrededor de curras, a 
treres do los bosques.
Una bocina muy bonita.
¿prorecha el gas del es­
cape para su funelona- 
mleoto. No depende en 
oingóp sentido del eeu* 
mulador— lo que ee uo 
grao factor de seguridad.
Se ofrece para todos los 
automóviles, en los tams- 
Qos slguleotes: Ford Spe- 
d e l. No. 1 para automó- 
riles pequeños. No. O 
pare automórlles de reg­
ular tamaño. No. 09 para 
loe automóviles grandes.
Se adapta muy bien a1 
uso en eo botes de motor 
de gasolina y yates, lo* 
comotnnis de easoUna y 
tractores coa motor de explosión In 
Urlor.

Cerradura P u i t o n 
para Neumático y 
Rueda, para el Ford 

A

EMlt abselutemente
«1 robo del neumáiíeo
V rueda de recambio. 
Se cierra automática- 
menta, Parece equipo 
original del vehículo.

Pantalla Fulton "Leek- 
Under Clare Stop" 

Da seguridad a loe viajes 
nectumoa. Proyecto cleo- 
tiflcc. Crlte el reeplendor 
ofuscador de loe faroles 
delanteros, lo mismo que 
la cegadora lúa solar, sin 
ocultar el camino. Un 
modelo sirve pars todos 
los automóviles. F&dl de 
lAitalai.

ErtraordinarJ&s opsiiunldadea para buenea negoelos. Artículos ó* grao mérlte. 
Por earla »  por telegrama pídanos detallos, aatálogos, precies y deseuentoe.

THE FULTON CO M PAN Y
7 ¿ l h  Qfld N o t lo n o l A v e s .,  M llw o o k e o , W ís c o n s ln . 6 .  U .  A . 

D ireeeien  le le g r e ñ e a : "P u M e o ”  — T o d o s  lo s  c lo v r s
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El primer fabrieaute de 
radiadores y 

empaquetaduras de la  
América

L O S  radiadores de repuesto M cC ord  
para  los  m odelos ' 'A ”  y  “ T ”  de 

autom óvil F ord  y  v eh ícu los  Chevrolet 
de 4  y  d e  ó  cilin d ros , son  la e lección  
pred ilecta  d e  los  talleres de reparación  
para los cuales la ca lidad  es lo  m ¿s 
im portante. F abricam os tam bién radia* 
dores d e  repuesto para la  m ayor parte 
d e  lo s  autom óviles de m arcas am eri­
canas. P íd a n os  p recios  y  com pleta in ­
form ación .

Empaquetaduras para todos los 
automóviles americanos

L  su rtid o  de em paquetaduras de ca lidad  M cC o rd  com prende 
J-3 tipos para todas las m arcas d e  autom óviles am ericanos. H ay 
em paquetaduras de cobre, de am ianto, de co rch o , d e  fieltro y  
de V e llu m oid , para  todo  serv ic io . P íd a n os  la ü u ia  de hm - 
paouetaduras M o t o r d ,  que m uestra las em paquetaduras cor­
rectas para cada  autom óvil. S e  la enviarem os gratuitam ente.

El lim piador de radiador 
M cCord es el más seguro

E l  lim piador de rad iador M cC ord  
es el ú n ico  p rod u cto  de su  clase 

preparado p o r  una fá b r ica  d e  radia­
dores. L im pia  perfectam ente los 
radiadores, s in  causar dañ o alguno 
al núcleo. P íd a n os  m uestras y  
precios.

M e C O R D
RADIATOR &  MFG. CO., D ETRO IT, E.U.A.

Es la marca 
de un pro­
ducto famoso

Lo s  é m b o lo s  O H IO , b a s a d o s  so b r e  u n a  d é ca d a  de 
e x c lu s iv a  e x p e r ie n c ia  en  la  fa b r ic a c ió n  d e  én rtotós , 

está-n a p o r ta n d o  g a n a n c ia s  y  n u e v o s  c l ie n te s  s a t is fe ch o s  
e n  b e n e fic io  de- n u m e r o so s  ta lle re s  d e  r e p a ra c ió n  de 
a u to m ó v ile s  en  t o d a s  p a r te s  d e l m u n d o .
C u a n d o  TJd. re e m p la z a  c o n  é m b o lo s  O h io , e s tá , v e r d a ­
d e ra m en te  em p le a n d o  d u p lica d o s  e x a c to s  d e  f a b r ic a - - u n  
é m b o lo  de c a lid a d  y  d e  p re c is ió n  id é n t ic a s  a  la s  d e l  e m . 
b o lo  e m p le a d o  p o r  m u ch o s  fa b r ic a n te s  d e  a u to m ó v ile s  y

ca m io n e s , q u e  in c lu y e n  
lo s  p r o d u c to s  O h io  en  la  
d o ta c ió n  n o rm a l d e  f á ­
b r ic a  d e  su s  v e h ícu lo s . 
L o s  é m b o lo s  O h io  se 
o fr e c e n  en  tre s  t ip o s : el 
L y n ite , e l c o n  r e fu e rz o  
In v a r  y  e l d e  h ie r r o  de 
p e so  l iv ia n o  (t ra ta d o  
té r m ic a m e n te ) .

P íd a n o s  in fo r m a c ió n  d e ­
ta lla d a  p  p r e c io s .

The Ohio Pistón 
Company

R e p re s e n ta n te  d e  fá b r ic a  
en  E u r o p a :  C o rn e liu s s e n
de S t a k g o ld  A /S ,  r u é  H o te l  
des  M o n n a ie s , B ru s e la s , 
B é lg ic a

Deptade Exportación - 1^0 Wsst 4 2 ml Street, Nueva V orlc, E.U.A. 
Dirección Telegráfica; Hetkraus,New Vcrlc

íiaD-Off/r
SOBRESALEN ENTRE TODAS

— en perfecto acabado y en durables propiedades 
permeables. Las telas de capota POCONO son las mas 
preferidas por los comerciantes del ramo en todo el 
mundo. ___

PO CON O R U B B E R  (X O T H  CO.
T R E N T O N , f í .  J . .  E .  U . A .

D i r e c c i ó n  t e l e g r a f l e a !  “ P O C O N O ”  T r c n t o n

TRIGO 
“ViSlONALL”

Limpiador 
automático 

de parabrisa
Pídanos catfiloeo en óarooi iaformaetóti detallada de todos lo» Utoulfldorei de 
parabiisas y  aoccíorios <lc marca T rico . Tam bién le  rosam cí se sir?a estudiar Ja 
oferta que nosotros haoemoá a representaDUs >* distribuidores.

I  TR IC O  PRO D U C TS C O R PO R A TIO N
81 1  W a s h in g t o n  S t .. B u ffa lo , N . Y . ,  E . U . A . 

C B ^ U C T S  D ire cc ió n  le legrá flca : ‘ T R IC O P E O D ,”  Buffalo.

»IRS IE
Las Legítimas Cade.nas Silenciosas 

de Distribución
Se emplean de equij» original en más de 

un millón de automóviles anuales.
Representan una unidad de comprobados 

méritos para el servicio de repuesto. Su 
venta produce ganancias satisfactorias.

ISfícesitamos rep resen ta n tes  e n  varios  m er­
ca d os d íspontbíea . P íd an os in jo rm a ció n  d e ­
tallada y  p rec io s .

M orse Chain C o., Ithaca, N . Y . E . U . A.

Depfo.de Exportaclófi- f5 0 W ed4 2 nd Strcefc, Nueva V orlc, E.U.A. 
DirecclórTdegrdficá: HelkxdüS.New Vorfo , ' ■ .
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Sin Igual Como A rtículo De 
Fácil V enta E n Todo M ercado

Desafía toda competencia

La Super-Tone —  la 
más reciente de las 
bocinas EA , se pre­
senta aqui. Representa 
una nueva voz en el 
automovilismo— con un 
sonido agradable, di­
stinto y  de gran al­
cance. Lfna voz que 
atrae ávidos compra­
dores en todo lugar 
donde se oye.

Ilustramos aquí las bocinas gemelas Super-Tone. Son de 
funcionamiento neumático automático. Duran tanto como el 
automóvil en que se instalan. No hay necesidad de conexión 
eléctrica.
La Super-Tone se ofrece también en modelo sencillo, en 
estilo de trompeta con cuerpo recto.

La
NUEVA SUPER-TONE

E. A. LABORATORIES, INC.
B ro o k ly a , Nueva Y o rk , E. ÍJ. A.

D irc ce ló  a  te logr áfi ca  :

A . D . K eleh cc Compony 
44 W híteiiflll Street,

N ueva T ork , B . ü .  A.
D istribu id ores  y  rep resen ta n tes  e i

E ALAB”
p{ ex tra n jero

P ara  e l Oriento 
Dod(»'e & Seyiiiour, L td .. 
Xuevü Y ork , E. ü .  A . 

tod os  los pa ises  d el m undo

los

Bornes sin soldadura 
Acoplam ientos y  abrazade­

ras de manguera 
Arboles interiores de velocímetros 
Juegos de alambres de bujías de encendido 

Cables de.acumuladores 
Condensadores
Forros de frenos (com prim idos por fuerza 

hidráulica, tejidos y moldeados)
Escobillas de generador y  de m otor de arranque 
O os uniones (de cobre y bronce)
Engranajes de bom ba de aceite y de distribuidor 
Contactos
Interruptores de arranque y  un com pleto surtido de 

piezas para el arranque, alum brado y  encendido 
Inducidos

Pídanos catálogos y  listas de precios.

K-E-M ManuSaeturing Co.
2 4 5 -7  W . 5 5 lh  St., N ueva Y ork , E . U . A.

D irecc ión  telegráfica— “ K E M SA L E S”  New Y ork
D e esta r m ás cerca , com u n iq ú ese  co n  n u estros  represen tan tes , 

íum inistrardn ca tá loeos  y  listas d o  p rec ios .
qu ien es le

Aroenti na—Mlchael lir&el, 
Alslns 1363, Buenos Alros, 

a  ras i I—Emilio 8taiib Caixa 
postal 2045, Blo de Ja­
neiro.

Chile—L. Héctor Ferrari N., 
CasilU 513, Santlaso.

Col o m b I a—Forclgo Man ü -
facturera Represenutlrea, 
BOROtá, Apo. 570.

Cuba— M. Zayas. Obra- 
pía 49, Habana.

México—Jos4 Q. Marino. 
Apartado 59. México. D.F.

E. Martines Ncsrete. Apar­
tado 106, Euadalsjaca, 
México.

U rug uay—111 cardo Gonsalaa 
Barbot. Cerrltto 962. 
Montevideo.

FERRETERIA HANSEN

No. 87 
Beiular de ventana 

Eaoseo

No. 60 
O n a d u n  de azteo- 

aldn Hansen

p a ra

C A J A S  D E  

C A M IO N E S

L a  u s a n  lo s  p r in ­
c ip a le s  c o n s t r u c ­
t o r e s  d e  c a r r o ­
c e r ía s . Eta e lla  
s e  c o m p r e n d e n  
re g u la d o r e s  d  e 
v e n ta n a s , c e r r a ­
d u ra s  d e  g a r ita s , 
c e r r a d u r a s  da 
p u e r ta  tra se ra , 
s o p o r te s  d e  p u e r ta

c o r re d iz a , m a n ­
g o s  d e  c e r ra d u ra s  
y  r e fu e r z o s  a n g u ­
la re s  a ju s ta b le s . 
P r o d u c to s  s e n ­
c il lo s , d u ra b les , 
f á c i le s  d e  In s ta ­
la r . P íd a n o s  c a t á ­
lo g o ,

No. s» 
Cetroduri giratoria 
d« puorta traiera

No. 5S 
Cerradora de g a iili

A. L. HANSEN MFG. CO.
5 0 3 7  R A V E N S W O O O  A V E N U E

Cgbl* Addr*»; ALHANSSNCO
C H I C A 6 0 .  U .S .  A .

Cttoblifhcd, 1940

SIEM PR E

SILENCIOSOS
E X A C T O S
SEGUROS

G A R A N TIZA D O S
Ud. no puede comprar engranajes m ejores que ios

ENGRANAJES W ARNER
W A RN ER GEAR CO.
División de Piesas d e Servicio 
Mimcie, Indiana, E. U . A .

D irecc ión  te leg rá fica i W A R N E R G E A R
T o é o  com u n ica ción  daba dirieirtm  d irec ta m en te  a  la  fá b rica
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ACEITE DE MOTOR

I S I S O L
M ar» reg. en fes E. U. A.

Beneficíese vendiendo exclusivamente 
los más finos aceites de motor.

Aceites pars aeroplanos 
Aceites para tractores 

Grasas, etc.

I-SIS LABORATORIES, Inc.
Stamford, C onn., E . U . A .

D irecc ió n  te legrá fica ¡ “ SISLAB TO RY’ ’

Anuncio Importante
Ahora puede comprar los 

A y  productos de la marca Es-
' M -Co directamente de sus

fabricantes a precios más 
moderados que antes. Ase­
guramos embarques inmedi­
atos.
Pidan»! lo! precios espeelalee de 
placas ds embragues para el Ford y 
el Chevrolet y de artieulaeIones uní* 
versales y cajas de motor de arranque

R E O .U .S .  P Á T . O F F I C E  « ' C » ’'™ '»'-
P íd an os  la  com pleta de p recios  de lo s  p rodu ctos de la  m arca E s-M -C o 
(p rooú n ciea e  E sem co ).

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP.
33 Thirty.Fourth St., Brooklyn, Nueva York, E. U . A.

D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a !  E a tn co b ra n d . T o d a s  lo s  c la v o s .

Double Diamond
Engranajes y piñones de propulsión herma­

nados.
Engranajes endurecidos de volante para motor de

atranque. ____________
A U T O M O T IV E  G E A R  W O R K S, IN C .

F á b rica s  y  oficinas principa les en  R icb m on d , In d ., E  U . A . 
O epartarnento d e E x p o rta c ió n :  3 0  W ater St., N ueva Y ork , E.U.A.

Los engranaje! Dotible Diamond se venden en todas partes del mundo por 
loe principal» comerciantes que se dedican con csB«»al«dad al negocio de 
repu»tos. Per «arte o por telegrama pídanos el nombre y  la direeoion ae 
nuestro distribuidor más próximo a su localidad.

D i r e c c l ó o  t e l e g r á f i c a

W i d h l o c o  

N e v  Y o r k

C l a v e s :

A . B . C .  5 a .  e d i c i ó n  
W e s t e r n  U n i o n ,  

B e n t l e y  y  p a r t i e i d a r

Un nuevo miembro de la familia 
MOR-POWER— El anillo de 

aspiración
L a  s u p e r io r  P is t ó n  R in g  C o m p a n y  
c r e a  o t r a  v e z  u n  a n illo  d s  ém b o lo  
e n te ra m e n ts  n u e v o  e n  fo r m a , v a lo r  
y  fu n c io n a m ie n to . E s  u n a  a d ic lé n  
s o b r e s a lie n te  a  la  d is t in g u id a  f a ­
m ilia  d e  a n illo s  d e  é m b o lo s  M O R - 
P O W E R .
Representante para 
la Europa Contlnen* 
tal Cornellussen A 
6ttkgold. 65 Rué 
Betel des Monnales, 
Brvielsts, B a l g l c a .  
Representante para 
la Argentina. Para­
guay y Uruguay 
Adolfo.

Lambertlni, V i  a • 
monte 545, Buenos 
A i r e a .  Argentina, 
Representante psra 
la Braall Assis Ben* 
bo & Co., Caira 
Postal 1576, Rio de 
Janeiro. Brasil.

Equipo para pintura por pulverización

Equipe portátil 
rrz.. para pintura por 

pulverización, modelo 7Q0P 
Pídanos nuestro c a i a l c t j o  No. 25. 
l o  e n o ¡a '‘n » io e  i f r f r íu i ío m e n te . Ccn* 
{lene nutora in /o r m o e lc n

E l e q u ip o  B ru im e r  s a t is fa c e  la  
d e m a n d a  a c tu a l  d e  u n  s e r v ic io  
d e  p in tu ra  r é p id o , e fica z  y  e c o -  
n ó m íc c .

E l e q u ip o  porté-til, m o d e lo  700P, 
q u e  m o s t r a m o s  a q u í, s ir v e  p a r a  
to d o  t r a b a jo  d e  p in tu ra , l ig e ro  
p o r  e l p ro ce d im ie n to  d e  p u lv e r i­
z a c ió n . E n  m é s  g r a n d e  q u e  el 
p ro m e d io  d e  lo s  e q u ip o s  p a ra  
t r a b a jo s  lig e ro s . T ie n e  m o to r  d e  
1 /3  d e  C . P . y  u n  co m p re s o r , 
q u e  d a n  fu n c io n a m ie n to  c o n t i ­
nu o  a  u n a  p is to la  o  s u r t id o r  
B ru n n e r  d e  m o d e lo  400.

BnUN NER M FG. CO ., O TICA , N. V ., E. O . A .

D E  A I R E BRUNNER
EMPAQUETADURAS 

FITZGERALD
El popular 

surtido de 
repuestos

pídanos 
catálogo y  

listas d e precios

Fitzgerald Mfg. Co.
’o r rm g to n , C on n ., E . U . A

d e  E x p o rta c ió n :

Catálogos completos
Herramientas eléctricas Stanley 

Herramientas Stanlcy-Atha para automóviles 
Herramientas Van Norman para automóviles

E s to s  c a t á lo g o s  c o n t ie n e n  m u c h a s  h e r r a m ie n ta s  n u e v a s  p a ra  
s im p lic a r  l o s  t r a b a jo s  d e  r e p a r a c ió n  d e  a u to m ó v ile s .  P íd a n o s  
e je m p la r e s  d e  e s t o s  c a t á lo g o s .

T H E  S T A N L E Y  R U L E  &  L E V E L  P L A N T  
T H E  S T A N L E Y  W O R K S  

1 0 0  L a fa y e t t e  S t .,  N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E .U A .  
D ir e c c ió n  t e le g r á f i c a !  S ta r u le c o

)  VanNorman ZL fv
S T A N L E Y

stanley-atha(

U N  A N I L L O  
M E R I T O R I O

SUPERIOR P IS T O N  RIN G  CO., IN C.
6428 Epworth Boulevard Detroit, M ichigan, E. U . A.

92

Servicio
EL A U T O M Ó V IL  A M E R IC A N O  tiene organi­
zado un Departamento de Consultas al Comercio 
que se encarga de suministrar información de­
tallada sobre todo asunto relacionado con la in­
dustria automotriz americana. Los servicios de 
este Departamento son gratuitos.

EL AUTOM ÓVIL AMERICANO
460 West 34th Street, Nueva York, E. U . A .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Emplée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ónmibus 

y  camiones
E stos  m uelles se  fabrican  co n  su m o cu idado. S e  h a cen  de loa  m ás 
fin os  m ateriales y  se  som etan  a  tratam iento térm ico . S on  m uelles de 
un  extraord in ario  v a lor  in trin seco . P íd a n os  e jem plar de nuestro 
ca tá log o  en  q u e  dam os in fo rm a ción  com pleta  d e  lo s  m uelles para  todas 
las m arcas de au tom óviles , cam ion es y  óm n ibu s. O frecem os  tam bién  
m uelles para v ^ íc u l o s  au tom óviles d e  años pasados.

Liggett Spring & Axie Company, Inc.
Fábrica en M onongobela, Pa., E. U . A. 

R a p resen ten te  c a r a  la  e x p a r ta a ló n : A M E R I C A N  S T E E L  E X P O R T  0 0 » ,  I N C . ,  
2 9 5  M a d iso n  A v e n u s , N u e v a  Y o r k , E .U .A .  D ira o olóo  t o ls p r á ñ e a ; ” A M 8 T A ”

Empactuetaduras V íc to r

V IC T O R .
M F O . & .G A S K E T  C O .

5 7 5 0  R O O S E V E L T  R D . C H I C A G O .  E . U . A .

E l  Fabricante de E m p a o ia e ta d u ra s M a\jor del M undo

Es NUEVO
E l E S M E R IL A D O R  E N  SE C O  SU N - 
N E N , m odelo Júnior, para m otores con 
cilindros de pequeños diámetros interiores, 
sirve para cualquier trabajo de rectifica­
ción  comprendido entre 2 y 22/% pulgadas. 
Pídanos inform ación detallada y  precios.

SUNNEN PRODUCTS COMPANY
1841 B R O A D W A Y , N U E V A  YO R K , E.U.A.

Fábrica  e n  S t .  L o u i s ,  M o . »  C .  U «  A .

LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA

The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U . A
D .p a r ta m a n to  d a  E x p o H a e iio . 2 3 *3 1  W e s t  4 3 rd  S t . .  N .  Y . .  E . U .  A .

Asócieee al

S H A L E R
Servicio m undial de repara­
ción  de cubiertas y cámaras de 

neum áticos
Le lov ltam os a  a sed a rse  al serrleio  
mundial Sholer de reparación  de cubier* 
tas 7  eóm aras de oeuruátlcos. I a  í d -  
vers ión  es pequefia . . .  7  e l m étodo 
lleva la  seguridad de m ás de 24  afloe 
de práctica  d iaria . P erm íta n os mes- 
Im rie  cóm o  puede establecer un nuevo 
uegoclo lu cra tivo .

T H E  SHALER COMPANY
M I L W A T J K E E ,  W I S . ,  B .  U .  A .

D irecc ión  t e le g r if lc a : Shalerlze

‘Sujeta al Mundo” EL SEGURO 
FORRO DE FRENO

A T L A S
P ara reparaciones rem unerativas y  
satisfactorias, los  com erciantes de 
autom óviles, lo s  dueñoa de garajes 
y  los  dueñ os d e  talleres em plean el 
forro  de fren o A T L A S .
S e sum inistra en  to d o s  lo s  tam afios 
ex ig id os  p or  au tom óviles , óm n ibu s 
y  cam iones. P íd a n os  m uestras. In v i­
tam os la  corresp on den cia  d e  distri­
buidores.

Atlas Asbestos Com pany  
North Wales, Pa., E. U . A-

Pídanos información detalla sobre los 
nuevos muelles auxiliares “ ROWLAND”  

para el Ford y el Chevrolet
E sta d  r e c ie n te s  a d ic io n e s  a l  s u r t id o  d e  

m u e lle e  R o w la n d  a b r e  u n  n u e v o  y  lu c r a ­
t iv o  m e r c a d o  e n  b e n e f ic io  d e  lo e  r e p r e ­
s e n ta n te s  a c t iv o s  y  e m p r e n d e d o r e s . A  
s o l ic i tu d  d a r e m o s  in fo r m a c ió n  d e ta lla d a .

W ILL IA M  A N D  H A R V E Y  
R O W L A N D , Inc.

Beniamin Haeher, Director de TcrUas al Szlrcnfcro 
280 Broadway, Nueva York, E. U . A.

D lr e r c lín  t e le r r i f lc a ;  "H a c k b o n "  K o t  Y ’o rk . T o d a s  la s  claves.
F á b r ic a  e n  F ra n k lo r d , P b l l a . ,  P « . .  B . U .  A .

Es wTia lim a  
TUNGSTO la clase que  

tanto se utiliza 
en  el negocio de 

autom óviles d e los 
Estados Unidos

Pf lo Y lT C T A D A  ««p sclaIrn sB te p a ra  Ib  I lm p iw s  
d e  c o n ta d o s  d e  tu n e ste n o  o d o  p l& tlo o . para  

m a g n e tos , d is tr ib u id o re s  y  b u jfa e  d e  eocencUdo. 
L a s lim a s T u n a s te  tle n a n  u n  m a n g o  d e  extrem o  
red ond eado, c u e  no d a b a  la »  m a n o s. L a s  lim a s  
T u n g s to  se  em p a q u eta n  u na docena en  cad a  ca ja , 
o  b ie n , u na docena m o n ta d a  sobra u na a traotlra  
ta r je ta  da  e zh lb ic ld n .

S í r v a s e  p e ­
d irn o s preeloe  

o  I n /o m a d ó p  
d e ta llad a .

TA C O N Y  FILE a n d  H A R D W A R E  CO.
2 4 S 8  N o r t h  O r i a z i n a  S t . ,  P h l l a d e l p h U i *  P a » «  B .  U *

Abril, 1931 93
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Medidor de Cilindro AMES
con mango de herramienta 

de ajuste
Ensaya todo cilindro en lo tocante 
a rectitud, conicidad, ovalación o  de­
form ación. Compara los tamaños de 
los cilindros del bloque. M ide el 
diámetro exacto de cada cilindro. 
Indica el sobretamaño del ém bolo y 
de los anillos que ha de emplearse. 
Prom ueve la venta de reparaciones 
y  de repuestos.

B . C . A M E S  C O .
Waltham, Mass., E .U .A.
D e p & r t a r a e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n  

2 3 S  M a i n  S t r e e t ,
» C a m b r i d s : e ,  M a s s .

PcrweII 
H IU  C llm b «r

P o w e il, t ip o  d e  tasco 

I .  P C W E L L  A  MÜFFLER

P o w e il, t ip o  d e  ta za

G em elo  d e  n u e h e  Poweil

T u b o  tr a t e r o  P o w e il M u lt l* t lt  
H b  tu b o  e ju e ta  en  m uchos a u to o é v ile e

P R O D U C T O S  P O W E L L
S iU n e ia d oreS '— S e  g a r a n t iz a n  c o n t r a  r e v e n ­

ta z ó n . A r t í c u lo s  im p o r ta n te s  d e l  c o m e r ­
c io .  S o n  la  n o r m a  d e  ca lid a d .

A m p l i f i c a d o r  H ill  C lim b e r— D a n  u n a  n u e v a  
e e n s a e ió n  d e  a u to m o v i l is m o . R e d u c e n  
la c o n t r a p r e e ió n .  S u s  d u e ñ o s  l o  r e c o ­
m ien d a n .

G e m e lo  d e  c a u c h o — D is ip a n  la  v ib r a c ió n .  
A u m e n ta n  la  c o m o d id a d  d e  la  m a rch a .

T u b o  t r a s e r o  M u lt i - f í t » ^ R e s u e lv e  l o s  p r o b ­
le m a s  d e  lo s  c o m e r ­
c ia n te s  y  d u e ñ o s  
d e  ta lle r e s . U n a  
p eq u eñ a  e x is te n c ia  
s i r v e  p a r a  t o d o s  
lo s  a u to m ó v ile s .

Pow eil Muffler Co., Utica, N . Y ., E . U . A .

Los Anillos de Em bolo Hast- 
ings se Ajustan con  Facilidad
M en or  co s to  d e  trabajo— y  clientela  b les  
satisfecha— son  cl resu ltado cu an d o e l trabajo 
se h a ce  co n  an illos d e  ém b o lo  H a s t in g i. H a y  
un  an illo  d e  ém b o lo  H a stin gs  para  cada 
requ isito  y  con d ición .
H astings M a n a fa cta r in g  C om pany 

H ASTINGS, M ICH IGAN , E . U. A . 
D ire c c ió n  td e g rá fio a i  "H A ST IN G S”

R e p t e s  en to T itee .*
John A. I4ghtr CsslUss 1486-1486, S&DtUge. Chile.
J. M. Za^sB. Dalle Habana 83. Habana, Cuba.
José López Zueru, Montaoer 2 56, Barcelona, Kspaha. 
DltleTBen & Cía. Ltda.. Ine. Husrgo 1335. Busnoa 

Airea. Argentina.
Ssavedra y Tarditl, Avsnlds Uniauay 11.  M íilco , D. P. 
FernandD Jlméoez, AesTtado 929, San Juan, Puerto Hlco. 
DItlersen & Cía. Ltda., I n s .  Hueras 1339, Buenos Aires, 

Argentina tiene tamblln a su oarxo el Urusuay y 
el Paratuay.

Li.> H A S T t f w B S ^ s ^
S E G M E N T O S  O A N I L L O S  D E  E M B O L O

Emplee la Cadena silenciosa L IN K -B ELT

La s  cadenas silenciosas 
/  L IN K  -  B E L T  para 

autom óviles se ofrecen en 
tamaños adecuados a todos 
los  v e h í c u l o s  
americanos pro­
vistos de e n p a - 
najes de distribu­
ción  m ovidos por 
cadena. Las ca­
denas Link -  Belt

LINK-BELT
I N D I A N A P O L I S  

O lre e e ló n  por r ad io  y

son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y  dan completa 
satisfacción al dueño. In- 

sístase en las le­
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 

[nothbre está es­
tampado en cada 

'^esIabón.

C o m p a n y
I N D . ,  E .  U .  A .  

t e l« a r a l o :  L I N K B E L T  S S 4 7 -A

Lo Que a Firestone O frece  a los Agentes 
Vendedores de Llantas

I . l n i i t n R .  ■ ■ f i i i i n T j i s  y  « c - f e s i . r l i . K  F l r e « t o i i e . — R q u ( | > »  K i r e -  
s t o n r  i M t r n  I »  r c i > « r » < - i ó »  i l v  l l a i i l i i K  y  e K u n e l »  « 1 c  r « - | . n r u -  
<’ i ó » . — L l a n t a s  n > « r t d l I i - a K  F l r e a t a i i c  y  s r c v i r - i o  « l e  r n e t l i i K .  
— . A r - u i i i u l i K l q r c K  F i r p s t « . n e  y  E s c n e l n  « l e  F r « - i i i . s . — F s -  
c n r l a  F I r r s t . m i -  p a r a  l a  f o r p í n l n r n  y  e n s a y a  « l e  f r e n a s e —  
F a a p e r a e l A n  F i r e s t o n e  e n  e l  M e n t i d a  d e  e l u i c i r  n l . i < ’n -  
c i « . n e s  n i i r u  e s t a v l a n e »  « l e  s e r v l e l » .  y  p r o y e c t a r  s « i  i a s -  

t n l a c l A n .

E scrib a n  o  
ca b l^ ra fien n o s  

p id ien d o detalles Firestone T ire  &  Rubber Export Co.
A k ro n , O h io , E . U . A .

Escobillas Corrientes
PARA AUTOMOVILES

Para todo sistema de arranque y de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta 
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá­
logo y listas de precios.

T h e  D o b b in s  M an u fa ctu rin g
C om p an y

5005 Buclid Avenue 
Cleveland, O h io , E. U . A .

Un surtido completo
F ern » de fr e n e  “ R e g u la r ”  M u ltlb eeto s
F o rre  d e  fr e n o  “ B u sd u ty ”  M u lt lb ee to s
F e rr o s  m oldead os fle x ib le  “ L X ”  M u ltib e sto s
F orros m old ead os d e  fre n o  M u lt ib e sto s  t i p o  do soprnento
R e v e stim ie n to s  M u ltib e sto s  p a ra  em b ra g u es
R e v e stim ie n to s  M u ltib o sto s  p a ra  cl s is te m a  tr an sm iso r  d e  a u to m ó ­

v ile s  y  ca m io n e s Ford  
E q u ip o  M u lt ib e sto s  p a ra  s e r v ic io  d e  fre n o  de ta lle re s

P rodu ctos d e  c a lid a d  co n stru id os y  afian zad os por 
u n a  co m p a ñ ía  d o  e sta b le c id a  rep u ta ció n  y  so lv en cia .

MULTIBESTOS COMPANY
O f i c i n a  d e  e x p o r t a c i ó n  y  s a i ó n  d e  e x h i b i c i ó n

46 1  EIG H TH  AVENUE, NUEVA Y O R K , E. ü .  A . 
Dirección telegráfica: “ Bafilet” —N. T.

F á b r ic a  en Walpole, M&s».. £ .  U. A.

M U L T IB E S T O C
A v K  El F orro de F reno Seguro

■

I

A T T  E R B U R Y
MOTOR CAR C O M P A N Y

F re d  CaPíIway, V -P ret.
3 4 2  M adison  A ven u e, N ueva Y ork , E. U . A .

94 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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A lb e r t s o n  &  C o  E x t .  de  la C u b .  P o st.

A l l  A m e r ic a  C a b le s .....................................................

A lu m in u m  In d u s t r ie s .  I n c .......................................... 70

A m e r ic a n  B r a k e  M a t e r ia l s  C o r p ................................  84

A m e r ic a n  C t ia in  Co., In c ............................................... 81

A m e r ic a n  H a m m e re d  P is t ó n  R in g  C o ........................  89

A m e s  Co., B .   ............................................................  84

A t l a s  A s b e s t o s  C o m p a n y  ...........................................  93

A t t e r b u r y  M o t o r  C a r  C o .............................................  94

A u b u r n  A u to m o b ile  C o ................................................ 62

A u t o m o t iv e  G e a r  W o r k s  ...........................................  82

A u t o m o t iv e  M a in te n a n c e  M c h r y .  C o ...........................  85

B e ld e n  M fg .  C o ............................................................  82

B la e k h a w k  M fg .  C o .....................................................  88

B r u n n e r  M fg .  C o ......................................................... 92

C h a m p io n  P n e u m a t ic  M a c h in e r y  C o ........................... 89

C h a m p io n  S p a r k  P lu g  C o ...........................................  60

C h r y s le r  S a le s  C o r p ........................................... 69, 67, 71

D e  V i l b i s s  C o .................................................................  33

D ia m o n d  T  M o to r  C a r  C o .........................................65-66

D in  M fg .  C o .................................................................. 30

D o b b ln s  M fg .  C o ........................................................... 94

e. A .  L a b o ra to r ie s ,  I n c ................................................  91

E c l ip s e  M c h .  Co., L t d ..................................................  74

E le c t r ic  S t o ra g e  B a t t e ry  C o ........................................  83

E l ite  M fg .  C o .................................................................  33

E S - M - C O  A u t o  P r o d u c t s  C o r p ..................................  92

F ir e s to n e  T ir e  &  R u b b e r  E x p o r t  C o .........................  94

F it z g e r a ld  M fg .  C o .......................................................  92

F o rd  M o t o r  C o ..............................................................  72

F u lt o n  C o ........................................................................ 39
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In t e r n a t io n a l B .  F .  G o o d r ic h  C o r p ............................. 1
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K - E - M  M fg .  C o ............................................................  ,91
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£ l m m o \ \ \  Leve 
PR£ST-0-LIT£

Abril, 1931

i A l fin!— un acumulador que apenas requiere aten­
ción. N o hay que llenarlo sino 3  veces al ano en vez 
de m ás a m enudo, com o ha sido necesario hasta ahora.

E l H i Level (A lto Nivel) Prest-O-Lile tiene cabida 
para una cantidad de electrólito sobre el nivel de re­
lleno, casi cuatro veces m ayor que otros acumuladores. 
Otros rasgos característicos, inclusive el aislamiento 
Rubberib Presl-O-Lile, lo hacen sum am ente duradero 
y de extraordinaria capacidad, estableciendo nuevas 
norm as de utilidad y servicio.

¡E l H i Level Prest-0-Lite se vende por sí solo! No 
tardarán los automovilistas en exigir este acumulador 
que da tan poco que hacer, a pesar de lo  cual se vende 
a un precio m ódico. Por lo tanto, ofrece al comerciante 
excelentes oportunidades para hacer un buen negocio.

Solicite más detalles del distribuidor de Prest-O- 
Lite o  diríjase directamente a

PR EST-O -LITE STO R AG E B A T T E R Y  SALES CORP.
D o p a r t a m e n f o  d o  K s p u r t a c i ó n :

4 0  East 4 l8 l  Street, N ueva Y o rk , E. ü .  d e  A.
P o r  c a b i n  “ P o l b o t c x '%  Y o r k

A C U M U L A D O R E S

L os  acu m u loilorcg  P resl-O -L ite— tanto e l  n u ev o  t ip o  H i Level, 
c o m o  e l  fa m oso  K n b b erib , e l  S tandard y  e l  M ercu ry  d e  p re c io  
cxcep cion a ln ien te  m ó d ic o  —  se fab rica n  para  au tom óv iles  de 
paseo, ca m ion es , óm n ib u s, ta x im eiros , aparatos ra d iorccep torcs  

y  p lantas d e  a lu m b ra d o  e léctrico .

3 3 3 3 3 3 3
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¿Con qué rapidez 
puede cargar m i 
acumulador?

¿Cuantas veces los dueños de autom óviles no le ha­
brán hecho esta pregunta? D e estar su garaje pro­
visto de un rectificador de acumuladores Rectigon 
W estinghouse, podrá entonces contestar; “ Dentro 
de 24 horas.”

Efectivamente, con un Rectigon se puede cargar 
completamente un acumulador corriente de autom ó­
vil dentro de vi horas. L os automovilistas aprecian 
el rápido servicio de acumuladores. Y  vendrán a su 
taller cada vez que necesiten cargar sus acumuladores 
cuando saben que Ud. tiene un Rectigon.

E l Rectigon es el m ejor rectificador de acumula­
dores que Ud. puede tener. E n primer lugar, su 
precio es económ ico. Puede instalarse en un lugar 
desocupado del taller, en pocos minutos, T od o  lo 
que se necesita para su instalación es un destornilla­
dor y  un alicate. E l gasto de su funcionamiento es 
también muy moderado, pues con  el Rectigon entra 
en el acumulador más corriente de la línea que con 

tod o  otro tipo de rectificador del 
m ercado. Su conservación no 
entraña casi ningún gasto. E n él 
no hay nada expuesto a desbas­
tarse, salvo su barato bom billo. 
L a  rectificación económ ica de 
acumuladores significa rectifica­
ción  lucrativa de acumuladores. 
E l Rectigon se ofrece de tres di­
mensiones: de 6, 15 y  30 acumu­
ladores. Sírvase devolvem os el 
cupón, para enviarle datos ex­
actos acerca de lo que cuesta la 
rectificación de acumuladores 
con un Rectigon,

P e d ig ó n

Westinghouse
F e c h a ..........................................

W E S T I N G H O U S E  E L E C T R I C  I N T E R N A T I O N A L  C O . 
E a st  PittsburB h, P a ., E . U . A .
M u y  señores n u estros :

S írvanse enviarnos in form ación  com p leta  acerca  d e  las ganancias 
q u e  p od em os  obten er co n  el rectificador d e  acum uladores R ectigon .

N o m b r e .............................................................................................................................

D ire c c ió n  ........................................................................................................................

P a is  .....................................................................................................................................

B x d ice  d .e lo sA m m .c iste .te ¿

M a n le y  M fg .  C o . 64

M a r v e l  C a rb u r e t o r  C o ................................................

M c C o rd  R a d ia t o r  &  M fg .  C o .....................................  90

M c Q u a y  M o r r i s  M fg .  C o .............................................  29

M o h a w k  R u b b e r  C o .....................................................  8 ''

M o r s e  C h a in  C o ..........................................................  90

M u lt ib e s t o s  C o ..............................................................  8^

N a s h  M o t o r s  C o . 98

N a t io n a l B a t t e ry  C o .................................................... 84

O h io  P is t ó n  po . 90

P is t ó n  R in g  Co., T h e ..................................................  ^

P o c o n o  R u b b e r  C lo th  C o ...........................................  90

P o w e ll M u f f le r  C o .........................................................  94

P r e s t - O - L i t e  S t o ra g e  B a t t e r y  S a le s  C o r p ...................  95

R e o  M o t o r  C a r  C o .......................................................  8

R o w ia n d ,  Inc., W i l l ia m  &  H a r v e y ............................. 93

R u s s e l l  M fg .  C o .............................................................. 8®

S h a le r  E x p o r t  C o r p ...................................................... ®8

S p a r k s - W i t h in g t o n  C o .................................................. 87

S t,  P a u l  H y d r a u l ic  H o i s t  C o m p a n y ..........................  77

S t a n le y  W o r k s ,  T h e ....................................................  92

S t e r l in g  M o t o r  T r u c k  C o .............................................  73

S t o rm  M tg ,  C o ..............................................................  25

S tu d e b a k e r -P ie r o e  A r r o w  E x p o r t  C o r p ....................  75

S u n n e n  P r o d u c t s  C o .................................................... 93

S u p e r io r  P is t ó n  R in g  C o ............................................ 92

T a c o n y  F ile  A  H a rd w a r e ....C o ...................................  93

T h o m p s o n  P ro d u c t s ,  I n c ..................In t .  de  la  C u b .  D el.

T im k e n  R o lle r  B e a r ln g  S e r v ic e  &  S a le s  C o ..............  7

T r i c o  P r o d u c t s  C o .......................................................  90

U . S. A i r  C o m p re s s o r  C o ................ In t .  d e  la  C u b .  P o s t .

U n ite d  S t a t e s  R u b b e r  E x p o r t  Co., L t d ....................  2

V a n  D o r n  E le c t r ic  T o o l  C o ........

V a n  N o r m a n  M a c h in e  T o o l  C o . 

V í c t o r  M fg .  i  G a s k e t  C o ..........

69

92

93

W a r n e r  G e a r  C o ..................................................

W e a v e r  M fg .  C o ..................................................

W e s t in g h o u s e  E le c t r ic  In t l.  C o .........................

W h i t a k e r  B a t t e r y  S u p p ly  C o ............................

W h it n e y  M fg .  C o ................................................

W i l la r d  S t o ra g e  B a t t e r y  C o ..............................

W i l l i a m s  &  Co., J. H ..........................................

W i l l y s  E x p o r t  C o rp ., J. N ............................................. 8

W i i s o n ,  K .   ..................................................................  ^

91

85 

96

86 
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61 
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POR QUE LA REPRESENTACION DEL REPU BLIC  
PRODUCE M AYORES G A N A N C IA S .. .

En  casi todo país del mundo donde se emplean 
ómnibus modernos, hallará Ud. OMNIBUS 

REPU BLIC dando un diario servicio de transporte 
rápido, seguro y económ ico, que es tan típico del 
producto REPU BLIC.

Los distribuidores de camiones saben que la 
REPRESEN TACIO N  D E L REPU B LIC  es más 
lucrativa porque con ella pueden satisfacer toda 
demanda de ómnibus. Saben que los CAMIONES 
RE PU B LIC , en capacidades de 1 a 7 toneladas, se 
adaptan tan bien al servicio de ómnibus com o al 
servicio de transporte com ercial.

Todos los chasis REPU B LIC  llevan poderosos m o­
tores de seis cilindros, cambios de marcha de cuatro 
o de cinco velocidades adelante, frenos hidráulico 
en las cuatro ruedas, con  frenos de amplificación 
en los modelos más grandes, ejes traseros entera­
mente flotantes adecuados para neumáticos senci­
llos o  dobles. Además de estos elementos que son 
esenciales para los m odelos de 
ómnibus ofrecem os neumáticos ba­
lones especiales para ómnibus, 
equipo eléctrico de servicio pe­
sado, aditamientos de cajas y otros 
refinamientos por el estilo, que 
pueden instalarse fácilm ente en 
nuestros camiones cuando se les 
destina al servicio de ómnibus.

UN O M N IB U S REPUBI.TC E N  S E R V IC IO  E N  N O RU EG A

SE SIM PLIFICA EL PR O B LEM A  DE SERVICIO 
DE LO S D ISTRIBU ID ORES

Para llevar a cabo el método anotado, loa ingenie­
ros REPU B LIC  han simplificado admirablemente 
uno de los más com plicados problemas que se 
presentan a nuestros distribuidores en el extranjero 
— el problem a de las piezas de repuesto. Los dis­
tribuidores del REPU B LIC  pueden concentrar sus 
esfuerzos en un solo surtido de camiones, y  al 
mismo tiem po quedar habilitados para com petir 
ventajosamente en toda clase de negocio que se 
presente en sus mercados. Todo esto se facilita 
mediante la posesión en un solo surtido de repu­
estos. Esta gran ventaja es el resultado de em­
plear motores, ejes traseros y  cambios de marcha 
y  otros órganos importantes, que responden exacta­
mente a los especiales requisitos del servicio de 
ómnibus, lo  mismo que a ios especiales requisitos 
del transporte comercial.

La representación de los camiones 
REPU BLIC, afianzada por una de 
las fábricas más grandes y respon­
sables de camiones de los Estados 
Unidos, se ofrece ahora a empren­
dedoras firmas del ramo en el ex­
tranjero, que estén interesadas en 
desarrollar un permanente y  lu­
crativo negocio de camiones. Por 
carta o  por telegrama sírvase pe­
dirnos inform ación detallada.

L A  F R A N C E - R E P U B L I C  C O R P O R A T I O N
Alma, Michigan, U. S. A . Cable Address: Republic
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El Sedán O cho-77

L a  P l u s v a l ía  N a s h
atrae a nuevos millares de personas

D o q u ie r a  que se había de automóviles son ensalzados 
los nuevos coches Nash y los nuevos valores intrínsecos que 
representan. ¡Y con justa razón! Basta tomar en consideración 
ventajas como éstas:—lubricación automática del chasis, Sis­
tema Bijur—aislamiento de las carrocerías—fundas de acero 
en los muelles, con lubricación perenne—en todos los Mo­
delos Nash. Nunca han sido ofrecidos al publico ningunos 
coches con tantos nuevos detalles de esmero de construcción, 
tantos mejoramientos mecánicos y técnicos,de funcionamiento 
tan excelente, tan hermosos y a precios tan excepcionalmente 
reducidos. \Ésta es la razón de que sean millares y  millares de 
personas las que esUn dando su preferencia a l Nash! Esta es 
también la razón de que le convenga a usted enterarse de 
algunos hechos relativos a los nuevos coches Nash y a la plus­
valía que actualmente representan entre todos sus competidores.

El
uevo NASH

(2770)

98

D irección  Cablegráfica; N A SH M O TO R S

T H E  N A SH  M O T O R S  C O M P A N Y  . K E N O S H A ,  W I S C O N S I N ,  E. U.  de A.
El  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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IMPORTANTES
REFINAMIENTOS
lo hacen ahora
con mayor razón que nunca

... un INYECTOR 
DE CRASA 
DE SUPREMA 
EXCELENCIA

I U E V A  C O N S T R U C C IO N  . . . nuevas 
ventajas técnicas . . . nuevas normas de 
rapidez y funcionamiento, hallará Ud. en el 

nuevo y perfeccionado inyector eléctrico de 
grasa U. S. de alta presión . . . construido por 

la fábrica que introdujo al mercado el primer 
inyector eléctrico de grasa.

Levantador de automóvil, serie  A -2 , 

de  tipo de rueda libre, para la 

rápida y  completa lubricac ión  de 

autom óviles „

Construido con un centro de gravedad más 
bajo y montado sobre un carrito más ancho y 

de menor altura, este más reciente inyectm 
U. S. puede moverse con mayor facilidad sobre 

las superficies irregulares sin peligro de que 
se voltee.

Los émbolos y las válvulas, de aleación de 
acero Nitralloy endurecida, son casi inmunes 

al desgaste.

El receptáculo de grasa tiene ahora cabida para 
25 libras, lo que evita la necesidad de llenarlo 

con frecuencia. La nueva bisagra y perno ds 
ojete de su tapa permiten llenarlo con mayor 

facilidad y rapidez.

Sin embargo, para darse cuenta cabal de su 
eficacia, es necesario conectarlo a un porta- 

lámpara eléctrico, y oprimir el botón de la 
combinación de la válvula de gobierno e in ­

terruptor. Se observará entonces un zumbido 
leve y acompasado que denota la precisión 

técnica de su construcción. Y  se verá con qué 
facilidad y certeza lubrica todos los cojinstes 

del vehículo. Sírvase pedirnos información 
detallada sobre este inyector de suprema ex­
celencia.

A IR C 0 M PR ES8 O R
COMPANY

5324 Harvard Avenue 
Cleveland, Ohio, E. U. A.

D eparum ento E xponaclóni 
81) WütOP Streci, York, K .II.A .

D irección  tolcKráflno: W1DI5I.OCO 
Todas las clavos

T H E  U N I T E D  $ T A T E 5  A I R  C D M P R E S S O R  C O M P A N Y  
D e p to .  d a  E x p o r t a c ió n .  30  W a t e r  $ t r e e t .  N u e v a .  Y o r k .  E .  U .  A .

S í r v a r s e  e n v io r m a  a u  n é s  r e c i e n t e  b o l e t í n  r e l a t i v o  e l  n u e v o  y  p a r fa c e io *  

n a d o  in y e c to r  e l ó e t r l e e  d e  g r a s a  U .  d e  a l t a  p r e s ió n .

N o m b r e  ...................................................................................................................................................................

D i r e c c ió n  .........................................................................................................................................................................
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Los trabajos de pulimentación resultan fáciles y lucrativos con la nueva

Pu l id o r a  Eléctrica  S io u x

I S T A  perfeccionada máquina satisface la 
~  dem anda de una pulidora eléctrica cons- 

stru ída de acuerdo con las norm as de calidad 
S IO U X  y afianzada por la famosa garantía S IO U X .  

C o n  la pulidora eléctrica Sioux, pasta limpiadora 
S ioux  y cera bruñidora Sioux, todo garaje, taller 

o estación de servic io  puede ahora obtener su 
parte de las ganancias del lucrativo trabajo 

de lim piar autom óviles.

L o s  d u e ñ o s  d e  a u t o m ó v i le s  q u e d a n  
s a t is f e c h o s  d e  lo s  t r a b a jo s  d e  l im ­
p ie z a  e f e c t u a d o s  c o n  e sto s  e le m e n ­
to s  S i o u x .  El m étodo S IO U X  produce 
el más exce lente trabajo de lim pieza y 

pu lim entación con cera, en m enos de la m itad del 
tiem po que ordinariam ente se requiere para hacer 
la obra por el ted ioso  e in seguro  método manual.

C o n  la pasta lim piadora S ioux  se quita la película de 
suciedad que em paña la supe rfic ie  y el acabado prim itivo 
del veh ícu lo  queda restaurado a su co lor y brillo originales. 
C o n  la cera bruñidora S ioux  se im parte a la supe rfic ie  una 
película dura, suave y sin  grasa, que adem ás de servirle de 
protección, le asegura un brillo permanente.
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