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El comerciante avizor estudia la demanda popular porque
esta interesado en utilidades. Su deseo es vender coches de
mérito indiscutible—coches de facil salida.

Tales son los coches “El Ocho Supremo” y “El Moderno
Super Seis”. Ellos representan el mayor valor intrinseco en
sus respectivas categorias de precio.

“ElOcho Supremo”y “EIl Moderno Super Seis” ahora invaden
una nueva ramificacion del mercado. Con ambas marcas es
posible atender a las necesidades de 20 de cada 25 compra-
dores. Ademas, basado en razones concretas, puede pronos-
ticarse una gran demanda por estas marcas.

Investigue sobre los productos y las posibilidades de lucro
del contrato de ventas Hudson-Elssex. Usted encontrara que
la agencia Hudson-Essex es su mejor garantia.

Escriba o cablegrafie solicitando pormenores. En su
territorio puede haber una plaza de agente vacante.

H U D S O N M O T O R C AR C OMPANV
DETROIT, E. Il. A. Direccién Cablegrattca:RtIDSONCAR
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SIGA 1JbD. EL EJEM PLO

de los Fabricantes de Automoviles

AS de 100 importantes fabricantes de auto-
moviles de pasajeros, camiones y 6mnibiis dan com-
pleta proteccion a la seguridad de sus clientes sumi-
nistrandoles los Productos Thompson en la dota-
ciéon original de sus vehiculos.

Esto representa una importante ventaja de venta
para Ud., pues puede suministrar a sus clientes estas
mismas piezas de automoévil. Los Productos Thomp-
son que nosotros le enviamos a Ud. para servicio
de repuesto, son duplicados exactos de las piezas
de dotaciéon original de fabrica. Ud. puede ofre-
cer a sus clientes los mismos productos que han
sido elegidos por el fabricante de automoéviles.

Otra ventaja practica de la representaciéon de los
Productos Thompson es el rapido y eficaz servicio de
abastecimiento que damos a nuestros concesionarios
o representantes. Un departamento de exportacion
especial en la fabrica principal de la casa Thompson
en Cleveland, se encarga del manejo de todos los ne-
gocios con el extranjero. Los pedidos de exporta-
cién reciben aqui, en realidad, precedencia sobre los
pedidos del pais.

Sirvase pedirnos informacién sobre la representa-
cion de los Productos Thompson para su mercado.

THOMPSON PRODUCTS, EVCORPORATED
Oficinas principales! Cleveland, Ohio, E. U. A.
Féabricas! CLEVELAND y DETROIT
Direccion telegréaficaj “Thompro-Clcveland”

Productos *ompson

REPRESENTANTES
ARGENTINA AND URUGUAY CuBA
Will L. Smitb> Ine Gonzalez Del Real
443 Lui2 Sa«Ds Pona 447 Apartado ]294
Rrienos Argenlina Habana, Cuba

REP DOMINICANA

BRASIL Sonto Dominga Motors Co
B. R« Rund Santo Domingo R. D.
Ruaa S Pedro 14
Rio de Janeiro, Brasil MEXICO

Mr. J. E. Estrado
Apartado 876

CHILE M éxico D r., Meéxico
L, U. Ferrari
Casilla S13 PERU
Santiago Chbiu Alfred Palltscr

Correo 180
Lima, Perua
COLOMBIA AND

GUATEMALA ESPANA Y PORTUGAL
Ultramares Corp. L. sobotka & Company
82 Deaver St. IV Guasbausstrssbo 14

Nueva York, N. Y Vliena, Austria



Goodrich Me Ha Ayudado a Crear
y Sostener Una Clientela Satisfecha”

El Sefior Elias obtiene
éxito su primer afo
de representante de
Goodrich. ..

ONVENCIDO de la fama y

prestigio que las Uantas
‘Goodrich’ gozaban en la Capital,
estableci mi primer negocio de
llantas y camaras en la Calzada
de S. Ant. Abad, casi en las
afueras de la ciudad.”

Esto representa el primer paso
en el éxito del negocio del Sefor
Elias segun sus propias palabras.
Contintda la historia de su pro-
greso como sigue.

“Al afio siguiente, y debido al

auge que éste habia alcanzado por

SENOS JACE £UAS, d« la ciudad de
México» qoe h& hecho iiQ brijl&nte neg'ocio con
las Silvertown Goodrich.

medio de la venta de Uantas
‘Goodrich’ me vi obligado a abrir
otra casa en el corazéon del dis-
trito comercial para mejor aten-

der mi clientela.

(Anlba) Ub. da lo» MlibleclaIMIIM dd Sen.r Ellu modrand. el eqaJdpe

C..drleb.

{Derecha) La rawOlar banda de rodadera del SUvertavn Coodrieh

ha deaoclrado eu mdrilo en lofinldad de prnebaa.

Goodrich

Abril, 1931

“Las llantas ‘Goodrich’ han
sido y siguen siendo ‘mi mascota’
ya que la llanta en si y la coope-
racion que siempre he obtenido
de los representantes de la ‘Good-
rich’ me han ayudado a crear y

sostener una clientela satisfecha.”

Representantes activos en to-
das partes del mundo han tenido
el mismo éxito que el Sefior Elias,
por medio del Plan de Represen-
tacion de Goodrich. Goodrich,
fabricantes del famoso neuméatico
Silvertown, ofrece un completo
surtido de neumaéticos, camaras y

accesorios.

Escriba hoy mismo solicitando
informes del Plan de Representa-
ciobn de Goodrich, y cémo éste
puede aumentar sus ventas. La
experiencia y prestigio de Good-
rich beneficiara a Vd. como ha
beneficiado a mues de represen-
tantes en el pasado. Escriba di-
rectamente a la International
B. F. Goodrich Corporation,

Nueva York, E. U. A.

Silvertowns
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CON DEMASIADA CARGA

CARGA INSUFICIENTE

cComo closificorra uUd.
estos camiones?

De ser un camién muy barato verdadera-
meute uu vehiculo de tonelada y media,
;como clasificariausted este Speed Wagoén
Reo de tonelada y media?

Los que utilizan camiones, no tienen, in-
fortunadamente, regla fija para clasificar
legalmente la verdadera capacidad de
carga. Empero, en las duras pruebas del
trabajo cotidiano, durante un periodo de
afos, las hojas de servicio revelan que los
camiones veloces Speed Wagén, tanto por
tonelada acarreada como por kilémetro

recorrido, resultan a precio mas bajo.

Los propietarios saben que sus camiones
Reo son excepcionalmente remunera-
tivos,y porello escomparativamente facil
venderles mas vehiculos de la misma
marca. Esa también es la razén de que
la concesion exclusiva Reo resulte tan
provechosa a comerciantes activos.

REO MOTOR CAR COMPANY

Lansing, Michigan, E. U. A.
Cablegramas: "REOCO”

AMIONES VELOCES
ce TRABAJO PESADO

Abril, 1931



Se multiplican las oportunidades

del agente

/\ /\

/\

O Precios reducidos

C Mayor valor

N Rueda Libre

«13AZ0ONES sobradas hay para envi-
® ~ diar al agente de Hupmobile, por
las oportunidades (jue tiene para aumen-
tar notablemente su volumen de ventas
enl 9 3 1 ' [ [ [ | *

El cambio de marcha de rueda libre la
innovacién mecanica que mayor entu-
siasmo ha despertado entre los automovi-
listas en los ultimos afios— ha dado adn
mayor impetu alasventasdel Hupmobile.
A mas de esa indiscutible mejora, la
fabrica ha reducido los precios y aumen-
tado el valor de todas las series de seis
*

y de ocho cilindros. S * a

DIRECCION CABLEGRAFICA:

Si a esas tres ventajas sumamos la supre-
macia que ha asegurado al Hupmobile
su perfeccion técnica entre los coches de
ocho cilindros en linea, no sera dificil
calcular la preponderancia que alcanza-

ran las agencias de la marca. a a a

Esta es una oportunidad que no des-
perdiciaran los hombres de negocios
avisados, a quienes recomendamos que
soliciten informes completos del distri-
buidor mas cercano, o directamente por

cable de la fabrica. a a a a

"HUPP” DETROIT

El Automévil Americano



MTimken”Y esuna proteccion para
Uds y el duefio del automavil

No vale la pena vender un producto inferior.

“TIMKEN?” significa mucho mas que un mero tipo de cojinete. Re-
presenta 30 afios de experiencia en la construccién de cojinetes de
rodillos cénicos para la industria automotriz. Representa la firmeza y
resistencia al desgaste que solamente la aleacion de acero Timken
puede dar. Representa precisién suprema en la manufactura, de esa
exactitud que resulta del desarrollo de maquinaria y procedimientos
fabriles especiales.

Su responsabilidad cesa cuando Ud. instala los legitimos cojinetes
Timken— con el nombre “TIMKEN?” estampado sobre la taza y el
cono.

A su disposiciéon se halla una organizacién internacional de distribui-
dores autorizados ansiosos de servirle. The Timken Rolier Bearing
Service and Sales Company, Canto, Ohio, E. U. A. Direccién tele-
grafica: “Timrosco.” Oficinas de exportaciéon en 16 West 50th Street,
Nueva York, E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A.; 1800
Van Ness Avenue, San Francisco, Calif.,, E. U. A.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS

Antillas HoUnaessB— Ahady 4 Cardése, Poat Office Box 65, Curacao. México—J. E. Estrada, Apartado 676, Ciudad de México, D. F. .
Argentina—Henry W. Peaboily & Cia., Avenida de Mnyo 1370, Buenos Aires. Meéxico— Estados do lucatin. i Campeche, Chlapaa y Tahasco— Francisco
Brasil—B. E. Eand, Rua Sao Pedro 14, Rio de Janeiro. Preve, Boom 807, 1100 B'way, tftievn TorS. E. 4. A.

Chile— E. Rochette,

Cuba

Bal It
Guatemala— dltramareB

Abril,

n Prnncisco,

361 Piedras, Buenos Altes, Argentina.

Lima.

Juan.

I'anamfi— Ompliroy'a Auto Supply, P. O Dratver T,
Colombia— nitraroares Corporation. 82 Beaver St., Nueva Torh. E. u. A. Peid— Alfred Palll Calle C 160
C. H. UaeKay. Avenida T, entre 34 y 36, Reparto Miramar, Habana. el re ai ser, al’e orreo '
Filipinas Iluller & Fblpps iManlla) Ltd., Paciflc Bldg., Manila.

PlUplnai— Alian Automotive Export Company, Plne & Montgomerj Sts., Uruguay— E. Rochette, 301 Piedras. Buenos Aires
Call A ' ' '

i, E. O. A. f o
Corporation, 82 Beaver Street, Nueva Tora, E. tJ. A. Venezuela— Manuel C. Perei Hijo. Apartado 607,

Aucon, Canal Zone.

Puerto Rico— Julio T. Rodrigues, 68 B. Brnu Street, P. O. Box 1825, Sai

Argentina.
Caricas,

Cojinetes de Rodillos Conicos

1931
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CAMION WILI_YS
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M E

Ruedas traseras Eje
dobles Osencillas

trasero flo-
tante,semiejesde
acero especial;
consistente

Muelles grandes

Frenos operacion
interna

los nuevos camiones Willys para IV2tons. in-
corporan mejoras mecanicasy cualidades de
construccién que son de vital importancia
para la transportacién econémica y eficaz.
Las caracteristicas meritorias indicadas,
facilesde aquilatar por el operador experto en
camiones, garantizan el costo minimo de
transportacién. El poderoso motor de seis
cilindros, 65 H/P., dotado de ciguefal con-
trapesado y cojinetes lubricados por presién.

WILLYS EXPORT CORPORATION
TOLEDO,orno, E. U. A.

Direccion Cablegréafica: “W U lyscxco”

DURACI ON

N O R

de acero especial.

CARGA

19 | 1|

PRECIO

Bastidor consis- Transmisiéon de Motor susi>endido
tente de trave- cuatro veloci- en trespuntos, de
sanos con escu- dades 65H/P., de cigue-

detes fial Contrapesado

es de un funcionamiento y operacién econo-
mica que conforman con las tendencias
modernas. Los frenos grandes tipo interno en
las cuatro ruedas y el control en la punta de
los dedos para arrancar el motor, sonar la
bocina y operar las luces, contribuyen a la
comodidad y facilidad de conduccién bajo
todas condiciones de trafico. Los camiones
Willys forman parte de la concesion Willys-
Overland.

WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, Ltd.
STOCKPORT, INGLATERRA
Direccién Cablegraficat “Flying,” Manchester

ECONOMICA

E1l Automoévil Americano
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A s Adncos Glarenantaes,
Brgaes Oacaisyedoesce
aQandn Rbda entads i Rass

N osotros, ios que pertenecemos al
negocio de automoéviles, respetuosamente sometemos
para su conocimiento, la siguiente informacidén, la cual
puede que sea util para ustedes en sus esfuerzos en-
caminados a acelerar el retorno de la prosperidad més
normal en su pais, completando el reajuste del nego-
cio, el comercio y finanzas. Nosotros, como ustedes,
estamos ansiosos de que pase el periodo de incerti-
dumbre y que termine la época de duda y de temor.
Nosotros, les brindamos nuestra sincera ayuda en
sus trabajos hacia dicha finalidad, sabiendo que el re-
sultado serd beneficioso para todos.

Nuestra industria y nuestro comercio ya han sufri-
do varios periodos de depresion, tanto de proporciones
mayores como de menor importancia. En todos ellos
la experiencia ha sido la misma. De todas las ramas
del negocio, la nuestra ha sido una de las primeras en
sentir los efectos mortales de la paralizacion comer-
cial. Pero, de la misma manera, ella ha sido siempre
de las pildraeras en recuperar de nuevo las mejores
condiciones— lo cual pone de evidencia la base s6lida
sobre la que se levanta nuestro negocio, y demuestra
suministra un producto de necesidad universal. Con-
sideramos ahora que el periodo de decadencia, que
comenz6o en 1929 y se ha extendido por dos afios
aproximadamente hasta la fecha de esta carta, esta
llegando a su fin. Varios meses de malos negocios

Abril de
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han transcurrido, “raspando el fondo,” e indicando
mas o menos claramente que la decadencia ha alcan-
zado su limite. Con las variaciones en los diversos
paises, dependientes de factores locales y de tem-
porada, creemos que se han construido los cimientos
de una mejora paulatina, pero cierta. La evidencia
ha venido acumulando razones que justifican que
nuestro negocio, comoen el pasado, serda un factor
esencial en el desenvolvimiento progresiva de todos
los negocios en general.

Esperamos y confiamos en que el incremento en el
negocio de automoéviles aumentara las facilidades de
empleos en todos los paises, que dara origen a que se
pongan en circulacion sumas considei’ables de dinero,
y que el desarrollo de su actividad en general influira
sobre otros gremios para mejorar los tiempos. Bajo
el punto de vista de la manufactura, nuestra industria,
como es sabido, escudrifia el mundo en busca de ma-
teria prima para convertirla en automoviles ya acaba-
dos, y es una de las mas grandes consumidoras. Estas
materias primas forman una gran lista, demasiado
extensa para enumerarlas aqui, mas ellas proceden
de casi todas las partes del mundo, y, en su produc-
cion, transporte y fabricacion, estan directa o indi-
rectamente interesadas todas las personas en todos
los paises, lo que contribuye especialmente al movi-
miento econdmico del comercio internacional. Los
minerales procedentes del Africa, América y del
Oriente, el caucho de los trépicos, la lana de las nocio-
nes ganaderas, maderas, barnices, gomas—representan
tan sdlo unas pocas de las materias primas que utiliza
nuestra industria. Con el desenvolvimiento del nego-
cio de vehiculos a motor la demanda por estos produc-
tos se afianzard mas, creara, oportunidades y sera
una influencia significante para el mundo entero.

Pero, de consecuencia mas inmediata, la cual quizas
sea mas facilmente perceptible, es el efecto que ten-
dr4d en su ciudad y territorio el comercio activo de
automoaviles. EI comercio de vehiculos, con su servi-
cio y afiliaciones de venta, emplea un gran numero de
trabajadores, muchos de los cuales han sufrido desa-



fortunadamente reducciones de ingresos durante los
ultimos meses. EI comercio local de vehiculos es de
suma importancia y esperamos que regrese a condi-
ciones mas normales, contribuyendo en una buena
parte al mejoramiento de la vida general de su
comunidad.

Muchos son los ataques que durante los recientes
meses de temor se han hecho contra nuestro negocio.
Creemos, desde luego, que muchos de ellos desapare-
ceran, lo mismo que la niebla ante los rayos del sol
naciente, con el resurgimiento de condiciones mejores.
Seguramente que ustedes comprenderan que muchos
de los cargos que se han lanzado contra nosotros han
carecido de fundamento. Debemos confesar, sin em-
bargo, que hemos cometido muchos errores por todos
conocidos. Muchas de nuestras fabricas no han en-
tendido bien las condiciones locales y propiamente se
les pueden atribuir sus faltas, por las cuales hoy
estan pagando con reduccién de ventas, desmereci-
miento de prestigio y una perspectiva de un futuro
poco halagador. Nosotros no defendemos a los que
han pecado. Pero, si nos permitimos pedirles que
den el crédito que se raerecena aquellos cuyas practi-
cas han sido sanas y satisfactorias. EIl nimero de ta-
les compaifiias es bastante apreciable.

Como quiera que nuestro negocio ha sido uno de
crecimiento rapido, muchos de nuestros agentes y dis-
tribuidores han cometido erroi-es que no pueden con-
siderarse como buen negocio. Muchos de ellos se
han sobrepasado en sus transacciones de automoviles
usados; y en algunas ocasiones han concedido condi-
ciones especiales de pago por peridodos de tiempo en
exceso de lo que réalmente corresponde a ventas a
plazos. La experiencia adquirida en los dltimos afios
ha puesto de manifiesto que el comercio exagerado
de automéviles y camiones usados es perjudicial a to-
do el negocio. Las condiciones impréacticas sobre ven-
tas a plazos son peligrosas y costosas. La rigurosi-
dad de los ultimos mese ha cambiado muchisimo estos
aspectos del comercio de vehiculos a motor, y tales
condiciones, las que podian propiamente ser critica-
das en la venta sin trabas de 1929, no existen en la
actualidad.

La industria desea llamar particularmente la aten-
cion de todos hacia esos agentes y distribuidores que
han sobrevivido a esta tormenta; su habilidad comer-
cial no deja lugar a dudas. La casa del automdvil ha
sido “puesta en orden” y nuestros representantes han
sufrido bastante, especialmente las compafiias cuyas
practicas han sido siempre sanas y satisfactorias.
Ellas son hoy merecedoras de crédito y no dudamos
que ustedes reconoceran el hecho de tal reclamo.

En otras palabras, creemos que el porvenir de nues-
tro comercio nunca estuvo tan seguro como lo esta
hoy. No hemos observado evidencia alguna, ni espe-
ramos observarla, de que el mundo haya disminuido
sus necesidades y deseos por el transporte econémico.
Realmente, el transporte econdmico es mucho mas
necesario en 1931, y en los afios venideros, de lo que

10

ha sido en los afios pasados. Cuando los precios pol-
la materia prima y los productos manufacturados eran
altos, entonces quizas se podria permitir el desperdi-
cio en transportes costosos, por lo menos el desperdi-
cio era de menos importancia. Pero ésto no es posible
tolerarlo hoy. Con precios menores de venta, todo
productor y todo vendedor debe reducir al minimo los
costes de produccién y venta, si es que desea sobrevi-
vir. EIl transporte moroso y dificil representa un
gravamen costoso.

Nos sentimos orgullosos de que nuestro producto—
el automdvil, el camioén y el 6mnibus—haya contri-
buido materialmente a la preparacién de sus pre-
supuestos de obras publicas para 1931. Estos pro-
gramas, segln entendemos, han sido particularmente
estimulados este afio en muchos paises como medida
para aliviar la falta de trabajo. De acuerdo con in-
formes recibidos, sabemos que el presupuesto apro-
bado entre los varios paises del mundo (con excepcion
de los Estados Unidos de América y Canada, que usan
vastas sumas adicionales) para obras publicas, es
aproximadamente tres cuartas partes de un billon de
délares. Asi mismo, segun informe acreditado que
tenemos en nuestro poder, los impuestos sobre auto-
moviles, gasolina y derechos de importacion en estos
paises, aumentan casi al mismo total anual. De aqui,
gue la contribucién pagada al Estado por parte de los
gue usan vehiculos a motor (por el derecho de emplear
el transporte econdémico), esta afio se aplica princi-
palmente para aliviar las condiciones de trabajo. EI
mejor reconocimiento que quizas puede brindarse a
nuestro negocio, es el hecho de poder pagar, los que
usan nuestro producto, .suma tan considerable para
finalidades tan plausibles. Nuestro producto debe ser
un producto esencial desde el momento que puede so-
portar tales impuestos.

Permitasenos manifestar nuestro desacuerdo con
los que alegan que el viajar en automdvil es “un
lujo” y por lo tanto innecesario. En nuestra opinion,
el 90 por ciento de los viajes en automdvil que se
hacen en e! mundo son necesarios y de acuerdo con el
negocio, aportando ingresos bien directa o indirecta-
mente. EI viaje de placer es, desde luego, innecesario,
como también lo es el uso del automévil como medio
para denotar riqueza o posicion social. Nosotros po-
demos vivir sin estas cosas, y si ellas representasen
l& suma total del negocio de automoviles, nuestro
comercia estaria predestinado a desaparecer muy
pronto. Puede que sea discutible la cuestion de si es
esencial o no el uso de loa automoéviles para viajes
dominicales y otros similares, no obstante el hecho de
gue tales viajes promueven la salud y la felicidad de
la vida. Pero, estos viajes significan tan sélo una
fraccion del vasto recorrido actual de nuestros vehi-
culos a motor. La mayor parte de ellos representa
transporte atil. Permitasenos, pues, repetir que el
noventa por ciento del recorrido de todos los vehiculos
esutil, esencial y comercial, y no excede dél 10 por
ciento el que podria eliminarse.

Toda la circulacion de camiones es esencial y esta
de acuerdo con el desarrollo del negocio. EI recorrido
de nuestros 6mnibus también es necesario. La circu-
lacion de todos los automoviles, por asuntos comer-
ciales y servicio profesional, es un requisito de la
vida diaria de nuestras comunidades. Los automo-
viles de alquiler y taximetros proveen los medios de
vida a sus duefios y conductores, y si se legisla la
eliminacidon de ellos, aumentara la falta de trabajo y
se desorganizara todavia mas el comercio en general.
Los vehiculos y automoéviles de vendedores, compaifiias
de servicio publico y organizaciones comerciales.

El Automévil Americano



P@i%iariftre se tienen en circul&tion bCUtiados en
asuntos fie negocio y, por lo tanto, son esenciales.
Muefea'S de nuestras areas suburbanas han podido
ha«i5tarse y desenvolverse debido a que el automdvil
ha facilitado el transporte rapido y econémico de sus
residentes. Retirense los automoéviles, e inmediata-
mente se enterrara el valor de dichas &reas.

Para nadie ha sido el vehiculo a motor de tanta
utilidad como para el campesino. La agricultura
moderna seria imposible sin el automoévil, y nadie se
ha beneficiado tanto de él como el agricultor. Si se
le niega el facil transporte a la ciudad y centros ferro-
carrieleros, se le sumerge de nuevo. Si se retiraran
los automoviles de los facultativos y doctores, seria lo
mismo que hacer caer sobre todos nosotros calami-
dades increibles.

El automovil no necesita defensa alguna; sus utili-
dades son muy numerosas y muy evidentes.

El negocio de automodviles es un negocio necesario
y de continuacién. Con todos los desenvolvimientos
de los Ultimos afios, todavia es posible manifestar que
apenas si hemos comenzado a usar el automoévile, con
excepcion de unos pocos territorios. Los requeri-
mientos de transporte se multiplican de por si a medi-
da que se desarrollan las condiciones de vida, como
se ha manifestado durante doce afios desde la Guerra
Mundial,y como continuara manifestandose tan pronto
pase este periodo de ineertidumbre en el reajuste de
los negocios. Después de todo, el comercio de vehi-
culos a motor es un proveedor de transporte. Dicho
transporte, de por si, crea riqueza, aporta ganancias,
abre el campo de nuevos empleos para muchos, reduce
el coste de realizar negocios y provee aumento de
oportunidades en el comercio local en internacional.
El automovil ha creado mucha mas riqueza de lo que
representa su coste..

No abrigamos temor alguno por el futuro de nuestro
comercio y de nuestros comerciantes, porque ellos
estdn en posicion favorable de suministrar un pro-
ducto que significa una necesidad que el publico re-
quiere. Conocemos muy bien las pruebas por las que
recientemente ha pasado nuestro negocio. Sabemos
todo lo extrafio y desagradable que se ha dicho sobre
nuestro producto. Conocemos la condicion econdmica
del mundo en la actualidad. Pero, sabemos también
que dentro de unos meses nuestro comercio volvera a
ocupar niveles mas normales. Les sugerimos, por lo
tanto, que no se manifiesten faltos de confianza sobre
nuestro negocio.

Una de las acusaciones que algunas veces se, ha
hecho en contra de nuestro producto es en el sentido
de que es un competidor injusto de los ferrocarriles y
tranvias. No debe crearse un mal entendido. EI auto-
movil no es—y no debe ser—un competidor. EI auto-
movil debe ser (y asi nosotros lo consideramos) un
aliado de estas lineas de transporte. EI automoévil
debe “alimentar” a éstas, debe traerles pasajeros y
fletes y debe trabajar en coordinacién con tales lineas,
cada uno en su propio campo. EI automovil, debe
recordarse, desarrolla grandes cargamentos para los
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ferrocarrnes en la 'distribucién de los materiales que
directamente requiere, tal como aceite, gasolina, neu-
maticos, etc., e indirectamente en los productos que
su uso ha estimulado. En activar y mejorar la vida
en todas las secciones, el automoévil ha desarrollado
mucho movimiento para las lineas de transporte eléc-
trico y a vapor.

Es mas, el automévil ha pagado por si mismo. Care-
ce de concesiones o subvenciones. EI paga, mas bien,
grandes sumas anuales en impuestos directos o indi-
rectos, y es de dudar si existe un solo articulo que
haya soportado tantos impuestos como el automovil
en todos los paises. Por intermedio de tales impues-
tos, el automovil financia grandes mejoras publicas,
las que son utilizadas por todos los habitantes en
sus respectivas secciones. Estas mejoras publicas
duran por muchos afios, pero en la mayoria de los
lugares, el financiamiento de tal trabajo se hace de
los impuestos corrientes, pagando todo el coste de
construccién inmediatemente, sin amortizacion du-
rante los afios siguientes. Una nueva carretera puede
durar diez afos, 0 mas, pero nosotros pagamos por
ella hoy, no el 10 por ciento cada afo como la indus-
tria particular financia sus mejoras capitales. Nos
permitimos, pues, pedirles que recuerden este hecho
al considerar los impuestos que deben pagar los doc-
tores, campesinos, comerciantes y fabricantes, por el
derecho de utilizar este medio de transporte moderno.

Si los ferrocarriles y tranvias no proveen un ser-
vicio eficiente y econémico, creemos que no debe cas-
tigarse al publico en general si éste usa el transporte
de vehiculo a motor. Bajo las condiciones actuales,
con entradas temporalmente reducidas, no debe obli-
garse al publico a pagar tarifas innecesarias por el
servicio de transporte. Naturalmente, el pdblico patro-
cinara el medio de transporte que le sea mas eficiente
y economico, y el objeto principal debe ser suminis-
trarle tal servicio. En aquellos lugares donde las com-
pafifas dedicadas al servicio de transportes tienen
este particular bien en cuenta, no existe competencia
entre el vehiculo a motor y las lineas de transporte
eléctrico y a vapor.

Al terminar diremos que nosotros, los que pertene-
cemos al negocio de automobiles, creemos que el re-
ajuste del mundo ha dado ya sus ultimos toques a la
obra, lo cual, realmente, es equivalente al comienzo de
una nueva marcha hacia mayor prosperidad. Los
tiempos de prueba de los ultimos pocos meses han
dado vigor a toda la estructura de nuestro negocio,
ha limpiado todo lo que no era eficiente, y nos han
permitido poner nuestro negocio en orden. Creemos,
ademas, que el automovil ha demostrado ser el mismo
durante un periodo de grandes adversidades, y nos
sentimos inmensamente satisfechos de la manera
como ha podido soportar las inclemencias del periodo
de reajuste.

Sugerimos, por lo tanto, que dirijan su mirada ha-
cia el resurgimiento de la insistente demanda popular
por los beneficios y economias del transporte a motor
por parte del pueblo de su pais, y que se preparen
para ello. Dicha demanda no sera denegada porque
estd basada en necesidades fundamentales.

Director
EL AUTOMOVIL AMERICANO

11



Tendencias en la Construccion

de Camiones

M IuCHOS comerciantes

y vendedores que estudian las tenden-
cias en la construccion de camiones,
con el objeto de preparai”e inteligente-
mente para su venta, han experimen-
tado una agradable sorpresa al analizar
los productos de 1930. Cuando aparen-
temente se veia el motor de cuatro ci-
lindros en inevitable retirada del mer-
cado, este veterano de la industria re-
gres6 de nuevo al campo de batalla,
pues varios fabricantes lo ofrecieron
como equipo a eleccion en sus nuevos
modelos. Varios fabricantes lo ofrecen
también como equipo de dotacién nor-
mal, en compafiia con modelos de seis
cilindros. EI motor de cuatro cilindros
ha regresado al mercado en chasis de
1, 1% y 2 toneladas, los cuales se ha-
llaban hasta hace poco casi completa-
mente dominados por el tipo de seis ci-
lindros.

Los modelos de seis ruedas, que llega-
ron a un total de 54 tipos el fin del afio
pasado, se consideran como vehiculos
para servicios extraordinariamente pe-
sados. Sin embargo, tres de los nuevos
modelos de seis ruedas, que se han in-
troducido el presente afio, se incluyen
en la clasificacion de chasis para servi-
cio regular, pues han sido de 2% y 3
toneladas.

Un detalle que sin duda alguna habra
perturbado la mente calculadora de
aquellas personas que estudian las ce-
sas basta la quinta cifra decimal, es
ja implantacion este afio del llamado
“método extendido” por parte de varios
fabricantes. Esta designaciéon no se
refiere a la clasificacion de modelos de
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acuerdo con su peso bruto o de acuerdo
con el peso o tonelaje neto que pueden
transportar, sino que quiere decir que
un mismo modelo de chasis puede ofre-
cerse en dos, tres o mas clasificaciones
de tonelaje. Los modelos para cargas
de 2 a 2% toneladas han sido comunes
durante largo tiempo, pero son verda-
deras novedades los que actualmente
se ofrecen, pues se les asigna capacida-
des de cargo de 1 a 2, de 2% a 4, o de
4 a 7 toneladas. Esta es una tenden-
cia que dificulta mucho la clasificacion
fija o determinada de cada modelo, en
lo tocante a capacidad.

Algunos de los acontecimientos en la
industria de los camiones de 1930 pare-
cen contradecirse. Muchos se presen-
tan enteramente opuestos a los concep-
tos corrientes. Los comerciantes que
han estudiado detalladamente los mo-
delos introducidos en 1930 no han to-
davia acertado a comprender cudles
son las tendencias definitivas en la
construccién de camiones. Parece que
todo se presenta indeciso. Es un his-
toria sin tema.

Sin embargo, si se analizan los pro-
ductos de 1930 de una manera detenida.

y sobre to, desde el punto de vista
técnico, surgird del laberinto de nuevos
modelos y variedad de construccién, la
clave del problema. En primer lugar,
se comprenderd que el transporte por
vehiculo automoévil es una actividad
sumamente complicada en la actuali-
dad, debido al hecho de que no hay un
tipo fijo que pueda satisfacer todas las
necesidades del comercio y la industria.
Hasta hace poco, s6lo los méas grandes
fabricantes de camiones ofrecian mo-
delos adaptados especialmente a los re-
quisitos de los compradores. Esta idea
ha sido seguida ultimamente por gran-
des organizaciones en el ramo de camio-
nes de precios econémicos, como la Ford
y la Chevrolet, las cuales ofrecen sus
vehiculos comerciales en chasis de va-
rias distancias entre los ejes y con equi-
po de neumaéticos sencillos y dobles en
las ruedas traseras.

Si el elemento del precio no fuera
factor de particular consideracion, la
construccion de camiones a la orden
resultaria en facil trabajo. Por esta
razén, la construccién de camiones en
gue se combine la economia de precio y
la adaptacion precisa a los requisitos
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del comprador, es cosa que exige, ade-
mas de profundos conocimientos técni-
cos, las méas amplias facilidades fabri-
les y una producciéon en grande escala.

Las caracteristicas de los modelos de
1930 muestran que los fabricantes han
logrado ofrecer numerosas elecciones a
importantes 6rganos para la adapta-
cion de un numero limitado de chasis
a los requisitos individuales de los com-
pradores. En algunos casos, cada elec-
cion se presenta separada, en la forma
de un naodelo completo, y en otros, el
chasis fundamental se ofrece soloy a
continuacion se indican las elecciones
a motores, cambios de marcha, ejes
traseros y otros 6érganos que pueden
obtenerse con el chasis para satisfacer
los requisitos individuales del compra-
dor.

Entre las elecciones ofrecidas actual-
mente figura la del motor. Este se
ofrece en modelo de cuatro o de seis
cilindros, y dultimamente, algunos fa-
bricantes dan hasta dos tipos de motor
de seis cilindros para un mismo modelo

de chasis. Un estudio de los nuevos
modelos anunciados el afio pasado
muestra que la Diamond T, Dodge,
Pisher-Standard y Stewart ofrecieron
ciertos chasis con motores de cuatro
cilindros y de seis. La Sterling, Stew-
art, Autocar y Fisher-Standard dieron
eleccion a dos tipos de motor de seis
cilindros. La Willys-Knight di6 elec-
cién a un tipo con véalvulas en un solo
lado y a un tipo de valvulas corredizas
Knight. Ademéas de estas elecciones
anunciadas, los fabricantes ofrecieron
completas series de camiones con mo-
tores intercambiables.

Entre los anuncios de particular in-
terés para la industria fué el de la f&-
brica Timken, constructora de ejes, la
cual ofreci6 tipos de doble engranaje
de reduccion intercambiables con los de
propulsién por tornillo sin fin. Gracias
a estos 6rganos intercambiables, el com-
prador puede obtener su camién con eje
trasero de uno o del otro tipo, casi al
mismo precio.

La compafiia Ford introdujo un cam-
bio importante, pues equipa ahora sus
camiones de 1Iré con eje trasero de pro-
pulsion por engranaje conico, en lugar
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del eje trasero de propulsién por tor-
nillo sin fin de antes. Este cambio esta
destinado a tener mucha influencia
sobre la produccién total de camiones
de ,1% tonelada.

Las elecciones a distancias entre los
ejes son ahora muy comunes entre los
fabricantes de camiones. Los modelos
que se ofrecen con eleccion a tres y
mas distancias entre los ejes son ahora
numerosos. En relacion a las elec-
ciones de neumaticos, éstas han tam-
bién aumentado .de una manera in-
creible, pues casos hay en que el fa-
bricante da hasta una media docena de
estas elecciones.

En las tablas de caracteristicas de
camiones, que publicamos en el presen-
te numero damos informacion detallada
de los érganos mecanicos de los nuevos
modelos, y en los péarrafos siguientes
anotamos los mas recientes desarrollos
en esta industria y ciertas tendencias
evidentes en la construcciéon de vehicu-
los comerciales:

El motor de seis cilindros continta
a la vanguardia del tipo de cuatro ci-
lindros. En el campo de los camiones
de servicio pesado, el motor de seis ci-
lindros continGa predominante. Hace
pocos afios, se crey6 que el motor de
seis cilindros seria el predilecto para
los camiones rapidos de servicio liviano,
y que el de cuatro cilindros seria el
dominante en los modelos grandes para
servicio pesado. Actualmente se obser-
va que ha sucedido todo lo contrario,
pues el motor de cuatro cilindros resul-
ta muy satisfactorio en los camiones
livianos, hasta de tonelada. En
efecto, una tercera parte del numero
total de camiones de este neso emplea
motor de cuatro cilindros. Por su nar-
te. el motor de seis cilindros se emplea
en 94 de los 108 modelos de 3 toneladas.

Los totales de todas las clasificacio-
nes, excluyendo tractores y modelos de
seis ruedas, son los siguientes: motor
de cuatro cilindros en 124 modelos: mo-
tor de seis cilindros en 525 modelos y
motor de ocho cilindros, en cuatro mo-
delos.

Continta la tendencia hacia el empleo
de frenos en las cuatro ruedas. En la
Unica clasificacion en que los frenos
en dos ruedas es mas o menos igual a
los frenos en las cuatro ruedas es en el
grupo de camiones de 5% y mas tone-
ladas.

Los totales de todas las clasificacio-
nes muestran 123 modelos con frenos
en dos ruedas y 471 con frenos en las
cuatro ruedas.

Los frenos hidraulicos eon mucho mas
numerosos que los frenos de funciona-
miento mecanico. Los primeros se com-
prenden en el 67,5 % del total de ca-
miones. Las cifras separadas son las
siguientes; frenos mecénicos, 243; hi-
dréaulicos, 330, Frenos en dos ruedas,
123; frenos en las .cuatro ruedas, 471.

Frenos con amplificadores, 159 y frenos
neumaticos, 17.

Continta la demanda de cambios de
marchas de varias velocidades adelante.
El cambio de marcha de tres velocida-
des adelante y marcha atras se emplea
en todos los modelos de 1000 libras y
en el 75% de los modelos de % de
tonelada. EI modelo de cuatro veloci-
dades aventaja a todos los otros en los
tipos de 1 tonelada y es el méas popular
en todas las clasificaciones de 1 a 4
toneladas. En los modelos de 2 tone-
ladas es casi el Gnico en uso. De los
93 modelos de dos toneladas anotados,
86 llevan el cambio de marcha de cua-
tro velocidades adelante. Un cami6n
s6lo entre los de tres toneladas, figura
con cambio de marcha’de tres velocida-
des adelante.

Los tipos de cinco velocidades ade-
lante predominan en el grupo de los
camiones de 3% toneladas. Los cam-
bios de marcha de siete velocidades o
mas, o con cambios de marcha de tres
0 cuatro velocidades con meeanimos
auxiliarse, son los predominantes en los
grupos de 4, 5y 5% toneladas.

Los totales son: camiones con cambio
de marcha de tres velocidades, 58; con
cuatro velocidades, 405; con cinco velo-
cidades, 60; y con siete o0 méas velocida-
des, 125.

Las llantas macizas de caucho no han
desaparecido todavia de las caracteris-
ticas de los camiones, pero han decaido
hasta menos de una sexta parte de los
modelos anotados. Este numero po-
dria reducirse mas incluyendo los ca-
miones en ios cuales se da eleccién a
neumaticos en lugar de lientas macizas
de caucho. EI Unico grupo en que las
llantas macizas de caucho conservan su
preponderancia es el correspondiente
a los camiones de tonelada o mas.

Las cifras relativas a balones y neu-
maticos de alta presion son nada mas
que aproximadas. Estos dos tipos se
intercambian en las mismas llantas me-
talicas, y en numerosos casos, los fa-
bricantes los ofrecen a eleccion del in-
teresado. Segun los datos incluidos en
las tablas de caracteristicas, se vera que
los neumaticos de alta presion predo-
minan en todas las clasificaciones de
1 a 5 toneladas.

Los balones son dotacién normal en
128 modelos. Los neumaéaticos de alta
presion son dotacion corriente en 423.
Las llantas macizas de caucho, en 99.

La propulsién por engranaje coénico
y el eje trasero de tipo enteramente
flotante predominan en numero entre
los modelos anotados. La propulsién
por engranaje conico es casi exclusiva
en todos los modelos hasta de 1% tone-
lada, exceptuando nueve que van pro-
vistos con engranajes de doble reduc-
cion. Este mismo tipo de propulsién se
emplea en mas de las dos terceras par-

{Continta en la pagina 57)
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Por ATHEL F. DENHAM

i lugar de aceptar lo poco que
e ofrecen por mi automovil
ado, creo que me conviene

mas arreglarlo y usarlo por un afo

mas,” es lo que muchos duefios dicen en
estos dias. Y en esta idea se halla, sin
la menor duda, una oportunidad ex-
celente para aumentar los negocios de
los comerciantes de equipos y repuestos

y las actividades de los talleres de re-

paracion.

Fue el deseo de tener siempre un au-
tomévil fAlamante y en buen estado
mecéanico lo que indujo al duefio a cam-
biar su vehiculo con frecuencia en afios
pasados. Y es la posibilidad de conser-
var su automdvil usado en permanente
buen estado de funcionamiento lo que le
inducird a ir con frecuencia al taller
de reparacion. Esta posibilidad repre-
senta un notable impulso al negocio de
la conservacion mecénica de automo-
viles.

¢Cuando y por qué los duefios cam-
bian sus automdviles? En afios pasa-
dos, el duefio creia que era mas econo-
mico dar su automdvil usado en pago
a cuenta de otro nuevo, que reparar y
renovar su vehiculo viejo. Quizas su
automdvil usado necesitaria un nuevo
juego de neumaticos. Talvez su motor
desgastado no podia desarrollar sufi-
ciente fuerza. Posiblemente la carro-
ceria estaria un tanto aflojada y desa-
rrollaria ruidos insoportables. La
deformacion de los guardabarros vy
otros defectos serian otras tantas
causa contribuyentes. Sea cual fuere la

causa, las razones pueden clasificarse
en los cuatro grupos siguientes:

1. Los nuevos modelos ofrecen un
funcionamiento superior al del
automovil que emplea el duefio.

2. El duefio comprende que en com-
paracion con los nuevos modelos,
su automoévil usado deja mucho
que desear en lo tocante a como-
didad.

3. El aspecto de su automovil usado
resulta desagradable cuando se
compara con la belleza y el
estilo de los modelos mas re-
cientes.

4. El duefio que conduce uno de los
automoviles nuevos de mas re-
ciente introducciéon comprende en
seguida que éste ofrece mayor
seguridad que el antiguo que esta
usando.

¢Y qué sucede después de haber cam-
biado su automoévil antiguo por uno
nuevo? EI comerciante que acepta el
vehiculo usado, en pago a cuenta del
nuevo que vendid, tiene ordinariamente
que rehabilitar el vehiculo viejo recibido
para poderlo revender. No lo rehabi-
lita, sin embargo, hasta el mismo punto
en que lo haria su antiguo duefio. La
reventa del vehiculo estd siempre sus-
ceptible de significarle una pérdida, y
para aminorar en lo posible esta proba-
bilidad, ahorra lo més que puede en
la rehabilitacion. EI taller del comer-
ciante se encarga de hacer la rehabili-
tacion, y la efecta a precio de costo.
El resultado de este método es: ausen-
cia de ganancias para e! comerciante
y su taller, y mayor acentuaciéon aun
de la impresion de que el taller de repa-
raciones es fuente de pérdidas, que al
alterar el método, se transformarian
en ganancias.

Con la idea de que el vehiculo ha de
dar buen servicio durante un periodo
de cuatro o cinco afios, por lo menos,
el aspecto general del negocio de repa-
racion esta destinado a tener un bri-
llante porvenir. La natural adversion
que el duefio tiene a servirse de su au-
tomoévil antiguo por un afio mas puede
combatirse por el duefio del taller que
se afane por convencer al cliente de
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que su vehiculo usado puede rehabi-
litarse y renovarse hasta el punto de
que continuara rindiéndole un buen
servicio durante mucho tiempo méas. ElI
duefio del taller ansioso de obtener este
trabajo debe estar, por supuesto, bien
preparado para ejecutarlo de wuna
manera correcta en todo sentido. Debe
estar premunido de todo lo necesario
para hacer la obra con rapidez y econo-
mia, pues sin estos ambos factores no
obtendra equitativa ganancia del ne-
gocio.

La necesidad de un taller bien equi-
pado no necesita aqui repeticién, pues
tanto se ha dicho y escrito acerca de
ella, que hoy dia todo el mundo la
acepta como cosa natural. Sin embargo,
muchos son los talleres que todavia
mcarecen de adecuado equipo mecanico
para realizar los trabajos con eco-
nomia para la clientela. Por otra parte,
los equipos mecanicos se han vendido
hasta ahora como meros elementos de
taller, sin recalcar su verdadero carac-
ter de herramientas ahorrativas de
tiempo y dinero, cuya utilizacién en
determinados trabajos aporta notables
ventajas al duefio.

Sin una concepci6én precisa de las
ventajas peculiares de cada elemento
de taller, no es posible organizar las
operaciones sobre una base verdadera-
mente provechosa. El duefio del taller
debe estudiar con detenciéon todos los
elementos que necesita en el sentido de
maquinaria y herramentaje, repuestos
y accesorios, aparatos y equipos espe-
ciales, para convencer al duefio de un
automdvil usado de que estd debida-
mente preparado para servirle de una
manera satisfactoria.

El taller, para tener completo éxito,
debe estar preparado para dar répida
y econdmica atencién a los cuatro requi-
sitos fundamentales exigidos por el
cliente. Su programa debe basarse
sobre cuatro inspecciones, que son:
funcionamiento, comodidad, aspecto y
seguridad.

Durante la inspeccion de funciona-
miento se descubran los defectos me-
canicos. Las valvulas pueden hallarse
en muy mal estado. EIl mecanico es-
pecialista en valvulas sabe que es-
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merildndolas con alguna pasta sola-
mente, el trabajo resultard incompleto.
Las valvulas estan sujetas a un trabajo
mas pesado y continuo que casi cual-
quier otra pieza del motor. Estan
expuestas a temperaturas extremas, y
la Unica oportunidad que tienen para
enfriarse es cuando estan descansando
sobre sus asientos. Esto, por lo tanto,
requiere un equipo especial para re-
habilitar la cara de la valvula y alisar
su asiento.

Con la rehabilitaciéon de las valvulas
ha de venir una completa verificacion
del estado de sus resortes. Un resorte
sin tension echa a perder el buen
funcionamiento de las valvulas. Por
esta razén, la compra de.un efectivp
ensayador de resortes de valvulas es
una buena inversion para el taller.

La prosperidad de un taller depende
del excelente servicio que da a su clien-
tela. Supongamos que el automovil,
como sucede a menudo, necesite un par
de émbolos con sus correspondientes
anillos o segmentos. Para que la ins-
talacion de los émbolos nuevos per-
mita al motor un funcionamiento sa-
tisfactorio, el trabajo exige el empleo
de una precisa maquina rectificadora
de cilindro, un exacto indicator mi-
crométrico y una balanza para pesar
los émbolos. Es imposible esperar buen
funcionamiento de un motor cuyos
émbolos no estan hermanados en peso
y en diametro. En el presente caso, el
método racional es agrandar uniforme-
mente el didmetro interior de todos los'
cilindros, en lugar de rectificar solo los
dos grupos afectados.

Asicomo los resortes de las véalvulas
tienen influencia directa sobre el funcio-
namiento de las valvulas, las bielas
ejercen idéntica impresion sobre los
émbolos. Por esta razén es necesario
rectificar la alineacién de las bielas en
relacion con los émbolos, y para esto se
utiliza un equipo mecanico de admira-
ble exactitud, que constituye no sélo
una segura proteccién para el trabajo,
sino también una lucrativa inversién
para el negocio.

Otro trabajo comprendido en la con-
servacién del vehiculo es la correcta
distribuciéon del encendido. En relacion
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con este trabajo, el gerente de servicio
de una gran compafiia de automoéviles
manifestdé hace poco que casi el 50%
de sus representantes con talleres de
reparacion no tenia laminitas calibra-
doras para determinar el intersticio
entre los contactos del distribuidor. En
tales casos, el intersticio se fijaba al
tanteo, o aproximadamente con la
ayuda de una moneda de diez centavos.

Lo arriba relatado sucede con fre-
cuencia, sobre todo en los talleres pe-
quefios. En estos ultimos estableci-
mientos hay generalmente mecanicos
de la “escuela antigua” que no quieren
ver conveniencia o ventaja alguna en
las nuevas herramientas o titiles es-
peciales para simplificar trabajos de-
terminados. Para ellos, el martillo, el
cincel, el tornillo mecéanico y unas pocas
llaves de tuerca representan todo lo
gue necesitan. Por supuesto, es nece-
sario educar estos mecanicos refrac-
tarios a los métodos modernos. Y la
manera de hacerlo es ensefidndoles de
una manera objetiva, las ventajas de

La Tienda Mas G

Por C. A. VANE

Administrador general de la
National Automobile Dealers Association

- ONDE esta la tienda de auto-
J 1 m moviles mas grande del mun-
do? Esta pregunta me la
hizo hace poco un comerciante del ramo,
y lo primero que pensé, para contestar-
la, fué varios grandes establecimientos,
que en seguida le mencioné a mi amigo.
Este, sin embargo, convino conmigo en
que los tales establecimientos eran, en
realidad, muy extensos.e importantes,
pero no admitié que fueran los mas
grandes. Al rogarle que el mismo me
diera su opinién, me contesto;
“La tienda mas grande de automoé-
viles del mundo se halla en la seccién
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las nuevas herramientas “especializa-
das.”

Un mecanico de la “escuela antigua”
—de los cuales quedan muchos todavia
—puede causar mas dafio al automé-
vil, en vez de repararlo. Tomemos, por
ejemplo, el caso de la reparacién de un
eje trasero o del ajuste de cojinetes en
general. A menudo hemos visto que el
mecanico emplea un inadecuado extrac-
tor de rueda y con un martillo da de
golpes al eje hasta que la rueda en el
extremo contrario salta y sale con-
juntamente con el arbol y otras piezas
del grupo. No es dificil imaginar lo
que suecede a los cojinetes a causa de
este método tan brusco como inade-
cuado, sobre todo cuando la rueda lleva
solo un cojinete en su extremo. Un
buen extractor de rueda evita este dafio
y por otra parte facilita y acelera el
trabajo. EIl equipo adecuado es, por lo
tanto, indispensable para asegurar la
venta de buen servicio de conservacion
mecanica.

Las ventas de repuestos y accesorios

de anuncios de las revistas comerciales
del ramo.”

Para convencerme de la veracidad de
su respuesta, me puse a estudiar las
principales revistas de automoviles, y
no tardé mucho en ver que tenia sobra-
da razoén,

Mi amigo continu6 diciendo: “Nunca
compro piezas ni accesorios de ninguna
clase sin antes estar seguro de que sus
fabricantes anuncian continuamente en
las principales revistas de automoviles.
Esto lo hago en beneficio de mi propia
protecciéon, y no porque me guste la
lectura de los anuncios.

“He visto que las compafiias de du-
dosa solvencia o estabilidad no se atre-
ven a anunciar en estas importantes
revistas. Se que cuando un fabricante
anuncia afo tras afio, como lo veo en
el caso de los cojinetes Timken, herra-
mientas Black & Decker, portaequipa-
jes Kari-Keen, cadenas American y
otros conocidos productos, el mensaje
de ese fabricante es para inducirme a
que negocie con él, y seguramente que
si no fuera honrado y equitativo en su
trato con la clientela, no anunciaria,
como lo hace, afio tras afio.

“También opino que comprando de
firmas que anuncian mucho en toda la
prensa nacional, estoy comprando pro-

pueden también estimularse de idéntica
manera. Muchos Son los automoviles
que no tienen filtro de aceite. Aun los
vehiculos que lo tienen requieren aten-
cion en este punto, pues el filtro, debido
al continuo uso, puede hallarse tapado
o inoperativo. ;Por qué el taller no se
dedica a prestar atencién a este im-
portante 6rgano del motor?- Al hacerlo,
tendrd una adicional entrada vendiendo
un filtro nuevo, reemplazando su céap-
sula tapada o limpiando el aparato
completo.

Las bujias de encendido, las co-
nexiones flexibles, los revestimientos de
embrague y los forros de frenos pueden
venderse también sin ninguna difi-
cultad por el taller de reparacién. El
duefio que desea rehabilitar su antiguo
automovil puede interesarse en émbo-
los de alta compresiéon, y en tal caso, su
vehiculo quedarda mas poderoso que
cuando lo recibié de la fabrica.

Haga dinero del negocio de conser-
vacion mecénica vendiendo buen fun-
cionamiento.

rande

ductos que son bien conocidos por el
publico como por el comercio. Esta
popularidad disminuye el esfuerzo de
la venta y de aqui resulta naturalmen-
te una economia en gastos generales.
Por esta razén, cuando estoy por com-
prar un articulo, averiguo primero
cuanto tiempo ha estado su fabricante
en el mercado y desde cuando el nombre
del mismo ha sido conocido por el pu-
blico consumidor.

“Todos los articulos que yo compro
se hallan anunciados en estas impor-
tantes revistas comerciales de circula-
ciéon nacional. Tengo asi a mi disposi-
cién un mercado de compras tan vasto
como lo quiera. Puedo ser, eomer-
cialmente hablando, tan grande como lo
exigan mis necesidades. Virtualmente
soy duefio de una de las tiendas de au-
tomdviles méas grandes del mundo.”

Mucho rae complace pasar lo ante-
rior a los comerciantes del ramo en ge-
neral, no s6lo porque lo dicho acentda
merecidamente la importancia de las
revistas comerciales de automboéviles,
las cuales, en la industria automotriz,
sobresalen por su utilidad préactica en
todo sentido, sino también porque en
esta expresion de mi amigo se halla la
manera méas segura de evitarse una in-
finidad de molestias y gastos.

El Automévil Americano



A menudo se repite el caso en que
una acreditada fabrica se ve obligada a
mion del vendedor, y que dej6 de tener
comerciante ha dejado de cancelar por
no tener dinero para hacerlo el dia de
vencimiento. Y la causa de esta falta
no se debe sino al hecho de que comer-
ciante fué inducido a comprar una gran
partida de un nuevo articulo “suscep-
tible de grandes ventas” segln la opi-
nioén del vendedor,, y que dej6 de tener
aceptacion entre los consumidores, que-
dando el crédulo comerciante con un

serio problema en sus manos. De ha-
ber comprado articulos de establecida
demanda y de marcas populares, se ha-
bria evitado la ruinosa experiencia.
Nada lograréa el comerciante al quejar-
se a la fabrica de ese nuevo articulo
“susceptible de grandes ventas,” pues
ésta es una organizacion nueva y de
dudosa responsibilidad.

Creo que si los comerciantes se dedi-
caran con preferencia a vender articu-
los fabricados por aquellas organiza-
ciones que los anuncian continua y

efectivamente, evitarian la mayor parte
de las pérdidas que sufren a consecuen-
cia de comprar y tratar de revender
productos pocos conocidos por el pu-
blico y el comercio. Es muy recomen-
dable que el comerciante averigie la
solvencia y responsabilidad de toda fir-
ma nueva que le ofrezca negocios de
caréacter extraordinario.

Casi todos los comerciantes estan
suscritos a revistas del ramo. Bueno
es que las aprovechen lo méas que pue-
dan.

La Creacidon de una Carroceria

E ANUNCIA un automévil nuevo.
S La forma de la carroceria es no-

tablemente “diferente.” EI com-
prador en perspectiva que lo ve por
primera vez en el salén de exhibicién
del representante, lo admira o lo re-
chaza. Si el aspecto general es de su
agrado, lo continta estudiando para
ver si los detalles interiores y otras ca-
racteristicas del vehiculo, son o no
igualmente de su agrado. Sin embargo,
es el aspecto general lo que més le in-
teresa. De como fué ideado el nuevo
estilo de carroceria, es cosa que no le
importa saber. En su mente tiene, por
supuesto, una idea talvez muy indefini-
da de que los ingenieros de la fabrica
idearon el nuevo producto, de que la
seccion fabril lo construy6 y de que el
departamento de ventas ha tenido al-
guna participacion en su fabricaciéon.
No comprende que antes de que el de-
partamento de ventas en la fabrica
pudiera embarcar los automoéviles y que
antes de que el departamento técnico
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pudiera prepararse para su construc-
cion, ha tenido que existir una crista-
lizacion gradual de una idea o de un
grupo de ideas, una paulatina modifi-
caciéon con cambios aqui y alla en la
concepcion primitiva, hasta que la ca-
rroceria llegara finalmente a presentar-
se como una identidad determinada sus-
ceptible de practica construcciéon y fa-
cil venta. Quizas la primera idea pudo
provenir de un hombre solo, pero al ser
elaborada, necesito de muchas adicio-
nes, substracciones y alteraciones di-
versas recomendadas por otras per-
sonas.

Un ejemplo tipico de lo dicho lo te-
nemos en las nuevas carrocerias del
Reo. (Como se concibieron? Es muy
posible que la concepcién primitiva de
estas carrocerias se refleje en los tra-
zados que se ven en la figura 1. Esta
figura es una reproduccion fotografica
de una hoja de papel sobre la cual hay
notas inscritas por Amos Northup
ingeniero jefe de la Murray Corpora-
tion of America, fabricante de carroce-

rias, durante su reciente viaje por Eu-
ropa. Estog trazados datan posible-
mente de alguna de las conferencias
que, hace tiempo, tuvo el Sr. Northup
con Fabio Sergardi y otros directores
de la Reo Motor Car Company.

A primera vista, las anotaciones so-
bre la hoja de papel se asemejan a los
signos indefinidos y caprichosos que uno
pudiera hacer mientras esta hablando
por teléfono. Sin embargo, cada signo
tiene un significado definido. EI grupo
de lineas en (A) representa ciertas
diferencias en parecer en lo tocante a
las posibilidades del arreglo de mol-
duras. En (B) se halla una idea para
un estribo reforzado, la que se presen-
ta en un perfil mas definido en (C).
En (D) hay una idea para una lampa-
rita trasera, e inmediatemente debajo
de este dibujo, la misma se presenta
amplificada. En (E) se ofrece un dia-
grama del montante, eubretablero y ex-
tremo de techo del antiguo Reo. Evi-
dentemente se decidi6 entonces eliminar
el extremo agudo de la parte delantera
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Etepas en la creacion de una carroceria.

del techo, y como se observa en (F) se
ha desarrollado una idea en este sen-
tido. En (G) tenemos una vista de-
lantera del proyecto de llevar la parte
metéalica de los montantes hasta in-
troducirla en el mismo techo. En “H”
se ven secciones de los montantes de las
puertas y carroceria, lo que pone de
evidencia de que el estudio tuvo que
ver no so6lo con el aspecto, sino también
con los problemas de la construccién.

Y finalmente a continuaciéon de todas
estas lineas y dibujos, aparece el con-
torno provisional de una carroceria, en
el cuahse dejan ver algunos de los ras-
gos peculiares que caracterizan a los
nuevos modelos del Reo.

Siguiendo a la concepcion fundamen-
tal anotada por el ingeniero estilista,
viene, como segundo paso, la transfe-
rencia de estas ideas a un proyecto ge-
neral de automdvil, lo que se muestra
en la figura 2. Aqui podemos reconocer
ciertas similaridades con las carroce-
rias de los nuevos automoviles Reo,
pero ha de advertirse que esta parcial
semejanza esta todavia muy lejos de
coincidir totalmente con el aspecto de-
finitivo del producto. Sobre este pro-
yecto se han realizado algunas altera-
ciones en “contorno” y antes de prose-
guir en este sentido, se preparan “di-
bujos en colores.”

En la figura 3 mostramos un “dibujo
en colores.” En esta presentacion se
observard una mayor similaridad con
la forma final del vehiculo. .La parte
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delantera del techo ha sido redondeada,
los guardabarros se ven mejor com-
pensados, etc. La aplicacion de color
es de capital importancia en esta fase
del proyecto, pues tiene aqui influencia
muy sensible en la posterior decisién
final acerca del contorno.

forma aproximada, en lo que se re-
fiere al aspecto lateral, el paso siguiente
es introducir la “tercera dimensién,” es
decir, la profundidad, para que el vehi-
sulo presente proporciones coordinadas
desde todo punto de vista. Como en
esta fase del proyecto la forma de la
carroceria se halla todavia en curso de
desarrollo, y como la construcciéon de
modelos o muestras de carroceria en-
trafiaria necesariamente un subido gas-
to, ademéas de pérdida de tiempo, el
paso siguiente es hacer reproducciones
en arcilla. En la figura 4 mostramos
uno de estos modelos.

El modelo de arcilla en miniatura
permite al ingeniero y su cliente, el fa-
bricante de automoviles, el estudio de-
tenido del contorno, proporciones y to-
dos los detalles de la carroceria en pro-
yecto. Como el modelo es de material
plastico, sus detalles pueden alterarse
con facilidad, hasta que todo queda
finalmente al gusto del cliente.

La carroceria asi proyectada no que-
da, sin embargo, lista para su inmedia-
ta construcciéon. Todavia se hace nece-
sario verificar sus dimensiones y or-

Dspués de haber llegado a una

(Loe dibujos se explican en el texto)

ganizarias a escala. Este trabajo se
realiza dibujando sobre una pizarra la
carroceria en su tamafio natural. En
este dibujo se comprenden las piezas
principales de la carroceria, las cuales
se sefialan con lineas de puntos. De
igual manera se indican los asientos y
otros detalles relacionados con el es-
pacio interior, incluyendo los lugares
asignados a los accesorios e instrumen-
tos.

De este dibujo completo sobre la pi-
zarra, los ingenieros sacan los planos
para la construccién de las varias par-
tes de la carroceria. Sin embargo,
antes de la aprobacién fina! de todos
los detalles, y antes de que se constru-
yan las primeras muestras de la nueva
carroceria, se prepara un modelo pro-
visional o tentativo.

El modelo tentativo, ilustrado en la
figura 5, es de tamafio natural y se
hace casi enteramente de una madera
blanda, para que en caso de reformas,
el trabajo pueda realizarse con faci-
lidad y rapidez. Generalmente el mo-
delo tentativo presenta también un in-
terior completo, para facilitar el estu-
dio del aspecto general, detalles de co-
modidad y conveniencia, etc.

Después de admitir cambios, innova-
ciones y alteraciones diversas en con-
torno y disposiciones generales, el mo-
delo tentativo queda finalmente dispues-
to para servir de modelo o guia a la
construccion de carrocerias. Sin em-

(Continla en la pagina 34)
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El cupé comercial De Vaux con cinco ruedas de rayos de alambre, a $625

El Nuevo De Vaux de 6 Cilindros .. .h..

ta, dedicado a la exposiciéon nacional
de automéviles de Nueva York, anun-
ciamos la primera presentacion pua-
blica del nuevo automévil De Vaux
de seis cilindros, la cual se hizo en
dicha exposicién y la similar que poco
después se celebré en la ciudad de
Chicago. El nuevo vehiculo, cuyos
precios de lista se incluyen en las
tablas de especificaciones del presente
numero, pertenece a la categoria de los
automdviles de precios moderados.

E el nimero de enero de esta revis-

El De Vaux produce, a primera vista,
el efecto de ser mas largo de lo que
realmente es. Su distancia entre los
ejes es de 113 pulgadas (2,82 m.). EI
efecto de prolongacion se debe al hecho
de que tiene una altura extraordina-
riamente limitada. EI casco del radia-
dor, que termina en angulo al frente, le
imparte un aspecto muy moderno. EI
casco lleva acabado de laca, en armonia
con el del capé del motor, y molduras
enchapadas de cromo. La ausencia del
gollete del radiador, el cual queda es-
condido, acentla el efecto de linea recta
que caracteriza a la parte delantera
del vehiculo.

El motor de seis cilindros, con val-
vulas en un solo lado, que para la De
Vaux-Hali Motors Corp., esta constru-
yendo la Continental Motors, desarrolla
una fuerza muy grande en relacién al
didmetro interior de sus cilindros y
carrera de sus émblos, las cuales son,
respectivamente, de 3%" y 4" (60,3 y
101,6 mm.). Esto equivale a una cilin-
drada de 214,7 pulgadas cuUbicas, es
decir, 3,62 litros. La fuerza desarro-
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Hada es de 65 caballos a 3.400 r.p.m.
Aunque muchas de sus piezas son in-
tercambiables con las del motor Con-
tinental 22A, para reducir a un minimo
el costo de repuestos, el mismo bloque
de cilindros y sistemas de conductos
multiples de admisién y de escape han
sido ideadas especialmente para este
motor por el coronel Elbert J. Hall.
El sistema de conductos multiples es
de particular interés.

conducto multiple de admisién es
Edel tipo de seis orificios y tiene forma
rectangular. Los mismos orificios tie-
nen también forma rectangular y se
colocan con el extremo o borde inferior
al ras del borde interior inferior del
conducto multiple de admision. Esta
nueva disposicién evita la acumulacién
de combustible liquido en las vias del
conducto. Se dice que este nuevo sis-
tema de seis orificios propende a mejo-
rar la distribucién del combustible y a
aumentar la fuerza del motor. La val-
vula de funcionamiento manual en el
centro del multiple de escape, para go-
bernar el calentador del tubo de admi-
sion es también un refinamiento inte-
resante. Esta valvula, cuya forma es
rectangular, tiene caras delantera vy
trasera desiguales, de modo que cuando
esta en posicién cerrada, tapa por com-
pleto el conducto principal del escape
y obliga a los gases de los tres cilindros
traseros a pasar alrededor del tubo de
admisién antes de salir por el escape.
En su posicion completamente abierta,
el tubo de admisién queda del todo ce-
rrado, de modo que no hay transfe-

rencia de calor, salvo la resultante de
la conduccién. Cuando esti en la posi-
cion de transferencia de calor méaximo,
la valvula se presenta vertical, y cuan-
do esta en la posiciéon de cierre com-
pleto, queda casi vertical en sentido
transversal encima del tubo de admi-
sion. Este tubo tiene la forma peculiar
de un venturi para aumentar la veloci-
dad del aire de! combustible en este
punto para mejorar las condiciones de
la mezcla.

carburador es de marca Tillot.son.
E Los seis orificios de admisién estan
conectados con conductos individuales
a la camara del multiple principal de
la admisién, la cual es de un diametro
bastante grande para asegurar un cons-
tante abastecimiento a todos los cilin-
dros. Los orificios fundidos en el blo-
que tienen una salida baja. La salida
para los orificios de escape se halla a
méas altura. EI arreglo general es sin
embargo de una disposicion que per-
mite amplias facilidades de enfriamien-
to a las canalizaciones del bloque.
Interiormente, el motor es de cons-
truccién usual. Tiene un cigtefial que
funciona en cuatro cojinetes. Los ém-
bolos son de marca Nelson Bohnalite.
El arbol de leva tiene propulsion por
cadena. EI enfriamiento estad represen-
tado por radiador de amplia capacidad,
bomba de agua mecanica y ventilador
de dos paletas. Este ultimo recibe pro-
pulsiéon correa triangular, la cual da

(Continta en la pagina 43)
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La AAarcha de lallndustria

MidCHOS hombres de negocio en todas
partes del mundo consideran que el movimiento de
bonos y acciones, como se cotizan en la Bolsa de
Valores de Nueva York, es el mejor bai-6metro de
los negocios en los Estados Unidos. Y teniendo
muy presente que a continuacion de la explosion
bursatil de 1929 vino un decaimiento general de los
negocios en 1930, se deduce que toda tendencia a
subida de valores es indicacion del regreso de la
confianza y prospeitudad. . . . Si  hemos de
asumir que la subida de valores es, en efecto, una
indicacion del retorno de buenos tiempos, tendre-
mos, entonces, en las actividades bursatiles de es-
tas ultimas semanas, una prueba irrefutable de que
la industria automotriz ha pasado ya por el trecho
mas peligroso de su camino y que se halla ahora
encaminada de nuevo hacia el progreso. .
Desde el principio del afio, y muy en particular, du-
rante el mes de febi-ero, las cotizaciones bursati-
les de acciones y otros valores de compafnias de
automoviles y de productos anexos, han subido no-
tablemente en precio, a continuacién de un periodo
de lo mas critico que se registra en sus anales.

Por esta razoéon, reina ahora un sentimien-
to de intima confianza en la estabilidad y en el
futuro desarrollo de toda la industria automotriz.

m una recopilacion de datos emprendida
recientemente por esta revista, se ve claramente el
sorprendente hecho de que las acciones de 39 gran-
des compafiias de automoviles, cuyos valores se
ofrecen en la Bolsa de Nueva York, han tendi6 un
aumento de precio de un promedio de 69,6 por
ciento desde la mas baja cotizacion en 1930 (en
diciembre) hasta su cotizacion a principios de
marzo, época en que escribimos este articulo. .
Semejante aumento es notable y se debe a varias
razones, las que combinadas reflejan muy bien la
confianza nacional que existe en estos momentos en
el desarrollo inmediato y posibilidades futuras de
la industria. . . . Como lo hemos dicho en
varias ocasiones pasadas, la industria automotriz
es la primera actividad nacional en sentir los efec-
tos de las crisis econdmicas. En 1929 y
1930, sus valores decayeron de una manera alar-
mante. . . . A causa de ser una industria que
constantemente esta bajo el escrutinio publico, se
ve, por lo tanto, afectada por todo cambio favora-
ble o desfavorable que pase por el estado econémico
de la nacidn. Las ventas reducidas con-
siderablemente en 1930 tuvieron inmediata y di-
recta influencia en aminorar las cotizaciones bur-
satiles de sus acciones. Posiblemente,™ la
industria automotriz ha sido la que mas sufrié a
consecuencia de la desvalorizacién bursatil. .
Fué, en efecto, una desvalorizacion injustificada

por el estado intrinseco de sus recursos y posibili-
dades. . . . Muchas acciones de compafiias de
automoéviles, durante el periodo de la desvaloriza-
cion, representaban mas dinero en efectivo, sin in-
cluir facilidades fabriles, existencias y otros valo-
res activos, que el precio a que se vendieron en la
Bolsa de Nueva Yoi'k. . . . Sobre la base de
esta desvalorizacién, muchas acciones quedaron
dando dividendos de 10, 15, 20 y hasta 25 por ciento,
cosa, por supuesto, que no pudo continuar existien-
do por mucho tiempo.

L a experiencia ha dejado demostrado el
hecho de que con el retorno da la confianza des-
pués de un fHjriodo de depresi6on econémica, es la in-
dustria automotriz la que siempre viene a la van-
guardia de la rehabilitacidn. Las contizacio-
nes de las acciones de empresas de automoéviles fue-
ron ridiculamente bajas a fines de 1930. . . . Conel
gradual entendimiento popular de las posibilidades
de la industria, se observé una creciente demanda
de sus valores y Con las primeras indicaciones de
la rehabilitacion econdémica del pais, y bajo la
poderosa influencia de las exposiciones de automoé-
viles en Nueva York, Chicago, Detroit, Kansas City,
Cleveland y otras grandes ciudades del pais, los
precios bursatiles empezaron a subir. . . . Du-
rante febrero se observé un aumento rapido, que
se detuvo por algunos dias, para luego proseguir
avanzando lentamente en marzo. El mayor
aumento anotado fué uno de 200 por ciento y corres-
ponde a las acciones de una gran fabrica de auto-
moviles, cuyo programa de actividades para 1930
ha recibido general aceptacion puablica. . . . El
aumento mas pequefio que se registra entre las
acciones dé estas 39 grandes fabricas, ha sido Uno
de 17 por ciento. Los otros aumentos son
variables, de 35, 40 y hasta 100 por ciento, lo que

mda una promedio de 69,6 por ciento para cada com-
pafiia de las 39.

| oDOS estos cambios reflejan en particu-
lar que la desvalorizacion llegé a*un punto indebi-
damente bajo en 1930. Y naturalmente es
motivo de justa satisfaccion para los representan-
tes de la industria, el ver que el publico alteré opor-
tunamente su parecer acerca del porvenir de esta
importantisima fuente de riqueza nacional, agi-a-
ciandola con un sentimiento de confianza y coopera-
cion, en lugar del pesimismo con que la contem-
plaba. . . . Los recientes cambios, traducidos
en dinero efectivo, significan un total estupendo.

Por ejemplo, la General Motors Corporation
tiene en circulacién acciones comunes que repre-
sentan una inversion de 43 millones de dodlares.
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Con un aumento de $13 por cada accién,
esto significa una capitalizacion de casi $600.000.-
000, y a razén de $45 por.accién, la corporacion
vale entonces cerca de $2.000.000.000. .

A continuacién damos una tabla de las cotiza-

ciones en varios periodos:
Cotizacion Porcen-

CotizagiOn el7 taje
BOLSADE mas baja de marzo de de
Valores DENueva ToRK en 193 del931 aumento

Auburn Automobile.............. 00% 182 200
BendlE Aviation.... 14%. 22% 58
Borg Warner ... 28% 86
Brockway Truck 1% 4% -175
Budd Wheel ... 6% 11% 66
Chrysler Corp............ . 14-i 24% 74
Continental otors . 2% 4% 64
Eaton_Axle ............... . 11% 19% 61
Blectric Auto-Lite...........0 33 67% 104
Electric Storage Battery 47% 64% 36
General Motors 31% 44% 40
Goodyear Tire. 47% 36

Graham_Page... 3 46
Hayes Body........ . i% 7% 150

Houdatile Hersh 8% 112
Hudson Motor Car 18 23 2
upp Motor Car % 12% 61
Kelsey Hayes 19% 24%
Ms.rk” Triinks 33% 39% 17
Marmon Motor.. 4% 8% 100
Motor Products.. 25 43% 70
Motor Wheel... 14% 20
Nash Motors...... 21% 36% 73
Packard Motors... 7% 10% 51
Sparks WIthlngton.. 8 11%
Splcer Mfg............. 7% lo 90
Stewart arner 14% 19%
Studebaker ..... 18% 23 28
Thermoid ............. . 3% 7 0
Thompson Products... 10 14% 45
Timken Roller Bearlng 40% 54% 37
U. S. Rubber ... . 11 15% 40
Wlllgs Qverland 3% 6 62
Yellow Truok .... . 8% 13% 64
New Tork Cure Exckakge
Cord COrp....ccooveinniniiieninn 3% 9% 156
Ford Motor Cariada, A 18% 26% 46
Ford Motor France.............. 6% 10% 72
Ford Motor Ltd . 10% 17% 76
Stutz Motor 16% 26% 67
Aumento promedio para las 39 compafiias. -. . 69,6

L as cifras anteriores deben leerse atina-
damente para evitar mala inteligencia de lo que
verdaderamente significan. . . . Los actuales
precios de las acciones son todavia mucho menores
gque sus cotizaciones maximas en 1929, afio en que
una accion de la General Motors, por ejemplo, se
vendié por mas de $90, es decir, el doble de su valor
actual. . . . Por otra parte, la produccion
fabril y las ventas no han avanzado todavia de una
manera proporcional. La producciéon en
enero, febrero y marzo de 1931 es notablemente
menor de lo que fué en los mismos meses de 1930,
y no hay todavia fundamento racional para antici-
par que el rendimiento del primer semestre del pre-
sente afo ha de igualar al total del primer semes-
tre de 1930. Por esta razéon, nadie puede
predecir qué curso seguird el movimiento bursatil
en valores de la industria automotriz durante los
préximos meses. La subita subida de las
Gltimas semanas muy bien puede venir seguida por
un decaimiento sensible en las préximas semanas,
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en caso de que el reciente resurgimiento haya sido
muy rapido o en caso de que las esperanzas de un
evidente progreso inmediato dejen de cristalizarse.

WL hecho de que el precio de las acciones
ha aumentado es indicacion de que la industria ins-
pira confianza. La produccién de las
fabricas se estd manteniendo dentro de los limites
de las ventas al por menor. Los programas
de las fabricas se han ensanchado gradualmente
desde diciembre de 1930, y en varios casos se ha
visto que los aumentos han sido algo mas altos que
los que se anticipaban. El mes de menor
produccién fué el de noviembre de 1930.

No se sabe por el momento qué curso definitivo ha
de seguir la industria en 1931. Enero y
febrero son meses de invierno en los Estados Uni-
dos y las ventas en esta temporada son normalmen-
te lentas. Con marzo empieza la estacion
del tiempo benigno y las actividades en ventas llegan
a su méaximo en abril, mayo y junio. . . . Con
toda franqueza podemos decir que todo se presenta
favorable para el negocio en los meses venideros.

No hay, sin embargo, ninguna razéon para
anticipar un movimiento anormal; el negocio
marchara posiblemente de una manera normal en
todo sentido. La mayor valorizacion de
las acciones ha inspirado confianza y entusiasmo
entre el puablico, el comercio y los fabricantes, pero
estos ultimos no se han preparado para enfrentar
ninguna demanda en exceso a la normal mediante
programas fabriles que les permita aumentar re-
pentinamente su rendimiento. . . . En reali-
dad, si llegara a presentarse una demanda publica
anormal, muchas seran las fabricas que tendrian
serias dificultades para satisfacerla con rapidas en-
tregas. .

Ademéas de los acontecimientos generales que
hemos anotado hasta aqui, los dltimos meses han
presenciado una notable acentuacion de la com-
petencia que existe entre el Ford y el Chevrolet.

El nimero de automdviles Chevrolet matri-
culados en los Estados Unidos durante los ultimos
dos meses ha sido mayor que el de su rival el Ford.

Esta victoria vino inmediatamente a con-
tinuacion dé la introduccion de los nuevos modelos
Chevrolet para 1931, los cuales se anunciaron al
publico en noviembre del afio pasado. ... . En
enero, la Ford redujo sus precios y pocas semanas
después anuncié una revisiéon de descuentos, en
virtud de la cual sus representantes han de recibir
un descuento neto de 22 por ciento. . . . La
escala de descuentos de la Ford era antes de 17 a
21 por ciento, dependiendo del monto de las ventas
de cada representante.

21



Derecha — EIl vi-
drio del parabri-
sa se empuja ha-
cia arriba en su
acanaladura, y
después el marco
y la acanaladura
se empujan hacia
afuera por el fon-

do, hasta que el
marco del vidrio
pueda extraerse

lzquierda™— Un desatornillador es la Gnica herra-
mienta que se necesita para quitar este tipo de

parabrisa.

Loa 12 tomillos por quitarse se indi-
can por loa circulos

Arriba— Después de quitar los siete tomillos que
retienen las tiras metalicas, el vidrio de la puerta
del Ford se levanta perpendieularmente mediante el
levantador de la ventana, hasta que sale entera-

de las ranuras

mente de ésta

Reparaciones de Vidrio

Sosn tragycs ok eyaadistss

I reemplazo de vidrios es uno de los muchos trabajos de carroceria

que el taller puede hacer con facilidad y de un modo remunerativo.
Muchos son, sin embargo, los talleres que pasan por alto esta clase de
trabajo, por creerlo que ha de hacerse por peritos o especialistas en el
ramo.

Es verdad que varios trabajos de carroceria necesitan la atencion de
expertos, pero al mismo tiempo es cierto que son muchas las obras de
carroceria que un mecanico puede también ejecutar de una manera
satisfactoria. Por ejemplo, casi cualquier taller puede encargarse de
estos trabajos; eliminacién de los ruidos, reparacién de parabrisas, cerra-
duras de puertas y levantadores de vidrios de ventanas, composturas de
mangos, bisagras, topes, etc., instalacién y reparacion de calefactores,
tapetes y protecciones diversas, y trabajos en general en guadabarros,
paneles de carroceria y otros detalles exteriores.

Estos trabajos aportan al taller adicionales actividades de un caracter
muy lucrativo. En los préximos nimeros de esta revista nos referiremos
a varios trabajos de esta clase que el taller puede manejar de una manera
lucrativa.
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PESAR de la transparencia
aparente del asunto, el reem-
plazo de vidrio se considera co-

mo un misterio obscuro y profundo por

parte de la mayoria de las estaciones
de servicio de automoviles. Piensan que
es un negocio dificil y arriesgado y pre-
fieren enviar el vehiculo a un comer-
ciante de vidrio y perder la ganancia
que sin duda existe en la transaccion.
Este no es un negocio complicado, dificil
ni arriesgado, y el margen de ganancia
es bastante satisfactorio.

El vidrio de un automoévil puede rom-
perse, agrietarse u ondularse, y en el
caso de vidrio inastillable puede irse
separando o perdiendo el color. Todos

El Automoévil Americano



Abajo—Diez tor-

mnuloa (A) suje-

tan el marco en
el Ford

Derecha — Des-
pués de levantado
casi hasta el to-
pe, el vidrio se
inclina afuera de
la puerta y se le-
vanta mas toda-
via con la ayuda
del levantador de
ventana, hasta
que se desengan-
cha por el fondo

estos defectos son causa suficiente para
reemplazarlo.

Para el objeto de reemplazos pueden
conseguirse facilmente cuatro diferen-
tes clases de vidrio: vidrio laminado,
vidrio cilindrado, vidrio de seguridad y
vidrio inastillable.

El vidrio laminado es el menos cos-
toso. Puedé obtenerse en cualquier grue-
so y es usado algunas veces. Sin em-
bargo, es con frecuencia onduloso y de-
forma la vision clara, lo cual es un mo-
tivo de inconveniente para el duefio de
un automovil.

El vidrio cilindrado es mas costoso
que el laminado, porque se fabrica bas-
tante grueso y luego se esmerila por
ambos lados hasta reducirlo al espesor
apropiado, quedando las superficies per-
fectamente planas. EI vidrio cilindra-
do legitimo no deformard la visiéon sea
cualquiera el éangulo desde donde se
mire un objeto.

Una variedad de vidrio de seguridad
se hace insertando alambres de acero
en el centro del vidrio cilindrado. Los
alambres incorporan al vidrio resisten-
cia contra roturas y evitan que cuando
se rompa se separe y despida fragmen-
tos. Los alambres son bastante peque-

Abril. 1931

fios para no causar entorpecimiento a
la vista.

E! vidrio inastillable generalmente
se fabrica insertando una lamina de
una substancia similar al celuloide en-
tre dos de vidrio y usando un cemento
claro y transparente para unirlas firme-
mente bajo presion. Cuando se rompe
este vidrio, las piezas no se separan ya
que estan firmemente fijas en su lugar
por adhesion a la seccién flexible del
centro. Propiamente fabricado, este
vidrio es seguro, claro, libre de super-
ficies onduladas y no pierde su color.
Si es de buena calidad no deformaréa
en nada la visidn de los objetos a través
del mismo.

tes, la mayor parte de los talleres se
han abstenido de incluir este servicio vy,
como resultado, no es practica irregular
el mandar el automoévil al especialista
para que coloque el vidrio. Sin embar-
go, existe un medio por el cual puede
salvarse algo de las ganancias que se
envuelven. En el caso de un taller que
no desee ocuparse del trabajo de hacer
de por si la instalacion del nuevo vidrio
en el marco, se puede quitar el marco

E virtud de las dificultades aparen-

Abajo— Instalacion de calzos de-
tras de la acanaladura del vi-
drio para evitar el ruido

lzquierda— Método para quitar

el bastidor o marco del vidrio

con la ayuda de martillo y blo-
que de madera

solamente y enviarlo al especialista pa-
ra que instale el vidrio. De esta mane-
ra el taller o estacion de servicio re-
tendra la ganancia por el trabajo de
quitar y colocar de nuevo el marco. Por
otro lado, posiblemente hard un mejor
trabajo que el especialista, toda vez
que puede hacerse cargo de la alinea-
cion del marco, lubricacion, etc.

Para quitar los marcos no se requiere
gran equipo ni herramientas especiales
y el trabajo se hace con mucha facili-
dad. La forma sencilla como pueden
quitarse los mareos se ilustra en estas
paginas.

Todavia pueden conseguirse mayores
ganancias si se compra el vidrio ya cor-
tado al tamafio deseado y se instala en
los marcos. Las ventanas y puertas de
los vehiculos modernos usualmente tie-
nen marco o acanaladura en un lado del
vidrio solamente. Los parabrisas pue-
den tener marco en tres o cuatro lados.
Si el parabrisa posee un marco alrede-
dor completo del vidrio, primero es ne-
cesario quitar el marco de un lado. La
ilustracion muestra el marco, de un
parabrisa de Ford, en el cual el lado
superior del marco estd unido a los
otros lados por seis tornillos, tres de
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los cuales se indican en la figura por
la letra B.

Una vez quitado un lado del marco,
los otros lados, o acanaladuras, se qui-
tan en la forma siguiente:

Si el vidrio no estd enteramente as-
tillado, puede colocarse sobre una me-
sa plana, la cual estad recubierta de
fieltro o caucho, y se quita el marco
con un bloque de madera. Usese un
bloque de madera dura de unas cuatro
a seis pulgadas de anchura, dos pul-
gadas de espesor y de seis a diez pul-
gadas de longitud para fijar contra el
marco tal como se muestra. EI bloque
debe descansar plano sobre el vidrio
y moverse alrededor del marco a me-
dida que se van dando golpes. Unos
pocos golpes secos con un mazo o mar-
tillo quitard la acanaladura.

De cualquier modo, después de haber
quitado el vidrio roto, tiene que insta-
larse en el marco el nuevo vidrio antes
de colocar el marco de nuevo en el au-
tomévil. Esto se hace colocando una
tira de cinta engomada por el borde
del vidrio para proveerle de adhesion,
después de lo cual se coloca sobre la
cinta engomada una tira de fieltro es-
pecial o almohadillado preparado de
corcho y luego se coloca la acanaladura
de nuevo. Esta se coloca forzandola
hacia abajo gradualmente sobre el can-
to del vidrio y almohadillado, dandole
golpes con una maceta de caucho. EI
vidrio se pondra de canto sobre una
superficie almohadillada y debe estar
bien sujeto mientras se coloca de nuevo
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CAPACIDADES

Superior

MARCA .
Y MODELO [o}]

Aubiirn 2]
Buick 8'SO vuuvee.

BiUCK S "ttasssas
fiuiek 8-80. 8-90
adaitc 355..
ad>Il4« 370..
Ctdititc 452 ...
Charrolc (o
Chri*ler Six...,,
Chrysler Ei(bk. iH'" 2H'
Ou7«icr Irap. 8.

COrd L49 \//
Cunmnfhem V-9.

De Solo 8 CF..... iK'

De Solo Sil SA ...

DevVauzSii

Dodgo Broi. 8..

Dodgo Bros. Sis,.. le 2i4‘ L.
Dedgo Bros. 8 ... ,K- 2>1" 14 00ji
Dedfo Bros. Eighl n

Dueser)berg J ... 2 - 34
diiPent C .. 26

Dursnl 6-14 .. le 14
Duranf 6-17.......... VA- 144
Esses Super 6 .... 3t 16

Inferior

la acanaladura por el lado de arriba.
El exceso de cinta y almohadillado de
corcho se recorta luego alrededor del
borde del marco con un cuchillo afilado
u hoja de navaja de afeitar. Algunas
veces se emplean otros métodos de ins-
talacion, pero el descrito es el méas co-
mun.

Una vez que el vidrio haya sido ins-
talado en el marco, es asunto sencillo
colocar de nuevo el mareo en el auto-
movil. Si se trata de un parabrisa del
tipo de gozne o giratorio, sélo se ne-
cesita insertar los tornillos que previa-
mente se habian quitado. Si es un pa-
rabrisa de vidrio corredizo, o un vidrio
de puerta o ventana, entonces tiene que
prestarse atencion al acoplamiento per-
fecto del marco y vidrio en el vehiculo.

Algunas veces se hace dificil cortar
el vidrio con exactitud suficiente para
asegurar la accién de deslizamiento
libre sin que ésta sea demasiado suelta
para que cause ruidos molestos. EI des-
lizamiento libre es, desde luego, esen-
cial, y con el fin de retener esta carac-
teristica sin ruidos, es algunas veces
necesario instalar laminitas entre el
mareo y la acanaladura del vidrio. Pue-
den instalarse una o méas laminitas de
de cartén, tal como se muestra. Estas
pueden sujetarse con una pequefia ta-
chuela y deben engomarse bien antes de
instalarlas en la puerta o parabrisa.

Aun cuando muchos talleres decidan
como mas conveniente comprar el vidrio
ya cortado al tamafio deseado, si se
desea obtener el mayor beneficio posible

MANGUERAS

CAPACIDADES DEL RADIADOR

Superior Inferior

MARCA
V MODELO

FordA ... .. ..
FrenUin Series 15
Gsrdner143
Grahem Sid _
Gmham Spec. €. H-It 2-
Greham Spec. 8+20
Grehsm Cus. 8>34. -
Hudson Greet 8
Huprnobile S-2.,,, &H*
Hupmebile L ..

Hupmobile
Hupmobile
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»
—.U!U!U!Um
o ez

Io

—

I
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FESPIA B 5 mRRTEZ
=~

Jordan 80
Jordan 96.
Uselle 345...
Lincoln 8 ...... 3*  3k-
Msrmou Rooiceelt
Mermon Eight €9.
Marmon Eigbi 79. 1>
Marmon Big Eight 2A"
Marmon 70..

Marmon
Marmon 18
Nash 6-60
Naah 8-70
Nash 8-80

S
=
— R

17

17 VA
2t 8
AMt 34
HA
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es necesario adquirir una maquina para
dar acabado a las orillas del vidrio.
Esta maquina no es muy costosa.

El cortar a un tamafio determinado
el vidrio laminado o cilindrado no es
nada dificil, procurando tan sdlo que la
nueva pieza de vidrio sea cortada al
tamafio y forma exacta requerida. Si
las esquinas no estan bien cuadradas,
o las orillas curvadas carecen del con-
torno adecuado, dicha pieza no se aco-
modara al marco para el cual ha sido
cortada. Si los lados no son paralelos
gquedaréd trabada en la acanaladura. Si
son demasiado grandes el vidrio que-
dara apretada en el marco, y si son
demasiado pequefios producira ruidos.

El vidrio inastillable del tipo lamina-
do presenta algunos problemas, toda
vez que no puede cortarse con facilidad.
Tiene que cortarse exactamente uni-
forme en ambos lados y luego calentar-
lo sobre una mesa especial antes de cor-
tar con un cuchillo afilado la lamina
central de seguridad. Ademas de la
dificultad de cortar esta clase de vi-
drio, el mismo debe sellarse bien alrede-
dor del punto de corte antes de ins-
talarlo. Esto se hace con el uso de una
composicidon especial y un aparato apro-
piado de calentamiento.

Si no se sella adecuadamente, las
laminas de vidrio se separaran de la
ldamina central que une las dos de vi-
drio y la penetracién de humedad oca-
sionard la pérdida del color y hara que
el vidrio sea inapropiado por mas tiem-
po para servicio en el automdvil.

DATOS SOBRE REPUESTOS Q

MANGUERAS
DEL RAD]JADOR

MANGUERAS

CAPACIDADES DEL RADIADOR

Superior Inlerior
MARCA
y MODELO
5*
3

Naah 8-90.. Tt 2
Oakiand 8. . IA- IA- B
Oldsmobile F-31.. IA- IH- 1B 1A
Packard 826 ... 2- D 1A
Pacbard 833 2- 2 1A
Pacbard 640 22 3A- 5 1A
Packard 845 . 2- A- 26 ) 1A
Pearless Std. 8 ___ m - 14 VA Ai
Peericaa M aster, 2A- IH* 23A 1% A
Pacrless Custom 8 A- 2k- XI
Pierce-Arrow 43... i
Pierce-Ar'» 41-42. 26 1A 2
Plifoiooth 30U ... 9
Ponliac 1931 ... 1A 14 Ik 2k
ReoZSN . 3t 5t 17 10510 1Bk
Reo 30N ,Rop35N VA- 1
Studebeker Sis k- 2- |
Sludebakat Dict. 8 2- 2= 18 IOK 1
Sludab'r Com. 70 . 2- 2A- wu 2A
Sludebaker Prea.. %A— A- 21 12 3
SIULZ LA - 22 3A 3A
Sluts MA, M B ... 3 2" 2 3A 3A
Wilips Knigbt 66D i* 2" 17A

WilltsSii97.9SD. 'ZAI 1
. A '
W ill;s Eigbt 8-80D in- m

1931

El Automoévil Americano



Preguntas

Respuestas

Enfrenamiento Defectuoso

Tenemos un roadster Ford de 1930, aue ha
recorrido como 4500 millas. Caando lo enfrena”™
DIOS, se siente como si uno de los neumaticos
estaviera desinflado, a causa de los saltos violen-
tos del vehiculo. Este defecto no viene acom-
pafiado de ruido alffuno. sino Unicamente de
sGbitas trepidaciones. He examinado los cuatro
frenos y también los cojinetes de las medas
delanteras. Aparentemente no se nota ningudn
desgasto en ningun punto de las cintas de los
frenos.

El automévil corre suavemente micntraa no
se ie enfrene. El defecto ha continuado lo
mismo que antes, aun después de varios ajustes
hechos al sistema de enfrenamiento. Las cuatro
ruedas estadn correctamente apretadas.

OS parece que este extraordinario de-

fecto se debe a una muy sensible ova-

lacion de los tambores de los frenos.
Hecomendamos que todos los tambores se
prueben con algin instrumento a propdsito
para determinar su concentridad en rela-
cion con el cubo de la rueda. La super-
ficie exterior del tambor debe bailarse, en
todos sus puntos, equidistante del centro
del cubo de la rueda. No debe admitirse
una tolerancia mayor de 07010 de pulgada.

Atascamienfo de Valvulas

Un Chrysler $5 de 1929 presenta el defecto
de que uno v dos de sus cilindros dejan de
funcionar cuando el vehiculo v& subiendo por
una cuesta larga y empinada en engranaje de
alta velocidad. En camino a nivel puede correr
con facilidad a la baja marcha de 3 millas por
hora y acelerar repentinamente como cualquier
otro automévil sin que su motor falle ni una
voz cuando estd debidamente recalentado, pero
tan pronto como empieza a subir una cuesta, se
observa continua folla en uno o dos de sue
cilindros.

Hemos esmerilado y rectificado las caras de
las valvulas. También hemos ajustado cl juego
do los levantavalvulas a un espacio de 4 a 6
mtlésimas de pulgada. La distribucién del en-
cendido est4a ajustada do acuerdo con las Ins-
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Problemas del
Taller de Re-

paracion y Sus

Soluciones

trucciones de la fabrica, con 0,010 de pulgada
antes de que el émbolo llegue al centro muerto
superior mientras el encendido estd avanzado.
Hemos cambiado las bajias de encendido, ins-
talado un nuevo distribuidor, ajustado los con-
tactos del ruptor a 0.029 de pulgada y las puntas
de los electrodos de las bujias a 0.027 de pul-
gada. Hemos también instalado nuevos alambres
y cables y limpiado los bornes y otras conexiones
eléctricas. Aun después de ajustar y limpiar el
carburador, el motor continta fallando cada vez
que corre cuesta arriba.

Sirvanse decirnos a qué se debe esta irregu-
laridad.

DEEMOS que la causa de esta irregu-

laridad se debe a defectuod>a accién de

las valvulas. Se puede atribuir al
atascamiento de los vastagos de las valvu-
las en sus guias. Les recomendamos que
examinen estos vastagos y guias, para ver
si estdn ‘desgastados y tienen acumula-
ciones de carbon u hollin.

De hallarse en buen estado los vastagos
y guias de las valvulas, examinen entonces
la tension de ios resortes de las valvulas,
y reemplacen todos aquellos que no tengan
la tensién debida.

Diferencial Bullicioso

Sirvanse explicarme el ajuste del arbol del
pifion de un Dodfire de seis cilindros de 1930.
Este diferencial funciona a veces con mucho
ruido y me parece que el arbol dcl pifién esta
un tonto aflojado.

sta soltura puede estar en el ajuste do

los cojinetes del &arbol del pifién o en

el ajuste entre el mismo pifién y la
corona del dlferoncial. Los cojinetes del
arbol del pifién se ajustan mediante calzos
o laminitas, que se hallan entre el cono del
cojinete delantero y la arandela separadora
en el arbol del pifién." EI ajuste de! pifiéon
para regafiar su contacto con los dientes
de la corona se efectia también mediante
calzos o laminitas, que se hallan entre la
caja del pifién y la taza del cojinete
delantero.

Escapes por los Cojinetes del Ciglefal

Hemos tenido mucha molestia ccn algunos
automoéviles Fozd de modelo A que permiten on
escape de aceile por la caja del volante del
motor cuando hace mucho frio. Parece que el
escape proviene del cojinete trasero del ciguefial.
Sin embargo, no hemos legrado loc&Jizar en este
punto el defecto descrito. En algunos motores
hallamos cojinetes sueltos, los que apretamos
bien, asegurdndonos de su completo contacto;
mas, a pesar de esto, notamos en ellos, de vez
en cuando, algunos escapes de aceite. Los
escapes no son cont nuos sino intermitentes.

Nos gastaria que Uds. nos dieran alguna idea
para remediar estos defectos. Sabemos que
otros comerciantes y duefios en esta localidad
estan sufriendo las mismas molestias.

| escape periédico de aceite por el coji-

nete trasero del cigiefial del motor del

Ford de modelo A se debe casi inva-
riablemente a la Inadecuada instalacién da
la tapa del tubo de echar aceite. Este tubo
sirve también de re.spiradero para la caja
del clgUefial, y por esta razén, cuando la
tapa queda muy apretada, perturba la
“"respiracion’' interior de la caja, resultando
de aqui el desarrollo de una fuerte presion
que fuerza al aceite a salir por el cojinete
trasero del ciguefal.

Al tratarse de un Ford de modelo' anti-
guo. el defecto sefialado puede evitarse
instalando un lapa de caja de embrague de
tipo reformado. In cual estd provista de
lumbreras de ventilacion. A veces sucede
también que el grupo de volante de motor
y embrague durante su funcionamiento a
grande.s velocidades provoca una acciéon de
aspiracion centrifuga, semejante a la de un
ventilador, que tiende a extraer el aceite
del cojinete trasero del ciguefial.

El Frio lo Paraliza

Tenemos un SCudebakcr de modelo Commander
de 1923 que deja de funcionar cuando el termo6-
metro desciende a menos de 29 grados Pah.
sobre cero. Para arrancarlo es necesario calentar
el carburador. Luego funciona durante pocos
minutos y se para, y para arrancarlo de nuevo

25



eé necesario aplicarle otra vez agua caliente
para calentar cl carburador.

En tiempo' muy frié, es necesario darle dos o
tres tratamientos con agua caliente para qoe
funcione continuamente, y .entre cada trata-
miento se para de uno a dos minutos. Hemos
limpiado bien el carburador, quitandole todo
sedimento, agua, etc. Hemos empleado diversas
marcas de gasolina, pero el resultado es el
ntismo.

cuidadosamente las bujias de encendi-
do. De existir duda acerca de su buen
estado, reemplacense. Recomendamos tam-
bién que se acorte la distancia entre las
puntas de los electrodos de las bujias du-
rante la temporada de frio, para faollltar
el arranque de! motor. Bueno serd también
ensayar la bobina y el condensador en un
ensayador especial para este objeto, para
estar seguro de que el sistema eléctrico
tiene el debido voltaje y amperaje.
También recomendamos examinar el con-
ducto multiple de admisidn para ver si hay
escapes. Examinese la valvula reguladora
de aire de! carburador, para ver si cierra
completamente la entrada de aire en el
carburador cuando se usa para el arranque.
El acumulador debe estar completamente
cargado, para evitar que el motor de arran-
que consuma toda la corriente disponible y
agote la fuerza del encendido.

Recom endamos que se examinen

Conexi6on del Calefactor del Craham

N duefio de un Graham de ocho cilin-

dros dice que su acumulador se descar-

g6 a causa de que él olvid6 cerrar el
ventilador eléctrico del calefactor que aca-
baba de instalar en el automovil. Para
evitar la recurrencia de esta falta, conecté
el Interruptor del ventilador al Interruptor
del encendido, en lugar de e! amperimetro.
Por esta razén, cada vez que se interrumpe
el encendido se para el ventilador del cale-
factor. EI interruptor separado del venti-
lador sirve, sin embargo, para regular el
calefactor mientras el motor esta funcio-
nando.

El departamento técnico de la Graham-
Palge ha pasado esta informacién a sus
representantes para que sepan cémo re-
solver el problema en caso de que se les
presente en la practica. EI ventilador de
los modernos calefactores funciona con
tanto silencio que los conductores a menudo
olvidan cortar su corriente mediante su
propio interruptor cuando dejan el vehiculo
en el garaje o estacionado en la calle.

Aspirador de Gasolina

Tenemos un Dodgc 6 cilindros, modelo DA
de 1929, que nos ha venidodando muchas
molestias. A veces, cuando se para el motor, el
aspirador de gasolina
momento de arrancar
por el motor y ensucia las bujias. En vista de
esto, enviamos la cabeza del aspirador a la
fabrica. Esta lo devolvié diciendo que estaba en
buen estado. E! aspirador continta, a pesar de
todo, dandonos la misma molestio.

I> derrame del aspirador de gasolina se

debe al funcionamiento defectuoso de

sus valvulas interiores. Para evitar
esta molestia es necesario instalar una
cabeza nuevEN. Bueno es averiguar el el
respiradero que hay en la tapa del depésito
estd en buen estado. Este respiradero, al
obstruirse, impide el satisfactorio funciona-
miento del aspirador.

Ajuste del Embrague del Chrysler

Sirranae darme instrucciones para el ajuste
correcto del embrague del Chrysler 66. Me
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seaniega.Y después, al
elmotor,sedesparrama

gustar'a también saber qué fuerza ha de tener
cl resorte del embrague.

O primero que ha de hacerse para ajustar
este embrague es colocar el tornillo de
' tope del pedal del embrague de modo
que la superficie o cara trasera de la brida
del manguito del cojinete de desembrague
quede exactamente 1S/Cé" adelante de la
cara delantera de la guia del manguito del
cojinete de desembrague, es decir, el man-
guito del cojinete de desembrague debe
estar 15/64" adelante de su tope trasero.
El paso siguiente es ajustar la borquilla
de desembrague, para colocar el pedal a la
mayor altura posible sin que perturbe la
tabla del piso después de que el cojinete de
desembrague y el pedal se hallen en co-
rrecta relacién en la posicion conectada.
Este se hace mediante los tornillos opuestos
que hay casi al fondo del brazo de! pedal.
Estos tornillos regulan la distancia entre
el pedal del embrague y la tabla del piso.
Este ajuste no tiene ninguna relacién con
el movimiento libre del pedal del embrague.
El pedal del embrague ha de tener de
1-ft" a IA" de movimiento libre antes de
enfrentar resistencia. Esta distancia se
establece ajustando las palancas Indivi-
duales del desembrague. Girando las
tuercas reguladores de derecha a izquierda
se aumenta la distancia entre el cojinete y
las palancas. Esta distancia ha de ser
5/32". Las tres ufias deben tener contacto
simultadneo con el cojinete de desembrague.
El resorte del embrague debe desarrollar
una presion de 200 libras cuando su longi-
tud queda comprimida a 1 29/32".

Las Bombillas se Queman con
Facilidad

Las bombillas de los faroles delanteros de mi
automovil se queman con facilidad. Nunca he
podido descnbrir a qué se debe esta irregulari-
dad. Las bombillas me duran de una a dos
semanas. Primero se me quema una 7 pocos
diaa después se me quema la otra. Durante el
verano pasado no tuve mucha roolestia, pero en
el otofio se me descargéd el acumulador. InatoJé
otro nuevo 7 se me multiplicaron las molestias.

Hize que me instalaran alambres nuevos. Se

NUumero Anual de
Servicio

Q El nimero de Mayo sera
el Nimero Anual de Servicio,
dedicado a todo lo concerni-
ente a equipos y trabajos de
reparacion. Sera muy impor-
tante por la informacién que
contendré.

quité cl alambre a tierra para su inspeccién 7
limpieza, y luego se instal6é en uno de los
miembros laterales, en ves de uno de los miecii*
bros transversales del bastidor.

Un taller especialista en reparaciones eléctri-
cas me dijo que la falta se debia a que el
acumulador no estaba recibiendo carga. Instalé
un acumulador nuevo, pero a pesar do esto, las
bombillas se queman lo mismo que antes. He
empleado bombillas de varias marcas, fil gen”
rador carga a razén de 10 amperios a 30 millas
por hora sin que se quemen las bombillas 7 el
acumulador no se sobrecarga.

n primer lugar debemos decirle que no

dependa del amperimetro del automadvil

al determinar el régimen de carga del
generador. Emplée un ensayador especial
para este objeto. Con frecuencia sucede
qué, al' instalar nuevos alambres, quedan
algunos bornes insuficientemente soldados.
En tal caso, es muy dificil, si no imposible,
localizar la causa de la falta. Le recomen-
damos que repase muy atentamente todos
los circuitos eléctricos, observando los
bornes. También examine el relevador del
generador, para ver si sus conexiones inte-
riores estan bien soldadas, si sus contactos
estan correctos, etc. De existir duda acerca
del-buen'estado del relevador, instalese uno
nuevo.

Ud. puede estar seguro de una cosa: que
la quemadura de las bombillas se debe a la
interposicion de una alta resistencia en
alguna parte del circuito eléctrico.

Vibracién del Embrague

Hace poco examiné un Picrcc-Arrow, modelo
36, que tenfa una fuerte vibracién en el em-
bras’'oe. Instalé un embrague nuevo y otras
piezas necesarias, mas, a pesar de esto, ee desa-
rroll6 posteriormente un ruido en la placa tra-
sera dei freno del embrague.

Este ruido es de caracter vibratorio 7 se pro-
duce cuando se desembraga el motor 7 cuando
el vehiculo va en movimiento, pero no cuando
cl motor eata funcionando con lentitud. Mi
opinién es que los agujeros en las placas estan
desgastados, y que podria colocarse en ellos un
pomo provisto de un manguito para compensar
la diferencia de tamafio. Yo mismo he visto que
esta placa vibra cuando el motor esta funcionan-
do 7 el embrague estd desconectado.

I eel ruido no puede quitarse mediante

un ajuste cuidadoso y wun equilibrio

correcto de los resortes y discos, lo
mejor es entonces desarmar el embrague
e Instalar nuevos discos en el arbol. Al
efectuar la Instalacién, le recomendamos
que ponga mucha atencién en la correcta
alineacion y equilibrio del arbol que sirve
de conexién a los dos juegos de discos.
Este arbol debe estar perfectamente rectOi
sin la ma&s leve desviacion. De estar
desgastados los agujeros de los discos,
habra entonces que reemplazar todos estos
discos.

Valvulas con Resortes Debilitados

Tenemos un Ford de modelo A de 1929, en el
cual hemos instalado las piezas nuevas scsulon-
tes: valvulas, condensador, contactos de ruptor
7 bobina. También hemos tratado de arreglarlo
poniéndolo un nuevo distribuidor completo, des-
conectando el interruptor de encendido y estable-
ciendo conexidon directa con cl acumulador. Le
pusimos bujias de encendido nuevas del tamafio
y tipo correcto. Le limpiamos el carburador.
Le instalamos surtidores nuevos. Lo ensayamo-s
con un carburador y un multiple de admision
nuevos. Le colocamos empaquetaduras nuevas.
Veriflcamoa el abastocimiento de gasolina 7 |Is
distribucién de las valvulas.

El Automévil A mericano



fij motor fanciona muy bien en velocidad baja
y 8Q marcha baja hasta 5 millas por hora» poro
al subirse a 40 o 45 millos por hora, falla y
detona por el carburador. Cuando se retarda el
encendido a la mitad de su carrera, cosan las
detonaciones por el carburador, pero el motor
pierde su carrera. Este automovil podia correr
hasta 72 millas por hora antes de contraer su
presente defecto.

También limpiamos las conexionee del acumu-
lador 7 ensayamos el acumulador, hallandolo en

buen estado de carga. Los intersticios de las
valvulas, contactos del ruptor y bujias de encen-
dido se ajustaron do acuerdo con tas instruc-
ciones de la fabrica.

Toda recomendacién que Uds. so sirvan darnos
para resolver el problema serd muy apreciada.

EEMOS que la irregularidad en el
presente caso se debe al debilitamiento
de los re%ortes de las valvulas. Les
recomendamos que rectifiguen su tensién.

Oe estar debilitados, reemplazenlos con
nuevos. También les recomendamos que
examinen los vastagos y las guias de las
véalvulas, para ver si se atascan. También
existe la posibilidad de que el encendido no
esté correctamente r~ulado, pues los sinto-
mas anotados dan a entender que hay
encendido prematuro. Con la instalacién
de un juego de bujias que funcionen a
menor temperatura se aliviard también
mucho la falta.

En Defensa del Transporte

a Motor

El Comercio de Automoéviles de Sudafrica Combate la

Legislacién Represiva.

Se Hacen Observar los Beneficios

del Automdvil. El Grito de Batalla de la Industria es

“Manos Quietas con el Transporte a Motor”

odos ios comerciantes de la in-
T dustria automotriz de los merca-
dos del Africa del Sur estan to-
mando medidas enérgicas contra la le-
gislacion represiva que amenaza ai
transporte a motor én la Unién Suda-
fricana. Por todos los medios de pro-
paganda a su disposicion, apoyados por
una guarnicién marcial de hechos con-
cretos y calculos convincentes, y por
intermedio de su organizacién nacional,
la Asociaciéon Sudafricana de Comer-
ciantes de Automdviles, (con oficinas
generales en Johannesburg), se hace
saber al pueblo de la Unién de los enor-
mes beneficios que les ha reportado el
uso de los vehiculos a motor. EI gran
combate desarrollado en este sentido
debe merecer la simpatia de los comer-
ciantes de la industria automotriz de
todos los paises del mundo, y debe ser-
vir para que la industria aprenda cémo
poner en préactica sus campafias en sus
propios mercados contra ocasiones si-
milares en las que por la ignorancia
de algunos que desconocen el verdadero
valor del transporte a motor, ponen en
peligro el mismo.
iQué hechos tan notables han copila-
do los comerciantes de Sud Africa pa-
ra apoyar e insistir en su demanda de
“Manos Quietas con el Transporte a
Motor”! Que los motoristas sudafri-
canos han contribuido al pago de
£2.949.874 al Gobierno de la Uni6n en
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1929—el 8 por ciento del coste anual de
Administraciéon, Gobierno General vy
Servicios Publicos de la Unién. Esto
es equivalente a £20 méas o menos (o
$100 oro) por cada automovil en circu-
lacion el afio pasado.

Que 18.000 europeos y 5000 no eu-
ropeos estadn directamente empleados
por el comercio de vehiculos a motor.
Que este comercio hace circular anual-
mente £3.500.000 en Jornales al pueblo
de la Unién. Esto no incluye ninguna
de las sumas considerables que indirec-
tamente se gastan debido al automévil
en la construcciéon de carreteras, etc.,
y solo representa la factura de Jorna-
les y el empleo en el comercio de au-
tomoéviles y establecimientos de servicio.
. Que el comercio de la industria au-
tomotriz tiene una inversion directa en
terrenos, edificios, maquinaria, instala-
ciones, equipo, etc., de £11.000.000. Es-
to equivale aproximadamente a $55.-
000.000, una gran suma de riqueza ca-
pital que la legislacion represiva dismi-
nuirfa, o quizas la haria desaparecer
por completo.

Que se tienen empleados 1510 apren-
dices en. los establecimientos de la in-
dustria—el cual es el mayor numero de
empleados aprendices dentro de cual-
quiera de las industrias técnicas de la
Union.

Que el automovil contribuye “por lo
menos en £2.000.000 anualmente de en-

tradas a las empresas ferrocarrileras
por concepto de transportes, alquileres,
muellaje, manejo, entrega y otros car-
gos, respecto a toda clase de productos
de la industria automotriz.”

Que “durante los Gltimos seis afios
el automévil ha contribuido una suma
no menor de nueve millones de libras
esterlinas al Estado en derechos de
aduana. Los Concilios Provinciales
cobraron £1.800.000 de impuestos du-
rante tres afos. Durante los afios
1927-1928 las compafiias de seguros re-
cibieron por concepto de primas sobre
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vehiculos a motor no menos de £864.477,
las que a su vez pagaron por beneficios
y comisiones £607.016.”

En una de sus varios informes la
asociacion manifiesta:

“El montante de impuestos cobrados
por los municipios (por vehiculos a
motor) es desconocido, pero el mismo
alcanza a sumas considerables de libras
esterlinas por afio. En los centros mas
importantes de la Union, el automovil
ha aportado sumas extraordinarias a
Jas arcas municipales con motivo de
contribuciones, impuestos y licencias.”

“No se dispone de informacion refe-
rente al montante de ingresos obtenidos
por el Departamento de Correos y Telé-
grafos, pero cuatro organizaciones de
la industria que pertenecen a la A.S.A.
de C. de A., pagaron durante un afio,
entre ellos, a dicho departamento
£13.000.”

“Ademé&s de esta gran circulacion
de dinero y gastos, el comercio de au-
tomdéviles contribuye anualmente sumas
enormes de dinero por muchos medios
para la compra de mercancias del pais,
lo que a su vez estimula otras ramas de
la vida comercial e industrial. Los
gastos enormes que anualmente hace el
negocio de automoviles en la compra de
materiales y suministros en Sudéafrica,
tales como maderas, cuero, materias
quimicas, herramientas, accesorios,
efectos de escritorio, equipo de oficina,
neumaticos, carbén, aceite, grasa, te-
las, amianto, lona, vidrio, metal, pin-
turas, etc., y la actividad motivada por
la circulacién de tanto dinero, no es
apreciada o no se entiende lo suficiente.
Es imposible calcular las cifras, mas es
interesante notar en este sentido que
tres miembros de la asociacién indicada
informan haber gastado entre ellos la
suma de £500.000 en un afo.”

“La Administracion, Gobierno Gene-
ral y Servicios PuUblicos de la Unién,
cuestan méas o menos £28.000.000 por
afio. EI automdvil contribuye un 8 por
ciento del ingreso requerido para hacer
frente a este considerable gasto.”

“En lo que a los ferrocarriles respec-
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ta, el automoévil es responsable del 9 al
10 por ciento de los ingresos necesarios
para cubrir el enorme coste de opera-
cion de todo nuestro sistema de ferro-
carriles.”

“Volviendo a las Provincias que tie-
nen el gobierno de hospitales, educaciéon
y carreteras, encontramos que durante
el afo fiscal de 1918-29, el automéovil
contribuy6 no menos del 13,5 por ciento
del ingreso total cobrado de todas las
Provincias.”

“En adiciéon, el Estado se beneficia
enormemente de los resultados por otros
conceptos de impuestos, tales como, de-
rechos de compafiia, impuestos de ren-
tas, impuestos de importador, licencias
de comercio, etc."

“En vista del capital invertido, la
gran némina de jornales y otros gastos,
los railes de personas empleadas y las
sumas enormes contribuidas en favor
del pais, el negocio de automoviles
ocupa, desde luego, un lugar prominen-
te en la vida econémica y comercial del
Africa del Sur.”

“El automévil ha ensanchado las po-
sibilidades de empleo, ha creado opor-
tunidades para la juventud, estimulado
la produccién de negocios generales, ha
derribado las barreras de las distan-
cias, ha puesto a los pueblos sudafri-
canos en mayor contacto social y co-
mercial, ha dado origen a una circula-
cion mayor de dinero y mercancia, ha
reducido el coste de vida, abierto nue-
vos campos y areas de explotacion, vy,

en general, ha actuado como estimula-
dor del desarrollo y del progreso.”

El espacio disponible no nos permite
reproducir aqui todo el material utili-
zado por la asociacién en su enérgica
campafia. Uno de los folletos que usa
la asociaciéon en su propaganda se ti-
tula, “EIl Automévil y Sudéafrica” con
el subtitulo siguiente, “Lo que el Ve-
hiculo a Motor Hace por el Africa del
Sur.” Este folleto publicado en inglés
y holandés, y escrito por S. A. Eston-
Martin de Johannesburg, comienza ci-
tando la declaracién de un patriota su-
dafricano que fué jefe del gobierno, y
quien fué también uno de los funda-
dores de la Liga de las Naciones, el
General Smuts:

“Nosotros haremos el uso completo
de este nuevo y magnifico transporte
(a motor) que ha llegado al Africa
del Sur.”

A continuacién publicamos algunos
parrafos de dicho folleto:

“El automoévil se ha convertido en
una parte indispensable de nuestra ci-
vilizacién y es una forma de transporte
de la cual no pueden prescindir los
pueblos de todas las naciones. Ha de-
mostrado ser un instrumento de gran-
diosa utilidad para extender el territo-
rio de nuestro pais, para establecer mé-
todos progresivos de agricultura, abrir
nuevas Aareas, aumentar la eficacia de
nuestros campesinos, etc.,, y ha hecho
posible la venta de los productos agri-
colas méas réapida y econémicamente.”

“Este transporte ha acelerado la co-
lonizacién, estimulado la produccién de
la tierra, ha afectado el valor de éstas
y destruido la barrera de la distancia.
Al proveer de transporte a los distritos
rurales, ha hecho que los campesinos
gueden en contacto mas intimo con los
mercados y, por lo tanto, ha contribui-
do considerablemente a la prosperidad
de la agricultura.”

“El vehiculo a motor ha estimulado
el progreso industrial y comercial, y su
flexibilidad de velocidades, combinada
con sus ventajas ahorradoras de tiem-
po, son caracteristicas que han estable-
cido su posicion en el mundo de los
transportes. Los camiones han abara-
tado el coste del transporte hasta e!
punto que se han conventido en gran-
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des contribuidores al bienestar y ri-
queza de la Uni6n.”

“El automévil ha rendido enorme
servicio al Africa del Sur al aumentar
las facilidades y oportunidades del pue-
blo y al reducir el coste de la vida.
Desempefia un papel importante educa-
cional, particularmente en distritos ru-
rales donde los muchachos dependen de
la rapidez y seguridad del transporte
entre la escuela y la casa.”

“Ha estimulado el viajar y al mismo
tiempo desempefia un gran papel en la
vida social de la comunidad.”

“El transporte a motor elimina la
antigua barrera que separaba la vida
rural de la vida urbana, ha unido las
comunidades rurales y de la ciudad, lo
que ha conducido a un contacto perso-
nal directo entre las gentes.”

“El automévil ha alterado completa-
mente todo nuestro sistema de caminos,
puentes y comunicaciones; y nos ha
forzado a construir carreteras de pri-
mera clase, a fijarnos en la construc-
cion de caminos en forma mas progre-
siva, y a dedicarnos a establecer un
sistema de carreteras que conecten los
diversos centros de la Unién para fa-
cilitar el transporte de mercancias, pro-
ductos y pasajeros.”

“El automévil ha reemplazado cierto
tipo de negocio de transporte ferrovia-
rio, pero ha agregado enormes negocios
a los ferrocarriles en otros sentidos, y
hoy encontramos el automévil propor-
cionando apreciables ingresos a estas
empresas, y aportando aumento de ne-
gocios en nuestra vida industrial y co-
mercial.”

“Las comunidades suburbanas han
adguirido incremento en todas las par-
tes del Africa del Sur. EI automovil
ha sido en una gran parte responsable
del desarrollo de nuevas &reas residen-
ciales y nuevos pueblos. Esto significa
gue los terrenos que antes tenian muy
poco valor han sido puestos en uso pa-
ra la construccién de casas. Este de-
senvolvimiento se debe al automovil y
denota una forma de riqueza que ha au-
mentado debido al transporte mejora-
do.”

Abril. 19.31

“De la misma manera, este vehiculo
ha dado incremento a la eficiencia pro-
fesional y a las clases comerciales, par-
ticularmente doctores, practicantes y
enfermeras.”

“Un gran volumen de nuestro creci-
miento en el Africa del Sur ha sido
motivado por el desarrollo del vehi-
culo a motor. Este éxito se ha exten-
dido a toda industria y negocio, lo que
a su vez ha beneficiado al Estado. Este
aumento de riqueza es el resultado del
crecimiento y prosperidad creados por
una industria activa y del ahorro de
tiempo que provee el vehiculo a motor.”

Esta campafia que se lleva a cabo en
el Africa del Sur debe ser cuidadosa-
mente estudiada por los comerciantes
de la industria automotriz en todos los
paises que se encuentren frente a la ac-
cion represiva de grupos legislativos,
intereses comerciales hostiles, o del
peso aplastador de un mal entendimien-
to por parte de los banqueros sobre la
verdadera posicion del vehiculo a mo-
tor.

Los economistas de la vieja escuela
todavia miran el automévil como un
lujo y no como la necesidad que noso-
tros reconocemos. Durante el periodo
actual de ajuste del negocio, los ata-
ques sobre este vehiculo han sido par-

ticularmente violentos y, en algunas
ocasiones, peligrosos. Pero aj comercio
de todos los mercados del mundo se le
ha ofrecido una oportunidad extraordi-
naria para presentar los hechos, como
se ha hecho por Australia y el Africa
del Sur. La campafia descrita indu-
dablemente puede reproducirse en todas
partes, y la presentamos en estas co-
lumnas para que los comerciantes de
todos los paises puedan estudiar cémo
sus hermanos en el negocio, radicados
en el Africa del Sur, luchan contra las
fuerzas que se oponen al transporte de!
vehiculo a motor.

En todas las disertaciones en que se
sefiale la posicion del automévil ha-
ganse resaltar estos tres hechos intima-
mente relacionados:

(1) Que el 90 por ciento de todo el
transporte a motor es esencial y nece-
sario y de naturaleza comercial; s6lo
el 10 por ciento, o0 menos, es por lujo.

(2) Que los automoviles han pro-
ducido mucha mas riqueza de lo que
ellos cuestan.

(3) Que los duefios de vehiculos a
motor estdn ya pagando una factura
enorme de impuestos, cuyo total es
mucho méas elevado de lo que actual-
mente se gasta en carreteras, caminos,
calles y puentes.

Numero Anual de Servicio—
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Nuevos MODELOS DE CAMIONES

Willys

COMPLETO surtido de camiones
Uy vehiculos comerciales nuevos ha
sido anunciado recientemente por la
Willys-Overland Co., que se ofrece en
modelos de media tonelada a dos tone-
ladas. Este surtido esta completado
por camiones de major capacidad fabri-
cados por la Gramm Motors, Inc., de
Delphos, Ohio, cuyas actividades de ex-
portacién estdn a cargo de la Willys
Export Corp. EI surtido de camiones
Gramm comprende modelos hasta de
cinco toneladas, incluyendo tipos espe-
ciales para servicio de dmnibus.

Las innovaciones mecanicas com-
prendidas en estos nuevos productos
contribuyen notablemente a esegurar
su buen funcionamiento y prolongada
duracion.

El chasis Willys de seis cilindros de
media tonelada, llamado modelo C/113,
tiene 113 pulgadas (2,82 m.) de dis-
tancia entre los ejes y se caracteriza
por un bastidor de doble arco, en el

cual se emplean cinco miembros rec-
tangulares acanalados. Su motor es de
seis cilindros de 65 caballos de fuerza,
con todos sus cojinetes lubricados bajo
presion. EIl motor esta provisto de un
nuevo aparato aspirador de aceite, lla-
mado “Float-0 Suction.”

Su cambio de marcha de tres veloci-
dades adelante y marcha atras respon-
de a todos los requisitos de abundante
transmision de fuerza para satisfacer
las exigencias del trafico urbano. EI
eje trasero es de tipo semiflotante y
funciona en cojinetes de rodillos céni-
cos Timken.

La seguridad y la facilidad de con-
duccién estan garantizadas mediante un
efectivo sistema de frenos en las cuatro
ruedas accionado por cables. EIl gobier-
no central dispuesto en el centro del vo-
lante de direccién sirve para el motor
de arranque, la bocina y el alumbrado.

Para este chasis, la fabrica ofrece un
surtido de lo méas completo de cajas
para casi todo negocio. Las cajas se
distinguen por un aspecto muy agra-

Chasis Willys de dos toneladas y modelo de Ibk tonelada con garita y caja
de vuelco. Ahajo—Plan general del chasis de 1% tonelada
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dable y se construyen de acero y ma-
dera.

El nuevo camién Willys de tone-
lada, llamado modelo C1131, estan
montado en in chasis de 131 pulgadas
(3,27 m.) de distancia entre los ejes.
Su motor de seis cilindros de 65 caba-
llos de fuerza tiene suspensién de tres
puntos.

Su ciguenal contrapesado funciona
en cuatro cojinetes de bronce con forro
de metal antifriccion babbitt. Todos
sus cojinetes se lubrican bajo precion,
y en el sistema de lubricacién se in-
cluye también el nuevo aspirador de
aceite Float-0 Suction.

Los émbolos son livianos de hierro
gris, las valvulas, de aleacion especial
de acero y los cojinetes de las bielas
llevan forro de metal Babbitt. EI
motor, en resumidas cuantas, se carac-
teriza por varios refinamientos meca-
nicos.

Su cambio de marcha de cuatro velo-
cidades adelante y marcha atras tiene
un tomador de fuerza segln las espe-
cificaciones de la S.A.E. colocado en el
lado derecho de su caja. Este 6rgano
forma grupo con el motor y el embra-
gue. EIl eje trasero es un tipo muy
firme enteramente flotante.

El presente modelo tiene poderosos
frenos en las cuatro ruedas. Sus rue-
das de rayos de acero maleable estan
provistas de llantas metalicas de tipo
desmontable especial para camién. EI
equipo de neuméaticos consta de balones
de 6 por 20 pulgadas en las ruedas
delanteras, y neumaticos de alta pre-
sion de 32 por 6 en las ruedas traseras.
A precio adicional se suministran rue-
das traseras dobles.

El chasis Willys de seis cilindros
para 6mnibus, llamado modelo C/516,
establecido ya como un vehiculo muy
meritorio, se ofrece ahora a precios
mas bajos. EI nuevo camién de dos
toneladas, por su parte, se ofrece con
eleccion a varias distancias entre los
ejes y equipos especiales. Con este
mismo modelo se da eleccion a motor
de cuatro o de seis cilindros, con dis-
tancia normal entre los ejes de 131 pul-
gadas (3,27 m.) a con especial de 157
pulgadas (3,92 m.). EI motor de
cuatro cilindros, de tipo especial para
camion, tiene didmetro interior de
cilindro y carrera de émbolo respecti-
vamente de 4% y 414 pulgadas, y desa-
rrolla una fuerza nominal de 27,2. Su
potencia efectiva al freno es de 55
caballos de fuerza a 2800 r.p.m.
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Sterling

, -waukee, Wis., E. U. A. anuncia un
surtido enteramente nuevo de camiones,
en el cual se comprenden 29 modelos
distintos de varias capacidades, desde
m hasta 17 toneladas brutas, en va-
rias distancias entre los ejes, con pro-
pulsiones de engranajes helicoidales, de
tornillo sin fin, de reduccién doble y de
cadena, para todo servicio comercial y
de volteo.

Ii Steriing Motor Truek Co. de Mil-

Ademé&s de comprender muchos nue-
vos desarrollos mecanicos, el aspecto
general de los nuevos productos ha sido
notablemente refinado. Varios modelos
se presentan ahora con radiadores con
resguardo angular, deflectores de vien-
to, guardabarros de gradual curva,
lumbreras abisagradas en el capé del
motor, bonitos tableros de instrumentos,
garitas con asientos ajustables y otras
conveniencias.

Otro detalle muy interesante del
anuncio es el precio moderado a que se
ofrecen los nuevos modelos. Los pre-
cios, comprendiendo dotacién completa
para el chasis, son de $795 por el mo-
delo de 1% tonelada de seis cilindros
a $12.000 por el chasis méas grande el
surtido.

El nuevo surtido de camiones Ster-
ling de propulsién por engranajes heli-
coidales esta representado por seis mo-
delos de a 4 toneladas. EI modelo
PB-30 es el principal de este surtido,
suministrando enteramente equipado a
un precio de lista en fabrica de $795.
Tiene motor de seis cilindros, que desa-
rrolla 60 caballos de fuerza y su capa-
cidad efectiva es de m tonelada. En
este mismo surtido se incluyen el mo-
delo FB-35 de 1% tonelada, el FB-45
de 2 toneladas, el FB-55 de 2% tonela-
das, el FB-65 de 3% toneladas y el
FB-80 de 4 toneladas. La distancia
entre los ejes de estos modelos varia de
142 a 204 pulgadas (3,55 a 6,08 m.).
Estdn provistos de frenos hidraulicos
en las cuatro ruedas, con los modelos
mas grandes equipados con amplifica-
dores de frenos.

Se ofrecen también cinco modelos de
doble reduccién en tipos réapidos para
cargas regulares y pesadas, en chasis
con distancias entre los ejes de 126 a
222 pulgadas (3,15 a 5,555 m.). EI mo-
delo FD-80 de 4 toneladas con motor
Red Head provisto de culata de cilin'
dros Ricardo, de 4 pulgadas de dia-
metro interior de cilindro y 4% pulga-
das de carrera de émbolo, 101, y x 120,7
mm.) es uno de los méas populares de
este surtido. EIl FD-97 es un modelo de
5 toneladas con motor de 4% x 4%
pulgadas (104,8 x 120,7 mm.). EI mo-
delo PD-115 de 6 toneladas tiene motor
de 4% X 6% pulgadas (111,1 x 130,3
ram.) de seis cilindros. EIl modelo FD-
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Seccién delantera refinada del nuevo chasis Sterling, modelo FB-45, y chasis de 6
ruedas para servicio pesado

140 es un tipo de servicio pesado de 8
toneladas, y el FD-170 es un modelo
mas grande aun, de 10V; toneladas,
provisto de frenos neujjiaticos. Los
altimos cuatro modelos se suministran
en tipos tractores y en tipos de vuelco.
En cada uno hay cuatro frenos hidréu-
licos con amplificador de enfrenamiento.

Se ofrecen cuatro modelos con pro-
pulsién por tornillo son fin. Los ejes
son de marca Timken y las ruedas de
disco de acero son de marea Budd.
Todos los motores llevan culata de
cilindros Ricardo. EI modelo FW-97
de 5 toneladas lleva un motor de seis
cilindros de 4% x 4% pulgadas (104,8
X 120,77 mm.) EIl modelo FW-115 de 6
toneladas estd provisto de un motor de
4% X 5% pulgadas (111,1 x 130,2
mm.). El FW-140 es un modelo de
servicio pesado de 8 toneladas con
motor de 4% x 5% pulgadas. El FW-
170 es el méas grande de esta serie, de
10% toneladas, con motor de 4% x 5%
pulgadas (114,3 x 146,1 mm.). Las

distancias entre los ejes varian de 126
a 230 pulgadas (3,15 a 5,75 m.). Se
afrecen en tipos de tractor, de volteo
y de camién de transporte comercial,
con frenos hidraulicos o con frenos
neumaticos.

En los camiones de la serie con pro-
pulsién por cadena se han introducido
varios refinamientos. Esta serie consta
ahora de siete modelos de 6 a 10 tone-
ladas de capacidad. EIl modelo FC-IOO
de 5% toneladas es un tipo rapido para
servicio de vuelco o volteo con motor
de 4% X 4% pulgadas (104,8 x 111,1
mm.). EI FC-107 es un répido camién
comercial de 6 toneladas, adecuado a
transporte a larga distancia. El FC-
120 es un modelo de 7 toneladas espe-
cial para servicio de vuelco, con motor
de 4% X 4% pulgadas (114,3 x 120,7
mm.). El PC-135 de 8 toneladas tiene
motor de 4% x 5% pulgadas (114,3 x
120,2 mm.). EIl FC-140 es un modelo
rapido de 8 toneladas, para servicio de
tractor o semitractor. El FC-155 es un
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tipo de 8% toneladas para servicio pe-
sado, con motor de 414 x 5% pulgadas
(114,3 x. 146,21 mm.). EI PC-170 es
un poderoso modelo de 10 toneladas con
motor de 5 x 5% pulgadas (127 x 146,1
mm.). Todos los modelos tienen cam-
bio de marcha de cuatro velocidades
adelante y marcha atras, y a precio
adicional, se suministran con un cam-
bio de marcha Sterling auxiliar, que
en combinacién con el de dotacién co-
rriente, produce 12 velocidades ade-
lante.

Se ha introducido un mecanismo en-
teramente nuevo en propulsion por
cadena a las 4 ruedas. Los dos juegos
de ruedas traseras se propulsan con la
ayuda de un solo eje, quedando con un
centro comun los muelles, ruedas, ten-
sores y cadenas. EIl nuevo mecanismo
suministra perfecta diferenciaciéon para
todas las ruedas, lo mismo que una
division correcta de la fuerza entre
cada rueda. EI grupo propulsor es de
muy firme construcciéon para aguantar
los servicios mas severos. En ensayos
especiales, estos camiones han llevado
diariamente, durante varias semanas,
cargas de 15 toneladas sobre si mis-
mos, mas dos remolques con 10 tonela-
das en cada uno, y a pesar, de este
enorme peso, han recorrido su ruta a
una velocidad promedia de 16 a 20 mi-
llas por hora sin ninguna dificultad.
Estos,modelos de propulsién por cade-
na se ofrecen en tres tamafios: el FCS-
140-HB de 8 toneladas, el FCS-180-AB
de 10 toneladas y el FCS-210-RB de 12
toneladas. Con ellos se da elecciéon a
distancia entre los ejes. En su dota-
cion normal se incluyen frenos neuma-
ticos Westinghouse.

Ademas de los modelos de propulsion
doble por cadena, la Sterling ofrece
también un surtido completo de chasis
con doble propulsién por tornillo sin
fin. Estos Gltimos modelos son FWS-
100, de 4% toneladas, el FWS-140 de
714 toneladas, el FWS-180 de 10 tone-
ladas y el FWS-100, de 12 toneladas.
Todos llevan frenos neuméticos West-
inghouse y distancias entre los ejes a
eleccion del comprador,

Stewart

0s camiones Stewart de 1931 no pre-
Lsentan cambios mecéanicos radicales.
Ofrecen, sin embargo, varios refinami-
entos menores. El aspecto de los' mode-
los pequefios 30 y 30X, y el 32X de 214
toneladas, ha sido mejorado por el em-
pleo de un capé de motor y un cubreta-
blero mas anchos. En lugar de las lum-
breras en los lados del cap6, se emplean
ahora puertas oblongas. En la dotacion
corriente se incluyen lamparitas latera-
les en el cubretablero. Ademas de los
instrumentos corrientes en el panel res-
pectivo, hay un indicador de gasolina
y un termémetro. EI mismo panel ha
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Muevo Stewart de 2 toneladas

sido también reformado. Se emplea un
interruptor separado para los faroles
delanteros y el encendido tiene una ce-
rradura de llave.

Los modelos 18X de 2% toneladas y
los siguientes hasta el 27X de 7 tone-
ladas, no han sufrido ningdn cambio
importante, excepto la adicién de lam-
paritas laterales en el cubretablero, que
se incluyen ahora en ja dotaciéon co-
rriente.

Un nuevo tipo de garita, de aspecto
muy agradable, se emplea en los mode-
los 30 y 30X y en los siguientes hasta
el 32X de 2\2 toneladas. Esta nueva
garita, armoniza con el nuevo efecto
de linea recta del cap6 y cubretablero.
Por otra parte, es mas espaciosa que
la que se usaba antes.

Para los chasis de 1 y 1V4 tonelada
se ha ideado una nueva caja apanelada
de estilo semi de luxe. Se ofrece en
longitudes de 8 y de 9 pies, y tiene 46"
de anchura entre las cajas de las rue-
das, y 52" de altura desde el piso hasta
el techo. Lleva un forro exterior me-
.tdlico. La de 8 pies tiene un precio
de lista de

Atterbury

a Atterbury Motor Car Co. apro-
Iﬂveché la reciente exposicion de au-
tomoéviles de Buffalo, N. Y. para mos-
trar su nuevo surtido de modelos de
seis cilindros. La nueva serie compren-
de seis modelos de dos a cinco tonela-
das. Se caracterizan por aspecto re-
finado, con un efecto de prolongacion
acentuado por el capé mas largo. EI
casco del radiador y los faroles de-
lanteros son ahora de un acabado bri-
llante. Las garitas siguen el estilo
de un cupé. Los nuevos productos
ofrecen d6rganos de establecida re-
putaciéon, y entre ellos figuran cambios
de marcha de varias velocidades, fre-
nos hidraulicos en las cuatro ruedas,
ejes de propulsion por tornillo sin fin
y engranajes conicos helicoidales. Los
nuevos camiones Atterhury son, en

realidad, de lo mas modernos era todo
sentido. EI surtido comprende los mo-
delos siguientes: modelo 45 de 2 tone-
ladas, modelo 50 de 214 toneladas, mo-
delos 60 y 65 de 3-toneladas, modelo 70
de 314 toneladas y modelo 100 de 5
toneladas.

Pierce-Arrow

nuevo surtido de camiones para
Uservicio regular y servicio pesado,
presentado en cinco modelos con capa-
cidades de 12.000, 18.000, 24.000, 34.000
libras, incluyendo uno especial de 34.000
libras provisto de seis ruedas, es la
contribucion mas reciente de la Pierce-
Arrow Motor Car Co. a la industria
automotriz. Los precios de lista que-
dan comprendidos entre $2.950 y $7.000.

Los nuevos modelos de 2 toneladas
(12.000 libras), 3 toneladas (18.000
libras) y 5 toneladas (24.000 libras)
se ofrecen en tres distintas distancias
entre los ejes, que son las siguientes:
160, 180 y 200 pulgadas (respectiva-
mente, 4 m., 45 m. y 5 m.) para los
de 2 y 5 toneladas, y 150, 170 y 190
pulgadas (respectivamente, 3,75 m,,
4,25 m. y 4,75 ra.) para los de 3 tone-
ladas. El modelo de 8 toneladas
(34.000 libras) se ofrece en dos distan-
cias entre los ejes, 168 y 204 pulgadas
(4,20 y 5,08 m.). Excepto la capaci-
dad, distancia entre los ejes, dimensio-
nes del bastidor y ruedas traseras
dobles, las caracteristicas del modelo de
seis ruedas son iguales a las del chasis
de cinco toneladas.

Todos los motores son de seis cilin-
dros con valvulas en un solo lado de
marca Pierce-Arrow. Las dimensiones
de los cilindros son: 3% por 4% pul-
gadas (95,2 x 114,3 mm.) en el motor
del modelo de 2 toneladas; 414 por 414
pulgadas (104,8 x 114,3 mm.) en el
motor del modelo de 3 toneladas; 4%
por 4% pulgadas (117,5 x 120,7 mm.)
en el motor del modelo de 5 toneladas;
4% por 5% pulgadas (120,7 x 146,1
mm.) en el motor del modelo de 8 tone-
ladas. Respectivamente las cilindradas
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son de 298, 361, 479 y 611 pulgadas cu-
bicas, y la fuerza, 70, 77, 103 y 130 ca-
ballos. EIl motor y el cambio de marcha
forman un solo grupo en los cMiasis de
2 y de 3 toneladas. Los otros modelos
llevan el cambio de marcha instalado
en el centro.

Federal

anuncia la adicion a su surtido de
camiones, un nuevo modelo de seis rue-
das, de propulsion por dos ruedas, de
2% a 3 toneladas, con bastidor de al-
tura extraordinariamente baja. Este
nuevo modelo es el DSW. Se ofrece con
motor de cuatro cilindros de 48 caballos
de fuerza o con motor de seis cilindros
de 60 caballos de fuerza. Puede sumi-
nistrarse, en todo caso, con bastidores
de dos distintas longitudes.

I-g. Federal Motor Truck Company

El nuevo modelo de seis ruedas tiene
dos ejes traseros. EI eje trasero delan-
tero es el propulsor, pero ambos ejes
estan instalados en un solo grupo,
mediante su conexion a dos pares de
muelles semielipticos invertidos de
disposicién paralela montados en el
bastidor. EI método de instalacién es
muy interesante. Ambos ejes estan
provistos de, sostenes unidos firmemen-
te a los puntos en que estan sujetos
los extremos de los muelles. Los extre-
mos de los muelles inferiores estan
unidos a los sostenes por pernos simi-
lares a los empleados en la instalacién
de los extremos delanteros de los muelles
delanteros de un camién de tipo co-
rriente.

Los modelos de cuatro cilindros
tienen precios de lista de $1.050 y
$1.120. Los modelos de seis cilindros

tienen precios de lista de $1.307 vy
$1,392.

S. P. A.

a S. P. a. Truck Corp. anuncia un
L camién de reparto Studebaker en-
teramente nuevo, con capacidad de me-
dia tonelada. EI nuevo modelo se of-
rece con eleccién a tres estilos de caja.
Su distancia entre los ejes es de 114
pulgadas (2,78 ra.) y su motor de seis
cilindros desarrolla 70 H.P. Su precio
de lista es de $895. Las cajas se de-
signan: de reparto Boulevard, de re-
parto, De Luxe y expreso con techo de
toldo.

La caja del llamado estilo Boulevard
es muy agradable a la vista y se parece
mucho en aspecto a un automoévil de
pasajeros. Todas sus piezas metdlicas
exteriores llevan enchape de cromo.
Atréas del respaldo del asiento del con-
ductor hay un piso de 40 pulgadas de
longitud y 51 de anchura. La altura de
cara de la caja es de 42% pulgadas.
Una puerta trasera de 36 pulgadas per-

Abri/. 1931

mite facil acceso al interior, el cual esta
forrado con un entablado de madera al
natural y alumbrado con una lampara
de techo. EI forro interior del techo
es de tela de cuero. Las puertas late-
rales tienen 35 pulgadas de anchura y
llevan ventanas de vidrio de completa
bajada.

La caja del estilo De Luxe, destinada
a comerciantes que sirven a una clien-
tela de lo mas selecta, tiene un compar-
timiento de paquetes que mide 72 pul-
gadas de longitud, 52 de anchura y 48
de altura. EIl interior lleva un forro de
madera laminada de color natural y
una lampara en el techo. Las puertas
laterales tienen 30 pulgadas de an-
chura.

El estilo de expreso se ofrece con en-
rejado o sin el. EI interior de la ga-
rita del conductor es idéntico al del es-
tilo Boulevard, Las secciones laterales
tienen 14 pulgadas de altura y las puer-
tas laterales, 30 pulgadas de anchura.

Autocar

pecialm ente proyectado para
Etrabajar en campos petroliferos, el
nuevo chasis Autocar de 5 toneladas,
Illamado modelo CG, tiene un motor de
seis cilindros, cambio de marcha de
doce velocidades, eje trasero Timken y
sistema de frenos de funcionamiento
neumatico en las seis ruedas del chasis.
La distancia entre los ejes es de 196
pulgadas. Los neuméaticos son de 36 x
8 pulgadas, con dobles en las ruedas
traseras. Puede desarrollar hasta 33
millas por hora bajo carga completa.
El bastidor de aleacidon de acero de con-
struccion estampada es de dimensiones
extraordinarias; 9 x 3 x 1/4 pulgadas.
La fuerza generada por el motor se
transmite por unembrague de doble
placa Long y un cambio de marcha de
doce velocjdad de instalacién central, a
un poderoso eje trasero Timken de
modelo 300W de propulsién por tornillo

sin fin, cuya desmultiplicaciéon es de
8,5 a 1. Entre los otros 6rganos prin-
cipeales del nuevo camion se hallan:
carburador Stromberg, sistema de en-
cendido Delco-Remy, generador Leece
Neville, regulador Handy y mecanismo
de direccién Eoss. EI freno accionado
por la palanca es de tipo Tru-Stop y
actla sobr« el &arbol transmissor.

White

a White Co., de Cleveland, Ohio, ha
Eintroducido hace poco seis nuevos
camiones de cuatro cilindros de cuatro
cilindros de cuatro ruedas y cuatro ca-
miones de seis cilindros de seis ruedas.
Los camiones de cuatro ruedas tienen
llevan el motor White modelo GRCB de
cuatro cilindros de diametro interior
de 4" y carrera de émbolo de 5%"
(101,6 X 146,1 mm.). Este motor tiene
una cilindrada de 289 pulgadas cUbicas
(4,7 litros) y desarrolla 45 H.P. a 1.800
revoluciones por minuto. Los modelos
de seis ruedas, los primeros que ofrece
la White, llevan el motor White IAB
de seis cilindros de 4%" x 5%" (111,1
X 146,1 mm.) que desarrolla 96 H.P. a
1.800 revoluciones por minuto. Estos
camiones llevan eje trasero Timken SW
de propulsién por tornillo sin fin, y pue-
den llevar cargas de 3 a 10 toneladas.

Chevrolet

troit— Recientemente se han
Dhecho dos cambios en los camiones
Chevrolet de garita cerrada. Ahora
forma parte del equipo normal el es-
pejo retroscopico exterior fijo al gozne
superior de la columna delantera de la
izquierda, y los pernos de montaje de
carroceria han sido cambiados para
proveer un montaje méas flexible a la
garita. Estos permiten cierto movi-
miento relativo entre las soleras de la
carroceria y el bastidor y con ello se

Camion de reparto Graham-Paige recientemente anunciado
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El Diamond T de 1 tonelada, a $695 que se describio en esta revista

reducen al minimo los chirridos del
cubretahlero y paneles de la carroceria
por desviaciones del bastidor.

Nash Identificado en Canada

NOSHA—La Nash Motor Co.
Kidentificaré sus intereses con una
compafifa manufacturera canadense con
el fin de llenar los requerimientos de las
nuevas regulaciones sobre la tarifa del
Canada que afecta a la industria de
vehiculos a motor, segun manifestado
por C. W. Nash, presidente. “Se ha
llegado a un acuerdo,” dijo el Sr. Nash,
“mediante el cual la Durant Motors del
Canadé&, una institucion perteneciente
en su totalidad a accionistas cana-
denses, pasara enteramente a manos de
una nueva compafiia que ser&d conocida
por Dominion Motors Ltd. of Canada.”

Se entiende que C. W. Nash seréa
presidente de la junta de directores de
la nueva Dominion Motors Ltd., y Roy
D. Kerby, director actual de la Durant
Motors del Canada, sera presidente y
gerente general. “EI acuerdo,” dice el
Sr. Nash, “se presentara para su rati-
ficacion por nuestros directores, y el Sr.
Kerby presentara el plan a sus accio-
nistas, y ambos abricamos la confianza
que sera aprobado en su totalidad. La
compafiia Nash adquirird una buena
parte de intereses en la Dominion
Motors Ltd.”

“Todos los modelos Nash requeridos
para el mercado canadense seran fa-
bricados por la Dominion Motors Ltd.
Esta fabrica es estrictamente moderna
y montada al dia bajo todos conceptos,
y se ha proyectado para la manufactura
mas eficiente con amplias facilidades de
producciéon. Bajo la excelente direc-
cion del Sr. Kerby ya ha producido
hasta 22.000 automéviles anualmente.”

“El objeto es poder atender de la
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mejor manera los intereses de los dis-
tribuidores canadenses del Nash y sus
organizaciones de agentes. Mediante
larga experiencia y asociacién con di-
rectores del comercio del Canadéa, he
llegado a poseer una gran admiraciéon
por su habilidad como fabricantes y su
progreso industrial. Particularmente
he quedado admirado de la magnifica
organizacién dirigida por el Sr. Kerby,
la que funcionard en la producciéon del
Nash, asi como también en la manufac-
tura y venta de un automovil local.”

“Como parte de la extensién de nues-
tro negocio en el Canadéa, formaremos
otra compafiia conocida por The Nash
Motors Limited of Cafiada, la que ten-
dra por completo a su cargo todas las
ventas del Nash, servicio y distribucion
en el Canada.”

La Creaciéon de Una Carroceria

(Continuacion de la pagina 18)

bargo, hay todavia numerosos detalles
sujetos a cambios posteriores. En el
ejemplo aqui ilustrado se observaran
notables diferencias entre el modelo
tentativo y el final, sobre todo en los
guardabarros delanteros, contorno del
radiador, mangos de puertas, barras de
acoplamiento, faroles delanteros y otros
detalles. La carroceria misma, en el
caso presente, se ve casi sin alteraciéon
alguna, y virtualmente lista para ser-
vir de base a la construccién final de
las carrocerias corrientes.

Tanto antes de iniciarse el proyecto,
como durante el desarrollo del mismo,
existe la méas intima cooperacion entre
los constructores de la carroceria y los
departamentos técnicos, de produccién
y de ventas del fabricante de automé-
viles. Las ultimas fases del trabajo,
después de construidas las primeras ca-
rrocerias, comprende su ensayo prac-

Neuméaticos Falls Fabricados en
Inglaterra

KRON—ERN la reunién anual de la
A Master Tire & Rubber Corp. que
tuvo lugar en esta ciudad, se anunci6
haber terminado arreglos para la pro-
duccion de neuméticos Falls Roadmas-
ter en Inglaterra. Con la produccién
de las fabricas inglesas se pronostica un
gran aumento de ventas de neumaticos
Falls durante este afios.

El primero de enero de 1931 marcé
el comienzo del primer afio completo de
negocios de la Master Tire & Rubber
Corp., la cual se organiz6 en abril de
1930 para adquirir la fabrica de la
Falls Rubber en Cuyaboga Falls, y la
fabricas Cooper y Giant en Findley.
Las tres fabricas han mostrado un au-
mento de 50 por ciento en las ventas del
mes de febrero comparadas con las de
enero, segun el informe pasado por el,
presidente.

Los directores elegidos en la ultima
reunion fueron; 1. J. Cooper de Cin-
cinnati, presidente de la junta de direc-
tores; R. P. Bremer de Youngstown,
presidente; F. C. Milhoff, Akron, vice-
presidente; W. P. Cline, Akron, vice-
presidente y tesorero, y J. F. Schafer
de Findley, secretario. W. G. Lerch,
Akron, gerente de produccién. Estos
directores fueron sometidos a la junta
en unién con C. E. Hart, R. L. Kridev
y J. B. Firestone.

Stutz Anuncia Precios Menores

Car Co. of America, Inc., acaba de
anunciar nuevos precios méas bajos so-
bre un nimero de modelos. “Esta re-
duccion de precios se ha hecho posible
por la ingenieria avanzada, métodos de
produccién mejorados, grandes reduc-
ciones de gastos generales, y un gran
aumento en el volumen de negocios,'
dijo el Coronel E. S. Gorrell, presidente
de la compafiia Stutz. “Aun cuando los
precios han sido considerablemente re-
ducidos, en algunos modelos hasta en
$755, la calidad de los automoéviles con-
tinda siendo aun mejor que nunca.”

rDIANAPOLIS, IND.— Stutz Motor

tico en el camino. Verificados todos los
detalles de la nueva carroceria y del
chasis, el automoévil queda listo para el
publico, y se presenta, por fin, tal como
aparece en la figura 6.

Numero Anual de Servicio

Mayo de 1931
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Accesorios y Repuestos

Forro LX para Frenos

I forro de frenos "Multlbestos Lates

Bonded" elimina el chirrido, crujido y

enganche de les frenos, provee una
accion igual y bien uniforme cuando se
ejerce la presion sobre el pedal y ofrece
una duracién estraordlnaria. Provee un
rozamiento uniforme después de haber sido
espuesto al agua y no se hincha bajo
ninguna condicion. Se vende en rollos,
en juegos cortados para Modelos “A” y
"AA" Ford y para el Chevrolet de 1928,
1929 y 1930. Se suministra también en
un surtido manual de cuatro tamafios con
los que se pueden servir el 90 por ciento
de los automdviles populares.— Multibestos
Co, Walpole. Mass. Depto. de Esportaelon,
461 Eighth Ave., Nueva York,

Forro LX para Frenos

Piezas de Encendido

a Automotive Manufacturers, Inc., 569
Broadway, Nueva York, anuncia un

j ' gabinete que contiene un surtido de mas

de 300 piezas de encendido. EI numero de
las varias piezas en todo Surtido ba, sido
determinado por una comprobacién cuida-
dosa del registro de automodviles junto con
una minuciosa investigacion de las partes
que son intercambiables en los diferentes
modelos de automéviles. En un catalogo
que se suministra con el surtido de piezas
se expone claramente el uso de ellas.

Piezas de Encendido

Hudson Motor Car Co. informa una entrada
corriente de $324.666 por el afio que terminé
el 31 de diciembre de 1930, comparada con
$11.594.854 por el afio anterior. Se dice que el
Haber regular de la compafiia representa 4,74
veces el Debe corriente. EI capital en efectivo
y seguridades del gobierno son 2,64 a 1 contra
el Debe. Los inventarios representan un 27,22
por ciento del Haber corriente, el cual aumenta
a $6.843.000.

Abril, 1931

1010, de Manija 1030, Rofula

Interruptores Mosco

e aqui ilustrados algunos modelos de

interruptores para automdviles anun-

ciados por la F. C. Hersee Co.,
W atertown, Mass. EI No. 1020, es de! tipo
de combinaciéon de tiro y empuje “push-
puU”; el 1030, del tipo de rétula, y el 1010,
de manija. Pueden usarse para el encen-
dido, luces de eubretablero, luces de techo,
etc. Depto. de Exportacién, 280 Broadway,
Nueva York.

1020, Push y Puli

Bujia de Encendido Bosch

a American Bosch Magneto Corp., Spring-
fleld, Mass., anuncia una nueva caracte-
ristica aisladora de sus bujias de en-

cendido. Conocido por Maselite, el aisla-
miento es de acabado vidriado y tan duro
que, segun se dice, una temperatura ex-
cedente de 1800 grados Pahr. no puede
romperlo ni agrietarlo. EIl aislador, sin
embargo, retiene suficiente calor para un
funcionamiento suave y es altamente resis-
tente a la formacion de carbodn. Este
aislamiento estad de tal forma acoplado y
sellado en la capsula de acero, que evita el
escape de gasolina o pérdida de compre-
sion. Los cambios rapidos y rigurosos de
temperatura no afectaran la bujia de en-
cendido. Se tiene disponible en todos los
tipos y tamafios normales.

Bujfa de Encendido Bcsch

Neumatico Firestone de Servicio
Pesado

a Firestone Tire & Rubber Bxport Co.,
Akron, acaba de anunciar un nuevo
neumatico para servicio pasado. Elmis-

mo se distingue por una franja dorada que
se extiende alrededor de |4 pared lateral,
y posee una superficie de rodadura, con-
struccion y aspecto mejorados. La super-
ficie de rodadura ha sido ensanchada con
mayor cantidad de caucho. Es ligeramente
mas alto en los soportes y algo mas pro-
fundo en la superficie de rodadura, facili-
tando asi mayor resistencia al desgaste y
aumento de proteccidn antideslizante. Posee
también el "doble acordonado de ruptura”
patentado por la Firestone, lo que equivale
a dos capas mas de acordonado asegurado
con caucho formando un cojin entre la
superficie de rodadura y la estructura
acordonada del neumaético.

Neuméatico Firestone de Servicio Pesado

Acumulador Gould “Dreadnaught”

automoéviles ha sido anunciado por la
Gould Storage Battery Corp., Depew,
N. T. Conocido por “Dreadnaught,” el
mismo estd provisto de una nueva tapa de

l |N nuevo y mejorado acumulador para

elemento con provision para un sello del
tipo de buje, para los bornes y los postea
de conexién, entre los elementos de las pilas.
Los postes conductores se extienden hacia
arriba por bujes de caucho suave herméti-
camente ajustados para evitar el escape de
acido, pero permitiendo bastante flexibilidad
para amortiguar los golpes. El sello del
(lpo de buje no requiere atencién alguna y
facilita el quitar la tapa si so hace, neces-
ario inspeccionar los elementos. Para
armarlo de nuevo, se aprieta la tapa hacia
abajo sobre los postes y se sella nuevamente.
Con esta tapa se acorta la corriente de
elemento a elemento ya que el poste esta
en la separacién. Departamento de Expor-
tacion, 280 Broadway, Nueva York.

Simmons Mfg. Co., Cleveland, anuncia un
nuevo catédlogo con respecto al snrtido de amor-
tiguadores que manufacturan. EI catalogo con-
tiene 47 paginas, profusamente ilustradas, y da
la lista de automoéviles con las especificaciones
correspondientes de amortiguador».
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Forro de Freno Atlas

Forro de Freno Atlas

a Atlas Asbestos Co., North Walos, Pa,
L ha produciao un nuevo forro moldeado
para frenos, semlflexible, conocido por
“Bodygard.” EIl mismo se hace de un 70
por ciento de Aeras largas de amianto, y
se dice que no se forman ampollas en él m
se pela. No es tejido, sino completamente
moldeado y vulcanizado. Se suministra en
pedazos largos de 50 pies. Se ofrecen
juegos especiales de este forro ya cortado a
tamafios apropiados para automoéviles Ford,
debidamente perforados e Incluyendo los re-
maches. Los cartones de empaque son muy
atractivos.

Nucleo de Valvula Acmé

a caracteristica deun nuevo nucleo de val-
L vula anunciado por la Acmé Air Appli-
anee Co., 254 Park Avenue, Brooklyn,
N. T., es un pasador que determina su pro-
pio centro. Esta particularidad asegura un
asiento heimétigo al aire bajo las condicio-
nes mas severas, segun dicen los fabrican-
tes, Tres aletas radiales, forjadas directa-
mente sobre el pasador, no pueden obstruir
el conducto del aire sino que proveen una
inflacién rapida. Las partes de caucho son
de alta vulcanizacién para resistir tempera-
turas mucho mas elevadas, segin se mani-
fiesta, que las desarrolladas durante el
servicio.

Forro de Freno

I nuevo forro de freno Johns-Manville
para automoviles de pasajeros Ford,
Chevrolet y Pontlac, asi como para ca-
miones, se compone de amianto de primera
calidad y una composiciéon resistente al calor
y a la rayadura, la que se forma a troquel
bajo una gran presiénl Este procedimiento
da por resultado un material que en su
aplicacion actual ha demostrado ser casi el
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equivalente de un forro moldeado. La
aplicacion de este forro a la banda de
freno o zapata es siUmamete sencilla, pues
como parte del mismo se proveen las per-
foraciones para los remaches.— Johns-Man-
ville Corp., 292 Madison Avenue, Nueva
Torlt, N, T.

Radio Sparton para Automoviles

a Sparks-Wlthlngton Co, Jaohson, Mlch.,
Depto. de Exportacion, 461 .Eighth
Avenuo, Nueva York, anuncia un nuevo
radio para automdviles. El receptor se
monta detras del lado derecho del tablero
de instrumentos. EI panel de gobierno es
de esmalte marrén agrietado para armoni-
zar con la forma y acabado de cualquier
tablero. La perilla de gobierno esta del
lado izquierdo del panel y el gobierno de
volumen, a la derecha. Posee un cuadrante
indirectamente Illuminado y estd equipado
con llave de cierre de palanca. La perilla
de gobierno funciona mediante un meca-
nismo de reducciéon, que facilita una sinto-
nizacién sumamente exacta. Una de las
caracteristicas es el consumo bajo de co-
rriente de acumulador y su gran selectivi-,
dad y sensibilidad. Es un circuito de radio-
frecuencia sintonizada en el que se usan
cuatro tubos electrénicos de rejilla blindada
(tres rectificaciones de placa). Emplea
una etapa de audio de Impedancia aco-
plada con un tubo de rendimiento de salida.
El receptor estd encerrado en una caja
metalica esmaltada, de enchape de cadmio,
hermética a la intemperie y oxidaciéon,
montada con brazos de tal manera que el
receptor puede declinarse hacia abajo para
la inspecciéon o cambio de tubos. EI re-
ceptor se monta debajo del cubretablero.
El altoparlante del tipo magnético sensible
se comprende en una caja metalica y es
hermético al polvo y la Intemperie. La
antena se instala en el techo de! automoévil.
Se suministra una caja de acero resistente
con enchape de cadmio para las pilas, B y
C, la cual puede instalarse debajo del
asiento del conductor o en otro lugai' apro-
piado. EI acumulador del automdvil sumi-
nistra la energia A.

Soplete de Alcohol

ste soplete que usa alcohol como com-

bustible, es pequefio, compacto y muy

sencillo de manejar. Se construye con
caja protectora de acero de resorte. Funciona-
rad perfectamente en el exterior, y unacarga
durara horas. En él se combinan todas
las cai'acteristlcas de los tipos de soplete
de tubo sencillo y doble; es fuerte y re-
sistente, y posee wun tiro puntiagudo.—
Lasher-Weeber Co, Boston, Depto. de Ex-
portaciéon, 231 Main Street,
Mass.

Cambridge,

Instalacién del Sparton
en un automoévil

Buje de Tapé6n de Silenciador

Buje de Tap6n de Silenciador

N tapén de silenciador de tamafio

ajustable, o buje de reducciéon, ha sido

desarrollado por la Powell MufBer Co.,
Utlca, N. T., para hacer posible un uso mas
amplio de wun ndmei-o determinado de
silenciadores. EI buje Powell, ajustador de
tamafio, tal como se muestra la ilustracion,
se ha consti-uldo de manera que cada
extremo del buje es de tamafio diferente.
La variacién en el tamafio de las com-
binaciones del buje, se hace en reducciones
de % de pulgada, % de pulgada y % pulga-
da. y una variacién de didmetros extensa,
lo suficiente para llenar casi todos los re-
querimientos de silenciadores. La ilustra-
cibn mayor muestra el método de instalar
el buje y también cémo la cabeza préxima
a la parte saliente del buje determina su
correcta localizacién, evitando que sea in-
sertado en el silenciador hasta un punto
que pudiera impedir el libre escape de los
gases. Estos bujes de reducciéon se cons-
truyen para amoldarse al tipo de silenciador
Powell de taza y de capsula. Pueden tam-
bién usarse en conexi6on con la Instalacién
del silenciador Powell HUI Climber.

Forro de Frenos en Rollos

os forros moldeados Grafleld, que por
algin tiempo se han vendido en seg-
roentos cortados para amoldarse a tipos
particulares de frenos, se tiene ahora dis-
ponible en rollos de 25 pies, para los
comerciantes que prefieren cortar los forros
para acomodarse a los trabajos a medida
que se presentan. Esto significa que pueden
tenerse existencias mas reducidas de forro
moldeado. EI forro flexible moldeado Gra-
fleld esta perfectamente bien trabajado.
Se amolda plano contra los tambores y es
sumamente sencillo de colocar. No raya
la superficie lisa de los tambores si se
instala adecuadamente, de acuerdo con lo
manifestado por el fabricante. Ademas de!
forro moldeado en rollos y en segmentos,
la World Bestos Corp. también produce
forro tejido de tipo normal y para servicio
pesado. — World Bestos Corp., Paterson,
N. J., Depto. de Exportacién, 280 Broadway,
Nueva Yoi'k.

El Automoévil Americanc



Anillo “Super-Dreinoil”

n el Super-Drelnoll se combina el prin-
Ecipio de ranura de Inclinacién con los

depfisitos individuales de aceite en la
superficie del anillo. Los lados estrechos
en la periferia del anillo penetran mé&s

facilmente la pelicula de aceite y quitan de
la pared del cilindros el aceite excedente
llecaAndolo a los depoésitos. Cada ranura del
cilindro estd provista de su propio depésito
para el aceite quitado de la pared del cilin-
dro. No existe una continuada
Toda division o puente que forma los ex-
tremos de los depdsitos, tiene contacto com -
pleto con la pared del cilindro, evitando el
paso de aceite, excepto por la ranura. Los
extremos Inclinados de los depésitos hacen
que el aceite corra hacia la ranura central.
Esto impide el estancamiento del aceite y
la formacion de carbén como ocurre entre
las ranuras de anillos de ranura continua.
Las ranuras de inclinacién pronunciada se
aseguran contra obstrucciones. Las separ-
clones a puentes entre los depésitos proveen
una superficie adicional de chumacera sobre

ranura

la pared del ‘cilindro.— Pistoén Ring Co.,
MusUegon, Mich.
Anillo “Super-Dceinoil”

Persiana y Cortina

NA combinacion de persiana y

para ventana de automoévil, la que da

sombra sin obstruir la vision, esta
siendo fabricada por la Crawford Mfg. Co.,
de RIchmond, Va. .Cuando se usa como
persiana se ajusta a cualquier angulo y per-
manece rigidamente en su lugar sin ofrecer
ruidos. Como cortina corriente puede su-
birse o bajarse a voluntad, y cuando no se
tiene en wuso queda enteramente arrollada
sin presentar obstaculo.

cortina

Cuias de Valvula Thompson

Guias de Valvula Thompson

a Thompson Products, Inc., Cleveland,
Ohio, acaba de anunciar un nuevo surti-
do de gulas de valvula. Existen dos tipos

de gulas, sencillas y de grafito. Las pri-
meras se hacen de hierro perlifico de alta
calidad aleado con niquely cromo. EIl niquel
provee una superficie- densa y compacta y
el cromo contribuye a la dureza. Las gulas
de grafito son las mismas del tipo sencillo
en especio exterior. Sin embargo, la super-
ficie interior es de ranurado en espiral. EI
grafito estd comprimido dentro de las
ranuras, sirviendo para disminuir la ten-
dencia a pegarse que presenta el vastago
de la véalvula, y al mismo tiempo provee
una unidad de lubricacién automatica.
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Amortiguador de Vibracién

Amortiguador de Vibracion

a Borg & Beclc Co.,
Borg-Wanier Corp., Chicago, ha pro-
ducido un nuevo, amortiguador de
vibracién para sus embragues. Este amorti-
guador tiene un soporte de aluminio directa-
mente riveteadq al lugar principal del
embrague. AH! existe un espacio libre entre
un miembro de caucho y el cubo, el que
ayuda a la absorcién 'y reducciéon del
frotamiento. Pose seis rayos almohadillados
por un miembro de caucho moldeado retenido
en un molde de aluminio.

La compafiia manifiesta lo siguiente sobro
este dispositivo; Amortigua la vibracion
mucho mas rapida y completamente y ofrece
gran suavidad; mayor servicioj y menos
frotacion de los miembros de caucho.

subsidiarla de la

Forro de Freno Lasco

Forro de Freno Lasco

I forro da freno Lasco es un

producto anunciado por

Spring Co., Inc., Oakiand, Cal. Este
nuevo forro puede obtenerse en forma de
tejido, para servicio pesado, y moldeado.
Se informa que uno de los fabricantes mas
Importantes de forro para frenos estd pro-
duciendo la variedad Lasco. De acuerdo
con lo manifestado por la compafiia, se ha
iniciado una gran compafa de ventas.

nuevo
la Laher Auto

Candado Sesamee

N candado de combinacién, el cual
elimina la necesidad de Ilaves, sin
embargo, la combinacién .puede cam-

biarse a voluntad e instantdneamente. Esta

de tal manera proyectado que puede abrirse
facilmente en la obscuridad solamente al
tacto. E! candado Sesamee, en su apariencia
general, se asemeja a cualquier candado todo
de bronce. La combinacién no puede descu-
brirse, Es absolutamente silencioso en su
funcionamiento. Precio de lista, $1,50,—
Robeson Rochester Corp., Rochester, N. T.

Forro Rusco Roldak para Frenos

N forro de treno, de moldeado auto-
matico de alta calidad, ofrecido a
precios populares. Se dice que para

todos los frenos interiores el Roldak ofrece
ela misma facilidad de instalacién que los
forros corrientes de tejido, pero tiene cuali-
dades de enfrenamiento como el forro rigido
moldeado para zapatas de freno. Se con-
struye d] tejido sélido de amianto y alam-
bre. No rayara los tambores ni ocasionaréa
chirridos, y es eficaz en tiempos hOmedos,
de acuerdo con lo manifestado por la com-
pafifa. Se amolda por si mismo a los con-
tornos e irregularidades de los tambores de
freno, dando por resultado, en realidad, un

trabajo muy sencillo en cualquier insta-
lacién. Diez rollos de Roldak de varios
tamafos, hara posible que la estacién de

servicio puede atender casi todos los tra-

bajos de forrar frenos. No se necesita
equipo especial. Se vende en rollos con-
venientes de 50 pies de ferro, empacados

en cajas con los tamafios bien marcados.—
Russell Mfg. Co., Middletown, Ohio.

Forro Rusco Roldak

Taximetro Ohmer

a Ohmer Fare Register Co., Dayton, Ohio,
anuncia un nuevo modelo No. 99 de taxi-
metié6 Ohmer. B! nuevo taximetro, aun
cuando pequefio y de peso liviano, mantiene
las altas normas de la Ohmer, es decir, exacti-
tud y duracion,
fabrica.

segun lo expuesto por la
Llena las necesidades de un taxi-
metro bastante pequefio para instalarlo en
el tablero de instrumentos de cualquier
automovil, y, sin embargo, ejerce todas las
funciones que queden desearse de un in-
strumento de esta naturaleza. En el frente
del medidor y en nimeros grandes se indica
lo que debe pagarse. También se
claramente el pago extra por pasajeros
adicionales u otros extras. Detras de este
instrumenta existen juegos de dispositivos
para conocer el total de millas de operacién,
etc.,, lo que le permite al duefio del taxi-
metro obtener la siguiente informacién sobre

indica

e' funcionamiento del mismo; Total de
millas pagadas; total de millas muertas;
nimero de viajes; numero de pasajeros

Ilevados; niumero de extras; montante total
recibido durante el dia, e ingresos por milla.

Motores Marinos Chrysler

etroit—La division de motores mari-
nos de la Chrysler Corp. presenta
este afio un surtido completo de mo-
tores marinos, ofreciendo instalaciones
eficientes para botes ligeros da 22 pies
hasta botes cruceros de 70 pies. EI surtido

lo componen dos modelos "Majestic” de
ocho cilindros en linea, dos “Crown" vy
cuatro tipos del popular “"Imperial” y
"Royal."
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Equipo para Talleres

Indicador Sioux de Asiento de Valvula

OR medio de la guia cdtilca Sioux y el

indioador de aaiento de valvula, se fa-

cilita el poder determinar en milésimas
de pulgada la inexactitud que pueda existir en
el asiento de una valvula, segun manifiestan
los fabricantes. EI indloator es del tipo
de. cuadrante y el No. X-825 es para gulas
cénicas hasta % de pulgada, mientras que
el No. .X-826 es para gulas desde % de
pulgada hasta 9/16 de pulgada Inclusive.
Precio de cada indicador, $18,50.— Albert-
son & Co., Inc., Sioux City, lowa.

indicador de Asiento de Valvula

Taladro Eléctrico Stanley

a Stanley Electric Tool Co., 100
L Lafayette Street, Nueva Tork, acaba
de anunciar el desarrollo de dos nuevos
taladros eléctricos de 3/16 de pulgada.
Pesan solamente 3% libras y tienen una
longitud de 8% pulgadas. Se adaptan
particularmente para trabajar en puntos
de dificil acceso. La diferencia entre los
dos taladros es la caja de que estan pro-
vistos. EI No. 361 posee un caja de alea-
cion de aluminio Imposible de estropearse
aun cuando se caiga el taladro al suelo.
La del No. 361B es de una composicién
especial aisladora contra el calor, haciendo
de esta una herramienta facil de manejar
cuando se taladra continuamente por largos
periodos. Las caracteristicas especiales
tal como enumeradas por el fabricante son;
Arbol del Inducido sostenido cojinetes de
bolas del tipo hermético ; carece de juego
lateral en el husillo del mandril porque en
cada lado del husillo se usan cojinetes
radiales de bolas; el mango puede quitarse
o colocarse rapidamente, si asi se desea;
los engranajes son de acero al niquel de

Taladro Eléctrico Stanley
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tratamiento térmico especial; interruptor de
lineo; 12% pies de cable con aislamiento de
caucho; motor Universal; la velocidad del
mandril sin carga es de 2000 r.p.m., ,con
carga completa 2000 r.p.m. Puede suminis-
trarse para corriente de 82, 110, 160, 220,
o 250 voltios.

Escariador Stevers para Pivote

Escariador Stevens para Pivote

ste representa un nuevo desenvolvi-

miento en materia de escariadores para

cuerpo de husillo o pivote. Esta herra-
mienta ha sido proyectada para llenar la de-
manda por un escariador sencillo que pueda
trabajar en los bujes superior e Inferior del
pivote en ios vehiculos modernos. En una
gran parte de automoviles, el freno de las
ruedas delanteras pasa Inmediatamente por
debajo de los bujes interiores, por lo tanto,
imposibilita que un escariador corriente con
gula para pivote pueda extenderse lo su-
flcinete para trabajar en arabos bujes. Por
medio de este nuevo escariador con gula
desmontable se hace posible, si se inserta
la gula, el trabajar el buje superior. Luego,
desmontando la gula, esta herramienta se
usa para hacer el trabajo sobre los bujes
inferiores.— Stevens Walden, Inc., Woroester,
Mass.

Ensayador de Frenos Weaver

Ensayador de Frenos Weaver

I ensayador automatico Weaver para

frenos permite al cliente poder compro-

bar rapidamente las condiciones de los
frenos siempre que llegue al lugar donde
se tiene instalado. Para ensayar los cuatro
frenos se conduce el automoévil sobre las
cuatro planchas movibles y se aplican los
frenos. La potencia relativa de enfrena-
miento de cada freno se pone inmediata-
mente de manifiesto mediante un liquido de
color que se eleva en los indicadores, cuyo
liguido permanece fijo por tanto tiempo
como el automoévil esté sobre el ensayador.
En el ensayador Weaver pueden compro-
barse los frenos de todos los tipo de auto-
moviles y camiones livianos. Es una uni-
dad completa que sdélo necesita fijarse en el
suelo con tornillos—no hay necesidad de
hacer una excavacién o instalacion costosa.
— Weaver Mfg. Co.. Springfleld, 111

Réctificad6r de Cara de Valvula
Millers Falls

NA herramienta de precision garanti-

zada para trabajar dentro de un limite

de precisiéon de 0,001 de pulgada. Este
rectificador de valvulas acomodara valvulas
Ford y todas las demas que tengan vastagos
de % a % pulgada de didmetro y caras
con é&ngulos de 30 a 60 grados. Corta
asientos de valvula de 20 a 75 grados.
Pueden también alisarse con esta esmerila-
dora. Para sujetar la valvula se usa un
collar universal de doble sujecién. Son
también caraoterlsticas sobresalientes de
esta herramienta, una baae sélida con tres
puntos de soporte, parte principal de tra-
bajo facilmente ajustable a varios angulos,
eii la que se comprende un collar de doble
sujecnoén, tornillos de precisién positiva,
superficies protegidas contra la accién de la
arenilla, un motor que trabaja suavemente
a una veloclded constante, etc. Precio de
lista, $96.— Mlllers Falls Co., 28 Warren
Street, Nueva Tork.

Rectificador de Cara de Valvula Mlllers Falls.

Rectificador Cowdrey de Frenos

N nuevo rectificador para toda clase-

de servicio mediano de frenos ha sido-

puesto en el mercado por la Bendlx-
Cowdrey Brake Tester, Inc., de South Bend,.
Ind., subsidiaria de la Bendlx Aviatlon
Corp. Este es del tipo de entrada del
vehiculo de trente y salida hacia atréas
y estd provisto de ajuste automatico para
vehiculos cuya distancia entre los ejes
varia de 100 a 228 pulgadas y, segun se
dice, puede hacerse cargo de la prueba del
99 por ciento de los vehiculos en oircula-
cldn, Incluyendo camiones pesados y auto-
moviles de pasajeros.

Rectificador Cowdrey de Frenos
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Destornillador Eléctrico

Destornillador Eléctrico

| destornillador eléctrico No. O es un
producto de la Millers Falls Co., MII-
lers Palls, Mass., Depto, de Expor-
tacién, 28 Warren St., New York. Con el

mismo pueden atornillarse automaticamente
y a cualquier profundidad determinada de

antemano, tornillos pequefios y tuercas.
Posee un embrague ajustable que puede
fijarse para trabajar a cualquier tensién

deseada. De peso liviano, es |Ideal para
trabajar en puntos dificiles. El motor de
cojinetes de bolas estd encerrado en una
caja fuerte de Fiacollta, la que no es con-
ductora de calor y electricidad. Precio de
lista, 242.

Indicador de Alineacién

Indicador de Alineacién

DEADO para vehiculos de servicio pesado,
Ipero de un tamafo que acomodara tam-

bién cualquier automoévil de pasajeros,
este instrumento es de funcionamiento auto-
matico e Indica sobre un cuadrante cual-
quier falta de alineacion que se presente
debido a desvlamiento de las ruedas ex--
cosivamente hacia afuera o hacia adentro.
Las dos placas de rueda tienen una an-
chura de 32 pulgadas por un largo de 60
pulgadas y estan separadas una de la otra
22 pulgadas, presentando un ancho exterior
de 1.04 pulgadas. La placa que conecta
el pedestal con el bastidor se suministra
con un largo de 48 pulgadas; pueden pro-
veerse placas mas largas para hacerse
cargo de carrocerias sumamente anchas.
Precio de lista, $380.—Weavcr Mfg. Co.,
Springfleld, 111

Pistola de Pulverizador Andrews

OYECTADA para que preste el mismo
trabajo de primera clase que dan otras
pistolas de precio mayor, esta pistola
de pulverizador aplica la laca o cualquier
otro liquido en un suave y flno roclo, que
asegura la distribuciéon perfecta del color
o acabado. La boquilla ajustable es una
caracteristica especial. La boquilla puede

Abril, 1931

enroscarse hasta cerrar la salida del aire
lo mismo que wuna valvula corriente, vy
reduce la preslOn para trabajos de pulveri-
zacion de pintura. Existe un gobierno per-
fecto del aire y del liquido. Se recomienda
una presién aproximada de 55 libras. La
pistola se alimenta por sifén sin presion de
aire en el recipiente. Esta pistola es de
peso liviano y estd bien equilibrada. Con
el recipiente vacio pesa sélo 1 libra 2 onzas.
El gatillo estd adecuadamente situado,
funciona con facilidad y provee un gobierno
instantaneo y positivo de la pulverizacion.
Precio de lista, ?9,50.— Andrews & Co.,
Cleveland, Oblo.

Pistola de Pulverizador Andrews

Rueda Pulimentadora

| trabajo de pulimentacién ha sido
acelerado y reducido el coste del mismo,
segln se manifiesta, por e! Sistema
Pullmentador "Quick-AB-Wink" fabricado por
la C. B. Hunt & Son, Salem, Ohio. Las
ruedas "QuicU-As-Wink” se hacen de 6, 8
y 12 pulgadas de didmetro y las mismas
ofrecen una accién pulimentadora limpia y
suave en todo al ancho de la superllcio de la
rueda. Con ellas puede emplearse tela de
lija desde 24 a 180 granos, y la colocaciéon de
nuevos pedazos puede hacerse facilmente sin
necesidad le quitar la rueda del husillo. Las
tiras de tela de lija pueden aplicarse con o
sin presillas terminales. Una ligera vuelta
de la llave aprieta la tira sobre la rueda, y
ai girar ésta produce una ligera expansion
del almohadillado de caucho de modo que la
tela corroyente se flja firmente a toda la
superflcie de la rueda. Esto hace que la tela
no pueda resbalar sea cual fuese la velocidad
0 presién.

Rueda Pulimentadora

Ensayador Alien de Bujias de Encendido

Aparato de Encendido Alien

a Alien Electric & Equlpment Co., Kala-
mazoo, Mioh., hace poco anuncié dos
nuevos aparatos de encendido conocidos

por E-63 sincronizador, y el E-62 ensayador-
de bujias de encendido. EI E-63 esunaherra-
mienta universal, proyectada para usar con
cualquier tipo de distribuidor sin tener que-
quitar el distribuidor del automévil, o el
sincronizador del distribuidor, cuando se-
hacen los ajustes necesarios. Ademas de
sincronizar, el E-63, puede usarse para
localizar levas gastadas, bujes gastados en-
el eje del distribuidor, etc. Su precio es
$13,50. El E-62 consiste de una camara

Sincronizador Alien

compresora sellada con empaquetadura y
una caja metalica interior proyectada da
tal manera que el funcionamiento de las
bujias de encendido se refleja en un espejo
que puede observarse por una abertura en
la parte superior de la caja. Las bujias
dé encendido se han ensayado bajo com-
presién, lo que constituye las condiciones
actuales del automévil, y las viejas bujias-
pueden compararse con una nueva. La
fuente productora de corriente de alta ten-
sion se obtiene de un ensayador de encen-
dido o de cualquier otro tipo de equipo-
similar. Con el E-62 pueden ensayarse
todos los tipos y tamafos de bujias de en-
cendido, y se vende por $14,50, precio de
lista.

Soldadura con Fundente en su Nucleo

NA soldadura completa que no requiere-

ninguna otra clase de fundente.

Simplemente caliéntese la unién con-
un cautin o antorcha y apliqtese la solda-
dura. Puede obtenerse un surtido com-
pleto de soldaduras para carrocerias de
automoéviles, con ntacleo y sélidas.— Phlla-
delphia Solder Co., Filadelfia, Pa., Depto.
de Exportacién, 231 Main Street, Cam-
bridge, Mass.
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Ranurador de Anillos de Embolos

sta maquina permite al vendedor al
Epor mayor ranurar anillos de émbolos

para la regulacion de aceite, de
acuerdo con el tipo deseado. Se dice que
cualquier dependiente puede ranurar cinco
anillos de émbolo de una vez con ranuras
sencillas o dobles, y hacer muescas para
anillos limpiadores. No se necesita gran

experiencia para trabajar esta maquina, ni
hay que hacer ajustes cuando se cambia de

un tamafio de anillo a otro. Por fijacion
instantdnea se obtienen ranuras de longitud
7 profundidad exactas. Carece de partes
delicadas. Las cortadoras son de alta velo-
cidad y sirven para ranurar mas de 50.000
anillos. Equipada con motor de 14 H. P.
precio de lista, $325.— Precision Ring Ma-
chine Co.. 30S West Washington St, Chi-
cago, 111

Ranurador de Anillos de Embolos

Rectificador Alien

I nuevo Rectificador Alien Unitron No.

12, cargara de uno a 12 acumuladores

a 6 amperios o menos. Con el interrup-
tor, localizado en la parte superior derecha,
en posicién “levantada,” cargard de uno a
seis acumuladores, y en posicién "baja," de
seis a 12 acumuladores. La proporcién de
carga puede ajustarse mediante el uso del
cuadrante de gobierno con Interruptor com -
prendido en el mismo, el cual enciende la
luz antes de que el cargador esté en fun-

cionamiento actual, lo cual tiende a dar
mayor duraciéon a la lampara. EI precio de
lista completo con Ildmpara, $55.— Alien

Electric and
Milch.

Equipment Co., Kalaraazpo,

Rectificador Alien
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Lubricador Eléctrico Adams

Lubricador Eléctrico

| nuevo Lubricador Adams Eléctrico

Mejorado para lubricacién de alta pre-

sion, es del tipo de alimentacion
tinua. Se wutiliza con cualquier grasa de
alta presion y funciona conectado a cual-
quier tomacorrlente del circuito de alumbra-
do. Se

con-

adapta Igualmente a todos los
accesorios de lubricacién. La presién en la
boquilla es de 4000 libras. EI depésito
contiene 25 libras de lubricante. Precio

neto para comerciantes, $130.— Adama
Grease Gun Corp., 230 Fourth Ave., Nueva
York.

Esmeriladora Portatil Hisey

Dos Nuevas Esmeriladoras “Hisey”

a mano porta-

se construyen en capaci-

as nuevas esmeriladoras
L tiles "Hisey”

dades de 1 y 2 H. P. para corriente
alterna y corriente continua. Las maquinas
monofasicaa de corriente alterna, para
funcionar conectadas a cualquier tomacor-

rlente, estadn equipadas con motores del tipo
de Induccién y arranque por repulsién de
conmutacién Arrancaran y ad-
quiriran velocidad instantaneamente bajo
cualquier carga dentro del doble de su
capacidad fija. La corriente para el arranque
bajo todas las condiciones es muy baja. EI
voltaje bajo, segun se manifiesta, no ejerce
influencia perjudicial sobre estas maquinas.
m—Hisey-Wolf Machine Co., Clncinnati. Ohio.

mejorada.

Voltiamperimetro de Bolsillo

ste voltiamperimetro incorpora el
Eproyecto mas refinado y la mas alta

precisién en un pequefio instrumento
acoplado con una escala de maxima longitud.
La abertura de visual le ofrece toda la luz
adecuada sin presentar una superficie de
vidrio innecessaria. La exactitud de este
instrumento queda dentro del 1 por ciento
del valor completo de la escala. Su con-
struccion comprende un nimero de caracter-
isticas dignas de ser notadas. El movi-
miento empleado es el de un Instrumento
d’Arsonval de gran precision, en el que
se utiliza material de alta calidad. La
longitud de la escala de 3fV pulgadas es
extraordinaria para un instrumento de este
tamafio. Las conexiones a este instrumento
se hacen fijando los conductores a los bornes
situados arriba de la base. Estd magnética-
mente blindado contra Influencias exteriores.
Se ofrece extra un fusible multiple de seis

puntos. Segun asegura la compafia, este
voltiamperimetro puede dejarse continua-
mente en circuito bajo plena carga sin
recalentarse ni causar errores apreciables

en la lectura del instrumento. Esta equip-
ado con ajustador a cero.— Roller-Smith Co.,
233 Broadway, New York,

Voltiamperimetro de Bolsillo

Soldadura de Radiador

E garantiza que este cemento metdlico

en polvo parard en cinco minutos cual-

quier escape que se observe en un radia-
dor de automoévil, y al mismo tiempo no ob-
struird o perjudicara el sistema de cir-
culaciéon, Daréa el mismo efecto con cual-
quier solucién incongelable. Precio de lista.
75 centavos.— R. M. Hollingshead Co.,
Camden, N, J.

Jabén Whiz “Uni-Foam”

ste es un jabOn duro, de gran pureza,

de aceite vegetal, el cual, no oonteiene

resina, sebo, ni relleno de ninguna claee-
Se disuelve facilmente en agua tria o ca-
liente y forma rapidamente una espuma que
so enjuaga con facilidad, sin dejar pelicula
o mancha alguna. Un JabOn
cual, segun manifiesta el fabricante, no
irrita la piel ni causa perjuicios al acabado
de los automéviles, pinturas o barnices.—
R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J.

neutral, el
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Compresor de Aire U. S.

Nuevos Productos U. S.

a United States Air CompréSsor Co. de

Cleveland, anuncia tres nuevos produc-
' tos. Un nuevo surtido de compresores de
aire de acciCn sencilla para servicio pesado,
conocidos por serle MA, los que se sumini-
stran en dos modelos. Son compresores de
enfriamiento por aire, de una sola etapa y
cilindros gemelos, proyectados para requeri-
mientos de servicio pesado donde se desea
un gran volumen de aire a presiéon maxima
de 150 libras. En los establecimientos donde
se requiere un gran volumen de aire y una
presion maxima de 150 libras, resultaran
ideales los nuevos compresores de la serle
MA.

La nueva valvula doble reguladora del

Valvula Doble para el Gobierno del Aire

aire reduce el gobierno del aire comprimido
en el funcionamiento de levantadores a una
operacion rapida, ahorradora de tiempo.
Simplemente llevando la palanca de gobierno
hasta el punto marcado "Agotado,” el aire
comprimido en el tanque escapa inmediata-
mente por el tubo de escape. Cambiando
la direccion de la palanca se fuerza inme-
diatamente el aire dentro del tanque. Con
la palanca en posicién neutral, quedan
cerradas tanto la valvula de entrada como
la de salida.

Una de las ventajas especiales que ofrece
esta nueva partida de la U. S., es que, desde
la primera vez que se usa, ofrece al opera-
dor un gobierno positivo e Instantaneo del
levantador en su movimiento de ascenso.
Moviendo la palaca hasta el punto de agota-
miento se detiene en seguida la carrera

ascendente del levantador. La valvula
forma parte del equipo normal de todos los
levantadores U. S., y puede adaptarse

rapidamente a otras marcas Yy tipo de
levantadores actualmente en uso.

El levantador de automdviles completa-
mente hidraulico, U, S. Serle A-IB, Intro-
ducido el afio pasado por la compaifiia, se
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ofrece este afio equipado con una nueva
caracteristica de seguridad de bloques de
tope automatico. Esta caracteristica de
seguridad es una parte de la rampa en-
goznada y funciona en teramente indepen-
diente de la persona que opera el levanta-
dor. Cuando el levantador asciende 6
pulgadas del suelo arabos topes de la rampa
de adelante y atras se colocan en posicion
y se cierra eliminando positivamente toda
peligro de que el automévil pueda rodar y

salirse del levantador. Al descender el
levantador al nivel del piso los blogques de
tope automatico Inmediatamente abren

poniéndose en posicién como parte de la
rampa engoznada.

Torno Portatil para Tambor de Freno

a Stiles-Herman Mfg. Co., St. Louls,

Me., acaba de anunciar un nuevo Torno

Portatil para Tambor de Freno cuyo
peso es menor de 70 libras. Habiendo sido
probado en todos los tamafios y tipos de
tambores de freno de automoéviles de pasa-
jeros, camiones y O6mnibus, se desarrolld
para llenar la demanda por una maquina
econémica para arreglar tambores de freno
que se presentan torcidos y abollados. BI
funcionamiento de este torno es opuesto
al del tomo corriente. En vez de levantar
el peso de ja rueda (la que en algunos
camiones pesa 1200 Iba) y montarla en el
husillo del tomo comdn y hacer girar la
rueda, el tomo Stiles se monta en el cubo
de la rueda y la herramienta gira en per-
fecta circular alrededor del husillo. La
accién automatica permite al mecanico
trabajar en el tambor de freno al mismo
tiempo que forra de nuevo las zapatas o
bandas, con lo cual reduce al minimo el
tiempo empleado para el trabajo de forrar

frenos.

Torno Portatil para Tambor de Freno

Llave Reda de Tap6n de Desaglie

ARA todos los tapones de desagie y

de filtro. La misma quita facilmente

cualquier tuerca hembra en las cajas de
ciguefial, cambios de marcha, diferenciales
y tubos multiples de agua. También se
acomoda a los tipos nuevos y viejos de
tacon de embrague del Hudson-Essex y
tapones ranurados de drenaje y de filtro
en los primeros automoviles Ford “A."
Precio $1,25 neto al comerciante. Esta
Illave ha sido introducida por la Reda Mfg.
Co. de Worcester, Mass., y para la venta
de la misma se ha hecho cargo la Stevens
Walden, Inc., Worcester, Mass.

Ensayador de Resorte Rimac

Ensayador de Resorte Rimac

ste producto, que funciona bajo un nuevo

método patentado, mide la tensiéon del

resorte de valvula por la desviacién
de una placa de aleacién especial de acero.
Las lecturas estdn gobernadas enteramente
por esta desviacién, la cual es sirapre ex-
actamente proporcional a la tensién del
resorte de valvula. EIl rozamiento quede
eliminado desde el momento que el peso lo
soportan cojinetes de rodillo. EI cuadrante
esta graduado en libras hasta 150. Una
escala lateral grabada en acero. Indica la
longitud del resorte que se ensaya. Un
tope ajustable permite el ensayo rapido de
un numero de resortes paca un trabajo
determinado. Precio neto para el comer-
ciante $35.— Rinck Mcinwaine, Inc., 16
Hudson Street, New York.

Laminita Calibradora Bendix

recientemente puso en el mercado una

nueva laminita calibradora que mide
el espacio libre entre el forro de freno y
el tambor el mismo treno. Es para uso de
las estaciones de servicio donde se efectlGan
trabajoso de freno. Es de construccion
compacta y puede llevarse en el bolsillo.

La Bendix Brake Co., South Bend, Ind.,

Laminita Calibradora Bendix
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Aumenta la Produccién

eva YORK—La produccién de
Nautom(’)viles durante el mes de fe-
brero aumenté a un- total de 230.364
vehiculos, de acuerdo con el informe
presentado en la reunién de marzo de
la Junta de Directores de la Camara
Nacional del Comercio de Automdviles.
Esta cifra pone de manifiesto un au-
mento de 29 por ciento sobre la produc-
cion del mes anterior. EI total de pro-
duccién en febrero ha sido el mas alto
durante los ultimos seis meses. Loa
informes de ventas al por menor recibi-
dos de varios comerciantes de impor-
tancia de los Estados Unidos dé Amé-
rica reflejan unanimente la buena pers-
pectiva para continuar aumentando las
ventas, mostrandose mas activo el mer-
cado de automoéviles usados.

La produccién de la Oakland durante
febrero aumenté en unos 2000 vehiculos
mas sobre febrero de 1930, y se espera
un aumento similar en marzo. Las
ventas de febrero se anunciaron en un
total de 6658 vehiculos, un aumento de
1103 sobre enero.

La produccién Ford en febrero fué
la mas importante desde el Gltimo mes
de septiembre, con 85.109 automoéviles
y camiones como produccién mundial.
Esto representa un aumento de 29.257
automoviles y camiones sobre la pro-
duccién del mes de enero y 40.077 sobre
la de diciembre. Se aument6 el plan
de fabricacion para marzo.

Los talleres de produccion de la Olds
Motors se prepararon para una fabri-
cacion de 7.500 véhiculos durante mar-
z0, unos 600 méas que en marzo de 1930.
La fabrica manifiesta que las existen-
cias de automoviles nuevos son 500
menos que en este mismo periodo el ano
pasado, con las existencias de automo-
viles usados una tercera parte menor.

Los embarques de la Cadillac en fe-
brero fueron 13 por ciento sobre el
mismo mes de 1930. Los preparativos
para marzo comprenden la fabricacion
de 2400 vehiculos, y la producciéon de
abril, después de revisiones de aumento,
se ha fijado en 3.000 automdviles.

La Buick inform6 haber aumentado
sus ventas durante febrero un 7 por
ciento, comparadas con las de 1930.
Las entregas fueron de 6096 automovi-
les en febrero comparadas con 5674
hace un afio. La produccién para mar-
zo se calcula en 10.171 vehiculos.

La Hupmobile embarcé 1908 automao-
viles en febrero, un aumento de 22,2
por ciento sobre enero. Los embarques
durante febrero de 1930 fueron de 2029
vehiculos.

Los pedidos de fabricacién de auto-
méviles Nash el primero de marzo, re-
velaban un aumento de 53 por ciento
sobre los pedidos recibidos el primero
de febrero.

El ndimero de trabajadores en la fa-
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brica del Chevrolet excede de 34.000,
un aumento de 30 por ciento desde el
mes de noviembre, cuando se anuncia-
ron los nuevose modelos. Las ventas
de los agentes en los Estados Unidos
de América fueron 50.732 automoviles
y camiones, comparadas con 47.495 en
enero y 46.733 en diciembre. En marzo
se esperan fafricar 78.000.

La Hudson manifiesta que sus ventas
al por menor durante el
de febrero fueron 15 por ciento mas
que la semana anterior y son las de
mayor importancia desde el Gltimo mes
de agosto. Durante la primera quin-
cena de marzo se espera aumentar és-
tas en un 35 por ciento y se calcula que
las ventas por todo el mes de marzo
mostraran un aumento de 60 por ciento
sobre el mes de febrero.

La Studebaker vendié aproximada-
mente 4000 automoviles durante febre-
ro y las ventas en el mes de marzo
mostrardn un aumento con una venta
de 6000 vehiculos m&s o menos.

Los embarques de automoéviles Au-
burn y Cord durante febrero mostra-
ron un aumento muy marcado sobre los
efectuados el mismo mes del afio pasa-
do. Los automoéviles embarcados en
febrero fueron 4052, comparados con
1768 en febrero del afio pasado y 2239
en febrero de 1929. Durante los prime-
ros dos meses de 1931 los embarque
aumentaron a un total de 6060 vehicu-
los, lo cual es aproximadamente una
mitad del niumero total de automoviles
embarcados durante todo el afio 1930.

altimo mes

La Chrysler Corp. informa que los
que acaban de efectuar basados en
de todas marcas de automodviles de pasajeros
durante los ultimos cuatro afios, muestran que
cada afio, incluyendo 19S0. la Chrysler Corp. ha
aumentado su participacion en el total de nego-

calculos
las ventas

clos de automéviles de pasajeros (con excepcién
de Ford). La venta de automoéviles construidos
por la Chrysler el afio pasado aumenté a 14,41
por ciento de las ventas de automéviles de pasa-
jeros, un aumento de 7,4 por ciento sobre el
negocio de la compafiia en las ventas de 1929.

No obstante haber sufrido toda la industria

La G. M. C. y laHoldens se Unen

eva YORK—De acuerdo con lo
Nanunciado por Graeme K. Howard,
gerente general de la General Motors
Export Co., se estan llevando a cabo
negociaciones en Australia para formar
de la General Motors (Australia) Pty.
Ltd. y la Holdens Motor Body Build-
ers Ltd., una de las industrias princi-
pales de Australia, una nueva com-
pafilfa que serd conocida por General
Motors & Holdens Ltd. Las negocia-
ciones han progresado hasta el punto
de haberse llegado a un acuerdo, el que
s6lo necesita la ratificacion formal de
los accionistas de la Holdens Motor
Body BuildersLtd.

Esta fusién constituira la tercera
alianza importante de la General Mo-
tors con una industria fuerte nacional
en el intenso periodo de su participa-
cion en el comercio internacional du-
rante los Gltimos once afios. Los otros
dos casos fueron la adquisicion de la
Vauxhall Motors Ltd. de Luton, Ingla-
térra, en 1925, y la unién de la General
Motors y Adara Opel A.G., conocida por
“General Motors de Alemania,” en Ru-
selsheim, Alemania, en 1928.

La General Motors (Australia) Pty.
I.td. ha tenido en funcionamiento desde
1926 fabricas de montaje de chasis de
automoviles en Melbourne, Sydney,
Perth, Brisbane y Adelaide, Australia,
comprando las carrocerias de la Hol-
dens Motor Body Builders Ltd.

La Holdens Motor Body Builders
Ltd. ahora manufactura el ochenta por
ciento de las carrocerias de automoviles
vendidas en Australia, con exclusion
del Ford, suministrandolas a los dis-
tribuidores de vehiculos norteamerica-
nos y britanicos.

una diaminucién del 46 por
las cifras muestran que

ciento sobre 1929,
la Chrysler Corp. au-
mentéd su parte en el negocio (con excepcién de
Ford), de 18,42 por ciento en 1929 a 14,30 por

ciento.

Muevo sedan urbano Ford, con parabrisa inclinado y carroceria 50,8 rmn. (2 in.)
mas larga
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Sedan a la orden y seddn normal De Vaux a |785y $695

El Nuevo De Vaux

(Continuacién de la pagina 19)

también movimiento al generador. EI
filtro de aceite estd montado encima
del motor de arranque. EI cigluefal
estd provisto de un amortiguador de
vibraciones torsionales. El montaje
del motor es del tipo llamado de cuatro
puntos sélidos.

De especial interés, considerando el
precio del De Vaux, es el empleo de
engranajes helicales en el cambio de
marcha. Este 6rgano tiene sus engra-
najes de segunda velocidad en conexion
constante. Las articulaciones univer-
sales son de marca Spicer.

También es interesante el eje trasero.
Su caja esta dividida en el lado derecho,
en lugar del centro, como sucede en los
modelos corrientes. Esta disposicion
permite una construccién muy compac-
ta, lo que se puede observar estudiando
los grabados. La caja del diferencial
es de hierro maleable y los tubos late-
rales son de acero estampado y de
conexién por soldadura. Los cojinetes
de las ruedas son del tipo de rodillos
cénicos de una sola hilera. La desmul-
tiplicacion de los engranajes biselados
del eje trasero es de 4,4 a 1 o de 3,9 a
1, segun el tipo de carroceria.

Todos los muelles son semielipticos,
como los traseros de instalacién col-
gante, para recibir los esfuerzos de la
reacciéon y propulsién. Llevan gemelos
Tryon. EI bastidor del chasis es de
construccion usual. Los miembros
transversales delanteros estan reforza-
dos en las bridas superiores e inferiores
de los miembros laterales.

Las carrocerias tienen asientos de-
lanteros ajustables, guardabarros en-
terizos, estribos con superficie de

Abril, 1931

caucho y postigos de longitud completa
al frente del nacleo del radiador. E)
gobierno del encendido estd instalado
sobre el tablero. En la dotaciéon nor-
mal se comprenden cinco ruedas de
rayos de alambre, exceptuando el cupé
comercial, que se suministra con ruedas
de madera. Los sedanes llevan descan-
sabrazos en el compartimiento trasero,
ademés de cordones de asideros y visi-
llos en las ventanas. La dotaciéon de
luxe comprende seis ruedas de rayos
de alambre, portabadl atrds y otros ac-
cesorios especiales. La tapiceria es de
tela de mohair o de pafio acordonado.
El ajuste del asiento delantero en los
modelos deportivos es del tipo de tor-
nillo. EI sedan normal pesa sé6lo 2725
libras.

Buick Agrega dos Nuevos
Modelos

troit—La Buick Motor Co. aca-
Dba de anunciar la adicion de dos
nuevos cupés transformables de cuatro
pasajeros. Estos pertenecen al surtido
de 1931 de ocho cilindros en linea. Los
nuevos modelos de carroceria se ofrecen
en dos series diferentes, uno sobre
chasis de 114 pulgadas al precio de lis-
ta de $1.095, y el otro con chasis de
132 pulgadas de distancia entre los
ejes, al precio de $1.785. Los dos nue-
vos cupés estan equipados con asientos
ajustables, dos orificios de ventilacion
en la parte superior del eubretablero,
y parabrisas doblables hacia adelante.

La Ex-Cell-0 Aircrafl and Tool Corp.» anuncié
que los pedidos recibidos por partes de aero*
planos, desde que comenzé este afio, aumentan
a méas que todos los pedidos recibidos durante
1930.

Automoéviles LaSalle Refinados

etroit—La Cadillac Motor Car

Co. acaba de anunciar un nudmero
de mejoras menores en la carroceria
del automoévil LaSalle. Aun cuando la
compafiia manifiesta que los cambios no
son de naturaleza suficiente que permita
considerar los automoéviles como mode-
los nuevos, sin embargo, ayudan a me-
jorar el aspecto exterior e interior.

En el interior ha sido cambiada la
moldura de las ventanas, la calidad de
la tapiceria ha sido mejorada, usando
unun estilo sin dobladillos, y se han
adoptado nuevos juegos de fumador. EI
aciento transversal en el modelo cerra-
do de cinco pasajeros es de respaldo
algo méas alto, 1% pulgadas mas para
mayor comodidad, y la abertura de la
base detrds de este asiento ha sido
eliminada extendiendo el respaldo del
asiento hasta el piso.

El cambio exterior mas importante
consiste en la adopciéon de un cap6 con
puertas de lumbreras o ranuras simi-
lares a las que se usan en los modelos
Cadillac. Con éstas se reemplazan las
lumbreras estrechas que eran comunes
en el nuevo LaSalle desde su introdu—
cion el altimo mes de agosto.

Durant Niega el Rumor de Venta

eva YORK—a dudltimos de fe-
Nbrero, de la oficina de W. C. Du-
rant, se hizo publica la informacién des-
mintiendo rotundamente el rumor de
que la fabrica en Lansing habia sido
vendida a la Nash Motor Co. Se mani-
festd6 que no habia lugar para haber
circulado tal rumor y, ademéas, que el
Sr. Durant, no consideraria ningun
plan para la venta de la fabrica o pro-
piedades, ni una fusién de ninguna na-
turaleza.
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PAS. OABBOCEBIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS CARBOCEBIA PEECIO
& 6-p Pbaeton $2,945  2.4-p Roodster 8,220 5-p Standard Sedan 700
6-p All Weatber 5-p Pbaeton 3,575 5-p Sedan Do Luxe 820
Pbaeton 8.796 CbaRBIs 2,145 CbasBls witb cowl 660
r-p Tonring 3,195 e 1d%y
- joUap. (Jabriolet 7.500 .
SI-II g : 6-p (iouap. (Jabriole CORV— **Front Drlve” (111 In.—2.82 ti. W. B
" » . 5-p Sedan $2,396 Standard Touring $745
(140 and C143 3a_ 355 6-p Brongbaix) 2,895 Touring DeLuxe $C6
d 3.63 w. B. 6-p OonT't Pbaeton Standard Roadater 720
an Os m. W B Sedan 2,595 s
* ( , tandard Boadeter,
2-4-p  Boadater 8.945  34p  Cabriolet 2.496 R.9 240
. g'P Z?Iaewn th 4,946 Roadeter DeLuxe,
P cater B-S 860
\wv Pbaeton 4896  CirivMWGHAM Sta(ndar)d Coupe 720
2-p Coupe 3,795 <1S2 In.-~.RR m. W. Be) Standard Coupe,
AUTOMOV"_ES (b zp Conv't Coupe 4% Roadster $7,509 iR-S) 740
r-p $oupes d g'ggg i-p Touriog 7.500 Coupe DelLuxe,
6-p own sSedan ’ Spedal Sport (R-S) 866
PASAJEROS B-P Sedan 3.896 Boadeter 8.750 Standard Sedan 765
T-p Sedan 4.195 4-p Speelal Speedefer Standard DeLuxe $ofi
7-p Imperial 4,346 2.p Coupe 9,100 Cbhaeela witb Cowl 5$0
¥our|r;g bl 4.296 Cbaesie 6.950
1 1 ransformable
Precios de iista a! Town Cabriolet 8,880 (145 In.-8.60 m. W.B.) “8-18m»
detalle, con entrya 6p  Touring ftnso (116 In«—2.92 la. W. 8.
N . .nn i
en lafabrica . . . 4527 v-ie 7P Tourtcfr Standard Touring 860
Standard Cnstum Modela BuelJ. Prive . Touring DeLuxe 96C
Limouslue 9.fino Boadeter DeLnxe.
(148 In.—3.76 n> W. B.) Town Car o.fion R-S 935
6-p Town Cabriolet *8,750 Cabriolet o.flon Standard Coupe,
7-P Town Cabriolet 8.750 Obasale 6,950 (R-S) 875
7-p Town Cabriolet 8,760 Coupe DelLuxe,
«4-P Convertible Coupe 6,900 DB SOTO st (Rd-S)d Sed 282
6- Pbaeton 6,900 andar edan
6-g Town Brougbam  0.200 (5169 In.- 1.28 m.) Sedau DeLnxe 976
B-p Town Brougham 9,700 2-4-p Boadster $795 Cbasele witb Cowi 665
-4-P %?'lojpebam 6.860 2-p Bueinese Conpe 740
T-p ug . 8760 24P Conpe (B-S 775
Limoueine : 5-p Sedan 4-door 776
B-P Imperial 7,300 2:4p CoaT't Ooupe 825 ELCAR B .
5-p ?edan._ | 6,960 Cbasale 530 86
B-p mperia .o L
Cabriolet 7,860 8 (117 in.—2.97 m. W. B
sp  Gabmsllen LS aigr e eomg 5P fmmer Cno
7:5 Imperial Sedan 7.629 2-p guagnetas Coupe $8865 5-p Touring 1JTB
- Sedan 7,226 2-4-p oadeter B- Club Sedan 1.295
-Z.S Boadster 6.360 6-p Sedan 4-door 095 ¢7F Sedan 1.295
pSs. OARBOCasBIA PRECIO TS0 Town (jabriolet  6.62.9  2-4-p Goupe (R-S) 1322 2-4-p  Boadeter 1,260
. 6-P ourin ) -4- '
AIIBURN ) ;—p TT%VV\‘I’?1 gggrrligllitt %,%223 2 Conpe,goonr't To7e 24P CouT't Coupe 1.275
<8-eS P X il 6.300 B-p Sedan. DeLuxe 1.065 (123 In. 3.12 m. W. B.)
(137 in—3.17 m. W. B.) 6‘5 amperia 6960 Chassis 676 7-p Sedan *1.495
Custom Llne 6-p Imperial 7-p Touring 1,875
Cabriolet 6,350 w N
5D Z'dgﬁ,r Brougb- *1.1%5 6-p Sedan-Cabrlolet 6,123 DE VAUX 109 W B
5-p Sednn 1185 B-p Club Sedan 6,950 “6-76" (123 In.—3.12 m. .B.)
2- CabrloUt 1246 T-p Imperial Sedan 6,529 6-p Touring *1,725
P abrio ’ 5- Pbaeton $605 R
5- PhaetOD Sedan 1,346 7-P Sedan 6,225 p a-p Coupe 1,826
P : 6-p All Weather E'P g:g go&me 232 2-4-p Boadeter 1,725
Pbaeton 5,760 -p . Sedan B- 1,825
Standard Llne B-p Coupe 5,930 2-4-p Cuatoni Coupe ;gg 2_4f’p ckmr't Jupe 1,796
5-p 2-dooF Brongb- . T-p Limoueine -p CuBtom Sedan “«100”
S (aim ggg Brougham o023 (130 1 3.30 W . B.)
6-p edan -4-P Convertible Conpe 5,900 BROTHERS n. — 3. m . . B.
2-p  Cfibrloiet 1948 T2 Conpe sso0 POPCE FR L 7-p  Sedan $1,996
5-p Pbaeton Sedan ! B-p All-Weather 7-p Touring 1,875
Pbaeton 7,350 13/$2 In.— 4.62 m.) 140"
6-p Sedan $345 .
BCICK 2-4-p Coupe (R-8) 835 (135 in.— 3.43 m. W. B.)
“g8.50" CHDVROLET 2- Bueiness Coupe gsl)g 6-p Sedan $2,686
114 In.— 8.90 m. W . B. . 2-4-p Conv't Coupe 2-4-p  Boadster 2,666
( *1 02)6 (109 in.—8.76 m. W. B.( 2-4-p Roadater 825 5-p Cony't Sedan 2,795
2-p Bnelnesa Cobpe : «2-p Sport Roodster $495 Cbasele 676 2.4p  Coape Conr't 21636
6-p Sedan 2 done 1,085 2-p Roadstor 476
2-4-p  Sport Boadeter 1,822 6-p PbaetOD 610 <8 in Linc«”
261;11 gﬂu_fl_[?gc o8 6-p Bpocial Sedao 660 21AN2 In.A~.6S m.)
=4~ on oape )
6_pp Sedan 4 d‘:mr 1,096 2-p 8;’;5;’ o 6-p Sedan $1,135 B9SBX
op c Ind 546 24P roupe iR-8) 1,096 (113 In,- -2.87 m. W. B.)
“8-60" P onpa o wndow ¥4.»  OQHT*t Oinpe 1,170 ) 3656
-4-P Sport Conpe 675 24 Boadeter 1096 6-p Sun’d Sedan
(118 In.—3.00 m. W. B.) 6-p 8t«D (lard Sedan 685 “4-p ' 6-p Coaeb 696
2-p Buetnesa Coape *1.285 5-p Landaii Pbaeton 650 Cbasele 776 4-n Ooope, Rumble 646
2-4-p Sport Coupe «1.326 -4-p Cabriolet 615 DtIESENBERG 2-p BuBineea Goupe 696
4-P Sport Boadster 1,886 6-P Conpe 505 (1420 fn.— 3.62 m .W .B.) 4-P SPOI'tIBoadgter ;gg
6-p Touring %-,886 OhasBls $9.600 6-p 'I(;\ézz;lr;g Sedan e
5-p Sedan * door -
« " CHRYSLER (163K in, 3.91m.W .B.)
124 1 3?-1880 w. B "Six" Cbasele $9.600
(*p "(;upe‘ m- éleé)e (1176 in.— 4.47 m ) FORD
. f -4- - 885 i
6-p Sedan 4 door a 1,666 g_i_g Conpe (E-S) g3 DtJ PONT (I0OSHtn i.69m.W .B.)
. R 5-p Touring 906 (125 In 3.17 m. W. B.) 2-p Boadater *430
8-90 6-p Sedan 4H3oor 896 Chaesie $4,000  t7-p De Luxe Boadater gg
<132 In.— 8.35 m. W . B.) Cbassla 596 (141 In 369 n wW. B 6-p Pbaeton 680
oe Sport Doadeter m.o%0 . . . ; : N I:S)teanLdL;T'Z t'Tobnaeema 490
7-p ~urlng 1,620 “g” Chasala $4,000 g-p Srandar p 600
4-P Oountry Clab — -p port Coupe
Gonpe 1.720 <(186 In.— $.69 m.) <146$~ in.— 3.73 m. W. 2-p  De Luxe Conpe 626
5-p Goupe 1,706  2-4-p Sport Roadater $iigg B.) 2-p Cabriolet ZZS
- * 1,786  2-4-p Boyal Goupe ' 4-P Victoria
g-f) ggg:rr: door 1,936  2-4-p Royal Ooupe 1.685 Chasala $5.000 5-p Thdor Sedan 400
7-P Llmonoine Sedan 2,036 5-p Boyal Seden 1,325 6-p Fordor Sedan
5-p Royal Sedan 1,566 DURANT (8-window) 690
5-p Pbaeton L970 “4-07»» 6-p De Luxe Sedea 680
CADILLAC 6-p Town Sedan 630
“355" .8 “Imperinl 8~ s.h2.82 m. W. B) Town Car
134 1 3.40 W . B C210% In 6.36 in. 6-p Standard Tonring $660 Dellrery 1,160
( n.—s3. m. - B W . B.) 6-p Touring DeLuxe 756 Plckup with
2-p Coape *2,695 6-p Sedan $2.746 2-p Standard Roadater 660 Open Cab 426
6-P Coupe 2,796 6-P Oloae Goupled ’ 4P Standard Roadeter Plokup with 465
5.p  Sedan 2,796 2 P 2846 676 Closed Cab dos
6-p Town Sedan 2,846 ~ ’ 4-p Roadeter DeLuxe, Panel Standard
7-p  Sedan 45 b Sedan o vaine Sane (B-S) 765 Panel Drop Ploor 560
7-p Imperial Sedan 8,096 P eden Liutouaine 8, Standard Coupe 600 Deluie Deiltery 640
« " EPP Standard Conpe, (lees trayi oo
Fleetwood Cnatom B-S 675 Speelal DcUvery %28
*4-p Boadster *2,845 2-4-p Ooupe 3,130 4-P Conpe DelLuxe, Statlo_n Wagoén 840
u4-pP Convertible Conpe 2,946 2-4-p CouT't Coupe 8.820 (R-S) 796 Chassis

ABBBEVIACIONES : e— Con asiento auxiliar,

tt— Completamente equipados.
B-3— Asiento auxiliar trasero.

5— Largo total,

O. A.— A solicitud.
t— Incluye paracboqgnce.

W.B.— Entre ejes. "% Precios comprenden equipos de Luxe.
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I'AS- CARROCERIA

FRAMKLIJV
“1S TranBconllnent”

PRECIO

(125 In. 3.17 m. W . B.)
6-P Sedan $2,296
5P Sedna 2.843
5P Town Sedan 2,425
«3-9-P  Coupe 2,346
«8-6-P ConT, Coupe 2,395
4-p Victoria Broug-
baci 2,885
}p PnrBulc 2,496
(132 In.—3.36 m W. B.)
7-P Sedas $2.475
6-P Speclal Sedan 2.425
6-P Sport Salén 2,595
7-P Speclal Lloioualne 2,723
«2-4-P  Roadeter 2.343
Cbhaesls 1,850
-ml5 De Lnxe”
(182 Ib.— 3.35 in. »
5-p Sedan $2,695
7-p Sedan 2,895
6*p Oxford Sedan 2.745
6*p Town Sedan 2,776
6-p Club Sedan 2.745
4-p Victoria Broug-
bam 2.795
«3-5-p 00QT't. Coupe 2,765
6-p Krate Tonrlag 2.695
7-P Pirate Pbaeton 2.695
4-p Speedster 3,346
4*p GooT't. Speedster 8,486
7-p Town Beriine 3.195
7-P Llmouaine 2,995
Obassls 1.950
GARDNBR
148"
(126 Im.~S.17 m. U
5-p Sport Sedan $1.795
5-p Brougbam 1.796
Roadeter 1.796
é-p Sport PhaetoD 1.846
5-p Sedan 1.846
GRAHAM

“Standard 6“
(115 In.—2.92 ID. W. D.)

2-p Coupe $845
2-4-p  Ojupe (R-S) 895
2-4-p Bosdater (BS) 895

6-p . Town Sedan 895

5p Sedan 956

“Speclal 6”7

(115 In.—2.92 in. W. B.)
2-p Coupe $926
2-4-p  Oonpe (R-S) 976
6-p Town Sedan 975

6-p Sedan 1,035

“Speclal S$-20"
(120 In.— 304 m. W. B.>

2-p (Doupe $1,156
2-4-p  Coupe (R-S) 1,196
5-p Sport Sedan 1,195
6-p Sedan 1,245

«'OnntoTn S-34*

(134 In.— 3.40 m. W. B.)
5-p Sedan $1,846
T.p Sedan 1,896
7-p Limoualne 2,086
HUDSON
(118 tn.~3.02 m. W. B.)
6-p Pbaeton 11,096
24-p Sport Roadeter 996
«2-4-p Bualnea» Coupe 876
Conpe, Rcmble 925
5-p Coach 896
6-p Standard Sedan 995
5-p Town Sedan 946
Cbaasls 825
(126 fn.~8.20 m. W. B.)
7-p Phaeton 91,295
5-p Toaring Sedan 1.146
6-p Brougbam 1,196
7-p Family Sedan 1,195
5-p Club Sedan 1.445
7-p Sedan 4-door 1,450
CThaseie 1,025

HUPMOBILE

“Oentnrjr Slx”
<114 In,— 3.90 m. W . B.)

5-P Phaeton $1,050
2-p Conpe, Rumble 995
5-p Sedan 996
2-p (Jom'l Coupe 995
2-4-p Cabrlolet 1,060
4-P Roadeter 1.076

Century
(118 In.— 2.96 m. W . B.)

2-p Oom’l Couiie $1,296
2-4-p Oonpe, Rumble 1,295
5p Sedan 4 door 1,295
5P Phaeton 1.360
4-p CouT't Cabrlolet 1,850
4-p Roadeter 1,375

Abril, 1931

PAS. CARROCERIA PRECIO

-0
(121 In.~3.07 m. W. B.)

3-p Sedan $1,595
Town Sedan 1,705
Conpe, rumble
aeat 1,606
Conr't Cabrlolet 1,505
i-p Tourlng 1,685
Victoria Coupe 1,615
'i-p Coupe 1,615
“H 8"
<126 in.~—-3,18 zn. W . B .(
5-p Sedan $1,895
4-p Coupe 1.916
2-4-p Coupe (R-S) 1,895
2-p Cabrlolet 1,895
7-P Rbaeton . 2,005
5-p Town Sedan 2,005
5-p Victoria Coupe 1,916
“y-s”
7-P Sedan $2,295
Victoria 2.285
-V Limouslne 2,445
JORDAN
“g0-8"
(120 in.—3.0b DI. W. B.)
6-p Sedan $1,795
2-4-p Coupe 1,796
Cbaasia 1,465
“90-8"
(125 in.- 3.18 m. W. B.)
6-p Sedan $2,285
2-4-p Coupe 2,296
2-4-p Oollap. Conpe 2,495
4-p Sport Sedan 2,595
2-4-p Roadeter
(Playboy) 2,696
4-P Sport Pbaeton
(Speedboy) 2,796
Chaaala 1,746
“90-8"
(131 tn.— 3.33 m. W . B.)
7-P Pbaeton $2,496
7-p Sedan 2,696
7-p Sedan Limouaine 2,695
Chasale 1.896
tCISSBL

1117 In 2.97 m. W. B.)

6-p Brom, Sedan $1,696
S-p Sedan 4-door 1,696
i-p Coape Roadeter 1,696
*D Coupe Roadeter,
Polding Top 1.686
“g.05"
<126 In.— 3.17 m. W. B.)
5-p Brom. Sedan $1,996
6-p Sedan 4-door 2.095
4-P Coupe Roadater 2,095
Coupe Roadeter,
Folding Top 2,096
5-p Brougbam,
AH year 2.696
4-p Speedster 2.196
(132 In.—3.36 m. W. B.)
7-p Sedan $2,596
4-p Toureter 2.196
“8-126"
(139 In.— 3.53 m. W. B.)
4-p Coupe Roadater $3,186
6-P Brougham. mil
year $.188
4-p Speedster 8,276
5-r Brom, Sedan 8,275
T.p Hedan 8.786
T-P Berlina Sedan 8.885
4-P Tonrater 8.275
LASALLB
“345”
(134 In.— 3.40 m. W. B.)
«2-p Coupe $2,195
«2-p Conv't Coupe 2,296
S-p Coupe 2,205
5-p Sedan 2,296
6-p Town Sedan 2.346
7-p Sedan 2,475
7-P Imperial Sedan 2,696
Fleetwood
=2-p Roadater $2.246
7-p Tourlng 2,346
5-p All Wenther
Phaeton 3.245

I.INCOLN *“8”

(145 In.— 3.68 ni. W. B.)
7-P Sport Tourfng $4,400
4-p Sport Phaeton wlth
Tonneau Cowl 4,600
4-p Sport Pbaeton lesa
Tonneau Ckiwl 4.400
5-n Town Sedan
2-WIndow 4,600
6-p Town Sedan
3-V7indow 4,600
5-p Sedan 4.700
5-p Conpe 4,600
7-P Sedan 4,900
7-p Limouaine 6,100
Cbaeele 145’ 3,500

PAS. CAREOCERIA PRECIO
Castom Bnilt
D-p Bruna Ail-

Weatlier Cab-
riolat, Sanil or

~oa-CoUaps-
ibie
7-p Bruna All-
Waatber
Brougbham
4-p Dietricb Con*

Tartibla Coupe
6-p Dietricb Convert

ible Sedan
4-P Derham CoaT't
ibie Pbaetoa
5-p JudkIlQB 2-Win-
dow Berliae
5-p Judkins S-Win-
dow Berliae
2-p JudkixiB Coupe

2-p LeBaroa Gonreri
Ible Hoalater

7-p W illougbby
Limouelae

3-p Willoughby Panel

Brougham
5-p LeBaroa All-

Weatber Ctb-

riolet. Non-
Collapsible
5-p LeBaron All-

Weatber Cab-

rloUt, Semi-
0)llapelble

McFARLAR
««TV'*

(140 Iti._3.66 m. W.

Roadeter
Sp. Tourlng
Coupe
Tour. Sedan
Tourlng
Sedan

Suba Sedan
Town Car
Cbasaie

N OND RN
T UTTTTUT

=«Strmlsht f»*

(131 In.~3.as m. W.
$3,180

$7,400

7,200
6,400
6,800
6,200
6,800

5,800
5,200

4,700
6,100

7,400

7,100

7,300

B.)

2.650
2,760
8,060
8,180
3,180
8,180

8,880
8,180

8.180
4.600

B.)

$3.680
8.780

$995
950
993

1,045

B.)

Sport Pbaeton
6-p Tnnring
T-p Tourlng
2-p Boadffter
4-p Brougbam
6-p Sedan Talenela
5-p Sedan
6-p Suba Sedas
8-5-p Coupe
6-p Coacb Brougbani
6-p Town Car
<136 In.~3.45 xn. W .
7-p Sedan
7-p Sub. Sedan
MARHON
«*70"
(112 % in,— 2.86 m.
w . B.I
5-p Sedan
2-p Coupe
4-P Victoria
2-p Collapsible
Coupe
aaati
(130 in,— 3.30 m. W .
5-p Sedan
2-P Coupe

2-P CoDT*t Oonpe
6-p Club Sedan

(186 in._3.46 m. W .

7-p Sedan
7-p Llmonsine
“SIX 1I!III%‘B-N "
<146 in.— 3.71 m. W .
5-P Sedan
2-p Standard Coupe
5-p Victoria .2 door
2-p (30DT't Coupe
6-p ConT't Sedan
7-p Sadan
7-p Limaualna
5-p Club Sedau
~va«TV
(11424 in - 2.91
B.
2-P Coupe
.BiP Sedan 2-door
Coupe
5-p Sedan 4-door
6-p Tourlng
“S-TO»
(116% In.~2.95
W. B.)
2-p Conpe
2-4-p Coupe
5-p Sedan 4-door
5-p Speclal Sedan
4-p CouT't Sedan

$4.775

$785
795
825
846
896

$946

998
955

1,075

(127V4 in
w.

<134%

[ININY
sTBuCCT

TTTTT

<140% in.

AR
Eeh-R-lhe]

Ah b
TTT

[NINRN]

o mw

ToT

OAKLAND

CARROCERIA FRECIO
“8-80"

In«—3.07 m, W. B.)
Coupe $1,246
Coupe 1.285
Sedan 4-door 1,286
Town Sedan 1,875
CoQT*t Sedan 1,325

lu.— 3.1S m. Wa BA
Sedan 4-door $1,565

In.— .3.38 m. IV. B.>
Tourlng $1.695
QOonpe 1.696
Cabrlolet 1,683
Coupe 1,743
Victoria 1,766
Ambassador

Sedan 1,825
Sedan 1,925
LimouBIne 2,025

“301”

In.—>2.97 m. VV. B.)
Sport C”upe $875
Standard Coupe 886
Sedan 2-door 896
Sedan 4-door 685
CoDT't <”upe 996

Custom Sedan 1,066

OLD8HOBILE

“F-sI”

iii.—2.88 m. W. B)

Sedan 2 door $845
Sedan 4 door 925
Patrician Sedan

4 door 060
Business Coupe 845
Sport Conpe 885

ConVt Roadster 933

DA f'lra DTi

“8-826"
3.23 m.
Sedan $2,386
Cbassle 1.830
«8-833"
Id 3.41 m.
w. B
Tourlng $2,626
Pbaeton 2,425
Sport Pbaeton 2,726
Runabout 2,426
CoDT't Coupe 2.660
Coape 2,625
Coupe 2,676
Clab Sedan 2,673
Sedan 2,785
Conr't Sedan 3.465
Sedan Limo 2,886
CTbaeeis 1,960
“8-840"
m.
W, B.)
Sedaa $8 795
Tourlng 3,696
Pbaeton 3,490
Sport Pbaeton 3,790
Runabout 8,490
Conr't Coupe 3.595
Coupe 3.646
Coupe 8,850
Club Sedan 8,950
Cbaaela 2,860
««S-845"

(145% In.~3.69 m.
w. B.)

Sedan $4,160
Sedan Limo 4 286
Cbaeeia 3{0S0

PEERLESS
Standard *8*
In.~3.00 m. W. B.)

Sedan $1.465
Coupe 1,496
Club Sedan 1.546
Cabrlolet 1.686
Cbasals 1,250
M aster «««”

25 fn.— S.17 m. W . B.)
Sedan $2,996
Coupe 1.995
Club Sedan 2,046
Cabrlolet 2,095
Chasals 1,600

Cn.tnYki “ K

in.— 3.4s DI. W. n.i

Sedan $2,795
Club Seden 2,845
Sedan , 2,946
LItDoueine 3,146
Chesela 2,250

PAS. CARROCERIA

PIERCB-ARHUM
Salén Group
(147 in.— 3.7» DI. W. B.)

PRECIO

7-p Sedan $4,786
7-p Ene. DriTe
Limousine 4.985
2-4-p CouT't Conpe
(H-S) 4.276
7-p Sport Tflurer 4.,276
Town
Brougbam 6,260
Town Car 6.250
Town Landaulet 6,400
7-p Ene. Drlve
Limoueine 6,976
5-p Sport Sedan 6.875
5-p ConT't Sedan 6,200
5-p COaVt Coupe-
Victorta 6,100
2-4-p Conpe (R-B) 6,106
Gronp A

(142 in.— 3.ei DI. W. B.)

6-p Sedan $8,695
5-p Club Sedan
w/trunk 3,745
S-p Club Bsrline
w/trunt 6,945
7-p Sedan 8,826
7-p Ene. Drive
LimouBlIne 8,966
2-4-p Cony't Conpe
(R-B) 8,650
2-4-p Sport Roadster
(E-S) 3,460
5-P Tourer 3,450
4-p Sport Pbaeton 3,750
GroDD B
(137 in.— 3.48 m. W . B.)
5-p Sedan $2.686
0-p Club Sedan
w/trunk 2,836
7-P Sedan 2,996
7-p Ene. Drlre
Limouaine 3,146
5-p Cony'l Sedan 3,660
<134 in.— 3.40 m. W . B.)
2-4-p  (“upe (R-B)  $2,686
2-4-p Sport Roadeter
(E-8 2,866
6-p Sport Touror 2,895
PLYMOUTH
(5107 In. 1.23 m.)
2-p Standard Roadeter 9686
2-4-p Roadater
Rumble 610
8-p Tourlng 626
2-p Standard Coupe 666
«2-4-p Coupe 626
2-4-p Conr't Coupe 698
6-p Sedan 2 door 666
6-P Sedan 4 deor 626
Cbaeele 410
PONTIAC
(112 In.— 2.85 DI. W. B))
5-p Pbaeton $696
2-P Conpe 876
5-p Sedan 2 door 676
6-p Sedan 4 door 746
6-p Guetom Sedan 786
u2-p Sport Coupe 716
md-p Conv't Cabrlolet 748
REO
“qgn
<116 in 2.92 m. wW. B.)

4-p Standard Conpe wlth
Rumble Seat 970

4-p Standard Pbaeton 920
“20”
<120 in.- -3.05 DI. W . B.)
6-p Standard Sedan $1,295
5-p Sport Sedan 1,405
wogn
(126 In. 3.17 m. W. B.)
5-P Standard Sedan  $1,695
6-p BUta Sedan 1.780
5-p Standard
Victoria 1.695
6-p Elite Victoria 1.780
4-p Standard Oonpe 1.695
4-p Elite Coupe 1.780
wgQn
(130 (n. 3.30 m. W. B.)
5-p Standard Sedan $1,996
5-p ‘Elite Sedan 2,080
5-p Standard
Victoria 1.996
5-p Elite Victoria 2.080
4-p Standard Conpe 1,995
4-p Elite Coupe 2,080
wggn
(135 In. 3.43 m. W. B.)
5-p Elite Sedan $2,485
5-p Elite Victoria 2,485
4-p Elite Coupe 2,486

IContlnu& en la pagina 56)
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0 R _UaD lco-B 43 IHuptnobile 125 318 4095 1657.3 89x120 39.20 365.5 42! 133-3400 6-132 S-P_.. Long.. W-G.. M uni... Oown., 4.07 In-Fw.., D-M,. In-Fw... Ows.. Ross..
DL — Detroit Lubricat 44 Jordan 120 3.05 3650 1642.0 73x120  26.45 2467 40! 85-3200 i 6-105 4-P... Loug. W-G.. M Uni.. Col,.. 7°F 4.45 Iu-Fw... Hyd.. Ex-D S.. Col.,. Gem..
D ef_ Dotroit oéjarma or 45 Jordan.. 125 318 3850 1732.0 76x120  26.30 2685 43 95-3200 ite. 6-105 S-P... LODg. W-G.. M  Uni... Col.,. o F 4.25 In-Fw... Hyd.. Ex-D S. Col... Gem..
Det—Detroit Ocar ui 46 Jordén. a1 333 3900 17550 Zex120  28.80 2685 43 %35283 . . 6-106 S-P... leng.. W-G.. M Uni..Col.. % F 4.26 In-Fw--. Hyd.. Ex-DS. Col... Gem.,
Detr—Detroit Coleerul @ ecta 47 Kloael 117 e 3150 14288 7321 1984 1850 9.0 . D-R... 6-00 S-P.. B&B.. W-G-. M Mee..Col.. %F 510 In-Fw.. Hyd.. Ex-D S. Col... Rosa..
EIX-DS— Fr. ext en arbol treai 43 Kitiol 125 317 3wn 1599.8 73x121 26.45 2465 4.6 95-3400 Vac./Pump D . D-R... 6-118 S-P... B&BA. W-G.. M Mee.. CoL. % F 6.10 In-Fw... Hyd.. Ex-D 8. Col... R08<.
Bx-Fw—Fr. ezt. en 4 raedae 49 ‘Cififol 139 363 1450 20186 83x1U 33'80 2086 45 126-3600 Vac./Pump D-R.... D-R.., 6-118 3-P... BiB.. W-G.. M  Mee. TIID.. % P 489 In-Fw.., Hyd.. Ex-DS. Tim.. Rosa..
El1z-Rw —Fr. ext. en rne. tr. 50 tu Sille.... 134 340 4380 1986.7 85x125  36.40 3530 5.7 95-3000 pum.AVac D-R.,.. D-R... 6-120 M-D.. Own.. Own.. M  Spicer Own. % F 454 In-Fw... D-M. In-Rw.. Own,. Offti..
F—Flouste (Ble) 61 tLincoln ... 145 368 6300 2414.0 3G 80x127 39.20 3850 63 129-2000 -Lite,, A-lite. 6-135 2-P... Long.. Own.. M  Spicer Tim-, FF 458 In-Fw.. D-M. In-Fw... Tim.. Own.. .
F— Tela <DnlTertal> 52 iMarmoR.. . 112% 2.86 2823 12810 2JisdH  72x108  25.40 2112 33 843400 - D-R.. -100 S-P... M Spicer Sal.,.  %F 4.90 In-Fw., D-M.. In-Fw... Ross.. C&L,...
E P — Flotante 51 tMarmon.... 130£136 3.30%3.45 4363 1978.9 0x4% ~ 83x121  33.80 3152 6.1 ot "DR- -141 S-P.. M Spicer Sal... 4.45 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Roas.. C&L,...
— Geminer 51 tMarmon..., 145 3.71 4800 2177.2 16 x4 79x102 62,50 4908 3.0 . D-H.... 2-P... M Spicer Sal,.. %F 3-69 In-Fw... D-M, In-Fw.. Rosa.. C&L...
G ra—OrarEQad 55 McFarlan... 131 333 3400 1642.2 Z\ND% 84x114 3513 DAl winy S-P... b&V wdiV. M Cie... Tim., % F 511 Fx-I'w.. Hyd. Ex-DS. fiin.. Uoee.. CiL...
ﬁ-l—:j_euay Btlffb 59 McParlan.... 140 356 4650 20865 HxO 114x152 48.60 Dethl.. Wil... 6-1SO S-P... B&B. Br-L.. M Cie... Tim... <FF 3.63 Ex-Pw.. Hyd. In-Rw.. Tioj.. Ross, C&L...
Iny-FTV H_I(?:r;AoIII:? on 4 ruedac 57 Noob L14% 291 2040 1197.4 3HX4% 79x111 23.44 " 2003" '33 g% A-Lito.. USL.. 0-106 S-P.. B&B. Own.. B own. Own,. %F 5.10 In-Fw.. D-M- lG-Fw.. Own. Roas.. C&L...
In-Fw—Fr, Int en 4 rue 58 Nirfi Tlew 596 3000 13507 Nixd%h 73111 2645 2272 36 A-Lite- USL. 6120 S-P.- B&B. Own. B Own. Owg.. 9% F 510 InFw. D-M. In-Fw. OWD. Roas.. C&L...,
lorea o aerle Id . 59 Natb 1ot 307 3360 16147 Y% 76x108 2860 2400 39 11.5-3400 . A-lite.. USL. 6120 S-P.. B&B. Own.. B Own. Owo., % F 4.72  In-Kw.. D-M. Id-Fw.. OWB. Gem.. W&R...
InRow A enmerua:ée.l o 61 Naah 124 315 4000 18143 3xAH 83x114 33.80 298.0 41K 115-3600 A-lite.. Exidc. 6-152 S-P.. B&B. Own. B Own. Own.. %F 450 In-Fw.. D-M- IdFw. Own. Gem. W&R...
Ine— Jacor : 61 Nash 133 2.33 4050 1837.0 Vxd%  83x114  33.80 2980 4 153600 A-lilc.. Exide. 6-162 S-P-. B&B. Own. B Own. Own. ; 450 In-Fw. D-M. l¢-Fw.. OwJ Gem.. W&R...
Jne—Jdacor Tl 62 10tKklamd’ o o 2236 2257.0 TR ames 3780 2510 41 823000 D-U.. WIL. 8100 S-P. Own.Own. M Own. Own, %t 442  lii-kw. D-M. In-Fw. Owo. Joc... W&S..
L roo— LycoiDInk 01 tOldsmobile. F-31'  113% 2.88 2300 U15.4 3)(.)(4]"' 31x105  24.40 1975 32 654350 D-R wil..  6-80 S-P. B&B. Own. M Uni-Pi Own. % F 454 In-Fw. D-M lii-Fw.. Own, Jac.. W&S..
M— UeUl o1 Packard ... 626" 1270 524 2470 2032.0 %% 8ix127 3250 3200 50 904200 N-E.. Pre. 6160 S-P. Own. Own. M Mee. Own.  %F 469 In-Fw. D-M. In-Rw.. Dvd. Own, W4S..
M ee— MecbanlcB 65 Packard. 8-833° 134% 3.42 4185 1898.0 31ftx5 81x127 32.50 3200 5.« 964200 u N-E... Pre.. e-ico S-P.. Own. Own. M Mee. Own. % F 499 In-Fw., D-M. In-Rw.. Owa. Own. W&S..
M *D — Dieco maltiple 69 Packard. 840"  140% 357 4439 2013.0 3%x5 80x127 39.20 3850 63 1954200 Dyiieto. N-E... Pre. 6-160 D-P.. Uwn, Own. M Mm. Owk % F 499 tn-FV.. ID-M. In-Ew.. Dwn. Own, WiS...
N-E— Nortb Eaet 67 Pazkard 845" 145% 3,70 5010 2273.0 3%x6 89x127  39.20 3350 83 1055200 N-E.. rio.. 6160 D-P. Own. Own. M Mee OwD. %F 499 In-fw. DM. in-Rw. Own. Owil. WE&S..
0. A.—A eollcltnd 98 Peerleaa, ., ....'6-61A" 116 2.95 2800 1270.0 I 86x102  27.34 2150 36i 623000 4. A-lite,= A-lite.. 6-92 S-P.. B&B. Det. Col..  %F 4.88 Ex-Fw. Hyd. Ex-DS. Ross. C&L...
Own.—Propio 99 Peerless. ... “Standard 8' Iis 3.00 3527 15976 206x4% 73x121 26.45 2460 4.0 853200 5.00 Schebler... 1o A-lite.. A-Lite.- wiG  6-100 S-P.. Roe. War. m'm ' Spicer Sal.. % F 4.70 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Sai.. Ross. C&L...
8Fee_—g)r%c8|0tnglr te 70 Pearloss___ .."Mester 8" 125 317 1.00/19 4305 1952.6 85x111  36.45 3220 50 1154200 6.00 Schebler... 1o A-Litev A-lite,. Wil..  6-129 S-P.. Roe.. Wnr. M  Spicer SaJ... % P 4.45 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Sal. Posa. C&L...
Bamp_ peo 71 Pcerleas.. .. 136 3.45 i.50/19 4552 20618 3%x4H 85x114  36.45  322.0 5.0 ggjggg 5.00 Schebler... 1%d A-litc.. A-lite.. Wil.. 6-129 S-P.. Roe.. War. M Spicer Sal.. ~%F 4.49 lii-Fw.. D-M. In-Fw.. Sal. P08. C&L..
R 0e— Ttookford 72 Pierce-Arrow 147 3.73 4543 2066.0 3HxX6 89x127 39.20 385.0 53 1%d D-R... D-R... Wil., 6-140 D-P.. Long. War. M Spicer own. % F 4.42 In-Fw.. D-M. In-Fw.. twn. Ros. W&R..
Snff— Saginaw 73 Aerco.Arrow 142 361 4554 2061.0 306x5 8>x127 39.20 3850 63 1324000 |t;A7d D-R... D-R... W|_I., 6-140 D-P,. Long. War. M Spicer Oown, % F 4.23 In-Fw.. D-M. Id-Fw.. Own. Ross. W&U..
Salla— Sallebnr: 74 Pierce-Arrow .. . 134 & 137 3.40%3.43 4397  1994.0 3> x4% 89x121 39.20 366.0 6.0 152700 i . 1%d D-R... D-R.. Wil. 6140 D-P.. Long War, M Spiccr OWB. % F 4.42 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Owo, Rosa, W&H..
2% 2 Do una placa 75 Plymouth.... 15501 3.09 2670  1211.0 3%x4% 92x121  21.03 1900 30 4.60 Carter___ D-R... D-R,., Wil. 6-84 3-P.. Rock. Own. F ~ Own. % F 430 In-Fw-, Hyd. Ei-D S. Own. War. W&S...
Spllt— SpUtdorf 7b JPonliac, . &% 112 286 2735 12415 3K.*3% 61x98 26.30 200.0 32 694000 4.90 Marvel.... 1% D-R... D-R. Delco 6- 80 S-P.- Own. Own. M Owl. Own. % F 455 In-Fw-. D-M. In-Fw.. Own. Jac.. WiS...
Std— Normal 77 Reo.. . 115 202 3080  1487.7 3Hx4 85x102 27.34 2147 95 692800 5.50 Schebler,., 19 D-R... D-R Wil.. 6-90 S-P.. B&B. Wsr. M  Spicer Sal... % F 4.46 In-Fw.. Hyd. Ex-DS. Sal.. Roas. C&L..,
Stro— Btromborp 78 Reo.. 120 3.04 1.00/18 3700 16782 3HXS 85x127 27,34 2083 43 853200 5.30 Schebler... D-R... D-R Wil... 6-111 S-P.. Long. Own. M  Det. Own. % F 4.07 In-Fw.. Hyd. Ex-DS. Own, Rosa. C&L...
Tin—TIHlotM» 79 Reo 125 318 3950 17916 3Hx5 oaxl27 2734 2633 43 654200 5.30 Scbebler... OR... D-R Wil.. 8-lU S-P.. Long. Own. M Det. OWB. %F 4.42 In-Fw.. Hyd. Ex-DS. Own. Roes. C&L...
TIm — Timken se Reo.. 130 3.30 4375 1984.3 3Hx6 86x127 39.43 368.0 63 1254300 6.30 Soboblcr..  1%d OR.. D-R Wil.. 6-128 2-P.. Long. Own. M Del.. Own. % F 4.07 In-Fw,  Hyd. Ex-DS. Own. Ross. C&L...
V n Ir —DnlTeraal 81 Reo.. ) 135 343 6.50/18 4650 2109.2 3065 86x127 39.43 358.0 S3 1254300 6.30 Sobcblw— 1%d D-R... D-R... Wil. 6-128 2-P.. Long dwn. M  Det.. Own. % F 4.07 In-Fw.. Hyd. Ex-DS. Own. Roee. C&L...
1Inl-Pr— DntT. eal Producia Co 82 Studebaker.. ... s 114 2.90 10x5.25 291)  1319.9 3%axd4H 83x105 25.40 206.0 33 704200  6.20 Stro.......... D-R... D-R... Wil. 6-90 S-P.. Long. Own. H  Spicer Own. % F 4.73 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own. Rose. Cil..
Vae— Tacfe e asplracldn 83 Studebaker, . Dietelor "8° (14 290 19x5.25 3185 HW.2 31i1,x3% 78x95 30.00 2210 36 81-3200 5.00 OR... D-R Wil... 6-128 3-P.. Long. Own. M  Spicer OWD. % F 4.73 In-Fw-, D-M. In-Fw.. Own. Rose. C&L...
W -C —Warner Oorn. 8! Studebaker. ., .Com'r “8 124 3.15 19x6.00 3510 1692.1 SHravi ~ 78x108  30.00 250.0 41 1003200 6.20 1% OR... D-R.. Wil. 6128 S-P.. Long. Own. M  Spicer Qwn, ; 473 In-Fw. D-M. In-Fw. Own. Rosa CA4L...
WaR e En fla « 85 studebaker.Presidenl “8 130 3.30 10x6550 4220 19141 ox111  39.20 337.0 55 1224200 - 6.10 1% OR.. D-R.. Wil 6128 2-P. Long. uwn. M Spicr Own. %P 431 inFw. D-M. In-Fw. Own Ross. G&L..
il dontoado n Se Studebaker.. President “8 136 345 19%6.50 436 13731 8ox111  39.20 337.0 55 1254200 6.10 Stro . 1% D-R. D-R Wil, 6-128 2-P,, Long. Own. M Spiccr Own, % F 431 In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own. Roas. CiL...
w Ao die dontade o 7 87 Sluli LA 1270% 3.24 6.00x18 3x4H  3sx114  27.34 2415 39 854200 5.00 Zeaitb,,. D-R,. D-R.. Pre. 6170 S-P. B&B. Det. M Uni-Prsal. %F . In-Fw, Hyd. Ex-DS. Gem. W&R..
cector 88 Stutz.. M A and M1 134i£145 3.41%3.71 32x5.50 g5x114  36.45 3220 60 1134300 6.00 Zenitb,.. ‘i%d OR. D-R... Pre. ~~ S-P. B&B. Det. M Mee. Tim. % F Opt...., In-Fw-, Hyd. Ex-DS. Tim. .Gem. W&R..
W & W —Tomillo tin fin j 80 Waiys-6.... - %97 110 2709 6.00/19 2670 1211.0 30%6x3% 83x99 2535 1930 31 65-3400 Tillotaon. A-Lite.. A-lite.,, DSL. 'édi02 S-P.. B&B. Own. M Spiccr Own. %F 4.60 In-Fw.. D-M..In-Fw.. Own. Own, WiG..
meda OF Willya-6... ‘8D’ 113 287 5.00/19 2708 1227.3 306x3% 83x99 2535 1930 3l 65-3400 lilloteon. A-Lite- A-Lite. USL. 6-102 S-P.. B&B .Own. M  Spiccr OWQ.  %F 4.60 In-Pw.. D-M .In-Fw. OwQ. Own. W&G..
W eat—Wectlncbonoo 9 Wslys-8.... 80D’ 120 3.05 5.50/19 3130 14197 3% x| 7x102 31.25 2454 40 69-3200 TillotBon, A-Lite., A-Lite-. USL. 6-148 S-P.. B&B , Own M Spicer Own, %F 4.40 In-Fw.. D-M . in-Fw-. Own. Own. W&G..
W It — willird 05 Wdlye-Kninl. “66b 120 3 os 1 00/18 3400 15422 3%%4% 8ox120  27.34 2550 41 874200 iTilloteon. A-litc.. A-lile., USL. 6-170 S-P.. Roe. Own. M Spicer Own.  %F 418 In-Fw.. D-M .In-Pw. Own. Own. W&G..
00— Wlecoaaln

El Automévil Americano Abril, 1931
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Armieder 31 i2860t
Armieder 41 15300f
Arnileder 61 19420t
Alterbiir;..... A IH
AUcrbury K 2
AUerbury G 2A
Atlerbur; H 3
Allerburr R 3M
AllerbujT c 4
Aufour A m-2
Autocar D 2-2Mm
Autocar SCH 2H-3
Autocar H 3
Autocar— SCHS  3-.3>i
Autocar

Autocar

Autocar

Autoear.

Autocar

===Autol

Tractor 20000t
Tractor ...SCHT 10000t
Tractor...SCHST «ooo0t
Tractor FT 00000t
Biedorman .... 10
Biedermae 20  jA-2
Biederman. ... 30 2-3
Biederman.... 40 2'A-*
Biederiaaft. .. .50 S-5
Biederman,,, .60 3A-e
Broekway 105 10SO0t
Brocbwaj'.. .. (20 12000t
Broekway 140 uooot
Brockwa; 141 17000t
Broekway 170 170001
Broekway.. ,175 175001
Broekway... 195 195001
Broekway 220 2300M
Broekway 190 190001
Broekway 2S0 250001
Brockwty 290 300001

=§Brockway...640 4000J1

CbeTrolel

AE 40001

Che«frolat..LTI31 7000

Choeroiel

Qiicaro...1-24.
Chkafo,., 1-25

LTI57 8000
OiieaK«...M7.

A 2
A 2A

-A 3

Qucage. .,1'3SC'A 4
Chkaro...1-50-B 5

SChicago.. 1-56
Clydeadale
Clydeidale
Clydecdale

‘D 8

30 76501
«O 170001
BO 240001

Clydead«le....120 260001

Cenmeree..., 20Y IH
Commerce...S11Y  |'A-2
Coromerca. ,S12Y 2-2A
Commerce....30Z 1H-2i
Cemmeree... .40Z 2-3
Commerce....50Z  2'A-i
Co>nmerca,.. 60Z 3-5
Commerce.... 70Z  3M-0
Commerce... .80Z 4-7
Corbjtt 4B4 |1H
Cerbitt 5B6 |A
Corbitt 6B6 2
Corbilt. ...12W6 2A
CorbtH 15B6 3
Corbitt 15D6 3
Cocbitt 18D6 i
Corbm 24D6 S
Corbilt 33D6 7
~iCorbm .20SW6 4
«1Corbin..28BW6 a
<ICorbill .33sw6 10
Corbm .40SW6 12
ABBB'VIACIONHai

$1095
1596
1985
3150
3700
4500

355
520
690

NEUMATICOS

MOTOR o LLANTAS
Cilindros
djiixi. j
urTet.  Del. Tres.
(Pulg.l
6-2Jix4K 30x5n  SOxSb
6-37x456 32x6b  32x6nd
6-4x4)i  34x7 34x7nd
6-4ANMi{ 36x8d  39x8bd
4-4Hx5H 36x8 36x8bd
36x8 36x8nd
i-ikit  34x70  40x104
4-5x6 36x9 40x12
4-5x6 36x7 40x8d
6~ *6>1( 36X7 40i3d
4-3k%iA 32x6b  32x6bd
6-4X4H 34x7n  34i7nd
6-4H*4H 36k8d 39x8d
6-2kxtia 30x5 30x5
4-3)ix4H 32x6 32x6
6-3HX4H 32x6  32x6d
6-4x41 32x6 32x6d
6-4i4)  34x7  34x7d
67\Six44i 30x8  3Gx8d
6-4x45i 34X7n  34x7n
SAXiH 34x7a  34x7od
6-411X454 34x7n  34x7nd
4-4Hx5H 3ix7n  34x7nd
40x8n  40x8hd
40x8n  40x8nd
8-414x' . 36s8n  39x8nd
6-4Hx4K 38x9q  38x9nd
6/AHx4K 12x9n  42x9bd
5-4H*4M 36x7 40x8d
3-iAxiH 36x8 39x8bd
5-ixiH 34x7 34x7bd
6-41ix49i1 34x7 34x7nd
—4!4x4l\4 40x8 ioxsSnd
-4HxX47' 36x7  40x8d
6-3?ax4H 7.00-20 7.00-20
5-32ix4H 7.00-20 7-20d
5-3{ix4aH 7.50-20 7.5-20d
0-35iX4H .25-20 8i-20d
6-3?| x4H 9.00-20 9-2Qd
8-3IX4H 9.75-20 95-20d
9-3HiiH 30x6n  30x5dn
6-tx4'4a 32x6d  32x6db
6-4x44 32x6n  32x6dn
6-4x44 32x6b  32x6db
6-44x44 32xQii  92.x6dn
6-44x44 34x7Tb  34x7dn
(444x44 34x7n  34x7db
6-44x44 36x80 36x8dn
34x7n  34x7dn
40x8n  40x8do
6-44x54 38X7n  40x143
3sx70  36il(h
6-34x3' 4.75/19 4.75/19
6-34x8' 30x5 32x6
0-3Héx3- 30x5 30x5d
6-3: _ 32x6 32x6n
6-4x4' 7.50/20 7.5/20
6-4x47. S.25/20 8i/20d
1-4i4' _ 9.00/20 9.0/20d
6-44x54 9.75/20 91/20d
6-44x54 30x6 36x8nd
6-34x4 6.00/20 6./20d
6-4x44  34x7 34x7d
8-44x44 .75/20 0.75/20
6-44x44 9.75/24 9.76/21
6-34x44 30x5n  30x5n
6-34x44 30x5n  30x9nd
634x14 32x6  32x6
6-34x5 34x5b  34x5nd
6-34x5 36x6n  36x6nd
6-4x54 36x5 '36x10
6-4X64 39x5 39x12
6-44x5  36x6 39x12
6-44x5, 39x6 39x14
S.0/20n 32x6n
9.0/20b 32x6b
9.5/20C 9.6x20d
7.5/20b 7.5/20d
8l/20n 8i/20d
9}/20n 8i/20d
9.0/20b 9.0/20d
38xOb  38x9bd
36x7 40x14
7.5/20D 7.5/20d
34x7n  34x7nd
36x8n  36x8nd
38x9n  38x9hd

SS

Day Eider........
Day Eider

Day eder....110
Day Eider,.,.130
Day Eider.,. .15Q
Da? Eider. ...200
Day Eider. ,,.240
Day Eider... ,28S

Day Oder... ,34!
Day Eider.., .402

Denby 41
Denby.......cocu.s 43
Denby .35
Denby....oeee 27
Denby 210
Denby 214

Diamond T .. .216
Diamond T .,291
Diamond T ... 303
Diamond T ., .551
DiamondT ..504
Kamood T ... 506
Diamond T .. .603
Diamond T ., .606
Diamond T ., .750
IDiamond T. .801
e==DUmM. T .1200
meeKam. T .1600
eeeiHam. T .1501

Dodie ..UFOOA
Dodge F-10A
Dodfe.... UF*30D
Dodge R.30D
Dodge. ...UF-3I1D
Dodge F'jID
Dodge. ...F'SSC
Dodge F*36C
Dodge F>40E
Dodge ,.,.P*4IE
Dodge P-60E
Dodge .. .F*61E
Dodge F*52E
Duplei .GF

Duplei .EF
Duplei...cos M
Eagle. .605
Exgie. .6-10
Eagle. 6-15
Eagle, 6-20
Eagle, 6-30
Eagle. 6-40

Eagle 6-20SW

~==Eagle 6-30SW
~meEagle 6-40SW
Eagle.., ,90CS

Ftgeel

=" Fageol 136
Fageol 135
Fageol 250
Fageol 365
Fageol 340
Fageol 370
Fagool 6-66
Fageol 8*66
Fageol 10*66
Federal..
Federal..
Federal..
~Federal,
iFederal.

Federal

Federal,

Federal

Sife

1200
1250
4350
4350
3775
3775
4600
4600
7175
7100
10150
11125
11175

QW Ww = —
S P

~NOwN N
NN NBE oo oA W=
S C:

W WWN NN
IN

o

10

85(KH

850>

9256
11006
11006
11600+
13006
13006

'!—6 ruedaa 7 propalsioD doble da

ejB
*—1 EaomitlcoB es 2 raadAa traseras***—De 6 mecias— prapaldda per 4
**—Tipo do rapido reparto

48

medaa 7 10 neumaéticos

NEUMATICOS

MOTOR a LLANTAS
Cilindros
diam. y
Dd. Tras.
(Puli.)
$1165 6-34x4  9,00/20 6.5/20
1645 §-34x44 0/20 6.5/20d
2095 6-34x44 7.00/20 7/20d
2895 6-4x44 7.50/20 7.6/20d
3665 6-4x44  7.60/20 9/20d
4296 0-4x44 9.00/20 9/20d
5500 38x9n  33x9cd
6000 8.26/20 8.26x20
d
7500 6-44x44 9.00/20 9/20d
9000 67°4x54 9.76/20 9.76/20
d
4-4x5 34x5n  34x5n
4-4x5 36x4 36x8
4-44x54 36x4 36x8
4-44x5: 39x5 36x5d
4-4?]i8  36x6 40x6d
4-44x9  36x6 40x14
6-34x44 6.60x20 9.6x20d
6-34x44 8.50x20 6.5x201
9-34x44 7.00x20 7.0x201
9-4x44  7.60x20 7.6x2ud
9-4x4! 8.25x20 8ix20d
8.25x20 ejx20d
6-44x4?; 9.00x30 9.0x20d
9-44x44 9.00x20 9.0x20d
M 4 x54 9.76x22 9}x22d
97 x4: 39x8b 36x8d
6-44x44 34X7b  34x7nd
t6x8n  36x8nd
9-5x»i 36x8n  39x8bd
435 4-34x44 5.00/19 6.00/19
515 6-34x44 5.26/19 5.25/19
657 4-34x44 30x5 30x5d
757 6-3' ' ' 30x5 SOxsd
732 4-3 30x5 30x6d
832 6-3 30x5 30x5d
1505 6-34x34 32x6 32x6d
1565 6-34x34 32x6 32x6d
2230 6-34x5 8.25A0 8}/20d
2320 9-34x5 8.26/20 8i/20d
2808 6-34x5 9.00/20 9,0/20d
2798 6-34x5 9.00/20 9.0/20d
2920 6-34x5 9.00/20 9.0/20d
4-34x5 32x6b  34x7n
6-34x4 32x6b  S4x7d
>-34x5 32i6b  36x8d
6-44x64 34x5 36x8
4-44x54 34x5 38x8
4-44x54 36x8 39x8
6-44x6 34x7n  30x7d
6-34x4 80x5b  30x5b
6-374 30x5 30x5bd
6-34x4  30x6 30x5bd
6-34x44 32x6bd 32x9bd
6-4x44  34x7 34x7nd
44x4: . 36x8  39x8nd
6-3?7;x44 32x0 32x6nd
m'-4x44  34x7 34x7iid
36x8 89x8nd
6-34x4 30x5 30x5nd
3426 6-34X” 34x7b  34x7n
4000 6-34x4k 36x8b  39x8n
5120 6-44x54 38x9n  38x9)1
7600 x12} 44.12}
8700 6-5x54  40xI0n 40xIOnd
6400 6-44x54 36xSb  36x8n
900 4-34x44 7.00/20 7.00/20
1500 32x7.00 32x7.00
2050 4-4x5 30xSn  30x5n
2260 1-3axa4 30x5c  30x6
2650 6-3kx44 32x6b  32i6n
4200 3Gx6b  39x6b
4750 30x6n  36x5k
5200 4-44x6 36x9n 36x6dn
9900 8-44x6 36x6n  36xOnd
7300 6°M4Xx64 36x6n  36x6bd
8850 6-4, 36x6k  36x5dk
t-34i44 600/20n 32x6n
9-34x4  600/20b 32x6n
30x5n  SOxSnd
4-34x4! 6.0/20b 32x9n*
9-35 6/20d  32x6b*
32x6n  32x6tid
32x6n  32x6nd
4-4x5 32x6b  39x8b

7— Peso bruto
libros

77— Propulsién

I—Do 6 medae

maximo permitido, en

por 4 modéao
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Federa]
Fadcral
Federal.
Federal
Federsl.
Federal.
Federal,

Fbher-Slsndard

BX
Fisbar = X
Rsher ®m I0AX
Rsber ' 16-A
Fisher ' OOA
Fisber “ 61-A
Fisher ~® 86-A
Fisher 105-A
Ford AA-I3I
Ford AA-1S7
C.M.T Til
G.M.T TI5
G.M.T. ... T17
G.M.T T19
G.M.T T25
G.M.T. T3«
G.M.T. .. T«
G.M.T. ,..T44
G.M.T. ...T60
G.M.T. . .T82
C. M. T. <T90—
Gatford. 20V
Garford. ___SIY
Garford. .. SIIY
Garford 30z
Garford 40z
Garford. 56Z
Garford 60Z
Garford 702
Garfoid 80z

Gotfredson RB-31
Golfredson RR-3f
Golfredson RB-4f

Golfredson
W-41

Golfredson
W-46

Gotfredson
W-54

Golfredson
RW-56
Gotfredson RB-5f

Golfredson
RW-64A

Gotfredson
RW-66A

Golfredson
RW-84A

Golfredson
RW-86A

Golfredson
RW-104A

Gotfredson
RW-106A
Gramm. AX-4
Gramm, AX-6
Gramm. BX-4
Gramm, BX-6
Gramm, CX-4
Gramm, CX-6
Gramm. .E
Gramm. ..C
Gramm. D
Gramm .. E
Gramm. EY
Gramm. cw
Gramm cYy
Gramm HY
Gramm T-34
Gramm. T-45
Gramm. T-60
Hahn... 17H
Hahn... 37B
Hahn 398
Hahn 47HB
Hahn... 47HD
Hahn., 67B
Indiana. 101
Indiana 120
Indiara. 140
Indiano. 141
Indiono. 170

Precios de lista entrega en la fabrica..

c3i2

13500 t
160QCF
190(

19000t
220007
MOOOF

iSOO0t

4-1

14
14

38007
0500
6500
8506
9000
12500
15000
16000
22000
24000
28000
14
14-2
2-24

ww

34
34

5 .
105067
12006
14006
17006"
17006"

0,2

s

$495
525

796

895

895

996
1096
1295
1495
1896
1995
2599
3526
5175
4345
6545
3696
3996
4745

MOTOR
Cilindros
diam. y
carrera
(Pulg.)

9-4x4.
6-4x4.
6-4x44

6-44x44
4-5x6

4-34x44
4-84x44
6-34x4

6-34x44

4-34x44
4-34x44

6-34x4
8-4x44

4-4x64
6-4x44

4-4x54

444x54
67~x44
4-44x9

6-44x44

4-5x64

6-34

NEUMATICOS

o LLANTAS
Del. Ttii.
32x6n  32i76b
34x7b  3U7odd
34x7b  34x7ad

34x7d  34xbd
36xSn  36x8bd
396 40x14
10x8b  40x8bd
30x6n  10x5b
30x6n  10x5bd
30i5a  32x9b
32x6n  S2x9b
34x7 34x7
34X7n  34x7ad
30x8u  36i8bd
36x80  40x8n
20x6.00 3;x6h
20x6.00 32x6
6.00/19 5.50/19
5.50/20 5.50/20
6,60/20 a.50/20
5.50/20 32x6
6.00/20 7.50/20
6.00/20 8.25/20
32x6 32x9d
34x7 34x7d
34x7 34x7d
9.00/20 ¢.0/20ii
7.56/20 7.50/20
30x5b  30i5n
30x5n  30x6nd
32x6n  32x0nd
34x6n  Mx5nd
36x6n  36x6nd
39x5 36x10
39x5 36x12
36x6 36x12
36x6 36x14
6.50/20 6,50/20
6.60/20 6.60/20
32x6n  32i6dn
34x7n  34i7n
34x70  34X7n
34x70  34i7do
34x7b  84x7do
34x7b  34i7dn
38x8a.,' 36x8dn
36x8a  36tSdn
36x6s  40i7ds
36i6s  40x7ds
36x6e  40x9dB
36x6e  40x8di
6.00/20 8.CO/20
6.00/20 a.C0/20
6.00/20 8.0/20d
6.00/20 9.0/20d
9.60/20 9.5/20d
7.50/30 6.6/20d
9.60/20 6.6/20d
7,00/20 7.0/2CI
7.60/20 7.5/20d
3.26/20 8K/20d
7.60/20 7.5/20d
8.00/20 9.0/20d
3,26/20 84/20d
9.00/20 9-0/20d
36x5 36x10
38x6 36x12
36x6 36x14
32x6 32x8
32x6 32x6d
32x6 32x9d
34x7 34x7d
36x8 36x8d
36x8 36z3d
30x5b  30x5db
32x6n  32i6db
32x6b  32x6db
32x6n  32x6db
32i6a  32x6dn

iS— Adecuado al tiro do remolque

ill—Btpeelal para coatratlata
d-—Doblea

n — Neomatlcoa

E1

Automovil

A mericano
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»-0 NEUMATICOS >-0 NEUMATICOS
-- MOTOR o LLANTAS MOTOR € LLANTAS e
II i i cilindtoa Cilindras ir
e dtim.y 0.2 dinm, y A
ss S0 .. camera Del  Tras Is ‘Bs cinara  Del. Tras. &
sa O@F (Puli) (Puli) H
[oiliina 175 178COf- M HiiH 34x7n  34x7dn *|Mor«liii)d ED-7 0 86285 36x8n  36x8n W
Indiina 195 19800~ 34x7(1  54x7dn *IMor«l»nd HD-7 8 iUH6 6-4Hx45i 9.00x20 9.0x20d W
Indiana... 210 22000- 36x8n  36x8da "iMereland.SD-7 10 6860 5-4HX4K 36x7 16x10 W
Indiana 190 1900(1 34x7d  34i7dn <§Moreldnd TD-7 lul 8245 8-4111551 36x7 36x10 W
Indiana 250 2500(1 40x8d  40xSdii
indiana 290 30000t 33i7[i  40x149 L 9 860 6-3Kx4J4 29yx5)4 29x5)4 B
-jindiana... .640 40000- 38i74  36x10a
R«lnr. ISA  1-1iH -3iixi  30x5q 30x5n R
meinlamaHonal... 1 30x5.25 30x6.25 1 6-3MH 30x5n  30x5nd R
6 Spd.Spec. %4 4-8Mx414 30x6n  30x5a 2 6-3MX4H 32x6n  32x6nd k.
[nternatl. .s*2d M 4-3KX5  10x5n  30x60 2H 6-35iTs 36x6n 36x6nd k
loternat'l.. .$-26 |H 5-3Ux4% 30x5(1 30x5n 3 6-31ix5  36x6n [0xSnd k
Inietnal'l,. .SF-54 2 43BIX5  Ixbq 32x6(1 3<A 6-i4xS4 387d 40x8nd Kk
Internatnl. .SF*36 2 i-3)ix4H 1 32x6n 6 6-4Hx451 9.00x24 9!x24d K
Internat'l. ..SL-34 2 4-3>i*S  30x5(1  30x6(1 5 36x6 36x6d R
Intarnat'l..SL-36 2 fhzZHxihi 30xsn  30i5n 54HX8H 38x7  40x8d
Intarnatrl. SF-46 24 iSHiiH 32x60  34x7n 895 3ISHXS  6.50x20 32x9 it
Internat’l. HS>54 | 1-iIHx54 36x6  33x8 1296 6-37%IX5 6.60/20 32x6 1L
Int.rl . Hs-s4c 4 1-41ixS% 36x5  36x10 1395 6-3NX5 6.60/20 32x9 8
Intnrl Hs-74 5 A-4Hy5>6 35x6  40x12 1545 6-3Kx5 7.00/20 8.25/20 H
Inler'..Hs-74-c 5 36x6  40x12 1395 53HX5 0.50/20 32x6
Intef'1..HS-104-C e i-*HxSH 38x6  40x14 1645 93%x5 32x6  32x6d 8
Interi...,Aw.l B&L 5.25/20 5,25/20 1745 32x6 32x6d K
Inlernalional,A-4 B&L 6-34 xijj 32x6b  32x6dii 1695 6-3H'5 32x6 32x9d H
Inleinalbnal.,A-5 B&L e-%ﬁil 4 34x7n  34x7dn 2035 5-3kx5  32x6 32x6d B
Inlernalionil..A-6  BiL 6-3%x4- ' XN  .34x7da 2290 7.50/20 7.5/20(1 B
Inlemalionai W 1 B&L 4-AMi6. . 36x6  35x8 2140 6-3H'5  32x6  32x6d Kk
Internalional.w-3 B&L 4-45]15M 36x6  40x12 2036 5-3%i5 32x6 32x6d  «
2526 3-34x3  7.50/20 7.5/20d k
Kelly-S....K S-]5 134-2 32250 33i6dp 32x6n 2375 3-34x3 32x6 32x6d b
KellyS...KS-2a 2 2900 34x4 34x8
Kelly-S....KS-25 m23* 3650 36x5 36x10 Repuklie..., ,A-1 6000t 3-3xiH 5.50x20 32x6n R
KellyS...KS-36 314 4250 36x5 40x12 Republic__ .c'1 760» 6-3KX4> 8.00x20 32x6n G
Kellys...KS-50 5 4900 36x6  40x14 Republk, 9000- 8-331X4). 30x5n 30z5nd 8
KellyS...KS-70 7 5200 36x6 40x8d Republic.. 13009 R 34x7n  34x7nd 8
Republie 16000 6-3j<><5 34x7n  34x7nd 11
"Kissel 1 1685 34i5n  34x5n Republic. 20009 5-4%x5i4 36x8d  36x8nd 1)
Kisse w 1978 36z3H 36x6 24009 3-44x3H 38x9n  38x9ad 1)
**Kissel o 2750 675 i-37iH 20x6.00 32x6 K
Kissei.. 234 2375 36x4'm  36x8 " 510 4-37434 29x5.0C 29x6.00 rt
Kissel.. 4 3675 36x6 36x12 IH 740 %- \43[ 20x0.00 32x0 B
4 695 29x6.00 20x5.00 H
75 1945 7.00x20 7.00x20 14 750 3-3'Axi  20x6.00 32x6 h
35 2576 3-3U X104 7.00x20 7x20d m 820 3-34x4  20x6.00 32x6 b
46 3115 Mx4H 7.50x20 7.5x20.1
66 3740 j-iti"A 8.25x30 8.25x" sanford i-1'4 986 3-24x44 30x5 30x5 R
UrrabcB. 66 4280 6-4i45]  3.26x20 8.25i" sanford 1096 6-2J1X4JT 30x5 30x5 H
76 5200 ;9.75x20 9.75i" sanford 1585 53HX4 32x6 326 b
Urrebee. 85 5500 1 9.75x20 9.75x " Sinlord 24 1945 6-3H*4  30x5 30x6d K
sanford Fx 3 2276 6-3H (44 32x6 32x0d K
Marcar, ..367.61) 134 1950 ; 32x6 Saoford RX 34 3600 3-4x44  32x6 32x8d  k
Meccer.... 36A 134 1900 j 32x6 sanford........0X 4 4500 3-4x44 34x7 34x7d D
Macear.. 46 2 2900 ; 7.60x20
Macear. 4NA 2 2400 ; 7.50x20 Schachl... 3-34x44 32x6a 32x6n B
Macear,, . 66 3 3350 34x7 Sehacht 6-3j|x43i 32x6a  32x6nd H
Macear.. . 61 3 3950 i 9.00x20 Sthacht . 6-%4X434 32x6n  32x(3nd  k
Macear,.  [6lIW 4 4600 i 36x8 Schachl 6-3%ax4H 32x6n  32x6ad B
Macear. 664 4 6500 i 9.75x20 Schachl 6-4x434 34X7n  34x7nd 1)
Macear,, . He 5 9000 38x9 Schachl X454 36xsn 36x8nd 1)
Macear.... 86A 5 5950 i 10.5x20 Schachl.. 6-434x454 38x7n  38x7nd 1>
Schachl... 5-434x434 36x5 36x12 1>
RI 1 2500 6.00x20 600x20d Schachl 6-4541554 36x6 40x14 W
Kti 134 3000 32x6ii  32x6nd salden.. W‘l 30x5n  30x5n Kk
AB4 134-2 3100 36x4 36x8 Selden.. 32x6n  32x6n K
AH4 5y, 3500 36x4 30x8 Salden.. 5344 32x6n  32x6nd H
ABK  234.1 4300 34x7n  S4x7nd Selden.. 3-24x44 32x6n  32x6ad K
Kt 3-4 5250 33x8n  36x8(id Selden.. 6-4x434  32x9d  32x6nd H
Kl 334.1 9150 i 36i8n  36x8(id Selden. 6”x454  34x7n  34x7ad K
AK 3141 5190 36x5 36x5d selden. 6-4x454 36x8n  36x8ad n
«it  334-5 4950 36x6 40i5d selden.. 6454x454 36x8n  36x8nd 1l
AC 534 5500 36x6 40xSd Selden.. 6-454x554 42i9n  40x8nd 1)
AC TU 6000 36x7 40x7d Service 30i6n  SOxSn  k
>P 714 9500 36xX7 40x7d Service 6-354x454 30x5611 30x5n s
Mack6-wheel AC 10 7500 36x7 40x12 Service 6-354x4: 32x6n  32x6n  k
Mack..BL Trac 2 2500 5.00x20 6.00x20 Service.... 6-354x5  34«5n  34x5nd w
Mack, BG Trac 3 3000 32x6(1 32x6ad Service 6-354x6  36x6n  36x6iid IV
Mack.AB4 Trac. 5-0 3900 36x4  36x8 Service -4x654  36x6 36x10  w
Mack..AB6 Trac. 5-0 4300 34x7b  34x7nd Service 6-4x554  36x5 39x12  w
Mick.,.BC Trac. 6-8 5260 36x8n  36x8nd Service 5-454x554 36x6 36x12  w
Mack...BC Trac. 7-10 5500 36x8n  35x8nd Service 4 6-454x534 36x6 36x14  w
Mack....BJ Trac. 7-10 6150 36x8d  36x8nd Standard ~K 24 4-454x534 36Xx5 36x8 w
Mack...A K Trac 7-10 9160 36x6 36x5d Slindard... 34 4-434X5H 36x5 36x12  w
Mack. ,AC Trac. 11-14 5500 36x6 40i6d Standard s-Kk 5 4-5x6 36x6 40x14  w
Mack, ,AC Trac. 15 6000 36x7 40i7d
Mack...AP Trae. 20 9900 36x7 40x7d Sterling.. ..FB-30 6-354x4  6.50/20 6.50/20 H
Mack AC6-wh.T. 20 7900 36x6 40x12 Sterling.. FB.35 6-354x4 5.60/20 6.60/2( K
Moreland. . ..Ace 1'a 1550 7.00x20 7.00x20 Sterling.. FB-4S 6-354x454 6,60/20 6.50/20 k
Moreland.. RK-7 2 2025 i 32x6nd 32x6nd Sterling,.. FB.55 6-354x45 7.00/2C 7.00/20 K
Moreland.. tt-3 3 2520 i 32x6(1 32x0u Sterling.. . FB-65 6-354x43” r.60/2C 7.5/20d b
Moreland... .E-8 4 3520 i 34x7n  34x7nd Sterling,, . FB-80 6-354x434 5.25/20 3J/20d b
sterling., ..FD -60 6-4x454  5.25/2C 5i/20d D
Moreland . FX-7 6 4325 i 9.00x20 9.0i20d Sterling FW.97 6-434x454 36xSn  36x8nd w
Moreland H-3 6 5200 i 36x8n  36x8sd Sterling, FWIISf 5-454x534 40x8n  40x8nd (V
<JMoreland BD.7 4 3565 i 34x7n  34x7(1 Sterling. ..FW 140] 40x8n  42x(ad w
k — NanmAticoa a alacdén a precia C — oadena H — Engranaje
adicional o*— pDe 4 rtwdaa con propolild6B por 1— Eniranaje
R— Ea”anajo cénico cadena O.A.—A
BdtL— Cala y caria etectlm D —Dobla redaccion g— Cénico
Abril, 1931

fe.

H
Slclin]...FW170
S(artmi...FC-106
S(«rlini.. .FC-107
Stcrlinc...FC-120
Sterling,, .PC-13S
Sterling.. .FC-146
Sterling, ..FC-170
Stewart 30 1
siewari 30x 1
siewarl 40 154
S(ewart 4SX 154
S(ewar( 34 15;
siewarl 34X 154
Stewart 26x 2
Slewart 29X5 2
Stewart 32X 234
Stewart 26XW 2
Stewart 18X 24
Ste-warl 35X 3
Stewart 33X 3
Slewart 19X 334
Slewart 31x 5
Slewart 27X 6-7
Sluiiebaker..5-20 134
Studebaker .S-30 154

Studebaker.5-50 2
Studebaker.,S-60 2

=aTranipurt... 15 1

Trenaport 26 134
Trenaport,, 36 2
Trenaport 75 5
ward U Franca 254.354
2SR
WardU Frince 254-354
B
Ward U Franco 354.454
30RU
Ward La Franca 34-44
308
Ward La France 5-8
4E6
Ward La France 6-6
35R
Ward La France
45D 6-7
W ardU France
50C 654-754
Ward U France
5B6 m654-7H
wardu France
70c  7-10
Ward La France
50D 7-10
Ward La France
7-10
While 7500t
While... 8009
While 10509
While.. 10509
...57 8009
....56 J3009
White s51A 17009
While ....58 22009
i .55 21509
2 28009
While is2T 28000
While 59A 28009
While 63 18009
While..........64 23009
Waiya C-131 134
Wiliya Knigbt. .15 154
Willys Knight. .16 154
Willys Knigbl 20 2
Willys Knight. .21 0
Willys Knigbt .25 254
WUlys Knighl .26 254
World DA-60 1
World DB-60 14
World DC-60 2
World DA-88 3
World DB-83 254
World pc-8s 3
world. ...DA-115 4
World...DB-US 5

plano Hypold
Intarloc
eeUclcnd
bellcoldtl

Precios de lista entrega en ia ~brica..

.S.5

8695
776
895
946

1545
1850
2125
2450
2725
3125
3750
4400
4650
6100
4700
6000
6000
6300

696
1545
1695
1945
1995
2545
2595

1145
1645

1345
2300

2595
3296

3595
3895

NEUMATICOS

MOTOR o LLANTAS
cCilindros
diim,y
carrera Del Tras
(Pulg.)
8434X63l 40x8a  44xIond
6-4x4M  36x6a  16x8nd
8 -~g34 36x8ii 36i8c<I
X 40i6s  40x8iid
6-04x634 40i8ii 40i8nd
3-44x311 40iSn  40x8nd
3-44x34 40i8n  42x9iid
4-334x434 20x6.50 20x6.50
3-24x44 20x6.50 20x0.60
4-34x44 20x6.60 20x6.6d
y3x44 20x0.50 20x6.6d
4-334x5  20x0.60 20x6.5(1
5-334x434 20x6.60 20x6.6d
5-334x431 20x6.60 20x6.5d
5-3Hx434 32x6q 32xend
6-334x434 32x6n  32x6nd
6-3Hx6 32i6n  32e6nd
6-3~7 32x0n  32x6nd
6-334x434 .8.25x20 8.26x
20d
34i7n  34x7nd
6-334x5 3Sx5k  36xI0k
6-434x534 36x6k  36x6dk
6-434x53' 36X7k  40x7dk
334x434 20x6.00 32x6.00
334x434 20x6.00 32x6.00
334x434  20x6.50 20x8.60
334x434 20x0.90 20x6.50
334x6 32z4in  32i4iD
3Kkx534 34i3|k 34i6k
4%934 36x3ik 36g6k
434x6 36x6k  36il2k
6-4x434  7.60x20 7.50x20
nd
8-334x434 7.50x20 7.50x20
nd
6-434x434 8.26x20 8.25x20
nd
9-334x4)4 8"25x20 8.26x20
n nd
6-434x534 38X7n  38i7nd
6-434x634 9.00x20 9.00x20
n nd
7-434x634 36x6s  36x8nd
6-434X6H 36x6  40x7
3-44x34 36x6 40x7d
6-454x534 36X7 40x8d
6-434x534 40x8n  P40x8
od
6-434x634 36x7 40i8d W
4-354X6H 30x6n  30x5n S
6-334x43s 30x6n  30x5n
4-334x634 34x5n  34x5dn D
6-354x434 30x6n  30x6nd S
4-4x594  32x6n  32x6n 8
4-4x634 36idk  36x7k SR
4-434x554 36x6k  36x8k s8R
4-434x534 36i6k  36x6kd 1
4-434x694 36x5 aoxsd 1
4-434x6" 36x6 40x12 1
4-434x5H 36x5 40x5d 1
6-4x534  40x8n  40x14 1
i-4x534  34x7n  34x7nd sR
6-434x954 36x80  36i8nd 1
6-334x336 6.60/20 32x6
5-2%x434 39t5n  32x6d
8-2i)ii*454 30x5n  32x6n
6-334x454 32x6n  34x7n
32x6n  34x7n
5-334x4: . 32x6n  32x6ad
5-354x434 32i6n  32x6ad
6-3x454 6.0/20n 6/2Ddn
6-334x434 €.6/20n 65/20
dn
5-334x434 7.0/20C 7/20dn
3-254x454 7.6/20n 7.6/
da
BX5IX4548.26/  9.25/
20ii 20dn
8-334x434 34x7n  34x7dn
8-334x434 36x8&  3ex8da
8-3KX434 36x8a 36x8ds W
SR — Badncclén lenelUa
I'rac— Tiaetar
W — ToraUlo dn dn
49



MARCA T MODELO

Biedcrnuo..
Biederman
Biederman..
Broekway..
Broekway..

Broekway, ..195-B 25-9
Broekway 170-8 21-5
Broekway 140-8 21-5
Broekway, 120-8 21

Cherrolct.Light Do’y

Chcrrolot Utiiily
Day Eldor 30-A 5400
Faieel. Parlor Cor 6600
Fateol. Siroor Car 0600
Fargo ."80"
Fargo "g1”
Fargo M "
Fargo “91
Federal .
Federal
Fadcral
Federal
Federal
Fedcri
Federal
Fedaral
Federa
Federal
Federal...
Federal...
Federa
FioHar.
G.M.T.
C. M.T.
G.M.T.
G.M.T.
G.M. T
c.M. T
G.M.T
c.M.T
G.M.T
G.M.T
G. M .T.
GarferdGrayfaéondkB 21
Gorford.. 30
Gorfard.. 29
Gellradooo 25
Galirodoen.. 29
Gramm.. 21 3695
Gramm 26 4475
Gramm.. .GYB-170 25 4475
Gramm HTB-130 35 6676
Gramm ......HTB-131 35 6875
Indiana aTe 17
Indiana,, 220-B 25-9
Indiana,, 195-8 25-9
Indiana.. 170-8 21-5
Indiana. . 140-8 21-5
Indiana,, 120-8 21
Mack BC 18
Matk A.B.aiy 26 4650
Mack.. A.B.city 33 4750
Mack.. B.Cc.cily 29 5450
MacK.......B. CCily 33 6600
Mack .B.C- Intarolate 25 5500
Mack. B. K.city 33 6900
Mack. B.K-city 38 6900
MacK......B-K.City 40 6600
Mack .B- K- Interotate 20 6600
Moreland. 21 2340
Rao 12 1645
21 2290
25 2525
13
21
25
29
18 2035
21 2275
25 3126
Sterling GS 6-XL
sterling GB2I-XL
Slerling
sierling
sicwiii
Stcwarl
Stewart
Stewirt
sieworl....
Sludeboker 3295
Sludebiker 3795
Sludebaker.. 4295
Word La Prance...36 B
While '2960"
While 4250
While.. 6350
Whilo.... 7000
WbHe 8000
Whi 4850
Whi 5450
Wiliya-Kitgbl 75 3265
Willyi S il S TS 895
AHKBVIACIONBS i

Otraa dlataocUa entre
ejea aacnlnletradae

*— ReanidMeoa

t— Kaomitleoa Doblea
t"Uaotaa Kariaaa
e—Balaaaa

d— Baloaea doblea
tt— A praeto aztra
B—la(raaaje e6alco
B dk B— Berc & Beek

GENERAL
P «K
i £
Y 1
L
4100 2500
5400 3000
6000 4000
4550 2400
8660 4000
7960 3500
7226 3000
5875 2500
5500 2500
1845 2055
2350 4550
8600 3500
6770
6480
3150
3260
3700
4640
4850
6020
5230
5010
5010
6595
8080
7065
8086
3600
2500 2775
2905 3830
2800 5575
3300 5075
4365 6475
4705 9095
4895 9906
6800 11576
5380 8280
5490 8970
6050 10610
4400 3000
6900 4400
6500 3400
7600 4000
9000 4000
6750 8000
7000 10250
7200 10250
9100 130U0
9600 13000
4550 2400
8660 4000
7960 3500
7225 3000
6876 2500
5500 2500
4800
5200
4800
5200
7000
6000
6800
9960
7600
4000 2000
3950 2500
4850 3500
5250 6000
4300 2500
SO00 3000
7000 4000
8000 4000
4500
4805
6065
4225
6125
6960
7475
3065 1200
3816 1200
4017 3000
5619 3500
6785 4000
5200
6980
6200
6300
4816
6250
6704
8287
9964
7408
8250
6000 3160
3240 2400

MOTOR
Via u
2 it
1-.S
By
ZiS-SI
170 58 Cont__ .
205 68 Cont... 6-35DGIN
230 71X CODt...,
ISSH em gon;.“.
200 ont.... )
200 gé: Cont.,.. a4Hx45i
188 69M Cont.... 6-4Hx45i
188 66  Cont B
188 64 Cont... 67Xdii
109 56 Oten.... 63163
131 se Own.... 8-3H¢x3?
220" 65K Cont___
233 ;78k Wauk...
233 78H Wauk... 6.30it5
165 -3
fes 6-3Hs5
172 8-3Hx5
172
151 5354 59  Cont
156 5854 6454 lont.
162 57 695 3ont__
163" 5854 6151 Cont....
200 5854 6154 Jont___
163*' 5854 6754 Cont__
200 5854 9754 Cont....
les- 5854 6754 Cont___
na” 6054 63)4 Wauk...
177" 6754 6754 Cont....
177" 6754 6751 Cont....
189" 6354 6754 Cont....
192" 62 715» Cont___
160 58 6254 Cont...
130" 5654 575 Pontiac..
130" 56H 575 Pontiac.,
130" 5654 81  Pontioc.,
120" 5654 61 Buick...
141" 594 91 Buick...
141* 5BI4 83JI; Buick...
U I- 58H 63A Buick...
154" 62A 67 Buick...
186H 5754 62)4 Buink...
185 68H 6554 Buick...
215 csy esU Buick...
180 57 57 Wise....
220 72 76 Wilbc.. ..
187 68 80 Buda—
229 63 65 Biida...
246 7154 78 Buda...
190 65 66 Cont....
190 65 7254 Cont....
210 66 7254 Cont....
210 7154 7154 Cont___
239 7154 7154 Cont....
155H 60 6154 Cont....
200 64 7154 Cont,,..
200 64 954 Cont....
188 64 69U
188 60 66 Cont__ 6-4x4H
188 60 94 Cont___ B-4x4H
134 66 454 Cwn 6-3Hx5
202 7154 8654 Own HKx5
231 7154 9654 Own 4-4KJ8
202 7154 6654 8wn 5-4x5H
231 7154 6654 OWn
231 68 own.,.. S4xSH
265 71 own.... 5-iHx5H
265 71  gg54 Own.... 9-4Mx5H
266 71 @854 Own.,.. 6-4HX5H
265 71 7554 Own.... 6-4Hi5T1]|
182H 6834 6055 Cont___ 6-35114H
156 5854 57 Own.... 6-35°5
179 68» 78 j Oxm.... 6-3Ht5
210 68» 78 Own__ 6-3Hx6
174 68 55 Cont__ .
199 61 63A Hercllea J-mxiA
199 62 6354 Heroulee G-ix4'A
199 62 66 Hercules 6-4+&4H
58 6354 Cont.... 9-35]i4
53 6354 Cont__ -3Mx4N
90 6354 Cont___ 6-4x4H
156 56 69 Own.... 6-3Hx4M
171 6054 68 Own.,., 6-3HI4H
201 70 70 Own__ 6-35114H
226 70 70 Own___ 6-4Mx4
140 59 60 Lyc. . 9-2Hx4?i
145 59 9284 Lyc. 1-3'4xiA
160 59 63t . K
190 6054 72 . C-SHxIA
220 545t . 6-3J-tx6
184 57 8-3M14M
134 53 9-3Hx454
220 63 B-3Hx4H
196 58 6-411X5H
180 6-3Ji>(4|1_||-|
*64iJ 8751 Own TAHX
-62 670 Otra |AH2%H
%7351 69 Own.. 645A&B4
260 75y 995i Own... 6 45416H
180 73-f 70!, Own... 9-4 x5J4
212 77 675 Own... 9-4x514
190 66 675 [Ciiigbt. 6-354x454
157 58 63?, Own... 6-354x354

it-L— Brown-Llpe
Boa— Boacb
Btida— Badr
Cia—Clark
Col—Colombia

C ont— CoDClaental
B fa— Eleemaan

F —notante

54— Seisl flotante
F nI—Follar

H —Hypoid
I—-Botmnaje Intarloi

27.3

33.7
33.7
27.3
45.9

40.8
40.8
38.4
38.4
26.3
26.3

45.9
48.6
48.6
31.5
315
39.2
39.2

24.0

27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3

25.6
33.4
38.4
38.4
40.8

28.9
26.3
26.3
26.3
28.3
28.3
28.3

28.3

33.7

28.4

33.7
33.7
27.3
48.6

38.4
40.8
48.6
40.8
46.9

45.9
54.1
64.1
27.3
45.9
40.8
40.8

38.4
38.4
31.5

28.9
28.9
33.4
38.4
38.4
48.6
48.6
48.6

Zen...
Zon...
Zen...
Zeil ..
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen,,.
Cérter
Carter
Zonith
Zen...
Zen...

Zéf...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Stro...
Zen...
Strnm
Mar.,
Mar..
Mar..
Mar..
kiar..
Mar..
Mar..
Mar..
Mar,,
Mar..
Mar..
Zen...
Zen...
Zen...
Zen.,,
Zen...
Zen.,
Zen..

Zen...
Zen...
Zen...
Stro.

Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Stro...
Stro...
Stro...
St«...
Stro...
Stro...
Stro ..
Stro .
Stro..

48.6 =Stro...
27.3 Zen...

27.3
27.3
27.3
27.3
33.7

38.4
40.84

27.3
27.3
38.4
29.4

29.4

33.7
335
19.8

28.9
46.1

Sch...
Sch...
Sch...
Zon...
Zen...
Zen...
Zen...
len...
Zen,..
Strom
Zen..
Zen..
Zen..
Zen..
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Zen..
Zen..
Zen..
Zen..
Zen..
Zen..
Zen..
un..
I-nil..

Precios de Usté, enfria en la fabrica

TRANS-
MISION

is
£s s i
u-s Us

Boa... Jeteo. 3-L... 3-L..

loa... Deloo. 3-L.. 3-L..

ice... Jeloo. 3-L... 3-L..

A-Lite UL... 3-L.. 3-L..

UN... "N... 3-L... 3-L,.,

L-N... .rN... 3-L... B-L..

UN... .rN... 3-L... B-L..

L-N... UN.,, 3-L... B-L..

L-N... UN... B-L... B-L...

D-a.. o-a.. Dwn., Dwdi.

D-a. D-R, Jwn.. Dxra.

D-R., D-R.. B-L... B-L...

L-N... UN... B-L... B-L.

L-N... UN B-L... B-L..

lem.. lem.. bib". W/G"

lem.. lem.. BAB.. W/G

lem.. lem., B&B.. )wn..

lem.. lem.. BAB.. )wn

lem.. lian.. BAB.. Jwn,.

Scm.. lem.. BAB.. Own..

iein.. lem.. B4B.. Own..

3em.. lem.. BAB.. >wn..

Bem.. lem., BAB.. Dwn..

Rem.. lem.. BAB

Rem., lem.. BAB

Rem.. lem.. BAB

Rem,. lem.. BAB

Boe... 309.,. Long

D-R.. D-R. Dwn

D-R.. D-R.. Dwn

D-R.. D-R.. Own

D-R.. D-R.. Dwn

D-R.. D-R.. Own.

D-R,. D-R.. Dwn

D-R.. D-R.. Own

D-R.. D-R.. Own.

D-R. D-R. Otro

D-R.. D-R.. Own

D-R,, D-R.. Oxyn

A-l6ta A-late. B-L ..

3p].,. UN... B-L..

Spl... Rem.. Own

Bm... D-B.. B-L

Boe... D-R.. B-L

L-N... UN... Ful

UN... UN... Ful

UN... UN... Ful

UN... UN... Pul

UN.. UN... Ful

ALHe A-lita B-L

UN... UN... B-L

UN... UN... B-L

UN... UN... B-L

UN... UN... B-L..

UN... UN... B-L..

N-E,, N-E.. Own.

Boa... N-E., Own

Boa... N-E., Own.

N-E,. N-E.. Own

N-E.. N-E, . Own

N-E.. N-E., Own

N-E.. N-E.. Own

N-E.. N-E., Own

N-E. . N-E,, Own.

N-E., N-B.. Own.

A-late A.ldte B-U,

D-R.. D-R.. B-L.

D-R.. D-R.. B-L...

D-R.. D-R.. B-L...

D-R.. D-R.. B-L...

D-R.. D-R.. B-L..

D-R.. D-R,. Ful..

D-R.. D-R., Ful..

A-Uie A-lib B-L.,

A-Lite A-Lite B-L.

A-Lite A-Lile B-L.

UN UN., B-L.

UN UN.. B-L.

UN.. Boe.. B-L..

UN UN.. B-L.

Delco Delco BAB

Delco Deloo BAB

Delco Delco Ful

Delco Delco Ful

Delco Delco Ful,

Rem. Rem. Long.

Rem. Rom. Long.

Rem. Rem. Long,

Boe Boa.. B-L.,

UN.. UN.. Own.

Opt.. UN Own.

Opt.. UN.. Own.

UN. UN.. Own.

UN UN. Own. Own.

Rem, UN. OWD. Own,

Elera, UN . Own. Oxyn.

A-Lit 1-116 BAB Ful.

A-16t A-Lik BAB War.

L-N — Leece-Neellle
Lyc— Lycomlag

M ar— Mereal

N -E — Nortb-Eitat
O.A .— A aeticitnd
Opc— A eleceléD

o w n — Propio

R — Doble reduccldo
R em —Ramy
Sal-—"Ballabnry
Seh— Bebebler
S—Odalco eeplral

EJE TRASERO

Jlark.
Fisc..
im...
im...
Fleo,.
Viac..
iViac..
Vise.,

Dxyn..
Dwn..
rim...
riia...
rini...

Hm..
oxyn.
Own.
OWD.
Own.
Oown.
Oown.
Own.
Wiac.

Clark '
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‘5 30x5
6 36x8
6 34x7*

cQooom v o

oo

NEUMA-
TICOS

30x5
32x6
34x7

30x5
32x6'
34x7-
30x5
«36x8t
34x7
32x6
32x8
32x6
4.76/19
82x6
9.00/20d
36x6t
38x6t
7.60/20 7.5/20d
7.00/20 7.0/20d
8.25A0 8.25/20d
7.60/20 7.5/20d
1.00x20* 32x6'
30x5* 32x6'
30x5* 80x5-
32x6’ 32x6-
32x6* 32x6-
32x6’ 32x6-
32x6’ 32x6-
32x6’ 32x6'
32x6’ 32x5-
34x7’ 34x7t
34x7' 34x7
34xXT7’ 34x7
36x8* 36x8
30x6 30x5t
5.50/20 5.50/20
6.60/20 6.50/20
6.60/20 32x6
6.00/20 7.50/20
30x5 30i5t
32x6 32x6
34x7 84x71-
31x7 34x7t
34x7.50 34x7.50t
34x7.50 34x7,50
36x8.25 36x8.25
32x6 32x6
39x6 36x6
36x9* 36x9
34x7* 34x7
38x7* 38x7
34x7.60 34x7.50d
36x3.25 36x8.25
36x8.29 39x8.25
38x9.00 38x9.00
38x9.00 38x9.00
30x5* 30x6
36x8’ 36x8’
34x7-  34x7
32x6’ 32x6'
32x6’ 32x6'
32x6’ 32x6
7.60/20 7.60/20
34x7 34x7d
34x7 34x7d
34x7 34x7d
34x7 34x7d
34x7 34x7d
36x8 36x8d
36x8 33x8d
36x8 36x8d
36x8 36xSd
32x6 32x6*
7.00/20 8.25/20
7.60/20 7.6/20d
7.50/20 7.6/20d
20x7.50 20x7.50d
20x8.25 20x8.26d
20x9.00 20x9.00d
20x9.75 20x9.75d
32x6 32x6d
32x9 32x6d
32x8HD 33x6d
30x5* 30x5'
32x6* 32x6'
30x6* 36x6
36x6* 36x6'
26/7.00 20/7.00
20/7.50 20/7.50
20/7.50 20/7.Mt
20/8.25 20/8.251"
9.00/20 20/9.0W
7.60/20 7.50/20
7.60/20 7.50/20
36x8.25 36x8.25
36x6* 39x6t
7.50x20 7.50x20d
7.50/20 9.76/20d
31x7* 34i7t
9.00/20 9.00/20d
9.75/20 9.76/20d
8.25/20 8.25/20d
9.00/20 9.00/20d
84x7.50 34x7.60d
8.00x20 32x6

32x9*
32x6’
32x6*
4.75/19
30x5
9.00/20
36x6*
36x6*

®
@

g

OO RORORRONNINONNOODDR
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a— sbeldtio

I— Bplitdott

— Strofflborp
Tiin— Timken

W — Bnpraaaje ala fl
W lac— Wloeonala

W —Tomillo alB fia
W /G — Warner Gear
W rp—Warner
Zan—Zenith

Sh
Sp
St

DIMENSIO-"

20M4
22H

26%
2534
2554
3054
3316
3254

22
21

2154
24

24H
2854

23
24
24

22
2454

n

NES

Altura
lolal

210
284

156
167M
339
342
339

2615-i

236

193J6
19356
193i6

21454
21454
2145
2355
2825
2855

33951
243

308
357
326
277
277
207
300
32654

319
348
319
348
360
384
407
407
387
210
237%
26854
29954

37754
272
30154
276
216

I—Para mando a derecha;

mando a la lzonl

erda

82
86

8754
89

8654

7254
79k
8654
8054
7554
7654

7554
8454
83
91
91
88H



Crece Gradualmente la

Exportacion de Aviones

anto en tiempos de bonanzas,
T como en tiempos de tormentas eco-
noémicas, la exportacion de produc-

tos de la industria de aeroplanos y sus
anexos ha continuado progresando. In-
cluyendo productos para servicios co-
merciales y militares, cerca del 5% del
total de la industria en 1927 se vendid
en el extranjero. En 1928, la propor-
cion exportada fué de 7%. En 1920
fué de 11% y el afio pasado, de 17%.
Calculada en nimero de aviones comer-
ciales y militares, las proporciones ex-
portadas los Ultimos cuatro afios fueron
respectivamente de 2, 5, 3,5, 6 y 10%.
Pocas son las industrias de los Es-
tados Unidos que ofrecen una relaciéon
mas alta que la de aeroplanos entre
produccién total y exportaciéon. Los
mercados extranjeros son para esta in-
dustria un poderoso elemento regula-

dorde su progreso, el cual ha sido ad-
mirablemente gradual desde 1925. La
exportaciéon de aviones y sus anexos
decay6 sélo alrededor de 6% el afio pa-
sado, a pesar de las adversas condicio-
nes econdmicas internacionales que re-
inaron durante sus doce meses.

La exportaciéon ha venido creciendo
de una manera gradual, pero no se pue-
de decir que la distribuciéon geografica
y caréacter de los productos vendidos en
el extranjero hayan seguido un curso
invariable, pues en ambos sentidos se
observan cambios que podriamos cali-
ficar de radicales.

Hasta 1926, la exportacidon de aviones
estuvo principalmente representada por
material sobrante de la guerra. Hasta
ese afio se exportaron muchos motores
Liberty. EI valor promedio de los mo-
tores de aviacion fué comparativamen-

te muy bajo, pues no pasé de $2.200.
Varios acontecimientos importantes pa-
saron en 1927. En primer lugar, la in-
dustria nacional de aeroplanos en-
sanché notablemente sus facilidades y
empez6 a preocuparse seria y activa-
mente de conquistar mercados extran-
jeros para el incrementado total de sus
productos. Varios memorables vuelos
transatlanticos, con aviones de cons-
truccién netamente americana, se efec-
tuaron ese afio, lo que promovid inter-
nacional interés en el progreso de la
naciente industria nacional. EI cordial
interés asi despertado tuvo el natural
efecto de foeusar la atenciéon del mundo
en las posibilidades presentes y futuras
de la aviaciéon. A tal punto llegé el
interés nacional en la nueva forma de
transporte, que el Departamento de Co-
mercio del Gobierno de los Estados Uni-

Aeroplanos Exportados de los Estados Unidos

-1926- -1927 ——memee, ) P—
No. Valor No. Valor 'No. Valor No.
Europa 2 12,660 45,075 9 121,428 16
Belcica 2 28,000 1 4,183 |

i 1 5,600
ftlepama 2 84,960 5
alia ... s . . 3
Fs’elijiiszeaa Bajo». s 1¥,076 e 4682 :
luslaterra 2 12,660 3 22,263 a
Canada 9 6,116 26 107,021 62 685,713 80
Meéxico y Ameérica Central. n 79,838 5 32,513 30 317,114 108
i 3 36,400 4
Guatemala i 8860 1 0,000 p
PH:rnu:\um”e‘i» ' 1 23.844 7
4,188 . ] 3 3
r\S/Iae’h;a;ng 73,650 1 1000 20 192;@3 86

...... H '
Bermudaa g '

Cubau s 14,162 4 64,887 5
Ameérica del Su 15 147.173 1» 466,615 35 340,452 90
i 6 29,088 1 8,875 6 66.062 26
érrgseir;tma 1 50 1 16,239 6 86,340 11
Chile 1 28,000 7 187.600 , 40
Colombia 2 63,890 1 19,260 1
6

Ecuad »
Pglrjl'? o 90,086 's 190,111 24 199.810 7
Asia 29,678 4 89.735 18 238.075 67
China 9 102,176 24
: 11
?aopné% Kong i 49.7i2 's €0.000 17
ilip 29,578 2 40,623 2 34,600 5

ISsiIaans‘. Filipinas 2 8900
Oceanta 5.210 17,441 8 66,872 4
Australia 6.210 3 17,441 7 60.872 1
Oceania Francesa A w2 | 6,000 1
Misceldneos* 22,684 I 1es 7
Total SO 303,149 63 848,568 162 1,759,653 361

~Loa cifras miscelaneos abarcan todos

Total 1926-
1937

Valor No. Valor No. Valqr
252,944 11 142,861 42 574.968
8 32.183
' 7.600 i 2 13,000
99,219 i 10,800 8 199.969
16,000 6 83,076
2 4.632
77.080 7 128,718 15 235,711
790,353 63 673,776 240 2,361,978
1.646.816 63 666,560 217 2,841,841
10,000 2 4,032 9 60,482
22,761 6 40,111
112,363 i6 78,044 18 209,241
27,840 4 27,840
1,624.601 45 445.626 160 2,348,911
1 6,000 8 10.860
«,836 6 56,868 17 152,748
1,647.083 107 1,947,150 266 4,548.473
376,693 20 283,871 57 702,629
134,961 21 510,234 39 777.814
721,750 17 355,090 66 1,292,340
60,000 2 33.860 6 176,490
187.287 5 187,237
116,652 45 794,664 91 1,890,812
1,013,730 67 1,324,223 150 2,696,341
528,741 41 935.472 74 1,666,388
104,600 10 71,064 21 176,664
291,767 14 301,687 86 705,666
83,622 1 7,800 14 200,828
4 38,400
14,666 8 160,000 27 254/)89
3,600 15 77,123
7,000 2 13,000
73,366» ‘2 ‘6,097 15 102,216
6,647.858 321 4,819,661 967 13,378,895

71 los totales de continentes.
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los continentes, excepto 1929 y 1930.
«UTilén Sudafricana,

sHawaii,

fLa exportaciéon a paises no indicados en esta distribucion se incluyen
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dos se vié obligado a establecer regula-
ciones destinadas a la proteccién de su
progreso. EI Gobierno implanté enér-
gicas medidas para gobernar la cons-
truccién de aeroplanos mediante un sis-
tema de vigilancia oficial, y gracias a
sus exigentes reglamentos, se puso pun-
to final a las sospechas y rumores de
que los aeroplanos de construccién na-
cional carecieran de aquellos elementos
indispensables para la seguridad pa-
blica.

resumidas cuentas, la iniciativa
Eoficial y la particular se combinaron
felizmente y de este mutuo acuerdo
surgieron nuevas oportunidades para
la venta creciente de aviones completos,
motores y otros abastecimientos de la
industria, no sélo en el pais, sino en
muchas naciones del extranjero. EI
valor promedio de los aviones exporta-
dos en 1927 fué casi el doble del co-
rrespondiente al afio anterior. EI afo
siguiente hubo un decrecimiento en el
valor promedio de los aviones, como
consecuencia natural del menor costo de
produccion en las fabricas americanas.
Debemos, sin embargo, afiadir que, des-
de 1927 hasta ahora, el valor promedio
de los aeroplanos americanos no ha su-
frido cambios radicales. EI precio un
poco mas alto de loa aeroplanos expor-
tados estos Gltimos dos afios a los paises
iberoamericanos se justifica por los
equipos especiales con que han ido do-
tados. La mayor parte de estos avio-
nes han sido destinados a servicios de
transporte en grande escala. Los aero-
planos que actualmente se exportan al
extranjero cuestan mucho mas que los
aviones que se emplean en los servicios
nacionales. Esta notable diferencia se
debe al hecho de que los aviones que
van al extranjero son generalmente de
amplia capacidad, para numerosos pa-
sajeros, mientras que aquellos que sir-
ven en el pais son modelos para un nu-
mero reducido de pasajeros, comunmen-
te dos o tres. También son muy cos-
tosos los aviones militareR que se ex-
portan. Todo esto, por supuesto, au-
menta el precio promedio de cada uni-
dad.

La exportacion de motores de avia-
cion sigui6 un desarrollo irregular, afio
tras afio, a causa de que dependi6 del
mayor o del menor éxito que loa ex-
portadores tuvieran en sus negociacio-
nes con algunos gobiernos europeos e
iberoamericanos, en lo tocante a la ven-
ta de equipo de aviacién militar usado
en la guerra. En 1926, por ejemplo,
la exportacién de motores Liberty con-
tribuy6 a aumentar el total a una cifra
que s6lo fué sobrepasada en 1929.

Los paises iberoamericanos importa-
ron el 35% del valor total de la expor-
tacion de aviones y sus anexos de fa-
bricacién norteamericana correspondi-
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Aeroplanos, Partes y Motores Exportados de los E. U. A.

(VaJor Total

1926 1927
Canada y Terranora..., 50,991 448,476
n 114.535 90,381
Guatemala ' 211
Hondurs 793 14,888
M éxico 86,469 34,468
Nicaraeiia 17.820
Pana” 30 4,824
sairaXr 4,886
Bermudaa 2,000
Cubo 3.477 26,178
Republica Dominican.. 71 10,628
Puerto Rico
SUdamérica* 234,776 671,232
Areentina 82,869 19,899
Brfsil 6,644 17,899
Chile 66,080 222,448
Colorabia'XiuaX!.;.. 11.489 67,904
Ecna&r
Pera ! ' 122,224 348,217
Venezuéia";,'¥¥!;i; 5,670 866
Uruguay
Europa- . 568,107 452,076
99,103
czeih oai¢ ;¢ k ig’ é.848
Dinamarca 120
Francia 8,450 6.475
Alemania " ' 11,016 80,869
Italia 8,020 3.498
Paises Baids 25 19,977
Norrugga 260 2,080
Polonia y Danzig 4,260
Soviet Rusia en Europa 270,739 176,628
Espafia 76 4.100
Suecia 7,038
SUISA o 10,009
Turquia en Europea... 480
Inglaterra 272,014 42,717
Asia* 60,978 236.747
China 47,867
Java y Madura 1,217
Hong Kong
Japén 676 77,819
Islas Filipinas. 29,678 41,247
Slam 20,346 38,060
Soviet Rusia en i~ia
Oceania» 8.837 30,456
Australia 7,186 30,466
Hawaii
Nueva Zielandia 1,061
Africa» 416 3.979
Miscelaneost ....cee e e
Total 1,027,210 1,932,344

en Délares)

1928 1929 1980 1926-1930
1,493,873 1,764.104 1,209.260 4,875,773
419,656 2,400,402 1,126,804 4,161,778
37,917 17100 18,848 68,676
11,268 29,317 60.184 116,436
236,068 1,861,788 609,016 2,816,788
990 7,368 4.241 30,419
46,699 316,660 273,717 641,920
30.666 4.248 39,794
2,850 4,676 6,000 16,426
79,821 98,878 116,193 817,640
2,766 1,101 14,661
4.658 81.908 86.461
477,772 2,133,086 3,116,016 6,631,881
98.866 607,885 464,677 1,118,696
113.226 249.094 702,799 1,089,662
17,443 790,395 692,604 1,778,880
29.782 100.868 66,086 270,974
188,267 188.267
223,506 283,648 1,126,300 2,098.789
17 88,639 44,691
1.800 2,042 8,842
807,026 1,431,721 1,287,818 4,546,747
14,188 84,660 81,878 179.824
8.890 i,096 2,062 luss
19,346 2,769 176 22,409
7,526 69,162 21,960 107,668
208,668 417,940 261,666 979,688
99,834 134,388 44,908 286,708
88,195 120,641 162,662 386,390
1,926 9,788 18,988
8,149 146,366 7,787 166,551
166,813 244,740 628,176 1,309,496
19,061 49.793 17,684 90,663
24,866 9.973 18,991 60,368
6,482 20,860 6,622 42,464
19,875 19,866
166,209 147,691 148,818 767,449
501,084 1,406,664 1,977,633 4.171,106
227,968 703,829 1,134,846 2,114,296
S.2B0 67 278,096 277,680
6,162 15,960 76,686 97.806
136,078 448,066 489,916 1,102,643
88,130 161,120 19,727 339,802
89,601 86,601 8,821 137,668
38,000 38,000
317,664 186,168 43,696 586,209
65,133 19,966 43,204 166,939
268,426 122,694 379,120
18,664 472 16,287
20,834 42,410 67,639
AAAAAAAAAAAAAAAA 4,637 4,637
3,926.976 9.346.606 8,802.636 25,034.770

»El total incluye exportacién a miscelaneos, otros paisas en el continente no incluidos en esta

distribucién.
tDesconocido el destino de estos embarques.

ente a 1930. Sdlo una vez en afios pa-
sados se ha sobrepasado esta notable
proporciéon, y esa vez fué cuando una
compafiia norteamericana logré con-
seguir de un gobierno sudamericano un
gran pedido de aviones militares.

paises europeos decayd nuevamente
el aflo pasado por la cuarta vez consecu-
tiva. La proporcion de ventas a paises
asiaticos, por lo contrario, aumento por
la cuerta vez consecutiva. La impor-
tacion asiatica de aeroplanos y sus an-
exos de los Estados Unidos durante el
afio pasado, fué mas de medio miUén
de dolares superior a la del afio ante-
rior, y casi un millon y medio de déla-
res superior a la de todo afio anterior
a 1929. La China fué la mayor con-
sumidora, siguiéndole en importancia
las Indias Orientales Holandesas y el
Japon.

Estudiando los mercados extranjeros,
uno por uno, vemos que el Canadé es el
mayor consumidor de aviones america-
nos. En orden de importancia le si-

I a proporcién de ventas de aviones a

guen México, Pera, Chile y la China,
paises que van a la vanguardia, con la
Argentina, Brasil, Rusia y el Jap6n en
la segunda divisién.

Se presenta notable variacion en la
distribucién de la exportacion de los
productos aeronauticos americanos en-
tre los varios continentes del mundo.
Por ejemplo, Europa recibe, por lo me-
nos, 14% del total de la exportacién
americana, habiendo sido su promedio
alrededor de 18% durante los ualtimos
cinco afios. La importacién europea
de aviones americanos completos es, sin
embargo, insignificante, pues apenas
alcanza a cuatro por ciento en numero
y valor. En otros términos, esto quiere
decir, que del total de exportacion Eu-
ropa recibe como 12% en aviones, sin
incluir sus motores en el valor, mien-
tras que la cifra correspondiente al Ca-
nada es casi de 50%, la de los paises
iberoamericanos como las dos terceras
partes y un poco menos que ésto para
el Asia.

La exportacion americana a paises
europeos esta principalmente represen-
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tada por motores y accesorios de avia-
cion, productos que se incorporan a los
aeroplanos que se construyen en sus
fabricas locales. Alemania y Holan-
da son los mejores consumidores de pro-
ductos de aviacion americanos. Duran-
te los ultimos cinco afios Alemania ha

Posibles

OS aeroplanos son buenos y siguen
L mejorandose. La comunicacién

~ radioteleféonica se perfecciona ra-
pidamente. Comienza a presentarse un
buen numero de pilotos expertos para
el transporte aéreo. Mucho se trabaja
en pro de este medio de transporte, y
el mismo, de por si, realiza grandes
maravillas excepto, de vez en
cuando, en lo que se relaciona a sus
posibles clientes.

Todos concuerdan en que para con-
vertir a cualquiera del publico en un
cliente del transporte aéreo, el primer
paso es procurar que se decida a dar
un viaje por el aire, crear en él una
impresion favorable y sin duda, volara
de nuevo. Un segundo contacto de la
misma naturaleza placentera le indu-
cirA a aceptar este medio moderno
como algo que se amolda de lleno a
su modo de vida. Finalmente se deso-
rrollara en él el héabito de volar por
placer y por negocio.

Ahora bien, este miembro del publi-
co, hacia el cual dirigimos toda nuestra
artilleria, es probablemente mayor de
35 afios de edad. Nunca ha volado.
Quizds se austa y busca ponerse a
salvo cuando el avién en el cual navega
se inclina un poco impulsado por una
brisa suave, y considera también que
45 millas por hora en un automovil es
una velocidad temeraria. Sin embargo,
dispone de los medios para viajar como
le plazca, tomar instrucciones si se
siente inclinado para ello, y poder man-
tener y ser el duefio de un avion.

He aqui una verdadera historia que
se refiere al primer vuelo de un hombre
que podria ser un buen cliente. EI
aeroplano habia iniciado su vuelo y
seguia suavemente sobre lugares de in-
terés.- Este viajero, que por primera
vez se sentaba en unaeropiano, pre-
gunto6 al piloto auxiliar qué fabrica era
la que se veia abajo. EI piloto le con-
testé que sentia no poderle informar
puesto que era la primera vez que
viajaba por dicha linea.

Poco después, el piloto auxiliar re-
emplazaba al que estaba al mando del
avion, y lo que hasta entonces habia
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importado como un millén de délares en
productos de aviacion de los Estados
Unidos. Sin embargo, ni el 1% de este
total puede clasificarse bajo el enca-
bezamiento de aviones completos. En
resiumen, podemos muy bien decir que
la exportaciéon de motores sin avion es

POR C. L. FUNNELL

sido un vuelo suave se troco en un
vuelo irregular, razén por lo cual el
posible cliente cuando llegé a tierra
permaneci6 aterrizado. ¢Por qué?
Porque tuvo diez minutos de penosa
experiencia cuando el piloto auxiliar se
biza cargo del aeroplano y, ademas de
haber aceptado su desconocimiento geo-
grafico del lugar sobre el cual volaba,
demostr6 su falta de familiaridad con
el gobierno del avién. EI remedio con-
siste en unas pocas horas de prepa-
racion para el trabajo, y el resultado
posible serda ganar un buen cliente.

Ahora, mencionemos el ejemplo del
aerédromo que presenta su resistencia
a nuevos negocios. Cierto director in-
dustrial, que durante la gruarra mun-
dial realizé un buen nimero de vuelos,
recientemente invirtié tiempo y dinero
para obtener su licencia de piloto par-
ticular. Encontrandose en cierta oca-
sion en wuna ciudad con dos horas
disponibles de espera para tomar un
tren, se dirigié a un aerédromo con la
idea de emplear un poco de tiempo ob-
servando desde el aire los alrededores
del lugar en que se tallaba.

Después de diez minutos de conver-
sacion desinteresada por parte del en-
cargado del hangar, finalmente se hizo
el examen de un aeroplano, se llend el
tanque de gasolina y se puso en linea.
El piloto particular volé por espacio
de una hora, aterriz6 y llego a la ofici-

méas o menos igual a la exportacion de
aviones sin motor.

Estudiando la exportacion desde e!
punto de aeroplanos completos, se ve
que el Hemisferio Occidental ha recibi-
do el 75% del total durante estos alti-
mos afios.

Clientes de la Aviacion

na para arreglar su cuenta. ¢Se le
dieron las gracias y se le invité para
que les visitase de nuevo cuando estu-
viese en la ciudad? ¢Se le invité tam-
bién a que viese los nuevos aviones que
tenian en el hangar? (Trataron de
averigniar si le habia gustado el aero-
plano en el que habla volado?

La contestacion a estas preguntas es
absolutamente negativa. EI que acepté
el pago méas bien puso de evidencia que
toda la transaccién le habia causado
molestias en sus momentos de holganza
por la tarde.

He aqui otra historia que ilustra la
imperfeccion del trato cortés con los
que podrian ser muy buenos clientes.
Hace poco tuve necesidad de tratar
cierto asunto en una ciudad a unas
horas de distancia por tren y a unos
pocos minutos de distancia por via
aérea. Supe que habia una linea aérea
de pasajeros a dicha ciudad, cuya com-
pafiia tenia el hangar en el aerédro-
mo X.

Fui al aerédromo y llegué hasta la
primera construccién que vi, en la cual
habia una ventana abierta y le pre-
gunté a la persona que alli estaba
dénde podria conseguir un itinerario
de la linea de transportes aéreos a tal
punto. Como estaba comiendo una em-
panada y no podia yo.haber llegado en
momento mas inoportuno, no me diri-
gi6 la palabra, mas con el dedo me
sefialé direccién y me dirigi hacia el
proximo edificio.

En este edificio habia una puerta
abierta por la cual vi en el interior a
una hombre sentado ante un escritorio.
Penetré y le conté mi historia. Ni
sequiera me mird; di6 media vuelta
hacia una mesa que habia tras de él,
tomo una hoja mimeograflada y me
la entreg6. A esto se limité toda la
cortesia y atencién en este caso par-
ticular.

En el hangar préximo habia un
aeroplano y me acerqué a verlo. Inme-
diatamente se present6 ante mi una
persona cortés y de aspecto agradable,
la cual atentamente me interrogé di-
ciendo:
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De Tedas Parl

L os fabricantes de aeropla-
nos en los Estados Unidos de América,
que no han presentado recientemente
modelos radicalmente nuevos, han sin
embargo refinado y mejorado los del
afio pasado hasta el extremo de que los
de 1931 apenas si son reminiscencias
de sus antecesores. Existen como diez
marcas de aeroplanos livianos con me-
nos de 50 caballos de fuerza, que se
venden por bajo de $1.500 puestos en
fabrica, los cuales, debido a su bajo
coste de funcionamiento— menos de $3
por hora—encontrardn muy buen mer-
cado en los paises extranjeros donde se
les use a menos de 5000 pies sobré el
nivel del mar.

Entre los mas notables de este grupo
se encuentran el Buhl “Bull Pup” de
un solo pasajero, fabricado por la Buhl
Aircraft Co. en Marysville, Mich. (idea-
do por el mismo que proyecté el famoso
French Spad durante la guerra), y el
Curtiss-Wright “Janior.” Otros que to-
davia no se tienen en produccién se ex-
hibiran en la Exposicién Nacional de
Aeroplanos en Detroit, este mes. Estos
aeroplanos se cuentan entre los modelos
disponibles radicalmente nuevos.

La Waco Aircraft Co. de Troy, Ohio,
ha refinado y mejorado su “Modelo F”
de dos pasajeros, segun se informa,
hasta el punto que su funcionamiento
se compara favorablemente con los
aeroplanos de persecucion méas moder-
nos. EIl “Modelo F” Waco que mues-
tra la ilustracién, se ha vendido bien en
los Estados Unidos de América, y en
la China se tienen varios de ellos; pero,
para el piloto deportivo que se interese
en funcionamiento mejor y desee pagar
lo que el mismo vale, el Modelo F re-
finado le serd de gran interés. La
Curtiss-Wright anuncia un nuevo mo-
delo Travel Air “Sportsman” de tres
pasajeros, y uno de entrenamiento de
dos asientos con un motor Wright

“Gypsy.”

NN L ocuparnos de aeroplanos
de persecucién, no parece sino que la
industria aerondutica norteamericana
ha ocultado su pregreso en este sentido
y procedido con modestia. Considere-
mos el vuelo nocturno de dieciocho aero-
planos de persecucién Boeing P12C en
formacion desde Selfridge Pield, Mich-
igan, hasta Washington, D. C. Estos
cruzaron una distancia de 425 millas
(680 kilémetros), exactamente en dos
horas y media, y se cree que sean los
primeros aeroplanos que hayan volado
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el

juntos dicha distancia en la obscuridad.

Los aeroplanos con proyecciones re-
sistentes al viento y tanques auxiliares
de gasolina, desde luego, no alcanzaron
el promedio de velocidad que bajo con-
diciones normales pueden llevar. Se
sabe que su velocidad maxima sin equi-
po extra es por lo menos 190 millas
por hora (304 kilémetros), cuya veloci-
dad es en exceso de la de uno de los
tipos de aeroplanos europeos extensa-
mente anunciados.

Parecera extrafio, pero un avién nor-
mal Ford de transporte, de tres moto-
res, que sali6 del Aerédromo Selfridge
al mismo tiempo que partieron los
dieciocho aeroplanos de persecucion,
lleg6 al Aerédromo Boiling, en las in-
mediaciones de Washington, solamente
diez minutos mas tarde que los otros.
Esto podria considerarse como una re-
flexion sobre los aeroplanos de perse-
cucién, pero no es asi, si se considera
que el avién Ford estd normalmente
equipado para volar por la noche en
largos viajes, sin aterrizar, en exceso
de 500 millas.

El méas reciente de los Fords, similar
al que muestra la ilustracion, posee una
velocidad maxima de 165 millas por
hora (264 kilémetros). Este aumento
de velocidad con la misma potencia que
los modelos anteriores—tres motores
“Wasps” 425 Pratt & Whitney—se

Ed d Aire

debe al recubrimiento de los motores y
a la sencillez del fuselaje y juego de
carroceria. La Lockheed y la Conso-
lidated, de Los Angeles y Bufalo res-
pectivamente, han refinado de la misma
manera sus modelos de transporte de
un solo motor. La Stearman, de
Wichita, Kan., subsidiaria de la United
Aircraft y la -Transport, tiene también
algunos modelos mejorados de “sport”
y aviones para el correo, en los que se
han empleado los ultimos métodos de
construccion para vuelo rapido.

L a Bellanca Aircraft Corp.
de Newcastle, Del., tiene ahora en su
empleo, con el objeto de demostrar su
surtido completo de aviones de trans-
porte a los visitantes del extranjero, a
William MacMullen, quien ha volado
tanto en Sudamérica como cualquiera
otro norteamericano. Es conocido fa-
miliarmente por muchos sudamericanos
bajo el nombre de “Bill.” Fué ante-
riormente representante de la Curtiss-
Wright y estuvo por varios afios en
Chile, Argentina, Brasil y otros paises
latinoamericanos. La Corporacién Be-
llanca, bien conocida por su “ Columbia”
con el que Clarence Chamherlain volé
de Nueva York a Alemania, vendi6
aproximadamente veinte aeroplanos en
Canadé el afio pasado para operar bajo

Waco modelo F con motor Warner y trimotor Ford con motores Pratt & Whitney
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Precios y Estilos de Carroceria
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las dificiles condiciones en dicho pais.
Ahora se tiene disponible, para la venta
a las compafiias de transportes aéreos,
el nuevo Bellanca “Airbus” con motor
sencillo Curtiss-Wright “Conqueror” de
600 caballos de fuerza, el que, por su
comparativamente baja velocidad de
aterrizaje, vale la pena tenerlo en con-
sideraci6on por la importancia que rep-
resenta para las compafiias de trans-
portes aéreos internacionales en la
América Latina y otros paises del
extranjero.

La linea aérea regular de pasajeros
entre Nueva York y Washington, vy
puntos intermedios, es un ejemplo im-
portante que ha venido a demostrar
algo a las compafiias de transportes
aéreos en los Estados Unidos que no
tienen contratos para llevar correo.
Con so6lo el transporte de un promedio
de 140 pasajeros diarios y con un vuelo
nocturno a Washington para transpor-
tar unas 2000 libras de peso de perio6-
dicos de Nueva York, dicha compafia
obtiene una ganancia.

Esta linea usa los aeroplanos de tres
motores de la Stinson Aircraft Corp.
(Wayne, Miéh.) y su bajo coste de
funcionamiento—cada Stinson lleva
diez pasajeros ademés del piloto— se
considera como el factor principal que
contribuye al éxito de esta empresa. Se
han proyectado servidos similares
entre otras ciudades, considerandose el
uso de equipo similar para tales lineas
de transportes.

L os embarques de los Esta-
dos Unidos de productos aeronduticos
se calcularon en $8.800.000 durante
1930, y éstos representaron solamente,
apesar de la depresién mundial de ne-

N6

gocios, un cuatro por ciento menos que
en 1929—el mejor afio de embarques de
esta naturaleza. Leighton W. Rogers,
jefe de la Divisién Comercial Aeronau-
tica del Departamento de Comercio
manifestd recientemente en conexion
con el mantenimiento de este negocio
que, “Probablemente la causa mayor de
la situacién favorable de los productos
aeronauticos de los Estados Unidos en
los mercados del exterior, se debe al
hecho de que el uso provechoso de aero-
planos dentro de los Estados Unidos
aumenté considerablemente durante
1929 y 1930.” En este sentido, los re-
gistros del Departamento de Comercio
muestran que en 1930 viajaron por las
lineas aéreas 540.000 personas; que se
transportaron 8.000.000 de libras de
correspondencia y 2.000.000 de libras
de encargos por expreso. Todas las
noches las lineas aéreas para el trans-
porte de correo y pasajeros vuelan mas
de 15.000 millas, lo cual significa un
millaje nocturno mayor del que reco-
rren todas las empresas aéreas del res-
to del mundo combinadas.

La Kellet Aircraft Corp. de Fila-
delfia, la cual fabrica el Autogiro bajo
autorizaciéon de la Pitcairn-Autogiro
Corp., tiene como gerente de ventas a
Robert E. Lees, quien anteriormente
ocup6é el mismo puesto con la Waco en
Troy, Ohio. EI Sr. Lees, sin duda esta
bien familiarizado con los importadores
de automoviles, ya que estuvo en el ne-
gocio de exportacion de motocicletas por
varios afos, ademas de haber sido de
los exportadores mas activos de la in-
dustria de aeroplanos cuando estaba
conectado con la Waco.

Al tiempo de escribir este articulo
no se sabe sd la compafiia Keller podréa
vender su producto fuera de los Estados

Unidos, pero, de ser asi, los importa-
dores del extranjero hallaran con el Sr.
Lees una persona muy simpatica para
tratar con ella en sus negociaciones de
compra de este modelo exclusivo y per-
fectamente probado.

El Autogiro indudablemente desper-
tard gran interés en la América La-
tina, Oceania y en el Oriente, como en
Europa y los Estados Unidos, por el
hecho de que requiere mucho menos
espacio para aterrizar y levantar el
vuelo que los aeroplanos corrientes, y
no necisita pilotos tan expertos ni ex-
tensamente preparados. Se informa que
estos modelos se tendran disponibles en
tamafios adecuados y precios que va-
riardn de $2.500 por el de dos pasajeros
a $15.000 por los modelos mayores y
mas potentes.

Fabricard Remolques de Camion

APEER, mich.— Se estd organizan-
Ldo una nueva compafiia por S. B.
Winn y Henry W. Raymond, anterior-
mente conectados con la Lapeer Trailer
Corp., la cual se dedicara a la manu-
factura de remolques de camién. La
compafiia sera conocida por Film Trai-
ler Corp. y se espera entrar en produc-
cion alrededor del primero de mayo.
Otros de la Lapeer Trdiler Corp. que se
han unido con el Sr. Winn incluyen
James Black, dibujante en jefe; Joseph
Kuttler, ingeniero principal, y Ralph
McCartney, superintendente de fabrica.

La Durant Motor Co. d« Michigan, ha reducido
su deuda en $1.800.000 desde que el afio pasado
W. C. Durant reanudi su gobierno personal de
ios .asuntos, segln el informe que se ha enviado
a todos loe accionistas. La compafiia ha mejora-
do también muchfaimo su posicion de capital en
efectivo dnrante el mismo periodo. Esto ha sido
principalmente debido a esfuerzos especiales de
venta.

El Automoévil Americano
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Un verdadero CaM IOnI

Vista del extremo delantero del
NUEVO DIAMOND T SEIS DE UNA TONELADA

El principal de la mas excepcional y completa
linea de camiones en América . . . todos de
motor de Seis cilindros, todos los tamafios y
tipos, desde 1 hasta 12 toneladas de capacidad.

La Linea Completa Diamond T

MANIX) POR ENGRANAJE CONICO

CaPACIDAD DISTANCIAS ENTRE EJES

1ton 13504"

[ I T U8>IM56J<M68"
2 ton 137J1*. 1 «K ', 159K ", 169K . 184)4"
2)4 ton 131J4°, 149)4°, 158", 168", 178*. 186)4"

MANDO DE DOBLE REDUCCION
2)4 ton... el 3S K, 145)4°, 156)4°, 166)4°, 176)4°, 18614, 197)4", 207)4"
3 ton . . 147°, 157°, 169, 179°. 189", 199". 210)4". 220)4", 230)4"
4 ton 150)4°, 170", 181'. {95'. 205", 221", 235*
DE SEIS RUEDAS CON MANDO EN CUATRO RUEDAS

4 ton 180)4'. 189)4°, 199)4', 209)4", 219)4"
6 ton 174)4°. 180", 190, 200, 210". 220", 230"
8 ton 174)4°, 180°, 190", 200", 210".227)4"
10-12 ton 184,194, 204", 214°. 224", 231)4"

D
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El Nuevo Modelo
216 de UnaTonelada

6 9 5

Chassis solamente, 1 a. b.fabrica

Encabezando una linea completa de verdaderos
Camiones de servicio pesado de fama mundial por
su excelente mecanismo, el nuevo Diamond T Seis
de Una Tonelada”ilustrado en la pagina prece-
dente, fue la sensacién en la reciente Exposicion
Automovilista de New York.

Piensen un camion de precio tan asombrosamente
bajo, construido porfabricantes de camiones, con
26 afios de experiencia, con infinitas caracteris-
ticas de alta calidad, como estas:

A MtsUtF df camidn de 6 cilindros A 45 millas por hora bajo carga
completa en caminos normales
Arboi de cigiiefial de 7 cojioetes
A L i6
T de Camion de 4
A 22% pulgadas ctbicas de despla- ransmision de €

: velocidades
zamiento de pistones

Eje trasero enteramente flo- A Neumaéticos balén 6.50x20
tatite con caja de una sola pieza
de acero fundido.
N Entre ejes de 13S>4'— de 158"
N Frenos hidraulicos en las 4 opcional a costo extra
ruedas, tambores traseros de
hierro de aleacion fundido de N Kquipoenteramente uléctrico
15'x2X".
AN 6S caballos de fuerza a una N Radiador brillante plateado al

velocidad regular del motor Cromo

Escriban, ahora, por nuevos y hermosos catalogos
mostrando estos Ricos y Primeros camiones en
colores completos, con especificaciones detalladas.
La Diamond T estd activamente interesada en in-
troducir “los camiones mas hermosos en el mundo”
en algunos territorios donde por ahora no tiene
representaciéon. Simplemente cablegrafiennos:
“DIMON, CHICAGO INTERESADO vy reci-
biran detalles completos.”

A M OND =*T7

cC A R c O M P A N Y

Dfpartamenio de Exportacién 431 South Dcarborn St., Chicago, lllicola, U. S. A

Direccién Cablep'afica: bimon, chicago.

Fabricas en chicago, U. s, A



Tendencias en la Construccién
de Camiones

(Continuacion de la pagina 13)

tes de los modelos de 2 toneladas. Es-
pezando con los camiones de 2% tone-
ladas, se observa un uso creciente de la
propulsién por tornillo sin fin o en-
granajes de doble reduccién. Las cifras
correspondientes son: propulsion por
engranaje coénico, 30; con tomillo sin
fin, 22 y con engranajes de doble re-
duccion, 24. La propulsién por en-
granajes de doble reduccién esté muy
por delante de la por engranaje cénico
y tornillo sin fin en los modelos de 4
toneladas. La de tornillo sin fin sobre-
sale en los de 3% toneladas y maés.

La propulsién por engranaje conico
ha progresado mucho en los camiones
de mediano tonelaje durante estos ulti-
mos afios. Cinco afios atras, de los 90
modelos clasificados, 20 tenian propul-
sion por engranaje conico, 46 por tor-
nillo sin fin y 24 por engranajes de
doble reduccién. Las cifras para fines
de 1980 fueron: engranaje cénico, 63;
tornillo sin fin, 13 y doble reduccién, 15.

Los ejes semiflotantes se emplean en
los camiones de 1000 y de 1500 libras,
y en 10 de los 13 camiones de 1% tone-
lada. En todas las otras clasificacio-
nes, el eje enteramente flotante es el
predominante. Solo en ocho modelos
se usa el tipo tres cuartos flotante.

Las cifras totales de las propulsio-
nes del eje trasero son: engranaje c6-
nico, 270; tornillo sin fin, 188; engrana-
jes de doble reduccion, 157. Tipos de
construccion: semiflotantes, 98; tres
cuartos flotantes, 8 y enteramente flo-
tantes, 453. -

A fines del afio se clasificaron como
54 modelos de camiones de seis ruedas.
No se han incluido las caracteristicas
de los modelos de seis ruedas. Muchos
de ellos tienen idénticas caracteristicas
a las de los modelos de cuatro ruedas
de las series normales, con la Unica di-
ferencia de llevar un eje trasero doble.

Importante Consolidacion

eva YORK—Se ha anunciado la
Nfusién de dos importantes com-
pafiias manufactureras de herramientas
para automoviles, la Milieis Falls Co.,
de Millers Falls, Mass., y la Goodell-
Pratt Co., de Greenfied, Mass.

La Millers Falls sera la compafiia
operadora, y los directores seran los
actuales directores de la Millers Falls:
Philip Rogers, presidente; George U.
Hatch, vicepresidente; John W. Smead,
vicepresidente; y Earl D. Holtby, teso-
rero. William M. Pratt, presidente de
la Goodell-Pratt Company, ha sido ele-
gido miembro de la junta de directores,
la cual se compone de los siguientes
miembros adicionales: E. P. Stoughton,
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Sedan La Salle con varios refinamientos

presidente, Philip Rogers, E. D. Holt-
by, J. W. Smead, G. U. Hatch y G. C.
Lunt.

Las ventas internacionales de la nue-
va compafiia estardn bajo la direccion
de Roger L. Bracken, gerente de ex-
portacion de la Millers Palls Company,
con oficinas generales en 28 Warren
Street, Nueva York. EI Sr. Bracken
ha estado a cargo de los negocios de ex-
portacion de la compafiia por varios
afios y es muy bien conocido en todas
partes. Es presidente del Club de Ge-
rentes de Exportacion de Nueva York
y miembro del Overseas Automotive
Club.

Esta consolidacion unird la experien-
cia y las habilidades de venta de ambas
compafias, las que combinan un fondo
de cien afios de manufactura excelente
de herramientas, propaganda y venta.
Ambos surtidos de herramientas con-
tinuaran fabricAndose bajo sus marcas
actuales internacionalmente reconoci-
das. El comercio del exterior, como
hasta la fecha,.tratara directamente
con las dos compafiifas mencionadas.

Seiberling Proyecta una Nueva
Fabrica

AKLAND, CAL.— Frank A. Sei-
O berling, presidente de la Seiber-
ling Rubber Co., en su reciente visita
a esta ciudad, anunci6 que erigira
una fabrica en Oakland, bajo un
coste de $2.500.000, “inmediatamente
que mejore la depresiéon del negocio de
la industria de automoviles.” La com-
pafilfa ha adquirido 100 acres de te-
rreno para este objeto.

Cincuenta mil automéviles viejos de todas Jas
marcas, muchos de ellos anticuados por com-
pleto, han sido recogidos en la fabrica Konge de
ia Ford Motor Co. en Dearbom, desde que la
compafifa comenzé su trabajo en eete sentido
hace como un afio. En la fabricacién del acero
m is fino ee requiere cierta cantidad de hierro viejo.
Comunmente éste se obtiene de los patios en
donde se almacenan hierros viejos. Hoy se han
consegnido méas de 21.600 toneladas de acero
procedente de automoéviles viejos. Ademas, la
compafia ha recogido neumaticos, vidrio, acumu-
ladores, tablas del piso de los vehiculos, tapi-
ceria y otros materiales.

Progresos en Europa

eva YORK-—James D. Mooney,
Nvicepresidente de la General Mo-
tors Corp. y presidente de la General
Motors, Export Co., cuando regresé a
mediados de marzo de un viaje de ne-
gocios de cinco semanas por Europa,
inform6 que se notan grandes mejoras
de venta y aumento de empleos por par-
te de la General Motors en Europa.

El Sr. Mooney manifesté que la ten-
dencia a disminucién de ventas, que
comenzé a notarse desde el ultimo mes
de junio, fué detenida con un aumento
apreciable de ventas todos los meses a
partir de diciembre. EI aumento con-
secuente de empleos afecta no solamen-
te a los que trabajan en las nueve su-
cursales de la General Motors en Euro-
pa, sino también al trabajador norte-
americano empleado en las fabricas do-
mésticas de automoviles de la General
Motors, toda vez que la mayor parte
de la fabricas europeas montan auto-
moviles con las partes manufacturadas
en las fabricas de Norte América.

“La demanda creciente es realmente
una noticia halagadora,” dijo el Sr:
Mooney. “Cada vehiculo que vendamos
en nuestros mercados del exterior este
afio, representara el producto del tra-
bajador actualmente empleado en 1931.
El afio pasado, debido a la situaciéon in-
evitable de inventario precipitada por
la depresion econémica, muchos de los
automdviles que se vendian fueron cons-
truidos por la labor empleada en 1929.
Los inventarios hoy estan Kmpios por
primera vez en muchos meses, y, como
resultado, el vehiculo que ahora se ven-
de, por el cual he hallado una demanda
creciente, representa, y continuara re-
presentando, producciéon inmediata.

“En todas las depresiones anteriores
del negocio, la industria automotriz ha
sido la primera en mostrar sefiales de-
finitivas de recuperaciéon, y ha guiado a
las deméas a regresar al camino de la
prosperidad. Si la historia se repite
de nuevo en el caso presente, ciertamen-
te que tenemos razén para sentirnos
animados por los sintomas halagadores
que pude observar durante mi viaje por
Europa.”
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Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por
las oficinas de EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York.

R. L. Boughton ha sido nombrado vicepresi-
dente de exportacién de The White Co., de
acuerdo con lo anunciado por la oficina de Georg:e
F. Russell, vicepresidente 7 gerente de ventas
de la compafifa. Viene a ocupar el puesto Que
tenia Thomas Blagden, Jr. antes de renunciar al
mismo. EI Sr. Boughton comenzé a trabajar
por esta compafifa en febrero de 1919 y poco
después fué nombrado gerente de la division
de exportacion con oficinas en Nueva York.
Cuando la divisién de exportacién pasé a ser
divisién regional de la White, el Sr. Boughton
fué nombrado ayudante del vicepresidente re-
gional de exportacién. A principios de este afio
ocupdé el puesto de gerente regional, cuya posi-
cién tenia cuando se le ascendié a vicepresidente.
Sus oficinas generales estaran el la fabrica de
Cleveland.

M. L. Heminway anuncia su retiro como
gerente director de la Motor and Equipment
Association, en cuya capacidad ha servido a
esta organizacién durante los ultimos doce afios.
Después de prestar servicio como secretario del
Comité de Servicio de Guerra de la Industria del
Caucho durante la guerra mundial, el Sr. Hemin.
way se hizo cargo de la gerencia de la vieja
Motor and Aceessory Manufacturers Association.
En aquel entonces era una pequefia organizacion.
Durante los ultimos doce afios a pasado a ser
reconocida como una de las principales asocia-
ciones de la industria. EIl Sr. Heminway ha
servido como presidente de la Trade Association
Executivea de la Ciudad de Nueva York, asi
también como presidente de la American Trade
Association Executives. Pué vicepresidente del
Comité de la Motor Vehicle Conference, la que
el ayudé a organizar. Es miembro de la Society
of Automotive Engineers, habiendo servido en

cierta ocasién en su comité financiero. Fué
también director de la American Automobile
Association. Por dos veces, la Motor and

Aceessory Association, le envié a Europa para
representarla en la Céamara Internacional de
Comercio. Goza de amplias relaciones inter-
nacionales. EIl Sr. Heminway no ha anunciado
cual sea su plan para el futuro.

Rey H. Faulkner ha sido elegido presidente de
la Aubum Automobile Co. E. L. Cord pasa a
ser presidente de la junta de directores de la
Auburn, elegido en la reunién anual reciente de
accionistas en la que fueron nombrados E. E.
Cord. L. R. Manning, B. H. Faulkner, R. S.
Pruitt y H. T. Reyelt. EI Sr. Reyelt, un intimo
asociado de negocios del Sr. Cord, fué elegido por
primera vez para la junta de directores: los
otros miembros ya habfan servido anteriormente.
E. W. Byan, anteriormente un miembro de la
junta, no fué reelegido, y ha anunciado su retiro
de la Aubum.

J. E. WiUtams, quien por los ultimos cinco
afios presté sus servicios en el departamento de
promocién de ventas de la Motor and Equip-
ment Association de la Oficina de Nueva York,
se ha separado de dicha organizacién. Estuvo a
cargo de las actividades de la Asociacién en la
exposicién nacional de automoviles, publicacién
del Boletin Comercial de la M.E.A., boletines
de exportacién y varias investigaciones del mer-
cada Hizo también extensivos trabajos ex-
teriores entre los miembros.
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R, L. Bouyhton

Lee Ciego

M. L,

Lee M. Clegg ha sido sombrado vicepresidente
a cargo de las ventas de la Thompson Products,
Inc., segin lo anunciado por Prederlck C. Craw-
ford, vicepresidente y gerente general. La pro-
mocion del Sr. Clegg es resultado del movimiento
por parte de esta corporacién de participar
plenamente en el regreso del negocio. Sus obli-
gaciones consistirdn en preparar y dirigir las
ventas y contactos de todas las sucursales 7
fabricas de la organizacién Thompson con el fin
de ampliar la distribucién.

F, J. Flyrui. conectado por los ultimos siete
afios con la World Beatos Corp., Faterson. N. 3.,
ha sido nombrado gerente de ventas de esta
corporacién. ‘“‘Hemos sido particularmente afor-
tunados de que el Sr. Flynn acepte este puesto,’”
manifiestan los directore de la compafifa. *'Muy
pocos tienen el gran conocimiento de los re-
~querimientos del servicio de frenos y estdn mas
familiarizados con los problemas del comerciante,
del encargado del servicio, y de los vendedores al
por mayor en este negocio, como el Sr. Flynn.”

H. W. Clough ha sido nombrado gerente de

ventas de la Belden Mfg. Co., Chicago. EI Sr.
Clough ba estado al servicio de esta compafiia
por nueve afios; ha sido gerente de la divisién
de mercancia x>or tres afios. Su ascenso se debe
a la adopciéon de un nuevo programa por el cual
se unen bajo la gerencia de dicho sefior todas
las divisiones de venta de la Belden.

W alter M. HcKim, 288 Main Street, Cam-
bridge, Mass., ha sido nombrado gerente de ex-
portacién de la Lasher-Weeber Co., Inc., Boston,
Mass., fabricantes de antorchas autométicas; y
PhiUdelpbia Solder Co., Filadelfia. Pa.

C. M. Peter, gerente de exportacion, ha sido
elegido miembro de la Junta de Directores de lu
Black & Decker Mfg. Co., de Towson, Maryland,
fabricantes de equipo pera garajes, de acuerdo
con lo anunciado por S. D. Black, presidente
de la compafifa. EI Sr. Peter ha sido por varios
aflos gerente do exportacion de la Black &
Decker, habiendo efectuado extensos viajes por el
exterior. También es director de ventas de ex-
portacién de la Van Dorn Electric Tool Co., la
cual esta afiliada con Black & Decker. EI Sr
Peter es vicepresidente del Overseas Automotive
C~ub, Inc., y es presidente del Comité de Comer-
cio Internacional de la National Standard Parts
Association. Al anunciar el nombramiento del
Sr. Peter, el Black manifesté que la compafiia
deseaba que su negocio de exportacién, el cual
ha crecido en grandes proporciones, estuviese
representado en la junta de directores y al
mismo tiempo exponer su aprecio por la habili-
dad demostrada por el Sr. Peter con referencia
a esta fase del negocio.

Sparks-Withington Co, 7 su subsidiaria, Cardén
Phonogr&ph Corp., por los seis meses que termi-
naron el SI de diciembre, anuncian una ganancia
neta de $495.480 después de descontar todos los
cargos, lo cual es equivalente a 54 centavos por
accion comun. Esto compara con la ganancia
neta, excluyendo la Cardén Phonograph Corp.
por el periodo correspondiente de 1929, de
$1.GS9.S65, o $2,86 por accién. La ganancia
neta por los seis meses hasta el 31 de diciembre
de 1930, también excluyendo la Phonograph Cor-
poration. fué de $401.780.

General Motors Corp., en informacién pre-
liminar sujeta a revisién, manifiesta haber obte-
nido una ganancia neta durante 1980 de $141.-
616.181. Ademas de esto, se aseguraron otras
ganancias por otros conceptos de $9.482.SG1,
alcanzando un total por todo el afio de $151.-
093.992. Después de deducir dividendos sobre
acciones de preferencia y devengadas, queda un
remanente disponible para acciones comunes de
$141.560.832, o $8,25 por accién.

Las ventas totales a los agentes durante el
afio, incluyendo los embarques ol Canada vy
mercados extranjeros, aumentaron a 1.174.115
automoviles y camiones, comparada con 1.899.2G7
en 1929.

Las ventas a los clientes en los Estados Unido»
durante 1930 fueron 1.067.710 vehiculos, com-
parada con 1.498.792 vehiculos en 1029.

En la Gltima reunién de directores se declaro
un dividendo trimestral de 76 centavos por
accién comun pagable el 12 de marzo a todos los
accionistas registrados el 14 de febrero. También
se declararon dividendos corrientes sobre seguri-
dades principales pagables el 1 de mayo a los
accionistas registrado el 6 de abril.

La Studcbaker Corp., recientemente anunci6
haber puesto en produccién un nuevo modelo de
automovil roadster cuyo precio de lista es $795.

El programa de produccién en la nueva fabrica
de la World Beatos Corp., fabricantes del forro
de frenos Grafild, ha sido acelerado durante las
tUltimas semanas para poderse bacer cargo de la
demanda creciente por este producto. No Unica-
mente ha mostrado una gran mejora el negocio
doméstico de dicha compafia, sino que también
el de exportacién ha registrado un avance muy
pronunciado.

E1l Automoévil Americano



LA SUPERIORIDAD

DE LOS NUEVOS DE SOTO
SIGNIFICA MAS UTILIDADES
PARASUSREPRESENTANTES
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n Los siempre populares De Soto Seis y
De Soto Ocho ofrecen ahora mayores atrac-
tivos para el publico y mayores utilidades
para sus representantes. ™ £1 nuevo De Soto
Seis tiene un motor mas grande y mas po-
tente.Va equipado con un bastidor de doble
rebajamiento que permite un bajo centro de
gravedad sin afectar en nada su libre marcha
sobre la carretera. Un cap6é mas largo y
un radiador de contorno angosto unidos a
lahermosura de sus bajas lineas afiadencon-
siderablemente a su impresionante belleza
de estilo.Su carroceriade acero fabricada de
acuerdo con los més altos principios de cons-
truccién, hasido mejorada notablemente en
disefio. [l El nuevo De Soto Ocho hasido tam-
bién grandemente perfeccionado. Su motor
desarrolla ahora 77 caballos, garantizando
amplia potenciay velocidad paraoperar bajo
cualquier condicion de trafico. Sus muelles
de nuevo disefio ofrecen mayor comodidad,
y su angostoradiadory cap6 maslargo ledan

un nuevo aspecto de impresionante belleza.

El contrato de ventas de los automoéviles De Soto
ofrece a todo agente de automoéviles grandes posi-
bilidades de adquirir pinjes ganancias. Solicite
detalles completos del distribuidor en su territorio
o de la Chrysler Export Corporation.
Detroit, Michigan, E. U.A.

T O

OE SEIS Y OCHO CIEUVOROS
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Economia

para el comprador

Beneficios

para el vendedor

en las bujias

Champion

Las Champion son las Unicas
bujias que llevan aislacion de
sillimanita legitima. Se cons-
truyen de dos piezas facilmente
desmontables. Los “lectrodos
de aleacion especial de las bujias
Champion resisten a la quema-
dura y picadura, brindando
un salto de chispa fijo que
ofrece una igniciéon positiva y
eficiente.

Las nuevas Yy mejoradas
Bujias Champion benefician
a ambos — comprador vy
vendedor.

El automovilista ahorra di-
nero en aceite y gasolina,
consiguiendo una chispa se-
guida y fuerte. Las Champions le brindan el mejor
servicio posible durante largo tiempo. Esto le repre-
senta economias y por eso especifica la marca Champion.

El comerciante de éxito ofrece el mejor servicio posible
a su clientela, manteniendo un surtido completo de bu-
jias Champion, y ademéas, gana dinero. Sabe, natural-
mente, lo remunerativa que resulta la venta de la bujia
de salida mas facil y rapida del mundo.

Invitamos a los distribuidores a escribimos en solicitud
de detalles de la Champion de nuevo tipo "C ”, que se
constmye en tres tamafos para servir en la mayoria de
los autovehiculos de pasajeros o comerciales.

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY

Toledo, Ohio, E. U. A.
Direccién cablegrafica: CHAMPION, TOLEDO

CHAMPION

Bujias de Encendido

El Autom6vil Americano



Conocido por su excelente calidad

en todas partes del mundo

Los duefios de automoviles compran mas acumuladores
Willards que los de toda otra marca del mercado. 76
fabricantes de automoviles, camiones y dmnibus elijen
el Willard para la dotacién corriente de sus vehiculos.
Actualmente, la organizacion Willard ofrece una dis-
tribucion internacional completa por medio de sus re-

presentantes.

Comuniquese con nuestro distribuidor

mas cercano acerca de la representacion local de estos

afamados acumuladores.

DISTR

ARGENTINA
Buenoa Alr”"s
Ostillo Bocci y Cia.
Bartolemé Mitre 2060*64

BOLIVIA
LG Paa
Samuel Howson & Cia.,
Casilla 242

BRASIL

Paré
A. S. Miranda & Cfa.i
Trav. Campos Salles 6,
Caixa Postal 248

Porto Alegro
Cia. Geral de Aocessorios,
Ltda.,
Rua 7 de Setembro 772*
780

ReetfO'Pernambuco
Cia. Distribuidora de Ac-
cesorios.
Av. Méarquez de Olinda
125.
Caixa Postal 16

Rio do Janeiro
Luis Corcao.
Rua das Marrecas 13.
Caixa Postal 3028

Sao Paulo

Umberto Gagliasso.

RGa Don José de Barros
46.

Caixa Postal 16S8

CHILE
Antofagaita
iqgtdquo
KuknkamDfl & R jiooo
Concepcion
Herméan Hermanos
Rengo Ko. 114

BUIDORES

Barabona. Herman Hnos,
& Cia.,

Avenida de las Delicias.
Nos. 866-872.

Correo-Casilla 32-D

Valparaiso
Barabona. Herman Hnos.

& Cia.
COLOMBIA
Bogota
Ernesto Pelaez Correa &
Hno.,
Carrera 8 a No. 175
Cali
Pelaez Hermanos.
Ave. Uribe uribe 1710*
1714
M odellin

Ernesto Pelaez Correa &
Hno.,
Calle de Boyaca No. 96

COSTA RICA
San José
Leénidas McLean,
Garage “La Nueva
Prensa,"
Calle 4, Entre Av. 4 y 6

CUBA
Habana
Clectrical Equipment Co.
of Cuba
Avenida de Italia No. 29

ANTILLAS HOLANDESAS
Curasao
Rodolfo Pardo
Prinsestraat No. 11
P. O. Box 163

KEP. DOMINICANA

Sonto Domingo
Juan Ortega Prier,
Ave, Espafia No. 10

ECUADOR

Guayaquil
E. Maulme,
Bolivar No. 230, 1 Pedro

Carbo Nos. 2IM 3

Apartado No. 61.

Quito
Luis A. Hernandez

GCATEIVIALA
Cuatemala City
Emerson Garage Co.

HAITI
Port-au-Princo
The West Indies Trad*
ing Company

HONDURAS

San Podro Sula
R. FasQuelle

MEXICO
Cananoa
Mesa Garage

Hermosillo, Son.
E. Salazar & Cia.
ifarida, Yucatan
Compafiia Importadora.
S. A..
Calle 59. No. 515
M ésico, D. F.
F. J. Mcckel
Coajomulco 13
Tatnpieo, Tamps.
Elite Motor Sales Co..

S. A.
Calle Altamira 73
Torreon, Coah.
Garza Hermanos.

Valdez Carillo 309,
Apartado No. 36

Vera Criui
Cia. Automotriz
cruzana. 5. A.
Avenida 5 de Mayo, Eso-
a Empatan

Vera*

NICARAGUA

ua
Horvilleur y Teysseyre,
Ave. Campo de Marta

PANAMA

Ancén, Zona del Canal
Ilarry C. Nicholls,
13 J. Street,

Box 322

PARAGUAY

Asuncién
M- Gomero & Cia.,
Calle Espafia 410-414.
Casilla de Correo No- 234

PERU
Arequipa
Agencia Chrysler S.en C.
General Moran (Teatro)
1

Chiciayo

M. C. del Castillo & Co..

S. A..

Calle Real 108*110
tima

Abel Pelaez,

Ave. Progreso No. 898
TruJdUio

El Motor,

Plaza Principal

PORTUGAL
Lisboa
C. Santos, Ltda.,
Rua do Crucifixo. 55, 57,
59

PUERTO RICO

5an Juan
Bailey's Motor Service
Co..
Stop 6 (Puerto de
Tierra)
SALVADOR

San Salvador

B. Poma, Inc.. S. A..
El Salvador Auto-Motriz

URUGUAY
Honlovidoo

Manuel Gueli & Cia..
1101 Cerro Largo 1125

VENEZUELA
Ciiracas
Francisco Sapene.
Torre a Vcroes No. 7
- Aioracaibo
Dimas Pineda & Co.,
Olle del Comercio No.
48
Puerto Cabello
Baasch & Romer, Suc..
Calle Comercio
Valencia

Hermanos Degwitz.
Plaza Bolivar

ESPANA
Barcelona
Auto*Electricidad.
Coma, Llorens y Bufiil.
Ltda., -
Diputacién 234

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY

Departamento de Exportacién

246-86 East 131st St.

W

Abril, 1931

Cleveland, Ohio, E. U. A.

acumuladores
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Por qué la representacion del Auburn esta
atrayendo la atencion de los principales

comerciantes del ramo

Ofrece un surtido completo de automdviles
Auburn, cuyos precios se comprenden entre
2945 y ~1345.

El nuevo Auburn de ocho cilindros en linea

ba sido aceptado, aun por los competidores,
como el vehiculo de su clase de mayor valor in-
trinseco del mercado actual.

El puablico ha aceptado el Auburn en virtud

de su gran valor intrinseco y estd comprando
automdviles Auburn en creciente numero de sus
representantes.

Las fabricas de la organizacion Auburn estan
4 trabajando dia y noche para satisfacer la de-
manda. Enero de este afio fué el mes de enero mas
grande que se registra en los anales del Auburn.
Febrero de este afio ha sido el mes mas activo que
hayamos tenido hasta ahora, con embarques de
4.064 automoviles, y marzo muestra un aumento de
50% sobre la produccién de febrero.

El Auburn ofrece todo lo que el comprador
5 pueda desear; cambio de marcha de conexidn
silenciosa y con mecanismo de movimiento libre de
ruedas. Y con estas notables ventajas tan del
agrado del publico, el Auburn ofrece una larga
distancia entre los ejes, un motor de 98 caballos
de fuerza, frenos de tipo "stecl-draulic” en las

cuatro ruedas, bastidor con miembro transversal en
X, chasis con lubricacion automatica Bijur y varios
otros refinamientos mecanicos de suma importancia.

La casa Auburn no impone ninguna obligacion
6 sobre sus representantes. Ud. compra auto-
moviles a medida que los necesite, y no cuando
nosotros pensemos que los ba de comprar.

Los representantes del Auburn preparados
7 para vender dos surtidos de vehiculos, tienen
también la ventaja de tener a su alcance la venta
del Cord de propulsion delantera.

A sus nuevos precios, el Cord es igualmente
8 el valor intrinseco mas sobresaliente entre los
vehiculos de suma elegancia, tal como lo es el
Auburn entre los de precios medianos.

Los compradores ansiosos de disfrutar de las
9 ventajas del modelo de propulsion delantera
no pueden hallar estas ventajas sino en el Cord.
Esta es una ventaja exclusiva en beneficio de nues-
tros representantes.

1 Los
i \J

representantes del Auburn y del
Cord hacen sus negocios sobre una base
de verdaderas ganancias. No tienen que sacrifi-
carlas mediante transacciones de resultados dudo-

SOS.

Para mayor informacién sobre los productos Auburn y su representacién, sirvase escribirnos o avisarnos por telegrama.

AUBURN AUTOMOBILE

COMPANY,

DIRECCION TELEGRAFICA

AUBURN, E.U.A.

“AUBURNAUTO"

INDIANA,

A\JB\JRN

CON MOTOR LYCOMING

Modelo9 a la orden de la aerio 8-98Aj Droughom de 5 pasajero.e y 2 puerla™ <$1145? cupé da comerciante, $1195; cabriole transformable, 81245;

sedan completo de 4 puerloa, $1195; sedan transformable en faetén, $1345.

libre de rueda*.

GonocrsvUle, Ind., E.U.A.

délos Standard da la terié 8.98: Brouftham de 5 pasajeros y 2 puerlus, $945?
transformable, 81045; sedan iransforraoble en faetén, $1145* cupé de oomerclanle,

Todos los modelos a la orden comprenden el mecanismo de movimiento
sedan completo de 4 puertas. $995; cabriole

$995. Todos los precios comprenden entrega en fabrica en

Todo equipo que no tea él normal, a precio adicional.

El Automoévil Americano



PRODUCTOS
FINOS PARA EL
IMPORTADOR
EXIGENTE

UNA FUENTE DE PERMANENTE SATISFACCION
Y GANANCIAS

El “RIISCO”, desde hace afios conocido como ™EL
PRIMER FORRO DE FRENO DE LA AMERICA” j-
adaptable a todo uso, es un seguro desarrollador de ne*
gocios y productor de ganancias para el importador. La
creciente popularidad internacional del Rusco es prueba
elocuente de que este afamado forro de freno dura mas
y da una parada més rapida y segura, tanto en tiempo
IILn/ioso romo seco, que sus similares. . Se vende en
rollos.

DISCOS RUSCO PARA EM-
BRAGUES— son la ultima pa-
labra en habilidad técnica y
precision. Como repuestos

y son articulos muy populares
y remunerativos, dignos y ne-
cesarios aliados a los linos
forros de freno. Se venden
en cajas.

Maquinas para forrar
frenos — remaches —
correas de ventilador—
ofertas cspcdeles para
el Ford y el Chevrolet,
en todos sus modelos.

Yy Pidanos muestras y
precios.
FORROS DE FRENO MOLDEADOS
RUSCO DURAK™el originsl Durak para
l«d« avlkmoévIl Yy cudléd. Dm de 4 =m
s vece» mAas servicio que el Indicado.
El comercio de repuesto» no puede de-
«aCcnerBc de esto» forme de frctio» «lur
Ron lo» mé» reeJenCcf 7 eficaces de la
InduKiria. Se venden en ro*n>
pleto».
100 afios existencia MiddletowK, Coimectieul, E. U. A Fundada en 1830

Abril, 1931
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SEGURIDAD es la nota caracteristica de cada gato hidrau-
lico Manley. La firmeza, facilidad de manejo y aptitud para so-
portar el méas rudo trabajo, son las razones por qué el Manley "559"
es tan cordialmente recomendado por los duefios de garajes y

talleres.

El mango sirve para actuar el émbolo de la bomba mediante mo-
vimientos cortos o largos. Esto permite que pueda, funcionar de-
bajo de carrocerias bajas o colgantes, aun cuando el movimiento del
mango sea de unas pocas pulgadas. Podemos suministrar un gato

de longitud extraordinaria para el manejo de carrocerias de gran
extension.

Permitanos suministrarle informacion detallada. Sirvase escribirnos,

The MANLEY MANUFACTURINC COMPANY
New York Central Building, Nueva York, N, Y, E. U. A.
DifBESidn tBlcgraflu: Monleyman, New York
UNA COMPAnTa asociada a la AMERICAN CHAIN COMPANY.

DE SERVICIO

EriRE SPREAOERS .

accaq

INC.

Soportes de Automodviles

Manley

Los soportes de automoviles son econé-

micos a causa de que permiten que

gatos se utilicen en otros trabajos.

los

Los

soportes de automdviles Manley se ajustan

rapidamente a la altura deseada y auto-

maticamente se cierran en la posicién

fijada.
No. 306 No. 306
ALTURA:
No. 304 de ir a 17%"
No. 305 de 15'/*"
23%"
No. 306 de 18" a 30"
No. 304

El Automovil

A mericano



., es™a bE Los
DODGE

UTILIDADES

INFALLABLES

REPRESENTA MAYORES

A laya firmemente establecida calidad
de infallable, Dodge afiade ahora en
los nuevos Dodge Seis y Dodge Ocho,
las ventajas de su nueva bellezay extre-
mada elegancia. Sin embargo, a pesar

de su gran lujo, mayor tamafio, como-

didad y alta calidad, sus precios perma-
necen al bajo nivel tradicional de los
automdviles Dodge. ™ Entre las mejo-
ras introducidas en la serie 1931 se
encuentran su nuevo bastidor de doble
rabajamiento origen de sus bajas y
elegantes lineas; mayor distancia entre

ejes que aumenta su comodidad; y una

tapiceria interior de lo méas fino. ~ Su
carroceria de acero Monoptezay sus

frenos hidrdulicos de expansion interna

en las 4 ruedas garantizan su absoluta
seguridad. 5 EI contrato de ventas
Dodge Brothers, el mas deseable de la
industria de automoviles, ofrece ahora
a todo representante mayores oportuni-
dades para realizar grandes utilidades.
/ é >
E | contrato de ventas de los automdviles Dodge Brothers

ofrece a todo agente de automoéviles grandes posibilidades

de adquirir pingies ganancias. Solicite detalles com-

pletos del distribuidor en su territorio ode la Chrysler

Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.

DGDBB BRDTHERS

AUTOMOVILES,

Abril, 1931
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Coi"VIRTIENDO LAS AMERICAS
EA EN VECINDARIO
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M inutos...y no millas...pues por
minutos se miden hoy en dia las
distancias...jcuestion de minutos!...

Porque por medio de la All America
Cables los pensamientos vuelan de un
extremo a otro del Continente en un
abrir y cerrar de ojos.

Porque por medio de la All America
Cables, sus ideas, sus pedidos, sus pre-
guntas cruzan veloces a través de
millares de millas por el espacio,
mientras usted junto al reloj mide su
vuelo al tic-tac de los minutos.

No es que el mundo en que usted vive
se haya hecho méas pequefio sino que

es méas accesible. Se han eliminado las
barreras de la distancia. Se han aumen-
tado las oportunidades para establecer
intimos y rapidos contactos. Las
Américas se han convertido en un
vecindario...todo por la magia de la
All America Cables.

La All America Cables sirve a Centro
Ameérica, Sud América y las Islas de
las Antillas. Los cables de esta insti-
tucion forman parte del gran Sistema
Internacional que por medio de una
coordinacién perfecta de cables,
telégrafos y radio abarca toda la peri-
ferie de la Tierra.

EL SISTEMA INTERNACIONAL

QIl (Xmerica Cables

Cémmercial
Cables

Tostal
Telegraph

ftlackay liadlo

El Automoévil Americano



Ahorre tiempo con
las herramientas
eléctricas 4
VAN DORN

ftectlfleadoras d» «aras de valvulas

Van Dorn: Magulae» esmoriU-

doras de precisién, en tres tamauos
de 5/ie" a

Estuehe Van Dorn para motor:

Contiene todo lo que se neeoalta

era la limpieza de carbon, re-

abilitacion de los asientos de

valvulas f prueba de los trabalos
de esmerilado de valvulas.

Taladros oSéetrlcos Van Dorn:

TamoDO y fuerzo exacta para cada

txabalo. de 3/16" a IW" de aer-
vicio pesado.

Lljadoras eléctricas Van Dorn de
disco floxlblo: ideales poro suavi-
ur carroccrfaa y guardabarros
roparadOB y frotar capas de

Pulidor eléctrico Van Dom: £+t1U
el lento y laborioso trabajo manual
«a la frotacion, Jimplssa, oncerado
y pudimectaclOD do automéviles

Para fuerza especifique

The VAN DORN ELECTRIC TOOL CO.

Esmeriladora eléctrica de banco Van Dorn de 6 pulgadas

Todo taller de reparacion
necesita esta esmeriladora

JT7STA SU TALL-ER equipado con esta herramienta tan
PR®® indispensable? Las esmeriladoras eléctricas de banco
Van Dorn aceleran el trabajo conservando bien afiladas las herramientas
del taller y por esta raz6n aumentan las ganancias de todo estableci-
miento moderno.

E! firme modelo de 6 pulgadas que mostramos aqui, es ideal para ade-
rezar piezas, afilar herramientas manuales, esmerilar y pulir numerosos
objetos. Se ofrece completa incluyendo ruedas aspera y fina, protectores
de ruedas de esmeril, portaherramientas, cordon, clavija de conexi6n
e interruptor eléctrico. Sus patas de caucho especiales hacen innecesario
asegurarla con abrazaderas. La ofrecemos también en modelos de 7 y
de 10 pulgadas. Puede comprarlas de su propio abastecedor.

Para obtener catalogo, devuélvanos este cupoén.

VAN DORN ELECTRIC TOOL CO.
Towson, Maryland, E. U. A.

Sirvanse enviarme catalogo de todos sus herramientas

tricas. Estoy particularmente interesado en:

O Esmeriladoras eiéctricas O Rectificadoras eléctricas

O Estuche para motor caras de valvulas
O Lijadoras eléctricas O Taladros eléctricos
Q Pulidoras olectricas
Nombre
Direccién

Nombre de su abastecedor

TOWSON, MARYLAND, E. U. A.

Abril, 1931
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Emplee Repuestos Buenos

para obtener

Buenas Ganancias

I buen trabajo de reparaciéon y las buenas ganan-

cias que produce dependen de la excelente calidad

de los repuestos empleados en la obra. Los repues-
tos de inferior calidad provocan “repeticién” de la
reparaciéon, aumentan el gasto, hacen perder nego-
cias y perjudican la reputacién dcl taller.

Por estas razones, existe en todos partes una evidente
demanda de mejores repuestos. En todo logar esta
aumentando el consumo de repuestos que, gracias a
insijecciones y ensayos, se sabe que poseen la debida
EL SURTIDO PERMITE calidad y utilidad . . . repuestos que han recibido la
recomendaciéon de los mas eminentes ingenieros do

Embolos de aleociéo Permite A €
la industria.

Embolos de semi acero Permite
Valvula Permito Diaorome
Anillos de émbolos Permite

Pasadores de émbolos Permito Los Productos Permite para el comercio de repuestos

PBer”eUsSPF;er;q";ti;e responden en todo sentido a estas exigencias. Ud.
SUoaeiadores Pormjto puede comprar y utilizar estos prodoctos con la plena

certeza de que armonizaradn con la excelente calidad
de su trabajo y de que obtendra con ellos una buena
ganancia de cada reparacion.

Plecas Permite para bombas de agua

ALUMINUM INDUSTRIES, INC.
CINCINNATI, OHIO, E. U. A.

Direcciéon telegrafica: ALINI Cincinnati

Fabricante de productM de acere, de brome y de aluminio

PRODUCTOS <|[> PERMITE

EMPLEADOS POR LOS FABRICANTES DE MAS DE UN MILLON DE AUTOMOVILES AL ANO
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las oportttaid.ad.es para la venta

con ftttt ttttevo y prominente

CHRYSLER SEIS

La introduccién del enteramente rvuevo Chrysler
Seis— disefiado al estilo de los Chrysler Ocho—
aumenta considerablemente las oportunidades de
los representantes Chrysler para realizar buenas
utilidades. Es un seis sensacional a un precio
sensacional. Tiene un bastidor de doble rebaja-
miento que permite un centro de gravedad
extremadamente bajo, aumentando su seguridad
y belleza de aspecto. 2.95 m. de distancia
entre ejes garantizan amplia comodidad de
marcha. Su gran motor desarrolla 70 caba-

llos. Va equipado con amortiguadores

hidraulicos y frenos hidraulicos en las 4 ruedas. Es
un automovil dotado de toda caracteristica moder-
na, prominente entre todos los de su categoria. il El
Chrysler Seis comprende una serie completa de
modelos, todos productos finos en sus diversas
categorias de precios. EIl primero de esta serie
es el Chrysler Imperial Ocho, el méas grande
y el mas veloz que haya jaméas construido la
Chrysler. EI Ocho en Linea es una replica
del Imperial en casi todo, excepto en tamafio

y en potencia. Ambos van equipados

con las famosas velocidades altas duales.

El contrato de ventas de los automoviles Chrysler ofrece a todo agente de automoviles grandes posibilidades de adquirir
ganancias. Solicite detalles completos del distribuidor en sn territorio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. .A.

Abril. 1931
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El Nuevo Victoria Ford

WIn nuevo modelo de earvoeeria Ford,

La ultima palabra en la amplia variedad de carro-
cerias Ford cs el magnifico Victoria, modelo que
constituye un nuevo grado de belleza y valor en

coches de bajo precio.

Las admirables lineas del nuevo Victoria FORD
se Lacen particularmente evidentes en el gracioso
perfil de su tedio mas bajo y mas recto, eu su para-
brisas inclinado,yen la curva trasera con el neumaéatico
de refacciéon a un angulo adecuado. Tanto la forma
y tamafo de sus ventanas, como el arreglo de su
interior para cuatro pasajeros, le dan un aire

distintivo. Los mullidos y c6modos asientos son

FORD

72

MOTOR

de distinguida belleza

esmeradamente tapizados en lujoso pelo de camello
o tejido acordonado Bedford, a gusto del comprador.
Las guarniciones y detalles de su decorado le hacen
semejar un automadvil hecho a la orden.

Otro interesante detalle en el nuevo Victoria FORD
es la variedad tan atractiva que se ofrece en colores
de la carroceria, acabados todos en laqueado de
piroxilina. Constituyen un complemento digno de las
nuevas y hermosas lineas, contribuyendo eficazmente
a darle un aire de distincién por dondequiera que

se desliza. EIl nuevo Victoria FORD ha sido

disefiado para quienes exigen gracia y elegancia.

COMPANY

El Automévil Americano



CAMION

DE

ne*j»

IV2 Tonelada

17 9 500

CAPACIDADES A 12 TONELADAS (CHASIS)
MOTORES SEIS CILINDROS LAB MILWAUKEE

Abril,

1931

STERLING MOTOR TRUCK COMPANY

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION
250 W. 57th ST., NUEVA YORK, E. U. A.

DIRECCION TELEGRAFICA
STERLTRUCK, NEW YORK

FABRICA
MILWAUKEE, WISCONSIN, E. U. A.

Fabricantes de camiones de probada calidad desde 1907
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lay tornillos y tornillos

—y d Tornillo
3endjX

r\.

c UALQUIERA puede hacer un tomillo parecido a éste—

.pero hay sdlo un Tornillo Bendix. Lo hacemos nosotros.
Aunque es pequefio, hace un trabajo grande—recibe toda la
carga durante el arranque del motor. Es un tornillo extraordi-
nario. Hay imo a cada extremo del resorte.

Cuando sea necesario reemplazar imo de estos tornillos, hagalo
con otro tornillo Bendix— un duplicado perfecto—y asi tendré
todavia una propulsion Bendix verdadera. <6

Es im punto importante, digno de seria consideracion, cuando
a Ud. se le ofrece otro tornillo que se supone “tan bueno como
el legitimo.

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Limited

Walkerville, Ontario, Canada

(Divisién de la Bendix Aviation Corporation)
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HE AQUI UNA DE LAS RAZONES POR QUE

ELPROCEDIMIMENTO STORM

esel METODO

rehabilitacion

ESTA CABEZA CORTADORA
DE AJUSTE POSITIVO Y DE
GRAN PRECISION

N A de las ventajas mas sobre-
U salientes de la maquina recti-
ficadora de cilindros Storm es su
absoluta exactitud. Cuando se
ajusta para cortar 0,010 de pulgada,
corta exactamente 0,010 de pul-
gada. Esto es precision.

Varias son las razones que justifican la extraordinaria
precision de la cabeza cortadora de la maquina Storm.
En primer lugar, la cabera cortadora de la Storm es guiada
exactamente desde arriba del cilindro por una barra per-
foradora de preciso esmerilado. Esta barra esta sujeta
por dos cojinetes largos del tipo de manguito, el uno
arriba y el otro abajo del mecanismo propulsor. La cabeza
cortadora tiene una guia perforadora larga, que ajusta
en la barra y continta la rigidez de esta ultima hasta el

fondo de la primera. La cabeza cortadora de la Storm no
puede vibrar en el extremo de la barra. Tiene necesaria-

mente que perforar en linea recta perpendicular.

La cabeza cortadora tiene seis cuchillas, las cuales estan
construidas de modo que no pueden perturbar el trabajo
de la barra al guiar la cabeza cortadora en su carrera recta
hacia abajo. Las cuchillas tienen forma espiral. Los filos
inferiores de las cuchillas rebajan el metal y los filos

superiores espiralados suavizan ia pared del cilindro y
determinan el diametro interior correcto. Tomemos por

Patentada

EXACTO para la

de cilindros

Cuando se ajusta para cortar
0,010 de pulgada ..ccoceeeeiiinann...
corta EXACTAMENTE 0,010 de
pulgada.

ejemplo, un corte para ajustar
un émbolo con un intersticio de
0,001 de pulgada. Un solo ajuste
del cono central patentado de la
cabeza cortadora de la Storm coloca
todas las seis cuchillas en posicion
uniforme, la cual es precisa y no necesita cambiarse, ni
ella misma se altera, durante la perforacion de todos los
cilindros del bloque. Esta ventaja reduce el tiempo
necesario para el ajuste de émbolos.

Y recuérdese que, ademas de su precision, el procedimiento
Storm es también muy sencillo, rapido y lucrativo en todo
trabajo de rectificaciéon de cilindros. Cualquier mecanico
de automovil puede manejar correctamente una maquina
Storm y hacer con ella un trabajo de precisién, a causa
de que este equipo es casi automatico, teniendo su exacti-
tud continuamente bajo un gobierno mecéanico positivo.
Sélo es necesario medir los cilindros, determinar el sobre-
tamafio del nuevo émbolo, ajustar la cabeza cortadora,
centrar la maquina y afirmarla con sus abrazaderas. La
magquina Storm hace todo lo restante.

Si Ud. no estd enterado de las posibilidades de ganancias
que existen en el procedimiento Storm, permitanos enviarle
gratuitamente nuestro folleto “La Exactitud del Procedi-
miento Storm Desarrolla Negocios y Ganancias.” Pidanos
en seguida ejemplar de este folleto.

STORM MFC. CO., Inc.

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION:

30 Water Street, Nueva York, E. U. A.

CLAVES USADAS: Bentley, A. B. C. 5a. edicion,

Western Union. DIRECCION TELEGRAFICA; WIDBLOCO, New York

Ltio fteii «Ughtlzdj la
cahssa cortadora do 1d
maquina Storm se ajus-
tan todas uniformomente
cl diametro omcto del
etiindro mediante ttn solo
ciuete de su cono oen-
tral patentado.

Abril, 1931

ELPROCEDIAMENTO STORM

El método EXACTO para la rehabilitaciéon de cilindros. ofemplaT.

PIDANOS EJEMPLAR

DE ESTE FOLLETO
GRATUITO

Beto folleto erplica como
et procedimiento ~Storm
na traido la exactitud do

fahriea a lo» tallera»
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Estos concesionarios ganan

MAS Dinero Vendiendo
Camiones Studebaker

s concesionarios Studebaker en todas partes estan ganando ahora mas dinero
E con la venta de los nuevos camiones Studebaker de 1~ y 2 toneladas, ademas
de los automdviles Rueda Libre de 8 y 6 cilindros. Lea Vd. como estos concesiona-
rios estan obteniendo mayores ganancias de la venta de camiones, a pesar de la
depresion econdémica:

M9 fea-
iro»
Ccoo
. 498
|ftV46
a')&R
1799’
i4s4 4:8' co00
Zaragoza (Espafia). -t, i488 ff
Monte”ey (Méjico). "Coimidero al oha-
. | i = -Bjni0998
Dairen (jianohurla). 'Venciendo fuerte oom-
petencia vendi diez chasels de E toneladas 108 80i8 ~""a5°aa.
a la South Uancturian Eleotrlo Company.” ljinnnmroa)- W9 *;®|Xd"aHer en 1«
coponinn cemiO88® Stu
mos vender
i""®?92uela). "EI
~Atbus en Caracas 'a ® i«-®8a de

Shanghai (China)9 "TeaiaiDO®© 25 clientes que querian los 10 ra ha poaeido
primeros camiones que llegaron* Todos fueron Tendidos, €0MO

también loa 10 que eatan en camino* Cable~aflamos a la fabri-

ca por 10 masy 9 automoTlles Rueda Libre***

Halagadoras »>asta-;0-

-r Si Vd. quiere participar de la prosperidad que los nuevos camiones y automé- V
viles Rueda Libre han traido alos concesionarios Studebaker, sirvase cablegrafiar
0 escribir por detalles, precios, descuentos y zonas disponibles.

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION
N South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: STUDEBAKER
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Camién StudebaW, modelo S40 de 136" de distancia entre ios ejes, con caja de tipo 552 de| yardas céaceas, pr°y ' ®*°
de gria hidraulica StPaul Underbody 5SUB por la Edwards Iron Works, South Bend, Ind., E. U. A. Noétense el alto
angulo de vuelco y la altura del extremo trasero sobre el suelo.

diga- . t.PaUI

— Yy ud. dice “lo mejor”

Un cierto boxeador ha ganado todas sus peleas
desde hace afos. Es el rey del boxeo. Durante
afios, una cierta grua montada en toda marca
y modelo de camién, ha manejado cargas de
todas clases con gran eficacia y economia.
Cuando se dice “St.Paul,” como lo manifest6
un conductor dé camion, Ud. dice “lo mejor,”
porque la grua St.Paul es la reina de las

Vista detallada de la grua hidrauUea St.Paul modelo "UB

grl:laS_ instalada en el chasis. EIl modelo 55UB sirve para camiones
de 2 a 2% toneladas de capacidad con cajas de 2% pardas
clbicas.

‘Preguntele al conductor de un camidén de vuelco en trabajo’

GRUAS HIDRAULICAS
VERTICALES Y DE INSTALACION
DEBAJO DE LA CAJA

St.Paul Hydraulic Hoist Company

Fabricas en St.Paul, Minnesota, E. U. A.

Osrca de Ud. hay un distribuidor y taller de servicio de las Gruas St.Paul. Pidanos el nombre y la direccién de los mismo*.

PABLO LUZZATTO
Distribuidor exclusivo para las republicas de la Argentina. Uruguay y Chile, . . -
Buenos AireSi México 583 Montevideo* Castillos 2812 Santiago de Chile, Delieia» 1153

Abril, 1931
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Algunos de los interesantes articulos que se publicaran en

EL AUTOMOVIL
AMERICANO:

Rapido servicio de frenos

Reparaciéon de neumaticos, satisfactoria para el
dueiio y lucrativa para el taller

78

Las valvulas no son mejores que sus resortes

El engrase no es lubricacion

Buenas ganancias en la rehabilitacion de motores

Conservacion del encendido

Reparacién de cadenas de distribucion

La presion del aceite refleja el estado del motor

¢Esta usted bien equipado?

Venda siempre buen trabajo

Su servicio es su recomendaciéon

El conjunto de los doce numeros de
EL AUTOMOVIL AMERICANO forma-
ra al fin del afio una verdadera enciclo-
pedia de informacion automotriz a la
cual podran referirse siempre que ten-
gan alguna duda; no pierdan la buena
oportunidad de obtener una revista que
ha servido de base al desarrollo y pro-
greso de muchos establecimientos, apro-
véchense de sus paginas para crear o fo-
mentar nuevas empresas.

I No creen ustedes que 24 numeros
de una revista que les servira de guiay
libro de consultay los servicios de nues-
tro personal bien valen S3.00 (tres
ddlares) o solo sea doce y medio centa-
vos por mes? Subscribanse desde lue-
go, llenen y manden el cupén acom-
pafiado de su remesa, bagan que EL
AUTOMOVIL AMERICANO seasu alia-
do y consejero en los problemas que se
les presenten en su negocio, hagan que
les lleve nuevas ideas cpie contribuyan
a la prosperidad del mismo.

El Automévil Americano



ctoacla,
cNhcillencia

Aetras de.. .

ANILLOS DE EMBOLO

McQUAY-NORRIS

VENTILADOS

. . .Y por supuesto, trabajan mejor
cuando se emplean con los anillos
de compresion de corte escalonado
McQuay-Norris.

McQUAY-NORRIS

PISTON RINGS - PISTONS - PINS - VALVES - BEARINGS - BOLTS - BUSHINGS

Abril, 1931
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Las ruedas de repuesto
le completaran el servicio

Los automovilistas aprecian el servicio rapido méas que
toda otra clase de clientes. Y premian o castigan al co-
merciante por la clase de servicio que reciben de él.

Obtenga la confianza de la clientela ofreciéndole el
servicio adicional de ruedas y llantas metélicas de repuesto
Kelsey-Hayes, y asi lograra también aumentar las ganan-
cias de su negocio. Pidanos informacion detallada.

El servicio de Kelsey-Hayes es de caracter interna-
cional.

KELSEY-HAYES WHEEL CORPORATION.

Divi»(loiic8 MnnnfaG farerfl8:

Detroit, Midi.

Detroit, Mich., Jnckaon, Mich,, AIbIOD, Midi., Metopbls, Tefio,, BufEalo, N. T.

IDmeion CanflGenset Kelsey Wbeel Co.. Ltd., Wlindeor, Oot.

DIvi8l5ii de E/Xportncidn:
30 W ater 8t.« Nueva York» N. Y.» E. U. A.
Olreeolan telegrafioa: WIDBLOCO, N. Y. Todas las claves

KELSEY
-HAYES

RUEDAS DE MADERA-
DE RAYOS— DE ALAMBRE
Y DE DISCO
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MODERNO ... PARA EL SERVICIO
Y PARA LA REVENTA

| completo surtido Diil de modernas valvulas para neumdticos y ac-
I cesorios para las mismas, cuenta con la aprobacién y la recomendacién
de los principales fabricantes de neumaticos de todas partes.

Los productos Dill introducen aire en los neumaticos y lo retienen aqui
con seguridad— sin escapes ni molestias.

Nos quedan todavia algunos buenos mercados en que necesitamos activos
distribuidores. Las ventas de estos productos son faciles y dejan buenas
ganancias.

Pidanos ejemplar del Manual Dill,
gue contiene injormacién detallada.

THE DiLL MANUFACTURING CO., Cleveland, Ohio.E.U.A.

Se fabrican on el Canada per la Dill ManufaoturiiiB Company ef Cafiada» Ltd., Toronto, Ont.

El Automoévil Americano



odo automovilista sabe que los neumaticos sin cadenas
T no dan traccién efectiva al atravesar pantanoso al viajar
por caminos llenos de barro y arena. Saben también que los
neumaticos solos no evitan el patinaje o permiten frenar con
rapidez y seguridad en pavimentos mojados o resbaladizos.

Las Cadenas Weed agarran en cualquier camino— dan
traccion efectiva, evitan el patinaje y hacen ef manejo del
coche mas facil, cémodo y seguro.

iVenda las Cadenas Weed! Ofrézcalas a todos los duefios
de automoéviles, 6mnibus o camiones en su localidad. La
marca Weed le ayudara a mantener su pres-
tigio y aumentar sus negocios, pues es re-
conocida en todas partes como garantia de
calidad superior.

Pida maés detalles a nuestros represen-
tantes o escribanos directamente.

CADENAS
W E ED

AMERICAN CHAIN CO., Inc.

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A.
Direcelrin Cablegrafica; AMCHAIN, NUEVA YORK

REPRESENTANTES EN LOS PAISES IBEROAMERICANOS Y ESPARA
Arsflntina—Palmer & Co., Moreno, 574 Guatemala—Wm. T. ScouUar, 17 Calle
Buenos Aires. Orlenle No. 3*A, Guatemala.
Bollvia—Cornelius P. Gundlacb, Oruio, México—General Commlaalon Co.. 8. A,
Labourlau & Co., BGa Buenos Apartado 61«Bis. México, D. P.
Alros 113. Rio de Janeiro. ACCO Parafluay—Palmer & Co,, . Moreno
CHILE—Weese!, Dufal & Co.. Tal- 574, Buenos Aires. Aigentlna.

paraiso. Puorto Bieo—S. Glyde gregory,
CMta Rica—José Maria sice Co.. Inc., Recinto Sur”No. 45.7San
8. A.. San Jos6. Juan.

- 0 n Uruguay—Palmer & Co., Calle
Cuba[lgyRﬁ:algg?]%LlJr Suppl? Co.. Cuba iedios 419, Monterldeo.

Espafia—José Lopez Zueras, Calabria Vanezuel~-Bernardo Jurado-Blanco,
104, Barcelona. Plaza Pastora No. 16, Caracas.

Abril, 1931

Una vez mas,

Una vez méas, como en tantas ocasiones
pasadas, la Mohawk marcha a la van-
guardia de la industria con un neuma-
tico mucho mejor que nunca. El
nuevo

L BALOX

aoHAWU

CHIEF

es la Ultima creacion de la casa Mohawk
para los compradores més exigentes ...
un neumatico verdaderamente lindo

un neumatico de funcionamiento
maravilloso. Se ofrece ahora en todas
las dimensiones corrientes.

The Mohawk Rubber Company
16 West 61st St., Nueva York, E. U. A.

Diroccian telegrafica-. “Mc«hawk” New York
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Los cables de encendido Beldenlac

se construyen de acuerdo con las

especificaciones del Cuerpo de
Aviacion de los E. U. A.

El cable de encendido que suministramos en los jue-
gos de cables de encendido Beldenlac Aireraft
Standard estad construido de acuerdo con las mismas
especificaciones del cable que la fabrica Belden su-
ministra al Cuerpo de Aviacion dé los E. U. A.
Estas especificaciones son de lo méas exigente, a
causa del hecho de que para el servicio de aero-
planos se requiere un cable absolutamente seguro.
Este alambre negro lustroso, tratado con laca, su-
ministra mayor fuerza. Resiste el aceite caliente y
las vibraciones mejor que todo otro cable de encen-
dido del mercado. Un numero limitado de juegos
de cables de encendido Belden sirve para el servicio
en todos los vehiculos automoéviles americanos.

Alambre en rollos para automoviles

El cable de encendido Beldenlac Air-
craft Standard se suministra también
en rollos de 100 pies. El surtido
Belden comprende también alambres
de superior calidad para todo servicio
de automovil. Todos los alambres
Belden se ofrecen en rollos de 100 pies
en carretes muy bonitos.

Cables Belden para acumuladores

El surtido condensado de cables

Belden para acumuladores, para ser-

vicio de repuesto, permite satis-

facer ios requisitos de todasi las mar-

cas de automoéviles con una existen-

cia muy limitada y econémica. Los

cables se hacen de alambres de com -

pleto tamaflo No. 1 segdn la norma

de calibres americana. Son exce-

lentes conductores en todo tiempo.

Se cortan en largos exactos y so i,

en todo sentido, iguales a los de

dotaciéon original de los fabricantes de automéviles. Se

suministran en cajas de cartén de fécll manejo y muy
adecuadas a su exhibicion. .

Obtenga sus alambres y cables del completo surtido
Belden- Este gran surtido le asegura la calidad del
equipo original, le da un servicio seguro, le aumenta
sus ganancias y le reduce sus gastos generales y de
embarque. . ) .. o -

Con pedidos pequefios de siurtldos especiales suministra-
mos gratuitamente jlndos mostradores de exhibicién.
Estos surtidos estan arreglados de modo que pueden
servir al mayor numero posible de automdviles con el
menor nimero posible de alajnbres y cables. Pidanos en
seguida Informaciéon detallada.

Belden Manufacturing Company
4653 W. Van Burén Street,

Equipo corriente
de los automo-
viles

Buick

Nash

Oakiand

Pontioc

Hudson

Essex

Mar-
quette

Carburacién
perfecta

Como equipo corriente de
los automoéviles americanos
mas populares, la carbura-
ciobn Marvel ha establecido
amplias oportunidades mun-
diales para su venta y ser-
vicio.

Estudie esta lista de auto-
moviles equipados con car-
buradores M ar v el y
comprendera facilmente el
amplio campo que se pre-
senta a su venta y servicio.
Hay .también completas ins-
talaciones de Marvel que se
ofrecen en paquetes, para
todas las principales marcas
de automoviles. Pida a
nuestro Departamento de
Exportacion informacion
detallada sobre la lucrativa
representaciéon de ventas y
servicio de estos carbura-
dores. Hagalo en seguida
Quizas esté todavia dis-
ponible su mercado.

MARVEL CARBURETER
COMPANY

Flint, Michigan, E. U. A

Departamento de Exportaelén
SO W ater St. Nueva York, E.U.A.

Aceptacion Internacional
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IMPULSE SUS VENTAS

CON

i~ u lim e n to W h iz

PARA DUGO O LACA

LIMPIA y PULE

Aqui tiene usted un Pulimento que LIMPIA y
PULE en una sola operacién—que no requiere
casi ningun esfuerzo al usarse—que conserva el
acabado como nuevo—y que respondera a la
demanda de su clientela.

Durante el afo 1930 el valor de las importa-
ciones de Pulimentos para automoéviles de fabri-
cacion americana consumidos por los automo-
vilistas de los diferentes paises del mundo al-
canz6 a mas de un millén de dodlares.

Si sus ventas indican que usted no ha partici-
pado en este provechoso negocio investigue el
Pulimento WHI1Z para carrocerias acabadas de
Duco u otras lacas, barnizadas o esmaltadas.

Envase Todo
Litografiado en
en colores espafiol

Solicite muestras e informes a

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO.
CAMDEN, NEW JERSEY, E. U. A.

Abril, 1931

relizolke

Valen mucho mas
gue lo que cuestan

Nunca se ha invertido dinero en herramientas con me-
jor resultado que en la compra de Gatos Rojos “Re-
liable.” Cada Gato “Reliable” representa el mayor
valor. Excelentemente disefiado, y so6lidamente cons-
truido de los mejores materiales. Los propietarios de
garages tienen la garantia de que estos Gatos valen
mucho mas del precio en que los compran.

El hecho de que el primer gato hidraulico que resulté
practico fue un “RELIABLE” es una prueba de la
idoneidad de cada gato que lleva la marca “RELIA-
BLE.” Pidanos catalogo ilustrado de nuestra linea
completa, asi como de equipo del mas moderno y
atractivo disefio para Estaciones de Servicio.

Elite Manufacturing Co.
lio Ohio St., Ashland, Ohio, U. S. A.

Departamento de Exportacion
330 S. Wells St.,
Chicago» ]li.
Cablegrams—“ELITE”

GATO HIDRAULICO RELIABLE
Capacidad—7 toneladas

Este seto erenUe hidraulico para camionos,

tiene uno caDacidad da ? ionalades 7 un la*

Tsnlo de 10 puleadas. E%UJ SQUIpado con

macantiimo de soaurldad para evitar aobra-

carga. Construido con todas sus partes re*

forzadas para soportar los grar;ges pesos para
0. .

qua lia sido destinado.

GATO DE LAVANTE
008LE PARA
CAMIONES

Un ruorie gato de la-
vante doble” construido
con mecanismo de dos
velocidades. Et mango
da 4 pica de largo fa*
elllta mucho su mane*
io. No. 12

Aserrase de que ea un Reliable—Busquese la marca de fabrica

REIAG EYIKGS

Todo lo que el nombre signiftca
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R ap id a entrega”™?”...

. ... uno de los cinco puntos fun-
damentales para el comerciante.

En muchos mercados extranjeros se ve con frecuencia el caso
en que la oferta queda sUbitamente excedida por la demanda,
a causa de inesperado aumento de ventas. En tales casos, el
comerciante debe estar preparado para efectuar “rapida entrego”
para conservar la buena voluntad de la clientela.

La National Battery Company estd muy bien organizada pata
ofrecer en todo momento un servicio de rapida entrega. Sus
representantes estan, por lo tanto, a salvo de molestias y con-
trariedades. Sus fabricas en ambas costas excluyen los retardos
en embarques destinados a los mercados extranjeros. Por
otra parte, su personal a cargo de los negocios de exportacion,
estad constituido por personas competentes y ansiosas de acelerar
los embarques al extranjero.

Compare esta ventaja de “rapida entrega,” asi como los otros
puntos fundamentales incluidos en la representacién de los acu-
muladores National, con su presente negocio. Verd que nuestra
representacion le ofrece todo lo que Ud. necesita para su éxito:
la Méas Alta Calidad, Garantia Definida, Responsabilidad del
Fabricante. Precios Racionales y por supuesto. Rapida Entrega.

Pidanos informacién detallada. Nos quedan todavia algunos
buenos mercados en los cuales necesitamos representantes.

NATIONAL BATTERY CO.

Departamento de Exportacién, 30 Water Street,
Nueva York, E. U. A.
Dlrucciou tel”réaficas *'7jdbloco™

ACUMULADORES

NADIE MAS TIENE DERECHO
AL NOMBRE

"BRAKEBLOKS"

y un nombre similar no significa
un calidad similar

El nombre "Brakebloks" es un nombre nuevo en la in-
dustria de forros de frenos. Fué por primera vez intro-
ducido hace pocos afos. Los American Brakebloks
aportaron a la industria automotriz una idea enteramente
nueva en eficacia de enfrenamiento.

Hoy dia, como entonces, la palabra “Brakebloks” representa
un mejor material de freno para todo tipo de vehiculo
automoévil—un material desarrollado por una compafia que
durante 30 afios ha venido resolviendo los problemas de
enfrenamiento del 90% de los ferrocarriles del pais—un
material que ha batido todos los records de funcionamiento
en el campo de los automoviles.

Nadie mas tiene derecho a usar este nombre. Nadie mas
puede jamas duplicar las numerosas superioridades de los
forros American Brakebloks. Sin embargo, otros fabri-
cantes de forros de frenos estan ahora aplicando un nombre
similar: “Brake Blocks” a materiales que anteriormente no
eran mas que forros moldeados.

No se deje Ud. engafiar por semejantes métodos. Insista
en los ORIGINALES AMERICAN BRAKEBLOKS, que
se distinguen por la marca de fabrica roja y negra. Asi
tendra Ud. la seguridad de obtener este mejor material de
freno, que no dafa a los tambores, que produce paradas
suaves en toda clase de tiempo y que dura mucho mas que
todo producto similar.

Pidanos en seguida informacién detallada sobre estos lucra-
tivos forros de frenos y pormenores acerca de nuestra
representaciéon para su mercado.

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION
DMiléa de la AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO.
4C60 Merritt Ave., Detroit, Mioh., E. U. A.
0/iclno9 de ventad: Chicago < Nueva York - San Francisco
Departamento de exportaeion:

30 Water St., Nueva York, E. . A.

- Los (nierican
Los Amaiican ¢
Brakebloks estan eBn?l(Igglr?ba ansE
réoldamoDto  fO- d sz o
emplasaDdo a los e dotadao nor-
forros  moldeados mal de f&brlea

de mis de

tejidos. Hay fabricantes

uo hinoy AM ERICAN
Umafio parn iones automd*
cada freno de r r !
autoradVU  cEis-

tente. TSAOCC MAAK ate. 05 AHB BAN.OAT.O

Un tipo y un tamafo para
servir a todo freno que
llegue a su taller

Con s6lo una inversiéon de poco costo,
puede Ud. tener un surtido completo
de forros de frenos American Brake-
bloksi tipo Keeper y tipo de recu-
brimiento completo, en juegos o en
rollos. Con 10 rollos se sirve al
90% de los automdéviles de pasajeros
y camiones livianos provistos de
frenos interiores,

"Los forros de freno American Brakebloks son los de_
mas facil aplicacion y afuste. Antes de instalarlos en mi
propio automdvil, tuve muchas molestias con los ajusfes.
He empleado los American Brakebloks desde hace seis
meses y durante todo este tiempo no he tenido que ajustar
los frenos."

’

_i>e un duafio de garaje en AtlantOf
Georgia, £. V. A. (Nombre o eolicittid.)

El Automévil Americano

émnibus. cam-

viles de pasa-
jeros 7 freoos.



La amoladora en seco de cilindros Ammco sirve para todos

los automdviles americanos de pasajeros

JO La amoladora en seco mas
rapida del mercado

Todo garaje puede aumentar sus ganancias esmeri-
lando cilindros con esta nueva y econémica herra-
mienta.

Las nuevas piedras amoladoras que se suministran
con la Ammco trabajan con mayor rapidéz que toda
otra piedra que se haya ofrecido para la rectificacion
de cilindros. Duran mas y reducen el gasto del tra-
bajo a un costo minimo.

Con la Ammco no se levanta polvo. No hay necesi-

. . A . . La amoladora en seco de cilindros
dad de limpieza después de terminado el trabajo. Ammco se recomienda para todos los
No existe el gasto adicional de limpiadores por aspi- automéviles americanos. Ciertos auto-

., moviles europeos tienen ranuras en loa
racion. cilindros para dar despejo a las bielas

en la parte Inferior de los cilindros.
Pidanos en seguida informacion detallada. Ninguna herramienta con piedras diame-
traimente opuestas puede esmerilar satis-
factoriamente estos cilindros. La amo-
. . . ladora perfeccionada Ammco de cinco
Automotive Maintenance Machincry Company piedras, de tipo rigido, es la flnica herra-
733 Main Street. Cambridge, Massachusetts, E. U. A. mienta de su clase que puede dar buen
. servicio en estos automoviles. Pidanos

McKim, Boaten informaciéon detallada.

~M M O O

- Z - ’ El lavado da automoéviles, segin el método
Gane dinero lavando automoviles segun Weaver, a5 uno de Ios trabajos mas remuncra.
tivos del se”icio de conservacién. Las ganan-
cias que deja el lavado solamente, valen mu-
cho la pena, y a esto ha de agregarse la im-
EL M ETODO WeaveR portante ventaja de que el servicio atrae mas
clientes que necesitan lubricacién y otros tra-
bajos que Ud. puede también venderles.

Direccién telegréafica!

Lavadoras De Automoéviles Weaver

Las lavadoras Weaver permiCeu lavar mejor los
automoéviles y hacer el trabajo en uoa fraccién del
tiempo que se requiere por el método manual. Se
ofrecen en dos tamafios:

La lavadora No. 1, que fuoeiona con un motor

de caballo de fuorsa, Buminlsira 6 galones de
agua aereadapor minuto bajo una presion de 300 a
350 libras.

La lavadora No. 2, quo funciona con un motor
de 3 caballos de fuerza, euminlstra 12 galones de
agua aereada por minuto bajo una presién de 300
a 360 libras.

Ambas lavadoras pueden suministrarse montadas
sobre un depésito o tanque de abastecimiento, y
provistas do un aditamiento de petréleo para mezclar
cualquiera cantidad deseada de petréleo con agua,
para quitar con mayor facilidad y rapidez lu grasa
y el aceite.

Lcvantudoms De Automoéviles Weaver

El levantador do automoéviles Weavor, que mos-
tramos aqui, es esencial para el servicio de Invado.
Levanta automoviles que pesan basta 6000 libras a
una altura conveniente para el completo lavado y
limpieza de eu chasis y carroceria. Funciona me-
diante motor eléctrico, colocado a la derecha sobre
la plataforma, como se ve en el grabado. La In-
stalacién no exige casi ningin gasto.

Sirvase pedirnos itiformaciéti detallada.

WEAVER MFG. CO.

Springiielcl, Illinois, E. U. A.

UN MODERNO Y COMPLETO EQUIPO PARA LAVAR AUTOMOVILES Direcciéon telegréafica: “Weaver"
0D este grabado mostramos como el larado do automérDes Duelle m&oejarao do una manera muy oficas on | . . | d |
un limUado espado. EI equipo comprendo un levantador de auiomorll Weaver Drlve-Oror, una lavadora Claves: Acmeé, Bentley de frases completas, y

WeavoT (a la lzquierda) y un ?rura motor E)ara el levantador (a la derecha) sobre la* palaforma, y un

puente para lavar las capotas, o la derecha del levantador. Western Union de 5 letras.

Abril, 1931 85



Llaves ” Superrenches”
Duo-Hex
Para trabajos en lugares estrechos

L-ag llaves “Superrenches"” Duo-Hex son izales P”a
trabajos en puntos donde hay espacio muy limitado. La
acentuada curva y las delgadas paredes de la cabeza
dan a la tuerca una vuelta completa cuando el movi-
miento de la llave estd confinado a un arco tan pe-
quefio como es uno de 15 grados. Su longitud extra-
ordinaria le imparte amplia fuerza de palanca. La
boca de doce estrias nunca resbhala y no puede re-
dondear las esquinas de ta tuerca.

Las llaves “Superrenches"” Duo-Hex se ofrecen en tres

juegos, que responden a todo servicio. Pidanos
catalogo.
. . ., Las "Superrenches" »c garanliaan contra rotura.
Cadenas de distribucion

WHITNEY

Estas cadenas han establecido admirables prece-
dentes en lo tocante a duracion y funcionamiento
satisfactorio como equipo original de muchos de los
mas finos vehiculos automéviles americanos. Como
repuestos para toda marca de automévil americano
y modelos Fiat, son igualmente satisfactorias.

The Whitney Mfg. Co.

Hartford, Conneclicut, E. U. A.

"La primera fabrica de cadena» silenciosas do
distribuciéon de la América”

J. H. WILLIAMS & CO.

I T N E Y La casa de las llaves
E T 1 |

Oficina  Princlpitl Agento io uonfoa en Sspafia:

i C 1 Certadoll&s. C e}
s 1L T M N G 75 Sering St. asanellas y Cortadglls. Cesanova

C H A I N S Nueva York, "E. U. A.

v
El surtido de cables Wbhitaker para S I rvase
acumuladores deja buenas ganan-

Cias.
El surUdo No. i (U*

ustrado) cenata de 64
cables de acumulador,
que Blrven pora L60
moddoa de les 27

narcas de automd-
Tllea mas populetee, .
incluyendo ___Austin,
Buick, CheTTOlet de

4 y de 6 dlindroa.
CbiTsler, Da Soto.
Dodge, Durant.
Easei. Ford de
modelos T A

evanklin, thaht_m.
Hudson. Hupmobile,
Jordan.  Marquette,
Kath, Oakland.
Oldimobile, Oter =
land, Packard, Ply-
mouUi, Pontlac, B«o,
Star, Studebaker.

o 2 Bibipger Wil Al escribir a los anunciantes en
e oxhibleido de Existencia, Tatbrial de hundo, abla - EL AUTOMOVIL AMERI-

especificaciones de cables y catélogo. La Whbitaker, la

fibrica moés grande del mundo de cables de acorauiaciores,

ofrece también Juegos do cables de encendido y un sur- CA N O
tido completé da cablas para autémo'nles, on rolloa, in- y
torcnacldn detallada a solicitud.

le rogamos encarecida-

/\ mente se sirva mencionar en su
AUTOMOTIVE CABLES carta el hecho de que vi6 su anun-
WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. cio en las paginas de esta revista.

Kaneas City* Mo.« E. U. A.
Olrecclén telegrafica: * WHITBATO00”

El Automoévil Amebicano



La nueva idea de bocina doble le
habilita a Ud. para vender dos
bocinas en lugar deuna...

I montaje de dos bocinas ornamentales ha establecido un mercado

mas amplio en beneficio de los comerciantes del ramo, y la Sparton

ha provisto modelos para sacar el mayor provecho posible de estas
oportunidades. Cuatro bocinas Sparton, que han sido articulos de gran
demanda, se han hecho doblemente populares en virtud del nuevo
método de instalacion, Estos modelos son el SOS-L, el Trumpet, el
gemelo Dynamic— ofrecidos con el nuevo acabado de enchape de
cromo o de esmalte negro*—y el nuevo modelo TNT con brillante aca-
bado de enchape de cromo.

Para satisfacer los requisitos de este mercado, los fabricantes de las
bocinas Sparton van a la vanguardia con la introduccién de la jdea
del sonido de efecto “armonizado.” K<egulando el sonido de las bocinas,
se obtiene una sefal de advertencia de lo mas agradable.

Los pedestales de demostracién de las bocinas gemelas Sparton estan
listos. Pdngalos a trabajar inmediatamente y aumente sus ganancias.

Pidanot informacién detallada, precios y descuentos.

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY

Oficina de exportacién y salén de cxihibicién. BOCINAS

461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U. A. Spq_?\‘TTON

FABRICA: JACKSON, MICHICAFI. E. U. A. Dirrecion Telegrafioa: “BAFILET, N. Y,

Para la Europa Continental e Inglaterrai R. T. Jameson, S4 /ioenue de Nouilly,
NettUly sur 5eine, PariSf Francia.

Fabricamos también los famosos radiorreceptores Sparton

PHjDIPO mi4emiONISde SEBVIZO);

He aqui la popular lavadora KRW de alta
presion para automoviles

Una lavadora de forma compacta de

firme construccién, que goza de cre- Caracteristicas
ciente aceptaciéon en toda la industria

Motor eléctrico de 1 H.P. de ser-

automotriz. Su construccién es sen- vicio pesado. 23 pies de manguera
cilla, su funcionamiento, silencioso y de descarga, con cubo de aspira-
o . o cién, colador y surtidor o pistola,
positivo. Suministra un servicio seguro que produce un fino rocio o un
y muy lucrativo en todo lugar donde se poderoso chorro de agua a razon
) de 4 3/10 galones por minuto bajo
le instale. 300 libras de presion. No. 102

Sirvase pedirnos informacién detallada sobre cualquiera de los siguientes equipos KRW

Compresores de Aire Limpiadores de Motores LaT'ailorns de Automo6- Esmeriladoras Eléctri-

GutOK HidrAnllcos 4 i viles cas
LcvuntAdorefl Giratori- Taladros ISléctriCos Grliuas de Cadena

os de AntomOvlles Inyectores de Grasa Grfius de Auxilio Mostradores de Acero
Lfmpiudores al Vacio Escaparates de Acero Pnlvcrikadores de Piu- Escritorios de Acero,
Clconcrette Prensas Hldrfiallcns turtt etc.

K RWI1SON = BUFBIIO NY, EUA

Departamento de E xportaeion. 126 Liberty St, NuevaY:>rfe,E.UA.

Abril, 1931



Sin una amoladora

HALL de modelo UX

Se pierde dinero en las rectifica-
ciones de cilindros

Tanto humeda como seca, 2a HALL es la emola-
dora mus rAplda del mercado, Esta amoladora
con escala Gc 2 11/16" a 4%" rectilica todo
cilindro ahorrando de una tercera a la mitad
del tiempo que ordinariamente ae consume on
el trabajo. Su funcionamiento y conservacion
cuestan mucho menos. Sus extensiones espe-
ciales aumentan su escala a Se ac-
ciona_con un taladrodemedia pulgada. Su
exactitud extrema estd asegurada por un
ajuste micrométrico. Las piedras se des-
gastan lentamente y cuesta muy poco re-
emplazarlas.

Otros eattipos HALL
Amolatorn de asnjeros de pasa*
dor de émbolo, para precisar con
facilidad el ajuste de pasadores de
émbolos. HonoVuc, un sistema de
aapiradon para hacer seguro la amo-
ladura en seco. Receptaculo de»
mperdido*» para Za proteccion
completa de las piezas del motor
durante In amoladura seca o hu-
meda. Pedestal de amola-
dora» para facilitar la amoéla*
dura, soportando oi levanta-
miento dcl taladro y amoladora.
Barra de perforacl6u»
la Gnico barra con retorno y
parada automatica. Tiene va-
rias otras ventajas impor-
tantes.
Pidale al representante de
la HALL mas cercano in-
formacién detallada de los
productos HALL.

The Hall
Manufacturing

Company
Toledo, Ohio, E. U. A.

Tiopresentante sn Europa:
3. RRIS,
25 Flnsbury Squtrs
Londrn, E. C. 2. Inglaterra.
M GONZALO.
Calle 91, Ko. 450.
Habana, Cuba

ficatt'c"
\xace
co. -
itaVi-,
rtoto -ya
an ro
ata®
nvo.
cto’ .
ee
tad® ~"po %
aen
, a
-es CO««
ea etvte
iNO |

Juego de mecanUe 30CD

Nuestro juego mis popu-

lar para’ trabajo general .
de garaje. Trotote uol- VJis..

dedes. Incluyendo loe man-
goi mas Olllei y un sur-
tido completo G0 cubos de
7/16" s _1". B» caja d©
acero. Precio moderada.
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Reprosenianto en 1o Aroontiiut:
o

) BSON,
Calilla de correo 127,
Buenos Aires, Argentina,

oNie
de

Nuevos Equipos Compresores
de Aire DeVilbiss

Compactos y Duraderos,
Simples
Positivos
Eficientes

Econémicos

Pidan catalogos conteniendo completa
descripcion y especificaciones. Hay un
equipo compresor de aire para cada
necesidad.

THE DEVILBISS COMPANY, Toledo, Ohio,

REPBESESTASTES

ARGENTINA—Oenetal Electric, S. A —Bucnoa Alwb. BRAZINInUrnatl™al
Machlnery Co—RIc do Janeiro. Sao Paulo, Peraambuco. OHILE/\ntOTatlcaaI
Macblnery Co,—Tolparalso, Antofagasta. Santlagm Nitraie AgenC|es Ltd..

que. COLOMB A—Intcroatlonal eneral Bloctric. S. Bocota, Bftrranqmlla
Cali, Medellin, CUBA—ThralJ Electric Co.—Habana. ECHADO
manoa—Guay quil.” ESPANA-La Aceitera Exportadora, S. A., Barcelona. (Ofl-
cinas «i Madrid, Bilbao y Talepcia). FILIPINAS—I~clfleCcminefclal Co.—
Manila. MEXICO—BngIneerIng S%mplneDl Co” Ciudad de México. PANAM~N
Parama Hardware Co.. Ciu ERU—International Machinery Lo.
—Urna, PORTUGAL—BeIhencourl Broa, Ltd.—Lisboa. @PUERTO RICD—
Suoosorea_de_Abarca— San Juan. L GUAY’\SeneraI Electric, S. A.—Monto-
rtdeo. VENEZUELA—InternaUonoi General Electric, S- A.—Caracas. Meracaibo.

DeW Ibiss

E. U. A.

El Automboévil
Americano

Le ofrece la oportunidad de
ganar dinero obteniéndole sus-
criptores.

Si uUd. se
guese con el

interesa, comuni-

Gerente de Circulacion

El Automdvil Americano
460 W. 34th Street
Neuva York, E. U. A.

E1l Automoévil Americano



Anil

Todos los anillos
hacen de

los de émbolo
American

de émbolo American Hammered se

los mejores materiales existentes de acuerdo
con los métodos fabriles mas adelantados.

Son de una

precision matematica y se examinan minuciosamente,

uno por uno, antes de salir de la fabrica.

convenientes cajas

Se venden en
para facilitar su manejo.

El surtido de anillos de émbolo American Hammered

representa lo mejor en repuestos de su clase-
anillo para cada requisito de servicio.

cion detallada.

Hay un
Pidanos informa-

Juego en Grupo

|Oate paquete eatA claramente
morcado para su facil indentlfl*
cacidu y manejo- La caja con-
stifaye una Illuda esblblcién
para siistienda. Coatlene un
juego completo de aaillos de
compresion y da regulacién de
Hcelie para el ITord o el Cbe-
vrolet.

The American Hammered Pbton Ring Company

Oficina ao Engariactén
y Salén de Exhibxcton

ngA y.A
Direccién tcleetadca: "Bafilet, New York

Este mecanico
de garage esta

empleando
soldadura
KESTER

la

Flux Core, a causa de que

Para la conveniencia del
comercio en el extranjero, la
casa Kester ha preparsdo
un surtido especial de solda-
duras Kester a un precio
especial. Envienos su oedido
en seguida. Al escribirnos,
no olvide pedijrno« nuestro
folleto gratuito “Datos so-
bre Soldaduras,”

KESTER

el sabe que U arreglara el escape de una manera
permanente y que hard esa clase de reparacion
que le aportara la confianza y preferencia de su
cliente.

Con la Kester. no hay que preocuparse con
fundentes separados. Un fundente cientifico,
que estd siempre uniforme, se halla all! en la
parte interior de la soldadura. Todo lo que hay
que hacer es aplicar el calor.

Emplea la soldadura Kester con &cido en su
nucleo para todo trabajo de soldadura— para
reparaciones de sistemas de combustible y enfria-
miento, para reparaciones de guardabarros y
carrocerias, Emplea la soldadura Kester con
resina en su ntcleo para reparaciones de acumu-
ladores y sistemas de encendido.

Siempre es muy valioso para ahorrar tiempo,
trabajo y molestias.

SOLDER CO.

La introductora y la fabrica in4ds grando del mundo de
soldaduras provistas de fundente

70 Ferguson 8t«, Newark, N» J», E. U. A.

Direccién telepréafica: **f<E8T80LDER”
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Medidores de
aire Champion

-—tan duatiles en los garajes

pequefios como en los esta-
blecimientos mas grandes

Los rae<Udores de aire Champion hacen
mas que atraer nuevos clientes aprecia-
tivos de un buen servido de abaste-
cimiento gratuito de aire. Miden
automaticamente la cantidad de aire
filtrado que el automovilista desea
poner en los neuméticos. EI auto-
movilista gradua esta cantidad de aire
en la escala del medidor, Un pito que
suena intermitentemente cesa de sonar
tan pronto como se llega a la presion
neumatico deseada.

Se suministran completos y listos para
servicio inmediato. Los meditores de
aire Champion se ofrecen en varios
modelos—para aire solo o para aire y
agua. Nuestro catélogo, que lo en-,
viaremos gratuitamente a quien se

sirva pedirlo, contiene informacion
detallada y precios. Pidanos un
ejemplar.

Otros productos Champion

(VlangQvras de aire dc suspension
CompresQres de aire
Pulverizadores de pintura
Lavadoras de automéviles
Surtidores de aire y agua
Lubricadoren du muelles

Champion Pneumatic Machinery Co.

Fabrica: Chicago, lllinois, E. U. A.

Departamento de Exportacién: 238 Main Street. Cumhridue. Mass., E.U.A.
Direcciéon telegrafica: “MeKIM** Boston

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

Pedal de

,Aceleraciéon
/3 Fulton

No. 40 A

El e»Declal ftdita-

CDl.nlo d. "cojlcete

do hOI&8**y ei plrotQ

>|Al6én eaulltbredo

aunitntSD la suavi-

) dad de la slimenU*

clOQ por pedal. Un bonito artirulo de eaulpo

«on su gruesa almofiadlllit de eaueho negro

y mareo mslillco brillante. Q Ingenioso

pestillo ds resorte, ilustrado en el circulo,

fecrllila su Instalacion y desioonl&Je. De

conTcnlente tamafio— le pulgadas de longl*

tud y i'ti pulgadas Ue snebura—en le

fonna natural e]I pié y con curra pera
sjusterse a la suela del Zzapato.

Cerradura Puiton

para  Neumatico vy

Rueda, para el Ford
A

Bocina
Hj-Way
Fulton

Bmlte UD armonioso loaldo
de cuatro bous musicales,
QUe repercute como uaa
cometa. So oye a gran
distando—per iai colinas,
alrededor de curras, a
treres do los bosques.
Una bocina muy bonita.
¢(prorecha el gas del es-
caFe para su funelona-
mleoto. No depende en
oingép sentido del eeu*
mulador—lo que ee uo
grao factor de seguridad.
Se ofrece para todos los
automoviles, en los tams-
s slguleotes: Ford Spe-
el. No. 1 para automo-
riles pequerios. No. O
pare automoérlles de reg-
ular tamafio. No. 09 para
loe automéviles grandes.
Se adapta muy bien al
uso en eo botes de motor
de gasolina y yates, lo*
comotnnis de easoUna

&a}lctores coa motor de ~explosién
or.

Pantalla
Under

nectumoa.
tiflcc.

Fulton
Clare
Da seguridad a loe viajes
Proyecto cleo-
Crlte el reeplendor

EMIt abselutemente
«1 robo del neumaiieo
V rueda de recambio.
Se cierra automaética-
menta, Parece equilpu
original del vehiculo.

ErtraordinarJ&s opsiiunldadea para buenea negoelos.

Por earla » por telegrama pidanos detallos,

ofuscador de loe faroles
delanteros, lo mismo que
la cegadora lGa solar, sin
ocultar el camino. Un
modelo sirve pars todos
los automéviles. F&dl de
lAitalai.

. Articulos 6* grao mérlte.
aatalogos, precies y deseuentoe.

THE FULTON COMPANY

7¢lh Qfld Notlonol Aves., Mllwookeo, Wisconsin. 6. U. A

Direeeien lelegrefiea: "PuMeo” — Todos los clovrs
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El primer fabrieaute de
radiadores
empaqgquetaduras de la
Ameérica

OS radiadores de repuesto McCord

para los modelos "A” y “T” de
automévil Ford y vehiculos Chevrolet
de 4 y de 6 cilindros, son la eleccién
predilecta de los talleres de reparacién
para los cuales la calidad es lo mgs
importante. Fabricamos también radia*

dores de repuesto para

la mayor parte

de los automéviles de marcas ameri-
canas. Pidanos precios y completa in-
formacion.

Empaquetaduras para todos los
automoviles americanos

L surtido de empaquetaduras de calidad McCord comprende
J-3 tipos para todas las marcas de automéviles americanos. Hay
empaquetaduras de cobre, de amianto, de corcho, de fieltro y
de Vellumoid, para todo servicio. Pidanos la Guia de hm-
paouetaduras Motord, que muestra las empaquetaduras cor-
rectas para cada automovil. Se la enviaremos gratuitamente.
El limpiador de radiador
McCord es el mas seguro
E 1 limpiador de radiador McCord

es el Unico producto de su clase
preparado por una fabrica de radia-
dores. Limpia perfectamente los
radiadores, sin causar dafio alguno
al nucleo. Pidanos muestras y
precios.

RADIATOR & MFG. CO., DETROIT, E.U.A.

Es la marca
de un pro-
ducto famoso

os émbolos OHIO, basados sobre una década de
L exclusiva experiencia en la fabricacién de énrtotoés,

estd-n aportando ganancias y nuevos clientes satisfechos
en beneficio de- numerosos talleres de reparacién de
automodviles en todas partes del mundo.

Cuando TJd. reemplaza con émbolos Ohio, esta, verda-
deramente empleando duplicados exactos de fabrica--un
émbolo de calidad y de precisiéon idénticas a las del em.
bolo empleado por muchos fabricantes de automoéviles y
camiones, que incluyen
los productos Ohio en la
dotacion normal de fa-
brica de sus vehiculos.
Los émbolos Ohio se
ofrecen en tres tipos: el
Lynite, el con refuerzo
Invar y el de hierro de
peso liviano (tratado
térmicamente).

Pidanos informaciéon de-

tallada p precios.

The Ohio Piston
Company

Representante de fabrica
en Europa: Corneliussen
de Stakgold A/S, rué Hotel
des Monnaies, Bruselas,
Bélgica

Deptade Exportacion- 10 Wsst 42 m Street, Nueva Vorlc, E.U.A.
Direccion Telegrafica; Hetkraus,New Vcrlc
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SOBRESALEN ENTRE TODAS

—en perfecto acabado y en durables propiedades
permeables. Las telas de capota POCONO son las mas
preferidas por los comerciantes del ramo en todo el
mundo.

POCONO RUBBER

TRENTON, fi.
Direccion telegraflea!

(XOTH CoO.

J.. E. U. A.
“POCONO” Trcnton

H®

Limpiador
automatico
de parabrisa

Pidanos catfiloeo en 6arooi iaformaet6ti detallada de todos lo» Utoulfldorei de
parabiisas y aocciorios <lc marca Trico. También le rosamci se sir?a estudiar Ja

oferta que nosotros hacemoa a representaDUs > distribuidores.

I TRICO PRODUCTS CORPORATION
811 Washington St.. Buffalo, N. Y., E. U. A.
CB~NUCTS Direccién lelegrafica: ‘TRICOPEOD,” Buffalo.

»I RS IE

Las Legitimas Cade.nas Silenciosas
de Distribucion

Se emplean de equij» original en mas de
un millén de automoviles anuales.

Representan una unidad de comprobados
méritos para el servicio de repuesto. Su
venta produce ganancias satisfactorias.

ISficesitamos representantes
cados dispontbiea.
tallada y precios.

Morse Chain Co., Ithaca, N. Y. E. U. A.

en varios mer-
Pidanos injormacién de-

Depfo.de Exportacléfi- 5 0 W ed4 2 nd Strcefc, Nueva Vorlc, E.U.A.
DirecclorTdegrdfica: HelkxdiS.New Vorfo 'om,

E1l Automoévil Americano



Sin Igual Como Articulo De
Facil Venta En Todo Mercado

Desafia toda competencia

La Super-Tone — la
més reciente de las
bocinas EA, se pre-
senta aqui. Representa
una nueva voz en el
automovilismo—con un
sonido agradable, di-
stinto y de gran al-
cance. Lfna voz que
atrae avidos compra-
dores en todo lugar
donde se oye.

llustramos aqui las bocinas gemelas Super-Tone. Son de
funcionamiento neuméatico automético. Duran tanto como el
automovil en que se instalan. No hay necesidad de conexion
eléctrica.

La Super-Tone se ofrece también en modelo sencillo, en
estilo de trompeta con cuerpo recto.

INaU EVA SUPER'TG\IE

E. A. LABORATORIES, INC.
Brooklya, Nueva York, E. 1J. A.

Dircceléa telografica: EALAB”
p{ extranjero

A. D. Kelehcc Compony Para el Oriento

44 Whiteiiflll Street, Dod(»e & Seyiiiour, Ltd..
Nueva Tork, B. U. A. Xuevl York, E. U. A.

Distribuidores y representantes ei todos los paises del mundo

FERRETERIA HANSEN

para
CAJAS DE
CAMIONES

La usan los prin-
cipales construc-
tores de carro-
cerias. Eta ella
se comprenden
reguladores de
ventanas, cerra-
duras de garitas,
cerraduras da
puerta trasera,
soportes de puerta

No. 87
. No. s»
Beiular de ventana P .
Eaoseo Cetroduri giratoria
d« puorta traiera
corrediza, man-
gos de cerraduras
y refuerzos angu-
lares ajustables.
Productos sen-
cillos, durables,
faciles de |Insta-
lar. Pidanos cata-
logo,
No. 5S
No. 60 Cerradora de gaiili

Onadun de azteo-
aldn Hansen

A. L. HANSEN MFG. CO.

5037 RAVENSWOOO AVENUE CHICABO. U.S.A.
Cgbl* Addr*»; ALHANSSNCO Gitifred 190

Abril, 1931
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Bornes sin soldadura
Acoplamientos y abrazade-
ras de manguera
Arboles interiores de velocimetros
Juegos de alambres de bujias de encendido
Cables de.acumuladores
Condensadores
Forros de frenos (comprimidos por fuerza
hidraulica, tejidos y moldeados)
Escobillas de generadory de motor de arranque
Oos uniones (de cobre y bronce)
Engranajes de bomba de aceite y de distribuidor
Contactos
Interruptores de arranque y un completo surtido de
piezas para el arranque, alumbrado y encendido
Inducidos

Pidanos catalogos y listas de precios.

K-E-M ManuSaeturing Co.

245-7 W. 55lh St., Nueva York, E. U. A.
Direccion telegrafica— “KEMSALES” New York

De estar mas cerca, comuniqUese con nuestros representantes, quienes le
fuministrardn cataloeos y listas do precios.

Aroentina—MiIchael lir&el, Colombla—Forclgo  Mani- E. Martines Ncsrete. Apar-
Alslns 1363, Buenos Alros, facturera Represenutlrea, tado 106, Euadalsjaca,
arasi —Emilio 8taiib Caixa BOROt4, Apo._570. México.
postal 2045, Blo de Ja- Cuba— M. Zayas. Obra- Uruguay— 1licardo Gonsalaa
neiro. pia 49, Habana. Barbot.  Cerrltto  962.
Chile—L. Héctor Ferrari N., México—Jos4 . Marino. Montevideo.

Q. .
CasilU 513, Santlaso. Apartado 59. México. D.F.

SIEMPRE

SILENCIOSOS
EXACTOS
SEGUROS

GARANTIZADOS

Ud. no puede comprar engranajes mejores que ios

ENGRANAJES WARNER

WARNER GEAR CO.

Division de Piesas de Servicio
Mimcie, Indiana, E. U. A.
Direccion telegraficai WARNERGEAR

Toéo comunicacion daba dirieirtm directamente a la fabrica
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ACEITE DE MOTOR

ISISOL

Mar» reg. en fes E. U. A.

Beneficiese vendiendo exclusivamente
los mas finos aceites de motor.

Aceites pars aeroplanos
Aceites para tractores
Grasas, etc.

I-SIS LABORATORIES, Inc.
Stamford, Conn., E. U. A.
Direccién telegraficaj “SISLABTORY"

Anuncio Importante

Ahora puede comprar los
Ay productos de la marca Es-
M-Co directamente de sus
fabricantes a precios mas
moderados que antes. Ase-
guramos embarques inmedi-
atos.

Pidan»! lo! precios espeelalee de
placas ds embragues para el Ford y
el Chevrolet y de artieulaelones uni*
versales y cajas de motor de arranque

REO.U.S. PAT. OFFICE «' Coy My

Pidanos la completa de precios de los productos de la marca Es-M-Co
(prootuncieae Esemco).

)
ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP.
33 Thirty.Fourth St., Brooklyn, Nueva York, E. U. A.

Direcciéon telegrafica! Eatncobrand. Todas los clavos.

Double Diamond

Engranajes y pifiones de propulsiéon herma-
nados.

Engranajes endurecidos de volante para motor de
atranque.

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC.
Féabricas y oficinas principales en Ricbmond, Ind., E U. A.
Oepartarnento de Exportacién: 30 Water St., Nueva York, E.U.A.

Los engranaje! Dotible Diamond se venden en todas partes del mundo por
loe principal» comerciantes que se dedican con csBwal«dad al negocio de
repu»tos. Per «arte o por telegrama pidanos el nombre y la direecion ae
nuestro distribuidor més préximo a su localidad.

Direccléo telegrafica Claves:

A.B.C. 5a. edicion
Western Union,

Widhloco

Nev York Bentley y partieidar

Un nuevo miembro de la familia
MOR-POWER— EIl anillo de
- -z

aspiracion
La superior Pistén Ring Company
crea otra vez un anillo ds émbolo
enteraments nuevo en forma, valor
y funcionamiento. Es una adiclén
sobresaliente a la distinguida fa-
milia de anillos de émbolos MOR-
POWER.
Representante  para Lambertlni, Viae
IaI Europa“COntInen* monte 545, Buenos
tal = Cornellussen A Airea. Argentina
6ttkgold. 65 Rué .
Bl B R i YN ANILLO
Brvielsts, Balglca. a Braal Ssis Ben
Representante ~ para bo & Co., Caira
la Argentina. Para- Postal 1576, Rio de M E R |T O R I O
guay y  Uruguay Janeiro. Brasil.
Adolfo.

SUPERIOR PISTON RING CO., INC.
6428 Epworth Boulevard
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Detroit, Michigan, E. U. A.

Equipo para pintura por pulverizacion

El equipo Bruimer satisface la
demanda actual de un servicio
de pintura répido, eficaz y eco-
némicc.

El equipo porté-til, modelo 700P,
que mostramos aqui, sirve para
todo trabajo de pintura, ligero
por el procedimiento de pulveri-
zacion. En més grande que el
promedio de los equipos para

. fti trabajos ligeros. Tiene motor de
Equipe portatil
. parqa gintpura por 1/3 de C. P. y un_ compresor,
pulverizacién, modelo 7QOP que dan funmpnamlento conti-
Pidanos nuestro caialctjo No. 25. nuo a una pistola o surtidor
lo enoja'n»ioe ifrfriuilomente. Ccn* Brunner de modelo 400.
{lene nutora in/ormoelcn

... BRUNNER
EMPAQUETADURAS
FITZGERALD

El popular
surtido de
repuestos
pidanos
catalogo y

listas de precios

Fitzgerald Mfg. Co.
'orrmgton, Conn., E. U. A
de Exportacién:

Catalogos completos

Herramientas eléctricas Stanley
Herramientas Stanlcy-Atha para automdviles
Herramientas Van Norman para automdaviles

Estos catadlogos contienen muchas herramientas nuevas para
simplicar los trabajos de reparaciéon de automoéviles. Pidanos

ejemplares de estos catélogos.

THE STANLEY RULE & LEVEL PLANT
THE STANLEY WORKS
100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E.UA.
Direccién telegrafica! Staruleco

ZL

fv
stanley-atha(
STANLEY

) VanNorman

Servicio

EL AUTOMOVIL AMERICANO tiene organi-
zado un Departamento de Consultas al Comercio
que se encarga de suministrar informacion de-
tallada sobre todo asunto relacionado con la in-
dustria automotriz americana. Los servicios de
este Departamento son gratuitos.

EL AUTOMOVIL AMERICANO
460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A.

E1l Automoévil Americano



Emplée los muelles de repuesto Liggett Em paCtuetaduraS V |,C tor

para todos los automoviles, 6nmibus
y camiones

Estos muelles se fabrican con sumo cuidado. Se hacen de loa mas
finos materiales y se sometan a tratamiento térmico. Son muelles de
un extraordinario valor intrinseco. Pidanos ejemplar de nuestro
catdlogo en que damos informacién completa de los muelles para todas
las marcas de automéviles, camiones y 6mnibus. Ofrecemos también
muelles para v~iculos automéviles de afios pasados.

Liggett Spring & Axie Company, Inc.
Fabrica en Monongobela, Pa., E. U. A.

Rapresentente cara la expartaalén: AMERICAN STEEL EXPORT 00», INC.,
295 Madison Avenus, Nueva York, E.U.A Diraooléo tolsprafiea; "AMBTA™"

VICTOR.
MFO. & GASKET CO.

5750 ROOSEVELT RD. CHICAGO. E.U.A.

El Fabricante de Empaoiaetaduras Ma\jordel Mundo

‘Sujeta al Mundo” EL SEGURO

Es NUEVO ATLAS

El ESMERILADOR EN SECO SUN- Para reparaciones remunerativas vy
NEN modelo Junior, para motores con satisfactorias, los comerciantes de
s - - toméviles, los duefioa d j
cilindros de pequefios diametros interiores, v 106 duenos de talleres emploan. ol
sirve para cualquier trabajo de rectifica- forro de freno ATLAS.

cion comprendido entre 2 y 2/ pulgadas. Se suministra en todos los tamafios
Pidanos informacién detallada y precios. exigidos por automoviles, 6émnibus

y camiones. Pidanos muestras. Invi-
tamos la correspondencia de distri-

SUNNEN PRODUCTS COMPANY buidores.

1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E.U.A. Atlas Asbestos Company
North Wales, Pa., E. U. A-

Fabrica en st. Louis, Mo» C. U« A.

Pidanos informacion detalla sobre los
nuevos muelles auxiliares “ROWLAND”
parael Fordy el Chevrolet

Estad recientes adiciones al surtido de
muellee Rowland abre un nuevo y lucra-
tivo mercado en beneficio de loe repre-
sentantes activos y emprendedores. A
solicitud daremos informacién detallada.

LOS ACUMULADORES WILLIAM AND HARVEY
DE LARGA VIDA ROWLAND, Inc.

Beniamin Haeher, Director de TcrUas al Szlrenfcro
280 Broadway, Nueva York, E. U. A.
H H H Dlirerclin telerriflca; "Hackbon" Kot Y'ork Todas las claves
The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U. A Fabrica on Frankiord. Pblla. Pe. 8. U A

D.partamanto da ExpoHaeiio. 23*31 West 43rd St.. N. Y.. E. U. A

Asécieee al Es whialim a
SHALER TUNGSTO

Servicio mundial de repara-

la clase que
tanto se utiliza

cion de cubiertas y camaras de en el negocio de
neumaticos automoviles de los
Le lovlitamos a asedarse al serrleio Estados Unidos
mundial Sholer de reparacién de cubier*
tas 7 eémaras de oeuruaticos. la id- floYITCTADA ««psclalrnsBte para Ib llmpiws Sirvase pe-
version es pequefla s 7 el método de contados de tunesteno o do pl&tloo. para
lleva la seguridad de mas de 24 afloe magnetos, distribuidores Y bujfae de eocencUdo. dirnos preeloe
de préactica diaria. Permitanos mes- Las limas Tunaste tlenan un mango de extremo o Infomadép
Imrie como puede establecer un nuevo redondeado, cue no daba la» manos. Las limas detallada
uegoclo lucrativo. Tungsto se empaquetan una docena en cada caja,
o bien, una docena montada sobra una atraotira
THE SHALER COMPANY tarjeta da ezhlbicldn
MILWATIKEE, WIS., B. U. A TACONY FILE and HARDWARE CO.
Direccién telegriflca: Shalerlze 24sS8 North Oriazina St., PhlladelphU i* Pa»« B . U*
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Medidor de Cilindro AMES

con mango de herramienta
de ajuste

Ensaya todo cilindro en lo tocante
a rectitud, conicidad, ovalacién o de-
formaciéon. Compara los tamafios de
los cilindros del bloque. Mide el
diametro exacto de cada cilindro.
Indica el sobretamafio del émbolo y
de los anillos que ha de emplearse.
Promueve la venta de reparaciones
y de repuestos.

B.C. AMES CO.
Waltham, Mass., E.U.A.

Dep&rtaraento de Exportacion

23S Main Street,
» Cambrids:e, Mass

Pcrwell Poweil, tipo de tasco
HIU Climbe«r

Poweil, tipo de taza

PCWELL A MUFFLER

PRODUCTOS POWELL

SiUneiadoreS'— Se garantizan contra reven-
tazén. Articulos importantes del comer-
cio. Son la norma de calidad.

Amplificador Hill Climber— Dan una nueva
eensaeién de automovilismo. Reducen
la contrapreeién. Sus duefios lo reco-
miendan.

Gemelo de caucho— Disipan la vibracién.
Aumentan la comodidad de la marcha.

Tubo trasero Multi-fit»"Resuelve los prob-
lemas de los comer-
ciantes y duefos
de talleres. Una
pequefia existencia
sirve para todos
los automdviles.

Gemelo de nuehe Poweil

Tubo tratero Poweil Multl*tit
Hb tubo ejueta en muchos autooévilee

Poweil Muffler Co., Utica, N. Y., E. U. A.

Los Anillos de Embolo Hast-
ings se Ajustan con Facilidad

Menor costo de trabajo—y clientela bles
satisfecha— son cl resultado cuando el trabajo
se hace con anillos de émbolo Hastingi. Hay
un anillo de émbolo Hastings para cada
requisito y condicion.
Hastings Manafactaring Company
HASTINGS, MICHIGAN, E. U. A.
Direccién tdegrafioai "HASTINGS”
ReptesentoTitee *

John A. l4ghtr CsslUss 1486-1486, S&DtUge. Chile.

J. M. ZansB. Dalle Habana 83. Habana, Cuba.

José Lo6pez Zueru, Montaoer 256, Barcelona, Kspaha.

DitleTBen & Cia. Ltda.. Ine. Husrgo 1335. Busnoa
Airea. Argentina.

Ssavedra y Tarditl, Avsnlds Uniauay 11. Miilco, D. P.

FernandD Jlméoez, AesTtado 929, San Juan, Puerto Hico.

Dltlersen & Cia. Ltda., 1ns. Hueras 1339, Buenos Aires,
Argentina tiene tamblin a su oarxo el Urusuay y
el Paratuay.

Li> H ASTtfw B S ~s”

SEGMENTOS O ANILLOS DE EMBOLO

Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT

as cadenas silenciosas
I_/ LINK - BELT para
automoviles se ofrecen en
tamanfos adecuados a todos
los vehiculos
americanos pro-
vistos de enpa-
najes de distribu-
cion movidos por

son faciles de instalar. Se
prueban cuidadosamente en
la fabrica y dan completa
satisfaccion al duefio. In-
sistase en las le-
gitimas  cadenas
Link-Belt. Este
[nothbre estd es-

cadena. Las ca- tampado en cada
denas Link - Belt "eslabon.
LINK-BELT

Company
INDIANAPOLIS IND., E. U. A

Olreeelén por radio Yy tel«aralo: LINKBELT SS47-A
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Lo Que a Firestone Ofrece a los Agentes
Vendedores de Llantas

ldniitnR. wafiiiinTjis y «c-fesi.rli.K Flre«toiie.— Rqu(|l>» Kire-
stonr iMtrn 1» rci>«r»<-i6» ilv llaiiliikK y eKunel» «lc r«-].nru-
<i6».— Llantas n>«rtdlli-ak Flreataiic y srcvir-io «le rnetliiK
— .Ar-uiiiuliKlgrcK Firpst«<.ne y Escneln «le Fr«-iii.s.— Fs-
cnrla Flrrst.mi- para la forpininrn y ensaya «le frenase—
FaaperaelAn Firestone en el Mentida de eluicir nl.i<'n-
ci<.nes niiru estavlane» «le serviel». y proyectar s«i ias-

tnlaclAn.

E scriban o
cabl™rafiennos i i
pidiendo detalles Firestone Tire & Rubber Export Co.

Akron, Ohio, E. U. A.

Escobillas Corrientes
PARA AUTOMOVILES

Para todo sistema de arranque y de alumbrado
usado en los automoéviles americanos. Se venden
en cajas de carton a razén de diez en cada caja.
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta
a los comerciantes al por mayor. Pidanos cata-
logo y listas de precios.

The Dobbins Manufacturing
Company

5005 Buclid Avenue
Cleveland, Ohio, E. U. A.

Un surtido completo

Fern» de frene “ Regular” Multlbeetos

Forre de freno “ Busduty” Multlbeetos

Ferros moldeados flexible “ LX"” Multibestos

Forros moldeados de freno Multibestos tipo do soprnento
Revestimientos Multibestos para embragues

Revestimientos Multibostos para cl sistema transmisor de automo-
viles y camiones Ford

Equipo Multibestos para servicio de freno de talleres

Productos de calidad construidos y afianzados por
una compafifa do establecida reputacién y solvencia.

MULTIBESTOS COMPANY

Oficina de exportacion y saién de exhibicion

461 EIGHTH AVENUE, NUEVA YORK, E. 0. A. I
Direccién telegrafica: “Bafilet”—N. T.
Fabrica en Walpole, M&s».. £. U. A.

MULTIBESTOC

AVvK EI Forro de Freno Seguro

ATT ERBURY

MOTOR CAR COMPANY

Fred CaPilway, V-Pret.
342 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A.

E1l Automévil Americano



Albertson & Co Ext. de la Cub. Post.
All America Cables.....cooiiiiiiiii

Aluminum Industries. INC.....coiiiiiiiiiiiiiiiiiee, 70
American Brake Materials COrp..cccociiiiiiiiiniiiieens 84

American Ctiain Co.,

American Hammered Pistén RingCo 89
Ames Co., B. 84
Atlas Asbestos Company 93
Atterbury MoOTOr Car CO .ueiiiiiiiiii e eeeeeaens 94
Auburn Automobile CoO...ooiiiiiiiii 62
Automotive Gear W OrKS ..oocociiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeans 82
Automotive Maintenance Mchry.Co ....coooviiiiiiiinnninnn 85
Belden Mfg. C 0 i 82
Blaekhawk MFfg. CO i 88
Brunner Mfg. €Ot 92
Champion Pneumatic Machinery Co 89

Champion Spark Plug Co.

Chrysler Sales CoOrpP .uoiiiiiii e eeaeas

De Vilbiss COiuiiiiiiiiiii i 33
Diamond T Motor Car CO..ccooieiinininiiiiiiiiiiiiceeeas 65-66
DN Mg, €0 ittt 30
DobbINs MFfg. CoO i e 94
e. A. Laboratories, INC ..ot 91
Eclipse Mch. Co., Ltd .o e 74
Electric Storage Battery CoO...cccoeiiieiiiiiiiininiieiiieanananes 83
ELte MFg. Ot 33
ES-M-CO Auto Products COrp .ccoceceieineimniinineeeiennnns 92
Firestone Tire & Rubber EXport CoO.....cocoviuieenannnnen 94
Fitzgerald Mfg. CoO . eeeen 92
FOord MoOtor CoO i 72
FUTTON €Ot 39

Hall Mfg. Co...
Hansen Co.,

Hastings MFg. C 0 i 94
Hollingshead Co., The R. M .iiiiiiiiiieeaenes 33
Hudson Motor Car Co.....oeeennennnnn. Ext. de la Cub. Del.
HUupp MOtor Car COrpP st ae e eeaeaaaes 6
International B. F. Goodrich COrp...coceiuiiiiiiiiiiiinanen 1
I-Sis Laboratories ........occoiiiiiiiiiiiiiiii 92
K-E-M MG, GO e e eees 91
Kelsey-Hayes Wheel Corp. 30
Kester Solder Co.... 89
LaFrance Republic CoOrp.iiiiiiiiiiiiie e 97
Liggett Spring & AXi€ CO.iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaiiiieeeeaaas 93
Link Beit CO.uiiiiiiiiiiiiii e 94
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PREST-O-LITE

i Al finl—un acumulador que apenas requiere aten-
cién. No hay que llenarlo sino 3 veces al ano en vez
de mas a menudo,como ha sido necesario hasta ahora.

El Hi Level (Alto Nivel) Prest-O-Lile tiene cabida
para una cantidad de electrélito sobre el nivel de re-
lleno, casi cuatro veces mayor que otros acumuladores.
Otros rasgos caracteristicos, inclusive el aislamiento
Rubberib Presl-O-Lile, lo hacen sumamente duradero
y de extraordinaria capacidad, estableciendo nuevas
normas de utilidad y servicio.

iEl Hi Level Prest-0O-Lite se vende por si solo! No
tardaran los automovilistas en exigir este acumulador
que da tan poco que hacer, a pesar de lo cual se vende
aun precio modico. Por lo tanto, ofrece al comerciante
excelentes oportunidades para hacer un buen negocio.

Solicite mas detalles del distribuidor de Prest-O-
Lite o dirijase directamente a

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.
Dopartamenfo do Kspurtacion:

40 East 4181 Street, Nueva York, E. (. de A.

Porcabin “Polbotcx'% Y ork

ACUMULADORES

Los acumuloilorcg Presl-O-Lite—tanto el nuevo tipo Hi Level,

como el famoso Knbberib, el Standard y el Mercury de precio

cxcepcionalniente moédico —se fabrican para automéviles de

paseo, camiones, 6mnibus, taximeiros, aparatos radiorcceptorcs
y plantas de alumbrado eléctrico.

3 3 3 3 3 3 3
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¢, Con qué rapidez
puede cargar mi
acumulador?

¢(Cuantas veces los duefios de automdviles no le ha-
bran hecho esta pregunta? De estar su garaje pro-
visto de un rectificador de acumuladores Rectigon
Westinghouse, podrd entonces contestar; “Dentro
de 24 horas.”

Efectivamente, con un Rectigon se puede cargar
completamente un acumulador corriente de automo-
vil dentro de vi horas. Los automovilistas aprecian
el rapido servicio de acumuladores. Y vendran a su
taller cada vez que necesiten cargar sus acumuladores
cuando saben que Ud. tiene un Rectigon.

El Rectigon es el mejor rectificador de acumula-
dores que Ud. puede tener. En primer lugar, su
precio es econémico. Puede instalarse en un lugar
desocupado del taller, en pocos minutos, Todo lo
que se necesita para su instalacion es un destornilla-
dor y un alicate. EI gasto de su funcionamiento es
también muy moderado, pues con el Rectigon entra
en el acumulador mas corriente de la linea que con

todo otro tipo de rectificador del
mercado. Su conservaciéon no
entrafia casi ningln gasto. En él
no hay nada expuesto a desbas-
tarse, salvo su barato bombillo.

Pedigon La rectificacion econémica de
acumuladores significa rectifica-
ciéon lucrativa de acumuladores.
El Rectigon se ofrece de tres di-
mensiones: de 6, 15y 30 acumu-
ladores. Sirvase devolvemos el
cupén, para enviarle datos ex-
actos acerca de lo que cuesta la
rectificacion de acumuladores
con un Rectigon,

Westinghouse

WESTINGHOUSE ELECTRIC INTERNATIONAL CO.
East PittsburBh, Pa., E. U. A.
Muy sefiores nuestros:

Sirvanse enviarnos informacién completa acerca de las ganancias
que podemos obtener con el rectificador de acumuladores Rectigon.

Direccion

Pais

Bxdice d.elosAmm .ciste.te;

Manley Mfg. Co. 64

Marvel Carburetor

McCord Radiator & Mfg. Co. 90
McQuay Morris Mfg. Co....... 29
Mohawk Rubber Co... 8"
Morse Chain 90
Multibestos 8"
Nash Motors Co. 98
National Battery €0 .o aeeeaans 84
Ohio Pistén po. 90
Pistdn Ring CO., The . n
Pocono Rubber Cloth CO i 90
Powell Muffler Co..oiiiiiiii 94
Prest-O-Lite StorageBattery Sales COrp....cccoceceennnnnn 95
Reo Motor Car Co... . 8

Rowiand, Inc., William & Harvey....

Russell Mfg. Co

.............................................................. 8®
Shaler Export Corp. ®8
Sparks-Withington Co 87
St, Paul Hydraulic Hoist Company... 77
Stanley WoOrks, The . 92
Sterling Motor TruCK CoO it 73
STOrm  MUEg, C 0 i 25
Studebaker-Pieroe Arrow EXportCorp...ccceeuvninnannnn. 75
Sunnen Products CoO...ocoiiiiiiiiiiiiiiiii e 93
Superior Pistdn RiNG C O .iiiiiiiiiii i 92
Tacony File A Hardware....CO .coiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeenans 93
Thompson Products, INC.....cceeuenann.. Int.de la Cub. Del.

Timken Roller Bearlng Service& Sales CO....cceuvnnnn 7
Trico Products CoO..ooiiiiiiiiiiiiiiice e 90

U. S. Air Compressor Co.. Int. de la Cub. Post.

United States Rubber Export Co., Ltd... 2
Van Dorn Electric Tool Co........ 69
Van Norman Machine Tool Co. 92
Victor Mfg. i Gasket Co.......... 93
Warner Gear CoO .iiiiiiiiiiiiiiiiiii e 91
Weaver Mfg. CoO . 85
Westinghouse Electric InNtl. CoO.ccooceureveeeeeneenn..s 96
Whitaker Battery Supply CoO.iiiiiiiiiiiiiiiiaenens 86
Whitney Mfg. CO e 86
Willard Storage Battery CoO ......ccccoooeeeeeevineenn. 61
Williams & C0., J. H coooiieiieiieee e 86
Willys Export Corp., J. N i 8
Wiison, K. n

El Automévil Americano



POR QUE LA REPRESENTACION DEL REPUBLIC
PRODUCE MAYORES GANANCIAS...

n casi todo pais del mundo donde se emplean
E 6mnibus modernos, hallara Uud. OMNIBUS
REPUBLIC dando un diario servicio de transporte
rapido, seguro y econémico, que es tan tipico del
producto REPUBLIC.

Los distribuidores de camiones saben que la
REPRESENTACION DEL REPUBLIC es mas
lucrativa porque con ella pueden satisfacer toda
demanda de dmnibus. Saben que los CAMIONES
REPUBLIC, en capacidades de 1 a 7 toneladas, se
adaptan tan bien al servicio de dmnibus como al
servicio de transporte comercial.

Todos los chasis REPUBLIC llevan poderosos mo-
tores de seis cilindros, cambios de marcha de cuatro
o de cinco velocidades adelante, frenos hidraulico
en las cuatro ruedas, con frenos de amplificacién
en los modelos méas grandes, ejes traseros entera-
mente flotantes adecuados para neumaticos senci-
llos o dobles. Ademas de estos elementos que son
esenciales para los modelos de

omnibus ofrecemos neumaticos ba-

lones especiales para oOmnibus,

equipo eléctrico de servicio pe-

sado, aditamientos de cajas y otros

refinamientos por el estilo, que

pueden instalarse facilmente en

nuestros camiones cuando se les

destina al servicio de 6mnibus.

UN OMNIBUS REPUBI.TC EN SERVICIO EN NORUEGA

SE SIMPLIFICA EL PROBLEMA DE SERVICIO
DE LOS DISTRIBUIDORES

Para llevar a cabo el método anotado, loa ingenie-
ros REPUBLIC han simplificado admirablemente
uno de los mas complicados problemas que se
presentan a nuestros distribuidores en el extranjero
—el problema de las piezas de repuesto. Los dis-
tribuidores del REPUBLIC pueden concentrar sus
esfuerzos en un solo surtido de camiones, y al
mismo tiempo quedar habilitados para competir
ventajosamente en toda clase de negocio que se
presente en sus mercados. Todo esto se facilita
mediante la posesion en un solo surtido de repu-
estos. Esta gran ventaja es el resultado de em-
plear motores, ejes traseros y cambios de marcha
y otros 6rganos importantes, que responden exacta-
mente a los especiales requisitos del servicio de
omnibus, lo mismo que a ios especiales requisitos
del transporte comercial.

La representacion de los camiones
REPUBLIC, afianzada por una de
las fabricas mas grandes y respon-
sables de camiones de los Estados
Unidos, se ofrece ahora a empren-
dedoras firmas del ramo en el ex-
tranjero, que estén interesadas en
desarrollar un permanente y lu-
crativo negocio de camiones. Por
carta o por telegrama sirvase pe-
dirnos informacién detallada.

LA FRANCE-REPUBLIC CORPORATION
Alma, Michigan, U. S. A. Cable Address: Republic

Abril,

1931
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El Sedan Ocho-77

La Plusvalia N ash
atrae a nuevos millares de personas

D oquiera que se habia de automdviles son ensalzados
los nuevos coches Nash y los nuevos valores intrinsecos que
representan. jY con justa razén! Bastatomar en consideracion
ventajas como éstas:—lubricacion automatica del chasis, Sis-
tema Bijur—aislamiento de las carrocerias—fundas de acero
en los muelles, con lubricacion perenne—en todos los Mo-
delos Nash. Nunca han sido ofrecidos al publico ningunos
coches con tantos nuevos detalles de esmero de construccion,
tantos mejoramientos mecanicos y técnicos,de funcionamiento
tan excelente, tan hermosos y a precios tan excepcionalmente
reducidos. \Esta es la razon de que sean millaresy millares de
personas las que esUn dando su preferencia al Nash! Esta es
también la razén de que le convenga a usted enterarse de
algunos hechos relativos a los nuevos coches Nash ya la plus-
valia que actualmente representan entre todos sus competidores.

~NASH

Direccion Cablegrafica; NASHMOTORS
THE NASH MOTORS COMPANY . KENOSHA, WISCONSIN, E. U. de A.

EI Automévil Americano
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IMPORTANTES
REFINAMIENTOS

lo hacen ahora
con mayor razén que nunca

... un INYECTOR

DE CRASA
DE SUPREMA
EXCELENCIA

[UEVA CONSTRUCCION ... nuevas
ventajas técnicas . . . nuevas normas de
rapidez y funcionamiento, hallard Ud. en el

nuevo y perfeccionado inyector eléctrico de
grasa U. S. de alta presién .. . construido por
la fabrica que introdujo al mercado el primer
inyector eléctrico de grasa.

Construido con un centro de gravedad mas
bajo y montado sobre un carrito méas ancho y
de menor altura, este mas reciente inyectm
U. S. puede moverse con mayor facilidad sobre
las superficies irregulares sin peligro de que

se voltee.

Los émbolos y las valvulas, de aleacién de
acero Nitralloy endurecida, son casi inmunes
al desgaste.

El receptaculo de grasa tiene ahora cabida para
25 libras, lo que evita la necesidad de llenarlo
con frecuencia. La nueva bisagra y perno ds
ojete de su tapa permiten llenarlo con mayor
facilidad y rapidez.

Sin embargo, para darse cuenta cabal de su
eficacia, es necesario conectarlo a un porta-
lampara eléctrico, y oprimir el botén de la
combinacion de la valvula de gobierno e in-
terruptor. Se observara entonces un zumbido
leve y acompasado que denota la precision
técnica de su construccién. Y se verd con qué
facilidad y certeza lubrica todos los cojinstes
del vehiculo. Sirvase pedirnos informacién
detallada sobre este inyector de suprema ex-

Levantador de automoévil, serie A-2,
de tipo de rueda libre, para la
rapida y completa lubricacién de

automoviles "

celencia.
THE UNITED S$STATE5 AIR CDMPRESSOR COMPANY
A IR C O M PRESS O R Depto. da Exportacion. 30 W ater $treet. Nueva. York. E. U. A.
COM PANY Sirvarse enviorma au nés reciente boletin relativo el nuevo y parfaceio*
nado inyector eléetrlee de grasa U de alta presion
5324 Harvard Avenue Nombre
Cleveland, Ohio, E. U. A.
Deparumento Exponacloni Direccion
81) WutOP Streci, York, K.Il.A.

Direccion tolcKraflno: W1DI51.0CO
Todas las clavos



Los trabajos de pulimentacion resultan faciles y lucrativos con la nueva

Pulidora Eléctrica Sioux

ISTA perfeccionada maquina satisface Ila
~ demanda de una pulidora eléctrica cons-
struida de acuerdo con las normas de calidad
SIO U X y afianzada por la famosa garantia SIOUX.
Con la pulidora eléctrica Sioux, pasta limpiadora
Sioux y cera brufiidora Sioux, todo garaje, taller
o estacion de servicio puede ahora obtener su
parte de las ganancias del lucrativo trabajo
de limpiar automoviles.

Los duefios de automoviles quedan

satisfechos de los trabajos de lim -

pieza efectuados con estos elemen-

tos Sioux. El método SIOUX produce

el méas excelente trabajo de limpieza y
pulimentacién con cera, en menos de la mitad del
tiempo que ordinariamente se requiere para hacer
la obra por el tedioso e inseguro método manual.

Con la pasta limpiadora Sioux se quita la pelicula de
suciedad que empafia la superficie y el acabado primitivo

del vehiculo queda restaurado a su colory brillo originales.
Con la cera brufiidora Sioux se imparte a la superficie una
pelicula dura, suave y sin grasa, que ademas de servirle de
proteccién, le asegura un brillo permanente.





