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Invierta en un negocio que paga con creces

Venda los Coches

Y

Los coches Hudson-Essex presentan indiscutiblemente la representacion
combinada mas halagtefia para el 1931. Con estos coches usted dispone
de 19 modelos que abarcan la escala de precios populares proporcionando
asi una seleccion para interesar a 20 fuera de cada 25 compradores.

Y advierta qué valores tiene usted para ofrecer!

En Detroit, centro de la industria, donde los criticos m as severos en materia
de automoviles comprenden a personas de alto rango, se ha hecho repetidas
veces el comentario de, “Estos son coches de mérito sensacional”.

Los comerciantes emprendedores deben seguir el curso acertado empleando
su capital en esta agencia lucrativa. Ustedes encontraran que las ventajas
que ofrece la venta de los coches Hudson-Essex por su atraccién selectiva
pagara un alto interés sobre el capital invertido.

HUDSON MOTOR CAR COMPANY

Direccién Cablegraficas HUDSONCAR Detroit. E. U. A.



UX DEPARTAMEI®"TO ESPECIAE

Para atender inmediatamente las 6rdenes de tJd,!

AMUANDO Uil. envia su pedido de repuestos a la
organizacioén Thompson, puede estar seguro de que ha
de recibir Ja misma inmediata y esmerada atencién que
damos a los pedidos dél pais. Nuestra fabrica principal
en Cleveland tiene un departamento especial de exporta-
cion dedicado exclusivamente al manejo de los negocios
con el extranjero. En este departamento, los pedidos
del extranjero reciben, en efecto, precedencia a los
negocios en el pafs.

Esta es una de las importantes ventajas précticas con
que cuentan los distribuidores o concesionarios que
representan y venden los productos Thompson. Otra
ventaja es el hecho de que con los productos Thompson
los i'oncefiionarios pueden suministrar a su clientela
repuestos que son verdaderas piezas de equipo original
de fabricas.

Pidanos informacion sobre la representacién de los
productos Thompson en su mercado.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED
Oficinas principales: Cleveland, Ohio, E. U. A.
Fabricas; CLEVELAND y DETROIT
Direccion telegrafica: “Thompro-Cleveland”

Productos flnompson

VALVULAS Y GUIAS, PERISOS Y BUJES. EMBOLOS DE HIERRO FUNDIDO, EMBOLOS CON
REFUERZO DE INVA». EMBOLOS DE LYNITE, PASADORES DE EMBOLOS, GATOS MA-

NUALES TENSORES EXCENTRICOS, GEMELOS TRYON
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Kcpresentanles

MEXICO
J. E. Estrada

Apartado 676
Mvxico, D. F., México

PERU
Alfred PalUser

Correo 150
(=ima, Peru

ESPANA Y
PORTUGAL
SohotkaI
Compan)
IV OussliauBslraseu
Vleaa, Austriu

ARGENTINA Y
URUGUAY

WUI L. Smilh, Inc.

443 Luis Saena Pefia
447
Buenos Aires,

Arjent)na

BRASIL
B. R. Rand

ROa S. Padro 14

Jg< Janeiro
Hrasil

CHILE
L. H. Ferrari

Casilla 513
Santiago de Chile

COLOMBIA V
GUATEMALA

Ultramares Corp.

82 Beaver St.

Nueva York, N. Y.
E, G.

CUBA
Gonzéalez Del Real

Apartado 1295
Habana, Ciiha

REPUBLICA
DOMINICANA

Santo Dominco
Motors Coi

Sonto Domioi'o, n« D.



Reputacion de Goodrich
[acilita mi tarea de venta™

escribe con satisfaccion
nno de los

distribuidores

£iVOA Son-

tinif cuyo establoeimU

ento e»td situado frente

ai Banco Ho la Repub-

lica en Sairo, Uruguay.

44TA reputacion mundial de que disfruta la marca
N Goodrich por la calidad y dependabilidad de
sus productos, contribuye a facilitar mi tarea de
venta” escribe el Sr. Emilio Santini desde su estable-
cimiento en Salto, uno de los centros comerciales mas

importantes de Uruguay.

“Desde hace dos afios resolvi dedicarme exclusiva-
mente a la venta de los neumaticos ‘GOODRICH'—
dejando las otras marcas que vendia—y desde en-
tonces mis ventas han ido en aumento, lo que de-
muestra que mi decision fué acertada.

“Ademéas me es grato dejar constancia de la ex-
celente cooperacion y trato ecuanime que siempre
me ha dispensado la organizacion Goodrich, siendo
un placer el cultivar tan cordial y amistosa relacién.”

El éxito y entusiasmo que hace constar el Sefior
Santini es tipico de lo que sienten los distribuidores
de Goodrich en todas partes del mundo. Goodrich
ofrece un surtido completo de neumaticos y acceso-
rios, y su plan de representacion asegura éxito a sus
distribuidores. Escriba a la International B. F.
Goodrich Corp., Nueva York, E. U. A.

Goodrich
Silvertowns

h'Wjo, 1931



'imto con el creciente numero de automovilistas ansiosos

de emplear los neumaticos Royal se presenta un numero

creciente de comerciante emprendedores preparados para

obtener buenas ganancias en 1931 sacando provecho méaximo del
hecho de que—

;La gran demanda es ahora por neumaticos Royal!

United States Rubber Export Co., Ltd.

Departamento 911

1790 Broadway Nueva York, E. U. A.
Habana Santiago de Chile Montevideo
Calles Morro y Genios Catedral 1218-1217 Calle Uruguay 901
M éxico, D. P. Huenos Aires Rio de Janeiro
Humboldt No. 44 Calle Victoria 1582 Largo de Lapa No. 51-53

Representante en Madrid
Oscar Snurmacher—Principe de Vergara 29— Madrid, Espafa

E1l Automévil A mericano
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POCO ESPACIO

Si Ud. no tiene un espacio amplio, aqui tiene el compresor que maés le
conviene. Ocupa menos de cuatro pies cuadrados de piso y tiene bastante
capacidad para servir en garajes, talleres de neumaéticos y puestos dé
gasolina donde el aire comprimido se necesita principalmente para la

inflacion de neuméticos.

S I LE N C I OSO Motor directamente acoplado. El

compresor esta provisto de cojinetes de rodillos y valvula Feather especial.

E m a m u H E a . . El compresor estd montado
en aisladores de caucho "a prueba de trepidacién" y por esta razén no

puede funcionar con vibracién y ruido.

Impéngase de las numerosas ventajas del compresor automético Manley
de tipo vertical. Lo venden los principales comerciantes del ramo, o bien, rrccoA
puede obtenerlo escribiendo directamente a nosotros.

MANLEY MANUFACTURINC COMPANY
New York Centra! Building, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Direccion telegrafica: MANLEYMAN, New York

CARACTERISTICAS WV-35-A WV-75-A
Desplazamiento, pies cubicos por minuto Lo 372 7,2
Fuerza del motor en H.P.....cooiiiiiiiiiicicie Vi 1
Presién en libras .. 150 150
Depésito, capacidad en galones.....nnieciennne. 35 54
Altura total, en pulgadas ... oreeeeeeeeeeeenees 62Vv2 68
Espacio de piso, en pulgadas 22 X 2302 26 x 2412

MANLEY

EQUIPO DE SERVICIO

E1l Automoévil A mericano



La Duracion del

RE

Marzo, 1931

La larga vida motriz del bien presentado, fuerte y econo-
mico Speed Wagdén Reo se debe a la inusitada calidad de
sus atributos de ingenieria, o sea, a los detalles que evi-
dencian la inequivoca determinacién de producir un vehi-
culo que excelentemente se adapta a su misidn.

Citemos,como sélo ejemplo, el sistema de frenamiento del
Reo. Es del poderoso y seguro tipo liidraulico de expan-
sién interna que emplea zapatas dobles—con gran area de
freno. Personalmente puede usted convencerse, en prue-
bas comparativas, de que no existe otro sistema mejor.

En el surtido de camiones veloces Reo — de 14 longitudes entre
ejes—se encuentra un fuerte y seguro chasis que acarrea el 93%
de todo lo transportable, y para 6mnibuses de varios tamafios.

De de tonelada en adelante, hasta de gran capacidad de carga,

REO MOTOR CAR COMPANY

LANSING, MICHIGAN, E. U. A.
Direccién Cahicgrafica: "REOCO?™”

CAMION VELOZ REO

se debe a su maestria técnica

CAI\/I IONES VELOCES
RABAJO PESADO



El Cambio de Marcha
de Rueda Libre

es equipo regular en todos los nuevos modelos

HUPMOBILE de SEIS y de OCHO CILINDROS

L cambio de marcha de rueda libre—uno de los mayores adelantos realiza-
EI dos por la in%nierl’a automovilista—se emplea ahora en la serie mas
hermosa de modelos que ha salido de los talleres de Hupmobile.

La aplicacion préactica de la rueda libre adoptada por Hupmobile produjo ver-
dadera sensacion en el Gltimo Salén Anual del Automoévil en Nueva York. Su
adopcion brinda multiples ventajas al conductor, porque simplificalos cambios de
velocidades en la ciudad o en las cuestas, suprime la resistencia del motor y sus
vibraciones, disminuye la fatiga derivada de la conduccién, economiza 16% de
gasolina, y mas aun en aceite, y reduce el desgaste del motor. En la marcha es lo
gue mas se aproxima al vuelo en aeroplano.

La incorporacion de tan notable adelanto mecanico en todas las nuevas series de
Hupmobile de seis y de ocho cilindros da a sus agentes oportunidades jamas

igualadas en su cuarto de siglo de existencia. ;Y no obstante sus mayores mere-
cimientos, sus precios son mas modicos aun! ;(No le convendria contar con un

estimulante tan poderoso como éste para sus negocios en 1931? Puede obtener
mayores detalles telegrafiando al distribuidor mas cercano, o cablegrafiando
directamente a la fabrica.

DIRECCION CABLEGRAFICA: "HUPP” DETROIT

HUPMOBILE

El Automoévil Americano



200 FABRICANTES

DE MOTORES
RECOMIENDAN

EL EMPLEO DE
BUJIAS DE

ENCENDIDO AC BUJIAS DE

Mas de 200 prominentes fabricantes de
motores han elegido las bujias de en-
cendido AC para la dotacién uormal de E N C E N D I D O
sus productos. Su eleccién se hizo des-

pués de minuciosos ensayos y pruebas
préacticas en competencia con docenas de

X otras marcas y tipos de bujias. Estos
La conatruoclén
patentada < a fabricante recomiendan a sus clientes el P A R A I D
una Sola piesa .
BMUARIO a1 gas evita e iNVariable empleo de las AC como
«enne de la coiniireilén. repuestos.

Estudie lo que este solo factor significa
cuando Ud. vende bujias de encendido R E U I S I T O D E
AC. Ud. vende la bujia de encendido
que los mismos fabricantes de motores

aprueban y recomiendan incondicional-
mente—la bujia de encendido que los

duefios de automoviles aceptan en
Eitctiodoa ‘i~ Ti H seguida. Ud. vende el producto de la

tSaMido' Tara /1J 1 fabrica mas grande del mundo de bujias
TKiii. ernii . j encendido otros afamados accesso*
LA et 1 ido ¥

«omjilela a la bujia. rios de automoéviles.

Las bujias de encendido AC dan exce- S E R V I C I O

lente servicio en todos los vehiculos

automoéviles— pues entre ellas hay un

tipo y tamafio que ajusta exactamente en

el motor y satisface con certeza los

requisitos de su funcionamiento. Todas

estas bujias se hacen de materiales muy D E R E P U E S T O
Punta da iisla- finos y durables—y cada una se somete

Hdrijdo—'uni ® pruebas para asegurarle una calidad

cmauclin Datenluds con- uniforme y satisfactoria,
ira 1j Incruil&ciun

AC Spark Pliig Company
Flint, Michigan, E. U. A.

Overseas Motor Service Corporalioii
1775 Broadway, Nneva York, E. V. A.
Representante de exportacion

Klmrodo lal«-

al . toldado

4 togico  por™ '
Daicite par® asegurar la
wrioeta conduccién  del
<alor.

UN CAMBIO PARA LO MEJOR

BUJIAS DE£ ENCENOIOO AC—VELOCIMETROS AC—OEPU RADORES DE AIRE AC—FILTROS DE ACEITE AC—BDMB8AS DE COMBUSTIBLE AC—INDICADORES
BB GASOLINA AC—COLADORES DE GASOLINA AC—AMPERIMETROS AC—MANOMETROS DE ACEITE AC—TERMOMETROS AC—PANELES DE INSTRUMENTOS
COMPLETOS AC—SILENCIONADORE3 DE ADMISION DE CARBURADORES AC—PIEZAS FUNDIDAS AC

Marzo, 1931



Ganancias

eee|a Mmejor época para
obtenerlas

La demanda por automoviles,
camiones y 6mnibus es gobernada
principalmente por su calidad y
precio.

En ninguna época de la industria
automotriz ba ofrecido algunacom-
pafiia automoviles de tan alta cab-
dad y precios tan moderados como
los de la Serie WiQys 1931.

Los nuevos modelos tienen la apro-

bacion completa del pubbco y los
representantes Willys-Overland. La
superioridad de estos productos se
comprueba facilmente con su in-
vestigacion.

La concesion Willys-Overland es
lucrativa porque la calidady pre-

cios son justos, porque la coopera-
cion de la fabrica favorece las
ventasy porque lafabricasdlo desea
representantes prosperos.

WILLYS EXPORT CORPORATION WILLYS-OVERLAND CROSSLEY,LTD.

Toledo”™ ObiO) Estados Unidos de A. Slocliport, Inglaterra

Direcciéon Cablegraficai "W iUysexco” Direccion Cabtegrafica: Flying Maochcster”

AUTOMOVILES FINOS WILLYS-OVERLAIVP

8 E I Automévil A mericano
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C enso

Automovilista

Matricula Mundial de Automoviles

ti- Censo Mundial Automovilista de 1931 muestra que el 1° de m 1931

enero habia en uso en todas las partes de Africa, América, Asia, Europa y
Oceania 35.810.768 vehiculos automoviles. El aumento durante el ano
anterior fué 741.102 automoviles, camiones y émnibus.

Fuera de los Estados Unidos de América Por

uso de automoviles en todos los paises, exceptuando Estados GEORGE E. QU|SEN BERRY
Unidos, ha propasado la cifra de nueve millones, y el 1° de enero de 1931,

era 9.119.819, un aumento de 615,008 vehiculos, o 7,2 por ciento. Los
aumentos fueron, en Africa 28.435; en Asia 29.048; en Europa 472.422, y
en Oceania 28.886. Los Estados Unidos de América aumentaron su uso de
vehiculos en 126.094 automoviles, camiones y 6mnibus, y el hemisferio
occidental, excluyendo los Estados Unidos, aumentd en 56,217 automoviles.

Reemplazos y Ventas

Q L censo de 1931 pone en evidencia el hecho de que en 1931 se
reemplazé un nimero mayor de automoviles que en cualquier otro periodo
similar. Fuera de los Estados Unidos se reemplazaron aproximadamente
550.000 vehiculos anticuados por otros tantos nuevos. Los reemplazos en
los Estados Unidos fueron méas o menos tres millones. Los automoviles,
como término medio, son reemplazados después de haber prestado servicio
por un periodo de cinco a siete anos, y el comercio automovilista esta ahora
reemplazando los automoviles que se pusieron en servicio en 1924, 1925 y
1926, los cuales fueron los primeros afios de buenas ventas. De aqui, que

es indicada una demanda creciente en este sentido dentro de los préximos
meses y afos.

Hechos sobre el Transporte por Automaovil

£ 1 Censo Automovilista de 1931 demuestra que el mundo no ha
disminuido en lo que al uso del transporte a motor se refiere, sino que ha
aumentado. Se han demostrado mas todavia las caracteristicas utilitarias
del automovil. El transporte que Unicamente puede suministrar un vehiculo
para uso particular, publico y comercial— es a la vista de las condiciones
presentes, mucho mas necesario y vital de lo que ha sido antes. El mundo
ha reconocido este hecho y el Censo de 1931 es una prueba de que el auto-
movil tiene un lugar preferente en la vida econémica diaria de todos los
pueblos del mundo.



Hay HI10.258

Vehiculos Automoviles

en el Mundo

Iberoamericano

Hubo un aumento de 13.371 auto-

moviles de pasajeros™ camiones y

omnibus durante 1930

adicional ineremento en la
vehiculo automovil en los
espafiola de la América, Europa, Africa vy
Oceania se revela en el censo automovilista de
recientemente completado por EIl Automoévil Ameri-
cano y su revista hermana en inglés The American
Automobile (Overseas Edition). En el mundo ibero-
americano se hallaron en servicio el primero de enero
del presente afio 1.110.258 vehiculos automéviles, lo
que representa un aumento de 13.371 automdéviles de
pasajeros, camiones y O6mnibus sobre el total de
1.096.881 correspondiente al primero de enero de 1930.
Este aumento, que ha sido el méas pequefio de los ulti-
mos afios, se logré a pesar del limitado uso en algunos
paises, sobre todo en el Brasil y Cuba, y contra el
reajuste de los totales de Venezuela y Colombia,
cuyas cifras anteriores fueron notablemente exagera-
das.

En vista del critico estado comercial, politico y
econémico, que caracterizé las actividades de 1930, se
anticipaba que el censo automovilista de todos estos
paises iba a mostrar un notable decaimiento. Pero
ésto, afortunadamente no es lo que ha sucedido. EI
automovil de pasajeros, el camién y el émnibus han
demostrado, una vez méas, que son vehiculos tan esen-
ciales a la vida moderna en general, que no admiten
restriccion en su utilizacion cuotidiana. EI vehiculo
automovil esta, en efecto, suministrando un servicio
de transporte tan rapido y econémico, que no puede
separarse de la civilizacion moderna. Las presentes
cifras muestran conclusivamente que lejos de decaer,
el servicio del vehiculo automévil ha aumentado en
los paises donde circula esta revista.

utilizacién del
paises de habla

10

1931

Lo que ha sucedido en estos paises y territorios de
habla espafiola, se ha repetido en otras partes del
mundo. En realidad, al total mundial se agregaron
mas de tres cuartos de millon de automdviles el afo
pasado. EI primero de enero de 1931 el mundo com-
pleto tenia un total de 35.810.768, en comparacién con
35.069.666 el primero de enero de 1930. En todos los
continentes del mundo se registraron aumentos en las
matriculas, aunque estos no fueron tan subidos como
los de 1929. Asi tenemos que en el Africa el aumento
fué de 8,8 por ciento, en el Asia 5,5 por ciento, en
Europa 9,6 por ciento, en la Oceania 3,6 por ciento y
en la América, sin contar los Estados Unidos, 2,7 por
cento. Los Estados Unidos, pais donde se reempla-
zaron cerca de tres millones de automéviles en 1930,
mostré el aumento mas pequefio de muchos afios, el
cual llegé so6lo a 126.094. Su total alcanza ahora a
26.690.049. EI mayor aumento durante 1930 corres-
ponde a Francia, con 178.000. Otros paises que mues-
tran aumentos considerables son: Canada, Inglaterra,
Argentina. Alemania, Italia, Bélgica, Holanda, Africa
del Sur, Espafa, Japén, Nueva Zelanda, Suecia, Suiza,
Dinamarca, Chile, Noruega. Malaya, Britanica, Austria
y las Indias Orientales Holandesas.

En otras paginas del presente numero damos los
detalles del censo y el movimiento de la industria
automotriz durante 1930. En este afo, la produccion
de vehiculos automdviles en los Estados Unidos y el
Canadéa fué de 3.509.062, la mas pequefia de todo afio
desde 1927, pero un poco mayor que la promedia de
los Ultimos diez afios. La venta de automdviles en los
Estados Unidos durante el afio pasado fué levemente
mayor que la demanda para reemplazos de vehiculos

E1l Automoévil Americano



descartados del servicio. Europa produjo como
583.100, total que fué menor que el correspondiente a
1929, pero casi igual al de 1928, afio en que alcanzé6
a 589.900. Las ventas de automoviles de reemplazo,
segln se observa por los datos del censo, fueron en
todas partes mas numerosas que en todo otro afio.
Esto viene a confirmar que los automoéviles nuevos de
hace cinco, seis o siete afios a esta parte, se estan
ahora reemplazando por vehiculos nuevos.

La exportacion de automoviles de los Estados Unidos
y el Cafiada a los paises iberoamericanos fué grande-
mente afectada por las numerosas crisis de 1930. EI
exceso de automoviles importados en 1929 tuvo que
venderse antes de que los comerciantes del ramo
pudieran pensar en importar los modelos de 1980. A
pesar de las mas adversas condiciones que afectaron
el comercio del ramo, los fabricantes norteamericanos
exportaron en el afio 51.572 automoviles de pasajeros
y 29.692 camiones, a los paises iberoamericanos. Es-
tas cifras no incluyen los automéviles salidos de las

sucursales de fabricas en algunos de esos paises. EI
progreso mas notable que se realiz6 en 1930 fué el
nimero de camiones de gran tonelaje exportado de los
Estados Unidos a los mercados iberoamericanos. Este
nimero de 1930 fué solo un poco menor del corres-
pondiente a 1929. A continuacién damos su compara-

ciéon:

Camiones 1930 1929 1928 1927
Dela2”~tons ...16.224 19.098 13.693 5.933
De méas de 2% tons 1.763 1.960 1.484 1.191

En el campo de los repuestos se presenta una situa-
cion muy distinta. Los millares de automoéviles que
entraron en servicio en 1929, 1928 y otros afos, estan
produciendo una continua y creciente demanda de
repuestos y trabajos de reparacién. A pesar de que
los importadores limitaron lo mas que pudieron sus
compras de repuestos durante el afio pasado, a causa
de la critica situaciéon econémica de los mercados, el
movimiento en el ramo fué activo y se compara, en

Orden de Registro

(Automodviles, Camiones y Omnibus, Combinados)

Pais 1931 "1930 Pais
Estados Unidos de Amér- Airica oriental Britanica.
ica .26.690-949 26.564.855 Crecia
Cran Bretafia. 1.558.032 1.474.309 Marrueco
Francia 1.500.387 1.322.387 Venezuela .
Canadé 1.215.071 1.169.445 Africa Occidental Britani-
Alemania 658.686 609.030 ca
Australia 593,510 583.900 Pera
Argentina 387.864 366.125 Colombia
Italia 269.500 241.463 Puerto Rico
Nueva Zelandia 189.777 173.815 Yugoeslavia
Espsfia 189 650 178176 Tlnsz
India . 171 000 164.275
Brasil 159.986 188.349 Siria
Unién de Sudaéfrica 159.689 145.129 Turquia
Bélgica 158-000 140-328 Africa occidental Francesa
Suecia .. 151.151 136.827 Panaméa
Holanda 120,700 103,750 Persia
Dinamarca 110.324 101.875 Luxenburgo
Imperio japonés . 98.500 90.465 jamaica
Indias Orientales de los Siam
Pafses Bajos 88.178 83.932 Trinidad y Tobago..
México 80-800 80.653 Congo Belga
Suiza .. 79.100 68.933  Republica Dominicana
Checoeslovakia 74.000 62.624 Latvia i
Norruega . 47.438 40.650 Sudeste del Africa
Estado Libre de Irlanda.. 47.198 43.554 Bulgaria
Argel 47 050 44910  Bolivia
Cuba .... 46.204 48.544 MaUFIiCa e
Uruguay 45597 43.825 Terranova
i 45.500 42,500  Estonia
40.500 35.000 Madagascar
Austria 40 400 34 583 Hsiti
Polonia ... 38-700 33.567 Alasca..
Malaya Britanica 38.409 34.417 Iraq
Rumania 37.000 35.088 Palestina.
Finlandia 36.050 35.376
China 35.500 35500 Hong Kong
Islas Filipinas 33.800 32.000  Africa oriental Portuguesa
EQipto ........... 32.627 29.768 Guatemala
Portugal 31.040 29.149  Lituania
fU.S.R. (Rusia! . 30.910 24.000 Marruecos Espafiol
Norte de Irlanda ...... 27.728 25.013 Martinica
~Gilon ... 20.670 19.982  Malta
Indo China Francesa 20.447 18.406 Salvador
Hungria 20-019 18.562 SUAN s
Marzo, 1931

algunos casos, favorablemente con el de 1929, exce-
1931 "1930 Pais 1931 "1930
18.949 16.250 EcUador .. 2.167 2.150
18.500 17.000 Paraguay ... 2.160 2,000
17,300 15,800 Indias Occidentales Hol-
15.000 17.500 andesas .. 2.100 2,000
Estado Libre de Danzig.. 1.952 2.159
14,505 14.000 Cuiana Britanica ........ 1.900 2912
14.155 13.600 Costa Rica 1.636 1.636
13.750 16,000 Monaco 1.690 1.490
13.744 12,446 Barbados 1671 1.540
12.800 11.500 Guadalupe 1.405 1.347
11 600 11 040 Ciprés 1.304 1.304
10.550 10.550 Islas Fiji 1.288 1.088
9.600 9.048 Islandia 1.226 1.063
9.500 9.000 Protectorado de Nyasatand 1.150 1.000
8.801 8,201 HoNduras . 1131 1.050
8.750 8.316 Nicaragua 1.004 1.052
8.650 7.728 Bahamas 1.OIS 1.067
8.313 8.181 Somalilands y Eritrea. .. . 1.000 900
7571 8.572 Tripolitania 938 938
7.550 7.550 Madera 865 790
6.250 5.500 Arabia.. 742 742
5.943 5.500 Otras Indias occidentales 700 650
4.260 4261 Etiopia 690 568
3.915 2.975 Gibraltai*. 651 625
3.715 3.400 Azores s 647 534
3.715 3.300 Islas Virgenes 600 580
3700 3500 Tanger 598 525
3.300 3.300 Ocenia Francesa 511 466
3.027 2-410 Otras Ocenias 500 450
2.910 2.555 Samoa 446 340
2.900 2.723 Albania 450 400
2-851 2 746 Granada . 397 397
2.600 2.500 Liberia 300 300
2554 2911 Honduras Britanica 207 207
2523 2,523 Cuiana Holandesa 200 195
2.500 2.000 Sta. Lucia 175 163
2.450 2.356 Islas Cook 128 114
2,390 1,500 St. Picrre y Miquelén.., 122 75
2,379 2350 Cuiana Francesa ... 100 100
2344 1,929 Borneo Britéanico del
2.331 2,200 Norte 100 80
2,290 2.125 Islas Faroe . 67 52
2.280 1.953 Bermuda 56 50
2.248 2.175 Dominica 36 36
2.176 2.176 Islas Seychelles 15 14
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diendo también, en ciertas partidas al de 1928. Los
datos siguientes explican este movimiento.

Repuestos ..........
Equipos mecéanicos
Equipos para neuma
tiCOS i
Accesorios
Bocinas ....ccoeeviinne
Amortiguadores
Muelles.....nnnnne.
Bombas de aceite
gasolina ...
Cargadores de acumu
ladores
Lustres...
Llaves .viiiiniiennn,
Bujias de encendido.
Accesorios de encen
dido, alumbrado
arranque ...
Forro de freno
Acumuladores ...........
Neumaticos (de los
E. U. A)
Cubiertas para ca-
miones y 6mnibus
Valor
NUmero
Cubiertas para au-
tomoviles de pa-
sajeros Valor
Nuamero
Camaras de aire
Valor
NUmero
Llantas macizas
Valor
NUmero

CHILE

Moderno establecimiento de Pedro Medina, en Santiago de Chile, agente local del Ford.
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1930
0.141.941
767.202

161.227
1.142.186
77.471
33.781
361.753

569.886

48.008
72.689

76.594
275.966

105.229
481.336
757.108

$3.441.225
153.772

$8.010.076
939.112

$1.240.726
771.446

$570.972
17.203

1929 1928
$18.803.057 $15.638.828
1.169.704 605.250
259.858 235,023
1.655.577
104.700
45.079 112.266
355.223
789.734 1.039.877
60.946 79.537
84.696
304.418 233.071
125.486 159.173
556.430 533.96'7
$2.734.637 $13.481.470
108.862 1.096.861
$11.832.397
1.169.004
$1.627.332 $1.031.347
956.060 778.524
$879.612 $1.031.347
30.860 30.331

1930 1920 1928
Neumaticos (del Ca-
nada)
Cubiertas Valor $4.492.306 $4.849.126 :3.744.615
NUmero 464.673 646.775 426.321
Camaras de aire
Valor $548.010 $764.959 $667.712
Namero 420.522 597.396 426.312

Los precios de los repuestos y elementos de garajes
y talleres de reparaciéon sufrieron notable reduccion
de precio durante 1930, talvez una de diez a quince
por ciento en la mayor parte de estas partidas. Cuan-
do se consideran estas reducciones de precio, se ve
que la demanda de 1930 fué mayor que la que se anti-
cipaba, lo que por otra parte significa que la mayor
parte de los automdviles continu6 en ese periodo en
servicio activo. En numerosos paises, sin embargo, el
automovil fué sometido a un servicio minimo durante
el afio, y hubo, por lo tanto, una limitacién muy sensible
de trabajos de repai-acion. Por esta razdén, es de suponer
que durante 1931 se presente una gran demanda de ser-
vicio de reparacién. En 1929 entraron en servicio mas
automadviles que en todo otro afio pasado. Estos vehicu-
los tendran dos afios de uso en 1931y empezaran, por lo
tanto, a ejcigir repuestos y algunas reparaciones, lo
gque aumentara el movimiento general del negocio.

El censo de 1931, que damos en otras paginas, ha de
infundir confianza y entusiasmo a todos los miembros
de la industria automotriz. A pesar de las incontables
contrariedades, crisis y dificultades de todo género
que se experimentaron en 1930, el automoévil continud
surgiendo. Durante el afio se reemplazaron millares
de vehiculos. EI negocio de automoéviles y sus anexos
ha sido siempre un gran negocio y continuaréa sién-
dolo, a pesar de todas las depresiones econdmicas que
vengan a amenazar su marcha triunfal.

Es una organizacién mo-

delo en todo sentido

El Automoévil A mericano



Censo Automovilista de

los Paises Iberoamericanos

Correspondiente al primero de enero de

931. Notable progreso en un ano de

grandes crisis econdémicas

Africa Oriental Portuguesa— Segun
informe proveniente de Lourenco Mar-
ques, el total de vehiculos automoviles
en servicio en 1931 es de 2390, repre-
sentado por 1300 automoéviles de pasa-
jeros, 1090 camiones, 6mnibus y tracto-
res. EI total de motocicletas es de 810.
“Las ventas en esta colonia empezaron
activas durante 1929, pero decayeron
los Gltimos meses del afio,” dice el in-
forme. “Sin embargo el gran ndmero
de vehiculos comprados en 1929 ha im-
pedido que haya una reducci6én consi-
derable. La matricula total neta co-
rrespondiente al primero de enero de
1931 estd muy adelantada a la del afio
anterior.” Los vehiculos automoviles,
incluyendo motorcicletas, son:

Distrito de Lourenco Marques............ 1.375
Territorio de la Compafiifa de Mozambique

cuya capital es Beira. 760
Distrito de Mozambique.. 325
Distrito de Queiimante.... 825
Inhambane, Tete, Cabo Delgado, iassa. 425

3.200

La importacién calculada para 1930
es de 300 automoviles de pasajeros, 300
camiones y 550 motocicletas. Las ven-
tas fueron un poco menores que en
1929. EI negocio de motocicletas de-
cay6 notablemente durante el afio.

Angola—Descontando los automdvi-
les retirados de la circulacién y en vista
de los datos recibidos de Loanda, hay
en esta colonia cerca de 2500 vehiculos
automoviles y 1500 motocicletas. Estas
cifras corresponden a 1931. Una ma-
tricula total de 3159 automoviles de pa-

iVorzo, 1931

sajeros y camiones fué calculada para
Angola a principios de 1930. Un gran
numero de estos vehiculos ha sido re-
tirado del servicio. Hay mas o menos
la misma cantidad de automoéviles de
pasajeros que de camiones.

Argentina—Un aumento de 21.739
automéviles es lo que muestra el censo
de 1931 preparado por la oficina de E|
Buenos
Aires. Para el primero de enero de 1931,
las cifras sefialan un total de 387.864
automoviles de pasajeros, camiones y
6mnibus, y 3086 motocicletas, en activa
circulacion en la Argentina. Los to-
tales comparativos correspondientes al
primero de enero de 1930 fueron de
366.125 automoviles, camiones y émni-
bus y 2766 motocicletas. EIl aumento
durante los doce meses de 1930 fué, en
realidad, mayor que lo que se esperaba,
en vista de las reducidas importaciones.
A continuacion damos las cifras com-
parativas:

Automovil A mericano en

1zo.de 1ro.de
enero enero An-
de 1981 de 1930 menté

Automoévilee de pasajeros 300.331 296.990 9.841

Camiones ..., 78.888m 66.435 11.948
Omnibus 8.160 2.700 450
Totales ., 337.864 866.126 21.739

Motocicletas
Tractores

3.086 2.766 320
18.100 14.455 3.751

Los datos oficiales concernientes a
la importacién de vehiculos automdéviles
a la Argentina, que hemos recibido por
telégrafo, muestran que el afio pasado
este pais compré 35.461 automoviles de
pasajeros, 11.966 camiones y 4760 trac-
tores. La importacién en 1929 fué co-
mo sigue: 65.935 automoéviles de pasa-
jeros y 20.738 camiones. La importa-
cion de automoviles de pasajeros de
1930 fué la menor de todo afio desde
1924, cuando se compraron 37.913. La
importacion de camiones fué menor que
la de todo afio desde 1926, cuyo tota!

llegé a 8789. Comentando sobre los
datos del censo, nuestra oficina de
Buenos Aires manifiesta que la impor-
tacion de automoviles del afio pasado
fué principalmente para reemplazar los
vehiculos retirados del uso corriente.
Esta opiniéon parece confirmarse en vis-
ta del hecho de que el total de 1930
es casi igual al de hace siete afios. La
Argentina empez6 a usar el vehiculo
automovil en grande escala en 1925,
afio en que la importacién llegé por
primera vez a mas de 50.000. EI afo
pasado fué el Unico afio entre los seis
pasados en que la importacion dej6 de
llegar a la cifra de 50.000. Asumiendo
que los automoviles en la Argentina du-
ren por término medio, siete afios, po-
demos entonces decir que el comercio
del ramo en este pais tiene ante si un
negocio de automoviles de reemplazo
de gran importancia. Una importa-
cibn minima de 50-000 vehiculos al afio
se requiere ahora para compensar la
demanda del negocio de reemplazo, en
vista de las cifras de estos ultimos siete
afios.

La distribucion de los vehiculos au-
tomoviles en 1931 es la siguiente:

Camiones
Automéviles y Omnibus
Cnpital Buenos Aires.. 3S8.275 14,269
ProvincHi Buenos Aires- 88.1147 24.469
Santa Fe . 89.225 10.661
Cérdoba 84.486 7,307
Entre Rios 22.694 4.485
Mendoza 16.289 4.077
La Pampa.. 13.377 8.670
San Juan 9.627 2.040
Corrientes 7.641 1.826
Tucuman 6.912 1.019
Chaco 3.838 714
San Luis.. 3.871 612
Misiones 8.190 2.040
Chubut 3,311 1-632
Santa Cruz 3.424 917
Santiago del 2.141 610
Salta . 1.908 806
Jujuy 1-864 306
Catamarca 1.068 204
Rio Negro. 1.798 265
La Rioja 946 306
NeuQuen 768 178
Forroosa 647 188
Tierra del Fuego.. 186 88
Los Andes 107 25
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El Aumento en el

Uso del Automovil

(Automoéviles y Camiones)

1931 1929 1928 1925 1922

Africa Oriental Portuguesa.,. 2.390 . 1.140 360

Angola 2.500 3.000 e 22

AFGENTING oo 387864 366125 302431 243536  110.000  75.000

Azores 647 534 298 300

Bolivia 3.700  3.500 1.092

Brasil 159.986 188,349 156.332 140.102 44834 25.000

Chile 40.500 35.000 25.440 19.100 8.000

Colombia 13.750 16.000 15.000 11.291 3.000 2.000

Costa Rica 1636 1.636 1.360 489 220

Cuba 46.204 48.544 45.604 33.124  20.000

Ecuador 2,167 2.150 1.930 400

[T A2 U Lo Y S 7248 2175 1.866 1.595 1.000

Espafia 189.650 178.176 156.501 139.217 70.000 35.560

Filipinas e 33.800 32.000 28.426 28.975 14.828 11.653

GUALEMAIA oo 2.379 . 906 288

Honduras 1131 1.050 628 300

Madeira 865 510

Marrueco Espafiol 2.331 .

México 80.800 80.653 72,167 50.000 35.000 20.000

NiCaragua ..rmisesssssssssossn 1.004 . .

Panama 8.750 8.316 ' 6.527 6.110 3.000 1.550
310

Paraguay 2.160 2,000 1500 s .

Perd 14.155 13.600 11.906 Y0.500 6.000 5300

Puerto Rico 13.744 '2.491 13.283 14,047 11.763 6.000

Rep. Dominicana . 4260 4,260 4.348 4.075 2.100 1.800

Uruguay 45597 43.825 34.591 31.260 20.890 10.000

Venezuela 15.000 4.000 2.000

El afio pasado presenci6 importantes
acontecimientos, entre los cuales so-
bresalen las crisis comerciales, la caida
del antiguo gobierno, fluctuaciones vio-
lentas del cambio monetario y general
decadencia de precios de los productos
nacionales. A la terminacion del aifio,
el Gobierno Provisional anuncié gran-
des proyectos de construccion de via-
lidad, que son de mucha significacién
para el desarrollo del transporte por
automovil. Entre estos importantes
proyectos se halla la construccién de
caminos de peaje, para conectar la ciu-
dad de Buenos Aires con Rosario y
Cordoba en el norte y el oeste, y con
Bahia Blanca en el sur. Un impuesto
de dos centavos por litro de gasolina
se decretd al fin del afio, dinero que se
invertird en la construccién de caminos
auxiliares y otras obras de vialidad na-
cional. Estos dos importantes proyec-
tos son independientes y se anticipa que
con las entradas que dejaran, el Gobier-
no tendra fondos suficientes para em-
prender la construccién de nuevos ca-
minos y conservar en buen estado nu-
merosas carreteras importantes. Las
actividades en vialidad nacional em-
pezaran a principios de 1931.

“Las posibilidades de un mayor de-
sarrollo del transporte por automovil
se definen con mayor claridad a medida
que pasa el tiempo” dice nuestra oficina
en Buenos Aires. “EIl entorpecimiento
del negocio de automdviles durante 1930
ha sido de caréacter pasajero. Si la re-
habilitacion del negocio coincide con la
realizacion de los varios proyectos de
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vialidad, no cabe la menor duda de que
el progreso del automévil ha de tener
un impulso extraordinario durante el
presente afio, y que la depresion sufrida
el afio pasado no dejard recuerdos sen-
sibles en el animo del pablico en ge-
neral.”

Las importaciones han sido las si-
guientes:

Automéviles Camiones Totales
1D21... 9.319 424 9-748
1922 1B.46S 616 15.979
1923 26.465 8.669 80-024
1924 .. 32.103 6.311 87.918
1925 .. 66.798 8.900 64.698
1926 .. 45.648 8.789 54.482
1927 .. 40.023 12.868 52.831
1928 .. 68.063 20.000 73.068
1929.. 65.935 20.738 86.673
1930.. 86.461 11.966 47.427

A fines de 1930 se calculé que la dis-
tribucién de camiones era la siguiente:

% ton 21.642

IM tons 38.864
tons 3.439

3 tons 1.012
4 tona 1-258
5 tons .. 1.013
6 tons o mas 296
67.428

Azores—Un reciente informe pro-
veniente de St. Michael, dice que en es-
tas islas hay 647 automoéviles de pasa-
jeros y 69 motocicletas para 1931. Las
importaciones en 1930 fueron de 87 au-
tomoviles de pasajeros, 17 o6mnibus,
nueve camiones y 31 motocicletas. Las
matriculas son las siguientes:

1930 1931

Automoéviles de pasajeros. 469 666
Omnibus ... . 35 62
Camiones .. 80 89
Totales 634 647
Motocicletas 88 69

Bolivia— El primer censo automovi-
lista en Bolivia se hizo a principios de
1930 por el mismo Gobierno Boliviano.
Este censo oficial mostré 1150 auto-
moviles de pasajeros, 980 camiones, 54
6mnibus y 149 motocicletas. La exacti-
tud de estos totales fué, sin embargo,
puesta en duda por los comerciantes
del ramo, quienes, para 1930 asignan
1000 automéviles de pasajeros, 2000
camiones y 700 6mnibus en servicio
activo. No se pueden dar cifras mas
exactas. La crisis econémica del afio
pasado afect6 seriamente al negocio.
Los comerciantes quedaron con un buen
numero de automdviles sin vender. Un
informe de La Paz manifiesta que la
venta de camiones no fué tan afectada
como la de automoviles de pasajeros,
pues aquellos tuvieron cierta demanda
regular en las regiones mineras. “Los
camiones se estan aprovechando de una
manera mas general. Estan despla-
zando a los burros, llamas y peones que
hasta hace poco se empleaban para el
transporte de cargas en las ciudades
mas grandes. Se observa también un
mayor trafico de carga transportada
por vehiculo automévil entre una ciudad
y otra, principalmente durante la tem-
porada seca.”

El censo oficial del Gobierno Boli-
viano da las cifras siguientes:

Auto- Ca- Omni- Moto-
moviles miones bus cicledi»

ChuQuisaca 80 45 8 28
La Paz . 601 386 17 68
Cochabamba 104 106 4 12
Potosi 113 79 .. 11
Oruro 186 291 24 35
Santa 33 16 . 2
Tarija 30 64 1 8
El Beni.. 3 5

Total . 1,150 980 64 149

Brasil—A causa de los trastornos
resultantes de las crisis econdémicas y
politicas, que de una manera tan detri-
mental coincidieron en este pais du-
rante 1939, varios miles de automoviles
dejaron de matricularse ese afio y por
esta razon, la recopilacion de datos pa-
ra determinar el total automovilista de
esta naci6n resulta en una tarea casi
imposible. Segun la opinién mas au-
torizada, se supone en Rio de Janeiro,
que en el pais hay un total de 159.986
vehiculos automdviles y 1568 motocicle-
tas. Se calcula también que hay como
15.000 automoviles antiguos y como
5000 nuevos, que han dejado de ma-
tricularse. EI total a fines de 1929 fué
calculado en 188.349.

El Brasil no tiene una oficina central
de matricula automovilista, y por otra
parte, los mismos estados no tienen un
sistema estadistico bien organizado.
Las ventas empezaron a mermar a fla-
nes de 1929, cuando el precio del café
se redujo considerablemente. A la ex-
piricacién anual de los permisos de
circulacion, millares de duefos dejaran
de registrarse. Las existencias en ma-
nos de los comerciantes, incluyendo
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sucursales de fabricas, fueron alrededor
de 12.000 vehiculos a fines de 1929. La
importacion en 1930 no pasé de 2000.
En vista de los varios informes y datos
a mano, las ventas al por menor du-
rante 1930 de automoviles nuevos fue-
ron entre 8000 y 10.000 en toda la re-
publica.

El calculo para 1931 muestra 107.095
automdviles de pasajeros y émnibus y
52.891 camiones, distribuidos como si-
gue:

Auto-
mobiles Ca* Moto-
6mnibua mionee Total ciclataa
Noroeste 625 242 86T 26
Norte 10.670 8.699 14.269 198
Este y centro... 1.SOO 1.060 2.850 6

Estados centrales 74.850 41.900 116.250 1.260
Sur 19.750 6.000 25.750 90

Totales 107.096 52.891 169.986 1.668

Muchos de los automoéviles que no
se matricularon se descartaran por in-
servibles y casi todos los vehiculos que
no se vendieron a su tiempo, tienen
ahora dos afios. Un informe de Rio de
Janeiro dice que el peor periodo de de-
presion fué en octubre de 1930, durante
los dias de la revolucion que culminé
el 24 de ese mes. Se decreté entonces
una moratoria limitada y se esper6 que
los negocios continuarian en critico es-
tado hasta 1931.

No hay informes completos de todas
las secciones del Brasil. Un informe
cuidadosamente preparado en Sao Pau-
lo a fines de 1930 cubre el estado de
este nombre y los vecinos de Parana y
Matto Grosso. Las matriculas de di-
ciembre del estado de Sao Paulo dan
un total de 48.616 automoviles de pasa-
jeros, 24.499 camiones, 650 6mnibus y
466 motocicletas. Un calculo aproxi-
mado para Parand, correspondiente a
1931, da los totales siguientes: 2500
automoviles de pasajeros, 1300 camio-
nes, 50 émnibus y 75 motocicletas. De
estos totales, 1098 automodviles, diez
6mnibus, 288 camiones y 36 motocicle-
tas, corresponden a Curityba, la capital.
Para Matto Grosso, los tatales son:
1100 automoviles de pasajeros, 800
camiones, 20 6mnibus y diez motocicle-
tas.

Un importante informe de Pernam-
buco cubre los cinco estados principales
del norte.

Auto- Omni- Ca- Moto-
moviles bu» miones cicletas

AUgoas 318 11 10S 1«
Pernambuco 2.2B1 B2 862 62
Parahyba 698 8 282 4
Rio Grande do Norte 289 11 89 7
Cearéa 623 13 424 14

Totales .. 8.974 95 1.762 10S

El estado de Babia, segln reciente
informe, tiene 1.804 automoéviles, 761
camiones y 6mnibus y 50 motocicletas.
De éstos, 960 automoviles, 292 camio-
nes y 6mnibus y 40 motocicletas se ba-
ilan en la ciudad de Babia. Sergipe
tiene como 15% del total de vehiculos
automoviles de Bahia.

Para el estado de Para se calculan
500 automoviles de pasajeros y omni-
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bus, 300 camiones y 25 motocicletas.
De éstos, 285 automoéviles, 169 camio-
nes, seis 6mnibus y 20 motocicletas se
hallan en la ciudad de Belem.

Segun informes recibidos en enero de
prominentes comerciantes del ramo de
Porto Alegre, se calcula que hay en el
estado de Rio Grande do Sul 16.200
automoviles de pasajeros, 4.760 camio-
nes, 570 6émnibus y 150 motocicletas.
Matriculados en el Porto Alegre a fines
de noviembre se hallaban 1.958 auto-
moviles de pasajeros, 806 camiones,
205 émnibus y 73 motocicletas. En di-
ciembre se vendieron 50 automoéviles
adicionales. En diez meses de 1930
se importaron a esta ciudad 400
automoviles de pasajeros y 189 ca-
miones.

Chile— A falta de un censo oficial,
debemos aceptar un informe recibido de
una gran empresa de aceite establecida
en Valparaiso. Este informe correspon-
de a los altimos dias de 1930. Es el
mas aproximado que hemos recibido y
refleja muy bien el estado del pais pa-
ra 1931. Hay en esta nacién, segun
ese informe, 40.500 automdviles y 600
motocicletas. De los vehiculos automo6-
viles 26.500 son de pasajeros, 12.000
camiones y 2.000 émnibus. Se observa,
por lo tanto, que durante el afio pasa-
do los totales crecieron de una manera
muy notable.

El comercio empez6 en 1930 con gran
actividad, a continuacién de grandes

ventas en 1929. Continu6 favorable
durante varios meses del afio, pero de-
cay6 méas tarde. A fines del afio se
recuperd un poco y los comerciantes
logrando desprenderse de la mayor
parte de sus existencias. Durante el
afio se celebro6 la construccién del Ford
No. 10.000 salido de la fabrica sucursal
en Santiago. A continuacién de los
nuevos reglamentos municipales, que
exigen émnibus de mayor capacidad de
pasajeros, se desarrollé6 una buena de-
manda de émnibus méas grandes. Los
comerciantes han limitado mucho sus
ventas de automdviles y camiones a
base de crédito.

La importacién durante nueve meses,
segln cifras oficiales de 1939, fué co-
mo sigue: 5.357 automoviles y cerca de
2.000 camiones. EI censo, por ciudades,
da los siguientes totales para los ulti-
mos dias de 1930:

Automo6-
viles
Particu- Pab- Ca- Omni-. Moto-
lares lico» miones bus cicletas
, 6.115 237 1.646 226 57
8.589 1.243 4.015 710 187
2.922 312 931 62 68
1.086 168 340 88 25
Antofagasta . 781 881 565 96 8
269 179 377 66 8

Las cuatro ciudades de Valparaiso,
Santiago, Concepcién y Valdivia tienen
536 tractores. jLos aumentos en estas
ciudades fueron: 28% para Valparaiso,
12% para Santiago, 59% para Concep-
cion, 11% para Valdivia y 24% para
Iquique.

Arica tiene 50 automoéviles particu-

Automoviles en los Paises Iberoamericanos
Vehiculos Automoviles Camiones Omnibus Motocicletas

Africa OrientalPortuguesa... 2.390 1.300 1.090 e 810
Angola 2.500 1.500
Argentina s 387.864 306.331 78.383 3.150 3.086
Azores 647 556 39 52 69
Bolivia 3.700 1.000 2.000 700
Brasil 159.986 107.095 52.891 e 1.568
Chile 40.500 26.500 12.000 1000 500
Colombia s 13.750 8.750 3.750 1.250 280
Costa RiCA e 1.636 1.166 381 89 97
Cuba 46.204 29.441 14874 1.889 495
Ecuador 1167 1.243 812 112 49
El Salvador ..., 1248 1.829 309 110 85
Espafia 189.650 121305 56.345 e 37.500
Filipinas 33.800 23.200 10.600 e 850
Guatemala . 2.379 226
Honduras 1131 755 376 R 25
Madeira 865 700 165 e 10
Marrueco Espafiol ... 2.331 1.555 776 B 138
México 80.800 59.500 16.500 4.800 675
Nicaragua . 1.004 850 150 4 105
Panama 8.750 400
Paraguay . 1160 22
Peru 14,155 8.400 5.355 400 300
Portugal s 31.040 21.000 10.040 e 2.500
Puerto Rico 13.744 10.501 2.858 385 64
Rep. Dominicana 4.260 3.165 1.031 64 65
Uruguay 45,597 37.017 7.509 1,071 839
Venezuela 15.000 750

Totales— 1931 1.110.258 785.159 278.234 16.086 53.008

Totales— 1930 . 1.096.881

AUMENTO ., 13.371
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lares y 50 de alquiler, 75 camiones, tres
omnibus y tres motocicletas.

Un informe correspondiente a 1931
proveniente de Antofagasta dice:

Automon
Auto viles
moviles de
pBTticu- alQul- Omni- Ca- Moto-
lares ler busmiones cicletas
Provinela de
Antofagaata 1.008 511 106 1,008 17
Provincia de
AUcama... 242 76 6 192 6

Colombia—A pesar de que los infor-
mes recibidos de Bogota calculan que
en el pais hay alrededor de 14.000 ve-
hiculos automodviles, los datos mas re-
cientes fijan el total en 13.750, repre-
sentado por 8.750 automoviles de pasa-
jeros, 8.750 camiones y 1.250 émnibus.
El total de motocicletas es alrededor
de 280. En vista de estas cifras, se de-
duce que durante el afio hubo un leve
decrecimiento.

El informe mas completo relativo a
toda la Republica Colombiana y co-
rrespondiente a julio de 1930, da ios
totales siguientes: 8.693 automdviles
de pasajeros, 3.649 camiones, 1.158
6mnibus y 286 motocicletas.

“Las ventas durante el altimo tri-
mestre de 1930 mostraron cierto pro-
greso sobre las del trimestre anterior,”
escribe el representante del United
States Bureau of Foreign and Do-
mestic Commerce en Bogota. “La in-
troduccién de nuevos modelos, los pre-
cios mas bajos, las condiciones co-
merciales un tanto mejor, la apertura
de nuevos caminos, el mayor esfuerzo
dedicado a las ventas y el reemplazo de
automoviles antiguos, fueron factores
favorables. La situacion general se
presenta més favorable para 1931, pues
el pais se halla ahora encaminado a un
general mejoramiento econémico. La
nueva administracién publica ha infun-
dido confianza. La circulacién de di-
nero ha aumentado a causa de los
préstamos a corto plazo que han emi-
tido los bancos nacionales en beneficio
del Gobierno. EI precio del café ha
i'ecobrado parcialmente su antiguo ni-
vel.

“Se estan entregando a uso publico
nuevos caminos en varias partes del
pais. Se ha terminado el estudio de
varios proyectos de vialidad y durante
1931 se emprenderan las obras de cons-
trucciéon de importantes caminos. Con
la habilitacion de estas nuevas carre-
teras se aumentard considerablemente
la utilizaciéon de 6mnibus y de otros ve-
hiculos automoviles.”

Las matriculas correspondientes a!
1ro. de julio de 1930 fueron las si-
guientes:

Automoé- Ca- Omni- Moto-
Departamento viles miones bus cicletas
Antioquia 1.165 734 250 33
Atlantico 1.664 660 83 10
Bolivar 978 332 119 6
Boyaca 167 93
Caldas . 549 262 56 13
Cauca .o 76 65
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Censo de Produccidon Europea

nca se han obtenido estadisticas
Nexactas de la produccion europea
de vehiculos automéviles, por lo tanto,
los calculos que damos a continuacién
se basan en las mejores informaciones
de que dispone esta revista. Aun cuan-
do la produccién disminuydé conside-
rablemente en la Gran Bretafa, Fran-
cia, Alemania, e Italia, varios de los
otros paises aumentaron su produccién
en 1930. La tabla siguiente, la cual ha
sido comprobada por varias fuentes, no
incluye el montaje de automoviles del
tipo norteamericano en las sucursales
de fabricas europeas, siendo adiciona-
les a tales totales:

Automoé* Ca*
Vohiculoa vilos miones

Anstritt 9.000 6.000 3.000
BAIi8*ica *7.1)f10 S o
Checoeslovaki» .. 20.000 13.000 7.000
Dinamaraca *200
Francia 222.379 181.260 41.119
Alemania 68.500 54.000
Gran Bretafia 200.000 150.000 50.000
Honeria 310 200 100
Italia 43.650 34.150 9.500
Polonia *600 e
Bspafia . *400
Suecia 2.400 800 1.600
Sniia ., 1-300 200 1.100
tE. U. S. Rusia 5.878 481 5.397
Miscelaneos *1.000

Total . 583.107 440.091 131.S16

«Sin clasificacién separada.

fAfio fiscal. 1929-30.

La produccion europea en 1930 apa-
rentemente fué sélo excedida por 1929
y 1928. Los totales de 1929 indicaron
una produccién en dicho afio de aproxi-
madamente 650.000 automdviles y ca-
miones. La produccién de 1928 fué
alrededor de 589.900 vehiculos siendo
el total de 1927 de 574.000 vehiculos
aproximadamente.

En la recopilacion anterior no se in-
cluyen las motocicletas.

Candimarca .... 1.998 787 202 116
Huila 31 12 10 ..
Magdalena . 490 124 10 8
Narino ... 20 9
Santander del

Norte oo 126 42 29
Santander del

Sur s 114 89 14 ..
Tolima 165 156 9 10

El Valle 686 876 86

Total . 8.693 3.649 1.168 286

Las matriculas, bajo la misma fecha
anterior, correspondientes a las prin-

cipales ciudades, son las siguientes:

Automo- Ca- Omni- Moto-
viles miones bus cicletas
Medellin ... 928 696 198 80
Barranquilla 1.420 800 83 . 10
Cartagena 568 166 106 o
Manizale» 115 11 34 I
Pereira 183 58 -. 2
Armenia 130 104 9
Bogota 1.900 675 185 115
Santa Marta 894 96 10 8
Cucuta . 100 30 26
Bucaramanga .- 92 34 12
lhvgue . 78 107 8 10
Cali 769 400 214 80
Palmira 153 70 66
Buga 1SO 20 47

Costa Rica— Los datos oficiales sumi-
nistrados por las autoridades de trafico

de San José dan totales considerable-

mente menores que los calculados para
aflos anteriores por los comerciantes
locales. Los totales actuales son: 1.636
automoviles y 97 motocicletas. Los de-
talles son:

Automo6- Ca- Omni- Moto-
viles mionea bus cicletas
San José . 1.102 342 86 94
Limén . 32 24 2 8
Puntarenas 82 16 1
Tota! ... 1.166 881 89 97

Cuba— En vista de las desfavorables
condiciones econémicas resultantes del
bajo precio del azucar, se esperaba que
el total mostrara una considerable dis-
minucion de la matricula para 1931.
Efectivamente hubo wuna disminucién
durante elafio, pero esta fué de poca
consideracion. El representante de
El Automoévil Americano en la Habana
nos ha enviado un cuidadoso informe
en el cual se muestra que los totales
cubanos calculados para el primero de
enero de 1931 son los siguientes: 46.204
automoviles y 495 motocicletas. De los
automdviles 29.441 son de pasajeros,
14.874 son camiones y 1.889 édmnibus.

La importacion de automdviles de pa-
sajeros y camiones fué de 3.200 de los
primeros y 1.800 de los segundos. Las
mismas cifras correspondientes a 1929
son respectivamente 5.289 y 2.475. Es
decir, el afo pasado mostr6 una dismi-
nucion de 42% sobre automoviles y de
25% sobre camiones, en comparaciéon
con las cifras de 1929. Las importa-
ciones mensuales fueron las siguientes;

Automoviles Camiones
1929 1930 1929 1930
Enero 408 302 201 137
Febrero 622 493 162 161
Marzo 684 516 281 187
Abril 980 396 891 182
Mayo 491 289 668 171
Junio 538 218 216 228
Julio 389 311 191 258
Agosto 446 266 219 217
Sept 349 249 110 201
Noviembre ... 169 81 123 17
Diciembre .... 168 * 74
Total ... 8.289 8.064 2.476 1.778

La restriccién en produccion de azu-
car se hizo efectiva a principios de 1931,
de acuero con un convenio internacio-
nal. Se espera que esta medida con-
tribuird a aumentar el precio de este
producto y ha rehabilitar, por lo tanto,
los negocios del pais. A principios de
1931 se termin6 la construccién de la
gran Carretera Central, que tiene cerca
de 700 kilémetros de longitud, atra-
vesando toda la isla de un extremo al
otro. La obra ocupé cuatro afios de
activo trabajo. Esta gran carretera se
entreg6 al servicio publico gradualmen-
te, a medida que se iban terminando
sus secciones. Se dice que de no haber
existido esta carretera, la disminuciéon
en matriculas habria sido muy conside-
rable. La disminucién principal fué en
la misma ciudad de la Habana.

Tenemos informes de varias seccio-
nes de Cuba. Uno proveniente de An-
tilla y correspondiente a los primeros
dias de 1931, dice que la terminacion
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cié la carretera ha sido la causa de va-
rios aumentos, como sigue: 231 ca-
miones, 142 automéviles de pasajeros,
10 émnibus y una motocicleta, es decir,
un total de 848, repartidos entre Hol-
qum, Puerto Padre y Victoria de las
Tunas. Este aumento ha compensado
la disminucién en Antilla 'y Gibara. Los
detalles son los siguientes:

Ga> Automd' O&ini- Moto*

mionee  viles bus cicletas

Antilla ............... 50
Ranea 48 148
Baracoa 33 57 6
Gibara 33 70
Holguin 356 346 7 3
Mayai*i 46 107 1
I'uerto Padre ... 64 191 3 1
Sasua de Tanamo 25 53 1 2
Victoria de las

Tunas ... 106 95 5 1

Total ..o 783 1117 83 7

Las cifras siguientes, correspondien-
tes al principio de 1931, provienen de
Nuevitas:

AutQmoé- Omni- Ca-  Moto-
vilea bU3 mionea cicletaa
U.traagoey 1.029 37 664 9
Ciego de Avila.. 471 12 216 1
Moron 278 9 122 1
Nuevitas ........... 106 7 80
Herida 104 26 2 1
Santa "tus del
SUr e 12 . 17
Guaimaro 65 S 5
Jatibonico 21 4 9
Total ............. 2.136 97 1105 12

Las matriculas a fines de 1930 de la
regiéon de Santiago de Cuba, fueron las
siguientes;

Autom6- Omni- Ca- Meto-

viles bus miones cicletas
Santiago de Cuba 848 77 651 a2
Manzanillo 216 18 186 6
Geantacamo ... 203 7 83 2
Falma Soriano., 167 11 128 2
ilayamo 134 8 132 2
Total ..ot 1.668 121 1129 64

Ecuador— Pendiente de datos mas
completos pedidos a los gobernadores
de las provincias, un informe prove-
niente de Guayaquil, correspondiente a
los Ultimos dias de 1930, da los totales
siguientes para los primeros dias de
1931: 2.167 automoviles y 49 moto-
cicletas. Los automoviles estan repre-
sentados por 1.243 de pasajeros, 112
o6mnibus y 812 camiones. La importa-
cion durante el primer semestre de
1930 fue: 87 automoviles de pasajeros,
138 camiones y 15 motocicletas. Hay
un total de méas o menos 35 tractores.

El Salvador— Los ultimos informes
recibidos de EIl Salvador indican muy
pocos cambios durante el segundo se-
mestre del afio pasado. Por esta ra-
z6n los totales del 30 de junio de 1930
sirven para calcular aproximadamente
los correspondiente a la matricula na-
cional en enero de 1931. Estos totales
son: 2.248 automoviles y 85 motocicle-
tas, De los automoéviles 1.151 son par-
ticulares, 150 del gobierno, 628 de al-
quiler, 110 6mnibus 5.309 camiones.

Espafia— Después de un afio de tras-
tonios comerciales y politicos, la ma-
tricula, segun calculo muy aproximado
proveniente de Madrid, ha aumentado
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Hay que dar el crédito aquien lo merece—

Q L éxito y la perfeccion del Censo Mundial Automovilista de 1931,
son resultado de ia bondadosa y sincera cooperacidon extendida a esta revista
por centenares de personas, autoridades y organizaciones del Africa, América,
Europa, Asia y Oceania.

En realidad, hasta dos meses antes de completar el trabajo del censo, se
recibieron una infinidad de informes procedentes de todas estas “ayudas,” las
que nos han provisto de una informaciéon extensisima, como nunca ha podido
tener disponible ninguna otra industria. Seria innecesario decirlo, mas de-
seamos hacer notar de la mejor manera posible el hecho de que el crédito por
la recopilacion de los datos en el censo de 1931 corresponde enteramente a
todos los que incansablemente han investigado los registros para saber la verdad
sobre el movimiento automovilista en sus respectivas localidades y paises.

Q N ninguna otra ocasién, como en este afio, han sido tan necesarios
estos informes, si consideramos las condiciones anormales del negocio en todo
el mundo, y en vista de los rumores circulados de inconvenientes, restricciones
legislativas, guerras de tarifas, y la intranquilidad general, que tanto se ha
caracterizado durante los ultimos meses, no cabe duda de que la industria y
todos los que a ella pertenecen, saben con exactitud lo que hemos venido
pasando y lo que nos reserva el futuro.

La verdad y los hechos son la base sobre la cual debe erigirse el negocio, parti-
cularmente el negocio internacional, y los datos que nos han facilitado todos
estos buenos amigos, de todas partes del mundo, servirdn de mucho para disipar
las nubes que recientemente han obscurecido el horizonte del negocio.

I IN otros afios, cuando las ventas eran abundantes, quizas podian
pasarse por alto ciertos detalles mas o menos importantes; pero, en 1931, el
negocio debe conocer sus bases y estudiar y trabajar “con precisién,” lo que
al parecer no necesitaba hacer en los dias de venta sin limites. Indudablemente
el negocio debi6é haber estudiado cuidadosamente entonces, para haber evitado
los errores, pero sin duda ahora serad considerado en su estudio y se comportara
de acuerdo.

Por lo tanto, todos los que nos han ayudado en el censo hallaran un profundo
aprecio por su valiosa ayuda, y un uso amplio y provechoso de los datos que tan
cuidadosamente han recogido. Desafortunadamente la limitacion de espacio
no nos permite hacer mencién particular de cada uno de los que han cooperado
tan esencialmente en la preparacion del Censo Mundial Automovilista de 1931.
Los merecedores de crédito por este trabajo son;

Los Cénsules Norteamericanos y funcionarios Consulares, representantes del Departamento
de Estado de los Estados Unidos, en muchas partes del mundo, de los cuales hemos obtenido
los informes més completos y detallados.

El Departamento de Comercia Exterior e Interior de Washington, D. C., sus representantes
en el extranjero, y particularmente la Division Automotriz, cuyos registros e informes se pu-
sieron a la disposicién de esta revista.

Los representantes en el extranjero de fabricantes norteamericanos de autom@viles, particu-
larmente las sucursales de montaje de la Ford Motor Co. y la General Motors Corp., quienes
nos han suministrado mucha informacién valiosa y esencial.

Lecfores de esta revista en varias localidades, fabricantes de automéviles, asociaciones
comerciales de la industria, clubs automovilistas y sus directores, y autoridades gubernamentales,

quienes han informado directamente a esta revista con respecto a las condiciones en sus
respectivos territorios.

Colaboradores y corresponsales de El Automdvil Americano y The American Automobile
(Edicion de Ultramar), quienes nos han proporcionada su importante ayuda.

De todas estas fuentes hemos obtenido el material basico, mucho de él por
telegrama y radio y asi mismo utilizando el correo aéreo desde Sudamérica,
para ahorrar dias preciosos en la transmisién. Hemos contado en nuestro
trabajo con magnifica ayuda, por la cual esta revista, y la industria en su tota-
lidad, expresan sus mas sinceras gracias y aprecio. Como en afios anteriores,
el Censo lo dedicamos a todos los que han cooperado y han hecho posible su
preparacion.
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en 11.553, de modo que el total para
1931 es de 189.650. EI total corre-
spondiente al primero de enero de 1930
iué de 178.097.

Como es bien sabido, las matriculas
oficiales son considerablemente mas
altas que los totales actualmente en
circulacion. Para 1931, la cifra total
oficial es mas de 250.000, talvez 260.000,
comparada con la de 236.071 del afio
anterior. La informacion que damos
aqui es la mas aproximada que hemos
podido obtener acerca de los totales en

actual circulacién:

l1ro-de 1ro.de
«nero enero Au*
de 1981 de 19S0 mentd

Automéviles de pasajeros, 183.306 129.076 8.729
Vehiculos comerciales 56.845 48,521 7.824

Totales ...viecciinnn, 189.650 178.097 11.653

La venta de automoviles comerciales
fué comparativamente mejor que la de
vehiculos de pasajeros en 1930. Su au-
mento en 1929 fué de 37% y en 1930,
44%. EI aumento en total de camiones
ha sido notable durante los ultimos cua-
tro afios. EIl aumento en 1930 ha sido
sobrepasado so6lo por el de 1929. A con-
tinuacion damos cifras comparativas
de las matriculas de nuevos vehiculos:

1930 1929 1928 1927

Automoéviles de pasa-
Jero. 12.800 21.008 21.610 18.813
Vehiculos comerciales 10.260 12.483 8.867 6.864

Totales ..

Porcentaje de vehicu-
los comerciales....

28,050 33.491 29.977 24.677

44,6% 37.3% 27.9% 25.8%

El informe de Madrid da a entender
gue las existencias de automoviles dis-
minuyeron como en 6.500 durante 1930.
Esto se traduce por las cifras que da-
mos a continuacién, que muestran un
exceso de nuevos vehiculos matricula-
dos sobre las importaciones (sin incluir
los automdviles de construccién nacio-
nal, pero incluyendo aquellos montados
en sucursales de fabrica en Madrid y
Barcelona):

Impor-
tacion Exceso
f aproxi’ en

mada Matri- matrf-
en 1930 oulas cuiaa

Auifoméviles depasajeros 9.200 12.800 3.600
VehiculO! comerciales 7.850 10.250 2.900

Totales ..o 16.560 23.050 6.050

El critico estado econdémico del mun-
do durante 1930 parece no haber afec-
tado al negocio de automoéviles en Es-
pafia hasta el mismo punto en que se
sinti6 su efecto detrimental en otros
paises. EIl negocio de automoéviles es-
pafiol fué mas afectado por los tras-
tornos politicos que por las crisis co-
merciales. Las causas principales de
su limitado desarrollo durante el afo
fueron la decadencia del cambio mone-
tario internacional, y los cambios de
aranceles. La marcha de los negocios
6e 1931 dependera, por supuesto, de
estos mismos factores nacionales. Se
ha tratado de formular el posible desa-
rrollo que pueda tener el negocio du-
tante 1931, pero esto, por supuesto, es-
ta sujeto a varios elementos variables.
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Sin embargo, de Madrid provenienen
cuatro interesantes “suposiciones,” que
damos a continuacion:

(a)~Con la peseta a un cambio de 8 a 8.75 por
cada déiar y con el restablecimiento de los
antiguos impuestos arancelarios, ae espera

que el mercado podria importar:

Automoviles 16.000
Camiones 11.000
Totales.. 27.000

(b)— Con la peseta a un cambio de 8.75 a 9,50,
7 con los antiguos impuestos arancelarios:

Automoéviles 14.000
Camiones 10.000
Totales .. 24.000

{c)“ «Con la peseta a un cambio de 8 a 8.76 por

délar y con los presentes altos impuestos
arancelarios:

Las matriculas de automoéviles de
construcciéon nacional fueron de 295 en
1930, en comparacién con 373 en 1929,
308 en 1928 y 425 en 1927. En estas
cifras no se comprenden los automé-
viles construidos para el ejército es-
pafiol.

Aunque faltan muchos datos, se cal-
cula que hay en Espafia alrededor de
37.500 motocicletas.

Momentos antes de cerrar la presente
edicién, recibimos del Real Automovil
Club de Andalucia, de Sevilla, la inte-
resante informacién de que el total pa-
ra toda Espafia, correspondiente al pri-
mero de enero de 1931, es de 261.515.

Automoviles 5.000
Camiones 10.500
Totales .. 15.600

(d)~"Con la peseta a un cambio de 8,75 a 9,60
por délar y ccn los presentes altos impues-

tos arancelarios;

Automoviles 3.500
Camiones 9.500
Totales .. 18.000
1.* Enero
Capitales 1931
Harceloaa ...,
Madrid
Sevilla
Valencia
Bilbao
San Sebastian 7.893
Oviedo
Murcia
Alicante
Palma de Mallorca
Jaén
Malaga ... 4.837
Santander 4.777
Coérdoba 4.719
Zaragoza 4.520
Gerona 4.393
Pontevedra 4.292
Badajoz 4.062
Tarragona 3.994
La Coruna .. 3.988
Santa Cruz 8.866
Las Palmas de Gran Canaria. 8.798
Cadiz 3.597
Lérida .
Pamplona 8.447
Granada 8.166
Valladolid
Toledo ... 2.929
Albacete 2.847
Salamanca 2.606
Céaceres 2.348
Castellon de la Plana ... 2.294
Ciudad-Keal
Leén
BUTQOS oottt 1.869
Almeria 1.778
HUESCA s
Lugo
Logrofio
Orense

Guadalajara
Palencia ..

CUBNCA oo .
Segovia
Zamora
Teruel

Avila

Totales

Guatemala—Los ultimos informes re-
Guatemala
indican que, a principios de 1931, hay

cibidos de la ciudad de

Las nuevas matriculas en 1930 fueron
de 25,444, en comparacién con las de

36.910 de 1929.

Gracias a la siempre

valiosa cooperacion del Real Automoé-
vil Club de Andalucia, podemos a este
informe los siguientes datos oficiales:

Ma- Ma- Ma- Ma- Ma-
triculados triculados triculados triculados triculados

en 1926 en 1927 en 1928 en 1929 en 1930
4.168 4.212 6.746 6.721 4.749
3.346 8.969 5.117 6.618 4.039
1.426 1.476 1.963 2.208 1.011
1.094 1.336 1.841 2.168 1.430
816 851 992 1.072 840
698 801 845 782 584
677 815 818 918 678
828 709 770 684 683
743 583 667 726 889
769 477 578 670 847
591 660 827 666 368
514 461 597 708 666
450 437 630 499 414
544 514 649 661 886
406 623 682 711 649
470 662 634 605 434
441 414 486 632 859
601 616 417 616 325
877 478 671 707 424
864 409 487 519 467

. 362 462 461
J et 855 438 607 388
823 878 330 442 310
300 482 616 648 884
886 434 460 506 SOs
408 304 344 431 347
386 312 377 891 283
380 331 373 445 329
281 387 439 464 268
272 264 322 827 240
276 233 249 328 201
248 184 250 370 318
286 306 254 331 236
199 246 300 306 235
196 220 286 330 203
323 228 163 217 198
146 198 205 231 189
200 193 197 199 130
172 155 191 256 164
197 178 150 192 164
199 206 211 210 130
138 186 182 198 166
167 143 152 156 90
118 115 122 170 105
99 147 141 145 76
117 146 132 156 106
95 100 118 181 89
66 73 146 182 130
87 108 118 134 92
58 99 105 110 69
26.038 27.389 33.969 86.910 26.444

portacion fué de 422 automoéviles y 45

motocicletas.

en este pais 2.379 automoviles y 226
motocicletas. Cerca del 40 % de estos
vehiculos son camiones, cuyo total au-
ment6é en 116 el afio pasado. Durante
el primer semestre se importaron 166
automoviles y 12 motocicletas, y du-
rante el mismo periodo de 1929 la im-

Honduras— En este pais ha habido
un aumento considerable y segln in-
formes recibidos de Tegucigalpa, Puer-
to Cortés y San Pedro Sula, podemos
calcular que el total es alrededor de
1.131 vehiculos automoviles, presentan-
dos por 765 de pasajeros y 376 camiones
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y 6mnibus. Hay entre 25 y 30 moto-
cicletas. Se calcula que en la region
central y en la del sur del pais hay
como 500 automoviles, 45 émnibus vy
200 camiones. Hemos recibido recien-
temente un informe que contiene in-
formacién sobre Puerto Cortes y San
Pedro Sula. Es como sigue:

1ro. 16 de
de enero  diciembre
de 1930 de 1930
Automéviles de pasajeros 220 265
Camiones ... 81 I»!

Islas Filipinas— A falta de informa-
cion oficial, se puede calcular que a
principios de 1931 hay en estas islas
como 33.800 vehiculos automoviles y
cerca de 850 motocicletas. Estas cifras
representan un aumento de 1.500 auto-
moviles de pasajeros y camiones sobre
las de! afio anterior. Hay 23.200 auto-
moviles de pasajeros y 10.600 camiones
y 6mnibus. A principios de 1930 las
cifras eran de 21,926 automdviles vy
10.074 camiones y émnibus.

El comercio de automoviles de las Fi-
lipinas no fué tan afectado por las
crisis econémicas de 1930 como sucedi6
a casi todos los otros mercados del
mundo. Las matriculas disminuyeron
como en 20% en automoviles y como

Exportacion de Automoviles, Camiones, Repuestos, AccessoriosBy Equipos de los Estados Unidos para el ano de 1930

en 381/3% en camiones, en compara-
cién con los totales de 1929” los cuales
fueron de 2.709 automoéviles de pasa-
jeros, 1.167 camiones y 205 o6mnibus.
Para once meses de 1930, segln in-
forme recibido de Manila, las matricu-
las fueron como sigue: 2.083 automo6-
viles de pasajeros, 660 camiones y 122
6mnibus.

Las importaciones totales durante
1929 fueron: 3.618 automoviles de pasa-
jeros, 3.710 camiones y 20 motocicletas.
Las importaciones durante diez meses
de 1930 fueron: 2.990 automoviles de
pasajeros, 1.735 camiones y 57 moto-
cicletas.

Segln recientes opiniones recibidas
de Manila, se dice alli que las ventas
durante 1931 quedardn comprendidas
dentro de diez o de quince por ciento
de las del afio pasado.

Madeira— De Funchal proveniene un
informe en que se dice que para 1931

primer semestre de 1930 fueron de 57.
Las del semestre anterior fueron de 68,

Marrueco Espafiol—Un total de
2.331, comprendiendo 1.556 automdviles
de pasajeros y 776 camiones y omnibus,
y 138 motocicletas, hay, segun informe
recibido de Téanger, en actual servicio
en la zona espafola de Marrueco, in-
cluyendo las ciudades de Ceuta y Me-
lilla. Estas dos ciudades no son parte
de la zona espafola, politicamente ha-
blando, a pesar de estar en la costa
marroquefia y ser los principales puer-
tos de entrada. Se calcula que ios ve-
hiculos en circulacion en la misma zona
espafiola representan como la mitad de!

total matriculado.
Auto- Omni- Ca- Moto-
moviles bus miones cicletas
Zona espafiola - 546* 417 54
Ceuta 296 58 157 44
Melilla 716 122 22 40
Totales 1.666 180 696 138

de gran actividad en el ramo para 1931.
Sin embargo, como las matriculas dis-
minuyeron en varias regiones del pais,
las ventas de automoviles nuevos com-
pensaron esta merma. Por esta razon,
el aumento total neto no aparece tan
importante como realmente fué. Segun
informes dignos de confianza, prove-
nientes de la ciudad de México, hay en
el pais un total de 80.800 vehiculos au-
tomoéviles y 675 motocicletas, a prin-
cipios de 1931. Estas cifras se basan
sobre calculos hechos por acreditados
comerciantes de automoviles y de neu-
maticos.

Los automdviles de pasajeros estan
representados por 59.500, los édmnibus,
por 4.800 y los camiones, por 16.500.
Los automéviles de pasajeros se clasi-
fican como sigue: 38.250 particulares,
19.100 de alquiler, y 2.160 al servicio
del gobierno. De los 6mnibus, 4.675
son de propiedad particular, De los
camiones, todos son de propiedad par-

principalmente para reemplazar a los
vehiculos descartados en ese afio.

Los més recientes informes de va-
rias regiones de México, correspondien-
tes a fines de 1930 y principios de 1931,
dan las cifras y clasificaciones siguien-
tes:

Auto- Moto-
moviloo Caiolonoa cicletas

México D. C 22.974 9.144 355
Dnrango 749 261 7
GUSYMas .o, 1562 872 4
San Luis Potosi... 8.697 1.400 59
Chihuahua 8.266 1.040 30
Matamoros 641 419
Mexicali 2.021 664
Progreso 1.221 881 27
Torreén 2.186 371 12
Nogales 1.905 626
Mazatldn 266 ISO 8
Monterey 2.867 758 26
Nuevo Laredo.... 568 365 3
Acapoleo 189 176 2
Piedras Negras.,. 1.016 162 25
Vera Crua.. . 1,443 1.204 18
Gaudalajara 3.200 1.260 160
Ciudad Juares.... 1.644 413 11

Totales ... 60.902 19.080 782

Nicaragua—Hubo muy poco cambio.
Las cifras correspondientes a 1931 son:
850 automoviles de pasajeros, 150 ca-

Panaméay la Republica de Panama. En
este total se comprenden los 6.680 ma-
triculados en la Zona del Canal, los
cuales, en casi su totalidad, se hallan
también matriculados en la Republica
de Panama, 996 vehiculos oficiales en
la Zona del Canal y cerca de mil en
la RepUblica de Panamé, que no estan
matriculados en la Zona del Canal.
Las matriculas en la Zona del Canal

son las siguientes:
Diciembre Diciembre

de 1929  de 1980
Automoéviles particulares.. i.566 0.143
Dé alquiler............
Camiones 867 537
Omnibus 459

Un aumento decasil5% durante el
afio pasado dice un informe de la ciu-
dad de Panama. Este informe afade

que el aumento promedio durante los
altimos cinco afios ha sido de casi 18%.
El total de motocicletas es cerca de 400.

Paraguay— Informes que de Asun-

hay en este colonia 700 automoviles de
pasajeros, 165 camiones y diez moto-

cicletas.

Las matriculas son aqui acu-

mulativas y por esta razén, las cifras
oficiales (cerca de 1.150 vehiculos) no

representan
actual. Las

la verdadera
matriculas

circulacién
durante

el

«Comprende 6mnibus.

México—En vista de que la importa-
cién de vehiculos automoviles a México

lleg6 a un total

mes en
mentos, hasta predecir un movimiento

promedio

CAMIONES
AUTOMOVILES DE GASOLINA piora
de
PAISES Montaje
Hasta $1000 31600-J2000 M is de *2000 Hasta 1 Ton I-21j Tons Mis de 214 Tons
No Valor No. Valor No. Valor No. Valor No. Valor No. Valor Valor
Eurpa * *10.205 18 *11,558 *304
i 56 *22,646 16 *15,311 26 55,926 17 . ,
Ipd : Gle|AZOtES 7 Madeir 323 211,473 436 467,976 23 116,016 188 1.81,438 219 257,161 36 *66,663 1,119
E‘;La“ﬁg; 1,474 739,442 1,135 1,191,326 216 496,000 1,180 775,606 1788 1,741.,f 364 512,366 2,580,179
Norte América 116.308
faRi 24 26,950 1,920 613 14 6,993 .
Comtemaia.. ) . % 31533‘2 43 49,337 19,986 17,964 44 56,892 23,153 180
108 55,889 40 48,246 9,272 33 23,693 46 33,193 9,821 3,313
46 28,164 28 83,289 3,381 17 8,623 6 2,926 116,785 6,360
2,225 946,494 20c 214,626 42,238 340 117,496 1.269 617,055 62,011 270.308
20 17.239 41 42,817 19,309 3 4,827 n 11,848 3,941
7,259 3,946,650 1,221 1,528.949 210 604.687 1,121 638,778 2,300 1,717,720 137 331,419 2,064,386
2824 1,377,377 436 525,464 119 322,300 280 163,226 2,025 1,060,361 28 73,525 221,919
246 111,071 of 26,747 13 32,612 23 16,119 63 37.516 1 1,963 4,761
1,311 638.953 322 349,112 67 121,651 161 78,332 392 233,511 46 110,383 14,930
11.037 4.997,670 3,520 3,604,772 449 1,033,093 2,062  1,124.676 3,859 3,116,059 646 1,704,697  5,712.153
T 13765 2: 22,972 4 9,881 27 28,362 23 26,096 2 6.023 1,192
341 181,411 210 222,892 89 212,482 392 137,802 116 192,239 67 201,820 729,776
77 461 ,51f 82( 863,269 104 232,889 239 167,224 530 491,721 141 280,463 1,172,044
81 48 ’959 141 182,631 2 48,463 3 33,627 64 64.404 26 67,528 10,160
31 22614 Ssi 66,260 4 8,186 23 16,648 91 84,967 2 1,828 4,480
61 31,344 1) 10,948 1 1,848 31 16,180 100 46.126 1 1,478 386
207 126,762 185 184,334 14 31,724 3] 32,653 64 66,033 2 2,983 1,335
3,00° 1,237.805 301 319,203 44 101,031 281 130,270 899 481,993 40 74,712 382,380
2’031 918,619 626 674.483 170 394,872 378 200,267 1,310 795,596 103 270,935 451,335
Filipinasfﬁ? ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 2.401 1,381,801 426 603,586 53 131.770 1,135 661,673 692,670 82 73,140 6,059
Africa
Islas Canaria . 54 36,608 65 69,727 9.118 46,679 Z;J,slsgsix 6%,;5;% . éfg
Africa Oriental Portuguesa 52 30,781 3 29,818 0,242 12,691 2T e 640
Aitica Espafiola................ 9 4,881 n 12,331 13,962 : ,
Totalea. 36,099 *17,536,397 10,311 *11,179,683 *4,066,933 8,228 *4,619,923 16,224 *11,829,138 1,753 *4,069.580 *13.871,692
El Automovil
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de mil a

1930, podriamos en estos mo-

Acre
Piezas SNnu
e
Repuesto notes
Valer \eb
*12317 M
176,37 570,
892,831 1563
14,193 277!
54,255 10d |
30,711 910 |
75 IH
111598  I3W .
38351 A .
045,871 iasll .
520519  51»
5050
217.599
3240211 3B
41505 5%
869,799 7
758,420 1S
246071 27>
26640 3L
19337 170
161,337 17l
334,711
429,755
733910 S'M
3089 67
43,401 SN
23,45
*10,141,941

A mericano

ticular, con excepcién de mil,

1930,
1929.

en comparacion
Las importaciones a México del

La ex-
portacion de automodviles de los Estados
Unidos a México fué: 3.558 camiones y
8.696 automoviles de pasajeros, durante
con 15.750 en

afio pasado fueron, como se puede ver,

Equipos
aia la Muallas Bambas
psrs Is anser- de de
CoDser* racién Bacinas Amorti- Autouié-  Aceita
radén de Neu- aléc- Para- TUes 7
MecSnlca  méticas Iricss r,. cheques cemianes gasolina
Valor Valar Vale Valar Vilar Valar Valer
327 (63 *206
19135 (3,337 1249 (390 (129 3,066 1,146
28,919 6,9" 3671 75 1,201 21 2,296
9 141 399 350 24,202 334
1, 465 705 2,648 29,393 1,312
1,003 1,109 353 26 1,454 488
770 48 1 ;' 1565
16,696 1657 11 33 31 6,177
1,903 182 43 64 1.083 253
81.172 29.456 5,623 11 1,340 9,050 06.082
22,043 5.340 3.001 1,309 4,740 40,790 21,725
2,783 253 133 72 17 2,161 3,574
34, 2,174 4,789 585 741 14.866 46,297
819,783 6,350 19,812 54 11,160 57,614
964 56 704 269
162,308 9,160 504 270 31,016 204,168
78,957 9,360 4,724 274 83,050 65,016
%%’/7\/ 3,789 807 329 21,808 11,080
00 158 213 10 1,931 21
11004 . 1.443 60
vt 1,384 lie 6,629 3,432
e 4,427 566 69 4,856 27,201
] 9,800 50 365 17,057 12,848
24,901 6,799 11,374 423 20,524 31,848
162 3,830 1,407 12
2,137 135 343 9,066 1,510
283 1,300
161232 (161,227 (77,471 (33,781 (9,631 (333,223 *669.885
Marzo, 1931

miones,

cicleta

S.

cuatro 6mnibus y 105 moto-

Panaméa— Se calcula que el aumento
durante el afio fué de 750 vehiculos, lo
que trae el total a 8.750 para todo el
pais, incluyendo la Zona del Canal de

Cergeda-
res da

Acumu-
ladoras

Valar

*161
7,986

76

188
287
119
1,926
377
4,817
3.151
295
817

9,336
175
6,263
2,405
1,095
43

2,300
11

*48,008

Puli-
mentos
para
Aulo-
mgTiles

Valar

*16
1,700
7,600

1.337
128
287

3,988
320

3,774

6.443
576

1,789

9,836

399
8,338
5,169
1,575
1,177

262
3,702
2,066
5,361

5,673

010
67

*72,689

Llaves
para
Auto-
maviles

Valor

*84
806
1.869

161
1,5»

141
8

1,343
105
8,090
1,736
96
1,103

28,416
727
5,092
4,138
1220

1,290
2,597
2,216

6,484

244

Bujias
de
Encen-
dido

Valor

*6,201
63,442

1,064
1,658
636
10,848
1,018
31,415
17,438
417
5,118

83,327
497
8,689
11,243
6,479
784
149
5,367
5,299
12,413

16,987

1,168
2,086
1,510

Acumuladores

Na.

132
1.372
4,256

395
1,081
236
270
2,610
260
3,229
8,500
438
3,262

43,156
240
6,239
6,613
2,827
412.
487
1,658
8,213
3,692

7,093

704
1,798

*76,694 *275,966 108,923

Valar

*720
10,755
33,613

3,490
9,122
1,942
2,067
20.335
2,758
22,966
50.988
2,829
23,042

289,737

51,319

5,751
12,807

cion ha recibido
Aires de EL Axjtomovil
dicen que para 1931 las matriculas en
este pais son de 2.160 automoviles, 22
motocicletas y 27 tractores.
tales de 1930 fueron de 2.000 automo-
viles (1.200 de pasajeros y 800 camio-

la oficina de Buenos

Sistema
de
Arranque
Aluid-
hrado 7 Farros de PAISES
Encen- Amlaula pera
dido Frenos
Valor Pies Valor
Evofa
*48 490 *255 ..Islas  Aspresy Madeira
360 7,484 Portugal
410 39,166 10,242 Espafia
orlo América
226 6,575 1,296 . ... Costa Rica
2,263 16,884 4.034 Guatemala
1,968 2,506 1. .Honduras
506 1,470 236 Nicaragua
2.975 17,207 4,740 Paoami
228 7,260 2.034 Salvador
24,429 217,664 46,866 México
14,930 169,826 45,543 ba
449 5,055 1,778 ep. Domioicana
4,716 63,354 15,710 Puerto Rico
Sudaoierjca
13,894 545,764 121,277 . Argentina
635 3,071 772 Bolivia
1,271 656,525 107,675 .Sranl
6,439 152,979 32,493 ..Chile
2,770 48.767 11,683 . Colombia
12,534 3,197
2,03;] 368
4,226 23,992 5,306
1,196 69,833 15,783
11.796 49,961 14,257
AsU
9,216 100,961 28,248 e .mipinoa
Africa
6,121 1,407 s Isles Canarias
130 4,080 953 AJrka Oriental Portuguesa
259 240 78 Africa Espafiola

*767,108 *105,229 2,116,783 (481,336

.................................. Totales

Americano,

Los to-
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nes) y 18 motocicletas. La importa-
cion durante el afio fué alrededor de
240. Cincuenta por ciento de los au-
tomoéviles estan en la Asuncién. Se
dice que el Gobierno Paraguayo esta
proyectando la construccién de impor-
tantes obras de vialidad, que empeza-
rdn en 1931.

Peri— Habiendo sufrido severas
crisis econémicas y politicas, las ventas
de automoviles en este pais fueron re-
ducidas en 1930. El calculo mas aproxi-
mado que hemos recibido de Lima, re-
lativo a los totales correspondientes a
enero de 1931, contiene los datos si-
guientes: 14.155 automoviles y 300 mo-
tocicletas. De los automoviles, 8.400
son de pasajeros y 5.355 camiones. Hay
también 400 émnibus.

En el mismo informe se dice que las
existencias de automoviles nuevos de-
cayeron mucho durante el afio. Se ven-
dieron 1.400 automoviles y se importa-
ron no méas de mil. La importacién de
camiones y la venta de los mismos fue-
ron mas o menos iguales, de 450 cada

partida.

fu

camiones,

Las importaciones en 1929
eron de 2.766 automoviles y 2.066
Durante el primer semestre

de! afio pasado se importaron, segln
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EXPORTACION

informe de la Asociacién de Importa-
dores de Automodviles, 569 automoviles
de pasajeros y 271 camiones.

Portugal—Los informes comerciales
mas exactos declaran que el primero el
enero de 1931 hay en circulacién en to-
do el pais 31.040 vehiculos automoviles,
lo que equivale a un aumento de casi
2.500 sobre el total del afio anterior.
Hay, ademé&s, como 2.500 motocicletas.
A continuacién demos los datos com-

parativos:
Auto- Ca-
moévilas mioues Totales
1 ro de enero de 19S1. 21000 10.040 31.040
L ro. de enero de 1980. 19.960 9.190 29.130
Aumentos 1,040 830 1.S90

Se calcula que la importaciéon de ve-
hiculos automéviles durante 1930 subi¢
a 3.750, representados por 2.440 de pa-
sajeros y 1.310 camiones.

Puerto Rico—Las matriculas oficia-
les para 1931 son un poco mas altas
que él total en actual circulacién. La
cifra oficial es de 15.446 y la cifra de
los vehiculos en actual circulaciéon es
de 13.744, Hay como 64 motocicletas
en servicio activo, a pesar de que la

(NEUMATICOS DE LOS E. U. A)

DE LOS ESTADOS UNIDOS

Cubiertas
PAISES Cémaras Llantas Macizas
Camiones y Omnibus Automéviles de Aire de Caucho
No. Valor No. Valo No. Valor No. Valor
Europa
Illas de Azores ? Madeira 488 68,456 1,647 810,805 1,127 81,687 8345
Portugal .. 2,621 67,366 13,003 149,168 7,639 15,200 o
Espafa.... 22,948 672,539 107,013 1.039,697 79,415 146,043 2’418
Norte América
Costa Rica 644 22,920 3,403 48,021 2,749 7,728 2,614
Guatemala. 1,319 34,278 4,847 63,238 4,910 10,307 634
Honduras. 648 18,621 2,426 31,870 2,512 5,374 6.887
Nicaragua. 271 7,538 2,5i0 16,390 2,220 3,718 68 4,630
Paoamé. 1,451 23,463 11,713 100,307 11,641 18,285 786 20,068
252 6,748 2,228 27,178 y 4,782 284 13,957
12,684 206,296 121,224 1,064,696 65,850 136,289 986 40,784
11,968 216,588 108,822 782,166 99,760 127,810 5,416 144,320
538 11,877 6,806 61,844 6,364 o 66 2,301
i45,202 48,254 392,912 37,124 53,462 2,977 96,374
Sudém Etica
Arganlina. 26,214 598,082 216,980 1.568,467 207,931 266,402 3,117 133,903
Bolivia 317 A 676 9,220 781 1,635 165
14,631 268,322 70.187 622,604 36,344 56,640 494 16,212
4,123 83,080 47,976 423,836 37,334 72,941 573 16,667
4.108 j0O0,000 18,444 220,860 17,935 87,338 661 16,468
667 i5,790 2,943 40,146 4,065 7,508 10 228
146 3,i63 1,097 14,438 714 1, m
1.688 37,143 8,614 93,184 6,696 12.226 87 3,487
1,923 43,785 26,261 209,608 20,611 26,797 373 16,268
4,490 180,762 21,469 250,570 21.978 46,887 172 5,661
Asia
Filipinas......ccccoocvieiiiicns 28.762 672,159 84,139 780,908 87,6 163,432 824 19,088
Africa
[slia Canarias.................... 1,921 43,571 6,108 78,672 3,307 6,705 203 11,613
Alrica Orienta] Portuguesa 165 4.330 1,662 16,282 1,676 2,661
Afrka Espafiola................. 229 7,724 i,266 15,229 1,726 3,010

Totales. 153,772 83,441.225

939,112 88.010,076

771.446 81,240,726 17,203 8570,872

matricula oficial incluye 120. La clasi-
ficacién para 1931 es la siguiente:
En Matri-
Automoviles servicio culsdos
Particulares 8.297 9.687
De alkuiler... 2-116 2.246
Del Bobierno 88 88
Total de automoviles.. 10.501 11.870
Oomnibus 885 886
Camiones
Particulares ... 1-958 2.200
De alquiler... 784 825
Del Gobierno 166 166
Total de camiones 2.868 3,191
Gran total... 18.744 15.446
Motocicletas 64 120

“Los calculos para 1931 dicen que
las ventas seradn posiblemente iguales
a las de 1930, afio en que se matricu-
laron 2.226 vehiculos nuevos,” dice un
informe de San Juan. “Durante 1930
hubo, segun los comerciantes del ramo,
una disminucién en el valor de las
ventas, a causa de la creciente de-
manda de vehiculos de precios econt-
micos. Se anticipa que la demanda en
1931 se inclinarda por los vehiculos de
precios méas elevados. Las existencias
de automoviles usados son favorable-
mente bajas, lo mismo que las de vehi-
culos nuevos.”

Republica Dominicana— A causa del
estado econ6mico del pais, que fué

DEL CANADA

DEL CANADA

Neumaticos

Aulomé* Ca-

Cubiertas Céamaras de Aire vUes miones
No. Valor No- Valor No. No.
287 82,511 292 8373 6 16
4,860 94,711 8,066 7,818 118 160
42,853 653,010 29,414 49,354 442
700 8,364 462 634 4
1,674 22.992 363 3,178 2
669 9,127 842 1,236
658 7,361 862 1,288
4,529 34,980 6,593 5,949
902 10,727 1,178 1,795
149 1.474 568 673
650 3,249 1,060 1,246
6,493 43,747 6,443 5,642
184 1,669 732 1,864
el 1,678,030 176,290 193,644 1,838 130
1,026 13.204 738 1,027 33
06,806 1,014,748 82,511 126,785 8 4
26,776 257,663 28,276 33,696 166 108
14,336 170,068 18,145 24,831 1 10
579 7,490 672 1,078 1 60
017 10,610 732 1,066 37 66
10,450 105~ 10,980 12,806 323 404
29,680 275,842 22,028 26,729 118 4
15,152 184,287 21,434 34,644 203 444
242 1,642 2,340 2,660
1,528 25,373 700 1,214 28 u
8,439 40,387 4,210 9,840 144 180
182 3,366 106 156 3
464,673 84,492,309 420,522 8648,010 3,496 3477
E1l Automévil A mericano



grandemente afectado por los recientes
ciclones, el total de vehiculos, segun
reciente informe recibido de Santo
Domingo, es talvez mas bajo que el de
1929. EI total de 1929 se representd
por 4.260, incluyendo 3.122 automdviles
de pasajeros, 1.031 camiones, 64 émni-
bus y 43 demostradores, ademas de 65
motocicletas.

Uruguay—De acuerdo con la recopi-
lacién de datos emprendida por la ofi-
cina de Buenos Aires de EIl Automdvil
Americano, hubo en el Uruguay, du-
rante el afio pasado, un aumento de
1.790 vehiculos automéviles. EI total
para 1931 llega a 45.597, mientras el
total para el afio anterior fué de 43.825.
Las motocicletas aumentaron de 739
el afio pasado a 839 para 1931. Hay
ahora 2.088 tractores, en lugar de los
1.938 del afio pasado. A continuacién
damos datos comparativos:

1931 1930 1923

Automoéviles de paesjeros 37.017 36.963 23.613
Camiones . 7-500 6.968 5.350
Omnibus .. 1.071 871 623

Totales 45.588 43.807 34.691

La reparticion de estos vehiculos se
ha determinado s6lo en lo tocante a los
automoviles de pasajeros. Se sabe, sin
embargo que en la ciudad de Monte-
video hay 4.050 camiones y 695 émni-
bus. La distribucion de automdviles
de pasajeros es la sig/iiente:

Montevideo: 1931 1930

Capital 18.490 13.001

Depto. Coloni 3.007 2.216
Depto. Lavalleia. 2.807 2.216
Depto. Tacuarem 1.390 1.350
Florida 765 748
Depto. Sorian 1.204 1.170
San José 1.250 1.216
Durazno 863 888
Treinta y Tres 896 388
Rocha ... 682 563
Maldonado 878 860
Rivera 187 180
Salto... 1.769 1.710
Cerro Largo 766 748
Faysandu. 1.299 1.200
Plores 675 683
Artigas 397 383
Canelones 1.332 1.294

Por telegrama de Montevideo se nos
comunica que la importacién en 1930
fué de 3.802 automoviles de pasajeros
y 1.228 camiones.

La construccion de caminos en el
Uruguay fué notablemente activada el
afio pasado. Dentro de la misma
ciudad de Montevideo se construyeron
muchos kildémetros de pavimentos de
hormigén y caminos publicos. También
se hicieron varios caminos que salen
de la capital a pueblos cercanos. EI
proyecto de camino ma&s importante
gque existe en estos momentos es el de
Montevideo a Colonia, siguiendo el con-
torno de la costa. De Colonia, que
queda al frente de Buenos Aires, se
establecer4d comunicaciéon fluvial con la
capital de la Argentina. Montevideo
es un importante centro para los tu-
ristas y gran parte de las obras de
vialidad ejecutadas en la ciudad y sus
alrededores se debe al objeto de atraer
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un mayor numero de visitantes. La

otros puntos en la Argentina y paises

vecinos. EI

{Continuacién en la pagina 41)

1915 1919 1920 1921 1922 1923 1924 1925 1926 1927

Produccion en los E. U. A. y el Canada

L a produccién de automoviles en los Estados Unidos de
Ameérica y el Canadad durante 1930 llegé a 3,509.062 vehiculos, una
reducciéon que representa el 37 por ciento de los fabricados en 1929
cuando se alcanz6 un nimero total de 5.621.709, Aun cuando todos los
meses, excepto diciembre, mostraron una disminuciéon perceptible com-
parados con los afios anteriores, es significante—y pronéstico de
mejores negocios en 1931— que este mes obtuviese un aumento de méas
de 28 por ciento. Como sucede casi todos los anos, abril es el mes de
mayor producciéon con un total de 468.281, un 14 por ciento menos que
el mismo mes del afio anterior.

En afio 1930 fué muy rezagado en compras. Sin embargo, en el mismo
se puso de manifiesto una limpieza completa de existencias por parte
de loa fabricantes, permitiéndoles entrar en 1931 con programas mas
amplios de produccién. A continuacién damos un sumario de la pro-
duccién por meses, y un apéndice de las cifras totales de produccién
durante afios anteriores hasta 1920.

AUTOMOVILES
CAMIONES
COMBINADOS

AUTOMOVILES
DE PASAJEROS
CAMIONES
E.U.A. E.UA.

Autos Taxis Canada Total fe.U.A. Canadd Total E.U.A. Canada Total
Dic. 91.011 1.488 4.426 96.920 27.510 1.069 28.679 120.004 5.495 226.499
1930 Ene. 235.226 967 6.856 245.049 37.025 1.532 38.557 273.218 10.388 263.606
Feb. 280.996 861 13.021 294.868 48.560 2.527 51.087 330.407 15.548 345.955
Mar. 331.973 1.421 17.165 350.559 62.990 3.565 66.555 396.364 20.730 417.114
Abr. 375.685 486 20.872 397.043 67.853 3.385 71.238 444.024 24.257 468.261
Mayo 364.512 440 21.251 386.203 55.075 3.421 58.496 420.027 24.672 444.699
Jun. 288.481 463 12.194 301.138 45.562 2.896 48.456 334.506 15.090 349.596
JulL 224.690 376 8.556 233.622 40.467 1.632 42.099 265.533 10.188 275.721
Agil. 185.619 386 6.946 192.951 38.363 2.846 41.209 224.368 9.792 234.160
Scpl. 177.752 930 5.623 184.305 41.967 2.334 44.301 220.640 7.957 228.606
Oct. 115.476 582 3.206 119.264 38.343 1.335 39.678 154.401 4.541 158.942
Nov. 102.358 609 3.527 106.494 32.785 1.880 34.665 135.752 5.407 241.159
Dic. 122.645 1.425 4.225 126.295 31.531 1.397 32.928 155.601 5.622 161.223
1929 Aflo 4.569.8U 17.589 207.498 4.794.898 771.014 55.797 826.811 5.358.414 263.295 5-621.709
1930 Ano 2.605.413 8.936 125.442 2.939.791 540.521 28.750 569.271 3.354.870 154.192 3.509.062
PRODUCCION ANUAL
Automoéviles, Camiones y Omnibus. E. U. A. y Canada
1920. 2.227.349 3.733.492 1928 4.601.141
1921. 1.682.365 4.427.G60 1929 6.621.709
1922. 2.090.627 4.303.531
1923. 4.167.455 m 1927.. 3.573.671

Uruguay, para fomentar

terminaciéon del camino a Colonia, cuya el turismo que entra de otros paises,
construccién se inici6 el afio pasado, permite a ios viajeros extranjeros el
estd destinada a atraer un gran na- llevar sus vehiculos al pais sin co-
mero de visitantes de Buenos Aires y brarles derechos de aduana. Por otra

1928 1929 1950
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Impresiones de Importantes

Por JAMES A. BOHANNON

Presidente, Peerless Motor Car Co.

E n los Estados Unidos hemos
tenido una distribucién derrochadora y
costosa en conexién con la venta de au-
tomoéviles, lo mismo que nos sucedié con
nuestros métodos fabriles, al principio
de la industria. En estos préximos
afios veremos grandes capitales lanza-
dos a la competencia en los negocios.
Las grandes reservas de dinero en ma-
nos de las varias compafiias de auto-
moviles actuales se lanzaran a la con-
tienda en 1931. Y de esta contienda
saldran victoriosas las compafiias no
mas ricas, sino mas inteligentes. De
esta lucha sin cuartel surgiran mayor
eficiencia y la eliminacién de todo de-
rroche en materia de distribucion.
Creo que en 1930 hemos tenido en los
Estados Unidos un negocio de 3.200.000
automdviles. Este es un negocio bas-
tante bueno. Pocos afios atras habria
sido un negocio estupendo. EI afio 1929
fué la culminacién del negocio con un
total anormal. No digo que el “record”
de 1929 no se repetira; creo que en lo
futuro quedara muy sobrepasado. Ha-
blando de 1931, me parece que todos
quedaremos satisfecho con un negocio
de tres y medio millones de automoéviles
en los Estados Unidos. Casi todos los
fabricantes de automoviles estan ajus-
tando sus negocios de modo que con
semejante total durante este afo, la
industria quede como antes, definita-
mente establecida como una de las prin-
cipales y mas estables del pais. No
anticipo ningln avance sensacional del
negocio ni ningln cambio radical del
mercado bursatil. Anticipo, sin em-
bargo, que durante el primer semestre
de 1931 se observara un notable y gra-
dual mejoramiento de todos los nego-
cios. Nuestro propio total no sera aca-
S0 mayor, pero nuestras ganancias se-
ran mejores porque hemos descubierto
la manera de ajustarnos a un total me-
nor con acrecentada eficacia general y
menores gastos generales. La gente en
los Estados Unidos y todo otro pais
del mundo no va a dejar de usar auto-
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Fabricantes

moviles, pues estos vehiculos han llega-
do a formar parte integrante de su
vida diaria, tanto como los sombreros
y los zapatos. Estoy, por otra parte,
convencido de que dentro de una década
todo el mundo usara el vehiculo auto-
movil de la misma manera intensa en
que se aprovecha en los Estados Unidos
actualmente, no sélo para los fines de
recreo, sino también para los negocios.

T Vv

Por PAUL C. HOFFMAN

Vicepresidente, Stodebaker Corp. of America

M "M CHAS personas muy bien
informadas predicen que en lo futuro
la venta de automdviles nuevos ser&
una actividad departamental secunda-
ria del negocio de general de servicio
y accesorios. Pintan un cuadro de un
establecimiento de automéviles al por
menor en que se presentan en primer
rango las exhibiciones de accesorios,
bombas de gasolina y puestos de engra-
se, quedando los vehiculos automéviles
nuevos relegados a una exhibicién en
el fondo del salén de ventas.

Conforme estoy con la opinién de es-
tos observadores de que ha de darse
méas énfasis a las facilidades de servi-
cio. Los comerciantes de automboviles,
en términos generales, han prestado po-
ca atencién al contacto continuo con
sus clientes. Han permitido que ta-
lleres extrafios se lleven sus negocios
de lubricacion, reparaciéon, conserva-
cion de acumuladores y otros trabajos
que lédgicamente les corresponde a ellos.

La pérdida de estos negocios les re-
presenta no so6lo pérdidas de ganancias
sino también la ausencia de contacto
con la clientela, cosa que tiene mucha
influencia sobre el desarrollo futuro de
las ventas de automoéviles nuevos.

No estoy, sin embargo, conforme con
estos observadores que asignan al auto-
movil nuevo un papel secundario en la
organizacién del negocio futuro. To-
dos los servicios enumerados se des-

prenden de las ventas de automoviles
nuevos. Muy cierto puede ser que las
ganancias del negocio al por menor do
automoviles provengan principalmente
de estas actividades complementarias,
pero no cabe la menor duda de que sin
ventas de automoéviles nuevos no exis-
tirdn semejantes actividades suplemen-
tarias.

No hay razén alguna para dejar de
dar atencién a ambas cosas al mismo
tiempo, es decir, venta de automdviles y
venta de servicios complementarios.
Ambas actividades constituyen, en rea-
lidad, la base del negocio. El éxito
de un negocio al por menor dependera
siempre de una acertada y activa orga-
nizacion de los esfuerzos en ambos
sentidos.

T T

Por FRED j. ROCKELMAN

Presidente, Piymouth Motor Coro.

E 1 garaje y taller de repara-
cion independiente ha justificado su
existencia, desde el punto de vista eco-
némico, y debe reconocerse como un fac-
tor importante no sélo en la conserva-
cion sino también, indirectamente, en la
venta de vehiculos automoviles. Proba-
blemente no habria sido posible ensan-
char el mercado de automéviles a su
presente grado de progreso si no hubie-
ran existido las facilidades de servicios
y reparaciones de estos garajes y talle-
res independientes, en adicion a las pro-
pias de los comerciantes del ramo. Bien
administrados y organizados sobre una
racional base comercial, estos estableci-
mientos han sido de mayor importancia
en desarrollar ventas de automoviles
que la que imaginamos. Con el rapido
aumento del nimero de duefios de auto-
moviles Piymouth, el garaje y el taller
de reparaciones independientes tienen
cada dia mayor contacto con estos pro-
ductos. Los garajes y talleres se con-
vierten asi en factor muy importante
en la formulacién de la opinién publica
acerca de nuestros automoviles.
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esta razén creemos que cooperando con
estos establecimientos al fin de que pue-
dan dar un servicio mas rapido y eficaz,
no sélo intensificaremos la confianza
del publico en estos establecimientos,
sino también en el buen funcionamiento
de nuestros automoéviles. No cabe la
menor duda de que el buen servicio del
Plymoutb es la base fundamental de la
excelente reputacion del Plymouth.

v T

Por W. S. ISHERWOOD

Gerente de Ventas, A. C. Spark Plug Co.

uo de los aspectos mas gratU
ficadores de la exposicién de equipos ce-
lebrada en noviembre pasado por la
Motor and Equipment Association en
conjunciéon con la National Standard
Parts Association, en la ciudad de
Cleveland, fué el optimismo expresado
por los fabricantes y comerciantes al
por mayor del ramo. No of ni una sola
vez una expresion de pesimismo entre
las muchas personas que concurrieron
a la exposicién. Los comerciantes al
por mayor se mostraron muy optimis-
tas, observando que las cobranzas y las
facilidades de crédito eran mejores que
un afio atrds. La opinién unanime fué
que 1931 ha de ser un afio bueno para
todo el negocio, pues por lo menos en
el pais se halla ya bien establecida la
opinién general de que la economia de
gastos se halla en conservar el automé-
vil en buen estado. La gran variedad
de herramientas y equipos para la con-
servacion mecanica de automdviles, que
se present6 a exhibicion, fué una in-
dicacién adicional de la inmensidad de
la industria automotriz. Aunque se
exhibieron muchos productos nuevos,
hubo entre los comerciantes al por ma-
yor una tendencia notable hacia limitar
sus negocios a productos que no com-
pitan entre si. Entre ellos reiné tam-
bién el deseo de educar a sus empleados
vendedores y representantes, para ele-
varlos a la categoria de promotores de
ventas, en vez de recibidores de pedi-
dos. EI comerciante al mayor esta ya
al corriente de la necesidad de que sus
vendedores conozcan a fondo los arti-
culos que manejen,

\4 v

Por HARVEY S. FIRESTONE, JR.

Firestcne Tire & Rubber Co.

I IRMEMENTE creoque el pro-
greso de las facilidades de transporte de
los Estados Unidos ha sido una de las
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razones mas elocuentes de nuestra pros-
peridad durante los Gltimos afios. No
es una simple coincidencia el hecho de
que durante el gran periodo de expan-
sién ferroviaria de 1860 a 1890 creciera
nuestra riqueza nacional en relacion
directa con la extensién de las lineas
férreas. De igual manera ha crecido
nuestra riqueza nacional desde hace
veinticinco afios, cuando se empezaron
a construir caminos y a utilizar los
vehiculos automoviles para el transpor-
te de pasajeros y carga. No menos
importantes que las ventajas econémi-
cas de los buenos caminos han sido los
beneficios sociales. Con la extensién
de las carreteras impasables y con la
union de los campos a las ciudades, se
ha ahuyentado el prejuicio popular na-
cido de la ignorancia y aislamiento.
Los buenos caminos han servido de
puente para expedito trafico de la con-
fianza entre las comunidades y los pue-
blos. Las diferencias entre las na-
ciones, como las diferencias entre la
gente, no pueden continuar repeliéndose
reciprocamente cuando entre ellas exis-
te una via comun que las pone en in-
timo contacto social y comercial. De
este contacto nace la cooperacion y un
mejor entendimiento entre todos. Los
caminos, con el tiempo, triunfaran
sobre los idiomas y las costumbres de
los pueblos, amalgaméandolos en un
proposito de sincera cooperaciéon reci-
proca.

v T

Por P. A. KARL

Gerente de Exportacion, Brunner Mfg. Co.

IQUELLOS que entre noso-
tros han desarrollado organizaciones
distribuidoras de alcances mundiales
saben que nuestros concesionarios en el
extranjero han asumido grandes res-
ponsabilidades personales al dedicarse
a la venta de nuestros productos. Han
construido salones de exhibicién para
mostrar estos productos; han sacado,
en muchos casos, costosos catalogos
para activar las ventas entre su clien-
tela; han empleado habiles vendedores
y representantes para difundir el usoy
la compra de estos productos en sus
respectivos mercados. Los comercian-
tes al por mayor de ultramar no tra-
bajan con tantos surtidos de productos
como sus hermanos en los Estados Uni-
dos. Muchos de ellos se dedican ex-
clusivamente a la venta de un limitado
numero de productos. Y por esta razén
se sienten mas dependientes de los fa-

bricantes, en lo tocante a cooperacion,
sobre todo en un tiempo de malos ne-
gocios o de reajuste comercial. Cuando
los fabricantes limitan su cooperacién
ya en anuncios, ya catalogos, ya en
otras formas de promocion, y permane-
cen soflando de sus triunfos en 1929 y
en la esperanza de que estos se repeti-
ran en lo futuro, asumen entonces una
actitud muy desventajosa para sus con-
cesionarios en el extranjero, para estos
hombres leales y activos, que han dedi-
cado su tiempo y capital al desarrollo
de sus respectivos mercados. Es cuan-
do el concesionario se ve envuelto en
dificultades resultantes de depresiones
comerciales, incapaz de mantener acti-
vo y lucrativo su negocio, que el fa-
bricante debe ampararlo, dandole una
cooperacion mas activa y eficaz que
nunca. Es en los tiempos criticos cuan-
do la cooperacién resulta méas efectiva.

T Vv

Por C. A. TILT
Presidente, Diamond-T Motor Car Co.

~NA DA dia es méas evidente la
actitud amistosa hacia la utilizaciéon de
camiones por parte de las companias
de ferrocarriles. En realidad, algunos
ferrocarriles estdn empleando camiones
para suplementar su servicio ordinario
de transporte por locomotoras de vapor.
Otros estan dando cuidadoso estudio al
aprovechamiento de camiones y o6mni-
bus para complementar el transporte
de pasajeros y cargamentos comercia-
les. Los camiones continlan avanzan-
do en todo sentido. Su construccién ha
sido refinada mediante funcionamiento
mas silencioso, mayor rapidez, mejor
aspecto y una adaptacion méas comple-
ta a los requisitos del servicio diario.
Pueden ahora transportar cargas mas
pesadas a mayor velocidad que nunca
y sobre cualquiera clase de camino o
carretera. No estan en competencia
con los ferrocarriles y no se destinan
a semejante propoésito. En efecto, no
podrian competir con los trenes que
llevan grandes cargas a grandes dis-
tancias a base de econdmicas tarifas
de flete. Su ventaja principal esta en
gue pueden transportar cargas limi-
tadas dentro de distancias limitadas
con insuperables ventajas en rapidez y
economia. Los camiones, por esta ra-
zén, forman un complemente l6gico al
servicio ferroviario, y son, por lo tan-
to, muy dignos del aprecio, en vez de la
animosidad, de las compafiias ferrovia-

25



I lavar un radiador introduciendo
E una manguera de agua en el

gollete y abriendo el grifo de
agotamiento, no conduce a una limpieza
completa y por otra parte, significa
una pérdida de tiempo para el taller o
garaje. Los métodos modernos han
resuelto ambas dificultades mediante
préacticas que aseguran una limpieza
correcta y completa y un lucrativo
aprovechamiento de tiempo.

La atencion del sistema de enfriami-
ento es un detalle importante del tra-
bajo del taller. Se hace necesaria para
evitar el recalentamiento excesivo del
sistema y ofrece una buena ganancia
en conexi6én con la introduccién de
soluciones incongelables antes de la
entrada del invierno.

Naturalmente, toda persona que pro-
yecta ofrecer este servicio desea cono-
cer en qué consiste y darse cuenta
cabal de los métodos mecénicos y comer-
ciales que ha de seguir para desarro-
llarlo de una manera remunerativa.

En primer lugar, debemos declarar
que no se presenta ninguna dificultad
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Conservacion del Sistema

de Enfriamiento

Coémo vender este servicio al

duefio de automaovil

Casi todos los sistemas de
limpieza de radiadores y ca-
nalizaciones de agua com-
prenden el lavado invertido.
El agua circula en direcciéon
opuesta a la normal. Arriba
— Lavado del radiador. A—
Manguera de aire. B— Mcti-
guera de agua. C—Inyector
de agua. D—Apertura infe-
rior del radiador. E— Go-
llete de radiador cerrado.
F— Manguera para la salida
del agua. Abajo—Limpieza
de las canalisacdones de los
cilindros. A—Manguera de
aire. B—Manguera de agua.
C—Inyeetor de agua. D—
Salida de agiM de la otdata
de los cilindros

para vender este servicio. La misma
forma de administracion y el mismo mé-
todo de anuncio en combinacién con ade-
cuadas facilidades mecanicas y experta
ejecucion manual, que aseguran éxito
en otras clases de trabajo, producen
lucrativos resultados en relaciéon con
la buena conservacion del sistemas de
enfriamiento. En términos generales,
se trata sencillaraento de mostrar al
cliente la necesidad y las ventajas de
que el trabajo de limpieza del sistema
se efectie oportunamente. Es, por
supuesto, importante indicar al cliente
que el taller estd preparado para hacer
el trabajo de una manera rapida, eficaz
y econdmica.

Al ofrecer al cliente el servicio de
limpieza de sistema de enfriamiento,
se le puede explicar las ventajas que
se derivan de un trabajo bien hecho.
Ha de indicarsele, en primer lugar
que de no limpiarse con cuidado el radi-
ador, éste se obstruira pronto y en tal
estado se hara muy dificil, sino imposi-
ble, rehabilitario y se presentara en-
tonces la necesidad de comprar uno

nuevo. Por otra parte, la falta de uni-
forme enfriamiento en el bloque de
los cilindros y su culata resulta de la
acumulaciéon de sedimento en las canali-
zaciones del sistema. EI resultado in-
evitable de ésto es la combadura vy
atascamiento de las valvulas y la de-
formacion de los cilindros con la con-
siguiente pérdida de fuerza.

Cuando las canalizaciones del sistema
estan obstruidas, se dificulta mucho la
disipacién del calor generado en los
cilindros. En tal caso, las paredes de
los cilindros, los émbolos y las valvulas
quedan funcionando a temperaturas
excesivas muy detrimentales para su
duracion y buen servicio. Una seria
consecuencia de esta temperatura
anormal es el debilitamiento de las
propiedades lubricantes del aceite.

Las acumulaciones de sedimento en
el sistema de enfriamiento se deben a
la presencia de substancias quimicas
en el agua y enmohecimiento del hierro.
También debemos recordar que las co-
nexiones flexibles del radiador se de-
terioran, obstruyendo el sistema con
particulas de manguera. Cuando el
arbol de la bomba de agua tiene lubri-
cacion defectuosa, el lubricante pasa
al sistema de enfriamiento. Algunas
observaciones acerca de c6mo estos
varios factores llegan a obstruir el
sistema de enfriamiento han de inte-
resar al lector.

El agua, salvo la destilada, contiene
ciertas sales minerales disueltas. Estas
sales varian mucho en clase y cantidad,
segun sea el lugar en que usa el
vehiculo, pero en términos generales
podemos decir que predominan las de
magnesio y calcio. Estas materias
quimicas no pueden quitarse del agua
filtrandolas. Este procedimiento re-
sultaria tan indtil como tratar de
extraer la sal del agua del mar. Sin
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embargo, cuando el agua se calienta,
estas sales se separan del liquido y se
depositan sobre las paredes del sistema
de enfriamiento. Forman aqui una
costra dura, que se adhiere firmemente
a las superficies. Hay ciertas subs-
tancias que, en lugar de precipitarse
y formar una costra dura, forman una
especie de emulsion, la cual puede
extraerse del sistema por el sencillo
procedimiento del lavado ordinario.
Como el calor del motor evapora el
agua, estas sales quedan adheridas al
sistema y mientras mé&s agua se
agregue, mayor sera la acumulacion
formada en el sistema.

Casi todas las costras pueden di-
solverse con adecuadas substancias
quimicas, pero en la eleccion de éstas
es necesario tener sumo cuidado, pues
una que sea inadecuada podria hasta
disolver el nucleo del radiador. Por
otra parte, es necesario extraer todo
disolvente del sistema después de la
limpieza.

El enmohecimiento es, por supuesto,
el resultado de la accién del agua y
aire (oxigeno) sobre la canalizacién
de hierro fundido. La cantidad de
enmohecimiento aumenta cuando hay
escape de aire por la bomba de agua
y cuando el sistema pasa seco por
algun tiempo.

Bueno es recomendar el empleo de
un adecuado lubricante en el arbol de
la bomba de agua. Cuando el lubri-
cante no es adecuado, la grasa se
separa en aceite y jabén, y el primero
ataca las conexiones flexibles de
caucho, mientras el segundo promueve
la formacion de emulsién o de costras.

Otro punto que no hemos mencionado
hasta este momento es el empleo de
zinc y de aleaciones especiales en la
construccion del sistema de enfriami-
ento. Bajo ciertas condiciones, estos
nietales producen lo que se llama efecto
electrolitico. Este fenémeno es, en
resumidas cuentas, muy similar al que
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se produce en los acumuladores liqui-
dos, es decir, los metales distintos
actuan como las placas de un acumula-
dor, y el agua viciada con susbtanclas
quimicas, como el electrolito o Aacido.
En tal caso, los metales se disuelven
y contribuyen asi a la formaciéon de
costras o depo6sitos en el sistema de
enfriamiento’. Ciertas soluciones incon-
gelables tienden a acentuar mas adn
esta reaccion electroquimica.

Después de haber explicado la necesi-
dad de limpiar bien el sistema de en-
friamiento, lo siguiente es determinar
con qué frecuencia ha de hacerse este
trabajo. Esto depende mucho de la
clase de agua que se use en el sistema
y la intensidad del servicio del vehiculo.
Los sistemas de enfriamiento, en térmi-
nos generales, deben Ilimpiarse dos
veces al afio, por lo menos. Eminentes
ingenioros recomiendan que esta com-
pleta limpieza se haga después de cada
3.000 o 4.000 millas de recorrido. Sin
consideraciéon de estas recomendaciones,
recomendamos que el sistema se limpie
en la primavera, para extraerle toda
la solucién incongelable que tenga, y
después, a principio del otofio, antes de
echarle la solucién incongelable.

Bueno es tener presente gue cada
vez que se haga algun trabajo de
limpieza de carbén, rectificacion de
valvulas y en general, cualquiera, re-
paracion que exige el desmontaje de
la culata de los cilindros, se lave
después muy bien el radiador y todo el
sistema de enfriamiento. Cuando el
sistema estad seco, o vacio, como sucede
en conexién con los trabajos anotados,
se expone a una rapida oxidacién o
enmohecimiento. Una limpieza com-
pleta, empleando alguna substancia
quimica adecuada, a continuacién in-
mediata de estos trabajos, evita los
desventajosos resultados indicados.

Bueno es también limpiar bien el
sistema de enfriamiento de los auto-
moviles nuevos antes de entregarse a
sus compradores. Siempre existe la
posibilidad de que tengan moho en las
canalizaciones, por la oportunidad que
se ha presentado para su formacién
desde el dia en que salieron de la
fabrica hasta el dia en que se entregan
a los duenios.

Siguiendo los modernos métodos de
limpieza y ateniéndose a limpiezas
periddicas se evita todo peligro de
obstruccién en el sistema y las funestas

Usto-S foiogrc~fitis se deben a Ja cortesia
de Salvo Laboratories, Aiil/ord, Conn.

Arriba—Esta salida de agua de alea-
cion de zinc y aluminio fundida en
molde, muestra un notable estado de
accion electrolitica. EIl automévil ha-
bia recorrido menos de 10.000 millas.
Un impulsor de bomba de agua, cuyas
paletas se han disuelto parcialmente
por la accién electrolitica.

(Véase el
texto)

lzquierda— Aunque el exterior de una
manguera o conexion flexible aparece
en buen estado, el interior de la mis-
ma se ve a menudo cubierto con una
costra que obstruye la eireulaaion del
agua. Los tubos del radiador son muy
pequefios y de no limpiarse periédica-
mente, se obstruyen con partieidas de
costra. EI resultado de esta obstrxi-
ccion es el recalentamiento excesivo

del motor
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Tipo de Tornillo sin Fin y Rueda
— Una desventaja del tipo de meca-
nismo de direccién de tornillo sin
fin y sector es que es imposible
proveerlo de algun medio verda-
deramente efectivo para compensar
el desgaste de los dientes. EI con-
tacto de diente se realiza la mayor

pig_ g—Mecanismo de direccién de tor-
nillo y tuerca seccionada

parte del tiempo en ciertos puntos
definidos del tornillo sin fin y sec-
tor, que corresponden a la posicién
central del mecanismo, y por su-
puesto, el desgaste de los dientes se
concentra en estos puntos, con el
resultado de wuna reaccién muy
sensible. A veces, el arbol del sec-
tor se monta en un buj'e excéntrico,
mediante el cual el sector puede
acercarse mas al tornillo sin fin.
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Esto permite rectificar las inexacti-
tudes en el labrado de la caja del
mecanismo de direccion, pero no
efectuar ajustes para compensar el
desgaste de los dientes. La reac-
ciéon excesiva en un mecanismo de
direccion es una gran molestia y
serio peligro durante la conduccion
del vehiculo. En la mayor parte
de los casos, el defecto se remedia
Unicamente con la instalacion de
un nuevo grupo completo de tor-
nillo sin fin y rueda. La rueda del
tornillo sin fin nunca llega a dar
mas de un cuerto de vuelta para
girar las ruedas delanteras de un
lado extremo al otro, y por esta
rezon, cualquier ajuste que se haga
producirda desgaste en menos de un
cuarto de los diente de la rueda.
Cuando se desarrolla un considera-
ble juego libre, se quita el brazo
de direcciéon del &rbol delmecanismo
de direcciéon: luego se gira a un
angulo de 90 grados y se afirma de
nuevo. Esto trae un juego de dien-
tes completamente nuevo en con-
tacto con el tornillo sin fin y se
evita asi el juego libre excesivo.
Este ajuste puede hacerse tres
veces seguidas.

Tipo de Tornillo y Tuerca Sec-
cionada— Un tipo de mecanismo de
direccién que permite hacer ajustes
para compensar el desgaste de las
superficies de contact es el de tor-
nillo y tuerca seccionada, que ilus-
tramos en la figura No. 8. EI tor-
nillo es similar al tornillo sin fin
del otro tipo ya explicado, excepto
la forma de su rosca.

En este tipo de mecanismo de di-
reccién, el tornillo tiene rosca
derecha y rosca izquierda labradas
ambas en su superficie exterior. En
realidad, no hay rosca continua,
sino una serie de proyecciones rom-
boidales. La tuerca esta dividida
longitudinalmente en mitades, o en
otros términos, hay dos medias
tuercas B y C. Una de ellas lleva

Ireccion

rosca interior derecha y la otra,
rosca interior derecha. EI resulta-
do es que cuando el volante de di-
reccién se gira en una u otra direc-
ciéon, una de las medias tuercas se
mueve hacia arriba mientras la
otra media tuerca se mueve hacia
abajo.

En sus extremos inferiores, estas
medias tuercas llevan proyecciones
con superficies endurecidas b y c,
las cuales oprimen rodillos en los
extremos de una palanca de brazo
doble D, que forma parte integran-
te del arbol al cual estd asegurado
el brazo de direccién E. Como una
media tuerca se mueve hacia arriba
mientras la compafiera se mueve
hacia abajo, cada vez que se gira el
volante de direccién, esta disposi-
cion imparte un movimiento angu-
lar al arbol del mecanismo y al
arbol de direccién. En un mecanis-
mo de direccién de este tipo, e!
empuje sobre el tornillo es siempre
en direcciéon ascendente, y en el
modelo mostrado, es compensado
por un cojinete de bolas de empuje
F soportado en el buje G atornilla-
do en el cubo que hay encima de la
caja del mecanismo de direccién.
Cuando la reacciéon a juego libre del
mecanismo es demasiado grande,
s6lo es necesario aflojar los torni-
llos de abrazadera H, atornillar mas
el buje y luego fijarlo.

Tipos Reversibles e Irreversibles
— Antes de la introduccién de los
frenos en las ruedas delanteras,
cuando los pivotes de direccién eran
verticales y los golpes de camino a
las ruedas pasaban por un brazo de
palanca de gran longitud, los fabri-
cantes trataron de hacer mecanis-
mos de direcciéon irreversibles, para
protejer los brazos del conductor
contra los violentos choques de Ja
Via. Con un mecanismo de direccién
irreversible, el movimiento puede
transmitirse en una sola direccién,
es decir, del volante de direcciéon a
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las ruedas del camino. Por esta
razén, el conductor no puede sentir
en sus brazos ninglin choque reci-
bido por las ruedas a causa de obs-
trucciones en el camino.

Desde la introduccion de los neu-
maticos balones, se ha tratado de

Fig. 9—Mecanismo de direcciéon de tipo
Ross de leva y palanca

hacer mas facil la direccion median-
te un refinamiento de la forma de
los engranajes. El movimiento
irreversible no es factor tan impor-
tante como antes. Naturalmente, el
mecanismo resulta mas irreversible
mientras mayor sea el rozamiento
entre sus piezas moaviles. Cuando
las superficies de las piezas movi-
les estan separadas por una pelicula
de lubricante, como en el caso pre-
esente, el rozamiento depende bas-
tante del area de contacto, y sera
particularmente grande durante el
tiempo frio, cuando el lubricante
gueda expuesto a congelarse.

Mecanismo de Direcciéon de Leva
y Palanca—Un tipo de mecanismo
de direccion, cuya superficie de con-
tacto es muy pequefia, es el conoci-
do bajo el nombre de leva y palan-
ca, ilustrado en la figura O. EI
mecanismo Ross, que es el ilustra-
do, comprende wun cilindro, que
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tiene una ranura de leva cortada en
el mismo. EI cilindro estad montado
en el extremo inferior del arbol de
direccién. La palanca esta fundida
en grupo con el arbol al cual esta
asegurado el brazo de direccién. En
el modelo mas reciente, el pasador
cénico no forma parte integrante
de la palanca, sino que va montado
en su extremo, en dos cojinetes de
rodillos, de modo que cuando se
gira el volante de direccion, gira
también el pasador, y el contacto
entre este dltimo y el lado de la
ranura de la leva, serda un contacto
de rodadura. Se ha comprobado
gue la accion de rodillo reduce
grandemente el esfuerzo fisico de la
direccién.

En un mecanismo de tornillo sin
fin y rueda o de un tornillo sin fin
y sector, la relacion de engranajes
es constante para todas las posicio-
nes, pero en un tipo de leva y pa-
lanca, esta relacion o desmultipli-
cacion puede variarse. Algunos in-
genieros consideran que es venta-
joso tener una gran reduccion en la
posicion cerca del centro, para que
los leves movimientos del mecanis-
mo, que se hacen con frecuencia,
exigan un esfuerzo fisico minimo.

Fig. 10— Mecanismo de direccion de
tipo Genvmer de tomillo sin fin y rodillo

La direccién se endurece entonces a
medida que se acerca el limite de
la desviacion angular, lo que
muchos peritos consideran conve-
niente, a causa de que el mecanismo
i'ara vez se mueve hasta el punto
maximo de su carrera. Debemos

también recordar que muchos auto-
moviles son actualmente maneja-
dos por mujeres, quienes en muchos
casos, no tiene la fuerza fisica sufi-
ciente para girar el volante de di-
reccion en toda su carrera de ex-
tremo a extremo. Este es un punto

Fig. 11— Volante de direccién con el
grupo de gobierno

1, Volante de direccién 2. Palayica del in-

teri'7iptor del alumbrado, 3. Botén de Zo

bociTia. i. Tapa de disco de gobierno. 5.

Palanca manual. 6. Arandelas de rosamien”

lo. 7. Tuerca del voltante de direcciéon. 8.
Cubierta de la columna.

importante, cuando consideramos
que para el estacionamiento y el
trafico en vias congestionadas, se
repiten esto.s movimiento.s extremos
del volante de direccién. Por estas
razones, se emplea ahora una des-
multiplicacion uniforme para toda
la escala del movimiento del vo-
lante.

Mecanismo de Direccion de Tor-
nillo sin Fin y Rodillo— En la figura
No. 10 presentamos un diagrama
transversal del mecanismo de direc-
cion Gemmer, el cual es del tipo de
tornillo sin fin y rodillo. EI arbol
de direccién lleva un toimillo sin fin
de forma especial provisto de una
sola ranura. En los espacios de los
dientes de este tornillo se encaja
un rodillo en forma de disco provis-
to de una pestafia con secci6on simi-
lar a la de un diente de un engra-
naje de tornillo sin fin. EI rodillo
va montado en el extremo de un
brazo ahorquillado o palanca for-
jada en grupo con su arbol. Cuando
se gira el volante de direccion, tanto
el tornillo sin fin como el rodillo
giran con un movimiento deslizante
minimo.

Mecanismo de Gobierno— La ilus-
tracion correspondiente muestra
los detalles del mecanismo de go-
bierno que se combina ordinaria-
mente con el mecanismo de direc-
cion. En muchos casos, hay dos
palancas de gobierno en el volante
de direccion, la una para avanzar o
retardar e! encendido y la otra para
abrir o cerrar el abastecimiento del
gas. Estas palancas estan asegura-
das a los extremos superiores de dos
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Sinopsis de la Serie de Sr, Heldt

1— EIl Motor de G&solina.
roentales de su Ftincionamiento.

Principios fundamentales de la genera-
0iSn de fuerza. Ciclo o tiempos del motor.
Compresién—sus ventajas y limitaciones.
Ciclo de dos
Eficiencia volumé-
trica., Dependencia de la fuerza del diame-
tro interior del cilindro, carrera del ém-
bolo. presién mediana efectiva y velocidad

Ciclo de cuatro tiempos.
tiempos. Cilindrada.

del motor. Publicado en abril de 1980.

2—EIl Motor de Gasolina.
Organos.

Embolo, anillos o segmentos de émbolos.
Pasador de émbolo. Biela. Cojinetes del
Levas.
Engranajes.

ciguefial y del &rbol de levas.
Valvulas. Levantavalvulas.
Volante del motor. En maj]/o de 1930.

3— Motores Maltieilindricos. Equilibrio.

Razones para el empleo de més de un
Uniformidad de la reaccién.
Equilibrio de las piezas. IPuerzas produci-
das por el movimiento de los Organos
reciprocantes. Fuerzas producidas por los
6rganos giratorios. Reaccion. Motores de
cuatro cilindros. Motores de seis cilindros.
Motores de
ocho cilindros en V. Vibracién torsional.
Motores
con valvulas corredizas. En junié de 1930.

cilindro.

Motores de ocho cilindros.

Amortiguadores de vibracién.

4— Carburadores y Sistemas de Combnstible.

El carburador simple y sus caracteristi-
cas. Métodos de compensacién de carbu-
Véalvula de aire suplementaria!.
Receptaculo de
aceleracion. Bomba de aceleracion. Prin-
cipios fundamentales del economizador de
combustible. Valvula del gas. Regulador.
Surtidor “para velocidad
inferior. Conducto multiple de admision.
Calentadores de
mezcla y canalizaciones de los conductos
ladltiples. Regulacién del calor. Métodos
i Depési-
tos de aspiracién, Bomba mecanica. Pil-
Depuradores de

radores.
El principio del Zenlth.

Estrangulador.

Calentador de aire.

de alimentacion de combustible.

tros de combustible.
aire. En julio de 1930.

tubos concéntricos que pasan por el
arbol o columna hueca del arbol de
direccion. Hay también, en muchos
casos, un tubo adicional, que queda
adentro del tubo de direccion pero
afuera de los tubos de gobier-
no. Este tubo adicional se proyecta
del tubo hueco de la direcci6on por
su extremo inferior y queda asegu-
rado en el soporte de abajo de la
caja de la direccién, quedando aqui
firmemente inmovilizado. Este tu-
bo, en su extremo superior lleva un
disco o anillo sobre el cual un miem-
bro de rozamiento conectado con las
palancas de gobierno debe deslizar-
se cuando se mueve una de las
palancas. EIl rozamiento entre el
disco y el miembro de friccién su-
jeta los gobiernos en cualquiera
posicion en que se coloquen. En
ciertos modelos, estos miembros de
friccion se hallan colocados en el
extremo inferior de la columna de
direccion, debajo del mecanismo de
direccion. En los vehiculos comer-
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PrircipioB Funda-

Funciones de sus

5—Sistemas Eléctricos.

Nomenclatura técnica. Principios funda-
mentales de la generacién de corriente.
Sl.stema de encendido de alta tensién.
Bobina de encendido. Interruptor Fuentes
de corriente eléctrica. Distribuidor. Bu-
jias de encendido. Magneto. Grupo deb/
encendido por acumulador, Acumuladores.-
Generadores o dinamos. Sistema de go-
bierno. Interruptor automéatico del acu-
mulador. Motor de arranque. Propulsién
del arranque. Interruptor de! arranque.
En agosto de 1930.

6—.Lubricacién dcl Motor.

Principios generales de la lubricacién.
Aceites y sus requisitos. Aceites mine-
rales, Aceite de castor. _Sistema de in-
mersion. Sistema de presién. Bomba de
aceite, su_Instalacién y propulsién. Siste-
ma de circulacion del aceite. Valvula
reguladora de la presion del aceite. Cola-
dor. Ventilaciéon de la caja del ciglefial.
Eiecto del abastecimiento del gas sobre
la lubricacién. Manémetro de aceite. In-
dicador de nivel de aceite. Filtro de aceite.
Destilador de aceite. Lubricaciéon al arran-
carse el motor. Agotamiento de aceite.
En septiembre de 1930.

7—Enfriamiento de) Motor.

Proporcién de calor proveniente de la
combustion que pasa por las paredes de
los cilindros. Medios da enfriamiento.
Radiador. Circulacién por bomba. Circu-
laciéon por termosifén. Bomba. Ventila-
dor. Postigos de radiador. Termostato.
Valvula de circulacién de gobierno termo-
statlco. Postigos. Temperaturas del agua
de enfriamiento. Soluciones incongelables.
Enfriamiento por aire. Enfriamiento por
soplador. En octubre de 1930. '

8—EmbragueB y Cambius de Marcha.

Funcion del embrague de frotacion.
Embragues cénicos. Embrague de un solo

ciales pesados, los gobiernos van a
veces provistos de trinquetes. Las
palancas llevan ufias de resorte que
se encajan en muescas de sector de
acero endurecido montado sobre un
tubo fijo, como el anotado mas
arriba.

Las palancas de gobierno tienen
ordinariamente una escala de movi-
miento de 180 grados. Una gran
escala de movimiento acentiua la
exactitud del gobierno, y es la mas
preferida. Sin embargo, de los ex-
tremos inferiores de los tubos de
gobierno ha de transmitirse el movi-
miento por medio de eslabones al
abastecimiento del gas y la palan-
quita del encendido, y los brazos de
esta conexion no debe girar a un
angulo mayor de 60 grados. Cuan-
do este angulo es excedido, la pro-
porciéon entre el movimiento de la
conexion y el movimiento angular
de la palanca resulta muy irregular.
Por esta razén, se emplea general-
mente un mecanismo reduccién en

ejes. Arboles propulsores.
flotante, semiflotante y tres cuartos flo-
tante. Propulsién por engranaje cénico y
engranaje coénico helicoidal.
por engranaje plano Hypoid.
por mecanismo de tornillo sin fin. Frenos
de cinta. Zapatas de frenos.
disco. Frenos interiores.
riores. Acciéon envolvente. Distancias de
parada.
trenos.
cuatro ruedas.
Ajuste de los frenos,
1930.

direccién Aokerman.
segln principio de
fundamentales del mecanismo de direc-
cion. Diagramas de direccion.
cion de ios volantes de direccion,
de arastre en los grupos del eje delantero.
Varilla de acoplamiento.
reccion.
nillo sin fin
direccion de tornillo sin fin y sector. Me-
canismo de direccion de tornillo sin fin y
tuerca.
y palanca.
y modos de corregirlas. En febrero v
mamo de 1931,

disco." Embrague de disco multiple. Re-
vestimientos
miembro de embrague.
gue. Embragues resbalosos.
que arrastran.
tren de engranajes desplazables. Cambios
de marcha de tipo selectivo. Tipos de tres
y de cuatro marchas adelante. Reduccion
de la velocidad. Multiplicacién de la reac-
cién. Arboles ranurados. Movimientos co-
rrientes para el cambio de marcha. Cam-
bios de marcha de cuatro velocidades con
engranaje de tercera silencioso. Cambios
de marcha de multiples velocidades. Siste.
mas transmisores. Arboles propulsores y
articulaciones universales. En noviembre
de 1930.

e embrague. Inercia del
Freno de embra-
Embragues
Cambios de marcha de

9—Ejes Traseros y Frenos.

El mecanismo del diferencial. Tipos de
Ejes de tipos

Propulsion
Propulsion

Frenos de
Frenos exte-

Forros de frenos. Ruido de los
Compensadores. Frenos en las
Frenos en dos ruedas.
En diciembre de

LONEje Delantero y Mecanismo de Direccion.

Ejes delanteros divides. Principio de
Mufiones inventldos
Blllott. Principios

Inclina-
Efecto

Bielas de di-
Mecanismo de direccién de tor-
dueda. Mecanismo de

Mecanismo de direccion de leva
Irregularidades de las ruedas

ei extremo inferior de los tubos de
gobierno. En la figura No. 10, este
mecanismo afecta la forma de un
pifién coénico y sector. Los dos sec-
tores, una para cada gobierno, estan
unidos a cortos arboles verticales
concéntricos, en cuyos extremos
superiores se hallan las palancas de
las cuales se desprenden las co-
nexiones de eslabones.

Direccién a la lzquierda y Direc-
cion a la Derecha— Un detalle que
ha sido objeto de mucha diferencia
de opinion en afos pasados es si la
columna de direccion ha de ins-
talarse al lado izquiero o al lado
derecho del automévil. En los Es-
tados Unidos, donde el trafico debe
ir por la derecha y los vehiculos de-
ben sobrepasarse por la izquierda,
todos los automoviles, tanto los de
pasajeros como los comerciales, tie-
nen direccion a la izquierda. La
ventaja principal de la direccidon a
la izquierda es que el conductor
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puede calcular mejor la distancia
entre su automovil y los vehiculos
que vienen en sentido opuesto y que
los pasajeros pueden subir al auto-
movil y bajarse de él sin perturbar
al conductor y sin tener que andar
alrededor del vehiculo para llegar
a la vereda de la calle. La desven-
taja estd en que el conductor' no
puede calcular muy facilmente la
distancia entre su automovil y el
que va adelante y desea pasar, o
ia distancia para arrimarse a la
vereda de la calle. Existe, sin em-
bargo la impresion general de que
la direccién a la izquierda en los
automoviles es ventajosa en todo
lugar donde el trafico a de ir por la
derecha. Por supuesto, en un pais
donde el trafico ha de ir por la
izquierda, la direccién a la derecha
tiene idénticas ventajas.

Volante de Direccién— Los volan-
tes tienen siempre un centro o cubo
metdlico, el cual est4 asegurado por
cufia al extremo superior del arbol
de direccion. Los rayos pueden ser
de metal (formando parte integran-
te del centro del volante), de
metal con un revestimiento de com-
posicion o de madera. Hasta hace
poco, todos los volantes se hacian
con cuatro rayos, pero el de tres
rayos se ha hecho muy popular en

la actualidad. EI aro del volante
es de madera laminada o de algun
material moldeado, como caucho
endurecido o baquelita. EI aro lle-
va ordinariamente una serie de
muescas por la parte de adentro
para facilitar el asirlo bien con las
manos.

En la figura No. H mostramos un
volante de direccion de rayos de
madera, junto con el grupo de go-
bierno encima del volante.

Conservacion del Sistema
{Continuacién en la pagina 27)

consecuencias que acarrea. Cuando el

duefio espera que su motor se recali-

ente con exceso para acudir al taller

de reparacién, el trabajo de rehabilita-
ciéon resulta entonces mas dificil y cos-
toso.

esta

El procedimiento de limpieza

sujeto a cierta variacién, que depende

del tipo o <clase de equipo que se
emplea para este objeto. Ordinaria-»
mente, las costras o acumulaciones se

disuelven primeramentea por algdn

adecuada preparacién quimica que las
lava el

disuelve. A continuacion se

sistema con agua, empleadndose un

equipo conveniente para su aplicacién.

Como el calor es favorable a la accién

mas positiva de las substancias quimi-

cas, estas se emplean en estado caliente.

Casi todos los métodos modernos

comprenden el procedimiento de lavado

invertivo, lo cual quiere decir, que la

corriente de agua se hace pasar por
el sistema en sentido opuesto a la circu-
lacion normal.

Bueno es quitar el

flexibles del

termostato y las

conexiones sistema. Asi

se termina méas pronto el desagie y no

hay estorbo a la salida de las substan-

cias extrafias.

Mi Automoévil— Su Funcionamiento,
Cuidado y Reparacién. Por Harold F.
Blanchard, Ingeniero Mecéanico. Editores,
la Scientific Book Corp., Nueva York.
Precio, $3.50. {Esta obra esta escrita en
inglés, y no ha sido todavia traducida al
espafiol.)

UN MANUAL indispensable para los
mecéanicos, duefios y conductores de automo-
viles. Describe detalladamente el cuidadoy el
funcionamiento de todo tipo de automOvil. y
da instrucciones exactas para descubir las
Irreqruiaridades y remediarlas. Dsta escrito en
lenguaje sencillo. Comprende los capitulos
simientes; Mecanismo del Automovil. Con-
servacion, Reparacion. Conduccién. Seguridad
en la Conduccién Lubricacién del Motor, Siste-
ma de Enfriamiento del Motor, Sistema del
Combustible, Carburacién, Sistema Eléctrico,
Irregularidades en el Arranque y Alumbrado.
Defectos del Motor, Embrague, Cambio de

O DATOS SOBRE REPUESTOS

Cadenz de
DUtribuclan
MARCA Y
MODELO

Auburn 8*98... 97 2X
Buick8-50 . 118  Nore 2H
Buick 8-U... 128 None 2V
Buick 8-80. 8-90 123 Noce
Cadillze 355. 113r HUH-64C
Cadillic 370. lia wixI>i-112 2M
Cadilbie 452 5]\4
Chevrftlel.... one
Chryilfr SU. 0.511K
Chryzitr 66. . 115 HXIK-49C 2
Chtyder 70. 115 2
Chrrder 8... lia o0.5illi 2H
Chrysler Imp. 8. 124 0.SxIM
Cor6 L-29 112 wylH-IW
Cunningbiini V-9.... 132r  oce
OeS«<,8CF......... 115 0.6X1J1-48 2H
De Solo SU SA. 116 1%
0gd |6 Broz, 6 116f iixI)i-18 m
Dod[e Sil OH 115
Oodje Bros. 8.......... 116f HxIK-48 2'4
Ood|z Eight DG..,, 115 4xIH 24
Duesonberg J........... 119 24,

j;2-K16C
duPonl G ... 12 % xKA-Ki 24
Ounni 6-14,.,, 112 D.SxIK-46
Dunnl 6-17,,., 2 0,4xIK-82 2H 24
Esiei Sup«r6.. 107r HxI)i-57C 1%

Abbreviscionee— C—Gula Cenlral. Au  Automatico.

Marzo. 1931

(Dimensiones en pulgadas)

Cadena de
Disiribucion

MARCA y

MODELO
Fed Ao 112 m iH
Franblm Series 15,,. 126 24 14,
Gardner 148.... .97 24 14
Grehem Std. 6 24 14
Grebtm Spec. 6. 24 14
Grahem Spee. 8. 24 14
Grahem Cus. 8 24 1
Hudson Grcat 1% 14
Hupmobile Ceni. 6.,. 112 24
Hupmobile Ceni. 8... 109
Hupmobile C .. 109 g%
Hupmobile H, ti. 113 14
Jorden 80.... .10 24 2%
Jordan 00. .10 23
Le Selle 345. . 113r %A %
Lincoln 8 . 24
Meneen RooaeTelt. . 96f 2 1K
Mermen Eilhl 69.... 96f 2 14
Mermen Eighl 79.... 108 14
Mermen Big Eigbl,., 108 14
Mirmon 70.. . 9% 14
Mermen 88.. 108 14
Mermen 16.. . 116 m
N»ah6-60 . 104 14,
Naah 8-70. 104 14
Nifh 8-60. .13 14
Nash 8-90. 113

Oakland 8.... 117

Ma—ManualL

Propiedad literariade EL AUTOMOVIL AMERICANO, 1981.

M archa, BJe Trasero. Frenos, Mecanismo de
Direcciéon, Ruedas Delanteras. Muelles, Neu-
m aticos, Ruidos y Golpes, Reparacién del
Ford A. y Automoéviles de Propulsién De-
lantera. Contiene cerca de 400 paginas vy
227 Grabados e ilustraciones.
Cadena de
Disiribucion
MARCA Y
MODELO
Oldsmebile F-31,... 114 4x14-17 2
Pacbard 626........... 4x14-14 24
Packard 833. 4x14-6i 24
Packard 840. 4x14-ii 2H
Packard 845. 4x14->ii 54
Peerless Std. 8...... 0.4x14-75
Peerless Master 8.. 120 4x14,-51 24
Pearleac Cusiere 8,,. 10 4x14-51 24
Pierce-Arrew 43 112 24
Pierce-Arrew 41-42.. 112 0.6x>i-60  No 24
Plpmeutb 30U.. . 116 ‘2L4
Ponliac 1931 . 110
Ree2SN....... m 24
Ree30N,Re; 24
Rolli Royce, Phin... No
Sludebiker Six........ 105 14
Studebaker Dlcl. 8... 106 m
Shidebaker Com. 70. i05f m
Studebaker Prez...... 112 24
Slula LA............c..... usf  ixDI-00 24
j'’xIH-128
Stuti MA, MB. 118f HxlI!4-12S 24
HxIK-90
Will;z Knlghl 66D... 112 4x17112 %4
Will;z SU97,98D... 105 HXxI1J1-488
WilUa Ei|bt 3-SOD.. 104 4x14-458 24
31



Cartas Para Aume | ntar los Negocios Comparia delfentas y Servicio

Cbmb™ua iteAfentas y Servidos Avenida Central 152

Avenida Central 152- Buenos Aires
Buenos Alies Teléfono- Central452
Tel“no mCe/ttm 1452

E*tlaUe Sr*
F«r 1la presente le efreoaeoo un cc«piet« trebejo oe re*lelyn de eeter per la Eetinado Sr. Qoaaalest
ena oei... Ceta r«*ieiza sCapreMe «1 deanoataje del ootor» Instalaelab de
ouaroe afilUoe de fabolo, reetifleacite de loa oiUodree jr etrea irabajea que
eaan Moeaarloe. Segin nueatrc reglotro» eu eedio ABC llera ya doe aAce da

Nuestro reglotro suaetxa que eu eodia AfiC ILova ahora un «fio do uso. Pra.
babisosnM habra roeorrido da 1Q.Q00 a 18.000 kiltnatroo. Sin consloaraolta
oe la oiatancla que heya roeorrido, el earrlole do ajuete ea general ha oe

eervioie* - VR4
Osn fua de Ientas SGIVItIOS nejorar au funeLenaaleaio, ahorrar en gaatoe oe aceite y gasolina y «vitar
La reparefliia cc«pleta éal aetor cuesta $ ... Segun noaetre pias de pagOf Od< «eetosas reparacionee poeterloraa.

00i paga etlo |io al rreibir eu aoitonarLl rep&raae, y el ealdo so pagoe oeneua> Avenida Central

Ifuaatro teixer eeta praparano para haeer t«da reparaoiGa de autoadvLlee.Ya

lea ds $10 basta la oaMelacito de la fastura. R

Buenos Aires Buenos M xef e trate de irieguleLridaces ¢IM tridaa, ya de deaarreglee Beedolece e de -
Hasta ahora Mooe «etee trabajos ee haciao a base de pego al ecatado. Heaoe N, p ) fectea de carroceria, huaatro eatablecU lenu aetad t~rfectanafite diepuMto
MtaOleoldo «a auere plan de pagos a planea per trabajoe da reparaniGo eo”vla> Tel onocentral 452 T eléfon o' C ¢fyialL 452 para hacerle el trabajo coa pronUtua, oaifieroy aconta. Le garaotitaaoe

ta da quB a eauea ae la actual oeprealia «eeolaica, naaetro tallar oe seta un eerriclc de 1o nas eatlafaetorio

trabajando a eapaeidad eo«pleta. Ceta oferta eapaolal ha aldo lialtada a

lloe de aueatTM «ejerea «lientas que oee inepiras aayor oeoflacaa. Bata ofer- La presente ee para regarle ee slrta traer au autoaurli para qua reelDt Ins.
ta oe ae da oaraater publico» Be uda de caracter priTodo, y el oliente no tiene peoelin «a nuestro taller. Senolllaaeote ae lo exaeltaredoa eratultaaaute y
que flreamea aiogie pagari oi hipeteear eu fohleule. Su palabra de honor aa no le haraaoa alnguta ooepeeUkra sin su personal utoritacldn. Ee lugico au .

poner que deopuas de hacer recorrido varice aiiee ce Uitaetroa au auifiaivil

eufiolaata garantia para ooootroe.
oeeeelte ciortea ajuetee. Lo qua ahora pueoe «ostarie euy poco, «l eer peater-

Baperaaos que 0o poetergari nia la reparadin de eu autoaoril. haciendo al trn hetlaace 8r. Goo*aleot gano, iMoue auy bien repreaeotarla ueeftiéa un gran gasto. Nueatr* inspeeciUB
baje ahora ahorran diaero. Rueatro teléfcoe ae... Guetoeaaenta le lodioareasa QBscubrira teoo eorecto que aacseiie laaeniata reatifloaelta
el predo Osla reparadia que neoeeita au autoadvil. Le garaoticanee toco

trabajo que le Acga*M de acuerdo coa eata oferta eapeoial P Sirvaee arlearuee por teléfono, o cooMsca eu autOBévli a ousatro teller. Es.
I- toaos «LsLoaos de teoefie ene fiXLontéy harcaoa'tédo lo que~poaaSoa a fin’

Sue atentos eervidoree. de ocepiacerle

eu fiina*a, oeoeatu cierta aU”iJo neriidf-t» t a pasar ae
ahora la erXtaran el ajusto
CQtfAb!A DB VEITAS t Sue atentas eeirluoroe.
COApHhIi LL VEtrteb i SOVICIOd
«M loul. 1 perlSalcLisSI |
rtkUo. ir tUUMot.,"10 ,Tu o odi --nieto m loopoocidoso 10 pe y avaicontoe. 1 Por

«~40. 000..r,vMdo , f«~joo..l.. "o fir«t:”N '"f« i~ “ et * @1, «0- . “
jr. OGirooor , hooor olo.fao Mooroo ¢ ct..- r.frvilo— 7 AU Bkl «
I.

1.PTUU. 0 coo.riiSro'L"

"Oaanros de ahorrarle baaUate oA «tin-
que ofs tarde podrian roeuitarle en graodiTJ{iSI! mueliaa

i 1 i Sie oteotm abhvidoros. Companiia de Ventasy Servicios
Cbmba;\]\l/gn(ljdea\t:eel?]igasl ylsgerVICIOS CftaPASIA a VSfITAS J E££RVI01Q8 ookftdiu E««td |1 aavKiM p Avenida Centl"a|¥52
Buenos Aires

Buenos Aires 4 f
Te~bno- Gsntnd452 Teléfim o' Central 452

EbUmoo &r. Goaa’ost
L»a «ctlvidadae ua aucotro W i«r uoOaan sueno i 1 xpriorik). Bec al nisao
tioapo, ia ««tacién «n quo moqg» ueo haeo Uo. at 1

Eatisad» Sr. Gonsalo&t
Bn viota do io oioho, para ceatanar activo ouaatro taller y utilltar nuea -

EeeeAeos nraaante que Ud. sea une oe auaatroe dientas y la preseate se para tras faollidadoo, quo oo otra oacera quadarlaB teaporarlweota auapendlea»

Doner en eu ooooclnisoto que aataaoe preparadH par* aaUafacer tadoe eus re - aa%««00 Ofreeiaono nuaetro aarvicie «« conGorvacldn aacanica a un ptooio «a

fluieltoe eono duefio y connuotor de a« autoeirll. liaaaaooe que todo olloate da paclal suy aeonéalee ouraoU loa doo *saé8 algulefitaa.

euaetra casa coapre de nosotros cuanto aecoeite para au aut”vU . 8n otras

pdabreoj ooeotroe, e«wo osea dsoicada ae nagooio do auU Aorilos, aooiaaoe que per ajaapio, -esarllautoa valvulas, forraaoo frenoe, pdntaaee autocévilea y

Ud tonga oonfitnoa en noeotroe y acuda a nueeira coepereden cada re» que eo hanaaoa otro* oMaroeoo trabajee un pracio qua an aatoe oeeae Xontoa ao

le praeente algin probIM* de autooitll, cada rat que otceeits alguna cospoe. 80~ auor qua an la activa taaperaoa oai veraao.

tura o alguna pieca o aceasorie, con la cortesa de que nuestroa precioa son

e«oi.Goleos, nuoetro eurtidO; ooapleto j iwoetrc eerrtdo, corraoto y ripido* ¢1 eotablacar estoa prsoloa oeonGalcee oo aaerifloaaco la calidad de los m»-
torialas a del trabajo naou«l oh sanUdo alguho. SoislUasonta lo haceaoe pa-

Vacaseoe autoeSrUee y cadMee nuevos / usados, iiaatensaos en existencia un ra santener estivo ex taiiar, daouo paraanenta acupaclGa a nuestro exealonto

aurUdo coapleW de repuettoe y aoceaorios, loduyenuo nsunaUooe y «ouauladorse. periooal oa aeoaaioof. foao trabaje quo bagasoe an aetoe ooeae ilsvara la oia.

Teneaoe taablfa un aca«m> taller ae reparadiQ, con operarlos y equlpoe oe pri- na garahtia qua oaaoe 0oo loe quo hacaaoe on otras épocas del aAo.

eer orden. Poaeoea ia»-rle y plateria su auloniril. Pouonea taabien teoderla

litorloantae y oonbuelble. Eetaaoe 1latoa para baoer trabajos aancree y aayoree. A causa a« ouo si autoaévli =« usa poce an el Invlerae, seaiirenaata asta aa.
ra la eoanius nae oportuna para arreglarlo eu rahiculo. y sera taobién la

Por neolo de la presente le rogaaoe so drra aprorechar nueetraa facilxdadee. qua le produtoe la n»yor eodnoaia co gasto La raparacién que le haganee *

la ee tr*te de engraso, redeado de uft neunltloo, oonpostura del noior o do H H - - hora la evitara costosoe trebajos nas taroa.

cualquler O1ro 1rabale <a £005erta0lin, SetM S perfectanante preparados pera Las cartas bien escritas aportan Estas cartas han sido escritas de un

darle coeplota eatiefasoilGo PanitaMO indicarle 1» que le costara la reparaolés que oscealta eu eutoeé.

negOCIOS Prepare una ||Sta de tOdOS modo que responde a IOS reqUISItOS Til. Sirrase avlaarsoa per teléfono o paso «oo eu auirévil por nueotro

Sus atootoe aervidoraa. taller a la priaera eportuoload quo ee le preeeoce.

hipaBia ib iSfihS r ssrvicius los que puedan interesarse en los generales de su establecimiento. Ud. sue etaatoe serriaoree
servicios que Ud. ofrece y apro- puede adaptarlas a las necesidades BRI TE VETLS woaviotos
veche estas cartas para obtener sus locales. Recuerde que los anuncios
negocios. directos son muy beneficiosos.
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El

EXI

Por H. D. CHURCH

Director del departamento de ingenieria
de la White Motor Co.

L servicio moderno de entrega de-

Ij manda velocidad, lo cual ha dado

por resultado muchas interpreta-
ciones erréneas, algunas de parte de los
fabricantes del equipo de entrega y otras
en la mente de los duefios. Como resul-
tado encontramos operaciones inesta-
bles, bancarrotas y una depreciacién ex-
cesiva en el material rodante.

La velocidad en la entrega, no quiere
decir que se necesite equipo de carreras.
Las condiciones actuales del trafico dan
un valor negativo a las velocidades max-
imas, y un valor muy apreciado a la
flexibilidad y rapidez de arranque. Las
ventajas de la velocidad no se miden en
millas por hora, sino en millas por afo.
Mas aun: las millas por afio, como base
de ganancia, no se obtienen solamente
multiplicando las millas por hora por
cierto numero de dias.

Rara vez los duefios se detienen a cal-
cular el promedio actual o verdadero de
millas por hora que obtienen de servicio
util de sus camiones. Estamos seguros
de que el resultado asombraria a mas
de uno de ellos. Este depende completa-
mente del funcionamiento, siendo dife-
rente en cada caso, pero invariablemente
es una cifra que indica, fuera de toda
duda, que cada momento desocupado es
asunto de mucha importancia.

Aun cuando nos refiramos Unicamente
al servicio rapido de entrega, aplicado
por ejemplo al tipo que se emplea en los
almacenes mixtos, se nos presenta el he-
cho de que ninguna clase de cifras tiene
cabida en todos los casos. Algunos al-
macenes efectian entregas sélo dentro de
la ciudad. Otros entregan pequefas can-
tidades de mercancias desde el almacén
principal y tienen subestaciones en pun-
tos estratégicos. Existen otros que ha-
cen entregas tanto en la ciudad como
en los puntos distantes del almacén prin-
cipal. En las entregas a puntos distan-
tes muchas veces se hacen a diario viajes
de 30 millas (48 kilometros) de la ciudad,
y en ciertas ocasiones, durante la sema-
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na, estas distancias alcanzan hasta 75
millas (120 kilémetros).

Sin embargo, con el objeto de dar un
ejemplo, podriamos tomar cifras que pue-
den aplicarse a gran numero de opera-
ciones. Una ruta con 150 puntos de pa-
rada de una distancia de 40 millas (64
kilobmetros) durante el dia. Diez horas
constituyen un dia bastante largo, y se
esta tratando de que muchos de estos
servicios se hagan en 8 horas.

Podemos asumir que el promedio de
tiempo que se requiere para llevar un
paquete del camion a la puerta y volver
de nuevo al camién, es de dos minutos
siempre que no haya contratiempos. En
150 paradas, existen 5 horas de tiempo
durante las cuales el camién estd inmoé-
vil. Los métodos para cargar son tan
distintos que es casi imposible decir cual
es la cantidad de tiempo que se pierde
en ellos. Cuando la ruta de entrega se
encuentra dividida o la norma de entrega
inmediata requiere dos viajes por dia, de-
bera tomarse en consideraciéon un mayor
tiempo para la carga. También habr&
que deducir el tiempo empleado en el
almuerzo. En la mayoria de los casos,
8 horas de trabajo en la ruta de 40
millas, serd el maximo. Con 5 horas que
se emplean en las diferentes paradas,
el camién debera tener un premedio de
13,3 millas por hora durante las tres
horas restantes, incluyendo aceleraciéon y
disminucién de velocidad. Cualquier per-
sona que haya atentado a manejar un
vehiculo a través de la ciudad, cuando
tienen que tomarse en consideraciéon las
luces del tréafico, las vueltas a esquinas,

O Reparto

ge Rapidez

y detenerse y arrancar 150 veces, puede
apreciar claramente lo que se requiere de
un camion de entrega.

Cada minuto que se pierda al detenerse
en una luz de trafico reduce grandemente
el promedio, mientras que un segundo
o dos perdidos en cada parada aumenta
la pérdida cuando estos segundos se mul-
tiplican por 150. Claramente se ve la
razén por qué la aceleracién debe ha-
cerse con rapidéz y el arranque en el tra-
fico hacerse también con rapidéz.

A menos que el camién sea capaz de
mantener esta velocidad y poder resistir
paradas rapidas sin esfuerzo alguno, en-
trara aqui otro elemento en el asunto de
millas por afio, sobre el cual dependen
mucho las ganancias o pérdidas en la
operacion. La ventaja de una acelera-
cién rapida de un chasis liviano se com-
prende facilmente, pero es uno de los
puntos sobre los cuales se basan las con-
cepciones erréneas que mencionamos al
principio de este articulo. La operacion
con éxito depende mas de la habilidad
de alcanzar o recuperar un promedio
mediano, que de la habilidad para man-
tener una velocidad méaxima excesiva.

La demanda de velocidad en el servi-
cio de entrega no es mas que un resul-
tado natural del adelanto de los negocios
modernos que la competencia ha creado.
La necesidad de rutas mas largas en las
entregas de ventas al por menor, es el
resultado de la expansion de los grandes
almacenes a los distritos de los suburbios.
Es necesario hacerle frente a ambos co-
sas con camiones rapidos y flexibles.

E1l Automé6vil Americano



Las Carreteras™

A construccién de carreteras pro-
L _~gresa rapidamente en el Estado de
Parana. Los caminos y los ferrocarriles
constituyen hoy dia los trabajos publicos
mas importantes de dicho Estado, puesto
que el desarrollo de sus campos de la-
branza inmensamente fructiferos y su
consiguiente rigqueza, dependen directa-
mente del desarrollo de sus comunica-
ciones y su colonizacién. Las carreteras
centrales principales que estadn en cons-
truccién actualmente en el Estado, son
las siguientes:

De Curityba a Sao Paulo

Esta carretera tiene una longitud total
de 501 kilémetros (311,3 millas), de los
cuales, 125 kilémetros (77,6 millas) se
encuentran en el Estado de Parana. La
parte de Parana de esta carretera se esta
construyendo con pendientes no mayores
de seis por ciento, curvas con un radio
minimo de 50 metros (164 pies) y con
tangentes por lo menos de 40 metros (131
pies) entre las curvas opuestas, y la base
de la carretera tiene 6 metros (19 pies)
de ancho. EI puente que se estd cons-
truyendo de hormigén armado sobre el
Ribeira, un pequefio rio que marca la
linea divisoria entre los Estados de Sao
Paulo y Paran4, tiene 112 metros (367,4
pies) de largo, con un arco central de
81,30 metros (265,8 pies). Ya esta casi
terminado. Muy pronto se inaugurard
el trafico de automoviles entre Sao Paulo
y Curityba en la nueva carretera, y que-
daran estas ciudades a unas 12 horas la
und de la otra, en vez de las 27 horas
gue se requieren actualmente en tren.

De Curityba a Santa Catharina

Se esta construyendo una carretera
para automoéviles al sur de Curityba, via
José dos Pinhaes, al limite con Santa
Catharina. Tendra 81 kilémetros (50,3
millas) de largo, y finalmente llegara
hasta Joinville en el Gltimo Estado. EI
puente méas grande que se haya cons-
truido en esta carretera tiene 91 metros
(298,5 pies) de largo, sobre el rio
lguassu.

De Curityba a Littoral

Esta importante carretera parte de
Curityba hacia el este, a los puertos de
Antonina y Paranagua, y cerca de Curi-
tyba se conoce corrientemente con el
nombre de Carretera Graciosa. Se esta
macademizando y los puentes y desagles
de se estan construyendo de hormigén
armado una seccion de 6 kilometros (3,1
millas) en la porcién de la Serra, se ha
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asfalto. Ya se han cons-
esta carretera 8 puentes y
de hormigén armado.

cubierto con
truido sobre
38 desagles

De Curityba a Ponta Grossa

De Curityba, en direccién hacia el
oeste, se estd construyendo una carre-
tera para automoviles de 150 kilémetros
(93,2 miUas) de largo, que comunicara
la capital con Ponta Grossa, que cons-
tituye el punto de unién donde el ramal
del ferrocarril de Curityba se conecta
con la linea central y lineas del sur del
Ferrocarril Sao Paulo-Rio Grande. La
carretera se encuentra ya macademizada
hasta Campo Largo en el kilémetro 33,
y la seccién entre Campo Largo y Pal-
meiras, que tiene 64 kildémetros (39,7
millas) de largo, se estd macademizando
rapidamente. La seccion de Palmeiras
a Ponta Grossa, de 53 kilémetros (32.9
millas) de largo, es la que menos ha sido
mejorada, pero la antigua balsa en que
se cruzaba el rio Tigahy, ha sido re-
emplazada por un puente de madera de
52 metros (170,6 pies) de largo.

Arriba— Edificio de

la Luther-Quinlan Auto Co.

Brasil

De Cambara a Jatahy

Esta carretera, que aun se halla en
construccion, parte de Cambara, antigua
cabecera del ferrocarril de Sao Paulo a
Parand, en direcciéon al suroeste unos 185
kilometros (83,8 millas), atravesando
ricas plantaciones de café, hasta las ri-
beras del rio Tigaby. En este camino
se ha construido un puente sobre el rio
Cinzas, que reemplaza una antigua balsa.
mConsiste de una estructura de madera
de 115 metros (377,2 pies) de longitud
total, colocada sobre, cuatro bases de
hormigén.

Otras Carreteras de Importancia

Entre otras carreteras importantes que
se estdn construyendo, manteniendo o
mejorando con la mayor rapidez posible,
se encuentran las siguientes:

Extensién

Carretera en Kilémetros

Ponta Groasa-Guarapunva... 176

(109,3 millas)
Palraelras-lraty-Guarapuava. 175
(108,7 millas, rads o menos)
Guarapuava-Foz do lguassu. 446

(277,1 millas)
Curltyba-Jaguariahyva 200

de Habana, Cuba.

Abajo—Presentacion del Ford de 1931 en la Agencia Ford de Curvello,
Minas Geraea, Brasil, de Josué Alves Ferreira
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Con la asistencia de la primera autoridad del pais, Teniente General D.
José Francisco Uriburu, qued6 inaugurada oficialmente el 24 de Enero
1931, la primera fabrica de neumaéticos instalada en Sud America—La
Goodyear Tire & Rubber Co.— Asistieron a dicho acto una gran cantidad

de comerciantes e industriales de la Argentina.

Desde su comienzo, tra-

bajan en la fabrica Goodyear, alrededor de 800 obreros, los que sin duda
irhn en aumento a medida que la produccién se intensifique

Aumenta la Producciéon de la
World Bestos

TERSON, N. J.—La ultima parte
p:e la nueva féabrica, que importa
medio millon de délares, de la World
Bestos Corp., fabricarte de forros de
frenos, entr6 en actividad a principios
de febrero, para aumentar la produc-
cion en respuesta a la creciente deman-
da de sus productos desarrollada du-
rante estas Ultimas semanas. Los pe-
didos aumentaron en 25% durante en-
ero. C. P. Brockway, vicepresidente
de la compafiia, dice que los fabrican-
tes de automoviles tienen mucha con-
fianza en el progreso de la industria
durante el presente afio, y que por esta
razén estan preparandose para aumen-
tar el rendimiento de sus fabricas.

Nuevos Buick a Fines de Afio

troit—La presente serie de au-
Dtoméviles Buick de ocho cilindros
en linea no serd reemplazada por nue-
vos modelos este verano (agosto) segun
manifiesta E. T. Strong, presidente de
la Buick Motor Co. Esta determina-
cién se conforma con la recomendacion
de la National Automobile Chamber of
Commerce al efecto de que todos sus
miembros anuncien sus nuevos modelos
a fines de afio.

Aumentan las Ventas del
Auburn

uburn, ind.—Todos ios records
Ase batieron durante los 25 prime-
os dias de enero en lo tocante al
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mero de ventas efectuadas, en este pe-
riodo de tiempo, por la Auburn Auto-
mobile Company, segin manifiesta R.
H. Faulkner, vice presidente.

Los pedidos de los representantes se
adelantaron en 85% a los del afio pa-
sado en la misma fecha, y en 30% a
los de 1929. Con mas de 6.000 pedidos
recibidos y contratados para entrega el
primero de marzo, la Auburn, segln
declara el Sr. Faulkner, ha entrado en
un periodo de extraordinaria actividad
fabril.

Crece la Produccion de Botes
Dodge

ueva YORK—Las ventas en la
N exposicién de autobotes de Nueva
York, celebrada en enero, fueron tan
grandes, que la Horace E. Dodge Boat
and Plafie Corp. y otros fabricantes de
lanchas automéviles, han puesto sus
fabricas a trabajar a toda capacidad
para satisfacer la demanda de prima-
vera. segun manifiesta Horace E.
Dodge, presidente. La fabrica en New-
port News de su compafia tendra, den-
tro de poco, una produccién diaria de
35 a 40 botes automoviles. Se anticipa
que la demanda en 1931 sobrepasara a
la de 1930.

Nuevo Camion De Luxe Ford

etroit—Una. caja de camion de
Destilo de reparto urbano, instalada
en el chasis normal del modelo A, ha
sido recientemente anunciada por la

nu- Ford Motor Co.

Anticipa una Buena Produccion

EVELAND—La producciéon de au-
CLtomo’viIes en los Estados Unidos
durante 1931 sobrepasara todas las
anticipaciones que se hayan hecho has-
ta este momento, dice Charles E.
Thompson, presidente de la Thompson
Products, Inc. Los programas de pro-
duccién de las grandes fabricas de au-
tomdviles muestran un aumento con-
siderable sobre las cifras del afio pa-
sado. EI Sr. Thompson cree que du-
rante el presente afio se fabricaran por
lo menos cuatro millones de automé-
viles.

“Hay necesidad de 3.600.000 automo6-
viles para reemplazar los que se cons-
truyeron en 1925 y que se retiraran del
servicio durante este afio,” observa el
Sr. Thompson. “Afiddase a esta cifra
la demanda por parte de nuevos duefios
y la demanda del extranjero, y se vera
que existe la probabilidad de que las
fabricas tengan que hacer alrededor de
4.500.000 automoviles este afio para
responder a los requisitos del negocio.”

Dice que la demanda por parte de
nuevos duefios se debe al hecho de que
los mas recientes modelos de la indus-
tria se ofrecen no sdlo con los méas ad-
mirables progresos del ramo, sino tam-
bién a precios sumamente econémicos.
Marcas costosas, que antes estaban al
alcance de solo personas muy ricas, se
hallan ahora a la disposicién de com-
pradores de recursos limitados. La de-
manda de exportacién contribuird tam-
bién mucho a aumentar los totales de
1931.

La U. S. Rubber Compra la
Samson

eva YORK—La United States
NRubber Co. ha adquirido la propie-
dad de la Samson Tire & Rubber Corp-
de Los Angeles, California, segin an-
uncia F. B. Davis, Jr. presidente. EI
Sr. Davis manifiesta también que su
compafia ha adquirido una parte con-
siderable de las acciones de la Gillette
Rubber Co. de Eau Vlaire, Wisconsin.

La Thermoid Compra una
Compafiia

eva YORK—La Thermoid Co.
Nha adquirido la propiedad de la
Woven Steel Hose & Rubber C6. de
Trenton, N. J. Esta adquisiciéon sefiala
otro paso en el programa de expansion
de la Thermoid, que empezé en 1929
con la e<compra de la Southern Asbes-
tos Co.

La Motor and Equipment ABSOoiation, ha
formulado su plan para llevar a cabo la
pafia en 18S1 referente a "EIl Cuidado Salvara
su Automévil,” la que se ha preparado aobre
bases eimilares al plan puesto en practica en
19S0.

E1l Automoé6vil Americano



Aumenta la Exportacion de la
Diamond T

icago—De acuerdo con las cifras
Coficiales de la Diamond T Motor
Car Co., durante 1930 alcanzaron un
140 por ciento de aumento sus ventas
de exportacién sobre el periodo corre-
spondiente de 1929. Los mercados del
extranjero se manifestaron muy acti-
vos durante todo el afio, llegando los
pedidos en gran numero de todas las
partes del mundo. EI afio se distingui6
también por la apertura de muchas nue-
vas fuentes de distribucién para los
camiones Diamond T, de las cuales hay
ahora treinta y cuatro, ademas de las
que existen en el Canadd. En los
daltimos meses se nombraron agentes
en Holanda, Bélgica, Rumania vy
Albania.

La Durant del Canada

RONTO (Leaside), ONT.—Des-
T:ﬂntiento los rumores publicados al
efecto de que la Durant Motors of Ca-
nada, Ltd., habia anulado su contrato
de participacién con la Durant Motors,
Inc., la organizacién matriz de Michi-
gan, Roy D. Kerby, presidente de la
compafia del Canada, inform¢6 a esta
revista que su organizacién continuara
fabricando automéviles Durant y ca-
miones Rugby.

Al mismo tiempo manifest6 defini-

tivamente que la mayor parte de accio-
nes de la compafia del Canada estan
ahora en manos de intereses cana-
denses, los que estan representados en
la junta de directores por tres de los
cinco miembros. Sélo una parte in-
significante de las acciones de la com-
pafiia estd en poder de intereses en los
Estados Unidos, dijo e! Sr. Kerby.
Ademés de la manufactura del sur-
tido completo Durant y Rugby, la fa-
brica del Canada continuara producien-
do un modelo de cuatro cilindros bajo
el nombre Durant y un modelo de seis
cilindros (6-18), el que se construye
con una distancia entre los ejes de 115
pulgadas, y posee un mecanismo de
cambio de marcha de tres velocidades.

Erskine Pronostica Mejoria
dei Negocio

eva YORK.—a. R. Erskine, pre-
Nsidente de la Studebaker Corp. of
America, calcula que un aumento de
cincuenta y seis por ciento sobre las
ventas de 1930 es una buena cuota para
1931. La Studebaker vendi6 al por me-
nor en 1930 un total de 64.000 vehicu-
los, dijo el Sr. Erskine, ya fija la cuota
de ventas para 1931 en 100.000.

La producciéon de la fabrica fué
56.000 y los embarques de la fabrica a
los agentes, de 60.000 automoviles en
1930, de acuerdo con lo manifestado
por el Sr. Erskine.

Oficina de Nicolas E. Stamler, representante de fabricas Habana, Cuba.

En el circulo, el Sr. Stamler.

Marzo, 1931

En la oficina, J. H. Fradley

Se Constituyd la Mercer Motors

ONTCLAIR, N. J.—Se anuncia
M haberse organizado en enero de
este afio la Mercer Motors Corp., una
corporacion de Delaware con oficinas
principales en Elkhart, Ind., segun lo
manifestado por Harry M. Wahl, presi-
dente de la compafifa. EI Sr. Wah!.
quien ha estado asociado con el negocio
de automdviles durante los ultimos
quince afios, principalmente con la Ge-
neral Motors, compré el nombre Mer-
cer, planos, partes, etc., al tiempo en
que se suspendié la produccién en la
fabrica de Trenton, N. J. hace algunos
afnos.

Asociados con el Sr. Wahl se en-
cuentran Jules Howard, vicepresidente
ejecutivo que representa intereses
financieros de Nueva York, y M. J.
GafRs, ingeniero en jefe, anteriormente
conectado con la Elcar. De acuerdo
con el Sr. Howard, la produccién co-
menzard alrededor del primero de mar-
zo en la fabrica de la Elcar Motor Car
Co., en Elkhart, Ind. EI Sr. Howard
dijo que no se espera hacer una oferta
general de acciones.

Los precios sobre los nuevos auto-
moviles, los cuales variaran de $2.650
a $4.000 (precio de lista de la fabrica)
por los ocho modelos de carroceria que
se ofreceran, han sido basados en un
calculo de produccion, durante 1931, de
3000 automoviles. De acuerdo con lo
manifestado por un director de la com-
pafifa, se ha firmado un contrato con
Walter P. Street de Cleveland, Ohio,
por 750 automoéviles para los mercados
de exportacion.

Comienza la Produccién en el

Soviet

ueva YORK—La fabrica erigida
N en Moscow para el montaje de au-
tomoéviles, bajo el programa industrial
del Soviet por cinco afios, comenz6 a
trabajar a fines del afio pasado. Esta
es una de una serie de instalaciones
que se dedicaran al montaje de au-
tomoviles manufacturados en la nueva
fabrica Nizhmi Novgorod para producir
140.000 automoviles Ford anualmente.
La fabrica de Moscow tiene Una capa-
cidad de 80 vehiculos diarios, o 24.000
al afio.

En el informe anua) de la Peeriess Motor Car
Corp., sometido a los accionistas poe J. A.
Bohannon, presidente y gerente general, se
muestra una ganancia neta de 878.286 por el
afio fiscal que terminé el 80 de septiembre de
1&30. EIl setenta por ciento, o 81.T62.68B, del
capital neto activo de la corporacién, se tiene
en efectivo, segin se expone en el informe.
Los inventorioa de la compafiia han sido reduci-
dos el 44 por ciento desde el periodo que abarca
el informe, dijo el Sr. Bohannon. La venta de
automoéviles y partes por el ano fiscal aporté a
la compafifa la suraa de $6.478.047. Los costes
de operacion durante el mismo periodo fueron
$6.007.409.

37



Los Botes Automoviles Establecen

un Nuevo y Amplio Mercado

Por JAY S. TUTHILL

e que 1981 promete ser un
D afio de prosperidad para la

industria de los autobotes, se
puso inequivocamente de evidencia
en la duodécima sexta exposicion
anual de autobotes celebrada en la
ciudad de Nueva York a mediados
de enero pasado. Llevada a cabo
poco después de la exposicion de
automoviles en el mismo edificio, el
Grand Gentral Palace, sirvié de
adecuado final a las exhibiciones
que la industria automotriz ameri-
cana presenta al publico durante
esta época del afio.

No existe la menor duda de que
el publico siente un interés crecien-
te en los botes automoviles como
medios de recreo y deporte. Abier-
tas las puertas de la exposicién, se
precipitdé en su recinto un gentio
ansioso de darse cuenta de los
ultimos acontecimientos de la in-
dustria. El entusiasmo popular
no decay6 un momento durante to-
da la semana de la exposicidn.
Hubo razén de sobra para sentirse
entusiasmado, pues ademas de las
interesantes novedades en modelos
y cosas de caracter mecanico de la
industria, la exposicion se celebré
en un ambiente de refinamiento ex-
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El entusiasmo en la Exposicion

Anual de Nueva York traduce e

progreso que este afio ha de

alcanzar la industria

presado en la artistica presentacion
de los productos.

Los productos de la industria de
este afio ofrecen un valor intrinseco
extraordinario. Se presentaron en
esta exposicibn mas cruceros, mo-
tores marinos y accesorios navales
gue en todo otro acontecimiento
similar del pasado. Se observod
especial tendencia hacia los cruce-
ros pequefios. Estos “botes de
familia” se venden a precios com-
prendidos entre $1.000 y $5.000, y
tienen comodidad para cuatro o
mas pasajeros. Atraen en particu-
lar a personas de recursos modera-
dos, que en lugar de pasar sus
vacaciones en la playa e en el cam-
po, viven en el verano, viajando en
un bote con toda comodidad.

El primer piso de la exposicién
se dedicé casi del todo a la exhibi-
cion de cruceros pequefos. Inclu-
yendo algunos motores diésel y botes
a la vela. En esta seccidn, la com-
pafiia Deleo present6 cinco modelos,
dos de los cuales fueron los mas
grandes de todos los autobotes ex-
hibidos en la exposicion. Uno de
estos udltimos fué un modelo de 50
pies de eslora de doble camarote,
puente serai cubierto, y doble
hélice, con un andar de 14 o 15
millas por hora. Incluyendo el
nuevo “Marinette” de 24 pies, el
surtido de autobotes Elco para 1931
comprende ocho modelos. Los auto-
botes mas grandes llevan motores
Elco de seis cilindros.

La exhibicion de la Wheeler Ship-
yards incluyd cinco cruceros. EI
méas pequefio fué uno de 27 pies

para cuatro personas, provisto de
un motor Chrysler. EI siguiente en
tamafio fué uno de 30 pies. Estos
dos modelos reemplazan a los simi-
lares del afio pasado. EIl mas gran-
de fué un crucero de 40 pies con
doble camarote.

La casa Matthews se presentd con
cruceros de 33 y 46 pies y yates mas
grandes y espaciosos que los del
afio pasado. Exhibié tres modelos
de crucero, dos pequefios y uno
grande de camarote doble. EI sur-
tido de autobotes Matthews consta
de once modelos.

La exhibicion de la Richardson
Boat Company comprendidé cuatro
autobotes, un crucero de 24% piesy
tres lanchas de SO pies. Estos tres
ultimos llevan motor Gray de seis
cilindros. EI crucero pequefio desa-
rrolla mas de 15 millas por hora,
y los otros tienen una velocidad de
14. En el surtido de esta compafia
hay un crucero con motor de ocho
cilindros que desarrolla 22 millas
por hora.

a Robinson Marine Construction
I Co,, que se dedica con especiali-

ad a la construccién de autobotes

para diario servicio de transporte
personal, llamados “conmutadores”,
exhibié este afio un nuevo modelo
de 35 pies con motores gemelos
Hall-Scott, que desarrolla una velo-
cidad de 25 a 30 millas por hora.
Presenté también un nuevo “con-
mutador” de 45 pies, de hechura a
la orden, provisto de un par de
motores Kermath de 225 H.P., que
desarrolla hasta 38 millas por hora.

El Automovil Americano



La Dee Wite, que antes construia
s6lo lanchas y botes con motores de
borda, exhibi6 dos cruceros, el uno
de 24 pies y el otro de 32. Tam-
bién presenté el nuevo modelo de
lancha automdvil de 12 pies, el cual
completé recientemente, lo que se
dice haber sido el viaje mas largo
que haya realizado una lancha de
su tamafio y fuerza: el viaje de
Nueva York a Miami y de aqui a
St. Louis, un recorrido de 4.000
millas. Esta famosa lancha, que fué
conducida por dos muchachas, se
mostré en esta exposicién tal como
apareci6 después de terminar su
largo viaje.

El crucero de 48 pies exhibido por
S. Clyde Kyle, fué el que vino a la
exposicion desde punto mas distante
de Nueva York. Tiene camarotes
para ocho pasajeros y desarrolla
una velocidad de 25 a 32 millas por
hora.

La Chris-Craft presentd cuatro
modelos nuevos, dos de los cuales
fueron de 31 pies y dos de 36, con
camarote sencillo y camarote doble,
y de una velocidad de 14 millas por
hora. En el segundo piso de la ex-
posicion, este compafia exhibié diez
modelos de lanchas automdviles.

La Sea Sled, por primera vez con-
currente a la exposicién anual con
un crucero, exhibié uno de los mo-
delos mas pequefos de este tipo, que

Crucero Chris-Craft de 38 pies con plaforma, especial para pescar en la proa (arriba).
Derecha—Lancha estilo cupé Consolidated de 30% pies con motor marino Chrysler

Wood de 40 pies.

Marzo, 1931

fué uno de 22 pies. Tiene un puen-
te semi cerrado y el camarote delan-
tero sobresale por la cubierta.

La American Car and Foundry
Co., mostré dos cruceros, el uno de
39 y el otro de 30 pies. Este dltimo
es un modelo completamente nuevo
del surtido. Se dice que tiene una
area de cubierta mas grande que la
de todo otro modelo similar. Sus
camarotes estan escalonados y su
puente queda semi encerrado.

La Whitney Woodcraft exhibié
un crucero de una hélice y doble
camarote, de 41 pies de eslora.

a Ludington Boat Corp., hasta
L;\hora limitada a la construccion

e botes con motores a la borda,
presentd con un nuevo crucero, lla-
mado “Invader.” Tiene 80 pies y
contiene camarotes para cuatro per-
sonas. Su motor Cray de 44 H.P.
desarrolla una velocidad de 18
millas por hora.

La Dawn Boat Corp. exhibi6 cru-
ceros de 45 y 48 pies provistos de
doble hélice.

La Consolidated mostré uno de
las naves mas grandes de las exhibi-
das en la exposicion, es decir, su
crucero de 50 pies de eslora de
doble camarote con puente entera-
mente encerrado. Su motor de 180
H.P. desarrolla 20 millas por hora.

La Fleetwing Yacht and Ship-
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se

butding Corp. se presenté con un
crucero de 49 pies de doble cama-
rote para ocho personas y un cama-
rote auxiliar. Se dice que este
crucero desarrolla 16 millas por
hora.

Un modelo de hechura a la orden
de 45 pies, capaz de desarrollar
hasta 27 millas por hora, fué la
presentacion de la Luders Marine
Construction Co. EI camarote del
duefio estd en la popa y el de la
tripulacién de dos en la proa.

La Hacker Boat Co. enti'é6 en el
campo de los cruceros con un mo-
delo de 38 pies del tipo “conmuta-
dor”, que desarrolla la alta veloci-
dad de 42 millas por hora. Tiene
un par de motores marinos Kermath
de 225 H.P. La fabrica anuncia la
construcciéon de un surtido comple-
tamente nuevo de lanchas automo-
viles.

Car Wood, otro constructor de
lanchas automoviles, se dedica tam-
bién ahora a los cruceros. Se pre-
sentd con un modelo conmutador de
40 pies de eslora, que desarrolla 40
millas por hora. Este crucero tiene
un solo motor de doce cilindros de
425 H.P. EI mismo tipo se ofrece
también con doble hélice y doble
motor. Tiene cabida para 25 per-
sonas. En el segundo piso, este
misma compaifiia exhibié varias lan-
chas automoviles.

Izquiei'da— Crucero rapido Gar



Un modelo de conmutador de 33
pies de eslora y un solo camarote
fué exhibido por Hubert S. Johnson.
Este modelo desarrolla SOmillas por
hora y estd provisto de un motor
Kermath de 200 H.P.

La Huckins Yacht Corp. exhibio
un crucero de tipo conmutador de
48 pies provisto de doble hélice y
capaz de desarrollar 30 millas por
hora con un par de motores Sterl-
ing.

La George Lawley & Sons Corp.
regresé a la exposicion después de
una ausencia de varios afios, con un
crucero de 42 pies de doble cama-
rote.

Staples, Johnson & Co. exhibieron
un nuevo “Marblehead” de doble
camarote, de 33 pies de eslora, pro-
visto de motor Universal, que desa-
rrolla 13 millas por hora. Ofrece
comodidad completa a seis per-
sonas.

En el primer piso se exhibieron
también motores de tipo diésel y
botes de vela. EIl mas grande de los
motores de tipo diésel exhibido fué
uno de seis cilindros de 600 H.P. de
la Cooper-Bessemer Corp. Otras
fabricas que concurrieron a la ex-
posicién con motores marinos fue-
ron las siguientes: Winton Engine
Co.. Hill-D'esel Co.. y la I. P. Morris
& De La Vengue, Inc. Exhibieron
botes de vela la Pen Yan, Luders,
Cape Cod, Klein, Dauntless y Spark-
man & Stevens.

En el entrepiso se exhibieron 52
lanchas automdviles y un crucero.
En el tercer piso se mostraron ac-
cesorios navales y en el cuarto piso,
motores marinos de tipos fijos y
amovibles.

En resumidas cuentas, la exposi-
cion fué un éxito completo, pues los
nuevos productos de la industria de
autobotes fueron de estilos avan-
zados en construccion y forma, que

despertaron el interés del publico
de la manera mas grata para los
fabricantes; buenas ventas.

Exportacion de la Chris-Craft

ueva YORK.—Las ventas de ex-

portaciéon de la Chris-Craft, Corp.
durante 1930 alcanzaron un total de
$141.230, comparadas con $450.770 en
1929 y $340.735 en 1928. La exporta-
cion durante 1929 representé el 38,1
por ciento de los embarques al extran-
jero por valor de $1.181.895 efectuados
por la industria, de acuerdo con el in-
forme del Departamento de Comercio.
En 1928, las ventas de la Chris-Craft
al exterior fueron equivalentes al 45,1
por ciento del total de $755.020 que re-
presentd el valor total de exportacion.

Oldsmobile Ofrece Elecciones

ueva YORK.—Los modelos nor-

males y de lujo del surtido de au-
tomdviles Oldsmobile, los que no han
experimentado cambio alguno en los
precios previamente anunciados, ofre-
cen ahora seis accesorios a eleccidon del
comprador. Los primeros tres que se
aplican a los modelos normales y los
otros tres a los de lujo. EI primer
grupo de accesorios incluye, por ejem-
plo, parachoques con enchape de cromo,
delanteros y traseros; cerradura para
neumatico de repuesto Yy para rueda de
repuesto. E I sedan normal de dos puer-
tas, cuyo precio de lista ea $845, se
ofrece con el equipo adicional al precio
de lista de $882.50.

Nueva Directiva

ima, peru—La directiva de 1a Aso-
aniacién de Importadores de Auto-
moviles del Perd para 1931 ha quedado

constituida de la manera siguiente;
Presidente, José Maria Arbuld (Arbuld
y Lecca); vicepresidente, Eugenio de
Laney (De Laney, McKay & Cia.); te-
sorero, Enrique Romero (A. C. Shum-
way & Cia.); comité; Augusto Dasso
(El Vulcano); Leandro Goémez (Soc.
Imp. Autos Fiat); Carlos Suter (Peru-
vian Autos Ltd.); Alfredo Umlauff
(Factoria Modelo). Director honora-
rio: Eduardo Dibos D., secretario,
Eduardo Marisca.

Libro de Texto Sobre Vehiculos
a Motor

u A UTOMOVILES y Sus Motores,” pur
Eflward S. Fraser y Ralph B,
Jones, es un libro practico, pro-

fusamente ilustrado, en el que se trata

del cuidado, reparacién y manejo de los
vehiculos a motor.

Este libro, del cual se ha publicado su
cuarta edicién, ha sido revisado y puestu
al dia en todos sus temas. Aparte do
modernizar su material viejo, se ha agn--
daro una gran cantidad de nuevos asuntos
que tratan de las préacticas mas moderna.’-

Originalmente escrito como libro de text>'
para escuelas de automoviles, los auto-
res han reducido al mimimo su tecniclsnm
y sus asuntos se discuten de la manem
mas sencilla posible. Los elementos di'
proyecto y fundamentos de construccién
se combinan con el cuidado practico, >
insti-ucciones de funcionamiento y repara-
cién, de manera facilmente comprensible.

Este libro que contiene 400 paginas
se vende al precio de lista de $3, lo pu-
blica la D. Van Nostrand Co., Inc., 25"
Fourth Avenue, Nueva York.

La Klaxon Company de Anderaon, Ind., ha
puesto en el mercado bocinas de emblema, de
tal forma dispuestas, que los emblemas de las
organizaciones pueden ser montados por los
mismos comerciantes. Se fabrican veintinueve
formas intercambiables. Los emblemas son de
acabado de esmalte recocido y coloreado, siendo
una reproduccién exacta de los emblema-
originales de las varias logias. La bocina,
conocida per el No. 34 Klaxon, es del tipo Ue
disco y se fija a la barra de acaplamisnto do
los faroles delanteros o a los brazo- le estos
farden.

Inauguracion del nuevo Chevrolet en Buenos Aires, Argentina, en enero de 1931

40

El Automoevil Americano



Camidén Relay para Servicio
Pesado

eva YORK—La Relay Motors
NCorp. ha introducido un nuevo ca-
mio6n de dos motores y seis ruedas pa-
ra servicio pesado. La instalacion pro-
ductora de energia consiste de dos mo-
tores de ocho cilindros en linea, 275
,aballos de fuerza, la que transmite su
fuerza al mecanismo propulsor median-
te dos cambios de marcha, dos diferen-
ciales, y dos ejes traseros Relay inde-
pendientes.

El equipo consiste también de trac-
cibn mualtiple, cambio de marcha de
siete velocidades, mecanismo de direc-
cién, freno neumatico de servicio pe-
sado en las seis ruedas, conexiones de
aire para remolques y frenos gemelos
de emergencia.

Los dos motores pueden emplearse en
combinacién, o una a la vez. Cada mo-
tor transmite su potencia separadamen-
te a un eje trasero Relay. Mediante
dos movimientos sencillos desde el
asiento del conductor, se conecta o des-
conecta cualquiera de los motores, bien
esté el camién parado o en marcha.

Exhibicion del Littiemac

HICAGO—La primera exhibicién
C pablica del Littiemac se llev6 a ca-
bo en la Exposicién de Automoéviles de
Chicago. La Thompson Motor Corp.
de Muscatine, lowa, es la compafia que
ofrece este pequefio automovil con una
distancia entre los ejes de 82" (2,05 m.)
y via de 42" (1,05 m.).

H. G. Thompson es el presidente de
la corporaciéon; Samuel Block, primer
vicepresidente; J. J. Valentine, segun-
do vicepresidente; Ralph V. Thompson,
secretario; H. H. Hogan, tesorero; E.
D. Rasmussen, quien anteriormente es-
taba con la Auburn, es el gerente de
ventas. A. J. Metz, quien pertenecié
a la Duesenberg e International Har-
vester, es el ingeniero de produccién, y
Leonard Bowen, antes con la Berry
Pulley Co., es el ingeniero en jefe.

Los directores de la fabrica manifes-
taron que la produccién comenzaria el
15 de febrero en pequefia escala. Sin
tunbargo se estd construyendo una nue-
va fabrica en Muscatine, la que, segrin
se indica, tendra una capacidad de 100
automoviles diarios.

Las especificaciones anunciadas con
referencia a! Littiemac, muestran que
este pequefio vehiculo lleva el antiguo
motor Star Continental de ci'.atro cilin-
dros 37é" por 42/4" (79,4x108 mm.).
Tiene un embrague Borg & Beck 9A,
cambio de marcha de tres velocidades
Warner Gear, eje trasero Timken con
una reducciéon de tres a uno, eje de-
lantero tubular con horquillas soldadas,
muelles dobles cuarto elipticos delante-

Marzo, 1931

URUCUAYV

La Estacion Bertket en Montevideo, Uruguay, de la firma Berthet Hnos.

ros y muelles sencillos cuarto elipticos
traseros. Las ruedas son del tipo de
artilleria con neumaticos de 26/4,00
pulgadas. Se usa freno Bendix de pe-
dal que actua sobre las ruedas traseras
unicamente, y freno de mano que actla
sobre el &rbol propulsor. Posee un tan-
que de gasolina con capacidad para 10
galones debajo del cubretablero. Las
unidades eléctricas son del tipo Auto-
Lite.

Se dice que se produciran dos mode-
los, un cupé de dos pasajeros a un pre-
cio de lista de $438, y un modelo de re-
parto.

La BohT) AJuminum and Brass Corp. y com-
pafifas subsidiarias, informa haber obtenido
durante el aflo que terminé el 81 de diciembre
de 1930 una ganancia neta de $724.389. igual
a $2,05 por accién, después de descontar car-
gos e impuestos federales, sobre 852.418 acciones
de capital. Esto compara con $2.619.722, o
$7,43 por accién en 1929.

La Ainsworth Mfg. Co. informa haber ob-
tenido durante e! afio que terminé el 31 de
diciembre de 1930 wuna ganancia neta de
$298.501 después de descontar todos los cargos
a impuestos federales, igual a $1,82 por accién
sobre 158.511 acciones comunes pendientes,
comparada con una ganancia neta de $1.040.129.
o $6,47 por acciéon en 1920.

El Censo Mundial
{Continuacion de la pagina 23)

parte, los automdéviles importados para
sus propios ciudadanos, pagan un de-
recho arancelario tan alto como en
cualquier otro pais del mundo.
Venezuela— Como en afios pasados,
existe ahora mucha confusion en lo
tocante al nimero de vehiculos en cir-
culacion o matriculados. Los totales
de afios pasados han sido atacados en
Caracas por haber sido demasiado subi-
dos, sobre todo el de 17.500 asignado
al primero de enero de 1930. Segun
informes provenientes de la capital, e
incluyendo los aumentos en 1930, se

supone que el total actual no ha de ser
menor de 15.000 vehiculos automéviles
y cerca de 750 motocicletas.

El calculo méaxima es de 17.500 y el
minimo, de 12.000. Como no hay una
oficina central que lleve cuenta de los
totales matriculados, los comerciantes
locales, para llegar a calculos aproxi-
mados tienen que basarse sobre las
cifras de importaciéon. La importacion
de automoviles de pasajeros y camiones
durante los seis afios pasados ha sido
de méas de 20.000, pero la importacion
de neuméticos nunca ha sido mayor de
35.000 neumaticos anuales. Segun
dicen los comerciantes, los automoviles
estdn sujetos a rapido desgaste cu
ciertas regiones del pais, sobre todo en
las regiones petroleras, lo que contri-
buye al subido precio a que se venden
los repuestos y otros abastecimientos
para automoviles. Segln un’ informe
recibido de Caracas, no quedan més del
20% de los automoviles importados en
1925 en servicio activo actual. Y di'
los importados en 1926 no quedan mas
del 40%. Ningun otro pafis ha indi-
cado una deshabilitacion de automovil
mas rapida que en Venezuela. La
experiencia general ha sido de que el
automoévil dura, por término medio,
cinco afios bajo servicio extraordinario,
y de ocho a nueve afios bajo servicio
ordinario.

La importacién durante los siete pri-
meros meses de 1930 fué de 2.028 auto-
méviles de pasajeros y 1.060 camiones.
Es decir, durante todo el afio habréa
sido de 3.000 automdviles de pasajeros
y de 1,300 a 1.400 camiones. La im-
portacion en 1929 fué de 3.721 automo-
viles de pasajeros y 2.511 camiones.

Un reciente informe recibido de La
Guaira calcula que hay 80 automodviles
de pasajeros, 100 camiones y 20 émni-
bus en el Departamento de Vargas.
Otro informe asigna 125 automodviles
de pasajeros, 14 émnibus, 66 camiones
y ocho motocicletas a la ciudad de
Puerto Cabello.
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Precios dejista a!

detalle, con entr*a
en la fabrica . . .

PASS.
AUBU

(127

BUIC

(114
2-p
B-p

8-4-p
B-p

2-4-p
5-p

(118
2-p
2-4-p
4*p
B-p
6-p

FNENFNIN
w

oo

S ~oa
©oTTO

CADI

<134

TTTTTT W

2-
5-
5-
5-
7-
7-

4-
4

ToT

-Con asiento auxiliar,

PASS. BODT STILE PRICE PAS8. BOUySTILE PRICH PASS. BODISTILE PBICB
- Standard Coupe
6-P Phaeton *2,046 HoadsCer 3,220 4-p )
5-p All Weather Phaeton 3,575 (E-8) 075
Phaeton 3,795 Cbaseis 2,145 4-p CUUPE [S)eLuac, 705
- i 8,195 -
;p -Crgrl:'nlggcabrlolet 7.600 5-p Standard Sedan 700
p . CORD— “Fpont Drlve” 5-p Sedan Deluxe 820
“3707 V.12 5.p Sedan *2.303 Cbasle wlith Cowl 550
(140 and 143 in.— s.ss 2P  Brougbam 2,305 “6-14"
: ! 5-P Conv't Phaeton . .
and 8.«8 m. W. B-> Sedan 2,595 (111 in 2.82 in. W. B.)
2-4-p  Roadster *3,945  2.4.p  Cabriole! 2.495 Standard Touring *745
5-p Phaeton 4,045 Touring DeLuxe 806
6-p All Wenther Standard Roadster 720
Phaeton 4,895 CI'NNINGHAM Standard RoadBter,
2-p Coupe 3,795 (182 1In S-IS m. W. B.) (E-S) 740
& 2-p Conv't Conpe 4.045 Roadater *7 500 Roadster DelLuxe,
5-p  Coupe 3,806 4-p  Touring 7'600 R-S ] 860
B-p Town Sedan 3,945 Speeial Sport Staadard Co\ipo 720
5-P Sedan 3,895 P Roadstgr 8750 Standard Oiupo»
7-p  Sedan 4,195 4-p  Speclal Speedster 8.750 (R-S) 740
7-p Imperial 4,346 2-p Coupe 9,100 Covjpo DeLuxe,
Touring 4,205 Chassis 6,950 R*S 865
Transformable Standard Sedan 765
Town Cabciolet 8.880 (142 In.— 3.60 m. W.B.) Standard PeLnxa 890
. Cb i ith Cowl
6-p Tonring g’ aasis wi ow 580
“452" V-16 7-9 Touring 1%8 «C-1S"»
Standard Cnstoin Modela Rnlfll;ngjrsllvnee 0.600 (115 lo.— 2.92 m. W . B))
(148 In.— 3.70 lu. W . B.) Town Car 9.600 Standard Touring *800
B-p Town Cabrlolet *8,750 Cabrlolet 0,600 Tou(rjmg DelLuxe 050
-p Town Cabrlolet 8.750 GbaselB 5.950 Boadster DeLuxe,
"i-p Town Cabrlolet 8,750 Sta(rlrfi-asr)d Coupe 933
e4-p Convertible Coupe 0,900 !
6-p Pliaetos 0500 ha SOTO colRoS) 1 e 875
6-p Town Broiighuin 0,200 (§180 in.— 1.28 m.) ’; s ! 950
_i:p (T:g“’J"”eBmugha”S g';gg 2-4-p  RoadBter *705 Standard Sedan 005
7_5 Broﬁghaui ’ 2-p Business Coupe ;gg Sedan DeLuxe 975
liinoTieine 8,750 254pp é::g;r? 4(-§<-)§r Tae Obaeela wltb Cowl 665
g'P Is?dp:r:'al Zggg 2-4-p Conv't Cogpe 82(1
» : ' Chasela 580
5-p Imperial ELCAR
Cabrlolet 7,350 “gn «86»»
5-p Cabriole! Sedan 7,125 . . o
5p  Club Sedan 6,030 (8177 in in.) (117 in.—2.97 m. W.B.)
7-p Imperial Sedan 7,525 2-p BuBlness Coupe 1065 2-p Roadster S1,095
P Sedan p2zs 2P Sl 505 55  Tounin Ti7e
*2- Roadster 5,330 -p edan 4-door -p ouring ,
BODT STILE PRICE S-S Town Cabrlolet 6.525  2-4-p  Coupe (R-S) 90-5 6-P Club Sedan 1,293
RN 7-p  Town Cabrlolet 0.525 5-p  Touring . 1,085 5-p Sedan 1,295
R R T-p Town Cabrlolet 6-525 2-4-p  Conpe, Conv't 1,075 2-4-p Eoadster 1,250
\ 38 i978 w. B 5-p Imperial 0,300 S-p Sedan. DeLuie l.no.i 2-4-p CoBv~t Coupe 1,275
n— 3. m . . 2) 5-p Sedan 5.050 Chassis 675 B
Cnstfim Lilne 5-p Imperial (123 In. 3.13 m. W . )
2.d B i Cabrlolet 6,350 7-p Sedan $1.495
-door  Brougli- 145 6-p  Sedna-Cabrlolet 6.125 DE VAUX 7-p Touring 1,375
Sm : S-p  Club Sedan ,950 “6-73" "
Sedan 112%2 7-p Imperial Sedan 6,525 Business Conpe *595 1 <<%0102 W .B
Cgbrlout d 1,345 7-p Sedan 8,225 BLsnesS S Pe o <123 n.— 3. m. .B.)
Fbaeton Sedan ' B-p  Alt Weatlier IR -eeiih (R_S)p obe 5%p Touring *1,726
dard LI Pbaeton 6,760 Soi oo3 4-p Coupe 1,825
Standard Llne 5-p  Coiipe 5.050 ot custom 2-4-p  Roadater 1,726
2-door Brongb- 7-p Limousine u(p _S)u 785 6-p Fleetwing Sedan 1,826
am *945 Brougham 6.523 Sedan _ Custom 738 2-4-p Conv't Coupe 1,705
Sedan 995  <4.p  Convertible Coupe 6,900 .
Cabrlolet 1.046 2-p Coiipe 6,800 . n «100
Pbaeton Sedan 1,146 5-p  All-Weather (130 in."-3.30 m. W.B)
DODGE BROTHERS
Pbaeton 7,350 wgr 7-p Sedan *1.996
7-P Touring 1,875
K (1176 13/32 In. 4.B2 m.)
“8-BO" B- Sed *845 ) «140
CHEVROLFT a0 Yo . (136 inw—3.43 m. W. B.)
In.—2.90 m. W. B.) 2-4-p Coupe (R-S) 835
o ) ) X (109 In.—2.76 m. W. B.) 2-p Business Coupe 815 5-p Sedan *2,683
BoBineas Conpe *1.025 «2-p Sport RoadBter *495 2-4-p Conv't Coupe 895 2-4-p Boadster 2,683
Sedan 2 door 1,085 2-p RoadBter 475  2-4-p  Roadster 325 5-p Conv't Sedan 2,795
BporC RoadBter 1,065 5-p Plioeton 510 Chassis 575 2-4-p Coupe Conv't 2,886
Tourlng 1.05B 6-p Speclal 8edau 650
Conv'tColpe 1.055 2-p Coupe 535 “ Li ”
Sedan 4 door 1.095 6-p Coaeh 545  (j180 21/32 In 4.58 m.) E9SEX
“g-flO" 5-p Coupe 6 window 545 5-p Sedan *1,135 <133 ld.—2.87 m. W. B
m4-p  Sport Coupe 575 2.4°p  Coupe (R-S) 1,005 o T e
In.-—3.00 m. W. D.) 6-p Standard Sedan 633 2-4-p Conv't Coupe 11170 6-p Stnn'd Sedan 695
Bnslnees Coupe  *1,285 S-p Landau Pbaeton 650 54  Roadster 1,095 S-p Cnaidi 595
Sport Coupe 1825 u4-p Cabrlolet 015 Chassis 776 4-P Coiiiie, Riiiiible 045
Sport Roadster 1335 5-p Coupe 565 2-p Business Cuujie 695
Touring 1,335 a-11 illur; Rosa\ddster 772756
Sedan 4 door 1.355 DUESENKERG 6-P CE:EIS?SQ edao 630
“g.g0" CRRTSLB[?81*,, (142 1In.—3.62m.W.B.)
Chassis *9,500
f“c 8.18 mlw;lié)s (8173 in. 4.47 In.) FORD
onpe ) 2-4-p  Coune (R-S) S880 153H In.— 3.91 m.U".B. i
Sedan 4 door s 1-535  2-4-p  Roadster ( Chassis g 50)0 (108H In.— 2511 ni. w.,U.l
5-p Sedan 4-door 895 ' 2-p RoadBter *430
“8-90" ChasBis 595 J2-P De Luxe Roadster 475
S3B m. W. B.) DO PONT 5-p Phaeton ggg
Sport RoadBter *1.610 “8” (125 In 317 m. W. B.) '62'_% De uxe CF:)Z":;“’” 200
zonrltng Clnb 1620 ($186 In.— 4.69 m ) Chassis $4,000 2-P Sport Coupe 500
ountry &in 2-4-p  Roadster *1,495 2- De L c 525
Conpe 1,720 p e Luxe Coupe
Conna P 1766 Sport Roadster 1,595 (141 In.— 350 m. W. B.) 2-.p  Cabrlolet 595
Sedapn 4 door 1'7g5 24-p Coupe ,495 Chassis *4,000 4-p Victoria 680
Sedan 1,935 S-P Sedan 1,525 5-p Tudor Sedan 490
Limoiielne Sedan 2.035 2-4-p  Spec. Conv't. (146*i In.— 3.73 m. W. B-p  Fordor Sedan
: Coiipe 1,005 B. (8-window) 600
Chassis 1,040 Cbaesls $5,000 5-p De Luxe Sedan €so
LLAC ' S-p Town Sedan 630
«3BB” V-8 “Imperial 8~ Plckup wita 425
- (12107~ In B in. DORANT Open Gab
In.— 3.40 m. W. B.) B.) “4.07" Plckup wlith
Goaetl Cah 455
33335 72895 5-p Sedan *2,745 (111 in.— 2.82 ni. W. B.) panol Standard 535
Sedan 2'705 Glose Coupled Standard Touring *600 Panel, Drop Floor 560
) Sedan 2,846 - i 015
Totrn Sedan 2845 ; Touring DeLuxe 755 Spcoinl Dellvery
' 7-p Sedan 2.94.0 Standord Roadster 000 Deluze Dellvery
Sedan 2.945 7-p Sedan Llmousline 3,145 T leas tra 540
Imperial Sedeo 3,095 4-P Standard Roadster. ( y) 025
iE-S $075 Statlon Wagoén
FleetiTood “(inatom” 4-p  RoadBter Dcluxe, Town“Car 1160
R Dellver ’
Roadater *2,845 Coupe 3.160 (B-S) 75.5 y 390
Convertible (Xinpe 2,040 Conv't Conpe 3,320 2-p  Standard Coupe 000 Chasale
Tf— Completamente equipados. O. A,—ARssolldtud W. B.— Entre ojea. ee—Precios Icom_prenden cdijlpo ~

Asiento auAiHar

iroeeiO.

I—Largo total.
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PASIS. BODI STYLE

FRANKIiIN
“1S Transcontinent”

<125 In.—3.ir jn. W. B.)

PRIL'B

6-P Sedan *2.295

B-p Sedan 2.345

8-p TowD Sedan 2,423
«3-B-p  Coupe 2.345
u3-B-p ConT. Coupe 2,895

4-p Victoria Broug-

hain 2,395

5-p Pursuit 2.495

(132 In. 3.36 m. W. B.)

7- Sedan *2,47B

B-p Speclal Sedan 2.42S

6-P Sport Salén 2,695

7-P Speclal Linjouslne 2.723
«2-4-p Roadster 2,345

Chasaia 1,850
«IB De Laxe”

(132 in 3.35 in. W .B.)

5-P Sedan $2,695

7-P Sedan 2,895

5-p Oxford Sedan 2,745

5-P Town Sedan 2,776

5-P Club Sedan 2,745

4-p Victoria Broug-

bam 2,795
«3-B-p CouT't. Coupe 2.765

5-p Pirate Touring 2,695

7-P Pirata Phaeton 2,605

4-P Speedster 3,345

4-p Conv't, Speedater 8,495

7-P Town Berllne 3,193

7-P Limouslae 2,693

Cbaeela 1,960
GAUDBTEIR
«148"

<126 la.— 3.17 m. W.

5-p Sport Sedan *

5-p Brougham 1.793

Roadster 1.793
's'p Sport Pbaeton 1.845

6-P Sedan 1.846

GBAHA3I
«Standara 6"
(115 in.— 2.02 in. W .

2-P Coupe 8S4S
2-4-p Coupe (E-S) 895
2-4-p Roadster (RS) 895

B-p Town Sedan 895

Bp Sedan 935

“Speclal 0~
<116 in.— 2.92 in. W. B.)

2-p Coupe 3925
2-4-p Conpe (R-S) 975

B-p Town Sedan 975

5-p Sedan 1,035

“Speclal 8-20"
<120 in 304 jn. W

2-p Coupe $
2-4-p Coupe (R-S) 1,105

5-p Sport Sedan 1,193

5-p Sedan 1,246

“Custom 8-34"
<134 In 3.40 m. W.B.)

5-p Sedan $1,845

7-P Sedan 1,895

7-P LImousine 2,095
BUDSON
<119 in.— 3.02 m. W. B.)

6-P Pliaeton *1,095
2-4-p Sport Roadater 995
*2-4-p  Busineas Coupe 875

Coupe. Rumble 923
Coacl 895
6-P Standard Sedan 995
6-P Town Sedan 945
CbasslIB 825
(126 in.— 3.20 m. W. B.)

7-P Phaeton *1.295

6-P Tonrlng Sedan 1,148

5-p Brougbam 1.195

7-P Family Sedan 1.195

B-p Club Sedan 1,445

7-P Sedan 4-door 1,450

Cbaaais 1.025
HUPMOBILE
“CentarT SlIx”
(114 In.— 3.00 m. W. B.)
6-P Pliaeton $1,050
Coupe, Hurable 995

B-p Sedan 995

2-p Oom’l Coupe 995
2-4-p Cabrlolot 1,050

4-p Roadster 1.07B

«Centnry 8~
(118 In.— 2.05 m. W . B.)
»2-p ComT Coupe *1,295
2-4-p Coupe, Rumble 1.295

5-p Se<lan 4 door 1.295

6-P Phneton 1,850

4-p Oonv't Cabriole! 1,350

4-p Boadstei 1.878
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PA8S BODI STTIHiE PRICE
«CP»
(121 in.— 3.07 m. W. B.)
5-p Sedaa $1,505
Towo Sedan 1,705
Coupe, rumble
eeat 1.595
CouT't Cabrlolet 1,695
'yp Touring 1,686
Victoria Coupe 1.615
'i-p Coupe 1.615
«H -8m
<126 in.— Ji.lS in. W. B.)
5-p Seden £1.895
4-p Coupe 1,915
2-4-p Coupe (R-S) 1,893
2-p Cflbriolet ,695
7-p Fh&etOQ 2,005
B-p Town Sednn 2,006
5-p Victoria Coupe 1,915
«l-8"
7-P Sednn $2.205
Victoria 2,295
‘7-P LImousine 2,443
JORDAN
«80-8»»
<120 tn.-~.05 m, W. B.)
6:P Sedan $1,795
2-4-p Coupe 1,796
CSiaesia 1.435
«80-8"
<125 In .-a.lS m. W. B.)
5-p Sedan $2,295
2-4-p  Coapa 2,295
2-4-p <?otlap. Coupe 2,493
4-p Sport Sedan 2,595
2-4-p Boadster
{Playboy) 2.593
4-p Sport Phaetoa
CSpeedboy) 2.795
Chbaeils 1.745
«30-8"
<131 In.— 3.33 m. AV. B.)
7-P PbaetoD $2.495
7-P Sedan 2,395
7-P Sedan Limonelae 2.695
Ohaaeis 1,895
(CISSEL
“6-73"
INT In.—2.97 m. W. B.)
B-p Brom. Sedan $1,599
B-p Sedan 4-door 1.695
4-p Coupe Roadster 1.695
4-p Coupe Roadster,
Folding Top 1,693
(126 In.— 3.17 m. W . B.)
B*p Brom. Sedan 81,995
6*p Sedan 4-door 2,095
4*p Coupe Roadster 2,096
4-P Coupe Boadeter.
PoldiDg Top 2.095
5-P Brougbam,
AU year 2.69R
4-p Bneedster 2,196
<132 In.— 3.36 zn. W . B.)
7-P Sedan $2,695
4-p Tourater 2,195
««-126"
<130 in.— 3.53 m. W. B.)
4-p Coin>e Roadster $3.185
6-P Broufham. all
year 8,185
4-p Speedster 3.275
=Bp Brom. Sedas 8,275
7-P Sedan 8,785
T-p Berlina Sedan 3.S85
4-p Tonrater 8.27B
tiASALLB
«845"
(134 In .~ .40 m. W. B))
u2-p Coupe 52,195
*2-p ConT't Coupe 2,29R
KT> Cnnne 2.29R
5-p Sedan 2.205
5-p Town Sedan 2,345
7-p Sedan 2.476
7-P Imperial Sedan 2,595
FlectiTood
2-p Roadeter $2,245
7-P Touring 2.345
R-p AU Weather
Phaeton 8,245
ISINCOtilV «R”
(145 In.— 3.68 m. W . B.)
. Sport Touring $4,400
B Snopt Phocton with
Tonnonn Cowl 4-600
«lp Sport Pbaeton lesa
Tonneau Cowl 4.400
5-p Town Sedan
2-Window 4,000
5-p Town Sedan
S-W!ndow 4,600
R-p Sedan 4,700
R-p Coupe 4,600
7-p Sedan 4,900
7-P LImousine 5,100
Chassls HR” 3,500

PASS. BODT 8TTLE PRICE
Cnatom Bnlli
6-P Brunn All*
Weatber Cab-
riolet. Semi or
Non-Cellaps-
ible *7,400
7-p Brunn All*
17eather
Brougbam 7,200
4-P Dietricb Con-
vertible Coupe 6,400
5-p Diotrieh Convert-
ible Sedan 6,800
4-p Derbam Conv't
ible Pbaeton 6,200
5-p JudkiDB 2-Win-
dovf Berline 6,800
5-p Judkina d*Win-
dow Berlina 5,800
2*P Judkins Coupe 5.200
2-p LeBaroD Convert-
ible Roadeter 4,700
7-P sWilloughby
Limousine 6,100
6-P Wflloughby Panel
Brougbham 7,400
3-p LeBaroQ All-
Weatber Cab-
riolet, Kon*
Collapeible 7,100
5-p LeBaron AJl»
Wenther Cab-
riolet, Semi-
Coltapslbla 7,300
HcFARLAIf
«TV»»
(140 In.— 3.56 m. W. B.)
2-p Bofldet™r S$5.500
4-p Sp. Tonrlng 5,600
4-p Coupe 6,720
4-p Tour. Sedan 6,720
7-p Touring 5,700
6-P Sedan 6,720
7-p Sub. Sedan 6.950
7-p Town Car 9,000
Chbasels 4,550
«Stralffkt 8~
(131 In.— 3.33 m. Wa B.)
4-p «lort Phaeton *3,IsU
B-p 11»uring 2.650
Touring 2,760
-y Roadster 3.080
4-p Brougbam 3.180
6-P Sedan Valencia 3.180
B-p Sedan 8,180
5-p Sub. Sedan 3,380
8-5-p OoDpe 3,180
B-p Coacb Brougbam 8.180
B-p Town Car 4,600
(136 In.~3.45 m. W. B.)
7-p Sedan *3.680
7-P Sub. Sedan 8.780
MARMON
«70"
(112% in__2.SG m.
W . B
3-p Sedan 8995
2-p Conpe 950
4-p Victoria 995
N ~lapsible
zP ( ("ﬁpe 1.045
<130 in.— 3.30 ni.
W - n.i
5-p Sedan $2.295
2-p Coupe 2,275
2-P Conv't Coupe 2,895
5-p Club Sedan 2,345
(730 Iti.-—-.3.45 m.
w B.1
7-p Sedan 2,495
7-p Limousine 2,595
“SIXTEEN"”
<145 in,— 3.71 m.
W. B.)
6-P Sedan $4,775
2-P Standard Coupe 4,795
B-p Victoria 2 door 4,845
2-P Ocnv't Coupe 4,876
6-P CoQv't Sedan 4,095
T-P Sedan 4,973
7-p Limousine 3,075
6-P Club Sedan 4,845
NASH
“8-00"
(114% In.~—2.01 m.
W . B.
Coupe *795
B-p Sedan 2*door 703
2-4-p Coupe 825
6-P Sedan 4-door 845
6-P Touring 805
«Q_<7rk*«
(116% In__2.95 m.
W. 0J
2-P Coupa *945
2-4-p (R:upa 976
6-P Sedau 4-door 995
5-p Speclal Sedas 956
4-p ConT't Sedan 1,075

B.)

$1.245
1,285
1.295
1,876
1,326

B.)
$1,666

B.)

$975

895
096
905
1.055

PASS. BODI STTLE PRICE
«8-80»»
<121 In—" .07 m. W .
2-p Conpe
2-4-p Coupe
5-p Sedan 4-door
5-p Town Sedan
4-P Conv't Sedan
«8-90»*
(124 lb.— 3.15 m. W .
5-p Sedan 4-door
(133 iQ.—3.3S m. W.
7-P Touring
2-P Coupe
2-4-p Cabrlolet
2-4-p Coupe
3-P Victoria
5-p Ambassador
Sedan
7-P Sedan
7-p Limonsine
OAELAND
«.Rni>»
<117 in.— 2.97 m. W. B.Il
«4-p Sport Coupe
2-p Standard Conpe
3-p Sedan 2-door
5-p Sedan 4-door
4-p Conr’'t Coupe
5-p Custom Sedan

OLDSMOBILE

«F-31"

In.— 2.80 m. W.

Sedan 2 door
Sedan 4 door
Patrician Sedan
4 door
Businees Coupe
Sport Conpe
CouT't Roadster

PACKARD
«S-82G"”
<127~ In.— 3.23
W B .l
5-p Sedao
Chassls
«8-8S3»»
<134% fd.— 3.41
. B.
7-p Toupine
4-p Pbaeton
Sport Phaeton
2-4-p Runabout
2-4-p CoDv't Gonpe
2-4-p Coupe
5-p Conpe
6-P Clnb Sedan
7-p Seden
S-p Conv't Seden
7-p Sedan Limo
Chassls
«8-840"
<140% In.— 3.S0
W. B.)
3-p Sedan
7-P Touring
4*p Phaeton
4-p Sport Pbaeton
2-4-p Rnnabout
2-4-p ConT't Conpe
2-4-p Conpe
0-p Coupe
5-p Clnb Sedan
... Chassis
«8-845»»
(145% in.— .3.69
W» ».f
7-p Sedan
7+p Sedan Limo
Chassis

PI&RCE-ARAO0W

(147
7p
7-p

2-4-p

Salén Group

in.~3.73 m. W.

Sedan
Bnc. Drlve
Limousine
Conv't C:>upe
(R*a)
Sport Tourer
Town
Brougbham
Town Car
Town Landaulet
Bpc. Drive
Limousine
Sport Sedan
Conv't Sednn
Conv't Coupe-
Victoria
Ckmpe (R-S)

$2,385
1.660

m.

$3,705
3.695
8.490
8,790
3.490
3.593
8.645
3.850
3,9.50
2,860

$4,150
4,285
8,050

PASS BODT STTLE PHICB

Gronp A
(142 In__3.61 m. W .B.)
5-p Sedan *3.695
5-p Olub Sedan

w/trunk 3,745
5-P Club Berliae

w/trunk 3,945
7-p Sedan 3,825
7-p Ene- Drive

LImausiua 8,995
2-4-p Conv't Coupe

(R-8) 3.GS0
2-4-p Sport Roadeter

(R-S) 8,450
5-p Tourer 3,450
4-p Sport Phaeton 3,750

Gronp B
(137 in__3.48 m. W . B.)
5-P Sedan *2,635
5-p Club Sedan

w/trunk 2,835
7-p Sedan 2,996
7-p Ene. DrlTe

Llnioueine 3,145
5-P Conv't Sedan 3,030
<134 in.— 3.40 m. W . D.>
2-4-p Coupe (R-3) *2,035
2-4-p Sport Roadater

(R-S) 2.895
B-p Sport Tourer 2.895

PLYMOUTH

(§167 in.— 4.23 m.
2-p Standard Roadeter *535
2-4-p Roadster
Rumble 610
B-p Touring 625
2-p Standard Coupe 666
*2-4-p (joupe 625
2-4-p Conv't Ooupe 695
B-p Sedas 2 door 665
5-P Sedan 4 door 626
Cbaaale 410
PONTIAC
<112 in.— 2.85 m. VV. B.)
5-p Phaeton *605
2-p Coupe 675
6-p Sedan 2 door 675
5-p Sedan 4 door 746
5-p Guatom Sedan 785
«2-p Sport Coupe 715
«4-p ConT't Cnbrlolet 745
REO «15”
(116 In.— 2.02 IH. W . B.)
3-p Standard Sedan*1,096
5-p Standard Coupe 900
4-p Standard Coupe with
Rumble Seat 970
4-p Staadard Pbeeton 920
«20”
<120 1In 3.06 m. W. B.)
5-p Standard Sedan *1,295
5-p Sport Sedan 1.405
4-p Standard Coupe 1,295
Sport Coupe 1,405
wogn
<125 In. 3.17 m. W . B.)
B-p Standard Sedan *1,695
5-p Elite Sedan 1.780
B-p Standard
Victoria 1,696
5-p Elite Victoria 1.780
4-P Standard Coupe 1,695
a-p Elite Coupe 1.780
wgzgn
(130 in. 3.30 m. W. B.)
5-p Standard Sedan *1,995
5-p Elite Sedan 2,080
5-p Standard
Victoria 1.995
B-p Elite Victoria 2,080
4-p Standard Coupe 1.995
4-p Elite Ooupe 2,080
“86”
<136 in. 3.43 ni. W. B.)
5-p Sedan *2,485
6-P Victoria 2,485
4-p Coupe 2,485
STUDEBAKER
“gixm
(114 in.— 2.90 m. W. B.)
4-p Regular R'deter $796
5-p Tosrer Regular 896
5-p Tonrer Regal 995
5-p Sedan 895
5-D Sedan Regal 995
2-p Coupe 845
4-p Conpe 895
Dletaior “S”
<114 In 2.00 m. W. B.)
5*p Sedan 4 doer *1,150
5-p Regal Sedan 1.250
2-p Coupe 1.095
4-p Coupe 1.160

(Continta en la pagina 49)
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Bz-Pw —Pr. ext. en 4 rnedae i 134 320 6 50/‘19 4330 1986'7 own... 8 3)4x4% 85x135 36.45 3530 578 1293600 6.36 Schoblcr... D Vac,/Pump D-R.. 6-118 S-P... B4B.. W-G. M e Um... HF 4.89 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Tim... .
B>z-Rw— Fr. ext. en ene. tr. U Salle... : Tes Yok 00 L own, 8 3)4x5 8ox137  39.20 3850 63l 963000 5.37 Own.......... 2 Pum. &Vttc D-R... 6-120 M-D.. Own.. Own.. M  Spicer Own.. )4F 454 In-Fw... D-M.. In-Rw... Own.. Own.. W4,S...
E_‘?glt:m(tgnl(rEejrei)al L;\;u;$|mnon_ 14;244 3.68 29§6:50 <2823 28170 Own 8 2cixd)a 72108 2540 5112 339 1;(’);2000 523 Strom . , Did Pump .. A-Lite.. 6-135 2-P... Long.. Own. M  Spicer Tim.,. FF 458 In-Fw... DM .. In-Rw... Tim,.. Own . W4R ..,
Rl Marmon 85 130A 13 3J0%3.45 31x6.60 4363 19789 Own.. 83)ix4)s 121 3380 3152 613 43400 550 Strom...... b . bR 00 o v HE 290 an-pw.. DM.. 10 Fw CaL....
Gem — Gemmer Marmon “16 145 3.71 7.00/18 4300 2177.2 Own ,. 16 3)4x4 79x102  62.50  390.8 803 3400 ) ST, oR. - 5e M Spiocr ﬁFf Tes In'FW--- g-’&/'-- I|?1FFV\\/IV R gjt
G ra— GraTedad 55 McFarlan Si. 0 131 3.33 33x620 3400 15422 Lyco.. B845axay  84x114 3518 DaB00 O ' i ; T UB Wi i it : R N e e
. b55McFarlan............ . iji vac... . DU.,., Wil.. 6i00 S-P... iUB.. WiG.' M Ch... Tiit'l HF 5.11 Ei-I'w.. Hyd.. Ex-DS.. Tim... Uoss.. CAL...
G -H —Qnar-Balfli McFarUn 140 3.56 33x6.75 4659 2086.6 Own. 6 3)4x6 114x152  48.60 - Dejoti il B4U. Br-L M : ; T h
— - . B own... 6 3AXIH 70x111 23.44 "20ir3 3SS 1S . ejoti... Wil... 6-150 S-P... ,» Br-L.. Cie... Tim... [I'F 3.53 Ex-Fw.. Hyd.. In-Rw... Tim.., Roe.. C4l......
Hvd—HIdrinlico Nash 11441 2.91 5.00x19 2640 1197.4 65-3200 A-L 08 B4B.. O B o
e Ew m ey en 4 roedaa Nash. vg.70' 1iem 595 625019 3000 13607 Own.. 8 2)4ia)4 73x111 26.45 2272 3.6 5.00 DA . -Lite. L.. 6-105 S-P... .. Own.. wn,. Own.. HF 5.10 In-Fw,. DM.. In-Fw-. Own., Roe . C4L..,,
IAE I-Pee— Isterioree f eatn. Nash. 880 121 209 55018 3360 16147 Own.., 8 3x4)4 76x108 28.80 240.0 391 783300 5.00 HA .. A-lite... USL.. 6-120 S-P... B4B.. Own.. B Oown..Own,. HP 5.10 In-Fw... D-M.. lii-Fw... Own. Roas.. C4L ...
[Pee— lIsterloree 1 ea . 1z o7 2-50x18 S 18143 Own. 8 3)axa)a 83x114  33.80 2980 490 87.63400 5.25 . A-lite. USL. 6120 S-P.. B.9B. Own. B Own.Own, HF 4,72 In-Fw... D-M.. In-Fw... iwo,. Gein.. W4H ...
IN*Rer—Fr ot en me tr. 310 o201 1080 18370 Own 8 ZHxi'A 83x114 33.80 208.0 499 1153600 5.25 ... A-Lite... Edde. 6-152 S-P... B4B,, Own.. B own.. Own.. HF 450 In-Fw... DM .. tn-Fw... Own., Gem.. W4R ...
Jan— Jacox ﬁ:; 2A97 5'60/18 2980 2257.0 Own’” § TAnty 8786 3780 2510 4.1 1163900 5.25 lud .. A-lite... Ex_ideA 6-152 S-P... B4B.. Own.. B OWD.. Own.. HF 450 In-Fw... DM .. In-Fw-.. Own,. Gem.. W4R...
Lo 1f— Deece-Nerllla al d a1 2.88 . 5'25/18 o0 1297:2 Own:i: o Z'Axi'A 81x105 24.40 1975 324 6.10 . D-R Wil 6-100 S-P... Own.. Own.. m Ovs{n.. own.. HF 4,42 In-Fw... DM, i_n-Fw... Owu.. Jac... W4S....
L7CO— Lycomins Oldsmebile e %533 288 22508 e 20320 Own . 83)1%6 8lx127 3250 8200 502 653360 5.20 . DR-.-- Wil.. 6- 9 S-P.. B4B.. Own.. U Uni-Pr Own., HF 454 In-Fw..DM .in-Fw.. Own, Jac... W4R ..
H — Uetal . Pacharc- e 39 o oonlo 4185 18980 Own.. 8 3%4x6 81x127 3250 3200 502 90-3200 4.85 ) . N-E..., Pre 6-160 S-P... Own.,, Own.. M Mee.. Own.. HF 4.69 In-Fw... DM.. In-Hw... Own,. OwD.. W4S....
Mee— kiechanlci Pachard “8.840 140y 857  7.00x19 4439 20130 Own.. E3i4i5 89x137  39.20 3850 631 0B 485 iKs - N-E.. Pre.. 0160 $-P..Own.Own. M Mee. Own. AF 469 In-Ew. DM.. [n-Rw.. OW1, Qwn. Was..
IUf BD—_KDol?teg E\gtltt;lple pacars vgg4s 1400 370 7 00x19 5010 2273.0 Own.. S 3)4x6 89x127 39.20 385.0 631 progae 4.85 . “E Pre... 6-ICO DP.. uwil. 8wn4. M Mee.. Own.. HP 4.69 In-FV.. DM - Di-Rw... Own.. Own.. W4S...
0. A.—A aollcltod Peeriess........  “661A" 116 2.95 20x5.25 2800 1270.0 Cont.. f 3)dx4 85x103  27.34 2150 382 4.85 ) . N-E... tVe.. 6-160 D-P. Own. Own. M M «.Own. HP 469 In-Fw.. D-M- lii-llw...Own,.Own.. W4S..
0.A.—A allcitod  Peeriess...... L 295 298,25 S0 1os8y Goot. i ayaxaya Twiol 2645 2460 4IX 623000 4.93 V/i . Adlite.. 6- 92 S-P.. B4B, Det.. ~ Col.. HF 4.88 Ex-Fw., Hyd.. Ex-D S-. RoOS,.
O pc— opdonal i “ T 3.17 6.00/10 4164 18891 Cont.. f 3~x4)a  85x114  36.45 3220 583 853200 5.00 i « A-Lite. Willl 0-100 S-P... Roe.. War.. "ii "Spicer Sal.. HF 470 In-Fw.. D-M- In-Fw..Sai'l; Ros.. -
b PC—P P t;nOath Peeriess.... .“ Masler 8 125 . 6'50/19 P 1999'8 Contm f 3 8ox11d 36.45 3220 5C3 1153200 5.00 Schebler... .. A-lite.. Wil... 6-120 S-P... Roo,.. War.. M Spicer Sal. HF 4.45 In-Fw... D-M.. In-Fw... .. Ross.. C4L..,
re—Prest-0-Llte Peeriess. . . 136 3.45 : : soxiz7 3920 8850 631 1203200 5.00 Schebler.., |Kd - A-Lite. Wil.. 6129 S-P.. Roe..War.. M Spicer Sal... HF 4.45 In-Fw.. D-M., In-Fw... Sal... Ros,, CAL...
Pam p— Bomba Pierce-Arxow... 147 3.73 7.00/18 4543 2066.0 Own,,. 3)4x5 X . " 132-3000 DR DR H M .
_r ! alor \ %137 39.20 385.0 6Si - 5.07 Stro... . R . DP... 1/ODg.. War-- Spicer Own.. HF 4.42 In-Fw... DM .. In-Fw... Own,, Ross,. W4R...
R oe— Bockford Pieree-Arrow A" 142 3.61 7.00/18 4554 2061.0 OWD,., 3!4x5 8'x ?
- i . 89x121 3020 306.0 600 132-3000 5.07 Stro. X DR.... DR. D-P... Long.. War.. M Spicer Own.. HF 4.42 In-Fw... DM .. In-Fw... Own.. Roes.. W iR ...
SaB— Ssglna\7 Pieree-Arrow 134 & 137 3.40&3.4S 6.50/19 4397 19940 Own., 3)4x4)4 X 1253000 i i i i
T 92x121  21.03 1960 303 6.07 Stro. lad DR.... DR. DP... Long . War.. M  Spicer Own.. HF 4.42  In-Fw... DM .. Id-Fw.,. Own., Ross., WiR ...
Sallo— Ballabnrr 156445 3.96 4.76x19 2355 1068.1 Own.,. 354x4)4 X p : i
S>P— De osa placa 2'85 5 00/19 %648 12010 Own IXsx814 84x98 26.30 2000 32 46-2800 4.60 Carter.,,. ... DR.... DR.. S-P... Rocit. Own.. F own.. HF 4.33 In-Fw-,. Hyd.. Ei-D S.. Own,. War.. W4S...
Spiit— Splitdort 12 oo O %oe0 14877 Cont.  3axa 9ex102 2734 2147 3C8 603000 4.00 Marvel... 11 .DR.... DR.. S-P.. Own.. Own. M Own. Own. HF 455 In-Fw-. D-M.. In-Fw.. Owa., Jac... W4S...
Sid— Normal 115 292 6'00/18 3o50 14877 Gont.-. S plon Box127 2734 2683 LSl 802800 550 Schcbier... i)i DR.... DR. S-P... B4B.. War.. M  Spicer Sal... HF 4.45 ID-Fw... Hyd.. Ex-D S.. Sal... llosa.. C4L...
Stro— Stromberg 120 318 oRois 3950 17010 Own..  3)ix6 85x127  27.34 2533 43l 853200 6.30 Sobebler,, Vi DR...DR. S-P.. Long. Own.. M Det. Own. HF 4.07 In-Fw.. Hyd.. Ex-D 8.. Own.. Rnss.. C4L..,.
Tin—Tlllotion 125 330 e 1376 19843 Own.. 3)4x5 86x127  36.48 3580 50 858200 5.30 Schebler,. Dj DR.... DR S-P... Long. Own.. M Det., Own.. HF 4.42  In-Fw... Hyd.. Ex-D S.. Owfi.. Rosa,. C4L...
CTomien 16 3.43 650/18 4650 21092 Own..  3)4x5 86x127  36.48  353.0 55t 1252800 530 Schebler.. Did DR... DR. 2-p.. Long., Own.. M Det..Own. HE  4.07 In-Fw.. Hyd.. Ex-D S.. Own.. Roas,, C4L ....
Ufll I-P_rD—nE;g'l—'?t?-laal Producy Ce Stadap 112 590 625/19 2040 13336 Own,.. ) 3)ax4)s 83x105  26.40 205.0 3i30 172g3300 5.30 Schebler... iSd DR.... DR.. 2-P... Long. Own.. M Det, Own.. HF 4.07 in-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. Own.. Rosa.. C4L.
u 5w 2a ! m 2A90 o e 3145 14264 Own.. 354ix3)l 78x95 30.00 221.0 3.6? 3200 520 Strom..., 18 D-R... D-R.,,. Wil 6- 90 S-P... Long.. Ow.. M Sp!cer Oown.. HF 4.73 In-Fw... DM .. In-Fw.., Own,. Roas.. C4L..,.
Waccf Va\\lc 0 « asp raclds Studebaker.... 3A15 19x6'00 3510 1592-1 own ) 3aixit 78108 30.00 250.0 410 81-3200 5.00 Strom...... Di DR.... DR.... Will 6-128 S-P... Long,, Own.. M Spicer Own.. HF 4.73 In-Fw... DM - In-Fw... Own,. Rom,. C4L....
W .C—Warner (\urp. Studebaker .o 330 19660 4220 19141 Own,.  3)dx4)4  8all 30.20 3370 % L0 620 Strom,., wiH DR... DR.... Wil. S-12B S-F.. Uong. Own. M Spicer Own. A f 473 In-Fw,. DM.. In-Fw... Own.. Rosa,, C4L....
€ x Studebaker, Presldent . g g 8Ox111 39.20 337.0 553 122-3200  6.10 Strom........ Di D-R..,, DR.... Wil 8-128 2.P,,, Long.. Own.. M Spicer Own.. HF 431 In-Fw... DM .. In-Fw... Own., Roea.. C4L....
W4KR-—Tomillo iln dn r Studebaker .Presldent “ ' 136 3.45 19x6.50 4115 18664 Own..  13)4x4)4 > : 30 DR... D-R... Wil.. 6128 3-P... L o M Spicer O HF In-Fw... DM.. In-F
rodillo dentado A 127)4 3.24 6.00x10 own.,.  S8)4x4)4 85x114  27.34 2415 IH - ! i T gong. Dwn- e wne 4.81 In-Ew... ~ In-Fw... Own., Rose.. C4L....
wapeditlo dentado . S 1 . : ' sonlU 3645 3220 508 DR.... DR ... 6-170 S-P.. B4B.. Det.. M Uni-PrSal,.. HF In-Fw... Hyd.. Ex-D S-. Gem.. W4R...
! MA and h B 1345&145 3.41&3.71 32x6.50 own.., 33)4x4)4 )
Boctor : : ; \omtA TAART 83x09 25.35 193.0 316 iiid D-R.,,. DR. S-p... B4B,, Dt... M Mee., Tim.. HF Opt... In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Tim,., Gem,. W4R ...
. "9 ' 110 2.79 5.00/19 23G0 'l043i2 Own.,. 63)4x3)4 X . F [P Te i
W *W — Tomillo aln fln t - 1930 316 A-Ute... A-Lile... USL.. 'é¢-102 S-P... B4B.. Own.. M  Spicer Own.. HF 4.60 In-Ftr.,. DM ,. In-Fw... Own., Own,. W4G...
%l = 113 2.87 5.00/10 2675 12132 Own.,.  63)4x3)4 83x99 25-36 ) | i ,
moda L . 2.00m0 2675 12132 Own S3Kx4 83x102 33.80 2454 43 Di A-lite... A-lite... USL.. 6-102 S-P... B4B.. Own.. M Spicer Own., UTf 4.60 In-Fw.. D-M.. In-Fw, . Own.. Own., W4G ...
W eot— Wcetlsghenao : . 8-80D"' 120 3.05 6'00/18 2000 2037-4 ngl:t' 6 3)4x4)4 86x120 27.31 2550 416 dl A-lite.. A-Ute... USL.. 6-148 S-P... B&B.. Own.. M Spicer Own . HF 4.40 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Qwn.. W4G...
W in —WIllard Willys-Knighl 120 3.05 : : : Di A-Ute... A-lile,.. USL.. 6-170 S-P... Roe- . Own.. M Spicer Own.. HF 418 In-Fw... DM .. In-Fw-.. Own., OAN . w4G...
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5j 0.a
s i

Acmé 151
Armleder 31
Armlcder 4)
Armleder €1
Alterhuiy A
Atterbimy K
Atterbury G
Allerbury H
Atterbury R
Atterbury C

LA 14-2

.D 2-24
Aulocer SCH 24-3
Autocer H 3
Autecer...,SCH5 3-3J
Autocer HS 34
Autocar TEA 3-34
Autocer 3H-5
Aulecer... 3H-5
Autocar... - 74
‘mmAutocar G 10
Tractor DT aooojt
Tractor... ,SCHT soooot
Treetot ioooot
Tractor... f100013f
Biederman.. .10 1
Biederman... .20 [>{-2
Biederman. 2-3
Biederman. 24-i
Biederman,.. .50 3-6
Biederman.,. .69 34-0
Brochway ... .105 10500t
Brockway 1Z0 12000
Brockway .. ,140 110»
Brockway 141 17000
Brockway 170 170W
Brockway 175 17500
Brockway.... 195 1950»
Brockway 220 22000
Brockway 190 19000
Brockway 250 25000
Brockway ....290 <30000
*§Brockway...640 |0000
Cherrolet AE 395
Cherrolel .LTI31 520
Cbarrolel LT157 590
Chicafo...I-17-A
Chicego,.. 1-24.A
Chicago...1-25-A
Cbkogo.. ,1-30-A
Chicago.. ,1-50-B
tCbicago .I'55-D
Clydoadale.. ..30 7450t
Clydeadala 60 1700»t
Clydesdilo SO 24000t

Clydoadale... .120 29000t

Corbitt...

Corhitt

w~Corbitt .
m§Cochjtt..23SW6
w{Corbill .335W6
n{Corbill .1DSW6I

0SW6

ABREVZACION

=— 4 Decmaétlcos en 2 ruedas trsseraa

ee—Tipo de ripldo

46

ESI

reparta

MOTOR
Cilindros
diam.y
carrera Del.
(Pulg.)
t-24xiH 30x5n
0-34x44 29
3-4x44 347

3-44x44 36x8n
4-44x1"  39x8
8-43IC'  39x3
4-43[X  34x7n
4-5x6 36x5
4-5x6 337
6-44x54 36x7

6-34x44 32x6u
6-4x44  31X7u
6-44x44 36xSn
30x5
32x6
32x6
32x6
34x7
36x8

6-34x44
6-3Hx4H
6-4x4; m
6-4x4:.

6-44x44

31x7d
34x7n
34x7n
34x7n
10xSn
10xSn
36xSq
38xen
42x0n
39x7
39x8
34x7
34x7

6-44x44
4.44x64
6-44x44
4-4W x4H
6-4ijx44
0<4x*4
6-44x44
6-4>4x4'|
3-44x44
6-4x4?1

3-44x44
6-434x43;
9-431x43

6-37<i4H_
6-3Kx43i
6-31]x431
6-34x44 3.25-20
6-3?7<xI3f 1.00-20
6-34x44 1.75-20

6-3H x*H 30x5a
6-4X4H 32x9d
6-4x434  32i6n
6-4x434 32x6d
fr-434i4ii 32x89
34x7n
34x7m
36i3n
34x7n
10i8n
38x7rt
3711
6-37is34 4.79/19
fr-33&1357 30x5
5-3i6x3?4 30x5
. S-354X4K 32x6
. 6-4x4p  7.50/20
. 5-4x45  8.25/20
5-4x45  9.00/20
.044x64 9.75/20
.044x64 30x8
. 5-35{c4  .00/20
. 5-4x434  34x7
.044x44 75120
. 6-IMV45{ 9.75/24
36x5ii
. 0-34x44 30x5ii
6-34x44 32x3
0-34x6  34x6n
. B-3Jit5  36x6q
. 04x64 36x5
. 04x54  36x5
. 6-44x64 36x6
. 6-14 >6'A 36X6
. 4-334xaVi 6.0/20n
. 8-354x4  ,0/20n
. 8-3Hx4  9.5/20E
. 6-4x454  7.5/20n
. 6-4x454  Bl/20n
. 6-4x4>4  81/200
. 6-4x4H  9.0/200
. 8-4Hx4  33x9n
. 675 x4K 36x7

6-454x154 7.5/20n

. 6-454x454 34x7n
. 9-454x454 39x80
. 6-454x554 38x9n

«1— 6 ruedas y propi

Tras.

30x5d
32i6nd
34i7nd
39x3ud
3ex3nd
36xBnd
40x10H
40x12
40xSd
40x8d

32x6ud
34x7iid
36x8d
30x5
32x6
32x6d
32x6d
34x7d
36x8d

34x7n

34x7nd
34i7nd
34x7nd
tOxSnd
10xSnd
36x8Dd
38x9nd
42x9nd
1OxSd

34x7nd
34x7ud
40x3nd
10zSd

7.00-201
7-20d
7.5-2M1
5{-20d
J-20d
9i-20d
30x5dn
32x6dn
32x6du
32x6dn
32x6du
34z7du
31x7dn
3Sx8du
34i7da
40x8dn
40xl4s
36z 10b

4.75/19 i
32x6
30x5d
32x90
7.5/20
8}/20d
«0/20d *
9}/20d
39x8nd
3./20d
34x7d
1.75/20 1
d

9.76/24]

30x5n
30x5nd
32x6
34x5ad
36x6nd
36xi0
36x12
36x12
36x14

32i6n
32x6n

6 6x20d]
7.5/20d *
8i/20d
8i/20d
9.0/20d .
38x9nd
10x14
7.5/"0d
34x7nd
39x8nd
38x9nd

3.s
Day
Day
Day Eider...no
Day Eider...130
Day Eider, ...160
Day
Day Eider...240
Day Bd.r., .2
Day Eider. ..3 10—

Day Eider... .4

Diamond T ...216
Diamond T...
Diamond T ...
Diamonil T.
Diamond T. ,
Diamond T ..,
Diamond T ...
Diamond T ...
Diamond T .,750 4
{Diamond T..301
mmmDiara.T .1
‘mDiam. T .1®?
— Diam. T .1601 8

T —

Dodge. ..

Dodge____ F-31D
Dodge P
Dodge
Dodge
Dodge..
Dodge
Dodge .

..F-41E

Itl

<Eagle
mmmEaile 6-40SW
15| Eagle....90CS

tF. W.

SECReReleRe]

Fagaol
Fageol..........
mmFageol
Fageol
Fageol.
Fageol.
Fageol.
Fageol.
Fageol.
Fageol.
Fageol.........
Fergo P 4
Fargo.. .Frei
Fadarei..,.
Federal....
Federal....

IFetleial

{Federel,...
Federal....
Federal. ...
Federal,,,.

doble

eje
eaa— 0/\J Q ntedas— propuleléa por 4

ruedas y 10 neumiticos

0.S

$1195
1646
2095

7500
9000

1505

6120

8700

Preciosde Hsfa entrega en ja fabrica..

Del. Tras.
19.5/20
6.5/20dl
17/20d )
6-4x454 1r.6/20d 1
6-4x4H )9/20d =
6-4x4J4 ) 9/20cl
6-454x45 38x9nd
e45ix45- 8.26x20 *
d
6-45ix457 ( 9/20d
6-454x554 | 9.75/20 "
34x5n
36x8
36x8
36x5d
40x6d
40x14
i-3Hx45{ |
0-354x454 i
6-4x4H m
6-4x454
67>4x454 S
6-454x454 |
0-45 =
6754x654 1
6-mx4y ’
6-454x4541;
6-45<x454 i
9-5x654

4-354x454 .00/19
6'3>{i45 5.26/10
4-3Hx45; 30x5
6-354x454 30x5
4-354x454 30x6
6-354x454 30x5
3-854x854 32x6
6-354x354 32x6
6-354x5  8.25/20
9-354x5  8.25/20
6-354x5  9.00/20
6-354x5  9.00/20
6-354x6 .00/20

32x6n
32x6n
32i 3d
34x6
34x6
36x8
34x7n

. 4-354x654
9-354x454

. 9-354x5

. 6-4HX5;

. 4-4i4x954

. 4-44x54
9-454x6

30x5ti
30x5
30x6
32x6Dd
34x7
36x8
32x6
34x7
36x8
30x6

3-354x4
9-354x4
9-354x4

. 6-354x454
6-4x454

. 6-454x454

. 6-354x45

. 6-4x454
6-454x45
5-354x1

34x7n
39x8q
38x9d
44x12%
iOxIOn
36x8n

6-354x454
6-354x04
6754x6.-
6-454x5
6-5x354
6-454x654

6-354x454 ;
4-4x5
6-3HX45-
5-3kx41-
5-4x04
0454x654 i
4-454%65: *
9-45&55-
6-4HX554 i
6 464x554;

6-3x454 e
6-3x454 f
4-354x454 f
6-35]x4 i
. 6-354x454
1 035|x454 (
. 6-354x454 |
6-354x454 ;
. 6-354x454
. 04x5 i

4— Peso brute maximo permitido,

abras

tt— Protmlslén por 4 ruedas

i—De 6 ruedas

»=0

G. M.

0000000000
AHHAAH 4T 4

czzzzzzziz
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Gariord. .
Gariord.
Garford,
Garfocd.
Garford.
Gartcrd.
Garford
Garford
Garford
Gotfredson RB-34
Gollredaon RB'36
Golfredaon RB'16
Golfrcdaon
RW-14
Gollredaon

Gotfredson
RW -»
Golfradson
RW-56
Gotfredson RB-56
Gotfredson
RW-64A
Gotfredeen
RW-66A
Gotlredsoo
RW-84A
Gotfredson
W-86A
Cotfredaon
RW-104A
Gotfredson
RW.106A
Grsmm ....AX-<
Gramm ....AX-6
Gramm ,...BX-(
Gramm ...BX.6
Gramm ,...CX-<
Gramm ,...CX-6
Gramm
Gramm .
Gramm .
Gramm
Gramm
Gramm .
Gramm
Gramm
Gramm
Gramm
Gramm

Habn.. .
Hahn,.
Hahn.
ffahn..
Hahn..
Hahn,, .
Indiana
Indiana
Indiana
Indiana .
Indiana

ea

ww

354

354

ARWNNE TRWO N
g »

10500
12000
14000
17000
17000

4745

NEUMATICOS

oUANTAS
Del. Trae.
32s6n  32x6ull
0-4x454 ,34X7n  34x7nd
6-4x451  34x7n  S4x7nd
6-4x454  34x7ii  34x7iid
6-44x44 36x8a .36s8nd
06x6 36x6 40x14
0-454x454 40x8n  |Oxind W
4-354x454 30x6n
0355x454 30x5n
1-354x4  30x6n
/-354x4; . 32x60
9-354x454 34x7
6-4x454  34x7n
6-4x454  36x8n
6-454x454 36xSn
0354x454 20x6.00 32x6n
0354x454 20x6.00 32x6

03Ax354 5.00/19
6-3AXx35{ 9.M/20

558

|| I— BspetHal para coatratleU

d— Dobiaa
n— NeumaticM

6-35x454
ATaei

04x554  34x7n 34x7d  ff

6-4x454  34i7Tn  34i7ii W

4-4x554  34x7d  34x7dii

. 6-454x454 34i7n

. 6-454x454 34x7n

. 4-454x654 36i8u  36i8du
3618&  36x8dii

. 4-454x6  36x5s  40x7da

. 6-454x454 36x6s 40i7d! W

05x654  36x6e 40x8ds W

6-454x454 36x69

0351x454 .00/20

0354x154 3.00/20 .00/26

0354x454 3.00/20 -0/20d

0354x1 3.00/20 <=0220d
3.50/20 ..6/20d

t1~ 1~ 7066/20 §-6/70d 3

5.3,, .. 6.60/20 S.52hd

0351x454 7.00/20 7.0/2fld

0354x454 7.60/20 7.6/20d

6-354x5  8.25/20 854//2%

6-454x154 7,50/20 7.5/20
9,00/20 9.0/ 20d

6-45 8.26/20 954/Md
9.00/20 B.0/20d
36x6  36x10

0354x5 36x6  39x12

044x44 30x6 36x14

L03Kxl 32x6 329

. 0354x454 92x6  32x6d

. 6-4x454  32x6 32i6d

3-4x454  34x7 34x7d

04x454  36x8 SSXBS

. 6-454x454 36x8  36x8

 6-354x|' m30x5n  30x5tin

. 04x454 22x6n  32x6dn

6-4x454  32x6n  32x0dn

. 0-4x454  32x6d 32><9d!1_

. 0454x454 32x6n  32x9dii

I(— Adecuado al tiro de remolque

El Autom6vil Americano



Qe
175 17500f
195 W5(Kr
20 220
190 19000"
250 25000°
290 30000
*lIndianA.., .640 40000
**fr\ternalional,.. 1
**[nt.6 Spd. Spee.  IH
fnternat'l....S-24 19
Inlcrnat’L ... S-26
Internal’l.. .SF-34 2
inlernall. ..SF'36 2
Inlernat’'l. .SL-34 2
Inlernal’l.. .SL-36 2
inlernal'l.. .SF-46  2>{
Inlernall.. HS-54 4
Intatl . HS-S4-C 4
Intér'l,. .HS-74 &
Intcf'l,.,HS-74-C s

intet'l. .HS-104-C e

1B iL
IniernatiQnal,. A-4 n s & i,
Inteinalional., A-5 1jB iL
Int<>'national.. A-6 4jB 4L
Iniernational W 1 sdiL
lolernacional. W-3 5B &1,

KlIf-S.,..KS-15
KélItr.S....K5-20
Kellr.S....KS-25
Kedlr'S ...KS-35
KQIf*S,.. .K5-S0 5
Xel)7-S....KS.20 7

IH -2
2

«Kiasal, 1
Xisial....
e=Kisaal. 2
KjMal,...
Xiuel....

Larrabaa.
Larrabee.
Urrabae.
Latrabac.
Larrabae.
Lairab««,
Urrabaa.

Ma<rar...
Macear.
Macear.
Macear.
Macear.
Macear...
Macear...
Macear.
Macear.
Macar...

Mack 6-wheel AC 19
Mack...BL Trae. 2
Mack..,.BG Trae. 3
Mack,.AB4 Trac. .3
Mack,, AB6 Trac. 6-3
Mtck...BC Trac. 6-8
M4ck...BC Trae. ;.59
Mack...,.BJ Trae. 7.1¢9
Mack...AK Trac. ;.19
M4ck,.ACTrae- 11.14
Maek.ACTrae. 16

M «li..APTrac. 20
Mack AC 6-wh. T. 20
Moraland..., Ace
Mttteland...RR.7
Moteland B-8

3
MoiaUnd.., .E-S
Morel«nd...EX-7 5
iMorelaod BD-7 4

k—Meaaiitlctn 1
xdlelODal

5'rP “Sf*u«J« conico

<3ija y carga ofectlT»

Marzo, 1931

32250
2000
3660
4260
4900
5200

1536
1975
2750
2375
3376

1046
2575
3116
3740
4280
6230
6600

1950
1900
2600
2400
3350
3950
4600
5500
5000
6950

2500
3000
3100
3600
4300
6250
3150
5160
4050
6500
6000
9500
7600
2500
3000
3500
4300
5250
5500
6150
6150
5500
6000
9500
7500
1660
2025
2520
3620

4326
5200
3665

eleccléo 1

NEUMATICOS

MOTOR o LLANTAS ns
Cilindios
di&m. 7 -
otrrera Del. Trir. I |
(Puli-)
31x7a  34x7dn ' “Moreland ED-7
6-4)ix4)i i4x7d  Et\7dii <kMoreland HD.7
6-42ix4)i 36x3n 36xSdu *§Mprcland.SD-7
9-4)4145i 34x7n  34x7dn «|Moraland TD-7
5-4HX ® ioxsu  40x8da
6-47<x5?4 38x7n  40x142
38x7n  36x109
30x5.25 30x9.26
30x5q  30x6n
30x5n  30x5a
30x5n  30x6n
30x5a  32i6n
30x5d  32i6n
30x5q 30x5n
30x5a  30x5a
32x6a  31i7ii Reo.
36x6 36x8
36x5 36x10 Reo.
36x6 40x12
36x6 40x12
33x6 40x14
5.25/20 5.25/20
32x60  32x6dn
31x7b  34x7dn
34x7n  34x7da
36x5 35x8
36x6 40x12
32x6dp 32x6n
34x4 34x8
33x5 36x10
36x6 10x12
33x6 40x14
36x6 40x8d
1-3 7~ )é 34x6a  34x5a
4-375)i 36x3H 36x3
.
WS 33x4 36x8
4-4)ix6)5 36x6 33x12
6-3Hx4H 7.00x20 7.00x20
6-3XS4H 7.00x20 7x20d
6-4x414  7.50x20 7.5x20d
6-410H 3.25x20 8.25i" Sanford....
i-fadH 8.26x20 S.2SXx" Sanford .
0.76x20 9.75x" Sanford....
5-42é6*-t?{ 0.75x20 9,76x " Sanford.
Sanford.
32x6 Soniord,, JRX
32x8 Sanford.
7.50%20
7.50x20 Schaeht.
34x7 Scbaeht.
9.00x20 Schacbl.
36x8 SehacM.
0.75x20 Sebaebt.
38x0 Sehacbi.
10.5x20 Sehacht.
SchaeM.
6-3)ii5 s5.00x20 800x20d
6-3H<6  32x6a  32x50d
44 36.X1 36x8
i-iH a 35x4 36x8
6-3HX6 34x7n 34x70d
6-4s5H 36x8n  36x8ad
i-4Hxji4 39x8n  36x8nd
4-5i6 35x5 36x5d
1-5x6 36x6 40x6d
4-6x6 36x6 10x6d
4-5x6 36x7 40x7d
6-5x6 33x7 40i7d Service...
4-6x6 36x7 40x12 Service
5-SVixS  5.00x20 .00x20 Service
i-3Hx5  32x6a 32x6nd Service
4-4XX5  36x4 36x8 Service..
6-3)|X5 34x7n  34x7nd Service..
6 " 4 36x8n  36x8ad Service
B-4x5H  36x8n  36x8nd Service..
5-4Hx5 36x8a  35x8r>d Standard... .
4-5x8 36x5 36x5d Standard.
4-5x6 36x6 10xSd Standard.... 5-K
4-5x6 36x7 40x7d
8-6x6 36x7 40x7d Sierling.. ..FB-30
4-5x6 36x6 40x12 Slerling,. ..FB-35
6-3Mi4  7.00x20 7.00x20 Sierling.. . FB-45
W ?2ix4H 32x6nd 32x3nd Slerling, .FB.55
5-3Kx4H 32x6n  32x6n Slerling. , .FB-65
34x7a  34x7nd Slerling. ...FB.80
Slerling.
“4H x4H 9.00x20 9.0x20d Slerling. . .FW.97
36x8a  38x8nd Slerling. ..FW115
i-37ix4H 34x7n  34x7n Slerling. . .FW140
precio G—Cadena
C*— De 4 meaaa con
cadena
D—Doble reduccién

i%
<3i2
35236
6585
10 6890
8245
1-1H
IH
2
2A
3
3A
5
5
7
1295
1395
1645
1306
1645
1745
1695
2035
2290
2140
2085
2526
2375
6000f
7500
9000
13000
16000
20000
24000
1A 575
610
740
599
IH 750
- 820
1-1H 985
1A 1095
2 1685
2A imM6
2275
3H 3600
4 4500
1A
2
2A
3
4
5
Sgem
7A
1
IA
2
2
2A
3
4
5

propnlelén

Precios cie Usia

o

RRX o sSgs82

IIIIIIVV-IIX® IIXARWXIIWIISIIXAIXAXX

ARAAX O XRXRR~X

]
)

oV =
== =

T XXXXREA3S

=

SLx3SESESRA 0

<<z sasaas

=

entrega en la tajrica..

>-0

Bt

“ o0

SSs &e

(s

Sierlini.
Sterliag.
Slerling.
Slerling.
Sterling.
Sterling.
Slerling. ..
Stewarl. ... 1
Slewarl. 1
Stewarl.
Stewart.
Siewatl. 1)a
Slewarl. 1A
Stewarl. 2
Stewarl. . 2
Siewatl. ....32X 2)4
Slewarl. .26XW 2
Stewart. ....18X
Stewart. ....35X
Slewarl. ....33X 3
Slewarl. ...10X  3)4
Stewarl. ....31X o
Slewarl. ...27X -7
Sludebaker. .$-20 5
Studebaker..S.3C 1)4

Sludebal er..5-50 2
Sludebaker..S-60 2

e=Tnnepon... 1
. 1)4
2
5
Ward La Franco 254-3)4
R
WardU France 2)4-3)4
2sB
Ward La France 354-4)4
30RU
WardU France 3)4-454
30B
WardU France 5-6
4E6
WardU France 5-6
35R
WardU France
45D  6-7
WardU France
SOC 654-754
WardU France
5B6 654-754
WardU France
70C 7-10
Ward U France
50 7-10
WardU France

Willn... .C-131 154
Willxe Knighl IS 154
Willys Knighl. .16 154
Willya Knighl. .20 2
Willys Knighl. .21 2
Willys Knighl. .25 254
Willys Knighl. .26 254
DA.60 1
World .DB-60 154
World .DC-60 2
World DA-88 2
World... bB.88 254
World. . DC-88 3
World... DA-ns 4
World. .. DB-115 5

H — Engranaje piano Hrpoid
1— Engranaje Interior
O.A.— A aollcltad
S—Céoénico helicoidal

NEUMATICOS
MOTOR OoLUNTAS
CiUndros
diam. j
carreri Del. Tras.
(Pid«-)
6-4H x4) SSsSn  36x8ii
5-454x4) P.00x2( 9.0x20c
38x7 36x10
36x7 36x10
5-3)ixaH 29x5)4 20x554
5-3Hx4  30x50 30x5n
30x5n  30x5cd
32i6n  32x6nd
36x6c  36x6nd
36x6n  40xSnd
38x7n  0x8cd
9.00x2" 9)x24d
36x3 36x9d
38x7 iOxSd
5.60i2( 32x6
3.50/2( 32x6
3.50/21 32x6
7.00/2( 8.25/21
6.50/2( 32x6
32x9 32x6d
6-3)4x5  32x6 32xsd
6-354x5  32X6 32x6d
1-354x5  32x6 32i6d
6-354x5 7.50/2( 7.6/20C
5-354x5 326 32x6d
5-354x5 326 32x6d
6-354x5  7.50/21 7.6/20C
3-354x6  32x6 32x6d
9-3x4?i  5.50x21 32x6n
3.00i2( 32x6n
30x6cr  30x5nd
Mx7n  34x7ud
84x7n  34i7nd
36x80  36x8nd
33x9n  38x9nd
20x6.01 32x6
29x5.01 29x5.01
20x6.01 32x6
29x6.01 20x5.01
20x6.(X 32x6
25x6.01 32x6 g
6-254x45 30x5 30x5
5-254x45 30x5 30x6
32x6 32x6
10x6 30x5d
32x6 32i6d
32x6 32i6d
34x7 34x7d
32x6n  32x5n
32x6a  32x6nd
32x6n  32i6iid
32x9n  32x6nd
34x7n  34x7nd
36x8n  36x6Dd
38x7n  38i7nd
36x5 36x12
36x6 40x14
30x5n  30x5n
32x6n  32i6a
32x8a  32x6nd
32x6n  32x6nd
32x6n  32x6nd
34x7a  34x7nd
36x8n  36xSad
36.x8n  36x8nd
6-454x654 42x9n  40x6nd
6-354x454 30x5n  30x5n
6-354x4)4 30x5n  30x5n
6-351x4)4 32xSn  32x6n
6-354x5  34x5n  34x6cd
354x5  36x6n  36x6nd
6-4x654  36x5 36x10
6-4x554  36x6 33x12
6-454x6)4 36x6 33x12
6-454x5)4 36x6 36x14
4-454x5 54 36x5 36x8
4-4)4xSH 96x6 36x12
4-5x6 93x6 40x14
6-354x4  6.60/20 i.50/20
6-354x4  6.50/20 i.50/20
6.60/20 i.50/20
6-354x454 7.00/20 7.00/20
6-37<x454 7.60/20 7.5/20d
6-3Kx454 8.25/20 1}/20d
6°x454 8.25/20 lj/20d
6-4)4x454 36x8n  S6x8ad
6-454x5)4 40xSn  MxSnd
6-454x5)4 40x80  42x1nd
por

775
895
945

1546
1850
2125
2450
2725
3125
3750
4400
4690
5100
4700
6000
5000
6300

505
1645
1695
1045
1995
2545
2595

1146
1545

1845
2300

2595
3295

3696
3895

NEUMATICOS

MOTOR oLUNTAS
Cilindros
diam. X
carrwa Del. Tras.
(Puli.)
40xSa  44slond
5-itiA  35x8n  35x8rid
0-4HXxss4 39x8n  30x8nd
6-414x4)i iOxSii 10xSnd
40x8n  40x8nd
6~14x5)i 4flx8n  40x8nd
6-454X551 «10x8n  42xOad
g_%xu 4 20x9.60 20x6.5:
X4>4 20x6.50 20x6..51'
4-35.,x4)o 20x3.60 20x0.6i
6-3x4% 20x6.50 20x6.5d
4-8)ax5  20x6.5(1 20x6.5u
6-3%x4)4 20x6.60 20x6.5d
6-314x4)4 20x6.50 20x6.5d
6-3% x4)4 32x6n  32x5nd
6-3% i4aH 32x6u  32x5iid
6-3% x5 32x6n  32c6nd
0-3Hx5  32x6n  32x0nd
(>-3%x4)4 8.25x20 S.25x
20d
6-354x5  34i7n  34x7nd
5-354x5  35x5k  36xI0k
5-454x5)4 36x6k  36x5dk
6-454x5)4 36x7k  40x7dk
3)ix4)4" 20x6.00 32x6.06
mi'AxiA 20x6.00 32x6.00
3)ax4)4 20x6.50 20x6.50
3)4x454  20x6.50 20x6.60
3)4x6 32x4)ii  32x4)n
3%x5)4  34x3)k 94xSk
4x5)4 36i3)k 33x6k
4)4x6 36x5k  33x12k
6-4xn 7.50x20 7.50x20
nd
8-354x4)4 7.50x20 7.50x20
cd
5-4)4x454 8.25x20 8.25x20
n ad
8-854x4)4 8.25x20 8.25x20
n nd
5-454x5)4 38x7n  38x7nd
6-04x554 i.00x20 9.00x20
n ad
7-454x554 39xSa  36zSod
36x6  40x7
6-4HX554 36x6  40i7d
9-454x6)4 36X7 40x8d
6~54x5H 0XSn  P40xS
nd
36x7 ox8d
30x5u  30x5li
30x5n  30x5n
34x5n  34x5dn
30x5n  30x5nd
32xGn  32x6ii
36x4k  36x7k
30x5k  36x8k
39x5k  36x6kd
30x5 40x6d
36x6 40x12
36x5 40x5d
40x8a  40x14
34x7n  34x7nd
36x8a  3Cx8ad
8-3)4x354 5.60/20 32x6
6-3'i4x454 30x5a  32x6n
3-2)icx454 30x5n  32x6n
6-35&454 32i6n  34x7n
6-3%i454 32x6n  34x7n
6-3)4x454 32x6n 32x9nd
5-354x454 32x6n  32x6nd
6-3x454 6.0/20n 0/20dn
6-3141454 6.5/20n 1.5/20
dn
9-354x4)4 7-0/20n 7/20dn
8-254x04 7.5/20D 7.5/
da
1-254x4)4 8.26/  8.26/
20ii 20dn
9-354x4)4 34x7n  34x7dn
8-3Kx4)4 36x8d 36x8dn
S-3)4i4>4 83x8d  36iSda

SR —Redaccién aonclUa
I'mac— Tractor
w — ToniUlo alo Ba

a7

ownsg

nwne
pee)

SR



S
MARCA T MODELO ; o
£
e
i
il
Biederman, .6-dl
6*62 10
17-B 17
220>B
%l
UO*B >
1dO"B 91-ft
71
rh*«r(bl»l Liffht Db't
LLUtilil?
Daf Eider, 30-A 30 5400
Parlar Car M 6600
Faieoi........ Sireel Car 20 6600
Farfo.......... «SO” 21
«S1” IS
Far]o........ 21
"91" 25
PAtiaral 12
*J 1 1"
Fd 1 17
Federal "l
21
21
Federal
\Y
Federal. ... 53
538
55
FiftHer. , . .. 17
G. M-Te... T-1S
GMT T-17
G M.T... ,..T-J9
G. M.T..,, T-25
GMT T 30
CMT T-42
G MT. T 4
G. M. Ta T 60
GMT TX
CMT WX
nMT WX
GdtfordGretheundKB 11
CB 31
sSID %
46
SOs 70
EYB.175 71 3696
Gramm,,.. CYB-n7 7fi 4475
.GYB-17B 4176
.HYB-ISO SS 6675
6675
Indiana,,
Indiana. ..
Indiana...
Indiana.,.
A.B.Cily 70 4650
A.B. Cily :i8 4750
B.C.Cily 'M 6450
B.C. Cily 88 6500
Mark ,B. C. Interalale 75 5500
B. K. Cily 88 6600
B. K. Cily 88 6600
B. K. Gty 40 6600
Mack .B. K [niaralale 70 6000
Mereland., .. RC.7 71 2340
... “FB” 17 1545
,. «GB" 71 2290
V. 2525
Schachbt.,.
Scliacht..,
Selien.... 2035
Salden.... 2276
Selden___ 3125
Sletlai]... GB 6-XL
Sierlini
GB29XK
GB33-KS
Slewarl 30XB 17
34XE 16
Q 25x1 97
32X1
Siavart 33X1 30
Sludebaker ............ g 3295
a 3796
11 75 4295
Ward La Franca.,.31 75
While 2960
Whila .. 71 4250
While °a 6350
While 74 7000
While a 41 8000
While O] iexn
WKS»A *)q 5450
Wmt>.Kneehl.......... 2 71 3265
WUIr» Sil 895

ABRBVIACIONBS:

<*— Otraa dlaCanciat eotrc
elei euminlatndBa

*— Nanmatlcoa
—NautaaClcoa Dobles

— Llanttf Uada»

e— Balooea

d — BatoDae doblee

+¢— A predo eitra

B — BlIngr>nt]e e6nlco

B db B— BOTS A Beck

N
Feao
.
fal
[
- .
o b s ad
4100 2500 171
6400 3000 206
6000 4000 230
4650 2400 155U
8360 4000 200
7930 3500 200
7225 3000 138
5875 2500 188
5500 2600 186
1845 2065 109
2360 4550 131**
8600 3600 220"
6770 233
3430 233
166
166
172
172
3150 151
3360 156
3700 162
4640 163"
4350 200
5020 163*"
5280 200
5010 163**
5010 173*
6595 177"
8080 177
7095 189"
8085 192**
3600 190
2500 2775 130*-
2606 3830 130**
2800 5575 130**
3300 6076 120"
4365 6475 141"
4705 9095  141*
4895 9905  141*
6800 11575 1.54”
5380 8280 186H
6490 8670 185
6060 10610 215
4400 33U 180
9900 4400 220
0500 3400 187
7500 4U00 229
9000 4000 245
6750 8000 190
7000 10260 190
7200 10250 210
9400 130UO 210
9900 13000 236
4550 2400 1S.SH
8660 4000 200
7960 3500 200
7225 3000 188
5875 2500 168
5500 2500 {88
134
4800 202
5200 231
4800 202
5200 231
7000 231
6000 265
6800 295
6950 265
7500 265
4000 2000  182+i
3950 2500 159
4850 3500 179
6250 5000 210
4300 2600 174
6000 3000 199
7000 4000 199
8000 4000 199
4500
4895
0065
4226 150
5125 171
9950 201
7475 226
3069 1200 140
3815 1200 146
4017 3000 160
5610 3500 190
6785 4000 220
6200 184
6680 184
6200 220
6300 196
4815 180
6250 1Si1«
9794 198»
8287 227*
9994 250
7408 1ISO
8250 212
6000 3160 190
3240 2400 15v

MOICR
vu
'l S-:
<<_§§05
u a5
« S '.bf{}
-
< < S Ile S &z
38 58 jont 6 27.3
58 1B jcnt— 6 33.7
i8 /m j)5nt-... 9 33.7
i0O 1IH jont. 8 27.3
14 49.9
14 40.8
14 40.8
m 38.4
m 38.4
6 26.3
6 26.3
ISH 45.9
1i 43.6
12 43.6
31.5
31-5
39.2
39.2
58+ 24.0
5HI14 27.3
57 27.3
58H 27.3
han 27.3
58H 27.8
5SH 67H Cont..., 6 27.3
mm 17H Dont,. ( 27.3
FI5S 13U Wauk... i 25.6
17ti 6744 3onl ( 38.4
wti tVH Oont.,,. 6 38.4
w'4 97H Cont.... 1 38.4
12 /IH Cont,... 6 40.8
58 62;t CoDt.... 4 28.9
5B4i 97H Pontiac.. (-3i4x354 26-3
50Lj svv. Pontiao.. 6-SI.-iAll 253
59H 61 Pontiac., | 26.3
WH 91 Buick,,. ( 28.3
69H 61 Buick.., 28.3
58+4 5346 Buick.., 28.3
58H 63A Buick... 28.3
62At 67 Buick... 33.7
574 62vr Buick... 28.4
og++ 6514 Buick.., 33.7
«S++ 6514 Buick. 33.7
67 57 Wilsc..., 1 27.3
n (9 WBC__ 48.6
98 8 Buda.,.. 38.4
9 65 Buda... 40.8
71H 78 Buda,.. 48.0
15 9 Cont.,,. 40.8
95 (244 Cont., 1 ., 459
66 ‘i=iA Cont... 0454i4>( 459
(IH VIV. Cont.,.. 54.1
V10 (114 Cont.... 1 54.1
W 6114 Cont..,. 1 27.3
64 7114 Cont___1 45.9
64 99U Cont,.,. 40.8
64 40.
60 38.4
60 38.4
66 31.5
1114 660 Own___ 28.
vik. 660 Own 28.
im 660 Own___ 38.4
(114 660 Own__ 38.4
98 waA Own___ 38.4
(1 680 Own 48.6
(1 684 Own__ 48.6
(1 630 Own,. . 48.
i 7644 Own 48.6
5844 60.v Cnni,., 27.3
98H 6VH Own___ 27.3
98+1 V8+ Own___ 27.3
68« (81+ Own 27.3
68 660 Cont,,.. 27.3
61  93A Hercules 33.7
62  93+4 Hercules
62 «p0 Hercules
68 Bo Cont... 27.3
68 B 0 Cont,.,. 27.3
80 630 Cont...
9% M Own..,
ficai 68 Own. 1-3HX44
70 -
70
69
60
69
60»/
Mi-f R
57 61 Own__ 8-354x454
63 64 Own..,. 8-354x454
93 64 Own__ 0354x454
58 65V Wauk... 8-454x554
own .,. 0354x454
64} 6711 Owa___ 4-454x554
62 67+) Own___
73+ 69 Own__
75C 690 Own 0454x554
73¢ 7(lj CVNn__ 5-4 x654
77 67U Own__ 04x554
63 67V. Kilght. 0354x454
58 (Hi- Own.. . §-354x354

B -L — Braxni-Llpe
B ob— Boacfa

B ada— Badr
Cia— Clark

Col— Colombia
Cont— CoQtlneotal
E le — EleefflABn

F — Flotan!»

Fal e
H —Hirpold - .
I e Interior

b
S
it
u

Zea...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen.,,
Zeo...
Zeo...
Cérter
Carler
Zcenith
Zen...
Zen...

Zeo,..
Zeo...
Zen...
Zen.,.
Zen...
Zeo...
Zen...
Zen,..
Zen...
Zen...
Zen.,.
Stro,..
Zen...
Streiii
Mar..
Mor..
Mar,.
Mar,.
Mar..
Mar,.
Mar,.
Mar,.
Mar,,
Mar..
Mar,.
Zen...
Zen...
Zen..
Zen...
Zen...
Zen...
Zen..
Zen...
Zen.,,
Zen...
3tro,
Strom
Strom
Stroni
Strom
Strom
Stro..
Stro..
3fro.,
Stro..
Stro..
3tro.,
Stro,,
Stro,.
Stro,,
Stro.,
Zen..
kjh,.
Sch,,
Sch,.
Zen..
en..
Zen..
Zen..
Zen..
Zen.,
Stroill
Zen..
Zen..

Precios de Usté, entrega en la fabrica

TRA 40 EJE TRA
41 MIS 6 n
E T
1
J >e
» $1 -
u mi 1 e 4
H 12
11 0 1
o & 0§ iss s iz
los lelco. 3-L... OL... Olark B
los... }eleo. 3-L.. OL... Viac D
DM... Jelco. 3-L... B-L... 'im. w
A-Ixle . 3-L. OL.. 'im.. S
L-N.. i R
L-N... R
L-N... R
L-N... R
L-N...
D-R.. %
D-R. S
D-R-. w
ON-. i
L-N... w
Rcm.. Rem.. BAB.. Jls... S
Rem . Rem.. BAB.. W\Eﬁ Ola... S
Rem.. Rem.. BAB.. Own.. rim. . S
Rero.. Rem.. B4B.. Own.. Cl»... S
Rem.. Rem., own.. Ola... S
Rem.. Rem.. . Own,, Tira.. S
Rem., Rom.. BAB,. Own.. Tim 6\/
Rom.. Rem.. BAB.. Own.. Tim
Rsm.. Rem.. BAB.. Oown.. Tim... W
Rera.. Rem.. BAB.. Own.. Hm S
Rem.. Rem.. BAB,. own.. Tim... W
Rem.. Rem.. BAB.. B.L... Tim.. W
Rem.. Rem.. BAB.. B.L... Tira.. W
Bos... ., Long.. own.. Col B F
BR: S &aF
. S HF
D-R.. S =
D-R. S -
D-R.. S &F
D-R.. s .
D-R.. s lu*
D-R.. W F
D-R. s 5{F
D-R.. W s4F
D-R.. H HF
A-lilé, F
W F
slil... W F
Dos.. W r
Bos... W r
L-N... L-N... Tim S F
L-N... L-N... Wisc.,, R F
1,-N... L-N... Wiso R F
L-N... L-N... SViro. ﬁ F
L-N.. L-N... Witc.. F
4-Litc A-Lito. . F
L-N... UN.,. Wisc. B F
L-N... UN... Wisc. F
L-N... UN... Wisc.. R F
IoN... UN... . Wisc.. R F
IoN... UN... . .. I5Bm,. S F
N-E.. N-E.. Own.. Own.. Own.. S F
Bos... N-E. . Own.. Own.. Own.. H F
Boa... N-E,. Own.. Own.. Own. H F
N-E,. N-E.. Own., Own.. Owu.. |l F
N-F,.. N-E.. Own.. Own. Own.. |l F
N-E.. N-E, . Own.. Own. Own. I:—ﬁ F
N-E,, N-E.. Own.. Own. Own F
N-E., N-E.. Own. Own.. Own. 1 F
N-E.. N-E.. Owii. Own.. (Own. H F
N-E.. N-E,, Owii. Own. Own. H F
A-lite .4,Lile B-r... B-L., Tim. S F
D-R.. D-R.. B-L.. Own.. Own. S
D-R., D-R.. B-L.. (Own.. Own. S E
D-R.. D:R,. B-L... Own.. (Own, S
p-r.. DIL. B-L. oL.. Tim. B F
<B. D-R.. B-L.. B-L Tim.. F
BB, D-R.. Fui.. Pul... Wisc. E F
. D Ful. Ful own. F
mie AlteBL B, Thi. F
«4-Lite A-Lite B-L.. %E Tiii).. B F
A-Lite A-Lite B-L.. Tim F
foN.. UN.. B-L. . Tira. R F
ON., UN B-L,, L. Tim,. F
L-N. Bos... B-L, EI: Tim, W F
L-N.. UN. 5 Tim r
Dell» Delco % war.  Sal... HF
Delco Delco Wwat. Clark F
Deleo Delco Fhl.. Ful.. Clark
Delco Delco Ful.. Flil.. Clark T
Delco Deico Ful. Ful. Tim.. i;
R«am. Rem. Long, Ful. ~ton
Rem. Rem. Long. Ful. Eaton S
Rem. Rem. Long. 611 Eaton S
Bos.. Bos.. B-L.. . Tim. W
UN.. UN.. Own. % own. S
Opt.. UN.. Own. own. S
Opt.. UN.. Own. Own. (Own. S
loN, UN.. Own. Own. Own. S
L-N.. UN. % Own, Own. S
Rem. UN own. Own.
Rem. UN . Own. Own. (Own
A-LU3 A-iitiBAB Ful... Wisc.
A-Lit AI‘."‘%BAB War. Clark

L-Bl— Leece-Nerllle

LyC— LrcomlIng

M ar— Marvel

N-Ej—Nonb'Eest

O. A.— A Bollcitnd

Opc— A eleocléD

Own— Propio

R — DobJe reduccldo
e m+—Reny

=Ballebnrr
Sch— Schebler
8— Odalco espiral

T

ONgEo

Alin
total
3
a t-
30x5 30x5 240
32x8 32x61 284
34x7 34x7 308
5.3 30x5* 30x6
6.90 36x8 m36x8t
6.80 34x7' 34x7
6.41 32x6* 32x6
6.63 32x6* 32x6
5.85 32x6- 32x6
4.1 4.75/19 4.75 19 I9H 166
5.4 30x5 32x6 25 187H
0. 9.00/20 9.00/20d 339
4.6 36x6» 38i6t 342
4.0 36'6* 38x6+ 22H 339
7,50/20 7.5/20d
7.00/20 7,0/20d
8.25/20 125/20d
7.50/20 7.5/20d
6.38 1.00x20* 32x6*
5.40 30x6' 32x0*
5.33 30x6* 30x51
5.38 32x6* 32x9'
6.38 32x6* 32x6'
6.83 32x6* 32x6'
6.83 32x6* 32x6
3.75 32x6* 32x6-
7.3 32i8* 32x9+
34x7* 34x7+
6.76 34x7* 34x7
0.8 m34x7- 34x7+
7.8 86x8* 36x8
6.8 30x5 30x6+
4.8 5.50/20 5.50/20
4.8 6.50/20 9.60/30
6.2 5.50/20 32x9
5.8 8.00/20 7.50/20
5.6 30x6 30x5+
6.5 32x3 32x6
8.0 34x7 34x7+
8.5 34x7 34x7+
6.6 34x7.50 34x7.50+
6.4 84x7.50 34x7.50+
5.4 36x8.25 36x8.25+
5. 32x6 32x6
4.8 39x6 39x6
6.4 89x6* 36x6
4.1 34x7* 34x7
4.8 38x7* 38x7
4.6 34x7,50 34x7-50d
4.3 36x8.26 36x8.26
4.3 36x8.25 36x8.25
4.0 38x9.00 38x9.00
4.0 38x9.00 38x0.00
6.6 30x6-  30x5+
3.93 86x8* 36x8+
6.80 34x7* 34x7+
6.41 32x6- 32x3+
6.66 32x6-  32x6+
32x6* 32x6+
7.60/20 7.60/20
34x7 34x7d 26 319 95M
34x7 34x7d 25 348 MJI
34x7 34x7tl 25 319 95H
34x7 34x7d 25 346 95H
34x7 34x7d 25 360 B4
39x8 36x8d 27 384 BIN
It 36x8 36x3d 27 407 95H
36x8 30xSd 27 407 9514
36x8 36x6d 28 387
6.7 32x6 32x6* 24 210
5.2 7,00/20 8.25/20 23 237«
6-1 7.50/20 7.5/20d 23! 298H
6.1 7.50/20 7.5/20d 23H
20x7.50 20x7.60d
20x8.26 20x8.25d
20x9.00 20x9.0Cd
20x9.75 20x9.75d
32x6 32x6d
32x6 32x6d
32x9HD 32x6d
30x6* 30x6
32x6* 32x6
36i6* 36x6
36x6* 30x0
20/7.00 20/7.00
20/7.50 20/7.60

20/7.60 20/7.60
20/8.25 20/8.25-
9.00/20 20/9.00-
7.60/20 7.50/20
7.60/20 7.60/20
36x8.26 36x8.25
3ix6* 36i6+*
7.50x20 7.60x20d
7.60/20

34x7*

9.00/20

9.75/20

8.26/20

9.00/20

34x7.60

6.00x20

Sbe— SbeldoD

Spl— Splltdorf

Str— Stromberg

Tltn— TimkeD

W — Engranaje alo fln

W lac— WlecoaalD

W — Tomillo ais fln

W /G — Warner Oear

W ar— Warner

Zen— Zenlth

i— Para mando a derecha
mando a la lzdalerdi



PA88. BODT STTLE pPrRICB FAB8B.

BODT STTLE

Precios y Estilos de Carroceria

(Conftoued Jrom paga 43)

PKICB PA98. BODISTHai PRII'K pass.

BODT STTLE PRICB PASS.

BODT STTLE PRICB

Commandar e8> STUTZ «MB” Costom Bullt R “g98D "
(124 In.—~ .16 ni. W. B.) “LA” 6 CTllnaei- (145 ja.— 3.7l m. W. B.) CUAlT;';V SEZRS'E;Sl “MA" (113 1n 2.87 m. w. B
(p  Sedan %1.685 <127% In.— 3.24 m. 7P Sedan $3,893 ( tn.— 8.41 tn. 4-p  Victoria Coupe *796
6 Sedan Resal 1.Ts5 wW. B.) 7-p Limousine 4-p Vie. i'oiipe
P h | ’ 8. gedao $2.245 C-p Conv't Coupe 4,$95  4-p Weymann DelLuse 860
5p B.roug‘am Rega 1.785 5_p Conpe 1995 7-p Speedster 3,595 Longchamps  $4.146 5-p Standard Sedan 766
4p  Victoria 1685 3P b ' Cabriolet Coupe  3.095 5. Weymann 5-p  DeLuxe Sedan 850
4 Coupe 1,586 P Coupe 2.246 ¢, Sedan 3,855 P 4
-P p ' 2-p Speedster 2.565 P Production ’
4- S dati 2,536 "
PrealdenC “8” _p peecater ’ Chaasia 3,295 «M B WILLYS-8
i 4-p Speedster T. C. 2,785 (14D iu.A3.71 m. W B “8-80D "
(130 In.— 3.30 ni. W. B.) Cabé'i("e,t Coupe 2,445 «MB»* SALON . . . . .
i Sedan *1.860 Production 5- Sedan LeB 4795 5P Weymann <120 In  3.0C in. W. B.)
Jgf, Sedan State 2.060 CbasGlfi 1,900 c-p Beroﬂghaem aron $4. Chanmont $4,545 3-p Victoria Cloupe *996
) ' 5- WeyuianD -p DeLuxe Vlc.
2P <3oupe 1,860 “MA” 8 cyllnder 5-p BmLeEﬁT';Dn 4,995 P {Jonte Garlo 4.695 Coupe 1,096
P Roadater State 1.960 <134% In.— 3.41 m. e Baron 6.195 ' 5P  sedan 995
4p Coupe State 2,050 dvr* 8p Sedan LeBaron 4,995 5-p DelLuxe Sedan 1,096
- Sedan .695 - i
(136 tn.' 8.4S IX. W- B.) go 83 6-F Sedan Lim. WILLIS-O
B-p Coupe 8.495 LeBaron 5.195 WILIIYB-KNIGHT
1-P Tourer 1,850 2p Coupe 3,495  7.p Sedan Lim. «97»» iYB-K i
1p  Tourer State 2150 2P E”\peedeter 3,495 LeBaron 5195 <110 IN.*«2.07 m. W . B.> 86D
1P Sedan 2.150 4-p Speedater $.495 5-p Trans. Cabriolet 2p Roadater $495 (120 In.—B.OB m. W. B.)
4-p Victoria State 2360 4P Speedster T. 0. 3,795 LeBaron 5,610 5.p Touring 645 4-p Victoria Ooupe  *1,096
Sedan State 2.350 Cabriolet Coupe 3.596 7-p Trans. Town Car 2 4-p DeLuxe Vlc.
TP . Torpedo Speedater 3,596 LeBaron 6.700 -p Gceupe 565 Ooupe 1,196
5-p Brougham State  2.350 Production 7-p Trans. Town Car S-p Club Sedan 625 5. Sedau 1096
1-P Limouelue State 2.500 Chaaaia 2.695 rieefwortri 7.40,'7 5-p Spdnn c75 6-P DeLuxe Sedan 1.196

Nuevo LaFrance-Republic

Ima, MICH.—La LaPrance-Repu-

blic Corp., ofrece dos nuevos mo-
(Jelos de servicio pesado en los que se
incorporan muchas nuevas mejoras de
proyecto y apariencia. Estos modelos
vienen a reemplazar tres modelos ante-
riores. Modelo M2, proyectado para la
construccion de carreteras y limpiar la
nieve de las calles esta clasificado en
20.000 Ibs., reemplaza al modelo ante-
rior M1; el Modelo H2, que reemplaza
a los Modelos H1 y L1 esta clasificado
en 15.000 libras.

Ambos modelos estdn equipados con

Moderno estableciiniento de T. Erenckun, de Bilbao, Espafia.

motores de seis cilindros montados en
conjunto con embrague Fuller y meca-
nismo de cambio de marcha, frenos hi-
draulicos en las cuatro ruedas y basti-
dor de acero estampado de 8 pulgadas.
El Modelo M2 est4 equipado con un
motor Waukesha de seis cilindros,
x5Vs" (11,1x130,2 mm.), que desarrolla
96 H.P. a 2000 r.p.m., montado en con-
junto con un mecanismo de engranaje
de 5 velocidades. Puede suministrarse
bajo coste extra una caja doble de me-
canismo de cambio de marcha de 7 velo-
cidades. EI mecanismo trasero lo cons-
tituye un eje flotante Wisconsin, de
doble reduccion, con una proporcién de

6,8 a 1l En el Modelo H2 se emplea un
motor Lycoming de seis cilindros, 3%"
x5" (98,4x127 mm.) montado conjunta-
mente con un mecanismo de cambio de
marcha de 4 velocidades. Bajo coste
extra se tiene disponible este meca-
nismo de cinco velocidades. EI meca-
nismo de propulsiéon trasera es de en-
granaje cénico en espira! completamen-
te flotante, Timken, el que proporciona
una reducciéon final de 6/14 a 1.

La Ford Motor Co. informa QUe su pro-
duccion mundial el mea de enero fué de 65.192
vehiculos.

Derecha— El Sn. Ej-enchiin. lzquierda— T. Reyza-

bal, director de ventas de la firma Erenckun, y ganador del tercer premio del concurso “Mi Mejor Idea de Venta”

Marzo, 1931

organizado por esta revista
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Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por
las oficinas de EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York

E. C. SUin&cher, antee gerente de ventas de
exportacién de la Moto Meter Co., Inc., de
Long Island City, H. Y., deseropefia ahora el
misTno cargo con la Moto Meter Gauge &
Equipinent Corp.. en la cual ee han unido la
Moto Meter Co., Inc.; National Gauge &
Equipment Co.; Nagel Electric Co., y' la Safe-
T-Stat Co., con fabricas en Toledo, Ohio, y
La Croase, Wisconsin. Las oficinas de venta
se hallan en el Chrysler Building, Nueva York.
La nueva coropafifa manufactura termémetros
de motor, mandmetros de neumaticos, bocinas,
amperimetros, mandmetros de aceite, indica-
dores de gasolina, combinaciones de mandémetro
de aceite e indicador de gasolina, termémetros
indostriales, y toda clase de manémetros in>
dustriales.

Dempster Mclntosh, vicepresidente de la
American Steel Export Co., Nueva York, salié
a principios de febrero de viaje por dos meses
para visitar la Argentina, Uruguay y el Brasil.
Fué acompafiado de Ernesto J. Alvear, quien
serd& nombrado gerente de la oficina de esta
compafifa en Buenos Aires. EI Sr. Mclntosh
contrajo matrimonio el dia que se embarcé.

W. H. Cro&s, representante de ventas de la
Firestone para Panamé, Honduras, Guatemala y
otros paises centroamericanos, desde hace IS
meses, regresé hace poco a la fabrica principal
en Akron. Ohio, a encargarse de otro puesto
administrativo en la casa Firestone.

y. W. Monroe ha sido nombrado gerente del
departamento de exportacion de la WiUard
Storage Battery Co., Cleveland, en reemplazo
de E. W. Fend, quien ha renunciado.

H. H. Rice ha renunciado su cargo de
ayudante del presidente de la General Motors
Corp. y de director de la National Automobile

La Anbnrn Aatomobile Co., y lae compafia
subsidiarias, obtuvieron, por los 12 meses que
terminaron el 80 de noviembre de 1930, una
ganancia neta consolidada montante a 11.018.881,
igual a $5,43 per accién sobre $187.533 acciones
pendientes en aquella fecha. Durante el mismo
periodo de 1029 las ganancias netas consoli-
dadas fueron $3.603.200. o $19,20 per acciéon
bajo la base del mismo nimero de acciones.

El balance unido de la compafifa y sus sub-
sidiarfas el 80 de noviembre de 1980, refieja un
Haber de $12.270.159 (de cuya cantidad
$4.715.955 se tenian en efectivo, préstamos y
seguridades del gobierno) y un Debe de
$2.880.735, una proporcion de mas de 4 a 1.

El total del inventarlo al terminar el afio
fiscal era de $5.158.148, comparado con
$8.753.850 al principio del afio, una reduccién
de maéas del 41 por ciento. Los gastos durante
el afio, por adiciones a las fabricas, fueron de
maéas de $1.250.000.

La firma Ehlert Nash Motors de Buenos
Aires, representantes de los automéviles Nash,
se ha hecho cargo recientemente de la impor-
tacion y distribucién de los camiones Stewart
en la Argentina, habiendo sido designado para
ocnpar la gerencia de esta nueva seccién,
Victor V. Capuano, quién anteriormente ocu-

50

Louis de Bouder

Chamber of Commerce. El Sr. Rice no ha
manifestado cual es su plan para el futuro,
y no se sabe si continuard sus muchas conexio-
nes con el trabajo de adelantar la legislacion
y actividades de carreteras tan bcneficial para
la industria automotriz. H. H. Rice ha per-
tenecido a la industria automotriz casi desde
que se concibié &ata. Comenzé su carrera con
la vieja organizaciéon Pope-Hartford. Mas
tarde fué gerente de ventas de la Nordyke &
Marmén Co. La presidencia de la Cadillac
Motor Car Co., una vicepresidencia de la
General Motors Corp., y su UuGltima conexioén
como ayudante de Alfred P. Sloan, son unos
pocos de los puestos importantes que ha desem-
pefiado en
carrera.

distintas ocasiones durante su

paba el mismo cargo en la» firmas Resta Hnos.,
S. A. y Humberto Pinzani ex distribuidores
de los camiones Stewart. Los camiones
Stewart son exhibidos en el salén de exposi-
cion en la calle Bolivar y Caseros, Buenos
Aires.

La firma Alzaga UnzUe y Leloir se ha hecho
cargo de la distribucién e importacién directa
de los automdviles De Soto. Esta firma exhibe
sus productos en un lujoso salén en la calle

Florida 626. Buenos Aires, Argentina.

En un informe preliminar de S. C. Clark,
presidente de la Baldwin Rubber Co.. se re*
vela wuna ganancia neta durante 1930 de
aproximadamente $171.400 antes de contar con
lo» requerimientos de contribuciones federales.
Esto compara con $172.325 en 1929. EI total
de negocios disminuyé aproximadamente $176.000
sobre el afio anterior. EI estado del capital
en efectivo de la compafifa mejoré durante
1930, siendo éste aproximadamente $80.000.

Muy pronto se comenzarda la produccién del
nuevo forro de freno moldeado que ba de-
sarrollado esta compafia. Las facilidades
actgales permitirdn la manufactura de 50.000
pies de forro diariamente. Ruedas de afilar
son otro producto reciente de la Baldwin.
Durante el afio pasado la Baldwin extendid
también eu distribucién de esteras de caucho,

Louis de Boudcr, ha sido nombrado gerente
de exportacion de la Defiance Spark Plug,
Inc., Toledo. EI Sr. de Bouder estuvo con la
deVilbiss Company en su departamento de ek
portacién por espacio de cinco afios. Anterior-
mente estaba en el departamento de expor-
tacion de la Conklin Pen Ce. Ha visitado
todos los puertos importantes del mundo. ‘'He
estado interesado particularmente durante los
ultimos dos afios,” dice el Sr. de Bonder, "on
el estudio del desenvolvimiento de mejores
carreteras en los paises extranjeros. EIl movi.
miento es de gran importancia para todas las
ramas del comercio, pero muy especialmente
para loa grupos de la industria automotriz.
Hemos observado el gran trabajo con excelen-
tes resultados reajizado en Norte América <n
este sentido, y espero ver una repeticion de
estos resultados en otros paises.

M. K. Clark, ayudante del gerente director
de la General Motor Export Co., sali6 el primero
de febrero Gltimo de viaje, en el que visitara
varios paises de las Indias Occidentales y la
Zona del Canal de Panama.

W. F. Price, presidente de la Price Battery
Corp. de Filadelfia, anuncié recientemente el
nombramiento de L. Z. McKee como gerente
general. EIl Sr. Price manifiesta que el nom-
bramiento del Sr. McKee fue en virtud de una
decision reciente de la compafifa de distribuir
Unicamente por medio de comerciantes de au-
toméviles al por mayor. La Price Battery
Corp. ha venido fabricando acumuladores desde
1018. EI Sr. McMcKee fué por varios afioa
miembro del personal ejecutivo de ventas de la
Weaver Mfg. Co., y anteriormente fué gerente
de ventas de la Caneby-Otto Mfg. Co. Los
acumuladores de la Price se conocen bajo el
nombre de fabrica "Spartan.”

etc. al comercio de venta al por menor y al
de equipo original.

La Globe Machinery and Snpply Ce. abrird
el 15 de marzo en Filadelfia una nueva fa-
brica dedicada a la construccién re gruas de
automovil, de acuerdo con lo anunciado por
Fred W. Swanson, presidente de la compaifia.
En la fabrica de Filadelfia se emplearan 60
trabajadores y la produccién se usard paia
Illenar los requerimientos de exportacion. La
fabrica tendra una capacidad mayor que la
fabrica de Des Moine» y representara una in-
versién de $100.000 aproximadamente. A cargo
de dicha fabrica estara H. A. Bruner,

La Sparks-Withlngton Co.. Jackson, Mich.,
anuncia nuevos estantes de exhibicion para
el surtido de bocinas que manufactura dicha
fabrica. Estos se ofrecen gratis a los agente®
autorizados de la Sparton y pasan a ser pro~
piedad de ellos al comprar cierto nimero de
bocinas. Dichos estantes poseen las conexiones
eléctricas necesarias para la demostracion.

La Asbestos Textile Co.. fabricantes del forro
de frenos Aztec, con fabricas en North Brook-
field, Mass., ha trasladado su» oficinas gene-
rales y de exportaciéon en Nueva York, del No.
475 Fifth Ave. al No. 369 Lexington Ave.
Su gerente de exportacién, Félix Mudiz* salLO
de viaje por seis meses a la América del Sur.

El Automo6vil A mericano



UN NOMBRE CONOCIDO
EN TODO IDIOMA

YJIH3

Marzo,

1931

En todo idioma del mundo el nombre de Chrysler significa “un gran
automovil”. Mencionar el nombre Chrysler a su cliente es animar su entu-
siasmo yfacilitar laventa. Siel interesado estd algo familiarizado en
materia deautomoviles, para él Chrysler representa un magnifico

— ] funcionamiento caracteristico

I de la ingenieria de Chrysler—un

valor intrinseco propio Unicamente

de la técnica de su manufactura.

QLa serie de automoviles Chrysler

es tan completa y tan variada en

precios que bien puede usted ofre-

cer a cualquier interesado el auto-

movilChryslerque mas leconvenga,

segun sean la magnitud de sus en-

tradas y el objeto de su compra. El

Chrysler Imperial Ocho es el auto-

movil méas veloz, el mas seguro y el

mas lujoso que haya jamas construi-

doestagranorganizaciéon.EIChrysler

Ocho en Linea cede primer lugar al

Imperial s6lo en la eminencia de su

funcionamiento y lujo de equipo. Dos velocidades altas dan a estos ocho
cilindros esa insuperable flexibilidad, economia y suavidad de marcha de
que estan dotados, EIChrysler“70” es el eximio resultado de siete afios de
éxito técnico en lafabricacion de automoviles de seis cilindros— asicomo los
de ocho cilindros,también éste tiene dos velocidades altas. EI Chrysler Six es
el de mayor valor intrinseco entre los de su clase en precio. En suma, estos

finos automoviles son verdaderos Chryslers en todo el sentido de la palabra.
El contrato de ventas de los automadviles Chrysler ofrece a todo agente de automoévilesgrandes
facilidades de adquirir pingues ganancias. Solicite detalles completos del distribuidor en su

territorio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.

51



Una oportunidad para los concesionarios de automoviles

Durante los Ultimos 25 afios, la International Har-
vester ha venido efectivamente preparando el terreno
para su presente indisputable supremacia en el campo
del transporte industrial. Ha desarrollado una sobre-
saliente organizacion de servicio . . . para hermanar un
sobresaliente surtido de camiones- Hemos establecido
s6lidamente una reputacién que atesoramos mas que

toda otra cosa.

Esta combinacién ha puesto los camiones Interna-
tional en las brigadas de las organizaciones mas promi-
nentes. Actualmente, los camiones International cir-
culan por las calles y caminos de todas partes del
mundo, y los nombres que ostentan sobre sus paneles

reflejan el méas racional acumen comercial.

La compra de estos camiones se basa sobre semanas
de estudios e investigaciones, a causa de que estos
duefios adquieren sus vehiculos estrictamente sobre la
base de lo que hardn y la economia con que realizaran
el trabajo.

N o todos los compradores conocen tanto de camiones
como estas grandes organizaciones. Sin embargo, todo
comprador puede elejir camiones con la misma segu-
ridad de satisfaccién siguiendo el ejemplo de estas

grandes organizaciones.

Estudie el surtido de camiones International

Los concesionarios o distribuidores veran que la
reputacion mundial de los camiones International es
poderosa ayuda para la venta de estos modernos vehi-
culos de transporte. Por otra parte, el surtido com-
prende una amplia variedad de camiones réapidos y
camiones para servicio pesado, para coda clase de trans-
porte, lo que permite al concesionario el satisfacer todo
requisito del mercado con s6lo un surtido de camiones.

Si Ud. se interesa en la representacién de los camiones
International, sirvase escribirnos en seguida y dénos en
su carta detalles del mercado que cubre, fabricas que
representa, referencias bancarias, etc.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY

Incorpérate”

Harvcster Building, Depto. 12, Chicago, Ill., E. G. A.

I>ireecit-n tetc.ardftca:

CAMIONES

“llarvester"” Chicago

INTERNATIONAL

El Automo6vil A mericano



UN TRIO
INVENCIBLE

Un producto debe ser no solo correcto sino que ha de mantenerse

un prOdUCto CorreCtO_ correcto. Los productos PEDRICK se cambian para adaptarse

1 a toda alteracién de requisito de anillo de émbolo. Jjds procedimientos de laboratorio del PEDRICK

aseguran la exactitud de cada producto PEDRICK antes de ser vendido—es decir, aseguran su precisa
conformacion con los cambios de construccion de los motores.

una campana de anuncio de comprobada efectividad—

*2 En todas partes, la campafia PEDRICK en beneficio de los reparadores, ha concentrado la atencién de los
duefios de vehiculos automdviles en el extraordinario servicio que ofrecen los mecanicos especialistas en re-
paraciones de automoviles. Millares de reparadores, que venden e instalan los productos PEDRICK, han

sacado mucho provecho de esta campafia.

- - 7 Detrdas de este producto, que se mantiene
3 un eqLIItatIVO metOdO de Ventas_ siempre correcto por los estudios cientificos
del laboratorio PEDRICK, y detras de su popularidad fomentada por la efectiva camparfia en beneficio de
los reparadores, se halla el equitativo método de ventas PEDRICK. Este método comprende un precio
equitativo para el consumidor; una ganancia adecuada para el comercio;una responsabilidad definida por
parte del fabricante del producto, en lo tocante a su manejo y distribucion y servicio que rinde. Un buen
producto, méas efectivo anuncio y racional método de ventas, explican el creciente éxito del PEDRICK.

Wilkening Manufacturing Co.

'Phiiadelphia
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Conocido por su excelente calidad

en todas partes del mundo

Los duefios de automoviles compran mas acumuladores

Willards que los de toda otra marca del mercado. 76
fabricantes de automoviles, camiones y 6mnibus elijen

el Willard para la dotacién corriente de sus vehiculos.
Actualmente, la organizacion Willard ofrece una dis-
tribucion internacional completa por medio de sus re-

presentantes,

Comuniquese con nuestro distribuidor

mas cercano acerca de la representacion local de estos

afamados acumuladores.

DISTRIBUIDORES

ARGENTINA
Bueno» Aire»

Ostilio Bacci y Cia.
Barlolemé Mitre 2060.E4

BOLIVIA
La Paa
Samuel Howscn & Cia.,
Casilla 242
BRASIL

Belém, Par6
A. S. Miranda & Cia.,
Trav. Campos Salles 6.
Caixa Postal 248

Porto Alegré
Cia. Geral de AccessorioSi
Ltda..
Raa 7 de SeteTofaro 772*
780

Réci/O'Pernimhuco

Cia. Distribuidora de Ac-
cesorios.
Av. Méarquez de OHnda

125,
Caixa Postal 16
R*o dé Sonéiro
Luiz Corcao.
Rla das Marrecas 13.
Caixa Postal 3028
Sao Paulo

Umberto Gagliasso.

Raa Don José de Barros
46.

Caixa Postal 1658

CHILE
AntofogoAta
fquiquo
Kulenkampi? & Knoop
Concepcion
Herméan Hermanos
Reogo No. 114

Sonliago
Barabona, Herman Hnos.
& Cia..
Avenida de las Delicias
Nos. 866-872,
Correo-Casilla 32-D

Valparaieo
Barahona, Herman Hnos.

& Cia.
COLOMBIA
Bogota
Ernesto Pelaez Correa &
Hno..
Carrera 8 a No. 17S
Coli
Pelaez Hermanos.
Ave. Uribe Uribe 1710-
1714
Medellin
Ernesto Pelaez Correa &
lino..

Calle de Boyaca No- 96

COSTA RICA
SUR Jote
Ledénidas McLeao.
Garage "La Nueva
Prensal'
Calle 4, Entre Av. 4y 6

CUBA
Habana
Electrical Equipment Co.
of Cuba
Avenida de Italia No. 29

ANTILLAS HOLANDESAS
Curasao
Rodolfo Pardo
Prinsestraat No, 11
P, O, Box 163

REP. DOMINICANA

Santo Domingo
Juan Ortega Frier,
Ave. Eapafia No. 10

ECUADOR

Cuayag”uil
£. Maulrae.
Bolivar No. 230, 1 Pedro

Carbo Nos. 211-13

Apartado No. 61

Quito
Luis A. Hernandez

GUATEMALA
Guatemala Cuy
Emerson Garage Co.

HAITI
Port™aU‘Prince

The West Indics Trad-
ing Company

HONDURAS

San Pedro Sula
R. Fasquelle

MEXICO
Cananea
Mesa Garage

HermotillOf Son.
E. Salazar & Cia.
Mérida, Yucatan
Compaifiia Importadora,
A

calle 59, No. 515
México, D. F.

F. J. Meckel

Coajomulco 13
Fempico, 7amp».

Elite Motor Sales Co.,

S. .

Calle Altamira 73
Torreén, Coah.

Garza Hermanos,

Valdez Carillo 309,

Apartado No. 36

Vera Crue
Cia. Automotriz
cruzana, S. A,
Avenida 5 de Mayo, Esq.
a Emparan

Vera*

NICARAGUA

Managua
Horvilleur y Teysseyre,
Ave. Campo de Marta

PANAMA
Ancén, Zona del Canal
Harry C. Nicholls.
13 J. Street,
Box 322

PARAGUAY
Asuncion
M. Comero & Cia..
Calle Espafia 410-414.
Casilla de Correo No. 234

PERU
Arequipa
Agencia Chrysler S. en C.
General Moran (Teatro)

m
Chiclayo
M. C. del Castillo & Co.,
S. A-,
Calle Real 108-110
Lima

Abel Pelaez.

Ave. Progreso No. 898
TruJUlo

El Motor.

Plaza Principal

PORTUGAL

Lisboa
C. Santos, Ltda.,

Rua do Crucifixo, 55, 57,

59

rUEKTO RICO

Sart Juan
Bailey's Motor Service
Co,.
Stop 6H (Puerto de
Tierra)
SALVADOR

San Salvador

B. Poma. Inc.,, S. A..
El Salvador Auto-Motriz

URUGUAY
Montevideo

Manuel Gueld & Cia.,
1201 Cerro Largo 1125

VENEZUELA
Caracas
Francisco Sapene.
Torre a Veroes No, 7
Moracaibo
Dimas Pineda A Co.,
CiUt del Comercio No.
48
Puerto Cabello
Baasch & Romer, Suc..
Calle Comercio
Valencia

Hermanos Degwitz.
Plaza Bolivar

ESPANA
Barcelona
Auto-Electricldad,
Coma, Llorens y Buill,

Ltda.,
Diputacién 234

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY

Departamento de Exportacion

246-86 East 131st St.

54
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A horan

las nuevas y mejoradas
Bujias Champion, Tipo “C”

Marzo, 1931

Los ingenieros de la Champion, siempre en busca de la perfec-
cion, han desarrollado la nueva bujia Tipo “C”—una mejora
notable sobre las mejores Champion del pasado.

Se construye solamente en tres tamafos para servir en la ma-
yoria de los motores y presenta innumerables ventajas para el
comerciante.

Ahora, cada juego de bujias Champion brinda una venta rapida,
pues los tres tamafos de las Champion cubren todo el campo
automovilistico. Como resultado, el comerciante puede mante-
ner un servicio completo de bujias con una existencia minima en
mano.

El comprador también se beneficia, consiguiendo mejor fun-
cionamiento con la nueva bujia de Tipo “C.” Alcance de
temperatura por las bujias de encendido, es el secreto del fun-
cionamiento de un motor y cuanto méas vasto sea este alcance
mejor serd el funcionamiento. Las bujias Champion gozan
ahora de un vasto alcance sin igual y por eso rinden un servicio
perfecto en los motores mas frios o mas calientes.

Las Champion han sido siempre favoritas de millones
de automovilistas y el nuevo Tipo “C” augura una de-
manda aln mayor. jProvéase de una existencia de Bu-
jilas Champion Tipo “C,” sin mas demora! !

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY
Toledo, Ohio, E. U. A.

Direccién cablegrafica: CHAMPION, TOLEDO

CHAMPION

Bujias de Encendido
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BURD PISTON RING coz ROCKFORD, ILL, U. S. A
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Va.€lamas que

ENGRANAIJES
HEIE ANAD S

p ara la coronayé@élp iito n

debeninstalarse..en cualquierauwmonl
..portodomecanico
. en toda ocasion

odos los fabricantes de automéviles han descubierto ésto. Saben
que los engranajes hermanados dan no s6lo mejor servicio, sino que

su instalacion es tandiién méas econémica ... .Y por esta razén no emplean
sino engranajes hermanados en la dotacion original y en el servicio de
repuesto.

Por la misma razon, los talleres de reparacion se estan dando
cuenta de que es muy conveniente emplear juegos hermanados de coronas
y pifiones DOUBLE DIAMOND. Cada juego esta perfectamente hermanado
y se suministra con una tarjeta en la que se dan instrucciones claras para
su colocacion, lo que facilita mucho su correcta instalaciéon. En todo sentido
son iguales a los engranajes que los fabricantes de automoviles emplean en
la dotacién original de sus vehiculos.

Los engranajes hermanados DOUBLE DIAMOND se venden en todas
parles del mundo por los principales comerciantes de repuestos. Por
carta o por telegrama pidanos el nombre y la direccién de nuestro con-
cesionario méas proxima a su localidad.

AUTOMOTIVE GEAR W ORKS, Inc., Fabricas y Oficinas Principales: IKICHMOINO, IND ., E .U .A

Fabricamos también los engranajes endurecidos de volante Double. Diamond para motor de arranque

Departamento fie Exportaciéon: SO Vutcr Street, Nueva York, E. U. A.
Direccién telegrafica. Tidbloco, New York. Ciavoir ABC, 5a. edicion— Western Union— Hcntley— y Particular

Double Diamond

Coronas y Pinones de Propulsion Hermanados
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Correas Gates Vulco

Nucleo de cuerdas sin fin
saturadas en
caucho elastico puro

Cada cuerda que entra en el nucleo de una correa
Gates Vulco en V estd completamente saturada en
caucho liquido puro. Estas cuerdas rellenas de caucho
habilitan a las correas Cates Vulco para resistir el més
fuerte servicio y durar mucho méas que las correas
ordinarias, pues el calor generado por la rapida dobla-
dura, que destruye a las Ultimas, se evita por el aisla-
miento de caucho que hay alrededor de cada fibra

de las correas Gates Vulco en V.

Construida

cCoOmo un
neumatico

acordonado

Todo el mundo sabe que no hay otro neumatico mejor que el acordonado.
Estudie ahora la construcciéon semejante a la de un neuméatico acordonado
de las correas Cates Vulco. Las mismas cuerdas y la misma construccion
de un neumatico acordonado. Un nucleo de firmes cuerdas sin fin y cada
cuerda rellena de caucho y completamente rodeada de caucho. Y alrededor
de todo, una cubierta de tejido sesgado muy flexible. Esta construcciéon
semejante a la de un neumatico acordonado es la razén por qué las correas

de ventiladores Cates Vulco duran mucho mas que las de otras marcas.

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E. U.A.

“La fabrica méas grande del mundo de correas en V"
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EN TODAS PARTES

HAY SAUDA
PARA LOS INFALLABLES

Marzo, 1931

DDDG

Con el Dodge Six y el Dodge
Ocho en Linea, los representantes Dodge
pueden ahora no sélo satisfacer las demandas
por un automoévil seguro e infallable, sino
también la demanda por automodviles ele-
gantes, de vigoroso funcionamiento y faciles
de conducir. Su carroceria de acero Aiono-
piezo, frenos hidraulicos de expansion
interna y bajo centro de gravedad garanti-
zan su seguridad sobre cualquier camino.
» » Los Camiones, Omnibus y Coches-Salon
Dodge Brothers se destacan prominentes
en el mundo comercial. Y los hay de tantos
modelos y capacidades que, practica-
mente, cubren en su totalidad el 96 por

ciento de todo requisito de transporte.

DDDBB BRDTHBRS5

El contrato de venias de /os aufomoév//es y camiones Dodge Brof/iers
ofrece o fodo ogenfe de oiriomoév//es grondes posifai/idodes de odqui-
rir pingles gonancias. Solicite detalles completos del dis/ribuidor en su

ferriforio o de /a Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E U. A.

Automoviles
Dodge

de seis cilindros

Automoviles
Dodge
de ocho cilindros

Camiones Dodge
Tipo corriente

Camiones Dodge
Para cargas pesadas

Coches-Saldn
Dodge Brothers
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STANLEY

Herramientas Eléctricas

Taladro Eléctrico
Stanley de Vi" pata
trabajo recio
No. 122

Paré transportar una carga de tres toneladas Ud. no usana
un camién de una tonelada. (Para qué entonces usar en
trabajos recios un taladro de servicio liviano?® Con un
Taladro Stanley de trabajo recio podran hacerse
con toda seguridad no sélo los trabajos recios, sino con la
misma facilidad los trabajos livianos. Su costo sera al fin
maéas ecénomico.

Amoladora Eléctrica de Banco Stanley y
cojinetes de bola, No. 556, con
ruedas de 6 pulgs.

Es esta una de las herramientas mas utiles del taller para
trabajos ligeros de amolar, afilar herramientas, y para usarla
con cepillo de alambre, como también para otros varios
trabajos de pulir. ElI buen equilibrio de las Amoladoras
Eléctricas Stanley las hace virtualmente exentas de vibracién.

Gustosamente enviaremos a solicitad,
logos completos de todas

Herramientas Manuales

t.

Portalima ajustable Stanlcy.Atha No. 6070,
para limas flexibles

La herramienta mas préctica para limar superficies curvas.
Admite limas 12"y 14". Las limas pueden curvarse hacia
adentro o hacia afuera. Esta Portalima debido a su cons-
truccion especial de seguridad evita que la lima se doble
demasiado hasta romperse.

Destornillador Stanley No. 1001

Un Destornillador cuyo mango de madera es de lo méas sélido
que existe. La barra es forjada de una sola pieza de aoero
do la mejor calidad y que estad templado en toda su longitud.
La barra se introduce por medio de fuerte presiéon, lo que
hace que la hoja y la virola queden firmemente aseguradas
al mango. La cabeza del mango esta construida de arandelas
de cuero, para resistir los golpes.

Siete tamanfos: 3", 4", 5", 6", d" 10" y 12" de la hoja.

Cepillo de alambre y Escariadores, de
combinacién, Stanlcy-Atha, No. 6650
Puede emplearse para quitar el asfalto y el barro acumulados
debajo do los guardabarros. Quita el carbén y limpia las

superficies por pintarse. Una herramienta de aceptacion
general y para muchas aplicaciones en el taller.

cata-
las Herramientas

Eléctricas Stanley y Herramientas Manuales
Stanley-Atha.

THE STANLEY ELECTRIC TOOL COMPANY
100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E. U. A,

Direcciéon cablegrafica: STARULECO

L

VauNorman °

S T A

Rectiftcadoras de caras de Tafvulaa
Esmeriladoras de émbolos
Esmeriladoras de escariadores
Propulsiones de escariadores

Guias y cortadores Destornilladores

Taladros eléctricos

AmoladoroB eléctricas de banco
D«stomilladores eléctricos
Amoladoras eléctricas de suspension

N

STANLEY-ATHA

L E Y

Herramicntos para oarrocorioa y guardabarros

Cinceles y punaoues
Martillos

fierran pora ugujeroar
Mandarrias

E1l Automoévil Americano
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He aqui la
mas amplia escala de
calidades que existe en la
América, cada una ideal en
adaptaciéon y precio para la venta
de repuestos, y todas con la afamada
marca RUSCO apoyada sobre 100 afos
de experiencia fabril.

N No so6lo puede hallar aqui la calidad exacta que
~ necesita para satisfacer la demanda local, sino que

puede estar seguro de que serd mercancia buena, que le
ayudarad a mantener su prestigio y aumentar sus negocios.

Bajo la marca RUSCO se ofrecen también un famoso surtido de

revestimientos de embrague, en tipos tejidos y moldeados, forros moldea-

dos Durak, remaches, méaquinas forradoras, correas de ventilador y otros
articulos especiales para los automoviles Ford y Qievrolet.

~  Pidanos muestras, precios e informacién detallada.

THE RUSSELL MFG, CO.

imer torro de Treno de ta Amérixa”n’
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EQUIPO PRODUCTIVO DE GANANCIAS

Compresores de Aire

Completamente instalados— de 1
a 30 pies cubicos.

Surtidor de Pul>
verizacién, Mo*
délo 300

Se ajusta s rocio de
shaatco a de forma
circular. Sirve para
laca, esmalte, pin-
tura 7 acabados espe-
ciales. Eticas para
los trabajos ranidos
y para las delicadas
obras de retoaue. Cn
surtido o pistola da
peso Ilfiano. digno de conflanza. para
trabajos ds automérllea. aviones, obras
industriales 7 de construecldn en
senerai.

Pulverizador de Liquido
No. 79

ConMoildo princloslmente p ars la
lubriMflén de mue-
Illea por rodo, pero
puede emplearse

también para

la limpieat

d e motores,

piezas, etc.
Una herramients
firma 7 facil da ma-
nejar. La taza llene
cabida para un
cuarto de galan. Ft
No. 79 es ideal para
obras de automéviles
7 aviones.

N O R M A

.5

LAVADORAS HIDRAULICAS DE
AUTOMOVILES

lavadoras hidraulicas de automoéviles de Brunner

son del tipo de eres cilindros. Suministran un
chorro constante y uniforme de agua bajo una presién
de 300 libras sin el inherente oleaje que producen las
bombas bicilindricas.

TAS

Las lavadoras Brunner son de construccion firme y sen-
cilla. Sus cojinetes y valvulas son accesibles con facili-
dad por estar colocados en puntos convenientes. La
propulsién por correa suministra un medio muy efectivo
para regular la tensién y evitar que las piezas del motor
se fundan. Las grandes camaras de amortiguacion en la
admisién y la descarga evitan el golpe de agua, la rotura
de la bomba y la destruccién de las empaquetaduras.
Hay tres modelos: el Junior de un surtidor, el Standard
de dos surtidores y el Heavy Duty de tres surtidores.
Los surtidores o pistolas Brunner se ajustan facilmente a
un leve rocio o a un poderoso chorro girando parcial-
mente su mango.

Todos los grupos se suministran completamente mon-
tados e incluyen manguera y surtidores. Véase a nuestro
distribuidor o comuniquese directamente con nosotros.

BRUNNER MFG. CO.,, UTICA, N. Y., E.U. A.
Direccién telegréafica: "BRUNNAIR?”

SEGURIDAD

Pulverizadores de Pintura

Modelo 700P de servicio liviano,
tipo pprtatil.
Grupos
do Moteros
de

Gasolina

Para Bmr(pftt'«i*

en lugiires

donde co liay

corrlQota elée-

trica. Comble-

tamonts monta*

rloa, 14 mode-

los. de 1.5 & 30 pies cubicos.
Graas

Globe Para Automédviles

Kt completo surtido do grOflS Qlobe para
liiomaVllos 60 erporta escluslvaiDonte por
la Brunner Mfg. Co. Vaase al concesion-
ario local de la casa Brunner o pidase in-
rormaolén detallada dlreciaroante de noso-
tros.

D E L M U N D O

El Automoévil

A mericino



sus CLIENTES HALLARAN
LO QUE BUSCAN EN EL

N Tanto en su territorio como en

todo lugar del mundo donde se ven-

den automoviles, existe ahora una

tendencia, cada dia mayor, de investigar a fondo las caracteristicas de
todo producto. EI precio es de importancia, por supuesto, pero éste
no es ya el unico factor que determina la venta. EIl publico desea
asegurarse primeramente de que lo que va a comprar relne precisa-
mente todo lo esencial para rendir un desempefio satisfactorio. Trans-
portacion Unicamente ya no satisface. 9 El Plymouth es un automoévil
disefiado especialmente para hacer frente a las exigentes demandas de
esos compradores siempre en busca de un producto de alto valor intrin-
seco. Es uno de los automoviles de méas bajo precio del mundo, pero
en nada sacrificando su calidad para asegurar tan bajo precio. Es un
automovil de grandes dimensiones con un sinndmero de excelentes
caracteristicas mecanicas. Su desempefio es tipico de todo producto
Chrysler— potente, suave y flexible; de hermoso aspecto y poseido de
caracteristicas propias de automoviles de mayor precio. Su carroceria de
acero Safety-Steeiy frenos hidraulicos de expansion interna garantizan un
maximo de seguridad. 9 EI mero hecho de que el Plymouth lleva con-
sigo todo el prestigio de un Chrysler esun factor que facilita su venta, pues

la fama del nombre de Chrysler goza hoy de una reputacién universal.

E | contrato de ventas de los automoviles Plymouth ofrece a todo agente de automoviles

grandes posibilidades de adquirir pingiies ganancias. Solicite detalles completos del distri-

buidor ensu territorio ode la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan,E. U. A.
Marzo, 1931



Asegurese cuidadosamente

de este punto antes de
omprar cojinetes

Cada cojinete Timken legitimo lleva el nombre de Timken estam-
pado tanto en la taza como en el cono.

Para su proteccion, insista en obtener el articulo legitimo.
Nuestros representantes estan ansiosos de tener la oportunidad de
servirle.

The Timken Roller Bearing Service and Sales Company
Cantén, Ohio, E. U. A.

Direccion teUgraficai “'Timrosco.” Oficinas de exportacién! 16 West 60th Street, Nueva
York, E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A.; 1800 Van Ness Avenue, San
Francisco, Calif.,, E. U. A.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS

Antillas Holandesa: Abady & CardoM. Post OSlee Box 65. Curasao Guatemala— Ultramares Corpoialion, 88 Reaver Street, Nueva York, E.U, A.

1 Sas-= Y JOM, POSL OS] & X 09, _turasao. . Mésico— J- E. Estrada, Apartado 678, Ciudad de México, D -
Argeptma—-Henry w. Pt_eabody & Cia, Aven_lda ue Mayo 1370, Buenos Aires. México EsUdos de Yucatan, Campeche, Chiapas y Tafaasco— Trancisco Preve, Boom
Brasil— B. R. Rand, IUia Seo Pedro 14, Rio de Janeiro, 807, 1150 Broadway, Nueva Tork, 1i G. A.

Chile—B. EocheUe, 361 Piedras. Buenos Aires, Argentina. Panama— Omphroy'a Aulo Supply, P.O, Drawer y. Ancén. Canal Soné.
Colombia— DItramares Corporation, £2 Beaver St., Nueva York, D. A. Perti— Alfred PalHser. Callo Correo J50. Lima
g::?;:ag Fl:/iullie?'cgyli"hiApr::It(ll?/la7r;iI:r)1trEt§4 g’agi?iyc RBelpdagrmM’\glnrﬁg'ar' Habaoa. Puerto Rico Julio T. Bodriguea, 88 S.'Brau Street, P- O. Box 1325, San Juan.
FilloInta— Alian Automotlvo Export Company, Pino & Mon‘tgomery 'Sts., San Franrlsco, sruguay_—EM Rochletée, P3§1 F;_:e_(_jrasA Bufné)s ?grﬂes,cAr_gontlaA

Calir, E. U. A cnesuein— Manuel C. Pciez Hijo, Apartado , Caricas.

Cojinetes de Rodillos CodOnicos

Er, Autom é6vil Americano
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SNEGOCIOS-
MAYORES
GANANCIAS

Los acumuladores EXIDE electrifican sus negocios de
acumuladores y ganancias de un modo extraordinario.

Millones de automovilistas saben que la marca EXIDE
denota funcionamiento seguro, economia y servicio de
primer orden.

Esto significa tres fuentes de ganancias para Ud.; Ganan-
cia en la venta de acumuladores nuevos; ganancia en la
conservacion de estos acumuladores, y una reputacion y
confianza entre la clientela, que sélo una marca como la
EXIDE puede garantizar.

En ciertos lugares necesitamos todavia representantes
del EXIDE. Sirvase pedimos en seguida informacion
completa acerca de la representacion.

T>intrihuiAove9 en Ja Antériea Latina

HONDURAS. Tigucib'ilpa
Wa:ter Broihers
JIBXICO. México, D. F,
General Electric, 8. A.
UurUhle y Nuevo México,
Guadalaiara, Monterrey, Tampico, Vera
Crua, Bi i>&go, Tcxae.
NICARAGUA, Managua
Romén Morales, H,
PERU, Lima
Talissasra Hnos, S*»n*C. Mantas 14S*

PUERTO IUCO. San Juan
Exide Service, Inc., Teiuao 55, Recinto

ur 55.

EIEPUBLICA DOMINICANA, Santo Do-
mingo

Konnan P. Hopgood, Calle Pto TasQues

EL SALVADOR, E. B. Huber & Co,
Sao Salvador.

URUGUAY. Mcntovideo
General Electric, S. A., Calle Uruguay
080.  Cludadela.

VENEZUELA, Caricas
Jos6 Padrén, Carmen a Puente Anuca

51-4.
VENEZUELA, Maraealbo
Carlos Brlge & Cia.
ZONA DEL CANAL, Ciudad de Panama
Panazooe Garage Company, 96 Contra!
ve.

ESPARA
Autotrecclcn Eléctrica, S. A. Moya 5y S
Barcelona,

The Electric Storage Battery Company
Philadelphia, Pa., E. U. A.

Deponumcnio de llxporUciéii: 23-31 Tosi 43rd Sl.. Nneva York, E. V. A,

ACUMULADORES

£ X106 e
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NUEVO » » » EL

MULTIBESTOS LX

(CON MEZCLA DE LATEX)

Surtido practico

He aqui una caja compacta y conveniente de los nuevos
y sensacionales forros de frenos MULTIBESTOS L X
(con mezcla de latex). Contiene s6lo 4 piezas—pero se
presta al servicio de casi todo automovil que entre en
su garaje.

Ahora, con una inversién minima en existencias, puede
ver por si mismo por qué este forro de freno cientifica-
mente perfeccionado se esta haciendo el mas popular
del mundo.

La ciencia ha desarrollado, por fin, en el MULTI-
BESTOS L X (con mezcla de latex), un forro de freno
que no es afectado por el clima—“ya sea térrido, ya fri-
gido, ya sea humedo, ya seco. En pruebas de calor, en
pruebas en tiempo lluvioso y en pruebas de rozamiento,
el MULTIBESTOS L X (con mezcla de latex) ha de-
mostrado su superioridad aun bajo las condiciones mas
anormales. Y en severas pruebas de 16.000 kilémetros,
el MULTIBESTOS L X (con mezcla de latex) no
muestra desgaste ni exige ajustes, dejando los tambores
de los frenos sin la mas leve rayadura.

El MULTIBESTOS L X (con mezcla de latex) es so6lo
uno de los productos de la Multibestos Company. De
esta organizacién tan conocida internacionalmente,
puede Ud. obtener forros tejidos para frenos, revesti-
mientos de embrague y equipos para forrar frenos, to-
dos de calidad y de reputacion irreprochables.

Permitanos enviarle informacién detallada.

SAVING BRAIU

MULTIBESTOS L X

(LATEX BONDED)

MULTIBESTOS

CUATRO TAMANOS DE
ESTE CIENTIFICO FORRO
DE FRENO CONVENIENTE-
MENTE EMPAQUETADOS
EN CAJA DE CARTON

PARA EL SERVICIO DEL
90% DE LOS AUTOMO -
VILES DE MARCAS

CONOCIDAS.

COMPANY

Oficina de exportacion y salon de exhibicidon: 461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U. A,

Direcciéon telegrafica: “BAFILET”— N. Y.

Fabrica en Walpole, Mass., E. U. A.

El Autom6vil Americano



;POR QUE
EL CAMBIO DE MARCHA DE
CUATRO VELOCIDADES ADELANTE DE
ENGRANAJE SINCRONICO SILENCIOSO
ES TAN IMPORTANTE PARA UD.?

PORQUE — la primera intima satisfaccion que Ud. deriva del nuevo
cambio de marcha de cuatro velocidades adelante de engranaje sincroni-
zado y desplazamiento silencioso del Graham, es wuna suavidad vy

facilidad de lo mas ogradable.

PORQUE — a medida que pasa el tiempo, observa también Ud. una
notable economia en consumo de gasolina y aceite, a causa de que la
velocidad promedia del motor en cualquier grado de marcha de camino,
gqueda grandemente reducida. Y el desgaste de los érganos del motor

se disminuye, por lo tanto, de una manera muy considerable.

Quizas su mayor sorpresa— aun cuando esté enterado del valor intrin-
seco de los modelos Graham anteriores— serd cuando se de cuenta de
gue los nuevos Graham especiales de seis y de ocho cilindros, que
comprenden muchos refinamientos adicionales, son de $190 a $400

mas baratos que sus antecesores.

Sirvase pedirnos informaciéon reiot/va o fas posibilidades de
ganancia que brinda la representacion de/ G/5AHAM. Conside-

roremos fodo su correspondencia esfricfomente confidencioi.

&AAMAM

GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION

DETROIT, MICHIGAN, E U. A.

Direccién telegrafico: “PAIGEINTER" Detroit
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«NASH

Establece un Record de Ventas

La entusiasta aceptacion y demanda enorme de que gozaron los
nuevos Modelos Nash apenas fueran lanzados al mercado, en
octubre, fueron tales, que en menos de 60 dias fué grandemente
avanzada su posicion relativa en las ventas.

Los registros de los Estados Unidos del Norte indican que el
Nash ocup6 el cuarto lugar en las ventas del mes de noviembre,
y esto sin excluir el Ford.

Las ventas de coches Nash en el extranjero tuvieron también
un considerable aumento, lo que se demuestra con las estadisticas
de 1930, segun las cuales los coches Nash vendidos en el ex-
tranjero constituyen el 10% de los de sumisma categoria expor-
tados. Se basan estas estadisticas en las cifras que representan
la exportaciéon total de 14 de los principales competidores, sin
contar las marcas Ford y Chevrolet.

La preferencia con que el publico distingue al Nash, tanto en
los Estados Unidos cuanto en los demas paises—, es el resultado
direao del reconocido hecho de que el comprador obtiene en
los coches Nash una calidad mejor y un valor intrinseco mas alto
qgue lo que jamas ha podido conseguirse en coches de las cate-
gorias respectivas.

Los Distribuidores y Agentes de automoviles de los territorios
en que la Nash no esta representada pueden obtener hechos de
imponancia suma para sus intereses, referentes ala productividad
de la Agencia Nash, escribiendo a la fabrica, o mejor aun, tele-
grafiandole en solicitud de detalles.

THE NASH MOTORS COMPANY, KENOSHA, WISCONSIN, E. U. de A

Dirreccion Cablegrafica: "NASHMOTORS”

(2657)
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Lo rigida inspeccién aAfovri la caliaid, V j09
ensoifoit prJclicos lo comprueban.

EL SURTIDO PERMITE

EmbelM Permiifi. anillos de émbolo Permite,
valvulu Permite Olaehrome, pasadores de ém*
bolos Permite, pernos Permite, bules Permite,
piezas de bombas de agua Permite, sileneia*
dores Permite.

A~NOIV trabajo bien hecbo se establece un negocio (le reparaciéon lucrativo.

Esta clase de ncgoiao es posible s6lo cuando se emplean repuestos de
primera calidad. Por esta razén, los talleres emprendedores en todas partes,
estan especificando repuestos de “conocida calidad*— la clase de repuestos
([ue responde a los mas exigentes requisitos de la practica mes tras mes y
afio tras afio.

Los repuestos Permite se estan haciendo cada dia méas popular a causa del
creciente interés popular en productos de superior calidad. Contiiuianicntc
aumenta el niumero de nuevos consumidores, lo» cnales saben, por experiencia
propia, <iue s6lo con los repuestos Permite pueden efectivamente hacer
trabajos excelentes.

Todos los productos Permite se construyen en fabricas propias. Cada uno
se somete a las mas rigidas inspecciones y ensayos (iracticos. La manu-
factura de todo el surtido estd regida por una sola norma de alta excelencia.

A estas razone.s se debe cl becho de que fabricantes de mas de un millén
de automoéviles anuales empleen los productos Permite como dotacién normal
de sus vehiculos. No es, por lo tanto, sorprendente <iue los productos
Permite se estén conquistando la preferencia de todo el comercio de
repuestos.

ALUMINUM INDUSTRIES INC.
CINCINNATI, OHIO, E. U. A. Direccion telegréafica: ALINI, Cincinnati.

fabricante de productos de acero, bronce y aluminio

PRODUCTOS 4||> PERMITE

pe R/”™ITE

SE USAN POR LOS FABRICANTES DE MAS DE UN MILLON DE AUTOMOVILES ANUALES

Marzo, 1931
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~ MUY RAPIDO y SENCILLO

perOf sohre todo,,,

el PROCEDIMIENTO STORM

es el

METODO w1EXACTO

I AY muchas razones por qué el procedimienlo

Storm es diferente del método ordinario para la
rehabilitacion de cilindros. En primer lugar, combina
todas las ventajas de la eficaz perforacién de cilindro
— exactitud, rapidez y sencillez de trabajo. Con-
sidérese la exactitud: la barra perforadora de la
maquina Storm tiene una exactitud que no admite

una tolerancia mayor de 1/10.000 de pulgada.

Con wuna Storm, el trabajo de

Ademas de su exactitud, el procedimiento Storm es
rapido, sencillo y muy remunerativo. Cualquier
mecéanico de automovil puede manejar una Storm.
S6lo es necesario determinar el sobretamafio del
émbolo, hacer un ajuste de cabeza perforadora, cen-
trar la méaquina, asegurandola con las abrazaderas, y
lo deméas es todo automatico. EIl ahorro de tiempo
y las ventajas automaticas, lo mismo que las varias
alimentaciones, hacen que el procedimiento Storm
sea el método més rapido, més facil y més exacto para
la rehabilitacion de cilindros.

perforacion estd siempre bajo Méquina
positivo gobierno mecanico. Y STORM Permitanos enviarle ejemplar de
una cosa muy importante que Modelo S nuestro folleto “La Exactitud del

recordar acerca de la exactitud :

Bsia Storm da s

c*Mocidade» 7 U

distintas proftmdi-

fktdes de eorte.

capacidad st d’
de anchitri.

del procedimiento Storm es que
la maquina Storm no se guia por

un cilindro gastado e inexacto,
sino por la superficie sin desgaste
del bloque. Por esta razén pro-
duce una perforacion precisa y

perfectamente a escuadra con

4

por li pjiloadaa dt
profundidad.  Ad-
mite bloQuet d
cilindros de cual
<fuier iviomoépti v
camion liviano. El
petiuefio stpaeiu
due necesita y su
liviano peto h
Adcen lo miignino
m as  convenienti
paro el trabajo eu

Procedimiento Storm Desarrolla
Negocios y Ganancias.” En este
folleto explicamos la exactitud,
rapidez y sencillez de la maquina
Storm, y por qué el procedimiento
Storm le aportar& méas ganancias.
Pidanos un ejemplar en seguida.

70

el Clguenal' el cY%asis. Hay
euatro modelos mas
ffrande 8 pora
motores
grandes
LA STORM

SEGUIA DESDE ESTA
SUPERFICIE SIN DESCASTE

Recuérdese: te cara v base de un
blOQue do cuiindros estan sin desgaste
y se I7acen obsolutamenie paralelas
con el cigtiefial. La mStiuina Storm.
guiandose desde la sitper/tcie des- to
gaste dél hlOQue, baco una naatto el procedimiento = Storm A0
perforacion abfotetem«cite eMCte v o traido la etaetUvi de fSbriea
escuadra con el tigtiefial. a los garajes, a un precio
cl alcoriee de todos.

Este folleto e~Uea por <jaé

STORM MANUFACTURINC CO., INC.
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION;
30 Water Street, Nueva York, E. U. A.

CLAVES,; Bentley, A. B. C. 5a. edicién, Western Union.
DIRECCION TELEGRAFICA; WIDBLOCO, New York

El método EXACTO para la rehabilitacion de cilindros

El Automdévil Americano



Lea este anuncio si los automoviles que Ud.
vende NO TIENEN movimiento libre de ruedas

El movimiento libre de ruedas no es todo el automavil;
su importancia es relativa. Muchos compradores
quieren el movimiento libre de ruedas y muchos son
también los que no se interesan en este mecanismo. La
Auburn no incluyé el movimiento Ubre de ruedas sino

Miembros laterales de bastidor de 8" de profundidad y
5/32" de espesor. Mayor diametro interior de cilindro.
Frenos "stcel-draulic.” Cuatro amortiguadores hidrau-
licos Lovejoy de doble efecto. No hay contacto de metal
contra metal. Mecanismo de direccién en cojinetes de

después de muchos afios de experimentos, pues com-
sobreponerse a varias
Por ejemplo, compren-

iprendi6 que era necesario
objeciones antes de hacerlo.
dimos que el conductor no quiere
verse necesariamente obligado a
usar este mecanismo todo el
tiempo.

A esta razén se debe el hecho de
gue entre todos los varios tipos
de mecanismo de movimiento
libre de ruedas conocidos y en-
sayados por los ingenieros, la
Auburn haya elegido el modelo
patentado de L. G. S.

La Auburn ofrece ahora este tipo
L. G. S. en su nueva serie Cus-
tom junto con un cambio de
marcha de conexién constante de
engranajes silenciosos.

El conductor del Auburn, movi-
endo una pequefia y conveni-
ente palanca sobre el piso del au-
tomovil, puede colocar el ve-
hiculo en completo movimiento
libre de ruedas o en completa

DATOS

rodillos.
ancha entre

sobre el Movimiento
Libre de Ruedas

El movimiento libre de ruedas se em-
pledé hace 23 afos.

Fred Ducsenberg, en compafia con
ia L.G.S., emprendié experimentos
con movimientos libres de ruedas en
1926.

A principios de 1929, la L.G.S. cons-
truyé un nuevo modelo de mecanismo
de movimiento libre de ruedas, que
fué instalado en un Packard. En
junio de ese afio, W . C Starkey y
Fred Duesenberg fueron en este auto-
moévil a una reunién de la S.A.E. en
Saranac.

En octubre de 1929, Fred Duesen-
berg, junto con Starkey, perfeccioné
un grupo de movimiento libre de rue-
das y cambio de marcha para un
automoévil Duesenberg, que fué com-
prado por R. W . Alien de Kenosha,
Wisconsin. EI vehiculo se entregé a
Alien en abril de 1930.

El primer anuncio puUblico de auto-
movil americano con movimiento
libre de ruedas aparecié en julio de

El brougham y cl cupé tienen lapuerta mas
losde sus mismos estilos.
asiento trasero de todo modelo de construccion en

El mas ancho

grande escala. Parabrisa inclina-
do. EI mas corto viraje de todo
automovil de igual lon~tud.
Nuevas combinaciones de colo-
res. El faetén sedan tiene sélo
65" de altura total y el sedan nor-
mal, 68". Parte delantera de la
carroceria enteramente de acero.
Asientos delanteros ajustables.
Mayor aceleracién a velocidades
inferiores. Muelles delanteros
colgantes. Maés bajo centro de
gravedad. Indicador hidrostati-
co de gasolina e indicador de ni-
vel de aceite. Mango de puerta
de tipo esperial "liviano como
una pluma.” Al compartimento
trasero del brougham se entra sin
perturbar a los pasajeros en el
asiento delantero.

En ifista del interés de los
compradores y de los comer-
ciantes del ramo, le recomen-
damos encarecidamente se

Marzo,

conexion de engranajes. 1930.
Algunas de las ventajas del

NUEVO mecanismo de movimiento libre de ruedas del
Auburn son las siguientes: 1. Ofrece una accién gradual
y suave al entrar en funcionamiento. 2. Es mas sencillo
y durable por constar de un menor nimero de piezas.
3. La eficacia de su funcionamiento no se afecta por cl
estado climatoldgico. 4. Permite el desplazamiento ra-
pido de los engranajes, sin la produccion del mas leve
ruido, en las tres velocidades hacia adelante haciéndose
todo esto sin desembragar cl motor. 5. Permite al con-
ductor del Auburn correr con el vehiculo puesto com-
pletamente en posiciéon de movimiento libre de ruedas o
en posiciéon de completa conexién de engranajes.

Algunas de las ventajas de nuestros modelos
Custom a la orden:

Bastidor con miembro transversal en forma de una X.
98 H.P. de fuerza. Lubricacién automatica de chasis.

A\]

sirva en seguida estudiar la
representacién del Auburn.

Brougham de cinco pasajeros, con dos puer-
tas, en chasis de 127" de distancia entre los
ejes con motor de ocho cilindros en linea de
98 H.P. incluyendo mecanismo de movi-
miento libre de ruedas

Otros modelos a la orden, de 71195 a ~1345

Hay también cinco estilos de carroceria en la serie Standard,

la cual se ofrece con cambio de marcha de conexién silenciosa,

pero sin »not>ifrie«to libre de ruedas. Sus precios de lista,
entregas en fabrica, son de $945 a $1145.

B\LRN

MOTOR LTCOMENG

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E. U. A.

Loi precio, anotado, comprenden entrega en la /librica.

Dataelan <jue no jea la normal, a precio adicional.

Direccion lelegrafieai *Auburnauto*’

1931
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Para constancia y tenacidad—

el Camién Ford

El Camion Ford es de un bajo costo inicial y los
gastos de su manlenimienlo son reducidos; pero
esto no es lodo cuanlo a su favor puede decirse.
lgualmente importa a usted saber que estd hecho
]>ara mantenerse en el trabajo, dia tras dia, trans-
portando lo que usted quiera, cuando y a donde
lo necesite.

Se le construye con materiales de excelente
calidad y todas sus partes son disefiadas con sim-
]>licidad admirable, reduciendo asi a su minimo la
posibilidad de descompostura.

La eficacia y larga duracion se hacen mas facti-
bles por el uso intenso de acero especial y excelentes
forjados en muchas de sus partes, asi como
por la presenciade mas de veinte cojinetes de
reducen la friccion.

bolas y rodillos que

CARROCERIA DE PLATAFORMA CON CASETA CERRADA

La Lransmisién de cuatro velocidades ofrece
amplia escala de velocidad y fuerza para rapidos
viajes sobre buenas carreteras, y para el arrastre
de pesadas cargas sobre malos caminos.

Otras caracteristicas especiales son:su engranaje
de pifidn y corona coénicos espirales; frenos grandes
en las cuatro ruedas; sélido eje y muelle delanteros.
Mediante un pequefio costo adicional puede equi-
parse con ruedas traseras dobles. Y, aun cuando el
chassis standard tiene 3.34 mts. de distancia entre
los ejes, puede obtenerse un modelo con 3.99 mis.
para el acarreo de cargas mas voluminosas.

Las carrocerias del Camién FORD son de notable
resistencia, excelente aspecto y amplia capa-
cidad. Sin compromiso alguno para usted,
solicite del Agente FORD una demostracion.

FORD MOTOR COMPANY

72
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STUDEBAKER "b"

El Automoévil

Rueda Ubre

mas barato del mundo

hora,ademéas de los modelos de 8 cilindros Presidente,

. Comandante y Dictador, dotados de lo innovacién
Rueda Libre, los concesionarios de lo Studebaker pueden
vender un nuevo "seis cilindros". Este Studebaker"6" es el
automovil Ruedo Libre de precio méas bajo en el mundo.
Corrozodo en siete tipos diferentes, cuyos precios varian de
$795 o0 $995, este nuevo "Seis" pone los ventajas de lo
innovacion Rueda Libre al alcance de lo gran moyoria de
compradores de automoviles.

Por casi un afio, los concesionarios de la Studeboker han
disfrutado de uno posicion inexpugnable respecto a lo
competencia, porque los Studebaker introdujeron la inno-
vacion Rueda Libre. Esta Innovacion, segun la ho perfec-

Marzo, 1931

cionado la Studeboker, aporta un nuevo deleite al deporte
del volante, facilito el monejo y permite una economia de
12% a 20% en el costo de mantenimiento.

¢Por qué luchar inGtilmente contra la creciente demanda
del publico por losventojos que se derivan de la innovacién
Rueda Libre? Aprovéchese de esto demonda vendiendo el
renglén completo de automéviles Studebaker— y, ademas,
los camiones Studebaker. Cablegrafie o escriba hoy mismo
solicitondo datos completos sobre estos valiosos represen-
taciones—y entérese de si su zona estad todavia disponible.

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW

EXPORT CORPORATION
South Bend, Indiana, E U. A Cables: STUDEBAKER
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Trate de Im itar Una Gruda

Acuéstese de espaldas. Co-
loque los pies debajo de una
cosa bien pesada. Luego le-
vante este peso a un elevado
angulo de vuelco y sujételo
en esta posiciéon por un buen

rato. De esta manera imitard el trabajo de una
gria. Es un juego entretenido. De la manera indi-
cada se puede hasta jugar en el saldén. Suponga

ahora que tratara de hacerlo sobre un terreno esca-
broso, tendido de espaldas en un camion ique
diferencia! Esto es exactamente lo que hace una
grua. Y las grua St.Paul hacen un juego féacil de
los trabajos de vuelo? mas dificiles. Desde este
punto de vista, son muy divertidas.

Un International AW3 de 160" de distancia entre los
ejes, provisto de una caja especial para carbén y con
arGa hidraulica St.Pual Underbody 8UB. suministrado
a la Northwestern Fuel Co., por la HydrauUe Hoist Co.
de Minneapolis, Minn., E. U. A. La Northwestern Fuji
Co, compré la primara grua St.Paul original. El
camién aqui mostrado es el No. 89.

PIDANOS CATALOGO

“Preguntele al conductor de un camién de vuelco en trabajo

GRUAS HIDRAULICAS
VERTICALES Y DE INSTALACION
DEBAJO DE LA CAJA

St.Paul Hydraulic Hoist Company

Fabricas en St.Paul, Minnesota, E. U. A.

Cerca de Ud. hay un distribuidor y taller de servicio de las Gruas St.Paul. Pidanos el nombre y la direccion de los mismos.
PABLO LUZZATTO
Distribuidor exclusivo para las republicas de la Ar™/» Chile, Delicias tI53
Buenos Aires, México 583

El Automévil Ameihcano



Chasis de 6mnibus

de 18 a SO
pasajeros

LosmodelosSTEW ART de 1931

son nuevamente los camiones de mayor valor intrinseco del afio

Modelos de camién

Eje de engranaje ednlco
I ton. de 4 cilindros
I ton. de 6 cilindros
1Yz ton, de 4 cilindros
1Yi ton. de 6 cilindros
2 tons. de 6 cilindros
tons. de 6 cilindros
3 tons, de 6 cilindros

Eje de tornillo sin fin
2H tons. de 6 cilindros
3 tons. de 6 cilindros
3yi tons. de 6 cilindros
5 tons. de 6 cilindros
6*7 tons. de 6 cilindros

Modelo de chasis de
émnibus
12 pasajeros
34XB—-16 pasajeros
2dxB *21 pasajeros
32xB ‘25 pasajeros
35xB- -30*35 pasajeros

Eje con engranaje
doble reducciéon, equipo
eleccioén.

de
a

Eetoa precios comprenden

entrega en Buffalo.

1931

Afio tras afio, el Stewart ha gozado de envidiable reputacion en el
campo de los camiones. Los modelos Stewart de 1931 van a la van-
guardia del mercado no s6lo en construccion sino también en funciona-

miento.

La conveniente representacion del Stewart ofrece a los comerciantes
una oportunidad extraordinaria para el establecimiento de un negocio-
permanente y lucrarivo. La reputacion del Stewart en lo tocante a
precio, calidad y gran duracién, es de caracter internacional.

Diez y ocho afios de experiencia cn el embalaje y exportacién de
camiones constituyen una garantia inequivoca de satisfactorio servicio
de embarque. Nuestra propia sucursal de exportacién se encarga gra-
tuitamente de todos los detalles del embarque.

CAMIONES

SteiiaarT

STEWART MOTOR CORPORATION
Sucursal de Exportacién: 1 BROADWAY, (Depto. 2) NUEVA YORK, E. U. A.

Direcdén

STEM~RTRUR, Claves: S ABC 5a. edicion mejorada (S y 10 letras)
NRW YORK vUniversal Trade Cede
Fabricas cn BUFFALO. N. Y., E. U. A.

Chasis de 6mnibus
de 30 pasajeros

El Stewart ha triunSado por su econdémico costo de Cuncionamiento
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SIN

IGUAL ...

en belleza ... en excellencia de funciona-
miento ... y ostentando un nombre que en
todo el mundo estid aceptado como un sim-
bolo de calidad maxima en neumaticos ... la

venta de NEUMATICOS ACORDO-
NADOS MOHAWK HI-SPEED PARA
CAMIONES y de BALONES MOHAWK
PARA CAMIONES Y OMNIBUS es un
privilegio que se limita a comerciantes del
ramo de establecida reputacién y solvencia.

The Mohawk Rubber Company
16 West 61st Street, Nueva York, E. U. A.

OHAWK

FUESE BIEN!

¢ Esta Ud. empleando los originales

A M ERICAN BRAKEBLOKS

0 un forro moldeado cualquiera
vendido bajo un nombre similar?

Hasta hace pocos afos, todos los forros de frenos eran

muy parecidos.

Todos se hacian con los mismos ingre-

dientes fundamentales. Todos tenian las mismas propie-
dades y las mismas limitaciones.

Luego llegaron

los American Brakebloks— de un nuevo

material firme y durable— y revolucionaron por completo

la industria.

Introducidos por una compafia que desde

hace mas de 30 afios ha venido construyendo casi todas
las zapatas de frenos consumidas por los ferrocarriles
eléctricos y de vapor de los Estados Unidos, los Brakeblofa
aportaron a la industria automotriz la ventajosa eficacia
del enfrenamiento de los ferrocarriles. Este distinto ma-

terial de freno de
precedentes

vehiculo automovil

"ferrocarril” pronto establecié nuevos
de funcionamiento, parando todo tipo de

con mayor seguridad, comodidad vy

economia que nunca.

N o es de extrafar, por lo tanto, que fabricas competidoras
estén tratando de imitar la calidad de ios forros American

Brakebloks,

y de confundir al publico adoptando un

nombre similar al de los "Brakebloks.”

Fijese muy bien la

frenos.

préxima vez que compre forros de

Aseglrese de que sean los AMERICAN BRAKE-

BLOKS ORIGINALES y no sencillamente forros moldea-
dos vendidos bajo un nombre parecido. El nombre del forro
legitimo se deletrea asi: B-R-A-K-E-B-L-O-K-S.

moldeado

AMERICAN

«iri.idn

Oficinas de vcntuB:

Los Ainerlcsn
Brakebloks estan
rapldamente

los forms molde-
fldos s tejidos.
Hay un tipo y
im tatnafio iisrn
cada Treno de
Autom6vil  exis-
tente.

terial de freno

INRAKE MATERIALS CORPORATION

rfe la AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO.

4660 Mcprill Ave.. Dctpoil, Mirh., K. U. A.

Chicago - Nueva York - Son Francisco

Departamento de exportacién: Loe American

Rr&kebiohs sc

30 Walcp Si., Nueva York, E. U. A. emplean ahort

do dotacion nor-
mal de fabrici
de mis de 4t

AM ERICAN fabricente”  do

Aimlhua. ca-

B RAKEBLOK Vies e panar

TRAOC

ieros y frenos.

«ce IMVS «AT. OfFS

“Los American Brakebloks
son absolutamente los me-
jores forros de la industria.
Evitan positivamente muchas
quejas y los ajustes gratuitos
que exigen otros forros.”

Comentario recibido del duefio de

un tidler de servicio de freno

establecido en Chicago, Ittinois,
(Nombre a solicitud.)

Millares de talleres de reparacién en
codas parces del mundo recomiendan
cordialmence los forros American
Brakebloks. Como el mencionado
arriba, han visto que este mejor ma-

les aporta nuevos clientes y nuevas ganan-

cias. Pidanos en seguida informaciéon detallada acerca
de estos admirables forros y acerca de nuestro atractivo
programa de ventas para su mercado.

El. Surtido de A merican Brakebioks Es de LO M as

Completo

Tipo Koepcr par» 6ranlhui y cniaioncs grande y posados. Tipo de

rocubriinicnto

coinplela

<«n juegos o en rollo» de 25 pies) paro

todas las marcas de auiomoéviles do pasajeros y camiones livianos.
10 rollos sirven para el servicio del 90% de lodos los automoéviles
de pasajeros y camioucs livianos «on frenos interiores.

E1l Automovil Americano



Pulveflzador de pintura,
modelo P8 E«ti

La Pintura por Pulverizacion
Exige un
EQUIPO ESPECIAL

AL trabajo de pintar por el procedimiento

. de pulverizacion, de una manera eficaz y

lucrativa, depende principalmente del
equipo que se emplea para este objeto.

Para los garajes, talleres de reparaciéon o talle-
res de pintura pequefios, por ejemplo, el pul-
verizador de pintura, modelo PSE-11, que
mostramos arriba, es ideal. Es econémico y
comprende el compresor mas pequefio que
puede recommendarse para el manejo de un
apreciable volumen de trabajo de pintura por
pulverizacion.

Desde el equipo méas pequefio para trabajos de
retocar hasta el equipo méas amplio para obras
en grande escala, el surtido U. S. comprende

ia calidad del funcionami- I ) mi
un tamano para satisfacer todo requmto Cco-

ento depende de la calidad rriente o especial.
delproducto. Lacalidad de la Ventajas como son los cojinetes Timken, gran-
e - ,o des aletas de enfriamiento, cigtefial grueso y
BUan de Encendido Deifiance 6rganos perfectamente equilibrados, han dado
se proteje cuidadosamente al equipo pulverizador de pintura U. S. una
. . reputacién internacional por funcionamiento se-
desde las materias primas guro, eficaz y de gran duracién. Devuélvanos
hasta el pl’OdUCtO terminado eI“c(lijén para suministrarle informacién de-

tallada.

y empaquetado en cajas de

carton envueltas en papel AIRCOMPRESSOR
Cellophane. COMPANY

5324 Karv-nrd Are., Cleveland, Olllo, B. U. A.
Dei>artatn«nlo de E~portadéo;
Water Street, Kuero Yorii, B. U. A

Direccion tclcgrafca; WIDBLOCO. New York
Todas las claves

DEFIANCE SPABK PLUGS,loe-, Toledo, Oliio, E.U.A.
DepartamcQto de Ezporuddo: 2S0 Park Aveoue, Nueva York, E.CJ.A.

Bujias de Encendido

|
The U. S. Air Compressor Company
Depto. de Exportaelén, 30 Water St., Nueva York, E. U, A.
SirvRnse enviarme su maés reciente boletin sobre equipos Dulvcrijadores de pintura
Direccion

Ciudad

Marzo, 1931



DeVilbiss
Anuncia un nuevo Equipo Com-
pressor de Aire de alta eficiencia

La nueva linea de Compresores de Aire
DeVilbiss para garajes y estaciones de
servicio es el resultado de una extensa expe-
riencia en el desarrollo de compresores de
aire adaptables a los severos requisitos del
pintado por pulverizacion. La Compaiia
DeVilbiss ofrece ahora mayor eficiencia y
mas economia en estos nuevos equipos com-
presores para garajes y estaciones de ser-
vicio. Hay un tipo y tamafio de compresor
propio para toda necesidad en las estaciones
de servicio de automoéviles. También ofre-
cemos aparatos completos de pintar por
pulverizacién, y equipos de ventilacion
adaptables a ésta nueva linea de compre-
sores. Si desean obtener completa informa-
cion dirijanse al distribuidor DeVilbiss mas
cercano.

THE DeVILBISS COMPANY
Toledo, Ohio, E.U.A.

IIEPRESENTANTES
ARGENTINA—General ElecUlc, S. A.—Buenos Airee
BRA2IL—ZniemaUonal Macblnery Co.—Illo de Jsnelro, Sao Paulo. Peruarobuco.

CHILE—InlemaUonal Machioery Co— Valparaiso, Antofagasla, Santiago; Nilrate
Agencies, Ltd., Iquluue.

COLOMBIA—International General Electric, S. A.—Bogot4, Bairanoutlla Cali,
Medellln.

CUBA—Thrall saectrlo Co.—Habana,
ECUADOR—Leey Hermanos—Guayaquil.

ESPANA—La Acellora Exportadora, S. A., Barcelona. IOficlnas en Madrid,
Bilbao y Valencia).

FILIPIN AS—Paciflo Commerelal Co.—Manila.

MEXICO—Engineerlng Equfpment Co., Ciudad de México.
PANAMA—Parama Hardware Co.. Ciudad do Paoama.

PERU —International Machinery Co.—Limo.

PORTUGAL—Bolhencourt Bros., Ltd.—Lisboa.

PUERTO RICO—Sucesores de Abarca—Sao Juan.

URUGUAY—General Electric, S. A.— Monterldeo,

VENEZUELA —International General Electric, B. A.—Caracas. Maracalbo.

Sistema

DeVubiss

de Pintar por Pulverizacion
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AFabricante

Responsable”

. . .. uno de los cinco puntos
fundamentales para el comer-
ciante

El fabricante que ha demostrado su responsabilidad, y cuyos
productos responden a cada uno de los cinco puntos funda-
mentales para el comerciante, es aquel con quien tendra ud.
las méas agradables y lucrativas relaciones comerciales durante
mucho tiempo. Como Ud. mismo, vera que ese fabricante
esta desarrollando sus negocios no s6lo para hoy sino también
para mafana, para el préximo afio, para todos los afios por
venir.

La National Battery Co. es la Unica fabrica que ofrece al
comerciante un completo negocio de acumuladores, que satisface
plenamente los cinco puntos fundamentales sobre los cuales
estriba el éxito, y que son; la mas alta calidad, garantia de-
finida, responsabilidad del fabricante, rapidez en los embarques
de exportaciéon (con fabricas en ambas costas) y precios ra-
cionales.

Compare nuestra representacién con cualquiera otra que baya
estudiado, y escribanos en seguida pidiéndonos informacién
detallada. Le invitamos cordialmente a entablar correspond-

encia con nosotros.

NATIONAI. BATXERY COMPANY

Departamento de Exportacién, 30 Water Street
Nueva York, E. U. A.

Direcciéon telegrafica: "“Widbloco”

ACUMULADORES

Reg. U. S. Fat. OS.

El Automo6vil Americano



SERVICIO MODERNO
DE RADIADORES

se ha desarrollado en un

NEGOCIO PROVECHOSO
DE GRAN VOLUMEN

El Servicio Moderno de Radiadores— Limpieza
y Reparacion— ha sido uno de los desarrollos
mas rapidos en el negocio de automéviles du-
rante los Gltimos afos.

El sistema de enfriamiento debe estar libre de
6xido— escama— sucio para asegurar la eficien-
cia maxima del motor.

Escapes en el radiador deben componerse in-
mediatamente par evitar pérdida de agua, que
puede causar calentamiento— pérdida de fuer-
za— mayor consumo de gasobna y aceite— dafio
al motor.

El SISTEMA DE ENFRIAMIENTO puede Hm-
piarse enteramente con

LIMPIADOR WHI2 PARA RA-
DIADORES EVITA FORMA-
CION DE OXIDO

Tres cuartas partes de la lata se
usa para limpiar y disolver el
6xido, escama, etc. EI resto se
deja en el radiador para EVITAR
EL OXIDO.

Los Escapes Se Componen Pernumentemente Con

SOLDADOR WHIZ PARA
RADIADORES
El verdadero Soldador metalico
en polvo. GARANTIZADO
para parar escapes en 5 minutos.
El contenido de una lata es sufi-
ciente para cualquier auto.

Algunos prefieren el

CEMENTO WHIZ PARA TAPAR
ESCAPES

(Forma liquida)
El original y todavia el mejor.

W H 1Z se vende en 117 paises. Cada
lata tiene instrucciones en espafiol.

The R. M. Hollingshead Co.
Camden, N. J., U. S. A.

Marzo, 1931

En su taller
las herramientas eléctricas
U, S* significan
MAYORES GANANCIAS

ASIl todo trabajo
de reparacién o
ajuste hecho en el
taller puede efectuar-
se con mayor facili-
dad, rapidez y exacti-
tud empleando herra-
mientas eléctricas. Ya
se trate de la extrac-
cion. de un tornillo
quebrado, ya de la
lijadura para un tra-
bajo de pintura, ya de la rectificacion de las caras de
un juego de valvulas, hay siempre una herramienta
eléctrica U. S. para la obra. A continuacién anotamos
algunas de estas herramientas:

Escuche de servicio de motor
(para desmontaje general
de motor y limpieza de
carbén u hollin).

Esmeriladoras de banco

Taladros eléctricos

Rectificadoras de ca de
valvulas

Esmeriladoras de valvulas

Lijaduras portatiles

Muchos duefios de talleres y garajes estan obtenien-
do buenas ganancias de sus departamentos de repara-
cion empleando estas herramientas. La historia de
cdmo un duefio de garaje esta haciendo esto se relata
en un folleto bajo el titulo de "John Connor Hace
una Importante Decision.” Pidanos ejemplar de este
folleto. Sencillamente llene el cup6n y devuélvalo a
nosotros.

Wcstinghouse Electric International Co.
East Pittsburgh, Pennsylvania, E. U. A.
Sirvanse enviarme el folleto en que se relata co6mo John

Connor transformé su improductivo departamento de re-
paraciones en un negocio altamente remunerativo.

hJonibre
Direccion

Pais

W estinghouse

79
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pocinas en lugar deun...

I montaje de dos bocinas ornamencales ba establecido un mercado
mas amplio en beneficio de los comerciantes del ramo, y la Sparton
ha previsto modelos para sacar el mayor provecho posible de estas
oportunidades. Cuatro bocinas Sparton, que han sido articulos de gran

demanda, se han hecho doblemente populares en virtud del nuevo
método de instalacion. Estos modelos son el SOS-L, el Trumpet, el
gemelo Dynamic— ofrecidos con el nuevo acabado de enchape de

cromo o de esmalte negro— y el nuevo modelo TN T con brillante aca-
bado de enchape de cromo.

Para satisfacer los requisitos de este mercado, los fabricantes de las
bocinas Sparton van a la vanguardia con la introduccién de la idea
del sonido de efecto "armonizado.” Riegulando el sonido de jas bocinas,
se obtiene una sefial de advertencia de lo méas agradable.

Los pedestales de demostracién de
listos. Poéngalos a trabajar

las bocinas gemelas Sparton estan
inmediatamente y aumente sus ganancias.

Pidanoa informacién detallada, precios y desctientna,

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY

_a nhueva Idea de bocina doble le
nabilita a Ud. para vender dos

Oficina de cxpor/acién y 8<tdn de estfii&ieion. BOCINAS
461 Eighlh Avenue, Nueva York, E. U. A. SPARTON
FABRICA; JACKSON, MICHIGAN, E. U. A. Dirrecion Telegrafica: “BAFILET, N. Y."
Para la Europa Conltneatul e liigtaicrra; B. T. Jameson, Sd, doenuo do f/euitly,
Neuilty sur Soine, Paris, Francia.
Fabricamos también los famosos radiorreceptores Sparton
Haga dinero alineando las ruedas con este nuevo rectificador
WE R de incli To b
Exacto— Facil de manejar— Economico en precio
1. MARCANDO EL
NEUMATICO
Para medir la conabn, se levanta
ron gato la parte delantera del
automoévil j se traza sobro el
nenmutico una linca coo la nyuda
dol_marcador de Devniintico, como
so TC
El taller de reparaciéon Interesado en la alineaci6n
de ruedas necesita este nuevo rectificador Weaver, que
se distingue por notable exactitud, facil manejo vy
econémico precio. 2. MIDIENDO LA COMBA o
La ventaja principal de eate rectificador ea su é:aodnorﬂsg:l)afgtelacelni;;aal ts-rueilzcar(ljoar gﬁlerlecr]téflj:
precisién, a causa” de que mide la verdadera alineacién matico. levantese» o bajese el rectificador
corriente en el punto de contacto del neumatico con el liaetu due la burbuja superior quede a ni-
camino, sobre el mismo principio tan brillantemente vel, CoJdéquose vi diente central iDie-
demostrado en e! Indicador de alineacién de rueda rior dei reeliicndor sobre la linea del
W eaver. Para automoéviles, camiones y o6mnibus. neumatico ajustese el puntero con el
Pidanos informaciéon detallada. tomillo manual hasta que la burbuja en
el indicador quedf! |\ nivel. EI puntero In*
WEAVER MFG CO ilica ahora los eradoa de la comba,
Springfield, Illinois, E. U. A. 3. MIDIENDO LA INCLINACION . L v,
Direccién telc~ofica: “W'eover' * La iIIdiunci,(')n <)g cada rueda delantera ae determina midiendo la comba de la
| . rueda cuantio estd girada 30 prados a la izquierda y 30 grados a la derecha
Clares: Acmé, Bentley de frases completas y Western Vnioo ifemplcundo el indicador de angulo moRtrarto) y la diferencia entre anita»

de S letras.

medidas sera lu

Inclinacién correspondiente u lu rueda.

El Automouvil

A mericano



Para que el trabajo de reposi-
cidn resulte mejor y mas pro-
vechoso, use Ud. los EMBOLOS
OHIO, como lo hacen los fa-
bricantes de coches y camiones

I

Embolos Ohio, de Hierro
de Tipo Ligero (Con Tra-
tamiento Térmico)

Una de las esteras mas amplias de
servicio, incluyendo practicamente to-
dos los émbolos que son objeto de
demanda general. EI hierro es del
tipo de peso ligero, comparandose fa-
vorablemente el peso del Ohio con el
de otros émbolos cuyo mérito entero
reside Unicamente en la ligereza de
peso, Gracias a un procedimiento de
tratamiento térmico por recocido, se
obtiene un metal finisimo, libre de
fatigas y esfuerzos, que asegura cali-
dad y finura éptimas para el acabado
facil con el tipo semitermmado.

Embolos Ohio
de Lynlte

Esta fina pieza de repuesto es
sin discusién una de las mejores
para el negocio de gran volumen.
Estos émbolos se someten a un
procedimiento térmico completo a
fin de asegurar su larga duracién
en el motor. Este procedimiento
secreto de la Aluminum Company
of America es un factor esencial
en cl buen éxito de la Lynite ge*
ruina, y tal procedimiento de tra*
tamiento térmico no puede obte-
nerse en los émbolos ordinarios de
aluminio. £s pieza normal de equi-
po en la mayor parte de los auto-
rnéviles americanos.

Embolos Ohio "Strutype”

Duplican en detalle el refuerzo original
angular, y también el refuerzo doble. En
cada caso cada uno de los detalles de la
labra se reproduce fielmente, a fin de po-
derse entregar el duefio de! automoévil un
vehiculo de la mejor eficiencia posible.
Desde hace varios afios venimos suminis-
trando ambos tipos de émbolo de refuerzo
de Invar a los fabricantes de motores y
de 6mnibus automéviles, y a causa de este
estrecho contacto con el perfeccionamiento
de este émbolo, estamos en condiciones de
juzgar con exactitud las necesidades del
ramo de repuestos.

Pidanos precios e impresos

The Ohio Piston Company

Oficina Europea: Corneliussen & Stakgold,
Rué de I'Hotel des Monnaies 66, Bruselas, Bélgica.

.*Dgjtede Exportacion-150 West42nd Street, Nueva Vbric, E.U.A.

>IRS IE

VERDADERAS CADENAS SILENCIOSAS

para la fabrica y el taller

Se emplean anualmente de equipo ori-
ginal de fabrica en méas de un millon de
automoviles de toda categoria de precio.
Las legitimas cadenas silenciosas de dis-
tribucion Morse son también igualmente
preferidas por los talleres modernos.

¢Por qué? Sencillamente por su de®
mostrada precision y funcionamiento
satisfactorio— dos elementos que contri-

buyen a facilitar suventa como repuestos
y mejorar el servido del motor.

Ud. puede obtener buenas ganancias
vendiendo cadenas silenciosas de distri-
bucién Morse y conservandolas en buen
estado mecanico, tal como lo estan ha-
ciendo centenares de duefios de talleres
en todas parces del mundo.

Escribanos en seguida-

Nos guedan todavia algunos buenos
mercados en que necesitamos repre-
sentantes activos. Pidanos por tele-
grama o carta informacién detalla-
da, incluyendo catalogos y precios.

MORSE CHAIN COMPANY

ITHACA, NEW YORK. E. U. A.

DireccionfeiegrdFica: Helkraus.New
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TORNILLOS

TUERCAS

DE CABEZA

Empaquetados de una manera

atractiva y segura, y con claras
etiquetas de distintos colores
para facilitar su identificacion.
Los excelentes productos Hart-
ford estan listos para embarque

Pasadores
Conicos

Tornillos

de Presion

a continuacién inmediata del

recibo del pedido.

HARTFORD MACHINE SCREW CO.

HARTFORD, CONN., E. U. A.

Dil«gci(»iTe~rdRéacHial,rausS,lfewtVe»” st % e

velocimetros

le dicen cuando hacer esta pregunta

Mire el velocimetro de cada
automoévil que llega a su esta-
blecimento. Si acusa 8000
millas o mas preguntele al
duefio lo siguiente:

“¢Le ha cambiado la capsu-

la a su filtro de aceite Puro-
lator?”

Esta sencilla pregunta se
estd aprovechando con gran
éxito por los garajes y talleres
en todas partes ... y el resul-

tado es una buena ganancia
diaria casi sin ningun esfuerzo.

De no estar suministrando
servicio de Purolator, pidanos
en seguida informacion deta-
llada. Motor Improvements,
Inc., Newark, N. J., E. U. A.

PUROLATOR

EL FILTRO DE ACEITE

(Con Ucencia bajo las patentes
Sweetland)

Ot te-de Exportdcfon-150West42nd SAcd:', Nueva \6ric;, E.U-A-.
DirecciériTekwafica: Heikraus.Néw York,

St. Joseph, Michigan, E. U. A.

Gatos
DREDNAUT

Los nUameros 26. 27, 33y
133 ilustrados arribe, son
los modelos mas populares

de gatos Drednaut para balones.
Sus capacidades son de 3.000 a
6.000 libras. Sus levantamientos
son de en posicion bajada, a
1974" en posicion levantada. Todas
sus piezas moviles estan encerradas.
Cada uno lleva un mango de 48" de

estilo de barbequi.

Numeros 139 y 148
Altura, bajado
Altura.
levantado 1914™

Peso en libias .... 22 Suministramos bases de patin para
Capacidad, libras . 7000 faciUtar su colocacién.
Mango ajustable.. [e) NGmero 941
Namero 15 ﬁ::ﬂ::: bajado

Altura, bajado.. 10" levantado

Altura, levantado 19" Peso, en libras

Peso, en libras 31 Capacidad, en

Capacidad, en libras 2000

libras.....cceeo. 10000 Mango
Mango de madera 16" de manivela 38

LOS GATOS DREDNAUT SON EQUIPO NORMAL DE

Buick Ford. Studebaker. Dodge. Pontiac, Cord. Chrysler, Hup-

mobile, Peerless, Auburn, Blackhawk, Marmon, DeSoto, Henney.

Duesenbecg, Durant, Reo. Cadillac. Day Eider, Camiones
Studebaker, Elcar, Kissel. taximetros Paramount, Stuta.

AUTO SPECIALTIES MANUFACTURING COMPANY
Windsor, Ontario. Cafad,

Pida catalogos

Al final de cada anuncio, el anun-
ciante le invita a pedirle informa-
cion detallada de sus productos.
Aproveche esta invitacién. Mas
de un negocio importante resulta

de pedir catéalogos.

Pida catalogos. Le conviene
hacerlo.



Modelo de I\ tonelada de la serie Schaeht 10

Chasis

11495

entrega en
fabrica

Un detenido anéalisis de lodo lo que se ofrece
nicrrado norteamericano pone de

en el

manifiesto que el

chasis Schaclil de la serie 10 representa el valor intrinseco
méas grande en el campo de los camiones de iVz tone-
lada. Estudie estas caracteristicas: Peso del chasis, 4450
libras; motor do seis cilindros de 65 H.P. con ciguefal

acero estampado de 6" de profundidad. 3" de anchura y
Vi" de espesor; articulaciones universales Spicer, ruedas
Budd, balones de 20 x 6.50 pulgadas, con dobles en las
ruedas traseras; equipo eléctrico completo.
entre los ejes de 156 y 170 pulgadas.

Distancias
Pidanos informa-

en 7 cojinetes;

cuatro velocidades adelante y marcha
atras; eje trasero Timken enteramente flotante; frenos

hidraulicos Lockheed en las cuatro ruedas; bastidor de

a 714 toneladas.

THE LE BLOND-SCHACHT TRUCK CO.

Fabricante de finos camiones desde hace mas de 20 afios

Féabricas en Cincinnati, Ohio, E. 0. A.

cion completa de este nuevo modelo,

lo mismo que de
nuestro completo surtido, quo comprende modelos de

Departamento de Exportaciéon; 44 WMlehall St, Nueva York, E. U. A.

Lavadoras de automoviles

as lavadora» de automéviles Hardie se ofrecen
en modelos y tamafios para satisfacer todos

los requisitos de servicio de cada garaje, desde el
tipo de un solo surtidor o pistola para los estable-
cimientos pequefios basta las grandes instalaciones
de 6 y 8 surtidores, que suministran 35 galones
por mmuto a 650 libras de presiéon. Arriba mos-
tramos la famosa lavadora ITardie de dos surti*
dores para servicio pesado, que suministra 12
galones de agua por minuto a una presiéon de 400
libras. EI depésito o tanque de solucién limpia-
dora montado entre las patas, es equipo a eleccién.

H-M-ROBINS

BXPOP?T

de alta presion

as lavadoras Hardie estan preparadas
para soportar grandes cargas de pre-
n y de capacidad sostenidas. Afios de
experiencia han demostrado que la manera
de ganar dinero lavando automoviles es
empleando sélo un equipo que suministre
una amplia cantidad de agua o de solucién
limpiadora a las més altas presiones, para
efectuar el trabajo ele una manera
correcta y muy rapida. Los materiale.s
mas finos y la construccion mas precisa y
cuidadosa iiermiten a la Hardie el sumi-
nistrar la presién y la capacidad extrema.s
exigidas jxir los métodos modernos.
Sirvase pedirnos catalogos de las lava-
doras y otros equipos especiales para
garajes construidos por la casa Hardie.

The Hardie Manufacturing Co.
Hudson, Michigan, B. U. A.

COMPANY
PAICTO R

IOka M AOISQN AVB. a a »

£1  medidor
Oe alro
Qardle fun>
clona COD
raDidez, ez-
antUud y
economia.

Lu> levantadores hidréaulicos
do automoviles Bardla son
uoa primera necesidad eci
todn gaiftja o tallar.

TA limpiador de piezas
Hardie lepresenta ud método
facil, convenieoteY ecoodmlco
para la réapida Ilmple&a da
las piezas grasosas u sucias.
Admite un grupo entero de
eje delantero, de eje trapero
o de bloque da motor.

¥ HARDYTE

Marzo, 1931

" Alta Presion-

8.3



hiipomm estmonesbeStiaitro”

equipo “KRW?"” se utiliza por los talleres y
-CU garajes mas présperos y adelantados de to-
das partes del mundo porque ha demostrado de
una manera indubitable que es el mas eficaz y el
mas econémico que existe en el mercado. Su
adquisicion estd al facil alcance de todo estable-
cimiento, grande o pequefio.

Esta proyectado para el servicio pesado y con-
tinuo bajo toda condicién de trabajo. Se constru-
ye de los mas finos materiales y su perfeccion
mecanica se garantiza formalmente,

Sirvase pedirnos informacién detallada sobre to-
dos los equipos que fabricamos.
Comprensores de Aire Lavadoras de Aatomo-
Gfltos HidrAnlicos viles

Levantadores Giratori- Griaas de Auxilio
os de Automoviles Pnlverlzadores de

Limpiadores al Vacio Pintura
Cleaneretfe Esmeriladoras Eléc-

No.

37-B— Prensa Mecanica Hi-
draalica de Funcionamiento por
Aire j Aceita, Tipo Sonsitivo

Limpiadores de Motores
Taladros Eléctricos
Inyectores de Grasa
Escaparates de Acero
Prenssis Hidrfialicas

KR

Departar

Deje que el autobote mds famoso

le rinda mayores utilidades

Al examinar un autobote GarW ood, en el acto el
interesado se da cuenta de las ventajas de poseer
un autobote que sintetiza nada menos que veinte
afios de progreso técnico consagrados a la con-

quista de un maximo de velocidad y de seguridad.

Tan so6lo la fama de su nombre explica esa mara-
villosa suavidad de funcionamiento, sin martillar
ni golpear sobre las olas, su extraordinaria facili-
dad de control, su inmunidad a las bravezas del
mar— explica en fin, ei porqué de su gran mérito.

Detalles completos pueden obtenerse escribiendo a ja
GarWood, Incorporated,Marysaj!lle, Mich., E. U.A.

GAR. WOOD

84

AUTOBOTE

MAS FAMOSDO

tricas
Gruas de Cadena
Mostradores de Acero

Escritorios de Acero,
etc.

No. 39-C— Compresor de Aire
«Bis Boy™

Conslruldo para uso gonor& de garaje. Funciona
'yo una proilén de 150 libras, con amplia capa-
cidad para bombas do c&solino. infincléo de fau*
mattcos, puertas neucnaticna» pulrcrizodores de pin-
tura. etc. 8.6 pies cubico de aire por minuto.
Motor eléctrico de 2 H.P. Dep6sito remachado y
soldado coo cabida para 62 galonea.

No. 39-D— Compresor de Aire
«Little Boy”
De 3.3 pies cubicos de oiré por minuto. Motor
eléctrico de % H.P. Depésito con cabida para 36
galones.

SQN BUFFAIQ,

ento de Exportacion. 126 Liberty St,

N.Y. EU.A

NuevaY>rh,E.UA.

Sirvase

Tener

Muy Presente

Al escribir a los anunciantes en
EL AUTOMOVIL AMERI-
CANO,

mente se sirva mencionar en su

le rogamos encarecida-

carta el hecho de que vié su anun-
cio en las paginas de esta revista.

El Autom6vil Americano



Un surtido completo—y cada

articulo, lo mejor de su clase

El completo surtido Grey-Rock, con establecida reputa-
cion por su calidad, ofrece muchas ventajas a los comer-
ciantes al por mayor y representantes del ramo. Simplifica
la compra, asegura una ganancia uniforme y reduce a un
minimo la resistencia a la venta.

Forros de frenos tejidos Grey-Rock

En tOfJos los tamafios corrientes y en tamafios para
servicio pesado. Tanto los forros Grey-Rock como
los Grey-Rock Industro para camiones, tienen la fa-
mosa “suave superficie esmerilada.”

Forro de freno moldeado Grev-Rock Flex-
ible
Se suministra en rollos para mayor economia y fa-

cilidad de manejo.

Forro de freno moldeado de amianto
U. S. Asbestos

CJn forro de freno rigido, suministrado en Juegos.

Revestimientos de embrague Grey-Rock

En tipos moldeados y tejidos. Los de tejido tienen la

“suave superficie esmerilada.”

Correas de ventilador Grey-Rock

Una correa triangular muy firme y flexible, que no
puede resbalar ni alargarse. Se instala con facilidad.

Nuestro surtido comprende también forros de frenos
Grey-Rock doblados y moldeados y comprimidos hidrau-
licamente, en rollos, y remaches Grey-Rock. Por carta
o por telegrama pidanos informacién completa y precios.

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION

of Raybestos-Manhattan, Inc.
131 Liberty St.,, Nueva York, E. U. A.

Dir«««ién leJeerafica: USATEX

Marzo, 1931

EL MODERNO SURTIDO DE
VALVULAS DE NEUMATICO

as valvulas y accesorios Dill introducen aire en los neumaticos y lo
| retienen en ellos con toda seguridad. Los duefios que los usan

obtienen mayor recorrido de sus neumaticos, con menos gastos y
molestias.
Los productos Dill han sido aprobados y se emplean por mis del 90% de
los fabricantes de neumaéticos, Llevan la recomendacién de los principales
ingenieros de neumaticos.
Estos productos representan un surtido popular muy lucrativo. Nos
quedan todavia algunos buenos mercados en que necesitamos repre-
sentantes.

Ptdunos ejemplar del Manual Dill. En él damoi informacién
completa sobre el moderno rurtida de valvulas de neumaéticos,
interiores de valvulas, manémetros, tapitas do valvulas y man-
driles do valvtdas.

THE DILL MANUFACTURING CO., Cleveland, Ohio,E.U.A.

En el Canada se fabrican por la DIN Manufoeturlno Company of Cafiada. Ltd.,
Toronto, Ont., Canada
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Venda

El surtido de cables Whitaker para
acumuladores deja buenas ganan-

cias. Repuestos para el

El surtiOo No. 2 (Il-
ustrado; consta de 04
cablas de acumulador,
que altren para 160
modelos de Us 27
marcas de aulomo-

riles mas popularse. H H
Sistema de Encendido
Buick. ChetTOlet de
4 ; de B cilindros.
Cbrj'sler, De Soto.
D Odee, Durant
liAsea. Ford de
modelos T y A,
Prankiln. Giaham.
Hudson. Eupoiobic.
Jordan, Marquette.
N a «-h-. Oakiand.
Oldsmobiie. Over =
land, Packard, Ply-
moulb. Pontlac, Keo,
tar . Studebaker.
Wililppet 'y  WIllys*
No. 2 Knicht,

Se suministra completo en caja que contiene bonito tablero

de cjihibicldfi de existencia, malerial de anuncio, tabla de

e.<necincarione< Je cables y catdlogo. I»a Whbltaker, lo

féfbrica mé\i»grande dcldmun%oI dedcables dde_dacomuladore»,

ofrece también juegos do cable» do encendido y un sur- :

tido completo de cables para automéviles, en rollos. In- El c_ompleto surtido A_‘MO de repuestos para

forniacion detallada a solicitud. el sistema de encendido se ofrece completa-
mente garantizado en calidad y en servicio

y con la adicional ventaja de precios mo-

W h |/\ e R derados.

AUTOMOTIVE CABLES La marca AMO es conocida internacional-

DeD.rtimento de Ventu de E.porUeldii mente y por esta razon le ayudara a
WHITAKER BATTERY suppLy CO. conseguir nuevos clientes y retener sus
Ksbsaa City, Mo.. E. U. A. negocios.

Direccién telegrafica: “ WHITBATCO”

Automotive Manufacturcrs, Inc.
569 Broadway, Nueva York, E. U. A.

Tan poderosa e imponente a las cuarenta
y siete mil millas como lo es ahora

Las bocinas E.A. tienen una capacidad casi infinita de ser-
vicio. Resisten el pesado uso del automovilismo moderno.

H H - Un toque al botén produce inmediata respuesta. Y no es
AbaStECImlentOS Para AVIOneS una respuesta que titubea. La bocina E.A. que Ud. venda
hoy dia sera tan poderosa e imponente a las cuarenta y siete

Contamos con grande.s cxistencia.s de mil millas como lo es ahora.
equipos para la industria aerondutica. Muestre estas bocinas E.A. a sus clientes. Y digales ac«ca
Entre estos productos se hallan ropa del poderoso motor eléctrico que ellas llevan y que funciona
para aviadores, anteojos, cascos durante afios sin jamas fallar por un instante. Sus clientes

o las compraran con gusto.
Scully, motores, ruedas, neumaticos, P 9

pastas, repuestos de motores, etc. M I C RO' H O R N
Nuestros productos se utilizan por R | T EAWAY XW' N
varios gobiernos- T | po Gemelo

Fabricamos el monoplano de ala baja
NBA, sucesor dcl famoso Barling
.NB-3. Pidanos informacién acerca
de la representacion de nuestros pro-
ductos.

Gustosamente enviaremos a solicitud nuestro
catalogo

Extraordinarias oportunidades para los comer-
ciantes del ramo y contratista de gobierno.

B. A. LABORATORIES, Inc.

Micholas-Beazley Airplane Co. Brooklyn, Nueva York, B. U. A
Direccién telegréafica: “EALAB”
InC. ItepreBcntanles para el Exlranjero
: - A. H. Kolober C Para el Oriento
Marshall, Missouri, E. U. A. a3 Whitehall street Dodgo & Seymour. Ltd.
Nuera York. N. Y., B XT. A. G3 Park Place wo

Nuwa York. N. Y., E. U- A

Direccion telegrafica: NIBCO. Distribuidores y wpreaenUnlos en lodoe 1« paiae» dol mundo

El Automévil Americano
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ano

Proyectados para cada tipo de freno

SEGMENTOS
EXTIAItAMENTE
MOLDEADOS

Parti servicio en todos Zoé
frenos Bendvc de 2 eapatoA,
lo faismo que para los frenos
EteeldrauliCj Nash, Aiate,
Ford V Chevrolet. Formados
p eortados a tamafio cmcto.
Oradas a su tratamiento ee-
pedal, no pueden rapar loe j
tambores de los frenos cuando
se instalan en debida forma.
Una docena d$ fm mismo ta-
mafo en caja de cartén, u
6%en, en cantidades mayores a
precios especiales.

IGAAF3U )0’

Izquierda, uHAF11Id Uh Ehti*"iOW yHUAJJO {tejuivf-~ara
camionesj 6mnibus, taalmetroa, etc. Centro, ORAPILD "TAZI”
{tejido)—para frenos e~rienoreeque re?u<eren un flifo coeficiente
de rodamiento. Derecha, GBAFILD MOLDEADO EN HOLLOS8
un forro moldeado y Jfe®fWe muy bueno para los comerciantes del
fdtno V talleres.

WORLD BBSTOS CORPSR&TION Concoslnnarios exclusivos paia la

PitersoiL N. J.. ARQISNTLVA, el VRVGVAY y el

Depto. de neportoeion: PAJUGUAT
Broadway, Nuovo York, 12.U.A. Ditlevaen y Cia., Ltda.,

Direccion teUgriflee: Ing. Huelgo 1335, Buenos Aires,
"LENZCO {iBNV VORIi" Argentina

Aproveche este completo
servicio de cojinetes
Federal-Mogul

EI SUFtIdO de repueStOS La correcta pieza de
Federal-MOguI cojinete para todo

foJfrtete» de bronce con forro de metal trabajo de reparacién
babbitt y cojinetes fundidos en matrices
para bielas y ciguefiales, en tamafios
corriente» y en tamafios mayores que
los corrientes.

de automovil.

Buje» de pasadores de émbolo
Pernos y tuercas para bielas
Tomillos de sujecién de cojinetes

do bronce y metales antifrieeifin
babbilt.

Representantes en el extranjero

M. B. MoMitel.  Qmo- rougBlI Luis Wellerasnn T.A. Sllly. José M Zajas
jMruUdo J7U. San Martin 185, Calia Posial SI12S, Cortes 658, Anarlado 94,

wﬁlée-. D.F. Buenos Alrss. Blo da Janeiro, Barcelona, Santiago da Cuba
Arseotlna. Brasil. Espafia. uba.

Federal-Mogul Corporation

Dlrecsién telegrafica: FedMog, Detroit

Detroit, Michigan, E. U. A.

Marzo, 1931

., Esta
ud.
descui-
dando

las ganancias en
ruedas de repuesto ?

Si Ud. no estd sacando provecho de la demanda de ruedas y
Ilantas metéalicas de repuesto proveniente de su mercadoj esta en>
conces pasando por alto un negocio bien lucrativo.

Anualmente se construye mas de un millén de vehiculos auto-
moviles CLUe salen de fabrica con dotacién normal de ruedas y llantas
Kelsey*Hayes.

Preparese para obtener este negocio de repuestos de los auto-
moéviles que llegan asi equipados a su mercado, y escribanos en
seguida pidiéndonos informacién de la representaciéon de los pro-
ductos Kelsey-Hayes.

El servicio Kelsey-Hayes es de caracter incemacional.

KELSEY-HAYES WHEEL CORPORATION, Detroit, Mich.
DiTlaioiicve M miizfnctarcra»:
Detroit, MIlcb., .Tacksou, Mivh., Albion, Mich., Moioplii», Tenn.. Buffelo. N. Y,
DiTisiun Canadcosc: Kolsey SVJiccl Co.. Ltd.. Windaor, Ont.
Divisién (le Kxpoi-tnciéon
30 Water St.. Nueva York, H. Y., E. U. A.

Direccién telegréafica: WIDBLOCO. N. Y.
Tod&s tas elaves

RUEDAS DE MADERA, DE
RAYOS DE ALAMBRE Y DE
DISCOS
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Ganancias™~—Servicio sin
Molestia—todo esto se

Equipe su taller con herrami-
obtiene en

entas HALL y aumentara
sus ganancias

Rectificador de cilindros U X tipo

de piedra de amolar
con una

Una de las herramientas mas nliorratlvas

de tiempo del mercado, Hace el trabajo en

I avad O r a una tercera parte del tiempo que se con-
sume con otras herramientas de tipo ordi-

nario. Funciona en seco o mojada. Su

d e a u t O - ajuste micrométrico asegura un trabajo
exacto. Produce un acabado tan suave y

m é V i I e S llso como un vidrio.

El modelo U X funciona con un taladro
- eléctrleo de media pulgada. Tiene dos
Champlon piedras de amolar y dos gulas de fibra.
Puede tambiéa emplearse con cuatro pie-

dras de amolar.

) Su escala es universal, pues sirve pura

Estii lavaflora Ge aotomOTilee CHAMPION H-1 de nn surtidor diametros Interiores de 2 1/16" a 47",
o pistola es Terdaderameate una Invereiin lucrativa pora todo Extensiones especiales aumentan su eecal.t
aaiaje o Uller de servloio quo desea tener una lavadora dle- a 4%
tinKulda por todos los reanaroleutos moderaos del ramo. o
d Slégt;”'sga 6 gglones de agna por minuto bajo RectUcador de agrajero de pasador de émbolo

e [ raa. cupa un espacio i . . i 4i ) X . .
Sus piezas son todas de superior calidad. Esta completamente Permite un ajaste mas técll, rdoldo y preciso de iM pMaderes de eémbolos.
encerraila. Tiene lubricacién antomatlea y su funcionamiento Slrre oara rectificar i precisar cualauler agujero do didmetro pooueno-
es silencioso. Se vende con la positiva garantia Champion de Balara perforadora
ng\r)icifgnceolgcgméirgo y_liblroe ggemsollger;'t?;: IaESfaegggt:'\aﬂd“:ethjg anolee la barra perforadora Hall cuando loa cilindros estdn muy desgostado,
apoyada por una fabrica que va a la vanguardia del progreso O.det(.’rmadoa y no puedan reCL.JﬂC:““S? con amoladora. . .
en materia de proyecto y conatruccién de elementos para garajes Pida informacién dotaUada al distribuidor de la Hall mas coreano a au localidad.

Ge reparacion. . n .

Nuestro catadlogo, que lo eutiamos grataltaraente a quien lo THE HALL MFG. COMPANY
pida, describe detalladamente esta lavadora, lo mismo gne los
compresores de aire. puJTerizadores de pintura, carretes de Toledo, Ohio, E.U.A.
manguera de aire, eurtidorea de aire y agua y iubncadorea de Distribuid
muelles construidores por la CfaainpiDn. Istriburdores

Champion Pneumatic Machinery Co. )

Fabrica: Chicago, 111, E. U. A ?2A"n~rfc® 2r5” ilaterra. I'lr'rArilifina Hablna.'Oibk
Ofsartaraanto de Exportaciéon: 238 Maln St...panibrldpo. Mass., E. U. A.
Dtreeclan telegraflea: Boston

Hay Solo Una Manera
de Averiguar

el estado exacto de cada cilindro—
el desgaste—el juego libre—la
conicidad y la ovalacién

Y Una Manera
de Vender

el trabajo de reparacion-
las piezas de repuesto y
otros accesorios, con verda-
deras ganancias. Y estas
maneras son

empleando el CAIJ-
BRADOR DE CILIN-

DRO AMES
No hay necesidad de otras
herramientas. Es réapido-
exacto—muy durable y de
facil manejo.
Pidanos informacion
de W FanosdenyRenes <k dUccd6a delallada.

importantes piezas para el motor

THE TRINDL CORPORATION

AURORA, ILLINOIS. E. U. A. 238 Main St., Cambridge, Mass., E. U. A.
Direccién Telsgrilica; TRINDi-Aurora

B. C. AMES CO., Waltham, Mass., E. U. A

Dspariamcnto do Exportaciéon

El Automo6vil A mericano



Las Normas Whitney
de Superior Calidad

Durante mas de treinta afios la WHITNEY ha satisfecho
los requisitos de la industria automotriz con un producto
de primer orden de correcto proyecto y superior construc-
cién. Ud. puede vender o emplear cadenas de distribucién
WHITNEY de repuesto con plena confianza de que fun-
cionaran muy bien. Se emplean de equipo normal en
muchos de los mas nos automoéviles americanos.

The Whitney M£g. Co.
HartCord, Conn., E. U. A.

EMIEI ¥OIY

Encendedores de Cigarro Invertidos y Sin Alambre

E/1l encendedor con el elemento de
calor cn nnn depresién

1/d dapresléon del elemento de eelor eo la cabeea del enceodedor de cigarro
CASCO Vis-O-Llto 69 una ventaja doble, Rellene el calor durtnle ud rato
roii largo, lo que penrita Qiie varlaa peraoDsa eo almn de él, ; do puede
quemar Us menos o la ropa.

No. 530 Bakellce No. 480 Onyxoid

BodKo en aspecto 7 stenpre seguro en funcionamiento, el No. 485 es un adorno
muy Gtil para el tablero— un accesorio Indlapensable. La trasludeole cabeza de
Onyxold brilla on Uodoa colores cuando el encendedor eatd callente y Usto para
el ‘uso.

£3 No. 580. con c&boza de baquelUa parda Jaspoada y adorno niquelado es ud
modelo muy bonito. £1 brillo se refleja por un lente de Indicacién cuando el
encendedor esté callento. Funciona lo mismo que el No, 430. So oprime hazla
que brUla— so qulta”ne pasn a loa fumadoros.

Un encendedor de cigarro y
un cenicero on un solo grupo.
Oprimiendo un botén sale un
coniearo. Una pequefia pre-
siéon sobre el reclpionte lo
ciorra debajo de una placa
hermética al aire. Nn_ bav
humo ni olor. EIl cenicero
de desaparicion No. 450 oa
t,z%_npbién otro accesorio mu?
util.

No. 1530 No. 1480

CASCO PRODUCTS CORPORATION

BrldJwwf, Conn.,, E. U. A. D.p~am.nto d. exportuldn: 13S Liberty 8t.
Nueva York, E. U. A.

£0 fdbHca mu) grande dal mundo de eacendedoree elaclHcoi de cigarro.
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AiM ED i

SOBRESALEN ENTRE TODAS

—en perfecto acabado y en durables propiedades
permeables. Las telas de capota POCONO son las mas
preferidas por los comerciantes del ramo en todo el
mundo.

POCONO RUBBER CLOTH CO.

TRENTON. N. J., E. IT. A.
Direccién tele~rfiflca: “POCONO” Trenton

~W vw '

0
Detalles °

Que Son Importantes

EN PRIMER lugar, «s n«cesario elcjir coa «<umo cuidado loa mai
fiaos snaCeriales™luego ea meneater una precLsion matematieA cfk
la construccién da los nwldea 7 matrices y ba da darse ateadéa
extraordinaria a los numerosos detallee de U fabricacion 7 a las
figurosas inspecciones finalea. Desde las materias primas basta
la brillante empaquetadura terminada, incluyendo su embalaje 7
embarque, ha de reinar suma exactitud 7 cuidado. De cada em-
pleado de la Pitzgerald ae exige una precision extraordinaria, lo
que por su parte ae refleja en una seguridad absoluta para ~
comerciante 7 el duefio del automoévil.

The Fitzgeraid Manufacturing Co.
Torrington, Connecticut, E. U. A.

Departamento de Exportaciéon
11 West 42nd St. Nuevo York, E. U. A.
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N o SIEMPRE
Solo

para reparar

los escapes de
radiador,

sino también para

soldar conexionos de! sistoma eléetrieo. para ear<

rocerfas y guardabarros y trabajo general de rapara*

elin de automévliUs. Las soldaduras Kasfor FJux- S I L E N C I O S O S
core en los carretas manuales no sélo ahorran tiempo

sino Que hacen el trabajo con mayor facilidad y pre- E XA C T O S

Para la conveniencia del o S E G U R O S

ei fino alambre hueco lleva su propio fundente

. h jero, ala I r .
fgmcggcz;cK:&ntefhae;tr;?)?fargo elentffleo—siempre listo para uso inmediato, ne. G A R A N T I ZA D O S

; A ceeltando nada mas Que caler.
un surtido especial de ensayo

Para eada uso hay una soldadura manual Kester f f
S?enzgldﬁjduprfsidfiimsrégfiga' Flux-core— para trgbajq_pesadoy para obras delica- Ud. no puede comprar engranajes mejores que los
y al «seribirnos, no olvide das. El tundente _olentlfleamsnte proporcionado ase-
de pedirnos nuestro folleto gura resultados uniformes. EI _fundente en el nucleo E N G RA N AJ ES W A R N E R
gratuito "Datos sobre Sol- se halla completamente protegido contra la evapora-
daduras.” cién y descomposicion.

KESTER SOLDER COMPANY WARNER GEAR CO.
70 Ferguson Street, Newark, N.J., E. U. A.
Direoeién telegrafica: "KESTSOLDER.” Newark

Division de Pietas de Servicio
Muncie, Indiana, E. U. A.
Direccién telegraficas IFARIVERGEAR

Toda ca/nunStaeiéon deba dirieirta direee<Bnenté a Im fabHcm

Aditamiento de Asiento

Los EMBOLOS IN-EASY-OUT

HACEN EL TRABAJO MAS Transforma los coches en sedanes
PESADO Permite que los
Exija los de calidad ARROW HEAD pasajeros en-
tren al asieutii
ON cada esplosfén, lodos loa érgacoe del trasero y salgan

motor Quedan sujetos a una tensiéon enorme, de él sin pertur-

_ pero la parte mas fuerte del golpe la bar ala persona
reoibeu los 6émt>olos. . . . .
Insista en obtener los dmbolos que mejor resistan que esta en ali

esta tension. s asiento al lado
Los émbolos Arrow Hend poseen esta necesaria

resistencia. Los coastroyen iabricantcs espe- de! conductor
cialistas en metalurgia que han tenido vasta ex- Adjusta en to-
periencia en la ooDStrucclén de Embolos y pasa- dos los coches
dores para toda clase de motores*. Los adelan-

tados métodos fabriles aseguran no sélo una de la General

calidad sobresaliente y de extraordinaria rcsia- Motors, automo-
tencia, sino también absoluta uniformidad en R

tamafio, forma, peso y otros detalles Impor- viles Ford de
tantes. Estos émbolos se ofrecen solos o bien modelo A.
con pasadores de tratamiento térmico eléctrico Dodge, DeSoto
— los mua esactoe del mercado. Los grupos de ’

émbolos y pasadores Arrow Head de perfecto Rapido tervieio ds y otros. Para
contrapeso Vv ajuate se suministran listos paro émbolos y pasadores vehiculos con
su inmediata instalacion en los motores. para maa de 5000 apliy- -
smi i . mando a la de
Para econémicas 7 permanentes reparaciones, caciones. Incluyendo to
para completa satisfaccion del cliente, insista dos los motores, todoa rocha o mando
en obtener los legitimos repuestos de calidad los anosy todos loe mo- a la izquierda.
Arrow Bead. Catalogo a solicitud. delos.

El asiento se mueve como una silla giratoria. Se_ asegura
ARROW HEAD STEEL PRODUCTS cCO. en posicion fija cuando ia puerta esta cerrada. Elimina ia
unica objecién al modelo de coche. Aumenta las ventas de
estos modelos. Se vende a los duefios de coches. Precio de
lista, $10.00. Los concesionarios y agentes de la General
Motors pueden pedir este aditamiento de asiento directa-
mente a la General Motor Export Corp., o bien a la

A r rOW H e ad DO-RAY LAMP CO.

Fabricas: Chicago, Minneapolis, Buffalo, E. U. A.

Departamento de Exportacién”~”~16 S. Michigari Avenue, Chicago,
E. U. A. Direccién telegrafica— Arrowhead

1460 So. Michigan Avenue, Chicago, Illinois, E. U. A
Fabrican,* do lamparas dn aulomévUos y otros ospecialtlodca
A Embolos provistos de pasadores w automolricc»

Pidanos nuestro catalogo de 1931

E1l Automo6vil A mericano
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Bornes sin soldadura
Acoplamientos y abrazade-
ras de manguera
Arboles interiores de velocimetros
Juegos de alambres de bujias de encendido
Cables de acumuladores
Condensadores
Forros de frenos (comprimidos por fuerza
hidraulica, tejidos y moldeados)
Escobillas de generador y de motor de arranque
Dos uniones (de cobre y bronce)
Engranajes de bomba de aceite y de distribuidor
Contactos
Interruptores de arranque y un completo surtido de
piezas para el arranque, alumbrado y encendido
Inducidos

Pidanos catalogos y listas de precios.

K-E-M Manufiacturing Co.

SSth St., Nueva York, E. U. A.
Direccién telegrafica— “KEMSALES” New York

245-7 W .

De estar mas cerca, comuniqUese con nuestros representantes,

quienes le
suminUirarOTt catalogos y listas de precios.

ArgOntin ichael 1srael.

Colombia—ForelETi  Manue E, Martinez Kegrete. Apar-
Alelna 1368, Buenos Aires.

facturera Bepresentatlvcs tado 10G. GuadaUjara.
Bro&tl—Emilio Biaub Calsa Boaota. Apo. 570. México. X
postal 2045, Bio &e Ja- Cuba—José M. Zlayas Obra- Uruguay—Blcardo Gonzélez
neiro. plt 49. UsbaniL Rarbol. Cerrltlo 382,
Chlle->L. Boctor Ferrar! N., Menned Idco.

Casilla 313, Sootlaao. Apafiado 59. Mcitico, D.F.

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

Bocina
Hi-Way
Falton

iQmite un enoooloso sonido

do cuatro uolas mualcaJas,

QUe repercute como una

corneta. Se oye a gran

dlsuuei»—por las colinas,

alrededor do curraa. a

traTOS de loa bosques.

Uot bodna muy bonita.

Aprovecha el gas del es-

cape para su funciona-

/| Pedal de miento. No depende en
-, olngin sentido del acu-
Aceleracion  myjador—Ilo que es un

Fullon gran factor de seguridad.

Se ofrece para todos loa

No. 40 A automoviles, oo los tama-

. fios ligulentfli: Ford Spe-

El especial adlta- clal, No. 1 para automé-

flileoto de "cojinete viles pequerios. No. O
de bolas"y el piréte para autocnOTHea de reg-
de talén eaulUbrado ular tamafio. No. 00 para
aumentan la suari- tos automérllea grandes.
daddfl la alimenta- Se adapta muy bien al
cion por pedal. ITn bonito articulo de equipo uM en en botes de motor
con su gruesa almohadilla de caucho negro de gasolina y vyates, lo-
7 marco metillco brlilants. O ingenioso  eomotcree de gasoliﬁa
pestillo de resorte. Ilustrado en ol circulo, tractores con motor de “erplosléo In
(aclJlta su instalacién y desmontaje. De rlor.
conveniente tamafio— 10 pulgadas de longi-
tud 7 pulgadas de anchura— la
forma natural del pié j con curra para
ajustarse a la suela del zapato.

Pantalla Fulton «Uok-
Cerradura Fulloa Under . Glare Stop .
para  Neumatico Da seguridad a loa viajes
Rueda, para el Ford nectumos. Proyecto don-
A tifico. Evita el resplandor
ofuscador de loe faroles
delanteros, lo mismo que
la cegadora luz solar, sin
ocultar el camino. Dn
modelo sirve para todos
loe automénios.  Facil de
loitalar.

Grita  absolutamente
el robo del neumatico
y rueda de recambio,
fie cierra automatica-
mente. Parece equipo
original del rehicailo.

Extraordinarias oportunidades para buenos flegoelos. Articulos de gran mérite.
Por carta o por telegrama pidanos dotalles. eatdlogei. precios y gesauentoa.
THE FULTON COMPANY
75th ond riotionol .Aves., Milwaokea, Wiseensin, & U. A.
Diroccion lolegrefice: "FuUoa" — Todos los eleves
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Llaves ”Superrenches’” a
prueba de rotura para todo
servicio

Para todo trabajo en que se necesite una llave, ésta se
hallara en los juegos de llaves “Superrenches” de Williams.
Las llaves “Superreiiches" son delgadas y livianas—para
mayor facilidad y eficacia en los trabajos mas dificiles.
Son, sin embargo, bastante firmes para resistir el mas duro
servicio.
Hay un juego de llaves "Superrenches”
para toda clase de trabajo. EI juego
1025 que mostramos aqui, consta de
seis llaves “Superrenches” con doce
aberturas de 10 a 25 mm. Estas llaves
“Superrenches" se construyen para los
servicios mas pesados y tienen amplia
fuerza de palanca para los trabajos
mas duros.

Cada "Superrench” se vende garantiza
contra rotura.

J. H. WILLIAMS & CO.

Oficina de Exportacién
75 Spring Sl.,, Nnev.i York, E. U. A.

A”™«nte de ventas en Espafia:
Casonellaz y Cortadellas, Gasanova 50, Barcelona

El Juego"Treasure Chest"

Una verdadera "arca” para el
mecanico

unca se ha ofrecido un juego
N mas completo y util de llaves de
cubo que el presente destinado espe-
cialmente a los mecénicos de auto-
moviles.

Aqui se hallan todas las llaves vy
combinaciones que se necesitan para
el servicio de reparacién de automoé-
viles, camiones, 6mnibus, sistemas de
encendido, aviones, ratiiorreceptores
y maquinaria de labranza. Cinco
juegos auxiliares— 70 herramientas.

Obzervg que la cala llana
bandeja, mangos, cerradu-
ra y ruedccillas da rodill-
os.  Este juego da herra-
mientas es de la mas com-

Todas son de acero al cromo y vana-
alletloi‘daL.Jn Juego para toda dio y llevan un brillante enchape de
cromo. Los cubos son del nuevo tipo
de pared delgada y se comprenden en
una escal de 3/16" a I1v2". Todas,
con excepciéon de las mas pequefias,
tienen nuestro gran dispo-
sitivo de cerradura "Locfc-
On,” para retener firme-

mente el cubo.
Devuélvanos el cupén para
enviarle informacién de-
tallada sobre este multiple

juego de llaves ofrecido en
firme caja de acero.

6U
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L o s neumaticos y las ruedas necesitan constante
atencion—y esto significa ganancias para Ud. cuando
Ud. tiene un surtido de

Piezas Hubco Para Llantas

TTD. puede agregar muchas millas de
servicio a los neumaéticos y ruedas
de sus cHeotes sucniniatrandoles piezas
de llantas. Su clientela aprecia este
servicio y esta satisfaccién significa
mayores ganancias para Ud. Sirvase
pedirnos informacién detallada.

The Hubco Manufacturing Company
Baltimore, Maryland, E. U. A.

Direccién telegraficas HulLfaclory

Estos anillos de
émbolo repre-
sentan

**La Bonua del
mando**

Bao sido loe prtnd-
palee aailioe de dota-
cién corriente de fa-
brica durante d &b de
dlee y elete afioa.

The Pistén
Ring Company

Mwkeson,
M Idiigu, K. U. A.

DImel.a lataprattes
“'Pistonrins”

Asodaese al

SHALER

Servicio mundial de repara*
dOD de cubiertas y camaras de
neumaticos
Le invitamos a asoclarae al servido

mondial Shaier de reparacién de cubier-
tas y comarae de neumaticos. La in-

verslOD ea peque&a . . . 7 ei método
lleva la seguridad de méas de 25 aSos
de practica diaria, Permltanoa mos-

trarla co6mo puede establecer un nuevo
uegocio lucrativo.

THE SHALER COMPANY
MILWATIKEE, WIS., E. U. A.
Direccién telegradca: Shalerise

Muelles CHAMPION para todos los automoé-
viles y camiones americanos

CHAMPSPRING COMPANY

CotlsoiDos lo» precios mis Teotajooos por mualtei enlregadoe en »u puerM sobre
U baza de costo, seguro 7 flete, uicluyeoflo todoz los gastos de traosperie. A
solicitud envisremos informacién detallada 7 catiloso.

Champ Spring Company, St. Louis, E. U. A.

Lo Que a Firestone Ofrece”sL los Agentes
Vendedores de Llantas

T.lo»tnk, y ii<'4*«i>«rli>s Firi-stone.— Eanii.o FJre-
i.Hrii 1.1 rciMiracidé» il. ilii.taiM y eKvnéln de reiinru-

i-i6ii.— l.luiitHS metaiii-.iK FirpMioiie y Kervipli. <lp rnrditK.

— 4x< iiln<li,rps FirpKtone y EKpnpl» rte FroiioK.-—Kk-

‘mipla FlrpsfAiip |>nrji In formilnr» y enxny» ilp rre»»K.—

CiKippriiplAii Flrpstoiip pn pl xpnti.ln dp picuir iililpn-

cii.nes pnru eatnolonei. de Heevicle y j.royeetnr XQ. Ins*

talacfAn.
Escrib”™ o
cab”rsfienxios

pidiendo detalles  Firestone Tire & Rubber Exporl Co.
Akron, Ohio, E. U. A.

Conexiones apretadas que quedan bien apretadas

La seguridad del Vellumoid es una proteccién positiva contra la
necesidad de volver a hacer el mismo trabajo, Una conexién con
Vellumoid queda siempre bien apretada y sirve de proteccion ai
trabnjo.

Las empaquetaduras de Vellumoid no se alargan ni se encojen.
Siempre estan listas para uso inmediato.

Se colocan y quitan con facilidad porque no necesitan gomaléaca.

THE REAL _
REPLACEMENT GASKET MATERIAL

Para conexiones de aceite, gasolina y agua

THE VELLUMOID CO., WORCESTER, MASS., E. U. A.
Departamento de Exportacién: 30 Water St, Nueva York, E. U. A.

Los Anillos de Embolo Hast-
ingg se Ajustan con Facilidad

Menor costo de trabaja—y clientela bien
satisfecha””on el resultado cuando el trabajo
se hace con anillos de émbolo Hastinga. Hay
un anillo de émbolo Hastings para cada
requisito y condicion.
HasUnge Manufactoring Company
HASTINGS, MICHIGAN, E. U. A.
DlreeeiOB tdegeé&fleat ‘*HASTINC5''
RepretentantH:

John A. Xdght, CszlUas 1486-14 69. Santiago. ChUe.

J. M. Zayas, callo Habana 83. Habana, Cuba.

José Lipes Zueras, Monlaner 226. Barcelona. Espsfla.

Ditlovsen & Cia. Ltda.. Xng, Huargo 1385, Bueno»
Aires. Argentina.

Saaredra y Tsrditl, Avenida Uruguay 77. Uézlco. D. T.

Pernando Jiménez, Apafiado 629. San Juaa Pueno Bicfi.

Dlllofsen & Cia, Ltda.. Ing. Huergo 1385» Buenos Aires.
Argentina tiene tambiéo a su cargo el Uruguay 7
el Paraguay.

SEGMENTOS O ANILLOS DE EMBOLO

iamond T

FABRICANTES DE

El Camion Mas Elegante del Mundo

publicaran un anuncio de suma impor-
tancia en el nimero de esta revista cor-
respondiente al mes de

ADbril ;No deje de verlol

E1l Automévil A mericano



Pulimento de Carroceria

(Ahora en una lata)

I

Durante los ultimos seis
afios, el pulimento de carro-
ceria 1-SIS ha sido usado
y formalmente recomenda-
do y vendido por las princi-
pales compafifas americanas
de automoviles.

Mejor que Nunca

(Nueva Férmula)

También:
Acabkdo da capota Negro do retoaue Pasta pulidora de metalci I>ADA>OELWADUro
I-SIS LABORATORIES, Inc.
Stamford, Conn., B. U. A.
Direccion telegrafieo; *SISLABTORY"
Eficaces y pode-
rosos limpiadores

de parabrisas para
automoviles c e «
rrados y abiertos

S E suministran con ldminas de caucho de cinco cacas y
un poderoso motor para conservar despejada la vista

en todo tiempo. Ud. puede recomendar estos lim-
piadores a su clientela con la seguridad de que daran
excelente servicio—y Ud. los vende con”™ con-

LEk fianza y buenas ganancias. Pidanos infor.
Au M kk macién sobre estos limpiadores, lo mismo que

Y nllaB sobre los limpiadores y espejos retroscdpicos
PRODUCTS VISIONAL.

Trico Products Corporation

811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E. U. A.
Dlireccidn telearSftra: "TBICOPROD," Buffolo.

EL SEGURO
FORRO DE FRENO

ATLAS

para reparaciones remunerativas 7
satisfactorias, los comerdanteB de
automoéviles, los duefios de garajes
y los duefios de talleres emplean el
forro de freno ATLAS.

Se suministra en todos los tamafios
exigidos por automéviles, oémnibiw
7 camiones. Pidanos muestras. Invi-
tamos la correspondencia de distri-
buidores.

“Sujeta al Mundo'®

Atlas Asbestos Company

North Wales, Pa., E. U. A.

MONARCH

Neumaticos de Super Calidad para todo servicio
Para Camiones— Balones— De Alta Presién

Los representantes de la Monarch estan desarro-
llando en todas partes un lucrativo y permanente
negocio vendiendo neumaéaticos Monarch. La repre-
sentaciéon del Monarch es muy remunerativa. Sirvase
pedirnos informacién detallada.

MONARCH RUBBER COMPANY, INC.

Departamento de Earporiacién
40 Rector St., Nueva York,

E. U. A.
Direccion feUgraftcai “VELAPPER”MJVcvv_Yorlnrn

Fabrica
narlsville, Ohio, E. U. A.

\Y
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ATT ERBURY

MOTOR CAR COMPANY

Fred Cardway, V-Pres.
342 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A.

Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT

as cadenas silenciosas
Ld LINK . BELT para

automoviles se ofrecen en

son faciles de instalar. Se
prueban cuidadosamente en

la fabrica y dan completa
tamafios adecuados a todos satisfaccion al duefio. In-
los vehiculos sistase en las le-

americanos pro- gitimas cadenas
vistos de engra-
najes de distribu-
cién movidos por
cadena. Las ca-

denas Link =Belt

Link-Belt. Este
nombre estd es-
tampado en cada

-eslabén.

LINK-BELT COMPANY

INDIANAPOUISI IND., E. U. A.
Direeclén por ndlo y HKgrafo: LINKBELT 394T-A

Esmerilador en
Seco "Sunnen”

El "Sunnen" hace de la reotlfl-
cacifin de cilindros una tarea
rapida y sencilla. Rectifica los
cilindros de 6S a 108 mm con
TIN Solo Juego de Piedras grue-
sas y finas,

Pidanse catalogo y oferta en
que damos infonnacidn detallada
de todas las herramientas
“SUNNEN" para talleres de
reparacion de motores.

Sunnen Products
Company
1841 Broadway
Nueva York, N. Y-, E. U. A.

Eu medio minuto se cam-
bia do piedra desbastadora
a piedra de acabado.

Escobillas Corrientes
PARA AUTOMOVILES

B-SI

Para todo sistema de arranque y de alumbrado
usado en los automéviles americanos. Se venden
en cajas de cartén a razén de diez en cada caja.
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta
a los comerciantes al por mayor. Pidanos cata-

logo y listas de precios.
The Dobbins Manufacturing
Company

5005 Euclid Avenue
Cleveland, Ohio, E. U. A.
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Empao.uetaduras Victor

VICTOR.
MFG. &GASKET CO.

5750 ROOSEVELT RD. CHICAGO. E.U.A.

El Fabricante de Empacijietaduras Mayor del Mundo

( Poweil. tipo da ooseo Poweil. tipo da taza

Poweil
HUI Climber

PCWELL ~ MUFFLER § TO s 1 ~H A S

PRODUCTOS POWELL

Gomare da oaueho Feweir

cio. Son la norma de calidad.

Amplificador Hitl Climber— Dan una nueva
Reducen
Sus duefios lo reco-

sensaciéon de automovilismo.
la contrapresién.
miendan.

Gemelo de caucho—'Disipan la vibracién.
Aumentan la comodidad de la marcha.
Tubo trasero Multi-fit— Resuelve los prob-

Silenciadores— Se garantizan contra reven-
tazén. Articulos Importantes del comer-

Bnpieo
LIMAS
TUNGST

Veo (pieel mango

de extremo redonde-
ado no me lastima la mano y veo La. Urnas Tuoeslo
se rendan en caja
de wuna docena o
bien una docena
montada sobre tar-
jeta do exhibicion.
Pidanos Informa-
ci6o deUllada y
precios.

también que estas limas son parti-
cularmente buenas para la limpieza
de contactos de tungsteno o de pla-
tino de magnetos, distribuidores y
bujias de encendido.

TACONY FILE and HARDWARE CO.

2438 NoFtli Orlanna Street, Phlladelplila. Pa. JB.TLA.

Vale la pena vender sélo

Repuestos Legitimos

para

BENDIX DRIVE

Tubo trteero Povair Multi*iit
Ud tubo ajusta cu muchos automériloe

lemas de los comer-
ciantes y duefios
de talleres. Una
pequefia existencia
sirve para todos
los automdviles.

Pidase catalogo CON precios y dcscuentOM

Poweil Muffler Co., Utica, N. Y., E. U. A-\

Emplée los muelles de repuesto Liggett
para todos los automoaviles, d6mnibus
y camiones

Estos muelles se fabrican con sumo cuidado. Se hacen de los mas
finos materiales y se sometan a tratamiento térmico. Sen muelles de
un extraordinario valor intrinseco. Pidanos ejemplar de nuestro
catdlogo en que damos informaeidn completa de los muelles para todas
las marcas de automéviles, camiones y 6mnibus. Ofrecemos también
muelles para vehiculos automéviles de afios pasados.

Liggett Spring & Axle Company,

Fabrica en Monongahela, Pa., E. U. A.

Representante para la exportaelén: AMERICAN STEEL EXPORT co., INC.,
Madison Avenue. Nueva York. E.U.A. Dirscelén telegrafiea: “AMSTA®

Anuncio Importante

Ahora puede comprar los
productos de la marca Es-
M-Co directamente de sus
fabricantes a precios mas
moderados que antes. Ase-
guramos embarques inmedi-
atos.

Pidanoi los precios especiales de
placas de embragues para el Ford y
el Chevrclet y de artlculaclenes uni-
versales y cajas de motor de arranque

REO.U.S. PAT. OFFICE "ora el Otievrolat

Pidanos la completa de precios de los produetos de la marca Es-M-Co
(pronunciese Esemco).

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP.
33 TIliirty-Fourth St-, Brookiyii, Nueva York, E* U* A-
Todaa las claves.

Direcciéon telegrafica: Eamcobrand.
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ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd.

W alkcrTlIlle, Ontarlos Cnnndn

Un nuevo miembro de la familia
MOR-POWER— EIl anillo de
aspiracion

La superior Piston Ring Company
crea otra vez un anillo de émbolo
enteramente nuevo en forma, valor
y funcionamiento. Es una adicién
sobresaliente a la distinguida fa-
milia de anillos de émbolos MOR-
POWER.

Ropresentante  paro Lambortinl, Via-

la Europa Contlnon- monto 545, Buenos
al Corncllusflen & : ! N
jaltgold. Q6 Bue Aires, Argentina

Hotel des Monnaies,
Bruselas, Bélgica.
RaprcsantBDto para
la Argentina. Para-
gua y Uruguay
Adolfo-

Baprcsentante  i>erd l 'N AN II I O
la Brasil Asala Dan-

o & Co., Caixa
Postal 15?C, Rio de
Janolro, BraslL

SUPERIOR PISTON

6428 Epworth Boulevard

MERITORIO

RING CO., INC.

Detroit, Michigan, E. U. A.

Maquina Rectificadora
De Gara de Valvula

La No. 620 rectifica caras de valvulas de cualquier
angulo con vastagos de a >4 de pulgada de diame-
tro. EI sistema de mandril de rodillo Sioux asegura
una exactitud y una rapidez

sorprendentes.

Su abastecedor la vende

ALBERTSON & CO.

Sioux City, lowa E. U. A.

El Automoévil Americano
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American Srake Materials Corp.... 76

American Chain Co., IN0O .cccceeennnn.. Int. de la Cuh. Post

Ames Co.. B. C ... . 38

Arrow Head Steel Prod. Co... 90

Atlas Asbestos COMPANY .t ea e 93

Atterbury Motor Car Co... 93

Auburn Automobile Co. 71

Automotive Gear W orks... 57

Automotive MFrs.. INC..iiiiiii s 36

Auto Specialties Mfg. CoO . 82

Black & Decker Mfg. CoO...coeeeninnnns Ext. de la Cub. Post

Blackhawhk MTg. €0 . 91

Brunner Mfg. Co . 62

Burd Piston RiNg C 0 .o 56

Casco Products 89

Champion Pneumatio Machinery Co 88

Champion Spark Plug CoO .o 65

Champ SPring €O . 92

Chrysler Sales Corp 51, 59, 63

Curtis Pneumatio Machinery CoO .cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnaans 96

Ezfijl?lcbe.s:pz;k Plugs, INC.iiiiiiiii e :; i Al fiul—un acumulador que apenas requiere aten-

TID IS S € 0 it ., . ~
Diamond T MOtOr Car CoO .iiiiiiiiiiiiiiaiiaaeeeaaeaaieaeieeieeees 92 cion. No hay que llenarlo sino 3 veces al afio en vez
Dul Mfg. 85 de mas a menudo,como liasido necesario hasta ahora.
Dobbins Mfg. Co... o3 El Hi Level (Alto Nivel) Prest-0-Lite tiene cabida
Do-Ray Lamp CoO i 90 para una Cantidad de electrélito SObre El niVEl de re-
E. A, Laboratories, NG ...oooooooooooieoeoeoooeeneneeeenns 86 lleno, casicuatro veces mayor que otros acumuladores.
Eclipse MCh. CO., Ltd .ooiioeoiioeeeeeeeeeeeeeeeeee e 94 Otros rasgos caracteristicos, inclusive el aislamiento
Electric Storage Battery C O ...coioiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinienanans 65 Rubberib PreSt-O-Lite, lo hacen sumamente duradero
EIte MG €O 98 y de extraordinaria capacidad, estableciendo nuevas
ES-M-CO Auto Products COrp .cccoeiiiuiiuiiiiiiiiiiaienenns 94
normas de utilidad y servicio.

Federal-Mogul COrp.oooorrnnnsnen 87 iEl Hi Level Prest-O-Lite se vende por si solo! No
Firestone Tire & Rubber EXport CoO .ccoorrvuiiruniennnnn. 92 L . ..

Fitzgeraid Mfg. Co o tardaran los automovilistas en exigir este acumulador

Ford Motor que da tan poco que hacer, a pesarde lo cual se vende
FUTEON €0 cutoeeeieeeee e eeeeeee et ene e 91 aun precio moédico. Por lo tanto, ofrece al comerciante
excelentes oportunidades para hacer un buen negocio.

Gar W o0 d, TN C e 84

GALES RUDDET €O weoeomummurmrironseeseeeeeeemsssssereessoeeeeeessonneoonns 58 Solicite mas detalles del distribuidor de Prest-O-

Graham-Paige International CoOTIp ..ccccoomiiieiiiieeannnen. 67 Lite o dirijase directamente a

Hall Mfg. . 88 PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.

Hardie Mfg. Co., . 83 Departamento He Exportacién:

Hartford Machine Screw Co .o 82 40 East 418t Sireel, Nueva York, E. U. de A.

Hastings Mfg. C o e 92 Por cabler “Polbolex'% Nuevo York

Hollingshead Co., The R. ]

Hubco Mfg. 92 ACUMULADORES

Hudson Motor Car CO.ccooveenvnnnnnnnn. Ext, de la Cub. Del.

Hupp Motor Car COrp .o 6

International B. F. Goodrich CoOrp....cccooiiiiiiiiiiiiiinnnn, 1

International Harvester Export Co.. 52

I-Sis Laboratories 93 Los acuniuladiires Prest-O-Lite—tanlo el nuevo Upo Hi Level,
como el famoso Kubberib, el Standard y el Mercury de precio

K-E-M LI ¢ oA s U UUPPUPRUUPTTE 91 excepcionalnienle moédico~se fabrican para automboéviles de

Kelsey-Hayes WHheel CoOrp .omoeeeseseeseeseeeeeeens 87 paseo, camiones, 6mnibus, taximetros, aparatos radioreceptorcs

Kester Solder Co .o 90 y plantas de alumbrado eléctrico.

iMarzo, 1931 95



CURTIS Indice delosAm m cisLaites

El surtido del 76 Aniversario de

LaFrance Republie Corp ., 97
- -, " =
eqU|p0 para estaelon de SeerClO Le Blond-Schacht TruckCo .iiiiiiiaiaiiiaiiiiiiiiiiieaee 83
Liggett SPring & AXIi€C 0 ciriiriiiiiiiiiiiiiiiiiie e 94
Basado en 76 aﬁOS de experlenCIa manUfaC' Link Beit €0 it ea e ea e 93
turera y técnica
Uo surtido completo do equipos dignos do confianza, per- Maniey MFg. CO i 4
feccionado en virtud de larga experiencia, que se vende a
precios que no son excesivos, procurable de distribuidores en Mohawk Rubber Company....coooiiiiiiiiiiiiiiiiiieans 76
todas partes y fabricado por una compania de acreditada
solvencia y reputacion. Monarch Rubber Co.. 93
Morse Chain  CO .o 81
Compresores Curtia . .
MOtor iMmpProvements, N C..iiiiiiaaaaaiaaaaaaaniieaanes 82

Estin aOors proristi» de cojlaeies Timken. o
Ceit Inafectadgi por el dessalsteA La ellral* MUTtIDESTOS CO ittt e 66
Dsclén de la friccléo reduce el costo de
fuodoQanileoto. Con los cojlnetea de roiUlloe
conicos TirnkeD. ae faclUia el ajuste de loa Nash Motors Co

................................................................ 68
eojlnetei para compensar el deagasie. 7 por
eau rezén loa coiopreaorea Cunis pueden Nationai Battery C 0 . eaas 78
manienerae en maximo grado de recdimlento
durante todo el tiempo. Ouaa Duerea eeo- Nichoias-Beaziey Airpiane Co0., INC..ccccoiiiiiiiniinninnns 36

tejas aon la tranamUl6o de fuem por corree

triangular lemejante e la de ua automoévil,

nontaje unlrereel de raotor. bese eocers- . I,

naate de acero y elateina de lubricacléa por Ohio PiStON €0 iiiuiiiiiiiiiiiiiii e ea 81
aoilio eeatral. Oi modeloa de ecclén Mocllla

T de accién doble, de carlea capacldadea y

aeUloa Pistéon Ring Co., The . 92

ComproKOres de aire Curtis para Pocono-Rubber Cioth €0 . 89
pulvengadores de pintura .

Poweil Muffler Co .o 94
El ouero alaterna de lubricacion Curti», nsmado
"afiino ceotral” ee de especia) importancls.
6e reduce el atsacamiento del filteo. (Loe
compreaorea ordinarios arrastran aceite que ecbe
a perder e) trabajo de pintura) En modeloe Reo Motor Car Co
de 1 7 de 3 surtidores, en tipos fljoa y porti- .
tUes. Rohins Company,

Prest-O-Lite Storage Battery Saies Corp...

Russeii Mfg. Co

R i Seai-Tite Pistén RiNQG C O .o 104
Levantadores giratorios Cur- .
tis para automdvlles Shaier Company, The . 92
Completamente seguros. Se sujetan en Sparks-Withington CoO ..ot 80
eualduiers pnald&n por una = posltira
cerradura de aceite. No hay aire en St. Paui Hydrauiic Hoist Company ....cccooeeiiiiiniinnennnn, 74
el cHIndro del lerantedor. "No puede
bajerse accldentalmente. Qoblemo  ab- Staniey Eieotrio Tooi Co., The ..cooiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnn, 60
aoloto. Bajo costo de lostsleclén, Qlra
perteaaaento en Codo nleel. Stewart Motor 75
ff viuw<
Lavadora de automovil Storm Mfg, Co.. 70
Curtis «le aire comprimido Studebaker-Pierce Arrow EXPOrt COIpP .coceeireeeeennnns 73
Compresor Curtia da doble cojinete
de rodillos Tlmkgo, dMocteje mia Sunnen Products €0 . 93
" t ;compacto.  Peso reducido. Da eom* i et A i
A.i.r4 Pivto ierricto de llmpleta. Acciona Superior Pistén RiNgG CoO .ccoiiiiiiiiiiiiiiiiieea 94
todo aditamleocio de Umpleta, lo
‘i mismo que berrimlenta» neuméticas.
! Sirve para InSsr neumdticas, ede- Tacony File & Hardware CoO .occooeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieaeans 94
AN mas de limpiar mejor mas
rapldameote Jos automatllaa Thompson Products, INC..c.cceeeuennnenns Int. de la Cub, Del.
Timken Roller Bearing Service & Sales CO.ccceeeennnne 64
Lavadora de automovil )
CurtU, Hpo hldrftttlico Trico ProducCts CO.iiiiiiiiiiiii e 93
in equipo completo de precie LI T O O o N 88
bajo. En modelos de uno o ds
do» lurtidores. Nuera bomba
de tres cilindros da baja relo* U. S. Air Compressor CO .iiiiiiiiiiiiiiiiiee e eeai e 77
dded, enteramente encerrada y
con_ lubricacion automatica, - cons- United States Asbestos DIlv. of Raybestos-Manhat-
truida por la casa Curtis ssbe- tan., Inc 85
dalmente para el servicio de s I

lavar automoévllea. Slatereas de i
IubricerB or Inund,’:ldOn 7 United States Rubber Export Co., Ltd....ccooiiiniininnannns 2

automatico directo. ~ Discos de
aurildores de especial aleacién

de acero inoxidable 7 da dnble Van Norman Machine Tool CO.coccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieans 60
tratamiento térmico.  Regulador
automético de presion. Vellumoid Co i 92
B o : Victor Mfg. & Gasket CO..coooeiiiiiiiiiiiiiiiiiicieceeieeas 94
Pedestales Curtis para suministro de aire
tipo de oatrete Yy torre, con aditamiento
para agua O sin el' W arner G B AT € 0 et e e e e e e i 90

Fabricamos también compresores de aire . L .
grandes, hasta de 50 H.P., tornos neuma- W atkins Babhitting Service ......coccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiinn, 87
ticos y gruas de puente.

Weaver Mfg. C o . 80

. . . Westinghouse Electric intl. CoO ..cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin, 79
CUrtIS Pneumatlc MaChInery CO' W hitaker Battery Supply CoO .coiiiiiiiiiiiiiiiiiieeees 86
1921 Kienlen Ave.. St. Louis. Mo., E. U. A Whitney Mfg. Co.. 89
Direcciéon Cablegrafica— CURTISAW— St, Louis W TKENTN G MFG. €O eeoreoeeeeeeeeseseeeeseeseeeeseeeeeeeesesee e seeeenees 53
Willard Storage Battery CoO .ocooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiaeeaeeans 54

Williams & Co., J. H e 91

Willys Export Corp., J. N e 8

W iSO N, K. R ot 84

Wood, Inc., Gar..

World Bestos COrporation ...occcociiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiaeeneas) "87
FcTAhUchi-1 IftVI
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Marzo,

¢ Ha estudiado las ventajas de la
representacion del camion

Republic?

Si lo ha hecho, entonces estara ya vendiendo, o
preparandose para dedicarse pronto a la venta
de camiones Republic.

Si no lo ha hecho, entonces no hay mejor opor-
tunidad que la presente, ahora que las con-
diciones son favorables para el futuro desarrollo
de las ventas, para estudiar detenidamente las
posibilidades de ganancias permanentes que

brinda la representacion de los camiones
Republic.
He aqui algunas ventajas sobresalientes: los

camiones Republic se ofrecen en capacidades de
1 a 7 toneladas y en distancias entre los ejes de
132" a 235". Todos los chasis se suministran con
neumaticos balones de tipo de 6mnibus, cambios
de marcha de cuatro o cinco velocidades adelante
y marcha atras, frenos hidréulicos en las cuatro
ruedas con amplificador de aspiracion en los
modelos mas grandes. La dotacion se presta a la
adaptacién de todos los camiones a servicio de
transporte de carga o de pasajeros.

Toda ventaja de venta posible en el sentido de
equipo especial, distancias entre los ejes y com-
binaciones de neumaticos balones de tipo de
omnibus, se ofrece con estos camiones. Ud.
puede, con todo esto, convertir al interesado en
camién en duefio de un Republic.

Mediante un personal de vasta experiencia en la
exportacion, radicado en nuestra fabrica, un per-
sonal representado por personas de muchos afios
de experiencia practica en ventas internacionales,
los pedidos de ultramar se manejan con suma
eficacia y reciben precedencia, desde todo punto
de vista, a los negocios del pais.

No cabe la menor duda de que el estudio de la
representacion del Republic es el paso funda-
mental hacia el establecimiento de un perma-
nente y lucrativo negocio de camiones. Sirvase
pedirnos en seguida, por carta o por telegrama,
informacién detallada sobre nuestra representa-
cion.

LA FRANGE-REPUBLIC CORPORATION

Alma, Michigan, E. U. A.

una fuaraa eUau.a e w n n

1931

Direccidn telegrafica: “REPUBLIC’

xiinker. da angranaja aénico da tipo aafaran.eata Halaala.
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Gato Hidréaulico

Reliable Capaci-

dad de 7 tone-
ladas

Este gato bidrauliuo
grande para ca-
miones tiene una ca-
pacidad de 7 tone-
ladas y levante de 10
pulgadas con meca-
nismo de seguridad
para evitar sobre-
carga. Construido
con todas sus partes
reforzadas para so-
portar los grandes
pesos para que ha
sido destinado. No.
70.

REUABL

Gatos Nuevos

Reemplazar los gatos viejos con Re-
liable es como obtener gatos nuevos
sin costo, porque sus gastos de re-
paracion y tiempo que pierden los
mecanicos con gatos que continua-
mente se descomponen terminan de-
finitivamente.

Pero recuerde Ud. que debe insistir
en que sean los gatos Rojos Reliable.
Entonces puede sentirse seguro de
que ha comprado lo mejor que hay
en gatos . .. fuertes, reforzados que
soportan un trabajo duro y continuo.
Tenemos un Reliable para cada uso.
Solicitese nuestro catalogo en el
cual hay también ilustraciones de
equipo para estaciones de servicio
tan duradero y eficiente como lo son
los gatos Reliable. Tenemos tam-
bién herramientas para carrocerias y
salpicaderas. maquinas para inspec-
cion y reparaciéon de neumaéticos,
gruas, etc.

Asegurase de que es un Reliable Busqiiese

marca de fabrica

"Todo lo que el nombre indica"

Sin Ningun Costo

la

ELITE MFC. CO., 110 Ohio St., Ashland, Ohio
Deporlutnento de Exportacién, 330 S. Wells St.,

Chicago, IIlI.
Direccién Cablegrafica— "ELITE"

—HAJACKS

E1

Automovil

A mericano



Representantes en los Paises Iberoamericanos y Espafia

Argentina— Palmer b co., Moreno, 574 Buenos Aires.

Bolivia— Cornelius F. Gundiach, Oruro.

Brasil— F, Labouriau b Co., Rua Buenos Aires 113, Rio de janeiro.
Chile— Wessel, buval b co., Valparaiso.

Costa Rica—José Maria Arce Co., S. A., San José.

Cuba— Reciprocity Supply Co., Cuba 49, Habana.

Espafia— José Lépez Zueras, Calabria 104, Barcelona.
Guatemala—Wm. T. Scoutiar, 17 Calle Oriente No. 3-A, Guatemala

México— General Commission Co., S. A. Apartado 61-Bis, México,
D.F.

Paraguay— Palmer b Co., Moreno 574, Buenos Aires, Argentina.

Puerto Rico— H. Clyde Cregory, Inc., Recinto Sur. No. 45, San
Juan.

Uruguay— Palmer & Co., Calle Piedras 419, Montevideo.
Venezuela— Bernardo Jurado-Blanco, Plaza Pastora No. 16, Caracas.

CADENAS

WEED

El Automovil

a marca WEED, desdF hace mas de un
L cuarto de siglo, es reconocida por los
automovilistas del mundo como la norma de
calidad en materia de cadenas para neuma-
ticos.

El mercado para las Cadenas Weed es tan
grande como el numero de automoviles en
circulacion, pues las mismas se fabrican para
todos los tipos y medidas de neumaticos y
llantas macizas.

iVenda las Cadenas Weed! Recuerde que
todo automovilista en su localidad, tarde o
temprano, necesitard cadenas para sus neu-
maticos y preferir4 esta marca de superioridad
indiscutible.

Pida detalles a nuestros repre-
sentantes o escribanos directa-
mente.

AMERICAN CHAIN CO., Inc.

New York Central Building,
Nueva York, N. Y., E.U.A.

Direeclén Cablegrafica: AMCHAIN, NUEVA YORK

A mericano



Impila-Encera-Pulimenta
odo en UNA Operacion

Un trabajo mejor en 1/3 del tiempo ordinario
con el nuevo Pulimentador Eléctrico Black 8i
Decker y el Pulimento Black dC Decker No. 1.

Estudie lo que sig 'a la pulimentacién eléctrica.
. . . Ud. aplica Jtwa sola composicién y hace un solo
trabajo de pulimentacion, y lo que era un automovil
sucio, destefiido y feo, se convierte en un vehiculo
brillante como nuevo.

La limpieza, el encerado y la pulimentacién , . ,
todo se hace en una tercera parte del tiempo ordi-
nario ... y con la seguridad de un acabado encerado
perfecto, gracias al Método de Pulimentacion Eléc-
trica (con patente solicitada). Un asombroso puli-
mento nuevo ha sido especialmente ideado para
emplearse con el pulimentador eléctrico. Quita la
tenaz pelicula de polvo proveniente del camino, res-
taura el color primitivo de la laca y aplica una dura
capa protectora de cera de brillante belleza y sor-
prendente duracion.

Estos excelentes resultados tienen necesariamente
gue aportarle un crecido negocio de pulminentacion.
Y puede también Ud. aprovechar este nuevo método
para la rehabilitacion de automoviles usados y para

Em & Decker la pulimentacién de vehiculos nuevos que llegan con
No. i OSPMIftl . N
Diira el método de su acabado un tanto desteflido o empafado.

bu!Imentiio Idn
eléetrlet B1;,4 k
DMker. Simuita*

i te i ie. i i
'gjwf{‘trg“ey 'mﬂ'tﬁ_ Obtenga este equipo en seguida y asegure un
enta. - - - -z -
'asl.ng%q “ lucrativo negocio de pulimentacion ofreciendo el
mejor servicio posible—el método de pulimentacion
eléctrica.
1-J
-~ Pida informacién detallada a los concesionarios de
EA

la Black & Decker o bien devuélvanos directamente

The Black & Decker Mfg. Co., |
el presente cupon.

TowsoN, Maryland, E. U. A.

Sirvanse enviarme informaciéon detallada sobre el
nuevo Método de Pulimentacion Eléctrica.

NOMDBIE e
Direccion Tha &Wajgfg. (64 Bladk fc gﬁlﬁ%]lﬂia), Liol

e RGN G S ke
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