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He AguiNuevos Horizoutes
de Veutas A Su Alcauce

Los Coches Hudson-Essex Interesan a 20 de cada 25 Compradores

Cuatro fuera de cada cinco automovilistas compran coches en la
categoria de precios que hoy abarcan los productos Hudson-Essex.
El Essex se extiende a la categoria de precio bajo, en tanto que el
Hudson cubre el resto de la escala hasta tocar la categoria de precio
elevado y de menos ventas. Vendiendo la linea Hudson-Essex ex-
clusivamente usted cubre eficazmente el mercado de coches populares.

ui'7ztl

“El Ocho Supremo” — 87 caballos dg fuerza, “EIl Moderno Super Seis” presenta preponderan-
bases de 119 y de 126 pulgadas entre ejes—mo-  cia de ventajas mecanicas entre las cuales ano-

derno en todo detalle de su interiory ex-
terior, llamard poderosamente la atencién
de todo comprador en la categoria de
precio intermedio por su méritoconspicuo.
Este coche constituye la dltima ex-
presion en comodidad motriz aun entre
coches que se venden a un precio
aproximado.

tamos: Motor que rinde 60 caballos'de
fuerza; base de 113 pulgadas entre ejas;
posicién de la columna de la direccion, y
asientosdelanterosy posterioresregulables
a capricho; red protectora del radiador
chapeada alcromo; cuatro amortiguadores
hidraulicos; y carrocerias de acero brind-
ando seguridad maxima.

IHIJIDSON MOTOR CAR COMPANY

Detroit, E. V. A.

Dirttecion Cabtvffrafiea: UEDSONCAR



SON MAS FACILES DE VENDER

Son Piezas Be Equipo Original De Fabricas

1iO S comerciantes de repuestos en
todas partes del mundo saben que en
los Productos Thompson se presen-
tan dos importantes ventajas practi-
cas. Con ellos saben que pueden
satisfacer, con suma exactitud y ra-
pidéz, toda demanda de repuestos
para automoéviles americanos, a causa
de que los Productos Thompson son
duplicados precisos dcl equipo origi-
nal de los fabricantes. En efecto, los
Productos Tliompson son equipo ori-
%inal de méas de JQO vehiculos auto-
moviles americanos.

La segunda gran ventaja es el eficaz
y esmerado servieio de embarque de
Productos Thompson, que resulta del
especial departamento de exportacion
que la organizacion Thompson tiene
en su fabrica principal en Cleveland.

Pidanos informacién acerca de la
venta de los Productos Thompson en
su mercado.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED
Oficinas Generales: Cleveland, Ohio, E.U.A.
Fabrica» en CLEVELAND y DETROIT

Direccién telegréafica; “Thompro—
Cleveland"

REPRESENTANTES
CUBA PERU
ARGENTINA Y URUGUAY CHILE Gonzalos det Ronl 4lfred Palllser
WM L smiths 1ue L. 11 Ferrari Apartado 1296, Correo 10,
449 Luis Saetiz Pvaa 447« Casilla 513, ilabona, Cubo

Buouos Aires, Argentina

BRASIL COLOMBIA Y GUATEMALA

B. K. Rand
RGa S. P«dro 14,

Rio da Janeiro, Brasil

Producto s

Santiaeto de Chile

Ultramares Corp.
92 Beuver St.,

Nueva York, E. U. A. M éxico, D. F., México

Lima, Perua
REPUBLICA DOMINICANA

Sonto Domingo Motors Co.

Santo Dominso, Rep. Dominicana ESPARNA Y PORTUGAL

MEXICO L. Sobotka & Companf
J. E. Eatrada v

Guashaufistrassu 14,
Apartado 676,

Viena, Austria

Vvalvulas Y guios, pernos fbujes‘

émbolos do hierro fundido,
< Ih 1 émbolos oon refucrao iuvar,
om |1 on Cuivolos  Lynite. pasagores do

émbolos, manivelas do arranque,
gatos manuales, tensores ez>

cénirieos Y gemelos Tryon

E1l Automoévil Americano



E H . Diego Iparragairre,
diit lor gerente de la casa

“guirre Lda,, S. A.,
acito representante de
los productos Goodrich.

Los neumaticos Goodrich
traen un “amigo en cada comprador”...

dice este representante en Santa Fé

director gerente de la casa Iparra- en cada comprador. Tal es la represen-

guirre Lda., S. A., de Santa F§¢, tacion ‘'GOODRICH.""

declara expontadneamente su Esta declaraciéon tipifica el sentimiento
de la mayor parte de los representantes
de la Goodrich. Un buen producto, una

Argentina,
sincera alabanza de los neuméaticos Gotvd-

ricli, en los términos siguientes; . ) . L
buena ganancia y un satisfactorio servicio

del fabricante. Esto es, en resumidas

“Si bien para algunos comerciantes re-
cuentas, lo que sucede.

sulta muy agradable vender articulos que
Le invitamos cordialmente a imponerse

a fondo de la representaciéon de la Good-
doblemente satisfactorio es representar . . . .
rich. Pida informacién completa a la

dejan un margen de utilidad apreciable,

productos nobles que proporcionen al  |nternational B. F. Goodrich Corp.,

vendedor, ademas de utilidades, un amigo Nueva York, E. U. A.

G oodrich
S 1 LV ERTOWN S
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? Por qué tan-
tas de las mas
eficaces em-
presas de
transporte
del mundo es-
pecifican...los
neumaticos
ROYAL?

Primero— porque los neumaticos Royal para camiones
y O0mnibus se construyen con ctiidado sumo por la
fabrica de productos de caucbo mas adelantada del
mundo. Su esmerada construccién as”ura el mas
alto grado posible de servicio eficaz y econémico.

Segundo— porque los neumaticos Royal se proyectan
cientificamente, desde superficie de rodadura basta
borde o pestafia, para acondicionarlos a satisfacer toda
exigencia de! transporte moderno. Reforzados y pro-
tegidos en todo punto expuesto a tension, resisten las
velocidades mas altas, el enfrenamiento mas rapido y
las cargas méas pesadas de los vehiculos actuales.

Y tercero— porque en pruebas practicas de camino, los
neumaticos Royal han reducido el costo de recorrido
por kildmetro, lo mismo que han bajado el gasto de
conservacion en general. En resumidas cuentas, se han
vendido ellos mismos, en virtud de sus propios méritos
como neumaticos econémicos y de servicio seguro” a las
mas grandes y eficaces empresas de transporte.

Le conviene a Ud., por supuesto, someter los neumaticos R 070l
a cualquiera prueba préactica. Sirvase escribimos en seguida.

United States Rubber Export Co., Ltd.
Departamento 911,1790 Broadway, Nueva York, E.U.A.

R O Y AL

NEUMATICOS DE SERVICIO PESADO PARA CAMIONES Y OMNIBUS

E1l Automoévil Americano
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Ponga estos nuevos demostradores SPARTON

a trabajar

para Ud. ITini€dicilcim BT ite€

0S comerciantes veran que sirven para activar la venta de

| dos bocinas, en lugar de una sola—Ilo que estd en armonia

con la Gltima moda de automdviles provistos de bocinas
dobles—la altima palabra en equipo de refinada elegancia.

Combinando belleza y utilidad préactica, las bocinas gemelas
SPARTON de tono coordinado atraen a los automovilistas por

la armonia de su aspecto y por la armonia de su sonido.

Queda Ud.

invitado cordialmente a pedirnos por carta o por

telegrama informacién detallada y precios de todos los modelos

SPARTON.

sentoles
SPAfiTON.  tipo

Trurapoi» conve-

al\JleElgmente Ini-0

de lu farolea da-
limero». Ambai
boclnai emiiw uo
xoQldo Qtie pro-
duce una aruo-
nioia combina*
clén.  Se »uml*
nlatf&o en esnai*
Lo negro < ente*
rimente enchapi*
dil de rromo.

T he

bai I . | Arriba—1-a SPARTON
A %ége?)iyggé‘nlﬁay I?: modelo T|<T montada en
nuevas bodna» gemola» de Eedgiﬁ\ilbicdign derggstrszact:-ﬂg
sonido coordinado de tipo nletra eaierimente  en*
TriJipptt, mentidla en «l

deaoetridor BPARTOM. rhapada de  cromo.

Se suministran en emalte
nogroo enteramente onchi*
pados de cromo.

12fiulerda—Un  IUacl Ivo
exhlbldor de mostridor,
(.ara demostrar las nuevas
borinas gemelas de modelo
dindmico y el modelo
TNT, Se suministran en
esmalte negro o entera*
mente enchapadas de
cromo.

dem as de las bocinas SPARTON, fabncamos
A los famosos radiorreceptores SPAETOW, en-
tre los cuales se comprende el modelo
TON especial para automoviles, que na recibido ya
general aceptacién. Las bocinas y los radiorrecep-
tores SPARTON son articulos muy lucrativos, i De
estdn dejando a Ud. su parte de ganancias?

Sparks-W ithington Company

Oficina de Exportacion y Salén de Exhibicién: 461 Eigh™ A vep
Fabrica en Jackson, Michigan. E. U. A. Direcciéon telegrafica: BAFILET, N. Y.
Para la Europa Continental e Inglaterra: -
R. T. JAMES8ON, 54 Avenue de NeniUy. Neuilly sur Seine, Paris, Francia.

El Automoévil Americano
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- Ef surtido de automoéviles Reo
<, | abarca, ademas dcJ modelo tjue
N mostramos, un Sedan de 5

pasajeros, un Sedan de 7 pasa-

.jeros, y un Cupe de 2 pasajeros

en-el chasis Reo Royale de 125

';*H. P.l'yel Sedan de 5 pasajeros,
Victoriade 3 pasajerosyel Cupé

SSr'Vv m 2 pasajeros en cada uno de
nuevos FlyinéClouds—Uno
.'deCJchoy otro de Seis.Cilindros.

Col REO ROYALE porsu tamafio, potencia y tujo ensalza
fie nuevo el alto prestigio tjue por iiiuelios afios ha clixtin-
ouido a la murta, bu aristocratico aspecto consliluyc una
rozén sobresaliente para (Juc la exclusiva rit ventas clel Reo
presente remunerativas oportunidades. La otra razén es la
fé cjue el publico tiene en la bondad de ios productos Reo.

REO MO'I'OR CAR COMPANY, LANSING. MICH., E. U. A.

Direccion cnhlegraficni '*ReoGo ™'

Véase el anuncio de los Camiones Veloces y de Trabajo Pesado REO en la pagina 77

Febrero, 1931
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M ., Esta usted habilitado wm-m
para hacer 1031 mejor que 10307

Estamos en los umbrales de 1931. Afio nuevo, vida nueva. Renueve sus pujantes energias. Nunca
ha hecho tanta falta la actividad para alcanzar éxito. No olvide, sm embargo, que por habil que
sea un mecanico, necesita buenas herramientas. El comerciante en automoéviles necesita la
representacion de una marca buena.

En sus 22 afios de existencia todos los modelos Hupmobile han merecido las gestiones entu-
siastas de sus agentes. Estos han hecho dinero, porque los automoviles que vendian siempre
correspondieron a los deseos de la clientela. Las agencias de Hupmobile han prosperado sm
interrupcion afio tras afo, porque asi como los modelos que ofrecian al publico merecian la
confian® de la clientela, la fabrica de HupmobUe las alentaba a mayores esfuerzos con sus
normas mercantiles equitativas, no igualadas por ninguan otro fabricante.

El mejor modo de asegurarse de que obtendra buenas ntiUdades en 1931 es

nuevas series del Siglo de seis y ocho cilindros y los coches de ocho de 100 HP y 133 HP que
ofrece Hupmobile. Interrogue al distribuidor mas cercano sobre las oportunidades que brinda
una agencia de Hupmobile a cualquier comerciante activo y emprendedor, o cablegratie
directamente a la fabrica.

DIRECCION CABLEGRAFICA: "HUPF” DETROIT

HUPMOBILE

I iPilr PP PRIl PP e pippupitpei popip piji-li j ' Nt e ail i i TG

El Automoévil Americano



LAS BUIJIAS DE

ENCENDIDO NUEVAS

SON ESENCIALES A
LA FACILIDAD
DEL ARRANQUE

Los fabricantes de automoviles y los ingenieros
de encendido siempre aconsejan reemplazar las
bujias de encendido después de 16.000 kilometros
de servicio. Saben que el arranque instantaneo
es imposible euando las bujias de encendido
estan desgastadas. Han demostrado en repe-
tidas ocasiones que un completo juego de bujias
de encendido nuevas, después de 16.000 kil6-
metros, introduce un notable mejoramiento al
funcionamiento del motor y efectia también
una considerable economia en consumo de gaso-
lina.

Los anucios de la AC, que llevan este mensaje
a los duefios de automoviles, facilitan a los
representantes de la AC el vender bujias de
encendido nuevas valiéndose del sencillo expe-
diente de leer el recorrido indicado por el velo-
cimetro del vehiculo del cliente y recomendar el
reemplazo de las bujias viejas que hayan ser-
vido 16.000 kilémetros.

Las bujias de encendido AC cumplen la pro-
mesa de mejorar el funcionamiento del motor
que dan sus representantes. Estas excelentes
bujias de encendido poseen muchas ventajas
exclusivas que contribuyen admirablemente a
aumentar la eficacia del encendido y a pro-
longar su propia duracion efectiva.

Electrodos de metal

la conscriiccidii paten* isoToU psteot&do para
tada da wuna sola facilitar el arranque
piera hermética al j asegurar una dura-
gas evita al oscapc de cion completa a la
la eomprcalén. bujia.
Fuota de aislador in* Electrodo lateral sol*
toune al vidriado— dado protogido por
una precaucién pa- pateéte para asegurar
térf_ta a contra la In* In perfecta conduc-
on cion dcl calor.

Lea el recorrido indicado por el

velocimetro y venda un juego de

bujias de encendido de repuesto a
cada 16.000 kilbmetros

UN CAMBIO PARA LO MEJOR

BUJIAS DE ENCENOIOO AC—VELOCIM ETROS AC— DEPURADORES OE AIRE AC—FILTROS DE ACEITE AC— BOMBAS DE COMBUSTIBLE AC— INDICADORES
DE GASOLINA AC—COLADORES OE GASOLINA AC—AMPERIMETROS AC— MANOMETROS DE ACEITE AC— TERMOMETROS AC— PANELES DE INSTRUMENTOS
COMPLETOS AC— SILENCIONADDRES DE ADMISION DE CARBURADORES AC— PIEZAS FUNDIDAS AC

Febrero, 1931



L\
CompaniaTlillys-Oaikland
presenta los automoviles cumbres
de sus 24 anos de historia.

Estos automoviles se distinguen por
mas de cincuenta nuevos factores de
superioridad...disenno de buen gusto
..velocidad.. comodidad y seguridad.
El comprar calidad produce satisfac-
cion y se obtiene mayor economia.
Los automoviles Willys-Overland
Serie 1931 son automoviles de cali-
dad no obstante pertenecer a la cate-
goria de precio infimo. La Willys-
Overland ha demorado intencional-
mente el anuncio de los Modelos Serie
1931 en el extranjero dando a sus
concesionarios suficiente tiempo
para preparar su anuncio; es decir,
cooperacion practica.

WILLYS EXPORT CORPORATION WILLYS-OVERLAND CROSSLEY,Ltd.,
TOLEDO, OHIO, E. U. de A. STOCKPORT, INGLATERRA
Direccion Cablegrafica . . . «w inyacxco Direccion Cablegrafica: - £ 1ying. - Utancheater

A UTOM OVILES FINOS W ILLYS-OVERLAND

El Automévil Americano”
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| Automovil .
mericano

EI- PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA

L-A Exposicion de Automéviles de
1931 en Nueva York, celebrada la semana que
comenzd el 3 de enero, sefald la apertura oficial
de la nueva temporada de ventas. Trajo consigo
varios desenvolvimientos de entusiasmo para la
indptria, poniendo de manifesté qu el proximo afo
sera mucho mas satisfactorio, en el sentido de
desarrollo de ventas, que lo que fué 1930. Entre
estos desenvolvimientos se encuentran:

L a gran concurrencia que inesperada-
mente asisti6 a la exhibicion. Los fabricantes
esperaban, desde luego, que el publico demostraria
su interés por los nuevos modelos de 1931 y sus
correspondientes precios, acudiendo a la exposi-
cibn en numero considerable. Dicha esperanza
se vio completamente realizada y, aunque la con-
currencia no llegé a batir el record establecido
por la exhibicién de 1928, los salones de la exposi-
cion se vieron casi continuamente llenos de gente

y segln se maniesta, el numero total fué igual, o LOS
quizas excedid, al de 1930 y estuvo muy poco por
debajo del de 1929.
L a compra actual y el interés de los EN LA
Los visitantes dis-

comerciantes de autombéviles.
puestos a comprar representaron un ndmero

mayor de el que se anticipaba. La Exposiciéon en EX P O S IC IO N

Nueva York, que tiene lugar en pleno invierno,

nunca ha sido un acontecimiento de transacciones

comerciales, aun cuando siempre se efectdan

muchas ventas y se hallan clientes en perspectiva R E FO RTAL EC E N
a quienes se les vende mas tarde durante los meses

de primavera. No todas las marcas de automo-

viles han participado en la expansién de ventas, LA |N D U ST R |A

pero muchos directores de compaifiias, al cerrarse
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la exposicidon, expresaron el hecho de haber encon-
trado un volumen de compra mucho mayor de lo
que se habia anticipado. Esto se interpreto como
prueba palpable de que una vez mas los duefos
de automdviles no han abrigado la intencion de
eliminar el uso de los vehiculos a motor, después
de un afio o mas de depresion en los negocios. Las
ventas de reemplazo, habiendo estado dirante
1930 muy por deba,jo del nimero normal, y con
la disminucién de las existencias de los agentes,
se puso de evidencia por el entusiasmo de la con-
currencia y di6 esperanza de que muchos automoé-
viles se venderan durante los préximos meses para
reemplazar loa vehiculos viejos.

A umento en el valor intrinseco de
los vehiculos. Los automdviles que se exhibieron
en la Exposicion de Nueva York, presentaron in-
dudablemente el mayor valor intrinseco ofrecido
por la industria automotriz de los Estados Unidos
a los compradores del mundo.r Los precios, en
muchas marcas de automdviles' han sido radical-
mente modificados, bien por reducciéon actual de
los mismos o en virtud de mejoras notables. Por
ejemplo, el siguiente resumen breve de unas po”s
marcas indica el cambio de precios desde la exhi-
bicion de 1930 y la ultima exposicién. En cada
caso se da el precio de lista de la fabrica de venta
al por menor:

Exhibiciéon Exhibicion
1930 1931
Auburn Sedan ... $1-295 $995

125"-127" de ocho cilindros.

Graham Sedan....ens 825 "45
Standard de seis cilindros.

Willys Turismo de seis ci-
lindros

............... ~35 545

Oldsmobile Sedéan. . 895 845

Hudson Sedan ... .. 1-150 995

Essex Coach ....ccvviviieicvianens 765 595

Chevrolet Coach 565 545

Hupmobile.....nninn. 1-145 995
El automovil de precio mas

De Soto de seis cilindros... . 810 740
El modelo de precio méas

Pontiac Sedéan 825 745

Esta lista, desde luego, no expresa toda la his-
toria de precios, toda vez que muchas marcas
han perfeccionado la calidad, han aumentado la
potencia, o, como sucede frecuentemente, en el
precio de lista se comprende el coste de una gran
variedad de accesorios, ruedas de alambre u otra
suerte de equipo que antes se vendia a precio
extra. Deben estudiarse las descripciones comple-
tas de todos los nuevos modelos. Estas d~crip-
ciones se publicaron en la edicion de enero 1931
de E1I Automévil Americano, o aparecen en el
presente numero. También se han efectuado
muchos cambios en los camiones, de los cuales se
presentaron varias marcas en la exposicion.

L as mejoras mecanicas fueron numero-

sas. Se destaca, como la mas importante, la ten-

dencia hacia mejorar el cambio de marcha. Cinco
marcas estan actualmente provistas de “disposi-
tivos de movimiento libre de ruedas incluyendo
Studebaker, Lincoln, Hupmobile, Auburn vy
Pierce-Arrow. Como podréa notarse por las des-
cripciones generales, muchos automoviles estan
ahora provistos de “engranaje silencioso” o “en-
granaje sincrénico”, mecanismo de cambio de
marcha que denotan por primera vez en muchos
afios la habilidad de laindustria para realizar cual-
guier desenvolvimiento radical en cuanto se refiere
a este 6rgano. La idea de aumentar la potencia
ha continuado y muchos modelos son ahora mas
poderosos de lo que eran sus predecesores de 1930.
Donde sélo se disponia de una marca de automo-
viles de seis cilindros en la clase de precios de
$500 a $600 hace un afio, ahora son varias las
que se clasifican dentro de esta categoria. De la
misma manera, hoy se dispone de diversas marcas
de automoviles de ocho cilindros en la clase de
$1.000, cuando hace un afo sélo existia una. En
otro lugar de esta edicién publicamos una resefia
completa de las innovaciones mecanicas y de ca-
rroceria.

A LA exposicion se presentaron tres
nuevos automoviles (uno de los cuales representa
la reaparicién de una marca vieja suspendida hace
varios afos). Estos eran, el Mercer, en la cate-
goria de precios mas altos, el que se recordara
como el nombre de un automoévil famoso por
muchos afios en los principios de la historia de la
industria; el DeVaux y el Mathis. EI altimo es la
adaptacion norteamericana del automovil francés
del mismo nombre, que se fabrica en los Estados
Unidos con la ayuda de W. C. Durant. EIl DeVaux
de seis cilindros es un automovil completamente
nuevo dentro de la categoria de precios de $550-
$700, con una distancia entre los ejes de 112 pul-
gadas (2,8 metros), y construido por la DeVaux
Hall Motors Corp. en la antigua fabrica Durant
en Oakland, California, y en la fabrica de carro-
ceria Hayes en Grand Rapids, Mich., por Norman
DeVaux, que fué gerente de la Durant en Cali-
fornia, y el Coronel E. J. Hall de la Hall-Scott
Engine Company. De estos, s6lo el Mathis con
un precio aproximado de $450, se exhibid en la
exposicion en compafiia con el automovil ameri-
cano Austin, el cual fué anunciado hace varies
meses, pero que no habia hecho su début en la
exposicion de Nueva York.

NO obstante los rumores que circularon
en sentido contrario, el periodo de la exhibicidn
no se hizo sefialar por ningdn anuncio mesperado
o extraordinario de Ford. La industria reciente-
mente se ha visto envuelta en discusiones sobre lo
“que haria Ford”, pero hasta el momento de escri-
bir esta resefia, Ford no ha hecho absolutamente
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Se Proyecta el Anuncio Simultaneo de los AVodelos Nuevos

C ON el fin de mejorar la situacion
de los agentes en cuanto se
refiere a la venta de automoé-

viles, los Directores de la Camara Na-

cional del Comercio de Automoviles,

basados en un informe de Alfred P.

Sloan, Jr., Presidente del Comité de

Promocién Comercial, unanimemente

recomendaron que desde ahora en

adelante la industria anuncie sus nue-

vos modelos durante noviembre o

diciembre de cada afio.

Aunque se comprende que puedan
existir algunas desventajas en la
sincronizacion del tiempo para tales
anuncios, y que tengan que salvarse
algunos inconvenientes, se acordo, sin
embargo, que se desenvolveran mayores
beneficios para el puablico y el agente,
asi como también para el fabricante,
si no se causan molestias ai comercio
con ofertas continuas de nuevos
modelos.

Una buena parte del coste que se
envuelve en la creacién de nuevos
modelos, segun se opina, se eliminara
si todos los fabricantes mantienen el
anuncio de nuevos vehiculos para una
época especial del afio.

Se espera que de estas recomenda-
ciones de la organizaciéon de fabricantes,
se desarrollardn muchas ventajas.

No habra desorganizacién del merca-
do durante las estaciones de primavera
y verano cuando la venta de vehiculos
en los Estados Unidos es mas importante
y cuando una limpieza de los viejos
modelos seria generalmente perjudicial
para el negocio.

Aun cuando pueda disminuir la venta
en anticipacion al cambio de modelos
en un tiempo determinado, los fabri-
cantes aprecian que resultaran menos
dafios si los cambios se anuncian du-
rante noviembre o diciembre, que son
meses en que paraliza la venta de auto-
moviles.

C UANDO los nuevos modelos se
ofrecen en diciembre, los ban-
queros y organizaciones financieras se
hallan en mejores condiciones para
atender los documentos de ventas
efectuadas por los comerciantes, por-
que cubren un producto de actualidad
por un afio completo, mientras que si
se ofrece en julio pasan a tener un afio
de existencia en el registro del seguro.
Las exhibiciones de automoéviles seran
mucho mas importantes de lo que han
sido durante los pasados treinta y un
aflos porque, en la mayor parte de los
casos, todos los productos nuevos para
el publico, se hallaran en exhibicion.

Todavia es de mayor importarrcia el
hecho de que presentandose los nuevos
modelos en noviembre y diciembre,
mejorara considerablemente la situa-
cion del trabajo. La preparacion de
inventario, entonces, se presentara en
septiembre u octubre con una produc-
cion inmediata de nuevos modelos que
aseguraran empleo permanente durante
el invierno, que es cuando los comerci-
antes preparan sus existencias de nue-
vos mode os.

Los comerciantes se beneficiaran de
una temporada de venta prolongada y
sin molestias, con una disminucién
notable de gastos de almacenaje e
intereses durante el periodo de preparar
existencias.

La junta de Directores que voto
unanimente por el cambio; incluia:
A. j. Brosseau (M ack); Roy D. Chapin
(Hudson); Walter P. Chrysler (Chrys-
ler); A. R, Erskine (Studebakerl;
Robert C. Craham (Craham); Charles
D. Hastings (Hupmobile); F. J. Haynes
(Frankiin); Alvan Macauley (Pack-
ard); William E. Metzger (Federal);
L. A. Miller (Willys Overland)); C.
W. Nash (Nash); Alfred H. Swayne
(General Motors); R, W. Woodruff
IW hite); y Alfred P. Sloan, Jr. (Gen-
eral Motors).

nada en cuanto a cambio de precios o la introduc-
cion de otro automavil de seis o de ocho cilindros.
Lo Unico ha sido el nuevo proyecto del Lincoln,
lo cual se anuncié ya a principios de diciembre.

L os rumores eran en el sentido de que
Ford iba a presentar un nuevo automovil de ocho
cilindros, el que seria conocido bajo el nombre de
“Edison”, en la clase de precio de $800-$1.000.
El rumor iba generalmente acompafiado de la in-
formacién referente a que la vieja fabrica de
Highland Park se estaba reformando para la fa-
bricacion del nuevo automdévil. La Gnica declara-
cion importante de Ford durante la semana de la
exposicion fué que su compafia habia producido
1.500.000 automéviles y camiones en 1930, com-
parado con una produccién aproximada de koOO.-
000 en 1929. Las fabricas Ford en Detroit se
cerraron a mediados de diciembre y se abrieron de
nuevo en enero con mas de 100.000 trabajadores
en el area de Detroit, ademas de otros miles en
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el trabajo de montaje en las sucursales por todos
los Estados Unidos.

iUMENTO de produccion. La Cama-
ra Nacional del Comercio de Automdviles anunci6
gque en el mes de diciembre se fabricaron 155.000
automoviles y camiones, un aumento aproximado
de 25.000 sobre noviembre 1930, y 24 por ciento
sobre la produccién en diciembre 1929. De aqui
que diciembre fué el UGnico mes de 1930 en el
cual la produccion excedi6o la del mismo mes de
1929. Esta realizacion no se esperaba, toda vez
que estando las fabricas Ford cerradas por una
buena parte de dicho mes, no se anticipaba una
produccion tan elevada. La producciéon total en
1930, de acuerdo con lo manifestado por la Ca-
mara, fué alrededor de 3,505.000 automdviles y
camiones, resultando ser la produccién menor de
los Gltimos ocho afios, algo inferior a la de 1927
y 1924 que fueron afios de baja produccion.
Muchas fabricas se presentaron en Nueva York

{Continda en la pagina 45)
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Sobresaliente Valor Intrinseco de

n cierto sentido, 1931 sefiala
una innovacion en la cons-
truccion de automoviles. ElI
centro de ataque al problema de
proyecto y construccion se ha cam-
biado del motor al cambio de
marcha. Todas las innovacionles
en motores, presentadas en los
nuevos chasis, son de importancia
secundaria. EIl cambio mas impor-
tante y fundamental se halla en la
difundida aceptacion de cambios de
marcha con velocidades alta e in-
termediaria representadas por en-
granajes silenciosos sincronizados
mas la adicion del mecanismo de
movimiento libre de ruedas. Parece
que el cambio de marcha ordinario
de tres velocidades adelante vy
marcha atras, que hasta hace tres
afio era el 6rgano més uniformado
de los automéviles americanos, esta
destinado a pasar a la historia.
Méas de doce mai'cas de automo-
viles de pasajeros llevan este ano
cambios de marcha con velocidades
intermediarias silenciosas. Algu-
nos de éstos, lo mismo que otros del
tipo de engranaje corriente, tienen
la adicional ventaja de llevar lo que
se llama “facil desplazamiento”, en
virtud del cual la velocidad interme-
diaria, lo mismo que la velocidad
alta, se conecta mediante embragues
de mordaza. Los dos miembros del
embi'ague, antes de acoplarse defini-
tivamente, se igualan en velocidad
de rotacion mediante miembros de
rozamiento. Otros cambios de mar-
cha se ofrecen ahora con el disposi-
tivo de movimiento libre de ruedas,
el cual se presenta en dos tipos, el

SisteTm de ventilacién de la caja
del ciguefial del Chrysler de 8 ci-
lindros

12

uno basado sobre el principio de
trinquete de rodillo y el otro sobre
el principio de embrague de resorte
espiral.

El tipo de cambio de marcha silen-
cioso de engranajes internos ha
perdido muchos adeptos. Este tipo
ha servido para demostrar que pue-
den construirse cambios de marcha
de automoviles, sobre wuna base
commercial ventajosa, del tipo que
lleva la carga o esfuerzo sobre los
engranajes conectados, sin producir
ruido desagradable. EI reemplazo
de engranajes helicales o de espina
de pez, en lugar de los engranajes
internos, ha simplificado la cons-
truccion del tipo de cambio de mar-
cha silencioso, reduciendo, al mismo
tiempo, su costo de manufactura.
El empuje longitudinal que se pre-
senta en el caso de los engranajes
helicales no parece provocar nin-
guna dificultad técnica seria.

Estudiando el grupo de modelos

El empuje longitudinal del cambio

de marcha y las cargas radiales

del grupo de engranajes secunda-

rios del Lincoln se reciben en co-

jinetes separados de metal anti-
friccion

de 1931, parece que todavia per-
siste la opinion unanime entre los
que dirijen los destinos de la indus-
tria, de que el publico norteameri-
cano quire automoviles mas grandes
y poderosos. No sélo se presentan
numerosos desarrollos en automoé-
viles multicilindricos, sobre todo en
la categoria de los mas costosos,
sino que existen también muchas
innovaciones en distancia entre los
ejes, diametro interior de cilindro
y carrera de émbolo entre los vehi-

culos de precios moderados. EI mo-
tor de tipo de ocho cilindros en
linea ha ganado mucho campo.
Grandes fabricas como la Buick y
la Chrysler se hallan ahora en el
campo de los automoviles de ocho
cilindros en linea, dando importan-
cia secundaria a sus modelos de seis
cilindros. Las rebajas de precio
han sido generales. En algunos
casos, para evitar reducciones drés-
ticas, los fabricantes han agranda-
do sus productos y los han dotado
de adicionales accesorios.

S de los motores mas intere-
antes del afio son el Cadillac de

12 cilindros y el

cilindros, arabos con grupos de
cilindros dispuestos en V. Es in-
teresante observar que en ambos
motores el dngulo entre los bloques
de cilindros no produce una con-
secucion de explosiones uniformes.
Es verdad que en estos motores de
tantos cilindros la desigualdad en
la separacion de las explosiones es
imperceptible al oido. Por otra par-
te, el equilibrio dinamico no se
afecta, a causa de que los 6rganos
moviles de cada grupo de cilindros
estan completamente contrapesa-
dos. Sin embargo, la igualdad com-
parativa de la curva del esfuerzo
de rotacién, que es una de las prim
cipales ventajas del motor multici-
lindrico, ha de afectarse adversa-
mente hasta cierto punto. Las razo-
nes expuestas para la aceptacion
de estos angulos arbitrarios se™re-
ducen a que por una parte facilitan
la construccién mecanica y que por
la otra, la falta de uniformidad en
las explosiones disminuyen los in-
convenientes resultantes de las vi-
braciones torsionales.

Las velocidades de los motores
contintan todavia en aumento. Son
comunes las velocidades de 3200 a
3400 revoluciones por minuto. Esto
ha conducido a prestar mayor aten-
cion a resolver los problemas origi-
nados en las altas velocidades. Por
ejemplo, varios fabricantes han
afiadido varias costillas o refuerzos
a las cajas de ciguefial. Hasta hace
poco, una brida ancha a lo largo del
borde inferior de la caja del cigle-
fial, algunas pulgadas debajo del
centro de esta caja, se consideraba
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suficiente para asegurar la necesa-
ria rigidéz, pero ahora corre un
refuerzo adicional a la longitud de
la caja del ciguefial, al nivel del
centro de la caja. Este refuerzo
adicional se conecta a la brida in-
ferior por medio costillas verticales.
En lugar de colocar este refuerzo
en Ja parte exterior de la caja, se
pone ahora en la parte interior de
la misma. De esta manera, la parte
de afuera de la caja queda despe-
jada pai'a facilitar su limpieza y
mejorar su aspecto. La caja del vo-
lante del motor ha sido reforzada,
en algunos casos, con la adicion de
costillas. Ademas de la consiguien-
te reduccidn de vibraciéon y ruido, la
caja reforzada es una ventaja desde
el punto de vista de la construccion
fabril, pues propende a establecer
mayor exactitud en los trabajos de
maquina y montaje.

N el aumento en numero de
ilindros y velocidades de motor,

la necesidad de amortiguadores
vibracién torsional se ha hecho més
sensible que nunca. Estos mecanis-
mos han sido objeto de admirables
refinamientos. Existe, por una
parte, la tendencia hacia utilizar la
propiedad de absorcion del caucho,
en lugar del rozamiento mecanico,
para el propésito de la amortigua-
cién, y por la otra, hacer que el apa-
rato amortiguador sea efectivo para
todas las velocidades criticas com-
prendidas dentro de la escala de
funcionamiento del motor. El
amortiguador ordinario de tipo de
disco debe ajustarse a la velocidad
critica mas alta de la escala de
funcionamiento del motor, y por
esta razén, resulta muy “duro” para
las velocidades criticas méas bajas.
En el nuevo Packard, este problema
se ataca con la combinacién del
rozamiento mecanico y deformacidn
plastica de los miembros de caucho.
En un amortiguador empleado en el
Studebaker, los discos del aparato
se juntan bajo presiéon que aumenta
con la mayor velocidad del motor.
Estas presiones provienen de la
fuerza centrifuga desarrollada por
un numero de bolas de acero. En
varios modelos de la Chrysler Cor-
poration, la accién de la amortigua-
cion se debe a la dobladura de una
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lamina de caucho vulcanizada en
una conexién provista de brida que
hay en el ciguefial y en una masa
de inercia. En el Franklin se em-
plean inserciones de tela encaucha-
da en el embrague y en el impulsor
del soplador para producir el efecto
de amortiguacion.

Los resortes de valvulas son otras
piezas afectadas adversamente por
el aumento de velocidad de los nue-
vos motores. Varios fabricantes
estan tratando de evitar la accién
de “oleaje” de los resortes. En el
Studebaker hay un miembro de
acero estampado encima del resorte,
guedando en contacto de rozamien-

Todas, las cargas en el extremo

delantero del grupo de engranajes

secundamos del cambio de marcha

del Pierce-Arrow se recaben por

un cojinete anular de bolas bas-
tante grande

to con las espiras centrales. De
esta manera amortigua todo movi-
miento de oleaje. Hay otros fabri-
cantes que emplean resortes de paso
variables. Estos resortes, en efecto,
se cierran completamente cuando
se comprimen. EIl “oleaje” es un
movimiento ondulado que pasa de
un extremo al otro del resorte.
Cuando se evita el movimiento libre
de las espiras en un extremo, no
puede desarrollarse este oleaje. Ce-
rrando las espiras cerca del ex-
tremo fijo, no hay produccién de
ruido desagradable durante las ve-
locidades inferiores.

La ventilacién de la caja del
cigiefial continta avanzando. En
varios casos en que la caja del
ciguenal se ventilaba por la aspira-

Por
P. M. HELDT

Regulacién del calor del Grahann.
Cuando la valvula estad cerrada,
como se ve aqui, los gases del
multiple de escape pasan directeu-
mente al tubo de escape (como lo
indica el circulo en el extremo sit-
pC7ior de la izquierda) mientras
que cuando la valvula estad en la
posicion sefialada por la linea de
puntos, los gases de escape pasan
alrededor del tubo de adwe-isidn,
como lo sefialan las flechas de
puntos

cion del motor, se ha suspendido
esta practica. La razon de esto
parece ser la conviccion de que to-
do producto que ha de quitarse de
la caja del ciguefial a causa de su
posible propiedad corrosiva, debe
también apartarse de los cilindros.
El aumentado consumo de aceite
euando hay una conexi6on de tubo
de la caja del ciguefial directamen-
te a la admisién del carburador,
puede haber sido otro factor promo-
vedor de este cambio. Es ahora
practica corriente comunicar la
camara de las véalvulas con la caja
del ciglefial y sacar un tubo del
extremo de esta cdmara hacia la
corriente de aire que pasa por deba-
jo del motor. Esta instalacién se
muestra en el sistema del Chrysler
gue ilustramos en uno de los diagra-
mas de este articulo.

ha habido ningan cambio im-
ortante en relacién con los ma-
teriales de los émbolos. Todos
automoaviles de la General Motors
tienen émbolos de hierro fundido o
hierro acerado. Los automoviles
de la mayor parte de los fabricantes
tienen émbolos de aleacion especial
de aluminio, y casi todos ellos lle-
van refuerzo de acero al niquel.
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Una objecion levantada en contra
del émbolo reforzado es que la dis-
tancia o intersticio se mantiene
so6lo en el extiemo superior del cuer-
po, que es el punto donde estan

Miembro transversal en el arco
trasero del bastidor del Htidson

colocados los i-efuerzos. La Graham-
Paige ha tomado nota de esta criti-
ca y emplea ahora émbolos de re-
fuerzo doble dividiendo el cuerpo
en toda »u.longitud en dos seccio-
nes. La nueva aleacién de aluminio
y silicio, llamada Lo-Ex ha sido in-
troducida recientemente, pero en un
sentido limitado. Loa émbolos de
los motores de varios automoéviles
de la General Motors llevan ahora
una capa de estafio sobre la super-
ficie de contacto, para asegurarles
un ajuste mas exacto a continua-
cion de su afinacién por el des-
gaste.

Las bielas de metal liviano no
han recibido adicional progreso. Se
observa que los Nash ha adoptado
casquiilos de biela de aleacion de
aluminio. Se sabe que las bielas
de aleacién de aluminio han ocasio-
nado algunas molestias, en el sen-
tido de que después de ajustadas
con cierta apretadura bajo tempera-
tura normal, dan un firme agarre a
los munones del cigiefial cuando la
temperatura baja demasiado, lo que
dificulta mucho el arranque del mo-
tor. La combinacién de una biela
de aleacién de aluminio y un cas-
quillo de acero, o bien de una biela
de acero y un casquillo de aleacion
de aluminio, evita esta dificultad, la
cual es mas susceptible de presen-
tarse después del ajuste de los coji-
netes por parte de mecanicos que no
estan bien al corriente de este clase
de instalacion. EI éxito que las bie-
las de duraluminio del Franklin ha
tenido durante varios afios es, por
otra parte, prueba de que las difi-
cultades no son inherentes al sis-
tema.

S todos los motores se hallan
uy proximos al grado absoluta-

mente maximo en lo tocante a com-

presion en relacién con el consumo
de combustibles de tipos corrientes.
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A pesar de que hay abundante
abastecimiento de combustible de
alto grado de volatilidad en el mer-
cado, los fabricantes titubean en
construir motores destinados a con-
sumir exclusivamente esta clase de
combustible. Temen que el mayor
precio del combustible de alto gra-
do de volatilidad pueda limitar el
numero de ventas. Sin embargo,
podemos decir que las relaciones
de compresién no serian tan altas,
como lo son en la actualidad, si no
hubiera el abundante suministro de
combustibles de alta volatilidad con
que se cuenta hoy dia. Ciertas in-
novaciones se presentan en co-
nexién con la forma de las camaras
de combustién. La Marmon y la
Graham-Paige han revisado la
forma de las suyas.

Los carburadoi'es han recibido
también su parte de modificaciones.
No puede negarse que el carbura-
dor ha llegado a ser un aparato
complicado. Esto, no podria evi-
tarse, si hemos de recibir de este
aparato todo lo que de el se espera.
Es un instrumento que ha de sumi-
nistrar mezclas variables a veloci-
dades superiores e inferiores y en
temperaturas de cero a 100 o mas
grados Fahr. Ha de suministrar
mezclas econémicas y mezclas ricas,
a voluntad del conductor.

RIOS fabricantes mas han
adoptado el carburador de tii-o

hacia abajo, que fué introducidohace

un aflo. La ventaja principal de este
carburador parece ser que no tiene
dependencia de la alta velocidad del
aire para efectuar una buena dis-
tribucidén entre los cilindros del mo-
tor. Por esta razén no es necesario
emplear un conducto multiple de
pequefia seccién ti'ansversal para
asegurar una conveniente velocidad
inferior. Por otra parte, la canti-
dad de calor al mualtiple de admisién
puede reducirse. Con area de en-
trada mas amplia y menor abasteci-
miento de calor al sistema, los ren-
dimientos volumétricos pueden en-
tonces mantenerse en las velocida-
des superiores. Otra ventaja del
tipo de tiro hacia abajo es que colo-
ca al carburador en una posicion
un tanto mas accesible, dando por
otra parte, la oportunidad de elejir
el punto de colocacion del multiple
de escape, la que generalmente
queda al centro del motor. EI
hecho de que la entrada de aire
gueda bien arriba, debajo del capo,
podria presuponer que el aire que
entrara al sistema fuera mas limpio
gue al tratarse de una entrada colo-
cada abajo, al lado del motor. Se ha
presentado, sin embargo, cierta mo-
lestia en la sofocaciéon de los cilin-

dros de motores con carburadores
de tiro hacia abajo a causa del ex-
cesivo uso del regulador de aire del
carburador. Esta es probablemen-
te una de las razones que justifican
la nueva conexion del regulador de
aire del carburador con el botédn de
arranque y abastecimiento de gas, a
gue nos referiremas mas adelante.

rante el afio pasado se logro
islar un nuevo y distinto tipo de

ruido, llamado “rugido de fuerza.”

Su aislamiento consiste en la apli-
cacion de wun silenciador en el
multiple de admisién. EI rugido
parece deberse al hecho de que los
motores multicilindricos, durante
las velocidades superiores, produ-
cen una pulsacién de aire, que de-
bido a su alta frecuencia, resulta
audible. Uno de los silenciadores
usados se basa sobre el principio de
interferencia. En este tipo, las pul-
saciones principales se neutralizan
por pulsaciones auxiliares induci-
das artificialmente, que se diferen-
cian de las primeras por una mitad
de longitud de onda. Los silencia-
doi'es de tipo de escape se basan,
por su parte, sobre e! principio de
reduccion en el régimen de la co-
rriente que pasa por la entrada.

Diagrama del maltiple y valvtda
regidadora de calor del Graham.
A— Valvtda reguladora. B— Tubo
de admisién. C— Multiple de ad-

Las bombas de combustible estan
reemplazando a los sistemas de
aspiracion. Estas bombas tienen
mas ventajas que desventajas y por
esta raz6on su utilizacién se ha
generalizado sin dificultad. EI pro-
blema principal que se presenta
aqui es la formacién de “cerradu-
ras de vapor” provocadas por la
falta de aspiracion en la tuberia de
entrada o admision. Este problema
se esta resolviendo, aunque sea par-
cialmente, por varios fabricantes
gue han revisado la instalacién de
la tuberia del combustible. EI tubo
principal del depésito a la bomba
pasa por un lado de un miembro
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lateral del bastidor,
tubo de escape.

Es interesante observar que en
los méas recientes motores de ocho
cilindros en linea se emplean car-
buradores sencillos de tiro hacia'
abajo. Antes de la introduccién
del sistema de tiro hacia abajo pre-
dominaba el uso de carburadores
dobles en este tipo de motor. Los
carburadores dobles tenian por ob-
jeto evitar las dificultades que se
presentaban en la distribucion del
gas entre los varios cilindros. Con
la carburacién de tiro hacia abajo
parece que se ha suprimido el in-
conveniente de la desigual distribu-
cion del gas y es por esta razén que
no se emplean ahora los carbura-
dores dobles. La carburacion de
tiro hacia abajo es muy posible que
inti'oduzca de nuevo el calefactor
sencillo en el maltiple de admisidn,
el lugar de los actuales dispositivos
de calentamiento de mezcla, pues
con el nuevo sistema no se necesita
tanto calor para asegurar una dis-
tribucién uniforme del gas entre
los cilindros. Con el reducido calor
suministrado por el calefactor en la
admision se mejorara también el
rendimiento volumétrico.

alejado del

relacién al abastecimiento y
‘gobierno del calor, debemos decir

que se han efectuado algunos cam-

bios interesantes. Un calor insufi-
ciente significa una marcha lenta
poco satisfactoria, mientras que un
calor excesivo quiere decir una re-
duccidon de la fuerza méxima. La
verdadera cantidad de calor que se
requiere varia de acuerdo con la
temperatura atmosférica. Los re-
guladores o gobiernos de calor han
sido cosas comunes durante estoa
ultimos afios. EI gobierno automaéa-
tico del calor es cosa de reciente in-
troduccidén. Varios modelos de la
General Motors tienen un abasteci-
miento de gas de escape al multiple
de admision provisto de una i'egula-
cion automatica, representada por
una valvula de mariposa que actla
bajo la presion de los gases del
escape. Cuando esta presion es ba-
ja, la mayor parte de los gases de
escape salen libremente por el mul-
tiple de admision. Y cuando la
presién es alta, estos gases entran
en la canalizacion, a través de la
valvula reguladora de calor.

En el Pierce-Arrow, el abasteci-
miento de calor al multiple de ad-
mision esta gobernado por un ter-
mostato del tipo bimetalico.

En varios de los nuevos modelos
de automoéviles se presente una
nueva disposicion para el gobierno
de! motor de arranque. Cuando se
oprime el botén del arranque, se
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cierra simultanea y automaticamen-
te el regulador de aire del carbura-
dor y se abre un poco el abasteci-
miento de gas. Esta nueva disposi-
cion no solo simplifica la manipula-
cion del arranque, sino que asegura
de una manera automatica, las me-
jores condiciones para la realiza-
cion del arranque.

CO de nuevo se presenta en el
sistema de enfriamiento, aparte

los cambios de dimensiones. En algu-

nos casos, se ha reducido la veloci-
dad del ventilador para i-educir el
ruido. En el Plymouth se ha aban-
donado el sistema de termosifén, en
beneficio de la bomba de agua. En
el Frankiin se ha logrado reducir
mucho el consumo de fuerza para
accionar el soplador. Aunque el
autor no ha averiguado personal-
mente el particular, puede sin em-
bargo declarar que la combinacion
de bomba y ventilador ha llegado a
su limite y es muy probable que
vaya en decadencia. Es logico asu-
mir que al instalar la bomba al
frente del bloque de cilindros, se
pertuba algo el pi'oyecto de la bom-
ba. Por otra parte, debido a con-
tinuos cambios en la disposicion de
la seccion delantera, un ventilador
el extremo del eje de una bomba
colocada en la parte superior del
bloque de cilindros, no podra, en
muchos casos, ocupar la debida po-
sicion que le corresponde en rela-
cion con el radiador. Por supuesto,
la préactica de combinar el ventila-
dor y la bomba en un solo grupo fué
adoptada, en primer lugar, por la
resultante sencillez de la instala-
cion y transmision de fuerza a estos
organos. Puede ser que la necesi-
dad de disminuir la velocidad del
ventilador haya hecho conveniente
el aumentar la velocidad de la cir-

Montaje de los muelles colgantes
traseros sobre la caja del eje tra-
sero del Chevrolet

culacion del agua, lo que por su
parte exige agrandar el diametro
de los impulsores de las bombas.
Por otra parte, es evidente que se
presenta una mejor oportunidad
para la circulacion del agua por el
sistema de termosifon después de
paralizado el motor, lo mismo que al
fallar la bomba o su pi'opulsién,
cuando la bomba queda debajo del
bloque de cilindros.

En relacién con el equipo eléctri-
co, debemos ahora llamar la aten-
cién hacia la i'eciente introduccién
de una bujia de encendido métrica
con rosca de un diadmetro menor
gue el de las bujias corrientes. A
gqué se,debe la introduccién de esta
nueva bujia métrica, es una pregun-
to que no puede contestarse acerta-
damente. Quizas se deba al hecho
de que durante estos ultimos dos
afios ha crecido la aceptacion de
las bujias métricas entre ciertos
fabricantes. Los automoviles
Graham-Paige tienen un bujia de
encendido que fué especialmente
perfeccionada para este vehiculo
por los ingenieros de la misma fa-
brica. Se dice que gracias a ciertos
cambios de construccion y de di-
mensiones, la nueva bujia evita la
formacioén de hollin y por lo tanto
produce un encendido mas seguro.
Algunos automéviles, incluyendo
el nuevo Studebaker, llevan ahora
un ruptor, en lugar de los fusibles
corrientes, en los circuitos de la
distribution eléctrica. Este corta-
circuito (véase el grabado) cuando
se separa a causa de algun desan-e-
glo en el circuito que proteje, hace
sonar un vibrador, que sirve de
seflal de alarma. Varios fabrican-
tes han adoptado también un des-
plazador mecéanico para los engra-
najes del motor de an-anque, en vis-
ta de que con este tipo de desplaza-
dor pueden aprovecharse pifones
mas pequefios y obtenerse una
mayor reduccién o desmultiplica-
cion de engranaje en beneficio de la
mayor fuerza de arranque. EI sis-
tema eléctrico de un solo grupo del
Lincoln ha sido reemplazado por un
sistema de doble grupo. Este sis-
tema de doble grupo esta destinado
a hacerse universal por las numero-
sas ventajas que ofrece sobre el
sencillo.

conexion con la lubricacién del
motor, el enfriamiento del acei-
te ha recibido
En el Hupmobile se contintua el
enfriador de aceite instalado en
el radiador. En el Buiek se ha
colocado un compensador de tem-
peratura, aparato en que se cruzan
el aceite del motor y el agua
{ContinlGa en la pagina 39)
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Willys-Overland Ofrece

Faeton Willys de seis
cilindros y chasis de
seis cilindros

N A serie completamente nueva de
U automoviles para 1931, que se

distingue por mas de cincuenta
modificaciones y refinamientos mecéani-
cos y de construccién que vienen a au-
mentar mas aun el valor intrinseco de
estos productos, representa la contribu-
cion de la Willys-Overland al progreso
de la industria automotriz del presente
afio. La nueva serie Willys de 1931
ofrece varios estilos de carroceria en
un chasis de 110" (2,75 m.) de dis-
tancia entre los ejes, con motor de seis
cilindros, cuyos precios de lista, en-
trega en fabrica, se comprenden entre
$495 y $675. Los modelos en chasis de
112" (2,82 ra.) se comprenden entre
$795 y $850. Hay, ademas de ésto, un
modelo de ocho cilindros en chasis de
121" (3,02 m.) con motor de 80 H.P.,
cuyo precio de lista es de $995, y un
Willys-Knight de fina calidad con motor
de valvulas corredizas de 87 H.P., en
chasis de 121" (3,02 m.) de distancia
entre los ejes, cuyo precio de lista es de
$1,095, entregado en fabrica.

Al desarrollo de los nuevos modelos
Willys-Overland concurrieron todas las
facilidades mecénicas y conocimientos
técnicos y cientificos del personal de la
organizacién. Esto ha tenido por re-
sultado automéviles de un valor intrin-
seco extraordinario en relacién con el
precio. Los nuevos productos son mas
espaciosos, mas cémodos y seguros en
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marcha y més faciles de manejar. Son
también mas bonitos que sus prede-
cesores.

Las mayores actividades de la Willys-
Overland durante el afio pasado se
dedicaron al refinamiento de los pre-
sentes modelos, lo que, sin duda alguna,
es indicio inequivoco de la determina-
cion de esta gran organizaciéon para au-
mentar sus negocios durante el pre-
sente afo.

En aspecto, los nuevos productos,
desde el mas econémico Willys de seis
cilindros hasta el méas costoso Willys
de ocho cilindros y Willys-Knight de
seis cilindros, son decididamente vehi-
culos de hermosa presentacion.

No menos importante, entre todos los
refinamientos, es la atencién que se ha
dado a la comodidad, conveniencia y
seguridad en beneficio del conductor y
de los pasajeros. La amplitud del in-
terior se ha conseguido aumentando la
anchura de la via de todos los modelos.
Esta es ahora de 58%" (1,2 m.). La
distancia entre los ejes ha sido también
proporcionalraente prolongada. La ma-
yor anchura de la via permite, por
supuesto, emplear asientos traseros mas
anchos.

Ademas de la prolongacién de la dis-

Nuevos Modelos

tancia entre los ejes y de la mayor
anchura de la via, los nuevos Willys
ofrecen vidrio inastillable de seguridad
en todas las ventanas, a bajo precio
adicional; frenos en las cuatro ruedas
completamente protegidos y con go-
bierno de cable; bomba de combustible,
en lugar de aspirador de combustible;
aparato Float-0 para asegurar una lu-
bricacion méas efectiva en todo mo-
mento; cojines mAas gruesos con re-
sortes de sujecion individual; mayor
espacio interior para las piernas y el
cuerpo; respaldo de asiento delantero
ajustable en todos los modelos de cupé;
tapa de radiador oculta; bastidor de
doble arco; depdsito de combustible mas
grande; acelerador de tipo de plata-
forma; desmultiplicaciones de engra-
najes a eleccion; colores de acabado a
eleccién; estribos de acero; eje trasero
de acero notablemente perfeccionado;
eje delantero de acero tubular (insta-
lado también en el Willys de seis cilin-
dros en vista de su gran resistencia al
esfuerzo torsional); depurador de aire
y absorbedor de llama; ventanas aisla-
das contra la lluvia y nieve; funciona-
miento scilencioso en engranaje de se-
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gunda velocidad; facilidad extraordi-
naria en la manipulacién del desplaza-
miento de engranajes; lindas molduras
decorativas; volante de direccion mas
grande con centro de acero; indicador
de gasolina sobre el tablero de instru-
mentos; orificios de ventilacion al ras
del cubretablero en todos los modelos;
nueva culata de cilindros en el Willys
de seis cilindros; paracboque de una
sola barra; amortiguadores hidraulicos
de doble efecto; nuevo estilo de panel
de instrumentos; techo de moderna
construccién con conveniente visera;
nueva disposicién de las lumbreras del
cap6 del motor.

Tan satisfactorio ha sido el funciona-
miento de los motores del Willys de seis
cilindros, del Willys de ocho cilindros y
del Willys-Knight, durante el afio pa-
sado, que han sido retenidos con sélo
muy pocas modificaciones mecénicas.

El asiento delantero es ajustable en
relacién con el volante de direccion. EI
mismo volante de direcciéon es ajus-
table en cuatro posiciones en plano
vertical. EIl ajuste del resplado del
asiento delantero permite el &ngulo més
conveniente para la comodidad del con-
ductor.

El bastidor de doble arco de todos los
modelos reduce el centro de gravedad.

Seddrt Willya de
ocho cilindros
(arriba) y victo-
ria de luxe (al
centro) en el cha-
sis de 121 pul-
gadas entre los
ejes, y sedan club
de seis cilindros

El peso sin soporte del vehiculo se re-
duce a causa de las ruedas de centro
hendido. Estas son de madera o de
cayos de alambre.

Los frenos Duo-Servo en las cuatro
ruedas, completamente encerrados, tie-
nen gobierno por cable protegido en
conducto. Se ha provisto facilidad para
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la instalacion de un aparato amplifica-
dor de compresion entre el cambio de
marcha y el eje de enfrenamiento para
aumentar el rendimiento y la compen-
sacion de los frenos. La direccidon se ha
facilitado mas aun mediante una altera-
cion en el pivote del mufién de direc-
cion.

El volante de direccion de todos los
modelos tiene tres rayos, lo que permite
una mayor visibilidad de los instru-
mentos. La facilidad de la marcha se
ha aumentado por la insercién de aran-
delas de fieltro en los gemelos de los
muelles, las cuales retienen la grasa
durante los intervalos de la lubricaciéon
general.

El motor de seis cilindros del Willys
tiene de didmetro interior de cilindro y
de carrera de émbolo respectivamente
314 y 3% pulgadas (82,5 y 98,4 mm.)
con cilindrada de 245,4 pulgadas cG-
bicas (4 litros). Desarrolla 80 H.P. a
3200 r.p.m. Su ciguefial estad contra-
pesado y provisto de un amortiguador
de vibraciones torsionales. Es de acero
forjado a martinete, tratado térmica-
mente, labrado a méaquina y finalmente
esmerilado.

El motor del Willys-Knight es el méas
poderoso que haya basta ahora cons-
truido esta fabrica. Su diametro in-

terior de cilindro es de 3% " y la carrera
de émbodlo, de 4% " (85,7 y 120,7 ram.).
Su cilindrada es de 255 pulgadas cu-
bicas (4,2 litros). Desarrolla 87 H.P.
a 3200 r.p.m. Su ciglefal, que pesa 67
libras, es de acero forjado a martinete,
tratado térmicamente, labrado a ma-
quina y esmerilado. La relacién de la
compresion ha sido reducida como en
en el Willys de seis cilindros, en el
Willys de ocho y en el Willys-Knight.
El motor de seis cilindros del Willys
ofrecido en chasis de 110 y de 113
pulgadas de distancia entre los ejes ha
sido perfeccionado. La modificacion de
su culata aumenta el espacio entre la
cabeza del cilindro y parte superior de
la camara de explosion. EI extremo
grande de la biela es diferente, pues el
metal antifriccion babbitt se ha quitado
de las caras laterales, para permitir
que el acero de la biela quede cerca del
mufién del cigliefial. Este motor esta
provisto también de un nuevo anillo o
segmento de émbolo de regulacién de
aceite. EIl aparato Ploat-0 asegura una
lubricacién efectiva en todo momento.
La bomba de aceleracién de todos los
carburadores ha sido reformada. Se
ha instalado un carburador completa-
mente nuevo en el Willys de seis cilin-
(Continta en la pagina 45)
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Limuaina Pierce-Arrow del Grupo A.y cupé con siento auxiliar trasero del Grupo B

Se Refinan los Modelos Pierce-Arrow

a Pierce-Arrow Motor Car Co.,
L cuyas ventas en 1930 mostraron

A una menor reduccién que la mayor
parte de las fabricas de la industria,
se presenté a la exposicion con tres
series de automoviles de ocho cilindros
en linea en cuatro distancias entre los
ejes a precios notablemente rebajados.
Aunque los nuevos modelos retienen las
principales caracteristicas de los pro-
ductos del afio pasado, ofrecen, sin em-
bargo, varias innovaciones interestantes
tanto en el chasis como en la carro-
ceria. Entre las inovaciones del chasis
se comprende, por supuesto, la intro-
duccién del cambio de marcha con me-
canismo de movimiento libre ruedas,
gue constituye dotaciéon normal de todos
los modelos.

Las tres series de 1931 son: la Salén
en chasis de 147" (3.70 m.) de dis-
tancia entre los ejes, la “A” con 142"
(3,55 m.) de distancia entre los ejes,
y la“B” con 134"y 137" (3,35 y 3,4 m.)
de distancia entre los ejes. La serie
“C” del afio pasado ha sido reempla-
zado por la nueva “B”. Los modelos
de la serie “A” se ofrecen a un precio
casi igual al de la “M” del afio pasado.
Los modelos de la serie Salén llegan en
precio hasta $6.400. Ademas del més
completo surtido de estilos de carro-
deria que se ofrece con el chasis de la
serie Salon, este mismo se suministra
también con varios estilos de carro-
cerias de hechura a la orden de marca
LeBaron.

18

Las carrocerias de 142 y 147 pulga-
das de distancia entre los ejes de la
serie Salén y de la serie “A” son com-
pletamente nuevas tanto aspecto como
en construccién. Los paneles laterales

de las carrocerias, las puertas, etc. se.

han prolongado mas alld de la parte
superior de los miembros laterales del
bastidor, quedando sé6lo un pequefio
espacio entre la carroceria y el estribo.
La altura de los paneles de la carro-
ceria, ademéas de bajar la linea de la
solera, ha sido aumentada mas aun
levantando la moldura superior. La
nueva forma disminuye la altura del
marco de las ventanas. Todos estos
cambios contribuyen a acentuar mas
aun la longitud del vehiculo. Las ven-
tanas traseras son méas anchas a con-
secuencia de la mayor distancia entre
los ejes.

AL mismo tiempo, el espacio interior
/" \ de la carroceria se ha aumentado
tanto en el compartimiento delantero
como en el trasero. En estos dos nuevos
modelos, los guardabarros son de un
nuevo estilo. Los delanteros y los tra-
seros tiene una curva mas aguda. Los
guardabarros delanteros se estampan
en grupo con la chapa de la solera del
cap6 y el resguardo contra el barro.

El radiador es mas profundo en
ambos modelos y tiene mayor super-

ficie de enfriamiento. EI cap6 esta
provisto de pestillos ocultos. La cons-
truccion delantera de la carroceria.

incluyendo cubretablero tablero y mon-
tantes delanteros, es toda de acero para
su mayor resistencia y rigidez.

Una ventaja de los modelos de la
serie Salén es el ajuste mediante tor-
nillo, de los asientos traseros de las
carrocerias de estilo cerrado. Todo el
asiento trasero puede ajustarse lo
mismo que el asiento delantero. En
este mismo modelo de 147" de distancia
entre los ejes se ofrece un landolé, el
cual se ofrece con un cuarterén trasero
fijo con ventanilla, o con un cuarterén
trasero amovible. A esta serie se ha
agregado un cupé transformable, y
también a la serie de 142"..de distancia
entre los ejes del chassis “A”. Un de-
talle interesante de esta carroceria es
la manera como la _capota plegada
queda completamente oculta en la cu-
bierta trasera.

Entre los nuevos detalles de los mo-
delos en el chasis de 147" se hallan des-
cansapié de dos posiciones, ceniceros
ocultos y gobiernos especiales para el
gas y regulador de aire de carburador.
El primero y el Gltimo de estos acceso-
rios se hallan también en jos modelos
de las series “A” y “B”, con excepcién
de los sedanes.

En los modelos de la serie “B” se
hallan también mucha de las innova-
ciones introducidas en los modelos mas
grandes. Entre éstas se ven la con-
struccion delantera completamente de
acero, la moldura superior levantada,
las ventanas mas anchas y de menor

E1l Automévil Americano



altura, la moldura mas gruesa y los
pestillos ocultos del capé del motor. Los
guardabarros delanteros y traseros de
este modelo tienen también una curva
mas pronunciada. Un nuevo modelo de
carroceria afiadido a la serie “B” es
un sedan transformable. Entre las
guarniciones interiores de todas las
carrocerias se comprende un panel an-
gosto en las puertas delanteroas y
un pane! ancho en las traseras. Las
molduras de estos paneles de guarni-
ciéon se hacen ahora de una sola pieza.

Sin duda alguna, la innovaciéon me-
canica de mayor importancia de los
nuevos modelos es el cambio de marcha
con movimiento libre de ruedas. Este
mecanismo es de construccién similar
al tipo empleado en los modelos Stude-
baker de 1931, con la Unica diferencia
que ha sido proyectado para resistir un
mayor esfuerzo de rotacidn.

| sistema de combustible ha sido ob-
Ejeto de algunos cambios interesan-
tes. Por ejemplo, la tuberia de combus-
tible que sale del depésito, esta comple-
tamente aislada del calor, etc. Hay una
conexiéon eslabonada entre el pedal del
arranque, el regulador de aire del car-
burador y el abastecimiento de gas, que
sirve para proporcionar automaéatica-
mente una correcta mezcla de combus-
tible para el arranque. Esta regulacién
se ajusta para el verano y para el in-
vierno.

De especial atencion es la disposicion
dei conducto multiple de admision do
aire del carburador del nuevo Pierce-
Arrow, en el cual se combinan un de-
purador de aire y un efectivo silen-
ciador, para aumentar mas aun el ren-
dimiento volumétrico. Otro cambio en
el sistema es el uso de un depdsito de
gasolina mas grande.

En el sistema de enfriamiento hay,
ademas de un radiador mas grande y un
nuevo modelo de ventilador. La pro-
pulsion del ventilador y del generador
es mediante correa doble.

El sistema de encendido comprende,
entre otras modificaciones, el empleo de
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un distribuidor de bobina sencilla y
conducto de alambres méas conveniente.
El interruptor del alumbrado en Ila
base de la columna de direcciéon ha sido
también perfeccionado para evitar todo
atascamiento.

El motor grande de ocho cilindros en
linea, empleado en los chasis de 142 y
147 pulgadas de distancia entre los ejes,
tiene un ciguenal contrapesado, que re-
duce la carga sobre los cojinete? y pro-

pende a un funcionamiento mas expe-
dito y libre de vibracion. Un nuevo
detalle de estos motores es la lubrica-
cion bajo presiéon de los levantaval-
vulas.

En el embrague se halla una placa
de presién de acero de alto contenido
de carbono para un funcionamiento mas
seguro y efectivo bajo las temperaturas
més altas que puedan desarrollarse

(Continto- en la pagina 45)
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Nuevas Series de Automoviles en la Exposicion

la reciente exposicion na-
A cional de automoéviles de

.Nueva York se presentaron
por primera vez varios modelos
nuevos, que pasamos a describir a
continuacion.

Buick

I Buick 8-50, el mas pequefio de los
E cuatro modelos Buick de ocho cilin-
dros, se equipard con cambio de mar-
cha de conexion sincronizada y tubo de
esfuerzo de reaccién para el arbol pro-
pulsor’, lo mismo que sus compafieros
grandes. EIl cambio de marcha del 8-50
es igual al del modelo 8-60. Excep-
tuando las dimensiones, todas las pre-
sentes series del Buick son esencial-
mente idénticas en construccion, distin-
guiéndose por ventajas como ei enfria-
dor de aceite, regulador de tempera-
tura de aceite y silenciador de mual-
tiple de admision.

Chevrolet

la exposicibn se presentaron tres
A nuevos modelos deportivos de
marca Chevrolet. La nueva serie com-
prende un sedan transformable en fae-
tén, un cupé de cinco pasajeros, pare-
cido en aspecto al modelo anterior, y
un cabriolé transformable. El sedan
transformable en faetén tiene cuateo
ventanas en marcos enchapados de cro-
mo. Las puertas son anchas. Los asi-
entos delanteros son individuales y el
del conductor es ejustable. EI marco del
parabriea tiene enchape de cromo.

La tapiceria es de cuero verdadero.
En la dotacion normal se incluyen dos
ceniceros, descansabrazos para el asi-
ento trasero, completo juego de instru-
mentos y amplia ventilacién por el cu-
bretablero. Las cortinas traseras pue-
den abotonarse debajo del techo. Hay
un compartimento grande para herra-
mientas y equipaje en la parte tra-
sera de este modelo. Su precio de lista,
entregado en la fabrica, es de f650.

El cupé de cinco pasajeros, muy pa-
recido en construcciéon general al mo-
delo anterior, se vende a un precio de
lista de $595. Su equipo es similar al
del sedan transformable en faetén, y
en él se incluyen asideros.

Cord

NO de los modelos nuevos méas so-
bresalientes de los exhibidos en la
reciente exposicion de Nueva York es
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el Cord de propulsion delantera. Los
precios de este modelo fueron reduci-
dos considerablemente. Los guarda-
barros presentan un efecto de simetria
extraordinario, con su arco de gradual
caida. Se dice que el nuevo estilo de
guardabarro reduce la resistencia al
viento. La parte trasera de la carro-
ceria tiene un efecto puntiagudo. EI
parabrisa se inclina hacia atras en un
angulo bien pronunciado. Es bajo y
en forma de V para reducir mas adn
la resistencia al viento. Las lumbre-
ras de los lados del cap6 del motor
estan dispuestas con cierta inclinacién
para armonizar con el efecto general
del vehiculo.

Automoviles Exhibidos en la
Exposiciéon de Nueva York

Auburn Hudson
Austin Hupmobile
Buick Lincoln
Cadillac Marmon
Chevrolet Mathis
Chrysler Nash

De Soto Oakland
Dodge Brothers Oldsmobile
Duesenberg Packard
DuPone Peerless
Durant Pierce-Arrow
Essex Reo
Frankiin Studebaker
Gardner Stutz
Graham Willys

Camiones y Vehiculos Comerciales

Checker Cab LeBlond-Schaeht

Chevrolet Reo

Corbitt Stewart

Diamond T Studebaker-Pierce-
Dodge Brothers Arrow

Federal Ward

General Motors Willys

Graham

Las siguientes series de automdviles
de pasajeros, anunciadas en la Exposi-
cion de Nueva York, fueron descritas
detalladamente en el niumero de enero:

Marca Marca Péagina
Auburn . Lincoln ... 28
De Soto ...20 Marmon 29
Dodge Broa 21 Nash .
Essey y Hudson.23 Oakland .31
Graham ... 25 Oldsmobile
Chrysler de 6 Plymouth

(o3 1 PO 26 Pontiac ...
Hupmobile ... 27 Studebaker

Durant

OINCIDENTE con la exposicion, se
C agregé a la serie Durant 612 un
sedadn de cinco pasajeros de conduc-
cion por chauffeur profesional. EI com-
partimiento delantero esta separado del
trasero mediante una divisién de vidrio
desplazable. EI compartimiento delan-
tero lleva tapiceria de cuero. EI cojin
del asiento consta de dos piezas. La
pieza de la derecha puede quitarse para
dar acceso a un compartimiento para
llevar baules u otro equipaje. EI cojin
correspondiente a esta seccion del asi-
ento no tiene marco. EIl nuevo modelo
se vende a un precio de lista de |825.
Puede transformarse con facilidad en
taximetro, y se ofrecera en efecto, para
este servicio, agregandosele asientos
auxiliares al respaldo del asiento de-
lantero.

Mathis

I American Mathis, cuyo precio de

lista, entrega4o en Lansing, Mich-
igan, es de $455.00, es un desarollo
del automdvil del mismo nombre. Se
diferencia, sin embargo, de una manera
radical del producto original, en que
todos sus d6rganos se construyen sobre
un proyecto netamente americano. EI
Mathis presentado a la exposicién no
es un modelo de los llamados *“pig-
meos,” sino un vehiculo de aspecto co-
rriente de dimensiones limitadas. En-
trevistado por uno de nuestros
representantes, W. C. Durant, presi-
dente de la American Mathis, mani-
fest6 que el nuevo producto iba a in-
troducirse al mercado a principios de
abril, en namero suficiente para satis-
facer la demanda inicial.

El Mathis, cuya distancia entre los
ejes es de 96 pulgadas (2,4 m.) con
una via de 48 pulgadas (1,2 m.) de
anchura, se ofrece actualmente en solo
dos estilos de carroceria. Ambos esti-
los no dejan nada que desear en como-
didad. Los nuevos mmodelos se anuncia-
rdn bajo el lema de “transporte eco-
némico para dos personas.” Estos, sin
embargo, no quiere decir que la capaci-
dad esté absolutamente limitada a dos
pasajeros, pues gracias al ajuste del
asiento, pueden sentarse en el tres per-
sonas de regular estatura. EI nuevo
automovil es de muy baja altura total,
en virtud de que su bastidor es de
instalaciéon colgante. EIl aspecto gene-
ral es muy agradable. En su dotacién
normal incluird, segun se dice, espejo
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Brougham Aubum 8-98 y faetén Cadillac V-12 de siete pasajeros

retroscopio, indicador de gasolina, lim-
piador automéatico de parabrisa y otros
accesorios necesarios. Las partes me-
talicas exteriores tienen enchape de
cromo. EI Sr. Durant manifiesta que
las carrocerias se construiran por la
Durant Motor Co.

Los 6rganos del chasis se fabricaran
por la organizacion Mathis establecida
ya en este pais. Los motores seran
modelos especiales construidos por la
Continental Motors. Son de cuatro
cilindros con diametro interior de cilin-
dro y carrera de émbolo respectiva-
mente de 2% y 3>4 pulgadas (69,8 y
825 mm.). Se dice que este motor
desarrolla 31 H.P. a 3200 revoluciones
por minuto. Es del tipo de véalvulas en
un solo lado, con arbol de levas accio-
nado por cadena. El cigtenal esta
perforado para facilitar la lubricacion
bajo presién a sus tres cojinetes. Los
émbolos son de un tipo completamente
distinto de los corrientes. Su cabeza
es de aluminio y su cuerpo de hierro
fundido. Se dice que este nuevo tipo
ofrece mejores propiedades de conduc-
tibilidad de calor y menor coeficiente
de contraccion, ademas de una dura-
cién muy prolongada.

No hay por el momento informacién
detallada y completa acerca de las ca-
racteristicas mecénicas del nuevo
Mathis. Se sabe, sin embargo, que sus
conductos de admisién y de escape
constituyen una innovacién. EI carbu-
rador Tillotson estd4 instalado en el
mismo conducto de admisién, sin tubo
auxiliar vertical que le sirva de co-
nexiéon. EIl mdaltiple de admisiéon lleva
a su alrededor una canalizacién pro-
"eniente del escape, que forma un solo
grupo con el primero. Esta es una
simplificacion apetecida, que ofrece la
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adicional ventaja de resultar en una
construccion méas econémica.

El motor estda sostenido por cuatro
puntos amortiguados en caucho. EI
embrague es de una sola placa y el
cambio de marcha, de estilo normal de
tren de engranajes desplazables, ofrece
tres velocidades adelante y marcha
atrds. EI sistema eléctrico es un grupo
doble de marco Auto-Lite. EI enfria-
miento es por termosiféon y su capaci-
dad es de 8™ cuartos de galén.

En los modelos exhibidos se observan
dos articulaciones universales metali-
cas de marca Spicer, un eje trasero
semiflotante de marca Adams, con coji-
netes de rodillos cénicos y desmultipli-
caeion final mediante engranajes coéni-
cos helicoidales. EI eje delantero, del
corriente tipo invertido segun sistema
Elliott, es muy firme en relacién a su
tamafio. El mecanismo de direccion es
del tipo de tornillo y tuerca y lleva coji-
netes de rodillos de empuje.

Los frenos son de marca Midland
Sieeldraulics. EI sistema comprende
un sélo eje transversal. Tanto los fre-
nos accionados por la palanca como los
accionados por el pedal actuan en las
cuatro ruedas. Los muelles son semi-elip-
ticos y reciben tanto el esfuerzo de re-
accion como el esfuerzo de propulsion
segun el principio de Hotchkiss. Los
gemelos son de marcha Tryon. Las
ruedas son del tipo de disco de 18 pul-
gadas de diametro y admiten balones
de 4 pulgadas de secci6on transversal.
El bastidor consta de cinco miembros
transversales. EI radiador es un mo-
delo Fedders y puede preverse de una
parrilla enchapada de cromo al frente
del nudcleo. La lubricacion del chasis
es por conexiones de inyector. EI de-
pésito de gasolina tiene cabida para 9

galones. EI asiento es ajustable no
s6lo hacia el frente y hacia atras, sino
que se le ha provisto de un respaldo de
angulo ajustable a la comodidad del
conductor. EI automovil completo pesa
alrededor de 1500 libras.

Mercer

I nuevo Mercer, que se construira
E por una nueva organizacién, como
lo anunciamos en otra pagina de este
ndmero, en una fabrica en Elkhart,
Indiana, serd un modelo de hechura
semi a la orden. Sus carrocerias seran
de la marca Merrimac. La serie cons-
tar4 d© ocho modelos, cuyos precios
gquedaran comprendidos entre f2650 y
14000,

Entre sus caracteristicas mecéanicas
principales se comprenden su motor
Continental de ocho cilindros con dia-
metro interior de cilindro y carrera de
émbolo respectivamente de 3% y 414
pulgadas (85,7y 114,3 mm.) y con cilin-
drada de 322 pulgadas clbicas (5,3
litros). Se dice que este motor desarro-
lla 140 H. P. Los émbolos son de marca
Bohnalite. EIl ciguefal lleva un amorti-
guador de vibraciones torsionales Lan-
chester. Otros detalles del grupo mo-
tor son: radiador con postigos automa-
ticos y circulacién de agua gobernada
por termostato, motor con suspension
en cuatro puntos amortiguados en cau-
cho y carburacion doble. EI sistema
eléctrico es de marca Delco-Remy.

El embrague es un tipo de dos placas
y el cambio de marcha tiene cuatro
velocidades adelante y marcha atrés,
con tercera silenciosa. EIl eje trasero
es semiflotante y tiene propulsién por
tornillo sin fin. Su marca os Timken.

{Continua en la. pagina 30)
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Precios de Automaoviles de Pasajeros
Anunciados en la Exposicion de Nueva York

Estos son precios de lista al por menor, entrega

AUBURN
Custom
Broughain de 2 puertas. $1,145
Sedan 1,195
Cabriolé 1,245
Faeton sedan 1,345
Standard
Brougham de 2 puertas.......cnn. 945
Sedan .. 995
Cabriolé 1.045
Faeton sedan 1,145

Tanto el mecanismo de movimiento libre de
ruedas como el cambio de marcha de engranaje
silencioso sincronizado secomprenden en la
serie a la orden. La serieStandard lleva el
cambio de marcha de engranajesilencioso, pero
no el mecanismo de movimiento libre de ruedas.

AUSTIN
CUPE e $395
Cupé de reparto 395
Roadster . 445

CHRYSLER de 6 Cilindros

Sedan 5-pas $895
Cupé con as. aux.. 885
Roadster con as. aux. 885

Estos precios incluyen 5 ruedas de alambre o
4 de madera con llanta de repuesto.

CORD
Sedan 5-p»s
Brougham 5-Pas.....coriiniinneinenesecesseens
Faetén sedan 5-pas
Cabriolé 2-4 pas...

DE SOTO
Seis Ocho
Cupé standard $740 $965
Sedan’ 775995
Cupé con asiento auxiliar 775 995
Roadster 795995
Cupé transformable s 1,075
Sedan de luxe 1,065

DE VAUX

Modelo 6-75
Cupé comercial ruedas de madera $595
Cupé comercial, 5 rds. de alambre 625
Cupé con as. auxiliar, 5 rds. de alambre- 665
Sedan 5 rds. de alambre.......cccociiiiis 695

Cupé a la orden, as. aux. 6 rds. de

alambre 765
Sedan a la orden, 6 rds. de alambre 785

DODCE BROTHERS
Seis Ocho

Roadster $825  $1.095
Cupé 815
Cupé conasientoauxiliar 835 1,095
Cupé transformable ............. 895 1,170
Sedan 845 1.135
22

en fabrica.
ESSEX
Sedan standard 5-pas $695
Coche 5-pas........ $95
Cupé con as. aux, 4-pas.. 645

Cupé comercial 2-pas 595
Roadster deportivo 4-pas
Sedan de turismo 5-pas....
Chasis

GRAHAM

Standard de 6 cilindros
Modelo
CUPE ot $845
Sedan urbano 195
CUPE CON @S, AUXurrriirireieriiaiesiiesiesisesisnsieanas 895
RoOAdSter ... 895
Sedéan 755

Special de 6 cilindros
CUPE e 725
Cupé con as. aux >'5
Sedan urbano 775
Sedan 1.035

Special de 8 cilindros
Cupé 1,155
Cupé con as, aux. 1,195
Sedan deportivo .. 1,195
Sedan 1,245

Custom de 8 cilindros
Sedan 5-pas...
Sedan 7-pas... 1,895
LimMuSina 7-PasS....ccoiiriieniiiieeeeeeeeeeeeenns 2,095

HUDSON
(119" de dist. entre los ejes)
FAEtON 5-PaS .
Roadster deportivo 2-4-pas 995
Cupé comercial 2-4-pas. 875
Cupé con. as. aux 925
Coche 5-pas.. 895
Sedan standard 5-pa . 795
Sedan Urbano 5-PasS.....inineees 945
Chasis 825
1126" de dist. entre los ejes)
Faetén 7-pas
Sedan de turismo 1,145
Brougham 5-pas 1,195
Sedan de familea 1,195
Sedan club 1.8
Sedan 4 PUS, 7-PaS.iiiiiiieieeeeeeieeeens 1.450
Chasis 1,025
HUPMOBILE

Century de 6 cilindros
Sedan 5-pas $
Cupé comercial 2-pas 995
Cupé 4-pas 795
Cabriolé 4-pa 1,050
Faetén 5-pas
Roadster 4-pas. *-075

Century de 8 cilindros
Sedan 5-pas
Cupé 4-pas.
Cupe comercial
Cabriolé 4-pas
Faetén 5-pas..
Roadster 4-pas

Sedan 5-pas

Cupe 4-pas
Cabriolé 4-pa " 3
Cupé 4-pas.. 5
Cupé victoria ol
Faetén deportivo 7-pas
Sedan urbano 5-pas... -'0S
SEAAN 5-PaAS.iciiiiiiriiee e $L|75
Cupé 4-pas .875
Cabriolé 4-pas. .895
Cupé 4-pas .75
Cupé victoria -N5
Sedan urbano 5-pas 2,005
Faetén deportivo 7-pas 4,005
SedAN 7-Pas. . $|295
Cupé victoria
Sedan limusina 4.445
LINCOLN
Roadster transfor.... ~'199
Faeton deportivo 4 N
Faetén deportivo 4 N
Faetén deportivo TC. 4,6W
Roadster Locke $.700
Faeton transfor. 6,400
Cupé 4,600
Sedan urbano 4.6N
Sedéan 4,7M
Coupé judson 5.ZW
Sedan 7-pas 4 N
Limusina s.™
Berlina judson 5.800
Limusina Will 6.1M

Brougham Brunn ... 5
Cabrolé Brunn

7,400
Cabrolé LeBaron ~'99
Cabrolé transfor. 7,300
Cupé trans 6.4TO
Sedan transfor........., 6,800

MARMON

Serie 70
Cupé 2-pas.. $ 750
Sedan 5-pas 795
Cupé victoria 4-pas.... 995
Cupé transformable.. 1,045

Serie 88
Cupé 2-pas $2,275
Sedan 5-pas 2,295
Cupé transformable 2-pas........vinnn 2,395
Sedan club 5-pas....inee 2,345

(Continta en la pagina 42)
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El Edificio Para

Ultimo articulo de la

serie escrita por

TOM WILDER

especialmente para

EL AUTOMOVIL AMERICANO

lzquierda—Puesto de gasolina con servicio de neumatico y de lubricaciéon, en estilo mejicano.
Derecha— En un sitio

quedan paralelas a la calle.

Automodviles

Su CONSTRUCCION CORRECTA

de cuatro esquinas,

como el presente, B

Las bombas
recibe la

mayor parte del negocio que pasa de norte a oeste, mientras que A tendréa la mayor parte del negocio que

va del este al sur.

C recibird los negocios que no puedan atender B y D.

En este diagrama mostramos la

colocacion mas conveniente para las bombas, en relacion con las calles

n el articulo final de la serie sobre
E Edificios para Automdviles, tra-
taremos de hacer resaltar la ten-
dencia que aparentemente va tomando
lugar y amenaza derrumbar muchas de
las costumbres establecidas.
Generalmente se le denomina Super-
servicio aun cuando ésta probable-
mente es una denominacién errénea.
La razén por todo esto, en opinion del
autor de este articulo, es que las esta-
ciones de gasolina se han ido multipli-
cando tan radpidamente que las mismas
han cesado de dar el buen rendimiento
que daban antes. Asi que ellas han
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adquirido primero una plataforma de
engrase prestan el servicio de cambiar
el aceite, después un taller de neumati-
cos, luego el servicio de acumuladores,
mas tarde la prueba y el servicio de
frenos, hasta que se han incluido todos
los servicios méas comunes requeridos
por un vehiculo a motor; y todo lo que
se le deja al comerciante de automé-
viles es el servicio del motor.

Ahora bien; es un hecho que el duefio
de un automoévil debe detenerse a com-
prar 5 galones de gasolina en un pro-
medio de cada 75 millas de recorrido.
Esto hace que se presente a la estacién

de gasolina en periodos de pocos dias,
y no es de sorprenderse de que esta
estaciéon estd provista de maquinas mo-
dernas para prestar cinco o seis clases
de servicios réapidos que el duefio del
automovil los obtendréa al mismo tiempo.
Esta estrategia trabaja maravillosa-
mente; él necesita grasa y gasolina. Se
detiene por gasolina y como dispone de
unos pocos minutos, ordena que se le
engrase el automovil.

Ahora, consideremos el garaje corri-
ente o estacién de servicio. Quizas el
cliente conduce un automévil A.B.C.
La plataforma de engrase del agente
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de los vehiculos A.B.C. no trabaja, pero
el duefio del automévil no ha notado
golpes o fallas en el motor para ponerlo
en dicho aparato. Si en alguna ocasion
viene aqui, posiblemente se encuentra
en alguna confusidén, pues este le-
vantador A.B.C. de engrase se tiene
detras del taller y todo se encuentra
por el medio. Indudablemente el emple-
ada A.B.C. puede hacer un mejor tra-
bajo, porque el de la estaciéon de gaso-
lina no puede estar familiarizado con
los automoviles de todos los modelos y
marcas. ¢Pero, qué se puede hacer? EI
comerciante estd tan ocupado rodeado
de demostradores que no puedo acer-
carme a él, y si llevo a su estableci-
miento mi automoévil tengo la seguridad
de perder mi tiempo.

Positivamente sé6lo existe una con-
testacion; o el comerciante establece de
por si una estacién de gasolina provista
de todos los servicios rapidos, para que
el duefio del automévil vea su oportuni-
dad y se aproveche de ella; o debe per-
manecer sentado y observar cémo el
servicio se declina hacia la estacion de
gasolina. Es el contacto frecuente lo
que vale la pena, y el duefio de un au-
tomovil ird a donde recibe mejores
atenciones.

Dificilmente se encuentra un duefio
que no prefiera comprar gasolina del
comerciante que le vendié el automovil
gue conduce, porque ese comerciante,
sin duda, vendera la gasolina adecuada
para su vehiculo, pero no puede espe-
rarse que conduzca su automoévil hasta
un punto inapropiado para ello. Con
lo cual el agente vendedor de automé-
viles pierde un contacto con el duefio
del mismo cada 75 millas, pierde la
venta de un trabajo de engrase, un

Un gran taller de servicio en un terreno interior de 68 pies di anchura.
Esta a4rea es muy angosta. Tiene vueltas muy cortas y los departamentos
no quedan bien a la vista

neumatico, un acumulador, un acceso-
rio eléctrico, un trabajo de forro de
freno, y finalmente, un nuevo automé-
vil—porque después de que el empleado
de la estaciéon de gasolina haya equi-
vocado los engrasadores, le haya ven-
dido aceite inadecuado, y haya come-
tido otros tantos errores, el automoévil
gquedard estropeado y el duefio estaréd
dispuesto a comprar el automdvil de
otra marca cuando tenga ocasion.

OS fabricantes han tratado de contra-
L rrestar la influencia de las estacio-
nes de gasolina vendiendo a los duefios
servicio de engrase e inspeccién a inter-
valos definitivos y a precios reducidos,
pero los duefios de automéviles son si-
empre sospechosos de estas inspecciones
—ellos creen que los inspectores encu-
entran inconvenientes que no existen,
con el objecto de mantener su taller
ocupado.

Establecimiento de un comerciante de automéviles. Se trata aqui de bene-
ficiar el negocio con la venta de gasolina. Los servicios especiales quedan
al frente donde se les puede ver bieny estan protegidas por un cobertizo
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Sea 0 no sea ésto una realidad, el
punto es, que si el duefio de un auto-
mévil se presentase por su propia
voluntad después de cada 75 millas de
recorrido, no habria necesidad de for-
zarle, y él probablemente expondria sus
propios inconvenientes sin tener que
hacer una inspeccién.

Pero, debemos volver de nuevo a nues-
tros edificos. Primero, estudiaremos
como la estacién de gasolina, o la esta-
cion de superservicio, puede arrancar
el negocio del comerciante y estacion
de servicio, y luego veremos como el
comerciante puede extraer éste de la
estacion de gasolina.

Lo principal para una estaci6on pros-
pera de gasolina, es una buena locali-
zacién en la esquina de la derecha. A
los conductores de automéviles no les
atrae el tener que cruzar el trafico para
ir al lado opuesto, y les gusta poder ver
desde alguna distancia la estacion a fin
de poder parar con facilidad. Esto se
refiere mas bien a los conductores de
fuera de la localidad, puesto que a los
clientes locales no les preocupa mucho
donde esté la estacién, siempre que
reciban buena atencién y la gasolina
sea apropiada.

Un punto importante para todos, es
que haya suficiente espacio para evitar
la aglomeracién, y que la disposicién de
las bombas sea tal que las calzadas no
se crucen.

Dondequiera que el tréafico sigue do-
blando una esquina, las calzadas deben
cruzar la esquina por el interior; real-
mente, ellas deben ser siempre para-
lelas al trafico. Con frecuencia se en-
cuentran esquinas puntiagudas con cal-
zadas de través, pero ésto no es bueno,
porque desvia al conductor por otra
calle mientras no piense rapidamente
en ir por el otro lado para volver al
camino correcto atravesando la esta-
cion; mas, de todas maneras, se ve pre-
cisado a cruzar tréfico.

Los cobertizos estdn pasando de
moda, debibo a que los postes siempre
interceptan el camino, y por las veces
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que llueve no son de gran valor, ex-
cepto para el empleado de la estacién
quien de todas maneras estara pro-
visto de un impermeable. Ademas, tales
teebos limitan las posibilidades del pro-
yecto del edificio y posiblemente le toba
atractivo.

Siempre es conveniente tener una
calzada de paso de vehiculos por cada
lado de las bombas, de modo que los
automoviles puedan llegar a ellas por
ambos lados. Si las bombas estan arri-
madas a una pared o de un lado de una
sola calzada, pierden la mitad de su
utilidad, ya que el empleado no puede
atender al automévil que espera hasta
que baya salido el automéil que acaba
de servir.

No constituye una buena préctica
tener las bombas agrupadas muy juntas
unas a otras, de modo que un solo au-
tomévil cubra el espacio de varias de
ellas. Si existe espacio suficiente, las
bombas deben esparcirse, instalando el
numero de ellas y calidades de gasolina
que sea posible.

No es conveniente instalar bombas
alreredor de una calzada semicircular,
pues para llegar a ellas seria lo mismo
que parar el automévil en una curva.
Tampoco es bueno poseer bombas y una
calzada todo alrededor de la estacion,
ya que ello seria motivo de conflicto
entre los vehiculos, especialmente en un
dia ocupado en el que las interrup-
ciones cuestan dinero.

Las bombas no deben instalarse tan
proximas a la calle que los automoviles
gue se sirven queden proyectados cru-
zando la acera.

NA estacién de gasolina no puede
U operar ventajosamente en un terre-
no interior de la calle de menos de 75
pies deanchura. Estos lugares interiores
no son recomendables si tienen una an-
chura menor de 100 pies, especialmente
si hay edificios en ambos lados que se
extienden hasta la calle y tapen la vista.
Las vueltas faciles y calzadas para los
vehiculos son esenciales, y todo terreno
con una anchura menor de 100 pies no
puede considerarse como adecuado.

La Illamada “estacion de superser-
vicio” se edifica siempre alrededor de
una estacion de gasolina. La estacion de
gasolina es como el pregonero que atrae
el negocio a las exhibiciones que la
rodean. Al disponer los otros servicios,
debe hacerse posible el pasar de la esta-
cion de gasolina al probador de frenos,
plataforma de engrase, etc., sin difi-
cultad.

La estacion original de superservieio
era una exhibiciéon al aire libre, o, como
mas, tenia las maquinas y talleres pro-
tegidos por cobertizos. A medida que
se extendid la idea, se han desarrollado
dos tipos de ellas: una que se com-
prende en un edificio completamente
cerrado, y otra que tiene talleres y
compartimientos encerrados con las

calzadas de entrada y salida al aire
libre. Este ultimo tipo es bastante eco-
némico en comparacioén con el primero,
pero es muy inferior cuando hace mal
tiempo. EI sistema de calefaccion del
segundo de estos tipos de estaciones la
hace menos costosa, pero, bajo malas
condiciones 4* tiempo sus negocios se
paralizan por algunos dias.

En ambos casos se necesita aproxi-
madamente el mismo espacio para una
disposicion similar; la estacién de edi-
ficio completamente cerrado usar; un
poco menos porque los compartimientos
de servicio carecen de puertas y separa-
ciones, o tabiques. Los pasillos, por la
misma razén, pueden ser mas estrechos,
y también porque el pablico conduce sus
vehiculos con méas cuidado en el in-
terior que en el exterior.

Existe una variedad considerable de
arreglos de los departamentos, pero ello
depende en gran parte del tamafo y
forma de la propiedad. Si no hay bas-
tante espacio abierto en el medio, un
buen plan de arreglo de los comparti-
mientos de servicio, es instalarlos de
un lado y atras, pero en un edificio
cerrado o en un lote interior, pueden
disponerse a lo largo de ambos lados y
atras. Sin embargo, los diagramas
dardn una idea mejor que una descrip-
cién extensa.

En cuanto a la arquitectura estruc-
tural, es posible ofrecer una infinidad

(Continta en la pagina 43)

lzquierda— Un gran taller de servieio muy bien distribuido, con un restaurant al centro y un taller de neu-

maticos afuera.

y un pequefio edificio para accesorios, oficina, servicio de neumatico y taller.
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deberia tener un levantador mecanico

Derecha— Otro taller de servicio con instalaciéon progresiva para el lavado de automoviles

En lugar del foso, este taller
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A— Causa. B—Efecto

a instalacion de los engranajes pro-
L pulsores ha sido un trabajo que

N siempre ha exigido un ciudado ex-
tremo. Con la introduccién del motor
de alta velocidad, este trabajo se ha
hecho doblemente méas exigente en ma-
teria de precision.

El taller de reparacion que se dedique
a esta clase de ajustes necesita ahora,
para ejecutarlos bien, un adecuado
equipo de herramientas y maquinas que
dupliquen lo mas que se pueda los méto-
dos y las préacticas implantadas por los
fabricantes del vehiculo o de su eje tra-
sero.

La instalacion y el ajuste de los en-
granajes propulsores del eje trasero son
trabajos sumamente dificiles, que no
pueden encomendarse a la atencion de
mecénicos sin experiencia.

Estos ajustes implican una verifica-
cion minuciosa de todos los dérganos
relacionados directa o indirectamente
con los engranajes. En el presente
articulo nos proponemos explicar un
método que esperamos sea de gran
ayuda al mecanico llamado a reparar
un grupo dafiado de engranajes pro-
pulsores de eje trasero.

Ademas del equipo corriente, como
grua, tanque de limpieza, balde, pedes-

JVotn- La informacién contenida en este
articulo, yreparada por la Automotive Gear
Works, inc., comprende las recomendaciones
de conocidos peritos en instalaciones de
pifiones y coronas. Los presentes métodos
han dado e«celniifes resaltados en la prnc-
tica.— EI Director.
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Como

Propulsores

Esto es lo que sucede cu-
ando el juego se vétala
con el diente del pifién de-
masiado metido hacia el
centro de la corona. Ob-
sérvese como los jmntos de
adentro de los dientes de
la corona se desgastan y
como los extremos de afue-
ra de los dientes del pifién
se rompen

tal de eje y otros utensilios de uso co-
rriente, la instalaciéon y ajuste de estos
engranajes necesita el equipo si-
guiente;

1—LLAVES DE TAPACUBOS.

2— EXTRACTORES DE RUEDAS—Los de
tipo universal responden a casi todos
los requisitos.

3 UAVES—Un surtido de Illaves de
cubo y de estilo corriente. Para quitar
y colocar las tuercas de la caja de!
diferencial debe emplearse una llave
de cubo provista de barbequi. EI tra-
bajo se acelera asi notablemente.

4—LLAVE PARA LA TAPA D~ ~J1I-
NETE EXTERIOR DE LA RUEDA—
Muy uatil para quitar y colocar la tyja
del cojinete exterior y para ajustar
este cojinete. Esta llave es general-
mente suministrada por el fabricante
del automdvil.

5 EXTRACTOR DE BRIDA DE ARTI-
CULACION UNIVERSAL— Para qui-
tar la brida de la unién_ de la Parte
cOnica del extremo del Arbol del pinon
del eje trasero. Un extractor es muchbo
mejor que un martillo o una cufia para
desalojar esta brida.

6—LLAVES PARA COJINETES DE
ARBOL DE PINON— Necesarias para
ajustar el juego libre longitudinal del
arbol del pliadn. Las Ilaves deben
ajustar muy bien en las tuercas regu-
ladoras, el ajuste de! arbol del pifién es
de un caracter muy delicado.

7—EXTRACTOR DE COJINETES DE
DIFERENCIAL— Esta es una herra-
mienta destinada a quitar los cojinetes
del dICerencial de sus soportes o
asientos- Las correderas interiores
deben tener un ajuste apretado en los
cubos del diferencial o en los arboles
del eje. Un extractor es lo mejor para
estas piezas. _

8 YUNQUE PARA REMACHAR CORO-
NAS— Esta herramienta debe emplearse
con una prensa poderosa para re-
machar las coronas. Se usan general-
mente remaches de % a % fie pulgada.

9— PRENSA GRANDE — Preferiblemente
una de 60 toneladas, que pueda utili-
zarse para enderezar cajas, extraer en-
granajes de los arboles del eje, embutir
correderas de cojinetes, remachar
coronas, etc.

Instalar!

10— INDICADOR DE PRECISION — Muy
util para verificar y averiguar la re-
accion de los dientes de engranajes y
pifiones, la alineacién de las coronas,
arboles y otras piezas. Este indicador
debe proveerse de soporte adecuado.

11— TORiSo MECANICO — Para repasar

la cara de la brida de la caja del dife-
rencial y otros trabajos diversos,

12— ALINEADOR DE RUEDAS— Necesario
para verificar la convergencia de las
ruedas traseras durante la comproba-
cién, de los ejes y otros 6rganos del
grupo.

Rara vez. se hacen reemplazos de en-
granajes y pifiones a causa de su
desgaste natural. Los reemplazos se
hacen generalmente a causa de la falla
de otras piezas relacionadas con estos
engranajes.

La mayor parte de las roturas de en-
granajes se deben a cojinetes defec-
tuosos o desgastados, que permiten la
desalineacion de los engranajes. Esto
es particularmente cierto de los co-
jinetes que soportan el pifién. En otros
casos, la rotura proviene de la falla de
los cojinetes por no estar debidamente
apretados.

Hay, por supuesto, otras causas pro-
vocativas, pero los cojinetes desgasta-
dos constituyen la principal de todas
ellas.

Por estas razones, los siguientes tra-
bajos de extraer los engranajes viejos,
limpiar las cajas, quitar los remaches
viejos y examinar las piezas con sumo
cuidado, deben efectuarse con suma
atencion, pues es durante el manejo de
estos detalles cuando se puede averi-
guar con exactitud las faltas.
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Al quitar los engranajes viejos del
grupo del eje trasero, el mecanico no
deberia apresurar el trabajo, sino que
hacerlo detenidamente, examinando con
mucho cuidado cada pieza que vaya
desmontando.

En caso de que las tapas de los co-
jinetes del diferencial no estén marca-
das, marquense con un punzén para
poder reinstalarlas exactamente en la
misma posicién que tenian al principio.
De esta manera, al colocar de nuevo las
piezas, todo estara listo y en orden, y
el montaje se efectuara con facilidad y
exactitud.

El trabajo de extraer un engranaje
viejo de la brida de la caja del diferen-
cial es muy importante, pues se pre-
senta aqui la posibilidad de desviar la
ecaja por la presidén que se requiere para
quitar el engranaje viejo.

Después de haber quitado el grupo
del diferencial, el paso siguiente es lim-
piar la caja. La caja debe limpiarse de
todo lubricante viejo, empleadndose para
ésto, petréleo u otro destilado. Los
rincones y las concavidades deben lim-
piarse con sumo cuidado, para asegu-
rarse de que en el fondo de la caja no
equeden particulas metélicas u otras
substancias extrafias.

Hay varios métodos para extraer los
remaches viejos, que aseguran la co-
rona a la brida de la caja del diferen-
cial. El mejor de estos métodos y que
mevita el peligro de dafar la caja del
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Coronas y Pinones

de Diferencial

Citando el juego se monta

con los dientes del pifién

muy separado del centro

de la corona, esto resulta

en la rotura de loa dientes

de la corona en su diame-
tro exterior

diferencial, es quitarlos con la ayuda
de una prensa grande de taller pro-
vista de un aditamiento especial para
este objeto.

Durante este trabajo, la corona y la
caja quedan soportadas en tres puntos
por un sostén en forma de V. EI re-
mache por extraerse se sujeta encima
de una abertura en la pieza sobresa-
liente, que forma el soporte central del
aditamiento.

ARA quitar el remache, se coloca un
Ppunzén en el aditamiento vertical y
luego se le aplica presiéon. EI punzén,
bajo la gran presién, atraviesa la ca-
beza del remache por el centro, desalo-
jando el remache. Sobre la superficie
de la corona queda s6lo un pequefio
anillo metalico, que es el aro de la ca-
beza del remache. La prensa me-
canica que ha de usarse para este tra-
bajo debe ser de 60 toneladas, a pesar
que es posible utilizar una de menor
fuerza con resultados satisfactorios.

Todos los remaches se quitan de esta
manera y el trabajo completo se ter-
mina en dos minutos, Como el mismo
aditamiento para la extraccion de re-
maches puede también emplearse para
la instalacion de remaches, se reco-
mienda contar con este equipo, que de
una manera tan efectiva simplifica am-
bos trabajos.

Otro método practico para quitar los
remaches mviejos es perfordndolos. Es

A — Causa. B— Efecto

necesario fijarse que la herramienta
quede perfectamente centrada en la ca-
beza del remache. Debe emplearse un
taladro un poco més largo que el cuerpo
del remache y la perforacion ha de
hacerse por el lado de la corona. El
trabajo se termina desalojando lo que
queda del remache con la ayuda de un
punzén y martillo, sujetando la corona
een un tornillo mecénico.

Si por falta de equipo no pueden
quitarse los remaches viejos segln los
métodos anotados, sujétese entonces la
corona y su caja en un tornillo me-
canico y cortense los remaches, por el
lado de la corona, con un cincel ade-
cuado. En este caso, es la corona mis-
ma la parte que debe sujetarse en el
tomillo, y no su caja. Cortando los
remaches mientras la corona esta su-
jeta en el tomillo, la fuerza de los mar-
tillazos no afecta a la caja del diferen-
cial y el cincel no puede cortar o dafar
el metal blando de la misma.

Después de cortadas las cabezas de
los remaches, la parte restante de los
remaches puede desalojarse con un pun-
z6n colocado entre las mandibulas de un
tornillo mecénico, cuidando de que la
caja quede colocada a escuadra con las
mandibulas o mordazas del tornillo.

Después de haber quitado la corona
de la caja del diferencial, esta ultima
debe limpiarse muy bien y ser cuida-
dosamente examinada en todas sus
partes. Téngase especial cuidado en
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inspeccionar todos los pernos y tuercas,
para ver si estdn dafiados. Cada pieza
desgastada o en mal estado debe reem-
plazarse en seguida con una nueva. Los
cojinetes deben lavarse con gasolina,
pero para esto no ha de usarse la gaso-
lina que ha servido para la limpieza de
otras piezas.

Es necesario examinar los cojinetes
de bolas. Las mismas bolas deben
examinarse con cuidado. Esto se hace
sujetando la corredera interior en posi-
cion fija mientras se gira la corredera-
exterior. De no correr expeditamente,
reemplacese todo el cojinete. De co-
rrer con facilidad, priebese entonces la
exactitud de sus correderas, para ver
si estan desgastadas. Para esto, el
cojinete se coloca sobre una superficie
plana y lisa y su corredera exterior se
sujeta en posicion fija mientras se
mueve su corredera interior. De sen-
tirse movimiento lateral en esta co-
rredera interior, reemplacese el coji-
nete. EI cojinete que gira con facilidad
y sin movimiento lateral alguno esta en
buen estado y puede prestar adicional
servicio.

Los engranajes laterales, los pifiones
y la cruceta que sirve de soporte a estos
ultimos, deben examinarse con cuidado.
El juego libre de los engranajes late-
rales del diferencial no debe ser mayor
de 0,008 de pulgada, después de insta-
lados en la caja. Los pifiones, por su
parte, no deben tener un juego libre
mayor de 0,010 de pulgadas después de
instalados, en relaciéon con los engrra-
najes.
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Instalacion tipica de

piién y corono de

difej'cncial, con co-

rrecta alineacién de

centro de pifién en

relacién con la co-
rono

Con el trabajo llegado a este punto,
conviene ahora verificar el estado de los
cojinetes del arbol del pifién propulsor.
En caso de hallarse demasiado des-
gastados, reemplacense. Las bolas de
los cojinetes deben examinarse como ya
lo hemos anotado. Examinense tam-
bién los cojinetes de rodillos, para ver
si los rodillos y correderas estan pica-
dos.

Pruébese el arbol para ver si tiene
demasiado juego libre longitudinal.
Esto es de suma importancia, pues los
cojinetes del &rbol del pifién deben
transmitir el esfuerzo de reaccion del
motor y resistir la tensién impuesta
por el enfrenamiento. Las altas vé-
locidades de los motores modernas han
aumentado estas cargas.

em os de recordar que bajo un au-
mento de esfuerzo de reaccion, el
levantamiento radial o deflexion del
pifibn acrecienta. Cuando los cojinetes
son malos, esta deflexion llega hasta
0,005 de pulgada a 75% del esfuerzo de
reaccion total del motor. Los cojinetes
bien instalados reducen esta deflexion
a no mas de 0,0015 de pulgada.
Cuando haya algun juego libre en los
cojinetes del arbol del pifion o de la caja
del diferencial, lo mejor es emplear co-
jinetes nuevos. De lo contrario, la insta-
lacion de engranajes nuevos no re-
sultara satisfactoria, debido a que el
ajuste y el funcionamiento silencioso
y continuo de los engranajes dependen
naturalmente en gran parte de la apti-
tud los cojinetes para soportarlos en

debida forma. Los cojinetes desgasta-
dos no pueden dar correcto soporte a
los engranajes y no hay economia, sino
costosos gastos futuros en volverlos a
utilizar.

Nunca deberia instalarse un nuevo
juego de engranajes y pifiones de dife-
rencial sin primeramente descubrir la
causa de la rotura o falla del juego pri-
mitivo o anterior. La causa debe reme-
diarse antes de la instalaciéon del nuevo
juego.

El mecanico competente hace, en
primer lugar, un estudio minucioso de
todas las piezas relacionadas con el eje
trasero, antes de proceder a la instala-
cion de un grupo nuevo.

Abundan, sin embargo, los casos en
que los ejes traseros se rehabilitan sin
previa inspeccién minuciosa. Ciertas
piezas que debieron reemplazarse para
evitar la rotura de las nuevas partes,
continban en el grupo y pronto causan
la repeticion de las mismas irregulari-
dades de antes.

OR supuesto, tanto el taller como el
Pcliente pierden tiempo y dinero en
trabajos descuidados como los presentes
Nunca debe subentenderse ninguna cosa
en lo tocante a la instalaciéon de los en-
granajes y pifiones del diferencial.
Hagase un estudio previo de todo el
trabajo, procédase con cuidado y se evi-
taran asi las quejas y reclamos del
cliente.

Antes de tratar de remachar una
nueva corona en la brida de la caja del
diferencial, examinese la caja para ver
si la brida coincide exactamente con los
cubos de los cojinetes de la caja. Esto
se hace sujetando la caja entre los cen-
tros de un torno mecanico, o en una
maquina rectificadora de diferenciales.

Es necesario asegurarse de que los
centros de la caja coincidan perfecta-
mente con los cubos antes de repasar la
brida. A veces los centros se presentan
un tanto dafiados o multilados. Si esta
condicién no puede corregirse, sera
entonces necesario rectificar uno de los
cubos repasandolo en el tomo. Los
cubos deben quedar exactos dentro de
una tolerancia de 0,002 de pulgada, de
otra manera no coincidirdn con la
brida.

El arbol del pifién debe también pro-
barse entre los centros del tomo. No
debe haber méas de 0,001 de pulgada
de desviacion en los cojinetes. Este en-
sayo se refiere a la superficie de con-
tacto de todo tipo de cojinete.

Cuando se presente la necesidad de
reemplazar la corona y el pifién, se re-
comienda la instalacion de un grupo
nuevo completo, aun cuando la corona
o el pifibn esté en buen estado. Mien-
tras una de las piezas esté desgastada,
trizada o afectada de otra manera, es
bueno reemplazar el grupo completo.

(ContinGa en la pagina 47)
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Rapido Servicio de Frenos

odo taller de servicio, ya sea in-
T dependiente ya funcione bajo Ila

direccion de algin representante
de automoviles, puede hacer trabajos de
frenos, y los establecimientos de esa cate-
goria que estan haciendo mas negocios,
son los que siguen los fundamentos de
un réapido servicio de taller.

Para enfrentar la competencia y estar
ai nivel de lo que los duefios de auto-
moviles esperan, el trabajo de frenos debe
hacerse con rapidez y bien hecho; esto
es facil de llevar a cabo con el uso del
equipo moderno, instalado correctamente
y bien manejado. Una cantidad grande
de trabajo es esencial para asegurar ga-
nancias con precios de competencia. En
esta clase de trabajo, lo esencial es que
se haga coirectamenle la primera vez.

Sélo Guando el tambor esta
bien concéntrico, sin defor-
macion ni rayadura, existe

correcto enfrenamiento
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Por W. K TOBOLDT

Un taller lleno de equipo y con un per-
sonal uniformado, no puede igualarse a
otro en el cual la buena mano de obra
es el arma para conquistar los negocios.

Como cada establecimiento tiene su
pian especial o particular, lo Gnico que
podemos decir es que el equipo debiera
colocarse en un lugar prominente, donde
todo cliente pueda verlo. EI equipo es
uno de los grandes medios para vender,
en lo que se refiere a los talleres de ser-
vicio, y las ventajas completas de este
elemento pueden aprovecharse, colocan-
dolo en un lugar conspicuo, en vez de
esconderlo detrds de algun aviso que diga
“Se Prohibe la Entrada.”

Las ventajas que ofrece un equipo mo-
derno bien distribuido, son en primer
lugar, la reduccién del tiempo que se

Equipo que se necesita y su costo

Minimo
Enxaysdor do frenos* 5390,96
Kectifieador de tambores de
freno e, 395,00
Porrodora de frenos 17,00
Juego de jaulas detambor 126,00
Gato de garage 14,00
Caballetes <8)... . 24,00
Cortadora de forro de
frenoa .. 10,00
Compresor de pedalee 3.00
Taladro eléctrico.. 20,00
Eemerllador do banco 45,00
Juego extractor de ruedas 5,76
Oosatomilladores (grandes
Y pequefios) ... 2.00
Juego de llaves de cubo... 6,00
Juego de llaves de frenos.. 6,00
Juego de llaves para
tuercas 4,50
Llave inglesa . 2,00
Juego de maches de terra-
ja y matrices ... 25,00
Llave de tapacube 1,00
Juego de barrenos 4,60
Luces de extensién (4).... 8,00
Extractores de tornillos... 3,00
Arrancador de chavetas... 0,76
Pileteadorcs . i.Bfl
Engrasador de presién 125
1 5.00
Cinceles 1,00
Escariadnres 5,00
Codlllos de alambre 0.60
Fundas de asientos 5.00
Fundas de guardabarro... 10,00
1,76
Laves de tubo 2,00
1.50
Asentadores e indicadores
para ios cilindros de frc-
nos hidraulicos 37.00
Agotador de presiéon de
frenos hidréaulicos 10.00
Total s 51.181.50

M&ximo
7.976,06

800,00
100,00
226,00
106,00

36,00

27,50

26,00

36.00
126.00
63,00

3.60
16,00
7,60

10,00
3,60

35,00
6,00
10,00
15,00
6,76
2,00
4.50
10 00
20jo0
9.00
1,50
12,00
20 00
3_oo
3.50
2,50

82,00

45,00

9,567,00

‘Pueden obtenerse ensayadores mas pequefios
de tipo manual desde $25,00 hasta $76,00.
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gasta en hacer cada trabajo en particu-
lar, el mejoramiento de las condiciones
de trabajo, la mejor mano de obra y
el aumento de ganancias. Una de las
ventajas primordiales es que mientras el
cliente espera su automoévil, puede demos-
trarsele la necesidad de algun trabajo
adicional.

Los requisitos de espacio dependen del
equipo que se escoja y del numero de
automéviles que se han de servir a la
vez. Debera tenerse campo para el en-
sayador de frenos, espacio para los auto-
moviles cuyos frenos se estan forrando
de nuevo, o en los cuales se esta haciendo
algan trabajo preliminar, y un espacio
pequefio, de unos 10 pies por 12 pies (3
por 3,6 m.), para almacenar el forro de
frenos, forrar las zapatas o cintas y para
reponer los tambores de frenos.

Los talleres de reparaciones generales,
que intentan hacer trabajos de servicio
rapido, encuentran la dificultad de colo-
car todo el equipo en posicién prominente.
Por esta razén, algunos establecimientos
estan haciendo los trabajos de forrar y
ajustar frenos en el taller efectuando el
ajuste final en el ensayador de frenos,
que se encuentra cerca de la entrada del
taller o adyacente a la sala de espera de
los clientes.

Como se vera en la lista que damos
mas adelante, el costo del equipo, segln
los precios de lista, varia de $1.181,50 a
$9.567. En la mayor parte de los casos,
la necesidad de las diferentes unidades
de equipo es obvia. Sin embargo, vale
la pena mencionar la necesidad de tener
aparatos para hacer rosca y un juego de
terrajas. A menudo se nota que la rosca
de los tapacubos, ejes y tensores de con-
trol, se encuentran raidos, y a menos
que se tengan las herramientas nece-
sarias a mano, no es posible arreglarlos
y se pierde mucho tiempo.

'ATURALMENTE, se empleara el
N engrasador de presiéon, para aflojar
los eslabones de los frenos. A este re-
specto no se puede recalcar demasiado el
hecho de que no puede hacerse un buen
ajuste de frenos, a menos que todos los
eslabones se encuentren flojos y bien lu-
bricados. Al hacerse esto Gltimo deberéa
tenerse buen cuidado de evitar la lubrica-
cién, con exceso, pues da por resultado
forros de frenos grasosos y enfrena-
miento desigual.

El departamento de acondicionamiento
de tambores, forma parte importante dei
taller de servicio de frenos, pues gran
numero de las irregularidades en los
frenos, tales como el atascamiento, o en-
frenamiento desigual, se deben directa-
mente a que los tambores no estan bien
redondeados. Todo tambor deberd en-
sayarse pava ver si estd concéntrico,
antes de instalar nuevos forros.

El ensayador de frenos forma el
nucleo del departamento de frenos, y se
puede obtener en varios tipos. Algunos
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tienen rodillos accionados por motor, que
hacen girar las ruedas; otros son de
funcionamiento neumatico; también los
hay con plataformas sobre las que se
coloca el automévil, etc. Ademas del en-
sayador de frenos, algunos talleres de
servicio han encontrado gran utilidad en
el uso del “decelerémetro” (indicador de
la disminucién de velocidad) para demos-
trar al cliente la aptitud del automovil

y establecer confianza entre los clien-

tes. Tampoco se han incluido en dicha
lista los repuestos, pero todo taller de
servicio debiera, naturalmente, tener

existencias de forros, remaches y arande-
las de fieltro.

S dificil encontrar obreros expertos

j en el servicio de frenos, especial-
mente al corriente de los diferentes sis-
temas de enfrenamiento. Se les paga, ya
a base de sueldo semanal, ya a base de
precio fijo. La instalacion de forros nue-
vos en las zapatas lo hace generalmente
un obrero que al mismo tiempo se encar-
ga de la maquina rectificadora de tam-
bores y de aquellas herramientas espe-
ciales, no especificadas en la caja de
herramientas de! mecéanico. Dicho sea de
paso, los mecanicos de talleres de ma-
quina se adaptan especialmente para esta
clase de trabajo, puesto que estan al
tanto de la manera de efectuar trabajos
de esmirilado, afilar herramientas, velo-
cidades de corte, etc.,, mejor que la gene-
ralidad de los mecanicos automovilistas.

Como Quitar Raspaduras

veces es deseable el quitar pe-
A quefias raspaduras que existen en
la superficie del parabrisas o ventanas
del automoévil, y siempre que estas raspa-
duras no sean muy profundas las mismas
pueden eliminarse empleando el sigui-
ente método: Los materiales necesarios
son muy sencillos y pueden conseguirse
en casi todos los comercios de cristaleria.
Ellos consisten de un bloque de fieltro
duro y un poco de intura en polvo. La
pintura puede obtenerse de color negro
o rojo, pero generalmente se prefiere
negra para en el caso de que se ponga
en contacto con la tapiceria no sea tan
aparente después de limpiarla como lo
seria si fuera roja. Se agrega agua a
la pintura y se forma una pasta que
luego se moldea como un terrén o bola.

se deja secar y queda ya lista para ser
usada.

El procedimiento para el uso de estos
materiales es igualmente sencillo. Sim-
plemente mdjese con agua el extremo
del bloque de fieltro y después restrie-
glese el terrén de pintura en el mismo
hasta que el fieltro esté recubierto.
Luego se aplica al vidrio el extremo del
bloque de fieltro recubierto de pintura
en el punto de la raspadura hasta que
la accién corroyente de este preparado
haya nivelado la superficie del vidrio y
eliminado por consiguiente la raspa-
dura. EIl mejor método de trabajar este
procedimiento hasta hacer desaparecer
la raspadura, es restregar constante-
mente a través del largo de la raspadura
sobre la cual se trabaja. Debe tenerse
bien presente que este método e? sola-
mente para el caso de raspaduras pe-
quefias, pues si las mismas son muy pro-
fundas, se haria necesaria una labor
excesiva para poderl quitarlas.

Mercer
(Continuacién de la j>agina 21)

El bastidor con doble arco reduce la
altura del centro de gravedad y ase-
gura una altura total limitada. Se dice
que los fabricantes le garantizaran una
velocidad méaxima de 100 millas por
hora.

El bastidor de doble arco tiene miem-
bros laterales de 8 pulgadas de profun-
didad y siete miembros transversales
de gran rigidez. En la dotacién se com-
prenden seis ruedas de rayos de alam-
bre, con las dos de recambio montadas
en los encajes de los guardabarros de-
lanteros. Estas ruedas admiten nuemaéa-
ticos de 7 pulgadas de seccién transver-
sal. Tiene también un baudl atras.

Los muelles llevan gemelos biflex y
fundas metalicas. Hay dos articula-
ciones universales metalicas en el arbol
propulsor. EIl mecanismo de dii-eccion
de leva y palanca es de marca Eoss.
Los amortiguadores hidraulicos son de
doble efecto.

El equipo de la carroceria se dice
que es de lo ma&s completo. Las piezas
metalicas brillantes del exterior llevan
enchape de cromo. Las lamparitas de
estacionamiento estan instaladas en los
guardabarros. EIl radiador tiene frente
angulado. Hay ventilacion amplia por
la parte superior y ambos lados del
cubretablero. EIl cap6é del motor va pro-
visto de lumbreras en estilo de puertas.
El parabrisa inclinado no produce brillo
o resplandor.

Asbcalos Textil* Co., fabricante de forros de
amianto para frenos, con fabrica en North
Brookfield, Mass., E. U. A., ha mudado su
oficina de exportacién en Nueva York de 475
Fifth Avenua a 369 Lexington Avenue. Félix
Mufifa, su gerente dé exportacién, se halla en

estos momentos viajando por

la América del
Sur.

E1l Automévil Americano



Las Ganancias
del Taller
Aumentan
Con Estas

Formas

Forma 3

Compaiiia deVentasy Servicios

AVENIDA CENTRAL 152

Taléiono G«ntrai 452

SERVICIO DB INSPECCION V CONSERVACION

1—Lubricscson y «juste Je l«« cojinetes de las ruedas
delaniaras.

2—Alinoeelén de los ruedoj delanleres.

s*~AjutCe y lubricacién Jel moeanismo de direccién

4— LubricAei6n del geaerader. \*cntilaJer, bombo de aguo
y grupo del eneendido.

~-eLimpieia y ajuste de las bujias de encendido y eon.
iBcMs del distributdM*.

6—Inspeccion de I« tuberfa Je agua y aeaite.

7—Ajusto da |t correa del ventilador.

~eAjuste da las manecillas del gasy del ereealido

9—Lubricacion y «jusic do la boeino.

ID—Aprcudura de lee oonesioncs del deposito y de I«
bomba de combustible,

II"Medieton «lef aceite en el motor y edicién de lubri*
cante (eobrandese por éste),

12—Apretadura de los pernos y soportes del radiador.

In—Lubricocsén iicl motor de arranque.

14—Apretadura de los pernos de loa soportes del motor,

15—Apreradura del escape y silenciador

16—Inapoeeiofi dcl sistema eUclrieo

17—Afinaei6o del motor. Ajuste del carburador,

Id-~Apretadura de todas las llantas de los ruedas.

19—Ensayo de loa faroles delanteros

TAApretidura de tos pernos de los muelles y de los
gernelpa, jAcluyendo su lubrleaeion.

21_InBpeceln y ajuste de los Irenes de pedal y de pe.

lanoa.

22— Lubneoclén del cambie «le marcha, dllerenctal y ortt*
eulectones universales.

23— Ajuste de] embrague.

24—Aproiadurti de todes los pomos.

25—Supresion de la vibracion y ruido.

3~En«a>o delacumuladory adicién do agua, si es ttccesa.

Forma 4

27—Examen general del vehiculo, ineluyendo acobadcs
lapicoria, capoto y otra* pones, para ver qué repora.

citjnoa o renovaciones neootitan.
26—Inlorme detallado de todo trabajo que sea necesario
hacer a precie adicional
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Hagase todo esto antes de
entregar un automavil nuevo

RI ajugte L inspeccion cuidadoso cviro |ron porte del soiviclo
iratuko que los duefios puvdun oxiiir en virtud du lo ftarAniio de
noventa dias «on quo «« venden los automéviles nuevos. Antes de
la eiUruga de un automovil nuevo, hégosc «| eijuiente (rubuio do
ajuste y reeiifioecion.
€0csoSo > i«oU

t—Btiisia««i (t aciimsialDr par* ver gdc
uficoMBia ajua.

AverfiMI» »l téSiman d« uH * del resuledor.
1—\[/)_dSM > «l aeobfnnro Je meeiie y «l ioditedec de tetotiiaa «ilér <uaejeB(«id«
ieo.

4—Aiijcr«ce el meeafitree 4e Jitecolér, ennipando ivtlea ana oiesa* poca vet »
eican lubnada” i

6—Re«tilicifeae la ditcsoefa entre al pedal <ld embretes y l« (ebk del pia».

frAApriatcitie iQdet lea uniones de s|us. pati cvuar escspea

7—AveriiPSM ai hoy csespea de smlu .

5—Eoenioaae |a ducribeciGie M1 encendido

a~Mideae sl mter>iici» da I»t bslaocinca y leeBAtaval«plo&

10—frecheeae lea (renos do pedel y pahnce y eaetitue de aee estap bisa aom-
as

1J—Apriétense t«J*a loa peroet da le cotroeeria, pata eviur al ruido.

U —Ltib<iQiMae y «ngrdHSe bien el outemovil. ToJe auiemovil deba lubriratae biCA
eelca de mirar en aerMcao corricnce.

tA~tMease tudea I»e midea y eNhiniJoa da la carrueetle.

id—Fruébceaa todn» las ventano» y las pustiui, afualaaie bien ledos los «onirtll y

H»» todos Iva monjas y eetraduna (unctenec bien, dcsratneie ol petabriaa.

I1>-UeMle «I eutomovil ,i>i «mplets priieba rrdsilea d« eaniiM. Durante aita
(Uvebo «iludtcie bu lunetonoititeiiie en valeellod lenta c«n «otrenoic da alta
relecidid. Bl reolor debe rtincionar atlanc>a»efueiiie o «eloeidad rtiederada y
nieurer bom aptitud de ocelcrecu'n. Cl moiur oue'o ap debe hacerte (un.

r e velecidid dereasUde ella, punjoe ealo lo dafiarin serlemaciia. Alanese
rburedor.  WiielitAM lodca loa apiranaies de «alocided y «doM aue lo*
deiplacaretantea Man expriiitaa y sileneloaoa.

Ib>»Ecaitil>Mse al radiador y aistcAa de anttiomlealo 00 Janctal. Véase Que «l

. N e fre'"ro irip, empléese uoo ietueiéfl IACoaielsble
17—noctiitquese la alrenetén Ja la» ruedas Jaionier«i

IS~Ajustense les (er*lei delantcres.

ledas tas elnes interinrca y csterlorua etiap bien liniplsi. Cibraae
al lAterier dd auiemovll anres d« baear cuelquier trabijo en «ste punto. Les
uieren r«eiKir un ouiooiovll nueve senipletaeienre demoAtc.

A—\ «ante las ececsocto». como «I timpEador «« porehrian. eelocrpietre. encendedor
dactjnrro. lueca miarioras. ote. Lea perteltagges vporlaneureallcoa Jabee bailarle
Brreemeolc aaeJoruJm per Iva pampa, pare «i»#iw prodoaaen «fhreHdn y roldn
Lueotenaa lab Jisrrsmrenua y véase eu« \oye ue mnAua! de Insirueelonaa ep el
automevil. Asejuraae de que las inainiceieaea pera la conthiectOB del vebteul»
lletuen a loaaat del dustle, a celdqucpse éltos sobre el parabrisa.

Bl duafio de un aoiomévil nuevo aa irenf* muy orgulloso Je au «ehiculo. sabré
toda durento loa pnmcros mesas de ao potecién. Por eaie raean, coand» se le tArtela
tift sutoreovt! bien ojusiedo y Samente, su aotlaieeridn es eompTsU y M oonviene eo
un verdadero propulandtatQ de] eitobtecimleam dcl repreianUnSa. Al eteervsr le
eolrege, Negase praaentc el duefio qoe regrese sen su eotomovll el niller, para tvelblr
inspeeoien y ajuste, ieapua» de I»* primare 801) a WNI kildmetres Je «ervinie

Forma 1

La forma 1 se explica por si
misma. Debe colgarse en un punto
del establecimiento donde todos
los empleados puedan leerla y
tenerla siempre presente.

Conviene averiguar con fre-
cuencia qué impresion tienen los
clientes acerca del servicio que
estdn recibiendo del taller. Las
formas 2 / 3 sirven para este
objeto. Pueden imprimirse en tar-
jetas postales o en la forma de
impresos que se incluyen en car-
tas o circulares relativas a servicio
mecénico.

La forma 4 detalla el servicio
de conservaciobn mecénica com-
prendido en el programa de
inspeccion peridédica ofrecido a
los duefios de automéviles y ca-
miones.  Algunos comerciantes
venden este servicio a un precio
muy econdmico con el objeto de
mantenerse en continuo contacto
con la clientela.
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Sugestiones para Simplificar | los Trabajos de Reparacion

RA extraer un tornillo de presiéon

atascado u otra pieza similar roscada
que se haya quebrado, puede emplearse
una tuerca o un pedazo de tubo, de
la manera que indicamos aqui. Si en
el extremo quebrado queda todavia
parte de la rosca en buen estado,
atornillese en él una rosca y soéldese
ésta al tornillo dafiado. De no haber
rosca buena en este punto, puede en-
tonces emplearse un pedazo de tubo

de la misma manera.

limpiar los mismos repasandolos levemente con una

sierra. Mostramos aqui un mango de madera que

sirve no s6lo de guia de profundidad, sino también
de proteccién para la sierra.
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La continua dilatacién y contracciéon suele trizar el conducto multiple de
escape o los conductos de combinacién que tienen cara o superficie
enteriza. Para corregir esta irregularidad, cértense ranuras de la anchura

do dos hojas de sierra en

primer paso es, por supuesto,

recalentar el multiple y soldar la parte quebrada, y luego cortar las ranuras,

como se

N método sencillo y efectivo para

evitar el escape de aceite del co-
jinete trasero de un ciguefal es quitar
primeramente el recipiente de aceite y
con la ayuda de un martillo de cabeza
redonda, doblar un poco hacia adelante
el borde del arrojador de aceite del
ciguefial, como se ve en el grabado.
Para obtener buen resultado no hay
necesidad de doblar demasiado el

bordo.

ilustracion.

RA facilitar la extraccion

del &arbol de levas en ciertos

tipos de motor, las valvulas

puede sujetarse de la manera

indicada, reteniéndose los levan-

tavalvulas mediante firmes gra-
pas de acumulador.

El Automoévil Americano

I IN mecéanico que tenia que lim-
k' piar un tubo de aceite tapado
u obstruido de un motor de seis
cilindros con lubricacién bajo pre-
sion, declaré que, después de re-
currir 3 varios expedientes, no lo-
gré hacer el trabajo. Tratdé de des-
pejarlo con una fuerte corriente de
aire comprimido. Luego inserté un
alambre de piano en el tubo, y antes
de que aquel se rompiera, descu-
bri6 que la obstrucciéon se hallaba
tapando como una pulgada del ex-
tremo del tubo. Le parecié que la
Unica manera de corregir la falta
era desmontando el radiador y qui-
tandole la tapa a la caja de los en-
granajes de distribucion y final-
mente extrayendo el tubo afectado.
Como ultimo paso recurri6 a un
nuevo procedimiento, que le did
buen resultado. Empleé un pedazo
de alambre de piano unido, como si
fuera un arbol flexible, a un taladro
eléctrico. El extremo libre de a-
lambre fué esmerilado en forma
plana, a semejanza de una broca, y
el otro extremo quedd sujeto en el
mandril del taladro. Meti6 al a-
lambre en el tubo y puso en movi-
miento el taladro. El tubo quedd
despejado en un momento.
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I IN papel de estafio, de un solo espe-
~ sor, colocado alrededor del arbol de
la bomba de agua, sirve para protejer
el arbol contra rasmilladura a causa del
endurecimiento de la empaquetadura.
El papel de estafio gira con el arbol
adentro del soporte de la empaqueta-
dura. Cada vez que se reemplaza la
empaquetadura se coloca una nueva
hoja de estafio

NONVIENE que en el estuche de herramientas haya siem-
~  pre un desatornillador con punta ranurada, como el que
mostramos aqui. Este herramienta resulta muy practica para
el manejo de resortes y es particularmente Gtil en trabajos
de frenos, La ranura no impide que la herramienta pueda
utilizarse para todo servicio de desatornillador,

DARA evitar que las biru-
* tas salten a los ojos mi-
entras se esta haciendo una
perforacién en un punto ele-
vado, se emplea un embudo
de papel de la manera aqui
ilustrada. El embudo de hace
de un papel tieso y se sujeta
en el taladro por medio de
un elastico. La misma idea
puede aplicarse, para no
perder los tornillos pequefias
cuando se trabaja en un
punto estrecho.

DARA evitar que las tuer-
F cas se peguen en el
cubo de la llave, puede in-
sertarse un resorte de poca
tension, como se muestra en
el grabado. La ultima espira
del resorte debe doblarse
hacia afuera.
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Ejes Delanteros y Direccidn

Por P. M. HELDT

ARTICULO DECIMO

de la sene especialmente escrita para
EL AUTOMOVIL AMERICANO

L eje delantero de un vehiculo
A automoévil moderno consta de
tres partes principales: el
centro del eje y dos mufiones de
direcciéon. Estos Ultimos estan pivo-
teados en los extremos del primero
por medio de pasadores de mufoén,
Illamados corrientemente, pivotes.
El centro del eje se hace ahora
generalmente de acero forjado a
martinete, y su seccién transversal
afecta la forma de una viga I, la
que por su parte ofrece firmeza
maxima bajo la presiéon de la carga.
La parte central del eje se halla
bajada con el objeto de rebajar la
altura del bastidor. También se
emplean ejes con centros tubula-
res, cuyos extremos de acero
forjado a martinete van remacha-
dos a la parte tubular. Los ejes
tubulares tienen la ventaja de po-
seer mayor firmeza en relacion
con un peso dado, sobre todo en lo
tocante a las torsiones o esfuerzos
torsionales, pues el tubo que se usa
en ellos es de especial aleacion de
acero de muy fina calidad. EI costo
de estos ejes es superior al de los
acero forjado a martinete, y por
esta razoéon, su utilizacion se limita
a los automoéviles méas costosos.
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En un vehiculo propulsado por
las ruedas traseras, con frenos en
estas ruedas solamente, las tensio-
nes sobre el eje delantero son prin-
cipalmente esfuerzos que tienden a
doblarlo hacia abajo, que la seccion
vertical en forma de viga | resiste
perfectamente; pero, cuando los
frenos actian también sobre las
ruedas delanteras, esa secci6on del
eje entre la rueda y el adyacente
muelle del chasis, queda sujeta no
s6lo a esfuerzo torsional sino tam-
bién a esfuerzo de combadura. Una
seccién en | tiene comparativamen-
te muy poca resistencia al esfuerzo
torsional, y por esta razén, la parte
del extremo del centro del eje se
hace generalmente de una seccién
maciza, o bien se dispone de manera
gue se una gradualmente de una
seccion en | en el asiento del muelle
a una seccion enteramente redonda
en la cabeza de la direccién.

de extremos de eje y de mufiones de
direccién, siendo el tipo Elliott el
mas popular de todos. En la figura
No. 1 mostramos el tipo Elliott nor-
maly en la No. 2, el tipo Elliott in-
vertido. En el primer tipo, el ex-
tremo del centro del eje esta bifur-
cado, mientras que en el segundo,
estd formado con una pieza cilin-
drica cuyo eje queda en posicién
vertical o casi vei-tical. Antes de
la general instalacién de los fi-enos
delanteros, se empleaba el tipo
Elliott de extremo de eje,,pero con
la introduccién del enfrenamiento
por las ruedas delanteras, se hizo
necesario emplear el tipo Elliott in-
vertido. Cuando se instalan frenos
en las ruedas delanteras, es necesa-
rio colocar una placa de refuerzo en
el mufon de direccién, y parece que
con el tipo Elliott invertido se fa-
cilita mucho esta instalacién.

Principio de la Direccién de

2 Extremo de eje delantero de tipo Elliott invertido

Tipos de Mufiones— EIl mufién de
direccion comprende un husillo en
el cual va montada la rueda delan-
tera y una cabeza u horquilla por
medio de la cual queda pivoteado en
el extremo del eje. Hay varios tipos

Pivote— EIl sistema de direccién que
se usa exclusivamente en los mo-
deimos vehiculos automéviles, y que
se llama sistema Ackermann, fué
primitivamente inventado hace mas
de un siglo. Cuando se desea des-
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viar-~l movimiento de marcha &de-
lante en linea recta, las ruedas
delanteras con los mufiones de di-
reccion se giran en sentido angular
alrededor de los pivotes de los
mufiones. Ambos no se giran en
angulos iguales, sino que la rueda
en la parte de adentro de la curva
por describirse se gira siempre en

Fiy. 3—Diagrama de direcciéon pivo-
teada

un angulo mas abierto. Para las
mejores condiciones de direccion,
los dos mufiones deben conectarse
por una unién que asegure que los
angulos de rotaciéon del mufoén de
adentro y del mufén de afuera con-
serven siempre wuna relacién tal
mentre si, que los centros de los dos
husillos de direccién producidos se
intersecten el centro del eje trasero
o de las ruedas traseras en el mismo
punto. Esto se ilustra en la figura
No. 3, en la cual A es el punto de
interseccién. Una linea vertical por
este punto formara el centro alre-
dedor del cual gira el vehiculo com-
pleto. Cuando se cumple esta con-
dicion, es decir, si los centros de
los dos mufiones de los husillos de
las ruedas delanteras producidos
se intersectan al centro producido
en el eje trasero, en el mismo punto,
entonces todas las ruedas tendréan
correcto o preciso movimiento de
rodadura, al momento de girar. De
otra manera, una de las ruedas se
desviara visiblemente.

Unién de la Direccibn—No se
conoce todavia ningudn sistema
préactico de unién que responda per-
fectamente a toda Ila escala de
posibles desvios de las ruedas de
tiireccion, y podemos muy bien de-
eir, que el tipo de unién que actual-
mente se emplea en casi todos los
automoviles, es el que mas se
aproxima al modelo ideal. EI pre-
sente sistema consta de un brazo
en cada mufién de direccién, que se
protecta de ésta hacia al frente o
bacia atrds. Ambos brazos estan
acoplados entre si por una barra,
llamada tensor. Para la direccién
méas correcta posible, los brazos
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m'deben apartarse cuando se proyec-
tan hacia el frente de los mufones,
y deben converger cuando se proyec-
tan hacia atrds de los mufiones.
Cuando se extienden al frente, sus
extremos de afuera deben aproxi-
marse a la rueda, y cuando se ex-
tienden hacia atras, deben apartar-
se de la rueda. Con la introduccién
de frenos en las ruedas delanteras,
lo que exige la instalaciéon de placas
de refuerzo, hay generalmente in-
suficiente espacio para permitir que
los extremos del brazo de direccion
se aproxime bastante a las ruedas.
Esta es la principal razén porqué,
en casis todos los casos, los brazos
se extienden detras del eje. Otra
razén es que esta posicion permite
dejar el tensor detréas del eje, donde
queda protegido por el centro del
eje contra todo dafio por obstaculos
en la via.

Inclinacion y Convergencia—
Podria pensarse que los mufiones de

A

Fig. 4—Diagrama de la inclinacion del
eje delantero

direccion quedarian de tal modo
montados y conectados que, al ha-
llarse el mecanismo de direccién en
la posicion de marcha adelante en
linear recta, los husillos del eje se
presentarian en correcta alinea-
cion. Esto, sin embargo, no su-
cede. Los husillos de los mufio-
nes reciben cierta inclinacién,
para que cuando las ruedas delan-
teias estén paradas sobre un piso a
nivel, en la posicion de marcha ade-
lante en linea recta, cada centro de
husillo quede levemente inclinado
hacia la linea horizontal (de 1 a 2
grados).

Cuando el eje va soportando una
carga, se comba levemente en el
medio, y si no tuviera inclinacién,
las ruedas se apartarian hacia
afuera por el fondo. La inclina-
ciébn evita esto. Otra razén de la
inclinacién es que ella tiende a con-
finar el empuje de extremo de las
ruedas en una direccién, es decir,
hacia el extremo interior y mas pe-
sado del husillo, en lugar de per-
mitir que las ruedas juegen cons-
tantemente hacia adelante y hacia
atrds entre superficies que reciben
empuje en dos direcciones. En la
figura No. 4 ilustramos la inclina-
cion del eje. Esta inclinacién se

elxpresa geTiei-alraente en grados de
inclinacién del centro del mufién
del husillo en relaciéon con el piso
sobre el cual esta parado el auto-
movil, mientras el mecanismo de di-
reccion esta en la posicion de
marcha adelante en linea recta. La
inclinacion mas usual es de 2 gra-
dos, y su relacion (A — B) /2 C,
en la figura No. 4, es-igual a 0.0349.

Si un eje tuviera nada mas que
inclinacion, el resultado de esto
serie rasmillar la superficie de
rodadura del nuematico desgas-
tandola rapidamente. Esto es evi-
dente, pues cuando una rueda pro-
mvista de neumaético gira sobre el
mpiso se vera que tan pronto como se
inclina, empieza a girar en un cir-
culo. La rueda sigue la linea de
menor resistencia, la que para una
rueda inclinada es la circular. Si
se forzara wuna rueda inclinada a
seguir una linea recta, habria, por
supuesto, un continuo desvio lateral
o fuerte rozamiento en la superficie
de su rodadura.

Para evitar este desvio y roza-
miento, las ruedas se colocan en
una posicion de convergencia, es
decir, la longitud del tensor se ajus-
ta de tal suerte que la distancia
entre las ruedas medida entre las
llantas es como % de pulgada
menor al frente del eje que la dis-
tancia entre las llantas medida
atras del eje. Esta convergencia,
por si misma, podria causar roza-
miento a la superficie de rodadura
del neumaéatico, pero, afortunada-
mente, la direccién en que cual-
quiera parte del neumaético tiende
a resbalar o desviarse debido a la
inclinacién, es exactamente opues-
ta a la direccién en que tiende a
resbalar o desviarse a causa de la

Fig. 5—Diagrama de la convergencia
(A-B)

convergencia. Por esta razén, am-
bas tendencias se neutralizan entre
si. Por ensayos y pruebas empren-
didos por fabricas de neumaticos se
ha visto que es mucho menor el des-
gaste de un neumatico cuando tanto
la inclinacién como la convergencia
son en cantidad minima. Los fabri-
cantes de automoviles en sus libros
de instrucciones, siempre dan la de-
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bida proporcién de inclinacion y
convergencia para sus modeios. Es-
tas instrucciones deben seguirse
cada vez que haya necesidad de rec-
tificar la alineacion de las ruedas
delanteras. La convergencia se
ilustra en la figura No. 5.

Pivotes de Direccion Inclinados
—Antes de la introduccién de los
frenos en las cuatro ruedas, los
centros de los husillos de los mufio-
nes eran generalmente verticales,
como se ve en la figura No. 1. Esta
es la disposicion mas sencilla desde
el punto de vista del trabajo meca-
nico, y tiene también otras venta-
jas. Sin embargo, cualquier choque
del camino recibido por la rueda
reacciona sobre la unién de la di-
reccion y por consiguiente, sobre el
volante de direccion en manos del
conductor, a causa de que el brazo
de palanca tiene una longitud igual
a la distancia entre el punto de con-
tacto central del neumatico sobre
el suelo y el punto en que el centro
del pivote del husillo, al producirse,
toca el suelo. Es, por lo tanto, con-
veniente reducir este brazo de pa-
lanca, sobre todo en automobviles
con frenos en las ruedas delanteras,
pues si uno de estos frenos da una
presion mas fuerte que el otro, esto
produce una tendencia a desviar las
ruedas delanteras, y por lo tanto, a
dificultar la direccion.

Se han construido algunos mo-
delos de automoéviles en los que hay
un pivote vertical de direccién en el
plano central de la rueda delantera,
el cual reduce la longitud del brazo
de palanca a cero; pero para esto
se necesita un cubo de gran diame-
tro, grandes cojinetes, etc. En casi
todos los automoviles de pasajeros
modernos, los pivotes de los mufio-
nes estan inclinados, como se ve en
la figura 2, de una manera tal, que
el centro producido toca el piso
levemente adentro del punto central
de! contacto del neumaéatico con el
suelo. En vista de lo dicho, seria
mejor que el centro del pivote pa-
sara por el punto central del con-
tacto del neumatico, pero por otra
parte, esto no es conveniente. Con
una disposicién semejante, al girar
las ruedas delanteras, el movimien-
to ios neumaticos sobre el piso es
uno de completo deslizamiento,
mientras que con los dos puntos
separados cierta distancia, el movi-
miento es parcialmente de desliza-
damiento y de rodadura, lo que
exige un menor esfuerzo para su
produccién.

I

Inclinacion del Eje— Las ruedas
delanteras de los automéviles reci-
ben cierta inclinacion, es decir, los
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pivotes de los mufiones de direccion
guedan colocados de tal manera que
al producirse su centro, éste toca el
piso en un punto que queda ade-
lante del punto central del contacto
del neumatico con el piso. Las
ruedas delanteras van entonces
detras de los ejes alrededor de los

Pig, 6—Deflexion del eje delantero

A— Centro del pivote ; B— Punto central del
contaato del suelo; C— Cuna; F—Frente
del automoévil

pig_ 7— Mecanismo de direccién de tor-
nillo sin fin y sector

cuales han ellas de girar durante
la direccion, y el completo mecanis-
mo de direccién, cuando se desvia
de su posiciéon central o de marcha
adelante en linea recta, tiene la ten-
dencia a regresar automaticamente
a esa posicion central. Esta cir-
cunstancia hace innecesario mover
demasiado el volante de direccién
para mantener el automovil corrien-
do en linea recta hacia adelante,
que es la direccion en que se viaja
la mayor parte del tiempo, y por

supuesto, facilita mucho el manejo
del vehiculo.

La inclinaciéon puede obtenerse de
dos maneras distantas. En primer
lugar, el husillo del mufion de di-
reccion (sobre el cual gira la rue-
da delantera) puede colocarse a
cierta distancia atras del pivote del
mufién. Como el punto central del
contacto del neumatico con el piso
queda directamente debajo del cen-
tro del husillo del mufién, este pun-
to se hallard entonces atras de la
interseccion del centro del pivote
del mufidn con el piso, lo que facili-
taréd el movimiento de la rueda. Este
método, sin embargo, no tiene
mucha aplicacion ai presente.
Actualmente se sigue la practica de
inclinar el pivote de direccion del
mufién interponiendo un calzo o
cuna entre la almohadilla del muelle
del eje delantero y el mismo muelle,
con la parte aguda de la cufia pro-
yectada hacia adelante. La inser-
cion de esta cufia entre el muelle y
su asiento mueve el punto de inter-
seccion del centro del pivote del
mufion hacia adelante del punto
central del contacto del neumatico
con el suelo, lo que da un efecto de
arrastre. Esta disposicion se ilustra
en la figura No. 6.

|

Engranajes de Direccion—Los
automoviles se conducen mediante
una rueda manual, llamada volante
de direccién, que estd unida a una
columna inclinada, llamada colum-
na de direcciéon. Los volantes de
direccion de los automoviles de
pasajeros son ordinariamente de 18
pulgadas de diametro, excepto al-
gunos vehiculos pequefios, y en los
camiones y 6mnibus son méas gran-
des, de 20 y hasta de 22 pulgadas.
Para reducir en lo posible el esfuer-
zo fisico exigido por la direccion,_ el
movimiento del &rbol de la direccidn
(al cual esta unido el volante de
direccién) se desmultiplica notable-
mente. EIl empleo de los neumaticos
balones hizo dificultoso el girar las
ruedas delanteras, sobre todo el
automovil estd parado inmovil. Es-
ta dificultad conduzco a aumentar
las desmultiplicaciones de los meca-
nismos de direccion de mas recien-
te construccion. En algunos auto-
moviles pesados y grandes, la des-
multiplicacién de de 18 a 1, y en
los de pesos regulares, de 14 a 1
Esto quiere decir que cuando el vo-
lante de direcciéon da una vuelta
completa, es decir, describe un an-
gulo de 360 grados, el brazo de di-
reccion que estd unido a un arbol
transversalmente dispuesto en rela-
cion con el arbol del volante do
direccion, en el fondo de la columna,
al tratarse de una desmuliplicacion
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de 18 a 1 describira un angulo de
sélo 20 grados.

Hasta hace poco se empleaban
principalmente dos tipos de meca-
nismo de direccion; el de tornillo
sin fin y sector (o tornillo sin finy
engranaje completo, y el de tornillo
y tuerca. En la figura No. 7 mos-
tramos dos vistas tipicas de un
mecanismo de tornillo sin fin y sec-
tor. EI arbol de direccion A es un
arbol hueco que pasa por un tubo
fijo B que no gira con el volante de
direccion. Cerca de su extremo in-
ferior, este arbol lleva un tornillo
sin fin C, que se conecta con un
sector de engranaje D. Para redu-
cir el rozamiento del contacto del
mecanismo, el tornillo sin find esta
montado entre dos cojinetes de bo-
las de empuje soportados en la caja
B. EI sector de engranaje del tor-
nillo sin fin forma parte integrante
de su arbol F y este altimo tiene un
cojinete largo en uno de los lados
de la caja del mecanismo de direc-

cién. La porcion del arbol que so-
bresale del cojinete es cénica y
ranurada, y lleva el brazo de

direccion (no mostrado en la figu-
ra) firmemente asegurado en el
mismo por medio de una tuerca.
El agujero en el cubo del brazo
de direccion tiene también forma
conica y lleva ranuras. Del ex-
tremo inferior del brazo de di-
reccion sale una conexi6bn a un
brazo del mufién de direccién en ese
lado del automovil donde se halla
instalado el mecanismo de direccion.
Esta conexién se llama eslabon de
enganche o biela de direccion vy
estd representado por un miembro
tubular provisto de uniones de ro-
tula en ambos extremos. Estas
uniones universales forman la co-
nexion del brazo de direccion y la
del brazo del mufioén. Similares
uniones de rdtula se emplean en el

tensor. Los detalles de estas unio-
nes puden verse en las figuras 1
y 2.

Volviendo a la figura No. 7, hay,
por supuesto, considerable empuje
longitudinal sobre el sector de en-
panaje del tornillo sin fin y su
arbol, y este juego se compensa
mediante una brida de empuje G en
el extremo de adentro del cojinete
largo del arbol del sector y en un
disco de empuje H soportado por un
tornillo de presion en la tapa de la
caja.

El tornillo est4d asegurado por
una contratuerca. Por el é&rbol
hueco del mecanismo de direccién
pasan los tubos | y J para el gobier-
no del encendido y para el gobierno
del alumbrado. Por el tubo de
adentro pasa un cable para el go-
bierno de la bocina.
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DATOS Y CIFRAS PRELIMINARES

Industria de Automaéviles

1930

por

Alfred Reeves, Gerente General

CAMARA DE COMERCIO NACIONAL E AUTOMOVILES

Produccién

Automéviles y camiones construidos en los E. 0.

A. y Canadi.......

3.515.000
~3"2d0

AutomoVlles
Camién”
Produccién de vehiculos cerrados..
Porcenta e de automéviles cerrados

we e *561*8110
2.688*000
9195,

Vaior de venta alJ por mayor de automoviles

01 771 200 000

$388.400.000
$2.150,600.000
800

$922

Vaor de venta al por mayor de camiones
VaJor de venta al por mayor de automéviles y camionescombinados
Promedio del precio de venta*al por menorde automéviles
Promedio del precio de venta al por menor de camiones
Vafor de venta al por mayor de partes y accesorios para reemplazo, y equipo de

] e $527.800.000
E«mParques A€ NEUM ATICOS ittt bbb bbb bbb bbb bbb bbb 52.700.000
Valor de venta al per mayor de neumaticos de caucho para reemplazo ...t $4297000!000
Vehiculos a motor, accesorios, equipo de servicio y repuestos de neumiticoe y partes $3.116.400.000

Registro

Vehiculos a motor registrados en B. V. A. (Segun informes) 28.718.000
Automoviles 23.200.000
Camiones g 518,000

Porcentaje de ganancia de registros sobre 1929
Registros de veh'culos a motor en el mundo.. 35 518 00O
Potcen”e de automéviles en, los E. U. A. del total registrado en elmundo 7597
~ motor registrados en centros rurales.. . 5.700.000
Millas de carretera a‘lanada........ 700.000
MilJaje total de carreteras en los E, U. A 3.02412.33

Gastos por concepto de caminos y calles et e b e ea e b $2,200!000!000
Personas empleadas en vehiculos a motor y negocios aliados
Impuestos sobre gasolina $516,000.000

Impuestos totales sobre VENICUIOS @ M OTOT .ot $1.010.000.000

Relaciones del Automévil con Otros Negocios

NlGmero de vagones de carga automotriz transportada por ferrocarriles en 1930,.. 3.080,000
Caucho uudo por la industria de automéviles 82%
V'drio cilindrado uaado por la industria de automodviles 55%
Hipro y acero usado por la industria de automéviles 15%
Cobre usado por Ja industria de automoviles................ 14%
Tablas y madera dura usadas por la industria deautoméviles 16%
Plomo usado por la industria de automoviles 24%

Consumo de gasolina por la industria automotriz 80%

Gasolina usada por vehiculos a motor en 1930 (barriles) 310.000.000
Caucho sin refinar uaado por !a industria de automéviles en 1930 (lhs.). 686.000.000
Tejido de algodén usado en neumaticos en 1930 (Iba.)..iiiiniciiiiinis 195.770,000
Uso de Omnibus y Camiones a Motor
Camiones a motor en uso 3.518.000
DUEMOS A€ CAMIONES @ M 0T 0T oiiiiiiiciiiiieteet ettt et e s aesaesaeeseese e e e e e s e st eesesse st e eseesseseeseensansessessasansennssnaaneennnn 2,650.000
Omnibus a motor en uso.... 95.000
Escuelas consolidadas que usan transporte a motor.. 17,000
Omnibus usados por escuelas consolidadas.. 47..500
Omnibus usados por cmpreaaa de tranvias urbanos isisoo

Omnibus usados por compafiias de ferrocarriles ... 3.087

Empresas de tranvias que usan 6mnibus a motor.. 999
Ferrocarriles que usan émnibus a motor. $7
Ferrocarriles que usan camiones como pa 75
Camiones a motor usados por compafifas de ferrocarriles 7.000
Camiones a motor usados por Empresas de Expreso 9.940
VENTAS DE ULTRAMARES

Numero de vehiculos a motor norteamericanos vendidos fuera de los E. U. A.

(Exportacion y produccién de los E. . A. en susfabrica» del Canada) 561.900
Porcentaje de disminucion de ventas al exterior por bajo de 1929 44%

Porcentaje de produccién vendida a fuera de los iL U. . 16%
Valor de vehiculos a motor, partes y neumaticos exportados de los E. U. A. y e

VT. Canada
Numero de vehiculos a motor importados en 1930......ciiiiiiiii e

$344.700.000
626

4.700000

VENTA AL POR MENOR DE VEHICULOS A MOTOR EN LOS E.i.A.

Total de comerciantes de automéviles y camiones

Garajes publicos

51.514
1. 50!200

Estaciones de servicio y talleres de reparacion....

Tiendas de partes y accesorios

100.300

80.000

Estaciones de gasolina

350.000

Se Anuncia la Produccién en la
Argentina

UEVA YORK—La Firestone Tire
N and Rubber Company, de acuerdo
con lo anunciado por Harvey S. Fire-
stone, Jr., vicepresidente de la firma,
el 1 de mayo de 1931 tendra en activi-
dad de.producciéon su nueva fabrica en
la Argentina. Esta fabrica estd ubica-
da en Llavallol, cerca de Buenos Aires,
y tendra una capacidad de I0UO neu-

maticos y cadmaras de aire diariamente.
Sera administrada por la Firestone de
la Argentina, S. A.

Los directores de la nueva fabrica
sudamericana son: Harvey S. Fire-
stone, Sr., presidente de la junta di-
rectiva; Firestone, Jr., presidente; E.
C. Shule y Samuel Broers, vicepresi-
dentes, y James A. Wilkinson, secre-
tario y tesorero. Con esta fabrica, la
Firestone contarad con ventajas eviden-
tes sobre los competidores.
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Moderno establecimiento de la casa Victor Irureta de Buenos Aires, concesionaria de ios auto-
moviles Graham

El Automoévil Americano-



Sobresaliente Valor Intrinseco de los Automoviles de 1931

de enfriamiento. Este aparato
no sélo evita que el aceite se re-
caliente excesivamente, bajo severas
condiciones de servicio, sino que
también propende a impartir al
aceite una adecuada tempei'atura
durante el arranque del motor. La
bonita instalacién de este compen-
sador entre la salida de la bomba de
agua y el tubo de admisién es digna
de alabanza.

tros fabricantes estan tratan-
do de conservar la temperatura

del aceite dentro de limites adecuados

mediante la introduccién de mejores
facilidades de enfriamiento en la
caja del ciguefial. En relacién con
este punto debemos sefialar que la
ventilacion de la caja del cigiefal
tiene a reducir levemente la tem-
peratura del aceite que hay en la
caja. Los fabricantes europeos que
emplean cajas de metal liviano,
funden generalmente la mitad in-
ferior de la caja con una serie de
aletas de enfriamiento. En el caso
del Marmon de 16 cilindros, la caja
del ciguefial tiene aletas interiores
y exteriores, en la parte correspon-
diente al recipiente de aceite. En
las ca,ias de cigtefal de acero es-
tampado, la superficie de enfriami-
ento podria también arreglarse de

Aj-ticidacién universal de tipo de

tela con dispositivo de concentra-

cion da acero estampado en el
Oldsmobile

manera muy similar, dando una
forma acanalada al fondo, como se
Teen el motor del Reo de ocho cilin-
dros.

Los inconvenientes en lubricacién
y en enfriamiento se presentan
principalmente cuando el motor
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(Continuacion de la pagina 15)

funciona en muy bajas temperatu-
ras. Los coladores del sistema de
lubricacién han de hacerse de una
malla muy fina para evitar el paso
de substancias extrafias suscepti-
bles de dafar los cojinetes. Sin
embargo, el aceite ha de atravesar
estas mallas tan finas a una ade-
cla velocidad, aun cuando a causa
de la baja temperatura se encuen-
tre viscoso o un tanto espeso. Al-
gunos ingenieros parecen haber lle-
gado a la conclusion de que estas
condiciones contradictorias no pue-
den resolverse de una manera satis-
factoria, y por esta razon, recomien-
dan e! empleo de coladores de malla
fina provistos de conductos libres
para permitir que el aceite, cuando
hace mucho frio, pase por ellos, sin
tener que atravesar la fina malla.

ta creciendo ia tendencia ha-
cia eliminar la tuberia y sus co-

nexiones en el sistema de lubrica-

cién del motor, estableciendo en su
lugar una red de conductos perfora-
dos en la misma pieza fundida de la
caja del cigienal. Ordinariamente,
la entrada de aspiracion de la bom-
ba de aceite queda colocada en el
mismo fondo el recipiente de aceite,
de modo que los cojinetes reiben
lubricante aunque de éste quede
muy poco en el motor. La bomba,
por supuesto, aspira el aceite a
través de un colador, y cuando el
colador esta muy cerca del fondo
del recipiente, se presenta la posi-
bilidad de que se tape mas facil-
mente con substancias extrafias
que si estuviera al nivel de la super-
ficie superior. Por otra pajte,
cuando el motor se ai-ranca en tiem-
po muy frié, o cuando el mismo
aceite esta frio, el lubricante cir-
cula por el motor con cierta lenti-
tud, debido a su viscosidad, y lo
poco que circula efectivamente, se
acumula después sobre la superficie
del abastecimiento en la caja del
ciguenal. Por esta razoén, si la en-
trada de aspiracion de la bomba se
encontrara cerca del nivel de la
superficie del aceite, el periodo de
escasa lubricacion durante el arran-
gue con lubricante frio, se reduciria
bastante. Para que esto resulte
factible, sin correr el peligro de
dafar el motor por falta de suficien-
te abastecimiento de aceite en la
caja del ciguefal, se ha instalado en
el Overland un flotador en la aspi-
racion de aceite.

Muy poco hay por decir acerca
de embragues, excepto la experien-

Refuerzo del eje tJ-ansversal de
enfre7iamiento del Hudson

cia de los ingenieros de la Willys,
quienes manifiestan que la trepida-
cion o vibracién del embrague suele
ser provocada por un soporte de

motor insuficientemente rigido en
su sentido longitudinal. Esta decla-
racién es importante. Ahora que

existe una tendencia general hacia
la suspension del grupo motor en
cuateo puntos de apoyo amortigua-
dos en caucho, el problema de sufi-
ciente rigidez del motor en plano
horizontal ha llegado a asumir
mucha importancia para los inge-
nieros de la industria.

MO se ha dicho al principio de
ste articulo, los cambios princi-
pales en proyecto y construccion
.chasis de este afio, se refieren al
cambio de marcha. EI empuje lon-
gitudinal resultante del empleo de
engranajes helicales se recibe gene-
ralmente en discos de empuje de
tamano grande .colocados al extremo
del arbol secundario. En el cambio
de marcha del Lincoln, el empuje
longitudinal se recibe por cojinetes
de bolas de empuje de tipo corrien-
te en ambos extremos del arbol se-
cundario. En el Pierce-Arrow, tan-
to el empuje longitudinal como la
carga radial del grupo de engrana-
jes del arbol secundario se reciben
en cojinetes radiales de bolas colo-
cados en el extremo delantero. Am-
bos sistemas se ilustran en los gra-
bados de este articulo.

Los sistema de propulsién final
contintan sin particular alteracion.
Oportuno es, sin embargo, referirse
aqui a una nueva articulaciéon uni-
versal de la conocida marea Spicer,
la cual est4d provista de caja de
acero estampado que la hace her-
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mética al aceite. Hasta ahora, este
tipo de articulacion empleaba grasa
para su lubricacion. Las articula-
ciones universales metalicas tienen
al ora aplicacion universal, pero el
Hupmobile se ha instalado una del
tipo de tela en la seccion delantera
del arbol propulsor. Hace como 15
afos, la articulacion universal de
tela estuvo a punto de desalojar a
la metélica, debido a sus favorables
ventjas de no necesitar lubricacién
y de funcionar sin ruido. Con la
llegada de los motores de alta velo-
cidad, el tipo de tela desaparecio
casi totalmente de la industria. Se
vio que a causa de la gran veloci-
dad resultaba virtualmente imposi-
ble conservar el arbol debidamente
centrado y unido mediante discos
de tela solamente. En la instala-
cion de! Oldsmobile, el arbol propul-
sado se sujeta por medio de un so-
porte de roétula, de modo que los
centros de los dos arboles quedan
siempre intersectados, sin tenden-
cia a vibraciéon en el extremo delan-
tero del miembro propulsado.

Sobre ejes traseros, se observan
ciertos refinamientos que tienden a
perfeccionar la lubricacion de los
cojinetes de su parte central. En el
Oakland y uno o dos automéviles
mas, los muelles estan suspendidos
sobre las cajas del eje, mediante
cojines de caucho. Estos cojines
juntos con los bujes de caucho y
los gemelos de los muelles dan al
chasis un aislamiento doble contra
la vibracién de los ejes y las rue-
das. En el Chevrolet, como en
otros automoviles, los muelles se
sujetaban en la silla o soporte de
la caja del eje mediante pernos
ahorquillados. Este método resulta-
ba deficiente, y ha sido reformado
en el Chevrolet actual, con resulta-
dos muy satisfactorios.

Los frenos especiales para el esta-
cionamiento estan desapareciendo
gradualmente, sobre todo en aque-
llos automoviles con dotacidon co-
rriente de frenos en las cuatro rue-
das. Aun algunos de los modelos
mas caros de la actualidad tienen
dos solamente. Para satisfacer los
requisitos de la seguridad publica
las conexiones de los frenos estan
ahora coordinadas de tal manera
que la falla en cualquier punto del
sistema de enfrenamiento deja
siempre por lo menos dos de los
frenos en condiciones de funciona-
miento efectivo. Para lograr esta
coordinaciéon y seguridad se recurre
al empleo de un eje transversal muy
firme en sus soportes. En varios
casos, este eje transversal ha sido
reforzado con tirantes provenientes
del grupo motor, disposicion que
propende al mismo tiempo a impar-
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tir mayor rigidez al soporte del
grupo motor en su direccion longi-
tudinal. Como tanto el pedal como
la palanca de enfrenamiento van
normalmente montados en el grupo
motor, se observa que si el eje
transversal del sistema de enfrena-
miento quedara rigidamente sopor-
tado en un miembro transversal del
bastidor, se expondria a desviacio-
nes causadas por los leves desplaza-
miento del motor, lo que por su
parte provocaria una alteracion
muy sensible en los ajustes de los
frenos. Existe ahora una tendencia
muy bien definida hacia el empleo
de cables de alambre para las co-
nexiones del enfrenamiento.

Los bastidores, en general, han
sido reforzados. Muchos fabrican-
tes de automdviles de precios
economicos han adoptado el basti-
dor de doble arco, para reducir la
altura del centro de gravedad e im-
partir al vehiculo, ademas decier-
tas ventajas mecanicas, mayor se-
guridad de marcha y un aspecto
mas agradable y en armonia con los
gustos actuales.

La General Motors ha perfeccio-
nado un nuevo tipo de gemelo de
muelle provisto de buje de caucho.
Este nuevo producto se emplea en
varios de sus automdviles. Hablan-
do de caucho, bueno es indicar que
el uso de este material ha crecido
de una manera sorprendente. Se
utiliza en diversas partes del chasis
y de la carroceria. Tanto la Gene-
ral Motors como la Chrysler han
mantenido un cuerpo de expertos
estudiando las posibilidades de este
material. Se ha introducido tam-
bién un nuevo tipo de gemelo de
muelle que tiene la propiedad de
evitar la vibraciéon de la rueda. EI
nuevo gemelo se emplea en los auto-
moviles Pierce-Arrow y Studebaker.
Estas dos marcas emplean también
fundas metalicas para la proteccion
de los muelles.

Durante el afio pasado se agrego6
a la lista de automoéviles con lubri-
cacién de chasis centralizada una
nueva fabrica. Todos estos siste-
mas funcionan ahora automética-
mente y no requieren otra atencion
que la de llenar el depésito de abas-
tecimiento con regularidad.

Debemos también mencionar que
e! empleo de ruedas de rayos de
alambre se ha extendido rapida-
mente a los automoviles de pi-ecios
econémicos. Ha habido una adi-
cional reduccién de didmetro de rue-
da. Las de 17 pulgadas se ven en
numerosos automoéviles. La llanta
metéalica de centro hendido permite
el empleo de nuematicos de mayor
capacidad, lo que naturalmente au-
menta el efecto de amortiguacion.

Ford Reduce los Precios

etroit—Edsel B. Ford, presiden-

te de la Ford Motor Co. anuncié
una rebaja general de los precios de lis-
ta en fabrica de todos los modelos Ford,
incluyendo automoéviles y camiones. Los
nuevos precios rebajados entraron en
vigencia el 19 de enero de 1931. Da-
mos a continuacién los precios anterio-
res y los actuales y la rebaja habida en
cada caso:

Precio
Precio ante- Re-
Modelo actual rior baja

Faetén De Luxe... .$580 $625 $45

Victoria .. 580 626 45
Roadster De Luxe.. 475 520 45
Sedan urbano 630 660 30
Cabriolé ... 695 625 30
Cupé deportivo .... 500 525 25
Cupé De Luxe 525 545 20

Vagon de estacion.. 625 640 15
Chasis AA de 131%" 495 610 15
Fordor ., 590 600 10
Sedan De Luxe .... 630 640 10
Chasis AA de 157". 525 535 10

Roadster 435 5
Faetoén 440 5
Tudor e 495 5
CUPE e 495 5
Chasis, modelo A ... 340 345 5

Nolan, Smitli Cambia de Nombre

ueva YORK—Nolan, Smith &
N Co., Ltd., 109 Broad Street, Nueva
York, ha cambiado el nombre social a
Nolan, McNeil & Co., Inc. Este cambio
se debe al hecho de haber adquirido la
compafia el departamento de exporta-
cion de la Rogers, Brown & Crocker
Bros., de Nueva York, cuyo gerente era
R. W. McNeil. EI Sr. McNeil entra a
formar parte de la compafia Nolan co-
mo vicepresidente. EI ha tenido una
amplia experiencia en el negocio de ex-
portacién, habiendo estado conectado
por mucho tiempo con la casa William
B. Peck & Co.,y con la American Trad-
ing Co.

Fusion de la North Easty la Delco

OCHESTER, N. y.—La North Easl

Appliance Corp., fabricantes de
equipo eléctrico para automoviles, y la
Delco-Light Co., fabricantes de grupos
electrégenos individuales, y sistemas de
agua y gas, han consolidado sus activi-
dades, las cuales funcionan ahora bajo
el nombre, Delco Appliance Corp., se-
g;un lo anunciado por E. A. Halbleib,
presidente y gerente general de las an-
teriores compafias, quien es presidente
de la corporacion. La Delco Appliance
Corp. es una subsidiaria de la General
Motors.
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J DATOS SOBRE REPUESTOS

MARCA
Y MODELO

Auburn 6*8S..
Auburo 8*93%.,
Aubuiti 125................

Elackbtwb L6
Bladchawb L8
Bukk 8-50...
Buick 8*60..
Buick, 8-80,8-9

CadUUe 355..
Carflllac 370
Cadillac 452....

Chavrotel.
Chrjster S
Cbrster 8.. .
Cbr7ater Imp. 8...
Cord U29
Cunningham V*9,

Da Solo Sis,. 3
De Solo 8.

Dodge Bro». $..

Dedge Broa. 8..

Dueaenberg J.
duPontG ...
Doranl 5*14..
Durant 6*17

Fefd A
PrankJin 145, 147,...

Gardner 148
Graham S(d.
Grahairi Spec. é. .
Grabara Spec. 8. ., .,
Graham Std.
Graham Custom 8...

Hudeon Greal 8........
Hupaobila Cent. O,..
Hdpmolrife CanL 8...
Hupmobile C..............
Hupmobila, H. G.

ABREVIACIONES— A— Después. B—Antes.
Cttlicnte. TC— Contro muarto superior.

Nuevo Camién Diamond T

hicago—La Diamond T Motor

Car Co. de esta ciudad, anuncia el
nuevo modelo 216 de una tonelada, con
capacidad maxima bruta de 8000 libras.
Su motor de seis cilindros es un Hercu-
les de 8% por 414 pulgadas (85,7 por
108 mm.) con cilindrada de 224 pulga-
dos cUbicas (3,7 litros). Este chasis
se ofrece a un precio de lista de $695,
entrega en fébrica.

Este es un modelo destinado para
servicio pesado. Todos sus érganos son
de construccién muy firme. EI bastidor
es mas grande y el eje trasero lleva
un diferencial méas grande que el del
modelo 215, reteniendo la caja de acero
fundido de una sola pieza. EI tablerc
de instrumentos y el cubretablero han
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C—Frio (levantavalTula).

MARCA
Y MODELO

Marmon RooseVéll..
Marmon Eight, 69,.
Marmon Eight, 79..
Marmon Big Ei| ht..

Oakund 8............
Oldaraobtie P*30.

Packard 8.26..
Packard 833..
Packard 840,
Packard 845..
Peerlesa Std. 8
Peerloss Masler 8 ...
Peerless Cuatom 6 ...
Piarce’Arrow 132....
Piéree.Arrow 125,139
Pierce.Arrow 126____
Pl”"moutb....
PonlUc 1930.

Reo 25N..................
Reo 30Ns Ror 35N...

Studebaker Sis..........
Studebaker Dict. 8,..
Sludebaker Cem. 70..
Studebaker Pres.
Slutt Series M ...

Viktnj V-30................

Whippet 96A...............
WiulysKnighl 66B.
WilJys Knighl 87........
WllysSis98B

WSUya.Eigbt 8-80....1

8vir

sido refinados en aspecto. EI radiador
estd enchapado de cromo.

El modelo 216 se ofrecerd en dos dis-
tintas distancias entre los ejes, como
antes. EIl modelo de mayor distancia
entre los ejes ha sido levemente reduci-
do en precio. A poco precio adicional
se suministra con muelles auxiliares.
La dotacién de lujo que también se
ofrece con este modelo, lo hace un ve-
hiculo muy bonito para los estableci-
mientos que desean lo mejor en servicio
de reparto.

La fabrica manifiesta que hasta la
época en que pueda entregar sus mo-
delos 216, el precio del modelo 200 de
cuatro cilindros y una tonelada ser&
de $675, y el del 215. $695, con entregas
en la fabrica.

Q
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Produccién Mundial Ford

etroit—La produccion mundial

de vehiculos Ford, automdviles y
camiones, durante 1930 aumenté a
1.500.000 unidades, de las cuales 45.032
se fabricaron en diciembre, comprado
con 1.948.429 vehiculos producidos en
1929. Aun cuando la producciéon de ve-
hiculos Ford disminuydé en los Estados
Unidos y el Canadéa, la compafiia mos-
tré6 una proporcién mayor del total de
la industria que en 1929. Su propor-
cion el afio pasado fué aproximadamen-
te 42 por ciento, mientras que en 1929
el 35 por ciento fueron automoviles
Ford. La produccion para 1931 promete
ser mayor que la del afio pasado, no
sélo en el pais sino también en las su-
cursales extranjeras.
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Precios de Automoviles

{Continuacién de la pagina 22)

Serie 88
Sedan 7-pas $2.49S
Limusina 7-pas. 2,595
MATHIS
Coupé *455
OAKLAND
Cupé deportivo “

Cupé normal
Cupé transformable

Sedan (2 puertas) *95
Sedan 14 puertas)
Sedan a la orden.. LOSS

En la serie Oakland, el cupé transformable
reemplaza al modelo anteriormente Illamado
cabriolé transformable. El roadster deportivo
y el faetéon se suspendieron, quedando el
nimero de estilos de carroceria reducido a seis,
en lugar de los 8 de antes.

OLDSMOBILE
Sedan (2 PUErtas) . 5*%45
Cupeé comercial *45
Cupé deportivo 2-4-pas 195
Sedan (4 puertas) ... ' 25
Roadster transformable 5

Sedan Patrician

Esta es la serie corriente o normal. Los precios
de los modelos de la serie especial son $65
extra. En la serie normal, la dotacién comprende
cinco ruedas de rayos de alambre o de madera,
de tipo desmontable. La dotacién de los mo-
delos de la serie de luxe o especial comprende;
dos guardabarros con encaje, una rueda adiciona,
(6 ruedas en total), dos neumaticos de repuesto,

parachoque delantero y parachoques traseros, m

portabaul y cerraduras de neumaticos.

PIERCE-ARROW

Salén

Sedan 7-pas...
Limusina de conduccién cerrada, 7-pa
Cupé transform. 2-4-pas.t
Tourer deportivo 7-pas

4,275
4,27b

Brougham urbano
Secfan urbano
Landolé urbano °'400

Limusina LeBaron 7-pas |-57b
Sedan deportivo LeBaron 5-pas. 5,375
Sedan transfor. LeBaron 5-pas... 5,200

Victoria cupé transform. LeBaron 5-pas. 5,100

Cupé LeBaron 2-4-pas.i .. 5,100
Grupo A

Sedan 5-pas $3,695

Sedan club 5-pas.» 3.745

Berlina club 5-pas.®. 3,945

7-pas 3.95
LiMuSIiNa 7-PasS...cccccoiinnnerierenenneeerene s
Cupé transform. 2-4-pas.i....

Roadster deportivo 2-4-pas 3,450
Tourer 5-pas 3,450
Faetdén deportivo 4-pas. 3,750
Grupo B— 137"

SEAAN  5-PaAS. i s

Sedan club 5-pas.*....e ’
Sedan 7-pas.. 2,995
Limusina 7-pas 3,145
Sedan transform. 5-pas.®........vinen 3,650
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134"

Cupé 2-4-pas.i $2,685
Roadster deportivo 3-4-pas. 2,895
Tourer deportivo 5-pas 2,895

* Con badl

t Con asiento auxiliar

PONTIAC

CUPE oo $$75
Cupé deportivo ‘13

Cupé transformable

745
Sedan (2 puertas! .. 675
Sedan (4 puertas) 745
Sedan a la orden.......ci 785

En la serie Pontiac, el cupé transformable re-
emplaza al cabriolé de la serie anterior.

WILLYS SIX

Modelo 97

Faetén 5-pas

Roadster 2-pas. 495

Cupé 2-pas 565

Sedan club 5-pas. $25

SEAAN 5-PaS. o $75
Modelo 98-D

CUPE VICTONia oot $1(795

Sedan 5-pss “795

Chasis Vi ton . 395
* Ruedas de alambre $55 extra.

Wi illys Eight
CUPE VICTOIIA oo
Cupé victoria DelL
Sedan 5-pas
Sedan Del

”Cop 6 ruedas dealambre Yy guardabarros
con encaje.

Willys Knight 66-D

CUPE  VICLOTIA oo $1,095
Cupé victoria DeLl ... ®1,19S
Sedan 5-pas 1,095
SEAAN DeL.iiiiiiiiicciecc e *1.195

* Con 6 ruedas dealambrey guardabarros con
encaje.

Dia Internacional en la
Exposicion

ueva YORK—Aproximadamente
N 100 representantes de la industria
de automoviles e invitados de los mer-
cados extranjeros se hallaron presentes
en la sesién internacional que tuvo lu-
gar en conexi6on con la exposicion de
automdviles en Nueva York. Robert C.
Graham, presidente del comité de ex-
portacion de la Céamara Nacional del
Comercio de Automoviles, presidié la
sesion y entre los oradores se incluye-
ron: Ernest N. Smith, gerente general
de la American Automobile Associa-
tion; H. H. Rice, presidente del comité
legislativo de la N.A.C.C.; Roy D.
Chapin, presidente del comité de ca-
rreteras de la N.A.C.C., y C. A. Vane,
gerente general de la National Automo-
bile Deaiers Association,

El Sr. Smith hizo notar cémo los
clubs de automovilistas no pueden per-
manecer por mas tiempo siendo mera-
mente clubs sociales, sino que han de
interesarse en la legislacién construc-
tiva y derribar cualquier legislaciéon
opresiva que se proponga establecer, tal
como impuestos exagerados.

El Sr. Rice hablé de la tendencia que

existe de aplicar impuestos a los auto-
moviles y hizo recalcar la necesidad de
que todos los ingresos obtenidos por este
concepto sean empleados en la construc-
cion y conservacion de carreteras. Tam-
bién menciond la tendencia actual hacia
el establecimiento de leyes financieras
de responsabilidad y el progreso que se
ha hecho para asegurar reglamentos
uniformes de regulacién de trafico.

Emil Salmson, distribuidor del Nash
en Suecia, presidente de la Automobile
Deaiers Association de Suecia y vice-
presidente del Royal Automobile de
Suecia, discuti6 la situacion de impues-
tos en dicho pais y manifesté que la
asociacion de comerciante de automo-
viles ha triunfado en el sentido de es-
tablecer valores definitivos para los au-
tomdviles usados. EI Sr. Salmson se
expres6 en favor del seguro obligatorio.

El Sr. Chapin repas6 las actividades
del reciente Congreso Internacional de
Carreteras, que tuvo lugar en Wash-
ington y sugirié a todos los invitados
del exterior que se pongan lo antes po-
sible en contacto inmediato con los in-
genieros de sus respectivos paises que
asistieron a dicho congreso. El Sr,
Chapin indicé que en el extranjero se
ha creado la impresién de que las bue-
nas carreteras existentes en Norte
Ameérica se deben a la riqueza del pais.
Esto, dijo, es incorrecto siendo que los
buenos caminos contribuyen en gran
parte a la riqueza del pais.

F. A. Kettaneh, distribuidor de auto-
moviles de Beyruth,_Siria, discutié las
condiciones econémicas en los paises del
Este y expuso la historia de la cons-
truccion de carreteras en Siria, lraq y
Persia.

El Sr. Vane, después de analizar los
inconvenientes del comerciante de au-
tomdéviles, presenté un numero de re-
glas que considera serian de gran ayuda
para el comerciante para hacer frente
a sus problemas.

Eugene Prince, Director de la Co-
mercial Investment Trust Co. de Ale-
mania, describié las operaciones finan-
cieras tal como se practican en mucho?
paises europeos.

Se extendieron también saludos por
parte de J. H. Chambers, quien fué in-
geniero y proyectista de la Vauxhall en
Inglaterra y méas tarde fabricante del
vehiculo a motor Chambers en Belfast,
Irlanda; y por Ledyard Mitchell, presi-
dente de la junta de directores de la
Chrysler Export Corp.

Weidenhoff Compra la Cia.
Apollo

CHICAGO—La Joseph Weidenhoff,
Inc., ha adquirido la propiedad y
los negocios de la Apollo Motor Gauge

. Co., seglin anuncio recientemente reci-

bido de esa ciudad.
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El Edificio para Automoviles
(Continuaifion de la pagina 23)

de variedades, desde la mas sencilla
hasta los estilos ultra modernos de
estructuras para este fin. Debe recor-
darse que la construcciéon distintiva y
atractiva representa un anuncio valioso.

El nivel del piso en los comparti-
mientos de servicio debe ser un poco
mé&s elevado que el de los pasillos, v,
desde luego, las calzadas deberan estar
bien pavimentadas a ser posible, o de
un suelo fuerte y bien conservado, que
no sea afectado por el rigor del tiempo

Frecuentemente se combinan puestos
de comidas con las estaciones de servi-
cio, y cuando estdn en puntos apro-
piados se abren campos de turismo,
pero ésto es mas adecuado en puntos
rurales.

El espacio disponible se dividira en
forma para que los espacios de servicio
y talleres estén convenientemente lo-
calizados para los varios departa-
mentos. EI servicio de forrar frenos
se hara mas facil y sencillo si esta
cerca de los levantadores.

Los levantadores de engrase, proba-
dores de frenos y alineador de ruedas,
estardn perfectamente ubicados en
linea recta con una distancia de '(5 a
30 pies entre ellos. Las entradas a
los compartimientos no necesitan ser
anchas— 8 pies es suficiente, pero las
puertas requiren consideracién especial;
la puerta de persiana es muy conve-
niente en la mayor parte de los casos,
especialmente cuando el espacio es limi-
tado.

Ahora, llegamos al comerciante de
automoviles o estacién de servicio que
(lesea asegurar todo el trabajo que se
ie presenta, el que no se contenta con
pescar con un solo anzuelo y requiere
un buen juego de ellos debidamente
preparados con cebo para agarrar su
presa.

El esta probablemente bien equipado
para atender todo el negocio de servicio
ae una manera moderna, pero su equipo
permanece ocioso la mayor parte dei
tiempo, convirtiendo las ganancias, en
pérdidas porque este equipo es costoso
y el interés del capital invertido es con-
siderable.

Lo que debe hacer es abrir una esta-
cion de gasolina como cebo que atraiga
el negocio y rodearla de este equipo
especial, de alto coste. Luego, con todos
estos servicios en actividad, los mismos
atraeran bastantes trabajos de repara-
cion de motores, etc. a su taller. Si él
es un vendedor de automoéviles, todos
los que lleguen en busca de servicio,
verdn su exhibicién de vehiculos, y la
frecuencia con que lleguen estos clientes
y sus automoviles vayan envejecién-
dose, tanto mas se les despertara el
deseo por adquirir uno nuevo. Final-
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mente se efectuard una venta sin casi
necesidad de esfuerzo alguno por parte
del comerciante o sus vendedores.

Pero éste es un asunto que no es tan
facil arreglar como el decirlo. Debera
poseerse un gran frente y una buena
localizaciéon, y después de ésto, mucho
dinero para preparar una fachada
atractiva. Si Unicamente se pueden
hacer las cosas a medias, es mas con-
veniente continuar de l!la manera de
antes. Una estacion de gasolina dema-
siado pequefia y sumamente reducida,
con limitacién de espacio interior, ahu-
yenta las mejores intensiones y deseos.
De la misma manera, una estaciéon sucia
y mal! conservada, con un edificio de
frente falto de atracciéon, aun cuando
fuese amplia, no podria conseguir que
las ventas se hallasen siempre en acti-
vidad efervescente.

Las mismas reglas e ideas se aplican
a la disposicion del lugar del comercian-
te como en el caso de la estacion de su-
perservicio o la sencilla estacion de
gasolina, excepto que se convierten en
mas complicadas al aumentar el namero
de atracciones que deben someter al
cliente, y por consecuencia necesitar
mayores espacios.

El plan usado para ilustrar estas
estaciones de superservicio y estaciones
de gasolina de los comerciantes de au-
tomoviles, es ejemplo de los problemas
actuales que los comerciantes han so-
metido a la consideracién del autor de
este articulo. Los problemas seran
siempre asi; y nuestro esfuerzo equi ha
sido ofrecer informaciéon que el comer-
ciante pueda usar como material mas
bien que como elementos de condiciones
ideales, de modo que el mismo comerci-
ante pueda resolver su propio problema
incurriendo en el nimero menor posible
de errores.

Cuando se presente la necesidad de
preparar el plan de un nuevo edificio,
no se penetre demasiado en el asunto
de detalles hasta que la idea haya sido
reducida a su proporciéon exacta. En-
tonces es cuando el edificio resultara
en un todo de acuercon el plan deseado.

Blood & Co. con la Cleveland
Welding

LEVELAND—La Cleveland Weld-
C ing Co. de esta ciudad, fabricantes
de llantas metalicas para automoéviles,
anuncia que W. D. Blood & Co., Inc.,
30 Water Street, Nueva York, atendera
todo el negocio de exportacién con ex-
cepciéon del Canada. W. D, Blood, presi-
dente de esta compafiia actuara como
gerente de exportacion.

Divisibn de Conservacion
Mecanica

etroit—Con motivo de haber
D agregado a la lista de miembros
més de 2000 garajes mediante la ad-
guisicion de la National Garage & Re-
pairmen’s Association de Dayton, Ohio,
la National Standard Parts Association
anuncia la formacién de una Divisién
de Conservacion en adiciéon a las di-
visiones de comerciantes al por mayor
y de fabricantes. La adicion de esta
nueva clasificacion de miembros, dis-
ponible para todos los garajes, talleres
de reparacion y estaciones de servicio,
ofrece a la N.S.P.A. la distincién de ser
la Unica asociacién de la industria que
brinda tal reconocimiento al encargado
del servicio, quien, realmente, es el
ultimo consumidor de partes de repues-
to y materiales.

General Motors en el Canada

etroit—De acuerdo con lo anun-
D ciado por Paul W. Seiler, presiden-
te y gerente general de la General Mo-
tor Truck, se ha efectuado un cambio
en el nombre de la divisién canadense
de camiones y automoéviles de la Ge-
neral Motors.

La division comercial del Canada,
localizada en Walkerville, Ontario, de
ahora en adelante se conocera por Ge-
neral Motors Truck & Coach of Cafada,
Ltd. H. H, Henchel, que ha sido ge-
rente general de ventas de la Compaifiia
en el Canada, pasa a ser presidente y
gerente general de esta nueva organiza-
cion,

Aparte de este cambio de nombre de
la compafiia, no se espera que se efec-
tien cambios radicales en sus procedi-
mientos comerciales, y la General Mo-
tors Truck & Coach of Cafada, Ltd.
continuara fabricando carrocerias y se
dedicarda al montaje de camiones vy
6mnibus.

Los siguientes son los directores de
la compafiia canadense asociados con
el Sr. Henchel: V. O. Hipwell, vice-
presidente a cargo de las ventas, y R.
E. Fielder, vicepresidente a cargo de
las ventas de 6mnibus. La direcciéon de
la compafia incluye: R. S. McLaugh-
lin, P. W. Seiler, H. H. Henchel, V. O.
Hipwell, R. E. Fielder, y otros que se-
ran nomgrados por el Sr. McLaughiin.

Ofrece Servicio Financiero

etroit—La National Standard

Parts Association acaba de anun-
ciar la adicién de un departamente pa-
ra el servicio de finanzas, el cual, segin
se manifiesta, prestara gran ayuda al
desenvolvimiento inmediato de la di-
visiéon de conservacion recientemente
creada.
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Camioén de Reparto Graham-
Paige

etroit—La Craham-Paige Mo-
D tors Corp. ba anunciado un nuevo
modelo de camién de reparto de 1000
libras de capacidad, cuyo precio de lista,
entregado en la fabrica, es de $805 con
caja de panel o con caja de rejilla. En
construcciéon y en aspecto general, el
nuevo producto se parece mucho al an-
terior modelo comercial Paige. Las ca-
jas son idénticas a las de su antecesor,
excepto su mayor espacio de carga.

El chasis del nuevo camién de repar-
to tiene 115 pulgadas (2,87 m.) de dis-
tancia entre los ejes. Lleva ruedas de
18 pulgadas de diametro provistas de
neumaticos de 52 pulgadas de seis ca-
pas. EI grupo motor es el corriente
Graham-Paige de seis cilindros de 3%
por 4% pulgadas (79,4 por 101,6 mm.)
con cilindrada de 207 pulgadas cUbicas
(3,4 litros) y 66 HP. al freno. La trans-
misién pasa por un embrague de una
sola placa y un cambio de marcha de
tres velocidades adelante y marcha
atras. La propulsion final es por en-
granaje cénico helicoidal y eje trasero
semiflotante. La desmultiplicaciéon final
es de 4,7 a 1. Los frenos accionados
por pedal, que actuan sobre las cuatro
ruedas, son hidraulicos de extensién in-
terior. Los tambores tienen 12 pulga-
das de diametro. EI freno accionado
por palanca, es decir el de estaciona-
miento, actla sobre el &rbol transmisor.

Los miembros laterales del bastidor
se extienden a la longitud completa de
la caja y por esta razén no hay nin-
guna proyeccion trasera sin soporte.
En los extremos traseros de los miem-
bros laterales del bastidor hay firmes
parachoques de construccién Graham-
Paige.

El vidrio inastillable se comprende
en la dotacién normal. Ambas cajas
llevan un letrero iluminado en la visera.
El neumatico de recambio va sujeto en
el encaje de un guardabarro delantero.
Los estribos de acero de longitud com-
pleta sirven de parachoques laterales.
Una sola llave sirve para la cerradura
de la direccién y del encendido, cerra-
dura de puerta y cerradura del neuma-
tico de recambio.

Se ha provisto una completa protec-
cion contra la entrada de gases, polvo
y agua en la caja. Los gases de escape
salen por un lado, en lugar de salir
por atras. Las tablas de piso llevan
un cierre de acero dilatable, y las puer-
tas traseras llevan tiras que las hacen
herméticas en posicion cerrada y pes-
tafias que calzan muy bien en el piso.
Estas puertas, gracias a su montaje, se
abren a la anchura completa de la caja.
Las puertas delanteras tienen 33% pul-
gadas de anchura para facilitar la
carga.

En aspecto, los nuevos modelos son
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tipicos productos Graham-Paige. Los
faroles delanteros, el radiador, para-
choque delantero, mangos de puertas y
otras piezas exteriores brillantes llevan
enchape de cromo.

Nuevo Motor Lycoming

ILLIAMSPORT, PA.—La Ly-
W coming Manufacturing Co., esta
ofreciendo dos nuevos modelos de motor
de ocho cilindros en linea para vehi-
culos comerciales. Estos nuevos mo-
tores constituyen colectivamente la
serie AE. El uno, llamado ABD, se dife-
rencia del otro, llamado AEG, en que
puede admitir un compresor de aire
Westinghouse de 6 pies clUbicos de ca-
pacidad.

Estos nuevos motores AE son de ocho
cilindros en linea, con valvulas en un
solo lado. EIl diametro interior del cilin-
dro y la carrera del émbolo son re-
spectivamente de 3% y 4% pulgadas
(95,2 y 120,77 mm.). La cilindrada es
de 420 pulgadas cubicas, es decir, casi
5 litros. Desarrollan un esfuerzo de
rotacion de 305 libras pies a 1200 r.p.m.
y un rendimiento de 130 H.P. a 2800
r.p.m. EI cigtefal esta soportado en
cinco cojinetes de diametros que varian
de 2 a 2% pulgadas. Las valvulas de
admision son de aleacion de acero al
cromo y niquel y las valvulas de escape,
de aleacion al cromo y silicio. Todos
los cilindros y la mayor parte de la
caja del ciguefial estan fundidos en una
sola pieza de hierro al cromo. EIl mon-
taje del motor tiene tres soportes, con
el delantero amortiguado en caucho.
El peso de cada motor es alrededor de
950 libras.

La Autocar Trabaja a Plena
Capacidad

RDMORE, PA.— Muchos trabaja-
Ai dores fueron Illamados a ocupar
sus puestos en la fabrica de camiones
Autocar en ésta, cuando se reanudé el
trabajo “a plena capacidad” debido a
varios pedidos importantes que llegaron
a la fabrica recientemente. Se consi-
dera que ahora la fabrica del Autocar
estara en funcionamiento bajo tiempo
completo de trabajo por el resto de la
presente temporada y quizds en al-
gunas divisiones de la fabrica se haga
necesario trabajar también de noche.

Camiones Reo Perfeccionados

ansing—La Reo Motor Car Com-
Lr pany anuncia nuevos camiones de
aspecto y de funcionamiento perfec-
cionados, cuyos precios son los mas
econémicos a que esta acreditada or-
ganizacion haya ofrecido sus productos.
El chasis mas barato se vende, entre-
gado en la fabrica, por $895. Los
nuevos modelos son el Speedwagon de
3 toneladas con 163" (4,07 m.) de dis-
tancia entre los ejes, y el Super-Tonner
con 129 y 135 pulgadas (3,2 y 3,4 m.)
de distancia entre los ejes. Estos mo-
delos se suministran con cajas de
teleros.

El Super-Tonner Reo en ambas dis-
tancias entre los ejes se suministra con
cambio de marcha de cuatro veloci-
dades adelante y marcha atras y un eje
trasero de construccién normal, adap-
tado a equipo de neumaticos dobles, a
un precio de lista de $1.095. Entre las
innovaciones se comprenden radiador
con enchape de cromo, guardabarros
mas firmes, estribos y sujetadores de
cap6 de construccién mas resistente y
tapacubos grandes con el emblema Reo.

El eje trasero admite ahora ruedas
dobles. Esta provisto de arboles muy
firmes, cuyo diametro aumenta gradu-
almente de 1%" en el extremo interior
a 214" en el extremo exterior, quedando
equi soportado por dos cojinetes de ro-
dillos cénicos.

El nuevo cambio de marcha del mo-
delo Super-Tonner tiene cuatro veloci-
dades adelante y marcha atrds. La
desmultiplieacién en engranaje de baja
velocidad es de 6,57 a 1, lo cual, con la
desmultiplicacién final de propulsién de
5,2 a 1, procura al eje trasero una gran
fuerza de traccion. En este nuevo mo-
delo se emplea el motor Reo sin altera-
cion alguna.

Los modelos grandes se caracterizan
por un notable cambio de aspecto.
Tienen un radiador muy amplio, con
enchape de cromo, que sobresale por el
cap6 del motor, yendo protegido en su
parte delantera por seis barras gruesas
enchapadas de cromo y sujeto arriba y
abajo por tuercas en forma de bellotas.
Estos vehiculos tienen faroles delan-
teros enchapados de cromo, guarda-
barros y estribos mas firmes. Se ofre-
cen con eleccién a numerosas combina-
ciones de colores. Todos llevan el fa-
moso motor Gold Crown de Reo.

La garita ha sido refinada en aspecto
y en comodidad. Las guarniciones del
asiento y del respaldo son nuevas. En
los modelos de 2 y de 3 toneladas hay
lamparitas de cubretablero enchapadas
de cromo. Las piezas con enchape de
cromo de los modelos de 1 y de 1%
tonelada ponen de mayor relieve el as-
pecto general de estos vehiculos. Las
garitas van provistas de una visera
para el sol y carteras.

El Automévil Americano



W illys-Overland
(Continuaciéon de la pagina 19)

dros. Todos los carburadores estan
ahora provisto de depurador de aire y
absorbedor de llama. A la parte trasera
del carburador del Willys-Knight se ha
aplicado un silenciador.

La vibraciéon del embrague de los
modelos de seis cilindros ha sido supri-
mida mediante la instalacién de tubos
angulados de tensién que salen de las
patas del motor hacia el bastidor. Esto
permite el arranque en engranaje de
segunda velocidad con una suavidad
admirable. Los tubos de escape de todos
ios modelos son rectos o levemente
curvos, para reducir la contrapresion y
prolongar la duraciéon de las valvulas.
En todos los modelos, el radiador se
llena por el gollete que queda oculto
debajo del cap6 del motor. EIl eje tra-
sero no tiene ahora ninguna fundicién
maleable.

Todos los nuevos modelos se ofrecen
con eleccion a desmulliplieaciones. Las
de los modelos Willys de seis cilindros
son de 4.09, 46 y 49 a 1. La normal
del de ocho cilindros es de 4.4 a 1, con
una a eleccion de 4.9 a 1. La normal
del Willys-Knight es de 4.18 a 1, con
una a elecciéon de 4.6 a 1.

La palanca de enfrenamiento en los
modelos de mando a la izquierda, se
halla bien al lado izquierdo, de modo
que la parte central del compartimiento
delantero queda libre de todo obstaculo.
En los modelos de mando a la derecha,
la palanca queda a la izquierda de la

palanca del cambio de marcha, para
dar mayor espacio a las piernas del
conductor. En lugar del botén, el acele-
rador va ahora provisto de un pedal
semejante a una plataforma.

La forma de los guardabarros ha sido
alterada en su parte delantera, lo que
estd en armonia con la boga moderna.
Los sostenes de los guardabarros son
mas firmes.

También se ha refortalecido el mon-
taje lateral del neumatico de recambio.
Por otra parte se ha adoptado un mon-
taje de neumatico de recambio mas
firme en la parte trasera del vehiculo.
En todos los modelos, los estribos son
de acero. No hay ningun alambre ex-
puesto de los correspondientes a los
faroles delanteros, bocina, lamparitas
de guardabarros y lamparitas traseras.
Todos los parabrisas son del tipo in-
clinado. Los modelos Willys de ocho
cilindros y los Wilys-Knight de luxe
llevan dos limpiadores automaticos de
parabrisa y un reloj colocado en el
espejo retroscopieo.

Se continda el gobierno “en la punta
de los dedos.” EI compartimiento de-
lantero del Willys de ocho cilindros y
del Willys-Knight esta aislado contra
el calor y el ruido por medio de almo-
hadillas. En todos los modelos, exceptu-
ando el Willys de seis cilindros en chasis
de 110" de distancia entre los ejes,
los pedales de enfrenamiento y de em-
brague llevan almohadillas de caucho.
Todos los sedanes y victorias tienen un
descansapié metalico en el comparti-
miento trasero. EI Willys de seis de

Pierce-Arrow
(Continuaciéon de la péagina 'Vvd)
dentro de la caja que contiene el em-

brague.

El eje trasero es méas firme en todas
sus partes y los cojinetes y arboles son
més grandes. EI tipo del diferencial ha
sido cambiado al de dos pifiones. Se
continta el empleo de engranajes Hy-
poid para la desmultiplicacién final.
En la dotacion normal se emplean los
frenos Bendix Duo-Servo, con gobiernos
de cable, y se ha hecho provisién en la
conexién montada en cojinete de metal
antifriccion para la instalacion de un
amplificador B-K a precio adiciona!. EI
mecanismo de direccién ha sido casi
totalmente revisado. Todos los nuevos
modelos tienen un silenciador de fuerza
de capacidad completa.

Los muelles han sido también alte-
rados. Los traseros son mas largos en
todos los modelos. Son de 61 pulgadas
en los “A” y Salén, y de 60 en los de la
serie “B”. Las laminas de los muelles
son del llamado tipo francés, con ex-
tremos cénicos. En la dotacién normal
se incluyen fundas metdalicas para los
muelles. Los amortiguadores son ahora
del tipo hidréaulico Delco-Remy-Lovejoy
de doble efecto.

113" de distancia entre los ejes, el
Willys de ocho cilindros y el Willys-
Knight tienen descansabrazos en los
asientos traseros. Los sedanes tiene
colgador de abrigo en tipo de barra o
en tipo de cordén. -

Los Progresos en la Exposicion
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Precios de

PEZANDO con el presente numero
de ELAUTOMOVILAMERICANO todo modelo
de automovil de pasajeros incluido en las paginas
relativas a precios, llevara claramente anotado
su precio de lista entregado en fabrica. Este
método estd de acuerdo con la reciente norma
editorial adoptada por esta revista, al efecto de
que so6lo aquellos automoviles con definido
precio de lista al por menor entregado en fabrica
se incluirdn en estas paginas.

La norma de precios de la industria americana
se basa sobre el mas amplio y franco anuncio de
los precios de los varios modelos, desde el dia
en que se inici6. Esta norma, a la cual se ha
adherido la mayor parte de los fabricantes, y
que ahora se aplica estrictamente en las columnas
de esta revista, ha dado a la industria automotriz
un caracter Unico en el campo de los negocios
internacionales. No debe existir la menor duda
acerca del precio basico de un modelo de auto-
movil de marca acreditada. Cada uno tiene su
precio fijo en fabrica. Los modelos antiguos o
descartados quedan asi aislados dei mercado
actual, pues no pueden sobreponerse en com-
petencia con los méas recientes modelos, cuyos
precios y caracteristicas estan siempre a la vista
del comercio. Por otra parte, la presente norma
evita defraudes a las aduanas, pues con una in-
formacion fundamental fidedigna al inmediato
alcance de los interesados, el importador y el
exportador inescrupuloso no pueden engafiar a
(as autoridades arancelarias ni a sus clientes.

ESTA norma de precios ha sido, en
realidad, de incalculable valor para la propaga-
cion del automavil por todas partes del mundo.
Los comerciantes y los duefios particulares de
automoviles han llegado a tener implicita con-
fianza en esta norma de precios. Numerosas
irregularidades desventajosas para el comercio,
sobre todo, en lo tocante a derechos arance-
larios, se han evitado a causa de que las autori-
dades aduaneras y otros funcionarios encargados
de la regulacién de impuestos sobre automaoviles,

los Automoviles

no dudan por un momento de la veracidad y
autorizacion de los precios basicos de automoé-
viles americanos que publicamos en esta revista.
Las ventajas de esta norma son evidentes a
primera vista. Han resultado notablemente
beneficiosas para todos los interesados, in-
cluyendo compradores, comerciantes y fabri-
cantes.

NIP ESTROS lectores han de compren-
der que los precios anotados en esta revista son
los precios de lista al por menor con entrega en
la fabrica. Estos precios estan, por supuesto,
sujetos a los descuentos corrientes que el fabri-
cante concede a sus concesionarios o represen-
tantes, y que los recaudadores de impuestos de
aduana deben tomar en cuenta al fijar la avalua-
cibn para los fines de derechos arancelarios.
Los precios que anotamos en esta revista no son
sino los precios de lista al por menor con entrega
en la fabrica. No son precios de lista al por
menor para otros lugares. Los gastos de flete,
embalaje, derechos o impuestos especiales y
otras partidas ha de agregarse al precio de lista
en fabrica para llegar al justificado precio al por
menor que ha de cobrarse por el vehiculo en un
punto determinado.

Al implantar esta nueva norma de
precios, esta revista cree que estd sirviendo los
mejores intereses de toda la industria automo-
triz. Esta norma estd destinada a resultar en
poderosa ayuda en el reestablecimiento del
negocio en el presente afio, a continuaciéon de
la depresion sufrida en 1930. Los comerciantes
del ramo, en todas partes del mundo, no tendran
ahora motivo alguno para desconfiar de la veraci-
dad de los precios de los nuevos modelos.

EL AUTOMOVIL AMERICANO se
siente orgulloso de haber asumido esta obliga-
cién en beneficio de sus lectores, y se ha com-
prometido a mantener esta informacion siempre
exenta de errores, completamente moderna.

E1l Automévil Americano



Como Instalar y Pifiones
(Continuacién de la pagina 28)

Algunos mecanicos, en la creencia de
que estan ahorrando dinero, en beneficio
del cliente, reemplazan sélo la pieza
afectada del grupo, cuando el método
mas econémico a la larga, y el mas
satisfactorio en resultados, es reem-
plazar el juego completo de corona y
pifion hermanados.

Salvo en casos excepcionales, un
pifibn nuevo no puede funcionar silen-
ciosamente en combinaciéon con una co-
rona vieja y viee versa. EI aspecto ex-
terior de un pifién o de una corona no
tiene nada que ver con su adaptabili-
dad a la consecucion de su servicio, por
la sencilla razén de que puede estar
desgastado. EI desgaste natural al-
tera el contorno de los dientes, y a
menudo esta alteracién es tan uniforme
que no puede apreciarse a la simple
vista.

Por otra parte, es sumamente dificil
obtener una buena instalacion em-
pleando una corona y un pifién que no
estdn hermanados. EIl mecanico que
emplea un juego de engranajes her-
manados no sufre ninguna molestias
en su instalacién. Hace el trabajo en
un tiempo minimo y con resultados per-
manentemente satisfactorios.

Para asegurar un funcionamiento si-
lencioso, aun al tratarse de un juego de
engranajes nuevos hermanados, es ne-
cesario asegurarse de que el arbol del
pifion quede exactamente a escuadra
con la caja del diferencial.

Antes de remachar la corona en la
caja del diferencial, se recomienda ase-
gurar la corona a la brida de la caja
por medio de cuatro pernos. Estos
pernos deben colocarse uniformemente
distribuidos, para que al apretar las
tuercas la corona quede también uni-
formemente apretada contra la brida.

Las tuercas deben primeramente
apretarse con la mano y luego con una
llave. Cada una ha de recibir una leve
vuelta. Apretandolas alternadamente,
se obtendrd una apretadura uniforme y
la corona quedara entonces perfecta-
mente plana sobre la brida.

Pruébese la corona en un torno para
ver si estd uniformemente exacta dentro
de una tolerancia de 0,002 de pulgada.
Con la corona sujetada por los cuatro
pernos, su remache puede hacerse ahora
eou facilidad.

Dos agujeros en lados opuestos se re-
fuachan primeramente. Después de ins-
talar el tercero o el cuarto remache
en posiciones opuestas o0 esquinadas,
pueden quitarse los pernos y com-
pletarse la colocacion de los remaches.

La remachadura debe efectuarse,
siempre que sea posible, en el adita-
miento de prensa para este objeto que
hemos descrito ya. La remachadura en
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frio, bajo la presion de una poderosa
prensa, dilata primeramente el cuerpo
del remache, dejandolo bien apretado,
antes de formarle la cabeza.

La remachadura en frio no produce
los mismos resultados que la remacha-
dura en caliente. La remachadura en
caliente se contrae al enfriarse, lo que
hace que el remache se separe de la su-
perficie del agujero, lo que con el tiempo
produce su aflojamiento,

Con el aditamiento para remachar se
suministran punzones y matrices in-
tercambiables para el manejo de re-
maches de cabeza redonda u ovalada
en largos de un cuarto a media pul-
gada de cuerpo. EI punzén queda en
perfecta alineacién con la matriz in-
ferior, y de esta manera se evita que se
desvie al recibir la presion de la prensa.
En este aditamiento el punzén queda le-
vantado a conveniente altura, mediante
un resorte mientras se gira la corona
para la insercién del remache siguiente.
Ei grupo del diferencial se sujeta bien a
nivel por medio de dos tomillos regu-
ladores.

En caso de que el taller no tenga un
equipo de prensa con aditamiento para
remachar, el mecéanico tendra entonces
que recurrir al antiguo método de ma-
triz y martillo. Para satisfacer los re-
quisitos ordinarios, ha de contarse con
tres juegos de matrices de tamafios dis-
tintos para remachar la corona. Este
trabajo no puede hacerse bien emplean-
do un martillo sin la ayuda de las ma-
trices. EI yunque para remachar debe
ajustar muy bien en las mandibulas del
tomillo mecanico y debe también con-
formarse exactamente con la forma de
la cabeza del remache por emplearse.

Las herramientas y utiles manuales
para remachar deben ser, en todo caso,
bastante grandes y firmes, pues de otra
manera el trabajo resultara defectuoso
0 muy poco satisfactorio.

Premia a los Empleados

etroit—a mas de IOOO emplea-

dos de la Cadillac Motor Car Co.
se les adjudicaron premios en 1930, por
el presidente de la compaifia, Lawrence
P. Fisher, por servicios continuos du-
rante cinco afios y diez afios respectiva-
mente. De los 6500 empleados de la
Cadillac, 3253 han trabajado por la
compafifa cinco afios o mas; 1322 por
diez afios 0 més; 470 por quince afos
0 mas; 165 por veinte afios o mas; 37
por veinticinco afios 0 mas; y tres por
mé&s de treinta afios.

etroit—ei Presidente Burgess

de la N.S.P.A. anuncia haber sido
reelegidos todos los anteriores compon-
entes del Comité del Comercio Interna-
cional de la National Standard Parts
Asociation. EIl comité esta constituido
por los siguientes sefiores: C. M.

Modelos de Camiones Ford

ETRCIT—Veintitrés modelos nue-
D vos de caja han sido agregados al
surtido normal de camiones Ford y au-
tomoviles ligeros de reparto, de acuerdo
con lo anunciado por la Ford Motor Co.
a principios de enero. Varios de los
nuevos camiones y automéviles comer-
ciales estan ya en vias de produccion;
y los otros se construiran bajo base de
produccién dentro de dos meses.

Actualmente existen més de 50 mo-
delos Ford disponibles de carroceria
comercial para montar en los chasis Mo-
delo A y Modelo AA, los cuales pueden
obtenerse con una distancia entre los
ejes de 131 pulgada (3,25 m.) o 157
pulgadas (3,9 m.), con o sin dobles rue-
das traseras, y cou una variacion de
reduccion de engranaje a eleccion.

Jordan se Reorganiza

ueva YORK—Los accionistas de
N la Jordan Motor Car Co., han de-
positado un numero suficientes de ac-
ciones comunes y diferidas para ase-
gurar el poder llevar a cabio el plan
de reorganizacion anunciado hace algun
tiempo. En este plan se comprendo la
organizacién de una nueva compaifiia,
Jordan Motors Corp., Inc., con un capi-
tal de 600.000 acciones comunes. Estas
acciones se ofrecen a los accionistas de
la antigua compafia sobre la base de
cinco acciones por cada una de las ac-
ciones diferidas de la vieja organiza-
cién, y una acciéon por cada diez de las
viejas acciones comunes. Ademas, 150.-
000 acciones comunes de la nueva emi-
sion tienen que venderse a razéon de $10
por accion.

La Edelmann se Une a la Scranion

hiicago—Se anuncia que acaba de
C llevarse a cabo la unién de la E.
Edelmann & Co. de Chicago y la Scran-
ton Glass Instrument Co. de Scranton,
Pa. Ambas compafiias se han especia-
lizado en la manufactura de acidéme-
tros para la prueba de acumuladores,
composiciones incongelables para radia-
dores de automéviles e instrumentos
cientificos de vidrio. La Scranton Glass
Instrument Co. continuara funcionando
como la Scientific Glass Instrument, Di-
vision de la E. Edelmann & Co., y fa-
bricard y vendera solamente instrumen-
tos industriales. Edelman manejara la
parte de los negocios de la compaifiia
Scranton para automoviles.

Peter, presidente Black & Decker Mfg.
Co.; Dempster Mointosh, American
Steel Export Co.; E. L. Caswell,
Thompson Products, Inc.; George Tif-
fany, Overseas Motor Service Corp.; y
George E. Quisenberry, consultor. EI
Automoévil Americano.
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' etén S.B7S Obasls $8.500 c 2-p Cabriolé ; by 0,1 . C B 2-4- ; . : P edan State 2,050
- 00N am i basle 1,950 7p S briolé 1,805 Brongbam Will- 00 2 CnpS $945 p Cupé Conr't 2-p Cupé 2,020
ito ‘ neton ' in- 2-4- : B-S - :
T t2ux*'m “-A .ljito* aisllur ts 3-p Sedan ri>ano 2,008 ougbby 7,400  5- g gu’)? 976  2-4-p BOB(\dste)r D L2680 ae Roadster State 1.950
s . 1-fT r.Alital® Miciuyravraerhei 6-p an url>ar 2,005  u*p (Abriol : p edan 4 pts. 995 eportiro 4-P Cupé State 2
lciuyrA“rae hcines®A® " Cu)ié Viclorin 1.015 5-p Cabrliﬁlg ::f\%am” 7,100  e-p Sedau Repecial 055 (E-S) 3,450 1050
: ¢ L~Baron 7,300 4P  Sedan Conr' 5p  Tourer 3!
onrt 1,075 4-p  Faetén D ivo 3720
4. ’ eportivo 3,750 Y P
Eol /A Ut o 6t Anmer i @ amro Fébrero, 14931 (ConUnua en la pagina 65)
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.00

AUTOMOVILES
de PASAJEROS

AnliEBV1IAGIONBSI

toUl

dos pIBCM
A «L It«— Auto-Ute
Jt— Uetel r teU
B AB —Borg & Beck
B r-li— Brown-Llpe

CAlj— Leva 7 palaoca

o le— Cneveland

Clim~ClID)ax

Cola— Columbea

Con 1—CooUaeotal

D— Dual

D -R —Delco'Beny

n*L — Detroit Lubrlcator

Uet— Detroit Qear

D etr— Detroit UolTeraal

0 «U — AoclOD mecéanica directa

B X-D9— Pr. ext. eo arbol traoa

Bx-Fw — Fr. ext. «d 4 roedaa

B x-Rw — Fr. ext. ea rne. tr.
pilotante (E2Je)

F— Te\fi (DolTereal)

F F — Flotante

G tni'—(ieinroer

Gra— (3ravedad

G -H —Oua7-Halrb

U yd— Hidraulico

In-F>T—Fr. Int. en 4 ruedae
IAB-Per— InterJorea 7 eaurr
lorea en laa 4 roedaa

in-Rw —Fr. lut. en rué. tr.

Jnc-~ncoi

L -N — Leece-NeTllle

Lyco— Lycoming

m — Uetal

H ec— Mecbaolea

M «D — niaco mualtiple

~.]S— Korth Eiaat

0« A<— A BOllcICnd

Own—Propio

O pc— Opcional

Pre— Prett-O-Llte

Pnnip— Bomba

R oe — Tlockford

Snir— Bagloaw

Salie— Sallabor?

s«p —De una placa

s p 11t — Spiltiorf

Std— Normal

9t r o — StroiDberg

T 111—Tillotaoa

TIm — Timkeo

V niT— UolTeraal

Cnl«Pr— UolT»*aal ProducU Ce

Vac— Vacio « eapSreclOB

W '»0—Warner Corp.

Warner Qear

W AR —Tornillo aln dn 7

rodillo dentado

W & 8— Tornillo ala do 7
eector
& W —Tomillo aln fin
rueda

W eat— Weatloxbouae
W I 11— Willlard
W 1Mo— W laconelp

Distao'
clla enlre o~
os ejes
s
MODELO
Y MARCA 4.9
i-i
s 9
h z
8-98" 127 3-17 1Tsa.0U
114 2.90 5.25/18
us 3.00 5.50/19
124 3.15 3.50/19
132 3.35 0.60/19
CuBilluc— 134 3.40 6.50/19
Cudilluc___ 7.00/19
cadillcc.... a8 " ‘3”5 7.50/19
ChcTrolet,, 109 2.76 4.75/19
Chrysler cvsilt 165HI 3-96 19i5.00
Chrysler .18 10t 4.72 6.50/17
Chrysler,. “70" 182f 4.62 18i5.50
Chrysler. ‘Imperisl 8 2114 6.35 7.0U117
Corel..... . L-29 137% 3.49 18x7.00
Cunninlham wv-9 132 8.35 32x6.75
6-S A 154%5 3.96 19x4.76
8-CF 1635 4.89 19x5.25
6-75° 112 2.84 P
Dodge Bro 4.12 510019
Dodre Bros.. ‘Binune |I67i6 426 5.60/18
Dufisenberg.. . “Sl. 142% 3.62 31x6.75
Duescnberg, ,.“S1.8  153% 3.91 31x6.75
Du Pont. ‘G 141 3.59 6.50/20
Dorsnt... 172%5 4.8S %gxg%g
Dursnt 172%! 4.38 X5
D UTaNn s 1705 4,47 29x5.25
Elcar. 117 297 29x5.25
Elcor,, 123 3.12 30x6.00
Elear.. B 136 3.43 32x7,00
Essas. “sSupersil’ 113 2.87 19x5.00
Ford . “A 0 103% 2.59 19x4.75
inklin .15 Trinsconlint 125 8.17 6.50/19
33 'ranklin, .. IS De Luxo 132 3.35 f
34 lardner,. "148" 125 3.18 :
35 «raham.... .,.“Std. 6" 115 2.92
'JO iraKim. ,.“ Spoe. 6" 115 2.92 5
37 jraham. ,."Spec-1" 120 3.05
gg Graham. "Custom 8" 134 3.40
30 4uds«n. . "Greater 8" 110A 126 3.02&8.20
40 4upmolyile. ‘‘Century 6” 114 2.90
41 4upmobile.. ‘‘Century 8" 118 3.00
42 iupmobile.... L tCt o121 3.07
43 “"tuprnebile.... 125 3.18
44 Jordan 120 3.05
45 Jordan 126 3.18
4U Jordéan :ﬁ% C;gfg
47 (ieiol .
48 ¢ 126 3.17
40 ()<sel 1SO 3.53
5) U Selle 134 8.40 1.60/19
51 Jncoln. 145 3.68
52 Marmon__ 4.37
53 Marmon........ ,"8-69" m 4.57
54 Marmon.... .. ."8-79"  19% 4.83
55 Marmon. . 2025 5.13
50 Marmon. ., . 112% 2.86
57 Marmon ... 180 & 136 3.30&3.45
55 Marmon .... 145 m 3.71
G0 McFarlan 131 3.33
140 L56
114% 2.91
116% 2.95
121 3.07
124 3.15
133 3.38
117 2.97
) 113 2.87
68 Paekard,... 127% 3.2
& Packard..,. i34% 3.42 1,50x19
70 Paekard___ 140% 3.57
71 Paxkard 145% 3.70
72 Peeriess. . "6-61A" 116 2.95 29x5.25
73 Peertess. "Standard 8' 116 3.00 5.50/19
7- Peerlass.. .““Masler 8 125 3.17 6.00/19
“r Peeriess.. ."Custom 6 136 3.45 6.50/19
76 Pierce-Arrow. Salen 147 3.73 7.00/18
77 Pierce-Arrow. "AT 142 3.61 7.00/1s
71 Pierce-Arrow «g+ 134 & 137 3.40A3.48 6.50/19
7fl Plymoulh 155%5 3,96 4.75x19
Si Pontiac,. 112 2.86 5.00/19
$ Reo.. 115 2.92 5.50/18
62 Reo 120 3.04 6.00/18
65 Roo. 125 3.18 6.60/17
a Reo 130 3.30 6.50/18
8 Reo.. . i35 3.43 6.50/18
g Studebaker.. 114 2.90 5.25/in
g Studebaker . .Dletalor "8 114 2,90 19x6,25
8 Studebaker.. .. .Cotn'r ‘*8' 124 3.15 19x6.00
8 Studebaker.Presidont 8’ 130 3.30 19x0.50
y Studebaker 'rosident "8 ' 130 3.45 19x6.50
0 StUtte.  eeeveevenenens L1 127% 3.24 6.00x19
0 MA and M ) 134i;145 541&3.71 32x6.60
125 3.17 30x6.00
y T 279 5.00/19
11WIIy~6... ,“98D = 113 21s7 5.00/19
0 >Willv>-8. "8-80D m 120 3.05 5.50/19
U7iw)Its'K j> i~ "68D ' 120 3.05 1.00/18

Peso
a
S
m
.0 "
S
'4975'
'6295 - .0
2375 10704 0
2530 11476 0
3295 1494.3
'4530' 2054.8 L
4600 2080.5 0
2560 lclL.l o
2895 13128 0
. 0
)
'«50 20184 0
4625 2096.4 0
.. C
2000 11793 L
3150 1428.8 L
4210 1909.0 C
2620 1157.0 0
2212 1007.0 0
3750 1701.0 O
4120 1S68.8 0
3275 148.60 L
0
0
0
c
c
'2U5 1258.0 C
‘3300 10329 C
3870 17654 C
3650 1642.0 C
3850 1732.0 C
3900 1765.0 C
31501 1428.8 C
8627 1509.8 C
4450 20185 C
4380 1980.7 2:
'¢833 128513 1
3103 1398.0 C
4028 18271 C
4383 1980.0 <
.. C
(
o (
3400 1.642.2 !
4650 2086.5 (
2040 1197.4
3000 1360.7
3360 1614.7
4000 1814.3
4050 1837.0
3230 2257.0
2800 1297.2
4470 2082.0
4185 1898.0
4439  2013.0
5010 2273.0
2800 1270.0
3366 1536.7
4164 1889.1
4409 1999.8
4543  2066.0
4554  2061.0
4397 1994.0
2355 1068.1
2048 1201.0
3280 1487.7
8700 1078.2
3795 1802,9
4375 198-1.3 Own
4550 2109.2 Osm ...
2940 1333.5 Own.
3145 1426.4
3510 1.692.1 Own...
4220 1914.1 Own.,.
4115 1866.4 Own,.
own...
Oown...
own..,
2300 1043.2 Own.,.
2075 1213.2 Own...
2675 1213.2 Own...
3500 2037,4 IKniBht.

E

No, de cUindros*
diamelro interior y
currers de embolo

S

s
0.

Hodu

3|'i' ;4%
3%,%5
8Hdivd

3%x4
3x4

3%x4%
3x4%
3%x5
3%Xx5
3%x4%
3%x5
3%x4%
2%x4%
8%x4
3%x4%
3x4%
3%x4%
3045,

2%x4%
3%x4%
3%x4%
3%x4%

3%x4%
3%x4%
3%x4
3lls4%
2%x4%
inxtyU
3x4%
3%x4%
3%x4%
3x4%
3x4%
2%x4%
3%x4%
3%x4%
3M1%
3%x5
2%x4%
3%64%
Y0

3%x42.1
2'%sx4%
3%x4%
3%x4
45iiix4%
3%Xx6
3Hx4%
2%.x45S
3x4%
3%x4%
3%x4%
3%sx3%
32*<4%
66

STftx»
i >5
ix5

2%x4%
3%x4%
3H-4>3

3%x4%
3%Xx4%
FIB3%
3%x4
3%x5
3%x5
3%x5
3%X6
3%Xx4%
3%
3.1 x4ij
3%x4%
3%x4%
3%x4%
3%x4%
374x3%
3%x3%

3%Xx3%

5

Automovil

v
c

S

76x121
73x108
78x118
84x127
84x127
86x125
79x101
76x101
84x95
79x108
76x108
80x127
89x127
83x114
95x127
83x105
73x108
85x102
83x108
76x108
95x121
95x121
85x114
98x108
83x102
83x102
73x121
73x121
85x114
73x114
99x108
89x121
89x121
73x121
83x114
88x114
79x102
79x114
70x114
83x108
73x118
76x120
89x120
73x120
76x120
70x120
73x121
73x121
83x114
85x125
89x127
70x108
73x108
80x121
63x121
72x108
83x121
79x102
84x114
114x152
79x111
73x111
76x108
83x114
83x114
87x85
81x105
81x127
81x127
89x127
89x127
85x102
73x121
85x114
85x114
89x127
89x127
89x121
92x121
34x98
85x102
85x127
85x127
86x127
86x127
83x105
78x05
78x108
89x111
89x111
85x114
85x114
35x92
83x00
83x99
83x102
85x120

‘cu
ié

28-80
26.45
30.02
35.12
35.12
36.45
46.60
57.50
26.33
23.44
28.80
27.34
39.20
33.80
45.00
25.35
26.45
27.34
26.85
28.80
45.00
46.00
36.45
24.03
25.86
25.85
19.84
26.45
86.45
19.80
24.03
29.40
20.40
26.45
25.35
25.35
31.26
33.80
26.46
25.35
26.46
28.80
39.20
26.45
28.80
28.80
19.84
26.45
83.80
36.45
39.20
24.20
25.40
32.50
83.80
25.40
33.80
62.50
35.13
48.60
23.44
26.45
28.80
33.80
33.80
37.80
24.40
32.50
32,50
39.20
39.20
27.34
20.45
36.45
36,45
39.20
39.20
39.20
21.03
20.30
27.34
27.34
27.34
36.45
.36.45
26.40
30.00
30.00
39-20
39.20
27.34
36.45
36.45
25,36
26.35
33.80
27.34

Cilindrsda

268.6
220.7
272-8
344.8
344.8
353.0
368.0
452.0
194.0
1955
240.3
268.4
584.5
298.6
442.0
205.3
220.7

'211.5
240.3
420.0
420.0
322.0
200.0
199.0
399.0
185.0
240.7
322.0
160.3
200.5
274.0
274.0
246.7
224.0
224.0
245.4
298.0
233.7
211.6
240.2
268.6
365.
246.7
208.5
206.5
185.0
246.5
298.
353.0
385.0
201.9
211.2
803.2
315.2
211.2
316.2
490.

201.8
227.2
240.0
298.6
208.0
251.0
1975
320.0
320.0
385.0
385.(1
216.0
246.0
322.0
322.0
385.0
386.0
306.0
196.0
200.0
314.7
208.3
208.3
359.0
358.0
205.0
221.0
250. 0
837.0
337.0
2415
322.0
259.5
193.0
193.0
245.4
235.0

A mericano

4.40
3.62
4.47
5.66
5.66
5.73
6.03
7.40
3.13
3.10
3.98
4.40
031
4.89
7.24
3.39
3.96

306
3,93

431
5 03,
3.28
.M
403
303
403
303
2.0,
308
4.49
449
403
3.00
3.6)
401

0.16
8IK

1333
3.0
391
4.»
490
411
324
503
5.0!
631
6.31
352
4.3
5.B
5.3
631
631
6.0)
3.3
3.3
3.6!
431
431
539
5.a
336
36!

5.a
391
53
4.8
S.»
316
4.3
14.11

| 1

is-ti

08-3400
165-3200
J 90-3000
1104-2300
1104-2800
1 953000
110 0
1176-8400
1 50-2600
62-3200
82-3400
1 37-3200
1125-3200
11253500
iU0-2560
1 77-3400
76-3400
653400
68-3200
84-3400
73300(1
J 733000
1114-320(1
149-2800
173-3400
1 72-3400
70-2400
90-3000
h46-3300
60-3300
40-2200
2003100
EeCRIM
13(93300
76-3400
176-3400
1853400
MH3400
187-3600
170-3200
19(93200
-3200
15-3400
189-3200
196-3200
195-32(10
173-3500
195-3400
B26-36011
195-3000

177-3400
134-3400
110-3400
1126-3400
184-3400
125-3400

HD

16(92800
{75-3200
{86-3200
115-3600
115-3600
182-3000
165-3350
190-3200
190-3200
%06-3200
106-32(10

185-3200
115-3200
120-3200
132-3000
132-3000
125-300D
148-2300
160-81C0
1002800
180-3200
186-3200
125-3300
125-3300
70-3200
181-3200
101-3200
122-3200
135-32(10
113-3320

53200

153400

Fpbrero,

5.26
4.7S
4.63
4.50
4.50
6.37
6.20
5.50
6.00
5.20
5.40
6.01
6.00
6.26
5.00
6.20
5.20

500
5.40
5.20
6.20
6.30
5.10
5.82
6.32
5.25
5.25
5.00
5.80
4.22
5.80
5.30
5.06
5.49
5.49
5.50
5.20
5.80
4.88
6.20

5.20
8.20

6.20

6.50
5.50

5.16

6.36

5.35

5.37

5.23

5.50

5.60
5.50
5.50
5.50
6.0

5.00
5.00
5.26
5.25
5.25
5.10
5.06
4.85
4.85
4.85
4.85
4.93
5.00
5.00
5.00
6.07
6.07
5.07
4.60
4.90
5.60
5.30
5.30
5,80
5.30
5.20
5.00
5.20
5.10
5.10
5.00
5.00
5.20

Schebicr.
Murvel..
Marwel..
Marvel..
Marvel..
own....
own,...
dwn__
Carter...
Céarter..
Slro.
Sito.
3tro
Schcbler.
ro_

Carter...
Stro____
Schebicr.
Schebler,
Sehebler.

Sobebler.
Schebler.
Schoblor.
Marvel..
Zeuitli
Slro.
Stro........
Schebler.

Soliebler,

Schebler..

Schebler..

Schebler.
Schebler.
Schcbler.
Strom...

Strom...
Schebler.
Sehebler,
Carter..,.
Carter...
Marvel..
Strorab..
Stromb..
Marvel..
Strom....
own___
OWD, .,.
own___
own___

Schebler.
Schebler.
Schebler.
Slro.
Stro.
Stro
Céarter...
Marvel.
Schebler,
Soboblcr.
Schebler.
Schebler.
Schebler.
Strom..,
Strom....
Strom....
Strom....
Strom.,,.
Zenith....
Zenith...
.Tohnaon..
Tiu

Sisteme de
lombustible

Va4
1%d
1%d
1% d

1%

1%
1%
2

1%d

VA
IHd

IHfi

in
1%d
1%d

1%
154
154
1%
1%
1%
i'A
i
1%U
1%d
19il
10d
1%
1%

1%
1%d
1%d

iQ
1%

1%

1%
1%
iiid"
1%
1%
1%

S

193%

A-CPiimp.
A-C Pump.
A-C Pump.
A-C Pump
Vao. .
Vao.

Vac,/Pump
Vac./Pump
Pura. &Va

AC Pump
AC Pump.

AC Pump., A-Lite...

[vAvivivivivAvivAvivivivivivivlv]lv)
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A-Llte...
A-Llte...

ACPump.. =A-tite...

AC Pump. -A-Lite...
AGPump.. D-U ....
D-U.,,.
Dyiicto..
Dytieto.
Oytieto.,
Dyiieto..

AC Pump
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Acumuledor
Embracue Univar-
9 st es
i
A -
r.i -S-S 4
" 5s
fownli & & L
s H s S4 s iS
VSL.. 6-104 S-P... LoiUl. Dct,.. M Uiii-Pr Coi...
6-85 S-P... twn.. B&(\. H awn . Own.,
6-100 S-P... Oxcn.. B&C.. M Own,. Own..
6-120 2-P... Oxvn.. B&C.. M Own,. Sal....
0-120 2-P.,, Own.. B&C. M  Own., Sal....
5-120 M-D.. Own.. Oftu. M Spiiicr Own.,
0-120 ~P... Oxvn.. Own.. M  Spiccr Own,.
0-130 M-D,. OxvTl.. Own.. M Own.. Own..
Exidc, 0- 90 S-P . Oxrn.. Own.. M own.,
il... 6-84 S-P... B&B. Uwu,, M aia"*! own..
6-100 S-P... B&B. Own.. M  Spiccr. Own..
0-117 S-P... Oown.. M rtii... Own..
6-153 bib !! Own,. M Spicer Own..
0-104 sip!!l ixiiiK. Dot... M Uni.. Col...
6-132 M-D.. Own.. Own.. M  Spicer Tim...
0- 84 S-P... BiB. Own.. M Uni.,. Own,.
6-100 S-P... B&B.. iwn,. M tni... Own..
Wih!; 'fP-'si' s!p!ll b&b'' Own.. " m " Spiccr Own..
i 6-100 S-P... B&B., Own.. M  Spicer. Own..
6-160 2-p... Uwu.. OWQ., M  Own., Col...
S-160 2-P... Own.. Own.. M  OwD.. Col...
6-115 M-D Lcn?.. iVar.. M CU.... Col...
usL 6-106 S-P... B&B,. Own.. M Spicer Own..
usL 6-106 S-P... B&B.. Own.. M  Spicer Own..
uUSsL 6-106 S-P,.. B&B.. Own M Spiccr Own
usL 0- 90 >p Leng... 'V-O. M  Mee..
USL,, 6-104 S-p. Long... W.G.. M Mee..
U 6-142 DP... Lons... W-G M  Spicer
Exidc. 6-105 S-P,,. Own.. W-G, M ~cer
Owti,. 6- 80 S-P... Own . Own. M Own. Own,,
0-135 S-P... Br-L.. Det M Sirtecr Own,,
6-1.36 S-P... Br-L.. Det H Spi«*er
6-120 S-P... B&B.. IV-G., M Spicer
6-100 S-P... Oxrn.. W-G.a M Um.e.
6-1(10 S-P... Lnng.. W-G,. M  Uni...
0-100 S-P... Loiig.. W-G.. M Uui...
6-100 2-P... Ixjiill.. W-G. M
6-105 8-P... Own,. Own.. M
. 6-KM Ss-p... B&B.. M
., Will... '6-110 s-p... B&B. W-G M
. Wiu 6-110 S-P... Long.. W-G M
. Will 0-132 S-P... Long.. W-G.- M
. Will 0-106 s-p.,. Long. w-u, M
. Will 0-105 S-P... Long.. W-G M
. Wiu 6-105 S-P... Long.. W-G M
- Will a-90 S-P... B&B.. W-G,. M
6-118 S-P... B&B.. W-G., M
6-118 S-P... B&B.. W-G.. M
6-120 M-D.. Owji,. Own. M
Etide. 6-135 2-P... Long.. Own., M
Not... 6-l00 S-P... lioc... War., M
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Precios de fista entrega en la fabrica.
Precios de liste entrega en la fabrica..
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Cominerce. .SIIY  1V4-2 i1-31ii4v4 30x5n  30x6nd X614 a Mo A b x 20 9500 6-5x6 39x7 40x7d € " DBIL-64-XL 214 6-3(4x4'4 34x7  34x7t) D Willya Kiilghi.» 2 1945 6-354*454 32*6n  34x7n S
Commerca. .812Y  2-2VIi 6-314x414 32x6  32x6 815 4-415x655 a . 6-314x4 32x6 | acl -owb. T 20 7600 4-5x6 39x6  40x12 C “ DWLJ-6S-XK 3 6-3%/ix4(j 94x4  14x7 W Willys Knight. 21 2 1095 6-314»454 32x6n  34x7u S
Comnrarce...30Z IM-2? fl-3Hx5  34x5n  34x5nd sifix&Vvia - 6-314x45' 326d orolang. ol gs4 1550 6-354x4  7.00x20 7.00x20 s DB15-64-KS  3-4 6-4x414  34x7  JAx7tid B Willys Knighl.25 254 2545 6-3k*4k 82*6n 32x6nd D
CemineTce.. .40Z  2-3 6-314x5 36xGn  36x6iid 8 6-4HXEK ! . 6-4x414 32x6d ’,‘\"AO’ela”d-’ Rg‘g 2 2025 0-334x454 32x6iid 32x0iid 8 “ DW1S-44-CR 37 4-414x514 36x4  30x8 W  Willys Knight, 26 254 2115 6.354*454 32*9n  32xtind D
Commerca.. .SOZ 6-4x514 36x5  36x10 10 S-4exs1d . 6-4x414 34i7d Morelarad.. B8 i gggg 6-354xa14 32bn 3261 s ) .,
Commorce. ir 6-4x514 36x5  30x12 55 " g.axa1sa 36i6d . 0-4Hx4(4 34x7.1  34xTii = DW15-64-KS  8-4 6-4x4'1  36x4 W  World... .DA-60 1 1146 3-3*454  9.0/20n 6/20dn S
Commerce. .. 314.6 6-414x514 36x6  36x12 6-3x415 1 35x8d Moreland., EX.7 " DW18-44-CR 454x5(4 4454514 30x5  30x10 w  World... .DB-6» 154 1546 9-314*454 0.5/20n 65/20 3
. s 6.4 Ax5l4 36x6  36x14 4-355x454 | 30x5n 4 EX-7 5 4325  6-4(4x414 9.00x20 9,0x20d W DW18-64-KS 114 <5(4 6-4x414  [6x5  3CxI0 W ] (In
Commerce.. . 6-314x4  32x6n  32xOnil 6-31IX4 30x5n Moreland. . H-7 6 6200 9-454x454 89x8n  3Sx8nd \V “DW20-64-SRL 5A-0A 6-41ix3' g (6x8  30x10 w  World... DC-60 2 1845 6-3i4x4H 7.0/20D 7/20dn S
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Zen...

=
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Dcico. B-L... B-L..
Bos... Delco. B-L... B-L..
Bos... Delco. B-L... B-L..
A-Liic =A-L.. B&B.. B-L..
-4-Litc A-L... B-L... B-L..
L-N... UN... B-L... i-L.
L-N... UN... !-L... B-L..
L-N... UN... B-L... B-L.
L-N... UN... B-L... B-L-
L-N... UN... B-L... I-L..
D-R.. D-R.. Own.. Own
1>R. D-R, Own.. Own.
D-R.. D-R.. L., B-L...
L-N... UN... B-L,, B-L..
I-N... UN... B-L... J-l..
Rom.. Rem.. B&B. W/G
Rem.. Rem.. BAB.

Rem.. Rem.. BAB.
Rem-, Rem.. B4B
Rem.. Rem., BAB.
Rem.. Rem

Rem., Rem,. BiB.
Rem.. Rem.. BSB,
Rem.. Rem.. BAB.
Rem.. Rem,, BiB.
Rem.. Rem.. BAB.
Rem.. Rem.. BAB.
Rem.. Rom.. BAB.
Bos.., Long.
D-R own,
D -R Owa.
D-R., own
D-R Oown.
D-R Own.
D-R Own.
D-R Own.
D-R Own.
D-R own,
D-H Owu,
D-R.. Own.
A-Lite. B-L
RJil B-L.:
Spl.. Owti..
Bos B-L...
Bos... B-L
L-N... Kul
r,N.. Ful
L-N... Ful
L-N... Ful
L-N.. Ful
A-l.ite BAB.
A-Lile I-1,..
L-N... B.L..
L-N... B-L
UN... B-L
L-N... B-L,.
L-N... B-L..
Bos... Oown
Bos.., own,
N-B.. 3
N-E.. Own.
N-E,. Oown.
N-E.. own,
N-E.. Own.
N-E.. Oown.
K-E.. own,
A-late B-L..
D-R.. B-L..
D-n.. I-L..
D-R.. B-L...
D-H.. J-L.
D-R.. B-L...
D-R.. Ful..,
D-R-, Ful...
A-Lite D-L...
A-Lile B-L...
A-Lite B-L...
1-N ... B-L...
=N B-L...

N.. B-U..
L-N... B-L...
Dcloo, DAB
Deloo. BAB
Delco. Ful
Dcico. Ful.,

Deleo. Ful
Rem Long
Rem,. Long.
Rem Lona.
Bos.. B-L..
L-N... Own.
Opt... own.
Opt. own.
UN Oown
UN... own.
. Rem.. OWD-
Rem,. Oown.
. A-Lite BAB
. A-Lite. BAB. Covcrl Clark

L -N — Leece-NeTllI#
Lyc— Lyeomling

M ar— Morrel

N -E — North-Eaet
O.A.—A Mlicttnd
0»c— A eleccion
Own—Propio

R.— Doble reduccién
R em — Reray

Sal— Sallebnry
S.ch— Becfaebler,

S—~ Oo6mico~eaptral

NEUMA-
TICOS
5
30x5 30x6
32x6 32x6t
34x7 34x7t
32x6’ 32x6
3Ux5- Sfhst
36x8 m36x8t
.86 34x7’ 34x7
6.41 32x6' 32x0
32x6* 32x6
32x6* 32x6-
4.75/19 4.75/10 19H
30x5 32x5 26
9.00/20 9.00,20d .
36x6* 35x6' 256
30x6* 36x6' 22H
6.00x20* 32x5
30x6* 32x6
30x5* 30x5
32x6* 32x6
32x6’ 32x0
32x6*  32x8t
32x6* 32x6
32x6* 32x0 B
32x6* 32x0 3
34x7* 34x7
34x7* 31x7
34X7* 34x7
36x8* 36x8
30x5 39x5
5.50/20 5.50/20  26H
6.60/20 6.60/20 20%
6.69/20 32x6 26H
0.00/20 7.50/20
30x5 30x57
32x6 32x6 B3H
34x7 34x7- 32%
34x7 34x7 81M
34x7.60 34x7. 07 22%
34x7.50 34x7,507 21H
36x8.25 36x8.257 21%
32x6 32x6 34
39x6 36x07 24%
36x6*  30x6 2811
34x7* 34x7 321-1
38x7» 38x7 24%
34x7.50 34x7.50d  22%
36x8.25 36x8.25 23
33x8.25 86x8.25 23
38x9.00 38x9.00 24
88x9.00 38x9.00 24
32x6* 32x67
30x5* 30x6
36x8* 36x8
34x7* 34x7
141 82x6* 32x0
J.69 32x6*  32x6
5.85 32x8* 32x6
Opt  84x7 34x7.
Opt  34x7 34x7d
Opt  34x7 S4x7d
Opt  34x7 34x7d
cit 34x7 34x7d
Opt 36x8 39x8d
Opt 36x8 36x8d
Opt 36x8 36x8d
Opt 30x8 36x8d
6.7 32x6* 32x6*
5.2 7.00/20 8.26/20
6.1 7.60/20 7.50/20
6.1 7.50/20 7.60/20
20x7.50 20x7.50d
20x8.26 20x8.25d
20x9,00 20x9.00d
20x9.75 20x9.75d
32x6 32xCd
32x6 32x6il
32i0HD 32x6d
61 30x5* 30x5 30%
32x5* 32x6 29%
36x9%  36x9 26
.30«6* 36x0 2881
20/7.00 20/7.00 20
20/7.50 20/7.60 27

20/7.50 20/7.601 26
20/8.25 20/8,26+ 30
0.00/20 20/9.007 32
7.50/20 7.60/20
7.50/20 7-50/20
30x8.26 36x8.26
36x9* 36x67*
7.60x20 7.50x20d
7.60/20 1,75/20d
34x7* 34x77

9.00/20 ).00/20d
9.75/20 9.75/20d
8,26/20 8.25/2Cd
9.00/20 9,00/20d
34x7.60 34x7.60d
6.00x20 32x6

‘jD
2 A

She— Sbeldon

Spl—Splitdorf

Str— Stromberg

Tim —Timken

W — Engranaje aln fin

tV Isc— Wleconeln

VV— Tomillo sin fin

-W /G — Waraer Gear

W ar— Waraer

Zen— Zenith

I— Para mando a derecha;
mando a la lzquierda

155
18731
339

342
339

201!1-2

235

19351.
193%
193%

214%
214%
214%
235%
282V-
286>t
3397
243

‘sos’
367
325
277
277
297
300
326%

319

319
348
360
384
407
407
387
21»
237%

163
178
284%
265%
197
213%
241%
267%
302%
262
262
316
304

'281%
299
335%
377%
272
301%
279
216

Stiom

82

68%

76

80

92%

2%
79
Sol<
80"
75%
76!'s
80

vgg
"76%

"84%
83
91
91
88H
89%

"<iS



Precios y Estilos

(Continuaciéon de la pagina 49)

PAS. Carroceria Precio PAS. Carroceria Precio PAS. Carroceria Precie
/IX36*»3.45 in. E. E.) «MA»> 8 Cyl. «MB"” Sulon®"—Le Barodn
T-p Tourer $1.830 (184% '— 341 m. E. E.) 3-p Sedan $4,795
7*p Tourer State 2,150 6-u SedAc $$,695 '
7p  Seddo 2130 Sl cupé 8490 o BroQgbam 4,995
4-p Victoria State 2.530 %E gussdster gigg 6-p L|m}15|na Bro. 5,193
--p Sedao State 2.330  4p Sgeodster 3.495 ©P Sedan 4,995
5-p Brougham State 2,830 4-p Speedster T. C. S,795 e-p Limusina Sedan 6,195
T-P LimnsioB State 2,600 Cupé Cabriolé 3,590 7-p Limusina Sedan 5,195

é;?]eaes?sster Torpedo gIA?,F?g 5-p Cabriolé Trans. 6,CIO

STDT2 7-P Urbano Trans. 5,700

«LA” 6 Cyl. «MR*» 7-p Urbano Trans.

(127Ms"— 3.24 m. C. 12.) llodelvs a la Orden Pleetwood 7.496
r.a SelGfD £2.245 (145"— 3.71 in. E. E.)

r*p Cupé 1.995 7-p Sedau $8,895 B
2-p Cupé 2,245  T«p Limusina 8,995 «M A" Chalenu
2.p  SpeedstcT 2,585  5-p Cupé COUT!I 4,895 3.41 m. E. B
41» Speedster 2,685 7-P Speedster 3,595 4-p Weyinann
4-p Speedster T. C- 2,785 Cupé Cabriolé 3,995 Longchainpe  S4.145

Cupg. Cabriolé 2,446 3-p Sedan 8,855 5-p Weyraunn
Chasis 1.900 Chasis 3,295 vnrsflliles 4,145

HAS, Carroceria Precio pAS. Carroceria freclu
«M B” “8SD”
(145 '— 3.71 CT. B. B.) <113'— 2.87 J«. E. E.)
5-p Weynianu 4-p Cupé Victoria $795
OliaumonC $4,546 4-p Cupé Vic. DoLiixe 350
O-p Weyinann 6-p Sedan 795
Monte Corlo 4,695 5-p Sedan DcLuxe SCO
VIKING bv igAti X9-n
<125 — 3.17 Ilu E. B.) <120 —308° % E. E)
g:g ggopuegg:r?]r't $'1)%g§ 4-p Cupé Vietorlo $995
. Seda ’ 4-p Cuné Vlic. DeLuze 1,095
5-p edan 1693 55 Sedan 896
5-p Sedan DelLuse 1,006
\VILLVtS$-«l
«07" WILLYS-KNIGIIT
(110 — 2.Q7 m. B. B.) “sflD"
2-P Boadeter $495 <120 — 3.05 in. E, B.)
5-p Kocton 545 4-p Cupé Victoria $1,095
2-p Oupé 505 4-p Cupé Vic. DeLuxo 1,195
5-p Sedan Club 626 5-p .4cd4n 1 nox
5-p Sedan 67B B-p Sediin DeLiixe 1,196

Ganancias en el Servicio de Reparacion
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Al RAMO Pg AUtOMOV lu68

sr. z)

9»fior on«»iro* aumswto de AftAMCglsa

IHOHATOUt 0B8AHiy*H3gl

Bn ««nos d» an m&. s partir da «sce« i«cna «i

ICO s« nobrft tiacituado « io« pr«oioa iids «lavados da« nO*
riaaent» han d» rosir pan la adqoiaioion da autosaviias
astiofi da eoostoaararae a I« idaa: nada naa

Ustad »«(«»« aeestQBPrado a «oaprar doiaraa a
subiaroa a 7 60-aiKai« nitad ooepraedo. Lia-
aoy aodada 9. r aua oantloua «0apranoo ios
(Por aco7 aaneillaatnte pordu* no h«y otro ra-
3 Do idoai aodo, cuaado al piioiico a« haya asoatashrado
>ua*0i praolos volvara a Qocprar eeona», porgaa bo cap»

laa S$'50,
i as'so,
lacoaita.
a

aoluoion
Ka dieho dua aate aueadari ac I qua iran

*a «n aAo Paro, «gud piansa uaseo haoar 7 «Por qoé

>aaeadioloaa los ooohaa «da ti«ne. proea Bica.

lea vaoda a uo precie r»cuoarador? 3i eu st pro-

0. podra sitad alaao, eon 00taoi provaeno ancergsraa de
la roparaeScaaa oaaaaariaa, parg aa prselao qq¢ au tallar
la aampado oon nerraalantas y aparates =Odernca si «trae#
tad da tallar la oaPran da haosf a| trabajo luara da casa
aBtoaaaa daba aieair ue taii  que aata nontado a la ocoar-

porgaa aa la hardn aajor. i  ‘acondrsiee y sas presto qua
alqular tallar da los qu» traba) Id oatodoa antleuades y
rraaiantai fsara de sao Bl tan a uaiad aiija casa eon-

su aquipe eon los sipsiante leuies. Doy dia india-

«aaaPias

Pransas «SAVgfl

RectKIcaderaa de

Raeciifjcaderas da

r |

aavifl. Ne

*t dus na

s *L®

e

‘est'f.

»1." siiipr.

eee per
&'k oy *

« «

-0 fu . * .O?,'.;m*.'

-y arjok 80" Celjrs & Ja

Co ia/* -Jar
*'i»«tan VavV*«J®r aj **  trap*/, “""«SJo
Un n Aeestonjfl «e r-p* v eJor -

los periodos de depresiones comerciales y trastornos en el cajnbio monetario internacional, muchas casas

de comercio se contentan con esperar la rehabilitacion del estado econdmico antes de activai' sus operaciones.
Esta actitud pasiva no se aplica en el caso de la acreditada firma de Autocesorios Harry Walker, S. A. de

Barcelona, Espafa,

reparacion de automoviles.

la cual ha com/prendido que en semejantes periodos de depresién se presentan oportuni-

dades para obtener buenas ganancias del servicio de La activa compafia em-

prendida por esta inteligente firma se refleja en el circular que aqui reproducimos, la cual fué enviada a cen-
tenares de establecimientos de automdviles de Espafia

Febrero, 1931
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Los comerciantes que vengan a Nueva York,

las oficinas de

E. C. Morae,
port Corp.,

presidente de la Chrysler
manifesté en la reunién anual del
Ovcrseas Automotive Club que dentro de quince
o veinte afios se venderan en el
mfa automéviles que en los
Hasa sobre el
que los paises del
actualmente,
de vista del
existia en
El Sr.

viaje por

extranjero
Estados Unidos.
estado general en
extranjero se encuentran
estado muy similar, desde el punto
transporte por automévil, al que
los Estados Unidos hace una década.
Morse estda por
la América del

su opinién

emprender un
Sur con el
estudiar detenidamente estos mercados.

largo
objeto de

C. S. Thomson, gerente de exportacién de
la Four Wheel Drive Sales Co-, sali6 para
la Ciudad de México durante los primeros
dias de enero. EI Sr. Thomson espera «tu-
dinr las condiciones generales del negocio vy
asegurar informaciéon adelantada sobre el mor-
cado por camiones. Se investigaran loa proyec-

tos de construccion de carreteras en cuanto a

IiH rcqiierimientos de los camiones, se estu-
iliaran las instalaciones presontei. asi como
también se procurard estudiar los requerimien-
tos del futuro. Se emplearda algin tiempo
conversando con los agentes para familiarizarles
mejor con los productos FWD y sus posi-
UiUdades.

It. H. Gtant. vicepresidente Je la General
Motors Corp., en un discurso reciente indico
que 1931 serd un afio de trabajo. Comparé

la venta de automoviles al trabajo de separar

el oro en una gamella, y manifesté que cuando
ei polvo aurifero era pobre, el
que camellar el doble pora
eierU cantidad de oro. De
el vendedor de

minero tenia
poder conseguir
la misma manera

automoéviles tendra que hacer

56

Ex-

fi. C. Morae

dos veces mas visitas a clientes en perspectiva
que los hechos en afios anteriores; y haciendo
esto sobrepasard facilmente en
obtenidas durante 1930.

George E. Willis,
las ventas del

ventas a las

vicepresidente a cargo de
Pierce-Arrow, dice que su com-
pafifa ha reforzado su posicién en 1930, aumen-
tando su organizacién de agentes en un 20
por ciento. La compafiifa tiene en la actualidad
tres veces mas agentes de los que tenia hace
1931 sera un afio mejor
para la industria automotriz que 1930.

F. J. sido nombrado gerente
general de ventas de la R. M. Hollingshead Ce.,
Oamden, N- J.. para tomar el
vacante George F.
anteriormente

dos afios Declaré que
Sompie. ha

puesto qus dejo
Smith. EI Sr. Sample fué
presidente de la Frank Millet

presidio el banquete

quedan cordialmente

EL AUTOMOVIL AMERICANO. 460 West 34th

invitados a pasar por

Street, Nueva York

Co., una subsidiaria de

de lo cual fué

HardwAro Co.
W . E. MorriBon ha sido nombrado gerente do

exportacién de la Chris Smith & Sons Boat Ce-
de Algonsc, Mich-

fué

la Hollingahead.
vicepreeidente de

antes
la Simmons

Durante Varios afios, el Sr.
gerente de exportacién de la
Motor Car Co- Ha tenido
extraordinaria en los

Morrison
Graham-Paige
experiencia

exportacion.

una
negocios de
Manifiesta que los productos Chris-
Craft. representados por autobotes. estan destina-

dos a tener un brillante porvenir en ios merca-
dos cxtranieros.
Osmar Brombsrg, miembro de la FireatODt?

Export Co-. desde hace nueve meses, partié para
Santiago de Chile, donde se encargard por cierto
tiempo de las relaciones comerciales con
de W. R- Grace & Co, que es
de los productos Firestone en ese pafs. EI Sr-
Bromberg va a reemplazar a W. E. Hatcher,
antiguo representante de ventos de la Firestone
en Chile,

A. J. Chanter. vicepresidente y gerente gene-
ral do la eompafifa, informé a los distribuidores,
agentes y vendedores de
se separen de todas las
que se olviden de
preparen con

la casa
la concesionaria

Peru y Bolivia.

la Pierce-Arrow que
precauciones extra,
lo pasado en 1930, y que se
la firme determinaciéon de vender
mas en 1931.

G. C. Fxenkel, durante cinco afios representante-

especial de la Firestone Tire and Rubber Co. en
Cuba, y dualtimamente, gerente de la oficina
sucursal de esta compafia en la Habana, partié
para Espafia, donde asumird el puesto de repre-
sentante especial
Madrid.

de esta gran organizacién en

El Automoévil A mericano



EL NOMBRE

CHRYSLER

El nombre Chrysler ocupa un lugar prominente en su loca-
lidad- Su reputacién estriba en ese satisfactorio desempefio tan caracteristico de los miles y
miles de Chryslers que abunadan por el mundo entero. Aldecir Chrysler su cliente sabe de
lo que se trata, Y usted puede ca-
pitalizar tan famoso nombre con
cualquier interesado, indiferente
de la magnitud de sus entradas,
pues la serie Chrysler comprende
automadviles de todo precio. EI
Chrysler “6” satisface las exigencias
de los que requieren un automovil
de precio moderado dotado de
toda caracteristica distintiva de
un Chrysler. EI Chrysler “70" se
destaca prominente entre los de
la categoria de seis cilindros. il EI Chrysler “8” goza de igual prestigio entre los
de ocho cilindros— bajo y elegante, de un desempefio cual ninguno, supremo en seguri-
dad y en facilidad de conduccién. EIl Chrysler Imperial “8" es el colmo del lujo, estilo y

comodidad— el méas grande, el mas veloz y el mejor de todos los automodviles Chrysler.

£1 contrato de ventas de los automoéviles Chr}>sier ofrece a todo agente
de automdviles grandes posibilidades de adquirir pingues ganancias.
Solicite detalles completos del distribuidor en su territorio

o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.
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la

iIntroduccion de

los

nuevos

PernosaPbiaTrtoi*

para inufione.s de
direccion, tensores i

IN

Fabricante de productos di

mnclles.

Oficinas Principales: Cincinnati, Ohio, E. 4. A V

EW /Aju it om 6wy Anmen i c ano

ncontramos que las piezas PER-
‘MITE-Diamond se emplean en un

creciente nimero de ellos.

Los fabricantes de automoviles de los
istados Unidos han estudiado y pro-
bado cuidadosamente el completo sur-
tido de piezas PERMITE-Diamonc.
\|o hay indicacion mejor de la preferen-
cia por estos finos productos que el
lecho de que actualmente hay mas de
un millén de vehiculos en que se hallan

instalados como equipo de fabrica.

lodelos de automoviles y camiones

Y al tratarse de repuestos, los duefios
de automoviles y camiones se sienten
mas seguros del buen funcionamiento
de sus motores cuando saben que en
éstos se han instalado piezas PERM ITE -
Diamond. Estas piezas se construyen
con el equipo fabril mas adelantado y bajo
el gobierno de un laboratorio cientifico
que las somete a ensayos fisicos para
determinar su dureza, firmeza, propieda-
des de resistencia y otros factores que
contribuyen a perieccioner el funciona-

miento de ios motores.

Especial Atencion a los Pedidos del Extranjero

Disponemos de todo lo que concurre a la entrega rapida, segura y completa de les
pedidos de exportacion de piezas PERMITE-Diamond. Todas estas facilidades se
hallan en nuestra fabrica. Los embarques de exportacion reciben no solo preferencia,

sino también un cuidado adicional en lo tocante a manejo y embalaje; Los distribui-

dores que se dedican exclusivamente a la venta del surtido PERMITE-Diamond nos

envian sencillamente un solo pedido, encargdndonos nosotros de consolidar los embar-

ques y de enviarles nada mas que una factura por todos los articulos comprados.

Un émbolo Permite

pura todo motor de iuriido de
explosién interna. nd de
1» jfCeFSi,'
~winio, de bronce y de acero
Direccion Cablegraf/ca; Cincinnaji

Febrero, 1931
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LEVANTADOR

de automoavil para la lubricacién
lavado, servicio de frenos, etc.

El levantador de automdvil Weaver Drive-Over es
indispensable para el taller o garaje que desea
manejar la lubricacién, el lavado, el servicio de
frenos y las reparaciones generales de automo-
viles de la manera mas rapida y eficaz.

IMPORTANTES VENTAJAS DEL LEVANTA-
DOR WEAVER

Paedi cbloiki* -dentro o «fuer» ilel t«lUr. Ciii
de Inslalaeién,
Sirve p.r. v.rloi tipos de vehiculo. «ulomévUe..
Levanta el Tebiculo por el oje trasero y el diferencial, de-
jandole libres 1». ruedas.
Eaeala de levantamiento: do 7 a 44 pagadas.
Puede pararse a eualgnlera altura. H vehieolo aieaapre

no bay

"*fUpido, pnce levanta el vehioiito en un minulo y lo baja en

™*ca%” dad'recomendad», 6000 libras.
Ab.olutamenle soauro contra aeeldonles.
O motar «itve para aeoionar nno a tres
La fnerxa se elerra automéaticamente euando el

llena e au altura méaxima. R .
Pidanos ejemplar de nuestro eetalogo en que de.ceibimos
el eomplele surtido de equipe» TFeavor.

WEAVER MANUFACTURING CO.
Springfield, Illinois, E. U. A.

Dlreecion tel««rafic»: “TVeaver”

levantador

Claves: Arme, Bentley de frases completes. Western Union de
5 letPM»

a n d a

E

Automovil

A mericano
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EL NUEVO PROGRAMA DE 1931 DEL
CORD DE PROPULSION DELANTERA

Fieles a nuestra norma tradicional, podemos nuevamente dejar
en beneficio del publico los beneficios de los ahorros que hemos
logrado gracias a la implantacién de mejores métodos fabriles y
amplificacion de capacidad adquisitiva. Por primera vez ofrece-
mos un Cord de propulsion delantera a un mercado mas amplio.
Los duefios de automoviles Cord de propulsion delantera le diran
gue estos vehiculos son los mas finos del mundo. Nada menos que
una nueva concepcion de automovilismo pudo permitir la triun-
fante invasion del Cord en el campo de los automoéviles de primer
orden. Sus ventas en su primer afio representaron casi el veinte
por ciento de todos los automdviles que se vendieron a mas de
S30U0. EI Cord se convirtié en el modelo clasico de toda la indus-
tria automotriz. Es precisamente este automovil, que sirve en la
actualidad de norma de valor intrinseco a los otros finos vehiculos
del mercado, y que relne las exclusivas ventajas de la propulsion
delantera, lo que podemos ahora ofrecer por pri- Q Q
mera vez al publico al moderado precio de

BROUGHAM $2395 - SEDAN $2395 - CABRIOLE TRANSFORMABLE $2495
SEDAN FAETON TRANSFORJVIABLE $2595 - Entregoen IofébricaenAuburn, indiana,
E.V-A. . La «lot&elén que no «ca la corriente, a precio adicional. - AUBUFN
AUTOMOBILE COMPAT'iV‘AURURN,INDIANA,E.U-A. - Dlreecion telegrafica: “Aubumonto”

CORD

DE PROPULSION DELANTERA
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CON MOTOR LYCOMING

Nueva serie de modelos de ocho cilindros en linea

INueva en proyecto— Nueva en construccion

El nuevo Auburn viene
a establecer una nueva
individualidad, nuevos
modelos nuevo chasis,
nuevas ventajas, modifi-
caciones y refinami-
entos, jamas antes vistos
en ningun otro vehiculo
de su clase y precio. La casa Auburn
ofrece ahora en su nuevo producto
una construccion mas firme, rigida
y durable, un funcionamiento mas
eficaz, una seguridad mas evidente y
una comodidad y conveniencia mas
acentuada que nunca en beneficio
de los pasajeros. La confirmacion
de todo ésto se halla en el mismo
vehiculo. Le invitamos a compa-
rarlo con otros, desde todo punto de

vista.

Auburn 8-98.
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Brougham de cinco pasajeros, de
dos puertas

Con un puerta tan ancha que se
puede entrar en él sin perturbar a

los pasajeros en el $945

Sedan completo de cuatro puertas

asiento delantero

Con cojines méas profundos y asien-
to trasero bien ancho. Tiene sélo
68" de altura.
ajustable.

Asiento delantero
Refinamiento maximo en
tapiceria y guarniciones $QQC

en general......

Cabriolé transformable

Comprende tapiceria de muy fino cuero y ventanas
de construccién especial enteramente ~ C
exentas de ruido y vibracién

Sedan faetéon transformable de
cinco pasajeros

Tiene sé6lo 65" de altura- Un vehiculo completamente
cerrado o0 enteramente abierto cuando se baja su
capota. Comprende ventanas sin ruido y vibracién.
Las ranuras de los vidrios corten entre rodillos.
Ningun esfuerzo para subir o bajar las $1 1 A C
ventanas de este modelo

Cupé comercial de dos puertas

Puerta de 48" de anchura. Asiento ajustable.

fectamente co6modo para tres. Tiene el asie g@g
ancho de todo automoévil de serie $

comente

Toda dotacién que no sea la normal, a precio adicional.

Sedan completo de cuatro puertas $995.00

E1l Automoévil Americano
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CON MOTOR LYCOMING

LOS TIEMPOS SUBNORMALES
REQUIEREN VALORES ANORMALES

La gran oportunidad de desarrollar un negocio
decididamente lucrativo se presenta ahora soélo
al comerciante del ramo que ofrece un automo-
vil del sobresaliente valor intrinseco del nuevo
AUBURN, cuyas numerosas ventajas son de un
caréacter de lo mas extraordinario.

MODELOS cusTomM 898A

Brougham de 5 pasajeros, de 2 puertas ~1145.00

Cabriolé transformable.........c.ccooeeeen. 1245.00
Sedan completo de 4 puertas......cccccee.nee 1195.00
Cupé comercial ....ococoeviiiiiiieec e 1195.00
Sedan faetén transformable................. 1345.00

Entregas en la fabrica.

LOS MODELOS CUSTOM
COMPRENDEN:

Cambio de marcha con movimiento libre de rue-
das, faroles y lamparitas con enchape de cromo,
tapiceria de pafio ancho fino, y otras apetecibles
conveniencias, ademas de las modificaciones me-
canicas comunes a todos los modelos Auburn.

Miembro transversal especial de tipo
X en el bastidor

El Auburn es el Unico automoévil de propulsién
trasera que tiene un bastidor provisto de esta gran
ventaja, la cual le imparte una extraordinaria
firmeza y rigidéz.
Algunas de las razones que explican el incompa-
rable valor intrinseco del nuevo Auburn.

1. Distancia entre los ejes, 127".

2. Motor de 98 H.P.

3. Cambio de marcha con engranajes helicales
de conexion silenciosa.
. Lubricacion automatica de chasis.
. Embolos Bohnalite.
. Superficie de enfrenamiento bien grande.
. Amortiguadores de doble efecto.
. Aislamiento completo contra el ruido y calor.
Puertas bien anchas.

10. Mecanismo de direccion de leva y palanca
montado en cojinetes de rodillos.

Y muchas otras ventajas mecanicas de caracter
especial o exclusivo.

© o N U A

Pidanos por telosrajna infonnacién completa.
AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, Auburn, Indiana, E.U.A.
Dlirtrrién 4I'0UR/f4tITO"

Auburn 8-98A. Sedan faetén transformable de la serie Custom ~1345.00

Febrero, 1931

63



64

E 1 Automovil contribuye al Progreso

QI Clmerica
Cables

iLaemancipacion de la Ame-
rica Latina sigue su marcha!

El automovil ha reemplazado las lentas
e ineficaces carretas, ha dado brio e im-
pulso a la transportacion.

La AIll America Cables ha hecho lo
mismo con los medios de comunicacién.
Merced a sus esfuerzos y el progreso
cientifico que ha alcanzado, se
cuentran unidos hoy los
mas aislados y remotos.

en-
lugares
Esto ha

MACKAY RADIO

hecho posible el gran negocio de exporta-
cion de Sur y Centro America y las
Antillas.

Con oficinas situadas en los
de mas

lugares

importancia comercial, en

los centros financieros y manufactu-

reros, la AIll America Cables faci-

lita la transmision y entrega rapida de

pedidos, cotizaciones, reportes y otros
mensajes tan importantes a la in-
dustriay comercio.

a C a b le s

COMMERCIAL CABLAS

E1l Automoévil Americano
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Un verdadero Ca M IO N

Vista del extremo delantero del
NUEVO DIAMOND T SEIS DE UNA TONELADA

El principal de la mas excepcional y completa
linea de camiones en América. . . todos de

motor de Seis cilindros, todos los tamafios y
tipos, desde 1 hasta 12 toneladas de capacidad.

La Linea Completa Diamond T

MANDO I'OR ENGRANAJE CONICO

DISTANCIAS ENTRE CJES
C«\PACIDAD

1K ton-—- 137K,
2 ton..

159J1". 16931
158-, 168", 178" 86 U"

MANDO DE DOBLE REDUCCION
ncU ' 143W"' 15634' 16634, 17634'. 186>4"'. 19734'. 20734

Ur 137' 169" 179M S9". 199', 210J1i', 220)4", 23034"
i50XM70"'181M 95"

205',22r, 235"
4 ton
DE SEIS RUEDAS CON .MANDO EN CUATRO RUEDAS
18034, 18954', 19934', 20934', 21934
174JI- 180', 190,200, 210'.220". 230"
» \7i}i\ 180" 190', 200", 210", 227)4"
8 ton......... g™, 204'.214". 224", 231)4"
10-12 ion..

m o t o r c a

Dr/artamentoje
Direcciéon Cauetrafica: Dimon. Clucago.

135J4M55);", 168"

El Nuevo Modelo
216 de UnaT onelada

* 6 9 5
Chassis solamente, I. a. h. fabrica

Encabezando una linea completa de verdaderos
Camiones de servicio pesado de fama mundial por
su excelente mecanismo, el nuevo Diamond T Seis
de Una Tonelada, ilustrado en la pagina prece-
dente, fue la sensacion en la reciente Exposicion
Automovilista de New York.

Piensen un camién deprecio tan asombrosamente

bajo, construido Jabricantes & camiones, con

26 afios de experiencia, con infinitas caracteris-

ticas de alta calidad, como estas;

Motor Se camién de 6 ciUndrot 45 millos por boro bajo carga

completa en caminos normales

Arbol Ueciguerial de 7 cojinete!
yr Transmision do Camidén de 4

,/ 224 pulgadas cubicas de despU- velocidades
' zamiento de pistones
Eje trasero enteramciito flo- yT
tante con caja de tina sola pieza
de acero fundido.

Neumaticos balén 6.50x20

ye Entre ejes de 13534'—de 158’

Frenos hidraulicos en las 4 opcional li coiio extra

ruedas, tambores iraserosde

hierro de aleacion fundido de ~ Equipo enteramente eléctrico
I5'x2X".

y Radiador brillante plateado al
/ 65 caballos de fuerza a una Cromo
*  velocidad regular del motor

Escriban, ahora, por nuevos y hermosos catalogos
mostrando estos Ricos y Primeros camiones en
colores completos, con especificaciones detalladas.
La Diamond T est& activamente interesada en in-
troducir “los camiones mas hermosos en el mundo”
en algunos territorios donde por ahora no tiene
representaciéon. Simplemente cablegrafiennos:
“DIMON, CHICAGO INTERESADO” vy reci-
biran detalles completos.



EQUIPESE PARA UN SERVICIO LUCRATIVO

LEVANTADOR GLOBE TIPO DE
SOPORTE POR LA8 RUEDAS

Para sarvieio general da taller o garole.
Para automoviles» 6.000 libras da caDaeldad.
Para «amlones y 6mnibus, 17.000 libras de
caQaeidad.

PULVERIZADOR DE
PINTURA BRUNNER
Modelo 300

Para ploturas, lacas»
esmaltes 7  acabados
especiales. Bficas para
las obras rapidas y los
trabajos delicados de
retoque.

COMPRESORES DE AIRE BRUNNER

Tipos automaticos completos, con dospiajami
ente de 15 a 3Q pies cubicos.

L evantadores de Automovil

Febrero, 1931

UN SURTIDO DE LEVANTADORES DE AUTO-
MOVILES DE FINA CALIDAD ofrecido a la ex-
portacién por la

BRUNNER MANUFACTURINC CO.

E | eficaz levantador de automoviles se considera ahora
como un equipo Indispensable de todo taller o garaje
moderno. Es un equipo valioso por sus numerosas

aplicaciones practicas. Casi todo iucrativo trabajo de

servicio— cambio de aceite, engrase, limpieza y lubrica-
cion de muelles, lavado de automoéviles, composturas de

cambio de marciia y diferencial, trabajos en ruedas y

frenos, repaso de pernos, ajustes, etc., todq esto se eje-

cuta de una manera mejor, mas facil y masi rapida con
la ayuda de un levantador de automdvil Globe,

Los levantadores Globe, debido a sus importantes ven-
tajas en proyecto y construccion verdaderamente aiupe-
ijor, ofrece notables conveniencias en seguridad, eco-
nomia en instalacién y conservacién, independencia de
molestias y multiplicidad de aplicaciones. Antes de com-
prar un levantador, estudie los detalles de construccidn
del Globe.

Hay un modelo de levantador Globe para gada requisito
de trabajo y de Instalacién. Los levantadores Globe se
construyen por la fabrica mas grande del mundo de
levantadores hidraulicos y neumaticos y gruas—Ila Globe
Machinery and Supply Co. de Des Moinea, E. U. A.
Sirvase pedimos informacién detallada,

Bruuner Mfg. Co., Utica, N. Y., E. U. A.

Distribuidores Exclusivos para la Exportacion

LEVANTADOR SLOBE TIPO DE EX-
TREMO DELANTERO O TRASERO PARA
OMNIBUS

$6 olrHe tamblan «n rnodely de menor
capacidad, come levantador de extremo de-
lantero para el servicio general do lavado.

LAVADORA”™ DE
AUTOMOVIL
BRUNNER

Tipo de treo cilindros
que BuoiniBtre el agua
bajo un chorro continuo
a déO Ubre» de pre-
sién. Tree modelos —
de 1. 2 y 3 surtldoroi.

COMRRE&ORES DE AIRE BRUNNER

Hay 14 modelos aeclonadoe por motor de
oaullna ~ de 1,5 a 30 pies elbleoB.

es Globe
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Adaptabilidad

una gran ventaja de venta de este
CAMION REPUBLIC de P/2 a 2 toneladas

68

Model G1

Chassis

modelo aqui mostrado, uno de los camiones Republic

de menor tonelaje, se adapta idealmente a toda clase de
transporte comercial de cargas livianas, lo mismo que al
servicio de émnibus.
¢(Por qué? nos”preguntara Ud.
En respuesta debemos indicar algunas de sus caracteristicas:
frenos hidraulicos en las 4 ruedas; cambio de marcha de 4
velocidades adelante y marcha atras; motor de 6 cilindros y
chasis de 144 o de 165 pulgadas de distancia entre los ejes,
provisto de neumaticos sencillos o de dobles servicio
pesado, o bien, de neumaticos balones para servicio de 6mni-
bus. Bastidor de profundidad completa desde el frente hasta
atras, con reducida altura de carga.
Los modelos Republic C-1, A-1 y D-1 representan nuestros
camiones de tonelaje pequefio y con ellos queda el repre-
sentante habilitado para satisfacer todo requisito de trans-
porte de cargas livianas.
Para responder a la demanda de camiones j”™ a servicio pesa-
do, no hay modelos mejores que los Republic F-2, H-2, M-2,
y 35-2, cuyas capacidades son de 3 a 7 toneladas.

La representacion de los camiones
Republic, apoyada por una de las
fabricas del ramo mas poderosas y
grandes de los Estados Unidos, esta
ahora al alcance de emprendedores
comerciantes en el extranjero. Se
ofrece a aquellos comerciantes que
desean desarrollar un negocio perma-
nente y lucrativo en el ramo de
camiones. Por carta o por telegrama
pidanos informacién completa.

LA FRANCE-REPUBLIC CORPORATION

Alma, Michigan, U. S. A. Cable Address: Republic

E1l Automoévil Americano



B asta ijna sola

DEMOSTRACIOAN

OcaLESQOIERA que sean las noruias cou
lasque compare usted las espceificacioaes o el
fuueionamienlo de estos famoeoeautomdviles
— todo evidencia un gran valor intrinseco.
4 El De Soto Sixy el De Soto Ocho en Linea
se Han conquistado el favoritismo del publico,
debido ul gran exceso de satisfaccion y ma-
yor eficacia que en ellos ofrecen lodos esos
atributos que eon caracteristicos de uu buen
automovil. Mayor lujo, mejor calidad y estilo.
Absoluta comodidiul. Mayor potencia, celeri-
dadde arranquey velocidad. Carrocerias mas
fuertes y mas seguras— y esa medida adicio*
nal de scguridady confianza que séloofrecen

sus frenos bldraulieos de expansién inlcrnu.

ILK SEIS V OCHO
CILINUIIOS

De soto

VIGOROSOS — MERITORIOS

ELEGANTES

NOMBRE DEL DISTRIBUTOOR AQUI
Direccion aqui
T«l¢roQo aqui

Anuticios como hstofociliian lat ventas

PARA EFECTUAR LA VENTA DE UN

Tan marcada es laelegancia
distintiva que caracteriza a los automadviles De Soto,
gue su venta se hace extremadamente facil. Una
demostracion es negocio terminado. EIl hermoso
aspecto del De Soto produce en el acto una
agradable impresién en su cliente. Al empufar el
volante notara usted su visible regocijo al palpar

tanta potencia, tan lucido desempefio y facilidad

D e "Noto

de conduccidon. Para demostrar su excepcional
economia de operacion y de mantenimiento hay
testimonios por deméas. Y a todo esto puede usted
afiadir el incontestable argumento de su precio tan
sorprendentemente bajo. HYa seaque él prefieraun
automovil de seis o de ocho cilindros, usted puede
ofrecerle uno de los mejores en ambas categorias

—el De Soto "6” perfeccionado o el De Soto "8”.

£lcontrato de ventas de los automoéviles De Soto ofrece a todo agentede automoéviles grandesposibilidades de adquirirpingues

ganancias. Solicite detallescompletos del distribuidoren su territorio o de la Chrysler ExportCorporation,Detroit,Midi.,E.U.A

Febrero, 1931
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Compresores de aire CHAMPIOIS

los productos de uno de los primeros
fabricantes de compresores

En vista de los muchos anos de experiencia
fabril en cjue se apoyan, no es de extrafar de que
layan millares de compresores de aire Champion
de funcionamiento en cojinetes de bolas de tipo
automatico dando exce-
lente servicio diario en

Arriba—Modelo S-6 de VA pie

os talleres y garajes cubico por minuto, con depdsito
de 22 galones.

pequenos, regulares y

de 4 pies cubicos por minuto,
de los Estados Unidos con depdsito de 60 galones.

Debido a su proyecto moderno, construccion de primer
orden, numerosas ventajas exclusivas patentadas y funciona-
miento correcto en todo sentido, los compresores de aire Cham-
pion representan lo maximo en valor intrinseco en su ramo.

Ademas de compresores de aire de funcionamiento en co-
jinetes de bolas, la casa Champion ofrece lavadoras de automo-
viles, pulverizadores de pintura, mangueras de aire en carretes
de cielo raso, surtidores de aire y de agua en pedestales, medi-
dores de aire y lubricadores de muelles— todos equipos de
calidad sobresaliente, de calidad establecida y confirmada por
el hecho de que las principales compafiias petroleras de los
Estados Unidos compran con preferencia los equipos Champion.

Le conviene imponerse a fondo del completo surtido de equipos
Champion. Sirvase pedirnos catalogos y precios.

Arriba Modelo SE-28 de 28
pies cubicos por minuto, con
depdsito de 80 galones.

Champion Pneumatic Machinery Co.

Fabrica en Chicago, lllinois, E. U* A,
Departamento de Exportacion

238 Main Street, Cambridge, Mass., E.U.A.
Direccion telegréafica: "McKIM,” Boston

E1l Automoévil A mericano



E 1 PLYMOUTH
ASEGURA SU EXITO COMERCIAL
ES UN GRAN AUTOMOVIL A UN

BAJO PRECIO

H Pynouth es uin autondul dss'ech egeddnante paraesaveda nayaria

aooockchy Ok reaurscs, o recEssarian@ e g, [pero ek guslo inrarsga e
ennaariacc autonovles H Aynouthesuo ek los ce néds kgoradg ceagu
ae e un auaroudl fadinate acgtde d limitacb preayoesto ek los e |
gy Snarbayy e uinaumodl firoy degate—ek gads dnesiass e
agEdo inpresiaaniey dotach ok unain Nlnero ce caradeidicss ce irestinatde
\da rad diete adnds e un fudaamaio sae y dice tipo e ar
lesquiera ek Ies prodldcs Andar. Sath un pad.do ek la Gnyder Motors,
retudnate patiam ok les aradaidics e Is nocHos néds adioss °H
ganpestigo ck Ios nyder le aadirda usted aredizar un nadno ce \vaias

CHRYSIIEIA

PKVIMOIJTH

E |l contrato de ventas de los automdviles Plymouth ofrece a todo agente de automoviles
grandes posibilidades de adquirirpinjes ganancias. Solicite detalles completos del distri-
buidor en su territorio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.

Febrero, 1931 |



este pequeno resorte BENDIX

hace un gran
TRABAJO DE

ARRANQUE

El resorte de la propulsion Bendix es la conexion de mando entre el
motor de arranque y el pifion dcl engranaje. Absorbe y transmite
todas las tensiones de carga y los variables choques que ocurren en el
momento de arrancar el motor.

Es por esta razén que los mecanicos de experiencia insisten en emplear
s6lo los legitimos resortes Bendix y otros legitimos repuestos Bendix en
cada trabajo. Saben que estos repuestos dan satisfaccion a la clientela,
aumentan su reputaciéon por buenos trabajos y aportan adicionales nego-
cios—Yy ganancias.

ECLIPSE MACHINE CO., LIMITED, Walkerville, Ontario, Canada
(Division de la Bendut dviation Corporation)

E1l Automoévil A mericano
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I mejor rendimiento
de las Bujias CHAMPION

brinda mayores beneficios
para Ud.- -

2. Construcci6on de dos

El alto grado de funcionamien-
to en el automovil aque ayudan
las bujias Champion les ha
granjeado la confianza de auto-
movilistas, fabricantes de auto-
moviles y campeones de carre-
ras por todas partes.

Este rendimiento excelente no
resulta accidente fortuito sino
gue se puede atribuir direc-
tamente a las siguientes
caracteristicas exclusivas

de Champion:

1, El aislador de Sillima-
nite — el aislador mas
fuerte conocido. Prac-
ticamente inmune al ca-
lor e impermeable por el
aceite.

tHAMAOTT

piezas a prueba de escape.

3. Electrodos de aleacion es-
pecial que resisten eficaz-
mente a la picadura y corro-
sion.
La mayoria de los motoristas
del mundo se han convencido
por el “record” de las Cham-
pion en la pista de carreras; han
experimentado ellos mismos el
mejor funcionamiento de las
Champion y tienen confi-
anza absoluta en las su-
perioridades de construc-
cién uniformes de la marca
Champion.

Haga Ud. que esta popula-
ridad le rinda beneficios.
Mantenga un surtido com-
pleto de Bujias Champion
en existencia.

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY Toledo, Ohio, E. U. A.

Direccién Cablegréafica: "CHAMPION"”, Toledo

Champion

Bujias de Encendido

Febrero, 1931
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EI “"uevo

Este reciente modelo FORD se ha conquistado
especial acogida, gracias a su aspecto bajo y
elegante, sus hermosos colores y su caréacter
netamente deportivo. Un aire de juventud es
el que se refleja en su atractivo exterior y
eficiente funcionamiento. En grado admirable
combina verdadera utilidad y elegante estilo.

Entre otros interesantes detalles se

cuentan el asiento delantero ajustable, el

¥Y¥aeton

de Jjuxe Ford

parabrisas plegadizo y alas del mismo, de cristal
inastillable Triplex, asi como un hueco en el
guardabarros para el neumatico de refaccion.
Su tapiceria y guarniciones estdn de acuerdo
con la dltima moda. EI compartimiento
trasero tiene una pequefia depresién debajo
de la moldura para dar cabida al toldo cuando

se doble, conservando asi las airosas lineas

rectas de este hermoso automoévil.

FORD MOTOR COMPANY

74
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Para usted el hecho de que las siguientes casas los distribuyan exclusivamente no solo constituye
una GARANTIA sino una combinacién de éxito creciente, en el cual estd usted llamado a participar.

THE R. M HOLLINGSHEAD CO., CAMDEN, NEW JERSEY, E.U.A.

DUIribuidores

URUGUAY PARA- COLDMBIA”Bo4olfo Eck&rdt & Co,.
E'UAY ]%g’gergen &A itd Ing BarranQUilU; Foreira Mfrs, Represen-
uerge uenos Aires, (itives, Bogoti. Christleo Clausen,
Bucaramsnga: Alejo SanU Uarla R.
BOUVIA—S8. Sowson & Co., La Paz. 4 Cia.. Modedlin.

CHILE—Harselm SOC Ltda., ECUADOR—Miguel Cucalén 3, Plchla*

DellcUs U74, So tll% cha 327, Guayaquil.
Q“U TUapJana & C ESPANA—Qaenar SagriBta, Pasco de

Igulgiie. Gracia 99, Barcelona,

Febrero, 1931

PANAMA-- Wholesale /TJre 4 Sunnb  REp. OOMINFCANA—J. D, Maxwell.
Paoama. . . Arzobispo Morlfio 31, Santo Domingo!

PARAJBUAYf (Bob-dlstribuldores) ilius URUG UA Y - iSub-diBtribuldorea) Mane=

orba, Asuncion.

RU— Ernesto do BouI PI&L *Sta
Agustln 197, Llen

PUERTO RICOMuto T, Bodriguez,  yENMUeU—Muiuel C. Piraz, Eldo,

Salvador Brau-63, gm Juan, Cond. a Carmallta, N. 3 Crscis.
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Balones De Servicio Pesado Para Camiones

para Economia— Traccién Vositiva— Gobierno %eguro

A SI como la Firestone perfecciond el neumatico balon para automoviles de pasajeros,

ha también sobresalido en el desarrollo del neumatico balén para cam.ones y omni-
bus. En su construccién se emplean los mejores materiales y los
fabriles mas adelantados, incluyéndose entre los ultimos el
Dipping” (saturacion de goma pura) que han impartido a estos productos ventajas extrao
dinarias para establecer y retener todos los records mundiales de segundad
dad y resistencia en pruebas de caminos y pistas de carrera.

, re~ndo.

El balén Firestone para camion ha establecido nuevas nor-
mas de seguridad, buen funcionamiento y economia en pne-
ral. Permite velocidades promedias mas altas sin ningun
peligro y provee una amortiguacion mas grande en beneficio
de la carga y del vehiculo. Aumenta la traccion y perfec-
ciona la accién de enfrenamiento. Los informes existentes
en todas partes muestran notable disminucion de gastos de
conservacion y de pérdidas por depreciacion, lo mismo que
sorprendente aumento de capacidad lucrativa, en beneficio
de los duefios de balones Firestone para camiones.

CAMARAS REAIRE APRUEBA
DE INCISION

AS INCISIONES o reventazones cuestan bastante

dinero al afio en inconvenientes, pérdida de tiempo,
entregas retardadas y reparaciones de camaras de aire y
cubiertas de neumaticos. Las camaras de aire Firestone a
prueba de incisiébn han suprimido casi por completo el cos-
toso inconveniente de neumaticos desinflados en beneficio
de las empresas de transporte de todas partes del mundo.

Nam Sewicbh 9deal_Use Acunmuladores. - -

Llantas BAlon Impregnedasde Cauchoy - = A
Cararas a Pruebade Pindezos Marca Tirestone

El Automoévil A mericano



REO

Febrero, 1931

¢QUIENES COMPRAN LOS
CAMIONES VELOCES REO?

Pordondequieraen que camiones sirven
a la humanidad se encuentran "Speed
Wagons” que llevan nombres y marcas
registradas que representan institucio-
nes a la vanguardia del progreso.

Convincentes récords del inmenso nu-
mero de kilémetros recorridos, récords
de economia y récords de duracion son
pruebas de que el empleo de camiones
Reo significa ganancias en casi todos los
negocios y servicios publicos.

La justa reputacion de que gozan Jos
vehiculos comerciales Reo acrecienta el
valor de la exclusiva de ventas Reo.

Con este nuevo y mayor surtido las
agencias pueden vender 14 tamafios de
camion diferentes, con capacidades de
carga desde ~ de tonelada basta las de
los modelos paratransportar grandes
pesos. Para el 93% de todo lo trans-
portable se encuentra un chasis Reo,
fuerte y seguro.

REO MOTOR CAR COMPANY
LANSING, MICHIGAN, E. U. A.
Direccion Cablegrafica, "REOCO”

CAMIONES VELOCES
y de TRABAJO PESADO

Véase el anuncio del Nnevo Reo-Royale en la pagina 5
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UNA SORPRENDENTE REBAJA DE PRECIOS
EN SUS NUEVOS Y NOTABLES MODELOS

La casa Graham afrece rebajas de $190 a $400 en los precias de

sus nuevos modelos de Ocho Cilindros y en sus modelos Especiales
de Seis Cilindros, perfeccionados por lo incorporocibn de mejoras y

refinamientos excepcionales.

Ei méas notable de estos perfeccionamientos es la Trasmisién Graham

Sincronizada de Cuatro Velocidades, con cambio de marcha silen-

cioso, que provee un funcionamiento uniforme y una conduccién tan

facil como jamas se habia conocido.
Los agentes del Graham en todas partes le invitan a examinar y

probar estos nuevos coches-verdadera sorpresa aln para las

personas acostumbradas a los valiosos modelos que siempre ofrece

la Graham — para que experimente la delicia de gozar la ultima

sensacién del automovilismo.

GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.
Direccion Cablegréaficat PAIGEINTER

El Automévil A meric.4NO



Una buena muestrade forro
de freno se enviara gratuU
lamente a los talleres gue se

Interesen en
nuestro
producto

ON tanta rapidez ha aumentado la venta
C de forro de freno Rusco en todas partes

del mundo, que muy bien podriamos
llamar este producto el forro de freno de acep-
tacion universal. Aprobado por el comercio y
por los automovilistas, el forro de freno Rusco
de superior calidad es un articulo de repuesto
indispensable para el importador y el taller de
reparaciones que desean establecer confianza y
ganancias satisfactorias sobre una base per-
manente.
Como se garantiza que para méas rapidamente,
tanto mojado como seco, y que dura mucho mas
que los otros frenos, el Rusco se hace autométi-
camente de fieles amigos y produce una repeti-
cion de negocios en beneficio de los que lo
venden. Un pedido de prueba demostrara a los
nuevos clientes las posibilidades de ganancias
que ofrece esta antigua y famosa marca,
Ademés de cuatro calidades distintas de forro
tejido para frenos, cada una idealmente adaptada
en caracteristicas y precios a la venta de re-
puesto, Rusco ofrece también un completo sur-
tido de discos moldeados para embragues, for-
ros moldeados Durak, remaches, maquinas for-
radoras, correas de ventilador y articulos espe-
ciales para el Ford y el Chevrolet.
Sirvase pedirnos muestras, precios e informa-
cion detallada.

THE RUSSELL MFG. CO.

EstafaUcida «n 1830

MIDDLETOWN, CONN., E. U. A.

El primer forro de freno de la América

Febrero, 1931
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Dos adicid¥®s & Uha brisada de camiones, la cual fué equipada con grGas hidraulicas St.Paul Underbody. Estos son
camiones 0Pt th ¢ x  de tipo 6M de4 yardas y grias StPaul 7UB. Estos “ tm«ne|] son de la firma L W . Gastén

de Lamed!: lk@Rsgs: La instalacion fué hecha por la National Steel Products Co. de Kansas City, Mo.. t. U.A.

La manana siguiente

Ud. pensaria que los camiones de vuelco sien-
ten dolor de cabeza la mafiana siguiente, des-
pués de embriagarse de trabajo todo el dia.
Nada de extrafio es ver estos camiones tamba-
leandose bajo el peso de la carga, pero se descar-
gan con mas rapidez que se cargan. En realidad,
se descargan en pocos segundos, y son tan fuertes
que después de descargados estan listos para
cargarse en seguida de nuevo. En vista de lo
insistente que son los duefios de brigadas en

Madelo de equipo de nieve Wuiter provieto de grta Cmplcat ks grlJaS St.Paul, hHo cabc lamenor
0M° i’ de®iliX/dei:ng “tudN“ M <iuda dc quc estos equipos dan unservicio se-
'®Y™CI*EIS;meut’ co.' dvimflit™ Y.AUuMA! guco j ccondémico dia tras dia.

"Preguntele al conductor de un camidén de vuelco en el trabajo"

GRUAS HIDRAULICAS
VERTICALES Y DE INSTALACION
DEBAJO DE LA CAJA

St.Paul Hydraulic Hoist Company

Fabricas en St.Paul, Minnesota, E. U. A.

Cerca de Ud. hay un distribuidor y taller de servicio de las Graas St-Paul.  Pidanos el nombre y la direccién de los mismos.
PABLO LUZZATTO

Distribuidor exclusivo par"Us~repun” Chile. Delicias 1153
Buenos Aires. México SS3

El Automoévil Americvno



El Unico Ocho de Doble Encendido en su Categoria de Precio

(<57Sedéan 8-80 ilustrado arriba)

El Seis de Precio Mas Bajo en la Historia de la Nash

(S1 Sedan 6-63)

El Sedan Ocho de 4 Portezuelas Mas Barato del Mundo

(S1Sedan 8-77)

El Ocho Mas Fino Que Puede Ser Adquirido a Cualquier Precio

(Serie 8-90)

Nunca en la historia del automovilismo ha sido ofrecida excelencia de
calidad a precio tan bajo como en las cuatro nuevas Series Nash

“.NASH

Direcciéon Cablegréafica: Nashmotors
(2500)

THE NASH MOTORS COMPANY « KENOSHA, WISCONSIN, E. U. de A.

Febrero, 1931
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Insista en ver el nombre de
Timken tanto en el cono
como en la taza antes de

comprar el cojinete

Cuando Ud. compra un cojinete Timken nuevo para
cualquier modelo o marca de automovil, camion,
6mnibus o tractor equipado con cojinetes Timken,
cuenta con la seguridad de recibir un duplicado ex-
acto del cojinete que va a reemplazar.

Por viejo que sea el automovil, el nuevo cojinete
Timken ajustara en el vehiculo con la exactitud
del equipo primitivo—en las ruedas delanteras y tra-
seras, en el piAdn y en el diferencial.

Proteja sus propios intereses y los de su cliente ase-
gurandose de que el cojinete sea un Timken
legitimo—con el nombre de Timken estampado en
el conoy la taza. Al emplear una imitacidon barata,
ésta puede fallar en cualquier momento y poner en
peligro mortal la vida del cliente. Evite esta res-
ponsabilidad.

Nuestros representantes ansian la oportunidad de
servirle. The Timken Roller Bearing Service and
Sales Company, Cantén, Ohio, E.U.A. Direccion
telegrafica: “Timrosco”. Oficinas de Exportacion:
16 West 60th St.,, Nueva York, E.U.A.; 409 Olive
St., Dallas, Texas, E.U.A.; 1800 Van Ness Ave.,
San Francisco, Calif., E.U.A.

KEPR13SEJITANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS

AntUlos Holandesas— Abadj i Cardoze, Poat OlDoe Box 66. Coracao.

Argentina—Henry W. Peabody & Cia., Avenida de Muyo 1370, Buenos Aires.

Braeil B. R. Eaad, Rae Sao Pedi-o 14, Rio de Janeiro.

Ciille— B. Roehette. 361 Piedras, Buenos Aires. Aigentina,

Colombia— DIltrnmares Corporation, 82 Beaver St,, Nueva York, E. u. A.

Cuba C. H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 86, Reparto Uiramar. Habano.

Klllplnaa— Uuller & Pblpps (Manilo) Ltd., Paolfle Bldg., Manila.

Filipinas— Alian Automotive Export Company, Pino & Montgoraery Sfa.,
San Francisco, Callf.. E. U. A.

Guatemala— mUItramares Corporation, 82 Beaver Street, Nueva York, E. U- A.

Cojinetes de Rodillos Conicos

México— J. E- Estrada,
México— Estados de Y
Preve, Room SOd,

Panama— Ompbtoy’'a Auto Supply. P- O. Drawer y, Ancén,

Perii— Alfred Polllser,

Puerto Rico— Jallo T. Rodriguez,

Juan.
Uruguay— E. Roehette,
Venezuela— Manuel C,

Apartado 0

76, Cindad de México, D-

ucatén, Campecbe.
1130 B'way, Nueva York, B. U. A

F

Ciiiapas y Tabaaco— Francisco

Calle Correo 130, Lima.

361 Piedras,
Peres Hijo,

08 S. Brau Street,

Buenos Airea, Argentina.
Apartado 567, Carécas.

E

Automovil

Canal Zone.

P. O. Box 1825, San

A mericano



Conocido por su excelente calidad

en todas partes del mundo

Los duefios de automéviles compran mas acumuladores
Willards que los de toda otra marca del mercado'. 76
fabricantes de automdviles, camiones y dmnibus elijen
el Willard para la dotacién corriente de sus vehiculos.
Actualmente, la organizacion Willard ofrece una dis-
tribucién internacional completa por medio de sus re-

presentantes.

Comuniqguese con nuestro distribuidor

mas cercano acerca de la representacion local de estos

afamados acumuladores.

DISTRIBUIDORES

ARGENTINA

Buenos Ait9A
A. S. Miranda & Cia.»
Bartolemé Mitre 2060*64

COUVIA
La Pa»
Samuel Howson & Cia.,
Casilla 242
BRASIL
fitfUm, Paroé

A. S. Miranda & Cia.,
Trav. Campos Salles 6.
Caixa Postal 243

Porto Alegro
Cia. Geral de Accessorios,
Ltda,,
RGa 7 de Setembro 772*
780

Rédfe~rPernamhiAco
Cia. Distribuidora de Ac*
cesorios.
Av. Marquez de Olinda
125,
Caixa Fbstal 16

Rio do janoiro

Lui: Corcaoi
Rua daa Matrecas 13i
Caixa Postal 3028

Sao Paulo

Umberto Gagliasso,

Dua Don José de Barros
46,

Caixa Postal 1658

CHILE
Antofogoita
itijiiquo
Kulenkampfi & Knoop
Coficopcion
Herman Hermanos
Rengo No. 114

Santiaso
Barahona, Herman Hnos.
& Cia,.
Avenida de las Delicias
Nos. 866-872,
Correo-Casilla 32-D

Valparaito
Barahona, Herméan Hnos.
& Cia.
COLOMBIA
Bogota
Ernesto Pelaea Correa 4:
Hno.,
Carrera 8 a No. 175
Cali
Pelaez Hermanos,
Ave. {lribe Uribe 1710*
1714
Modotlin
Ernesto Pelaez Correa &
Hno.,

Calle de Bqgyaca No. 96

COSTA RICA
San joté
Leénidas MeLean,
Garage «La Nueva
Prensa.”
Calle 4, Entre Av. 4y 6

CUBA
Habana
Eiectrical Equipment Co.
oi Cuba
Avenida de Italia No. 29

ANTILLAS HOLANDESAS
Curasao
Rodolfo Pardo
Prinsestraat No. 11
P. O. Box 163

REP. DOMINICANA

Samo Domingo
Juan Ortega Frier,
Ave. Espafia No. 10

ECUADOR

Guayaquil
E, Maulme,
Bolivar No. 230, 1 Pedro

Carbo Nos. 211-13

Apartado No. 61

Quito
Luis A. Hernandez

GUATEMALA
Guatomala City
Emerson Garage Co.

HAITI
Port-au”*rinco
The West Indies Trad-
ing Company

HONDURAS

San Pedro Sulo
R. FasqueUe

VFEXrCcoO
Gai<inda
Mesa Garage
Hortnoiillof Son.
E. Salazar & Cia.
Mérida, Yucatan
Compaifia Importadora.
S. A,
Calle 59, No, 515
M éxico, D. F.
F. J. Meckel
Coajomulco 13
Tampico, Tampa.
Elite Motor Sales Co..
S. A.
Calle Altamira 73 *
Torredén, Coeh.

Garza Hermanos.
Valdez Carillo 309,
Apartado No. 36

Pera Crus
Oia, Automotriz
cruzana, S. A.
Avenida 5 de Mayo, Esq.
a Emparan

Vera*

NICARAGUA
Managua
Horviileur y Teysseyrc,
Ave. Campo de Marte

PANAMA
Ancén, Zona del Canal
Harry C. Nicholls,
13 J. Street,
Box 322

PARAGUAY
Asuncién
M. Cometo & Cia.,
Calle Espafia 410-414.
Casilla de Correo No. 234

PERU
Arequipa
Agencia Chrysler S. en C.
General Moran (Teatro)

Chiclayo
M. C, del Castillo & Co.,
S. A,
Calle Real 108-110
Lima

Abel Pelaez,

Ave. Progreso No. 898
TrujiHo

El Motor,

Plaza Principal

PORTUGAL

Lisboa
C. santos. Ltda..
Rua do Crucifixo. 55, 57.
59

PUERTO RICO

Sor Juan
Bailey*s Motor Service
Co,
Stop 6~ (Puerto de
Tierra)
SALVADOR

5<in Salvador

B. Poma. Inc., S. A..
El Salvador Auto-Mctriz

URUGUAY
Montevideo

Manuel Gueifi & Cia.,
1101 Cerro Largo 1125

VENEZUELA
Caréacae
Francisco Sapene,
Torre a Verccs No, 7
Maracoibo

Dimaa Pineda & Co..
Calle del Comercio No.
48

Puerto Cabello
Baasch & Romer, Suc.,
Calle Comercio
Valencia

Hermanos Degwits,
Plaza Bolivar

ESPARA
Barcelona
Auto-Electrieidad.
Coma, Llorens y Bufill.
Ltda..
Diputacion 234

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY

Departamento de Exportacidon

246-86 East 131st St.

Fp-brero, 1931

ACUMULADORES

Cleveland, Ohio, E. U. A.

(M

1ila rd
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El camion Pietce-Arrow de 5 tonHadas (26.00Q Iht.
P.D.V.). 1,6 nt* cniro ejo$, para aervicio pesado.

Vuevos Camiones

=)PIERCE-ARRO W

para Servicio Pesado

T A Pierce-Arrow, al presentar un nuevo y completo surtido de

camiones, se establece nuevamente como la empresa que fabrica
los camiones mas finos del mundo, para servicio pesado. EIl peso
bruto de estos camiones varia desde 12.000 hasta 34.000 libras
(5448 a 15.436 kilos).

Un numero de camiones Pierce-Arrow, cuyo valor asciende a
casi doscientos millones de ddlares, estan ganando dinero para sus
duefios al reducir el costo de acarreo de cargas pesadas. EIl primer
camion Pierce-Arrow, construido en 1911, todavia esta rindiendo
servicio diariamente.

Los concesionarios que prosperan en el negocio de automaéviles,
se han dado cuenta de que los camiones buenos pueden venderse
durante todo el afio. También han notado que sus ganancias
aumentan consideralrlemente, mientras que sus gastos generales
aumentan muy poco. Para cargas pequefias, la Studebaker ofrece
un nuevo surtido de camiones, cuyos precios son mas bajos que los
de cualquier otro camion de igual potencia.

Para saber si su zona esta disponible y para conocer las especifi-
caciones y precios de este vasto surtido de camiones, dirijase por

carta o por cable a:

The Studebaker Pierce-Arrow EXxport

Cables: STUDEBAKER
South Bend, Indiana, E. U. A.

MODELOS DE CHASSIS
STUDEBAKER

M TONELADA
(4315 Ibs. P.B.V.)
Cha»80 2,90 mU. cnlro ojes s09s

TONELADA

(8235 Ibe. P.B.V.)
Chaseis 3,30 mis. enlrc ejes......569.5
Chassis 4.06 rals. entre ejes...... 775

2 TONELADAS
(10.700 Ibs. P.B.V.)

Chassie 3,45 ml«. entre ejes $94.3
Chassis 3,76 mis. entre ejes 895
Chassis 4.06 mis. entre ejes 94.8

MODELOS DE CHASSIS
PIEKCE-ARBOW

2 TONELADAS
(12.000 Ibs. P.B.V.)

Chassis 4,06 mts. entre ejes $2D.70
Chassis 4.57 mis- entre ejes 3000
Cliassis .5.08 mit». entre ejes 3050

3 TONELADAS
(18.000 Ibs. P.B.V.)

Cliaesis 3,81 mts. entre ejes $4150
Chassis 4,32 mts. entre ejes 4200
Chassis 4.83 mis. nnirc ejes 4250

S TONELADAS
(28.000 Ibs. P.B.V.)

Chassis 4,06 mts. entre ejes $5950
Chassis 4.57 mts. entre ejee...... 6000
Cliassis 3,08 mts. entre eje.«- G0so

8 ToNELADAS

(34.000 Ibs. P.B.V.)
Chassis 4.27 mts. entre ejes $6950
Chassis 5,18 mts. entre ejes..... 7000

precios de listaf.a.b. 166r;ca

Corporation

E1l Automoévil Americano



OPRIMA ESTE ACELERADOR .
Y CONQUISTE EL CAMINO A MAYORES GANANCIAS

EN

1931

Impéngase de las ganancias que hay en el

PROCEDIMIENTO STORM

S6lo dos rectificaciones de cilindros por el

o

fUwerdt _ éiio.
H guia jior .ja cara sin Ceifffagie det

ologve 1

esta icfa y eon preeUion haio
pctitioo colrlemo mecanico, et nuevo
lefnelro interior del cilindro o

P no
ecta OOI'] et

El negocio de reperecién no es ten lento como muchos imaginan. Muchos talleres

y garajes, en todas partes del mundo, estan oprimiente el acelerador y corriendo

a todo escape hacia el aumento de sus negocios de reparacién y sus mayores

ganancias consiguientes. El Procedimiento Storm, el método exacto para la

rehabilitacion de cilindros, estd desempefiando importante pape! en estas

actividades.

PROCEDIMIENTO STORM a

la

semana significan, por lo menos, $1500 (délares) MAS DE

GANANCIAS AL ANO

Toda nube tiene un borde de plata. Lo importante es poder

ver este borde de plata ... o lo que es mejor todavia,
obtener una parte del mismo. Hay actualmente mas auto-

moviles y camiones que necesitan reparacién y servicio

general de conservacién mecanica que en toda época pasada
de
borde de plata que a su alcance

la historia de la industria automotriz ... y es éste el
inmediato tiene el duefio
cilindros

de taller o de garaje preparado para rectificar

por el PROCEDIMIENTO STORM.

Los duefios de talleres y garajes nos estan
escribiendo a diario acerca de las creci-

entes ganancias estan obteniendo
gracias al PROCEDIMIENTO STORM.
Recuérdese una cosa: el PROCEDIMIENTO
STORM es,
exacto para

y por otra parte, el método mas rapido y

que

en primer lugar, el método

la rehabilitacién de cilindros,
sencillo para esta clase de trabajos. Cual-
quier mecanico de automoévil puede recti-
ficar un bloque de cilindros con absoluta
precision, dejando cada cilindro a escuadra
empleando una

perfecta con el ciguefal,

STORM

La méQuina Storm

otiinroe.  QtHjfndoee desdo

Quedar @ esouadra per-

oigliefiol. Claves; Bentley,

A.B.C.a.edicion,

maquina Storm, debido a que la perforacion es automa-

tica y estd siempre bajo positivo gobierno mecéanico.
La rectificacion de cilindros por el PROCEDIMIENTO
STORM no sélo es un negocio lucrativo de por si,

establece numerosas oportunidades para la venta de

sino que
repu-
estos como émbolos, anillos y pasadores de émbolos y otras

piezas, cada vez que se rectifica un bloque de cilindros.

Es ahora precisamente el momento méas oportuno para Sacar
provecho del PROCEDIMIENTO STORM.
generales se presentan favorables para su

Las condiciones
lucrativa utili-
Permitanos enviarle nuestro nuevo
folleto Se llama
“$1500 Mas de Ganancias para Ud. Este

zacion.
sobre el particular.
Afio.” En este folleto explicamos detalla-

damente, con datos y cifras, las opor-

tunidades de ganancias que le ofrece el
PROCEDIMIENTO STORM.

ejemplar Este
indicard como conquitar el camino que ha

de
ganancias en 1931. Pidanos %CIE 0.

MFG. CO.,

Pidanos un
ahora mismo. folleto le

conducirle a mayores negocios Yy

INC.

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION:
30 Water Street, Nueva York, E. U. A.

y Western Union

DIRECCION TELEGRAFICA: WIDBLOCO, New York

El AVétodo EXACTO para la Rehabilitacion de Cilindros

Febrero, 1931

lar do
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alidad

. VISIBLE E INVISIBLE

STOS neuméticos—el ACORDONADO
E MOHAWK HI-SPEED PARA CAMION
y el BALON MOHAWK PARA OMNIBUS Y
CAMION—podrian construirse para venderse
a un precio menor. Hay centenares de modos
invisibles que podrian aprovecharse para abara-
tarlos . . . simplificaciones en los procedimientos
fabriles . ..
un menor numero de inspecciones. Y a pesar
de todo ésto, serian aln neumaticos buenos.

La organizacion Mohawk cree y sabe que en
el campo de los 6mnibus y camiones hay de-
manda creciente de los mejores neumaticos que
puedan construirse . - e porque los duefios de
omnibus y camiones, que calculan los gastos
con exactitud, estan convencidos de que la verda-
dera economia se halla en utilizar los mejores
neumaticos, cuesten lo que cuesten.

A tales duefios, la organizacién Mohawk ofrece
el ACORDONADO MOHAWK HI-SPEED
PARA CAMION y el BALON MOHAWK
PARA OMNIBUS Y CAMION los aristo-
cratas de su clase—cada uno una obra maestra
de la industria.

OHAWK

THE MOHAWK RUBBERCOMPANY

16 West 61st Street, Nueva York, E.U.A.

el empleo de menos material . . <

Otra partida para
la columna de
ganancias

Las ganancias que dejan las ruedas
y llantas metélicas de repuesto de
marca Kelsey-Elayes aparecen grandes
en el libro mayor de los comerciantes
del ramo que las venden.

Todos los afios salen de las fabri-
cas americanas méas de un millén de
automoviles equipados con ruedas y
llantas Kelsey-Hayes.

Preparese para obtener su parte de
este negocio de repuestos en su mer-
cado y pidanos informacién detallada
acerca de la representaciéon de los
productos Kelsey-Hayes.

El servicio Kelsey-Hayes es inter-
nacional.

KELSEY-HAYES WHEEL CORPORATION, Detroit,

Divisiones Manufactureras
Detroit, Mlch.. .iRckson, Mich.. Albion, Mlet-, Mamphle, Tenn.,

Divisién Cannaense: Kelsey Whbeel Co., Ltd., Windaor, Ont.

Division de Exportacion

30 Water St., Nueva York, N. Y., E. U. A-

DIrMCién teUgrafi»: WIDBLOOO. N. Y.
Todas Iss claves

KELSEY
-MAYES

RUEDAS DE MADERA, DE
RAYOS DE ALAMBRE Y DE

DISCO

El Automoévil A mericano



"MGarantia absoluta™

uno de los cinco puntos
fundamentales en beneficio
del representante.

Tanto hoy como mafana la representacion <iel
acumulador National significa mayores ganancias
para el comerciante que la posee a causa de que
éste cuenta con un negocio cuyo desarrollo
estriba sobre una base racional. Solo la repre-
sentacion del National ofrece estas cinco ventajas
fundamentales: la més alta calidad, garantia abso-
luta, responsabilidad del fabricante, rapidez en
los embarques de exportacion y precios equita-
tivos.

Estudie la garantia del acumulador National. Es
un convenio incondicional al efecto de que el
comprador no tendrd ningldn gasto adicional al
precio pagado por el acumulador durante 12.
18 o 30 meses, segun sea el tipo elegido.

Piense en lo que esta extraordinaria garantia ha
de significar en el desarrollo de confianza entre
su clientela. Sirvase pedirnos informacién de-
tallada sobre la representacion dcl National,

NATIONAL BATTERY COMPANY

DrpartuiiK-iiln de Exportacién, 30 Water Street
Nueva York, E. U. A.

Direccion telegrafica: «Wldbloco**

ACUMULADORES

Reg. V. S. P.t. O£f.

febrero, 1931

Compresor de aire.
Modelo MK-763

FACTOR VITAL

en la eleccion de un compresor
de aire

U D. no puede “ver" la seguridad cuando

compra un compresor de aire. Al elejir
uno de la afamada marca U. S. puede sentirse
seguro de que la dard un funcionamiento
seguro mes tras mes y afio tras afio.

En el modelo MK-763, que mostramos arriba,
hallara ventajas como las siguientes: cojinetes
de rodillos Timken para la mayor suavidad de
funcionamiento— un nuevo sistema de doble
anillo de aceite, para suministrar una lubrica-
cion segura y perfecta, y un grupo de émbolo
de correcto equilibrio, para reducir a un
minimo ia vibracién. Todas estas ventajas se
combinan para asegurar afios de servicio con-
tinuo exento de irregularidades y molestias.
Sirvase devolvernos el cupén para enviarle los
maés recientes boletines sobre compresores de
aire.

AIRCOMPRESSOR
COMPANY

5324 Harvard Avenue
Cleveland, Ohio, E. U. A.

Tha United States Air_Coinprsssor Company,
Departamento de Expoiiacltn,
30 Water 8t., Nueva York, C.U,A.
Sfmnse enviarme sus mas reoientes boletines sobre compresores do aire.

Nombra

Direccion o e
Ciudad
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El acabado plateado

McKAY

El nuevo gancho de union McKAY

El nuevo método de endurecimi-
ento McKAY

VENDEN McKAY

El nuevo acabado plateado McKAY . . . inoxidable
aumenta la belleza del automoévil . . . armoniza
con otras piezas brillantes ... y es una ventaja pata

facilitar la venta de un juego de caderas McKAY.

Y el gancho de unién McKAY vende cadenas McKAY

. . . pues es el mejor gancho del mercado .. . (1) con

el gancho de unién McKAY no hay pérdida de cadenas

(2) es el gancho de unién mas facil de colocar y

de quitar ... (3) su funcionamiento no es afectado por

la nieve, hielo, barro o moho ... (4) no se necesita
ninguna herramienta para abrirlo o cerrarlo.

Sirvase pedirnos informacién completa sobre los producios MoKAH.

United States Chain & Forging Co.

Woolwortli Building Nueva York, E. . A.

Direccion teleg;rafiea: **USCHAINAMNEWYORK'*
Representantes

Araantins! Ouo Ebergon. Casilla de Paraguay: Otio Eberson, Casilla de
Corrao 127. Buenu« Aires, Correo 127. Buenos Alies.

firetil: Rranar A Co. Calja Postal Perd: Alfred PsllUer. Apartado 2S64.
S9?. Rio d» Janeiro. 1/lma, Peru.

Puerto Risoi MUuel Morales. Apar- salvador: John W. Hall. 6a. Calle

Bent» Dominflo: Miguel Morales. Poniente No. 12, Guatemala City.
Apartado 261. San Juan. Uruguay: Cito Ebersop. CasllU de

Cuba: F. A. Larcada. Apartado 1694. Correo 127. Buenos Alces.
Habana. .
Flllplnaa: R. O. Warrington. P.O. Ropresenlantes Furopeoa:

Cornelluesen A Stakgold, S. A., 66,

Box B62, Manila. 4 .

Cuatemala: John W. Hall. 6a. Calle Rué Hotel des Monnales, Brusiele.
Poniente No. 12. Quatemala Cltg. Belglum.

CADENAS

(1 I\/I 11 K A Y (1

con el nuevo acabado plateado e inoxidable para
automoviles, camiones y 6mnibus

EMBOLOS
NELSON
BOHNALITE

EQOPO NORMAL EN
95 MODELOS

Se venden por la

McQUAY
NORRIS

DISTRIBUIDORES EN TODAS PARTES

qu Oficinas principales! St. Louis, £. U. A.

WLLSAE
YAROR

OGcinns o expurtuclin: 30 Water Se., Nueva York, E.U.A.

Fabricas: St. Louia, ludianapolia, Connersvilic, Ind. (dos);
Toronto, Canada

E1l Automévil. Americano



32 %

de todos los fabricantes americanos independientes
de automoviles de pasajeros equipan
sus vehiculos con

AMORTIGUADORES HIDRAULICOS

G A B R I E L (\ilﬁeslos automo-
DE TRIPLE EFECTO

Carburacion
perfecta

Como equipo corriente de

0s amortiguadores hidraulicos Gabriel de triple
j efecto son los predilectos en todo lugar donde
la suavidad de marcha es un requisito primordial.
Se iustalau con facilidad y rapidez y pronto re-
sarcen su moderado precio mediante la mayor
comodidad de marcha y menores gastos de con-

servaciéon mecéanica.
habilita para retener el

frecuente atencién. Se ofrecen en tamafos para

todos los automoviles.

El surtido de amortiguadores Gabriel

en todas partes del mundo. Sirvase pedir informa-

Su construccién precisa los
ajuste sin necesidad de

es lucrativo

cion detallada, escribiendo directamente a la casa
Gabriel o bien comunicdndose con su concesionario

mas cercano.

TH E GABRIEL COMPANY

CLEVELAND, OHIO.

E-

U- Al

En todas partes hay distribuidores de la Gabriel

UMBEKTO GAGLIASSO
D. José de Barros 46,
Sao Paulo, BrasU

MANUEL GUELPI
Y CIA.
Montevideo. Uruguay

LIORE. PANIZA &
TORRA
Buenos Aires, Argentina

HORVILLEUR Y
TEYSSEYRE
Managua. Nicaragua

THE WEST INDIES
TEADING CO.
Port-Au-Piince, Haiti

ELITE MOTOR
SALES CO.
Tampico. México
LUCAS GLANCO
&CO.

San Juan, P. R.
BOOKERBROS., Mc-
«CONNELL & CO.. Lid,

Georgetown, Guyana
Inglesa

CORPORATION
VENEZOLANADEL
MOTOR
M aracaibo, Venezuela
VORWERK & CO.
Valparaiso, Chile
MOTOR
SPECIALTIES, Ltd.
Aochiand, N .Z.

W .A.SCOTT&SONS
Dunedin, N .Z.
MESSRS. G. NORTH
& SON. Ltd.
Durban, Sudafrica
MESSRS.ATKINSON
MTR. GARAGES. Inc.
Bloemfontein
Sudéafrica

MESSRS. GOWER
&CO.
Gwelo, S. Rhodesia

MESSRS.
KIMPTON'S
GARAGE

Salisbury. Rhodesia del

Sur

ROY HILL & CO., Ltd.

Adelaide, Australia
E. A.MACHIN & CO,,
Pty. Ltd.
Melbourne, Australia
GOOOYEAR TYRE
DEPOT
Perth, Australia
WESTCOTT,
HAZEXL & CO.. Ltd.
Sydney, Australia
EDWARD
HENIEKATI
Alexandria, Egipto
SPENCE LIMITED
Calcutta, India
GABRIEL SALES &
SERVICE CO., Ltd.
Londres, N. W . 2.
Inglaterra
AUTO-PRODUCT
G.m.b. H.
Berlin-Halenaee,
Alemania
MAURICE MERTENS
Paris. Francia

Fundas de
acero Gabriel
—Anderson-

los automdviles americanos
mas populares, la carbura-
cion Marvel ha establecido
amplias oportunidades mun-
diales para su venta y ser-
vicio.

Estudie esta lista de auto-
moviles equipados con car-
buradores M,a rVel y
comprendera facilmente el
amplio campd' que se pre-
senta a su venta y servicio.
Hay también completas ins-
talaciones de Marvel que se
ofrecen en paquetes, para
todas las principales marcas
Essex de automéviles.  Pida a
nuestro Departamento de
Exportacion informacién
detallada sobre la lucrativa
representaciéon de ventas y
servicio de estos carbura-
dores. Hagalo en seguida
Quizas esté todavia dis-
ponible su mercado.

MARVEL CARBURETER
COMPANY

Flint, Michigan, E. U. A.

Buick

Nash

Oakland

Pontiac

Hudson

Mor-
quette

Departamentc de Exportacién
30 W ater St.

Nueva York, E.U.A.

Ajax para
muelles

Aceptacion Internacional

Amortiguadores
Hidréaulicos
Gabriel de
Triple Efecto

Febrero, 1931
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CURTIS

El surtido del 76 Aniversario de
equipo para estacion de servieio

Basado en 76 afos de experiencia manufac-
turera y técnica

Un «urtido completa
teccianado en virtud

de equipas dignos de confianza, per-
de larga experiencia, que se vende a

precios que no son excesivos, procurable de distribuidores ~
todas partes y fabricado por una compafifa de acreditada
solvencia y reputacién.

Compresores

Xitin abora proristoa da

Curlls

eojlcates TlzokaQ.

Cstl iaatectadot por «1 desgasta. La elliol-
oael& de la friccion reduce el coito de
fuoclonaiDleDto. Coo loi cojinetes de rodillos
cénico» Timbeo, se rsclJlta el ajuste de los
cojinete» para compensar al desgaste. 7 Por
esta rta” los oompreeorei Curti» pueden
mantenerle en mirioio grado de rendimiento

durante todo el tieoioo.

Otraa Duera» ven-

tajas ion la transmision de fuersa por corree

triangular lemejaota < la

de un automovil,

cnontaje universal da motor, base antera-
mente de acero 7 sistema de 7ubricaeld?i por
anillo central. Sn modelos da accién sencilla
7 de acd6n doble, de varlai capacidades 7

estilos.

Compresores de aire Curtia para

pulverizadorea de pintora

El nuevo sistema de lubricacion Cortls. llamada

eeotral” es de eepedal Importscda.
5e reduce el atascamiento del flltM, (Loa

compresores ordinario» arrastras aoelte Qua eoba
a perder el trab&Jo de pintura.) En modelos

de 1 7 de 3 surtidores, en Upo» fljoi 7 porta-

tiles.

Levantadores giratorios Cor-
lia para automOuvllee

Completamente seguros. Se sujetan en

eualQUlera posicloo  por
cerradura de ai'elte. No

uds ~ positiva
ha? aire en

el (dlindro del levantador. No puede

balJivM eccldenta lraente,

Ooblemo  ab-

soluto. Bajo cosio de insulacloR. Olrt
porfeetemeoto en todo nivel.

il

Lavadora de automovil
Curtis de aire comprimido

Compresor Curtis de doble cojloeto
ds rodillos Timbea. Mobtaja mis
:compacto. Peso reducido. Da com-
=-j pleto servicio de lltopleza. Acdona
: todo adltatoleoto de Umpleaa, lo
? mismo Que berramientas oeumitica».
' | Sirve para indar nenmatlcoe. ado-
de limpiar mejor 7  aii»

ripldamrate los auto'oidfilles.

Lavadora de automOvll
Curtis» tipo hldrflullco

Qd  eQuipo

completo de precio

bajo. En modelos de uso o de
dos  surtidores. Nueva bomba
de trss cilindros de baja velo-
cidad. enteramente encerrada 7
con lubrleaelib automatica, «mi-
trulda por la casa Curtis aspa-
delmente para el servicio de
lavar automéviles. Sistemas de

lubricacion
lutométlco

sor  Inundeclén 7
irecto.  Discos de

surtidores de especial aleadén
de acero Inoxidable f de doble

tratamiento

térmico.  Regulador

automatico de presion.

P.deataie» Curtis para suminfatro de aire

tipo

de carrete y torro, con aditamiento

para agua o sin él.
Fabricamos también compresores de aire
grandes, hasta de 50 HJ*., tomos neuma-

ticos y grtas de puente.

Curtis Pneumatic Machinery Co.
1921 Kienlen Ave., St. Louis, Mo., E. U. A.

Direccién Cablegrafica— CURTISAW — St. Louis

AIR CDMPRgSBDRS-HDISTS-TRDLLEYS-CRANES ,

amri?

EstabUebed ISM

L OS dueios de automdviles en todas

partes saben que pueden depender de
las Cadenas Weed para seguridad y trac-
cion al viajar por caminos pantanosos,
resbaladizos o en mal estado. Saben que
estas cadenas agarran firmemente en cual-
quier superficie, de modo que cada vuelta
del motor se traduce en verdadero kilo-
metraje recorrido.

Aconseje a sus clientes que sean pre-
venidos y lleven siempre en sus automo-
viles las Cadenas Weed para hacer frente
a las condiciones adversas de los caminos
que puedan presentarse de repente Vera
Ud. como aumentan sus negocios y ga-
nancias.

Pida mas detalles a nuestros represen-
tantes o escribanos directamente.

CADENAS
W E ED

AMERICAN CHAIN CO. Inc.

New York Central fiuilding, Nueva York, N. Y., E. U.A.

Dlreeclén Cablegrafica: AMCHAIN. NUEVA YORK n ~
REPRESENTANTES EN LOS PAISES IBEROAMERICANOS Y ESPANA
ina— Guatemala—Wm. T. Scoullar, 17 Cali»
Argegltjlgnaon PAaiIrerr & Co., Morcoo, 574 Orlente Ko. 3-A, Guatemala.
Bolivia—Corocllua F. GundUcb. Oruro. Meéxico— General Cocumisslon Co,. S. A.
. . . . Apartado 81-Bis, México, D. T.
Brasil—F. Labotiilau & Ce.. Rua BueuiH ;
Aire» 113. Rio de Janeiro. Paraguay—Palmer d&c Co., Moreoo
CHILE—Wessel. Duval & Co.. Val- 574, Bueno» Alie», Argentina.
parai»o, Puerto Rico—H. Glyde Gregory.
Costa Rica—Jo»é Maria Arce Co.. IJTJ(;H Bodoto Sur No. 45, Sao
S. A., Sao José. .

s Uruguay-Palmer & Co.. Calle
Cuba@JU'_ic;ﬁ;cr)It;ty SupplIT Co., Cuba Piodras 419. Montevideo.
EApan'aJ\OSé Lépez Zuera». Calabria Venezuela—Bernardo Jurado-Blanco.

104. Barcelona. . plaza Pastora Nc. 18. Caracar.

El Automoévil A mericano



VERDAD

ay solo una razon por la cual una persona lleva su
H auto a cierto taller de reparaciéon. Porque sabe que

puede tener confianza en el trabajo que hacen. Una
confianza similar existe en cientos de mecanicos que insisten
en gatos Reliable. No sdlo insisten sino que toman la pre-
caucion de ver la marca para asegurarse de que no com-
pran un substituto. Nadie se arrepiente de comprar un
gato Reliable Rojo. EI hecho de que el primer gato
hidraulico practico que se conocié fué un Reliable es
prueba suficiente de que cualquier tipo de gato que lleva
la marca Reliable es el mejor que se fabrica.

Examine Ud. su existencia de gatos. Asegurese de que
esta existencia es adecuada a las necesidades de su mercado.
Nuestro catalogo muestra la linea Reliable completa. Lo
enviaremos a solicitud. Nuestra linea es mas completa que
nunca. llustramos en este catalogo ademas de los gatos,
una interesante linea de articulos para staciones de servicio.

THE ELITE MANUFACTURING COMPANY!

Departamento de Exporfaciont \

330 S. Wells St.
ChicAgOf I1IL

Cable Address—'«EJite*’

Gato Hidraulico ReUable
Capacidad”~7 toneladas

Este gato grande hidraulico
para camiones» tiene una
capacidad de 7 toneladas
Y un levante de 10 pulga*
das. Esta equipado con
mecanismo de seguridad
para evitar sobrecarga.
Construido con todas sus
partes reforzadas para
soportar los grandes pesos
para que ha sido destinado»
No. 70.

Gato de Levante
Doble Para
Camiones

Un fuerce gato de
levante doble cons*
truido con me*
canismo de dos
velocidades. E1l
mango de 4 pies de
largo facilita
mucho su manejo.
No. 375.

Aeegérese de que es un Reliable—Busquese la marca de fabrica

REUABLERJACKS

"Todo lo que el nombre indica»’

Febrero, 1931

Dedique sus esfuerzos de

venta al — | —
completo mam
surtido
Belden

Saque provecho de la venta de

cables y alambres Belden. Es un
surtido completo, extensamente
anunciado, conocido y solicitado
en todas partes del mundo. Los
alambres y cables de repuesto
Belden son de ia misma calidad
gue suministramos a los fabri-

cantes de automoviles que los em-
plean de equipo original.

El surtido Belden No. 7650 com-
prende alambre en rollo, cables de
acumuladores y juegos de cables
de encendido. Sirve para el 95%
de los requisitos de repuesto del
mercado. EIl lindo pedestal de ex-
hibicién jlustrado aqui se sumini-
stra gratis con el surtido a los re-
presentantes.

Juegos de cables normales de encendido
Belden Aircraft

Los juegos de cables de encendido Belden comprenden el cable de
encendido No. 7777, que se conforma exactamente con las especi-
ficaciones del Cuerpo de Aviacion de los Estados Unidos, Un sur-
tido limitado sirve para rodos los automdviles americanos. Cada
cable lleva unido su correcto bome y va cortado al largo exacto.
Reemplace los alambres de las bujias de encendido cada 10.000
millas con cables de encendido Belden,

El alambre de automoévil Belden se suministra en largos de 100 pies
en bonitos carretes metalicos. En el completo surtido de Belden
se comprenden alambres para todo servicio de automovil.

Cada cable de acumulador Belden es un conductor de tamafio com-
pleto, cortado al largo correcto. Un surtido limitado sirve para
todos los automoéviles- Devuélvanos el cupén para enviarle el
Boletin de Cables Belden para Automodviles.

Belden Manufacturing Company
Chicago, IUinois, E.U.A.

Direccién telegrafiea: Beldenite, Chicago

BELDEN MANUFACTURING COMPANY,
4653 W. Van Burén St.,, Chicago, E. U. A.

Sirvanse enviarme en seguida el Gltimo Boletin de Cables
Belden para Automoéviles,

Nombre

Direccion
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el RECUERDE ESTO:

I lab
SURTIDO MODERNO 7 peEhr
(11 77
T e oo o i e semen e oo o BRAKEBLOKS

producirla, la ferreteria Dill para neumaéaticos ha sido aprobada y se - I
utiliza por méas del 90% de ios fabricantes de neuméaticos adelas S gnlflca
ser recomendada y vendida por los principales comerciantes del ramo

en todas partes del mundo. Los fabricantes los comerciantes del

ramo al por mayor y al por menor, lo mismo que los P'®"

fieren las valvulas de neumaéticos y los otros accesorios de marca Dih, A M E R I C A N B R A K E B L O K S

a causa de que todos estos productos van siempre a la vanguardia del

progreso. ... Y no sencillamente un forro
Los American Brakebloks son eomplet®ente distintos de
todo otro material de freno. Los ingredientes son distintos.
El procedimiento de manufactura es distinto. EIl nombre es
distinto. Son mucho MAS que un forro moldeado ordinario.
Los compeUdores podran emplear un nombre
r»do “Brake Blocks”; pero solo en los ORIGINALES
AMERICAN BRAKEBLOKS hallar4d Ud. las verdaderas pro-
piedades del producto Brakeblok.
Los American Brakebloks tienen las debidas propiedades de
roza.N«t; tS lu espesor completo, lo que asegura Paradas
suaves por delgados que se hayan puesto a causa del des-
fiaste natural.
No producen dafio alguno a los tambores de los frenos.
Se recuperan rapida y completamente de los efectos del
agua, aceite y grasa.
No pueden comprimirse ni aun bajo la méas fuerte presjon
de enfrenamiento.
Son de completa resistencia al calor. No pueden quemarse,
chamuscarse ni hincharse.
Si Ud quiere esta clase de calidad, no se deje engafiar por
nombres similares. Insista en obtener los legitimos Amen-
can Brakebloks— cuyo nombre se deletrea: B-K-A-K-t-
B-L-O-K-S que son un material de freno muy distinto y
mucho mejor para todo tipo de vehiculo automoévil.
AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION
DiviMi de la AMERICAN BRAKE SHOE & FOONDRY CO.
4660 Mcreitt Ave., Delroil. Michigan, E. XI. A.
Oficinas de ventas-. Chicago - Nueva York e San Francisco
Departamento de expertaeién”™ 30 Water Si., Nueva York
n AMERICAN
INTERIORES DE VALVULAS ENSAYADORES DE
INSTANT-ON PRESION TOAes mabr esc I» 0S ano can.pat.ppf»
VALVULAS
. el nuevo DIII Super - . . estas valvulas han re- airo.dgotiseorI or?(?inndar??otm'srogg
Seal ha esubleeido una volucionado el maiieio de | p d L
nueva norma de funelonami. neumaticos de camiones. La e ’mgeanlsmg | g N
ente. Infla mi» rapidamente gz-;amc:radede b:isree ggrir?ie:e atodls teesgtjiado onctorg"ae acac{éleﬁtepmil , -I -
\é/or:settilsgeeibwe]ecer tzlnalgi.edssg tipo de vastago Que se fieco* ZZLrlr??fablis deN||_|unya efgi?}mgi FaC| de l l lanejar
-como la de un relol grande* sUe con suma facilidad 'y I\ ’
mente perfeeelonada y a rapidez. Ahorra tiempin- eer.
prueba de manos inexpertas. mejora el servicio— reduce
el Inventarlo. Son dotseion -
normal de muchos tabrUan* TAPITA I d
tes de neumaétieos. FaC| e COI I lprar
VALVULAS DE INSTANT-ON
NEUMATICOS ... La Gnica combinacién
tido COMPLETO d?l gulardagcl\’g ) taplta| ge At
. un surtido = valvula. quipo normal do I d d
«para todo tipo de neumatico muchos Importantes automoé- I:aC| e Ven er
‘Su_Drecisa  tonelrbscion tantaneaments ~ protere ol
antaneamente roteje e
avaniado proyecto clentffleo véastago de la vé\l\?ulajy au-
Int heeon eegurai y durables mente la belleza del aca* Los logillmas y oritsluales American
.on los  servicios mas exU bado Brakebloks ec »frecen ahora en ROL-
genios. LOS de ia longitud m&aa econémica
(25 pies). DIEZ ROLLOS sirven para
THE DILL MANUFACTURINC COMPANY ol 90 POR CIENTO de todos los aoto:
moévies dc posajeros y camioi”®
. livianos con irenoa interiores. » Su
Cleveland, OhIO, E. U A utilizacién te reducird su inversiéon y
:ge fabrican en el Carsila por The Dill Manufactnrinj Bo.

ol Cafiada, Ltd., Torontn. Ont. Ic apodara nuuva clientela. Son

VALVULAS DE NEUMATICOS

. d.)EEILdEzq

In-

Hnr un surtido oompUto dc American Brakabloks para sorvicio
~  todo freno do automoévil: tipo de recubrimiento completo en

lios ot jucgts. tipo Kecper. tipo Tab-end y tipo de recubri-
miento oompleto Bolt-on de sujecién por pernos.

El Automoévil Americano



T*0. 102" -Lavadora de AntomuavilcK
de Alta Presion

La lavadora de antomdviles mas soacllla,
toSs sileociosa 7 mas eticas <lel mercado.
Todas las piezas méviles fuacloaan en bafio
de aceite. Mo hay contacto de metal contra
metal» lo que asegura iirolongada dorauién
y aatisfuctorio servicio.

Motor eléctrico de 1 li.P. de servicio pesado.
25 pios de manguera de descarga, coa tubo
de aspiracion, colador 7 surtidor o pistola
que produce un fino rocio o un poderoso
chorro de agua a razén de 4 3/10 galonea»
por minuto bajo 300 libras de presién.

mni L equipo “KRW?” se utiliza por los talleres y
-t-i garajes mas prosperos y adelantados de to-
das partes del mundo porque ha demostrado de
una manera indubitable que es el mas eficaz y el

mas econdémico que existe en el

mercado. Su

adquisicion esta al facil alcance de todo estable-
cimiento, grande o pequefio.

Esta proyectado para el servicio pesado y con-

tinuo bajo toda condicién de trabajo.

Se constru-

ye de los mas finos materiales y su perfecciéon
mecéanica se garantiza formalmente.

Sirvase pedirnos informaciéon detallada sobre to-
dos los equipos que fabricamos.

Compresores <lc Aire
Oatos IEldralalicos
Levantndores Giratori-

os de AatoinOvilcs
Limpiadores al Vacio

ClcAiieretie
Limpiadores de Motores
Taladros Eléctricos
InTcctorca de Grasa
Escaparates de Acero
Prensas Hldruaulirns

Lavadoras de Aut<»mo-
viles

Grfias de Auxilio

Pulverizadores de
Pintura

Esmeriladoras Eléc-
tricas

GrOas de Cadena

Mostradores de

Eacritorlos de
elc.

.Veero-
Arero»

im pQ mmMAaoNES de seuhoo

No. 12:1— Levantador Giratorio
Automoéviles, Tipo Ncaunfttieo ¢
Hidrfiullco
Kllmica las feas y peligrosas plataforiuas» lo
mismo que los fosos, y permite facil e in-
mediato acceso a todas las partea dcl auto-
in6TIl o camién. Ocupa un espacio limitado.
Muy facil de inaoejur. 40 aeguados para
leyantar 6000 libras a su completa altura de
50 pulgados. Se bnja en 60 segundos. Gira
libremente or cuolgniera altura y siempre
estd bnjo gobierno absoluto. Sumamente uatil
lara el engrase 7 lubricacién» lavado» ensayo

de frenos» inspeccién e Instalaciéon de ac-
cesorios. . .
No. 12S-B — Levantador Giratorio

de AntoinCvilct$, Tipo NeumAtico o
MidrAulioo

Tipo de soporte por los ejos. Las ruedas
quedan libres. Igual al modelo anterior,
pero con Incrementoda capacidad de levanta-
miento» la cual os de 10.000 libras. Sumi-
nilstramoe también este levantador en tipo de
soporte por las ruedas.

K.R.mSO\ eBm io.NY.EUA

Departamento de Bg>ortacidii, 126 Liberty St, Nueva\&rti,E.UA.

ANTES DE

por el

1 ro.

desgaste,
HalLee para rectificar mufiones de cigtefal!.
se hace sin necesidad de quitar el cigtiefial del motor.

INSTALAR
BIELAS NUEVAS

Rectifique los mufiones ovalados, rayados o deformados

empleando

la herramienta Ammeco

El trabajo

Ahorre tiempo y gasto en el preciso ajuste de los coji-
netes en los mufones del cigtenal.
ajusta automaticamente a la correcta posicion de corte

de cualquier mufién de cigtefal.

Febrero, 1931

jas resultantes de émbolos
ncadas, que son

y de cojinetes.

Un solo ajuste. Se

No vibra ni se atasca.

Recufi<iue las bielas en

torsion,

lo tocante a
dobladura y decentracién, lo

Herramienta
Ammco HalLee
pora rectificar

mufion69 de

eigucfial

mismo que el grupo de cilindro y biela
cu lo tocante a ia exactitud de su dia-
metro, empleando el alineador de biela

Ammeco Universal.
Endereza las bielas,

quitarlas dcl alineador.

sin necesidad de

Evita las que-
inexactos y bielas dcsali.
la causa de los golpes de émbolos
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FERRE ERIA HANSEN

p tjra
CAJAS DE
CAMIONES

La uaan !os prin-
cipales construc-

I surtido Atlas se caracteriza por una tores de carrltl)—
H : : : cerias. Hin ella
amplia _varledad—en precio, tipo vy se comprenden
construccion. Forros de freno moldeados en reguladores de
. ., ventanas, cerra-
juegos o en rollos para frenoa de extension duras de’ garitas,
interior; forros de freno comprimidos hi- a3 a e
draulicamente de sobresaliente calidad; y soportes de puerta
también, nuestros conocidos y populares KP. 87 No. 9»
. .. - BegulAT d« VvccUHA . .
forros de freno de tipo tejido enterizo. Los HUSOD Cerradura giratoria
- - S uvr Xarera
revestimientos de embrague Atlas gozan P
merecidamente de la reputacion de ser los ;%fsf%%ilcivrramﬁgé
mas Utiles en la préactica. Son del perfeccio- y refuerzos angu-
H : H lares ajusiables.
nado tipo con superficies e;merlla_das, que Productos  sen-
da un agarre de embrague sin sufrir glasea- cillos. ~ durables,
. faciles de insta-
miento. lar. Pidanos cata-
logo.
Pidanos informacién detallado. Su corre-
spondencia recibird inmediata y esmerada
atencion. Xo. 56
No. 60 Cercadura do garito
Cvradyrft dO «xlaa*
iloa fitnien

_ 'ATLAS ASBESTOS CO,, A. L. HANSEN MFG. CO.
Nort'hWaIeS’ Penna’ EUA 5037 RAVENSWOOD AVENUE > CHICAeO, U.S.A.

CeU* Aderen: ALHANS6NCO - estoblith«d, 19TO

EJ (VAN AR TN | (IR
D) 0%)$%)+™ 1 ")&O$H&. Tan poderosa e imponente a las cuarenta

y siete mil millas como lo es ahora

Las bocinas E.A. tienen una capacidad casi infinita de ser-
vicio. Resisten el pesado uso del automovilismo moderno.
Un toque al botén produce inmediata respuesta, Y no es
una respuesta que titubea. La bocina E.A. que Ud. venda
hoy dia sera tan poderosa e imponente a las cuarenta y siete
mil millas como lo es ahora.

Muestre estas bocinas E.A. a sus clientes. Y digales acerca
del poderoso motor eléctrico que ellas llevan y que funciona
durante afios sin jamas fallar por un instante. Sus clientes
las compraran con gusto.

MICRO-HORN
RIXEAWAY TWIN
Surtido de cables WUITAKER No. 20 TipO Gemelo

la surtido de cables Whitaker No. 80 es la mis reelecto
adicidn a los copularea cables Whbitaker. EI No. 20
copTprondo 3 Jugo» aepccialee cables de eoceadido,
Que sirven Ipara varloa modeloB de Buick, Chevrolet de
4 7 de 6 cilindros. Chrysler, DeSoto. Xleses. Hudson, Over-
land y WblppeC. Comprende tarabléo 500 pies de cable
ara automoéviles en carrete. Firme soporte inetlUco U to
rraflado y exhlbldor de U x S z 10 pulgadas, locluldo
sratuibamerite en el surtido, ) 5 o

La Whltaher es también la fabrica mas grande del mundo
de cables y bornes para aeumuladorci. Pidanos catalogo
e Informacion detallada.

CABLES PARA AUTOMOVILES

N
W hlta R E. A. LABORATORIES, Inc.
AUTOMOTIVE CABLES

Departamento Ue Tentad de Exportaciéon
WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. Inc.

Broofclyn, Nueva York, E. U. A.

Direccién telegrafica: *'EAIAfiI"

KancAA C A, Mo, j Rcprcaentnntes para ol Extranjero
Direccion  teleoT3jlcc—* WH{TBATCO" A. B. Kelehor Company Fara el Oriente
44 Whltehall Straot Dodge & Seymour, Ltd.
Nueva York, N. Y., B. U. A. 93 Park Place

Nuova York, K Y.. E. U. A.
Distribuidores y representsotes en todos los paises del mundo

E1l Automoévil Americano



Anunciamos 2 nuevos eaulpos _Simplicitu

Otros equipos de servicio
Simplicity

Maquina Herramienta para rectificar mufiones de
Simplicit cigiefial con cabeza cortadora intercam-
phicity 9 X ! ! Perforadora y
" " biable— Alineador de biela y émbolo—
Powerfed ] - ]
Esmerilador de servicio general— esmeri- esmeriladora
para lador de cara de valvula— guias de ex-
tornear y tension— Herramienta pata reemplazar Simplicity
il asientos de valvulas— maéaquina para for-
TR TP
esmeriiar rar con babbiit los cojinetes de biela y Junior
émbolos perforadora de los mismos— cortadores
de nuevo asiento de valvula-—berramien-
ta perforadora en linea de cojinetes de
ciguefial.
£s la magquina méas econémica en precio de . Perfora*—y esmerila. Revoluciona
su clase del mercado- No sdlo sirve para Representaiitex: habilitacion de ciUndroa por las razones
todas las marcas de émbolos empleados en ARGENTINA. . B. REPUBLICA DOMINI* iguientes: h idad d lar: d
automéviles de pasajeros camior?es omni- Dougall, San Mar(tzln 195, CANA, M. Nusalm .J. s:gu!le_n des o aybnzcem ; |e amoa;r -
p : J ) 0 BiientM Aires. Dina. Apartado 1026, a cilindro un »a’ca aao ccmp eto, perforan-
bus y tractores, sino que hace ta_m_blen el F8PANA, T. A, Siny. Hanlo Domingo. dolo y esmerildndolo, mediante una sola
trabajo con mayor rapidez y precision que Cortes 663, Barcelona. PUERTO RICO, J. M. fijacion: funcionamiento rapido— exactitud
todo otro equipo de su clase. Entre sus PERU. Alfred Palliser, L}%:gsair F?AIOM”B&gmi%?; garantizada trabaja automaticamente.
ventajas se comprenden: alimentacién mecéa- Callo Correo 150. Lltna. San Juan. : : Maneja los motores del Ford A en el chasis,
nlcta\, t_anto para tornear como_par_a esmeri- CHILE, Jobc A. Ligbt, DUBA. Jos¢ M. Zayaa, sin aflo!ar los pernos de la base fie! motor.
lar; seis velocidades de husillo; veinticuatro Casilla 4077, Santiago. Obrapla 49, Habana. Pesa sélo 120 libras. Un mecanico solo
alimentaciones de banco; poste de herra- HAITI. B. A. WoUe. P.O MEXICO. E. Torres Pa- puede manejarla. Econémica en precio.
mienta rigido con ajuste micrométrico— un Bos 61, Pon-Aii-Prince. fU!Ur Apartado 2791, Todo duefio de taller puede comprarla.
rasgo exclusivo; husillo trasero de rapida COLOMBIA. V. Walt Mérlco, D'hB' Perfora y esemerila cilindros de 1 15/16" a
i6n: i - . - HAWAI I, The Ton Hamra " ia i i " -
accién; cabeza de rueda en cojinete de srheff, Apartado 1659, Young  Co., td., P.O. 4 d»e diametro interior hasta 11" de pro
bolas. BoKaoia, Box 2839. Honolulu, fundidad.

SIMPLICITY MFG COMPANY’ Departamento de Exportacion: 295 Madison Avenue,

Nueva York, D. U. A. Direccién telegrafica: "AMSTA"”

SIEMPRE Ahorre tiempo | evite mo-

lestias en su trabajo de
reparacion

Las llaves “Supersockets” de Williams simplifi-
can su trabajo de reparacion y le ahorran tiem-
po y molestias. Son las preferidas de los me-
canicos y reparadores en todas partes, a causa
de que son firmes, seguras, superiores en pro-
yecto y construccion y muy bonitas en acabado.
Son de especial aleacion de acero forjada a
martinete y tratada por procedimiento térmico.
Llevan enchape de cromo. Toda llave “Supet-
socket” se vende garantizada contra rotura.

Pidanos catalogo del completo surtido de

SILENCIOSOS llaves “Supersockets”

EXACTOS
SEGUROS
GARANTIZADOS
Ud. no puede comprar engranajes mejores que los SUPERSOCKETS’

ENGRANAJES WARNER Eote o5 ol facgo e

"SuporeeckeU** Ng. 20

WARNER GEAR CO.
Division de Piezas de Servicio
Muncie, Indiana, E. U. A.

IKrecctdn telegrafica! fFAREERGEAR
Todc eemttnicecion deba diriglitm direetmnAnte a Im /abHae

J. H. WILLIAMS & CO.
75 Spring Street, Nneva York, E. U. A.

Agente de ventas en HspaQa: Casaaellaa 7 Cortndellas,
Cnsaneya No. 50, Barcelona,
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Venda

Repuestos para el

Sistema de Encendido

El completo surtido AMO de repuestos para
el sistema de encendido se ofrece completa-
mente garantizado en calidad y en servicio
y con la adicional ventaja de precios mo-
derados.

La marca AMO es conocida internacional-
mente y por esta razéon le ayudara a
conseguir nuevos clientes v retener sus
negocios.

Automotive Manufacturers, Inc.
569 Broadway, Nueva York, E. U. A.

Barra perforadora HALL

Para la exacta recUflcaeifin de cilindros decen-
tradoa, rayados, ovalados o deformados. Capaci-
dad: de 2iif" a 6% " (52 a 140 mm.). Seis cabezas
perforadoras de Sij" a 2%" (52 a 67 mm.) de
2H" a 3%" (67 a 83 mm.) de i" a 4" (76 a 101
mm.) de 814" a 4%" (83 a 140 mm.) de 4" a 6"
(101 a 127 mm.) y de 5" a 5hk" (127 a 140mm.).
Cada cabeza tiene seis cuchblllas de acero de alta
velocidad, y un a juste micromOtrico. Longitud
de perforaciéon, 14 .

Automatico

Después de ajustada la barra, se pone
en movimiento y no necesita mas
atenciéon hasta que se completa la
rectificacion. La barra devuelve auto-
maticamente la cabeza perforadora a
la parte superior del cilindro y para
el motor. Le barra tiene 2 veloci-
dades y tres alimentaciones. Lleva
motor de % H.P. de 60 periodos, 110
voltios de marca General Electric,
Otro motor que no sed el anotado aqui,
a precio adicional. Los cojinetes son
bien largos, del tipo oénico

dividido y completamente
ajustable.

Otro Equipo HALL

El HALL es el surtido mS.s

completo de equipos rectifi-

cadores. Comprende el rec-

tificador HALL U X de piedra n NN ).
de amolar, pedestal de rectificador, receptores de desperdi-
cios, HonoVAC, amoladoras de frenos hidraulicos, amoladoras
de orlflclo.s de pasadores, etc. Pida al representante de la
HALL mas cercano informacién detallada del equipo que Ud.
necesite.

THE HALL MANUFACTURING CO.
Toledo, Ohio, E. U. A.

En el CanadS; Hall Qear & Machine Co.. Ltd., Tornillo. Ontario. Canadi
Revreimttnl! m Europa: BryresenfonM en ja Arpenlina:
A. S. r. UOBRIS, OTTO EBMRSON,
36 FiMbury Sousce. CasUlo de correo J27.
Londrei. E.C.3, Inglaterra. Buenos Airee. Argentine,
E M. GONZALEZ, Calle 21, No. 450. Habana, Cuba

Las Normas Whitney
de Superior Calidad

Durante més de treinta afios la WHITNEY ha satisfecho
los requisitos de la industria automotriz con un producto
de primer orden de correcto proyecto y superior construc-
cién. Ud. puede vender o emplear cadenas de distribucion
WHITNEY de repuesto con plena confianza de que fun-
cionardn muy bien. Se emplean de equipo normal en
muchos de los mas nos automoviles americanos.

The Whitney MSg. Co.
Hartford, Conn., E. U. A.

Pintado por Pulverizacion
El Método Moderno

Aparatos de Pintar completos, especialmente disefiados
para Talleres de Pintura de Automoéviles. Compresores
de Aire de todas capacidades» Pistolas Pulverizadoras de
todos los tamafios, de capacidad necesaria para trabajos
pequefios, medianos o grandes, de acuerdo con las necesi-
dades» Pistolas especiales para el retocado de Autom©éviles,
con su equipo completo para el retoque de raspaduras,
composturas, etc. Podemos ofrecer un aparato completo
para cualquier trabajo particular de cada taller de pintura.
Para informaciones dirijanse a nuestros representantes
abajo mencionados.

The DeVilbiss Company, Toledo, Ohio, E. U. A.

REPRESEN?ATIVES— Argentina y Uruguay: General Blectrk 8. A.» Buenos
Aires 7 Monterldeo» Brazil, Chile y Pert: Intomat» Machloory B. A.» Blo
de Janeiro» Santiago y Lima. Colombiay Venezuela: Internst. General Electric
S, A.. Barrangullla 7 CaracaB. Cuba: Thrall Electric Co». Havana. Ecuador:
Lory HnoB, Guayaquil. Eapafia: La Aceitera FT”rourtadora S. A.» Barcelona.
Filipinas: Poclic Commercial Co.» Manila, .México: Eng. Baulprneot Co..
S. A.. México D. 7. Panama: Penama Herdfvare» Ciudad do PanamA Por-
tugal: Boilisnccuri Bros.* Xiisbon. Puerto Rico: Sucesores da Abarca. Sao Juan,

E1l Automoévil Americano



Anillos de émbolo
American

Todos los anillos de émbolo American Hammered se
hacen de los mejores materiales existentes de acuerdo
con los métodos fabriles mas adelantados. Son de una
precision matematica y se examinan minuciosamente,
uno por uno, antes de salir de la fabrica. Se venden en
convenientes cajas para facilitar su manejo.

El surtido de anillos de émbolo American Hammered
representa lo mejor en repuestos de su clase. Hay un
anillo para cada requisito de servicio. Pidanos informa-
cion detallada.

Juego en Grupo

Fste poqucte estd clQrameote
marcado pora su facil iDClentlfi*
cacido 7 manejo. La caja con-
stituye una linda exhibicion
para snstienda. Oontlene un
juego completo de anillos de
compresion 7 de regulacion de
aceite para el Ford o ol Che-
vrolel.

The American Hammered Piston Ring Company

Oficina de Exportacion «1_ Elshth Avi.. Nu«» Yo/lt, N. Y. E.U.A.
e, j L, Fabrica en Baltimore, Marylana, B.u.A,
y Salén de Exhibicion DIrMcian telesriflca: "BsiUél. New Yortf

Un monumento ai
éxito de

dHLE

cregido por la creciente
repeticion de pedidos de
los principales comer-
ciantes dcl mundo.

The

Pocono Rubber Cloth Co.
Tienten, N. J., E. U. A.

Direeclfin telegrafica:
Pocono. Trenton

N O
Solo

para reparar

los escapes de
radiador.

Para la conveniencia del
comercio en cl extranjero,
la caea Koster ha preparada
un surtido oepeelal de eneayo
de soldaduras Koster. En*
vienes su pedido en seguida
y al eseribirnos, no olvide
do podirnoa nuestro folleto
gratuito ‘‘Datos sobre Sol-
daduras.*'

KESTER

sino también para

soldar conexlonos del sistema eléctrico, para car*
morias y puardabarm y trabaja general do repara-
eiori de automoéviles. Las eoldaduras Kester Flux-
coro en los carretes manualoe no sélo ahorran tUmpe-
sino que haeen el trabajo con mayor faollldad y pre-
cision.

El fino alambre hueco Illeva su propio fundente
cientifico— siempre listo para uso Inmediato, ne-
cositando nada maéas que calor.

Para cada uso hay una soldadura manual Kester
Flux-core— para trabajo pesado y para obras delica-
das. EI fundente cientificamente proporolonade ase-
gura resultados uniformes. EI fundente en el nucleo
se ha](a completamente protegido contra la evapora-
cion y descomooslelén.

SOLDER COMPANY

70 Ferguson Street, Newark, N.J., E. U. A.

Direccién telegrafica: **KESTSOLOER." Newark

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

Bocina
Hi-Way
Fulton

Binlle un armonluso sonido
de cuatro nota» musicales,
que repercute como une
corneta. Se oye a gran
distancio— por las colluag,
alretledor de curva», »
través de los bosqus«
Una bocina muy Oonlia
Aprovecha el gas del es-
cape para su funciona’
Pedal de miento. No deponde en

“f// Aceleraciéon ningin sentido del «ru*

muledor— lo que ea un

Pullon gran factor de seguridad.

Se ofrece pera lodos los

No. 40 A automovllas, en los tama-

R fios siguientes: Ford Spe-

El eepcciel Bclita-  ¢jal. No. 1 para auloros*

miento de "cojinete rllea pequefios, No. 0

de boles"y el pivote para autornévjles de reg-

de talon equilibrado, ular tamafio. No, 00 para

aumentan le luxvl loe auiomértles grande.*).

., ‘lad de la alimenta- Se adapta muy bien al
d6o por pedal, Dn bonito articulo de equipo 0so0 en eo botes de motor

con su gruesa almohadilla de caucho aegro de gasolina y yates. )o<

y marco metélico brillante. B ingenioso romntoras de

gaaollna y

pestillo de resorte. llustrado en el circulo, traetOTM con motor de arploslén in-
facllUa su Instalacion y desmontaje. E*®  terjor.

coovenleois tamafio— 10 pulgadas de longi-

tud y 2hi puJeadas de enchura-~n la

fnrma natural del pié y con curva para

ajustarse a la suela del sapaio.

Pantalla Fultan “Leek-
Under Glare Stop"

Cerradura Fuiton

para Neumatico Yy Da seguridad a loa viajes

Rueda, para el Ford neetumos. Proyecté clen-
A tldco. Evita e) resplandor

Evita absolutamente
el robo del neumatico
Y rueda de recambio.

8e cierra

mente, Parece equipo
original del vehiculo.

ofuscador de los faroles
delanierns, lo tnismo que
Is cegadora lux soler, sin
ocultar el ramino.  Un
mo<lelo airVe para todos
los autotnévlies. Facil de
tnitalar.

automatica-

Extraordinarias oportunidades para buenos negoslos, Artieuios de gran mérito.
Por carta o por telegrama pidanos detalles, catalogos, precios y dessuentoe.

75rh ond

THE FULTON COMPANY
h)alionnl Aves., Milwoukee, Wiscensin, £. U. A.

Direccion lelegraficci; "Fuilon"~ Tedas las cloves
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s @ o EMBOLOS OHIO

Tipo Lynite-Invar reforzado

Tipo de hierro de peso liviano (de tratamiento
térmico).

He aqui un surtido completo de émbolos

de repuesto de superior calidad garanti-

Grandes Ganancias Continuas zada, cuyo éxito esta creciendo en todas
con el completo surtido K-E-M partes. Con estos émbolos Ohio se
Cada articulo del surtido K-E-M es un puede dar un facil y rapido servicio de
productor de ganancias, «pie contri- =~
buye con su parte a las GRANDES repuesto. Se ofrecen en todo tamafio
GANANCIAS CONTINUAS de «pe para hacer reparaciones satisfactorias y
gozen los comerciantes tpic aprecian .

fo maximo en remunerativas.

CALIDAD . SERVICIO mPRECIO

Estos comerciantes mantienen en existencia el surtido Gustosamente le en-

completo de repuestos K-E-M para arranque, alum- viaremos informa-

brado y encendido- .,

cables ae aeumulaaores. forro de freno, portaesooblllas, cion detalladay pre-
juegos de cables, coladores de carburador, bobinas, con- R ..

densadores, interruptores automaticos, contactos, IUsiDies, Cclos, a solicitud.

uniones para tuberia de gasolina y de aceite, culatas, ~co-
isilias para motor de arranque y generadores, rotores, ~ooies
de velocimetro, resortes de arranque, interruptores, bornes,
alambres, inducidos, etc,

. The Ohio Piston Compan
IHdano9 nuestro catalogo nvevo» pany
K E M MANUFACTURINC CO Representante de féabrica en
) Europa:
247 W . 55th Street Nueva \_(ork, E. U. A. Corneliussen & Stakgold AJS,
Dircccioii lelen»r a— KewnhSiies 66 Rué Hotel des Moanaies
REPRESENTANTCB P
Argentina— Miehael Ibra0l,  Aisina Cuba— José kI. Zayas, Obrapu 49, Bruselas, Bélgica
1366, Buenos Aires. Ha}bap\a. ) i
Brasil— Emilio Staub. Oaixa postal Méxieo”José G. Merino. Apartado 59,
2045. Rio do Janeiro. Méxieo. D. F.
Chil~L. Héctor Ferrari N.. Casilla E. Martinez Negreta, Apartado 106,
613. Santiago. Guadalajara. México. i
Colombia— Foralgn Manufaeturon Rop* Uruguay-"Rlcardo Gonzalez  Barbot,
resontatlvea, Bagoté. CerrUto 362. Montevideo.

Empaauetaduras Victor

tIRS E

En 1929 se equiparon con cadenas silenciosas
1.453.077 automoaviles nuevos.

Las cadenas Morse fueron incluidas como do-
tacién normal de fabrica en el 67% de estos
vehiculos.

La tvndcnfia general et hacia las LEGITIHAS CADENAS SILEN-
CIOSAS DE uISTJUBUCION DE MORSE

MORSE CHAIN COMPANY
VICTOR.

MFG. & .GASKET CO. ITHAGA, N. Y. BoveA
5750 ROOSEVELT RD. CHICAGO"NE.U.A..

Oqg)to.cle Exporfaciofi- 150Wlest42nd” o st, Nueva Suric, E.U.A.
El Fabricante de Empaojietaduras Maijordel.M.nndo : ' Direccion Telegrafica: Helkraus,New York. ~  °

Lamina de 5 Capas
Juegos de cables de

BOODOCTS para limpiador
encendido T o
Una lamina inoxidable de peso liviano
D b con multiple borde de rozamiento, que
0Ce grupos abarcan asegura una limpieza y transparencia
todos los modelos y / constante al parabrisa. Cada lamina
Trico se hace con suma precision del
todas las marcas material mas fino con el objeto de dar
. f satisfaccion completa al automovilista.
Un método préactico y lucra-
tivo para servir automdviles Cn el catUoea de le .. M. White Esta cuja de completo surtido de lIjiminas
de todo modelo y marca. se describen  mucbos  productos Ic habilita para satisfacer toda demanda
Cajas convenientes, muy ~ ereane. [l dempla vdc ldmIna 7 brazo.
bien marcadas para su in- Inmediatamente. ‘Pidanos Informacion sobre los uresontes producHoB, lo mis*
4 = ‘e Nmo _que sobra al Vlislonall y limpiadores de parabriM «e
stan_tanea ldentlficacion. £1 JtooiiUcoR y espejos retroacoptcos de estilos normales.
surtido completo representa J M WH |TE

una pequefia inversion. Muy

faciles de Instalar. Aseguran 1116-1128 Olive St.
satisfaccion completa.

/ / //Jj TRICO PRODUCTS CORPORATION

811 Washington St,, Boffala, N. Y., E. U. A
Philadelpliia, Pa., E-UA.. Dlroecién telegraflea: "TRICOPROD"

El Automoévil A mericano
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Micrometros de cuadrante
para mayor exactitud

Las herramientas Ames con micrOmetro de
cuadrante, especialmente perfeccionadas para
acelerar la reparacion de automoéviles y
facilitar la venta de mas trabajos y re-
puestos, son de suma impor-

tancia en todo taller.

Detalles
Que Son Importantes

Medidor Ames de Cilindro
Mide y prueba loa cilindroe en relacién
eon el desgaste, conicidad, ovaleclén vy
rectifica todos loe pasos de la rectifi-
cacion de loa miamos.

Indicndor Mlcrométrico Ames
eon 3lontnje Magnético

Un indicador mictometrlco muy préactico

provisto de montaje magnético para

trabajos de motor, grupos de engranajes

y obras de banco.

Slicrométpo de Cuadrante
Amec.s

Bl mieroraélro de mas facil lectura del
mercadQ. EI| mée réapido do manejar y
el méas ezaoto en sus indicaciones. Mide
piesas redondas, planas y de formas
irreginares con una esuctitud mate*
marica.

Pidanos boletines.

B. C. AMES CO.
Waltham, Mass., E. U. A.

Departatncnto de Exportacion
238 Main St., Cambridge. Mois.. E.U.A.

El primer fabricante de

radiadores y

empaquetaduras de ia

AMmeéerica

T os radiadores de repuesto McCord
n para los modelos “A” y «T” de
automoévil Ford y vehiculos Chevrolet
de 4 y de 6 cilindros, son la eleccién
predilecta de los talleres de reparacién
para los cuales la calidad es lo mas
importante, Fabricamos también radia-
dores de repuesto para la mayor parte
de los automoéviles de marcas ameri-
canas. Pidanos precios y completa in-
formacion.

Empaquetaduras para todos los
automoviles americanos

I surtido de empaquetaduras de calidad McCord comprende
tipos para todas las marcas de automéviles americanos. Hay
empaquetaduras de cobre, de amianto, dé corcho, de fieltro y
de Vellumoid, para todo servicio. Pidanos la Guia de Em-
paquetaduras McCord, que muestra las empaquetaduras cor-
rectas para cada automoévil. Se la enviaremos gratuitamente.

El limpiador de radiador
McCord es el mas seguro

E I limpiador de radiador McCord

es el Gnico producto de su clase
preparado por una féabrica de radia-
dores. Limpia perfectamente los
radiadores, sin causar dafio al~no
al nucleo. Pidanos muestras vy

McCORD

RADIATOR & MFG. CO-, DETROIT, E.UA.

febrero, 1931

EN PRIMER lugar, es necesario elejir con sumo cuidado los mas
finos materiales— luego es menester una precisién matematica en
la construccién de loa moldes y matrices y ha de darse atencién
extraordinaria a los numerosos detalles d« la fabricacion y a las
rigurosas inspecciones finales. Desde las materias primas hasta
la brillante empaquetadura terminada, incluyendo su embalaje y
embarque, ha de reinar suma exactitud y cuidado. De cada em-
pleado de la FiCsgerald se exige una precisién extraordinaria, lo
que por su parte ee refleja en una seguridad absoluta para el
comerciante y el duefio del automévil.

The Fitzgerald Manufacturing Co.

TorringtoD, Connecticut, E. U. A.

Departamento de Exportacién
11 West 42nd St. Nuevo York, E. 1). A.

ecto v-oU"

eS le de

de
“LO*
sffio  i-sSOU
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AC «

Blaekhawk Mfg. Co., Depto. EL., Milwaukcc, Wis.,

E. U A

Slrv&ae enriar su catélogo de ll&ves a
Nozobre
Direcclin
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Pulimento de Carroceria

/ N
AanCI'O Impo rtante - S I S (Ahora en una tala)

Ahora puede comprar los

an v’  productos de la marca Es- Durante loe Ultimes sci
M'C(_) directamente _de su§ certa 1-SI1S Ha sido usado «
fabricantes a precios mas y formalmente recomenda-
moderados que antes. Ase- do y vendido por las princi-
guramos embarques inmedi- ZZ'?&&TE&E?S americanas
atos.
Pidanos los precios especiales de H
piscas de embragues para el Ford y M eJ or q ue N unca
el Chevrolet y de articulaciones unf ,
versales y cajas de motor de arranque (Nueva Formu|a)

OEO U.S. PAT. OFFICE "“f» *' chivrolat. o
Pidanos la compleu de precios de los productos de la marca Es-M-Co Tambien: .
(prondncieae Esemco). Acabado da capota Neero da rstOQue Pasta pulidora de metales

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP. I-SIS LABORATORIES, Inc.
33 Thirty-Fourth St-, Brooklyn, Nueva York, E. U. A.

) ’ . Stamford, Conn., E. U. A.
Direccién telegrafica: Eemcobrand. Todas Jas claves. . o T !
QOireccién ulegréafien: "SISLABTORY”

Los nuevos muelles Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT
auxiliares Rowland d il i son faciles de instalar. Se
para los camiones ?SL :2'6\11 énaSB SEIE-?ClosaS prueban cuidadosamenie en
Ford y Chevrolet TN para L
automoéviles se ofrecen en la fabrica y dan completa
Aumentan la carga atil = i i6 f -
del cainion y disminuyen el tamafos adecuados a todos satlsfaccm}n al duefio. In
desgaste de los camiones. los vehiculos sistase en las le-
Ofrecen a los comerciantes . Ati
del ramo nuevas oportuni- americanos pro- timas cadenas
dades para obtener buenas vistos de engra- ink-
ganancias. Se suministran . de dist gb Link-Belt. Este
completos, listos para su najes de distribu- nombre estid es-
Inmediata Instalacién. Pi- ciébn movidos por
danos informacién deta- cadena Las ca- tampado en cada
llada. - " .
denas Link - Beit eslabon.
WILLIAM and HARVEY i
ROWLAND, INC. Link-belt Company
fliwjoinin Hfteker, CercyiSs io Vmittt ie Bnmlaeiin INDIANAPOLIS, IND., E. U. A.
S0 B . N York, E. U. A . X .
gireccion ieleardliea: -ifaehben- Hew York, Todas las «laces. Dirceelén por redle y tclioralo: UNKBELT 3917-A
Fiirica en Franklord. Philo, Pa.. E. V

Catalogos completos ~ Double Diamond

Engranajes y pifiones de propulsion herma-

Herramientas eléctricas Stanley £ nados. q dos d ant tor d
- P ngranajes endureciaos de volante para motor de
Herramientas Stanley-Atha para automoviles z?rran Jue P
Herramientas Van Norman para automdviles que-
E . . . AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC
stos catalogos contienen muchas herramientas nuevas para
simpHcar loe trabajos de reparaciéon de automoéviles, ladanos Fabricas y oficinas principales en Richinond, Ind., E. U. A,

ejemplares de estos catéalogos. Departamento tie Exportacién: 30 "Water St., Naera "iock, E.U.A.

THE STANLEY RULE A LEVEL PLANT Los enoranalos Bouble Dlamoiiil se venden en ledas partes del mundo pw
THE STANLEY WORKS les prinsiDalos Domerclantes QUe se dedican son esosclalidad al neioelo de
repuestos. Por carta o per telegrama pidanos el nombro y la direcelon de
100 Lafayette St.,, Nueva York, N. Y., E.U.A. nuestre distribuidor mas préximo a su locelided.
Direccién teUgréafica; Staruleco

Dlreccion telogriidicae Claves:
. WidLloeo A.B.C. 5a. edicién
West Union,
) VanNormait STANLEY stanley-atha( New York estern Union

Bentley y particular

Escobillas Corrientes

PARA AUTOMOVILES

Para todo sistema de arranque y de alumbrado
usado en los automoéviles americanos. Se venden
en cajas de cartéon a razén de diez en cada caja.
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta
a los comerciantes al por mayor. Pidanos cata-
logo y listas de precios.

The Dobbins Manufacturing
Company

5003 Euclid Avenue
Cleveland, Ohio, E. U. A.

E1l Automoévil A meric.4NO
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Ganancias en la pulimentacion

facilitadas por el
Arbol Flexible y el
equipo pulimentador
Sioux No. 851

Trabajo superior en la mitad del
tiempo. Instruoolones completas
acerca de la pulimentacidn con
cada equipo.

Su abastecedor vende tas herra-
mientas Sioux.

Albertson 8 Co., Inc., Sioux City, E.U.A.

Esmerilador en
Seco "Sunnen”

El “Sunnen” hace de la reotlft-
cacidn de cilindros una tarea
rapida y sencilla. Rectifica los
cilindros de 6S a 108 mm con
UN Solo Juego de Piedras grue-
sas y finas.
Pidanse catalogo y oferta en
e damos Informacldn detallada
todas las herramientas
"SUNNEN" para talleres de
reparacion de motores.

Sunnen Products

Idn luedio irinuto se cam- Company
bia (Je pledi'u UobUatitsdui'u
a piedra de acabado. 1841 Broadway

Nueva York, N. Y., B. U. A.

Forro de freno LASCO

Se hace de Id mejor calidad de amianto canadiense de fibra largia
Se fifarantiza su prolongado servicio

Muy Unto desgaste unifonne Leve presiéon de pedal
Féacil y suave enfrenamiento Espesor uniforme

Se ofrece en
tipos tejido's,

Inafectado moldeados» de
por el agua» Servicio
.sairilte y pesad_o y
. comp rimldos
Eor presion

idraulica.

Segmentos LASCO para el Ford y el Chevrolet

LAHER AUTO SPRING CO., Inc.

26th and Magnolia Sts., Oakland, Callf., E. U. A.
Por carta o por telegrama pidanoe te/ormoria» «obra loe nuevos precios
los de este nuevo p mejor forro de freno.
Direccién telegrafica: LAHERAUTO

¢Esta Ud. vendiendo
Ip los productos Starl

Todo trabajo de reparacién necesita nuevos
g ) levantavalvulas, guias parales mismos, guias
de vastagos de valvulas, resortes de valvulas
y cuilas para vastagos de valvulaa
Cada vez que se reemplaza una valvula se
necesita una nueva guia de valvula.
Obtenga su parte de este lucrativo
negoolo.
por carta o por telegrama pidanos
en seguida Informaciéon detallada
Gulade sobre nuestro completo surtido de
«ainilu repuestos.

STAR PRODUCTS, Inc.
Cleveland, Ohio, E. U. A.

Departamanto de Exportacion: American Steel Export Ce..
299 Madifion Ave., Nuevo York, E.U.A.

Direccion lelegriflco: "AMSTA— New York"

Febrero, 1931
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LOS ACUMULADORES
DE LARGA VIDA

The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, B. U. A.

D.Dartsmento a. ExpertaelSn. 23.31 West 43nl St., N. Y,. E. U. A

FUERZA

—toda la que Ud. necesite para el
manejo de los automoéviles deshabili-
tados mas pesados, con la

GRUA DE SERVICIO PESADO

Tira dasde cualquier
angulo, o directaioeate
deade gl tambor. Torno
montado ca cojinetes de
rodillos. Tipo manual o
de fuerza mecéanica.
AguU6Q ajuatable.

Marguettc Mfg» Co.
E)to Paul, ino» E. U. A.
po 0 de Eeportceidn
17 MooN $(.
n Nueva York» E. 0. A.

SEAL-TITE PISTON RING CO.
FABRICANTE

de un surtido completo de anillos de
embolo.

Anillos de alta compresiéa~de com-
presiéon corriente— de regulaciéon de
aceite y de circulacién. Se dedica
con especialidad a la construccion de
anillos de émbolos. Esta fabrica con-
centra todas sus facilidade* y expe-
riencia en ia calidad, exactitud,
correcta construccién y fino acabado
de sus anillos de émbolo.

Agentes Especiales de Fabricas eo
Argentina y Uruguay. AMERICAN
BUSINESS AQENCY.

Pera 84 Bueuos Airea

Dirijaatt 9
1900-4 Third St N. E.
Minneapolis» Minneaota, E. U* A.

Completo surtido de alambres de una fabrica

A HORA puede Ud. importar todos sus requisitos de

alambres y cables para vehiculos automodviles,
empleando el catalogo de la Crescent No. 15. La vasta
experiencia de nuestro Departamento de Exportacion le
aseguran rapidos y correctos embarques. Pidanos
nuestros catalogos y precios al por mayor.

Cables de acumuladores Cables de alumbrado
Juegos de cables de encendido Cables de arranque

Alambres y cables especiales para el Ford y el Chevrolet

Crescent Automotive Cable Co.
(Divisién de la Creaeent Braid» Xac. Establecida «n 1916)
280 Broadway, Nu«va York, E. U, A,

Direcciéon telegrafioftt **Hackben** New York
Fabrica en Providence, R. I» E. U. A.
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POWBII
HI1J Climber

. PCWELL A MUFFLER

Poweil. Upo do laza

IRIle

PRODUCTOS POWELL

Powell, tipo do eueo

lemas de los comer*
ciantes y duefios
de talleres. Una
pequefia existencia

los automoéviles.

|I.* . Silenciadores— Se garantizan contra reven-
’ Gemelo do oaueho Poweil tazén. Articulos importantes del comer-
cio. Son la norma de calidad.
Amplificador Hill Climbar— Dan una nueva
sensacién de automovilismo. Reducen
la contrapresién. Sus duefios lo reco-
miendan.
Gemelo de caucbo— Disipan la vibracién.
Aumentan la comodidad de la marcha.
Tubo trasero Multi-fit— Resuelve loa prob-
Tubo trasero Poweil Multl-dt sirve para todos
Ua lubo ojusta eo muclioe automéviles
Poweil Muffler Co., Utica, N. Y., E. U. A.
UN SURTIDO COMPLETO DE CAMIONES DE 6 QIINDROS DE IV2 A i TONELADAS
t.
1
a

ATTERBURY

I MOTOR CAR COMPANY

Fred Cardway, F-Prc*.

342 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A.

Aséciese al

SHALER

Servicio mundial de repara-
ciéon de cubiertas y cadmaras de
neumaticos

Le invitamos a asociarse ai servicio
mundial Sbaler de reparad6a de cubier-
tas y cadmaras de neuméticos. I-a in-
versién es pequefia ... y el método
Illeva la seguridad de mas de 25 aQos
de préactica diaria. Permitanos mos-
trarle como puede establecer un nuevo
negocio lucrativo.

THE SHALER COMPANY
MILWAUKEE, WIS., E. 0. A.
Direccion tcli~raflca: Sbalerlze

NUEVO!

Los Anillos de Embolo Hast-
inga se Ajustan con Facilidad

Menor costo de trabajo—y clientela blm
satisfecha— son el resultado cuando el tra”o
se hace con anillos de émbolo Hastings.
un anillo de émbolo Hastings para cada
requisjto y condicion. .
inga Manufacturing Gompanf
HASTINGS, MICHIGAN, B. V. A.
Direocién t egré;ica:_f'r'SHASTlNGS"
John A. Xight, Caeillss 1488-1481, SanUsao, Chiis-
J M. Zsyas, calis Sabana 88. Habscs. Cuba.
José Lopez Zueras, MonUoer 256. Barcelona. Espasa.
Ditlersen & Cia. Ltda., Ing. Huergo 1385, Buenos
Aires. ArgentlIDs. —_ —

Saavedra y Tarditl, Arenide Uruguay 77, México.

Feroando Jiménez, Apartado 929, Sao Juan, Puerto Jaco.

DIUsTsen & Cia, Ltda., Ing- Huergo 1335, Buenos Aires,
Argentina tiene también s su cargo «1 Uruguay y
el Paraguay.

N""HAaNrNB S

SEnmgHTOS 0 ANILLOS DE EMBOLO

Emplee los muelles de repuesto Liggett
para todos los automoviles, dmnibus
y camiones

Estos mucUea se labrican con sumo cuidado. Se
finos materiales y se sometan a tratamiento térmico, bon mu”~M ae
un extraordinario valor intnnseco. Pillanos ejemplar de nuestro

catdlogo en que damos informacién completa de todM
las marcas de automoviles, camiones y émnibus. Ofrecemos también
muelles para vehiculos automéviles de anos pasados.

Liggett Spring & Axle Company, Inc.
Fabrica en Monongahela, Pa., E. U. A.

la exBOrtatlon: AMERICAN STEEL EXPORT Cp-.,,»NC;.
Nueva York. E.U.A. Olretcmn teleorillca: “ AMSTA

Es una lima
TUNGSTO

la clase que

tanto se utilisa

en el negocio de
automoviles de los
Estados Unidos -

Lu Urnas Tungsto tleneo un
redondeado, que no dalis Us
Tungsto se eoipaquetan una i
o bien, una docen montada
tarjeta de esblblcidii.

TACONY FILE and HARDWARE CO.

2438 ITorth Oriansa St., Philadelphia, Pa., EJ. U. A.

El famoso surtido de la

DETROIT AIRCRAFT CORPORATION

La aceitadura es un nuevo principio que
se halla sélo en el anillo Vacuura Maltl-
Oil- La» ranuras acampanadas desde el
interior, tienen salida.s raas anchas que
las entregados y por esta razén no tien-
den a obstruir el paso del aceite de la
pared del cilindro que regresa a la caja
del cigUeCal. Ko se Inunda ni carboniza
como los anillos ordinarios,

Este en nn notable progreso en proyecto
y construccion de anillos. Juntos con
los anillos &lor-Power, representan una
seguridad de satisfaccién complota en
anillos de repuesto.

Verdaderamente un anillo meritorio.

UN ANILLO
MERITORIO

SUPERIOR PISTON RING CO., INC.
6428 Epworth Blvd,, Detroit, Mich., E. U. A.

102

comprende los

Monoplanos Lockheed
Monoplanos Ryan

leprama o per carta sirvase pedirnos infermaelén

nuestra represantsclon

DETROIT AIRCRAFT EXPORT CORPORATION
132 Nassau Street, Nueva York, E. U. A.

Direcciéon telegrafioa: DETROITAIR, NEW YORK

Todas las claves

En la Ciudad da México: Paseo de la Reforma So. 24

El Automévil Americano

Anfibios Eastman
Biplanos Parks
Pleneadores Ciaviota de Detroit



Indice d.elos AmEnicifiLoles U e m H | L eve

A.C. Spark PJug Co 7
Albertson & Co 101
All America Cables 64
Aluminum Industries, Inc 65-69
American Brake Materials CoOrp .. 92
American Chain Co., Inc 90
American Hammered Pistdn RiNg CoO .. 97
Ames Co., B. C 99
Atlas Asbestos Company 94
Atterbury Motor Car Co 102
Auburn Automobile Co 61. 62, 63
Automotive Gear W orks 100
Automotive M frs., Inc 96
Automotive Maintenance Mchry. CO .. 93
Belden Mfg. Co 91
Blackhawk Mfg. Co 99
Brunner Mfg. Co 67
Champion Pneumatic Machinery Co ... 70
Champion Spark Plug Co 73
Chrysler Sales Corp 57, 69, 71
Crescent Automotive Cable Co 101
Curtis Pneumatic Machinery Co .. 90
Detroit Aircraft Corp 102
De Vilbiss Co ! 9% I Al finl—un acumulador que apenas requiere aten-
Diamond T Motor Car Co 65-66 cion. No hay que llenarlo sino 3 veces al afio en vez
Dill Mfg. Co 92 de mas a menudo,como hasido necesario hastaahora.
Dobbins Mfg. Co 100 A . . ) )
El Hi Level (Alto Nivel) Prest-O-Lite tiene cabida
E. A. Laboratories, Inc 04 para una cantidad de electrélito sobre el nivel de re-
Eclipse Mch. Co., Ltd 72 lleno, casicuatro veces mayor que otros acumuladores.
Electric Storage Battery Co 101 Otros rasgos caracteristicos, inclusive el aislamiento
Elite Mfg. Co o Rubberib Prcst-0-Lite, lo hacen sumamente duradero
ES-M-CO Auto Products Corp 100 . N . .
y de extraordinaria capacidad, estableciendo nuevas
Firestone Tire & Rubber Export Co... 16 normas de utilidad y Servicio.
Fitzgeraid Mfg. Co 99 iEl Hi Level Prest-O-Lite se vende por sisolo! No
Ford Motor Co 74 ) - ..
Fuit c o tardardn los automovilistas en exigir este acumulador
ulton o
gue da tan poco que hacer, a pesar de lo cual se vende
Gabriel Co 89 aun precio modico. Por lo tanto, ofrece al comerciante
Graham-Paige INternational Corp .. 78 excelentes oportunidades para hacer un buen negocio.
Solicite mas detalles del distribuidor de Prest-O-
Hall Mfg. Co 96 . L. .
Hansen Co. A. L 04 Lite o dirijase directamente a
Hastings Mfg. Co 102
_' 9 g PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.
Hollingshead Co., The R. M 75
DépartumetUo de Exportacion:
Hudson Motor Car CoO ... EXt, de la Cub. Del,
Hupp Motor Car Corp 6 40 East ‘lIls| Street, Nueva York, E. U. <le A.
Por cable: «*Polbalcx*% Nucvu York
International B. F. Goodrich COrp .. 1 ACUMULADORES
I-Sis Laboratories 190
K-E-M Mfg. Co 98
Kelsey-Hayes Wheel Corp 86
Kester Solder Co 97
. Los aciituuladorcs Prest-O-Lite— tanto el nuevo lipo Hi Leve),
LaFrance REpu?“C Corp 68 como el famoso Rubberib, cl Standartly el Mcrcury «le precio
Laher Auto Spring Co., Inc 101 excepcionaluicntc modico— se fabrican para automoviles de
Liggett Spring & Axle Co 102 paseo, camiones, 6mnibus, taximetros, aparatos radioreceptores
LiInk Beit Co 100 y plantas de alumbrado eléctrico.

3 3 3 3
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Una manera cierta para
aumentar las ganancias
del negocio de acumula-
dores.

e a«pii una manera segura

de obtener ganancias max-

imas del negocio de acumula-

dores, que ofrece la adicional

ventaja de dar plena satisfaccion
a la clientela.

En primer lugar, téngase un
buen acumulador. Ud. sabe, tan
bien como nosotros, que un acu-
mulador de mala construccion
esta irremediablemente destinado a provocar molestias,
y que cada vez que Ud. venda uno de esta clase pierde
el cbente que podria comprarle otros servicios. ;Por
qué no vender el mejor acumulador—el Wubco? Este
producto esta construido para resistir el servicio mas
dificil y por cada uno que vende se hara Ud. de un nuevo
amigo.

Por supuesto, Ud. no puede vender todos los acumula-
dores que se necesitan en su localidad, pero cada duefio
de acumulador podria muy bien ser su cliente en lo
tocante al servicio de cargar acumuladores. Al tener
Ud. un buen equipo rectificador, los duefios de automo-
viles de su localidad pronto sabran que Ud. esta pre-
parado para efectuar un trabajo rapido y satisfactorio.
El Rectigon Westinghouse es un cargador de acumula-
dores que esta aportando buenas ganancias a millares
de duefios de garajes y talleres de acumuladores. Es un
equipo pequefio y tan sencillo que cualquier empleado
de su taller puede manejarlo en debida forma. Puede
colocarse en cualquier rincon del taller. Y sobre todo,
es muy econémico tanto en precio inicial como en gastos

de funcionamiento. En muchos casos,
el Rectigon ba resarcido su propio
precio en menos de un mes de trabajo.

Los acumuladores Wubco y el rectifi-
cador Rectigon Westinghouse repre-
sentan una combinacién productora de
buenas ganancias. Permitanos enviarle
informacion detallada sobre el plan de
cooperacion de ventas de la Westing-
bouse. Devuélvanos el cup6én en se-
guida.

Westinghouse

Recortelo y devuélvalo en seguida

W estinghouse Electric International Company,

East Pittsburgb, Pa., E. U. A.
[ REAANN

Estimados seiSores!

Sirrsiise envisnios IncondliclonaliDente informad6a detallada acarea de loa
aeumnladores Wnbco, rectlflcadores Réotl~n 7 cooperacion de veotaa de la
Weetinghonse. Envien eeta lafonnaclén a
KOMBIE e
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Camion Stewart de 1V2 tonelada

De 4 o de 6 cilindros.
Frenos en Jas 4 ruedas.
Bastidor de 7~ pnlgadas.
Neumaltcos dobles.

MODELOS Los representantes estan obteniendo
Ela de engranaje conico grandes ganancias de las ventas de camio-
! ton. de ¢ cilindros nes Stewart.

IH ton. de 4 ciliadros
ton. de 6 cilind . - . -
[22 dg 6 ﬁ:,:zd:gz La equitativa representaciéon del Stewart ofrece a los comerciantes de automoviles
tons. de 6 cilindros y camiones una oportunidad extraordinaria para aumentar sus ganancias.
ZYt tons. de 6 cilindros

"3 tons. de 6 cilindros Para los comerciantes de automodviles la representaciéon del Stewart significa una
excelente oportunidad para aumentar sus ganancias con poco o0 ningun gasto
Eje de tomillo sin fn adicional. Las ventas de camiones representan un negocio continuo durante todo
) el afio. Los camiones no estan expuestos a los frecuentes cambios de estilo y modelo
tona, de 6 cilindros A . Leyi .
Ni tons. de 6 cilindros a que estan sujetos los automoviles de pasajeros.
3 tons. de 6 cilindros . - . e
3$4 tons. de 6 cilindros Para los comerciantes que representan camiones de lenta venta, el Stewart significa
5 tona, de 6 cilindros un surtido completo de vehiculos de facil y rapida venta, construido por un fabrica
6*7 toDs. de 6 cilindros exclusiva de camiones, que emplea verdaderas piezas de camién en la construccién

de todos sus productos.

Eje de engranaje de doble . . . .

redticciun La reputacién del Stewart por precio, calidad y prolongada duracién, es de caracter

on ¢ de 6 cilind internacional. Por telegrama o por carta pidanos informacidon detallada acerca de la

ons. e cilindros - -z - .

3 tons. de 6 cilindros lucrativa representaciéon directa de los camiones Stewart.

2A tons. de 6 cilindros
5 tons. de 6 dlindrcs

6'7 tons. de 6 cilindros

Los camiones Stewart son vehiculos de superior calidad a precios moderados

STEWART MOTOR CORPORATION

Sucursal de exportaciéon: 1 Broadway, (Depto. 2) Nueva York, E. U. A.
Direccion telegrafica: STEWARTRUK, New York

Chasis de 6mnibus. Aparatos
para apagar incendios.

Claves: Acma, Bentley» ABC 5a. edicién mejorada (5 y 10 letras)

/iffo» de experiencia en el embt®
Universal Trade Codc: Fabricas en BUFFALO» N. Y., E. U. A*

tajo y exportacién tic camiones
garantizan embarqtics satisfacto’
riot. f/ueztra propia sucursal de
exportacién maneja gratuitamente
lodos los detalles de embarque
“Cuando Ud. negocia con la
Stewart, trata directamente con

la fabrica.** i m m i S . I I H I I
CAMIONES

Omnibus Stewart de 12 a 30
pasajeros

El Stewart ha trlunSado por su econdmico costo de Cunelonamiento

febrero, 1931 105



LA CRECIENTE ACEPTACION REFLEJA

la popularidad internacional del

MULTIBESTOS

LOS PEDIDOS DE 1930

£ extendieron desde Iceland hasta Nueva Zelanda

Una sola fuente de abastecimiento para un surtido completo de forros de freno, equipo para instalar forros
de freno y revestimientos de embrague— esto es lo que Multibestos significa a la industria automotriz del

mundo.

Un surtido de establecida reputacion—en virtud de lo cual se vende con facilidad— significa mayores ganan-
cias para el comercio de automodviles— mayor satisfaccion para los automovilistas.

De Multibestos ha salido el forro de freno mas sobresaliente de esta generacion—el MULTIBESTOS L X
(mezclado con latex), un forro moldeado flexible para toda clase de frenos. Este admirable producto ha
demostrado su superioridad, en competencia con otros forros de frenos, en prueba tras prueba de labora-
torio y de camino. Es un forro de funcionamiento sorprendente en todo clima, en todo camino, en todo
automovil. EL MULTIBESTOS L X (mezclado con latex) se ajusta e instala con facilidad. Casi no re-
quiere reajustes. Es por esta raz6n que el MULTIBESTOS L X (mezclado con latex) se vende con igual
facilidad en los paises frios y en los paises tropi-

106

cales.

Este forro de freno cientificamente perfeccionado
se vende ahora en CONVENIENTES ROLLOS.
Cada rollo tiene 13'/4 pies, y cuatro tamafios res-
ponden al servicio de casi todo tipo de vehiculo
automovil. Este surtido de precio tan econdmico
facilita notablemente el mantener una existencia
completa de MULTIBESTOS L X (mezclado con
latex) mediante reducida inversion,

Pidanos informacién detallada.

MULTIBESTOS
COMPANY

Departamento de Exportaciéon y Salén de Exliibidéon

461 EIGHTH AVE., NUEVAYORK, E.U.A.

DIRECCION TELEGRAFICA: “BAFILET” — New York

RECUERDE

que todas las ventajas siguientes dei
MULTIBESTOS L X (mezclado con latex)
han sido confirmadas por pruebas, que no
admiten duda:

1— No produce ruido ni chillido, tanto seco como
himedo.

2— Todas las superficies estdn esmeriladas a dimen-
siones precisas. Esto asegura un contacto de su-
perficie de 100%, rozamiento uniforme y bonito
aspecto, ademds de suprimir los reajustes debi-
dos a puntos sobresalientes.

3— No se hincha bajo ninguna condicién de sen/icio.

4— Un extraordinario coeficiente de uniforme roza-
miento durarte toda su duracién.

5— Uniforme respuesta a la presion del pedal.

6— Uniforme rozamiento después de su exposicion al
agua (los frenos no arrastran).

7— Duracion extraordinaria.

El Automévil Americano

FABRICA; WALPOLE, MASS., E. U. A.
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SURTIDORES

MANLEY
DE AGUAY DE AIRE

El suministro gratuito de aire y de agua era hasta hace poco una como-

didad.

Actualmente es una necesidad establecida, pues ningln garaje

o taller de servicio espera atraer mucho negocio si no esta preparado
para rendir un eficaz suministro de agua y aire.

Los surtidores de agua y de aire de Manley evitan el empleo de las

sucias mangueras que hay que arrastrar por el suelo
alrededor del automovil. La manguera de agua es muy
conveniente, pues evita también el antiguo balde in-

No. 757
Pedestal
con
No. 755 mangueras
Pedestal con de aire No. 758
mangueras de y de agua Pedestal
aire y de agua con
y luces manguera
de aire
y luces

E1l Automévil Americano

comodo que tenia que llenarse de agua
con mucha frecuencia.

De forma muy bonita, los surtidores de
agua y de aire de Manley ayudan a atraer
clientela. Todo puesto de gasolina, lo
mismo que todo garaje, deberia tener al
lado de cada bomba, lo mismo que en un
punto apartado del pasillo ds las bombas,
uno o mas de estos surtidores para inducir
a los automovilistas que pasan a servirse
de estas comodidades tan necesarias.

Hay posibilidades de verdaderas ganancias
en estos surtidores. Pidanos informacion
detallada.

MANLEY MANUFACTURING COMPANY
New York Central Building
Nueva York, N. Y., E. U. A.

Direccion telegrafica: Manieyman, New York



Direccion

UN TAMANO PARA CADA

TRABAJO DE

OS taladros eléctricos Van Dotn tienen numerosas apli-
caciones en todos los calieres de reparacion de autom6-

~ viles. El surtido Van Dorn comprende un tamafio para
cada trabajo, pues estd representado por taladros de 3/16
de pulgada a IV2 pulgada— todos con motor universal, que
puede funcionar con corriente alterna o corriente continua.

La perforacion de agujeros es sélo una de las muchas
aplicaciones de estas herramientas ahorrativas de tiempo.
Sirven para la propulsién de numerosos aditamientos, como
son las piedras amoladoras y rectificadoras de cilindros, sie-
rras perforadoras de agujeros, cepillos para la limpieza de
carbén u hollin, limpiadores de guias de véalvulas, y herra-
mientas pata !a reparacién de neuméaticos y acumuladores.
El banco y la columna de taladro amplifican su utilidad
transforméandolos en taladros de prensa poderosos.

Compre los taladros eléctricos portatiles Van Dorn de su
abastecedor. Devuélvanos el cup6n, para enviarle ejemplar
de nuestros catdlogo en que describimos el completo surtido
de herramientas eléctricas portatiles y aditamientos para las
mismas de marca Van Dorn.

The \'an Dorn Electric Tool Co.
Towson, Md., E.U.A. LA

Sirvanse enviarme su catalogo descriptivo dei completo surtido

de herramientas eléctricas portatiles Van Dorn.

El Automovil

PERFORACION

TALADROS
ELECTRICOS PORTATILES

A mericano





