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d e  V e u ta s  A  S u  A lc a u c e

Los Coches Hudson-Essex Interesan a 2 0  de cada 2 5  Compradores
Cuatro fuera de cada cinco automovilistas compran coches en la 
categoría de precios que hoy abarcan los productos Hudson-Essex.
El Essex se extiende a la categoría de precio bajo, en tanto que el 
Hudson cubre el resto de la escala hasta tocar la categoría de precio 
elevado y  de menos ventas. Vendiendo la línea Hudson-Essex ex­
clusivamente usted cubre eficazmente el mercado de coches populares.
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“El Ocho Supremo” — 87 caballos de fuerza, 
bases de 119 y  de 126 pulgadas entre ejes—mo­
derno en todo detalle de su interior y  ex­
terior, llamará poderosamente la atención 
de todo comprador en la categoría de 
precio intermedio por su mérito conspicuo.
Este coche constituye la última ex­
presión en comodidad motriz aun entre 
coches que se venden a un precio 
aproximado.

“El Moderno Super Seis” presenta preponderan­
cia de ventajas mecánicas entre las cuales ano­

tamos: Motor que rinde 60 caballos'de 
fuerza; base de 113 pulgadas entre ejas; 
posición de la columna de la dirección, y 
asientos delanteros y  posteriores regulables 
a capricho; red protectora del radiador 
chapeada al cromo; cuatro amortiguadores 
hidráulicos; y carrocerías de acero brind­
ando seguridad máxima.

IIIJDSON M O T O R  C A R  C O M P A N Y
D e t r o i t ,  E .  V .  A .  D i r t t e c i ó n  C a b t v f f r á f i e a :  Ü E D S O N C A R
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SON M ÁS FÁCILES DE VENDER

Son Piezas Be Equipo Original De Fábricas

l i O S  comerciantes de repuestos en 
todas partes del m undo saben que en 
los Productos Thom pson  se presen­
tan dos importantes ventajas prácti­
cas. Con ellos saben que pueden 
satisfacer, con  suma exactitud y  ra- 
pidéz, toda demanda de repuestos 
para automóviles americanos, a causa 
de que los Productos Thom pson son 
duplicados precisos dcl equipo origi­
nal de los fabricantes. En efecto, los 
Productos T liom pson son  equipo ori­
ginal de más de JLOO vehículos auto-O
móviles americanos.

La segunda gran ventaja es el eficaz 
y esmerado servieio de em barque de 
Productos Thom pson, que resulta del 
especial departamento de exportación 
que la organización Thom pson tiene 
en su fábrica principal en Cleveland.

Pídanos inform ación acerca de la 
venta de los Productos Thom pson en 
su mercado.

T H O M P S O N  P R O D U C T S , IN C O R P O R A T E D  
O ficinas G en era les: Cleveland, O h io , E .U .A .

Fábrica» en  C L E V E L A N D  y D E T R O IT  
Dirección telegráfica; “ Thom pro—  

C levelan d"

R E P R E SE N T A N T E S

A R G E N T I N A  Y  U R U G U A Y  

Wm L .  S m i t h f  I u « .

4 4 9  L u i s  S á e t i z  P v ú a  4 4 7 « 

B u o u o s  A i r e s ,  A r g e n t i n a

B R A S I L

B .  K .  R a n d  

R ú a  S .  P « d r o  1 4 ,

R i o  d a  J a n e i r o ,  B r a s i l

C H I L E  

L .  11.  F e r r a r i  

C a s i l l a  5 1 3 ,

S a n t i a e t o  d e  C h i l e

C O L O M B I A  Y  G U A T E M A L A  

U l t r a m a r e s  C o r p .

9 2  B e u v c r  S t . ,

N u e v a  Y o r k ,  E .  U .  A .

C U B A

G o n z a l o s  d e t  R o n l  
A p a r t a d o  1 2 9 6 , 
i  1 a b o n a ,  C u b o

R E P U B L I C A  D O M I N I C A N A  
S o n t o  D o m i n g o  M o t o r s  C o .
S a n t o  D o m i n s o ,  R e p .  D o m i n i c a n a

M E X I C O  
J .  E .  E a t r a d a  
A p a r t a d o  6 7 6 ,
M é x i c o ,  D .  F . ,  M é x i c o

P ro d u c to s  < Ih o m i3 S o n

P E R U  

41 f r e d  P a l l l s e r  

C o r r e o  1 0 ,

L i m a ,  P e r ú

E S P A Ñ A  Y  P O R T U G A L  

L .  S o b o t k a  &  C o m p a n f  

I V  G u a s h a u f i s t r a s s u  1 4 ,  

V i e n a ,  A u s t r i a

V á l v u l a s  y g u í o s ,  p e r n o s  f  b u j e s ,  

é m b o l o s  d o  h i e r r o  f u n d i d o ,  

é m b o l o s  o o n  r e f u c r a o  i u v a r ,  

c u i b o l o B  L y n i t e ,  p a s a d o r e s  d o  

é m b o l o s ,  m a n i v e l a s  d o  a r r a n q u e ,  

g a t o s  m a n u a l e s ,  t e n s o r e s  e z >  

c é n l r i e o s  y g e m e l o s  T r y o n . i i

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



Los neumáticos Goodrich 
traen un “amigo en cada comprador”...

dice este representante en Santa Fé

director gerente de la casa Iparra- 

guirre Lda., S. A ., de Santa Fé, 

Argentina, declara expontáneamente su 

sincera alabanza de los neumáticos Gotvd- 

ricli, en los términos siguientes;

“Si bien para algunos comerciantes re­

sulta muy agradable vender artículos que 

dejan un margen de utilidad apreciable, 

doblemente satisfactorio es representar 

productos nobles que proporcionen al 

vendedor, además de utilidades, un am igo

en cada com prad or. T al es la represen­
tación ‘G O O D R IC H .’ "

Esta declaración tipifica el sentimiento 
de la mayor parte de los representantes 
de la Goodrich. U n buen producto, una 
buena ganancia y  un satisfactorio servicio 
del fabricante. Esto es, en resumidas 
cuentas, lo que sucede.

Le invitamos cordialmente a imponerse 
a fondo de la representación de la Good­
rich. Pida información completa a la 
International B . F . Goodrich Corp., 
Nueva York, E . U . A .

G o o d r i c h
S I L V E R T O W N S

E H ' .  D ieg o  Iparragairre, 
d i i t  lo r  g eren te  d e  la casa 

“ g u irre  Lda,, S . A ., 
a c í t o  rep resen ta n te  de
los productos G oodrich .

Febrero, 1931
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? Por qué tan­
tas de las más 
eficaces em- 
p r e s a s  de  
t r ans por t e  
del mundo es­
pecifican...los 

neumáticos
ROYAL?

Prim ero— porque los neumáticos Royal para camiones 
y óm nibus se construyen con  ctiidado sumo por la 
fábrica de productos de caucbo más adelantada del 
m undo. Su esmerada construcción a s^ u ra  el más 
alto grado posible de  servicio eficaz y económ ico.
Segundo— porque los neumáticos Royal se proyectan 
científicamente, desde superficie de rodadura basta 
borde o  pestaña, para acondicionarlos a satisfacer toda 
exigencia de! transporte m oderno. Reforzados y  p ro ­
tegidos en todo punto expuesto a tensión, resisten las 
velocidades más altas, el enfrenam iento más rápido y 
las cargas más pesadas de los vehículos actuales.
Y tercero— porque en pruebas prácticas de cam ino, los 
neumáticos Royal han reducido el costo de recorrido 
por kilóm etro, lo  m ism o que han bajado el gasto de 
conservación en general. En resumidas cuentas, se han 
vendido ellos mismos, en virtud de sus prop ios méritos 
com o neumáticos económ icos y de servicio seguro^ a las 
más grandes y eficaces empresas de transporte.
L e con vien e  a Ü d., p or su pu esto, som eter los neum áticos R 070I 
a cualquiera prueba práctica. Sírvase escrib im os  en  seguida.

United States R ubber Export Co., Ltd.
Departamento 9 1 1 ,1 7 9 0  Broadway, Nueva Y ork , E.U.A.

R O Y A L

460’

Vic.

MaS'
J.L,
A.C
Ceoi

NEUMATICOS DE SERVICIO PESADO PARA CAMIONES Y OMNIBUS
E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Jam<
Pl(Bki]
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Ponga estos nuevos demostradores SPARTON 
a tra b a ja r  para Ud. Í T i n i € d i c í l c i m B T i t €

L os com erciantes verán que sirven para activar la venta de 
/  dos bocinas, en lugar de una sola— lo que está en arm onía 

con la últim a moda de autom óviles provistos de bocinas 
dobles— la últim a palabra en equipo de refinada elegancia.

Combinando belleza y  utilidad práctica, las bocinas gemelas 
S P A R T O N  de tono coordinado atraen a los autom ovilistas por 
la arm onía de su aspecto y  por la armonía de su sonido.

Queda Ud. invitado cordialm ente a pedirnos por carta o por 
telegram a inform ación detallada y  precios de todos los modelos 
S PA R T O N .

sentóles 
SPAfiTON. tipo 
Trurapoi» conve- 
alenlomente Ini- ul&dw dobajo 
de l u  farolea da- 
l i m e r o » .  A m b a i  
boclnai em iiw  uo 
xoQldo Qtie pro­
duce una aruo- 
nioia combina* 
cl6n. Se »uml* 
nlatf&o en esnai* 
Lo negro <r ente* 
rímente enchapi* 
d i l  de rromo.

Ab a j o —llyatrimoa los 
modeloi BO&*L y lis 

nuevas bodna» gemola» de 
sonido coordinado de tipo 
TriJipptt, mentidla en «I 
deaoetridor BPARTOM. 
Se suministran en emalte 
nogroo enteramente onchi* 
pados de cromo.

Arriba—1-a SPARTON
modelo T|<T montada en 
pedestal de demostración 
y exhibición. 8e sutnl* 
n letra eaierimente en* 
rhapada de cromo.

I ?.fiu lerda— Un lUacl Ivo 
exhlbldor de mostridor, 
(.ara demostrar las nuevas 
borinas gemelas de modelo 
dinámico y el modelo 
TNT, Se suministran en 
esmalte negro o entera* 
mente enchapadas de 
cromo.

A d e m a s  de las bocinas S P A R T O N , ía bn ca m os 
los fam osos radiorreceptores SP A E T O W , en­

tre los cuales se comprende el modelo 
T O N  especial para  autom óviles, que na recibido ya 
general aceptación. L as bocinas y  los radiorrecep­
tores S P A R T O N  son artículos muy lucrativos, i De 
están dejando a Ud. su parte  de ganancias?

T h e  S  p a r k s - W  i t h i n g t o n  C o m p a n y

■
Oficina de E xportación  y  Salón de Exhibición : 461 E ig h ^  A v e p
F ábrica en Jackson, M ichigan. E. U . A . D irección  telegráfica : B A F IL E T , N . Y .

P a ra  la  E u rop a  C on tin en ta l e  In g la te r ra :
R . T . J A M E 8 0 N , 54 A v en u e  d e  N eniU y. N eu illy  su r  S e in e , P a rís , F ra n cia . ■

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o Feb
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- Ef surtido de autom óviles Reo 
•’i,': I abarca, ademas dcJ m odelo tjue 
^ 1' most ramos,  un Sedán de 5 

pasajeros, un Sedán de 7 pasa- 
.  j e r O B ,  y un Cupe de 2 pasajeros 

en-el chasis Reo Royale de 125 
'  ; • H . P.! y  el Sedán de 5 pasajeros, 

V ictoriade 3 pasajerosyel Cupé 
SSr'Vv ■ 2  pasajeros en cada uno de

nuevos F ly in éC lou ds—U no 
.'deC Jchoy otro de Seis.Cilindros.

C o l  R E O  R O Y A L E  p o r  s u  t a m a ñ o ,  p o t e n c i a  y  t u j o  e n s a l z a  

f ie  n u e v o  e l  a l t o  p r e s t i g i o  t j u e  p o r  i i i u e l i o s  a ñ o s  h a  c l ix t in -  

o u i d o  a  l a  m u r t a ,  b u  a r i s t o c r á t i c o  a s p e c t o  c o n s l i l u y c  u n a  

r o z ó n  s o b r e s a l i e n t e  p a r a  ( Ju c  l a  e x c l u s i v a  r i t  v e n t a s  clel R e o  

p r e s e n t e  r e m u n e r a t i v a s  o p o r t u n i d a d e s .  L a  o t r a  r a z ó n  e s  l a  

f é  c ju e  e l  p ú b l i c o  t i e n e  e n  l a  b o n d a d  d e  i o s  p r o d u c t o s  R e o .  

R E O  M O ' I ' O R  C A R  C O M P A N Y ,  L A N S I N G .  M I C H . ,  E .  U .  A .

D irección  cnhlegraficni ’*Re0 Go ”-'

■ '•-'•i

elf.. .u:
I '  j
• '■'i

Febrero, 1931
Véase el anuncio de los Camiones Veloces y  de Trabajo Pesado REO en la página 77
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M  ¿ Está usted h a b ilita d o  wm-m 

para hacer 1031 mejor que 1030?
Estamos en los umbrales de 1931. A ño nuevo, vida nueva. Renueve sus pujantes energías. Nunca 
ha hecho tanta falta la actividad para alcanzar éxito. N o olvide, sm  embargo, que por hábil que 
sea un m ecánico, necesita buenas herramientas. El com erciante en automóviles necesita la 
representación de una marca buena.
En sus 22 años de existencia todos los modelos H upm obile han m erecido las gestiones entu­
siastas de sus agentes. Estos han hecho dinero, porque los automóviles que vendían siempre 
correspondieron a los deseos de la clientela. Las agencias de H upm obile han prosperado sm 
interrupción año tras año, porque así com o los m odelos que ofrecían al publico merecían la 
con fian ^  de la clientela, la fábrica de HupmobÜe las alentaba a mayores esfuerzos con  sus 
normas mercantiles equitativas, no igualadas por ningún otro fabricante.

El m ejor m odo de asegurarse de que obtendrá buenas ntiUdades en 1931 es 
nuevas series del Siglo de seis y  ocho cilindros y  los coches de och o de 100 H P  y  133 H P  que 
ofrece H upm obile. Interrogue al distribuidor más cercano sobre las oportunidades que brinda 
una agencia de H upm obile a cualquier comerciante activo y  em prendedor, o  cablegratie
directamente a la fábrica.

DIRECCIÓN CABLEGRÁFICA: "H U P F ”  DETROIT

HUPMOBILE
J!'' illP illll' i!IP JPP iPP iPP' Jl' IPP pp!jpp.ppp:jppjppupilppi:'pppí.ppijí-'Ií j ||||' inm pppipp!;jpp:pppjpp̂ piii!'iiiiiiiiiiii:'iif™i:iii''i™''i™̂ 'i™'i™̂

El  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



LAS BUJIAS DE 
ENCENDIDO NUEVAS 
SON ESENCIALES A 

LA FACILIDAD 
DEL ARRANQUE

Los fabricantes de autom óviles y  los ingenieros 
de encendido siem pre aconsejan reem plazar las 
bujías de encendido después de 16.000 kilómetros 
de servicio. Saben que el arranque instantáneo  
es im posible euando las bujías de encendido 
están desgastadas. H an dem ostrado en repe­
tidas ocasiones que un com pleto ju eg o  de bu jías 
de encendido nuevas, después de 16.000 kiló­
metros, introduce un notable m ejoram iento al 
funcionamiento del m otor y  efectúa también 
una considerable econom ía en consumo de gaso­
lina.

Los anucíos de la AC , que llevan este mensaje 
a los dueños de autom óviles, facilitan  a  los 
representantes de la  A C  el vender bu jías de 
encendido nuevas valiéndose del sencillo expe­
diente de leer el recorrido indicado por e l velo­
címetro del vehículo del cliente y  recom endar el 
reemplazo de las bu jías viejas que hayan ser­
vido 16.000 kilómetros.

Las bujías de encendido A C  cum plen la  pro­
mesa de m ejorar el funcionam iento del m otor 
que dan sus representantes. Estas excelentes 
bujias de encendido poseen muchas ventajas 
exclusivas que contribuyen admirablemente a 
aumentar la eficacia del encendido y  a pro­
longar su propia duración efectiva.

La  conscriiccióii paten* 
tada da una sola 
pie^a hermética al 
gas evita al oscapc de 
la eomprcalón.

Electrodos de metal 
isoToU psteot&do para 
facilitar el arranque 
j  asegurar una dura­
ción completa a la 
bujía.

Fuota de aislador in* 
toune al vidriado—  
una precaución pa­
tentada contra la In*CTusfAclón.

Electrodo lateral sol* 
dado protogido por 
pateóte para asegurar 
In perfecta conduc­
ción dcl calor.

Lea el recorrido indicado por el 
velocímetro y venda un juego de 
bujías de encendido de repuesto a 

cada 16.000 kilómetros

UN C A M BIO  PARA LO MEJOR

B U JIAS DE EN CEN O lO O  AC— VELOCIM  ETRO S AC— D E P U R A D O R E S  OE A IR E  AC— F IL T R O S  DE A C E IT E  AC— BO M B AS DE CO M B U ST IB LE  AC— IN D ICAD O RES 
DE G ASO LIN A AC— C O L A D O R E S  OE G ASO LIN A AC— A M PE R I M ETROS AC— MA N O M ETROS DE A C E IT E  AC— TERM O M E T R O S AC— P A N E L E S  DE IN STRU M EN TO S 

C O M PLETOS AC—  SILE N CIO N A D D RE S DE A D M ISIO N  DE C A R B U R A D O R E S  AC— P IE ZA S  F U N D ID A S  AC

Febrero, 1931

Ayuntamiento de Madrid



L \
Compañía TIíllys  -O aíkland
presenta los automóviles cumbres 
de sus 24 años de historia.
Estos automóviles se distinguen por 
más de cincuenta nuevos factores de 
superioridad...diseño de buen gusto 
. .velocidad.. comodidad y seguridad. 
El comprar calidad produce satisfac­
ción y se obtiene mayor economía. 
Los automóviles Willys-Overland 
Serie 1931 son automóviles de cali­
dad no obstante pertenecer a la cate­
goría de precio ínfimo. La Willys- 
Overland ha demorado intencional­
mente el anuncio de los Modelos Serie 
1931 en el extranjero dando a sus 
concesionarios suficiente tiempo 
para preparar su anuncio; es decir, 

cooperación práctica.
W IL L Y S  E X P O R T  C O R P O R A T IO N  

TOLEDO, O H IO , E. U . d e  A.
Dirección Cablegráfica . .  .  “ W i l l y a c x c o ”

W ILLYS-OVERLAND CRO SSLEY,Ltd., 
STO C K PO RT, IN GLATERRA

Dirección Cablegráfica: “ F l y i n g , ’ ’  Utancheater
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L -Á  E xp osición  de A u tom óviles de 
1931 en N ueva  Y o rk , ce lebrada  la  sem ana que 
com enzó el 3 de enero, señaló la apertura  oficial 
de la  nueva tem p orad a  de ventas. T r a jo  consigo 
varios desenvolvim ientos de entusiasm o p ara  la 
in d p tr ia ,  pon ien do  de m a n ifestó  qu el p róx im o año 
será  m ucho m ás satisfa ctorio , en el sentido de 
desarrollo  de ventas, que lo  que fu é  1930. E n tre  
estos desenvolvim ientos se  en cu en tran :

L á  gran  con cu rren cia  que inesperada­
m ente asistió  a la  exh ib ición . L os fabrican tes  
esperaban, desde luego, que el p ú b lico  dem ostraría  
su interés p or  los nu evos m odelos de 1931 y  sus 
correspondientes precios , acudiendo a  la  exp osi­
ción  en n úm ero considerable. D ich a  esperanza 
se v io  com pletam ente rea lizada  y, aunque la  con ­
cu rren cia  no llegó a batir  el record  establecido 
por la exh ib ición  de 1928, los salones de la exposi­
ción se v ieron  casi continuam ente llenos de gente 
y  según se m aniesta, el núm ero tota l fu é  igual, o 
quizás excedió , al de 1930 y  estuvo m u y  p oco  por 
debajo del de 1929.

L a  com pra  actual y  e l in terés de los 
com erciantes de autom óviles. L os  v isitantes d is­
puestos a  com p ra r represen taron  un núm ero 
m ayor de el que se  anticipaba. L a  E xp osición  en 
Nueva Y o rk , que tien e lugar en pleno invierno, 
nunca ha sido un acon tecim ien to  de transacciones 
com erciales, aun cuando siem pre se  efectúan  
muchas ventas y  se  hallan clientes en perspectiva  
a quienes se les vende m ás ta rd e  durante los m eses 
de prim avera . N o  todas las m arcas de autom ó­
viles han  p artic ip ad o  en  la  expansión  de ventas, 
pero m uchos d irectores d e  com pañías, al cerrarse
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la  exposición , expresaron  el hecho de haber encon­
trado un volum en de com pra  m ucho m a yor de lo 
que se había anticipado. E sto se in terpreto  com o 
prueba  pa lpable  de que una vez m ás los dueños 
de autom óviles n o  han a br iga d o  la  in tención  de 
elim inar el uso de los veh ícu los a m otor, después 
de un año o m ás de depresión  en los n egocios . Las 
ventas de reem plazo, habiendo estado dürante 
1930 m uy p or  deba,jo del n ú m ero norm al, y  con  
la  d ism inución  de las existencias de los agentes, 
se puso  de ev iden cia  p o r  el entusiasm o de la con ­
cu rren cia  y  d ió  esperanza de que m uchos autom ó­
viles se venderán  durante los p róx im os m eses para 
reem plazar loa veh ícu los v ie jos .

A u m e n t o  en el va lor  in trínseco de 
los veh ícu los. Los autom óviles que se exh ibieron  
en la E x p osición  de N ueva Y ork , p resen taron  in ­
dudablem ente el m ayor va lor in trínseco o frec id o  
p or  la  industria  autom otriz de los E stados U nidos 
a  los com pradores  del m undo. r Los precios , en 
m uchas m arcas de autom óviles ' han sido rad ica l­
m ente m odiñcados, b ien  p or  redu cción  actual de 
los m ism os o  en v irtu d  de m e joras  notables. P or  
ejem plo, el siguiente resum en breve  de unas p o ^ s  
m arcas in d ica  el cam bio de precios  desde la  exh i­
b ic ió n  de 1930 y  la  ú ltim a exposición . E n  cada 
caso se da el p recio  de lista de la fá b r ica  de venta 
al p o r  m en or:

Exhibición  Exhibición  
1930 1931

Auburn Sedán .........................  $1-295 $995
1 2 5 "-1 2 7 " de ocho cilindros.

Graham S e d á n .........................  825 "45
Standard de seis cilindros.

W illys Turism o de seis ci-
lindros ............... , ...................  ^35 545

Oldsmobile S e d á n ..................... 895 845
Hudson Sedán .........................  1-150 995
E ssex Coach .............................. 765 595
Chevrolet C o a c h   565 545
H u p m o b ile ..............................   1-145 995

El autom óvil de precio mas

De Soto de seis c ilin d ro s .. .  . 810 740
E l modelo de precio más

Pontiac S e d á n ........................... 825 745

E sta  lista, desde luego, no expresa  toda  la h is ­
to r ia  de precios , toda  vez que m uchas m arcas 
h an  p erfe cc ion a d o  la  calidad, h an  aum entado la 
potencia , o, com o sucede frecuen tem ente, en el 
p recio  de lista  se  com pren de el coste de una gran  
variedad  de accesorios, ruedas de a lam bre u otra 
suerte de equipo que antes se vendía  a  precio  
extra . D eben  estudiarse las descripcion es com ple­
tas de todos los nuevos m odelos. E stas  d ^ c r ip -  
ciones se  pub licaron  en la  ed ición  de enero 1931 
de E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o , o aparecen  en el 
presente núm ero. T am bién  se han  efectuado 
m uchos cam bios en  los cam iones, de los cuales se 
presen taron  varias  m arcas en  la  exposición .

L a s  m e joras  m ecán icas fu e ro n  num ero­
sas. Se destaca, com o la  m ás im portan te , la  ten ­
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dencia  h acia  m e jo ra r  el cam bio  de m archa. C inco 
m arcas están actualm ente prov istas  de “ d isposi­
tivos  de m ovim iento lib re  de ruedas incluyendo 
Studebaker, L incoln , H upm obile, A u bu rn  y  
P ie rce -A rro w . C om o p od rá  notarse p or  las des­
crip cion es generales, m uchos autom óviles están 
a h ora  prov istos  de “ en g ran a je  silen cioso”  o “ en­
g ra n a je  s in crón ico ” , m ecanism o de cam bio de 
m arch a  que denotan  p or  p rim era  vez en m uchos 
años la  h abilidad  de la  in d u stria  p ara  rea lizar cual­
qu ier desenvolvim iento rad ica l en cuanto se  reñere 
a  este órgan o. L a  idea  de aum entar la  potencia  
ha  continuado y  m uchos m odelos son ahora  más 
poderosos de lo  que eran sus predecesores de 1930. 
D onde sólo se  d ispon ía  de una m a rca  de autom ó­
viles de seis cilin dros en la clase de p recios  de 
$500 a  $600 hace un año, ahora son varias  las 
que se clasifican dentro de esta ca tegoría . D e la 
m ism a m anera , h oy  se d ispon e de d iversas m arcas 
de autom óviles de och o cilin d ros  en la  clase de 
$1.000, cuando hace  un año sólo ex istía  una. En 
o tro  lu gar de esta ed ición  publicam os una reseña 
com pleta  de las innovaciones m ecán icas y  de ca­
rrocería .

A  L A  exp osic ión  se p resen taron  tres 
nuevos autom óviles (un o de los cuales representa  
la  reap aric ión  de u n a  m arca  v ie ja  suspendida hace 
varios  a ñ o s ) . E stos  eran, el M ercer, en la  ca te­
g o r ía  de p recios  m ás altos, el que se recordará  
com o el n om bre de un autom óvil fam oso  p or  
m uchos años en los p rin c ip ios  de la h istor ia  de la 
in d u stria ; el D eV a u x  y  el M athis. E l últim o es la 
adaptación  n orteam erican a  del autom óvil fra n cés  
del m ism o nom bre, que se fa b r ica  en los E stados 
U nidos con  la  ayuda de W . C. D urant. E l D eV a u x  
de seis c ilin d ros  es un autom óvil com pletam ente 
nuevo dentro de la  ca tegoría  de precios  de $550- 
$700, con  una distancia  en tre  los e jes  de 112 pul­
gadas (2 ,8  m e tr o s ) , y  con stru ido  p or  la  D eV a u x  
H all M otors  C orp . en  la  antigu a  fá b r ica  D urant 
en Oakland, C aliforn ia , y  en la  fá b r ica  de ca rro ­
cería  H ayes en  G rand  R apids, M ich ., p o r  N orm an  
D eV aux , que fu é  geren te  de la  D u ran t en C ali­
fo rn ia , y  el C oronel E . J. H all de la  H all-S cott 
E n gin e C om pany. D e estos, sólo el M athis con  
un p rec io  aproxim ado de $450, se  exh ib ió  en  la 
exp osic ión  en com pañ ía  con  el autom óvil a m eri­
can o A u stin , el cual fu é  anunciado hace  varíes  
m eses, p ero  que no había  hecho su début en la 
exp osic ión  de N ueva Y ork .

N,  \ O obstante los ru m ores que circu laron  
en  sentido con trario , el período  de la  exh ibición  
no se h izo  señ alar p o r  n ingún  anuncio m esperado 
o ex traord in ar io  de F ord . L a  indu stria  recien te­
m ente se ha v isto  envuelta  en d iscusiones sobre  lo 
“ que h aría  F o r d ” , pero  hasta  el m om en to d e  escr i­
b ir  esta  reseña, F o rd  no ha  h ech o absolutam ente

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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Se Proyecta el Anuncio Simultáneo de los AVodelos Nuevos
C ON el fin de mejorar la situación 

de los agentes en cuanto se 
refiere a la venta de automó­

viles, los Directores de la Cámara Na­
cional del Comercio de Automóviles, 
basados en un informe de Alfred P. 
Sloan, Jr., Presidente del Comité de 
Promoción Comercial, unánimemente 
recomendaron que desde ahora en 
adelante la industria anuncie sus nue­
vos modelos durante noviembre o 
diciembre de cada año.

Aunque se comprende que puedan 
existir algunas desventajas en la 
sincronización del tiempo para tales 
anuncios, y que tengan que salvarse 
algunos inconvenientes, se acordó, sin 
embargo, que se desenvolverán mayores 
beneficios para el público y el agente, 
así como también para el fabricante, 
si no se causan molestias ai comercio 
con o fe r ta s  c o n t in u a s  de nuevos 
modelos.

Una buena parte del coste que se 
envuelve en la creación de nuevos 
modelos, según se opina, se eliminará 
si todos los fabricantes mantienen el 
anuncio de nuevos vehículos para una 
época especial del año.

Se espera que de estas recomenda­
ciones de la organización de fabricantes, 
se desarrollarán muchas ventajas.

No habrá desorganización del merca­
do durante las estaciones de primavera 
y verano cuando la venta de vehículos 
en los Estados Unidos es más importante 
y cuando una limpieza de los viejos 
modelos sería generalmente perjudicial 
para el negocio.

Aun cuando pueda disminuir la venta 
en anticipación al cambio de modelos 
en un tiempo determinado, los fabri­
cantes aprecian que resultarán menos 
daños si los cambios se anuncian du­
rante noviembre o diciembre, que son 
meses en que paraliza la venta de auto­
móviles.

C UANDO los nuevos modelos se 
ofrecen en diciembre, los ban­

queros y organizaciones financieras se 
hallan en mejores condiciones para 
atender los documentos de ventas 
efectuadas por los comerciantes, por­
que cubren un producto de actualidad 
por un año completo, mientras que si 
se ofrece en julio pasan a tener un año 
de existencia en el registro del seguro.

Las exhibiciones de automóviles serán 
mucho más importantes de lo que han 
sido durante los pasados treinta y un 
años porque, en la mayor parte de los 
casos, todos los productos nuevos para 
el público, se hallaran en exhibición.

Todavía es de mayor importarrcía el 
hecho de que presentándose los nuevos 
modelos en noviembre y diciembre, 
mejorará considerablemente la situa­
ción del trabajo. La preparación de 
inventario, entonces, se presentará en 
septiembre u octubre con una produc­
ción inmediata de nuevos modelos que 
asegurarán empleo permanente durante 
el invierno, que es cuando los comerci­
antes preparan sus existencias de nue­
vos mode os.

Los comerciantes se beneficiarán de 
una temporada de venta prolongada y 
sin molestias, con una disminución 
notable de gastos de almacenaje e 
intereses durante el período de preparar 
existencias.

La junta de Directores que votó 
unánimente por el cambio; inclu ía :
A . j .  Brosseau (M a c k ) ; Roy D. Chapín 
(H udson); W alter P. Chrysler (Chrys­
le r ) ; A . R, Erskine (S tudebakerI; 
Robert C . Craham (C raham ); Charles
D. Hastings (Hupm obile); F. J. Haynes 
(F ra n k iin ); Alvan Macauley (Pack- 
a rd ) ; W illiam E. Metzger (Federa l); 
L . A . M iller (W illys O verland )); C. 
W . Nash (N a sh ); A lfred H. Swayne 
(General M otors); R, W . Woodruff 
IW h ite ) ; y Alfred P. Sloan, Jr. (Gen­
eral Motors).

nada en cuanto a  cam bio  de p recios  o  la in troduc­
ción  de o tro  autom óvil de seis o  de och o cilindros. 
L o ú n ico  ha sido el nuevo p royecto  del L incoln , 
lo cual se anunció y a  a p rin c ip ios  de diciem bre.

L o s  ru m ores eran  en el sentido de que 
F ord  iba  a  presen tar un n u evo autom óvil de ocho 
cilindros, el que sería  con ocid o  b a jo  el nom bre de 
“ E dison” , en la  clase de precio  de $800-$1.000. 
E l ru m or ib a  generalm ente acom pañado de la  in ­
form a ción  re feren te  a  que la  v ie ja  fá b r ica  de 
H ighland P a rk  se  estaba re form an d o  p ara  la fa ­
bricación  del nuevo autom óvil. L a  ún ica  declara­
ción im portan te  de F o rd  duran te la  sem ana de la 
exposición  fu é  que su com pañ ía  había  produ cido  
1.500.000 autom óviles y  cam iones en 1930, com ­
parado con  una p rod u cción  aproxim ada  de koOO.- 
000 en 1929. Las fá b r ica s  F ord  en D etro it se 
cerraron  a  m ediados de d iciem bre y  se abrieron  de 
nuevo en en ero  con  m ás de 100.000 trab a jad ores  
en el área  de D etroit, adem ás de otros  m iles en

Febrero, 1931

el tra b a jo  de m on ta je  en las sucursales p or  todos 
los E stados U nidos.

iU M E N T O  de produ cción . L a  Cám a­
ra  N acional del C om ercio  de A u tom óviles  anunció 
que en el m es de d iciem bre se fa b rica ron  155.000 
autom óviles y  cam iones, un aum ento aproxim ado 
de 25.000 sobre  noviem bre 1930, y  24 p o r  cien to 
sobre  la  p rod u cción  en  d iciem bre 1929. D e aquí 
que d iciem bre fu é  el único m es de 1930 en el 
cual la  p rodu cción  excedió  la  del m ism o m es de
1929. E sta  rea lización  no se esperaba, toda  vez 
que estando las fá b r ica s  F ord  cerradas p or  una 
buena p arte  de d icho m es, no se anticipaba  una 
p rod u cción  tan  elevada. La p rod u cción  tota l en
1930, de a cu erdo con  lo  m anifestado p o r  la  Ca- 
m ara, fu é  a lrededor de 3,505.000 autom óviles y  
cam iones, resu ltando ser la p rod u cción  m en or de 
los ú ltim os och o años, a lgo  in fe r io r  a  la  de 1927 
y  1924 que fu eron  años d e  b a ja  produ cción . 
M uchas fá b rica s  se presentaron  en  N ueva  Y o rk

{Continúa en  la página  45)
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Sobresaliente Valor Intrínseco de los Automóviles de 1931 Por

P. M. H ELD T

E n  cierto sentido, 1931 señala 
una innovación en la cons­
trucción de automóviles. El 

centro de ataque al problema de 
proyecto y construcción se ha cam­
biado del motor al cam bio de 
marcha. Todas las innovacionles 
en motores, presentadas en los 
nuevos chasis, son de importancia 
secundaria. El cambio más im por­
tante y fundam ental se halla en la 
difundida aceptación de cambios de 
marcha con velocidades alta e  in­
termediaria representadas por en­
granajes silenciosos sincronizados 
más la adición del mecanismo de 
movimiento libre de ruedas. Parece 
que el cambio de m archa ordinario 
de tres velocidades adelante y 
marcha atrás, que hasta hace tres 
año era el órgano más uniformado 
de los automóviles americanos, está 
destinado a pasar a la historia.

Más de doce mai’cas de automó­
viles de pasajeros llevan este ano 
cambios de marcha con velocidades 
intermediarias silenciosas. A lgu­
nos de éstos, lo mismo que otros del 
tipo de engranaje corriente, tienen 
la adicional ventaja de llevar lo que 
se llama “ fácil desplazamiento” , en 
virtud del cual la velocidad interme­
diaría, lo mismo que la velocidad 
alta, se conecta mediante embragues 
de mordaza. Los dos miembros del 
embi'ague, antes de acoplarse defini­
tivamente, se igualan en velocidad 
de rotación mediante miembros de 
rozamiento. Otros cambios de mar­
cha se ofrecen  ahora con  el disposi­
tivo de movimiento libre de ruedas, 
el cual se presenta en dos tipos, el

uno basado sobre el principio de 
trinquete de rodillo y  e l otro sobre 
el principio de embrague de resorte 
espiral.

El tipo de cambio de marcha silen­
cioso de engranajes internos ha 
perdido muchos adeptos. Este tipo 
ha servido para demostrar que pue­
den construirse cambios de marcha 
de automóviles, sobre una base 
com mercial ventajosa, del tipo que 
lleva la carga o esfuerzo sobre los 
engranajes conectados, sin producir 
ruido desagradable. El reemplazo 
de engranajes helicales o de espina 
de pez, en lugar de los engranajes 
internos, ha simplificado la cons­
trucción del tipo de cambio de mar­
cha silencioso, reduciendo, al mismo 
tiempo, su costo de manufactura. 
El empuje longitudinal que se pre­
senta en el caso de los engranajes 
helicales no parece provocar nin­
guna dificultad técnica seria.

E s tu d ia n d o  e l  g ru p o  de  m o d e lo s

SisteTm  de ventilación  de la caja  
del cigüeñal del C h rysler de 8 ci­

lindros

E l  em puje longitudinal del cambio 
de marcha y  las cargas radiales 
del grupo de engranajes secunda­
rios del Lincoln se reciben  en  co­
jin etes  separados de m etal anti­

fricción

de 1931, parece que todavía per­
siste la opinión unánime entre los 
que dirijen los destinos de la indus­
tria, de que el público norteameri­
cano quire automóviles más grandes 
y poderosos. No sólo se presentan 
numerosos desarrollos en automó­
viles m ulticilíndricos, sobre todo en 
la categoría de los más costosos, 
sino que existen también muchas 
innovaciones en distancia entre los 
ejes, diámetro interior de cilindro 
y  carrera de émbolo entre los vehí­
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culos de precios moderados. El mo­
tor de tipo de ocho cilindros en 
linea ha ganado mucho campo. 
Grandes fábricas com o la Buick y 
la Chrysler se hallan ahora en el 
campo de los automóviles de ocho 
cilindros en linea, dando importan­
cia secundaria a sus modelos de seis 
cilindros. Las rebajas de precio 
han sido generales. En algunos 
casos, para evitar reducciones drás­
ticas, los fabricantes han agranda­
do sus productos y  los han dotado 
de adicionales accesorios.

DOS de los motores más intere­
santes del año son el Cadillac de 
12 cilindros y  el Marmon de 16 

cilindros, arabos con grupos de 
cilindros dispuestos en V. Es in­
teresante observar que en ambos 
motores el ángulo entre los bloques 
de cilindros no produce una con­
secución de explosiones uniformes. 
Es verdad que en estos motores de 
tantos cilindros la desigualdad en 
la separación de las explosiones es 
imperceptible al oido. P or otra par­
te, el equilibrio dinámico no se 
afecta, a causa de que los órganos 
m óviles de cada grupo de cilindros 
están completamente contrapesa­
dos. Sin embargo, la igualdad com ­
parativa de la curva del esfuerzo 
de rotación, que es una de las prim  
cipales ventajas del m otor m ultici- 
líndrico, ha de afectarse adversa­
mente hasta cierto punto. Las razo­
nes expuestas para la aceptación 
de estos ángulos arbitrarios se  ̂re­
ducen a que por una parte facilitan  
la construcción m ecánica y  que por 
la otra, la falta  de uniform idad en 
las explosiones disminuyen los in ­
convenientes resultantes de las vi­
braciones torsionales.

Las velocidades de los motores 
continúan todavía en aumento. Son 
comunes las velocidades de 3200 a 
3400 revoluciones por minuto. Esto 
ha conducido a prestar m ayor aten­
ción a resolver los problemas origi­
nados en las altas velocidades. Por 
ejemplo, varios fabricantes han 
añadido varias costillas o refuerzos 
a las cajas de cigüeñal. Hasta hace 
poco, una brida ancha a lo largo del 
borde inferior de la ca ja  del cigüe­
ñal, algunas pulgadas debajo del 
centro de esta caja, se consideraba

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

suficiente para asegurar la necesa­
ria rigidéz, pero ahora corre un 
refuerzo adicional a la longitud de 
la caja del cigüeñal, al nivel del 
centro de la caja. Este refuerzo 
adicional se conecta a la brida in­
ferior por medio costillas verticales. 
En lugar de colocar este refuerzo 
en Ja parte exterior de la caja, se 
pone ahora en la parte interior de 
la misma. De esta manera, la parte 
de afuera de la caja queda despe­
jada pai'a facilitar su limpieza y 
m ejorar su aspecto. La caja del vo­
lante del m otor ha sido reforzada, 
en algunos casos, con la adición de 
costillas. Además de la consiguien­
te reducción de vibración y  ruido, la 
caja reforzada es una ventaja desde 
el punto de vista de la construcción 
fabril, pues propende a establecer 
mayor exactitud en los trabajos de 
máquina y montaje.

CON el aumento en número de 
cilindros y velocidades de motor, 
la necesidad de amortiguadores de 

vibración torsional se ha hecho más 
sensible que nunca. Estos mecanis­
mos han sido objeto de admirables 
refinamientos. Existe, por una 
parte, la tendencia hacia utilizar la 
propiedad de absorción del caucho, 
en lugar del rozamiento mecánico, 
para el propósito de la amortigua­
ción, y por la otra, hacer que el apa­
rato am ortiguador sea efectivo para 
todas las velocidades críticas com ­
prendidas dentro de la escala de 
funcionamiento del motor. El
amortiguador ordinario de tipo de 
disco debe ajustarse a la velocidad 
crítica más alta de la escala de 
funcionamiento del motor, y  por 
esta razón, resulta muy “ duro”  para 
las velocidades criticas más bajas. 
En el nuevo Packard, este problema 
se ataca con la com binación del 
rozamiento m ecánico y deform ación 
plástica de los miembros de caucho. 
En un amortiguador empleado en el 
Studebaker, los  discos del aparato 
se juntan bajo presión que aumenta 
con la mayor velocidad del motor. 
Estas presiones provienen de la 
fuerza centrífuga desarrollada por 
un número de bolas de acero. En 
varios modelos de la Chrysler Cor­
poration, la acción de la amortigua­
ción se debe a la dobladura de una
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lámina de caucho vulcanizada en 
una conexión provista de brida que 
hay en el cigüeñal y en una masa 
de inercia. En el Franklin se em­
plean inserciones de tela encaucha­
da en el embrague y  en el impulsor 
del soplador para producir el efecto 
de amortiguación.

Los resortes de válvulas son otras 
piezas afectadas adversamente por 
el aumento de velocidad de los nue­
vos motores. Varios fabricantes 
están tratando de evitar la acción 
de “ oleaje”  de los resortes. En el 
Studebaker hay un miembro de 
acero estampado encima del resorte, 
quedando en contacto de rozamien-

Todas, las cargas en  el extrem o  
delantero del grupo de engranajes  
secundamos del cambio de marcha 
del P ierce-A rrow  se recaben por 
un cojinete anular de bolas bas­

tante grande

to con las espiras centrales. De 
esta manera amortigua todo movi­
miento de oleaje. Hay otros fabri­
cantes que emplean resortes de paso 
variables. Estos resortes, en efecto, 
se cierran completamente cuando 
se comprimen. El “ oleaje”  es un 
movimiento ondulado que pasa de 
un extremo al otro del resorte. 
Cuando se evita el movimiento libre 
de las espiras en un extremo, no 
puede desarrollarse este oleaje. Ce­
rrando las espiras cerca del ex­
tremo fijo, no hay producción de 
ruido desagradable durante las ve­
locidades inferiores.

La ventilación de la ca ja  del 
cigüeñal continúa avanzando. En 
varios casos en que la ca ja  del 
cigüeñal se ventilaba por la aspira-

Regulación del calor del Grahann. 
Cuando la válvula está cerrada, 
com o se v e  aquí, los gases del 
m últiple de escape pasan directeu- 
m ente al tubo de escape (com o lo 
indica el círculo en  el extrem o sit- 
pC7'ior de la izquierda) m ientras 
que cuando la válvula está en  la 
posición  señalada por la línea de 
puntos, los gases de escape pasan  
alrededor del tubo de adw-isídn, 
como lo señalan las flechas de 

puntos

ción del motor, se ha suspendido 
esta práctica. La razón de esto 
parece ser la convicción de que to­
do producto que ha de quitarse de 
la caja del cigüeñal a causa de su 
posible propiedad corrosiva, debe 
también apartarse de los cilindros. 
El aumentado consumo de aceite 
euando hay una conexión de tubo 
de la caja del cigüeñal directamen­
te a la admisión del carburador, 
puede haber sido otro factor prom o­
vedor de este cambio. Es ahora 
práctica corriente com unicar la 
cámara de las válvulas con la caja 
del cigüeñal y  sacar un tubo del 
extremo de esta cámara hacia la 
corriente de aire que pasa por deba­
jo  del motor. Esta instalación se 
muestra en el sistema del Chrysler 
que ilustramos en uno de los diagra­
mas de este artículo.

NO ha habido ningún cambio im­
portante en relación con los ma­
teriales de los émbolos. Todos los 

automóviles de la General Motors 
tienen émbolos de hierro fundido o 
hierro acerado. Los automóviles 
de la mayor parte de los fabricantes 
tienen émbolos de aleación especial 
de aluminio, y casi todos ellos lle­
van refuerzo de acero al níquel.
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Una objeción levantada en contra 
del émbolo reforzado es que la dis­
tancia o intersticio se mantiene 
sólo en el extiem o superior del cuer­
po, que es el punto donde están

M iem bro transversal en  el arco 
trasero del bastidor del Htidson

colocados los i-efuerzos. La Graham- 
Paige ha tomado nota de esta críti­
ca y emplea ahora émbolos de re­
fuerzo doble dividiendo el cuerpo 
en toda »u .longitud  en dos seccio­
nes. La nueva aleación de aluminio 
y silicio, llamada Lo-Ex ha sido in­
troducida recientemente, pero en un 
sentido limitado. Loa émbolos de 
los motores de varios automóviles 
de la General Motors llevan ahora 
una capa de estaño sobre la super­
ficie de contacto, para asegurarles 
un ajuste más exacto a continua­
ción de su afinación por el des­
gaste.

Las bielas de metal liviano no 
han recibido adicional progreso. Se 
observa que los Nash ha adoptado 
casquiilos de biela de aleación de 
aluminio. Se sabe que las bielas 
de aleación de aluminio han ocasio­
nado algunas molestias, en el sen­
tido de que después de ajustadas 
con  cierta apretadura bajo tempera­
tura normal, dan un firme agarre a 
los muñones del cigüeñal cuando la 
temperatura baja  demasiado, lo que 
dificulta mucho el arranque del mo­
tor. La com binación de una biela 
de aleación de aluminio y  un cas- 
quillo de acero, o bien de una biela 
de acero y un casquillo de aleación 
de aluminio, evita esta dificultad, la 
cual es más susceptible de presen­
tarse después del ajuste de los co ji­
netes por parte de mecánicos que no 
están bien al corriente de este clase 
de instalación. E l éxito que las bie­
las de duraluminio del Franklin ha 
tenido durante varios años es, por 
otra parte, prueba de que las difi­
cultades no son inherentes al sis­
tema.

CASI todos los motores se hallan 
muy próxim os al grado absoluta­
mente máximo en lo tocante a com­

presión en relación con el consumo 
de com bustibles de tipos corrientes.
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A  pesar de que hay abundante 
abastecim iento de com bustible de 
alto grado de volatilidad en el mer­
cado, los fabricantes titubean en 
construir motores destinados a con­
sumir exclusivamente esta clase de 
combustible. Temen que el mayor 
precio del com bustible de alto gra­
do de volatilidad pueda lim itar el 
número de ventas. Sin embargo, 
podemos decir que las relaciones 
de compresión no serían tan altas, 
como lo son en la actualidad, si no 
hubiera el abundante suministro de 
com bustibles de alta volatilidad con 
que se cuenta hoy día. Ciertas in­
novaciones se presentan en co­
nexión con la form a de las cámaras 
de combustión. La Marmon y  la 
Graham-Paige han revisado la 
form a de las suyas.

Los carburadoi’es han recibido 
también su parte de modificaciones. 
No puede negarse que el carbura­
dor ha llegado a ser un aparato 
com plicado. Esto, no podría evi­
tarse, si hemos de recibir de este 
aparato todo lo que de el se espera. 
Es un instrumento que ha de sumi­
nistrar mezclas variables a veloci­
dades superiores e inferiores y en 
temperaturas de cero a 100 o más 
grados Fahr. Ha de suministrar 
mezclas económicas y mezclas ricas, 
a voluntad del conductor.

VARIOS fabricantes más han 
adoptado el carburador de tii-o 

hacia abajo, que fué introducidohace 
un año. La ventaja principal de este 
carburador parece ser que no tiene 
dependencia de la alta velocidad del 
aire para efectuar una buena dis­
tribución entre los cilindros del mo­
tor. Por esta razón no es necesario 
emplear un conducto múltiple de 
pequeña sección ti'ansversal para 
asegurar una conveniente velocidad 
inferior. Por otra parte, la canti­
dad de calor al m últiple de admisión 
puede reducirse. Con área de en­
trada más amplia y  menor abasteci­
miento de calor al sistema, los ren­
dimientos volum étricos pueden en­
tonces mantenerse en las velocida­
des superiores. Otra ventaja del 
tipo de tiro hacia abajo es que colo­
ca al carburador en una posición 
un tanto más accesible, dando por 
otra parte, la oportunidad de elejir 
el punto de colocación del múltiple 
de escape, la que generalmente 
queda al centro del motor. El 
hecho de que la entrada de aire 
queda bien arriba, debajo del capó, 
podría presuponer que el aire que 
entrara al sistema fuera más limpio 
que al tratarse de una entrada colo­
cada abajo, al lado del motor. Se ha 
presentado, sin embargo, cierta mo­
lestia en la sofocación  de los cilin­

dros de motores con  carburadores 
de tiro hacia abajo a causa del ex­
cesivo uso del regulador de aire del 
carburador. Esta es probablemen­
te una de las razones que justifican 
la nueva conexión del regulador de 
aire del carburador con  el botón de 
arranque y abastecimiento de gas, a 
que nos referirem as más adelante.

Du r a n t e  el año pasado se logró 
aislar un nuevo y  distinto tipo de 
ruido, llamado “ rugido de fuerza.”  

Su aislamiento consiste en la apli­
cación de un silenciador en el 
múltiple de admisión. El rugido 
parece deberse al hecho de que los 
m otores m ulticilíndricos, durante 
las velocidades superiores, produ­
cen una pulsación de aire, que de­
bido a su alta frecuencia, resulta 
audible. Uno de los silenciadores 
usados se basa sobre el principio de 
interferencia. En este tipo, las pul­
saciones principales se neutralizan 
por pulsaciones auxiliares induci­
das artificialmente, que se diferen­
cian de las primeras por una mitad 
de longitud de onda. Los silencia- 
doi'es de tipo de escape se basan, 
por su parte, sobre e! principio de 
reducción en el régimen de la co­
rriente que pasa por la entrada.

Diagram a del m últiple y  válvtda  
regidadora de calor del Graham. 
A — Válvtda reguladora. B — Tubo 
de admisión. C— M últiple de ad-

Las bombas de com bustible están 
reemplazando a los sistemas de 
aspiración. Estas bombas tienen 
más ventajas que desventajas y por 
esta razón su utilización se ha 
generalizado sin dificultad. E l pro­
blema principal que se presenta 
aquí es la form ación de “ cerradu­
ras de vapor”  provocadas por la 
falta  de aspiración en la tubería de 
entrada o admisión. Este problema 
se está resolviendo, aunque sea par­
cialmente, por varios fabricantes 
que han revisado la instalación de 
la tubería del combustible. El tubo 
principal del depósito a la bomba 
pasa por un lado de un miembro
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lateral del bastidor, alejado del 
tubo de escape.

Es interesante observar que en 
los más recientes motores de ocho 
cilindros en línea se emplean car­
buradores sencillos de tiro hacia' 
abajo. Antes de la introducción 
del sistema de tiro hacia abajo pre­
dominaba el uso de carburadores 
dobles en este tipo de motor. Los 
carburadores dobles tenían por ob­
jeto evitar las dificultades que se 
presentaban en la distribución del 
gas entre los varios cilindros. Con 
la carburación de tiro hacia abajo 
parece que se ha suprimido el in­
conveniente de la desigual distribu­
ción del gas y es por esta razón que 
no se emplean ahora los carbura­
dores dobles. La carburación de 
tiro hacia abajo es muy posible que 
inti’oduzca de nuevo el calefactor 
sencillo en el múltiple de admisión, 
el lugar de los actuales dispositivos 
de calentamiento de mezcla, pues 
con el nuevo sistema no se necesita 
tanto calor para asegurar una dis­
tribución uniform e del gas entre 
los cilindros. Con el reducido calor 
suministrado por el calefactor en la 
admisión se m ejorará también el 
rendimiento volumétrico.

En  relación al abastecimiento y 
gobierno del calor, debemos decir 

que se han efectuado algunos cam­
bios interesantes. Un calor insufi­
ciente significa una marcha lenta 
poco satisfactoria, mientras que un 
calor excesivo quiere decir una re­
ducción de la fuerza máxima. La 
verdadera cantidad de calor que se 
requiere varía de acuerdo con la 
temperatura atm osférica. Los re­
guladores o gobiernos de calor han 
sido cosas comunes durante estoa 
últimos años. El gobierno automá­
tico del calor es cosa de reciente in­
troducción. Varios modelos de la 
General Motors tienen un abasteci­
miento de gas de escape al múltiple 
de admisión provisto de una i’egula- 
ción automática, representada por 
una válvula de m ariposa que actúa 
bajo la presión de los gases del 
escape. Cuando esta presión es ba­
ja, la mayor parte de los gases de 
escape salen libremente por el múl­
tiple de admisión. Y  cuando la 
presión es alta, estos gases entran 
en la canalización, a través de la 
válvula reguladora de calor.

En el P ierce-Arrow , el abasteci­
miento de calor al múltiple de ad­
misión está gobernado por un ter­
mostato del tipo bimetálico.

En varios de los nuevos modelos 
de automóviles se presente una 
nueva disposición para el gobierno 
de! motor de arranque. Cuando se 
oprime el botón del arranque, se
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cierra simultánea y automáticamen­
te el regulador de aire del carbura­
dor y  se abre un poco el abasteci­
miento de gas. Esta nueva disposi­
ción no solo simplifica la manipula­
ción del arranque, sino que asegura 
de una manera automática, las me­
jores condiciones para la realiza­
ción del arranque.

POCO de nuevo se presenta en el 
sistema de enfriamiento, aparte 

los cambios de dimensiones. En algu­
nos casos, se ha reducido la veloci­
dad del ventilador para i-educir el 
ruido. En el Plymouth se ha aban­
donado el sistema de term osifón, en 
beneficio de la bomba de agua. En 
el Frankiin se ha logrado reducir 
mucho el consumo de fuerza para 
accionar el soplador. Aunque el 
autor no ha averiguado personal­
mente el particular, puede sin em­
bargo declarar que la combinación 
de bomba y  ventilador ha llegado a 
su límite y es muy probable que 
vaya en decadencia. Es lógico asu­
m ir que al instalar la bomba al 
frente del bloque de cilindros, se 
pertuba álgo el pi'oyecto de la bom­
ba. Por otra parte, debido a con­
tinuos cambios en la disposición de 
la sección delantera, un ventilador 
el extremo del eje de una bomba 
colocada en la parte superior del 
bloque de cilindros, no podrá, en 
muchos casos, ocupar la debida po­
sición que le corresponde en rela­
ción con el radiador. Por supuesto, 
la práctica de com binar el ventila­
dor y la bomba en un solo grupo fué 
adoptada, en prim er lugar, por la 
resultante sencillez de la instala­
ción y transmisión de fuerza a estos 
órganos. Puede ser que la necesi­
dad de disminuir la velocidad del 
ventilador haya hecho conveniente 
el aumentar la velocidad de la cir­

M ontaje de los m uelles colgantes 
traseros sobre la caja  del e je  tra ­

sero  del Chevrolet

culación del agua, lo que por su 
parte exige agrandar el diámetro 
de los impulsores de las bombas. 
Por otra parte, es evidente que se 
presenta una m ejor oportunidad 
para la circulación del agua por el 
sistema de term osifón después de 
paralizado el motor, lo mismo que al 
fallar la bomba o su pi’opulsión, 
cuando la bomba queda debajo del 
bloque de cilindros.

En relación con el equipo eléctri­
co, debemos ahora llamar la aten­
ción hacia la i'eciente introducción 
de una bujía de encendido métrica 
con rosca de un diámetro menor 
que el de las bujías corrientes. A  
qué se,debe la introducción de esta 
nueva bujía métrica, es una pregun­
to que no puede contestarse acerta­
damente. Quizas se deba al hecho 
de que durante estos últimos dos 
años ha crecido la aceptación de 
las bujías métricas entre ciertos 
fabricantes. Los automóviles 
Graham-Paige tienen un bujía de 
encendido que fué especialmente 
perfeccionada para este vehículo 
por los ingenieros de la misma fá­
brica. Se dice que gracias a ciertos 
cambios de construcción y  de di­
mensiones, la nueva bujía evita la 
form ación de hollin y  por lo tanto 
produce un encendido más seguro. 
Algunos automóviles, incluyendo 
el nuevo Studebaker, llevan ahora 
un ruptor, en lugar de los fusibles 
corrientes, en los circuitos de la 
distribution eléctrica. Este corta- 
circuito (véase el grabado) cuando 
se separa a causa de algún desan-e- 
glo en el circuito que proteje, hace 
sonar un vibrador, que sirve de 
señal de alarma. Varios fabrican­
tes han adoptado también un des- 
plazador mecánico para los engra­
najes del motor de an-anque, en vis­
ta de que con este tipo de desplaza- 
dor pueden aprovecharse piñones 
más pequeños y obtenerse una 
mayor reducción o desmultiplica­
ción de engranaje en beneficio de la 
m ayor fuerza de arranque. El sis­
tema eléctrico de un solo grupo del 
Lincoln ha sido reemplazado por un 
sistema de doble grupo. Este sis­
tema de doble grupo está destinado 
a hacerse universal por las numero­
sas ventajas que ofrece sobre el 
sencillo.

En  conexión con la lubricación del 
motor, el enfriamiento del acei­

te ha recibido mucha atención. 
En el Hupmobile se continúa el 
enfriador de aceite instalado en 
el radiador. En el Buiek se ha 
colocado un compensador de tem­
peratura, aparato en que se cruzan 
el aceite del m otor y  el agua 

{Continúa en la página  39)
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Wíllys-Overland Ofrece Nuevos Modelos

F aetón  W illys de seis 
cilindros y  chasis de 

seis cilindros

U N A  serie completamente nueva de 
autom óviles para 1931, que se 
distingue por más de cincuenta 

modificaciones y  refinamientos mecáni­
cos y  de construcción que vienen a au­
mentar m ás aún el va lor intrínseco de 
estos productos, representa la contribu­
ción de la W illys-Overland al progreso 
de la industria autom otriz del presente 
año. La nueva serie W illys de 1931 
ofrece varios estilos de carrocería  en 
un chasis de 110" (2,75 m .) de dis­
tancia entre los ejes, con m otor de seis 
cilindros, cuyos precios de lista, en­
trega  en fábrica , se comprenden entre 
$495 y  $675. Los modelos en chasis de 
112" (2,82 ra.) se comprenden entre 
$795 y $850. Hay, además de ésto, un 
m odelo de ocho cilindros en chasis de 
121" (3,02 m .) con m otor de 80 H .P., 
cuyo precio de lista es de $995, y  un 
W illys-K night de fina calidad con m otor 
de válvulas corredizas de 87 H .P ., en 
chasis de 121" (3,02 m .) de distancia 
entre los ejes, cuyo precio de lista es de 
$1,095, entregado en fábrica .

A l desarrollo de los nuevos modelos 
W illys-Overland concurrieron todas las 
facilidades mecánicas y conocimientos 
técnicos y  científicos del personal de la 
organización. Esto ha tenido p or  re­
sultado automóviles de un valor intrín­
seco extraordinario en relación con el 
precio. Los nuevos productos son más 
espaciosos, más cómodos y  seguros en
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marcha y  más fáciles de m anejar. Son 
también más bonitos que sus prede­
cesores.

Las mayores actividades de la W illys- 
Overland durante el año pasado se 
dedicaron al refinamiento de los pre­
sentes modelos, lo que, sin duda alguna, 
es indicio inequívoco de la  determ ina­
ción  de esta gran  organización para au­
mentar sus negocios durante el pre­
sente año.

E n  aspecto, los nuevos productos, 
desde el m ás económ ico W illys de seis 
cilindros hasta el más costoso W illys 
de ocho cilindros y  W illys-K night de 
seis cilindros, son decididamente vehí­
culos de herm osa presentación.

No menos im portante, entre todos los 
refinamientos, es la  atención que se ha 
dado a la comodidad, conveniencia y 
seguridad en beneficio del conductor y 
de los pasajeros. La am plitud del in­
terior se ha conseguido aumentando la 
anchura de la  v ía  de todos los modelos. 
Esta es ahora de 5 8 % " (1,2 m .) .  La 
distancia entre los ejes ha sido también 
proporcionalraente prolongada. La m a­
yor  anchura de la v ía  perm ite, por 
supuesto, emplear asientos traseros más 
anchos.

Adem ás de la  prolongación  de la dis­

tancia entre los ejes y  de la  mayor 
anchura de la  vía, los nuevos W illys 
ofrecen v idrio inastillable de seguridad 
en todas las ventanas, a ba jo  precio 
ad icional; frenos en las cuatro ruedas 
completamente protegidos y  con  go­
bierno de cable; bom ba de combustible, 
en lugar de aspirador de combustible; 
aparato F lo a t-0  para asegurar una lu­
bricación  m ás efectiva en todo mo­
m ento; cojines más gruesos con  re­
sortes de sujeción in div idual; mayor 
espacio interior para  las piernas y  el 
cuerpo; respaldo de asiento delantero 
ajustable en todos los modelos de cupé; 
tapa de radiador ocu lta ; bastidor de 
doble arco ; depósito de combustible más 
grande; acelerador de tipo de plata­
fo rm a ; desmultiplicaciones de engra­
najes a elección; colores de acabado a 
elección; estribos de acero ; e je  trasero 
de acero notablemente perfeccionado; 
e je  delantero de acero tubular (insta­
lado también en el W illys de seis cilin­
dros en vista de su gran  resistencia al 
esfuerzo to r s io n a l) ; depurador de aire 
y  absorbedor de llam a; ventanas aisla­
das contra la  lluvia y  n ieve; funciona­
miento scilencioso en engranaje de se­
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gunda velocidad; facilidad  extraordi­
naria en la m anipulación del desplaza­
miento de engranajes; lindas molduras 
decorativas; volante de dirección más 
grande con centro de acero ; indicador 
de gasolina sobre el tablero de instru­
mentos; orificios de ventilación a l ras 
del cubretablero en todos los modelos; 
nueva culata de cilindros en el W illys 
de seis cilindros; paracboque de una 
sola b a rra ; am ortiguadores hidráulicos 
de doble e fe c to ; nuevo estilo de panel 
de instrum entos; techo de moderna 
construcción con conveniente visera; 
nueva disposición de las lumbreras del 
capó del motor.

Tan satisfactorio ha sido el funciona­
miento de los m otores del W illys de seis 
cilindros, del W illys de ocho cilindros y 
del W illys-K night, durante el año pa­
sado, que han sido retenidos con sólo 
muy pocas modificaciones mecánicas.

E l asiento delantero es ajustable en 
relación con el volante de dirección. El 
mismo volante de dirección es a jus­
table en cuatro posiciones en plano 
vertical. E l a juste del resplado del 
asiento delantero perm ite el ángulo más 
conveniente para  la comodidad del con­
ductor.

E l bastidor de doble arco de todos los 
modelos reduce el centro de gravedad.

la instalación de un aparato amplifica­
dor de compresión entre el cambio de 
marcha y  el e je  de enfrenam iento para 
aumentar el rendimiento y  la com pen­
sación  de los frenos. L a dirección se ha 
facilitado m ás aún mediante una altera­
ción en  el pivote del muñón de direc­
ción.

E l volante de dirección de todos los 
modelos tiene tres rayos, lo que permite 
una m ayor visibilidad de los instru­
mentos. La facilidad  de la  m archa se 
ha aumentado por la  inserción de aran ­
delas de fieltro en los gem elos de los 
muelles, las cuales retienen la grasa 
durante los intervalos de la lubricación 
general.

E l m otor de seis cilindros del W illys 
tiene de diámetro interior de cilindro y 
de carrera de émbolo respectivamente 
314 y  3%  pulgadas (82,5 y  98,4 mm.) 
con cilindrada de 245,4 pulgadas cú ­
bicas (4  litros ). D esarrolla 80 H.P. a 
3200 r.p.m . Su cigüeñal está contra­
pesado y  provisto de un am ortiguador 
de vibraciones torsionales. E s de acero 
fo r ja d o  a martinete, tratado térm ica­
mente, labrado a máquina y  finalmente 
esmerilado.

El m otor del W illys-K night es el más 
poderoso que haya basta ahora cons­
truido esta fábrica. Su diám etro in­

terior de cilindro es de 3 % " y  la carrera 
de émbodlo, de 4 % "  (85,7 y 120,7 ram.). 
Su cilindrada es de 255 pulgadas cú­
bicas (4,2 litros ). D esarrolla 87 H.P. 
a 3200 r.p.m. Su cigüeñal, que pesa 67 
libras, es de acero fo r jad o  a martinete, 
tratado térmicamente, labrado a má­
quina y  esmerilado. L a relación de la 
compresión ha sido reducida como en 

en el W illys de seis cilindros, en el 
W illys de ocho y  en el W illys-K night.

E l m otor de seis cilindros del W illys 
ofrecido en chasis de 110 y  de 113 
pulgadas de distancia entre los e jes  ha 
sido perfeccionado. L a modificación de 
su culata aumenta el espacio entre la 
cabeza del cilindro y  parte superior de 
la cám ara de explosión. El extremo 
grande de la biela es diferente, pues el 
metal antifricción  babbitt se ha quitado 
de las caras laterales, p ara  permitir 
que e l acero de la biela quede cerca del 
muñón del cigüeñal. Este m otor está 
provisto también de un nuevo anillo o 
segmento de émbolo de regulación de 
aceite. E l aparato P loa t-0  asegura una 
lubricación efectiva en todo momento.

L a  bomba de aceleración de todos los 
carburadores ha sido reform ada. Se 
ha instalado un  carburador com pleta­
mente nuevo en el W illys de seis cilin- 

(Continúa en  la  página  45)

Seddrt W illya de 
o c h o  cilindros 
(arriba) y  victo­
ria de luxe ( al 
centro) en el cha­
sis de 121 pul­
gadas entre los 
ejes, y  sedán club 
de seis cilindros

El peso sin soporte del vehículo se re­
duce a causa de las ruedas de centro 
hendido. E stas son de m adera o de 
cayos de alambre.

Los frenos D uo-Servo en las cuatro 
ruedas, completamente encerrados, tie ­
nen gobierno por cable protegido en 
conducto. Se ha provisto facilidad para
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Limuaina P ierce-A rrow  del Grupo A . y  cupé con siento auxiliar trasero del Grupo B

Se Refínan los Modelos Pierce-Arrow

L a  P ierce-A rrow  M otor Car Co., 
cuyas ventas en 1930 m ostraron 

^ una m enor reducción que la m ayor 
parte de las fábricas de la industria, 
se presentó a la exposición con tres 
series de autom óviles de ocho cilindros 
en línea en cuatro distancias entre los 
ejes a precios notablemente rebajados. 
Aunque los nuevos modelos retienen las 
principales características de los pro­
ductos del año pasado, ofrecen , sin em­
bargo, varias innovaciones interestantes 
tanto en el chasis com o en la carro­
cería. E ntre las inovaciones del chasis 
se comprende, por supuesto, la in tro­
ducción del cambio de m archa con me­
canismo de movimiento libre ruedas, 
que constituye dotación norm al de todos 
los modelos.

Las tres series de 1931 son : la  Salón 
en chasis de 147" (3.70 m .) de dis­
tancia entre los ejes, la “ A ”  con  142" 
(3,55 m .) de distancia entre los ejes, 
y la “ B ”  con 134" y  137" (3,35 y 3,4 m.) 
de distancia entre los ejes. L a serie 
“ C”  del año pasado ha sido reem pla­
zado por la nueva “ B ” . Los modelos 
de la serie “ A ”  se ofrecen  a un precio 
casi igual al de la “ M ”  del año pasado. 
Los modelos de la  serie Salón llegan en 
precio hasta $6.400. Adem ás del más 
com pleto surtido de estilos de carro- 
d e r ía  que se ofrece  con el chasis de la 
serie Salón, este mismo se suministra 
tam bién con varios estilos de carro­
cerías de hechura a la orden de marca 
LeBaron.

18

Las carrocerías de 142 y 147 pulga­
das de distancia entre los ejes de !a 
serie Salón y  de la serie “ A ”  son com ­
pletamente nuevas tanto aspecto como 
en construcción. Los paneles laterales 
de las carrocerías, las puertas, etc. se. 
han prolongado más allá de la  parte 
superior de los miembros laterales del 
bastidor, quedando sólo un pequeño 
espacio entre la  carrocería y  el estribo. 
La altura de los paneles de la carro­
cería, además de ba ja r la línea de la 
solera, ha sido aumentada más aún 
levantando la moldura superior. La 
nueva form a disminuye la altura del 
m arco de las ventanas. Todos estos 
cambios contribuyen a acentuar más 
aún la longitud del vehículo. Las ven­
tanas traseras son más anchas a con­
secuencia de la m ayor distancia entre 
los ejes.

A L  mismo tiempo, el espacio interior 
/  \  de la carrocería  se ha aumentado 
tanto en el com partim iento delantero 
como en el trasero. E n estos dos nuevos 
modelos, los guardabarros son de un 
nuevo estilo. L os delanteros y  los tra ­
seros tiene una curva más aguda. Los 
guardabarros delanteros se estampan 
en grupo con la chapa de la  solera del 
capó y  el resguardo contra el barro.

E l radiador es m ás profundo en 
ambos modelos y  tiene m ayor super­
ficie de enfriam iento. E l capó está 
provisto de pestillos ocultos. L a  cons­
trucción  delantera de la carrocería.

incluyendo cubretablero tablero y  mon­
tantes delanteros, es toda de acero para 
su m ayor resistencia y  rigidez.

Una ventaja de los modelos de la 
serie Salón es el ajuste mediante tor­
nillo, de los asientos traseros de las • 
carrocerías de estilo cerrado. T odo el 
asiento trasero puede ajustarse lo 
mismo que el asiento delantero. En 
este mismo modelo de 147" de distancia 
entre los ejes se ofrece  un landolé, el 
cual se ofrece  con un cuarterón trasero 
fijo con ventanilla, o con un cuarterón 
trasero amovible. A  esta serie se ha 
agregado un cupé transform able, y 
también a la serie de 142"..de distancia 
entre los ejes del chassis “ A ” . U n de­
talle interesante de esta carrocería  es 
la  m anera como la _ capota plegada 
queda completamente oculta en la cu­
bierta trasera.

E ntre los nuevos detalles de los mo­
delos en el chasis de 147" se hallan des- 
cansapié de dos posiciones, ceniceros 
ocultos y  gobiernos especiales para  el 
gas y  regulador de aire de carburador. 
E l prim ero y el últim o de estos acceso­
rios se hallan también en ¡os modelos 
de las series “ A ”  y  “ B ” , con excepción 
de los sedanes.

E n los m odelos de la serie “ B ”  se 
hallan también mucha de las innova­
ciones introducidas en los modelos más 
grandes. E ntre éstas se ven la  con­
strucción delantera completamente de 
acero, la m oldura superior levantada, 
las ventanas más anchas y  de menor
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altura, la moldura más gruesa y los 
pestillos ocultos del capó del m otor. Los 
guardabarros delanteros y  traseros de 
este modelo tienen también una curva 
más pronunciada. Un nuevo modelo de 
carrocería añadido a la serie “ B”  es 
un sedán transform able. E ntre las 
guarniciones interiores de todas las 
carrocerías se comprende un panel an­
gosto en las puertas delanteroas y 
un pane! ancho en las traseras. Las 
molduras de estos paneles de guarni­
ción se hacen ahora de una sola pieza.

Sin duda alguna, la innovación me­
cánica de m ayor im portancia de los 
nuevos modelos es el cambio de marcha 
con movimiento libre de ruedas. Este 
mecanismo es de construcción similar 
al tipo empleado en los modelos Stude­
baker de 1931, con la única diferencia 
que ha sido proyectado para resistir un 
mayor esfuerzo de rotación.

El  sistema de combustible ha sido ob­
jeto de algunos cam bios interesan­

tes. P or ejem plo, la tubería de combus­
tible que sale del depósito, esta com ple­
tamente aislada del calor, etc. H ay una 
conexión eslabonada entre el pedal del 
arranque, el regulador de aire del car­
burador y  el abastecimiento de gas, que 
sirve para proporcionar autom ática­
mente una correcta m ezcla de combus­
tible para el arranque. Esta regulación 
se ajusta para el verano y  para el in­
vierno.

De especial atención es la disposición 
dei conducto múltiple de admisión do 
aire del carburador del nuevo Pierce- 
Arrow, en el cual se combinan un de­
purador de aire y  un efectivo silen­
ciador, para aum entar más aún el ren­
dimiento volum étrico. O tro cambio en 
el sistema es el uso de un depósito de 
gasolina más grande.

En el sistema de enfriam iento hay, 
además de un radiador m ás grande y  un 
nuevo modelo de ventilador. La pro­
pulsión del ventilador y  del generador 
es mediante correa doble.

El sistema de encendido comprende, 
entre otras modificaciones, el empleo de

un distribuidor de bobina sencilla y 
conducto de alambres más conveniente. 
El interruptor del alumbrado en la 
base de la columna de dirección ha sido 
también perfeccionado para evitar todo 
atascamiento.

E l m otor grande de ocho cilindros en 
linea, empleado en los chasis de 142 y  
147 pulgadas de distancia entre los ejes, 
tiene un cigüeñal contrapesado, que re­
duce la carga sobre los cojinete? y  pro­

pende a un funcionam iento más expe­
dito y  libre de vibración. Un nuevo 
detalle de estos m otores es la lubrica­
ción ba jo presión de los levantavál- 
vulas.

E n el embrague se halla una placa 
de presión de acero de alto contenido 
de carbono para un funcionam iento más 
seguro y efectivo ba jo las tem peraturas 
más altas que puedan desarrollarse 

(Continúo- en la página  45)

P a c tú n  do s ie t e  
jia fta jeros  d e  Ja 
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Nuevas Seríes de Automóviles en la Exposición

A l a  reciente exposición na­
cional de automóviles de 
.Nueva York se presentaron 

por primera vez varios modelos 
nuevos, que pasamos a describir a 
continuación.

Buick

El  Buick 8-50, el más pequeño de los 
cuatro modelos Buick de ocho cilin­

dros, se equipará con cambio de m ar­
cha de conexión sincronizada y  tubo de 
esfuerzo de reacción para el árbol pro­
pulsor’, lo mismo que sus compañeros 
grandes. E l cambio de marcha del 8-50 
es igual al del modelo 8-60. E xcep­
tuando las dimensiones, todas las pre­
sentes series del Buick son esencial­
mente idénticas en construcción, distin­
guiéndose por ventajas com o ei enfria­
dor de aceite, regulador de tem pera­
tura de aceite y  silenciador de m úl­
tiple de admisión.

Chevrolet

A l a  exposición se presentaron tres 
nuevos m odelos deportivos de 

m arca Chevrolet. La nueva serie com ­
prende un sedán transform able en fa e ­
tón, un cupé de cinco pasajeros, pare­
cido en  aspecto al m odelo anterior, y 
un cabriolé transform able. E l sedán 
transform able en faetón  tiene cuateo 
ventanas en m arcos enchapados de cro­
mo. Las puertas son anchas. L os asi­
entos delanteros son individuales y  el 
del conductor es ejustable. E l m arco del 
parabriea tiene enchape de cromo.

La tapicería es de cuero verdadero. 
En la dotación norm al se incluyen dos 
ceniceros, descansabrazos para el asi­
ento trasero, com pleto ju ego de instru­
mentos y  amplia ventilación por el cu ­
bretablero. Las cortinas traseras pue­
den abotonarse debajo del techo. Hay 
un com partim ento grande para herra­
mientas y equipaje en la  parte tra ­
sera de este modelo. Su precio de lista, 
entregado en la fábrica , es de f650.

El cupé de cinco pasajeros, muy pa­
recido en construcción general al m o­
delo anterior, se vende a un precio de 
lista de $595. Su equipo es sim ilar al 
del sedán transform able en faetón, y 
en él se incluyen asideros.

Cord

UNO de los m odelos nuevos más so­
bresalientes de los exhibidos en la 

reciente exposición de Nueva Y ork  es

2 0  '

el Cord de propulsión delantera. Los 
precios de este modelo fueron  reduci­
dos considerablemente. Los guarda­
barros presentan un efecto  de simetría 
extraordinario, con  su arco de gradual 
caída. Se dice que el nuevo estilo de 
guardabarro reduce la resistencia al 
viento. La parte trasera de la carro­
cería tiene un efecto puntiagudo. El 
parabrisa se inclina hacia atrás en un 
ángulo bien pronunciado. E s ba jo  y 
en form a de V  para reducir m ás aún 
la resistencia al viento. Las lum bre­
ras de los lados del capó del m otor 
están dispuestas con cierta inclinación 
para armonizar con  el efecto  general 
del vehículo.

Automóviles Exhibidos en la 
Exposición de Nueva York

Hudson
Hupmobile
Lincoln
M armon
Mathis
Nash
Oakland
Oldsmobile
Packard
Peerless
P ierce-A rrow
Reo
Studebaker
Stutz
W illys

Auburn
Austin
Buick
Cadillac
Chevrolet
Chrysler
De Soto
D odge Brothers
Duesenberg
DuPone
Durant
Essex
Frankiin
Gardner
Graham

Camiones y  Vehículos Com erciales

Checker Cab 
Chevrolet 
Corbitt 
D iam ond T 
D odge Brothers 
Federal
General Motors 
Graham

LeBlond-Schaeht
Reo
Stew art
Studebaker-Pierce-

A rrow
W ard
W illys

Las siguientes series de automóviles 
de pasajeros, anunciadas en la E xposi­
ción de N ueva Y ork , fueron  descritas 
detalladamente en el núm ero de enero:

M arca Página
Auburn .............. 18
De Soto .............. 20
D odge Broa 21
E ssey y  H u dson .23
Graham ...............25
Chrysler de 6

cil........................ 26
Hupmobile ..........27

M arca Página
Lincoln ................ 28
M a r m o n  29
N ash .................... 22
Oakland .............. 31
Oldsm obile . . . . 3 3
Plym outh ........... 38
Pontiac ...............35
Studebaker . . . .  37

Durant

CO IN CID EN TE con la exposición, se 
agregó a  la serie Durant 612 un 

sedán de cinco pasajeros de conduc­
ción  por chauffeur profesional. E l com­
partim iento delantero está separado del 
trasero mediante una división de vidrio 
desplazable. E l com partim iento delan­
tero  lleva tapicería de cuero. E l cojín  
del asiento consta de dos piezas. La 
pieza de la derecha puede quitarse para 
dar acceso a  un com partim iento para 
llevar baúles u otro equipaje. E l cojín  
correspondiente a esta sección del asi­
ento no tiene m arco. E l nuevo modelo 
se vende a  un precio de lista de |825. 
Puede transform arse con facilidad  en 
taxím etro, y  se ofrecerá  en efecto, para 
este servicio, agregándosele asientos 
auxiliares al respaldo del asiento de­
lantero.

Mathis

El  Am erican M athis, cuyo precio de 
lista, entrega4o en Lansing, M ich­

igan, es de $455.00, es un desarollo 
del autom óvil del m ism o nom bre. Se 
diferencia, sin em bargo, de una manera 
radical del producto original, en  que 
todos sus órganos se construyen sobre 
un proyecto netam ente am ericano. El 
M athis presentado a la  exposición  no 
es un m odelo de los llam ados “ pig­
meos,”  sino un vehículo de aspecto co­
rriente de dimensiones lim itadas. E n­
trevistado por uno de nuestros 
representantes, W . C. Durant, presi­
dente de la Am erican M athis, mani­
festó  que el nuevo producto iba  a  in­
troducirse al m ercado a  principios de 
abril, en número suficiente para satis­
facer la demanda inicial.

E l Mathis, cuya distancia entre los 
e jes  es de 96 pulgadas (2,4 m .) con 
una vía de 48 pulgadas (1,2 m .) de 
anchura, se ofrece actualm ente en solo 
dos estilos de carrocería. A m bos esti­
los no dejan nada que desear en com o­
didad. Los nuevos ■modelos se anuncia­
rán ba jo  el lem a de “ transporte eco­
nóm ico para dos personas.”  Estos, sin 
em bargo, no quiere decir que la capaci­
dad esté absolutamente lim itada a  dos 
pasajeros, pues gracias al a juste del 
asiento, pueden sentarse en el tres per­
sonas de regular estatura. E l nuevo 
autom óvil es de m uy ba ja  altura total, 
en virtud de que su bastidor es de 
instalación colgante. E l aspecto gene­
ral es muy agradable. E n su dotación 
norm al incluirá, según se dice, espejo
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Brougham  A u b u m  8-98 y  fa etón  Cadillac V -12 de siete  pasajeros

retroscópio, indicador de gasolina, lim ­
piador autom ático de parabrisa y  otros 
accesorios necesarios. Las partes me­
tálicas exteriores tienen enchape de 
cromo. E l Sr. Durant manifiesta que 
las carrocerías se construirán por la 
Durant M otor Co.

Los órganos del chasis se fabricarán 
por la organización M athis establecida 
ya en este país. L os m otores serán 
modelos especiales construidos por la 
Continental M otors. Son de cuatro 
cilindros con  diám etro interior de cilin­
dro y  carrera de ém bolo respectiva­
mente de 2%  y  3>4 pulgadas (69,8 y 
82,5 m m .). Se dice que este m otor 
desarrolla 31 H.P. a 3200 revoluciones 
por minuto. Es del tipo  de válvulas en 
un solo lado, con árbol de levas accio­
nado p or  cadena. E l cigüeñal está 
perforado para facilitar la  lubricación 
bajo presión a sus tres cojinetes. Los 
émbolos son de un tipo completamente 
distinto de los  corrientes. Su cabeza 
es de aluminio y  su cuerpo de hierro 
fundido. Se dice que este nuevo tipo 
ofrece m ejores propiedades de conduc­
tibilidad de calor y  m enor coeficiente 
de contracción, además de una dura­
ción muy prolongada.

No hay p or  el momento inform ación 
detallada y  com pleta acerca de las ca­
racterísticas m ecánicas del nuevo 
Mathis. Se sabe, sin em bargo, que sus 
conductos de adm isión y  de escape 
constituyen una innovación. E l carbu­
rador T illotson está instalado en el 
mismo conducto de admisión, sin tubo 
auxiliar vertical que le sirva de co­
nexión. E l múltiple de admisión lleva 
a su alrededor una canalización pro- 
''eniente del escape, que form a  un solo 
grupo con  el prim ero. E sta es una 
simplificación apetecida, que ofrece la
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adicional ventaja de resultar en una 
construcción m ás económ ica.

El m otor está sostenido por cuatro 
puntos am ortiguados en caucho. El 
em brague es de una sola placa y  el 
cambio de marcha, de estilo norm al de 
tren de engranajes desplazables, ofrece  
tres velocidades adelante y  marcha 
atrás. E l sistema eléctrico es un grupo 
doble de m arco A uto-L ite. E l en fria­
miento es por term osifón y  su capaci­
dad es de 8^^ cuartos de galón.

E n los modelos exhibidos se observan 
dos articulaciones universales metáli­
cas de m arca Spicer, un eje trasero 
semiflotante de m arca Adam s, con co ji­
netes de rodillos cónicos y  desmultipli- 
caeión final mediante engranajes cóni­
cos helicoidales. El eje delantero, del 
corriente tipo invertido según sistema 
E lliott, es muy firme en  relación  a  su 
tamaño. El mecanismo de dirección es 
del tipo de tornillo y  tuerca y  lleva co ji­
netes de rodillos de empuje.

Los frenos son de marca Midland 
Síeeldraulics. E l sistem a comprende 
un sólo e je  transversal. Tanto los fr e ­
nos accionados por la palanca com o los 
accionados por el pedal actúan en las 
cuatro ruedas. Los muelles son sem i-elíp- 
ticos y  reciben tanto el esfuerzo de re­
acción como e l esfuerzo de propulsión 
según el principio de Hotchkiss. Los 
gem elos son de marcha Tryon. Las 
ruedas son del tipo de disco de 18 pul­
gadas de diám etro y  admiten balones 
de 4 pulgadas de sección transversal. 
E l bastidor consta de cinco miembros 
transversales. E l radiador es un m o­
delo Fedders y  puede preverse de una 
parrilla enchapada de crom o al frente  
del núcleo. L a lubricación del chasis 
es por conexiones de inyector. El de­
pósito de gasolina tiene cabida para 9

galones. E l asiento es ajustable no 
sólo hacia el frente y  hacia atrás, sino 
que se le ha provisto de un respaldo de 
ángulo ajustable a la comodidad del 
conductor. E l autom óvil completo pesa 
alrededor de 1500 libras.

M ercer

E l  nuevo M ercer, que se construirá 
p or  una nueva organización, como 

lo anunciamos en otra página de este 
número, en una fábrica  en Elkhart, 
Indiana, será un modelo de hechura 
semi a la orden. Sus carrocerías serán 
de la m arca M errimac. La serie cons­
tará  d© ocho m odelos, cuyos precios 
quedarán comprendidos entre f2650 y 
14000,

Entre sus características mecánicas 
principales se comprenden su m otor 
Continental de ocho cilindros con  diá­
m etro interior de cilindro y  carrera de 
émbolo respectivam ente de 3%  y  4 1 4  

pulgadas (85,7 y  114,3 m m .) y  con cilin­
drada de 322 pulgadas cúbicas (5,3 
litros). Se dice que este m otor desarro­
lla 140 H. P. Los émbolos son de marca 
Bohnalite. E l cigüeñal lleva un am orti­
guador de vibraciones torsionales Lan- 
chester. Otros detalles del grupo m o­
tor son : radiador con postigos automá­
ticos y  circulación de agua gobernada 
por term ostato, m otor con suspensión 
en cuatro puntos am ortiguados en cau­
cho y  carburación doble. E l sistema 
eléctrico es de m arca Delco-Rem y.

E l embrague es un tipo de dos placas 
y  el cambio de marcha tiene cuatro 
velocidades adelante y  m archa atrás, 
con tercera silenciosa. E l e je  trasero 
es semiflotante y  tiene propulsión por 
tornillo sin fin. Su m arca os Timken.

{Continúa en  la. página  30)
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Precios de Automóviles de Pasajeros 
Anunciados en la Exposición de Nueva York

Estos son precios de lista al por menor, entrega 

en fábrica.

AUBURN
Custom

Broughain de 2  puertas.................................  $1,145
Sedán .....................................................................  1,195
Cabriolé ................................................................  1,245
Faetón sedán ......................................................  1,345

Standard

Brougham de 2  puertas.................................  945
Sedán .....................................................................  995
Cabriolé ................................................................  1.045
Faetón sedán ....................... .........................  1,145

Tanto  el m ecanismo de movimiento libre de 
ruedas como el cam bio de marcha de engranaje  
silencioso sincronizado se  comprenden en la
serie a la orden. La  serie Standard lleva el
cam bio de marcha de engranaje silencioso, pero
no el m ecanismo de movimiento libre de ruedas.

A U STIN
Cupé ........................................................................... $395
Cupé de reparto ...................................................  395
Roadster ................................................................... 445

CH R YSLER  de 6 Cilindros
Sedán 5-pas..............................................................  $895
C upé con as. aux..................................................... 885
Roadster con as. aux.............................................  885

Estos precios incluyen 5  ruedas de alambre o 
4  de madera con llanta de repuesto.

CORD
Sedán 5-p»s.............................................................. H ' l o l
Brougham 5-pas...................................................... $2,395
Faetón sedán 5-pas.............................................. $2,595
Cabriolé 2 -4  pas....................................................$2,495

DE SOTO
Se is Ocho

Cupé standard   $740 $965
Sedán' .............................................    775 995
C up é con asiento a ux iliar  775 995
Roadster ...........................................   795 995
C up é tra n sfo rm a b le  , ..........  825 1,075
Sedán de luxe ..............................................  1,065

DE V A U X
Modelo 6-75

Cupé com ercial ruedas de m adera $595
Cupé com ercial, 5 rds. de alam bre  625
Cupé con as. auxiliar, 5  rds. de alam bre- 665
Sedán 5  rds. de alam bre....................................  695
Cupé a la orden, as. aux. 6  rds. de

alambre ................................................................  765
Sedán a la orden, 6 rds. de a lam bre  785

DODCE BROTHERS
Se is Ocho

Roadster ..............................................  $825 $1.095
Cupé ......................................................  815 . . . .
C up é  conasiento auxiliar  835 1,095
C up é transformable .......................  895 1,170
Sedán .....................................................  845 1.135

22

ESSEX

Sedán standard 5-pas........................................  $695
Coche 5-pas.............................................................  $95
C upé con as. aux, 4-pas....................................... 645
C upé com ercial 2-pas..............................................  595
Roadster deportivo 4-pas.................................... 725
Sedán de turismo 5-pas........................................  775
Chasis ............................................................................5 3 9

GRAHAM
Standard de 6  cilindros

Modelo
Cupé ...........................................................................  $845
Sedán urbano ...................................................  |9 5
Cupé con as. aux.............................................. 895
Roadster ...............................................................  895
Sedán .....................................................................  755

Special de 6  cilindros
C up é ........................................................................ 725
Cupé con as. aux................................................  > '5
Sedán urbano ......................................................  775
Sedán .....................................................................  1.035

Special de 8 cilindros
C upé ........................................................................ 1,155
Cupé con as, aux..............................................  1,195
Sedán d e p o rtiv o .................................................  1,195
Sedán .....................................................................  1,245

Custom  de 8 cilindros
Sedán 5-pas...........................................................
Sedán 7-pas........................................................... 1,895
Lim usina 7-pas..................................................... 2,095

HUDSON
(119'' de dist. entre los ejes)

Faetón 5-pas.........................................................
Roadster deportivo 2-4-pas..............................  995
C upé comercial 2-4-pas...................................  875
C upé con. as. aux..................................................  925
Co ch e  5-pas...............................................................  895
Sedán standard 5-pas...........................................  795
Sedán urbano 5-pas.............................................. 945
Chasis ..........................................................................  825

1126" de dist. entre los ejes)

Faetón 7-pas.........................................................
Sedán de turism o 5-pas.................................  1,145
Brougham 5-pas .................................  1,195
Sedán de familea ...............................................  1,195
Sedán club ..............................................................  1 .^ $
Sedán 4  pts, 7-pas................................................. 1.450
Chasis ........................................................................  1,025

H UPM O BILE
Century  de 6 cilindros

Sedán 5-pas...........................................................  $
Cupé com ercial 2-pas......................................  995
C up é 4-pas............................................................. 795
Cabriolé 4-pas.........................................................  1,050
Faetón 5-pas.........................................................
Roadster 4-pas........................................................  '-075

C entury  de 8 cilindros

Sedán 5-pas..........................................................  $ L 2 7 5
Cupé 4-pas.  ............................................ .295
C up e com ercial 2-pas................................... .‘ 'v
Cabriolé 4-pas....................................................... | | 0
Faetón 5-pas......................................................... .« O
Roadster 4-pas.....................................................

Sedán 5-pas........................................................... $1.575
Cupe 4-pas............................................................  .” 5
Cabriolé 4-pas...................................................... .” 3
Cupé 4-pas............................................................. 5
Cupé victoria  .........................................  . ° l |
Faetón deportivo 7-pas....................................
Sedán urbano 5-pas.......................................  '- 'O S

Sedán 5-pas...........................................................  $ L | 7 5
Cupé 4-pas............................................................. .875
Cabriolé 4-pas...................................................... .895
Cupé 4-pas............................................................. .7 5
C up é victoria.......................................................  ' - ^ 5
Sedán urbano 5-pas........................................  2,005
Faetón deportivo 7-pas.................................... 4,005

Sedán 7-pas. ......................................................  $ |2 9 5
C upé victoria ...................................................
Sedán lim usina .................................................... 4.445

L IN C O LN
Roadster transfor................................................  ^ '1 9 9
Faetón deportivo ..............................................  4 , ^
Faetón deportivo ..............................................  4 , ^
Faetón deportivo T C ....................................... 4 ,6 W
Roadster Lo ck e  .................................................  $.700
Faetón transfor.................................................... 6,400
Cupé ........................................................................  4,600
Sedán u rb a n o ......................................................  4 .6 ^
Sedán .....................................................................  4 ,7 M
Coupé ju d s o n ......................................................  5 .ZW
Sedán 7-pas...........................................................  4 . ^
Lim usina ................................................................ S . ™
Berlina judson .................................................... 5.800
Lim usina W ill .................................................... 6 .1 M
Brougham Brunn ..............................................  5
Cabrolé Brunn ...................................................  7,400
Cabrolé LeBaron ..............................................  ^’ '9 9
Cabrolé transfor.................................................  7,300
Cupé trans.............................................................  6.4TO
Sedán transfor...................................................... 6,800

MARM ON
Serie 70

Cupé 2-pas............................................................. $  750
Sedán 5-pas...........................................................  795
C upé victoria 4-pas...........................................  995
C up é tra n sfo rm a b le .......................................... 1,045

Serie 88
C up é 2-pas................................................................ $2,275
Sedán 5-pas...........................................................  2,295
C up é transformable 2-pas..............................  2,395
Sedán club 5-pas................................................  2,345

(Continúa en la  página  42)
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El  E d if ic io  P a r a  A u t o m ó v i l e s

Ultimo artículo de la 

serie escrita por

TO M  W ILD E R

especialm ente para 

EL A U TO M O VIL AM ERICAN O

Su CONSTRUCCION CORRECTA

Izquierda— Puesto de gasolina con servicio de neum ático y  de lubricación, en  estilo mejicano. Las bombas 
quedan paralelas a la calle. D erecha— E n  un  sitio de cuatro esquinas, como el presente, B  recibe la 
m ayor p arte del n egocio que pasa de norte a  oeste, m ientras que A  tendrá la m ayor parte del negocio que 
va del este al sur. C  recibirá  los negocios que no puedan atender B  y  D. E n  este diagram a m ostram os la 

colocación más conveniente para las bombas, en relación  con las calles

I

E n  el artículo final de la serie sobre 
Edificios para Autom óviles, tra­
tarem os de hacer resaltar la ten­

dencia que aparentemente va tomando 
lugar y  amenaza derrum bar muchas de 
las costumbres establecidas.

Generalmente se le denomina Super- 
servicio aun cuando ésta probable­
mente es una denominación errónea. 
La razón por todo esto, en opinión del 
autor de este artículo, es que las esta­
ciones de gasolina se han ido m ultipli­
cando tan rápidam ente que las mismas 
han cesado de dar el buen rendimiento 
que daban antes. A si que ellas han

Febrero, 1931

adquirido prim ero una p lataform a de 
engrase prestan el servicio de cambiar 
el aceite, después un taller de neum áti­
cos, luego el servicio de acumuladores, 
más tarde la  prueba y  el servicio de 
frenos, hasta que se han incluido todos 
los servicios más comunes requeridos 
por un vehículo a m otor; y  todo lo que 
se le deja  al com erciante de automó­
viles es el servicio del motor.

A h ora  bien; es un hecho que el dueño 
de un automóvil debe detenerse a com­
prar 5 galones de gasolina en un pro­
medio de cada 75 millas de recorrido. 
Esto hace que se presente a  la estación

de gasolina en períodos de pocos días, 
y  no es de sorprenderse de que esta 
estación está provista de máquinas mo­
dernas para prestar cinco o seis clases 
de servicios rápidos que el dueño del 
automóvil los obtendrá al mismo tiempo. 
E sta estrategia traba ja  m aravillosa­
m ente; él necesita grasa  y  gasolina. Se 
detiene por gasolina y  como dispone de 
unos pocos minutos, ordena que se le 
engrase el automóvil.

A hora, consideremos el gara je  corri­
ente o estación de servicio. Quizás el 
cliente conduce un autom óvil A.B.C. 
La plataform a de engrase del agente
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de los vehículos A .B .C . no trabaja , pero 
el dueño del autom óvil no ha notado 
golpes o  fa llas en el m otor para  ponerlo 
en dicho aparato. Si en alguna ocasión 
viene aquí, posiblemente se encuentra 
en alguna confusión, pues este le­
vantador A .B .C . de engrase se tiene 
detrás del ta ller y  todo se encuentra 
por el medio. Indudablemente el emple­
ada A .B .C . puede hacer un m ejor tra ­
bajo, porque el de la  estación de gaso­
lina no puede estar fam iliarizado con 
los automóviles de todos los modelos y 
marcas. ¿ Pero, qué se puede h acer? E l 
com erciante está tan ocupado rodeado 
de dem ostradores que no puedo acer­
carme a  él, y  si llevo a su estableci­
miento mi autom óvil tengo la seguridad 
de perder m i tiempo.

Positivam ente sólo existe una con­
testación ; o el com erciante establece de 
por s í una estación de gasolina provista 
de todos los servicios rápidos, para que 
el dueño del autom óvil vea su oportuni­
dad y  se aproveche de ella ; o debe per­
m anecer sentado y  observar cómo el 
servicio se declina hacia la estación de 
gasolina. Es el contacto frecuente lo 
que vale la pena, y  el dueño de un au­
tom óvil irá a donde recibe m ejores 
atenciones.

D ifícilm ente se encuentra un  dueño 
que no prefiera com prar gasolina del 
com erciante que le vendió el automóvil 
que conduce, porque ese comerciante, 
sin duda, venderá la  gasolina adecuada 
para su vehículo, pero no puede espe­
rarse que conduzca su autom óvil hasta 
un  punto inapropiado para ello. Con 
lo cual el agente vendedor de automó­
viles pierde un  contacto con  el dueño 
del mismo cada 75 m illas, pierde la 
venta de un trabajo  de engrase, un

U n gran  taller de servicio en  un  terren o in terior  de 68 pies d i anchura. 
E sta  área es m uy angosta. T iene vueltas m uy cortas y  los departam entos  

no quedan bien a la vista

neumático, un acum ulador, un acceso­
rio eléctrico, un trabajo  de fo r ro  de 
freno, y  finalmente, un nuevo automó­
vil— porque después de que el empleado 
de la  estación de gasolina haya equi­
vocado los engrasadores, le haya ven­
dido aceite inadecuado, y  haya come­
tido otros tantos errores, el automóvil 
quedará estropeado y  el dueño estará 
dispuesto a com prar el autom óvil de 
otra m arca cuando tenga ocasión.

LOS fabricantes han tratado de contra­
rrestar la influencia de las estacio­

nes de gasolina vendiendo a  los dueños 
servicio de engrase e inspección a  inter­
valos definitivos y  a precios reducidos, 
pero los dueños de automóviles son si­
em pre sospechosos de estas inspecciones 
— ellos creen que los inspectores encu­
entran inconvenientes que no existen, 
con el objecto de m antener su taller 
ocupado.

Establecim iento de un  com erciante de autom óviles. S e tra ta  aquí de bene­
ficiar el n egocio con la  venta  de gasolina. Los servicios especiales quedan 

al fr en te  donde se les puede v er  bien y  están  protegidas p or  un  cobertizo
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Sea o no sea ésto una realidad, el 
punto es, que si el dueño de un  auto­
m óvil se presentase por su propia 
voluntad después de cada 75 m illas de 
recorrido, no habría necesidad de fo r ­
zarle, y  él probablem ente expondría sus 
propios inconvenientes sin tener que 
hacer una inspección.

Pero, debemos volver de nuevo a  nues­
tros edificos. Prim ero, estudiaremos 
cómo la  estación de gasolina, o la  esta­
ción  de superservicio, puede arrancar 
el negocio del com erciante y  estación 
de servicio, y  luego verem os com o el 
com erciante puede extraer éste de la 
estación de gasolina.

L o  principal para  una estación prós­
pera de gasolina, e s  una buena locali­
zación  en la  esquina de la derecha. A  
los conductores de autom óviles no les 
atrae el tener que cruzar el tráfico para 
ir  a l lado opuesto, y  les gusta poder ver 
desde alguna distancia la  estación a  fin 
de poder parar con facilidad. E sto se 
refiere m ás bien  a  los conductores de 
fu era  de la  localidad, puesto que a los 
clientes locales no les preocupa mucho 
dónde esté la  estación, siem pre que 
reciban buena atención y  la  gasolina 
sea apropiada.

U n  punto im portante para todos, es 
que haya suficiente espacio para  evitar 
la aglom eración, y  que la  disposición de 
las bom bas sea ta l que las calzadas no 
se crucen.

Dondequiera que el tráfico sigue do­
blando una esquina, las calzadas deben 
cruzar la  esquina por el in terior; real­
mente, ellas deben ser siem pre para­
lelas al tráfico. Con frecuencia  se en­
cuentran esquinas puntiagudas con cal­
zadas de través, pero ésto no es bueno, 
porque desvía al conductor por otra 
calle m ientras no piense rápidamente 
en ir  por el otro  lado para  volver al 
cam ino correcto atravesando la  esta­
c ión ; m as, de todas maneras, se ve pre­
cisado a  cruzar tráfico.

Los cobertizos están pasando de 
moda, debibo a que los postes siempre 
interceptan el camino, y  por las veces
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que llueve no son de g ra n  valor, ex­
cepto para  el empleado de la  estación 
quien de todas m aneras estará p ro ­
visto de un im perm eable. Adem ás, tales 
teebos lim itan las posibilidades del pro­
yecto del edificio y  posiblemente le  toba 
atractivo.

Siem pre es conveniente tener una 
calzada de paso de vehículos p or  cada 
lado de las bombas, de modo que los 
autom óviles puedan llegar a ellas por 
am bos lados. S i las bombas están arri­
m adas a una pared o de un  lado de una 
sola calzada, pierden la mitad de su 
utilidad, ya  que el em pleado no puede 
atender a l autom óvil que espera hasta 
que baya salido el autom óil que acaba 
de servir.

No constituye una buena práctica 
tener las bom bas agrupadas muy juntas 
unas a  otras, de modo que un solo au­
tomóvil cubra  el espacio de varias de 
ellas. Si existe espacio suficiente, las 
bombas deben esparcirse, instalando el 
número de ellas y  calidades de gasolina 
que sea posible.

No es conveniente instalar bombas 
alreredor de una calzada sem icircular, 
pues para llegar  a  ellas sería lo mismo 
que p arar el autom óvil en una curva. 
Tampoco es bueno poseer bombas y  una 
calzada todo alrededor de la  estación, 
ya que ello sería m otivo de conflicto 
entre los vehículos, especialm ente en un 
día ocupado en el que las interrup­
ciones cuestan dinero.

Las bombas no deben instalarse tan 
próxim as a la  calle que los automóviles 
que se sirven queden proyectados cru­
zando la acera.

UN A  estación de gasolina no puede 
operar ventajosam ente en un terre­

no interior de la calle de menos de 75 
pies deanchura. Estos lugares interiores 
no son recomendables si tienen una an­
chura m enor de 100 pies, especialmente 
si hay edificios en ambos lados que se 
extienden hasta la calle y  tapen la  vista. 
Las vueltas fáciles y  calzadas para los 
vehículos son esenciales, y  todo terreno 
con una anchura menor de 100 pies no 
puede considerarse como adecuado.

L a llamada “ estación de superser- 
v icio”  se edifica siem pre alrededor de 
una estación de gasolina. La estación de 
gasolina es como el pregonero que atrae 
el negocio a las exhibiciones que la 
rodean. A l disponer los otros servicios, 
debe hacerse posible el pasar de la esta­
ción de gasolina al probador de frenos, 
p lataform a de engrase, etc., sin  difi­
cultad.

La estación original de superservieio 
era una exhibición al aire libre, o, como 
más, tenía las máquinas y  talleres pro­
tegidos por cobertizos. A  m edida que 
se extendió la idea, se han desarrollado 
dos tipos de e lla s : una que se com­
prende en un edificio completamente 
cerrado, y  otra  que tiene talleres y 
compartimientos encerrados con las

calzadas de entrada y salida al aire 
libre. E ste último tipo es bastante eco­
nómico en com paración con el primero, 
pero es muy in ferior  cuando hace mal 
tiempo. E l sistema de calefacción  del 
segundo de estos tipos de estaciones la 
hace menos costosa, pero, ba jo  malas 
condiciones 4* tiempo sus negocios se 
paralizan por algunos días.

En ambos casos se necesita aproxi­
madamente el mismo espacio para  una 
disposición sim ilar; la estación de edi­
ficio completamente cerrado u sar; un 
poco menos porque los compartimientos 
de servicio carecen de puertas y  separa­
ciones, o tabiques. Los pasillos, por la 
misma razón, pueden ser más estrechos, 
y  también porque el público conduce sus 
vehículos con más cuidado en el in­
terior  que en el exterior.

Existe una variedad considerable de 
arreglos de los departamentos, pero ello 
depende en gran  parte del tam año y 
form a de la propiedad. Si no h ay  bas­
tante espacio abierto en el medio, un 
buen plan de arreglo de los com parti­
mientos de servicio, es instalarlos de 
un lado y  atrás, pero en un edificio 
cerrado o en  un lote interior, pueden 
disponerse a  lo largo de ambos lados y 
atrás. Sin em bargo, los diagramas 
darán una idea m ejor que una descrip­
ción extensa.

E n cuanto a la arquitectura estruc­
tural, es posible ofrecer una infinidad 

(Continúa en  la  página  43)

Izquierda— Un gran  ta ller  de servieio  m uy bien distribuido, con un restaurant al centro y  un taller de neu­
m áticos afuera . D erecha— Otro taller de servicio con instalación progresiva  para el lavado de autom óviles 
y  un pequeño edificio para accesorios, oficina, servicio de neum ático y  taller. E n  lugar del foso , este taller

debería ten er  un levantador mecánico
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C o m o  I n s t a l a r !  Coronas y Piñones 

P ropu lsores  de Diferencial

E sto  es lo que sucede cu­
ando el ju ego  s e  v é ta la  
con el d iente del piñón de­
masiado m etido hacia el 
centro de la  corona. Ob­
sérvese  cómo los jmntos de 
adentro de los dientes de 
la corona se desgastan y  
cómo los extrem os de a fu e­
ra de los dientes del piñón  

se rom pen

Citando el ju ego  se monta  
con los d ientes del piñón  
m uy separado del centro  
de la corona, esto resulta  
en  la rotu ra  de loa dientes 
de la corona en su  diáme­

tro exterior

A — Causa. B— Efecto A — C a u s a .  B — E f e c t o

La  instalación de los engranajes pro­
pulsores ha sido un trabajo que 

^  siempre ha exigido un ciudado ex­
trem o. Con la introducción del m otor 
de alta velocidad, este trabajo se ha 
hecho doblemente más exigente en ma­
teria de precisión.

El taller de reparación que se dedique 
a esta clase de ajustes necesita ahora, 
para ejecutarlos bien, un adecuado 
equipo de herram ientas y  máquinas que 
dupliquen lo m ás que se pueda los m éto­
dos y  las prácticas im plantadas por los 
fabricantes del vehículo o de su eje tra­
sero.

L a instalación y  el a juste de los en­
granajes propulsores del eje trasero son 
trabajos sumamente difíciles, que no 
pueden encom endarse a la atención de 
mecánicos sin experiencia.

Estos ajustes im plican una verifica­
ción  m inuciosa de todos los  órganos 
relacionados directa o indirectamente 
con los engranajes. E n el presente 
artículo nos proponem os explicar un 
m étodo que esperam os sea de gran 
ayuda al m ecánico llamado a reparar 
un grupo dañado de engranajes pro­
pulsores de e je  trasero.

Adem ás del equipo corriente, como 
grúa, tanque de lim pieza, balde, pedes-

JVotn- L a  in fo rm a c ió n  c o n ten id a  e n  e s t e  
a r tic u lo , y r e p a r a d a  p o r  la  A u to m o t iv e  G ea r  
W o r k s ,  in c . ,  co m p re n d e  la s  r e c o m e n d a c io n es  
d e  co n o c id o s  p e r i t o s  en  in s ta la c io n es  de  
p iñ o n e s  y  c o r o n a s . L o s  p r e s e n t e s  m éto d o s  
h a n  d a d o  e «ce ln ii£ es  re s a lta d o s  e n  la  p rn c -  
tica .— É l D ire c to r .
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ta l de e je  y  otros utensilios de uso co­
rriente, la instalación y  ajuste de estos 
engranajes necesita el equipo si­
guiente;

1— L L A V E S  D E  T A P A C U B O S .
2— E X T R A C T O R E S  D E  R U E D A S — L o s  de 

t ip o  u n iv e rs a l re sp o n d e n  a  c a s i  to d o s  
lo s  re q u is itos .

3 ü A V E S — U n  su rtid o  d e  l la v e s  de
cu b o  y  d e  e s tilo  c o r r ie n te . P a r a  q u ita r  
y  c o lo c a r  la s  tu e r c a s  d e  l a  c a ja  de! 
d i fe r e n c ia l  d eb e  e m p le a rs e  u n a  lla v e  
d e  cu b o  p r o v is t a  d e  b a r b e q u i. E l  t r a ­
b a jo  se  a c e le r a  a s i  n o ta b le m e n te .

4— L L A V E  P A R A  L A  T A P A  D ^  ^ J I ­
N E T E  E X T E R I O R  D E  L A  R U E D A —  
M u y  ú til p a r a  q u ita r  y  c o lo c a r  la  t y j a  
d e l c o j in e te  e x te r io r  y  p a r a  a ju s ta r  
este  c o jin e te . E s t a  l la v e  es  g e n e ra l­
m e n te  s u m in is tra d a  p o r  el fa b r ic a n te  
d e l au tom d v il.

5 E X T R A C T O R  D E  B R I D A  D E  A R T I ­
C U L A C IO N  U N IV E R S A L — P a r a  q u i­
ta r  la  b r id a  d e  la  uni6n_ d e  la  P a rte  
cO nica  d e l e x tre m o  d e l A rb o l d e l p in o n  
d e l e je  t ra s e r o . U n  e x t r a c t o r  es  m u cb o  
m e jo r  q u e  u n  m a r t i l lo  o  u n a  c u ñ a  p a r a  
d e s a lo ja r  e s ta  b rid a .

6— L L A V E S  P A R A  C O J IN E T E S  D E  
A R B O L  D E  P IÑ O N — N e ce s a r ia s  p a ra  
a ju s ta r  e l  ju e g o  lib r e  lo n g itu d in a l  del 
á r b o l  d e l p lñ d n . L a s  l la v e s  d eb en  
a ju s t a r  m u y  b ie n  e n  la s  tu e r c a s  r e g u ­
la d o ra s , e l a ju s t e  d e ! á r b o l  d e l p iñ ó n  es 
d e  un c a r á c te r  m u y  d e lica d o .

7— E X T R A C T O R  D E  C O J IN E T E S  D E  
D I F E R E N C I A L — E s t a  es  u n a  h e r r a ­
m ie n ta  d e s t in a d a  a  q u ita r  lo s  co jin e te s  
d e l dICerencial d e  su s  s o p o r te s  o 
a s ien tos- L a s  c o r r e d e r a s  in te r io re s  
d eb en  te n e r  u n  a ju s te  a p r e ta d o  e n  lo s  
cu b o s  d e l d i fe r e n c ia l  o  e n  lo s  á r b o le s  
d e l e je . U n  e x t r a c t o r  e s  lo  m e jo r  p a r a  
es ta s  p ie za s . ______

8 Y U N Q U E  P A R A  R E M A C H A R  C O R O ­
N A S — E sta  h e r ra m ie n ta  d e b e  e m p le a rse  
c o n  u n a  p re n sa  p o d e r o s a  p a r a  r e ­
m a c h a r  la s  c o r o n a s . S e  u sa n  g e n e ra l­
m e n te  r e m a ch e s  d e  %  a  %  fie p u lg a d a .

9— P R E N S A  G R A N D E  — P re fe r ib le m e n te
u n a  d e  60 to n e la d a s , q u e  p u e d a  u t il i ­
z a r s e  p a r a  e n d e re z a r  c a ja s , e x t r a e r  en - 
g r a n a je s  d e  lo s  á r b o le s  d e l e je , e m b u tir  
co r re d e r a s  d e  c o j in e te s , re m a ch a r  
co r o n a s , etc.

10— IN D I C A D O R  D E  P R E C I S I O N  —  M u y  
ú t il  p a r a  v e r i fic a r  y  a v e r ig u a r  l a  r e ­
a c c ió n  d e  lo s  d ie n te s  d e  e n g ra n a je s  y  
p iñ on es , la  a lin e a c ió n  d e  la s  co ro n a s , 
á rb o le s  y  o tra s  p ie za s . E s te  in d ic a d o r  
d eb e  p r o v e e r s e  d e  s o p o r te  a d e cu a d o .

11— T O R i S o  M E C A N IC O  —  P a r a  re p a sa r  
la  c a r a  d e  la  b r id a  d e  la  c a ja  d e l d i fe ­
re n c ia l  y  o t r o s  t r a b a jo s  d iv e rso s ,

12— A L I N E A D O R  D E  R U E D A S — N e ce s a r io  
p a r a  v e r ific a r  la  c o n v e r g e n c ia  d e  la s  
ru e d a s  t r a s e r a s  d u ra n te  la  c o m p r o b a ­
ción, d e  lo s  e je s  y  o t r o s  ó r g a n o s  d e l 
g ru p o .

Rara vez. se hacen reem plazos de en­
granajes y piñones a causa de su 
desgaste natural. Los reem plazos se 
hacen generalm ente a  causa de la  falla  
de otras piezas relacionadas con estos 
engranajes.

La m ayor parte de las roturas de en­
granajes se deben a cojinetes defec­
tuosos o desgastados, que perm iten la 
desalineación de los engranajes. Esto 
es particularm ente cierto de los co­
jinetes que soportan el piñón. E n otros 
casos, la rotura proviene de la  fa lla  de 
los cojinetes por no estar debidamente 
apretados.

H ay, por supuesto, otras causas pro­
vocativas, pero los cojinetes desgasta­
dos constituyen la principal de todas 
ellas.

P or estas razones, los  siguientes tra­
ba jos de extraer los engranajes viejos, 
lim piar las cajas, quitar los remaches 
v ie jos  y  exam inar las piezas con  sumo 
cuidado, deben efectuarse con suma 
atención, pues es durante e l m anejo de 
estos detalles cuando se puede averi­
guar con exactitud las faltas.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

A l quitar los engranajes v ie jos del 
grupo del e je  trasero, el m ecánico no 
debería apresurar el trabajo, sino que 
hacerlo detenidamente, examinando con 
mucho cuidado cada pieza que vaya 
desmontando.

En caso de que las tapas de los co­
jinetes del diferencial no estén m arca­
das, márquense con un punzón para 
poder reinstalarlas exactam ente en la 
misma posición que tenían al principio. 
De esta manera, al colocar de nuevo las 
piezas, todo estará listo  y  en orden, y 
el m ontaje se efectuará con facilidad y 
exactitud.

El trabajo de extraer un engranaje 
viejo de la brida de la ca ja  del diferen­
cial es m uy im portante, pues se pre­
senta aquí la posibilidad de desviar la 
•caja por la presión que se requiere para 
quitar el engranaje viejo.

Después de haber quitado el grupo 
del diferencial, el paso siguiente es lim ­
piar la caja . La caja  debe lim piarse de 
todo lubricante v ie jo , empleándose para 
ésto, petróleo u otro destilado. Los 
rincones y  las concavidades deben lim ­
piarse con sum o cuidado, para asegu­
rarse de que en el fondo de la  ca ja  no 
•queden partículas m etálicas u otras 
substancias extrañas.

Hay varios m étodos para extraer los 
remaches viejos, que aseguran la  co­
rona a la brida de la ca ja  del diferen­
cial. E l m ejor de estos m étodos y  que 
■evita el peligro  de dañar la ca ja  del
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diferencial, es quitarlos con la ayuda 
de una prensa grande de taller pro­
vista de un aditamiento especial para 
este objeto.

Durante este trabajo, la corona y  la 
ca ja  quedan soportadas en tres puntos 
por un sostén en form a  de V . E l re­
mache por extraerse se sujeta encima 
de una abertura en la pieza sobresa­
liente, que form a el soporte central del 
aditamiento.

PA R A  quitar el rem ache, se coloca un 
punzón en el aditamiento vertical y 

luego se le aplica presión. El punzón, 
ba jo la gran presión, atraviesa la  ca­
beza del remache p or  el centro, desalo­
jando el remache. Sobre la  superficie 
de la  corona queda sólo un pequeño 
anillo metálico, que es el aro de la ca­
beza del remache. La prensa me­
cánica que ha de usarse para este tra­
ba jo debe ser de 60 toneladas, a pesar 
que es posible utilizar una de menor 
fuerza con resultados satisfactorios.

Todos los rem aches se quitan de esta 
manera y  el trabajo com pleto se ter­
mina en dos minutos, Como el mismo 
aditamiento para la extracción de re­
maches puede también em plearse para 
la instalación de remaches, se reco­
mienda contar con este equipo, que de 
una manera tan efectiva sim plifica am­
bos trabajos.

Otro m étodo práctico para quitar los 
rem aches ■viejos es perforándolos. Es

necesario fijarse que la herramienta 
quede perfectam ente centrada en la ca­
beza del remache. Debe emplearse un 
taladro un poco m ás largo que el cuerpo 
del remache y  la perforación  ha de 
hacerse por el lado de la corona. El 
trabajo se termina desalojando lo que 
queda del remache con la ayuda de un 
punzón y  m artillo, sujetando la corona 

•en un tornillo mecánico.
Si por fa lta  de equipo no pueden 

quitarse los rem aches v ie jos según los 
métodos anotados, sujétese entonces la 
corona y  su ca ja  en un tornillo me­
cánico y  córtense los remaches, por el 
lado de la corona, con  un cincel ade­
cuado. En este caso, es la  corona m is­
ma la parte que debe sujetarse en el 
tom illo , y  no su caja. Cortando los 
remaches mientras la corona está su­
jeta en el tom illo , la fuerza de los m ar­
tillazos no afecta a la  ca ja  del d iferen­
cial y el cincel no puede cortar o dañar 
el metal blando de la misma.

Después de cortadas las cabezas de 
los remaches, la parte restante de los 
remaches puede desalojarse con  un pun­
zón colocado entre las mandíbulas de un 
tornillo mecánico, cuidando de que la 
caja quede colocada a escuadra con las 
mandíbulas o mordazas del tornillo.

Después de haber quitado la corona 
de la ca ja  del diferencial, esta última 
debe lim piarse muy bien y  ser cuida­
dosamente examinada en todas sus 
partes. Téngase especial cuidado en
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inspeccionar todos los pernos y  tuercas, 
para ver si están dañados. Cada pieza 
desgastada o en mal estado debe reem ­
plazarse en seguida con una nueva. Los 
cojinetes deben lavarse con gasolina, 
pero para esto no ha de usarse la gaso­
lina que ha servido para la  lim pieza de 
otras piezas.

E s necesario exam inar los cojinetes 
de bolas. Las mismas bolas deben 
examinarse con cuidado. E sto se hace 
sujetando la corredera interior en posi­
ción fija mientras se g ira  la corredera- 
exterior. De no correr expeditamente, 
reem plácese todo el cojinete. De co­
rrer con  facilidad, prúebese entonces la 
exactitud de sus correderas, para ver 
si están desgastadas. Para esto, el 
cojinete se coloca sobre una superficie 
plana y lisa y  su corredera exterior se 
sujeta en posición fija m ientras se 
mueve su corredera interior. De sen­
tirse movim iento lateral en esta co­
rredera interior, reem plácese el co ji­
nete. E l cojinete que gira  con facilidad 
y  sin m ovim iento lateral alguno esta en 
buen estado y  puede prestar adicional 
servicio.

L os engranajes laterales, los piñones 
y  la  cruceta que sirve de soporte a estos 
últim os, deben exam inarse con  cuidado. 
E l ju ego libre de los engranajes late­
rales del diferencial no debe ser m ayor 
de 0,008 de pulgada, después de insta­
lados en la  caja. L os piñones, p or  su 
parte, no deben tener un ju ego libre 
m ayor de 0,010 de pulgadas después de 
instalados, en relación con  los engrra- 
najes.

28

Instalación típica de 
piñón y  c o r o n o  de 
difej'cncial, con co­
rrecta  alineación de 
centro de piñón en 
relación  con la co­

rono

Con el trabajo llegado a este punto, 
conviene ahora verificar el estado de los 
cojinetes del árbol del piñón propulsor. 
En caso de hallarse demasiado des­
gastados, reemplácense. Las bolas de 
los cojinetes deben examinarse com o ya 
lo hem os anotado. Exam ínense tam ­
bién los cojinetes de rodillos, para ver 
si los rodillos y  correderas están pica­
dos.

Pruébese el árbol para ver  si tiene 
demasiado ju ego libre longitudinal. 
E sto es de suma im portancia, pues los 
cojinetes del árbol del piñón deben 
transm itir el esfuerzo de reacción  del 
m otor y  resistir la  tensión impuesta 
por el enfrenam iento. Las altas vé- 
locidades de los m otores modernas han 
aumentado estas cargas.

He m o s  de recordar que ba jo  un au­
mento de esfuerzo de reacción, el 

levantamiento radial o  deflexión del 
piñón acrecienta. Cuando los  cojinetes 
son malos, esta deflexión llega hasta 
0,005 de pulgada a 75% del esfuerzo de 
reacción  total del m otor. L os cojinetes 
bien instalados reducen esta deflexión 
a no más de 0,0015 de pulgada.

Cuando haya algún ju ego libre en los 
cojinetes del árbol del piñón o de la  caja 
del diferencial, lo  m ejor es emplear co­
jinetes nuevos. De lo contrario, la  insta­
lación de engranajes nuevos no re­
sultará satisfactoria, debido a que el 
ajuste y  el funcionam iento silencioso 
y  continuo de los engranajes dependen 
naturalm ente en gran parte de la  apti­
tud los cojinetes para soportarlos en

debida form a. Los cojinetes desgasta­
dos no pueden dar correcto soporte a 
los engranajes y  no hay econom ía, sino 
costosos gastos futuros en volverlos a 
utilizar.

Nunca debería instalarse un nuevo 
ju ego de engranajes y piñones de d ife­
rencial sin primeram ente descubrir la 
causa de la  rotura o fa lla  del ju ego pri­
m itivo o anterior. La causa debe rem e­
diarse antes de la instalación del nuevo 
juego.

E l m ecánico com petente hace, en 
prim er lugar, un estudio minucioso de 
todas las piezas relacionadas con el eje 
trasero, antes de proceder a la instala­
ción  de un grupo nuevo.

Abundan, sin em bargo, los casos en 
que los ejes traseros se rehabilitan sin 
previa inspección minuciosa. Ciertas 
piezas que debieron reem plazarse para 
evitar la rotura de las nuevas partes, 
continúan en el grupo y  pronto causan 
la repetición de las mismas irregu lari­
dades de antes.

POR supuesto, tanto el taller com o el 
cliente pierden tiem po y  dinero en 

trabajos descuidados como los presentes 
N unca debe subentenderse ninguna cosa 
en lo tocante a la instalación de los en­
granajes y  piñones del diferencial. 
H ágase un estudio previo de todo el 
trabajo, procédase con cuidado y  se evi­
tarán así las quejas y  reclam os del 
cliente.

Antes de tratar de rem achar una 
nueva corona en la  brida de la ca ja  del 
diferencial, examínese la ca ja  para ver 
s i la brida coincide exactam ente con los 
cubos de los cojinetes de la caja . Esto 
se hace sujetando la ca ja  entre los cen­
tros de un torno mecánico, o  en una 
m áquina rectificadora de diferenciales.

Es necesario asegurarse de que los 
centros de la  ca ja  coincidan perfecta­
mente con los cubos antes de repasar la 
brida. A  veces los centros se presentan 
un tanto dañados o multilados. Si esta 
condición no puede corregirse, será 
entonces necesario rectificar uno de los 
cubos repasándolo en el tom o. Los 
cubos deben quedar exactos dentro de 
una tolerancia de 0,002 de pulgada, de 
otra  manera no coincidirán con la 
brida.

E l árbol del piñón debe también pro­
barse entre los centros del tom o. No 
debe haber m ás de  0,001 de pulgada 
de desviación en los cojinetes. Este en­
sayo se refiere a la  superficie de con­
tacto de todo tipo de cojinete.

Cuando se presente la necesidad de 
reem plazar la  corona y  el piñón, se re­
com ienda la instalación de un grupo 
nuevo com pleto, aun cuando la corona 
o el piñón esté en buen estado. Mien­
tras una de las piezas esté desgastada, 
trizada o  afectada de otra m anera, es 
bueno reem plazar el grupo completo.

(Continúa en la página  47)
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Rápido Servicio de Frenos
Por W. K. TOBOLDT

T o d o  taller de servicio, ya  sea in­
dependiente ya  funcione b a jo  la 
dirección de algún representante 

de autom óviles, puede hacer trabajos de 
frenos, y  los establecimientos de esa cate­
goría que están haciendo más negocios, 
son los que siguen los fundam entos de 
un rápido servicio de taller.

Para enfrentar la  com petencia y  estar 
ai nivel de lo  que los dueños de auto­
móviles esperan, el traba jo  de frenos debe 
hacerse con rapidez y  bien hecho; esto 
es fácil de llevar a  cabo con el uso del 
equipo moderno, instalado correctam ente 
y  bien m anejado. U na cantidad grande 
de trabajo  es esencial para asegurar ga­
nancias con precios de competencia. En 
esta clase de trabajo , lo  esencial es que 
se haga coirectam en le la prim era vez.

Un taller lleno de equipo y con un per­
sonal uniform ado, no puede igualarse a 
otro en el cual la buena mano de obra 
es el arma para  conquistar los negocios.

Como cada establecimiento tiene su 
pian especial o particular, lo único que 
podemos decir es que el equipo debiera 
colocarse en un lugar prom inente, donde 
todo cliente pueda verlo. E l equipo es 
uno de los grandes medios para vender, 
en lo que se refiere a los talleres de ser­
vicio, y  las ventajas completas de este 
elemento pueden aprovecharse, colocán­
dolo en un lugar conspicuo, en vez de 
esconderlo detrás de algún aviso que diga 
“ Se Prohíbe la Entrada.”

Las ventajas que ofrece  un equipo mo­
derno bien distribuido, son en primer 
lugar, la reducción del tiem po que se

Equipo que se necesita y su costo
M ín im o  M &xim o

E n x a y sd or  do f r e n o s *   5390,96 7.976,06
K ectifiead or de ta m b ores  de

fre n o  ........................................  395,00 800,00
P o rro d o ra  de fr e n o s   17,00 100,00
J u e g o  de ja u la s  de ta m b o r  126,00 226,00
G ato  de g a r a g e ........................ 14,00 106,00
C a ba lle tes  < 8 ) ..........................  24,00 36,00
C orta d ora  de f o r r o  de

fren oa  ......................................  10,00 27,50
C om p resor  de p ed a lee   3.00 26,00
T a la d ro  e lé c tr ic o ...................... 20,00 36.00
E em erlla d or  d o  b a n c o   45,00 126.00
J u e g o  e x tra cto r  de ruedas 5,76 63,00
O o sa tom illa d ores  (g ra n d es

y  pequ eñ os) ..........................  2 .00 3.60
J u e g o  d e  llaves de c u b o . . .  6,00 16,00
J u e g o  de llaves de f r e n o s . .  6,00 7,60
J u e g o  d e  l l a v e s  p a ra

tu erca s  .................................... 4,50 10,00
L la v e  in g le sa ............................  2,00 3,60
J u e g o  de m ach es de te rra ­

ja  y  m a tr ic e s ........................ 25,00 35,00
L la v e  d e  ta p a cu b e . 1,00 6,00
J u e g o  d e  b a r r e n o s . 4 ,60 10,00
L u ces  de ex ten sión  ( 4 ) . . . .  8,00 15,00
E x tra cto re s  de t o r n i l l o s . . .  3,00 6,76
A rra n ca d o r  de c h a v e t a s . . .  0,76 2,00
P ile tea d orcs  ............................. i.Bfl 4.50
E n g ra sa d or  de p r e s i ó n . . . .  1 25 10 00

.....................1 - .............. 5.00 zo joo
C in ce les  ......................................  1,00 1,76
E scariadnres   5,00 9.00
C odIIIos d e  a la m b re   0.60 1,50
F u n d as de a s ie n to s   5.00 12,00
F u ndas d e  g u a r d a b a r r o .. .  10,00 20 00

  1,76 3_oo
L a ves  de tu b o   2,00 3.50

  1.50 2,50
A sen ta d ores  e  in d ica dores 

p a ra  ios  c ilin d ros  de fr c -
n os  h id r á u lic o s   37.00 82,00

A g o ta d o r  de presión  de 
f re n o s  h id rá u lico s   10.00 45,00

 T o ta l .................................  51.181.50 9,567,00

‘ Pueden ob ten erse  en saya dores m ás pequeños 
de tipo m anua l desde $25,00 h asta $76,00.

Sólo Guando el tambor está  
bien concéntrico, sin  d efor ­
mación n i rayadura, existe  

correcto enfrenam iento
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gasta en hacer cada trabajo  en particu­
lar, el m ejoram iento de las condiciones 
de trabajo, la m ejor mano de obra y 
el aumento de ganancias. U n a de las 
ventajas prim ordiales es que m ientras el 
cliente espera su automóvil, puede demos­
trársele la necesidad de algún trabajo 
adicional.

Los requisitos de espacio dependen del 
equipo que se escoja  y  del número de 
automóviles que se han de servir a la 
vez. Deberá tenerse cam po para el en­
sayador de frenos, espacio para  los auto­
móviles cuyos frenos se están forrando 
de nuevo, o en los cuales se está haciendo 
algún traba jo  prelim inar, y  un espacio 
pequeño, de unos 10 pies por 12 pies (3 
por 3,6 m .) , para  almacenar el fo rro  de 
frenos, fo rra r  las zapatas o cintas y  para 
reponer los tam bores de frenos.

Los talleres de reparaciones generales, 
que intentan hacer trabajos de servicio 
rápido, encuentran la  dificultad de colo­
car todo el equipo en posición prominente. 
Por esta razón, algunos establecimientos 
están haciendo los trabajos de fo rra r  y 
a justar frenos en el taller efectuando el 
ajuste final en el ensayador de frenos, 
que se encuentra cerca de la  entrada del 
taller o adyacente a la  sala de espera de 
los clientes.

Como se verá en la lista que damos 
más adelante, el costo del equipo, según 
los precios de lista, varía de $1.181,50 a 
$9.567. E n la  m ayor parte de los casos, 
la  necesidad de las diferentes unidades 
de equipo es obvia. Sin em bargo, vale 
la pena m encionar la  necesidad de tener 
aparatos para hacer rosca y  un ju ego de 
terrajas. A  menudo se nota  que la rosca 
de los tapacubos, e jes y  tensores de con­
trol, se encuentran raídos, y  a menos 
que se tengan las herram ientas nece­
sarias a mano, no es posible arreglarlos 
y  se pierde mucho tiempo.

N'A T U R A L M E N T E , se em pleará el 
engrasador de presión, para aflojar 

los eslabones de los frenos. A  este re­
specto no se puede recalcar demasiado el 
hecho de que no puede hacerse un buen 
ajuste de frenos, a menos que todos los 
eslabones se encuentren flojos y  bien lu­
bricados. A l hacerse esto últim o deberá 
tenerse buen cuidado de evitar la lubrica­
ción, con exceso, pues da por resultado 
fo rros  de frenos grasosos y enfrena­
miento desigual.

El departamento de acondicionamiento 
de tambores, form a  parte im portante dei 
taller de servicio de frenos, pues gran 
núm ero de las irregularidades en los 
frenos, tales como el atascamiento, o en­
frenam iento desigual, se deben directa­
mente a que los tam bores no están bien 
redondeados. Todo tam bor deberá en­
sayarse pava ver si está concéntrico, 
antes de instalar nuevos forros.

E l ensayador de frenos form a el 
núcleo del departamento de frenos, y se 
puede obtener en varios tipos. A lgunos

3 0

tienen rodillos accionados por m otor, que 
hacen girar las ruedas; otros son de 
funcionam iento neum ático; también los 
hay con plataform as sobre las que se 
coloca el automóvil, etc. Adem ás del en­
sayador de frenos, algunos talleres de 
servicio han encontrado gran  utilidad en 
el uso del “ deceleróm etro”  (indicador de 
la disminución de velocidad) para demos­
trar al cliente la  aptitud del automóvil 
y  establecer confianza entre los clien­
tes. Tam poco se han incluido en dicha 
lista los repuestos, pero todo taller de 
servicio debiera, naturalm ente, tener 
existencias de forros , remaches y  arande­
las de fieltro.

E
S difícil encontrar obreros expertos 

 j  en el servicio de frenos, especial­
mente al corriente de los diferentes sis­
temas de enfrenam iento. Se les paga, ya  
a base de sueldo semanal, ya  a base de 
precio fijo. La instalación de forros nue­
vos en las zapatas lo hace generalmente 
un obrero que al mismo tiem po se encar­
ga  de la máquina rectificadora de tam ­
bores y  de aquellas herram ientas espe­
ciales, no especificadas en la  ca ja  de 
herram ientas de! mecánico. Dicho sea de 
paso, los mecánicos de talleres de má­
quina se adaptan especialmente para esta 
clase de trabajo, puesto que están al 
tanto de la  manera de efectuar trabajos 
de esm irilado, afilar herram ientas, velo­
cidades de corte, etc., m ejor que la  gene­
ralidad de los mecánicos automovilistas.

Cómo Quitar Raspaduras

A v e c e s  es deseable el quitar pe­
queñas raspaduras que existen en 

la superficie del parabrisas o ventanas 
del automóvil, y siempre que estas raspa­
duras no sean muy profundas las mismas 
pueden elim inarse empleando el sigui­
ente m étodo: Los m ateriales necesarios 
son muy sencillos y  pueden conseguirse 
en casi todos los com ercios de cristalería. 
E llos consisten de un bloque de fieltro 
duro y un poco de intura en polvo. La 
pintura puede obtenerse de color negro 
o ro jo , pero generalm ente se prefiere 
negra para en el caso de que se ponga 
en contacto con la tapicería no sea tan 
aparente después de lim piarla como lo 
sería si fuera ro ja . Se agrega agua a 
la pintura y  se form a una pasta que 
luego se moldea como un terrón  o bola.

se deja secar y  queda ya  lista p ara  ser 
usada.

E l procedim iento para el uso de estos 
materiales es igualm ente sencillo. Sim­
plemente m ójese con agua el extremo 
del bloque de fieltro y  después restrie­
gúese el terrón  de pintura en el mismo 
hasta que el fieltro esté recubierto. 
Luego se aplica al vidrio el extrem o del 
bloque de fieltro recubierto de pintura 
en el punto de la raspadura hasta que 
la  acción corroyente de este preparado 
haya nivelado la  superficie del vidrio y 
eliminado por consiguiente la raspa­
dura. E l m ejor método de trabajar este 
procedim iento hasta hacer desaparecer 
la raspadura, es restregar constante­
mente a través del largo de la raspadura 
sobre la  cual se trabaja . Debe tenerse 
bien presente que este m étodo e? sola­
mente para el caso de raspaduras pe­
queñas, pues si las mismas son m uy pro­
fundas, se haría necesaria una labor 
excesiva para poderl quitarlas.

Mercer
(Continuación de la ¡>ágina 21)

E l bastidor con doble arco reduce la  
altura del centro de gravedad y  ase­
gura una altura total limitada. Se dice 
que los fabricantes le garantizarán una 
velocidad máxim a de 100 m illas por 
hora.

E l bastidor de doble arco tiene miem ­
bros laterales de 8 pulgadas de profun­
didad y  siete miembros transversales 
de gran rigidez. En la dotación se com ­
prenden seis ruedas de rayos de alam­
bre, con las dos de recam bio montadas 
en  los encajes de los guardabarros de­
lanteros. Estas ruedas admiten nuemá- 
ticos de 7 pulgadas de sección transver­
sal. Tiene también un baúl atrás.

Los muelles llevan gem elos biflex y 
fundas m etálicas. H ay dos articula­
ciones universales m etálicas en el árbol 
propulsor. E l m ecanism o de dii-ección 
de leva y  palanca es de m arca Eoss. 
Los am ortiguadores hidráulicos son de 
doble efecto.

E l equipo de la carrocería se dice 
que es de lo más com pleto. Las piezas 
metálicas brillantes del exterior llevan 
enchape de crom o. Las lam paritas de 
estacionam iento están instaladas en los 
guardabarros. E l radiador tiene frente 
angulado. H ay ventilación am plia por 
la parte superior y ambos lados del 
cubretablero. E l capó del m otor va  pro­
visto de lum breras en estilo de puertas. 
E l parabrisa inclinado no produce brillo 
o resplandor.

A sb ca los  T ex til*  C o ., fa b r ic a n te  de fo r r o s  de 
a m ia n to  p a ra  fre n o s , co n  fá b r ic a  en  N o rth  
B rook fie ld , M a ss ., E . U . A . ,  h a  m u d ad o  su 
o fic in a  de ex p o rta c ió n  en  N u e v a  Y o r k  de 475 
F i f th  A v en u a  a  369 L e x in g to n  A v en u e . F é lix  
M u ñ ía , su  g eren te  d é  e x p o r ta c ió n , s e  h a lla  en 
estos m om en tos  v ia ja n d o  p o r  la  A m é r ica  del 
Sur.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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Las Ganancias 

del Taller 

Aumentan 

Con Estas 

Formas

Form a 3

Hágase todo esto antes de

entregar un autom óvil nuevo
R l  aju& te t in s p e c c ió n  c u id a d o s o  c v j r o  | r o n  p o r t e  d e l  s o iv I c I ó  

¿ r a tu K o  q u e  lo s  d u e ñ o s  p u v d u n  o x i i i r  e n  v ir t u d  d u  lo  ftarA niio  d e  
n o v e n t a  d ía s  « o n  q u o  « «  v e n d e n  l o s  a u t o m ó v i le s  n u e v o s .  A n t e s  d e  
la  e iU ru g a  d e  u n  a u t o m ó v il  n u e v o , h ó g o s c  «| e i| u ie n te  (r u b u io  do 
a ju s te  y  r e e i i f io e c íó n .

eocsoSo > i«oUt— B t iis ia « « i (t  acümsiaJDr par* v«r q«i«
•uficóMBia ajua.
A verfiM l»  »1 téSiman d« u H *  del resuledor.

1—VdSM >. «I aeobfnnro Je ■eeiie y  «I ioditedec de tetotiiaa « ilé r  <uae¡eB(«id« 
bieo.

4—A¡ij«r««e el meeafútree 4e Jítecolér, ennípando ivtlea ana oíesa* poca vet »» 
eican lubnada^  '

6— Re«tilí«ifeae la ditcsoeía entre al pedal <I«I embretes y  1« (ebk del pía». 
fr^Apriatcitie iQdet lea uniones d« s |u s. pati cvúar escspea
7— AveriiPSM  ai hoy csespea de s m Íu .
5— Eoenioaae |a ducríbeciúe M I encendido
a^Mideae s1 mter>iici» da l» t bslaocinca y  leeBAtavál«plo&

10— frecbeeae lea (renos do pedel y  pahnce y  eaetútue de aee estáp bisa aom- 
panaedas

IJ— Apriétense t«J*a loa peroet da le cotroeeria, pata ev iu r al ruido.
U — Ltib<iQiMae y  «ngrdHSe bien el outemóvíl. T o Je  auiemovil deba lubriratae bíCA 

eelca de m irar en aerMcao corricnce. 
t^ ^ tM e a se  tudea l»e midea y  eNhlniJoa da la carrueetle.
id— Fruébceaa todn» 1as ventano» y  las pustiui, afualaaie bien ledos los «onirtll y 

H»» todos Iva monjas y  eetraduna (unctenec bien, dcsratneie ol petabrlaa. 
l> -U e M le  «I eutomovil „i>i «vmplets priieba rrdsilea d« eaniiM. Durante aita 

(Uvebo «iludtcie bu lunetonoititeiiie en valeelJod lenta c«n «otrenoic da alta 
relecjdid. B l reolor debe rtincionar atlanc>a»efueiiie o «eloeidad rtiederada y 
nieurer b o m  aptitud de ocelcrecu’n. C1 moiur oue'o ap debe hacerte (un. 

r  e velecidid dereasUde ella, pun|oe ealo lo dañarin serlemaciia. Alúnese  
rburedor. WiielitAM lodca loa apiranaíes de «alocided y «doM aue lo* 

deiplacaretantea Man exprüitaa y  sileneloaoa. 
lb>»E«aitil>Mse a1 radiador y  aistcAa de anttlomlealo 00 Janctal. Véase Que «I 
. .  '•* f»e'"ro írip, empléese uoo ietueíéfl lACoaielsble.
17— noctiitquese la alrenetén Ja la» ruedas Jaionier«i.
IS^Ajústense les (er*lei delantcres.

ledas tas e ln e s  ¡nterinrca y csterlorua etiáp bien lln iplsi. Cúbraae 
al lAterier d d  auiemóvll anres d« baear cuelquier trabijo en «ste punto. Les 

quieren r«eÍK¡r un ouiooióvll nueve senipletaeienre demoAtc.
A — \  «ante las ececsocto». como «I timpÉador «l« porehrian. eelocrpietre. encendedor 

da ctjnrro. lueca miarioras. ote. Lea perteltaqges vporlaneureállcoa Jabee bailarle 
Brreemeolc aaeJoruJm per Iva pampa, pare «i»# iw  prodoaaen «fhreHdn y  roldn. 
Lueotenaa lab Jisrrsmrenua y véase eu« \oye ue mnAua! de Insirueelonaa ep el 
automevil. Asejuraae de que las inainiceieaea pera la conthiectÓB de1 vebteul» 
lletuen a loaaat del dustle, a celdqucpse éltos sobre el parabrisa.

B l duaño de un aoiomóvil nuevo aa irenf* muy orgulloso Je au «ehiculo. sabré 
toda durento loa pnmcros mesas de ao potecién. Por eaie raeán, coand» se le tArteJa 
tift sutoreovtl bien ojusiedo y  Sámente, su aotlaíeeridn es eompTsU y  M  oonviene eo 
un verdadero propuJandtatQ de] eitobteclmleam dcl repreianUnSa. A l  eteervsr le 
eolrege, Negase praaentc el dueño qoe regrese sen su eotomóvll el niller, para tvelblr 
inspeeoien y  ajuste, ieapuá» de I»* primare 801) a ?WNl kildmetres Je «ervinie

Form a 1

IIIH

Form a 4

Compañía deVentas y  Servicios
A V E N I D A  C E N T R A L  152 

T a lé io n o  G «n tra i 452 

S E R V I C I O  D B  I N S P E C C I O N  V  C O N S E R V A C I O N

1— L u b ric scsó n  y  «juste J e  I«« co jinetes d e  las ruedas 
delaniaras.

2— A lino ee ló n  d e  los ru e d o j delanleres.
S*~ AjutCe y  lub ricació n  J e l  m oeanism o d e dirección.
4— Lub ricA eión d el g eaerad er. \*cntÍlaJer, bombo d e aguo

y  grupo d el eneendído.
^ -• L im p ie ia  y  a ju ste  de las b u jía s  d e  encendido y  eon.

iBcM s d el distributdM*. 
ó— In sp ecc ió n  d e  l«  tubería  J e  agua y  aeaíte.
7— A ju sto  d a  | t  co rrea d e l ventilador.
^ • A ju s t e  d a  las m anecillas d e l gas y  d e l eree aJid o . 
9— L u b ricac ió n  y  « ju sic  do la  boeíno.

ID— A p r c u d u r a  de lee oonesioncs d e l depósito y  d e  l« 
bom ba d e  com bustible,

I l^ M e d ie tó n  «leí aceite en  el m otor y  ed ición d e  lubrí* 
cante (eobrándese p o r éste),

12— A p retad ura  d e  lo s pernos y  soportes d e l radiador. 
I^ —Lub rico csó n üc l m otor d e  arranque.
14— A p retad u ra  d e  los pernos de loa soportes del motor,
15— A p rerad u ra  d el escape y  silenciador.
1 6 —Inapoeeiófi d c l sistem a eU c lríeo .
17— A ñ naeió o  d el m otor. A ju s te  d e l carburador, 
Id -^ A p retadu ra de todas la s  llantas d e  lo s ruedas.
19— E n sa y o  d e  loa faroles delanteros.
T ^ A p r e t id u r a  de tos pernos d e  lo s m uelles y  d e  los

gernelpa, ¡Acluyendo su lubrleaeíón.
21 _In B p ece lú n  y  a ju ste  d e  los Ire n e s d e  pedal y  d e  pe. 

lanoa.
22— L u b n e o c lén  d e l cam b ie  «le m archa, d lleren cta l y  ortt* 

eulectones un iversales.
23— A ju s te  de] embrague.
24— A p ro iad urti d e  todes los pom os.
25—S up resió n  d e  la v ib ració n  y  ru ido.
3 ^ E n « a > o  d el acu m u lad o r y  ad ición do agua, s í  e s  ttccesa.

27— E x a m e n  g eneral del veh ícu lo , ineluyendo acobadcs 
lap icoria , capoto y  otra* p o n es, para v e r  q ué repora. 
citjnoa o  renovaciones neootitan.

26 —In lo rm e  d etallado d e todo trabajo que sea necesario  
h acer a  p re c ie  ad ic io n al.

La forma 1 se explica por si 
misma. Debe colgarse en un punto 
del establecimiento donde todos 
los empleados puedan leerla y 
tenerla siempre presente.

Conviene averiguar con fre­
cuencia qué impresión tienen los 
clientes acerca del servicio que 
están recibiendo del taller. Las 
formas 2 / 3  sirven para este 
objeto. Pueden imprimirse en tar­
jetas postales o en la forma de 
impresos que se incluyen en car­
tas o circulares relativas a servicio 
mecánico.

La forma 4 detalla el servicio 
de conservación mecánica com­
prendido en el programa de 
inspección periódica ofrecido a 
los dueños de automóviles y ca­
miones. Algunos comerciantes 
venden este servicio a un precio 
muy económico con el objeto de 
mantenerse en continuo contacto 
con la clientela.
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Sugestiones para S impl i f icar  I los T raba jos  de Reparac ión

PA R A  extraer un tornillo de presión 
atascado u otra pieza sim ilar roscada 

que se haya quebrado, puede emplearse 
una tuerca o un pedazo de tubo, de 
la manera que indicamos aquí. S i en 
el extremo quebrado queda todavía 
parte de la rosca en buen estado, 
atorn íllese en él una rosca y sóldese 
ésta al tornillo dañado. De no haber 
rosca buena en este  punto, puede en ­
tonces em plearse un pedazo de tubo 

de la misma manera.

La  continua dilatación y contracción suele trizar e l conducto m últiple de 
escape o los conductos de com binación que tienen cara o superficie  

enteriza . Para corregir esta irregularidad, córtense ranuras de la anchura 
do dos hojas de sierra en la cara. El primer paso es, por supuesto, 
recalentar el m últiple y soldar la parte quebrada, y luego cortar las ranuras, 

como se indica en la ilustración.

UN método sencillo y efectivo  para 
evitar el escape de aceite  del co ­

jinete  trasero de un cigüeñal es quitar 
primeramente el recip iente de aceite  y 
con la ayuda de un m artillo de cabeza  
redonda, doblar un poco hacia adelante 
el borde del arrojador de aceite  del 
cigüeñal, como se ve en el grabado. 
Para obtener buen resultado no hay 
necesidad de doblar demasiado el 

bordo.

lim piar los mismos repasándolos levem ente con una 
sierra . Mostramos aqui un mango de madera que 
sirve no sólo de guía de profundidad, sino también 

de protección para la sierra.

3 2

PA R A  facilita r la extracción  
del árbol de levas en ciertos  

tipos de m otor, las válvulas 
puede sujetarse de la manera 
indicada, reteniéndose los levan- 
taválvulas m ediante firm es gra­

pas de acumulador.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

I  | N  m ecánico que ten ia  que lim- 
k '  piar un tubo de aceite  tapado 
u obstruido de un motor de seis 
cilindros con lubricación bajo pre­
sión, declaró que, después de re­
currir 3 varios expedientes, no lo­
gró hacer el trabajo. T rató  de des­
pejarlo con una fuerte corriente de 
aire comprimido. Luego insertó un 
alambre de piano en el tubo, y antes 
de que aquel se rompiera, descu­
brió que la obstrucción se hallaba 
tapando como una pulgada del ex­
tremo del tubo. Le  pareció que la 
única manera de corregir la falta 
era desmontando el radiador y qui­
tándole la tapa a la caja de los en­
granajes de distribución y final­
mente extrayendo el tubo afectado. 
Como último paso recurrió a un 
nuevo procedim iento, que le dió 
buen resultado. Empleó un pedazo 
de alambre de piano unido, como si 
fuera un árbol flexib le, a un taladro 
eléctrico. El extremo libre de a- 
lambre fué esmerilado en forma 
plana, a sem ejanza de una broca, y 
el otro extrem o quedó sujeto en el 
mandril del taladro. M etió al a-  
lambre en el tubo y puso en movi­
miento e l taladro. El tubo quedó 

despejado en un momento.

F e b re ro , 1931

I  I N  papel de estaño, de un solo espe- 
^  sor, colocado alrededor del árbol de 
la bomba de agua, sirve para protejer 
el árbol contra rasmilladura a causa del 
endurecim iento de la empaquetadura. 
El papel de estaño gira con el árbol 
adentro del soporte de la em paqueta­
dura. Cada v e z  que se reem plaza la 
empaquetadura se  coloca una nueva 

hoja de estaño

D A R A  evitar que las tuer- 
F  cas se peguen en el 
cubo de la llave, puede in­
sertarse un resorte de poca 
tensión, como se muestra en 
e l grabado. La última espira  
del resorte debe doblarse 

hacia afuera.

^ O N V I E N E  que en el estuche de herram ientas haya siem- 
^  pre un desatornillador con punta ranurada, como e l que 
mostramos aqui. Este herram ienta resulta muy práctica para 
el manejo de resortes y es particularm ente útil en trabajos 
de frenos, La ranura no impide que la herram ienta pueda 

utilizarse  para todo servicio de desatornillador,

D A R A  evitar que las biru- 
* tas salten a los ojos m i­
entras se  está haciendo una 
perforación en un punto e le­
vado, se emplea un embudo 
de papel de la manera aqui 
ilustrada. El embudo de hace 
de un papel tieso y se sujeta 
en e l taladro por medio de 
un elástico. La  misma idea 
puede aplicarse, para no 
perder los tornillos pequeñas 
cuando se  trabaja en un 

punto estrecho.
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Ejes Delanteros y Dirección
Por P. M. H ELD T

A R T IC U LO  DECIM O

de la se n e  especialm ente escrita  para 

E L  A U TO M O VIL AM ERICAN O

L  e je  d e la n te ro  d e  u n  v e h ícu lo  
^  a u to m ó v il m o d e rn o  co n s ta  de

tr e s  p a rte s  p r in c ip a le s :  el
c e n tro  d e l e je  y  d o s  m u ñ o n e s  de 
d ir e c c ió n . E s to s  ú lt im o s  está n  p iv o ­
te a d o s  en  lo s  e x tre m o s  del p r im e ro  
p o r  m e d io  d e  p a sa d o re s  de  m u ñ ón, 
l la m a d o s  c o rr ie n te m e n te , p iv o te s . 
E l c e n tro  d e l e je  se h a ce  ah ora  
g e n e ra lm e n te  de a c e r o  f o r ja d o  a 
m a rtin e te , y  su  s e c c ió n  tra n sv e rsa l 
a fe c ta  la  fo r m a  d e  u n a  v ig a  I, la 
qu e p o r  su  p a rte  o f r e c e  firm eza  
m á xim a  b a jo  la  p r e s ió n  de la  ca rg a . 
L a  p a rte  ce n tra l de l e je  se h a lla  
b a ja d a  c o n  e l  o b je to  de  r e b a ja r  la 
a ltu ra  del b a s t id o r . T a m b ié n  se 
e m p le a n  e je s  c o n  c e n tro s  tu b u la ­
res, c u y o s  e x tr e m o s  de a ce ro  
f o r ja d o  a  m a rt in e te  v a n  re m a ch a ­
d os a la  p a rte  tu b u la r . L o s  e je s  
tu b u la re s  tie n e n  la  v e n ta ja  d e  p o ­
s e e r  m a y o r  firm eza  en  re la c ió n  
con  un  p e so  d a d o , so b re  to d o  en  lo 
to c a n te  a la s to r s io n e s  o  e s fu e r z o s  
to r s io n a le s , p u e s  e l tu b o  qu e se usa 
e n  e l lo s  es  d e  e s p e c ia l a le a c ió n  de 
a c e r o  d e  m u y  fin a  ca lid a d . E l c o s to  
d e  e s to s  e je s  es  s u p e r io r  a l d e  los  
a c e r o  f o r ja d o  a m a rtin e te , y  p o r  
e sta  ra zón , su  u t iliz a c ió n  se lim ita  
a  lo s  a u to m ó v ile s  m ás c o s to s o s .
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E n  un  v e h íc u lo  p ro p u lsa d o  p o r  
la s ru e d a s  tra s e ra s , c o n  fr e n o s  en  
esta s  ru e d a s  so la m en te , la s  te n s io ­
n es  so b re  e l  e je  d e la n te ro  son  p r in ­
c ip a lm e n te  e s fu e r z o s  qu e t ie n d e n  a 
d o b la r lo  h a c ia  a b a jo , q u e  la  se c c ió n  
v e r t ica l en  fo r m a  d e  v ig a  I  re s is te  
p e r fe c ta m e n te ; p e ro , cu a n d o  los  
f r e n o s  a ctú a n  ta m b ié n  so b re  las 
ru e d a s  d e la n tera s , e sa  s e c c ió n  del 
e je  e n tr e  la  ru e d a  y  e l  a d y a ce n te  
m u e lle  d e l ch a s is , qu ed a  s u je ta  no 
só lo  a  e s fu e r z o  to r s io n a l s in o  ta m ­
b ién  a  e s fu e r z o  de co m b a d u ra . U n a 
s e c c ió n  e n  I  tie n e  c o m p a ra tiv a m e n ­
te  m u y  p o c a  r e s is te n c ia  a l e s fu e r z o  
to r s io n a l, y  p o r  e s ta  ra zón , la  p a rte  
d el ex tre m o  del c e n tro  del e je  se 
h a ce  g e n e ra lm e n te  d e  u n a  se cc ió n  
m a ciza , o  b ie n  se d is p o n e  de  m a n era  
qu e se u n a  g ra d u a lm e n te  d e  u na 
se c c ió n  en  I  e n  e l a s ie n to  d e l m u e lle  
a u na se c c ió n  e n tera m en te  re d o n d a  
en  la  ca b e z a  de la  d ire c c ió n .

de e x tre m o s  d e  e je  y  de m u ñ on es  de 
d ir e c c ió n , s ie n d o  e l  t ip o  E l l io t t  e l 
m ás p o p u la r  d e  to d o s . E n  la  fig u ra  
N o . 1 m o s tra m o s  e l t ip o  E l l io t t  n o r ­
m a l y  e n  la  N o . 2 , e l t ip o  E l l io t t  in ­
v e r t id o . E n  e l p r im e r  t ip o , e l  e x ­
trem o  d e l c e n tr o  d e l e je  e s tá  b i fu r ­
ca d o , m ie n tra s  q u e  en  e l  seg u n d o , 
e stá  fo r m a d o  c o n  u n a  p ie z a  c i l in ­
d r ic a  cu y o  e je  qu ed a  en  p o s ic ió n  
v e r t ica l o ca s i ve i-tica l. A n te s  de 
la  g e n e ra l in s ta la c ió n  d e  lo s  fi-en os 
d e la n teros , se e m p le a b a  e l t ip o  
E l l io t t  de ex tre m o  de e je , ,p e r o  co n  
la  in tr o d u cc ió n  d e l e n fre n a m ie n to  
p o r  la s  ru e d a s  d e la n tera s , se  h izo  
n e ce s a r io  e m p le a r  e l  t ip o  E l l io t t  in ­
v e r t id o . C u a n d o  se in s ta la n  fr e n o s  
en  la s  ru e d a s  d e la n te ra s , e s  n e ce s a ­
r io  c o lo c a r  u n a  p la c a  d e  r e fu e r z o  en  
e l  m u ñ ón  de d ir e c c ió n , y  p a re c e  qu e 
co n  e l  t ip o  E l l io t t  in v e r t id o  se  f a ­
c il ita  m u ch o  e sta  in s ta la c ió n .

P r in c ip io  de  la  D ir e c c ió n  de

2 E xtrem o de e je  delantero de tipo E lliott invertido

T ip o s  d e  M u ñ o n e s— E l m u ñ ón  de 
d ir e c c ió n  co m p re n d e  u n  h u s il lo  en  
e l cu a l v a  m o n ta d a  la  ru e d a  d e la n ­
te r a  y  u n a  ca b e z a  u  h o rq u il la  p o r  
m e d io  de  la  c u a l q u e d a  p iv o te a d o  en  
el ex tre m o  d e l e je . H a y  v a r io s  t ip o s

P iv o te — E l s is tem a  de d ir e c c ió n  que 
se u sa  e x c lu s iv a m e n te  en  lo s  m o- 
de im os v e h íc u lo s  a u to m ó v ile s , y  que 
se  lla m a  s is tem a  A ck e rm a n n , fu é  
p r im itiv a m e n te  in v e n ta d o  h a ce  m ás 
de  un  s ig lo . C u an d o  se d e se a  des-

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

v ia r -^ l m o v im ie n to  de m a rch a  ád e- 
la n te  en  lín e a  re c ta , la s  ru ed a s 
d e la n te ra s  c o n  lo s  m u ñ on es  d e  d i­
r e c c ió n  se  g ira n  en  s e n tid o  a n g u la r  
a lre d e d o r  d e  lo s  p iv o te s  de  los  
m u ñ on es. A m b o s  n o  se g ira n  en 
án g u los  ig u a les , s in o  qu e la  ru ed a  
en  la  p a rte  de a d e n tro  d e  la  cu rv a  
p o r  d e s c r ib ir s e  se g ir a  s iem p re  en

F iy. 3— D iagram a de dirección pivo­
teada

un á n g u lo  m ás a b ie r to . P a r a  las 
m e jo re s  c o n d ic io n e s  d e  d ire c c ió n , 
los d os m u ñ on es  d eb en  co n e c ta rse  
p or  una u n ión  q u e  a s e g u re  q u e  los  
án gu los d e  ro ta c ió n  del m u ñ ón  de 
ad en tro  y  del m u ñ ón  de a fu e r a  c o n ­
serven  s iem p re  una r e la c ió n  ta l 
■entre si, qu e lo s  c e n tro s  de lo s  dos 
h u s illo s  de d ir e c c ió n  p r o d u c id o s  se 
in tersecten  el c e n tro  d el e je  tra s e ro  
o de la s  ru e d a s  tr a s e ra s  en  e l  m ism o 
pu nto. E s to  se i lu s tra  en  la  fig u ra  
N o. 3, en  la cu a l A  es  e l  p u n to  de 
in te rse c c ió n . U n a  lín e a  v e r t ic a l  p or  
este  p u n to  fo r m a r á  e l c e n tr o  a lre ­
dedor del cu a l g ira  e l v e h íc u lo  co m ­
pleto . C u an d o  se  cu m p le  e sta  c o n ­
d ición , e s  d e c ir , s i  lo s  ce n tro s  de 
los d os m u ñ on es  de lo s  h u s il lo s  de 
las ru e d a s  d e la n te ra s  p r o d u c id o s  
se in te rse c ta n  a l c e n tro  p ro d u c id o  
en el e je  tra se ro , en  e l m ism o  p u n to , 
en ton ces to d a s  la s ru e d a s  ten d rá n  
co rrecto  o  p r e c is o  m o v im ie n to  de 
rodadu ra , a l m om en to  de  g ira r . D e 
otra  m a n era , una d e  la s  ru e d a s  se 
desv ia rá  v is ib le m e n te .

U n ión  d e  la  D ir e c c ió n — N o  se
conoce to d a v ía  n in g ú n  sistem a  
p rá ctico  d e  u n ión  qu e re sp o n d a  p e r ­
fectam en te  a to d a  la  e s c a la  de 
pos ib les  d e s v ío s  d e  la s  ru e d a s  de 
tiirección , y  p o d e m o s  m u y  b ie n  de- 
eir, qu e e l  t ip o  de u n ión  q u e  a c tu a l­
m ente se  e m p le a  en  ca s i to d o s  los  
au tom óviles, e s  e l q u e  m ás se 
ap rox im a a l m o d e lo  id e a l. E l p r e ­
sente s is tem a  c o n s ta  de u n  b ra z o  
en cada  m u ñ ón  de d ir e c c ió n , qu e se 
p rotecta  de ésta  h a c ia  a l fr e n t e  o 
bacia  a trás. A m b o s  b ra z o s  están  
acop lados e n tre  s i  p o r  una b a rra , 
llamada te n so r . P a ra  la  d ir e c c ió n  
más c o r r e c ta  p o s ib le , lo s  b ra zo s

■'deben a p á rtá rse  c u a n d o  se p r o y e c ­
ta n  h a c ia  e l fr e n te  de lo s  m u ñ ones, 
y  d eb en  c o n v e r g e r  c u a n d o  se  p r o y e c ­
ta n  h a c ia  a trá s de  lo s  m u ñ on es. 
C u an d o  se e x tie n d e n  a l fr e n te , sus 
e x tre m o s  d e  a fu e r a  d e b e n  a p ro x i­
m a rse  a la  ru e d a , y  cu a n d o  se  ex ­
tie n d e n  h a c ia  a trás, d e b e n  a p a r ta r ­
se  de la ru ed a . C on  la  in tr o d u cc ió n  
de fr e n o s  en  la s ru e d a s  d e la n tera s , 
lo  qu e e x ig e  la  in s ta la c ió n  de p la ca s  
de  r e fu e r z o , h a y  g e n e ra lm e n te  in ­
su fic ie n te  e s p a c io  p a ra  p e rm it ir  qu e 
lo s  e x tre m o s  d el b r a z o  de d ir e c c ió n  
se  a p ro x im e  b a sta n te  a la s ru ed a s. 
E s ta  es  la  p r in c ip a l ra zó n  p o rq u é , 
en  ca s is  to d o s  lo s  ca so s , lo s  b ra zo s  
se e x t ie n d e n  d etrá s d el e je . O tra  
ra zó n  es  qu e e s ta  p o s ic ió n  p e rm ite  
d e ja r  e l  te n s o r  d e trá s  d e l e je ,  don d e  
q u e d a  p r o te g id o  p o r  el c e n tro  del 
e je  c o n tr a  to d o  daño p o r  o b s tá cu lo s  
en  la  v ía .

In c lin a c ió n  y  C o n v e rg e n c ia —
P o d r ía  p e n sa rse  qu e lo s  m u ñ on es  de

A

F ig . 4— Diagram a de la inclinación del 
e je  delantero

d ir e c c ió n  q u e d a r ía n  de ta l m od o  
m o n ta d o s  y  c o n e c ta d o s  qu e , a l h a ­
lla rs e  e l m e ca n ism o  de d ir e c c ió n  en 
la p o s ic ió n  d e  m a rch a  a d e la n te  en  
lin e a r  re c ta , los  h u s illo s  de l e je  se 
p re se n ta r ía n  en  c o r r e c ta  a lin e a ­
c ió n . E sto , s in  e m b a rg o , n o  su ­
ce d e . L o s  h u s illo s  d e  lo s  m u ñ o ­
n es  r e c ib e n  c ie r ta  in c lin a c ió n , 
p a ra  q u e  cu a n d o  la s  ru e d a s  d e la n - 
t e ia s  estén  p a ra d a s  s o b r e  un  p is o  a 
n iv e l, en  la  p o s ic ió n  de m a rc h a  a d e ­
la n te  en  lín e a  re c ta , c a d a  c e n tro  de 
h u s il lo  qu ed e  lev em en te  in c lin a d o  
h a c ia  la  lín e a  h o r iz o n ta l (d e  1 a 2 
g r a d o s ) .

C u an do e l e je  v a  so p o rta n d o  una 
c a r g a , se co m b a  lev em en te  en  el 
m e d io , y  s i  n o  tu v ie ra  in c lin a c ió n , 
la s  ru e d a s  se  a p a r ta r ía n  h a c ia  
a fu e r a  p o r  e l fo n d o .  L a  in c l in a ­
c ió n  e v ita  e s to . O tra  ra zó n  d e  la 
in c lin a c ió n  es  q u e  e lla  t ie n d e  a  c o n ­
fin a r  e l e m p u je  de ex tre m o  de la s 
ru e d a s  en  u n a  d ire c c ió n , e s  d e c ir , 
h a c ia  e l  e x tre m o  in te r io r  y  m ás p e ­
sa d o  d e l h u s illo , e n  lu g a r  de  p e r ­
m it ir  q u e  la s  ru e d a s  ju e g e n  c o n s ­
ta n te m e n te  h a c ia  a d e la n te  y  h a c ia  
a trá s  e n tre  su p e r fic ie s  q u e  r e c ib e n  
em p u je  e n  d os d ir e c c io n e s . E n  la 
fig u ra  N o . 4  ilu s tra m o s  la  in c l in a ­
c ió n  del e je . E s ta  in c lin a c ió n  se

elxpresa geTíei-alraente en  g ra d o s  de 
in c lin a c ió n  d el c e n tro  del m u ñ ón  
del h u s illo  e n  r e la c ió n  c o n  e l p iso  
so b re  e l cu a l e stá  p a ra d o  e l au to ­
m ó v il, m ie n tra s  e l m e ca n ism o  d e  d i ­
r e c c ió n  está  en  la  p o s ic ió n  de 
m a rch a  a d e la n te  en  lín e a  recta . L a  
in c lin a c ió n  m ás u su a l e s  de 2  g r a ­
d os , y  su  re la c ió n  (A  —  B ) / 2  C, 
en  la  fig u ra  N o. 4, e s -ig u a l a 0.0349.

S i un  e je  tu v ie ra  n ad a  m ás que 
in c lin a c ió n , e l re su lta d o  de esto  
se r ie  ra sm illa r  la  su p e r fic ie  de 
ro d a d u ra  de l n u e m á tico  d e s g a s ­
tá n d o la  ráp id a m en te . E s to  es  e v i­
den te , p u e s  c u a n d o  una ru ed a  p ro -

■ v is ta  de n eu m á tico  g ira  so b re  el
■ p is o  se v e rá  qu e ta n  p r o n to  co m o  se 

in c lin a , e m p ie za  a  g ir a r  en  un  c ír ­
cu lo . L a  ru ed a  s ig u e  la  lín e a  de 
m e n o r  r e s is te n c ia , la  q u e  p a ra  una 
ru ed a  in c lin a d a  es la  c ir c u la r . Si 
se fo r z a r a  u na ru e d a  in c lin a d a  a 
se g u ir  u n a  lín e a  re cta , h a b r ía , p o r  
su p u e sto , un  co n t in u o  d e sv ío  la tera l 
o fu e r te  roza m ien to  en  la  su p er fic ie  
de su  rod a d u ra .

P a ra  e v ita r  e ste  d e sv ío  y  r o za ­
m ien to , la s  ru e d a s  se c o lo c a n  en  
una p o s ic ió n  de co n v e rg e n c ia , es 
d e c ir , la lo n g itu d  d el te n so r  se  a ju s ­
ta  d e  ta l su e rte  qu e la  d is ta n c ia  
e n tre  la s  ru ed a s m ed id a  en tre  la s 
lla n ta s  e s  co m o  %  de p u lg a d a  
m e n o r  al fr e n te  d el e je  q u e  la  d is ­
ta n c ia  en tre  la s  lla n ta s  m ed id a  
a trá s  del e je . E s ta  co n v e rg e n c ia , 
p o r  s i m ism a , p o d r ía  ca u sa r  ro za ­
m ie n to  a la  su p e r fic ie  de ro d a d u ra  
del n eu m á tico , p e ro , a fo r tu n a d a ­
m en te , la  d ir e c c ió n  en  qu e cu a l­
q u ie r a  p a rte  del n e u m á tico  tien d e  
a re sb a la r  o  d e s v ia rs e  d eb id o  a la 
in c lin a c ió n , e s  e x a cta m e n te  o p u e s­
ta  a la  d ir e c c ió n  en  qu e t ie n d e  a 
re s b a la r  o  d e s v ia rs e  a  ca u sa  de la
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F ig . 5— Diagram a de la convergencia  
(A -B )

co n v e rg e n c ia . P o r  e s ta  ra zón , am ­
bas te n d e n cia s  se  n e u tra liza n  en tre 
s i. P o r  e n sa y o s  y  p ru e b a s  e m p ren ­
d id o s  p o r  fá b r ic a s  de n e u m á tico s  se 
h a  v is to  qu e es  m u ch o  m e n o r  e l  d e s ­
g a ste  de u n  n e u m á tico  c u a n d o  ta n to  
la in c lin a c ió n  co m o  la  c o n v e rg e n c ia  
son  en  ca n tid a d  m ín im a. L o s  f a b r i ­
ca n te s  d e  a u to m ó v ile s  e n  su s  lib ro s  
de  in s tru cc io n e s , s ie m p re  da n  la  d e -
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bida proporción de inclinación y 
convergencia para sus modeios. Es­
tas instrucciones deben seguirse 
cada vez que haya necesidad de rec­
tificar la alineación de las ruedas 
delanteras. La convergencia se 
ilustra en la figura No. 5.

Pivotes de D irección Inclinados
— Antes de la introducción de los 
frenos en las cuatro ruedas, los 
centros de los husillos de los muño­
nes eran generalmente verticales, 
como se ve en la figura No. 1. Esta 
es la disposición más sencilla desde 
el punto de vista del trabajo mecá­
nico, y tiene también otras venta­
jas. Sin embargo, cualquier choque 
del camino recibido por la rueda 
reacciona sobre la unión de la di­
rección y por consiguiente, sobre el 
volante de dirección en manos del 
conductor, a causa de que el brazo 
de palanca tiene una longitud igual 
a la distancia entre el punto de con­
tacto central del neumático sobre 
el suelo y el punto en que el centro 
del pivote del husillo, al producirse, 
toca e l suelo. Es, por lo tanto, con­
veniente reducir este brazo de pa­
lanca, sobre todo en automóviles 
con frenos en las ruedas delanteras, 
pues si uno de estos frenos da una 
presión más fuerte que el otro, esto 
produce una tendencia a desviar las 
ruedas delanteras, y  por lo tanto, a 
dificultar la dirección.

Se han construido algunos mo­
delos de automóviles en los que hay 
un pivote vertical de dirección en el 
plano central de la rueda delantera, 
e l cual reduce la longitud del brazo 
de palanca a cero ; pero para esto 
se necesita un cubo de gran diáme­
tro, grandes cojinetes, etc. En casi 
todos los automóviles de pasajeros 
modernos, los pivotes de los muño­
nes están inclinados, com o se ve en 
la figura 2, de una manera tal, que 
e l centro producido toca el piso 
levemente adentro del punto central 
de! contacto del neumático con el 
suelo. En vista de lo dicho, seria 
m ejor que el centro del pivote pa­
sara por el punto central del con­
tacto del neumático, pero por otra 
parte, esto no es conveniente. Con 
una disposición semejante, al girar 
las ruedas delanteras, el movimien­
to ios neumáticos sobre el piso es 
uno de com pleto deslizamiento, 
mientras que con los dos puntos 
separados cierta distancia, el m ovi­
miento es parcialmente de desliza- 
damiento y  de rodadura, lo que 
exige un menor esfuerzo para su 
producción.

I

Inclinación del Eje— Las ruedas 
delanteras de los automóviles reci­
ben cierta inclinación, es decir, los
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pivotes de los muñones de dirección 
quedan colocados de tal manera que 
al producirse su centro, éste toca el 
piso en un punto que queda ade­
lante del punto central del contacto 
del neumático con e l piso. Las 
ruedas delanteras van entonces 
detrás de los ejes alrededor de los

P ig , 6— D eflexión  del e je  delantero

A — C e n tro  del p iv o te  ; B — P u n to  c e n tr a l d e l 
co n ta a to  d e l su e lo  ; C — C u n a  ; F — F re n te  

d e l a u to m ó v il

pig_ 7 — M ecanism o de dirección de tor­
nillo sin  fin y  sector

cuales han ellas de girar durante 
la dirección, y el com pleto mecanis­
mo de dirección, cuando se desvía 
de su posición central o de marcha 
adelante en línea recta, tiene la ten­
dencia a regresar automáticamente 
a esa posición central. Esta cir­
cunstancia hace innecesario mover 
demasiado el volante de dirección 
para mantener el automóvil corrien­
do en línea recta hacia adelante, 
que es la dirección en que se viaja  
la mayor parte del tiempo, y por

supuesto, facilita  mucho e l manejo 
del vehículo.

La inclinación puede obtenerse de 
dos maneras distantas. En primer 
lugar, el husillo del muñón de di­
rección (sobre el cual gira la rue­
da delantera) puede colocarse a 
cierta distancia atrás del pivote del 
muñón. Como el punto central del 
contacto del neumático con el piso 
queda directamente debajo del cen­
tro del husillo del muñón, este pun­
to se hallará entonces atrás de la 
intersección del centro del pivote 
del muñón con el piso, lo que fa c ili­
tará el movimiento de la rueda. Este 
método, sin embargo, no tiene 
mucha aplicación ai presente. 
Actualmente se sigue la práctica de 
inclinar e l pivote de dirección del 
muñón interponiendo un calzo o 
cuna entre la almohadilla del muelle 
del e je  delantero y  el mismo muelle, 
con la parte aguda de la cuña pro­
yectada hacia adelante. La inser­
ción de esta cuña entre el muelle y 
su asiento mueve el punto de inter­
sección del centro del pivote del 
muñón hacia adelante del punto 
central del contacto del neumático 
con el suelo, lo que da un efecto  de 
arrastre. Esta disposición se ilustra 
en la figura No. 6.

I
Engranajes de D irección— Los

automóviles se conducen mediante 
una rueda manual, llamada volante 
de dirección, que está unida a una 
columna inclinada, llamada colum­
na de dirección. Los volantes de 
dirección de los automóviles de 
pasajeros son ordinariamente de 18 
pulgadas de diámetro, excepto al­
gunos vehículos pequeños, y  en los 
camiones y  ómnibus son más gran­
des, de 20 y hasta de 22 pulgadas. 
Para reducir en lo posible el esfuer­
zo fis ico  exigido por la dirección,__el 
movimiento del árbol de la dirección 
(al cual está unido el volante de 
dirección) se desmultiplica notable­
mente. El empleo de los neumáticos 
balones hizo dificultoso el g irar las 
ruedas delanteras, sobre todo el 
automóvil está parado inmóvil. Es­
ta dificultad conduzco a aumentar 
las desmultiplicaciones de los meca­
nismos de dirección de más recien­
te construcción. En algunos auto­
móviles pesados y grandes, la des­
m ultiplicación de de 18 a 1, y  en 
los de pesos regulares, de 14 a 1. 
Esto quiere decir que cuando el vo­
lante de dirección da una vuelta 
completa, es decir, describe un án­
gulo de 360 grados, e l brazo de di­
rección que está unido a un árbol 
transversalmente dispuesto en rela­
ción con el árbol del volante do 
dirección, en el fondo de la columna, 
al tratarse de una desmuliplicación
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de 18 a 1 describirá un ángulo de 
sólo 20 grados.

Hasta hace poco se empleaban 
principalmente dos tipos de meca­
nismo de dirección ; el de tornillo 
sin fin y  sector (o  tornillo sin fin y 
engranaje completo, y  el de tornillo 
y tuerca. En la figura No. 7 mos­
tramos dos vistas típicas de un 
mecanismo de tornillo sin fin y  sec­
tor. E l árbol de dirección A  es un 
árbol hueco que pasa por un tubo 
fijo B que no gira con el volante de 
dirección. Cerca de su extremo in­
ferior, este árbol lleva un tornillo 
sin fin C, que se conecta con  un 
sector de engranaje D. Para redu­
cir el rozamiento del contacto del 
mecanismo, el tornillo sin find está 
montado entre dos cojinetes de bo­
las de empuje soportados en la caja
B. El sector de engranaje del tor­
nillo sin fin form a parte integrante 
de su árbol F  y  este último tiene un 
cojinete largo en uno de los lados 
de la caja del mecanismo de direc­
ción. La porción del árbol que so­
bresale del cojinete es cónica y 
ranurada, y  lleva el brazo de 
dirección (no mostrado en la figu­
ra) firmemente asegurado en el 
mismo por medio de una tuerca. 
El agujero en el cubo del brazo 
de dirección tiene también form a 
cónica y  lleva ranuras. Del ex­
tremo in ferior del brazo de di­
rección sale una conexión a un 
brazo del muñón de dirección en ese 
lado del automóvil donde se halla 
instalado el mecanismo de dirección. 
Esta conexión se llama eslabón de 
enganche o biela de dirección y 
está representado por un miembro 
tubular provisto de uniones de ró­
tula en ambos extremos. Estas 
uniones universales form an la co­
nexión del brazo de dirección y  la 
del brazo del muñón. Similares 
uniones de rótula se emplean en el 
tensor. Los detalles de estas unio­
nes puden verse en las figuras 1 
y 2.

Volviendo a la figura No. 7, hay, 
por supuesto, considerable empuje 
longitudinal sobre el sector de en- 
panaje del tornillo sin fin y su 
árbol, y  este ju ego se compensa 
mediante una brida de empuje G en 
el extremo de adentro del cojinete 
largo del árbol del sector y  en  un 
disco de em puje H soportado por un 
tornillo de presión en la tapa de la 
caja.

El tornillo está asegurado por 
una contratuerca. P or el árbol 
hueco del mecanismo de dirección 
pasan los tubos I y J para el gobier­
no del encendido y  para el gobierno 
del alumbrado. P or el tubo de 
adentro pasa un cable para el go ­
bierno de la bocina.
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D A TO S Y  C IF R A S PRE LIM IN ARE S 

Industria de Automóviles 

1 9 3 0
por

A lfred  R eeves, G erente General 

C A M A R A  D E COM ERCIO N A C IO N A L  E AU TOM OVILES

P rod u cc ión
A u tom óv ile s  y  ca m ion es  con stru id os  en lo s  E . ü .  A .  y  C a n a d á ........................................... 3 .5Í5.000

A u  t om  oVI les  .............................................................................................................................................   ̂3^2 dO
C a m ió n ^  ......... ........................................................................................ ’ ' «»• • *561*8110

P rod u cc ión  d e  v eh ícu los  c e r ra d o s ...........................................!  .......................................................................... 2.688*000
P o rce n ta  e  de a u tom óv ile s  c e r ra d o s ..........................................................................................................  9195,
V a ío r  d e  v e n ta  aJ p o r  m a y or  de a u to m ó v ile s .................................................. 01 771 200 000
V a  o r  de v en ta  a l  p o r  m a y o r  de ca m io n e s .........................................................................................  $388.400.000
VaJor de v en ta  al p o r  m a y o r  de au tom óv iles  y  cam ion es com b in a d os .....................  $2.150,600.000
P rom ed io  d e l p r e c io  de venta* al p o r  m en or  de a u to m ó v ile s .....................................................  $800
P rom ed io  d e l p r e c io  de ven ta  al p o r  m e n o r  d e  ca m io n e s ...........................................................  $922
V a ío r  d e  v en ta  a l  p o r  m a y o r  de p a rte s  y  a ccesor ios  p a ra  reem p la zo , y  e q u ip o  de

j .......................   $527.800.000
£«m Parques de n eu m á ticos .............................................................................................................................  52.700.000
V a lo r  de ven ta  al p e r  m a y o r  d e  n eu m á ticos  de ca u ch o  p a ra  reem p la zo  ! ! . . . !  $429^000!000
V eh ícu los  a  m oto r , a ccesor ios , eq u ip o  de s e rv ic io  y  repu estos de n e u m it ic o e  y  p artes  $3.116.400.000

R e g is tro
V e h ícu lo s  a  m otor  reg istra d os  en B . V . A .  (S e g ú n  in fo r m e s ) .............................................  28.718.000

A u tom óv ile s  ..................................................................................................................................................  23.200.000
C am iones ..............................     g 518,000

P o r c e n ta je  de g a n a n c ia  d e  re g is tro s  sob re  1929..............................................................................
R eg is tros  d e  v e h 'cu lo s  a  m o to r  en  e l m u n d o ........................................... 35 5I 8 OOO
P o t c e n ^ e  de au tom óv iles  en, lo s  E . U . A .  del to ta l r e g is tra d o  en e l m u n d o   759?,

^  m otor  reg istra d os  en ce n tro s  ru ra le s .........................................................................  5.700.000
M illa s  de ca rre te ra  a 'la n a d a ........................................................................................................................  700.000
M ilJaje to ta l d e  ca rreteras  en  lo s  E , U . A .......................................................................................... 3.024Í2.33
G astos  p o r  c o n ce p to  d e  ca m in os  y  c a l le s ................................................................................................$2 ,20o!ooo!oo0
P erson a s  em pleadas en v eh ícu los  a  m o to r  y  n e g o c io s  a lia d o s ........................................................  4.700 000
Im p u estos  sob re  g a s o l in a ................................................................................................................................ $516,000.000
Im pu estos to ta les  sobre  v eh ícu los  a  m o to r .......................................................................................... $1.010.000.000

R e la c io n e s  del A u to m ó v il co n  O tro s  N eg o c io s  
N ú m ero  de va g on es  de ca rg a  a u tom otr iz  tra n sp orta d a  p o r  fe rr o c a r r ile s  e n  1 9 3 0 , . .  3.080,000
C a u ch o u u d o  p o r  la in d u str ia  de a u to m ó v ile s ...................................................................................  8 2 %
V ’ d r io  c ilin d ra d o  uaado p o r  la  in d u s tr ia  d e  a u to m ó v ile s ...........................................................  5 5 %
H i p r o  y  a ce ro  usado p o r  la  in d u s tr ia  de a u to m ó v ile s ................................................................  1 5 %
C ob re  usado p o r  Ja in d u str ia  d e  a u to m ó v ile s .....................................................................................  14 %
T a b la s  y  m adera  d u ra  u sada s p o r  la  in d u str ia  de a u to m ó v ile s ................................................ 16 %
P lo m o  u sa d o  p o r  la in d u str ia  d e  a u to m ó v ile s ........  ........................................................................  24 %
C on su m o d e  g a so lin a  p o r  l a  in d u str ia  a u to m o tr iz .......................................................................... 80 %
G a so lin a  u sada  p o r  v eh ícu los  a  m o to r  en  1930 (b a r r i le s ) .........................................................  310.000.000
C aucho s in  re fin a r  uaado p o r  !a  in d u s tr ia  de a u tom óv ile s  en 1930 ( Ih s .) ......................  686.000.000
T e jid o  de a lg od ón  u sa d o  e n  n eu m á ticos  en  1930 ( Ib a .) ................................................................  195.770,000

U s o  d e  O m n ib u s y  C am iones a  M otor
C a m ion es  a  m otor  e n  u s o ................................................................................................................................  3.518.000
D u eñ os d e  ca m ion es  a  m o to r ...................................................................................................................................... 2,650.000
O m n ibu s a  m otor  en  u s o ..................................................................................................................................  95.000
E scu elas con so lid a d a s  q u e  u san  tra n s p o r te  a  m o to r .....................................................................  17,000
O m n ibu s u sados p o r  escu elas  c o n so lid a d a s .......................................................................................... 47..500
O m n ibu s usados p o r  cm preaaa  de tra n v ía s  u rb a n o s ....................................................... i s is o o
O m n ibu s u sados p o r  com p a ñ ía s  d e  fe r r o c a r r i le s ..............................................................................  3.087
E m p resa s  d e  tra n v ía s  q u e  u sa n  óm n ib u s  a  m o to r .......................................................................... ggg
F e rro ca rr ile s  q u e  u san  óm n ib u s  a  m o to r ............................................................................................... $7
F e rro ca rr ile s  q u e  usan ca m io n e s  c o m o  p a rte  d e l so rv tcio  d e  e m b a rq u e ...............................  75
C a m ion es  a  m otor  u sados p o r  c o m p a ñ ía s  de fe r r o c a r r i le s ......................................................... 7.000
C a m ion es  a  m otor  usados p o r  E m p resa s  d e  E x p r e s o ..................................................................... 9.940

V E N T A S  D E  U L T R A M A R E S  
N ú m ero  de veh ícu los  a  m otor  n o r te a m e r ica n o s  v en d id os  fu e ra  d e  lo s  E .  U . A .

(E x p o r ta c ió n  y  p ro d u cc ió n  d e  lo s  E . ü .  A .  en  sus fá b r ic a »  del C a n a d á )   561.900
P o r c e n ta je  d e  d ism in u ción  de v e n ta s  a l  e x te r io r  p o r  b a jo  de 1929....................................  44%
P o r c e n ta je  d e  p ro d u cc ió n  v en d id a  a  fu e r a  de lo s  íL  U . A .....................................................  1 6%
V a lo r  d e  v eh ícu los  a  m oto r , p a rte s  y  n eu m á ticos  e x p orta d os  d e  lo s  E . U . A .  y  el
VT. C a n adá   .......................................................................................................................................................  $344.700.000
N u m ero  de v eh ícu los  a  m o to r  im p orta d os  en  1930.........................................................................  626

V E N T A  A L  P O R  M E N O R  D E  V E H IC U L O S  A  M O T O R  E N  L O S  E . ü .  A .
T o ta l de com ercia n tes  de au tom óv iles  y  ca m io n e s .....................................................    51.514
G a ra jes  p ú b lico s  .......................................................................................................................................1 .  5o!200
E sta c ion es  de se rv ic io  y  ta lleres  de r e p a r a c ió n ................................................................................  100.300
T ien d a s  de p a rte s  y  a c c e s o r io s .................................................................................................................  80.000
E stacion es  de g a s o l in a ....................................................................................................................................... 350.000

Se Anuncia la Producción en la 
Argentina

NU E V A  Y O R K — La Firestone Tire 
and Rubber Company, de acuerdo 

con lo anunciado por H arvey S. F ire­
stone, Jr., vicepresidente de la firma, 
el 1 de mayo de 1931 tendrá en activi­
dad de.producción  su nueva fá b rica  en 
la Argentina. E sta fábrica  está ubica­
da en Llavallol, cerca de Buenos A ires, 
y  tendrá una capacidad de lOÜO neu­

m áticos y cám aras de aire diariamente. 
Será adm inistrada p or  la Firestone de 
la Argentina, S. A .

Los directores de la nueva fábrica  
sudamericana son : H arvey S. F ire­
stone, Sr., presidente de la junta di­
rectiva ; Firestone, Jr., presidente; E.
C. Shule y  Samuel Broers, vicepresi­
dentes, y  James A . W ilkinson, secre­
tario  y  tesorero. Con esta fáb rica , la 
Firestone contará con ventajas eviden­
tes sobre los competidores.
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Moderno establecimiento de la casa Victor Irureta de Buenos Aires, concesionaria de ios auto­
móviles Graham
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Sobresaliente Valor Intrínseco de los Automóviles de 1931

de enfriam iento. Este aparato 
no sólo evita que el aceite se re- 
caliente excesivamente, bajo severas 
condiciones de servicio, sino que 
también propende a impartir al 
aceite una adecuada tempei'atura 
durante el arranque del motor. La 
bonita instalación de este compen­
sador entre la salida de la bomba de 
agua y el tubo de admisión es digna 
de alabanza.

Ot r o s  fabricantes están tratan­
do de conservar la temperatura 
del aceite dentro de límites adecuados 

mediante la introducción de mejores 
facilidades de enfriamiento en la 
caja del cigüeña!. En relación con 
este punto debemos señalar que la 
ventilación de la ca ja  del cigüeñal 
tiene a reducir levemente la tem­
peratura del aceite que hay en la 
caja. Los fabricantes europeos que 
emplean cajas de metal liviano, 
funden generalmente la mitad in­
ferior de la ca ja  con una serie de 
aletas de enfriamiento. En el caso 
del Marmon de 16 cilindros, la caja 
del cigüeñal tiene aletas interiores 
y exteriores, en la parte correspon­
diente al recipiente de aceite. En 
las ca,ias de cigüeñal de acero es­
tampado, la superficie de enfriam i­
ento podría también arreglarse de

Aj-tícidación universal de tipo de 
tela con dispositivo de concentra­
ción da acero estampado en el 

Oldsmobile

manera muy similar, dando una 
forma acanalada al fondo, como se 
Te en el m otor del Reo de ocho cilin ­
dros.

Los inconvenientes en lubricación 
y en enfriamiento se presentan 
principalmente cuando el motor

(Continuación de la página  15)

funciona en muy bajas temperatu­
ras. Los coladores del sistema de 
lubricación han de hacerse de una 
malla muy fina para evitar el paso 
de substancias extrañas suscepti­
bles de dañar los cojinetes. Sin 
embargo, el aceite ha de atravesar 
estas mallas tan finas a una ade­
cúa velocidad, aun cuando a causa 
de la baja  temperatura se encuen­
tre viscoso o un tanto espeso. A l­
gunos ingenieros parecen haber lle­
gado a la conclusión de que estas 
condiciones contradictorias no pue­
den resolverse de una manera satis­
factoria, y  por esta razón, recomien­
dan e! empleo de coladores de malla 
fina provistos de conductos libres 
para permitir que el aceite, cuando 
hace mucho frío , pase por ellos, sin 
tener que atravesar la fina malla.

Es t a  creciendo ia tendencia ha­
cia  eliminar la tubería y sus co­

nexiones en el sistema de lubrica­
ción del motor, estableciendo en su 
lugar una red de conductos perfora­
dos en la misma pieza fundida de la 
caja del cigüeñal. Ordinariamente, 
la entrada de aspiración de la bom­
ba de aceite queda colocada en el 
mismo fondo el recipiente de aceite, 
de modo que los cojinetes reiben 
lubricante aunque de éste quede 
muy poco en el motor. La bomba, 
por supuesto, aspira el aceite a 
través de un colador, y  cuando el 
colador está muy cerca del fondo 
del recipiente, se presenta la posi­
bilidad de que se tape más fácil­
mente con substancias extrañas 
que si estuviera al nivel de la super­
ficie superior. Por otra pajte, 
cuando el m otor se ai-ranca en tiem ­
po muy frió, o cuando el mismo 
aceite está frío , el lubricante cir­
cula por el m otor con cierta lenti­
tud, debido a su viscosidad, y lo 
poco que circula efectivam ente, se 
acumula después sobre la superficie 
del abastecimiento en la ca ja  del 
cigüeñal. Por esta razón, si la en­
trada de aspiración de la bomba se 
encontrara cerca del nivel de la 
superficie del aceite, el período de 
escasa lubricación durante el arran­
que con lubricante frío, se reduciría 
bastante. Para que esto resulte 
factible, sin correr el peligro de 
dañar el m otor por falta de suficien­
te abastecimiento de aceite en la 
caja del cigüeñal, se ha instalado en 
el Overland un flotador en la aspi­
ración de aceite.

Muy poco hay por decir acerca 
de embragues, excepto la experien-
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R efuerzo del e je  tJ-ansversal de 
enfre7iamiento del Hudson

cía  de los ingenieros de la W illys, 
quienes manifiestan que la trepida­
ción o vibración del embrague suele 
ser provocada por un soporte de 
m otor insuficientemente rígido en 
su sentido longitudinal. Esta decla­
ración es importante. Ahora que 
existe una tendencia general hacia 
la suspensión del grupo motor en 
cuateo puntos de apoyo amortigua­
dos en caucho, el problema de sufi­
ciente rigidez del motor en plano 
horizontal ha llegado a asumir 
mucha importancia para los inge­
nieros de la industria.

COMO se ha dicho al principio de 
este artículo, los cambios princi­
pales en proyecto y construcción de 

.chasis de este año, se refieren al 
cambio de marcha. El empuje lon­
gitudinal resultante del empleo de 
engranajes helicales se recibe gene­
ralmente en discos de empuje de 
tamaño grande .colocados al extremo 
del árbol secundario. En el cambio 
de marcha del Lincoln, el empuje 
longitudinal se recibe por cojinetes 
de bolas de empuje de tipo corrien­
te en ambos extremos del árbol se­
cundario. En el Pierce-Arrow, tan­
to el empuje longitudinal como la 
carga radial del grupo de engrana­
jes del árbol secundario se reciben 
en cojinetes radiales de bolas colo­
cados en el extremo delantero. Am ­
bos sistemas se ilustran en los gra­
bados de este artículo.

Los sistema de propulsión final 
continúan sin particular alteración. 
Oportuno es, sin embargo, referirse 
aquí a una nueva articulación uni­
versal de la conocida marea Spicer, 
la cual está provista de ca ja  de 
acero estampado que la hace her-
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mética al aceite. Hasta ahora, este 
tipo de articulación empleaba grasa 
para su lubricación. Las articula­
ciones universales metálicas tienen 
al ora aplicación universal, pero el 
Hupmobile se ha instalado una del 
tipo de tela en la sección delantera 
del árbol propulsor. Hace como 15 
años, la articulación universal de 
tela estuvo a punto de desalojar a 
la metálica, debido a sus favorables 
ventjas de no necesitar lubricación 
y  de funcionar sin ruido. Con la 
llegada de los motores de alta velo­
cidad, el tipo de tela desapareció 
casi totalmente de la industria. Se 
vió que a causa de la gran veloci­
dad resultaba virtualmente im posi­
ble conservar el árbol debidamente 
centrado y unido mediante discos 
de tela solamente. En la instala­
ción de! Oldsmobile, el árbol propul­
sado se sujeta por medio de un so­
porte de rótula, de modo que los 
centros de los dos árboles quedan 
siempre intersectados, sin tenden­
cia a vibración en el extremo delan­
tero del miembro propulsado.

Sobre ejes traseros, se observan 
ciertos refinamientos que tienden a 
perfeccionar la lubricación de los 
cojinetes de su parte central. En el 
Oakland y  uno o dos automóviles 
más, los muelles están suspendidos 
sobre las cajas del eje, mediante 
cojines de caucho. Estos cojines 
juntos con los bujes de caucho y 
los gemelos de los muelles dan al 
chasis un aislamiento doble contra 
la vibración de los ejes y las rue­
das. En el Chevrolet, com o en 
otros automóviles, los muelles se 
sujetaban en la silla  o soporte de 
la ca ja  del eje mediante pernos 
ahorquillados. Este método resulta­
ba deficiente, y  ha sido reform ado 
en el Chevrolet actual, con resulta­
dos muy satisfactorios.

Los frenos especiales para e l esta­
cionam iento están desapareciendo 
gradualmente, sobre todo en aque­
llos automóviles con dotación co­
rriente de frenos en las cuatro rue­
das. Aun algunos de los modelos 
más caros de la actualidad tienen 
dos solamente. Para satisfacer los 
requisitos de la seguridad pública 
las conexiones de los frenos están 
ahora coordinadas de tal manera 
que la fa lla  en cualquier punto del 
sistema de enfrenamiento deja 
siempre por lo menos dos de los 
frenos en condiciones de funciona­
miento efectivo. Para lograr esta 
coordinación y seguridad se recurre 
al empleo de un eje transversal muy 
firme en sus soportes. En varios 
casos, este eje transversal ha sido 
reforzado con tirantes provenientes 
del grupo motor, disposición que 
propende al mismo tiempo a impar­

4 0

tir mayor rigidez al soporte del 
grupo m otor en su dirección longi­
tudinal. Como tanto el pedal como 
la palanca de enfrenamiento van 
normalmente montados en el grupo 
motor, se observa que si el e je  
transversal del sistema de enfrena­
miento quedara rígidamente sopor­
tado en un miembro transversal del 
bastidor, se expondría a desviacio­
nes causadas por los leves desplaza­
miento del motor, lo que por su 
parte provocaría una alteración 
muy sensible en los ajustes de los 
frenos. Existe ahora una tendencia 
muy bien definida hacia el empleo 
de cables de alambre para las co­
nexiones del enfrenamiento.

Los bastidores, en general, han 
sido reforzados. Muchos fabrican­
tes de automóviles de precios 
económ icos han adoptado el basti­
dor de doble arco, para reducir la 
altura del centro de gravedad e im­
partir al vehículo, además decier­
tas ventajas mecánicas, m ayor se­
guridad de m archa y  un aspecto 
más agradable y  en armonía con los 
gustos actuales.

La General Motors ha perfeccio­
nado un nuevo tipo de gemelo de 
muelle provisto de buje de caucho. 
Este nuevo producto se emplea en 
varios de sus automóviles. Hablan­
do de caucho, bueno es indicar que 
el uso de este m aterial ha crecido 
de una manera sorprendente. Se 
utiliza en diversas partes del chasis 
y  de la carrocería. Tanto la Gene­
ral Motors como la Chrysler han 
mantenido un cuerpo de expertos 
estudiando las posibilidades de este 
material. Se ha introducido tam­
bién un nuevo tipo de gemelo de 
muelle que tiene la propiedad de 
evitar la vibración de la rueda. El 
nuevo gemelo se emplea en los auto­
m óviles P ierce-Arrow  y  Studebaker. 
Estas dos marcas emplean también 
fundas metálicas para la protección 
de los muelles.

Durante el año pasado se agregó 
a la lista de automóviles con lubri­
cación de chasis centralizada una 
nueva fábrica. Todos estos siste­
mas funcionan ahora automática­
mente y  no requieren otra atención 
que la de llenar e l depósito de abas­
tecimiento con regularidad.

Debemos también m encionar que 
e! empleo de ruedas de rayos de 
alambre se ha extendido rápida­
mente a los automóviles de pi-ecios 
económ icos. Ha habido una adi­
cional reducción de diámetro de rue­
da. Las de 17 pulgadas se ven en 
numerosos automóviles. La llanta 
metálica de centro hendido permite 
el em pleo de nuemáticos de mayor 
capacidad, lo que naturalmente au­
menta el efecto de amortiguación.

Ford Reduce los Precios

De t r o i t — Edsel B. Ford, presiden­
te  de la  F ord  M otor Co. anunció 

una rebaja  general de los precios de lis­
ta en fábrica  de todos los modelos Ford, 
incluyendo autom óviles y  camiones. Los 
nuevos precios rebajados entraron en 
vigencia el 19 de enero de 1931. Da­
m os a continuación los precios anterio­
res y  los actuales y  la  reba ja  habida en 
cada caso:

Precio 
Precio ante- Re- 

Modelo actual r io r  baja
Faetón De L u x e . . .  .$580 $625 $45
V ictoria  ..................... 580 626 45
Roadster De L u x e . .  475 520 45
Sedán u rb an o   630 660 30
Cabriolé ..................... 695 625 30
Cupé deportivo . . . .  500 525 25
Cupé De L u x e   525 545 20
V agón  de esta c ión .. 625 640 15
Chasis A A  de 131% " 495 610 15
F ordor ....................... 590 600 10
Sedán De Luxe . . . .  630 640 10
Chasis A A  de 157". 525 535 10
Roadster ..................  430 435 5
Faetón ....................... 435 440 5
Tudor ......................... 490 495 5
Cupé ...........................  490 495 5
Chasis, modelo A . . .  340 345 5

Nolan, Sm itli Cambia de Nombre

Nu e v a  Y O R K — Nolan, Smith & 
Co., Ltd., 109 B road Street, Nueva 

Y ork , ha cam biado el nom bre social a 
Nolan, M cNeil & Co., Inc. E ste  cambio 
se debe al hecho de haber adquirido la 
com pañía el departam ento de exporta­
ción  de la Rogers, Brown & Crocker 
Bros., de Nueva Y ork , cuyo gerente era 
R. W . M cNeil. E l Sr. M cN eil entra a 
form ar parte de la  com pañía N olan co­
mo vicepresidente. É l ha tenido una 
am plia experiencia en el negocio de ex­
portación , habiendo estado conectado 
por mucho tiem po con la  casa W illiam
B. Peck & Co., y  con la  A m erican Trad- 
ing  Co.

Fusión de la North East y la Delco

RO C H E ST E R , N . y .— L a N orth  Easl 
A ppliance Corp., fabricantes de 

equipo eléctrico para autom óviles, y  la 
D elco-Light Co., fabricantes de grupos 
electrógenos individuales, y  sistemas de 
agua y  gas, han consolidado sus activi­
dades, las cuales funcionan ahora bajo 
el nombre, Delco A ppliance Corp., se- 
g;ún lo anunciado por E . A . Halbleib, 
presidente y  gerente general de las an­
teriores compañías, quien es presidente 
de la corporación. La Delco Appliance 
Corp. es una subsidiaria de la General 
M otors.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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J DATOS SOBRE REPUESTOS Q

MARCA 
Y MODELO

Auburn 6*8S..
Auburo 8*9$.,
Aubuiti 125................

Elackbtwb L6............
Bladchawb L8............
Bukk 8-50...................
Buick 8*60............... ..
Buick, 8-80,8-90.......

CadUUe 3 5 5 .............
Carflllac 370................
Cadillac 452................

Chavrotel..............
Chrjster S ii .. . . . .
Cbr^ster 8.........
Cbr7ater Imp. 8 ...
Cord U29..............
Cunningham V*9,

Da Solo S is ,.    3
De Solo 8. 
Dodge Bro». $.. 
Dedge Broa. 8..

Dueaenberg J. 
du Pont G . ..  
Doranl 5*14.. 
Durant 6*17

F®fd A
PrankJin 145, 147,...

Gardner 148...............
Graham S(d. 8........
Grahairi Spec. é .........
Grabara Spec. 8 . . , . ,
Graham Std. 8.......
Graham Custom 8 . . .

Hudeon Greal 8 ........
Hupaobila Cent. O,..
Hdpmolrife CanL 8 ...
Hupmobile C..............
Hupmobila, H. ü.

ABREVIACIONES—  A— Después. B—Antes. C—Frío (levantaválTula).
Cttlicnte. TC— Contro muarto superior.

MARCA 
Y MODELO

Marmon Roosevéll.. 
Marmon Eight, 6 9 ,.  
Marmon Eight, 7 9 ..  
Marmon Big Ei|ht..

OakUnd 8 ...........
OIdaraobüe P*30.

Packard 8 .2 6 ... ........
Packard 833................
Packard 840................
Packard 845................
Peerlesa Std. 8 ..........
Peerloss Masler 8 . . .  
Peerless Cuatom 6 . . .  
Piarce'Arrow 1 3 2 ....  
PÍéree.Arrow 125,139
Pierce.Arrow 126___
Pl^moutb.....................
PonlUc 1930...............

Reo 25N..................
Reo 30Ns Ror 35N ...

Studebaker Sis..........
Studebaker Díct. 8 , . .  
Sludebaker Cem. 70..
Studebaker Pres........
Slutt Seríes M ..........

Viktnj V-30................

Whippet 96A...............
WülysKnighl 66B ...
WiIJys Kníghl 87........
W llysS¡s98B
WSUya.Eigbt 8 -8 0 ....I  8Vír

VALVULAS

Diám. de cabeza y 
ángulo de asiento

IH
vié

1%
l‘!é
i'%
i'%

l'ié
IM.
IH1%
l’/íi

i ’ 1 ■ 
I 
l’ií, 
1“-
1%
l'iá
l'Mkl'íli

1”,
t"y_
l‘iél’íé
I’íé

SI
IH
V%

« B a«« ■» ñ 
B  >S

4m̂ ot e

o V
I I

•9 e

S .O-o

l'íé

I'Jé

UJé
1%
l"y

l'íé
m
i>í
l"A
i'%
la

1146
i'/í

1“4
i ‘%
1'%
wráitú
i>'.ú
'Ulí

SI
l'té

Jue,o del 
le.antavélTula

.006

.003

.008U
.008H
.008H

.OOlC

.004C

,007H
.007H
.008H
.OOSH

.008

.008

.012

.012
• 012H 
.008B

.004H

.004H

.004H

.004H

.007

.006

.006

.003

.003

.002

.006H

.008R

.007H
,008H

0O4H
Q04H
004H
0O4H
028C

OIOH

004H
SI
SI
004H
OOOH

.008

.008

.OOSH

.006B

.OOBH

.0060

.0040

.oova
,007B
.008H
.008H

.008

.008

.012

.012

.012B

.OIOH

.0D4H

.OOIH

.004H,001H

.007

.010

.010

.007
.007
.007
.007H
.008B

.007H
.008B

.006H

.006E

.OOOB

.OOOB

.0280

.OIOB

.D06H
SI
SI

.006H

.008H

J S
Ŝ A
5»A

TC
TC
TC

Ô B
2H“B
a“B
â B
TC
re
5=A
6 'A
15»A
15°A

TC
TO

aô B
20°B
20'B
20°B
8°B
2»A
2“A
6“A
S“A
« ’ A
TC
7“A

TC
TC

6“A
TC
15“B
5°A
7»A

j°2ira
7»A
8®A
TC
7°
TC

VAA
IMA
4 « A

> a .2 I o-fl ! fl*o

P ro p ie d a d  l i te r a r ia  d e  E l  A itíom dD Íl A m e r ic a n o ,  1931

Nuevo Camión Diamond T

Ch i c a g o — La Diam ond T  M otor 
Car Co. de esta ciudad, anuncia el 

nuevo modelo 216 de una tonelada, con 
capacidad máxim a bruta de 8000 libras. 
Su m otor de seis cilindros es un H ercu­
les de 8%  por 414 pulgadas (85,7 por 
108 mm .) con cilindrada de 224 pulga- 
dos cúbicas (3,7 litros ). Este chasis 
se ofrece a un precio de lista de $695, 
entrega en fábrica .

Este es un modelo destinado para 
servicio pesado. Todos sus órganos son 
de construcción m uy ñrme. E l bastidor 
es más grande y  el e je  trasero lleva 
un diferencial más grande que el del 
modelo 215, reteniendo la ca ja  de acero 
fundido de una sola pieza. E l tablerc 
de instrumentos y  el cubretablero han

Febrero, 1931

sido refinados en aspecto. E l radiador 
está enchapado de cromo.

E l modelo 216 se ofrecerá  en dos dis­
tintas distancias entre los ejes, como 
antes. El modelo de m ayor distancia 
entre los ejes ha sido levemente reduci­
do en precio. A  poco precio adicional 
se sum inistra con muelles auxiliares. 
L a dotación de lu jo  que tam bién se 
ofrece  con este modelo, lo hace un ve­
hículo m uy bonito para  los estableci­
mientos que desean lo m ejor en servicio 
de reparto.

L a fábrica  manifiesta que hasta la 
época en que pueda entregar sus mo­
delos 216, el precio del modelo 200 de 
cuatro cilindros y  una tonelada será 
de $675, y  el del 215. $695, con entregas 
en la fábrica.

Producción Mundial Ford

De t r o i t — L a producción mundial 
de vehículos Ford, automóviles y 

camiones, durante 1930 aumentó a 
1.500.000 unidades, de las cuales 45.032 
se fabricaron  en diciem bre, comprado 
con 1.948.429 vehículos producidos en 
1929. Aun cuando la producción de ve­
hículos F ord  disminuyó en los Estados 
Unidos y  el Canadá, la com pañía mos­
tró una proporción  m ayor del total de 
la industria que en 1929. Su propor­
ción el año pasado fu é  aproximadam en­
te 42 por ciento, mientras que en 1929 
el 35 por ciento fueron automóviles 
Ford. L a producción para 1931 promete 
ser m ayor que la del año pasado, no 
sólo en el país sino tam bién en las su­
cursales extranjeras.
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Precios de Automóviles
{Continuación de la página  2 2 )

Serie 88

Sedán 7-pas........................................................... $2.49S
Lim usina 7-pas.....................................................  2,595

M A TH IS
Coupé ........................................................................ *455

O A KLA N D

Cupé deportivo ................................................  *
C up é  normal ......................................................
Cupé transformable ......................................
Sedán (2  puertas) ..............................................  *95
Sedán 14 puertas) .........................................
Sedán a la orden................................................. LOSS

En la serie Oakland, el cupé transformable 
reemplaza al modelo anteriormente llamado 
cabriolé transformable. El roadster deportivo 
y el faetón se suspendieron, quedando el 
número de estilos de carrocería reducido a seis, 
en lugar de los 8 de antes.

O LD SM O BILE

Sedán (2  puertas) ..............................................  5*45
Cupeé comercial ............................................ *45
Cupé deportivo 2-4-pas......................................  |9 5
Sedán (4  puertas) ............................................... ’ 25
Roadster transformable ....................................  ” 5
Sedán Patrician ...................................................

Esta es la serie corriente o normal. Los precios 
de los modelos de la serie especial son $65 
extra. En la serie normal, la dotación comprende 
cinco ruedas de rayos de alambre o de madera, 
de tipo desmontable. La dotación de los mo­
delos de la serie de luxe o especial comprende; 
dos guardabarros con encaje, una rueda adiciona, 
(6  ruedas en total), dos neumáticos de repuesto, 
parachoque delantero y  parachoques traseros, ■ 
portabaul y cerraduras de neumáticos.

P IERCE-A RRO W

Salón

Sedán 7-pas...........................................................
Lim usina de conducción cerrada, 7-pas..
Cupé transform . 2 -4 -p a s .t .............................  4,275
T o u rer deportivo 7-pas....................................... 4,27b
Brougham u rb a n o ..............................................
Secfán urbano ......................................................
Landolé u rb a n o ....................................................... °'4Ú0
Lim usina LeBaron 7-pas.................................... |-57b
Sedán deportivo LeBaron 5-pas..................... 5,375
Sedán transfor. LeBaron 5-pas..................... 5,200
V ictoria  cupé transform . LeBaron 5-pas. 5,100  
Cupé LeBaron 2 -4 -p a s .í .............................  5,100

Grupo A

Sedán 5-pas...........................................................  $3,695
Sedán club  5 -p as.» ............................................  3.745
Berlina club 5-pas.®.......................................... 3,945

7-pas  3 .g 5
Lim usina 7-pas.....................................................
Cupé transform . 2 -4 -p a s .í............................
Roadster deportivo 2 - 4 -p a s .í ..................... 3,450
To urer 5-pas..........................................................  3,450
Faetón deportivo 4-pas.................................... 3,750

Grupo B— 137"

Sedán 5-pas...........................................................
Sedán club 5 -p a s .* ................................................  ’
Sedán 7-pas...........................................................  2,995
Lim usina 7-pas....................................................  3,145
Sedán transform . 5-pas.®............................. 3,650

4 2

134"
Cupé 2 -4 -p a s .í .................................................  $2,685
Roadster deportivo 3 -4 -p a s .í..................... 2,895
T o urer deportivo 5-pas...................................  2,895

* Con  baúl
t  Con  asiento auxiliar

P O N TIA C
Cupé ........................................................................... $$75
Cupé d e p o rtiv o ......................................................  '13
Cupé transformable ............................................ 745
Sedán (2  puertas! ..............................................  675
Sedán (4  puertas) ..............................................  745
Sedán a la orden .................................................... 785

En la serie  Pontiac, e l cupé transformable re­
em plaza al cabriolé d e  la serie  anterior.

W IL L Y S  S IX
M odelo 97

Faetón 5-pas.........................................................5  545
Roadster 2-pas....................................................  495
C up é 2-pas............................................................. 565
Sedán club 5-pas....................    $25
Sedán 5-pas.   ...................................................  $75

M odelo 98-D
Cupé victoria .....................................................  $  |(795
Sedán 5-pss........................................................... '‘795
Chasis V i ton ...................................................  395

* Ruedas de alambre $55 extra.

W illy s  Eight
Cupé victoria .....................................................  $  995
C upé victoria D e L .............................................  "1 ,095
Sedán 5-pas...........................................................  995
Sedán D e L .............................................................. "1 ,095

”Cop 6  ruedas de alambre y  guardabarros
con encaje.

W illy s  Knight 66-D

Cupé victoria ...................................................  $1,095
Cupé victoria D e L .............................................  ®1,19S
Sedán 5-pas...........................................................  1,095
Sedán D eL .............................................................. *1 .195

* Con 6  ruedas de alambre y  guardabarros con
encaje.

Día Internacional en la 
Exposición

Nu e v a  Y O R K — Aproxim adam ente 
1 0 0  representantes de la  industria 

de autom óviles e invitados de los mer­
cados extran jeros se hallaron presentes 
en la sesión internacional que tuvo lu­
gar  en conexión con la exposición de 
automóviles en N ueva Y ork . R obert C. 
Graham, presidente del com ité de ex ­
portación de la  Cám ara N acional del 
Com ercio de Autom óviles, presidió la 
sesión y  entre los oradores se incluye­
ron : Ernest N . Smith, gerente general 
de la A m erican Autom obile A ssocia- 
tion ; H. H. R ice, presidente del comité 
legislativo de la  N .A .C .C .; R oy  D. 
Chapín, presidente del com ité de ca­
rreteras de la N .A .C .C ., y  C. A . Vane, 
gerente general de la  N ational Autom o­
bile Deaiers Association,

E l Sr. Smith hizo notar cóm o los 
clubs de autom ovilistas no pueden per­
manecer por m ás tiem po siendo m era­
mente clubs sociales, sino que han de 
interesarse en la legislación  construc­
tiva  y  derribar cualquier legislación 
opresiva que se proponga establecer, tal 
como im puestos exagerados.

E l Sr. R ice habló de la  tendencia que

existe de ap licar im puestos a  los auto­
móviles y  hizo reca lcar la necesidad de 
que todos los ingresos obtenidos por este 
concepto sean empleados en la construc­
ción  y  conservación de carreteras. Tam ­
bién mencionó la tendencia actual hacia 
el establecimiento de leyes financieras 
de responsabilidad y  el progreso que se 
ha hecho para  asegurar reglam entos 
uniform es de regulación de tráfico.

Em il Salmson, distribuidor del Nash 
en Suecia, presidente de la  Automobile 
Deaiers A ssociation  de Suecia y  vice­
presidente del Royal Autom obile de 
Suecia, discutió la situación de im pues­
tos en dicho país y  m anifestó que la 
asociación de com ercia n te  de automó­
viles ha triunfado en el sentido de es­
tablecer valores definitivos para los au­
tom óviles usados. E l Sr. Salmson se 
expresó en fa v or  del seguro obligatorio.

El Sr. Chapín repasó las actividades 
del reciente Congreso Internacional de 
Carreteras, que tuvo lugar en  W ash­
ington y  sugirió a todos los invitados 
del exterior que se pongan lo antes po­
sible en contacto inmediato con los in­
genieros de sus respectivos países que 
asistieron a dicho congreso. E l Sr, 
Chapin indicó que en el extran jero se 
ha creado la im presión de que las bue­
nas carreteras existentes en Norte 
Am érica se deben a  la riqueza del país. 
Esto, dijo, es incorrecto siendo que los 
buenos cam inos contribuyen en gran 
parte a  la  riqueza del pais.

F . A . Kettaneh, distribuidor de auto­
móviles de Beyruth,_ Siria, discutió las 
condiciones económ icas en  los  países del 
Este y  expuso la  h istoria de la  cons­
trucción  de carreteras en Siria, Iraq y 
Persia.

E l Sr. Vane, después de analizar los 
inconvenientes del com erciante de au­
tom óviles, presentó un número de re­
g las que considera serían de gran  ayuda 
para el com erciante para  hacer frente 
a  sus problemas.

Eugene Prince, D irector de la Co­
m ercial Investm ent Trust Co. de A le­
mania, describió las operaciones finan­
cieras ta l como se practican  en mucho? 
países europeos.

Se extendieron tam bién saludos por 
parte de J. H . Chambers, quien fu é  in­
geniero y  proyectista de la  V auxhall en 
Inglaterra y  más tarde fabricante del 
vehículo a  m otor Chambers en  Belfast, 
Irlanda; y  p or  Ledyard M itchell, presi­
dente de la  junta de directores de la 
Chrysler E xp ort Corp.

W eidenhoff Compra la C ía. 
Apollo

CH ICAGO — La Joseph Weidenhoff, 
Inc., ha adquirido la  propiedad y 

los negocios de la  A pollo M otor Gauge 
. Co., según anuncio recientem ente reci­

bido de esa ciudad.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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El Edificio para Automóviles
(Continuaíñón de la página  23)

de variedades, desde la más sencilla 
hasta los estilos ultra modernos de 
estructuras para este fin. Debe recor­
darse que la construcción distintiva y 
atractiva representa un anuncio valioso.

E l nivel del piso en  los com parti­
mientos de servicio debe ser un poco 
más elevado que el de los pasillos, y, 
desde luego, las calzadas deberán estar 
bien pavim entadas a ser posible, o de 
un suelo fuerte  y  bien conservado, que 
no sea afectado por el r igor  del tiempo

Frecuentemente se combinan puestos 
de com idas con las estaciones de servi­
cio, y  cuando están en puntos apro­
piados se abren campos de turismo, 
pero ésto es más adecuado en puntos 
rurales.

E l espacio disponible se d ividirá en 
form a para que los espacios de servicio 
y talleres estén convenientemente lo­
calizados para los varios departa­
mentos. El servicio de fo rra r  frenos 
se hará más fá c il y  sencillo si está 
cerca de los levantadores.

Los levantadores de engrase, proba­
dores de fren os y  alineador de ruedas, 
estarán perfectam ente ubicados en 
línea recta con una distancia de '¿5 a 
30 pies entre ellos. Las entradas a 
los com partim ientos no necesitan ser 
anchas— 8 pies es suficiente, pero las 
puertas requiren consideración especial; 
la puerta de persiana es muy conve­
niente en la  m ayor parte de los casos, 
especialmente cuando el espacio es limi­
tado.

Ahora, llegam os al com erciante de 
automóviles o estación de servicio que 
(lesea asegurar todo el trabajo  que se 
ie presenta, el que no se contenta con 
pescar con un solo anzuelo y  requiere 
un buen ju ego de ellos debidamente 
preparados con  cebo para agarrar su 
presa.

El está probablem ente bien equipado 
para atender todo el negocio de servicio 
ae una m anera moderna, pero su equipo 
permanece ocioso la m ayor parte dei 
tiempo, convirtiendo las ganancias, en 
pérdidas porque este equipo es costoso 
y  el interés del capital invertido es con­
siderable.

Lo que debe hacer es abrir una esta­
ción de gasolina como cebo que atraiga 
el negocio y  rodearla de este equipo 
especial, de alto coste. Luego, con todos 
estos servicios en actividad, los mismos 
atraerán bastantes trabajos de repara­
ción de motores, etc. a su taller. Si él 
es un vendedor de autom óviles, todos 
los que lleguen en busca de servicio, 
verán su exhibición d e  vehículos, y  la 
frecuencia con que lleguen estos clientes 
y sus autom óviles vayan envejecién­
dose, tanto m ás se les despertará el 
deseo por adquirir uno nuevo. F inal­
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mente se efectuará una venta sin casi 
necesidad de esfuerzo alguno p or  parte 
del com erciante o sus vendedores.

P ero éste es un asunto que no es tan 
fá c il arreglar como el decirlo. Deberá 
poseerse un gran  frente y  una buena 
localización, y después de ésto, mucho 
dinero para preparar una fachada 
atractiva. Si únicamente se pueden 
hacer las cosas a medias, es más con­
veniente continuar de !a  m anera de 
antes. Una estación de gasolina dema­
siado pequeña y  sumamente reducida, 
con lim itación de espacio interior, ahu­
yenta las m ejores intensiones y  deseos. 
De la misma manera, una estación sucia 
y  ma! conservada, con un edificio de 
frente fa lto  de atracción, aun cuando 
fuese amplia, no podría conseguir que 
las ventas se hallasen siempre en acti­
vidad efervescente.

Las mismas reglas e ideas se aplican 
a la disposición del lugar del com ercian­
te como en el caso de la  estación de su- 
perservicio o la sencilla estación de 
gasolina, excepto que se convierten en 
más complicadas al aumentar el número 
de atracciones que deben someter al 
cliente, y  por consecuencia necesitar 
mayores espacios.

E l plan usado para  ilustrar estas 
estaciones de superservicio y  estaciones 
de gasolina de los com erciantes de au­
tom óviles, es ejem plo de los problem as 
actuales que los com erciantes han so­
metido a la consideración del autor de 
este articulo. Los problem as serán 
siempre a s í; y  nuestro esfuerzo equí ha 
sido ofrecer in form ación  que el com er­
ciante pueda usar com o m aterial más 
bien que como elementos de condiciones 
ideales, de modo que el mismo com erci­
ante pueda resolver su propio problema 
incurriendo en el número menor posible 
de errores.

Cuando se presente la necesidad de 
preparar el plan de un nuevo edificio, 
no se penetre demasiado en el asunto 
de detalles hasta que la idea haya sido 
reducida a  su proporción  exacta. E n­
tonces es cuando el edificio resultará 
en un todo de acuercon el plan deseado.

Blood & Co. con la Cleveland 
W elding

CL E V E L A N D — L a Cleveland W eld- 
ing  Co. de esta ciudad, fabricantes 

de llantas metálicas para  automóviles, 
anuncia que W . D. B lood & Co., Inc., 
30 W ater Street, Nueva Y ork , atenderá 
todo el negocio de exportación  con ex­
cepción del Canadá. W . D, Blood, presi­
dente de esta com pañía actuará como 
gerente de exportación.

División de Conservación 
Mecánica

De t r o i t — Con m otivo de haber 
agregado a la lista de miembros 

más de 2000 gara jes mediante la ad­
quisición de la National Garage & Re- 
pairm en’s Association de Dayton, Ohio, 
la National Standard Parts Association 
anuncia la form ación  de una División 
de Conservación en adición a las di­
visiones de comerciantes al por mayor 
y de fabricantes. La adición de esta 
nueva clasificación de miembros, dis­
ponible p ara  todos los garajes, talleres 
de reparación y  estaciones de servicio, 
ofrece  a la N .S .P .A . la distinción de ser 
la única asociación de la  industria que 
brinda tal reconocim iento al encargado 
del servicio, quien, realmente, es el 
último consum idor de partes de repues­
to y  materiales.

General Motors en el Canadá

De t r o i t — De acuerdo con lo anun­
ciado por Paul W . Seiler, presiden­

te y  gerente general de la General M o­
tor  Truck, se ha efectuado un cambio 
en el nombre de la división canadense 
de camiones y automóviles de la Ge­
neral M otors.

La división com ercial del Canadá, 
localizada en W alkerville, O ntario, de 
ahora en adelante se conocerá por Ge­
neral M otors Truck & Coach o f  Cañada, 
Ltd. H. H, Henchel, que ha sido ge­
rente general de ventas de la Compañía 
en el Canadá, pasa a ser presidente y 
gerente general de esta nueva organiza­
ción,

A parte  de este cambio de nombre de 
la com pañía, no se espera que se e fec­
túen cambios radicales en sus procedi­
mientos comerciales, y  la General M o­
tors Truck & Coach o f Cañada, Ltd. 
continuará fabricando carrocerías y  se 
dedicará al m ontaje de camiones y 
ómnibus.

Los siguientes son los directores de 
la com pañía canadense asociados con 
el Sr. H enchel: V . O. Hipwell, vice­
presidente a cargo de las ventas, y  R.
E . F ielder, vicepresidente a  cargo de 
las ventas de ómnibus. La dirección de 
la com pañía incluye: R. S. M cLaugh- 
lin, P. W . Seiler, H. H. Henchel, V . O. 
Hipwell, R. E. F ielder, y  otros que se­
rán nomgrados por el Sr. M cLaughiin.

Ofrece Servicio Financiero

De t r o i t — La N ational Standard 
Parts Association acaba de anun­

ciar la adición de un departam ente p a ­
ra  el servicio de finanzas, el cual, según 
se manifiesta, prestará gran ayuda al 
desenvolvimiento inmediato de la di­
visión de conservación recientemente 
creada.
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Camión de Reparto Graham- 
Paige

De t r o i t — La Craham -Paige M o­
tors Corp. ba anunciado un nuevo 

modelo de camión de reparto de 1000 
libras de capacidad, cuyo precio de lista, 
entregado en la fábrica , es de $805 con 
ca ja  de panel o con ca ja  de rejilla . En 
construcción y  en aspecto general, el 
nuevo producto se parece mucho al an­
terior modelo com ercial Paige. Las ca­
jas son idénticas a las de su antecesor, 
excepto su m ayor espacio de carga.

El chasis del nuevo camión de repar­
to  tiene 115 pulgadas (2,87 m .) de dis­
tancia entre los ejes. L leva ruedas de 
18 pulgadas de diám etro provistas de 
neumáticos de 5 ^  pulgadas de seis ca­
pas. E l grupo m otor es el corriente 
Graham -Paige de seis cilindros de 3% 
por 4%  pulgadas (79,4 por 101,6 mm .) 
con cilindrada de 207 pulgadas cúbicas 
(3,4 litros) y  66 H P. al freno. La trans­
misión pasa por un embrague de una 
sola p laca y  un cambio de m archa de 
tres velocidades adelante y  marcha 
atrás. La propulsión final es por en ­
granaje cónico helicoidal y  e je  trasero 
semiflotante. L a desm ultiplicación final 
es de 4,7 a 1. Los fren os accionados 
por pedal, que actúan sobre las cuatro 
ruedas, son hidráulicos de extensión in­
terior. Los tambores tienen 12 pulga­
das de diámetro. E l freno accionado 
por palanca, es decir el de estaciona­
miento, actúa sobre el árbol transmisor.

L os miembros laterales del bastidor 
se extienden a la longitud com pleta de 
la ca ja  y  por esta razón no hay nin­
guna proyección  trasera  sin soporte. 
E n  los extrem os traseros de los miem­
bros laterales del bastidor hay firmes 
parachoques de construcción Graham- 
Paige.

E l v idrio inastillable se comprende 
en la  dotación norm al. A m bas cajas 
llevan un letrero iluminado en la  visera. 
E l neum ático de recam bio va  su jeto en 
el encaje de un guardabarro delantero. 
Los estribos de acero de longitud com­
pleta sirven de parachoques laterales. 
U na sola llave sirve para  la cerradura 
de la dirección y  del encendido, cerra­
dura de puerta y  cerradura del neumá­
tico de recambio.

Se ha provisto una com pleta protec­
ción contra la entrada de gases, polvo 
y  agua en la ca ja . Los gases de escape 
salen por un lado, en lugar de salir 
por atrás. Las tablas de piso llevan 
un cierre de acero dilatable, y  las pu er­
tas traseras llevan tiras que las hacen 
herm éticas en posición cerrada y  pes­
tañas que calzan muy bien en el piso. 
Estas puertas, gracias a su m ontaje, se 
abren a la anchura completa de la  caja . 
Las puertas delanteras tienen 33%  pul­
gadas de anchura para fa c ilita r  la 
carga.

E n aspecto, los nuevos modelos son
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típicos productos Graham -Paige. Los 
faro les delanteros, el radiador, para- 
choque delantero, m angos de puertas y 
otras piezas exteriores brillantes llevan 
enchape de cromo.

Nuevo Motor Lycoming

W IL L IA M S P O R T , P A .— La L y­
com ing M anufacturing Co., está 

ofreciendo dos nuevos modelos de motor 
de ocho cilindros en línea para vehí­
culos comerciales. Estos nuevos mo­
tores constituyen colectivam ente la 
serie A E . El uno, llamado A B D , se d ife­
rencia del otro, llam ado AEG, en que 
puede adm itir un com presor de aire 
W estinghouse de 6 pies cúbicos de ca­
pacidad.

Estos nuevos m otores A E  son de ocho 
cilindros en línea, con válvulas en un 
solo lado. E l diám etro interior del cilin­
dro y  la carrera  del émbolo son re­
spectivamente de 3%  y  4%  pulgadas 
(95,2 y  120,7 m m .). La cilindrada es 
de 420 pulgadas cúbicas, es decir, casi 
5 litros. D esarrollan un esfuerzo de 
rotación  de 305 libras pies a 1200 r.p.m. 
y un rendimiento de 130 H .P. a 2800 
r.p.m. E l cigüeñal está soportado en 
cinco cojinetes de diám etros que varían 
de 2 a 2%  pulgadas. Las válvulas de 
admisión son de aleación de acero al 
crom o y  níquel y  las válvulas de escape, 
de aleación al crom o y  silicio. Todos 
los cilindros y  la  m ayor parte de la 
ca ja  del cigüeñal están fundidos en una 
sola pieza de h ierro al crom o. E l m on­
ta je  del m otor tiene tres soportes, con 
el delantero am ortiguado en caucho. 
El peso de cada m otor es alrededor de 
950 libras.

La Autocar Trabaja a Plena 
Capacidad

ARD M O R E, P A . — M uchos trabaja - 
i  dores fueron  llam ados a  ocupar 

sus puestos en la  fáb rica  de camiones 
A utocar en ésta, cuando se reanudó el 
trabajo  “ a plena capacidad”  debido a 
varios pedidos im portantes que llegaron 
a la  fábrica  recientem ente. Se consi­
dera que ahora la fábrica  del Autocar 
estará en funcionam iento ba jo  tiempo 
completo de trabajo  por el resto de la 
presente tem porada y quizás en al­
gunas divisiones de la fábrica  se haga 
necesario trabajar también de noche.

Camiones Reo Perfeccionados

La n s i n g — L a Reo M otor Car Com- 
r pany anuncia nuevos camiones de 

aspecto y  de funcionam iento perfec­
cionados, cuyos precios son los más 
económ icos a que esta acreditada or­
ganización haya ofrecido sus productos. 
El chasis m ás barato se vende, entre­
gado en la fábrica , por $895. Los 
nuevos modelos son el Speedwagon de 
3 toneladas con 163" (4,07 m .) de dis­
tancia entre los ejes, y  el Super-Tonner 
con  129 y  135 pulgadas (3,2 y  3,4 m.) 
de distancia entre los ejes. Estos mo­
delos se suministran con cajas de 
teleros.

E l Super-Tonner Reo en ambas dis­
tancias entre los ejes se sum inistra con 
cambio de m archa de cuatro veloci­
dades adelante y  m archa atrás y  un eje 
trasero de construcción norm al, adap­
tado a equipo de neum áticos dobles, a 
un precio de lista de $1.095. Entre las 
innovaciones se com prenden radiador 
con enchape de crom o, guardabarros 
más firmes, estribos y  sujetadores de 
capó de construcción más resistente y 
tapacubos grandes con el emblema Reo.

E l e je  trasero admite ahora ruedas 
dobles. E stá provisto de árboles muy 
firmes, cuyo diám etro aumenta gradu­
almente de 1 % " en e l extremo interior 
a 214" en el extremo exterior, quedando 
equí soportado por dos cojinetes de ro­
dillos cónicos.

E l nuevo cambio de m archa del mo­
delo Super-Tonner tiene cuatro veloci­
dades adelante y  m archa atrás. La 
desm ultiplieación en engranaje de baja 
velocidad es de 6,57 a 1, lo cual, con  la 
desm ultiplicación final de propulsión de 
5,2 a 1, procura al e je  trasero una gran 
fuerza de tracción. E n este nuevo mo­
delo se emplea el m otor Reo sin altera­
ción alguna.

Los modelos grandes se caracterizan 
por un notable cambio de aspecto. 
T ienen un radiador muy am plio, con 
enchape de crom o, que sobresale por el 
capó del m otor, yendo protegido en su 
parte delantera por seis barras gruesas 
enchapadas de cromo y  sujeto arriba y 
abajo por tuercas en form a de bellotas. 
Estos vehículos tienen faroles delan­
teros enchapados de crom o, guarda­
barros y  estribos más firmes. Se ofre­
cen con elección a num erosas combina­
ciones de colores. Todos llevan el fa ­
moso m otor Gold Crown de Reo.

La garita  ha sido refinada en aspecto 
y  en comodidad. Las guarniciones del 
asiento y  del respaldo son nuevas. En 
los modelos de 2 y  de 3 toneladas hay 
lam paritas de cubretablero enchapadas 
de crom o. Las piezas con enchape de 
crom o de los modelos de 1 y  de 1% 
tonelada ponen de m ayor relieve el as­
pecto general de estos vehículos. Las 
garitas van provistas de una visera 
para el sol y  carteras.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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W illys-Overland
(Continuación de la página  19)

dros. Todos los carburadores están 
ahora provisto de depurador de aire y 
absorbedor de llama. A  la  parte trasera 
del carburador del W illys-K night se ha 
aplicado un silenciador.

La vibración del em brague de los 
modelos de seis cilindros ha sido supri­
mida mediante la instalación de tubos 
angulados de tensión que salen de las 
patas del m otor hacia el bastidor. Esto 
permite el arranque en engranaje de 
segunda velocidad con una suavidad 
admirable. Los tubos de escape de todos 
ios modelos son rectos o levemente 
curvos, para reducir la contrapresión y 
prolongar la duración de las válvulas. 
En todos los modelos, el radiador se 
llena por el gollete que queda oculto 
debajo del capó del m otor. E l e je  tra­
sero no tiene ahora ninguna fundición 
maleable.

Todos los nuevos modelos se ofrecen 
con elección a desmulliplieaciones. Las 
de los modelos W illys de seis cilindros 
son de 4.09, 4.6 y  4.9 a 1. La norm al 
del de ocho cilindros es de 4.4 a 1, con 
una a elección de 4.9 a 1. La normal 
del W illys-K night es de 4.18 a 1, con 
una a  elección de 4.6 a 1.

La palanca de enfrenam iento en los 
modelos de mando a la izquierda, se 
halla bien al lado izquierdo, de modo 
que la parte central del compartimiento 
delantero queda libre de todo obstáculo. 
En los modelos de mando a la  derecha, 
la palanca queda a la izquierda de la

palanca del cambio de m archa, para 
dar m ayor espacio a las piernas del 
conductor. E n lugar del botón, el acele­
rador va  ahora provisto de un pedal 
sem ejante a  una plataform a.

L a form a de los guardabarros ha sido 
alterada en su parte delantera, lo que 
está en arm onía con la boga moderna. 
Los sostenes de los guardabarros son 
más firmes.

Tam bién se ha refortalecido el mon­
ta je  lateral del neumático de recambio. 
P or otra parte se ha adoptado un mon­
ta je  de neumático de recam bio más 
firme en la parte trasera del vehículo. 
En todos los modelos, los estribos son 
de acero. No hay ningún alambre ex­
puesto de los correspondientes a los 
faroles delanteros, bocina, lam paritas 
de guardabarros y  lam paritas traseras. 
Todos los parabrisas son del tipo  in­
clinado. Los modelos W illys de ocho 
cilindros y  los W ülys-K night de luxe 
llevan dos lim piadores autom áticos de 
parabrisa y  un reloj colocado en el 
espejo retroscópieo.

Se continúa el gobierno “ en la punta 
de los dedos.”  E l com partim iento de­
lantero del W illys de ocho cilindros y 
del W illys-K night está aislado contra 
el calor y  el ruido por medio de almo­
hadillas. E n todos los modelos, exceptu­
ando el W illys de seis cilindros en chasis 
de 110" de distancia entre los ejes, 
los pedales de enfrenam iento y  de em­
brague llevan almohadillas de caucho. 
Todos los sedanes y  victorias tienen un 
descansapié metálico en el com parti­
miento trasero. El W illys de seis de

Pierce-Arrow
(Continuación de la página 'Vd) 

dentro de la ca ja  que contiene el em­
brague.

El e je  trasero es más firme en todas 
sus partes y  los cojinetes y  árboles son 
más grandes. E l tipo del diferencial ha 
sido cambiado al de dos piñones. Se 
continúa el empleo de engranajes Hy- 
poid para la desmultiplicación final. 
E n la dotación norm al se emplean los 
frenos Bendix Duo-Servo, con  gobiernos 
de cable, y se ha hecho provisión en la 
conexión montada en cojinete de metal 
antifricción  para la instalación de un 
am plificador B -K  a precio adiciona!. El 
mecanismo de dirección ha sido casi 
totalmente revisado. Todos los nuevos 
modelos tienen un silenciador de fuerza 
de capacidad completa.

Los muelles han sido también alte­
rados. Los traseros son más largos en 
todos los modelos. Son de 61 pulgadas 
en los “ A ”  y  Salón, y  de 60 en los de la 
serie “ B ” . Las láminas de los muelles 
son del llamado tipo francés, con  ex­
tremos cónicos. En la  dotación normal 
se incluyen fundas metálicas para los 
muelles. Los am ortiguadores son ahora 
del tipo hidráulico D elco-Rem y-Lovejoy 
de doble efecto.

113" de distancia entre los ejes, el 
W illys de ocho cilindros y  el W illys- 
K night tienen descansabrazos en los 
asientos traseros. Los sedanes tiene 
colgador de abrigo en tipo de barra  o 
en tipo de cordón. •

Los Progresos en la Exposición
(Continuación de la página  11)

con programas de producción extensa, y entre el 
1 y el 15 de enero fueron llamados a ocupar sus 
puestos muchos miles de trabajadores por varias 
compañías manufactureras.

fué unánimemente impulsada en virtud de un in­
forme presentado ante la Cámara por Alfred P. 
Sloan, Jr. (de la General motors), presidente del 
Comité de Promoción Comercial.

Los deseos de esclarecer la posición de los 
nuevos modelos de las varias compañías se llevó 
adelante durante la semana de exposición, habién­
dose adoptado una resolución por parte de los Di­
rectores de la Cámara Nacional del Comercio de 
Automóviles, por la cual se recomienda que los 
nuevos modelos se introduzcan durante los meses 
de noviembre y diciembre de cada año. Esta reso­
lución, aun cuando no obliga definitivamente a 
ninguna compañía, recomienda y concuerda en 
que la sincronización de tales anuncios sería “alta­
mente beneficiosa para el público y los agentes, así 
como también para los fabricantes.” La acción

Febrero, 1931

L OS Directores de la Cámara Nacional 
del Comercio de Automóviles votaron en favor de 
continuar las actividades, por parte de esta or­
ganización, de promoción internacional del comer­
cio de la industria automotriz. Este trabajo 
comenzó hace algunos años y desde entonces 
se han enviado representantes de propaganda de 
esta Cámara a casi todos los países del mundo. 
En la actualidad hay representantes en Sudaméri- 
ca y Europa, y George F. Bauer, secretario del 
departamento de comercio internacional de la Cá­
mara saldrá dentro de poco de Nueva York en 
viaje para los países del Oriente.
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Precios de los Autom óviles
E,^ M P E Z A N D O  con el presente número 

de E LA U T O M O V IL A M E R IC A N O ,to d o  modelo 
de automóvil de pasajeros incluido en las páginas 
relativas a precios, llevará claramente anotado 
su precio de lista entregado en fábrica. Este 
método está de acuerdo con la reciente norma 
editorial adoptada por esta revista, al efecto de 
que sólo aquellos automóviles con definido 
precio de lista al por menor entregado en fábrica 
se incluirán en estas páginas.

La norma de precios de la industria americana 
se basa sobre el más amplio y franco anuncio de 
los precios de los varios modelos, desde el día 
en que se inició. Esta norma, a la cual se ha 
adherido la mayor parte de los fabricantes, y 
que ahora se aplica estrictam ente en las columnas 
de esta revista, ha dado a la industria automotriz 
un carácter único en el campo de los negocios 
internacionales. No debe existir !a menor duda 
acerca del precio básico de un modelo de auto­
móvil de marca acreditada. Cada uno tiene su 
precio fijo  en fábrica. Los modelos antiguos o 
descartados quedan así aislados dei mercado 
actual, pues no pueden sobreponerse en com­
petencia con los más recientes modelos, cuyos 
precios y características están siempre a la vista 
del comercio. Por otra parte, la presente norma 
evita defraudes a las aduanas, pues con una in­
formación fundamental fidedigna al inmediato 
alcance de los interesados, el importador y el 
exportador inescrupuloso no pueden engañar a 
(as autoridades arancelarias ni a sus clientes.

E rS T A  norma de precios ha sido, en
realidad, de incalculable valor para la propaga­
ción del automóvil por todas partes del mundo. 
Los comerciantes y los dueños particulares de 
automóviles han llegado a tener implícita con­
fianza en esta norma de precios. Numerosas 
irregularidades desventajosas para el comercio, 
sobre todo, en lo tocante a derechos arance­
larios, se han evitado a causa de que las autori­
dades aduaneras y otros funcionarios encargados 
de la regulación de impuestos sobre automóviles,

no dudan por un momento de la veracidad y 
autorización de los precios básicos de automó­
viles americanos que publicamos en esta revista. 
Las ventajas de esta norma son evidentes a 
primera vista. Han resultado notablemente 
beneficiosas para todos los interesados, in­
cluyendo compradores, comerciantes y fabri­
cantes.

N,lU ESTR O S  lectores han de compren­
der que los precios anotados en esta revista son 
los precios de lista al por menor con entrega en 
la fábrica. Estos precios están, por supuesto, 
sujetos a los descuentos corrientes que el fabri­
cante concede a sus concesionarios o represen­
tantes, y que los recaudadores de impuestos de 
aduana deben tomar en cuenta al f ija r  la avalua­
ción para los fines de derechos arancelarios. 
Los precios que anotamos en esta revista no son 
sino los precios de lista al por menor con entrega 
en la fábrica. No son precios de lista al por 
menor para otros lugares. Los gastos de flete , 
embalaje, derechos o impuestos especiales y 
otras partidas ha de agregarse al precio de lista 
en fábrica para llegar al justificado precio al por 
menor que ha de cobrarse por el vehículo en un 
punto determinado.

A l implantar esta nueva norma de 
precios, esta revista cree que está sirviendo los 
mejores intereses de toda la industria automo­
triz . Esta norma está destinada a resultar en 
poderosa ayuda en el reestablecimiento del 
negocio en el presente año, a continuación de 
la depresión sufrida en 1930. Los comerciantes 
del ramo, en todas partes del mundo, no tendrán 
ahora motivo alguno para desconfiar de la veraci­
dad de los precios de los nuevos modelos.

E_ r L  A U T O M O V IL  A M ER IC A N O  se 
siente orgulloso de haber asumido esta obliga­
ción en beneficio de sus lectores, y se ha com­
prometido a mantener esta información siempre 
exenta de errores, completamente moderna.

4 6
E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



Como Instalar y Piñones
(Continuación de la página  28)

A lgunos m ecánicos, en la  creencia de 
que están ahorrando dinero, en beneficio 
del cliente, reem plazan sólo la pieza 
afectada del grupo, cuando el método 
más económ ico a la larga, y  el más 
satisfactorio en resultados, es reem­
plazar el ju ego com pleto de corona y 
piñón hermanados.

Salvo en casos excepcionales, un 
piñón nuevo no puede funcionar silen­
ciosamente en  combinación con una co­
rona v ie ja  y  viee versa. El aspecto ex ­
terior de un piñón o de una corona no 
tiene nada que ver con  su adaptabili­
dad a la consecución de su servicio, por 
la sencilla razón de que puede estar 
desgastado. El desgaste natural al­
tera el contorno de los dientes, y  a 
menudo esta alteración es tan uniform e 
que no puede apreciarse a la simple 
vista.

Por otra parte, es sumamente difícil 
obtener una buena instalación em­
pleando una corona y  un piñón que no 
están hermanados. E l m ecánico que 
emplea un ju ego de engranajes her­
manados no sufre ninguna molestias 
en su instalación. Hace el trabajo en 
un tiempo m ínim o y con resultados per­
manentemente satisfactorios.

Para asegurar un funcionam iento si­
lencioso, aun al tratarse de un ju ego de 
engranajes nuevos hermanados, es ne­
cesario asegurarse de que el árbol del 
piñón quede exactam ente a  escuadra 
con la ca ja  del diferencial.

Antes de rem achar la corona en la 
caja del diferencial, se recom ienda ase­
gurar la corona a  la brida de la ca ja  
por medio de cuatro pernos. Estos 
pernos deben colocarse uniformem ente 
distribuidos, para que al apretar las 
tuercas la corona quede también uni­
formemente apretada contra la  brida.

Las tuercas deben primeram ente 
apretarse con  la mano y  luego con  una 
llave. Cada una ha d e  recibir una leve 
vuelta. Apretándolas alternadamente, 
se obtendrá una apretadura uniform e y 
la corona quedará entonces perfecta ­
mente plana sobre la brida.

Pruébese la corona en un torno para 
ver si está uniform em ente exacta dentro 
de una tolerancia de 0,002 de pulgada. 
Con la corona sujetada por los cuatro 
pernos, su rem ache puede hacerse ahora 
eou facilidad.

Dos agu jeros en lados opuestos se re- 
fuachan primeram ente. Después de ins­
talar el tercero  o el cuarto remache 
en posiciones opuestas o esquinadas, 
pueden quitarse los pernos y  com ­
pletarse la colocación de los remaches.

La remachadura debe efectuarse, 
siempre que sea posible, en el adita­
miento de prensa para este objeto que 
hemos descrito ya. La remachadura en

Fo.brpro. 1931

fr ío , ba jo  la presión de una poderosa 
prensa, dilata prim eram ente el cuerpo 
del remache, dejándolo bien apretado, 
antes de form arle  la cabeza.

L a remachadura en fr ío  no produce 
los m ism os resultados que la  rem acha- 
dura en  caliente. La remachadura en 
caliente se contrae al enfriarse, lo que 
hace que el remache se separe de la su­
perficie del agu jero, lo  que con el tiempo 
produce su aflojamiento,

Con el aditamiento para rem achar se 
suministran punzones y  m atrices in­
tercambiables para el m anejo de re­
maches de cabeza redonda u ovalada 
en largos de un cuarto a media pul­
gada de cuerpo. E l punzón queda en 
perfecta  alineación con la m atriz in­
ferior, y  de esta manera se evita que se 
desvíe al recibir la  presión de la prensa. 
E n este aditamiento el punzón queda le­
vantado a  conveniente altura, mediante 
un resorte mientras se g ira  la corona 
para la  inserción del rem ache siguiente. 
E i grupo del diferencial se sujeta bien a 
nivel por medio de dos tom illos  regu ­
ladores.

E n caso de que el taller no tenga un 
equipo de prensa con aditamiento para 
remachar, el m ecánico tendrá entonces 
que recurrir al antiguo m étodo de ma­
triz  y  martillo. P ara satisfacer los re­
quisitos ordinarios, ha de contarse con 
tres ju egos de m atrices de tam años dis­
tintos para rem achar la  corona. Este 
trabajo  no puede hacerse bien  emplean­
do un m artillo sin la  ayuda de las ma­
trices. E l yunque para rem achar debe 
ajustar m uy bien en las mandíbulas del 
tom illo  m ecánico y  debe tam bién con­
form arse exactam ente con la  form a  de 
la cabeza del rem ache por emplearse.

Las herram ientas y  útiles manuales 
para remachar deben ser, en todo caso, 
bastante grandes y  firmes, pues de otra 
manera el trabajo resultará defectuoso 
o muy poco satisfactorio.

Premia a los Empleados

De t r o i t — a  m ás de lOOO emplea­
dos de la Cadillac M otor Car Co. 

se les adjudicaron prem ios en 1930, por 
el presidente de la  com pañía, Lawrence 
P. Fisher, p or  servicios continuos du­
rante cinco años y  d iez años respectiva­
mente. D e los 6500 empleados de la 
Cadillac, 3253 han trabajado por la 
compañía cinco años o m ás; 1322 por 
diez años o m ás; 470 por quince años 
o m ás; 165 p or  veinte años o m ás; 37 
por veinticinco años o m ás; y  tres por 
más de treinta años.

Modelos de Camiones Ford

DE T R C IT — Veintitrés modelos nue­
vos de ca ja  han sido agregados al 

surtido norm al d e  camiones F ord y  au­
tom óviles ligeros de reparto, de acuerdo 
con lo anunciado por la Ford M otor Co. 
a principios de enero. Varios de los 
nuevos camiones y  automóviles comer­
ciales están ya  en  vías de producción; 
y  los otros se construirán ba jo base de 
producción dentro de dos meses.

Actualm ente existen más de 50 mo­
delos F ord  disponibles de carrocería 
com ercial para m ontar en los chasis Mo­
delo A  y  Modelo A A , los cuales pueden 
obtenerse con una distancia entre los 
ejes de 131 pulgada (3,25 m .) o 157 
pulgadas (3,9 m .), con o sin dobles rue­
das traseras, y  cou una variación de 
reducción de engranaje a elección.

Jordán se Reorganiza

Nu e v a  Y O R K — Los accionistas de 
la  Jordán M otor Car Co., han de­

positado un número suficientes de ac­
ciones comunes y  d iferidas para ase­
gurar el poder llevar a cabio el plan 
de reorganización anunciado hace algún 
tiempo. E n este plan se comprendo la 
organización de una nueva compañía, 
Jordán M otors Corp., Inc., con un capi­
tal de 600.000 acciones comunes. Estas 
acciones se ofrecen a los accionistas de 
la antigua com pañía sobre la base de 
cinco acciones por cada una de las ac­
ciones diferidas de la v ie ja  organiza­
ción, y  una acción  por cada diez de las 
viejas acciones comunes. Adem ás, 150.- 
000 acciones comunes de la nueva emi­
sión tienen que venderse a razón de $10 
por acción.

La Edelmann se Une a la Scraníon

Ch i c a g o — Se anuncia que acaba de 
llevarse a  cabo la unión de la E. 

Edelmann & Co. de Chicago y  la  Scran- 
ton  Glass Instrument Co. de Scranton, 
Pa. Am bas com pañías se han especia­
lizado en la  m anufactura de acidóme­
tros para la prueba de acumuladores, 
composiciones incongelables para radia­
dores de automóviles e instrumentos 
científicos de vidrio. La Scranton Glass 
Instrument Co. continuará funcionando 
como la Scientífic Glass Instrument, D i­
visión de la E. Edelmann & Co., y  fa ­
bricará y venderá solamente instrumen­
tos industriales. Edelman m anejará la 
parte de los negocios de la  compañía 
Scranton para automóviles.

De t r o i t — e i  Presidente Burgess 
de la  N .S .P .A . anuncia haber sido 

reelegidos todos los  anteriores com pon­
entes del Comité del Comercio Interna­
cional de la National Standard Parts 
Asociation. E l comité está constituido 
por los siguientes señores: C. M.

Peter, presidente Black & D ecker M fg. 
C o.; Dempster M ointosh, Am erican 
Steel E xport C o.; E. L. Caswell, 
Thompson Products, In c.; George T if- 
fany, Overseas M otor Service C orp.; y 
George E . Quisenberry, consultor. El 
Autom óvil Am ericano.
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PRECIOS /  
ESTILOS de 
CARROCERIA

v\%

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS

Precios de lista a! 
detalle, con entrega 
en la fábrica . . .

PA.B. CBrrocarlB
“sro” v -12

( 1 4 0 "  &  1 4 3 "  3 .B B  *
3 . 0 3  m .  B .  E . )  

Rondeter 
F a etón
F a etón  D e  todo 

tiempo 
Cnpó
OupS C on r't 
Cupé
Sedán nrliano 
Sedán 
Sedán
Sedán Im pecla! 
F a etón
C abriolé urbano 

traneíorm ador

2-4-p
5-p
5-p

2-d
2-p
5-p
6-p
5-p
7-p 
T-p 
7-p 
7-p

F A S. Oarrocería 

lU B I J H N

Precio

“ 8 - 0 8 ”
( 1 2 7 " ___3 . 2 3  m .  E .  E . )

Broagltam  2  pta. $  945 
Sedán 
Cabriolé 
Sedán F a etón

C n s t o j n  L l n c  
BrouBliam 2  pta. $1,145 
Sedán 
Cabriolé 
Sedán F aetón

995
1,045
1,145

1,105
1,245
1.S45

R V I C K
“ 8 -B O ”

( 1 1 4 " — 2 . 0 0  m .  B .  E . )
2-p
B-p

2-4-p
6-P

2-4-p
5-p

Cupé Com ercial 
Sedán 2  pts. 
H oadster D eport. 
F a etón  
Cupé D eport. 
Sedán 4  pta.

$1,025
1,085
1,0B6
1.055
1.055 
1,095

( 1 1 8 "
“ 8-»0”
3 . 0 0  m .  B .  E . )

2-P
2-4-p

4-p
5-p
6-p

( 1 3 2 "  
4-P
7-p 
4-P

$3.945
4.045

4.895 
3 ,795
4.045
3.896 
3 ,945  
3.393 
4 ,195  
4 .346  
4,295

8,700

“ 4 5 3 ”  V - 1 0  
M odelos norm ales a  la  orden 

( 1 4 8 " — 3 . 7 6  m .  E .  B . )
3-p C abriolé urbano $8,750
7-p C abriolé urbano 8,750
7-n C abriolé urbano 8.750

•4-p Cupé ConT’ t  0,000
5-p F a etón  0,500
5-p Broughnin urbano 9,200
3-p Brotigbaui urbaao 9,700

•4-p Capé 6,850
7 -p  W m uslna B r 'b a m  8,750
6-p Im peria l 7,300
6-p Sedán 0,950
S-p C abriolé Im peria l 7,350
5-p Seilán C abriolé
5-p Sedán Club
7-p Sedán Im perial
7-p Sedán

•2-p Bofldstor
5-p C abriolé urbano
7-p C abriolé urbano
T-p C abriolé urbano
5-p Im perial
5-p Sedán
5-p C abriolé Im perial
5-p C abriolé Sedán
5-p Sedán Clnb
7-p Sedán Im perial
7-p Sedán
5-p F a etón  D e todo

tiem po 
3-p Cupé
7-p B r'bam  T,1muslna

•4-p Cupé C on r 't
2-p Cupé
3-p F a etón  de todo

tiempo

Precio  P A 8 - Carrooerle 
C O R D
( 1 3 7 H ' — 3 . 4 9  m .

a-T. Sedán
Brougbam  
Sedán F aetón  

Conv’ t 
Cabriolé

Precio  P A fl. C arrocería
G L C A R  

( 1 1 7 "

5-p
5-P

2-4-p

B .  E . )
$2,395
2,395

2.595
2,495

7,125
0,950
7.525 
7,226 
5.350
6.525 
6,625
6.526 
6 ,300
5.950 
8,860 
0,125
5.950 
0,525 
6,225

6,750
5.950 
8 ,523 
5 .900 
5 ,800

7.350

C Ü N N I N G H A M
( 1 3 2 " — S .3 B  m .  E .  E . )

E oadster $7.500
F a etón  7 .500
SpeeU l Speed

B oadster 8 ,750
Speedster, S p ed a l 8.750 
(S ipé 8 ,122
Obasla 6,950

: .6 0  m .  B .  E .>

4-p

4-P
2-p

Cupé Com ercial $1,285 
C u ^  D eport. 1.325
R oadster D eport. 1,835 
F a etón  1.885
Sedán 4 p ts . 1,355

“ 8 - 8 0 ”
( 1 2 4 ' '— 3 .1 B  m .  B .  E . )

4-p Cupé *1 '® ?5
5.p Sedáu 4  pte, 1,565

“ 8 - 9 0 ”
3 . 3 5  m .  B .  B . )  

B oadster D ep ’ t . $1,810
F a etón  1.020
Onpé Country

a u b  1.720
5-p Cupé 1.765
B-p Sedán 4  pte. 1 ,786
7*p Sedán 1.986
T-p Sedán Llm nslna 2.035

C A D I L L A C
“ 3 5 B ”  V - 8

( 1 3 4 " — 3 . 4 0  m .  E .  E . )
$2.695

C H E V R O L E T  
( 1 0 0 " —  2 . 7 0  m .  E .  E . )
2-p 

•2-p 
6-p
5-p
2-P 
B-p 
5-p

•4-p 
5-0
3-p 

■4-p
5-p

C H R V S I . E R
“ S i x ”

( S 1 6 9 1 4 " -----4 . 2 6  i n . )

Roadster $4P5
R oadster D ep 't 515
F aetón 495
Sedán D eportivo 683
C cpé 563
Coche 365
Sedán Clnb 623
Cupé D eportiro 615
f^edén «75
F n etón  T-ondó 650
C abriolé AIR
Cupé 593

2-P
2-4-p
2-4-p

ñ-p
5-P

2-4-p

Cupé Com- 
Cnpé Royal 
E oadster 
F aetón  
Sedán 4  pts. 
Ctipé ConT't. 
Cbasis

$74.5
785
785
786 
795 
375 
525

2-p
B-p
6-p
B-p
7-p 
7-p

•4-p
•4-p

5-p
5-p

7-P
S-p

Cupé 
Cupé 
Ssdán
Sedán urbano 
Sedán
Sedán Im perial 
F l e e t w o o d  

Boadster 
Cupé O oay 't 
F a etón
F a etón  D e todo 

tiempo 
F a etón
C abriolé C on r’ t

2.795
2,705
2,846
2.94.5
3,095

$2.845
2 ,945
2,046

3,705
3.195
7,500

“ 7 0 ”
( 5 1 8 2 " — 4 .5 9  m . )

5-p F a etón  $1,295
2-4-p R oadster (R -S ) 1,345

2-p Cupé Com. 1,245
5-p BrnuRhara 1,245

2 4 -p  Cuné B oyal (E -S ) 1.295
6-p Sedán B oyal I ,29u

2-4-p Cupé C on r’ t
(B -S ) 1.543

. . . .  Cbasis non oiibre-
tnblero 1,040

( § 1 8 6 "
2-4-p B oadster

2-4-p
5-p

2-4-p

“ 8 ”
— 4 .6 9

“ 8 6 ”  
4 Í .9 7  m .

Roadster
Cupé
F aetón
Sedán Club
Sedán
Roadster
Cupé C on r 't

( 1 4 2 "
6-p
7-P

F a etón
F aetón
L im usina B ncl. 

Dr.
Sedán U rbano
C abriolé
(Riasis

$8,000
8,000

9.600
9.600
9 .600  
5,960

D E  S O T O
( § 1 5 5 V i " — 3 . 0 6  m . )

2-4-p R oadster $796
2-p Cupé Cora. 740

2-4-p Cupé D eLuxe 775
5-P Sedán 4  pte. 776

2-4-p  Cupé C on r 't . 825
  Cbasis 330

“ 8 ”

( § 1 6 3 " ----- 4 .8 9  111.)
2 -p  Cupé Com, $905

2-4-p R oadster 995
5-p Sedán 4  pta. 995

2-4-p Oupf: (E -S ) 995
2-4 -p  Cuné. Conr’ t  1,03-5

5-p Sedán, D eL ure 1.035
. . . .  Cbasis 675

D E  V A U X
“ 0 - 7 5 ”  

. . . .  Cupé Com.

. . . .  Cupé Com.
  Cuné (E -S )

Sedán

Hret'lo

B .  B . )  
$1,093

1.275 
1 ,175  
1,296 
1,295 
1.250
1.275

. E . )
$1.493 

1,376

E .  E . )  
F a e tón  $1.723
Cupé í ' l o i
E oadster 1,725
Sedán F leetw lu g  1,825 
Cupé C o n r 't  1,796

1 .3 0  i n .  E .  E . )
Sedán $1,996
F a etón  1,876

“ 1 4 0 ”
"— S . 4 3  n i .

Sedán 
E oadster 
Sedán C on r't 
Cupé C on r ’t

E .  E . )
$2,685

2.685 
2.795
2.685

E S S E X  
( 1 1 3 " — 2 . 8 7 m .  E .  E . )

$595 
023 
065 
69-5

. r  Cupé Custom (E -S ) 765

6-p
5-P
4-P

2-p
4-p
5-P

Sedán N orm al $695
Coche 595
Cupé, A s . a u i .

tras 645
Cupé Oom, 595
B oadster D ep ortiro  725
Sedán F a etd n  775
Chasis 530

Sedán CiistoiD

D O D G E  B R O T H E R S  
“ G”

( 5 1 7 6 - 1 3 / 3 2 ' ----- 4 .5 2
ú-p 

2-4-p
2-p

2-4-p 
2-4-p

785

■11 . )

Sedán 
Cupé (R -S ) 
Cupé Com. 
Cupé C oa r ’ t 
Roadster 
Cbasis
“ 8 In Line”  

( 5 1 8 0 - 2 1 / 3 2 " -----4 .5 8
5-p

2-4-p
2-4-p
2-4-p

Sedán 
Cupé (B -S ) 
Cupé C on r’ t 
EondRter 
OiDsia

83L
815
805
825
385

i n . )
$1.135

1,095
1,170
1,005

775

F O R D
“ A ”

( 1 0 3 8 A '— Z .H 9  m .  B .  E . )
2-p

Í2-P 
5-p 

Í5-P
2-p 
2-p 
2-p
2-p
S-P 
5-p 
B-p

3-p 
5-p

Roadster $430
R oadster D e Luxe 47n
F a etón 483
F a etón  D et/uzo 580
Cupé N orm al 490
Cupé D eportiro 300
Cupé D eLuze 523
C abriolé 393
Sedán Tudor 400
V ictoria 580
Sedán FordOT

8 ventanas 590
Sedán D eLuze eso
Sedán U rbano 630
Tazlm etro 723
^ p o  “ Picfcup'* con

garita  abierta 
T ypo “ P iekup”

423
con

garita  cerrada 453
D e R ep arto  de 

Paoel 370
D e R eparto 

"D e L u z e ”  
(s in  bandeja) 545

V a gón  de
E stación 625

Chasis 340

■ n .)
.................  $1.495
R oadster D eport. 1.595 
Cupé 1,495
Sedán l,52 ii
Cupé C on r’ t  Eep. 1.865 
O basls 1-040

D U  P O N T  
( 1 2 5 " — 3 . 1 7  m .  E .  B . )

Chasis $4.000
( 1 4 1 " — 3 .B 9  t n .  E .  E . )

Cniasls $4,000
< 1 4 6 %  ' — 3 . 7 3  m .  E .  E . )

Chasis $3,000

“ I r n p e p l n l  8 ”  
< 8 2 1 0 % " — 5 . 3 5  m . )

5-p Sedán $2,745

7-p
T-p

Sedán 
Sedán 
Sedán
Lim usina Sedán 
Chasis

C m n to m
Cupé
Cupé C on r't
B oadster
F a etón

2,845
2,945
3.145
2.145

$3.130
3,320
3,220
S.B7S

D U R A N T
“ 6 1 0 ”

  Sedán
Cupé (R -S ) 

  Cupé O m .
“ 6 1 2 ”

Sedán
Cupé (E -S ) 

. . . .  Cupé Com.
. . . .  Sedán

“ 6 - 1 4 ”
( 8 1 7 2 % " ----- 4 .3 9

B-p Sedán
2-4 -p  Cupé D eLuxe

5-p Sedán D eL use

D U E S B N B B R O  
( 1 4 2 % - — 3 . 6 3  m .  
. . . .  Chasis 
( 1 5 3 % " — 3 . 9 1  m .

O basls

F R A N K L I N  
“ 1 5  T r a n s o o n t i n e n t a l ”  
( 1 3 5 "    '

$765
755
735

$795
780
760
825

I I I . )
$845

945
905

B .  B . )
$8,600 

B .  E . )  
$8.500

5-p
5-P
B-p

•3-5-P
■3-5-p

4-p

B-p
( 1 3 2

7-p
5-p 
5-p 
7-P

■2-4-p

( 1 3 2 "
5-p
7-p
5-P
5-p
5-p
4-p

•3-5-P
5-p 
7-P 
4-p 
4-p 
7-P 
7-P

i"— 3 . 1 7  i n .  E .
Sedán 
Sedán 
Sedán urbano 
Cupé
Cupé O on r 't  
Brougham  

V ictoria  
P ursuit

'— - Í .3 S  m . E .
Sedán
Sedán E epeclal 
Salón  D eportiro  
Lim usina 

Especial 
R oadster 
Chasis

“ 1 5  D e  L n x o ”  
1 .35 m .  E .

E . )
$2.295

2.346
2.425 
2.846 
2,895

2,395
2,496

E . )
$2.475

2.425 
2,599

2,725
2,845
1,860

Sedán 
Sedán
Sedán O xford 
Sedán urbano 
Sedán Club 
Brougham  

V ictoria  
Cupé C on r’ t 
F a e tó n  P íra te  
F a etón  P írate 
Speedster 
Speedster Conv’ t  
B erlin e  urbano 
Liixi usina 
Cbasle

E . )
$2.695

2,895
2,745
2,775
2,749

2,799
2.765
2.699
2.699 
3,345 
3,495 
3.199 
2,999 
1,950

•— Oon a m r n i t o  T . ‘ ? u x * ‘ m . “ - A . l ¡ í t o “ á í S l 1U r  t S s S . . l - Í T r . ^ l i t a l '  M l c i u y r ^ " r a e " h « í n e s ® ^ “ ' ‘ "

PjAS. Carrocería Precie
G A J U > N B R

«*148**
(1 2 S '-^ .1 7  m, E .)

5-p Sedan D eporfíTo Sl»795
5-p Brongbani 1,795

E oadster 1,795
F aetdu  D eportiro  1.R45 
Séáñn :  ,845

o-p
5-p

5-P
U-P
5-p
5-p

2-4-p

5-p

2-4-p
5-p
5-p

2-4-P

G R A H A M
**S tn n ilu T < l « * ’ 

( 1 1 6 ” - ^ 2 . 0 2  n i .  SD. R . )

Sedán urbano 
D orm a l 

Sedán (cocb e )
Seüáu U nírersal 
Cupé D eLuze 

íR -S )
Sedán urbano 

D eLnze 
B oadster (B -S )
Sedán D cL uxc 
F aetón
CupS D eportiro 

(R -S )
* * S p e c la l  6**

( 1 ) 5 " — 2 .1 )2  m .  E .
2-p Cupé
5-p Sc<lán

2-4-p Cupé (R -S ) 975
. . . .  Sedán 1,0.^5

*‘ S tíiT i$ ln r« l S*’ 
( 1 2 2 ” » 1 1 . 0 0  m .  E .  E . )  

5-p Sedi'in $1,445
2-4-p Oupg (R -8 )  1,445

5-p Sedán CoD r’ t, 1.9S5
( 1 3 4 " — 3 . 4 0  m .  E .  E . )  

n-p Sedán $1.695
7-p Sedán 1,746
7-p Lim usina 1,945

« S p c c i a l  8 ”  
< 1 2 2 '— 8 . 0 0  m ,  E .  B . )

3-p Sedán $l,.'5n5
. . . .  Cupé 1.153
2-4-p Cupé (R -S )  1,195
5-p Sedán CoüT't. 2 .086

( 1 3 4 " — 3 . 4 0  m .  E .  E . )  
n-p Sedáu $1,243

  Sedán D ep ortiro  1,245
7-p Sedán 1,845
7-p Sedán 2,045

$895
345

«<90-8** 
( 1 2 6 * — 3 .1 8  » .  E . E . )

S95 5-p Sedán $2,295
955 2-4-p Cupé 2,293

2-4-p Cupé Collap. 2,493
895 4-p Sedán D eportivo 2,395

2-4-p R oadster P layboy 2,695
045 4-p F a etón  Dep.
895 Speedboy 2.795
096 Chasis 1,746

1.015 «* 9 0 -8 ”
1,045 ( 1 3 1  ”- « 8 . 3 3  m .  E . E . )

7-p F & etós $2,495
B . ) 7-p Sedán 2,595

7-P Llronsina Sedáo 2,695
$923 Chasis 1,895

975

HU DSON
( 1 1 9 - — L 0 2  m .  E .  E . )

5-p
2-4-p
•2-4-p

5-p
C-p
5-p

F a etón  $1.095
R oadster D eportiro  995
Cupé Coro. 
Cupé ¿ s .  auz 

tros.
Cocho
Sedán Normal 
Sedán Urbano 
Chasis

875

925
893
990
945
825

< 1 2 6 " 3 .2 0  m .  E .  B . )
7-p
9-p
9-p

7-P

F a etón  
Sedán F aetón  
Brousbam  
Sedán de faiziilis 
Sedán, Club 
Sedán 4  pte. 
Chasis

$1,295
1,145
1.195
1.195 
1,445 
1,450 
1,025

H ir p B I O B I L B
“ C e n t u r y  S l x "  

(1 X 4 " — 2 . 0 0  m .  E .
5-p
2. p

5-p
2-p
4-p
4 - p

F a etón  
C upé A s . I

tras. 
Sedán 
Cupé Com. 
Cabriolé 
Roadster

« C e n t m p y  8 ”
( 1 1 8 " — 2 .1 )5  i n .  E .

2-p Onpé Coro,
4-p C\ipé A s . auz.

tras.
ü-p Sedán 4  pts.
3-p F aetón
l-p C abriolé C o o v 't
4-p Rpndstor

« i;?*
< 1 2 1 "— 3 .0 T  in -  E .
5-p Sedán

Sedán U rbano
Cupé A s. acrz.

tros.
C abriolé Conv’ t

7-p Faetón
Cupé V ictoria

«• H -8 ”
(1 S 5 ''— 3 . 1 8  n i .  E .
5-p Sedán
2-p (3upé

Cupé ÍR -S )
2-p C abriolé
7-p Pnetón
3-p Sedán ürÍ>ano
ó-p Cu)ió Viclorin

E . )
$1,050

995
905
999

1,050
1,075

E . )
$1,295

1,205
1,296
1,330
1,350
1,375

B .)
$1.595

1,705

1,595
1.995
1 .6 8 6
1,615

E . )
$1,809

1,915
1,895
1,805
2,003
2,005
1.015

4 8
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Febrero, 1931

PAS. O arrocerU
“ U-8’»

Sedán
V ictoria
Liniiislna

Precio

$2,293
2,295
2,445

J O R D A N
«SO-8** 

( 1 2 0 " ^ - 8 . 0 6  m .  E .  E . )  
3-p Sedáo $1.795

2-4-p Cupé 1,795
. . . .  Cbasis 1.455

K I S S E U

— 2 . 8 7  m ,  E .  E . )
6-p Sedán Brom . $1.696
6-p Sedán 4 p u .  1.696
4-p R osdster Dopé 1.695
4-p Bofldeter Oupé. ca­

pots plegadiza 1 .60 ^

« 8 - 9 5 ”
( X 2 6 " — ,3 .1 7  m .  E .  B . )

Sedán B rom . $1,993
Sedán 4 pts. 2,095
B oadster Onpé 2,095
R oadster Cupé, ca­

p ota  plegadiza $2.096 
BrougbacD todo

6 - p
B-p
4-p
4-p

5 - p

4-p
e l aflo 

Speedster
2.595
2,I9ft

< 1 8 2 " _ 3 . 3 6  m . E . E e )
7-P Sedán 2.593
4-p Tourster 2,195

« 8 -1 2 3 * *  
< 1 3 9 " — 3 . 6 3  m .  E . E . )

4-p R oadster Cupé $3,185
B-P Brougham 8,185
4-p Speedater 3,275
5-p Sedán Brom . 3,275
7-p Sedán 3,785
7-p Sedán Berline
4-P Tourscer 8.276

L A S A L L E

< 1 8 4 ' ' * ^ . 4 0  m .  E .
•2-p

2-P
6-p
5-p
6-p 
T-p
7-P

Cupé
Cupé Conr’ t.
(!iupé
Sedán
Sedán Urbano 
Sedán
Sedán Im perial

E . )
$2,193 

2,205 
2,293 
2,295 
2.345 
2 .47 5 
2,695

2-p
F l e e t v T o o d

RoQdster $2,245
7-p F aetón 2,345
5-p F a etón  de (odo

tiempo 3,245

L IN C O L N  « 8 ”
< 1 4 6 ' — :í .6 S  m .  E B . )

7-p F a etón  Deport. $4,400
4-p F a etón  D eport, 4,600
4-p F a etón  D eport. 4,400
.’j-p Sedáu U rbano 4,600
5-p Sedán U rbano 4,600
5-P Sedán 4.700
5-p Oipfi 4 ,000
7-p Sedán 4,900
7-P I.,imuaínn 3,300

3,500Ohaesis

u-p
7-P
4-p

5-p

4-p

o-p
3-p
2-p
2-p

7-p

u*p
5-p

*'C arrocerías a  la  orden”
C abriolé B run a $7 ,409
Brougham  Brunn 7,200 
Cupé Conv’ t  

D ictr icb  
Sedán, C on r ’t 

D lctricíi 
F a e tón  C on r’ t 

Derhnin 
B erline Judkins 
B erline Judklns 
Oupé Judklns 
R oadster O onr't 

LeBaron 
LiimisipA W illough- 

by 0,100
Brongbam  W ill-

ougbby 7,400
(A b rió le  LeB aron 7,100 
C abriolé L^'Baron 7 ,300

0,400

0,800

0.200
0.800
0,800
6,200

4,700

P A S. Carrocería 
M c P A R L A N

< 1 4 0 * -
2-p
4 - p
7-p
4 - p
5-p

7-p
Í'VT-p

3.66 m.
Roadster 
F a etón  E ip, 
Faetón 
Cupé 
Sedán de 

Turism o 
Sedán 
Sedán Sab, 
Totra Car 
Chasis

E .

**S tra tfirh t  8 ”  
( 1 8 1 " » 3 . 3 3  m .  E .

4-p
6-p
7-p
2-p
4-p
5-p 
5-p

n

Faetón  D eportiro
Faetón
Faetón
Roadster
Brougbaro
Sedán Valencia
Sedán
Sedán Sub.
Cupé
Coche Broogham  
TowD Onr

( 1 3 G " — 3 .4 B  m .
7-p Sedán
t-p Sedán Sub.

E . )
$6,800

6 . 6 0 0
5,7(»i
6 . 7 2 0

6.720
6.720 
6 , 9 6 0  
6,000 
4,660

E . )
$3.180

2,660
2,750
3.030
8.180
3.180
3.180 
3 ,380
3.180
8.180 
4 ,600

S . E .)
$3.680

6.780

M A R M O N

< n
« R ”  

7 1 % * — 4 ,3 7 TO.)
2-p Cupé $9.50
5-p Sedán 985
•1-p Oupé V ictoria 995
2-p Cupé Collop. 995

Cbasis 825

< n
«S O »»*  

7 0 9 4 “— 4 . 5 7 m . )
2-p Cupé $1,495
2-P Cupé Conv’ t 1,610

1,5205-p Rodún
4-p Brouglinru
4-P Sedán Club 1,565
5-p F aetón 1,610

Cbasle 1,200

2-p
2-p
5-p
4-p
3-p 
n-p

fi-p
4-p
4-p
2-p
7-p
7-p
7-P

« 8 7 » ”  (|1»1 "— 4.83
Cupé
Cupé C on r’ t
Sedán
BrouKbom
Sedán Club
F aetón
Cbasis

m . )
$1,993

2 ,12 0
2 .0 2 0
2.070
2.070 
2 ,020  
1 ,600

D l l g  E l f f h t  
(§202"— 5.13 TO.)

Sedán 
Scdnn Club 
Brougham 
Oupé 
Sedán 
Limusina 
F a etón  
Chasis

$2,720
2.770
2.770  
2,850 
2,920 
8,120 
3,170 
2,250

“ 7 0 ”
B-P Sedán
2-p Cupé
4-p V ictoria
2-p Cupé Collap.

“ 8 S ”
5-p Sedáu
2-P Cupé
2-p Cupé C on r’ t
5-p Sedán Club
7-p Sedán
7-P Lluiiifiinn

“ 1 6 ”
5-p Sedán
2-p Cupé
5-p V ictoria  2 pts.
2-p Cupé C on r’ t
5-p Sedáo C on r’ t
7-p Sedán
7-P Limiifllna
5-p Sedán Club

N A S H
«*8-eo»’ 

( 1 1 4 % * — 2 . 9 1  m .
2-p
S-p

2-4-p
3-p 
5-p

Cupé
Sedán 3  pta.
Oupé
Sedáu 4  pts. 
F a etón

$909
950
9 9 5

1,043

$2,295
2,275
2.893
2,345
2,495
2,595

$4,775
4,795
4.845 
4,875 
4,995 
4,975 
5.078
4.845

E .  E . )
$795

793
825
845
805

“ 8 -T O ”
( 1 1 0 % " — 2 .0 B  m .  E .  B . )

$945 
976
995 
055 

1,075

2-p CnpS
2-4-p Cupé

5-p Sedán 4 pts.
e-p Sedáu Repecial
4-P Sedán C on r't

PAS. Chrroeerla Precio PAS.
‘ < 8 -8 0 ”

( 1 2 1 " — 3 . 0 7  m .  E B . ) ( 1 3 7
2-P Cupé $1,245 5-p

2-4-p Cupé 1,286 O-p
B-p Sedán 4 pts, 1,295 7-P
B-p Sedán urbano 1.S78 7-p
4-p Sedán C oa r ’ t 1,820 O-p

“ 8 - 9 0 ” ( 1 3 4
( 1 2 4 " — 3 . 1 5  m .  B . B . )

5-P Sedán $1,565
( 1 3 3 — 3 . 3 8  n>. E E . )

2-P Cupé 1,606
2-4-p Cabriolé 1,000

1,7452-4-p Cupé
5-p V ictoria 1.7(15
B-p Sedán A n ib ’dor 1,820
7-P Sedán 1,02B
7-P Lim usina 2,025

O A K L A N D

< 1 1 7 "
“ lO l”

- 2 .9 7  m .  E .  E . )
4-P Cupé D eportivo 975
2-p Cupé Normal 806
S-P Sedán 2  pta 806
B-p Sedán 4 pts. 095
4-P Cupé ConT’ t 905
3-p Sedán Especial 1 ,030

O L D S M O B I L E
“ F - 3 0 ”

( 1 1 3 " — 2 . 8 9  m .  B B . )
3-p Sedán 2 pts. $845
O-p Sedán 4  pts. 925
6-p Sedán 4  pts.

P atricia 960
2ip Cupé Com. 845

■2-p Cupé D eportiro 306
■2-p B oadster C on r’ t 935

P A C K A R D
“ 8 - S 2 0 ”

( 1 2 7 % " — 3 . 2 3  i n .  E .  E . )
5 -p  Sedán $2,335

. . . .  Chasis 1.860
“ 8 - 8 3 3 ”  

< 1 3 4 % " — 8 . 4 1  D I. E
7-p
4-P
4-p 

2-4-p 
2-4-p 
2-4-p

5-p 
5-p 
7-P 
5-P 
7-p

F aetón  
F aetón  
F a etón  D eportivo 
Runabout 
Cupé Ckmr’ t.
Cupé
Cupé
Sedán Club 
Sedáu
Sedán C on r’ t, 
Lim u. Sedáu 
Chasis

“ 8 - 8 4 0 ”  
< 1 4 0 % " -----3 .B 0  m .  E
5-p
7-P
4-p
4-p 

2-4-p 
2-4-p 
2-4-p

5-p 
5-p

Sedán 
F aetón  
F a etón
F a etón  D eportivo 
Runabout 
Cupé (Conr't.
Cupé
Cupé
Sedán Club 
Cbasle

. E . )
$2,625

2.425 
2,725
2.425 
2 .669  
2 ,623 
2 ,975 
2 ,876 
2 ,786 
3 ,495  
2 ,885
1.950

E . )
$3,795

8,695
3 ,400
3 ,700
3 ,490
8,693
3,643
8,850
8.950  
2,830

“ 8 - 8 4 5 ”
( 1 4 5 % " — 3 . 6 9  m .  E .  E . )
7-P Sedán $4,150
7-P Lim usina Sedán 4,285

Chasis 3,060

P I E R C E - A R R O W
“ .S n lo n ”

( 1 4 7 — 3 . 7 3 ,  m .  E . E . )
7-p Sedán $4,,785
7-P Lim usina 4,985

2-4-p Cupé C on r’ t
(K -8 ) 4.275

4 .2757-P T ou rer D eportiro
Rrougbam  urbano 0,250
U rbano 6.250
Im ndá urbano 6,400

' t-p Lim usina 5,975
6-p Sedán D eportiro 5,375

5 ,2005-p Sedán C on r't
5-p Cupé V ictoria

O on r 't 5.100
2-4-p Cupé (E -S ) 

“ A ”
6,100

( 1 4 2 ' — 3 . 0 1  J ii. E . E . )
S-P Sedán $3,095
5-p Sedán Club 3,745
5-p B erline Club 3,945
7-P Sedán .3,825
7-p Limusinn 3,996

2-4-p Cupé C on r't
(B -S ) 3,650

2-4-p B oadster D eportiro
(E -S ) 3 ,450

5-p Tourer 3.450
4-p F a etón  D eportivo  3 ,750

Garroeerfa Precio

“ B ”
'— 3 .4 S  n i .  E . E . )

Sedán $2,035
Sedán Club 2.885
Sedán 2.005
Lim usina 8.145
Sedán C on r't 3,050

’-----3 . 4 0  n i .  E . E . )
Cupé (E -S ) $2,086
B oadster D eportiro

(R -S ) 2 ,895

2-4-p 
2-4-p

5-p T ourcr D eportivo  2,893

p l y m o u t h
( § 1 5 5 % " — 3 .0 0

2-p B oadster N orm al
2-4-p Boadeter A s . a n i.

tras,
E-P F aetón
2-p Cupé Normol

•2-4-p Cupé
2-4-p Cupé O onr't

5-p Sedán 2  pts.
S-p Sedán 4  pts.

Cbasis

P O N T I A C
< 1 1 2 " — 2 . 8 5  in

5-p F a etón
Cupé
Sedán 2  pts. 
Sedán 4  pts. 
Sedán a  la orden 
Cupé D eportivo

•)
$636

910
925
665
925
906
595
625
410

E .  E . )
696
073
873
743
786
713

2-p
5-p
5-p
5-11

•2-p

R E O

5-p
5-p
4-p

4-p

5-p
5-p
4-P
4-p

(i-p
5-p
5-p
5-p
í ' " ’4-p

3-p
3-p 
5-p 
5-p
4-p 
4-P

5-p
5-p
4-p

S T U D E B A K E R
“ S l x ”

( 1 1 4 " _ 2 . 9 0  i n .  E .  E . )
6-p T ourer N orm al $895

T ourer Régal 995
RoadsU T N orm al 705
Sedán 895
Sedán Regal 996
Cupé 848
Cupé 800

“ 1 5 ”
;"— 2 . 0 2  m .  E . E . )

Sedán Normal $1,005
Cnpé Normal 900
Cupé Norm al

(R -S ) 970
F a etón  Normal 920

“ 2 0 ”
1"— 3 . 0 5  n i .  E . B . )

Sedán Normal $1,205
Sedán D eportivo 1,405

1,295Cupé Norm al
Cupé Deportivo 1,405

“ 2 5 ”
— 3 . 1 7  m .  E . E . )
Sedán Norm al $1,605
Sedán F llte 1,780
v ic to r ia  Norm al 1,696
V ictor ia  E lite 1,780
Cupé Nformul 1,905

1,780Cupé E lite
“ 3 0 "

("----- 3 . 3 0  m .  E . E . )
Sedán Normal $1,005
Sedán E lite 2,080

1,905V ictoria  N orm al
V ictor ia  ISlite 2,080
Cupé Normal 1,005
Cupé E lite 2,080

“ 3 5 ”
. " _ 3 . 4 3  i n .  E . E . )

Sedán $2,485
V ictoria 2,486
Cupé 2,485

5-p 
4-p
6-P 
6-P
2-p
4-p

D I c t a t o r  “ 8 ”
( 1 1 4 " — 2 . 0 0  m . E . E . )

5.p Sedán 4 pts. $1.150
O-p Sedán B cgal 1,260
2-p Cupé 1,095

1.1504-P Cupé
C o m m a n d e r “ 8 ”

(1 2 4 " — 3 . 1 5  n i . E . E . )
5-p Sedán $1,686
5-p Sedán B egsl 1,786
O-p Brougham  Begal 1,785
4-p V ictoria 1,585
4-P Cupé 

P r e H l d e n t  •; .g . .
1,585

( 1 3 0 ' _ 3 , 3 0  m . E . B . )
5-p Sedán $1,850
6-p Sedán State 2,050
2-p Cupé 1,860
4-p R oadster State 1.950
4-P Cupé State 2,050

(C o n U n ú a  en  la  p á g in a  6 5 )

4 9Ayuntamiento de Madrid



AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

A  n  IiE3 V 1 A G I  ON B  SI

toUl
dos  plBCM 

A « L l t « — A u to -U te  
|t— Uetel r  teU 
B A B — B org  & Beck 
B r - l i — Brow n-Llpe 
C A Ij— Leva 7  palaoca 
O l e — Cneveland 
C l lm ~ C llD )a x  
C o  I a — Columbea 
C o n  1— Co o U aeotál 
D — Dual
D -R — D elco 'B en y  
n * L — Detroit Lubrlcator 
ü e t — Detroit Qear 
D e t r — Detroit UolTeraal 
0 « U — AoclÓD mecánica directa 
B X - D 9 — Pr. ext. eo árbol traoa 
B x - F w — Fr. ext. «d 4  roedaa 
B x - R w — Fr. ext. ea rne. tr.

pilotante (E2Je)
F — Te\ñ (DolTereal)
F F — Flotante 
G  tn i'— (i e in roer 
G r  a — (3 ra vedad 
G - H — O ua7-H alrb 
U y d — Hidráulico 
I n -F > T — Fr. Int. en 4 ruedae 
l A B - P e r — Inter Jo rea 7  eaurr 

lorea en laa 4 roedaa 
i n - R w — Fr. lut. en rué. tr. 
J n c - ^ n c o i
L -N — Leece-NeTllle 
L y c o — Lycom ing 
M — Uetal 
H  e c — M ecba olea 
M « D — niaco múltiple 
^ .] S — Korth Eiaat 
0« A<— A BOllclCnd 
O w n — P r o p i o  
O p c— Opcional 
P r e — Prett-O-Llte 
P n n i p — Bomba 
R o e — Tlockford
Snir— Bagloaw
S a li e — Sal labor?
S « P — D e u n a  p l a c a  
$ p l l t — Spiltüorf 
S td — Normal 
9  t r o — StroiDberg
T 1 1 1 — Tillo taoa
T l m — Timkeo 
V n i T — UolTeraal 
C n l « P r — UolT»*.aal ProducU Ce 
V a c — Vacío « •apSreclÓB 
W '» 0 — Warner Corp.

Warner Qear 
W A R — Tornillo aln 

rodillo dentado 
W & 8 — Tornillo ala 

eector
W & W — Tom illo aln fin 

rueda
W  ea t— Weatl o xbouae 
W I I 1 — Wlllard 
W 1 M o— W 1 aconelp

dn 7 

d o  7

M O D E L O  
Y  M A R C A

Distao' 
c ía  e n l r «  

l o s  e je s 5̂ Peso
s

4  g

’i - i .0

a
S

m

S  9 '0
h z s

A u b u r n . . . 
B u i c k . . . .  
B u i c b . .  . 
B u i c k ............
B u i c k .  . . .  
C u B i llu c —
C u d i l lu c ____
C a d i l l c c ..........
C h c T r o le t , , .  
C h r y s le r .  . . 
C h r y s le r  . .  
C h r y s l e r , . 
C h r y s l e r . .  .
C o r e l ...........................
C u n n i n | h a m . , .
D e  B o f e .................
D e  S o l o .................
D e  V s u i .................
D o d g e  B r o s ..........
D o d ^ e  B r o s ..........
D u f i s e n b e r g . . . 
D u e s c n b e r g , . . .  
D u  P o n t .

. ' ‘ 8- 98 "  
. . . 8-S fl 
. . . B - M  
. .  .S -8 0  
. . .8 - » 0  
, ‘ ' 355 "  
. ‘ ‘ 570 "  
" V - l * "  

. . " A E "  
. “ S i l "  
. ..“8”

 “ 70"
' I m p e r i s l  8”

. . .  L -29 
. . .  . V -9  

,  “ 6- S A "  
. . “ 8- C F "  

" 6- 75 '....
'8 in  U n e "  
. . “ SI. 8” 
, . “ S l. 8 

'G
. D o r s n t ......................................4-07
D u r s n t . ..6-14
D u r a n t .........................................6-18
E l c a r . . . .
E l c o r , ,  .
Elear.. .
E s s a s .  . .
F o r d  . . .  

in k lin

 “ 8 6
 “ 1 0 0 ’

. . . . “ 140 ’  
“ S u p e r  S i l ’

........................“ A’
. 15  T r i n s c o n l i n ’ !

127
114
U S
124 
132 
134

Í 4 8 " "
109
165HI
ISOltci
I82f
2114
137%
132
15á%5
1635
112

|l67i!é
142%
153%
141
172%5
172%!
1705
117
123
136
113
103%
125

3-17
2.90 
3.00 
3.15
3.35 
3.40

'3 " 5  ' 
2.76 
3-96 
4.72
4.62
6.35 
3.49
8.35 
3.96 
4.89 
2.84
4.12 
4,26
3.62
3.91
3.59 
4.SS 
4.38 
4,47 
297
3.12 
3.43 
2.87
2.59 
8.17

ITsa.OÜ
5.25/18
5.50/19
3.50/19
0.60/19
6.50/19
7.00/19
7.50/19
4.75/19
19í5.00
6.50/17
I8í5.50
7.0ÜÍ17
18x7.00
32x6.75
19x4.76
19x5.25

5ÍÓÓ/Í9'
5.60/18
31x6.75
31x6.75
6.50/20
29x5.00
29x5-00
29x5.25
29x5.25
30x6.00
32x7,00
19x5.00
19x4.75
6.50/19

33 ’ranklín, . . IS De Luxo 132 3.35 f
34 lardner,. . "148" 125 3.18 :
35 «raham........... . , . “ Std. 6" 115 2.92
'JO íraKim........... , .  “ Spoe. 6" 115 2.92 5
37 jraham.......... , .  "S p ec -1" 120 3.05
88 Graham.......... "Custom 8’ ' 134 3.40
30 4uds«n........... "Greater 8" 110 A  126 3.02 & 8.20
40 4upmo1)'ile. ,. ' ‘ Century 6” 114 2.90
41 4upmobÍle.. ‘ ‘ Century 8" 118 3.00
42 iupm obile .... . . . .  ‘ *C" 121 3.07
43 "tuprnebile.. . . 125 3.18
44 Jordán... ........ "BO-8" 120 3.05
45 Jordán............ ........ "9(1-8'’ 126 3.18
4U Jordán............ 131 3.33
47 (íe io l............. ........ "8-73" 117 2.07
48 .............. . . . 126 3.17
40 ()<sel ............ ."8-128" ISO 3.53
51) U  Selle ........ .......... ‘ ‘345’ ’ 134 8.40
51 Jn coln .. . . . . . 145 3.68
52
53

Marmon___
Marmon........ , "8-69" m

4.37
4.57

54 Marmon.. . . . . .  ."8 -79" 19% 4.83
55 Marmon. . . .  .Big Eíght 

............ "70"
2025 5.13

50 Marmon. . , . 112% 2.86
57 Marmon . . . ____ "88" 180 & 136 3.30&3.45
5S Marmon . . . . ............ "18 " 145 ■ 3.71
ÓO McFarlan ............ Si. 8 131 3.33
00 MeFarlan.,.. . ..T V 140 L 5 6
61 Nash............... . . .  . ‘ ‘ 6.80" 114% 2.91
Ü2 Nash............... ........ "8 .78 " 116% 2.95
03 Nash............... . . . .  "8-80" 121 3.07
04 Nash............... . . “ 8-90" 124 3.15
65 Nash............... ........ ‘ ‘ 8-90’ 133 3.38
00 Oakland. . . . .......... " l o r 117 2.97
Ü7 Oldsmobile.,. . .  . "F -a r 113 2.87
68 Paekard,... . . . ." 6 -8 2 6 ’ 127% 3.24
65 Packard..,. . .."8 -833 ’ ¡34% 3.42
70 Paekard___ . .  , "8-640’ 140% 3.57
71 Paxkard ....... . .  “ 8-645' 145% 3.70
72 Peeriess. . .. ."6-61 A’ 116 2.95
73 Peertess. . . . "Standard 8’ 116 3.00
7- Peerlass. .  .. . ‘ ‘ Masler 8’ 125 3.17
“ r Peeriess.. . "Custom 6 136 3.45
76 Pierce-Arrow. Salen 147 3.73
77 Pierce-Arrow. . . . .  "A ' 142 3.61
71 Pierce-Arrow , .  . .  ‘ *B ’ 134 & 137 3.40A3.48
7fl PIymoulh 155%5 3,96
Si Pontiac,. .. . . . . *"8^3r 112 2.86
$ Reo............... ............ "15 ’ 115 2.92
62
6<,

Reo .............. "20 120 3.04
R o o . .. ...............‘ ‘ 25 125 3.18

a Reo................ ...............‘ ‘ 30 130 3.30
8
8

Reo................ ............ "35 ¡35 3.43
Studebaker.. ............ "Sia 114 2.90

8 Studebaker . . DIetalor "8 114 2,90
8 Studebaker.. . .  .Cotn’r ‘ *8 ’  124 3.15
8 Studebaker. Presidont 8 ’  130 3.30
y Studebaker ’ rosídent "8 ’  130 3.4,5
0 Stutt.......... .................. L 1 127% 3.24
0 Síutz........... .M A and M ) I34 i¿ !4 5 5.41&3.71
<J3 Vikini........... 125

'  n o
3.17 
2 79y

1!1 W llly^6... , “ 98D
lAw

• 113 2!S7
0 > Willv>-8. . . .  "8-80D ■ 120 3.05
U7 iW )I 1t s 'K j > Í ^ ............"68D '  120 3.05

1. 60/19

N o ,  d e  c U in d ro s *
d iá m e l r o  in t e r io r  y
c u r r e r s  d e e m b o lo C il in d r s d a

g
' 0 .— A

-0
V 'C U u

S c

s
0 . s ¿ ¿ 0. ( j

I 1
i s - ! i

1,50x19

29x5.25
5.50/19
6.00/19
6.50/19
7.00/18
7 .00 /lS
6.50/19
4.75x19
5.00/19
5.50/18
6.00/18
6.60/17
6.50/18
6.50/18
5.25/in
19x6,25
19x6.00
19x0.50
19x6.50
6.00x19
32x6.60
30x6.00
5.00/19
5.00/19
5.50/19
1.00/18

............ L>
............0<

..............Ox

..............Ox

..............Ox
' 4975 ' 2256.5  Oxr.

'6295
..............kj

......... 0
2375 1070.4 0
2530 1147,6 0
3295 1494.3 0

..............0

..............0
' 453Ó' 2054.8  L
4600 2080.5  0
2560 l lC l . l  0
2895 1312.8 0

............ 0

..............0
. . . .  0

' « 5 0 2018.4 0
4625 2096.4  0

......... 0
..............C
.............. c

. .  c
2000 1179.3 L
3150 1428.8 L
4210 1909.0  C
2620 1157.0  0
2212 1007.0 0
3750 1701.0 0
4120 IS 68.8  0
3275 1 48 .60  L

..............0
................ 0
................ 0

......... c
..............c

'2 U 5 1258.0 C
...................c

' 3 3 ÓÓ' 1032.9 C
3870 1765.4 C
3650 1642.0  C
3850 1732.0  C
3900 1765.0  C
31501 1428.8 C
8627 1509.8 C
4450 2018.5  C
4380 1980.7 C (

'¿83 3 Í285Í3 1
3103 1398.0  C
4028 1827.1 C
4383 1980.0 < 

. . C
................(
................ (

34ÓÓ 1.642.2 !
4650 2086.5  (
2040 1197.4
3000 1360.7
3360 1614.7
4000 1814.3
4050 1837.0
3230 2257.0
2800 1297.2
4470 2082.0
4185 1898.0
4439 2013.0
5010 2273.0
2800 1270.0
3366 1536.7
4164 1889.1
4409 1999.8
4543 2066.0
4554 2061.0
4397 1994.0
2355 1068.1
2048 1201.0
3280 1487.7
8700 1078.2
3795 1802,9
4375 198-1.3
4550 2109.2
2940 1333.5
3145 1426.4
3510 1.692.1
4220 1914.1
4115 1866.4

2300 1043.2
2075 1213.2
2675 1213.2

3x4H 2%x4U 
3í¿x4% 
3716X5 
3%,x5 
8Hx4i%5 
3%x4 
3x4

3% x4%
3x4%
3%x5
3%x5
3%x4%
3%x5
3%x4%
2%x4%
8%x4
3%x4%
3x4%
3%x4%
3%x45,

2% x4%
3% x4%
3%x4%
3%x4%

3500

Own .. 
O s m . . . 
O w n . .

O w n... 
O w n.,. 
Own,. 
O wn... 
Own. . .  
O w n.., 
O w n.,. 
O w n... 
Own... 

2037,4 IKnÍBht.

3%x4%
3%x4%
3%x4
3 lls4 %
2% x4%

íñxtÚ
3x4%
3%x4%
3%x4%
3x4%
3x4%
2%x4%
3%x4%
3% x4%
35̂ 41%,
3%x5
2%x4%
3'%6x4%
3m¿x4%'
3%x4?.í
2'%sx4%
3% x4%
3%x4
45iiix4%
3%x6
3Hx4%
2%.x45S
3x4%
3%x4%
3%x4%
3%sx3%
3?*<4%
37(6X5
STftx»
■“  >x5 

ix5

2%x4%
3%x4%
3Hx4>3

3% x4%
3%x4%
3K6x3%
3%x4
3%x5
3%x5
3%x5
3%x6
3% x4%
3Hcx3%
3‘.r,x4ij
3% x4%
3% x4%
3%x4%
3%x4%
3^áx3%
3% x3%

.3 % x3 %
M3%x4ilxs-Xixa,

76x121
73x108
78x118
84x127
84x127
86x125
79x101
76x101
84x95
79x108
76x108
80x127
89x127
83x114
95x127
83x105
73x108
85x102
83x108
76x108
95x121
95x121
85x114
98x108
83x102
83x102
73x121
73x121
85x114
73x114
99x108
89x121
89x121
73x121
83x114
88x114
79x102
79x114
70x114
83x108
73x118
76x120
89x120
73x120
76x120
70x120
73x121
73x121
83x114
85x125
89x127
70x108
73x108
80x121
63x121
72x108
83x121
79x102
84x114

114x152
79x111
73x111
76x108
83x114
83x114
87x85
81x105
81x127
81x127
89x127
89x127
85x102
73x121
85x114
85x114
89x127
89x127
89x121
92x121
34x98
85x102
85x127
85x127
86x127
86x127
83x105
78x05
78x108
89x111
89x111
85x114
85x114
35x92
83x00
83x99
83x102
85x120

28-80
26.45
30.02
35.12
35.12
36.45 
46.60 
57.50
26.33
23.44 
28.80
27.34 
39.20
33.80
45.00
25.35
26.45
27.34
26.85
28.80
45.00
46.00
36.45
24.03
25.86 
25.85
19.84
26.45
86.45
19.80
24.03
29.40
20.40
26.45
25.35
25.35 
31.26
33.80
26.46
25.35
26.46
28.80
39.20
26.45 
28.80 
28.80
19.84
26.45
83.80
36.45
39.20
24.20
25.40
32.50
83.80
25.40
33.80
62.50 
35.13 
48.60
23.44
26.45
28.80
33.80
33.80
37.80
24.40
32.50 
.32.50
39.20
39.20
27.34
20.45
36.45 
.36,45
39.20
39.20
39.20 
21.03 
20.30
27.34
27.34
27.34
36.45 
.36.45
26.40
30.00
30.00 
39-20
39.20
27.34
36.45 
.36.45 
25,36
26.35
33.80 
27.34

268.6
220.7 
272-8
344.8
344.8
353.0
368.0
452.0
194.0 
195.5
240.3
268.4
584.5
298.6
442.0
205.3
220.7

'211.5
240.3
420.0
420.0
322.0
2 0 0 .0
199.0
399.0
185.0
240.7
322.0
160.3
200.5
274.0
274.0
246.7
224.0
224.0
245.4
298.0
233.7
2 1 1 .6
240.2 
268.6 
365.
246.7
208.5
206.5
185.0
246.5 
298.
353.0
385.0 
201.9
211.2
803.2
315.2
2 1 1 . 2  
316.2 
490.

4.40 
3.62 
4.47
5.66
5.66 
5.73
6.03
7.40 
3.13 
3.10 
3.98
4.40 
0.31 
4.89 
7.24 
3.39 
3.96

3Ü6
3,93

4:3Í’
5 03.
3.28 
3.M
4.03
3.03
4.03
3.03 
2 . 0 , 
.3.03
4.49
4.49
4.03
3.00 
3.6)
4.01 
■1.90 
3.0)
3.04 
4.00
4.31
4.29
4.03
4.31
4.31
3.03
4.03 
4.91 
5.78 
0.31 
3.39 
3.33 
4.96 
5.16 
0.39 
0.16 
8.IK

201.8 I 3.33
227.2
240.0
298.6
208.0
251.0
197.5
320.0
320.0
385.0 
385.(1
216.0
246.0
322.0
322.0
385.0
386.0
306.0
196.0
200.0
314.7
208.3
208.3
359.0
358.0
205.0
221 .0  
250. ü
837.0
337.0
241.5
322.0
259.5
193.0
193.0
245.4
235.0 14.1!

3.Í 
3.91
4 .»
4.90 
4.11 
3.24
5.03 
5.0!
6.31
6.31 
3.52
4.3
5.B
5.3
6.31
6.31 
6 .0)
3.3
3.3 
3.6!
4.31
4.31 
5.39 
5.a 
3.36 
3.6! 
■l.lü

' 5.a
5.a
3.91
5.3
4.S
S.»
3.16
4.3

08-3400 
16 5-3200 

J 90-3000 
1 104-2300 
1 104-2800 
I 95-3000 
l l ^ O O  
|l76-8400 
1 50-2600 

62-3200 
82-3400 

I 37-3200 
ll25-3200 
1125-3500 
iUO-2560 
1 77-3400 

76-3400 
65-34 00 
68-3200 
84-3400 
73-300(1 

J  73-3000 
|1I4-320(1 
149-2800 
173-3400 
1 72-3400 

70-2400 
90-3000 

h46-3300 
60-3300 
40-2200 

faOO-3100 
EoC93100 
13(93300 

76-3400 
1 76-3400 
1 85-3400 

M-3400 
187-3600 
170-32 00 
19(93200 

-3200 
IS-3400 
189-3200 
1 96-3200 
195-32(10 
173-3500 
195-3400 
B26-360II 
195-3000

177-3400 
134-3400 
ll0-340O 
1126-3400 
184-3400 
125-3400 

HOO

16(92800 
¡75-3200 
¡86-3200 
115-3600 
1I5-3600 
182-3000 
165-3350 
1 90-3200 
190-3200 
■06-3200 
106-32(10

185-3200 
115-3200 
120-3200 
132-3000 
|32-3000 
I25-300D 
148-2300 
|60-8(IOO 
ICO-2800
180-3200
186-3200 
125-3300 
125-3300 
■70-3200
181-3200 
101-3200 
■22-3200 
122-3200 
135-32(10 
|]3-33aO

53200 
15-3400 

-3406 
-3200 

7-3200

5.26 
4.7S 
4.63
4.50
4.50 
6.37 
6.20
5.50 
6 .00
5.20
5.40 
6.01 
6 .0 0
6.26
5.00
6.20
5.20

5ÜÓ
5.40
5.20
6 . 2 0
6.30 
5.10 
5.82 
6.32
5.25
5.25
5.00
5.80
4.22
5.80
5.30 
5.06
5.49
5.49
5.50
5.20
5.80 
4.88
6 . 2 0
5.20
8.20 
6 .2 0
6.50
5.50 
5.16
6.36 
5.35
5.37
5.23
5.25
5.50 
5.60
5.50
5.50
5.50
6 .0

5.00
5.00 
5.26
5.25
5.25
5.10
5.06
4.85
4.85
4.85
4.85 
4.93
5.00
5.00
5.00
6.07
6.07
5.07
4.60 
4.90
5.60
5.30
5.30 
5,80
5.30
5.20
5.00
5.20
5.10
5.10
5.00
5.00
5.20

■>>■5 
5  3

Scbcbicr. 
Murvel.. 
Marwel.. 
Marvel.. 
Marvel.. 
O wn.. . .  
O wn,. . .
üw n___
Cárter... 
Cárter..
Slro.......
Sito.......
3 tro .. . .  
Schcbler. 
Stro____

Cárter...
Stro____
Schebicr.
Schebler,
Sehebler.
TiU........
Strom...
TiU........
Sobebler. 
Schebler. 
Scboblor. 
Marvel.. 
Zeuitli. ,
Slro.......
Stro........
Schebler.
D o t ___
D -L ,. . .  
D -L . . . .
D -L ........
M ajvel.. 
Strom . .  
Strom. . 
Strom. . .  
Strom ...
Strom___
Strom___
Strom___
Soliebler, 
Schcbler.. 
Schebler..
Own___
Strom... 
Strom .... 
Schebler. 
Schcbler. 
Schcbler. 
Strom...

Strom... 
Schebler. 
Sehebler, 
Cárter..,. 
Cárter... 
M arvel.. 
Strorab.. 
Strom b.. 
Marvel.. 
S trom ....
Own___
OWD, . , .
Own___
Own___
Stro.......
Schebler. 
Schebler. 
Schebler.
Slro.........
Stro........
Stro .
Cárter... 
Marvel. 
Schebler, 
Soboblcr. 
Schebler. 
Schebler. 
Schebler. 
Strom.. ,  
Strom .... 
S trom .... 
Strom.... 
S trom .,,. 
Zenith.... 
Zenith... 
.Tohnaon..
TiU........
TiU..........
TiU..........
TiU .
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s  S •9 st es ¿ipecrión
e &• ,S eea Pp-4 ¡ u
60 T, 6r

Tj ̂ A _ .a 9
e 5 ^  .. g r . i -S-S 4 •

c
c<0 ec

s i

^  e
l |

í  *3
j  E
s  ^

S c s
s ■ 1 1  i &

H

■

s S 4
& sm

s
5 s
i S

0ex l i s
Ó S S

>>'S

t - 3
a

<

m
S

a
Ü

é i
2m

s
0

H

Pump........ D -K .. . . D -R .. . . VSL.. 6-104 S -P ... LoiU!.. D ct ,.. M Üiii-Pr C o i... % F In-Fhv... H yd.. In-Fw ... C o l.,. Roas.. C & L .... 1
Puiop,, , . D -U ., , . U -U .,, . Kxidu. 6-85 S-P. .. ü w n .. B&(\. H üwn . O w n., %  F "4 !5 V ' lii-l'V ... D-M . In-F&ll.. OWTI., Soic W & S ... 2

154(1 Pump . . . . D -R . . . . D -R . . . . Exide. 6-100 S -P ... Oxcn.. B&C.. M O w n,. O w n.. l í F 4.18 In-Fxv... D -M .. In-F&H. O wii.. Saff... W & lt... 3
l ’Aá Pump........ D -R .. . . D -R . . . . Exidc. 6-120 2 -P ... Oxvn.. B&C.. M O w n,. Sal.... % F 4.27 In-Pxv... D-M . In-K&R, Ot o . . Sag... W & H ... 4
154d Piijap........ D - R . . . D -R . . . . Exide. 0-120 2 -P .,, O wn.. B&C.. M O w n., Sal.... % F 4.30 Ift-Fw... D -M .. In-F&H. O w n.. Sq(c. . . W & R ... 5
2 Pu’p&Vac. D -R , , , . D -R . , . . Exide. 5-120 M -D .. Own.. Oftu. M Spiiicr O w n., % F 4.54 In-I'V ... D -M .. In-Rw. . O wn.. Üwn., W & 8.... 6

Va¿&Pü’ p. D -R . . . , D -R . . . . Exidc. 0-120 ^ P . . . Oxvn.. O w n.. M Spiccr O w n,. 4.54 In-Kxv,.. D -M .. In-Hw. . Ot o . . O w n.. W 4 S .... 7
Vac & Pmp D - R . . . D - R . . . Exide. 0-130 M -D ,. OxvTl. . O w n.. M O w n.. O wn.. J íF Opt........ lo-F w ... D -M .. In-Rw.,, O w n.. Own,. W i-S .-.. 8

' i .......... AC Pump. D -R , , . . D -R , , , , Exidc, 0 -  90 S-P . Oxrn.. O wn.. M O w n., Í I f 4.10 In-Fxv... D -M .. In-Rw... O w n.. Owii., W & 3 ,„ , 9
1% Fuxnp........ D -R . ,, D -E .. . . W il... 6 - 84 S -P ... B&B. Üwu., M üiü'.*! O w n.. % F 4,62 lu -F w ... H y d .. Ex-U S. O w n.. W a r.. W & S.... 10

i n
l% d

Pum p.. . . .
Pump........
Pum p.. . .

D -R .. . .
D - R . . .
D - R . . .

D -R .. . .
D -R . , , .
D -H ,. , ,

W il...
W U ...
WUI...

6-100
0-117
6-153

S -P ...
S -P ...

B&B.

b 'í b !!

O w n.. 
O w n.. 
Own,.

M
M
M

Spiccr.
r t i i . . .
Spicer

O wn.. 
Own.. 
O w n..

% F

% F

4.10
4.70
3.82

Iii-F w .,. 
In-Fxv... 
In-Fxv...

H y d .. 
H yd .. 
H yd ..

Ex-D S.. 
Ex-D S.. 
Ex-D 8..

O w n.. 
O w n.. 
O wn,.

W ar.. 
Roes,. 
R0(i8..

W & S....
C & L ,...
C & L ...,

n
12
13

1% P u m p.... D -U ... . D -n . . . . USL.. 0-104 s í p ! !! ixiiiK.. D o t... M ü n i .. C o l. .. F F 4.41 tn-Fxv... H y d .. Iii-Rw ,.. C n l... Goiii,. W & U ... 14
1%U Vae............ Delco. . . N -E .. . . W il... 6-132 M -D .. Own.. Own.. M Spiccr Tim ... % F 4.25 In-Fxv... D -M .. Ill-Î XV. Tim ... Hess.. C & L .... 15
1% Pump........ D - R . . . D - R . . . Will... 0 - 84 S -P ... B iB . O wn.. M U n í.,. O wn,. Ü F 4.33 In-Pxv... l ly d .. Kx-D S.. O wn,. W a r.. W & S,,.. 16
1% Pump.. . . D -H ... . D -R . , . . W U ... 6-100 S -P ... B&B.. üw n,. M ü n i... O w n.. % F

% F
4.60 In-Fxv... 

In-Fw...
H yd. . Ex-D 8.. Üwn., W .ir .. W &S.... 17

18
' i % " " Pu m p... . d -r ! ; ; ! D -'lÍ !]ü W ih !; 'fP - 's i ' s !p ! ! ! b &b ',' Own.. " m " Spiccr O w n.. % F " Ü 60" In -F w ... H yd. , Kx'-i) 's'.! Ó w n.. W ár’ i w&'s'.ü! 19
I H P u m p .... D -R .. . . D -R .. . . W i!... 6-100 S -P ... B&B., O wn.. M Spicer. O w n.. % F 4.60 In-Fxv... l ly d .. Hx-I) S.. Owik. W n r.. W&S... 20
l% d Pump___ D -R .. . . D -R .. . , ü x i... 6-160 2 -P ... ü w u .. OWQ., M O w n., C o l... % F Opt........ In-Fvr... I ly d .. Ex-i) S.. C o l... U088. . C A L ..., 2t
l% d Pump........ D -U .. . . D -U .. . . I !x i... S-160 2 -P ... O wn.. O wn.. M OwD.. C o l... % F Opt........ In-Fiv... ll.vd.. Ex-D S.. C o i,.. lióse,. C&I........ 22
1% Pump........ D -H ... . D -R .. . . ISxide. 6-115 M-D Lcn?.. íVar. . M CU .... C o l. .. % F 4.00 In-Fw... Ilvd . Ux-Ü S. C ol., Ross., C & L .... 23

Pump........ A-Lite... A-Lite... USL.. 6-106 S -P ... B&B,. O wn.. M Spicer O wn.. % F 4.40 In-TV.. . D -M .. In-Fw ... O wn,. O w n,. W &S,... 24
Pump........ A-Lite.., A-Lite... USL.. 6-106 S -P ... B&B.. O wn.. M Spicer O wn.. % F 4.40 In -F w ... D -M .. In-Fw .., Ot o , . O w n., W &S.... 25
Pump,. , . A-Lite A-Litc USL 6-106 S -P ,.. B&B.. Own M Spiccr 

M e e ..
Own % F

% r
% F

4.40 In -F w ... D-M In-Fw.. O wn.,
Sal

Ot o . . 
l í o s . .

W & S....
C&L

20
27
28

1 Vao... . . . D-U D-U USL 0 -  90 ¡>-p Lcng...
Long...

'V-O. M Sal... 4 90 In-Fw... H yd.. 
H y d ..

I'H-D S
1% Vao............ D -R .. . . D -R , . . . USL,, 6-104 S-P. W .G .. M M e e .. Sal.... 4.90 [u-F iv ... Ex-D S.. S a l. .. Iloss.. C & L ....

1

Pump........
Vac............
Gra..........

D -R .. . .  
A-Lite.., 
A -Lite..

D -R . . , .  
A-Lite... 
ü w n ,. . .

ÜSL.. 
Exidc. 
Owti,.

6-142 
6-105 
6 -  80

D P ...
S -P ,,.
S -P ...

Lons... 
Own..
Own .

W-G..
W -G ,.
Own..

M
M
M

Spicer
^ c e r
Own.

Siü.... 
O wn.. 
O w n.,

4.82
5.40
3.77

In-Fw... 
Id-Fxv. . .  
Id-Fw-  .

H y d .. 
D -M .. 
D -M ..

U x-D S.. 
In-Fw ,.. 
In-llw ..

fin)....
O wn.. 
O wti..

nofw,, 
Gem.. 
Cejik.,

n & L .. . .  
w & s ... .
W & 8....

2»
80
31

1% Rim p........ D -R ,. , . D -R . , . . Nut... 0-135 S -P ... Br-L.. D et... M Sirtecr Own,, % F 4.25 In-Fxv.., H y d .. Ex-D 8.. O w n,. ÜCIII.. W & ll... 32
1% Pump........ D -R . . . . D -R . . . . N st... 6-1.36 S -P ... Br-L.. D et... H Spi«*er Own., 4.25 In-Fw... H yd.. E x-D S.. O wn.. G om ,. W & U ... 33

Vac............ D -R .. . . D -R . . . . P ro ... 6-120 S -P ... B&B.. IV-G., M Spicer
Um.e.

C o l... ^ F In-Fw ... H yd ., Ex-D 8.. C o l... Roas.. C & L .... 34
' i % ' " ' A-CPiimp. D -R . . . . D -R . . . . W ill.. 6-100 S -P ... Oxrn.. W-G.a M Sal.... % F "Ü 3Ó " In-Fxv.. . H yd .. Ex-D S.. CÍark. Rosa.. C & L .,.. 35

A-C Pump. 
A-C Pump. 
A-C Pump
Vao............

D -R .. . .  
D -U ., . .  
D -R . . , .  
A -Lite...

D -R . . . .
D -R . . . .
D -R .. . .
A -U te...

W ill...
Will...
Will...
Exidc.

6-1(10
0-100
6-100
6-105

S -P ...
S -P ...
2 -P ...
8 -P ...

Lnng..
Loiig.. 
Ix)iil!.. 
O wn,.

W -G ,. 
W-G.. 
W -G .. 
O wn..

M
M
M
M

U ní... 
U ui...
U ní,. 
Spicer

Sal,... 
S a l . ..  
Ciarle. 
O w n..

% P

i f p

4.30
4.10
4.10 
4.63

Iii-Fw.. .  
In-I''w.. .  
lü -F w ... 
In -F w ...

H yd., 
H yd.. 
H yd.. 
D -M ..

Ex-D S. 
Üx-D B. 
Ex-D 8.. 
In-Fw ...

S a l . ..  
S a l .  , 
Claik. 
Own...

UOMt..
llosa..
Roes..
Gcffi..

C & L .... 
C & L ..,. 
C & L... 
W & S ....

30
37
38
39

V4 Vao............ A-Lite... A -U te... W ill... 6-KM S -P ... B&B.. M Mee. Sal..,. 4.73 In-Fw... D -M . In-Fw,.. Own.. Roas.. C&J....... 40
l% d Pump........ A-Lite,., A-Lite.., W ill... '6-110 S -P ... B&B. W -G .. M Uni-Pr Sal,,.. % F 4,55 In -F w ... D -M .. In-Fw,,. O w n., Roes.. C & L .... 41
l% d Pump........ A-Líte... ,A-LiM,,. WiU... 6-110 S -P ... Long.. W -G .. M Üni-Pr O w n.. % F 4.65 In -F w ... D -M .. In-Fw... O w n,, R o s . . C & L .,., 42
l% d Pump A-Lite... A-Lite... W ill... 0-132 S -P ... Long.. W -G.- M ü zá ... O w n.. % F 4.07 In-Fw... D -M .. In-Fw... O w n.. R o s . . C & L .... 43

Pump 4-Lite... A-ljite... Will... 0-106 S -P ., . Long. w -u ,. M U ni... C o l,.. % F 4.46 In-Fw... H y d .. E x-D S.. C o l... O ciii,. W & ll... 44
Pump........ A-Lite... A-Lite... Will... 0-105 S -P ... Long.. W-G.. M ü n i . .. C o l,.. % F 4.26 In-Fiv... H y d .. Ex-D S.. C o l,.. Guiii,, W & Il... 45

1% Pump........ A-Lito... A-Ute... WiU... 6-105 S -P ... Long.. W-G.. M ü iií... C o i.,. % P 4.25 In-Fw... H yd .. Ex-D S.. Col. . . ( iom .. W & Il... 40
Vafl./Pump D -R .. . . D -U ,. . . Will... a -90 S -P ... B&B.. W-G,. M M e e .. C o l. ,. % F 6,10 In-Fw.. , H yd .. Ex-D S.. C o i.. . llosa.. C & L .... 47

1% Vac,/Pump D -R .. , , D -U .. , . W il... 6-118 S -P ... B&B.. W-G., M M eo.. C o l. .. % F 6.10 lii-F w ... H y d .. Ex-D S.. C o l... R o s . . C & L .,,. 48
1% Vac./Pump D -R .. . , D -U .. . , W il... 6-118 S -P ... B&B.. W-G.. M M ee. . Tim ... % F 4.89 In-Fw.. . H yd .. Ex-D S.. T im ... R o s . . C & L ..,. 49
2 Pura. &Vac D -U ... . D -U .. . . Exido. 6-120 M -D .. O wji,. O wn.. M Spiccr O wn,, % r 4.39 In -F w ... D -M .. In-Iíw. O wji.. Owij.. W & S ... 60
l% d Pump........ A-Lite... .A-Lite... Étide. 6-135 2 -P ... Long.. O wn., M Spicer 'n m ... PF 4.58 In-Fw... D -M .. In-Rw... T im ... Ot o . . W & R ... 61

Vac............ D -R ,. , , D -U ... . N ot... 6-lOü S -P ... lio c ... W ar., M Sjúcrrr Sal.... % F 4.90 In F w ... D -U .. Ili-Fw ... Sol.,,. Huoti,, C & L ..,, 62
Pump.. . . D -R .. . . D - U . . . Nnt... 6-100 S -P ... R oe ... WftT. . M Spiccr Sa!.,.. % F 4.00 In -F w ... D -M .. In-Fw ... Sal.,.. Rose., C & L .... 53

VA Pum p,.. . D -U ... . D -U ., . . Nnt... 6-144 S -P ... R oe ... M Sptopr S a !... % F 4.70 In-Fw... D -M .. In-Fw ... S a l. .. U0S8. . C i l ....... 54
IHd P u m p .... n - n . . . . D -R .. . . Exide, 6-151 S -P ... R oe-,. W a r.. M Spicer Sal,.., % P 4.45 In-Fw,,. D -M .. In-Fw ... S a l. .. Roas.. C 4 L ... . 65

Vac............ D-R D -R .. . , -100 S -P ... M % F
% F

In-Pw. H yd ..
H yd ..

lu-Fw. R om. . C 4L  , 56
Pump........ D - R . . . . D -R .. . . -14t M In-Fw... Iii-Fw... R 088. . C & L ,... 67
Pump........ D -R .. . . D -R . . . . -170 2 fp !!! M klF In-Fw,.. H yd.. In-Fw... Roas.. C & L .... 58
Vac.......... D -R ., . . D - l l . . . . w ú , :! 3-10(1 S -P ... b &b ',! M Cié'/.'. Tim ... % F " ¿ ü i  " E x -l'w .. H yd. . Ex-D 8.. Tim ... U o s .. C & L ..,. 69
Vac.......... DeJon... DeJon... W il... 8-160 S -P ... B&B.. 8r-L.. M C íe ... Tim ... FF 3.53 Ex-I''w.. H yd. . In-Hw... TiJn... R o s . . C & L ..,. 60

IHfi AC Pump A-Llte... A-i.ito... ÜSL.. 0-105 S -P ... B&B.. Own., B Own., Own!. ^  F 6.10 lii-Fxv... D -M .. Iri-Fw... Own,. Roas.. C & L . . . 61

i ñ
AC Pump. A-Llte... A -Ijte ... USL.. 8-120 S -P ... B&B,. O wn.. B O wn.. O w n.. H  F 5.10 In-Fxv... D -M .. In-Fw... Own.. Rosa.. C & L ,... 62
AC Pump., A-Lite... A-IJte... ÜSL.. 0-120 S -P ... B&B.. ü w n .. B O wii.. Own., % F 4.72 Iii-Í''w.,. D -M .. In.Fw... O w n., Gem.. W & R ,,. 63

l% d ACPump.. •A-tite... A-Lite... Exide. 6-152 S -P ... B&B.. O w n.. B OWD. , O w n,. %  F 4.50 In-Fw ... D -M .. In-Fxv... Own., G om ,. W & R ... 64
l% d AC Pump. -A-Lite... A-Litc... Exido. 6-152 S -P ... B&B.. O w n., B O w n,. O w n.. %  F 4.60 In-Fw .,. D -M .. In-Fw ... O wn.. Gem.. W & R ... 05

AGPump.. D -U .. . . D -U ,. . . W i!... 0-100 ■S-P.. . O wn.. OwD,. M Own.. O w n.. % F 4.42 In-Fw ... D -M .. In-Fw .., Own,. Jhc. ., W &S.,.. 60
1% AC Pump D -U ., , . D -R . . . . W i!... 6 -  80 S -P ... B&B.. OWD, . M Uni-Pr O w n.. % F 4.56 In-Fw ... D-.M.. Ill-I'’W ... Own.. Ju c,,. W&S... 67
154 Pump........ Dyíicto.. N -E .. . . P re ... 6-160 S -P ... O w n.. O w n,. M M e e ., O w n.. 4.69 In-Fw ... D -M .. In-Uw... O w jj., O w n.. W & S ... 68
154 Pump........ Dytieto. N -E .. . . P re ... 0-160 S -P ... O w n.. O w n.. M M e e .. O w n.. F 4.69 In-Fw ... D -M .. In-Rw. O wn.. O w n.. W &S.... 09
1% Pump........ Oytieto., N -E .. . . Pro... 6-160 D -P .„ O im .. O w n., M M e e .. O w n., % F 4.69 In-Fw ... D -M .. In-Uw... O wn,. O w n., W & S.... 70
1% Pump........ Dyiieto.. N -E .. . . P re ... 6-160 D -P... O wn.. Own.. M M ee,. O w n.. %  F 4.69 In-Kw... D -M .. In-Rw... üw n.. O w n,. W&S... 71
1% Vac............ A -U te... A -tite... 6 -  92 S-P. , B&B.. D ct ... C o l... % F 4.88 Ex-Pw,. H yd .. Ex-D 8.. Rose., C & L . . . 72
i'Á Pump........ A-Lite... A -U te... W il'.!: 6-100 S -P ... R oe ... W a r .. "m " Spicer S a l. .. % F 4.70 In-Fw ... D-M.. In-Fw .., kai'./. llosa.. C & L . . . 73
i ' i Pump........ A-Lite... A-Lito... W il... 6-129 S -P ... Roe... W ar.. M Spiccr S a l. .. % F 4.45 In-Fw... D -M ., In-F'w.,, S a l.. . Rosa.'. C & L .... 74
1%Ü Pump........ A-Lite... A-Lite... W il... 6-129 S -P ... R oe ,,. W ar.. M Spiccr Sal,... % F 4.45 In-Fw ... D -M ,. In-Fw -.. S a l. .. Roas.. C & L... 75
l% d Pump........ D -R .. . . D -R .. . , Wil, .. 6-140 D -P ... Long.. W a r., M Spiccr Own., % F 4.42 !ii-F w ... D -M .. In-Fw... Own.. Rose.. W & ll... 76
l% il Pump........ D -R .. . . D -R .. . . W il... 6-140 D -P... Long.. W ar.. M Spiccr O wn., % F 4.42 in-Pw... D -M .. In-Fw ... Own.. Rfws.. W & H .,, 77
lÚ d Pump........ D -R .. . . D -R .. . . W il... 0-140 D P ... Long . W a r.. M Sjjiccr O w n.. % F 4.42 In-Fw ... D -M .. In-Fw ... Own,, Roa»., W & U ... 78
1% Pump........ D -R .. . . D -R .. . . W il... 6 - 84 S -P ... Rock.. O w n.. 7 O w n.. % F 4.33 Iii-Fw... H yd,. Ex-D S., O wn.. W ar.. W&.S.,.. 79
1% AC Pump, D -R .. . . D -R ,. . . P ro ... 6 - 80 S -P ... O wn.. O wn,. M Ó w n., O w n,. % F 4.42 In-Fw ... D -M .. In-Fw ... O wn.. In c... W&S... 80

Pump........ D -R .. . , D -R .. . , W il... 6 - 90 S -P ... B iB .. W a r,, M Spiccr Sal.... % F 4.45 Ín-Fw... H yd.. Ex-D 8.. S a l. .. Rnse.. C & L... 81
Pump........ D -R .. . . D -R .. . . Will... 6-111 S -P ... Leng.. O wn., M D et... O wn.. % F 4.07 In-Fw ,., H yd .. Hx-D S.. O w n.. Rodfl.. C & L... 82

1% Pump 0 - R . . . . D -R .. . . W il... 6-111 S -P ... Ixrng.. O wn.. M D ct... O w n.. % F 4.42 In .l 'V .,. H yd,. Ex-D S.. Own,, linaa,. C & L .... 83
l% d Ihjmp D -R . . . . D -R .. . . WUl... 6-128 2 -P ... Long.. O wn.. M D ct... O wn.. % F 4.07 In-Fw .., H yd., Ex-D 8.. Ot o , . Roas.. C & L .... 84
l% d Pump.. . . . D -R .. . . D -R . . , . W il... 0-128 2 -P ... Long . Own.. M D et.,. O w n,. % F 4.07 In-Fw... H yd.. Ex-DS.. Own.. Hrwa,. C&l........ 86
iQ Pump........ D -R . . . . D -R . . . , W il... 0 - 90 S -P ... Ixtng.. O wn.. M Spicer Own.. % F 4.73 In-Fw ... D -M .. In-Fxv,,. Ot o . . Roas,. C & L .... 86
1% f*ump........ D -U .. . . Ü -R .. . . WilL.. 6-128 S -P ... Ixtng.. O w n., M Spiccr O w n., % F 4.73 In-Fw ... D -M .. In-Fw,.. O w n., Rosa., C 4 L . , . , 87

. 1% Pump........ D -R .. . . D -R . . . . W il... 6-128 S -F ... Long.. O w n.. M Spicer O w n., % F 4.73 In-Fw ,,, D -M .. In-Fw ,.. Own.. R0B8, . C & L ..,. 88
1%
1%

Pump........ D -U -.. . D -R . . . . W il... 6-128 2 -P ... Long.. O w n., M Spicer O w n., % F 4.31 In-Fw ... D -M .. In-Fw... Own.. Roas.. C & L.. . . 89
Piiiap........ D -R .. . . D -R . . . , W il... 6-128 2 -P ... Long.. O wn,. M Stiicer O w n,. % F 4.31 In-Fw ... D -M .. In-T^w... Own,. R om, . C -& L ... 90
Vao........... D - R . . . . D -R . . . , P re ... 6-170 S -P ... B&B.. D et... M Uni-Pr Sal.... % F In-Fw .., H yd.. E x-D S.- Oem.. W & R ... 91

i i í d " Vac............ D -R .. . . D -R .. . . P re ... S -P ... B&B. D et... M M e e ., Tim ... % F Ópt____ In-Í''w... H y d .. Ex-D B.. Tim.'.’, G om ,. W & R ... 62
1%
1%

Vac D-R D-R S-P B iB Mnn M e e ,. %  F 4.40 In-Fw ... H yd.. 
D -M ..

líx-D S Jacos 93
V a o,... A -U te... A-Lite ÜSL 6-102 S-P. B&B . Owm,, M Spicer

Spiccr
Spiccr

O w n,. % F
% F
%F

4.60 In-Fw .., In-Fw .,. O w n., Ot o , . W & G ... 94
1% Vao............ A-Lite.., A-Lile... USL.. 6-102 S -P ... B&B.. O w n.. M O w n.. 4.60 In-Pw... D -M .. In-Pw... O w n.. Ot o . . W & G ... 96

s
Vac........... A-Lito... A-Lite... 0 8 L . . 6-148 S -P ... B&B.. O w n.. M Ot o . , 4.40 In-Fw ... D -M .. In-Fw... O w n.. Ó w n.. W & C ... 96
Vac............ A-Lite... A -ü tc ... USL.. 6-170 S-P- . R oe ... O wn,. M Spícor O w n.. % F 4.18 In-Pw... D -M ., In-Fw... O wn.. Ot o ., W & G ... 97

.00
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Precios de liste entrega en la fábrica..

A rm ie d e r .............31
A rm ie d e r .............41
A rm le d «r .............61
A t le rb u ry ..............A
A U e rb ii/y ............. K
A H «rb u ry .............O
A lte rb u ry .............K
A M erbu ry ............. R
A U « íb u r y ............. C

A u to ca r.................. A
A u to ca r..................D
A u to ca r...........S C H
A u to ca r................. H
A u t o c a r . . . .S C H S
A u to ca r.............. H S
A u to ca r ........... T E A
A u to ca r ............T F A
A u to ca r .................. C
A u to ca r ...................F
• ••A utocar  G
T ra cto r ................D T
T r a c lo r . , .  .S C H T  
T r a c t o r . . .S C H S T  
T r a c to r ................F T

..10  
,  .20  
. .30  
. . 4 0  
. .5 6  
. .6 0

B ied a rm a n . 
B la d erm a n .
B íed orm a n , 
B ied erm a n .
B ía d erm a n ,
B iod  a rm a n .
B re e k w a y .........  00
B roticw a y ............ 75
B ro ck w a y ............00
B co ck w a y _____ 105
B ro ck w a y ..........120
B ro ck w a y .......... H O
Brockway........ 141
B ró ck w a y ..........170
B ro ck w a y ..........175
B ro ck w a y .......... 195
B rock w ay . .  . .220
B ro ck w a y .......... 190
B rock w a y  . . . . .2 5 0
B ro ck w a y ......... 290
• ^ B ro ck w a y ... 646

C h a n o l e t . . .  .A E
C h o rro la i .LT131 
C h erro la l L T 157  
C h ic a g o . . .  1*17»A 
C h á c a io . . .  l*2 4 -A  
C h í c a l o . . .1 '2 5 *A  
C fik a | o  ,.1 -3 6 * A  
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32x6nd
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7.00/20 
7.60/20 
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9.00/20 
36x6 
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Own.. . .
Own___
Own.. , .
Own-----
O wn., . .  
O wn.. . ,  
O wn.. . .  
O wn.. . .  
O wn.. , .  
C on t.... 
O wn.. .  - 
O wn.. .  - 
O wü., . .
Cont___
Hercules
Hercules
Hercules
C on t....
Cont—
Cont..
Own,. . .
Own___
O wn,. . ,  
O w n ,,..
Lyc........
Lyc........
Lyc........
I.yo........
I^yo........
Own___
O wn.. . .  
O wn,. . .  
W auk... 
O wn.. . .
Own___
O wn.. . .  
O wn.. . .  
OWD. . . . 
)wu. .. 

O wn,. . .  
Knicht..

6 -3 4 x 4 46-34xS>5
6 -3 4 x 5 4
5 - 3 4 x 4 4  
9 -3 4 x 4 4  
J -4 í jx 4 ? i
6 -4 4 x 4 4  
64'ríx44 
6-4x44  
6 -4x44

9 -3 4 x 3 4
6 - 4 4 x 4 4
6 4 4 x 6 4
6 4 4 x 5 4
4 -3 4 X 4 J Í  
6 4 4 x 4
5 -3 4 x 4 4  
9 -3 4 x 4 4
6 -3 4 x 4 4  
6 -3 4 x 4 4
5 -3 4 x 4 4
6 -3 4 x 4 4
4 4 x 6 ........
0 4 x 4 4
6 4 x 4 4
6-4x44
5 4 4 x 4 4
i-iíÍJiiA
6 -3 > 6 i3 4
6-3>Í6x34
5-31(5x34
!-3V«x44
5-3 !(bx44
B-3;i(X44
5 -3 A x 4 4
6 -3 4 x 6  
6 - 3 4 x 4 4
6 -3 4 x 5  
6 -3 4 x 5  
6 -3 4 x 5  
6 -4 4 x 5  
9 4  x B 4
6 4 4 x 6 4
0 4 4 x 6
6 -4 4 x 4 4
5 4 4 x 4 4
9 4 4 x 4 4
l -4 4 x 5 ? í
6 4 4 x 5 4
5 - 3 4 i 4 4  
6 3 = & 4 4  
6 4 4 x 4 4
6 -4 4 X 4 5 Í

6 5 4

5 7 4
67A
69
6 9 4
76!
97!
97!
9 3 ? íO v iu ....

J-4x44 
9-4x44 
4-44x5 
4-44x5 
9-4x54 
6 4 x 6 4  
6 4 x 5 4  
9 4 4 x 5 4  
6 -4 4 x 5 4  
9 -4 4 x 5 4  
6 4 4 x 5 4  
6 -3 4 x 4 4  
6 -34x5  
634x5 
6-34x5 
6-3^44 
6-3^44 
6 4 x 4 4  
6 4 4 x 4 4  
0-34x4
0 -3 4 x 4 4  
6 4 x 4 4  
6 -3 4 x 4 4
8 -3 4 x 4 4
1-34x44
1-44x4
6 -2 4 x 4 4
6 -3 4 x 4 4
6-34x44
9 -3 4 x 4 4  
6-34x5
8 -3 4 x 4 4
i-34 x4H
3 -3 4 x 4 4  
6 -4 4 x 8 4  
6 -3 4 x 4 4
4 -4 4 x 5 4  
4 -4 4 x 5 4
9 -4 4 x 5 4  
0 -4 4 x 5 4  
6-4 XÚ4 
0-4x6!^ 
6 -3 4 x 4 4  
6 -3 4 x 3 4

27.3
33.7
33.7
27.3
27.3 
49.9
46.8
40.8
38.4
38.4
26.3
26.3
45.9
48.6
48.6
24.0
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
25.6
38.4
38.4
38.4
40.8 
28.11
26.3
29.3
20.3
28.3
28.3
28.3
28.3
33.7
28.4
33.7
33.7
27.3 
48.6
33.4
40.8
48.0
40.8
45.9
45.9
54.1
54.1
27.3
27.3 
45.0
40.8 

•40.8
38.4
38.4

38.4
38.4
38.4
43.6
48.6 
48.9

Zeu 
Zcn
Ten
Zen
/-en ,..
Z e n .. .
Z e n ...
Z e n . , ,
Z e n . , ,
Z e n ...
Cárter
Cárter
Zenith
Z e n ...
Z e n ...
Z e n ...
Z e n ...
Z e n ...
Z e n ...
Z e n , . .
Z e n ...
Z e n ...
Z e n ...
Z e n .. .
Z e n .. .
Z e n ...
S tro ...
Z e n ...
Slroin
M a r . .
M a r ..
M a r . .
M a r . .
M a r , .
M a r ..
M a r . .
M a r . .
M a r . .
M a r . ,
M a r . .
Z e n ...
Z e n ...
Zeu .. -
Z e n ...
Z e n ...
Z e a ,. .
Zen..
Z e n ...
Z e n ...
Z e u ...
S tro ...
S tro ...
Strom
Strom
Strom
Stxoin
Strom
S tro ...
S tro ...
3 tro ...
S tro ...
S tro ...
Stro.
S tro ...
S tro ...
S tro ...
Z e n ...
S c h .. .
S c h ...
S c h ...
Z e n ...
Z e n ...
Z e n ,. .
Z e n . . .
Z e n ...
Z e n ...
Strom
Z e n . . .
Z e n ...
Z e n ...
Z e n ...
Strom
Stroui
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom.
Strom.
Strom.
Z e n ...
Z e n .. .
Z e n ...
Z e n ...
Z e n ...
Z e n .. .
Z cD .. ,

1 1

B o s .. . 
B o s .. .  
A -L iíc  
-4-Litc 
L -N ... 
L -N ... 
L -N ...  
L -N ...  
L -N ...  
D -R ..  
1> R . 
D -R ..  
L-N... 
I -N ... 
R om .. 
R e m .. 
R e m .. 
R em -, 
R em .. 
R em .. 
R e m ., 
R em .. 
R em .. 
R em .. 
R em .. 
R e m .. 
R e m .. 
B o s . . , 
D -R . .  
D -R . .  
D -R .,  
D -R ..  
D -R . .  
D -R . .  
D - R . .  
D -R . .  
D -R . 
D -H ..  
D -R . .  
A-Lite. 
R|il... 
SpI.. .  
B o s .. .  
B o s .. .  
L -N ...  
r ,N . . .  
L -N ...  
L -N .. .  
L -N .. 
A-I.ite. 
A-Lile. 
L -N .. .  
L -N ...  
U N .. .  
L -N ...  
L -N .. .  
B o s .. .  
B o s .. ,  
N - B . . 
N -E . .  
N -E ,.  
N -E . .  
N -E . .  
N -E . .  
K -E . .  
A-lúte 
D - R . .  
D - n . .  
D -R ..  
D -H .. 
D -R . .  
D -R . .  
D -R - ,  
A-Lite 
A -L ile  
A -L ite 
I -N .. .  
r -N . . .  
L -N ...  
L -N ... 
D cloo, 
Deloo. 
D elco. 
D cico. 
Deleo. 
R em .. 
R em ,. 
R em .. 
B o s .. .  
L -N ...  
O p t ... 
O p t .. .  
U N ..  
U N ...  
R em .. 
R e m ,.

Dcico.
Delco.
Delco.
•A-L..
A -L ...
U N .. .
U N .. .
U N .. .
U N .. .
U N .. .
D -R ..
D-R,
D -R ..
U N ...
U N ...
Rem..
R em ..
Rem..
Rem..
R em .,
R em ..
Rem,.
Rem ..
R em ..
R em ,,
Rem..
Rem..
Rom..

B-L... 
B -L... 
B -L... 
B&B.. 
B -L... 
B -L ... 
!-L ... 

B-L ... 
B-L ... 
B-L ... 
Own.. 
O w n.. 
!-L., 

B-L,, 
B-L... 
B&B. 
BAB. 
BAB. 
B4B. 
BAB.

EJE TRASERO

T i l l . . .  A -L ite  
T i l l . . .  A -L ite .

B iB . 
BSB, 
BAB. 
B iB . 
BAB. 
BAB. 
BAB. 
Long. 
Own, 
Owa. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own, 
Owu, 
Own. 
B-L.. 
B-L.. 
Owti.. 
B -L... 
B -L ... 
Kul... 
F u l... 
F u l... 
F u l... 
Fu l... 
BAB. 
I-I,... 

B.L.. 
B-L... 
B-L... 
B-L,. 
B-L.. 
O wn.. 
O wn,. 
Owm, 
Own. 
Own. 
Own, 
Own. 
Own. 
Own, 
B-L.. 
B-L ... 
I-L... 

B-L ... 
J - L . . 
B -L ... 
F u l.., 
F u l... 
D -L ... 
B -L ... 
B -L... 
B -L ... 
B -L ... 
B -U .. 
B -L... 
DAB . 
BAB . 
Fu l.., 
Ful., 
Fu l... 
Long.. 
Long. 
Lona. 
B-L.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
OWD- 
Own. 
B A B  
BAB.

B -L ... 
B -L ... 
B-L ... 
B -L ... 
B -L ... 

i-L ... 
B -L ... 
B -L ... 
B -L -.. 
I-L... 

O w n .. 
O w n .. 
B -L ... 
B -L ... 
J - I .. .  
W /G  
W /0  
O w n ,. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ,. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ., 
O w n .. 
O w n .. 
B .L ... 
B .L ... 
O w ti.. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n..  
O w n .. 
O w n .. 
O w n.. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ., 
O w n .. 
B -L ... 
B -L ... 
O w n .. 
B -U .. 
B-U  . 
F u !. . .  
F u l . . .  
F u l . . .  
F u i... 
f t i l . . .  
B -U .. 
B-L ... 
B -L -.. 
B -L ... 
B -L ... 
B -L ... 
B -L ... 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ., 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ., 
O w n ,. 
O w n .. 
B-L... 
O w n..  
O w n ., 
O w n .. 
B -L ... 
B -L ... 
F u l . . .  
F u l . . .  
B -L ... 
B -U . . 
!-U ..  

B-L ... 
B-L ... 
B -L ... 
n - u . .
W a r .. 
W ar.. 
F \ jl... 
F u l . . .  
F u l . . .  
F u !. . .  
F u l . . .  
F u l . . .  
B -L .., 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ,. 
F u l.... 
Covcrl

Clark. 
Wisc.. 
T im ... 
C ol , .
Ti tu ... 
W isc.. 
W ise.. 
W isc.. 
W isc.. 
T im ...
ü w n . . 
O w n .. 
T im ... 
T im ... 
T iro... 
C ía . . .  
C ía . . .  
T im .. 
C ía . . .  
C ía . . .  
T ira... 
T im ... 
T im ... 
T im ... 
T im ...  
T im ...  
T im ... 
T ira... 
C o l , , .  
O w n .. 
O w n ,. 
O w n ,. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ., 
O w n .. 
Own. 
Own. 
O w n .. 
O w n .. 
T iro... 
T iin ... 
T ilu ... 
T ira... 
T ira ... 
T iro... 
W isc.. 
W iso.. 
W isc.. 
W i í í . .  
C o l . . .  
T im ... 
W isc. .  
W ise.. 
W isc.. 
W isc.. 
T im ... 
O w n .. 
O w n .. 
O w u .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
Titn.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Tim .. 
T im .. 
W isc. 
Ow n, 
T iiu .. 
T im .. 
T ira.. 
Tim,. 
T im .. 
T jm .. 
T im .. . 
Sal.... 
Clarit. 
C lark. 
Clark. 
T ira.. 
Eaton 
liatón 
Eaton 
T im ... 
O w n.. 
O w n,. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
W isc. 
Clark

.86
6.41

NEUM A­
TICOS

1.41
J.69
5.85
Opt
Opt
Opt
Opt
c í t
Opt
Opt
Opt
Opt
6.7
5.2
6 . 1
6 .1

61

30x5 
32x6 
34x7 
32x6’
3üx5- 
36x8 
34x7’  
32x6' 
32x6* 
32x6* 
4.75/19 
30x5 
9 .0 0 /2 0  
36x6* 
30x6* 

6.00x20* 
30x6* 
30x5* 
32x6* 
32x6’  
32x6* 
32x6* 
32x6* 
32x6* 
34x7* 
34x7* 
34x7* 
36x8*
30x5 
5 .5 0 /2 0  
6 .6 0 /2 0  
6 .6 9 /2 0  
0 . 0 0 / 2 0  
30x5 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7.60 
34x7.50 
36x8.25 
32x6 
39x6 
36x6* 
34x7* 
38x7» 
34x7.50 
36x8.25 
33x8.25 
38x9.00 
88x9.00 
32x6* 
30x5* 
36x8* 
34x7* 
82x6* 
32x6* 
32x8* 
84x7 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
36x8 
36x8 
36x8 
30x8 
32x6* 
7 .0 0 /2 0  
7 .6 0 /2 0  
7 .5 0 /2 0  
20x7.50
20x8.26
20x9,00 
20x9.75 
32x6 
32x6 
32iO H D  
30x5* 
32x5* 
36x9* 
.30«6* 
2 0 /7 .0 0  
2 0 /7 .5 0  
2 0 /7 .5 0  
2 0 /8 .2 5  
0 .00/20 
7 .5 0 /2 0  
7 .5 0 /2 0  
30x8.26 
36x9* 
7 .60x20 
7 .6 0 /2 0  
34x7* 
9 .0 0 /2 0  
9 .7 5 /2 0  
8 ,2 6 /2 0  
9 .0 0 /2 0  
34x7.60 
6.00x20

5  J

30x6 
32x6t 
34x7t 
32x6
SfhSt

■36x8t 
34x7 
32x0 
32x6 
32x6- 
4.75/10 
32x5 

9.00,'20d 
35x6'
36x6'
32x5 
32x6 
30x5 
32x6 
32x0 
32x8t 
32x6 
32x0 
32x0 
34x7 
31x7 
34x7 
36x8 
39x5 
5.50/20 
6.60/20 
32x6 
7.50/20 
30x57 
32x6 
34x7- 
34x7 

34x7. 07 
34x7,507 
36x8.257 
32x6 
36x07 
30x6 
34x7 
38x7 

34x7.50d 
36x8.25 
86x8.25 
38x9.00 
38x9.00 
32x67 
30x6 
36x8 
34x7 
32x0 
32x6 
32x6 
34x7. 
34x7d 
S4x7d 
34x7d 
34x7d 
39x8d 
36x8d 
36x8d 
36x8d 
32x6* 
8.26/20 
7.50/20 
7.60/20 

20x7.50d 
20x8.25d 
20x9.OOd 
20x9.75d 
32xCd 
32x6il 
32x6d 
30x5 
32x6 
36x9 
36x0 
20/7.00 
20/7.60 

20/7.601 
20/8,26+ 
20/9.007 
7.60/20 
7-50/20 
36x8.26 
36x67* 

7.50x20d 
l,75/20d 
34x77 

).00/20d 
9.75/20d 
8.25/2Cd 
9,00/20d 
34x7.60d 
32x6

19H
26

2Ó5
22H

155
187JÍ
339
342
339

82

68%

3 Í "  201!-2

26H
2 0 %
26H

33Hi
32%
81M
22%
2 1 H
21%
34
24%
28 !í
32Í-Í
24%
22%
23
23
24 
24

235 
1935Í. 
193%  
193%

2Í4%
214%
214%
235%
282V-
286>t
339^
243

'sos'
367
325
277
277
297
300
326%

319
S4S
319
348
360
384
407
407
387
21»
237%

76

80
80
92%

30% 163 72%
29% 178 79’ i
26 284% S9!<
288Í 265% 80'.
20 197 75%
27 213% 76! s
26 241% 80
30 267%
32 302%
24%
24%

262
262 " 9 8  '
316

2 8 " 304 "76%

'28Í% "84%
299 83
335% 91
377% 91
272 88H
301% 89%

• jó " 279
2 ^ 216 "<¡S

B -I i— Brown-Iilpe 
B o s — ^Boseb 
B a d a — B udy 
C í a — C U rk  
C o l— ColumbU 
C o n t . — C on tin e n ta l 
E i s — E leem an n  
F — F lo ta n te  
% — S e m l B otante 

F n l — F uIIer 
H — H y p o ld  
I — E n g r a n a je  In te r io r

L - N — Leece-NeTlll# 
L y c — L y e o m ln g  
M a r — M o r r e l  
N - E — N o r tb -E a e t  
O . A . — A  M lic ttn d  
0 » c — A  e le c c ió n  
O w n — P r o p io  
R .— D o b le  r e d u cc ió n  
R e m — R eray 
S a l — S a lle b n ry  
S c h — Bcfaebler 
S — O ó n ic o  eaptra l

S h e — S b e ld o n  
S p l — S p lltd o r f  
S t r — S tro m b e rg  
T i m — T im k e n  
W — E n g ra n a je  a ln  fin 
t V l s c — W le co n e ln  
VV— T o m i l l o  s in  fin  
- W / G — W a r a e r  G e a r  
W a r — W a ra e r  
Z e n — Z e n ith
I — P a ra  m a n d o  a  d e r e c h a ; S tio m  

m a n d o  a  la  Izqu ierd aAyuntamiento de Madrid



Precios y  Estilos
(C o n tin u a c ió n  d e  la  p á g in a  49)

PAS. C arrocería Precio PAS. Carrocería Precio PAS. Carrocería Precie HAS, Carrocería Precio PAS. Carrocería freclu
/ X 3 6 * » 3 . 4 5  i n .  E . E . ) «M A »>  8  C y l . « M B ”  S u l o n ^ —L e  B a r ó n « M B ” “ 8 S D ”

T-p Tourer $1.830 ( 1 3 4 %  '— 3 . 4 1  m .  E .  E . )
3-p Sedán $4,795 ( 1 4 5 ' — 3 .7 1  CTí. B .  B . ) < 1 1 3 ' — 2 . 8 7  J « .  E . E . )

7*P Tou rer State 2,150 6-u SedAc $$,695 5-p Weynianu 4-p Cupé V ictoria $795
7*p Sedáo 2.130 3-|j Cupé 8,490 6-p BroQgbam 4,995 OliaumonC $4,546 4-p Cupé VIc. DoLiixe 350
4-p
-.p

V ictoria  State 2.S30
2.330

2-p Cupé 3,495 6-p Lim usina Bro. 5,193 O-p Weyinann 6-p Sedán 795
Sedáo State 2-p

4-p
Speedster
Speodster

3.495
3.495 e-p Sedán 4,995 M onte C orlo  4,695 5-p Sedán D cLuxe SCO

5-P Brougham  State 2,830 4-P Speedster T . C. S,795 e-p Lim usina Sedán 6,195
T-P Lim nsioB State 2,600 Cupé Cabriolé 3,590 7-p Lim usina Sedán 5,195 V I K I N G bv igAti X 9 - n

Speedster T orpedo 8|395 
Chasis 2.APñ 5-p C abriolé Trans. 6 ,CIO < 1 2 5 — 3 . 1 7  lu E .  B . ) < 1 2 0

“ 8 - 8 0 U ”
'----- 3 .0 B  , n .  E . E . )

S T D T 2
« L A ”  6  C y l . « M R * »

7-P
7-p

U rbano Trans. 
U rbano Trans.

5,700 4-p
5-p 
5-p

Cupé C on r’ t
Brougbam
Sedán

$l,C 95
1,695
1,693

4-p
4-p

Cupé V ietorlo 
Cuné V lc . D eLuze

$995
1,095

(1 2 7 M s "— 3 . 2 4  m .  C .  1 2 .) 
r,.ú SeúñD £2.245

l l o d e l v s  a  l a  O r d e n  
( 1 4 5 " — 3 . 7 1  i n .  E .  E . )

P leetw ood 7.496 5-p
5-p

Sedán
Sedán D eL use

896
1,006

r*.p
2-p

Cupé
Cup6

1.995
2,245

7-p
7«p

Sedáu
Lim usina

$8,895
8,995 « M A ”  C h a l e n u

\ V lL L V t$ -« l
« 0 7 ” W I L L Y S - K N I G I I T

2-p SpeedstcT 2,585 5-p Cupé COUT’ l 4,895 3 . 4 1  m .  E .  B . ) ( 1 1 0 — 2 .Q 7  m . B .  B . )
< 1 2 0

“ S f lD ”
B . )4*1» Speedster 2,685 7-P Speedster 3,595 4-p Weyinann 2-P Boadeter $495 — 3 . 0 5  i n .  E ,

4-p Speedster T . C- 
Cupg C abriolé

2,785
2,446 3-p

Cupé Cabriolé 
Sedán

3,995
8,855 5-p

Longchainpe
Weyraunn

S4.145 5-p
2-p
5-p

K octón
Oupé
Sedán Club

545
505
626

4-p
4-p
5-p

Cupé V ictoria  $1,095 
Cupé V ic . D eL uxo 1,195
.4cd4n 1 noxChasis 1.900 Chasis 3,295 Vnrsfl liles 4,145 5-p Sedán 67B B-p Sediín DeLiixe 1,196

Ganancias en el Servicio de Reparación

V E N T A S  A L
PO R  MAVOf f

«A4 A eCHTNJl
Koieiia*,)»» 

(•••iwian Itn aK  tMsaMe. xe 
•AMCÍkONA

9uewitfÁ(:
ii n«i, 1

SailNBTfcOS f  N GFf«ftAL WKA Al K O«*N aV AUTOS. WOtOS Y 0ICICLF lAS 

B AR C E LO N A  19 i .  J. .^ ¡0

A l  R A M O  P g  A U t O M O V  I u  6 8

S r .  Z ) .

9» fio r o n « » i r o '  au m sw to  d e  AftAMCgLsa
lH O H A TO U t 0B 8A H iy*H 3g l

Bn « « n o s  d» a n  ■&». s  p a r t i r  da « s c «  í « c n a  « i  
ICO  s «  nobrft t ia c i t u a d o  « io «  p r « o io a  iid s  « la v a d o s  da« n O ' 
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Ka d i e h o  du a  a a t e  a u e a d a r i  ac 
*a « n  aA o P a r o ,  «g u d  p ia n s a  u a s e o  h a o a r  
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a B to a a a a  d a b a  a i e a i r  u e  t a i i  
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s u  a q u ip e  e o n  l o s  s i p s i a n t e
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Id o á t o d o a  a n t l e u a d e s  y 
a u a ia d  a i i j a  c a s a  e o n -  
l e u i e s .  D oy d í a  i n d i a -

s»».".',*/; ® » í.' síiípr.
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.....
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*'í»«tan VaV*«J®r aj ** trap*/, “"'«SJo

* t  du s na Un n ^•••‘ o n jf l  « « •  r - p “  “ • J o r  -

F n  los períodos de depresiones com erciales y  trastornos en  el cajnbio m onetario internacional, muchas casas 
de com ercio se contentan con esperar la  rehabilitación del estado económ ico antes de activai' sus operaciones. 
E sta  actitud pasiva no se aplica en  el caso de la acreditada firma de A utocesorios H a rry  W alker, S. A . de 
Barcelona, España, la cual ha com/prendido que en  sem ejantes períodos de depresión se  presentan  oportuni­
dades para ob ten er buenas ganancias del servicio de reparación  de autom óviles. L a  activa  com paña em­
prendida por esta  in teligen te firm a se refle ja  en  el circular que aquí reproducim os, la cual fu é  enviada a cen­

tenares de establecim ientos de autom óviles de España
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L o s  c o m e r c ia n te s  q u e  v e n g a n  a  N u e v a  Y o r k ,  q u e d a n  c o r d ia lm e n te  in v ita d o s  a  p a s a r  p o r  

la s  o f ic in a s  d e  E L  A U T O M O V I L  A M E R I C A N O .  4 6 0  W e s t  3 4 t h  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k

E. C . M orae, presiden te  de la  C h ry sler  E x ­
p o r t  C orp ., m a n ife s tó  en la  reu n ión  an u a l del 
O vcrseas  A u tom otive  Club q u e  d en tro  de qu in ce  
o  ve in te  años se  ven d erán  en e l e x tra n je ro  
mña au tom óv iles  que en  los  E stad os U nidos. 
H asa su  op in ión  sob re  el e sta d o  g e n e ra l en
qu e  los  países del e x tr a n je ro  se  en cu en tran
actu a lm en te , estado m uy s im ila r , desde e l p u n to  
de v is ta  del tra n sp o rte  p o r  a u to m ó v il, a l que 
ex is tía  en lo s  E stad os U n id os  h ace  u na  década. 
E l S r . M orse  e s tá  p o r  em p ren d er un  la rgo  
v ia je  p o r  la A m é r ica  d e l S u r co n  el o b je to  de 
estu d iar d eten idam en te  estos m ercados.

C. S . T h om son , g eren te  de ex p o rta c ió n  de
la F o u r  W h ee l D r iv e  S a les Co-, sa lió  para  
la C iudad de M é x ico  d u ra n te  los  prim eros  
días de en ero . E l S r . T h om son  espera  « t u -
d in r  las con d ic ion es  g en era les  del n e g o c io  y 
a seg u ra r  in fo rm a c ió n  adelan tad a  sob re  e l m or­
ca d o  p o r  cam ion es. S e  in v estig a rá n  loa p ro y e c ­
tos de co n s tru cc ió n  de ca rre tera s  en cu a n to  a 
l<i.H rcq íierim ien tos  de lo s  cam ion es, se  estu- 
iliarán  las in sta la cion es  p reson te i. a si com o 
ta m b ién  se  p r o c u r a r á  es tu d ia r  los  req u erim ien ­
to s  del fu tu ro . S e  e m p lea rá  a lg ú n  tiem po 
con v ersa n d o  co n  los a g en tes  p a ra  fa m ilia r iza r le s  
m e jo r  co n  los  p rod u ctos  F W D  y  sus p os i- 
UiUdades.

It. H . G ta n t. v icep resid en te  Je  la  G eneral 
M otors  C orp ., en  un  d iscu rso  recien te  in d ico  
q u e  1931 se rá  u n  a ñ o  de tra b a jo . C om paró 
la  ven ta  de au tom óv iles  al t ra b a jo  de separar 
e l o r o  en  u na  g a m ella , y  m a n ife s tó  que cu an d o 
e i p o lv o  a u r ífe ro  e ra  p o b re , e l m in ero  ten ia  
que c a m e lla r  el dob le  p o r a  p od er  con seg u ir  
e ie rU  ca n tid a d  de o ro . D e  la  m ism a m anera  
el v en d ed or de au tom óv iles  ten d rá  que hacer

f í .  C .  M orae

dos veces  m ás v is ita s  a  c lien tes  en p ersp ectiv a  
q u e  lo s  h ech os  en  a ñ os  a n te r io r e s ; y  h acien d o  
es to  sob rep a sa rá  fá c ilm e n te  en  v e n ta s  a  las 
ob ten id as  d u ra n te  1930.

G eorge  E . W illis , v icep resid en te  a  c a r g o  de 
las v e n ta s  d e l P ie r ce -A rro w , d ice  q u e  su  co m ­
p a ñ ía  h a  re fo rza d o  su  p o s ic ió n  en  1930, au m en ­
tando su o rg a n iz a c ió n  d e  agen tes  en u n  20 
p or  c ien to . L a  com p a ñ ía  t ien e  en la  actualid ad  
tres v e ce s  m ás a g en tes  de lo s  q u e  ten ía  hace 
dos a ñ os  D e cla ró  q u e  1931 será  u n  a ñ o  m e jo r  
p a ra  la  in d u str ia  a u tom otr iz  q u e  1930.

F . J .  S om p ie . h a  s id o  n om b ra d o  geren te  
g e n e ra l de ven ta s  d e  la  R . M . H o llin g sh ea d  Ce., 
O am den, N - J ..  p a ra  to m a r  el p u esto  q u s  d e jó  
v a ca n te  G eorge  F .  S m ith . E l S r. S a m p le  fu é  
a n ter iorm en te  p res id en te  de la  F ra n k  M ille t

C o., u n a  su bsid iaria  d e  la  H ollin gah ead . antes 
de lo  cu a l fu é  v icep ree id en te  de la  S im m ons 
HardwAro Co.

W . E . M orrÍB on ha s id o  n o m b ra d o  g eren te  do 
e x p o r ta c ió n  de la  C hris S m ith  & Son s B o a t C e­
de A lg o n s c ,  M ich - D u ra n te  V a r io s  a ñ os , el Sr. 
M orrison  f u é  g eren te  de e x p o r ta c ió n  de la 
G ra h a m -P a ig e  M o to r  C a r  C o- H a  te n id o  una 
ex p erien cia  e x tra o rd in a r ia  en  los  n e g o c io s  de 
ex p orta c ión . M a n ifiesta  q u e  los  p rod u ctos  C hris- 
C ra ft . represen tados  p o r  au tobotes . están  destina­
dos a  te n e r  u n  b r illa n te  p o rv e n ir  en  io s  m erca - 
dos  cx tra n ie ro s .

O sm a r B rom b srg , m iem b ro  de la  FireatODt? 
E x p o r t  Co-. desde h ace  n u ev e  m eses, p a r t íó  para  
S a n tia g o  de C h ile, dond e se en ca rg a rá  p o r  cierto  
t ie m p o  de las re la cion es  com erc ia les  co n  la casa 
de W . R - G ra ce  & C o „  q u e  es la  con cesion a ria  
de los  p rod u ctos  F ire s to n e  en  ese  p a ís . E l  Sr- 
B rom b erg  v a  a  reem p la za r  a  W . E . H atch er, 
a n tig u o  rep resen tan te  de v en tos  de la  F ireston e 
e n  C hile, P e rú  y  B o liv ia .

A .  J .  C h anter. v icep res id en te  y  g eren te  g e n e ­
ra l d o  la  eom p a ñ ía , in fo rm ó  a  lo s  d istribu idores, 
agen tes  y  ven ded ores de la P ie r c e -A r ro w  que 
se  sep a ren  de tod a s  las p reca u cion es  extra , 
que se  o lv id en  de lo  p asad o en  1930, y  q u e  se 
p re p a re n  c o n  la  firm e d e term in a ción  de vender 
m ás en  1931.

G . C . F x e n k e l,  du ra n te  c in co  años representante- 
e sp ec ia l de la  F ires ton e  T ire  a n d  R u b b e r  C o. en 
C u ba, y  ú ltim a m en te , g e ren te  de la  oficina 
su cu rsa l de esta  com p a ñ ía  e n  la  H aban a , partió  
p a ra  E sp añ a , don d e asu m irá  e l p u e s to  de repre­
sen ta n te  especia l de esta  gra n  o rg a n iz a c ió n  en 
M adrid.
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EL N O M BR E

C H R Y S L E R
El n om bre  Chrysler o cu p a  u n  lugar prom inente en  su loca­

lidad- Su reputación  estriba en  ese satisfactorio desem peño tan característico de los m iles y 

m iles d e  Chryslers que abunadan p o r  el m u n d o  entero. A l  decir Chrysler su cliente sabe de 

lo  qu e  se trata, Y  usted pu ede ca­

p ita lizar tan  fa m o so  n o m b r e  c o n  

cu a lq u ie r  in teresa d o , in d ife re n te  

de la  m a g n itu d  d e  sus entradas, 

pues la serie Chrysler com pren d e 

a u to m ó v ile s  d e  t o d o  p r e c io .  El 

Chrysler “ 6 ”  satisface las exigencias 

de los  qu e  requieren  u n  autom óvil 

de p r e c io  m o d e r a d o  d o ta d o  de 

toda  cara cterís tica  d istin tiv a  de 

un Chrysler. El Chrysler “ 7 0 "  se 

destaca  p r o m in e n te  en tre  lo s  d e  

la ca te g o r ía  d e  seis c ilin d ro s . íl E l C h ry s le r  “ 8 ”  goza  d e  igu a l p restig io  en tre  los 

de o ch o  c ilin d ros— b a jo  y  elegante, d e  u n  desem peño cual n inguno, suprem o en  seguri­

dad y  en  facilidad d e  con d u cción . El Chrysler Im perial “ 8 "  es el co lm o  del lu jo , estilo y 

co m o d id a d — el m ás grande, el m ás veloz y  el m e jo r  d e  todos los autom óviles Chrysler.

£ 1  con tra to  d e ven tas d e  los  au tom óviles Chr}>sier o frece  a  todo agente  

d e  a u to m ó v ile s  g ra n d es  p o s ib ilid a d e s  d e a d q u ir ir  p in g u e s  g a n a n c ia s .  

S o l i c i t e  d e t a l l e s  c o m p l e t o s  d e l  d i s t r i b u i d o r  e n  s u  t e r r i t o r i o  

o  d e  la  C h r y s le r  E x p o r t  C o r p o r a t io n , D e t r o i t ,  M ic h ig a n ,  E . U .  A .
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—y con la introducción de los nuevos lodelos de automóviles y camiones

ncontramos que las piezas PER- 

‘^ M ITE-D íam o nd  se emplean en un 

creciente número de ellos.

Los fabricantes de automóviles de los 

istados Unidos han estudiado y pro­

bado cuidadosamente el completo sur­

tido de piezas P ER M ITE-D iam o n c . 

\|o hay indicación mejor de la preferen­

cia por estos finos productos que el 

lecho de que actualmente hay más de 

un millón de vehículos en que se hallan 

instalados como equipo de fábrica.

Y  al tratarse de repuestos, los dueños 

de automóviles y camiones se sienten 

más seguros del buen funcionamiento 

de sus motores cuando saben que en 

éstos se han instalado piezas P E R M IT E -  

Diamond. Estas piezas se construyen 

con el equipo fabril más adelantado y bajo 

el gobierno de un laboratorio científico 

que las somete a ensayos físicos para 

determinar su dureza, firmeza, propieda­

des de resistencia y otros factores que 

contribuyen a períeccioner el funciona­

miento de ios motores.

Especial Atención a los Pedidos del Extranjero

Disponemos de todo lo que concurre a la entrega rápida, segura y completa de les 

pedidos de exportación de piezas PERMITE-Diamond. Todas estas facilidades se 

hallan en nuestra fábrica. Los embarques de exportación reciben no sólo preferencia, 

sino también un cuidado adicional en lo tocante a manejo y embalaje; Los distribui­

dores que se dedican exclusivamente a la venta del surtido PERM ITE-Diamond nos 

envían sencillamente un solo pedido, encargándonos nosotros de consolidar los embar­

ques y  de enviarles nada más que una factura por todos los artículos comprados.

P e r n o s á P b i a T r t o i *
p a ra  in u ñ o n e .s de
d ir e c c ió n , ten so res í  

m n c lle s .

U n ém b o lo  P e rm ite  
pura tod o m o to r  de 

e x p lo s ió n  in te rn a .

IN

iu riíd o  de 
nd de 

1» jfCeFSi,' ,j(ire ijc i2 | „ 
. D ia m o n d .
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Fabricante de productos «fí 
Oficinas Principales: Cincinnati, Ohio, E. ü . A  V
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^winio, de bronce y  de acero
Dirección Cablegráf/ca; C incinnaji
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W S S S S B S ñ

' e n  h o l a n d a

LEVANTADOR
de autom óvil para la lubricación  

lavado, servicio de fren os, etc.
E l levantador de autom óvil W eaver D rive-O ver es 
indispensable para  el ta ller  o gara je  que desea 
m anejar la  lubricación, el lavado, el servicio de 
fren os  y  las reparaciones generales de automó­
viles de la m anera más rápida y  eficaz.
IM P O R T A N TE S V E N T A JA S D E L  L E V A N T A ­

D OR W E A V E R
Paedi cbIo í k í *  -dentro o «fuer» ilel t«lUr. C iii no bay 

de Inslalaeión,
Sirve p . r .  v .r lo i tipos de vehículo. «ulomóvUe..
Levanta el Tebículo por el oje trasero y el diferencial, de­

jándole libres 1». ruedas.
Eaeala de levantamiento: do 7  a 4 4  pagadas.
Puede pararse a eualqnlera altura. H  vehieolo aieaapre

"'"ÍU p id o , pnce levanta el vehioiito en un mlnulo y lo baja en

™ *cá % ” dad'recomendad», 6 0 0 0  libras.
Ab.olutamenle soauro contra aeeldonles.
□  motar «itve para aeoionar nno a tres ,
La fnerxa se elerra automáticamente euando el levantador

llena e  au altura máxima. , , ___
Pidanos ejemplar de nuestro eetalogo en que de.ceibimos 

el eomplele surtido de equipe» TFeavor.

W EAVER MANUFACTURING CO.
Springfield, Illinois, E. U. A.

DIreeción tel««ráfic»: “ TVeaver”

Claves: Arme, Bentley de frases completes. Western Union de 
5  le tP M »

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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EL N U EVO  P R O G R A M A  D E 1931 D E L 
C O R D  DE PR O PU LSIO N  D E L A N T E R A
Fieles a nuestra norma tradicional, podem os nuevamente dejar 
en beneficio del público los beneficios de los ahorros que hemos 
logrado gracias a la implantación de m ejores m étodos fabriles y 
am plificación de capacidad adquisitiva. P or primera vez ofrece­
mos un Cord de propulsión delantera a un m ercado más amplio. 
Los dueños de automóviles Cord de propulsión delantera le  dirán 
que estos vehículos son los más finos del mundo. Nada menos que 
una nueva concepción  de automovilismo pudo perm itir la triun­
fante invasión del Cord en el campo de los automóviles de primer 
orden. Sus ventas en su prim er año representaron casi e l veinte 
por ciento de todos los automóviles que se vendieron a más de 
S30Ü0. E l Cord se convirtió en el m odelo clásico de toda la indus­
tria automotriz. Es precisamente este automóvil, que sirve en la 
actualidad de norma de valor intrínseco a los otros finos vehículos 
del m ercado, y  que reúne las exclusivas ventajas de la propulsión 
delantera, lo  que podem os ahora ofrecer por pri- Q  Q
mera vez al público al m oderado precio de

B R O U G H A M  $ 2 3 9 5  • S E D A N  $ 2 3 9 5  -  C A B R I O L E  T R A N S F O R M A B L E  $ 2 4 9 5

S E D A N  F A E T O N  T R A N S F O R J V I A B L E  $ 2 5 9 5  • Entrego en lo fábrica en Auburn, indiana,
E.V-A. .  La « l o t & e l ó n  q u e  n o  «ca la c o r r i e n t e ,  a precio adicional. • A U B U F N

A U T O M O B I L E  C O M P A T 'í Y ,  A U R Ü R N ,  I N D I A N A ,  E.Ü-A. -  D I r e e c i ó n  t e l e g r á f i c a :  “ A u b u m o n t o ”

CORD
DE PROPULSION D E L A N T E R A
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A \ l  B\1  R N
CON M O TO R  LYCO M IN G

Nueva serie de modelos de ocho cilindros en línea
IÑueva en proyecto— Nueva en construcción

El nuevo Auburn viene 
a establecer una nueva 
individualidad, nuevos 
modelos nuevo chasis, 
nuevas ventajas, modifi­
caciones y refinami­
entos, jamás antes vistos 
en ningún otro vehículo 
de su clase y precio. La casa Auburn 
ofrece ahora en su nuevo producto 
una construcción más firme, rígida 
y durable, un funcionamiento más 
eficaz, una seguridad más evidente y 
una comodidad y conveniencia más 
acentuada que nunca en beneficio 
de los pasajeros. La confirmación 
de todo ésto se halla en el mismo 
vehículo. Le invitamos a compa­
rarlo con otros, desde todo punto de 
vista.

$945

Brougham de cinco pasajeros, de 
dos puertas
C o n  u n  p uerta  tan  an ch a  qu e  se 
puede entrar en  é l sin perturbar a  
lo s  p asa jeros en  el 
asiento delantero . .

Sedán completo de cuatro puertas
C o n  co jin es  m ás p ro fu n d o s  y  asien­
to  trasero b ien  a n ch o . T ie n e  sólo 
6 8 "  d e  altura. A s ien to  delantero  
ajustable. R efin am ien to m áxim o en 
tap icería  y  gu arn icion es $ Q Q C  
en  g e n e r a l .......................  -

Cabriolé transformable
C om p ren d e  tap icería  d e  m uy fino cu ero  y  ventanas 
d e  con stru cción  especia l enteram ente ^  C
exentas d e  ru id o  y  v ib r a c ió n ....................... '

Sedán faetón transformable de 
cinco pasajeros

T ie n e  só lo  6 5 "  de  altura- U n  v eh ícu lo  com pletam ente 
cerra d o  o  enteram ente ab ierto cu a n d o  se b a ja  su 
cap ota . C om p ren d e  ventanas sin  ru id o  y  v ibración . 
Las ranu ras d e los v idrios  c o r te n  entre rod illos. 
N in g ú n  esfu erzo  p ara  subir o  b a ja r  las $ 1  1  A C  
ventanas d e  este m o d e l o ............................... ”

Cupé comercial de dos puertas
P uerta d e 4 8 "  d e  an ch ura. A s ien to  ajustable. P er­
fectam en te c ó m o d o  p ara  tres. T ien e  el asien to m ás
a n ch o  d e  tod o  a u tom óv il d e  serie $995 
c o m e n t e ..................................................................

T o d a  d o ta c ió n  que n o  sea la  n orm al, a  p re c io  ad icion a l.

A u b u rn  8-98 . S ed án  co m p le to  d e  cu atro  puertas $995.00
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A M  B M  R  N
CON M O TO R  L Y CO M IN G

LOS TIEM PO S SUBNORM ALES 
REQU IEREN  VALO RES AN ORM ALES

La gran oportunidad de desarrollar un negocio 
decididamente lucrativo se presenta ahora sólo 
al comerciante del ramo que ofrece un automó­
vil del sobresaliente valor intrínseco del nuevo 
AUBURN, cuyas numerosas ventajas son de un 
carácter de lo más extraordinario.

M O D ELO S C U STO M  8-98A

Brougham de 5 pasajeros, de 2 puertas ^1145.00
Cabriolé transformable............................  1245.00
Sedán completo de 4 puertas................... 1195.00
Cupé comercial ........................................... 1195.00
Sedán faetón transformable..................  1345.00

Entregas en la fábrica.

LOS M O D ELO S CU STO M  
COM PREN DEN :

Cambio de marcha con movimiento libre de rue­
das, faroles y lamparitas con enchape de cromo, 
tapicería de paño ancho fino, y otras apetecibles 
conveniencias, además de las modificaciones me­
cánicas comunes a todos los modelos Auburn.

Miembro transversal especial de tipo 
X  en el bastidor

El Auburn es el único automóvil de propulsión 
trasera que tiene un bastidor provisto de esta gran 
ventaja, la cual le imparte una extraordinaria 
firmeza y rigidéz.
Algunas de las razones que explican el incompa­

rable valor intrínseco del nuevo Auburn.
1. Distancia entre los ejes, 127".
2. Motor de 98 H.P.
3. Cambio de marcha con engranajes helicales 

de conexión silenciosa.
4. Lubricación automática de chasis.
5. Embolos Bohnalite.
6. Superficie de enfrenamiento bien grande.
7. Amortiguadores de doble efecto.
8. Aislamiento completo contra el ruido y calor.
9. Puertas bien anchas.

10. Mecanismo de dirección de leva y palanca 
montado en cojinetes de rodillos.

Y  muchas otras ventajas mecánicas de carácter 
especial o exclusivo.

P í d a n o s  p o r  t e l o s r a jn a  i n f o n n a c i ó n  c o m p le t a .  
A U B U R N  A U T O M O B IL E  C O M P A N Y , A u b u r n , In d ia n a , E .U .A . 

DIrtrrión 4l'0ÜR/f 4tlTO"

Auburn 8-98A. Sedán faetón transformable de la serie Custom ^1345.00

Febrero, 1931
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E l Automóvil contribuye al Progreso
Qll Clmerica 

Cables

¡ L a  e m a n c i p a c i ó n  de la  A m e ­
rica  L atin a  sigue su m archa!

E l au tom óvil ha reem plazado las lentas 
e  ineficaces carretas, ha dado b r io  e  im ­
pulso a la  transportación .

L a  A ll  A m e r ica  C ables  ha hecho lo  
m ism o con  los  m edios de com unicación . 
M e rce d  a  sus esfu erzos y  el p rogreso 
científico  que h a  a lcanzado, se en ­
cuentran unidos h oy  los  lugares 
m ás aislados y  rem otos. E sto ha

hecho posib le e l gran n egocio  de exp orta ­
c ión  de S ur y  C en tro  A m e r ica  y  las 
A ntillas.

C o n  oficinas situadas en los lugares 
de m ás im portan cia  c o m e r c i a l ,  en 
los centros financieros y  m anufactu ­
reros, la  A l l  A m e r ica  C ables  fa c i­
lita la  transm isión  y  entrega ráp ida  de 
pedidos, co tizacion es, reportes  y  otros  

m ensajes tan im portantes a  la  in­
dustria y  com ercio .

Q ü  Q m e r i c a  C a b l e s

M A C K A Y  R A D I O C O M M E R C I A L  C A B L A S

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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U n  v e r d a d e r o  C a M IO N !

V ista  del extrem o delantero del 
N UEVO D IA M O N D  T  SEIS D E  U N A  TO N E LA D A

El principal de la más excepcional y completa 
línea de camiones en A m érica . . . todos de 
m otor de Seis cilindros, todos los tamaños y
tipos, desde 1 hasta 12 toneladas de capacidad.

La Linea Completa Diamond T

C«\PACIDAD

1 io n ............
1K ton----
2 ton .........

M A N D O  l’ O R  E N G R A N A JE  CO N ICO
D IS T A N C IA S  £ N T R £  C J E S

.......................................1 3 5 ^ ', 158'
................ I3 S J 4 M 5 5 ); ',  168'

.1 3 7 K ', I59JÍ'. 169JÍ'
2 ton .........................................................................  158-, 168', 178'. ¡8 6 Ü '
   '

M A N D O  D E  D O B LE RED U C CIO N
n c U '  1 4 3 W ' 1 5 6 3 4 ' 1 6 6 3 4 ',  1 7 6 3 4 '.  1 8 6 > 4 '.  1 9 7 3 4 '.  20734

............................... ur  1 3 7 ' 1 6 9 ' 1 7 9 M S 9 " .  1 9 9 ',  2 1 0 J Í ' ,  2 2 0 ) 4 ' ,  2 3 0 3 4 '
......................................... • '  i 5 0 X M 7 O ' , l 8 1 M 9 5 ' .  2 0 5 ' , 2 2 r ,  2 3 5 '

4  ton .........................................................................

D E  SEIS R U E D A S CO N .M AND O  EN  C U A T R O  RU EDAS
180 34', 18954', 19934', 20934', 21934

 ......................................................................................... 1 7 4 JÍ-  180 ', 190 ', 2 0 0 ', 2 1 0 '. 2 2 0 '. 230'
»    \7i}í\ 1 8 0 '. 1 9 0 ', 2 0 0 ',  2 1 0 ',  2 2 7 )4 '
8 ton .............................................................................  Ig^ , 2 0 4 '. 2 1 4 " . 2 2 4 ', 2 3 1 )4 '
10-12 ion ............................................................................

D i M

El Nuevo Modelo 
216 de U naT  onelada

* 6 9 5

Chassis solamente, l. a. h. fá brica

Encabezando una línea completa de verdaderos 
Camiones de servicio pesado de fama mundial por 
su excelente mecanismo, el nuevo Diamond T  Seis 
de Una Tonelada, ilustrado en la página prece­
dente, fue la sensación en la reciente Exposición 
Automovilista de New York.
Piensen un camión deprecio tan asombrosamente 
bajo, construido Jabricantes dê  camiones, con 
26 años de experiencia, con infinitas caracterís­
ticas de alta calidad, com o estas;

^  Motor Se camión de 6 ciUndrot

y T  A r b o l  Ue c i g ü e ñ a l  de 7 cojinete!

45 millos por boro ba jo  carga 
completa en caminos normales

, /  224 pulgadas cúbicas de despU-
'  zamiento de pistones

y r  Transmisión do Camión de 4 
velocidades

E je  trasero enteramciito flo-
'  tante con caja de tina sola pieza

de acero fundido.

yT  Neumáticos balón 6.50x20

F renos h id rá u licos  en las 4
'  ruedas, tam bores ira se ro sd e  

hierro de aleación fundido de 
! 5 'x 2 X ’ .

y e  Entre ejes de 1 3534'—de 158' 
opcional !i c o i io  extra

^  Equipo enteramente eléctrico

/  65 caballos de fuerza a una 
*  velocidad regular del motor

y  Radiador brillante plateado al 
Cromo

Escriban, ahora, por nuevos y hermosos catálogos 
mostrando estos Ricos y Primeros camiones en 
colores completos, con especificaciones detalladas. 
La Diamond T  está activamente interesada en in­
troducir “ los camiones más hermosos en el mundo”  
en algunos territorios donde por ahora no tiene
representación. Simplemente cablegrafíennos:
“ D IM O N , CH ICAG O  IN TE R E S A D O ”  y  reci­
birán detalles completos.

T
m o t o r  c a r  c o m p a n y

Dr^artamentoje
Dirección Caüetrafica: D im on. Clucago. F(
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EQUIPESE PARA UN SERVICIO LUCRATIVO

L E V A N T A D O R  G LO BE TIPO  DE 
SO PO RTE P O R L A 8  RU E D A S

Para sarvieio general da taller o garole. 
Para automóviles» 6.000 libras da caDaeldad. 
Para «amlones y  ómnibus, 17.000 libras de 
caQaeidad.

P U L V E R IZA D O R  DE 
P IN T U R A  BRU N N ER 

Modelo 300

Para ploturas, lacas» 
esmaltes 7  acabados 
especiales. B ficas para 
las obras rápidas y  los 
trabajos delicados de 
retoque.

CO M PRESORES DE A IR E  BRU NN ER 
Tipos automáticos completos, con dospiajam i 
ente de 1,5 a  3Q pies cúbicos.

UN SU RTID O  DE LEV A N TA D O RES DE A U T O ­
M O V ILES  DE F IN A  C A L ID A D  ofrecido a la ex­
portación por la

BRU N N ER  M A N U FA C T U R IN C  CO .

E l  e fica z  le v a n ta d o r  d e  a u to m ó v ile s  s e  c o n s id e r a  a h o ra  
c o m o  u n  e q u ip o  In d isp e n sa b le  d e  to d o  ta l le r  o  g a r a je  
m o d e rn o . E s  u n  e q u ip o  v a l io s o  p o r  su s  n u m e ro sa s  

a p lic a c io n e s  p r á c t ic a s . C a s i to d o  iu c r a t iv o  t r a b a jo  de 
s e r v ic io — c a m b io  d e  a ce ite , e n g ra se , l im p ie z a  y  lu b r ic a ­
c ió n  d e  m u e lle s , la v a d o  d e  a u to m ó v ile s , c o m p o s tu r a s  d e  
c a m b io  d e  m a r c íia  y  d ife re n c ia l, t r a b a jo s  e n  r u e d a s  y  
fr e n o s , r e p a s o  d e  p e rn o s , a ju s te s , e t c . ,  t o d q  e s to  s e  e j e ­
cu ta  d e  u n a  m a n e ra  m e jo r ,  m á s  fá c i l  y  m ási rá p id a  co n  
la  a y u d a  d e  u n  le v a n ta d o r  d e  a u to m ó v il  G lobe,

L o s  le v a n ta d o r e s  G lo b e , d e b id o  a  su s  im p o r ta n te s  v e n ­
t a ja s  e n  p r o y e c t o  y  c o n s t r u c c ió n  v e r d a d e r a m e n te  aiupe- 
i jo r ,  o fr e c e  n o ta b le s  c o n v e n ie n c ia s  en  s e g u r id a d , e c o ­
n o m ía  e n  in s ta la c ió n  y  c o n s e rv a c ió n , in d e p e n d e n c ia  de 
m o le s t ia s  y  m u ltip lic id a d  d e  a p lic a c io n e s . A n te s  d e  c o m ­
p r a r  u n  le v a n ta d o r , e s tu d ie  lo s  d e ta lle s  d e  c o n s tru c c ió n  
d e l G lobe.

H a y  u n  m o d e lo  d e  le v a n ta d o r  G lo b e  p a r a  q a d a  re q u is it o  
d e  t r a b a jo  y  d e  In s ta la c ió n . L o s  le v a n ta d o r e s  G lo b e  se  
co n s t r u y e n  p o r  la  fá b r ic a  m á s  g r a n d e  d e l m u n d o  de 
le v a n ta d o re s  h id rá u lic o s  y  n e u m á t ico s  y  g r ü a s — la  G lob e  
M a ch in e r y  a n d  S u p p ly  C o . d e  D e s  M oin ea , E . U . A . 
S ír v a s e  p e d im o s  in fo r m a c ió n  d e ta lla d a ,

B ru u n er M fg . C o ., U tica, N. Y ., E. U. A.
D istr ib u id o re s  E x c lu s iv o s  p a ra  la  E x p o r ta c ió n

L EVAN TAD O R SLO B E T IP O  DE E X ­
TREM O  DELANTERO  O T R ASER O  P ARA 

O M N IBU S
$6  oIrH e tamblán «n rnodelg de menor 
capacidad, com e levantador de extremo de­
lantero para el servicio general do  lavado.

LAVADORA^ DE 
AU TO M OVIL 

BRU NN ER

T ip o  de treo cilindros 
que BuoiniBtre e l agua 
bajo un chorro continuo 
a  dóO Ubre» de pre­
sión. Tree modelos —  
de 1 .  2 y  3  surtldoroi.

COMRRE&ORES DE A IR E  BRU NN ER 
Hay 14 modelos aeclonadoe por motor de 
oa u lln a  ^  de 1,5 a  30 pies eúbleoB.

Levantadores de Automóviles Globe
Febrero, 1931 67
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Adaptabilidad
una gran ventaja de venta de este 
C A M IO N  REPUBLIC de P/2 a 2 toneladas

Model C-1
Chassis

El  modelo aquí mostrado, uno de los camiones Republic 
de menor tonelaje, se adapta idealmente a toda clase de 

transporte comercial de cargas livianas, lo mismo que al 
servicio de ómnibus.
¿P or qué? nos” preguntará Ud.
En respuesta debemos indicar algunas de sus características: 
frenos hidráulicos en las 4 ruedas; cambio de marcha de 4 
velocidades adelante y marcha atrás; motor de 6 cilindros y 
chasis de 144 o  de 165 pulgadas de distancia entre los ejes, 
provisto de neumáticos sencillos o de dobles servicio
pesado, o bien, de neumáticos balones para servicio de ómni- 
bus. Bastidor de profundidad completa desde el frente hasta 
atrás, con reducida altura de carga.
Los modelos Republic C-1, A-1 y D-1 representan nuestros 
camiones de tonelaje pequeño y con ellos queda el repre­
sentante habilitado para satisfacer todo requisito de trans­
porte de cargas livianas.
Para responder a la demanda de camiones j^ a  servicio pesa­
do, no hay modelos mejores que los Republic F-2, H-2, M-2, 
y 35-2, cuyas capacidades son de 3 a 7 toneladas.

L a  represen ta ción  d e  los cam iones 
R ep u b lic , ap oyad a  p o r  u n a  d e  las 
fá brica s  del ra m o  m ás poderosas y 
grandes d e los Estados U n id o s , está 
a h ora  a l a lcan ce  d e  em prendedores 
com erciantes en  e l ex tran jero . Se 
o fr e c e  a aquellos com erciantes qu e  
desean  desarrollar u n  n e g o c io  p erm a­
nente y  lu crativo  en e l r a m o  de 
cam iones. P o r  carta  o  p o r  telegram a 

p íd a n os in fo rm a c ió n  com p leta .

L A  F R A N C E - R E P U B L I C  C O R P O R A T I O N
A lm a, M ich igan , U . S . A .  C able A ddress: R epublic

6 8
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O ca L E S Q O IE R A  q u e  sean  las n oru ia s  c o u  

las q u e  co m p a re  usted las esp ce ifica c ioa es  o  e l 

fu u e íon a m ien lo  d e  estos fa m oeoe au tom óv iles  

— to d o  ev id en cia  u n  g ra n  v a lo r  in trín seco . 

4  E l D e  S o to  S ix  y  e l  D e  S o to  O ch o  e n  Línea 

se Han con q u is ta d o  e l fa v or it ism o  de l pú b lico , 

d e b id o  u l g ra n  e x c e s o  d e  sa tisfacción  y  m a­

y o r  e ficacia  q u e  en  e llo s  o fr e c e n  lo d o s  esos 

atrib u tos q u e  e o n  característicos d e  u u  buen  

au to m ó v il. M a yor  lu jo ,  m e jo r  ca lid a d  y  estilo. 

A b so lu ta  com od id iu l. M a y o r  po ten c ia , ce le r i­

d a d  d e  a rra n q u e  y  v e lo c id a d . C a rrocerías  m ás 

fuertes y  m ús seg u ra s— y  esa m ed id a  adício* 

na l d e  s cg u r id a d y  con fia n za  q u e  s ó lo  o fre ce n  

sus fren os  b ld rá u lie o s  d e  e x p a n s ió n  in lcrnu .

B a s t a  i j n a  s o l a  

D E M O S T R A C I Ó A ^

D e  s o t o
I I K  S E I S  V O C H O  

C I L I N U I I O S
E L E G A N T E S  -  V I G O R O S O S  — M E R I T O R I O S

N O M B R E  D E L  D IS T R IB U T O O R  A Q U I
D irección  aquí 

T«I¿roQo aquí

Anuticios como hstofociliian lat ventas

P A R A  E F E C T U A R  L A  V E N T A  D E  U N

Tan marcada es la elegancia 
distintiva que caracteriza a los automóviles De Soto, 
que su venta se hace extremadamente fácil. Una 
demostración es negocio terminado. El hermoso 
aspecto d e l De S o to  p ro d u ce  en el acto  una 
agradable impresión en su cliente. Al empuñar el 
volante notará usted su visible regocijo al palpar 
tanta potencia, tan lucido desempeño y  facilidad

D e  í̂ o t o
de condu cción . Para dem ostrar su excepcional 
economía de operación y de mantenimiento hay 
testimonios por demás. Y a todo esto puede usted 
añadir el incontestable argumento de su precio tan 
sorprendentemente bajo. H Ya sea que él prefiera un 
automóvil de seis o de ocho cilindros, usted puede 
ofrecerle uno de los mejores en ambas categorías 
— el De Soto "6 ”  perfeccionado o el De Soto "8” .

£ l  con tra to  d e  ven ta s d e  los a u tom óv iles  D e  S o to  o fr e c e  a  to d o  a g e n te  d e  a u tom óv iles  g ra n d es  p os ib ilid a d es  d e  a d q u irir  p in gü es  

ganancias. S o lic ite  d eta lles  co m p le to s  d e l  d is tr ib u id or  e n  su  te r r ito r io  o  d e  la  C h rysler E x p o r t C o rp o ra tio n ,D e tro it, M id i., E .U .A  

F eb rero , 1 9 3 1  g g
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Compresores de aire CHAMPIOIS
los productos de uno de los primeros 

fabricantes de compresores

En vista de los muchos años de experiencia 
fabril en cjue se apoyan, no es de extrañar de que 
layan millares de compresores de aire Champion 
de funcionamiento en cojinetes de bolas de tipo 
automático dando exce­
lente servicio diario en 
os talleres y garajes 

pequeños, regulares y 
grandes en todas partes 
de los Estados Unidos.

Arriba— Modelo S-6 de VA  pie 
cúbico por minuto, con depósito 
de 22 galones.

A  la izquierda— Modelo N-23 
de 4 pies cúbicos por minuto, 
con depósito de 60 galones.

Arriba Modelo SE-28 de 28
pies cúbicos por minuto, con 
depósito de 80 galones.

Debido a su proyecto moderno, construcción de primer 
orden, numerosas ventajas exclusivas patentadas y funciona­
miento correcto en todo sentido, los compresores de aire Cham­
pion representan lo máximo en valor intrínseco en su ramo.

Además de compresores de aire de funcionamiento en co­
jinetes de bolas, la casa Champion ofrece lavadoras de automó­
viles, pulverizadores de pintura, mangueras de aire en carretes 
de cielo raso, surtidores de aire y  de agua en pedestales, medi­
dores de aire y lubricadores de muelles— todos equipos de 
calidad sobresaliente, de calidad establecida y confirmada por 
el hecho de que las principales compañías petroleras de los 
Estados Unidos compran con preferencia los equipos Champion.

Le conviene imponerse a fondo del completo surtido de equipos 
Champion. Sírvase pedirnos catálogos y precios.

Champion Pneumatic Machinery Co.
Fábrica en Chicago, Illinois, E. U* A,

Departamento de Exportación 
238 Main Street, Cambridge, Mass., E.U.A. 

Dirección telegráfica: "McKIM ,”  Boston

7 0
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E l PLYMOUTH
ASEGURA SU EXITO COMERCIAL  
ES UN G R AN  AU TO M O VIL A UN

B A J O  P R E C I O

El Plymouth es un automóvil diseñado especialmente para esa vasta mayoría 
acomodada y de recursos, no necesariamente rica, pero de gusto intransigente 

en materia de automóviles. El Plymouth es uno de los de más bajo precio, de aquí 
que es un automóvil fácilmente adaptable al limitado presupuesto de los de tal 
grupo. Sin embargo, es un automóvil fino y elegante—de grandes dimensiones, de 
aspecto impresionante y dotado de un sin número de características de inestimable 
valor para el cliente, además de un funcionamiento suave y eficaz típico de cua­
lesquiera de los productos Chrysler. Siendo un producto de la Chrysler Motors, 
naturalmente participa de las características de los modelos más costosos. El 
gran prestigio de los Chrysler le asistirá a usted a realizar un máximo de ventas.

C H R Y S l i E l A

PKVIMOIJTH
E l contrato d e  v en ta s d e los automóviles Plymouth o frece a todo agente d e automóviles 
gran d es posibilidades d e  adqu irir p i n j e s  ganancias. Solicite deta lles completos d e l d istri­
buidor en su territorio o d e  la  C hrysler Export Corporation, Detroit, M ich igan , E. U. A.

Febrero, 1931 I
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este pequeño resorte BENDIX 
hace un gran

TRABAJO DE 
ARRANQUE

7 2

El resorte de la propulsión Bendix es la conexión de mando entre el 
motor de arranque y  el piñón dcl engranaje. Absorbe y transmite 
todas las tensiones de carga y los variables choques que ocurren en el 
momento de arrancar el motor.

Es por esta razón que los mecánicos de experiencia insisten en emplear 
sólo los legítimos resortes Bendix y otros legítimos repuestos Bendix en 
cada trabajo. Saben que estos repuestos dan satisfacción a la clientela, 
aumentan su reputación por buenos trabajos y aportan adicionales nego­
cios— y ganancias.

E C L IP S E  M A C H I N E  C O ., L I M I T E D , W alk erv ille , O n ta r io , C an ad á
(División de la Bendút dviation Corporation)

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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II m e jor  rendim iento  
de las Bujías CHAMPION
brinda mayores beneficios 
para Ud.- -

El alto grado de funcionamien­
to en el automóvil a que ayudan 
las bujías Champion les ha 
granjeado la confianza de auto­
movilistas, fabricantes de auto­
móviles y campeones de carre­
ras por todas partes.
Este rendimiento excelente no 
resulta accidente fortuito sino 
que se puede atribuir direc­
tamente a las siguientes 
características exclusivas 
de Champion:

1, El aislador de Sillima- 
nite —  el aislador más 
fuerte conocido. Prác­
ticamente inmune al ca­
lor e impermeable por el 
aceite.

— . . .  . . . . j y

tHAMWOÍí

2. C o n s t r u c c i ó n  de dos 
piezas a prueba de escape.
3. Electrodos de aleación es­
pecial que resisten eficaz­
mente a la picadura y corro­
sión.

La mayoría de los motoristas 
del mundo se han convencido 
por el “ record” de las Cham­
pion en la pista de carreras; han 
experimentado ellos mismos el 
mejor funcionamiento de las 

Champion y tienen confi­
anza absoluta en las su­
perioridades de construc­
ción uniformes de la marca 
Champion.
Haga Ud. que esta popula­
ridad le rinda beneficios. 
Mantenga un surtido com­
pleto de Bujías Champion 
en existencia.

C H A M P IO N  SP A R K  P L U G  C O M P A N Y  T oledo , O hio, E. U . A .
D ir e cc ió n  C ab legrá fica : " C H A M P I O N ” , T o le d o

C h a m p io n
Bujías de Encendido

Febrero, 1931 7 3
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E l  ^ u e v o  ¥ a e t ó n  d e  J j u x e  F o r d

E s t e  reciente m odelo  FORD se ha conquistado 
especial acogida, gracias a su aspecto ba jo  y 
elegante, sus herm osos colores y  su carácter 
netamente deportivo. Un aire de juventud es 
el que se refleja en su atractivo exterior y 
eficiente funcionam iento. En grado admirable 
com bina verdadera utilidad y elegante estilo.

Entre otros interesantes detalles se 
cuentan el asiento delantero ajustable, el

parabrisas plegadizo y alas del m ism o, de cristal 
inastillable Triplex, así com o un  hueco en  el 
guardabarros para e l neum ático de refacción. 
Su tapicería y guarniciones están de acuerdo 
c o n  la  ú ltim a m od a . E l com p a rtim ien to  
trasero tiene una pequeña depresión  debajo 
de la m oldura para dar cabida al toldo cuando 

se doble, conservando así las airosas líneas 
rectas de este herm oso autom óvil.

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y
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¿Mltd 
d9 G ra fito

¿POR QUE PREFERIR WHIZ?
PORQUE—son los productos más populares 
en 117 países diferentes
PORQUE—son los que más publicidad han 
recibido
PORQUE—es el renglón más completo de su 
clase
PORQUE—es el que más perspectivas tiene 
entre su clientela
POR—la buena voluntad que crea la venta de

un artículo hacia otros de la misma marca
PORQUE—han sido fabricados desde 1892
PORQUE—están respaldados por los fabri­
cantes más grandes en su ramo, quienes fabri­
can sus propios envases, etc.
PORQUE—cada envase tiene instrucciones en 
español
PORQUE—usted puede estar seguro de su 
calidad

Para usted el hecho de que las siguientes casas los distribuyan exclusivamente no solo constituye 
una GARANTIA sino una combinación de éxito creciente, en el cual está usted llamado a participar.

THE R. M

U R U G U A Y y  P A R A - 
BU AY— Dltlersen & Co., Ltd.. Ing 
Huerge 1835, Buenos Aires,

BOUVIA—8. Sowson & Co., La Paz.
CHILE—Harselm Soc. Ltda.,

DellcUs U74, SoDtligo.
Qiio. TUapJana & CU..
Igulqiie.

HOLLINGSHEAD CO., CAMDEN, NEW JERSEY, E.U.A.
D U lribu id ores

C O L D M B lA ^ B oáo lfo  Eck&rdt &  Co,. 
BarranQUílU; F ore ira  M frs, Represen- 
(itiv es , B o g o t i.  Chrlstleo Clausen, 
Bucaram snga: A le jo  SanU  U a rla  R. 
4  C ía .. ModeJlln.

ECU ADOR— M iguel Cucalón 3 „  P lchla* 
cha 327, Guayaquil.

ESPAÑ A— Qaenar SagrlBtá, P asco de 
Gracia 99, Barcelona,

PAN A M A— Wholesale TJre 4  Sunnb 
Co.. L td ., Calle 17 Oeste N o. 71. 
P ao ama.

P A R A B U A Y — (B ob-d lstrlbu ldores) ílius 
&  Jorba, Asunción.

PERU — Ernesto do  B o u ! .  PI&L *Sta 
Agustín 197, Llena.

PU ER TO  R lC O W u ü o  T , Bodrlguez, 
Salvador B rau-63, g m  Juan,

RE P . O O M IN rCAN A— J. D , MaxweJl.
Arzobispo M orlño 31, Santo D om ingo!

U R U 6  U A Y -  í Sub-dlBtrlbu Idorea) Man •

Y E N M U e U — M uiuel C. P íraz , E lJo, 
Cond. a  Carm allta, N . 3  C r s c i s .

Febrero, 1931
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Balones De Servicio Pesado Para Camiones
para Economía— Tracción Vositiva— G obierno %eguro

A SI como la Firestone perfeccionó el neumático balón para automóviles de pasajeros, 
ha también sobresalido en el desarrollo del neumático balón para cam.ones y ómni­
bus. En su construcción se emplean los mejores materiales y los 

fabriles más adelantados, incluyéndose entre los últimos el
Dipping”  (saturación de goma pura) que han impartido a estos productos ventajas extrao 
dinarias para establecer y retener todos los records mundiales de segundad, re ^ n d o . 
dad y resistencia en pruebas de caminos y pistas de carrera.

El balón Firestone para camión ha establecido nuevas nor­
mas de seguridad, buen funcionamiento y economía en p n e -  
ral. Permite velocidades promedias más altas sin ningún 
peligro y provee una amortiguación más grande en beneficio 
de la carga y del vehículo. Aumenta la tracción y perfec­
ciona la acción de enfrenamiento. Los informes existentes 
en todas partes muestran notable disminución de gastos de 
conservación y de pérdidas por depreciación, lo mismo que 
sorprendente aumento de capacidad lucrativa, en beneficio 
de los dueños de balones Firestone para camiones.

C A M A R A S  RE A IR E  A  PR U EB A  
DE INCISION

AS IN C IS IO N ES  o reventazones cuestan bastante 
dinero al año en inconvenientes, pérdida de tiempo, 

entregas retardadas y reparaciones de cámaras de aire y 
cubiertas de neumáticos. Las cámaras de aire Firestone a 
prueba de incisión han suprimido casi por completo el cos­
toso inconveniente de neumáticos desinflados en beneficio 
de las empresas de transporte de todas partes del mundo.

^am Sewicb 9deaL Use Acumuladores. - - 
Llantas Balón Impregnadas de Caucho y - ■ ^  
Cámaras a Prueba de Pinchazos Marca Tirestone

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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¿QUIENES COMPRAN LOS 
CAMIONES VELOCES REO?
P or dondequiera en que cam iones sirven 
a la humanidad se encuentran ''Speed 
Wagons”  que llevan nom bres y  marcas 
registradas que representan institucio­
nes a la vanguardia del progreso.

Convincentes récords del inm enso nú ­
m ero de kilóm etros recorridos, récords 
de econom ía y récords de duración son 
pruebas de que el em pleo de camiones 
R eo significa ganancias en casi todos los 
negocios y  servicios públicos.

La justa reputación de que gozan Jos 
vehículos com erciales R eo acrecienta el 
va lor  de la exclu s iva  de ventas R eo.

Con este n u ev o  y  m a y or su rtido  las 
agencias pueden vender 14 tamaños de 
camión diferentes, con  capacidades de 
carga desde ^  de tonelada basta las de 
los  m o d e lo s  para transportar grandes 
pesos. Para el 93%  de todo lo  trans­
portable se en cu en tra  un chasis R eo , 
fuerte  y seguro.

REO
R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y  

LANSING, MICHIGAN, E. U. A. 
Dirección Cablegráfica, "REOCO”

C A M IO N ES VELOCES 
y de TRABAJO PESADO

Febrero, 1931
Véase el anuncio del Nnevo Reo-Royale en la página 5
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fiAAM AM
a n u n c i a

UNA SORPRENDENTE REBAJA DE PRECIOS 

EN SUS N U EV O S Y NOTABLES M O D ELO S

La c a sa  G ra h a m  a fre c e  re b a ja s  d e  $190 a  $ 4 0 0  en los p re c ia s  de 

sus nuevos m odelos d e  O ch o  C ilin d ro s  y  en sus m odelos E sp e c ia le s  

d e  Se is  C ilin d ro s , p e rfe cc io n a d o s  por lo in co rp o ro c ib n  d e  m e jo ras y  

re fin am ien to s e xc e p c io n a le s .

E i m ás n o tab le  de estos p e rfecc io n am ien to s es la  T rasm isió n  G ra h a m  

S in c ro n iza d a  d e  C u atro  V e lo c id a d e s , con cam b io  de m arch a  s ilen ­

c io so , que  p ro vee  un funcionam iento  un ifo rm e y  una conducción  tan  

fá c il com o ja m á s  se  h a b ía  co no cid o .

Los a g en te s  del G ra h a m  en to d as  p a rte s  le  in v itan  a  e xa m in a r  y  

p ro b a r  estos nuevos c o c h e s - v e r d a d e r a  so rp re sa  aún  p a ra  las 

p e rso n as  a co stu m b rad a s  a  los v a lio so s  m odelos que  s iem pre  o frece  

la  G ra h a m  — p a ra  que  e xp e rim e n te  la  d e lic ia  d e  g o z a r  la  u ltim a

sen sac ió n  d e l au tom ovilism o .

GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION
D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  E .  U .  A .

Dirección Cablegráficat PAIGEINTER

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic .4N0

7 8

Ayuntamiento de Madrid



Una buena muestra de forro 
de freno se enviará grátuU 
lamente a los talleres gue se 

interesen en
nuestro 
producto

C O N  tanta rapidez ha aumentado la venta 
de forro de freno Rusco en todas partes 
del mundo, que muy bien podríamos 

llamar este producto el forro  de freno de acep­
tación universal. A probado por el com ercio y 
por los automovilistas, el forro  de freno Rusco 
de superior calidad es un artículo de repuesto 
indispensable para el importador y  el taller de 
reparaciones que desean establecer confianza y 
ganancias satisfactorias sobre una base per­
manente.
Com o se garantiza que para más rápidamente, 
tanto m ojado com o seco, y  que dura m ucho más 
que los otros frenos, el R usco se hace automáti­
camente de fieles am igos y  produce una repeti­
ción  de negocios en beneficio de los que lo 
venden. Un pedido de prueba demostrará a los 
nuevos clientes las posibilidades de ganancias 
que ofrece esta antigua y  fam osa marca, 
Adem ás de cuatro calidades distintas de forro 
tejido para frenos, cada una idealmente adaptada 
en características y  precios a la venta de re­
puesto, R usco ofrece también un com pleto sur­
tido de discos m oldeados para embragues, for ­
ros m oldeados Durak, remaches, máquinas for- 
radoras, correas de ventilador y  artículos espe­
ciales para el F ord  y  el Chevrolet.
Sírvase pedirnos muestras, precios e informa­
ción  detallada.

T H E  RU SSELL M F G . C O .
E sta fa U cid a  « n  1 8 3 0  

M ID D LETO W N , CONN., E. U . A.

El primer forro de freno de la América
Febrero, 1931 79
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D o s  a d i c i o n o  a  u n a  
ca m io n e s  
de L a m e d ,  K a n s a s .

o n a =  a  U I . «  b r is a d a  d e  c a m io n e s , la  c u a l  fu é  e q u ip a d a  c o n  g r ú a s  h id r á u lic a s  S t .P a u l  U n d e r b o d y . E s t o s  son  
s u t a r t  c o n  c X  d e  t ip o  6 M  d e 4  y a r d a s  y  g r ú a s  S t  P a u l  7 U B . E s t o s  “ tm «n e |  s o n  d e  la  f irm a  L W .  G a s tó n  
I. K a n s a s .  L a  in s ta la c ió n  fu é  h e c h a  p o r  la  N a tio n a l S tee l P r o d u c t s  C o . d e  K a n s a s  C ity ,  M o ..  t .  U . A .

La mañana siguiente
U d. pensaría que los cam iones de vu elco  sien­
ten d o lo r  de cabeza la mañana siguiente, des­
pués de em briagarse de trabajo todo el día. 
N a d a  de extraño es ver estos cam iones tam ba­
leándose bajo el peso de la carga, pero se descar­
gan con más rap idez que se cargan. E n  realidad, 
se descargan en pocos segundos, y  son tan fuertes 
que después de descargados están listos para 
cargarse en seguida de nuevo. E n  vista de lo 
insistente que son los dueños de brigadas en 

M ú d e lo  d e  e q u ip o  d e  n ie v e  W u it e r  p r o v ie t o  d e  g r t a  cm p lcat k s  grúas St.PauI, H O  cabc la menor
?úM“ i ’ de®iliX/dei:n¿°tudN“^^^ <iuda d c quc estos equipos dan un servicio se-
'®Y™cl*ElS;meut‘ co.‘ dVrn.flt̂  ̂ Y.r̂ u^°A'; guco j  ccon óm ico  día tras día.

"P regúntele al conductor de un camión de vuelco en el trabajo"

G R U A S H ID R A U LIC A S 
VERTICALES Y  DE IN ST A L A C IO N  

D EBAJO  DE LA  CAJA

St.Paul Hydraulic Hoist Company
Fábricas en St.Paul, Minnesota, E. U . A.

St.Paul. P ída n os e l n om b re  y  la  d ire cc ió n  de los m ism os.C erca  de  U d . hay u n  d istribu idor y  taller d e  serv icio  d e  las G rú a s
PA B L O  L U Z Z A T T O

B u e n o s  A ir e s .  M é x ic o  SS3

80

D is t r ib u id o r  e x c lu s iv o  p a r ^ U s ^ r e p ú ^ ^  C h ile . D e lic ia s  1 15 3
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El Único Ocho de Doble Encendido en su Categoría de Precio
(<57 S ed á n  8 -8 0  ilu s tra d o  a r r ib a )

El Seis de Precio Más Bajo en la Historia de la Nash
(S I S ed á n  6 -6 3 )

El Sedán Ocho de 4 Portezuelas Más Barato del Mundo
(S I S ed á n  8 -7 7 )

El Ocho Más Fino Que Puede Ser Adquirido a Cualquier Precio
(S er ie  8 -9 0 )

N unca en  la  h istoria  d e l  au tom ovilism o ha  sido o fr ec id a  ex celen cia  d e  
ca l id a d  a  p r e c io  tan  ba jo  como en  la s cu a tro  nu eva s Series Nash

El
N U E V ONASH

D irección  Cablegráfica: N ashm otors
(2500)

T H E  N A S H  M O T O R S  C O M P A N Y  •  K E N O S H A ,  W I S C O N S I N ,  E .  U .  d e  A .
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Insista en ver el nombre de 
Timken tanto en el cono 
como en la taza antes de 

comprar el cojinete
C u an do U d . com p ra  un co jinete  T im k en  nuevo para 
cualqu ier m od e lo  o  m arca  de autom óvil, cam ión, 
óm nibus o  tra ctor  equipado con  cojinetes T im k en , 
cuenta con  la  seguridad de rec ib ir  un duplicado e x ­
acto del co jin ete  que v a  a  reem plazar.
P o r  v ie jo  que sea e l autom óvil, el nuevo cojinete 
T im k en  ajustará en el veh ícu lo  con  la  exactitud 
del equ ipo prim itivo— en las ruedas delanteras y  tra ­
seras, en el piñón y  en  el d iferencial.
P ro te ja  sus p rop ios  intereses y  los de su cliente ase­
gurándose de que el co jinete  sea un  T im k en  
legítim o— con  el n om bre de T im k en  estam pado en 
el con o  y  la  taza. A l  em plear una im itación  barata, 
ésta puede fa llar en cualqu ier m om ento y  poner en 
peligro m orta l la v ida  del cliente. E vite esta res­
ponsabilidad.
N u estros  representantes ansian la  oportunidad  de 
servirle. T h e  T im k en  R o lle r  B earin g S erv ice  and 
Sales C om p an y , C antón, O h io , E .U .A . D irecc ión  
telegráfica : “ T im ro s co ” . O ficinas de E xp orta ción : 
16 W est 60th St., N u e v a  Y o r k , E .U .A .; 409 O live  
St., D allas, T ex a s , E .U .A .; 1800 V a n  N ess A v e ., 
San F ran cisco , C a lif., E .U .A .

A ntU los H olandesas— A b a d j i  Cardoze, Poat OIDoe B ox  66 . C oracao. 
A rgentina— H enry W . Peabody &. C ía ., A venida d e  Muyo 1370, Buenos A ires.
B raeil B . R . E aad, R ae Sao P ed i-o  14, R io  de Janeiro.
Ciille— B . Roehette. 361 Piedras, Buenos A íres. A igentina,
Colom bia— D ltrnm ares Corporation, 8 2  B eaver St,, Nueva Y ork , E . ü .  A .
Cuba C. H . M acK ay, A venida 7 , entre 3 4  y  86, R eparto U iram ar. H abano.
Klllplnaa— U uller &  P b lpp s (M a n ilo ) L td ., Paolfle B ldg., M anila. 
F ilip inas— A lian  A u tom otive E xport Company, P ino & Montgoraery Sfa., 

San F ran cisco , C a llf .. E . U . A.
Guatemala— ■Ultramares Corporation, 82 B eaver Street, Nueva Y ork , E . U- A.

K E P R 1 3 S E J ÍT A N T E S  E X C L U S IV O S  D E  V E N T A S
M éxico— J. E - E strada , A partado 076 , Cíndad de M éxico, D - F .
M éxico— E stados de Y u ca tén , Campecbe. Ciiiapas y  Tabaaco— Fran cisco 

P reve, R oom  SOd, 1130 B ’ w ay, N ueva Y ork , B . U . A .
Panam á— O m pbtoy’ a A u to  Supply. P - O. D raw er y , A n cón , Canal Zone. 
Perü— A lfred  P o lllser , Calle Correo 130 , Lim a.
P u erto  R ico— Jallo  T . R odríguez, 08 S. B rau  Street, P . O. B o x  1825, San 

Juan.
U ruguay— E . R oehette, 361 P iedras, Buenos Airea, Argentina.
Venezuela— M anuel C, P eres H ijo , A partado 567, Carácas.

C o j i n e t e s  de R o d i l l o s  Có n i c o s
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Conocido por su excelente calidad 
en todas partes del mundo

Los dueños de automóviles compran más acumuladores 
Willards que los de toda otra marca del mercado'. 76 
fabricantes de automóviles, camiones y ómnibus elijen 
el Willard para la dotación corriente de sus vehículos.
Actualmente, la organización W illard ofrece una dis­
tribución internacional completa por medio de sus re­
presentantes. Comuniqúese con nuestro distribuidor 
más cercano acerca de la representación local de estos 
afamados acumuladores.

D I S T R I B U I D O R E S
ARGENTINA 

Buenos Aít9A
A .  S .  M ir a n d a  &  C ía .»  
B a r to le m é  M i t r e  2060*64

C O U V IA  
La Pa»

S a m u e l H o w s o n  &  C ía ., 
C a s i lla  2 42

BRASIL
fitfUm, Paró

A .  S .  M ir a n d a  &  C ía . ,  
T r a v .  C a m p o s  S a lle s  6. 
C a íx a  P o s ta l 2 43

P o r to  A legro
C ía . G e r a l d e  A c c e s s o r io s ,  

L t d a ,,
R ú a  7 d e  S e t e m b r o  772* 

7 8 0

Rédfe^PernamhiAco
C ía . D is t r ib u id o r a  d e  A c*  

c e s o r io s .
A v .  M á r q u e z  d e  O lín d a  

1 2 5 ,
C a ix a  F b s t a l  16

R io d o  ¡a n o iro
L u í :  C o rca o i
R ú a  da a  M a t r e c a s  13i
C a ix a  P o s t a l  302 8

Sao Paulo
U m b erto  Gagliasso,
D u a  D o n  J o s é  d e  B a r r o s  

4 6 ,
C a ix a  P o s t a l  165 8

CHILE
Antofogoitá
itijñquo

K u le n k a m p fi  &  K n o o p  

C oficopción
H e r m á n  H e r m a n o s  
R e n g o  N o .  1 14

246-86 East 131st St.

Santiaso 
B a ra h o n a , H e r m á n  H n o s .

&  C ía , .
A v e n id a  d e  la s  D e lic ia s  

N o s .  8 6 6 -8 7 2 , 
C o r r e o -C a s i l la  3 2 -D  

V alpara ito  
B a ra h o n a , H e r m á n  H n o s . 

&  C ía .

COLOMBIA
B og otá

E r n e s t o  P e la e a  C o r r e a  4: 
H n o .,

C a r r e r a  8  a  N o .  175 

Cali
P e la e z  H e r m a n o s ,
A v e .  ü r i b e  U r ib e  1710* 

1714

M odotlin
E r n e s t o  P e la e z  C o r re a  & 

H n o .,
C a lle  d e  B q y a c a  N o . 96 

COSTA RICA
San ¡ o tó

L e ó n id a s  M e L e a n ,
G a r a g e  « L a  N u e v a  

P r e n s a .”
C a lle  4 , E n tr e  A v .  4  y  6

CUBA
Habana

E ie c tr ic a l  E q u ip m e n t  C o.
o í  C u b a  

A v e n id a  d e  I t a l ia  N o .  2 9

ANTILLAS HOLANDESAS
Curasao

R o d o l f o  P a r d o  
P r in s e s tr a a t  N o .  11 
P .  O . B o x  163

REP. DOMINICANA
S a m o D om ingo

J u a n  O r te g a  F r ie r ,
A v e .  E s p a ñ a  N o .  10

ECUADOR 
G uayaquil 

E , M a u lm e ,
B o l ív a r  N o .  2 3 0 , 1 P e d r o  

C a r b o  N o s .  2 11 -1 3  
A p a r t a d o  N o .  61 

Q uito 
L u is  A .  H e r n á n d e z

GUATEM ALA 
G uatom ala C ity  

E m e r s o n  G a r a g e  C o .

HAITI
Port-au^rinco

T h e  W e s t  I n d ie s  T r a d -  
in g  C o m p a n y

HONDURAS 
San P ed ro  Sulo  

R .  F asqu eU e

VfEXrCO
Cari<in«̂ a

M e s a  G a ra g e  

H ortn oiillo f Son .
E .  S a la z a r  &  C ía . 

M érida , Yucatán
C o m p a ñ ía  I m p o r ta d o r a .

S .  A . ,
C a lle  5 9 , N o ,  515  

M éx ico , D . F .
F . J .  M e c k e l  
C o a jo m u lc o  13

T a m pico , Tampa.
E lite  M o t o r  S a le s  C o ..

S .  A .
C a lle  A l t a m ir a  7 3  *

T o rreón , C oeh .
G a r z a  H e r m a n o s .
V a ld e z  C a r i llo  3 0 9 , 
A p a r t a d o  N o .  36

P era  Crus
O ia , A u t o m o t r i z  V era*  

c r u z a n a , S .  A . 
A v e n id a  5 d e  M a y o , E sq . 

a  E m p a r a n

NICARAGUA
M anagua

H o r v i i l e u r  y  T e y s s e y r c ,  
A v e .  C a m p o  d e  M a rte

PANAMA
A n có n , Z on a d e l  Canal 

H a r r y  C . N ich o lls ,
13 J .  S tre e t ,
B o x  3 22

PARAGUAY
A sun ción

M . C o m e t o  &  C ía .,
C a lle  E s p a ñ a  4 1 0 -4 1 4 . 

C a s illa  d e  C o r r e o  N o .  2 34

PERU
A requ ipa

A g e n c ia  C h r y s le r  S .  e n  C. 
G e n e ra l M o r a n  (T e a t r o )  

111 
Chiclayo  

M . C , d e l C a s t i l lo  &  C o ., 
S .  A . ,

C a lle  R e a l 1 0 8 -1 10
Lim a

A b e l  P e la e z ,
A v e .  P r o g r e s o  N o .  898 

TrujiH o  
E l M o t o r ,
P la z a  P r in c ip a l

PORTUGAL
L isboa

C. S a n to s . L t d a ..
R ú a  d o  C r u c í f ix o .  5 5 , 57. 

59

PUERTO RICO  
Sor Juan

B a ile y * s  M o t o r  S e r v ic e  
C o „

S to p  6 ^  (P u e r t o  de  
T ie r r a )

SALVADOR  
5<in Salvador

B .  P o m a . I n c . ,  S .  A . .
E l S a lv a d o r  A u t o -M c t r íz

URUGUAY
M on tev id eo

M a n u e l G u e if i  &  C ía . ,  
1 10 1  C e r r o  L a r g o  1125

VENEZUELA 
Carácae 

F r a n c is c o  S a p e n e ,
T o r r e  a  V e r c c s  N o ,  7

M aracoibo
D im a a  P in e d a  &  C o ..  
C a lle  d e l  C o m e r c io  N o . 

4 8

P u er to  C abello  
B a a s c h  &  R o m e r ,  S u c . ,  
C a lle  C o m e r c io

V alencia
H e r m a n o s  D e g w it s ,
P la z a  B o l ív a r

ESPAÑA
B arcelona

A u t o -E le c t r ie id a d .
C o m a , L lo r e n s  y  B u fill.

L t d a ..
D ip u t a c ió n  2 34

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY
Departamento de Exportación

Cleveland, Ohio, E. U. A.

ACUMULADORES (M

W il la r d
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El camión Pietce-Arrow de 5 tonHadas (26.00Q Iht. 
P.D.V.). i,G6 mtf*- cniro ejo$, para aervicio pesado.

Vuevos Camiones

ii=)P IE R C E -A R R 0 W
para Servicio Pesado

T  A  Pierce-Arrow, al presentar un nuevo y  com pleto surtido de 
camiones, se establece nuevamente com o la empresa que fabrica 

los camiones más finos del mundo, para servicio pesado. E l peso 
bruto de estos camiones varía desde 12.000 hasta 34.000 libras 
(5448 a 15.436 k ilos).

Un número de camiones Pierce-Arrow, cuyo valor asciende a 
casi doscientos m illones de dólares, están ganando dinero para sus 
dueños al reducir el costo de acarreo de cargas pesadas. E l primer 
cam ión Pierce-Arrow, construido en 1911, todavía está rindiendo 
servicio diariamente.

Los concesionarios que prosperan en e l negocio de automóviles, 
se han dado cuenta de que los camiones buenos pueden venderse 
durante todo el año. Tam bién han notado que sus ganancias 
aumentan consideralrlemente, mientras que sus gastos generales 
aumentan muy poco. Para cargas pequeñas, la Studebaker ofrece 
un nuevo surtido de camiones, cuyos precios son más bajos que los 
de cualquier otro cam ión de igual potencia.

Para saber si su zona está disponible y para conocer las especifi­
caciones y  precios de este vasto surtido de camiones, diríjase por 
carta o por cable a:

M ODELOS DE CHASSIS 
STUDEBAKER

M  T O N E L A D A  
( 4 3 1 5  I b s .  P . B . V . )

C h a » 8 Ú  2 , 9 0  m U .  c n l r o  o j « s  SÓ9S

T O N E L A D A  
( 8 2 3 5  I b e .  P . B . V . )

C h a s e  is  3 , 3 0  m i s .  e n l r c  e j e s . . . . . . $ 6 9 . 5
C h a s s i s  4 . 0 6  r a l s .  e n t r e  e j e s . . . . . .  7 7 5

2  T O N E L A D A S  
( 1 0 .7 0 0  I b s .  P . B . V . )

C h a s s ie  3 ,4 5  m l « .  e n t r e  e j e s  $94.3
C h a s s i s  3 , 7 6  m i s .  e n t r e  e j e s  8 9 5
C h a s s i s  4 . 0 6  m i s .  e n t r e  e j e s    94.S

M ODELOS DE CHASSIS 
PIEK CE-ARBOW

2  T O N E L A D A S  
( 1 2 .0 0 0  I b s .  P . B . V . )

C h a s s i s  4 , 0 6  m t s .  e n t r e  e j e s  $2D.70
C h a s s i s  4 . 5 7  m i s -  e n t r e  e j e s  3 0 0 0
C l i a s s i s  .S .08 m lt» . e n t r e  e j e s    3 0 5 0

3  T O N E L A D A S  
( 1 8 .0 0 0  I b s .  P . B . V . )

C l ia e s is  3 , 8 1  m t s .  e n t r e  e j e s  $ 4 1 5 0
C h a s s i s  4 , 3 2  m t s .  e n t r e  e j e s   4 2 0 0
C h a s s i s  4 .8 3  m i s .  n n i r c  e j e s   4 2 5 0

.S T O N E L A D A S  
( 2 8 .0 0 0  I b s .  P . B . V . )

C h a s s i s  4 , 0 6  m t s .  e n t r e  e j e s . . . . . $ 5 9 5 0
C h a s s i s  4 .5 7  m t s .  e n t r e  e j e e . . . . . .  6 0 0 0
C l i a s s i s  3 , 0 8  m t s .  e n t r e  e j e . « -  úOSO

8 T O N E L A D A S  
( 3 4 .0 0 0  I b s .  P . B . V . )

C h a s s i s  4 .2 7  m t s .  e n t r e  e j e s  . . $ 6 9 5 0
C h a s s i s  5 ,1 8  m t s .  e n t r e  e j e s . . . . .  7 0 0 0

P r e c i o s  de lista f.a.b. /Ó 6 r ¿ c a

The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation
Cables: STU DEBAKER 

South Bend, Indiana, E . U. A .

84 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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O P R IM A  E S T E  A C E L E R A D O R  . .
Y CONQUISTE EL CAMINO A MAYORES GANANCIAS

EN

1931
Impóngase de las ganancias que hay en el

PR O C ED IM IEN TO  S T O R M
El negocio de repereción no es ten lento como muchos imaginan. Muchos talleres 

y garajes, en todas partes del mundo, están oprim iente el acelerador y corriendo 

a todo escape hacia el aumento de sus negocios de reparación y sus mayores 

ganancias consiguientes. El Procedimiento Storm, el método exacto para la 

rehabilitación de cilindros, está desempeñando importante pape! en estas 

actividades.

Sólo dos rectificaciones de cilindros por el P R O C E D IM IE N T O  S T O R M  a la 
semana significan, por lo menos, $1500 (dólares) M A S  D E

GANANCIAS AL AÑO
Toda nube tiene un borde de plata. Lo importante es poder 

ver este  borde de plata . . .  o lo que es mejor todavía, 

obtener una parte del mismo. Hay actualm ente más auto­

móviles y camiones que necesitan reparación y servicio  

general de conservación m ecánica que en toda época pasada 

de la historia de la industria autom otriz . . .  y  es éste  el 

borde de plata que a su alcance inmediato tiene el dueño 

de taller o de garaje preparado para rectificar cilindros 
por el P R O C E D IM IE N T O  S T O R M .

Los dueños de talleres y garajes nos están 

escribiendo a diario acerca  de las c re c i­

entes ganancias que están obteniendo 

gracias al P R O C E D IM IE N T O  S T O R M . 

Recuérdese una cosa: el P R O C E D IM IE N T O  

S T O R M  es, en prim er lugar, el método 

exacto para la rehabilitación de cilindros, 
y por otra parte, el método más rápido y 

sencillo para esta clase de trabajos. C u a l­

quier m ecánico de automóvil puede re cti­

ficar un bloque de cilindros con absoluta 

precisión, dejando cada cilindro a escuadra 

perfecta con el cigüeñal, empleando una

fUwerdt éiio. La máQuina Storm 
H guia jior ¡a cara sin deifffaeie det 
o lo g v e  do otiin r̂oe. QtHjfndoee desdo 
esta baso Micfa y eon preeUión haío 
pctitioo colríemo mecánico, et n u e v o  
diJfneiro interior del cilindro no 
puede sino Q u e d a r  a esouadra per­
fecta oon et oiglieñol.

máquina Storm, debido a que la perforación es autom á­

tica y está siem pre bajo positivo gobierno mecánico.

La  rectificación  de cilindros por el P R O C E D IM IE N T O  

ST O R M  no sólo es un negocio lucrativo de por si, sino que 

establece numerosas oportunidades para la venta de repu­

estos como émbolos, anillos y pasadores de émbolos y otras 

piezas, cada vez que se rectifica un bloque de cilindros.

Es ahora precisam ente el momento más oportuno para Sacar 

provecho del P R O C E D IM IE N T O  S T O R M . Las condiciones 

generales se presentan favorables para su lucrativa u tili­
zación. Perm ítanos enviarle nuestro nuevo 

folleto sobre el particular. Se llama 

“ $1500  Más de Ganancias para Ud. Este 

A ñ o .” En este  folleto explicam os detalla­

dam ente, con datos y cifras, las opor­

tunidades de ganancias que le ofrece el 

P R O C E D IM IE N T O  S T O R M . Pídanos un 

ejem plar ahora mismo. Este folleto le 

indicará cómo conquitar el camino que ha 

de conducirle a mayores negocios y 
ganancias en 1931. Pídanos alcmplar do 

folleto.

STORM MFG. CO., Inc.
D EPA RTAM EN TO  DE EX P O R TA C IO N : 
30 W ater Street, Nueva York, E. U. A . 

C laves; Bentley, A .B .C .a .ed ic ión , y W estern  Union 

D IR E C C IO N  T E L E G R A F IC A : W ID B L O C O , N ew  York

c

c
El AVétodo EXACTO para la Rehabilitación de Cilindros

Febrero, 1931
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C a l i d a d

. . . . VISIBLE E INVISIBLE

E
STOS neumáticos— el ACORDONADO 

^  M O H AW K  HI-SPEED PARA CAM ION 
y el BALON M O H AW K  PARA OMNIBUS Y  
CAM ION— podrían construirse para venderse 
a un precio menor. Hay centenares de modos 
invisibles que podrían aprovecharse para abara­
tarlos . . . simplificaciones en los procedimientos 
fabriles . . .  el empleo de menos material . . • 
un menor número de inspecciones. Y  a pesar 
de todo ésto, serían aún neumáticos buenos.

La organización Mohawk cree y sabe que en 
el campo de los ómnibus y camiones hay de­
manda creciente de los mejores neumáticos que 
puedan construirse . - • porque los dueños de 
ómnibus y camiones, que calculan los gastos 
con exactitud, están convencidos de que la verda­
dera economía se halla en utilizar los mejores 
neumáticos, cuesten lo que cuesten.

A  tales dueños, la organización Mohawk ofrece 
el ACORDON ADO M O H AW K  HI-SPEED 
PARA CAM ION  y el BALON M OH AW K 
PARA OMNIBUS Y  CAM ION . . .  los aristó­
cratas de su clase— cada uno una obra maestra 
de la industria.

OHAWK
T H E  M O H A W K  R U B B E R  C O M P A N Y

16 West 61st Street, Nueva York, E.U.A.

O t r a  p a rtid a  para  
la c o lu m n a  d e  

ganancias
Las gan ancias que d e ja n  las ruedas 

y  llantas m etálicas d e  repuesto de 
m arca  Kelsey-Elayes ap arecen  grandes 
en e l lib ro  m a y o r  d e los com erciantes 
d e l ram o que las venden .

T o d o s  lo s  añ os salen d e  las fá b r i­
cas am ericanas m ás d e u n  m illón  de 
autom óviles equ ip a d os c o n  ruedas y  
llantas K elsey-H ayes.

P repárese p ara  ob ten er su parte de 
este n e g o c io  d e  repuestos en  su m er­
ca d o  y  p íd a n os  in fo rm a c ió n  detallada 
acerca  d e  la  represen ta ción  d e  los 
p rod u ctos  K elsey-H ayes.

E l servicio  K elsey-H ayes es inter­
nacion a l.

K ELSEY -H A Y ES  W H E E L  C O R PO RA TIO N , Detroit,
D i v i s i o n e s  M a n u f a c t u r e r a s

D etroit, M lch .. .iRckson, M ich .. A lb ion , M le t - , Mamphle, T en n ., B i ^ l o  
D iv isión  Cannaense: K elsey  W beel Co., L td ., W indaor, Ont. 

D iv is ión  de E xportación

3 0  W a te r St., Nueva Y o rk , N . Y .,  E. U. A-   -

Mich.

N. I.

DlrMCién t e U g r á f í » :  W ID BLOO O . N. Y . 
Todas Iss claves

K E L S E Y
-M A Y E S

RUEDAS DE M A D ERA , DE 
RA YO S DE A LA M B R E  Y  DE 

D ISCO

8 6
E l  A u t o ,m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



^^Garantía absoluta^^

. . . .  uno de los cinco puntos 
fundamentales en b e n e f ic io  
del representante.

Tanto hoy como mañana la representación <iel 
acumulador National significa mayores ganancias 
para el comerciante que la posee a causa de que 
éste cuenta con un negocio cuyo desarrollo 
estriba sobre una base racional. Sólo la repre­
sentación del National ofrece estas cinco ventajas 
fundamentales: la más alta calidad, garantía abso- 
luta, responsabilidad del fabricante, rapidez en 
los embarques de exportación y precios equita­
tivos.

Estudie la garantía del acumulador National. Es 
un convenio incondicional al efecto de que el 
comprador no tendrá ningún gasto adicional al 
precio pagado por el acumulador durante 12. 
18 o 30 meses, según sea el tipo elegido.

Piense en lo  que esta extraordinaria garantía ha 
de significar en el desarrollo de confianza entre 
su clientela. Sírvase pedirnos información de­
tallada sobre la representación dcl National,

NATIONAL BATTERY COMPANY
D rpartu iiK -iiln  d e  E x p o r t a c ió n , 3 0  W a te r  S treet 

N u ev a  Y o r k ,  E .  U . A .
D ir e c c ió n  t e le g r á f i c a :  «W ld b lo co * *

A C U M U L A D O R E S

R e g . V. S . P . t .  0 £ f .

Com presor d e  a ire . 
M odelo M K-763

febrero, 1931

FACTOR VITAL
e n  la  e le c c ió n  d e  u n  c o m p r e s o r  

d e  a ire

U D. no puede “ ver" la seguridad cuando 
compra un compresor de aire. A l elejír 

uno de la afamada marca U. S. puede sentirse 
seguro de que la dará un funcionamiento 
seguro mes tras mes y año tras año.

En el modelo M K-763, que mostramos arriba, 
hallará ventajas como las siguientes: cojinetes 
de rodillos Tim ken para la mayor suavidad de 
funcionamiento— un nuevo sistema de doble 
anillo de aceite, para suministrar una lubrica­
ción segura y perfecta, y un grupo de émbolo 
de correcto equilibrio, para reducir a un 
mínimo ia vibración. Todas estas ventajas se 
combinan para asegurar años de servicio con­
tinuo exento de irregularidades y molestias. 
Sírvase devolvernos el cupón para enviarle los 
más recientes boletines sobre compresores de 
aire.

AIRCOMPRESSOR 
COMPANY
5324 Harvard Avenue

Cleveland, O hio , E . U . A .

Tha United States Air Coinprsssor Company,
Departamento de Expoiiaclún,
30 Water 8t., Nueva York, C.U,A.

S fm n se  enviarme sus más reoientes boletines sobre compresores do aire.

Nombra ......................................................................................................................................................

Dirección  ............ ................................... ..
Ciudad .................................................................................................................................................

8 7
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El acabado plateado

McKAY
El nuevo gancho de unión McKAY 
El nuevo método de endurecimi­
ento McKAY

VENDEN McKAY
E l n u ev o  acabado p lateado M c K A Y  . . . in ox id ab le  

.  . . aum enta la  be lleza  d e l a u tom óv il . . . arm oniza 
c on  otras p iezas brillan tes . . .  y  e s  una ventaja pata 
fa cilita r  la  venta d e  u n  ju e g o  d e caderas M cK A Y .

Y  e l  gan ch o d e u n ión  M c K A Y  vende cadenas M cK A Y  
. . . p u es es e l  m e jo r  gancho d e l m ercad o  . .  .  (1 )  con  
e l gan ch o d e  u n ió n  M c K A Y  n o  hay p érd id a  d e  cadenas 
. . .  (2 )  es e l gan ch o d e u n ión  m ás fá c il d e  co lo ca r  y  
d e  qu itar . . .  (3 ) su fu n cion am ien to  n o  es a fectado p o r  
la  n ieve , h ie lo , b a rro  o m o h o  . . .  (4 ) n o  se necesita 
n in guna  herram ienta  para a b rir lo  o  cerrarlo .

Sírvase pedirnos inform ación com pleta sobre los p ro d u c io s  M oKAH.

United States Chain & Forging Co.
Woolwortli Building Nueva York, E. ü . A.

D ir e c c ió n  teleg ;rá fiea : **ÜSCHAlN^^NEWYORK'*
R ep resen ta n tes

A raantlns! O uo Ebergon. Casilla de 
Corrao 127. Buenu« Aires, 

f i r e t i l :  R ra n a r A Co.. C a lja  Postal 
S9?. R io  d »  Janeiro.

Puerto R iso: M U uel Morales. A par­
tado 2S1. San Juan.

Bent» D om inflo: M iguel Morales.
Apartado 261. San Juan.

Cuba: F . A . Larcada. Apartado 1694.
Habana. _

F lllp lnaa: R . O. W arrlngton. P .O .
B ox B62, Manila.

Cuate m ala: John W . H a ll. 6a. Calle 
Poniente N o. 12. Quatemala Cltg.

Paraguay: Otio Eberson, Casilla de 
Correo 127. Buenos A lies .

P erú : A lfred  PsllU er. Apartado 2S64.
1/lma, Perú.

Salvador: John W . H all. 6a. Calle 
Poniente N o. 12, Guatemala City. 

Uruguay: C ito  Ebersop. CasllU  de 
Correo 127. Buenos A lces. 

Ropresenlantes Furopeoa: 
Cornelluesen A  Stakgold, S. A . ,  66, 

Rué Hotel des Monnales, Brusiele. 
Belglum .

C A D E N A S

“ M " K A Y “
con el nuevo acabado plateado e  inoxidable para 

autom óviles, camiones y  ómnibus

EMBOLOS 
NELSON 

BOHNALITE
E Q O P O  N O R M A L  EN 

9 5  M O D E L O S

Se venden por la

McQUAY 
NORRIS

DISTRIBUIDORES EN TODAS PARTES

CARE
WILLSAVE 
YOUR CAR

O ñ c in a s  p r in c ip a le s ! St. L o u is ,  £ .  U . A . 

OGcinns o expurtuclún: 3 0  W ater Se., Nueva York, E.U.A.

Fábricas: St. Louia, ludianapolia, Connersvilic, Ind. (d os); 
Toronto, Canadá

E l  A u t o m ó v i l . A m e r i c a .n o
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3 2 %
de todos los fabricantes americanos independientes 

de automóviles de pasajeros equipan 
sus vehículos con

AMORTIGUADORES HIDRAULICOS

G A B R I E L
DE TRIPLE EFECTO

o s  am ortiguadores h idráulicos G abriel d e  trip le  
j  e fe c to  son lo s  p red ilectos en tod o  lugar donde

la suavidad d e m archa es un requ isito  prim ordial.
Se iustalau con  facilidad  y  rap idez  y  p ron to  re ­
sarcen su m oderad o p rec io  m ediante la  m ayor 
com od id ad  d e m archa y  m enores gastos d e  con ­
servación  m ecánica. Su con stru cción  precisa los 
habilita  para reten er e l a juste sin necesidad de 
frecuen te  atención . Se o frecen  en tam años para 
tod os lo s  au tom óviles.

E l surtido d e  am ortiguadores G a b rie l es lucrativo 
en todas partes del m undo. S írvase p ed ir  in form a­
c ión  detallada, escrib iendo d irectam en te a la casa 
G a b rie l o  b ien  com u nicándose con  su concesionario 
m ás cercano.

T H  E G A B R I E L  C O M P A N Y
C L E V E L A N D ,  O H I O .  E- U- A.

En todas partes hay distribuidores de la Gabriel
U M B E K T O  G A G L IA S S O  

D . J o sé  de B a rro s  46, 
S a o  P a u lo , BrasU

M A N U E L  G U E L P I 
Y  C IA . 

M on tev id eo . U ru g u a y

L IO R E . P A N I Z A  &  
T O R R A  

B u en os  A ires , A rg e n tin a
H O R V IL L E U R  Y  

T E Y S S E Y R E  
M a n a gu a . N ica ra g u a

T H E  W E S T  IN D IE S  
T E A D IN G  CO . 

P o r t -A u -P iin c e ,  H aiti
E L IT E  M O T O R  

S A L E S  C O . 
T a m p ico . M éx ico

L U C A S  G L A N C O  
&CO.

S a n  J u a n , P .  R . 
B O O K E R B R O S ., M c- 

•C O N N E L L &  C O .. L id , 
G eorgetow n , G uyana 

In glesa

C O R P O R A T IO N  
V E N E Z O L A N A  D E L  

M O T O R  
M a ra ca ib o , V en ezu e la  

V O R W E R K  &  CO . 
V a lp a ra iso , C h ile 

M O T O R  
S P E C IA L T IE S , L td . 

A o ch ia n d , N .Z .  
W . A .  S C O T T & S O N S  

D u n ed in , N .Z .  
M E S S R S . G. N O R T H  

&  S O N . L td . 
D u rb a n , S u d á fr íca  

M E S S R S . A T K IN S O N  
M T R . G A R A G E S . In c. 

B loem fon te in  
S u d á fr íca  

M E S S R S . G O W E R  
&C0.

G w elo , S . R h odesia  
M E S S R S . 

K IM P T O N 'S  
G A R A G E  

S a lisb u ry . R h od esia  del 
S u r

R O Y  H I L L  &  C O ., L td .
A d e la id e , A u stra lia  

E . A .  M A C H IN  &  C O „ 
P t y .  L td . 

M elb ou rn e, A u stra lia  
G O O O Y E A R  T Y R E  

D E P O T
P e rth , A u stra lia

W E S T C O T T , 
H A Z E X L  &  C O .. L td . 

S yd n ey , A u stra lia  
E D W A R D  

H E N IE K A T I  
A le x a n d r ia , E g ip to  
S P E N C E  L IM IT E D  

C a lcu tta , India  
G A B R IE L  S A L E S  & 
S E R V IC E  C O ., L td . 

L on d res, N . W .  2.
In g la te rra  

A U T O -P R O D U C T  
G .m .b . H .

B erlin -H alen aee, 
A lem a n ia  

M A U R IC E  M E R T E N S  
P a r ís . F ra n cia

Fundas de 
acero Gabriel 
—A nderson- 
A ja x  para 
muelles

Am ortiguadores 
Hidráulicos 
Gabriel de 
Triple E fecto

Equipo corriente  
de los automó­
viles

Buick 

Nash 

Oakland 

Pontiac 

Hudson 

Essex

Mor-
quette

Carburación
perfecta

Como equipo corriente de 
los automóviles americanos 
más populares, la carbura­
ción Marvel ha establecido 
amplias oportunidades mun­
diales para su venta y ser­
vicio.

Estudie esta lista de auto­
móviles equipados con car­
buradores M ,a r V e I y 
comprenderá fácilmente el 
amplio campó' que se pre­
senta a su venta y servicio.
Hay también completas ins­
talaciones de Marvel que se 
ofrecen en paquetes, para 
todas las principales marcas 
de automóviles. Pida a 
nuestro Departamento de 
Exportación in fo rm ac ió n  
detallada sobre la lucrativa 
representación de ventas y 
servicio de estos carbura­
dores. Hágalo en seguida 
Quizas esté todavía dis­
ponible su mercado.

M A R V EL C A RBU RETER  
C O M PA N Y

Flint, M ichigan, E . U . A .

D e p a r t a m e n t c  d e  E x p o r t a c i ó n  
30 W a t e r  S t .  N u e v a  Y o r k ,  E .U .A .

Aceptación Internacional
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C U R T IS
El surtido del 76 Aniversario de 
equipo para estación de servieio
Basado en  76 años de experiencia manufac­

turera y  técnica
U n  « u r t id o  c o m p le t a  d e  e q u ip a s  d ig n o s  d e  c o n f ia n z a ,  p e r -  
t e c c ia n a d o  en  v ir tu d  de la r g a  e x p e r ie n c ia , q u e  s e  v e n d e  a  
p r e c io s  q u e  n o  s o n  e x c e s iv o s ,  p r o c u r a b le  d e  d is t r ib u id o r e s  ^  
t o d a s  p a r te s  y  fa b r ic a d o  p o r  u n a  c o m p a ñ ía  d e  a c r e d ita d a  
s o lv e n c ia  y  r e p u ta c ió n .

C o m p r e s o r e s  C u r l ls

Xitin abora proristoa da eojlcates TlzokaQ.
Cstl iaatectadot por «1 desgasta. La elliol- 
oael&o de la fricción reduce el coito de 
fuoclonaiDleDto. Coo loi cojinetes de rodillos 
cónico» Timbeo, se rsclJlta el ajuste de los 
cojinete» para compensar al desgaste. 7  Por 
esta r ta ^  los oompreeorei Curtí» pueden 
mantenerle en m irioio grado de rendimiento 
durante todo el tíeoioo. Otraa Duera» ven­
tajas ion la transmisión de fuersa por corree 
triangular lemejaota • la de un automóvil, 
cnontaje universal da motor, base antera- 
mente de acero 7  sistema de 7ubricaeló?i por 
anillo central. Sn modelos da acción sencilla 
7  de acdón doble, de varlai capacidades 7 
estilos.

C o m p r e s o r e s  d e  a i r e  C u r t ía  p a r a  
p u lv e r i z a d  o r e a  d e  p i n t o r a

El nuevo sistema de lubricación Cortls. llamada 
eeotral”  es de eepedal Importscda. 

5e reduce el atascamiento del flltM, (Loa 
compresores ordinario» arrastras aoelte Qua eoba 
a perder el trab&Jo de pintura.) En modelos 
de 1 7 de 3 surtidores, en Upo» fljoi 7  portá­
tiles.

L e v a n t a d o r e s  g i r a t o r i o s  C o r -  
l i a  p a r a  a u to m O v lle e

Completamente seguros. Se sujetan en 
eualQUlera posiclóo por uds positiva 
cerradura de ai'elte. No ha? aire en 
el (dllndro del levantador. No puede 
baJivM eccldenta Ira ente, Ooblemo ab­
soluto. Bajo CO SIO  de insulaclóR. Olrt 
porfeetemeoto en todo nivel.

..¿■ L a v a d o r a  d e  a u t o m ó v i l  
C u r t í s  d e  a i r e  c o m p r im i d o
Compresor Curtís de doble cojloeto 
ds rodillos Timbea. Mobtaja mis 

, : compacto. Peso reducido. Da com-
: • - j  pleto servicio de lltopleza. Acdona

: todo adltatoleoto de Umpleaa, lo
? * mismo Que berramientas oeumiüca».
' l Sirve para indar nenmátlcoe. ado-

de limpiar mejor 7  aii» 
ripldamrate los auto'oióñlles.

L a v a d o r a  d e  a u t o m O v ll  
C u r t ís »  t i p o  h l d r f lu l lc o
Qd eQuipo completo de precio 
bajo. En modelos de uso o de 
dos surtidores. Nueva bomba 
de trss cilindros de baja velo­
cidad. enteramente encerrada 7 
con lubrleaelúb automática, «m i- 
trulda por la casa Curtís aspa- 
delmente para el servicio de 
lavar automóviles. Sistemas de 
lubricación por Inundeclón 7 
lutomótlco directo. Discos de 
surtidores de especial aleadón 
de acero Inoxidable f  de doble 
tratamiento térmico. Regulador 
automático de presión.

P .d e a t a ie »  C u r t is  p a r a  s u m in fa tro  d e  a ire  
t ip o  d e  c a r r e te  y  t o r r o ,  c o n  a d ita m ie n to  
p a ra  a g u a  o  s in  é l.
F a b r ic a m o s  ta m b ié n  c o m p r e s o r e s  d e  a ire  
g r a n d e s ,  h a s ta  d e  5 0  H J * ., t o m o s  n e u m á ­

t i c o s  y  g r ú a s  d e  p u e n te .

Curtís Pneumatic M achinery Co. 
1921 Kienlen Ave., St. Louis, Mo., E. U . A.

D ir e c c ió n  C a b le g rá fic a — C U R T IS A W — S t . L o u is

AIR CDM PRgSBDRS-HDlSTS-TRDLLEYS-CRANES ,

amrí?
EstabUebed ISM

L OS dueños de automóviles en todas 
partes saben que pueden depender de 

las Cadenas Weed para seguridad y trac­
ción al viajar por caminos pantanosos, 
resbaladizos o en mal estado. Saben que 
estas cadenas agarran firmemente en cual­
quier superficie, de modo que cada vuelta 
del motor se traduce en verdadero kilo­
metraje recorrido.

Aconseje a sus clientes que sean pre­
venidos y lleven siempre en sus automó­
viles las Cadenas Weed para hacer frente 
a las condiciones adversas de los caminos 
que puedan presentarse de repente Verá 
Ud. como aumentan sus negocios y ga­
nancias.

Pida más detalles a nuestros represen­
tantes o escríbanos directamente.

CADENAS
W E E D

A M ER IC A N  C H A IN  C O ., Inc.
N ew  Y o rk  C entra l fiuilding, Nueva Y o rk , N . Y . ,  E . U . A .

Dlreeclón Cablegráfica: A M C H A IN . N U E V A  Y O R K  ^  ^
R E P R E S E N T A N T E S  EN L O S P A IS E S  IBEROAMERICANOS Y  ESPAÑ A

Guatemala— Wm. T. Scoullar, 17 Cali» 
Orlente Ko. 3-A , Guatemala.

México— General Cocumisslon Co,. S. A. 
Apartado 81-Bis, México, D. T.

Paraguay— Palmer ófc Co., Moreoo 
574, Bueno» Alie», Argentina. 

Puerto Rico— H. Glyde Gregory. 
Inc.. B odoto Sur No. 45, Sao 
Juan.

Argentina—Palmer &  Co., Morcoo, 574 
Bueno» Aire».

Bolivia—Corocllua F . GundUcb. Oruro.
Brasil— F . Labotiilau & Ce.. R ú a  BueuiH 

Aire» 113. R io  de Janeiro.
CHILE—Wessel. Duval & Co.. Val- 

parai»o,
Costa Rica—Jo»é María Arce Co..

S. A ., Sao José.
Cuba—JUciproclty SupplT Co., Cuba 

49, Habana.
E^pana-^osé López Zuera». Calabria 

104. Barcelona.

Uruguay-Palmer & Co.. Calle 
Piodras 419. Montevideo.

Venezuela—Bernardo Jurado-Blanco.
P l a z a  Pastora Nc. 18. Caraca».

9 0
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



VERDAD
H a y  sólo una razón por la cual una persona lleva su 

auto a cierto taller de reparación. Porque sabe que 
puede tener confianza en el trabajo que hacen. Una 

confianza similar existe en cientos de mecánicos que insisten 
en gatos Reliable. N o sólo insisten sino que toman la pre­
caución de ver la marca para asegurarse de que no com­
pran un substituto. Nadie se arrepiente de comprar un 
gato Reliable Rojo. El hecho de que el primer gato 
hidráulico práctico que se conoció fué un Reliable es 
prueba suficiente de que cualquier tipo de gato que lleva 
la marca Reliable es el mejor que se fábrica.
Examine Ud. su existencia de gatos. Asegúrese de que 
esta existencia es adecuada a las necesidades de su mercado. 
Nuestro catálogo muestra la línea Reliable completa. Lo 
enviaremos a solicitud. Nuestra línea es más completa que 
nunca. Ilustramos en este catálogo además de los gatos, 
una interesante línea de artículos para staciones de servicio.
THE ELITE M ANUFACTURING COMPANY!

Departamento de Exporfaciónt \
3 3 0  S . W e lls  St.

ChicAgOf IlL
C a b le  A d d r e s s — '«E Jite*’

G a to  H id r á u lic o  ReÜable 
C a p  a c id a  d ^ 7  t o n e la d a s

E s t e  g a t o  g r a n d e  h id r á u lic o  
p a r a  c a m io n e s»  t ie n e  u na  
c a p a c id a d  d e  7 to n e la d a s  y u n  le v a n te  d e  10 p u lg a *  
d a s . E s tá  e q u ip a d o  co n  
m e c a n is m o  d e  s e g u r id a d  
p a r a  e v i t a r  s o b r e c a r g a .  
C o n s t r u id o  c o n  t o d a s  su s  
p a r t e s  r e fo r z a d a s  p a ra  
s o p o r t a r  lo s  g r a n d e s  p e s o s  
p a r a  q u e  h a  s id o  d estin a d o»
N o . 70.

G ato d e  Levante 
D o b le  P ara  

C am iones

U n  fu e r ce  g a t o  d e  
le v a n te  d o b le  c on s*  
t r u íd o  c o n  m e* 
c a n is m o  d e  d o s  
v e lo c id a d e s .  E 1 
m a n g o  d e  4  p ie s  d e  
l a r g o  f a c i l i t a  
m u c h o  su  m a n e jo . 
N o . 375 .

A eegórese d e  q u e  es un  R e l ia b le — B úsquese la  m arca  de fáb r ica

REUABLE^JACKSTIREi
"T o d o  l o  q u e  e l n o m b re  indica»’

Dedique sus esfuerzos de 
venta al r— j—

completo m a m
surtido 
Belden

Saque provecho de la venta de 
cables y alambres Belden. Es un 
surtido completo, extensamente 
anunciado, conocido y  solicitado 
en todas partes del mundo. Los 
alambres y  cables de repuesto 
Belden son de ia misma calidad 
que suministramos a los fabri­
cantes de automóviles que los em­
plean de equipo original.
El surtido Belden No. 7650 com­
prende alambre en rollo, cables de 
acumuladores y juegos de cables 
de encendido. Sirve para el 95% 
de los requisitos de repuesto del 
mercado. El lindo pedestal de ex­
hibición ¡lustrado aquí se sumini­
stra gratis con el surtido a los re­
presentantes.

Juegos de cables normales de encendido 
Belden A ircraft

L os  ju e g o s  d e  cables d e  en cen d id o  B elden  com p ren d en  e l cab le  d e  
en cen d id o  N o . 77 77 , qu e  se c o n fo r m a  exactam ente c o n  las especi­
ficaciones d e l C u erp o  d e  A v ia c ió n  d e  lo s  E stados U n id os , U n  sur­
t id o  lim itad o  sirve p a ra  rod os los au tom óviles am ericanos. C ada 
cable llev a  u n id o  su corre cto  b o m e  y  va  cortad o  a l la rg o  exacto. 
R eem place lo s  alam bres d e las bu jias  d e  en cen d id o  cad a  10 .000 
m illas c o n  cables d e  en cen d id o  Belden,
E l a lam bre d e a u tom óv il B e ld en  se sum inistra en  largos d e  100 píes 
en  bon itos carretes m etálicos. E n  e l com p le to  surtido d e  Belden 
se com p ren d en  alam bres p a ra  to d o  serv icio  d e  au tom óvil.
C ad a  cab le  d e  acu m u la dor B elden  es u n  con d u cto r  de  tam año co m ­
p leto , co rta d o  a l la rg o  co rre cto . U n  surtido lim itad o  sirve para 
todos lo s  autom óviles- D evu élvan os el c u p ó n  p a ra  enviarle  el 

B oletín  d e  Cables B elden  p ara  A utom óviles.

Belden M anufacturing Com pany 
Chicago, lUinois, E.U.A.

D ir e c c ió n  te le g ra fíe  a :  B e ld e n  íte , C h ic a g o

B E L D E N  M A N U F A C T U R I N G  C O M P A N Y ,
4 6 5 3  W . V a n  B u rén  St., C h ica g o , E . U . A .

S írvanse enviarm e en  seguida e l ú ltim o B oletín  d e  Cables 
B elden  p a ra  A utom óviles,

N om bre ................................................................................................................

D ir e cc ió n  ......................................................................................
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EL
S U R TID O  M O D E R N O

T a n  m o d e r n a  como el más reciente automóvil de ocho cilindros 
en l in e a - t a n  segura como las más rígidas normas « c n ic a s  pueden 

producirla, la ferretería  Dill para neum áticos ha sido aprobada y se  
utiliza  por más del 9 0 %  de ios fabricantes de neum áticos a d e la s  
ser recomendada y vendida por los principales com erciantes del ramo 
en todas partes del mundo. Los fabricantes los com erciantes del 
ramo al por mayor y al por menor, lo mismo que los P'®'
fieren las válvulas de neum áticos y los otros accesorios de marca Dih, 
a causa de que todos estos productos van siempre a la vanguardia del 

progreso.

R E C U E R D E  E S T O :
la palabra

“BRAKEBLOKS”
significa 

A M E R I C A N  B R A K E B L O K S  

. . .  y no sencillamente un forro 
moldeado

L o s  A m e r ic a n  B r a k e b lo k s  s o n  e o m p l e t ^ e n t e  d is t in t o s  d e  
t o d o  o t r o  m a te r ia l  d e  fr e n o .  L o s  in g r e d ie n te s  s o n  d is t in to s .  
E l  p r o c e d im ie n to  d e  m a n u fa c tu r a  e s  d is t in t o .  E l  n o m b r e  e s  
d is t in t o .  S o n  m u c h o  M A S  q u e  u n  f o r r o  m o ld e a d o  o r d in a r io .  
L o s  c o m p e U d o r e s  p o d r á n  e m p le a r  u n  n o m b r e  
r » d o  “ B ra k e  B lo c k s ” ; p e r o  s o l o  en  l o s  O R IG IN A L E S  
A M E R IC A N  B R A K E B L O K S  h a lla r á  U d . la s  v e r d a d e r a s  p r o ­
p ie d a d e s  d e l  p r o d u c t o  B r a k e b lo k .
L o s  A m e r ic a n  B r a k e b lo k s  t ie n e n  la s  d e b id a s  p r o p ie d a d e s  d e  
r o z a . ^ « t ¿  t S  l u  e s p e s o r  c o m p le t o ,  l o  q u e  a s e g u r a  P a ra d a s  
s u a v e s  p o r  d e lg a d o s  q u e  s e  h a y a n  p u e s to  a  c a u s a  d e l  d e s -  
f ia s te  n a tu ra l.
N o  p r o d u c e n  d a ñ o  a lg u n o  a  l o s  ta m b o r e s  d e  l o s  f r e n o s .
S e  r e c u p e r a n  r á p id a  y  c o m p le ta m e n te  d e  l o s  e f e c t o s  d e l 
a g u a , a c e i t e  y  g r a s a .
N o  p u e d e n  c o m p r im ir s e  n i  a ú n  b a jo  la  m á s  fu e r te  p r e s jo n  
d e  e n fr e n a m ie n to .
S o n  d e  c o m p le t a  r e s is t e n c ia  a l  c a lo r .  N o  p u e d e n  q u e m a rse , 
c h a m u s c a r s e  n i  h in c h a r s e .
S i U d  q u ie r e  e s t a  c la s e  d e  c a l id a d ,  n o  s e  d e je  e n g a ñ a r  p o r  
n o m b r e s  s im ila r e s .  I n s is t a  e n  o b t e n e r  l o s  le g ít im o s  A m e n -  
c a n  B r a k e b lo k s — c u y o  n o m b r e  s e  d e le t r e a :  B - K - A - K - t -
B - L - O -K -S  q u e  s o n  u n  m a te r ia l  d e  f r e n o  m u y  d is t in to  y
m u c h o  m e jo r  p a r a  t o d o  t ip o  d e  v e h íc u lo  a u to m ó v il .

A M E R I C A N  B R A K E  M A T E R I A L S  C O R P O R A T I O N  
D i v i M i  d e  la  AMERICAN BRAKE SHOE &  FOONDRY CO. 

4 6 6 0  Mcreitt Ave., Delroil. Michigan, E . XI. A .

O ficinas d e  ventas-. Chicago -  Nueva York • San Francisco 

D ep artam en to  d e  e x p er ta eió n ^  3 0  W ater S i., Nueva York

IN T E R IO R E S  DE 

V A L V U L A S

. .  el nuevo D lll Super 
Seal ha esubleeido una 
nueva norma de funelonam i- 
ente. Infla m i»  rápidamente 
y retiene mejor el a ire. Su 
consti ueeión ee tan precisa 

• como la de un relol grande* 
mente perfeeelonada y  a 
prueba de manos inexpertas.

V A L V U L A S  DE 

N E U M A T IC O S

. un surtido COMPLETO 
«para todo tipo de neumático 
.d e  outomóvil de pasajero. 
S u  precisa conelrueclón y 
avaniado proyecto clentffleo 
Int heeon eegurai y  durables 

.on los servicios más exU 
' genios.

V A L V U L A S
IN 5 T A N T -0 N

. .  .  estas válvulas han re­
volucionado el maiieio de 
neumáticos de camiones. La 
placa de base unida a  la 
cámara de a ire adm ite todo 
t ip o  de vástago Que se ñeco* 
sUe con suma facilidad y 
rapidez. Ahorra t ie m p in - 
m ejora el servicio— reduce 
el Inventarlo. Son dotseion 
normal de muchos tabrUan* 
tes de neumátieos.

E N S A Y A D O R ES  DE  

P R ESIO N
.  no sen mandmetros de 

airo de tip o  ordinario. Todo 
el meeanismo do medición 
está dontro del barril, pro­
tegido contra accidente y 
abuso. Es de una exactitud 
adm irable. Muy fá c il de 
leer.

T A P IT A

IN S T A N T -O N

. . .  La única com binación 
de guardapolvo y  taplta  de 
válvula. Equipo normal do 
muchos Importantes automó­
viles. 8 e  QUita y eoloca ins­
tantáneamente ^  proteje el 
vástago d e  la válvula y  au­
mente la  belleza del aca* 
bado

T H E  D I L L  M A N U F A C T U R I N C  C O M P A N Y
Cleveland, Ohio, E. U. A .

:g e  fabrican en el Carsilá  por The D ill M anufactnrinj Bo. ol Cañada, Ltd., Torontn. Ont.

VALVULAS DE NEUMATICOS

1 d 1 )E E  I L d E z q
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n  A M E R I C A N
D R A K EB LO K

TOAes m a b r  e s c  I»  o s  an o  c a n . pa t . p p f »

Fácil de manejar 

Fácil de comprar 

Fácil de vender
Los logíllmas y oritsluales American 
Brakebloks ec »frecen ahora en ROL­
LOS de ia longitud máa económica 
(2 5  p ies). DIEZ ROLLOS sirven para 
el 9 0  POR CIENTO de todos los aoto- 
móvües dc posajeros y  c a m io i^  
livianos con írenoa interiores.  ̂ Su 
utilización te reducirá su inversión y 
Ic apodará nuuva clientela. Son In­
superables en CALIDAD.

Hnr un surtido oompUto dc American Brakabloks para sorvlcio 
^  todo freno do automóvil: tipo de recubrimiento completo en 
“ líos o t  jucgts. tipo Kecper. tipo Tab-end y tipo de recubrí- 
miento oompleto Bolt-on de sujeción por pernos.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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T»*0. 102^ - L a v a d o r a  d e  A n t o m ú v i lc K  
d e  A l t a  P r e s i ó n

L a  lavadora de antom óviles m ás soacllla , 
toSs s ileocíosa  7  m ás eticas <Iel mercado. 
T od as las piezas m óviles  fuacloaan  en baño 
d e  aceite. M o hay contacto  d e  m etal contra 
metal» lo  que asegura iirolongada dorauión 
y  aatisfu ctorio  servicio.
M otor e lé ctr ico  de 1 l i .P .  de serv ic io  pesado. 
25  p íos de m anguera de descarga, co a  tubo 
d e  a sp iración , co lador 7  surtidor o  pistola  
q u e  produce un  fino ro c ío  o  un poderoso 
ch orro  de agua a  razón  de 4  3 /1 0  galonea» 
p or  m inuto b a jo  300 lib ra s  de presión .

■ni L equipo “ K R W ”  se utiliza por los talleres y 
-t-i gara jes más prósperos y  adelantados de to­
das partes del mundo porque ha demostrado de 
una m anera indubitable que es el más eficáz y  el 
más económ ico que existe en el m ercado. Su 
adquisición está al fá c il alcance de todo estable­
cimiento, grande o pequeño.
E stá proyectado para el servicio pesado y  con­
tinuo ba jo  toda condición de trabajo. Se constru­
ye de los más finos materiales y  su perfección  
mecánica se garantiza formalmente.

Sírvase pedirnos in form ación detallada sobre to­
dos los equipos que fabricam os.
C o m p r e s o r e s  <lc A i r e  
O a t o s  lE ld r á la l ic o s  
L e v a n  tn  d o r e s  G i r a t o r i ­

o s  d e  A a t o in O v i l c s  
L i m p i a d o r e s  a l  V a c io  

C lc A i ie r e t ie  
L i m p i a d o r e s  d e  M o t o r e s  
T a l a d r o s  E l é c t r i c o s  
I n T c c t o r c a  d e  G r a s a  
E s c a p a r a t e s  d e  A c e r o  
P r e n s a s  H l d r ú u l i r n s

L a v a d o r a s  d e  A u t< »m ó ­
v i l e s  

G r f ia s  d e  A u x i l i o  
P u l v e r i z a d o r e s  d e  

P i n t u r a  
E s m e r i l a d o r a s  E l é c ­

t r i c a s  
G r O a s  d e  C a d e n a  
M o s t r a d o r e s  d e  .V e e ro -  
E a c r i t o r l o s  d e  A r e r o »  

eíc.

N o . 1 2 :1— L e v a n t a d o r  G i r a t o r i o  
A u t o m ó v i l e s ,  T i p o  N ca u n ft t ie o  c  

H i d r f i u l l c o
K llm ica  la s  fea s  y  peligrosas plataforiuas» lo  
mismo que los  fosos, y perm ite fá c i l  e  in ­
m ediato acceso a  todas las partea dcl auto- 
inóTll o  cam ión . O cupa un espacio lim itado. 
Muy fá c il  de inaoejur. 40  aeguados para 
leyantar 6000 libras a su com pleta altura de 
50 pulgados. S e  bnja en 60  segundos. G ira 
librem ente o r  cuolqniera altura y  siempre 
está  bnjo gobierno absoluto. Sumam ente útil 
1 ara e l engrase 7  lubricación» lavado» ensayo 
de frenos» inspección  e  Instalación  de ac­
cesorios.
N o . 1 2 S -B  —  L e v a n t a d o r  G i r a t o r i o  
d e  A n to in C v ilc t$ , T i p o  N e u m A t ic o  o  

M id r A u l io o
T ip o  de soporte por los  e jos. Las ruedas 
quedan libres. Igual al m odelo anterior, 
pero con Incrementoda capacidad de levanta­
miento» la cual os de 10.000 libras. Sumi- 
nlstram oe tam bién este levantador en tipo de 
soporte por las ruedas.

K .R .m S O \  • B m io . N.Y. E.ÜA
D ep a rta m en to d e  B q > o rta ció ii, 126  L ib e r t y  S t ,  N u e v a \& rt i ,E .U A .

A N T E S  D E I N S T A L A R  
B I E L A S  N U E V A S  . . .

1 ro.
Rectifique los muñones ovalados, rayados o deformados 
por el desgaste, empleando la herramienta Ammco 
HaLee para rectificar muñones de cigüeña!. El trabajo 
se hace sin necesidad de quitar el cigüeñal del motor.
Ahorre tiempo y gasto en el preciso ajuste de los coji­
netes en los muñones del cigüeñal. Un solo ajuste. Se 
ajusta automáticamente a la correcta posición de corte 
de cualquier muñón de cigüeñal. No vibra ni se atasca.

Recüñ<iue las bielas en  lo  tocante a 
torsión, dobladura y  decentración, lo 
m ism o que e l grupo de  cilindro y biela 
cu  lo tocante a ia exactitud de su diá­
m etro, em pleando el alineador de biela 
Am m co Universal.
Endereza las bielas, sin necesidad de
quitarlas d cl alineador. Evita las que­

jas resultantes de ém bolos inexactos y bielas dcsali. 
ncadas, que son la causa de los golpes de ém bolos 
y  de cojinetes.

Herramienta 
Ammco HaLee 
pora rectificar 
muñón69 de 

eigücñal
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Al  surtido Atlas se caracteriza por una 
amplia variedad— en precio, tipo y 

construcción. Forros de freno moldeados en 
juegos o  en rollos para frenoa de extensión 
interior; forros de freno com prim idos hi­
dráulicamente de sobresaliente calidad; y 
también, nuestros conocidos y  populares 
forros de freno de tipo te jido enterizo. Los 
revestimientos de embrague Atlas gozan 
merecidamente de la reputación de ser los 
más útiles en la práctica. Son del perfeccio­
nado tipo  con  superficies esmeriladas, que 
da un agarre de embrague sin sufrir glasea- 
miento.

P íd a n os in fo rm a ción  deta llado. S u  c o r r e ­
sp on d en cia  r ec ib irá  inm ediata  y  esm erada  

a ten ción .

_  'ATLAS ASBESTOS CO.,
Nort'hWales, Penna., E.U.A.

FERRE

K P . 87  
BegulAT d«  vccUHA 

HUSOD

No. 60 
Cvradurft do «xlaa* 

ilóa fitnien

ER IA  HANSEN
p tjra

CAJAS DE 
CAMIONES
L a  uaan !o s  p rin ­
c ipa les con stru c­
tores d e  ca rro ­
cerías. Hin ella 
s e  c o m p r e n d e n  
regu lad ores d  e 
ventanas, ce rr a ­
duras de garitas, 
c e r r a d u r a s  da 
p uerta  trasera , 
sop ortes  de puerta

corred iza , m an­
g os  d e  cerraduras 
y  re fu erzos  a n g u ­
lares a jusíab les. 
P rod u ctos  sen­
cillos. durables, 
fá c ile s  de in sta ­
lar. P ída n os ca tá ­
logo.

No. 9»
Cerradura giratoria 

ds puvrU txa»era

Xo. 56 
Cercadura d o  garito

A. L. HANSEN MFG. CO.
5 0 3 7  R A V E N S W O O D  A V E N U E  > C H I C A e O ,  U . S . A .

CeU* Aderen: ALHANS6NC0 • estoblith«d, 19TO

S u rtid o  d e  c a b le s  W U lT A K E R  N o . 2 0
la  surtido de cables Whltaker No. 8 0 es la mis reelecto 
adicidn a los copularea cables Wbitaker. E l No. 20 
copTprondo 3 Jugo» aepccialee cables de eoceadido, 
Que sirven para varloa modeloB de Buick, Chevrolet de 
4 7  de 6 cilindros. Chrysler, DeSoto. Xleses. Hudson, Over­
land y WblppeC. Comprende tarabléo 500 pies de cable 
para automóviles en carrete. F irm e soporte inetlUco U to  
(rraflado y exhlbldor de U  x S z  10 pulgadas, locluldo 
sratuibamerite en el surtido. ,  . . .
La Whltaher es también la fábrica más grande del mundo 
de cables y bornes para aeumuladorcí. Pídanos catálogo
e Información detallada. _  __ ___

CABLES PARA AUTOMOVILES

W h It a ^ R
A U T O M O T I V E  C A B L E S

D e p a r t a m e n t o  ü e  T e n t a d  d e  E x p o r t a c i ó n  
W H I T A K E R  B A T T E R Y  S Ü P P L Y  C O ., I n c .  
K a n c A A  C l ^ ,  M o .  A .

Dirección teleoT3jlcc— “ WH¡TBÁTCO"

Tan poderosa e im ponente a las cuarenta 
y  siete m il m illas com o lo  es ahora

Las bocinas E .A . tienen una capacidad casi infinita de ser­
vicio. Resisten el pesado uso del automovilismo moderno. 
Un toque al botón produce inmediata respuesta, Y  no es 
una respuesta que titubea. La bocina E.A. que Ud. venda 
hoy día será tan poderosa e imponente a las cuarenta y siete 
mil millas como lo es ahora.
Muestre estas bocinas E.A. a sus clientes. Y  digales acerca 
del poderoso motor eléctrico que ellas llevan y que funciona 
durante años sin jamás fallar por un instante. Sus clientes 
las comprarán con gusto.

MICRO-HORN 
RIXEA WAY  T W IN  

Tipo Gemelo

E. A. LABORATORIES, Inc. 
Broofclyn, N u eva Y o rk , E . U . A .

D ir e c c ió n  t e le g r á ñ c a :  * 'E A lA f i ’ '  
R cprcaentnntes p a ra  o l E xtran jero

A. B . Kelehor Company 
44 Whltehall Straot 
Nueva York, N. Y ., B. U. A.

Fara el Oriente 
Dodge & Seymour, Ltd.
93 Park Place
Nuova York, K  Y .. E. U. A. 

Distribuidores y representsotes en todos los países del mundo
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Anunciamos 2 nuevos eauipos _Simplicitu

Máquina 
Simplicity 

"Pow erfed”  
para 

tornear y 
esmerilar 
émbolos

£ s  la  m á q u in a  m á s  e c o n ó m ic a  en  p r e c io  d e  
su  c la s e  d e l  m e r ca d o -  N o  s ó l o  s ir v e  p a ra  
t o d a s  la s  m a r c a s  d e  é m b o lo s  e m p le a d o s  en  
a u t o m ó v i le s  d e  p a s a je r o s ,  c a m io n e s , ó m n i­
b u s  y  t r a c to r e s ,  s in o  q u e  h a c e  t a m b ié n  el 
t r a b a jo  c o n  m a y o r  r a p id e z  y  p r e c is ió n  q u e  
t o d o  o t r o  e q u ip o  d e  s u  c la s e . E n tr e  s u s  
v e n t a ja s  s e  c o m p r e n d e n : a l im e n ta c ió n  m e c á ­
n ic a ,  t a n to  p a ra  t o r n e a r  c o m o  p a r a  e s m e r i­
la r ;  s e is  v e lo c id a d e s  d e  h u s i l lo ;  v e in t ic u a tr o  
a l im e n ta c io n e s  d e  b a n c o ;  p o s t e  d e  h e r r a ­
m ie n ta  r íg id o  c o n  a ju s t e  m ic r o m é t r ic o — un 
r a s g o  e x c l u s iv o ;  h u s i l lo  t r a s e r o  d e  rá p id a  
a c c ió n ;  c a b e z a  d e  ru e d a  en  c o jin e t e  d e  
b o la s .

Otros equipos de servicio 
Simplicity

H erram ien ta  p ara  rectificar m u ñ on es d e 
cigü eña l c o n  cabeza  corta d ora  intercam ­
biable— A lin e a d o r  d e  b ie la  y  ém b o lo—  
E sm erilador d e  serv icio  general— esm eri- 
la d o r  d e  cara  d e válvula— guías d e  ex­
ten s ió n —  H erram ien ta  p a ta  reem plazar 
asientos d e  válvulas— m áqu in a  p ara  fo r ­
rar c o n  babbiit los co jin etes  d e  b iela  y  
p e r fo ra d o ra  d e  los m ism os— cortadores 
d e  nu evo asiento de  vá lvu la -—berram ien- 
ta p e r fo ra d o ra  en  línea  d e co jin etes  de 
cigüeñal.

R e p r e s e n t a i i t e x :
ARGENTINA. Q. B. 
Dougall, San Martín 195, 
BiientM Aires.
F8PAÑA, T. A, Siny. 
Cortes 663, Barcelona. 
PERU. Alfred Pallíser, 
Callo Correo 150. Lltna.
CHILE, Jobc A. Llgbt, 
Casilla 4077, Santiago.
HAITI, B. A. WoUe, P.O. 
Bos 61, Pon-Aii-Prlnce.
COLOMBIA. V. Walt-
srheff, Apartado 1659, 
BoKoiá,

REPUBLICA DOMINI* 
CANA, M. Nusalm J. 
Dina. Apartado 1026, 
Hanlo Domingo.
PUERTO RICO, J. M. 
.\grosar. Q. M., Agooclaa 
Unidas. P.O, Box 1260, 
San Juan.
DUBA. José M. Zayaa, 
Obrapla 49, Habana. 
MEXICO. E . Torres Pa- 
fUlU, Apartado 2791, 
Mórlco, D . B.
HAWAI I, The Ton Hamra 
Young Co., Ltd., P.O. 
Box 2839. Honolulú,

Perforadora y 

esmeriladora 

Simplicity 

"Júnior”

P erfora*— y  e s m e r ila . R e v o lu c io n a  
h a b il ita c ió n  d e  c iU n d roa  p o r  la s  ra z o n e s  
s ig u ie n te s :  n o  h a y  n e c e s id a d  d e  a m o la r :  da  
a l  c i l in d r o  u n  a c a b a d o  c o m p le to ,  p e r fo r á n ­
d o l o  y  e s m e r ilá n d o lo , m e d ia n te  u n a  so la  
ñ ja c ió n :  fu n c io n a m ie n to  r á p id o — e x a c t itu d
g a r a n t iz a d a  t r a b a ja  a u to m á t ica m e n te . 
M a n e ja  l o s  m o t o r e s  d e l  F o r d  A  e n  e l  ch a s is , 
s in  a f lo ja r  lo s  p e r n o s  d e  la  b a s e  d e l  m o to r . 
P e s a  s ó l o  120 l ib r a s .  U n  m e c á n ic o  s o l o  
p u e d e  m a n e ja r la . E c o n ó m ic a  en  p r e c io .  
T o d o  d u e ñ o  d e  t a l le r  p u e d e  co m p r a r la . 
P e r fo r a  y  e s e m e r ila  c i l in d r o s  d e  1 1 5 /1 6 "  a 
4 "  d e  d iá m e t r o  in t e r io r  h a s ta  1 1 "  d e  p r o ­
fu n d id a d .

SIMPLICITY MFG. COMPANY, D ep arta m en to  d e  E x p o r ta c ió n : 295 M ad ison  A v en u e , 
N u ev a  Y o rk , D . U . A .  D ir e cc ió n  telegráfica : " A M S T A ”

SIEMPRE

S IL E N C IO S O S  
E X A C T O S  
S E G U R O S  

G A R A N T I Z A D O S
U d. no p u ed e  com p ra r  engranajes m ejo res  q u e  los

ENGRANAJES WARNER
W A R N E R  G E A R  C O .
D iv isión  d e  P ieza s  d e  S erv icio  
Muncie, Indiana, E. U . A.

IKrecctón t e l e g r á f ic a !  fF A R E E R G E A R
T o d c  e e m t t n i e e e i ó n  deba diriglrtm direetm n^ nte  a Im /abH ae

Ahorre tiempo j  evite mo­
lestias en su trabajo de 

reparación
Las llaves “ Supersockets”  de W illiam s simplifi­
can su trabajo de reparación y  le ahorran tiem ­
p o  y  molestias. Son las preferidas de los m e­
cánicos y  reparadores en todas partes, a causa 
de que son firmes, seguras, superiores en pro­
yecto y  construcción y  muy bonitas en acabado. 
Son de especial aleación de acero forjada a 
martinete y  tratada por procedim iento térmico. 
Llevan enchape de crom o. Toda llave “ Supet- 
socket”  se vende garantizada contra rotura.

Pídanos catálogo del com pleto surtido de 
llaves “ Supersockets”

SUPERSOCKETS’

Esle es e l ja e g o  llave» 
"SuporeeckeU** Nq. 20

J. H . W ILLIAM S &  CO.
75 Spring Street, Nneva Y ork , E. U. A.

A gente de ventas en H spaQa: Casaaellaa 7  Cortndellas, 
Cnsaneya N o. 50, Barcelona,
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Venda

Repuestos para el

Sistema de Encendido

E l com pleto surtido A M O  de repuestos para 
el sistema de encendido se ofrece com pleta­
mente garantizado en calidad y  en servicio 
y  con  la adicional ventaja de precios m o­
derados.
L a marca A M O  es conocida internacional­
mente y  por esta razón le ayudará a 
conseguir nuevos clientes v retener sus 
negocios.

A u to m o tiv e  M an u factu rers , In c. 
569 Broadway, Nueva Y ork, E. U. A.

Barra perforadora HALL
P a ra  la  e x a c ta  recU flca e ifin  d e  c il in d ro s  d e ce n -  
tra d oa , ra y a d o s , o v a la d o s  o  d e fo r m a d o s . C a p a c i­
d a d : d e  2 íif"  a  6 % "  (52  a  140 m m .) .  S e is  ca b e za s  
p e r fo r a d o ra s  d e  Si’j "  a  2 % "  (52 a  67 m m .)  d e  
2 H "  a  3 % "  (67 a  83 m m .)  d e  i "  a  4 "  (76 a  101 
m m .)  d e  814" a  4 % "  (83  a  140 m m .)  d e  4 " a  6"
(101 a  127 m m .)  y  d e  5 " a  5hk" (127 a  140 m m .) .
C a d a  c a b e z a  t ie n e  se is  cu c b ll la s  d e  a c e r o  d e  a lta  
v e lo c id a d , y  u n  a  ju s te  m icro m O tr ico . L o n g itu d  
d e  p e r fo r a c ió n , 14 .

Autom ático
D e s p u é s  d e  a ju s ta d a  la  b a r r a , se  p o n e  
en  m o v im ie n to  y  n o  n e c e s it a  m á s  
a te n c ió n  h a s ta  q u e  s e  c o m p le ta  la  
r e c t i f ic a c ió n . L a  b a r r a  d e v u e lv e  a u t o ­
m á t ica m e n te  la  c a b e z a  p e r fo r a d o r a  a  
la  p a r te  s u p e r io r  d e l c i l in d ro  y  p a ra  
e l m o to r . L e  b a r r a  t ie n e  2 v e lo c i ­
d a d e s  y  tres  a lim e n ta c io n e s . L le v a  
m o to r  d e  %  H .P . d e  60 p e r io d o s , 110 
v o lt io s  d e  m a r c a  G e n e ra l E le c tr ic ,
O tro  m o t o r  q u e  n o  s e á  e l  a n o ta d o  aqu í, 
a  p r e c io  a d ic io n a l. L o s  c o j in e t e s  son  
b ie n  la rg o s , d e l  t ip o  o ó n ico  
d iv id id o  y  co m p le ta m e n te  
a ju s ta b le .

O tro E quipo H A L L
E l  H A L L  e s  e l  s u r t id o  mS.s 
c o m p le to  d e  e q u ip o s  r e c t i f i ­
ca d o re s . C o m p r e n d e  e l  r e c ­
t if ic a d o r  H A L L  U X  d e  p ie d r a   ̂ ^  ̂ , .
d e  a m o la r , p e d e s ta l d e  r e c t i f ic a d o r , r e c e p to r e s  d e  d e s p e r d i­
c io s , H o n o V A C , a m o la d o ra s  d e  f r e n o s  h id r á u lic o s , a m o la d o r a s  
d e  orlflclo .s  d e  p a sa d o re s , e tc . P id a  a l re p re s e n ta n te  d e  la  
H A L L  m á s  ce r ca n o  in fo r m a c ió n  d e ta lla d a  del eq u ip o  q u e  U d . 
n e ce s ite .

TH E  H ALL M A N U F A C T U R IN G  CO.
T o le d o , O h io , E . U . A .

E n el CanadS; H a ll Qear & Machine Co.. L td ., Tornillo. O ntario. Canadí 
Revreimttnl! m Europa: BryresenfonM  en ¡a Arpenlina:
A . S. r .  U O B R IS , O TTO  EBMRSON,
36 F iM bury  S ousce. CasUlo d e  correo J27.
Londrei. E .C .3 , Inglaterra. Buenos A iree. Argentine,

E  M . GONZALEZ, Calle 2 1 , No. 4 5 0 . Habana, Cuba

Las Normas Whitney 
de Superior Calidad

Durante más de treinta años la W H IT N E Y  ha satisfecho 
los requisitos de la industria automotriz con un producto 
de primer orden de correcto proyecto y superior construc­
ción. Ud. puede vender o emplear cadenas de distribución 
W H IT N E Y  de repuesto con plena confianza de que fun­
cionarán muy bien. Se emplean de equipo normal en 
muchos de los más nos automóviles americanos.

The W hitney MSg. Co.
Hartford, Conn., E. U. A.

Pintado por Pulverización 
El Método Moderno

A p a ra tos  d e  P in tar com p letos , especia lm ente d iseñados 
p ara  T a lleres  d e  P in tu ra  d e  A u tom óv iles . C om presores 
d e  A ír e  d e  todas capacidades» P istolas P u lverizad  o ras de  
tod os  los tam años, de  ca p a c id a d  necesaria p a ra  traba jos 
p equ eñ os, m ed ian os o  grandes, d e  acu erd o  c o n  las necesi­
dades» P istolas especia les p ara  el re toca d o  d e A utom óviles, 
c o n  su eq u ip o  co m p le to  p ara  e l retoq u e  d e  raspaduras, 
com p ostu ras, etc. P od em os o fr e c e r  u n  ap a ra to  com p leto  
p ara  cualquier tra ba jo  particu lar d e  cad a  taller d e  pintura. 
P a ra  in fo rm a cion es  d iríjanse a  nuestros representantes 
a b a jo  m en cion ad os.

The DeVilbiss Company, Toledo, Ohio, E. U . A.
R E P R E S E N ? A T I VES— Argentina y  Uruguay: General B le ctrk  8 . A .» Buenos 

A ires 7 Monterldeo» B razíl, C hile y  P erú : Intomat» M achloory B. A .» B lo  
d e  Janeiro» Santiago y  Lim a. Colom bia y  Venezuela: Internst. G eneral E lectric 
S, A ..  BarranguJlIa 7  CaracaB. C uba : Thrall E lectric Co». Havana. Ecuador: 
L ory HnoB, Guayaquil. Eapaña: La Aceitera FT^rourtadora S. A .» Barcelona. 
F ilip in as: P oclñ c Com m ercial Co.» M anila, .M é x ico : Eng. Baulprneot Co.. 
S . A . .  M éxico D . 7 .  Panam a: Penam a Herdfvare» Ciudad do Panam A Por­
tu ga l: B oilisnccurí Bros.* Xiisbon. Puerto R ico : Sucesores da Abarca. Sao Juan,
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Anillos de émbolo 
American

T o d o s  lo s  an illos  d e  ém b o lo  A m e r ica n  H a m m ered  se 
h a cen  d e los m ejores  m ateriales existentes d e  acu erd o  
c o n  lo s  m étod os fabriles m ás adelantados. S o n  d e una 
p rec is ión  m atem ática y  se exam in an  m inuciosam ente, 
u n o  p o r  u n o , antes d e  salir d e  la  fá brica . S e ven d en  en 
con ven ien tes ca ja s  p ara  fa cilita r  su m an ejo .
E l surtido d e an illos  d e  ém b o lo  A m e r ica n  H am m ered  
representa lo  m e jo r  en  repuestos d e  su clase. H a y  un 
a n illo  p ara  cad a  requisito d e  serv icio . P ída n os in fo rm a ­
c ió n  detallada.

J u e g o  e n  G r u p o
F s t e  p o q u c te  e s tá  clQ ra m e o  te 
m a r c a d o  p o r a  su  í á c i l  iDClentIfi* 
c a c i d o  7  m a n e jo . L a  c a ja  co n ­
s t i t u y e  u n a  l in d a  e x h ib ic ió n  
p a ra  sn s tie n d a . O o n tle n e  un 
ju e g o  co m p le to  de  a n il lo s  de  
c o m p r e s ió n  7  d e  r e g u la c ió n  de 
a c e it e  p a ra  e l  F o r d  o  o l  Che- 
v r o le l .

The American Hammered Pistón Ring Company
Oficina de Exportación « I  E lshth A v í..  Nu«v» Yo/lt, N. Y .. E .U .A.e  i ‘  j  F abrica  en Baltim ore, Marylana, B .u .A ,
y  Salón de Exhibición  DlrMciún telesríflca: "BsíUel. New Y o rtf

N o
Sólo

para reparar 
los escapes de 

radiador.

Para la conveniencia del 
comercio en c l extranjero, 
la  caea Koster ha preparada 
un surtido oepeelal de eneayo 
de soldaduras Koster. En* 
vienes su pedido en seguida 
y  a l eseribirnos, no olvide 
do podirnoa nuestro folleto 
gratuito ‘ ‘ Datos sobre Sol­
daduras.*'

sino también para
soldar conexlonos del sistem a eléctrico, para car* 
m o r ía s  y  puardabarm  y  trabaja general do repara- 
eióri de automóviles. Las eoldaduras Kester Flux- 
coro en los carretes manualoe no sólo ahorran tUmpe- 
sino que haeen el trabajo con mayor faollldad y  pre­
cisión.
El fino alambre hueco lleva su propio fundente 
científico— siempre listo para uso Inmediato, ne- 
cositando nada más que calor.
Para cada uso hay una soldadura manual Kester 
Flux-core— para trabajo pesado y  para obras delica­
das. El fundente científicamente proporolonade ase­
gura resultados uniformes. El fundente en el núcleo 
se ha](a completamente protegido contra la evapora­
ción y  descomooslelón.

K E S T E R  S O L D E R  C O M P A N Y
7 0  F e rg u so n  S tre e t, N e w a r k ,  N . J . ,  E .  U . A .

D irección telegráfica : **K ESTSO LO ER." Newark

Un monumento ai 
éxito de

Cll-DÉCt
creg ido p o r  la  creciente 
repetición  d e  p ed id os  de 
los prin cip a les  com er­
ciantes d c l  m u n d o .

T h e
P ocon o  R ubber C loth  C o . 
T ie n t e n ,  N . J ., E . U . A .  

Direeclfin telegráfica : 
Pocono. Trenton

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

P e d a l d e  
"f//  A c e le r a c ió n  

P u llo n  
N o . 4 0  A

El eepcciel Bcllta- 
miento de "cojinete 
de b o le s "  y  el pivote 

de talón equilibrado 
aumentan le lu xv l' 
'lad  d e  la alimenta- 

d ó o  por pedal, Dn bonito artículo de equipo 
con su gruesa almohadilla de caucho aegro 
y  marco m etálico brillante. B  ingenioso 
pestillo de resorte. Ilustrado en el círculo, 
facllU a su Instalación y  desmontaje. E>e 
coovenleois tamaño— 10  pulgadas de lon gi­
tud y  '2hi puJeadas de e n ch u ra -^ n  la 
fnrma natural del p ié  y  con curva para 
ajustarse a la  suela del sapaio.

B o c in a
H i-W a y
F u lto n

Binlle un armonluso sonido 
de cuatro nota» musicales, 
que repercute como une 
corneta. Se oye a gran 
distancio— por las colluag, 
alretledor de curva», » 
través de los bosqus«
Una bocina muy Oonlia 
Aprovecha el gas del es­
cape para su funciona' 
miento. No deponde en 
ningún sentido del «ru* 
muledor— lo que ea un 
gran factor de seguridad.
Se ofrece pera lodos los 
automóvllas, en los tama­
ños sigu ientes: Ford Spe- 
cial. No. 1  para auloroó* 
rllea pequeños, No. 0 
para autornóvjles de reg­
ular tamaño. No, 00 para 
loe auiomórtles grande.*).
Se adapta muy bien al 
oso  en eo  botes de motor 
de gasolina y  yates. )o< 
romntoras de gaaollna y 
traetOTM con motor de arploslón in­
terior.

Cerradura F u í t o n 
para Neumático y 
Rueda, para el Ford 

A
Evita absolutamente 
el robo del neumático 
y rueda de recambio. 
8e cierra automática­
mente, Parece equipo 
original del vehículo.

Pantalla Fultan "L eek - 
Under Glare S top" 

Da seguridad a loa viajes 
neetumos. Proyectó clen- 
tldco. Evita e) resplandor 
ofuscador de los faroles 
delanierns, lo tnismo que 
Is cegadora lux soler, sin 
ocultar el ramlno. Ün 
mo<lelo air^’e para todos 
los autotnóvlies. Fácil de 
tnitalar.

Extraordinarias oportunidades para buenos negoslos, Artieuios de gran mérito. 
Por carta o por telegrama pídanos detalles, catálogos, precios y  dessuentoe.

THE FULTON C O M P A N Y
75rh on d  h)alionnl Aves., M ílwoukee, W iscensin, £. U. A. 

Dirección lelegraficci; ''F u i1 o n "~  Tedas las cloves
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A dela n te  a tod o  
escape

Grandes Ganancias Continuas 
con  el com pleto surtido K-E-M

C a d a  a r t ic u lo  d e l  s u r t id o  K -E -M  es u n  
p r o d u c t o r  d e  g a n a n c ia s , «p ie  c o n tr i ­
b u y e  c o n  s u  p a r te  a la s  G R A N D E S  
G A N A N C IA S  C O N T IN U A S  d e  « p e  
g o z e n  lo s  c o m e r c ia n te s  tp ic  a p r e c ia n  
ío  m á x im o  e n

CALIDAD . SERVICIO ■ PRECIO
E stos  c o m e r c ia n te s  m a n t ie n e n  e n  e x is te n c ia  e l  s u rt id o  
c o m p le t o  d e  r e p u e s to s  K -E -M  p a r a  a r r a n q u e , a lu m ­
b r a d o  y  e n c e n d id o -
c a b le s  a e  a e u m u la a o r e s . í o r r o  d e  fr e n o , p o r ta e so o b llla s , 
ju e g o s  d e  c a b le s , c o la d o r e s  d e  c a r b u r a d o r , b o b in a s , c o n -  
d e n s a d o re s , in te r ru p to re s  a u to m á t ic o s , c o n ta c to s , lU síDies, 
u n io n e s  p a r a  t u b e r ía  d e  g a s o l in a  y  d e  a c e ite , cu la ta s , ^ c o ­
is i lia s  p a r a  m o t o r  d e  a r ra n q u e  y  g e n e ra d o re s , r o to re s , ^ o o i e s  
d e  v e lo c ím e tr o , r e s o r te s  d e  a rra n q u e , in te r r u p to re s , b o rn e s , 
a la m b re s , in d u c id o s , e tc ,

lH d a n o 9 n u e s tr o  ca tá lo g o  n v ev o »

K-E-M MANUFACTURINC CO.
2 4 7  W . 5 5 th  S tre e t  N u ev a  Y o r k ,  E . U . A .

D  i  r  c  c c i  ó i i  l e  l e »  r  a — K e ' » n  hsi l e s  
R EPR E SE N T A N TC B  

I»ra0l, A i s ! na Cuba— José K l. Zayas, O brapU  49,
Habana.

M éxieo^José G. Merino. Apartado 59, 
Méxieo. D. F.

E. Martínez Negreta, Apartado 106, 
Guadalajara. México.

Uruguay-^RI cardo González Barbot, 
CerrUto 362. Montevideo.

Argentina— Miehael 
1366, Buenos Aires.

Brasil— Em ilio Staub. Oaixa postal 
2045. R io  do Janeiro.

C h i l ^ L .  Héctor Ferrari N .. Casilla 
613. Santiago.

Colombia— Foralgn Manufaeturon Rop* 
resontatlvea, Bagoté.

Empaauetaduras Victor

VICTOR.
MFG. &.GASKET CO.

5 7 5 0  ROOSEVELT RD. CHICAGO,^ E.U.A..

El Fabricante de Empaojietaduras Maijordel.M.nndo

Ju eg os  d e  ca b les  d e  
e n ce n d id o

Doce grupos abarcan 
todos los modelos y / 

todas las marcas
U n m é to d o  p r á c t ic o  y  lu c r a ­
t iv o  p a ra  s e r v ir  a u to m ó v ile s  
d e  to d o  m o d e lo  y  m a rca . 
C a j a s  c o n v e n ie n te s , m u y  
b ie n  m a r ca d a s  p a r a  su  i n ­
s ta n tá n e a  Id e n t lñ ca c ió n . £1  
s u r t id o  c o m p le to  re p r e s e n ta  
u n a  p e q u e ñ a  in v e rs ió n . M u y  
fá c i le s  d e  In sta la r . A se g u r a n  
s a t i s fa c c ió n  co m p le ta .

Cn el catUoea de le .T. M. Whlte 
se describen mucbos productos 
Interesante». Fídanos ejemplar 
del mismo. So lo envlareooa 
Inmediatamente.

J. M . W H IT E
1 1 1 6 -1 1 2 8  O liv e  St.

P h ila d e lp li ia , P a .,  E -U A ..

EMBOLOS OHIO
Tipo Lynite-Invar reforzado

Tipo de hierro de peso liviano (d e  tratamiento 
térm ico ).

H e  aquí un surtido  com p leto  de ém bolos 
de repuesto de superior ca lidad  garan ti­
zada, cu yo  é x ito  está crecien d o  en todas 
partes. C on  estos ém bolos  O h io  se 
puede dar un fácil y  ráp id o  serv icio  de 
repuesto. Se o frecen  en to d o  tam año 
para hacer reparaciones sa tisfactorias y 
rem unerativas.

G u stosam en te le en­
v iarem os in form a ­
c ión  deta llada y  p re ­
cios, a solicitud.

The Ohio Pistón Company
R e p re s e n ta n te  d e  f á b r ic a  en  

E u r o p a :
C o r n e liu s s e n  &  S t a k g o ld  A /S ,  

6 6  R u é  H o te l  d e s  M o a n a ie s , 
B r u s e la s , B é lg ic a

t I R S  E
En 1929 se equiparon con cadenas silenciosas 
1.453.077 automóviles nuevos.
Las cadenas M orse fueron incluidas como do­
tación normal de fábrica en el 67% de estos 
vehículos.
La tvn d cn fia  gen era l e t  hacia  las LE G IT IH A S CADENAS SILEN- 

ClO SAS DE ülSTJÜ BU CíON  DE MORSE

M O R S E  C H A I N  C O M P A N Y
I T H A C A ,  N .  Y . B .  V .  A .

Oq)to.cJe Exporfacióñ- 150 Wfest 42nd ̂ o s t ,  Nueva Súric, E.U.A. 
:  ' Dirección Telegraflcá: Helkraus,New York.  ̂ ‘ -

B O O D Ü C T f

Lámina de 5 Capas 
para limpiador

Una lámina inoxidable de peso liviano 
con  múltiple borde de rozamiento, que 
asegura una limpieza y  transparencia 
constante al parabrisa. Cada lámina 
T r ico  se hace con  suma precisión del 
material m ás fino con  el ob jeto  de dar 
satisfacción com pleta al automovilista.

E s t a  c u j a  d e  c o m p l e t o  s u r t i d o  d e  I j im in a s  
I c  h a b i l i t a  p a r a  s a t i s f a c e r  t o d a  d e m a n d a  

v d c  I d m l n a  7  b r a z o .
'Pídanos Información sobre los uresontes producHoB, l o  mis* 
\i mo que sobra al Vlslonall y  limpiadores de parabriM ««• 
J tooiiUcoR y  espejos retroacóptcos de estilos normales.I tooiiUcoR y espejos retroacopicos de esuios normales.

/  /  /: /  j  j  T R I C O  P R O D U C T S  C O R P O R A T IO N
811 Washington St,, Boffala, N. Y ., E. Ü. A. 

Dlroeción telegráflea: "T R IC O P R O D "
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M icróm etros de cuadrante 
para m ayor exactitud

L as h erram ientas A m es con  m icrOm etro de 
cuadrante, especia lm ente p erfeccion adas para 
acelerar la  repa ra ción  de au tom óviles y  
fa cilita r  la  v en ta  de m ás tra ba jos  y  re ­
puestos, son  d e  sum a im por­
tancia en todo  taller.

M e d i d o r  A m e s  d e  C i l i n d r o
M ide y  prueba loa  c ilin droe  en  re lación  
eon e l desgaste, conicidad , ov a le c lón  y 
rectifica  todos loe pasos de la  rectifi­
cación  de loa miamos.

I n d i c n d o r  M l c r o m é t r i c o  A m e s  
e o n  3 I o n t n je  M a g n é t i c o

Un indicador m ictom etrlco m uy práctico  
p rov isto  de m ontaje  m agnético para 
traba jos  de m otor, grupos de engranajes 
y  obras de banco.

S l i c r o m é t p o  d e  C u a d r a n t e  
A m c .s

B l m ieroraélro de m ás fá c il  lectu ra  del 
mercadQ. E l m áe ráp ido  do m anejar y  
el m ás ezaoto  en sus indicaciones. Mide 
p iesas redondas, planas y  de form as 
irreginares con  una esuctitud  mate* 
m arica.

P id a n o s  b o le t in e s .

B . C. A M E S  CO .
Waltham, Mass., E. U. A.

Departatncnto de Exportación 
2 3 8  M ain St., C am bridge. M ois.. E.U.A.

El prim er fabricante de 
radiadores y 

empaquetaduras de ia 
América

T  o s  radiadores de repuesto M cC ord  
^  para los  m odelos “ A ”  y  « T ”  de 
autom óvil F ord  y  v eh ícu los  Chevrolet 
de 4 y  de 6  cilin d ros , son  la elección  
pred ilecta  de lo s  talleres de reparación  
para los  cu ales la  ca lidad  es lo  más 
im portante, F a bricam os tam bién  radia­
dores de repuesto  para la  m ayor parte 
de los  autom óviles de m arcas am eri­
canas. P íd a n os  precios y  com pleta in ­
form ación .

Empaquetaduras para todos los 
automóviles americanos

E l  su rtid o  de em paquetaduras de ca lidad  M cC ord  com prende 
tip os para  todas las m arcas d e  autom óviles am ericanos. H a y  

em paquetaduras de cobre , d e  am ianto, dé co rch o , d e  fieltro y 
de V e llu m oid , para  todo  serv ic io . P íd an os  la G u ía  de Em ­
paquetaduras M cC ord , que m uestra  las em paquetaduras cor­
rectas para  ca d a  au tom óvil. S e  la enviarem os gratuitam ente.

El limpiador de radiador 
McCord es el más seguro
E l  lim piador de rad iador M cC ord  

es el ú n ico  p rod u cto  de s u  clase 
preparado p or  u na  fá b r ica  d e  radia­
d ores. L im pia  p erfectam en te  los 
radiadores, s in  causar dañ o a l ^ n o  
al n úcleo . P íd a n os  m uestras y 
precios.

M c C O R D
R A D IA T O R  &  M F G . C O -, D E T R O IT , E .Ü A .

Detalles ^  
Que Son Importantes

E N  P R I M E R  lugar, es necesario elejir  co n  sum o cu idado los  más 
ñ n os m ateriales— lu ego es  m enester una precisión  m atem ática  en 
la  con stru cción  de loa m oldes y  m atrices y  ha d e  darse atención 
extraord inaria  a  lo s  n um erosos detalles d «  la  fabricación  y  a las 
rigurosas in speccion es finales. D esd e  las m aterias prim as hasta 
la brillante em paquetadura term inada, in clu yen do su  em bala je  y  
em barque, h a  de reinar sum a exactitu d  y  cu idado. D e  cada  em ­
p leado de la  FiCsgerald se  e x ig e  una precisión  extraordinaria , lo 
q u e  p or  su  parte  ee refleja en  una seguridad absolu ta para el 
com ercian te  y  el dueñ o del autom óvil.

T h e  F itzg era ld  M a n u fa ctu r in g  
TorríngtoD, Connecticut, E. U. A. 

D e p a rta m e n to  d e  E x p o rta c ió n

Co.

11  W e st 4 2 n d  S t . N uevo Y o r k , E .  l ) .  A.

e c t o
de

v-OÚ'

eS le de

de

“L O *  
.sffio i-sSOU

.cet°..!: coh ^1.
©'■o®

4C «

ái..tivc'’

Blaekhawk Mfg. Co., Depto. EL., Milwaukcc, Wis.,
E. U. A.

Slrv&ae enriar su catálogo de ll&ves a
Nozobre ...............................................
Direcclún ............................
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Anwncío Importante
Ahora puede comprar los 

4 ^  v '  productos de la marca Es-
' M -Co directamente de sus

fabricantes a precios más 
moderados que antes. Ase­
guramos embarques inmedi­
atos.
Pídanos los precios especiales de 
piscas de embragues para el Ford y 
el Chevrolet y de articulaciones uní* 
versales y cajas de motor de arranque 

O E O  U .S .  P A T . O F F I C E  " “ f »  * ' chívrolat.
P ídan os la c o m p le u  d e  p recios  de los  productos de la m arca E s-M -C o 
( pronú ncieae E sem co).

ES-M-CO. A U T O  PR O D U C TS CORP.
33 T h irty -F ou rth  St-, B rook lyn , N u ev a  Y o rk , E . U . A .

D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a :  E e m c o b r a n d . T o d a s  Jas c la v e s .

/ / ^

Los nuevos muelles 
auxiliares Rowland 
para los camiones 

Ford y Chevrolet
A u m e n ta n  l a  c a r g a  ú til 
d e l  ca jn iO n y  d ism in u y e n  el 
d e sg a s te  d e  lo s  ca m io n e s . 
O fr e ce n  a  lo s  c o m e rc ia n te s  
d e l  r a m o  n u e v a s  o p o r tu n i­
d a d e s  p a r a  o b te n e r  b u e n a s  
g a n a n c ia s . S e  su m in is tra n  
co m p le to s , l is to s  p a r a  su  
In m ed ia ta  In sta la ción . P í ­
d a n o s  in fo r m a c ió n  d e ta ­
lla d a .

W ILLIAM  and HARVEY 
ROW LAND, INC.

flíw joinin  Hfteker, OercyiSs io Vmíttt ie  Bnmlaeiin 
2S0 Broaaway, Nueva York, E. U. A

üirección ie leardlíea: " ífa e h b e n "  Hew York, Todas las «laces.
F i i r íc a  en Franklord. Philo , P a .. E . V . A,

Catálogos completos
Herramientas eléctricas Stanley 

Herramientas Stanley-Atha para automóviles 
Herramientas Van Norman para automóviles

E s to s  c a t á lo g o s  c o n t ie n e n  m u c h a s  h e r r a m ie n ta s  n u e v a s  p a r a  
s im p H ca r  lo e  t r a b a jo s  d e  r e p a r a c ió n  d e  a u to m ó v ile s ,  lá d a n o s  
e je m p la r e s  d e  e s t o s  c a t á lo g o s .

T H E  S T A N L E Y  R U L E  Á  L E V E L  P L A N T  
T H E  S T A N L E Y  W O R K S  

100 L a fa y e t t e  S t .,  N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E .U .A . 
D ir e c c ió n  t e U g r á ñ c a ;  S ta r u le c o

)  VanNormait S T A N L E Y s t a n l e y -a t h a (

Escobillas Corrientes
P A R A  A U T O M O V IL E S

Para todo sistema de arranque y de alumbrado 
usado en los automóviles americanos. Se venden 
en cajas de cartón a razón de diez en cada caja. 
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta 
a los comerciantes al por mayor. Pídanos catá­
logo y listas de precios.

The Dobbins Manufacturing 
Company

5003  E u clid  A ven u e  
C leveland , O h io ,  E . U . A .

-SIS
Pulimento de Carrocería

(Ahora en una tala)

D u ran te  lo s  ú ltim os seis 
años, el pu lim en to de carro* 
ce r ta  I -S I S  Ha s id o  usado « 
y  form alm en te  recom en da­
d o  y  v en d id o  por las p rin ci­
pales com pañ ías am ericanas 
de autom óviles.

M e j o r  q u e  N u n c a
(Nueva Fórmula)

También:
Acabado da capota Neero da rstOQue Pasta pulidora de metales

I-SIS LABO RATO RIES, Inc.
S ta m ford , C on n ., E . U . A .

Oirección ulegráfien : "S IS  LA B T O R Y ”

Emplee la Cadena silenciosa L IN K -B E L T

L a s  cadenas silenciosas 
/  L IN K  -  B E L T  para 

autom óviles se ofrecen en 
tamaños adecuados a todos 
los v e h í c u l o s  
americanos pro­
vistos de engra­
najes de distribu­
ción  m ovidos por 
cadena. Las ca­
denas Link -  Beit

L i n k -b e l t
I N D I A N A P O L I S ,  

Dirceelén por redle y

son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y  dan completa 
satisfacción al dueño. In- 

sístase en las le- 
^ tim as cadenas 
Link-Belt. Este 
nom bre está es­
tampado en cada 
eslabón.

C o m p a n y
I N D .,  E . U . A .

tc l ío r a lo : U N K B E L T  3917-A

Double Diamond
Engranajes y piñones de propulsión herma­

nados.
Engranajes endurecidos de volante para motor de

arranque. ___________
A U T O M O T I V E  G E A R  W O R K S , I N C

F á b rica s  y  o ficin as principa les en R ich in on d , In d ., E . U . A , 
Departamento tie E xportación : 30  "Water St., N aera  " ío c k , E.U.A.

Los enoranalos Bouble Dlamoiiil se venden en ledas partes del mundo pw 
les prinsiDalos Domerclantes QUe se dedican son esosclalidad al neíoelo de 
repuestos. Por carta o per telegrama pídanos el nombro y  la direcelon de 
nuestre distribuidor más próximo a su locelided.

D Irec c íón  telogrñJi c a •. 
W jd L loeo  
N ew Y ork

C laves:
A .B .C . 5a . ed ic ión  

W estern  U nion , 
Bentley y particu lar

1 0 0
E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic .4N0
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Ganancias en la pulimentación
facilitadas por el 

Arbol Flexible y el 
equipo pulimentador 

Sioux N o. 851
T r a b a jo  s u p e r io r  en  la  m ita d  del 
t ie m p o . In s tru o o lo n e s  co m p le ta s  
a c e r c a  d e  la  p u lim e n ta c id n  co n  
c a d a  equipo.
Su a b a s te c e d o r  v e n d e  ta s  h e r r a ­
m ien ta s  S iou x .

Albertson 8C Co., Inc., Sioux City, E.U.A.

Idn luedio irinuto se cam­
bia (Je pledi'u üobUaütsdui'u 
a piedra de acabado.

Esmerilador en 
Seco "Sunnen”

E l  “ S u n n e n ”  h a c e  d e  la  re o t lft -  
ca c id n  d e  c i l in d r o s  u n a  ta rea  
rá p id a  y  se n c illa . R e c t if ic a  los  
c i l in d ro s  d e  6S a  108 m m  co n  
U N  S o lo  J u e g o  d e  P ie d r a s  g r u e ­
s a s  y  fin a s.
P íd a n s e  c a tá lo g o  y  o fe r ta  en

Sue d a m o s  In fo rm a c ld n  d e ta lla d a  
e  t o d a s  la s  h e r ra m ie n ta s  

" S U N N E N "  p a ra  ta lle re s  de 
r e p a ra c ió n  d e  m o to re s .

Sunnen Products 
Company

1841 B roadw ay 
N u eva  Y o r k , N . Y . ,  B . U . A .

Forro de fren o L A S C O
Se hace de Id mejor calidad de amianto canadiense de ñbra largia 

Se fifarantiza su prolongado servicio 
M u y U nto desgaste u n ifo n n e  L eve p res ión  d e peda l
Fácil y  suave en fren am ien to  E spesor u n iform e

I n a f e c t a d o  
p o r  e l ag u a »  
a c e i t e  y  

• ba rro .

S e  o f r e c e  en  
tipos tejidO'S, 
m o ld e a d o s »  d e  
s  e r v i c i o  
p e s a d o  y  
c o m p  r im ld o s
E o r  presión 

id r á u lic a .

Segmentos LASCO para el Ford y  el Chevrolet

LAH ER A U T O  SPRING C O ., Inc.
2 6 th  a n d  M a g n o lia  Sts., O a k la n d , C a llf ., E . U . A .

Por carta o por telegrama pídanoe t e /o r m o r iá »  «obra  loe nuevos precios 
los de este  nuevo p  m e jor  forro de freno.

D ire cc ió n  te leg rá fica : LAHERAUTO

¿Está Ud. vendiendo 
Ip los productos StarI
K  !  T o d o  t r a b a jo  d e  r e p a r a c ió n  n e c e s ita  n u e v o s
g  ) le v a n ta v á lv u la s , g u ía s  p a r a le s  m is m o s , gu ías

d e  v á s ta g o s  d e  v á lv u la s , r e s o r te s  d e  v á lv u la s  
y  cu ñ a s  p a r a  v á s ta g o s  d e  v á lv u la a  
C a d a  v e z  q u e  s e  r e e m p la z a  u n a  v á lv u la  se 
n e c e s ita  u n a  n u e v a  g u ía  d e  v á lv u la .
O b te n g a  su p a r te  d e  e s te  lu c r a t iv o  
n e g o o l o.
p o r  c a r t a  o  p o r  t e le g r a m a  p íd a n o s  
e n  s e g u id a  In fo rm a c ió n  d e ta lla d a  

Gula de s o b r e  n u e s tro  c o m p le to  s u r t id o  de
•áinilu re p u e s to s .

S T A R  P R O D U C T S ,  I n c .
Cleveland, Ohio, E. U . A.

Departamanto de Exportación: American Steel Export Ce..
299 Madifion Ave., Nuevo York, E .U .A .

D irección  le le g r íflc o : "A M S T A — New Y ork"

Febrero, 1931

xíóe
LOS ACUMULADORES 

DE LARGA VIDA

T h e  E lectric S torage  Battery C o ., Filadelfía, B . U . A . 
D.Dartsmento a .  ExpertaeISn. 23.31 West 43nl St., N. Y,. E. U. A.

FUERZA
—toda la que Ud. necesite para el 
manejo de los automóviles deshabili­
tados más pesados, con la

GRUA DE SERVICIO PESADO

T ira  dasde cualquier 
ángu lo, o  directaioeate 
deade gI tam bor. Torno 
m ontado ca  cojinetes de 
rod illos. T ip o  manual o 
de f u e r z a  m ecánica. 
AguUóQ ajuatable.
Marguettc Mfg» Co.
St. Pau l, M in o.» E. U . A .Doportam t̂o de Éeportceidn 

1 7  M o o N  $(.
^  N ueva Y ork» E. ü .  A .

S E A L -T IT E  P IS T O N  R IN G  C O .
FABRICANTE

de un  su rtid o  com pleto  de anillos de 
embolo.
A n illo s  de alta c o m p r e s ió a ^ d e  com ­
p resión  corrien te— de regu lación  de 
aceite  y  d e  c ircu la c ión . S e  dedica 
con  especialidad a  la  con stru cción  de 
anillos d e  ém bolos. Esta fáb r ica  con ­
centra todas su s  facilidade* y  expe­
rien cia  en  ia calidad, exactitu d, 
correcta  con stru cción  y fino acabado 
de sus an illos de ém bolo.
A g en tes E specia les d e  F á b rica s  e o  
A rgentina y  U ru gu ay . A M E R I C A N  
B U S I N E S S  A Q E N C Y .
P erú  84 B u eu os  A irea

Dirijaátt 9 
1 9 0 0 -4  T h ir d  S t  N . E . 

M in n e a p o lis »  M in n e a o ta , E . U * A .

Completo surtido de alambres de una fábrica
A H O R A  pued e U d . im p ortar to d o s  sus requ isitos de 

alam bres y  cables para veh ícu los autom óviles, 
em pleando el ca tá log o  de la  C rescent N o . 15. L a  vasta 
experiencia  de nuestro D epartam ento de E x p orta c ión  le  
aseguran rápidos y  correctos  em barques. P ídan os 
nuestros ca tá log os  y  precios  al p o r  m ayor.

Cab les de acum uladores Cab les de alumbrado

Juegos de cables de encendido Cab les de arranque

Alam bres y cables especíales para el Ford y  e l Chevrolet

C rescen t A u tom otiv e  C a b le  C o .
(D iv is ión  de la  Creaeent Braid» Xac. E stab lecida  « n  1 9 1 6 )

2 8 0  B roadw ay, N u «v a  Y o r k , E . U , A ,
D irecc ión  telegráfioftt **Hackben** New Y ork  

F á brica  en  P rov id en ce , R . I.» E . U. A .

1 0 1
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POWBlI 
HIIJ Cllmber

Powell, tip o  do eu e o

.  PCWELL A  MUFFLER

Poweil. U po d o  laza

IRle
Gemelo d o  oaueho Poweil

Tubo trasero Poweil M ultl-dt 
U a lubo ojusta eo muclioe automóviles

PRODUCTOS POWELL
S ile n c ia d o r e s — S e  g a r a n t iz a n  c o n t r a  r e v e n ­

ta z ó n . A r t í c u lo s  im p o r ta n te s  d e l  c o m e r ­
c io .  S o n  la  n o r m a  d e  c a lid a d .

A m p l i f i c a d o r  H ill  C lim b a r— D a n  u n a  n u e v a  
s e n s a c ió n  d e  a u to m o v i l is m o . R e d u c e n  
la  c o n t r a p r e s ió n .  S u s  d u e ñ o s  lo  r e c o ­
m ie n d a n .

G e m e lo  d e  c a u c b o — D is ip a n  la  v ib r a c ió n .  
A u m e n ta n  la  c o m o d id a d  d e  la  m a rch a .

T u b o  t r a s e r o  M u lt i - f i t— R e s u e lv e  lo a  p r o b ­
le m a s  d e  lo s  c om er*  
c ia n te s  y  d u e ñ o s  
d e  ta lle r e s . U n a 
p e q u e ñ a  e x is te n c ia  
s ir v e  p a r a  t o d o s  
lo s  a u to m ó v ile s .

Poweil Muffler Co., Utica, N. Y ., E. U . A.

UN SURTIDO COMPLETO DE C A M IO NES DE 6  Q IIN D R O S DE IV 2  A  i  TONELADAS

A T T E R B U R Y
M O TO R  CAR C O M P A N Y

F r e d  C a rd w a y , F -P rc* .
3 4 2  M a d is o n  A v e n u e , N u ev a  Y o r k ,  E . U . A .

L os A n illos  de E m b o lo  Hast- 
inga se A justan  c o n  F acilidad
M en or  co s to  de trabajo— y  c lien tela  blm  
satisfecha— son  el resu ltado cu an d o e l t r a ^ o  
se  h a ce  co n  an illos d e  ém b o lo  H astin gs. 
un  an illo  d e  ém b o lo  H a stin gs  para cada 
requ isito  y  con d ic ión .
Hastinga Manufacturing Gompanf 

H ASTING S, M ICH IG AN , B . V . A . 
D ireoc ión  te leg rá fica : "H A ST IN G S”Rejyreâ ntcniffs:

John A. Xight, Caeillss 1488-I48Í, SanUsao, Chüs- 
J M. Zsyas, ca lis  Sabana 88. H abscs. Cuba.
José López Zueras, M onU oer 2 5 6 . Barcelona. Espasa. 
D itlersen & Cía. L tda ., Ing. H uergo 1 3 8 5 , Buenos 

Aires. ArgentlDs. .  . — —
Saavedra y  T árd itl, A renide Uruguay 77, M éxico. 
Feroando Jim énez, Apartado 929 , Sao Juan, Puerto Jaco. 
DlUsTsen &  Cía, L tda ., Ing- H uergo 1 3 3 5 , Buenos Aires, 

Argentina tiene tam bién  s  su cargo «1 Uruguay y 
el Paraguay.

n:̂ HAanriNBSx>
S E n m g H T O S  o A N IL L O S  D E  EM BOLO

E m p le e  lo s  m u e lles  d e  re p u e sto  L iggett 
p a ra  to d o s  lo s  a u to m ó v ile s , ó m n ib u s  

y  ca m ion es
E s to s  mucUea se  labrican  co n  su m o cu idado. Se 
fin os  m ateriales y  se som etan a  tratam iento té rm ico , b o n  m u ^ M  ae 
un  extraord in ario  va lor  in tn n seco . P ílla n os  e jem plar d e  nuestro 
ca tá log o  en  q u e  dam os in form ación  com pleta  d e  tod M
las m arcas de au tom óviles , cam ion es y  óm n ibu s. O frecem os  tam bién  
m uelles para v eh ícu los  au tom óv iles  de a n os  pasados.

Liggett S pring &  A x le  C om pany, Inc.
F á b r ic a  e n  M o n o n g a h e la , P a ., E . U . A .

la exBOrtatlón: A M E R IC A N  S T E E L  E X P O R T  C p -.„»N C ;. 
Nueva York. E .U .A . O lretcm n te le o r illca : “ AM STA

•í.'
A s ó c ie s e  a l

S H A L E R
S e r v ic io  m u n d ia l  d e  r e p a r a ­
c i ó n  d e  cu b ie r ta s  y  cá m a ra s  d e  

n e u m á tic o s
Le invitam os a asociarse ai servicio 
m undial Sba ler de rep a ra d 6 a  de cubier­
tas y  cám aras de neum áticos. I-a in ­
vers ión  es pequeña . . .  y  e l m étodo 
lleva  la  seguridad de m ás de 2 5  aQos 
de práctica  diaria . P erm ítanos m os­
trarle  cóm o  puede establecer un nuevo 
negocio lucrativo.

T H E  S H A L E R  C O M P A N Y
M I L W A U K E E ,  W I S . ,  E .  ü .  A .

D ire cc ió n  t c li^ rá flca : Sbalerlze

L a aceita dura es un nuevo prin cip io  que 
se  halla s ó lo  en e l an illo  Vacuura M altl- 
Oil- L a »  ranuras acam panadas desde el 
in terior, tienen salida.s raás anchas que 
las entregados y  por esta  razón  n o  tien­
den a obstru ir e l paso del a ce ite  de la  
pared del c ilin dro  que regresa a  la  ca ja  
del cigUeCal. Ko se Inunda n i carboniza 
com o lo s  an illos  ordinarios,
E ste en  nn n otable progreso en proyecto 
y  con stru cción  de an illos. Jun tos con 
los  an illos  á lor-P ow er, representan una 
seguridad d e  sa tisfa cc ión  com plota  en 
an illos  de repuesto.
V erdaderam ente un an illo  m eritorio.

SUPERIOR PISTON RING CO., INC. 
6428 Epworth Blvd,, Detroit, Mich., E. U . A.

Es una lima 
TUNGSTO

NUEVO! s

UN ANILLO 
MERITORIO

la clase que 
tanto se  utilisa 

en  el negocio  de 
autom óviles de los 

Estados Unidos •

L u  Urnas Tungsto tleneo un 
redondeado, que no dalis U s 
Tungsto se eoipaquetan una i 
o  bien, una docena montada 
tarjeta de esblblcióii.

TACONY FILE and HARDWARE CO.
2 4 3 8  I T o r t h  O r i a n s a  S t . ,  P h i l a d e l p h i a ,  P a . ,  EJ. U .  A .

El famoso surtido de la 

D E T R O IT  A IR C R A F T  C O RPO R A TIO N
comprende los

M onoplanos Lockheed Anfibios Eastman
M onoplanos Ryan Biplanos Parks

Pleneadores Ciaviota de Detroit
leprama o  per carta sírvase pedirnos infermaelón detalladn 

nuestra represantsclón

D E T R O IT  A IR C R A F T  E X P O R T  C O R P O R A T IO N  

132 Nassau Street, Nueva Y o rk , E. U . A .

D ire cc ió n  te leg rá fioa : D E T R O IT A IR , NEW Y O R K  
T od a s  las claves •

En la Ciudad da México: Paseo de la Reforma So. 24

sobre

102 El  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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n u e m H i L eve
PR£ST-0-LIT£

Febrero, 1931

I Al fin!—un acumulador que apenas requiere aten­
ción. No hay que llenarlo sino 3 veces al año en vez 
de más a m enudo, com o ha sido necesario hasta ahora.

El Hi Level (A lto Nivel) Prest-O-Lite tiene cabida 
para una cantidad de electrólito sobre el nivel de re­
lleno, casi cuatro veces mayor que otros acumuladores. 
Otros rasgos característicos, inclusive el aislamiento 
R ubberib Prcst-0-Lite, lo  hacen sumamente duradero 
y de extraordinaria capacidad, estableciendo nuevas 
norm as de utilidad y  servicio.

¡E l H i Level Prest-O-Lite se vende por sí solo! No 
tardarán los automovilistas en exigir este acumulador 
que da tan poco  que hacer, a pesar de lo  cual se vende 
a un precio m ódico. P or lo  tanto, ofrece al comerciante 
excelentes oportunidades para hacer un buen negocio.

Solicite más detalles del distribuidor de Prest-O- 
Líte o  diríjase directamente a

PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.
Départum etUo de Exportación:

4 0  E ast ‘l l s l  S tre e t , N u ev a  Y o r k ,  E . U. <le A .
P or ca b le : •*PoIbalcx*% Nucvu York

A C U M U L A D O R E S

L o s  a c iitu u la d o r c s  P r e s t -O -L ite — ta n to  e l  n u e v o  l i p o  H i L ev e ), 
c o m o  e l  fa m o s o  R u b b e r ib ,  c l  S ta n d a rtl y  e l  M c r c u r y  «le  p r e c io  
e x c e p c io n a lu ic n t c  m ó d ic o  —  se  fa b r ic a n  p a r a  a u to m ó v ile s  d e  
p a s e o , c a m io n e s , ó m n ib u s , ta x ím e tr o s , a p a ra to s  r a d io r e c e p to r e s  

y  p la n ta s  d e  a lu m b r a d o  e lé c t r ic o .

3 3 3 3
1 0 3
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Una manera cierta para 
aumentar las ganancias 
del negocio de acumula­
dores.
He  a«pii una manera segura 

de obtener ganancias máx­
imas del negocio de acumula­
dores, que ofrece la adicional 
ventaja de dar plena satisfacción 
a la clientela.

En prim er lugar, téngase un 
buen acumulador. Ud. sabe, tan 
bien  com o nosotros, que un acu­
m ulador de mala construcción
está irremediablemente destinado a provocar molestias, 
y  que cada vez que Ud. venda uno de esta clase pierde 
el cbente que podría  com prarle otros servicios. ¿P or 
qué no vender el m ejor acumulador— el W u bco? Este 
producto está construido para resistir el servicio más 
d ifícil y por cada uno que vende se hará Ud. de un nuevo 
amigo.

Por supuesto, Ud. no puede vender todos los acumula­
dores que se necesitan en su localidad, pero cada dueño 
de acumulador podría  m uy bien ser su cliente en lo 
tocante al servicio de cargar acumuladores. A l tener 
Ud. un buen equipo rectificador, los dueños de automó­
viles de su localidad pronto sabrán que Ud. está pre­
parado para efectuar un trabajo rápido y  satisfactorio. 
El Rectigon Westinghouse es un cargador de acumula­
dores que está aportando buenas ganancias a millares 
de dueños de garajes y  talleres de acumuladores. Es un 
equipo pequeño y  tan sencillo que cualquier empleado 
de su taller puede m anejarlo en debida form a. Puede 
colocarse en cualquier rincón del taller. Y  sobre todo, 
es m uy económ ico tanto en precio inicial com o en gastos 

de funcionam iento. En muchos casos, 
el Rectigon ba resarcido su propio 
precio en menos de un mes de trabajo.

Los acumuladores W ubco y  el rectifi­
cador Rectigon Westinghouse repre­
sentan una com binación productora de 
buenas ganancias. Permítanos enviarle 
inform ación detallada sobre el plan de 
cooperación de ventas de la Westing- 
bouse. Devuélvanos el cupón en se­
guida.

Westinghouse
Recórtelo y  devuélvalo en seguida

W e s t in g h o u s e  E le c t r ic  In te r n a t io n a l  C o m p a n y ,
E a st  P it t s b u r g b , P a .,  E .  U . A .

E stim ados seiSores!

S lr r s iis e  e n v ls n io s  In co n d lc lo n a liD e n te  in fo rm a d  6 a  detallada acarea d e  loa  
aeum nladores W n b c o , rectlflcadores R é o t l ^ n  7  coop eración  de veotaa  d e  la 
W eetlnghonse. E n v íen  eeta  la ío n n a c ló n  a

K om bre .....................................................................................................................................................

D ire cc ió n  .....................................

.1 ^ ^ .
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Camión Stewart de IV2 tonelada
D e  4  o  d e  6  c i l in d r o s . 
F re n o s  e n  ]a s  4  ru ed a s . 
B a s t id o r  d e  7 ^  p n lg a d a s . 
N e u m á ltco s  d o b le s .

M O D E L O S
£ j a  d e  e n g r a n a je  c ó n ic o

1 t o n . d e  4  c i lin d r o s
1 t o n .  d e  ó  c i l in d r o s  
I H  t o n .  d e  4  c i l ia d r o s

t o n .  d e  6  c i l in d r o s  
t o n .  d e  6  c i l in d r o s

2  t o n s .  d e  6  c i lin d r o s  
ZYt t o n s .  d e  6  c i l in d r o s  

"3  t o n s .  d e  6  c i l in d r o s

E j e  d e  t o m i l l o  s i n  ñ n

2 to n a , d e  6  c i l in d r o s  
2\/i t o n s .  d e  6  c i l in d r o s
3 t o n s .  d e  6  c i l in d r o s
3 $4 t o n s .  d e  6  c i l in d r o s  
5 to n a , d e  6  c i lin d r o s  
6*7 to D s . d e  6  c i l in d r o s

E j e  d e  e n g r a n a j e  d e  d o b l e  
r e d t i c c iú n

2 ^  t o n s .  d e  6  c i l in d r o s  
3  t o n s .  d e  6  c i lin d r o s  
2 A  t o n s .  d e  6  c i l in d r o s  
5 t o n s .  d e  6  d l in d r c s  
6 '7  t o n s .  d e  6  c i l in d r o s

C h a s is  d e  ó m n ib u s .  A p a r a t o s  
p a r a  a p a g a r  in c e n d io s .

/ ¡ñ o »  de e x p er ien c ia  en  e l  em bt^  
ta jo  y  e x p o r ta c ió n  tic cam ion es  
garantizan em barqtics s a t i s f a c t O ’  
r io t .  f/ueztra p rop ia  sucursal d e  
e x p o r ta c ió n  m aneja  gratu itam ente  
lod os  lo s  d eta lles d e  em barqu e  
“ Cuando Ü d. n eg ocia  co n  la 
Stew art, tra ta  d irec ta m en te  con  
la fábrica.**

CAMIONES

Los r e p r e s e n t a n t e s  están obteniendo 
grandes ganancias de las ventas de camio­
nes Stewart.
L a  equitativa represen tación  d e l Stew art o fr e c e  a  los com erciantes d e  autom óviles 
y  cam iones u n a  o p o rtu n id a d  ex traord in aria  p ara  aum entar sus ganancias.

P ara  lo s  com erciantes d e  au tom óviles la  represen tación  d e l Stewart sign ifica  una 
excelen te o p ortu n id a d  p ara  aum entar sus g an an cias c o n  p o c o  o  n in g ú n  gasto 
ad ic ion a l. Las ventas d e ca m ion es  representan  u n  n e g o c io  co n tin u o  durante to d o  
e l a ñ o . L os cam iones n o  están expu estos a  lo s  frecuentes cam bios d e  estilo  y  m od e lo  
a  qu e están su jetos lo s  au tom óv iles  d e  pasa jeros.

P ara los com erciantes qu e  represen tan  cam ion es d e  lenta  venta, e l Stew art significa 
u n  surtido co m p le to  d e  veh ícu los  d e  fá c il  y  rá p id a  ven ta , con stru id o  p o r  u n  fá b r ica  
exclusiva d e cam iones, qu e  em plea  verdaderas p iezas d e  ca m ió n  e n  la  con stru cción  
d e tod os sus p rod u ctos.

L a  rep u ta ción  d e l Stew art p o r  p re c io , ca lid a d  y  p ro lo n g a d a  d u ra c ión , es d e  carácter 
in tern acion a l. P o r  telegram a o  p o r  carta  p íd a n os  in fo rm a c ió n  detallada acerca  d e  la 
lucrativa  represen tación  d irecta  d e  lo s  cam ion es Stewart.

L os ca m ion es  S te w a rt son  v eh ícu los  d e  su p er io r  ca lidad a p rec io s  m od era dos

STE W A R T  M O T O R  C O R PO R A TIO N
S u c u r s a l  d e  e x p o r t a c i ó n :  1  B r o a d w a y ,  ( D e p t o .  2 )  N u e v a  Y o r k ,  E .  U .  A .  

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  S T E W A R T R U K ,  N e w  Y o r k  

C l a v e s :  A c m a ,  B e n t l e y »  A B C  5 a .  e d i c i ó n  m e j o r a d a  ( 5  y  1 0  l e t r a s )
U n i v e r s a l  T r a d e  C o d c :  F á b r i c a s  e n  B U F F A L O »  N .  Y . ,  E .  U .  A*

immis ■  IIHII

O m n ib u s  Stewart d e  12 a 30 
pasajeros

El Stewart ha trlunSado por su económico costo de Cunelonamiento

febrero , 1931 1 0 5

Ayuntamiento de Madrid



L A  C R E C IE N T E  A C E P T A C IO N  R E F L E J A

la popularidad internacional del

MULTIBESTOS
LOS PEDIDOS DE 1930

se extendieron desde Iceland hasta Nueva Zelanda

Una sola fuente de abastecimiento para un surtido completo de forros de freno, equipo para instalar forros 
de freno y revestimientos de embrague— esto es lo que Multibestos significa a la industria automotriz del 
mundo.

Un surtido de establecida reputación— en virtud de lo cual se vende con facilidad— significa mayores ganan­
cias para el comercio de automóviles— mayor satisfacción para los automovilistas.

De Multibestos ha salido el forro de freno más sobresaliente de esta generación— el M U LT IB ESTO S L  X  
(mezclado con lá tex ), un forro moldeado flexible para toda clase de frenos. Este admirable producto ha 
demostrado su superioridad, en competencia con otros forros de frenos, en prueba tras prueba de labora­
torio y de camino. Es un forro de funcionamiento sorprendente en todo  clima, en todo  camino, en todo 
automóvil. E L  M U LT IB ESTO S L  X  (mezclado con látex) se ajusta e instala con facilidad. Casi no re­
quiere reajustes. Es por esta razón que el M U LT IB ESTO S L  X  (mezclado con látex) se vende con igual 
facilidad en los países fríos y en los países tropi­
cales.

Este forro de freno científicamente perfeccionado 
se vende ahora en C O N V EN IEN TES  ROLLOS. 
Cada rollo tiene 13'/4 pies, y cuatro tamaños res­
ponden al servicio de casi todo tipo de vehículo 
automóvil. Este surtido de precio tan económico 
facilita notablemente el mantener una existencia 
completa de M U LT IB ESTO S L  X  (mezclado con 
látex) mediante reducida inversión,

Pídanos información detallada.

M U L T I B E S T O S  
C O M P A N Y

Departamento de Exportación y Salón de Exliib idón

461 E IG H TH  A V E ., N U EV A  Y O R K , E . U . A .

R E C U E R D E
que todas las ventajas siguientes dei
M U LT IB ESTO S L  X  (mezclado con látex)
han sido confirmadas por pruebas, que no
admiten duda:

1— N o produce ruido ni chillido, tanto seco como 
húmedo.

2 — Todas las sup erficies están esm eriladas a dim en­
siones precisas. Esto asegura un contacto  de su­
perficie  de 1 0 0 % , rozam iento uniform e y bonito 
aspecto, además d e  suprim ir los reajustes deb i­
dos a puntos sobresalientes.

3— N o se  hincha bajo ninguna condición de sen/icio.

4— U n extraordinario coeficiente  de uniforme roza­
m iento d u rarte  toda su duración.

5— Uniform e respuesta a la presión del pedal.

6 — Uniform e rozam iento después de su exposición al 
agua (los frenos no arrastran).

7 — Duración extraordinaria.

1 0 6

D IR EC C IO N  T E L E G R A F IC A : “ B A F ÍL E T ”  —  New York FA B R IC A ; W A LP O LE , M ASS., E. U. A .
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Ayuntamiento de Madrid



o

SURTIDORES
MANLEY

DE AGUA Y DE AIRE
El suministro gratuito de aire y de agua era hasta hace poco una como­
didad. Actualmente es una necesidad establecida, pues ningún garaje 
o taller de servicio espera atraer mucho negocio si no está preparado 
para rendir un eficaz suministro de agua y aire.

Los surtidores de agua y de aire de Manley evitan el empleo de las 
sucias mangueras que hay que arrastrar por el suelo 
alrededor del automóvil. La manguera de agua es muy 
conveniente, pues evita también el antiguo balde in­

cómodo que tenía que llenarse de agua 
con mucha frecuencia.

De forma muy bonita, los surtidores de 
agua y de aire de Manley ayudan a atraer 
clientela. Todo puesto de gasolina, lo 
mismo que todo garaje, debería tener al 
lado de cada bomba, lo mismo que en un 
punto apartado del pasillo ds las bombas, 
uno o más de estos surtidores para inducir 
a los automovilistas que pasan a servirse 
de estas comodidades tan necesarias.

Hay posibilidades de verdaderas ganancias 
en estos surtidores. Pídanos información 
detallada.

M A N LEY  M A N U FA C TU R IN G  CO M PAN Y
New York Central Building 

Nueva York, N . Y .,  E. U . A.

D ire cc ió n  te le g rá fic a : M a n ie y m a n , N e w  Y o r k

N o. 755 
Pedestal con  
mangueras de 

aire y  d e agua 
y  luces

N o. 757
Pedestal 

con  
mangueras 

de aire 
y  d e agua N o . 758 

Pedestal 
con  

manguera 
d e aire 
y lu ces

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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UN TAMAÑO PARA CADA 
TRABAJO DE PERFORACION

IO S  taladros eléctricos V a n  D o t n  tienen  num erosas ap li­
cacion es en todos los calieres d e  rep a ra ción  d e autom ó- 

^  viles. E l surtido V a n  D o r n  com p ren d e  un  tam año para 
cad a  tra b a jo , pues está representado p o r  taladros de 3 / 1 6  
de p u lg a d a  a  IV 2 pu lgada— todos c o n  m otor universal, que 
puede fu n c io n a r  c o n  corriente  alterna o  corriente continua .

L a  p e r fo ra c ió n  d e  agu jeros  es só lo  una de las m uchas 
a p licac ion es de  estas herram ientas ahorrativas de tiem po. 
S irven  p ara  la  p rop u ls ión  de num erosos aditam ientos, com o  
son  las p iedras am olad ora s y  rectificadoras d e  c ilindros, sie­
rras p erfora d ora s  d e  agu jeros, cep illos p ara  la  lim pieza  de 
ca rb ón  u  h o llín , lim p iad ores  de  guías de válvulas, y  herra­
m ientas p a ta  !a  rep a ra ción  de  neum áticos y  acum uladores. 
E l ba n co  y  la  co lu m n a  de ta ladro am p lifican  su utilidad 
tra n sform án d olos  en  taladros de pren sa poderosos.

C om p re  los taladros eléctricos portátiles V a n  D o r n  de su 
abastecedor. D evu élvan os el cu p ón , p ara  enviarle e jem plar 
d e  nuestros ca tá logo  en  qu e  describ im os e l com p le to  surtido 
d e herram ientas eléctricas portátiles y  aditam ientos p ara  las 
m ism as d e m arca  V a n  D orn .

T h e  \ 'an  D o rn  E le c t r ic  T o o l  C o .
T o w s o n , M d ., E .U .A . L A

S ir v a n s e  e n v ia rm e  su  c a t a lo g o  d e s c r ip t iv o  d e i  c o m p le to  su r t id o  
d e  h e rra m ie n ta s  e lé c t r ic a s  p o r tá t i le s  V a n  D o rn .

N o m b re  ......................................................................................................................

D ir e c c ió n  ................................................................................................................................ T A L A D R O S  
E L E C T R I C O S  P O R T A T I L E S
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