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F IJE S E  E N  L a H u D SO N
L s  in d u s tr ia  lo  i l3 .c c ,,y Ud, también debería hacerlo

A  la va n g u a rd ia  d e  la s  g ran d es  o rg a n iz a c io n e s  in d ep en d ien tes , 
cu y o s  co n tin u o s  y  f r u c t í fe r o s  e s fu e r z o s  han  a ce le ra d o  e l  p r o ­
greso  d e  la  in d u stria  a u S om otriz  d u ra n te  u n  cu a r to  d e  s ig lo , se 
ha lla  h o y  la  H u d s o n , c o m o  la p r in c ip a l d e  to d a s . .

L a  in g en ier ía  y  la  e f ica c ia  fa b r il d e  la  H u d s o n  h a n  a p o rta d o  
no m en os  d e  s e s e n í o  im p o r ta n te s  in n o v a c io n e s  a l a r te  d e  c o n s ­
tru ir a u to m ó v ile s .

P o r  e je m p lo , fu e  la  H u d s o n  q u ie n  d io  a l m u n d o  d e l a u to m o ­
v ilism o  p ro g re s o s  tan s ig n ifica n tes  c o m o  e l p r im e r  t ip o  de 
ca rro ce r ía  d e  sed á n  y  c o c h e , e ( p r im e r  c ig ü e ñ a l d e  e q u ilib r io  
inherente , la p r im e ro  cu la ta  d e  c i l in d r o s  d e  a lta  co m p re s ió n  
exen ta  d e  d e to n a c ió n  y  n u m e ro so s  o tro s  re fin a m ie n to s  d e  ín d o le  
sim ilar. ¡

L o s  a u to m ó v ile s  H u d s o n  y  E s s e x  d e  la  a c tu a lid a d  p o se e n  n u evas  
m o d ifica c io n e s , cu ya  u t i l iz a c ió n  n o  s e  h a lla  to d a v ía  gen e ra liza d a  
en la in d u stria .

S i la  h is to r ia  d e l p a sa d o  es  un ín d ice  d e  lo  p o r  v e n ir , p asará  
un p e r ío d o  d e  u n o  o  d e  d o s  a ños a n tes  d e  q u e  la s  a p e te c ib le s  
v e n ta ja s  d e  lo s  p re s e n te s  m o d e lo s  d e  H u d s o n  y  E ss e x  se  o f r e z ­
can  en  la  m a y o r  p a rte  d e  lo s  v e h íc u lo s  d e  o tra s  m arca s.

L a  im p o r ta n c ia  d e l v a lo r  in tr ín s e co  d e  es to s  a u to m ó v ile s  c o n s ­
t itu y e  la m ás  p o d e ro s a  ra z ó n  en  v ir tu d  d e  la  cu a l la s  p erson a s  
m as sen sa ta s  d e  la  in d u stria  a u to m o tr iz  han  a p re n d id o  a d e c ir , 
añ o  tras a ñ o :  “ F í je s e  en  la  H u d s o n .”

H U D S O N
M O T O R  C A R  C O M P A N Y ,  D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  E .U .A .
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Elegidos Por Fabricantes de Automóviles . •.
Recomendados Por Comerciantes De Repuestos

La elección de los Productos Thompson por los 
principales fabricantes de vehículos automóviles 
y aeroplanos ofrece dos prácticas ventajas de 
venia a los concesionarios del ramo en el ex- 
tranjero.

Establece una importante demanda de Pro­
ducios Thompson para el servicio de repuesto 
en todo mercado donde hay automóviles ameri­
canos. Y a causa de que los Productos Thomp­
son para el servicio de repuesto son duplicados 
de los Productos Thompson que se emplean de 
equipa original de fábrica, cuenta Ud. con un 
surtido de repuestos que lleva la recomenda­

ción de los principales fabricantes de auto­
móviles.

A esta razón se debe el hecho de que los 
Productos Thompson se conozcan en todo país 
del mundo como los repuestos “ más fáciles de 
vender.”  Pídanos información detallada sohrc 
la representación de los Productos Thompson 
en su mercado.

TH O M PSO N  PRO D U C TS, INC.
OScijias principales! Cleveland, Ohio, I2.U.A.
Fábricas: CLEVELAND y DETROIT, E.U.A.
Dirección telegráfica: “ Thompro—-Cleveland'*

REPRESENTANTES
ARGENTINA Y  URUGUAY 

W ILL L. SMITH, INC.,
443 Luía Saena Po:"ia 447, 
Buenos Aires, Argentino.

BRASIL
B. R. RAND.
Rna S. Pedro, 14.
R io do Janeiro, Braail.

CHILE 
P. C. L . YOUNG,
123 Avenida de los Castaños 
Viña del Mor, Cbile.

COLOMBIA Y  GUATEMALA 
ULTRAMARES CORP.,
82  Beover Si.,
Nueva York, N. Y., E. U. A.

CUBA
GONZALEZ DEL REAL.
Aport.ado 1296,
Habona, Cuba.

REPUBLICA DOMINICANA 
SANTO DOMINGO MOTORS CO., 
Santo Domingo, Rci:. Dominicano.

MEXICO 
MR. J. E. ESTRADA.

Aportado 676,
M óxico, D.F., México.

PERU
ALFRED PALLISER 
Correo 150,
Lima, Perú.

ESPAÑA Y  PORTUGAL 
JOSE LOPEZ ZUERAS 
256 Montoncr, Barcelona.

VALVULAS Y  GUIAS, PER­
NOS Y  BUJES. EMBOLOS 
DE HIERBO FUNDIDO, 
EMBOLOS CON REFUER­
ZO INVAB, EMBOLOS LV. 

NITE.

Productos f[h o m p so n
PASADORES DE EMBOLOS 

MANIVELAS 
DE ARRANQUE 

GATOS MANUALES 
TENSORES EXCENTRICOS

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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ha  uBtentufia Casa Azcárraga, 
Avenida Bucareli, México, 
D. F ., com ercio Que trata es> 
cluaivamento en Goodrich. 
Mostramos más abajo una 
carta  dcI Señor Azcárraga, 
en la ciue habla del éxito 
obtenido en flti deparfHmento 
de llantas.

La fam iliar banda de roda­
dura de la duradera llanta 
Silvertown. en la cual han 
basado su éxito mrles de dis­
tribuidores.

> ■ ' < : í.  ̂ i
■ ffírr k-rj

r
[ i

“ M I 1 1  e g o c i o

está  c r e c ie n d o  co n s ta n te m e n te ”

Un distribuidor 
más que obtiene 
é x i t o  c o n  l a s  

Goodrich

“ L o s  consum idores piden 
llantas G ood rich  y  d eb id o  a 
la  buena reputación  del 

nom bre G ood rich , las llantas se 
venden con  facilidad.

“ H em os hech o la experiencia  
que el cliente que com pra  por 
prim era v e z  una llanta G ood rich  
se vu elve  un cliente constante.”

E sto form a parte de la opinión 
que expresa  p or  carta e l Señor 
G . A zcárraga , uno d e  los rep re ­
sentantes de G ood rich  en  M é x i­
co , D . F . L a  fotografía  m ues­
tra la ostentosa casa e l Señor 
A zcárraga , p or  la que se puede 
apreciar el éx ito  d e  su  negocio.

“ L a  C om pañía  G ood rich ,”  
continúa el S eñ or A zcárraga , 
“ co n o ce  lo s  problem as que tiene 
en frente un representante G o o d ­
rich  y  he encontrado que siem ­
pre está dispuesta a cooperar.

“ M i n egocio  está crecien d o  
constantem ente y  tengo la firm e

intención  de seguir con  G o o d ­
rich .”

P odrá  observar, que activos 
d istribuidores d e  llantas en  el 
m undo entero, atribuyen su éxito 
a la superioridad  d e  los p ro ­
ductos G ood rich . Esta com ­
pañía, fabricante d e  las famosas 
Silvertow ns, y  un com pleto  sur­
tido de llantas, neum áticos y  a c­
cesorios, o fre ce  a V d . el bene­
ficio  de la experiencia  y  prestigio 
que goza  en  la industria de ar­
tículos de gom a.

E scriba  h oy  m ism o a  la In ter­
national B . F . G ood rich  C o r ­
poration, A k ron , O hio, E . U . A .

G o o d r i c h  S i l v e r t o w n s

Noviembre, 1931
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Un nuevo aceite de motor ofrecido 
por una antigua refinería

SUNOCO
M E R C U R Y  M A D E

M O T D R  a i L

En este nuevo Sunoco se hallan
todas las propiedades apetecibles

Hasta hace poco, los aceites de motor 
ofrecidos poseían nna ventaja sobresa­
liente . . . pero casi siempre contrarres­
tada por un correspondiente defecto.

A H O R A , todas las ventajas 
p u eden  obtenerse en  UN 
aceite, a causa d e  q u e  e l P ro ­
ced im ien to  d e  M ercnrio  . . . 
d esarrollado, patentado y 
utilizado exclusivam ente p o r  
la Sun O il C om pany . .  . hace 
com ercia lm ente p osib le , p or  
p rim era  vez, u n  aceite de 
m otor  q u e  p osee  una dura- 
c  i  ó  n  extraordinariam ente 
prolongada  y n o  fo rm a  cos­
tra d e  ca rb ón  n i cieno.

M A Y O R  R EC O R R ID O  

N O  H A Y  C O S T R A  D E CA R B O N  

P E R F E C T O  C IE R R E  DE EM B O LO  

L U B R IC A C IO N  DE M A X IM A  E F IC A C IA  

N O  H A Y  B U JIA S S U C IA S  

N O  H A Y  C IE N O  EN  L A  C A JA  D E L  

C IG Ü E Ñ A L

Importa oué marea de aceite d© motor eat6 Od. comprando a lora  le  con rl^ ^  
ünponeree a fondo de nneatro NDBTO aceite de motor SunMO anus de “ mprar lubHcantea 
d n ^ rn a  marcas Slrrase coamnicaree c o d  el coacesionario de la Sun Oil CompaDy maa 

ffuflt^m cute estudiará sus requisitos, le  sumialstrtré mnestrae, le 
Indlearí loa precioa T cooperará con Ud. para que Ud. obtenga un serrlclo tan excelente 
como In calidad de nuestros productos.

S U N  O I L  C O M P A N Y ,  P h i l a d e l p h i a ,  P a . ,  E .  U .  A .
D irección  telegráfica : “ SUN,”  Philadelphia

Argentina {
General GTlectric, S. A.

Calle Victoria 818 esq. Perú. Buenos Aires

B r a s i l  I
Bromberg & Ola., Rúa Florencio de Abren. 67. 

Sao Paulo 
Oía. Geral de Accesaorios. Ltda..

Roa 7 de Setembro, 772-780 Porto Alegre

C M U :
Sicmena-Schncliert, Ltd.

Calle HuárfanoB 1039, Santiago 
C txb ai 

CompaSIa Sunoco de Cuba, 
Avenida Menocal No- 102A, Habana 

P u e r t o  R l c o i
F . L. de Hostos & Cía. 
Apartado 050, San Juan 

Pnnamai 
Wholesale Tire & Supply Co., Ltd. 

No. 71, 17 W . & “ H "  Streeta, Panamá

M é x i c o  I 
Mexlcan Trading Corporation.

Calle Nuevo México No. 130. México. D . F .

S a n t o  D o m i n g o :
Santo Domingo Motors Co-, Santo Domingo 

V r u g n a y i  
General Electric, S. A.

Uruguay eaq. Cindadela, Montevideo

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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El sello de aprobación ha sido colocado sobre los

P R O D U C T O S  B U R G E S S -D A L L -P E D R IC K
por los mecánicos de automóviles de lodo el mundo

Los mecánicos de automóviles de todo el mundo han Í ^ A , I _ T
experimentado la satisfacción'de saber que cada instalación 
de productos BÜRGESS-DALL-PEDRICK responde a sus 
más halagüeñas esperanzas, satisface al cliente y  atrae a 
éste de nuevo al taller ctiando él necesita después otras 
trabajos de re p a r^ ó n A k  A  .

Los p ^ d o g ^ B ^ a h c M  Th|jW'^<W^tlipr' Sfirihacen de 
liarse mJpuÁ acero de especial tratamie 
cad jf^ aA dor B-N se vende garantizado.
“"XEda placa de embrague B-N es un duplicado exacto i__
producto de fábrica, en lo tocante a dimensiones y  aspecto.
Sólo el acero de la más alta cahdad y  la m ejor clase de re­
vestimientos, se emplean en la construcción de las placas de 
embragues B-N.

Las válvulas de escape B-N se hacen de fino acero al 
crom o de tipo R-4. Las de entrada se hacen de acero según 
el patrón SAE-3140.

El surtido D A LL es com pleto, pues com prende émbolos 
de hierro fundido (semi a cero), de aleación, estilo Unitype 
y  tipo reforzado Strut, para e l servicio de repuesto de más 
(le 6000 m odelos de automóviles de pasajeros, camiones, 
ómnibus, tractores, aviones, motores marinos y motores in­
dustriales. El surtido Dalí com prende también manguito* 
de cilindros.
E l PEDRJCK ha ido siempre a la vanguardia del progreso 
en materia de nuevos tipos de anillos de ém bolos para 
satisfacer los más recientes requisitos de la industria. Los 
tipos de Regulación Seccional de Aceite y de Regi¡lación de 
Aceite por Ranura Doble, son ejem plos sobresalientes dtd 
progreso del Pedrick en la construcción de anillos de ém­
bolos. Sólo los anillos Pedrick tienen conform ación por 
procedim iento térmico.

Los productos BURGESS-DALL-PEDRlCK se embarcan 
bajo un solo conocim iento de embarque y  se com prenden 
en una sola letra, de lo  que resulta mevitablemente una 
considerable economía en gastos de transporte y otras 
partidas.

Si Ud. no ha experimentado todavía la satisfacción de 
vender los producios BTJRGESS-DALL-PEDRICK. com u­
niqúese con  nuestros representantes o  escríbanos directa­
mente pidiéndonos inform ación detallada acerca de nuestro

R U M S

programa de ventas para su mercado. J.-

A r i c c n t l i u k .
Crasmar.
P a r a g n a x

B r t D d t .

J t e p r e a e x t a n t t M

P a n a m t  y  Z o n a  d e l  
C a n a l

M t .  H e u r  J .  N l x ,
P. O. Box I62S,
AaeoD, Canal Zona

P e r f l

Stenilard Tradlng 
pany,

1‘^ l f l c l o  I t a l i a ,

M é x i c o  

Patiersoa Serxice Statlon 
Eqtiipmant,

4A, ArtlcnlO 123 No-73B. 
México, D. P.

l a l a a  F i l i p i n a s
P. M. DsTla & Co.. 
70 Escolta, Manila

o x n c l a  

i c k .  S ó l o )

Compañía Baucr,
Camejo a Santa Teresa 

No. SI (altoa). 
Caracas, Venezuela

b i ; r c b s s - n o r t o n  m f g .  c o .
G e n o v a .  1 1 1 . ,  F .  V .  A .

xJ A L I j  m o t o r  P A R T S  C O .  
C l e v e l a n d .  O h i o .  F .  U .  A .

W I L K E N I N G  M A P Í T 7F A C T Ü R I N G  O O .  
F h U a d e l p h i a ,  P a . .  B .  V .  A .

BURGESS-DALL-PEDRICK
D epartam ento d e  E xportación

2 0 0 0  S. 7 l8 t  Street Philadelphia , P a., E . U. A.
D irección  telegrá fica : B U RD ALPED

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



¡Revolución en el Valor de Camiones 
— y  en Sus Canancias!

¡ P iense en  lo  q u e  s ign iñ ca  vender vin ca m ió n  d e  ia  ca lid ad  R e o ,  q u e  lleva 
el n o m b re  R eo ,  en  la  ca tegoría  d e  los ca m ion es  m ás b aratos !

Para cad a  person a  q u e  inv ierta  su  d in ero , su  tiem p o  o  a m b os  en  el 
n eg oc io  d e l a u tom ov ilism o , e l n u evo  ca m ió n  d e  IV^ tonela<la R e o  S peed  
W a gón  co n stitu y e  la  m a yor n oved ad  d e l <lía.

T écn ica m e n te  h e ch o  para rev o lu c ion a r la  a va lu ación  d e  lo s  ca m ion es , 
este  p a sm oso  v eh ícu lo  causa  a s im ism o  u n a  verdadera rev o lu c ión  en  la 
perspectiva  de las gan an cias  d e l p resen te .

H acien do a u n  lad o  todas las previas lim ita c io n e s  d e  tra b a jo , en  la  
clasifica ción  del p rec io  m ás b a jo  cum ple p o r  com p leto  c o n  cu an tos 
requ isitos  se le  exigen  para  acarreo  general, en  m u lt itu d  de indu strias.

Se con stru y e  para  q u e  tra b a je  m ás y  d u re  m ás q u e  o tros  ca m ion es  q u e  
cu esta n  c ien tos  d e  dólars m ás y , n o  ob sta n te , p o r  su  p rec io  p o n e  a 
las agencias R e o  en  p osic ión  d e  co m p e tir  ven ta josa m en te  en  los m erca ­
dos m ás a ctiv a m en te  d ispu tados.

E i  N u e v o  

C a m i ó n  d e  

W 2  T o n e l a d a

¡ A l  com p a ra r la calidad, tam año, capacid ad  d e  ca rga  útil y  caracterís­
ticas técn icas se  cerc iora  uno d e que este nuevo S peed  W a gón  es  el  
cam ión  d e 1^/  ̂ tonelada q u e se  v en d e al p rec io  más bajo del m undol

R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y ,  L A N S I N G ,  M I C H I G A N ,  E . U . A .
Dirección Cablegráfica: “ REOCO”

S P E E D  W A G O N

Extra-grande, extra-resistente, extra-potente, con 
seguro costo menor por kilómetro de utilización

Molor de 4  GÍlÍadro6.->,5 cojinotos. Mptor do 6  eillndroft—7 cojÍDOte^. 
Cilindros de M erro aleado ooa  crom o y nlqael, Cllindrodas «xtrs* 
grandes. LoLrlcaeión a presíóa forzada. Bastidor fueriemcntc 
acanalado—de 17,78 om. do profundidad. Caja de 4  velocidades. 
Puente posterior completamente flotante. Rnedas d« rayos de acero 
Spoksteel, Frenos interDO*liÍdriulicos.

Doa buoaaH d ista n cia s  o o t r c  e jes .
Mayor capaeÍdad*de*oarga tras Is caseta.

Noviembre, 1931
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Una base solida sobre la qne el 
agente puede ampliar sn negocio

H
A Y  c ie r to  o r g u l lo  en  la  p o s e s ió n  de  u n  

H upm obile (pie n o  obedece al precio de hoy 

ni al de mañana, sino a su funcionam iento a través 

de los años . . .  La norma tradicional del H upm obile 

ha sido, durante veinte años, su constante excelencia 

mecánica . . .  y no hay precio (pie pueda llegar a 

lam biar esta norm a tan celosam ente custodiada.

H U P P  M O T O R  C A R  C O R P O R A T I O N  

D e t r o i t  • M i c h i g a n ,  U.  S.  A .
D I R E C C I Ó N  C A B L E G R Á F I C A :  " H U P P ”  D E T R O I T

Hupmobile
Ayuntamiento de Madrid



Los preferidos en todo el Mundo

I OS engranajes Republic se hacen de las más resistentes y durables 
J  aleaciones de acero conocidas en la metalurgia moderna— son 

los engranajes más finos y  precisos que pueden producirse mediante 
la maquinaria más adelantada, habilidad humana más experta y  sis­
tema de inspección más constante y  exigente. Su alta calidad uni­
forme les ha valido merecida preferencia internacional. Estos en­
granajes se usan por más talleres de reparación, para servicio de re­
puesto, que los de toda otra marca.

Para asegurar más aún esta supremacía, la fábrica Republic ofrece 
el mejor servicio de engranajes del mercado. Sucursales de fábrica 
establecidas en convenientes puntos centrales aseguran rápidas entre­
gas a todo lugar del mundo. Los pedidos se embarcan siempre e! 
mismo día en que se reciben— una regla inviolable de la organización 
Republic.

Los concesionarios, los mayoristas y los talleres de reparación en 
todas partes del mundo han aprendido a depender de la calidad y 
servicio que les ofrece la Republic. Esta es su gran fuente de abaste­
cimiento, digna de entera confianza, en lo que atañe a todos sus re­
quisitos en el ramo de engranajes.

Este completo surtido 
de engranajes de cali­
dad está a su inmediata 
d isposición  en todas 

partes

ouAurrccAfo .

PIÑ O N ES Y  C O R O N A S BRUÑ IDOS, 
H E R M A N A D O S Y  A JU STA D O S.

>f *  *

ENG RAN AJES DE C A M B IO  DE 

M ARCH A.

ENGRANAJES Y  PIE ZA S DE D IFE­
RENCIAL

ENG RAN AJES EN D U RECID OS 
PA R A  V O L A N T E  DE M O TO R .

REPUBLIC GEAR COM PANY
Fábrica: Detroit, Michigan, B. U. A.

existen cias com p letas  d e  fá bricaD ep ósito  d 
ca rg o  de

W IL L  L . SM ITH , INC. 
443— L u is  Saenz Peña— 447 

B uenos A ires , A rgentina 
P aysan d ú  791-93 

M on tev ideo , U ruguay

E N G R A N A J E S  R E P U B L I C
Noviembre, 1931
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PIK E S  P E A K —La P ru eba  Clásica de 
N orteam érica. S u bien do p o r  el fam oso 

cam in o zigzagueante, más d e  4 2 6 7  m eti'os 
sobre  e l n ivel d e l m ar, cruzando m ás de 
2 0 0  curvas pronunciadas, d os  Roadsters 
W illys Seis d e  p rod u cción  en  serie, gana­
ron  p r im e ro  y  segundo lugares en  1930, 
y  en  1931  rep itieron  la  hazaña!
M UROC D R Y  L A K E , CALIFORNIA, E. 
U. A .—N o con ten to  c o n  haber ganado los 
d o s  record s  del P ico  P ikes, e l  W illys Seis 
popu lar estab leció  q u in ce  n u evos records 
b a jo  la A socia ción  A m ericana d e l A uto­
m óvil, conqu istándose la repu tación  com o 
e l autom óvil d e  seis c ilin d ros  y  p recio  
m od erado  m ás veloz en  N orteam érica.
A üC K LA N D , NUEVA Z E L A N D A -E n  las 
P ru eb a s  d e  F u n c io n a m ie n to  S egu ro

organizadas p o r  la  A socia ción  A u tom ovi­
lista, u n  W illys Seis gan ó M edalla d e  O ro  
p o r  ía m e jo r  econ om ía , al haber co rr id o  
9 ,56  k ilóm etros  p o r  litro  d e  gasolina.
M E X IC O —La carrera  anual m ontañosa 
Ciudad de M éxico-P uebla  ha s id o  con ­
siderada p o r  m u ch os años c o m o  la  prueba  
m ás severa de la potencia , ve locidad , con ­
sistencia y  ca lidad  d e  cu a lqu ier autom óvil. 
La ascensión  llega  a  una in c lin ac ión  del 
7 ,22% , hasta llegar a 3 1 9 6  m etros sobre 
e l n ivel d e l mar.
C om pitien do co n  autom óviles d e  cuatro, 
seis y  o ch o  cilin dros, d os  W illys Seis de 
p rod u cción  en  se r ie ,^ a n a ro o  p rim ero  y 
segundo lugares. E l W illys  Seis ven cedor 
re corr ió  los 122 k ilóm etros  en  7 5  m inutos 
exactam ente.

Estos record s sen sacion ales son  sobresa lien tes  
en  tod o  resp ecto  y  son  pru ebas con cretas d e  la  
op era c ió n  ex ce len te  y  econ óm ica  d e  los W illys.

W illys  E xp ort C orporation  
Toledo, Ohio, E. U. A. 

Dirección Cablegráfica: "Willysexco’'

W illys-O verland  Crossley, Ltd. 
Stocliport, Inglaterra 

Dirección Cablegráfica: "Flying” . Manchester

A U T O M O V I L E S  F I N O S  W I L L Y S  O V E R L A N D

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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C 1 Automóvil 
Lu Americano
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E L  P O R . X A V O Z  D E  L A  I N D U S T R I A " "

F a c t o r e s  In n e g a b l e s

p,
Por JA M E S  F. D O W N E Y

Representante de “ El Autom óvil Am ericano" 
en Buenos Aires

AGINAS y  más páginas, pueden ser 
escritas sobre los malos períodos del comercio. 
Nosotros, aquí en la Argentina, no hemos caído re­
pentinamente desde una posición de afluencia, a una 
de urgente necesidad.

Durante la depresión económica actual, el comer­
cio automotor, no sólo ha sufrido en la Argentina, 
sinó también en el mundo entero. Pero afortunada­
mente, el comercio automotriz es merecedor de nues­
tra confianza. Muchos son los que han hecho dinero 
con él en el pasado, y  seguramente, volverán a hacer­
lo en el futuro. Podemos estar seguro de ello, cuan­
do notamos que las personas de nuestros país no han 
dejado de usar sus automóviles.

E.fS creencia general, que hoy día las per­
sonas no están usando sus automóviles. Eso no es 
verdad. Para probarlo sólo basta comparar el con­
sumo de nafta. Durante los primeros 6 meses de
1930 se consumieron unos 435.000.000 de litros de 
nafta, mientras que durante el mismo período de
1931 se compraron y  consumieron 425.000.000 de 
litros.

Actualmente, hay en uso en la Argentina unos 
306.300 automóviles y  81,000 camiones, todos los 
cuales necesitan servicio, repuestos y  mano de obra, 
y  que, con el tiempo, deben ser reemplazados por uni­
dades nuevas. No debe dudarse del futuro de una 
Nación, que como la Argentina, compró y  tiene en

Q u e Inspiran Confianza 

en el Comercio Argentino

uso unos 500.000 receptores de radio y 20.000 re­
frigeradores eléctricos. Sus finanzas e ilimitadas 
riquezas naturales, sus avezados comerciantes y  su 
estructura moderna y  sólida, no pueden ser pasados 
por alto y  anulados por simple capricho.

E,rL futuro de la Argentina, es envidiable 
comparado con el de muchas otras naciones. No 
existe aquí el problema de la desocupación. Además, 
tenemos una gran reserva de oro por habitante, sólo 
superada por Francia. La deuda interna y  externa 
por habitante, muestra una comparación favorable 
como sigue:

A i'g e n tin a 167
E . U . N . A . 207
Ita lia 237
C anadá 242
A u stra lia 743
I n g la te r ra 815

y no debemos olvidar que el desarrollo de la Argen­
tina se encuentra aún en la infancia, comparado con 
las demás naciones mencionadas.

ErN un futuro no muy lejano, se cons­
truirán carreteras— 190 kilómetros de caminos pavi­
mentados actualmente están en vías de ejecución.—  
La sobretasa a la nafta dará unos 20.000.000 m /n 
por año para ser empleados con éste fin. Los habi­
tantes de la Argentina usarán estos caminos para su 
transporte en automóviles y  camiones.

Calcule las ventas de repuestos, cubiertas, aceite 
y  nafta, que deben efectuarse durante 1932 para 
mantener en circulación a unos 400.000 unidades. 
Y  el 10 por ciento de éstas serán reemplazadas du­
rante los próximos 16 meses.

Ayuntamiento de Madrid



Brillantes Perspectivas 
del C om ercio  A utom o­
vilista en la Argentina

Es p e c i a l m e n t e  durante ios
años 1928 y  1929, el negocio de 
automóviles en la Argentina tomó 

un gran  impulso y más de un im porta­
dor y  distribuidor hicieron cálculos op­
tim istas en cuanto a la continuación de 
tal estado, y ba jo  esa im presión muchos 
com erciantes en el ramo am pliaron con­
siderablemente sus organizaciones y en­
traron  en un tren de gastos en cuanto 
a edificaciones e instalaciones de servi­
cio mecánico y  organización en  general, 
que no han sido recompensados.

E ste enorme impulso en el ramo de 
automóviles estaba entonces de acuerdo 
al estado en general que existia en to­
dos los ram os de negocios en el país, 
condición de prosperidad exagerada, 
que de un momento a otro y  en form a 
brusca cambió en los prim eros meses 
del año 1930, cuando de golpe se empezó 
a sentir los efectos de la crisis econó­
mica nacional, afectada directamente 
por la crisis m undial. E ste cambio de 
condiciones fu é  tan de repente que sus 
efectos debieron sentirse doblemente y 
en su trayecto hasta la  fecha ha cau­
sado desastres com erciales de im por­
tante consideración, no solamente en el 
com ercio de autom óviles, sinó también 
en todos los demás ram os comerciales 
y  dado el decaimiento de demanda y  re­
ducción de precios, los artículos de pro­
ducción nacional han su frido y  aún 
cuando la  exportación de los productos 
agrícolas ha sido m ayor durante el año 
en curso que en el mismo período de 
1930, los precios percibidos han sido 
tales que el im porte total de las expor­
taciones ha sido in ferior. L as conse­
cuencias han sido m uy duras para to­
dos, tanto para los exportadores agrí­
colas y  ganaderos, como para los im ­
portadores y  com erciantes en general 
en el país. N aturalm ente el ram o de 
autom óviles y  cam iones no podía ser 
una excepción y  escaparse de la  situa­
ción creada p or  la crisis económ ica y 
como el cambio de situación fu é  tan re­
pentino, tom ó a todo im portador y  sus
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distribuidores de sorpresa. L a  lección 
es dura, pero a la la rga  será beneficiosa, 
puesto que ha dem ostrado a los im por­
tadores y  distribuidores la  necesidad 
de organizarse sobre b a s ^  m uy sólidas. - 
No ha habido ningún sabio, pues no 
se veía indicación alguna que hiciera 
preveer una crisis tan intensa, y  por lo 
tanto todos, sin excepción, fueron  to­
mados de sorpresa. Tam poco se han 
podido evitar los desastres comerciales, 
que siem pre resultan consecuentes con 
una crisis, pero en general, el com ercio 
de autom óviles se está reorganizado de 
m anera de afron tar la  situación exis­
tente desde hace m ás de un año y  pue­
de esperarse que la reorganización  será 
sobre bases sólidas.

PA R A  darse una idea del im pulso que 
el negocio de autom óviles y  camiones 

había tom ado hasta fines del año 1929, 
cabe indicar que contra 11.403.500 ha­
bitantes en  la  República, se calcula que 
hay 241.016 automóviles particulares y 
22.744 de alquiler, como también. 3.906 
ómnibus y  68.016 camiones. E n total 
se calculan 345.413 vehículos autom o­
tores en el país, incluyendo en  este cál­
culo, autom óviles, camiones, ómnibus, 
tractores y  m otocicletas, dando ésto un 
prom edio de un vehículo autom otor por 
cada 33 habitantes.

Las im portaciones de autom óviles en 
el año 1929 fueron  m uy im portantes, 
habiendo sido 67.348 autom óviles de 
procedencia N orte A m ericana y  1.511 
de procedencia Europea, y  en cuanto a 
camiones 20.447 de N orte A m érica y 
1.090 de Europa.

El añ o 1930 dem ostró una disminu­
ción  considerable, en com paración al 
año anterior, habiendo sido las im por­
taciones como sigue:
Autom óviles de procedencia N . Am ericana 
Autom óviles de procedencia Europea . . . .  
Camiones de procedencia N . Am ericana . .  
Camiones de procedencia E uropea ..............

Las im portaciones de autom óviles y  
cam iones han seguido en descenso, y  en •

Por E. C . EM LEY
Gerente de Ventas 

Hampton, Watson & Cía.
Buenos A ires

los prim eros 7 meses del año en curso, 
com parados con el mismo período del 
año pasado, han sido las siguientes:

Autom óviles . . . . .  8.159 contra 19.817 
Camiones ...............  2.733 contra 8.320

y  es lóg ico  calcular que al finalizar el 
año en curso, las im portaciones deno­
tarán una disminución total de 60%  a 
65 %  en com paración al año 1930.

Los desastres consecuentes sufridos 
por algunos agentes de autom óviles en 
e l país se debe al hecho de no haber

........................ 34.444 o sea 82.904 menos
 1.017 o sea 494 menos
 11.525 o sea 8.922 menos

.........................  441 o sea 649 menos
sido debidamente aconsejados para evi­
ta r de cometer errores tan comunes en

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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el ramo. Muchos de ellos, con el fin  
de hacer grandes negocios y  no perder 
ventas, por temor de que las hicieran 
algunos de sus competidores, otorgaron 
créditos no bien garantidos y  pagaron 
por unidades usadas precios muy exce­
sivos a lo que realm ente valían.

El com ercio de automóviles y  camio­
nes tiene indudablemente un excelente 
porvenir en la Argentina, puesto que 
son necesarios para  el progreso de todo 
país, y  especialmente úno como la  A r ­
gentina, que es tan extenso y  necesita 
de esta clase de transporte. Felizmente 
para la Argentina, el Gobierno N acio­
nal tiene en estudio, desde hace algún 
liem po, la construcción de caminos 
principales para  unir las ciudades más 
importantes con la Capital Federal, es­
pecialmente las de Bahía B lanca, R o­
sario y  Córdoba, y  fu é  puesto en vigor 
hace algunos meses un recargo especial 
de dos centavos por cada litro de nafta

que se vende en toda la  República. E s­
te  recargo, según se calcula, reportará 
más de $16.000.000 al año, que deben 
ser empleados exclusivamente p ara  los 
fines mencionados. A parte de esto, los 
Gobiernos Provinciales por su parte, es­
pecialmente los de Santa Fé, Entre 
R íos y  Córdoba, se han ocupado seria­
mente de la construcción de caminos, y 
en la actualidad el de Santa F é  tiene 
ya  en construcción varios caminos de 
hormigón.

CA B E  esperar y  aceptar como un he­
cho, que los proyectos del Gobierno 

N acional y  los Provinciales serán lleva­
dos a la práctica, de acuerdo a los pro­
gram as que han preparado, y como con­
secuencia, la Argentina o frecerá  en los 
próxim os años un mercado excelente 
para la venta de autom óviles y  camio­
nes, puesto que es de esperar también 
que las condiciones m ejorarán siguien­

do su camino de prosperidad. La situa­
ción  no volverá a  norm alizarse de in­
mediato, pero si se puede estar seguro 
de un constante progreso, dependiendo 
el alcance de ésto de la demanda y  los 
precios para  los productos agrícolas y 
ganaderos del país.

La A rgentina ha sido y  es un país 
de muchos recursos y  porvenir, sus ha­
bitantes son trabajadores y  su progreso 
está asegurado.

Los com erciantes de autom óviles que 
han podido reorganizarse ba jo  condi­
ciones sólidas y  mantenerse hasta tanto 
m ejore la situación actual, tendrán, 
dentro de un tiempo razonable, una 
nueva era de prosperidad y  creo en el 
pronto restablecim iento de la  situación 
económ ica del país, por cuanto, no obs­
tante la actual crisis, las condiciones en 
general son 'm ejores que las de casi to­
dos los países del mundo.

esLa Organización de Agentes 

Indispensable a la V enta de Autom óviles

El  contacto directo del distribuidor 
con los agentes es la m ejor po ­
lít ica ; No solamente p or  que se 

obtiene el máxim o de sim patía de am­
bas partes, sino también por que tanto 
el distribuidor como el agente saben 
cabalmente en qué terreno se encuen­
tran. E l cambio de opiniones (que 
.siempre debe tenerse) tiene por objec- 
tivo hacer que el distribuidor se adapte 
con sus recursos al medio ambiente que 
existe en su territorio y  por la otra 
parte también favorece al agente el 
amase de opiniones; pues, el agente 
emplea en su localidad los argumentos 
y material de ataque que el distribuidor 
le ha sum inistrado o m ejor  dicho, le 
puede sum inistrar. E n otras palabras, 
la uniform idad de criterio y  sistema 
de trabajo  deben ser tom ados de la mis­
ma fuente. E l distribuidor debe acep­
tar en principio la opinión de sus agen­
tes, que son los que están en condiciones 
de obtener los m ejores puntos de vista, 
dado que son ellos los que están en el 
ambiente verdadero. De todo el con- 
.lunto de opiniones de los agentes, se 
debe tom ar el m ejor térm ino medio y 
luego tom ar como base esa opinión que 
sin duda es la  más equitativa y  sobre 
todo la  más equilibrada por ser la pre­
dominante. Como p or  lo general se 
debe hacer una convención anual, allí 
es donde se debe aprovechar para ex ­
hortar a todos los agentes a que den sus

Noviembre, 1931

Por V ICTO R IRURETA
Concesionario del Graham-Paige 

Buenos Aíres

puntos de vista, puesto que ellos se 
tom arán como base para  toda la  jorn a ­
da próxim a.

A n te  todo es necesario ex igir y  brin­
dar toda clase de corrección y  dis­
ciplina, que es lo m ás fundam ental de 
una organización de ventas de auto­
móviles. E l agente que soporta una 
violación de su zona y  reclam a media­
ción  al distribuidor, éste debe de inme­
diato buscar la form a  de indemnizarlo, 
esto si el invasor es otro agente. En 
caso de ser el invasor el mismo dis­
tribuidor, debe hacer el g iro correspon­
diente tan pronto ha recibido la  noticia 
de la invación, si es que no lo hizo en 
el mismo tiem po de haber hecho la in­
vasión que es justam ente lo que le co­
rresponde hacer a un distribuidor que 
tiene deseo de hacer una organización 
seria y  capáz y  que le responda en 
cualquier emergencia. Un distribuidor 
correcto y  equitativo, en cualquier país 
obtiene muchos y  buenos agentes que 
en cualquier circunstancia eventual son 
capaces, haciéndoles un llamado pidién­
doles sus fuerzas en el sentido de ob­
tener m ayor volum en de ventas y  con­
seguir el objetivo con  suma posibilidad.

Generalmente el agente se adapta a 
la política del distribuidor cuando com­

prende que es tratado y respetado con 
toda equidad y  justicia . O curre todo lo 
contrario cuando el distribuidor no com­
pleta las tres C.

Un distribuidor con Carácter, Capa­
cidad  y  Capital, tiene asegurado el 
éxito y  los agentes son capaces de se­
gu ir lo  en cualquier circunstancia. El 
agente que le sigue al distribuidor con 
las tres C. p or  lo general tiene dos C .: 
C arácter  y  Capacidad y  muchos las tres 
C. C arácter, Capacidad y  Capital.

M i experiencia en la distribución de 
autom óviles y  Receptores de Radio, es 
que los agentes que tienen carácter y  
capacidad son los m ejores agentes, pues 
la razón de faltarles la tercera C. o sea 
el Capital, hace que se adapten en  la 
m ejor form a a las instrucciones del co­
mando central (e l d istribu idor). Otra 
fu erza  de gran valor es que el distri­
buidor sea del oficio. Este punto he 
preferido dejarlo para el últim o. Es 
evidente que un distribuidor de oficio es 
técnico— práctico y  un distribuidor téc­
nico solamente no tiene ninguna autori­
dad para dem ostrar al agente que sus 
teorías son firmes. Por otra parte, un 
distribuidor de oficio será respetado por 
los respectivos fabricantes y  la razón 
es que también las respectivas fábricas 
lo  consideran como algo difícil de rem- 
plazarlo con ventaja. M uchos distri­
buidores han fracasado por fa lta  de ca­
lidad para ser considerados como tales.
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. 1 Vísta de una sección  de la ca rretera  de Buenos A ires  a Pilar

Se Intensifica la Construcción 

de Carreteras en la 

Argentina

La  solución del problema caminero 
argentino está en marcha. A 

^  pesar de la grave crisis mundial 
y  de su. repercusión intensa en nuestro 
país, la decisión de los gobiernos de la 
N ación y  de las Provincias para  cons­
tru ir carreteras se ha puesto de mani­
fiesto con  iniciativas de interés que han 
de incrementarse, en un fu turo próxim o 
en form a por demás prom isoria.

La campaña pro buenas carreteras, 
en la que han intervenido prestigiosas 
instituciones privadas, ligadas directa­
m ente al cam ino o al autom otorism o, en 
sus distintos aspectos y  m anifestacio­
nes, ha contribuido de m anera vigorosa 
a form ar una conciencia nacional sobre 
la necesidad im postergable de dotar de 
carreteras a la Argentina, con la finali­
dad de perfeccionar a uno de los ele­
mentos más descuidados del com plejo 
cuan im prescindible mecanismo de los 
transportes.

La fu nción  económ ica y  social de la 
carretera va  siendo com prendida, aun 
cuando no con la claridad que sería de 
desear, para que la solución que se 
acuerde al problem a caminero sea la 
más conveniente y  reproductiva, y a  que

• In p en ie ro  C iv il, J e f e  d e  In v e s t ig a c io n e s  
C a r r e t e r a s  d e  la  D ir e c c id n  Nacv>nal_ d e  C a­
m in o s  V D ir e c t o r  G e n e ra l  d e  la  D iv is ió n  de 
V ia lid a d  d e  la  A s o c ia c ió n  A r g e n t in a  d e  I m ­
p o r ta d o r e s  d e  A u to m ó v i le s  v A n e x o s .
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se trata de invertir dinero y  no de gas­
tarlo.

Es, a m i ju icio , tan grave y  peligroso 
para el acrecentam iento de la riqueza 
y de la  prosperidad colectiva, la falta 
de caminos com o que su construcción no 
responda adecuadamente a las exigen­
cias actuales y potenciales de un país.

Esto es de una evidencia indiscutible, 
si nos detenemos a pensar que la  cons­
trucción y  conservación de las carre­
teras no es un fin sino el medio para 
m ejorar los transportes, pues lo  que se 
persigue con la realización de esas 
obras es darle al autom otor la v ía  apta 
para que circule a m áxim o rendimiento. 
Por eso la ingeniería de cam inos junto 
con la  autom otriz tratan de reducir poi' 
todos los medios técnicos y  científicos a 
sus alcances, el costo del transporte del 
pasajero-kilóm etro y  de la tonelada- 
kilómetro por kilóm etro de carretera. 
D ar servicio barato y permanente debe 
ser la divisa de toda administración 
caminera.

L a fa lta  de correspondencia entre la 
obra y  la causa que la provoca ha de 
originar siem pre un desequilibrio eco­
nómico y  nunca un beneficio.

Construir carreteras de tipo superior 
en regiones donde tan solo son reque­
ridos simples m ejoram ientos en tierra, 
significa la realización de un mal ne-

Por 

J u a n  A g u s t ín  V a l le *
Buenos A ires

gocio, por cuanto el escaso tráfico exis­
tente y  probable hará que sea elevado 
el precio de la unidad de transporte.

Una dem ostración palm aria de lo ,ex ­
puesto es la política cam inera practica­
da en Estados Unidos y  en el Canadá, 
países que aplican el sistema progresivo 
o m ejoram iento gradual p or  etapas y 
de acuerdo a  los requerim ientos del 
tráfico y  a los recursos disponibles.

ESO es lo  que se debe hacer entre noso­
tros, en contra de la  opinión de mu­

chos que aun se im aginan que el camino 
de tierra es un lodazal entre dos alam­
brados paralelos o una zona de terreno 
natural lleno de rodadas o huellas, ca­
rentes de desagües y  de una correcta 
conform ación superficial. Se olvidan 
los que solo creen en la eficacia de los 
firmes de calidad superior, que el ca­
mino de tierra , con sus perfiles longi­
tudinales y  transversales, técnicamente 
trazados, y  provisto de drenajes y  de
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las complementarias obras de arte, es 
en realidad la única parte permanente 
de la carretera por ser su base, y  el 
firme su revestim iento, el que deberá 
cambiarse a tiem pos más o menos dis­
tanciados en función  de su calidad y  de 
la im portancia del tráfico que soporta, 
excluidas las condiciones meteorológicas 
y  el conveniente trabajo  de conserva­
ción tanto de la superficie de rodamien­
to como de los órganos del vehículo que 
la afectan.

No obstante las expresadas anotacio­
nes elementales, que nunca creo lo su­
ficientemente repetidas por el peligro 
que entraña su fa lta  de observancia en 
!a práctica, debo m anifestar que las au­
toridades nacionales y provinciales, de 
acuerdo al consejo de sus técnicos, están 
llevando a cabo las obras cam ineras 
siguiendo el sistema progresivo, porque 
no se le v iola en m anera alguna al pa­
sar de las rutas intransitables a los 
afirmados superiores, en las zonas de 
atracción de las grandes aglom eracio­
nes humanas; que se llam an Buenos 
A ires y  Rosario, por no citar más que 
dos m etrópolis de crecimiento tan  v igo­
roso y  sorprendente.

La  obra emprendida en la Argentina 
es ya  decisiva; la construcción de 

carreteras nada ni nadie la detendrá, 
puesto que se la  ha intensificado en un 
momento de prueba en la vida de nues­
tra joven  pero firme dem ocracia, y 
cuando el mundo entero está b a jo  la 
influencia de uno de las más graves 
trastornos sociales y económ icos que nos 
haya deparado la incom prensible fa lta  
de armonía y  de solidaridad entre los 
pueblos y  los hombres.

A  continuación he de hacer una breve 
reseña de, la labor cam inera en ejecu­
ción, dejando así a  los hechos la com­
probación de mis precedentes asertos.

El Gobierno N acional, p or  intermedio 
de su M inisterio de Obras Públicas, no 
ha escatimado esfuerzos para  perfec­
cionar la vialidad carretera federal.

Al principio se tuvieron serios incon­
venientes para  efectuar la obra cam i­
nera necesaria por la  im periosa obliga­
ción de reducir loa gastos fiscales y  la 
decisión inquebrantable del gobierno 
para am inorar, hasta suprim irlo, al dé­
ficit existente en el anterior presupues­
to de la Nación.

P ara que las reducciones que de­
bieron introducirse en los gastos de ca­
minos y  puentes, por la  causa ante­
riormente apuntada, no a fectara  a la 
construcción de carreteras que se desea­
ba intensificar, se recu rrió  prim ero al 
llamado a licitación pública para  afir­
mar y  explotar las rutas de Buenos 
Aires a Rosario y  Córdoba y  a Bahía 
Blanca, consintiéndose el cobro de 
peaje. Esto originó el decreto del 19 
de diciem bre de 1930, pero por no con­
venir las propuestas presentadas, fu e­

Noviembre, 1931

ron desestimadas por el gobierno en 
ju lio  último.

A hora bien, la determinación guber­
nativa m ás interesante y  de m ayor 
im portancia actual y  futura , fu é  la  del 
4 de febrero del corriente año, que 
aprobó e l convenio celebrado entre el 
M inisterio de A gricu ltura y  los distri­
buidores de nafta (gasolina) por el que 
se dispuso aumentar en dos (2 ) cen­
tavos moneda nacional el precio de ven­
ta  del litro de ese combustible, que 
hasta esa fecha era de $0.20-m /n., con 
el propósito de destinarlo exclusivam en­
te  al p ago  de las obras camineras.

E i decreto que nos ocupa, ha substi­
tuido a la  im plantación de un impuesto 
que no se podía establecer por no estar 
en funciones el Congreso Nacional.

Débese destacar que esa disposición, 
aunque representa el 10%  de aumento 
en el precio de la nafta , ha sido acogida 
con gran  entusiasmo por todos los usua­
rios del camino, por cuanto comprendie­
ron que era uno de los gravám enes más 
justificados y  que los iba a  beneficiar 
en un plazo más o menos breve.

Ese nuevo recurso, que más adelante 
se convertirá en impuesto, proporcio­
nará este año al Gobierno Nacional cer­
ca  de $15'.090.900.-m/n.

Con esa suma y  los $5.000.000 que 
se obtienen de la vigencia de la Ley 
5815, que destina el 3%  de las entradas 
netas de las empresas ferrov iarias para 
su inversión en los caminos de acceso a 
sus estaciones y  con las partidas espe­
ciales del presupuesto, se dispondrá de 
$30,000.000.-m/n.

Los caminos afirmados que ya están 
en ejecución son los siguientes: Buenos 
A ires a Pilar, Buenos A ires a Cañuelas, 
Buenos A ires a Olivos (esta es una su- 
percarretera de 18 metros de ancho y

3 Km. de longitud) de Campo de Mayo 
a  San Fernando y ram al a  la A eropos­
ta, de Pergam ino a San Nicolás, de 
Bahía Blanca a Puerto M ilitar y  de La 
Plata a Berisso, todos en la  Provincia 
de Buenos A ires, y  el de Rosario a Ca­
silda en la de Santa Fe, con un total 
de 265 kilóm etros, de los cuales 157 
son con base de horm igón y  carpeta as­
fáltica, y  el resto de horm igón de ce­
mento portland.

SE ha iniciado la construcción de las 
subrasantes y  obras de arte en los 

cam inos: de M erlo a Lobos y de San F er­
nando a Escobar con un kilom etraje de 
115, (P rov. de Buenos A i r e ) ; de Córdo­
ba a R ío Cuarto, 220 Km. y  de Córdoba 
a La R io ja  y  San Juan con 50 Km,

Tam bién el Gobierno Federal ha fija ­
do su contribución en $800.000.-m/n. 
para la construcción de la carretera de 
horm igón de cemento portland de M en­
doza a R ivadavia, (P rov. de M endoza).

P ara am pliar más la obra vial se 
creó recientem ente el D irectorio Central 
de Consorcios Camineros, el que estará 
integrado por representantes oficiales y 
de prestigiosas instituciones privadas, 
el que será presidido por el D irector 
General de Puentes y  Caminos de la 
Nación.

La creación  de este directorio ha sido 
originada p ara  ligar estrechamente a 
los particulares con la  acción oficial y 
con el propósito de que intervenga en 
la construcción, m ejoram iento y  con­
servación de los cam inos de tierra, v ig i­
lancia de las carreteras afirm adas y  
colocación y  mantenimiento de las seña­
les camineras.

De las provincias argentinas, la  que 
más se está destacando por su decidida 
actividad vial es la  de Santa Fe. Con

Cainino de N onogasta a  Vinchina. N ótese  el resguardo de la carretera
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los recursos provenientes de la ley n° 
2157, sancionada con anterioridad, y 
que estableció un impuesto a la n afta  
de dos centavos y  la contribución de la 
propiedad beneficiada por las obras ca­
mineras, se ha emprendido ya  la  cons­
trucción de 342 kilóm etros d.e carre­
teras con afirmado de horm igón de ce­
mento portland, reforzado, la m ayoría 
de 6 metros de ancho y  de 8 m. en al­
gunos tram os en los accesos a las po­
blaciones. E sa im portante red, que liga 
a Rosario con Santa Pe, con  sus acce­
sos a  esas dos ciudades y  puertos, y  que 
por el Sur llegará hasta las proxim ida­
des del Puerto de San N icolás, en la 
Provincia de Buenos A ires, dentro de 
poco tiem po, mediante la  construcción 
de un  camino de análogo tipo entre el 
mencionado puerto y  la ciudad de P er­
gam ino, ya licitado en sus 75 kilóm e­
tros, y  la próxim a iniciación de la  ruta 
entre la referida  localidad y  la de M o­
rón, se hará factib le  la comunicación, 
por carretera afirm ada con la  Capital 
de la  Nación. E sa obra de aliento, que 
los habitantes de Santa Pe aplauden 
con justificada satisfacción, debe term i­
narse en  un plazo de 360 días de tra ­
bajo.

Paralelam ente a esas construcciones 
que consum irán unos 30,000.000 de pe­
sos moneda nacional, se ha desarrollado 
una intensa e inteligente acción en pro 
del m ejoram iento de la  red provincial 
de caminos de tierra. Se ha recurrido 
a la  form ación  de consorcios camineros, 
que b a jo  la dirección técnica de ex­
pertos ingenieros cam ineros, se encar­
gan de terraplenar y  abovedar las sec­
ciones de caminos que se le han asig­
nado y  perciben el pago de! trabajo, en 
base a precios unitarios preestablecidos, 
y  que el ingeniero liquida mensualmen­
te. La labor desarrollada en su aspec­
to  técnico y  financiero es digna de los 
m ejores elogios.

En  Santa Fe el consorcio caminero o 
agrupación organizada de vecinos 

que se ocupan se arreglar los caminos 
de tierra por interm edio de los chaca­
reros.

De esa m anera se han obtenido pre­
cios m uy ba jos para los m ovim ientos de 
tierra.

Y a  funcionan más de 300 consorcios 
con 1200 personas. Un dato que per­
mitirá apreciar, en toda su im portancia, 
el esfuerzo realizado, es que durante el 
mes de A gosto se han m ovido más de 
1.000.000 de metros cúbicos de tierra.

E n este momento la Jefatura de Co­
misiones viales, que está a  cargo de los 
consorcios y  que además posee equipos 
cam ineros que trabajan  ba jo  su con­
tralor directo, se preocupa del m ejora­
miento de calzadas naturales, mediante 
el empleo de m ezclas o del agregado de 
productos bituminosos.

L a Provincia de E ntre Ríos, con re ­
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cursos más lim itados que la de Santa 
Pe, también ha llevado a cabo una in­
teresante obra caminera abovedando 
5000 kilóm etros, de los cuales se con­
servan permanentemente más de 3000 
kilómetros con equipos mecánicos. En 
esta P rovincia es donde se puso en 
práctica el sistema de consorcios ca­
m ineros, pero su organización difiere de 
la adoptada en Santa Fe, pues aquellos

Una -parte de la ca rretera  de horm igón  
que se construye en  Santa F e

contribuyen con dinero o con equipos 
propios a la financiación del 60%  del 
presupuesto del trabajo. La Provincia 
se hace cargo del resto y les propor­
ciona dirección técnica, pero no con la 
intensidad de su vecina Santa Fe, por 
no disponer su D irección  de Vialidad, 
de tanto personal técnico especializado. 
E n la actualidad entra E ntre Ríos en 
otra fa z  del problem a caminero y  es 
el de la construcción de numerosas 
obras de arte exigidas por su configura­
ción topográfica, las que insumirán una 
buena parte de los recursos disponibles. 
Tam bién ya  se está planeando el me­
joram iento económ ico de' varias rutas 
de acceso a la Capital y  a los principa­
les puertos de la Provincia.

Las Provincias de Córdoba y  Corrien­
tes, siguiendo el ejem plo de sus herma­

nas antes mencionadas, han implantado 
asimismo el sistema de los consorcios 
camineros.

Córdoba, ha sido una de las provin­
cias que más trabajó  hace años, en la 
construcción de su red de carreteras de 
tránsito permanente que bordean sus 
herm osas serranías, con lo que obtuvo 
el desarrollo inorgánico pero vigoroso 
del turism o, y  hoy se puede decir, que 
constituye el e je  de esa nueva indus­
tria  nacional que surge auspiciada por 
las autoridades y  las entidades p ri­
vadas.

M endoza, la provincia industrial an­
dina cuyas carreteras enripiadas llama­
ran, en su oportunidad, la atención de 
todo el país, continuará su antigua obra 
caminera, afirmando con horm igón de 
cemento portland a la  carretera que va 
de su Capital a  R ivadavia, en una 
longitud de 61 kilóm etros.

La  Provincia de Buenos A ires, que ha 
r sido la  constructora ds la totalidad 

de las rutas adoquinadas que acceden a 
la  Capital de la Nación, después de ter­
m inar la excelente carretera de M orón 
a  L u ján  de 50 kilóm etros de longitud 
y  6 m etros de ancho, en horm igón de 
cemento portland reforzado, intensifica 
ahora sus trabajos cam ineros para ha­
cer transitables las rutas principales 
que atraviesan sus fértiles y  caracte­
rísticas llanuras. P ara acelerar su 
obra, obtuvo la firma de un convenio 
con ¡os distribuidores de nafta, para 
que éstos, aumentando un centavo al 
precio de venta de ese producto dentro 
del territorio  provincial, le entreguen 
las sumas recaudadas previa una re ­
ducción del 1%  para  gastos.

P ara adm inistrar y  disponer la  e je ­
cución de obras con  cargo  a esos fondos, 
que alcanzarán, este año $2.000.000.- 
m /n ., se ha nombrado una Comisión de 
Caminos integrada por representantes 
oficiales y  de la  Asociación  Argentina 
de Im portadores de Autom óviles y 
Anexos, Autom óvil Club Argentino, 
T ouring Club A rgentino y  Yacimientos 
P etrolíferos Fiscales y  de las fábricas 
nacionales de neumáticos.

E sta Comisión recién in icia sus ta­
reas y  es de esperar que impulsen la 
construcción y  conservación permanen­
te de los cam inos de tierra, para  dedi­
carse más adelante al m ejoram iento 
progresivo de los mismos.

Tueumán, estudia un plan caminero 
im portante que si se lleva a la  práctica 
con método, en varios años, ha de per­
m itir que esa pequeña pero industriosa 
provincia transform e su actual precario 
patrim onio caminero.

A l term inar este artícu lo para E l  
A u to m ó v il A m erica n o , me complazco 
en  declarar que el am biente no puede 
ser m ás alentador para  la construcción 

{Continúa en  la página  25)
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Mueva Era de Progreso 

Implantada por el 

Transporte por Automóvil
Por el DR. HORACIO BECCAR VARELA

Ex-M ínistro  de Agricultura de la Nación Argentina
Dr. Horacio Beccar Vareta

El  siglo X IX  figurará en la Historia como uno de 
sus períodos más extraordinarios en lo que al pro­

greso científico se refiere, y  al analizar las consecuen­
cias económ icas y  sociales de algunos de los grandes 
descubrimientos y  aplicaciones de los mismos, no es 
aventurado afirmar que ocupará lugar destacado, entre 
todos ellos, el automóvil y  el cam ión y  su agregado la 
utilización de las llantas de caucho y  neumáticas, que 
hicieron posible la difusión de los vehículos más o 
menos livianos de autotracción mecánica, sin necesi­
dad de vías férreas.

Ya el ferrocarril había contribuido a acortar distan­
cias, aproximando y  uniendo a las ciudades, a los 
pueblos y  los campos, a los países y  las regiones más 
distantes, cuando apareció y se difundió el automóvil, 
que todavía tiene un inmenso margen de expansión, 
realizando una verdadera revolución en los medios de 
transporte de las personas y las cosas.

Sabemos que los autores o testigos indiferentes de 
muchos acontecimientos, no advierten siempre su tras­
cendencia, y  que se requiere el transcurso del tiempo o 
contemplarlos a distancia para poder medirla en todo 
su significado. Sin embargo, es posible, mediante la 
meditación y  el análisis, apreciar con bastante exacti­
tud las consecuencias ya producidas de ciertos sucesos.

SI se medita sobre las consecuencias sociales que ha 
traído la popularización del automóvil, y  se analizan 

esas consecuencias, es forzoso concluir que tales vehí­
culos a m otor han contribuido en grande escala, a que 
sea cada día menos pronunciada la diferencia de las 
posibilidades de esparcimiento entre las distintas clases 
sociales, por haber hecho accesible a una inmensa 
raa.sa de gentes, antes impedidas de desplazarse y 
aproximarse a los grandes centros, el acceso a ellos, a 
los paseos públicos, a las playas, etc., facilitando las 
excursiones fam iliares hacia el campo, y la mayor vin­
culación entre personas, que antes tenían inconvenien­
tes de distancia para comunicarse. Parecerá quizá 
pueril la observación, pero tengo la convicción de que

no lo  es, como lo comprueba el intercam bio de turismo 
que se acentúa cada día más en Europa, en Estados 
Unidos y aun-aunque muy limitadamente-entre noso­
tros. El turismo impone distracción y  cultura.

F actor esencial para todo ésto es ei buen camino en 
todas direcciones y a las más grandes distancias.

E l  día que nosotros contemos diez o veinte o más 
veces de mayores extensiones que las actuales de 

rutas pavimentadas, quedarán relativamente pocas 
personas de determinadas condiciones de edad y  recur­
sos, que no hayan recorrido gran parte de la República, 
y  nadie podrá desconocer las ventajas de ese mútuo 
conocimiento, de ese intercambio de visitantes de unos 
puntos a otros.

Y  económicamente las consecuencias serán incal­
culables. El camino, condicionado con el transporte 
en camión, hará más que todas las propagandas por la 
difusión de la granja y de la vivienda en la compaña, 
descongestionando las ciudades, o moderando su des­
medido crecimiento. La iluminación eléctrica, el telé­
fono, la radiotelefonía, el cinem atógrafo, todo lo que 
puede disfrutarse en cualquier parte, han contribuido 
grandemente hacer más amable la vida en la campaña. 
Los buenos caminos complementan todas esas comodi­
dades y  suprimen, prácticamente, las distancias.

Para el transporte de ciertos productos, sus ventajas 
son incalculables.

Es cierto que los caminos, difundidos y utilizados por 
camiones, quitan carga a los ferrocarriles, y  que éstos 
son dignos de la gratitud nacional y  de! apoyo público, 
pero es ese el eterno conflicto del progreso y  de la 
necesidad de afectar a los menos, cuando con ello se 
beneficia a los más. Por otra parte, siempre será 
posible encontrar com pensaciones para el ferrocarril 
en los largos recorridos y  la disminución de sus gastos.

Felicitémosnos. pués, de que el actual Gobierno Pro­
visional haya iniciado con decisión una política cami­
nera y  procuremos, no sólo que persista en ella, sino 
que la perfeccione cada día más.

#  #  #  ^  ^  #  
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Por V, V . C A P U A N O
Gerente Sección Camiones de la Ehlert 

Nash Motors, Concesionaria de los 
Camiones Stewart, Buenos Aires

Importancia de la Distribución

en el N egocio de C armones

S ON pocas aún las organizaciones 
industriales de nuestro pais que 
han dado al problem a de distri­

bución de sus productos, la im portancia 
que tiene, en relación con ei éxito de 
sus negocios, y  son menos aún las em ­
presas que, reconociendo esa im portan­
cia, han estudiado y  encontrado la so­
lución correcta de aquel problema.

Si hubiera que investigar las causas 
que han retardado el estudio y  la so­
lución de este problema, aparecería co­
mo fa ctor  de prim er término, la fa c ili­
dad con que se ha creado y desenvuelto 
la m ayor parte de nuestras industrias, 
hasta hace poco.

Sin embargo, con el progreso de cada 
industria, se ha ido creando la  compe­
tencia en cada ram a, la que ha ido pau­
latinam ente reduciendo esa facilidad y 
la época de depresión económ ica que es­
tam os viviendo, ha traducido esa ya  le­
jan a  facilidad en un simple recuerdo.

No es pesimismo afirm ar que hoy mu­
chas industrias, por no decir la casi 
totalidad, están luchando con dificulta­
des de diversos órdenes y  es ahora que 
la necesidad obliga a una revisaeión

de cada uno de loa resortes de ésas or­
ganizaciones y  un reajuste total es el 
remedio que se presenta para  asegurar 
su estab ilid ad 'y  continuación.

En este program a de reorganización 
no puede quedar ajeno el problem a de 
la distribución de los productos que de­
be ser resuelto en el sentido de obtener 
la más eficiente distribución al m ás bajo 
costo, porque la eficiencia en la  entrega 
es un fa ctor  de buena propaganda que 
crea prestigio y  facilita  la  venta y  por 
otra  parte, el costo de esa distribución

tanto si es pagado por el vendedor, co­
mo si lo es por el com prador, está siem­
pre en relación directa con  el precio de 
cada producto y  naturalm ente gravita 
sobre el volumen total de ventas que es, 
al fin y al cabo, la  meta comercialmente 
lógica de cada industria.

NO nos proponemos com pilar un rece­
tario, contemplando cada caso de 

distribución de productos, por cada una 
de nuestras industrias, lo que, aparte de 
ser m ateria de mucho m ás espacio del 
que generosamente tenemos concedido 
en esta circunstancia, no estaría de 
acuerdo con la  índole de esta colabora­
ción, ni con los propósitos de quién la 
escribe, que por obvias razones de ética 
com ercial debe abstenerse de entrar en 
un terrero  de propiedad profesional.

M irarem os, pues, el asunto desde un 
punto de vista general, enfocando, por 
ahora, solamente una de sus fases.

L a eficiencia de la distribución o en­
trega  y  el más ba jo  costo de la misma, 
son dos elementos inseparables y  no es 
posible considerar uno de ellos sin tener 
en cuentra el otro y  del perfecto equili-
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brío de esos dos elementos, emana la 
solución más correcta de esa fase  del 
problem a de transporte de cada indus­
tria.

muchas organizaciones indus­
triales que por aparente o momentánea 
conveniencia han confiado esa distribu­
ción  a empresas o elementos ajenos a 
su organización y  hay otras que, aún 
después de crear su propio departamen­
to de tráfico, no le han dado la  im por­
tancia que debe tener en el desenvolvi­
miento general de esa industria y  los 
resultados en ambos casos, son idén­
ticos, porque idénticamente afectan a 
la eficiencia y al más ba jo  costo de la 
distribución.

E l concepto que de la  eficiencia en la 
entrega puede tener una empresa de 
transporte circunstancialm ente vincu­
lada con una industria por contrato de 
fiete no es el mismo concepto que de esa 
eficiencia debe tener el director de ven­
tas de los productos de esa industria. 
Tam poco es posible que los intereses de 
una organización industrial se encuen­
tren  con los intereses de esa empresa 
de transportes, en el terreno del más 
ba jo  costo, porque son intereses com ple­
tamente opuestos y  contrarios.

En nuestra opinión, el camino a la 
solución está en la creación de un de­
partam ento de tráfico en cada organiza­
ción  industrial, asignando a ese de­
partamento la im portancia que tiene y 
sincronizando su actividad y  desarrollo 
con los demás departamentos de la  mis­
ma organización y  en modo especial con 
los de producción y ventas.

La creación de ese departamento 
exige naturalm ente la especialización 
experim entada en la  m ateria, por parte 
de sus dirigentes. t

En t r e  ios medios conocidos para e je ­
cutar cualquier program a de trans­

porte, está el camión como uno de los 
más im portantes, en razón de su adap­
tabilidad, dentro de los lím ites que su 
utilización es posible, sorteando los 
obstáculos que nuestro país ofrece  ac­
tualmente para una más vasta explo­
tación.

Esa adaptabilidad, en m ayor o menor 
grado, es el punto im portante que in ­
teresa estudiar.

La industria de la fabricación  de ca­
miones, por su parte, con una variedad 
de producción y  modelos, ha creado has­
ta  el momento casi un tipo de camión 
para cada aplicación.

P ara establecer en cada caso cuál es 
el tipo de camión adaptado para una 
determinada aplicación es menester que 
el com prador conozca profundam ente 
las posibilidades de cada tipo de camión 
que se presenta a su consideración. 
Esas posibilidades no puede conocerlas 
fácilm ente el com prador sin el auxilio 
de los conocimientos del vendedor pues­
to a su alcance.
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E l vendedor de camiones, cuando es 
digno de ta l nombre, debe conocer no 
solamente las características generales 
correspondientes a cada tipo de camión 
que vende, sino los alcances en el terre­
no práctico de la aplicación de esas ca­
racterísticas. Adem ás debe conocer, y 
esto es m uy importante, y  para cono­
cerlas debe estudiarlas, las necesidades 
de transporte del com prador para poder 
sugerir sin equivocarse el tipo realmen­
te requerido para esa aplicación.

Una elección equivocada del tipo de! 
camión adecuado, tanto si se produce 
por ignorancia del com prador, como si 
es provocada por la  exageración  de las 
posibilidades de ese camión por parte 
de quién lo vende, crea un sinnúmero 
de dificultades, cuyos lamentables efec­
tos, tarde o tem prano, ve cada parte

traducido en perju icio m aterial para 
uno e injusto desprestigio para el otro.

Cuando se piensa que no hace todavía 
mucho tiempo, en nuestro m ercado de 
camiones, se consideraba a los vende­
dores de automóviles aptos también 
para vender camiones, se tiene apenas 
la noción de lo rezagados que estamos 
en esta m ateria y  de las dificultades que 
tendremos que vencer para form ar ven­
dedores capaces de interesar a una in­
dustria determinada en el estudio de su 
m arca de camiones, sin com enzar por 
el final.

El “ cóm o”  y  “ por qué”  la mayoría 
de los vendedores de camiones comien­
zan p or  el final al pretender interesar a 
alguien en la com pra de sus camiones, 
será m ateria de una próxim a colabora­
ción.

La G oodyear en la Argentina

El  24 de enero de 1931, con la asis­
tencia del Excelentísim o Señor 

Presidente Provisional, Teniente Ge­
neral U riburu, se inauguró la fábrica 
Goodyear, en Hurlingham , F .C .P ., P ro­
vincia de Buenos A ires.

Desde A kron, Ohio, Estados Unidos 
de N orte Am érica, el Sr. P. W . Litch- 
field. Presidente de la  Goodyear Tire & 
Rubber Company, solicitó al General 
U riburu oprim iera un botón, poniendo 
de este modo en movimiento las m a­
quinarias de la fábrica  de Hurlingham. 
Cordiales felicitaciones fueron cambia­
das entre el Sr. Litchñeld, el General 
U riburu y  otros.

Los señores C. C. Slusser, V icepresi­
dente de la Goodyear T ire & Rubber 
Co., A . G. Cameron, V icepresidente y 
Gerente de la G oodyear T ire & Rubber 
E xport Co., y  R. A . W hite, Vicepresi­
dente de Neumáticos Goodyear S. A. 
estuvieron presentes durante la  inau­
guración  de la  fábrica , dirigiendo las 
palabras de bienvenida a las numerosas 
personas presentes.

El establecimiento de esta fábrica  es 
expresión, por parte de Goodyear, de 
la gratitud hacia sus num erosos amigos 
y clientes de la Argentina, y  demuestra 
la confianza que la Goodyear tiene en el 
fu tu ro  industrial de la República 
Argentina. Representa la inversión de 
una gran  suma de dinero con el fin de 
fom entar nuestro-progreso mutuo. La, 
instalación de esta fábrica  fu é  recibida 
con gran entusiasmo por el público, los 
industriales, banqueros y  comercio.

Será una gran satisfacción para 
Goodyear poder reflejar la amplitud de 
miras de sus favorecedores argentinos.

y  trabajar a la  par de ellos, por su 
engrandecimiento.

A l instalarse una fábrica  Goodyear 
en un país, comienza una interesante 
cadena de beneficios. Se com pran te­
rrenos para em plazar la fábrica  y  ma­
teriales para su construcción y  se da 
trabajo  a muchos obreros. Pero esto 
solo son los prelim inares.

Cuando la fábrica  está terminada, los 
sueldos y  jornales que paga y  las com­
pras que efectúa son fuente permanente 
de bienestar local. Cientos de fam ilias 
viven de lo que ganan en la fábrica. 
Estas, a su  vez, pagan alquileres, com ­
pran  víveres y  ropas, invirtiendo sus 
sueldos en m ercaderías de distintas 
clases, en beneficio de la sociedad y  del 
com ercio en  general.

E n esta form a los trabajadores de la 
Goodyear se suman a otras legiones de 
trabajadores y  el ruido y  chirrido de 
sus máquinas se une al de otras máqui­
nas, mercando el progreso de la indus­
tria  argentina,

Los productos Goodyear de fabrica ­
ción  argentina mantendrán el mismo 
standard de fabricación  que el emplea­
do en las demás fábricas Goodyear en 
otras partes del mundo, infundiendo 
así más confianza en el público hacia la 
producción nacional.

La inaguración de esta fábrica  Good­
year pone en las manos del público 
argentino y  de los im portadores de au­
tom óviles un excelente surtido de pro­
ductos Goodyear recientemente fabrica ­
dos, tales como neumáticos “ A ll- 
W eather”  y “ Pathfinder,”  cám aras y 
tacos de goma.
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Moderna Organización de los 

Talleres Mecánicos

E stablecim iento de F iore, Paniza & Torrá
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Por 

A N T O N IO  P A N IZ A
de la firma Fiore, Paniza & Torrá

Buenos Aíres

S I hacemos un somero análisis del 
estado actual del automovilismo 
en la Argentina, poco costará de­

ducir que se ha llegado a un grado de 
desarrollo que bien puede calificarse 
com o la popularización de los vehículos 
a  m otor. E n efecto  los 400.000 vehícu­
los que ruedan por el am plio territorio 
nacional, prestando toda clase de servi­
cios a  la  colectividad, se han incorpo­
rado a" la  v ida activa de sus habitantes 
en  form a definitiva y  en constante 
aumento.

La distribución y  venta de los pro­
ductos ya  perfectam ente organizada, 
tiene que com pletarse con  el servicio 
para  los propietarios de los vehículos, a 
fin de que los útiles medios de locom o­
ción  presten servicio todo el año, sin 
dem oras provocadas por la  lentitud de 
los procedim ientos de a juste y  servicio. 
Este es el aspecto más atendible en las 
circunstancias actuales, en que real­
m ente no se realizan ventas nuevas y 
e l 90%  de la  actividad está orientada 
para dar servicio a los coches en uso.

Como en todos los órdenes de la 
acción humana, la  organización está 
destinada a  aumentar el aprovecha­
m iento de las energías y  el rendimiento. 
Los talleres mecánicos de la  Argentina, 
im provisados por no tratarse de un
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país industrial, han ido evolucionando 
pero a un ritm o m uy distante del creci­
miento de los vehículos de tracción  me­
cánica. Del prim itivo taller que con­
taba con un torno y  media docena de 
llaves para  los ajustes generales que se 
presentaban, a l taller actual para  el 
servicio de los automóviles, ha habido 
una evolución que no han seguido mu­
chos talleres de nuestro pais.

Es necesario com prender que el ser­
vicio de los automóviles ha dejado de 
ser un secreto para divulgarse y  sim pli­
ficarse a l extrem o, que hoy no se re­
quiere para  ninguno de los ajustes co­
munes más de seis u ocho horas de 
trabajo. Cierto es, que esa evolución, 
se ha conseguido al sim plificar los pro­
cedimientos de traba jo  y  con la  colabo­
ración de la m aquinaria m oderna que 
ha reem plazado al hom bre de las labo­
res puram ente m ecánicas y  pacientes. 
Es así que hoy en día no se justifica 
hallar un obrero raspando una cabeza 
de un block con un rasquín para quitar 
el carbón, cuando en escasos segundos 
se pule perfectam ente con un cepillo 
rotativo aplicado a un taladro portátil 
eléctrico. N i la perfección  del trabajo  
ni la rapidez podrían obtenerse antes 
con la facilidad  de hoy.

Al  igual de esta operación en el m o­
tor  del autom óvil tan  frecuente y 

común no hay ninguna que puede pres­
tar una dificultad insubsanable por 
los medios modernos. L a precisión  con­
trolada por los instrumentos autom áti­
cos que hoy traen  la m ayoría de las 
máquinas aplicables, es otro de los fa c ­
tores que ha sim plificado las tareas y 
que asegura un  trabajo  bien hecho.

Correlativam ente al m enor tiempo 
empleado, se ha conseguido disminuir 
los precios finales de la  obra y  es así 
que el autom ovilista se ha beneficiado 
por la organización m oderna de los ta ­
lleres y  el m ecánico también se ha bene­
ficiado por la  m ayor cantidad de tra ­
bajo que le presenta el núm ero siempre 
creciente de vehículos en circulación.

Este aspecto del autom ovilismo m o­
derno, no lo hemos descuidado en 
nuestra organización com ercial. En 
efecto en nuestro negocio, hemos insta­
lado anexo un Instituto de M ecánica 
Autom otriz, en el que además de la 
enseñanza gratu ita  a mecánicos y  téc­
nicos que desean perfeccionarse en el 
m anejo de las máquinas modernas, 
también preparam os planes de organi­
zación de talleres para aquellos que 
desean instalarse, m odificar e l actual o 
modernizarse p ara  dar m ejor servicio a 
sus clientes. L a oficina Técnica del Ins­
tituto tiene planos norm ales de organi­
zación, que se facilitan  sin cargo  a los 
dueños de talleres y  estaciones de ser­
vicio, que requieren nuestra ayuda para 
solucionar sus problem as. Adem ás edi­
tamos mensualmente un  Boletín  que se
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distribuye sin  cargo  a  los talleres me­
cánicos de todo el pa ís y  en el cual se 
insertan conceptos fundamentales, para 
realizar un plan de organización. Cree­

m os así ayudar a  los numerosos ta ­
lleres en funcionam iento, dándoles ideas 
nuevas que harán sus negocios prospe­
res.

La Venta de Repuestos 

en la Argentina
Por FRANCISCO CORTE

Director G erente  de la Am erican Business Agency,
Representante de Fábricas Am ericanas

E l  negocio de repuestos en gene­
ral para autom óviles y  camiones, 
como una consecuencia de la de­

presión económ ica m undial, su frió  tam ­
bién una notable paralización, no espe­
rada por quienes con criterio de econo­
mista pensaron que al existir menos 
posibilidades de ventas de automóviles 
nuevos, los coches en circulación  nece­
sitarían m ayor y  m ejor atención.

S i bien esta situación es real y  pode­
mos confiar en que as í suceda, la para­
lización del m ercado de repuestos de 
automóviles, observada por los grandes . 
im portadores de Buenos A ires, tiene 
también otra causa, y  es que durante 
1930 y  todo este año surgieron peque­
ños im portadores de repuestos quienes 
recibieron de diversas fábricas condi­
ciones similares a las que obtienen 
ellos; con  la  ventaja de que la distribu­
ción de la  m ercadería, atención del ne­
gocio, etc., se h ad a n  en fo rm a  suma­
m ente económ ica y  perm itió a estos 
nuevos im portadores una abierta com ­
petencia, tanto m ás cuanto que en algu­
nos casos éstos reciben, clasifican, alma­
cenan, venden y  distribuyen p or  si 
mismos.

Indudablemente la com petencia es 
necesaria en la  vida com ercial, pero en 
estos casos resulta perniciosa, por 
cuanto los pequeños im portadores de­
dican su atención únicam ente a  los 
surtidos de m ayor venta cordando así 
el m ovim iento de quienes tienen en 
“ stock”  una enorme diversidad de re ­
puestos y por ende un gran  capital 
invertido.

Pero esta situación, debe tener tam ­
bién enseñanzas benéficas para las

grandes casas que no seleccionaron fa ­
bricantes y  no exigieron convenios espe­
ciales de venta exclusiva en artículos 
de m arcas conocidas y  fáciles por lo 
tanto de interesar a los competidores. 
Tam bién ha influenciado esta situación 
al m ejoram iento del servicio, selección 
de clientela consecuente y  manteni­
miento de líneas completas con lo que 
se ha podido conseguir una seguridad 
para  el ta llerista de que ta l o cual 
pieza de repuesto es posible encontrarla 
en determinado comercio.

L a situación de ba ja  constante de 
nuestra moneda y el restringimiento 
del crédito han sido para  algunos pe­
queños com erciantes bastante funesta 
ya que im posibilitó, pese a su régimen 
ecónom ico, efectuar m argen de benefi­
cios y  obtención también de plazos para 
el pago de las compras.

M uchos talleres mecánicos del inte­
rior, sugestionados por el costo en fá ­
brica  de determinados repuestos al 
recib ir catálogos directos de los fab ri­
cantes hicieron en 1930 pedidos a  ¡as 
fábricas y  lógicam ente experimentaron 
pérdidas y a  que no tenían práctica de 
cálculos en costo de fletes, despachos 
aduaneros, cambio de moneda, etc. pero 
la  influencia de estas ventas directas a 
consum idores, fu é  sentida entre los im ­
portadores y  reflejada a  las fábricas 
serias que mantienen su representante 
residente. Posiblemente esta situación 
no volverá a ocurrir, y a  que los im­
portadores de repuestos no pueden im­
provisarse, pues los com erciantes dedi­
cados a esta clase de negocios tienen 
que tener idoneidad suficiente, no sólo 
para efectuar el pedido, sinó también 
en lo  que respecta a despachos, etc.

Es posible por tanto, esp'erar en el 
fu tu ro  un m ejoram iento paulatino en ¡a 
venta de repuestos dado el gran núme­
ro  de vehículos que necesitan repara­
ción  general. N adie puede negar tam­
poco que esta situación deprimente en el 
com ercio tuvo la virtud, de hacer aguzar 
el ingenio fabril del país y  que por eso 
actualm ente se fabrican  aquí muchos 
repuestos “ standard”  que hasta hace 
poco se im portaban.
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Comisión Directiva de la 

Asociación Argentina de Importadores de Automóviles y  Anexos
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R. FR A N C ISC O  APESECH E 
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General M otors Argentine  

G E R EN T E  

CA RLO S P. C LA ISSE  

A S ESO R  L E T R A D O  

Dr. M IG U EL BO M C H IL

Labor de Influencia Trascendental 

Sobre el Progreso Argentino

L  situación de crisis porque atra­
viesa el mundo entero, ha repercu­
tido forzosam ente en la República 

A rgentina por las vinculaciones tan 
íntimamente estrechas que crea la  vida 
de relación entre los pueblos.

Y  dentro de cada país, esa situación 
de crisis ha repercutido con  m ayor o 
menor intensidad en cada uno de los 
diferentes gremios.

La Asociación  Argentina de Im porta­
dores de Autom óviles y  Anexos, enti­
dad form ada en Buenos A ires, que 
reúne en su seno a la  gran m ayoría de 
casas im portadoras de automóviles, ca­
miones, tractores, neumáticos, acceso­
rios, n afta , aceites lubrificantes, etc., ha 
tenido oportunidad de pulsar esa situa­
ción dadas las veces que le ha tocado 
intervenir en defensa de los intereses 
generales de sus asociados.

E stos’ que han visto m erm ar sus 
ventas desde 1930 por circunstancias 
de diversa índole, han visto por otra 
parte aumentar sus gastos e impuestos 
creándose así situaciones harto d ifí­
ciles que la Asociación  dentro de los 
resortes que sus Estatutos le acuerdan 
ha debido defender, con  éxito las más 
de las veces.
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Es una satisfacción  poder presenciar 
la serenidad con que los Importadores 
de autom otores y  sus anexos están ha­
ciendo frente a este período de crisis 
del que no se duda poder salir en breve 
término, pues la potencialidad del país 
y  la laboriosidad de sus habitantes así 
lo ha demostrado en m uchas oportuni­
dades anteriores, m ás difíciles que la 
presente.

E n el ramo de autom otores es más 
cierta esta aseveración. E n efecto, se 
calcula aproxim adam ente en la R e­
pública Argentina una población de 26 
habitantes por vehículo autom otor,. si­
tuación esta que dem uestra el amplio 
márgen que aún existe para el fácil 
desenvolvimiento de este comercio desde 
e l momento que ocupa el octavo lugar 
después de los Estados Unidos, que 
tiene 4 3 /5  habitantes; Nueva Zelandia 
y  H awai, 7 ; Canadá 8 habitantes por 
vehículo autom otor, etc.

S I a esto se agrega  la pronta resolu­
ción del problem a caminero, habien­

do m otivos m ás que suficiente para así 
creerlo se com prenderán las perspecti­
vas que en un fu turo cercano esperan

al desarrollo del com ercio y  la  industria 
automotriz.

E llo queda dem ostrado con  las activi­
dades de la  D ivisión de V ialidad de la 
Asociación  A rgentina de Importadores 
de Autom óviles y  A nexos que en el año 
1931 se ha dedicado con preferencia a 
preparar los elementos de ju ic io  nece­
sarios para  pedir a las autoridades 
nacionales y  provinciales, a  elegirse el 
8 de noviem bre venidero, las sanciones 
de la Ley Federal de Carreteras y  de 
las legislaciones locales, única form a de 
solucionar definitivamente el problema 
caminero argentino.

Con el propósito de ayudar la  obra 
cam inera del Gobierno Provisional en 
jos comienzos del presente año se reali­
zó una intensa propaganda para cons­
titu ir Comisiones Vecinales en todas las 
localidades del interior, las cuales ele­
varon  petitorios al P. E . Igualmente 
se recogieron firmas en todo el país 
(100.000 aproxim adam ente) para pre­
sentarlas en su oportunidad al Hono­
rable Congreso de la N ación y  así acti­
var la  sanción de la  legislación v ia l por 
todos esperada.

Posteriorm ente se divulgaron las 
Conclusiones del V I  Congreso Interna-
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cíonal de Carreteras celebrado en 
W ashington y  a  la que asistió en ca­
rácter de Delegado Oficial el D irector 
General de la  División de V ialidad de 
la Asociación, E n mayo del corriente 
año se dió a publicidad el Volum en IX  
de la División de V ialidad que contiene 
los Proyectos de Leyes de Caminos pre­
sentados al Parlam ento desde el año 
1875 hasta esa fecha. E sta publicación 
es una verdadera obra de consulta para 
aquellos que se interesan por el estudio 
de la legislación  caminera.

Actualm ente la Asociación  integra la 
Comisión de Caminos de la Provincia de 
Buenos A ires para  adm inistrar el fondo 
especial form ado con el centavo adi­
cional a la  venta de litros de n afta  en 
el territorio de esa Provincia.

Actualm ente la División de V ialidad 
está preparando diversos estudios téc­
nico-económ icos que se publicarán más 
adelante.

Como se vé, la  labor tesonera y  cons­
tante de la Asociación  Argentina de 
Im portadores de Autom óviles y  Anexos, 
en este sentido, no ha desmayado en 
ningún momento por lo que la  solución 
del problem a caminero traerá apare­
jadas un sinnúmero de ventajas de 
orden general, fáciles de comprender.

E n prim er lugar la fá c il y  pronta 
com unicación entre el chacarero y  los 
puertos y estaciones de embarque. 
P ara un país eminentemente agrícola 
como la República A rgentina es éste 
un fa ctor  de prim ordial im portancia.

E n efecto, el encarecimiento de la 
vida ha contribuido, en los países más 
adelantados, a la racionalización de la 
industria y  del com ercio con el f in  de 
abaratar la producción y  ¿qué m ayor 
ventaja para el chacarero que una 
buena red de caminos que le permitan 
el transporte rápido y  ecónom ico de su 
cosecha por medio de camiones utilizan­
do dichos cam inos de tránsito perm a­
nente?

No debe olvidarse que la lluvia, ele­
mento de v ita l im portancia para  el 
chacarero antes de la  recolección de su 
cosecha, es de fatales consecuencias 
cuando ese mismo chacarero tiene que 
transportar el producido de la  misma 
y se vé im posibilitado de hacerlo por el 
estado lamentable en que se encuentran 
los caminos.

El obrero, conductores, mecánicos, y 
todo el ejército de individuos, en una 
palabra, que en una form a u otra  están 
directamente vinculados con el comercio 
del transporte autom otor, encuentran 
un am plio cam po de actividad, bien 
remunerado, fa ctor  éste que contribuye 
a la elevación m oral del trabajador, y  
a la obtención de un m ejor régim en 
de vida; recuérdese que el bienestar 
de los pueblos y  de sus habitantes, no 
consiste en v iv ir  barato, sinó en viv ir 
mejor.

Decir que el autom óvil y  el camión 
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son factores preponderantes en e l des­
envolvimiento económ ico de un país es, 
pues, un hecho incontestable lo que 
perm ite sentar una prem isa de orden

económico en el sentido de que ambos, 
contando con los elementos que faciliten 
su empleo y aplicación— buenos caminos 
— son productores de riqueza.

Vistas del modeí-no establecim iento de M ariano Fernandez en Buenos A ires

Oportunidades para el Taller Moderno

Por MARIANO FERNANDEZ

El  mal cielo económ ico porque atra­
viesa el mundo y  las alternativas de 

nuestra política interna, que han in­

fluido en los negocios de toda índole 
en el país, no obstante la confianza 
que inspira el porvenir, han repercutido
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desfavorablem ente en el mercado na­
cional, prolongando la situación anor­
mal cuyo flral veíase próxim o hace un 
año.

Esa sensación del fin, que estaba 
entonces generalizada, alimentó un 

' optimismo que, sin duda, nos h izo sal­
var con menores inconvenientes, aunque 
sea aparentemente, las consecuencias 

: graves de la  crisis general.
1 A hora, nuevos acontecimientos, como
* así también la vías de solución de­

finitiva en que han entrado algunos 
problem as fundamentales del país, re -

■ nuevan aquella confianza y  obligan a
■ que el vaticin io lleve aparejado algo
• del sano optimismo de que iba acom­

pañado en aquellos momentos.
A  pesar de la depreciación que ex ­

perim enta nuestra divisa monetaria—  
fenóm eno que no nos es exclusivo, pues

preocupa a numerosos países— y  que 
puede considerarse entre nosotros como 
una derivación de los sucesos que con­
movieron a la República en  los últimos 
años, las actividades de la  industria 
autom otriz, lógicam ente deben recupe­
rar su ritm o norm al en el fu turo in­
mediato, no sólo por la tendencia a la 
norm alización, que es un  anhelo tan 
fuertem ente arraigado que debe reali­
zarse, sino tam bién p or  la  política 
cam inera adoptada por las actuales 
autoridades nacionales, que realizan 
intensa y  m eritoria obra práctica  y  
desarrollan en estos momentos planes 
de construcción de caminos, que deben 
influir categóricam ente en su favor.

En lo que se refiera al ram o de acce­
sorios y  repuestos, en el que actúo des­
de hace muchos años, creo firmemente 
que el año próxim o será de intensa

actividad, p or  la política de economía 
que se han impuesto los dueños de 
autom óviles y  camiones de no renovar 
los que actualmente tienen en uso asi 
com o tam bién por la m arcada preferen­
cia  que se nota en plaza por la adqui­
sición de unidades ya  usadas, todo lo 
cual traerá, como lógica consecuencia, 
un extraordinario trabajo  de reajuste, 
reparaciones y  servicio en general, que 
beneficiará a los talleres mecánicos, 
estaciones de servicio, etc. que se en­
cuentren en condiciones de com petir por 
calidad del servicio, rapidez y  precio, 
lo  que requiere contar con maquinaria 
y  herram ientas modernas y  de pre­
cisión, y  los que no se hubieren prepa­
rado para prestar el servicio exigido 
por el cliente, verán pasar la  oportuni­
dad de buenos negocios sin haberlos 
aprovechado.

■

C ó m o  Ha de Organizarse la Venta 

de Cam iones

¥
n
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H e  acompañado la  evolución del 
autom óvil y  del camión desde 
sus comienzos en la Repúbli­

ca  Argentina, y  estando relacionado 
siempre con las dos ram as, en la serie 
popular. P or lo tanto, mis opiniones, a 
resulta de mis observaciones, se refieren 
caracterizadam ente al com erciante que 
vende camiones de poco tonelaje exclu­
sivamente, o  automóviles también.

Y a  que es dable en el negocio de 
autom óviles pensar simultáneamente en 
las dos ram as del automovilismo,— el 
autom óvil y  el camión,— pues ambas 
ofrecen medios de transportes, ruego se 
me perm ita expresar m i opinión que 
esta últim a ram a ofrece el aspecto más 
fascinador del negocio.

Los recursos que pueda tener a mano 
y  em plear el que vende camiones son 
ilim itados y  siempre basados en la  parte 
más sana en  el arte de vender, oon- 
veneim iento p or  c ifra s y  por compara­
ciones.

E l agente de camiones debe ser un 
especialista en m ateria de transporte 
autom otor y  entender también del 
transporte en general. P or especialista 
y  entendido no quiero representar que 
se debe ser catedrático o  diplomado, 
sino simplemente que se debe poseer 
experiencia propia  o haber acumulado
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S. Ring & C ía ., 

Agentes Ford
Buenos A ires

nociones por medio d e  las inform aciones 
que se publican en las m últiples re­
vistas especializadas que se editan.

Se debe tener nociones de pesas y 
medidas y  capacidades volum étricas.

Debe tener una idea de la construcción 
de carrocerías y  los m ateriales que se 
em plean y  sus m otivos. Debe igual­
mente estar al tanto de toda innovación 
y  adelanto que en  m ateria de equipo 
para camiones y  transporte autom otor 
se realiza  en su  país y  en e l extranjero.

S i posee estos conocim ientos, está en 
adm irables condiciones para  d ir ijir  una 
organización  de vendedores, y  sino, 
siendo un  buen com erciante, debe 
buscar en  su negocio una persona que 
reúna estas condiciones.

E sto en cuanto se refiere a  ventas.
N o  se puede concebir una buena orga­

nización de ventas de camiones sin una . 
buena organización para  servicio me­
cánico. N o aconsejo a  ningún agente 
comenzar este negocio sin  tener re­
suelto los dos extrem os del n egocio: 
V E N T A  y  SE RVICIO .

E s de la  m ayor im portancia que el 
agente igualm ente posea buenos cono­
cim ientos de la  m aquinaria del camión 
que vende, y  que tenga como encargado 
de su taller un  je fe  que es entendido, 
lim pio, ordenado y  perpicaz para  aten­
der a la  clientela y  atraerla p or  su 
rectitud y  razonam iento, sin que esto 
quiera decir que rega le  los trabajos en 
perju icio  de las utilidades ju stas del 
taller.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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H ay una crisis de métodos de venta 
y la form a de obtener clientela. Es 
necesario ap licar más estudio a  la si­
tuación de la clientela que ya  existe, a 
los posibles clientes y  a los nuevos posi­
bles com pradores. Como se ve, puede 
decirse que la organización de ventas 
tiene tres situaciones que contemplar, 
que so n :

P R IM E R O ; a la clientela que ya 
tiene la agencia debe tratarse de con­
servar mediante el serv icio  mecánico 
esmerado y  honesto y  el estudio de tari­
fas económ icas para un conjunto de 
trabajos que puede resultarles intere­
sante. S E G U N D O : para los posibles 
clientes debe la  agencia poseer fuertes 
argumentos acerca de su capacidad 
para dar servicio mecánico económ ico y 
seguro. Estos argum entos deben estar 
compilados en form a  de libritos o catá­
logos para fá c il presentación al cliente 
rn la misma form a  com o el catálogo de 
los productos que se vende. ¿N o es el 
servicio m ecánico también un producto 
que interesa grandem ente al com pra­
dor? T E R C E R O : estos mismos apgu- 
mentos son indispensables para el nuevo 
com prador y  viene a  representar la re­
ferencia de buena conducta para disi­
par dudas o tem ores que puedan existir 
en la mente del interesado.

Lu e g o  viene la presentación del pro­
ducto que se vende. ¿Qué es lo que 

interesa al negocio de fu lano de ta l?  
cQué mentalidad tiene fu lan o de tal 
acerca de las personas que usan ca­
miones y  que venden y  arreglan camio­
nes? ¿Qué método emplea para pro­
pender al desarrollo de sus propios ne­
gocios? Todas estas preguntas necesitan 
saber resolver para sí el agente que va 
abordar la organización de ventas.

El agente de camiones que entiende 
de estas fases de su  negocio indudable­
mente se preparará para dar cum pli­
miento a sus exigencias.

Reunirá, para form ar la  base de su 
campaña de ventas, el siguiente mate­
rial:

1 La lista m ás diversa de carrocerías 
para toda clase de transportes.

2 Especificaciones y  detalles de las 
mismas.

3 Equipos en general para usarse con 
camiones.

4 Especificaciones y  detalles de los 
mismos.

5 Gastos de funcionam iento de camio­
nes de su marea en diferentes clases 
de negocios.

6 Fotografías de camiones equipados, de 
su m arca, rindiendo diversos servicios 
en éste y  otros países. E stas fo to ­
gra fías pueden ser originales o re ­
cortadas de revistas.
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Lvndo establecim iento de la L incoln M otor Com pany recien tem ente inaugurado
en  Buenos A ires

7 Form ularios especiales para calcular 
los costos de operación de los d ife­
rentes modelos de camiones que 
vende, según sea la  carrocería  o 
equipo que lleva, en com petencia con 
cualquier otro sistema de transporte 
o de su rival.

8 Com paraciones honestas entre sus 
camiones y  los de la  competencia.

U na carrocería especial, bonita, una 
linda combinación de colores y  con una 
inscripción de diseño llam ativo, es un 
buen argum ento p ara  ventas y  en más 
de una ocasión hará influenciar una 
venta hacia la agencia si es m anejada 
con habilidad.

E l poder ser de ayuda a sus clientes 
m ediante la preparación de controles 
para gastos de camiones y  otra form a 
de cooperación que puede ser oportuna 
para el agente ofrecer en cada caso a 
sus clientes, es otro de los eficaces me­
dios para conseguir ventas.

E n fin, el agente debe tratar de man­
tener un control directo sobre todas las

actividades de su negocio con  el objeto 
de que sus clientes sean atendidos rá ­
pida y  satisfactoriam ente. Intervenir 
inmediatamente cuando se presente 
algún inconveniente para solucionarlo 
favorablem ente, pensando siempre en 
la conveniencia de tener satisfecho al 
cliente, y finalmente estar positiva­
mente seguro de que los interesados 
fichados conocen a fondo su producto, 
su agencia y  su organización para 
prestar servicio mecánico.

N o he hecho mención del elemento 
más im portante, vendedores y su con­
trol, en esta cadena de necesidades para 
Ja buena organización de ventas de ca­
miones, pues opino que siendo pri­
m ordial que el agente en prim er tér­
mino reúna estas condiciones, podrá 
fo r ja r  estos eslabones de la  cadena dán­
doles un tem ple que asegure su resis­
tencia a las fa llas que pudieran existir 
si el personal que está en contacto con 
el público no sabe desempeñarse como 
digno representante de agente tan com­
petente.
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E n  esta, página tenem os el gusto de m ostrar algunas vistas de esta m oderna sucursal
T ire ¿  Rubber Co de A kron  Ohio, E . U. A . Se halla en  Llavallol, en  la ca rretera  de Buenos A ires  a  E cne  
verria. L a  F ireston e cuenta en  la A rgen tina  con una organización de 1800 íieumáíi
das las ciudades y  pueblos del país. l^ E d ific io  de la fábrica . _2^ L lan ta  ^  í t r o s ^ S e -
vulcanizado se quita del molde. A -M o d em o  equipo de vulcanización. B— MezcZadoras de eaucfto y  otros m ai 
rióles &— Corladoras al sesgo. 7— Las cámaras de aire circulares se quitan de los moldes. 8 batm acion  a

tela  empapada en caucho puro
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La Satisfacción del Cliente 

es la Base del Negocio

Por J .  F. K A V A N A G H
Ehlert Nash Motors

Buenos A ires

R e s u l t a  innegable que todo com­
prador de un automóvil desea 
verse conceptuado— y  ello debe 

ser conseguido— como un buen amigo 
de nuestra casa. P ara obtener esto no 
ha de bastar el hecho de haberle vendi­
do un excelente coche, dejando luego 
todo librado tan sólo al resultado efi­
ciente que obtenga con su uso. Es nece­
sario lograr que la buena disposición 
hacia la casa vendedora— producto de 
su satisfacción por el coche adquirido—  
se convierta en una leal amistad, re­
sultando' entonces de conveniencia culti­
var y extrechar las m ayores relaciones 
entre el nuevo com prador y  todo el per­
sonal de la casa. Resulta indispensable 
en consecuencia que la buena impresión 
experim entada por e l cliente con la 
adquisición de un noble producto, sea 
aprovechada por personal competente y 
obtener así la  satisfacción  de con­
quistar sus simpatías, convirtiéndolo de 
hecho en uno de los más excelentes ami­
gos de toda la organización.

Considero que a cualquier D eparta­
mento de Ventas ha de resultarle fácil 
llevar a la  práctica este plan, utilizando 
para ese efecto al mismo personal de 
vendedores, quienes recibirán de su Ge­
rente de Ventas, entre el conjunto de 
sus obligaciones diarias, ios nombres, 
domicilios y  datos personales de los 
clientes com pradores a quienes deban 
visitar, procurando en sus entrevistas 
iniciar sus conversaciones con requeri­
miento de datos sobre la  eficiencia de 
su práctica en el m anejo de su nuevo 
automóvil, detallándole minuciosamente 
el servicio que respalda a su coche y 
esforzándose a la vez en lo posible para 
obtener la  oportunidad de poder pre­
sentarle al Gerente de Servicio, con 
quien también todo nuevo cliente debe 
mantener extrechas relaciones.

Este continuo trato con los clientes, y

T arjeta  para llevar reg istro  de las im presiones del cliente

transcriptas las im presiones por el in­
form e dei empleado vendedor. Gerente 
de Servicio, etc., ha de ser factib le  a 
todas las secciones que deban tratar
luego directam ente con un cliente__
llenadas previam ente las fichas que al 
efecto  se llevarán— conseguir que la 
presencia del mismo les resulte ya  fam i­
liar, y que a la  vez el cliente se sienta 
tan halagado de hallarse fam iliarizado 
con el personal, que su satisfacción  es 
dem ostrada en beneficio de la organiza­
ción  por las recom endaciones que indu­
dablemente hará ante sus am igos y  re­
laciones.

Concibo que pueda haber una cierta

inconveniencia de que esas visitas sean 
siempre llevadas a cabo p or  el mismo 
empleado vendedor, desde que ello 
traería  como consecuencia la amistad 
personal entre ambos y no para la  orga­
nización que es precisam ente esto ú lti­
mo lo que se ambiciona, por lo que será 
más lógico que dichas entrevistas se 
establezcan con turnos alternados de 
visitantes.

E i continuado trato con los clientes 
trae además unido, com o eficaz resulta­
do para  el Departamento de Ventas, un 
conocimiento exacto de la form a en que 
coopera con sus esfuerzos el D eparta­
m ento de Servicio.

Construcción de Carreteras
(Continuación en  la página  14)

de la red de carreteras tan justam ente 
reclam ada por la opinión pública, La 
tierra ha sido roturada en form a  in­
teligente por la activa y  pertinaz pro­
paganda de instituciones privadas que 
ha contado siempre con el decidido 
ap oyo de la prensa toda. La simiente 
ya ha sido lanzada a ese medio apto y 
propicio, donde darán de inmediato sus 
frutos, y  en toda su magnificencia, no 
tardarán en aparecer, en las más 
opuestas y  alejadas regiones del país, 
numerosos caminos de tránsito perm a-
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nente, cuya definitiva sistem atización 
ha de conseguirse al sancionarse la Ley 
Federal de Carreteras y  las complemen­
tarias legislaciones provinciales, cuya 
proxim idad puede presentirse, dado que 
en las plataform as electorales de todos 
los partidos políticos figura inscripta 
la promesa de ese instrumento legal, 
que con sus sabias disposiciones cum pli­
das estrictamente, ha de term inar para 
siem pre con las rutas im practicables, 
y  ha de m ejorar la v ida social y  eco­
nómica de nuestro país, hoy afectada 
pero no vencida, por una doble crisis 
mundial e interna, pero que para los 
pueblos nuevos, cual el argentino, será 
igual que esas enfermedades que sacu­
den y  atacan a los hombres jóvenes, y 
que al depurarlos, provocan y  estimu­
lan su v igoroso crecimiento.
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Las Rutas Aéreas
Unen Todas las Américas

P OR arriba de las alturas de los 
picos de los Andes encrestados de 
nieve, sobre las selvas im penetra­

bles de los trópicos, cruzando sobre las 
aguas de brillantez turquesa del Caribe, 
a lo  largo de los flecos espumosos de 
los grandes océanos A tlántico y  Paci­
fico, el zumbido in falible de las naves 
del aire han despertado a las Am éricas 
ante el am anecer de una nueva era. 
Las anticuadas barreras del tiem po y 
distancia entre los dos continentes han 
sido conquistadas y  relegadas al pasado 
p or  el aeroplano, uno de los m ágicos 
productos del ingenio humano. Los g i­
gantescos aviones que veloces cruzan a 
lo  largo de rutas aéreas internacionales, 
unen finalmente a  las naciones herm a­
nas del H em isferio Occidental.

Hoy, Buenos A ires está tan sólo a 
ocho días de Nueva Y ork ; R io de Ja­
neiro y  Chicago estén separadas por 
solamente siete días de travesía. La 
distancia entre la  Argentina y  el Brasil 
se mide ahora en térm inos de horas; 
ciudades, que antes se hallaban sema­

nas distantes, están ahora a unos m i­
nutos de distancia; Cuba y Panam á se 
unen durante las horas diurnas de un 
sola día. E sta transform ación  ha sido 
tan rápida que provee posibilidades 
ilimitadas de servicio ai pueblo de las 
tres Am éricas, y son m uy pocos los 
que todavía han podido comprender su 
verdadera significación.

H ace cuatro años se inauguró la p r i­
mera línea aérea en las A m éricas para 
el transporte de correo y  pasajeros en­
tre  F lorida y  Cuba, una distancia de 
140 kilómetros. Este fu é  el prim er 
paso dado para el desenvolvimiento de 
un gran program a — el que entonces 
se consideraba un sueño de un hombre, 
Juan T. Trippe, presidente del Pan- 
am erican A irw ays System. Su pro­
yecto se captó el apoyo de comerciantes 
norteamericanos de espíritu internacio­
nal y  anim ó la  industria de aviación 
en N orteam érica para  que ésta préstase 
sus esfuerzos a  la tarea hercúlea de 
unir la Am érica del N orte a la del Sur. 
E n apoyo de esta empresa se consiguió

ia cooperación del Presidente H erbert 
H oover, quien siem pre está deseoso de 
desarrollar la m ejor buena voluntad y 
relaciones am istosas políticas y com er­
ciales entre los países de la  Am érica 
Latina y  los Estados Unidos. L a sin­
cera cooperación de los gobiernos de 
la  A m érica Central y  del Sur, junto 
con el ingreso provisto por el D eparta­
mento de Correos de los Estados U ni­
dos, en esta lucha para proveer a  los 
com erciantes de la A m érica del N orte  y 
del Sur los instrumentos más modernos 
de intercam bio comercial, hizo posible 
esta grandiosa realización. E n tres 
años solamente, ha sido m ilagroso el 
progreso realizado.

Aq u e l  sistema de transporte aéreo 
. de 140 kilóm etros se ha convertido 

en lo que hoy constituye una red de 
42.000 kilóm etros, y  donde antes se ser­
vían  dos países, se enlazan hoy 32 na­
ciones y  colonias en dos grandes líneas 
aereas internacionales: una que termina 
en Brownsville, Texas, se extiende por
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Vicepresidente en Sudamerica 

de la Pan American Airways, Inc.

México, Guatemala, Salvador, Honduras, 
N icaragua, Costa R ica y  Panamá, y 
luego hacia el su r ba jo  la  bandera de 
la Panam erican-G race A irw ays, por 
Colombia, Ecuador, Perú y  Chile. En 
el Canal de Panam á esta ruta sé ram i­
fica hacia el este con dirección al norte 
de Colombia, Venezuela y  Trinidad, y  
de Santiago de Chile cruza sobre los 
Andes para llegar a Buenos A ires y 
Montevideo. La linea principal del este, 
con base en M iam i, F lorida, se extiende 
a Cuba y  continúa en dirección este y 
sur por H aití, la República Dominicana, 
Puerto R ico, Islas V írgenes, Antillas 
B ritánicas y  Francesas, Trinidad, las 
Guianas, y  de allí a R io de Janeiro, 
Santos, M otevideo y  Buenos A ires. La 
ruta directa, que une el continente, sale 
de M iam i y  en  línea recta cruza el 
Caribe y  llega hasta Barranquilla. 
O tras tres lineas, que parten de este 
mismo centro, llegan hasta la  Habana, 
el Oeste de Cuba y  la  A m érica Central. 
En M iam i y  Brow nsville se hacen co­
nexiones directas con líneas aéreas y  
ferrocarriles, que proveen transporte 
rápido de pasajeros y  correo entre estos 
puntos terminales y  todas las ciudades 
principales de Norteam érica.

Es t e  método internacional de “ via­
ja r  p or  el aire”  se ha convertido ya 

en “ La M oda de los M odernos,”  y  ésto 
lo com prueba gráficam ente el hecho de 
que por por estas líneas aéreas interna­
cionales am ericanas han v ia jado como 
90.000 personas -  90.000 que han expe­
rimentado la sensación de recorrer en 
pocas horas vastas distancias para lo 
cual se requerían antes días y  hasta 
semanas de transporte fastid ioso por 
la superficie de la t ie rra ; v ia jeros que 
han podido adm irar los panoram as 
majestuosos que sólo a v ista  de pá jaro  
pueden presenciarse, que han observado 
las m aravillas de montañas, m ares, va­
lles y  planicies, que nunca son visibles 
para los que via jan  por tierra, y  quie­
nes han disfrutado de la comodidad y 
suavidad increíble de estas grandes na­
ves aéreas.

P or toda esta red de vías aéreas va 
y  viene una flota de 100 aeroplanos que 
bajo itinerarios establecidos unen trein ­
ta países y  colonias del continente am e­
ricano. L a m ayor parte son aviones 
gigantescos equipados con varios mo­
tores. E n M éxico y  la A m érica Central
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se usan aviones Ford de cuerpo platea­
do completamente metálicos, los que se 
elevan a enorm es alturas p ara  cruzar 
la Cordillera de los Andes entre Chile 
y  la Argentina. M agníficos modelos de 
aviones Fokker de transporte, de alas 
doradas, constituyen la nota  sobresa­
liente de transporte personal y  comer­
cia l en la s  islas m ás im portantes de 
las Antillas. Aeroplanos anfibios Si- 
korsky con  m otores gemelos, de aspecto 
extraordinario, capaces de funcionar en 
tierra o en e l agua, el tipo de aeroplano 
en el cual el Coronel Charles A . Lind- 
bergh ha efectuado sus vuelos p or  el 
M ar Caribe a Panam á y  alrededor de 
ese m ar tropical a todos los países de 
sus costas, vuelan en la ruta entre Cuba 
y  M éxico y  a lo  largo de la costa norte 
de Venezuela. Gigantes naves “ Com- 
m odore”  del aire, los aviones más gran ­
des y  lujosos que de su clase existen en 
el mundo, se han lanzado a volar por 
la ruta com ercial del gran A tlántico a 
R io Janeiro y  Buenos A ires, N o obs­
tante de que estos magníficos transpor­
tes proveen excelentes facilidades para 
acomodar de ocho a treinta personas ca­
da uno, se están desarrollando todavía 
aviones m ayores para m antener la su­
prem acía mundial de este servicio in­
ternacional. Precisam ente ahora se 
están completando los trabajos de cons­
trucción  de dos enormes embarcaciones 
aéreas im pulsadas por cuatro motores 
de gran  potencia y  capaces de llevar 40 
pasajeros, además de una tripulación 
de cinco hombres y  una tonelada de 
correo aéreo y  despachos por expreso, 
para ponerlas dentro de poco al servicio 
entre la Am érica del N orte y  del Sur.

E n com paración con la velocidad de 
los vapores de lenta m archa y  la  an­
tigu a  carreta de bueyes, estos trans­
portes alados cruzan el espacio a una 
velocidad, sin esfuerzo, de 130 kilóm e­
tros por hora, o todavía más rápida­
mente. Rutas aéreas bien concebidas 
marea su curso, rutas que representan 
enormes gastos de dinero y energía hu­
mana. Se han lim piado selvas, y  en 
cierta ocasión se niveló un lugar mon­

tañoso, para la  construcción de aeró­
dromos y  asegurar el aterrizaje y 
arranque de estos transportes gigantes­
cos. E n villas aisladas, cuyas chozas 
han sido p or  largo tiem po olvidadas del 
mundo moderno, se han eregido elegan­
tes construcciones de horm igón y  estuco, 
estaciones terminales para la  comodi­
dad de pasajeros y  la  expedición del 
correo. Jóvenes con  indumentaria de 
tra b a jo  o uniform es elegantes, cada 
uno inspirado por su contribución a  una 
gran  causa, se muestran llenos de en­
tusiasmo a lo largo de dos continentes 
poniendo en práctica  todo esfuerzo po­
sible para  acelerar la entrega del co­
rreo y  proveer seguridad y  comodidad 
a los pasajeros. Debido a  que la  avia­
ción  es nueva, y  la  experiencia de na­
vegar por los aires es todavía una no­
vedad para muchos, el lu jo  y  la aten­
ción, características de que se carecía 
en las antiguas form as de transporte, 
se reúnen en pro de todos los que viajan  
por el aire.

Mu y  poco se sabe de la  atención m i­
nuciosa que las organizaciones de 

transportes aéreos prestan a todo fa ctor  
mecánico para  fa c ilita r  m áxim a seguri­
dad y  comodidad. E n este Sistem a Pan­
am ericano de A viación  antes de que el 
aeroplano se despegue del suelo para 
emprender su vuelo, tiene que someterse 
a una rígida inspección. Se examinan 
todas las piezas y  secciones del avión, 
los motores se someten a repetidas 
pruebas, y  se com prueban cuidado­
samente todos los instrumentos. Los 
mismos pilotos son veteranos de muchos 
años de experiencia, que han volado por 
lo menos 2.000 horas, una distaneia 
equivalente a casi nueve veces alrede­
dor de la tierra, antes de que puedan 
llamarse pilotos. E l más antiguo de los 
pilotos de este sistema ha volado 
aproxim adam ente un millón de kilóme­
tros, y  una buena parte de esta distan­
cia  en  la  A m érica Latina.

U n a de las fases predominantes es el 
sistema de radio que los ingenieros de 
la  com pañía han llevado a cierto girado
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Aeródrom o argentino, moderno en  todo sentido

de perfeccionam iento mediante tres 
años de estudios sobre la materia. Hoy 
todo avión está equipado con aparatos 
receptores y  transm isores de radio, una 
combinación intrincada de tubos elec­
trónicos, condensadores y  cuadrantes, 
cuyo peso es menor de 40 libras, que 
puede transm itir y  recibir continuamen­
te mensajes dentro de un radio de al­
cance de 600 a 6.000 millas. Por medio 
de una red de estaciones radiotelefóni­
cas terrestres, los pilotos quedan in­
form ados, antes de emprender un vuelo, 
de las condiciones atm osféricas que pre­
valecen a lo largo de la  ruta que tienen 
que segu ir; y  m ientras están en el aire 
reciben los inform es detallados de las 
condiciones clim atológicas y  de vuelo. 
Siem pre se mantienen en comunicación 
con sus propias estaciones terrestres, 
con vapores u otras estaciones a lo 
largo del curso de su vuelo, o con otros 
aeroplanos. Los pilotos saben siempre 
las condiciones reinantes en cualquier 
momento, por delante y  detrás de ellos, 
en la ruta que siguen.

LOS hombres de negocio se están fam i­
liarizando cada vez más, con esta 

gran  ayuda com ercial, que no tiene pa­
ralelo. Durante e l año pasado, por la 
Panam erican A irw ays System  se trans­
portaron  580.000 kilogram os de correo 
sin la  pérdida de una sola carta. E l 
banquero de Buenos A ires puede re­
m itir por correo aéreo el m artes un do­
cumento im portante, y  éste será entre­
gado el juéves de la  misma semana en 
Lim a, Perú, cuando hace muy pocos 
meses todavía  e l correo hubiese reque­
rido m uchos días para prestar el mismo 
servicio. Los v ia jeros de Buenos Aires 
a  M ontevideo hacen la travesía en una 
hora y  cuarto, lo  que antes necesitaba 
de 8 a 10 horas; los agentes viajeros 
recorren sus respectivos m ercados en 
aeroplano en una tercera parte del 
tiem po requerido para hacerlo por tie ­
rra. Los precios del transporte aéreo, 
si se considera el va lor que representa 
el tiem po que se ahorra y  la comodidad
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que se gana, son racionalm ente módicos.
A  medida que aumente la  aceptación 
del servicio aéreo por parte del público, 
se irán efectuando reducciones en la 
ta rifa  de precios.

Au n q u e  ios com erciantes son ahora 
. los que usan en m ayor escala las 

rutas aéreas entre las Am éricas, es segu­
ro que los turistas -  aquellos que via jan  
por placer -  encontrarán m uy pronto 
que el aeroplano es el medio ideal para 
llegar a los interesantes países del 
Nuevo M undo, a los cuales no han po­
dido visitar hasta ahora, debido en una 
gran parte al tiem po requerido. E l que 
nunca haya v ia jado p or  la v ía  aérea, 
no puede form arse idea de los hermosos 
panoram as llenos de colorido que se 
presentan ante la v ista  del que va en 
aeroplano. Y  en ninguna parte dei 
mundo existe tanta abundancia de m a­
ravillas escénicas como en las repúbli­
cas hermanas de la Am érica del N orte 
y  del Sur.

Dondequiera que se vaya  en aero­
plano, el v ia je  ofrece  vistas muy inte­
resantes. El extenso panoram a de las 
pampas argentinas, una miscelánea de 
suaves colores, grandes haciendas pun­
teadas de molinos de viento, fundién­
dose en el nebuloso horizonte a cincuen­
ta  m illas de d istancia; la m ajestad bri­
llante de los Andes encrestados de nie­
ves perpetuas, al parecer próxim as a 
las estrellas, a 7000 metros sobre el 
nivel del m ar; la  herm osa costa del 
Brasil orlada en el sur por montañas 
de cúspide redondeada y cubierta de 
fo lla je , las que reflejan su belleza en 
lagos de azul celeste; o adornadas en el 
norte por palm eras dentelladas por pe­
rezosos rios o tranquilas lagunas; el 
asombroso delta del Am azonas, cuyas 
aguas fangosas se internan 80 kilóme­
tros en el océano. Ocasionalmente se 
ven chozas de indios, cubiertas de caña, 
allá en medio de las selvas primitivas, 
indios que raram ente han visto un 
hombre blanco y  quienes, ante la vista 
del gran  avión que cruza los aires, se

internan asustados en los bosques. Es­
ta es una de las sensaciones extraordi­
narias que tanto abundan a lo largo de 
estas rutas aéreas.

De Panam á se cruza por los ardientes 
volcanes de Costa R ica  y  N icaragu a; 
las hospitalarias cihdades de la Am é­
rica Central son siempre pintorescas.
En M éxico se observan vistas em ocio­
nantes de catedrales de los antiguos 
M ayas, esa raza m isteriosa cuya asom­
brosa civilización se hallaba en su 
apogeo en la época de Jesucristo; la  
Ciudad de M éxico, m agníñca capital ro­
deada de montañas espectaculares y 
heredera r ica  de los antiguos Aztecas, 
será siempre un  lugar de exhbiieión del 
H em isferio Occidental. A lrededor del 
Caribe, los aviones pasan sobre una in­
finidad de pequeñas islas, joyas orladas 
de blanca espuma, donde las aguas cris­
talinas de este m ar tropical resbalan 
sobre playas de brillante arena. P uer­
tos m ágicos de los v ie jos filibusteros -  
St. K its, Antigua, S£a. Lucia, plaza 
fuerte de Barba A zu l en  San Thomas 
en las Islas V írgenes. Luego Puerto 
R ico, una obra seccionada de brillantes 
colores; la  antigua Santo Dom ingo, la  
ciudad que edificó Cristóbal Colón, y  la 
v ie ja  catedral donde se conservan sus 
huesos; Port-au-Prince, capital fascina­
dora ; Cuba, la azucarera del mundo, y 
la alegre y  extraordinaria H abana. 
D os horas más y  M iam i -  centro des­
tellante de veraneo, con trenes lu josos o 
aeroplanos veloces para llevar loa v ia ­
jeros a  N ueva Y ork  -  W ashington, o 
cruzar el continente a California.

NO cabe duda de que la  tarea de esta­
blecer estas rutas aéreas, aun cuan­

do se considere solamente por encim a, ha 
sido enorme. Y  hoy no está todavía 
term inada. H oy se presentan obstácu­
los tan difíciles y  serios como los que 
antes amenazan retardar la  perfección  
del servicio aéreo en su más alto grado 
de utilidad para el negocio de ambas 
Am éricas. Con capital com parati­
vamente lim itado para trabajar, los 
directores del servicio aéreo interna­
cional dependen de la cooperación de 
los países en que prestan sus servicios. 
Los muchos accionistas que han su­
m inistrado capital para el desarrollo de 
esta empresa han sacrificado toda espe­
ranza de recibir antes de que pase un 
núm ero de años beneficio alguno sobre 
sus inversiones. Todos los ingresos, 
hasta la fecha , ba jo  ningún concepto 
han afectado el coste de funcionam ien­
to, m ientras que todos los fondos dis­
ponibles se han usado para trabajos de 
desenvolvimiento con el fin de poner 
a la  disposición de los com erciantes el 
servicio aéreo m ás refinado que se haya 
ofrecido en ninguna parte del globo, y  
eregirlo sobre una base que perdure y 
sea cada vez más útil a  través de los 
años venideros.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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L a Pan A m erican A irw ays es hoy uni­
versalm ente reconocida como quizás el 
sistema de transporte aéreo más im ­
portante del mundo. E n más de 20.-
000.000 de m illas cruzadas en transpor­
te  de pasajeros, ha completado sus 
vuelos adelantándose al tiem po fijado, 
dentro del 99,71 por ciento del tiempo 
del itinerario establecido. Como reflejo 
de esta sorprendente regularidad, y  el 
sistem a completo que la  ha hecho po­
sible, las estadísticas de seguros mues- 
tr.an que e! v ia ja r  en los aeroplanos de 
la Panam erican es más seguro que via­
ja r  por ferrocarril o en propio auto­
móvil.

Ad e m a s  de sum inistrar un servicio 
L nacional de transporte, el sistema 

provee en cada pais una gran  red de 
líneas aéreas que llegan a las otras 
naciones del H em isferio Occidental. 
Tal servicio, siem pre a la disposición 
de los com erciantes locales, puede ser 
de valor inapreciable para extendar la 
influencia industrial y  com ercial de la 
nación en el desarrollo de su comercio 
internacional. M ercados que hasta 
hace poco  no podían trabajarse, son 
ahora accesibles al comerciante de la 
A rgen tin a ; los productores del Brasil 
se encuentran próxim os a los grandes 
m ercados extranjeros, así como lo es­
taban, hace todavía unos pocos meses, 
de las ciudades de la  costa dentro de 
su propio pa ís; las islas Antillanas es­
tán a 24 horas de Sudamérica y  N orte­
am érica.

Como agencia altamente hum anitaria 
ha probado ser muy valioso el sistema 
de  transporte aéreo internacional ame­
ricano. Todo el mundo reconoció esta 
característica cuando el sistem a de

radio de la Pan Am erican A irw ays es­
parció al éter la  prim era llamada de 
auxilio a la República Dominicana in­
mediatamente después de que ésta fué 
atacada por fuertes huracanes. Los 
aeroplanos fueron los prim eros que 
prestaron ayuda a la población batida 
por los elementos. Durante la catás­
tro fe  del terrem oto que arrazó a M ana­
gua, todos los aeroplanos disponibles se 
dedicaron a llevar abastecimientos y 
evacuar la población de la ciudad que 
se desmoronaba. En otra  ocasión, los 
aviones de esta línea internacional, con 
una “ clín ica”  de notables m édicos y 
ciru janos, ayudaron a extender los 
beneficios de la  medicina moderna. R e­
cientemente, en  Belize, el aeroplano y 
su estación de radio fueron  los únicos 
medios de contacto con el mundo exte­
rior  cuando el huracán atacó a esta 
pequeña colonia. E n el caso de en ­
ferm edades epidémicas desarrolladas 
durante los últimos tres años, estos 
aviones han acelerado las provisiones 
de sueros y  antitóxicos para áreas ata­
cadas, donde por otros medios de trans­
porte se hubieran dem orado varias se­
manas. Raram ente transcurre un día 
en que no haya un caso desesperado de 
enferm edad o accidente a muchas m i­
llas de distancia de un hospital, el que 
es llevado rápidamente y  con  seguri­
dad, por el aire, para que se le preste 
la  atención médica requerida, lo  que 
en caso de demora significaría una di­
ferencia entre la  vida y  la muerte. Día 
por día, aun cuando desconocido por 
muchos excepto aquellos que viven en 
las inmediaciones, estos aeroplanos 
prestan un gran servicio a la humani­
dad, siempre alertas y listos para ren­
dirlo en lós momentos más oportunos.

Como instrum ento adicional de servi­
c io  se ha perfeccionado un sistema para 
el transporte aéreo de m ercancía por 
expreso, el que ya  está funcionando 
entre varios de los países de la Am érica 
Latina. E sta facilidad im portante se 
irá  extendiendo por todo el sistema con 
la rapidez que sea posible. Muestras de 
artículos de gran  valor, piezas de re­
puesto, miles de partidas de cuyo des­
pacho rápido depende con  frecuencia un 
im portante desenvolvimiento comercial, 
se remiten ahora por el aire. P ara ace­
lerar la corriente com ercial y  aumentar 
el movimiento del negocio entre las 
Am éricas, se han adoptado tarifas mó­
dicas, que representan solamente una 
fracción  de las ta rifas de precios apli­
cadas al correo aéreo.

SIN  embargo, a pesar de lo espectacu­
lar que es hoy este servicio aéreo in­

ternacional, todavía le queda mucho 
trabajo  por delante, s i es que ha de 
ocupar verdadera posición de im portan­
cia. A lgunos de los factores necesarios 
son la continua cooperación de los go­
biernos, encam inada a prestar ayuda 
en la simplificación de los procedim ien­
tos de aduanas; aumento de estaciones 
de radio y  de in form ación  clim atoló­
gica , y  la anim ación hacia el estableci­
miento del servicio com o una industria 
básica e im portante para cada país. 
Se necesitan facilidades de puerto para 
estos com erciantes del aire, lo  mismo 
que se requieren para los trasatlán­
ticos que llevan el producto de una na­
ción a  los mercados del m undo y  traen 
los artículos necesarios al país para el 
m ayor desenvolvimiento de su industria.

D ía por día, las grandes repúblicas 
de las Am éricas siguen su m archa ha-

A lgunos de los aviones de la  P an  A m erican  Añ-w ays, Inc.
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Relaciones con el Cliente
Por E. H. HAMPTON

Hampton, W atson  & Com pañía, Distribuidores W illys-O verland

En  todo negocio, cualquiera que sea 
el ramo, el éxito del mismo de­
pende .directam ente de las re la ­

ciones que se mantienen con la  clientela, 
y  en cuanto al agente de automóviles 
este fa ctor  influye muy directamente, 
puesto que después de realizada una 
operación empiezan de verdad las rela­
ciones entre el agente y el cliente.

P ara obtener éxito y  dar al mismo 
tiem po satisfacción  a su clientela, el 
agente de automóviles tienen que valer- 
ese de todos sus recursos de inteli­
gencia y  diplom acia, estando obligado 
a conocer a cada uno de sus clientes 
puesto que entre ellos hay los que exi­
gen ciertas atenciones y  servicio g ra ­
tuitos a que en muchos casos no son 
acreedores. La tarea del agente es por 
lo  tanto a veces d ifícil.

E n muchos casos el cliente que peor 
trata a su automóvil o camión resulta 
el más exigente y  el m ás d ifíc il de con­
tentar. Es como el enferm o que no 
reconoce y  no dice la  verdad al doctor. 
Asim ism o el agente está obligado a 
atenderlo y  tratar de dejarlo satisfecho, 
tarea que en ciertos casos resulta in­
grata.

Considerando todo, los prós y  los 
contras, el ram o de automóviles es tan 
bueno como cualquier otro negocio y 
ofrece oportunidad de buenas ganan­
cias, pero es necesario el complemento 
de factores influyentes, como ser ante 
todo el conocimiento del negocio, un 
salón adecuado de exposición, un buen 
taller de servicio mecánico— muy im­

portante esto— y  mucha actividad en 
cuanto a ventas, que es la parte vital 
del negocio, puesto que el éxito mismo 
depende de las ventas, sin las cuales no 
habría necesidad de repuestos ni taller 
mecánico.

La experiencia comprueba que el ser­
vicio m ecánico es de suma im portancia 
puesto que faltando el mismo, el detalle 
más insignificante puede influir en 
contra de la  propaganda del artículo. 
L a  atención m ecánica que satisface al 
cliente salva y  evita dificultades serias 
y  propaganda perjudicial.

L a personalidad del agente y  sus 
vendedores en el negocio, influye y 
form a parte de lo ideal en cuanto a 
una organización que se puede consi­

derar com o tal en ei negocio de auto­
m óviles, y  la  experiencia nos demuestra 
que el agente que m ejor servicio presta 
a su clientela, es el que m ayor éxito 
obtiene.

E l escribir e indicar como se debe 
proceder para conquistar y  conservar a 
la clientela, es tom ar un asunto ya 
largam ente discutido. Todos sabemos 
como dar consejos, esto es cuestión 
siem pre de teoría  contra lo práctico, 
pero al final es lo práctico lo que más 
vale y  esto es después de todo basado 
en  la  experiencia obtenida a costa de 
mucha lucha y  sacrificios.

E l agente, como asimismo sus vende­
dores y  empleados, debe conocer de­
talles técnicos de la  construcción de lo 
que vende, sus cualidades superiores,—  
si es que hay— en com paración con  la 
competencia. Esto puede considerarse 
como base para lograr el éxito a que 
todos aspiran, pero con todo tienen que 
ser respaldadas las ventas con  un buen 
servicio, y  p or  servicio se entiende que 
debe contar el agente con un  buen taller 
m ecánico y  personal competente.

Estación de Servicio ''Olivos^'

U NO de los m ejores ejem plos de 
estación de gasolina y  aceite en 
la  República A rgentina lo ofrece 

esta estación d e  servicio localizada so­
bre la carretera principal entre Buenos 
A ires y  El T igre  en Olivos, un suburbio 
a unos 30 kilóm etros de distancia del 
centro de Buenos A ires. Contrario al 
prom edio de las estaciones de esta na­
turaleza instaladas en la Argentina, la 
estación “ Olivos”  está localizada en una 
esquina y presenta amplias facilidades 
de entradas y  salidas. E sta estación

Estación  de Servicio "O livos," cerca de Buenos A ires
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de. superservicio es propiedad y  fu n ­
ciona b a jo  la dirección de la  W est India 
Oil Company.

E l equipo de esta “ E stación  de Su­
perservicio”  es de lo m ás m oderno y 
completo. Existen  tres gatos hidráu­
licos de levantamiento para  engrasar y 
aceitar, y  al lado de cada uno de ellos 
hay depósitos de aceite p ara  acelerar 
la rapidez al vaciar una ca ja  de ci­
güeñal, etc. Cada gato  está equipado 
también con presión de aire, tanto para 
rociar los muelles com o para  proveer 
la presión necesaria a  las pistolas de 
engrase. T odo el equipo está situado 
en  el lugar de m ayor conveniencia y 
de fá c il acceso, lo cual, desde luego, re­
sulta en una pérdida mínim a de tiempo 
en los trabajos de engrase de autom óvi­
les. P or ejem plo, en esta estación se 
efectúa el tra b a jo  de engrase de un 
chasis completo, mecanismo de cambio 
de m archa, articulación universal y 
diferencial, y  e l rociado de los muelles 
del vehículo, en veinte minutos aproxi­
madamente, desde el momento en que el 
autom óvil se coloca sobre los gatos has­
ta  que sale de la estación. Los equipos 
de engrase están igualm ente equipados 
con luces eléctricas poderosas p ara  po­
der realizar de noche el mismo trabajo 
tán perfecta  y  completamente como du­
rante el día.

U na de las características que más 
cautivan la  atención con respecto a la 
estación de referencia— lo que dicho sea
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de paso representa un contraste defini­
tivo con  otras muchas instalaciones de 
esta clase— es Ja lim pieza que se ob­
serva en ella, así como también la  ni­
tidez con qne se presentan sus emplea­
dos, los cuales están perfectam ente uni­
form ados.

Todo cliente de esta estación de servi­
cio tiene la  plena seguridad de que los 
asientos y  respaldos de su  autom óvil no 
van a estar cubiertos de grasa cuando 
se haya term inado el trabajo.

E l equipo para el lavado de vehículos 
es también de lo más m oderno que se 
conoce en la Argentina. Consiste de un 
gato hidráulico de levantamiento y  dos 
mangueras de agua a alta presión. Los 
resultados obtenidos con este equipo no 
solamente son excelentes, sino que el 
tiempo em pleado para lavar un vehí­
culo es considerablemente menor del 
que era necesario por el procedimiento 
antiguo.

E l aspecto de esta estación es ta l que 
atrae a  los dueños de automóviles a en­
trar en ella. Las entradas son am plias; 
en el in terior de la estación se ofrece 
espacio suficiente para conducir los ve­
hículos; el servicio que se presta es 
esm erado y  rápido; para los clientes 
que esperan a que se termine el trabajo 
de engrase o lavado de su automóvil, 
se han provisto asientos cómodos, y  la 
lim pieza y  las flores agregan una nota 
de atracción. Es sensible que no hayan 
más estaciones de servicio de esta cate­
goría, en lugar de meramente una bom­
ba de gasolina arrim ada a la acera, de 
las cuales se han instalado m uchas du­
rante los últim os dos años.

E l equipo que se usa en esta estación 
de Olivos es a saber: 3 reflectores; 5 
instalaciones de aceite ; 6 pistolas de en­
grase a presión ; 4 pulverizadores de 
aceite; 4 gatos hidráulicos de levanta­
m iento; 1 botella para agua destilada 
de acum ulador; 1 gran com presor de 
aire para neumáticos, pistolas de en­
grase y  rociadores de aceite; 1 lim pia­
dor al v a c ío ; 1 lavadora de vehículos, y 
tres juegos com pletos de herram ientas 
de mano. E l servicio de esta estación 
está a cargo de 9 empleados, incluyendo 
el je fe  de la misma.

Las Rufas Aéreas
(Continuación en  la página  29)

cia adelante. Pueblos de una herencia 
común, unidos íntim am ente por mutuos 
ideales, tienen a su disposición las opor­
tunidades anheladas de progreso ilim i­
tado, paz y  prosperidad. No se ha dado 
ningún paso de tanta significación hacia 
el verdadero panam ericanism o como la 
creación de este servicio aéreo Pan­
americano. AI aum entar el movimien­
to comercial, se aceleran la prosperidad 
y  las relaciones prácticas entre las na­
ciones de Am érica. Con la eliminación

de los obstáculos de tiem po y  distancia, 
se ha hecho posible un intercam bio de 
personas, ideas y  pensamientos, y  se 
ha anim ado ese entendimiento de in­
tereses comunes y  características fo ­
mentadoras de la arm onía y  buena vo­

luntad. Los grandes aviones de trans­
porte de hoy, con sus vuelos por ambos 
continentes, han escrito un mensaje de 
progreso por los cielos, y  han agregado 
un capítulo nuevo y  brillante a la his­
toria  de las Am éricas.

El Negocio en los Estados Unidos

E S T A tab la  m uestra el prom edio de 
ventas al por m enor realizadas 
por varios tipos de estableci­

mientos dedicados a la  venta de pro­
ductos de la industria de automóviles 
en los Estados Unidos durante 1929. 
Esta inform ación se obtuvo del Censo 
de Ventas al por m enor recopilado el 
año pasado por el Departamento de Co­
m ercio de los Estados Unidos. Estas 
cifras muestran que un total de 126.824 
agentes de autom óviles, estaciones de 
servicio, garajes y  tiendas de acceso­
rios, neumáticos y  acumuladores, sir­
vieron a los 25 millones de autom óviles 
que había entonces en circulación y, 
además, pone de manifiesto que había 
en servicio un total de casi 200 vehícu­
los p or  cada uno de estos com erciantes 
al por menor.

Las ventas netas de los varios tipos 
de establecim ientos variaron am plia­
mente. Las más elevadas fueron las de 
los agentes de autom óviles y las de las 
estaciones de servicio, cuyo total abarcó

dos terceras partes de todo el negocio 
de automóviles.

E l censo comprende varios tipos de 
com erciantes y  la lista está form ada por 
un total de 1.549.168 tiendas de toda 
clase dedicadas a la  venta al por menor, 
las cuales, durante el año, vendieron por 
valor de $50.033.850.792. La venta de 
automóviles de todas las clases, abarcó 
el 19,08 por ciento del total de todo el 
negocio. E n otras palabras, aproxim a­
damente una quinta parte de todo el ne­
gocio  de venta al p or  menor en los E sta­
dos Unidos correspondió a la venta de 
automóviles, una indicación del lugar 
predominante que en el mundo com er­
cial ocupa el vehículo a m otor. E n reali­
dad, el negocio de la industria automo­
triz  fu é  únicamente excedido por el ne­
gocio de venta de comestibles, y  a su vez 
excedió a otras clasificaciones tales 
com o mercancía en general, tejidos, ma­
deras y  materiales de construcción, 
muebles, restaurantes, cigarrerías, fa r ­
macias, etc.

NEGOCIO D E  L A  IN D U ST R IA  A U TO M O TR IZ— 1929 (ESTADOS UNIDOS DE AM ERICA)

■ j  ,  .  '  N o. de 1929 Promedio
Grupo de Autom óviles Tiendas Ventas Netas de Ventas

Vehículos a m otor (sin inclu ir establecimientos separa-
dos de autoraévilea usados) venta y  servicio.................. 41,168 86,189.463,684 $160.474

Establecim ientos de vehículos usados (automóviles y
cam iones) ......................................................................................  3,179  146,860,406 48,960

Accesorios, N eum áticos 7 Acumuladores
Acceaoritw, noum álicos y  acum uladores..............................  11,643 847,463.161 84 670
Tallorea de acumuladores (incluyendo reparaciones)  5,625 79,016,117 16 803
Talleres de neumáticos (incluyendo reparaciones)  6,971 205,838 372 29*262

Garajes, Reparaciones, Gasolina, Aceite, Etc.
Talleres de carrocería, guardabarros y  p intura...............  8,297 48,524 225 16 174
Garages (reparaciones y  almacén, gasolina, aceite, a cce- ’  '

sorios) .........     64,199 603,679,817 11,117
laneras de venta y  reparación de radiadores.................... 752 6,427,864 8  660

..........................................................................................  126.824 $7,607,173,696
Estaciones de Gasolina

Estaciones de gasolina ícom bustible y  a ce ite ).................  65,787 $930,349,093 16 916
^ ta c io n e s  de gasolina (con neumáticos y a ccesorios).. 38,443 660 818 989 19 720
Estaciones de gasolina (con  departam ento de comidas

u otros productos)    ................................................................  3 4,74 9 3 q2, 674,43 3 8 ,902
barajes  y  lugares de estacionam iento (gasolina y

............................................................................................. 742 18,190,119 24.560

T®*®' ..........................................................................................  124,721 $1.902,032.684
M otocicletas, B icicletas y  Accesorios

MotorioJetas laoJamente)............................................................  250 $7,604,648 30,418
Bicicletas, motM icletas y accesorios....................................... 373 6,317,860 17,074
lUlleres de bicicJetas..................................................................... goo 7,628.196 9,260

Otros Establecim ientos de la Industria
Aeroplanos y  accesorios................................................................. i02 4,639,982 44,500
Dotes (autobotes, yates, ca n oa s )................................................ 252 11,601,649 46,408

Total ..........................................................................................  1.777 $37,691,684

Gran T ota l....................................................................................  253,322 $9,646,897,913
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Cuide de los Tapacubos

E s  necesario Ajarse en que los 
cubos de las ruedas traseras no estén 
flojos. E llos ocasionan ruidos molestos 
y , si se permite correr el automóvil por 
a lgún  tiempo, ei perju icio que se causa 
puede ser tanto que haya necesidad de 
instalar nuevos cubos. H asta los au­
tom óviles completamente nuevos deben 
ser inspeccionados con relación a este 
inconveniente. E l procedim iento apro­
piado es solapar la perforación  del cubo 
a  un asiento sobre el extremo del e je  
cónico.

Ahora Pagan
/ / L  siento, pero no llevo di­

n ero suelto. Cargúelo a la cuenta.”
J. A . M artin, gerente del G araje de 

la Esquina, comenzaba a oir con mucha 
frecuencia  esta excusa. Él había tra ­
tado de conducir su negocio sobre la 
base de pago al contado, y  con  excepción 
d e  este obstáculo, había triunfado en su 
propósito.

A l darse cuenta de que sus clientes 
no es que evadían efectu ar el pago, sino 
que, consciente o inconscientemente, 
procuraban obtener crédito, M artin 
puso en práctica el experim ento de un 
p lan  sencillo pero eficaz.

Como quiera que la  m ayor parte de 
sus clientes tenían cuenta en tres ban­
co s  locales, M artin fu é  a los bancos y 
obtuvo cheques en blanco de cada uno 
de ellos. Los libros de chequea se 
guardaron en el archivo del garaje. 
Ahora bien, cuando un cliente m anifes­
taba que había olvidado su libro de 
cheques, M artin le  presentaba uno del 
banco correcto en donde el cliente tenía 
su cuenta.

“ Ningún cliente honesto queda ofen­
dido p or  este procedim iento,”  dice el 
gerente de referencia, “ y el método me 
ha ahorrado mucho dinero por valor
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de tiem po e inconvenientes. E l mismo 
ha mantenido el negocio sobre una base 
sana de pago al contado.

Trabajo para Desocupados

R e c i e n t e m e n t e  un com er­
ciante emprendedor de la industria de 
autom óviles puso un anuncio ofreciendo 
trabajo  tem poralmente a 1000 traba ja ­
dores. Estos tenían que ocuparse de 
la limpieza y  pulim entación de ve­
hículos.

E l anuncio dió p or  resultado una 
contestación inmediata. Desde el 
prim er día, el lavadero de este com er­
ciante contaba con  100 automóviles 
diarios para la  limpieza. E ste volumen 
fu é  lo suficiente para mantenerlo en 
funcionam iento a capacidad norm al.

Los precios que comúnmente varia ­
ban de $5 a $20 por un trabajo  de la ­
vado y  pulimentación, durante el pe­
ríodo del experim ento fueron reducidos 
de $2 a $8.

A  los trabajadores empleados en este 
trabajo  se les rem uneraba a razón de 
un tanto por hora.

Lubricación a Mano

^ ^ Ü N  cuando un  autom óvil es­
té  equipado con un sistema central de 
lubricación de chasis, casi siempre exis­
ten puntos que deben ser lubricados a 
mano con una pistola o aceitera. Estas 
partes no deben pasarse por alto, y  ya 
son muchas las estaciones que hacen la 
lubricación de tales puntos cuando 
llegan sus clientes a cam biar e l aceite 
del m otor. Adem ás, se recom ienda que 
las líneas sean sopladas y  limpiadas 
por lo menos una vez al año para pre­
venir cualquier impedimento y  por con­
secuencia inconvenientes por fa lta  de 
lubricación.

Venta por Teléfono

W L  teléfono en el taller de repa­
raciones puede ser usado para  algo más 
que recibir llamadas. H e aquí como 
utiliza el teléfono uno de estos talleres 
para vender más trabajos de repara­
ción:

Todas las tardes a las cuatro y  media 
aproxim adam ente se hacen cinco llama­
das a clientes que no han visitado el 
taller por algunas semanas. Un índice 
de tarjetas de clientes clasificados por 
orden alfabético, contiene inform ación 
tal como el nombre y  dirección, número 
del teléfono, m arca del autom óvil, y  las 
reparaciones previam ente efectuadas 
junto con  la  fecha  que se hizo el tra ­
bajo. Los clientes a quienes no se les 
puede conseguir por la  tarde se les 
llam a de nuevo al anochecer.

La conversación es breve y  precisa 
haciendo uso de la cortesía más refina­
da. Se sugieren servicios y  se extiende 
al cliente una invitación anticipándole 
el verdadero aprecio de su visita.

Anuncio en los Periódicos

E l  prom edio de talleres de re­
paración no d isfruta de negocio su­
ficiente para perm itirse provechosa y 
extensamente el anuncio en los periódi­
cos. F u era  del m aterial que se les su­
m inistra para propaganda directa por 
correo, letreros de anuncio en el mismo 
taller, y  un vehículo de servicio, el cam­
po  de anuncio es, desde luego, muy 
limitado.

N o obstante, he aquí un nuevo uso 
del anuncio en periódicos. E l dueño de 
cierto taller de reparaciones inserta 
tres veces a la  semana un anuncio de 
cinco líneas en la sección de anuncios 
clasificados del periódico local. Su anun­
cio aparece en las columnas de venta 
de automóviles usados y  otras especiali­
dades para  autom óviles, y  es leido por
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los interesados en la com pra de un ve­
hículo usado— quienes son muy buenos 
clientes en perspectiva p or  los servicios 
que se ofrecen— y  por aquellos que se 
interesan en  la conservación de auto­
móviles. A nuncia un servicio cada vez, 
más bien que trabajo  general de repa­
ración.

Siempre un Buen Trabajo

" }  U lO n A .  recorrido su automó­
vil 10000 m illas o m ás? Si es así, 
necesita entonces un trabajo  de lim ­
pieza de carbón y  esmerilado de vál­
vulas, apretar las uniones de la  carro­
cería, y  unos pocos de los otros servi­
cios que ofrecem os. Los expertps su­
gieren también nuevas bu jías de encen­
dido. Visítenos y  tendremos la satis­
facción  de cotizarle precios sobre nues­
tro trabajo  p erfecto  y  sin reproche.” —  
A sí se expresa en una carta que re­
cientemente envió a su clientela una 
activa estación de servicio.

El Hablar Cuesta Poco

L a  expresión oral es barata. 
Todos hacen uso de ella. Los mecánicos 
y sus clientes entablan conversaciones 
cuando se hallan juntos, y  mucho de lo 
que se habla no guarda relación alguna 
con la reparación de vehículos.

Los clientes cuentan sus tristes his­
torias a los m ecánicos, quienes atenta­
mente simpatizan con ellos, y , a su vez, 
los mecánicos quizás superan a  sus 
clientes en los relatos de historias re­
lacionadas con  la mala suerte.

El dueño emprendedor de un taller 
de reparaciones prohíbe que sus me­
cánicos se conviertan en propagandis­
tas de la “ depresión.”  Ha dado ins­
trucciones a sus empleados para  que se 
muestren siempre alegres y  conviertan 
toda conversación con los clientes en 
asunto de venta, o, al menos, en algo 
que se relacione con el negocio. Tal 
clase de conversación no es sólo econó­
mica, sino también provechosa.

Atracción del Comercio de 
Turistas

D._ DIRÍJASE el pensamiento ha­
cia el comercio que ofrecen  los turistas. 
Aun cuando m uchos de ellos visitan a 
un país para ver lo más que puedan 
con el menor gasto posible, existe, sin 
embargo, una legión de turistas que no 
entran en dicha clasificación. Los le­
treros a lo largo de la carretera y  en 
el mismo taller, retocados con  una nue­
va capa de pintura, influirán mucho 
para atraer tal negocio. Sabemos de 
un garaje activo, que realiza un buen 
trabajo en p ro  del reputable comercio 
de turistas al sum inistrar a los hoteles 
tarjetas im presas en la form a siguien­

te : “ Recogem os y  hacemos entrega del 
automóvil. H aga que nos llame el em­
pleado del hotel. Una de nuestras es­
pecialidades es el lavado y  engrase de 
automóviles.”  M uchos de los gara jes 
que hacen su propaganda por los hote­
les ofrecen únicamente espacio de esta­
cionamiento y  almacén y  dejan abierto 
el m ercado de trabajos de reparación. 
V arios talleres de reparación han p o ­
dido apreciar las ganancias derivadas 
de recordar a los huéspedes de hoteles 
los servicios que dichos talleres pueden 
ofrecerles.

Un Nuevo Contrato

C i e r t a  estación de servicio 
situada próxim a a un solar dedicado al 
estacionamiento de vehículos a motor 
en el distrito com ercial de una gran 
ciudad, ha alquilado un pequeño espa­
cio en el lugar de estacionamiento, don­
de ha colocado un banco de trabajo  y 
una pequeña vitrina portátil en  la que 
exhibe correas de ventilador, equipo 
para la reparación de neumáticos y 
bu jías de encendido. Los ingresos que 
se aseguran por trabajos generales son 
pocos.

Las ganancias que se obtienen son 
resultado de ventas de servicios m ayo­
res que el m ecánico encargado de la 
exhibición realiza entre los dueños de 
los automóviles allí estacionados. M u­
chos automóviles se estacionan por todo 
el día. E n tal caso, el m ecánico con­
duce el mismo al taller y  lo devuelve a 
tiempo, o sugiere que el dueño pase por 
el taller que está cerca del lugar de es­
tacionamiento. M ediante esta idea se 
ha conseguido un buen volumen de ven­
ta de servicio. A  los autom óviles que 
por prim era y  única vez se hallan en 
dicho punto se les vende el servicio de

lavado y  engrase. M uchos de los clien­
tes corrientes del lugar de estaciona­
miento se convierten también en clien­
tes de la estación de servicio.

Examine sus Libros

C o n  frecuencia el pequeño ta ­
ller independiente de reparaciones deja 
de prestar atención a la teneduría de 
libros. E n ocasiones, muchos de estos 
talleres no saben a ciencia cierta si es­
tán trabajando ba jo  una ganancia o 
una pérdida— ni cual pueda ser con pre­
cisión el m argen de ganancia o  pérdida. 
T odavía existen otros talleres de es­
píritu  tan pobre que carecen en abso­
luto de contabilidad alguna. Tales ca­
sos se encuentran con bastante frecuen­
cia  y  se presentan bien claros cuando 
se nos llam a la atención sobre banca­
rrotas y  fracasos de negocios.

U n sistema sencillo de teneduría de 
libros presentará ante el comerciante 
los detalles y  c ifras de su propio ne­
gocio— ventas, pagos, créditos, g iro del 
negocio, gastos generales, y todas sus 
transacciones.

N o im porta lo pequeño que sea un 
negocio, uno de los principios funda­
mentales de desenvolvimiento práctico  
es la contabilidad.
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Exhibición de Botes en 
Nueva York

Nu e v a  Y O R K — La exhibición Na­
cional de Autobotes de 1932, que 

se celebrará por tercera vez la semana 
del 22 al 30 de enero, ocuparó por com ­
pleto cuatro pisos de exhibición del 
Gran Central Palace de Nueva Y ork .

A l decidir hacer esta exposición na­
cional de autobotes, m otores y  acceso­
rios, tan im portante como lo han sido 
las de los dos últim os años, la indus­
tria  de botes a m otor, por interm edio 
de la Asociación  Nacional de Fabrican­
tes de M otores y  Botes, expresa su 
confianza en el fu turo del deporte y  de 
la industria de autobotes, además de su 
firme creencia de que la incertidum bre 
presente del negocio ha pasado por sus 
peores períodos y  está ya  desarrollan­
do algunas m ejoras apreciables en ésta 
y  otras industrias.

“ La industria de autobotes,”  dice 
H enry R. Sutphen, presidente de la 
asociación, “ cree que la depresión pre­
sente ha sido tan sólo un reajuste mo­
mentáneo pero necesario en la  rápida 
m archa de la vida de los negocios mo­
dernos, y  cree también que el período 
peor de la situación ha pasado defini­
tivamente. Esta asociación tiene tanta 
fe  en el próxim o fu turo de los negocios 
que ha decidido celebrar una exposi­
ción nacional de autobotes tan completa 
y bien presentada como las realizadas 
los últim os dos años.”
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Diamond T

Ch i c a g o — Un nuevo camión de dos 
toneladas a un precio  de lista  de 

$1.096, ha sido recientem ente anunciado 
por la Diam ond T  M otor C ar Co. Este 
nuevo camión, llamado m odelo 316, 
viene a  reem plazar al m odelo 291, siendo 
$300 m ás barato que este último.. Repre­
senta un progreso notable en construc­
ción. Tiene m otor más grande, basti­
dor más firme, muelles m ás poderosos 
y  un chasis de peso m ás reducido. Se 
ofrece en tres distancias entre los  ejes : 
155 ' (3,87 m .), 167" (4,17 m .) y  137" 
(3,42 m .). Sobre e! chasis m ás corto  se 
instalan cajas de vuelco. E ste mismo 
chasis se aprovecha para trabajos de 
tracción.

E l m otor con  m ontaje en caucho es 
un tipo Diam ond T-H ercules de seis 
cilindros, de 3%  x  414, m odelo JXB, con 
cilindrada de 263 pulgadas cúbicas 
(4,3 litros) y  una fuerza efectiva de 65 
caballos a 2.400 revoluciones por m i­
nuto. E stá instalado en grupo con un 
embrague de placa seca B org  & Beck 
y  un cam bio de m archa W am er-G ear de 
cuatro velocidades adelante y  marcha 
atrás. E n el nuevo camión se emplean 
articulaciones universales Spicer y  ár­
boles propulsores de dos piezas mon­
tados en cojinetes de bolas S K P  de 
ajuste autom ático.

La alim entación del com bustible se 
efectúa mediante una bom ba accionada 
por el árbol de levas. E l sistem a com ­
prende un carburador Zenith de 114" 
de tipo de servicio pesado con tiro hacia 
abajo y  depurador de aire. E l radiador, 
de tipo de servicio pesado, tiene su

núcleo de tubos planos y  aletas firme­
mente retenido en un casco de acero 
estampado con  superficie exterior en­
chapada de crom o. E l núcleo tiene de 
adicional protección  un  resguardo de­
lantero de barras enchapadas de cromo. 
E l sistem a de arranque, alumbrado y 
encendido es de m arca A uto-L ite.

L a  propulsión final es mediante un 
eje trasero Clark B613 de tipo entera­
m ente flotante, con  engranaje helicoidal 
cónico. E l piñón propulsor está firme­
m ente soportado por tres hileras de co­
jinetes. Los frenos de pie son de marca 
Lockheed, de tipo hidráulico, que 
accionan en las cuatro ruedas. Llevan 
un especial fo rro  moldeado y  ofrecen 
una superficie tota l de enfrenam iento 
de 350 pulgadas cuadradas. L os tam ­
bores delanteros son de 16 x  214 pul­
gadas, y  ios traseros, de 16 x  3 % . Los 
tam bores traseros son fundidos de una 
especial aleación de hierro.

E l mecanismo de dirección de leva y 
palanca es de m arca Ross. L os muelles 
delanteros son bien largos, de 42 x  2%  
pulgadas, van  soportados en bu jes de 
caucho de tipo de com presión y  su je­
tos en gem elos delanteros. L os muelles 
traseros de 63 x  2%  pulgadas son muy 
adecuados y  se com pletan con 
auxiliares de seis láminas. E l bastidor 
ahusado de acero estampado comprende 
miembros transversales especiales del 
nuevo tipo llamado de mandíbula de co­
codrilo. E n su punto sujeto a  m ayor 
tensión, tiene 7 pulgadas de profundi­
dad, con  brida de 3 pulgadas de an­
chura y  m aterial de 7 /3 2  de pulgada de 
espesor.

En la dotación norm al se incluyen

D iam ond T  d e 2 ton elada s con  g a r ita  de lu xe  y  ca ja  de te lero s
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ruedas de rayos m etálicos huecos. Los 
neumáticos son de 6.50/20 pulgadas. 
E n  las ruedas dobles traseras se em­
plean balones. E n la  dotación co ­
rriente se com prenden: alumbrado
eléctrico, velocím etro, term óm etro de 
m otor, llanta m etálica de recam bio y 
portaneum ático. Con este cam ión se 
ofrece  una garita  enteramente de acero, 
en estilo de luxe, que" sirve para todo 
tiem po. L os cojines del asiento son 
profundos. Sobre el piso hay un tapete 
de caucho. E l pedal de aceleración 
está convenientemente colocado. La 
form a del cubretablero arm oniza artís­
ticam ente con la  de la  garita.

C. M. T .

DE T R O IT — Los precios de lista  de 
los nuevos modelos T -18 de 1%  a 2 

toneladas de la  General M otors Truck 
Company, com prendidos entre $595 y 
665, son los más económ icos que se re­
gistran en los anales de esta gran  com­
pañía. Provistos del mismo m otor de 
seis cilindros de 60 caballos de fuerza 
em pleado en el T-19 y  en el anterior 
modelo T-17, los nuevos cam iones se 
ofrecen con dos distancias entre los 
ejes, de 131 y  de 157 pulgadas (3,27 y 
3,9 m .) que admiten ca ja s de 9 a  12 
pies de longitud, con capacidad máxim a 
bruta de 8200 libras.

E l nuevo modelo T-18 ha sido ideado 
de modo que puede adm itir la  instala­
ción de ca jas com erciales construidas 
para el camión Chevrolet. P or esta 
razón, al económ ico precio  del chasis se 
agrega el b a jo  costo de estas cajas.

E l m otor tiene m ontaje de tres pun­
tos de apoyo, uno al frente y  dos atrás. 
Un ventilador de tipo de aspiración ins­
talado en la ca ja  del cigüeñal, un de­
purador de aire y  un colador de com­
bustible proveen am plia protección  con­
tra  el polvo y  humo. E l m ecanism o de 
dirección de tipo de tornillo sin fin está 
instalado en cojinetes de rodillos para 
su m ás fá c il y  seguro funcionamiento. 
Los frenos son de tipo Houck, con  cua­
tro zapatas en los tam bores traseros, 
dos de las cuales se actúan por la  pa­
lanca manual. Los frenos de pie, que 
actúan sobre las cuatro ruedas, fu n ­
cionan p or  medio de cables y  varillas. 
Un detalle especial del nuevo camión 
es sus ruedas Spokesteel desmontables, 
las cuales, por ser intercambiables, fa -
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cilitan  la instalación de ruedas traseras 
dobles.

E l radiador de tipo de aletas y  tubos 
tiene un casco esm altado de negro. Los 
tubos son planos para evitar el peligro 
de que por causa de la  congelación del 
agua puedan reventarse. B a jo  la  fu er­
za de dilatación, el tubo plano afecta 
una form a circular. E l núcleo de este 
radiador es producto de ia  L ong M fg. 
Co. E sta soportado por almohadillas 
de caucho.

En el chasis de 157 pulgadas de dis­
tancia entre los ejes se em plean dos 
articulaciones universales, la una cerca 
del cambio de m archa y  la otra  adelan­
te  del tubo del árbol propulsor, quedan­
do soportada en cojinetes de bolas su­
jetos en un m iem bro transversal del 
bastidor. Los cojinetes de desembrague 
son de tipo de bolas. La válvula  de 
aire autom ática del carburador está 
complementada con una bomba de acele­
ración. E n la propulsión del arranque 
se ha hecho provisión para im pedir el 
engranaje accidental del piñón mientras 
el m otor está funcionando.

E l tablero de instrumentos tiene 
iluminación ijidirecta. H ay aquí un in­
dicador eléctrico de gasolina, un term ó­
metro para el ag^ia de enfriam iento y 
todos los otros instrumentos de uso co­
rriente. Todos los alam bres y  cables 
del sistema eléctrico están protegidos 
en conductos flexibles.

Repubiíc

Al m a ,  M ICH.— e i  “ H ighw ay M o- 
gu l”  un cam ión de 20 toneladas, 

con m otor de 12 cilindros, que desa­
rrolla 240 caballos de fuerza , fu é  re ­
cientemente anunciado por su fabrican ­
te, la France-Republic Corp. Ideado pa­
ra  rápido transporte de flete, el nuevo 
camión puede desarrollar hasta 60 m i­
llas p or  hora en engranaje de alta velo­
cidad y  cerca de 32 m illas por hora en 
engranaje de segunda velocidad, gracias 
a  su e je  trasero con desmultiplicación 
de 6 a 1.

Su grupo m otor consta de motor 
Am eriean-LaFrance de 12 cilindros, si­
milar al tipo perfeccionado por la  com ­
pañía para sus bom bas de incendio, un 
embrague de dos discos de 14 pulgadas 
de diám etro, de m arca L ong y  un cam ­
bio de marcha de cuatro velocidades 
adelante y  m archa atrás de marea 
Brown-Lipe. T odos estos órganos están 
instalados de modo que form an un solo 
grupo.

Un detalle especial del “ H ighw ay 
M ogul,”  llam ado también, modelo Q, es 
que su gru po de seis ruedas, ofrecido 
con propulsión por tornillo sin fin o  con 
propulsión por árbol de doble reducción, 
está instalado directam ente en el bas­
tidor, sin la ayuda de muelles interme­
diarios. Las trepidaciones y  golpes de 
la marcha se absorben por los neumá­
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E l G en era l M otors  T -18 y  el S ter lin g  "K en w o o d ”  d e tonelada

ticos, los cuales son de ba ja  presión y 
gran  diámetro. L a ausencia de muelles 
del grupo de seis ruedas tiene ciertas 
ventajas definidas. Perm ite al cons­
tructor del camión aumentar la  anchura 
del bastidor o aumentar el tam año de 
los neumáticos, o ambas cosas al mismo 
tiem po, y con todo esto quedar todavía 
dentro del lím ite legal de 96 pulgadas. 
Con un grupo de seis ruedas, los cho­
ques recibidos por la carga  son mucho 
menores que con el tipo de un solo eje 
trasero. P or otra  parte, el desplaza­
miento vertical del bastidor queda re ­
ducido a la mitad. L a ausencia de mue­
lles resulta, por supuesto, en reducción 
de peso.

E l diám etro interior y  la  carrera de 
ém bolo del m otor del modelo Q son res­
pectivam ente de 4 y  5 pulgadas (101,6 
y  127 m m .). L a cilindrada es de 754 
pulgadas cúbicas (12,36 litros ). La 
fu erza  m áxim a de 240 se desarrolla  a 
2900 revoluciones por minuto Los c i­
lindros de hierro al crom o y  níquel es­
tán fundidos en un solo bloque y  llevan 
manguitos interiores. La carburación 
y  el encendido son dobles. E l m otor 
tiene un total de cuatro distribuidores 
de seis cilindros.

P ara el funcionam iento de los frenos 
neumáticos se emplea un com presor de 
aire W estinghouse, el cual va  instalado 
sobre el m otor, recibiendo lubricación 
directa de la bomba de aceite del motor. 
Los fren os de las seis ruedas tienen 
17%  pulgadas de diám etro y  van su- 
plem entados por doble zapata de 16 pul­
gadas. E l freno  de palanca, de tipo de 
disco de m arca True Stop, actúa sobre 
el árbol propulsor.

E l presente cam ión se ofrece  también 
con equipo trasero de dos ruedas, y en 
este caso se sum inistra con muelles 
traseros de 60 por 4 pulgados y  tam bo­
res traseros de 21 por 5%  pulgadas. El

bastidor es de aleación especial de acero 
de tratam iento térm ico. Sus miembros 
laterales, en su parte m ás ancha, tienen 
una profundidad de 12 pulgadas. E n 
la parte delantera tienen 9 y  en la parte 
trasera 8 pulgadas de profundidad. 
L as bridas tienen 3%  pulgadas de 
anchura. E l bastidor está com pleta­
mente reforzado.

Sterling

MIL W A U K E E — A  pesar de haberse 
dedicado con especialidad a la 

construcción de camiones pesados du­
rante varios años, la Sterling M otor 
Truck Co. de esta ciudad ha suplemen- 
tado su surtido con algunos modelos de 
peso liviano. E l m ás reciente de éstos 
es el “ K enw ood,”  un camión rápido de 
1%  tonelada.

E i nuevo modelo anotado ha sido ob­
je to  d e  particular atención por parte 
de ios ingenieros, en lo  tocante a  la 
belleza de su aspecto exterior. E l nue­
vo estilo de radiador en form a de V  
con deflectores de viento, introducido 
por la com pañía Sterling este año, se 
emplea en combinación con un largo 
capó de m otor provisto de lumbreras 
abisagradas. La sección delantera del 
camión se parece mucho a  la de un 
automóvil de pasajeros. Guardabarros 
se suave curva, cinco ruedas de rayos 
de alambre y  detalles tales com o lam- 
paritas laterales en el cubretablero, 
parachoques con enchape de crom o y 
estribos de longitud com pleta, se in- 

■ cluyen en  la  dotación corriente.
E l chasis es de construcción Sterling 

norm al. L a fu erza  la sum inistra un 
m otor de seis cilindros de 3%  por 4 
pulgadas (85,7 p or  101,6 m m .) que de­
sarrolla 60 caballos de potencia a  3.000 
revoluciones por minuto. L os miem ­
bros laterales acanalados del bastidor
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son de acero estampado y  tienen 6 pul­
gadas de profundidad. Los miembros 
transversales son igualmente firmes. 
U n em brague de una sola  p laca y  un 
cam bio de m archa de cuatro velocidades, 
de tipo selectivo, se comprenden en su 
grupo m otor. E l e je  trasero es un tipo 
Timken enteramente flotante de en­
grana je  helicoidal. E l e je  delantero es 
también de m arca Timken. En la do­
tación  norm al se incluyen frenos hi­
dráulicos Lockheed y  neumáticos de 
tipo balón de 6.50-20 pulgadas. Se 
ofrece  en  dos distancias entre los ejes : 
la norm al de 142 pulgadas (3,55 m.) 
y  la especial de 162 pulgadas (4,05 m .). 
Con el chasis se ofrecen varios estilos 
de cajas de estilo de luxe.

Se dice que el chasis, provisto de 
com pleto equipo de luxe, se vende a un 
precio alrededor de $1.000 entregado en 
la fábrica.

Stewart

BU P F A L O — L a Stewart M otor Corp. 
anuncia la construcción del nuevo 

M odelo 48-8, un chasis con m otor de 
ocho cilindros en  línea de 3 toneladas, 
cuyo precio de lista, entrega en fábrica, 
es de $2.990. Este nuevo modelo dé 
ocho cilindros, que puede desarrollar 
hasta 50 m illas por hora, fu é  proyecta­
do y  construido para servicio rápido a 
largas distancias. Se ofrece  en tres 
distintas distancias entre los e je s : 150, 
160 y  170 pulgadas. A  precio adicional, 
se ofrece  también en m ayor distancias 
entre los e je s : 180, 196, 226 y  241 pul­
gadas.

El m otor es un Lycoraing A E  de ocho 
cilindros, con diám etro interior y  carre­
ra  de émbolo de 3%  y  4%  pulgadas 
respectivam ente, que desarrolla hasta 
130 caballos de fuerza. La cilindrada 
es de 420 pulgadas cúbicas. E l arran­
que, el encendido y  el alumbrado están 
representados por grupos Deleo-Reray, 
y  el carburador es un Strom berg. F or ­

mando gru po con el m otor se hallan un 
embrague de disco B row n-Lipe y  un 
cambio de marcha de cuatro velocidades 
de igual m arca. La propulsión flnal es 
por engranaje cónico helicoidal en eje 
trasero de m arca Clark, con desmul­
tiplicación norm al de 7,12 a  1.

L os frenos de pedal son Bendix Dúo 
Servo en las cuatro ruedas de fu ncio­
namiento mecánico, con varilla je para 
los traseros y  con cable para  los delan­
teros. Estos frenos están complemen­
tados con un am plificador B -K . E l 
freno de palanca de tipo exterior actúa 
sobre el árbol transm isor y  está insta­
lado en la  brida del árbol atrás del 
cambio de marcha. E l bastidor de 
acero es de 9 pulgadas por 9 /32 de pul­
gada. Los muelles delanteros son de 
40 por 3 y  los traseros, de 56 por 3 pul­
gadas. Los muelles auxiliares de 6 lá­
minas se comprenden en la dotación 
corriente. Las ruedas de acero fundido 
y  con rayos huecos admiten balones de 
8,25/20 pulgadas siendo dobles las 
traseras.

L a  Auburn Autom obile Co. 7  aus subsidiarias 
obtuvieron una ganancia neta total durante los 
meses de Junio, Julio y  agosto, y comprendiendo 
el tercer trimestre del presente año fiscal, hasta 
el 31 de agosto de 1931, de $977.270,83 igual a 
$4,91 por acción sobre 199.060 acciones pendientes 
en dicha facha. Esto com para con las ganancias 
netas de $178.936, equivalente a $0,90 por acción 
durante el mismo período correspondiente al año 
pasado, basado en el número de acciones ahora 
pendientes. P or loe prim eros nueve meses de! 
presente año fiscal que term inó el 31 de agosto, 
1931, las ganancias netas consolidadas aumenta­
ron a  $3.333.446. igual a $16,77 p or  acción, com­
parado con $1,044.944, equivalente a $6.26 por 
acción p or  el periodo correspondiente de 1930, y 
com parado con  $2.953.220, equivalente a $14,86 
por acción  p or  el m ism o período correspon­
diente a 1929, basado en el número presente de 
acciones pendientes.

Courtney Johnson, antes gerente general de 
ventas de la  Hudson M otor Car Co. ha pasado a 
form ar parte del personal general de ventas de 
la  General M otors Corp. En su nuevo puesto 
estará asociado con  E . H . Grant, presidente del 
com ité general de ventas de la  General Motors.

Exhibiciones para Ayudar 
al Negocio

Nu e v a  Y O R K — S. a .  M íles, direc­
tor de las Exposiciones Nacionales 

de Autom óviles se ha dirigido a todos 
los exhibidores para  que hagan las ex­
posiciones de 1932 un verdadero fa ctor  
de restauración de confianza en el ne­
gocio.

La industria autom otriz, manifiesta 
el Sr. M iles, tiene gran influencia sobre 
todas las demás industrias norteam eri­
canas y  una m ejora dentro de la indus­
tria  de autom óviles se reflejará ráp ida­
mente en las otras industrias del pais. 
P or lo tanto, todo esfuerzo puesto en  
práctica al tiem po de la introducción 
de los nuevos modelos para 1932, hará 
que la industria em prenda su m archa 
en debida form a y  dará ímpetu al co­
m ercio en general. Aun cuando no pue­
den calcularse fácilm ente los ingresos 
inmediatos en efectivo como resultado 
de las exposiciones, el entusiasmo desa­
rrollado p or  ellas en la industria auto­
m otriz en particular, y en otras indus­
trias en general, será fa ctor  v ita l que 
definirá el año 1932 como el de cambio 
de las condiciones económ icas actuales, 
d ijo  el Sr. Miles.

Se presentarán como 250 exhibidores 
de automóviles y  de piezas, accesorios y  
equipo, los que llenarán cuatro pisos del 
Grand Central Palace de N neva Y ork  
del 9 al 15 de enero, y  así mismo en 
el Coliseo de Chicago del 30 de enero 
al 6 de febrero.

E l uso de papel transparente "cellophane”  
para envolver piezas de m otor para el com ercio 
de repuestos, fué instituido p or  la  McQuay 
Norris M fg . Co. con la introduoción del nuevo 
anillo “ H i-U nit Pressure Superoyl." Este nuevo 
método de empaque, además, de agregar atrac­
ción, o frece  muchas ventajas prácticas:— el ani­
llo puede exhibirse sin necesidad de quitar la 
envoltu ra ; los tam años no pueden mezclarse y  
confundirse por no  haber quitado el p a p e l; y  los- 
anillos en esta form a  ocupan menos espacio en 
los anaqueles de! com erciante, según se ha dicho.
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A C O K S O R I O S  Y  
R E P I I B S T R S  =

Paquete “ Kontak’

C O N T IE N H  c u a t r o  r o l lo s  c o n  Z1 
p ie s  c a d a  u n o  d e  fo r r o  p a r a  f r e ­
n o s , e n  ta m a ñ o s  a p ro p r ia d o s  p a ra  

h a ce r s e  c a r g o  d e l 90 p o r  c ie n to  a p r o x i ­
m a d a m e n te  d e  to d o s  lo s  a u to m ó v ile s  
d e  p a s a je r o s  e q u ip a d o s  c o n  fr e n o s  in ­
te r io re s , s e g ú n  s e  h a  m a n ife s ta d o . 
itu so o -K o n ta U  es  u n  fo r r o  s e m lm o ld e - 
a d o  en  ro llo s .— R u s s e ll  M fg . C o., 
M id d ie to w n , C on n eotlcu t.

Calefactor

D os m o d e lo s  d e  este  c a le fa c ­
to r  p o r  a g u a  c a lie n te  s irven  
p a r a  e q u ip a r  a  t o d o s  los  

a u to m ó v ile s . L a  c a p a c id a d  e s  de 
d o s  p in ta s  d e  a g u a , y  e l  n ú c le o  
c o n s is te  de 32 tu b o s  a  p r u e b a  de 
in co n v e n ie n te s  m o n ta d o s  e n  á n ­
g u lo . D I m o to r  t ie n e  d o s  b o ­
b in a s  d e  c a m p o  y  g r a n  in d u c id o . 
L o s  c o j in e t e s  d e  b r o n c e  son  de 
a l in e a c ió n  y  lu b r ic a c ió n  a u to ­
m á t ica . U n  in te r r u p to r  de dos  
v e lo c id a d e s  p e rm ite  la  v a r ia c ió n  
d e  a lta  o  b a ja  te m p e r a tu r a  d esd e  
e l a s ie n to  d e l co n d u c to r , y  e l  g o ­
b ie rn o  te r m o s tá t ic o  d e l a gu a  
e v ita  q u e  é s ta  p a se  a l  ra d ia d o r  
a n te s  d e  qu e  h a y a  a lca n z a d o  
la  te m p e ra tu ra  p re d e te rm in a d a . 
E s t á  p ro v is to  d e  p o s lt lg o s  que 
a d m iten  u n a  v a r ie d a d  d e  a ju ste s . 
— E . A . L a b o ra to r ie s , In c ., 
B r o o k ly n , N . Y .

Anillo de Rueda

U N  n u e v o  a c c e s o r io  p a r a  " e n g a la n a r "  el 
a u to m ó v il  h a  s id o  a g r e g a d o  a l su rtid o  

M o n o g ra m  p o r  la  K ln g s le y -M llle r  Co., 
623 W e s t  J a o k so n  B o u le v a rd , C h ica g o . S e  t r a ­
ta  de u n  a n illo  d e  ru e d a  id e a d o  p a ra  a u to ­
m ó v iles  F o r d  y  C h e v ro le t , a g re g a n d o  u n a  
n o ta  f in a l  d e  e le s a n c la  y  d is t in c ió n  a ! v e h í­
cu lo . O fr e ce  a  la  r u e d a  c ie r to  a s p e c to  de 

a c a b a d o "  q u e  a y u d a  m u ch ís im o  a  e n a lte ce r  
la  b e lle z a  d e l a u to m ó v il. P r e c io  d e  lis ta ,

?8 ,50  p o r  ju e g o  d e  c in c o  a n illo s , o  Í10,20 
p o r  se is  a n illo s . L a  K ln g s le y -M ille r  a n u n cia  
ta m b ié n  u n  e n ce n d e d o r  d e  c ig a r r o s , sin  
c o r d ó n , co n  a c a b a d o  ó n ix , m a r fil  y  a m b a r. 
E l e le m e n to  c a le n ta d o r  e s tá  co m p le ta m e n te  
c e r r a d o  cu a n d o  e l e n c e n d e d o r  n o  s e  tien e  
en  u so . P r e c io  d e  lis ta  $2. Se su m in is tra  
en  tre s  m o d e lo s ; p a r a  m o n ta je  d ir e c to  en 
e l p a n e l d e  in stru m e n to s , p a r a  e n g a n ch a r lo  
e n  e l p a n e l d e  In stru m en tos  y  p a r a  fi ja r lo  
a  la  c o lu m n a  d e l v o la n te  d e  d ire cc ió n .

u
Cable de Encendido

N  n u ev o  s u r t id o  d e  J u e g o s  d e  C a b le  
d e  en ce n d id o  h a  s id o  In tro d u c id o  
p o r  la  W h ita k e r  B a t te r y  S u p p ly  Co., 

K a n s a s  C ity , M o. S e  c o n o c e  p o r  S u r­
t id o  N o . 8 y  c o n tie n e  10 J u e g o s  de 
C a b le  d e  E n ce n d id o . C on  este  su rtid o  
se  p u e d e  p r e s ta r  s e r v ic io  a  la  m ay ob  
p a r te  d e  lo s  a u to m ó v ile s  p o p u la re s . 
S e  su m in is tra  c o m p le to  c o n  u n a  c a ja  
a tr a c t iv a  d e  e x h ib ic ió n  y  p a ia  g u a r ­
d a r  e x is te n c ia s , la  c u a l  s e  in c lu y e  
g ra t is .

Cable de Cobre Estañado

E s p e c i a l m e n t e  d e s a r r o lla d o  p a ra  
re s is t ir  e l a c e ite  y  e l d e sg a s te  d e ­
b id o  a  v ib r a c ió n  e x c e s iv a . E l a la m ­

b r e  d e  c o b r e  e s ta ñ a d o  e s tá  e m p o tr a d o  en 
u n  n ú c le o  e s p e c ia l  d e  ca u c h o  a is la n te  
c o lo r  a n a ra n ja d o , a l  cu a l  se  a p lic a  una 
c a p a  d e  a lg o d ó n  t r e n z a d o  im p re g n a d o  
d e  la ca . D e  e s ta  m a n e ra  e l c a b le  está  
p ro v is to  d e  tre s  fu e r te s  c a p a s  p r o te c ­
t o r a s  a p a r te  d e l n ú c le o  u s u a l a is la d o r , 
t r e n c il la  y  la ca . Se r e c o m ie n d a  p a ra  
c a m io n e s  y  ó m n ib u s  d e  s e r v ic io  c o n ­
t in u o , y  p a r a  a e ro p la n o s .— B eld en  
M fg . C o ., C h ica g o , I llin o is .

Reloj Eléctrico

L a  G E O . W . b o r g  C O R P ., C h ica g o , a n u n ­
c ia  u n  r e lo j  e lé c tr ic o  co n  e s te ra  ilu m i­
n a d a , d e  c u e rd a  a u to m á t ic a , e l cu a l  usa  

co r r ie n te  d e l a cu m u la d o r  d e l v e h ícu lo . E stá
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Adaptadores para Ford

PR O Y E C T A D O S  p a r a  r e e m p la z a r  
lo s  d isp o s it iv o s  d e  e n g ra se  d e  los  
a u to m ó v ile s  F o r d , lo s  q u e  p o r  su  

m é to d o  d e  In s ta la c ió n  fo r z a d a  en  
lu g a r  d e  e n ro sca d a , s o n  d if íc i le s  de 
q u ita r  p a r a  lim p ia r lo s  o  re e m p la ­
z a r lo s . L o s  a d a p ta d o re s  R lm a c  f a ­
c il ita n  e l re e m p la z o  p o r  a cce s o r io s  
n o r m a le s  d e  r o s ca , b ie n  se a n  Z e r k  o  
A le m ile . E s  p a r t ic u la r m e n te  útil 
p a r a  la s  c o m p a ñ ía s  qu e  p o se e n  en 
s e r v ic io  co n tin u o  v a r io s  v e h ícu lo s . 
P r e c io  d e  lis ta , c o m p le to  c o n  la s  
h e r ra m ie n ta s  n e ce sa r ia s , |1,25,—  
R ln ck -M c IIw a ln e . In c ., 16 H u d son  
S treet, N u e v a  Y ork .

Cetnelos de Muelles

La  T H O M P S O N  P R O D U C T S , IN C ., 
C lev e la n d , O h io , h a  a n u n c ia d o  lo s  
G e m e lo s  T r y o n  p a r a  a u to m ó v ile s  

F o r d  m o d e lo  A  y  A A . L o s  p a sa d o re s  
h u e co s  d e  este  t ip o  d e  g e m e lo  a ctú a n  
c o m o  c á m a r a  d e  a lm a cé n  d e  lu b r ica n te , 
e l cu a l  lu b r ic a  la s  s u p e r fic ie s  d e  lo s  c o ­
j in e te s  a  m e d id a  q u e  fu n c io n a  el g e ­
m elo . U n  re s o r te  d e  te n s ió n  m an tien e  
e l in te r s t ic io  a p ro p r la d o  e n tre  lo s  c o ­
j in e te s  y  o v lta  loS  ru id o s . E l  a ju s te  
p o r  d e sg a s te  se  e fe c tú a  se n cilla m en te  
m e d ia n te  u n  p e rn o . L a  in s ta la c ió n  se 
h a c e  In se rta n d o  lo s  p a sa d o re s  del 
T r y o n  d e sp u é s  d e  h a b e r  q u ita d o  to d o s  
lo s  p e rn o s  y  b u je s . N o  h a y  n eces id a d  
d e  e s c a r ia r  b u je s  o  sosten es .

p r o v is to  de j o y a s  d e  m o n ta je , p iñ o n e s  t r a b a ­
ja d o s  a  m á q u in a , r e g u la d o r  V o rn le r , y  u n  
fu s ib le  d e  s e g u r id a d . L o s  c a m b io s  d e  tem ­
p e r a tu ra  q u e d a n  c o m p e n s a d o s  p o r  u n  fino 
r e s o r te  y  su  c o n s tru c c ió n  g e n e ra l e s  m u y  
res isten te . P o s e e  u n a  c a ja  de e sm a lte  n e g ro , 
h e r m é t ic a  a l p o lv o , co n  a d o r n o s  d e  cro m o  
b r illa n te . S e  su m in is tra  c o n  u n a  a b r a z a ­
d e ra  d e  a ca b a d o  a l c r o m o  p u lim e n ta d o  p a ra  
m o n ta r  en  e l p o s te  d e  d ire cc ió n . T a m b ié n  
p u ed e  in s ta la r s e  en  e l ta b le r o  d e  in s tru ­
m e n to s  m e d ía n te  e l e m p le o  d e  u n a  a b r a z a ­
d e ra  esp e c ia l. L a  i lu m in a c ió n  d e  la  e s fe ra  
s e  p ro v e e  m e d ia n te  u n a  b o m b illa  e lé c tr ica  
c o m p re n d id a  en  el m e ca n ism o  y  a c tu a d a  p o r  
u n  in te rru p to r .
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Equipo kAnriXiiERES

Bomba para Lubricante de Engranaje

PA E A  m o n ta r la  e n  c u a lq u ie r  ta m b o r  n o r m a ! 
d e  e n g ra se  c o n  el fln  d e  p r o v e e r  u n  s is ­
t e m a  c e n tr a liz a d o  d e  su m in is tro  d e  lu b r i­

ca n te s  d e  e n g r a n a je  m e d ia n te  u n  co n d u cto  
a  u n o  o  m da fo s o s  o  le v a n ta d o re s . F u n c io n a ­
m ie n to  p o r  p re s ió n  d e  a ire . P u e d e  ta m b ié n  
e m p le a rs e  c o m o  d isp o s it iv o  p o r tá t il .  s e  
p r o v e e  c o n  in s tru m e n to  r e g is tra d o r , S p ies  
d e  m a n g u e r a  p a r a  g r a s a , v á lv u la  ^  T
b o q u illa .— U. S. A ir  C o m p r e sso r  C o., C le v e ­
la n d , O h io .

Esmeriladora Portátil

L a  C le v e la n d  F n e u m a t lc  T o o !  C o ., 
d e  C le v e la n d , O b lo , h a  a n u n cia d o  
u n a  n u e v a  e s m e r ila d o ra  n e u m á tica  

p o r tá til. S e  f a b r ic a  d e  s e is  ta m a ñ o s  
y  e s t ilo s  p a ra  t r a b a jo s  de esm e r ila d o  
e n  g e n e ra l. E l  “ r o t o r "  s e n c illo  es  
co n < 3 n tr lco  c o n  e l á r b o l  d e  l a  h e r r a ­
m ie n ta , a se g u ra n d o  c o n  e llo  u n  e q u i­
l ib r io  p e r fe c t o  e n  t o d a s  la s  v e lo c i ­
d a d e s . E l r o t o r  e s tá  p r o v is to  d e  cu a tro  
ra n u ra s  lo n g itu d in a le s  p a r a  a co m o d a r  
cu a t r o  cu c h il la s  s e p a ra d a s . E l  á rb o l 
s e  c o n s t r u y e  d e  a c e r o  e sp e c ia lm e n te  
e le g id o , e n d u re c id o  y  e sm e r ila d o . U n  
d is p o s it iv o  d e sm o n ta b le  g o b ie r n a  la  
c o r r ie n te  d e  a ir e  c o m p r im id o  y  l a  lu ­
b r ic a c ió n  d e  a ce ite .

Escariador de Embolos Tru-Line

L  e s c a r ia d o r  d e  é m b o lo s  T r u -L in e  f a ­
b r ic a d o  p o r  la  F o s te r  J o b n s o n  R e a m e r  
C o . d e  E lh h a rt , In d ., s e  h a s  co n stru id o  

d e  ta l  fo r m a  q u e  la  g u la  e s  p a r te  in te g ra n te  
d e l c u e rp o  d e  la  h e r r a m ie n ta , e n d u re c id a  y  
e s m e r ila d a . E l  c u a d r a d o  e s  ta m b ié n  en d u re ­
c id o  y  d e  ta m a ñ o  su ñ c le n te  p a r a  p o d e r lo  
s u je ta r  firm e m e n te  e n  u n  t o m i l lo  d e  b a n co . 
L a  e s p ig a  e s tá  p r o y e c t a d a  d e  m a n e ra  que 
p u e d e  u sa rse  e n  l a  p ro p u ls ió n  d e  u n  e s ca ­
r ia d o r . E n  e l a g u je r o  d e l p a s a d o r  d e  ém b o lo

sa h a  f i ja d o  firm em en te  u n  b u je  d e  e x te n ­
s ió n , e l q u e  n o  p u e d e  c a e r  sé í. c u a lq u ie ra  
la  p o s ic ió n  en  qu e  s e  m a n te n g a  e l é m b o lo , 
ü e l m é to d o  e n  q u e  s e  u se  e l e s c a r ia d o r  o  
la  c a n t id a d  d e  m e ta l  q u e  se  q u ite . L a  e x ­
te n s ió n  se  g o b ie rn a  p o r  u n a  t u e r c a  so la m e n te  
g r a d u a d a  p a r a  leer  %  m ilé s im a s  de p u lg a d a . 
O tra  c a r a c te r ís t ic a  d e  la  tu e r c a  g r a d u a d a  
e s  qu e  e l o p e ra d o r  p u e d e  e fe c t u a r  co r te s  
b ru s co s  y  s a b e r  p re c isa m e n te  c u a n to  m eta l 
q u ed a  p a r a  a c a b a r  lo s  cor tes .

E l e s c a r ia d o r  d e  oilln droB  F o s te r  J o h n so n  
c o n  cu ch illa s  d e  co r ta  r á p id o  e s tá  g ra d u a d o  
p a r a  fu n c io n a r  c o n  e x a c t itu d  h a s ta  .005 de 
p u lg a d a . E l  a ca b a d o  d e  e s te  t r a b a jo  e s  ta l 
q u e  se  n e c e s ita  m u y  p o c o  p u lim e n ta d o  con  
p ie d ra s  f in ís im a s  p a r a  a s e g u ra r  e l a ju s te  
p e r fe c to  d e  lo s  é m b o lo s . C o n  la s  cu ch illa s  
n o rm a le s  F -J  e l c i l in d ro  p u e d e  s e r  e s ca r ia d o  
y  a ca b a d o  d e já n d o lo  l is t o  p a r a  a p lica r  el 
é m b o lo  s in  n e ce s id a d  d e  u s a r  u n a  a m o la d o ra .

' Ensayador de Faroles Delanteros

UN  m e d io  p a r a  e n to r c a r  y  p o n e r  en 
a lin e a m ie n to  rá p id a m e n te , c o n  f a c i l i ­
d a d  y  p re c is ió n , lo s  fa r o le s  d e la n te r o s  

d e  lo s  v e h ícu lo s - E s  p o r tá t i l  y  p u e d e  
u sa rse  d u ra n te  e l d ía . L o s  a ju s te s  se 
e fe c tú a n  en  m u y  p o co s  m in u to s .— W e a v e r  
M fg . C o.. S p r in g fie ld , 111.

Levantador de Resorte de Válvula

PA R A  m o to r  F o r d  m o d e lo  A , e sta  
h e r ra m ie n ta  n o  s ó lo  l e v a n t a  lo s  r e ­
s o r te s  ele la s  v á lv u la s  p a r a  q u ita r  

la s  a ra n d e la s  d e  f i ja c ió n , s in o  q u e  ta m - 
b iá n  q u ita r a  lo s  re s o r te s  d e l m o to r  y  
lo s  c o lo c a r á  d e  n u e v o  s in  q u ita r  el 
c o n d u c to  m ú ltip le  o  c a r b u r a d o r . A c a ­
b a d o  a  p ru e b a  d e  o x id a c ió n . P r e c io  d e  
l is ta  $1.— K -D  M fg . C o ., L a n ca s te r , P a .

Soporte para la Prueba de Carburadores

La  B e n d ix  S tr o m b e r g  C a r b u r a to r  C o „  
S o u th  B e n d , In d ., (s u b s id ia r la  d e  la  

'  E e n d lx  A v la t io n  C o r p .)  h a  p e r fe c c io n a -  
d o  u n  s o p o r te  p a r a  p r o b a r  ca rb u ra d o re s . 
C on  e s te  n u e v o  d isp o s it iv o  se  p ru e b a n  los 
ca rb u r a d o re s  e n  lo  q u e  a  e s ca p e  d e  p re ­
s ió n  s e  re fie re  y  p e rm ite  l a  in s p e c c ió n  de 
lo s  f lo ta d o r e s  in d ica d o re s  d e  n iv e l, l a  v á l ­
v u la  e co n o m lz a d o r a  y  la  v á lv u la  f ie  in ­
y e c c ió n , T a m b ié n  p e rm ite  la  le c tu ra  e x a c ta  
d e  t o d a s  la s  fu n c io n e s  d e l ca rb u r a d o r .

Cuna de Remolque

SE  h a o e  c a r g o  d e  to d o  a u to m ó v il  s in  Im p o rta r  
lo s  g u a r d a b a rr o s , p a ra ch o q u e s , b a ú le s , p o r -  
ta n e u m á tico s , e tc . N o  se* n e ce s ita n  h e r ra ­

m ie n ta s . S im p lem en te  co ló q u e n s e  lo s  g a n c h o s  
e n  lo s  s o p o r te s  d e l e s tr ib o  o  en  lo s  m u e lle s . L a  
c a r g a  es  so s te n id a  p o r  ca n a le s  d e  a c e r o  a  la s  
Que H ay e m n e rn a d a s  t ir a s  d e  m a d e r a  q u e  ev ita n  
e l re sb a la m ie n to . E s  a ju s ta b le  a  c u a lq u ie r  a n ch o  
d e  v e h ícu lo , a u to m ó v il  o  ca n ió n . S e  e m p le a  co n  
cu a lq u ie r  g rú a . R e m o lc a  a u to m ó v ile s  h a d a  
a tr á s  o  h a c ia  a d e la n te .— M a rq u e tte  M fg . C o., St. 
P a u l  M in n .. D e p to . d e  E x p o r ta c ió n , 17 M o o r e  

• St-, U u e v a  Y ork .

3 8

Compresor de 
Chevrolet

PR O Y E C T A D O  e s p e c ia l ­
m e n te  p a r a  s e r v ir  lo s  
m o to r e s  d e  lo s  a u to ­

m ó v ile s  C h e ro v le t  d e  4 y  6 
c i l in d r o s . E q u ip a d o  co n  
c ie rre  a u to m á t ic o  so b re  e l 
c e n tr o . D e  fu n c io n a m i­
e n to  r á p id o  y  c o n s tru c c ió n  
res isten te . A c a b a d o  a  
p ru e b a  d e  o x id a c ió n . D i ­
á m e tr o  in te r io r  5 x 6  
p u lg a d a s . P r e c io  d e  l is ta  
$1,40.— K -D  M fg . C o.. 
L a n ca s te r , P a .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



Libros G r a t u i t o s  sobre C o n se rvacion
N o  D -  1 Equipo de Taller, Ma-

y  catálogo de 56 páginas en 
form a  de hojas sueltas, profusa­
mente ilustrado, en el cual se 
muestra el equipo y  método de 
usarlo con respecto a barra a perfo- 
radoraa, esmeriladoras de émbolos, 
rectifícadoras de caras de válvula, 
herramientaa para trabajar asien­
tos de válvulas, etc. Im preso en 
inglés, francés, alem án, italiano, 
« p a n o l ,  portugués, holandés, sueco, 
dinamarqués y  noruego.

N o  P***» Obtener Ganancias.
Catalogo de fábrica  de 48 páginas 
sobre equipo para garajes, en el que 
se incluyen grúas, arrastra dores, 
cerraduras de remolque, endereza- 
dores de bastidores, prensas, lava­
doras de automóviles, cambiadores 
de neum áticos, herramientas para 
IIantas, gatos. levantadores, juegos 
de engrase, etc. Completamente 
ilustrado. Impreso en inglés.

N o  n _  ̂ -G a n a n cia s  en el A rreg lo  de A bolla­
duras. Manual de 56 páginas en el 
que se muestran los métodos para 
quitar abolladuras y  mellas de las 
carrocerías de automóviles, guarda­
barros, etc. Se detallan los métodos 
de traba jo  con ilustraciones que 
muestran los varios pasos necesa­
rios para el traba jo  de reparación 
de carrocerías. Im preso en inglés.

NJn Instrucciones para Verifi-
I N v. I-/ I ca r  Cilindros. L ibro de instruc­

ciones de fábrica  debidamente ilus­
trado. en ©I cual se ensena la  m a­
nera de usar los instrumentos para 
calibrar cilindros, así com o tam ­
bién instrumentos m icrom él ricos. 
Im preso en español.

N n  r ) _ ^ —S erv id o  y  Conserración de Cojine-
tes de Rodillos. L ibro de instruc­
ciones que abarca los cojinetes co ­
rrespondientes a las ruedas delante­
ras, muñones del p ivote de dirección 
de las ruedas traseras, mecanismo 
de cam bio de m archa, engranaje de 
dirección y otros cojinetes, in- 
c! uy eudo lubricación, reparación es 
y reemplazos. Im preso en inglés, 
español y  portugués.

M n  D » ^ “ Negrocxo de Lubricación de Autom ó- 
^  viles. Folleto de 40 páginas p rofu ­

samente ilustrado. En él se muestra 
ei uso del equipo de lubricación con 
fotografías y diagram as de esta­
ciones de servicio de lubricación. 
De fá cil com prensión. Im preso en 
inglés.

Nn Recientes de Taller. Ma-
i NU. u / / nual de fábrica , ilustrado, de 40 

páginas, para  el servicio de ca­
m iones. ómnibus y  automóviles. En 
él se com prende el servicio de arm a­
duras. válvulas, bujes y émbolos. 
Muestra el uso del torno del fabri­
cante con fo togra fíes  detalladas de 
varios trabajos. Tam bién se tiene 
disponible catálogo del fabricante 
de 128 páginas que contiene mucho 
m aterial de referencia. Im preso en 
inglés.

N n  D - ñ '® '" '* ' '® ' ' ’ "®® r  Precios. C aU loso de 
200 páginas sobre onilios de émbo­
lo, émbolos, pasadores, válvulas, 
cojinetes, pernos, bujes, tornillos 
para cojinetes, etc. Consiste de 
especificaciones que abarcan varios 
automóviles, cam iones y  ómnibus. 
Im preso en inglés.

N o  n _ Q —A paratos N eum áticos. Catálogo com -
w . L> /  pleto y  bien ilustrado en ei que se 

abarca el surtido de la  fábrica  en 
cuanto a  com presores de aire, re­
m olcadores de servicio, lavadoras 
de autom óviles y  pulverizadores de 
pintura. Im preso en inglés.

N o .  D - 1 0 '

N o ,  D - 1

—U na Guia Hacia tas Ganancias. 
Catálogo de 90 páginas de la  fó^ 
brica con  el surtido de piezas de 
repuesto para  automóviles de bajo 
precio. Ilustrado para m ostrar las 
piezas, modelos, precios, etc. Im ­
preso en inglés.

I —Equipo de Autom óviles Ford. Catá- 
' logo de 100 páginas, profusamente 

¡lustrado; abarca el equipo para 
estaciones de servicio de F ord. Este 
catálogo, para  1981-1932 acaba de 
aparecer y  contiene nuevos precios 
bajos del equipo com pleto para to- 

• dos los vehículos Ford. Im preso en
Inglés.

M q  r^_ ] ^ —Productos para Autom óviles. Catá- 
^  logo de 20  páginas, jun to  con m a­

nual de Instrucciones del surtido de 
una fábrica  de materias qnimicas, 
lubricante y productos de equipo 
para automóviles, tales com o ra­
diadores, cem ento para empaqueta­
duras. limpiadores, pulimentadores. 
quitamanchas, preparación para 
techo de carrocería, preparación 
para frenos, esmalte para el motor, 
grasa. lubricante para el chasis, 
etc., bombas y pistolas. Catálogo 
impreso en inglés y español.

K in  O - 1 Reemplazo. Catálogo de
40 páginas, en el cual se comprende 
el surtido de una fábrica  de anillos 
de ém bolo, muñones de dirección, 
variUaa tensoras y  bujes de muelles. 
Las especificaciones com prenden es­
tos productos para varios modelos 
(le automóviles, cam iones y  óm ni­
bus. Im preso en inglés.

] 4 —Manual sobre Válvulas de Neumátl.
‘ ' eos y  Piezas de V álvula. Este 11- 

brlto de 82 páginas expone con de­
talle y  especiñcaciones técnicas un 
surtido com pleto de válvulas de neu­
máticos y  piezas, Illustrado. In­
cluye válvulas para neum ático de 
aeroplanos. Im preso en inglés. 
Alam bre y  Cable para Automóviles. 

Manual y  catálogo de 20  páginas 
con referencia a  alam bre de encen­
dido, con especiñcaciones para va- 
yios automóviles y  cam iones. Se 
incluyen cables para acumulador, 
cables de arranque, alam bre para 
accesorios, etc. Especiñcaciones fá -  
«íles de com prender. Im preso en 
inglés.

N n  n ^ l / ^ —instrucciones para  A plicar Laca a 
' ^  loa Autom óviles. Manual sobre tra­

bajo de laca. Capítulo 1. Equipo 
de A plicación  • Capítulo 2. D ife­
rentes Sistemas de A p lica ción ; Ca­
pítulo 3, Rayado y Acabado M ate: 
Capitulo 4, Recom endaciones M isce­
láneas ; Capitulo 5. N otas Genera­
le s ; Capítulo 6 , Inconvenientes y 
Remedios. D e gran  utilidad para 
todos los talleres dedicados al re­
toque y  acabado de automóviles. 
Impreso en inglés.

N n  0 - 1  para Autom óviles. Catálogo
I NI..», u '  I / del fabricante sobre gatos para  ga ­

ra je  y  de m ano. L ibrito  de 24 
páginas con descripción de varios 
modelos. £ 1  fabrican te  tiene en 
preparación un nuevo catálogo para 
1932. el que será impreso en inglés 
y  español.

N n  P«r Qoé del Desgaste de los
I NU. 1 0  Cilindros, F olleto de fá brica  con 

exposición de la  causa y  efectos del 
desgaste de cilindros, junto con In­
form ación referente a  la  reparación 
de loa mismos. Dentro de poco  se 
tendrá disponible y  se enviará a 
solicitud e l catálogo para 1932. Im ­
preso en inglés y  español.

N o .  D -

N o .  D - 1 5

N n  r^_ 1 Q ^A rbolea  de E je. L ibro de dieciséis 
I NU. L> I ^  páginas, tam año de catálogo, en el 

cual se abarca el surtido de árboles 
de e je  que produce la  fábrica . Im ­
preso en Inglés.

N o  n _ 9 n 'E m b o l o s  y  Pasadores, Catálogo de 
^  ^ u  §2 páginas con  instrucciones res­

pecto a este surtido de productos, 
e incluye además especiñcaciones 
pava varias m arcas de automóviles, 
cam iones y  ómnibus. Fácil de leer. 
Im preso en  inglés.

N n  Equipo de Garaje. Folletos mísce>
I NU. L> i¿neos relacionados con esmerilado­

ras, extensores de émbolos, extracto­
res de ruedas, eouipo para cilindros, 
escariadores, pullmentadoras, herra­
mientas para trabajo de carroce­
rías, etc. Todos los folletos impre­
sos en inglés y  español.

N n  M ano para Aatom óviles.
j NU. L / Catálogo grande de hojas sueltas

con referencia a  gatos de varios 
tipos para  automóviles, camiones y 
óm nibus. Im preso en inglés.

N n  y Piñón. Engranajes de
I s u .  U' Z.U  Volante. Dos catálogos con especi­

ficaciones de estos productos para 
todos los automóviles, camiones y 
ómnibus norteam ericanos, E l librito 
correspondiente a  cotona  y  piñón 
incluye ilustraciones m ecánicas e 
inform ación respecto al reemplazo 
de estas partes. Im preso en ingles.

Acum ulador y Encendido.
i NU. u '  Z -T  DQg libritos y  catálogos descriptivos 

lie estoa productos para todos los 
automóviles, cam iones y  ómnibus de 
fabricación  norteam ericana. Se su­
m inistran cables de encendido para 

. marcas especiflcas de automóviles, 
o . en general, juegos que se acomo 
dan a  varios modelos.

N r i  Pasadores de Embolos.
< v u .  L.» z -u  Kuevo catálogo en el que se enu­

m eran 260 variedades de bujes para 
pasador de ém bolo, e incluye como 
50 partidas nuevas con  especiñca­
ciones com pletas para automóviles, 
tractores y  motores.

N n  n  9í^~ M anu al de Servicio. Manual de
' ^  publicación especial, con más de 40

páginas en las que se describen
aproximadamente 2000 herramientas 
usadas en  trabajos de servicio y 
conservación. Sé anota el precio 
de las herramientas e  inform ación 
sobre eue usos respectivos. Impreso 
en inglés.

_ p y ^ T a b Ía  para A justar Correas de
^  '  Ventilador. Tabla de grandes pro­

porciones. Ilustrada, en la  cual se 
muestra el ajuste de las correas de 
ventilador. Puede colgarse sobre la 
pared. Se incluye tam bién librito 
con descripción técnica  de correas 
de ventilador.

N o .  D

N n  D - ^ R * “ Manual y  Catálogo de Servicio 
I N U .  i - /  Z - U  Autom ático, L ibro grande profusa­

mente ilustrado, el cual comprende 
la instalación, funcionam iento y 
uso de los productos de la  com pa­
ñía, consistentes de rectiñcadores de 
frenos, dispositivos para la  a li­
neación de ruedas, com presores de 
aíre y equipo para inflar neumáti­
cos ; instrumentos de ensayo de 
acumuladores y  equipo de carga, 
gatos para  garajes, equipo para eí 
lavado de automóviles y  productos 
aliados. £1 libro, de muchas pági­
nas. consiste de secciones dedicadas 
a estas herramientas 7  sus usos e 
incluye instrucciones y  dibujos, 
además de grandes fotografías.

Director de

n  A U T O M O V IL  A M E R IC A N O

460 W e st  34th Street, Nueva Y o rk . N , Y-, E. U . A.

Sírvase enviarme los siguientes fo lletos........................................................................................................................................

Solicitado p o r .......................................................................................................................  Calle y No.............................................

Nombre de la Casa............................................................................................................  Ciudad y P a ís ..................................

iN ota— Sírvase acompañar un papel de cartas con mem brete de la com pañía o tarjeta de negocio. Escriba 

claro. No olvide de indicar la dirección com pleta, incluyendo el pais.)
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slotables Núm eros Especíales • • • 

de E l A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o  para 1932
. . .  I  103’) aI roeeaKIdf¡miento dél nfi

Los editores de EL A U T O M O V IL  A M ER IC A N O  se com­
placen en anunciar al comercio automovilista iberoameri­
cano, los siguientes números especiales de esta revista.

Enero de 1932
N u m e r o  dedicado a repuestos, equ ipos de talleres y 

garajes y accesorios en general. T rescien to s importantes 
estos productos anunciarán sus más re ce n te s  surtidos y , V / /
en la exposición combinada anual de la Motor & Equipmen M aji^ a c-  
turers’ A L c ia t io n  y la National Standard Parts A sso catio n , por celebrarse  
en A tlantic  C ity  N . I., cerca de Nueva Y o rk , durante la semana del

de diciem bre. Esta revista dará completa “ f in ó lo s  p a u H
sición, en beneficio de los m illares de com erciantes del ramo en los países  
iberoamericanos que, por la distancia, el tiempo u otras razones, no pueden 
á s i s T t n  é i r e n  D íso n a . En los artícu lo s relativos a esta exposición se 
inclu irá  una lista de todos los productos exhibidos con 
clara de cada uno. En este mismo numero publicaremos algunas breves 
descripciones de los nuevos modelos de automóviles y cam iones anunciados 
por los fabricantes am ericanos con anterioridad al 15 de diciem bre de 1931.

Febrero de 1932
L a  Exposición de Autom óviles de Nueva Y o rk  de 1932. 

La exposición anua! neoyorquina, cuya inauguración oficia l se 
el 9  de enero, sirve también como inauguración oficial a la temporada de 
ventas de 1932 de la industria autom otriz norteam ericana. En esta gran 
exposición se presentarán, por primera v e z , « r ia s  innovaciones y re­
finam ientos incorporados a los nuevos modelos de 1932. Lo s fabricantes

abrigan la confianza de que 1932 presencie el restablecim iento  
sobre una base más estable y conveniente, habiendo que la 
ha de ser muy formidable y que las ventas han de obtenerse en virtud de 
los m éritos intrínsecos de los productos, los fabricantes norteamericanos 
se han esforzado con mayor ahinco que nunca, para que sus nuevos mo­
delos sean de una perfección irreprochable y queden, al 
fácil a lcance del público. El número de febrero sera, por lo tanto, una 
exposición en papel” para todos nuestros lectores.

Marzo de 1932
E l  Censo M undial del Automóvil de 1932. Este número, 

de extraordinario in terés para todo el com ercio, contendrá 
tallado de los vehícu los automóviles en mas de 125 países del mundo. 
En é l se expondrá el estado actual del progreso automovilista en cada 
nación y las c ifras  se calcularán hasta el primero de enero de

Mayo de 1932
N u m e r o  Anual de serv icio . Con m illares de automóviles 

en activa circulación por todo el Mundo Iberam ericano y con una gran 
parte de estos vehícu los en un estado que exige reparación y otras aten­
ciones profesionales, im puestas por el largo periodo de tiempo que han 
pasado sin conservación m ecánica, se presenta ahora el ta ller corno una 
de las actividades más importante de toda la industria autom otriz, ti 
número de mayo contendrá muchas páginas de lectura técn ica sobre mé­
todos y sistem as de servicios de reparación, conservación, e tc . Ningún 
otro número de esta revista es tan importante para sus lectores como el 
presente Número Anual de Servicio.

i í

I

De Vaux Concentra las Activi­
dades de Exportación

De t r o i t — D e acuerdo con  un anun­
cio hecho'público por la fábrica  de 

la  De Vaux-H all M otors Corp. de 
G rand Rapids, todo el negocio de ex ­
portación  en el futuro será atendido por 
dicha fábrica . Anteriorm ente todos los 
asuntos de exportación  relacionados con 
¡os países de la costa del Pacífico los 
atendía la fábrica  de Oakland, Cali­
forn ia . E l nuevo arreglo se ha efec­
tuado en interés de una m ayor eficiencia 
adm inistrativa y  rapidez en los em­
barques. Paul W . W eleh, gerente de 
exportación  con oficina en Grand 
Rápids continuará a cargo de todos los 
embarques al exterior.

Desarrolla un Nuevo Manómetro

To l e d o — e i  desarrollo de este nuevo 
m anóm etro de tem peratura para ve­

hículos a  m otor, combina el tipo ante­
rior  de m anóm etro de m ercurio m on­
tado sobre el radiador con diseños de 
tapa de radiador. Los pedidos pre­
liminares que ya se han recibido por 
este nuevo dispositivo han hecho que 
la M otom eter Gauge and Equipm ent Co. 
se haya provisto de un  equipo com ­

4 0

pleto de fabricación  ba jo un coste 
aproxim ado de 1.000,000 de dólares, de 
acuerdo con lo anunciado por C. M. 
Adam s, vicepresidente de la  com ­
pañía.

De los mercados de la costa del P a ­
cífico se han recibido grandes pedidos 
por el nuevo manómetro, y  para la 
venta de este producto en dichos m erca­
dos se hace uso de la misma antigua 
organización de distribuidores.

La fábrica  en ésta se ha puesto a tra­
ba jar activamente cinco días a la  se­
mana con 600 empleados. E l nuevo 
manómetro está basado en la idea de 
que los autom ovilistas prefieren no 
separa la vista del camino y  que se 
desea con preferencia el m anóm etro de 
radiador al del tipo de instalación en 
el tablero de instrumentos.

La P erfect C ird e  Co. in form a que laa ganan­
cias netas durante los prim eros ocho meses de 
1981, después de deducir cargos, aum entaron a 
$675.466. Esto equivale a  $4.16 p or  acción  sohre 
162.600 acciones comunes, o  más del doble del 
dividendo corriente anual requerido de $2 por 
acción. Recientemente la  com pañía anunció un 
dividendo extra  de 26 centavos p or  acción. 
Durante el mismo período del año pasado las 
ganancias netos fueron $482.587 o  $2,97 por 
acción sobre el mismo capital. Si se mantiene 
la  proporción  actual de gananctes. al fin de ano 
éstas serán en exceso de $6 por acción , según 
m anifestado p or  C. N . Teetor, presidente.

Aumentan los Embarques del 
Chrysler

De t r o i t — La Chrysler Corp. in­
form a  que el total de embarques 

de autom óviles Chrysler durante el 
tercer trim estre y  por lo que va  de año 
hasta la fecha, han excedido a los co­
rrespondientes a los mismos períodos 
del año pasado, de acuerdo con las ci­
fra s  que ha hecho publicas B. E. Hutch- 
inson, vicepresidente y  tesorero de la 
corporación. E l in form e m uestra que 
el tercer trim estre que acaba de term i­
nar, el total de embarques a los agentes 
fu á  de 103.227 vehículos comparados 
con  55.665 durante el mismo período de 
1930. Este es un aumento de 47.562 
autom óviles o un 85 por ciento. Por el 
periodo de nueve meses de este año el 
tota l de embarques ha sido 242.953, 
vehículos, com parado con 238.063 por 
los prim eros nueve meses de 1930, un 
aumento de 4890 o 2 por ciento.

L«e Meyer. experto de reparaciones de la 
F irestone, regresó el mes de septiem bre de su 
v ia je  de dos años alrededor del m undo. E n su 
itinerario com prendió Sudamérica, Nueva Zelan­
dia, Java, Sumatra, Establecim ientos del 
Estrecho de M alaca. Siam. India y  Egipto. Es­
tableció muchos nuevos talleres de reparación 
Firestone y  prestó su ayuda en la  preparación 
de personal educándolo acerca de métodos c 
reparación.

E l  A u t o m ó v i l  A m e i i c .4N0
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Pleito Graham-Chrysier 
Arreglado

De t r o i t — Se ha llegado a un arre­
g lo  am istoso en la disputa pendien­

te entre la Chrysler Corp. de un lado y 
la G raham  Brothers del otro, con res­
pecto al pleito legal presentado hace 
un año por la prim era de estas com ­
pañías contra la segunda, y  de acuerdo 
mutuo el p leito ha sido resuelto. La 
naturaleza del acuerdo a  que se ha 
llegado no ha sido divulgada p or  la 
Chrysler ni la  Graham. E l pleito fué 
instituido en el juzgado del distrito 
federal para im pedir a la Graham 
Brothers q u e :

1. Usasen el nom bre Graham en la 
m anufactura de cam iones y  ómnibus y

2. L a  m anufactura y  venta de ca­
miones y  ómnibus en com petencia con 
la división Graham Brothers de la 
Chrysler Corp., por un período de cinco 
años subsiguiente al 30 de abril de 1926.

Aumenta la Producción del 
Pontiac

De t r o i t — e i  13 de agosto la pro­
ducción de autom óviles Pontiac 

para 1931 había excedido la  producción 
del m ism o vehículo durante todo el año 
de 1930, de acuerdo con  lo anunciado 
por la Oafcland M otor Car Co. La pro­
ducción del Pontiac durante 1930 au­
mentó a un tota l de 61.615 automóviles, 
com parado con 61.620 autom óviles Pon­
tiac construidos este año hasta el 13 
de-agosto inclusive.

Diamond T  Embarca Omnibus

Ch i c a g o — L a introducción de cua­
tro  modelos Diam ond T  de ómnibus 

para el transporte de pasaj'eros en los 
mercados del exterior ha sido obj’ eto de 
resultados satisfactorios, com o ha ma­
nifestado C. M . W ynne, director de ex­
portación de la D iam ond T  M otor Car 
Co. Estos ómnibus d e  1%  a 4 tonela­
das, tienen una capacidad de transpor­
te  de 21 a 55 pasajeros.

De Vaux Mejora sus Automóviles

GR A N D  R A P ID S— Se han incorpo­
rado un número de cam bios en la 

serie de otoño de autom óviles De Vaux, 
los que tienen en exhibición los agents 
de esta m arca de vehículos. A  la ca­
beza de la lista de innovaciones se en­
cuentra el m ecanism o de movimiento 
libre de ruedas, gobernado desde el 
tablero de instrumentos y  eficaz en to­
das las velocidades hacia adelante. 
Otros cam bios incluyen el uso de m on­
taje de caucho para el m otor, un sis­

tem a de gases de escape completamente 
nuevo, con  silenciador forrado de lana 
mineral y  conducto de escape bien pro­
porcionado, así com o también varios 
cam bios proyectados para  m ejorar el 
aspecto y  la comodidad de las carro­
cerías.

Hoof Autoglider Corp.

Ch i c a g o — Se ha form ado la  H oof 
A utoglider Corp. para dedicarse a 

la fabricación  y  venta del H oof A uto­
glider, un dispositivo de em brague y 
desembrague de mecanismo de m ovi­
miento libre de ruedas. Se dice que 
este producto es enteram ente automá­
tico y  funciona mediante el pedal del 
embrague. L a  com pañía, constituida 
ba jo  las leyes de Illinois, tiene sus ofici­
nas generales en el N o. 162 North 
Franklin S t ,  Chicago, III.

Studebaker de V/z Tonelada

SO U TH  B E N D , IN D .— E l cam ión 
Studebaker de 1%  tonelada, que se 

introdujo hace un  año, se está equi­
pando ahora con ej'e trasero de flota­
ción completa, ta l como se usa en el 
modelo de 2 toneladas. N o  habró cam ­
bio en el precio.

E l camión de 1%  tonelada se tiene 
disponible con una distancia entre los 
ejes de 130" (3,25 m .) al precio de 
$695, o  160" (4 'm .) a $775. ‘

Exito del Cadillac V-12

De t r o i t — Desde que se introdujo 
hace un año el Cadillac V-12, el 

mismo ha sido responsable de un 28 
por ciento del tota l de producción  de 
los automóviles Cadillac y  LaSalle. 
E ste porcenta je está basado en c ifra s 
de embarques durante el período de 
nueve meses del prim ero de octubre 
1980 al treinta de jun io de 1931, du­
rante el cual se em barcaron 4577 auto­
móviles Cadillac V-12.

L a  Seiberlinsr Rubber Co. in form a haber au­
m entado su venta  de neumátisos a  los agentes 
en 46,06 por ciento durante los prim eros siete 
meses de este año, en  com paración con  las 
ventas efectuadas durante el periodo corres­
pondiente de 1930. L a  fábrica  de la  com pañía 
en A kron trabaja  ahora b a jo  la  base de tres 
turnos de ocho horas cada uno todos los días, 
de acuerdo con lo m anifestado por F . A . Seiber. 
llng, presidente.

L a  com pañía acaba de introducir un nuevo tipo 
conocido por neumático de enfriam iento por 
aire, a  través de cu ya 'superñ cie  de rodadura el 
aire es forzado a .cada revolución de la  rueda. 
Esto da por resultado que ae disipe el calor 
desarrollado en la superficie de rodadura y  hace 
posible construir ésta de m ayor espesor y  por 
consiguiente, p rolongar la duración del neumá­
tico.

Carrocerías Craham-Paige

De t r o i t — Todos ios trabajos de 
carrocería  de la  Graham-Paige 

M otors Corp., que anteriorm ente se ha­
d a n  en  Evansville, Ind., se trasladan a 
W ayne, Mich., para concentrar m ejor 
las actividades de fabricación . Los 
trabajos que se efectuaban en E vans­
ville comprendían los aserraderos y  un 
número de actividades de m ontaje de 
carrocerías.

PERSONALES
Jo«é Felipe Saldivía, quien recientemente com- 

pletó sus estudios en los Estados Unidos, hace 
p oco  )les6  a  la  fábrica  de la Studebaker en 
South Bend, donde estudiará los métodos de 
producción I venta y  servicio. Intenta per­
m anecer por u n  año o  m ás en  la  fábrica  de la 
Studebaker y  r e c e s a r  luego a  su casa en Bar* 
quisimeto, Venezuela, donde su padre, S im ón E. 
Saldivia. es agente de la  Studebaker.

G. W . Madiscn y  W . W ard Mohun han sido 
nom brados ayudantes del director de ventas de 
la  W illys Overland Corporation, de acuerdo con 
lo  anunciado p or  N . A . Beardsley. director 
general de Ventas. E i 8 r . Madison, anterior* 
mente era  gerente de distrito con oñcina general 
en C levelai^ , estará localizado en  la  oñclna 
principal de Toledo y  tendrá a  su cargo el 
m anejo y  supervisión de U s funciones interiores 
del departam ento de ventas. El Sr. M obun con* 
tinuará dirigiendo las actividades de la  división 
com ercial de ventas, y  además ayudará el Sr. 
Beardsley en la  venta de automóviles de pasa* 
jeroB.

K . S . C lapp, director de ventas de la  United 
States A ir  Compressor Co., Cleveland, ha anun* 
ciado los siguientes nom bram ientos; 'W alter V . 
H all, anteriorm ente representante especial en 
Nueva York , pasará a  ser gerente de ventas con 
oñcina general en C leveland: y  A . F . Jordán, 
quien ha eido gerente de ventas de la  compañía 
p or  varios años, será el gerente en Cleveland.

Tom  O. D uggan, p or  cinco años d irector de 
venta de servicio de la N ational Standard Parts 
A ssociatíon, se ha conectado con  la  Thompson 
Products, In c. com o d irector de ventas. E ¡ Sr« 
Duggan es bien conocido en  la  industria de pie* 
zas de repuesto, y  su reputación ha  sido estab* 
leclda p or  su trabajo enérgico y  constructivo «n 
p ro  del distribuidor y  del dueño de gara je  du* 
rante los últimos veinte años. Comenzó su ca* 
rrera  dentro de esta industria en 1910; ha sido 
m ecánico, conductor de automóviles de carrera, 
gerente de ventas al por m ayor, y  director de 
ventas de servicio.

J . A . C ortrjght ha sido nom brado represen* 
U nte genera] de la  N ational Standard Parts A s- 
sociation, después de haber presentado b u  re­
nuncia T . O. D uggan com o director de ventas 
de servicio. E l Sr. C ortrlght ha representado 
a  la  N . S. F . A . por algún tiem po en la  costa 
del Pacifíco. P or varios años estuvo conectado 
con  vendedor &I p or  m ayor de la  industria auto­
m otriz, y  anteriorm ente a éste era representante 
de fábricas dedicado a  vender al com ercio al 
por mayor.

George W . Evcrsman ba  sido nom brado direc­
tor  de anuncios y  de prom oción de ventas de la 
R eo M otor Car Co., de acuerdo con  lo  anunciado 
p or  E . G. P oxson , gerente general de ventas. 
E l Sr. Eversxnan, que ha estado con  la  R eo por 
espacio de cin co  años, era anteriorm ente ayu­
dante del gerente de prom oción de ventas.

Noviembre, 1931 4 1
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PRECIOS Y 
ESTILOS de
CARROCERIA

\\\

AUTOMOVILES de 
PASAJEHOS

Predos de lista a! 
detalle, con entr^a 
en la fábrica . . .

Í 7 ^

PAB. OABEOCBEIA PKÍCIO 
A O B C IU f

“ S -9 S ”
(1 2 T  »»• VV. B . )

C B s t o m  l « ln e  
6-p a-4oor Bpoofü-lia fi«i49
a-P os«p «  J 'J J f
t-P  ■•din 1 4 **
>-p OabrIoUt l.**|
B-p PhMtoB Bedaa 1 ,M »

g tse d srd  Líbc 
ft.p tAoor BfOBfh.

(D
1-f U «
u  a s a u t  i.o if
( .p  PbtetoB BeÓAD 1.146

( I M  l n . - 8 . 4 T  m .  W .  B . )  
y .p  Standard Badaa L.196
j .p  Coatom Sedan 1,396

«8 -5 0 -  
(114 In.— 8.90 m. w . B.) 
S-B Bailneaa Conpe t i . 026
t-p  ladan 2 door 1,<B6

3-4-p Sport Boadalet l.OJ»
5-P Tenrln» 1.0»*

J-4-P Bpart Oaipa J .J f f
•4-0 Oonr't Conpe l.iw o

|.p Bedan 4 doer 1.096
<<8>60”

<118 In. 8.00 m. w .  B.)
2-p S ia in e u  Conpe (1.SS6

•4.® Bport Coope 1.326
4-p Bport Boadator 1,M 6
6-p Tonrin* 1.M 6
6-p Sodan 4 door 1,8 6 6

“8-80”
(1S4 l n . - s . i s  m. W . B.)
4.p Oonpo
6-p Bedon 4-door 1,666

■■8-90”(isa l n . - 8 . 3 S  tn . W .  B . )  
4-p Bport Boaditer $1,610
T-p atnrln* l.**0
4-p Oonntrr a n b  ,

Conpe 1.720
i-p Ooope 1,786

•4-p Oonv't Conpe 1,786
t-p  Bedan 4 door 1.T86
T-P Badan l.»8 6
7-p Umonelne Bedao 2,085

PA8. OARBOCaBlA PBSOIO 
Fleetwood

• 4-p Ruadstei $2.846
•4-p Conrept. Oonpe 2,945

5-p Pbaetos 2,046
B-p A ll Weatber

Phaeton 3,705
7-D Tonring 8.196
8-p OclUp. Oabrlolet 7.600

•*370” V-12  
(140 and 14S In.— 3.5B 

and 3.63 m. W . B.)
$3,946 
4.046•4-p Boadster

5-p Pbaeton
6-p AII Weatber

Phaeton
2-p Cnupe
2-p Conr’ t  Conpe
B-p Coupe
6-p Town 8edan
6-p Sedan
7-p Sedan
7-p Imperial

. . . .  Tonring

. . . .  Ttanaíormable
Town Cabrlolet

4.896 
3,795 
4.045
3.896 
3,946
3.896 
4.195 
4,346 
4,296

8,880

PAB. OARROOEIBIA PBSCIO 
“Contom”

2-4-p Conpe $3.150

“462” V-16  ̂ .
Standard Contom Hodela
(148 In.— 3.78 m. W . B.)

^ w n  Cabriolet $8,760
Town Cabrlolet 8,760
Town Cabrlolet 8.760
OoaTertible Cenpe 8,900 
Phaeton 6,500
Town Brougham 9,200 
Town Brongham 9,700 
Coope 8.860
Brongham

Llmooalne 8.760
Imperial 7.800
Sedan 6,960
Imperial

Oabrlolet 7.880
Cabrlolet Sedan 7,126
Clnb Bedan 6,960
Imnerlal Sedan 7.526
Sedan 7,226
Boadster 6,850
Town Cabrlolot 6,625
Town Cabrlolot 6.626
Town Oabrlolet 8,626
Imperial 6,800
Sedan 8,960
Imperial

Onbrlolet 6,860
Sedan-CBbrlolet 6,126
Clnb Sedan 5,950
Imperial Sedan 0.625
Sedan 6.226
A »  Wentber

Pbaeton 6,750
'Oonpe 8.98®
Llmonslne

Brongham 6,625
Oonrertiblo Oonpe 6,900 
Coupe 6,800
All-Weatber

Phaeton 7,350

6-p
7-p 
7-P

■ 4-p 
6-p
B-p
6-P

•4-P
7-p
B-p
B-p
8-p

6-P
6-p
7-P 
7-p

•4-p
6-P
7-P 
7-p 
B-P
5-p
6-p

6-P
6-P
7-P 
T-p 
6-p

6-p
T-p

•4-p
2-P
8-p

2-4-p Conrit Oonpe 
2-4-p Boadster 

6-p Pbaetnn
. . . .  OhaSBle

8.820
8,220
3.676
2,146

COBD— “Front Drlve”
6-p Sedan 82.396
6-p BroDfbam 2,396
6-p Oont’ t Phaeton

Sedan 2,696
2-4-P Cabrlolet 8,495

C U IT N IN G H A M
(132 In 3.35 m. W . B.l
. . . .  Boaditer $7,600
4-p Tonring 7,600

. . . .  Special Sport
Boadster 8,750

4-p Special Bpeedster 3.750
2-p C ^ p e  9,100

. . . .  Cbassla 5,960

(142 In.— 3.60 m. W . B.)
6-p Tonring 8,000
7-P Tonring 8,000

Encl. Drlxe
Llmonslne 9,600

Thwn Car 9.600
Cabriolet 9,000

. . . .  Cbaesti 6,950

“Imperial 8” 
( 52109^ n . — S.35 m.

B-p
6-p

$2,746

CASILLAC
“ 355”  V-S  

(134 Im.— 3.40 m. W . B.) 
2-p Conpe
6-p Coupe 2.795
6-p Sedan ?’I?f
B-p Town Sedan 2,845
7-p Sedan 2,946
7-p Imperial Sedan 3,096

4 2

CHBFKOLBT 
(103 la.— 2.T6 m. W . B.) 
•4-p Bport Boadater $495

2-p Boadster 475
8-p Phaeton 610
6-p Spedal Sedan 660
2-p Ooope 886
6-p Coacb 645
6-p Oonpe 6 wlndow 646

•4-p Sport Coope 675
B-p Standard Sedan 686
5-p Laudan Phaeton 660

•4-p Oabrlolet 815
8-p Oonpe 696

CBRT8LE1B
“ BIx”

(|1T6 In. 1.4T m.)
2-4-p Ooope (K -8) $886
2-4-p Boaditer 8 ;»

5-p Phaeton 916
6-p Sedan 4-door 396

2-4-p C onr't Oonpe B-B 935
Cbaeeli 698

De Laxe “ 8”
(1186  la.— 4.68 m.)

2-4-p Boadster B-S $1.646
2-4-p Coope 1.626

6-p Sedan 1.6BB
2-4-p Conx’ t Oonpe B -8 1.688

5-p Phaeton 1,970

DB SOTO
( 1 1 6 3  l a . - 4.28 m.)

2-4-9 Roidster $765
2-p Business Oonpe 740

2-4-9 Coope (R-S 775
6-9 Sedan 4-door 775

2-4-9 GoDT't Conpe 825
6-9 Pbaeton 795

Cha l i l i 630

“ D e  L a x e  8 ”  
(| 1 T 7  l a .— 4 .5 0 n .)

2-9 Bnaineaa Oonpe $966
2-4-9 Boaditer 996

5-p Sedan 4-door
DeLuze 1.065

2-4-P Coupe (B -8) 995
6-p Pbaeton 1,086

2-4-9 Oonpe, Oonr't 1,076
E n s ile 676

D E  VAIÜX
“ 3 - 7 5 ”

( 1 1 3 tn> 2 .8 7  ip - W .B . )
5-p
2-p

2-4-p
5-p

2-4-p
5-p 

2-4-p
6-p

Standard Sedan 
Standard Coope 
Sport Conpe 
Sport Seden 
l>eLuze Coupe 
DeLnze Sedan 
Cnstom Coupe 
Cnstom Sedan

$786
736
795
795
845
845
895
896

B->
Sedan
(Soee Cooptad

Sedan 2,845
7-p Sedan 2.946
7-p Seden Llmonslne 8.145

DODGB BROTHBRS 
“ 6”

(1176 13/32 la .— 4.52 m.) 
B-p Seden $845

2-4-p Coupe (B-B) 835
2-p Bnelnesa Conpe 815

2-4-p Roideter 825
B-p Phaeton 865

CbaaelB 666

“8 la  Llnc”
(ilSO 21/32  la. 4.68 m.)
6-p Sedan $1,136

2-4-p Coupe (&-S) 1,096
2-4-P Boadster 1,096

6-p Phaeton 1,165
Obaiala 776

DFBSBNBBRG 
(142U  la.— 3.62 m. W .B .) 

Obassle $9,500

( 1 5 8 l a 3.81 m. W .B .)
Chaeela $9.600

D D  PONT
(123 la.— 3.17 m. W . B.) 
. . . .  Chaeiia $4,000

(141 la  3.50 m. W . B.)
CbasiLe $4,000

PAB. CABBOCBBIA PBBICIO 
DURANT

“ A -0 7 ”
(1 1 1  l a  2 .8 2  m .  W .  B . )
5-p Standard Tonring $660
6-p Tonring DeLoxe 765
2-p Stnndnrd Koadeter 660
4-n Standard Boaditer,

(K -S) 676
4-p Boadetar DeLnze,

(K-S) 766
2-p Standard Conpe 660
4-D Standard Coupe,

(B -8 ) 67$
4-D Coope DeLnze.

(6 -8 )  796
6-p Standard Sedan TOO
6-p Sedan D e Lnxe 820

. . . .  Cbaials wlth eowl 660

« 6 - 1 4 "
(1 1 1  f n .— 2 .8 2  m .  W .  B . )
6-p Standard Tourisg $746
5-p T^icring DeLuxe 806
2-p Standard Roadeter 720
4-p Standard Boadster,

IB -8 ) 740
4-p Boadster DeLuze.

(B -S) 860
2-p Standard Coupe 720
4-p Standard Coupe.

(E -8 ) 740
4-D Coupe DeLuze,

(B-S) «66
6-p Standard Sedan 765
5-p Standard DeLnze 890

. . . .  Ohaeala witb Cowl 680

“ 6 - 1 8 ”
( 1 0 8  t n .— 2 .7 6  m .  W .  B .)
6-p Standard Sedan $696
5-p Sport Sedan 786

B S S B X
( 1 1 3  I n .— 2 .8 7  m .  W .  B .)
6-p Stan'd Sedan $696
5-p Coach 696
4-p Conpe, Bumblo 646
2.p Bnelness Conpa 69$
4-p Sport Boaditer 728
6-p Tonrlaz Sedan 776
4-p Special Conpe 726
4-p Standard Roadeter 725
B-p Town Sedan 735
6-p Special Sedan 866
T-p Bedan >*>

. . . .  Cbaeils 680

FORD
(108 H  Ib  2.5» m. W . B .)
5-p Phaeton $486
5-p DeLuze Pbaeton 680
2-p Boadater 480
2-p DeLnze Roadeter 476
2-p Standard Conpe 490
2-p Sport Conpe 800
2-p DeLuze Conpe 626
4-p Victoria 680
5-p Tudor 490
6-p Standard Sedan 690
6-p DeLuze Sedan 680
5-p Town Sedan 680

. . . .  Conr’ t  Sedan 640
2-p Cabrlolet 636

Cbassla S40

(146%  In ,— 3.73 m. W . 
B.)

Ohatili $6,000

P R A N K L I N
(•16 TraBBeontlBeBttt 

( 1 2 6  IB . 3 .1 7  t n .  W .  B . )
|.p Sedan 22,296
6-p Sedan 2,846
6-p Town Sedan 2,426

•8-5-p Ooope 2,846
■8 -6-9  OonT. Coope 2,896
4-p Victoria Brong-

bam 2.896
6-9 Purinlt 2,498

( 1 8 2  I b .— 3 .3 6  m .  W .  B . )
7-9 Sedan 2 * 'Í I !6-9 S9eelBl Badan >431
6-9  Sport Salón 2,831
7-9 Special Llmonilne 2.726

•3 -4-9  Boaditer 2.846
  Cbaiala 1,863

“ 1 5  D e  L n x e ”
I b .— 3 .3 6  I n .  W .B . )  

Bedan $2.696
Sedan 2.896
Oxford Sedan 2,745
Town Sedan 2,776
Olnb Bedan 2,745
Victoria Brotv-

bam 2,796
OeoT't. Oonpe 2,766
P lm t» Tonring 2,695
Pírate Phaeton 2,665
Speedater 2 .SM
OoDT't. Bnci l i t e r  2.336

rilne

(1 3 2
$-9
7-3
1-9
6-9
6-9
4-P

•3-It»
6-P
7-9

n
7-p
T-p

Town Ber 
Llmonslne 
Chaeili

3.195
2,996
1.960

tv, B . Entre ejes. •■— Precios comprenden equlpoi de Luze,

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



PA8. CARROCBRIA PHBOIO 
G R A H A M

“ ProBpeplty Slx”
(113 ln .~ -2.87 m. W . B.) 
2-p Coope $785
6-p Toto  Sedan 795

2-4.p Con pe (R 8I 825
5.p Seden 825

"Standard Six"
(116 In.— 262 m. W . B.)
2.4-p Boadeter (B S) $945

2-p Goupe 945
5>p Town Sedan 975

$.4*p Cnnpe (R S) 985
5.p Sedan 995

“ S p e c l a l  S lx ”
(1 1 6 I n .— 2 . 8 2  t a .  W . B . )
2-4-p Roadeter ( BS) $085

2-p Coupe 985
6-p Town Sedan 1,016

»-4l> Coupe (RS) 1,025
6-p Sedan 1.035

“ S pC C ia l 8 - 2 0 ”
<120 I n .— 3 .0 4  m .  W . B . )
2-p Conpe $1,186

2-4-p (Doupe (RS) 1.225
6-p Sport Sedan 1.235
5-p Sedan 1.233

“ S p e e l a l  8 - 2 2 ”
(1 2 2 In .-----3 .1  m . W B )
6-p Sedan $1.635
6-p ConT. Sedan 1.636

<‘Cnntom 8-34”
<134 In.— 3.40 m. W . B.)
S-p Sedan $1,895
T-p Sedan 1.945
7-p Llinonalae 2,145

H EDBON
( I I P  I n .— S .0 2  m . W . B .)
$-p R tieton  $1.096

» « -p Sport Roadater 995
Bundard Roadater 996

•M -p Bualneea Coupe 875
4-p Conpe. Rumble 92.5
4-p Speclal Coupe 1,063
6-p Concb 895
6-P Standard Sedan 995
6-p Town Sedan 945

Chtaale 828

( i » e Ib .— 3 .2 0  m . TV. B .)
T-p Phaeton $1,296
6-P Tonring Sedan 1,146
6-P Brongliam 1,196
I-» ENimilp Sedan 1,196
6-p Speclal Sedan 1.323

Brongham DeLuze 1,375
6^ Clnb Sedan 1.446
T-P Sedan 4-door 1,460

Obaanla 1.026

HCPHOBlliB
" C e n t n p y  S lx ”

<114 Ib .— 2 .9 0  m . W .  R .)  
$-P Phaetoa $1,OSO
$-P Onope, Bnmble 996
5-9 Sedan 996
$-9 Oom'I Cnupe 995

í-4 ^  Oebriolet 1.060
4-p Roadater 1.076

“ C e n t n p y  S ”
<118 In .— 2 .9 6  » i .  W .  B .)
*-p O en 'l Conpe $1,290

24-p Ooupe. Rumble 1,295
5-p Sedan 4 door 1,295
*■9 Riaeton 1,850
*•» ConT't Cabrlolet 1.S60
‘ -P Eoadster 1,875

"C "
<121 In,— 3.07 m. W . B.)
*-P Sedan $1.595
6-p Ttmn Sedan 1,706

*-*-P Ooape. rnmble
, ,  leat 1,695
« - P  ConT’ t a brlo lB t 1.598
7-P Tourinr 1,985

Tlctoría Ooupe 1,616
'•P Conpe 1,616

Noviembre, 1931

P a S. OABROCBBIA PRECIO
“ H - 8 ”

( 1 2 6 In .— 3 .1 8  m . W .  B . )
6-p Sedan $1,896
4-P Oonpa 1,916

2-l.p Coope (B -8) 1.896
2-p Oabriolet 1,895
7-P Phaeton 2,003
5-p Town Sedan 2,005
5-p Victoria Conpe 1.916

•TJ-8”
7-p Sedan $2,296
6-p Victoria 2,295
7-p Limoualne 2.445

LASALliE
“346”

(134 In 3.40 m. W . B.)
'4 -p  Coope $2,196
•4-p ConT't Ooupe 2,296

6-p <>>upe 2,286
5-p Sedan 2,295
6-p TovD Sedan 2,345
T-p Sedan 2,476
T-p Imperial Sedan 2.696

Fleetwood 
*4-p Roadater 12,245

T-p lon rin c  2,345
6-p A ll Weetber

PbaetOD 3,245

LINCOLN “S”
< 14 6  I n .— 3 .6 8  m . W .  B . )
7-p Sport Tooring $4,400
4<p Sport Pbaeton with 

Tonneau Gowl & 
Wlnúshleld 4,600

4-p Sport Pbaeton 4,400
5-p iñ w n  Sedan

2-Window 4.600
5-p ToTn Sedan

3-Wlndow 4,600
5-p Sedan 4,760
5-p Conpe 4,000
7-p Sedan 4.900
7-p Limonalne 5,100

Cbaeeli 145* 3.600

O iia te m  B n l l t
5-p Brunn All-

Weatber Cab- 
riolet, Seznl or 
Kon-Collaps- 
Ible 37,400

7-p Brunn All-
Weather
Brongbam 7,200

4-p DIetricb Coa-
Tertible Conpe 6,400

5-p Dietrich GonTert-
Ible Sedeo 6,800

4-p Derbam Conr’ t
Ibla Pbaeton 6.200

5-p Judkine 3-Wln-
dow Berltne 6,800

5-p Judklna 3-Wln-
dow Berllne 0,809

2-p Judkine Conpe 6 ,2<>0
2-p Dietrich Coupe 5,200
2-p LeBaroD Conrert-

Ible Roadater 4,700
7-p WlUonghbr

Llmonelne 0,100
5-p W illongbbi Panel

Broogham 7,400
6-p T,«BAron All-

W aitlwr <mb- 
rlolei, Xoo- 
Collapaible 7.100

6-p LeBaron AJi-
Weather Cab- 
riolet, Seml- 
Collapalble 7,300

McFARLAN
“T V ’

< 1 4 0  I b .— 3 .B 6  m . W . B . i
2-p Roadater $6.800
4-p 8p. Tourlni 6.600
4-p Coupe 6.720
4-p Tour. Sedan 6.729
7-p Touring 6,700
6-p Sedan 6.720
7-p Snb. Sedan 6.959
7-p Town Car 9,000

Chaasit 4,560

“ S tr a lK k t  8 ”
' ( 8 1  In .— 3 .3 8  m . W .  I t .)  
>-P Sport PbaetOD $3,180
5-P Touring 2,850
T-p Touring 2.750
2-p Boadmer 8,060
4-p Brongham S.IRO
5-p Sedan fa lencia  3,189
'-p  Sedan 3.18(1
5-p Snb. Sedan 3,880

4-5-p Coupe 8,130
6-p Coacb Broagbam 8.190
6-p Town Car 4.690

PAB. CABROOBRIA PRECIO 
USO In.— 3.45 m. W . B.|{
7-p Sedan $8.68o'
T-p Bub. Sedan 8.780

HARMON 1*70”
<1 1 2 %  In.— 2.86 m. 

W . B.)
5'P Sedan $995
2-p (Donpe 950
4-p Victoria 995
2-p Collapeible

Coupe 1.046

“ 88”
(130 Ib 3.30 m. W . B.)
5-p Sedan $1,896
6-p Sedan 2,220
2-p Coupe 2,275
2-p CoLT't Conpe 2.395
6-p Club Sedan 2.346

(136 in. 3.46 m. W . B.)
T-p Sedan 2,495
7-p Llmouelne 2,596

(1 4 5
5-p
2-p
5-p
2-p
8-p
j-P7-P
R.p
5.p
2-p
5.p
2-P
6-p
T-P
T-p
5-p

••SIXTE5EN»» 
In.— 3.71 m. W . 

Sedan $4.
Staod&rd Conpe 
Victoria 2 door 
ConT't Conpe 
CoQT't Sedan 
Sedan 
Ltmoualne 
Club Sedan 
Sedan 
Coupe
Coupe 2  door 
CoDT't Coupe 
Conv’ t  Sedan 
SedflD 
Limonsiue 
Club Sedan

B.)
,775
,795
,845
,875
.995
,075
,075
.845
,200
,220
,270
,800
,420
,400
,500
,270

NASH
<1I4H  in .~ 2 .9 1  m. 

W . B.
2-P Conpe $795
5-p Sedan 2-door 793

2-4-p Goupe 825
5-p Sedan 4-door 843
5-p Tonrlsg 895

“ 9 - 7 0 ”
(1 1 6 8 4  I n .— 2.B S  o i .

W .  B .)
2-p Coupe $945

2-4-p Conpe 976
6-P Sedan 4-door 993
5-p Speclal Sedan 935
4-p CoDY’ t Sedan 1.075

“ 9 - 8 0 ”
(1 2 1 Id .— 3 .0 7  m . W .  B .)
2-p Ceupe $1.245

2-4-p Coupe 1,285
6-p Sedan 4-door 1.295
5-p Town Sedan 1.375
4-p ConT’ t Sedan 1,825

“ 0 - 9 0 ”
(1 2 4 In .— 3 .1 6  m . AV. B .)
6-p Sednn 4-door $1,666

<13S ln .~ 3 .3S  m. W . B.) 
7>p Touriac $1,595

2*4.p Oabriolet 1.695
2-4.p Coupe 1,745

5.p Victoria I.TftR
5-p Ambaasador 1,825
5-p Sadao 1,825
7-p Sedan 1.925
7*p LimouBiue 2.025

0.4KLAIfD
“ 801”

í f l 7  Id . ~ 2 . 8 7  m. W . B.) 
•4-p Sport Coupe I9T5

2>p Standard Coupe 89.5
5*p Sedan 2-door 895
5-p Sedau 4'door 995
4-p CoDT't Coupe 995
6-p Oustom S e ^ n  1,055

O L D 9 H O B 1 L B
“ F -81”

( 1 1 3  i b .— 2 .S 0  m . \5'. K ) 
5>p Sedan 2 door $845
5‘ P Sedan 4 door 925
5-p Patriclan Sedan

4 door 950
2'P BuaineSR Coupe 845

•4*p Sport Conpe 805
•4-p ConT*t RoadRter 935

PA8. CARROCSRIA PBECIO 
P A C K A R D

“ SOI”
<120^ 1& .»3.29 Bi. 

*W. B.)
5-p Sedan $2.485

Cbaesle 1.960

'*902” 
(136%  in.— 3.47 

W , B.)
Sedan 
Sedan 
Sedan Limo 
C l̂ub Sedan 
Coupe 
Conpe
Coupe Ro&deter 
ViotorU
Convertible Seda 
Pbaeton 
Sport Phaeton 
TonrlQg 
Cbnssla

5-p
7-p
7-p
5-p
B-p

2-4-p
2-4-p
5-p
6-p
4-p
4-p
7-p

$2,665
2.886
2.985
2.775 
2,706 
2,075
2.050 
3,396

n 3.446
2.050 
2,960
2.775
2.050

“ DE LUJLE”
“ 0 0 3 ”

(1 4 2 1 4  in .-----3 .6 1 m .
W .  B . )

6-p Sedan $3,845
5-p Club Sedan 3.890

2-4-p Coupe 3.726
0-p Coupe 3,860
5-p Convertible

Victoria 4.40-5
0-p Convertible Sednn 4,330

2-4-p Goupe-Boadater 8.760
4-P Sport Phaeton 8,990
4-p Phaeton 3,690
7-p Tonring 3.796

Cliassis 2,950

“ 9 0 4 ”
( 1 4 7 %  i n ___ 3 .7 4 Tn.

W .  B . )
7-P Sedan $4,160
7-P Sedan Limo 4,233

Cbaseie 3,260

PEERLBSS
Standard “8”

(118 In 3.00 m. W . B.|
5-p Sadaa $1,496
2-p Conp« 1.496
6-p Club Badan 1,646
2-p Cabriol.t 1,696

  CfaaaalB 1.260

Master “ 8”
(12S Ib .— 3.17 m. W . B.)
6-p Sedan $2.146
2-p Conpe 2.146
6-p Club Sedan 2.196
2-p Ckibrlolct 2.24S

. . . .  Clinasls 1,400

Cnatom “8”
<138 In.— 3.51 m. W . B.)
5-p Sedan $2,796
5-p a u b  Sedan 2,845
7-p Sedan 2,946
7-p Limouaine 3,146

Chanela 2,260

F I B R C B - A R R O W
•*41”

(147 In.— 3.73 m. W . B.)
7-p Sedan $4.786
7-p Ene. DriTC

Limonalne 4,086
2-4-p ConT't (Ooope

(B -S) 4,276
7-p Sport Tourer 4.276

Town
Bmugham 6.250

Town Car 6,260
Town Landaulet 6,400

“Le Barón Cnstom 
ModeU”

7-p Etae. DríTo
LimouBino 5.976

5-p Club Sedan 6,876
6-p OoDT’ t Sedan 5,200
5-p CoBT't Oonii*-

Tletorla 6,100
2-4-p Gonpo (B-a> 9.101

“43”
<143 In.— 3.61 m. W .  R. i
6-p Sedan $3.686
5-p Club Sedan

w/trnnk 8.746
6-p Club Berllne

w/trunk 8.94P
7-p Sedan 3.826
7-p Ene. DriTe

LimoUBlne 8,996
2-4-p ConT't (Doupe

(R -S) 3.669
2-4-p Sport Roadater

(R -S) 3.460
6-p Tourer 3.460
4-p Sport Pbaeton 3.760

PA8. OARAOOBRIA PRECIO
“ 4 3 ”

( 1 3 7 i i i . ~ 3 a 4 8  m . W .  B . )
6-P Sedan 12.686
5-p Club Sedan

w/trunk 2.8S6
7-p Sedan 2,996
7-p Ehic. Drlre

LimoasiBe 3.146
fi.p Conv't Sedan 3,650

< 13 4 Í l la ^ ^ a 4 0  m« W .  B .)
:¿-4.p Caaptt (B*S) S2.685
2.4-p Sport Roadstor

(B-S) 2.896
6-p Sport Tour«r 2,896

PLYMOUTH
<1187 In.— 1.23 m.)

6-p Pbaeton $696
2-p Roadater 636

2-4-p Sport Roadater 606
2-p Coupe 668

2-4-p Ooupe R-S 010
2-4-p ConT't Coupe 646

6-p Sedan 2-door 675
6-p Sedan 4-door 635

PONTIAC
< 112 IH___ 2 .8 R n i . W . Be>
5-p Pbaetoa 8766
2.p Coape «75
5-p Sedan 2 door 675
5-p Sedan 4  door 745
6'P Cnetcm Sedan 786

■4-p Sport 0>ape 715
•4-p Conv't Cabriolet 746

REO
“ S - 3 1 ”

(1 2 1  I n .— 3 .0 7  m . I V . II.)
5-p Standard Sedan $996
5-p Elite Sedan 1,110

“ 8-21”
< 1 2 1  In .— 3 .0 7  m .  I V . B .)
6-p Standard Sedan $1,195
5-p EUte Sedan 1,310

“ 6 - 3 5 ”
< 1 2 6  i n .— 3 .1 7  m .  W .  B .)
5-p Standard Sedan $1,563
6-p Elite Sedan 1,660
5-p Standard Victoria 1,566
5-p Eiite Victoria 1,630
4-p Standard Conpe 1,566
4-p Elite (3onpe 1,650

“ 8 - 2 6 "
( 1 2 5  In . 3 .1 7  m . W .  B . )
. . . .  Standard Sedan $1,566

Elite Sedan 1,650 
. . . .  Standard Conpe 1,665
  Elite Conpe 1,850 .
  Standard Victoria 1,565
  Elite Vietorla 1,660

" 8 - a i ”
( 1 3 1  I n  3 .3 3  m .  W .  B . )
6-p Standard Sedan $1,985
5-p Élite Sedan 2,070
6-p Standard Victoria 1,986
6-p Elite Victoria 2,070
4-p Standard Coupe 1,985
4-p Elite Coupe 2,070

“ 8 - 3 5 ”
< 13 6  In . 3 .4 3  m .  W .  B . )
5-p Elite Sedan $2,445
6-p Elite Victoria 2,446
4-p EUte Conpe 2.445

“ 8 - 6 2 ”
( 1 6 2  In . 3 .0 2  m .  W .  B.|
T-p Elite Sedan $3,606
7-p Elite Berllne

Sedan 3,896

S T U D E B A K E R
“ S lx ”

(114 I n .— 2 .9 0  m . W .  B . )
4-p Regular R 'dster $896
5-p Tourer Regular 896
6-p Tourer Regal 97U
6-p Sedan 896
5-p Sedan Regal 970
2-p Coupe 846
4-p Q>upe 895

Dletator “8”
( 1 1 4  i n .— 2 .S 0  m . W .  B .)
6-p Sedan 4 door $2.160
5-p Regal Sedan 1.226
2-p Ooupe 1,096
4-p Conpe 2,156

(CloílíiJHÍo en  la  p á g in a  4 7 )
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AUTOMOVILES 
¿e PASAJEROS

Pnxfás cíe asta a! detalle, 
con entrega en la fábrica

A B R B T lA G lO N B S l
— Largo total 
—Sadaa do 5 pBa. 

t t — Sedán de 7 paa.
2£*P — L e  dufl placea 
A - L i t e — Auco-Ute 
B — U e iil  ;  tela 
B A D — BoiK & Beck 
B r - L — Brown-Llpe 
C A L — Lera ;  palanca 
C íe — Cleveland 
C lltn — Climax 
C o la — Colombia 
C o n t — Continental 
D — Doal
D - R — Delco-Rem;
D -L — Detroit Lubrlcator 
IJet— Detroit Gear 
D e t r — Detroit DnlTersal 
D-M— Acción mecánica directa 
E x - D — Exide and Delco 
B X -D 8 — F r. ext. en árbol trana 
E x - F w — P r. ext. en 4 rneda»
B x -R x T — Pr. ext. en rae. tr.
F — n ó te n te  <EJe)
P — Tela (Unlveraal)
F P — Flotante 
G e m — Genituer 
G r a — Gravedad 
G - H — Ouar-Halgk 
B p d — Hidráulico 
I n - P w — Pr. Int. en 4 rnedai 
l A E - F w — Interiores y exte- 

lores en laa 4  ruedas 
J a c — Jacox 
L -S í— Leece-Neville 
L y c o — Lycomtng 
M — Metal 
M e e — Mechan Ice 
M - D — Dlaco múltiple 
N -E — North Eaat 
O . A .— A eollcltud 
O w n — Propio 
O p c— Opdonel 
P r e — Prest-0-Llte 
P n in p — Bomba 
Roe— Bocfcford 
8 a  gr— Sanlnaw 
S b IIo — Sallsbury 
8 - P — De una place 
S p i i t — Spiltdorf 
S td — Normal 
S t r o — Stromberg 
T i n — Tllloteon 
T lv n — Tituben 
C A D — D.S.I.. and Delco 
t lA M — Universal Frod. and Méchenles 
C n lv — Universal 
D n l - P í ’— Universal Products Co.
T a c — Tacto o aspiración 
W - C — Warner Corp.
W A D — W lllard and Delco
u ,  D ,  W  U.S.L., Delco and WUlard
W - G — Warner Gear 
W A R — Tornillo aln fln y 

rodillo dentado 
W A S — Toralllo aln fln y 

sector
W A W — Tom illo  sin fln y 

rneds
W e o t — WestlDxbousa 
W i l i — Wlllard 
W i o c — Wlicoaalo

Auburn.....................
lAuburn..................*'8-9$"
Buick...........................ÉI-SIl
Buitk........................... 8-60
Búlele...........................8-80
Buiek...........................8-90
Cadillac.................... “ 055”
Cadillac.................... "370”

Cadillac.................. “ V-U"
Cbevrolel.................. “ AE”

Chrysler......................“ Sil”
Chrysler......... “ DaLuae 8”
Chtyslet......... “ Imperial 8”
Cord.............................. L-29
Cuiiningham................... V-9
De Solo...................
De Solo.............
De Vaiu.............
IDodse Bros......
tDodgo Bros......
Duosenberg.. . . .
Duesenberg........
Du Pont............
tDuranl.............
tDoronl.............
IDuranl.............
JEsioi............. ‘
Ford

MODELO 
Y MARCA

Dislan- 
eii enire 
los ejes

‘8-CF-’ 
..."6 -75 "
 "6 "
“ 8 in Une” 
. . . “ Si. 8” 
. . . “ Si. 8"
 “ G”
 t-07
 6-14

 6-19
‘Super Sis”

Prankiin.. .15 Transconlinl 
Franklín 15 De Luso
Grabara.......
Graham........
Grabam........
Graham........
Graham........
Graham '
Hudson.. . .
Hupmobile.. . “ Cenlury 6' 
Hupmohilo. . . “ Conlury 8’

. .  .Pros. "6 ’
 "Sld. 6”
. . . .  “ Spee. 6” 
. “ Spec. 8-20' 
. “ Spoc. 8-22' 
‘Cuslom 8-34” 

'Groator 8

127
136
114
118
124
132
134
140-143-
152
148
109
nsi4i
187VÜ
2115
1375Í
132-142

Hupmobile...................“ G'
Hupmohilo. ........ “H-8’
U  Sallo...................."345’
Lincoln.............................
Marmon..................... “ 70’
Marmon..................... “88'
Marmon..................... “ 16’

McParlon.....................Si. í
McFarlon........................ TV
tNosh........................“ 9-60'
íNash....................... “ 9-70'
INaih....................... “9-80
;Nash....................... "9-90
INaih....................... "9-96"
tOahlond....................“ lOl"
iOIdsmobilo..............“ F-3I”
IPachard.................... “ 901"
ilPackard.................. "902”
iPathard.................. "903”
itPaekard.................. “ 904"
Poerlesa_____ “ Slondard 8”
Peerless............ “ Masler 8"
Poeiloss............“ Cuslom 8”
Pierro-Arrow...............“ 41”
Pieree-Arrow................"42
Pierce-Arrow..............
PIymoulb....................
tPoulioc....................
Reo..............
Reo.............
R eo...
Reo............
Reo...........
Reo...........
Reo . . .
Sludebaker

•■43 
'PA 

.. '401 
.."6-21 
.."8-21" 
. . “ 6-25' 
,."8-25" 
. . “ 8-31 
. . “ 8-35” 

•'8-52’ 
‘Six’

1771
113
114 
118 
I42H 
153H 
141
172H5
109
113-119
103H
125
132
113
115 
115 
120 
122 
134

119 & 126
114 
118 
121 
125 
134 
145 
1I2K

130 i .  138 
145
131 
140 
11414 
116^
121
124
133
117 
113H 
129H 
138H 
142H . 
U7H
118
125
133 
147 
142
134 & 137

¡ i

Studebaker,,, .Dielalor
Studebsker Com’i
Sludobaker.Presídent 
Studebaker. .PresidenI -
Sluls............................... LA
Sluts.............  MA and MB
Willj»-6....................... “ 97"
WiUyi-6..................... "98D'
WiUys-8.................“ 8-80D’
WUIvs-Knishl............“ 66D'
Wilíys-Knigbt.............. “ 95’

112 
121 
121 
125 
125 
131
135 
152 
114 
114 
124 
130
136
127H

I34ÍIÜI45
110
113
120
120
113

3.17
3.47
2.90
3.00
3.16
3.35
3.40

3.58-3.63-
3.86
3.76
2.77 
4.46 
4.79
4.35O AQ
3^35-3.61
4.30
4.50
2.87
2.90 
3-00 
3.62
3.91
3.59
4.38
4.38 
2.76
2.87-3-02
2.59
3.17
3.35
2-87
2.92
2.92 
3.04 
3.10 
3 40

8.02 & 3.20
2.90
3.00
3.07 
3.13
3.40 
3.68 
2 .86

3.30&3.45
3.71
3.33 
3.56
2.91 
2.95
8.07
3.15
3.38 
2,97
2.88
3-29 
3.-47 
3.61 
3.74
3.00
3.17
3.60 
3.73
3.61
3.4063.43
4.30 
2.85
3.07
3.07
3.15
3.18
3.33
3.43
3.92
2.90
2.90
3.15
3.30 
3.45 
3.24

3.41Í3.71
2.79
2.87
3.05
3.05
2.87

17x5.50
17x6.50
6.25/18
5.50/19
6-50/19
6.60/19
6.50/19
7.00/19

7.60/19 
4.75/19 
19x5.25 
6.60/17 
7.50x17 
18x7.00 
32x6.75 
6.00x19 
19x5.25 
19/5.00 
5.00/19 
6.50/18 
31x6.75 
31x6,76 
j . 50/20 
29x5.00 
19x5.00 
19x5.00 
19x5.00 
19x4.75 
6.60/19 
6.60/19 
5.00-19 
5.50x13 
3.00/17 
8.00x17 
6.50-18 
6 .60x18 
18x5.50 
19x5.50 
19x5.60 
19x0.00 
19x6.50 
6.50/19 
19x7.00 
29x6.50 
31x3.50 
7.00/18 
33x6.20 
33x6.75 
5.00/19 
5.25/19 
6.00/18 
■ 60/10 
-.50/19 
5.50/18 
5.25/18 
0.50x10 
6.60x19 
7.00x10 
7.00x19 
6.60/19
■ 00/19 
..50/19 
7,00/18 
7.00/18 
3.50/19 
4,76x19 
6.00/19 
6.00/17 
3.00/17 
5-50/17 
6.60/17
■ .50/18 
-.50/18 
7.00/18 
19x6.26 
19x5.25 
10x6-00 
19x6.60 
19x6.50 
.,00x19 
32x6.50 
6.00/19 
5.00/19 
5.60/19 
9,00/18 
5.00/19

Poso

3700
4070
3255
3785
4245
4425
4895
5465

6085
2675
2875
3360
4825
4620
4000
2760
3090
2050
2880
3244
4650
4625

'273Ó'
2755
2385
2750

'893Ó
4220
3100
3265
3330
3360
3875
4100
3115
2985
3275
3730
4095
4386
5300
2823
4363
4800
2400
4650
2800
3000
3360
4000
4100
3236
2020
4670
4735
5045
5195
3527
4305
4552
5094
4980
4636
2670
2815
3645
3740
4050
4060
4375
4650
6010
2020
3045
3510
4220
4350
4383
4835
2970
2709
3130
3400
2950

1678.2
1846.1
1476.3
1710.7
1926.4
2007.0
2673.8
2478.9

2760.0
1213.2
1304.0
1624.0
2188.5
2095.5
2086.5
1261.9
1401.6
1336.3
1306.3
1471.4
2018.4
2096.4

Í23SÍ3
1240.4
1205.0 
1247.3

1782.6
1914.2
1400.1
1481.0
1510.0
1015.0
1757.7
1859.7
1412.6 
1353.9
1485.4
1691.8
1857.3
2215.7
2404.0
1281.0
1078.9
2177.2
1542.2
2086.5 
1270-0
1360.7
1614.7
1814.3
1859.7
2257.0
1324.4
2072.9
2147.9
2288.3
2356.3
1597.0
1952.6
2064.3
2310.5
2258.8
2103.7
1211.0
1276.7
1052.8
1696.4
1832.5
1837.0
1983.9
2109.2
2272.4
1324.4
1381.1
1592.1
1914.1
1973.1
1983.1
2215.7 
1 2 1 1 ,0
1227.3
1410.7
1542.2 
1338.0

Lyco___
L yco .... 
Own... .  
Own... - 
Own., . .  
Own.. . .  
Own.. . .  
Own___

Own.. . .
Own___
Own. - . .
Own___
Own... .  
Lyco... - 
Own.. . .  
Own.. . .
Owñ___
Own___
Own.. . .
Own___
Own... .  
Own.,. - 
Own.. . .
Cont___
Cont. . .  
Cont....
Osrn___
Own... .  
Own—  
Own. . . .
Own___
Own... 
Own. -. 
Own... .  
Own... 
Own.. - 
Own,, - 
Own... 
Ow n... 
Own. -. 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own.. . .
Lyco___
Own.. . .  
Own... .
Own___
Own... .  
Own.. . .
Own___
Own.. . .  
Own.. . .  
Own... .  
Own... .  
Own,.. 
Own .. 
C e n t . , 
Cont..,. 
Cont.... 
Own.'... 
Own.,. 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own.. . 
Own... 
Own... 
Jwn... 
Own... 
Own. -. 
Own... 
Own).. 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Kniaht. 
Knisbt.

3x43£

No. de cUindros- 
diámotro inlerior y 
carreta do embolo

27ÍX4K
3lttx4H
3)íix5
3Ksx5
3Hx4>Hi

3x4

814x454
3Hs4H
3Hx5
354x5
3Kx45í
254x4>|
354x4
3Í4x4K
3x414
354x414
354x454

354x114 
3l|xl 
S!4x4 
254x414 
334x414 
314x454 
314x454 

' i«dl4.x4>4 
354x414 
■>4x4 
ill».■4x414

314x414
234x4̂
314x4>l
25áx4H
3x454
314x454
354x4>54.
314x5
2‘«6x414
314x454
314x4
4Hsx414
314x6

3x414
31ÍX454
3'4x4>4
314x354
3!4ix4ll
314x6
3}(¿x5
314x5
314x5
234x454

4x454
354x414
354x5
3>4x.i

354x45.
354x334
354x5
3x454
354x5
3x454
354x5
351x6
354x5
314x454
3lírx354
3‘,Í1X454
3)4x454
31^x454
354x454
354x414
3Kx354

s -«
£ z

Cilindrada

IH xi
354x454
2%X454

76x121
79x121
73x108
78x118
84x127
84x127
88x125
79x101

76x101 
84x95 
83x111 
83x108 
89x127 
83x114 
95x127 
83x105 
73x103 
85x102 
83x108 
76x108 
95x121 
96x121 
65x114 
98x108 
83x102 
83x102 
73x114 
90x103 
89x121 
89x121 
79x114 
83x114 
83x114 
79x102 
83x111 
83x114 
73x114 
83x108 
73x118 
76x120 
89x120 
85x125 
89x127 
72x108 
83x121 
79x102 
84x114 

114x152 
79x111 
73x111 
76x108 
83x114 
83x114 
37x85 
81x106 
81x127 
81x127 
89x127 
89x127 
73x121 
85x114 
85x114 
89x127 
8 xl27 
89x121 
92x121 
84x96 
80x127 
76x121 
86x127 
76x121 
86x127 
89x127 
89x127 
83x106 
78x95 
78x108 
89x111 
89x111 
85x114 
86x114 
83x99 
83x99 
70x102 
85x120 
75x111

28,80
28.80
26.45
30.02
35.12
35.12
36.45 
43.90

67.60
26.33
25.35
33.80
39.20 
33-80
46.00
25.35
26.45
27.34
25.35
28.80
45.00
45.00
36.45 
24.08
25.35 
25.36.
19.80
24.03
29.40
29.40
23.44
25.35
25.35 
31.26
33.80
33.80 
26 45
25.35
26.45
28.80
39.20
36.40
39.20
25.40
33.80
62.50 
35.13 
43.60
23.44
26.45
23.80
33.80
33.80
37.80
24.40
32.50
32.50
39.20
39.20
26.46
36.45
36.45
39.20
39.20
39.20 
21.03
26.30
27.34
28.80
27.31 
28.80
36.48
36.48
36.48
25.40
30.00
30.00
89.20
89.20
27.34
36.45
25.35
25.36 
31.25
27.31 
20.7

268.6
263.6
220.7
272.8
344.8
344.8
853.0
363.0

452.0
194.0
217.8
282.0
334.8
298.6
442.0
205.8
220.7
214.7
211.5
240.3
420.0
420.0
322.0
200.0
199.0
199.0
175.3
200.5
274.0
274.0
207.0
224.0
224.0
245.4
298.6
298.6 
233-7
2 11 .8
240.2
268.6 
3C5.6
353.0
386.0
211.2
315.2
490.3

201.3
227.2
240.0 
298.6
298.0
251.0
107.5
320.0
320.0
384.4
384.4
246.0
322.0
322.0
386.0
335.0
366.0
106.0 
2 00 ,0
268.3
268.6
268.3 
268.6
358.0
358.0
858.0
205.0
221 .0  
260.0
337.0
337.0
241.5
322.0
193.0
193.0
245.4
255.0 
177.9

4.40
4.40 
8.62 
4.47 
5.06 
6.60 
5.75
6.03

7.40 
3.18 
3.57 
4.62 
6.31
4.89 
7.24 
3.36 
3.66, 
3.51 
3.46
3.93

'ü s i '
6 03 
3.28 
3.01
4.03 
2.86
3.03
4.49
4.49
3.40
3.67
3.67 
4.09
4.89
4.30
3.31
3.04 
4.00
4.31 
4.20 
5.78
6.31 
3.39 
6.15
8.93

3.35 
3.67 
3.91
4.90
4.90 
4.11 
3.24
5.02
5.02
6.31 
C.31
4.03
5.03
6.03
6.31 
0,31 
6.00
3.03 
3.23
4.31
4.40
4.31
4.40
5.59
5.59
5.59
3.36 
3.62 
4.10
5.52
5.52
3.91
5.03
3.16
3.16 
4.0! 
4.18 
2 .0 0
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08-3400 5,20 SchoWer..,
98-3400 5.26 ScJiebler,..

76.5-3200 4.75 Marvel,...
99-3900 4,63 Marvcl....

104-2800 4.50 Marvel....
191-2800 4,50 Marvel....
95-3000 5.37 Own.........

135-3400 6.20 Own.........

185-3400 5.50 Own.........
59-2600 6.00 Carier.......
80-3400 5.35 Scbebler..

100-3400 5.20 Stro..........
125-3200 5.00 Stro..........
115-3300 5.25 Sehebiff...
110-2500 6.00 Stro..........
72-3400 5,35 Cárter.. . .
77-3400 5.40 Stro.........
7IM400 5.47 TUlotsoQ..
68-3200 6.20 Cfirtcr......
34-3400 5.40 Stro..........

26SM200 5.20 Sehobicr...
2654200 6.20 Scbebler...
114-3200 5.30 Scbebler...
49-2800 5.10 Tiliotóon..
72-3400 6.32 Stro..........
71-3100 6.00 TÍUotaoa..
80-3300 5.80 Marvel....
10-2200 4.22 Zcnilb.. . ,

100-3100 5.30 Stro...........
100-3100 5.30 Stro..........
70-3200 5.45 Scbebler...
76-3400 6.45 D-L..........
70-3400 5.46 D-L..........
86-3400 5.45 D-L..........

100-8400 5.20 D-L..........
190-3400 6.20 D-L..........
87-3600 5.80 SfarveJ,.,,
70-3200 4.83 Stro.........
90-3200 5.20 Stro..........

100-3200 6.20 Stro..........
133-3400 6.20 Stro...........
95-3000 6,37 Own..........

120-2900 6.23 Stro..........
84-3400 5.60 Stro.........

1253400 5.50 Stro..........
200-3400 6.00 Stro...........

Scbebler...
Scbebler..."tó̂ ÓÓ' 's ióó ' Cárter.......

753300 5.Q0 Stro..........
94-3400 5.25 Stro..........

1153600 5.25 Slro..........
116-3900 5.25 Stro..........
83-3400 5.10 Vlarvd....
65-3350 6.20 Stro..........

110-3200 8.00 Dwn.........
110-3200 8.00 3wn......
135-3200 8.00 ^wn.........
135-3200 8.00 Dwn.........
85-3200 5.00 Sohebler..,

115-3200 6,00 kbobler...
120-3200 5.00 Icbebler...
1353000 5.10 kro..........
132-3000 6.10 5tro...........
125-3000 5.10 3¿ro..........
552800 4.90 Darter., . .
60-3000 4.90 vlarvel....
85-3200 5.30 )cheb)er...
953300 5.37 )cbebler...
953300 6.30 Scbebler...

'85-3200 6.30 ichebler...
125-3300 5.30 Icbebícr...
125-8300 5.30 kbebler.,.
1253300 5.30 kbobler...
70-3200 5.20 itro..........
81-3200 6.00 Stro..........

101-3200 5.20 )tro.............
1253200 8.10 )tra.........
122-3200 6.10 Itro..........
853200 6,00 íerútb.........

113-3.300 5.00 denith.. . .
65-3400 tlUotson..
65-3400 Clllotson..
80-3200 (Hllotsoü.,
87-3200 miotson..653400 dílotaon..
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e-S.e*n
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Pump.... D -R ... D -H ... ÜSL. 6-104 S-P...
Pump.. . , D -K ... D -K ... USL. 6-104 S-F...Pump..., D -ll... D -R ... Ex&D 0-36 S-F...Pump . . . D -E ... D -R .... ExiD 6-100 S-P...
Piunp.. , . D -R ... D -R ... Ex4D 6-120 2-P ...
Pump.. . . D -R ... D -R .... ExdcD 6-120 2-P ...
Pu'p&Vac D -R ... D -R .. .. Exide 6-120 M-D..
Vac&Pu'p D -E ... D -a . . . . Exide 6-120 M-D..
Vao& Pm) D -R ... D -R .... Exide 6-130 M-D..AC Pump D -R .., D -R .... ü iD . 6 - 90 S-P...
Pum p.... D -R ., .. D -a . . . . Wil.. 8-100 S-P...
Pum p.... D -R .... D -R .... Wil.. 6-117 S-P..
Pump.. . . D -R .. .. D -R ..., WU... 6-153 S-P...
Pump....... D -R .... D -R .... USL. 6-104 S-P...
Vac......... Delco. . . N -E .... Wil.. 0-132 M-D .
Pump....... D -K .... D -R .. .. Wil... 6- 84 S-P.,Pump....... D -R ..., D -R .. .. W il... 6-100 •S-P...Vae&Pmp. A-Lite.. -A-Lite.. Pre... 3-119 S-P...Pump.. . . , D -R ..,, D -U .... Wil... 6- 84 S-P...Pump....... D -R ,... D-U.. . . Wil... 8-100 S-P...Pump....... D -R ..., D -U .... Exide. 6-100 2-P...Pump....... D -U .... Exide, 0-180 2-P ...Pump....... D -R ..,. D -U ,... Itxide. 6-115 M-D.Pump....... A-Lilc... A-Lite.., ÜSL.. 6-106 S-P...Pump....... A-Lilc... A-lite... ÜSL., 8-106 S-P.,.
Pump....... A-IAte... A-Lite... USL.. 6-106 S-P...Vao........... A-Litc... A-Lile... Exide. 6-105 S-P...Gra......... . A-Lite.- Owu___ Own., 6- 80 S-P...
Pump . . . D -R .... D -U .... Nat... 0-135 S-P...
Pump....... D -R .... D -ll . . . . Nat... 6-135 S-P. .Pump........ D-a.... D -R .... W il... 6-84 S-P...
Pump........ D -H .... D -R .... W il... 6-100 S-P...Pump........ i l-U ..., D -H .... Wil... 6-100 S-P..
Pump.. , , . D -lt ... . D -R ,,,. Wil.... 6-100 S-P...Pump........ D -R .... D - R . . . W il... 6-100 S-P...
Ptiiop....... ü - l l . . . . D -U .... Wil.... 8-100 S-P...
Vao........... A-tite... A-Lite... Exide. 8-105 S-P...
Vac........... A-Lile... A-Lile... Wil..,. 6-100 S-F...
Pump........ A -U l«... A-Lite... Wii.... 6-110 S-P...Pump........ A-Lilí... A-Iite... Wil.... 6-110 S-P...
Pump........ .A-Lil«... A-Lite... Wil.,.. 6-132 S-P...
Putn. áVac D -K .... D -R .... Exido. 6-120 .'Í-D..
Pump....... A-Lile... A-Lite... Elide. 8-135 2-P...Vac........... D -R ..., D -H .... Nat... 6-100 S-P...
Pump........ D -R .... D -H ,,.. Ex.Na. 6-14t S-P...
Pump........ D -R .... D -R ..., Exide. 6-153 2-P...
Vac........... D .R .... D -U .... Wil... 6-IUÜ S-P...Vac......... . DaJoii... DeJon... W il... 6-150 S-P...
AC Pump A-Lito... A-Litc.,. USL,. 6-105 S-P.
AC Pump. A-Lile... •A-Lile... ÜSL.. 6-120 S-P...
AC Pump.. A-Lile... A-I,ite. .. ÜSL.. 6-120 ,S-P.,.
AC Pump.. A-láte... A-Iite... Exide, 0-152 S-P...
AC Pump. -A-láte... A-Dte... Exide. 6-152 S-P...
ACPump.. D -R .. .. D -R ..., Ü.D.W 6-100 8-P...
ACPump.. D -R ., .. D -R ..,. W il... 6 - 80 S-P..,  I
Pump........ Dyneto.. N -E ..., Pre... 6-169 S-P... (
Pump........ Dyneto.. N -E ..,. Pre... 6-160 S-P... <
Pump........ Dyneto.. N -E .... Pre... 6-160 2-P., .  <
Pump........ Dyneto.. N -B .. . . Pre... 6-100 2-P...
Pump....... A-Lite... A-Lile... W il... 6-100 8-P...  1
Pump....... A-Lite... A-Lite... Wil... 6-129 S-P...
Pump....... A-Lite... A-Lite... W il... 6-129 S-P . . ,  1
Pump....... D -R ..,, D -n .. . . Wil... 0-140 D-P... I
Pump....... D -R ..,, D -a . . . . WU... 6-140 D-P... I
^ m p ....... D -R ..,. D -H .... W il... 6-140 D-P... IPunm....... D -R .... D -a ..- . Wil... 6 - 84 S-P... I
AC Pump. D -R .,.. D-a.... W&D. 6 - 60 S-P ... C
Pump....... D -R .... D -R .... W il... 6-111 8 -P ... I
Pump.. . . D -R ..,, D-a.... W i!... O-llI S-P... I
Pump....... D-a.... D -R .. .. W il... 6-111 S-P... I
Pump....... D -a .. . . D -ll . . . . Wil... 6 -n i S-P... I
Pump.... D -a . . , . D -R .... Wil.,, 6-128 2 -P ,,, [
Pump D -H .... D -R ,... Wil... 6-128 3-P ... I
Pump....... D -R ,,.. D -R . . . Wil... 6-128 2-P ... I
Pump....... D -R ,,.. D -H ,... Wil... 6 - 90 S-P... I
Pump....... D -R .,., D -R .,,. Wil,... 6-123 S-P... I
Pump....... D -R .,.. D -R .... Wil... 6-128 S-F.., I
Pump....... D -R .... D -R ,... Wil... 6-128 ^ P .. .  IPump....... D -R ,... D -R ., . . Wil... 8-128 2-P... I
Vac........... D -R ..., D -R ,... Pre... 6-170 3-P.. .  H
Vac......... . D -R ,... D -R .... Pre... 6,170 3-P... 1Pump....... )-Dte... A-Iúto... ÜSL., 6-102 3-P,., B
Pump....... A-Lite.., A-Ijte... ÜSL.. 6-102 3-P... BPump....... A-Lito... A-Líle... ÜSL.. 6-148 3-P... B
Vac........... A-Lite,.. A-Lite... JSL-. 6-170 3-P... B
Pump....... A-Lite.. A-Lite.,. ÜSL.. 6-127 3-P...  £
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I s.

Long., 
Long,. 
Own,. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own..

Own.
Own.

B&B.
B iB .
Long.
Own.

Own.
Own.

u n .

Det..
D ct.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.

Own. 
Own. 
Own, 
Own. 
Own. 
Det., 
Own, 
Own. 
Own. 
War. 

’wii. 
iwn. 

Own. 
Owii. 
War. 
Own. 
Own. 
Own. 
W-G. 
Own. 
Det.. 
OcC..

Own.
W-G.
W-G,
W-G.
W-G.
Own,
Own.
Wat.
Det..
Mun.
W-G.
Br-L.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Mun..
Mun..
Own.
Own.
Own.
Own.
Wat..
War,.
War.
War..
War..
W ar..
Own,
Own..
Own..
Own..
Own,.
Own..
Own..
Own..
Otvn,.
Own..
Own..
Own..
Own..
Osm..
Det...
Det...
Own..
Own..
Own..
•Own..
Own.

M
M
M
M
M
M
M
M

M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 

• M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
B 
B 
B 
B 
B 
M 

M4F 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
F 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M

Un!-Pr
Dni-Pr 
Owii.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own..

Own..

tfni...

Spicor 
ü iM . 
M ee.. 
Üni... 
Uní... 
Spicer 
Spiccr 
Spicer. 
üw n.. 
Own., 
CU.... 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer
Úni...
Uni...
Uni...
üni...
ün i...
üni..
Spicer
'M ee..
Üni-Pr
Üni-Pr
Üni-Pr
Own..
Spicer
Spicer
Spicer.
Spicer 
C íe... 
C lc ... 
Own.. 
Own,. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Üni-Pr 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Spicor 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicor 
Spicer

Own.. 
Det... 
Spicer 
Det... 
Det... 
Det... 
Det... 
Dct... 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Uni-Pr 
M oc.. 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Spicer

C ol... 
Col... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own., 
Own.. 
Own..

Own. - 
Own.. 
Own.. 
Own,. 
Own.. 
Col... 
■Pim... 
Own., 
Own.. 
Adame 
Own.. 
Owu.. 
Col... 
Col... 
Coi... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
üwn..' 
Own,. 
Own..

Own,. 
Sal.,.. 
Sal.... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Tim,. 
Sal... 
Sal... 
Sai... 
Tim... 
Tim... 
Own.. 
Own., 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Owq., 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Sal... 
Sai.... 
Sai.... 
Own., 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
M eo,. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own. 
Own.. 
Own.. 
Own,. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Sal..., 
Tim... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own..

5ÍF 4.45 In-Fw... D-M.. In-Fw... Col... R o s ,, c& L .:.. 1
5ÍF 4.45 In-Fw... D-M.. 111-»... Coi... Rose.. C&L.. . . 2
4 F 4.54 In-Fw... D-M . In-FiR.. Owt).. Sag... W iS .. . 3
H T 4.45 In-Fw... D-M., In-F&R. Owu.. 3ag.., W ¿R ... 4l Í F 4.27 In-Fw,. - D-M.. Iii-F*li. Üwn.. ñag... W &R... 5

4 36 In-Fw.,. D-M.. In-FiH. Own,. ■lag... w & n ... 6
H F 4.54 In-Fw.., D-M.. In-Rw. , Own.. -ag... W&S- 7
H V 4.54 In-Fw... D-M.. In-Ew. . Owu.. 3ag... W&S.... 8
4 ? Opt....... In-Fw... D -M - In-Rw.,, Own.. Sas... W 4S.... 9
5 iF 4.10 In-Fw... D-M., In-Rw... Own.. Own.. W áS.... 105áF 4.00 In-Fw... Ilyd.. Ex-D S,. Own.. W ar,, W&S..,. 11
4  F 4.30 In-Fw,.. Ilyd.. Ex-D S.. Own.. War.. W SS... 12
H F 3.82 In-Fw... Hyd.. lOx-D S.. Own.. Roes.. C iL ... , 13F F 4.80 In-Fw... Ilyd.. In-Uw... Col... Gem.. W 4R ... 14
4  F 4.25 In-Fw... D-M.. ¡ii-Fw... Tim... ¡lose.. CAL.. . . 1554 f 4.33 In-Fw... Hyd.. Ex-D S.. Own.. W at.. WAS-... 16
H  F 4.60 In-Fw... Hvd., Ex-D S.. Own.. War.. W iS.. 17
5ÍF 4,49 In-Fw... D-M.. lu-Fw,,. Ebi-DS War., W&8.... 18
'A F 4.69 In-Fw... Hyd.. i« -D  S.. Own.. War,. W 4S.... 19
A F 4.60 In-Fw... Hyd., Ex-D 8.. Own.. War.. W&S— . 20
A  F Opt....... lu-Fw... Hyd., Ex-DS., C o!... itos-- C&L.. 215ÍF Üpt....... In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. C ol... Uoee.. C&L.. . . 22
A F 4.00 In-Fw.., Hyd.. Hx-D 3. Col... R os.. O&L.,,. 23
A F 4.40 In-Fw... D-M,. In-Fw... Own.. Own,. W&S- 24
A F
A f

0 ^

4.40
4.40
5.40 
3.77

In-Pw... 
In-Fw... 
In-Fw,..
Iii-Fw...

D-M..
D-M..
D-M..
D-M..

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Rw...

Own.. 
Own.. 
Own.. 
üwn..

Own.. 
Own.. 
Gem.. 
Gem..

W&8....
W&S....
W&S,.,.
W íS .. ..

25
26
27
28A F 4,34 In-Fw.,, Hyd.. Ex-D S.. Own,. Gem.. W&U... 29

A F 4.76 In-Fw... Hvd., Ex-D S.. Own.. Gem.. W iR 30
A F 4.45 In-Fw... Hyd.. Ex-D S., Rcea,. C iL ,. 31
A F 4.30 In-Fw... Hyd.. Ex-DS,, Rosa., C&L.... 32
A F 4.09 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Roas.. C&L.,.. 33
A F 4.09 lu-Itw... Hvd.. Ex-D S,. Roas- C&L.. 34
A F 4.09 la-Fw,.. Hyd.. Ex-DS.. Roes., C&L... 3559 F 4.09 In-Fw... Ilvd.. lix-D S.. R rs., C & l,.... 30H F 4.63 In-Fw... D-M,. In-Fw... Own... Gem.. W&S— . 37
^ 4.73 In-Fw... D-M.. In-Fw... üwn.. l íe s . . C&L.. 38
A F 4.55 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Ross,, C&L.... 39
A F 4.55 In-Fw... D-M.. In-Fw... Oxra., Roes.. C&L.... 40
A  F 4.07 In-Fw... D-M.. In-Fw-,. Own.. Roes., C&L,, 41

4.39 In-Fw... D-M.. Iii-Rw... Own.. Own.. W&S... 42F F 4.58 In-Fw.,, D-M.. In-Fw... Tim... Own.. W &R... 13A F 4,70 In-Fw.., D-M,. In-Fw... Sa!. . , R os.. C&L.... 44H F 4.45 In-Fw... D-M.. In-Fw... Sal... Rosa.. C&L... 465 ÍF 3.78 In-Fw... D-M.. In-Fw.., Sal... R os.. C&L.,.. 48A F 5.11 I£x-Fw.. Hyd.. Ex-D S.. Tim... R os.. C&L.,.. 47F F 3.53 Ex-Fw.. Hyd,. In-Rw... Tim... R os.. C&L.... 48
A  F 4.73 In-Fw,.. D-M.. In-Fw -. Own.. í io s .. C&L... 49^ F 4.73 In-Fw... D-M.. In-Fw... Üwn.. R o s - C&L.. . . 605^F 4.48 In-Fw... D-M.. In-Fw- . Own.. Uem.. W&R... 61
5 íP 4.50 In-Fw... D-M.- In-Fw... Own.. Gem.. W&R... 52
A  F 4.50 In-Fw... D-M .. In-Fw... Own.. Gem., W4R. 53A F 3.90 In-Pw... D-M.. In-Fw.- Own.. Sag... W áS..,. 64
A T 4.54 In-Fw... D-M., In-FV,.. Own.. Sag.,. W&S- 53A F
5 íF
A F

4.89
4.69
4.69

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Pw...

D-M..
D-M..
D-M..

In-Rw...
In-Hw...
In-Rw...

Own.. 
Own.. 
Own..

Jwn.. 
Own.. 
Own..

W&S....
W &S-,.
W iS -

56
57 
63

A F 4.69 In-Fw... D-M.. In-Rw... Own.. Jwn.. W iS — . 59A  F 4.70 Iii-Fw... D-M.. Iii-Fw... Sal... lío s .. C&L... 60
A F 4.45 In-Fw... D-H.. In-Fw... S al... R os.. C4L... 61H F 4.45 In-Fw.,. D-M.. Tn-Fw- . S al... R os.. C&L.,., 62
A F 4.42 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Rosa.. W iR . 63
A F 4.42 In-Fw... D -H .. In-Fw... Own.. R os.. W &R... 64
A F 4.42 In-Fw... D -H .. Ín-Fw.,. Own.. R o s .. W &R... 654.33 In-Fw... H yd.. Hx-D S - Own., War.. W&S.,., 69
A f 4,55 In-Fw... D-M.. In-Fw- . Own.. Sag.,. W 4S- 67
A F 4.07 In-Fw Hyd. Ex-DS- Own.. R os., C& L,... 68
H F 4.42 In-Fw... Hyd.. Ex-DS„ Own.. R os., C&L.... 69
A F 4.42 In-Fw... 3yd.. Ex-DS... Own.. R o s .. C iL . , . , 70
A F 4.42 In-Fw... í y d . . ix-D S.. Jwn.. R os.. C iL . . . . 71
A  F 4.07 In-Fw... Tyd.. Ex-D S.. Own.. R o s .. C&L.... 72
A F 4.07 In-Fw... Hyd.. Ex-D S - Own.. R o s .. C&L.... 73
A F 4.42 In-F*... 3yd.. lix-DS.. Jwn.. R os.. C&L.,.. 74
A F 4.73 In-Fw... D-M,. n-Fw... Jwn.. R e s .. C&L.... 755 ÍF 4.73 b-F w ... D-M-. n-Fw... Jwn.. Ross.. C iL . . . . 76H F 4.73 In-Fw,.. D-M.. In-Fw... Jwn.. Ros.. C& L.... 77
H F 4.31 In-Fw,.. D-M.. In-Fw... Own.. R os ., C&L... . 78
H F 4.31 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. l ío s .. C iL . . . , 79
H F 4.75 In-Fw... Hyd,. Ex-DS.. 3em., W iR ... 80H F Opt....... In-Fw... Iyd ., Ex-D S.. Tim... Icm .. W&R... 81
H F 4.60 In-Fw.. - D-M.. n-Fw,,. )w n .. Jwn.. W&O... 82H F 4.60 In-Fw.., D-M.. In-Fw... Jwn., Jwn.. W&G... 83H F 4.40 In-Fw... D-M.. In-Fw... Jwn.. Jwq,. W&G... 84
H F 4.18 In-Fw... D-M D-Fw.. - Jwn.. Jwn.. W&G... 85H F 4.89 In-Fw... D-M.. n-Fw. . Jwn Jwn W&S.... 86

Noviembre, 1931 4 5

Ayuntamiento de Madrid



fe. Predos de Hsta entrega en la fábrica..

1̂
£ S

A u to ca r ................. A
A u lo c i r  D
A u to ca r  S C H
A u to ca r  N A
A u to ca r  T E A
A u tocar S C H S
A u to ca r  T F A
A u to ca r ................. C
A u to ca r ..................F
A u to ca r .................G

A u to ca r ................ H
A u to ca r  H S

B ro ck w a y  80
B r o c k u a ;  00
B r o c k x a y  105
B r o c k w a j  120
B r o c k u a j  14l>
B ro ck w a y  H 1
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4 -3 8 4 x 4 )4  
4 -3 5 4 x 4 )4  
4 - 3 X i 5

6-SXx4)4 i 
6-3Xx4)4 ' 
6-35ÍX6
5- 414, 5 )
^ 4 ) 4 x 5 )
6-454x454 1 
0-4)4x5!4 ; 
6-454x454 .

6-3Xx5
6-354x9
6-354x5
4-4Kx5
4 -4 X X .5  
6-354x5 
6-354x5 
6-ix5'A
5-4x5ti 
S ^ H ü B ’A  : 
4-6x8 
4-5x6

■ 6-4)4x6)4 I

8 .0 -2 0 (1  
32x6nd 
S l /2 0 d  
34x7 nd  
34x7 nd  
3 4 i7 n d  
34x7nd 
36x3 iid  
36x8nd 
36x8 nd  
36x5d  
36x6 
1 0 .5 0 /  
22d 

40xSd 
40x6d  
4 0 i7 d  
1 0 .5 0 /  
24d  

40xSd 
9 .7 5 /2 2  
40x12 
40x8d 
40x8d 
# .7 5 /2 2

7 .0 0 x 2 0  i

7 6 0 0 )
n O Q O )
13000)
1 7 0 0 0 )
20000)
3 2 0 0 0 )

2 3 9 0 0 )
3 6 5 0 0 )

8 0 0 0 )
SOQOt
soow
8 0 0 0 )
9 0 0 0 )

11000)
110001
nooo)
llOOO)
1 3 0 0 0 )
. 2000)
13000)
17000 )
1 7 0 0 0 )

1950 6-354x4541 
2760 6-4x4)4 ' 
2860 6-4x4)4 
2960 6-4x4)4

3026 6-4x4)4 
3225 6-4)íx4)4 c 
3300 6-414x4)4! 
6685 6454x45-4! 
6860 6-454x454! 
8245 6-454x654 !

765 6-354x4)4 
860 6-3)4x45<.

1376 6-354x4 
2165 6-354x4!- 
3275 6-854x5 
4130 6-354x5 
4745 6-4)4x854! 
7975 6-454x6

29x5)4
29x6)4

5230
6366

625
698
726
765

1005
1296
1396
1430
1395
1045
1745
1596
2035
2140

6 -3 5 4 x 5
6-454x5)4

26x9n
38x7 n

0 . 00 x20
6 .0 0 x 2 0

32x9
3 2 x6
32x6
32x6
32x5

4 6
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



W l l h . Precios de lista entrega en la fábrica..

s

i

-S
a .S

I Jo -v

M O T O R  
C ilin d re , 
d i lm .  y 
carrera
(P u lg .)

N E U M A T IC O S  
0  L L A N T A S e

ül

c■
H

►  o

E H

e
e

:
T s-s
a l

(3 f2

M O T O R  
C ilin d ro , 
d iá m . y 
carrera
(P u lg .)

N E U M A T IC O S
« I L A N T A S s

ÍC

e
2
H

> - o

ii
E S

i |
A  s

Vro
‘2 - s
i 2

fi-U

M O T O R  
CUindrea 
d i ím .  y

(P d g O

N E U M A T IC O S
o U A N T A S

D el. T ra r . D d . T r a i . D e l. T rae.

17000 $2085 0 -3 ?V x 5 32x6 32x6d B S e r v ic e . . . . . I I B C 110001 32165 6 -4 5 á x 4 H 32x6n 32 x6 sd R. S lu d e b a b e r . .S-511 2 3920 3 -3 1 Í X 4 A 2 0 x 6 .5 0 2 0 x 6 .5 0
17000 2376 6 -3 M » 5 32x8 3 2 i8 d B S e r v ic e . . . . .4 0 A C 13000 .3 2 7 6 3 -3 K o 8 36x6n 3 6 x 6 sd k. S lu d e b a b e r ..S -6 Q 2 945 6 -3 M x 4 )4 2 0 x 6 .5 0 2 0 x 0 .6 0
20000

i i

6 -4H x4| < 8 .2 6 /2 ( 9 .0 0 /2 C H S e r v ic e , . . .5 0 D C 1 7000 4130 r - 3 í í x 5 36x6n 40xS n d k
20000 6 - i A ’ i H S .2 5 /2 ( 9 .0 0 /2 C H S e r v ic e . . . .6 0 D C 20000T 4745 W H o S H 38x7n 40x8 nd k
20000- 6 - 4 H " 4 W 8 .2 5 /2 ( 9 .0 0 /2 C Ü S e r v ic e . . . ..lO O B 2 0 0 0 7076 M ? í x 6 9 ix 2 4 n 94x2 4 k W h i le .......... . . . I S O 800Í) 1700 4 -4 x 5 5 i 3 0 x 6 s 30x5 s

s d k W b i ie .......... . . . 1 6 2 10000 1900 4 -4 x 6 5 í 7 .0 0 /2 C 7 .0 0 /2 0
6000 795 8 - 3 x 4 ? í 6 .6 0 x 2 ( 3 2 x 6 s « S e r v ic e . . . .SO SW 235007 6230 } - 3 ) i x 5 3 6 x 6 s 36x0 nd k W h i le .......... . . .2 1 6 inixiiv 2 100 4 -4 x 6 5 4 30x5n 30x5 nd
7800 1295 6 - 3 X z 4 H 6-OOx2C 32x8n B S e r v ic e . . . .6 0 S W 366007 8366 5 -4 J 4 x 5 H 38x7n 40x8 nd k W h i le .......... . . .2 1 2 13000 2650 4 -4 x 5 5 l 7 .5 0 /2 Í 7 .5 0 /2 0
9000 1395 5 - 3 ) i z 4 H 30x5 n 30x6 nd B W h i t . ......... . .S I A 17000 3750 4 - 4 ) í x 5 ) í 36x5 36x3

llOJO 1986 32x6n 32x6n H S te r lio g .. .FB-3Q 1 79.8 5 -3 H s á 6 .6 0 /2 0 6 .8 0 /2 C K W h i l e . . . . . . . . 5 3 22000 4400 4 - 4 H x S H 30 x 6 38x6d
13000 230í> 0 - 3 ? íx 4 H 34x7ü 34x7 nd H S te r lin g ,. .F ñ -3 5 1 1076 3 -3 )4 6 4 6 .5 0 /2 0 e . 8 / 20d K W h i l e . . . . . . . . 6 0 s flo o 6 -8 1 4 x 4 )4 30x6n 80x6n
ICOOO 298a 6 -3 í< r 5 34x7n 34x7 nd 1) S ie r l in f ,. .F B -4 $ 9 I4S.8 i -3 5 | x 4 ) í 6 -6 0 /2 0 6 .5 /2 0 d K W h i l e . . . . . . . 6 0 1 90UO 1860 S S A x í A 7 .5 0 /2 ( 7 .6 0 /2 0
20000 4000 6 - 4 H z 5 H 3G x3s 36x8 nd ¡ ) S te r lin g ,. F B -55 13S0 i - 3 H x 4 H 7 .0 0 /2 0 7 .0 /2 0 d H W h i l e . . . . . . . 6 0 2 UKKin 6 -3 )4 x 4 )4 7 .0 0 /2 ( 7 .0 0 /2 0
24000 5500 i A A x S h 38x9 n 38x9 nd Ü S ie r lin g ., .F B -6 5 2450 i - 3 H x 4 H 7 .6 0 /2 0 7 .5 /2 0 d B W h i l e . . . . infirió 2460 6 -3 5 4 x 4 )4 30x6 a 3 0 x6dü

S le r lin g .. F B -90 3080 3 -3 ) íx 4 5 á 8 .2 5 /2 0 8 i /2 0 d K W h i l e . . . . . . . 6 1 1 1I,6(K1 2450 6 - 3 ® 4 ) 4 7 .0 0 /2 Í 7 .0 0 /2 0
I H 676 2 0 x 6 .0( 3 2 x 8 H S te r lin g .. .F D -9 0 3275 3 - 4 x 4 ) í 8 -2 5 /2 0 8 } /2 0 d II W h i l e . . . , . . . 6 1 2 is o o o i 2800 6 -3 5 4 x 4 )4 7 .6 0 /2 0 7 ,5 0 /2 d

'A 510 4 - 3 H s 4 H 2 9 x 5 .0( 2 9 x 5 .0( H S le r l i n g . . F W -9 7 4226 J - 4 H s 4 ? í 36x8 n 36x8 ad W W h i l e . . . . . . . 6 2 0 15000- 436 0 6 ^ x 5 K 8 .2 5 /2 0 8 ) /2 0 d
í A 740 4 -S 5 ÍX 4 K 20x 6 .0 1 3 2 x 6 K S le r l in g . . P W 115 8 4806 5 -4 )é x 5 H 40x8 n 4 0 x 8 sd W W h i l e . . . . . . .6 2 1 18000- 466 0 G -4 x 6 )4 9 .0 0 /2 Í 9 . /2 0 d

505 8-3 V ÍZ 4 2 0 x 6 .a 2 0 x 5 .0 c K S le r l in g . . F W U Í 8 8070 3 - 4 ) 4 í 5 H 40x8n 4 9 x !'sd W W h i l e , . . . . . . 6 3 0 20000 Sim o 6 -4 x 5 )4 9 .0 0 /2 0 9 . /2 0 d
m 730 « - 3 K x 4 2 0 x 8 .0( 3 2 x 6 B S le r l in g .. FC-IOC 514 4ii6n } - 4 H x 4 k 36x8n 3 0 i8 s d II W h i l e , . , . . . .6 3 1 24000 575 0 6 -4 x 5 )4 9 .2 6 /2 0 6 } /2 0 d
V A 820 6 -3 K x 4 2 0 x 8 .Oí 3 2 x 6 B S le r l in g . . F C -10Í fl 6200 3 -4 H x 5 H 30xSn SOxSsd 11 W h i l e . . . . . . .6 4 6 20000- 610Q 6 ^ ) 4 x 5 5 4 0 .0 0 /2 0 9 . /2 0 d

S terlin g  . FC-J2C V 5350 3 -4 A X 4 H 40x8n 4 0 x 8 sd í ! W h i l e . . . . . . .6 4 1 24000 64,60 6 -4 )4 x 5 5 4 9 ,2 5 /2 ( 9 } /2 0 d
l A 1095 5 -3 í< x 4 30x6 30x5 H S te r i ín g ,. F C -I3 5 8 682 6 6 -4 H x 5 > 4 40x8n 40x8 nd II W h i l e . . . , . . .6 4 2 ■/«(ion 6780 6 -4 5 4 x 5 5 4 g .7 6 /2 ( 0 | /2 4 d
2 1686 8 -3 M x 4 32x8 32x8 K S te r lin g .. F C -]4d s M ) í x 5 ? ¿ 40x8n 4 0 i8 n d II W h ile  643 -S W 410 4000(1 6 -4 )4 x 5 5 4 4 0 x 8 s 40xSnd
2 H 1946 6 - 3 H x 4 30x5 30x6 d B S le r l in g .. F C -J45 M ! 4 x 5 5 4 40x8n 40xSnd 11
3 2275 6 -3 H X 4 5 -, 32x8 32x6 d H S ler lin g . FC-17C 6 -5X 5 5Í 4 0 x 8 s 42x9 nd 11
3Já s m 6 -4 z 4 H 32x8 3 2 x 6 d B S le r lin g ., FW17C 6975 S - 4 ) 4 x 5 í í 4 0 x 8 s 4 4 x l0 s c W W i l l y , . . . . .C -1 1 3 A 30.6 6 -3 )4 x 3 J 4 5 .0 0 /1 9 5 .0 0 /1 9
4 4 600 0-4x4)3 3 4 x 7 3 4 x 7 d 1) W iliy a . . . . ■ C-131 1 )4 fiO,6 6 -3 )4 x 8 J 4 0 .0 n /2 ( 32x6

S te w a rI . . . . , . 3 ( 1 « 9 6 4 - 3 H x 4 A 6 .50x2C 6 .5 0 x 2 ( B W i i l y s . . . . . .1 5 2 l A 630 0 -3 )4 x 3 ? 4 6 .0 0 /2 1 32x6
í A 1495 6 - 3 H z 4 k 32x6n 32x8 n B S te w e r l . . VlX 1 795 6 - ^ 4 ? í fl.5 0 i2 C 0 . 60 x21 B W iliy a  K n i| h t ..lS 1 )4 1546 0-2‘ )4x454 S 0x6o 32x6 a
2 2096 S - Z A s 4 H 32xGn 82x6 nd H S le w e r l . . , . 4 ( l A 895 4 - 3 j í x 4 H 6.60x2C 6 .6 x 2 0 c B W iUya K n ig h l . ,1 6 1 )4 1595 6 -2 '‘ r,x454 30x6n 3 2 i6 n
2 A 2195 5 - S H x 4 H 32x8 u 32x6 nd B S ie w a r l . . . . . 4 0 X lA 995 6 -354x 4>4 6 .60x2C 6 .6 x 2 0 c H W iliy a  K n ig b l ..2 0 2 1945 6 -3 5 4 x 4 5 4 3 2 i6 n S4x7n
3 2605 5 -3 5 Í Z 4 H 32xSn 32K 0sd B S te w a rt .. . . . 3 4 X l A 119.6 ¡ - 3 H x i A 6 .50x2C 3 .6 x2 0 c H W iliy a  K n ig h l . .2 l 2 199,6 6 -3 5 4 x 4 5 4 32x6n 34x7n
4 329.4 6 -4 z 4 )4 3 4 x 7 s S 4x7od II S ie w a r l . . . . . 2 8 X 1496 5 - 3 X x 4 H 6 .5 0 i 2 ( 6 .6 x2 0 c B W iliy a  K n ig h l..2 S 2 )4 2546 6 -3 5 4 x 4 5 4 32xOn 32x6nd
5 3796 5 - 4 H x « H 36x8 n 36xS sd 1) S ie w a r I , . . .2 9 X S ■j 1695 6 -3 )4 x 4 J 4 32x6 32x6d K W illra  K n is b l . .2 6 2 )1 6 -3 )4 x 4 5 4 32x6n 3 2 i6 s d

S p ec . 4950 8 - 4 > í i 4 5 í 3Sx7m 38x7 nd 1) S te w a rt .. . . . 3 2 X 2 A 1990 5 - 3 5 í x ñ 4 32x6 32x6d H
6 i8 6 0 5 -4 > íz 4 5 í 36x5 36x12 1) S te w a rt .. . . . 1 8 X 2 U 2690 6 -3 J < x 5 32x3 32x6d W
7 A 6200 6 -4 H x 5 M 36x6 40x1 4 IV S te w a rt .. . . . 3 6 X 3 6 -3 J 4 x 5 8 .2 6 i 2 ( 6 }x 2 0 d W W o r l d . . . , D A -60 2 1146 6 -3 x 4 5 4 0 .0 /2 0 S 0 /2 0 d n

S te w a rt .. . . . 3 5 X 3 26911 5 -3 ? 4 x 4 H 8 .2 6 x 2 ( 8 i i 2 0 d H W o r l d . . . . D B -60 1 )4 154,6 & -3 H .X 4 A 6 .5 /2 0 S 6 .5 /2 0
í A 15110 3 -3 H x 4 3 2 i8 n 33x6n K S te w g r t ,. . . . 4 8 - í 3 2090 i - 3 A x 4 A 8 .2 5 x 2 ( 8 .2 5 x 2 ( K d n
2 1610 C -3 H x 4 32x6n 32x6 nd B S te w a rt .. . . . 1 9 X 3 H 309 0 S -S iix S 34x7 S 4 i7 d W W o r l d . . , , D C -60 2 1846 6 - 3 )4 x 4 )4 7 ,0 /2 0 n 7 /2 0 d ii
2 1936 6 - 3 H i 4 ^ 32x6n 32x6 nd B S te w a rt .. S A 309 0 7-354x454 0 .0 0 - 2 ( g .0 x 2 0 i 11 W o r l d .___ D A -88 2 230 0 8 -2 )4 x 4 5 4 7 .6 /2 0 S 7 . 6 /
2 H 2920 6 -4 X 4 H 32x8n 32x6 nd K S te w a rt . . . . . . 3 8 - 9 3 K 8990 0 4 ) í x 5 ) 4 9 .0 0 x 2 ( 9 .0 x2 0 c P dn
3 3786 6 -4 x 4 M 34x7n 34x7nd B S te w a rt ., . . . 3 1 X 6 490 0 3 A H x 5 A 3 e x 8 k 36x6 kd W W o r l d . . . . D B -8 ! 2 )4 2596 8 - 2 )4 i4 5 4 8 .2 5 / 8 .2 6 /
4 6 -4 x 4 H 36x8n 30x8nd II S te w a rt .. . . . 2 7 X V 6190 8 -4 5 4 x 6 )4 10 .50X I 0 .5 0 X W 20n 20dn
5 6 -4 H x 4 ? á 3 8 x 8 s 36xSnd 1) 24 24d W o r ld ____ D C -8 t 3 3295 8 -3 )4 x 4 H 34x7 n 3 4 i7 d n
7 7305 t iA H x S H 4 2 x 9 s 4 0 x 3 sd II S tu d e b a k e r . ,S*2C IH 696 6 -3 5 4 x 4 )4 2 0 x 6 .OC 3 2 x 6 .or ,B W o r l d . . . .D A - I I S 4 3696 8 - 3 ) 4 i 4 )4 30x8 n 36xSdn

S t u d e b a k e r . , S-3C l U 77,6 6 -3 1 4 x 4 )4 20 x6 .0 0 3 2 x 6 .0( B W o r l d . . . .D B - 1 1 5 5 3895 8 - 3 ) 4 i 4 )4 36x3n 3 6 x 8 d s
75001 1376 6 -3 5 ÍX 4 3 0 x 6 s 30x6u K S t u d e b a k e r . ,S  40 2 395 S -3 H x 4 H 6 .5 0 /2 0 6 .6 0 /2 0 D

ii

Repubik.........A-1
Republic.........C 'l
Repubik.........D-1
Repubik.. . ,£•!

Republic H-t
Repubik M-2
Repubik 35-2

Rugbr.......
Rujbj.......
Ru|bp........... 6-14
Rugbj  - -
R ugb,....

Senferd........... SI
Sanluid...........AX
Sanfoid...........NX
Senford........... FX
Stnlord...........RX
Senfnrd.......... OX

Scbecbt............ 10
Schachi............ 20
Sthecbl........ ZO-A
Scbecbl............25
SebacSl............ 30
Sehicht,..
Sehecht............ 60
Schaeht............€5
Scbecbt............70

 17C
 317C
 37C
 39C
....A7CB
....47CD
 67C

37C

l i t :
Salden.

l í t :- .

Servicé 15A W

▲ B U  VIACX 0?TB S t
M Q Aitlco* en 2 ruedai traeem» 

Ttp» 4a rApJdo rem rte
* 1 —#  rnedaa 7  propulaión dobla da 

eje
0 nedaa— firopQialóa pee 4 

ftiedaii r  19 nearrátlroe

t— P a e e  b r n t o  i d  Azimo permitido • es Ubrai
t t — ProniUlóB por 4 raadai 
i — De d rsedaa
I i — Adecuado al tiro de r a i D o l q a e  
I { I— Se m m l n l a t r a D  también o tn a  

dletaselaa eotre loa ajea 
d — Ooblee

B**-NeQa A Ueee
k — Fenmátlcoe a e la cd ós  a ^^ede 

adlelooal 
R — Bsgranaie cónico 
BAK/—Oeia 7 carca afectlra 
0>»Gedeaa
C*>^De 4  raedao con proptüalÓB por 

cadena

D ^ D o b le  redacción 
H — BéPcraaaJe plaoo H^pold 
I — B scn a a ie  interior 
B ^ ^ ódIco helicoidal 
SB*— RadQcelóa nend&a

te

FAS. CABBOOBBIA FBBCIO 
O a u m a B d e r  “ 8 ”

(1 2 4  tm. S .IK  m . W .  B . )
I-» Redas «1,581
6-p Sedas Begal 1,689
t-p ■rssgfatm Begal 1.885
4-p VietorU 1,685
4-V Conpe 1,685

(ISO
6-P

P r e n td e B t  “ 8 ”
<■. 8 .8 0  m .  W .

Redan
Redas State
Ooniie
R m diter State 
Conpe State

B .)

" iis
1,900 
1,960

( i s a  l a .  S .4C  xn. W .  B . )

s
ii

ToDrer 
Tenrec State 
Sedan
TIctori» State 
Sedas State 
Broufbam State 
Umonslne State

1,660
3,060
2,160
2.250 
2.950
2.250 
2.550

RTCTB
“ L A »  6  c y l l B d e r

<12TH ia    xa.
W .  B . )

Sedan 
Cespe

Precios y  Estilos de Carrocería
í C on fiu u a ctd n  d e  la  'oá g in a  4 3 )

1.900

FAS. CARROCERÍA PRECIO 
“ M A ”  8  « r l l H d e r  

1184% ia .~ 8 .4 1  m.
W .  B e)

6-p Sedan 18.196
6-p Coupe
9-p Coupe
9-p Speedeter 3,
4*p Speedáter
4-p Speedeter T . &

. . . .  Cabrlolet Oonpe
. . . .  Torpedo Speedeter
. . . .  Club Sedan
. . . .  Prodactlon

Cbaaaie 2.695
“ HB”  Cnatom Bnllt 

<145 In*—̂ ,7 1  m. W . B.)
7-p

B-p
T-p

5-p

5-P6-p

B-p

0-p
8-p

7-p
5 -p

T-p

Sedas 
Llmoselse 
CosT’t Conpe 
Speedeter 
Cabrfolet Oonpe 
Sedas
ProdnctloB 

Chaasit 
“ M B ”  B A L O N  
Sedas LeBaros 
Brosgbam 

LeBsros 
Bro, Llm.

LeBaros 
Sedaa LeBaros 
Sedas Llm.

LeBaros 
Sedan Lim.

LeBaros 
Trasa, Oabriolet 

LeBaros 
Trasa. Town Car 

LeBaros

08,895
3.995 
4.396 
3,696
3.996
3.895

3.296

««.786

4.893

5.196
4.896

5.196

6.196 

6,810 

5.700

4-p

5-p

(1 4B
6-p

6-p

«4,346

4,345

«4,745

FAS. CARROOSBtA PRBCIO 
T-p Trasa. Town Car

Rleetwood «7.493

C H A T B A V  S E R I E S  “ M A »  
<134^  In.— 3.41 m.

W .  B .)
W ermass 

Losg champa 
Weymans 

Teroalllaa 
“ H B ”

In 3 .7 1  m . W .  B .)
WermesD 

Cbanmost 
W.ymann 

B oate Cario 
(DV 32— 134H  In.
6-p Sedan
5-p Conpe
2 - P  Conpe
2-p Speedeter
4-p Speedeter
4-p Speedeter. Tosnees

Ccwl 6,296
. . . .  Cabrlolet Conpe 6,096
. . . .  Torpedo Speedeter 6,095
. . . .  Cisb Sedas 5,095
. . . .  Prodnotios

32 Cnatom— 14S In. 
W .  B . )

Seden 
Limosalse 
C os't Sedes 
Speedeter 
Cabrlolet Coupe 
Sedes 
ProduetloB 

Chesala

( D V

7-p
J-PB-p
7-p

6-p

4,896

íli

4.19R

15.896
6.495
6.896 
5.096
5.496
6.896

4.796

FAS. CARROCERIA PRECIO 
< D V  3 2  S a l ó n — >146 In .

W .  B . )
6*p LeBaron Sedan 88*395
6-p  LeBaron

Brongham 9,495
6-p LeBaron

Brongham Llm. 6,695 
6-p LeBaron Sedan 9,495
6*p LeBaron

Sedan-Llm. 9.996
LeBaron

4Ím. 9,695
7-P
6-p

7-p

Leir^S-^
Trans, Oab. 7.110

LeBaron Trana.
Town Car 7,200

C faateavi S e r ie n  W e y m a n n  
< D V  3 2 ~ 1 3 4 %  in *  W .B .|  
4«p WejiDann

Longcbampi 95,846
6-p WeTmann

VeraaDtei 6.845
( D V  3 2 ~ 1 4 «  I n .  W .  B . )
6-p WeTDiann

Cbancaont 96,245
6-p Weymann

Uonte Oarlo 9,395

W l L L T S - 6
“ 9 7 ”

( 1 1 0  I n .— 2 .9 7  m . W .  B .)
2-p Roadater
4-p Roadater

H DeLnze Roadater 
Sport Tonring 
Tonrlni 945

2 -p Oonpe 696
4-p Oonpe 595

i

FAS. OARROCBBIA PRECIO
C ônpe 6 wlndow2-p

4-p

(113
4-p Vlc. Coupe

DeLsze IRB»
6-p DeLuxe Sedes 858

W I L L T S - 8
“ 8 - 8 0 D ”

( 1 2 0  I n .— 8 .0 3  m . W .  B .)
4-p DeLuze Tic.

&  Redas 
Sedan

W I L L T B -K N I Q H T
“ 8 6 D ”

( 1 2 0  Ib .— 3 .0 6  m . W .  B . )
4-p DeLuze Vlc.

Coope «1,181
6-p Sedas 1,081
5-p DeLsxe Sedan 1,185
5-p Cnntom Sedan 1,385

“ OS”
( 1 1 3  I n .— 2 .8 7  m . W .  B . )

*111

Si
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Ayuntamiento de Madrid



Precios de Usté, e n fr ia  en la fábrica

M A R C A  V  M O D E L O

G E N E R A L

.a Peso Vil

JSV 0*0.
1  i  
6 . 2

B ,£t e
t

£ 5 5 £ 1 3 i S i £ <

A u to ca r..................Z S D C
B ro ck w a y .............17-B
B ra e k w a y .............. 2 2 0 -B
B ro ck w a y .............. 19S-B
B ro ck w a y .............. 170-B
B r o c k w a j .............. M O -B
B ro ck w a y .............. 120-B
C h e a r o lc t . .L Í 2h t D e  >
C k o v ra le t ............L T  >131
C h eT T olet........... L T -1 5 7
D a y  E id e r ................30-A
P e g e o l............Parlar Car
F a g e o l........... S treet Car
F argo C o a ch .......... “ 80”
F a rg o  C o a c h .......... “ 81”
F a rg o  S tree t  C ar “ 90 ”
F a rg o  P a r lor .........
r i d e r a l ....................
F e d e r a l....................
F e d e r a l...................
F ed era l .................
F ed era l....................... A «B
F e d e r a l.......................A 6T
F e d e r a l ................. A 6 T W
F e d e ra l.....................T 3 W

20
17

25-9
25-9
21-5
21-5

..TlOB
..TlOW
 U6

..4C0 
. ..AC6A 
...T-IS 
...T-18

«5200

F e d e r a l . . .
F e d e ra l. . .
F e d e r a l , . .
F e d e r a l . . .
F e d e r a l . . .
C .  M .  T . . .
G .  M . T ............................ -
G . M .  T ...................T -IO
C . M . T ...................T -  S
C .  M . T .................... T -31
G .  M . T . .................. T - «
C .  M . T . .................. T -S l
G .  M . T . .................. T -5 5
G . M . T - .................... T X
G a r lo rd G ro y h o u n d K B
G a r lo r d ........................ CB
G a r lo rd .......................51D
G ra m iu .............E Y B -175
G ia m in ............ G Y B -177
G ra m m ............ G Y B -I7 3
G ra m m ............ H Y B -1 3 0
G r a m m ............H Y B -131
In d ia n a ......................17-B
In d ia n a ................... 220-B
in d ia n a ...................105-fi
In d ia n a ...................170-B
In d ia n a ................... U O -B
in d ia n a ................... IZO-B
M a c k ............................ B G
M a c k ...............A . B .  City
M a r i ...............A . B .  C ity
M a c k ...............B .  C .  C ily
M a c k ...............B .  C .  C ily
M a ck  .B . C . In tereta la
M a c k ..............B . K .  Q ly
M a c k ..............B .  K .  C ily
M a c k ..............B .  K . City
M a ck  . B .  É .  In tera la le
M o ra la n d ................R C -7
R e o ........................  “ F B
R e o .........................." G 8
R e o .......................“ C B S
R e p u b lic ..........................A
R e p u b ik ..........................C
R e p u b lic ..........................D
R o p u b lic ..........................F
S ch a ch I ..........................20
S cíáech t..........................25

21

3Ó' 6400
26 6600
29 6600
21
16
21
25
12 ■'89Ó
12 SOI
17 1620
21 1890
23 2153
25 2385
23 2395
21 2049
27 2945
27 3M0
29 4012
33 4692
33 4907

M O T O R

S

I

í í u
■=.
d g  o> E

Schacht... 
Sehecht...
Soldoil..., 
Solden....
Seid

 30
 40
 117C
 37C

39C

21
30
29
21
25
25
36
35
17 

26-0 
25-9 
21-5 
21-5

21
18 
29 
33
29 
33 
25 
33 
38 
40 
20 
21 
18 
21 
25 
18 
18 
22
30 
18 
21

S to w e rt .................... 30XB
S t e w ir t ....................34XB
S to w e r l ....................2SXB
S l o w i r l ....................J2XB
S t u d e b a k e r , , 
S lu d e b a k e r . . 
S t u d e b a k e r . .
W h ile ................................
W h ite .............................. 54
W iiilo ........................... 54A
W h ite ..............................65
W liH e .................... S5A
W iliya-K n igfat 75
W U Iyi S i l ...................515

. . . 0 9

. . . 1 1 1

. . . 6 1 3

4660
4760
5450
5500
5500
6600
6600
6600
6600
2340
1545
2375
2525

7180
4550
8690
7960
7225
5875
5500
1880
2500
2820
8600
6770
6460

3190
3230
8705
4665
5005
5335
5245
6040
6740
6740
7145
8000
8180
2625
2700
2875
3475
4575
4850
5955
6095
5820
4400
6900
6500
7200
7476
7700
9875

lOlOO
4550
8660
7980
7225
6875
5500

4800
2400
4000
3500
3000
2500
2600
2 120
4740
5110.
8500

2:5"
155H
200
200
188
188

67i"
00
64

66001
8200(
100005
110005
14000r
16000!
190C0i
19900'
14000'
3001)
4400
3400

17000
20000
20D005
240001
24000!
2400
4000
3500
3000
2500
2600

2095
2595
3395
3795
2035
2275
3125

3295
3795
4295
2960
7600
8000
4850
5450
3265

895

4000
3960
4850
5250
3300
3500
4000
6200
4300
6000
7000
80UC
4500
4895
6065
3065
3816
4017
5619
5200
6680
6200
4815
8287
9964
7408
8250
6000
3240

4800
6200
4800
6200
7000
6000
6800
6990
7600
2000

110005
17000
17000

1200
1500
2 000
3000
2600
3000
4000
4000

109 
131
157 
220 
233 
233 
195 
165 
172 
172
151
158
152 
163 
200'* 
200" 
176’  
185* 
201’  
201* 
201‘  
230" 
231
130
131 
130 
130 
141 
141 
155
155 
I86H 
180 
220
187 
190 
190 
210  
210 
236 
ISbli 
200 
200
188 
188 
188 
134 
202 
231 
202 
231 
231 
295 
265 
265 
205 
182H
156 
179 
210 
165 
175 
175 
235 
174 
199 
199 
199

61
50
60
565Í
56
66M
C8H
72
72
m
m í
72
72
58
58

65H
61H
71H
69K
60H
65
64
56M
88) (
Oíd.
m
7BH
7SA

in
58546585ít
58^6
5854
6059
62!d
H2H 
635Í 
615Í 
61H 
56H
5
S - .  
58H 
575457JÍ6
63
63

72
68
65
65
66 
71)4 
71H 
60
64 
64 
34 
60 
60

72
72
59
59
s m
64H
64)4
67

1200
1200
3000
3500

3150
2400

flH
71)4
71)4
71)4
68
71
71
71
71
5854
58)4

58,,
58!4
5 8 «

68
61
62
62
68
58

70)4
67)4
67)4
72
57)4
5554
62)4
91)6

69
62)4
57
76
80
66
7254
7254
71H
)1X
61)4
71)4
69)4
69)4
66
64
64)4
66H

140
145
100
190
184
184
220
180
227*»
250
180
212
190
157

60)4

78)í
63
63
61
69)4
55)4
63
63 
66, .  
93)4 
63)4 
63)4 
60 
62)4 
6354 
72H 
61
64 
64

73H
75)4
73*
77
63
58

60
6054
70)4
67)4
87)4

Owu___
CanE.... 
Cont. . . .  
Cont.... 
CodL , ..  
Cont.. . .
Cont___
Own.. . .  
Own... .
Owd.. . .
Cont___
Wnuk... 
Wank.. ,
Own___
Own.. . .  
Own.. . .  
Own.. . .  
Cont. . .  
C ont. . .  
Cont,, . .  
Cont.. . .
Cont___
Cont., . .  
Cont.. . .  
Wauk... 
Cont.. .  
Cont.. . 
Cont.. .  
Cont... 
Cont.. .  
Pontinc 
Pontiao 
Pontiac 
Own.. . .  
Own.. . .  
Own.. . .  
Own., . .  
Own.. . .  
Own.. . .  
W isc.... 
WÍ30....
Bode___
Cont___
Cont...,
Cont___
Cont___
C ont.... 
Cont....
Conl___
Cont.. . .  
Cont.. . .  
C ont....
Cont___
.Own.. . .  
Own,. . .  
Own.
Own. 
Own.. . .  
Own.. . .  
Own.. . .  
Own.. . .  
Own.. . .  
Own.. . .
Cont___
Own___
Own.. . .  
Own.. . .
Lyc___
Lyc.. . .  
Lyc.. . .
Lyc.......
Cont.. . .  
Hercúlea 
Hercules 
Hercules
Cont___
Cont___
Cont___
I>yc.......
Ijro.......
Lyc.......
Lyc.......
Own.. . .  
Own... .
Own___
Own.. . .
Own___
Own—  
üwn,, . .
Own___
Knigbt.. 
Own., . .

0-4x454... 
0-354x454 
6-454x4X

6-4)4x454
fr4x4)4
6-4x4>4
6-3)kx354
6-3iíix354.

6-4Hx454
64)4x6g
6-4)4x554
6-354x5
6-854x5
8-3)4i5
a-3)4‘ 6
4-3)4x4X
6-354x4

6-35Í.X354
6-35l,x3)4
6-85,1x3)4
6-3)tíx454
6-3'-ííx454
6-3)fcx4H
6-3?4x5
6-3^x5
6-3I4pt454
6454x5
6-4)4x6
6-4 x5)4
6-454x4;
6454x4!
6-454x4:
6-454x55
6-454x55
6-354x45.
6-454x4X4

6-4)4x' 
6-4x4)4 
6-4x4)4 
6-354x5 
f-i'4x5 
4-454x5 
l - i i S H
6-4x5)6
6-4x5)l
6-4)4i6)4
64)4x6)4
6-4)4x6)4
6-454x6)4
6-354x454
6-354x5
6-354x5
6-354x5
6-3x454
6-354x4)4
6-3)4x4H
6-354x4)4
6-354x454
6-354x4)4
64x4)4
6-454x4)4
6-354x4
0-354x454
64x4)4
6-2)4x454
6-3í4i4)4
3-354x4)4
6-354x4)4
8-3)4x454
8-3)4x454
8-354x454
9-354x4)4 
6454x554 
6454x654 
6-4 xó 
6-4x554 
6-354x4',, 
,6-354x3)4

1  ‘ 
s.A

c

s•
1
0m
a
EV

td

«1
TRANS­
MISIÓN

EJE TRAS

o
3
E

>a

i i

í i

•
•

S

1

-u -

1
>>
»  4,

1 1  c  n

s
S
sU1

■a
O II
tñ-S g h

23.4 itrom L-N... 1.rN .. 1i-L .... Own.. Own.. R
27.3 Ion... A-Lite -1-L... 3-L... B-L... rim... S
4$ 9 <n... L-N... ,-N ... 3-L... B-L... Viso,. R
40.8 icn. a, L-N... ,-N ... 3-L... B-L... Viac.. R
40.3 iec... L-N... ^N ... B-L... B-L... Vise.. R
33.4 L-N... ./-N... B-L... B-L... Wisc,, R
38.4 !eo ... L-N... UN... B-L... B-L... fim... S
26.3 Jarte r D-R.. D-U.. Dwn.. Dwn.. Own.. S
26.3 Cárter D-R. D-E. Jwn.. Dwn.. Own.. s
26.3 Cartír D -R .. D-R.. Own.. )wn.. Own.. 3 ,
45.9 ^nith D -E .. D-H.. B-L... B-L... I lm ... W
48.6 Zea... L-N... ,-N... B-L... B -L... Tim... W
48.6 iea.,a L-N... UN... B-L... B-L... Tim... w
31.6 ^tcw.. D -R ., D-R.. B&B.. Own,, Clark. s
81.5 D-R.. D-R., B iB .. Own., Clark. s
39.2 Jtrom D-R.. D-R.. BAB,. Own.. Tim... w
39.2 3trom D -R .. D-R.. B4B.. Own.. Tim... w
24.0 Zen... Rem,. dem.. B4B.. W/G.. Clark. s
27.8 Zen... Rem,, Rem.. B4B.. W/G.. Clark. 8
27.3 Zen... Rom.. Rem.. B&6.. Own.. Tim... 8
27.3 Zea... Rem.. FÍem.. BAB.. Own.. Clark, s
27.3 Zoa... Rem.. Flem.. B4B.. Own.. Clark. s
27.3 Zen... Hem.. Rem., BAB.. Own.. Dm... 3
27.3 Zen... Rem., Rem.. BAB.. Own.. Tim... w
25.6 Zen... Rem.. Rem.. BAB., Dwn.. Tim... w
38.4 Zen... Rem.. Rem,. BAB.. Own.. Tim... s
38.4 Zea,.. Rem.. Rem,. BAB.. Own.. Tim... w
38.4 Strom. Rem.. Rem.. BAB,. B-L... Tim.,, w
40.8 2eo... Rem., Rem.. BAB.. B-L... Dm... w
40.8 ZCD... Rem.. Rem.. BAB.. B -L .. Tim... w
26,3 M ar.. D-R.. D-R.. Own.. Pont . Tim... s
26,3 M ar.. D -R .. D -R .. Own.. Clark. Own.. 8
26.3 M ar,. D-R.. D -R .. Own.. Clark. Tim... 8
28.33 M ar.. D-B.. D-R.. Jonee. Mun.. Tita... 8
28.33 M ar.. D-K.. D-R.. Jonee. Muji.. Eaton S
28.33 M ar.. D -R ., D-R. Janea, Mun.. Eaton It
33.75 M ar.. D -R .. D -R .. Jonee, Mun,, Eaton S
33.76 M ar.. D -R .. D -R ,. Jonee. Mun.. Eaton R
28.33 M ar.. D -R .. D -R .. Own,, Own.. Own.. S
27.3 Zen... A-Ute. A-Iáte. B-L... B -L .. Tim... B
48.6 Zen.,. S p l... UN ... B-I.,,. B -L .. Fim... W
38.4 Zea... S pl... Rem., Own.. Own.. Tim... w
40.8 Z«n... U N ... UN ... Ful.,, Ful... Tira... s
45.9 Zen,. L-N... UN ... Ful... Ful... Wiae.. R
45.9 Zea.,, L-N... UN ... Ful... Fu!... Wiao.. R
54.1 Zen... L-N... U N ... Ful... Ful... Wisc.. R
64.1 Zen... L-N.. UN .. Ful... Ful... Wúc.. R
27.3 Stro.. A-Lile A-Lita. B-L... B-L... Tim... 8
46.9 Strom L-N... UN ... B L ... B-L... Wisc.. R
40.8 Strom L-N... U N .,, B-L... B-L... Wiflo,. R
40.8 Strom U N ... UN... B-L... B-L... Wisc.. R
38,4 Strom U N .,. UN... B-L... B -L .. Wisc.. R
88.4 Strom U N ... UN... B-L... B-L... rim ... 8
31.5 Strom N-E.. N -B .. Own,. Own.. Own.. 8
28.9 Strom B09... N-E.. Own.. Own.. Own.. H
28.9 Strom Boa... N-E.. Own.. Own.. Own.. H
38.4 Strom N-E.. N-E.. Own.. Own.. Own,. H
38 4 Strom N-E,. N-E.. Own.. Own.. Own.. H
38.4 Strom N -E.. N-E.. Own.. Own,. Own.. H
48.6 Strom N -E.. N-E., Own.. Own.. Own., H
48.6 Strom N -E.. N-E.. Own,. Own. Own.. H
48 6 Strom N -E.. N-E. Own.. (Own. Own.. n
48.6 Strom N -E.. N-E, Own. Own. Own.. E
27.3 Zí*n,. A,*Iite A, Lite R-U. B-L.. Tim.. s
27.3 Seb,. D-P... D-R. B-L. Own. Own. 3
27.3 Sch.. D -R .. D-R. B-L. Own. (Dwn. S
27.3 Scb.. D-R.. D-R. B-L. Own. Own. B
21.6 Zco.. .A-L.. A-L.. Fuller Ful.. ü m ,. B
25 3 Zen,, A-L. A-L.. Fuller Fui.. Tim.. B
25.3 Zen.. A-L.. A-L.. Fuiler Ful.. Tim.. B
33.9 Zen.. A-L.. A-L.. Fuller Ful,, Tim.. B
27.3 Zen.. D-R. D-R. B-L. B-L. Tim.. B
33.7 Zen.. D-R. D-R. B-L. B-L. rim.. B
38.4 Zen.. D-R, D-B. Ful.. Pul.. Wiao. R
40.8 ZOD.. D-R, D-R. Pul.. Fu!.. Own. R
27.3 Zea.. A-LiU A-Lit D-L. B-L. Tim.. B
27.3 Zen.. A-Lib A-Lit B-L. B-L. Tim.. B
38.4 Strom A-Liti A-Lit B-L. B-L.. Tim.. B
19.8 Strom Deleo Delco BAB Wat. Sal... D
26.4 Strom Delco Delco BAB Wat. Clark B
28.4 Strom Delco Delco Ful.. Ful.. Clark B
31.5 Strom Delco Dolco Pul.. Ful.. Cbrk B
39.2 Strom. Hem. Rem. lyOng. Ful.. Eaton S
39.2 Strom, Rem, Rom, Long. Ful.. Eaton S
89,2 Strom. Rem. Rem. Ixcng. Ful.. Eaton 8
33.7 Zea.. U N .. UN. Own. Own. Own. S
45.9 Zen.. U N , UN.. Own. Own. Own. S
45.9 Z«n.. UN.. UN . Own, Own. Own. S
38.4 Zen.. Rem. UN. Own. Owd, Own. S "
38.4 Zen.. . Rem. UN Own. Own, Own. 8
27,3 TiU.. . A-Lit e 1-116 D BAB Piü... Wis». R
23.3 Till.. A-Lit A-Lil eBAB. Wor. Clark S

a¡

N E D M X -
T IC O S

2eH

D IM E N S IO ­
N E S

Altura
total

6.50
5.6

6.96
6.80
6.41

24%

'2ÓL
22)4
20
28
28
27

34i7t 
34x7- 
34x7- 
36x8 
36x8 
5.50/20 
32x6 
32x6 
8.25/20 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
34x7d 

34x7.50d 
32x6 
36xít 
30x6t 

3áx7.éO(I 
36x8.25 
36x8.26 
38x9.00 
38x9.00 
30s5t 
36x8 
34x7 
32x6 
32x6 
32x6 
7.50/20 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
84x7d 
34x7d 
36x8d 
3SxSd 
39x8d 
39x8d 
32x8* 
'8.25/20 
7.5/20d 
7.5/20d 

6 .6 -2 0 d  
e.5-20d 
7.0x20d 
8Í-20d

20x7.50d 
20x8.25d 
20x9.OOd 
20i9.75d 
32x6d 
32x6d 
32x6(1 
20/7.CO 
20/7.50 

20/7.5D| 
20/8.25! 
7.60/20f 
7.50/20t 
8.25/20 

7.50x20d 
9,00/20d 
9,76/20d 
8.25/2Cd 
9.00/20d 
34x7 80(1
32x6

23>>6
2654
28)4
29XÍ
2T
28
31)4
3IH
22Ü
24
2*H
23)4

23
23
24 
24

334’

1875Í,
2135(1
339
342
339
267)4
267H

228
228
222
240
264
264
264
277)4
299
299
299 
323)4 
323)4 
1935Í, 
1875(1 
1935H 
19354, 
21454
21454
23554
23654
282)4
248

é ó s '
277
277
297
300 
825)4

319
348
819
348
360
384
407
407
387
210
237)4 
268)4 
299)4 
226
238)4 
248H 
343

87H
89
39
94
85

72)4 
3054 
8054 
8654 
8654
73)4 
89)4 
89)4
86)4
87)4 
93

7554
75S,
82J-;
86);
87)4
87i4
8954
71
90
91 
80 
80 
80 
92)4 
92)4

95)3
95)4
95)4
95)4
95)4
95)4
95)4
95)4
95)4
70

80)4
69Kí
81

96 197 76? í
77 2I9M 76),
76 24m 30
911 267)4
7A'í 292
24W 262 68
26 516

S35H 91
977A4 01
m 89h
30m »9*

7'.! 276
2l'A 216 68

u M w m v i A C I O N E B i

»*— Otraa dlataneiti entra 
ejaa anm lniitndni 

o— Naomitlcoa 
f— NeumitlcoB Doblai
4 Lientas Uaelsas
c — B a l e o a i
«I— Balones doblss
B— ■uBranaJe cónico

B  é t  B — Berc *  Beck 
B -L — Brotm-Llpa 
C ía — Clark 
C o n t — Continental 
F — STotants 
% — Seml dotante 
F n l —.rnllec 
H — H y p o l d  
I — GnEranajs Interlot 
L -N — Leece-NeTme 
L y c — Lycoming

M a r — Marra!
N - E — N o r t b - B a s t  
O . A .— A  solicitad 
O p c — A  alecelÓB 
O w n — Propio 
P o n t — Pontiac 
R — Doble raducelón 
R e m — Ramy 
S a l— Ballsbury 
S clt— Bcbabler 
S — O ó n l e o  s a p l i a l

8 p l — Splltdort 
S tr — Strombarg 
T l m — Tlmkan 
\V— Blagranaje sin da 
W ln o — Wlseonsin 
W — Tom illo  aln dn 
W / G — 'Warner Qaar 
'W a F — Warner 
Z e n — Zanltb
I— Para mando a deracha ¡ 

mando a la Izquierda
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£1 Cletrac 80-60 
Para Construir Carreteras

Ingenieros de caminos prefieren el Cletrac 80 -60  porque se construye con 
la fuerza y resistencia para hacer el más duro trabajo que exija la construc­
ción de carreteras. 
Por su adaptabilidad a numerosos tipos de maquinaria de hacer caminos, el 
Cletrac 80-60 goza también del favor de innumerables interesados en tal industria.

Qetrac
CrawlerTractors

Reg. U . S. Pat. O ff- aod  all prind- 
pal councríes chrouebout the world

Los tractores Cletrac tipo oruga, con su completo sur­
tido demodelos, suministran potencia tractora desegícro 
agarre para todas las tareas industriales y agrícolas. 
Y, estacionariamente, a propulsión por correa, fuerza 
motriz para cuantos trabajos la requieran. Cada mo­
delo se adapta científicamente a las exigencias de la 
labor. Son el producto de los ingenieros de la Cíeve- 
land Tractor Company que desde hace 15 años se 
especializen en el perfeccionamiento de tractores se­

guros para la agricultura y la industria.

El Cletrac 80-60 se usa corrientemente 
para desempeñar más eficazmente las 
siguientes actividades:

1 .

2 .

3
4.

Arrastre d e  pesados tdveladores.

T raba jo  de cuch illa  em pujadora  (“ IjmÍI- 
dozing.’ ’)

c A carreo  de vagones de arrastre.

T ir o  d e  gradas a scen soras  — e l C le tra c  
8 0  • 60  tiene am plia potencia  para pro­
pulsar, p or  tom ador d e  fuerza m otriz del 
tractor, e l m ecanism o elevador de gradas.

T H E  C L E V E L A N D  T R A C T O R  C O .
19355 Eudid Ave. . Cleveland, Ohio, E. U. A

Coblegrcm ns: “ CLETR A C ’*
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CARROCE­
RÍAS TODAS
EN  L O S D O D G E  • De s o t o

C H R Y S L E R  E X P O R T

5 0
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

DE A C E R O
C H R Y S L E R  • P L Y M O U T H
Por muchos anos, d esd e  q u e  se im plantó e l uso 

de ios ca rro ce ría s  de a ce ro , la  C h ry s le r Motors 

ha ven id o  p e rfe cc io n án d o las  constantem ente , 

p u es, sab id o  es que no h ay  n ad a  más fu e rte  ni 

más seguro  que una estructura  toda d e  ace ro . 

“ » Las ca rro ce ría s  de a ce ro  que o frece  la 

C h rys le r M otors en los m odelos D odge y  De Soto 

de se is y  ocho c ilin d ro s , en los C h ry s le r S e is , 

O cho  d e  Lu¡o, y  en los N uevos Chrysler-P lym outh , 

lleg an  hoy a l m ás a lto  g rad o  d e  perfección . 

Son p rácticam e n te  de una sólo p ie za  d e  m etal 

— sin ¡unturas, s ilen c io sas y  se g u ras . V an  m onta­

das d irectam ente  sobre el b astid o r d e  dob le  

reb a jam ien to , aum entando  a s í su r ig id e z  y  con­

sistencia  y  a cen tu an d o  su b a jo  centro  de g ra v e ­

d ad . » » Las ca rro c e r ía s  d e  a ce ro  d e  la C h rys le r 

Motors son m odernas en todo el sentido  d e  la  

p a la b ra , la s  m ejores y  las m ás seg uras conocí-

Las ca r  ro ce rías de ace ro fab  ricodas p O r ía Chrysi er Motors han  sido p ro fa a das 
echando a roda r un automóvil desde lo  alto de un ce rro ^ no  sóiouna sino 
repetidos veces— sin que Ío corrocer/o su friera  averías de importancio.

d as . Con los frenos h id ráu lico s y  los bastido res 

de dob le  reb a jam ien to  de la C h ry s le r  M otors, 

e lla s  form an una com binación  d e  ca ra c te r ís t ica s  

de a lto  va lo r intrínseco sin ig ua l en el autom o­

vilism o m oderno.

C O R P O R A T I O N
C ua/esquiera d e  estos con frotos d e  v e n ia s  o f re c e  a  to d o  a g e n te  d e  a u to m ó v ile s  g ra n d e s  facilídodes 
d e  a d q u ir ir  p in g u e s  g a n a n c ia s . S o lic ite  d e ta lle s  com pletos d e l d is t r ib u id o r  en su territorio o  d e  la  

C h ry s le r  Export C orporotion , Detroit, M ictiigon, E. U. A .
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Este nombre significa para Ud. más que 
ganancias en la venta de neumáticos . .

S i g n i f i c a  que U d. vende io s  varios otros 
p rod u ctos  F irestone, q u e  m ostram os a ba jo , los 
cuales satisfacen las necesidades de los au tom o­
vilistas m od ern os, aportán dole  a U d. un  n ego ­
c io  m ás crecid o  y  rem unerativo. Y  p o r  otra 
parte, le  aportan  tam bién  a U d. la perm anencia 
y e l prestig io que insp ira  y  m erece  el n om b re  
de F irestone.

La aceptación  universal d e  los p rod u ctos  
Firestone h a  sido desarrollada  n o  só lo  en  vir­

tud  d e  inteligente y  e fectivo  anuncio  interna­
cion al, s in o tam bién  a causa d e  que ellos m is­
m os  o frecen  u n  servicio d e  com proba da  supe­
riorid ad — u n  fu n cion am ien to  que en  ventajas 
sobrepasa al q u e  n osotros  Ies asignam os.

L e  con v ien e a U d. dedicarse c o n  especialidad 
a  la  venta del com p leto  surtido Firestone. 
¿  P o r  q u é  n o  n os  p id e  in form ación  detallada? 
Estam os seguros d e  que ésto le  traerá nuevas 
ganancias.

FIRESTONE T ir e  & R u b b e r  E x p o r t  Co.
AKRON, OHIO, E. U. A.

Copyright, 19S1. The Flreutoae Tire & Rubber Export Co.

52
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de los productos FI
EN reconocimiento de este tributo, la 

organización Firestone ha establecido en 
la Argentina— p̂ara la conveniencia del 
com ercio y consumidores de productos 
Firestone en este país —  una moderna 
fábrica ubicada en Llavallol, F. C. S.

Es una fábrica en la que los neumáticos

F ire s to n e  se construyen por obreros 
argentinos para los automovilistas argen­
tinos.

La sobresaliente aceptación de la cali­
dad Firestone en la Argentina es típica del 
favor internacional de que gozan todos 
los productos Firestone.
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Ayuntamiento de Madrid



NA VIA DE RECTITU D POSITIVA 
PARA EL EMBOLO
ES DE IM P O R T A N C IA  C A P IT A L

- - - en todo trabajo de perforación

I OS émbolos, que funcionan a una velocidad 
J enorme, necesitan nna vía perfectamente 

recta. Esta vía ha de estar a exacto ángulo de 90  
grados en relación con el cigüeñal. El más leve 
error en la disposición a escuadra de los cilin­
dros produce vibración al motor, rápido desgaste 
a los anillos, ranura de los mismos, pasadores de 
los émbolos j  pared de los cilindros.

C A B E Z A  P E R F O R A D O R A  D E  L A  
M A Q U I N A  S T O R M  c o n  e c t r c m e  
f r e s a d o r  p r o v i s t o  d o  c o r t a d o r o *  

d e  s u p e r  a c e r o .

L A  M A Q U IN A  S T O R M , M O D E L O  S 
construida ahora con 

M E C A N IS M O  DE P R O P U LSIO N  
C O M P O U N D

C o n  e a tt f  n o t a h l e  r e f i n a m i e n t o  e n  l e  m a q u i n o  

S t o r m ,  l a  f u e r s a  t r a n s m i t i d a  a  l a  b a r r a  p e r f o r o o  
d o r a  h a  s i d o  a u m e n t a d a  e n  4 0 % ,  l o  q u e  p e r .  
m i t e  h a c e r  c a r i e s  m á s  g r u e s o s  a  a l t a  v e l o c i d a d .

A h o r a ,  c o n  s ó l o  d o s  

c o r t e s ,  s e  p u e d e  r e -  
b a j a r  r á p i d a m e n t e  t u -  
f i e i e n t e  m e t a l  p o r a  

i n s t a l a r  e n  m a n g u i t o .  
L a  i n s t a l a c i ó n  d  e  

m a n g u i t o s  e n  l o a  
c i t i n d r o a ,  g r a c i a s  a  la  
p r e s e n t e  e c o n o m í a  d e  
t i e m p o  y  t r a b a j o ,  r e »  

s u l t a  m u y  l u c r a t i v a .

Con la máquina Slorm, que se vale del método de extremo fresa- 
dor para la perforación, guiándose por la cara exacta del bloque 
de cilindros, la  cnal está paralela con el cigüeñal, los cilindros 
no pueden repasarse y rectificarse sino a un diámetro interior 
preciso, uniform e y a escuadra perfecta con el cigüeñal.

Gracias al método de extremo fresador de la máquina Storm, 
la presión del corte se adelanta a las hojas cortantes. No hay 
presión lateral y  por esta razón, la  cabeza perforadora puede 
guiarse fácilmente en linca recta hacia abajo en cualquier 
cilindro desgastado o deformado. Los cilindros rectificados con 
la Storm quedan a escuadra positiva con el cigüeñal y con 
diámetro interior uniform e, debido a qne la máquina se guía 
por la cara sin desgaste del bloque de cilindros. La barra perfo­

radora de acero al carbono endurecido está precisada a 
una exactitud de una diezmilésima de pulgada en lo tocan­
te a rectitud y  redondez.

J.ga máquinas Storm hacen trabajo de precisión debido a 
que su exactitud está siempre bajo absoluto gobierno 
mecánico. Cualquier mecánico de automóvil puede 
manejar una Storm. Sencillamente ajusta la cabeza 
perforadora, centra y  afirma la máquina mediante abraza­
deras y le aplica la fuerza . . . todo lo demás es automático. 
La máquina se pára sola tan pronto como llega al extremo 
del cilindro.

Permilanos enviarle adicional información sobre el método 
Slorm. Permítanos explicarle los nuevos desarrollos y 
refinamientos que han venido a aumentar la fuerza y 
velocidad de las máquinas Storm, lo mismo qne a ensanchar 
las oportunidades de ganancias en los trabajos de rehabili­
tación de cilindros. Escríbanos en seguida, para tener 
el gusto de enviarlo gratuitamente nuestro folleto en que 
explicamos un fácil método para leer y ajustar el micró- 
metro.

S T O R M  M F G . C O ., Inc.
D E P A R T A M E N T O  DE E X P O R T A C IO N :

39 W A T E R  S T R E E T , N U EV A  Y O R K , E. U. A .
Claves: Bentley. A . B. C-, 8a, efllclón; Western Union. 

Direoeiún telegráfica: WIDBLOCO, New York

inr P
’Á
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La SPARTON se presenta ahora en modelos dinámicos 
gemelos al enorme mercado del Ford y del Chevrolet

D e r e c h a — In s ta la c ió n  d e  la s  b o c in a s  
g e m e la s  S p a rto n  d e  t ip o  din& m icü 

en  u n  a u to m ó v il  F o r d

A b a jo — in s ta la c ió n  d e  la s  b o c in a s  
g e m e la s  S p a r to n  d e  t ip o  d in á m ico  

en  u n  a u to m ó v il  C h evro let

Las gem elas Sparton  de  
t ip o  dinám ico

B I m o d e lo  D M  se  su m in is tra  c o n  a c a ­
b a d o  d e  e sm a lte  n e g ro  o  c o n  en ch a p e  
d e  c r o m o . T ie n e  6Vk”  d e  d iá m e tro , 5 " 
d e  lo n g itu d  y  su  p e so  d e  e m b a rq u e  es  
d e  4 %  lib r a s . E l m o d e lo  S M  se  su m i­
n is tra  ta m b ié n  co n  a c a b a d o  d e  e sm a lte  
n e g ro  o  c o n  en ch a p e  d e  c r o m o . T ien e  
1 5Í" d e  d iá m e tro , 5 "  d e  lo n g itu d  y  su  

p e s o  d e  e m b a rq u e  e s  d e  i  l ib ra s .

Las bocinas gemelas Sparton dé tipo dinámico 
están provistas de dos m otores m agnéticos, el uno 
más grande que el otro, que establecen dos fr e ­
cuencias distintas, las cuales, al sonar juntas, 
producen instantáneamente una nota aguda y 
penetrante, que se abre paso a través del ruido 
del tráfico y  que es de una sonoridad enteramente 
diferente de todo lo  que Ud. haya oído hasta la 
fecha. Se suministran en pares muy bien elegri- 
dos para  m ontaje doble o bien, separadamente.

Mi l l a r e s  de dueños de autom óviles F ord y 
Chevrolet constituyen hoy un m ercado v ir­

gen  para  las bocinas gemelas Sparton de tipo 
dinamico._ E l elegante aspecto ornamental de 
estas bocinas gemelas Sparton, con  su reluciente 
enchape de crom o, introduce una nota de sobre­
saliente distinción, m uy en arm onía con  la  mo­
derna dotación de accesorios.
Estas dos bocinas suministran también una ex­
traordinaria  señal de advertencia para  ómnibus y 
camiones.

Pídanos en seguida, por carta e p or  telegram a, in form ación  com pleta, incluyendo listas 
de precios y  descuentos para el com ercio.

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY
D epartam ento de  Exportación  y  Salón de Exhibición^  4 6 1  E ig h t l l  A v e n u e , N u e v a  Y o r k ,  E . U . A . 
Fábrica en  Jackson, M ichigan, E . U . A. D irección telegráfica! “ Bafilet”  N. Y.

P ard»  le  EttTópa Continental e /n g la te^ a : Jt. T- Jom««on, 54  A v e n t i e  N a u i l l y  i / S e i n e ,  P a r i * t  F r a n c a ,

Fabricamos tam bién los afamados radiorreceptores SPARTON
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4 / ' . GATES
C o r r e a s  V u l c o
La UNICA correa de ventilador cons­
truida con cuerdas rellenas de caucho

E l interesante ensayo, que ex ­
p licam os a  la  derecha, dem uestra 
claram ente que las cuerdas 
secas, que se em plean en la cons­
tru cción  de una correa  en V  
ordinaria , n o  se  adhieren b ien  
al caucho.

E sto  quiere d ecir que cuando se  usan cuerdas secas 
en una correa  en V , ellas no se unen firm em ente con  
el cau ch o que las rodea. Cuando la  correa  se dobla 
rápidam ente, centenares de veces p or  m inuto, las 
cuerdas secas se a flo jan  con  facilidad . E m pieza  así 
la separación , la  que pron to  degenera  y  term in a  en 
destrucción .

E l en sayo dem uestra  tam bién  que las cuerdas 
rellenas de cau ch o, p roteg id as p or  patente, ta l com o 
se  usan en  la  con strucción  de las correas de ven tila ­
d or  V u lco , se  su jeta n  y  afirm an de un m odo natural 
en el caucho.

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se rodean 
con  caucho en  el cen tro  de una correa  en V , y  luego 
se  vulcanizan en su  correspondiente sitio , el caucho 
a lrededor de las cuerdas fo rm a  una sola  p ieza  con  el 
cau ch o de las cuerdas.

Se ve, por lo  tan to , claram ente, que las cuerdas 
rellenas de caucho quedan perm anentem ente ancladas 
con  firm eza en su  s itio , sin  que puedan a fio jarse ni 
m ucho m enos separarse.

L as correas G ates V u lco  de tipo  V  son  las únicas 
de su  estilo  que se con struyen  con  cuerdas rellenas 
de caucho, según  proced im ien to  patentado. E s p or  
ésto  que están  dando a sus com pradores un servicio  
m ucho m e jo r  que, todo  o tro  tipo  de correa  en V .

HAGA E S T E  EN SAYO
G usM saraento l o  en- 
v U rem oa  l a s  d o s  
cu erd as 7  e l caucho 
g o in oso  p a ra  q u e  ü d . 
r a lim o  h a g a  e l en* 
e a y o  a lg u ie n lo ,  quo 
es m u 7  ío teresa n le .

Coloque una cuerda seca ordi­
naria al lado de una cuerda re­
llena de caucho, sobre una 
lámina u hoja  de caucho gom o­
so. Oprima bien ambas cuer­
das, para que arabas se peguen 
en la hoja.

Ahora, levante la cuerda 
seca. V erá que no se pega. Se 
levantará con toda facilidad.

Por ei contrarío, la cuerda 
patentada rellena de caucho se 
pega a la hoja. E l caucho en 
la  cuerda se ha im ido al caucho 
en la hoja, sencillamente por 
un simple contacto.

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E. U. A .
“ La fábrica más grande del mundo de correas de ventilador”

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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OBTENGA ESTE ATRACTIVO 

GABIN ETE METÁLICO QUE 

PROTEGE SUS EXISTENCIAS 

DE BUJÍAS DE ENCENDIDO AC

El concesionario que vende las bu jías de 
encendido AC en su m ercado tiene una 
oferta muy interesante en beneficio de 
Ud.

En ella se incluye un gabinete metálico 
con  cabida para 150 bujías, el cual está 
dispuesto de m odo que Ud. puede saber 
exactamente, en cualquier momento, 
cuantas bujías de encendido de cada 
tipo tiene en existencia.

Esta oferta com prende un plan que le 
efidta a Ud. el gasto de mantener bujías 
de tipos de lenta venta en su mercado, 
y también, un plan que le habilita a 
Ud. para tener continuamente en exis­
tencia los tipos de bujías de mayor 
demanda en su mercado.

El mismo gabinete es sumamente venta­
joso. Da protección com pleta a las ex­
istencias de bujías. Puede cerrarse con 
candado para evitar el robo. Repre­
senta una agradable exhibición de mos­
trador o  de pared.

Si actualmente no tiene Ud. relaciones 
comerciales con el concesionario de las 
bujías AC en ese mercado, sírvase pe­
d im os el nom bre del mismo y también 
solicítenos detalles sobre la oferta de 
gabinete para las bujías AC.

O vE R SE A s M o t o r  S e r v i c e  C o r p o r a t i o n  
1775 Broadway, Nueva York, E. U. A.

R e p r p s e D t a o C e  d e  B x p o r t a c l ó n

CHñNGE SPAl PIOGS 
EVERY 10,000 MUES

icict
OF

m m

200
Fot

fOR BETEER 
HF PERfORHî f

O C U P A  M U Y  POCO ESPACIO
12 deANCHO -  7 DE PROFUNDIDAD-I8''¿"de ALTO
COMSTRUCCiONTODA M E T A LIC A - PATAS D E CAU CH O

V n a  e x h i b i c i ó n  d e  
m o t t r c d o r  i d e a l .  
P u e d e  Cam&Áén 
m o n t a r s e  e n  s e a »  
t e n e s  m e t á l i e c s  e n  
p a r e d  o  e n  a n a ­
q u e l .

L a  p u e r t a  a b i s a .  
g r a d a  « e  c i e r r a  
a p r e  t o d a m e n t e ,
m a n t i e n e  lim p ifiN  
t a s  b u j i a s  y  p u e d e  
a s e g u r a r s e  r o n  
c a n d a d o .  ( E l  r a n ­
d a d o  n n  s e  s u .  
m i n i s t r a  c o n  e l  
g a b i n e t e  ) .

L o  t a r j e t a  t fe  
p e c í f i c a c i o n e s  d  e  
b u f i a s  c o l o c a
e n  s o p o r t e s  a  p r o ­
p ó s i t o  a l  r e s p a l d o  
d e  l a  p u e r t a .  Q u e ­
d a  a s i  s i e m p r e  
v i s i b l e .

B U S T * L e  A C  A C  -  D E P U R A D O R E S  D E  A I R E  A C  -  F I L T R O S  D E  A C E I T E  A C  -  B O M B A S  D E  C O M -
M A N O M E T R O S  H p  G A S O L I N A  A C  —  C O L A D O R E S  D E  G A S O L I N A  A C  —  T E R M O M E T R O S  A C  —  A M P E R I M E T R O S  A C  —
A C  ^  O P  . . r  P A N E L E S  D E  I N S T R U M E N T O S  A €  -  S I L E N C I A D O R E S  D E  A D M I S I O N  D E  C A R B U R A D O R

D E P U R A D O R E S  D E  A I R E  D E  R E S P I R A D E R O  D E  C A J A  D E  C I G Ü E Ñ A L  A C  —  P I E Z A S  A C  F U N D I D A S  E K  M O L D E
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El. GRUPO DE VENTA MAS POPULAR EN LA AMERICA LATINA

‘ I f R ü S C O ' i M '
»15 ‘.Id -i »*•

— un forro  tejido de 
tipo norm é 1, conocido en 
todas partes com o el me- 
jo r  de sn clase para aa« 
tiafacer los requisitos or« 
¿ n a n o s  de cualquier au* 
tomÓTií am ericano. Da 
parada más rápida, tanto 
seco com o m ojado. Desa­
rro lla  negocias.

Busco-Ace— un fo rro  te ji­
do de calidad extraordi­
nariamente superior para 
cam iones, ómnibus 7 
automóviles europeos. ^  
empleo se recomienda 
donde loe forros  ordina­
rios dejan de dar com ­
pleta satisfacción .

Bulldog— un fo rro  tejido 
ideado para satisfacer la 
d e m a n ^  de un buen ma- 
torial a precio  moderado. 
Ú n fo rro  de fren o de 
am plia venta, on loe m er­
cados que exigen artícu­
los de precios económicos.

Champion —  nn fo rro  
doblado y  com prim ido d« 
notables propiedades de 
rosam icntn y  densidad y 
de extraordinaria dura­
ción.

Revestim ientos de embra-
tipo tejido o  en 

tipo moldeado. Son artí­
culos de repuestos muy 
populares y lucrativos, 
m uy digno» compañeros 
de lo» forros  de frenos.

F orro» Durak— en piezas 
moldeadas, que se sumi­
nistran en  juegos com­
pleto» para todo modelo 
de automóvil o  de camión. 
A horran 50 del gasto 
de con»ervacion de frenos 
interiores.

Correas Trlansnlares en 
V  n a r a  V e n tila d o re s - 
moldeadas de material de 
caucbo ro jo  y  tela, estilo 
sin fin. H ay tamaños 
para  todo vehículo auto­
m óvil. P or su precio  de 
competencia, son artículo» 
m uy populares y  lucratl*

DE FRENO
C on sus m uchas oportim idades de  o r o  para obtener continuas ganancias, 
e l g ru p o  R u sco  de fo r r o s  de  fren os  está al inm ediato alcance de lo s  com er­
ciantes en todas partes del m u n d o.
R ecu erde q u e  al ven der e l R u sco , está U d. o fre c ie n d o  n o  só lo  “ e l p rim er fo r r o  d e  fre n o  
d e  la A m érica”  s in o  tam bién  un com p leto  servicio  d e  fren os— un servicio  q u e  com pren de 
un fo r r o  te jid o  o  m oldeado  para tod o  requ isito  d e  forrad u ra  d e  fre n o , especiales m áquinas 
forrad ora s  R u sco  y  rem aches adecuados para  asegurar u n  p erfe cto  traba jo  d e  forradu ra  
de fren os. T o d o  esto, apoya d o  sobre  un p rod u cto  de invariable calidad, lleva la garantía 
de la h ilandería  m ás antigua y reputada de los Estados U nidos, cuya distinguida existencia 
data de m ás de cien  años d e  progresos.

D esarrolle  u n  n egoc io  grande y rem unerativo con  los p rod u ctos  R usco. P erm ítan os pre­
sentarle nuestro p lan  especial. Consulte al representante loca l d e l R u sco  o  com uniqúese 
d irectam ente co n  n osotros , para sum inistrarle in fo rm a ción  com pleta.

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY

Establecida en 1830
M ID DLETO W N , CONN., E. U- A.

Dirección telegráfica: “ RUSSELL”  MiddJetown

Rusco-Koniak— un fo rro  semi moldeado comprimido 
de superior calidad, que »e vende en rollos. Un 
nuevo m iem bro de la  fam ilia  B usco. Se aplica con 
rapidez y  facilidad a lo» freno» interiores. Unos 
pocos tamaños son sufícientee para las necesidades 
del taller. S vita  la  inversión de mucho dinero en 
iuegos moldeados.

5 8
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ESTUDIELOS
desde el punto 

de vísta de su clientela

E L  S U R T ID O  P E R M IT E

E m b o l o s  P s P D il l o  d e  a t o a o io n  
E m b o l o s  P e e m i t e  d e  s e m i  a c e r o  

V á l v u l a s  P e r m i t o  D i a c h r o m e  
A n i l t o s  d e  é m b o l o s  P e r m i t e  

P a s a d o r e s  d e  é m b o l o s  P e r m i t e  
B u je s  P e r m i t e  

S i l e n c i a d o r e s  P e r m it e  
P i e u s  P e r m i t a  p a r a  b o m b a s  d e  a g u a

PRO VEA )a ciase de trabajo de reparación que Ud. 
mismo se complacería en aceptar, y  su negocio 

tendrá entonces un progreso seguro e incesante.

Esto significa la más experta obra de mano que Ud. 
pueda utilizar y los repuestos de mejor calidad que Ud. 
pueda comprar. La combinación de ambos factores 
constituye la fórmula segura para el establecimiento 
de un negocio permanente, lucrativo y  digno de con­
fianza.
El empleo de Productos Permite le ayudará eficazmente 
a desarrollar semejante negocio, pues estos meritorios 
repuestos gozan de creciente aceptación debido a su 
insuperable calidad. Los talleres de todas partes del 
mundo los emplean con preferencia particular porque, 
comparándolos punto por punto con los similares, de­
muestran su superioridad y confirman el hecho de que 
son los mejores del mercado.

ALUMINUM INDUSTRIES. INC.
C IN C IN N A T I ,  O H IO , E, U , A,

Direceldn telegráflea: “ Allnl”  CIneinnatl 
Fabrleante d« productos de aeoro. de broneo y de aluminio

PRODUCTOS <ll> PERM ITE
SE EM PLEAN  POR LOS FA B R IC A N TES  DE MAS DE UN M ILLO N  DE A U TO M O V ILES  A N U A LES

6 0
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“ T a l  c o m o  l a  r e e o m i e n d i a n  l o s  
S a b v i c a n t e s  d e  a u t o m ó v i l e s ”

MwrA\ •

H salram o. arriba una tipUa instalaelún de m oderno departamento de lubri cnelón en loa Eaiadea Uoidoa. Todos loa oquipoa de Jubricacidn empleado
en ella son do marca GRACO.

Sea Ud. el primero en ofrecer este tipo de servicio COMPLETO

dslkamoeaMbr fk/v Cufls/íffíffiffe'zi
— *5 'j"T"'Tr'¿rg^- _  ^

notice! -
• SMCUL ' O - _ y
LUÍRKIAMI AND A ! “' >11 SPSCIAL —

nser>ia
OUH A»£ LjFŷ ‘\ I cNPiovto apg>iil,;.FWeMH . .v-&f<i*vinNW 
SBBVlCfi l í  •eSieEHOlI — '' ASVTüE . -'•'SniaoúoeuuMiCMcM .OPEBATOe , .....

msnasú»
UMKUION

«uk̂ iA-atic-

EL SURTIDO GRACO ES COMPLETO
H ay u n  tab lero  auxiliar d e  ex h ib ic ión  G RACO  de 
estilo individual y u n  eq u ip o  d e  lu b rica ción  de alta 
p res ión  de tip o  particu lar para  con form arse  exacta­
m ente con  lo s  requisitos d e  lu b rica ción  d e  su estable- 
cim iento.

P i s t o l a  n e u m á t i c a  G R A C O  i u n i o r  A J - 2 0 0 ^ "  
p a r a  t o  l u h r í e a e t o n  d e  c h a s i s  b a j o  a l ta  
p r e s i ó n .  L u b r i c a  c o m p l e t a m e n t e  d o s  o  t r e s  
a u t a m ó v t í e s  d e  t a m a ñ o s  o r d i n a r i o s  c o n  u n a  
s o l a  c a r g a .

T a b l e r o  a u x i l i a r  d e  e x h i b i c i ó n ,  m o ­

d e l e  G R A C O  fP -S O O  ^  t i p o  g r a n d e  d e  
p a r e d } .  C e m p r e n d e  1 2  p i s t o l a s  d e  

l u b r i c a c i ó n  e s p e c i a l i a a d a  y  d i e s  
f r e s c o s  d e  m u e s t r e s  d e  l u b r i c a n t e s .

P i s t o l a  n e u m á t i c a  G R A C O  R - l O O ,  t i p o

p o r t ó t i l ^ —u n  e q u i p o  p a r a  la  l u b r i c a c i ó n  

d e  c h a s i s  b a j o  a l t a  j> r «s 2 ó n . L u b r i c a c i ó n  
c o m p l e t a ,  d a p a r i i l a d  p a r a  3 5  l i b r a s  d e  

t r a s a .

S o b r e  i n f o r e n a c i ó n  c o t n p l e t a  a c e r c a  d e l  e e ^ 'v ic to  g r a t u i t o  d e  p r o g e c tu t i  
d e  i n s t a l a c i o n e x  d e  e q u i p o s  G U A C O , s í r v a s e  c o m u n i c a r s e  c o n  la

GRAY COMPANY, INCORPORATED, 1 2 0  S. Tenth St., Minneapolis, Mimi., E. U. A.
D i r e c c i ó n  t e l e ^ r f i f l c n :  “ G R A C O , ”  M i n n c n p o l l s .  T o d a s  l a s  c l a v e n .
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W A  R A E R
 ......       unir................ ........... .....................................................

La supremacía reconocida— com o la que los engranajes y piezas Warner han mantenido 
desde hace más de treinta años— puede sólo retenerse por la calidad de un producto que 

asegura y  rinde un servicio duradero y satisfactorio

Detrás de cada engranaje y  pieza Warner hay una vasta 
acumulación de experiencia técnica racional y  com­
probada, enormes facilidades fabriles modernas y  una 
integridad de métodos que se refleja en un producto 
cuya calidad es rara vez igualada y  nunca sobrepasada. 
Los principales mayoristas en piezas de automóviles, en 
todas partes del m undo, están vendiendo lucrativamente 
los productos W arner, porque tienen confianza en la 
integridad de estos engranajes y piezas de alta calidad y 
saben que pueden satisfacer la demanda de los garajes 
y  reparadores en lo tocante a repuestos que dan servicio 
económico y satisfactorio.

Cada corona y pifión de propulsión se hace del material 
más fino de la industria— acero con 
3 1 4 %  fie níquel para automóviles de 
pasajeros, y  aleación de acero al m o- 
libdeno y níquel para engranajes de 
camiones, la cual ha sido reconocida

Coronas y piñones de 
propulsión 

Engranajes y árboles para 
cambios de marcha

por los principales fabricantes de camiones y de ejes, 
como un material m uy superior al acero con 3 % %  de 
níquel. Estos productos se labran a máquina con suma 
precisión, se someten a científico tratamiento térmico 
de acuerdo con el método eléctrico más adelantado, se 
acaban con exactitud matemática y finalmente se en. 
sayan, se hermanan correctamente en juegos y  a estos 
últimos se Ies ata una tarjeta con instrucciones para su 
fácil y adecuada instalación.

Y  esta misma alta calidad de material, manufactura y 
supervigilancia se aplica a los cambios de marcha, cajas 
de diferencial y  sus piezas, discos de embrague, engrana­
jes de arranque para volantes y  otros productos Warner.

El resultado de ésto es que Ud. no 
puede comprar artículos similares que 
pueden sobrepasar o aventajar a los 
WARNER— los “ Productos de la E x­
periencia.”

Cajas de diferencial y piezas 
para las mismas 

Discos de embrague 
Engranajes de volante

WARNER GEAR COMPANY
Establecida en 1901

División de Piezas de Servicio Departamento de Exportación, Munae, Indiana, E. U. A.

ENGRANAJES
Mauricio Krag, 
Sarmiento 212, 

Buenos Aires, Ai^entina

John A . Light, 
Casilla I4S8, 

Santiago, Chile

José López Zueras, 
256 Montanec Street, 

Barcelona, España

R e p r e s e n ta n te s  A u to r iz a d o s

C  H . Mackay, 
Avenida 7 , Entre 34-36, 

Habana, Cuba

M, R. Monestel, 
Apartado 2718, 

México D.F. México

Alfred Palliser, 
Calle Correo 150, 

Lima, Perú

Pardo Sí Villalobos, 
Apartado 210, 

San José, Costa Rica

€ 2

Manuel C  Pérez, 
Apartado 567,

Caracas, Venezuela

B. R. Rand 
Caixa Postal 2058,

Rio de Janeiro, Brasil

J. Vallega,
Calle Bartolomé Mitre 1425, 

Montevideo, Uruguay
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Este nuevo automóvil
e s  la  so lu c ió n  a  s u s  p r o b le m a s

E
'S T E  m ensaje es dirigido a V d ., a 
j  nom bre de una nueva com pañía 

que en breve lanzará al m ercado im 
nuevo autom óvil de precio bajo.

El nuevo autom óvil englobará las ideas 
de hom bres de experiencia— y  que actual­
m ente se ocupan con  éxito de la venta de 
autom óviles.

Será fabricado en una fábrica moderna, 
ubicada en D etroit— con un capital supe­
rior a sus necesidades.

Será vendido al público y  a los agentes, 
sobre una base de indisputable equidad.

E l suscrito, después de veinte años de 
experiencia en la industria autom otriz, 
incluyendo sus servicios en calidad de 
vicepresidente de com pañías tales com o 
la P ierce-A rrov/ y  la W illys-O verland, 
cree con ocer el valor intrínseco de un 
autom óvil.

E n su opinión, jam ás autom óvil alguno 
o freció  tanto valor intrínseco' al público 
por su dinero, com o este nuevo autom ó­

vil— y  jam ás autom óvil alguno se pre­
sentó al m ercado en una época más pro­
picia y  ba jo  auspicios más favorables. 
E ste autom óvil será nuevo en nombre, 
en diseño, en valor intrínseco y  en precio. 
Será espacioso, de brillante desem peño y 
de líneas elegantes. Perm itirá al com ­
prador reducir considerablem ente su 
gasto prom edio en la com pra de un coche 
— y, no obstante, obtendrá las ventajas 
ensenciales que ofrecen los coches de pre­
cios más elevados. Perm itirá al agente 
hacer frente a las nuevas exigencias del 
público en todas partes, y  desarrollar un 
negocio lucrativo.

Y , sobre todo , estará respaldado por el 
genio de hom bres de fama internacional 
y  de éxito reconocido en ganar dinero 
para los agentes, com o también para los 
accionistas.

Cualquiera que sea la m arca que V d. 
represente ahora, así sea de alto o  bajo 
precio, creem os que este nuevo autom ó­
vil brinda tan excelente oportunidad, que 
justifica el que V d . solicite más datos. 
Escriba o  cablegrafíe— en confidencia— a

G e o r g e  M .  G r a h a m

3237 B ook  Building 

D e t r o it , M ic h i g a n , E .U A .
Dirección cablegráfica:. Newcar, Detroit
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M A N  L E Y
muevo 
¡̂ĤAYADOR de

f a r o l e s

delanteros

P R O P A G U E  

L A  S EG U R ID A D  

y obtendrá 

Lmayores g in a n c ia i

eslam enfos (ocales con (os

%  b £ r ' 1 r ; o d ' °

NUEVO
e n s a y a d o r  
d e  f r e n o s

nueva
maquina
rectificadora de
tambor de freno

Coloque las co rre a se n  el 

el mango m ientras la rueda 8 “'®'  ̂
cador ie mostrará la exacta cantidad de re 

sistencia ofrecida por e l freno.

El método U nendoll-M anley con la carga

con precisión y rapidez.

P RO PA G U E  

L A  S EG U R ID A D  

y obtendrá 

nayores g an an clay

la n ,' • <̂ e centraríA  <*e tambor de
maquina en e l c u b r  T  * "  ®®"f« preciso a

'f i z S S - ^ i S S S

S S S S = £ 5 S
PROMUEVA LA SEGURIDAD . . .
H AY DINERO EN ELLO
N a d lt  « r r lM flii a  i& blendas w  p ra p la  v id a  •  la  d e  tu  i t a e ja n t » .  H ab le  da  la  te p u r ld a d  d a  la  v id a  y  d «  
la  p re ta e iíd n  m t r a  a ee id en («a  . .  .  C ata m  d a  i r u  la p a r ta M la  y  t v i i p  lB t«re«. 0 » a  e a u lp »  adetu a ile . 
U d . pupdp convM ieer a  cu a la u la r  aanduetec d a  a u tam dvil d a  la a  U d. a t tá  b ia »  p r a » a n d a  p a ra  haeaiia  
«oa ip leta in ea ta  aafluro lu  vahÍHiJa. C a  raalldade aata aa u u  a i a i m  m uy tanelU a pa ra  au m antar lu  M i a i l » .

The M ANLEY M ANUFACTURINC COMPANY
N ew  York C entra l Suilding, Nueva Y o rk , E. U. A.

D irección te legráfica : M anleyman, N ew  York

EL EQUIPO DE SERVICIO MANLEY^ ES LUCRATIVO
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de tonelada 
de 4  o  d e  6  cilin dros

D e s d e  h a c e  1 9  a ñ o s
estos cam iones goxan de m erecida reputación  

in ternational por su excelente calidad y  
moderados precios

Año tras año ha crecido la reputación del Stewart en virtud de su 
prolongada duración y bajo costo de funcionamiento. Los camiones 
Stewart no se exageran en capacidad ni en precio.

La directa representación de fábrica del Stewart ofrece a los con­
cesionarios una oportunidad extraordinaria para ganar dinero. Esta 
oportunidad es ahora mejor que nunca, en vista de los constantes 
progresos y refinamientos que se comprenden en todo el surtido de 
modelos Stewart.

Diez y nueve años de experiencia en el embalaje y exportación de 
camiones son garantía inequívoca de satisfactorio servicio de em­
barque. Nuestro propio departamento de exportación se encarga 
gratuitamente de todos los detalles de embarque.

CAMIONES

camiones

Propulsión por engranaje 
cónico

1 ton. de
1 ton, de 
S A  ton. de 
\ A  ton. de
2 ton. de 
2f4  ton. de
3 Con. de

cUlndroe
cilindros
cilindros
cilindros
cilindros
cilindros
cilindros

ton. de 8 cilindros

Propulsión por 
sin fin

tom illo

*Z%  toa. de 6 cilindros 
*3 ton. de 6 cilindros 
* 3 A  ton. de 6 cilindros 
*3 A  ton. de 8 cilindros 
•5 ton. de 6 cilindros 
*7 ton. de 6 cilindros

Modelos de chasis de
ómnibus

30X B — 12 pasajeros 
34X B — 16 pasajeros 
28X B — 21 pasajeros 
32X B — 23 pasajeros 
35X B — 30-35 pasajeros 
38-BB— 30-35 pasajeros

• Eje de ejtgranaje de 
doble reducción 

a elección

D irección  telegráficas 
Ste w ar tru k— B üffalo

Q iasis  d e  óm nibus 
de 6  o  d e  8  «álin- 
droB para  30  pasa­

jeros

Q B a L f lg f i
E H L E R T  N A S H  M O T O R S , S .A .

Distríbaidor General 
Dia^ouBl Roque Sáenz Peña 559 

Buenos Aires, Argentina 
STE W AR T M O TO R CO RPOR ATIO N  

B U FF A LO , N . Y ., E. U . A .
Clnvee:

A cm é, B entley, C la ve  C om ercia l U niversal,
A . B . C . 5a. ed ición  p e rfecc ion a d a  de 5 y  10 letras

El S tew art h a  trlunfiado p o r  su  e c o n ó m ic o  costo  d e  gu ncion am ien to
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N in^n otro anillo de 
émbolo en el mundo ha 

recibido una aceptación 
más rápida y general, en­

tre los fabricantes y comer* 
ciantes de automóviles y sns 

anexos, que el presente Super* 
Drainoil.

El Super-Draínoil— l̂a obra maes­
tra en materia de anilina de émbolos 

de regulación de aceite co notable 
no sólo por su eficacia para resolver 

los más difíciles problemas de regula­
ción de aceite, sino también por su 

fírme construcción, lo que por su parte 
significa duración más prolongada y apti­

tud extraordinaria para satisfacer los más 
exigentes requisitos de los modernos motores 

de alta velocidad.

Eíl Super-Drainoil ofrece una solución incompa­
rable a los actuales problemas que afectan el 

funcionamiento de los anillos corrientes. Empleado 
combinación con los auiUos de compresión 

Quality o los anillos interiores Sta-Tite, el Super- 
Drainoil as^ura economía y eficacia en grados jamas 

antes vistos.

L A  N O R M A  D E L  M U N D O
THE PISTON RING COMPANY MUSKEGON, MICHIGAN, E. U. A.

Dirección telegráfica: PistonRing.” Todas las claves
A R G E N T I N A  —  WUl L, Smlth, 

ID«.. Luli Saesi, Feo» 44T,
Bneaoi Aire*, Argantisa. 

B O L I V IA — UltmiutreB CorpontUon, 
S2 BeiTtr St-, Nu«Ta Xocit, E .D.A. 

O H IL E — Sr. P . O. L . Teuü*. 851 
ATeulda de lo* CastaBoi. FoblaolóD 
Ver*»r«. VIBa del Mar, Chite. 

I C O M B I A — Utiramare* Gorpori- 
^ o n ,^ 8 2  Braver flt., Nnara fo tk .

Representttniea  
C O S T A  R I C A —-S r. Otto Goaun«r(, G U A T E M A L A — Sre*. Seblobaeh, 

Sao Joa6, Coita Rica. Sapper & Co., Gnatemala, Ouata-
O C B A — Sr. L  Goaialaa Del Real, l a ñ í r r l n » » «  n .  t . ,

58 E rap«ir.do 8 ..,  Habaua. O ib ., ^ á o Id S a r

M E X I C O  — Mr. M R .  M ^ .* ta l.Cortea Catilaoea, 672 Barcaleoa. 
EKpafia.

F I L I P I N A S — Oadce A  Seymoar. 
LCAr Sr. O. H. Cora, Faopla'a 
Bank B lds.. Manila. nU ploa*.

P. O. Box 2718, Míaieo D V. 
P U E R T O  R I C O  Y  R E P U B L I C A  

D O M I N IC A N A  —  Mr. R. F.
Decheneux. P. O. Box 148. 57 
Tetona St.. San Jnan, Pserto Rico.

P O R T U G A L  —  C. S»atoa, Ltd.. 
Sede-Ru* De CruciBxo 55, 57, 60. 
Liaboi.

U R U G U A Y — WUl L . Bmlth, loe .. 
Ortigo « y  1181-1188, Manterldao, 
Uruguay.

V E N E Z U E L A  Sr. dos T. W . B .
T.enke. Carécai, Venesoela.
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No pierda la confianza de su clientela 
instale los legítimos 
cojinetes Timken

G uando U d . con sidera  la satisfacción y  la seguridad que los legítim os  co jinetes T im k en  aseguran a su 
cliente y  la  con ven ien cia  de una cercana fuente de abastecim iento s iem pre dispuesta a ayudarle a dar 
pron to  serv icio  de repuesto ¿  vale realm ente la pena arriesgarse em pleando un substituto?

E n  la com pra  de p iezas de repuesto es necesario  guiarse p or  un sensato sentido d e  previsión  a fin de 
retener la confianza de la clientela— de esa confianza sobre  la cual estriba todo n egocio  perm anente y 
p róspero.

P rote ja  este fundam ental elem ento de su n egocio  em pleando únicam ente los legítim os  co jinetes T im ken  
y  otros repuestos d e  prim er orden.

A segú rese de que su abastecedor tenga debida  autorización  para ven d erle  cojinetes T im k en  legítim os. 
E l p rodu cto  legitim o  lleva  el n om bre  d e  T im k en  estam pado en  la  taza y  e l con o . T h e  T im k en  R o lle r  
B earing S erv ice  and Sales C om pany, C antón, O hio, E .U .A . D ire cc ió n  telegráfica: “ T im ro sco .”  O fici- 
ñas d e  exportación : 16 W est óOth Street, N u ev a  Y o rk , E .U .A .; 409 O liv e  Street, D allas, T exas, E .U .A .; 
1800 V an  N ess A v en u e , San F ran cisco , C aliforn ia , E .U A .

REPR E SE N TAN TE S E X C L U SIV O S D E  V EN TA S

A r i t n ü n *  U e n r y  W  IV iíix itJ y  4  C Í ® . ,  A v e n id a  d e  Maye 1 8 7 0 ,  B ix c q o s  A lt e a .
 B K Band, Búa Senador Dantu No. 37. Blo de Jaiaolro.

Cbllfl—B. Bocheite, Pasaje Barelo 369, Buenos Aire», Ar^nilna. _  _  .
Colonbla—Ultramarea Corporation. 32 Boaver St>. Nuera Torb, N. T ., B. u . A. 
Cuba—C H. MaclCay, Avenida 7. Qilra 34 y 3«. Reparto Mlramai, Habana, 
Seuador—L  A. Laralle Lz., Carrera Yeaenela No. 89. Quito. 
rillplAia—Uuller A PMpps (Manila) Ltd.. Pacific Bulldkn». ManUa.
Plllpluas—Allao Automotive Sxpori Company. 163 Plrat Si.. Son Fraoclsco. Calíi.
Guatemala—ültramare# Corporation, 82 Beaver Street. Nuera Tork, N. T „  V> A,

M é x i c o — J  E ,  E s t r a d a .  A p a r t a d o  6 7  C , C iu d a d  d a  M é x U o .  D .  P ,
M é x i c o — E s t a d o s  d a  Y u c a t á n .  C a m p e c h e ,  T a b a s c o  y  c h U p a s , — F r a n c i s c o  P r e v a , 

E o o P í  8 0 7 ,  1 1 5 0  B t o a d w a y .  N u e v a  Y o r k .  N .  Y . .  B .  u .  A .
P a a e n iB — O m p h ió y ’ fi A u t o  S u p p i y ,  P .  O .  D r a w e r  T ,  A n c o a .  C a n a l  Z o n c ,
P a r a g u a y  B a n r y  W .  P e a b o d y  &  C í a . .  A v e n i d a  d e  M a y o  1 8 7 0 ,  B u e n o s  A í r e s .

A r g e n t in a ,
P e r ú — A l f r e d  P a l l i a e r .  C a l l o  C o r r o o  1 6 0 ,  L i m a ,
P u e r t o  m e o — J u l i o  T .  R o d r i g m a ,  8 6  S .  B r a u  S t . ,  P .  O .  B o x  1 3 2 3 .  S a n  J u a n . 
U r u g u a y — E .  R o c h e l t e ,  P a s a j e  B a r o l o  3 5 9 .  B u e n o s  A i r e s ,  A r g e n t in a .
V e n e z u e la — M a n u a l  C . F e r o z  H i j o .  A p a r t a d o  3 6 7 .  C a r á c a a ,

Conjinetes de Rodillos Cónicos
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PIJUM ENTACIOX
•  •  •  • un notable progreso en 
la manufactura de coronas 
y piñones de propulsión

La  pulimentación establece la suavidad de contacto en- 
J tre las superficies de los dientes que antes se obtenía, 

pero sólo en parte, bruñiendo el piñón. La pulimen­
tación suaviza las superficies de los dientes de ambos 
engranajes: la corona y el piñón de propulsión. Por 
otra parte, debido a que los engranajes se pulimentan 
aespués del endurecimiento (en lugar de bruñir los 
piñones antes del endurecimiento) el trabajo de puli­
mentación quita las imperfecciones de la superficie 
causadas por el tratamiento térmico y borra también 
todo trazo de herramienta.

Por estas razones, los fabricantes de automóviles 
exigen juegos de engranajes hermanados y  pulimentados. 
Por estas mismas razones, los talleres de reparación 
hacen instalaciones más fáciles y satisfactorias— ahor­
rando trabajo y por consecuencia, aumentando sus 
ganancias.

Todos los juegos de engranajes Double Diamond se 
suministran pulimentados y  hermanados. Los engrana­
jes DOUBLE DIAMOND se venden en todas partes del 
mundo por acreditados concesionarios que se dedican 
con especialidad a piezas de repuesto. Por carta o por 
telegrama, sírvase pedirnos el nombre y la dirección 
del concesionario más próximo a su localidad.

A r X O M O T I V E  G E A R  W O R K S ,  I n c .
Fábricas y  oficinas principales! Richmond, Indiana, E .U .A.
F a b r i í a m o a  t a m b i í n  l o a  e n g r a n a je a  d a  a c a r o  e n d u r e c i d o  D o n b l o  D i a m o o d  

p a r a  T o l a n t c s  J e  m o t o r .

D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c ió n :  39 W a t e r  S tre e t. N u e v a  T o rk . 
E , U . A .

D ir e c c ió n  t e le g r á f i c a ;  W id b lo o o , N u e v a  Y o r k  
C l a v e n  A .  B .  C .  5 a .  e d i c i ó n ,  V e í t e m  U n i o n ,  B e n t l e y ,  y  p a r t i c u l a r .

Double Diamond
Juegos herm anados y  pulim entados de coronas

y  piñones de propulsión
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Sin ningún 
aumento 
de precio

(P A T . REG . E N  L O S  E. U . A .)

McQUAY'NORRlS, tipo

H l - U N I T  P R E S S U R E
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Patentedo el 2 de enero de 1917, I I  de noviembre de 1919. 29 de diciembre de 1925. Otras patentes solicitadas

Ningún otro anillo ofrece estas

ventajas exclusivas:
1. Ranura Superoyl para el arrastre y distribución del aceite. 2. Mayor 

duración estructural y mayor tensión. 3. Hierro eléctrico. 4. Envoltura 

en cellophane. 5. Uniones escalonadas.

Sin ningún 
aumento 
de precio
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n versión
m ínim a-

Beneficios
máximos!

O S  compradores de Bujías Champion por todo el mundo, hoy día, se 
cuentan p or  millones. La "h o ja  de servicios”  de estas bujías, su 

^  funcionamiento, seguridad y econom ía les ha hecho merecedoras deE
esta confianza.
Ahora, empero, las Champions nuevas y  mejoradas del tipo "C ”  han sobre­
pasado aun a las Champions antiguas y  esto se ve confirmado a diano por 
los automovilistas de todo el mundo.
Además de las espléndidas ventajas comerciales que le brindan las Cham­
pion, el comerciante apreciará la siguiente característica. Las nuevas Bujías 
Champion tipo "C ”  se construyen en tres tamaños que sirven para la 
inmensa mayoría de las marcas de automóviles. El mantenimiento de 
existencias, por lo  tanto, se ha simplificado. El comerciante puede tener 
un servicio com pleto de bujías con  una existencia mínima.

Concéntrese en la marca Champion para acelerar sus ventas y sus bene­
ficios. Mantenga una buena existencia en todo m omento, para poder 
surtir la demanda segara y continua.

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A.
D irección  cablegráfica , “ C ham pion”  T o led o

CHAMPION
Bujías de Encendido
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S U P R E M A C I A

D.E 66 com pañías dedicadas a la  m anufactura de auto-cam iones en  1907 en  los 
Estados U nidos, sólo 3 continúan activas en la actualidad. La Sterling es una de 
ellas.

Durante este período, la Sterling ha creado, desarrollado y perfeccion ado notables 
m ejoras en el diseño y la construcción  de los auto-cam iones:

Fué la primera en emplear la conslrucción de bastidor con forro de madera-
una ventaja patentada de Sterling, que anmenta la rigidez y  firmeza de 
los modelos de servicio pesado.

Fué la primera en adoptar miembros de bastidor de sección de extrema pro­
fundidad, estableciendo nna nueva norma en construcción de bastidores.

Fué la primera en instalar una garita o casilla con asiento y respaldo de tipo 
adjustable.

Fué la primera en idear y  adoptar el radiador de tipo “ V ”  con defiectores de 
viento.

Fué la primera en idear y construir un camión de propulsión por cuatro ruedas 
traseras, todas accionadas desde un centro común.

Fué la priinera en utilizar un diferencial de tipo llamado 3 en I  en camiones 
de seis ruedas de propulsión por cadena.

Fué la primera en instalar los depósitos de gasolina debajo de los estribos.

Fué la primera en adoptar una caja de velocidades de cambios múltiples.

Fué la primera en los Estados Unidos en emplear la culata de cilindros Ricardo 
de tipo amovible.

Fué ¡a primera en instalar Vacuum Boosters (amplificadores por el vacío) a los 
frenos hidráulicos.

Fué la primera en adoptar muelles de acero al cromo y vanadio en un surtido 
completo de camiones.

Fué la primera en adoptar motores de seis cilindros en un surtido completo de 
camiones de a 12 toneladas de rapacidad, con propulsión por engrana­
je de doble reducción, tom illo sin fin , o cadena.

Información detallada sobre la representación de estos 
acreditados camiones se  proveerá a solicitud.

Sterling Motor Truck Company
Departamento de Exportación

250  W. 57th ST., NUEVA YORK, E. U. A.
Fábrleft en 

Milwankee. "WIé., E. U. A.
Dirección lelográfiea t 

“ Slerllriick,”  New York Modelo FD camión rápido de SVi i  4 toflefadas, de seit «llindros, a aracle
moderado.
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Un Exide para cada au tom óvil y  
para cada fortuna

Es t o  lo  q u e  e l E x id e  o f r e c e  a  io s  c o m e rc ia n te s  d e l  ra m o . 
C u a n d o  e l c l ie n te  d esea  e l a c u m u la d o r  m ás p e r fe c t o  q u e  p u e d a  

o fr e c e r le  la  c ie n c ia  m o d e r n a , U d . p u e d e  o fr e c e r le  e l  E x id e . C u a n d o  
q u ie r a  u n  a c u m u la d o r  d ig n o  d e  c o n f ia n z a  y  d e  p r e c io  m o d e r a d o , 
U d . p u e d e  o f r e c e r le  e i  E x id e , e l cu a l, p o r  la  m o d ic id a d  d e  su c o s to , 
r e p re s e n ta  lo  m á x im o  e n  v a lo r  in tr ín s e co . E sta  e x tr a o r d in a r ia  
o p o r t u n id a d  e n  b e n e fic io  d e  lo s  c o m e rc ia n te s  d e l  r a m o  se  d e b e  
fu n d a m e n ta lm e n te  a  los  re c u rs o s  i l im ita d o s  d e  la  o r g a n iz a c ió n  
fa b r ic a n te  d e l E x id e  y  a  la  e s p lé n d id a  c o o p e r a c i ó n  q u e  e lla  d a  a 
sus rep resen ta n tes.

L os  d u e ñ o s  d e  a u to m ó v ile s  e n  cod a s  p a rces  d e l m u n d o  sab en

ARQENTJNA 
RepreMnIaAt» de la Fábrka 

E. M. Towne 
Calilla Postal No. 2063 

Duenn Aires 
AnolS'Arffentlne General Electric Co,, 

Ltd.
Piara del Congreso. Calle Rivadavia 

I47S/S3 
Buanos Aires 

BUENOS AIRE¿>
José Belutme. LavtUe L963 
Pedro Bruno, Bioja 761 
Btusode & Meda, Gaona 3551 
Borca 7 Selvolinl, Olrlbone 201 
Bollnchee j  Fernandez, Independencia 

2061
Capolletl & Cía, Avda. Veles Sardeld 

826
Cesar Caatoño. Cenlng 1218 
BesesTinlo Splna, Veroet 91 
H. Grablelll & Cía.. BiTadarla 0009 
J. Granara A: Cía., Santa Fe s  Cnel. 

DItZ
Joso floDzalez. Joree Newbery 3894 
H. P. Gandoia Cía., DobUi 998 
a .  González A  C i a „  M a le b la  3296 
Josa Goldsteln, Serrano 431 
Furlanl. SUbermano A  Cia«, Entre 

Bloe 451 
LafraGcbl A  Testa, Jonte 44SS 
Prandl y Bandeo, Avenida Verllz ;

Feo. Lacroif 
Seresso Hnoe, Rivadavia j  Yaiay 
Barael Xacchl, Enue Rloe 115.
Bafael Xacchl. Chlclana 8351 
Juan M. Daztber 
Zanero y Boecblno. Cabildo 1864 
PROVINCIA DB BUENOS AIRES 

Albertl, P. C. O.—Josa Qiona Tomasi 
America, P. C, O.—Seallln Sosa 
America, F. C. O.—Bacolla & Cía. 
Arrecifes, r . C. C. A.—C. P. Otero 
Ayachucho, F. C. S.—A. B. Cordon- 

nier A  Hijo 
Azul. F, C. 9.—Joao Tartara 
Arrlbefíos, F. C- C. A.—Cayetano 

Alonso
AdrOgue, F. C. S.—Eula Favorlo 
Avellaneda, P. C. S.—Juan Plnoui 
AveUaneda, F, C. 8.—Guillermo 

SchmJt
BahJa Blanca—A rr i son i A  Pucci 
Balcarce. F. C. S.—José M. Mendez 
Binderalo, F. C. O.—Francleco Bopazo 
Bragado. F. C. O.—Mareos Elulain 
Campana, F, C. C. A,—Josa Banehero 
Capltan Sarmiento, F. C. C. A,->Lul^ 

M. Ezertler 
Chlvilcoy, P. C. O.—Lafrosia Hnos 
Copetonas, F. C. 9,—José Aoderson 
Colon, F. C. C. A.—José Garda 

Airares
Coronel Borrego, F- C. S.^Jolturi 

Hnoi
Cachari, P, C, S.—’Amadeo M. Terrile 
Cbascomua, F. C. S,—José A. Coste 
Capilla Del Se2or. F. C. C. A.— 

Guardo Jauregul 
Coronel Prlngles. P. C. 6.— 

Montenegro, Carota A  Cía.

Coronel Suarez, F. C. S.—Ventlmlglla, 
Florettl A  Cía.

Caseros, F. C. P.—Alfredo Razacto 
Francisco Madero, F. C, O.—Primo 

Laid A  Cía.
Genera] Arenales, F, C. P-—Juan 

Contardi Hnos 
General Bolgrano, F. C. S.—Corangla 

Hnos
General Villegas, F. C. O.—S. A. "Ia  

Vllleguense" Ltda.
General Alvear, F. C. 9.—Menlovanl 

Hnos
General Lamadrld, F. C. S.—3illguel

A. Carriazu.
General Paz, F. C. S.—A. y V. 

Mulgura
Hendarson, F, C. M.—Cósela Hoos 
Juárez. P. C- S.—P. Grlmozzi & Hijos 
Juan N. FernaodeK, F. C. S.—Salvador 

Guerrero
.Tunln, F. C. P.W ose A. DI Marco 
La Fíats. F. O. 8.—Juan A. Gara- 

vaglla
Legama, F. C. S,— D'Sanlo y D'Auro 
Las Flores. F. C. S.—Maostropaolc y 

^mbOQl
Lonas De Zamora, F. C. 8.—Vicente 

Nuñes
Los Toldos. F. C. O.—Gasparelti & 

García
Lujaa, F. C. O.—Francisco S, Bruno 
Lujan, F. C. O.—Bcmenech Hnos 
Lincoln, F. C. O.—ArrlbaUaga Hnos 
I$a Dulce, F, C, 9.—Vicente Guillamon 

(HUo)
Lobos, F. G. S.—MacOUl A  Suberville 
Los Heras. F . C. S,—P, J, & C. A. 

Re.
Lobería. F. C. 8.—^. P. C. Heger 
Mar Del PlaU, F. C. 9.—A. Qrlgolato 
Maza. F. C. S.—Moacooo. Urruty A 

Cía.
Mercedes, F. C. P.—Carlos Flllppl 
Kecochea, F. C. 9.—E, Casuñoa A 

CU.
Nueve de Julio, F. C, O,—BollMl & 

Torres
Nueve de Julio. P. C. O.—D'EUa y 

Tacchl
Navarro, F. C. S,—Murphy y Pozzoll 
Olavarrla, F. C. S.—mdialini y 

Derdoy
Opeo Door. F . C, P.—C, y E. Be 

Lorenzl
Plgue. F. C. S.—Alfredo D. Routaboul 
Kigue. F, C. 8.—Alfonzo Eapaña 
Pehuajo, F. C. O.—Angel V. MSTSlIl 
PergamlDO, F. C. C. A.—OUo SchuU 
Qu limes, F . C. S.—Palotta A  Blggl 
lUwson. r .  C. P.—Zunino Hnos &Cia, 
Remedios do Escalada. F. C. S,—Juan 

Cblodl
Bamco Sautamatloa. F. C. S.—Walter

B. Sberar
Rivera, F . C. S.—Esteguy, Ouller A 

Cia
Salto Argentino, F. C. C. O, B, A.— 

Teoflio R. Lafalre 
San Vlncenlo, P. C. S.—J, y P. 

Furbatto

q u e  la  m a r ca  E x id e  es  s in ó n im a  d e  a c u m u la d o re s  d ig n o s  d e  con *  
f ia n z a  . . .  d e  43  a ñ o s  d e  e x p e r ie n c ia  e n  la  c o n s t r u c c ió n  d e  acu m u * 
la d o r e s  . . .  d e  n e g o c io s  e q u ita t iv o s  e n  c o d o  s e n t id o  . . . d e  p r o ­
d u c to s  d e  m á x im o  v a lo r  in tr ín s e co . L o s  a cu m u la d o re s  E x id e  
s a t is fa ce n  lo s  re q u is ito s  d e  s e r v ic io  y  d e  p r e c io  d e  t o d o  d u e ñ o s  
d e  a u t o m ó v i l  . . .  y  a p o r t a n  u n a  v e r d a d e r a  g a n a n c ia s  a l  r e p r e ­
sen tan te  q u e  lo s  v e n d e .

N e ce s ita m o s  to d a v ía  rep resen ta n tes  e n  c ie r to s  m e rca d o s , S írv a se  
e s c r ib ir n o s  e n  s e g u id a  p o r  i n f o r m a c ió n  c o m p le ta  a ce r c a  d e  los  
a cu m u la d o re s  E x id e  d e  fá c i l  v e n ta .

SoD Aoloalo d« Axoceo. F. C. C. A.*— 
Tcbt A  ClA.

Stilpseha, F. C. O.—Alcalde Hooi 
San Andrés de Giles. F, C. C. B. A.— 

Amigo, Veles A  Cia.
Saladillo, F, C. S.—Alvares y 

Fernandez 
San Nicolás, P. C. C. A.—VLciorlo 

Furlao
Santa Boaa. F. C. O.—Arturo R. Hern 
Sen Pedro, F. C. C, A.—Rulz Hnoa 
San Martin, F . C. C, A.—Lorenzo 

Crisplnl
San >Unla, F. C. C. A,—OUo Slgler 
Tandil, F, C- S.—Romulo Piwa 
Tandil, F. C. S.—Horacio 9ílb«rmaon 
Tres Arroyos, F. C. S.—LlDares & Cia. 
Tigre, F. C. C. A.—Valverde & 

Quaglla
Treuque Lauquen, F. C. O.—Moicoso, 

Urruty A  Cía.
TJrdampillela, F. C. S-—Gaspar 

Avígnolo
Veinticinco de Mayo, F. C. S.—Vir­

gilio B, Perroris 
Villa Balleuer, F. C. C- A,—FeUclano 

Da Cruz
Zarate, F, C- C. A.—Alberto Ferrari 

A  Cia.
PROVINCIA DE ENTRE BIOS 

Conceptlon dcl Uruguay—J. Alonso 
lilvero

Concordia—Ramón Rodrlguoz 
Gualeguaycbu—Bartolomé R. Garbino 
Nogoya—Feliz A. Escobar 
La l’ an—Federico MuHor 
Faraoa—lyAgotUno, Baboai, Stoppallo 

A  Cid
Rosario da Tala—Artesiana A  Garda 
Rosario de Tala—Ignado Errasquln A 

Cia.
Victoria— y P. Boodot 
Vlliaguay—Boque Galllcblo

PBOVXNCIA DE CORDOBA 
Arlas, F, C. C. A.—Juan Baronlo 
Alejandro, F, C. C. A.—Echeverría y ^sa
Alta Gracia, P. C. C. A-—Florencia 

Mallol
Balnearia, P. C- C. N. A.—Vletto y 

Ferpozzl
Bucbardo, F. C, P.—Miguel Tercero 
BeU VlHe, P. C. C, A.—Domingo 

Demartlno 
Canals, F . C. C. A.^^ersaghl y Bol* 

lonl
Córdoba, F. C. C. A.—Lloyd D avies 

A  Cil
Córdoba, F. C. C. A.—Foigin Hnos 
Córdoba, P. C. C. A.—Martín Vera 
Del Campillo, P. C. C- A.—Isauro 

Peres
Fraguelro. F. C. P,—José Serra 
Ta  Carlotta, F. C. P.—FYancisoo B.

Singarettl 
Las Varillaí, F. C. C. A.—Lloyd 

DavJea & Cia 
Moldes, F. C- P.—Jo9e Serra 
Mouteroa, F, C. C. A.—Ouonello Enos 

& Cia

Standard EiHde

ACUMULADORES

Exibe
The Electric Storage Battery Company 

Filadelfia, Pa., E. U . A .
L A  'F A B R I C A  M A S  G R A N D E  D E L  M U N D O  D E  A C U M U ­

L A D O R E S  E L E C T R I C O S  P A R A  T O D O  S E R V I C I O

Departamento da Exporlactónt 23 ‘ SI VfeMt 43rd  5e., 
P ftw v TorA, B. tf. A,

Maclcenna. F, C- P.—PUtoa Hnos 
Oncativo, F, C. C. A-—Uoyd Dtvles 

& Cia
Rio Cuarto, P, C. P.—Alberto QorU 
Rio Cuarto. F. C. P,—Antonio Ovldes 
San Frandsco. F. C. C- A,—Aimetta 

A  Paladín!
San Francisco, F. C. C. A.—A. Amoo- 

güero
Villa Maria, F- C. C, A-—C  TldU A

Cía
PROVINCIA DB MENDOZA 

Mendoza, F. C. P.—Simón Olguin 
Mendoza. P. C. P.—Cía, India Bubber 

Guita Percha 
PROVINCIA DB SAN JUAN 

San Juan, F. C- P .—M. Dlvinetz 
PROVINCIA DB CORRIENTES 

Monto Caseros. F. C. N. E. A.—Balbl 
Hnos

PROVINCIA DB TDCÜMAN 
Tucuman, P. C. C. N, A,—Agar, Croas 

& CU.. Ltd 
PROVINCIA DE SANTIAGO DEL 

ESTERO
Santiago del Estero. F. C. C. N. A.— 

Danta T, M. Fernandez
PROVINCIA DE SANTA PB 

Armatrong, F. C. C. A.Woae StnilUl 
Ameoabar, F. C. C. A.—Luis Cocoz 
Ceree. F. C. C. A.—Segundo Bolsl A 

CU
Casilda, F . C. C. a .—Francisco Bol- 

drlnl & Cía 
Fírmat, F. 0. C. A.—Tlon PasquaUnl 
Juncal. F . C. C. A.—A. Vda. ^  Fro- 

mentí
Rafaela, F . C. G, A.—H. Berta & CU 
Rosarlo. F. C, C. A,—Lcwis R. Hirk- 

wood
Rosarlo. F. C. C. A.—Blesio & Btarda 
Rosarlo. F. C. C. A.—Ronchetti. Ba-

zetti A  Cia 
Sao Francisco. F. C. C. A.—Aimetta 

A  Paladínl 
San Guillermo, F. C, C. A.—Barto­

lomé BoDino 
Santa Fe. F. C. C. A.—Isidoro B.

Frettltca 
Rufino, P. C, P.—Pucho A  CU 
Villa Cañas, F. C. P.—Alberto F. 

Martínez
Venado Tuerto, F. C. C. A.—Josa 

Seret
TERRITORIO DEL CHACO 

Redlstencla—Eleodoro Ameri 
TFRRITOBJO DE SANTA CRUZ 

Rio Gallegos—̂ ose Andzeoni 
Puerto Deseado—Vidal A  Rouz 

TERRITORIO DE RIO NEGRO 
Clpoeletti, F. C. S.—León Natenzon 

PAMPA CENTRAL 
Aipachlrl, F. C. O.—Santos Paradiso 
Arala. F. G. O.—Silvcstro Hnos 
General Pico, F. C. 0.—FcrrarU Bnot 
Lomqulmay. F. C. O.—Miguel de 

Urregoenchca 
MacBcblu, F. C. P.—̂ ose Cazanave 
Ouemu Quemu. F. C. O.—Blanco 

y Amado 
Ubaoue. r . C. 8.—Emilia Felng

I

E»id4 "44'
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32 Años de 
Servicio Comprobado

Los eunjereianles iiretvisorcs 
eülán (leiiiosiranclo prcf'cren' 
da por el “ PENNSYLVANIA” 
porque tienen plena eonfían/a 
en la ealidad superior de estos 
neumáticos y en la recliltid y 
equidad de sus fabricantes. 
Diariamente estamos coiiee- 
diendo exclusivas en valiosos 
mercados. Qui/.ás td suyo esté 
todavía disponible. Para in- 
forniadón detallada, diríjase, 
por earta o eable, u

CAMARA D E A IR E

BROlVN
GARANTIZADA
CONTRA PINCHAZOS

Confioíibateb ^ivt Ss 3̂ ubtjer Cxport Companp
270 M adison A venu e, Nueva York, E. U. A. 

D irecc ión  teleg rá ñ ca : “ C O N S T IR E " N ew  Y ork

S U JE T A D O R E S
-cu an d o V d. lo  nece-T od o  estilo  q u e  q u iera  

site— d e u n  p u n to  cen tra l d e  abastecim ien to
r k  E mucho significación es el hecho de que 

en el Salón del Automóvil son los sujeta­
dores o broches de presión Dot los únicos 
accesorios que se ven en cada marca de auto­
móvil exhiííida. Los sujetadores Dot se 
ofrecen en estilos qpie satisfacen todos 
lo» requisitos del vehículo auto 
móvil.

D O T

A  D O P T E  la  b u e n a  p rá c t ica  d e  
c o m p r a r  sua b r o c h e s  d e  p r e ­

s ió n  o  e n je ta d o re e  d e  la  p r in c i ­
p a l  fu e n te  d e  a b a s te c im ie n to  d e l  
r a m o . G u sto sa m e n te  l e  e n v ia r e ­
m o s  e je m p la r  g ra tu ito  d e  n u e stra  
e s p e c ia l  c a tá lo g o  d e  e x p o r ta c ió n , 
P íd a n o s  e n  s e g u id a  n n  e je m p la r ,

fn Argentina
nuestro represéntente es el S R . V . V .  R O D R I G U E Z , ensilla úe correo 
427, Buenos Aires. Sus personales serricio efilún a In completa disposición 

ds los interesados.

United-Carr Fastener Corp.
BOSTON, MASS., E. ü. A.
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C A TO
H ID R A U LIC O

R EL IA R LE
De 7 t o n e la d a s  de 

ca p a c id a d  
Este gran gato hidráulleo paxa 
eamlonos tiene capacidad para 
7 tonetadflo. $u ievanlamiento 
es de 10 puigadas. Lieva un 
dispositivo de seguridad para 
evitar su sobrecargo. El bas* 
tidor es macizo, con todas sus 
partes reforzadas, para asegu. 
raras! eorroota fuerza pora las 
cargas posadas que ha do ma> 

nejar, «o . 70

| < ^ A R C A d e F Á bi^/q
es un detalle

muy importante

Por más costoso que sea un Cato , nunca será tan digno 
de confianza ni durará en buen servicio tan largo tiempo 

como los Gatos Rojos R E L IA R L E . Por esta razón se 

gana mucho con ver que el Gato que Ud. compre sea un 

legitim o C ato  R E L iA B L E , mirando ia marca de fábrica.

En m iliares de garages se  habla de los Gatos R E L IA B L E ,  

como de los más finos que se pueden comprar, Y  en 

efecto, lo son, porqués los Gatos Rojos R E L IA B L E  son 

tan fuertes como un yunque— trabajan con la facilidad  

de un cojinete bien pulido— ningún otro C ato  da más 

duradera y mejor servicio.

Hay un C ato  R E L IA B L E  propio para cada caso. T a m ­

bién una línea R E L IA B L E  de equipo para estaciones de 

servicio que es notable por lo llamativo de su presenta­

ción. Pídase catálogo que cubre toda la linea R E L IA B L E .

ELITE  MFG. CO.
110 Ohio Street, Ashland, Ohio, U. S. A .

7 6
E l  A u t o -m ó v i l  -Am e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



De 136 pulgadas de distancia entre los ejes

NUEVO SEDAN de 7 PASAJEROS
^1195 entregado en la fábrica

Esta más reciente adición al completo surtido de automóviles Auburn 
de ocho cilindros en línea, hace que la lucrativa representación del 
Auburn sea más valiosa aún para el concesionario. Con este nuevo 
modelo, la organización Auburn pone nuevamente de manifiesto su 
supremacía com o fabricante de los vehículos de mayor valor intrínseco 
dcl mundo. Para igualar la fuerza, la larga distancia entre los ejes y los 
adelantados detalles mecánicos de este nuevo sedán Auburn de siete 
pasajeros, se necesitaría un gasto equivalente a casi el doble de su precio.

El nuevo sedán Auburn de siete pasajeros es ex­
traordinariamente cóm odo. Su asiento trasero es cl 
más ancho de todo automóvil de construcción co­
rriente, pues ofrece amplia cabida a tres pasajeros. 
Los asientos auxiliares, que se pliegan hacia el frente 
cuando no se usan, son igualmente amplios, teniendo 
cada uno 2 2 ^  pulgadas de anchura. Los cojines y  
cóm odos respaldos son de construcción de resortes. 
Los asientos auxiliares se hallan tan juntos el uno 
del otro, que en ellos pueden sentarse cómodamente 
tres personas. Los cojines de los asientos son pro­
fundos y  suaves. El amplio asiento trasero lleva 
descansabrazos. El asiento delantero es de típo 
ajustable.

M otor Lycomíng de ocho cilindros en línea de 98 
caballos de fuerza. Distancia entre los ejes, 136 
pulgadas. Bastidor con  miembros de 8 pulgadas de 
profundidad y  bridas de 3 pulgada de anchura, in­
cluyendo un miembro transversal en forma de X , 
que sirve de refuerzo para asegurar su perfecta 
rigidez. Cambio de marcha de engranaje constante 
silencioso. Carrocerías Auburn enteramente aisladas. 
Todas las puertas tienen marcos de acero. Meca­
nismo dé dirección de leva y  palanca montado en 
cojinetes de rodillos. Sistema Bijur para la lubrica­
ción automática del chasis. Cuatro amortiguadores 
hidráulicos de doble efecto. Mecanismo de movi­
miento libre de ruedas de tipo L. G . S. en ios modelos 
de hechura a la orden.

Pidonas injarmación completa por carta o por telegrama.

A U B U R N  A U T O M O B IL E  C O M P A N Y , A U B U R N , IN D IA N A , E.U.A.
Dirección telegráfica-. AUBURNAÜTO

A\J BVIRN
CON MOTOR LYCOMING

L o i  m o d e l o s  d e  h e c h u r a  a  l a  o r d e n  C u s t o m  S » 9 8 - Á  i n c l u y e n

m e c a n i s m o  J e  m a v i a m l a n l o  l i b r e  d e  r u e d a s ,  M o d e l o s  n o r m a l s s  S t a n d a r d  8 - 9 S ,

BronghUQ de S poeejeroí 8114S Sedán de S pasejeros oon 4  puertas *1195  Broueham de S pasajeros $945  Cabriolé transtormabla *1045
Cahrielé traiisferuiable $1245  Sedán fa n ó n  IranaformabU $1345 Sedán de 5  pasajeros con 4  puertas 8995 Sedán faetón transformable 81145 

Sedán de 7  pasajeros 51395 Sedán de 7 pasaleros 81I9S
Los precios eomprendeii enlrob'u en la fábrica. El equipo que no sea do dotación normal, incluyendo las 
ruedas -do rayos do ulamhrc, a precio adicional. Los pcocios están sujotos a eom bio sin pruvlo aviso.
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I j a  Oran Vía del Cable 
de las Amérieas

Pocas personas conocen por donde corre y menos son aun 
las que la han visto . . .  y, sin embargo, ahí está la Gran Vía 
cablegráfica que corre a todo lo  largo de las Américas con 
el nombre de A ll America Cables.

Esta Gran Via bulle con enjambres de viajeros que no des­
cansan ni un instante . . .  son los millones de fugaces im­
pulsos eléctricos que en el momento preciso de llegar a su 
destino se transforman en palabras . . .  las palabras que 
representan las solicitudes, los pedidos, las ideas y los pen­
samientos que mueven todo el mundo de los negocios de las 
Am éricas. . .  las palabras que reúnen a Nueva York, la 
Habana, R ío de Janeiro, Buenos Aires y otros miles de lu­
gares en un solo y compacto vecindario.

La A ll America Cables representa rapidez. . .  exactitud 
.. .seguridad absoluta. Sus tres cables dúplex (de vía doble) 
ysus oficinas lógicamente situadas en los principales centros 
comerciales del Continente ofrecen un insuperable servicio 
de comunicaciones, garantizado por cincuenta años de exis­
tencia y por un empeño decidido en proporcionar la mayor 
satisfacción posible.

• • •

El Sistema Internacional, del cual forma parte la A ll America Cablee, 
ofrece, bajo una sola administración, insuperables servicios coordinados 
de comunicaciones mundiales . . .  en los Estados Unidos y  el Canadá, 
por la via Postal Telegraph . . . c o n  Europa, Asia y  el Oriente, por la 
vía Commercial Cables . . .c o n  Centro América, Sud América y  las Islas 
de las Antillas, por la via A ll America Cables . . . y  con los buques en 
alta mar. por la via Mackay Radio.

E L  S I S T E M A  I 3 í T E I t  N A C I O N A L

C l l l  d m e r t c a  C a b l e s

Conimereial
Cablee
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Lo s  Aristócratas del M undo Acuático

el ‘‘Sea Eagle”
El primer bote con motor interior de forma verdaderamente

moderna

El estilista del bote “ Sea Eagle”  fué el conde Alex de SakbnofF- 
sky, cinco veces ganador en Europa de los más altos premios 
internacionales en materia de estilos de carrocería de automóvil. 
La forma del “ Sea Eagle”  refleja fuerza, velocidad, belleza y 
utilidad.
Este veloz bote está provisto de un motor Lycoming de 40 caba­
llos de fuerza y desarrolla con facilidad una velocidad de 48 
kilómetros por hora.
La quilla y la cubierta son de lámina de hierro Armco galvaniza­
do e inoxidable. Esta clase de construcción no puede agujerearse, 
permite reducir notablemente el peso y es virtualmente insumer­
gible. El “ Sea Eagle”  navega con facilidad en agua tranquila y 
en mar agitado.
El “ Sea Eagle”  es producto de la más grande fábrica de botes 
metálicos del mundo. Muchos botes construidos hace más de 
veinte años se hallan todavía dando buen servicio

The Armco International Company
Oficinas Administrativas 

Middletown, Ohio, E. U. A.
Dirección telegráfica: Armco, Middletown (O )

A lgunos datos acerca  del

“ Sea E agle”
Alia velocidad (48 kilómetros por hora). 
Motor poderoso.
Quilla indestructible de hierro Armco. 
-Ausencia de anegación y completa seguridad. 
Mny económico en precio y en conservación. 
Guarniciones exquisitas.
Forma de irreprochable esbeltez.

7

Muy señores míos:

Estoy interesado en la compra □  

la agencia □
del “Sea Eagle”

Nombre

Dirección

. Pais
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A horre valioso tiem po con un 
Camión Ford

EN EL INTENSO tráfico de una populosa ciudad 
es donde m ejor demuestra un camión su capaci­
dad para desempeñar rápidamente sus tareas. 
Observe cóm o el Camión FORD, al recorrer una 
calle congestionada, sale al frente de las aglome­
raciones ! Cuando necesite ahorrar tiempo, 
éste es el camión que se lo  ahorrará.

El camión FORD tiene extraordinaria veloci­
dad y im notable poder de aceleración. La facili­
dad con  que se le conduce ofrece grandes 
ventajas para dar vueltas, retroceder y estacio­
narse aún en los lugares más limitados y difíci­
les, lo  que permite aprovechar m ejor el tiempo 
y obtener un servicio más rápido y eficiente. El 
control es rápido y seguro en el Camión 
FORD. Los grandes frenos mecánicos, 
de igual tamaño en las cuatro ruedas.

están completamente protegidos contra grasa, 
agua y tierra. El parabrisas es de cristal de se­
guridad Triplex, que reduce los peligros en caso 
de accidente.

Más de veinte cojinetes de bolas y rodillos con 
que está dotado el chassis, contribuyen a un 
fácil manejo, economía y larga duración. La 
solidez de cada una de las partes se debe a la 
simplicidad de su diseño y al uso de más de 
cuarenta clases diversas de acero^—cada una 
adecuada para im  objeto determinado.

Con la variedad que se ofrece en carrocerías, 
el Camión FORD de 1 %  toneladas sirve en di­
versas formas a numerosas empresas. Acuda 

al Agente FORD y pida que le muestre 
el m odelo que m ejor se adapte a las 
necesidades de su negocio.

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y
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LA CERA JOHNSON
PAKA AUTOMOVILES

Está Conquistando al Mundo a Pasos 
Gigantescos

T o d o  el m undo la solicita, pues ha dem os­
trado que protege en absoluto contra el 
p o lvo , e l lo d o  y  la lluvia, e l lustre del auto­
m óvil, im partiéndole a la v ez  un brillo  
herm oso y  durable.

M illa res  de garajes, estaciones de servi­
cio , vendedores de repuestos y  talleres de 
reparación, etc., en los Estados U nidos, 
actualm ente hacen a d iario grandes ganan­

cias vendiendo la Cera Johnson. A h ora  ofrecem os a usted la m ism a oportunidad.

COMO DEMOSTRARLA
C uando llegue un autom óvil a proveerse de aceite, de gasolina o de agua, mientras espera, 

haga usted que alguno de sus em pleados frote  un p o co  de C era Johnson sobre el guardabarro 
o  la capota, y  verá con  qué fa cilidad  efectúa una venta. T o d o  el m undo desea vivam ente que 
su autom óvil se vea siem pre m uy lim p io  y  lustroso, y  . que esté proteg id o  contra las in cle ­
m encias de l tiem po. L a  Cera Johnson, p or  su m oderado precio , está al alcance de todo 
dueño de autom óvil.

L os choferes hallan en ella  un m edio e fectivo  de ahorrar tiem po y  trabajo.
L a  Cera Johnson puede aplicarse al más fino acabado 

sin dañarlo en absoluto. A u n  los autom óviles más 
viejos adquieren m uy buena apariencia y  quedan b r i­
llantes con  sólo una aplicación  de Cera Johnson. P or 
esta razón  su dem anda es universal.

Oferta Limitada a los Lectores 
de “El Automóvil Americano”

P o r  sólo un tiem po lim itado hacem os a los lectores 
de esta revista una oferta  especial de enviar a cada 
com p rad or de $25.00 oro  A m erican o  de Cera Johnson 
para autom óviles, un pedestal m etálico de exh ib ición , 
enteramente gratis y  libre  de portes. Escríbanos en 
seguida. L a  Cera Johnson para autom óviles le p ro ­
bará ser un artículo de continuas, permanentes y  cre ­
cientes ganancias.

S. C. JOHNSON & SON
Racíne, Wi-sconsin, U. S. A.

Especialistas en acabados de cera desde hace 31  años.
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^  A  A A A M

¿Está  Ud. p re p a rad o  p ara  e n fre n ta r la  com petencia  en su 

m ercad o ?

¿Es e l autom óvil que Ud. vend e  un veh ícu lo  ve rd ad e ram e n te  mo­

derno , con ve n ta ja s  m ecán icas a d e la n ta d a s  a  la  d em and a p ú b lica ?

¿R esp o n d e  ese  autom óvil a  los deseos an tic ip ad o s de los com­

p rad ores en p ersp ectiva  en m ateria  de in g e n ie r ía , construcción 

d e  ca rro c e r ía , lu¡o y  b e lle z a ?

A l com prador no le  im porta qué' h a y a  sido  su autom óvil e l año 

p asad o  o d ie z  años a trá s . Lo que a él le  in te resa  es lo que es 

en la  a c tu a lid a d , y  lo estud ia  críticam ente  sentado a i vo la n te  

d e  d irecc ión .

¿T ie n e  su autom óvil m ovim iento lib re  d e  ru e d a s?  ¿T ie n e  cam bio 

de m archa  con d esp lazam ien to  d e  e n g ran a je s  s in c ro n izad o ; 

está  ia  ca rro ce ría  com pletam ente a is la d a  contra el ru id o ; 

p u ed e  d a r una dem ostración  ag rad ab le m e n te  im presionante?

Estas son preguntos típ ica s que el in te resad o  en com prar se hace 

a  s í m ismo, aun cuand o  no se  la s  h ag a  a Ud. Los autom óviles 

G ra h am  perm iten contestar convincentem ente todas estas p re­

guntas en la  a firm a tiva .

H ay  5 4  razones so b resa lien tes q ue  justifican  de sobra  el hecho 

d e  que los autom óviles G ra h am  de se is y  d e  ochos cilind ros sean  

veh ícu lo s mucho m ejores— 5 4  ve n ta ja s  ev id en tes , q ue  perm iten 

a l ve n d e d o r del G ra h am  el dem ostrar que este m eritorio p ro­

ducto funciona  m ejor, o fre ce  m ayor v a lo r  intrínseco y  d u ra  mucho 

más que todos los otros autom óviles com prendidos en la  ca te ­

goría  d e  su p rec io .

G R A H A M - P A I G E  I N T E R N A T I O N A L  C O R P O R A T I O N
D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  E.  U .  A .  D I R E C C I O N  C A B L E G R A F I C A :  " P A I G E I N T E R "
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... Tres hombres dicen 
por qué prefieren el

Forro de Freno
M I J L T I B E S T O S

Un Concesionario
í  íM is  empleados venden con facilidad el ‘LX’ . Su mezcla con látex les da un tema que se presta a 

interesante comentario. Y  con las tablas informativas referentes a tiempo húmedo, calor y dura­
ción, cuentan con evidencia irrefutable de que el Multibestos LX da servicio excelente en todo clima 
T bajo todas las condiciones imaginables. 9 ?

fin Dneño do Automóvil
sé mucho de forros de frenos, pero estoy muy satisfecho con el MULTIBESTOS. Con 

el Multibestos LX resulta más segura la conducción— el automóvil se para con menos es­
fuerzo.

IJn Dueño de Garaje
¿^M is mecánicos prefieren trabajar con el Multibestos LX. Es flexible y de instala­

ción más fácil y rápida. Veo que tenemos menos reajustes y menores gastos de tra- 
b a j o . ^ 9

Permilanos mostrarle cómo podemos ayudarle a aumentar 
su negocio. Sírvase escribirnos ahora mismo.

M U L T IB E S T O S  C O M P A N Y
Departamento de Exportación y  Salón de Exhibición; 461 Eighth A ve,, Nueva Y ork, E. U. A.

D irección telegráfica: “ Bafilet”  New Y ork Fábrica: W aliw le, Mass., E. U. A.
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R e c o m e n d a d o  PO R

7 6
F A B R I C A N T E S

D E  A U T O M O V I L E S ,

CAM IONES Y O M N IB U S

Estos setenta y seis fabricantes de vehí­
culos automóviles emplean los acumula­
dores Willard porque ellos mismos se han 
convencidos de que estos productos son 
completamente seguros y dignos de confi­
anza. Los acumuladores Wülard dan 
excelente funcionamiento bajo las más 
severas condiciones de servicio.

Millones de dueños de automóviles 
siguen naturalmente el ejemplo de estos 
fabricantes cuando necesitan acumulado­
res nuevos. Tan firmemente se ha arrai­
gado la supermacía del Willard durante 
sus 29 años de brillantes progresos, que 
hoy día se venden más acumuladores 
"WíUard a dueños de automóviles que los 
de toda otra marca del mercado.

W I L L A R D  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O M P A N Y  
246-86 East 131st Street, Cleveland, Ohio, E. U. A.

" W  T ®  ^  ^  ACUMULADORESWlllard
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U n a  s e r i e  c o m p l e t a  d e

BUJÍAS de ENCENDIDO  
de Calidad 

Suprema.

Producto de la 
DEFIANCE SP A R K  PLUGS, Inc. 

"Toledo, Ohio, E. U. A.

Dálevsen & Cta, Ltda.
^oM.epresentantes para ARGENTINA • URUGUAY • PARAGUAY 

Ingeniero Huergo -1335 • Buenos Aires
La Defiance considera su n eg oc io  com o una obli­
gación a su clientela— la ob lig a ción  de producir 
bujías de encendido de la más alta calidad prede­
terminada p o r  m inuciosos estudios cerám icos, 
eléctricos y m ecánicos . . . Predeterminada p or  
superiores normas de manufactura, incluyendo los 
más ríg id os  ensayos de los  materiales y del p ro ­
ducto term inado.
Esta ob liga ción  n o cesa con  la simple producción , 

Noviembre, 1931

p u e s  a  c o n t Í D u a c i Ó D  d e  l a  i n s p e c c i ó n  f i n a l  d e  l a  

b u j í a  d e  e n c e n d i d o  D e f i a n c e ,  d e s p u é s  d e  t e r m i n a d o  

e l  p r o d u c t o ,  l a  c a l i d a d  d e l  m i s m o  s e  protege p o r  

l a  m á s  c i u d a d o s a  e n v o l t u r a  y e m p a q u e .

La excelencia de este m étodo ha sido confirmada 
p or  el creciente núm ero de com erciantes del ramo 
de establecida reputación y solvencia, que p or  
todas partes del m undo se dedica a la venta de las 
bujías de encendido Defiance.
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BLACKHAWK

Esta  es la  m anera  
de vender m ás llaves de cubo

Las mercancías bien exlúbidas se Tenúen con 
facilidad.
Á esta razón se debe que los comerciantes en 
todas partes baran visto quo este atractivo 
gabinete do esbiblclón les multiplica scs ventas 
de llaves BlackhaTvk.
Las mismas herramientas se ven más interesantes 
y llamativas contra el fondo brillaateraeate colo* 
reado del gabinete. Los mccúDicos ao pueden 
resistir la tentación de examinar los mangos y 
cabos y de bacer Indagaciones acerca de los 
mismos. Bl resto es fácil.
Los surtidos exhibidos en tos gabinetes son tan 
convenientes que con ellos pnedc formarse cual*

qnier Juego de llaves que se necesite para una 
marca dada de antomóvU.
El gabinete mostrado arriba es el No. 10. En 
él exhibimos nuestro conocido surtido de acabado 
negro satinado, que comprende loa más útiles 
mangos y  cabos. El No. 2N muestra nuestro 
lindo surtido ‘ 'OhJef”  de herramientas con en* 
ciiape de cromo, que se caracteriza por el dlsposl* 
tivo de cierre “ Lock-Ou”  para afirmar bien los 
cubos en los mangos. Nuestro gabinete No. 4 
contiene un surtido más amplio de las brillantes 
1) crram tent as ‘  ‘Chief. ’  ’
Pida el gabinete que mejor satisfaga sus regui* 
sitos. Pronto so convencerá de que es su “ vende­
d or" más acHvo.

Blackhawk Mfg. Company
D e p t o .  E 1 L «  M l l w a n k c e ,  W l a c o n a l n »  E .  17 *  A .

La fábrica más grande del mando de llaves de cubo. 
Fabricamos también los afamados gatos hidráulicos 

Blackbawk.

B L A C K H ? ^
Para edtaJoaas é inforMaeián detallada soire las llawí y  paios 

Btaelihawk, rirvoie comiiMearse eon la

d e  ven ta s  pa ra  la  A rg e n tin a . U ruguay y 
H u ergo  1335. Buenas A ir e s . A rg en tin a .

Juego de llaves 30CD 
'^nuestro Juego más popular para 
trabajo general de garojo, 80 
piezas de nuestro surtido do acero 
al cromo y vanadio con enchape de 
cromo. Completo, m firme caía do 
acero. Pídanos detalles.

La Blackhawk hace un completo surtido de galos 
hidráulicos para automóviles, ómnibus, camiones y 
trabajos IndustrloJe», Capacidad: de 1 a 76 tone­
ladas. Todos tlcnon fuerza abuadante. son fáciles 
de manejar y duran mucho sin ocasionar mole^tlus 
ni gastos. El gato aquí mostrado es el No. AA8-S. 
un modelo muy popular de 4V6 toneladas, para 
ómnibus y camiones do posos Interin odiarlos. Pí­
danos catálogo.
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LOS PRODUCTOS McCORD DE EQUIPO 
ORIGINAL SON LOS PREEERIDOS PARA 

REPUESTO EN TODO EL MUNDO

Las Empaquetaduras McCord Son Dotación Normal 
de los Fabricantes de Automóviles

Las empaquetaduras M cC ord son dotación normal de casi 
todos los autom óviles y  camiones americanos. Son también 
las de norm a en los talleres de reparación en todas partes del 
m undo donde la calidad se considera com o un factor de im­
portancia. E n el surtido M cCord hay empaquetaduras para 
todas las marcas y  m odelos de vehículos automóviles ameri­
canos— de cobre y  amianto, de corcho y  de fieltro— empaque­
taduras para culatas de cilindros, para conductos múltiples y 
para otras diversas aplicaciones. Pronto saldrá a luz una nueva 
Guía de Empaquetaduras M cCord (m ás de 300 páginas). No 
deje de pedirnos un ejemplar de esta guía.

N o H ay Núcleos de Radiador Mejores 
que los McCord

- ■ -.--JT».

En ningún otro punto es la calidad más importante que en el radia­
dor de un vehículo automóvil. La fábrica M cC ord  sabe mucho de ra­
diadores, pues ha construido más de 7.000.000 de ellos para equipo 
original de conocidas marcas de autom óviles y  para servicio de re­
puesto, durante los últimos veinticinco años. Millares de mecánicos 
de talleres de reparación, que conocen  la ventaja de mantener satis­
fecha a la clientela, emplean exclusivamente los  núcleos de radiadores 
M cCord. L a M cC ord  suministra núcleos para casi todas las marcas 
americanas de automóviles, camiones y tractores. L os  suministra em­
pacados en unidades individuales. L os núcleos M cC ord  para servicio 
de repuesto son siempre del m ism o tipo empleado en la dotación  original de fábrica. Son iguales o  superiores en eficacia 
de enfriamiento a los núcleos que reemplazan. Una ventaja exclusiva de los  núcleos M cC ord  es su estañadura, la que les 
sirve de protección  contra el agua alcalina, para prolongar su duración y  buen servicio. L os nuevos precios económ icos 
están ahora en vigencia. Pídanos estos precios y también porm enores sobre los núcleos que Ud. necesite.

Nuevos Precios Económicos ^
Sobre Radiadores para el Ford 

y el Chevrolet

Sin m enoscabo de la fina calidad 
característica de los productos M c­
Cord, ofrecem os ahora, a precios 
económ icos, nuevos radiadores de 
tubos redondeados o  de tubos pla­
nos para los m odelos A  y  T  del 
Ford, radiadores de tipo apanalado 
o  celular para el Chevrolet de 4 y . 
de 6 cilindros y  radiadores espe­
ciales de alta capacidad para los 
camiones Ford. P or carta o  por telegrama pídanos 
los precios. Estos radiadores nuevos y  económ icos 
le habilitarán a Ud. para obtener mayores ganancias 
del gran negocio de radiadores de repuesto.

Noviembre, 1931

Un Nuevo Producto 
McCord-Bandeja de Hielo 

Easy-Out para 
Refrigeradores Eléctricos

N o hay sujeción debajo del 
agua. E l hielo sale sencilla­
mente oprimiendo los extremos 
de la parrilla. Un articulo de
fácil venta y  de buenas ganancias para los comerciantes 
que venden accesorios para refrigeradores eléctricos. 
Nueve tamaños ajustan en todos los refrigeradores más 
conocidos. Pídanos inform ación detallada y precios.

Limpiador de Radiador 
McCord

E l único limpiador de radiador 
preparado por una fábrica de radia­
dores. Su uso es más seguro.
Buenas ganancias. En latas de una 
libra o en baldes de cuarenta libras.
Pídanos precios e inform ación detallada sobre cóm o ob­
tener adicionales ganancias en la limpieza de radiadores.

D IT L E V S E N  & C ÍA ., L T D A .
Ing. H uergo 1335, Buenos Aires. Argentina 

Concesionaria exclusiva para la Argentina, Paraguay y  Uruguay
R A D IA T O R  Se M FG. CO.
D E TR O IT , M ICH ., E. U . A .M cC O R D
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E M B O L O S

O
Los tres más importantes del mercado

Arriba

Embolos Ohio 
Reforzados

‘ E l ém bolo  con  espina  
dorsal d e a cero ”

Arriba

Embolos Lynite
Fabricados con  la c o ­
operación  d e la A lu m - 
inum  C o. o f  A m erica

Arriba

Embolos Ohio
d e h ierro d e peso  
liviano tratado por  
p roced im ien to  térm ico

LOS tres tipos de ém bolo O hio que se emplean en los talleres de repara- 
^ cíón del m undo para los servicios de repuesto, son exactamente 

iguales en calidad y en precisión a los ém bolos O hio que usan los princi­
pales fabricantes americanos de automóviles en la dotación original de sus 
productos.

Los talleres de reparación se benefician mucho ofreciendo a su clien­
tela émbolos de repuesto que son exactamente iguales a los émbolos usados 
por el fabricante del vehículo.

Sírvase pedirnos en seguida inform ación detallada y precios del com ­
pleto surtido de ém bolos Ohio.

The Ohio Pistón Company
R epresentante en la Argentina. Uruguay y  Paraguay

Ditlevsen 8L Cía, Ltda. Ing. H uergo 1335, Buenos Aires 
Oficina en Europa: Corneliussen Stakgold, Rué de l’H otel des Monnaís 66, Bruselas, Bélgica

:DeDbdeExfeiíaáón:iPWest4?nd.a.NuevaWkLU.̂ Pirecc¡ónlltgtf̂ ^
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E s c a r i a d o r  u n iv e r s a l  
d e  a c a b a d o ,  d o  4 5 ” .

F a m osa s p o r  su  
ca lid a d

«  r

y  p r e c is ió n
E s c a r i a d o r  u n iv e r s a l  
d e  d i e n t e s  t a r ja d o s .  15”. E

E s c a r i a d o r  u n iv e r s a l  
d e  d ie n t e s  t a r j a d o s ,  

d e  7 5 * .

L o s  P i l o t o s  SlOUK
f u s i fo r m e s  p e r m  iten  
r e a ju s t a r  v á lv u la s  en 
a l in e a c i ó n  d e r f e e t a  
c o n  s u s  g u ía s .  U n a  
v e z  e m b u t id o  e n  la
g u í a  d e  v á l v u l a ,  e l  
p i l o t o  q u e d e  f i r m e ­
m e n t e  s u je t o  p o r  la
p a r te  m e n o s  d e s g a s *  
t a d a .  E l e s c a r ia d o r  
s e  c o l o c a  e n  u n  m a n *  
g ü i t o  q u e  s e  d e s l i z a  
s o b r e  e l  p i l o t o  y  g i r a  

s o b r e  e l  m is m o .

A S  herramientas S ioux son rápidas, precisas, se- 
guras y  duraderas. Perm iten al m ecánico de au­

tom óviles ejecutar más trabajo al cabo de la  jornada 
y  producen la clase de obra que com place a los 
clientes.
Las herramientas Sioux para válvulas, comprenden modelos 
para refacetear y  resolapar válvulas, rectificar y abocinar ex­
tremos de válvulas, refacetear asientos de válvula, estrechar 
asientos de válvula, renovar asientos de válvula dañados o muy 
desgastados, limpiar orificios de las guías de vástago de válvula 
sin aumentar el tamaño de los orificios, fresar los orificios de 
guía de válvula desgastados a un tamaño de 1/64 de pulg. 
extra, etc.

J n d ic a j f o r  S l o u x  d o  a s ie n t o s  
d a  v á l v u l a  p a r a  c o m p r o b a r  
e s t o s .  S e  u s a  c o n  l o s  p i l o t o s  

S i a u x  f u s i fo r m e s .

N o .  X '9 2 5 — J u e g o  d e  e s o a r ía d o r  S í c u x  
y  p i l o t o  f u s i f o r m e ,  c o m p le t e ,  In c lu *  
y e n d o  u n  I n d i c a d o r  d e  a s i e n t o s  d e  

v á l v u l a  S i o u x .

EL MODELO EN

V á s U g o s  p i l o t o s  S i o u x  e n  ta m a ñ o s  
c o r r l e n t s s  y  e x t r a g r a n d e s .

F r e s a  S i o u x  p a r a  e l  o r i f i c i o  d e  g u la .

TODO EL MUNDO

M á q u i n a  S i o u x  p a r a  a m o la r  c a r a s  
d e  v á lv u la s  e n  5  m o d e l o s :  N o s . 
6 1 0 . 6 2 0 .  6 5 0 . 6 6 0  y  N o . 6 6 4  p a r a  
v á l v u l a s  d e  c u a lq u i e r  á n g u lo ,  in *  
c lu y e n d o  v á l v u l a s  c h a ta s  d e

N o . 3 0 1 0 .  A m o la d o r a  S i o u x  e l é c ­
t r i c a  d e  b a n c o  c o n  u n a  m u o la  y  
u n  c e p i l l o  g i r a t o r i o  d o  a la m b r e .

Las herratmcntas rápidos S ionx de fuerza motris comprenden modelos para 
trabajos de limpieza y  pulido, para limpiar la pintura vieja y lijar en 
preparación de la nueva, perforar orificios para instalación de nuevos 
accesorios, limpiar el carbón del motor, amolar, afilar berramíentas, puUr 
níquel, etc. I.as herramientas Sioux permiten a Ud. satisfacer las demandas 
presentes por trabajo de preción a precio módico.

Eseriha en solfeilnd dcl catálogo completo.
D is t r ib u id o r e s  p a r a  la  A r g e n t in a .  U r u g u a y  y  P a r a g u a y  

D i t l e v s e n  &  C í a ,  L t d a . .  I n g .  H u e r g o .  1 3 3 5 . B u e n o s  A i r e s .  A r g e n t in a

ALBERTSON & CO., Inc.
D epartam ento d e  E xp orta ción : 4 4  W hiteha ll S t., N ew Y ork . U . S. A . 

D irecc ión  ca b le jrá fica : CAM RO , N . Y .— C laves: T odas 
F á b r ica : S ioux C ity , low a , U . S, A .

N o . 15 50  
T a la d r o  o lé e  
t r i c e  p o r t á t i l ,  
t i p o  o x t r a f u e r t c  
d e  V i  p u lg .  
T a m b i é n  s o  
c e n e l r u y o  e n  
m o d o to s  de 

H ,  e x t r a *  
fu e r te s  y  d e  
p u lg a d a .  c o ­

r r ie n t e .

N o . 1525 
T a la d r o  e lá e *  
t r i c o  e x t r a *  
f u e r t e  d e  d e  
p u lg a d a .  T a m ­
b i é n  s e  c o n s ­
t r u y e  e n  m o ­
d e lo s  d e  5 /1 6 ,  
o x t r a f u e r t e .  Va  
c o r r i e n t e  y  Ya  

t i p o  l i g e r o .

N o .  1 2 0 0  #  '
P u l i d o r a  S i o u x  
e l é c t r i c a ;  f a c í -  |
l i t a  lo s  t r a b a -  1 ■
j o s  d e  p u l id o  ^
y  t e s  h a c e  lu ­
c r a t iv o s .  U s a d a  
c o n  o l  c o m ­
p u e s to  d o  p u l i r  
la  la c a  y  la  
c e r a  d o  p u l ir ,  
p a r a  a c a b a r  
t r a b a jo s  d o  p u ­
l i d o  o  d e  e n -  

00 r o d o .

U n  t a la d r o  e l é c t r i c o ,  u s a d o  con  
lo s  n a c o s e r o s  N o .  7 5 0  y  t r a n s ­
m is i ó n  m o t r i z  S i o u x  N o .  7 4 7 . 
p u e d e  p e r f o r a r  v i e j o s  a s ie n to s  

d e  v á lv u la .

N o . 10 05— E j e  f l e x ib l e  S i o u x ,  
t i p o  p o r t á t i l ,  c o n  m o t o r  d e  a l t a  
v e l o c id a d  d o  A  H . P . ,  345Q 
R .P . M ,  o n  c o r r ie n t e  d e  6 6  p e r ­
io d o s .  8 0  o f r e c e n  a c c e s o r io s  
S i o u x  p a r a  d iv e r s a s  o la s o e  d e  
tr a b a J i^ ^ a m o la d O i p e r f o r a d o ,  r e -  
s o la p a d o  d e  v á l v u l a s ,  l i m p i e z a  d e  
c v b d n .  I f ja d o ,  l im p i e z a ,  p u l id o ,  
e t c .  E l  o j o  f l e x ib l e  S i o u x  s e  c o n s ­
t r u y e  t a m b ié n  e n  m o d e lo s  p a r a  

b a n c o .

N o . 7 4 ( K -J t ie g p  d e  h e r r a m le n *  
t a s  S i o u x  p a r a  r e n o v a r  a s i e n ­

t o s  d e  v á lv u la .
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RAY-O-VAC
Acumuladores—Linternas 

Lámparas de bolsillo
En su vigésimo quinto año de servicio digno de confianza, los productos 
R A Y -O -V A C  se ofrecen en un completo surtido de baterías para 
radiorreceptores, teléfono, señales, encendido y alumbrado, junto con 
los más recientes y e ficaces modelos de lam parillas y lámparas de
bolsillo todo ideado y construido para rendir satisfacción máxima y
aportar una buena ganancia al com erciante. Hay 25 modelos diferentes  
para varios usos.

Las baterías R A Y -O -V A C  “ B" funcionan con la mayor satisfacción en 
los radiorreceptores. Su construcción especial les Imparte casi el doble 
de la duración de los tipos más pequeños y menos eficaces.

2 2  F ,  8 .— P r o y e c t o r  e n f o c a d o r  d o  
2  p i la s .  C a j a  e n t e r a m e n t a  m e ­
t á l i c a  c o n  f i r m o  c o n  c o s t l l lo j o r  
T i e n e  I n t e r r u p t o r  d e  e io r r e — c o n ­
t a c t o  d e  d e s t e l lo — a m o r l l g u a a o r  
y  l u z  d e  c a n d e la  c o n  a n i l l o  
c o lg a d o r .  R a y o  d o  l u z  d e  SOQ 
p ie s .

Linferna Eléctrica  

Ray-O -Vac No. 94

C u e r p o  y  p a t a s  d o  la tó n  
m a e iz e  c o n  g r u e s a  e n -  
c h a p a d u r a  d e  n íq u e l .  
M a n g o  d e  m a d e ja  d o b l a ­
d o  d e  t i p o  o s c i la t o r i o  
e o n  c i e r r o  a u t o m á t ic o .  
C o n e x io n o s  in m u n e e  a 
c i r c u i t o  c o r t o .  I n t e ­
r r u p t o r  p a r a  l u z  In ­
t e r m i t e n t e  o  f i j a .  8 irv e  
d e  l in t e r n a  o  p u e d e  p a -  
r a r e e  v e r t íe a lm o n t e ,  c o ­
m o  u n a  v o la , $ lR  p e l i g r o  
d e  q u e  r u e d a ,

2 3  F . S . — P r o y o o t o r  e n f o c a d o r  d e  ^ 
p i la s .  I n t e r r u p t o r  d e  c i e r r e  d e  
t r e s  p o s i c i o n e s  —  c a j a  c o n  f ir m e  
e o s t i l la je — c o n t a c t o  d a  d e s te llü h '^  
U iz  d e  c a n d e la — p i e z a  I n t o r c a m -  
b  la b  lo s  —  a m o r t i g u a d o r — le n t e  de 
c r i s t a l  c o n  c a l g a d o r  R a y - O - V a c  
p e r f e c c i o n a d o .  R a y o  d e  lu z  d e  7 0 0  
p ie s .

2 5  F . S .— R e f l e c t o r  e n f o c a d o r  d e  5  
p i la s .  P r o y e c t a  u n  b r i l l a n t e  r a y o  
d e  Ju z a  g r a n  d i s t a n c ia  e n  la  o s c u ­
r i d a d .  M u y  ú t i l  e n  e l  c a m p o , 
d o n d e  s e  n e c e s i t e  u n a  l u z  b r i l l a n t e  
y  p e n e t r a n t e ,  P i e z a s  in t e r c a m b i ­
a b le s  —  a m o r t ig u a d o r  —  le n t e  de 
c r i s t a l  c o n  a n i l l o  c o lg a d o r  R a y - O -  
V a c  p e r f e c c i o n a d o .  R a y e  d e  lu z  
d o  1 5 0 0  p ie s .

FRENCH BATTERY COMPANY
Fábrica en Madigon, Wisconsin, E . U . A.

O f i c i i i a  d e  v e n t a s  e n  2 0  N o r d a  W a o k c r  D r i v e ,  C h i c a g o ,  111., E .  U . A .  
£ t is f r » 6 u i< ío r r s  p a r o  l a  A r g o n l i n a ,  U r u g u a y  y  P a r a g u a y  

D I T L E V S E N  &  C I A . ,  L T D A . ,  I n g .  H u e r g o  1 3 3 R ,  D uetiO K  A Í r o 5 , 
A r g e n t i n a

F a b r i c a m o s  la s  b a te r le is  p a r a  r a d i o r r e c e p f o r t «  “ A . "  y  “ O "  R a y - O - V a c .  
p i l a s  s e c a s  p a r a  lá m p a r a s  d e  b o l s i l l o  R a y - O - V a c .  a c u m u la d o r e e  R a y - O - V a e  
p a r a  t e lé f o n o o e  y  a c u m u la d o r e s  R a y - O - V a c  p a r a  s is t e m a  d e  e n c e n d id o .

Haga todos sus trabajos de re­
paración de motores con rapidez 
y facilidad empleando las cono­
cidas herramientas A M M C O

L a reparación de m otores es un trabajo lucrativo. Sirviéndose del completo 
surtido de herramientas A M M C O , puede U d. hacer en su propio t^ ler  
toda reparación de m otor con  una facilidad sorprendente. L os e q u ip a  A M M L U  
ahorran la mitad del tiem po consumido por los m étodos antiguos. Este ahorro 
de tiempo significa para Ud. m ayores ganancias. D ebido a su precio tan m o­
derado, U d. puede contar con la gran ventaja de todas estas herramientas 
A M M C O  al servicio de su taller.

Estudie detenidamente las rectificadoras de cilindros, las rectificadoras de 
agujeros de pasador de ém bolo, las herramientas para repasar muñones de 
cigüeñal y  otros equipos A M M C O . Im póngase de sus numerosas ventajas 
leyendo nuestro nuevo catálogo en español. Pida ejem pU r gratuito de este 
catálogo a nuestro representante más próxim o a su localidad.

Automotive Maintenance Machinery Co.
2 3 8  Main Street, Cambridge, Mass., E . U . A .

D ir e c c ió n  R I c K l i n ,  B o s to n

Obtenga ejemplar del nuevo catálogo Ammco en español de nuestro repre­
sentante más próximo a su localidad

ARGENTINA 
D l t l c v a e o  &  C í a . ,  L t d a . .  
I n g .  H u e r g o  1 9 3 6 . 
B u e n o s  A i r e a .  A r s e n t i n a .

BRASIL 
R r . B ,  B .  B a ü d .
C a l z a  P o s U l  2 0 6 8 .
B i o  d e  J a n e i r o .  B r a s i l .

CHILE 
S r a . A l e r t  &  C i a . ,  
C a s i l l a  1 8 3 2 ,
S a n t i a g o  d a  C h l lo .

COLOMBIA 
K e w  Y o r k  S t e e l  E x -  

c h a n g e .
4 4  W b i t e b a l l  S U o o t .  
N u e v a  Y o r k ,  B ,  U .  A .  
( B e p r e a a n U n t e  p a r a  

C o lo m b lA l  
CUBA 

T h r a l l  B l e c i r l c  Co,, 
A p a r t a d o  2 0 4 9 . 
H a b a n a ,  C u b a .

PERU 
S r .  E r n e s t o  d e  R o s s l .  
P l a t .  d e  S e n  A n g u s i í n  

1 9 9 ,
L l n i a ,  P e r ú .

ESPAÑA 
A u t o c e s o r i o s  H a r r y  

W a U c e r . S .  A „  
B o s c l l ó n  1 8 4 ,
B a r c e l o n a ,  E e p a f ia .

VENEZUELA
S r a ,  M a n u e l  C .  P e r e s  &  

H i j o s ,
E d i f i c i o  Y e n e z u c U .  
C a r á c a a ,  V e n o z t ie la ,

URUGUAY 
D l i l o v e e n  &  C ia . ,  L t d a . .  
I n g .  H u e r g o  1 3 3 5 .  
B u e n o s  A l i e s ,  A r g e n t in a .

M E X I C O  
D i s t r i b u i d o r a  d e  

A c c e s o r i o s  p a r a  
A u t o s .  S .
A t o ,  J u á r e z  1 0 2 . 
M é x i c o ,  D. F . . M é x i c o .

M o h l e r  &  D o  G r o a s , 
S u c a . ,  S ,  -A.

A v e n i d a  M o r e ln s  1 6 ,  
M é x i c o ,  D .  P . ,  M é x i c o .
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Cadenas de Distribución

W H I T N E Y
de Repuesto . ♦ *

El nombre W H IT N E Y  sobre cadenas silencio­
sas y de rodillos ha significado calidad y  seguri­
dad insuperables desde hace más de treinta 
años.

El surtido W H IT N E Y  de cadenas silenciosas 
y de rodillos com prende una cadena para cada 
automóvil am ericano originalmente equipado 
con cadena. Las cadenas se construyen de 
acuerdo con  las especificaciones de los fabri­
cantes de automóviles. Ajustan perfectamente 
en los engranajes y  los centros de sus árboles. 
Estas cadenas se caracterizan por funcionami­
ento suave y silencioso y una duración extra­
ordinaria, debido a su proyecto patentado y 
em pleo de materiales especiales en su cons­
trucción.

M uchos de los más finos automóviles ameri­
canos— de seis, de ocho y  de doce cilindros 
—salen de fábrica equipados con  cadenas 
W H IT N E Y . Las cadenas W H IT N E Y , en 
tipos silenciosos y de rodillos, se ofrecen tam­
bién para muchas marcas de automóviles 
europeos.

Las cadenas W H IT N E Y  han resuelto muchos 
problemas de equipo y  de repuesto.

Concesionarios exclusivos para la Argentina,
Uruguay y Paraguay: Ditlevsen & Cia. Ltda.,

Buenos Aires, Argentina.

The 
Whitney 

Mfg. Co.,

Hartford,
Conn.,

E.U.A.

Coméate LlmpUdór 
Pdra de

Badladoreü Cromo
PuUmeoto 

par» 
^ c o  o Laca

Parches Aceite 
de de Grafito 

Goma

7  C A M P E O N E S
en la

AMERICA DEL SUR
WHIZ predomina porque:

1— Fabricados completamente (incluyendo 
envases) en nuestra fábrica.

2— Calidad asegurada y mantenida por el 
cuerpo más grande de quínúcos.

3— Precios razonables debido a producción 
en gran escala.

4— Millones de latas vendidas han ganado 
aprobación.

5— Satisfacción asegurada por un producto 
™ i z  crea ventas para otros.

Aun cuando hemos vendido millones de latas 
en la América del Sur TODAVIA estamos por 
recibir el primer reclamo debido a calidad.
Sus clientes confían en que Ud. vende LO 
MEJOR.

VENDA WHIZ.
D is t r ib u id n s  p o r :  D i t l e v s e n  &  C ia ,  L t d a . ,

B u e n o s  A ir e s ,  A r g e n t in a ,
M a n u e l  C u e l f i  &  C ía . ,
M o n t e v id e o ,  U r u g u a y .

Tenem os dislribuidores en toda la América del Sur.

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO.
Camden, N. J., E. U. A.
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EL CALIBRADOR DE 
CILINDRO AMES

4J _  MILESIMAS de pulgada de ovala- 
2  ción y seis milésimas de pulgada 
de conicidad— el estado exacto de cada 

cilindro a la simple vista en un cuadrante. 
Este es un método rápido, exacto y sen­
cillo. Todo mecánico que trabaja con 
amoladora, perforadora u otra máquina 
rectificadora de cilindros necesita el 
CALIBRADOR DE CILINDRO AMES.

Pídanos folleto descriptivo

B. C. A M E S CO .
W A L T H A M ,  M A S S . ,  E.  U.  A.

Departamento de Exportación:

238 M A IN  ST-, C A M B R ID G E , M A SS., E. U , A .

C A L I B R A D O R E S  A M ES

Una bocina más fina en la 
escala de precios moderados

Los compradores de artículos de precio moderado re­
conocen en el acto la superioridad de la bocina Toro- 
voce “ T.S.” Ven a la simple vista que por su lindo 
acabado y  excelente funcionamiento es una bocina 
de precio muy moderado. En realidad, es una bocina 
de lujo en todo sentido, menos en precio.

T O R O V O C E  “ T .S .”

E. A. LABORATORIES, INC.
Brookiyn, Nueva Y ork, E. U. A.

Birct'civn telegráfica: “ EALAB”
R s p r e s e n t t m t c s  e n  el O r ia n í f t  

DO D G E & S E Y M O U R . LTD .,
53 Park Place, Nueva York, E. U . A .

O i i t r i b u i d o r c í i  y  r e p r e s e n l a n t é s  e n  t o d o s  l o s  p a í s e s  d c l  m u n d o

Asóciefie al

S H A L E R
Servicio mundial de repara­
ción de cubiertas y  cámaras de 

neumáticos
L e  i c v i t a i u o s  a  a s o c i a r s e  a l  s e r r l c i o  
o i n a d i a l  S h a U r  d e  r e p a r a c i ó n  d e  c u b i e r ­
t a s  7  c á m a r o s  d e  o e u m f t t l c o s .  L a  I n ­
v e r s i ó n  e s  p e q i i e & a  . . .  7  e l  m é t o d o  
l l e v a  l a  s e g u r i d a d  d e  m á s  d e  ¿ ó  a f i o s  
d o  p r á c t i c a  d i a r i a .  P e r i o í t a n o s  m o a *  
E r a r le  c ó m o  p u e d e  e s t a b l e c e r  u n  n u e v o  
o e g o c i o  I n c r a t i v o ,

TH E SHALER COMPANY 
M I L W A Ü K E E , W I S . ,  E .  ü .  A .

D i r e c c i ó n  t e l e g r ú S c a : S b a l e r i z e

p a r a

92

e x a c t i t u d  m á x i m a

Los Anillos de Embolo Hasi* 
ings se Ajustan con Facilidad
M enor coato de trabajo— y  clientela bien 
satiafecha— son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de ém bolo Hastingt. Hay 
un anillo de ém bolo Hastings para cada 
requiaito y  condición.
Hastingg Manafacturing Company

HASTINGS, MICHIGAN, E. U. A. 
Diceceión tdográBoa; “ HASTINGS”

f í s p r e s e n t a n t e t :
Joho A. Llght, Casillas H86*H86. SantUgo* Cblle,
J. M. Zayis. cilla HAbina 83, Habani, Cuba.
Joié Lópe» Zueraa. Montancr 2 66, Bameloni. Eapafia. 
Dltlevieo & C íe .  U d i., I n g .  Huergo 1336, Boacu 

Airea, Arganilna.
8aiveJra y Tirdltl. Avenida Uruguay 17, México. D. F. 
Peroando Jlménas, Apartado 929, San Julo, Puarte Rica 
Dltlavien & Cía, Ltda.. log. Huorgo 19 85, Buenoa Alrei. 

ArgentiDi tlena también t  au cargo al Uruguaf 7 
el Paraguay.

H  A B T I M B I S
SEGMENTOS O ANILLOS DE EMBULO

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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o t r o  N u e v o

R E P U B L IC
¥  OS ingenieros de la Republic han nuevamente respondido a las exigencias del mundo 

del transporte por camión. Esta vez se trata del nuevo chasis del modelo Republic 
E-1 de 2 ^  toneladas, proyectado con corta distancia entre los ejes para servicio de remol­
que y con larga distancia entre los ejes, neumáticos de tipo balón y muelles especiales para 
el servicio de ómnibus

El modelo E-1 tipifica, en realidad, la construcción fina y firme de todo camión Republic 
—un camión versátil, que se presta a numerosas aplicaciones prácticas y que forma im­
portante parte integrante del amplio surtido de modelos Republic.

Por lo  siguiente se puede obtener idea aproximada de los refinamientos técnicos que 
caracterizan al nuevo modelo: motor Buda, cai-burador Zenith, generador y motor de 
arranque Auto-Life, embrague Borg & Beck, cambio de marcha Fuller, árbol propulsor 
Spicer, eje delantero y eje trasero Timken, etc. Todos estos órganos son muy conocidos 
y de calidad demostrada.

Las organizaciones distribuidores de acreditada solvencia quedan cordialmente invitadas 
a pedirnos, por carta o por telegrama, descripción, detallada del surtido Republic y 
pormenores sobre la lucrativa representación de estos productos.

LA FRANCE-REPUBLIC CORPORATION
Alma, Michigan, E. JJ. A.
Dirección telegráfica ¡ “ REPUBLIC”
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Esta puede ser 
su oportunidad 
para obtener

una
representación 

muy valiosa

E l  c r e c ie n te  n ú m e r o  d e  d u e ñ o s  d e  a u to m ó v ile s  q u e  s ó lo  q u ed a  
s a t is fe c b o  c o n  u n  p e r fe c t o  a c e ite  d e  m o t o r ,  e stá  h a c ie n d o  
q u e  la  r e p r e s e n ta c ió n  p a ta  la  v e n ta  d e l  P e n n z o i l  sea  m á s  y 

m ás v a l io s a  ca d a  d ía  e n  to d a s  p a rte s  d e l  m u n d o ,
D u r a n te  m u c h o s  a ñ o s , m il lo n e s  d e  d u e ñ o s  d e  a u to m ó v ile s  e n  lo s  
E sta d o s  U n id o s  h a n  c o n s id e r a d o  e l  P e n n z o i l  c o m o  “ e l  m e jo r  a ce ite  
d e  m o t o r  d e l  m u n d o .”  D a n  a l P e n n z o i l  e s te  r a n g o  p o r q u e  lu b r ic a  
m e jo r ,  a h o rr a  ga stos  d e  r e p a r a c ió n , p r o lo n g a  la  d u r a c ió n  d c l  
v e h íc u lo  y  p r o c u r a  m a y o r  s a t is fa c c ió n  e n  la  m a r ch a . L u b r ic a  p e r . 
re c ta m en te  lo s  m o to r e s  m o d e r n o s . E l  P e n n z o i l  h a ce  t o d o  esto  
p o r q u e  se  h a ce  d e  a c e ite  c r u d o  d e  P e n s ilv a n ia  1 0 0 %  p u r o — e l 
a c e ite  c r u d o  m ás f in o  q u e  e x is te  e n  e l  m u n d o . S e  r e fin a  d e  a cu e r d o  
c o n  lo s  m é to d o s  c ie n t í f i c o s  m ás a d e la n ta d o s .
E n  m u ch a s  p a rte s  d e l  m u n d o , a fu e ra  d e  l o s  E sta d o s  U n id o s , e l 
P e n n z o i l  está  y a  m u y  b ie n  r e p r e s e n ta d o . S in  e m b a r g o , n o s  q u e d a n  
to d a v ía  a lg u n o s  m e r c a d o s  e n  q u e  n e c e s ita m o s  re p re se n ta n te s . E l 
m a r g e n  d e  u t i l id a d  o f r e c id o  p o r  e l  P e n n z o i l  e s  m u y  sa t is fa c to r io  
p a ra  c l  re p re s e n ta n te  o  c o m e r c ia n te . L a  c o m p a ñ ía  P e n n z o i l  da 
a sus re p re se n ta n te s  u n a  e fe c t iv a  y  m u y  c o m p le ta  c o o p e r a c ió n . 
S i U d . está  p r e p a r a d o  p a ra  e n c a r g a rs e  d e  la  d is t r ib u c ió n  d e  u n  
a c e ite  d e  ir r e p r o c h a b le  c a l id a d , s írv a se  e s c r ib im o s  o  a v isa rn o s  p o r  
te le g ra m a . E sta p u e d e  s e r  su  o p o r t u n id a d  p a ra  o b te n e r  u n a  r e p r e ­
s e n ta c ió n  m u y  v a lio sa .

THE PEISINZOIL COMPANY
D c p a r t a m a n t r *  d a  E x p o r t a c i ó n

1 1 9  W e s t  5 7 l h  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k ,  E .  U . A .

Un surtido completo—y cada 

artículo, lo mejor de su clase

El completo .surtido Grey-Rock, con establecida reputa­
ción por su calidad, ofrece muchas ventajas a los comer­
ciantes al por mayor y representantes del ramo. Simpli­
fica la compra, asegura una ganancia uniforme y reduce a 
un mínimo la resistencia a la venta.

Forros de frenos tejidos Grey-Rock
En todos los tamaños corrientes y en tamaños para 
servicio pesado. Tanto los forros Grey-Rock como 
los Grey-Rock Induslro para camiones, tienen la fa­
mosa “suave superficie esmerilada.”
Forro de freno m oldeado Grey-Rock Flex­

ible
Se suministra en rollos para mayor economía y fa­
cilidad de manejo.
F orro  de freno m oldeado de amianto 

U. S. Asbestos 
Un forro de freno rígido, suministrado en juegos.
Revestimientos de  embrague Grey-Rock 
En tipos moldeados y tejidos. Los de tejido tienen la 
“suave superficie esmerilada.”
Correas de ventilador Grey-Rock
Una correa triangular muy firme y flexible, que no
puede resbalar ni alargarse. Se instala con facilidad.

Nuestro surtido comprende también forros de frenos 
Grey-Rock doblados y moldeados y comprimidos hidráu­
licamente, en rollos, y remaches Grey-Rock. Por carta 
o por telegrama pídanos información completa y precios.

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
o f Raybestos-Manhattan, Inc.

131 Liberty St., Nneva York, E . U. A.
Dirección teieeráfica t USATEX
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IT 1 !
Se puede dar servicio a todos los auto­
móviles con los 2 9  cables de acumu­

ladores comprendidos en el

ü l u t i i h r c  B c U l e n  N o .  T 7 7 T  p a r a  o l  e n c e n d i d o  s a t i s f a c e  l a e  
i  j a c o t e s  c a r a c t e r í s t i c a s  d e l  C u e r p o  d e  A v i a c i ó n  d e  l o s  E s t a d o s  

U n t e lo s ,  h 's  e l  m e j o r  c h b l e  p a t a  a u t o r a  ó  v i l e s  d e l  m e r c a d o .  S e  
n C r e c e  e n  i u e g o s  c o m p l e t o s ,  l i s t o s  p a r a  i n m e d i a t a  i n s t a l a c i ó n .  C o n  
m m  p e q n e l i a .  e x i s t e n c i a  s e  s a t i s f a c e n -  l o a  r e q u i s i t o s  d e  t o d o s  l o s  
a itt o m ó  v i l e s  a m e r i c a n o s .

Belden
E s t u d ie  el 

e o r a p ie to  
S u r t i d o  S e l d e n

T o d o s  l o s  a l a m ­
b r e s  B  <31 d  e  o  . 
d e s d e  la s  b a r r a s  
m a c i z a s  d e  c o b r e  
h a s t a  e l  p r o d u c t o  
t e r m in a d o ,  l  a  1 
c o m o  U d .  l o  c o m ­
p r a .  s e  h a c e n  b a j o  
la  m á s  r í g i d a  
i n s p e c c i ó n  e n  la a  
f á b r i c a s  d o  la  
B e ld e n .  P a r a  g a ­
n a n c ia s  y  s a t i s -  
f a c c i ó n ,  e s t u d io  
d e t e n id a m e n t e  l o s  
s u r t id o s  e s p e c ia le s  
d e s c r i t o s  e n  e l 
n u e v o  c a t á lo g o  
B e l d e n .  P í d a n o s  
e n  s e g u id a  e je m ­
p la r  d e  e s t e  c a t á ­
l o g o

Belden Manufacturing Company 
Chicago, Illinois, E. U. A.

Nuevo y Completo Surtido Belden
101 n u e v o  s u r t id o  d e  c a b le s  B e ld e n  p a r a  a cu m u la d o re s  

lo r iU e n e  s ó lo  29 n ú m e r o s  p a ra  e l s e r v ic io  d e  t o d o s  lo s  
a u to m ó v ile s  a m e r ic a n o s . L o s  in g e n ie ro s  d e  la  B e ld e n  
lian  h e c h o  p o s ib le  e s te  s u r t id o  c o n d e n s a d o  d e sp u é s  de 
m in u c io s o  e s tu d io  d e  la s  c a r a c te r ís t ic a s  d e l  e q u ip o  o r lg l -  
luil d e  ios  fa b r ic a n te s  d e  a u to m ó v ile s .

M u ch o  p r o v e c h o  se  s a c a  d e l s u r t id o  B e ld e n  d e b id o  a  
ilue  eon  u n  s u rt id o  lim ita d o  y  d e  fú c il  m a n e jo  se  p u e d a  
díu- un s e r v ic io  d e  lo  m á s  co m p le to . L.os p e d id o s  s e  s im - 
liliflca n  y  s e  a s e g u r a n  r á p id a s  v e n ta s  c o n  b u e n a s  g a n a n ­
c ia s  m e d ia n te  u n a  lim ita d a  in v e rs ió n .

Itecmplúcesc el cable de encendido desgastado con 
los juegos de cables de encendido Belden Aircraft 

de tipo normal ¿Q uién le está quitando su negocio de 

reparación de ruedas?

L os autom óviles provistos de productos K elsey-H ayes, que 
se venden en el extranjero todos los anos, llegan ya  a una gran 
cifra. Anualmente más de un millón de automóviles ameri­
canos salen de fábrica equipados con  ruedas y  llantas metálicas 
Kelsey-H ayes.

E l negocio  de repuesto sobre estos auto­
m óviles en su propio mercado representa 
una actividad muy lucrativa.

Si Ud. no está todavía preparado para 
obtener su parte de este buen negocio, 
comuniqúese con  nuestro departamento de­
exportación y  obtenga inform ación de­
tallada acerca de la representación de los 
productos K elsey-H ayes para su mercado.

E l servicio K elsey-H ayes es de carácter 
internacional.

KELSEY-HAYES W HEEL CORP. 
D ETR O IT , M ICH .

D i v i s i o n e s  M o n n l a c t a r e r a s :
P e t r o i t ,  M i c h , .  J s e k s a n .  M i c h . ,  A l b l o n ,  M l t í i . .  M e m p h í s .

T e n n . ,  B u f f a l o .  N .  i* .
D i v i s i ó n  C a i i a ó e n s e :  E e l s e y  W h e o l  C o . ,  L t d . ,  W l o d s o r ,  O n u  

D i s t r ib u id o r e s  p a r a  l a  E x p o r t a c i ó n  
W .  D . S l o o d  &  C o . ,  3 9  W a t e r  S t . .  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y .

E .  U .  A .
D i r e c c i ó n  t o l e g r ó f l c a :  W I D B L O C O .  N .  Y .  T o d a s  la s  c la v e s
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D e V i/b iss
Aparatos de Pintar por Pulverización 

para Talleres de Automóviles

E n  la extensa línea D eVilbiss de Aparatos 
de Pintar por Pulverización hay aparatos 
para efectuar cualquier clase de trabajo de 
pintura en autom óviles y  coches, y  de ca­
pacidad apropiada para talleres grandes o 
pequeños. E stos aparatos se suministran 
com pletos, con  equipo com presor de aire, o 
sin equipo de com presión para talleres donde 
ya lo  tengan. Tenem os equipos para cual­
quier volum en de trabajo de pintura, desde 
el aparato com pleto para retoques delicados 
hasta el aparato m ayor para pintar 12 auto­
m óviles o  más por semana. La reconocida 
y experta mano de obra, hace que los  Apara­
tos de Pintar D eVilbiss sean los mejores, 
más eficientes y  económ icos, asegurando un 
continuo trabajo con  el mínimum de moles­
tias. Soliciten nuestro catálogo cubriendo 
los  Equipos D eV ilbiss especiales para talleres 
de automóviles.

THE DEVILBISS COMPANY
Toledo, Ohio, E. U. A.

JtEPliBSEiFTAtlTMS:
A R G E N T I N A — G e o e t » !  E l e c t r l í ,  S -  A . — B u e n o s  A l i e s .  B R A Z I L — I n -  

tErnellonal M e c h l n e i j  C o .— B l o  d e  J s n e l i o ,  S a o  P s u l o ,  P c m a n i b u c o .  
c  H I  L E — l o t e r n a t l o n s l  M a e h l o e t y  O o .— V a l c a r a l s o ,  A n t o f a g o s t a ,  S a n t ia ­

g o ;  N l t t a i e  A g e n c i e s ,  Ltd., iQ U lq u o . C O L O M B I A — I n t e r n a i l o n a l  G e n e -  
l a l  B l e e t i l e .  8 .  A . — B o g o t i ,  B a r t a n g u l l l a ,  C a l i ,  M e d e t l ln .  C U B A —  
D i s t r i b u i d o r e s ,  S .  A . — H a b a n a .  '  E C U A D O R — L o í y  H e r m a n o s — Quaya- 
u u l l .  E S P A Ñ A — D a  A c e i t e r a  E x p o r t a d o r a ,  S .  A .  B a r c e l o n a ,  ( O f lc ln a s  

e n  M a d r i d ,  B U b a o  y  V a l e n c i a ) .  F I L I P I N A S — P a e l f l c  C o m e r c ia l  C o .—  
M a n i l l a .  M E X I C O — B n g l n e e r l n g  E g u lp in e n t  C o - ,  C i u d a d  d e  M é x i c o ,  

P A N A M A — P a n a m a  H a r d w a r e  C e . .  C iu d a d  d e  P a n a m á .  P E R U — I n ­
t e r n a t i o n a l  M a c h l n e r y  O o .— L i m a .  P O R T U G A L — B e t h e n e o u r t  B r o s . ,  
L t d .— L i s b o a .  P U E R T O  R I C O — S u e a s o t e s  d o  A b a r c a — San J u a n . U R U ­
G U A Y — G e n e r a l  E l e c l t l c .  S .  A . — M o n t e r i d e o .  V E N E Z U E L A — I n t e r n a -  

l l o n a l  G e n e r a l  E l e c t r i c ,  B . A . — C a r a c a s , M a r a c a lb o .

S i s t e m a  D e l/ H b is s

d e  P i n t a r  p o r  P u l v e r i z a  d o n

LOS ANILLOS AMERICAN HAMMERED 
DURAN MAS

A n illo  d e  C o m p r e s ió n

UN ANILLO PARA CADA REQUISITO

La tensión de los anillos Amerícon Hanunered se 
produce amartillando la circunferencia interior del 
anillo. Este procedimiento comprime el metal y 
establece la tensión hacia afuera, que es tan necesaria 
para la presión contra la pared del cilindro. Se obtiene 
así nna tensión uniforme, a causa de que el martilleo 
es un procedimiento mecánico que puede gobernarse 
con exactitud.

Esta presión hacia afuera es permanente— no puede 
desgastarse debido a que se baUa en la superficie de 
adentro donde no hay rozamiento. El rebajar el meta! 
no puede afectar la tensión establecida por el pro­
cedimiento de martilleo.

ANILLO VENTILADO

Anillos de émbolo 
American

Juego en Grupo
E»te paquete está claramente 
marcado para bu fácil Identlfl- 
Gocidn 7 manejo. I d  caja 
C0DBtitU7e una Iluda exhibición 
para au tienda. Contiene un 
juego completo de anillos do 
compreBión y de regulación de 
aceito para el Ford o el Chev­
rolet.

The American Hammered Pistón Ring Company
OfíclvA de Exportación y  Stdón dé Exhibición  

461 EIghth Avo.. Nueva York. E. U. A.
Fábrica en Baltimore, lí&rylaod, E. TJ. A.
Dirección tclearáñca: *'Bañlet, Kcw York*’
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ATLAS
EL FORRO DE FRENO

Emplee exclusivamente 
los productos ATLAS

I T L  s u r t id o  d e  f o r r o s  d e  f r e n o  A T L A S  o s  m u y  
A j  a m p llO } p u e s  e o m p r e n d e  u n  t ip o  d e  f o r r o  

p a r a  e a d o  r e q u is it o  d o  s e r v le lo  d e  f r e n o .  In* 
c J ú y e D S e  o o  e s te  g r a n  s u r t id o  f o r r o s  m o ld e a d o s  
e n  ju e g o s  o  e n  r o U o s  p a r a  f r e n o s  d e  e x te n s ió n  
in te r io r »  f o r r o s  c o m p r im id o s  h id r á u l ic a m e a t o  d e  
c a l id a d  d e m o s t r a d a  y  lo s i p o p u la r e s  f o r r o s  A t la s  
d e  t e j id o  m a c iz o .  E n tr e  lo s  p r o d u c t o s  A T L A S  
s e  c o m p r e n d e n  t a m b ié n  l o s  r o v e s t lm ie n to s  d e  
o m b r a g u o  A T L A S  d e  t ip o  p e r f e c c io n a d o ,  q u e  se 
d is t in g u e n  p o r  s u  e a m e rx la d a  s u p e r fic ie ,  l a  c u a l 
d a  s e g u ra  s u je c i ó n  s in  e x p e r im e n t a r  g la s e a d o .

P íd a n o s  I n fo r m a c ió n  d e t a lla d a . L a  co r rcsp o n ®  
d e o c ia  e n  id io m a s  e x t r a n je r o s  s e  a t ie n d e  c o n  t o d a  
p r o n t it u d  7  e s m e r o .

DIGNO DE CONFIANZA

U n  re f in a ­
m ie n t o  n o ­

t a b le  e u  f o r r o s  
d e  f r e n o s  d e  

t i p o  m o l d e a d o .  
P o s e o  n u m e r o s a s  in d e n t a c io n e s  m in ú s c u la s  (m é t o d o  
p a ra  e l  c u a l  fa em os s o l i c i t a d o  p a te n te ^  q u e  le  
p e r m ite n  'A s p i r a r .* *  N o  f o r m a  a m p o lla s  n i  se 
d e s ca s ca ra . S e  b a c e  d e  f ib r a  la r g a  d o  a m ia n to  
e n  u n a  p r o p o r c i ó n  d e  7 0 % .  U n  p r o d u c t o  c o m -  
p le ta m e n to  m o ld e a d o  j  T u lca n tza d o  j  n o  t e j id o .  
E n  la r g o s  c o n l ín n o s  d e  5 0  p i e s .  D e  « a r a c te r is t ie o  
c o l o r  n e g r o .  J U E G O S  E S P E C IA L E S  P A R A  V E H !-  
C U L O S  F O R D .

ATLAS ASBESTOS COMPANY
North Vales, Pa., E. U. A. Dirección telegráfica: “ LASBEST’

E m p l e e  la  c a d e n a  L in k - B e it
Su seguridad ha sido demostrada por 25  años de servicio práctico

C a d a  c a d e n a  
v a  e n v u e lta  
e n  p a p e l  
a c o l la d o  T  
e rn p a q n e le d a  
e n  e a ja  d o  /  
e a r t Ó D .

B u s q u e  ei 
n o m b r e  L ln k * 

B e it  s o b r e  
• a d a  e s la b ó n  

ú n le a  
e a d e n a  c o n  
u n io n e s  e n  

b u je s .

Las cadenas silenciosas LINK..BELT para aatomóviles se hacen para 
todas las marcas de vehículos americanos provistos de cadenas de 
distribución delantera. Son silenciosas y  durables. Las construye 
la principal fábrica de equipos transmisores de fneiza mecánica de 
los Estados Unidos.

Se instalan con facUidad y  rapidez. Funcionan en ambos sentidos 
y se pmeban muy bien antes de salir de la fábrica. Cada cadena 
después de ensayada, se envuelve en papel aceitado, se empaqueta 
en caja de cartón y  se marca de una manera muy clara.

E l becho de que 54 modelos de automóviles, 51 de camiones, 15 
de ómnibus, 45 de motores de automóviles y 16 de motores marinos 
empleen la cadena silenciosa Link-Belt como equipo corriente de 
fábrica, es la mejor evidencia de la s^oridad y conveniencia de estos 
productos.

3 9 4 8 -A

L I N K - B E L T  C O M P A N Y  
INDIANAPOLIS,  IND. ,  E. U. A.
D lr e c c iS n  te le S fS fic a  j  d e  r a d io  “ L lo b b e H '’
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MIRE!
•  ES EL NUEVO MANOMETRO 

DILL INSTANTANEO 
PARA NEUMATICOS

E i i e  e s  m cn d rü  
d e  tfoMe ca b esa  K o . 
SI 7 8 . com p añ ero  (tal 
m a n óm etro  d e  e e r ifi-  
H a 3 e  d o b le  ea b esa  
N o. S19T.

Le dice la verdad acerca de las presiones 
neumáticas. Se garantiza su exactitud .

Diferente de los manómetros ordinarios.

El dispositivo de registro y el indicador se 
hallan adentro, com pletam ente encerrados.

Las presiones se leen con facilidad a 
través de la ventanilla clara e indestructible 
de Pyralin, que constituye un rasgo exc lu ­
sivo del manómetro D ill.

Ud. se beneficiará mucho ofreciendo a su 
clientela el nuevo manómetro Dill instan­
táneo . . .  y  todo otro a rtícu lo  compren­
dido en el completo surtido Dill de acceso­
rios. para todo requisito de neumático.

Lc^iproductos Dill se emplean de dotación 
notmal por más del 9 0 %  de los fabricantes 
de neumáticos . .  . son productos lucra­
tivos . . .  de uso segurO'y de venta fácil.

fln este nimncío motíramoi e¡ manómetro de 
«entfcto S o. «197 de doble cabeza, con pra- 
duáción de 10 a 1«5 libras. Lo ofrecemos 
tambUn con escala en Mió gramos. E l mismo 
modelo so ofrece en tigo No. 6106 de una 
sola cabeza, con graduaoión de 10 a 120 
Übraí, o en kUóffromos. E l No. 6194 para 
balones está graduado de lO a 30 libras o 
n i kilógramós. El No. 6195 para nsumáticos 
de alta presión, lleva escala de 25 a 135 
libras, o en kilogramos.

THE D IL L  MFG. COMPANY
Cleveland, Ohio, E. U. A .

D ife c c íó n  te le g r á íie a !  "D i l l -C la v e la n d "

Estos fabricantes de 

n e u m á t i c o s  son 

grandes consumidores 

y exportadores de 

Productos Dill.

C a r l i s l e  T i r e  &  R u b b e r  C e .  
T h e  C o 9 R 9 r  O r p o r e H o n  
C e r C u r o y  T i r e  C o m p e a y  
D a y t o n  R u b b e r  M f g .  C o .  

F a l l s  R u b b e r  C e m o a n y  
P i r e s t o n e T í r e  &  R u b b e r  C o .  
PU fe R u b b e r  C o m p a n y  
G o t e s  R u b b e r  C o m p o n y  
G i l l e t t e  R u b b e r  C o m p a n y  
T h e  6 .  P . G o o d r i c h  C o .  
G o o d y e a r  T i r e  &  R u b b e r  

C o m p o n y  
I n d i o  T i r e  &  R u b b e r  C o . 
K e l l y - S p r i n g f l e l d  T i r e  C o .  
L e e  R u b b e r  &  T í r e  C o r p .  
M a  n s f l e l d T i r e & R u b b e r C o .  
M I l l e r  R u b b e r  P r o d u c t s  

C o m p o n y ,  I n c .
T h e  M o h o w k  R u b b e r  C o .  
N o r w o l k T i r e &  R u b b e r  C o .  
P e n n s y l v a n i a  R u b b e r C o m *  

p o n y  o í  A m e r i c a ,  In c . 
P h a r is  T í r e  &  R u b b e r  C o .  
R e p u b l i c  R u b b e r  C o .  
S o m s o n  T i r e  &  R u b b e r  

C o r p o r a t i o n  
S e i b e r l i n g  R u b b e r  C o .  
U n i t e d  S t a t e s  R u b b e r  C o .

V A L V U L A S  D E  N E U M A T IC O S

M a n té n g a n o s  a l T a n to

Estamos publicando un boletín se­
manal en el que damos a los prin­
cipales fabricantes americanos de 
automóviles los informes más re­
cientes del com ercio exterior.

A fin de que este trabajo pueda 
resultar del mayor beneficio para 
todos los interesados, suplicamos 
a los lectores que nos mantengan 
al tanto de los cambios ocurridos 
en sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re­
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envíen todos los comentarios e in­
form es que crean pueden ser de 
interés para los fabricantes.

Q u ed a rem os particiilai'mente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcionen informes 
relativos a cambios de firmas y di­
recciones, instalaciones de nuevos 
establecimientos, el progreso reali­
zado en la construcción de cami­
nos, y diversos comentarios sobre 
las nuevas tendencias del comercio.

Los nombres de todos aquellos 
que nos suministren tan valiosos 
informes serán debidamente men­
cionados en todos los casos.

EL AUTOMOVIL AMERICANO
460 W EST  34th S T R E E T  

NUEVA YORK, E. U. A.
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A c u m u l a d o r e s
2 5 %  D E  M A S  C A P A C I D A D  

S O B R E  N O R M A  D E  L A  S .A .E .

LVONS
Cinco razones por las cuales Ud* debería venderlos

I La capacidad adicional significa 
mayor duración y  mejor funciona­

miento, dos propiedades esenciales 
notablemente aseguradas en los acu­
muladores “ LY O N S.”

2  Todos los acumuladores “ L Y O N S ” 
llevan nuestras exclusivas placas

Placas de acumula­
dores para todo ser­
vicio. N o  se cobra 
precio adicional por 
la capacidad adicio­

nal.

“ H A N D L E R  U L T R A  P O W E R ” de 
25% de más .capacidad garantizada. 
Van en cajas de verdadero caucho 
endurecido.

3 Los acumuladores “ LY O N S”  se 
venden bajo una garantía absoluta.

4  La calidad uniforme, la seguridad 
y ia capacidad adicional de los acu­

muladores “ L Y O N S ” de conocen en 
todo el mundo.

S U N  PR O D U C T O  D E  SU PE­
R IO R  C A L ID A D  A  PRECIO  

ECONÓM ICO.
Por carta o por telegrama pídanos información 
completa acerca de nuestra representación.

Lyons Storage Battery Company
Fabricante

Departamento de Exportación

Belleville, N . J., E. U . A.
(Cerca de la ciudad de Nueva York)

D irección  te leg rá fica ; L yon sh atry , B ellev ille , (N . J .)

Nuestro representante en la 
Argentina es Michel Israel, 
Alsina 1351, Buenos Aires

La 84»ldudura Kester so 
suministra en carretes 
de 1, S 7 20  libras.

¿Dónde está 
esa botella de 

fundente?

Es t a  es la repetida pre­
gunta de los enfadados 

mecánicos de taller que toda­
vía no se han dado cuenta del 
moderno m étodo de soldar 
representado por la  soldadu­
ra  K E S T E R  con fundente en 
su propio núcleo.
Cuando Ud. tiene soldadura 
Kester— Ud. tiene también el 
fundente, el cual se halla en 
su núcleo, lo mismo que la 
plorabagina en un lápiz de 
madera.
Los modernos talleres de au­
tom óviles están usando la 
soldadura K ester para hacer 
rápidas y  fáciles reparacio­
nes en los sistemas de alum­
brado y  encendido, sistemas 
de enfriam iento y  com busti­
ble, y  otras obras generales 
de reparación. L a soldadura 
K ester para carrocerías le 
habilitará a  Ud. también pa­
ra  hacer lucrativas repara­
ciones en carrocerías y  guar­
dabarros.

A 1*8 distribuidorea: Hay un mercado illmitodo 
tido Keater. Pídonoa inforrpaclón dcloUada, pr

todo el aur* 
. y tuuostraa.

KESTER SOLDER CO.
L a  I n t r a d u c t o r a  d e  f a  s o ld a d u r a  c o n  f u n d e n t e  e n  s u  n ú o le o  y  la  f á b r i c a  m á s 

g r a n d e  d e l  m u n d o  d e  e s t o s  p r o d u c t o s .

70 Fergnson St., Newark, N. J., E. U. A.
D ir e o o ld n  t e l e g r á f l e a !  " K E S T S O L O E R ’ * N e w a r k
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LAMPARITAS DORAY
No. 1 120

Lam parítA  d e  gu ardabarro  No. 
11 2 0 , d e  a ce ro  incnanchable, con 
lente qu e  n o  p ro d u c e  resp lan dor y 
co n  ca b le  a corazad o . P uede ins* 
talarse en  cu alqu ier autom óvil. 
P re c io  d e  lista , el p a r ................ $$.00

N o. 1086
L'am parita u n iversal de 
Señal T rasera  y  de p a ­
rada. P uede instalarse 
en  cu alqu ier autom óvil. 
Se sum inistra  com pleta . 
P rec io  de lis ta . . .$2 .00

No. 1019 
L am paritd  d e  sena! trasera 
y  d e  parada  d e  repuesto 
para  m od e los  C hevrolet de 

a  1930. C uerpo al 
esm alte n eg ro . Puerta  de 
duralium  inox idab le  de 

S S l f l l S l l Í H '  gran  b rillo . P rec io  d e  lista .

M  No. 1089
¿VjflRHjjjlBL-’ Lampbtritas de Cubre*

tab lero  d e  I9 3 Í. P ro- 
v is ta s  d e  sostén . De 
a c e r o  inm anchable.
I g u a l e s  a  l a s  d e  
equ ipo orig in a l. Pre* 
c ío  d e  lista , el par.

$6.00
Conveniente descuento a los cotnercianees del ramo. 
Pídanos ejemplar de nuestro catálogo de 1931, en que 
mostramos nuestro completo surtido de faroles delante­
ros, lamparicas traseras, lentes, aros y reflectores para 

casi codo vehículo automóvil.

DO-RAY LAMP CO.
1460 SO. M IC H IG A N  AVE -, C H ICAG O , ILLINOIS, E .U .A .
Representante en Argentina: John A. Maranz, Buenos Aires
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É l

El nuevo surtido Whitaker sirve 
para casi todos los automóviles 

populares

El DueTo surtido No. S cootleoo Juegos de 
cables de encendido Whitaker. La inTereión re­
querida es m u; pequeQa. Habilita al comerci- 
aate para suministrar correcto repuesto para los 
alambres de las bujías de encendido de casi todo 
antom órll americano de marca popular.
Pídanos detalles 7  precloa del surtido No. 8 , tam* 
bidn del completo surtido de cables de acumula­
dores. Juegos de cables de encendido, cable en 
carrete 7  bornes de acnmnladores fabricados por 
nosotros.

¥ n rifA ívE R
A U T O M O T I V E  C A B L E S

Departamento da Exportación

W H ITAKER BATTERY SUPPLY CO.
KANSAS CITY. MO. E.IJ.A,

Oirección  f . 1egrá/íca^—“ "WHITBATCO”

Ü1

Los buenos mecánicos en todas 
partes les dan crédito por el 

mejor trabajo qne hacen
Las llaves “ Supersocket”  son internacionalmente co­
nocidas por el servicio eficaz, seguro y económico que 
rinden. Todo mecánico que se sirve de estas exce­

lentes llaves les 
da crédito por el 
excelente y rápi­
do trabajo que 
ellas hacen.
10 sockets (cu­
bos) dobles hexa­
gonales de 11 
mm. a 22 mm. y 
10 accesorios pro­
veen una amplia 
elección de com­
binaciones d e 

llaves para los servicios generales de reparación. 
Ningún otro surtido de llaves a su precio puede com­
pararse con este conveniente y eficaz juego.
Todas las llaves de cubo “ Supersocket”  y  sus acceso­

rios se garantizan contra rotura.

J u e g o  “ S a p e r .o c k e t '

1 0 0

.■SüPERSOCK^’
J. H. WILLIAMS & CO.

Oficinas Principales:
75 Spring Sireet, Nueva Y ork, E . U. A.

A g e n t e  d e  v e n ia ,  e n  E s p a ñ a :
C a sa n eU os 7  C o r la d e lla a , C a sa n o v a  5 0 ,  B a r c e lo n a . S I

Números 139 y  148 
Altura, bajado 8 H "  8 “

>1 Altura,
lavantado 

Peso en libras . . . .  22 
Capacidad, libras,. .7000 
M ango a ju stable.. .  6 '

Número 15 
Altura, b a ja d o ...  
Altura, levantado- 
E l casquete de extensión 

permite una elevación 
adicional de 2  pulga­
das.

Peso, en lib ra s ... 31
Capacidad, en libras..................... 12000
M anso redondo de madera. . . .  16"

L O S  G A T O S  D R E D N A U T

17%"
35%
10000

6'
10"
17"

D R E D N A U T
L o s  números 26, 27, 33 y 

133 ilustrados arriba, son 
los modelos más populares 

de gatos Drednaut paca balones.
Sus capacidades son de 3,000 a 

6.000  libras. Sus levantamientos 
son de 5 % " , en posición bajada, a 
19% ”  en porición levantada. Todas 
sus piezas móviles están encerradas. 
Cada uno lleva un m ango de 4 8 "  de 
estilo de barbequi.

Suministramos bases de patín para 
facilitar su colocación.

Número 941 
Altura, bajado 6% "
Altura,

levantado 5 %
Peso, en libras S%
Capacidad, en

libras . 2000
M ango 

de manivela 38 
SO N  E Q U IP O  N O R M A L  D E  -rl

Y
Buiclt, Ford. Studebaker, D odge, Pontiac, Cord, Chrysler, H up- 
mobile, Peerless, A ubum , Blackhawk, M arm on D eSoto Henney, 
Duesenberg. Durant, Reo, Cadillac, D ay Eider, Camiones 

Studebaker, Elcar, Kisse!, tasimetros Paramount, Stuta.
A U T O  S P E C IA L T IE S  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y  

St. Joseph, Michigan, E . U . A - W indsor, Ontario, Canadá

0(^to,de Exportaciói-1 0̂ West 42nd S ticc t, Nueva York., E.U.A. 
Di«5cck5n TdegraFica-. Helkraus,New York,

ION
.. ■■ -feit

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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E l  cojinete correcto para  
cada trabajo de repara» 

clon de autom óvil

[«.■iikffWiWnn

sr̂ n̂
-Cifau

El surtido de repuestos 
Federal-Mogul

C oi instes  d o  b ro n ce  co n  fo rro  d e  meted 
b ab b ltt  co jin etes  fu n d id os  en  nm trices 
P^>*  ̂ b ielas y  cigüeñales» d e  tam años 
norm ales y  d e  sobretam añ os 
B ujes para  pasad ores  d e  ém bolos  
Pern os y  tu ercas  para  bielas 
T orn illos  d e  su jec ión  d e  co jin etes  
B atres  d e  b ro n ce  y  m eta les bab b itt  
B ielas co n  co jin e tes  b ab b itt

Utilice este completo 
servicio de cojinetes 
FED E R A L-M O G U L

E .  J .  A l r e s r .
S a n  M a r t í n  1 0 5 .
B u e c w  A i r e s ,  ¿ r g e n t i n a .  
T .  B .  T e s t e s .
B u s  G e n e r a l .  C i m a r s  S I .  
B í o  d a  J a n e i r o ,  B r a s i l .
A .  J .  B e l i c k y ,
C a l z a  P o s t a l  1 0 1 1 .
S a o  P a u l o .  B r a s i l .
J o h n  A. Usbt,
C a s i l la  4 0 7 7 .
S a n l i t s o .  C h i l e .

R  e p  r e e  e n t a n f  e» .*

AcuíUdq V&eeues & Cía. 
Girardoc. CoItuDbia.
Lula Qonsález del Be al, 
Empedrado 58,
Habana. Cuba.

Nasslm 3. inaa.
Apartado 1016.
Santo Donalngo, Rep. í)om.

F e d era l-M og u l C orpora tion
Detroit, Michigan, E. U . A. 

Dirección telesrAflcat FedMog^ Detroit

M . E .  M o a e s t e l»  
A p a r t a d o  2 7 I B .
M é x i c o ,  D .  P .
A i r r e d  P a lU s a r .
2 5  0  C a l l e  C o r r e o , 
I d m a ,  P e r ú .
A s e o c l a s  U n id a s .  
A p a r t a d o  1 5 6 0 .
Sao Juan, Puerto Blco. 
T .  A .  S lU y .
C o r t e s  6 6 3 .
B a r c e lo n a .  E s p a ñ a .

Siempre lista para el uso—  
Nunca hace falta 
una empaquetadura

Con unas pocas yardas de Velluntoid en 
su establecimiento, tendrá Ud. un juego 
com pleto de empaquetaduras para aceite, 
gasolina y  agua, listo para inmediato servido 
en cualquier autom óvil, camión o  tractor.
F < r « s e « — Las empaquetaduras Vellumoid no se rompen 

o  parten. N o se echan a perder mientras están 
almacenadas. Siempre están listas para uso inmediato.

C o m p r im i b le s — Se amoldan bien a las irregularidades 
de las bridas. Las empaquetaduras Vellumoid prcr 
ducen conexiones firmes que quedan siempre bien 
apretadas.

D u r a V le s — L a Vellumoid resiste la rudesa del más 
fuerte servicio, pues el aceite, la gasolina y  el agua 
ejercen sobre ella el efecto de endurecerla.'

F á c i l e s  á e  e o n /o 9 * m a r  —  Estas empaquetaduras 
pueden cortarse de la lámina, en la forma requerida, 
con toda facilidad. N o  hay necesidad de emplear 
gom a laca.

El verd ad ero  m ateria l d e  em paquetadura d e  rep aesto  
Ü n p ro d u c to  d e  ca lida d  d e  u s o  un iversal

The Vellumoid Co.. Worcester. Mass., E.U.A. 
Departamont» de Exportarán: 39 Water 6t.. Nueva York. E.U.A.

Aumente Su Clientela y Sus 
Ganancias

Pasillo de Seguridad
weaver

Tres de cuatro automóviles necesitan servicio de rectificación de frenos, 
faroles delanteros y  ruedas. L o s  d ud ios  de automóviles se interesan 
en el̂  acto en comprar este servicio cuando Ud, les muestra lo  que 
necesitan mediante un Pasillo de Seguridad W eaver.
E l Pasillo de Seguridad W eaver comprende el nuevo Ensayador Auto* 
m ático de Frenos, y  el indicador de alineación de ruedas, que permiten 
a : dueño darse cuenta por sí mismo del estado de estas partes, y  el 
ensayador de faroles delanteros, que permite al mecánico ensayar de 
día la  disposición de los mismos. Puede Ud. comprar el equipo com ­
pleto, o bien una sección o  parte del mismo cada vea, Pronto le 
resarcerá su precio con  U s adicionales ganancias que le aportará.

fHdattos ejemplar d é  nuéUro foH éto PaiHlo dé Séguridad"

W EAVER MANUFACTURING CO. 
Springfield, Illinois, E . U. A.

¿Hreccáón telegráfica : 
“Weaver” Clavééi Acmc, Bentley de frasea eoraplctas. 

Western Union de S letras.

Un Productor de Rápi­
das y Buenas Ganancias
Cada correa de ventilador Farran-oid se 
vende protegida en su  caja de cartón contra 
el polvo, tierra, luz y  aire, que son elementos 
dañinos para todo producto de caucho. Y  
cada caja de cartón está claramente marcada 
con el tamaño de la correa. Agregue a lo 
dicho la calidad y  el prolongado servicio de 
la correa y  la reputación internacional de la 
L . H . Gilmer Co., y  verá que en las correas 
Farran-oid para ventiladores de automóviles 
tiene Ud. un producto que puede vender con 
facilidad a cada dueño de auto- 
vil americano. L. H . Gilraer 
Co., Tacony, Phila., P a„ E.U .A.

Noviembre, 1931

Tarran-oid
FANBELTS

1 0 1
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PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

Pcdul de 
Aceleración 

Fnlton 
No. 40 A

El especial idllaml* 
amo lia *'coJineta áa 
bolas" y el picota 
de talón equilibrado 
aumenten la suarlded 
da la allmeoUcíóh 

Dor pedal. Un bonltu artículo da equipo con au 
gruaia almobadUla de caucbo negro 7  marco 
metille» brillaote. S  Ingenioso neitlllo de re* 
sorte. iluetrailo en el círculo, racllita su in- 
sUlaelóo 7  deamontaje. He conTenlonlo tamaño
 1 » pftlgadaa de longitud y 2 ^  pulgadas de
aacfaore—eo la forma natural del pié y con 
curra para ajuelarac a la suela del sépalo.

—3

Bocina
Hi-Way
Fnlton

Smlte ua annonloao sonido 
la cuatro aotaa muileales,
Qua repercuta como uoa 
eorneta. Se oye a gran 
dlatanda^por laa colinas, 
alrededor de curraa. a 
eraras de loa bosques.
Una bocina muy bonita.
Aprofeche al gas del es­
capa para lu fuoclona- 
nleoto. No depende en 
oJogún sentido del aeu*
DuJador— lo que os un 
gran factor de seguridad.
Be ofrece para todos loa 
autonórlles. ea loa tama* 
dos siguleatea: Ford 8pe- 
rial. No. 1 para automó* 
rilas pequeóoi. No. O 
para autocaórlles de reg­
ular tamaño, No. 0 0 para 
loa automóellea grandes.
Se adapta muy bien al 
ISO ea ea botes de motor 
de gasoUaa 7 yates, lo- 
eoootoras de gasolina 7 
inctorea eoD motor de eiploaloo la* 
Veriot

Viseras Fulton Visorettes
Protección completa contra el fes* 
plaodor del sol y poderosa lúa de 
faroles delantoroa. Se ajusta a la 
estatura del conductor. Fiell de Ins­
ular en el arco de la capota oden- 
tro del vehículo. Se pliega sobre el 
techo del automóvil cuando do se usa. 
LlBdo acabado do laca de cristal y 
dorado. Satisface una verdadera ne­
cesidad. Se vende un par en caja 
de cartón.

THE FULTON COMPANY
75lh ond Notíonal Aves., MÜwovkee, Wiscoflsiri, E. U. A. 

Dirección lelegrofieo: "Fulton"— Todas los claves

Embolos Wisconsin
L06 óuibolos TViacnnela 

—Hle hierro fundido y  de 
acero de tipo invar re* 
forzado— 8B s o m e t e n  a 
científico tratamionio ler- 
micD, se labran con sama 
precisión a máquina y se 
equilibran con exactitud 
matemática. En moterlal. 
peao y proyecto funda­
mental eoD idénticos a los 
de dotación normal de 
fábrica.

Hay un tamaño exacto 
para cada marca de auto­
m óvil. camión, tractor y 
ÓDinibus.

Pxdünot precios e  tn- 
formactón detallada.

WISCONSIN MACHINERY & MFG. CO.
Bépartomenio de Exportaciúm  American Steel Export Ce.,

295 Madison Ave., Nueva Y ork, E. U. A.
Dlrceeión telegráfica i AMSTA, N. Y.

LEGAL NOTICB
S T A T E IIB C T  O P T H E  O W K in iS H IP , ^ K A G B » I ^ T ^  E T C -

B E Q U IR E D  B Y  T H E  .ACT O P CO N G RE SS O P  A ü G U b l  ¿A . lU ia.

O f  E l  iu lo n iÓ T i l  A m e r i c a n o ,  p u b l l s h e d  m o n t h ly  c t  K e w  Y o r k .  N .  Y . ,  f o r  O c t .  1, 

1 9 8 1 .

S t a t .  o f  N e w  Y o r k  j

K  Y .  C  > £ n a s l n g ’  I M U o r ,  N o n a .  'B u s i n e s s  M a n a g e r ,  J o h n  A b b i n k .  8 S 0  W e s t  4 2 n d  

^ 9  T h o í  f h í  oT T cer i s *  ( i f  o w n e d  b y  a  c o r p o i a t í o n ,  i t s  ñ a m e  a n d  a d d r e s s

^ é ' w « í  I s ü ,  s “ « t  T o r 'k  N  t "  J o h n  A b k i o k .  1 0  V l o e  n o o d ,  L o r o b m o n t ,
3 3 9  W . I I  m i . V o r o o n ,  N .  Y .  G « r g e  K
103 B e ld  A T S - , P ort WashlDglon, L . I .  W í IIíco  T tujm ps^,
N e w  Y o r k  N  Y  J .  L .  F l l s i . - n r a o n s .  0 2 0  P a r k  A v e . .  IV o o O c l  T .  N .  J .  H  E .  
K n lg h t e n ,  '2 3 3 0  E u c l l d  B l v d . ,  C l e t e l e n d  H e l g h t s ,  O b .o .  O r m e  F e t t e r l y ,  < 5 oO  B e a c o n  
S t .  C h i c a g o ,  111. u  .A  >

3  T h a t  th e  k n o w n  b o n U l io ld e t s ,  m o r t g a g e e s ,  a n d  o t h e r  s e c u r t t y  b o l d e r s  ^
h o l d l n g  1 p e r  c e n t  o r  m o r e  c f  t o l a !  a m o u n t  o f  b o u d s ,  m o r t g a g e s ,  o r  o t h e r  s e c u r l t ie s  
a r e :  (If t b e r e  a r e  n o n e ,  s o  s t o t e ) .  N o n e ,

4 .  T h a t  t h e  t w o  p a r a g r a p l is  n e x t  a b o v e .  g i v l n g  th o  
h o ld eP B , a n d  s e c u r l i y  h o ld c r s ,  i f  a n y .  c o n t o in  n o t  o n l y  th e
s e c u r l t y  h o h le r s .  a s  t h e y  a p p e a r  u p o n  t h e  b o o k s  o f  t h e  f h l  ¿ m n í í ! *
iv h e r e  t h e  s t o c k h o ld e r  o r  s e c u r t t y  h o l d e r  a p p e a r s  u p o n  ^ jook s o f  t h e  « m p w  
a s  t r u s t e e  o r  i n  a n y  o ü i e r  f ld u o la r y  r e i a t i o »  t h e  n í i o o  o f
t o r  w h o m  sn o ü  t r u s t e e  I s  a c t l n g ,  I s  g l v e n !  a l t o  I h j t , 'O ®  *“ 1 ?  t w o  M r t g r a c M  « n U i n  
s u i o m e n l »  e in O r a c ln c  a f f l a i i f s  t i i l l  k n t e v fe d g e  a n d  S c l l e f  a s  t o  t h e  o lr e u in s ta n M S  a n o  
c c n d I U o n s  u n d e r  w h i c h  s i o c k h o ld e r s  a n d  s c c u r l l y  h o ld e r s  w h o  d o  n o t  “ P “ "
I h o  b o o k s  o f  t h e  c o m o t n y  a s  i m s l e e s ,  h o ld  s t o c k  a n d  s e c u r f t l c s  i n  a  , f ‘ P * ^ ¡ i f , ,P
I h a n  t h a t  o f  a  b o n a  f ld e  o s v n e r ;  a n d  U ia  a f l l a n t  t u s  , . 1
o i l i c r  c e r d o n ,  a s s o c ia t i o n ,  o r  o o r c o r a t l o n  h a s  a n y  I n t o r e s t  d l r e c t  o r  I n d l r e c l  i n  th e
a a ld  s t o c k ,  h o n d s . o r  o t h e r  s e c u r l t l e s  t h s n  a s  s o  s t a t e d  b y  b i tn .

6 .  T h a t  t h e  a v e r a g e  m it n b e r  o f  c o p i e '  o í  e a c h  I s s u e  « f  W »  n ? .
d l s t t l b u t e d ,  t h r o u s h  th o  m a i l s  o t  o t h e r w ls o ,  t o  p a i d  s n ü s c r lb e t s  d n r l n g  t l e  s u  
iD on th s  p r e c e d ln g  t h o  d a t e  a h o w n  a b o v e  I s  ( T b U  I n f o c m i i i o n  ¡ s  r c q u i i e d  f r a m  d a i l i  

p u b l l c a t l o n s  c n l y . )  Q E O R O B  B .  Q U I S E N B B B E Y ,  S e c r e t a n -

B U S I N E S S  P U B L I S H E R S  I N T E R N A T I O N A ! .  C O R P O R A T I O N  
S w o r h  t o  o n d  s u b s c t lb e d  b e f o r e  u o  t h i s  S O th  d o y  o t  6 e p t | ^ ^ l 9 3 l -

N o l a r y  P u b l i c ,  N .  Y .  C o .  C l k 's  N o .  5 7 4 ,  R e c .  N o .  2 G S 9 5 .
( M y  C o m in ls s lo n  e x p i r e s  M a r c h  S O tli, 1 9 8 2 . )

SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT
Vn silenciador que ajusta a muchos automóviles

P 0 W E L L - 7 ,‘Í ' :  m u f f le r ^

Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen­
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los requisitos de casi todos los automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros t i^ s  de silenciador. Se ofrece 
también en modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D.

POW ELL MUFFLER CO., Utica, N, Y ., E. U. A.

UN ANILLO MERITORIO

R e p r e s e n ta n te  p a r a  la  
E u ro p a  C o n tin e n ta l  C o r - 
n e llu sse n  &  S ta k s o ld , 66 
R u s  H o te l  d e s  M o n n a les , 
B ru se la s , B é lg ica .
R e p r e s e n ta n te  p a r a  ¡a 
A r g e n tin a , P a r a g u a y  y  
U ru g u a y  A d o lf o  L a m b e r -  
tin i, V ia m o n te  645, 
B u e n o s  A ir e s , A rg e n tin a ,
H ep rea en ta n íe  p o r o  e¡ 
B r a s i l  A ss is  B a n h o  & Co., 
C a te a  P o s ta l 1576, R io  de 
J a n e iro , B ra s il.

S U P E R I O R
PISTON  RIN G CO. Inc.

_________    - 6428  E P W O R T H  B LVD .
S E  V E N D E  E N  T O D O  E L  M U N D O  De t r o i t , m i c h ., e . u . a .

Es N U EV O
E l E S M E R IL A D O R  E N  SE C O  SU N - 
N E N , m odelo Júnior, para m otores con  
cilindros de pequeños diámetros interiores, 
sirve para cualquier trabajo de rectifica­
ción  com prendido entre 2 y  2i/s pulgadas. 
K dan os inform ación detallada y  precios.

SUNNEN PRODUCTS COMPANY
1841 BROADW AY, NUEVA YORK, E.U.A.

Fábrica en  St. Loula, M o., E* U. A.

1 0 2
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Vale la pena vender sólo

Repuestos L a tim o s
para

BENDIX DRIVE

Fidatm catálogo con proeiot y  dotcuentot

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd.
  W o I k e r v U l e ,  O n t a r i o .  C a ñ a d a

MILLERS FA1.I.S COMPANY
D e r iir la a a «B l«  d e  E x p o r la c i ó n :  2 S  W a z r e o  S treet»  N u e va  Y o r k , E .U .A .

Aumente sus negocios con las

P iezas E léctricas para Automóviles

S i g a  e l  e j e m o l o  d e  o u m e r o s o s  c o n o e s l o n s r l o s  7  
cemerdsntet d e  p le z e a  de e u t o t a d r l l e s ,  q u e  h a n  
h a l l a d e  muy buenaa gaDanclas c o n c e n tr& n d & se  en la 
t e n i a  d e  l e s  p r o d u c t o s  U A P C O .
D o c e  a ñ o s  d e  p r d s p e r o s  n e g o c i o s  e o n  e l  e x t r a n je r o  
s o n  l a  m e j o r  r e e o m e D d a e ló n  q u e  n o s o t r o s  p o d e m o s  
o f r e c e r l e .  C o m p r o  s u s  a b a s t e c im i e n t o s  d e  u n a  ' 
p a ñ f a  q u e  o o s e e  e s t a  t a l l o s a  e x p e r i e n c i a ,  c u y o  
p a r t a m e n t o  d e  e s p o r t o e l ó n  s e  h a l la  e n  su  
f á b r i c a  y  q u e  s u m in ls i r a  s i e m p r e  a r t íc u lo s  
p c r l o r  c a l i d a d  a  p r e c i o s  e c o n ó m ic o s .
S o m o s  t a m b ié n  l o s  f a b r l c a n i e a  d e  l o s  c a b le s  
S U P E R B I L T  p a r a  a u t o n ó r i l e s .

iiR wm-
u y o  d e *  

d'*e“?u-

THE MAGHINED PARTS CORPORATION 
Detroit, Michigan. E. U. A. 

Dirección telegráñca: "MAPCO"
"En «I corazón de la industria automotriz"

Use nuestra oficina como 
si fuera la suya propia

Los lectores de EL A U T O M O V IL  A M E R I­
CAN O  quedan cordialmente invitados a valerse de 
todas las facilidades conque la Business Publishers 
International Corporation cuenta para darles 
efectiva cooperación.

Cuando Ud. venga a los Estados Unidos, recuerde 
que nuestras oficinas están a su disposición. 
Aprovéchelas para recibir su correspondencia y 
telegramas mientras esté en ente país.

EL AUTOMOVIL AMERICANO
460 West 34th Street, Nueva York, E. U . A .

Peso
V e loc id a d

F u erza
O c h o  U lB d r c i  b l é c t r l c o e  p o r t á t i l e s  

M I I J . E R S  P A L L S  c u b r e n  t o d M  ¡o s  
r e q u i s i t o s ,  d e s d e  U  perforsclÓD m á s  
l l ? l e n a  h a s t e  I s  m á s  p e s a d a . U u y  
f á c i l e s  d e  m a n e ja r .  K o  b a y  p e s o  e u p e r -  
ñ u o  p a r g  f a t i g a r  a l  o p e r a r l o .  E q u i l ­
i b r i o  p e r f e c t o  7  ( u e r s a  c o m p le t a  e n  
t o d o  m o m e n to ,

C o m o  t i e n e n  c o r r e c t a  v e o t l l a e l ó n ,  n o  
s e  r e c e l l e n t a o  n i  a u o  b o j o  l a s  c a r g a s  
p e s a d a s  c o n t in u a s .

E m p le a n d o  l o s  t a la d r o s  e lé c t r i c o s  
M I L L I Ü R 3  F A L L 8 .  r e p r e s e o t a d o a  p o r  
un s u r t i d o  c o m p le t o ,  d e s d e  e l  n o r m a l 
d e  3 / 1 6 "  h a s t a  o l  d o  p a r a  sor*  
r i e l o  p e s a d o ,  bari U d . t o d o s  s u s  tra *  
b a j o s  d e  u n  m o d o  m á a  f á d l  y  m u c h o

El surtido Crescent está represen^ 
tado en la Argentina por la 

American Business Agency
Perú 625 Buenos Aires

w.».*, S.8 erranriue. Surtido completo de 
cables para satisfacer todos los requlaltos 
de los eutomórlles en actual elrculaclós.

L  surtido C R E SCE N T comprende una escala completa 
de cables en grupos, cables separados, alambres, co* 
nexiones a  tierra, etc., para los autom óviles'y camiones 

C ü ^ o le t  de 4  y  de 6 cilindros y  para los modelos " T ,"
A  j  y  “ A A ”  del Ford. Se garantizan en lo tocante a ajuste, 

calidad, bonito aspecto y  eficacia general. Se venden a 
ventajosos precios de competencia,

Bl Surtido Crescent 
de Cables para el 
¿^candido comprende 
cinco carretes de 100 
pies cada uno i\q

¡

cables de 
e n c e n

dido da los tamaños 
7 tipos más popularos 
y un atractlro tablero 
metUfco de exhibición 
gratuito.

Crescent Autom otive Cables
División de la Crescent Braid, Inc.

280 Broadway, Nueva York, E.U.A. 
Dirección tel^ráfica: Hackben, N . Y .

Pulimento de Carrocería
(Ahora en una lata)

S I  S u r t id o  C i* cs ce n t d e  
C & b lc s  p a r a  e l  A r r a n q u e  
N o .  8 0 0  c o o s t e  d e  SO 
c a b le s  d e  l o s  t a m a ñ o s  y 
t i p o s  d e  m á s  f i c U  r e n t o .  
C o n  é l  s e  s u m in is t r a  g r a ­
tu i t a m e n t e  u n  t a b le r o  d e  
e x h i b i c i ó n .

Durante loa últimos seis 
años, el pulimento de carro* 
cerfa I*SIS ba sido usado 
y formalmente recomenda* 
do 7  vendido por las princi* 
pales eompañfas americanas 
de automcvilea.

M e j o r  que  N u n c a
(Nueva Fórmula)

También:
Acabado dft capota Negro da rotoqua Pasta pulidora do metale,

I-SIS LABORATORIES, Inc.
Stamford, Cotm., E. U . A.

DIreeclán telegráfica; “ SISLABTORY"

Emplee los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómnibus 

y camiones
Batos muelles se fabrican con sumo cuidado. Se hacen de lea mái 
finos materiales 7  se sometan a traCamiento térmico. Son muelles de 
OB extraordinario valor intrínseco. Pídanos ejemplar de nuestro 
catálogo en que damos información completa de loa muelles para todas 
las marcas de automóviles, camiones y ómnibus, Ofrecemos también 
muelles para vehículos automóviles de años pasados.

Liggett Spring & Axle Company, Inc.
Fábrica cd Monongahela, Pa., E. U . A.

RgprpsenUnta pu* It exportación: AMERICAN STEEL EX PO RT CO., INC., 
2Sd Miditon Annue, Nuevi York, E.U.A. Dlreeilón teliOriK»: "AMSTA"
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Catálogos Completos
Herramientas Eléctricas Stanley 

Herramientas Stanley-Atha para automóviles 
Máquinas Van Norman para automóviles

E stos  ca tá lo g o s  con tienen  m uch as herram ientas n u evas  para 
s im p li fic a r lo s  tra b a jos  d e  rep aración  d e  au tom óv iles , riidanos 
e jem plares d e  estos  ca tá log os .

T H E  S T A N L E Y  ELEC TR IC  T O O L  CO.
100 L a fa y ette  S t., N ueva  Y o rk , N . Y ., E .U A . 

D irección  ca b le g rá fica : S taru leco

y  A ^ n N o r m a ñ - ^ y T ^ A / /  ^ y ^ ^TANLEY~ATHA"(

MUELLES TUTHILL
Calidad
tu p er io r  

desde  
hace 

SO años

Pídano. nuetlTOÉ moderadoa precio* soóre  la 
bata de costo, seguro  y  jlele hasta tu  puerto.

TUTHILL SPRING CO.
CHICAGO, ILLINOIS, E . U . A .

EslsUecida en 1880  Dirección íolegrsficat TUTHILL, Oilcego

E l
ÍL nuevo balón Mobawk 
 ̂para ómnibus y camiones 

le aportará una creciente y satisfecha 
clientela representada por dueños de 
vehículos comerciales.

THE MOHAWK RUBBER COMPAIVY 
16 W . 6 l8 t  St., Nueva York, E . ü . A .

D irección  telegráfiea i “ arohatofc’ '— í f e »  YorTt,

Eficaces y  pode­
rosos limpiadores 
de parabrisas para 
automóviles c e  - 
rrados y  abiertos

S E  suministran con láminas de caucho de ciaco caoas y 
un poderoso motor para conservar despejada la vista 
en todo tiempo. Ü d, puede recomendar estos lim­

piadores a su clientela eon la seguridad de que darán 
^  excelente servicio— y  U d . los vende con_ eon-

.  fiam a y  buenas ganancias. Pídanos inior-
m ación sobre estos limpiadores, lo mismo que 

^ H I O a B  sobre los limpiadores, espejos retroscipicos 
P Q O D U c v s  v iS I O N A L L  y  trompetas CUireon.

Trico Products Corporation
811 W ash in g ton  Street, B u ffa lo , N . Y -, E . U . A .

Dlrecetón tolegráflcs: "THICOPEOD,”  Bugalc.

Forros de 
Frenos 
Staybestos

F orro de Am ianto En­
tretejido con Alambre. 
F orro Comproxnido H i- 
dráulicamente. Forro

Flexible M oldeado. F orro M oldeado de Com posición de Amianto (duro).

Revestimientos de Embragues Staybestos
Revestimientos de Amianto B lanco MoHdo y  T ejido y  Revestimientos SóKdos 
Moldeados.

Se Solicitan Consultas de Mayoristas y  Agentes 
de Ventas Responsables

STAYBESTOS BRAKE LINING CO. 
SELLERSVILLE, PA., E . U . A .

D irección  Cablegráfica-. STATBISTOS. FUadclfia Ctnre.- Bentíey

Anuncio Importante
Ahora puede comprar los 

4 ^  productos de la marca Es-
'V  I . M -Co directamente de sus

fabricantes a precios más 
moderados que antes. Ase­
guramos embarques inmedi­
atos.
pídanos los precios ospooltloo do 
platas de embragues para el .Ford y 
el Chevrolet y de arlieuleelones uní- 
versales y eajee de meter de artengue 

P E O .U .S . PA T. O F F IC E  Pa™ Chovrolol.
Pídanos la completa de precios de los productos de la marca Es-M-Co 
(pronúncicse Esem co).

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP.
33 Thirty-Fourth St., Brooklyu, Nueva Y ork, B. U . A

D irección  te leg rá ñ ea : E sm cobran d . T odaa  Ine claree*

Llaves Tee-Flex
construidas por la Walden-Worceater
Las llaves T ee-F lex  W alden -W or- 
cester son indispensables para trabajos 
en puntos estrechos, que han de ha­
cerse con  suma rapidez. L a  espedal 
construcción de sus uniones asegura 
una flexibilidad y  una firmeza m áxi­
mas.
Estas llaves poseen la seguridad del 
tipo con  m ango en T  y  la adicional 
ventaja de una articulación universal, 
que form a parte integrante de la 
herramienta.

STEVENS WALDEN, INC
Worcester, Mass. D ir e c c i ó n  telegráfico: S ie v e n s b ic  £ .  U . A .

X e
LiJlí

¿ i
íü l

MueUes CHAMPION para todos los automó­
viles y camiones americanos

Cetlzuaof loi prccloi mi* rcnuloiei por muellei eattegtdoi en >u puerto leár. 
U b u .  de coito, eeguro y fi.te, IncIUTendo todo, loe gtptos de truiporte, A 
loIlclUid eorliremoi tofortaiclón detUlid. y eotilogo.

Cfaamp Spring Company, St. Lonis, E . U . A .
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RELLENELO
v e c e j  a £ ( m a

Y  OLVIDELO
No hay que rellenar el acumulador Prest-O-Lile 
Hi Level (Alto Nivel) sino cada cuatro meses.
Los automovilistas en todas partes están de acuer­
do  en que este maravilloso acumulador encierra 
la m ejora más notable que se haya introducido 
en m uchos años eu la fabricación de acumula­
dores, y le han dispensado una gran acogida.

Interésese en este acum ulador y aumente sus 
ventas y utilidades. Solicite detalles del distri­
bu idor de Prest-O-Lite en esa, o  diríjase a:

P R E S T -O -L IT G  S T O R A G E  B A T T E R Y  S A L E S  C O R P .
Sección tic ExpcrKxciún 

4 0  EqsE 4 1 s c  S trcu t, N u e va  Y o r k ,  E . U . He ,K. P o r  c a b le :  * 'P olba iex* ’,  N u e va  Y o r k

ACUMUrADORES

i B i e U - O s Q t e

H i  L e v e l
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Este perfeccionado tipo de 
forro de freno
no contiene caucho

E l American Brakeblok 
en rollos

E sjSTU forro de freno tan notablemente superior, se hace de un 
material de características invariables, que no contiene caucho. 
Por esta razón, es inalterable bajo las altas temperaturas y 
grandes presiones a que están sujetos los frenos. Por otra 
parte, no se endurece ni deteriora mientras permanece almace­
nado. El clima no lo afecta en duración ni en funcionamiento.

E l forro de freno American Brakeblok permite una instala­
ción fácil y correcta. Da servicio satisfactorio durante todo 
el tiempo t|ue se use. Es el más seguro de todos los forros de 
frenos.

Su inversión en forros American Brakeblok es pequeña, pues 
una existencia de diez rollos sirve para los requisitos de 125 
marcas y 400 modelos de automóviles de pasajeros y camiones 
livianos— satisfaciendo el 90% de los trabajos en frenos 
interiores.

El American Brakeblok se suministra en la nueva y con­
veniente forma de rollo, en tipo Keepcr, en juegos de recubri- 
inicíito completo y en tipo de recubrimiento completo empernado. 
En adición a este moderno forro de freno, suministramos re­
vestimientos de embrague de tela de la más alta calidad, que se 
distinguen por notable flexibilidad, independencia completa de 
protuberancias superficiales y por la gran ventaja de que no 
necesitan asentamiento preliminar. Pídanos información com­
pleta sobre el forro American Brakeblok— el forro de freno 
más moderno y seguro. Hay sólo un Brakeblok—el American 
Brakeblok.

A M E R IC A N  B R A K E  M A T E R IA L S  C O R PO R A TIO N
D ivisión AulamatrU  «  Industrial de ¡a

A M ER ICAN  B R A K E  SH OE & F O U N D R Y  CO.
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A,

Oficinas de ventas: Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, San 
Francisco.

Deparíamento de E xportación : 39 W ater St., Nueva York, E , U . A .

B  A M E R I C A N  1 /

rakebloK
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Herramientas que ahorran tiempo 
y aumentan las ganancias

HALL UX
Rectificadora de Cilindro
Empleada seca o húmeda, esta recti­
ficadora de tipo de piedra amola­
dora no sólo corta con mayor 
rapidez, sino que produce también 
un acabado más fino. Su escala es 
de 2 11/16 a 4>/¿ pulgadas. Exten­
siones especiales para aumentar su 
escala hasta 'lYs". Tiene ajuste 
micrométrico y funciona con facili­
dad con un taladro de media pul­
gada. Una herramienta firme con­
struida con precisión para trabajos 
de máxima exactitud. Se suminis­
tra completa con piedras desbasta­
doras y de acabado final, guias de 
fibra, piedra de rozamiento, articu­
lación universal de propulsión e 
instrucciones detallada.-..

Rectificadora H ALL para Agujeros 
de Pasador de Embolo

Para redondear, pulir y agrandar agujeros 
de pasadores de émbolo, ojetes de muelles, 
bujes de muñones de dirección y otros agu­
jeros de diámetro interior pequeño en 
cualquier metal. Muy útil para suavizar 
después de la escariación.

Tiene un juego micrométrico. Es una herra­
mienta de cuatro puntos, que asegura agu­
jeros exactamente redondos. Funciona con 
cualquier taladro portátil o fijo de 300 a 
500 revoluciones por minuto. Las piedras 
amoladoras cuestan muy poco y pueden 

quitarse y reemplazarse con lodo facili­
dad. Se hace en dos juegos de 3 herra­
mientaa. El juego Y  tiene escala de 
.730" a 1.135". El juego Z tiene escala 
de .484" a .750". Se suministran en 
caja metálica, en la cual se incluyen 
piedras adicionales. El tipo para 
servicio pesado se ofrece en dos 
tamaños: de 1 % " a I % "  y de 1 % "  
a I % " .  Cualquier mecánico 
puede ajustar pasadores, en la 
forma que se requiera, emple­
ando la rectificadora Hall para 
agujeros de pasador de ém­
bolo.

Barra Perforadora H ALL

Ninguna otra barra perforadora 
sobrepasa a la Hall en ahorro de 
tiempo y trabajo y en exactitud de 
obra. Tiene retorno y parada auto­
mática, mecanismo de velocidad 
selectiva, escala de 2 1 /16 " a 51^", 
profundidad de corte de 14", cabeza 
perforadora de 6 cuchillas y ajuste 
micrométrico. El ajuste está colo­
cado arriba de las cuchillas para 
facilitar su manejo. Tiene también 

cojinetes cónicos seccionados de ajuste completo, dos 
velocidades, tres alimentaciones y motor eléctrico C.E, 
Impóngase a fondo de la Hall antes de comprar otra 
barra perforadora.

Escariador H A L L  para Lomo de 

Cilindro

Ese lomo en la parte superior del 
cilindro, arriba del punto de la car­
i-era de subida del anillo de émbolo, 
puede rebajarse con facilidad, en 
pocos segundos, con esta herramienta.
Facilita enormemente el ajuste de 
anillos y  émbolos de tamaños mayores 
a los normales. Evita el golpe pro­
veniente del violento 
contacto del anillo con­
tra este lomo. No se 
necesida habilidad ni 
experiencia para mane­
jar esta herramienta y 
hacer un buen trabajo.
Cuando se rebaja el 
lomo al nivel de la 
pared del cilindro, 
el escariador cesa 
de cortar.

THE HALL M A N U FA CTU R IN G  COMPANY
TOLEDO, OHIO, U. S. A.

Representante en Europa: Messrs. Morris &  Ingram, 2 6  Flnsbury Squsrc, Londres. E .C .2, Inglaterra 
Representante en ¡a Argentina: Olto Eberson, Casilla de correo 127 , Buenos Aíres, Argentina
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H a g a  d e  su  T a lle r  o  G a ra je  
E x p o s ic ió n  P e rm a n e n te

17 N las exposiciones anuales de automóviles y  sus anexos, ya se celebran 
d en la  Argentina, en los Estados Unidos o  en cnalquier otro país del 

mundo, la exhibición temporaria de nuevos elementos de taÜer _ o  de 
garaje constituye un verdadero tributo al brillante progreso de la indus­
tria . . .  y  una promesa de servicio mucho m ejor, más rápido y  economico 
para los dueños de automóviles que las visitan.

Ud. puede, en efecto, hacer que su taller o su garaje, ya grande, ya 
pequeño, sea una exposición permanente . . . una que inspire en el cliente 
esa clase de conñanza que sirve para desarrollar un negocio creciente y 
Incrativo . . .  una en que los elementos de equipo mecánico brinden la 
seguridad de un servicio moderno, positivo y eficaz.

Puede Ud. lograr lo dicho instalando los eqmpos Champion para talleres 
y  garajes . . . equipos de comprobada eficacia, por ser productos de una 
compañía que se ha dedicado a su refinamiento y construcción desde hace 
más de un cuarto de siglo. La calidad y  la vasta aceptación de los equipos 
Champion se traduce elocuentemente por el hecho de que son la elección 
de doce grandes compañías norteamericanas de combustibles y lubricantes, 
quienes los empican en sus numerosos establecimientos para la venta de 
sus productos.

Nuestros ingenieros gustosamente cooperarán con Ud. en la elección de 
los equipos más a propósito para satisfacer sus requisitos particolares. 
De igual manera le ayudarán a proyectar la disposición de su establccüm- 
ento, para qne tenga Ud. uno de esa clase que constituye una exposición 
permanente y que ha de aportarle un negocio creciente y  remunerativo.

u n a

A n*U >a^~C arrete d e  m an * 
g ü e r a  n e u m á t ic a  C h a m p io n  
d e  in s t a la c ió n  e n  c í e lo  r&bo. 
C o m o  la  m a n g o e r n  s e  ar> 
roU ft a a t o m á t ic a m e n t e  e n  
e l  c o r r e  t e ,  n o  s e  p r e se n ta  
l a  o p p o r t n n id a d  d e  d a ­
ñ a r la .  c o m o  s u c e d e  e o n  las 
q u e  q u e d a n  te n d id a s  s o b r e  
e l p i s o .

I z q u ie r d a  —  T o r r e »  s n r li -  
d ora .s  C h a m p io n , o f r e c id a s  
e n  c u a t r o  t ip o s  " p a r a  a ire  
s o l o ,  p a r e  a ire  7  a g u a , p a ra  
a ir e  7  Iu2 .  7  p a r a  a ire , 
a g u a  7  tn a .

E q u ip o  C h a m p io n  p a ra  p in ta r  
p o r  p u lv e r iz a c ió n .  P o r a  tra ­
b a jo s  d e  r e t o q u e  o  p a ra  
c o m p le t a s  o b r a s  d e  p in tu ra , 
e s te  e q u ip o  re s u lta  m u y  p r á c ­
t i c o  p o r  l a  r a p id e z  d e  su  
f im e io n a m ie n t o ,  f a c i l i d a d  d e  
m a n e jo  7  r e s u lta d o s  sa t is ­
f a c t o r io s .

D e r e c h a ^ —E soal as n e  u m á tic  as 
C h a m p io n , S o n  a tra ct iv a s , 
o iie a e e s , e x a c ta s  7  co m p le ta *  
m e n t ó  a u to m á t ica s , d a n d o  un 
BervJcio d o  in f la c i ó n  irre* 
p r a c h a L le .

D  e  r  e  e  h  a— • 
C o m p r  e s o r e s  
d e  a ire  C h a m ­
p i o n .  H a y  u n  
t ip o  p o r a  ca d a  
r e q u is it o .  E n  
m o d e l o »  d e  
e f e c t o  s c n e ll lo  
y  d e  e fe e to  
d o b le .

I z q u ie r d a ^ —L a v a d o r a  d e  a u t o ­
m ó v i l  C h a m p io n  d e  ud  su r ­
t id o r*  U o  e q u ip o  c o m p a c t o ,  
c o n  lu b r ic a c i ó n  a u to m á t ica  
7  m e c a n ie m o  e n c e r r a d o  d e  
fu n c io n a m ie n to  s i l e n c i o s o .  
P r o d u c e  b u e n a s  g a n a n c ia s  en  
t o d o  t a lle r  o  g a r a je  e n  q u o  
s o  in s ta le .

Pídanos catálogo completo

Champion Pneumatic Machinery Co.
Fábrica en Chicago, Illinois., E. U. A.

Miem bro de Irt M otor únd Equipment Associalion y  de la 
National Standard Parts Associatíon

Departamento de Exportación en  238 Main St., Cambridge, Mass., E. U. A. 
D irección telegráfica; “ McKIM”  Boston
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Las Cadenas Weed eliminan el patinaje 
.jevitan demoras e inconvenientes— permiten 

manejar un automóvil con seguridad por 
caminos en mal estado o pavimentos mojados y 
resbaladizos. Sus secciones transversales agarran 
firmemente en el lodo, barro o arena, dando 
tracción segura y efectiva, de modo que cada 
vuelta del motor se traduce en verdadero kilo­
metraje recorrido.

Todo automovilista necesita las CadenasWeed 
para tracción— para seguridad. Cada automó­
v il, ómnibus o camión en su localidad representa 
para Ud. una venta de este accesorio indis­
pensable.

Exhiba, pues, las Cadenas Weed en su estable­
cimiento y ofrézcalas a sus clientes. Note como 
esta antigua y acreditada marca aumenta el 
prestigio y ganancia de su negocio.

Pida más detalles a nuestros 
representantes o escríbanos di­
rectamente.

AMERICAN CHAIN CO., Inc.
New York Central Buildin*

Nueva York, N . Y .,  E. U. A,

Dirección Cab legráfica : A M C H A IN , N E W  Y O R K

R E P R E S E N T A N T E S  EN LO S P A IS E S  IB E R O A M E R IC A N O S  Y  ESP A Ñ A

A rg en tin a — P a lm er  S e  C o ., M oren o , 574 
ilu e n o s  A ire s .

S o liv ía ^ Ü c r n e llu s  F .  G u n d ia ch . O n iro .
B r a s i l - ^ .  L a b o u r ie u  &  C o ..  K u a  B u en os  

A i r e s  118. R i o  d e  Janeiro.

C hile— W c s s c l .  r u r a l  A  C o ., T a l*  
p ara íso ,

C osta  R leo^ ^os(^  ^^arfa A re o  C o .,
A . ,  S an  Josó.

C u ba  —  R c o lp r o r lty  Su |>ply C o ..
C u b a  4 9 , E a b a n a .

E spn A a^ T oaé  L ó p e z  Zuora< , C a la ­
b r ia  1 0 4 . B a rce lon a .

Guatemala—Wm. T . Scoulla i. 17 Calle 
O r ie n t e  N o .  3 - A .  O u a t e n a U .

M á x ie o — G e n e r a l  C o m m ls & lo n  C o . .  S .  A . .  
A p a r t a d o  3 1 - B U ,  M é x i c o .  D .  F .  

P a r a g u a y — P a lm e r  &  C o . .  M o r e n o  
5 7 4 . B u e n o s  A i r e s .  A r g e n l i n a .  

P u e r t o  R i c ^ H .  G l y d e  G r e e o r y .  
I n c . .  R e c i n t o  S u r  N o .  4 5 ,  S a n  
J u a n .

U ru gu& y— P a lm e r  &  C e . .  C a l l e  
P i e d r a s  4 1 9 ,  M o n l e r ld e o .  

V e n e z u e la — B e r n a r d o  J u r a d o - B l a n -  
r o .  P l a z a  P a s t o r a  N o .  1 6 , 
Carteas.

CADENAS
WEED
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A v e r ig ü e  si e l c a m ió n  
es d e  in s u fic ie n te  c o n s ­
t r u c c ió n  c u a n d o  se 
lo  o fr e c e n  a u n  p r e c io  
m e n o r  q u e  e l c o r r ie n te

THE WHITE COMPANY

T T N  CAMION BARATO puede muy bien aparecer 
U  muy bonito a la simple vista, pero si es de 
insuficiente construcción, representará una mala in­
versión, no importa lo módico que sea su p r « io .

Para que le gane dinero, para que le deje una 
ganancia sobre su inversión, el camión ha de ser 
construido enteramente de modo que pueda satisfacer 
toda demanda que exiju exceso _ de fuerza _ y re- 
sistencia— construido para hacer bien el trabajo que 
se le asigne. Para el dueño no hay ventaja alguna 
en un camión cuyas características han sido calcu­
ladas para satisfacer sencillamente una demanda de 
precio bajo.

Lo» camiones White se distinguen por caracte­
rísticas exactas. El empleo de la mejor clase de 
acero de tratamiento térmico, el adecuado equilibrio 
de peso y firmeza y la fuerza debida— todo esto 
habilita al W hite para hacer más trabajo, para durar 
más y  para ganar más dinero para su dueño.

Antes de comprar un camión barato, compárelo 
con un White. Averigüe Ud. mismo si el camión 
es de insuficiente construcción y  de exagerada capa­
cidad cuando se lo ofrecen a un precio menor que 
el corriente.

Cleveland, Ohio, E. V. A.

WHITE

R e p r e s e n t a n t e s  e n  l a s  p r i n c i p a l e s  c im iiic le .s .
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