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Los Marcadores de Circulacidn
THOMPSON
esianya listos paralaexportacidén

Modernos y mas econémicos que la pintura, los marcadores
de circulacion Thompson han sido ya cordialmente aceptados
por importantes ciudades de los Estados Unidos. Se ofrecen
ahora a las municipalidades en el extranjero que se interesen
en este medio tan efectivo para marcar y definir areas de
trafico, intersecciones de calles y pasillos de transelntes, en
beneficio de la mayor seguridad publica

Los marcadores de circulacion Thompson se forjan de una
aleacion inoxidable de firmeza extraordinaria. Su permanen-
te brillo y gran visibilidad aumentan la belleza de las vias
publicas. Pueden instalarse en pavimentos viejos 0 nuevos,
en toda clase de superficie de camino—de asfalto, de ladrillo,
de hormigén o de adoquines—y duran tanto como el mismo
pavimento. Se estdn introduciendo al comercio de exporta-
ciébn en una época en que la construccién y la conservacion
de carreteras se hallan a un alto nivel de actividad en casi
todos los paises del mundo.

Los pedidos de exportacion de estos marcadores reciben la
misma atencion preferente que damos a los pedidos de piezas
Thompson para automoviles—gracias a nuestro propio de-
partamento de exportacion. Para informacion completa sobre
los Marcadores de Circulacion Thompson, comuniguese con
el representante de los Productos Thompson mas préximo a
su localidad. Véase la némina de abajo.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED
Oficinas principales! Cleveland, Ohio, E. U. A.
Fabricas! CLEVELAND y DETROIT

Direcciéon telegrafica; “Thompro-Cleyeland”

Folletos ftoompson

VALVULAS Y GUIAS, PERNOS Y BUJES, EMBOLOS DE HIERRO FUNDIDO,

EMBOLOS CON REFUERZO INVAR, EMBOLOS LYNITE, PASADORES DE EMBO-

LOS, MANIVELAS DE ARRANQUE, GATOS MANUALES, TENSORES EXCENTRI-
COS, GEMELOS TRYON.

REPRESEIVTANTES

ARGENTINA Y COLOMBIA Y

URUGUAY BRASIL CHILE GUATEMALA
VID L SmxK Inc,, B. R. Rand, P, C. L, Young, Ultramares Corp.,
443 Lulz Sacnz Pefia Rua S. Pedro 14. 123 Avenida de loe 32 Deaver St.,
447 Rio de Janeiro, Brasil Cub6tafios, Nuevo York, N. Y.
BuenoH Airea, Argentina Vina del Mar, Chile E. U, A,
CUBA REPUBLICA DO- PERU
Gonzélez Del Real MINICANA Mr. J. E. Eslroda, Alfred Paltiser,
Apartado 1296 Santo Domingo Apartado 676 Correo 1SO, José L<»nilZ Zucras,
Habana, Cuba Motors Co., México D. P. México Lima, Pera 256 Montaner,
Sonto Domingo, R. D. Borcclonii

El Automoévil Americano



Qane beneficios mayores

y mas rapidos con

CHAMPIONS tipo “C”

Diciembre, 1931

ATNARA el automovilista, las Bujias Champion tipo C

significan una chispa limpiay grande, bajo cualesquiera
condiciones, que aumenta la potencia y proporciona mayor
suavidad y aceleracién. Las nuevas y mejoradas Bujias
Champion mejoran el funcionamiento de cualquier
motor.

Para el comerciante, las Bujias Champion tipo C ofrecen
la combinacion ideal de ventas:

1. Una demanda mundial— que se han granjeado
por su funcionamiento superior y seguro.

2. Una inversibn minima en existencias. Las
Bujias Champion tipo "C” se fabrican en 3
tamafios solamente que sirven para la mayoria
de automoviles y camiones. Esto, a su vez,
significa—

3. Ventas mas rapidas y beneficios continuos
para el comerciante emprendedor.

Aproveche las ventajas que le brinda la aceptacién universal
de las Bujias Champion— mantenga siempre a mano una
buena existencia de Champions. La demanda de que gozan
le reportara utilidades mas rapidas.

CHAMPION SPARKPLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A.

Direccion cablegrafica, "Champion” Toledo

C hampion

Bujias de Encendido



ANCLAJE

JEIiL miembro mas pequefio de esa distinguida familia
de piezas llamada Propulsion Bendix es la diminuta
arandela de seguridad. Cuando la grapa, resorte y
tomillos estan instalados, dos de estas pequefias arande-

las sirven para asegurar su posicion fija.

A causa de que estas pequefias arandelas de seguridad
hacen bien su trabajo afio tras afio, la seguridad de la

propulsion Bendix es de caréacter permanente.

Dos razones muy poderosas justifican el empleo de
legitimas piezas Bendix en los trabajos de reparacion de
estos acoplamientos: con ellas se garantiza el tradicional
funcionamiento irreprochable de la propulsion Bendix,

y con ellas se aseguran buenas ganancias.

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Limited

W alkerville, Ontario, Canada

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation)
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UEvo

ANILLO DE EMBOLO
HI-UNIT PRESSURE

RING
de McQUAY-NORRIS

Sin ningdn aumento de precio

Este nuevo anillo de émbolo hace que el surtido de anillos
de regulacion de aceite de McQuay-Norris sea el mas
completo del mercado—y se necesita el completo
surtido McQuay-Norris para satisfacer todos los requisitos
de la industria
Ningun otro anillo ofrece estas ventajas exclusivas-
Hierro eléctrico Uniones escalonadas Envoltura en cellophane

Ranura Superoyl para el arrastre y distribuciéon del aceite

Mayor duraciéon estructural y mayor tension

CADA UNO VA ENVUELTO EN BRILLANTE ENVASE DE PAPEL DE CELLOPHANE

El Automoévil Americano



iRevolucion en el Valor de Camiones
_y en us Ganancias!

iPiense en lo que significa vender un camioéon de lacalidad Reo, que lleva
el nombre Reo, en la calLegoria de los camiones mas baratos!

Para cada persona que invierta su dinero, su tiempo o ambos en el
negocio del automovilismo, el nuevo camién de 1°2 tonelada Reo Speed
Wagon constituye la mayor novedad del dia.

Técnicamente hecho para revolucionar la avaluacién,de los camiones,
este pasmoso vehiculo causa asimismo una verdadera revoluciéon en la
perspectiva de las ganancias del presente.

Haciendo a un lado todas las previas limitaciones de trabajo, en la
clasificacion del precio méas bajo cumple por completo con cuantos
requisitos se le exigen para acarreo general, en multitud de industrias.

Se construye para que trabaje mas y dure mas que otros camiones que
cuestan cientos de délars mas y, no obstante, por su precio pone a
las agencias Reo en posicién de competir ventajosamente en los merca-
dos mas activamente disputados.

iAl comparar la calidad, tamafio, capacidad de carga util y caracteris-

EI Nuevo ticas técnicas se cerciora uno de que este nuevo Speed Wagoén es el

.z camién de 1~ tonelada que se vende al precio mas bajo det mundo!
Cfamién de q P .

REO MOTOR CAR COMPANY, LANSING, MICHIGAN, E. U.A.
|V2 Tonelada Direccion Cablegrafien 1“REOCO”

~AxtnX'grandey extra-resistentef extraepotente, con
seguro costo menor por kildmetro de utilizacion

Motar de 4ciliQ<Iro8 5 cojinetes. Motor de 6 cliindroe—7 cojinetes.

Cilindros de hierro oleado con cromo y niquel. Cilindrada® extro’

grande®. Lubricacion a presién forzada» Bastidor fuertemente

acanalado—do 17,78 cm. do profundidad. Cajo de 4 velocidades.

Poeote posterior completamente flotante. Rueda® do rayos de acero
. Spoksteei. Freno® inlemo-bidraulico®.

R I O Dos buena® distancias entre eje®.

W N Mayor eapacidad*dc*caiga tras la ca®eta.

Diciembre, 1931



Escriba su propio contrato

Como es natural, usted no quiere que se le fijen cuotas imposibles;
no desea ninguna restriccion ni intervenciéon en su criterio. » »

La HUPMOBILE jaméas ha hecho una sola imposicién a sus
agentes en los 23 afios que lleva de fundada! » »

Solo usted es el mejorjuezsobre los condiciones de su mercado,y sabe
mejor que nadie cuantos automoviles podréa vender en su territorio.

HUPMOBILE ha seguido este sistema durante 23 afios!

Usted quiere automoviles de una excelencia mecanica duradera—

coches que realcen su prestigio como agente de confionzo. » »
HUPMOBILE no ha hecho un automovil inferior en 23
afos/ y jamas lo hara. » » » » » »

No es extrafio, pues, que tantos agentes verdaderamente buenos
continden con la marca Hupmobile. » » » » »

HUPP MOTOR CAR CORPORATION » » DETROIT, MICHIGAN
Direccién cablegrafica: "HUPP", DETROIT

Hupmobli le

SEIS 'Y OCHO CILINDROS CON
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UNNEGOCIO COMPLETO para AGENTES de NEUMATICOS

Neumaticos— Camaras de Aire— Acumuladores— Llantas Metalicas— Forro de Freno— Bujias— Accesorios

Diciembre, 1931



Willys es Sinobnimo de Mayores
Ganancias para los Agentes

Durante veinticuatro anos la Willys-Overland ha sido
pristina en introducir mejoras mecanicas que repre-
sentan funcionamiento y economia sin rival. Todo
progreso sobresaliente en los automodviles ha encon-
trado alos Willys-Overland entre los principales.

Los records recientes de velocidad en el Pico Pikes 'y
en California, E. U. A., México, Dinamarca, Argentina,
Establecimientos del Estrecho, Nueva Zelanday otros
paises, comprueban que los automoviles Willys-Over-
land rinden un funcionamiento altamente satisfactorio
en todas las regiones y climas.

La CompainiaWillys-Overland ha demostrado clara-
mente su propiedad para construir automoéviles de
funcionamiento superior a precios de competencia.
Jamas estuvieron nuestros representantes mejor per-
trechados para sus campafas de venta.

La Willys-Overland espera con certidumbre un fu-
turo prospero puesto que puede proveer a sus repre-
sentantes con productos de calidad a precios modera-
dos. La demanda mundial por transportacion veloz,
comoda y econOmica significara ganancias pingues
para los comerciantes en Willys-Overland.

WIL1L.YSEXPORT CORPORATION WILLVS-OVERLAND CROSSLEY,LTD.
TOLED0,0niO,E.IT.A. STOCKPORT,INGLATERDA
Direccion Cabi«gré/Tca.! *"WILLYSEXGO** Direcciéon Cahlcgrofica: **FLYING'%MANCHESTBR

AUTOMOVILES FI NOS WIlLLYS-OVERLAND

El Automovil Americano
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Véndales Servicio

M IUCHOS de los automoviles
en actual circulacion por las calles y cami-
nos necesitan inmediato servicio y repara-
cién. Algunos de ellos no son seguros. Un
buen ndmero constituye un verdadero pe-
ligro. Una buena parte del total ha
durado mas alla del limite de su utilidad
y por esta razén debe quitarse de la circu-
lacion publica, a la cual representa una
amenza. EIl continuo servicio exento de
adecuada conservacion mecanica ha impu-
esto serios trastornos e irregularidades
sobre la mayor parte de los automoviles,
camiones y O6mnibus que circulan por las
vias urbanas y del campo.

La esperanza mas inmediata de un re-
surgimiento en el negocio de automoviles
se presenta en la posibilidad de que todos
estos vehiculos en mal estado vayan a re-
habitarse en los talleres y estaciones de
servicio, a donde debieron de haber ido
hace tiempo. La reparacién de automo-
viles promete, en efecto, una actividad
extraordinaria tan pronto como el negocio
se rehabilite a un estado mas o menos
normal.

rSTE es el trabajo mas inme-
diato que se presenta en estos momentos
al negocio de automoviles durante 1932.
No hay otra ramificacion del negocio que
ofrezca mejores espectativas que la repa-
racion de automodviles durante estos dias
de lento resurgimiento econdmico. Para
acelerar el regreso de estas clases de tra-
bajos al taller, recomendamos lo siguiente:

(1) Organicense concursos de seguri-

dad. Estos concursos pueden emprenderse
en forma individual o en forma oficial.
Instale su equipo para ensayer frenos, rec-
tificar los faroles delanteros, verificar el
estado mecanico del mecanismo de direc-
cion y de otros importantes érganos del
vehiculo. En ciertos lugares se podra
obtener sancion oficial para desarrollar
publicamente estos concursos, lo que les

impartir4d un adicional valor propagan-
dista. Semejantes concursos han dado ex-
celentes resultados en numerosas ciudades,
en beneficio de los talleres locales.

(2) Auméntense las actividades de
propaganda, tanto los anuncios en diarios
y revistas, como los anuncios directos por
correo. Invitese al propietario de auto-
movil a que somete su vehiculo a experta
inspeccion. Hagase intenso uso del telé-
fono para llamar a los propietarios a que
arreglen sus automoviles.

(3) Activese lo méas que sé pueda el
trabajo de los vendedores. Que éstos sal-
gan a visitar a los propietarios para in-
ducirlos a que compongan sus vehiculos a
la mayor brevedad posible.

S 'EMEJANTES esfuerzos, de-
sarrollados con energia, han de traer
abundante trabajo a todos los talleres lo-
cales. Han también de poner en manos de
los vendedores de automoviles y camiones
un buen ndmero de nombres de posibles
interesados.en comprar vehiculos nuevos.
Permitiran también al comerciante de au-
tomoviles el averiguar qué personas han
de comprar ciertas clases de automdviles,
dados su posicién social y recursos finan-
cieros. Con esta informaci6on tan valiosa
en manos de los comerciantes, los nuevos
modelos de 1932, al momento de su llegada,
contaran ya con un mercado bien cultivado
para su pronta aceptacion.

Nadie.puede negar que actualmente hay
railes y miles de automoviles que necesitan
extensas reparaciones. EIl negocio de los
talleres esta, por lo tanto, destinado a ex-
perimentar una actividad sorprendente
durante los primeros meses de 1932. Y este
gran negocio es, en realidad, Uno que para
sus alcances mayores o menores, depende
ahora,.mas que nunca, de la actividad
propagandista de los comerciantes y ta-
lleres en cada localidad.



Los Fabricantes de Automoéviles Estan

E estan trazando las lineas
para la batalla de competen-
cia que se prepara en la lucha
mundial de venta de automoviles
durante 1932. Con las exposiciones
de Paris y Londres, que se celebra-
ron el mes de octubre, ya son cono-
cidos los vehiculos a motor que
ofrecerd el continente europeo e
Inglaterra. Pero, las ofertas norte-
americanas para 1932 no se han
descubierto todavia—no se mostra-
ran al publico los nuevos modelos
de los fabricantes de los Estados
Unidos, sino hasta que la Exposi-
cion de Automoviles en Nueva York
abra sus puertas a principios del
proximo mes de enero.
Los fabricantes europeos se han
presentado primero en el campo

10

;Quién obtendrda los negocios de 1932?

comercial con sus nuevos modelos
de 1932. Debido a la temprana
fecha de la exposicion francesa y
la britanica, los programas de estos
fabricantes deben hacerse conocer
con unos tres meses de anticipacién
a los norteamericanos, los que, como
quiera que su gran exposicién
siempre se celebra en enero, tienen
gque esperar para presentar su
anuncio mas tarde.

Como una docena o mas de fabri-
cantes norteamericanos, algunos de
los cuales han construido previa-
mente vehiculos de precio elevado,
al parecer se presentaran el proéxi-
mo afio como contendientes en el
caippo de precios bajos. La Gran
Bretafia tiene tres o cuatro conten-
dientes en esta carrera. Francia

cuenta por lo menos con tres de
ellos, o quizas cuatro. En Alema-
nia, una combinacién manufactu-
rera pretende la venta mundial de
su automoévil. Italia, con su enorme
organizacion que por varios afios
ha sido un factor en las ventas de'
mundo, completa la lista. No cabe
duda de que el negocio de vehiculos
a motor representa un valioso pre-
mio que sera concedido sdlo a aque-
llos fabricantes cuyos nuevos pro-
ductos se acomoden mejor a las ne-
cesidades del mundo.

Examinemos brevemente las ofer-
tas de los fabricantes europeos tal
como se presentaron en Paris y
Londres. La britdnica debe enume-
rarse primero, porque quizas la
Gran Bretafia ha ido por mucho

El Automé6vil A mebicano

Listos

para

la Lucha

Por GEORGE E QUISENBERRY

tiempo a la vanguardia en la manu-
factura de tipos de automoviles
pequefios y de baja potencia, los
cuales, sin descrédito para ellos, se
clasifican mejor como “vehiculos en
miniatura”, y, también, porque In-
glaterra al suspender los pagos en
oro y permitir que la esterlina
busque un nuevo y bajo nivel de
cambio, ha colocado en manos de
sus fabricantes un arma poderosa
para la reducciéon de precios.

Los fabiGcantes principales de la
Gran Bretafia son, desde luego, Aus-
tin y Morris. Ambos construyen
automoviles del tipo pequefio; el
primero tiene un modelo con una
distancia entre los ejes de 81 pul-
gadas, y una potencia de ocho caba-
llos; y el dltimo posee un modelo
de siete caballos de fuerza con una
distancia entre ios ejes de 75 pul-
gadas. Ambas compafiias se aproxi-
man a 1932 en posicién excelente.
Los ultimos informes recibidos de
Londres indican que Austin se
aproximara a un total de 38.000
automoviles este afo, comparado
con 40.000 en 1930 y unos 39.000 en
1929, un record muy notable. En
los anuncios de Austin en Ingla-
terra se manifiesta que el afio fiscal,
que termind en julio de 1931, fué un
buen afio de negocios, y que las
ventas en el “mercado doméstico”
han aumentado un 26 por ciento.
Se propuso un dividendo de 100 por
ciento para sus acciones coi'rientes
y 20 por ciento para las acciones
corrientes preferidas. Austin ha
conservado, desde luego, su capital
activo, el cual asciende aproxima-
damente a cinco millones y medio
de libras esterlinas. Se presentara
en 1932 con un surtido que, como
manifiesta una autoridad de la in-
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dustria, “al no necesitar alteracio-
nes mecanicas, permanece inaltera-
do, pero con precios reducidos.” En
la variedad Austin se comprenden
cinco modelos, dos con motor de
cuatro cilindros y tres equipados
con motor de seis cilindros, los pri-
meros con una potencia de 7,8 caba-
llos y los segundos de 23,5 caballos
de fuerza.

orris es el fabricante méas im-
portante de la Gran Bretafia, el
que manufactura aproximadamente el
40 por ciento de la produccion de
Inglaterra, con 90.000 automdéviles
el afo pasado y un céalculo de 85.000
en 1931. No se tienen disponibles
los dltimos infoiunes financieros de
la Morris, pero las cifras que han
podido obtenerse ponen de mani-
fiesto que esta compafiia cuenta con
un capital de 5.350.000 libras ester-
linas, reservas por valor de 2.000.-
000 de libras esterlinas y 1.303.308
libras esterlinas de ganancias en
1930, con la declaracién de un divi-
dendo de 10 por ciento. Todos los
automoéviles Morris han sido con-
siderablemente cambiados para
1932 y los precios grandemente re-
ducidos. EI surtido completo de la
Morris consta también de cinco mo-
delos, dos provistos de motor de
cuatro cilindros y tres con motor
de seis cilindros, con una variacion
de 8 a 17,7 caballos de fuerza.
Otros surtidos de automoviles
britdnicos con modelos de precio
bajo son Hillraan, Jowett, Rover,
Singer, Standard, Triumph y Wolse-
ley. La Rover inicia este afio la
introduccion de un pequefio auto-
movil con motor de dos cilindros y
siete caballos de fuerza, el automo-
vil de precio méas bajo que se conoce

de Vent g5

EN 1932

en Londres, en el cual el motor de
enfriamiento por aire esta instalado
en el compartimiento trasero.
Citroen y Renault son las dos
compafiias que compiten en el mer-
cado francés y cuyos automoviles
se dedicaran a buscar la venta in-
ternacional. Citroen tendréa este
afio tres modelos, dos con motor de
cuatro cilindros y uno de seis cilin-
dros. Citroen fué al salén de Paris
con so6lo dos de éstos, el de seis
cilindros y el bien conocido Gran
Doce; este Gltimo, aun cuando con
algunos cambios, es basicamente el
mismo automovil de cuatro cilin-
dros (de 110 pulgadas de distancia
entre los ejes). Sin embargo, los
agentes de la compaiiia, segln se
dice, pidieron un vehiculo de precio
mas bajo para hacer frente a la
competencia. Los ingenieros de la
Citroen se reunieron en conferencia
inmediatamente y el resultado fué
el proyecto y construccion de un
nuevo automoévil de cuatro cilin-
dros, algo méas pequefio, con 8 caba-
llos de fuerza, el que se presentd
en la exposicién cinco dias después
de haber sido pedido por los agen-
tes. Se informa que su precio en
francos es equivalente a 876
dolares. M. André Citroen, bajo
cuya direccion se desenvolvieron las
grandes fabricas Citroen, anuncié
que el nuevo vehiculo sera produ-
cido a razén de 80 por dia. Se
informa que la Citroen construyé
84.000 automoviles durante el afio
fiscal 1929-1930, comparado con
aproximadamente 86.000 que se fa-
bricaron durante el afo fiscal an-
terior. La ganancia del altimo afio
fiscal, segun los informes que se
tienen disponibles, fué en exceso de
ciento cincuenta y cinco millones
de francos, de los cuales se pagaron
unos treinta y dos millones en divi-
dendos. Recientemente se elimind
de la junta de directores la casa
de Paris, Lazare Fréres, la que
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previamente habia financiado los
negocios de la Citroen.

Renault es el segundo de los pro-
ductores de Francia, una antigua
compaifia en el campo de la indus-
tria automotriz. No se tienen dis-
ponibles detalles financieros respec-
to a esta organizacién, toda vez que
aproximadamente un 95 por ciento
de las acciones estdn en manos de
Louis Renault y no'se hacen publi-
cas las cifras de la compafifa. La
Renault exhibié un nuevo automé-
vil de cuatro cilindros de 7 caballos
de fuerza, con un precio alrededor
de 796 délares. La Renault, asi
como la Citroen, cuenta con dos
modelos de cuatro cilindros y uno
de seis; los dos mayores tienen una
distancia entre los ejes de 104 y
104y2 pulgadas y una potencia de
10,8 y 12,5 caballos.

tros fabricantes franceses en la
O categoria de precio bajo son
Peugeot, Donnet y Mathis. Peugeot
posee un modelo de diez caballos de
fuerza, con una distancia entre los
ejes de 97 pulgadas, el cual se ofre-
ce a unos 740 dolares. Donnet ha
iniciado este afio la introduccién de
un vehiculo con motor de dos tiem-
pos, y Mathis construye un modelo
con 94 pulgadas de distancia entre
los ejes y una potencia de 8,9 caba-
llos.

Si se consideran las ofertas ale-
manas, la marca mas sobresaliente
es Opel, la cual, con su fabrica en
Russelheim, tiene un 76 por ciento
de acciones de su capital en poder
de la General Motors, la compra de
las cuales creé tanto interés en

1929. La fabrica Opel, bajo la di-
reccion de los ingenieros de la
General Motors, ha sido recons-

truida en gran parte, como base
desde la cual poder hacerse cargo
de las actividades de venta en
Europa. Ultimamente se han anun-
ciado dos nuevos modelos produci-
dos bajo el escudo de la General Mo-
tors, los cuales, segun se dice, se
ofrecerdn a la venta en todos los
paises donde este tipo de automo-
vil tiene demanda. EI primero es
de cuatro cilindros, 90 pulgadas de
distancia entre los ejes, un cilindra-
da de 1,2 litro, y un precio por el
modelo mas bajo de casi 552 dolares.
El vehiculo mayor de 100 pulgadas
de distancia entre los ejes, esta
equipado con un motor de seis cilin-
dros de una cilindrada de 1,8 litros.
Su precio, segin se informa, es
aproximadamente de 746 dodlares.
El ultimo informe financiero com-
prende 1930, ese afio en que las
fabricas Opel sufrieron una pérdi-
da de mas o menos $3.000.000, la
que se atribuye a su programa de
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Detalles de Modelos Europeos

Distaocia
entre
los ojas

MARCA V MODELO

Auslin TIng.)...

Austin (In?.). Twalv.” 2.64
CUroea (Fr.)..

Citroen (Fr.) “Big 12 2.79
Citroen (Fr.).......... ‘T'venly” 2.96

Donnet (Fr.

' 2.64
u522' 2.76
! 8.33
2.13
N 2.38
Minor™ 2.06
Morris (Ing.) .. .“ Cowley™ 2.67
Morris (Ing.). ..“ Mejor Sie' 2.69
Opel (Ale.). 2.28
Opel 1Ale.). 2.5
Puegeot (Fr. 2.46
Renault (Fr.).
Reneull (Fr.). 104 2.64
Renault (Fr.).. 10ii 2.65
Rorer (Ing.)... s
Rorerhng.). IO4 2184
Rorer (Ing.).. Ioff 2.69
Singer (Ing.) 90 2.28
Singar (Ing.)..... 103 2.74

Standard rtng.)" Liltle Nine” 90 2.

Standard (log.)..." Siateen’*109 2,76
Trramph (Ing.).. ."Sopar 77 8L 2.06
Triumph (Ing.)... "Scorpion’ 92 2.33
Woiseley (Ing.),,. “Hornet" 90 2.28

Batas caracteristicas de modelos
exposiciones de automoviles de

Diématro intarior da

ailindro j carrera da Cilindrada
émbolo
J
1
2iiiz.0 56a76 45.15 0.74 7.8
2l1sa3sf,  61.25x84.63 90.92 1.49 13.9
2.83x3.94  71.0x100.0 9.0
2% x3%. 75al00  107.39 1.73 13.0
25135581 75x100  101.70 2.65 20.9
IX2'5e 79x76 4515 0.73 7.8
70x110  164.99 2.64 9.8
.0 87x102 87.20 1.48 110
72x103  153.16 2.61 19.3
2lua3K 65x95 72.00 1.18 9.8
3.0x4.0 76.4x101,6 54.92 0.90 7.0
60x80 57.36 0.94 8.9
%l@i% 67x83 51.26 0.84 8.0
. 69.5x102 94.68 1.55 13.9
25iii4.0 61.25x102 109.84 1.8  18.9
2.55x3.54 65x90 73.23 1%
2,96x3.54 65x90 109.84 L.
63x90 34 1.12
7.0
66x06 79.33 1.30 108
58x93 70 1.47 125
75x96 %0.83 7.0
63x96 118 9.8
59x86 04 1. 12.9
56x86 51.26 bé1< 7.8
59x90 70 147 229
60x88 1.00 9.0
6 .-l 2.05 16.0
56x83 0.83 7.9
56x80 120 118
57x83 1.27 12,0

de 1932 se obtuvieron en los

Paris y hondres celebradas en

octubre de 1931,

reorganizacién de produccién, en el
cual se incluia el retiro de una gran
parte de la vieja maquinaria.

Fiat contintda fabricando su bien
conocido modelo 514 como el vehi-
culo para la campafia de 1932. Este
automdvil con un motor de cuatro
cilindros tiene una distancia entre
los ejes de 100 pulgadas y una po-
tencia de 11,0 caballos. EI modelo
Fiat mayor, el No. 522, es de motor
de seis cilindros con 19,3 caballos
de fuerza y una distancia entre los
ejes de 109 pulgadas. EI ualtimo mo-
delo posee una potencia mayor que
cualquier otro automovil europeo
gue pueda ser clasificado en la cate-
goria de precio bajo.

La Fiat representa, desde luego, una
de las fabricas industriales mas
importantes de toda Italia, y su
desarrollo ha sido notable. Fué
fundada en Turin el afio 1899 con
muy poco capital, y desde aquel en-
tonces ha venido a constituirse en
una gran organizacion manufac-
turera, que emplea miles de traba-
jadores, la cual comprende muchos

departamentos y amplias activida-
des de ventas. No se tienen dis-
ponibles detalles de su reciente hivs
toria financiera.

Contra estos competidores euro-
peos ;cual es la perspectiva de
Norteamérica, después de dos afios
de crisis y reduccion de ventas?
Las fabricas norteamericanas tales
como Ford, General Motors, Hud-
son-Essex, Willys, Chrysler, Stude-
baker, Nash, Graham-Paige y otras,
van hacia el nuevo afio con grandes
recursos, fabricas modernas, ex-
celentes departamentos de ingenie-
ria y buenas reservas en efectivo.
Apoyadas por el enorme mercado
doméstico de los Estados Unidos,
todas estas compafiias pueden
poner en préactica cualquiera de los
programas que tengan preparados.
En realidad, la mayor parte de estas
compafiias han pasado por 1930 y
1931 en excelentes condiciones
financieras, muchas de ellas han
igualado o excedido sus requisitos
normales de dividendos. Tanto se
ha dicho y hablado de la disrainu-

{ContinGa en la pagina 38)
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Camiones

para Satisfacer

Cada Requisito VOCACIONAL

| os fabricantes de camiones de hoy dia se dedican
| no so6lo a la construccién de chasis cuyas capaci-
L v dades varian de tres cuartos de tonelada a diez
toneladas, comprendiendo modelos livianos para el
rapido servicio de i-eparto y tipos grandes para traba-
jos pesados, sino también a la fabricacion de equipos
especiales para toda clase de transporte. Por “equipos
especiales” debe entenderse camiones que se dedican a
ciertas labores que no tienen relacién directa con el
.servicio de transporte o acarreo.

Entre los “equipos especiales” se hallan dos grupos,
principales: el uno comprende los camiones de grua,
los de bombas, los de servicio publico y los émnibus, y
el otro abarca los aparatos para apagar incendios,
grupos para barrer y limpiar calles, clavadores de pos-
tes, 6mnibus de lujo de imperial, coches de comedor y
coches salones de servicio interurbano.

Pasamos a explicar brevemente los equipos especiales
comprendidos en el primer grupo.

Fotografia No. 1— En camiones de grua hemos reali-
zado' algunas instalaciones muy interesantes. Mostra-
mos aqui un modelo provisto de grda y torno, que fué
dedicado exclusivamente a la instalacion de grifos de
agua en las veredas de las calles. La capacidad del
mismo camidén era so6lo de una tonelada y en este Ulti-
mo se cargaban dos grifos. Como para la instalacién
de cada grifo se consumian de cuatro a cinco horas, el
camion, al salir del garaje municipal en la mafiana, con
sus dos grifos, llevaba trabajo suficiente para man-
tenerse ocupado todo el dia. EI extremo trasero del
camion se apoyaba sobre gatos hidraulicos o mecéanicos
para dar mayor soporte a la grda mientras ésta levan-
taba el grifo viejo de su base de hormigén. EI torno,
en tiro recto, podia levantar hasta 5.000 libras, lo que
era suficiente para todos los requisitos corrientes del
trabajo.

Fotografia No. 2—Ultimamente se ha desarrollado
mucho la construccién y uso de tuberia de hormigén
para alcantarillado. Estos tubos llevan refuerzo de
acero. EI peso de estos tubos es de una tonelada y
media a cuatrO'toneladas. Pueden cargai-se con facili-
dad en un punto construido a propésito, pero su des-
carga, en el lugar donde han de emplearse, ofrecia,
hasta hace poco, un serio problema. Gran parte de es-
tos pesados tubos se rompian al dejarlos i'odar del
camion al suelo, y se vi6o que un torno instalado en el
extremo trasero del camién ocupaba demasiado espacio
e impedia la distribucion uniforme de la carga sobre e!

Preparado por C. C. Bowvian, Gerente de Ventas, Standard
Motor Truck Co., Detroit.
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vehiculo. EI problema se resolvié instalando un torno
en posicion bien baja sobre el bastidor, con sélo el tam-
bor arriba del piso. EI tambor quedd asi colocado entre
la garita y la curva del tubo, y la instalacion completa
satisfizo ios requisitos del contratista.
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Fotografia No. S—Bajo la clasificacion de “trabajos
publicos” se presenta un campo muy vasto para el
desarrollo de equipos especiales para ahorrar tiempo,
trabajo y dinero. Estudiese esta interesante instala-
cion, por ejemplo: se presentd la necesidad de instalar
lamparas nuevas y de gran fuerza luminica en avenida,
que habia de ser la mejor alumbrada de toda la comar-
ca. Las autoridades municipales anunciaron la fecha
de la inauguracién del nuevo sistema de alumbrado.
No se tard6 en comprender que por causa del tréafico
diario y estacionamiento de vehiculos en la avenida, el
trabajo no podia terminarse dentro del plazo fijado.
Se procedié entonces a la construccion de un camion
de torre, para sobreponerse a las dificultades. La
parte de la torre aproveché el sistema hidraulico, que
ordinariamente se utiliza para el trabajo de vuelco,
para su propio funcionamiento. Para permitir que la
altura de la torre se acondicionara a la altura de las
puertas de garajes, ella se dividi6 en tres secciones.
La posicion baja de la torre, del piso del camién a la
primera divisién, fué de 11 pies 6 pulgada de altura.
La posicion superior maxima, desde el suelo hasta el
tope de arriba, fué de 26 pies. La fuerza de levanta-
miento obtenida fué de mas de do.s toneladas. Al ex-
tremo de la tercera seccion, o seccién superior maxima,
se construyd una plataforma adecuada de 9 pies por 4
pulgadas, de madera reforzada de acero y barandal
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doble abisagrado. Con este equipo, se pudo trabajar de
dia y de noche. Durante el dia, la platafonna podia
colocarse arriba del techo de los automoviles estacio-
nados en la avenida. EI resultado fué que la reinstala-
cion de las lamparas se llevé a cabo sin la menor difi-
cultad y dentro del plazo fijado para la terminacién del
trabajo.

Este equipo especial de camién de servicio sirvié de
ejemplo para otro con torre de dos secciones, que fué
dedicado exclusivamente a trabajos similares.

Fotografia No. 5—Un tipo especial de 6mnibus para
el transporte de nifios deshabilitados de sus casas a la
escuela publica, propiedad de una municipalidad. Tiene
cabida para 28 nifios. Los asientos son bien bajos para
su mayor conveniencia y comodidad. La carroceria de
este dmnibus tiene todos los medios de seguridad
imaginables. Estda montada sobre un chasis grande y
pesado, con bajo centro de gravedad, para dar el mayor
grado de proteccién posible en caso de accidente.

Fotografia No. 7—Los camiones para servicio de
demolicion son muy utiles. Desde hace afios existen
en el mercado equipos de esta clase con cable de 2500
pies de longitud. EI cuerpo de bombei-os de una ciudad
norteamericana necesitdé un equipo similar pero de
mayor fuerza y capacidad, con motor poderoso, para
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desarrollar velocidad de cuarenta a cuarenta y cinco
millas por hora, y finalmente provisto de todo lo necesa-
rio para derribar paredes, pisos y estructuras superio-
res de casas o edificios quemados. Habia necesidad de
un camién de bajo centro de gravedad, con un torno de
15.000 libras de tiro. Se construy6 semejante camion
y resultd excelente en la practica. Para los trabajos
ordinarios se emplea una cadena que puede tirar hasta
cinco toneladas. Para los trabajos de mas de diez mil
libras se utiliza un cable. EI camion se distingue tam-
bién por una gran desmultiplicacién de engranajes, y
por esta razén se ha empleado con frecuencia para
sacar automoviles de bombas de incendio que han que-
dado atascados en el barro, etc. Este camion especial
lleva 1200 pies de cable. Hasta la fecha, ha respondido
perfectamente a todos los trabajos a que ha sido some-
tido.

Fotografia No. 8— Debido a la gran cantidad de tra-
bajo de reconstruccién de caminos y construccién de
nuevas carreteras, los ingenieros municipales tuvieron
qgue resolver el problema de contar con un camién ade-
cuado al transporte de cuadrillas de inspectores, mate-
riales e instrumentos, a los varios puntos de la ciudad
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donde se desarrollaban los trabajos de vialidad. Final-
mente se perfeccion6 un modelo que incluye un com-
partimiento para llevar los instrumentos debidamente
protegidos contra los choques y vibraciones de la
marcha, anaqueles para implementos de diversos ta-
mafios, sostenes o soportes para postes, etc. Al respaldo
del asiento del conductor se form6 una secciéon para
llevar seis personas comodamente sentadas. En esta
seccion se llevan un depédsito de agua potable, escri-
torios, estante para planos y otros utensilios que necesi-
tan los ingenieros.

Fotografia No. 10—EI Departamento de Pesos y Medi-
das de una gran municipalidad nos encargé la cons-
truccién de un camién especial de 3V2 toneladas pro-
visto de una superestructura para acomodar una gruda
movil para manejar pesas de 1000 libras cada una, des-
tinada a la comprobacién de balanzas de carbén. Estas
pesas se manejan de una manera muy facil y son muy
exactas. Las pesas grandes se bajan y levantan di-
rectamente con la grUa, y las pequefias, de dos a diez
libras, se manejan a mano.

Fotografia No. 11— Los tornos con fuerza para 10.000
libras en tiro recto, pueden adquirir mayor capacidad
por medio de aparejos o mediante tomadores de fuerza
de dos velocidades unidos al cambio de marcha del
motor del camién. Estos equipos se emplean particu-
larmente para mover casas.

Una firma dedicada a mudanzas emplea un camidn
provisto de grla especial para izar y bajar cajas fuer-
tes en edificios de oficinas. Este equipo especial la
habilita para la facil y segura transferencia de cajas
fuertes de una oficina a otra. Le ha procurado un
negocio sumamente lucrativo.

Los tornos de 5.000 libras son muy necesarios en el
negocio de plantio. Para este trabajo se emplean ca-
miones con neumaticos dobles, los cuales penetran en
lugares de los cuales parece que fuera imposible poder
después sacarlos. Llegan aqui y desarraigan arboles
de cuatro a ocho pulgadas de didmetro, para su trans-
plantacion a otros sitios. EIl mismo cable del torno se
aprovecha a veces para desatascar el camidn.

La Comision de Alumbrado Publico de otra ciudad
emplea una brigada de camiones provistos de gruas o
tornos para extraer cables subterraneos. La electré-
lisis causa mucho dafio a los cables y por esta razon
es necesario reemplazarlos con frecuencia. Las entra-
das al conducto subterraneo de los cables se hallan
ordinariamente dispuestas a cada dos cuadras. La
gria o torno se aprovecha para la extraccion del cable
daflado y para 'a introduccién del cable nuevo. Este
equipo ha dado excelentes resultados en ahorro de
tiempo y gastos.

Otras Vistas—Hay muchas otras instalaciones com-
prendidas en la utilizacion de equipos especiales por
parte de las municipalidades y empresas de servicios
publicos. Entre ellas mencionaremos los camiones de
remolque de policia, los camiones de sefalizacion, (fo-
tografia No. 9), los camiones para cerrar compuertas
(fotografia No. 12), etc. En nuestros archivos tenemos
las especificaciones y planos para camiones especiales
para el transporte de caballos pony (fotografia No. 4),
para camiones largos especiales para transportar te-
lones, etc., de teatros, para camiones de mudanza de
600, 800, 1200 y 1500 pies cubicos de capacidad interior
(fotografia No. 6). También tenemos todos los datos
necesarios para la construccién de camiones especiales
para el transporte de frutas, lubricantes y combusti-
bles, lecherias y otros negocios.
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anto el autobote como el auto-

movil norteamericano aparecieron

aproximadamente al mismo tiempo,
hace ya algunos afios. Sin embargo,
la demanda de transporte rapido por
tierra di6 motivo a que el vehiculo a
motor se adelantase rapidamente y ven-
ciese en su carrera a la embarcacion
marina de referencia, la cual permane-
ci6 por muchos afios ante la opinion

LosS M otores

Marinos Amovibles

publica como “juguete de millonarios.”
No obstante, hubo muchas personas de
medios moderados que mostraron su
gran interés por el nuevo deporte para
crear un mercado lucrativo para auto-
botes de todo tipo. Este mercado ha
ido constantemente creciendo y el re-
sultado es que el autobote ha seguido en
muchas caracteristicas de su desen-
volvimiento la misma marcha del au-

tomdévil, primero tropezando en varias
partes con la misma resistencia de
venta, pero, con el tiempo, ha conse-
guido ser objeto de aceptacion popular
similar a la del automévil, aun cuan-
do en menor escale. Hoy hay en uso en
los Estados Unidos aproximadamente
1.450.000 embarcaciones a motor, entre
las cuales se incluyen botes, cruceros,
embarcaciones habitaciéon, vy otros
muchos tipos de botes, y alrededor de
un millon de autobotes con motor ma-

rino portéatil de instalacién exterior. En.

sus posibilidades comerciales, en su ha-
bilidad de causar la viva emocién y el
placer de navegar en autobote bajo un

Evidencias del generalizado empleo de motores amovibles en todas partes del mundo. Austraha”Campeon en la
clase “B" en Australia del sur. Suecia— Carrera de 10 millas celebrada en Estocolmo. Polomor~Este representante
de la casa Johnson tiene un establecimiento flotante, gue viaja a todo lugar donde haya negocio activo. Nicaragua

Llegada de un cargamento de motores amovibles para uso en el

rio San Juan.

Filipinas— Un bote con motor

amovible remolca un buque de vela de 52 pies de eslora y 14 toneladas.
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gasto moaédico, y en el hecho de que con
los botes provistos de motor marino
portatil muchos miles de personas en-
tran en este deporte para luego dedi-
carse a embarcaciones mayores, éstos
autobotes son mas importantes que to-
dos los deméas tipos de botes combina-
dos.

Alla por los primeros dias del auto-
movil, el alto coste de un vehiculo a
motor de gasolina era un gran incon-
veniente para su desenvolvimiento co-
mercial, hasta que se ide6 el automovil
pequefio y menos costoso, de precio que
quedé al alcance de todos los bolsillos
que no podian permitirse la compra de
un modelo méas grande. De la misma
manera, en el desenvolvimiento del au-

Por GEORGE W. SUTTON, JR-

tobote, el alto precio de los grandes mo-
delos siempre ha sido un obstaculo para
la promocién de ventas. Por lo tanto,
el pequefio autobote, con sus variedades,
ha sido el que ha experimentado mayor
nUmero de ventas, y con frecuencia ha
constituido un volumen apreciable de
negocio, superior al de los modelos
mayores. Este es un hecho reconocido
en todas partes donde se venden auto-
hotes.

La importancia del desarrollo de este
negocio se debe en gran parte al auto-
bote de motor marino portatil. Bajo
muchos conceptos, este motor es el
milagro de la era de los motores. EI
representa un grupo electrégeno de
gran concentracion. Construido de

<'yrz:saiAfSisrBE

una Nueva Adicidn a sus Negocios

aleaciones metalicas, su peso es suma-
mente liviano con relacién a su poten-
cia. Se ha proyectado especialmente
para facilitar comodidad en manejo y
traslado de un punto a otro. En su
construccién no solamente se incluye e!
motor con todos sus accesorios, sistema
de encendido, conductos de entrada y
de escape, etc., sino también el arbol
propulsor, la hélice, y el mecanismo
de direcciéon. Puede instalarse en un
bote en el término de un minuto. En
otro minuto mas se encuentra listo para
arrancar, y ai final del tercer minuto
el bote puede encontrarse en marcha.
Estos particulares, junto con el pre-
cio comparativamente bajo y la sen-
cillez de su mecanismo, mas la facilidad

Dondequiera que hayan vias fluviales, existen oportunidades para los motores amovibles. México— Ganador de la

Regatta Progreso en Yucatan.

Polonia—E|I jefe de

la policia emplea un bote con motor amovible como cosa

indispensable. Cuba— Ganador de la carrera panamericana, clase "C” en la Habana. Japdén—Los viajes en botes
con motor amovible representa un deporte muy agradable {en Osofca),

Diciembre, 1931
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con que este motor puede guardarse en
casa en vez de dejarlo a bordo, ha
hecho que sea el grupo electr6geno mas
popular entre todos los aficionados a la
navegacion en autobote, dondequiera
gue sea que se encuentren éstos. Su
uso no se limita al casco de una sola em-
barcacion, todo el tiempo de su dura-
cién, o en una sola temporada, sino que
con frecuencia presta sus servicios a
una docena de botes distintos y por
diferentes rutas acuaticas. Puede
llevarse comodamente detras del auto-
moévil hasta lagos distantes donde la
pesca o la caza sea mejor y alli ins-
talarse en un antiguo bote de remos
que fiéte en el lago; o puede también
instalarse en un bote del tipo hidro-
plano de carrera y ponerlo en marcha a
alta velocidad donde se celebren con-
cursos de carreras de autobotes. Aun
cuando este motor marino portatil se
presentd como un modelo de motor hace
como veinte afios o mas, su desarrollo
y popularidad s6lo ha tenido lugar du-
rante los Gltimos siete afios.

su forma practica actual, apare-
ci6 en los Estados Unidos en 1909.

Fué producto del ingenio de Ole Evin-

rude, quien es hoy uno de los magnates
de la industria de esta clase de motores.
El primer motor del tipo marino porta-
til poseia un solo cilindro con un dia-
metro interior de 2% pulgadas y una
carrera idéntica. Daba 900 revolucio-
nes por minuto y desarrollaba una
fuerza de un caballo y medio. Con un
bote de remos corriente, este motor
desarrollaba una velocidad de seis a
ocho millas por hora. Su peso era de
32 libras.

Nadie, ni siquiera el mismo Sr. Evin-

rude llegé a imaginar el mercado ex-
poiitdneo que esperaba a este motor
portatil, que venia a llenar una necesi-
dad por mucho tiempo sentida. Cientos
de miles de botes pequefios de placer o
de negocio, en todas partes del mundo,
eran trabajosamente arrastrados, o im-
pulsados por remos o espadillas, me-
diante el uso de grandes esfuerzos fisi-
cos. EI motor marino portatil fué to-
davia un acontecimiento mayor como
dispositivo ahorrador de trabajo que el
mismo automoévil, ya que no habia otro
medio de propulsién marina, excepto el
viento del cual no podia dependerse con
confianza.

Estos botes eran en su mayor parte
demasiado pequefios para acomodar mo-
tores marinos de instalaciéon fija inte-
rior; ademas, este tipo de motor era
excesivamente costoso y dificil de Ins-
talar con resultados satisfactorios en
lugares apartados, donde no podia ob-
tenerse ayuda de mecanicos expertos.
El motor marino portatil de instalacion
exterior salvé admirablemente esta si-
tuacion. Instalado colgado de la popa
del bote, no reducia la capacidad de
éste. Su instalacion era de lo méas sen-
cilla, y podia quitarse con gran facili-
dad para su reparaciéon si se hacia ne-
cesario efectuar algun trabajo en el
motor.

a conveniencia y la confianza casi
I_-ilimitadas que ofrece el motor marino
portatil continGa proporcionandole a-
tractivo universal. Todos los que bus-
can el negocio o el placer en la nave-
gacién en bote son buenos clientes en
perspectiva para la compra de uno de
estos motores. Es el paso mas légico
que puede dar todo el que se interese

Dos utilizaciones extraoi-dinarias a que se han sometido los motores amiovibles
en un aeroplano y en un lanchan de rio
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por el progreso del autobote. Es Ilo
primero que hay que comprar después
de un canalete o un par de remos si
el bote es pequefio. Es también nece-
sario para el equipo del bote grande
impulsado por motor, o embarcacion de
vela, como motor auxiliar cuando no
funciona el motor principal, o cuando
se requieren bajas velocidades para ma-
niobrar por lugares estrechos donde hay
muchas embarcaciones ancladas. De la
misma manera es necesario si el bote
mayor tiene que anclar lejos de la costa
debido a la presencia de bancos de
arena o canales, y el uso de un gran
remo seria dificil en virtud de las aguas
agitadas, el sol abrasador, o cualquier
otra condicién desagradable.

Es el deseo vehemente, casi universal,
de todas las personas de menos de 100
aflos de edad, poseer un bote de alguna
clase para su recreo personal. EI pro-
medio de ellas desearia tener un palacio
flotante trasatlantico; pero, usualmen-
te, aceptaran algo méas pequefio que se
acomode a sus limites financieros. Es
natural que todos adquieran con mayor
seguridad aquello que se encuentra al
alcance de sus medios financieros, y el
autobote con motor portatil seréd, por lo
menos, su primera aventura para in-
gresar en este deporte.

A partir de aquel primer motor ma-
rino de 1% caballo de fuerza, han
venido desarrollandose motores porta-
tiles de esta naturaleza de dos y cuatro
cilindros, y de mayor potencia, aun
cuando proporeionalmente no son ma-
yores en peso. Los modelos de cuatro
cilindros producen ahora de 25 a 60
caballos de fuerza. Hoy no existen
muchos automéviles de proporciones
considerables provistos de motor de ma-
yor potencia, realmente pequefio.

uso del motor marino portatil de
instalacion exterior se tiene hoy dis-
ponible en casi todo el mundo. Es cono-
cido y usado en todas partes. En los
bosques del Canadé&, enormes balsas de
troncos de &rboles destinados para los
aserraderos, son arrastradas por botes
con motor marino portatil, botes de to-
dos los tipos, generalmente grandes bar-
cas de construccion doméstica impulsa-
das por este tipo de motor. En las casas
de campo aisladas en secciones interio-
res del continente, se usan los motores
marinos portatiles para poner en fun-
cionamiento sus instalaciones electro-
generadoras de energia para el alum-
brado y también en otros trabajos. Al-
gunas veces, hasta para actuar un ven-
tilador que esparce sobre los huertos
y jardines el polvo o liquido para ma-
tar los insectos. Algunos inventores
ingeniosos lo han adaptado a la nave-
gaciéon aérea de pequefios aeroplanos.
En realidad, recientemente se organizé
una compafia para fabricar y vender,
a un precio moédico, un aeroplano actua-
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do por un motor marino portéatil “John-
son Sea Horse,” adaptado a la hélice
de aviacion.

Aunque parezca extrafio, cuando el
Evinrude, el primero de los motores
marinos portatiles se presenté en forma
practica en el mercado, lo hizo tam-
bién en otros paises donde fué objeto
de aceptacion inmediata. En un pe-
quefio lago proximo a Milwaukee, en
el cual se hizo la demostracién del pri-
mer motor de esta naturaleza un do-
mingo por la tarde, por un amigo del
inventor, alli mismo se colocaron diez
pedidos por estos motores, con pago al
contado- Crecié tanto la demanda que
no tardé mucho para que la pequefia
fabrica Evinrude se viese imposibilita-
da de poder atender los pedidos con la
rapidez que le llegaban, a pesar de que
funcionaba a plena capacidad durante
el dia y la noche.

E envié por correo una sola circular
S a uno de los paises escandinavos y el
resultado de ella fué la colocacion de
un pedido cablegrafico por seis de estos
motores. A este pedido siguié otro por
veinticinco motores, luego otro por 100
y algo méas tarde otro por 500. No
tardé mucho tiempo en recibirse otro
pedido por 1000 motores! Y esto era
precisamente en una época cuando mu-
chas personas vacilaban en efectuar la
compra de cosa tan nueva y extrafa
como un motor de gasolina portatil, por
temor, quizas, a su complicado mecanis-
mo o dominadas por la duda de poder
repararlo en caso de necesidad. Fué
en una época cuando el publico no es-
taba tan familiarizado con el automavil
y otras comodidades modernas ideadas
a base de funcionamiento de motor, una
época en que el conocimiento relaciona-
do con los motores era muy limitado.

El rapido crecimiento de la compafiia
Evinrude atrajo competencia, dedican-
dose a este campo de la industria otras
compafiias. Hubo ocasién en que habia
como 30 compafiifas en este pais dedi-
cadas a la fabricacién de motores ma-
rinos portatiles. Algunos de los moto-
res que se construian no eran practicos,
y por ésta y otras muchas razones, el
numero de estos fabricantes ha sido
considerablemente reducido a través de
los afios. Este periodo corresponde
también en Norteamérica'a una época
especial dentro de la historia del vehi-
culo a motor, cuando un gran ndamero
de compaifiias, grandes y pequefias, ven-
dian automoviles de su propia marca y
construccion. Aproximadamente, han
habido como 1000 organizaciones indus-
triales norteamericanas que han fa-
bricado vehiculos a motor para el mer-
cado. Hoy no hay mas de 25 a 40, cuyo
nuimero depende de si se cuentan de
acuerdo con las marcas de automoviles
o por compafilas manufactureras.

En los afios que transcurrieron, el

fiieiombrp. 1931

El motor amovible necesita muy
reducido espacio para su exhibicion
en exposiciones y salones de ventas.
Esta vidriera es de particular inte-
res pa7-a todos los transelntes

motor marino portatil, lo mismo que el
motor marino de instalacién fija inte-
rior, heredaron muchisimo del vehiculo
a motor, y su desenvolvimiento es poco
menos que fenomenal. Las velocidades
registradas por estos motores en la
breve historia de su participacién en
carreras de autobotes, denotan clara-
mente la rapidez de su desarrollo.

1925, en la Regata por la Copa

de Oro, que se celebr6 en la Bahia de
Manhasset, préxima a Nueva York, se
presentaron a las carreras los primeros
autobotes con motor marino portatil
instalado en la cubierta sobre la popa.
Estos se presentaron como un aconte-
cimiento en una regata de mayor im-
portancia. EI tiempo de carrera regis-
trado por el mas veloz de estos auto-
botes fué a razén de 14 millas por hora.
Esta velocidad se consider6 admirable.
La fascinacién del publico en general
por este deporte habia ya comenzado,
y con ella la produccién de estos moto-
res portatiles. Se desarrollaron em-
barcaciones de carrera para estos mo-
tores. Los motores se construian mas
grandes, mas potentes, el desplazamien-
to del émbolo se hacia de proporciones
mayores, se agregaron cilindros, y las
revoluciones de los motores aumentaron
de manera pasmosay rapidamente. Hoy,
un motor vencedor funciona a una ve-
locidad de 5500 a 6000 revoluciones por
minuto, lo que anteriormente era consi-
derado como imposible. Los motores de
servicio del tipo portatil funcionan
constantemente a velocidades alrededor
de 4000 revoluciones por minuto, por
periodos de afios de continuo trabajo.
¢Y la velocidad de carrera? EI tiempo
mas rapido que oficialmente ha sido re-
gistrado en este pais es alrededor de
57 millas por hora (91 kilémetros), y el
promedio del recorrido de seis millas
nauticas con un autobote norteameri-

cano con motor portatil es ahora de
55,279 millas legales por hora.

La historia de las victorias especta-
culares de los motores marinos porta-
tiles de instalacion exterior, por todas
las partes del mundo, llenaria un gran
tomo. Es el tipo de motor marino mas
universalmente reconocido. Y la razén
es que este motor representa una ayuda
importante para el hombre. Ademas,
se asocia tan intimamente con el ve-
hiculo a motor que muchos agentes de
automdviles en todos los paises del mun-
do consideran el mismo como articulo
comercial secundario para aumentar
sus ganancias. Su exhibicién requiere
tan so6lo uno o dos pies de espacio por
motor. Su mecanismo sencillo es féa-
cilmente comprendido por los mecéanicos
de la estacion de servicio de automo6-
viles. Su exhibicion en un escaparate
atrae mucho mas la atenciéon que el
promedio de automoviles de lujo, ex-
cepto durante la primera semana de ex-
hibicion del automévil. Su venta es
facil porque el precio es relativamente
bajo y la necesidad o deseo de adquirirlo
es generalmente profundo.

Es un hecho reconocido que el publico
con frecuencia se manifiesta méas des-
preocupado cuando gasta su dinero en
la compra de algo dedicado a su recreo
y placer, que cuando tiene que invertirlo
en asuntos de negocio. Esto lo atesti-
guan todos los directores de venta de
articulos de deporte, tanto en América
como en otras partes del mundo, pues
la naturaleza humana es la misma en
todos los lugares.

OS agentes de venta de automdviles
L-establecidos cerca de vias acuaticas,
encontraran un negocio lucrativo y au-
mentardn su clientela haciéndose cargo
de la agencia de uno o0 méas de estos mo-
tores marinos y sacaran partido dei
entusiasmo que existe en todas partes
por este deporte. Esto puede guiar al
mismo agente a participar en los asun-
tos nauticos, y en medio de sus rela-
ciones podra desarrollar la venta no
s6lo de motores marinos portatiles,
botes y accesorios, sino también mode-
los méas grandes de embarcaciones, asi
como de motores. EI desenvolvimiento
del autobote, que ha llegado a alcanzar
grandes proporciones en los Estados
Unidos, estd comenzando en otras par-
tes del mundo, y es segura la brillantez
de su futuro.

Para el agente o distribuidor de botes
ya establecido, este tipo de motor es
particularmente importante ahora
cuando el poder de compra del publico
ha sido reducido. La pasion natural
por la pesca y otras formas de distrac-
ciéon acuética, no ha sido afectada por
la situacién actual del negocio. Por lo
tanto, con la existencia de menos dinero
que poder gastar, es légico que el auto-

(Continta en la pagina 38)
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Productos Buick Ofrecidos para 1932

ON el “Wizard Control,” el Buick
para 1932 ha dado un nuevo paso
hacia la eventual eliminacion del

peaal de embrague. Para las con-
diciones normales de marcha, por lo
menos, no habra necesidad de tocar el
pedal de embrague de los modelos que
la Buick Motor Corapany ofrece para
1932.

Lo que fundamentalmente se ha
hecho en los nuevos modelos Buick es
agregar un embrague accionado por
vacio o aspiracion, cuyo gobierno puede
hacerse completamente automatico o
quedar del todo suspendido, colocando el
pie izquierdo sobre un botén dispuesto
en la tabla de piso y quitandolo del
mismo.

Este embrague automéatico, sumini-
strado a la Buick por la Bendix Avia-
tion Corp., se diferencia de una manera
radical del tipo que esta ultima ofrece
para el corriente servicio de instalacidn.
En primer lugar, el .mecanismo de
movimiento libre de ruedas, que es un
rasgo sobresaliente de la instalaciéon y
que por primera vez figura en un
vehiculo de la General Motors, repre-
senta, en el presente caso, un detalle del
nuevo sistema de embrague de! Buick.
La consideracion principal ha sido la
simplificacion del desplazamiento o
cambio de engranajes de marcha
mediante menor utilizacion del pedal de
embrague.

Con la adopciéon del .nuevo embrague
ha venido la instalacién de varios refi-
namientos en la parte central del chasis.
Aunque el embrague automético es la
caracteristica méas sobresaliente de los
nuevos modelos Buick, hay varias otras
innovaciones mecanicas, ademas de
varios notables cambios en el aspecto

Vista posterior del modelo 86
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exterior e interior de las carrocerias.
A todo esto han de agregarse los
precios mas econémicos. A continuacién
del embrague automético, la innovacién
mecanica maés interesante es, sin duda
alguna, el regulador manual de Ila
marcha, el cual es un nuevo dispositivo
ajustable que actda sobre los amorti-
guadores.

Los amortiguadores hidraulicos Delco
Products, en lugar de tener un orificio
fijo para el aceite, tienen una valvula
de aguja, la cual puede subirse o
bajarse, para reducir o para agrandar
el orificio. Este movimiento se gobierna
por medio de una palanca colocada en
la columna de direccién y un juego de
conexiones en el chasis, que en dis-
posicién general se parece mucho a un
sistema de frenos de cuatro ruedas,
en vista de sus compensadores, etc. EI
regulador de la marcha permite la
eleccion a voluntad de todo grado de
marcha, desde la suave de bulevar
hasta la firme y segura que se necesita
para las velocidades superiores. Cuando
la palanca reguladora estd en la
posicion de marcha suave, los amorti-
guadores ofrecen muy poca resistencia.
En la posicibn de camino duro, los
amortiguadores ofrecen gran resistencia
a los saltos y vaivenes. EI regulador
de marcha se comprende en la dotacién
normal de todos los nuevos modelos
Buick, exceptuando los dos tipos mas
baratos de carroceria en el chasis de
114 pulgadas de distancia entre los
ejes, que son el cupé comercial y el
sedan de cinco pasajeros.

aspecto hay tres cambios que re-
saltan a la simple vista. EIl contorno

del nuevo radiador, el parabrisa del
nuevo estilo llamado “aerodinamico” y
la adopcién de puertas, en lugar de
lumbreras, en el cap6 del motor. La
acentuada inclinacion del parabrisa
reduce la resistencia delantera al
viento, tal como lo hace también Ila
eliminacién de la visera exterior.
Aunque el parabrisa puede todavia
levantarse por manivela, de la manera
de costumbre, la ventilacion corriente
por atras del panel de instrumentos—
que antes figuraba en las carrocerias
Buick construidas por la Fisher y era
efectiva cuando e! parabrisa se hallaba
parcialmente levantado—ha sida re-
emplazada por un orificio superior en
el eubretablero, el cual va comple-
mentado con orificios laterales en el

El contorno del radiador, no obstante
ser completamente nuevo, retiene sin
embargo, la caracteristica forma
peculiar del Buick. Se distingue por
un nuevo adorno en la forma de aristas
enchapadas de cromo en los postigos
del radiador. Los parachoques son de
forma nueva y llevan el sostén de la
chapa de permiso en un lado, para no

Sistema del combustible y carburador

obstruir la seccion delantera del

radiador.

Al surtido se han agregado varios
nuevos estilos de carroceria. Hay un
cupé victoria de 5 pasajeros en los
chasis de 114 y 118 pulgadas de dis-
tancia entre los ejes, un sedan club,
tres faetones transformables y otro
sedan club especial, en el chasis de 118
pulgadas, y un cupé transformable y
un sedan especial en el de 114. Hay,
por otra parte, un brougham en la
serie con chasis ochenta, cuya distancia
entre los ejes ha sido prolongada en
dos pulgadas. Un similar aumento de
distancia entre los ejes se ha hecho al
chasis de la serie noventa, el cual es
ahora de 134 pulgadas.

Las carrocerias han sido notable-
mente alteradas en construcciéon y en
aspecto. Han sido muy refinadas en lo
tocante a su aislamiento contra e! calor
y el ruido.

Entre los cambios que se presentan
en la serie 50, que es la mas econdmica
en precio, se hallan carrocerias mas
espaciosas, un aumento de 1/16" en el
diametro interior de los cilindros y la
instalacion de carburacién doble para
aumentar la potencia y perfeccionar el
funcionamiento general.
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Club sedan de 5 pasajeros,
modelo 91

Relativamente pocos han sido los cam-
bios efectuados en el motor de los nuevos
modelos Bulok y estas reducidas modlIfl-
caclones son, por otra parte, de un caréc-
ter secundarlo. Los accesorios del motor,
sin embargo, han sido objeto de considera-
bles mejoramientos. Se” suministran dos
espesores de empaquetadura de culata de
cilindros, de modo que los nuevos modelos

odran obtenerse en tipos de alta o de
aja compresiéon. Con los de tipo de alta
compresion se suministran bujias de encen-
dido de funcionamiento a menores tempera-
turas- Los resortes de los balancines de
las series 80 y 90 estan ahora ranurados
para facilitar "su mejor lubricacién y re-
ducir el ruido durante el arranque en
tiempo frio.

El enfriador de aceite del sisten.a de
lubricacién tiene ahora su nucleo encerrado
en una pieza fundida ﬁrovista de una tapa
de acero estampado, allandose todo este
grupo un tanto Inclinado para asegurar
su completo agotamiento y evitar su con?e—
lacién, uso de nltcleos mas gruesos y empleo
ile ventiladores mas grandes-

E1l arranque en tiempo frio y e! aprision-
amiento de vapor en tiempo caluroso han
recibido serla atencién en los nuevos
modelos. La capacidad del acumulador ha
sido aumentada de 12 a 20 por ciento, para
facilitar el arranque, y la relacion del

Diciembre, 1931

mismo motor de arranque ha sido incre-
mentada en 27 per cent. Para evitar el
aprisionamiento de vapor, el tubo de gaso-
lina proveniente del depo6sito pasa or
afuera del miembro lateral del bastidor,
por el lado opuesto al silenciador, de
aqui sube por el miembro transversal que
hay detras del motor.

El aire que entra en el carburador por el
silenciador de admisiéon ha sufrido una
reduccion de temperatura de 40 a 50
grados, se dice, colocando una portezuela
en la parte inferior del extremo delantero
del cap6, para dirigir aire frio desde afuera
hacia el conducto de admisién. Esta por-
tezuela tiene la forma de un cucharén
puede cerrarse en tiempo frio. Otra adi-
cional proteccién se presenta en la forma
de un resguardo colocado sobre el silencia-
dor de admisién, debajo del maultiple de
escape. EI mismo silenciador tiene ahora
mayor capacidad.

Para evitar los escapes de aceite, ios
modelos de las series 50 y 60 llevan ahora
una funda sobre la caja de la articuaclén
universal, lo mismo que en los modelos mas
grandes- También hay cierres de aceite en
fa parte delantera de las horquillas despla-
zadores del cambio de marcha, en el in-
terruptor de la luz trasera y en el extremo
delantero dei arbol secundario o auxiliar
dei cambio de marcha.

Todos los ejes traseros han sido per-
feccionados para su mejor funcionamiento
y reforzados para su mayor duracién. Los
soportes de diferencial tienen ahora refuer-
zos exteriores y los tubos de esfuerzo de
rotacién en los modelos de mayor distancia
entres los ejes, se han agrandado de 2% a
35/32 pulgadas en la proyeccién de los
tensores. Las cajas de acero estampado de
los ejes traseros se han cambiado en sus
extremos de afuera, los cuales estan ahora
provistos de discos de brida soldados para
el freno, en lugar de las antiguas piezas
fundidas sujetas por remache.

Arandelas de bronce de empuje colocadas
detras de todos los engranajes del diferencial
evitan que estos se rayen o sufran otro

lzquierda— Vista
del frente y del
compartimiento
de conducciéon con
su nuevo tablero
de instrumentos

dauo. Los cojinetes del pifion se embuten
ahora a presion en los arboles, y los separa-
dores de cojinetes de pifion eStan directa-
mente acufiados en el arbol. En la serle 60
se emplea un arbol de pifion mas grande y
una coréna de mayor didmetro para respon-
der mejor a los requisitos de la aumentada
desmultiplicacién, la cual es ahora de 454
en lugar de la antigua de 4,45.

Las ladminas de los muelles del chasis
tienen sus extremos doblados y sus esqui-
nas estan allzadas para presentar una cora-
iileta superficie de contacto. Esta nueva
disposicion facilita una marcha suave desde
el principio, que iguala en comodidad a la
que resulta después de muchos kildémetros
de recorrido. Los modelos de la serie 90
se suministran con fundas metélicas en los
muelles.

Los nuevos Buick de 1932 llevan también
un nuevo tipo de gemelo de muelle, similar
al que se ha empleado en los automoviles
Rolls Royce. EI perno del gemelo, en lugar
de ser sencillo, se atornilla en el _extremo
del muelle de un modo que permite dejar
bastante intersticio sin producirse juego
libre. La rosca, por supuesto, ayuda a
retener el lubricante y provee, al mismo
tiempo, una compensacién para el desgaste.

Ademés de los cambios anotados en los
frenos, las varillas de los frenos llevan en
todas sus conexiones, resorte especiales
para evitar el ruido y la vibracién. La
palanca de enfrenamiento esta provista
también de un trinquete mA&s seguro, que
evita el resbalamiento.

Exceptuando las dos series 50 de precio
mas bajo, se de eleccion a equipo de cinco
ruedas de madera o de rayos de alambre,
como dotacién normal, sin precio adicional.
En ambos casos, las llantas metéalicas tienen
centro hendido y admiten neuma@ticos gran-
des. La seccion del neuméatico en los
modelos de la serie 50 es de 5,550 pulga-
das, en la 60, de 6,00 pulgadas y en jjos
modelos méas grandes, do 5,00 pulgadas,

En las carrocerias se observan numerosos
cambios y refinamientos. Los limpiadores
de parabrisa funcionan ahora mediante una

Embrague auto-
matico. 1— Boton
oprimido. 2— Ci-
lindro del embra-
gue. 3—Desem-
brague. 4 — Val-
vula reguladora
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Precios del Buick

SERIE 50 SERIE 60 SERIE 60 SERIE 90
CARROCERIAS Disminu- Disminu- Au- Au-
1932 1931 cion 1932 1931 cién 1932 1931 ment6 1932 1931 mento

Cupe com., 2-p. .$ 935 $1025 $90 $1250 $12S5 $35
Sedan, S-p 995 1095 100 1310 1355 45 $1570 $1585 $5 $1605 $1765 $20
Cupe' esp., 4-p.. . 1040 1055 15 1270 1325 55 ... 1535 1720
Cupé Vict,, 5-p.. 1060 1290 new 1540 1785 1765 20
Sedan esp., 5-p. 1030 1095 15
Cupé roadeler,

S N 1080 1095 15 1335 25 1605 1785
Faetén trans.,

SP s 1080 new 1310 new 1630
Faetén esp., 5-p. 1150 <100 1390 1335 ‘55
Faeton, 7-p...nicnns 1675 1620 55
Cupé Country

Club, 4-P e 1740 1720 20
Sedan Club, S-p...e 1820 new
Sedadn 7-p.iiiiiin 1955 1935 20
Limusina, 7-p .. 20SS 2035 20

'‘Aumento Precios de lista en fabrica
bomba al vacio Instalada dentro de la to para guantes o mapas esta provisto de

bomba de combustible. Este es un equipo
construido por la A.C. Sparlt Plug Co. Ejs
equipo normal en los tres modelos mas
grandes y se suministra a precio adicional
ara los de la serie 50. Con excepcidon de
os modelos de la serie 50, todos los demas
se suministran normalmente con doble
limpiador de parabrisa.

El nuevo estilo de parabrisa ha hecho
posible la insercién de un profundo com-
partimiento para guantes o para mapas en
un lado del panel de instrumentos, y colo-
cado en este punto, sierve para equilibrar
el grupo de instrumentos, que queda trente
a trente del conductor, en punto muy con-
veniente y visible a través del volante de
direccion de tres rayos. Este compartimien-

yisera interior ajustable y regu-
lador de temperatura de aceite
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cerradura.

Otro detalle importante de las nuevas
carrocerias del Buick es la visera interior
de ajuste wuniversal. Esta visera puede

colocarse tanto en la puerta delantera del
conductor como en el parabrisa, para, pro-

tegerse contra el sol. Por su parte, el
nuevo parabrisa prove amplia vista en
todo sentido. i

Debajo de cada farol delantero hay boci-

nas gemelas. Dos pestillos del cap6

motor son del llamado tipo acuito. El
indicador de gasolina en el tablero de ins-
trumentos es de tipo eldéctrloo. Un panel
con enchape de cromo en el centro del
tablero de Instrumentos comprende un regul-
iador de calor de carburador, regulador de
aire y regulador de endendido, todos estos

instrumentos alumbrados por reflector
directo.

Dos pedales estidn provistos de almoha-
dillas de caucho. Da columna de direccion
es ajustable. El asiento del conductor,
exceptuando los faetones y limusinas, tie-

nen_un nuevo_mecanismo de ajuste, que se
gobierna sencillamente levantado un man-
go en el lado izquierdo del asiento. Dos
modelos de las series 80 y 90 llevan encen-
dedores de cigarro, con excepciéon de los
tipos 96C y 96S. Cenizeros en ambos com-
partimientos son otros detalles de los nuevos
modelos.

Da lamparjta trasera estd provista de un

vidrio especial de seguridad de gran re-
flexién, que en caso de romperse la bom-
billa, sirve aun de sefial de avertencia a

los automovilistas que se aproximan por
atras. Las lamparitas traseras dobles se
emplean en todos los modelos, menos en el
sedan y el cupé comercial de 114" de dis-
tancia entre los ejes de la serie 50. Para
estos, el presente equipo es a precio adi-
cional.

Ere dotacién normal figuran los baules en
los faetones transformables de las series 50
y 60, en el cupé vistoria de cinco pasajeros
de la serie SO y en el sedan club de la
serle 90. Los materiales corrientes de la
tapiceria son telas de pelo de camello
(mohair)c}/ telas acordonadas, para los de
tipo cerrado, y de cuero verdadero para los
tipos abiertos. Para la limusino de la serlo
90 se ofrecen siete combinaciones de tapi-
cerfa.

La BriBSs Mi*;. Co. informa haber obtenido
una ganancia neta de $524.643 después de tomar
en cuenta la depreciacién, impuestos lederales,
durante el trimestre que terminé el 30 de
septiembre, equivalente a 26 centavos por accién
sobre 62,003.225 acciones sin par, comparado con
una ganancia neta de 6608.867 o 26 centavos por
accién durante el segundo trimestre del afio.
La ganancia neta total por los nueve meses que
terminaron el 80 de septiembre fué de 61.076.781

etc.,

Cupé especial, 4 pos. y sedan de 7 pas.

O 54 centavos por accién, comparado
58S5.626 o $2.26 por accién por al
de! afio pasado.

$4a*
mismo periodo

con

La Parker
dividendo

Rustprooi Co. ba declarado un
adicional de 50 centavos sobre las
acciones comunes, ademas del dividendo corriente
trimestral de 76 centavos. También se ha
declarado el dividendo semianual de costumbre
sobre acciones preferidas, todo pasable el 80 de
noviembre a los hasta

accionistas registrados

el 10 de noviembre.

La Hercules Motor Corp. pasé el
una ganancia
terminaron el

informe de
neta por los nueve meses que
30 de septiembre de t273.188«
equivalente a 87 centavos por accién
las acciones pendientes 7 se compara con
$548.000 o $1,74 por
durante el mismo periodo del afio pasado.

Este es
sobre
la ganancia de accl6i\

La Franklin Automobile Co. ha estado cfeC"
tuando una serie de pruebas minuciosas rela-
cionadas con el enfriamiento de motores, y como
resultado de éstas, ha desarrollado su sistema de
gobierno de temperatura para que los motores
no varfen la temperatura de funcionamiento mas
de 20 grados Fahi.

La General Motors Corp. ha declarado ei divii
dendo corriente trimestral de 75 centavos por
accién comun, pagable el 12 de diciembre a loa
accionistas bajo registro en los libros de M
corporacién el 14 de noviembre. También den
claré dividendos trimestrales de $1,25 por accion
preferida, pagable el 1® de febrero de 1982 a
los accionistas bajo registro el 4 de enero.

La Trico Products Corp.
de ganancias

informa que el totai
durante los nueve
que terminaron el 80 de
$1.475.124. Esto es equivalente a $3,92 pop
accién comun y compara con las ganancias de
$1.673.005, o $4,19 por accién durante el
periodo correspondiente al

netas meses

septiembre fué de

mismi
afio pasado.

La Graham-Paige Motors Corp.
las ventas al durante el mes de
octubre fueron importantes que las de
cualquier otro mes a partir de junio, y repre-
sentan un 16 por ventas
efectuadas el mes

informa que
por menor

mas
mas las

ciento que

de octubre del afio pasado.
Este es el primer mes en el
axeedierona las de un correspondiente a
1930. Se dice que las existencias de vehiculos

en manos de los agentes son un 60 por ciento

cual las ventas

mes

menores que las del afio pasado.

La Caterpillar Tractor
ganancias netas por

Co. anuncia que las
los nueve meses que ter-
minaron el 30 de septiembre fueron de $1.629.481.
Esto €9 equivalente a 87 centavos por accién y
compara con las ganancias de $6.187.801. o $3,26
por accién durante el periodo corres-
pondiente al afio pasado. Las ganancias durante
el tercer trimestre fueron $138.008 o 10 centavos
por accién, comparado con $514.888 o 27 cen-
tavos por accién durante el periodo correspon-
diente del afio anterior. Se declar6é un dividendo
de 50 centavos pagable el 80 de noviembre a
los accionistas registrados el 14 de noviembre.

mismo
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Continua con Exito el

Progreso de las Aviacion

El sargento mayor James Doolittle con su avién victorioso en la Copa Schneider de
1925 (arriba). EI “American Clipper" de la Pan American Airways es un modelo
anfibio Sikorsky puesto recientemente al servicio aereo latinoamericano

velocidad mas rapida a que ha po-
dido llegar el hombre en una ma-
quina por él construida, larepre-
sentada por 408,8 millas por hora que
obtuvo el Teniente Stainford en un
vuelo con su avién de carrera Superma-
rine equipado con motor Rolls-Royce,
naturalmente, eclips6 los records de ve-
locidades menores, obtenidos durante el
afio pasado por otros aviones. Las
comparaciones son odiosas, peto tie-
nen que hacerse para el mejor entendi-
miento de la verdadera significacion de

Diciembre, 1931

las sorprendentes velocidades alcanza-
das en 1981.

Existen tres records de aviacion que
son internacionalmente considerados co-
mo los mas importantes, si hemos de
dar fe al esfuerzo de haber sido busca-
dos por las naciones de mayor impor-
tancia. Primero, tenemos la velocidad,
sin consideracién de carga o distancia;
segundo, la duracién de vuelo sin nuevo
abastecimiento de combustible; y ter-
cero, la distancia sin aterrizar ni abas-
tecerse de gasolina. Estos no se enu-

Por
SAM UEL
FOWLER

meran por el orden de su importancia.

A los ingleses lescorresponde el max-
imo crédito por sus aptitudes de in-
genieria, paciencia, y su arte de avia-
cion que ha hecho posible la obtencién
de su record. Fué verdaderamente un
acontecimiento maravilloso y notable.
Ahora estan equipando un aeroplano
para poder alcanzar el record de dis-
tancia, sin nuevo abastecimiento de
combustible, que obra actualmente en
poder de los Estados Unidos. Como se
recordaréa, los aviadores franceses, con
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un magnifico modelo de aeroplano de
nuevo e interesante proyecto, hicieron
recientemente varias tentativas que
amenazaron el record norteamericano,
pero, desafortunadamente en dos oca-
siones en Siberia, no llegaron a un fe-
liz término. EI record de distancia ga-
nado por los pilotos Boardman y Po-
lando, quienes volaron sin detenerse las
5014 millas de Nueva York a Istanbul,
fué tomado de los franceses. Se dice
que los ingleses van a tratar de sobre-
pasar este record con un aeroplano
Pairey especialmente proyectado para
ello. Vemos, pues, que existe una com-
petencia en este sentido entre tres na-
ciones, competencia que debido a falta
de interés por parte de los intereses
norteamericanos y franceses, dej6 de
sentirse en las recientes pruebas
Schneider de velocidad en Calshot.
Los poseedores de records miran con
recelo las posibilidades de los italianos.
Ademas de la formidable competencia
con que los italianos amenazaron a los
ingleses en el acontecimiento de veloci-
dad de 1931, han hecho progresos mun-
diales de vuelos a distancia. EI vuelo
de los doce hidroplanos italianos que
fueron al Brasil este afio, significa mu-
cho desde el punto de vista del trans-
porte préactico. Ahora preparan un
vuelo mundial de 24 hidroplanos.
Como se mencion6 en el articulo que
sobre “Velocidad” se public6 en la edi-
cion del mes de octubre de esta revista,
los que en los Estados Unidos viajan
por aeroplano, pueden ahora volar en-
tre Pittsburgh y Nueva York, San An-
tonio, Texas, y Tulsa, Okla., y entre
Washington, D. C. y Nueva York, en

aviones de itinerario prefijado, los que
vuelan a una velocidad promedia de i70
millas por hora siendo capaces de al-
canzar una velocidad mé&xima de 190
millas.

Las lineas aéreas mas largas de los
Estados Unidos, incluyendo las que
cruzan el continente, han mantenido
por mas de un afio itinerarios que re-
quieren velocidades de 120 a 140 millas
por hora. Esta velocidad se mantiene
regularmente con equipo de tres mo-
tores. Uno de estos modelos de avio-
nes, un Ford completamente metélico,
que es uno de los tipos méas extensa-
mente usado por las lineas aéreas, es-
tableci6 durante el afio un record mun-
dial de velocidad bajo carga de 164,43
millas por hora, por una ruta de 62,13
millas, con una carga de 4.400 libras.
Ademéas de los grandes transportes
aéreos equipados con varios motores, y
los modelos de un solo motor que via-
jan a razén de 120 a 140 y 170 millas
por hora respectivamente, existen ahora
en uso por las lineas aéreas norteame-
ricanas aeroplanos enteramente metéa-
licos y con un s6lo motor cuya velocidad
méaxima es 170 millas por hora y que
regularmente vuelan a 145 millas. Ge-
neralmente, estas velocidades mayores
se deben a proyectos de construccién
mas eficaces, en los que se incluyen cu-
biertas de lineas veloces para los mo-
tores y las ruedas, y en algunos casos,
mecanismo retractil para el aterrizaje.

OS fabricantes norteamericanos de
|_, aeroplanos y, por consecuencia, las
compafiifas de lineas aéreas, se han
aprovechado considerahlemente de los

adelantos que se han puesto de mani-
fiesto anualmente en las Carreras Aé-
reas Nacionales, aun cuando las veloci-
dades obtenidas sean bastante menores
que las alcanzadas por la Gran Bretafia
e lItalia en el concurso Schneider de
1929. EI avién “Mystery Ship” con
motor Curtiss-Wright, empleado por el
Capitan Frank Hawks en sus vuelos
entre ciudades norteamericanas y eu-
ropeas, es de un tipo que aparecié por
primera vez en las Carreras Aéreas
Nacionales en Cleveland en 1929, donde
gané dicho afio el Trofeo Thompson.
Recientemente se vendi6 al Gobierno
Italiano un aeroplano equipado con mo-
tor del tipo empleado por Hawks. Este
modelo particular, asi como otros aero-
planos y motores norteamericanos, han
demostrado ser capaces de soportar un
uso prolongado sin necesidad de aten-
ciones mecéanicas. EI motor de super-
carga que emplea es del mismo tipo del
Wright “Whirlwind” usado en el avién
Bellanca en el cual volaron Boardman
y Pelando de Nueva York a Istanbul.
El Trofeo Thompson de 1931—el
acontecimiento mayor del concurso
anual de carreras aéreas—ganado por
Lowel Bayles en un aeroplano Gee Bee
de deporte (con motor Pratt and Whit-
ney “Wasp” de 300 hp. supercargado)
a una velocidad de 236 millas por hora,
mostr6 una mejora de 35 millas por
hora sobre la velocidad obtenida por el
ganador de este trofeo el afio pasado.
El aeroplano de Bayles alcanzé una ve-
locidad promedia de 267 millas por hora
de vuelo en linea recta. Antes del
acontecimiento de velocidad, el Sr. Bay-
les demostré que el Gee Bee no sélo

Arriba, a la izquierda”™EIl Laird Special en que el sargento mayor Doolittle batié el record de vwelo transconti-

nental en los Estados Unidos. A
Trofeo Thompson este afio.
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cords de velocidad

la derecha”EIl avién rajndo Gee Bee Voloteado por Lowell Bayles, que g »
Ahajo—EI avién Texaco “13” empleado por el eapitan Frank Hawks en nuevos re-
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posee velocidad, sino habilidad para re-
montarse, facilidad en las maniobras y
resistencia para batallas aéreas compa-
rables a las del potente equipo militar.

El motor “Wasp” usado por Bayies
es el modelo Junior del “Wasp” de 425
hp. usado por los pilotos Pangborn y
Herndon en el avién Bellanca que re-
cientemente volaron sin parar (4500
millas en 41 horas y 13 minutos)
cruzando el Pacifico, después de haber
hecho triunfalmente el quinto vuelo de
una costa a la otra del Atlantico y de
volar de Europa a Tokio. Otros cruces
del Atlantico, no mencionados todavia
en este articulo, fueron hechos por
Hoiriis y Hellig, que volaron con un
Bellanca hasta Dinamarca, y los avia-
dores que volaron de Nueva York a
Hungria, Post y Gatty en su vuelo
mundial con un aeroplano Lockheed,
también emplearon un motor Sénior
“Wasp,” cuyo tipo es un modelo nor-
mal generalmente usado por las lineas
aéreas norteamericanas, por los aero-
planos militares de los Estados Unidos
y en numero creciente por los aviones
militares extranjeros.

OMO otra indicaciéon de la confianza
C gue inspiran ios motores norteame-
ricanos y su habilidad para que los
aviones mas rapidos puedan aterrizar a
velocidades suficientmente bajas en
aerédromos comerciales, tenemos el
aeroplano Laird, en el cual el Coman-
dante James Doolittle batié el record
trascontinental del capitdan Frank
Hawks (de Los Angeles a Nueva York
en 11 horas y 16 minutos, comparado
con el record anterior de 12 horas y 25
minutos, una distancia aérea de mas de
2500 millas) y, después de aterrizar en
Nueva York, volé de nuevo a St. Louis,
haciendo una parada en Cleveland.
Precisamente el mes pasado Doolittle
di6 incremento al crédito de su nombre
al volar con el mismo aeroplano de Ot-
tawa, Canada, a la Ciudad de México,
con paradas en Washington, Birming-
ham y Corpus Christi. Su velocidad
promedia fué de 225 millas por hora.
Doolittle aterriz6 en uno de los aeré-
dromos

mas pequefios del pais—el
Aerédromo Hoover de Washington,
D. C. EI aterrizaje que hizo en el

aerédromo de la Ciudad de Meéxico,
desde una altura de 6700 pies, fué
admirable. Doolittle viajé continu-
mente por 12 horas, con excepcion de
cortas paradas para abastecerse de
gasolina. Sus travesias sin parar al-
canzaron a méas de 800 millas. Frank
Hawks, que volé un promedio de 200
millas por hora en sus vuelos de velo-
cidad entre ciudades, ha sido excedido
en 25 millas por hora por este nuevo
exponente de transporte rapido—sin
correr ni rastrear por pistas circulares
o rectas, sino sencillamente levantando

D¢cie7n6re, 1931

Arriba

El Avién “Cape Cod" en el cual John Pelando y Russell Boardman

hicieron un vuelo direeto de los Estados Unidos a Twguia. Abajo—EI “Winnie
Mae” empleado por Gatty y Post en su vuelo alrededor del mwtido en ocho dias

el vuelo inmediatamente después de
llegar a centros importantes entre los
cuales es de suma importancia el des-
pacho rapido de personas, documentos
y articulos.

Doolittle se gand en 1925 la copa
Schneider en las carreras de Baltimore
volando a una velocidad de 232,6 millas
por hora. Entonces usé un aeroplano
Curtiss de carrera con un motor Cur-
tiss “D12.” EI tipo de motor “D12” es
el precursor del modelo Curtiss-Wright
“Conqueror,” 12 de los cuales formaban
el equipo del avion aleman DO-X, la
mas grande del mundo de las naves mas
pesadas que el aire, en su largo vuelo
de Lake Constance a Nueva York por
la via de Sudamérica. Un numero de
motores idénticos al usado por Doolittle
cuando gan6 la copa Schneider en 1925,
fueron comprados por Inglaterra para
experimentar con ellos. Se dice que de
estos motores se desarroll6 el motor
Rolls-Royce usado por Stainforth en su
vuelo de 408,8 millas por hora. EI mo-
tor particular usado por este dltimo, si
los informes de Inglaterra son correc-
tos, fué proyectado y construido pata
funcionar por no méas de una hora.
Debe considerarse que los hidroplanos
provistos de barquillas son, natural-
mente, mas réapidos que los de tierra,
toda vez que son mas faciles de pro-
veerse de lineas veloces y enfriamiento

del motor, y pueden utilizar areas ma-

yores para aterrizar y partir. Ei cré-
dito debe ser depositado donde co-
rresponda. Los que proyectaron el

aeroplano y motor, asi como Stainforth,
realizaron algo que necesitara millones
de ddélares y muchos afios para que
otros lo dupliquen.

record que fué prontamente olvi-
dado y obtuvo poca publicidad a su

debido tiempo, fué el de duraciéon de

vuelo sin nuevo abastecimiento de com-
bustible, el cual fué tomado de los fran-
ceses por el piloto Walter Lees y su
copiloto Brossey. Cuando el veterano
piloto y su comparfiero aterrizaron su
monoplano Bellanca en Daytona Beach,
Florida, a principios de 1931, después
de 84 horas y 33 minutos en el aire sin
abastecerse de gasolina, no sélo tra-
jeron a los Estados Unidos uno de los
records mas envidiables, sino que lo
consiguieron con un motor Diésel—un
Packard de un tipo que se tiene en pro-
duccién comercial.

Al aleman Von Gronau y su tripula-
cion les corresponde.el crédito de haber
volado por segunda vez, durante el afio,
de Alemania a Nueva York por la via
artica. Parker Cramer, norteamerica-
no, con un aeroplano equipado con mo-
tor Diésel se perdi6 al tratar de hacer

(Continta en la péagina 41)
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.cServidor o Soberano d

| petréleo, ese fantastico servidor

del hombre, se encuentra alboro-

tado. Y cuando este genio sale
de las profundidades de la tierra para
poner en marcha las ruedas de la civi-
lizaciéon, con frecuencia ejecuta trave-
suras extrafias.

Este mineral iiquido, variable y
fugaz, muy bien puede considerarse
propiamente como esencia del infierno.
Cuando consigue romper las trabas de
su gobierno, las naciones de la tierra se
sienten sacudidas por sus convulsiones.

El petrdleo irradia potencia. No se
debe’a-mera casualidad que el ser hu-
mano mas,rico del mundo sea el rey
del' petrdleo. Tampoco lo es el que las

corporaciones mas potentes sean las

que concentran sus transacciones

marciales en esta corriente de oro." NiU."

tampoco es una casualidad que las na-
ciones mas ricas posean los yacimientos
mas importantes de petroleo.

El dominio del peti‘6leo significa el
dominio de la civilizacién. EI carbén,
el petréleo, el gas natural y la fuerza
hidraulica, son los manantiales méas im-
portantes de energia. EI petréleo ha
venido a substituir en una buena parte
al carbén y a la fuerza hidraulica. ElI
ha revolucionado los transportes eco-
némicos.

Las maquinas, asi como el ejército y
la marina del mundo, dependen del pe-
tréleo. Podra fluctuar el valor del oro
como unidad monetaria, pero el petroleo
sigue sentado bien seguro en su trono
como el simbolo sin igual de la potencia
mecéanica, del poder del dinero y de la
fuerza nacional.

No es de extrafiar, pues, que los di-
plométicos y los fuertes dictadores del
emundo, no importa cual sea su bandera,
se inclinen con veneracién ante este
simbolo moderno de energia, y lo hagan
tan décilmente como los antiguos per-
sas adoraban los pozos de petrdleo fla-
meante, all4& por las épocas de Baco,
antes del Nacimiento en Belem.

Todo .vehiculo a motor ha servido de

Fotografias
de Ewing
Galloway

Vagones tanques para transportar petroleo por vias férreas
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ei Hombre?

ayuda pava crear esta agitada situa-
cion. Los inventores del motor de alta
compresion en los coches sin caballos de
aquellos tiempos, inocentemente quema-
ron los fusibles. Desde entonces nos
hemos visto rodeados de explosiones:
una guerra en la cual los submarino.®
perseguian casi exclusivamente a los
transportes de petrdleo, guerra que ha
cambiado el mapa del globo; revolucio-
nes que han estallado como bombas en
México, la América Central y del Sur;
dinastias desarraigadas en el Oriente;
meses de tension en ciertas regiones del
globo con buques de guerra de grandes
potencias al cuidado de ellas; tras-
tornos en una gran secciéon de los Es-
tados Unidos. jPetréleo!

Y, desde luego, el petréleo desempefia
hoy cierto papel en los problemas de los
paises del Oriente.

Ahora bien, de entre todo este cu-
mulo de intrigas, guerras y confusiones,
se levanta la pregunta unanime de to-
dos los duefios de los 35 millones de ve-
hiculos a motor que circulan por el
mundo:

‘m;Cuanto tendré que pagar por ace-
ite y gasolina? (Subira o bajara su
precio?

ce tan sélo unos pocos afios todos
creimos poder contestar a esta pre-

gunta. En una ocasion, en 1921, David

T. Day, quimico consultor del Departa-
mento de Minas de los Estados Unidos
y experto en materia de investigaciones
geoldgicas sobre el petréleo, llamo la
atenciéon del mundo hacia el hecho de
que se presentaba wuna “inminente
carestia” de este mineral liquido. Se
declaré6 que ésta no tardaria muchos
meses en llegar.

De acuerdo con los informes de los
expertos, el duefio de automoévil tendria
que pagar hoy precios fabulosos por el
combustible para su vehiculo. Dos do6-
lares por galén fué la prediccién de
precio que fascin6 a muchos de los pro-
fetas.

Durante los ultimos meses, el pe-
tréleo crudo se ha vendido a precios
fantasticos. Con esto queremos signi-
ficar que el petréleo ha conseguido en
1931 un precio de diez centavos— no por
galén, sino por barril de cuarenta y dos
galones.

Realmente que el petrdoleo esta de
nuevo alborotado. (Y mafiana? Todos
los diploméaticos del mundo, banqueros
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PETROLEO

Por ALFRED HUMAN

y corporaciones—y con ellos todos los
duefios de automoéviles— apreciarian co-
nocer la contestacién a esta pregunta.

Hoy, los mercados mundiales de pe-
tréleo estdn desmoralizados por una so-
breproduccion sin precedente. EI desa-
rrollo de nuevos métodos de exploracién,
investigacion quimica y produccién, han
demorado la fecha de carestia de pe-
tréleo. Pero nadie sabe lo que vendra
mas tarde.

Puede que ciertos movimientos que se
han puesto en maniobra por producto-
res, estadistas y; gobiernos de medir,
docena de paises, -.den un cambio a la
situacion de la noche a la mafiana. To-
davia puede que se convierta en reali-
dad el precio de dos dolares por galén
en esta época de locas economias. (O
dos centavos por galén?

irijam os nuestras miradas lige-
ramente hacia esta industria in-

tranquila, pero debemos ser rapidos o

la escena desaparecera de ante nuestra
vista. Aun en el corto tiempo que
empleamos en escribir cambia el pano-
rama. Pero, he aqui las principales
escenas del drama que se desarrolla en
el mundo y cuyo acto sobresaliente se
desenvuelve en los Estados Unidos,
productor del 63 por ciento de todo el
petroéleo.

Aun cuando el petréleo se ha conocido
por siglos antes de la Era Cristiana,
el hombre le presté muy poca atencion,
hasta que llegdé la era industrial a me-
diados del siglo diecinueve. Hemos men-
cionado el descubrimiento casual de pe-
tréleo en Pennsylvania en 1858. Por
cuarenta afios, este pais suministré dos
terceras partes del consumo mundial do
petréleo.

Pero en 1898, Rusia se adelanté y
mantuvo la supremacia. Luego suce-
dieron grandes acontecimientos en cier-
tas secciones de los Estados Unidos. Se
perforaron pozos en vastas extensiones

Diciembre, 1931

Vista noctura de un tipico incendio de pozo petrolifero
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de Texas, California y areas del centro
del continente norteamericano, todo lo
que culminé con los descubrimientos en
Kansas, y, finalmente, el increible de-
pésito Glen de Oklahoma, descubierto
en 1908, con sus 50.000 barriles diarios
de petroleo.

Por varios afios la Standard Oil Com-
pany reuni6 en su edad de oro, a ex-
pertos, refinerias, gobernantes entre los
distribuidores de la Gran Bretafia, re-
finerias francesas, las compafiias de
Alemania, Italia, Rumania y Espafa.

Luego apareci6 en escena el petroleo
del CAueaso y del este de Europa. Los
Rothschild, los Nobel y grandes grupos
bancarios en Francia, Italia y otros
paises, establecieron poderosas compa-
fifas en ambos lados del CAueaso y los
Carpatos. La Compafnia Real Holan-
desa, bajo la direccién del Napoledn
mundial del petrdleo, Henry Deterding,
luché con insistencia por la supremaeia
petrolera. Sir Henry resumié su credo
sobre el petréleo en estas palabras;

“EIl petréleo es el articulo mas extra-
ordinario del mundo comercial, y lo
Unico que retarda su venta es su pro-
duccién. No hay ningun otro articulo
en el mundo, del cual se pueda garan-
tizar su consumo por tanto tiempo co-
mo continte produciéndose.” Luego in-
formo6 a su gobierno dicléndole: “En el
caso del petrdleo debe comenzarse por
garantizar la produccién ya que el con-
sumo se cuidara por si mismo.”

Los gobiernos se interesaron y tra-
taron de estudiar el asunto relacionado
con el abastecimiento de petréleo en el

Un campo petrolifero que ae creyé agotado.
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futuro. De acuerdo con todas las in-
dicaciones disponibles, el suministro era
limitado. Los gobiernos de las princi-
pales naciones guardaban y protegian
este mineral.

En 1903, la Camara Francesa de Di-
putados voté en favor del monopolio
del petréleo. De 1908 en adelante, In-
glaterra facilité la formacién de los
intereses petroleros Anglo-Persas.

Todos los gobiernos estaban ocupados
en el petréleo. Alemania, bajo el ré-
gimen del Kaiser, inicié6 un movimiento
para acaparar inmensas areas petrole-
ras de Austria, Rumania y las regiones
del CAueaso. De no haber sido por la
guerra mundial, Alemania, en opinién
de personas autorizadas en la materia,
hubiese ido a la cabeza de este campo de
las industrias.

O mismo que el caballo de fuerza

, de energia eléctrica ha reemplazado
a la fuerza animal, el petréleo estaba
reemplazando a la fuerza creada por
medio del carb6n. Todo el mundo to-
mo parte en la carrera para acorralar
el supuesto abastecimiento limitado de
petroéleo.

Quienquiera que acapare este servi-
dor del hombre sera el rey de un Im-
perio, porque el grito de batalla, “Ejér-
citos, armadas, dinero, y aun las pobla-
ciones enteras, no significardn nada
ante la falta de petréleo,” como declar6
el director de la British Controlled Ou-
fields, una organizacién casi semibri-
taniea.

La guerra mundial decidi6 la situa-

cionales galones a sus duefios

cibn. Todos los que lefan periddicos
en 1920 se dieron cuenta de la exis-
tencia del Rey Feisal y la tensa situa-
cion que habia en la Mesopotania, don-
de se pusieron en practica todos los es-
fuerzos posibles para eliminar los in-
tereses de los Estados Unidos de sus
ricas extensiones de petréleo.

El Presidente Porfirio Diaz acabd
con los derechos de la Standard Oil en
Méxicoy otorgé ciertas concesiones a la
casa Pearson britanica. Ahora se sabe
que los levantamientos turbulentos en
Sonora y Chihuahua estaban calentados
con petréleo.

Rusia perdié el segundo lugar en la
produccion de esta riqueza en 1918, pa-
ra ser ocupado por el joven gigante
México. Los Estados Unidos contintan
en primer lugar, con Rumania en el
tercero.

Ahora llegamos al dia de hoy. Se
dice que la Gran Bretafia es duefia de
una mitad del abastecimiento mundial
y que produce una cuarta parte del su-
ministro. Los Estados Unidos, de
acuerdo con el informe de la misma
autoridad, posee una cuarta parte y
produce tres cuartas partes del sumi-
nistro del mundo.

Aun cuando solamente la importa-
cion de gasolina de los Estados Unidos
aumenté de 43.300.000 barriles en 1927
a 63.200.000 en 1930, los embarques pro-
cedentes de otros ocho paises impor-
tantes aumentan en proporciones alar-
mantes, bajo el punto de vista de)
productor norteamericano.

Al tiempo de escribir este articulo

Después de perforaciones a mayor profundidad, ha rendido millones de adi-
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recibimos noticia de haber llegado a la
China, procedentes de Rusia, grandes
cargamentos de petrdleo. Es evidente
que los productores de la Rusia Sovié-
tica seran rivales formidables dentro
del negocio de petrdoleo en el Oriente.
Precisamente ahora se desembarcan en
los puertos chinos enormes cargamentos
de petréleo.

Otros paises que embarcan grandes
cantidades de barriles de petrdleo a los
Estados Unidos son las Indias Occiden-
tales Holandesas, Persia, Rumania, Sa-
rawak, Perd y Trinidad.

Hace sélo cosa de doce afios que los
Estados Unidos batallaron comercial-
mente por el privilegio de importar una
parte del petréleo extranjero, y se reci-
bieron ansiosamente 120.000.000 de ba-
rriles anuales. En aquella época, las
refinerias de propiedad norteamericana
animaron la exploracién y explotacion
de nuevas areas y muy pronto aumen-
taron considerablemente los embarques
del producto refinado. Una de estas
refinerias importantes estaba en las In-
dias Occidentales Holandesas, cerca de
la costa de Venezuela, su fuente de su-
ministro. Tan sdlo este mismo dominio
del Presidente G6omez, Venezuela, pro-
dujo 170.000.000 barriles de petréleo
crudo por afio durante los ultimos dos
afios.

Nadie puede tomar seriamente las
predicciones con respecto a la produc-
cion de petréleo. Alla en 1921 dijo una
reputada autoridad en esta materia que,
absolutamente, los Estados Unidos ha-
bian llegado a la cuspide de produccion
con 470.000.000 de barriles. Pero el
afio pasado la produccién fué de 436.-
000.000 de barriles. Este afio— léanse
las cifras en otro lugar de este articulo.
De ser necesario, si no existiesen las
palabras prorratear y reducciéon, los
Estados Unidos podrian producir un
billon y medio de barriles en un afo.

I hablar de reduccién y prorrateo,
E naturalmente nos guia a ese estado
enormemente rico de petréleo, el estado
de Oklahoma y su gobernador.

He aqui las cifras que el gobernador
Murray de Oklahoma estudia con res-
pecto a la produccién mundial de pe-
tréleo:

Estados Unidos, 1930, produccioén,
898.000.000,de barriles, o 63,3 de la
producciéon total del mundo; Venezuela,
187.675.000, o 9,7 del total; Rusia, 135.-
165.000, o 9,5; con Persia que provee
3,0 del total, las Indias Occidentales
Holandesas, 2,8; México, 2,8; Colombia,
1,5, con otras naciones que contribuyen
con embarques a los mercados del mun-
do.

Todavia aparece otra noticia en los
periédicos al tiempo en que escribimos
estas notas: Detroit, el centro de la
industria automotriz, acaba de recibir
su primer embarque de petroleo de

Diciembre, 1931

Constanza, Rumania. Tres millones de
galones de petrdleo de Rumania serén
vendidos a los duefios de automéviles a
razén de $1 por ocho galones, incluido
el impuesto del estado de tres centavos
por galén. La Standard Oil lo vende
a $1,16 aproximadamente.

El gobernador Murray, en todas estas
cifras, ve una mayor desmoralizacién
de precio para los productores de Okla-
homa, el estado soberano del petroéleo.
Y, por tal razoén, procedi6 inmediata-
mente a establecer el problema de so-
breproduccién como un problema na-
cional que posiblemente afecte el mun-
do entero y a los duefios de automoviles
en todas partes.

Los partidarios del gobernador
Murray calculan que ios Estados Unidos
usan un billén de barriles al afio y que
la Standard, la Royal Dutch Shell, y
La Gulf, importan 100.000.000 de ba-
rriles anualmente.

dos hablaban de cifras y deducian
predicciones sobre el asunto, cuando

el gobernador se puso en acciéon. Mien-

tras su pueblo, refiriéndose a los pro-
ductores de su estado, no pudiera ase-
gurar un buen precio, declar6, cerraria
los pozos de petrdleo.

Para hacer un poco de referencia a
su argumento, hay que considerar que
los costes de produccién de petréleo
crudo en las vastas areas de Norte-
américa localizadas en Oklahoma,
Texas, Arkansas, Kansas y Louisiana,
alcanzaban a $1,10. Luego hay que
pensar que el coste de transporte desde
el Golfo de México a los puertos de la
costa del Atlantico, aumentaba el coste
a $1,98 por barril.

En la bahia de Maracaibo, en Vene-
zuela, un barril de petrdleo cuesta 56
centavos puesto en punto apropiado
para ser trasladado al tanque fiotante
que lo ha de transportar, o un total,
entregado en un puerto de la costa nor-
teamericana del Atlantico, de 79 cen-
tavos.

De la misma manera se analizaron lo»
costes de otros paises.

Los precios bajaron a 22 centavos
por barril, como méaximo, en Oklahoma,
y en el este de Texas a 10 centavos.

De aqui que el gobernador Murray
puso en la calle a la milicia del estado
y con sus bayonetas forzé el cierre de
700 pozos, con lo cual afecté un 80 por
ciento de la producciéon normal diaria
de 546.000 barriles.

“Mientras las grandes organizacio-
nes no paguen a nuestros productores
por lo menos $1 por barril, los pozos de
petréleo permaneceradn cerrados,” dijo
el gobernador desafiando todo ataque
legal.

Los pozos estadn cerrados hoy (Oct.
15), un promedio diario de 273.000 ba-
rriles. EI gobernador de Texas ha se-
guido el mismo procedimiento, de modo
que se ha cortado la produccién en un
total de 1.000.000 de barriles,— 2/5 par-
tes de la produccién de los Estados Uni-
dos. Se sabe por los ultimos informes
gue al gobernador se le ofrecién un
precio de 70 centavos, pero ha rehusa-
do retirar sus soldados.

El gobernador Murray pide que sfe
establezca una tarifa sobre todo pe-
tréleo. EI préximo congreso norteame-
ricano presenciara la batalla. Los gran-
des productores de la regiéon central
del continente alegan que han sido ais-
lados de los mercados del este del pais
mpor razén de que existe en abundancia
el petréleo de Venezuela y otros paises
latinoamericanos. Ellos exponen que
las compafifas norteamericanas en los
campos productores del extranjero im-
portan an Norteamérica enormes car-
gamentos sin restriccion alguna.

OS oponentes a las ideas del gober-
L nador manifiestan que la préactica
maés correcta sera el permitir la entra-
da del petroleo del extranjero y, con
ello, conservar el de los depdsitos do-
mésticos norteamericanos.

Otros alegan gque no hay necesidad de
implantar una tarifa o gobierno es-
tricto, porque existe bastante petréleo
en perspectiva para cien afios, y luego
mé&s. Son absurdas las indicaciones re-
ferentes a una carestia, dicen estos an-
ticonservadores, y se apoyan en los
nuevos progresos cientificos y el método
mas reciente de hidrogenaciéon para
producir petréleo. Las fuentes roque-
fias de las cuales puede extraerse pe-
tréoleo, se encuentran en casi todas las
partes del mundo; no hay necesidad de
vivir ansiosamente ni que hayan riva-
lidades nacionales. Esto es lo que afir-
ma uno de los grupos.

En el entretanto la lucha es furiosa.
Pero, al parecer, no triunfard la jdea
de una tarifa. EI petrdleo del extran-
jero probablemente seguira llegando
sin restriciones a los Estados Unidos.

(Continta en la pagina 38)
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NO e

| parecer, el trabajo de repara-

ciones de automdviles se halla

~sobre bases mucho méas ciertas

que el diagnéstico del mismo inconve-

niente. Esta condicién sin duda se debe

al hecho de que los talleres generalmen-

te usan equipo adecuado para los tra-

bajos actuales de reparaciéon, mientras

que para el diagné6stico se emplean en

muchos casos procedimientos que dejan
mucho que desear.

Posiblemente los talleres mayormente
culpables de este cargo sean aquellos
que lo nieguen intensamente. Los capa-
taces competentes de talleres de repara-
cién, y los ensayadores, se enorgullecen
de su habilidad para diagnotizar incon-
venientes por la observacion de sinto-
mas exteriores, y en muchos casos po-
nen de manifiesto una habilidad insegu-
ra en la localizaciéon de inconvenientes.
El depender de las aptitudes del instinto
humano para hallar los inconvenientes
interiores de un vehiculos a motor es un
trabajo de adivinanza. ¢(Por qué no
aprovecharse de los métodos eficientes
de maquinas? Con ellas se hace el
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Por HENRY T. JENNINCS

diagnéstico con toda exactitud.
ahorran dinero.

El vendedor de servicio algunas ve-
ces vacila al tratar de vender un tra-
bajo de desmontaje e inspeccién, porque
el cliente preferiria mejor ser informa-
do de que cierta condicién definitiva de
su automoévil es incorrecta. Si el ven-
dedor de servicio no describe una con-
dicién definitiva puede que no obtenga
la confianza del duefio del automovil
para permitirle una inspeccién interior
a cargo del cliente.

No obstante, el medio méas seguro pa-
ra diagnotizar un inconveniente es de-
sarmar y aplicar los instrumentos de
precision. Hay necesidad de que al due-
fio del automovil se le venda esta idea.

El mejor trabajo de diagnosis lo hace
el electricista de automoviles. EI que
se dedica constantemente al trabajo
eléctrico no pensard en tratar de lo-
calizar serios inconvenientes sin su
equipo de ensayo. Y es tanto el equipo
eléctrico de ensayo que ha sido desa-
rrolla.do, que éste de por si constituye
un verdadero estudio. Cuando se ha

Ellas

Iaga D Ivagar

efectuado un trabajo eléctrico, el elec-
tricista siempre ensaya el funciona-
miento del dispositivo particular antes
de instalarlo de nuevo.

Tratandose de una discusiéon general
con respecto a equipo de ensayo no es
necesario formular una lista de todo el
equipo eléctrico, pero existen algunos
instrumentos con los cuales debe fami-
liarizarse todo mecanico porque son in-
dispensables para corregir inconvenien-
tes generales de servicio.

Todo mecéanico estd llamado a hacer
uso del densimetro en los acumuladores,
y los recientes modelos de automoviles
requieren la sincronizacién de los pun-
tos de contacto para la afinacién del
motor. Para este uUltimo servicio se
hace absolutamente necesario disponer
de un juego de instrumento de sincro-
nizacion.

En el trabajo corriente de servicio,
la lista de herramientas o instrumentos
de ensayo comienza por cosas sumamen-
te simples; no obstante, las reglas de
un buen ensayo juicioso dejan de prac-
ticarse en muchos casos.
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Emplee Moderno Equipo de

Taller y Dele un Servicio Seguro

Con mucha frecuencia se confia a la
imaginaciéon la presion de aire que tie-
nen los neumaticos cuando con un ma-
németro sencillo se resuelve toda duda.
Los expertos en materia de neumaticos
nos dicen que un buen porcentaje de
éstos fracasan antes de proporcionar el
recorrido normal debido a una presion
deficiente de aire.

; Por qué hay que adivinar el mon-
tante de solucién incongelable de un
sistema de enfriamiento cuando los
densimetros lo indican instantdneamen-
te? Los motores congelados ocasionan
considerables gastos de reparaciéon, que
podrian evitarse facilmente,

La instalacién de cojinetes de motor
se ha considerado por mucho tiempo co-
mo motivo de orgullo del arte de los
mecanicos. Cada uno ha dependido de
algln sistema de sentido o tacto. Un
ensayo de goteo de aceite puede ser usa-
do en cualquier motor cuyos cojinetes
se alimentan a presion. Intersticios
excesivos pueden causar aspiracion de
aceite. De no usarse micrémetros c
calibradores de cilindros es muy posible
que los émbolos y anillos se reemplaza-
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sen para detener la aspiraciéon de aceite,
cuando ésta fué causada por la soltura
de los cojinetes. Ambos puntos pueden
comprobarse con exactitud para deter-
minar la causa de este inconveniente.
Los manémetros de compresién in-
dicaran si es o no es normal la com-
presion, con mayor exactitud que un
diagnotizador en el asiento del con-
ductor. Muchas son las particularida-
des que pueden hacer que el ensayador
se incline a creer que la compresion es
baja, de no medirla con exactitud.

ALIBRADORES de espesor pueden
C usarse con ventaja en muchos lu-
gares, pero la utilidad principal de
estos es determinar el intersticio de val-
vulas. Las valvulas con intersticio exce-
sivo pueden causar inconvenientes; de
la misma manera las valvulas con muy
poco intersticio. EIl imaginar o mera-
mente confiar a los sentidos la propor-
cion de tales intersticios, seguramente
no es un procedimiento satisfactorio, y
generalmente resulta costoso.

El trabajo de frenos ha sido altamen-
te simplificado por medio de los apara-

tos de ensayo de frenos, y Unicamente
el duefio de un taller mal aconsejado
puede dejar de poseer un dispositivo
para el ensayo de frenos. Los calibra-
dores de tambor de freno en muchos
casos son necesarios para finalmente
localizar el inconveniente.

La alineacion del eje delantero se
ha convertido en una ciencia exacta
para todo el que quiera usar instrumen-
tos adecuados para ello. La combadura
y otros defectos pueden comprobarse
con toda precision mediante el uso de
instrumentos ideados para este objeto.

El enumerar todos los instrumentos
de ensayo formaria larga lista, y hasta
ahora no hemos hecho méas que men-
cionar los mas comunes. Estas herra-
mientas, lo mismo que otras, han sido
especializadas para ser aplicables a de-
terminadas marcas de automdviles.

Los mecénicos que adquieren el ha-
bito de hacer ensayos en los trabajos
mas sencillos y saben lo que hacen, con-
ducen la misma préactica a los trabajos
mas complicados. Trabajan réapida-
mente porque saben lo que hacen y tie-

(Conthila en la pagina 38)
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La Experiencia del Ano Pasado

Comprueba que las Ventas a Plazo Son

Por EDWIN C. VOCEL

Presidente del Comité Ejecutivo
Commercial Investment Trust Corp.
Ciudad de Nueva York

OR todo el periodo de depresién

omercia!, los créditos de ventas a

plazos han demostrado su seguri-
dad. Los comerciantes han continuado
y contintan extendiendo créditos de tal
naturaleza, y las compafifas financie-
ras han continuado y contintdan finan-
ciando tales transacciones. Natural-
mente que con la disminucién de ventas
de toda clase de mercancia, ha disminui-
do también el volumen de nuevos ne-
gocios a cargo de las compafiias finan-
cieras y los cobros han excedido nuevos
fondos. La facilidad y rapidez con que
las eompafias financieras han reducido
sus deudas con los bancos es una prueba
positiva de la seguridad de sus obli-
gaciones.

La experiencia de hace un afio y
medio ha confirmado nuestra fe en los
principios fundamentales y seguridad
de las transacciones de ventas a plazos.
Aun cuando la recuperacion de mercan-
cia y las cuentas incobrables han su-
perado a las de épocas normales, no
han ocasionado molestias al negocio.
Nosotros no hemos necesitado esta pru-
eba. Hemos permanecido en el negocio
desde 1908 y hemos pasado por un
numero de depresiones y disturbios
comerciales y financieros. Hace tiempo
que estos acontecimientos han demos-
trado a nuestra entera satisfaccion que
los créditos a plazos propiamente esta-
blecidos eran préacticos y serian pagados.

La venta a plazos no es un descubri-
miento reciente ni un sistema de nueva
aplicacion. Se ha empleado en la
venta de articulos tales como produc-
tos domésticos, maquinas de coser, ins-
trumentos musicales y maquinaria
agricola, desde mediados del siglo
diecinueve y hasta cierto punto mucho
antes. Su importancia, sin embargo,
como factor de nuestra maquinaria
econémica, se presenté con el desenvol-
vimiento del automdvil al comenzar el
presente siglo.

Desde 1929, sélo dos compafiias finan-
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cieras (en los Estados Unidos) fueron
puestas en manos de sindicos, ambas de
las cuales eran de poca importancia.
Esta es una nota interesante si con-
sideramos el numero de fracasos en
otras ramas de actividades del negocio
y de bancos.

Los registros de créditos a plazos
durante estos tiempos de incertidumbre
comparan muy favorablemente con los
resultados de otras formas de crédito.
Sin embargo, la experiencia no debe
ser sorprendente. EI crédito del com-
prador se comprueba cuidadosamente,
prestando debida consideracién a las
condiciones morales, su posicion finan-
ciera, sus ingresos, de ser un empleado
el tiempo que estd trabajando en el
mismo lugar, su residencia y otras
consideraciones que se estimen conveni-
entes para determinar su habilidad, asi
como su voluntad para pagar por el
articulo comprado, y para que el otor-
gador del crédito pueda convencerse de
que el cliente no compra un articulo de
precio superior a sus fuerzas. En to-
dos los casos se requiere cierta cantidad
como pago inicial, montante que depen-
de del caréacter, uso y duraciéon del arti-
culo vendido, y el resto se distribuye en
pagos mensuales iguales, loa cualgs no
deben exceder de cierto limite razonable
de tiempo. EI pago al contado crea en

el comprador un verdadero interés por
el articulo que no desea perder y ésto
le pone en condiciones de hacerse cargo
de los pagos mensuales requeridos.

La critica inteligente siempre es bi-
envenida porque es provechosa. Sin
embargo, existe una clase de critica
que es un inconveniente para el pro-
greso. Esta es la critica de un nuevo
desenvolvimiento, método o procedimi-
ento, la cual se hace, consciente o in-
conscientemente, porque interfiere con
algunas teorias aceptadas por personas
que han alcanzado éxito y ocupado lu-
gares de importancia sin su uso. Des-
graciadamente éstas no pueden apre-
ciar su necesidad — porque no la neces-
itaron ellas o no se usaba en sus tiem-
pos. De aqui, que ellas discuten poi-
qué deben utilizar el nuevo método,
ahora o en el futuro. Luego proceden
a presentar sus inconvenientes, sin
darse cuenta, quizas, de que estan reali-
zando un trabajo retroactivo.

OS criticos de la venta a plazos
L tienen una frase establecida. Ellos le
llaman “la hipoteca del futuro” y ha-
blan de ella como “la anticipacién de
compra de afios futuros.” Que este
procedimiento no ocasiona gravamen al
porvenir del negocio ni afecta el poder
adquisitivo de afios futuros se pone de
evidencia si analizamos el promedio de
tiempo necesario para efectuar el pago-
de una compra a plazos. Primero, re-
cordemos que el cliente que efectia una
compra a plazos sabe generalmente lo-
que hace y lo que puede pagar. La
compra a plazos es una conveniencia
que le permite pagar de sus ingresos
sin esforzarse y frecuentemente la
acepta con preferencia a tener que de-
sembolsar dinero de sus ahorros. Si
todas las compras a plazos se convir-
tiesen en ventas bajo condicion de
crédito a cuenta abierta pagadera den-
tro de ISO dias a partir de la fecha de
compra, nadie las consideraria como
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hipotecas del futuro. La obligacion de
pagar al contado 33 1/3 por ciento y el
resto en doce mensualidades iguales es
equivalente a una cuenta abierta por el
valor total (sin ningan pago inicial) a
130 dias.

El fracaso del negocio de la bolsa
en Wall Street sucedi6é a fines de octu-
bre de 1929. De las obligaciones de
pagos a plazos pendientes en los libros
de nuestra compafia el 31 de octubre,
1929, el 69 por ciento fueron totalmente
pagadas y liquidadas el 30 de abril de
1930, es decir, dentro de seis meses, y
el 95 por ciento fueron liquidadas el 31
de octubre, 1930, es decir, dentro de un
affio. En mi opinién, estos hechos y
estas cifras dan una contestacién com-
pleta y categérica al argumento de que
las compras a plazos anticipan el poder
de compra de un largo periodo por

que compra bajo el principio de
crédito a plazos usa este método

como una conveniencia porque le ayuda

a ahorrar; le facilita el poder mensu-
almente retirar de sus ingresos lo sufi-
ciente par pagar su mensualidad de
compra. Le ensefia como preparar su
presupuesto de ingresos y gastos.
Cuando alguien termina el pago de
una compra a plazos, entonces se da
cuenta de que puede ahorrar bastante
de lo que percibe, bien con depoésitos en
un banco de ahorros, adquiriendo algun
articulo deseable y necesario, o por
acumulacién de capital bajo inversion.
La venta a plazos da impetu al orden
financiero.

(Aumentan o disminuyen las ventas
a plazos en el periodo de transicién del
negocio? Nuestra experiencia indica
que el porcentaje de ventas a plazos
permanece aproximadamente constante.
Nosotros tenemos la fortuna de poseer
calculos dignos de confianza con res-
pecto a la venta de automéviles (en
los Estados Unidos). Con el desarrollo
del vehiculo a motor, la venta a plazos
aumentd considerablemente antes de
1924 y, desde entonces, el porcentaje de
automoviles venidos con créditos a
plazos ha variado de 58 a 65 por ciento.
Afio tras afo, estas ventas a plazos
representan algo mas del 60 por
ciento del total de ventas. EI por-
centaje de automoviles nuevos que en
1928 se vendieron a plazos fué 58,1
por ciento, en 1929, 62,6 por ciento, y
en 1930, 62,3 por ciento. Estos calculos
comprenden el periodo de afios de pros-
peridad y el afio pasado de depresion.

Ante estos hechos, es evidente que
los créditos a plazos se utilizan tanto
durante los buenos tiempos como en las
malas épocas, asi como los créditos ban-
carios y créditos de cuentas comerci-
ales y de venta al por menor se utilizan
en los buenos y en los malos tiempos.
Todos estos créditos, en general, au-
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mentan en épocas de buenos negocios y
disminuyen cuando los negocios son in-
ciertos. Todos ellos constituyen una
parte esencial de nuestra maquinaria vogel deriva las conclusiones de su

periencia en la venta a plassos, para

comercial cual éstas son las condiciones casi univer-

Zoto— Extracto de una conlerencia en

mercio de loe Estados Unidos, ea Atlantic
City, N. J. Los lectores deben recordar
que el Sr. Vogel /iu6la exclusivamente de

los Estados Unidos. Las condictones nor-
males de venta a ytaaos de automadviles en
los Estados Unidos son 33% por ciento
pago al contado y el resto distriouido
doce pacos iguales mensualmente. EI 8r.

m

ex-

la

salmente aceptadas. Bajo concesiones

reuniéon onitaJ de la Céamara de Co-

enteramente diferente.

Los Primeros Agentes de Automoviles

Por ALFRED REEVES

Gerente General de la National Automobile Chamber of Commerce, Nueva York

Los primeros agentes de automoviles en Norte América fueron reclu-
tados de entre los comerciantes de bicicletas y mecanicos, quienes
mantenian los primeros vehiculos en condiciones de funcionamiento.

En aquel entonces, para el promedio de los norteamericanos, el vehiculo
a motor era como un enigma y se tenia gran admiracién por cualquiera
gue pudiese ajustar el carburador o arreglar el sistema de encendido
para que los cilindros funcionasen con toda perfeccion.

El que en aquellos dias se dedicaba a vender automdviles, generalmente
era alguna persona rica y, en muchos casos, se hallaba dispuesto a sumi-
nistrar fondos y establecer una agencia para algdn mecanico cuyo trabajo
era de su admiracion.

A medida que los vendedores penetraban en este negocio, también
ellos procuraban interesar a socios capitalistas para establecer agencias
de nuevos automoviles a medida que éstos se presentaban.

Mucho de ésto todavia continta en marcha.

Pasaba el tiempo y los vendedores venian a formar parte de ia lista
creciente de comerciantes invirtiendo su propio dinero o uniéndose con
socios capitalistas.

También entonces, los que estaban establecidos en garajes, vieron la
oportunidad de aumentar sus entradas haciéndose cargo de alguna marca
de automoviles.

Cuando la industria adquirié6 amplias proporciones en todo el mundo y
existia alguna estabilidad sobre las compafiias y sus inversiones, los
banqueros se mostraron listos para adelantar fondos a los comerciantes
activos de automoéviles quienes deseaban ocuparse de la venta de marcas
de reputacion. Los banqueros al parecer tenian mas fe en los camiones
que en los automoviles.

Puedo decir que la mayor parte de los nuevos comerciantes de afios
recientes han entrado en el negocio como resultado de haberse conectado
con vendedores deseosos de establecerse en negocios por ellos mismos.

| equipo adecuado es sumamente necesario para asegurar la propia
E colocacion de pasadores de émbolos, dice J. H. Trindl, presidente de
la Trindl Corp., y da una lista de las herramientas necesarias para este
trabajo en los talleres pequefios y medianos:

1. Escariadores o fresas resistentes para trabajo pesado. Estos pueden
ser del tipo de espiral o acanalado recto, equipados con guias bastante
largas para guiar el escariador hacia el interior de la parte saliente del
émbolo y debe ser de media milésima a una milésima de pulgada menor
que el mismo pasador de émbolo.

2. Escariadores del tipo de extension para el acabado.

3. Un soporte de escariador rigidamente montado con propulsién a
motor.

4. Un tornillo de banco de mordazas flexibles.

5. Micrémetros bastante grandes para probar la redondez de los
émbolos.

6. Un martillo de plomo y una maceta de madera.

7. Un bloque impulsor de plomo o madera dura fijo al banco.

8. Pasadores de propulsién de acero flexible de diametro menor que
el del mismo pasador de émbolo.

9. Un dispositivio de confianza para la alineaciéon exacta del montaje
del émbolo en relacién con la biela.

mayores de tiempo y pagos menores al
contado (lo que es desconocido en
Estados Unidos), y sin la supervision
intima del crédito como es costumbre,
cxperieficid de venta a plazos finbiese sido

los

la
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Como Obtener Negocios Cuando

el A\ercado Esta Inactivo

ecientemente negaron a

manos del director de esta re-

vista detalles referentes a un
préspero plan de ventas puesto en préac-
tica a principios de 1931 por un comer-
ciante de la industria eléctrica en Syd-
ney, Australia. Sydney, la capital del
Estado de Nueva Gales del Sur, es el
centro de un distrito que, desafortuna-
damente, ha sufrido enormemente du-
rante la depresion de negocios. Sin em-
bargo, este comerciante de Sydney con-
sider6 gne existia un mercado con-
siderable en dicho territorio para la
venta de lamparas eléctricas incan-
descentes, ya que los duefios de casas
habian demorado el reemplazo de
ellas. Su anélisis fué en el sentido de
que podrian venderse lamparas en mu-
chas casas si a sus ocupantes se les
ofrecia una oportunidad conveniente de
compra y, al mismo tiempo, con ello se
presentaba la oportunidad de ayudar a
muchos que se encontraban sin trabajo
en la comunidad.

El resultado fué un anuncio en busca
de vendedores cuyo trabajo tenia que
ser e! ir de casa en casa vendiendo lam-
paras. Se prepar6 un conveniente ta-
blero de muestras con various tamafios
y estilos de lamparas, y a cada ven-
dedor se le hizo entrega de formas im-
presas de pedido en triplicado. Los
vendedores no hacian entregas de mer-
cancia ni efectuaban cobros. Dos ejem-
plares de cada pedido eran enviados
todas las noches a la oficina principal

34

y las entregas y cobros se hacian al
dia siguiente mediante el uso de mo-
tocicletas apropiadas para ello. Todos
los vendedores guardaban una copia de
los pedidos que pasaban a la oficina, y
el sdbado de cada semana se presenta-
ban a cobrar sus comisiones, las cuales,
desde luego, se determinaban después
de comparar los pedidos de los ven-
dedores con las listas de cobros. Mu-
chos fueron los hogares que se encon-
traron con necesidad de lamparas, y el
plan de venta obtuvo tal éxito que se
agregé un segundo grupo de vendedo-
res, a cada uno de los cuales se le
asignaba nn distrito de la ciudad lo
suficiente extenso para trabajar por
varias semanas.

O so6lo se vendieron muchas lampa-
N ras y se proporcioné trabajo a un
buen nimero de vendedores, sino que el
comerciante se puso en contacto con
nuevos clientes, algunos de los cuales
compraron various utensilios eléctricos,
los que de otra suerte no hubiera ven-
dido este comerciante emprendedor.
Como una indicacién de sus buenos re-
sultados, la Westinghouse Electric In-
ternational Co., cuyos productos repre-
senta el comerciante de referencia, ha
notificado de este plan a todos los
agentes y distribuidores en todas par-
tes del mundo y, en-adicién, ha insti-
tuido un concurso de venta de lampa-
ras incandescentes entre todos sus
agentes, con opciéon a premios adecua-

dos que se concederan dentro de la ul-
tima mitad de 1931.

Quizas este mismo plan ofrece una
sugestion a los comerciantes de aui.c-
moviles. Los automoviles son como las
ldamparas incandescentes, una necesidad,
y miles de duefios de automéviles han
descuidado o demorado el reemplazo,
servicio, etc. Las lamparas son una
partida facil para la venta, pero tam-
bién lo son muchas de las cosas que co-
rresponden al gremio de las industria
automotriz. Todo automovilista ne-
cesita neumaticos, bujias de encendido,
pulimentos, acumuladores, servicio, etc.
Los pulimentos pueden facilmente ser
vendidos por vendedores al por menor
que visiten a duefios de automdviles, por
ejemplo. Lo mismo podria hacerse con
un gran numero y variedad de parti-
das que se necesitan en todos los au-
tomoviles.

La venta de servicio representa mas
bien un trabajo técnico, puesto que de-
pende del analisis de defectos en el mo-
tor, chasis o carroceria del automovil.
Sin embargo, en dias de depresion se
tienen disponsibles hombres técnica-
mente expertos y bien preparados que
pueden emplearse a base de comision
para buscar duefios de automoéviles que
necesiten servicio. Posiblemente me-
canicos sin ocupacion pueden vender
servicio a base de comision. Per-
mitaseles ponerse en contacto con
duefios de automdviles y camiones y
que les vendan los servicios de su taller
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de reparaciones, engrase, reposo ge-
neral del motor, nuevos neumaticos, o lo
gque pueda necesitarse. Por ejemplo,
no debe ser dificil poder llegar a un
acuerdo para pagarle al vendedor comi-
sion sobre todo trabajo que atrmga

contacto, al empleado se le debe pagar
una comisién por un periodo determi-
nado sobre todo servicio que el taller
preste a dicho cliente. Si se obra de
esta manera, el vendedor podréa vendei-
a un nuevo cliente hasta un pequefio

servicio, tal como el engrase del auto-
movil. Su remuneraciéon en un trabajo
de esta clase sera pequefa, pero si con-
sigue hacer que este sea un cliente per-
manente, habra bastante repeticion de
negocio para pagar al vendedor por un

hacia su taller, ya sea el lavado de un
automoévil, pulimentado, instalacion de
nuevos anillos, etc. Los duefios de au-
tomoéviles con frecuencia demoran el
servicio debido a ciertos inconvenientes
que se les presentan para conducir el
vehiculo a la estacién de servicio. EI
vendedor puede conducir el automovil o
camion hasta el taller, hacer la repara-
cién, y conducirlo de nuevo para entre-
garlo a su duefio después de haber efec-
tuado el trabajo.

Nada de lo dicho se refiere a la venta
de automoéviles nuevos o usados. Se
supone que los distribuidores y agentes
mantienen su trabajo de ventas con el
personal de costumbre.

Si se emplean vendedores de servicio,
ellos encontrardn muchas ocasiones
para “cambio de vehiculos” y, en casos
de esta naturaleza que descubran los
vendedores de servicio, éstos deben ser
“protegidos.” Si un encargado del ser-
vicio lleva al taller un nuevo cliente
con el cual no se habia tenido previo

periodo de algunos meses.

El que no se haya hecho antes, no es
razén para que un vendedor activo no
pueda obtener éxito en este trabajo.
Muy pocas son las estaciones de servicio
que ponen en practica un verdadero y
determinado esfuerzo para hallar nueva
clientela; al parecer esperan que el con-
ductor de un automovil investigue de
por si cuando necesita forrar de nuevo
los frenos, cuando deben reemplazarse
bujias de encendido sucias, etc. SI se
considera el servicio y trabajo de con-
servaciéon de vehiculos como algo que
se tiene para la venta, lo mismo que el
comerciante de efectos eléctricos con-
sidera las lamparas un articulo que debe
venderse, entonces se comprenderan las
oportunidades que existen.

Y, al mismo tiempo, se provee de tra-
bajo a alguien que se lo merece. Piense
en los mecanicos sin trabajo que usted
conoce y vea a cual de ellos debe ofre-
cerle la oportunidad de ser su vendedor
de servicio.

Citroen Sugiere una Organizacion

E ha propuesto por M. Andre Citroen, fabricante
francés de automoviles, la formacién de uns compafiia
Gnica para gobernar las ventas de exportacion a
mercados donde no se fabrican vehiculos a motor. EIl plan
(el cual, al parecer, eliminaria toda produccién y venta in-
dependiente) lo hizo publico dicho fabricante en el curso
.de su extensa visita a los Estados Unidos el mes de octubre
de 1931. En la Conferencia de Industrias Mayores que se
celebr6é el 21 de octubre en la Universidad de Columbia de
Nueva York, Citroen sugirié la formaciéon de la Corporacion
Internacional Exportadora de Automoviles, con “derecho
exclusivo para vender (y si es necesario fabricar) automo-
viles en los 107 paises que carecen de esta manufactura.
“En todos estos paises,” dijo Citroen, “con el fin de
desarrollar el uso de vehiculos a motor, la corporacién
entablaria negociaciones con los gobiernos sobre las si-
guientes bases:

(a) Abolir por completo las barreras aduanales contra los automdviles,
toda vez que no tienen que proteger idéntica industria nacional.

(b) Emprender la organizaciéon de talleres de automoviles tan pronto
el nimero de vehiculos en circulacién ilegue a cien mil y la venta anual a
veinte mil.

(c) Construcciéon de carreteras.

Id) Regular cierto nimero de automéviles usados de los que existen en
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-Internacional

circulacién en grandes paises manufactureros, tales como Estados Unidos,
Francia e ingiaterra.

“De estos tres paises pueden conseguirse de uno a dos
millones de vehiculos usados. Ademas podria solicitarse
de estos gobiernos el aumento de impuestos sobre los auto-
moviles en circulacién por més de siete afios, en lugar de
disminuirlos.

“Esta corporacion estaria provista de salones de venta,
estaciones de servicio, almacenes, y distribuiria entre los
varios paises manufactureros los pedidos de vehiculos nuevos
y usados. Imaginese el tiempo que se pierde ahora, y los
viajes inatiles y competencia tan costosa que se evitaria.
La corporacién consagraria una buena parte de sus ganancias
a la mejora de carreteras, a organizar ensefianza técnica,
educar al publico comprador y desarrollar estaciones de ser-
vicio.”

Se cree que las proposiciones de M. Citroen fueron discu-
tidas en conversaciones privadas con fabricantes norteameri-
canos, pero, al no haber indicacién alguna de aprobacién a
este respecto, no puede anticiparse ningin desenvolvimiento
favorable sobre el particular. EIl discurso de este fabricante
francés, fué pronunciado ante un grupo de comerciantes en
general, sin caracter oficial, los que se retnen anualmente
para discutir proposiciones comerciales. A pesar de todo, las
sugestiones de M. Citroen son muy interesantes.
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oste de

ueva YORK—Los costes de

funcionamiento de vehiculos a

motor varian muchisimo de
acuerdo con la localidad, modelos y con-
diciones. Recientemente pudo obtenerse
esta clase de informacién con referencia
al coste de funcionamiento de un grupo
de 900 vehiculos, tres cuartas partes de
los cuales son camiones de reparto de
media tonelada y el resto automoéviles
de estilo cupé usados por vendedores,
los que circulan por todas partes de los
Estados Unidos al servicio de una im-
portante compafifa distribuidora de co-
mestibles. Como quiera que la organ-
izacién ha conservado completos sus re-
gistros de funcionamiento de todos sus
vehiculos, de 1925 a 1930 inclusive, los
costes, tal como se revelan por dicha
compafiia, son dignos de ser estudiados.

Por el total de vehiculos, incluyendo
camiones y automoviles, el promedio del
coste total por vehiculo durante los
cinco afios, de 1925 a 1929 inclusive,
fué de 7,7 centavos de doélar. Sin em-
bargo, durante 1930 este promedio fué
reducido a 6,7 centavos.

Por los automoéviles cupés solamente,
el promedio del coste total fué 5,8 cen-
tavos por milla. En 1929 este valor se
redujo a 5,6 centavos por milla, mas,
en 1930 experimenté otra nueva reduc-
cion y lleg6 a 5,4 centavos.

El coste total incluye todas las par-
tidas que pueden cargarse a este grupo
de vehiculos, tales como depreciacion,
impuestos, garaje, seguro, reparaciones,
gastos generales, gasolina, aceite, la-
vado, etc. No se incluyen los intereses
sobre el capital invertido en ellos, aun
cuando, desde luego, los costes represen-
tan amortizacién en todos los vehiculos.
La depreciacion se calcula en 25 por
ciento anualmente. Como quiera que
todos los vehiculos estan en circulacién
constante, los mismos son renovados
a menudo, comUnmente se entre-
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Funcionamiento

de Vehiculos

gan a cuenta por la compra de otros
nuevos después de 40.000 millas de reco-
rrido. EI cambio de vehiculos antes é&e
un recorrido de 40.000 millas es motiva-
do generalmente como resultado de al-
gun accidente, u otra causa especial;
no obstante, muchos automoéviles de este
grupo han recorrido 60.000 millas o
maés sin haberlos cambiado.

El promedio del coste de gasolina por
los cinco afios fué de 1,6 centavos por
milla, en cuyo coste se incluye el fun-
cionaraente de los vehiculos por todas
partes de los Estados Unidos y bajo
toda clase de condiciones, con el precio
de la gasolina variando considerable-
mente en las diferentes secciones del
pais. EI coste por concepto de gasolina
no experimenté casi variaciéon alguna
aun en 1930, lo que puede explicarse
por el hecho de que aun cuando el pre-
cio de la gasolina era menor y la ca-

lidad mejor en 1930 que nunca antes, el
aumento de impuestos sobre este com-
bustible elimin6 todos los ahorros. Los
costes de lubricacién alcanzaron un
promedio de 0,4 centavos por milla du-
rante el periodo de cinco afios, y en
1930 fué 0,5 centavos.

El coste de neuméaticos y cdmaras ha
disminuido considerablemente debido al
doble factor de haberse producido neu-
maticos mejores de bajo precio y a las
carreteras mejoradas. EI promedio por
los cinco afios fué de 0,6 centavos por
milla, de 1925 a 1929, si bien el costo
en 1925 fué considerablemente mayor
que el representado por dicho promedio.
El coste en 1930 fué 0,4 centavos por
milla, lo cual significa que el coste de
neumaticos en 1930 fué solamente dos
terceras partes del promedio por los.
cinco afios. Como quiera que todos los
vehiculos recorrieron 13.600.000 millas
en 1930, el ahorro en el coste de neu-
maticos representa un montante apre-
ciable.

OS costes de funcionamiento son re-
Lcopilados con dificultad. Muchas reco-
pilaciones de esta naturaleza no cubren
por completo todas las partidas de gas-
tos. En este caso se han incluido los
gastos de garaje, y el cargo de depre-
ciacion de 25 por ciento anualmente es.
extraordinariamente elevado. Sin em-
bargo, al parecer, esta compafiia cree
que es mucho més conveniente entregar
con frecuencia sus vehiculos a cuenta
de la compra de otros nuevos. Los
costes directos de funcionamiento, por-
combustible, lubricantes y neumaéticos,,
al parecer son algo menos que la mitad
del coste total, cuando en la recopilacion
se incluyen todas las partidas corres-
pondientes.

Muchas veces se ha solicitado de esta
revista informacién referente el coste
de funcionamiento de automoéviles de
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diferentes modelos y siempre ha con-
testado, ella que es imposible facilitar
tal informacion. Dos personas no se
sirven sus respectivos automoviles de
ia misma manera y bajo las mismas
condiciones. Dos duefios de una misma
marca de automoévil obtendran costes
muy variados hasta en la misma locali-
dad; por consiguiente, cualquier cifra
que pretenda demostrar los costes de
funcionamiento debe aceptarse con re-
servas. La mayor parte de duefios de
automoviles, dominados por su orgullo
de posesion se inclinan a considerar
mcélculos erréneos, y olvidan muchas
partidas de gastos legitimos, o no cal-
culan bien el montante de gasolina y
aceite que consumen. Un conductor

competente incurrird en muchos menos
gastos que el término medio de con-
ductores y los que trabajan sus vehi-
culos por la ciudad donde el trafico es
mas aglomerado y, por lo tanto, los
gastos serdn mucho mayores que cir-
culando por caminos de libre tréfico.
Pocos son los automoviles que tienen
carburador propiamente ajustado. EI
funcionamiento de camiones esta pro-
bablemente sujeto a una variacién ma-
yor de gastos que el de los automadviles,
aun cuando al prestar un uso comercial
pueden conservarse registros mas satis-
factorios que con los automoéviles. Pero,
aun con los vehiculos comerciales, los
costes actuales de funcionamiento rara-
mente se recopilan.

Bajo Nivel de Existencias

de Automoviles

ASHINGTON—Una mejora de-

finitiva, en lo que se refiere a
existencias de automoviles en el extran-
jero. ha sido revelada mediante una
investigacion llevada a cabo por la
Divisién de Automoviles del Departa-
mento de Comercio. Durante los seis
meses que terminaron el 30 de junio
de 1931, hubo una disminucién gradual
de existencias en los mas importantes
mercados del exterior, y, al final de
dicho periodo, el nimero de paises don-
de, segln se informa, las existencias de
automoviles eran normales, era mucho
mayor que al principio del afio, cuando
los mercados de exportacion general-
mente tenian un amplio suministro de
vehiculos sin vender.

Sin embargo, los que observan la
marcha de este negocio manifiestan que
este hecho no debe interpretarse como
sugestion de que la reduccién de exis-
tencias en el extranjero darad por re-
sultado un aumento inmediato de pe-
didos. Cualquier reanudacién de pe-
didos dependera de la rapidez con que
mejoren las condiciones generales eco-
némicas de cada mercado. En muchos
paises el volumen actual de existencias
de automdviles sin vender seria consi-
derado como insignificante bajo condi-
ciones corrientes, pero ahora se conside-
ra como adecuado en vista de! bajo
nivel de poder adquisitivo de los pue-
blos. Mientras no se presenten sefiales
de aumento en la actividad de compra,
los agentes y distribuidores de todos los
paises indudablemente continuaran con
la préactica de importar moderadamente,
practica que ha ayudado mucho a re-
organizar y crear la condicién presente
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de inventario més satisfactorio. Por
otro lado, la disminucién de existencias
de automoéviles nuevos pone claramente
de manifiesto dos factores importantes:
primero, que los agentes en muchos
paises se han aliviado del peso de un
inventario que aument6 sus dificultades
al principio de 1931; y segundo, que la
venta gradual de existencias en los
paises importadores significara un es-
timulo directo e inmediato a la impor-
taciéon cuando mejore en esos mercados
la demanda de automoviles por parte
del publico.

La paralizacién parcial de compra de
automoviles en el extranjero durante
la crisis ha dado como resultado el uso
y desgaste extraordinario de los auto-
moviles y camiones que existen en ser-
vicio. Con el tiempo tales vehiculos
tendran que ser reemplazados. Cuando
se coloquen tales pedidos de reemplazo
es muy razonable esperar, en vista de
la reduccién de existencias de nuevos
vehiculos, que se traduciran rapidamen-
te en ganancias para la industria de
automoviles de los Estados Unidos y
otras naciones exportadoras.

A principios de 1931, se inform¢é que
las existencias de automoéviles norte-
americanos de bajo precio eran muy
elevadas en 14 paises, y normal (ade-
cuada para la demanda presente) en 9;
a fines de junio las existencias eran so-
lamente elevadas en 8 paises y normal
en 23. En la categoria de vehiculos de
precio mediano, las existencias eran
altas en 13 mercados y normal en 9,
durante enero; en junio eran altas en
7y normales en 18. Las existencias de
automoviles de alto precio, de fabrica-

cibn norteamericana, a principios de
este afio, eran excesivas en 8 paises y
normal en 7; y a fines del primer
semestre eran altas en 4 y normales en
13. Las existencias de automoviles
usados norteamericanos eran en enero
elevadas en 20 mercados y normal en
5,y en junio se consideraban excesivas
en 16 mercados y normal en 10.

Muy poco cambio se ha registrado
en los informes relativos a existencias
de camiones pesados norteamericanos
por' todo el mundo durante los seis
primeros meses, cuando 15 paises te-
nian bajas existencias de estos camio-
nes, 6 las consideraban elevadas, y 11
poseian un suministro normal. Sin
embargo, durante el mismo periodo se
noté una reduccidén considerable en las
existencias de camiones norteamerica-
nos de poca capacidad.

En general, las condiciones de las
existencias de vehiculos europeos en los
mercados de importacién considerados
en esta investigacion, siguen la misma
tendencia que las existencias de ve-
hiculos de origen norteamericano. Co-
mo resultado, se indica una reducciéon
general de automoviles importados en
los paises comprendidos en esta inves-
tigacion.

Grupo de 4 Ruedas Traseras

icago—La Hendrickson Motor
Truck Co. ha desarrollado un juego

de cuatro ruedas traseras para conver-

tir camiones de toneladas en vehi-
culos de seis ruedas. Este juego de
ruedas constituye un grupo completo
disponible en el campo de camiones li-
vianos. EI otro método de conversion
se obtiene aplicando un eje extra al eje
normal.

La Packard en el Canada

troit—La Packaid Motor Car
Co., anuncia haber tomado en al-

quiler'un edificio de dos pisos en Wind-

sor, Ont., que se dedicara a la produc-
cion de automoviles para el mercado
canadense. La nueva fabrica esta lo-
calizada en las calles Chatham y PItt,
y el edificio era anteriormente ocupado
por la Universal Car Agency.

Cambia el Nombre de la Fokker

eva YORK—J. M. Schoonmaker,

Jr., presidente de la General Avia-
tion Corp., ha anunciado que el nombre
de su subsidiaria Fokker Aircraft Corp.
of America, de propiedad completa de
la General Aviation Corp., ha cambia-
do y es ahora conocida por General
Aviation Manufacturing Corp.
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Los Fabricantes de Automoviles

{Continuacién de la pagina 12)

cion de ventas de automoviles, que
muchos comentadores han supuesto
quizas que éstas y otras compafias
de automdviles no estaban bien
financiadas, 0 que sus recursos
serian desiguales para la lucha por
el mercado mundial en 1932. Tales
ideas son erroneas, aun cuando hay
gque comprender que ninguna com-
pafiifa manufacturera ha experimen-
tado una facil venta durante los
ultimos meses.

A medida que nos aproximamos
al periodo de nuevos modelos, debe-
mos de preocuparnos muy poco de
las condiciones financieras de estas
compafiias. Casi todas, o todas
ellas, han conservado su capital
activo, sus fabricas son modernas,
poseen facilidades adecuadas, vy
puede decirse que sus directores
ejecutivos tienen perfecto conoci-
miento de las condiciones y de la
demanda mundial.

S6lo pueden darse ideas muy
ligeras respecto a los modelos de
1932. Sin embargo, se sabe que
varios fabricantes tienen en su
imaginacion cambios radicales vy
que las especificaciones de los sur-
tidos corrientes de 1931 constituyen
una guia inadecuada para conocer
lo que se presentard. Los meses
criticos han sido aceptados por
muchos fabricantes como espléndi-
da oportunidad de tiempo para me-
jorar las facilidades de produccion,
para proyectar nuevos planes de fa-
bricas y prepararse para una manu-
factura mas econdémica.

Por ejemplo, las fabricas princi-
pales de la Ford, proximas a De-
troit, emplearon méas de 30.000 tra-
bajadores por varias semanas du-
rante el otofio de 1931 proyectando
nuevas facilidades de produccion
para descartar previas ineficiencias.
Durante la gran demanda de 1929,
varios departamentos de la Ford
se vieron precisados a producir de
la mejor manera posible sin prestar-
la debida atencidon a la economia o
eficiencia. Se dice que el cambio
en estos departamentos permitira
importantes mejoras.

Otras varias compafiias han
hecho recientemente cambios de
caracter variado. Se han proyec-
tado de nuevo maquinas herramien-
tas y equipo similar, y por lo menos
algunos de los fabricantes han
efectuado grandes compras de
nueva maquinaria recientemente, vy,
mientras se detuvo la produccion de
modelos de 1931, los fabricantes de
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herramientas han estado ocupados
preparandose para 1932.

La batalla en el campo de vehi-
culos de precio bajo, durante 1932,
se extendera a todo el mundo. Los
fabricantes europeos ya han anun-

ciado las ai'mas que emplearan pava
asaltar el campo de reemplazo de
automoéviles. Y casi al mismo tiem-
po en que la pi'éséfite edicion de
El Automévil Amewcano llegue a
manos de sus lectores se abriran las
puertas de la’' Exposicién de Auto-
moviles en Nueva York en la cual
se presentaran las armas que usara
Norteamérica en la gran batalla
que se avecina.

Los Motores Marinos Amovibles

{Continuacién de la pagina 19)

bote de motor portéatil, de precio econé-
mico, comodo y emocionante, permitira
a miles de personas buscar su placer o
negocio en el agua. Muchos agentes
norteamericanos han visto que, durante
este periodo, las ventas de esta clase de
equipo se hacen cargo de una gran pro-
porcion de los gastos generales de su
negocio. Algunos de ellos han descu-
bierto que, aun ahora, es posible inte-
resar en este deporte a un numero de
personas que nunca antes habia tenido
el privilegio de poseer un autobote. Es-
tas personas apreciardn por medio del
autobote con motor portatil las delicias
de este deporte. Muchas de ellas se
convertiran con el tiempo en buenos
clientes por embarcaciones mayores.
No obstante de que éste es un produc-

to de temporada, la inversion inicial
del agente es pequefia, sumamente pe-
guefia con relacion a las posibilidades
de ganancias, las cuales, desde luego,
varian de acuerdo con las condiciones
geograficas, organizacion econémica, y
otras consideraciones particulares de la
localidad donde estd4 establecido el
agente.

Pero hay algo que es muy cierto;
el uso mundial de los autobotes de esta
naturaleza se encuentra todavia en su
infancia. EI agente que estudie el as-
unto, penetre en ély lo atienda duran-
te su periodo de adolescencia, muy bien
se vera recompensado desde el principio
y particularmente cuando el deporte
llegue a proporciones considerables.

Petroleo ;Servidor o Soberano?

{Contimiacion

Ya el Secretario de Justicia le ha dicho
al Presidente Hoover que los Estados
Unidos carecen de poder para poner
trabas a estas importaciones, en vista
de que los embarques presentes sin res-
tricciones, no obstante la sobreproduc-
cion doméstica, no estan en conflicto con
clausula alguna de la Ley de Tarifas.

Asi que, el gobernador de referencia

de la pagina 29)

tendré que continuar preocupandose si»
la cooperacién de las autoridades gu-
bernamentales.

Y no importa en qué pais se encuen-
tre, el duefio de automovil seqguira pa-
gando lo que ae le pida por la esencia
de plantas y animales que alguna vez
vivieron pacificamente sobre la super-
ficie de la tierra desprovista de motores.

Emplee Moderno Equipo

{Continuacién de la pagina 31)

nen la seguridad de lo que estan ha-
ciendo.

Un paso mas adelante: después de
haber establecido la costumbre de en-
sayo, ha que adherirse a las normas de
fabrica. La fabrica de automoviles ha
copilado estas normas después de mu-
chos gastos e inconvenientes y ella sabe

por investigaciones concienzudas cuales-
son las tolerancias, etc. que deben per-
mitirse como correctas. Desde luego, no-
es posible trabajar de acuerdo con norma
alguna mientras no se haya creado el
hébito de usar instrumentos de preci-
sion. La adquisicién de estos equipos
no es un gasto sino una inversion.

El Automévil Americano



Confianza en el Negocio de
Camiones

icago—La confianza que reina
respecto a la perspectiva del ne-
gocio de camiones durante el resto
este aflo y 1982, ha sido expresada por
C. A. Tilt, presidente de la Diamond
T Motor Car Co.

“Los fabricantes de camiones que
mas se beneficiaran del restablecimien-
to del negocio, son aquellos que traba-
jan bajo principios comerciales bien de-
finidos,” declara el Sr. Tilt. “Los nue-
vos camiones se venderan sobre la base
de un precio que ha de ser el méas bajo
posible con relacién al buen negocio.
En lo que respecta a camiones usados,
éstos deben aceptarse a cuenta de nue-
vas transacciones, concediéndoles exac-
tamente el precio correspondiente ai
valor intrinseco que representan, y hay
que eliminar por completo los métodos
antiguos de “cambio de caballerias.”

“La industria de camiones este afio
ha demostrado ser mas resistente a la
crisis comercial, que casi el resto de las
demads industrias. Esto, en mi opinién,
es sefial de buena esperanza, y por la
misma razén, la industria de camiones
ird a la vanguardia en la marcha pro-
gresiva del negocio. Si se toma nues-
tra propia experiencia como un ejem-
plo, por cuatro meses consecutivos las
ventas han excedido las altas cifras de
1930."

“Mi confianza en el futuro de esta in-
dustria se basa no solamente en el gran
valor ,que hoy representa el camién, si-
no también en la gran demanda de
nuevos camiones de reemplazo, que exis-
te ya por algun tiempo y las grandes
posibilidades del mercado asi como tam-
bién en el hecho de que aquellos que
usan camiones, incluyendo las compa-
Afas de ferrocarriles, descubren nuevas
posibilidades y un amplio campo de uso
para ellos en el servicio comercial.”

La Standard Compra la Otter

eva YORK—La standard Motor
Products, Inc.,, de Long Island
City,
Otter Mfg. Co., Inc., fabricante de
equipo de arranque, alumbrado y en-
cendido. Muchos de los productos Otter
han sido duplicados de los del surtido
de la Standard. Se espera que con la
consolidacién de estas dos compaifiias se
mejorarad el servicio a los clientes de
ambas fabricas.

Ford Hace Cambios en la Fabrica

troit— Un cambio completo de
motores de'corriente continua por

de

N. Y., anuncia la compra de la

esta efectuando en todos los departa-
mentos de la fabrica Rouge de la Ford
Motor Co., y este cambio, que actual-
mente s6lo ha llegado hasta un 45 por
ciento de su realizaciou completa, se cal-
cula que requerird un afio més para su
terminacion completa. EI cambio hecho
hasta la fecha representa ya un gasto
de $6.000.000.

Este movimiento forma parte del
programa de extension de la compaifia
en vista de las necesidades futuras y
beneficios que reporta el cambio. Entre
estos beneficios se incluirdn la reduc-
cion de costes en el gobierno de motores,
mayor seguridad para los trabajadores,
y mas facilidades para extender la pro-
duccién.

Un cambio similar en la fabrica de
Detroit del Lincoln resultara en -un gas-
to aproximado de $600.000.

La M. E. A. Reorganizada

eva YORK—EI pian de reorga-
nizacion de la Motor and Equip-

ment Association ha progresado ahora

hasta el punto que las dos organizacio-
nes resultantes, la Motor and Equip-
ment Manufacturéis’ Association y la
Equipment Wholesalers Association,
eligieron sus respectivas juntas y direc-
tores que desempefiaran el puesto hasta
el 1 de enero de 1932, cuando tomaran
posesién los nuevos miembros compo-
nentes de las juntas y directores que
serdn debidamente elegidos. Las jun-
tas directivas para 1932 seran elegidas
en la convencién que tendrd lugar en
Atlantic City del 7 al 12 de dicienibre.

La General Compra la Yaie Tire

KRON—La compra de la Yale Tire

and Rubber Co., de New Haven,

Conn. por parte de la General Tire
Rubber Co., ha sido anunciada por W.
O’'Neil, presidente de la General. La
superior calidad, que siempre ha estado
asociada con el neumatico General, des-
de que se fundé la compafiia, no sera
afectada por la adquisicion de la Com-
pafiia Yale, de acuerdo con lo manifes-
tado por el Sr. O'Neil. EI surtido de
productos Yale serda de mas compe-
tencia y permitird a los agentes de la
General Tire, segun se dice, una varia-
cibn mucho mayor tanto de neumaticos
como de camara de aire.

la Toledo
Products Co., de esta ciudad,

le d o — Recientemente,
Steel

and

informé que durante los primeros ocho

meses de estet afio, la venta de valvulas
Toledo a los distribuidores al por ma-
yor, aumenté un 21,7 por ciento sobre
las ventas durante el mismo periodo dei

motores del tipo de corriente alterna se afio pasado.

Diciembre, 1931

Se Enviaron Invitaciones para la
Exposicién
eva YORK—La céamara Na-
Ncional del Comercio de Automovi-
es ha enviado por correo invitaciones
a 3500 altos funcionarios oficiales del
extranjero, agentes de automdviles vy
otras personalidades prominentes de la
industria automotriz, para que partici-
pen en el programa del Dia Interna-
cional que tendra lugar el 11 de enero-
en conexién con la exhibicién de auto-
moviles que se celebra en Nueva York.
La inspeccién de los puestos de ex-
hibicién en esta exposicién, sera segui-
da por un programa de discursos pro-
nunciados por directores de la industria
en el campo doméstico y de exportacion.
Los visitantes del exterior estdn tam-
bién invitados para atender al banquete
anual de la exposicién en el Hotel Com-
modore el 12 de enero por la noche.

Aumentd la Exportacién del
Chrysler

troit—Los embarques de ex-

portacion de automoéviles de pasa-
jeros construidos por la Chrysler Corp.
aumentaron del 16,8 al 19,3 por ciento-
sobre los enbarques efectuados por fa-
bricantes de la industria de automoviles
(con excepciéon de Ford) durante los
primeros ocho meses del presente afio
en comparacién con el mismo periodo
del afio pasado. Durante los primeros
ocho meses de -1.931, la Chrysler Corp.
exporté mas de 3000 camiones, y au»
cuando esto represento solamente un
69,5 por ciento de los que se exportaron
el afio pasado, los embarques a Europa
solamente aumentaron un 58 por ciento-

Reo Tiene un Semirremolque

ANSING, MICH.— Se ha anunciado.

, la entrada de la Reo Motor Car Co-

en el campo de semirremolques. ElI
surtido consiste en semirremolques pa-
ra los chasis Reo de 1%, 2, 3y 4 tone-
ladas. Se dice que los semirremolques
de 16, 18 y 20 pies de longitud se ofre-
cen a un precio particularmente favo-
rable para mantener el grupo completo
de tractor y semirremolque en la cate-
goria de precio mas bajo.

La Studebaker Corp. y subsidiarias in-

forman que la ganancia neta durante loa pri-

sus

meros nueve meses de este afio fué do $2.496.126-
(lespuéa de deducir todos los gastos.
equivalente a $1,09 por accién comdGn y compara,
con las ganancias de $2.772.708 o $1,23 por
durante el periodo correspondiente al.
afio pasado. Las ganancias por el trimestre de-
septiembre son de $446.770 o 18 centavos por
accion comun, lo cual se compara con las.
ganancias de $614.006 o 20 centavos por accion,

Esto es

accion

ele! trimestre correspondiente a 1980.
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Libros Gratuitos sobre Conservacion

| IA sentido Ud. alguna vez la necesidad de referirse a ciertas obras informativas, en busca de
J H autorizada respuesta a algun problema de servicio que Ud. desea resolver de una manera
o * + adecuada? Quizéas este problema puede presentarsele en la forma de no saber que cobrar

por cierto trabajo en cuya ejecuciéon ha tenido poca experiencia. Talyez necesite datos a cerca de
las caracteristicas de algun producto que se le ofrece a Ud. por vez primera. Puede ser que requiera
informacion sobre métodos de instalacién, sobre el funcionamiento de algin nuevo equipo, etc. Bueno
es que sepa que hay numerosos catalogos, manuales y otros impresos, en cada ramificaciéon de la
industria automotriz, que los mismos fabricantes preparan con sumo cuidado con el objeto de dar
respuesta exacta a todas estas preguntas. Este material informativo se suministra gratuitamente
a los interesados que lo pidan. Las publicaciones aqui anotadas son tipicas de la clase de intormacion
que tiene Ud a su inmediata disposicion. Si entre ellas no esta la que Ud. necesite por el momento,
indiquenos sus deseos en el cup6n. Los fabricantes estan siempre dispuestos a suministrar a nuestros
lectores cuanta informacion les pidan éstos.

- . 1A-Ganancias de Superservido. FoUe- con lenguaje sencillo y com-
N E-l-'C4»JIneteB de Beeniplazo. = Nuevo No. B: 1“ to de dieciséisppéginas en el que prensible. en el que se explica
0. Manual y catalof?o para 1982» 140 se muestran las oportunidades de claramente la aplicacién practica.
paginas con informacién de ins- h bt 'blp | ¢ Inglés
talacion, diagramas especifi- gananclas obtenibles en las esta- e .
caciones con rgeferenciaya traF(.:tores ciones de lubricacién y lavado de . C '~-7-Noticias de Servicio. Boletin men-
y automéviles. Impreso en inglés. vehicnlos, profuslamentg ]Iustradu, No; ! gual de cuatro paginas» de fabri-
. muestra Instalaciones tipicas, con- cante de equipo, el cual se man-
N o E-2 =Nuevas I—éerr:mtlent'as_l parac Rt?' tabilidad del coste, etc. Inglés. dard regularmente a los distri-
. paracion de utomoviles. ata- . s buidores que estén interesados.
logo profusamente ilustrado, 64 No B 1&Bgparadén de Cilindros. Folletos Métodos de venta e informacién
paginas» en las que se comprenden ! e rabricantes que comprencen e de servicio del surtido del fabri-
Hurtidos de herramientas manua- equipo para trabajar cilindros, cante Inglés
les. llaves especiales y de cubo, n'USIIadOS con precios. Inglés y ’ o .
llaves de tuberia» esrueriladoras de Espaifiol. D. I —Manual de E!quipo de Taller. Ma
valvulas, perforadoras, alicates, -Bajias de Encendido. Catalogo de No. ?ual Yy (cjatar!logo de 6? paginas en
sierras, etc. Imprean en in- No, fabrica de veinte paginas. Des- orma 'Ie DJ:S sue ts,l pr0|lasa-
glés. cripcién de bujias de encendido y mzre‘;iral uesltrs BI Oe" eméis:o ;2
'Datas sobre Soldadura.  Llbrito requerimientos de ellas por parte usarlo con res;?ectpo ayba”as perfo-
. -9 -,de treinta res paginas, manua , ¥ H N ~
N o E de t tayt pag | de los autombéviles camiones» a3 1od g ol
i : tractores motores marinos radas, estneriladores de émbol”,
ilustrado de soldadura, con capi- ; . { i Y rectificadoras de caras de valvula»
tulos respecto a Fundentes, Sol- acreos Inolr, eamericanos 'y euro- berramientas para trabajar asien-
dadyrasl, Equipo para Soldar Y PEos. ngies. . . tos de valvulas, etc» Impreso en
Aplicaciones.  Impreso en Inglés Manual de Servicio para Ali- inglés, francés, aleman, italiano,
y Espaifiol. No. "ZXj neacion de Eje y Rueda. Libro espafiol, portugués, holandés, sueco,
N 4 -Tabla de Equivalentes de De- dg isr|earsvmé?1 ‘;? ccuuaalresnetam)u,es(t)ggg dinamarqués y noruego.
0 ° cimales. Tabla en tres colores. bag 5t ; a-Libro de Instrucdones para Verifl-
14 X 22 pulgadas, para colgar los métodos de trabajo de con- el MR A
. i6 lustrado No. i car Cilindros. labro de instmec-
sobre la pared» en la cual se servacion. ' ciones de fabrica debidamente ilus-
muestran diez procedimientos de C 1"-Empaquetadnrae. Manual y cata- trado, en el cual se ensefia la ma-
ayuda para la instalacion de No. “ " " logo de cincuenta y seis paginas» nera &e usar los instrumentos para
anillos de émbolo, ilustrada con 1981-32, abarcando empaquetadu- calibrar cilindros, asi como tam -
dibujos  individuales, indica el ras para el recipiente de aceite» bién instrumentos micromeétricos.
meétodo apropiado de comproba- caja del cigtief®, cubierta de Impreso en espafol
cién» tamafios, intersticios, etc. engranaje, cubierta de valvula, _p ) p " .
ldeada para uso de garajes y base de cilindro, y otras empaque- Dimensiones y Precios. Catalogo
talleres, taduras para todos los modelos No. D-8 de 200 paginas sobre anillos de
-Principios de Rectificacion de de aqtoméviles y camiones norte- embolol_embolos, pasadore_s, valvu-
No. A-5- valvulas. Folleto en el que se americanos. Puede usarse en forma las. cojinetes» pernos» bajes» tor-
describen loe métodos y equipo de libro de hojas sueltas. Especi- nillos para cojinetes, etc. Consiste
para trabajar valvulas. Impreso ficaciones faciles de comprender. de especificaciones que abarcan
en inglés, espafiol, aleméan, portu- Inglés. varios automoviles, camiones 'y
gués francés y ruso. 24 paginas. C 1C —Probador de Bujias de Encendido. émnibus.  Impreso en inglés.
-Manual de Servicio de Tambor de N o “ 1-y Folleto de cnatro paginas en el N D -E~quipo de Aatoméviles Ford Cata-
No, A-13 Freno. Folleto de 12 paginas cual se dan especificaciones y la 0. - logo de 100 paginas, profusamente
relacionado con el servicia y re- forma para efectuar la prueba de ilustrado; abarca el equipo paia
paracién de tambores de frenos» bujias de encendido bajo compre- eESt?cmnte’Sl de SETVI:EEI)%:L TSSZFOFU.
incluyendo tabla de tamafios de sion. para determinar si es o no bS an alogo, para 31- aca-
tambores y especificaciones. Un necesario e! reemplazarlas. Inglés, a de aparecer y contiene nuevos
manual para uso de estaciones de espafiol, francés y aleman. PTeCIOSt bdfs\lOS Idel qu[POI Comgleze
servicio. En inglés. A L . para todos los vehiculos Ford.
: 9 » N o C IIQ Llaves de ,Seirvu:lud. h(:»atalogoI de Impreso en inglés.
-Herramientas para Reparaciéon de . y cuarenta paginas de hojas sueltas i
No. A-16 carroceria y Guardabarros. Can- con ilustraciones completas de D I C-Alambre y Cable para Automo-
logo de fabricantes con descrip- Illaves para ingenieros: Qe angulo No. m1-~ viles. Manual y catalogo de 20
cion de herram_igntas para toda recto, _bomba de agua, sistema de zagmas cdqg referenela gf_alambre
clase de reparacion de carroceria, encendido, freno, y llaves de ser- e encendido, CUT: GSP@_? icaciones
. F ~ vicio especial. También cubos para vavios —automoviles y ca-
N o B-10 oI_E,ngranaJes de Pmop y Propul normales y para servicio pesado» miones. Se incluyen cablea para
sion. Folleto de fabrica de 16 y aditamentos. Inglés acumulador, cables de arranque,
paginas relativo a la instalacién ' : alambre para accesorios etc
estos engranajes. Cinco idic” No C 9: Solhdadtura de Arcud, | fI_|bbr_|t0 tde Especificaciones faciles de com-
mas: inglés» espafiol» francés, ale- . ochenta paginas € abricante» : A
man y siieeo. profusamente ilustrado, escrito prender, Impreso en inglés.
. 1931
Director de
€L AUTOMOVIL AMERICANO
«160 W est 34th Street, Nueve York. N. Y.. E. U. A.
Sirvase enviarme 108 SigUIENTES FO Il 0 S .. .ttt ettt et et ettt
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NOMBIE A 18 C A S .ttt e e Ciudady Pafs . oieiiiiiiiiieieiens

(Nota Sirvase acompaifiar un papel de cartas con membrete de la compaifiia o tarieta de negocio. Escriba

claro. No olvide indicar la direccion completa, incluyendo el pais.)
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el mismo vuelo en direccién opuesta.

Existen usos mas prosaicos para los
aeroplanos que el batir records. Be-
llancas, Wacos, Sikorskys, Fords vy
otros tipos, se emplean en todas las
partes del mundo comercialmente y co-
mo medio de deporte. Bellancas del
mismo tipo que ei usado por Boards-
man. Lees, y Pangborn, se emplean en
México para transportar oro y otros
cargamentos. Cuatro Bellancas con
motores Wright “Whirlwind” de SOO
hp. se han tenido en uso por mas de
dos afios en la regién artica del Canada.
El nuevo Sikorsky de 40 pasajeros, el
avion anfibio méas grande del mundo,
recientemente bautizado, sera volado en
su viaje Inaugural por el Coronel
Charles A. Lindbergh, quien regresé
hace poco con la Sra. Lindbergh de su
vuelo a la China (mas de 9000 millas)
en su avién Lockheed equipado con mo-
tor Wright “Cyclone.” La ruta que
inaugurara el Coronel Lindbergh sera
para ayudar a mantener el nuevo itine-
rario de 7 dias de la Pan American
Airways entre los Estados Unidos y las
ciudades de la costa este de Sudamé-
riea. Este itinerario permite que los

PERSDO

P. F. gerente de exportacién del Spar-
ton, Multibestos, American Hammered y otros
surtidos de accesorios y piezas, sali6 de Nueva
York el 4 de noviembre de viaje a Cuba y
México, Permanecerd por unos diez dias en la
Habana y eu la Ciudad de México y saldra de la
Habana para Nueva York a principios de
diciembre para atender, si es posible, la ex-
posicién unida de la N. S. P, A. y la M. E.
M. A. en Atlantic City, la que tendra lagar
del 9 al 12 de diciembre.

Mariano Fernandez, Yiamontc 1036, Buenos
Aires, se ha hecho cargo de la distribucién en
la PepUblica Argentina de todo el surtido de
productos Trindl, segin lo anunciado por O. A.
Heinze, gerente de ventas de la Trindl Cor-
poration, Aurora, 111, fadbrica de productos para
automoéviles. EI Sr. Fetnandea tendrd existen-
cias completas para servir a todos los que en su
mercado usen Anillos de Embolo, Valvulas, Per-
nos y Bujes, etc.

John Prior, 44 Whiteball St., Nueva York,
ha sido nombrado gerente de exportacion de la
Esmeo Auto Products Corp., Brooklyn, N. Y.,
fabricante de especialidades y piezas para los
autornéviles Ford y Chevrolet.

Bobert Tefcl, ha sido nombrado representante
de la Goodrich y sus subsidiarias eu las Indias
Occidentales, excepto Cuba, segin anunciado por
la International B, F. Goodrich Corp. El Sr.
Tefel vivio en Puerto Rico, donde tendra su
oficina principal, durante 17 afios antea de venir
a los Estados Unidos hace cosa de unos 15 afioa.
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pasajeros y correo que salen de Miami
los juéves y viérnes lleguen los lunes
y juéves siguientes a Montevideo y
Buenos Aires por la via Jamaica, Pa-
nama, Ecuador, Perd y Chile, EI gi-
gantesco Sikorsky ir4 hasta Panam4,
y de alli se emplearan aeroplanos Ford
de 12 pasajeros.

En Miami—el cargamento tanto per-
sonal como de mercancia— puede conec-
tarse por linea aérea con otras ciuda-
des de los Estados Unidos y Canadi,
Muy pronto, de acuerdo con las indica-
ciones disponibles, se materializaran los
planes cuidadosamente preparados, no
obstante las condiciones anormales por-
que atraviesa el mundo, y habréa un
servicio aéreo trasatlantico que se co-
nectard con la linea transeurasiana, y
los servicios franceses, holandeses vy
britanicos que van a las colonias del
Oriente, y pronto llegaran hasta las
Antipodas y Sudafrica. De aqui que,
por lo que ha podido determinarse, no
existe ninguna evidencia de estado de
depresion en lo que respecta a la més
moderna y mas réapida de todas las
formas de transporte—el transporte
aéreo.

NALES

Después de siete afios con la Lucey Mfg. Co.,
Nueva York, en su division latinoamericana,
se conectéd con la divisién de exportacién de la
Miuler Rubber Co., dentro de la cual desarrolld
muy buenas relaciones en las Indias Occidentales
y México.

N. E. Wahlberg, ingeniero en jefe de la Nash
Motors Co.. ha sido nombrado vicepresidente a
cargo de la seccién de ingenieria da la gras
organizaciéon Nash. Su eleccién a la vlcepresi-
dencia por parte de loe directores de la com-
pafifa se considera por la fraternidad de in-
genieros como un reconocimiento palpable de
sus muchas e importantes contribuslones al
adelanto de la eficiencia y excelencia del auto-
moévil durante au largo periodo de servido
activo, y como seflal de su éxito notable en la
supervisién de la ingenierfa del Nash. EI Sr.
Wahlberg ha estado asociado con la compaifiia
Nash desde su fundacion.

La Burgess Battery Co. ha desarrollado un
nuevo auxiliar de encendido para facilitar el
arranque bajo todas las condiciones. El dis-
positivo consiste de un relevador montado en
una caja de aluminio con bornes exteriores para
la conexién, y una bateria seca de seis voltios
convenientemente montada. Al funcionar este
dispositivo auxiliar coloca la pila seca en sene
con el acumulador del automévil para sumi-
nistrar a la bobina de encendido un aumento de
voltaje en el preciso momento dcl arranque.
Tan pronto se quita el pie del interruptor de
arranque, el relevador desconecta la baleria
seca, de modo que el motor funciona solamente
actuado por el acumulador.

La Briggs & Stratton Corp. informa que las
ganancias netas por los nueve meses que ter-
minaron el 30 de septiembre fueron de $328.493
o $1,09 por accién de capital social. Esto com-
para con $822.466 o $2,74 por acciéon durante el
mismo periodo correspondiente al afio pasado.
Las ganancias durante el trimestre de septiem-
bre fueron $8.451 o 3 centavos por accién, com-
parado con $190,621 o 67 centavos por accién
hace un afio.

La Chrysler Corp. y compafifa subsidiarlas
anuncian una ganancia neta consolidada durante
los tres primeros trimestres del afio en curso,
de $2.771.002, Esto es equivalente a 86 centavos
por accién de capital social, y compara con
$2.496.747 o 56 centavos por el periodo corres-
pondiente de 1980, Las ganancias durante el
trimestre de septiembre fueron $1.613.966 o 84
centavos por accién, comparado con una pér-
dida neta de $916.108 por el trimestre corre-
spondiente al afio pasado. Be ha declarado un
dividendo trimestral de 25 centavos por accién»
pagable el 4 de enero a los accionistas regis-
trados el 1 de diciembre.

La Checkcr Cab Mfg. Corp. informa una
ganancia neta de $22,973, después de deducidos
todos los gastos, durante los nueve meses que
terminaron el 30 de septiembre. Este es equi-
valente a 6 centavos por accién y compara con
las ganancias de $587.098 o $1,56 por accién
durante el mismo perfiodo correspondiente al
afio pasado.

La Pierce-Arrow Motor Co. y compafia sub-
sidiarlas anuncian haber obtenido durante los
primeros nueve meses del afio en curso una
ganancia neta ,de $226,435 o $2,16 por accién
sobre el 6 por ciento de capital preferido. Esto
compara con ganancias netas de $1.808.748 por el
periodo correspondiente a 1930. Durante el
cuarto trimestre la compafifa mostré una pérdido
de $190.877 después de considerar todos los
cargos. Esto se compara con una ganancia
neta de $278.070 por el trimestre correspondiente
al afio pasado.

La Electric Auto-Ute Co. y subsidiarias anun-
cian una ganancia neta durante loa primeros
nueve meses del afio en curso, de $3.741.074.
Esto es equivalente a $2,95 por accién cominy se
compara con las ganancias de $5.456.569 durante
el mismo periodo correspondiente al afio pesado.

La Kelly-Springield Tire Co. informa que las
ganancias, antes de la depreciacién y otros
cargos, por el trimestre de septiembre del afio
en curso, son de $399.082, o sea una ganancia
neta después de considerar dichos cargos, de
$214.662.
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PRECIOS /
ESTILOS de

CARROCERIA

«Vb

AUTOMOVILES ce
PASAJEROS

Precios deiista al!
detalle.con entrega a -
en la fabrica

PA8. CARROOBBIA PRECIU
AUBURN
“8-08"
(1S7 In. —3.17 m. W. B.)
Cas-tom Xilne
5-p 2*door Brougbham $1.145
Coupe 1,193
B-P Sedan 1,195
2-p Cabriolet 1,245
0-p Pbaeton Sedan 1,845
Standard Llne
5-p 2-door Broufjhani  $945
J.p Sedan 995
2-n Coupe 995
2-P Cabroilet 1.045
3-p Pbaeton Sedon 1,145
in.— R.A4T in. We B.)
7-P Standard Sedan 1,195
7-p Cuatom Scdao 1,$95
BUICK
“8-60"
(114 In.~2.00 m. W. B.)
2-P BBsiness Conpfl $1.025
5-p 8edao 2*door 1.0$5
2-4-p Sport Ro&(3ster 1.055
B-p ToQTIQff 1.055
A-P Sport Coupe 1.055
u4-D Conr't Coupe 1,093
B-P Sedan 4*door 1,005
(118 In~-3.00 m. W . B.)
2-p Business Coupe $1.7S
u4-p Bpon Coupe 1,825
4-p Sport Rosdster 1,385
5-p TourlDff 1.885
B-p Sednn 4-door 1,853
“8-80"
(124 in. —3.in 111. W . B.)
4-p Coupe $1,383
5-p Sedan 4*door 1,505
“8.00"
(132 In 8.35 m. AV. B.)
4-p Sport Rondstei* $L010
7-p Tourine 1,820
4-p Country Club
Co'ipe 1,720
«7-P Coupe 1,765
«4-p CouT’t (kinpe 1.783
5-p Sedan 4-door 1,785
T-n Sedan 1,986
7-p LIimousine Sednn 2,035
CADILLAC
“355” V-8
(134 in.— 3.40 m. W . B.)
2-p Conpe $2,695
B-p Coupe 2,706
B-P Sedan 2,795
5-p Towu Sedan 2.845
7-p Sedan 2,945
7-p Imperial Sedan 3,095

ABBRBV1ACIOMBS8; —Om asiento aniUlar.

R-S— Asiento auxiliar trasero.
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tt—OempleUmente eqtiipadoi.
I —~Largo total,

PAS. CARROCERIA PRECIO
Fleetwood
4-p Roadster $2,845
mdp CoDvert. Coupe 2,945
5-p Pbaeton 2,945
6*p All Weather
PbaetOQ d,795
7-p Toarlas 3.195
5-p Collap. Cabriolet 7,600
“370'» V-IB
(140 and 143 In.— 3.95
and 3.03 m. W B.)
ma-p Roadster $8,945
6-p PbaetoD 4,045
6-p AJl Weatber
Phaeton 4.895
2-p Coup>e 8,705
2-p 00QT't Coupe 4,045
5-p Coupe ,695
5-p Town Sedan 3.945
D-p Sedan 3.895
7-p Sedan 4.195
7-p Imperial 4.345
Tourlog 4.295

Transformable
Town Cabriolet 8,880

.<452'* v -ie
Standard Cnstom Modela

(148 In.— 3.76 m. W . B.)
B-P Town Cabriolet $8,750
7-p Towu Cabriolet 8,730
7-P Town Cabriolet 8.730
«4-p CoDvertible Coupe 6,900
6-p PbaetOQ 9.300
0-p Town Brougbam ,200
6-p Town Brougham 9,700
md-p Coupe 6,860
7-p Brougbam
Llmousline 8,760
B-p Imperial 7,300
5-P Sedan 6.950
5-P Imperial
Cabriolee 7.850
5-p Cabriolet Sedan 7,126
5-p Club Sedan 6.850
7-P Imperial Sedan 7.525
7-p Sedan 7.225
-t-p Roadeier 6,350
C-p Town Cabriolet 6,325
7-p Town Cabriolet 6.526
7-P Town Cabriolet 6,525
5-P Imperial 6,800
5-p Sedan 5.950
5-p Imperial
Cabriolet 8.850
Sedan-Cabriolet 6,123
0-p Club Sedan 5.950
7-p Imperial Sedan 6,625
7-p Sedan .225
3-u All "iVeather
PhaetoQ 5.750
5-p Coupe 5.930
7-P Limousine
Brougham 8.523
u4-p CoDTertlble Coupe 5,900
2-p Coupe 5,800
B-p All-Weather
Phaetou 7,360

CHEVROLET

(109 In.—2.76 m. W. B.)
n4-p Sport Roadster $495
2-p Roadster 475
5-p Pbaeton 510
5-p Spedal Sedan C50
2-p Coupe 535
5-p Conch 545
6-p . Conpe 5*wliidow 543
ma-p Sport Ooupe 575
6-p Standard Sedan 635
6-p Laodau Phaeton 650
«4-p Cabriolet flia
5-P CoQpe 595
CHRYSLER
“sil”

(176 tn 4.47 )
2-4.p Coupe (R-8) $885
2.4-p Roadster 885

B-p PhaetOD 916
5-p Sedan 4-door 895
2-p Business Coupe 863
2-4-B CouT't Coupe R-S 936
Cbhassis 596

De Lnxe “S”

(S166 in.— 4.60 m.)
2-4-p Roadeter R-S $1,545
2-4-p Coupe 1,525

5-P Sedan 1.505

2-4-p CouT't Coupe R-S 1,585

5-p Phaeton 1.970

5-p Coupe 1.560

Chassis 1,003
“Imperial

(5210% in.

W . B.)

5-p Sedan $2,745

5-P Cidse Coupied

Sedan 2.845

7-P Sedan 2,946

7-P Sedan Limoueine 8,145

t— Incluye parachoques,

O. A.— A sollcitnd.

PAS8 CARROCERIA PRECIO
“Cnstom”
2-4-p Coupe $3,160
2-4-p Conr't Coupe 8.320
2-4-p Roadster 3,220
6-p Pbaeton 8,573
6-p Conv't Sedan 3,995
Cbassis 2,145
CORD-—“Front Drlve”
6-p Sedan $2.895
5-p Brougbam 2,395
6-p Conv t Pbaeton
Sedan 2.593
2-4-p Cabriolet 2,495

CUNNINGHAM

(132 In 3.35 m. W. B.)
Roadster $7.600
4-p Touring 7,500
Special Sport
Roadster 8,730
4-P Special Speedster 8.750
2-p Coupe 9.100
Chassis 5.950
(142 In. 3.60 m. W. B.)
Touring $§,
Touring A
Encl. Drlve
Limousine 9.600
Town Car 9.600
Cabriolet 9.600
Chassis 3.960
DE SOTO
(1169 In.' 1.28 m.)
2-4-p Roadster $795
2-p Business Coupe 740
5-p Sedan 2-door 695
5-p De Luxe Sedan 825
2-4-p Coupe IE-8) 775
B-p Sedan 4*door 775
2-4-p  Conv’'t Coupe 825
5-p Pbaeton 703
Cbhassle 530
“De Laxe 8V
I'r in.— 460 m.)
2-p Business Coupe $065
2-4-p Roadeter 095
5-p Sedan 4-door
DeLuxe 1,065
2-4-p Coupe IEI-S) 995
6-p PbaetOQ 1,085
2-4-p Coupe Conv/t 1,075
Cbhassis 675
DE VAUX
“6-75"
(113 In.—2.87 m. W. B.)
5-p Standard Sedan $735
2-P Standard Coupe 733
2-4-p Sport Coupe 793
B-p Sport Sedan 795
2-4-p DeLuse Conpe 845
B-p DeLune Sedan 846
2-4-p Cnstom Coupe 895
B-p Cuatom Sednn 805
DODGE BROTHERS
“g”
(8176 13/32 in. 4.52 in.)
5-P Sedan $843
2-4-p Coupe (R-S) 335
2-P Bcsiness Coupe 815
2-4-p Roadster 825
6-p PbaetoD 865
Chassis 665
“8 tn Lline”
<Nnso i2 in. 4.B8 m.)
5-p Sedan 1,185
2-4:p  Coupe (R-S) 1.095
2-4-p Roadster 1.095
6-p Phaeton 1,165
Obassla 755

DVESENBERG
(142% 'in.— 3.62in.W .B.)

Chassis $9.600
(153)4 in~"-S.DIm .W .B.)
Cbhassis $0.500
DU PONT
(125 in.— .3.17 m. W . B.)
Chassis $4,000
(141 in.— 369 nt. W. B.)
Cbassis $4,000
(146)4 In i.73m.W .B.)
OhasBls $5.000

W. B.— Entre ejes.

El

PAS. O0ARR(XWR1A PRECIO
DIIRANT
“4-07"
(111 in. —2.82 m. W. B.)
6-p Standard Touring $660
B-p Touring DeLune 7BB
2-p Standard Roadster 660
4-p Standard Roadster,
(E-S) 878
4-p Roadster DeLuxe,
(R-8) 7D5
~p Standard Conpe 660
4-p Standard Coupe,
(R-SI 6TB
4-P Coupe DelLaze,
(R-S) 795
B-p Standard Sedan 700
B-p Sedan De Lune 820
Chassis wltb cowl 550
“6-14"
<111 inh.—2.82 m. W. B.)
5*p Standard Touring $745
5-p Touring DeLuze 865
2-p Standard Roadster 720
4-p Standard Roadster
(R-S) 740
4-p Roadster DeLuxe»
(R-S) 850
2-p Standard Coupe 720
4-p Standard Coupe,
(R-S) 740
4-P Coupe DelLnze.
R-S 865
5-p Standard Sedan 765
5-p Standard DeLuxe 890
Choasls 'with Oovl 680
“6-19”
(109 in.—2.76 m. W . B.)
6-P Standard Sedan $696
6-p Sport Sedan 785
ESSEX
(113 In.—.2.87 u. W. B.)
5-p Standard Sedan $695
5-p Coacb 595
4-p Coupe. Rumble 645
2-p Business Coupe 595
4-p Sport Roadster 725
5-p Touring Sedan 775
4-p Special Coupe 725
4-p Stondard Roadeter 726
5-p ToTvn Sedan 735
5-p Special Sedan 855
(119 in.—3.02 m. W. B.)
7-p Sedan $89
Chaséis 530
FORD
(108)4 in.— 2.63m .W .B.)
B-p Phaeton $43B
B-P DeDuze Phaeton 680
2-p Roadster 430
2-p DeLune Roadster 476
2-p Standard Coupe 490
2-p Sport Coupe BOO
2-P DelLnze Conpe 525
4-p Victoria 580
B-P Tudor 490
B-p Standard Sedan BOO
6-p Deluze Sedan 630
5- Town Sedan 680
- OonT't Sedan 640
22 Cabriolet BOB
Chaseis 340

FRANKLIN
“15 Tranaconttnent”

(326 in.A~.17 m. W. B
6-p Sedan $1.795
5D Sedan 1,806
5-p Town Sedan 1.925

«3-5-p Conr. Coupe 1,895
4-p Victoria Brong

bam 1,985
5-p Pursult 1.985

(132 lu._3.35 m. W. B.>
7-p Sedan $1.975
5-P Special Sedan 1,805
5-p SDort Salén . 2.095
7-p Snedal Limouaine 2.225

m2-4-p Roadeter 1,896

“15 De Lnxe”

(132 in.—~ .35 m. W. B.)
B-p Sedan $2,805
7-p Sedan 2,596
B-p Clnb Sedan 2.446
4-P Victoria BrOUK-

liam 2,496
B-p Pirate Toorlns 2.895
4-p Speedster 2.545

4-P ConT*t Speedster 2.695

7-p Umoasloe 2.695
CbasslIB 1,650

**__ Precios compr«adeo equipos de XOZS.

Automoévil Americano



P.48. CARROCEHIA
GRAHAM

“Frosperlty Six”

PRECIO

(113 In.— 2.S7 m. W . B.)
2-p Coupe $785
e-p Towa Sedan 79n

2-4-p Coupe (R-S) 825
5 Sedan 825

“Standnrcl SliIx”

(115 In.— 2.82 m. W. B.1
2-4-p Boadster (R-8) 8945
2-p Couiw 946
5-P Town Sedan 975
2-4-p Coupe (R-S) 9S5
5-p Sedan 995
**Speclal SlIx**
<115 in.— 2.92 m. W . B.>

2-4-p Eondstet (R-S) $
2-p Coupe ?%%
5-p Town Sedan 1,015
2-4-p Coupe (R-S) 1.025
5-p Sedan 1,085

“Speclal 8-20"

(120 in, 3.04 m.W.B.)
2-p Coupe *|-185
2-4:p  Coupe (R-S) 1,225
S-P Sport Sedan 1.285
5-p Sedan 1.285
«Spcclal 8-22"

(122 In. 310 m. W . B.)
5-p Sedan $1,635
5-p CouT. Sedan 1,685
“Cnalom 8-34"

(134 in.— 3.40 zn. W . B.)
6-p Sodnn $1,895
7-p Sedan 1,945
7-p Limouelne 2,145

HUDSON
(110 m.w B.)
6-p PhaetoD $1.096

2-4-p Sport Roadstar .905

2-4-p Srandartl Roadeter 996
«2-4-p BuHioaee Coupe 875
4-p Coupe, Rumbie 026
4-p Special Coupe 1.065
6-p Coaoli $05
6-p Standard Sedan 995
5-p Towo Sedan 946

Chaaaie 826

(126 In.—" .20 m. W Ba>
7-p Pbaeton 1.206
6-p Touring Sedan 1,145
5-p Brousliam 1,105
7-p Family Sedan 1.196
6-p Speclal Sedan 1.325
5-p Brougbam DelLuze 1,875
6-p Club Sedan 1,445
7-p Sedan 4-door 1,450

Cbaaeis 920

HUPMOBILE

“Centni-y SlIx”

<114 In 2.00 in. TV. B.)
5-p Pliaeton $L050
2-p Coupe, Rumhie 895
5-p Sedan 095
2-p Com’l Coupe 999
2-4-p Cabriolee 1.050
4-p Boadster 1.975

“Centnry 8~

<118 In. 2.95 in. TV. B.)
2-p Com'l Coupe $1,295

2-4-p Coupe, Rumble 1,295
5-p Sedan 4-door 1,295
5-p Phaeton 1.350
4-p Conv't Cabrlolet 1,860
4-p Roadeter 1.375

wen

(121 In.——3.07 in. TV. B.>
6-p Sedan $1.595
5-p Town Sedan 1,705
2-4-p Coupo. rumble

eeat 1,695

2-4-p Conv't Cabriolet 1.505
7-p Touring 1,685
B-n Victoria Coupe 1,015
4-0 Coupe 1.615

“H-8”

(125 in.— 3.18 m. W . B.)
B-p Sedan $1,805
4-p Coupe _ 1.915

2-4-p Coupe IR-S) 1.895
2-p Cebrlolet 1.896

Pbaeton 2.005
é-p Town Sedan 2.005
6-p Victoria Coupe 1.916

“-67
7-P Sedan $2.295

6-p Victoria 2,295

7-p Limouaine 2,445
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LASALLB
“345”
(134 In.— 3.40 m. W . B.)
u4-p Coupe $2,195
~4-p CouT't Coupe 2.20i>
5-p Coupe 2,295
0-p Sedan 2,20u
5-p Town Sedan 2,345
7-p Sedan 475
7-p Imperial Sedan 2,595
FleetvTood
*4-p Roadeter $2.245
7-p Tourins 2,34i
5-p Al! Wenther
Fliaetan 3,243
LINCOLN *“8”
(145 in.— 3.68 m. W . B.)
7-p Sport TouriPK $4,400
4-P Sport PliaetoQ with
Tonneau Cowl &
WiIndRlileld 4.600
Sport Pbaeton 4,400
4-p TowD Sedan
2-Window 4.600
4-p Town Sedan
8-Window 4.600
c-p Sedan 4,700
5-p Coupe 4.600
7-p Sedan 4,000
Limouelne 5,100
CbaesiB 16S” 3.500
Cnstom Bnllt
Bruiuj All-
Weatber Cab-
riolet, Semi or
Non-ColUpB-
ible 7,40u
7-p Brucn All-
Weather
Brougham 7.200
4-p Dietrich Can-
vertible Coupe 6.400
6-p Dietrich Convert-
iﬁle Sedan 6.800
4-p Derham Convert-
ible PhaetoD 6.200
5.p JudklaB 8-WIn-
dow Berllne 5.800
5-p Judkios 8-Win-
dow Berllne 6.800
JudklIns Coupe 5.200
2-p Dietrlch Coupe 6.200
2-p LeBaron Conrert-
ible Roadeter 4,700
T-P sWU Ilougbby
Llrnopsine 8,100
5-p mWUIlougbby Panel
Brougbam 7.400
5-p = LeBaron All-
Weather Cab-
riolet, Non-
CollapBible 7,100
6-p LeBaron All-
Wenther Cab-
riolet. Seml-
Collapsible 7,300
McFARLAN
“ TV
(140 in 3.58 zn. W . B.Il
2-p Roadster $5,80(1
4-p Sp. Tourin/t %-?IS’]
4-p Coupe 6.720
4-p Tour. Sedan 8.720
7-p Tonrlne 6.700
e-p Sedan 6.720
7-p Sub. Sedan 6,950
7-p Town Car 9,000
ChaeslIB 4.690
“Siraiehi 8~
(131 in.— 3.33 zn. W. B.l
4-p Sport Pbaeton $3,180
fi-p Tonrlne 2,660
7-p Tourlns 2.760
2-p Roadeter 3,050
4-p Brousbam 3.160
6-p Sedan Valencia 3,180
5-p Sedan ,190
6-p Snb. Sedan 3,390
3-i-p  Coupe ,180
6-p Goach Brousbam 3,180
6-p Town Car 4,600
(138 In .3.45 zn. W . B.)
7-p Sedan $3,680
7-p Sub. Sedan 3,780
MARMON
“70n
(112% In 2.88 m.
W . B.>
5-p Sedan $995
2-n Coupe 950
4-p Victoria 995
2-p Collaoslble Conpe 1,045
«gg”
<130 In.- 3.30 m. W . B.)
5-p Sedan $1.895
B-p Sedan 2,220
2-p Coupe 2,275
2-p Conv't Coune 2.305
D-p Club Sedan 2.346
<138 in. 3.46 zn. W . B.)
7-p Sedan ?-475
7-p Liuionsine 2.606

PA8. CARRUCBRIA [I'RISCJO
“SIXTEEN?"
(146 in.— 3.71 zn. W . B.)
5-P Sedan $4,775
2-p Standard (Doupe 4,795
6-p Victoria 2-door 4.845
2-p Conr’l Conpe 4.876
5-p Conv't Sedan 4.905
' Sedan 4,976
;- Limousine 6.075
5-p Club Sedan 4.845
5-p Sedan 5.200
Coupe 5,220
5-p Coupe 2-door 3.270
Conr't Coupe 5.300
5-p Conv't Sedan 5.420
7-P Sedan 5.400
7-P LimouBine 6,500
S-P Club Sedan 6.270
NASH
“9-60"
(114% in.— 2.01
W . B.)
2-p Coupe $796
5- Sedan 2-door 795
2-4-p Coupe 826
B-p Sedan 4-dcor 845
B-p Touring 895
“9-70"
(lie?4”~n.— 2.95 zn.
2-p Coupe $945
2-4-p Coupe 97-5
5-p Sedan 4-door 995
6-p Speclal Sedan 95-5
4-p Conv't Sedan 1,075
“9-s0”
(121 in. —3-07 m W . B.)
2-P Coupe $1.245
2-4-p Coupe 1,285
n S(?dan 4-door 1,295
S-P Town Sedan 1,375
4-p Conv't Sedan 1,325
“9-90"
(124 in. -3.15 zn. W . B.)
o-p Sedan 4-door $1,505
(133 in.— 3.38 zn. W . B.)
7-1) Touring $1.695
2-4-p Cabrlolet 1,695
2-4-p Coupe 1,745
5-p Victoria 1.705
K-p Ambaesador 1,825
5-p Sedan 1,82.5
7-p Sedan 1,925
7-P Limouelne 2,025
OAKLAND
“301"
(117 in.— 2.97 zn. W . B.)
=4-p Sport Conpe $973
2-P Standard Coupe 895
0-p Sedan 2-door 895
5-P Sedan 4-door 996
4-p Conv't Coupe 995
5-p (Juetom Sedan 1,055
OLDSMOBILE
“pP-31~
(113 in.— 2.80 m. W B.)
5-p Sedan 2-door $845
B-p Sedan 4-door 925
5-p Patrician Sedan
4-door 960
2-p Bueiness Coupe 845
«4-p Sport Coupe 895
«4-p Conv't Roadeter 935
PACKARD
“001”
<129% 1In 3.29
W . B.)
6-p Sadan $2.486
. (ibaesie 1,950
“002'»
(136% lii 3.4T
w. B.I
6-p Sedan $2.685
Sedan 2,885
\J- Sedan Limo 2,985
5-0 Club Sedan 2,775
6-p Conpe 2.795
2-4-p Coupe 2.675
2-4-p Conpe Roadater 2,650
6-p Victoria 3,895
5® Ckmvertible Sedan 8,445
4-p Phaeton ,650
-p Sport Fiiaeton 2,950
;-P Touring 775
ChasalB 2,060
“DE LUXE”
“003”
(142% In .3.81 zn.
W . B.)
6-p Sedan $3.845
6-p Clnb Sedan 3,890
2-4-p Coupe - 8.725
5-p Coupe 3.850
5-p (Jonvertible
Victoria 4,405
5- Convertible Sedan 4.550
2-4-p Coupe-Roadster 3,760
4-p Sport Phaeton 3.900
4-p Phaeton 3,600
7-p Tonring 3,795
Chaasia 2,960

PAS. CAIIHOCERIA PBKtTO
“004”
(147% in. 3.74 m.
W . B.)
Sedan $4,150
%@ Sedan Limo 4,285
CliaeelB 3,250
PEERLESS
stanaavd “S”
(118 In. 3.00 m. W . B.)
5- Sedan $1.495
2—5 (¢cupe 1,495
6-p Clnb Sedan 1.545
3-p Cabrlolet 1,693
Chassis 1,250
3laatcr “8°'
In.— 3.17 zn. TV. B.)
a- Sedan $2.145
2@ Coupe 2,145
5-P Club Sedan 2,195
2-p Cabrlolet 2.245
Cbaaela 1.400
(Jnstozn “8 1
In.— 3.31 in. TV. B.)
5-p Sedan $2,795
S-P Club Sedan 2,345
7-p Sedan 2,948
7-P Limousine S.14.1
Cbaaeis 2.250
PIERCE-ARROW
wgqn
(147 In.— 3.73 zn. W . B.I
7-P Sedan S4.785
7-p Ene. Drive
Limousine 4.985
2-4-p Conv't Coupe
(R-S) 4,275
7-p Sport Tonrer 4.275
Town Broughnin  6.250
Town Car 6.250
Town Landaulet 6.400

“Le Barén Cnsiozn

M Gadela”
T-n Ene. Drive
Limouaine $5,975
5-p Club Sedan 5,875
G-p Conv't Sedan 5.200
6-p Conv't Conpe-
Victoria 6,100
2-4-p Coupe (R-S) 5,100
wgom
(142 in.— 3.61 in. TV. B.)
5-p Sedan $3.695
5-p Club Sedan
w/tmnk 3,745
B-p Club Berline
w/trunk 8.945
7-P Sedan 3,823
7-P Ene. Drive
Limousine 3,905
2-4-p Conv't Coupe
(R-S) 8,659
2-4-p Sport Roadeter
(R-S) 3.459
3-p Tonrer 3,460
4-p Sport Pbaeton 3,760
w43n
(137 in.— 3-48 zn. W . B.)
B-p Sedan $2,685
5-p Cinb Sedan
=w/trnnli 2.835
T-P Sedan 2,996
7-p Ene- Drive
Limouelne 8.145
B-p Conv't Sedan 3,650
<134 in.— 3.40 in. TV. B.I
2-4-p 13oupe (R-S) $2,686
2-4-p Sport Roadeter
(R-S) 2,805
6-p Sport Tourer 2,895
PLYMOUTH
(jlo7 In.- 4.23 in.)
5-p Phaeton $695
2-p Roadster 685
2-4-p Sport Roadster 565
2-P Coupe 605
2-4-p Coupe (R-S) 610
2-4-p Conv't Coupe 645
5-p Sedan 2-door 575
5-P Sedan 4-door 685
PONTIAC
(112 2.85 in. TV B.)
5-p Pbaeton $756
2-p Coupe 675
5-p Sedan 2-door 675
5-p Sedan 4-door 745
5-p Cuatom Sedan 785
u4-p Sport Coupe 715
«4-p Conv't Cabriolet 745
REO
“0-21"
a,— 3.07 zn. TV B.)
5-p Standard Sedan $995
6-p Elite Sedan 1.110

I'AB. CARROCERIA PRECIO
“s-21"
(121 In .3.07 zn. W . B.Il
6-p Standard Sedan $1,195
5-p Elite Sedan 1,810
“g.06"
(125 in 3.17 zn. TV. B.l
5-p Standard Sedan $1,565
6-p Elite Sedan 1,650
5-p Sundard Victoria 1,505
B-p ESlte Victoria 1,650
4-p Standard Coupe 1,665
4-p Elite Conpe 1.660
“8-26"
(126 in.— 3.17 in. W. B.)
Standard Sedan $1,566
Elite Sedan 1,65
Standard Coupe 1,565
Elite Cou))e 1.650
Standard Victoria 1,565
Elite Victoria 1,650
«g.31"
(131in.— 3.33 zn. W . B.I
5-p Standard Sedan $1,985
6-p Elite Sedan s
B-p Standard Victoria 1,985
5-p Elite Victoria 2,070
4-p Standard Coupe 1,085
4-p Elite Coupe 2,070
“8-35"
(135 in.—3.43 m. W. B.)
5-p Elite Sedan $2,446
5-p Elite Victoria 2.445
4-p Elite Coupe 2.446
“8-52"
(162 in -3.02 zn. W. B.)
7-p Elite Sedan $3,695
7-p Elite Berline
Sedan .38%

STCIDEBAKER

“Six”

(114 In.— 2.00 zn. TV. B.)
4-p Rcgnlar_R'deter $806
B-p Tourer Regular 885
B-p Tourer Resal 070
5-p Sedan 895
5-p Sedan Begal 970
2-p Conpe 846
4-p Coupe 895
Dlctntor “8”
(114 In.— 2.00 zn. TV. B.)
5-P Sedan 4-door $1,150
5-p Regal Sedan 1,225
2-P Coupe 1.098
4-p Coupe 1,160
Coznziinndcr “8"
<124 in ;.15 zn. '"W. B .1l
5-p Sedan *1'535
5-p Sedan Regal 1,086
5-p Brougham Regal 1,686
Victoria 1,585
4-p Coupe 1.BS?.
Presldent “8”
3.30 m. TV. B.y
Sedan $1,8S(r
Sedan State 1,95(r
Coupe 1.S0O0
Roadater State 1,909
4D Coupe State 1,960
(130 in .46 zn. TV. B.>
7-p Tourer $1.860
7-p Tourer State 2,050
7-P Sedan ,160
4-n Victoria State 2,250
7-p Sedan State .250
5-p Brougham State 2,250
7-p LIiDCUSIne State 2,550
STUTZ
“LAA” 6 CyllndeT
(127% in. 3.24 zn
TV.B.)
B-p Sedan $1,620
B-p Conpe 1,620
2-P Coupe 1,620
Club Sedan 1,620
Cbaaela 1.520
“SY-16" 8 tdylinder
Standard
(134% in.——3.41 m.
W .B.)
6-p Conpe $2.665
6-p Sedan 2.995
2-p Coupe 2,095
CiIuB Sedan 8.005
Caatorn
2-P Speedster $3.495
4-p Speedeter.
Tonneau Cowl 3.765
Cabriolet Conpe 3,346

Torpedo Speedster 3,695
Chasaie 2,595

(ContJiKia en la pagina 47)
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! 99 (=ate u L e-s S o s-s i tSjj H iii ’ S*e s p
AUTOMOVILES 1 127 3.17 17x6.80 3700 1678.2 [jyco___ 3i4]4 76x121 28.80 268.6 4.40 pg-3400 5.26 khebler... IH D-R.... D-R DSL.. 6-104 3-P... | Det.. M Uni-Pr Col.. 4.45 In-Fw... D-M-. In-Fw... Col... 1089, :&L.,..
2 136 3.47 17x0-50 4070 1846.1 Lyoo.... x4 B 76x121 28.80 268.6 4.40 98-3400 5.26 khcbler... iH D-R.,.. D-R 6-104 S-P... | Det.. M  Uni-Pr Col., 4.45 In-Fw... J-M-. In-Fw... Col... loes.. 3&L.,,.
3 114 2.90 B.25/18 3253 14783 Own___ 73x108 26.45 2207 3.62 76.5-3200 4.75 Vl’arvel.“. Di D -Il. D-R Uss5 3-P... C Oown. M Own. UwL. 1.54 lii-Fw... J-M . lii-FiJl.. Own.. XwW ..
de PASAJEROS 4 118 3.00 5.50/19 3785 1716.7 Dwn 314xan 78x118 30.02 2726 4.47 90-3000 4.63 Viarvel.... iHd D-R.... D-R- 6-100 3-P... C Oown. M Own.. Own. 4.45 lu-Fw... 2-M.. lu-Falt. Own,. ag...
5 124 3.15 6.50/19 4245 1926.4 Own— 3iléx5 84x127 36.12 3448 5.66 104-2800 4.50 Marvel.... iHd D-R.... D-R.,. 0-120 2-P... C Oown. M Own.. OwD. 4.27 In-Fw,,. 2-M.. In-FAU. Own.. eg...
6 132 3.35 6.50/19 4125 C007.0 Own___ 5 84x127 35.12 344.8 6.66 104-2800 4.50 Marvel.... Did D-R. D-R 6-120 2-P... C own. M  Own.. Own, i 36 In-Fw., >M.. In-FAR. Own.. »S...
7 cadillac___ ......"355" 134 3.40 6.50/19 4895 2673.8 Own.... W » 66x125 36.46 363.0 6.78 95-3000 6-37 Dwo...... 2 ?g'p&Vao, D-R,.., D-R 6-120 M-D.. C Own. M Own.. Own, 4.54 In-Fw... D-M.. lii-Rw. . Own.. tOR...
8 140-143- 3.66-3.63- 7.00/19 5465 2178.9 Own___ 3>ix4 70x101 46.90 368.0 6.03 135-3400 5.20 o6wn.. IH Vac&Pu'p, D-a.... 0-a 6-120 d-D.. C own. M  Own.. Own. 4.54 In-Fw... D-M.. in-llw. . Own.. iag...
152 3.
P . d | | 9 Cadillac... 148 3.75 7.50/19 6085 2760.0 Own.... 3)54, 76x101 67.50 452.0 7.40 186-3400 6.60 Di Vac<&?mp D-R.... D-R... 6-130 M-D..C Oown., M  Own..Own.. HT Opt........ In-Fw... D-M.. In-Uw... Own.. 5Xxg...
nxios de lista a!detelle. 10 CheTrulel. 109 2.77 4.75/19 2675 1213.2 Dwn__  3i0x3« 84x95 26.33 1940 3.18 50-2600  5.00 1 AC Pump D-R.... D-R... a- 90 S-P.. C Own.. M own.. HFE 4.10 In-Fw... D-M.- [n-Rw.., Own.. 3wn..
con enl]’ega la fabnca 11 175H1 4.45 19%5.26 2875 1304.0 Dwn,,., 3>4id4i 83x111 25.36 217.8 3.57 80-3400 5.36 3ohet”er. IH viwn. D-R.... D-R... 6-100 S-P... E own.. M Uni. Own.. N\iT 4.60 In-Fw... ljd.. Kx-D 8. Own.. Var..
12 “ DelLuse 8" 1874 4.79 6.50/17 3360 1524.0 Dwn.... 3iix4M 83x108 33.80 282.0 4.62 100-3400 5.29 3Uo........... 159d D-H.... D-R... 6-117 S-P... E Own.. M  Spiecr. Own,. k p 4.30 In-Fw... Hyd.. iix-ID S.. Own,. Ver..
13 iChryalar,... “"Imperial 6" 2115 4.36 7.00/18 4825 2188.5 Dwn.. 3HxX6 89x127 39.20 3843 6.31 125-3200 5.00 IUo........... Did D-R.,.. D-R... 6-153 S-P... | Own.. M  Spiocr Own. 3.82 In-Fw..- lyd.. Kx-D 8. OwD, . Rose..
14 lord.... L29 137)4 3.49 18x7.00 4620 2095.5 byco— 3Kx4H 83x114 33.80 208.6 4.89 115-3300 6.25 SoUebler, D-Il.... D-R.. 6-104 S-P... | Det.. M  U&M. Col... 4.80 In-Fw... Hyd.. In-llw... Col... JeiD..
15 lunningham 132:142 3.36-3.61 32x6-75 4600 2086.5 Dwn.... 3Mx5 96x127 45.00 442.0 7,24 110-2500 6.00 Stro... lild Delco... N-E 0-132 M-D..C own.. M Mee., Tim,. HP 4.25 In-Fw... D-M. lii-Fw-,. Tjin.,. losa..
16 De Soto........ 169Hi{ 4.30 5.00x19 2760 1251.9 Dwn__ 88x106 26.35 205.3 3.36 72-3400 5.86 .. D-R.... D-R .. 6-84 S-P... E own.. M Uni... Own. HP 4.33 In-Fw... lyd., lix-fi S-. Own,, War..
17 De Sote 1775 4.60 19x5.26 3090 1401.6 Dwn— 25«t4> | 73x108 26.46 220.7 3.66] 77-3400 5.40 Ehjmp.. D-R... D-R... 6-100 S-P... | own.. M uql,, . Own. )4F 4.60 In-Fw... Hyd.. Ex-D8.. OwD.. War..
18 De Vaiix 113 2,87 19/5.00 2050 1336.3 Own___ 3HXx4 85x102 27.84 214.7 3.51 70-3400 5.47 Vac&Pmp. A-Litc.. A-Lite. 6-119 S-P... E Wat.. M  Spiccr N-P.. HF 4.40 In-Fw... D-M. N-P... War..
19 IDodge Broa.. 114 2.90 5-00/19 2880 1308-3 Dwn___ 311X4K 83x108 25.35 2115 3.48 68-3200 5.20 Pump.... D-R.... D-U... 6-84 S-P... £ own.. M  Spiocr Own, )iF 460 In-I"w... Hyd.. own., War..
20 iDodgc Broi.. . 118 3.00 5.50/18 3244 14714 Dwn.... 8x4H 70x108  28.80  240.3 3.93 84-3400  6.40 Pump... D-R..., D-U... 6-100 S-P... | own. M “cer. Own. HP 4.60 In-Fw... Hyd.. own.. War..
21 Oucienberg.. YUH 3.62 31x6.75 4550 2018.4 Own__  35ix4« 95x121  46.00  420.0 256-4200  6.20 D-U... D-U.. 6-100 2-P... ( own. M Owii.. Col..  HP in-Fw... Hyd. Col... Rosa..
OueMnberg,. 153)i 3.91 31x6.75 4625 2096.4 Own__ 96x121  45.00  420.0 4i3T 265-4200 6.20 Sclicbicr,, Did D-R.... D-R C10Q 2-P... ( own. M Own.. Col.. HP . Hyd. Col... 1CPB.
141 3.69 .60/20 _ __own.... 85x114 36.45 3220 SO03 114-320(1  5.30 ScbeUer... 15] D-H.... D-U. 0-115 M-l) 1 Ivnr. M  Cli.... Col.. HP In-Fw... =lyd Ux-DS. Col... liase..
172)i] 4.38 29%6.00 2730 123813 cont.,., .4)4 98x108 24.03 200.0 3.28 49-2800 5,10 Tillotaon.. . A-lite... A-Litc.. 6-106 S-P... | own. M Spicer Own. HP In-Fw... D-M. In-Fw,,. Own.. 3wn..
172H5 4.38 19%5.00 2755 1249.4 Cont-... x4 83x102 25.35 199.0 3.27 72-3400 6 32 Stro A-Ljtc... .A-Ute.., 5-106 S-P... | own. M  Spieer Own, HP In-Fw... D-M. In-Fw... Own.. Own..
109 2.76 19x6.00 2685 1205.0 Cont... 3)4x4 83x102  25.35  199.0 3-27 71-3100 6.09 Tiliotson,, A-Lité... A-Ute... 6-106 S-P,..1 own. M Spiccr Own, HP In-Fw... D-M. Oown,, Oxra..
113-119  2.87-3.02 19x6.00 2750 1247.3 Own___ 73x114  19.64 1753 2.86 60-3300 5.80 Marvel.... . A-LJte... A-Litc. 6-105 S-P... W-G. M S[4cer Own.  HP In-Fw... D-M own., Sem..
- vm 2.63 19x4.75 R _Oown_ 98x108 24.03 200.6 3.28 40-2200 4.22 Zcnith____ A-lito.. Own___ 6- 80 S-P... mwn. M Spicer uwti, HP In-Fw... D-M. Ln-Rw.. L'Jmi.’. Gem..
ABRDTIAOIOHBSI 29 Ttinaconlin'l 126 3.17 .60/19 P30 1782:¢ own...- 3)4x4n 89x121  29.40  274.0 4.49 100-3100 5.30 Stro Lo u-ll,,.. D-U 0-135 S-P... Det. M  Sjiicer Own. HP In-Fw... Hyd. 1Sx-DS. Own.. ficm ..
— Lafio toul 30 .15 De Luxe 132 3.36 6.60/19 4220 19142 Own... 3>4x4;| 69x121  29.40  274.0 4.49 190-3100 6.30 Stro.. D-1l.... D-I 6-1t5 5-P... Det.. M owu. HP In-Fw.., Hyd. 1ix-D 8. Own., Gem.,
—BalG od pae i S e R o el B SR B Wi 2 3 g HPg o BRs R
tt— Bed . . .60x K wn... X X 25.35 .0 3.67 - - - . -R. - S-P... In-Fw... Hyd. Ei-D S.. Robs. .
§>P—I>(:ead((j)? p7|a'3§.' gz "S.“Sp%cég'.' ﬁg ggi 2.88/11; gggg 1212.8 own... g;jxiw 83x114  25.36 224.0 3.67 gg-gggg B-lRl B-”- CIUO S-P... M In-1Cw-,, H);/d- Ex-D S. Roes..
-Llte— Anco-Ute pee. 8-20" . .00x .0 Own... X 79x102 31.25 2454  4.09 - - . -U- 6-100 S-P.. M HP 4.09 In-Fw... Hyd. Ex-D S. Rose..
B—Ueul 7 teU gg __C"SpecA 8-22" 122 3.10 8.50-18 3876 1757.7 Own... 3>|x4H 83x114  33.80 298.6 4.89 130-3400 . D . D-R.-. 6-100 S-P... M HP 4.09  In-Fw... H>¥d- Ex-DS.. Rose..
BAB—Bor, & Beck ."Cuxtom 8-34 134 3.40 6.50x18 4100 18597 Own... hi'A 83x114  33.80 298.6 4.89 0-3400 D . D-U... 6-100 S-P... M i 4.09 In-Fw... Hyd. Ex-DS.
B r-L— Brown-LIpe 37 IHudaen.... ."Gtoeler 8" 119,126 3.02 ¢ 3.20 18x6.50 3115 14126 Own..- 2J4x4)4 73x114 26 46 233.7 3.81 87-3000 - A .- A-Lile. 6-105 S-P... Own, Oxra. M Own, =—|Fr> 4.63 . DYMA In-Fw.. OWD... g‘;e;]"_j
CAL—Le.a 7 palanca 38 IHupmobile,, ."Cenlurj 6" 114 2.90 16x5.50 2985 1363.9 Own... 32‘)5%4 a 83x108 25.35 2116 3.01 70-3200 ... A-Ute. U-100 S-P... U&li. W-G.. M Sal... HP 4.73 . D-M In-Fw,. Own. Raed..
Clc— Cle'_l'tl_aod 39 !Hupmob_ile_ .."Cenlury 8" 118 3.00 19x5.50 3276  1436.4 Own... Ix4)1 78x118 26.45 240.2 4.00 90-3200 . A-Ute. 6-110 S-P... B&B.. W-G.. M Sal.... HP 4.55 .. D-M. Id-Fw:. Own.. Rose..
g:)llrg:gelﬁqlrixbu 40 iHupmebila.. “C o121 8.07 19x6.00 3730 1691.8 Own. -, 3x4)4 76x120  28.80  268.6 4.31 100-3200 A-Ule.. 6-110 S-P... Long. W-G.. M own. HP 4.56 . D-M. la-Fw.. Own,. Roea..
Cola—Celnmby jlé tHupmeblle.. 125 3.13 19x0.50 4095 1867.3 Own__ 89x120  39.20  365.6 4.29 133-8400 A-Ute.. 6-132 8-P... Long, W-G.. M own. HP 4.07 . D-M In-Fw..- Own., Reas..
B Doal U salle. 3.40 6.50/19 4885 2216.7 Own... 3Nx4% 86x125 36.40 363.0 5.78 95-3000 Pum, &vac D-Il.... D-R... 6-120 M-D-. Own.. Otra.. M v own. HP 4.3» . D-M lii-Uw. . Own.. Owu.,
B R BeicoBem; 43 tLincoln.. 3.68 19x7.00 5300 2404.0 Own... 3)4x5 89x127  39.20  365.0 0.31 120-2900 Pump. A-Lite.- A-Lite.. 6-135 2-P... Leng. Own.. M  Spicer Tiza. FF 4.68 . D-M In-Fw... TIm... Dwn.,
D -L — Detroit LobrlcaCor | 2.88 29x5.50 2823 1281.0 Own.,. 2%x4)4 72x108 26.40 211.2 8.39 84-3400 . D-R... 6-100 S-P... Roe... Wnt.. M  Spiccr. Sal... )JAF 4.70 .. D-M. In-Fw-. Sal... Rosa..
O et— Detroit Goar 45 [Marmon.. 3.30&3.45 31x6.50 4363 1978.9 Own... 3)4x4)i 82x121  33.80 316.2 6.15 125-3400 . D-R.., 6-141 S-P... Rus.. Dot. M Spiccr. Sal.. HP 4.45 .. D-M. [n-FV,,. Sal... Roas..
Detr— Detroit DnlTenal 46 IMarmen.... 3.71 7.00/18 4800 2177.2 Own... 3)4x4 79x102  62.60  490.8 8.09 200-3400 . D-R... 6-153 2-P... Rus.. Muo. M  Spicer Sal.. MF 3.78 . D-M. In-Fw... Sal... Roas..
D-H — Accldn aeoialca directa 47 McPerlen... 3.33 33x6.20 3400 1642.2 Lyco... 4) 110x114 59.70 Vac. . D-R.. 6-100 S-P... D&B.. W-i. M  Cio... Tim.. HP 5.11 . Hyd. Ex-DS.. Tjm.. Itooa..
B x-D —Bxlde and Delce 46 McFatlan__ TV 140 3.66 33x6.75 4650 2086.5 Own... 3)4x6' 89x152  29.40 i Vac. . DeJnn. 6-150 S-P.. BiB,. Br-L. M . Tim..  FF 3.53 . Hyd. [lii-Rw.., Tim... Ross..
Bx-DS—Fr. ext. en arbol tmna 49 Nash............ 114)4 2.91 5.00/19 2800 1270-0 Own... 3) 79x111 23.44 201.3 3-30 'S5700 AC Pump A-Lile.. A-Ute. 6-105 S-P... BiR.. Own.. B own. HP 4.73 .. D-M lii-Fw.., Own. Rosa..
EBx-l;w—FFr. ext. en 4 roadaa gg %%E)A g.gg 6.26/19 3000 1360.7 Own... %j ) 73x111  26.45  227.2 3.67 ;i-gigg AC Pump A-Lite.. A-Utc. 6-120 S-P... BAB.. Own.. B own. HP 4.73 .. D-M lii-Fw.. . Offii. Rosa..
Xx-Rw —Fr. ext. en me. tr. . 6-00/18 3360 1614.7 Own.... Xx4)4 76x108 28.80 240.0 3.91 - AC Pump. A-léte.. A-Lite- USL. 6-120 S-P.. B*B., Own. B . Own, HP 4.46 . D-M In-Fw.. . . Gem.
F — Flotante (Eje) 52 124 3.15 6.50/19 4000 1814.3 Own___ 3)4x4) 83x114 33.80 208.0 4.90 115-3600 AC Pump. A-Ute.. A-Lite.. Exide 6-162 S-P.. B4B.. Own.. B . Own. HP 4.50 . D-M  In-Fw,. . g\‘l,vvr;l GemA:
E;Te;l? t(DTIeetM 1) 53 i33 3.38 6.80/19 4100 1869.7 Own.... 3)4x4)5 83x114  33.80 298.0 4.90 116-3600 AC Pump A-Utc.- A-Ute. Exide 6-162 s-p... B4B.. Own,. B . Own. HP 4.50 . D-M In-Fw., Own.. Gem..
EP— Flotante 64 - _ 117 297 550/18 3236 2267.0 Own.... 3!@(3;4 87x85 37.80 251.0 4.11 83-3400 ACPump. D-R.. D-R.. @,Dw 6100 S-P.. Own..Man. M Own.,Own. HP 3.90 . D-M  In-Fw... Own,
e e 65 Oldamebile. 113H 2.88 5.25/18 2920 1324.4 Own... 3Hix4)| 81x105 24.40  197.6 3.24 65-8360 5.29 Stro. D< ACPurop. D-R... D-R.. Wil. 6-80 S-p.. B&B. Man.. B Uni-Pr Own.  HP 4.54 . D-M In-Fw,., Own. Sag..
G -H — GUBJ-Halgk 56 PaAard... 129k 3.29 6.50x19 4570 2072.9 Own... 3)4x5 81x127 32.50 320.0 6.02 110-3200 6.00 Own........ i« Pump..., Dyncte. N-E... Pre. 6-169 S-P... Own.. Oxra M Own.. Own. HP 4.69 D-M .Own. Dwt.
B jd — Etdranlico 57 tPackard... . 136)4 3.47 6.50x19 4735 2147.8 Own.,. 3)ft(6 81x127  32.60  320.0 5.02 110-8200 6 00 Own Di Pump.... Dynete. N-E... Pre.. 6-160 S-P... Own.. Own. M Own.. Own. HP 4.69 D-M . Own. Oxra
IN-Fw—Er. Int. en 4 ruedaa 68 Packard____ '903'  142)1 3.61 7.00x19 5046 2288.3 Own... 3)4x5 89x127  39.20 384.4 6.31 135-3200 0.00 Own..... 2 Pump.... Dynete. N-E... Pre. 5-160 2-p.. Own..Own,. M Own Own. HP 4.69 D-M  In-Rw. . Own, Dxra.
IAB-Fw — Interiorea 7 exte* 59 tPackard... . 904" 147)4 3.74 7.00x19 5195 2356.3 Own... 3)4x5 89x127 39.20 384.4 6.31 135-3200 6.00 Own........ 2 Pump..., Dyneto. N-B... Pre. 5-160 2-P... Own..Own,. M Own . Own. HP 4.69 D-M  In-Rw, . Own. Own.
lorea en las 4 raedme 60 Paerleaa..... “Standard 8 118 3.00 5.60/19 3527 1597.6 Cont...  2)4x454 73x121  26.46  246.0 4.08 85-3200  6.00 Sclichler..  pj Pump.... A-Lile.. A-Lite- WIl,. 6-100 S-P.. Roe.. Wat.. M Siiicer Sal. — HP 4.70 lii-Fw.. D-M  Id-Fw.., Snl.. Roas.
Jac— Jacoi 61 Pcarlea “MaalerS’ 126 3.17 B.00/19 4305 1952.6 Cont... 1x4)4 86x114  36.49 322.0 6.03 116-3200 6.00 Sclieblcr.. i Pump__  A-Lite.- A-Lite. Wil. 0-129 S-P.. Roo.. War. M  Spicer Sal,.. HP 4.45 In-Fw.. D-M In-Fw... Sal.. Rosa.
L-N — Leece-NeTIUe 62 PgBtIeas,,. . .“Cuslom 8 13B 3.60 6.60/19 4552  2004.8 Cont.,. 354x4)4 85x114 36.45 322.0 5.03 120-3200 6.00 Schebler.. Hid Pump.... 4-Lité-. A-Lite.. Wil.. 6-129 S-P... Roe... War.. M Spicer Sal... HP 4.46 In-Fw... D-M In-Fw.. . Sal.. Rnaa
L tco—Ljcomtog 63 Piarcc-Arrow .41 147 3.73 7.00/18 5094 28105 Own... 3)4x5 89x127 39.20 386.0 6.31 132-3000 6.10 Stro. Did Pump.,.. D-R... D-U.. wil. 6-140 D-P.. liong-, War.. M Spicer Owu. HP 4.42 In-Fw.. D-M In-Fw.. . Own. lioss.
M — Uetal 64 Pierce-Arrow 142 3.61 7.00/18 4980 2258.8 Own... 3)4x5 89x127 39.20 386.0 6.31 132-3000 1)id , Pump... 0-R... D-R.. Wil., 5-140 D-P... Long.. War.. M  Siiicer Owu. HP 4.42 In-Fw D-M In-Fw.. . Own, Roas
M ac— Mechanlce 05 Pierce-Arrow . 134 & 137 3.40&3.48 5.50/19 1638 2103.7 Own. -. 89x12! 39.20 366.0 6.00 126-3000 6.10 Stro......... IMd Pump.... D-R... D-R... Wil 6-140 D-P... leng . Wat.. M Snicer Own. )JIF 4.42 In-Fw:: D-M  In-Fw Own’ RoseA
M -D — Dlace maltipla 66 Plymoulh ... 100/f5  4.30 275x10 2670 12110 Own..  3sax4ys  92x121 2103 1960 323 562800 4.90 OartfT.. |y Puran D.R.. B-N. Wil 6-84 S-P.. B&B. Own. M Uni.. Oown. HP 433 lii-Fw— Hyd KxDS' own War.
N -B — Nortb Baat 67 tPonliac 112 2.84 5.00/19 2815 1276-7 Own... 3)1ix354 84x98 26.30 200.0 3.28 00-3000 4.90 Marvel... i D-R... D-R,, W4D 6-80 S-P.. Otyn. Own.. M Own, Mee. HP 455 In-Fw, D-M In-Fw... Own. Sig..
8_WAn_: émepoitjdtod 121 3.07 8.00/17 3645 1662.8 Own... g4x5 86x127 27.34 268.3 4.31 85-3200 5.30 Scbeb!er.. D-R... D-R... W!I. 6-ni s-p... Long.. Own.. M Det.,. Own. HP 4.07 In-Fw Hyd Ex-DS. Own. Roas.
0 pc— Opcional 121 3.07 6.00/17 3740 1696.4 Own... 3x454 76x121  23.80  268.6 4.40 90-3300 5.37 Schebicr... D-R... D-R... Wil. 6111 s-p... long.. Own.. M  Spiccr Own. HP 4.42 In-Fw.. Hyd Ex-DS, Own. Roas.
PP Preet-O-Llti 125 3,18 6.50/17 4050 18325 Own... 354x5 85x127  27.34  268.3 4.31 85-3300 6.30 Schebler,. D-R... D-R... Wil. 6111 S-p... Long,. Own.. M Det.. Owuy, H F  4.42 In-Fw. Hyd Ex-DS...Own. Roas,
Fam p—Bemba 125 3.18 6.50/17 4050 1837.0 Own... 3x454 76x121 28.80 268.6 4.40 90-3200 5.80 Sclieuicr.. D-U... D-R... Wil 6-111 51'... Long.. Own.. M Det,, Own. HP 4.42 lii-Fw.. Hyd Hx-D 8.. Own, iioas.
R oe— Rockford 131 3.33 6.50/18 4375 1983.9 Own... 86x127 36.48 358.0 6.69 126-3300 5.30 Schebler.. D-R... D-R... Wil 6-128 2-P... Long.. Own., M Det... Own. HP 4.07 In-Fw... Hyd Ex-D S.. Own. Ross.
SaK — Saglnaw 13» 3.43 6.50/18 4660 2109.2 Own... 3)4x5 86x127 36.48 353.0 6.59 126-3300 6.80 Schcblw.. D-R... D-R... Wil. 6-128 2-p... Long.. Own . M Det... Own. HP «4.07 In-Fw.. Hyd E1-D 8., Own. Roas.
Salla— Sallabarr 152 3.02 7.00/18 5010 2272.4 Own... 354x5 80x127 36.48 358.0 5.59 126-3300 5.30 Schoblecr.. D-R... D-R... Wil 6-128 2-P... Long. Own.. M Det ., Own, HP 4.42 In-Vw.. Hyd Ex-DS. . Own. Eloes.
8-P — Da ana placa 7, Sludebaker,. . 114 2.90 19x5.25 2020 13244 Own... 3)4x4)4 83x105 2.9.35 205.0 3.36 70-3200 D-R... D-R. Wil.. 6-90 3-P... Long.. Own., M  Spicer Own. HP 4.73 In-Fw.. D-M In-Fw.., Own. Roes.
Spilt— SpUtdorf ; g:ugagater_, .Dl(c:talor “ g 114 g?g 19x5.25 3045 1381.1 Own... 3)fix354 78x95 30.00 221.0 3.62 81-3200 D-U... D-R Wil... 6-128 3-P... Long.. Own.. M  Spicer Own. )4F 4.73  In-Fw.. D-M . Own. Roea.
Sta— Normal udebaker,, ...Com'r“8 124 . 19x6.00 3510 1592.1 Own... 3X«4)] 78x108 30.00 250.0 4.10 101-3200 D-R... D-R... Wil.. 6-128 S-P... Long.. Own.. M  Spiccr Own, 4.73 In-Fw.. D-M . .
_srtlrl?,_rsltllio{nbers ;8 g:uddell)’alier,Premd_zn!l *'g igg 3.30 19x6.50 4220 1914.1 Own... 3)4x4)4 89x111 39.20 337.0 5.52 152-3200 D-R... D-R... Wil. 6-128 2-P... Long.. Own.. M Sgiccr own. :}; 431 In-Fw.. D-M %2 Eg::
— lotsen udebaker.. residcn v 3.45 19x6.50 4359 1973.1 Own... 89x111 39.20 837.0 5.52 2-3200 D-R... D-R... Wil 6-128 2-P... Lene.. Oxm. M Sfticer Own. 4.31 In-Fw.. - :
TIm —Tlinken 8 Sluti. o asesesssas U 127)4 3.24 6.00x19 4383 1988.1 (Dwn... « 86x114 27.34 2415 391 66-3200 D-R... D-R... Pie.. 6-170 S-P... B&B.. Del- M Uni-Pr Sal... : E 4,75 In-Fw.. }I:—)|y’\£|ll Ex-DS. own- Sgs:.l_
Bﬁa: Bhl?l,_.l_l_e.ra;ngml:')jelggd Uecbanl 8 MA and ME 1341A145 3.4113.71 32x6.50 4839 2216.7 Own... 354x4)4 85x114 36.45 3220 593 113-3300 ciii D-I_I,,. D-R... Pro.. 6,170 S-P... Long. uet,. M  Mee., Tim.. HP Opt . In-Fw.. Hyd ,. TIm.. Gem.
Calt—aniTeraal : ecbanlct g 110 2.79 5.00/19 2670 1211.0 Own.,. 3)4x3J4 83x99 25.35  193.0 3.16 65-3400 Till'tsun, A-lite.. A-Utc. USL. 5-102 S-P.. B&B, Own. M Spicer Own,  HP 40  Im-Fw. D-M “own, Oim.
S eraa L Prodncts Co g 113 2.87 5.00/19 2706 1227.3 Own... 3SIx3J4 83x99 2535 193.0 3.16 66-3400 TilJ »teoi) O A-Lito.. A-Lite. USL. 102 S-P.. BiB.. Cwn. M  Spicer Own, HP 4.60 Zd-Pw.. D-M . Own, Oxra.
Vac_ Vacio ¢ aaplracldn . ill 120 3.05 5.50/19 3130 1419.7 Own... 3)4x1 79x102  31.25 2454 4.02 80-3200 Till -Uson. A-Lite. A-Ute. USL. 6-118 5-P.. B&B. Own.. M  Spicer Own. HF 4.40 In-Fw.. D-M , Own. Oxra.
Wl _Warner oo 8. w!llllTa-llém_gE . 120 3.05 6.00/18 3400 1542.2 Knight. ~ 354x454  85x120  27.34 2550 4.18 87-3200 11)loteen. Alite. A-Ute. USL. 5170 S-P.. Roe.. IOwn. M Swcer Own.  HP 4.18 In-Fw.. D-M . Own. Dxra.
w D — Willard and Delco 8 illys-Knitl 113 2.87 8.00/19 2050 1338.0 linigbt 2% x41 75x111 20.7 177.9 2.90 60-3400 Tillotéon. A-Lite.. A-Lile.. USL. 6-127 S-P... BiB. Own. M Spicer Own. HP 4.1 lgFw.. D-M In-Fw... Own. Own.
Uu,D,W D.S.T... Delco and Waillard
A -G —Warner Oear
W AR —Tornillo eln dn 7
rodillo dentado
W AS—Tornillo aln fln 7

lector
AW —Tornillo aln fln 7

rnada
W eat— WaatlDibonaa

W II1— Wlllatd
W lae— Wleenaaln
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SE
A
D
..SCH
N A
...TEA
.SCHS
..,TFA
[}
F
G
Aulocjr
Autocar.
Bxeckway.
Brockwa?.
Brockwftf. .
Brockwoy. 12fi
Brockwa . 140
Brockway. 141
Brotbway. .170
Brockwaj 178
Brockway. 198
Brockway. .220
Brockway. 190
Brockway. .250
Brockway. .290

m~Brockway...640

CheTrolol.........AE
Chorrolot. .LT131
Chovrolel. LT15?

Cemmaree....ISA
Commarte,.lIBC
Comiaerte.. 40AC
Commaree..50DC
Commereo..60D€
Comoierce... 100B

Commorto..50Sn
Commere«..60S”

Eider. ..
Di; Eider....345
Da; Eider.. .402
I1T...603
IT...600
IT..,750
SDiamond T. .001
~m~Diim.T..120I
me<Di»m.T..1602

~~mDiim.T. 1603

....UF-10*
F-10A

Dedia
Di>dse
Dedge.........F-60E
Dod,e..

ttPWD..
ifwd..
tFWD..
tFWD..
FWD..
FWD..
FWD..
FWD

OasSeel. .. ..
Oaseol... . ...
Fageol... ...
Fajeol.., ...
Fageol.,.
Fateot... ....
Fayeol .
Fageol... ... .

46

3

7600t
11000
13000t
17000
20000
32000

235001
366001

1

1000Q

4S80
5150

2305

1375

m

4130

fél

2750

MOTOR

Cilindrpi
diOia.;
carrera
(Pulj.)

&3

o

6-ixiA

0-iHziA
1-i'A'iiA

0-4Hx4]i

8-4Kx5?i
a-4H*6?i

6-311,i 3M
0-3Kii35i

6-384ax4
6-3Hx41.6
6-361X5
6-35<x5
6-iAy.B'A
6-iHIiS

5-3Wx5
T-4HX6H

C-3=/ax4
fl-3Hx4
6-3Hx4"
6-8Hj4H
6-4x4M
6-4x4H
S-4x4>4

6-47éx4?2

6-3HX4M
9-3~x4H
8-3Jax4H
5-4xiA
6-4x4M
8-4x4>4
6-4KX4H

6-iHriH

fl-4fix6!4
¢ ix4?24
6-4Hx5!4
0~rM x5!
0-5x5J1

4-3Hx4?1
IMx4K

i-3Hx4H
8-3Hx47<
6-3Hx4)i
1-4Hxaxi
6-4Hx4f
6-4>| x4i
6-4HxXS.
,6-4HX5.

Del. Traa.

34x7
34x7
34x7
30x8
36x8
40x8
38x9
42x9
36x7
33x8

34x7
40x8

4.75/19
39x5
30x5

IKSd
36x6m

38x7n
9ix24n

36x6d
38x7[i

.00/20 .5/30
6.00/20 6.0/20d |
6.00/20 9,5/20d |
7.00/20 7/20d i
7.60/20 7.5/20di
7.60/20 9/20d -
M00/20 9.(20d
38x9n  38x9nd
8.26/2C 8.25x20 *

d

9.00/20
9.76/20

9/20d
9.76/20

3.59/201
6.60x20 8.6x20d 1
7.00x20 7.0x20d |
7.50x20 7,5x20dl
7.60x20 7.5x20d 1
8.25x20 8ix20d
8.25x20 8.25/

6.60x20

20d
0.00x20 9.0x20d j
9.00x20 9.0x20di
9.76x22 9ix22d
36x80  33x8n
34x7n  34x7nd
36x8q 36xSnd
36x6a  36xSnd
6.00/19 6.00/19
5.25/19 6.25/10
30x6 30x5d
80x5 30x5d
30x6 30x5d
30x5 30x5d
32x6 32x3d
32x6 32xBd

8.25/20 81/20d

8.25/20 8J/20d

=.00/20 9.0/20d |
,00/20 9.0/20d i
00/20 9.0/20di

34x7n
34x7n
36x8d
36x6
33x9ii
120720
40x10n
36x8d

7.00-20
7.00-20
30x5n
34x7u,
9.00-20
0.00-20
9.00-20
9.00-20

lihar

Indiana.
Indiana.
IndUna.......

i
InlT.eSpd.

Spee.X

ssoot
8600
loono
12500
12500
13500
14000
15000
15000
18000
18000
20000
22000
24000
24000
30000
30000

™ (NG

51-1
1-1A
1A -

BX

ni
1A

34000t
340001

75001
11000
13000
17000
20000
32000
23900
36500

8000t

8000

10000 =
i 10000
112000 =
i 12000
112000
114000
117000
=20000

'17000
128000
20000

' 24000
i 24000

.104 .

p-Del.

fe.

1945

495
625

Precios de Hsia entrega en la fabricd..

NEUMATICOS

MOTOR 0 UANTAS
Del Tras.
~ult)
6-4)ix5>4 9.00-20 g.0x20d
6-4Hx5H 9,00-20 9.00-20
6-4H x5« 9.00-20 9,0x20d
5-4Hx55i 9.00-30 9.00-20
6-4Mx5” 9.00-20 9.0-20d
600/20n 12x8n
800/2011 32x9%
30x5ii  30x6nd
600,20n 32\«n*
600/20a 32x6d*
32x3n  32x9Ld
t2x3Q  I6x8n
32x3n  32x8nd
32x6n  32x6Bd
6-4X4H  34x7n  3Ix7iid
0-4x4~ m  34x7n  31x7nd
0-4x4 « xTb  34x7nd
53x8n  t8x8nd
0-4"ix4*a 3flxsn  36x8[id
6-iAs.i™ t6x8n  36x8nd
1-5x6 36x6 40x14
i-45ix4J4 40x8n  40x8nd
4-3JIX4M 10xs5n  10Eb
4-4Hx4K [0x5n  tOxSDd
6-3%ix*  foxsn  126d
6-3Hx4>9 32x6n  32i6q
6-3HX4H 32x6 32x6nd
6-3?ix4H 32x6 32xGnd
fr-3j]i4)i 34x7  34x7nd
6-4i4H  34x7n  34x7nd
5-4x41~  34x7a  34x7nd
6-457i417 36i8c i6x8Qd
3Sx9n  38z9Dd
4-3>"~tM 20x6.00 32i0u
4-3HrtK 20x6.00 32x8
a-36«x3J 5.50/20 5.50/20
6-35(3]' 30x5  30x6
6-35itfi3] 5.50/20 32x6
6.60/20 8.25/20
6-354X45-  32x6 32x8d
6-3lkodf 32x6  32x6d
6-377x5  34x7 34x7d
6-35ix5  34x7 34x7d
fr-3Kx5  9.00/20 9.0/20d
6-3Mx5 9.00/20 9.0/20d
B-iH.SA 9.75/20 9i/20d
10 Tires
6-ilixBH 34x7 34x7d
10Tires
(WKx5H 34x7 34x7d
6-3J4X4  30x6n  30x5n
6-3Hx4H 32x0n  32x6Dd
6-3JIX5 36x6n 36x6nd
G-3?|x5 36x60 40x8nd
6-4Mx5H 38x7n  40x8nd
6-47~x3  9Sx24n 9|x24
6-35ix5 36x6n  36x6nd
6~ Hx5H 38x7n  40«8nd
6.00/20 6.C0/20
8.00/20 6.r0/20
6.00/20 6.0/20(1
6.00/20 6.0/20d
4-4H x4« 6.50/20 3.5/20d
mMx4M 7.50/20 6.5/20d
Kx4H 6.60/20 6.5/2_Qd
Mx4aH 7.00/20 7-020C
6-33ix4H 7.50/20 7.5/20d
8.25/20 80/20d
7.60/20 7.5/20d
9.00/20 9-0/20d
8.25/20 6M/20d
9.00/20 9.0/20d
9,00/20 9.0/20d
30x5d  30x5dn
6-4x4H 32x6d  32x3dn
6-4x444 326d  32x6dB
6-4x44i 32x6ii  32x6dn
32x6n  32x6dii
6-4Hi44i 34x7n  34x7dii
6-4HX4H S4x7n  ¢4x7dii
6-4H x444 36x8n  36x8dn
04443454 3AxT7d  34x7dn
6-454x464 10xSn  10iSdn
6-4?7|x554 38x7n  40xl4s
38x7n  36xl0e
5.25/2C 5-25/2C
30xSn  30x6a
30x511  30x5n
30x5n  30x5n
30x5n  32x6n
30x5ii  32z6n
32x6a  34x7n
6.25/2C 6,26/2(
6.00/2( 6.00/2
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NEUMATICOS
0 LLANTAS

Del.

6.00/20
6,00/20
6.00/20
6.00/20
32xCn
34x7m
34x7n
36x5
36x6

32x0dp
34x4
36x6
36x6
36x3
88x9

7.00x20
7,00x20
7.50x20
8.25x20
8.25x20
9.76x20
9.76x20

32x6
7.50x20
34x7
9.00x20
9-00x20
36x8
9.76x20
38x9
10.5x20
10.6x20

6.00-20
32x311
8.25/20
34x7n
34x7m
34x7n
34x7n
30xSn
36x8n
36s8n
36x5
39x5d
10.6/22

36x6
36x6
36x7
10.5/24

36x7
9.75/22
36x7
40x8
40x8
9.76/22
ractors
6.50/20
30x5
32x6
34x7
8.25/20

9.00/20
34x7
9.00/20
9.00x20
36x7
36x7

29x60
29x60

30x5d
3236d
86x6n
36x8n
38x7ii
9jx24n

88x6ii
33x7n

6-00x20

. 6.00x20

>e0 B
MOTOR
IJ Cilindras
<0 diim. ;
Ss S.B cerrera
(Puli-)
§§Hnlernall..A-Z:2 BiH, 4-354x449
Inlemat’i P «d-l
158Inl1. 2 K(VI,
u§gInl'l .. 3 KAL
jl&Inlemat’l..A-4 KAI, 1880
Il1!internat’[,,A-5 4 HAI,
m|nlernat'l..A-6 4 HA-
..Inlernal'l. W-1 IB&L
iyinternat'lW-3 8 B&L
Kell;-S....KS-15 IH -2
Kell;-S....
Kell;-S
Kell;-S
Kell;-S
Kell;-S....

1915 6-3
6-4x444
6-4x444
6-4x444
t444x4»4
6°54x-15i
6-S5iX444
6-35is4"
6-3kx5
fINHx544
6-444x544
6-446x644

Macear-... 6-4Mx45'
Marcar... 6-444x54
6-454x0.
6-444x544
6-344x5
6-344x5
6-344x6
4-444X5
4-444x5
6-344x6
6-344x5
6-4x644
6-4x644
6-444x64
4-5x6
4-5x6
Mack..AC4Uxtit' .
Mack..AC4Mad.*
Mack AC6Heae;' .
Mack............. AC6*
Mack.......c..... AP* 6-5x3
Mack.AiC 6>wh.* 6-444xJ
Mack.ACO 6-wh.' 4-6x6
Mack.AC66-wh.*
Mack..AP6-wh.*
Mack.,AP6-wh.* .
=Theae modele
Moreland., .RR-8
Moreland,, RR-10
Moreland....B-13
Moreland....B-15
Moreland,., ,B-16
Moreland....B-18 6-4x444
Moreland.... E-16
Moreland, . ,E-11
OMoraland HD-7
|Moreland.SD-7 10
IMoreland TD-7 1055
765
6-354x4
6-444%6
6-354x5
i
i
6-344x4
6-344x4
6-354x5
6-344x5
6-344x5
6-344x5
6-354x5
6-354x5
6-3Hx6
6-344x6
3-354x5
6-354x5

E1l

Automovil

6.00x20
6.00x20
6.00/20
6.60/2C
6.50/2C
6.60/2(
6.50/2(
32x6
32x6
32x6
32x6
32x6

Tras.

6.00/20
6.00/20
6/2Und
6/20nd
32x8nd
34x7acl
34s7nd
36x8
40x12

32.x6n
34x8

30x10
40x12
40x14
40x8d

7.00x20
7x20d

7.5x20(i
8.25x"
8.26x "
9.75x"
9.75x"

7.0x20d
32x6d
34x7d
9.0x20d
9.00x20
36x8d
9}x20d
88x9d
Ifljx20d
10.5x20

6.0-20d
82xCnd
8}/20d
34x7nd
34x7nd
34x7nd
34x7nd
36x8nd
36x8nd
39x8od
36x5d
36x5
10.60/
22d
40x6d
40x6d
40i7d
10-50/
24d
40x8d
9.75/22
40x12
40x6d
40i8d
9,76/22

5.5/20d
30x5d
32x6d
34x7d
8.25/20

9/20d
34x7d
9/20d
9.0x20d
36x10
36x10

29x60
29x50

30x5n
32x6nd
36x6nd
ioxsnd
40x8Dd
9}x24
nd
39x6Dd
40x8ad

32x6
32x6
32x6
32x6
32x6
82x6
32x6
32x6
32x6
32x6d
32x6d
32x6d
32x0d
32i6d

Americano
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ja fabrica..

] ]
I I I t ae Precios de lista entrega en

NEUMATICOS

s NEUMATICOS >0 NEUMATICOS "0
MOTOR 0 LLANTAS 5 - 0o UANTAS o LLANTAS. -
1A % Cilindros b- i I 1A
di&m. -
I I . certerg Del.  Tras. Del. Sl Del. Tras. M
¢3(l (Pulg.) i
en 7MKL 82085 6-3HXO 33x6 32vod R Serrice,.. ...UA 30x5d Sludobalier. .S-10 32x6.00
(ic.s 17006 2375 6-3iii5 32x6 32x6d R Serrice... 11BC 32x6d(l SluOebaker.,S*30 32x0.00
2300 8.25/20 ).00/20 I Seryica,,, .46AC 30x6nd S[udebalEcr,.S 40 6.50'20
2875 S.25/29 1.00/20 it  Service... $0DC 10xSnd Stirdebaker.,S-50 20x6.511
2050 G-4H"4K 8.25/20 ).00/20 R  Service... .60DC itIxSnd Smdebaker. .S-60 20x8.50
Service... ..I00B 05x24
Republic. . «I fi00O 795 6-3x47 5.50x20 32x01 R nd
Republic.. (t] WwiN 1295 G- 4H 8.00x20 32x6n  H Service.,.. .50SW 3Cx6ild 7.60/20 7.50/20 S
Republic .. IM 9000 1535 SSHA{'A 30x5n  30x9nd K Service, .60SW 10&od 7.00/20 7.00/20 3
Repuhlic..  H-l 101 1985 6-8H»dH 32x6n  32x6n 7.00/20 7.00/20 S
Republic..  h-S IiiNHI 2395 8-354x4' 34i7n  34x7nd :i> 7.50/20 7.50/20 §
Republic... H-2 16000 2986 3-3%x8 . 34x7n  34x7iid Sieiling... .FB-30 a.60/20 0.60/20 36x6  36x8 R
Republic.,. M-7 20000 4000 6-451X5l4 36x8n 30x8nd 1)  Sleiling... 43-3S 8.60/20 a.5/2ud 36x5 36x80 D
Republic.., 5b-2 24000 5600 G4HTSH4 38xon  38x9acl 1)  Slerling.. .FB-45 6.80/20 6.5/20d 7.50/20 7.50/20 S
Sterling,. .FB-55 7.00/20 7.0/200 7.00/20 7.00/20 S
- Sterling,, FB-65 7.50/20 7.6/20d 7.00/20 7.00/20 S
Rugby. 4S8 1% o075 4-311X4M 20x6.00 32x6 B Sterling,. FB-80 .25/20 8J/20d 7.50/20 7.6'/2d S
Rugby. 407 % 510 4-3%x4i4 29x5,00 29x5.0( H  Sterling.. .FD-80 .25/20 55/200 8.26./20 81/20d S
Rugby — 4-16 1% 740 -SHuiiH 20x6.00 32x6 K Slerling.. FW-97 36xBd  3Gx8nd 9.00,'20 9./20d S
Rugby K14 H 505 6-354x4  29x5.00 20x3.00 K Slerling,. FW115 40x8n  40x6nd 0.00/20 9.7120d S
Rugby. 6-15  |H 769 6.354X, 20x6.00 32x0 B Slerling.. FW140 40xSn  42x nO 9.25/20 0i/200 D
Rugby. 616 |A 820 6354V 20x6.00 32x6 | K  Sterling.. FC-100 36x8q  36x8nd 9,00/20 9./20d S
Sterling. FC-101 36x3n  36x8nd 9.26/20 91/20d D
Slerling.. FC-120 40xsn  40xsnd 9.75/24 1i/24d D
Sanford.... S1 1095 @-3Hxd 30x5 30x8 H Slerling.. FC-155 4Dx8d  40x8nd 40x8n  UIxSnd W
Saniord.... AX 2 1535 6-3%x4 32x6 32x6 K Slerling,, FC-140 40x6n  40x8nd
Sanlerd... NX 2H 1043 6-3%x4  30x5 30x5d R Slerling,, FC-14S 40x8n  40x8nd
sanford.... KX 3 2275 634%45 32x6  32x5d R Slerling.. FC-17« 40x8n  42x9nd WiHja CHS 6-3. 6.00/19 6.00/19
Sanford.... KX 3% 3600 0-4x454 32x6  32x6d li  Slerling.. FWI70 40x8a  lIxlOsd WUIjj C-131 6-3,. ,.6.0J/20 32x6
Sanford... (IX 4 4500 a-4x451 34x7  34x7d 0 . Willye 157 g_%g%%z} 6.00/20 32x6
Willy» Knighl. .15 I 30x6a  32x6n.
Schachl..,  in IH 1405 3ox6n  32x6n R Stewart 606 4-351X454 .50x20 6.50x20 willys Knighl. .16 6-2'>4x4? 30x50 3B
Scbachl 2095 32x6n  32x6nd R Stewait,, 795 6-3x454 6.60x20 6.50x20 Willys Knighl..20 0-354x4 . 32x6n  34x7n
Schachl... -20-A  2A 2195 32x6a 32x6nd Il Sieirait.. SO5  4-354x454 6.50x20 6.8x2,1d Willys Knighl. .21 ... b-354»4?74 32x6n  34x7n
Schachl... 25 3 2395 32x6n  32xOnd R Siewarl, 006 -354x454 6.50x20 5.5x200 Willys Knighl. .25 2546 0-354x454 32x6n  32x6nd
Schachl... 6 4 3295 0-4x454 34x7n  34x7nd 1)  Slewarl.. 1196 6-354x454 6.50x20 .5x200 Willys Knighl. .26 254 2895 6-354x454 32x6n  32xGnd
Schachl... 41 6 3795 36x8n  36xSnd I Siewatl.. U96 6-3R x454 6.60x20 6.5x20d
Schachl. .. ...60 Spec. 4950 38x7n  38x7nd 1) Siexrarl.. .. 1095 6-351X454 32x6 32x6d
Schachl... hh 6 4350 36x5  36x12 Il Stexrart.. 1990 9-354x454 32x6  32x6d World........DA-60 1 1145 6-3x454  6.0/20H 6/ 20da
Schachl... 7 7H 5200 36x6  40x14 W  Stexrart, 2690 5-354x5 32x6  32x60 World.......DB-60 154 1545 6-354x454 6.5/20n 6.5/20
Sleuarl., 2990 8-354x5 8.26x20 8ix2Dd da
Salden........ nr 1500 6-354x4 32x6n  32xén K Siexrajt,. 2690 6-354x4_. 8.25x20 8ix20d World DC-60 2 1846 8-354x45 7,0/20a 7/20dn
Selden.... 3171 2 1610 6-354x4 32x6n 32x6nd B Stewart,. 2990 8-354x454 8.26x20 8.25x20 World.......DA-B8 2 2300 X4) 7.5/20n 7.5/
Selden o2 1935 6-354x45 32xSn  32x6iid R Slewarl.. 3690 6-354x5 34x7  34x7d dn
Selden... <MC 2% 2930 0-4x454 32x6n 32x6nd R Slewarl, 3090 8-354x454 9.00-20 9,0x20d World......... DB-8 254 2595 8-254x454 8,25/ .25/
Sotden. .. 47CH 3 3785 0-4x454 34x7n  34x7nd H  Slewarl.. 3990 MHX5»4 9.00x20 9.0x20d 20n 20dn
Selden. ... 47H1 4 4436 6-4x454 36x8n  36x8nd 1) Slewarl.. 4990 6-454x5 30x6k  S6x6kd World... DC-88 3 3295 34x7n  34x7dn
67( 6 4975 36x8n 36x8ad 1) Stewart. .37XS 7 6100 6"54x5. 10.60X 10.SOx World 4 3595 36x8n  36x80a
77C 7 7365 6-454x654 42x9n  40x8ud D 24 24d World,..DB-IIS 5 - 8-354x454 28x8n  36x&ld W

D —Doble redaccién

H — Engranaje plano Hypeld
I— Engranaje Interior
S—Coénico helicoidal

Sil— Bednccléon sencilla

n — Neumaétlcoe

k—Neumaticos a elecclén
adicional

R— Engranaje cénico

BAL— Caja 3 carga etectlra

ABHBVIACIONESI t— Peso bruto mazlsio permitido, es
libras

tt— ProrulBlén por 4 ruedas

|—De 8 ruedas

1'— Adecuado al tiro de remolque

a precio

«— 4 neuméticos en 2 ruedas traseras
ee—Tipo de rapido reparto
e|—8 r_nedae y propulsida doble de

eje | i{—ge suministran también otraa C— Cadena Trae— Tractor
esa,—De 6 ruedas— propnlsido por 4 distanclaa entre los ejes C*—De 4 medas con propnlalén por W —Tomillo «in (lo
ruedas y 10 neuméticos d — Dobles cadena

Precios y Estilos de Carroceria

((7oniin«oc46n de la pagina 42)

pab. CABROcnrttA precio PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO
Cantom B Chatenn Serlos Weyznann 7-p Speedster $4,805 Chatean Serles'Weymnnn “BSD”
<145 In.— 3.71 in. 'W. B.) (134% In.— 3.41 m. 5 g:db;rlloletCourJe 44,939955 <134% In.— 3.41 m. <113 In 2.87 m. W. B.)
7- Sedan $3,81>3 : . : W . . - i
7_g Cimotsine 3818 va . B.) Chassis 4293, Weymani ) 4-p VigyFouRe 880
6-P Conrertible Sedan 4,393 4-p eymann $4.346 Longchamps $6,34-5 5-p DeLuxe Sedan 850
7-p Speedster 8,896 Longchamps : i 5. Weymann
Cabrlolet Coupe 8,995 oP  mWeymann Salén p Versallles 6.395
6-p Sedan 3,895 Versalllee 4,885 (134% In.— 3.41 111 '
Cbassls 3,296 W. B. (145 In.— 371 m. W. B.) wj LLYS-8
Salon (145 in.— 3.71 m. W . B.) Waterhouse Con- 6-p Weymnnn “8-.80 I>»
(134% in.— 3.41 m. 5. w tinental Coupe $6,775 Oianmont $6,745 ’
p eymann ! (120 In 3.05 i
. B.) Chaumont $1,743 5-p Weymann T in. W.B.
Waterhouse Con- 3-p Weymann Monte Cario 5,895 4-D DeLuxe Vic.
tinentalCoupe?5,776 Monte Cario 4,395 Salén 5-P Weymann Monte Coupe
Sats 5-p Weymann Monte (145 In.— 3.71 m. W. B.) (Jarlo (Alum.) 6,895 Qp 095
<145 | anqn Cario <Alum.) 6,895 : : fE 20 Snper Bearcat,— 5-p DeLuxe Redan 1,008
n 3.TI m. W. B.) 6-p LeBaron Sedan  $5,395 116-incli WJiecl- 5>p Cufitooi Sedao 1.295
B-p LeBaron Sedan $4,506 9-p LeBaron Bro. 5,793 boee— DV-82
6-p LeBaron Bro. 4,793 6-p LeBaron Motor $5,895
€-p LeBaron (134DD/V-Sa Serles Bro-'Llra- 5.995 ’
Bro.-LIm. 4,995 6 In.— 3.41 6-p LeBaron Sedan 5,795
d-p LeBaron Sedan 4,795 W . B.) 6-p LeBaron Sedan- WILLYS-KNTGHT
6-p LeBaron Limousline 5,095 w L _
Sedan*Lim. 4,995 g"; Goupe $§‘ggg 7.p  LeBaron Sedan- Lvs-a 97 (120 in.— 3.0r> i<, W. B.)
7-p LeBaron I : Limousine 5.995 . ) o o
Sedan-LIm. 4,995 2-P (C:(I)uge 3,996 7-p LeBaron Trans. (110 In.— 2.78 m. W. B.) 4-p DeLnie Tic. ]
7-p  LeBaron Trans. ) Sl Sedan 4,093 Toxvn Car 6,493  2-p Boadster $405 Coupe $1>77E
Town Car 6,495 -p Speegster 4,195 7p Fleetxrood Trans. 4-p Boadster 525 5-p Sedan 1,006
7-p ffleetimod Trans. 4-p peedster, Toxvn Car 8,495 4-P Del uxe Roadster 875 5-p DeLuxe Sedan 1,195
Toxen Car 7,495 'Ik')or_lneau Cowl 4,795 Rollston Con. 5-p Sport Touring 725 5-p Custom Sedan 1.396
Bollston Con. Vlc. 6,400 ga riolet Coupe 4,843 Victoria 7.400 5-P Touring 645
4-p  Rollston Hollywood cga”a‘ 4595 4., Rollston Hollywood 2-p Coupe 565 vgsn
Sport Sedan 7,096 asels 3.695 Sport Sedan 8,095  4-P Coupe 565
Rollston Tuxedo RolletoD Tuxedo 2-P Coupe 6 window 595 (113 In- -2.87 W . B.)
Cabriolee 7,096 i . Cabriolet 8,095 4-p Coupe 5 window 025 5- Coach $345
Bruna Patrician (145 in.— 3.71 ni. W. B.) Brunn Patrlcian 5-p Coacli 695 2-’:) Coupe 945
Conpe 7,093 7-p Sedan $4,896 Coupe 8.005 6-p Club Sedan 625 Coupe 873
LeBaron Prince- 7-p Limousine 4,995 1"eBaron Prince- 6-p Sedan 675 4-p Victoria 895
of Wftlee 6,24.5 5-p Cnnrertible Rptinn  5.395 oi-Wales '.245 5-0 DeLuxr Redan 760  5-n Redan S95
Diciembre, 1931 a7



Precios de listo, entrega en la fabrica

TRANS-

GENERAL MOTOR 3 EJE TR/ NEUMA- DIMENSIO-
0 MISION TICOS NES
Peso Ka = € °
Per 1 L 1 Al(un
. > otal
MARCA Y MODELO -0 [ 3 a s
s j -sT « 0 -s n 1
o s Ps 8 «Ti'-1 3 % 1 I - U
s o = Z i R | I
o.’su ISI < < 1 Za-0-S ¢z u in o< u S jl
Autocar.,-......... zsbc A 5500 7180 4800 235' 67i" 550 )WL__ 3-4x40.. 384 Strom L-N.. L-N.. i-L...Jwn. Jwn, R 8.50 34k7 3.26x20
Brockwaj L17-B 7 4550 2400 1550 (O 510 Jout.... 3-351x40 37.3 Zen.. A-lite A-L.. B-L.. B-L.. *im.. s 5.6 30x5'  30x5
Brockway 220-B 8860 4000 200 64 ‘10 . 3-45it40 459 Zea.. L-N.. L-N.. B-L... B-L.. Yisc-, R 6.96 36x8 36x8
Brockway.. 26-9 7960 3500 200 64 >90 5.40x40 40.8 len... [[N.,. L-N.. B-L.. B-L.. Wiso, R 6.80 34x7'  34x7
Brockway.. 21-6 7225 3000 188 H 190 6-40x40 40.8 len.. L-N.. L-N.. B-L... B-L.. Piso. R 41 32x6"  32x6
Brockway.. 21-5 6876 2500 188 60 96 9-4x40 , 38.4 Zen.. L-N.. L-N.. B-L.. B-L.. Vise. R m68 32x6'  32x6
Bcockway,, 21 5600 25D0 188 60 94 5-4x40 38.4 len, L-N... DN... B-L.. B-L.. lim... S 5.85 32x6’ 82x6
ChcTColel..Li2ht De'y 1880 2120: 109 960 9-3%x30 26.3 larter D-R.. D-R.. )wn.. Own.. Own.. S 41 4.78/19 475119 X 1680
2560 4740: 131 56 58> "Wi. 9-33i,x30 26.3 Zerler D-R. D-R. )wn.. Own.. Own.. B 5.4 80x5 32x6 2i'H; 1870
2890 5110 157 58U 61d. Dwn.... 6-3%x30 28.3 Inrter D-R.. D-R.. )wn.. Own-. Own.. 8 5.4 30x5 30x6d  24'76 213%
30%A 5000 8600 3500 64H 70 CoDt..,. 6754x40 45.9 Zetiilh D-R.. D-R.. B-L... B-L,, 'im.. W 6.8 9.00/20 .00/20d 339
.Parlor Car 6000 6770 . 6-40x50 48.a Zen., L-N... L-N... B-L... B-L.. "iro.. w 4.6 38x6*  36x8 342
. Street Car 6600 6480 . 6-40x50 48.6 Zen.., L-N... UN... B-L... B-L.. 'im... w 4.6 36x6* 36x6 339
Fargo Coach "80" 6-30x5 31.5 ile*.. D-R.. D-R.. B4B.. )wn.. Olark. s 1.37 7.50/20 '.5/20d 2670
Fargo Coach "g1" . 6-35<x6 315 Itew . D-R.. D-R.. B*B.. Own.. Olork. s J.37 7.00/20 '.0/20d 2670
Ferio Street Ctr "90" 8-30x6 39.2 Itrnm D-R.. D-R.. B4B.. lwn.. lim.. W 6.2 8.25/20 i,25/20d
Fargo Parlor.. .."91" 8-30x5 39.2 itrom D-R.. D-R.. B*B., Own.. [Om.. w 6.0 7.50/20 f.5/20d
Federal... 3190 4-30x40 24.0 Zea... lem,. Sem.. BdtB.. W/G.. Oiark. s 6.38 600/20" 82x6’ 228
991 3230 . 6-30x4 27.3 Zen.,. Sem.. flem.. B&B.. W/G.. llark. s 6.38 600/20° 32x6' 228
162D 3705 6-30x40 27.3 Zen., Scm.. tiem.. B&B.. Own.. rim... s 5.83 80x5' 30x5 22
1890 4665 6-35<x40 27.3 Zea... fem.. Item.. B4B - Own.. liark. 8 6.38 32x6' 32x6 240
2153 5005 200" 5gng 640 ' 6-30x40 27.3 Zen... [tem.. ftem.. B4B.. Own.. Clark. s 8.38 32x6' 264
2385 5335 200" 5879 670 . 6-30x40 27.3 Zen... Rem.. Rem., B&B.. Own.. Tim... s 7.80 82x6’ 32x6 264
2395 5245 176" 53M6 670 . 6-30x40 27.3 ZCD.. Rem.. Rem.. B4B-. Own.. Tim.. W 8.75 32x6' 32x6 264
2049 5040 18S" 6014 600 Wauk,.. 4-4x5 25.6 Zen... Rem.. Rem.. B4B., Own.. Tim... w 7.26 32x6’ 36x8 2770
2945 8740 201" 700 . 6-4x40 38.4 Zen... Rem.. Rem., B&B.. Own.. Tim.. s 6.83 34x7’ 34x7t 299
3100 6740 201" 623] 700 . 6-4x40 38.4 Zen.. Rem.. Rem..B4B.. Own, Tim.. w “75  34x7 34x7 299
4012 7145 201" 670 5-4x40 36.4 3trom. Hem,. Rem.. B&B., B-L... TSm... w 34x7’ 34x7 299 85P
4692 8000- 230" 670 . 6-40x40 40.6 Zen., Rem.. Rem.. B&B.. B-L... TOm.. w 36x8*  36x8 3280
4907 8180 231~ Sl 72 . 6-40x40 40.8 Zea... Rem.. Rem. B4B.. B-L.. Tim.. w 7.60 36x8’ 36x8 3280
5122 8795 231" g3H 72 . 6-40x40 40.6 Zea... Rem,. Rem.. B&B.. B-L... Tim... w 7.60 36x8' 36x8 3280
G. M. 2625 65001 130 570 Pontiao. 6-3*%x30 29.3 Mar.- D-R., D-R.. Own,. Pont . Tim... 8 4. 5.60/20 6.50/20 23% 1930
G. M. 2700 | 131 56N 550 Pontiac. 5-3%x30 29.3 Mer.. D-R.. D-R.. Own.. Clark. Own.. 8 5.43 30x5 32x6 260 187%
G. M. 2375 100000 130 68P2 620 Pontlac. 9-3%x30 26.3 Mar.. D-R.. D-R.. Own.. Clark. Tim.. S 20 5.60/20 32x6 280 103%
G. M. 3475 11000i {30 81% Own___ 6-3%x4is 28.33 Mar.. D-B,. D-R., lones. Mun.. nm... S 5.67 6.50/2C 8.25/20 2914 193%
G. M. 4575 14000: 141 66 Own... 9-3%i40 26.3 Mar, . D-R.. D-R.. Jonee. Mtin.. Eaton s 0.03 32x6 32x6d 214'
G. M. 4350 13000: 141 69 Own.,,. 6-33&40 288 Mar.. D-R.. D-R. Jones. MuD Eaton R 1.05 32x6 32x6d 23 214
C.M. 5955 1900Q: 155 69 Own..,. 5-3tii5 33.7 Mar.. D-R.. D-E.. Jones. Mun.. Eaton S 157 34x7 34x7d 310 2350
G.M. 6095 19000 156 63 69 Own,... 6-30x5 33.7 Mar., D-R.. D-R.. Jonts. Mun.. Eaton R 1.05 34x7 34x7d 310 2350
C.M.T LTX 5820 140001 570 62% Own.... 9-3%i40 28.3 Mar.. D-R.. D-R.. Own,, Own.. Own.. S 157 84x7.5C 34x7.50d 220 2820
GarJordGreyhoundkB 2L 4400 3000 180 57 67 W i«.... 9-30x5 27.3 Zen.., A-Ute. A-tite B-L... B-L... Tiui.. B 6.4 32x6 32x6 24 243
Garlocd.. .CB 30 6900 4400 220 72 76 W i«,.,. 6-40x6 48.6 Zea... 3p!l... Hm.. W 4.8 86x6 36x6t 24
Garlord 29 0500 3400 187 68 80 Budn... 6-4 x60 384 Zm... Spl Tim... W 6.4 36x5* 28 308
2 7200 17000, 190 6-40x40 40.8 Zen.. L-N.. Ura.. S 4.5 34x7.5( 34x7-50d 220 277
7475 20000. 190 670x40 459 Zen.. L-N.. Wiac.. R 4.3 36x8.21 36x8.26 23 277
7700 20Qooi 210 . 640x40 46.9 Zon.. L-N.. Wiso.. R 4.3 36x8.2! 36x8.25 23 297
9876 24000] 210 9-40x50 54.1 Zen... I.-N... Wiic.. R 4.0 38x9.00 38x9.00 24 300
10100 240001 236 6-40x50 54.1 Zen... L-N.. Wlic.. R 4.0 38x9.00 38x9.00 24 3250
4550 2400 155 .9-30x40 27.3 Slro... A-LiU A-lita. B-L.. B-L.. nm... 8 5.6 30x6' 30x5-
8660 4000 200 6-40x40 459 Strom L-N.. UN.. B-L.. B-L... Wiso.. R 3.96 36x8  36x8'
7960 3600 200 . 5-40x40 40.8 Strnrm |,N... UN... B-L.. B-L... Wiso.. R 6.80 34x7' 34x7
indiana.. .170-B 21-5 7225 3000 188 690 9-40x40 40.8 Strom L-N.. UN... B-l... B-L... Wiso.. R 6.41 32x6' 32i6-
indiana.. .140-B 21-6 6875 2500 188 60 96 . 64x40 38.4 Strom L-N.. UN.. B-L.. B-L... Wisc.. E 6.66 32x6*  32x6
5600 2600 188 60 64 . 64x40 36.4 Strom L-N... UN.. B-L..B-L.. Tim.. S 6.86 32x6' 82x6
18 134 66 640 6-30x6 31.5 Strom N-E.. N-E.. Own., Own.. Own.. S Opt 7.50/20 7.60/20
29 4660 4800 710 660 440x5 28.9 Strom Bos... N-E.. Own.. Own.. Own.. H Opt  34x7 34x7d 25 319
33 4750 6200 231 710 66il Own,.,. 440x5 28.9 Strnm Boa.., N-E.. Own.. Own,. Own H Opt  34x7 34x7d 25 348
29 5450 4890 710 660 Own,.., 6-4x50 38.4 Strom N-E.. N-E.. Own., Own.. Own.. H Opt 34x7 34x7d 26 319
33 5600 5200 231 710 680 6-4x50 38.4 Strom N-E.. N-E.. Own.. Own.. Own,, H Opt  34x7 34x7d 25 348
25 5500 7000 231 68 680 Own 9-4x50 38.4 Strom N-E,. N-E., Own.. Own., Own.. H Opt  34x7 34x7d 25 360
33 6600 6000 266 71 680 Own 9-40x50 48.6 3trom N-E.. N-E.. Own,. Own.. Own.. H Opt  36x8 36x8d 27 334
Mack.......... 38 6800 265 71 980 Own__ 540x60 486 Strom N-E.. N-E.. Own.. Own.. Own.. H Opt 36x8 39xSd 27 407
Mack. B. K. Cily 40 6950 285 71 930 Own.... 9-40x50 48.6 Strom N-E,. N-E,. Own.. Own, (Own.. H Opt 36x8 36xSd 27 407
Mack .B. K. Interalate 20 6600 7500 265 71 750 Own..-. 6-40x50 48.6 Strom N-E.. N-E.. Own., Own.. Own.. H Opt  36x8 36x8d 28 387
Morelend. RC-7 21 2340 4000 2000 1821! 630 fiO» Cont__ 6-30x40 27.3 Zen.., A-lite A.lite B-r*.. B-L... Tim.. B 6.7 32x6'  32x6* 24 210
Reo.. 1545 3950 11000 156 680 B7H Own..-. 6-30x6 27.3 Sch... D-F... D-R. B-L.. Own.. Own.. 8 6.2 7.00/20 8.25/20 23  237%
2375 4850 17000 179 5841 781 Own 9-30x5 27.3 Sch.. D-R.. D-R. B-L.. Own.. Own.. 8 6-1 7.60/20 7,5/20d  23:
2525 6250 170005 210 68fi 78i Own,... 9-30x5 27.3 Sch.. D-R.. D-E. B-L.. Own.,, Own.. S 61 7.50/20 7.6/20d 230 2990
8300 1200 165 580 63 Lyc. 9-3x40 21.6 Zen... A-L.,, A-L.. Fuller Pul... Tim.. B 6.83 a.50-20 8.5-20d 27 225
3500 1500 175 680 63 Lyc,.-, 6-30x40 253 Zen.. A-L. A-L. FuUer Pul.. Tim, B 5.83 6.60-20 6.5-20d 27 2380
2000 2000 175 580 91 Lyc_ 6-30x40 253 Zen.. A-L. A-L. Fnller Ful.. Tim, B 583 7.00-20 7.0x20d 260 2480
6200 3000 235 71" 690 Lyc 6-30x40 33.9 Zen... A-L.. A-L,. Fullor Ful... Tim B 17 8.26-20 8i-20d 26 343
Schachl. 2095 4300 2500 174 58 550 Cont... 0-30x40 27.3 Zon... D-R. D-R. B-L i B 20x7.60 20x7.60d
Schachl. 2505 6000 3000 199 61 63> Hercules 6-30x40 33.7 Zen.. D-R. D-R. B-L B 20x8.25 20x8.26d
Schmchl. 33J5 7000 4000 199 62 635 Hercules 64x40 33.4 Zen,. D-R. D-R. Ful R 20x9.00 20x9.00d
Schachl. 3716 8000 4000 199 92 eav Hercules 6-40x40 40.8 Zen... D-K. D-R, Ful R 20x9.75 30x9.76d
Seiden 2036 4500 53 530 Cont.., 5-30x4 27.3 Zen... A-lite .A-Liti B-L B-L Tim B 32x6 32x6d
Selden 2276 4895 58 930 Cont.. 9-30x40 27.3 Zen... A-Lite A-Litf B-L... B-L... Tim,. B 32x6 32x6d
Seiden 3126 6065 60 930 Cont.. 9-4x40 33.4 Strom A-Lite A-liU B-L... B-L... Tim.. B 32x6HD  32x6d
Stewert 3065 1200 140 59 90 Lyc 9-20x40 19.8 Strom DcEco Delco B&B Wat.. Sal.. B 20/7.00 20/7,00 20 107 760
Stewatt 3816 1200 146 59 0251 Lyc 6-30x40 25.4 Strom Delco Dclco B4B War.. Clark B 20/7.50 20/7.50 27 2130 250
Siewart 4017 3000 160 59 630 Lyc 6-30x40 25.4 Strom Deloo Deloo Fui.. Pul.. Clark B 20/7.50 20/7.60t 26 2410 30
Stewert. 5619 3500 190 600 730 Lyc__ 6-30x40 31.5 Strom Delco Delco Ful,, Ful.. Clark B 20/8.25 20/8.251 30 2670
Studcbiker 2 s295 5200 134 67 91 Own,.. 8-30x40 39-2 Strom Item. Rem. Long, Ful... Eaton S 7.50/20 7.60/207 240 262
Studebaker.............99 2l 3795 5680 i8i 93 94 {Uwn... 3-30x40 30.2 Strom Rem. Rem. Long. Ful, Eaton S 7.60/20 7.50/207 240 262
Studebaker. 4206 6200 93 64 Own... 8-30x40 30.2 Strom Rem. lItera. Long. Ful. Eaton S 8.25/20 8.26/20 26 316
WhilB. 2950 4815 180 own,.. 5-30x40 33.7 Zea. L-N.. UN.. Own. Own. Own. 5 7.50x20 7.50x20d
i 7500 8287 227*739 99 Own.,. 940x50 459 Zen. L-N. UN.. Own. own. Own. 3§ 9.00/20 9.00/20d 3350 91
8000 9964 250 760 690 Own.. 8-40x50 459 Zen. L-N. UN- Own. Gwn. Own. S 9-76/20 9.75/20d 3770 91
4860 7408 180 73A 70L Own.., 64 (50 33.4 Zen. Item. UN. Own. Own. Own. S 8.26/20 8.25/20d 272,880
6450 8250 212 77 670 Own.. 6-4x60 38.4 Zen,. Rem. UN Own, Own. Own. S 9.00/20 9.00/20d 3010 89*
Wiliya-Knight 75 21 3265 6000 3160 190 69 970 Kmght. 6-30x40 27.3 Tilt, A-Lit A-iit B&B Ful.. Wise- R 34x7 61 34x7 60U 2 276
WilyasSil 19 896 3240 2400 157 5B 635 Own,. 9-30x30 233 NU.. -AlLit A-Lit. B4B. War. Clark S 6.00x20 32x6 240 216
ABBSTIAOIONBSI B <fc B—Beif tj Brek M ar— Uerrel gpl— Splitdori
B-L-—Bncm-Up» n .E — Korth-Beet Str— Stromberg
**_ OtMu dlctaneUi entxo Cia—CUrk O. A.— A =ollcltnd TIm — TlsikaD
eje» »uDlit»trail»» Cont— Contiitetii»] Ope— A eleecléa W — BDRanaje rin fla

*— IfcimiAtteo»

F—noétente

Ottb— Propio

W ise — Wlscaniin

. ) 0 — Beml flotedte Pont— PoDtlac W — TomlUo »In fin
Y— ZY Y
| _lelnr_lg::i;tliﬂo(;:,\’*Do:I»» Ful rtuler R -lroble redncrida W /G — Warner Oeer
H — Hjrpold Rem — Remy W ar— Warner

4 —BaloBea Aobl»»
B— Ba”eaeje eéelee
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1— Engrineje Interior
L-N — Leece-NeriUe
L'FC— Lycoming

Sal— Sellebery
Sola— Bchebler
S— Odaleo eoptral

Zen — Zenith
I— Perl mando a dererhe;
maado a Ui lagnlcrde

E1l Automovil

A mericano



F R E N O S
HIDRAULICOS

EN LGOS

DODGE

eDesoto

CHRYSLER ePLYMOUTH

Los Frenos de la Chrysler Motors maravi-
llan por su constante UNIFORMIDAD DE
ACCION. » » Cada vez que Ud. oprime
el pedal de los frenos, Ud. obtiene la
misma seguridad y uniformidad de fuerza
— suave y POSITIVAMENTE. La presién
gue transmite cada uno de los tambores
de los frenos es SIEMPRE la misma. Todo

esto, debido al

Infallable sistema

hidraulico de aplicacion de fuerza

el més eficaz conocido. » » Los Frenos
de la Chrysler Motors estan enteramente
protegidos

contra la intemperie. No

hay que aceitarlos. No requieren barillas,

ni articulaciones que ocasionen el menor
ruido. » » Su uniformidad de accién elimina
el patinaje lateral de las ruedas. La super-
ficie de contacto frenante es diez veces
mas fuerte que lo actualmente necesario.
Son los frenos mas seguros, los méas sen-
cillos y los més faciles de operar. » » Los
Frenos de la Chrysler Motors, sus famosas
Carrocerias de Acero y Bajo Centro de
Gravedad son los tres mayores factores
de seguridad que ha perfeccionado
la industria automovilistica— factores de
seguridad que Ud.

recibe al adquirir

un producto de la Chrysler Motors.

CHRYSLER EXPORT CORPORATION

Cuaiesquiera de esfos conirafos de ventos ofrece a todo ogente de ovfomovi/es grandes fociiidodes

de odquir/r pinglies gononcios.

Soi/cite defalies completos dei distribuidor en su territorio o de la

Chrysler Exporf Corporation, Detroit, Michigon, £ U. A.

Diciembre, 1931



50

AVENTURARSE en lo locante a la calidad de repuestos
Xs. no se considera ahora como un buen negocio. En
realidad, una especulacién .de csla clase nunca ha sido

lucrativa.

Los talleres que han continuado en ej negocio durante un
largo periodo de tiempo, han surgido s6lo velando escru-
pulosamente por su reputacién por trabajos de primer
orden.

Estos talleres emplean Unicamente repuestos de calidad
conocida*, porque s6lo semejantes repuestos admiten
absoluta garantia de servicio satisfactorio.

Los Productos Permite son productos de calidad conocida*.
So examinan y ensayan para contar de antemano con la
seguridad de que cada uno dara el buen servicio que de el
se espera.

ALUM INUM INDUSTR IES, 1NC.
CINCINNATI, OHIO. E. U. A.
Direccion telegrafica: Alini Cincinnati

Fabricante de productos de acero, bronce y aluminio

de buena reputacion

dependen para su éxito de la

CALIDAD CONOCIDA*

EL SURTIDO PERMITE

Embolos de aleacion Permite
Embolos Permite de semiacero
Valvulas Permite Diachrome
Anillos de émbolo Permite
Pasadores de émbolo Permite
Pernos Permite
Bujes Permite
Silenciadores Permite
Piezas Permite para bombas de agua

PRODUCTOS <l PERMITE

P E RAAIT E

EMPLEADOS POR LOS FABRICANTES DE MAS DE UN MILLON DE AUTOMOVILES AL ANO

El Automé6vil Americano



anos de experiencia en la

CONSTRUCCION DE ACUMULADORES SEGUROS

Durante veintinueve afios de
éxito en la construccion de acu-
muladores, la organizacion Wil-
lard ha manufacturado y vendido
mas de 25 millones de estos pro-
ductos. Los duefios de automo-
viles que insisten en emplear los
mejores acumuladores, conti-
ndan comprando, afio tras afo,
mas acumuladores Willard que
los de toda otra

marca. Actualmente

el nombre Waillard

denota calidad y ser-
ViciQirreprochable

en el ramo de acumu-

ladores en ochenta y

nueve paises del

mundo.

WILLARD STORAGE BATTERYCOMPANY
Departamento de Exportacién

246-86 East 131st Street, Cleveland, Ohio, E. U. A.

Diciembre, 1931
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EL SEDAN STANDARD FORD

con pnrabrisas

Uno de los mas populares modelos en la
amplia variedad de Carrocerias FORD es el
Sedéan Standard con parabrisas inclinado. Es
un hermoso automdvil de cinco pasajeros, con
carrocerialargayamplia,yuninteriorcémodo
y atractivo.

El parabrisas, como en todos los modelos
FORD, es de cristal de seguridad Triplex lo
que significa mayor proteccion en caso de acci-
dente. Este parabrisas esta colocado a un
angulo que aumenta la belleza del automdvil
y disminuye la resistencia al viento, asi como
el desagradable efecto que produce el reflejo

inclinndo

de las luces de otros automdviles al manejar
de noche.

Las ventanas de la seccion trasera pueden
abrirse cuando uno guste — una agradable
caracteristica mas. EI interior esta tapizado
con atractivo y duradero pafio acordonado
Bedford. Los asientos son anchos y cémodos,
con respaldos altos que permiten verdadero
descanso.

Visite al Agente FORD més cercano y vea
el Sedan Standard. Su bajo precio es posible
s6lo gracias a la bien conocida economia y
eficiencia de los sistemas de fabricaciéon FORD.

FORD MOTOR COMPANY

El Automévil Americano



UN MENSAJE

A los dueiios de garajes, talleres
de reparacion y estaciones
de gasolina

“No sefor: el negocio no estd malo, debido
a la cera JOHNSON para automoviles.”
Esto se oye varias veces al dia en todos
partes de los E. U. cuandose habla con per-
sonas interesadas en los negocios anotados
arriba. Estas personas saben que la cera
JOHNSON para automdviles es un articulo
de venta facil y continua, que hace de cor-
diales amigos al comerciante que la reco-
mienda y vende.

Una demostracién es nna venta

Todoautomovilista, todo chofer, tieneorgullo en su vehiculo y desea que éste

V flamante comonuevo, aun después de queelbarniz se haya desgastado a causa dellargo uso, lluvia
y polvo La cera Johnson ha dado espléndidos resultados a millares de duefios de automoviles en seme-
laivtes casos Cuando un automovil se pare en su establecimiento, haga que uno de sus empleados le
frote un poquito de cera JOHNSON sobre la capota o sobre un guardabarro, y el brillante lustre pro-
ducido instantaneamente significara una venta inmediata.

; Quién fabrica la cera JOHNSON para automoviles?

La S C Tohnson & Son, de Racine, Wisconsin, E. U. A., es la fabrica mas grande del mundo de pro-
ductos de cera. Tiene fabricas en los Estados Unidos, Italia, Alemania, Inglaterra, Australia y ~ros
oaises Se ha dedicado con especialidad a esta industria desde hace como medio siglo. Esta gran or~ni-
zacién es considerada como la mas prominente autoridad en acabados de cera para mueb es, automo-
viles, pisos, etc. ,

Un producto de cera JOHNSON es lo mejor en su clase que pued

cias y capitales.

¢De qué se hace la cera JOHNSON?

Ninguna cosa que pueda dafar en lo mas leve la pintura o al
barniz mas fino y delicado, ningdn material pegajoso, oleagi-
noso o grasoso, entra en la preparacion de este afamado pro-
ducto. Su ingrediente principal es la grasa vegetal brasilefa,
la cual forma una superficie.dura, que sirve para proteger el
vehiculo contra las inclemencias del tiempo, polvo y tierra.
La lluvia no la afecta en absoluto y el polvo puede limpiarse
con suma facilidad con un trapo suave. Es por esta razén que
el que usa una vez la cera JOHNSON para automoviles, con-
tinla empleandola siempre. Nunca se sirve de otro material
similar. Y lo que es una gran ventaja, esta admirable cera
JOHNSON para automoviles estda al inmediato alcance de

, ,
e ofrecer la combinaciéon de las cien-

todos. Oferta Limitada a los Lectores
de “El Automévil Americano”

Por so6lo un tiempo limitado hacemos a los lectores de esta re-
vista una oferta especial de enviar a cada comprador de $25.00
de Cera Johnson para automoviles, un pedestal metalico de exhi-
bicion, enteramente gratis y libre de portes. Escribanos en se-
guida. La Cera Johnson para automoviles le probara ser un
articulo de continuas, permanentes y crecientes ganancias.

S. C. JOHNSON & SON

Racine, Wisconsin, U. S. A.
Especialistaa en productos de cera desde hace 31 afos.

Diciembre, 1931
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AXJBVJRN

reproduce abajo el primer anuncio publicado por la Cord Corporation.

Creemos que los

abundantes recursos, métodos admimstrativos y éxito comercial representados por la Cord
Corporation, son de sumo interes para los comerciantes que desean prosperar en el nego-

cio de automdviles.

T A estabilidad y no la mera oportunidad,

ha gobernado el desarrollo de nuestros
programas, los cuales han surgido contra
las crisis pasajeras que han amenazado a la
industria. Cada una de estas compafias es
importante en su ramo. Cada una contri-
buye a los requisitos de sus compafieras.
Ademas de esta cooperacion interna, varias
de ellas dan servicio a numerosas com-
pafiias de afuera. Una administracion cen-
tral coordina las actividades de todas ellas

AtJBURN A utomobile Company

acelerando la correcta realizacion del tra-
bajo. Las divisiones de la Cord Corpora-
tion vendieron mas productos y obtuvieron
mayores ganancias durante 1931 que en
todo afio pasado. Ei total de ventas de todas
ellas llegd a mas de cincuenta y seis mi-
llones de ddlares—un aumento de 60%
sobre 1930. Para conservar la confianza del
publico, la Cord Corporation esta acti-
vando sus planes para continuar su pro-
greso sobre una escala mayor que nunca.

Divisiones de la Cord Corporation

Auburn Automobile Company.........
Lycoming Manufacturing Com pany
Duesenberg, INC.....iiiiiiiinini.

Stinson Aircraft Corporation

Columbia Axle Company ...

Central Manufacturing Company

Limousine Body Company.........
Spencer Heater Company ...
L. G. S. Devices Corporation.............

.............................. Indianapolis,

.......................... Kalamazoo,

........................................ Auburn, Indiana
................................... Williamsport, Pa.

Indiana
Wayne, Michigan

........................................ Cleveland, Ohio
......................... Connersville, Indiana

Michigan

................. Williamsport, Pennsylvania
............................... Indianapolis, Indiana

Century Air Lines, Inc. Terminales; Detroit, Toledo, Cleveland, Chicago, South Bend,
Bloomington, Springfield, St. Louia

Century Pacific Air Lines, Ltd.

Terminales; Sacramento, San FranciBoo, Oakland, San

José, Fresno, Bakersfield, Los Angeles, San Diego, El Centro, Phoenix

CORD CORPORATION

L A N D

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN,

INDIANA, E. U. A.

WL. A T E R

Direccion telegréafica: “Auburnauto”

El Automoévil Americano



Unsco Ace
(Tejido)
De doresa eitraordl-
narin y superior cali-
dad. Da buen aerriclo
donde loa (orroa ordl-
Barloa (allaD.

Tenemos en esta mano el completo surtido de forros

Ruaco Sl»»duru

(Tejido)
B1 mejor forro para
satlafacec loa lequlei-
toa oorrieates. Taoto
seco como litmedo.
produce paradaa uias
rapidas.

Ben-Lock

(Tejido)
Superficie bruDlda, tru-
tado coa grafito, lie
accion silenciosa y

eficaz.

Bnlldog
Dn  buen

(Tejido)

de

freno a precio modera-
do. Un forro de venta

popular.

Chnmplon
Doblado T
mprimido)

Dn forro de alto ro-
zamiento 'y oe ei-
traordinaria denaltod
propiedades de da-
rarlén.

Spccial Ford
(Tejido)
Superficie hruOlda.
Exactamente coofonae
a laa especificaciones
de los modeloa Ford

-mA” y “AA.”

Rnaco-iConlak
Dn verdadero forro se-
mlmoldeado de supe-
rior calidad, en rollos.
Se aplica con facili-
dad.

Rasco-Unrnk

Forros moldeados en
Juegos para todos los
frenos Interiorea. Mny
eficaces.

de frenos

Rusco ... el resultado de 100 afnos de experiencia

Establecida en 1830

Diciembre, 1931

El comprador en el extranjero puede elegir de este amplio smtido
Rusco una o mas calidades de forro de freno para satisfacer exactamente
los requisitos de la competencia local.

El afortunado comerciante que vende los productos Busco no sélo ofrece “EIl primer
forro de freno de la América”, sino también el mas completo abastecimiento de
forros de frenos, en el cual se comprenden los de tejido, los moldeados, los semi-
moldeados y los accesorios diversos que se necesitan para cada trabajo de tr”~o.
Bajo la acreditada marca de Rusco ofrecemos también un surtido completo de revesumi-
entos de embragues, correas de ventiladores y otros articulos del ramo de tacil venta,
lodos uniformes en calidad y garantizados por la fabrica de tejidos mas antigua de
la América.

DesarroUe un negocio permanente y lucrativo de gran porvenir con los productos
Rusco. ComuniquUese con el representante de los productos Rusco mas proximo a su
localidad, o bien, escribanos directamente.

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY

MIDDLETOWN, CONN., E. U. A.

Direccién telegraficas “RUSSELL”

Middletown
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Excelente Oportunidad Para Obtener Gratis Un Libro Que La

Industria Automotriz Ha Esperado Ansiosamente. ¢¢

La redacciéon de EL AUTOMOVIL AMERICANO,
por observacién directa de algunos de sus miembros y
por comunicaciones recibidas de centenares de lectores,
conoce desde hace tiempo la falta que hace un glosario
de términos automovilisticos en inglés y espafiol, un
glosario al cual puedan acudir con toda confianza los
comerciantes de la industria automotriz en los paises
de habla castellana para encontrar los equivalentes en
espafnol de los nombres de las diversas piezas y partes
que forman un automdvil o camién, asi como de sus
accesorios y repuestos.

Este glosario se ha preparado después de consultar
lo mejor que sobre este particular existe, obras técni-

cas sobre el proyecto, construccion y manejo de auto-
moéviles, manuales y catalogos publicados por los
fabricantes, etc., y en vista de estos libros se formé un
glosario de palabras en inglés que comprende todo lo
relacionado con la industria, y se arreglé en orden
alfabético, con el nombre correspondiente y la defini-
cién en espafol.

El glosario que estad impreso en papel de muy buena
calidad y con tipo muy legible, contiene mas de 2.000
términos automovilisticos y estd muy bien empastado.
A continuacién reproducimos parte de algunas de sus
paginas para dar una idea de su utilidad.

"COBorlos

‘An.) »cunml3.,,

iDabbilt. ntia\ Uanco. metal snlirricfién
<para el rceeatimiento de cojinete.”)
I Cack firliijr. retroceso de la Ibma durante una
explosion
* Unck fork, horquillado la iMcda ti'aaer's ubri.id
Bakelile. bakoUU. de bakclita
nnbnre, (ctce.} cfluiMbrlo; <i"d.) balaiua
bascula

Babnco levor, |iabivcas baacubs (de un car-

burador) 4, «t,0

Bnbndns Btoehine» maquina de equilibrar

Hall jnd sodtel Jolnl, nrnculaeién esférica o
de tipo de rétula

C".Isvn,*te,,
Ball boating. eejinotc do bolos o de iwlilbs,
baloroi rozamiento a bolas

Dali Bovcrner, rceuladnr (de velocidad) de C .I
bolas » de Tuertaeentrifufia nifu.

elov.

BaJloon. balén, bolloon, baltin, neumatico de
baia presion

BalJioon Uro, v. Balleon
Band bmke, fronodc dnU
Bnremeter,barémetro
Barrrl, (moc.) cilindro
Dallcry and, v. Electrolyte
Baltory, (ofcc.) acumulador

Battery box. e.tja del acumulador, coja de
batciia

Al emprender esta ardua tarea nuestro objeto ha
sido ayudar a nuestros subscriptores, proporcionan-
doles un libro cuya falta se ha dejado sentir por mucho
tiempo, una obra que sera de gran utilidad para todos
los comerciantes del ramo y para los duefios de talleres

He reparacidn.

Enviaremos este glosario enteramente libre de costo
a todos los que se subscriban por dos afios a EL
AUTOMOVIL AMERICANO, asi es que por soélo

$3.00 (tres dolares o su equivalente en moneda de su
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pais) obtendran dos afios de subscripcion a la mejor
revista dedicada a la industria automotriz que se pu-
blica en castellano, y un ejemplar del glosario de
términos automovilisticos. Los que ya son subscrip-
tores pueden obtener éste renovando su subscripcién

por dos afios mas.

Aprovechen esta oportunidad de obtener el primer
glosario Inglés-Espafol de términos automovilisticos
que se publica, y que sélo se enviara a subscriptores
de EL AUTOMOVIL AMERICANO.

El Automoévil Americano



Pierce-Arrow Ofrece
Mayor Valor Intrinseco
a Precios Mas Bajos

En Nuevos Modelos de 12y 8 Cilindros

CSTA nueva era del poder adquisitivo da lugar a
~ que la Picrcc-Arrow anuncie nuevos modelos de
12 y 8 cilindros a precios méas bajos, cuyo valor
intrinseco supera a cualquier otro que se haya ofre-
cido o se ofrezca actualmente en su categoria. La
Picrce-Arrow estd segura de que sus productos de
mejor calidad y sus precios de $300 a $735 mas bajos,
arraigaran mucho mas la opinién universal de que
este nombre representa algo substancialmente supe-
rior—en valor intrinseco y en prestigio social.

Los agentes que deseen datos completos acerca dcl
negocio lucrativo que ofrece elrenglén Pierce-Arrow
de 1932—el gue comprende un “ ocho cilindros”
perfeccionado y dos nuevas series de ‘‘doce cilin-
dros” , con un variado surtido de elegantes tipos de
carroceria sobre chassis de tres tamafos diferentes—
pueden cablegrafiar o escribir a

South Bend, Indiana, E. U. A. *

Diciembre, 1931

CARACTERISTICAS DE LOS
NUEVOS PIERCE-ARROW
RuidalLibri PirftcciBnada, en todas las veloci-
dades de avance, de engrane sincronizado

silencioso.

Arranpu Autcmaiko que elimina el pedal de
arranque y el riesgo de que e! motor se
atasque.

Rigulador dt Suavidad dt Marcha, con mando
en el tablero, el que regula los amortigua-
dores, segun la velocidad y el estado de los
caminos.

Vidrio Inastillahlt, en el parabrisay en todas
las ventanillas.

Mator Acojinado en 8 soportes de caucho.

Sufir-aistamUntodi la Carrociriay dcl Chassis,
contra el ruido, el calor y el frio.

Motores Extraordinarios: Dos nuevos de 12
cilindros, de 140y 150 HP. y el de 8 cilin-
dros mejorado, de 125 HP.

Carrocerias "a la orden"; mas largas, mas
bajas y mas grandes, con asientos y porte-
zuelas mas anchos.

Y muchas otras mejoras importantes.

The Studebakef Pierce-Arrow EXxport Corporation

Cables: Studebaker
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Una Pequenia
Inversion

Pero Que
Asombroso
Beneficio! o o e

He agqiii una pistola que le habilita a Ud. para
auminisfrar un réapido y eficaz engrase bajo alta
presiéon, y que Ud. puede comprar a un precio de
extraordinaria modicidad. En la pistola engrasa-
dora de iducionamiento neumatico U. S. de una
libra, modelo SG-25, tiene Ud. alta presién en
grado maximo, facilidad de funcionamiento, segu-
ridad y prolongada duraci6n, es decir, todo lo que
Ud. quiere en un equipo engrasador, a un precio
notablemente moderado. El modelo SG-25 fun-
ciona también con gran economia. EI consumo de
aire es extremadamente reducido. Y como inyecta
una cantidad medida de grasa en las uniones, se
evita casi todo desperdicio de lubricante.

Su construcciéon firme y liviana de aleacién de
aluminio y zinc, su gran duracién, su émbolo de
lento movimiento de acero Nitralloy, su mango al
estilo de culata de pistola de cémoda conformacion
manual y su adaptador a uniones Zerk de instala-
cion permanente, son sélo algunas entre las muchas
ventajas que caracterizan al modelo SG-25.

Sirvose pedirnos AHORA MISMO informacién detallada.

AIRCOMPRESSOR
COMPANY

5324 Harvard Avenue, Cleveland, Obio, E. U. A.
Dep&rtamunto de Expertacién, 39 Water Street,
ffoevA York» E. tJ. A*
Direccién telegrafica: Widblooe. Todaa las claves*

Facilite su trabajo

mediante el uso de estos

estuches de las herramientas

STANLEY

para automoviles

IRVIENDOSE de estos estuches de finas herra-

mientas manuales, siempre tiene Ud. la herra-

mienta correcta pata el trabajo. Ahorran trabajo y
tiempo y aseguran una obra perfecta.

Los Cinceles y Punzones Stanley se hacen de acero
al cromo y vanadio de preparaciéon en horno eléctrico
—~1 mejor material posible para el trabajo en las
durisimas aleaciones de acero empleadas en los auto-
moviles modernos.

Compre estas hcrramieo.

tas ou juegos

Cortafrios Stanley
Estuche No. 699.

Sois Cortafrios;

Estuche de herramientas Staoley
The Masicr Mechnnic No. 0620

Cinco Cortafrio»: H". M". %"m

Dos Cincelas de biselado lateral:

Un Punsdn de marcnr:

Un Punzén agudo;

Trea Punsones céoicos largos:

Cuatro Puntonet de pasador:

Trei Punzones de punta: M*".
Un Cincel de punU de diamante;

Punzones de

pasador

Stanley Estuche No. 064

Cuatro Punzones con punta
6/32", 8/32

de 4/32",
10/32".

Juego No. BX600D de herramientas
Stanley para carroceros
Veintiuna berratnlentas de reparacién para

trabajos de carroceria y guardabarros, en
Arme caja metalica.

Punzones Slonloy para

omr(uetadurae
Eatvohe No. 568

THE STANLEY IR
ELECTR'C TOOL CO Setucbo No. 539, Igual

100 Lafayette Street,
Nueva York, N. Y., E.U.A.

de tamafios més grandes.

zones; 7/16",
? H".

HERRAMIENTAS - STANLEY

S

3/16",

al

anterior, per» con punzénee

El

No. 569 contiene cuatro pun-
9/18"

El Automévil Americano



SPARTON

TTD., como inteligente comerciante, ha de inte-
w tesarse en saber algo acerca de la organiza-
cion cuyos productos desea representar vy
vender.

SPARTON es una de las marcas mas antiguas
en el mercado de los accesorios para automo6-
viles. Data de 1900.

La bocina SPARTON siempre ha mantenido
supremacia entre las més finas sefiales de ad-
vertencia del mercado.

La vastisima experiencia en la industria eléc-

trica . . . una marca de reputacién establecida y
conocida en todo el mundo ... enorme fabricas
modernas y amplios recursos financieros—todo
esto se combina para garantizar la calidad de
un producto que Ud. se sentira orgulloso de
representar y vender .. . pues de antemano sabe
Ud. que la bocina SPARTON es acreedora a la
confianza de su clientela.

Las bocinas SPARTON son dotacion normal
de mas de treinta fabricantes de automoviles
americanos y canadenses.

Pedestal de exhibicion gratuito— THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY

Los representantes saben que -los pedestalee de
BxbibielOQ SPARTON son poderosa ayuda al de*
«arrollo du faciles, rapidos y lucrativas ventas.
Estos pedestales se. suministran gratuitamouto a
los representantes que dos' compran nn surtido
dé demostracién. Sirvase pedirnos incondicional*

Oficina de exportacion y salén de exhibicion

461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U A.

F«brt*ca en Jaokson, Michigan, E. U. A. Direccion telesrafica: ‘“Bafilct, N. Y.”
Para la Europa Continental ¢ rnglaUrra: R. T. Jameaon, 54, Avenue de Neuilly,

Neuilly s/Seine, Paria, Francia.

mente informacion detallada y precios. Fabricamos también los famosos radiorreceptores Sparlon

El

Sea Eagle

—el triunfo culminante de 35 anos de experiencia

D ESPUES de 35 afios dedicados a la construc-

cion de autobotes especiales para la navega-
cion fluvial y marina, la Mullins Manufacturing
Corporation perfeccioné el “Sea Eagle”, bote con
motor de instalacién interior.

Mucho antes de que terminara su primer afo de
triunfos, este extraordinario autobote se hizo dign
no de la cordial aceptaciéon de importantes clubs
de yates y deportes acuéaticos del mundo. Ha re-
sultado también muy popular para la recreacion
de familias, y como autobote de rapido transporte,
ha demostrado su utilidad ai servicio de planta-
ciones tropicales y viajes por la costa.

Estd provisto del famoso motor LYCOMING de
40 caballos de fuerza y desarrolla con facilidad una
velocidad de .30 millas o 43" kildmetros por hora.
El casco y las cubiertas son de hierro Armco galva-
nizado que resiste durante muchos afios la
oxidaciéon. Gracias a su especial construccién in-
terior, no puede sumergirse.

Diciembre, 1931

El “Sea Eagle” ofrece esa velocidad, comodidad,
seguridad y elegancia que Ud. anticipa hallar en
un bote de mucho mayor precio. Tenga presente
que su precio es s6lo de $795 entregado en la
fabrica.

The ARMCO INTERNATIONAL CORPORATION
Middletown, Ohio, £ U« A*

Direccién Tclegratic~”~Araico MlddUtown <0>

1? Llene este cupén y

devuélvanoslo por correo

The Armco Interratlonal Corporation

Middletown, Ohlo. E,U.A,
Sirvanse enviarme informacion detallada sobre el “Sea Eagle.* Estoy
también interegodo en obtener su aoeneia. Sirvanse enviarme sus eondl*
olonos y detalles del torritorlo disponible.
Nombre

Direccion Pai

Una palabra acerca de los fabricantes de las bocinas
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Cada parada renugva la
superficie de rozamiento de

este nuevo tipo de

forro de freno

E | American Brakeblok
en rollos

E 1 CARACTER del material American Brakeblok es tal que
la superficie de rozamiento literalmente se renueva ella misma
cada vez que se aplican los frenos, presentando siempre una
cara de segura sujecion al tambor del freno. Da, por lo tanto,
paradas mas rapidas y suaves, dura mucho mas y exige menos
ajuste.

E! American Bralceblok es un material absolutamente seguro

un material s6lido, denso y homogéneo, que no contiene
caucho, siendo al mismo tiempo inafectado por las tempera-
turas y presiones del enfrenamiento e inmune a los efectos del
clima.y de la edad.

Una existencia de diez rollos de American Brakeblok sirve
para atendar a 125 marcas y 400 modelos de automdviles y
camiones livianos, satisfaciendo el 90% de los requisitos de
todos los frenos interiores.

El material American Brakeblok se suministra en la con-
veniente nueva forma de rollo, y también en tipo Keeper, en
juegos de recubrimiento completo y en tipo empernado de re-
cubrimiento completo. Adema&s de este moderno forro de freno,
suministramos revestimientos de tela para embragues de la
mas fina calidad, que se caracterizan por extraordinaria flexi-
bilidad, superficie exenta de protuberancias y ausencia de la
necesidad de afinarlos o suavizarlos. Por carta o por telegrama
pidanos informacién completa a precios del American Brake-
blok—el moderno y seguro material de freno. Hay s6lo un
Brakeblok—el American Brakeblok.

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION
Dil'i.siii» automolrie e industrial de la

AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO.

4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A.
Oficinas de ventas: Nueva York, Oeveland, Chicago, San Francisco
Derartamento de exportacion; 39 Water St., Nueva York, E. U. A.

AMERICAN | X
rakeblo
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Gato Para Neu-
maticos Balones

Tiené unacoDOCIdud d9
7 lonetodas y levonle dé
10 Dulgados, Di»é7iada
especiolmente paro ou*
fomovilés con neumali*
eos balones los cueles
requieren un punto muy
bajodeelevacion yon le*

Gatos A~ustables
Para Reparaciones

Oe srondisimo utilidad
pora efe ctuor reparacio-
nes que requieren la ele-
vacién del aulomovil. No
tienen resortes, E&lan con*
trolodos por unos de sis-
temo degrovedod. Ne.9;.

Gato Rellable
Para Camiones

Esto goto popular Uene
un boja punte de elevo*
cion y un 9fan levente.
Es Ideal para camiones
con neumaticos 30 x ¢ y
moyores. No, 37.

vonte excepcional.No.7.

Escasez de Ayuda?
Busquense Los Gatos Reliable

n los talleres y garages donde se trabaja en
E estos dias con escaso personal, los operarios
que estan sobre el trabajo deben hacer mayor
labor— mas de prisa.

M4as que nunca necesitan Gatos en los que ellos
puedan confiar. Gatos que traba]en ala perfeccion
en todo tiempo. Deles Usted RELIADLES
ROJOS—Ilos gatos que prestan garantia de le-
vantar suave y facilmente. Los RELIADLES
ROJOS tienen amplia capacidad de sobrecarga,
baja elevacion para comenzar a operar, y ex-
cepcional poder para levantar pesos. Son toscos
y fuertes para durar en buen servicio y constante
uso por largo tiempo.

Pidase Catalogo descriptivo de la linea RELI-
ADLE ROJA, y de equipo para estaciones de
servicio y garages.

THE ELITE MFG. CO.
ASHLAND, OHIO, 110 OHIO ST.
Direeelon Cabi6grafico **ELITR'™

Oficina de Exportacion
569 W. Van Doren 5t.» Chicago, Itl.g E. V. A.

Aécgdorese de que compra un RELfABLE~Buaque In
morca.

HLAR BEEAS

**Todo to que el nombre significa**

HEAVY DUTY
HIDRAULICO

Esle Relioble Heovy Duty Hidrau-

Gato Hidraulico Relioblo
7Tonelada$deCapacldad

Este Goto hidraulico pera cerni*
Ones tiene una copocldod de
7 toneledos y levonta de 10 pul-
godos. Estaequipado con meco*
nismo de seguridad paro eviior
sobre carga. £1 No. 70.

lico poro uto general tiene uno
copocidod da I1dDOlodosy un
lavanta da 10 pulgadas. No. $0.

9100.00 940.00
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Cemento Limpiador Eetnalto Pulimento Parches Aceito
an pe Retocador ara de do Oraflio
Rac?iadores Cromo Duco o Laea Ooma

Otra partida para

-

Y una sumamente buena, como lo
han visto numerosos comerciantes que
se han dedicado al servicio de re-
puesto con ruedas y llantas metalicas
Kelsey-Hayes.

Las ruedas y llantas metéalicas Kelsey-
Hayes son dotacion normal de un
gran numero de vehiculos automdéviles
americanos. Han establecido un ne-
gocio de repuesto de creciente pro-
greso, que brinda excelentes oportu-
nidades a los comerciantes del ramo,

Obtenga la parte de este negocio en
su mercado que verdaderamente le
corresponde a Ud. Pidanos informa-
cion completa.

El servicio Kelsey-Hayes es interna-
cional.

KELSEY-HAYES WHEEL CORP., Detroit,

Divisiones Manaf&ctnrerns:

Dflcroit, Mlcb., . Jacluon, MIich., Albloo, Mich., lleaiphis. Teoo., BufTalo, N. Y,

DiTlal® Canad«n&e: Kclsoy Whoel Co., Ltd.. V/Indsor, Ont.
Distribuidora» para la Exportacién
W. D, BlocKl & Co.. 3d Watn* SI,, Nuevo York. N. Y., E. U. A.
Oireoeidon tolegraflea: WIOBLDCO. N. Y. Todas tas «laves.

KELSEY
-HAYES

RUEDAS DE MADERA, DE
RAYOS DE ALAMBRE Y DE
DISCO

Diciembre, 1931

 CAMPEONES

en la
AMERICA DEL SUR
WHIZ predomina porque:

1— Fabricados completamente (incluyendo
envases) en nuestra fabrica.

2— Calidad asegurada y mantenida por el
cuerpo mas grande de quimicos.

3— Precios razonables debido a produccién
en gran escala.

4— Millones de latas vendidas ban ganado
aprobacion.

5— Satisfaccion asegurada por un producto
WHI1Z crea ventas para otros.

Aun cuando hemos vendido millones de latas
en la América del Sur TODAVIA estamos por
recibir el primer reclamo debido a calidad.

Sus clientes confian en que Ud. vende LO
MEJOR.

VENDA WHIZ.

PRECIOS C. I. F.
COTIZADOS A SOLICITUD

THE R. M, HOLLINGSHEAD CO.
Camden, N. J., E. U. A.
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Estas ventajas hacen
muy valicsa la
representacion del

PENNZOIL

a venU de aceite de notor de fina calidad ofrece hoy dia
L una oportunidad eztraor~naria para el desarrollo de un
negocio permanente y lacrativo. El casi perfecto ajuste
neeanico del moderno automoévil exige lubricacién correcta-
esta razoén, el nimero de autorooriGietas que insisten en utilizar
la mas fina clase de aceite de motor» estd continuamente aumen-
tando en todas partes.

Esta circunstancia hace que la representacion del Pennioil sea
valiosa en sumo grado* En los Estados Unidos* donde ei
Pennzoil se vende desde hace machos afios» millonw de aoto-
moviiistas lo consideran “el mejor aceite do motor del mundo.
El Pennzoil se ha hecho acreedor a esta merecida repatacion
en virtud de so irreprochable calidad. Hecho de aceite cnjdo
do Pensiivania 100% puro— el mejor aceite crudo del mand~”
y refinado de acuerdo con los métodos cientificos mas adelantados
de la industria, el Pennsoil produce mejor lubricacién, reduce
los gastos de reparacién,prolonga la duraciéon del automoévil y
da mayor satisfactién en todo sentido.

Los antomovilistas en varias partes del mondo tienen a su

inmediato alcance las ventajas dcl Pennzoil.Nos quedan, sin
embargo, ciertos buenos mercados en «nonecesitamos con-
cesionarios locales. La representacion del Pennzoil brinda amplio
margen de ganancia al concesionario. Y éste recibe de la

Pennzeil Company una cooperaciéon de lo mas efectiva. Quizas
esta sea su gran oportunidad para hacerse de una representacion
extraordinaria. De hallarse Ud. bien preparado para encargarse
de la dtstribacion de este excelente aceite de motor, s'rvase
avisarnos por carta o por telegrama» para suministrarle los
detalles del caso.

THE PENNZOIL COMPANY

Dept~*tamento de Exportacion

119 Wesl 57th Street, Ntieva York, E. U. A.

Todo automévil, dmnibus o camién
en su localidad necesita las Cadenas
Weed.

Las Cadenas Weed aseguran el
méaximo de traccion efectiva en los
caminos mAas pantanosos, arenosos o
resbaladizos. Evitan el patinaje con sus
muchos accidentes y hacen mas facil y
comodo el manejo del automovil por los
trechos escabrosos o llenos de huellas

profundas.

Venda las Cadenas Weed! Los auto-
movilistas en su localidad conocen vy
prefieren esta antigua y acreditada
marca. Recuerde que el nombre WEED,
desde hace méas de un cuarto de siglo,

es sindnimo de calidad insuperable.

CADENAS
WEED

AMERICAN CHAIN CO.. Inc.

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A.

DlrecciAn CablBaridea:

AMCHAIN. NUEVA YORK

REPRESENTANTES EN LOS PAISES IBEROAMERICANOS Y ESPANA

Bolivla-Coraallus F. Gundlach,

Brasll-P. Laboarlau & Co., Boa Buaroa

Aires 113, BLo de Janeiro.
CHILE—,Wesa@I, Xhival & Co., Val-
paraiso.
Costa Rito—José Maria Arce Co.,
fA. A., Sao José.
Cuba—lteclgrocity Supply Co.» Cuba
43, Habana.

Espafia—José 1/6pez Zucr&s, Calabria
104, Barcelona.

W ¢ M 3-A,

Méxieo-Graeral g)., S. A,

Apartado 61-Bia, Mélle. D. F.
Paraguay— Palmer & Co.. 'Moreno
74, Buenos Aires, Argentina,
Puerto Rieo—H. aiyde Oresory,
Inc., Recinio Sur Ko. 45, San
Juan.
Uruguay—Palmer & Co.» Calle
Piedras 419. Montetldeo,
Venezuela—Bernardo Jurado-Blanco.
PJoaa Pastora No. IC, Caracas.
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en 1907.

esunade las 3

compafiias que estan todavia fabricando camiones, de las 66 que construian camiones

Esta es una evidencia elocuente de la estabilidad y previsora administracion de la organi-
zacién Sterling—y demuestra el comprobado funcionamiento técnico y vasta aceptacion
de los camiones Sterling.

De apoyo a cada Sterling se halla
un cuarto de siglo de experiencia
especializada en la construccion de
camiones. Muchos afios de agra-
dables relaciones con concesionarios
en todas partes del mundo, han
valido a la organizacién Sterling
un puesto envidiable en el comercio

internacional.

A concesionarios responsables se

ofrece ahora

la oportunidad de

hacerse de esta excelente repre-
sentacion, la cual comprende un
surtido de camiones de 154 a 12
toneladas, en el que se incluye un
tipo para cada requisito de trans-

porte.

Sirvase pedimos incondicionalmente
informacion detallada sobre nuestra

representacion.

El Sterling “Kenwood” de 154 tonelada.

STERLING MOTOR TRUCK COMPANY

Féabrica e» Milwaukee, Wls.,, E.U.A.

Departamento de Exportacion Direccion telegrafica: Sterltruok, New York

250 W. 57th Street, Nueva York, E. U. A.

Equipo Para Estacion De Servicio

Un surtido completo de equipos dignos de confionm, buado en 76
afios de experiencia manufacturera y técnica» que se vende a pre®iw
gue no son excesivos, proeurable de distribuidores m todas partes
y fabricado por una eontpanié de acreditada solvencia y reputacion

Compresores* Curtis estAn ahora
provistos de cojlnetea TImtcen
Ct»! |Asfectadoi por el dustite. Le ellml*
RSCI6B do It frlccldo reduce el coito do
runeiooimlento. Coa los cojinete» do redlUoi
conicos TlInkeo, se faciUU ol sluste de ios

eojtoetes psrs compeosar el
esta rssori los compresores

desbaste, y por

Curtis pueden

mantenerse en maxime ;rado de reodimleoto
duraoie todo el tiempo. Otras nuevas rea*
tijas son la transmisiéon de iuorzo por correa
trlansular seiriejante a la de un autom6Til,

montaje uolrersol de motor,

base entera*

mente de acoro f sistema de lubricadén por
aalllo central. En modelos de acctdo senctlla
y de accion doble, de vertas capacidades y

estilos.

Compresores de aire Curfl» pnra
pulverizadores de pintnra

Q nuevo sistema do lubricacién Curtis, llamado
*aDlllo central” et de especial Smportaoela. Se
reduce el atascamiento del filtro. (Los comprosorei
ordinarios arrastrao, aceite que echa a perd« el
1 0 U0 yjntunﬁ, En modelos de-1 7 de o
lunidores, en tipos fijos 7 portatiles.

Lcvnntatuorea glraforio» Cur-
tia para automovUea

CompleUmento seBUios. Se

sujetan en

cualquiera posiciéon por una Po>'tlta cer”
dura de aceite. No hay aire on el cilindro
del levanlador. No puede bajarse acciden-

taimante. Ooblerno absoluto.

Bajo costo

de iiuUlaelén. Qlra perfecuments 00 todo
olrel- fita Upo de soporte por las ruedas,

o por los ejee.

RTIS

Lavadora de aatomrtvll
Curtis de aire comprimido

Compresor Curtis de doble cojinetes de
rodillos TlraKcn. Montaje mis eom*
| pacto. Peao reducido. Da oompleto
servicio de limpieza, Acciona todo
aditamiento de limpieza, lo mismo que
herramientas rieumiilcas. Glne para

'-'i infiar neumaticos, adem&i de limpiar
mejor 7 mas rapidamente los automoé*
Tues.
Lavadora de natom avil CartlB, tipo
lildrA tillco

Un equipo completo de precio bajo. En modelos de uno o de
dos surtidores. Nuera bomba de tres cilindros de baja velocidad,
enteramente encerrada 7 con lubri*

caeién automatica, construida por

ia casa Curtis especialmente para

e] servicio 'de lavar automéviles,

sistemas de lubricacién por Inun*

dacién 7 automatico directo. Discos

de aurtidores de especial aleacién

de acero Inoxidable 7 de doble

tretamlenio térmico. ZteBUlador

automatico de presién.

itedeatalcn Cnptls para «amlInlulro
de aire
Tipo de carrete 7 torre, con aditamiento para anua o
sin el
rabrkamos también compresores desaire grandes, hasta
do SO Q.P.. tornos neumaticos 7 rtgoo de puente.

CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO.

1927 Kienlen Ave.
St. Louis, Mo.

Diciembre, 1931

ST. LOUIS, MO, E. U. A.

Direccién Cablegréafica
“Curtisaw” — Si. Louis
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NoO deje pasar
por alto los
trabajos de

reparacion de

carrocerias

InCrcductors de la soldadura son tundent» en el ndacleo y la productora mis grande de esta

Distribuidores:
Kestur.

C~"ON la puede
hacer la mejor clase do re*
paraciones de carroceria . . .
Todo lo
hacer ce

Keatcr

desde el principio.
quo tiene que
estafiar la superficie con la
Soldadura Kester Con'NG-
cleo para Carroceria» luego
llenarla y contornearla con
la Soldadura Kester Sélida
para Carroceria ... y el
trabajo queda listo para la
pintura con pulverizador o
con brocha. £1 uso de la
soldadura Kester es rapido

informacion

KESTER

Pidanos

SO

y siempre produce resulta-
dos perfectos.

Y no olvide las ganan-
cias que pueden obtenerse
empleando la Soldadura
Kester con Fundente en el
Nucleo en trabajos de re-
paraciéon de sistemas de
alumbrado, de encendido»
de combustible» de enfria-
miento y en obras de solda-
dura en general para auto-
moviles. Si su abastecedor
no puode suministrarle la
soldadura Kester, escriba-
nos en seguida pidiéndonos
nuestras.

Hay an mercado ilimitado paro el eomplclo surtido
detalloda,

precios y muestras.

LDER CO.

ofase de producto.

70 Ferguson St»9iewark,N.J.,E.U .A.

Dlreoeldn tolegrifiea: “KE8TSOLDER/" Newark

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

por pedal.

Pedal de
Aceleracion
Faltén
No. 40 A

El iip.dlbl idiuml-
«n[D d« "cjln.le da
bolat" y "el pivote
de talén equilibrado
suznentaa It suarldad
de la allmeniacléa
Uo bonito articulo de equipo coa lu

rruMt alnobadllla de caucho negro y tnareo

aelillco brillante.
sorte.
ettlacléo 7 dsamonteja.
— 10 pulgadas de longitud y

El Ingerdoao postillo de re-
llustrado ea al eficulo, faeillte su tn*
De conveniente taaaho
pulgadas de

aacbura—ea la forma natural del pi6 y con
cursa para ajustarse a la suela del aapalo.
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THE FULTON

Bocina
Hi-Wa7
Fnlton

Emice UD=mooiMo ICDIcb
de cuatro uotas oiuiieales.
gue repercute como uaa
»raeta. Se oye a grao
dlttibda”or Jeseolloas.
alrededor de curras, t
(reres de Im bosques.
Cna bocina may bonita,
Aproveebe el gas del es-
cape para su foocloni-
mlefito. No depende en
olagio asotldo del aeu*
suladoi®”lo que ee un
grao feeter de seguridad,
fie ofreoe para todos loa
autocDdUrlles. en los tama-
dos siguientes! Ford fipe-
flal. No. 1 pare automoé-
rilei paquedos. No. O
cara autooi6rlles de reg-
ular (acoafio. Ko. 00 para
loe eutomOTllei grandes.
9e adepta muy bien ai
uo en en botes de motor
de gesolloe y vyates, lo-
eoBotorai de gatolioa
tractores con motor de erploilon ta
(ertor.

Viseras Faltén Visoretles

Proteccion completa contra el res-
plandor del sol y poderosa luz de
faroles delanteros. Be ajusta a la
estatura del conductor. Facil do ins-
talar en el arco de la capota aden-
tro del rehfeulo. fia pliega sobre el
tecbo del autom6TIl cuando no se usa.
Lindo acabado de laca de cristal y

dorado, fiatlsface una verdadera ne-
cesidad, Se vende un par en caja
de cartdiL

COMPANY

yjrh «nd hQationol Aves-, Milwoukee. Wisceneln, E. U, A,
Direccién telegrafico: "Fulror>"— Todos los claves

MANGUERAS DE ALTA
CALIDAD

Las mangueras DeVilbiss especiales para Garages y
Estaciones de Servicio, estan fabricadas con materias
primas de la méas alta calidad y la mas cuidadosa mano
de obra. Se suministran en diferentes didmetros y en
cualquier longitud, con o sin conexiones. También su-
ministramos mangueras especiales para Aparatos de
Pintar por Pulverizacién, Soldadura Autdégena, Aceti-
leno, Herramientas Neuméticas y para lavar automoviles.
Soliciten nuestro catalogo especial.

D eV i/ b iss

THE DEVILBISS COMPANY
Toledo, O'hio, E. U. A.

REPRESESTAST'ESi

ARGENTINA—General Bleetrlc, S. A.—Buenos Aires. BRAZIL—Iloternstlonel
MachlDery Co.—Rio de Janeiro, Sao Paulo, Pernambuco. CHILE—International
Uechiitery Co.—Velparalso, AntofagasU Santlago Nllraie Agencies, Ltd.. Iqul-
que. COLOMBIA— International General Eleclclc, S. A.—Bogot4, Barranqullla
Cali, Medellln. CUBA—1)lotrlbuidorea. 5. A,— Habana, ECUADOR— LevyHer-
manos—GuayaqulI ESPANA—La Aceitera Exportadora S. A. Barcelona, (Ofl-
eioas ea Madrid, Bilbao y Talenela). FILIPINAS— Pacific Commercial Co.—

Mtalla. MEXICO— Bnglneerlng Equipmeoi Co.. Ciudad de México. PANAMA—
Panama Hardware Co.. Ciudad de Panama PERU— International Machlner Co.
—Lima. PORTUGAL— Bethencouci Bros.. Ltd.—Lisboa. PUERT! RICO—

Sueesorea_de Abarca—Sao Juan. URUGUAY~leneral Electric, 8. A Monte-
video. VENEZUELA—International General Electric, 8. A.—Caraca». Maraealbo.

Cadenas de distribucidn

WHITNEY

Han sido aceptadas como equipo origi-
nal de fabricas por los ingenieros de
automoviles. Son dotacién normal de
muchos de los mas linos automdviles
americanos. Emplee las cadenas
WHITNEY en sus trabajos de re-
emplazo y obtendra buenas ganancias

de su clientela satisfecha.

The WU itney Mfg. Co.
Hartford™ Conn., E. C. A.

E1 AtJTOMOviL Americano



SIEMPRE

Carburacion

Dotacion

normal Irreprochable

Hay instalaciones de carbura-

Buick dor Marvel en paquetes in-

SILENCIOSOS dividuales para cada marca
EXACTOS rr;rgo\::lnente y modelo de auto-
GAF?E'S}I-JlRZ(Z\SDOS Nash Sirygse leer la lista de auto-

moviles que emplean el carbu-

Ud. so Pu»de comprar engranajes mejores gue los Oakland rador Marvel como dotacion

ENGRANAJES WARNER o tadas omortumidades. para

ganar dinero en la venta de

WARNER GEAR CO Pontiac carburadores nuevos y en la
Division de Piesas de iSerpicio genta de repuestos y lservnglo
MUnCie, Indiana, E.U. A. Hudson € conservacion para los mis-
IKreccion telegrafica: WARIVEXCEAR mos. ) )
Todm comuniscton debe dirigirse diroeftmrente « I« /MHem Pidanos informacion detallada
acerca de estos productos y
Essex de la oferta que hacemos a
I los representantes. Comuni-
§ guese con nuestro bien organi-
02001107100005030710071005020006050201020200020002020304010104d:505- zado departamento de ex-
ql]ese portacion: 39 Water Street,
El nuevo surtido Whitaker sirve Nueva York, E. U. A.
para casi lodos los automoviles
populares MARVEL CARBURETER
COMPANY
FLINT, MICHIGAN. E, U. A.
“Una de las principales y mas anti-
guas fabricas de carburadores del
mundo”
B1 ouevo eurtldo No. 8 contiene dioz jnegoa de
cablee de encendido Wiiitoker, Ln Inversion re-
querida ea muy pequefia. Habilita al comerci-
ante para euminlstrar correcto rcpueato para loa
alambres do laa bujias de encendido de casi todo
aiitomOTIl americano <le marca popuUr.
PTdanoa detallea y prccioa del surtido No, 8, tam-
bién del completo surtido de cables de acumula-
dores. juegoa de cablea de encendido, cable en
carrete y bornea de oonmuladores fabricados por
nosotros.
Whitai(eR
AUTOMOTIVE CABLES
Dpp/rrlamertto de Exportacion
WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. Aceptacion Internacional

KANSAS CITY, MO. E.U.A.
Direccion teiegré/lco— “WHITBATCO”

Diciembre, 1931
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Barra perforadora HALL

Para la exacta rectificacion de cilindros decen-
tradoa, rayados, ovalados o delormado». Capaci-
dad; de 2" a 5% " (52 a 140 mm.). Seis cabezas
perforadoras de 2fj" a 2%" (52 a 67 mm.) de
2%" a 3(4" (67 a 83 ram.) de 3" a 4" (76 a 101
mm.) de 3% " a 4%" (83 a 140 mm.) de 4" a 5"
(101 a 127 mm.) y de 5" a 5% " (127 a 140m m.).
Cada cabeza tiene seis cuchillas de acero de alta
velocidad, y un a luste miorométrico. Longitud
de perforacién, 14".

Automatico

Después de ajustada la barra, se pone
en movimiento y no necesita mas
atencion hasta que se completa la
rectificacién. La barra devuelve auto,
maticamente la cabeza perforadora a
la parte superior del cilindro y para
el motor. Le barra tiene 2 veloci-
dades y tres alimentaciones. Lleva
motor de % H.P. de 60 periodos, 110
voltios de marca General Electric.
Otro motor que no sea el anotado aqui,
a precio adicional. Loe cojinetes son
bien largos, del tipo cénico dividido y
completamente ajustable.

Otro Equipo HALL

EiL HALL es el surtido maés

completo de equipos rectifi-

cadores. Comprende el rec-

tificador HALL UX de piedra

de amolar, pedestal de rectificador, receptores de desperdi-
cios. HonoVAC, amoladoras de frenos hidraulicos, amoladoras
de orificios de pasadores, etc. Pida al representante de la
HALL mas cercano Informacién detallada del equipo que Ud.
necesite.

THE HALL MANUFACTURING CO.
Toledo, Ohio, E. U. A.

nepre*ent<tnl« en Europn: ftepreaenrante en la Arpentina:
MMSBS. uonnis &IKCRAM, OTTO EBKBSON,

26 rIMbury SQUore. Cslllad, corre» 127,
L)iidre>. E.C.2, IrElaterra. Buenos Aire!, Argentins.

E, M. GONZALEZ, Calle 21. No. 430, Habana, Cuba.

W alden-W orcester

LLAVES FLEXTITE

Hexagonales dobles Aleacion de cromo Cobos giratorios

Algo nuevo en llaves
de cubo. Cubos Wal-
den-Worcester de pare-
des delgadas en mango
giratorio. Dos tamafios
corrientes en cada llave.
Cada herramienta es

3606— 7/16" y >4" Pur 514" lie largo. A~ti i

3607— 9/16" y %" por 6)4" de largo. muy practica, firme y

%gg%— ??}Ilé’" 94;1%5"12" ijgu|§rg|0- de conveniente tamafo,
— y por o largo. L .

3900— ;43 4 llaves en cala de acero. para su facil manejo.

STEVENS WALDEN, INC.
Worcester, Mass., E. U. A.
Dlroccion telegraficat “STEVENSDIC™

=L distinfpiido aspecto y la

EMurabIe construccion del

balén Mobawk Chief establecen amplio

mercado para este neumatico de irre-
prochable calidad.

THE MOHAWK RUBBER COMPANY
16 West 61st Si., Nueva York, E. U. A.

Direccion telegréafica: ‘‘‘lIfofirtitjic’'— Xeto Yorlc.

Una Valiosa posesidn
de los mecanicos expertos
en todas partes

Juego "Superrench" 1975 para
Frenos—Trece herramientas espe-
ciales manejan casi todos los fre-
nos de extension interior lo
mismo que los frenos de contrac-
cion exterior. Sirven para frenos
Bendix, Lodtheed hidréaulicos y
Midland Steel-draulic y también
para frenos de estilo individual
en ciertos automoéviles. Se apli-
can ai 90% de los automoviles
del mercado.
Otros juegos “Superrench” sir-
ven para el completo manejo del
ajuste de levas de valvula—servi-
cio eléctrico—ajustes de bombas
Juego 1970 para freno» .
de agua—trabajos en puntos
estrechos—y otros trabajos de automoévil donde se requieren
llaves practicas.

J. H. WILLIAMS & CO.

Oficinas principalesi
75 Spring St., Nueva York, E. U. A.

Agente de ventas en £spana:

Casanellas y Curtadeliss, Cosanova SO, Barcelona.

Cada “Super-
rench’'' se garau-

tiza contra rotura N P E R R E N C H ”

57 (Chrome-AHoy)

MULTIBESTOQ L X

Todo lo que se necesita para el servicio de frenos

Forro do freno flexible moldeado Multibestos LX (con tnezela de lato)

Forro de freno Multibestoe “Regular” de tejido

Forro de freno Multibeetoe “Busduty** d« tejido B

Revestim lentos Multibo&tos para eUtoma transmisor de automdvilM y
camiones Ford

Equipos Multibestoe para servicio de frenos

Todos loa productos Multibestos aa basan sobra
Exp€rimc«alo»«<Experien«ia~~obierRO de laboratorio—
Calidad
y Rapidas Entregas

MULTIBESTOS COMPANY
Oficina de exportacién y saion de exhibicién
461 Eighth Aveiiue, Nuevo York, E. 13 A.

Direccion telegrafica: “Tlafllet/' N. T.
Fabrica en walpole. Mass.. E. U. A.

MULTIBESTOQ | X

ura SAVINC BRAKE untho

Lamina de 5 Capas
P00 UCTEs para limpiador

Una lamina inoxidable de peso liviano
con multiple borde de rozamiento, que
asegura una limpieza y transparencia
constante al parabrisa. Cada lamina
Trico se hace con suma precision del
material ntas fino con el objeto de dar
satisfaccion completa al automovilista.

ivMta c'aj» de com pleto feni'tldo de IAm liiu»
le hnijflitn pnrii etuflsfucer toda deivuauda

de Ifimiua y braxo.

Pidanos inrormnciéo sobre los presentes productos, lo mie-
nto QUS sobre el Vislonall y limpisdores de parabrisa bu-

loinHtlcos, espejos retruscoplcus do estilos ncrcnales
&roJupu;«e Cisireoo.

TBICO PRODUCTS CORPORATION
A.

R 1l W'aKhin~ton Sq.. Ruffalo, N. Y. E. 13
Direccién telegrafica: “TRICOPROD™

El Automévil Americano
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FERRETERIA

para
CAJAS DECAMION

IMPORTANTES fabri-
cantes de calas emplean la

ferreteria Hansen como
ennlpo normal. Es sen-
cilla, durable y digna de

confianza, a causa de que
ha confirmado sus méritos
durante méas de once afos
de severo servicio.

Si Ud. quiere una ferre-
teria que le dé servicio

satisfactorio — una ferre-
teria en la que Ud. pueda
confiar implicitamente —
emplee la Hansen. A la

izquierda mostramos algu-
nos de los numerosos pi'o-
ductos Hansen.

Sirvase pedirnos catalogo y
folletos en que describimos
detallamente todos los pro-
ductos.

A. L. HANSEN MFC. CO.
5037 Ravonswood Ave.
CHICAGO. ILU. E. U. A.
To<la« las claves:
AlLMANRISNCO
lil&tablécfdu en 1620.

HANSEN

Taladros eléctricos portatiles

Firmes, poderosos, seguros, de funciona-
miento suave y silencioso e inmune al
recalentamiento excesivo.

Se ofrecen de Va''y W
servicio pesado. También los bay de
y YIi' para servicio corriente y tenemos
uno de de precio bajo para servicio
liviano, que es el No. 1490.

Su abastecedor los vende.

para

AIBERTSON &CO., inc.. Sious City, lowa,E.U.A,

Diciembre, 1931

Los Anillos de Embolo Hast-
ings se Ajustan con Facilidad

Menor costo de trabajo—y clientela bieo
satisfecha— eon el resultado cuando el trabajo
se hace con anillos de émbolo Hastings. Hay
un anillo de émbolo Hastings para cada
requisito 7 condicién.
Hastings Manufacturing CompanT*
HASTINGS. MICHIGAN, £. U. A.
Dlreeeida **HASTINGS™*
RapTaaanifiAiat:

Jolin A. LUht, estilla» 1486-1486, 8aotlago, Chl)«.

J. U. Zayaa. calle Habana 83, Habana, Cuba.

Jbaé Loépez Zueraa, Montaoer 256, Barcelona. Eapabt.

Dltlerseo & Cia. Ltda., Ins. Huersc 133S. Bueboe
Airea, Argentina,

Baavedra y Tardlil, Avenida Uruguay 77. México. D. F.

rernaodo JIzDOnea, ;panado 629. Sao Juan. Puerta Rico.

OUlerssD & Cia, Ltda.. Ing. Huergo 1335, Bue&oi Airea.
Argentina tiene también a tu eargn el Drueuay |
el Paragua*

Hy HASTINB B ~

SEGMENTOS O ANILLOS DE EMBOLO

Una bocina de lujo en todo
menos en precio

Una bocina mas fina y moderna, de acabado muy
lionito y durable de reluciente enchape de cromo. Y
un nuevo sonido, distinto e imponente. La Torovoce
“T.S.” es una verdadera sefial de advertencia de
lujo en aspecto, en acabado, en sonido— en todo,
menos en precio. Los propietarios de automoéviles
estdn buscando una bocina como la presente.

TOROVOCE “T.S.”

E. A. LABORATORIES, INC.
Brooklyn, Nueva York, E. U. A.

Dire«eié& («U~ rafica: “EALAB**
Repr~entantea en el Oriente

DODGE & SEYMOUR, LTD.,
53 Park Place, Nueva York, E. U. A.

Diatribuidorea y representAnte» en fodoa toa paiaea del mundo

Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT

as cadenas silenciosas son faciles de instalar. Se
/ LINK - BELT para prueban cuidadosamente en
automoviles se ofrecen enla fabrica y dan completa
tamafos adecuados a todos satisfaccion al duefio. In-
los vehiculos sistase en las le-
americanos  pro- gitimas cadenas

V|s_tos de engra- Link-Belt. Este
najes de distribu- .
nombre estad es-

cion movidos por
cadena. Las ca- tampado en cada
eslabon.

denas Link - Belt

Link-Belt Company
INDIANAPOLIS, IND., E. U. A.

DirMCién por rcdlo y telégrafo: LINKRCLT 8H7*A

SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT

Un silenciador que ajusta a muchos automoéviles

L POWELL- MUFFLER

Su construccién es tan espléndida como la de todo otro silen-
Ventajas especiales le imparten una vasta escala
Oda nueve distintos tamafos de silenciador, se

ciador Powell.
de adaptacion.

satisfacen los requisitos de casi todos los automéviles. Tiene
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece
también en modelos de desviacion y de calefactor. Pidanos

nuestro catalogo nuevo 10-D,

POWELL MUFFLER CO., Utica, N. Y., E. U. A.
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Emplee Gatos HIDRAULICOS

—son los de mié facil funcionamiento. Mediante
radles movimleRtos de mango le?antan los camiones o
los 6mnibus mis Pesados bajo rorgi completa. Abso-
lutamente seguros. Descenso automiticc. Gobierno do
precisién.

Hay 26 Gatos Hidraulicos Blackb&wk—

de los compactos rrodolos de 1 tonelada,

Arriba moetraniOH para automoéviles livianos a los poderosu*
nuastro dioclolu modelos industriales de 75 tonelsdas.
6coul de 1 Pidanos Informacién detallada.

tonelada. A 1la
cierecbha moatra-
mos nuestro gato

] BLACKHAWK MFG. CO.
de camién de 7
toneladas. Depio. EL,

IUilweukee» Wisconsin» £. U. A.

BLACKHAWK

£i mas completo surtido de equipos comerciales para la lubricacién
do vehiculos mUomoévilcs que existe en el mercado. Proyer.tado y
construido para satisfacer definidas necesidades de servicio.

GRAY COMPANY, Inc.

120 S. Tenth Street Minneapolis, Minn., E. U. A.
Direccién tcleorallea: “ GRACA." MINNEAPOLIS— Todas las claves

luscos auillOB de
émbolo repre-
sentan
**Lb normf* dd

Han sido loa prind-
palas anillos ds dota-
cldo corrisQta da fa-
brica durante mas da
dias y sieta afioi.

The Piston
Ring Company
Muskacoo™
MichlgoB* B. U. Ae

Direeelfin UleBraflea
“ Plstonring**

EsNUEVO

El ESMERILADOR EN SECO SUN-
NEN, modelo Junior, para motores con
cilindros de pequefios diametros interiores,
sirve para cualquier trabajo de rectifica-
cion comprendido entre 2 y 22~ pulgadas.
Pidanos informaciéon detallada y precios.

SUNNEN PRODUCTS COMPANY
1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E.UA.

Fabrica en St. Lonla, Me» E. U. A.

D.p.rtiment. dt E>»orliiléii, 3-31 West 43rd St, N. Y

Contrato de
Exclusiva de
Ventas I

—

Aceites de Motor

Aceites para Aeroplanos
Aceites para Tractores

Grasas

I-SIS LABORATORIES, Inc.

Stamfordy Conn.y E U. A.
Direccion telegrafica: “ SISLABTORY**

Aumente sus negocios con las

piezas Eléctricas para Automoéviles

Siga ol ejemplo do Qumerofios concesionarios y
comerciantes de piezas de automéviles, cue non
hallado muy buenas ganancias concentrandose en la
venta de loe productos I"LAPCO.

Doce afios de prosperos negocios con al estranjero
son la mejor recomendacién que nosotros podemos
ofrecerlo. Compre sus abastecimlentoa de una com-
pedia que oosee esta valiosa experiencia, cuyo de-
partamento de exportacién ae halla en su propia
fabrica y que aumlnistra siempre articulos de au-
perior calidad a precios econémicos.

Somos también los fabricantes de los cables
SUPEBHILT para automoviles.

THE MACHINED PARTS CORPORATION
Oetroit. Mlehlgan, E. U. A.
Direccion telegrafica: *'MAPCO"

“En el corazén de la Industria automotriz**

VA 4
LOS ACUMULADORES
DE LARGA VIDA

The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U. A,

., E. U. A

Asocieee al

SHALER

Servido mundial de repara-
don de cubiertas y cadmaras de
neumaticos
Le invitamos a asodarae al servicio

mundial SbaUr de reparadén de cubler-
taa 7 cadmaras de neumaticos. La in-

versién es peque&a . . . y el método
lleva la seguridad de mas de 25 aOoa
de practica diaria. Permitanos oioe-

trarle como puede establecer ud nuevo
negocio lucrativo.

THE SHALER COMPANY
ailLWAVKEB, WIS., B. V. A.
Direccion telegrafica: Sbalerlze

El Automoévil Ameiiicako



ufc/T
tJCLiI I tl II DETROIT, MICHIGAN, E. U.

JoEUMéticog Mennsi>lbanta

Cualquier fabricante
puede pretender que sus
neumaticos rinden mayor
recorrido vy seguridad,
pero la fabrica del
PEKNSYLVANIA Jo ha
demostrado conclusiva-
mente durante 32 afios
de experiencia exclusiva
en el ramo.

Sirvanse pedimos infor’
tnaciéon sobre jos merca’

dos en que todavia tto camara de Aire
tenemos representantes cara E“’d"gn contra
locales. BiAdGres

Consolidated Tire & Rubber Export Co.

270 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E.U.A.
i7irccc*on télégraficaf ~CONSTIRE,* New York

Si Ud, insiste en calidad
INSISTA EN LAS

Empaquetadiu-as y radiadores
0 X—> o

é,/RUD

para toda marca y modelo de automavil
americana
Para detalles y precios comuniquese con la
RADIATOR & MFG. co.

Diccionario Inglés-Espanol
de AUTOMOVILISMO

(@] BRA condensada,
actualidad,

de gran
gue contiene
tres mil vocablos y frases en in-
glés con sus equivalentes en cas-
tellano y numerosas definiciones.

Envio inmediato por correo, porte
pagado, al recibo de $1,00 oro
americano por cada ejemplar.

BUSINESS PUBLISHERS
INTERNATIONAL CORPORATION

330 West 42nd St-, New York, N. Y., E. U. A.
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Double Diamond

Engranajes y pifiones de propulsién herma-
nados.

Engranajes endurecidos de volante pata motor de
arranque.

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC
Fabricas y oficinas principales en Richtnond, Ind., £. U. A,
Departaménto de Exportacion: 39 Waler St» Nueva York, E. U. A.
Los engranajes Double Diamond se vendan en todas partes del mundo por
Ice prinoipelas comorolantos Que se dedican con especialidad al negocio do

repuestos. Por carta o por telograna pidanos el nombre y la direcciéon de
nuestro distribuidor mas préximo a su localidad.

Direeel6a telegrafica:

Widbleeo
New York

Claves:

A.B.C. Soi ediel6o
Western Vnicn,
Bentley y pertioular

Forros de
Frenos
Staybestos

Forro de Amianto En-
tretejido con Alambre.
Forro CompromidoHi-
draulicamente. Forro

Flexible Moldeado. Forro Moldeado do Composicion de Amianto (duro).

Revestimientos de Embragues Staybestos

Revestimientos de Amianto Blanco Molido y Tejido y Revestimientos Sélidos
Moldeados.

se Solicitan Consultas de Mayoristas y Agentes
de Venias Responsables

STAYBESTOS BRAKE IINING CO.
SELLERSVILLE, PA., E. U. A.

OireccUn Cablegré”eat STAYBESTOS, FUedelfls Clov.t Benil.»
Calidad Desde
superior 1880

PARA TODO AUTOMOVIL Y CAMION

Siroaee pedimos precios sobre la baso de entrega al costado del vapor
en ifaeva York o sobre la base de casto, seguro y flete a su puerto.
Gratuitamente enviaremos nuestro catédlogo completo a quien se atrvo
pedirnoslo.

TUTTfILL SPRING CO.
CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A.

Direeeion tolegréafics: Tutklll Chicago

COMPRESORES CHAMPION

Hay un tipo para De forma com-
los garajes mas

pequefios lo mis-
mo que para los
establecimientos

pacta y cons-
truidos para dar
buen servicio
bajo toda condi-

mas grandes. cion de trabajo.

Pidanos ejemplar del completo catalogo Champion

Champion Pneumatic Machinety Co.

Fabrica en Chicago, Illinois, E. U. A.

Deote. de ExDertaelén: 233 Main St., Cambridge, Mass.. E, U. A
Direccidon telegrafica: '*M cKIM ' Boston

69



Indice de los Anunciantes

Albertson & Co
Alurainum Industries,

. 60

American Brake Materials Corp
American Chain Co., IncC.......... 62
ArmcG International Corp 69

Auburn Automobile Co. s 64

Automotive Gear Works, Inc . 69
BlackhawWk M fg. € 0. ittt 68
Champion Pneumatic Machinery Co 69
Champion Sparic PlUQG CoO..iiiiee e n
Chrysler Bxport Corp 49
Consolidated Tire & Rubber Export Co 69
Curtia Pneumatic Machinery Co....iiinn. 65
De VilbiSa COuiiiiiiiicec i 64
E. A. Laboratories Inc.. ... 67
Eclipse Mch. Co» Ltd... 2
Electric Storage Battery Co. ... 68
ELte M. COiic sttt 60
Fircstone Tire & Rubber Export Co 7
FOrd MOTOT €Ot 62
FUIEON  COuiiiiicc e 64
Gray Company. INUOIrPOrated ...t 68
Hall Mfg. ... 66
Hansen Mfg. Co., . 67
Hastings Mfg. . 67
Hollingshead Co-. The R. M. 61

significa ventas de repuesto oo

i Int'l B. F. Goodrich Corp Ext. de la Cub. Fost.

Muchos delos automoviles maspopulares hoy en dia T-Sis Laboratories 68

vienen equipados con acumuladores U S L. Esto JohnBon & Son. S. C. o8
significaparael comerciante, ventasdeacumuladores

. Kelsey-Hayes Wheel COrp. s 61

de repuesto sin esfuerzo alguno de suporte... repre- Kester Solder Co o4

sentando parael publico la seguridad de obtener un

. . . LaF R bli COTP e 71
acumulador fabricado con materiales de la més alta LINK-BEIE GO o7
calidad...porobrerosexpertos...yde acuerdo con las Machined Parts .
age . . - - achine arts Lo o & TN
especificaciones de los mejores ingenieros del ramo. Manley Mfg. Co Int. do la Cub- Post.
Losacumuladores US L son potentes... muy dura- Marvel Carburetor Co 66
deros ... y dignos de toda confianza. Tienen una msgz;‘i m‘::i‘;";ﬂi Mo 69$
extraordinariafuerzaQearranqueytremend‘_al reserva Mohawk Rubber Co ) 66
de energia. Por espacio de 31 afios han venido pres- Multibestoa Co 66
tando un servicio completamente satisfactorio. Pennizoil Co-, The.. 62
Por la variedad de precios, los acumuladores U SL E'S“”I‘I il'”fﬂ °°é The 23
P . . - - owe u er 0
estan en condiciones de competir con cualquier otra
marca en el mercado, ofreciendo al comerciante un 2“ “’I'I‘”’;’f Cacf Co 6:
buen margen de utilidad. Solicite informes del dis- usse G G0 s
tribuidor U S L o dirijase directamente a: Shaler Company ...
Sparks-Withington Co
USL BATTERY CORPORATION Stanley Electric Tool
Depto. de Exportacion, 295 Madison Avenue g::’r’:’ii?o;i;"r‘kirte”llmcgo co. Z:
Nueva York, N. Y, E. U. de A.
’ " N Stevens Walden, . 66
Por cable: “ Youeslite” New York Studebaker-Pierce Arrow Export Corp 57
Loa acumuladore8USL,incluyendo el U SL “SuperService,” Sunnen Products Co 68

USL“Heavy Duty”. U S “Niagara” y U SL “Frontier”, ae

- > A Thompson Products, Inc
fabricau para toda claso de vehiculos automotrices, aparatos

h e Timken RoUer Bearing Service & Sales Co 72

de radio y plantas de alumbrado. Se ofrece también un Trico Products Corp 66

surtido c,ompleto de pilas secas y baterias para radio, lin- Tuthiil Spring Co 69
ternas eléctricas, etc,

U. S- Air Compressor Co 68

ACUM ULADORES U S L Battery Corporation .. 70

Van Norman Machine Tool Co 58

Warner Gear Co . 65
W hitaker Battery Supply Co . . 66
W hitney Mfg. Co.... 64
Willard Storage Battery CO...ii e 61
Williams & Co., J. H 66
Willys EXport Corporation ... 8

Larga duracion—
Rendimiento seguro

70 El Automévil Americano



SIEMPRE MEJOR...
Reiinandose constantemente

I"UEV O S modelos que representan los mas
AN grandes valores intrinsecos de nuestra his-
toria . ..

Chasis comerciales y de Smnibus para satisiacer
todo requisito me o

Una representacion sobresaliente por sus métodos
racionales y equitativos para los concesionarios
y agentes . . .

Estos elementos revelan el espiritu de progreso
de la representaciéon y del producto REPUBLIC.
Aseguran a los concesionarios y agentes del
REPUBLIC un negocio permanente y lucrativo ...

La France-Republic Corporation

Alma, Mich., E. U. A. Direccion Telegrafica: "REPUBLIC"

Diciembre, 1931
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Guiese por el criterio del fabricante de
automoviles—instale solo los legitimos
cojinetes Timken

Muchas son las razones por qué casi todos los fabricantes
de automoéviles, camiones y o6mnibus emplean cojinetes
Timken como dotacién normal de sus productos. Entre las
principales razones se hallan los 33 anos de experiencia
de la organizaciéon Timken, la precisién con que se fabrican
estos cojinetes y el acero especial preparado por la Timken
que se emplea en su construccion.

Si s6lo la precisién y calidad Timken es buena'para la dota-
cion original de tantos automoviles, l6gico es deducir que
los legitimos cojinetes Timken sean igualmente los mejores
para el servicio de reemplazo o repuesto.

Cada vez que se instala un legitimo cojinete Timken, se

agrega otro cliente satisfecho a la reputacién del estable-
cimiento.

Cerca de Ud. hay una fuente de abastecimiento. AseguUrese
de que su abastecedor sea representante autorizado de
nuestra fabrica. AsegUrese también de que el nombre
“TIMKEN?” aparezca estampado en la taza y el cono del
cojinete. The Timken Koller Bearing Service and Sales
Company, Cantén, Ohio, E. U. A. Direccion telegrafica:
“Timrosco”. Oficinas de exportacion: 16 West 60th Street,
Nueva York, E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas,
E. U. A.; 1800 Van Ness Avenue, San Francisco, Calif.,
E.U.A.

Representantes Exclusivos De Ventas

irgentlna— Henry W. l'eabody & Clu., Afenlda de Mayo 1370.
BraaU—~ E ilnnd, Eua Senador Dantas No. 37, Elo de Janeiro.
Chile— E, EochPtte. Pasaje Enrolo 359. Buenos Aires, Argentina.
Colorréi;)ia_‘— Ultramares Corporation, 82 Beavet St., Nuera lorh,
u
Cuba— O-'h . MaeKay, Avenida 7, entre 34y 36, Beparto Mlramar,
Benador L." A. Lavalle Lz., Carrera, Tenesuela No. 85, Quito.
PUlplaaa— Muller & Phipps (Manila) Ltd., Paelflc Bldg., Manila.
Filipinas— Alian Automotive Erport CHimpany. 163 Plrst Street,
San Francisco, Calii.,, E. D. A.
Guatemala— Ultramares Corporation. 82 Beaver
York, E. U. A.

Street, Nueva

México— J. E. Estrada, Apartado 678, Ciudad de México, D, F.

México— EstadoB de Yucatan, Campeche, Tabaeco y Chiapae—
Francisco Preve, Boom 807, 1150 B'way, Nueva Yorli.E.U.A.

Panam&— Omphroy'a Auto Supply, P. O. Drawer T, Ancén, Canal
Zone.

Paraguay— Henry W. Peabody & Oia.,
Buenos Aires, Argentina.

Peri— AlCred Palliser, Calle Correo 150, Lima,

Puerto Eicc— Julio T. Eodrlgues, 68 S. Brau Street, P,
1325, San Juan,
Uruguay— B. Eochette,

tina.
Venezuela— Manuel

Avenida de Mayo 1870,

O. Box

Pasaje Burolo 359. Buenos Airee, Argen-

C. Perez Hijo, Apartado 567, Caréacas.

Cojinetes de Rodillos Cdnicos

El Automovil

A mericano



MANLEY
EQUIPO DE SERVICIO

El surtido mas completo y moderno de elementos
de servicio para los garajes y talleres de repara-
cion de todo el mundo.

lzquierda— Prensa Mauley
No. 29.4.49

Derecha Cato hidraitlico Manley
No. S5S.B

OS especUlisIB» en »«r>Ticlo d« i o
Abajo~~-ompresor automatico dr

r«pamc{OD de toda# partes del aire Manley Serie IP

mundo predieen para el préximo afio un
aran necoclo en esle romu. ¢(Esta UU.
preparado para obtener su porte de
este neaoelo? Ya :w«ea su taller uno
pequefio o uno aeonde» puede equl-
parné enteramente con estos modernos
y durables elementos Manley. m ui>
costo que no excede al de otros
equipos ordlnarlo.s o menos eficaces
que los presentes*

Pidanos en sepuida ejemplar de
nuestro reelente caladlopo Manley e in*
péngase de nuestro moderno 7 eoiu-
pleto surtido de equipos, que ofrece*
mo« en diversos tipos 7 capaeidode”
para satl'-facer lodo requisito de ser*

virio.

Otros Equipos Manley

Maquinas rectificadoras de
tambores de freno

Méaquinas forradoras de
frenos

Ensayadores de frenos

Elevadores hidraulicos

Equipo para la pintura por
pulverizaciéon

Prensas, hidraulicas y mecéa-
nicas— etc.

Isqufcrda Lavadora de
automoviles Hanley
No. 600

i)erec/i*— Cambiador de
notimralacos Motxley
No. 905

THE MANLEY MANUFACTURING COMPANY
New York Ceniral Bldg., Nueva York, N. Y., E. U. A. Direccion telegrafica! “MANLEYMAN.” New York
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“Preferimos vender

Neumatieos

GOODRICH

Feigin Hnos. saben que

es una ventaja vender

exclusivamente la mejor
mercancia

N la Sierra de Coérdoba solamente

N los mejores neuméaticos pueden
resistir los montafiosos caminos de
aquella region.

Basados en tal conocimiento y sa-
biendo que la satisfaccion de su clien-
tela y que sus ventas dependen dé esto,
Feigin Hnos. tratan exclusivamente en
Neumaticos Goodrich. V dicen lo sigui-
ente:

“Preferimos vender neumaticos
Goodrich por el rendimiento satisfacto-
rio que invariablemente dan a nuestros
clientes.”

Cuando Feigin Hnos. establecieron
Su negocio en 1926, estudiaron cuida-
dosamente el ramo de neumaticos.
Convencidos de la predileccién de los
automobilistas por los neumaticos
Goodrich, optaron vender esta marca
exclusivamente.

Goodrich

EL SENOR LUIS FEIGIN

que en campafiia de su

hermano dirige uno de los

mejores establecimientos
de Cordoba.

SR. EXEQUIEL FEIGIN

quien se muestra orgullo-

so del buen servicio que
rinde su organizacién.

Desde entonces han desarrollado
una excelente clientela. Esto y el
continuo aumento de sus ventas
prueban lo que un distribuidor ac-
tivo puede hacer con los populares
Silverlowns Goodrich.

Permitanos mostrarle cémo
los neumaticos, tubos y acceso-
rios Goodrich pueden represen-
tar grandes ganancias para su
organizacion. Escribanos sen-
cillamente una carta solicitando
informes sobre el Plan de Distri-
buidores Goodrich. Dirijase a
la International B. F. Goodrich
Corp., Akron, Ohio, E. U. A.

Silvertowns

EL FAMOSO neumaético Silvertown

Goodrich tun popular en la Argen-

tina como en todas parles del
mundo.

El Automoévil Americano





