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L o s  M a r c a d o r e s  d e  C ir c u la c ió n

T H O M P S O N

e s íá n  y a  lis to s  p a r a  la  e x p o r t a c ió n

Modernos y más económ icos que la pintura, los marcadores 
de circulación Thom pson han sido ya cordialmente aceptados 
por importantes ciudades de los Estados Unidos. Se ofrecen 
ahora a las municipalidades en el extranjero que se interesen 
en este medio tan efectivo para marcar y  definir áreas de 
tráfico, intersecciones de calles y  pasillos de transeúntes, en 
beneficio de la m ayor seguridad pública.

Los marcadores de circulación Thom pson se forjan  de una 
aleación inoxidable de firmeza extraordinaria. Su permanen- 
te brillo y gran visibilidad aumentan la belleza de las vías 
públicas. Pueden instalarse en pavimentos viejos o nuevos, 
en toda clase de superficie de camino— de asfalto, de ladrillo, 
de horm igón o de adoquines— y duran tanto com o el mismo 
pavimento. Se están introduciendo al com ercio de exporta­
ción en una época en que la construcción y la conservación 
de carreteras se hallan a un alto nivel de actividad en casi 
todos los países del mundo.

Los pedidos de exportación de estos marcadores reciben la 
misma atención preferente que damos a los pedidos de piezas 
Thompson para automóviles— gracias a nuestro propio de­
partamento de exportación. Para inform ación com pleta sobre 
los Marcadores de Circulación Thom pson, comuniqúese con 
el representante de los Productos Thom pson más próxim o a 
su localidad. Véase la nómina de abajo.

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED
O ficina s p r in cip a les!  C leveland, O h io , E . U . A.

F ábricas!  CLE VELAN D  y  D E T R O IT  
D irección  te leg rá fica ; “ T hom pro-C Ieyeland”

Folletos ftbompson
VALV U LAS Y  GUIAS, PERNOS Y  BUJES, EM BOLOS DE H IE RR O  FU NDIDO, 
EM BOLOS CON  REFUERZO IN V A R , EM BOLOS LYNITE, PA SADO RES DE EMBO- 
LO S, M AN IVELAS DE ARRANQUE, GATO S MANUALES, TENSORES EXCENTRI­

COS, GEM ELOS TRYON.

REPRESEIVT ANTES
ARGEN TIN A Y 

URUGUAY 
VID L. SmlxK Inc., 
4 4 3  L u lz Sacnz Peña 

4 4 7
BuenoH Airea, Argentina

BR A SIL 
B . R . Rand,

R úa S. P ed ro  14. 
R io  de Janeiro, Brasil

CHILE 
P, C. L , Y oung, 

1 2 3  A venida de loe 
Cu6 taños,

V iñ a  del Mar, Chile

CUBA 
G onzález D el Real 

A partado 1 29 6  
H abana, Cuba

REPU BLICA D O ­
M INICANA 

Santo D om ingo 
M otors Co.,

Sonto D om in go , R . D.

Mr. J. E. Eslroda, 
A p artado 6 7 6  

M éxico  D. P . M éxico

C O LO M B IA  Y  
GUATEM ALA

U ltram ares C orp ., 
3 2  D eaver St., 

N uevo Y ork , N. Y. 
E. U , A,

PERU
A lfre d  Paltiser,

C orreo  ISO,
L im a, Perú

José L<»ni!Z Zucras, 
2 5 6  M ontaner, 

B orcclon ii

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Q ane b en efic ios  mayores  
y más rápidos con

CHAMPIONS tipo “ C ”

^T^ARA el automovilista, las Bujías Champion tipo C 
significan una chispa limpia y grande, bajo cualesquiera 

condiciones, que aumenta la potencia y proporciona mayor 
suavidad y aceleración. Las nuevas y  mejoradas Bujías 
Champion mejoran el funcionamiento de cualquier 
motor.

Para el comerciante, las Bujías Champion tipo C ofrecen 
la combinación ideal de ventas:

1. U na demanda mundial— que se han granjeado 
por su funcionamiento superior y seguro.

2. U na inversión mínima en existencias. Las 
Bujías Champion tipo "C ”  se fabrican en 3 
tamaños solamente que sirven para la mayoría 
de automóviles y camiones. Esto, a su vez, 
significa—

3. Ventas más rápidas y beneficios continuos 
para el comerciante emprendedor.

Aproveche las ventajas que le brinda la aceptación universal 
de las Bujías Champion— mantenga siempre a mano una 
buena existencia de Champions. La demanda de que gozan 
le reportará utilidades más rápidas.

CHAM PION  SPARK PLUG COM PANY, TOLEDO, O H IO , E. U. A.
D irección  cablegráfíca, "C ham pion”  T oled o

C ham pio n
Bujías de Encendido

Diciembre, 1931
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A N C L A J E

jE iL  m iem bro más pequeño de esa distinguida familia 
de piezas llamada Propulsión Bendix es la diminuta 
arandela de seguridad. Cuando la grapa, resorte y 
tom illos están instalados, dos de estas pequeñas arande­
las sirven para asegurar su posición fija.

A  causa de que estas pequeñas arandelas de seguridad 
hacen bien su trabajo año tras año, la seguridad de la 
propulsión Bendix es de carácter permanente.

D os razones muy poderosas justifican el em pleo de 
legítimas piezas Bendix en los trabajos de reparación de 
estos acoplamientos: con  ellas se garantiza el tradicional 
funcionamiento irreprochable de la propulsión Bendix, 
y con  ellas se aseguran buenas ganancias.

E C L IP S E  M A C H IN E  C O M P A N Y , Limited 
W alkerville, Ontario, Cañada 

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation)

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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uevo
ANILLO DE EMBOLO 

HI-UNIT PRESSURE

R I N G

de McQUAY-NORRIS
Sin ningún aumento de precio

Este nuevo anillo de émbolo hace que el surtido de anillos 

de regulación de aceite de M c Q u a y -N o rr is  sea el más 

c o m p le to  d e l m e rc a d o — y  se n e ce s ita  el c o m p le to  

surtido M c Q u a y -N o rr is  para satisfacer todos los requisitos

de la industria

Ningún otro anillo ofrece estas ventajas exclusivas—

H ie rro  e léctrico Un iones escalonadas Envoltura en cellophane 

Ranura Superoyl para e l arrastre  y  d istribución  del aceite 

M a yo r  duración  estructura l y m ayor tensión

C A D A  U N O  V A  EN VU ELTO  EN BR ILLAN TE  ENVASE DE PAPEL DE CELLO PH AN E

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



¡Revolución en el Valor de Camiones 
_  y en î us Ganancias!

¡P ien se  en  lo  q u e  s ign ifica  ven der u n  ca m ió n  d e  la  ca lid ad  R eo, q u e  lleva 
e l n o m b re  R eo , en  la  caLegoría d e  los ca m io n e s  m ás b a ra tos !

Para cada persona que invierta su dinero, su tiem po o  am bos en  el 
negocio del autom ovilism o, el nuevo cam ión  de  1^2 tonelada R eo  Speed  
W agón  constituye la  m ayor novedad del día. ,

Técn icam ente hecho para revolucionar la  avaluación , de los cam iones, 
este pasm oso vehículo causa asim ism o una verdadera revolución  en  la 
perspectiva de las ganancias del presente.

H aciendo a un  lado todas las previas lim itaciones de trabajo , en  la 
clasificación del precio m ás b a jo  cum ple p o r  com pleto  con  cuantos 
requisitos se le  exigen para acarreo general, en  m u ltitu d  de industrias.

Se construye para que trabaje m ás y dure m ás que otros cam iones que 
cuestan cientos de dólars m ás y, n o  obstante, por su precio pone a 
las agencias R eo en  posición  de  com petir ventajosam ente en  los m erca­
dos m ás activam ente disputados.

E l Nuevo 
Cfamión de
IV2 T o n e la d a

¡A l  com parar la calidad, tamaño, capacidad de carga útil y  caracterís­
ticas técnicas se cerciora uno de que este nuevo Speed W agón es el 
cam ión de 1 ^  tonelada que se vende al precio  más bajo det mundo!

REO M O T O R  C A R  C O M P A N Y ,  L A N S I N G ,  M I C H I G A N ,  E. U. A.
D irecc ió n  C ab legra fíen  1 “ REOCO”

R Í O

SP E ED  WAGON

^xtnX ’ grandey ex tra -res is ten te f ex tra  •poten te, con  
seg u ro  co s to  m e n o r  p o r  k iló m etro  d e  u tiliza ción

M otar de 4cilÍQ<lro8 5  cojinetes. M otor de 6  cü indroe—7  cojinetes.
C ilindros d e  h ierro  oleado c o n  c ro m o  y  n íquel. Cilindrada® ex tro ' 
grande®. L u bricación  a  presión  forzada» Bastidor fuertemente 
acanalado—do 1 7 ,7 8  cm . d o  profundidad . Cajo de 4  velocidades. 
P o e o te  posterior com pletam ente flotante. Rueda® do rayos de acero 
Spoksteei. Freno® in lem o-bidráulico® .

D o s  buen a®  d is ta n c ia s  e n t r e  eje® .
M ayor eapacidad*dc*caiga tras la  ca®eta.

Diciembre, 1931

Ayuntamiento de Madrid



Escriba su propio contrato

C o m o  es natural, usted no  qu ie re  que  se  le fíjen cuotas im posib les; 

no d e se a  n inguna  restricción ni intervención en su criterio. » »

La H U P M O B IL E  ¡a m á s  h a  hecho  u n a  so la  im posic ión  a  sus  
a g e n te s  en lo s 23  a ñ o s  q u e  lle v a  d e  fu n d a d a !  » »

S ó lo  usted es el m ejor juez sob re  los cond ic iones d e  su m ercado, y  sa b e  

m ejor q ue  nad ie  cuántos autom óvile s p o d rá  ve n d e r en su territorio.

H U P M O B IL E  h a  se g u id o  este  s iste m a  d u ra n te  2 3  a ñ o s !

Usted qu ie re  autom óvile s d e  una  exce lencia  m ecánica d u ra d e ra —  

coches que  realcen su prestig io  com o agen te  d e  confíonzo. » »

H U P M O B IL E  no h a  hecho  un a u to m ó v il in fe r io r  en  23  
añ os/ y  ja m a s  lo  h a rá . » » » » » »

N o  es extraño, pues, que  tantos agen te s ve rdade ram e n te  b ueno s 

continúen con la m arca  Hupm ob ile . » » » » »

HUPP M OTOR CAR CO RPO RATIO N  » » DETROIT, M ICH IG AN
Dirección cab le g rá fica : "H U P P " ,  DETROIT

H u p m o b i  le
S E I S  Y  O C H O  C I L I N D R O S  C O N

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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UN NEGOCIO COMPLETO para AGENTES de  NEUMATICOS

Neumáticos— Camaras de Aíre— Acumuladores— Llantas Metálicas— Forro de Freno— Bujías— Accesorios

Diciembre, 1931

Ayuntamiento de Madrid



W illys es Sinónimo de Mayores 
Ganancias para los Agentes

Durante veinticuatro años la Willys-Overland ha sido 
prístina en introducir mejoras mecánicas que repre­
sentan funcionamiento y econom ía sin rival. Todo 
progreso sobresaliente en los automóviles ha encon­
trado a los Willys-Overland entre los principales.

Los records recientes de velocidad en el P icó Pikes y 
en California, E. U. A., México, Dinamarca, Argentina, 
Establecimientos del Estrecho, Nueva Zelanda y otros 
países, comprueban que los automóviles Willys-Over­
land rinden un funcionamiento altamente satisfactorio 
en todas las regiones y climas.

La Compañía Willys-Overland ha demostrado clara­
mente su propiedad para construir automóviles de 
funcionamiento superior a precios de competencia. 
Jamás estuvieron nuestros representantes m ejor per­
trechados para sus campañas de venta.

La Willys-Overland espera con certidumbre un fu­
turo próspero puesto que puede proveer a sus repre­
sentantes con productos de calidad a precios modera­
dos. La demanda mundial por transportación veloz, 
cóm oda y económ ica significará ganancias pingües 
para los comerciantes en Willys-Overland.

W IL 1 .Y S  E X P O R T  C O R P O R A T IO N  
TOLEDO, onio, E . IT. A .

D ir e c c ió n  Cab¿«gró/Tca.' ‘̂ W ILLYSEXGO**

A U T O M O V I L E S F I N O S

W I L L V S -O V E R L A N D  C R O S S L E Y , LTD . 
STO CK PO RT, INGLATERDA

D ir e c c ió n  C a h lc g ró f ic a : **FLYlN G ’ % M A N C H E STB R

W I L L Y S - O V E R L A N D

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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M
Véndales Servicio

lUCHOS de los automóviles 
en actual circulación por las calles y  cami­
nos necesitan inmediato servicio y  repara­
ción. Algunos de ellos no son seguros. Un 
buen número constituye un verdadero pe­
ligro. Una buena parte del total ha 
durado más allá del límite de su utilidad 
y por esta razón debe quitarse de la circu­
lación pública, a la cual representa una 
amenza. El continuo servicio exento de 
adecuada conservación mecánica ha impu­
esto serios trastornos e irregularidades 
sobre la mayor parte de los automóviles, 
camiones y  ómnibus que circulan por las 
vías urbanas y  del campo.

La esperanza más inmediata de un re­
surgimiento en el negocio de automóviles 
se presenta en la posibilidad de que todos 
estos vehículos en mal estado vayan a re- 
habitarse en los talleres y  estaciones de 
servicio, a donde debieron de haber ido 
hace tiempo. La reparación de automó­
viles promete, en efecto, una actividad 
extraordinaria tan pronto como el negocio 
se rehabilite a un estado más o menos 
normal.

rSTE es el trabajo más inme­
diato que se presenta en estos momentos 
al negocio de automóviles durante 1932. 
No hay otra ramificación del negocio que 
ofrezca mejores espectativas que la repa­
ración de automóviles durante estos días 
de lento resurgimiento económico. Para 
acelerar el regreso de estas clases de tra­
bajos al taller, recomendamos lo siguiente:

(1) Organícense concursos de seguri­
dad. Estos concursos pueden emprenderse 
en forma individual o en forma oficial. 
Instale su equipo para ensayer frenos, rec­
tificar los faroles delanteros, verificar el 
estado mecánico del mecanismo de direc­
ción y de otros importantes órganos del 
vehículo. En ciertos lugares se podrá 
obtener sanción oficial para desarrollar 
públicamente estos concursos, lo que les

impartirá un adicional valor propagan­
dista. Semejantes concursos han dado ex­
celentes resultados en numerosas ciudades, 
en beneficio de los talleres locales.

(2) Auméntense las actividades de 
propaganda, tanto los anuncios en diarios 
y  revistas, como los anuncios directos por 
correo. Invítese al propietario de auto­
móvil a que somete su vehículo a experta 
inspección. Hágase intenso uso del telé­
fono para llamar a los propietarios a que 
arreglen sus automóviles.

(3) Actívese lo más que sé pueda el 
trabajo de los vendedores. Que éstos sal­
gan a visitar a los propietarios para in­
ducirlos a que compongan sus vehículos a 
la mayor brevedad posible.

S 'EM EJANTES esfuerzos, de­
sarrollados con energía, han de traer 
abundante trabajo a todos los talleres lo­
cales. Han también de poner en manos de 
los vendedores de automóviles y  camiones 
un buen número de nombres de posibles 
interesados. en comprar vehículos nuevos. 
Permitirán también al comerciante de au­
tomóviles el averiguar qué personas han 
de comprar ciertas clases de automóviles, 
dados su posición social y  recursos finan­
cieros. Con esta información tan valiosa 
en manos de los comerciantes, los nuevos 
modelos de 1932, al momento de su llegada, 
contarán ya con un mercado bien cultivado 
para su pronta aceptación.

Nadie.puede negar que actualmente hay 
railes y  miles de automóviles que necesitan 
extensas reparaciones. El negocio de los 
talleres está, por lo tanto, destinado a ex­
perimentar una actividad sorprendente 
durante los primeros meses de 1932. Y  este 
gran negocio es, en realidad, úno que para 
sus alcances mayores o menores, depende 
ahora ,. más que nunca, de la actividad 
propagandista de los comerciantes y  ta­
lleres en cada localidad.

Ayuntamiento de Madrid



Lo s Fa brícantes de Autom óviles Están

SE están trazando las líneas 
para la batalla de competen­
cia que se prepara en la lucha 

mundial de venta de automóviles 
durante 1932. Con las exposiciones 
de París y Londres, que se celebra­
ron el mes de octubre, ya son cono­
cidos los vehículos a m otor que 
ofrecerá el continente europeo e 
Inglaterra. Pero, las ofertas norte­
americanas para 1932 no se han 
descubierto todavía— no se mostra­
rán al público los nuevos modelos 
de los fabricantes de los Estados 
Unidos, sino hasta que la Exposi­
ción de Autom óviles en Nueva York 
abra sus puertas a  principios del 
próxim o mes de enero.

Los fabricantes europeos se han 
presentado prim ero en el campo

10

¿Q u ién  obtendrá los negocios de 1932?

com ercial con sus nuevos modelos 
de 1932. Debido a la temprana 
fecha de la exposición francesa y 
la británica, los programas de estos 
fabricantes deben hacerse conocer 
con unos tres meses de anticipación 
a los norteamericanos, los que, como 
quiera que su gran exposición 
siempre se celebra en enero, tienen 
que esperar para presentar su 
anuncio más tarde.

Como una docena o más de fabri­
cantes norteamericanos, algunos de 
los cuales han construido previa­
mente vehículos de precio elevado, 
al parecer se presentarán el próxi­
mo año como contendientes en el 
caippo de precios bajos. La Gran 
Bretaña tiene tres o cuatro conten­
dientes en esta carrera. Francia

cuenta por lo menos con tres de 
ellos, o quizás cuatro. En Alema­
nia, una com binación m anufactu­
rera pretende la venta mundial de 
su automóvil. Italia, con su enorme 
organización que por varios años 
ha sido un factor en las ventas de' 
mundo, completa la lista. No cabe 
duda de que el negocio de vehículos 
a motor representa un valioso pre­
mio que será concedido sólo a aque­
llos fabricantes cuyos nuevos pro­
ductos se acomoden m ejor a las ne­
cesidades del mundo.

Examinemos brevemente las o fer­
tas de los fabricantes europeos tal 
como se presentaron en París y 
Londres. La británica debe enume­
rarse primero, porque quizás la 
Gran Bretaña ha ido por mucho
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tiempo a la vanguardia en la manu­
factura de tipos de automóviles 
pequeños y  de baja potencia, los 
cuales, sin descrédito para ellos, se 
clasiñcan m ejor como “vehículos en 
miniatura” , y, también, porque In­
glaterra al suspender los pagos en 
oro y  perm itir que la esterlina 
busque un nuevo y  bajo nivel de 
cambio, ha colocado en manos de 
sus fabricantes un arma poderosa 
para la reducción de precios.

Los fabiúcantes principales de la 
Gran Bretaña son, desde luego, Aus- 
tin y  Morris. Am bos construyen 
automóviles del tipo pequeño; el 
prim ero tiene un modelo con una 
distancia entre los e jes de 81 pul­
gadas, y  una potencia de ocho caba­
llos ; y  el último posee un modelo 
de siete caballos de fuerza con  una 
distancia entre ios ejes de 75 pul­
gadas. Ambas compañías se aproxi­
man a 1932 en posición excelente. 
Los últimos inform es recibidos de 
Londres indican que Austin se 
aproximará a un total de 38.000 
automóviles este año, comparado 
con  40.000 en 1930 y unos 39.000 en 
1929, un record muy notable. En 
los anuncios de Austin en Ingla­
terra se manifiesta que el año fiscal, 
que terminó en ju lio  de 1931, fué un 
buen año de negocios, y  que las 
ventas en el “m ercado dom éstico”  
han aumentado un 26 por ciento. 
Se propuso un dividendo de 100 por 
ciento para sus acciones coi'rientes 
y  20 por ciento para las acciones 
corrientes preferidas. Austin ha 
conservado, desde luego, su capital 
activo, el cual asciende aproxima­
damente a cinco millones y  medio 
de libras esterlinas. Se presentará 
en 1932 con un surtido que, como 
manifiesta una autoridad de la in­
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dustria, “ al no necesitar alteracio­
nes mecánicas, permanece inaltera­
do, pero con precios reducidos.”  En 
la variedad Austin se comprenden 
cinco modelos, dos con m otor de 
cuatro cilindros y  tres equipados 
con m otor de seis cilindros, los pri­
meros con una potencia de 7,8 caba­
llos y  los segundos de 23,5 caballos 
de fuerza.

Mo r r i s  es el fabricante más im­
portante de la Gran Bretaña, el 

que manufactura aproximadamente el 
40 por ciento de la producción de 
Inglaterra, con 90.000 automóviles 
el año pasado y  un cálculo de 85.000 
en 1931. No se tienen disponibles 
los últimos infoiunes financieros de 
la Morris, pero las cifras que han 
podido obtenerse ponen de mani­
fiesto que esta compañía cuenta con 
un capital de 5.350.000 libras ester­
linas, reservas por valor de 2.000.- 
000 de libras esterlinas y  1.303.308 
libras esterlinas de ganancias en 
1930, con la declaración de un divi­
dendo de 10 por ciento. Todos los 
automóviles Morris han sido con­
siderablemente cambiados para 
1932 y los precios grandemente re­
ducidos. El surtido completo de la 
Morris consta también de cinco mo­
delos, dos provistos de m otor de 
cuatro cilindros y  tres con motor 
de seis cilindros, con una variación 
de 8 a 17,7 caballos de fuerza.

Otros surtidos de automóviles 
británicos con modelos de precio 
bajo son Hillraan, Jowett, Rover, 
Singer, Standard, Triumph y W olse- 
ley. La Rover inicia este año la 
introducción de un pequeño auto­
móvil con m otor de dos cilindros y 
siete caballos de fuerza, el automó­
vil de precio más bajo que se conoce

EN 1932

en Londres, en el cual el motor de 
enfriamiento por aire está instalado 
en el compartimiento trasero.

Citroen y Renault son las dos 
compañías que compiten en el mer­
cado francés y  cuyos automóviles 
se dedicarán a buscar la venta in­
ternacional. Citroen tendrá este 
año tres modelos, dos con m otor de 
cuatro cilindros y uno de seis cilin­
dros. Citroen fué al salón de París 
con sólo dos de éstos, el de seis 
cilindros y  el bien conocido Gran 
D oce; este último, aun cuando con 
algunos cambios, es básicamente el 
mismo automóvil de cuatro cilin­
dros (de 110 pulgadas de distancia 
entre los e jes). Sin embargo, los 
agentes de la compañía, según se 
dice, pidieron un vehículo de precio 
más bajo para hacer frente a la 
competencia. Los ingenieros de la 
Citroen se reunieron en conferencia 
inmediatamente y  el resultado fué 
el proyecto y construcción de un 
nuevo automóvil de cuatro cilin­
dros, algo más pequeño, con 8 caba­
llos de fuerza, el que se presentó 
en la exposición cinco días después 
de haber sido pedido por los agen­
tes. Se inform a que su precio en 
francos es equivalente a 876 
dólares. M. André Citroen, bajo 
cuya dirección se desenvolvieron las 
grandes fábricas Citroen, anunció 
que el nuevo vehículo será produ­
cido a razón de 80 por día. Se 
inform a que la Citroen construyó
84.000 automóviles durante el año 
fiscal 1929-1930, comparado con 
aproximadamente 86.000 que se fa ­
bricaron durante el año fiscal an­
terior. La ganancia del último año 
fiscal, según los inform es que se 
tienen disponibles, fué en exceso de 
ciento cincuenta y  cinco millones 
de francos, de los cuales se pagaron 
unos treinta y  dos m illones en divi­
dendos. Recientemente se eliminó 
de la junta de directores la casa 
de París, Lazare Fréres, la que
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previamente había financiado los 
negocios de la Citroen.

Renault es el segundo de los pro­
ductores de Francia, una antigua 
compañía en el campo de la indus­
tria automotriz. No se tienen dis­
ponibles detalles financieros respec­
to a esta organización, toda vez que 
aproximadamente un 95 por ciento 
de las acciones están en manos de 
Louis Renault y  no 'se hacen públi­
cas las cifras de la compañía. La 
Renault exhibió un nuevo automó­
vil de cuatro cilindros de 7 caballos 
de fuerza, con un precio alrededor 
de 796 dólares. La Renault, así 
como la Citroen, cuenta con dos 
modelos de cuatro cilindros y uno 
de seis; los dos mayores tienen una 
distancia entre los e jes de 104 y 
104y2 pulgadas y  una potencia de 
10,8 y 12,5 caballos.

Ot r o s  fabricantes franceses en la 
categoria de precio bajo son 

Peugeot, Donnet y Mathis. Peugeot 
posee un modelo de diez caballos de 
fuerza, con una distancia entre los 
ejes de 97 pulgadas, el cual se o fre­
ce a unos 740 dólares. Donnet ha 
iniciado este año la introducción de 
un vehículo con m otor de dos tiem­
pos, y  Mathis construye un modelo 
con 94 pulgadas de distancia entre 
los ejes y una potencia de 8,9 caba­
llos.

Si se consideran las ofertas ale­
manas, la marca más sobresaliente 
es Opel, la cual, con su fábrica  en 
Russelheim, tiene un 76 por ciento 
de acciones de su capital en poder 
de la General Motors, la compra de 
las cuales creó tanto interés en 
1929. La fábrica  Opel, bajo la di­
rección de los ingenieros de la 
General Motors, ha sido recons­
truida en gran parte, com o base 
desde la cual poder hacerse cargo 
de las actividades de venta en 
Europa. Ultimamente se han anun­
ciado dos nuevos modelos produci­
dos bajo el escudo de la General Mo­
tors, los cuales, según se dice, se 
ofrecerán a la venta en todos los 
países donde este tipo de automó­
vil tiene demanda. El primero es 
de cuatro cilindros, 90 pulgadas de 
distancia entre los ejes, un cilindra­
da de 1,2 litro, y  un precio por el 
modelo más bajo de casi 552 dólares. 
El vehículo mayor de 100 pulgadas 
de distancia entre los ejes, está 
equipado con un m otor de seis cilin­
dros de una cilindrada de 1,8 litros. 
Su precio, según se inform a, es 
aproximadamente de 746 dólares. 
E l último inform e financiero com­
prende 1930, ese año en que las 
fábricas Opel sufrieron una pérdi­
da de más o menos $3.000.000, la 
que se atribuye a su programa de
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reorganización de producción, en el 
cual se incluía el retiro de una gran 
parte de la vieja maquinaria.

Fiat continúa fabricando su bien 
conocido modelo 514 com o el vehí­
culo para la campaña de 1932. Este 
automóvil con un motor de cuatro 
cilindros tiene una distancia entre 
los ejes de 100 pulgadas y  una po­
tencia de 11,0 caballos. El modelo 
Fiat mayor, el No. 522, es de motor 
de seis cilindros con 19,3 caballos 
de fuerza y  una distancia entre los 
ejes de 109 pulgadas. El último mo­
delo posee una potencia m ayor que 
cualquier otro automóvil europeo 
que pueda ser clasificado en la cate­
goría de precio bajo.

La  Fiat representa, desde luego, una 
de las fábricas industriales más 

importantes de toda Italia, y  su 
desarrollo ha sido notable. Fué 
fundada en Turin el año 1899 con 
muy poco capital, y  desde aquel en­
tonces ha venido a constituirse en 
una gran organización m anufac­
turera, que emplea miles de traba­
jadores, la cual comprende muchos

departamentos y amplias activida­
des de ventas. No se tienen dis­
ponibles detalles de su reciente hivS- 
toria financiera.

Contra estos com petidores euro­
peos ¿ cuál es la perspectiva de 
Norteamérica, después de dos años 
de crisis y  reducción de ventas? 
Las fábricas norteamericanas tales 
como Ford, General Motors, Hud- 
son-Essex, W illys, Chrysler, Stude- 
baker, Nash, Graham-Paige y  otras, 
van hacia el nuevo año con  grandes 
recursos, fábricas modernas, ex­
celentes departamentos de ingenie­
ría y  buenas reservas en efectivo. 
Apoyadas por e l enorme mercado 
doméstico de los Estados Unidos, 
todas estas compañías pueden 
poner en práctica cualquiera de los 
programas que tengan preparados. 
En realidad, la mayor parte de estas 
compañías han pasado por 1930 y 
1931 en excelentes condiciones 
financieras, muchas de ellas han 
igualado o excedido sus requisitos 
normales de dividendos. Tanto se 
ha dicho y hablado de la disrainu- 

{Contínüa en la página 38)
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C a m i o n e s  para Sat i s facer  

Cada Requisito VOCACIONAL

I  o s  fabricantes de camiones de hoy día se dedican 
I no sólo a la construcción de chasis cuyas capaci- 
L v  dades varían de tres cuartos de tonelada a diez 
toneladas, comprendiendo modelos livianos para el 
rápido servicio de i-eparto y  tipos grandes para traba­
jos pesados, sino también a la fabricación de equipos 
especiales para toda clase de transporte. Por “equipos 
especiales”  debe entenderse camiones que se dedican a 
ciertas labores que no tienen relación directa con el 
.servicio de transporte o acarreo.

Entre los “ equipos especiales”  se hallan dos grupos, 
principales: el uno comprende los camiones de grúa, 
los de bombas, los de servicio público y  los ómnibus, y 
e l otro abarca los aparatos para apagar incendios, 
grupos para barrer y limpiar calles, clavadores de pos­
tes, ómnibus de lujo de imperial, coches de com edor y 
coches salones de servicio interurbano.

Pasamos a explicar brevemente los equipos especíales 
com prendidos en el prim er grupo.

Fotografía  No. 1— En camiones de grúa hemos reali­
zado' algunas instalaciones muy interesantes. Mostra­
mos aquí un modelo provisto de grúa y  torno, que fué 
dedicado exclusivamente a la instalación de grifos  de 
agua en las veredas de las calles. La capacidad del 
mismo camión era sólo de una tonelada y  en este últi­
mo se cargaban dos grifos. Como para la instalación 
de cada grifo  se consumían de cuatro a cinco horas, el 
camión, al salir del garaje municipal en la mañana, con 
sus dos grifos, llevaba trabajo suficiente para man­
tenerse ocupado todo e l día. E l extremo trasero del 
camión se apoyaba sobre gatos hidráulicos o mecánicos 
para dar mayor soporte a la grúa mientras ésta levan­
taba el gr ifo  viejo de su base de hormigón. El torno, 
en tiro recto, podía levantar hasta 5.000 libras, lo que 
era suficiente para todos los requisitos corrientes del 
trabajo.

Fotografía No. 2— Ultimamente se ha desarrollado 
mucho la construcción y  uso de tubería de hormigón 
para alcantarillado. Estos tubos llevan refuerzo de 
acero. E l peso de estos tubos es de una tonelada y 
media a cuatrO'toneladas. Pueden cargai-se con fa c ili­
dad en un punto construido a propósito, pero su des­
carga, en e l lugar donde han de emplearse, ofrecía, 
hasta hace poco, un serio problema. Gran parte de es­
tos pesados tubos se rompían al dejarlos i'odar del 
camión al suelo, y se vió que un torno instalado en el 
extremo trasero del camión ocupaba demasiado espacio 
e impedía la distribución uniforme de la carga sobre e!

vehículo. El problema se resolvió instalando un torno 
en posición bien baja sobre el bastidor, con sólo el tam­
bor arriba del piso. El tambor quedó así colocado entre 
la garita y  la curva del tubo, y la instalación completa 
satisfizo ios requisitos del contratista.

Preparado p or  C. C. Bowvian, G erente de V entas, Standard  
M otor Truck Co., D etroit.
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Fotografía No. S— Bajo la clasificación de “ trabajos 
públicos”  se presenta un campo muy vasto para el 
desarrollo de equipos especiales para ahorrar tiempo, 
trabajo y dinero. Estudíese esta interesante instala­
ción, por ejem plo: se presentó la necesidad de instalar 
lámparas nuevas y de gran fuerza lumínica en avenida, 
que había de ser la m ejor alumbrada de toda la comar­
ca. Las autoridades municipales anunciaron la fecha 
de la inauguración del nuevo sistema de alumbrado. 
No se tardó en comprender que por causa del tráfico 
diario y estacionamiento de vehículos en la avenida, el 
trabajo no podía terminarse dentro del plazo fijado. 
Se procedió entonces a la construcción de un camión 
de torre, para sobreponerse a las dificultades. La 
parte de la torre aprovechó el sistema hidráulico, que 
ordinariamente se utiliza para el trabajo de vuelco, 
para su propio funcionamiento. Para permitir que la 
altura de la torre se acondicionara a la altura de las 
puertas de garajes, ella se dividió en tres secciones. 
La posición baja de la torre, del piso del camión a la 
primera división, fué de 11 pies 6 pulgada de altura. 
La posición superior máxima, desde el suelo hasta el 
tope de arriba, fué de 26 pies. La fuerza de levanta­
miento obtenida fué de más de do.s toneladas. A l ex ­
tremo de la tercera sección, o sección superior máxima, 
se construyó una plataform a adecuada de 9 pies por 4 
pulgadas, de madera reforzada de acero y barandal

doble abisagrado. Con este equipo, se pudo trabajar de 
día y  de noche. Durante el día, la platafonna podía 
colocarse arriba del techo de los automóviles estacio­
nados en la avenida. E l resultado fu é  que la reinstala­
ción de las lámparas se llevó a cabo sin la menor difi­
cultad y dentro del plazo fijado para la terminación del 
trabajo.

Este equipo especial de camión de servicio sirvió de 
ejemplo para otro con torre de dos secciones, que fué 
dedicado exclusivamente a trabajos similares.

Fotografía  No. 5— Un tipo especial de ómnibus para 
el transporte de niños deshabilitados de sus casas a la 
escuela pública, propiedad de una municipalidad. Tiene 
cabida para 28 niños. Los asientos son bien bajos para 
su m ayor conveniencia y comodidad. La carrocería de 
este ómnibus tiene todos los medios de seguridad 
imaginables. Está montada sobre un chasis grande y 
pesado, con  bajo centro de gravedad, para dar el mayor 
grado de protección posible en caso de accidente.

Fotografía No. 7— Los camiones para servicio de 
demolición son muy útiles. Desde hace años existen 
en el m ercado equipos de esta clase con cable de 2500 
pies de longitud. El cuerpo de bombei-os de una ciudad 
norteamericana necesitó un equipo similar pero de 
mayor fuerza y capacidad, con m otor poderoso, para
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desarrollar velocidad de cuarenta a cuarenta y cinco 
millas por hora, y  finalmente provisto de todo lo necesa­
rio para derribar paredes, pisos y  estructuras superio­
res de casas o edificios quemados. Había necesidad de 
un camión de bajo centro de gravedad, con un torno de
15.000 libras de tiro. Se construyó semejante camión 
y  resultó excelente en la  práctica. Para los trabajos 
ordinarios se emplea una cadena que puede tirar hasta 
cinco toneladas. Para los trabajos de más de diez mil 
libras se utiliza un cable. El camión se distingue tam­
bién por una gran desmultiplicación de engranajes, y 
por esta razón se ha empleado con frecuencia para 
sacar automóviles de bombas de incendio que han que­
dado atascados en el barro, etc. Este camión especial 
lleva 1200 pies de cable. Hasta la fecha, ha respondido 
perfectamente a todos los trabajos a que ha sido some­
tido.

Fotografía No. 8— Debido a la gran cantidad de tra­
bajo de reconstrucción de caminos y  construcción de 
nuevas carreteras, los ingenieros municipales tuvieron 
que resolver el problema de contar con un camión ade­
cuado al transporte de cuadrillas de inspectores, mate­
riales e instrumentos, a los varios puntos de la ciudad
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donde se desarrollaban los trabajos de vialidad. Final­
mente se perfeccionó un modelo que incluye un com­
partimiento para llevar los instrumentos debidamente 
protegidos contra los choques y  vibraciones de la 
marcha, anaqueles para implementos de diversos ta­
maños, sostenes o soportes para postes, etc. A l respaldo 
del asiento del conductor se form ó una sección para 
llevar seis personas cómodamente sentadas. En esta 
sección se llevan un depósito de agua potable, escri­
torios, estante para planos y  otros utensilios que necesi­
tan los ingenieros.

Fotografía No. 10— E l Departamento de Pesos y Medi­
das de una gran municipalidad nos encargó la cons­
trucción de un camión especial de 3V2 toneladas pro­
visto de una superestructura para acomodar una grúa 
móvil para m anejar pesas de 1000 libras cada una, des­
tinada a la com probación de balanzas de carbón. Estas 
pesas se manejan de una manera muy fácil y son muy 
exactas. Las pesas grandes se bajan y levantan di­
rectamente con la grúa, y las pequeñas, de dos a diez 
libras, se manejan a mano.

Fotografía No. 11— Los tornos con fuerza para 10.000 
libras en tiro recto, pueden adquirir mayor capacidad 
por medio de aparejos o mediante tomadores de fuerza 
de dos velocidades unidos al cambio de marcha del 
motor del camión. Estos equipos se emplean particu­
larmente para m over casas.

Una firma dedicada a mudanzas emplea un camión 
provisto de grúa especial para izar y bajar cajas fu er­
tes en edificios de oficinas. Este equipo especial la 
habilita para la fácil y  segura transferencia de cajas 
fuertes de una oficina a otra. Le ha procurado un 
negocio sumamente lucrativo.

Los tornos de 5.000 libras son muy necesarios en el 
negocio de plantío. Para este trabajo se emplean ca­
miones con neumáticos dobles, los cuales penetran en 
lugares de los cuales parece que fuera imposible poder 
después sacarlos. Llegan aquí y desarraigan árboles 
de cuatro a ocho pulgadas de diámetro, para su trans­
plantación a  otros sitios. El mismo cable del torno se 
aprovecha a veces para desatascar el camión.

La Comisión de Alumbrado Público de otra ciudad 
emplea una brigada de camiones provistos de grúas o 
tornos para extraer cables subterráneos. La electró­
lisis causa mucho daño a los cables y  por esta razón 
es necesario reemplazarlos con frecuencia. Las entra­
das al conducto subterráneo de los cables se hallan 
ordinariamente dispuestas a cada dos cuadras. La 
grúa o torno se aprovecha para la extracción del cable 
dañado y  para !a introducción del cable nuevo. Este 
equipo ha dado excelentes resultados en ahorro de 
tiempo y  gastos.

Otras Vistas— Hay muchas otras instalaciones com­
prendidas en la utilización de equipos especiales por 
parte de las municipalidades y  empresas de servicios 
públicos. Entre ellas mencionaremos los camiones de 
remolque de policía, los camiones de señalización, ( fo ­
tografía  No. 9 ), los camiones para cerrar compuertas 
(fotografía  No. 12), etc. En nuestros archivos tenemos 
las especificaciones y  planos para camiones especiales 
para el transporte de caballos pony (fotografía  No. 4), 
para camiones largos especiales para transportar te­
lones, etc., de teatros, para camiones de mudanza de 
600, 800, 1200 y 1500 pies cúbicos de capacidad interior 
(fotogra fía  No. 6 ). También tenemos todos los datos 
necesarios para la construcción de camiones especiales 
para el transporte de frutas, lubricantes y com busti­
bles, lecherías y  otros negocios.
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Los M o t o r e s

Marinos Amovibles

T a n t o  el autobote com o el auto­
m óvil norteamericano aparecieron 
aproximadamente al mismo tiempo, 

hace ya algunos años. Sin embargo, 
la demanda de transporte rápido por 
tierra dió m otivo a que el vehículo a 
m otor se adelantase rápidamente y  ven­
ciese en su carrera a  la embarcación 
marina de referencia, la cual permane­
ció  por muchos años ante la opinión

pública com o “ juguete de millonarios.”  
No obstante, hubo muchas personas de 
medios m oderados que m ostraron su 
gran interés por el nuevo deporte para 
crear un m ercado lucrativo para auto- 
botes de todo tipo. E ste m ercado ha 
ido constantemente creciendo y  el re­
sultado es que el autobote ha seguido en 
muchas características de su desen­
volvimiento la misma marcha del au­

tomóvil, prim ero tropezando en varias 
partes con la misma resistencia de 
venta, pero, con el tiem po, ha conse­
guido ser objeto de aceptación popular 
sim ilar a  la del autom óvil, aun cuan­
do en m enor escale. H oy  hay en uso en 
los Estados Unidos aproximadamente 
1.450.000 embarcaciones a m otor, entre 
las cuales se incluyen botes, cruceros, 
embarcaciones habitación, y  otros 
muchos tipos de botes, y  alrededor de 
un millón de autobotes con m otor ma­
rino portátil de instalación exterior. En. 
sus posibilidades com erciales, en su ha­
bilidad de causar la  viva emoción y  el 
placer de navegar en autobote bajo un

16

Evidencias del generalizado em pleo de m otores am ovibles en todas pa rtes  del mundo. A u stra h a ^ C a m p eon  en  la 
clase “ B "  en  A ustra lia  del sur. Suecia— C arrera de 10 m illas celebrada en  Estocolm o. P olom or^E ste representante  
de la casa Johnson tiene un  establecim iento flotante, gue via ja  a todo lugar donde haya n egocio activo. N icaragua
 Llegada de un  cargam ento de m otores am ovibles para u so  en  el río San  Juan. F ilipinas— Un bote con m otor

am ovible rem olca un buque de vela  de 52 pies de eslora y  14 toneladas.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Por GEORGE W. SUTTON, JR-

una Nueva Adición a sus Negocios
gasto m ódico, y  en el hecho de que con 
los botes provistos de m otor marino 
portátil muchos miles de personas en­
tran en este deporte para luego dedi­
carse a  em barcaciones m ayores, éstos 
autobotes son más im portantes que to­
dos los demás tipos de botes combina­
dos.

A llá  por los prim eros días del auto­
móvil, el alto coste de un vehículo a 
m otor de gasolina era un gran incon­
veniente para su desenvolvimiento co­
mercial, hasta que se ideó el automóvil 
pequeño y  menos costoso, de precio que 
quedó al alcance de todos los bolsillos 
que no podían perm itirse la com pra de 
un modelo más grande. De la misma 
manera, en el desenvolvimiento del au­

tobote, el alto precio de los grandes m o­
delos siempre ha sido un obstáculo para 
la prom oción  de ventas. P or lo tanto, 
el pequeño autobote, con sus variedades, 
ha sido el que ha experim entado m ayor 
número de ventas, y  con frecuencia ha 
constituido un volumen apreciable de 
negocio, superior al de los modelos 
m ayores. E ste es un hecho reconocido 
en todas partes donde se venden auto- 
hotes.

L a im portancia del desarrollo de este 
negocio se debe en gran  parte al auto- 
bote de m otor marino portátil. Bajo 
muchos conceptos, este m otor es el 
m ilagro de la era de los m otores. E l 
representa un grupo electrógeno de 
gran concentración. Construido de

aleaciones metálicas, su peso es suma­
mente liviano con relación a su poten­
cia. Se ha proyectado especialmente 
para facilitar com odidad en m anejo y 
traslado de un punto a  otro. En su 
construcción no solamente se incluye e! 
m otor con todos sus accesorios, sistema 
de encendido, conductos de entrada y 
de escape, etc., sino también el árbol 
propulsor, la  hélice, y  el mecanismo 
de dirección. Puede instalarse en un 
bote en el térm ino de un minuto. En 
otro minuto m ás se encuentra listo para 
arrancar, y  ai final del tercer minuto 
el bote puede encontrarse en marcha.

E stos particulares, junto con el pre­
cio com parativam ente ba jo y  la sen­
cillez de su mecanismo, más la facilidad

-c.’ y r z :  saiAfSisrBE

D ondequiera que hayan vías fluviales, ex isten  oportunidades para los m otores am ovibles. M éxico— Ganador de la 
R egatta  P rogreso  en  Yucatán. Polonia— E l j e f e  de la policía  em plea un  bote con m otor am ovible como cosa 
indispensable. Cuba— Ganador de la carrera  panam ericana, clase "C ”  en  la Habana. Japón— L os v ia jes  en  botes 

con m otor am ovible represen ta  un deporte m uy agradable {en  Osofca),
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con que este m otor puede guardarse en 
casa en vez de dejarlo a  bordo, ha 
hecho que sea el grupo electrógeno más 
popular entre todos los aficionados a la 
navegación en autobote, dondequiera 
que sea que se encuentren éstos. Su 
uso no se lim ita al casco de una sola em­
barcación, todo el tiem po de su dura­
ción, o en una sola tem porada, sino que 
con  frecuencia presta sus servicios a 
una docena de botes distintos y  por 
diferentes rutas acuáticas. Puede 
llevarse cómodamente detrás del auto­
m óvil hasta lagos distantes donde la 
pesca o la caza sea m ejor y  allí ins­
talarse en un antiguo bote de remos 
que fióte en  el la go ; o puede también 
instalarse en un bote del tipo hidro­
plano de carrera y  ponerlo en marcha a 
alta velocidad donde se celebren con­
cursos de carreras de autobotes. Aun 
cuando este m otor m arino portátil se 
presentó com o un modelo de m otor hace 
com o veinte años o más, su desarrollo 
y  popularidad sólo ha tenido lugar du­
rante los últim os siete años.

En  su form a  práctica  actual, apare­
ció en los Estados Unidos en 1909. 

Fué producto del ingenio de Ole Evin- 
rude, quien es hoy uno de los magnates 
de la  industria de esta clase de motores. 
E l prim er m otor del tipo m arino portá­
til poseía un solo cilindro con un diá­
m etro interior de 2%  pulgadas y  una 
carrera  idéntica. Daba 900 revolucio­
nes por minuto y  desarrollaba una 
fu erza  de un caballo y  medio. Con un 
bote de rem os corriente, este motor 
desarrollaba una velocidad de seis a 
ocho m illas por hora. Su peso era de 
32 libras.

Nadie, ni siquiera el mismo Sr. Evin-

rude llegó a im aginar el m ercado ex- 
poíitáneo que esperaba a este motor 
portátil, que venía a  llenar una necesi­
dad p or  mucho tiem po sentida. Cientos 
de miles de botes pequeños de placer o 
de negocio, en todas partes del mundo, 
eran  trabajosam ente arrastrados, o im ­
pulsados por rem os o  espadillas, me­
diante el uso de grandes esfuerzos f ís i­
cos. E l m otor m arino portátil fu é  to­
davía  un acontecimiento m ayor como 
dispositivo ahorrador de traba jo  que el 
mismo autom óvil, ya que no había otro 
medio de propulsión marina, excepto el 
viento del cual no podía dependerse con 
confianza.

Estos botes eran en su m ayor parte 
demasiado pequeños para acomodar mo­
tores m arinos de instalación fija  inte­
r io r ; además, este tip o  de m otor era 
excesivamente costoso y  d ifíc il de Ins­
ta lar con resultados satisfactorios en 
lugares apartados, donde no podía ob­
tenerse ayuda de m ecánicos expertos. 
E l m otor m arino portátil de instalación 
exterior salvó admirablemente esta si­
tuación. Instalado colgado de la popa 
del bote, no reducía la  capacidad de 
éste. Su instalación era de lo más sen­
cilla, y  podía quitarse con gran  fa c ili­
dad para  su reparación  si se hacía ne­
cesario efectuar algún traba jo  en el 
motor.

La  conveniencia y  la confianza casi 
■ ilimitadas que ofrece el m otor marino 

portátil continúa proporcionándole a- 
tractivo universal. Todos los que bus­
can el negocio o el placer en  la nave­
gación en bote son buenos clientes en 
perspectiva para la  com pra de uno de 
estos motores. E s el paso m ás lógico 
que puede dar todo el que se interese

D os utilizaciones extraoi-dinarias a  que se han som etido los m otores amiovibles 
en  un  aeroplano y  en  un lanchan de rio
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por el progreso del autobote. Es lo 
prim ero que hay que com prar después 
de un canalete o un p a r  de rem os si 
el bote es pequeño. E s también nece­
sario para el equipo del bote grande 
im pulsado por m otor, o em barcación de 
vela, como m otor auxiliar cuando no 
funciona e l m otor principal, o cuando 
se requieren ba jas velocidades p ara  m a­
niobrar por lugares estrechos donde hay 
muchas embarcaciones ancladas. De la 
misma m anera es necesario s i el bote 
m ayor tiene que anclar le jos de la  costa 
debido a la  presencia de bancos de 
arena o canales, y  el uso de un gran 
rem o sería  d ifíc il en virtud de las aguas 
agitadas, el sol abrasador, o  cualquier 
otra  condición desagradable.

Es el deseo vehemente, casi universal, 
de todas las personas de menos de 100 
años de edad, poseer un bote de alguna 
clase para  su recreo personal. E l pro­
medio de ellas desearía tener un palacio 
flotante trasatlántico; pero, usualmen­
te, aceptarán algo más pequeño que se 
acomode a sus lím ites financieros. Es 
natural que todos adquieran con mayor 
seguridad aquello que se encuentra al 
alcance de sus medios financieros, y  el 
autobote con m otor portátil será, por lo 
menos, su prim era aventura para in­
gresar en este deporte.

A  partir de aquel prim er m otor m a­
rino de 1%  caballo de fuerza, han 
venido desarrollándose m otores portá­
tiles de esta naturaleza de dos y  cuatro 
cilindros, y  de m ayor potencia, aun 
cuando proporeionalm ente no son m a­
yores en peso. Los modelos de cuatro 
cilindros producen ahora de 25 a 60 
caballos de fuerza. H oy no existen 
muchos automóviles de proporciones 
considerables provistos de m otor de ma­
yor  potencia, realmente pequeño.

El  uso del m otor m arino portátil de 
instalación exterior se tiene h oy  dis­

ponible en casi todo el mundo. Es cono­
cido y  usado en todas partes. En los 
bosques del Canadá, enorm es balsas de 
troncos de árboles destinados para los 
aserraderos, son arrastradas p or  botes 
con  m otor m arino portátil, botes de to ­
dos los tipos, generalm ente grandes bar­
cas de construcción dom éstica impulsa­
das por este tipo  de m otor. En las casas 
de cam po aisladas en secciones interio­
res del continente, se usan los motores 
m arinos portátiles para  poner en fu n ­
cionamiento sus instalaciones electro- 
generadoras de energia para  el alum ­
brado y  también en otros trabajos. A l­
gunas veces, hasta para actuar un ven­
tilador que esparce sobre los huertos 
y  jard ines el polvo o líquido p ara  ma­
tar los insectos. A lgunos inventores 
ingeniosos lo  han adaptado a la  nave­
gación aérea de pequeños aeroplanos. 
E n realidad, recientem ente se organizó 
una com pañía para  fabricar y  vender, 
a un precio m ódico, un aeroplano actua­

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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do por un m otor m arino portátil “ John­
son Sea H orse,”  adaptado a la hélice 
de aviación.

Aunque parezca extraño, cuando el 
Evinrude, el prim ero de los motores 
m arinos portátiles se presentó en form a 
práctica en el mercado, lo hizo tam ­
bién en  otros países donde fu é  objeto 
de aceptación inmediata. E n un pe­
queño lago próxim o a M ilwaukee, en 
el cual se hizo la dem ostración del p r i­
m er m otor de esta naturaleza un d o ­
m ingo por la tarde, por un am igo del 
inventor, allí m ism o se colocaron diez 
pedidos por estos motores, con  pago al 
contado- Creció tanto la demanda que 
no tardó mucho para  que la  pequeña 
fá b rica  Evinrude se viese im posibilita­
da de poder atender los pedidos con la 
rapidez que le llegaban, a  pesar de que 
funcionaba a plena capacidad durante 
el día y la noche.

SE envió por correo una sola circular 
a  uno de los países escandinavos y  el 

resultado de ella fu é  la colocación de 
un pedido cablegráfico por seis de estos 
motores. A  este pedido siguió otro  por 
veinticinco m otores, luego otro por 100 
y  algo más tarde otro  por 500. ¡N o 
tardó mucho tiempo en recibirse otro 
pedido por 1000 m otores! Y  esto era 
precisamente en una época cuando mu­
chas personas vacilaban en efectuar la 
com pra de cosa tan nueva y  extraña 
como un m otor de gasolina portátil, por 
tem or, quizás, a su com plicado m ecanis­
mo o dom inadas por la duda de poder 
repararlo en caso de necesidad. Fué 
en una época cuando el público no es­
taba tan fam iliarizado con el automóvil 
y  otras comodidades modernas ideadas 
a base de funcionam iento de m otor, una 
época en que el conocimiento relaciona­
do con los motores era m uy lim itado.

El rápido crecimiento de la compañía 
Evinrude a tra jo  competencia, dedicán­
dose a este cam po de la industria otras 
com pañias. H ubo ocasión en que había 
como 30 com pañías en este país dedi­
cadas a la  fabricación  de m otores m a­
rinos portátiles. A lgunos de los m oto­
res que se construían no eran prácticos, 
y  por ésta y  otras muchas razones, el 
número de estos fabricantes ha sido 
considerablemente reducido a través de 
los años. Este período corresponde 
también en N orteam érica 'a  una época 
especial dentro de la  historia del vehí­
cu lo  a m otor, cuando un gran  número 
de compañías, grandes y  pequeñas, ven­
dían autom óviles de su propia  m arca y  
construcción. Aproxim adam ente, han 
habido como 1000 organizaciones indus­
triales norteam ericanas que han fa ­
bricado vehículos a m otor para el m er­
cado. H oy no hay más de 25 a 40, cuyo 
núm ero depende de si se cuentan de 
acuerdo con las m arcas de automóviles 
o por com pañías m anufactureras.

E n los años que transcurrieron, el

E l m otor am ovible necesita  muy 
reducido espacio para su exhibición  
en  exposiciones y  salones de ventas. 
E sta  vidriera es de particu lar Ínte­

res  pa7-a todos los transeúntes

m otor m arino portátil, lo  mismo que el 
m otor m arino de instalación fija  inte­
rior, heredaron m uchísimo del vehículo 
a m otor, y  su desenvolvimiento es poco 
menos que fenomenal. Las velocidades 
registradas por estos motores en la 
breve historia de su  participación  en 
carreras de autobotes, denotan clara­
mente la rapidez de su desarrollo.

En  1925, en la  R egata por la Copa 
de Oro, que se celebró en la Bahía de 

Manhasset, próxim a a Nueva Y ork, se 
presentaron a las carreras los primeros 
autobotes con m otor m arino portátil 
instalado en la cubierta sobre la popa. 
Estos se presentaron como un aconte­
cimiento en una regata de m ayor im ­
portancia. E l tiem po de carrera regis­
trado por el más veloz de estos auto- 
botes fu é  a razón de 14 millas por hora. 
Esta velocidad se consideró admirable. 
La fascinación  del público en general 
por este deporte había y a  comenzado, 
y  con ella la  producción de estos m oto­
res portátiles. Se desarrollaron em­
barcaciones de carrera p ara  estos mo­
tores. Los m otores se construían más 
grandes, m ás potentes, el desplazamien­
to del émbolo se hacía de proporciones 
mayores, se agregaron  cilindros, y  las 
revoluciones de los m otores aumentaron 
de m anera pasm osa y  rápidamente. Hoy, 
un m otor vencedor funciona a una ve­
locidad de 5500 a 6000 revoluciones por 
minuto, lo  que anteriorm ente era consi­
derado como imposible. Los m otores de 
servicio del tipo portátil funcionan 
constantemente a velocidades alrededor 
de 4000 revoluciones por minuto, por 
periodos de años de continuo trabajo. 
¿ Y  la  velocidad de carrera? El tiempo 
más rápido que oficialmente ha sido re­
g istrado en este país es alrededor de 
57 m illas por hora (91 k ilóm etros), y  el 
prom edio del recorrido de seis millas 
náuticas con un autobote norteam eri­

cano con m otor portátil es ahora de 
55,279 m illas legales p or  hora.

L a historia de las victorias especta­
culares de los m otores m arinos portá­
tiles de instalación exterior, por todas 
las partes del mundo, llenaría un gran 
tomo. Es el tipo de m otor m arino más 
universalmente reconocido. Y  la razón 
es que este m otor representa una ayuda 
im portante para el hombre. Adem ás, 
se asocia tan íntimamente con e l ve­
hículo a m otor que muchos agentes de 
automóviles en todos los países del mun­
do consideran el m ism o como artículo 
com ercial secundario para  aumentar 
sus ganancias. Su exhibición requiere 
tan sólo uno o dos pies de espacio por 
motor. Su mecanismo sencillo es fá ­
cilmente com prendido por los mecánicos 
de la estación de servicio de autom ó­
viles. Su exhibición en un escaparate 
atrae mucho más la  atención que el 
prom edio de autom óviles de lu jo, ex­
cepto durante la prim era semana de ex­
hibición del automóvil. Su venta es 
fá c il porque el precio es relativamente 
ba jo y  la  necesidad o deseo de adquirirlo 
es generalm ente profundo.

E s un hecho reconocido que el público 
con frecuencia se manifiesta más des­
preocupado cuando gasta su dinero en 
la com pra de algo dedicado a su recreo 
y  placer, que cuando tiene que invertirlo 
en asuntos de negocio. E sto lo atesti­
guan todos los directores de venta de 
artículos de deporte, tanto en Am érica 
como en otras partes del mundo, pues 
la naturaleza hum ana es la misma en 
todos los lugares.

LOS agentes de venta de automóviles 
• establecidos cerca de vías acuáticas, 

encontrarán un negocio lucrativo y  au­
m entarán su clientela haciéndose cargo 
de la  agencia de uno o más de estos mo­
tores m arinos y  sacarán partido dei 
entusiasmo que existe en todas partes 
por este deporte. Esto puede guiar al 
mismo agente a participar en los asun­
tos náuticos, y  en medio de sus rela­
ciones podrá desarrollar la  venta no 
sólo de m otores m arinos portátiles, 
botes y  accesorios, sino también mode­
los más grandes de embarcaciones, asi 
como de motores. E l desenvolvimiento 
del autobote, que ha llegado a alcanzar 
grandes proporciones en los Estados 
Unidos, está comenzando en otras par­
tes del mundo, y  es segura la brillantez 
de su futuro.

P ara el agente o distribuidor de botes 
ya  establecido, este tipo de m otor es 
particularm ente im portante ahora 
cuando el poder de com pra del público 
ha sido reducido. L a pasión natural 
por la pesca y  otras form as de distrac­
ción acuática, no ha sido afectada por 
la situación actual del negocio. P or lo 
tanto, con la existencia de menos dinero 
que poder gastar, es lóg ico  que el auto- 

(Continúa en  la página  38)
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Productos Buíck O frec ido s  para 1932

CON el “ W izard Control,”  el Buick 
para  1932 ha dado un nuevo paso 
hacia la  eventual elim inación del 

peaal de embrague. P ara las con­
diciones normales de marcha, por lo 
menos, no habrá necesidad de tocar el 
pedal de em brague de los modelos que 
la Buick M otor Corapany ofrece para 
1932.

Lo que fundamentalmente se ha 
hecho en los nuevos modelos Buick es 
agregar un embrague accionado por 
vacío o aspiración, cuyo gobierno puede 
hacerse completamente autom ático o 
quedar del todo suspendido, colocando el 
pie izquierdo sobre un botón dispuesto 
en la tabla de piso y  quitándolo del 
mismo.

Este embrague autom ático, sumini­
strado a la Buick por la Bendix A v ia ­
tion Corp., se d iferencia de una manera 
radical del tipo que esta últim a ofrece 
para el corriente servicio de instalación. 
En prim er lugar, el . mecanismo de 
movimiento libre de ruedas, que es un 
rasgo sobresaliente de la instalación y 
que por prim era vez figura en un 
vehículo de la  General M otors, repre­
senta, en el presente caso, un detalle del 
nuevo sistema de embrague de! Buick. 
La consideración principal ha sido la 
simplificación del desplazamiento o 
cambio de engranajes de marcha 
mediante menor utilización del pedal de 
embrague.

Con la adopción del .nuevo embrague 
ha venido la instalación de varios refi­
namientos en la  parte central del chasis. 
Aunque el embrague autom ático es la 
característica más sobresaliente de los 
nuevos modelos Buick, hay varias otras 
innovaciones mecánicas, además de 
varios notables cambios en el aspecto

exterior e interior de las carrocerías. 
A  todo esto han de agregarse los 
precios más económ icos. A  continuación 
del embrague autom ático, la innovación 
mecánica más interesante es, sin duda 
alguna, el regulador m anual de la 
marcha, el cual es un nuevo dispositivo 
ajustable que actúa sobre los am orti­
guadores.

Los am ortiguadores hidráulicos Delco 
Products, en lugar de tener un orificio 
fijo para el aceite, tienen una válvula 
de agu ja , la  cual puede subirse o 
bajarse, para reducir o para agrandar 
el orificio. Este movim iento se gobierna 
por medio de una palanca colocada en 
la columna de dirección y  un  ju eg o  de 
conexiones en el chasis, que en dis­
posición general se parece mucho a  un 
sistema de fren os de cuatro ruedas, 
en vista de sus compensadores, etc. E l 
regulador de la m archa perm ite la 
elección a voluntad de todo grado de 
m archa, desde la  suave de bulevar 
hasta la firme y  segura que se necesita 
para las velocidades superiores. Cuando 
la palanca reguladora está en la 
posición de m archa suave, los am orti­
guadores ofrecen m uy poca resistencia. 
En la  posición de camino duro, los 
am ortiguadores ofrecen gran  resistencia 
a los saltos y  vaivenes. E l regulador 
de m archa se comprende en la dotación 
norm al de todos los nuevos modelos 
Buick, exceptuando los dos tipos más 
baratos de carroceria  en el chasis de 
114 pulgadas de distancia entre los 
ejes, que son el cupé com ercial y  el 
sedán de cinco pasajeros.

En  aspecto hay tres cambios que re­
saltan a la  simple vista. E l contorno 

del nuevo radiador, el parabrisa del 
nuevo estilo llamado “ aerodinám ico”  y 
la adopción de puertas, en lugar de 
lum breras, en el capó del m otor. La 
acentuada inclinación del parabrisa 
reduce la resistencia delantera al 
viento, ta l como lo hace tam bién la 
elim inación de la  visera exterior. 
Aunque el parabrisa puede todavía 
levantarse por manivela, de la  manera 
de costumbre, la ventilación corriente 
por atrás del panel de instrumentos—  
que antes figuraba en las carrocerías 
Buick construidas por la  Fisher y  era 
efectiva  cuando e! parabrisa se hallaba 
parcialm ente levantado— ha sida re­
emplazada por un orificio superior en 
el eubretablero, el cual va  comple­
mentado con orificios laterales en el

E l contorno del radiador, no obstante 
ser completamente nuevo, retiene sin 
em bargo, la característica form a 
peculiar del Buick. Se distingue por 
un nuevo adorno en la form a  de aristas 
enchapadas de crom o en los postigos 
del radiador. Los parachoques son de 
form a nueva y  llevan el sostén de la 
chapa de perm iso en un lado, para no

''''.-'i’-

V ista  posterior  del modelo 86
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obstruir la sección delantera del 
radiador.

A l surtido se han agregado varios 
nuevos estilos de carrocería. H ay un 
cupé victoria  de 5 pasajeros en los 
chasis de 114 y  118 pulgadas de dis­
tancia entre los ejes, un sedán club, 
tres faetones transform ables y otro 
sedán club especial, en el chasis de 118 
pulgadas, y  un cupé transform able y 
un sedán especial en  el de 114. Hay, 
por otra parte, un brougham  en la 
serie con chasis ochenta, cuya distancia 
entre los ejes ha sido prolongada en 
dos pulgadas. U n sim ilar aumento de 
distancia entre los ejes se ha hecho al 
chasis de la serie noventa, el cual es 
ahora de 134 pulgadas.

Las carrocerías han sido notable­
mente alteradas en construcción y en 
aspecto. H an sido muy refinadas en lo 
tocante a su aislamiento contra e! calor 
y  el ruido.

Entre los cambios que se presentan 
en la serie 50, que es la  m ás económica 
en precio, se hallan carrocerías más 
espaciosas, un aumento de 1 /16" en el 
diám etro interior de los cilindros y la 
instalación de carburación doble para 
aumentar la  potencia y  perfeccionar el 
funcionam iento general.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Club sedán de 5  pasajeros, 
modelo 91

R elativam ente p ocos  han sid o  lo s  cam ­
bios efectuados en el m otor de los nuevos 
m odelos Bulok y  estas redu cidas m odlfl- 
caclon es son, p or  o tra  parte, de un ca rá c ­
ter secundarlo. L os  accesorios  del m otor, 
sin em bargo, han sid o  ob jeto  de con sid era ­
bles m ejoram ientos. Se sum inistran dos 
espesores de em paquetadura de cu lata  de 
cilindros, de m odo que los nuevos m odelos 
podrán obtenerse en tip os  de a lta  o de 
ba ja  com presión. C on  lo s  de tipo de alta 
com presión se sum inistran b u jía s  de encen­
d ido  de funcionam iento a  m enores tem pera­
turas- L os  resortes de los balancines de 
las series 80 y  90 están ah ora  ranurados 
para fa cilita r  su m e jor  lu bricación  y  re ­
ducir  el ruido durante el arranque en 
tiem po frío .

E l en friador d e  aceite  del sisten.a de 
lubricación  tiene ah ora  su  núcleo encerrado 
en una p ieza  fu ndida prov ista  d e una tapa 
de acero  estam pado, hallándose todo  este 
grupo un tanto Inclinado p ara  asegurar 
su com p leto  agotam ien to  y  ev itar su con g e­
lación, uso d e  nú cleos m ás gruesos y  em pleo 
íle ventiladores m ás grandes-

E1 arranque en tiem po fr ío  y  e! aprision­
am iento de v a p or  en tiem po ca lu roso  han 
recibido serla  atención en lo s  nuevos 
m odelos. L a cap acidad  del acum ulador ha 
sid o  aum entada de 12 a  20 p or  ciento, para 
fa cilitar el arranque, y  la  re lación  del

m ism o m otor de arranque ha sido incre­
m entada en 27 per cent. P a ra  evitar el 
aprisionam iento de vapor, el tubo de ga so ­
lin a  proveniente del depósito p a sa  por 
a fu era  del m iem bro lateral del bastidor, 
p or  el lado opuesto al silenciador, y  de 
aquí sube por el m iem bro transversal que 
h a y  detrás del m otor.

E l a ire  que entra en el carbu rad or p or  el 
silenciador de adm isión ha su frido  una 
reducción  de tem peratura de 40 a  50 
grados, se dice, co loca n d o  una portezuela 
en la  parte  in ferior  del extrem o delantero 
del capó, p ara  d irig ir  a ire fr ío  desde a fuera  
hacia  el conducto de adm isión. E sta  p or­
tezuela tiene la fo rm a  d e un cucharón  y  
puede cerrarse en tiem po fr ío . O tra  ad i­
cion al protección  se presenta en la form a 
de un resguardo colocado sobre e l silencia­
dor de adm isión, d eba jo  del m últiple de 
escape. E l m ism o silenciador tiene ahora 
m a y or  capacidad.

P a ra  evitar los escapes de aceite, ios 
m odelos de las series 50 y  60 llevan ahora 
una fu n d a  sobre  la  c a ja  de la articuaclón 
universal, lo  m ism o que en lo s  m odelos m ás 
grandes- T am bién  h a y  cierres de aceite  en 
ia parte delantera de las horqu illas despla- 
zadores del cam bio  de m archa, en el in ­
terruptor de la  luz trasera  y  en el extrem o 
delantero dei á rbo l secundario o auxiliar 
dei cam bio  d e m archa.

T odos los ejes traseros han sido per­
feccion ad os p ara  su m ejor funcionam iento 
y  re forza dos p ara  su m ayor duración . L os 
soportes de d iferencia l tienen ah ora  re fu er­
zos ex teriores y  los tubos de esfuerzo de 
rota ción  en los m odelos de m a y or  distancia 
entres los ejes, se  han agran dad o de 2 % a 
3 5 /3 2  pulgadas en la  proyección  de los 
tensores. L a s  c a ja s  de acero  estam pado de 
los e jes tra seros se han cam biado en sus 
extrem os de afuera , lo s  cuales están ahora 
p rov istos de d iscos de b r id a  sold ad os para 
el freno, en lugar de las antiguas piezas 
fundidas su jetas p or  rem ache.

A randelas de bron ce de em puje colocadas 
detrás de tod os lo s  engran ajes del diferencial 
evitan que estos se  rayen o su fran otro

daúo. L os  cojinetes del p iñón se  embuten 
ah ora  a presión en los árboles, y  los separa­
dores de cojinetes de p iñón  están d irecta­
m ente acuñados en el árbol. E n  la serle 60 
se em plea un árbol de p iñón  m ás grande y 
una co rón a  de m a y or  d iám etro p a ra  respon­
der m e jor  a  los requisitos de la aum entada 
desm ultiplicación , la  cual es ah ora  de 4,54 
en lugar de la  an tigua d e 4,45.

L a s  lám inas de lo s  m uelles del chasis 
tienen sus extrem os doblados y  sus esqui­
nas están a llzadas p ara  presentar una cora- 
iileta superñcie d e  con ta cto . E sta  nueva 
disposición  fa c ilita  una m arch a  su ave desde 
el principio, que igua la  en com odidad  a la 
que resulta  después de m uchos kilóm etros 
de recorrido . L os  m odelos de la  serie 90 
se  sum inistran con  fu ndas m etá licas en los 
muelles.

L os  nuevos B u ick  de 1932 llevan  tam bién 
un nuevo tipo  de gem elo de m uelle, sim ilar 
a l que se h a  em pleado en lo s  autom óviles 
R olls  R oyce . E l perno del gem elo, en  lugar 
de ser sencillo, s e  atorn illa  en  el extrem o 
del m uelle de un m odo que perm ite dejar 
bastante intersticio  sin producirse ju ego  
libre. L a  rosca, p or  supuesto, ayu da a 
retener el lubricante y  provee, al m ism o 
tiem po, una com pensación p ara  el desgaste.

A d em ás de lo s  cam bios an otados en los 
frenos, las varillas de lo s  fren os llevan  en 
todas sus conexiones, resorte  especiales 
para  evitar el ruido y  la v ibración . L a 
pa lan ca  de enfrenam iento está provista 
tam bién de un  trinquete m ás seguro, que 
ev ita  e l resbalam iento.

E xceptuan do las dos series 50 de precio 
m ás b a jo , se  de e lección  a  equ ipo de cinco 
ruedas de m ad era  o de ra y os  de alam bre, 
com o dotación  norm al, sin precio  adicional. 
E n  am bos casos, las llantas m etálicas tienen 
centro hendido y  adm iten neum áticos gran ­
des. L a  sección  del neum ático en los 
m odelos de la  serie 50 es de 5,50 p u lg a ­
das, en la  60, d e  6,00  pu lgadas y  en ¡os 
m odelos m ás grandes, do 5,00 pulgadas,

E n las carrocer ía s  se observan num erosos 
cam bios y  refinam ientos. L os lim piadores 
de parabrisa funcionan ah ora  m ediante una

— Em brague auto­
mático. 1— Botón  
oprimido. 2— Ci­
lindro del em bra­
gue. 3 — D esem ­
brague. 4  —  Vál­
vula reguladora

Izquierda—  V ista  
del fr en te  y  del 
c o m p a r t im ie n to  
de conducción con  
su  nuevo tablero  
de instrum entos
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Precios del Buick

S E R IE  5 0  S E R IE  6 0
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P r e c io s  d e  l is ta  en  fá b r ic a

bom ba a l v ac ío  Instalada dentro de la 
bom ba de com bustible. E ste es un equipo 
constru ido p or  la  A.C. Sparlt P lu g  Co. E¡s 
equipo norm al en los tres m odelos m ás 
grandes y  se  sum inistra a  precio  adicional 
p ara  los de la  serie 50. C on  excepción  de 
los m odelos de la  serie 50, todos los dem ás 
se  sum inistran norm alm ente con doble 
lim piador d e  parabrisa.

E l nuevo estilo de p arabrisa  ha hecho 
posible la  inserción  de un profundo com ­
partim iento p ara  guantes o p ara  m apas en 
un lado del panel de instrum entos, y  co lo ­
cad o  en este punto, sierve p ara  equilibrar 
e l grupo de instrum entos, que queda trente 
a  trente del con ductor, en  punto m uy con­
veniente y  v is ib le  a  través del volan te  de 
dirección  de tres rayos. E ste com partim ien­

to para guantes o m apas está  prov isto  de 
cerradura.

O tro detalle im portante d e la s  nuevas 
carrocerías  del B u ick  es la  v isera  interior 
de a juste universal. E sta v isera  puede 
co loca rse  tanto en la  puerta delantera del 
conductor com o en e l parabrisa , para, pro­
tegerse contra  el sol. P or  su parte, el 
nuevo p arabrisa  p rov e  am plia  v ista  en 
todo sentido.

D eba jo  de cad a  fa ro l delantero h a y  b oc i­
n as gem elas. D os pestillos del capó 
m otor son del llam ado tipo  acuito. E l 
ind icador de gaso lin a  en el tablero  de ins­
trum entos es de tipo elóctrloo. U n panel 
con  enchape de crom o en el centro del 
tablero de Instrum entos com prende un  regul- 
ia d or  de  ca lo r  de carburador, regulador de 
a ire y  regu lad or de endendido, todos estos 
instrum entos a lum brados p or  reflector 
d irecto.

D os pedales están p rov istos de a lm oha­
d illas de caucho. D a colum na d e dirección  
es ajustable. E l asiento del conductor, 
exceptuando lo s  faeton es y  lim usinas, tie­
nen un nuevo m ecanism o d e a juste, que se 
gob ierna  sencillam ente levantado un m an­
go en e l lado izquierdo del asiento. Dos 
m odelos de las series 80 y  90 llevan encen­
dedores de ciga rro , con  excepción  d e los 
tipos 96C y  96S. C enizeros en am bos com ­
partim ientos son otros  detalles d e  lo s  nuevos 
m odelos.

Da lam parita  trasera está  prov ista  de un 
v idrio  especia l de seguridad  de gran  re ­
flexión, que en ca so  d e  rom perse la bom ­
billa, s irve  aun de señal de  averten cia  a 
los autom ovilistas que se aproxim an  por 
atrás. L a s  lam paritas traseras dobles se 
em plean en tod os lo s  m odelos, m enos en el 
sedán y  el cupé com ercia l de 114" de d is­
tan cia  entre los e jes  de la  serie 50. P ara  
estos, e l presente equipo es a  precio ad i­
cional.

Ere d otación  norm al figuran lo s  baúles en 
los faeton es transform ables de las series 50 
y  60, en el cupé v istoria  de cin co  p asa jeros 
de la  serie SO y  en el sedán club  d e  la 
serle 90. L os  m ateriales corrien tes  de la 
tap icería  son  te las de pelo d e  cam ello 
(m oh a ir ) y  te las acordon adas, p ara  lo s  de 
tipo cerrado, y  d e  cuero verdadero p ara  los 
tipos ab iertos. P a ra  la lim usino d e la  serlo 
90 se  o frecen  siete com binaciones de tap i­
cería.

y íse ra  in ter ior  ajustable y  regu ­
lador de tem peratura de aceite

L a  BrÍBSs M í*;. C o . in fo r m a  h ab er ob ten id o  
u na  g a n a n c ia  n e ta  d e  $524.643 después de to m a r  
en  cu en ta  la  d ep rec ia c ión , im p u estos lederales, 
etc ., d u ra n te  e l  tr im e s tre  q u e  te rm in ó  e l  30 de 
septiem b re , eq u iva len te  a  26 ce n ta v o s  p o r  a cc ión  
sob re  62,003.225 a cc ion es  s in  p a r , co m p a ra d o  con  
u na  g a n a n cia  n e ta  d e  6608.867 o  26 cen ta v os  p or  
a cc ión  d u ra n te  e l seg u n d o  tr im estre  d e l a ñ o . 
L a  g a n a n c ia  n e ta  to ta l p o r  lo s  n u e v e  m eses que 
te rm in a ron  e l 80 de sep tiem b re  f u é  de 61.076.781
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Cupé especial, 4 pos. y  sedán de 7 pas.

O 54 cen tavos  p o r  a c c ió n , co m p a ra d o  co n  $4«* 
58S.626 o  $2.26 p o r  a c c ió n  p o r  al m ism o p er íod o  
de! a ñ o  pasado.

L a  P a rk e r  R u s tp ro o í  C o. ba  d ec la ra d o  un 
d iv iden do a d ic ion a l d e  50 cen ta v os  s o b re  las 
a cc ion es  com u n es, adem ás del d iv iden do co rr ie n te  
tr im estra l de 76 ce n ta v o s . T a m b ién  se ha 
d eclarad o  e l  d iv id en d o  sem ia n u a l de costu m bre  
sob re  a cc ion es  p re fe r id a s , to d o  p a s a b le  e l 80 de 
n ov iem b re  a  lo s  a cc io n is ta s  reg istra d os  hasta  
e l 10 d e  n ov iem bre.

L a  H ercu les  M o to r  C orp . p a só  el in fo rm e  d e  
u na  g a n a n c ia  n e ta  p o r  los  n u ev e  m eses q u e  
te rm in a ron  e l  30 d e  sep tiem b re  d e  t273.188« 
E ste  es equ iva len te  a  87 cen ta v os  p o r  a c c ió n  
sobre  las a cc ion es  pen d ien tes  7  se  c o m p a ra  co n  
la g a n a n c ia  d e  $548.000 o $1,74 p o r  acclói\ 
du ran te  el m ism o p er íod o  d e l a ñ o  pasado.

L a  F ra n k lin  A u tom ob ile  C o. h a  esta d o  cfeC'. 
tu a n d o  u n a  ser ie  d e  pru eba s  m in u ciosa s  r e la ­
c ion a d a s  c o n  e l e n fr ia m ie n to  de m otores , y  com o 
resu lta do d e  éstas, h a  d esa rro lla d o  su  s istem a  de 
g o b ie r n o  d e  tem p era tu ra  p a ra  q u e  los  m otores  
n o  v a r íen  la  tem p era tu ra  de fu n c io n a m ie n to  m ás 
de 20 g ra d os  F a h i.

L a  G en era l M o to rs  C orp . h a  d eclarad o  ei d iv íi  
dend o co r r ie n te  tr im estra l de 75 cen ta v os  p o r  
a cc ión  com ú n , p a g a b le  el 12 de d ic iem bre  a  loa  
a cc ion is ta s  b a jo  r e g is tro  en  los  lib ros  de M  
co rp o ra c ió n  e l 14 de n ov iem b re . T a m b ién  de^ 
c la ró  d iv idendos tr im estra les  d e  $1,25 p o r  a cc ión  
p re fe rid a , p a g a b le  e l 1 ® de fe b r e ro  de 1982 a 
lo s  a cc ion is ta s  b a jo  r e g istro  e l 4 de enero .

L a  T r ic o  P ro d u cts  C orp . in fo r m a  que e l to ta i 
de g a n a n c ia s  n etas  d u ra n te  lo s  nu eve m eses 
q u e  te rm in a ro n  e l 80 de sep tiem b re  fu é  de 
$1.475.124. E sto  e s  eq u iva len te  a  $3,92 pop  
a c c ió n  com ú n  y  c o m p a ra  co n  las g a n a n c ia s  de 
$1.673.005, o  $4,19 p o r  a c c ió n  d u ra n te  e l m ism ü 
p er iod o  co rresp on d ien te  a l  a ñ o  pasad o.

L a  G ra h a m -P a íg e  M otors  C orp . in fo r m a  que 
las v en ta s  a l  p o r  m e n o r  d u ra n te  e l m es de 
o ctu b re  fu e ro n  m ás im p orta n tes  q u e  las de 
cu a lq u ier  o t r o  m es a  p a r t ir  d e  ju n io , y  repre­
sen ta n  un  16 p o r  c ie n to  m ás q u e  las ventas 
e fectu a d a s  e l  m es d e  o c tu b re  d e l a ñ o  pasado. 
E ste es e l p r im e r  m es en  e l cu a l la s  ventas 
axeed íeron a  las de u n  m es co rresp on d ien te  a 
1930. S e  d ice  q u e  las e x is ten cia s  d e  veh ícu los 
en  m a n os  de lo s  a g en tes  son  un  60 p o r  c ien to  
m en ores  que las d e l a ñ o  pasad o.

L a  C a terp illa r  T r a c to r  C o. a n u n c ia  q u e  las 
g a n a n c ia s  n etas  p o r  lo s  n u ev e  m eses q u e  ter­
m in a ron  e l 30 de sep tiem b re  fu e ro n  de $1.629.481. 
E sto  €9 eq u iva len te  a  87 cen ta v os  p o r  a c c ió n  y 
c om p a ra  co n  las g a n a n c ia s  de $6.187.801. o  $3,26 
p o r  a c c ió n  d u ra n te  e l  m ism o p er íod o  c o r re s ­
p on d ien te  a l  a ñ o  pasad o. L a s  g a n a n c ia s  du ran te  
el t e r ce r  tr im estre  fu e ro n  $138.008 o  10 cen tavos  
p o r  a c c ió n , com p a ra d o  c o n  $514.888 o  27 ce n ­
tavos p o r  a c c ió n  d u ra n te  e l p er íod o  co rre sp o n ­
d ien te  d e l a ñ o  a n te r io r . S e  d ec la ró  u n  d iv idendo 
d e  50 cen ta v os  p a g a b le  e l 80 d e  n ov iem b re  a 
los  a cc ion is ta s  reg istra d os  e l 14 d e  n ov iem bre.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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C on t inú a  con Exito el

Progreso de las Aviación

E l sargento m ayor James D oolittle con  su  avión victorioso en  la Copa Schneider de 
1925 (a rrib a ). E l “ A m erican  C lipper" de la  Pan  A m erican  A irw ays es un  modelo 

anfibio S ikorsky puesto recien tem ente al servicio aereo latinoamericano

Por 
S A M  U E L 
F O W L E R

L velocidad más rápida a que ha p o ­
dido llegar e l hombre en una má­
quina por él construida, la  repre­

sentada por 408,8 m illas por hora que 
obtuvo el Teniente Stainford en un 
vuelo con su avión  de carrera Superma- 
rine equipado con m otor Rolls-Royce, 
naturalmente, eclipsó los records de ve­
locidades menores, obtenidos durante el 
año pasado por otros aviones. Las 
comparaciones son odiosas, peto  tie­
nen que hacerse para  el m ejor entendi­
miento de la verdadera significación de

Diciembre, 1931

las sorprendentes velocidades alcanza­
das en 1981.

Existen tres records de aviación que 
son internacionalmente considerados co­
mo los más im portantes, si hemos de 
dar fe  al esfuerzo de haber sido busca­
dos por las naciones de m ayor im por­
tancia. Prim ero, tenemos la  velocidad, 
sin consideración de carga o distancia; 
segundo, la  duración de vuelo sin nuevo 
abastecimiento de com bustible; y  ter­
cero, la distancia sin aterrizar ni abas­
tecerse de gasolina. Estos no se enu­

meran por e l orden de su im portancia.
A  los ingleses Ies corresponde el máx­

imo crédito por sus aptitudes de in­
geniería, paciencia, y  su arte de av ia ­
ción que ha hecho posible la  obtención 
de su record. Fué verdaderam ente un 
acontecimiento m aravilloso y  notable. 
A hora están equipando un aeroplano 
para  poder alcanzar el record de dis­
tancia, sin nuevo abastecim iento de 
combustible, que obra actualmente en 
poder de los Estados Unidos. Com o se 
recordará, los aviadores franceses, con
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un magnifico modelo de aeroplano de 
nuevo e interesante proyecto, hicieron 
recientemente varias tentativas que 
amenazaron el record norteamericano, 
pero, desafortunadamente en dos oca­
siones en Siberia, no llegaron a  un fe ­
liz término. E l record de distancia g a ­
nado por los pilotos Boardm an y Po- 
lando, quienes volaron sin  detenerse las 
5014 m illas de Nueva Y ork  a Istanbul, 
fu é  tom ado de los franceses. Se dice 
que los ingleses van  a tratar de sobre­
pasar este record con un aeroplano 
Pairey especialmente proyectado para 
ello. Vem os, pues, que existe una com ­
petencia en este sentido entre tres na­
ciones, com petencia que debido a  fa lta  
de interés por parte  de los intereses 
norteamericanos y  franceses, dejó  de 
sentirse en las recientes pruebas 
Schneider de velocidad en  Calshot.

Los poseedores de records m iran con 
recelo las posibilidades de los italianos. 
Adem ás de la  form idable competencia 
con que los italianos am enazaron a  los 
ingleses en el acontecimiento de veloci­
dad de 1931, han hecho progresos mun­
diales de vuelos a distancia. E l vuelo 
de los doce hidroplanos italianos que 
fueron al B rasil este año, significa mu­
cho desde el punto de v ista  del trans­
porte práctico. A hora preparan un 
vuelo mundial de 24 hidroplanos.

Como se mencionó en el artículo que 
sobre “ Velocidad”  se publicó en la edi­
ción del mes de octubre de esta revista, 
los que en los Estados Unidos viajan 
por aeroplano, pueden ahora volar en­
tre  Pittsburgh y  N ueva Y ork , San A n ­
tonio, Texas, y Tulsa, Okla., y  entre 
W ashington, D. C. y  Nueva Y ork , en

aviones de itinerario prefijado, los que 
vuelan a una velocidad prom edia de i70 
millas por hora siendo capaces de al­
canzar una velocidad máxim a de 190 
millas.

Las líneas aéreas más largas de los 
Estados Unidos, incluyendo las que 
cruzan el continente, han mantenido 
por m ás de un año itinerarios que re­
quieren velocidades de 120 a  140 millas 
por hora. E sta  velocidad se mantiene 
regularm ente con equipo de tres mo­
tores. Uno de estos modelos de avio­
nes, un F ord  completamente metálico, 
que es uno de los tipos más extensa­
mente usado por las líneas aéreas, es­
tableció durante el año un record mun­
dial de velocidad ba jo  carga  de 164,43 
millas por hora, por una ruta de 62,13 
millas, con una carga de 4.400 libras. 
Adem ás de los grandes transportes 
aéreos equipados con  varios motores, y 
los modelos de un solo m otor que v ia ­
ja n  a razón de 120 a  140 y  170 millas 
por hora respectivam ente, existen ahora 
en uso por las líneas aéreas norteame­
ricanas aeroplanos enteramente m etá­
licos y  con un sólo m otor cuya velocidad 
m áxim a es 170 m illas p or  hora y  que 
regularm ente vuelan a  145 millas. Ge­
neralmente, estas velocidades mayores 
se deben a proyectos de construcción 
más eficaces, en los que se incluyen cu­
biertas de líneas veloces para los mo­
tores y  las ruedas, y  en algunos casos, 
mecanismo retráctil para el aterrizaje.

LOS fabricantes norteam ericanos de 
,  aeroplanos y , por consecuencia, las 

compañías de líneas aéreas, se han 
aprovechado considerahlemente de los

adelantos que se han puesto de mani­
fiesto anualmente en las Carreras A é­
reas Nacionales, aun cuando las veloci­
dades obtenidas sean bastante menores 
que las alcanzadas por la Gran Bretaña 
e Italia en el concurso Schneider de 
1929. E l avión “ M ystery Ship”  con 
motor Curtiss-W right, empleado por el 
Capitán Frank H awks en sus vuelos 
entre ciudades norteam ericanas y eu­
ropeas, es de un tipo que apareció por 
prim era vez en las Carreras Aéreas 
Nacionales en Cleveland en 1929, donde 
ganó dicho año el T rofeo  Thompson. 
Recientemente se vendió al Gobierno 
Italiano un aeroplano equipado con  m o­
tor  del tipo empleado por Hawks. Este 
modelo particular, asi como otros aero­
planos y  m otores norteam ericanos, han 
demostrado ser capaces de soportar un 
uso prolongado sin necesidad de aten­
ciones mecánicas. E l m otor de super- 
carga que emplea es del m ism o tipo del 
W right “ W hirlw ind”  usado en el avión 
Bellanca en el cual volaron Boardm an 
y  Pelando de Nueva Y ork  a  Istanbul.

E l T rofeo  Thompson de 1931— el 
acontecimiento m ayor del concurso 
anual de carreras aéreas— ganado por 
Lowel Bayles en un aeroplano Gee Bee 
de deporte (con  m otor P ra tt and W hit- 
ney “ W asp”  de 300 hp. supercargado) 
a  una velocidad de 236 millas por hora, 
m ostró una m ejora  de 35 millas por 
hora sobre la velocidad obtenida por el 
ganador de este tro fe o  el año pasado. 
E l aeroplano de Bayles alcanzó una ve­
locidad prom edia de 267 m illas por hora 
de vuelo en linea recta. Antes del 
acontecimiento de velocidad, el Sr. Bay­
les dem ostró que el Gee Bee no sólo

A rriba, a  la izq u ierd a ^ E l Laird Special en  que el sargento m ayor D oolittle batió el record  de vwelo transconti­
nental en  los Estados Unidos. A  la d erech a ^ E l avión rajndo G ee B ee  Voloteado p or  L ow ell B ayles, que g ^  
T rofeo  Thom pson este año. A ha jo— E l avión T exaco  “ 13”  empleado por el eapitan F rank H aw ks en  nuevos r e ­

cords de velocidad
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posee velocidad, sino habilidad para re­
montarse, facilidad en las m aniobras y  
resistencia para  batallas aéreas com pa­
rables a  las del potente equipo militar.

E l m otor “ W asp”  usado por Bayies 
es el modelo Júnior del “ W asp”  de 425 
hp. usado p or  los pilotos Pangborn y 
Herndon en el avión Bellanca que re­
cientemente volaron sin parar (4500 
millas en 41 horas y  13 minutos) 
cruzando el Pacífico, después de haber 
hecho triunfalm ente el quinto vuelo de 
una costa a la otra del Atlántico y  de 
volar de Europa a Tokio. Otros cruces 
del Atlántico, no mencionados todavía 
en este articulo, fueron  hechos por 
Hoiriis y Hellig, que volaron con un 
Bellanca hasta D inam arca, y  los av ia ­
dores que volaron de Nueva Y ork  a 
Hungría, P ost y  G atty en su  vuelo 
mundial con un aeroplano Lockheed, 
también em plearon un m otor Sénior 
“ W asp,”  cuyo tipo es un m odelo nor­
mal generalm ente usado por las líneas 
aéreas norteam ericanas, por los aero­
planos militares de los Estados Unidos 
y  en núm ero creciente por los aviones 
militares extranjeros.

COMO otra indicación de la confianza 
que inspiran ios m otores norteam e­

ricanos y su habilidad para que los 
aviones más rápidos puedan aterrizar a 
velocidades suficientmente ba jas en 
aeródrom os com erciales, tenemos el 
aeroplano L aird, en el cual el Coman­
dante James D oolittle batió el record 
trascontinental del capitán Frank 
Hawks (de Los Angeles a N ueva Y ork 
en 11 horas y  16 minutos, comparado 
con el record anterior de 12 horas y  25 
minutos, una distancia aérea de más de 
2500 m illas) y , después de aterrizar en 
N ueva Y ork , voló de nuevo a  St. Louis, 
haciendo una parada en Cleveland. 
Precisam ente el mes pasado Doolittle 
dió increm ento al crédito de su nombre 
al volar con  el mismo aeroplano de Ot- 
tawa, Canadá, a la  Ciudad de México, 
con  paradas en W ashington, Birm ing- 
ham y Corpus Christi. Su velocidad 
prom edia fu é  de 225 millas por hora. 
D oolittle aterrizó en uno de los aeró­
drom os más pequeños del país— el 
A eródrom o H oover de W ashington,
D. C. E l aterriza je que hizo en el 
aeródrom o de la Ciudad de M éxico, 
desde una altura de 6700 pies, fué 
admirable. Doolittle v ia jó  continu- 
m ente por 12 horas, con  excepción de 
cortas paradas para  abastecerse de 
gasolina. Sus travesías sin parar al­
canzaron a m ás de 800 millas. Frank 
Hawks, que voló un prom edio de 200 
millas por hora en sus vuelos de velo­
cidad entre ciudades, ha sido excedido 
en 25 m illas p or  hora por este nuevo 
exponente de transporte rápido— sin 
correr ni rastrear por pistas circulares 
o rectas, sino sencillamente levantando
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A rriba  E l A vión  “ Cape Cod" en  el cual John Pelando y  R ussell Boardman
hicieron un  vuelo direeto de los Estados Unidos a T w gu ía . A ba jo— E l “ W innie 
M ae”  empleado p or  G atty  y  P ost en  su  vuelo alrededor del mwtido en  ocho dias

el vuelo inmediatamente después de 
llegar a centros im portantes entre los 
cuales es de suma im portancia el des­
pacho rápido de personas, documentos 
y  artículos.

Doolittle se ganó en  1925 la copa 
Schneider en las carreras de Baltimore 
volando a  una velocidad d e  232,6 millas 
por hora. Entonces usó un aeroplano 
Curtiss de carrera con un m otor Cur- 
tiss “ D12.”  E l tipo de m otor “ D12”  es 
el precursor del m odelo Curtiss-W right 
“ Conqueror,”  12 de los cuales form aban 
el equipo del avión alemán D O -X , la 
más grande del mundo de las naves más 
pesadas que el aire, en su la rgo  vuelo 
de Lake Constance a Nueva Y ork  por 
la  vía de Sudamérica. U n número de 
m otores idénticos al usado por Doolittle 
cuando ganó la  copa Schneider en 1925, 
fueron  com prados por Inglaterra para 
experim entar con ellos. Se dice que de 
estos motores se desarrolló el m otor 
Rolls-R oyce usado por Stainforth  en su 
vuelo de 408,8 millas por hora. E l m o­
tor  particular usado por este último, si 
los inform es de Inglaterra  son correc­
tos, fu é  proyectado y  construido pa ta  
funcionar por no más de una hora. 
Debe considerarse que los hidroplanos 
provistos de barquillas son, natural- ‘ 
mente, m ás rápidos que los de tierra, 
toda vez que son más fáciles de pro­
veerse de lineas veloces y  enfriamiento

del m otor, y  pueden utilizar áreas ma­
yores para aterrizar y  partir. E i cré ­
dito debe ser depositado donde co­
rresponda. Los que proyectaron el 
aeroplano y  m otor, así como Stainforth, 
realizaron algo que necesitará millones 
de dólares y  muchos años para que 
otros lo dupliquen.

El  record que fu é  prontam ente olvi­
dado y  obtuvo poca  publicidad a su 

debido tiempo, fu é  el de duración de 
vuelo sin nuevo abastecimiento de com­
bustible, el cual fu é  tom ado de los fran ­
ceses por el piloto W a lter  Lees y su 
copiloto Brossey. Cuando el veterano 
piloto y  su compañero aterrizaron su 
monoplano Bellanca en D aytona Beach, 
F lorida, a principios de 1931, después 
de 84 horas y  33 minutos en el aire sin 
abastecerse de gasolina, no sólo tra ­
jeron  a los Estados Unidos uno de los 
records mas envidiables, sino que lo 
consiguieron con un m otor Diésel— un 
Packárd de un tipo que se tiene en pro­
ducción comercial.

A l alemán V on  Gronau y  su tripula­
ción  les corresponde.el crédito de haber 
volado por segunda vez, durante e l año, 
de A lem ánia a  Nueva Y ork  por la via 
ártica. Parker Cramer, norteam erica­
no, con un aeroplano equipado con m o­
tor Diésel se perdió al tratar de hacer 

(Continúa en  la página  41)
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¿Servidor o Soberano de¡ Hombre?

El  petróleo, ese fantástico servidor 
del hombre, se encuentra alboro­
tado. Y  cuando este genio sale 

de las profundidades de la  tierra para 
poner en m archa las ruedas de la civi­
lización, con frecuencia ejecuta trave­
suras extrañas.

Este mineral iíquido, variable y 
fugaz, m uy bien puede considerarse 
propiamente como esencia del infierno. 
Cuando consigue rom per las trabas de 
su gobierno, las naciones de la  tierra se 
sienten sacudidas por sus convulsiones.

E l petróleo irradia potencia. No se 
d e b e ’a-m era casualidad que el ser hu­
m ano m á s,r ico  del mundo sea el rey 
del' petróleo. Tam poco lo es el que las 
corporaciones más potentes sean las • 
que concentran sus transacciones .
marciales en esta corriente de o ro .' NiU." 
tam poco es una casualidad que las na­
ciones más ricas posean los yacimientos 
más im portantes de petróleo.

E l dominio del peti'óleo significa el 
dominio de la civilización. E l carbón, 
e l petróleo, el gas natural y  la fuerza 
hidráulica, son los m anantiales más im ­
portantes de energía. E l petróleo ha 
venido a substituir en una buena parte 
al carbón y a la  fuerza hidráulica. Él 
ha revolucionado los transportes eco­
nómicos.

Las máquinas, así como el ejército y 
la  m arina del mundo, dependen del pe­
tróleo. P odrá fluctuar e l va lor del oro 
como unidad monetaria, pero el petróleo 
sigue sentado bien seguro en su trono 
como el símbolo sin igual de la  potencia 
mecánica, del poder del dinero y  de la 
fuerza nacional.

N o es de extrañar, pues, que los di­
plom áticos y  los fuertes dictadores del 
•mundo, no im porta cual sea su bandera, 
se inclínen con veneración ante este 
símbolo m oderno de energía, y  lo hagan 
tan dócilmente como los antiguos per­
sas adoraban los pozos de petróleo fla­
meante, allá por las épocas de Baco, 
antes del Nacim iento en Belem.

Todo .vehículo a m otor ha servido de

F otog  rafias 
de Ew ing 
G allow ay

V agones tanques para transportar petróleo p or  vías férreas
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ayuda pava crear esta agitada situa­
ción. Los inventores del m otor de alta 
compresión en los coches sin caballos de 
aquellos tiempos, inocentemente quema­
ron los fusibles. Desde entonces nos 
hemos visto rodeados de explosiones: 
una guerra en la cual los submarino.^ 
perseguían casi exclusivamente a  los 
transportes de petróleo, guerra que ha 
cambiado el m apa del g lo b o ; revolucio­
nes que han estallado como bom bas en 
M éxico, la A m érica Central y del Su r; 
dinastías desarraigadas en e l O riente; 
meses de tensión en ciertas regiones del 
globo con buques de guerra de grandes 
potencias al cuidado de e lla s; tras­
tornos en una gran  sección de los E s­
tados Unidos. ¡P etró leo !

Y , desde luego, el petróleo desempeña 
hoy cierto papel en los problem as de los 
países del Oriente.

A hora bien, de entre todo este cú ­
mulo de intrigas, guerras y  confusiones, 
se levanta la  pregunta unánime de to­
dos los dueños de los 35 millones de ve- 
hiculos a m otor que circulan por el 
mundo:

‘■¿Cuánto tendré que pagar por ace­
ite y  gasolina? ¿Subirá o b a ja rá  su 
precio?

Ha c e  tan  só Io  unos pocos años todos 
creim os poder contestar a esta pre­

gunta. E n una ocasión, en 1921, David 
T. Day, quím ico consultor del D eparta­
mento de M inas de los Estados Unidos 
y  experto en  m ateria de investigaciones 
geológicas sobre el petróleo, llam ó la 
atención del mundo hacia el hecho de 
que se presentaba una “ inminente 
carestía”  de este mineral líquido. Se 
declaró que ésta no tardaría  muchos 
meses en llegar.

De acuerdo con los in form es de los 
expertos, el dueño de autom óvil tendría 
que pagar hoy precios fabulosos por el 
combustible p ara  su vehículo. Dos dó­
lares por galón  fu é  la  predicción de 
precio que fascinó a  muchos de los pro­
fetas.

Durante los últim os meses, el p e ­
tróleo crudo se ha vendido a  precios 
fantásticos. Con esto querem os signi­
ficar que el petróleo ha conseguido en 
1931 un precio de diez centavos— no por 
galón, sino por barril de cuarenta y  dos 
galones.

Realmente que el petróleo está de 
nuevo alborotado. ¿ Y  m añana? Todos 
los diplom áticos del mundo, banqueros
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EL 
PETROLEO

Por ALFRED HUMAN

y corporaciones— y con ellos todos los 
dueños de automóviles— apreciarían co­
nocer la  contestación a esta pregunta.

H oy, los m ercados mundiales de pe­
tróleo están desmoralizados por una so­
breproducción sin precedente. E l desa­
rrollo  de nuevos métodos de exploración, 
investigación quím ica y  producción, han 
dem orado la fecha de carestía de pe­
tróleo. Pero nadie sabe lo  que vendrá 
más tarde.

Puede que ciertos movimientos que se 
han puesto en m aniobra por producto­
res, estadistas y ; gobiernos de medir, 
docena de paises, -.den un cambio a la 
situación de la noche a la mañana. T o ­
davía puede que se convierta en reali­
dad el precio de dos dolares por galón 
en esta época de locas economías. ¿O 
dos centavos por galón?

Di r i j a m o s  nuestras m iradas lige­
ramente hacia esta industria in ­

tranquila, pero debemos ser rápidos o 
la escena desaparecerá de ante nuestra 
vista. Aun en el corto tiem po que 
empleamos en escribir cambia el pano­
rama. Pero, he aquí las principales 
escenas del dram a que se desarrolla en 
el mundo y  cuyo acto sobresaliente se 
desenvuelve en los Estados Unidos, 
productor del 63 por ciento de todo el 
petróleo.

Aun cuando el petróleo se ha conocido 
por siglos antes de la  E ra  Cristiana, 
el hombre le prestó muy poca atención, 
hasta que llegó la era industrial a me­
diados del siglo diecinueve. Hemos men­
cionado el descubrimiento casual de pe­
tróleo en Pennsylvania en 1858. Por 
cuarenta años, este pais sum inistró dos 
terceras partes del consumo mundial do 
petróleo.

Pero en 1898, Rusia se adelantó y 
m antuvo la supremacía. Luego suce­
dieron grandes acontecim ientos en cier­
tas secciones de los Estados Unidos. Se 
perforaron  pozos en vastas extensiones
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V ista noctura de un típico incendio de pozo petrolífero
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de Texas, California y áreas del centro 
del continente norteamericano, todo lo 
que culminó con los descubrimientos en 
Kansas, y, finalmente, el increíble de­
pósito Glen de Oklahoma, descubierto 
en 1908, con sus 50.000 barriles diarios 
de petróleo.

Por varios años la Standard Oil Com- 
pany reunió en su edad de oro, a ex ­
pertos, refinerías, gobernantes entre los 
distribuidores de la Gran Bretaña, re­
finerías francesas, las compañías de 
Alemania, Italia, Rumania y  España.

Luego apareció en escena el petróleo 
del Cáueaso y  del este de Europa. Los 
Rothschild, los Nobel y  grandes grupos 
bancarios en Francia , Italia y otros 
países, establecieron poderosas com pa­
ñías en ambos lados del Cáueaso y los 
Cárpatos. L a Compañía Real Holan­
desa, ba jo la dirección del Napoleón 
mundial del petróleo, Henry Deterding, 
luchó con insistencia por la supremaeia 
petrolera. S ir Henry resum ió su credo 
sobre el petróleo en estas p a labras;

“ El petróleo es el artículo más extra­
ordinario del mundo comercial, y lo 
único que retarda su venta es su pro­
ducción. No hay ningún otro articulo 
en el mundo, del cual se pueda garan­
tizar su consum o por tanto tiem po co­
m o continúe produciéndose.”  Luego in­
form ó a su gobierno dicléndole: “ E n el 
caso del petróleo debe comenzarse por 
garantizar la producción ya  que el con­
sum o se cuidará por sí mismo.”

Los gobiernos se interesaron y  tra ­
taron  de estudiar el asunto relacionado 
con el abastecimiento de petróleo en el

fu turo. De acuerdo con todas las in­
dicaciones disponibles, el suministro era 
limitado. Los gobiernos de las princi­
pales naciones guardaban y  protegían 
este mineral.

En 1903, la Cámara Francesa de D i­
putados votó  en fa v or  del monopolio 
del petróleo. De 1908 en adelante, In­
g laterra fa c ilitó  la form ación de los 
intereses petroleros Anglo-Persas.

Todos los gobiernos estaban ocupados 
en el petróleo. Alem ania, ba jo el ré­
gimen del K aiser, in ició un movimiento 
para acaparar inmensas áreas petrole­
ras de A ustria, Rumania y  las regiones 
del Cáueaso. De no haber sido por la 
guerra  mundial, A lem ania, en opinión 
de personas autorizadas en la materia, 
hubiese ido a la cabeza de este cam po de 
las industrias.

LO mismo que el caballo de fuerza 
, de energía eléctrica ha reemplazado 

a la fu erza  animal, el petróleo estaba 
reemplazando a la fuerza creada por 
medio del carbón. Todo el mundo to­
mó parte en la carrera para acorralar 
el supuesto abastecimiento lim itado de 
petróleo.

Quienquiera que acapare este servi­
dor del hombre será el rey  de un Im­
perio, porque el grito  de batalla, “ E jé r ­
citos, armadas, dinero, y aún las pobla­
ciones enteras, no significarán nada 
ante la fa lta  de petróleo,”  como declaró 
el director de la  British Controlled Oü- 
fields, una organización casi semibri- 
tániea.

L a guerra mundial decidió la situa­

ción. Todos los que leían periódicos 
en 1920 se dieron cuenta de la ex is­
tencia del R ey Feisal y  la tensa situa­
ción  que había en la  M esopotánia, don­
de se pusieron en práctica  todos los es­
fuerzos posibles para eliminar los in­
tereses de los Estados Unidos de sus 
ricas extensiones de petróleo.

E l Presidente Porfirio D íaz acabó 
con los derechos de la  Standard O il en 
M éxico y  otorgó ciertas concesiones a la 
casa Pearson británica. A hora se sabe 
que los levantamientos turbulentos en 
Sonora y  Chihuahua estaban calentados 
con petróleo.

Rusia perdió el segundo lugar en la 
producción de esta riqueza en  1918, pa ­
ra  ser ocupado por el joven  gigante 
M éxico. Los Estados Unidos continúan 
en prim er lugar, con Rumania en el 
tercero.

A hora llegam os al día de hoy. Se 
dice que la  Gran B retaña es dueña de 
una mitad del abastecimiento mundial 
y  que produce una cuarta parte del su­
ministro. Los Estados Unidos, de 
acuerdo con el in form e de la misma 
autoridad, posee una cuarta parte y 
produce tres cuartas partes del sumi­
nistro del mundo.

A un  cuando solamente la im porta­
ción de gasolina de los Estados Unidos 
aumentó de 43.300.000 barriles en 1927 
a 63.200.000 en 1930, los embarques pro­
cedentes de otros ocho países im por­
tantes aumentan en proporciones alar­
mantes, ba jo  el punto de vista de) 
productor norteamericano.

A l tiem po de escribir este artículo

Un campo petro lífero  que ae creyó  agotado. D espués de p erfora cion es  a  m ayor profundidad, ha rendido m illones de adi­
cionales galones a  sus dueños
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recibim os noticia de haber llegado a la 
China, procedentes de Rusia, grandes 
cargam entos de petróleo. Es evidente 
que los productores de la  Rusia Sovié­
tica serán rivales form idables dentro 
del negocio de petróleo en el Oriente. 
Precisam ente ahora se desembarcan en 
los puertos chinos enormes cargam entos 
de petróleo.

Otros países que embarcan grandes 
cantidades de barriles de petróleo a los 
Estados Unidos son las Indias Occiden­
tales Holandesas, Persia, Rumania, Sa- 
rawak, Perú y  Trinidad.

H ace sólo cosa de doce años que los 
Estados Unidos batallaron com ercial­
m ente por el privilegio de im portar una 
parte del petróleo extran jero, y  se reci­
bieron ansiosamente 120.000.000 de ba­
rriles anuales. E n aquella época, las 
refinerías de propiedad norteam ericana 
anim aron la  exploración y  explotación 
de nuevas áreas y  muy pronto aumen­
taron considerablemente los embarques 
del producto refinado. U na de estas 
refinerías im portantes estaba en las In­
dias Occidentales Holandesas, cerca de 
la costa de Venezuela, su fuente de su­
ministro. T an  sólo este mismo dominio 
del Presidente Gómez, Venezuela, p ro ­
dujo 170.000.000 barriles de petróleo 
crudo por año durante los últim os dos 
años.

Nadie puede tom ar seriamente las 
predicciones con respecto a  la produc­
ción  de petróleo. A llá  en 1921 d ijo  una 
reputada autoridad en esta m ateria que, 
absolutamente, los Estados Unidos ha­
bían llegado a la cúspide de producción 
con 470.000.000 de barriles. Pero el 
añ o pasado la  producción fu é  de 436.- 
000.000 de barriles. Este año— léanse 
las cifras en otro lugar de este artículo. 
De ser necesario, si no existiesen las 
palabras prorratear y reducción, los 
Estados Unidos podrían producir un 
billón y  medio de barriles en un año.

El  hablar de reducción y  prorrateo, 
naturalm ente nos guía a ese estado 

enormemente rico de petróleo, el estado 
de Oklahoma y  su gobernador.

He aquí las cifras que el gobernador 
M urray de Oklahoma estudia con res­
pecto a la producción mundial de pe­
tróleo :

Estados Unidos, 1930, producción,
898.000.000,de barriles, o 63,3 de la 
producción total del m undo; Venezuela,
187.675.000, o 9,7 del tota l; Rusia, 135.-
165.000, o 9,5 ; con  Persia que provee
3,0 del total, las Indias Occidentales 
Holandesas, 2,8 ; M éxico, 2 ,8 ; Colombia, 
1,5, con otras naciones que contribuyen 
con embarques a los m ercados del mun­
do.

T odavía aparece otra noticia en los 
periódicos al tiem po en que escribimos 
estas notas: D etroit, el centro de la 
industria autom otriz, acaba de recibir 
su prim er embarque de petróleo de

Constanza, Rumania. Tres millones de 
galones de petróleo de Rumania serán 
vendidos a los dueños de automóviles a 
razón de $1 por ocho galones, incluido 
el impuesto del estado de tres centavos 
por galón. La Standard Oil lo vende 
a $1,16 aproximadamente.

E l gobernador M urray, en todas estas 
cifras, ve  una m ayor desmoralización 
de precio para los productores de Okla­
homa, el estado soberano del petróleo. 
Y , por ta l razón, procedió inmediata­
mente a establecer el problem a de so­
breproducción como un problem a na­
cional que posiblemente afecte el mun­
do entero y a los dueños de automóviles 
en todas partes.

Los partidarios del gobernador 
M urray calculan que ios Estados Unidos 
usan un billón de barriles al año y que 
la  Standard, la Royal Dutch Shell, y 
La G ulf, im portan 100.000.000 de ba­
rriles anualmente.

To d o s  hablaban de c ifra s y deducían 
predicciones sobre el asunto, cuando 
el gobernador se puso en acción. Mien­

tras su pueblo, refiriéndose a los pro­
ductores de su estado, no pudiera ase­
gurar un buen precio, declaró, cerraría 
los pozos de petróleo.

Para hacer un poco de referencia  a 
su argum ento, hay que considerar que 
los costes de producción de petróleo 
crudo en las vastas áreas de N orte­
am érica localizadas en Oklahoma, 
Texas, Arkansas, K ansas y Louisiana, 
alcanzaban a $1,10. Luego hay que 
pensar que el coste de transporte desde 
el G olfo de M éxico a los puertos de la 
costa del Atlántico, aumentaba el coste 
a $1,98 por barril.

E n la bahía de M aracaibo, en Vene­
zuela, un barril de petróleo cuesta 56 
centavos puesto en punto apropiado 
para ser trasladado al tanque fiotante 
que lo  ha de transportar, o un total, 
entregado en un puerto de la costa nor­
team ericana del Atlántico, de 79 cen­
tavos.

De la misma m anera se analizaron lo» 
costes de otros países.

Los precios ba jaron  a  22 centavos 
por barril, como máximo, en Oklahoma, 
y  en el este de Texas a 10 centavos.

De aquí que el gobernador M urray 
puso en la calle a la m ilicia del estado 
y  con sus bayonetas forzó el cierre de 
700 pozos, con lo cual afectó un 80 por 
ciento de la producción norm al diaria 
de 546.000 barriles.

“ M ientras las grandes organizacio­
nes no paguen a nuestros productores 
por lo menos $1 por barril, los pozos de 
petróleo permanecerán cerrados,”  d ijo  
el gobernador desafiando todo ataque 
legal.

Los pozos están cerrados hoy (Oct. 
15 ), un prom edio diario de 273.000 ba­
rriles. El gobernador de Texas ha se­
guido el mismo procedimiento, de modo 
que se ha cortado la producción en un 
total de 1.000.000 de barriles,— 2/5  par­
tes de la producción de los Estados U ni­
dos. Se sabe por los últimos inform es 
que al gobernador se le ofreción  un 
precio de 70 centavos, pero ha rehusa­
do retirar sus soldados.

E l gobernador M urray pide que sfe 
establezca una ta rifa  sobre todo pe­
tróleo. E l próxim o congreso norteame­
ricano presenciará la batalla. Los gran­
des productores de la  región  central 
del continente alegan que han sido ais­
lados de los m ercados del este del país 

■por razón de que existe en abundancia 
el petróleo de Venezuela y  otros países 
latinoam ericanos. E llos exponen que 
las com pañías norteamericanas en los 
campos productores del extranjero im ­
portan an N orteam érica enormes car­
gamentos sin restricción  alguna.

LOS oponentes a las ideas del gober­
nador manifiestan que la  práctica 

más correcta será el perm itir la  entra­
da del petróleo del extran jero y, con 
ello, conservar el de los depósitos do­
m ésticos norteamericanos.

Otros alegan que no h ay  necesidad de 
im plantar una ta rifa  o gobierno es­
tricto, porque existe bastante petróleo 
en perspectiva para cien años, y  luego 
más. Son absurdas las indicaciones re­
ferentes a  una carestía, dicen estos an­
ticonservadores, y  se apoyan en los 
nuevos progresos científicos y el método 
más reciente de hidrogenación para 
producir petróleo. Las fuentes roque­
ñas de las cuales puede extraerse pe­
tróleo, se encuentran en  casi todas las 
partes del m undo; no hay necesidad de 
vivir ansiosamente ni que hayan riva­
lidades nacionales. E sto es lo que afir­
ma uno de los grupos.

E n e l entretanto la  lucha es furiosa. 
Pero, al parecer, no triu n fará  la ¡dea 
de una tarifa . E l petróleo del extran­
je ro  probablemente seguirá llegando 
sin restriciones a los Estados Unidos.

(Continúa en  la página  38)
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No le Iaga D ivagar

A l  parecer, el traba jo  de repara­
ciones de autom óviles se halla 

 ̂ sobre bases m ucho m ás ciertas 
que el diagnóstico del mismo inconve­
niente. E sta condición sin duda se debe 
al hecho de que los talleres generalm en­
te  usan equipo adecuado para los tra­
ba jos actuales de reparación, mientras 
que para el d iagnóstico se emplean en 
muchos casos procedimientos que dejan 
m ucho que desear.

Posiblem ente los talleres mayormente 
culpables de este cargo  sean aquellos 
que lo nieguen intensamente. Los capa­
taces competentes de talleres de repara­
ción, y  los ensayadores, se enorgullecen 
de su habilidad para  diagnotizar incon­
venientes por la  observación de sínto­
m as exteriores, y  en muchos casos po­
nen de manifiesto una habilidad insegu­
ra  en la localización  de inconvenientes. 
E l depender de las aptitudes del instinto 
humano para  hallar los inconvenientes 
interiores de un vehículos a m otor es un 
tra b a jo  de adivinanza. ¿P or qué no 
aprovecharse de los métodos eficientes 
de m áquinas? Con ellas se hace el

3 0

Por H E N R Y  T. J E N N IN C S

diagnóstico con toda exactitud. Ellas 
ahorran dinero.

E l vendedor de servicio algunas ve­
ces vacila al tratar de vender un tra ­
ba jo  de desm ontaje e inspección, porque 
el cliente p referiría  m ejor ser in form a­
do de que cierta condición definitiva de 
su autom óvil es incorrecta. Si el ven­
dedor de servicio no describe una con­
dición definitiva puede que no obtenga 
la confianza del dueño del automóvil 
para perm itirle una inspección interior 
a cargo del cliente.

No obstante, el medio más seguro pa ­
ra  diagnotizar un inconveniente es de­
sarm ar y  ap licar los instrumentos de 
precisión. H ay necesidad de que al due­
ño del autom óvil se le venda esta idea.

El m ejor traba jo  de diagnosis lo hace 
e! electricista de automóviles. E l que 
se dedica constantemente al trabajo 
eléctrico no pensará en  tratar de lo ­
calizar serios inconvenientes sin su 
equipo de ensayo. Y  es tanto el equipo 
eléctrico de ensayo que ha sido desa- 
rrolla.do, que éste de por sí constituye 
un verdadero estudio. Cuando se ha

efectuado un trabajo  eléctrico, el elec­
tricista  siem pre ensaya el funciona­
miento del dispositivo particular antes 
de instalarlo de nuevo.

Tratándose de una discusión general 
con  respecto a  equipo de ensayo no es 
necesario form ular una lista de todo el 
equipo eléctrico, pero existen algunos 
instrumentos con los cuales debe fam i­
liarizarse todo m ecánico porque son in ­
dispensables para  corregir inconvenien­
tes generales de servicio.

T odo m ecánico está llamado a hacer 
uso del densím etro en los acumuladores, 
y  los recientes modelos de automóviles 
requieren la sincronización de los pun­
tos de contacto para la afinación del 
motor. P ara  este últim o servicio se 
hace absolutamente necesario disponer 
de un ju ego de instrum ento de sincro­
nización.

E n  el trabajo  corriente de servicio, 
la  lista d e  herram ientas o instrumentos 
de ensayo com ienza por cosas sumamen­
te  sim ples; no obstante, las reglas de 
un buen ensayo ju icioso dejan  de prac­
ticarse en muchos casos.
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Emplee Moderno Equipo de 

Taller y Dele un Servicio Seguro

Con mucha frecuencia se con fía  a la 
im aginación la presión de aire que tie­
nen los neumáticos cuando con un ma­
nóm etro sencillo se resuelve toda duda. 
Los expertos en m ateria de neumáticos 
nos dicen que un buen porcentaje de 
éstos fracasan  antes de proporcionar el 
recorrido norm al debido a una presión 
deficiente de aire.

;  P or qué hay que adivinar el mon­
tante de solución incongelable de un 
sistem a de enfriam iento cuando los 
densím etros lo indican instantáneamen­
te? Los m otores congelados ocasionan 
considerables gastos de reparación, que 
podrían evitarse fácilm ente,

La instalación de cojinetes de motor 
se ha considerado por mucho tiempo co­
mo m otivo de orgullo del arte de los 
m ecánicos. Cada uno ha dependido de 
algún sistem a de sentido o tacto. Un 
ensayo de goteo de aceite puede ser usa­
do en cualquier m otor cuyos cojinetes 
se alimentan a  presión. Intersticios 
excesivos pueden causar aspiración de 
aceite. De no usarse m icróm etros c 
calibradores de cilindros es muy posible 
que los émbolos y  anillos se reem plaza­
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sen para detener la aspiración de aceite, 
cuando ésta fu é  causada por la soltura 
de los cojinetes. Am bos puntos pueden 
com probarse con exactitud para  deter­
minar la causa de este inconveniente.

Los manómetros de compresión in­
dicarán si es o no es norm al la com­
presión, con m ayor exactitud que un 
diagnotizador en el asiento del con­
ductor. M uchas son las particularida­
des que pueden hacer que el ensayador 
se incline a creer que la  compresión es 
baja, de no medirla con exactitud.

CA L IB R A D O R E S  de espesor pueden 
usarse con venta ja  en m uchos lu ­

gares, pero la  utilidad principal de 
estos es determ inar el intersticio de vá l­
vulas. Las válvulas con  intersticio exce­
sivo pueden causar inconvenientes; de 
la misma manera las válvulas con muy 
poco intersticio. El im aginar o mera­
mente confiar a los sentidos la propor­
ción de tales intersticios, seguramente 
no es un procedim iento satisfactorio, y 
generalm ente resulta costoso.

E l trabajo  de frenos ha sido altam en­
te simplificado por medio de los apara­

tos de ensayo de frenos, y únicamente 
el dueño de un  taller mal aconsejado 
puede dejar de poseer un dispositivo 
para el ensayo de frenos. L os calibra­
dores de tam bor de freno  en muchos 
casos son necesarios para finalmente 
localizar el inconveniente.

L a alineación del e je  delantero se 
ha convertido en una ciencia exacta 
para todo el que quiera usar instrumen­
tos adecuados para ello. La combadura 
y otros defectos pueden com probarse 
con toda precisión mediante e l uso de 
instrumentos ideados para este objeto.

E l enumerar todos los instrumentos 
de ensayo form aría  larga lista, y  hasta 
ahora no hemos hecho más que men­
cionar los m ás comunes. Estas herra­
mientas, lo mismo que otras, han sido 
especializadas para ser aplicables a de­
terminadas m arcas de automóviles.

Los mecánicos que adquieren el há­
bito de hacer ensayos en los trabajos 
más sencillos y  saben lo  que hacen, con­
ducen la  misma práctica  a  los trabajos 
más complicados. T raba jan  rápida­
mente porque saben lo que hacen y  tie- 

(Conthiúa en la página  38)
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La Experiencia del Año Pasado
Comprueba que las Ventas a Plazo Son

Securas
Por ED W IN  C. VO CEL

Presidente del C om ité  Ejecutivo 
Com m erc ia l In vestm en t T ru st  Corp. 

C iudad  de N ueva  Y o rk

t i
[ i

B :

POR todo el período de depresión 
comercia!, los créditos de ventas a 
plazos han demostrado su seguri­

dad. Los com erciantes han continuado 
y  continúan extendiendo créditos de tal 
naturaleza, y  las compañías financie­
ras han continuado y  continúan finan­
ciando tales transacciones. N atural­
mente que con la disminución de ventas 
de toda clase de m ercancía, ha disminui­
do también e l volum en de nuevos ne­
gocios a  cargo de las compañías finan­
cieras y  los cobros han excedido nuevos 
fondos. La facilidad y  rapidez con que 
las eompañias financieras han reducido 
sus deudas con los bancos es una prueba 
positiva  de la seguridad de sus obli­
gaciones.

L a experiencia de hace un año y 
medio ha confirm ado nuestra fe  en los 
princip ios fundam entales y  seguridad 
de las transacciones de ventas a plazos. 
Aun cuando la  recuperación de m ercan­
cía  y las cuentas incobrables han su­
perado a las de épocas normales, no 
han ocasionado molestias al negocio. 
N osotros no hemos necesitado esta pru ­
eba. Hemos permanecido en el negocio 
desde 1908 y  hemos pasado p or  un 
número de depresiones y  disturbios 
com erciales y  financieros. H ace tiempo 
que estos acontecimientos han demos­
trado a  nuestra entera satisfacción  que 
los créditos a plazos propiam ente esta­
blecidos eran prácticos y  serían pagados.

La venta a  plazos no es un descubri­
miento reciente ni un sistema de nueva 
aplicación. Se ha empleado en la 
venta de artículos tales como produc­
tos dom ésticos, máquinas de coser, ins­
trumentos musicales y  maquinaria 
agrícola , desde mediados del siglo 
diecinueve y  hasta cierto punto mucho 
antes. Su im portancia, sin embargo, 
com o fa ctor  de nuestra maquinaria 
económ ica, se presentó con el desenvol­
vim iento del autom óvil al comenzar el 
presente siglo.

Desde 1929, sólo dos compañías finan­
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cieras (en  los Estados U nidos) fueron 
puestas en manos de síndicos, ambas de 
las cuales eran de poca im portancia. 
Esta es una nota interesante si con­
sideramos el número de fracasos en 
otras ram as de actividades del negocio 
y de bancos.

Los registros de créditos a plazos 
durante estos tiem pos de incertidum bre 
com paran muy favorablem ente con los 
resultados de otras form as de crédito. 
Sin em bargo, la  experiencia no debe 
ser sorprendente. E l crédito del com­
prador se comprueba cuidadosamente, 
prestando debida consideración a las 
condiciones m orales, su posición finan­
ciera, sus ingresos, de ser un empleado 
el tiempo que está trabajando en el 
mismo lugar, su residencia y  otras 
consideraciones que se estimen conveni­
entes p ara  determ inar su habilidad, así 
como su voluntad para pagar por el 
artículo comprado, y  para que el otor- 
gador del crédito pueda convencerse de 
que el cliente no com pra un artículo de 
precio superior a sus fuerzas. E n to­
dos los casos se requiere cierta cantidad 
como pago inicial, montante que depen­
de del carácter, uso y  duración del artí­
culo vendido, y  el resto se distribuye en 
pagos mensuales iguales, loa cualqs no 
deben exceder de cierto lím ite razonable 
de tiempo. E l pago al contado crea en

el com prador un verdadero interés por 
el articu lo que no desea perder y  ésto 
le pone en condiciones de hacerse cargo 
de los pagos mensuales requeridos.

L a crítica  inteligente siempre es b i­
envenida porque es provechosa. Sin 
em bargo, existe una clase de crítica 
que es un inconveniente para el pro­
greso. E sta es la  crítica  de un nuevo 
desenvolvimiento, método o  procedim i­
ento, la cual se hace, consciente o in­
conscientemente, porque interfiere con 
algunas teorías aceptadas por personas 
que han alcanzado éxito y  ocupado lu­
gares de im portancia sin su uso. Des­
graciadam ente éstas no pueden apre­
ciar su necesidad —  porque no la  neces­
itaron ellas o no se usaba en sus tiem­
pos. De aquí, que ellas discuten poi­
qué deben utilizar el nuevo m étodo, 
ahora o en el fu turo. Luego proceden 
a presentar sus inconvenientes, sin 
darse cuenta, quizás, de que están reali­
zando un traba jo  retroactivo.

LOS críticos de la venta a plazos 
tienen una frase  establecida. E llos le 

llam an “ la  hipoteca del fu tu ro ”  y  ha­
blan de ella como “ la anticipación de 
com pra de años fu tu ros.”  Que este 
procedim iento no ocasiona gravam en al 
porvenir del negocio ni afecta  el poder 
adquisitivo de años fu tu ros se pone de 
evidencia si analizamos el prom edio de 
tiempo necesario para efectuar el pago- 
de una com pra a plazos. Prim ero, re­
cordem os que el cliente que efectúa una 
com pra a plazos sabe generalm ente lo­
que hace y  lo que puede pagar. La 
com pra a plazos es una conveniencia 
que le perm ite pagar de sus ingresos 
sin esforzarse y  frecuentem ente la 
acepta con preferencia  a tener que de­
sem bolsar dinero de sus ahorros. Si 
todas las com pras a plazos se convir­
tiesen en  ventas ba jo  condición de 
crédito a cuenta abierta pagadera den­
tro  de ISO días a partir de la fecha  de 
com pra, nadie las consideraría como
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hipotecas del fu turo. L a obligación de 
pagar al contado 33 1 /3  por ciento y  el 
resto en doce mensualidades iguales es 
equivalente a una cuenta abierta p or  el 
valor total (sin  ningún pago in icial) a 
130 días.

E l fracaso  del negocio de la  bolsa 
en W all Street sucedió a fines de octu­
bre de 1929. D e la s obligaciones de 
pagos a plazos pendientes en los libros 
de nuestra com pañía el 31 de octubre,
1929, el 69 por ciento fu eron  totalmente 
pagadas y  liquidadas el 30 de abril de
1930, es decir, dentro de seis meses, y 
el 95 p or  ciento fueron  liquidadas el 31 
de octubre, 1930, es decir, dentro de un 
año. E n m i opinión, estos hechos y 
estas c ifra s dan una contestación com­
pleta y  categórica al argum ento de que 
las com pras a plazos anticipan el poder 
de com pra de un largo período por

El  que com pra ba jo el principio de 
crédito a plazos usa este método 

com o una conveniencia porque le ayuda 
a ahorrar; le facilita  el poder mensu­
almente retirar de sus ingresos lo sufi­
ciente par pagar su mensualidad de 
com pra. Le enseña cómo preparar su 
presupuesto de ingresos y  gastos. 
Cuando alguien term ina el pago de 
una com pra a plazos, entonces se da 
cuenta de que puede ahorrar bastante 
de lo que percibe, bien con depósitos en 
un banco de ahorros, adquiriendo algún 
artículo deseable y  necesario, o por 
acum ulación de capital ba jo  inversión. 
La venta a plazos da ím petu al orden 
financiero.

¿Aum entan o disminuyen las ventas 
a plazos en el período de transición  del 
n egocio? N uestra experiencia indica 
que el porcenta je de ventas a plazos 
permanece aproxim adam ente constante. 
N osotros tenemos la  fortu na de poseer 
cálculos dignos de confianza con res­
pecto a la  venta de autom óviles (en 
los Estados U n idos). Con e l desarrollo 
del vehículo a  m otor, la  venta a plazos 
aumentó considerablemente antes de 
1924 y , desde entonces, el porcenta je de 
autom óviles venidos con créditos a 
plazos ha variado de 58 a  65 por ciento. 
A ño tras año, estas ventas a plazos 
representan a lgo  más del 60 por 
ciento del total de ventas. E l p or ­
centaje de automóviles nuevos que en 
1928 se vendieron a plazos fu é  58,1 
por ciento, en 1929, 62,6 por ciento, y  
en 1930, 62,3 por ciento. Estos cálculos 
comprenden el período de años de pros­
peridad y  el año pasado de depresión.

A n te  estos hechos, es evidente que 
los créditos a plazos se utilizan tanto 
durante los buenos tiem pos como en las 
malas épocas, así com o los créditos ban- 
carios y  créditos de cuentas com erci­
ales y  de venta al por menor se utilizan 
en los buenos y  en los malos tiempos. 
Todos estos créditos, en  general, au­

mentan en épocas de buenos negocios y 
disminuyen cuando los negocios son in­
ciertos. Todos ellos constituyen una 
parte esencial de nuestra maquinaria 
comercial.

2í o t o — E x t r a c t o  d e  u n a  c o n le r e n c ia  en  
la  r e u n ió n  o n ita J  d e  la  C á m a ra  d e  C o ­
m e r c io  d e  lo e  E s ta d o s  U n id os, e a  A t la n tic  
C ity , N . J. L o s  le c t o r e s  d e b e n  r e c o r d a r  
q u e  e l  S r. V o g e l  / iu 6 la  e x c lu s iv a m e n te  de

los  E s ta d o s  U n id o s . L a s  co n d ic to n es  n o r ­
m a le s  d e  v e n ta  a  y ta a o s  d e  a u to m ó v ile s  en  
lo s  E s ta d o s  U n id os  s o n  3 3 %  p o r  c ien to  
p a g o  a l  c o n ta d o  y  e l  r e s t o  d í s t r i o u í d o  m  
d o c e  p a c o s  ig u a le s  m e n s u a lm e n te . E l  8r. 
V o g e l d e r iv a  la s co n c lu s io n e s  d e  su  e x ­
p e r ie n c ia  en  la  v e n ta  a  plassos, p a ra  la  
cu a l é s ta s  s o n  la s  co n d ic io n e s  c a s i  u n iv e r ­
s a lm en te  a c ep ta d a s . B a jo  co n ce s io n es  
m a y o r e s  d e  t iem p o  y  p a g o s  m e n o r e s  a l  
co n ta d o  ( l o  q u e  e s  d e s c o n o c id o  e n  los  
E s ta d o s  U n id o s ) ,  y  s in  la  su p e rv is ió n  
in t im a  d e l  c r éd ito  c o m o  e s  co s tu m b re , la  
c x p e r ie ñ c id  d e  v e n t a  a  p l a z o s  ñ n b ie s e  s id o  
e n te r a m e n te  d ife r en te .

Los Primeros Agentes de Automóviles 

Por A L F R E D  R E E V E S
Gerente General de la National Automobile Cham ber o f Commerce, Nueva York

Los prim eros agentes de autom óviles en N o rte  A m érica  fueron re c lu ­
tados de entre los com erc iantes de b ic ic letas y  m ecánicos, quienes 
m antenían los prim eros veh ícu los en cond ic iones de funcionam iento.

En aquel entonces, para el prom edio de los norteam ericanos, el vehículo 
a m otor era com o un  enigm a y  se tenía gran  adm iración por cualquiera 
que pudiese ajustar el carburador o arreglar e l sistem a de encendido 
para que los c ilind ros func ionasen  con toda perfección.

E l que en aquellos d ías se dedicaba a vender automóviles, generalm ente 
era a lguna persona rica y, en m uchos casos, se  hallaba d ispuesto  a sum i­
n istrar fondos y estab lecer una agencia para a lgún  m ecánico cuyo  trabajo 
era de su adm iración.

A  m edida que los vendedores penetraban en este negocio, tam bién 
ellos procuraban interesar a socios cap ita listas para establecer agencias 
de nuevos autom óviles a m edida que éstos se presentaban.

M u c h o  de ésto todavía continúa  en marcha.
Pasaba el tiem po y los vendedores ven ían a fo rm ar parte de ia lista 

crec iente  de com erc iantes invirtiendo su propio d inero o uniéndose con 
socios capitalistas.

Tam bién entonces, los que estaban establec idos en garajes, vieron la 
oportun idad  de aum entar sus entradas haciéndose ca rgo  de a lguna marca 
de automóviles.

C u an d o  la industria  adquirió am plias p roporciones en todo el m undo y 
existía a lguna estabilidad sobre las com pañías y  su s inversiones, los 
banqueros se m ostraron listos para adelantar fondos a los com erciantes 
activos de autom óviles qu ienes deseaban ocuparse  de la venta de m arcas 
de reputación. L o s  banqueros al parecer tenían m ás fe  en los cam iones 
que en los automóviles.

Puedo decir que la m ayor parte de los nuevos com erc iantes de años 
recientes han entrado en  el negocio  com o resultado de haberse conectado 
con vendedores deseosos de establecerse en negocios por ellos m ismos.

El  equ ipo adecuado es sum am ente necesario para asegurar la propia 
colocación  de pasadores de ém bolos, d ice  J. H. T rind l, presidente de 

la T r in d l Corp., y da una lista de las herram ientas necesarias para este 
trabajo en los talleres pequeños y  m edianos:

1. Escariadores o fresas resistentes para trabajo pesado. Estos pueden 
ser del tipo de espiral o acanalado recto, equipados con gu ías bastante 
largas para gu ia r el escariador hacia el interior de  la parte saliente del 
ém bolo y debe se r de m edia m ilésima a una m ilésima de pulgada m enor 
que el m ism o pasador de émbolo.

2. Escariadores del tipo de extensión para el acabado.
3. U n  soporte  de escariador rígidam ente m ontado con propulsión a 

motor.
4. U n  to rn illo  de banco de m ordazas flexibles.

5. M ic róm e tro s  bastante  grandes para p robar la redondez de los 

émbolos.
6. U n  m artillo  de plom o y  una m aceta de madera.
7. U n  bloque im pulsor de plom o o madera dura fijo  al banco.
8. Pasadores de propulsión de acero flex ib le  de diám etro m enor que 

el del m ism o pasador de émbolo.
9. U n  d ispositivio  de con fianza  para la a lineación exacta del montaje 

del ém bolo en relación con la biela.
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C ó m o  Obtener Negocios Cuando  

el A\ercado Está Inactivo

Re c i e n t e m e n t e  negaron  a
manos del director de esta re­
vista detalles referentes a  un 

próspero plan de ventas puesto en prác­
tica a principios de 1931 por un com er­
ciante de la industria eléctrica en Syd­
ney, Australia. Sydney, la  capital del 
Estado de Nueva Gales del Sur, es el 
centro de un distrito que, desafortuna­
damente, ha sufrido enormemente du­
rante la depresión de negocios. Sin em­
bargo, este com erciante de Sydney con­
sideró qne existía  un m ercado con­
siderable en dicho territorio  para la 
venta de lámparas eléctricas incan­
descentes, ya  que los dueños de casas 
habían dem orado el reem plazo de 
ellas. Su análisis fu é  en el sentido de 
que podrían venderse lám paras en  mu­
chas casas s i a sus ocupantes se les 
ofrecía una oportunidad conveniente de 
com pra y, al m ism o tiem po, con  ello se 
presentaba la  oportunidad de ayudar a 
muchos que se encontraban sin trabajo  
en la comunidad.

El resultado fu é  un anuncio en busca 
de vendedores cuyo trabajo  tenía que 
ser e! ir  de casa en casa vendiendo lám ­
paras. Se preparó un  conveniente ta­
blero de m uestras con various tamaños 
y  estilos de lámparas, y  a cada ven­
dedor se le hizo entrega de form as im ­
presas de pedido en triplicado. Los 
vendedores no hacían entregas de m er­
cancía ni efectuaban cobros. D os ejem ­
plares de cada pedido eran enviados 
todas las noches a la  oficina principal
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y las entregas y cobros se hacían al 
día siguiente mediante el uso de m o­
tocicletas apropiadas para ello. Todos 
los vendedores guardaban una copia de 
los pedidos que pasaban a la oficina, y 
el sábado de cada semana se presenta­
ban a cobrar sus com isiones, las cuales, 
desde luego, se determinaban después 
de com parar los pedidos de los ven­
dedores con las listas de cobros. M u­
chos fueron  los hogares que se encon­
traron con necesidad de lám paras, y  el 
plan de venta obtuvo ta l éxito que se 
agregó un segundo grupo de vendedo­
res, a cada uno de los cuales se le 
asignaba nn distrito de la  ciudad lo 
suficiente extenso para trab a jar por 
varias semanas.

NO sólo se vendieron m uchas lám pa­
ras y  se proporcionó traba jo  a un 

buen número de vendedores, sino que el 
com erciante se puso en contacto con 
nuevos clientes, algunos de los cuales 
com praron various utensilios eléctricos, 
los que de otra  suerte no hubiera ven­
dido este com erciante emprendedor. 
Como una indicación de sus buenos re ­
sultados, la W estinghouse E lectric In­
ternational Co., cuyos productos repre­
senta el com erciante de referencia, ha 
notificado de este plan a todos los 
agentes y  distribuidores en todas par­
tes del mundo y , en -adición , ha insti­
tuido un concurso de venta de lámpa­
ras incandescentes entre todos sus 
agentes, con opción a prem ios adecua­

dos que se concederán dentro de la  úl­
tima mitad de 1931.

Quizás este m ism o plan ofrece una 
sugestión a los com erciantes de aui.c- 
móviles. Los autom óviles son com o las 
lámparas incandescentes, una necesidad, 
y  miles de dueños de autom óviles han 
descuidado o dem orado el reem plazo, 
servicio, etc. L as lám paras son una 
partida fácil para la  venta, pero tam ­
bién lo  son muchas de las cosas que co­
rresponden a l grem io de las industria 
autom otriz. T odo autom ovilista ne­
cesita neum áticos, bujías de encendido, 
pulimentos, acumuladores, servicio, etc. 
Los pulim entos pueden fácilm ente ser 
vendidos p or  vendedores al por menor 
que visiten a dueños de autom óviles, por 
ejem plo. Lo mismo podría hacerse con 
un gran núm ero y  variedad de parti­
das que se necesitan en todos los au­
tomóviles.

La venta de servicio representa más 
bien un trabajo  técnico, puesto que de­
pende del análisis de defectos en el mo­
tor, chasis o carrocería  del automóvil. 
Sin em bargo, en días de depresión se 
tienen disponsibles hom bres técnica­
mente expertos y  bien preparados que 
pueden em plearse a base de comisión 
para buscar dueños de autom óviles que 
necesiten servicio. Posiblem ente m e­
cánicos sin ocupación pueden vender 
servicio a base de com isión. Per­
mítaseles ponerse en contacto con 
dueños de autom óviles y  cam iones y 
que Ies vendan los servicios de su taller
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de reparaciones, engrase, reposo ge­
neral del m otor, nuevos neum áticos, o lo 
que pueda necesitarse. Por ejem plo, 
no debe ser difícil poder llegar a un 
acuerdo para pagarle al vendedor comi­
sión sobre todo trabajo  que atrm ga 
hacia su taller, ya  sea el lavado de un 
autom óvil, pulimentado, instalación de 
nuevos anillos, etc. Los dueños de au­
tom óviles con  frecuencia dem oran el 
servicio debido a ciertos inconvenientes 
que se les presentan para conducir el 
vehículo a la estación de servicio. El 
vendedor puede conducir el autom óvil o 
camión hasta el taller, hacer la repara­
ción, y  conducirlo de nuevo para entre­
garlo a su dueño después de haber e fec­
tuado el trabajo.

N ada de lo  dicho se refiere a la  venta 
de autom óviles nuevos o  usados. Se 
supone que los  distribuidores y  agentes 
mantienen su  trabajo  de ventas con el 
personal de costumbre.

Si se emplean vendedores de servicio, 
ellos encontrarán muchas ocasiones 
para “ cambio de vehículos”  y , en casos 
de esta naturaleza que descubran los 
vendedores de servicio, éstos deben ser 
“ protegidos.”  Si un encargado del ser­
vicio lleva al taller un nuevo cliente 
con el cual no se habia tenido previo

contacto, a l em pleado se le debe pagar 
una com isión por un período determi­
nado sobre todo servicio que e l taller 
preste a  dicho cliente. Si se obra de 
esta manera, el vendedor podrá vendei- 
a un nuevo cliente hasta un pequeño

servicio, ta l com o el engrase del auto­
móvil. Su rem uneración en un trabajo 
de esta clase será pequeña, pero si con­
sigue hacer que este sea un cliente per­
manente, habrá bastante repetición  de 
negocio para pagar al vendedor por un 
período de algunos meses.

E l que no se haya hecho antes, no es 
razón para que un vendedor activo no 
pueda obtener éxito en este trabajo. 
M uy pocas son las estaciones de servicio 
que ponen en práctica un verdadero y 
determinado esfuerzo para hallar nueva 
clientela; al parecer esperan que el con­
ductor de un autom óvil investigue de 
por sí cuándo necesita fo rra r  de nuevo 
los frenos, cuándo deben reemplazarse 
bujías de encendido sucias, etc. SI se 
considera el servicio y  trabajo de con­
servación de vehículos com o algo que 
se tiene para la venta, lo mismo que el 
com erciante de efectos eléctricos con­
sidera las lámparas un  artículo que debe 
venderse, entonces se comprenderán las 
oportunidades que existen.

Y , al mismo tiem po, se provee de tra­
ba jo a alguien que se lo  merece. Piense 
en los mecánicos sin trabajo  que usted 
conoce y  vea a cual de ellos debe o fre ­
cerle la  oportunidad de ser su vendedor 
de servicio.

Citroen Sugiere una Organización 

-------------------  -Internacional

S
E ha propuesto por M . A n d re  C itroen , fabricante 

francés de autom óviles, la fo rm ación  de uns com pañía 
única para gobernar las ventas de exportación a 

m ercados donde no  se fabrican veh ícu los a motor. E l plan 
(e l cual, al parecer, e lim inaría  toda producción y  venta  in ­
dependiente) lo h izo  público  d icho  fabricante  en el curso 
.de su extensa visita a los Estados U n idos el m es de octubre 
d e  1931. En la Conferenc ia  de Indu stria s M ayo re s que se 
ce lebró el 21 de octubre  en la Universidad  de Co lum bia  de 
N ueva  Y o rk , C itroen  sug irió  la form ación de la Corporación  
In ternacional Exportadora de Au tom óv ile s, con “derecho 
exclusivo  para vender (y si es necesario fabricar) autom ó­
viles en los 107 países que carecen de esta m anufactura.

“ En todos estos países,”  dijo C itroen , “con el fin  de 
desarrollar el uso de veh ícu los a motor, la corporación 
entablaría negociaciones con los gob iernos sobre las s i ­

gu ientes bases:

(a) A b o lir  por com pleto las barreras aduanales contra los automóviles, 
toda ve z  que no tienen  que p roteger idéntica industria  nacional.

(b ) Em prender la organ izac ión  de  talleres de autom óviles tan pronto 
el núm ero de veh ícu lo s  en  circu lación  ilegue a cien m il y  la venta anual a 

ve inte  mil.

(c) C on strucc ión  de carreteras.

Id )  Regular cierto núm ero de autom óviles usados de los que ex isten  en 
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circu lación  en  grandes pa íse s  m anufactureros, tales com o Estados Unidos, 

Francia  e ingiaterra.

“ De estos tres países pueden conseguirse  de uno a dos 
m illones de veh ícu los usados. Adem ás podría solicitarse 
de estos gobiernos e l aum ento de im puestos sobre los au to ­
m óviles en c ircu lación  por m ás de siete años, en lugar de 

d ism inuirlos.
“ Esta corporación estaría provista de sa lones de venta, 

estaciones de servicio, alm acenes, y d istribuiría  entre los 
varios países m anufactureros los pedidos de veh ícu los nuevos 
y usados. Im agínese  el tiem po que se pierde ahora, y los 
viajes inútiles y com petencia  tan costosa que se evitaría. 
La  corporac ión  consagraría  una buena parte de sus ganancias 
a la mejora de carreteras, a o rgan izar enseñanza técnica, 
educar al público com prador y desarrollar estaciones de ser- 

vicio.”
Se  cree que las p roposiciones de M . C itroen  fueron d iscu ­

tidas en conversaciones privadas con fabricantes norteam eri­
canos, pero, al no haber indicación a lguna de aprobación a 
este  respecto, no puede anticiparse  n ingún  desenvolvim iento 
favorable sobre el particular. El d iscu rso  de este fabricante 
francés, fué  pronunciado ante un grupo de com erc iantes en 
general, s in  carácter oficial, los que se reúnen anualm ente 
para d iscu tir proposiciones comerciales. A  pesar de todo, las 
sugestiones de M . C itroen  son m uy interesantes.
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oste de Funcionamiento

de Vehículos

lu

N
u e v a  Y O R K — L o s  costes de 

funcionam iento de vehículos a 
m otor varían  muchísimo de 

acuerdo con la  localidad, modelos y  con­
diciones. Recientemente pudo obtenerse 
esta clase de in form ación con referencia 
al coste de funcionam iento de un grupo 
de 900 vehículos, tres cuartas partes de 
los cuales son camiones de reparto de 
media tonelada y  el resto automóviles 
de estilo cupé usados por vendedores, 
los que circulan por todas partes de los 
Estados Unidos al servicio de una im ­
portante com pañía distribuidora de co­
mestibles. Como quiera que la  organ­
ización ha conservado com pletos sus re­
gistros de funcionam iento de todos sus 
vehículos, de 1925 a  1930 inclusive, los 
costes, tal como se revelan por dicha 
compañía, son dignos de ser estudiados.

P or el total de vehículos, incluyendo 
camiones y  automóviles, el prom edio del 
coste total por vehículo durante los 
cinco años, de 1925 a 1929 inclusive, 
fu é  de 7,7 centavos de dólar. Sin em­
bargo, durante 1930 este prom edio fué 
reducido a 6,7 centavos.

P or los autom óviles cupés solamente, 
el prom edio del coste total fu é  5,8 cen­
tavos por milla. E n 1929 este va lor se 
redujo a 5,6 centavos por milla, mas, 
en 1930 experim entó otra nueva reduc­
ción y  llegó a 5,4 centavos.

E l coste total incluye todas las par­
tidas que pueden cargarse a este grupo 
de vehículos, tales como depreciación, 
impuestos, gara je , seguro, reparaciones, 
gastos generales, gasolina, aceite, la­
vado, etc. No se incluyen los intereses 
sobre el capital invertido en ellos, aun 
cuando, desde luego, los costes represen­
tan am ortización en todos los vehículos. 
La depreciación se calcula en 25 por 
ciento anualmente. Como quiera que 
todos los vehículos están en circulación 
constante, los mismos son renovados 
a menudo, comúnmente se entre­
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gan a cuenta por la com pra de otros 
nuevos después de 40.000 millas de reco­
rrido. E l cambio de vehículos antes áe 
un recorrido de 40.000 m illas es m otiva­
do generalm ente como resultado de a l­
gún accidente, u otra  causa especial; 
no obstante, muchos automóviles de este 
grupo han recorrido 60.000 m illas o 
más sin haberlos cambiado.

E l prom edio del coste de gasolina por 
los cinco años fu é  de 1,6 centavos por 
milla, en cuyo coste se incluye el fun- 
cionaraente de los vehículos por todas 
partes de los Estados Unidos y  ba jo 
toda clase de condiciones, con el precio 
de la gasolina variando considerable­
mente en las diferentes secciones del 
país. E l coste por concepto de gasolina 
no experim entó casi variación  alguna 
aún en 1930, lo que puede explicarse 
por el hecho de que aun cuando el pre­
cio de la gasolina era menor y  la ca­

lidad m ejor en 1930 que nunca antes, el 
aumento de im puestos sobre este com­
bustible eliminó todos los ahorros. Los 
costes de lubricación alcanzaron un 
prom edio de 0,4 centavos por m illa du­
rante el período de cinco años, y en 
1930 fu é  0,5 centavos.

E l coste de neumáticos y  cám aras ha 
disminuido considerablemente debido al 
doble fa ctor  de haberse producido neu­
m áticos m ejores de b a jo  precio y  a las 
carreteras m ejoradas. E l promedio por 
los cinco años fu é  de 0,6 centavos por 
milla, de 1925 a 1929, si bien el costo 
en 1925 fu é  considerablemente m ayor 
que el representado por dicho promedio. 
E l coste en 1930 fu é  0,4 centavos por 
milla, lo cual significa que el coste de 
neumáticos en 1930 fu é  solamente dos 
terceras partes del prom edio por los. 
cinco años. Como quiera que todos los 
vehículos recorrieron  13.600.000 m illas 
en 1930, el ahorro en el coste de neu­
m áticos representa un m ontante apre- 
ciable.

LOS costes de funcionam iento son re­
copilados con  dificultad. M uchas reco­

pilaciones de esta naturaleza no cubren 
por com pleto todas las partidas de gas­
tos. E n este caso se han incluido los 
gastos de gara je , y  el cargo de depre­
ciación de 25 por ciento anualmente es. 
extraordinariam ente elevado. Sin em­
bargo, al parecer, esta com pañía cree 
que es mucho más conveniente entregar 
con frecuencia sus vehículos a cuenta 
de la com pra de otros nuevos. Los 
costes directos de funcionam iento, por- 
combustible, lubricantes y  neumáticos,, 
al parecer son algo menos que la  mitad 
del coste total, cuando en la  recopilación 
se incluyen todas las partidas corres­
pondientes.

M uchas veces se ha solicitado de esta 
revista in form ación  referente el coste 
de funcionam iento de autom óviles de

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o  ■
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diferentes modelos y  siem pre ha con­
testado, ella que es im posible facilitar 
ta l inform ación. D os personas no se 
sirven sus respectivos autom óviles de 
ia misma m anera y  bajo las mismas 
condiciones. Dos dueños de una misma 
m arca de autom óvil obtendrán costes 
muy variados hasta en la  misma locali­
dad ; por consiguiente, cualquier cifra  
que pretenda dem ostrar los costes de 
funcionam iento debe aceptarse con re­
servas. La m ayor parte de dueños de 
autom óviles, dom inados por su orgullo 
de posesión se inclinan a  considerar 
■cálculos erróneos, y  olvidan muchas 
partidas de gastos legítim os, o no cal­
culan bien el m ontante de gasolina y 
aceite que consumen. Un conductor

competente incurrirá en muchos menos 
gastos que el térm ino medio de con­
ductores y  los que trabajan  sus vehí­
culos por la ciudad donde el trafico es 
más aglom erado y , por lo tanto, los 
gastos serán m ucho m ayores que cir­
culando por caminos de libre tráfico. 
Pocos son los autom óviles que tienen 
carburador propiam ente ajustado. El 
funcionam iento de camiones está p ro ­
bablemente su jeto a una variación  ma­
yor de gastos que el de los automóviles, 
aun cuando al prestar un uso comercial 
pueden conservarse registros más satis­
factorios que con los automóviles. Pero, 
aun con los vehículos com erciales, los 
costes actuales de funcionam iento rara ­
mente se recopilan.

Bajo Nivel de Existencias 

de Automóviles

W A S H IN G T O N — U na m ejora  de­
finitiva, en lo que se refiere a 

existencias de autom óviles en el extran­
jero . ha sido revelada mediante una 
investigación llevada a cabo por la 
D ivisión de Autom óviles del D eparta­
mento de Com ercio. Durante los seis 
meses que term inaron el 30 de jun io 
de 1931, hubo una disminución gradual 
de existencias en los más im portantes 
mercados del exterior, y , al final de 
dicho período, el número de países don­
de, según se inform a, las existencias de 
autom óviles eran norm ales, era mucho 
m ayor que al princip io del año, cuando 
los mercados de exportación  general­
mente tenían un am plio sum inistro de 
vehículos sin  vender.

Sin em bargo, los que observan la 
marcha d e  este negocio manifiestan que 
este hecho no debe interpretarse como 
sugestión de que la reducción de exis­
tencias en e l ex tran jero dará p or  re­
sultado un aumento inmediato de pe­
didos. Cualquier reanudación de pe­
didos dependerá de la  rapidez con que 
m ejoren las condiciones generales eco­
nómicas de cada m ercado. En muchos 
países el volumen actual de existencias 
de autom óviles sin vender sería consi­
derado com o insignificante b a jo  condi­
ciones corrientes, pero ahora se conside­
ra  com o adecuado en v ista  de! bajo 
nivel de poder adquisitivo de los pue­
blos. M ientras no se presenten señales 
de aumento en la actividad de compra, 
los agentes y  distribuidores de todos los 
países indudablemente continuarán con 
la práctica de im portar moderadamente, 
práctica que ha ayudado mucho a re­
organizar y  crear la condición presente
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de inventario más satisfactorio. P or 
otro lado, la disminución de existencias 
de autom óviles nuevos pone claram ente 
de manifiesto dos factores im portantes: 
prim ero, que los agentes en muchos 
países se han aliviado del peso de un 
inventario que aumentó sus dificultades 
a l princip io de 1931; y  segundo, que la 
venta gradual de existencias en los 
países im portadores significará un es­
tím ulo directo e inmediato a la im por­
tación  cuando m ejore en esos mercados 
la  demanda de automóviles por parte 
del público.

L a paralización parcial de com pra de 
autom óviles en el ex tran jero durante 
la  crisis ha dado com o resultado el uso 
y  desgaste extraordinario de los auto­
m óviles y  camiones que existen  en  ser­
vicio. Con el tiempo tales vehículos 
tendrán que ser reemplazados. Cuando 
se coloquen tales pedidos de reemplazo 
es muy razonable esperar, en v ista  de 
la reducción de existencias de nuevos 
vehículos, que se traducirán rápidam en­
te en ganancias p ara  la industria de 
autom óviles de los Estados Unidos y 
otras naciones exportadoras.

A  principios de 1931, se in form ó que 
las existencias de autom óviles norte­
am ericanos de b a jo  precio eran muy 
elevadas en 14 países, y  norm al (ade­
cuada para la demanda presente) en 9 ; 
a fines de jun io las existencias eran so­
lamente elevadas en 8 países y  norm al 
en 23. En la  categoría de vehículos de 
precio mediano, las existencias eran 
altas en 13 mercados y  norm al en 9, 
durante enero; en ju n io  eran  altas en 
7 y  norm ales en 18. Las existencias de 
autom óviles de alto precio, de fabrica ­

ción norteamericana, a principios de 
este año, eran excesivas en 8 países y 
norm al en 7 ; y  a  fines del primer 
semestre eran altas en 4 y  norm ales en 
13. Las existencias de automóviles 
usados norteam ericanos eran en enero 
elevadas en 20 mercados y  norm al en 
5, y  en ju n io  se consideraban excesivas 
en 16 mercados y  norm al en 10.

M uy poco cambio se ha registrado 
en los in form es relativos a existencias 
de camiones pesados norteamericanos 
por ' todo el mundo durante los seis 
prim eros meses, cuando 15 paises te­
nían ba jas existencias de estos cam io­
nes, 6 las consideraban elevadas, y  11 
poseían un sum inistro normal. Sin 
embargo, durante el mismo período se 
notó una reducción considerable en las 
existencias de camiones norteam erica­
nos de poca capacidad.

E n  general, las condiciones de las 
existencias de vehículos europeos en los 
m ercados de im portación considerados 
en esta investigación, siguen la misma 
tendencia que las existencias de ve­
hículos de origen norteam ericano. Co­
mo resultado, se indica una reducción 
general de automóviles im portados en 
los países com prendidos en esta inves­
tigación.

Grupo de 4 Ruedas Traseras

Ch i c a g o — La Hendríckson M otor 
Truck Co. ha desarrollado un ju ego 

de cuatro ruedas traseras para conver­
tir  camiones de toneladas en vehí­
culos de seis ruedas. E ste ju ego de 
ruedas constituye un grupo completo 
disponible en el cam po de camiones li­
vianos. E l otro método de conversión 
se obtiene aplicando un eje extra al eje 
normal.

La Packard en el Canadá

De t r o i t — L a P ackaid  M otor Car 
Co., anuncia haber tom ado en al­

quiler' un edificio de dos pisos en W ind- 
sor, Ont., que se dedicará a la produc­
ción de autom óviles para el mercado 
canadense. La nueva fábrica  está lo­
calizada en las calles Chatham y  Pltt, 
y  el edificio era anteriorm ente ocupado 
por la Universal Car Agency.

Cambia el Nombre de la Fokker

Nu e v a  Y O R K — J. M . Schoonmaker, 
Jr., presidente de la General Avia- 

tion Corp., ha anunciado que el nombre 
de su subsidiaria Fokker A ircra ft  Corp. 
o f  Am erica, de propiedad com pleta de 
la General A viation  Corp., ha cam bia­
do y  es ahora conocida por General 
A viation  M anufacturing Corp.
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Los Fabricantes de Automóviles

i!
í :

{Continuación de la página  12)

ción de ventas de automóviles, que 
muchos comentadores han supuesto 
quizás que éstas y otras compañías 
de automóviles no estaban bien 
financiadas, o que sus recursos 
serían desiguales para la lucha por 
e l mercado mundial en 1932. Tales 
ideas son erróneas, aun cuando hay 
que com prender que ninguna com­
pañía manufacturera ha experimen­
tado una fácil venta durante los 
últimos meses.

A  medida que nos aproximamos 
al período de nuevos modelos, debe­
m os de preocuparnos muy poco de 
las condiciones financieras de estas 
compañías. Casi todas, o todas 
ellas, han conservado su capital 
activo, sus fábricas son modernas, 
poseen facilidades adecuadas, y 
puede decirse que sus directores 
ejecutivos tienen perfecto conoci­
miento de las condiciones y  de la 
demanda mundial.

Sólo pueden darse ideas muy 
ligeras respecto a los modelos de 
1932. Sin embargo, se sabe que 
varios fabricantes tienen en su 
imaginación cambios radicales y 
que las especificaciones de los sur­
tidos corrientes de 1931 constituyen 
una guía inadecuada para conocer 
lo que se presentará. Los meses 
críticos han sido aceptados por 
muchos fabricantes como espléndi­
da oportunidad de tiempo para me­
jorar las facilidades de producción, 
para proyectar nuevos planes de fá ­
bricas y  prepararse para una manu­
factura más económica.

Por ejemplo, las fábricas princi­
pales de la Ford, próximas a De­
troit, emplearon más de 30.000 tra­
bajadores por varías semanas du­
rante el otoño de 1931 proyectando 
nuevas facilidades de producción 
para descartar previas ineficiencias. 
Durante la  gran demanda de 1929, 
varios departamentos de la Ford 
se vieron precisados a  producir de 
la m ejor manera posible sin prestar­
la debida atención a la economía o 
eficiencia. Se dice que el cambio 
en estos departamentos permitirá 
importantes mejoras.

Otras varias compañías han 
hecho recientemente cambios de 
carácter variado. Se han proyec­
tado de nuevo máquinas herramien­
tas y  equipo similar, y por lo menos 
algunos de los fabricantes han 
efectuado grandes compras de 
nueva maquinaria recientemente, y, 
mientras se detuvo la producción de 
m odelos de 1931, los fabricantes de
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herramientas han estado ocupados 
preparándose para 1932.

La batalla en el campo de vehí­
culos de precio bajo, durante 1932, 
se extenderá a todo el mundo. Los 
fabricantes europeos ya han anun­

c ia d o  la s  a i'm as q u e  e m p le a rá n  pava 
a sa lta r  e l  ca m p o  de re e m p la zo  de 
a u to m ó v ile s . Y  c a s i  a l m ism o  tie m ­
p o  en  q u e  la  p i'é séñ te  e d ic ió n  de 
E l  A u t o m ó v il  A m e w c a n o  llegu e  a 
m a n o s  de su s  le c to r e s  se  a b r irá n  la s 
p u e rta s  de la ’  E x p o s ic ió n  de A u to ­
m ó v ile s  en  N u e v a  Y o r k  en  la  cua l 
se  p re se n ta rá n  la s a rm a s q u e  u sa rá  
N o r te a m é r ica  en  la  g ra n  b a ta lla  
q u e  se a v e c in a .

Los Motores Marinos Amovibles
{Continuación de la  página  19)

bote de motor portátil, de precio econó­
mico, cóm odo y  emocionante, perm itirá 
a miles de personas buscar su placer o 
negocio en e l agua. Muchos agentes 
norteamericanos han visto que, durante 
este período, las ventas de esta clase de 
equipo se hacen cargo de una gran  pro­
porción  de los gastos generales de su 
negocio. A lgunos de ellos han descu­
bierto que, aun ahora, es posible inte­
resar en este deporte a  un núm ero de 
personas que nunca antes había tenido 
el priv ileg io  de poseer un autobote. E s­
tas personas apreciarán por medio del 
autobote con m otor portátil las delicias 
de este deporte. M uchas de ellas se 
convertirán con el tiem po en buenos 
clientes por embarcaciones mayores.

No obstante de que éste es un produc­

to  de tem porada, la  inversión inicial 
del agente es pequeña, sumamente pe­
queña con relación a  las posibilidades 
de ganancias, las cuales, desde luego, 
varían de acuerdo con las condiciones 
geográficas, organización económ ica, y  
otras consideraciones particulares de la  
localidad donde está establecido el 
agente.

Pero hay algo que es muy cierto ; 
el uso mundial de los autobotes de esta 
naturaleza se encuentra todavía en su 
infancia. E l agente que estudie el as­
unto, penetre en él y  lo atienda duran­
te  su período de adolescencia, m uy bien 
se verá recompensado desde el principio 
y  particularm ente cuando el deporte 
llegue a proporciones considerables.

Petróleo ¿Servidor o Soberano?
{Contim iación de la página  29)

Y a el Secretario de Justicia le ha dicho 
al Presidente H oover que los Estados 
Unidos carecen de poder para poner 
trabas a estas im portaciones, en vísta 
de que los embarques presentes sin res­
tricciones, no obstante la sobreproduc­
ción  dom éstica, no están en conflicto con 
cláusula alguna de la Ley de Tarifas.

Así que, el gobernador de referencia

tendrá que continuar preocupándose s i»  
la cooperación de las autoridades gu ­
bernamentales.

Y  n o  im porta en qué país se encuen­
tre, el dueño de autom óvil seguirá pa­
gando lo  que ae le pida p or  la  esencia 
de plantas y  anim ales que alguna vez 
vivieron pacíficamente sobre la  super­
ficie de la tierra desprovista de motores.

Emplee M oderno Equipo
{Continuación de la página  31)

nen la  seguridad de lo que están ha­
ciendo.

U n paso más adelante: después de 
haber establecido la  costumbre de en­
sayo, ha que adherirse a las norm as de 
fábrica . La fá b rica  de autom óviles ha 
copilado estas norm as después de mu­
chos gastos e inconvenientes y  ella sabe

por investigaciones concienzudas cuales- 
son las tolerancias, etc. que deben per­
m itirse como correctas. Desde luego, no- 
es posible trab a jar  de acuerdo con norm a 
alguna m ientras no se haya creado el 
hábito de usar instrumentos de preci­
sión. La adquisición de estos equipos 
no es un gasto sino una inversión.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Confianza en el Negocio de 
Camiones

Ch i c a g o — La confianza que reina 
respecto a  la perspectiva del ne­

gocio  de cam iones durante el resto de 
este año y  1982, ha sido expresada por 
C. A . T ilt, presidente de la Diamond 
T  M otor Car Co.

“ Los fabricantes de camiones que 
más se beneficiarán del restablecim ien­
to del negocio, son aquellos que traba­
ja n  ba jo  principios comerciales bien de­
finidos,”  declara el Sr. Tilt. “ Los nue­
vos cam iones se venderán sobre la base 
de un precio que ha de ser el más ba jo 
posible con relación al buen negocio. 
E n lo que respecta a  camiones usados, 
éstos deben aceptarse a cuenta de nue­
vas transacciones, concediéndoles exac­
tamente el precio correspondiente ai 
valor intrínseco que representan, y  hay 
que elim inar por completo los métodos 
antiguos de “ cam bio de caballerías.”

“ L a industria de camiones este año 
ha dem ostrado ser más resistente a la 
crisis com ercial, que casi el resto de las 
demás industrias. Esto, en mi opinión, 
es señal de buena esperanza, y  por la 
misma razón, la  industria de camiones 
irá  a la vanguardia en la m archa pro­
gresiva del negocio. S i se tom a nues­
tra prop ia  experiencia como un e jem ­
plo, por cuatro meses consecutivos las 
ventas han excedido las altas c ifras de 
1930."

“ Mi confianza en el fu tu ro  de esta in­
dustria se basa no solamente en el gran 
valor , que hoy representa el camión, si­
no también en la gran demanda de 
nuevos camiones de reemplazo, que exis­
te  ya  p or  algún tiem po y  las grandes 
posibilidades del m ercado así como tam ­
bién en el hecho de que aquellos que 
usan camiones, incluyendo las com pa­
ñías de ferrocarriles, descubren nuevas 
posibilidades y  un am plio campo de uso 
para ellos en el servicio com ercial.”

La Standard Compra la Otter

Nu e v a  Y O R K — L a standard M otor 
Products, Inc., de Long Island 

City, N. Y ., anuncia la com pra de la 
O tter M fg . Co., Inc., fabricante de 
equipo de arranque, alumbrado y  en­
cendido. M uchos de los productos Otter 
han sido duplicados de los del surtido 
de la Standard. Se espera que con la 
consolidación de estas dos com pañías se 
m ejorará el servicio a los clientes de 
ambas fábricas.

Ford Hace Cambios en la Fábrica

De t r o i t — Un cam bio com pleto de 
m otores de' corriente continua por 

m otores del tipo de corriente alterna se
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está efectuando en todos los departa­
mentos de la fábrica  Rouge de la Ford 
M otor Co., y  este cambio, que actual­
mente sólo ha llegado hasta un 45 por 
ciento de su realizacióu completa, se cal­
cula que requerirá un año más para su 
terminación com pleta. E l cambio hecho 
hasta la fecha  representa ya un gasto 
de $6.000.000.

E ste movimiento form a parte del 
program a de extensión de la compañía 
en v ista  de las necesidades futuras y 
beneficios que reporta el cambio. Entre 
estos beneficios se incluirán la reduc­
ción de costes en el gobierno de motores, 
m ayor seguridad para los trabajadores, 
y  más facilidades para  extender la pro­
ducción.

U n cambio sim ilar en la fábrica  de 
D etroit del Lincoln resultará en -un gas­
to aproxim ado de $600.000.

La M. E. A. Reorganizada

Nu e v a  Y O R K — EI pian de reorga­
nización de la M otor and Equip- 

ment A ssociation  ha progresado ahora 
hasta el punto que las dos organizacio­
nes resultantes, la M otor and Equip- 
ment M anufacturéis ’ A ssociation  y  la 
Equipment W holesalers Association, 
eligieron sus respectivas juntas y  direc­
tores que desempeñarán el puesto hasta 
el 1 de enero de 1932, cuando tomarán 
posesión los nuevos miembros com po­
nentes de las juntas y  directores que 
serán debidamente elegidos. Las ju n ­
tas directivas para 1932 serán elegidas 
en la convención que tendrá lugar en 
A tlantic C ity del 7 al 12 de dicieníbre.

La General Compra la Yaie Tire

AK RO N — La com pra de la Y ale T ire 
and Rubber Co., de New Haven, 

Conn. por parte de la  General T ire and 
Rubber Co., ha sido anunciada por W . 
O’Neil, presidente de la General. La 
superior calidad, que siem pre ha estado 
asociada con el neum ático General, des­
de que se fundó la com pañía, no será 
afectada por la  adquisición de la Com­
pañía Y ale , de acuerdo con lo  m anifes­
tado por el Sr. O 'N eil. E l surtido de 
productos Y ale  será de más com pe­
tencia y  perm itirá a los agentes de la 
General T ire, según se dice, una varia­
ción mucho m ayor tanto de neumáticos 
como de cám ara de aire.

To l e d o — Recientemente, la Toledo 
Steel Products Co., de esta ciudad, 
in form ó que durante los prim eros ocho 

meses de estet año, la venta de válvulas 
Toledo a los distribuidores al por m a­
yor, aumentó un 21,7 por ciento sobre 
las ventas durante el mismo período dei 
año pasado.

Se Enviaron Invitaciones para la 
Exposición

Nu e v a  Y O R K — La cá m a ra  Na­
cional del Com ercio de Autom óvi­

les ha enviado por correo invitaciones 
a 3500 altos funcionarios oficiales del 
extran jero, agentes de automóviles y 
otras personalidades prominentes de la  
industria autom otriz, para que partici­
pen en el program a del D ía Interna­
cional que tendrá lugar el 11 de enero- 
en conexión con la exhibición de auto­
móviles que se celebra en N ueva Y ork.

L a inspección de los puestos de ex ­
hibición en esta exposición, será segui­
da por un program a de discursos pro­
nunciados por directores de la industria 
en el campo dom éstico y  de exportación. 
Los visitantes del exterior están tam­
bién invitados para atender al banquete 
anual de la exposición en el Hotel Com - 
modore el 12 de enero por la noche.

Aumentó la Exportación del 
Chrysler

De t r o i t — Los embarques de ex ­
portación  de automóviles de pasa­

jeros construidos por la Chrysler Corp. 
aum entaron del 16,8 al 19,3 por ciento- 
sobre los enbarques efectuados por fa ­
bricantes de la  industria de autom óviles 
(con excepción de F ord ) durante los 
prim eros ocho meses del presente a ñ o  
en com paración con  e l mismo período 
del año pasado. Durante los prim eros 
ocho meses de -1.931, la Chrysler Corp. 
exportó m as de 3000 camiones, y  a u »  
cuando esto represento solamente un 
69,5 por ciento de los que se exportaron  
el año pasado, los embarques a Europa 
solamente aumentaron un 58 por ciento-

Reo Tiene un Semirremolque

LAN SIN G , M ICH .— Se ha anunciado. 
,  la  entrada de la Reo M otor Car Co- 
en el cam po de semirremolques. El 

surtido consiste en sem irremolques pa­
ra  los chasis Reo de 1 % , 2, 3 y  4 tone­
ladas. Se dice que los semirremolques 
de 16, 18 y  20 pies de longitud se o fre ­
cen a un precio particularm ente fa v o ­
rable para mantener el grupo completo 
de tractor y semirremolque en la cate­
goría  de precio más bajo.

L a  S tu deb ak er C orp . y  sus su bsid iarias in ­
fo rm a n  q u e  la  g a n a n c ia  n e ta  d u ra n te  loa  p r i­
m eros  n u ev e  m eses de e s te  a ñ o  f u é  do $2.496.126- 
(lespuéa d e  d ed u cir  tod os  lo s  g a stos . E s to  es 
eq u iv a len te  a  $1,09 p o r  a c c ió n  co m ú n  y  com para, 
c o n  las g a n a n c ia s  de $2.772.708 o  $1,23 p or  
a c c ió n  d u ra n te  e l p eriod o  corresp on d ien te  al. 
a ñ o  pasad o. L a s  g a n a n c ia s  p o r  el tr im e s tre  d e ­
sep tiem b re  son  de $446.770 o 18 cen ta v os  p o r  
a cc ión  com ú n , lo  cu a l se  com p a ra  co n  las. 
ga n a n c ia s  de $614.006 o  20 cen ta v os  p o r  acción , 
ele! tr im estre  corresp on d ien te  a  1980.
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Libros Gratuitos sobre Conservación

M

■ I  I A  sentido Ud. a lguna vez la necesidad de referirse a ciertas obras inform ativas, en busca de 
J  H  autorizada respuesta a a lgún  problem a de servicio que Ud. desea resolver de una manera 
O *  '  adecuada? Q u izá s  este problem a puede presentársele en la form a de no saber que  cobrar 
por c ie rto  trabajo en cuya ejecución ha tenido poca experiencia. T a lye z  necesite  datos a cerca de 
las características de a lgún producto que se le ofrece a Ud. por ve z  primera. Puede se r que requiera 
inform ación sobre m étodos de instalación, sobre el func ionam iento  de a lgún nuevo equipo, etc. Bueno 
es que sepa que hay num erosos catálogos, m anuales y otro s impresos, en cada ram ificación de la 
industria autom otriz, que los m ism os fab ricantes preparan con sum o cu idado con e l objeto de  dar 
respuesta exacta a todas estas preguntas. Este m aterial in form ativo se sum in istra  gratu itam ente 
a los interesados que lo pidan. L a s  publicaciones aqu í anotadas son típ icas de la clase  de intorm acion 
que tiene Ud  a su inm ediata d isposición. S i entre  ellas no está la que Ud. necesite  por el m om ento, 
indíquenos sus deseos en el cupón. L o s  fabricantes están siem pre d ispuestos a sum in istra r a nuestros 

lectores cuanta  inform ación les pidan éstos.

I
N o .

N o .

E -1 - '

E -2

N o .  E -3 - ;

N o  E -4

N o .

N o ,

N o .

N o

A -5 -

A - 1 3

A - 1 6

B -1 0

C4»jineteB de B een ip la zo . N u ev o  
M anual y  catá lo f?o  p a ra  1982» 140 
p á g in a s  co n  in fo rm a c ió n  d e  in s­
ta la c ión , d iagram as y  especifi­
ca c ion es  co n  re fe re n c ia  a  tra ctores  
y  a u tom óv ile s . Im p reso  en  inglés. 
•Nuevas H erra m ien ta s  p a r a  R e ­
p a ra c ión  de A u to m ó v ile s . C atá­
log o  p ro fu sa m en te  ilu stra d o , 64 
páginas» en  las que se  com pren den  
Hurtidos de h erram ien ta s  m a n u a ­
les. lla v es  especia les y  de cu bo, 
llaves de tubería» esrueriladoras de 
vá lvu la s , p e r fo ra d o ra s , a licates,
s ierra s , e tc . Im prean en in ­
g lés .
'D atas sob re  S oldadu ra . L lb r ito  
de tr e in ta  y  tres  p á g in a s , m anua l 
ilu stra d o  de so ld ad u ra , co n  ca p í­
tu los re sp e c to  a  F u n den tes, Sol­
d ad u ras , E q u ip o  p a ra  S oldar y  
A p lica c io n e s . Im p reso  en  In g lés  
y  E sp añ ol.

- T a b la  d e  E q u iv a len tes  d e  D e­
cim ales . T a b la  en tres  co lores. 
14 X 22 p u lg a d a s , p a ra  co lg a r  
sob re  la  pared» en  la  cu a l se 
m u estran  d iez  p roced im ien tos  de 
a yu d a  p a ra  la  in sta la ción  de 
an illos  d e  ém bolo , ilu stra d a  con  
d ib u jo s  in d iv id u a les, in d ica  el 
m étod o  a p ro p ia d o  de co m p ro b a ­
ción» ta m a ñ os , in te rs t ic io s , e tc . 
Ideada  p a ra  uso de g a ra je s  y 
talleres,

-P r in c ip io s  de R e c t ifica c ió n  de 
V á lv u la s . F o lle to  e n  e l  q u e  se 
describ en  loe  m étod os  y  eq u ip o  
p a ra  t r a b a ja r  vá lv u la s . Im p reso  
en  in g lés , e sp a ñ ol, a lem án , p o r tu ­
gu és fra n cé s  y  ru so . 24 p á g in a s . 

-M a n u a l d e  S e rv ic io  de T a m b o r  de 
F ren o . F o lle to  d e  12 p á g in a s  
re la cion ad o  c o n  e l serv ic ia  y  re­
p a ra c ión  d e  ta m b ores  d e  frenos» 
in clu y en d o  ta b la  d e  ta m a ñ os  de 
tam bores y  e sp ec ifica c ion es . U n  
m anua l p a ra  u s o  de es ta c ion es  de 
serv ic io . E n  in g lés. 

-H e rra m ie n ta s  p a ra  R ep a ra ción  de 
C a rrocer ía  y  G uardabarros. C a ^ -  
lo g o  de fa b r ica n te s  co n  d e scr ip ­
c ión  de h erram ien ta s  p a ra  tod a  
c la se  d e  r e p a ra c ió n  d e  ca rrocer ía , 
•E ngranajes d e  P iñ ó n  y  P ro p u l­
s ión . F o lle to  de fá b r ic a  de 16 
p á g in a s  r e la tiv o  a  la  in sta la ción  

estos e n g ra n a je s . C in co  idic^ 
m a s :  inglés» español» fra n cé s , a le ­
m án  y  siieeo.

N o .

N o ,

N o ,

N o .

N o .

N o

N o .

N o .

B 1 A -G a n a n c ia s  de S u p e rse rv id o . FoU e- 
“  I “  t o  d e  d iec isé is  p á g in a s  en  e l que 

se  m u estran  las op ortu n idades de 
g a n a n c ia s  ob ten ib les  en  las esta ­
c ion es  d e  lu b r ica c ió n  y  la v a d o  de 
v eh ícn los, p ro fu sa m e n te  ilu strado, 
m u estra  In sta lacion es típ ica s , c o n ­
ta b ilid a d  d e l coste , etc . In g lés .

B T Q -B e p a r a d ó n  de C ilin d ros. F o lle tos  
I O  de fa b r ica n te s  q u e  com p ren d en  el 

e q u ip o  p a ra  t r a b a ja r  c ilin d ros , 
n iu s tra d o s  co n  p rec ios . In g lé s  y  
E sp añ ol.

- B a j ía s  de E n cen d id o . C a tá log o  de 
fá b r ic a  de v e in te  p á g in a s . D es­
c r ip c ió n  de b u jía s  d e  en cen d id o  y 
requ erim ien tos  de e lla s  p o r  p a r te  
de lo s  au tom óv iles , cam iones» 
tra c to re s , y  m otores  m a r in o s  y  
aéreos  n or tea m er ica n os  y  e u ro ­
p eos. In g lés .
M a n u a l de S erv ic io  p a ra  A l i -  

"Z X j  n ea ción  de E je  y  R u ed a . L ib ro  
de s e rv ic io  d e  cu a ren ta  y  o ch o  
p á g in a s , en  e l cu a l s e  m u estran  
los m étod os  de t r a b a jo  de co n ­
serv a ción . Ilu strad o .

C 1 *1 -E m p a q u e ta d n ra e . M a n u a l y  cá ta - 
“  ' ' lo g o  d e  c in cu e n ta  y  se is  páginas» 

1981-32, a b a rca n d o  em paqu eta du ­
ras  p a ra  e l re c ip ie n te  de aceite» 
c a ja  d e l c ig t i e f ^ ,  cu b ie r ta  de 
e n g ra n a je , cu b ie r ta  d e  vá lvu la , 
b a se  de c il in d ro , y  o tra s  em p aqu e­
ta d u ra s  p a r a  tod os  los  m odelos 
de au tom óv iles  y  ca m ion es  n o rte ­
a m erica n os . P u ed e  u sarse  en  fo rm a  
d e  l ib ro  de h o ja s  su eltas. E sp eci­
fica c io n e s  fá c ile s  de com p ren d er . 
In g lé s .

C 1 C —P ro b a d o r  d e  B u jía s  de E n cen d id o .
“  I -y  F o lle to  de cn a tro  p á g in a s  en  el 

cu a l se  d a n  esp ec iñ ca c ion es  y  la 
fo r m a  p a ra  e fe c tu a r  la  p ru eb a  de 
b u jía s  de en cen d id o  b a jo  com p re ­
s ió n . p a ra  d e term in a r  s i  e s  o  no 
n e ce sa r io  e ! re em p la za rla s . In g lés , 
españ ol, fra n c é s  y  a lem án .

C I Q - L l a v e s  de S e rv ic io . C a tá lo g o  de 
I y  cu a re n ta  p á g in a s  d e  h o ja s  sueltas 

c o n  ilu stra c io n e s  com p leta s  de 
lla v es  p a r a  in g e n ie r o s :  de á n g u lo  
recto , bom b a  d e  a g u a , s istem a  de 
en cen d ido , fre n o , y  lla v es  d e  ser­
v ic io  e sp ec ia l. T a m b ién  cu b os  
n orm a les  y  p a ra  se rv ic io  pesado» 
y  ad itam en tos. In g lés .

C  9 :^ -S o ld a d u r a  de A r c o .  L íb r ito  de 
o ch e n ta  p á g in a s  d e l fabrican te» 
p ro fu sa m e n te  ilu stra d o , e s cr ito

N o ;

N o .

co n  le n g u a je  se n c illo  y  co m ­
p ren sib le . en  e l q u e  se  ex p lica  
c la ra m en te  la  a p lica c ió n  p rá ctica . 
In g lés .

C  '^ -7 -N o t ic ia s  de S e rv ic io . B o le t ín  m en - 
/  gual d e  cu a tro  pág in as» d e  fa b r i ­

ca n te  de eq u ip o , e l c u a l se m an ­
d a rá  re g u la rm e n te  a  lo s  d is tr i­
bu id ores  q u e  estén  interesados. 
M étod os  de v en ta  e  in fo rm a c ión  
de s e rv ic io  d e l su rt id o  del fa b r i ­
ca n te . In g lés .

D I —M a n u a l d e  E!quipo de T a lle r . Ma*
“  ' n u a l y  ca tá lo g o  de 66 p á g in a s  en 

fo r m a  de h o ja s  su elts, p r o ía s a -  
m en te  ilu strado, en  e l ,cu a l  se 
m u estra  e l e q u ip o  y  m étod o  de 
u sa rlo  co n  re sp e c to  a  b a rra s  p e r fo ­
rad as , estn eriladores de é m b o l^ ,  
re ctifica d ora s  d e  ca ra s  d e  válvula» 
b erra m ien ta s  p a r a  t r a b a ja r  as ien ­
to s  d e  vá lv u la s , etc» Im p reso  en 
in g lés , fra n cé s , a lem á n , ita lia n o , 
e sp a ñ ol, p or tu gu és , h olan d és , sueco, 
d in am arqu és  y  n oru ego .

D a - L i b r o  d e  In s tr u c d o n e s  p a ra  V e r if l-  
“ i c a r  C ilin d ros. l a b r o  d e  in s tm c -  

c io n e s  d e  fá b r ic a  d eb idam en te  ilus­
tra d o , e n  e l cu a l se  en señ a  la  m a ­
n era  d e  u s a r  lo s  in stru m en tos  para  
ca lib r a r  c ilin d ros , a s i  c o m o  ta m ­
b ién  in stru m en tos  m icrom étr icos . 
Im p re s o  en  españ ol.
D im en sion es  y  P re c io s . C a tá log o  
d e  200 p á g in a s  sob re  a n il lo s  de 
é m b o lo , ém bolos, p asad ores, v á lv u ­
las. co jin etes» pernos» ba jes»  to r ­
n illo s  p a r a  c o jin e te s , e t c .  C on siste  
de e sp ec ifica c ion es  q u e  aba rcan  
va rio s  a u tom óv ile s , ca m ion es  y  
óm n ib u s . Im p re so  en  in g lés. 

-E^quípo de A a to m ó v ile s  F o r d  C a tá ­
lo g o  de 100 p á g in a s , p ro fu sa m en te  
ilu s tra d o ; a b a rc a  e l e q u ip o  p a ia  
es ta c ion es  de s e rv ic io  d e  F ord . 
E ste  ca tá lo g o , p a r a  1981-1932 a ca ­
b a  d e  a p a recer  y  c o n t ie n e  nuevos 
p re c io s  b a jo s  d e l e q a ip o  com p lete  
p a ra  to d o s  los  v eh ícu los  F ord . 
Im p re so  en  in g lés .

D I C - A la m b r e  y  C a b le  p a ra  A u to m ó - 
■ 1 -^  v ile s . M a n u a l y  c a tá lo g o  d e  20 

p á g in a s  c o n  r e fe re n e la  a  a la m b re  
d e  en cen d id o , c o n  especificacion es  
p a ra  v a v io s  au tom óv ile s  y  ca ­
m ion es . S e  in c lu y en  cab lea  para  
a cu m u la d or , ca b les  de arran qu e, 
a la m b re  p a ra  a ccesor ios , etc. 
E sp e c iñ ca c io n e s  fá c ile s  de co m ­
p ren d er , Im p re so  en  in g lés.

N o .

N o .  D -8

N o .  D -

N o .

D irector de 

€ L  A U T O M O V IL  A M E R IC A N O  

•160 W e s t  34 th  Street, N ueve  Y o rk . N . Y.. E. U. A.

Sírvase enviarm e los sigu ientes fo lle to s ................................................................................................

So lic itado  p o r .............................................................................. C a lle  y  N o ..............................

N o m b re  de la C a s a ....................................................................... C iud ad  y  P a í s ...........................

(N o ta  S írva se  acom pañar un  papel de cartas con m em brete de la com pañ ía  o  tarieta de negocio. Escriba 

claro. N o  olvide ind icar la d irección  completa, incluyendo el país.)
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Continúa con Exito el Progreso 

de la Aviación
(Continuación de la  página  25)

e l mismo vuelo en dirección opuesta.
Existen  usos más prosaicos p a ra  los 

aeroplanos que el ba tir  records. Be- 
llancas, W acos, Sikorskys, F ords y 
otros tipos, se emplean en todas las 
partes del mundo comercialmente y  co­
mo m edio de deporte. Bellancas del 
mismo tipo que ei usado p or  Boards- 
man. Lees, y  Pangborn, se emplean en 
M éxico para  transportar oro y  otros 
cargam entos. Cuatro Bellancas con 
m otores W right “ W hirlw ind”  de SOO 
hp. se han tenido en uso por m ás de 
dos años en la región  ártica del Canadá. 
E l nuevo Sikorsky de 40 pasajeros, el 
avión  anfibio m ás grande del mundo, 
recientem ente bautizado, será volado en 
su v ia je  Inaugural por el Coronel 
Charles A . Lindbergh, quien regresó 
hace poco con la Sra. Lindbergh de su 
vuelo a la  China (m ás de 9000 m illas) 
en su  avión Lockheed equipado con mo­
tor W righ t “ Cyclone.”  L a ru ta  que 
inaugurará el Coronel Lindbergh será 
para ayudar a m antener el nuevo itine­
rario de 7 días de la  Pan Am erican 
A irw ays entre los Estados Unidos y  las 
ciudades de la  costa este de Sudamé- 
riea. E ste itinerario perm ite que los

pasajeros y  correo que salen de Miami 
los juéves y  viérnes lleguen los  lunes 
y  juéves siguientes a M ontevideo y 
Buenos A ires por la  v ía  Jamaica, P a­
namá, Ecuador, Perú y  Chile, E l g i­
gantesco Sikorsky irá  hasta Panamá, 
y  de a llí se emplearán aeroplanos Ford 
de 12 pasajeros.

En Miami— el cargam ento tanto per­
sonal com o de m ercancía— puede conec­
tarse por línea aérea con otras ciuda­
des de los Estados Unidos y  Canadá, 
M uy pronto, de acuerdo con las indica­
ciones disponibles, se m aterializarán los 
planes cuidadosamente preparados, no 
obstante las condiciones anorm ales por­
que atraviesa el mundo, y  habrá un 
servicio aéreo trasatlántico que se co­
nectará con la línea transeurasiana, y 
los servicios franceses, holandeses y 
británicos que van a  las colonias del 
Oriente, y  pronto llegarán  hasta las 
Antipodas y  Sudáfrica. De aquí que, 
por lo  que ha podido determ inarse, no 
existe ninguna evidencia de estado de 
depresión en lo que respecta a la  más 
m oderna y  más rápida de todas las 
form as de transporte— el transporte 
aéreo.

P E R S O N A L E S
P .  F . g e re n te  de e x p o r ta c ió n  d e l S pa r-

ton , M u ltibestos , A m e r ica n  H a m m ered  y  o tros  
su rtid os  de a c ce so r io s  y  p iezas, sa lió  de N u ev a  
Y o r k  e l 4 d e  n ov iem b re  de v ia je  a  C u ba  y  
M éx ico , P e rm a n e ce rá  p o r  u n os d iez  d ías en  la 
H a b a n a  y  eu  la  C iudad de M é x ico  y  sa ld rá  d e  la  
H a b a n a  p a ra  N u e v a  Y o r k  a  p r in c ip io s  de 
d ic ie m b re  p a ra  a ten der, si e s  p os ib le , la  e x ­
p o s ic ió n  u n id a  de la  N . S. P , A . y  la  M . E . 
M . A .  en  A t la n t ic  C ity , la  q u e  te n d rá  la g a r  
del 9 a l 12 d e  d ic iem bre .

M a ria n o  F ern a n d ez , Y ia m o n tc  1036, B uenos 
A ire s , se  h a  h ech o  c a r g o  de la  d is trib u c ión  en 
la  P e p ú b lica  A r g e n t in a  de t o d o  e l su rtid o  de 
p rod u ctos  T r in d l, se g ú n  l o  a n u n cia d o  p o r  O. A . 
H ein ze , g e re n te  d e  ven ta s  de la  T r in d l C or­
p o ra t io n , A u ro r a , 111., fá b r ic a  de p rod u ctos  p a ra  
au tom óv ile s . E l  S r . F e tn a n d e a  te n d rá  ex is ten ­
c ia s  co m p le ta s  p a ra  s e rv ir  a  tod os  lo s  q u e  en  su 
m e rca d o  usen A n illo s  d e  E m bolo , V á lv u la s , P e r ­
n os  y  B u jes , etc .

J o h n  P r io r , 44 W h íte b a ll S t ., N u ev a  Y ork , 
h a  sido n om b ra d o  g e re n te  de e x p o r ta c ió n  d e  la 
E sm eo  A u to  P rod u cts  C orp ., B rook ly n , N . Y .,  
fa b r ic a n te  de especia lidad es y  p ieza s  p a r a  los 
autornóv iles  F o r d  y  C h evrolet.

B o b e rt  T e fc l ,  ha sido n o m b ra d o  rep resen tan te  
d e  la  G ood r ich  y  sus su b sid ia r ia s  eu  las Indias 
O cciden ta les, e x ce p to  Cuba, segú n  a n u n c ia d o  p o r  
la  In te rn a t io n a l B , F .  G ood rich  C orp . E l  S r. 
T e fe l  v iv ió  en  P u e rto  R ico , don d e te n d rá  su 
oñ c in a  p r in c ip a l, d u ra n te  17 años antea de v en ir  
a  lo s  E sta d os  U n id os  h ace  co sa  de u n o s  15 añoa.

D esp u és de s ie te  a ñ o s  c o n  la  L u ce y  M fg . C o., 
N u ev a  Y o r k , en  su  d iv is ión  la t in oa m erica n a , 
se  c o n e c tó  co n  la  d iv is ión  de e x p o r ta c ió n  de la 
M ü ler  R u b b e r  C o., d e n tro  d e  la  c u a l desarro lló  
m u y  b u en as re la cion es  en  las In d ia s  O cciden ta les  
y  M éxico .

N . É . W a h lb erg , in g en iero  en  je fe  d e  la  N ash  
M otors  C o.. h a  s id o  n om b ra d o  v icep resid en te  a  
c a r g o  de la  se cc ión  d e  in g e n ie r ía  da  la  g r a s  
o rg a n iz a c ió n  N ash . Su e le cc ión  a  la  v lcep resi- 
d en c ia  p o r  p a rte  de loe d irectores  de la  co m ­
p a ñ ía  se  con s id era  p o r  la  fra te rn id a d  de in ­
g e n ie ro s  c o m o  un  re con oc im ien to  p a lp a b le  de 
su s  m u ch as e  im p orta n tes  con tr ib u slon es  a l 
a d e la n to  d e  la  e fic ien c ia  y  ex ce len c ia  d e l a u to ­
m ó v il d u ra n te  au  la r g o  p er iod o  de s e r v id o  
a ctiv o , y  c o m o  señ a l de su  é x ito  n o ta b le  e n  la  
su p erv is ión  de la  in g e n ie r ía  d e l N ash . E l  Sr. 
W a h lb erg  h a  estado asociad o  co n  la  com p a ñ ía  
N ash  desde su  fu n d a c ión .

L a  B u rg ess  B a tte ry  C o . h a  d esa rro lla d o  un  
n u e v o  a u x ilia r  de en cen d id o  p a ra  fa c il i ta r  el 
a rra n q u e  b a jo  tod a s  las con d ic ion es . E l  d is­
p o s it iv o  con siste  de u n  re lev a d or  m on ta d o  en 
u n a  c a ja  de a lu m in io  c o n  born es  e x ter io res  p a ra  
la  c o n e x ió n , y  u n a  b a te r ía  seca  de seis v o lt io s  
con ven ien tem en te  m on ta d a . A l  fu n c io n a r  este 
d isp os it iv o  a u x il ia r  c o lo c a  la  p i la  se ca  en  se n e  
co n  e l a cu m u la d or  del a u to m ó v il p a ra  sum i­
n is tra r  a  la  b ob in a  de en cen d id o  un  au m en to  de 
v o lta je  e n  e l p re c iso  m om en to  dcl arranqu e. 
T a n  p ro n to  se  q u ita  el p ie  d e l in te rru p to r  de 
arran qu e, el re lev a d or  d escon ecta  la  b a le r ía  
seca , de m od o  que e l m otor  fu n c io n a  solam ente 
a c tu a d o  p o r  e l a cu m u lador.

L a  B r ig g s  &  S tra tton  C orp . in fo r m a  q u e  las 
ga n a n c ia s  n etas  p o r  lo s  n u ev e  m eses q u e  t e r ­
m in a ron  e l 30 d e  sep tiem b re  fu e ro n  de $328.493 
o  $1,09 p o r  a c c ió n  de ca p ita l s o c ia l. E s to  co m ­
p a ra  co n  $822.466 o  $2,74 p o r  a c c ió n  d u ra n te  el 
m ism o p e r ío d o  co rresp on d ien te  a l  a ñ o  pasado. 
L a s  g a n a n c ia s  d u ra n te  e l  tr im estre  d e  septiem ­
b re  fu e ro n  $8.451 o  3 cen ta v os  p o r  a c c ió n , co m ­
p a ra d o  co n  $190,621 o  67 cen ta v os  p o r  a cc ión  
h ace  u n  añ o .

L a  C h ry sler  C orp . y  com p a ñ ía  subsid iarlas 
a n u n c ia n  u n a  g a n a n c ia  neta  con so lid a d a  du ran te  
lo s  tr e s  p r im eros  tr im estres  d e l a ñ o  en  cu rso , 
d e  $2.771.002, E s to  es eq u iv a len te  a  86 cen tavos 
p o r  a c c ió n  de ca p ita l s o c ia l, y  com p a ra  con  
$2.496.747 o  56 cen ta v os  p o r  e l p er íod o  c o rres ­
p on d ien te  de 1980, L a s  g a n a n c ia s  d u ra n te  el 
tr im e s tre  de sep tiem b re  fu e r o n  $1.613.966 o  84 
cen ta v os  p o r  a cc ión , com p a ra d o  co n  u n a  p ér­
d ida n e ta  d e  $916.108 p o r  e l tr im estre  c o r re ­
sp on d ien te  a l  a ñ o  pasad o. Be ha d eclarad o  un  
d iv iden do tr im estra l de 25 cen ta v os  p o r  acción » 
p a g a b le  e l 4  de en ero  a  lo s  a cc ion is ta s  reg is­
trad os  e l 1 d e  d iciem bre.

L a  C h eck cr  C a b  M fg . C orp . in fo r m a  una 
g a n a n c ia  n e ta  de $22,973, después d e  dedu cidos 
tod os  lo s  g a s to s , d u ra n te  lo s  n u ev e  m eses que 
te rm in a ron  e l  30 d e  septiem b re. E ste  es equ i­
v a len te  a  6 cen ta v os  p o r  a c c ió n  y  com p a ra  co n  
las g a n a n c ia s  de $587.098 o  $1,56 p o r  a cc ión  
d u ra n te  el m ism o  p er íod o  corresp on d ien te  al 
a ñ o  pasado.

L a  P íe r ce -A rro w  M o to r  C o. y  com p a ñ ía  su b­
s id ia rla s  a n u n c ia n  h a b er  ob ten id o  du ran te  los 
p r im eros  n u ev e  m eses del a ñ o  en  cu rso  una 
g a n a n c ia  n e ta  ,de $226,435 o  $2,16 p o r  a cc ión  
sob re  el 6 p o r  c ie n to  d e  c a p ita l p re fe r id o . E sto  
c o m p a ra  c o n  g a n a n c ia s  n etas  de $1.808.748 p o r  el 
p er íod o  corresp on d ien te  a  1930. D u ra n te  el 
cu a rto  tr im e s tre  la  c o m p a ñ ía  m o s tró  u n a  pérd ido 
de $190.877 despu és de con s id era r  tod os  los  
ca rg o s . E sto  s e  c o m p a ra  c o n  u na  g a n a n cia  
n e ta  de $278.070 p o r  e l tr im e s tre  corresp on d ien te  
a l  a ñ o  pasad o.

L a  E le c tr ic  A u to - U t e  C o . y  su bsid iarias an u n ­
cia n  u na  g a n a n c ia  n e ta  d u ra n te  loa  prim eros  
n u ev e  m eses d e l a ñ o  e n  cu rso , de $3.741.074. 
E sto  es eq u iv a len te  a  $2,95 p o r  a c c ió n  com ú n  y  se 
com p a ra  c o n  las g a n a n c ia s  d e  $5.456.569 du ran te  
e l m ism o p er iod o  corresp on d ien te  a l a ñ o  p esa d o .

L a  K e lly -S p r in g ñ e ld  T ir e  C o. in fo r m a  q u e  las 
ga n a n c ia s , an tes  de la  d ep rec ia c ión  y  o tros  
ca rg o s , p o r  e l tr im estre  de sep tiem b re  del a ñ o  
en  cu rso , son  de $399.082, o  sea  u n a  g a n a n cia  
n e ta  despu és de con s id era r  d ichos ca rg os , de 
$214.662.
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PRECIOS /  
ESTILOS de 
CARROCERIA

«Vb

AUTOMOVILES de 
PASAJEROS

P r e c i o s  d e  i i s ta  a !  
d e ta l le .c o n  en tr eg a  a - 
e n  la  f a b r i c a  .  . ;

1

P A 8. C A R R O O B B IA  PRECIU

A U B U R N

( 1 S 7  I n .
“ 8 - 0 8 ”

— 3 . 1 7  m .  W .  B . )

5-p

B-P
2-p
0-p

5-p
J.p
2-n
2-P
3-p

7-P
7-p

C a s - t o m  X iln e
2*door Brougbam $1.145
Coupe 1,193

1,195Sedan
Cabriolet 1,245
Pbaeton Sedan 1,845

S t a n d a r d  L l n e
2-door Broufjhani $945
Sedan 995
Coupe 995
Cabroílet 1.045
P baeton  Sedon 1,145

i n . — R .4 T  i n .  W e  B . )
Standard Sedan 1,195

1,$95Cuatom Scdao

B U I C K
“ 8 - 6 0 ”

( 1 1 4  l n . ~ 2 . 0 0  m .  W .  B . )
2-P
5-p

2-4-p
B-p

2 -̂P
■4-D

B-P

BBsiness Conpfl 
8edao 2*door 
S port Ro&(3ster 
ToQTlQff 
S port Coupe 
C on r’ t  Coupe 
Sedan 4*door

$1.025
1.0$5
1.055
1.055
1.055 
1,093 
1,005

( 1 1 8  l n ~ - 3 . 0 0  m .  W .  B . )
2-p Business Coupe $ 1 .^ S

■4-p
4-p
5-p 
B-p

B p on  Coupe 
Sport R osd ster 
TourlDff 
Sednn 4-door

1,825
1,385
1.885
1,853

( 1 2 4  i n .
4-p
5-p

“ 8 - 8 0 ”
— 3 . i n  111. W .  B . )

Coupe
Sedan 4*door

$1,383
1,505

“ 8-00”
( 1 3 2  I n  8 . 3 5  m .  A V . B . )
4 -p  Sport Rondstei* $ L 0 1 0
7-p
4-p

•7-P
•4-p

5-p 
T-n 
7-p

Tourine 
Country Club 

Co'ipe 
Coupe
CouT’t  (kinpe 
Sedan 4-door 
Sedan
Llm ouslne Sednn

1,820

1,720
1,765
1.783
1,785
1,986
2,035

C A D I L L A C
“ 3 5 5 ”  V - 8  

( 1 3 4  i n . — 3 . 4 0  m .  W .  B . )
2-p
B-p
B-P
5-p
7-p
7-p

Conpe
Coupe
Sedan
T ow u Sedan 
Sedan
Im perial Sedan

$2,695
2,706
2,795
2.845
2,945
3,095

PAS. C A R R O C ER IA PRECIO

F l e e t w o o d
•4-p Roadster $2,845
■4.p CoDvert. Coupe 2,945

5-p Pbaeton 2,945
6*p A ll W eather

PbaetOQ d,795
7-p T oa rlas 3.195
5-p Collap. Cabriolet 7,600

“ 3 7 0 ’ » V - I B
( 1 4 0 a n d  1 4 3  I n . — 3 .9 5

a n d  3 . 0 3  m .  W B . )
■á-p Roadster $8,945

6-p PbaetoD 4,045
6-p AJI W eatber

Phaeton 4 .895
2-p Coup>e 8,705
2-p OoQT't Coupe 4,045
5-p Coupe 3,695
5-p Tow n Sedan 3.945
D-p Sedan 3.895
7-p Sedan 4.195
7-p Im perial 4.345

T ou rlog 4.295
Transform able

Tow n C abriolet 8,880

.< 4 5 2 ’ * v - i e
S t a n d a r d  C n s t o m M o d e l a
( 1 4 8 I n . — 3 . 7 6  m . W .  B . )

P A 8 . C A R R O C E R IA  PR EC IO

B-P
7-p
7-P

•4-p
6-p
0-p
6-p

■4-p
7-p

B-p
5-P
5-P

5-p
5-p
7-P
7-p

•t-p
C-p
7-p
7-P
5-P
5-P
5-p

o-p
7-p
7-p
3-u

5-p
7-P

■4-p
2-p
B-p

Tow n C abriolet $8 ,750
Tow u C abriolet 8,730
Tow n Cabriolet 8.730
CoDvertible Coupe 6,900 
PbaetOQ 9.300
Tow n Brougbam  9,200
T ow n Brougham  9,700
Coupe 
Brougbam  

Llm ouslne 
Im perial 
Sedan 
Im perial 

Cabriolee 
C abriolet Sedan 
Club Sedan 
Im perial Sedan 
Sedan 
R oadeier 
Tow n Cabriolet 
Tow n Cabriolet 
T ow n Cabriolet 
Imperial 
Sedan 
Im perial 

Cabriolet 
Sedan-Cabriolet 
Club Sedan 
Im perial Sedan 
Sedan
A ll "íVeather 

PhaetoQ 
Coupe 
L im ousine 

Brougham 
CoDTertlble Coupe 5,900 
Coupe 5,800
A ll-W eather

Phaetou 7,360

6,860

8,760
7,300
6.950

7.850 
7,126
6.850
7.525
7.225 
6,350 
6,325
6.526 
6,525 
6,800
5.950

8.850  
6,123
5.950 
6,625
6.225

5.750
5.930

8.523

C H E V R O L E T
( 1 0 9  I n . — 2 . 7 6  m .  W .  B . )
■4-p Sport R oadster $495

2-p Roadster 475
5-p Pbaeton 510
5-p S p ed a l Sedan C50
2-p Coupe 535
5-p Conch 545
6-p . Conpe 5*wliidow 543

■á-p Sport Ooupe 575
6-p Standard Sedan 635
6-p Laodau Phaeton 650

•4-p Cabriolet flia
5-P CoQpe 595

C H R Y S L E R
“ S i l ”

( Í 1 7 6  t n  4 .4 7
2-4 .p
2.4-p

B-p
5-p
2-p

2-4-B

Coupe (R -8 ) 
R oadster 
PhaetOD 
Sedan 4-door 
B usiness Coupe 
CouT’ t  Coupe R-S 
Cbassis

D e  L n x e  “ S ”  
( S 1 6 6  i n . — 4 .6 0

2-4-p
2-4-p

5-P
2-4-p

5-p
5-p

R oadeter R-S
Coupe
Sedan
CouT’t  Coupe R-S 
Phaeton 
Coupe 
Chassis

m.)
$1,545

1,525
1.505
1,585
1.970
1.56o
1,003

5-p
5-P

7-P
7-P

“ I m p e r i a l  
( 5 2 1 0 %  in .

W .  B . )
Sedan
Cióse Coupied 

Sedan 
Sedan
Sedan Lim oueine

2-4-p
2-4-p
2-4-p

6-p
6-p

“ C n s t o m ”
Coupe
C on r’ t  Coupe 
R oadster 
Pbaeton 
Conv’ t  Sedan 
Cbassis

$3,160
8.320
3,220
8,573
3,995
2,145

C O R D -
6-p
5-p
6-p

2-4-p

— “ F r o n t  
Sedan 
Brougbam  
Conv t  Pbaeton 

Sedan 
Cabriolet

D r l v e ”
$2.895 

2,395

2.593
2,495

C U N N I N G H A M
( 1 3 2  I n  3 . 3 5  m .  W .  B . )

R oadster $7.600
Touring 7,500
Special Sport

R oadster 8,730 
Specia l Speedster 8.750 
Coupe 9 .100
Cbassis 5.950

4-p

4-P
2-p

( 1 4 2  I n .  3 . 6 0  m .  W .  B . )
T ouring $8,000
Touring 
E n cl. D rlve 

Llm ouslne 
T ow n Car 
Cabriolet 
C bassis

8.000
9.600
9.600
9.600 
3.960

D E  S O T O  
( 1 1 6 9  In . ' 

2-4-p
2-p
5-p 
5-p 

2 -4-p
B-p

2-4-p
5-p

2-p
2-4-p

5-p

1 . 2 8  m . )

2-4-p
6-p

2-4-p

D E  V A U X

R oadster $795
Business Coupe 740
Sedan 2-door 695
D e Luxe Sedan 825
Coupe IE -8 ) 775
Sedan 4*door 775
Conv’ t  Coupe 825
Pbaeton 703
Cbassle 530

“ D e  L a x e  8^’
rr i n . — 4 .6 0 m . )
B usiness Coupe $065
R oadeter 095
Sedan 4-door

D eLuxe 1,065
Coupe ÍEl-S) 995
PbaetOQ 1,085
Coupe Conv^t 1,075
Cbassis 675

PA S. 0A R R (X W R 1 A  PR EC IO

( 1 1 3  I n .
“ 6 - 7 5 ”

— 2 . 8 7  m .  W .  B . )
5-p
2-P

2-4-p
B-p

2-4-p
B-p

2-4-p
B-p

Standard Sedan 
Standard Coupe 
Sport Coupe 
Sport Sedan 
D eL u se Conpe 
DeLune Sedan 
Cnstom Coupe 
Cuatom Sednn

$735
733
793
795
845
846 
895 
805

D O D G E  B R O T H E R S  
“ 6”

( 8 1 7 6  1 3 / 3 2  i n .  4 .5 2  i n . )
5-P 

2-4-p
2-P

2-4-p
6-p

Sedan
Coupe (R -S ) 
B cs in ess  Coupe 
Roadster 
PbaetoD 
C bassis

$843
335
815
825
865
665

)
$885 <nso

885 5-p
916 2-4-p
895 2-4-p
863 6-p
936
596

“ 8 t n  L l n e ”  
i 2  i n .  4 .B 8  m . )

Sedan
Coupe (R -S )  
Roadster 
Phaeton 
Obassla

$1,185
1.095
1.095 
1,165

755

$2,745

2.845
2,946
8,145

D I I R A N T

( 1 1 1  i n .
“ 4 - 0 7 ”

— 2 . 8 2  m .  W .  B . )

D U  P O N T  
( 1 2 5  i n . — .3 .1 7  m . 
. . . .  Chassis
( 1 4 1  i n . — 3 6 9
  Cbassis

( 1 4 6 ) 4  I n  i
. . . .  OhasBls

6-p
B-p
2-p
4-p

4-p

^p
4-p

4-P

B-p
B-p

Standard Touring 
T ouring D eLune 
Standard R oadster 
Standard R oadster, 

(E -S )
R oa dster  DeLuxe, 

(R -8 )
Standard Conpe 
Standard Coupe, 

(R -SI 
Coupe D eL aze, 

(R -S )
Standard Sedan 
Sedan D e Lune 
Chassis w ltb  cow l

“ 6 - 1 4 ”

$660
7BB
660

878

7D5
660

6TB

795
700
820
550

< 1 1 1 i n . — 2 . 8 2  m .  W . B . )
5*p Standard Touring $745
5-p T ou rin g  D eLuze 865
2-p Standard Roadster 720
4-p Standard Roadster

(R -S ) 740
4-p R oa dster  DeLuxe»

(R -S ) 850
2-p Standard Coupe 720
4-p Standard Coupe,

(R -S ) 740
4-P Coupe D eLnze.

(R -S ) 865
5-p Standard Sedan 765
5-p Standard D eLuxe 890

Choasls 'wlth O ov l 680

“ 6 - 1 9 ”
( 1 0 9  i n . — 2 . 7 6  m .  W . B . )
6-P Standard Sedan $696
6-p Sport Sedan 785

E S S E X

D V E S E N B E R G  
( 1 4 2 % ’ i n . — 3 . 6 2 i n .  W . B . )

Chassis $9.600

( 1 5 3 ) 4  i n ^ - S . D l m . W . B . )
Cbassis $0.500

( 1 1 3 I n . — . 2 .8 7  u .  W . B . )
5-p Standard Sedan $695
5-p Coacb 595
4-p Coupe. R um ble 645
2-p Business Coupe 595
4-p Sport R oadster 725
5-p Touring Sedan 775
4-p Special Coupe 725
4-p Stondard Roadeter 726
5-p ToTvn Sedan 735
5-p Special Sedan 855

( 1 1 9 i n . — 3 . 0 2  m .  W . B . )
7-p Sedan $895

Cb aséis 530

F O R D
( 1 0 8 ) 4  i n . — 2 . 6 3 m . W . B . )
B-p
B-P
2-p
2-p
2-p
2-p
2-P
4-P 
B-P 
B-p
6-p
5-P 

'2?ii

Phaeton
D eD uze Phaeton 
R oadster 
D eLune R oadster 
Standard Coupe 
S port Coupe 
D eL n ze Conpe 
V ictoria  
Tudor
Standard Sedan 
D eL u ze Sedan 
T ow n Sedan 
OonT’ t  Sedan 
Cabriolet 
Cha seis

$43B
680
430
476
490
BOO
525
580
490
BOO
630
680
640
BOB
340

F R A N K L I N
“ 1 5  T r a n a c o n t t n e n t ”

W .  B . )  
$4,000 

n t .  W .  B . )
$4,000 

. 7 3  m .  W . B . )
$5.000

( 3 2 6 i n . ^ ^ . 1 7  m . W .  B . )
6-p Sedan $1.795
5-D Sedan 1,806
5-p Tow n Sedan 1.925

•3-5-p C on r. Coupe 1,895
4-p V ictor ia  Brong

bam 1,985
5-p Pursult 1.985

( 1 3 2 l u . _ 3 . 3 5  m . W .  B .>
7-p Sedan $1.975
5-P Special Sedan 1,805
5-p SDort Salón 2.095
7-p S n ed a l Llm ouaine 2.225

■2-4-p Roadeter 1,896

“ 1 5  D e  L n x e ”
( 1 3 2 i n . —̂ . 3 5  m . W .  B . )

A B B R B V 1A C IO M B 8; •— O m  asiento an iU la r. t t — O em pleU m ente eqtiipadoi. O . A .— A  sollcitn d . W . B .— E ntre ejes. 
R -S— A siento auxilia r trasero. I —^Largo total, t— Incluye parachoques,

42

$2,805
2,596
2.446

2,496
2.895
2.545
2.695
2.695 
1,650

**— P recios  com pr«adeo equipos de XjOZS.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

B-p
7-p
B-p
4-P

B-p
4-p
4-P
7-p

Sedan 
Sedan 
Clnb Sedan 
V ic to r ia  BrOUK- 

liam 
P íra te  T oor ln s  
Speedster 
ConT*t Speedster 
U m oa sloe  
CbasslB

Ayuntamiento de Madrid



P.48. CARR O C EH IA PR EC IO  

G R A H A M
“ F r o s p e r l t y  S i x ”

( 1 1 3  I n . — 2 . S 7  m .  W .  B . )
2-p Coupe $785
e-p  T ow a  Sedan 79n

2-4-p Coupe (R -S )  825
5‘ P Sedan 825

“ S t a n d n r c l  S l x ”
( 1 1 5  I n . — 2 . 8 2  m .  W .  B .1
2-4-p

2-p
5-P

2-4-p
5-p

B oadster (R -8 )  
Couiw
T ow n Sedan 
Coupe (R -S ) 
Sedan

8945
946
975
9S5
995

* * S p e c la l  Slx**
< 1 1 5  i n . — 2 . 9 2  m .  W .  B .>
2-4-p

2-p
5-p

2-4-p
5-p

E on dstet (R -S ) 
Coupe
Tow n Sedan 
Coupe (R -S ) 
Sedan

$935083
1,015
1.025
1,085

“ S p e c l a l  8 - 2 0 ”
( 1 2 0  i n ,  3 . 0 4  m .  W .  B . )

2-p Coupe * l - !8 5
2-4-p

S-P
5-p

Coupe
Coupe (R -S ) 
Sport Sedan 
Sedan

1,225
1.285
1.285

« S p c c I a l  8 - 2 2 ”
( 1 2 2  I n .  .3 .1 0  m .  W .  B . )
5-p Sedan $1,635
5-p CouT. Sedan 1,685

“ C n a l o m  8 - 3 4 ”
( 1 3 4  i n . — 3 . 4 0  z n . W .  B . )

6-p Sodnn $1,895
1,9457-p

7-p
Sedan
Lim ouelne 2,145

H U D S O N
( 1 1 0 m .  W B . )
6-p PhaetoD $1.096

2-4-p Sport Roadstár .9 0 5
2-4-p Srandartl R oadeter 996
•2-4-p BuHioáee Coupe 875

4-p Coupe, Rumbie 026
4-p Speciál Coupe 1.065
6-p Coaoli $05
6-p Standard Sedan 995
5-p T ow o Sedan 946

Chaaaie 826

( 1 2 6 I n . —^ . 2 0  m . W Ba>
7-p Pbaeton $1.206
6-p Touring Sedan 1,145
5-p Brousliam 1,105
7-p F a m ily  Sedan 1.196
6-p Speclal Sedan 1.325
5-p Brougbam  D eL u ze 1,875
6-p Club Sedan 1,445
7-p Sedan 4-door 1,450

Cbaaeis 920

H U P M O B I L E
“ C e n t n i - y  S l x ”

< 1 1 4 I n ____2 . 0 0  in .  T V . B . )
5-p Pliaeton $ L 0 5 0
2-p Coupe, Rumhie 895
5-p Sedan 095
2-p C om 'l Coupe 999

2-4-p Cabriolee 1.050
4-p Boadster 1 .975

“ C e n t n r y  8 ”
< 1 1 8 I n .  2 . 9 5  i n .  T V . B . )
2-p C om 'l Coupe $1,295

2-4-p Coupe, Rumble 1,295
5-p Sedan 4-door 1,295
5-p Phaeton 1.350
4-p Conv’ t  Cabrlolet 1,860
4-p Roadeter 1.375

“ C ”
( 1 2 1 I n . ----- 3 . 0 7  i n .  T V . B .>
6-p Sedan $1.595
5-p Tow n Sedan 1,705

2-4-p Coupo. rum ble
eeat 1,695

2-4-p C on v ’ t  Cabriolet 1.505
7-p Touring 1,685
B-n V ictoria  Coupe 1,015
4-0 Coupe 1.615

CAS. C A R R O C E R IA  PRBIOIO 

L A S A L L B
“ 3 4 5 ”

( 1 3 4  I n . — 3 . 4 0  m .  W .  B . )
■4-p Coupe $2,195
•4-p CouT’ t  Coupe 2,20i>

5-p Coupe 2,295
0-p Sedan 2,20u
5-p T ow n Sedan 2,345
7-p Sedan 2.475
7-p Im peria l Sedan 2,595

F l e e t v T o o d  
•4-p R oadeter $2.245

7-p T ou rin s 2,34i.
5-p A l !  W enther

Fliaetan 3,243

“ H -8”
( 1 2 5  i n . — 3 . 1 8  m .  W .  B . )
B-p
4-p 

2-4-p
2-p
I'"5-p
6-p

7-P
6-p
7-p

Sedan
Coupe
Coupe ÍR -S ) 
C ebrlolet 
Pbaeton 
T ow n Sedan 
V ictoria  Coupe

“ ü -6”
Sedan
V ictoria
Limouaine

$1,805
1.915
1.895
1.896
2.005
2.005
1.916

$2.295
2,295
2,445

L I N C O L N  “ 8 ”  
( 1 4 5  
7-p 
4-P

i n . — 3 . 6 8  m .  W .  B . )  
Sport TouriPK $4,400 
Sport PliaetoQ w lth 

Tonneau Cow l &

4-p

4-p

c-p
5-p 
7-p

7-p

4-p

6-p

4-p 

5.p

5-p

2-p
2-p

T-P
5-p

5-p

6-p

WlndRlíleld 
Sport Pbaeton 
TowD Sedan 

2-W indow  
T ow n Sedan 

8-W indow  
Sedán 
Coupe 
Sedan 
Lim ouelne 
CbaesíB l é S ”  

C n s t o m  B n l l t  
Bruiuj A ll-  

W eatber Cab- 
riolet, Sem i or 
Non-ColUpB- 
ible 

B ru cn  A ll-  
W eather 
Brougham  

D ietrich  Can- 
vertib le  Coupe 

D ietrich  Convert­
ible Sedan 

Derham  Convert­
ib le  PhaetoD 

JudklaB 8-W ln- 
dow  B erllne 

Judkios 8-W in- 
dow  B erllne 

Judklns Coupe 
D ietrlch  Coupe 
LeB aron C onrert- 

ib le  Roadeter 
■WUlougbby 

Llrnopslne 
■WUlougbby Panel 

Brougbam  
• L eB aron  A ll-  

W eather Cab- 
r io let, Non- 
CollapBíble 

LeB aron A ll-  
W enther Cab- 
r io let. Seml- 
Collapsible

4.600  
4,400

4.600

4.600 
4 ,700
4.600  
4 ,000  
5,100 
3.500

7,40u

7.200

6.400 

6.800

6.200
5.800

6.800
5.200
6.200
4,700

8,100
7.400

7,100

7,300

M c F A R L A N
“ TV**

( 1 4 0  i n  3 . 5 8  z n . W .  B . l
2-p
4-p
4-p
4-p
7-p
e-p
7-p
7-p

( 1 3 1
4-p
ñ-p
7-p
2-p
4-p
6-p
5-p
6-p

3-ñ-p
6-p
6-p

R oadster 
Sp. Tourin/t
Coupe
Tour. Sedan 
Tonrlne 
Sedan 
Sub. Sedan 
Tow n Car 
ChaeslB

$5,80(16-OOn
6.720
8.720 
6.700
6.720 
6,950 
9,000 
4.690

( 1 3 8  I n  
7-p
7 -p  Sub. Sedan

< 1 3 0  In .-
5-p
B-p
2-p
2-P 
D-p

Sedan
Sedan
Coupe
Conv’ t  Coune 
Club Sedan

7-p Liuionsine

P A 8 . C A R R ü C B R lA  I'RISCJO PAS. C A llH O C E R IA  PBKtTO
“ 0 0 4 ”

( 1 4 7 %  i n .  3 . 7 4  m .( 1 4 6
5-P
2-p
6-p 
2-p
5-p
I'®7-p
5-p 
5-p

5-p

5-p 
7-P 
7-P 
S-P

N A S H

“ S I X T E E N ”  
i n . — 3 . 7 1  z n . W .  B . )

Sedan
Standard (Doupe 
V ictor ia  2-door 
C on r’ l  Conpe 
C on v 't Sedan 
Sedan 
Lim ousine 
Club Sedan 
Sedan 
Coupe
Coupe 2-door 
C on r 't  Coupe 
Conv’ t  Sedan 
Sedan 
LimouBine 
Club Sedan

$4,775
4,795
4.845 
4.876 
4.905 
4,976 
6.075
4.845 
5.200 
5,220
3.270 
5.300 
5.420 
5.400 
6,500
6.270

“ 9 - 6 0 ”  
( 1 1 4 %  i n . — 2 .0 1  

W .  B . )

“ S í r a i e h í  8 ”  
i n . — 3 . 3 3  z n . W .  B . l

Sport Pbaeton $3,180
T on rln e  2 ,660
T ou rln s 2.760
R oadeter 3 ,050
B rousbam  3.160
Sedan V alencia  3,180
Sedan 8 ,19o
Snb. Sedan 3 ,390
Coupe 3 ,180
Goach Brousbam  3,180
T ow n Car 4,600

.3 .4 5  zn . W .  B . )
Sedan $3,680

3,780

M A R M O N
“ 7 0 ”

( 1 1 2 %  I n  2 . 8 8  m .
W .  B .>

5-p Sedan $995
2-n Coupe 950
4-p V ictoria  995
2-p C ollaoslb le  Conpe 1,045

“ 88”
3 . 3 0  m .  W .  B . )

$1.895 
2,220
2,275
2.305
2.346

< 1 3 8  i n .  3 . 4 6  zn . W .  B . )
7-p Sedan ? -4 ?5

2.606

2-p Coupe $796
5-p Sedan 2-door 795

2-4-p Coupe 826
B-p Sedan 4-dcor 845
B-p T ouring 895

“ 9 - 7 0 ”  
( l i e ? 4 ^ n . — 2 . 9 5  zn .

2-p Coupe $945
2-4-p Coupe 97-5

5 -p  Sedan 4 -door 995
6-p Speclal Sedan 95-5
4-p C on v 't  Sedan 1,075

( 1 2 1  i n .  
2-P 

2-4-p

“ 9 -S O ”  
— 3 - 0 7  m

ñ-n
S-P
4-p

( 1 2 4  i n .
o-p

Coupe
Coupe
S(?dan 4-door 
T ow n Sedan 
C on v 't  Sedan 

“ 9 - 9 0 ”  
- 3 . 1 5  zn .

W .  B . )
$1.245

1 ,285
1,295
1,375
1,325

Sedan 4-door 
( 1 3 3  i n . — 3 . 3 8  zn .
7-1)

2-4-p
2-4-p

5-p
K-p
5-p
7-p
7-P

Touring
Cabrlolet
Coupe
V ictor ia
Am baesador
Sedan
Sedan
Lim ouelne

W .  B . )
$1,505 

W .  B . )
$1.695

1,695
1,745
1.705
1,825
1,82.5
1,925
2,025

O A K L A N D
“ 3 0 1 ”

( 1 1 7  i n . — 2 . 9 7  z n . W .  B . )
•4-p

2-P
0-p
5-P
4-p
5-p

Sport Conpe 
Standard Coupe 
Sedan 2-door 
Sedan 4-door 
Conv’ t  Coupe 
(Juetom Sedan

$973
895
895
996
995

1,055

O L D S M O B I L E
“ P - 3 1 ”

( 1 1 3  i n . — 2 . 8 0  m .  W B . )
5-p Sedan 2-door $845
B-p Sedan 4-door 925
5-p P a trlc ian  Sedan

4-door 960
2-p Bueiness Coupe 845

•4-p Sport Coupe 895
•4-p Conv’ t Roadeter 935

P A C K A R D
“ 001”

< 1 2 9 %  I n  3 . 2 9
W .  B . )

6-p Sadan 
. . . .  (ibaesie

“ 002'»
( 1 3 6 %  I i i  3 .4 T

W .  B . l
Sedan 
Sedan
Sedan Lim o 
Club Sedan 
Conpe 
Coupe
Conpe Roadater 
V ictoria

6-p
J®V-p
5-0
6-p

2-4-p
2-4-p

6-p
5 ®
4-p
|-P
7-P

Phaeton 
Sport Fiiaeton 
Touring 
CbasalB

?-®7-P

W .  B . )
Sedan 
Sedan Lim o 
CliaeelB

$4,150
4,285
3,250

$2.486
1,950

$2.685
2,885
2,985
2,775
2.795
2.675
2,650
3,895

Ckmvertible Sedan 8,445
2,650
2,950
2.775
2,060

“ D E  L U X E ”
“ 0 0 3 ”

( 1 4 2 %  I n  .3 .8 1  zn .
W .  B . )

6-p Sedan $3.845
6-p Clnb Sedan 3,890

2-4 -p  Coupe - 8.725
5-p Coupe 3 .850
5-P (Jonvertible

V ictoria  4,405
5-p Convertible Sedan 4 .550

2-4-p Coupe-Roadster 3 ,760  
4 -p  Sport Phaeton 3.900
4-p Phaeton 3 ,600
7-p T onring 3,795

Chaasia 2 ,960

P E E R L E S S
s t a n a a v d  “ S ”

( 1 1 8  I n .  3 . 0 0  m .  W .  B . )
5-p 
2-1) 
ó-p 
3-p

a-p
2®
5-P
2-p

Sedan $1.495
(¿cupe 1,495
Clnb Sedan 1.545
Cabrlolet 1,693
Chassis 1,250

3 I a a t c r  “ 8 '
I n . — 3 . 1 7  zn . TV . B . )

Sedan $2.145
Coupe 2,145
Club Sedan 2,195
Cabrlolet 2.245
Cbaaela 1.400

(J n s t o z n  “ 8 1
I n . — 3 . 3 1  i n . T V . B . )

Sedan $2,795
Club Sedan 2,345
Sedan 2,948
Lim ousine S.14.Í
Cbaaeis 2.250

5-p
S-P
7-p
7-P

P I E R C E - A R R O W
“ 4 1 ”

( 1 4 7  I n . — 3 . 7 3  z n . W .
7-P
7-p

2-4-p

7-p

Sedan 
E ne. D rive 

Lim ousine 
C onv't Coupe 

(R -S )
Sport Ton rer 
T ow n Broughnin 
Tow n Car 
Tow n Landaulet

B . l
S4.785

4.985

4,27.5
4.275
6.250
6.250 
6.400

“ L e  B a r ó n  C n s i o z n

T-n
M ú d e l a ”  

Ene. D rive
Limouaine $5,975

5-p Club Sedan 5,875
G-p Conv’ t  Sedan 5.200
6-p Conv’t  Conpe-

6,100V íctoria
2-4-p Coupe (R -S ) 5,100

( 1 4 2
“ 4 2 ”  

i n . — 3 . 6 1  i n . T V . B . )
5-p Sedan $3.695
5-p Club Sedan

. 3,745w /tm n k
B-p Club Berllne

w /tru n k 8.945
7-P Sedan 3,823
7-P Ene. D rive

Lim ousine 3,905
2-4-p C on v 't Coupe

8,659(R -S )
2-4-p S port Roadeter

(R -S ) 3.459
3-p Tonrer 3,460
4-p Sport Pbaeton 3,760

( 1 3 7
“ 4 3 ”  

i n . — 3 - 4 8  zn . W .  B . )
B-p Sedan $2,685
5-p Clnb Sedan

•w/trnnlí 2.835
T-P Sedan 2,996
7-p Ene- D rive

Limouelne 8.145
B-p C on v 't  Sedan 3,650

< 1 3 4 i n . — 3 . 4 0  in . TV . B . l
2-4-p l3oupe (R -S ) $2,686
2-4-p Sport Roadeter

(R -S ) 2,805
6-p Sport Tou rer 2,895

P L Y M O Ü T H  
( j l 0 7  I n . - 4 .2 3  i n . )

5-p Phaeton $695
2-p Roadster 685

2-4-p Sport Roadster 565
2-P Coupe 605

2-4-p Coupe (R -S ) 610
2-4-p Conv’ t  Coupe 645

5-p Sedan 2 -door 575
5-P Sedan 4-door 685

I'AB. C A R R O C ER IA PRECIO
“ S - 2 1 ”

( 1 2 1  I n  .3 .0 7  z n . W .  B . l
Standard Sedan $1,195 
E lite  Sedan 1,810

6-p
5-p

“ 6 - 2 6 ”
( 1 2 5  i n  3 . 1 7  z n . T V . B . l
5-p Standard Sedan $1,565
6-p E lite  Sedan 1,650
5-p S u n d a rd  V ictoria  1,505
B-p ESlte V ictoria  1,650
4 -p  Standard Coupe 1,665
4-p E lite  Conpe 1.660

“ 8 - 2 6 ”
( 1 2 6  i n . — 3 . 1 7  in .  W .  B . )  
. . . .  Standard Sedan $1,566

E lite  Sedan 1,650
Standard Coupe 1,565

. . . .  E lite  Cou))e 1.650

. , , ,  Standard V ictoria  1,565
E lite  V ictoria  1,650

“ 8 - 3 1 ”
( 1 3 1  i n . — 3 . 3 3  z n . W .  B . l
5-p Standard Sedan $1,985

E lite  Sedan 2,0706-p
B-p
5-p
4-p
4-p

Standard V ictoria  1,985 
E lite  V ictoria  2,070
Standard Coupe 1,085 
E lite  Coupe 2 ,070

“ 8 - 3 5 ”  
( 1 3 5  i n . — 3 . 4 3  m .
5-p E lite  Sedan
5-p
4-p

E lite  V ictoria  
E lite  Coupe

W .  B . )
$2,446

2.445
2.446

( 1 6 2  i n
7-p E lite  Sedan
7-p E lite  Berline

Sedan

“ 8 - 5 2 ”
- 3 . 0 2  z n . W .  B . )

$3,695

.3,896

S T C I D E B A K E R
“ S i x ”

( 1 1 4  I n . — 2 . 0 0  z n . T V . B . )
4-p R cgn lar_R 'deter $806
B-p
B-p
5-p
5-p
2-p
4-p

T ou rer Regular 
T ourer R esa l 
Sedan
Sedan Begal
Conpe
Coupe

885
070
895
970
846
895

D l c t n t o r  “ 8 ”
( 1 1 4  I n .— 2 . 0 0  z n . T V . B . )

P O N T I A C  
(112
5-p
2-p
5-p 
5-p 
5-p 

■4-p 
•4-p

R E O

5-p
6-p

5-P
5-P
2-P
4-p

< 1 2 4  i n
5-p 
5-p
5-p

4-p

4-D

Sedan 4-door $1,150 
R egal Sedan 1,225 
Coupe 1.098
Coupe 1,160

C o z n z i i n n d c r  “ 8 ”
; .1 5  z n . 'W .  B . l

Sedan *1 ’ 5§5
Sedan R egal 1,086 
Brougham  Regal 1 ,686  
V ictor ia  1,585
Coupe l.BS?.

P r e s l d e n t  “ 8”
3 . 3 0  m .  T V . B . y

Sedan $ l,8 S (r
Sedan S ta te  l,9 5 (r
Coupe l.SOO
R oadater State 1 ,9 0 9  
Coupe State 1,960

Í .4 6  z n . TV . B .>( 1 3 0  i n
7-p Tourer $1.860
7-p Tourer State 2,050
7-P Sedan 2,160
4-n  V ictor ia  S ta te  2,250
7-p Sedan State 2 .250
5-p Brougham  State 2 ,250
7-p LliDCUSlne State 2,550

S T U T Z
“ L A A ”  6  C y l l n d e T

( 1 2 7 %  i n .  3 . 2 4  zn
T V . B . )

Sedan 
Conpe 
Coupe 
Club Sedan 
Cbaaela

.“ S Y - I 6 ”  8  t J y l I n d e r  
S t a n d a r d

B-p
B-p
2-P

$1,620
1,620
1,620
1,620
1.520

_____2 . 8 5  i n .  TV B . ) ( 1 3 4 %  i n . -----3 .4 1 m .

Pbaeton $756 W .  B . )
$2.665Coupe 675 6-p Conpe

Sedan 2-door 675 6-p Sedan 2.995
Sedan 4-door 745 2-p Coupe 2,095
Cuatom Sedan 785 Cilub Sedan 8.005
Sport Coupe 
Conv’ t  Cabriolet

715
745 C a a t o r n

2-P Speedster $3.495
4-P Speedeter.

“ 0 - 2 1 ”
Tonneau Cowl 3 .765

Cabriolet Conpe 3 ,346
a ,— 3 . 0 7  z n . TV B . ) T orpedo Speedster 3 ,695
Standard Sedan $995 Chasaie 2,595
E lite  Sedan 1.110 (C o n tJ íK Ía  e n  la  p á g in a  4 7 )
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CÁRÁCTERISTICÁS
MECÁNICAS

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

Pnxios de lista a! detelle. 
con entrega la fabrica

A B R D T l A O l O H B S i  
— L a ñ o  t o U l 
— Bw U o d e  B pae. 

t t — Bedda d e  7  p u ,
K >P — l>e d o i  p laca .
A - L I t e — Anco-Ute
B — U e u l  7  teU  
B A B — B o r ,  &  Beck 
B r - L — Brow n-LIpe 
C A L — L e .a  7  palanca 
C I c — CleTtlaod 
C l l m — aiD iax  
C o l a — Celnm bU  
C o n t — C»D Unen cal 
D — D oal
D - R — D elcO 'B em j 
D - L — D etroit LobrlcaCor 
O e t — D etroit G oar 
D e t r — D etro it  D nlT enal 
D - H — A ccld n  a e o ia l c a  directa 
B x - D — B x ld e  and D elce  
B x - D S — F r. ex t . en á rbo l tm na 
E x - F w — F r . ex t . en 4  roadaa 
B x - R w — F r. ex t . en m e . tr .
F — F lotan te  (E je )
F — Tela (D n leetM l)
F P — Flotante 
G e m — Gemmer 
G r « — Q raeedad 
G - H — GUBJ-Halgk 
H j d — E tdrán llco 
I n - F w — F r. Int. en 4  ruedaa 
l A B - F w — Interlorea 7  exte* 

lorea en las 4  raedme 
J a c — J a c o i  
L - N — Leece-NeTlUe 
L t c o — L jcom tog  
M — U etal 
M a c — M echanlce 
M - D — D lace múltipla 
N - B — N ortb Baat 
O . A . — A  eoU dtod  
O w n — Propio 
O p c — Opcional 
P r « — P reet-O -L lti 
F a m p — Bem ba 
R o e — R ockford 
S a K — Saglnaw 
S a l l a — Sallaba rr  
8 - P — D a ana placa 
S p i l t — SpUtdorf 
S t a — Normal
S t r o — Strombers
T 1 1I— Tlllotsen
T l m — Tlinken
D A D — D .B .L . and D elco
D A H — DnlTeraal Prod. and U ecban lct
C d I t — ünlTeraal
D n l - P r — ÜnlTeraal P rodn cts Co.
V a c — V a cio  c  aaplracldn 
W - C — W arner f o r o  
W A D — W illard  and D elco
U , D ,  W  D .S .T ... D e lco  and W illard
^ - G — W arner Oear 
W A R — T orn illo  eln 

rod illo  dentado 
W A S — T orn illo  aln 

le cto r
W A W — T orn illo  aln fln 7 

rnada
W e a t — W aatlDibonaa 
W l l l — W llla td  
W l a e — Wleenaaln

dn 7  

fln 7

M O D ELO  
Y M ARCA

Disian* 
cÍ4 éntre 
le s  e jes

M
c

"am i

1 tubum........... ........ "8-98” 127 3.17
2 tAirbnrn.__ ........ ‘ '8-98" 136 3.47
3 Buicli............ ............ 8-50 114 2.90
4 Buick............. 118 3.00
5 Buick............. ............ 8-80 124 3.15
6 Bujck............ ............ 8-90 132 3.35
7 Cadillac____ .......... "355" 134 3.40
8 ¡40-143-

152
3.66-3.63-
3.86

9 Cadillac......... ........ “ V-16" 148 3.75
10 CheTrulel. . . .......... "A E " 109 2.77
11 Ihryaler......... .......... “ S il" 175HI 4.45
12 Ihryaler........ “ DeLuse 8 " 187’4 4.79
13 iChryalar,. . . "Imperial 6" 2115 4.36
14 lord............... .......... L29 137)4 3.49
15 lunningham.. .............. V-9 132-142 3.36-3.61
16 De Soto........ . . .  “ 6-SA" 169Hi{ 4.30
17 De Sote.......... . . . "S -C F -” 1775 4.60
18 De Vaiix........ . . . .  "« -75 " 113 2,87
19 IDodge Broa.. .............. " r 114 2.90
20 ÍDodgc Broi.. . . " 8  in lina" 118 3.00
21 Oucienberg.. ........ " S i. 8" YÜH 3.62
52 OueMnberg,. . . . , “ S l.8 " 153)í 3.91
23 Ou Pont.. . . . . ........ “ C " 141 3.69
24 tDuranl.......... .............. 4-07 172)í| 4.38
25 iDnrant.......... ............ 6-14 172H5 4.38
26 ÍDurant.. . . . .  6-19 109 2.76
27 tEaaai............ "Super Six*' 113-119 2.87-3.02
28 Ford ............ .............. "A " v m 2.63
29 Franklin. ..1 5  Ttinaconlin'l 126 3.17
30 Franklin......... , 15 De Luxe 132 3.36
31 Orahant.......... ..Proa. " 6 " 113 2.87
32 Oraham........ . . . . “ Sld. 6" 115 2.92
83 Grakam.. . . . .  . “ Spoc. 6" 115 2.92
34 Graham......... "Spee. 8-20" 120 3.04
35 Graham......... "Spec. 8-22" 122 3.10
36 Grabam... ."Cuxtom 8-34 134 3.40
37 IHudaen.. . . ."G toeler 8" 119 ¿ 1 2 6 3.02 de 3.20
38 IHupmobile,, ."C enlurj 6" 114 2.90
39 ÍHupmobile. . . "Cenlury 8” 118 3.00
40
41

íHupmebila.. 
tHupmeblle..

..............." C

.......... "H -8"
121
125

8.07
3.13

42 l U  S a lle .. .. .......... “ 345" 134 3.40
43 tLincoln........ 145 3.68
44 IMarmon.. . . ■.■.'.■.'.'.'.'•'TÓ’ 11254 2.88
45 ÍM armon.. . . ............ "88 ’ 130 ¿ 1 3 0 3.30&3.45
46 ÍM armen.. . . ...... “ 16’ 145 3.71
47 M cPerlen.. . ...............St. 8 131 3.33
46 McFatlan___ ................ TV 140 3.66
49 Nash............. .......... "9-60’ 114)4 2.91
50 Nash............. .......... 116)4 2.95
61 Nash............. .......... “ 9-80’ 121 3.07
52 Naafa............. .......... “ 9-90' 124 3.15
53 Naih . .  .. .......... “ 9-96’ ¡33 3.38
64 : O aUand.. . . ............ “ l o r 117 2.97
65 OIdamebile. .......... “ F -3 f I13H 2.88
56 PaAard....... ............ ” 901' 129k 3.29
57 tPackard.. . ............ ’ ’902’ 136)4 3.47
68 Packard____ ............ "903’ 142)1 3.61
59 tPackard... ............ “ 904’ 147)4 3.74
60 Paerleaa.. .. . “ Standard 8’ 118 3.00
61 Pcarlea,........ . “ MaalerS’ 126 3.17
62 PoBtleas,, .  . . “ Cuslom 8’ 13B 3.60
63 Piarcc-Arrow .............. “ 41’ 147 3.73
64 Pierce-Arrow. ...............“ 42’ 142 3.61
05 Pierce-Arrow ........ -A y 134 & 137 3.40&3.48
66 PIymoulh ... .......“ PA’ 109ff,5 4.30
67 tPonliac.. . . ...... “ 4 o r 112 2.84
68 Reo............... .......... “ 6-21’ 121 3.07
69 Rao............... .......... “ 8-21’ 121 3.07
7C Reo............... ...........“ 6-25’ 125 3,18
71 R eo............... .......... “ 8-25' 125 3.18
72 Reo............... .......... "8-3V 131 3.33
73 Reo............... .......... “ 8-35’ 13» 3.43
74 R eo............... .......... "8-52' 152 3.02
7, Sludebaker,. ............ "Six’ 114 2.90
7 Sludabaker., .Dictalor “ 8’ 114 2.90
7 Sludebaker,, . .  .Com’ r “ 8’ 124 3.15
78 Sludebaker,Presiden! *'8 130 3.30
7 Sludebaker.. •residcnl ’ ’S 136 3.45
8 Sluti............ ..........U 127)4 3.24
8 Slulx............. MA and ME I34ÍA145 3.41Í3.71
8 W illja -6 .... ...............“ 97 110 2.79
8 Willyo-6........ .......... "9 8 0 113 2.87
8 Willya-3........ ........ “ 8-80D 120 3.05
8. WiliTa-Knigh ............•■6SD' 120 3.05
8 Willys-Knith ..............."95 ’  113 2.87

§ 3H Z

17x6.80 
17x0-50 
B.25/18 
5.50/19 
6.50/19 
6.50/19 
6.50/19 
7.00/19

7.50/19
4.75/19
19x5.26
6.50/17
7.00/18
18x7.00
32x6-75
5.00x19
19x5.26
19/5.00
5-00/19 
5.50/18 
31x6.75 
31x6.75

.60/20
29x6.00
19x5.00
19x6.00
19x6.00
19x4.75
.60/19

6.60/19
5.00-19
5.60x18
6.00/17
6.00x17
8.50-18
6.50x18
18x6.50
16x5.50
19x5.50
19x6.00
19x0.50
6.50/19
19x7.00
29x5.50
31x6.50
7.00/18
33x6.20
33x6.75
5.00/19
6.26/19
6-00/18 
6.50/19 
6.80/19 
5.50/18 
5.25/18 
6.50x19 
6.50x19 
7.00x19 
7.00x19 
5.60/19 
B.00/19 
6.60/19 
7.00/18 
7.00/18 
5.50/19 
4.75x19 
5.00/19 
8.00/17 
6.00/17 
6.50/17 
6.50/17 
6.50/18 
6.50/18 
7.00/18 
19x5.25 
19x5.25 
19x6.00 
19x6.50 
19x6.50 
6.00x19 
32x6.50 
5.00/19 
5.00/19 
5.50/19 
6.00/18 
8.00/19

P eto

N o. de eilindras- 
diém elro in lerior j  
carrete d e  em bolo

,S

i ¿¿

CUlndrade

Ú
rj

3700
4070
3253
3785
4245
4125
4895
5465

6085
2675
2875
3360
4825
4620
4600
2760
3090
2950
2880
3244
4550
4625

273Ó'
2755
2685
2750

393Ó'
4220
3100
3265
3330
3560
3876
4100
3115
2985
3276
3730
4095
4885
5300
2823
4363
4800
3400
4650
2800
3000
3360
4000
4100
3236
2920
4570
4735
5046
5195
3527
4305
4552
5094
4980
1638
2670
2815
3645
3740
4050
4050
4375
4660
5010
2920
3045
3510
4220
4359
4383
4839
2670
2706
3130
3400
2950

1678.2
1846.1
1478.3
1716.7
1926.4 
C007.0
2673.8
2178.9

2760.0
1213.2
1304.0
1524.0
2188.5
2095.5
2086.5
1251.9
1401.6
1336.3 
1308-3
1471.4
2018.4
2096.4

Í238Í3'
1249.4
1205.0
1247.3

Í782;é'
1914.2
1406.1
1431.0
1510.0
1616.0
1757.7 
1859-7
1412.6
1363.9
1436.4
1691.8
1867.3
2216.7
2404.0
1281.0
1978.9
2177.2
1642.2
2086.5 
1270-0
1360.7
1614.7
1814.3
1869.7
2267.0
1324.4
2072.9
2147.8
2288.3
2356.3
1597.6
1952.6
2004.8
2810.5
2258.8
2103.7
1211.0 
1276-7
1662.8
1696.4
1832.5
1837.0
1983.9
2109.2
2272.4
1324.4
1381.1
1592.1
1914.1
1973.1
1988.1
2216.7 
1 2 1 1 .0
1227.3
1419.7
1542.2 
1338.0

[jyco___
L y oo ....
Own__
Dwn__
Own—
Ówn___
Own. . . .  
Own___

Own.. . .
Dwn___
Dwn,, . ,  
Dwn. . . .  
Dwn.. . .  
byco—  
Dwn.. . .
Dwn___
Dwn—
Own___
Dwn___
Dwn.. . .
Own___
Own___
O wn.. . .  
Cont., . ,  
Cont-. . .  
C o n t. . .
Own___
Own___
O w n.. .  - 
Own... 
O w n... 
O w n... 
O w n... 
Own.. .  
Own... 
Own... 
Own.. - 
Own... 
Own.. .  
Own. -.
Own__
O w n... 
O wn... 
O wn.,. 
O wn.. .  
O wn.. .  
L yco ... 
O w n... 
O w n... 
O w n... 
O wn.. . .
Own___
O wn.. . .  
O wn.. . .  
O wn.. .  
O w n... 
O wn.,. 
O w n... 
O wn... 
C ont.... 
C ont... 
Cont.,. 
O wn... 
O wn.. .  
Own. -. 
O wn.. .  
O w n... 
O w n... 
Own... 
Own... 
Own.. .  
O w n ... 
Own.. .  
Own.. .  
O w n... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
(Dwn.. .  
Own.. .  
O wn.,. 
O wn... 
O wn.. .  
Knight. 
linigbt

3i4|4 
3x4M 2;Sx4>á 
314x4̂  
3íléx5 

¡i5
W »

3>íx4

3x4
3íúx3«
3>ái44i
3iíx4M
3Hx6
3K x4H
3Mx5

25«t4>|
3Hx4
31ÍX4K
8x4H
35íx4«

..4)4 
x4 

3)4x4

3)4x4^
3>4x4;|
3)4x4V4
3)4x4)4
3)4x4W
3)4x4
3>|x4H

h i 'A
2J4x4)4
3)íx4)á
254x4)1
3x4)4

3 N x 4 %
3)4x5
2% x4)4
3)4x4)í
3)4x4
4)
3)4x6'
3 )
2 j
3x4)4
3)4x4)
3)4x4)5
3!(ix3)4
3Hix4)|
3)4x5
3)ft(6
3)4x5
3)4x5
2)4x454 

]x4)4
354x4)4
3)4x5 
3)4x5

354x4)4
3)1ix354
3)4x5
3x454
354x5
3x454

3)4x5
354x5
3)4x4)4
3)fix354
3X «4)|
3)4x4)4

«
354x4)4
3)4x3J4
3Slx3J4
3)4x1
354x454
2 % x 4 ^

76x121
76x121
73x108
78x118
84x127
84x127
66x125
70x101

76x101
84x95
83x111
83x108
89x127
83x114
96x127
88x106
73x108
85x102
83x108
70x108
95x121
96x121
85x114
98x108
83x102
83x102
73x114
98x108
89x121
69x121
79x114
83x114
83x114
79x102
83x114
83x114
73x114
83x108
78x118
76x120
89x120
86x125
89x127
72x108
82x121
79x102

110x114
89x152
79x111
73x111
76x108
83x114
83x114
87x85
81x105
81x127
81x127
89x127
89x127
73x121
86x114
85x114
89x127
89x127
89x12!
92x121
84x98
86x127
76x121
85x127
76x121
86x127
86x127
80x127
83x105
78x95
78x108
89x111
89x111
86x114
85x114
83x99
83x99
79x102
85x120
75x111

28.80
28.80
26.45
30.02
36.12
35.12
36.46 
46.90

67.50
26.33
25.36
33.80
39.20
33.80
45.00
26.35
26.46 
27.84
25.35
28.80
46.00
45.00 
36.45
24.03
25.35
25.35 
19.64
24.03
29.40
29.40
23.44
25.35
25.36 
31.25
33.80
33.80 
26 46
25.35
26.45
28.80
39.20
36.40
39.20
26.40
33.80 
62.60 
59.70
29.40
23.44
26.45
28.80
33.80
33.80
37.80
24.40 
32.50 
32.60
39.20
39.20
26.46 
36.49
36.45
39.20
39.20
39.20
21.03 
26.30
27.34
23.80
27.34
28.80
36.48
36.48
36.48
2.9.35
30.00
30.00
39.20
39.20
27.34
36.45
25.35
25.35 
31.25 
27.34 
20.7

268.6
268.6
220.7
272.6
344.8
344.8
363.0
368.0

452.0
194.0
217.8
282.0
384.3
298.6
442.0
205.3
220.7
214.7
211.5
240.3
420.0
420.0
322.0
200 .0
199.0
199.0
175.3
200.6
274.0
274.0
207.0
224.0
224.0
245.4
298.6
298.6
233.7 
211.6
240.2 
268.6 
365.6
363.0
365.0
211.2 
316.2
490.8

201.3
227.2
240.0
298.0
298.0 
251-0
197.6
320.0
320.0
384.4
384.4
246.0
322.0
322.0
386.0
386.0
366.0
196.0
2 0 0 .0
268.3
268.6
268.3 
268.6
358.0
353.0
358.0
205.0
2 2 1 .0
250.0
337.0
837.0
241.5
322.0
193.0
193.0
245.4
255.0 
177.9

4.40
4.40
3.62
4.47
5.66
6.66
6.78 
6.03

7.40 
3.18 
3.57
4.62
6.31
4.89 
7,24 
3.36 
3 .66] 
3.51
3.48 
3.93

4Í3Í' 
S 03 
3.28
3.27 
3-27 
2.86
3.28
4.49
4.49
3.40
3.67
3.67
4.09
4.89
4.89 
3.81 
3.01 
4.00
4.31
4.29
5.78 
0.31 
8.39 
6.15
8.09

3-30
3.67
3.91
4.90
4.90 
4.11 
3.24 
6 .0 2
5.02
6.31
6.31 
4.08
6.03
5.03
6.31
6.31 
6.00  
3.23 
3.28
4.31
4.40
4.31
4.40 
6.69
6.59
5.59 
3.36 
3.62 
4.10
5.52
5.52
3.91 
5.93
3.16
3.16 
4.02 
4.18 
2.90

4 4 El A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

•»t»•w
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Siatema de 
Combustible 1 1  

c  S

II
E«

Acumulador
Embra

1  s ' i a 4g a.. V
í ”  s  
l i s
| J b;
¿•ate

0
'8
Eeu

■®-s

l l
SJ*'■  9

e - s

m
•V g
l .g

• ’«

S z
S  0.

•51

s - s

m

i

- i,S,-e
2  I 2 
t S j j

1.

pg-3400 5.26 khebler... IH •*UlDp........ D -R .. . . D -R . . . . DSL.. 6-104 3 -P ... I
98-3400 5.26 khcblcr... iH ?IULP........ D -R . , . . D -R . . . . JSL ,. 6-104 S -P ... I

76.5-3200 4.75 Vlarvel.... D i ^üiap... . D - l l . . . D -R .. . . Ex&D. Ü-S5 3 -P ... C
90-3000 4.63 Víarvel.... iH d

iHd
ñunp . . . . D -R . . . . D -R - . . . ExkD. 6-100 3-P .. .  C

104-2800 4.50 M arvel.... Pump D -R . . . . D -R . , . . Ex&O. 0-120 2 -P ...  C
104-2800 4.50 Marvel.. . . D íd ?ump........ D -R . . . . D -R . . . . ExiD . 6-120 2 -P .. .  C
95-3000 6-37 Dwo.......... 2 ?g’p&Vao, D -R , . . , D -R . . . . üxjde. 6-120 M -D .. C

135-3400 5.20 ów n .......... IH Vac&Pu'p, D - a . . . . 0 - a . . . . Exide. 6-120 d -D .. C

186-3400 6.60 Dwn.......... D i Vac<&?mp D -R . . . . D -R . . . . Sxide, 6-130 M -D ..C
50-2600 5.00 Darter....... 1 AC Pump D -R .. . . D -R . . . . Ü&D.. a -  90 S-P.. .  C
80-3400 5.36 3ohet^er.. IH Pump........ D -R . . . . D -R . . . . W il... 6-100 S -P ... E

100-3400 5.29 3Uo........... 159d Pump........ D -H ... . D -R . . . . W il... 6-117 S -P ...  E
125-3200 5.00 lUo........... D id Pump.. . . D -R ., . . D -R .. . . WiL... 6-153 S -P ...  I
115-3300 6.25 SoUebler,..

l i l d
Pump,, , , D -I l . . . . D -R .. . . USL.. 6-104 S -P .. .  I

110-2500 6.00 Stro........... Vac.......... D elco... N -E .. . . VVil... 0-132 M -D .. C
72-3400 5.86 C á rter .... D i Pump........ D -R . . . . D - R . . . W il.... 6 -  84 S -P ...  E
77-3400 5.40 Stro.......... D i Ehjmp.. D - R . . . D -R .. . . W il... 6-100 S -P ... I
70-3400 5.47 TilbtaoD.. Vac&Pmp. A-Litc. . A -Líte.. P re ... 6-119 S -P ... E
68-3200 5.20 Cortor....... IH Pu m p... . D -R .. . . D -U .. . . W il... 6 - 84 S -P ... £
84-3400 6.40 Stro........... l ’A P u m p .... D -R .. . , D -U .. . . W il... 6-100 S -P ...  I

256-4200 6.20 Scbeblor... D íd Pu m p... . D -U .. . . D -U .. . . Exide. 6-100 2 -P .. .  (
265-4200 6.20 Sclicbicr,., D íd P u m p .... D -R .. . . D -R .. , . Exidc. C-IOQ 2 -P .. .  (
114-320(1 5.30 ScbeÚer... 15Í Pum p,... D -H ... . D -U .. . . Exido. 0-115 M -l) I
49-2800 5,10 Tillotaon. . Pump........ A -Iite... A-Litc... USL.. 6-106 S -P ... I
72-3400
71-3100

6 32 Stro . Pu m p... . . A-Ljtc... .A-Ute.., 0 8 L .. 5-106 S -P ... I
6.09 Tíliotson, , Pump........ A-Lité... A-U te... USL.. 6-IQ6 S -P ,. . 1

60-3300 5.80 M arvel.... ' Í H ' " Vao............ A-LJte... A-Lítc.. . Exide. 6-105 S -P ...
40-2200 4.22 Zcnith____ 1 Gra.......... A - l i t o . . Own___ ÜWIl.. 6 - 80 S -P ...

100-3100 5.30 Stro........... D i Pump . . . ü - l l , , . . D -U .. . . Hat... 0-135 S -P ...
190-3100 6.30 Stro........... D i Pump........ D -I l . . . . D -It .. . . N al... 6 - ! ’t5 5 -P ...
70-3200 6.45 Schebler...

D i
Pump........ D -R - . . . D -R . . . . W il... 0-84 S -P ...

70-3400 5,45 D -L ........... Pump........ D -R .. . . D -R . . . . W il. .. 5-100 S -P ...
76-3400 6.45 D -L ........... Pump.. . . . D -11-... D - l l . . . . Wil.... C-lUO S -P ...
85-3400 5.45 D -L........... l i^ Pump........ D -R .. . . D -U -.. . Wil.... 6-100 S-P..

100-3400 5.20 D -L........... D4 P u m p .«,.. D -R . . . . D -R .- . . W il... 6-100 S -P ...
100-3400 6.20 D -L ........... D i Pump........ D - l l . . . . D -U ... . W il... 6-100 S -P ...
87-3000 5.80 M arvei.... D i Vac............ A -L ile..- A-Lile... Exide. 6-105 S -P ...
70-3200 4.83 Stro.......... D i Vftc.......... A-Lite... A -U te... W il... U-100 S -P ...
90-3200 5.20 Stro........... D íd Pump........ A-Lite.. A -U te... WU... 6-110 S -P ...

100-3200 5.20 Stro........... D íd Pump........ A-U te.. A -U le... W il... 6-110 S -P ...
133-8400 6.20 Stro.......... D íd Pump........ A -U te., A-U te... W il... 6-132 8 -P ...
95-3000 5.37 Own.......... 2 Pum, &Vac D -l l . . . . D -R .. . . Exide. 6-120 M -D-.

120-2900 6.23 Stro........... Pump........ A-Lite.- A-Lite... Exide. 6-135 2 -P ...
84-3400 5.50 Stro.........

l ^ d
Vac............ D -R , . . . D -R .. . . Nnt.. 6-100 S -P ...

125-3400 5.60 Stro........... D íd f^jinp........ D -R . . . . D -R .. , , Ex-Na 6-141 S -P ...
200-3400 6 .DO Stro..........

Schebler...
D íd
D i

Pump........
Vac..........

D -R . . . .
D -R .. . .

D -R . . . .
D -R .. . .

Exide
W il..

6-153
6-100

2 -P ...
S -P ...

Scbebler... Vac.......... DeJon.. DeJnn... Wil-. 6-150 S -P ...
'S5^ÓÓ 5ÍÓÓ' Cárter....... Dts AC Pump A-Líle.. A -U te.. USL. 6-105 S -P ...
78-3300 5.00 Stro.......... AC Pump A-Lite.. A -U tc.. USL. 6-120 S -P ...
94-3400 5.26 Stro........... AC Pump. A-Iéte.. A-Lite.- USL. 6-120 S -P ...

115-3600 5-25 Stro......... D íd AC Pump. A-Ute.. A-Lite.. Exide 6-162 S -P ...
116-3600 5-25 Stro. . . . . . D íd AC Pump A-U tc.- A-Ute.. Exide 6-162 s -p .. .
83-3400 5.10 Marvel, . , . I H ACPump. D -R .. . D -R .. . ü,D,w 

W il..
6-100 S -P ...

65-8360 5.29 Stro........... D< ACPurop. D -R .. . D -R .. . 6 -  80 S -p ...
110-3200 6.00 Own........ i « P u m p ..., Dyncte. N -E .. . Pre.. 6-169 S -P ...
110-8200 6 00 Own D i

2
Pump.. . . Dynete. N -E .. . Pre.. 6-160 S -P ...

135-3200 0.00 Own........ Pump.. . . Dynete. N -E .. . Pre.. 5-160 2 -p . . .
135-3200 6.00 Own........ 2 Pump.. . , Dyneto. N -B .. . Pre.. 5-160 2 -P ...
85-3200 6.00 Sclicblcr.. D i Pump.. . . A-Lile.. A-Lite-. W ll,. 6-100 S -P ...

116-3200 6.00 Sclieblcr.. D i Pump___ A-Lite.- A-Lite.. Wil.. 0-129 S -P ...
120-3200 6.00 Schebler.. l ) ld Pu m p... . 4-Líté-. A-Lite.. W il.. 6-129 S -P ...
132-3000 6.10 Stro......... D íd Pump., . . D -R ... D -U ... W il.. 6-140 D -P...
132-3000 5.10 Stro.......... I ) íd  , Pum p.,. . 0 - R . . . D -R ... Wil., 5-140 D -P ...
126-3000 6.10 Stro......... IMd Pum p... . D -R ... D -R ... W il. 6-140 D -P ...
56-2800 4.90 OartfT.. . IH Puran.. , . D -R .. . D - l l . . . W il. 6 - 84 S -P ...
00-3000 4.90 Marvel... D i AC Pump D -R .. . D -R ,, , W4D 6 -  80 S -P ...
85-3200 5.30 Scbebler.. Pu m p,.,. D -R .. . D -R .. . W il. 6 -n i s - p . . .
90-3300 5.37 Scbcbicr... P u iop .... D -R .. . D -R .. . W il. 6-111 s - p . . .
85-3300 6.30 Scbebler,. D i Pu m p..,. D -R .. . D -R .. . W il. 6-111 S -p ...
90-3200 5.80 Sclieüicr.. D i Pump.. , . D -U ... D -R ... Wil.. 6-111 5-1’ . . .

126-3300 5.30 Schebler.. iv|d Pu m p.... D -R .. . D -R .. . W il. 6-128 2 -P ...
126-3300 6.80 Schcblw.. D íd Pu m p.... D -R .. . D -R .. . W il. 6-128 2 -p . . .
126-3300 5.30 Schoblcr.. D íd Pu m p... . D -R .. . D -R .. . W il. 6-128 2 -P ...
70-3200 6.20 Stro......... D i P u m p ,.., D -R .. . D -R .. . Wil.. 6 -  90 3 -P ...
81-3200 5.00 Stro........ d J Pu m p.... D -U ... D -R .. ; Wil... 6-128 3 -P ...

101-3200 '6,20 Stro........ • D i Pu m p... o D -R .. . D -R .. . W il.. 6-128 S -P ...
122-3200 6.10 Stro......... D i Pump., , . D -R .. . D -R .. . W il. 6-128 2 -P ...
122-3200 6.10 Stro........ D i Pu m p,.. . D -R .. . D -R .. . W il. 6-128 2 -P ...
66-3200 5.00 Zenitb,.., Vao......... D -R .. . D -R .. . P ie .. 6-170 S -P ...

113-3300 5.00 ^cíiiib. . . i i í d " Vac.......... D - l l . . . D -R .. . Pro.. 6,170 S -P ...
65-3400 Till.'tsun, D i Pu m p,.,. A-Iite.. A-Utc.. USL. 5-102 S -P ...
66-3400 TilJ »teoi) 0 Pu m p... . A-Lito.. A-Lite.. USL. a-102 S -P ...
80-3200 Tíll -Uson. Pump.. . . A-Lite.. A-Ute.. USL. 6-118 5 -P ...
87-3200 11) loteen. V a c . . . . . . .A-Lite.. A-Ute.. USL. 5-170 S -P ...
60-3400 Tillotóon. D i Pump.. , . A-Lite.. A-Lile.. USL. 6-127 S -P ...

D et.. 
D et.. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own.

O w n.,
O w n..
Own..
Own..
Own..
D et..
O w n..
O w n..
O wn..
W a t..
Own..
Own.
Own.
Own.
IVnr.
Own.
Own.
Own.
W -G.
■Jwn.
D et..
D et..

Own,. Oxra..
U &lí.. W -G ..
B& B.. W-G..
Long.. W -G ..
Long., W -G..
O wn.. O tra..
Leng.. O w n..
Roe... W n t..
R u s. . Dot..
R u s .. Muo.
D&B.. W -ü.
B iB ,. Br-L.
B iR .. O wn..
BA B.. O wn..
B * B ., Own.
B 4 B .. Own..
B 4 B .. O wn,.
O w n.. M an..
B&B. M an..
Own.. Oxra.
O w n.. Own.
O w n.. O w n,.
O w n.. O wn,.
R oe... W at..
R oo ... W ar..
Roe... W ar..
liong-, W a r..
Long.. W a r..
len g  . W at..
B&B.. O w n..
Otyn.. O w n..
Long.. O w n..
lo n g .. O w n..
Long,. O w n..
Long.. O wn..
Long.. O w n.,
Long.. Own .
Long . O wn..
Long.. O w n.,
Long.. O wn..
Long.. O wn..
Long.. Own..
Lene.. Oxm.
B&B.. D e l -
Long. ü e t ,.
B& B,. Own.
B iB .. Cwn.
B&B.. Own..
Roe... ■ Own.
B iB . Own.

ün iror-
s i le i

M
M
M
M
M
M
M
M

M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
B
B
B
B
B
M
B
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M

Üni-Pr 
Uni-Pr 
Own. 
O w n.. 
O w n.. 
O w n.. 
O w n.. 
O w n..

O w n..

Eje Traxoro

e sII s.
H

C ol..
C ol.,
ÜWL.
Own.
OwD.
Own,
Own,
Own.

Uni.
Spiecr.
Spiocr
U&M.
M e e .,
U n í...
ü qI,, .
Spiccr
Spiocr
^ c e r .
Owii..
O wn.. 
C li.... 
Spicer 
Spieer 
Spiccr 
S[4cer 
Spicer 
Sjiícer 
Spiccr 
U nj...
t ín i...
ÜJii...
( '« i . . .
ü n i...
Uní.,
Spiocr
Meo.
Uni-Pr
Üni-Pr
Uni-Pr
Owu.
Spicer
Spiccr.
Spiccr.
Spicer
C ío ...
O le ...
O w n..
Owji.,
O wn..
O wn,.
O wn..
O w n.,
Uni-Pr
O wn..
O w n..
Own
Own .
Siiicer
Spicer
Spiccr
Spicer
Siiicer
Snioer
U ni...
O w n,.
D et.,.
Spiccr
D et...
D et,.,
D et...
D et...
Det .,
Spicer
Spicer
Spiccr
Spiccr
Sfticer 
Uni-Pr 
M e e ., 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Swcer 
Spicer

O w n.. 
O w n.. 
O wn.. 
O wn,. 
Own. 
C o l... 
Tim ,. 
Own. 
Own. 
N-P.. 
Own, 
Own. 
C ol.. 
C ol.. 
C o l.. 
Own. 
Own, 
Own, 
Own. 
üwti, 
Own. 
Owu.

Own, 
Sal... 
Sal.... 
Own. 
Own. 
Own. 
Tiza.. 
S a l... 
Sal.. 
S a l... 
Tim .. 
Tim.. 
Own. 
Own. 
Own, 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
Sal,. 
Sal,.. 
Sal... 
Owu. 
Owu. 
Own. 
Own. 
Mee. 
Own. 
Own. 
Owu, 
Own. 
Own. 
Own. 
Own, 
Own. 
Own. 
Own, 
Own. 
Own. 
Sal... 
Tim.. 
Own, 
Own, 
Own. 
Own. 
Own.

H T
H F
\i T
k p

H P
H P
)4 F
H F
) i F
H P
H P
H P
H P
H P
H P
H P
H P
H P
H P
H P
H P

H P
H P
) í r
H P
H P
H P
H P
H P
H P
F F
) 4 F
H P
M F
H P
F F
H P
H P
H P
H P
H P
H P
H P
H P
H P
H P
H P
H P
H P
H P
H P
H P
) Í F
H P
H P
H P
H P
H  F
H P
H P
H P
H P
H P
)4 F
H P
H P
H P
H P
H P
H P
H P
H F
H P
H P

l i i
i í í

4.45
4.45
1.54
4.45 
4.27 
í  36
4.54
4.54

Opt........
4.10
4.60
4.30 
3.82 
4.80 
4.25 
4.33
4.60
4.40
4.60
4.60

Opt........
Opt........

4.00
4.40
4.40
4.40
5.40
3.77
4.54 
4.76
4.45
4.30
4.09
4.09
4.09
4.09 
4.63
4.73
4.55
4.56
4.07 
4.3»
4.68 
4.70
4.45
3.78 
5.11
3.53
4.73
4.73
4.46
4.50
4.50 
3.90
4.54
4.69
4.69
4.69
4.69
4.70
4.45
4.46
4.42
4.42
4.42 
4.33
4.55
4.07
4.42
4.42
4.42
4.07 

• 4.07
4.42
4.73
4.73
4.73
4.31
4.31
4 ,7 5

Opt.
4.Í
4.60
4.40
4.18
4.1

De Pía

,|s

In-Fw... D-M-.
In-Fw... J-M-.
Iii-Fw... J-M .
lu-Fw... 2 -M ..
In-Fw,,. 2 -M ..
In-Fw .,, > M . .
In-Fw... D-M..
In-Fw... D-M..

In-Fw... D-M..
In-Fw... D-M.-
In-Fw... I jd . .
In-Fw ... H yd..
In-Fw.. - l y d . .
In-Fw ... H yd..
In-Fw ... D-M.
In-Fw ... l y d . ,
In-Fw ... H yd..
In-Fw ... D-M .
In-l^w... H yd..
In-Fw ... H yd..
¡n-Fw... Hyd.
In-Kw... Hyd.
In-Fw ... •lyd
In-Fw... D-M .
In-Fw... D -M .
In-Fw... D -M .
In-Fw ... D -M .
In-Fw... D-M .
In-Fw... Hyd.
In-Fw .., Hyd.
In-Fw.,. Hyd.
In-Fw... Hyd.
In-ICw-,, Hyd.
In-Fw ... Hyd.
In-Fw... Hyd.
In-Fw ... Hyd.
In-¥V... D-M .
In-Fw. . D-M
In-Fw ... D-M .
In-Fw,.. D-M .
In-Pw... D-M
Ill-I-'W.. . D-M
In-Fw... D-M
In-Fw ... D-M.
In-Fw ... D-M.
In-Fw... D-M.
Ex-Fw.. Hyd.
Ex-Fw.. Hyd.
Iii-Fw ... D-M
In-Fw ,.. D-M
In-Fw ,,. D-M
In-Fw... D-M
In-Fw ... D-M
In-Fw... D-M
In-Fw... D-M
In-Fw.. D-M
In-Fw.. D-M
In-Fw.. D-M
In-Fw.. D-M
Iii-Fw.. D-M
In-Fw.. D-M
In-Fw ... D-M
In-Fw.. D-M
In-Fw.. D-M
In-Fw.. D-M
lii-Fw-- Hyd
In-Fw,. D-M
In-Fw Hyd
In-Fw.. Hyd
In-Fw.. Hyd
Iii-Fw.. Hyd
In-Fw ... Hyd
In-Fw.. Hyd
In-Vw.. Hyd
In-Fw.. D-M
In-Fw.. D-M
In-Fw.. D-M
In-Fw.. D-M
In-Fw.. D-M
In-Fw.. Hyd

. In-Fw.. Hyd
Im-Fw.. D-M
Zd-Pw .. D-M
In-Fw.. D-M
In-Fw.. D-M
I q-Fw . . D-M

In-Fw... 
In-Fw ... 
lii-FiJl.. 
lu-Fált. 
In-FAU. 
In-FÁR. 
Iii-Rw. . 
¡n-Ilw. .

In-Uw... 
[n-Rw..,
Kx-D 8. 
iíx-ID S.. 
Kx-D 8.. 
In-llw ... 
Iii-Fw -,. 
lix -fi S-. 
E x-D 8..

Üx-DS. 
In-Fw,,. 
In-Fw...

Ln-Rw.. 
ISx-D S. 
líx-D S. 
Ex-D S.. 
E i-D  S.. 
Ex-D S. 
Ex-D S. 
E x-D S.. 
Ex-D S. 
In-Fw.. 
In-Fw,. 
Id-F w.. 
la-Fw.. 
In-Fw.. 
lii-Uw. 
In-Fw.. 
In-Fw- 
[n-FV,, 
In-Fw.. 
Ex-D S. 
lii-Rw.. 
lii-Fw.. 
lii-Fw.. 
In-Fw..
In-Fw,. 
In-Fw., 
In-Fw.. 
In-Fw,.

In-Rw.
In-Rw,
1d-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..
Kx-D S.
In-Fw..
Ex-D S.
Ex-D S,
Ex-DS..
Hx-D 8.
Ex-D S.
E1- D 8 .
Ex-DS.
In-Fw..

Ex-D S.

In-Fw..

'íT

Mecani&tne
dé

¿Éréccün

11
S *e

S
«
s

l
P

C o l... l089,. :& L .,..
C o l... loes.. 3& L .,,.
Own.. X.W .. v & s . . .
Own,. a g . . . V & Ii...
Own.. e g . .. V & R ...
O wn.. »S ... V & R ...
Own.. tOR... V& S....
O wn.. ia g ... V & S..,.

O wn.. 5,xg... V & S ...
O wn.. 3wn.. iV&S....
O wn.. V ar.. V & S...,
Own,. V er.. W & 8.. ,
OwD, . Rose.. :& L .. . .
C o l... JeiD.. W & R ...
T jin .,. losa.. 3 & L ....
O wn,, W ar.. W 4S ....
OwD. . W ar.. W iS .. . .
N -P ... W ar.. W & 8....
O wn., W a r.. W & S....
Own.. W a r.. W & S....
C o l... Rosa.. C & L ....
C o l... .tCPB. . C & L...
C ol. . . liase.. C & L ....
O wn.. 3w n.. W 4 S ....
O wn.. Own.. W & S....
O wn,, Oxra.. W & S,..,
O wn., Sem,. W & S....
Ü m i.. G em .. W &S....
Own.. f icm .. IV&U,,.
O wn., Gem., W & R ...

Roes,. C & L ....
Robs. . C & L ....
Roes.. C & L...
Rose.. C & l . ..
Rose.. C&L.. . .
Roea.. C A I,...

ÓWD... Gem,. W 4 S ....
Own. Raed.. C & l,...
O wn.. Rose.. C & L ....
O wn,. Roea.. CAL......

- O wn., Reas.. C & L .,..
. O wn.. Owu., w & a ....
. Tlm ... D wn., W A R ...
. S a l... Rosa.. C & L ....
. S a l... Roas.. C A L .,..
. Sal. . . Roas.. C & L ....
. Tjm .. Itooa.. C & L ..,.
, Tim ... Ross.. C & L .,..
, Own. Rosa.. C & L -...
. Offii. Rosa.. C & L.. . .
. Own. G em ., W & R ...
. Own.. G em ., W & R ...
, Own.. G em .. W A R ...
. Own, W &S....
, Own. Sag.. W & S,...
. Own. Dwti . W & S....
. Own. Oxra W 4 S ...,
. Own, Dxra. W 4 S ...,
. Own. Own. W & S...,
, Snl.. Roas. C 4 I.......
. Sal.. Rosa. C&l.......
. Sal.. Rnaa C&l.......
. Own. lioss. W iR . . .
. Own, Roas. W&R
, Own. Rose. W & it...
. Own. W ar.. W4,« . . .
. Own. S ig .. W & S,...

Own. Roas. C & L ....
Own. Roas. C & L ....

. Own. Roas, C&L., . .
.. Own, iioas. C 4 I , . . . .
.. Own. Ross. C & L ....
, Own. Roas. C 4 L ... .
. Own. Eloes. C & L ....
, Own. Roes. C & L ....
. Own. Roea. C & L ....
. Own. Roea, C 4 L ... ,
, Own. Roas; C & L ....
. Own. Rosa. C & L .. .

□om. W & R ...
,. Tlm.. Gem. W i l l . . .
. Own, Óim. W 4 G ,,.
. Own, Oxra. W & G ...
, Own. Oxra. W & G ...
. Own. Dxra. W & G ...
. Own. Own. w s a . . .

23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34 
36
36
37
38
39
40
41
42
43
44 
46
46
47
48
49
50 
61 
62
63
64
65
66
57
58
59
60 
61 
62
63
64 
05 
66 
07 
68
69
70
71
72
73
74 
76
76
77
78
79
80 
81 
82
83
84
85
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Ayuntamiento de Madrid



fe. Precios de Hsia entrega en la fábricd..

í §
S £

 A
 D
..S C H  

. . . . N A  

. . .T E A  
.SC H S 

. .  ,TFA
 C
 F G

A u lo c jr . . . .......... H
Autocar............. H S

Bxeckway........... $0
Brockw a?........... 9t
Brockwftf......... IOS
Brockwoy......... I2fi
Brockw a;......... 140
Brockway......... 141
Brotbw ay......... 170
B ro ck w a j....  .17$
Brockway......... 19S
Brockway......... 220
Brockway......... 190
Brockw ay.........250
Brockw ay.........290
■^Brockway... 640

CheTroIol.......... AE
C horrolot. .LT13I 
C hovrolel. LT15?

Cem m a re e .... ISA 
Com m a rte ,. IIBC
C om iaerte. .  40AC 
Com m aree..50DC 
C om m ereo..60D € 
C om oierce.. .  lOOB

C om m orto..50S n
C om m ere«..60S^

.«Q
,r......... 75

U ., Eider......... 85
D.y E id e r ... .n o  
D iy  E Id w ....I3 0  
D i ;  Eider.. ..160 
D »  E id e r ... .200 
D i ;  E id e r ... .240 
D e ;  Eider. ...2 8 5

D i ;  E id e r ... .345 
D a; Eider.. .402

I T . ..603 
I T . ..600 
I T . .,750 

SDiamond T . .001 
•■•Diim.T..120l 
■••Di»m.T..I602 
••■Diim.T. 1603

....U F -10* 
 F-IOA

  ..
 ...............F-30D
D ed te ....U F -3 1 D

 F-31D
 F-35C
 F-S6C

D e d ia ...........F-40E
Di>dse...........F-4IE
D edge...........F-60E
D o d ,e . .  .F -6IE
-  • ..F -62 E

M e IJ0.V

M O TO R
Cilindrpi 
diO ia.;  
carrera
(P u lj.)

“- 0

Del. Traa.

lM -2
2 - 2 H  
2H -3
3-3H  
3-3H  
3-3 
ÍH-B  
3M -5

lü lOOOQ

4S80
5150

2305

i i

3
760Ot
11000
130OÓt
17000
20000
32000

235001
3660OÍ

1

V A
2
2A
3
4
5 
8’ **

lO” '
1 2 " *

2 -2 H
2-2A
2A-3

t tP W D .. . .  H-1 2
í f w d . . , H -6 2
t F W D .. 2 0
t F W D . . .........E 3

F W D .. ..C U -6 X A
F W D .. . . .M -5 .5
F W D .. . . .M - i 7 0
FW D  . X-6 6

OaSeel. . . . . . . l O l m
O aseol... . . . . lO Í 1 0
Fageol. . . . . . U S 2
F ajeo l. . , . . . .2 5 1 2 0
Fageol. , . 20
F a te o t .. . . . . . 3 6 5 3
F ay eo l.. . . . . .3 7 1 3 0
F a g e o l.. . . . .  .626 344

1375

1̂ 1
4130

fé l

1825

i i
i i
6395
7495

i i
2176

i -4 H a A4-4JÍI5H
6-3H »*6-3̂ |a4̂
i-3H ;4H
Mx4H0-4X4H
6 -ix iA

0 -iH ziA
1-i'A ’iiA

0-4Hx4|í

8 -4K x5?í
a-4H *6?í

6-3!í ,j 3M
0-3Kii35i

6-38áx4
6-3Hx4!.6
6-36ÍX5
6-35<x5
6-iAy.B'A
6-iHiíS

5-3Wx5 
Í-4H X6H

C-3=/áx4
fl-3Hx4
6 -3H x4^  
6 -8 H j4 H  
6-4x4M 
6-4x4H 
S-4x4>4

2750

6-4^éx4?
6-45<x554
6-3HX4M
9-3^x4H
8-3Jáx4H
5 -4 x iA
6-4x4M
8-4x4>4
6-4KX4H

6-iH riH

fl-4fíx6!4 
¿íx4?á 

6-4Hx5!4 
0^M x5! 
0-5x5JÍ

4-3H x4?í
lM x4K

34x7
34x7
34x7
30x8
36x8
40x8
38x9
42x9
36x7
33x8

34x7
40x8

4.75/19
39x5
30x5

SOxSd
32x9n
36x6m
36xen
38x7n
9ix24n

36x6d
38x7[i

. 00/20
6 . 00/20
6 .00/20
7.00/20
7.60/20
7.60/20
■.00/20
38x9n
8.26/2C

9.00/20
9.76/20

6.60x20
6.60x20
7.00x20
7.50x20
7.60x20
8.25x20
8.25x20

0.00x20
9.00x20
9.76x22
36x8o
34x7n
36x8q
36x6a

i-3Hx4H
8-3Hx4?<
6 -3H x4)í
í-4Hx4XÍ
6-4Hx4f
6-4>|x4i
6-4HxS.
,6-4Hx5.

.5/30 
6.0/20d í 
9,S/20d í 
7/20d í 
7 .5 /20dí 
9/20d •
9.(20d 
38x9nd 
8.25x20 ' 
d

9/20d 
9.76/20 '

3.59/201 
8 .6x20d 1
7.0x20d I 
7,5x20dl 
7.5x20d 1 
8ix20d 
8.25/

20d 
9.0x20d j 
9.0x20di 
9ix22d 
33x8n 
34x7nd 
36xSnd 
36xSnd

6.00/19 
5.25/19 
30x6 
80x5 
30x6 
30x5 
32x6 
32x6 
8.25/20 
8.25/20 
■.00/20 

, 00/20 
. 00/20

34x7n
34x7n
36x8d
36x6
33x9ii
1 2 Í/ 2 0
40xl0n
36x8d

7.00-20
7.00-20 
30x5n 
34x7u,
9.00-20 
0 .0 0 -2 0
9.00-20
9.00-20

6.00/19
6.25/10
30x5d
30x5d
30x5d
30x5d
32x3d
32xBd
8l/20d
8J/20d
9.0/20d I
9.0/20d í
9 .0 /20dí

™ u'̂ 6

ssoot
8600

loono
12500
12500
13500
14000
15000
15000
18000
18000
20000
22000
24000
24000
30000
30000

B X  5 Í-1
lih a r  "  Spee.X  I - I A

l A - ‘

n i
lA

34000t

340001

75001
llOOO
13000
17000
20000
32000
23900
36500

8000t 
8000 

lOOOO ■ 
i lOOOO 
1 12000 ■ 
i 12000 
l 12000 
:14000 
I 17000 
•20000 
'17000 
I 28000 
' 20000 
’ 24000 
¡ 24000

1945

495
625

Indiana...........104 ..............  1825
Indiana...........120 ..............  1940
IndUna...........140 ..............  2395

InlT .eSpd.
ip-Del.

1

MOTOR

^ ü l " )

6-4)íx5>4
6-4Hx5H
6 -4 H x 5 «
5-4Hx55í
6-4M x5^

NEUMATICOS

6-4X4H 
0-4x4^ ■ 
0-4x4

0-4''íx4*á 
6 -iA s.i^
1-5x6 
i-45ix4J4

4-3JÍX4M
4-4H x4K  
6-3?íx* 
6-3Hx4>9 
6-3HX4H 
6-3?íx4H  
fr-3 j|i4)i 
6 -4 i4H
5-4x4!^
6 -45^i4 !í

4 -3>^tM
4 -3 H rtK

a-36«x3J
6-35üx3j'
6-35ítfí3J

6-354X45-
6-31íkx4f
6-3??x5
6-35íx5
fr-3Kx5
6-3Mx5
B-ÍH.SA

6-ilíxBH

(W K x5H

6-3J4X4
6-3H x4H
6-3JÍX5
G-3?|x5
6-4Mx5H
6-4^x3
6-35ÍX5
6^ H x 5H

4 -4 H x 4 «  
■Mx4M 
K x4H  
Mx4H 

6-3JÍX4H

6-4x4H
6-4x444
6-4x44i
8-444x444
6 -4H i44 í
6-4HX4H
6-4H x444
0-444x454
6-454x45-4
6-4?|x554

0 UANTAS S
iZ

Del. Tras. £
l-

9.00-20 g.0x20d w
9,00-20 9.00-20 w
9.00-20 9,0x20d w
9.00-30 9.00-20 w
9.00-20 9.0-20d w

600/20n Í2x8n 3
800/2011 32x9b s
30x5ii 30x6nd s
600,20n 32\«n* s
600/20a 32x6d* e
32x3n 32x9Ld c
t2x3Q Í6x8n w
32x3n 32x8nd s
32x6n 32x6Bd w
34x7n 3lx7iid s
34x7n 31x7nd w
« x7b 34x7nd w
53x8n t8x8nd w
3flx8n 36x8 [id w
t6x8n 36x8nd w
36x6 40x14 w
40x8n 40x8nd w

I0x5n I0x5b B
Í0x5n tOxSDd B
Í0x5n I2x6d B
32x6n 32i6q B
32x6 32x6nd B ■;
32x6 32xGnd B
34x7 34x7nd B
34x7n 34x7nd B
34x7a 34x7nd B
36i8c i6x8Qd B
3Sx9n 38z9Dd W

20x6.00 32i0u B
20x6.00 32x8 B

5.50/20 5.50/20 S
30x5 30x6 s;
5.50/20 32x6 s
6.60/20 8.25/20 8
32x6 32x8d S
32x6 32x6d •D
34x7 34x7d 3
34x7 34x7d •D
9.00/20 9.0/20d W
9.00/20 9.0/20d W
9.75/20 9i/20d 

10 Tires
■D

34x7 34x7d 
10 Tires

W

34x7 34x7d D

30x6n 30x5n R
32x0n 32x6Dd R
36x6n 36x6nd R
36x6o 40x8nd R
38x7n 40x8nd R
9Sx24n 9|x24 R
36x6n 36x6nd R
38x7n 40«8nd R

6.00/20 6.C0/20 S
8.00/20 6.r0/20 S
6.00/20 6.0/20(1 s
6.00/20 6.0/20d s
6.50/20 3.5/20d B
7.50/20 6.5/20d S
6.60/20 6.5/20d s
7.00/20 7-0/2ÜC 3
7.50/20 7.5/20d 3
8.25/20 80/2Od 3
7.60/20 7.5/20d 3
9.00/20 9-0/2Od D
8.25/20 6M/20d D
9.00/20 9.0/20d D
9,00/20 9.0/20d D

30x5d 30x5dn 3
32x6d 32x3dn 3
32x6d 32x6dB D
32x6ii 32x6dn D
32x6n 32x6dii D
34x7n 34x7dii D
S4x7n ¿4x7dii D
36x8n 36x8dn 11
34x7d 34x7dn W
lOxSn lOiSdn W
38x7n 40xI4s w
38x7n 36xlOe w

5.25/2C 5-25/2C s
30xSn 30x6a s
30x511 30x5n s
30x5n 30x5n 3
30x5n 32x6n S
30x5ii 32z6n S
32x6a 34x7n 9
6.25/2C 6,26/2( 9
6.00/2( 6.00/2 S

> • 0 B

< 0 IJ
s s S.B

§§Hnlernal1..A-Z:
Inlemat’i......... 6-2  I
|5§lnl1....A L F-3;
■§8lnl’l .........AL-3
j|§lnlemat’I..A-4 
|||!nternat’[,,A -5  • 

■|nlernat’I..A -6 - 
. .Inlernal'l. W-1 

iyinternat’l.W -3

K eII;-S ....K S-15
K ell;-S ....K S -20
K ell;-S ....K S-2S
K elI;-S ....K S -35
K ell;-S ....K S-SS
K ell;-S ....K S -70

2 B iH ,
2 «d -l.
2 K(VI,
3 KAI.

KAI,
4 HAI,
4 HA-I
IB & L
8 B & L

I H -2

MOTOR 
Cilindras 
diim. ;  
cerrera
(Pulí-)

4-354x449

1880

1915 6-3

Macear...........36A
Macear........... 40A
Macear.............. 56
Macear.............. 60
Macear........... 60-A .
Macear........66100
Macear........... 66A
Marcar..............86
Macear........... 86A
M acear....SW -86 .

Mack.............. BÍ*
Mack............. BG-
Mack................ BF
Mack.............AB4- .
Mack............... AB4 .
Mack............AB6*
Mack.............. AB6
Mack...............BC* .
Mack..............BC*
Mack.............. BJ*
Mack...........AK4*
Mack............AK4* .
Mack............AK8* .

Mack..AC4Uxtit' . 
Mack..AC4Mad.* 
Mack AC 6H eae;' .
Mack.............AC6* .

Mack..............AP*
Mack.AiC 6>wh.*
Mack.ACO 6-w h.'
Mack.AC66-wh.* 
Mack..AP6-wh.* 
M ack.,AP6-wh.* .

•Theae modele 
Moreland., .RR-8 
Moreland,, RR-10 
M oreland....B-13 
M oreland....B-15 
Moreland,., ,B-16

Moreland....B-18 
Moreland.. . .  E-16 
Moreland, . ,E-1I 
OMoraland HD-7 
|Moreland.SD-7 
IMoreland TD-7

Pai(e .
Paige .

Relay...............ISA
Reía;............ IIBC
Relay............40AC
Relay........... 50DC
R eliy........... 60DC
Relay.............1008

Relay 
Relay

6-4x444
6-4x444
6-4x444
t444x4»4
6^54x-l5i

6-S5ÍX444
6-35ís4^
6-3kx5
fl^H x544
6-444x544
6-446x644
6-4M x45'
6-444x54
6-454x0 .
6-444x544

6-344x5
6-344x5
6-344x6
4-444x5
4-444.4x5 
6-344x6 
6-344x5 
6-4x644 
6-4x644 
6-444x64 
4-5x6 
4-5x6

6-5x3
6-444xJ
4-6x6

6-4x444

10
1055

Reo................FDX
Reo................FHX
R e o .................. GA 17000
Reo.................. CC 17000

765

6-354x4

6-444x6

6-354x5

6-344x4
6-344x4
6-354x5
6-344x5
6-344x5
6-344x5
6-354x5
6-354x5
6-3Hx6
6-344x6
3-354x5
6-354x5

NEUMATICOS 
0  LLANTAS *3e

e

Del. Tras. J
6.00/20 6.00/20 >
6,00/20 6.00/20 s
6.00/20 6/2Und »
6.00/20 6/20nd 9
32xCn 32x8nd 1
34x7m 34x7acl s
34x7n 34s7nd D
36x5 36x8 D
36x6 40x12 D

32xOdp 32.x6n B
34x4 34x8 W
36x6 30x10 V
36x6 40x12 w
36x3 40x14 7
88x9 40x8d

7.00x20 7.00x20 B
7,00x20 7x20d B
7.50x20 7.5x20(i B
8.25x20 8 .2 5 x " W
8.25x20 8.26x " W
9.76x20 9 .75x" w
9.76x20 9 .75x" w

32x6 7.0x20d B
7.50x20 32x6d B
34x7 34x7d R
9.00x20 9.0x20d W
9-00x20 9.00x20 E
36x8 36x8d W
9.76x20 9}x20d V
38x9 88x9d w
10.5x20 lfljx20d w
1 0 .6x20 10.5x20 tt
6.00-20 6.0-20d s
32x311 82xCnd )
8.25/20 8}/20d
34x7n 34x7nd A
34x7m 34x7nd >
34x7n 34x7nd y
34x7n 34x7nd D
30xSn 36x8nd
36x8n 36x8nd D
36s8n 39x8od D
36x5 36x5d 1
39x5d 36x5 D
10.6/22 10.60/

22d
D

36x6 40x6d •1
36x6 40x6d ✓
36x7 40i7d Pc*
10.5/24 10-50/

24d
36x7 40x8d 0
9.75/22 9.75/22 D
36x7 40x12 c
40x8 40x6d c
40x8 40i8d c
9.76/22
ractors

9,76/22 D

6.50/20 5.5/20d S
30x5 30x5d 9
32x6 32x6d 9
34x7 34x7d 9
8.25/20 8.25/20 9

9.00/20 9/20d 3
34x7 34x7d 9
9.00/20 9/20d 9
9.00x20 9.0x20d W
36x7 36x10 W
36x7 36x10 W

29x60 29x60 9
29x60 29x50 3

30x5d 30x5n R
32x6d 32x6nd R
86x6n 36x6nd R
36x8n iOxSnd tt
38x7ii 40x8Dd R
9jx24n 9}x24

nd
39x6Dd

R

88x6ii R
i  33x7n 40x8ad R

i  6-00x20 32x6 B
. 6.00x20 32x6 B

6.00x20 32x6 B
6 . 00x20 32x6 B
6.00/20 32x6 B
6.60/2C 82x6 B
6.50/2C 32x6 B
6.60/2( 32x6 B
6.50/2( 32x6 B
32x6 32x6d B
32x6 32x6d B
32x6 32x6d B
32x6 32xOd B
32x6 32i6d B

4 6 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



M i l i t afe Precios de lista entrega en ¡a fábrica..

I I

S

IA
c3(l

■$ro

I I

R eo............. e n I7ÍWK11 82085
R eo........... (iC.S 1700(6 2375
R eo............ 4-H 2901116 2300
R eo........... 4.1 2M0(r 2875
Reo............. 4K 20000- 2050

Republic. . «-I fiOOO- 795
Republic.. (t| VnINI 1295
Republic .. IM 9000 1535
Repuhlic.. H-l 111)011 1985
Republic.. h'-S litlNHI 2395
Republic... H-2 16000 2986
Republic.,. M-7 20000 4000
Republic.., 5b-2 24000 5600

Rugby........ 4-1IS 1% 075
Rugby........ .4 07 % 510
Rugby — 4-16 1% 740
Rugby........ K14 H 595
Rugby........ .6-15 IH 769
Rugby. . . . 6-16 lA 820

Sanford.... S I 1095
Saníord.... AX 2 1535
Sanlerd. . . NX 2H 1043
Sanford.... k'X 3 2275
Sanford.... KX 3% 3600
Sanford.. . (IX 4 4500

SchachI.., in IH 1405
Scbachl . . 2 2095
SchachI... -20-A 2A 2195
SchachI.. . 25 3 2395
SchachI... 66 4 3295
SchachI... 4(1 6 3795
SchachI. .. ...6 0 Spec. 4950
SchachI... hh 6 4350
SchachI... 711 7H 5200

Salden........ n r 1500
Seldcn .. . . 3171 2 1610
Selden.. . . 771 2 1935
S e ld e n ... •VIC 2% 2930
Sotden. .. 47CH 3 3785
Selden. . . . 47H1 4 4436
Selden .. . . 67( 6 4975
Selden ... 77C 7 7365

MOTOR 
Cilindros 
di&m. y 
certera
(Pulg.)

6-3HXÓ
6-3iíi5

6-4H"4K
6-3x4^
6-35áx4H
SSH^i'A
6-8H»dH
8-354x4'
3-3%x8
6-45ÍX5Í4
6-4H.T554

4-3ÍÍX4M
4-3%x4i4
í-SHüíH
6-354x4
6-354X»
6-354VÍ

6-3Hxd
6-3%x4
6-3%x4
6-354x45
0-4x454
a-4x45l

0-4x454

6-354x4
6-354x4
6-354x45
0-4x454
0-4x454
6-4x454

6-454x654

NEUMATICOS 
0 LLANTAS .5b-

e
í

> -o

¡i
Del. Tras.

33x6 32vOd R Serrice,.. . . .U A
32x6 32x6d R Serrice... IIBC
8.25/20 ).00/20 II Seryica,,, .46AC
S.25/29 1.00/20 rt Service... • 50DC
8.25/20 ).00/20 R Service... .60DC

Service... ..lOOB
5.50x20 32x0.1 R
8.00x20 32x6n H Service.,.. .50SW
30x5n 30x9nd K Serv ice, .60SW
32x6n 32x6n K
34i7n 34x7nd K
34x7n 34x7iid l>Sieilíng... .FB-30
36x8n 30x8nd I) Sleiling... • F3-3S
38x9n 38x9acl 1) Slerling.. .FB-45

Sterling,. .FB-55
Sterling,, FB-65

20x6.00 32x6 B Sterling,. FB-80
29x5,00 29x5.0( H Sterling.. .FD-80
20x6.00 32x6 K Slerling.. FW-97
29x5.00 20x3.00 K Slerling,. FW115
20x6.00 32x0 B Slerling.. FW140
20x6.00 32x6 l K Sterling.. FC-IOO

Sterling. FC-101
Slerling.. FC-120

30x5 30x8 H Slerling.. FC-155
32x6 32x6 K Slerling,, FC-140
30x5 30x.5d R Slerling,, FC-14S
32x6 32x5d R Slerling.. FC-17«
32x6 32x6d li Slerling.. FWI70
34x7 34x7d 0  .

32x6n 32x6n R Stewart.. ........ 30
32x6n 32x6nd R Stewait,, ...SOX
32x6a 32x6nd II Sieirait.. ........ 40
32x6n 32x0nd R SiewarI,. ...4 0 X
34x7n 34x7nd I) Slewarl.. . ..3 4 X
36x8n 36xSnd II Siewatl.. . ..2 8 X
38x7n 38x7nd I) Siexrarl.. ..29XS
36x5 36x12 II Stexrart.. ...3 2 X
36x6 40x14 W Stexrart,, . . .  18X

Sleuarl., . .  3«X
32x6n 32x6n K Siexrajt,. ...J 5 X
32x6n 32x6nd B Stewart,. ...48-8
32xSn 32x6iid R Slewarl.. . ..1 »X
32x6n 32x6nd R Slewarl,, ...38-8
34x7n 34x7nd H Slewarl.. -..38 -6
36x8n 36x8nd 1) Slewarl.. . ..3 1 X
36x8n 36x8ad 1) Stewart.. ..37X S
42x9n 40x8ud D

NEUMATICOS 
o UANTAS

Del.

30x5d
32x6d(I
30x6nd
lOxSnd
ítlxSnd
05x24
nd

3Cx6i!d
lOxSod

1
1
154
154
IH
2
2
254
254
3
3
3
354
35l
3546
7

606
795
SOS
006

1196
U96
1095
1990
2690
2990
2690
2990
3690
3090
3990
4990
6100

а.60/20 
8.60/20
б.80/20 
7.00/20 
7.50/20

.25/20

.25/20
36xBd
40x8n
40xSn
36x8q
36x3n
40xSn
4Dx8d
40x6n
40x8n
40x8n
40x8a

4-35ÍX454
6-3x454
4-354x454 
-354x454 

6-354x454 
6-3R x454 
6-35ÍX454 
9-354x454
5-354x5 
8-354x5
6-354x4_. 
8-354x454 
6-354x5 
8-354x454 
MHx5»4 
6-454x5 
6̂ 54x5.

0.60/20
а.5/2üd
б.5/20d 
7.0/200 
7.6/20d 
8J/20d 
55/200 
3Gx8nd 
40x6nd 
42x nO 
36x8nd 
36x8nd 
40xSnd 
40x8nd 
40x8nd 
40x8nd 
42x9nd 
llxlOsd

.50x20 
6.60x20 
6.50x20 
6.50x20 
6.50x20 
6.60x20 
32x6 
32x6 
32x6 
8.26x20 
8.25x20 
8.26x20 
34x7 
9.00-20 
9.00x20 
30x6k 
10.60X 

24

6.50x20 
6.50x20 
6.8x2,Id
5.5x200

.5x200
6.5x20d
32x6d
32x6d
32x60
8ix2Dd
8ix20d
8.25x20
34x7d
9,Ox20d
9.0x20d
S6x6kd
lO.SOx

24d

¡"O

si

Sludobalier. .S-10 
Slu0ebaker.,S*30 
S[udebaÍEcr,.S 40 
Stirdebaker.,S-50 
Smdebaker. .S-60

While...............16!
White............... 162
While...............211
While...............Z r
While..............51A
While..............  5b
While...............601
White...............602
While...............611
While...............612
While...............620
While...............621
While...............6;0
White...............631
While...............640
While.............. 641
While...............642
While 643-SW410

WiHja C H S
WUIjj C-131
Willye 157
Willy» KnighI. .15 
Willys KnighI. .16 
Willys KnighI..20 
Willys KnighI. .21 
Willys KnighI. .25
Willys KnighI. .26 254

NEUMATICOS 
o LLANTAS.

Del. Tras.

32x6.00
32x0.00
6.50'2ü
20x6.511
20x8.50

Iñ
sm

7.60/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
36x6 
36x5 
7.50/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.50/20 
8.26./20 
9.00,'20 
0.00/20 
9.25/20 
9,00/20 
9.26/20 
9.75/24 
40x8n

7.50/20
7.00/20
7.00/20
7.50/20
36x8
36x80
7.50/20
7.00/20
7.00/20
7 .6 '/2d
81/20d
9./20d
9./20d
Oi/200
9./2Üd
91/20d
!lí/24d
UlxSnd

World......... DA-60
World.........DB-60

World......... DC-60
World......... DA-B8

World......... DB-8

World......... DC-88
W orld ....D A -115 
W orld ,...D B -llS

1
154

2
2
254

3
4
5 -

6-3.
6 -3 ,. , . 
6-354x3545-2>%x4Jí
6-2’ >4x4? 
0-354x4 .

. . .  b-354»4?4
2546 0-354x454 
2895 6-354x454

S
3
S
s
R
D
S
s
s
s
s
s
s
D
S
D
D
W

1145
1545

1846
2300

2595

3295
3595

6.00/19
6.0J/20
6.00/20
30x6a
30x5d
32x6n
32x6n
32x6n
32x6n

6-3x454
6-354x454

8-354x45
V2J4x4)
8-254x454

6.00/19
32x6
32x6
32x6n
32x8 ti
34x7n
34x7n
32x6nd
32xGnd

8-354x454

6.O/20H
6.5/20n

7,0/20a
7.5/20n

8.25/
2 0n

34x7n
36x8n
28x8n

6/ 20da
6.5/20
da

7/20dn
7 .5 /
dn
..25/
20dn

34x7dn
36x80a
36x8<1d W

A B H B V l A C l O N E S i

•— 4 neum áticos en 2  ruedas traseras 
••— T ip o  de ráp ido  reparto 
e|—8 rnedae y  propu lsida  dob le  de 

eje
esa,— D e 6  ruedas— propn lsldo  p or  4 

ruedas y  10 neum áticos

t — Peso bruto m ázlsio  perm itido, e s  
libras

t t — ProrulBlón por 4  ruedas 
I— D e 8  ruedas
I ! — A decuado a l  t iro  de remolque 
| ¡ { — g e  sum inistran tam bién otraa 

dlstanclaa entre los  ejes 
d — D obles

n — N eum átlcoe
k — N eum áticos a  e lecclén  a precio 

adicional 
R — E ngranaje cón ico  
B A L — C aja  3  carga  e tectlra  
C — Cadena
C * — D e 4 m ed a s  con propnlalón  por 

cadena

D — D oble redacción  
H — Engranaje plano H ypeld 
I — Engranaje Interior 
S— C ón ico  helicoidal 
S i l — B edncclón  sencilla 
T r a e — Tractor 
W — T o m illo  «in  (lo

Precios y  Estilos de Carrocería

p a b .  c A B R O c n r ttA  p r e c i o

< 1 4 5  In .
C a n t o m  _

— 3 . 7 1  i n .  'W .  B . )
7-p
7-P
6-P
7-p

6-p

Sedan
Lim ousine
C on rertib le  Sedan
Speedster
C abrlolet Coupe
Sedan
Cbassls

$3,81>3
3.996
4,393
8,896
8,995
3,895
3,296

S a l ó n  
( 1 3 4 %  i n . — 3 . 4 1  m .

W .  B . )
. . . .  W aterhouse Con-

tln en ta lC ou pe ?5 ,776
S a l ó n

< 1 4 5  I n  3 . T I  m .  W .  B . )
B-p LeB aron Sedan $4,506
6 -p  LeB aron B ro. 4,793
€-p LeBaron

B ro.-L lm . 4,995
d -p  L eB aron  Sedan 4,795
6 -p  LeBaron

Sedan*Lim. 4 ,995
7-p LeB aron

Sedan-Llm . 4 ,995
7-p L eB aron  Trans.

Tow n Car 6,495
7 -p  ffleetim od  Trans.

Toxen C ar 7,495
B ollston  Con. V lc . 6,400

4 -p  R ollston  H ollyw ood
Sport Sedan 7,096

R ollston  Tuxedo
Cabriolee 7,096

B run a P atrlcian
Conpe 7,093

LeB aron P rince-
o f  Wftlee 6,24.5

P A S . C A R R O C E R IA  PR EC IO  
C h a t e n n  S e r l o s  W e y z n a n n  

( 1 3 4 %  I n .— 3 . 4 1  m .

( (7 o n í in « o c 4 ó n  d e  la  p á g in a  4 2 )  

PAS. C A R R O C E R IA  PRECIO

4-p

5-P

W .  B . )
TVeymann

Longcham ps
■Weymann

V ersalllee

$4,346

4,895

( 1 4 5  i n . — 3 . 7 1  m .  W .  B . )
5-p W eym ann

Chaum ont $1,743 
3-p W eymann

M onte Cario 
5-p W eym ann M onte 

Cario <AIum .)

D V - S a  S e r l e s  
( 1 3 4 %  I n . — 3 .4 1  

W .  B . )

4,395

6,895

5-p Coupe $3.695
5-p Sedan 3,995
2-P Coupe 3,996

4,093Club Sedan
2-p Speedster 4,195
4-p Speedster,

4 ,795Tonneau Cowl
C abriolet Coupe 4,843
B earcat 4.595
Cbasels 3.695

( 1 4 5  i n . — 3 . 7 1  n i .  W .  B . )  
7-p Sedan $4,896
7-p L im ousine 4 ,995
5-p Cnnrertible Rptlnn 5.395

7-p Speedster $4,895
. . . .  C abriolet Coupe 4,995
5-p Sedan 4,395

. . . .  Chassis .4 ,2 9 3

S a l ó n  
( 1 3 4 %  I n . — 3 . 4 1  111. 

W .  B . )
W aterhouse Con­

tinental Coupe $6,775

( 1 4 5
6-p
9-p
6-p

6-p
6-p

7-P 

7-p

7-p

4-p

S a l ó n  
I n . — 3 . 7 1  m .  W .  B . )

LeB aron Sedan $5,395 
L eB aron  B ro.
LeB aron 

B ro-'L lra- 
L eB aron  Sedan 
L eB aron  Sedan- 

Llm ouslne 
L eB aron  Sedan- 

Llm ouslne 
L eB aron Trans.

Toxvn Car 
F leetxrood Trans.

Toxvn Car 
R ollston  Con.

V ictoria  
R ollston  H ollyw ood 

Sport Sedan 8,095 
RoIIetoD Tuxedo 

Cabriolet 
B runn P atrlcian  

Coupe 
I^eBaron P rlnce- 

oí-W ales

5,793

5.995 
5,795

5,095

5.995 

6,493 

8,495 

7.400

8,095

8.005

'.245

PAS. C A R R O C E R IA  PRECIO  
C h a t e a n  S e r l e s 'W e y m n n n  

< 1 3 4 %  I n . — 3 . 4 1  m .

4-p

5-p

W .  B . )
W eym ann

Longcham ps
W eymann

'Vcrsallles

$6,34-5

6,395

( 1 4 5  I n . — 3 . 7 1  m .  W .  B . )
6-p Weymnnn

O ianm ont $6,745

5,895
5-p W eym ann

M onte Cario 
5-P W eym ann M onte

(Jarlo (A lu m .) 6 ,895  
. . . .  Snper B earcat,—  

116-incli WJiecl- 
boee— D V -82 
M otor $5,895

W I L L Y S - a
“ 9 7 ”

( 1 1 0  I n . — 2 . 7 8  m .  W .
2-p
4-p
4-P
5-p 
5-P
2-p
4-P
2-P
4-p
5-p
6-p 
6-p
5-0

B oadster
B oadster
D eL uxe Roadster
Sport T ouring
T ouring
Coupe
Coupe
Coupe 6  w lndow  
Coupe 5  w lndow  
Coacli 
Club Sedan 
Sedan
D eLuxr Redan

B . )
$405

525
875
725
645
565
565
595
025
695
625
675
7-60

PAS. PRECIOC A R R O C E R IA  
“ B S D ”

< 1 1 3  I n  2 . 8 7  m .  W .  B . )
V ic . CoupeDeLuse $8B0
D eLuxe Sedan 850

4-p

5-p

W I L L Y S - 8
“ 8 - 8 0  !>’ »

( 1 2 0  I n . — 3 . 0 5  i n .  W .  B . )
4-D D eLuxe V ic.

Coupe
Q.p Sedan 095
5-p D eLuxe Redan I„OOB
5>p Cufitooi Sedao 1.295

W I L L Y S - K N T G H T

( 1 2 0  i n . — 3.0r> i « ,  W .
4-p D e L n ie  T ic .

Coupe $1>??É
5-p Sedan 
5-p D eLuxe Sedan
5-p Custom Sedan

B . )

1,006
1,195
1.396

( 1 1 3  I n -
“ 9 S ”

- 2 . 8 7
5-p
2-p

4-p
5-n

Coacb
Coupe
Coupe
V ictoria
Redan

W .  B . )
$345

945
873
895
S95
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Precios de listó, entrega en la fábrica

MARCA Y MODELO

GENERAL

Autocar.,-...........ZSDC
Brockwaj..............17-B
Brockway............220-B
Brockway..
Brockway..
Brockway..
Bcockway,, 
ChcTCoIel..LÍ2ht D e'y 
Ckevrolcl..........LT-131
ChoTcolet......... LT-157
Day Eider.............30*A
Pageol.........Parlor Car
Fageol........ Street Car
Fargo Coach "80"
Fargo Coach "81"
Ferio Street Ctr "90" 
Fargo Parlor.. . ." 9 1 "
Federal..................... D2
Federal......................E2
Federal..................... F7
Federal..................... A6
Federal................... A6B
Federal...................A6T
Federal..........  A6TW
Federal................. T3W
Federal................ TIOB
Federal............... TlOW
Federal..................... U6
Federal................... 4C6
Federal................ 4C6A
Federal............. 4C6AB
G. M .T .................T-15
G . M .T ................ T-18
G. M .T .................T-19
G. M. T ................T-2Í
G. M. T ................ T-31
G. M. T ................ T-45
C . M .T ................ T-51
G .M .T .................T-55
C . M . T................... TX
GarJordGreyhoundKB
Garlocd....................CB
Garlord...................51D
G nm m ...........EYB*175
Gramni......... GTB'I?7
Gramm......... GYB-178
Gramixi.........HYB-130
Gramm.........HYB-131
Indiana.................. 17.1
Indiana................220*B
Indiana................195-B
indiana................170-B
indiana................140-B
Indiana................120>B
Mack........................BG
Mack............A .B . Cily
Mack...........A. B. Cily
Mack...........B. C. City
Mack...........B. C. Gly
Mack ,B. C. Interalate
Mack.......... B. K. Cily
Mack.......... B. X . City
M ack . B. K. Cily
Mack . B. K. Interalate
Morelend............. RC-7
Reo......................."F B "
R eo ..................... "G B "
R eo................... "G B S "
Republie..................... A
Republie..................... C
Republie......................D
Republie......................F
Schachl..................... 20
Schachl......................25
SchmchI......................30
Schachl......................40
Seiden................... H7C
Sel den.....................37C
Seiden..................... 39C
Stewert................ 30XB
Stewatt................ 34XB
Siewart................ 28XB
Stewert.................32XB
Studcbiker
Studebaker...............99
Studebaker..............111
WhilB.......................«13
While......................... 54
Wliita.......................54A
White.........................55
Whito...................... 6SA
Wilíya-Knight 75
WiUya S i l ................SIS

2SI
¡7

26-0
26-9
21-6
21-5
21

552Q0

21
30
29
21
25
26 
36 
36
17

26-9
25-9
21-5
2 1 -6
21
18 
29 
33
29 
33 
25 
33 
38
40 
20 
21 
16 
21 
25 
16 
18 
22
30 
18 
21 
25 
29 
18 
21 
25 
12 
16 
21
25 
22 
21
26

'¿Ó'
41 
21 
20 
21 
19

5900
6000
6600

991
I62D
1890
2153
2385
2395
2049
2945
3100
4012
4692
4907
5122

Peso

s  i  
■1 s 
i ; s

o .  S.U

■>0.
-S T

íSi
7180
4550
8860
7960
7225
6876
5600
1880
2560
2890
8600
6770
6480

3190
3230
3705
4665
5005
5335
5245
5040
8740
6740
7145
8000-
8180
8795
2625
2700
2375
3475
4575
4350
5955
6095
5820
4400
6900
0500
7200
7475
7700
9876

10100
4550
8660
7960
7225
6875
5600

4800
2400
4000
3500
3000
2500
25D0
2120:
4740:
5110:
3500

65001

4660
4750
5450
5600
5500
6600

6600
2340
1545
2375
2525

2095
2595
33J5
37.16
2036
2276
3126

10000:
IlOOOi
14000:
13000:
1900Q:
19000
140001
3000
4400
3400

17000!
20000:
20Q00Í
24000|
24000Í

2400
4000
3600
3000
2500
2600

S295
3795
4206
2950
7500
8000
4860
6450
3265
896

4000
3950
4850
6250
8300
3500
4000
6200
4300
6000
7090
8000
4500
4895
6065
3065
3816
4017
5619
5200
5680
6200
4815
8287
9964
7408
8250
6000
3240

4800
6200
4890
5200
7000
6000
6800
6950
7500
2000

IIOOO
17000
170005

1200
1500
2000
3000
2500
3000
4000
4000

235'
1550
200
200
188
188
188
109
131
157
220*’
233
233
165
165
172
172
151 
156
152 
1 6 3 " 
200"" 
20O" 
176" 
18S" 
201'" 
201" 
201" 
230" 
231-' 
231"
130
131 
130 
¡30 
141 
141
155
156 
1860 
180 
220
187 
190 
190 
210 
210 
236
155 
200 
200
188 
188 
188 
134 
202 
231 
202 
231 
231 
266 
265 
285 
265 
1821
156 
179 
210 
165 
175 
175 
235 
174 
199 
199 
199

1200
1200
3000
3500

3160
2400

140
146
160
190
134
i8 i
220
180
227*
250
180
212
190
157

MOTOR
0 •w

TRANS­
MISIÓN

EJE TR/

K a ■ m 0e 5 f 'T ' 1
e•
1

e

1
■S u

ti >>
a S

<

«•
•s
<

8

1

«  0 
• T i ' - I

Z i ñz a - o - S ¿ z

•s
S
9

■u

■9
1V
iñ

ni|
o <

aM

í
u

•3

U

Jl
8
4
S j ]

67i" 550 )WL___ 3 -4 x 4 0 .. . 38.4 Strom L-N... L -N .. i - L . . . Jw n .. Jw n,. R
(iO 510 J ou t.... 3-351x40 37.3 Zen... A-Lite A -L .. B-L... B-L... *im.,. S
64 '1 0 3 o n t .... 3 -4 5 it4 0 45.9 Zea... L-N... L-N... B -L ... B -L .. Yisc-, R
64 >90 ✓ont.... 5 -4 0 x 4 0 40.8 len... [ ,N ., . L-N... B -L ... B-L... Wiso., R
H 190 . - . 6 -4 0 x 4 0 40.8 Icn.. . L-N... L-N... B -L ... B - L . . Piso.. R
60 96 2ont.. . . 9 -4x40  , 38.4 Zen... L-N... L-N... B -L .. B -L .. Vise.. R
60 94 D o c t . . - 5 -4x40 38.4 !en, L-N... D N ... B -L .. B -L .. lim... S

96 0 ___ 9-3% x30 26.3 larter D -R .. D -R .. )w n .. Own.. Own.. S
56 58>í ^Wü.. . . 9-33í,x30 26.3 Zerler D-R. D-R. )w n .. Own.. Own.. B
58U
64H

61d.
70

Dwn.. . .  
CoD t..,.

6 -3 % x 3 0
6^ 54x40

28.3
45.9

Inrter
Zetiilh

D -R ..
D -R ..

D -R ..
D -R ..

)w n .. 
B -L ...

Own-. 
B - L , ,

Own.. 
’ im ...

8
W

?2 78 0 W auk... 6 -4 0 x 5 0 48.a Zen.., L-N... L-N... B -L ... B -L .. ''iro... w
72 78 0 W auk... 6 -4 0 x 5 0 48.6 Zen.., L-N... U N ... B -L ... B -L .. 'im ... w
W K 6 8 0 Dwn.. . . 6 -30x5 31.5 ile* .. D -R .. D -R .. B 4B.. )w n.. Olark. s
M K 6 8 0 JWD. . a . 6-35<x6 31.5 Itew . D -R .. D -R .. B *B .. Own.. Olork. s
72 72 Dwn.. , . 8 -30x6 39.2 Itrnm D -R .. D -R .. B 4B .. Iw n .. lim ... W
72 72 O wn,. . . 8 -30x5 39.2 ítrom D -R .. D -R .. B *B ., Own.. [Om... w
60 59 Cont.. , . 4 -3 0 x 4 0 24.0 Zea... lem ,. Sem.. BdtB.. W /G .. Oiark. s
60 59 CoD t... . 6 -30x4 27.3 Zen .,. Sem.. flcm.. B&B.. W /G .. llark. s
58^9 6 9 0

6 4 0
C on t.,.. 6 -3 0 x 4 0 27.3 Z en .,, Scm.. tiem.. B&B.. Own.. rim ... s

58^6
Cont., . , 6-35<x40 27.3 Zea... íem .. Item .. B 4B  - Own.. liark. 8

6 4 0 C oot.., . 6 -3 0 x 4 0 27.3 Zen... [tem.. ftem.. B 4B .. Own.. Clark. s
58^9
58̂ 16

6 7 0 C oot.. . . 6 -3 0 x 4 0 27.3 Zen ... Rem.. Rem., B&B.. Own.. Tim... s
6 7 0 CODfc.. ,. 6 -3 0 x 4 0 27.3 ZCD... Rem.. Rem.. B 4B -. Own.. T im ... W

6014 6 0 0 W auk,.. 4-4x5 25.6 Zen ... Rem.. Rem .. B 4B ., Own.. Tim ... w
7 0 0
7 0 0

C o o t .... 6 -4x40 38.4 Zen... Rem.. Rem ., B&B.. Own.. Tim ... s
62J| C on t-,,. 6 -4x40 38.4 Zen... Rem .. R em .. B 4 B .. Own,. Tim ... w

6 7 0 C oot.. , , 5 -4x40 36.4 3trom. Hem,. Rem .. B&B., B -L ... TSm... w
6 7 0 C o o t . . . . 6 -4 0 x 4 0 40.6 Zen.,, Rem .. Rem .. B&B.. B -L ... TOm... w

Slli 72 C on t.... 6 -4 0 x 4 0 40.8 Zea... R em .. Rem .. B4B.. B -L ... Tim ... w
63H 72 Uont. . . . 6 -4 0 x 4 0 40.6 Zea... Rem ,. R em .. B&B.. B-L... T im ... w

5 7 0 Pontiao. 6-3*%x30 29.3 Mar. - D -R ., D -R .. Own,. Pont . Tim ... 8
56N 5 5 0 Pontíac. 5 -3 % x 3 0

9 -3 % x 3 0
29.3 M e r .. D -R .. D -R .. O wn.. Clark. Own.. 8

68P4 6 2 0 Pontlac. 26.3 M a r .. D -R .. D -R .. Own.. Clark. Tim... S
81% Own___ 6-3% x4Ís 28.33 M a r .. D -B ,. D -R ., Iones. M un.. ’n m ... S
66 O wn.. . . 9 -3 % i4 0

6 -3 3 & 4 0
26.3 Mar, . D -R .. D -R .. Jonee. Mtin.. Eaton s

69 O wn., , . 28.8 M ar.. D -R .. D -R . Jones. MuD.. Eaton R
69 Own.. , . 5 -3 tí¡5 33.7 M a r .. D -R .. D -E .. Jones. Mun.. Eaton S

63 69 O wn,. . . 6 -30x5 33.7 M a r ., D -R .. D -R .. Jonts. M un.. Eaton R
5 7 0 62% O wn.. . . 9 -3 % i4 0 28.3 M ar.. D -R .. D -R .. O wn., O wn.. O wn.. S
57 67 W i « . . . . 9-30x5 27.3 Zen.., A-Ute. A-üte B -L ... B -L... Tiui... B
72 76 W i« , . , . 6-40x6 48.6 Zea... 3 p ! .. . U N ... B -L -. B -L... H m ... W
68 80 Budn.... 6-4 x 6 0 38.4 Zm... S p I... R em ., O wn.. Own.. Tim ... W
65
56
06
7 1 0
7 1 0
60

66
7 2 0
7 2 0
710
7 1 0
6 1 0

C o n t.. . , 
C ou t.,.. 
C on t.... 
C on t,,.. 
Cont, . , ,  
C o u t.. . .

6 -4 0 x 4 0
6 ^ 0 x 4 0
6 4 0 x 4 0
9 -4 0 x 5 0
6 -4 0 x 5 0
9 -3 0 x 4 0

40.8
45.9
46.9
54.1
54.1 
27.3

Zen ... 
Zen ... 
Zon... 
Zen... 
Zen... 
S lro...

L -N ...
L -N ...
L -N ...
I .-N ...
L -N ..
A-LiU

U N ...
U N ...
U N ...
U N ...
U N ..
A-Iita.

F u l...
F u l...
F u l..,
F u l...
F u l...
B-L..

F u l...
Fu l...
F u l...
F u l...
F u l...
B -L...

Ura... 
Wiac.. 
Wiso.. 
Wiic.. 
W líc.. 
n m ...

S
R
R
R
R
8

64 7 1 0 Cont___ 6 -4 0 x 4 0 45.9 Strom L -N ... U N .. B -L .. B -L ... Wiso.. R
64 690 C o a i . . . . 5 -4 0 x 4 0 40.8 Strnm I ,N . .. U N ... B - L . . B -L ... Wiso.. R
64 69 0 C o n t . . . . 9 -4 0 x 4 0 40.8 Strom L-N ... U N ... B-I,... B -L ... Wiso.. R
60 96 Cont. . . . 6 4 x 4 0 38.4 Strom L-N ... U N ... B -L . . B -L ... Wisc.. E
60 64 Cont. . . . 6 4 x 4 0 36.4 Strom L-N ... U N ... B - L . . B -L ... Tim ... S
66 64 0 O wn.. . . 6 -30x6 31.5 Strom N -E .. N -E .. O wn., O wn.. O wn.. S
71 0 660 O w n ,.,. 4 4 0 x 5 28.9 Strom B os... N -E .. O wn.. O wn.. Own.. H
710 66Íl O wn,. , . 4 4 0 x 5 28.9 Strnm B oa.., N -E .. O wn.. O wn,. Own.. H
710 6 6 0 O wn,. . , 6 -4x50 38.4 Strom N -E .. N -E .. O wn., Own.. O wn.. H
710 680 O wn.. . . 6 -4x50 38.4 Strom N -E .. N -E .. O wn.. O wn.. O wn,, H
68 6 8 0 O wn.. . . 9 -4x50 38.4 Strom N -E ,. N -E ., O wn.. O wn., O wn.. H
71 6 8 0 Own___ 9 -4 0 x 5 0 48.6 3trom N -E .. N -E .. O wn,. Own.. O wn.. H
71 98 0 Own___ 5 4 0 x 6 0 48.6 Strom N -E .. N -E .. O wn.. Own.. Own.. H
71 93 0 O wn.. . . 9 -4 0 x 5 0 48.6 Strom N -E ,. N -E ,. O wn.. O wn,. (Own. . H
71 750 O wn.. - . 6 -4 0 x 5 0 48.6 Strom N -E .. N -E .. O wn., Own.. O wn.. H

!  63 0 fiO:» Cont___ 6 -3 0 x 4 0 27.3 Zen .., A-Iite A. lite B-r*.. B -L ... Tim... B
68 0 B7H O wn.. - . 6 -30x6 27.3 S cb ... D -F ... D -R . B -L .. O w n.. O wn.. 8
5841 781 O wn.. . . 9 -30x5 27.3 Sch... D -R .. D -R . B -L .. O w n.. Own.. 8
68fi 78i O wn,. . . 9 -30x5 27.3 Sch ... D -R .. D -E . B -L .. O w n., Own.. S
58 0 63 L y c .. . . 9-3x40 21.6 Zen... A-L., A-L.. Fuller P u l... Tim.. B
68 0
58 0

63
91

L y c ,. - , 
Lyc___

6 -3 0 x 4 0
6 -3 0 x 4 0

25.3
25.3

Zen...
Zen...

A-L..
A-L..

A -L .
A -L .

FuUer
Fnller

P u l...
F u l...

Tim,,
Tim,,

B
B

7 1 " 690 Lyc 6 -3 0 x 4 0 33.9 Z en ... A-L.. A-L,. Fullor F u l... Tim .. B
58 550 C on t... 0 -3 0 x 4 0 27.3 Z on ... D-R. D -R . B -L .. B -L... Tim.. B
61 63r> Hercules 6 -3 0 x 4 0 33.7 Zen... D-R. D -R . B -L .. B -L ... Tim,. B
62 635' Hercules 6 4 x 4 0 33.4 Zen,,. D-R. D-R. F u l... F u i. . . WÍBC. R
92 eav Hercules 6 -4 0 x 4 0 40.8 Zen... D-K. D -R , F u l... F u l... Own. R
53 530 C on t.., 5 -30x4 27.3 Zen... A -lite .A-Lití B -L... B -L... T im .. B
58 930 C on t... 9 -3 0 x 4 0 27.3 Zen... A-Lite A-Litf B-L... B -L ... Tim,. B
60 930 Cont... 9 -4x40 33.4 Strom A-Lite A -liU B -L ... B -L ... Tim.. B
59 90 »Lyc 9 -2 0 x 4 0 19.8 Strom DcEco Delco B&B W a t.. Sal... B
59 025Í Lyc 6 -3 0 x 4 0 25.4 Strom Delco Dclco B4B W ar.. Clark B
59 630 Lyc 6 -3 0 x 4 0 25.4 Strom Deloo Deloo Fui.. P u l... Clark B
600 730 Lyc___ 6 -3 0 x 4 0 31.5 Strom Delco Delco Ful,, F u l... Clark B
67 91 Own,. . 8 -3 0 x 4 0 39-2 Strom Item. Rem. Long, F u l... Eaton S
93 94 ü w n ... 3 -3 0 x 4 0 30.2 Strom Rem. Rem. Long. Ful,, Eaton S
93 64 O wn... 8 -3 0 x 4 0 30.2 Strom Rem. Itera. Long. Ful.. Eaton s

O wn,.. 5 -3 0 x 4 0 33.7 Zea.. L-N.. U N .. Own. Own. Own. 5
• 7 3 9 99 O wn,,. 9 4 0 x 5 0 45.9 Zen.. L-N . UN.. Own. Own. Own. S

760 690 O wn... 8 -4 0 x 5 0 45.9 Zen.. L-N.. U N - Own. üwn. Own. S
73A 70L Own.. , 6 4  i50 33.4 Zen.. Item. U N . Own. Own. Own. s
77 670 O wn.,. 6 -4x60 38.4 Zen,. Rem. U N Own, Own. Own. s
69 970 Kmght. 6 -3 0 x 4 0 27.3 Tilt., A-Lit A-iit B& B Ful... Wise- R
58 635 O wn,.. 9 -3 0 x 3 0 23.3 nu.. -A-Lit A-Lit. B 4B . W ar. Clark S

8.50
5.6 

6.96 
6.80

.41
.■.68
5.85
4.1
5.4
5.4 
6.8
4.6
4.6

1.37 
J.37
6.2 
6.0

6.38
6.38
5.83
6.38
8.38 
7.80 
8.75 
7.26
6.83 
'.75

7.60
7.60 
4. 
5.43 
J.20 
5.67 
0.03
1.05
1.57
1.05
1.57
6.4 
4.8
6.4
4.5
4.3
4.3
4.0
4.0
5.6 

3.96 
6.80 
6.41 
6 .6 6  
6.86 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt 
Opt
6.7 
6.2 
6-1
6.1

6.83
5.83
5.83 

.17

NEUMÁ­
TICOS

34k7 
30x5' 
36x8 
34x7' 
32x6” 
32x6' 
32x6’  
4.78/19 
80x5 
30x5 
9.00/20 
38x6* 
36x6* 
7.50/20 
7.00/20 
8.25/20 
7.50/20 
600/20’  
600/20’  
80x5’  
32x6’  
32x6’  
82x6’  
32x6’  
32x6’  
34x7’  
34x7’  
34x7’  
36x8* 
36x8’  
36x8’  
5.60/20 
30x5 
5.60/20 
6.50/2C 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
84x7.5C 
32x6 
86x6 
36x5* 
34x7.5( 
36x8.2! 
36x8.2! 
38x9.00 
38x9.00 
30x6’  
36x8’  
34x7’  
32x6’  
32x6* 
32x6’  
7.50/20 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
36x8 
36x8 
36x8 
36x8 
32x6’  
7.00/20 
7.60/20 
7.50/20
а .50-20
б.60-20 
7.00-20 
8.26-20 
20x7.60 
20x8.25 
20x9.00 
20x9.75 
32x6 
32x6 
32x6HD 
20/7.00 
20/7.50 
20/7.50 
20/8.25 
7.50/20 
7.60/20 
8.25/20 
7.50x20 
9.00/20 
9-76/20 
8.26/20 
9.00/20 
34x7 6(1 
6 . 00x20

3.26x20 
30x5 
36x8 
34x7 
32x6 
32x6 
82x6 
4.75/19 
32x6 
30x6d 
.00/20d 
36x8 
36x6 
'.5 /20d 
'.0 /20d 
i,25/20d 
f.5/20d 
82x6’  
32x6’  
30x5 
32x6

32x6 
32x6 
36x8 
34x7t 
34x7 
34x7 
36x8 
36x8 
36x8 
6.50/20 
32x6 
32x6 
8.25/20 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
34x7d 

34x7.50d 
32x6 
36x6t

DIMENSIO­
NES

20
2i'H¡
24'?6

34x7-50d 
36x8.26 
36x8.25 
38x9.00 
38x9.00 
30x5- 
36x8' 
34x7 
32i6- 
32x6 
82x6 
7.60/20 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
36x8d 
39xSd 
36xSd 
36x8d 
32x6* 
8.25/20 
7,5/20d 
7.6/20d 

8.5-20d 
6.5-20d 
7.0x20d 
8i-20d 

20x7.60d 
20x8.26d 
20x9.00d 
30x9.76d 
32x6d 
32x6d 
32x6d 
20/7,00 
20/7.50 

20/7 .60t 
20/8.251 
7.60/207 
7.50/207 
8.26/20 

7.50x20d 
9.00/20d 
9.75/20d 
8.25/20d 
9.00/20d 
34x7 60Ü 
32x6

Al(un
total

2 3 %
2 6 0
28 0
2914
23 
3 1 0  
3 1 0  
220
24 
24 
28 
220 
23
23
24 
24

25
25
26 
25
25 
27 
27
27
28 
24 
23 
23 : 
2 3 0  
27 
27

2 6 0
26

1680
1870
213%
339
342
339
267 0
267 0

228
228
222
240
264
264
264
2770
299
299
299
3 28 0
3280
3280
1930
187%
103%
193%
214'
214
2350
2350
2820
243

308
277
277
297
300
3250

85P

319
348
319
348
360
334
407
407
387
210
237%

20
27
26
30
2 4 0
2 4 0
26

22
2 4 0

2990
225
2 38 0
2480
343

107
2130
2410
267 0
262
262
316

7 6 0
250
30

3350
3 7 7 0
272
301 0
276
216

91
91

,880
8 9 *

A B B S T I A O I O N B S I  

**— O tM u d lc ta n eU i entxo
e je »  » u D liü » t r a i l» »

*— Ifc im iA tteo»
Y— ZY«ircD itleo» D o b l» »
I  -TJ»nTitt Mow*— e

4 —-B a lo B e a  A ob l»»
B — B a ^ e a e j e  e é e le e

B  <fc B — B e i f  t ¡  B »ek  
B - L - —B n c m - U p »  
C í a — C U rk  
C o n t — C o n tiite tii» ]
F — n ó t e n t e
0 — B em l flo te ó te  
F u l — rtü ler
H — Hjrpold
1— E n g r in e je  In te r io r  
L - N — L e e ce -N e r iU e  
L 'F C — L y c o m ln g

M a r — U e r r e l  
n . E — K o rth -B e e t
O .  A . — A  • o llc ltn d  
O p e — A  e le e c lé a  
O t t b — P ro p io  
P o n t — P oD tla c 
R  -Iro b le  re d n cr ld a  
R e m — R e m y  
S a l — S e lle b e r y  
S o la — B cbeb ler  
S— O ó a le o  eoptra l

g p l — S p llt d o r i  
S t r — S tro m b e rg  
T l m — T lsik a D  
W — B D R anaje rin  fla 
W i s e — W ls c a n iin  
W — T o m lU o  » ln  fln 
W / G — W a r n e r  O e e r  
W a r — W a rn e r  
Z e n — Z e n ith
I — P e r l  m a n d o  a  d e r e r h e ; 

m a a d o  a  Ui la q n lc rd e
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F R E N O S  

H I D R Á U L I C O S

EN LOS

D O D G E  • D e s o t o  

C H R Y S L E R  • P L Y M O Ü T H
Los Frenos de  la Chrysle r M otors m aravi­

llan po r su constante U N IF O R M ID A D  DE 

A C C IÓ N .  » » C a d a  ve z  que  Ud. oprim e 

el peda l de los frenos, Ud. obtiene la 

misma se gu rid ad  y  un iform idad de  fuerza 

—  suave  y  P O S IT IV A M E N T E . La presión 

que  transmite cada  uno de  los tam bores 

de  los frenos es S IE M P R E  la misma. Todo 

e sto , d e b id o  a l In fa l la b le  sistem a 

h idráu lico  de ap licac ión  de  fuerza  

el m ás eficaz conocido. » » Los Frenos 

de  la C h rysle r M otors están enteramente 

p ro teg idos contra la intemperie. N o  

hay  que  aceitarlos. N o  requieren barillas,

ni a rticu laciones que  ocasionen  el menor 

ruido. » » Su  un iform idad de acción  elimina 

el patinaje lateral de  las ruedas. La supe r­

ficie de  contacto frenante es d iez  veces 

m ás fuerte que lo actualmente necesario. 

S o n  los frenos m ás seguros, los m ás sen­

cillos y  los m ás fáciles de  operar. » » Los 

Frenos de la Chrysle r Motors, sus fam osas 

C arrocería s de A ce ro  y  Bajo Centro de 

G ra ve d a d  son los tres m ayores factores 

d e  s e g u r id a d  q u e  ha  p e r fe c c io n a d o  

la industria autom ovilística— factores de 

segu ridad  que Ud. recibe al adquirir 

un p ro d u c to  de  la  C h ry s le r  M o to rs.

CHRYSLER EXPORT CORPORATION
Cuaíesquíera d e  esfos con ira fos  d e  ventos o fre ce  a  tod o  og en te  d e  ov fom óví/es  grandes foc iíid od es 
d e  odquir/r  pingües gon on cíos. Soí/cíte defa líes com pletos d ei distribuidor en su  territorio o  d e  la 

Chrysler Exporf Corporation , Detroit, M ich igon, £. U. A.

Diciembre, 1931
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AV E N T U R A R SE  en  lo  locan te  a la ca lid ad  de repuestos 
X s .  n o  se con sidera  ahora co m o  u n  buen  n e g o c io . En 
rea lid ad , u na  esp ecu lación  .de csla  clase n u n ca  ha sido 
lucrativa.

Los talleres q u e  han con tin u a d o  en  e¡ n e g o c io  durante un 
la rgo  p e r io d o  d e  tiem p o , han surg ido só lo  ve lan do escru­
pu losam en te p o r  su  rep utación  p or  trabajos de prim er 
ord en .

Estos talleres em p lean  ún icam ente repuestos d e  ca lidad 
co n o c id a * , p o rq u e  só lo  sem ejantes repuestos adm iten 
absoluta garantía  de serv ic io  satisfactorio .

Los P roductos  P erm ite  son  p rod u ctos  d e  ca lid ad  con oc id a * . 
So exam in an  y  ensayan para  con tar d e  antem an o con  la 
segu ridad  d e  que  cada  u n o  dará e l b u en  servicio  q u e  de el 
se espera.

de buena reputación 

dependen para su éxito de la

CALIDAD CONOCIDA*

A L U M  I N U M  I N D U S T R  I ES ,  1 
C IN C I N N A T I ,  O H IO .  E. U. A. 

D irecc ión  te legráfica: A lin i C inc innati 

Fabrican te  de  productos de  acero, bronce y  alum inio

N C .

E L  S U R T ID O  P E R M IT E

E m bolos de aleación Permite 
Em bolos Permite de semiacero 
Válvulas Permite Diachrome 

Anillos de ém bolo Permite 
Pasadores de ém bolo Permite 

Pernos Permite 
Bujes Permite 

Silenciadores Permite 
Piezas Permite para bom bas de agua

PRODUCTOS <ll> PERM ITE

.

P  E  R. AA I T  E

E M P L E A D O S  P O R  L O S  F A B R IC A N T E S  D E  M A S  D E  U N  M I L L O N  D E  A U T O M O V IL E S  A L  A N O
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años de experiencia en la 

CONSTRUCCION DE ACUMULADORES SEGUROS

Durante veintinueve años de 
éxito en la construcción de acu­
muladores, la organización Wil- 
lard ha manufacturado y  vendido 
más de 25 millones de estos pro­
ductos. Los dueños de automó­
viles que insisten en emplear los 
mejores acumuladores, conti­
núan comprando, año tras año, 
más acumuladores W illard que 
los de t o d a  otra 
marca. Actualmente 
el nombre W illard 
denota calidad y  ser- 
V i c  i Q irreprochable 
en el ramo de acumu­
ladores en ochenta y 
n u e v e  países del 
mundo.

W I L L A R D  S T O R A G E  B A T T E R Y C O M P A N Y  

Departamento d e  Exportación  
246-86 East 131st Street, Cleveland, O hio, E. U. A.

Diciembre, 1931
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EL SEDAN STANDARD FORD
con  p n r a b r i s a s  i n c l i n n d o

Uno de los más populares m odelos en la 
amplía variedad de Carrocerías FORD es el 
Sedán Standard con  parabrisas inclinado. Es 
un herm oso automóvil de cinco pasajeros, con 
carrocería larga y amplía, y un interior cóm odo 
y atractivo.

El parabrisas, com o en todos los m odelos 
FORD, es de cristal de seguridad Triplex lo 
que significa m ayor protección en caso de acci­
dente. Este parabrisas está colocado a un 
ángulo que aumenta la belleza del automóvil 
y disminuye la resistencia al viento, asi com o 
el desagradable efecto que produce el reflejo

de las luces de otros automóviles al manejar 
de noche.

Las ventanas de la sección trasera pueden 
abrirse cuando uno guste —  una agradable 
característica más. El interior está tapizado 
con atractivo y duradero paño acordonado 
Bedford. Los asientos son anchos y cóm odos, 
con  respaldos altos que permiten verdadero 
descanso.

Visite al Agente FORD más cercano y vea 
el Sedán Standard. Su bajo precio es posible 
sólo gracias a la bien conocida econom ía y 
eficiencia de los sistemas de fabricación FORD.

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y
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UN MENSAJE
A los dueños de garajes, talleres 

de reparación y estaciones 
de gasolina

“ No señor: el negocio no está malo, debido 
a la cera JOHNSON para automóviles.” 
Esto se oye varias veces al día en todos
partes de los E. U. cuando se habla con per­
sonas interesadas en los negocios anotados 
arriba. Estas personas saben que la cera 
JOHNSON para automóviles es un artículo 
de venta fácil y continua, que hace de cor­
diales amigos al comerciante que la reco­
mienda y vende.

Una demostración es nna venta
Todo automovilista, todo chofer, tiene orgullo en su veh ícu lo y  desea que éste
V flamante com o nuevo, aun después de que el barniz se haya desgastado a_ causa del largo uso, lluvia
y  p o lvo  L a  cera Johnson ha dado espléndidos resultados a millares de dueños de autom óviles en seme- 
laivtes casos Cuando un autom óvil se pare en su establecim iento, haga que uno de sus em pleados le 
frote un poquito de cera J O H N S O N  sobre la capota o  sobre un guardabarro, y  el brillante lustre p ro­
ducido instantáneamente significará una venta inmediata.

;  Quién fabrica la cera JOHNSON para automóviles?
La S C Tohnson & Son, de Racine, W iscon sin , E . U . A ., es la fábrica más grande del m undo de pro­
ductos de cera. T iene fábricas en los Estados U nidos, Italia, Alem ania, Inglaterra, Australia y  ^ r o s  
oaises Se ha dedicado con  especialidad a esta industria desde hace com o m edio siglo. Esta gran o r ^ n i -  
zación  es considerada com o la más prom inente autoridad en acabados de cera para mueb es, autom ó­
viles, pisos, etc. , , ,
U n  producto de cera J O H N S O N  es lo  m ejor en su clase que puede ofrecer la com binación de las cien­
cias y  capitales.

¿De qué se hace la cera JOHNSON?
Ninguna cosa  que pueda dañar en lo  más leve la pintura o  al 
barniz más fino y  delicado, ningún material pegajoso, oleagi- 
noso o  grasoso, entra en la preparación de este afam ado pro­
ducto. Su ingrediente principal es la grasa vegetal brasileña, 
la cual form a una superficie.dura, que sirve para proteger el 
veh ícu lo contra las inclem encias del tiem po, p olvo  y  tierra.
La lluvia no la afecta en absoluto y  el p o lv o  puede limpiarse 
con  sum a facilidad con  un trapo suave. Es por esta razón que 
el que usa una vez la cera J O H N S O N  para autom óviles, con ­
tinúa em pleándola siempre. Nunca se sirve de otro material 
similar. Y  lo  que es una gran ventaja, esta admirable cera 
J O H N S O N  para autom óviles está al inm ediato alcance de

todos. Oferta Limitada a los Lectores
de “ El Automóvil Americano”

Por sólo un tiempo limitado hacemos a los lectores de esta re­
vista una oferta especial de enviar a cada comprador de $25.00 
de Cera Johnson para automóviles, un pedestal metálico de exhi­
bición, enteramente gratis y  libre de portes. Escribanos en se­
guida. La Cera Johnson para automóviles le probara ser un 
artículo de continuas, permanentes y  crecientes ganancias.

S. C. JOHNSON & SON
Racine, Wisconsin, U. S. A.

Especialistaa e n  p rod u ctos  d e  cera  d esd e  h ace  31  años.

Diciembre, 1931
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A X J B V J R N
reproduce abajo el prim er anuncio publicado por la C ord  Corporation. C reem os que los 
abundantes recursos, métodos admimstrativos y  éxito com ercial representados por la C ord  
Corporation, son de sumo ínteres para los com erciantes que desean prosperar en el nego­
cio  de automóviles.

AtJBURN A utomobile C o m pan y

T  A  estabilidad y  no la mera oportunidad, 
ha gobernado el desarrollo de nuestros 

programas, los cuales han surgido contra 
las crisis pasajeras que han amenazado a la 
industria. Cada una de estas compañías es 
importante en su ramo. Cada una contri­
buye a los requisitos de sus compañeras. 
Además de esta cooperación interna, varias 
de ellas dan servicio a numerosas com ­
pañías de afuera. Una administración cen­
tral coordina las actividades de todas ellas

acelerando la correcta realización del tra­
bajo. Las divisiones de la Cord Corpora­
tion vendieron más productos y  obtuvieron 
mayores ganancias durante 1931 que en 
todo año pasado. Ei total de ventas de todas 
ellas llegó a más de cincuenta y  seis mi­
llones de dólares—un aumento de 60% 
sobre 1930. Para conservar la confianza del 
público, la Cord Corporation está acti­
vando sus planes para continuar su pro­
greso sobre una escala mayor que nunca.

D ivisiones de la C ord  Corporation

A uburn Autom obile C o m p a n y ..................................................Auburn, Indiana
Lycom ing M anufacturing C o m p a n y ...................................W illiamsport, Pa.
Duesenberg, Inc....................................................................... Indianapolis, Indiana
Stínson A ircraft C o r p o r a t io n  W ayne, Michigan
Colum bia A x le  C o m p a n y ............................................................ Cleveland, Ohio
Central Manufacturing C o m p a n y .............................. Connersville, Indiana
Limousine Body C o m p a n y .........................................Kalamazoo, Michigan
Spencer H eater C o m p a n y .................................. W illiam sport, Pennsylvania
L. G . S. D evices C o r p o r a t io n ............................................. Indianapolis, Indiana
Century A ir  Lines, Inc. Term inales; Detroit, Toledo, Cleveland, Chicago, South Bend,

Bloomington, Springfield, St. Louia 

Century Pacific A ir  Lines, Ltd. Term inales; Sacramento, San FrancÍBoo, Oakland, San 
José, Fresno, Bakersñeld, L os Angeles, San Diego, E l Centro, Phoenix

CORD CORPORATION
T I E R R A

L A  N  D

A I R E

A U B U R N  A U T O M O B IL E  C O M P A N Y , A U B U R N , IN D IA N A , E. U . A .
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U n s c o  A c e  
( T e j i d o )

D e doresa e itra ord l- 
narin y  superior ca li­
dad. D a buen aerrlclo  
donde loa (orroa  ordl- 
Barloa (allaD.

R u a c o  S 1 » » d u r U  
( T e j i d o )

B1 m ejor fo rro  para 
satlafacec loa lequlei- 
toa oorrieates. T a oto  
seco com o liúmedo. 
produce paradaa uiás 
rápidas.

B e n - L o c k
( T e j i d o )

Superficie bruDlda, tru- 
tado coa grafito, lie 
a cc ió n  silenciosa y 
eficaz.

B n l l d o g  ( T e j i d o )
Dn buen forro  de 
fren o a precio modera­
do . U n  forro  de venta 
popular.

C h n m p l o n  
( D o b l a d o  Tcom prim ido)

D n  fo rro  de a lto  ro­
zam iento y  oe  e i -  
traordinaria  denaltod 
y  propiedades de da- 
rarlón .

S p c c i a l  F o r d  
( T e j i d o )  

Superficie h r u O ld a .  
E xactam en te c o o fon a e  
a  laa  especificaciones 
de lo s  modeloa Ford 
•■A”  y  “ A A .”

R n a c o - i C o n l a k
D n verdadero forro  se- 
m lm oldeado de supe­
rior  ca lidad , en rollos. 
Se ap lica  con fa c ili­
dad.

R a s c o - U n r n k
F orros m oldeados en 
Juegos para todos los 
frenos Interiorea. Mny 
eficaces.

Tenemos en esta mano el completo surtido de forros de frenos 
Rusco . . .  el resultado de 100 años de experiencia

El com prador en el extranjero puede elegir de este am plio sm tido 
Rusco una o  más calidades de fo rro  de freno para satisfacer exactamente 
los requisitos de la competencia local.

E l a fo r tu n a d o  com ercia n te  q u e  vende los p rod u ctos  B u sco  n o  só lo  o fr e c e  “ E l p r im er 
f o r r o  d e  fr e n o  d e  la A m érica ” , s ino  tam bién  el m ás co m p le to  abastecim iento d e  
fo r ro s  d e  fre n o s , en  e l cu a l se com p ren d en  lo s  d e  te j id o , lo s  m o ld ea d os , los sem i- 
m old ea d os y  los a ccesorios  diversos q u e  se necesitan  p a ra  cada  tra b a jo  d e  t r ^ o .
B a jo  la acred itada  m arca  d e  R u sco  o fre ce m o s  tam bién  u n  surtido co m p le to  de revesum i- 
en tos d e  em bragues, correas d e  ventiladores y  otros  artícu los  de l ra m o d e  ta c il venta, 
lo d o s  u n ifo rm e s  en  ca lid ad  y  garantizados p o r  la fa b r ica  d e  te jid os  m as antigua de 
la  A m érica .

D esarroU e un  n e g o c io  p erm an en te  y  lu crativo  d e  gran  p orv en ir  c o n  lo s  p rod u ctos  
R u sco . C om u n iq ú ese  c o n  e l  representante d e  lo s  p rod u ctos  R u sco  m as p r o x im o  a su 
loca lid a d , o  b ie n , escríbanos d irectam ente.

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY

E stablecida en  1830

Diciembre, 1931

MIDDLETOWN, CONN., E. U. A.
D irección  telegrá fica s “ R U SSE LL”  M iddletown
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Excelente Oportunidad Para Obtener Gratis Un Libro Que La 
Industria Automotriz Ha Esperado Ansiosamente. ♦ ♦

La redacción de E L  A U T O M Ó V IL  A M E R IC A N O , 
por observación directa de algunos de sus m iem bros y  
por com unicaciones recibidas de centenares de lectores, 
con oce  desde hace tiem po la falta que hace un glosario 
de térm inos autom ovilísticos en inglés y  español, un 
glosario al cual puedan acudir con  toda confianza los 
com erciantes de la industria autom otriz en los países 
de habla castellana para encontrar los equivalentes en 
español de los nom bres de las diversas piezas y  partes 
que form an un autom óvil o  cam ión, así com o de sus 
accesorios y  repuestos.

Este glosario se ha preparado después de consultar 
lo m ejor que sobre este particular existe, obras técni­

cas sobre el proyecto, construcción  y  m anejo de auto­
m óviles, manuales y  catálogos publicados por los 
fabricantes, etc., y  en vista de estos libros se form ó un 
glosario de palabras en inglés que com prende todo lo 
relacionado con la industria, y  se arregló en orden 
alfabético, con el nom bre correspondiente y  la defini­
ción  en español.

E l glosario que está im preso en papel de m uy buena 
calidad y  con  tipo m uy legible, contiene más de 2.000 
térm inos autom ovilísticos y  está m uy bien empastado. 
A  continuación reproducim os parte de algunas de sus 
páginas para dar una idea de su utilidad.

carberrwór)
''"""•«I-.,..,),,,,.,,,

 ̂ (d, un
,  ....

"COBorlos 

.  '^n.) »cunml3.,„

iD a b b ilt . n tia \  U a n co . m etal sn lir rlcfión  
<para el rc«eatl miento de cojinete.^)

I  C ack firliijr. retroceso d e  la  Ibm a durante una 
explosión

' Unck fo rk , h orq u illa do  la  iM cda ti'aaer's 

B akelile. bakoU U. de bakclita 

n n b n r e , ( « tce . }  cfluiM brlo; < i"d .)  ba la iua. 
báscula

B a b n co  levor, |iabivcas b á acu bs (d e  un car­
burador)

B n b n d n s  Btoehine» m áquina de equilibrar 

Hall jn d  so d te l Joln l, nrncu laeión  e s fé r ica  o 
d e  t ip o  de rótula 

Ball boating. ee jin otc  do bolos  o  de iw lilb s , 
ba loroi rozam iento a  bolas 

Dalí B ovcrner, rceu ladnr (d e  ve loc idad ) de 
bolas »  d e  Tuerta eentrifufia 

BaJIoon. balón , bolloon , balún, neum ático de 
b a ia  presión 

BaJioon Uro, v . Balleon 

Band b m k e , f r o n o d c  d n U  

Bn rem eter, baróm etro 

B arrrI, (m o c .)  c ilindro 

D a llc ry  a n d , v . E lectrolyte  

B a ltory , (o fc c .)  acum ulador 

B attery b o x . e.'tja del acum ulador, c o ja  de 
ba tc iia

u b r í . ld

4, «t,o

C“".Isvn,*te„

Cnilu. '“'""•lov.

A I emprender esta ardua tarea nuestro ob jeto  ha 
sido ayudar a nuestros subscriptores, proporcion án ­
doles un libro cuya falta se ha dejado sentir por m ucho 
tiem po, una obra que será de gran utilidad para todos 
los com erciantes del ram o y  para los dueños de talleres 
He reparación.

Enviarem os este glosario enteramente libre de costo 
a todos los que se subscriban por dos años a E L  
A U T O M Ó V IL  A M E R IC A N O , así es que por sólo 
$3.00 (tres dólares o  su equivalente en moneda de su

país) obtendrán dos años de subscripción a la m ejor 
revista dedicada a la industria autom otriz que se pu­
blica en castellano, y  un ejem plar del glosario de 
términos autom ovilísticos. L os  que ya son subscrip­
tores pueden obtener éste renovando su subscripción 
por dos años más.

A provechen  esta oportunidad de obtener el primer 
glosario Inglés-E spañol de térm inos autom ovilísticos 
que se publica, y  que sólo se enviará a subscriptores 
de E L  A U T O M Ó V IL  A M E R IC A N O .
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Pierce-Arrow Ofrece
Mayor Valor Intrínseco 
a Precios Más Bajos

En Nuevos Modelos de 12 y 8 Cilindros

C STA  nueva era del poder adquisitivo da lugar a 
^  que la Picrcc-Arrow anuncie nuevos modelos de 
12 y 8 cilindros a precios más bajos, cuyo valor 
intrínseco supera a cualquier otro que se haya ofre­
cido o se ofrezca actualmente en su categoría. La 
Picrce-Arrow está segura de que sus productos de 
mejor calidad y sus precios de $300 a $735 más bajos, 
arraigarán mucho más la opinión universal de que 
este nombre representa algo substancialmente supe­
rior— en valor intrínseco y en prestigio social.
Los agentes que deseen datos completos acerca dcl 
negocio lucrativo que ofrece el renglón Pierce-Arrow 
de 1932— el que comprende un “ ocho cilindros”  
perfeccionado y dos nuevas series de ‘ ‘ doce cilin­
dros” , con un variado surtido de elegantes tipos de 
carrocería sobre chassis de tres tamaños diferentes—  
pueden cablegrafiar o escribir a

C A R A C T E R IS T IC A S  D E LOS 
N U E V O S  P IE R C E -A R R O W

Ruida Libri PirftccÍBnada, en todas las veloci­
dades de avance, de engrane sincronizado 
silencioso.
Arranpu Autcmáiko que elimina el pedal de 
arranque y  el riesgo de que e! motor se 
atasque.
Rigulador dt Suavidad dt Marcha, con mando 
en el tablero, el que regula los amortigua­
dores, según la velocidad y el estado de los 
caminos.

Vidrio Inastillahlt, en el parabrisa y  en todas 
las ventanillas.

Mator Acojinado en 8 soportes de caucho. 

Sufir-aistamúnto di la Carrociríay dcl Chassis, 
contra el ruido, el calor y el frío.
Motores Extraordinarios: Dos nuevos de 12 
cilindros, de 140 y  150 HP. y  el de 8 cilin­
dros mejorado, de 125 HP.

Carrocerías "a  la orden"; más largas, más 
bajas y  más grandes, con asientos y  porte­
zuelas más anchos.

Y  muchas otras mejoras importantes.

The Studebakef Pierce-Arrow Export Corporation
South Bend, Indiana, E. U . A . * Cables: Studebaker
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Una Pequeña  
Inversión

Pero Que  
Asombroso 

Beneficio! • • •

H e a q iií u n a  p is to la  q u e  le  h a b ilita  a U d . p ara  
au m in isfra r  u n  r á p id o  y  e fica z  en grase  b a jo  alta 
p re s ió n , y  q u e  U d . p u e d e  c o m p r a r  a u n  p r e c io  de 
e x tra o rd in a r ia  m o d ic id a d . E n  la  p is to la  engrasa- 
d ora  d e  íú u c io n a m ie n to  n e u m á tico  ü .  S . d e  una 
l ib ra , m o d e lo  SG -25, t ie n e  U d . a lta  p re s ió n  en  
g ra d o  m á x im o , fa c i l id a d  de  fu n c io n a m ie n to , segu­
r id a d  y  p ro lo n g a d a  d u ra c ió n , e s  d e c ir , t o d o  l o  q u e  
U d . q u ie re  en  u n  e q u ip o  en gra sa d or , a u n  p r e c io  
n o ta b le m e n te  m o d e ra d o . E l m o d e lo  SG -25 fu n ­
c io n a  ta m b ié n  c o n  gran  e c o n o m ía . E l  c o n su m o  de 
a ire  es e x trem a d a m en te  re d u c id o . Y  c o m o  in yecta  
u na ca n tid a d  m e d id a  d e  grasa en  la s u n io n e s , se 
ev ita  casi to d o  d e s p e rd ic io  d e  lu b r ica n te .
Su co n s tru cc ió n  firm e  y  liv ia n a  d e  a le a c ió n  de 
a lu m in io  y  z in c , su  gra n  d u ra c ió n , su  é m b o lo  de 
le n to  m o v im ie n to  d e  a ce ro  N itra llo y , su  m a n g o  al 
e s t ilo  d e  cu la ta  d e  p is to la  d e  có m o d a  c o n fo r m a c ió n  
m a n u a l y  su  a d a p ta d o r  a u n io n e s  Z e rk  d e  in sta la ­
c ió n  p e rm a n e n te , son  só lo  a lgu nas en tre  las m u ch a s 
v en ta ja s  q u e  caracter izan  a l m o d e lo  SG-25.
Sírvose pedirnos AHORA MISMO in form ación  detallada.

US. A IR C O M P R E S S O R
CO M PA N Y

5324 Harvard Avenue, Cleveland, O bio, E. U. A.
Dep&rtamunto de E x p erta c ión , 3 9  W ater Street, 

ffoevA  Y ork» E . tJ. A*
D ire cc ió n  te leg rá fica : W id b lo o e . Todaa las claves*

Facilite su trabajo
mediante el uso de estos 

estuches de las herramientas

STANLEY
para automóviles

SIRVIENDOSE de estos estuches de finas herra­
mientas manuales, siempre tiene Ud. la herra­

mienta correcta pata el trabajo. Ahorran trabajo y 
tiempo y aseguran una obra perfecta.

Los Cinceles y Punzones Stanley se hacen de acero 
al cromo y vanadio de preparación en horno eléctrico 
—̂ 1  mejor material posible para el trabajo en las 
durísimas aleaciones de acero empleadas en los auto­
móviles modernos.

Com pre estas h crra m ieo . 
tas ou  juegos

E stuche de herram ientas Staoley 
T h e M asicr  M echnnic N o. 06 2 0  

Cinco Cortafrío»: H " .  M ". %"■
Dos Cincelas de biselado lateral:
Un Punsdn de marcnr:
Un Punzón agudo;
Trea Punsones cóoícos largos:
Cuatro Puntonet de pasador:

Trei Punzones de punta: M".
Un Cincel de punU de diamante;

C orta fr ío s  Stanley 
E stuche N o . 6 9 9 .

Sois Cortafríos;
y 1".

Pu nzones de pasador 
Stanley Estuche N o . 0 6 4
Cuatro Punzones con puntas 
de 4 /3 2 " , 6 /3 2 " , 8 /3 2 " . 
10 /32".

Juego N o. B X 6 0 0 D  de herram ientas 
S tanley para  carroceros

Veintiuna berratnlentas de reparación para 
trabajos de carrocería y guardabarros, en 
Arme caja metálica.

T H E  S T A N L E Y  
E LE C TR IC  T O O L  C O .

100 Lafayette Street, 
Nueva York, N . Y ., E.U.A.

Pu nzones S lon loy  para 
omr(ue tadur ae 

Eatvohe N o . 5 6 8
Cuatro Punzones: 3 /1 6 " ,
H " ,  5 /1 6 "  y H " .

Setucbo No. 539, Igual al 
anterior, per» con punzónee 
de tamaños más grandes. El 
No. 569 contiene cuatro pun­
zones; 7 /1 6 " , 9 /1 8 "
? H".

HERRAMIENTAS - STANLEY
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U n a  palabra acerca de los fabricantes de las bocinas

S P A R T O N
T T D ., com o inteligente comerciante, ha de inte- 
w  tesarse en saber algo acerca de la organiza­
ción cuyos productos desea representar y 
vender.

SPARTO N  es una de las marcas más antiguas 
en el m ercado de los accesorios para automó­
viles. Data de 1900.

La bocina SPARTO N  siempre ha mantenido 
supremacía entre las más finas señales de ad­
vertencia del mercado.

La vastísima experiencia en la industria eléc­

trica . . . una marca de reputación establecida y 
conocida en todo el mundo . . . enorme fábricas 
modernas y  am plios recursos financieros— todo 
esto se com bina para garantizar la calidad de 
un producto que Ud. se sentirá orgulloso de 
representar y  vender . .  . pues de antemano sabe 
Ud. que la bocina SPARTON  es acreedora a la 
confianza de su clientela.

Las bocinas SPARTO N  son dotación normal 
de más de treinta fabricantes de automóviles 
americanos y  canadenses.

P edesta l d e  exh ib ición  gratuito—
L os representantes saben q u e  - lo s  pedestalee de 
BxbibielÓQ SP A R TO N  son  p od erosa  ayuda al de* 
«a rro llo  du fá c ile s , ráp id os  y  lucra tivas ventas. 
Estos pedestales se . sum inistran gratuitam outo a 
lo s  representantes q u e  d o s '  c o m p r a n  n n  surtido 
dó d em ostración . Sírvase p ed irn os  in con d icion a l*  
m ente in fo rm a c ión  deta lla d a  y  p recios.

THE SPARKS-W ITHINGTON COMPANY
O fic in a  d e  e x p o r t a c i ó n  y  s a ló n  d e  e x h i b i c ió n

461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U A.
F«6rt*ca en  Jaokson , M ichigan , E . U. A . D irecc ión  telesráfica: ‘ 'B afilct, N. Y .”  
Para la Europa Continental c  rnglaUrra: R . T. Jameaon, 54, Avenue de Neuilly, 

Neuilly s/Seine, Paria, Francia.

F abricam os ta m bién  los fa m o so s  ra d iorrecep tores  S parlon

El

Sea Eagle
—el triunfo culminante de 35 anos de experiencia
D ESPU ES d e  3 5  años d ed icados a la con stru c­

c ió n  d e  autobotes especia les para  la navega­
c ió n  flu v ia l y  m arina , la M ullins M an ufactu ring  
C orp ora tion  p e r fe c c io n ó  e l “ Sea E agle” , b o te  con  
m o to r  d e  in sta lación  in terior.

M u ch o  antes d e  que  term inara su  prim er a ñ o  de 
tr iu n fos , este extra ord in a rio  au tobote  se h izo  dig^ 
n o  d e  la co rd ia l a cep tación  d e  im portantes clubs 
d e  yates y  d ep ortes a cu áticos de l m u n d o. H a re­
su ltado tam bién  m u y p op u la r  para la recreación  
de fam ilias , y  c o m o  autobote  de rá p id o  transporte, 
ha d em ostrad o  su  utilidad  a i servicio  de p lanta­
cion es  trop ica les y  via jes p o r  la costa.

Está prov isto  d e l fa m o so  m o to r  LY C O M IN G  de 
40  caba llos  d e  fu erza  y  desarrolla  c o n  fa c ilid a d  una 
ve locidad  de .30  m illas o  43’ k ilóm etros  p o r  h ora . 
E l ca sco  y  las cubiertas son  d e  h ierro  A rm co  galva­
n izado  que  resiste du rante m u ch os años la 
ox id a c ión . G racias a  su  especia l con stru cción  in ­
terior, n o  p u ede  sum ergirse.

E l “ Sea E a g le”  o fr e c e  esa ve locidad , com od id a d , 
segu ridad  y  elegancia  q u e  U d . anticipa  hallar en 
un b o te  de m u ch o  m ayor p re c io . T en ga  presente 
que  su p re c io  es s ó lo  d e  $ 7 9 5  en tregad o en  la 
fábrica .

T h e  A R M C O  IN T E R N A T IO N A L  C O R P O R A T IO N  
M iddletow n , O h io , £• U« A*

D ir e c c i ó n  T c l e g r á ü c ^ ^ A r a i c o  M ld d U to w n  < 0 >

i? Llene este cupón y 

devuélvanoslo por correo

The Armco Interratlonal Corporation 
Middletown, Oh!o. E,U.A,

Sírvanse enviarme información detallada sobre el "Sea Eagle.'* Estoy 
también interegodo en obtener su aoeneia. Sírvanse enviarme sus eondl* 
olonos y detalles del torritorlo disponible.

Nombre ..........................................................................................................................

Dirección..........................................................  País................................................
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Cada parada renueva la 
superficie de rozamiento de

este nuevo tipo de 
forro de freno

E l American Brakeblok 
en rollos

E l  C A R A C TE R  del material American Brakeblok es tal que 
la superficie de rozamiento literalmente se renueva ella misma 
cada vez que se aplican los frenos, presentando siempre una 
cara de segura sujeción al tambor del freno. Da, por lo tanto, 
paradas más rápidas y suaves, dura mucho más y exige menos 
ajuste.

E! American Bralceblok es un material absolutamente seguro
 un material sólido, denso y homogéneo, que no contiene
caucho, siendo al mismo tiempo inafectado por las tempera­
turas y presiones del enfrenamiento e inmune a los efectos del 
clima.y de la edad.

Una existencia de diez rollos de American Brakeblok sirve 
para atendar a 125 marcas y  400 modelos de automóviles y 
camiones livianos, satisfaciendo el 90%  de los requisitos de 
todos los frenos interiores.

El material American Brakeblok se suministra en la con­
veniente nueva forma de rollo, y también en tipo Keeper, en 
juegos de recubrimiento completo y en tipo empernado de re­
cubrimiento completo. Además de este moderno forro de freno, 
suministramos revestimientos de tela para embragues de la 
más fina calidad, que se caracterizan por extraordinaria flexi­
bilidad, superficie exenta de protuberancias y  ausencia de la 
necesidad de afinarlos o  suavizarlos. Por carta o  por telegrama 
pídanos información completa a precios del American Brake­
blok— el moderno y seguro material de freno. Hay sólo un 
Brakeblok— el American Brakeblok.

A M E R IC A N  B R A K E  M A T E R IA L S CO RPO RATIO N
D íl'í .s ííi»  automolrie e  industrial de la

A M E R IC A N  B R A K E  SH O E  & F O U N D R Y  CO.
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A.

Oficinas de ventas: N u ev a  Y o r k , O ev e la n d , C h icago, S a n  F ran cisco  
Derartam ento de exportación ; 39 W a te r  S t., N u eva  Y ork , E . U . A .

B  A M E R I C A N  I X

r a k e b l o K

G a t o  P a r a  N e u ­
m á t i c o s  B a l o n e s
Tiené una coDOCÍdúd d9 
7  lon etod as y  levon le dé 
10 Dulgados, D i»é7íada 
esp ecio lm en te  p a ro  ou* 
fom ov ílés co n  neumali* 
eos  b a l o n e s  los cueles 
requieren un punto muy 
b a jo d e e le v a c ío n  y o n  le* 
v on te  ex cep cion a l. N o .7.

G a t o s  A ^ u s t a b l e s  
P a r a  R e p a r a c io n e s
O e s r o n d i s i m o  utilidad 
pora  e f e  c t u o r  rep a ra c io ­
nes q u e  requieren  la e le ­
vación  de l au lom ov il. No 
tienen  resortes, E&lan con* 
tro lodos  p o r  unos de  sis­
tem o d e g r o v e d o d . N e .9 ¿ .

G a t o  R e l l a b l e  
P a r a  C a m i o n e s
Esto g o to  p op u la r  Üene 
un b o ¡a  punte d e  elevo* 
cion  y  un 9fan  levente. 
Es Idea l para  cam iones 
con  neum áticos 3 0  x  ¿  y  

m oyores. N o, 37 .

Escasez de Ayuda? 
Búsquense Los Gatos Reliable

En  los talleres y  garages donde se trabaja en 
estos días con escaso personal, los operarios 

que están sobre el trabajó deben hacer mayor 
labor— más de prisa.

Más que nunca necesitan Gatos en los que ellos 
puedan confiar. Gatos que traba] en a la perfección 
en todo tiempo. Deles Usted R E L IA D L E S  
R O JO S — los gatos que prestan garantía de le­
vantar suave y  fácilmente. Los R E L IA D L E S  
R O JO S  tienen amplia capacidad de sobrecarga, 
baja elevación para comenzar a operar, y  ex­
cepcional poder para levantar pesos. Son toscos 
y  fuertes para durar en buen servicio y  constante 
uso por largo tiempo.

Pídase Catálogo descriptivo de la linea R E L I­
A D L E  R O JA , y  de equipo para estaciones de 
servicio y  garages.

THE ELITE MFG. CO.
A SH LA N D , O H IO , 1 1 0  O H IO  ST.

D ir e e e l ó n  C a b Í6 g r á fico  **ELITR'*

O fic in a  d e  E x p o r ta c ió n  
5 6 9  W .  V a n  D o r e n  5 t .»  C h ic a g o ,  Itl.g  E . V .  A .

A é c g ó r e s e  d e  q u e  c o m p r a  u n  R E L fA B L E ^ B u a q u e  In 
m o r c a .

RELIABLEirÊJACKS
* *T odo t o  q u e  e l  n o m b r e  sign ifica**

G a t o  H id r á u l i c o  R e l io b lo  
7 T o n e l a d a $ d e C a p a c ld a d

Este G o to  h idráu lico  pera  cerní* 
Ones t i e n e  u n a  c o p o c l d o d  d e  
7  ton e led os  y  levonta d e  10 pu l- 
g o d o s . Esta e q u ip a d o  con meco* 
nismo d e  seguridad paro ev ü or  
sob re  carga . £1 N o. 7 0 .

_______

H E A V Y  D UTY 
H I D R A U L I C O

Esle R eliob le  H eovy  Duty Hidráu­
lico  poro  uto general tiene uno 
c o p o c id o d  d a  IdD O lodosy un 
lavanta d a  10 pu lgadas. N o . $ 0 .

9 1 0 0 .0 0 9 4 0 .0 0
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Otra partida para 
la columna de 

ganancias
Y  una sumamente buena, com o lo 

han visto numerosos comerciantes que 
se han dedicado al servicio de re­
puesto con  ruedas y  llantas metálicas 
Kelsey-Hayes.

Las ruedas y llantas metálicas Kelsey- 
Hayes son dotación  norm al de un 
gran núm ero de vehículos automóviles 
americanos. H an  establecido un ne­
gocio  de repuesto de creciente p ro ­
greso, que brinda excelentes oportu­
nidades a los comerciantes del ramo,

O btenga la parte de este negocio en 
su m ercado que verdaderamente le 
corresponde a U d . Pídanos in form a­
ción  com pleta.

El servicio Kelsey-Hayes es interna­
cional.

KELSEY-HAYES W H EEL  CORP., Detroit, Mich.
D iv is ion es  M an af& ctn rern s:

Dflcroit, Mlcb., Jacluon, Mlch., Albloo, Mich., lleaiphis. Teoo., BufTalo, N. Y, 
D iT lal^  Canad«n&e: Kclsoy Whoel Co., Ltd.. V/lndsor, Ont.

D istribuidora» para la  Exportación 
W . D, BlocKl &  Co.. 3d Watn* SI,, Nuevo York. N. Y ., E. U. A.

Oireoeión tolegráflea: W lO B LD C O . N. Y .  Todas tas «laves.

K E L S E Y  
- H Á Y E S

RUEDAS DE MADERA, DE 
RAYOS DE A LA M B R E  Y  DE 

D ISCO

Cemento Limpiador 
pa n  de

Radiadores Cromo

Eetnalto Pulimento
Retocador para

Duco o  Laea

Parches Aceito 
de do Oraflio 

Ooma

7 C A M P E O N E S
en la

AMERICA DEL SUR
WHIZ predomina porque:

1— Fabricados completamente (incluyendo 
envases) en nuestra fábrica.

2— Calidad asegurada y  mantenida por el 
cuerpo más grande de químicos.

3— Precios razonables debido a producción 
en gran escala.

4— Millones de latas vendidas ban ganado 
aprobación.

5— Satisfacción asegurada por un producto 
W H IZ crea ventas para otros.

Aun cuando hemos vendido millones de latas
en la América del Sur TO D A V IA  estamos por
recibir el primer reclamo debido a calidad.

Sus clientes confían en que Ud. vende LO
MEJOR.

VENDA WHIZ.

PRECIOS C. I. F.
COTIZADOS A  SOLICITUD

THE R. M, HOLLINGSHEAD CO.
Camden, N. J., E. U. A.
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Estas ventajas hacen 

muy valiosa la 

representación del

P E N N Z O IL

La  ▼ en U  d e  a c e i t e  d e  n o t o r  d e  f in a  c a l id a d  o f r e c e  h o y  d ía  
u n a  o p o r t u n id a d  e z t r a o r ^ n a r i a  p a r a  e l  d e s a r r o l lo  d e  u n  
n e g o c i o  p e r m a n e n te  y  la c r a t i v o .  E l  c a s i  p e r f e c t o  a ju s t e  

n e e á n i c o  d e l  m o d e r n o  a u t o m ó v i l  e x ig e  lu b r ic a c i ó n  c o r r e c t a -  
e s t a  r a z ó n ,  e l  n ú m e r o  d e  a u t o r o o r iü e t a s  q u e  in s is t e n  e n  u t i l i z a r  
la  m á s  f in a  c la s e  d e  a c e i t e  d e  m o to r »  e s t á  c o n t in u a m e n t e  a u m e n ­
t a n d o  e n  t o d a s  p a r t e s .

E s t a  c i r c u n s t a n c i a  h a c e  q u e  la  r e p r e s e n t a c ió n  d e l  P e n n í o i l  sea  
v a l io s a  e n  s u m o  g ra d o *  E n  l o s  E s t a d o s  U n id o s *  d o n d e  ei 
P e n n z o i l  se  v e n d e  d e s d e  h a c e  m a c h o s  a ñ o s»  m i l l o n w  d e  a o t o ­
m o  v í i i s t a s  l o  c o n s id e r a n  “ e l  m e jo r  a c e i t e  d o  m o t o r  d e l  m u n d o . 
E l  P e n n z o i l  s e  h a  h e c h o  a c r e e d o r  a  e s t a  m e r e c id a  r e p a t a c i o n  
e n  v ir t u d  d e  s o  i r r e p r o c h a b le  c a l id a d .  H e c h o  d e  a c e it e  c n jd o  
d o  P e n s i iv a n ia  1 0 0 %  p u r o — e l m e jo r  a c e i t e  c r u d o  d e l  m a n d ^  
y  r e f in a d o  d e  a c u e r d o  c o n  lo s  m é t o d o s  c i e n t í f i c o s  m a s  a d e la n t a d o s  
d e  la  in d u s t r ia ,  e l  P e n n s o i l  p r o d u c e  m e jo r  lu b r ic a c i ó n ,  r e d u c e  
lo s  g a s t o s  d e  r e p a r a c ió n ,  p r o lo n g a  la  d u r a c ió n  d e l a u t o m ó v i l  y
d a  m a y o r  s a t is fa c t ió n  e n  t o d o  s e n t id o .

L o s  a n t o m o v i l í s t a s  e n  v a r ia s  p a r t e s  d e l  m o n d o  t ie n e n  a  su 
in m e d ia t o  a lc a n c e  la s  v e n t a j a s  d c l  P e n n z o i l .  N o s  q u e d a n , s in
e m b a r g o ,  c i e r t o s  b u e n o s  m e r c a d o s  e n  « n o  n e c e s it a m o s  c o n ­
c e s io n a r io s  lo c a le s .  L a  r e p r e s e n ta c ió n  d e l P e n n z o i l  b r in d a  a m p lio  
m a r g e n  d e  g a n a n c ia  a l  c o n c e s i o n a r io .  Y  é s t e  r e c ib e  d e  la  
P e n n z e i l  C o m p a n y  u n a  c o o p e r a c i ó n  d e  l o  m á s  e f e c t iv a .  Q u iz a s  
e s t a  s e a  su  g r a n  o p o r t u n id a d  p a r a  h a c e r s e  d e  u n a  r e p r e s e n ta c ió n  
e x t r a o r d in a r ia .  D e  h a lla r s e  U d .  b ie n  p r e p a r a d o  p a r a  e n c a r g a r s e  
d e  l a  d t s t r ib a c i ó n  d e  e s te  e x c e le n t e  a c e it e  d e  m o t o r ,  s 'r v a s e  
a v is a r n o s  p o r  c a r t a  o  p o r  t e le g r a m a »  p a r a  s u m in is t r a r le  lo s  
d e t a l le s  d e l c a s o .

THE PENNZOIL COMPANY
D e p t^ t a m e n t o  d e  E x p o r ta c ió n

119 W esl 57th Street, Ntieva Y ork , E. U. A.

T o d o  autom óvil, óm n ibus o cam ión 

en su  localidad necesita  las Cadenas 

W eed.

La s  C a d e n a s  W e e d  aseguran el 

m áxim o de tracción  efectiva en los 

cam inos m ás pantanosos, arenosos o 

resbaladizos. Evitan el patinaje con su s 

m uchos acc identes y  hacen m ás fácil y 

cóm odo el m anejo del autom óvil por los 

trechos escabrosos o llenos de huellas 

profundas.

V enda  las Cadenas W e e d ! L o s  auto ­

m ovilistas en su localidad conocen  y 

prefieren esta antigua y acreditada 

marca. Recuerde que el nom bre W E E D ,  

desde hace m ás de un  cuarto  de siglo, 

es s inón im o de calidad insuperable.

CADENAS
WEED

A M E R IC A N  C H A IN  CO.. Inc.
N e w  Y o rk  C en tra l Bu ild ing, N ueva  Y o rk , N . Y., E. U. A.

D lre cc iA n  C a b lB a r id e a :  A M C H A I N .  N U E V A  Y O R K  

R E P R E S E N T A N T E S  E N  L O S  P A I S E S  I B E R O A M E R I C A N O S  Y  E S P A Ñ A

W c M  3-A,
Bolivla-Coraallus F. Gundlacb, Oruro. M éxieo-Graeral g ) .,  S. A „
B ra sll-P . Laboarlau & Co., Boa Buaroa Apartado 61-Bia, M é lle .  D . F.

Aires 113, BLo de Janeiro.
CHILE—Wesa@l, Xhival & Co., Val­

paraíso.
Costa Rito—José María Arce Co., 

ñ. A ., Sao José.
Cuba—Iteclprocity Supply Co.» Cuba 

43, Habana.
España—José 1/ópez Zucr&s, Calabria 

104, Barcelona.

Paraguay— Palmer & Co.. Moreno 
§74, Buenos Aires, Argentina, 

Puerto Rieo—H. aiyde Oresory, 
Inc., Recinio Sur Ko. 45, San 
Juan.

Uruguay—Palmer & Co.» Calle 
Piedras 419. Montetldeo, 

Venezuela— Bernardo Jurado-Blanco. 
PJoaa Pastora No. IC, Caracas.
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es una de las 3
compañías que están todavía fabricando camiones, de las 66 que construían camiones
en 1907. . . . . . . .
Esta es una evidencia elocuente de la estabilidad y  previsora administración de la organi­
zación Sterling— y  demuestra el comprobado funcionamiento técnico y  vasta aceptación 
de los camiones Sterling.
D e apoyo a cada Sterling se halla 
un cuarto de siglo de experiencia 
especializada en la construcción de 
camiones. M uchos años de agra­
dables relaciones con  concesionarios 
en todas partes del mundo, han 
valido a la organización Sterling 
un puesto envidiable en el comercio 
internacional.
A  concesionarios responsables se 
ofrece  ahora la oportunidad de 
hacerse de esta excelente repre­
sentación, la cual com prende un 
surtido de camiones de 154 a 12 
toneladas, en el que se incluye un 
tipo para cada requisito de trans­
porte.
Sírvase pedim os incondicionalmente 
inform ación detallada sobre nuestra 
representación.

E l Sterling “ K enw ood”  de 154 tonelada.

S T E R L I N G  M O T O R  T R U C K  C O M P A N Y
F á b rica  e »  M ilw aukee, W ls ., E . U . A .  D epartam ento de E x p ortac ión  D irección  telegrá fica : Sterltruok, N e w  Y o rk

250 W . 57th Street, Nueva Y ork , E. U . A .

Equipo Para Estación De Servicio
Un surtido com pleto de equipos dignos de confionm , b u a d o  en 76 
años de experiencia manufacturera y  técnica» que se vende a pre^iw 
que no son excesivos, proeurable de distribuidores m  todas partes 
y  fabricado por una eontpanié de acreditada solvencia y  reputación

C om presores*  C u r t ís  estA n a h o r a  
p r o v is t o s  d e  c o jln e te a  T lm tcen  

Ct»! lAsfectadoi por el d u stite . Le ellml*
RSClóB do It frlccldo reduce el coito do 
runeiooimlento. Coa los cojinete» do redlUoi 
cónicos Tlnkeo, se faciUU ol sluste de ios 
eojtoetes psrs compeosar el desbaste, y por 
esta rssori los compresores Curtís pueden 
mantenerse en máxime ¿rado de reodimleoto 
duraoie todo el tiempo. Otras nuevas rea* 
tijas son la transmisión de iuorzo por correa 
trlansular seiriejante a la de un automóTil, 
montaje uolrersol de motor, base entera* 
mente de acoro f  sistema de lubrlcadón por 
aalllo central. En modelos de acctdo senctlla 
y de acción doble, de vertas capacidades y 
estilos.

C o m p r e s o r e s  d e  a i r e  C u r f l »  p n r a  
p u l v e r i z a d o r e s  d e  p í n t n r a

Q  nuevo sistema do lubricación Curtís, llamado 
*'aDlllo central”  e t  de especial Smportaoela. Se 
reduce e l atascamiento del filtro. (Los comprosorei 
ordinarios arrastrao aceite que echa a p e r d «  el 
trabajo do  pintura.) En modelos do 1  7  de  oiraoajo uo yjiitui*. / —
Iun idores, en tipos fijos 7  portátiles.

L c v n n t a ú o r e a  g l r a f o r i o »  C u r ­
t í a  p a r a  a u t o m o v U e a  

CompleUmento seBUios. Se sujetan en 
cualquiera posición por una Po>‘ tlta  c e r ^  
dura de aceite. No hay a ire on e l cilindro 
del levanlador. No puede bajarse accíden- 
taimante. O oblerno absoluto. B a jo  costo 
de iiuU laelón . Q lra perfecum ents 00 todo 
o lre l- fita Upo de soporte por las ruedas, 
o por los ejee.

CURTIS
I

'-'i

L a v a d o r a  d e  a a t o m r t v l l  
C u r t í s  d e  a i r e  c o m p r i m i d o
Compresor Curtís de doble cojinetes de 
rod illos TlraKcn. M ontaje m is  eom* 
pacto. Peao reducido. Da oompleto 
servicio de lim pieza, Acciona todo 
aditam iento de lim pieza, lo  mismo que 
herramientas rieum iilcas. G ln e  para 
infiar neum áticos, adem&i de lim piar 
m ejor 7  más rápidam ente los automó* 
Tües.

L a v a d o r a  d e  n a t o m á v i l  C a r t l B ,  t i p o  
l i l d r A t i l l c o

Un equipo com pleto de precio bajo. En modelos de uno o de 
dos surtidores. Nuera bomba de  tres cilindros de baja velocidad, 
enteramente encerrada 7  con lubri* 
caeión automática, construida por 
ia  casa Curtís especialmente para 
e] servicio ’ de lavar automóviles, 
sistem as d e  lubricación por Inun* 
dación 7  automático directo. Discos 
de aurtidores de especial aleación 
de acero Inoxidable 7  de doble 
tretam lenio térm ico. ZteBUlador 
automático de presión.

i t e d e a t a l c n  C n p t l s  p a r a  « a m l n l u l r o  
d e  a i r e

T ip o  de carrete 7  torre, con aditamiento para anua o 
sin el.
ra b rk a m os también compresores desaíre  grandes, hasta 
do SO Q .P ..  tornos neumáticos 7  r t g o o  de puente.

CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO.
1927 K ienlen Ave. 

St. Louis, M o.
ST. LOUIS, MO., E. U. A.

D irección Cablegráfica 
“ Curtisaw” — Si. Louis

Diciembre, 1931
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No deje pasar 

por alto los 

trabajos de 
reparación de 

carrocerías
C ^ O N  la  K e a tcr  p u ed e  
h a c e r  la  m e jo r  c la s e  d o  re* 
p a r a c io n e s  d e  c a r r o c e r ía  . . . 
d e s d e  e l p r in c ip io .  T o d o  lo  
q u o  t ie n e  q u e  h a c e r  c e  
e s ta ñ a r  la  s u p e r ñ c ie  c o n  la  
S o ld a d u ra  K e s t e r  C o n 'N ú ­
c le o  p a ra  C a rr o c e r ía »  lu e g o  
l le n a r la  y  c o n t o r n e a r la  c o n  
la  S o ld a d u ra  K e s t e r  S ó lid a  
p a r a  C a r r o c e r ía  . . .  y  e l 
t r a b a jo  q u e d a  l is t o  p a r a  la 
p in tu r a  c o n  p u lv e r iz a d o r  o  
c o n  b r o c h a .  £1 u s o  d e  la 
s o ld a d u r a  K e s t e r  e s  r á p id o

y  s ie m p re  p r o d u c e  r e s u lta ­
d o s  p e r fe c t o s .

Y  n o  o lv id e  la s  g a n a n ­
c ia s  q u e  p u e d e n  o b te n e r s e  
e m p le a n d o  la  S o ld a d u ra  
K e s te r  c o n  F u n d e n te  en  el 
N ú c le o  e n  t r a b a jo s  d e  r e ­
p a r a c ió n  d e  s is t e m a s  de 
a lu m b r a d o , d e  e n ce n d id o »  
d e  c o m b u s t ib le »  d e  e n fr ia ­
m ie n to  y  en  o b r a s  d e  s o ld a ­
d u r a  en  g e n e ra l p a r a  a u t o ­
m ó v ile s . Sí su  a b a s t e c e d o r  
n o  p u o d e  s u m in is t r a r le  la  
s o ld a d u r a  K e s te r , e s c r íb a ­
n o s  e n  s e g u id a  p id ié n d o n o s  
n u e s tra s .

D is tr ib u id ores : H ay an m erca d o  ilim ita d o  p a ro  el eom p lclo  surtido 
K estur. P íd an os  in fo rm a c ión  deta lloda , p re c io s  y  muestras.

K E S T E R  S O L D E R  C O .
InCrcductors de la  soldadura son tundent» en el núcleo y  la  productora m is  grande de esta 

oíase de  producto.

7 0  F e r g u s o n  S t . » 9 íe w a r k ,N .  J . ,E .U .A .
DIreoeldn to leg r iñ ea : “ K E 8 T S 0 L D E R /' Newark

PR O D U C T O S P A R A  A U T O M O V ILE S

P ed al de 
A celeración  

F altón  
N o . 4 0  A

El iip.dIbI id iu m l- 
«n[D d« " c j l n . l e  da 
bolat" y el pivote 
de talén equilibrado 
suznentaa It suarldad 
de la allmeniaclóa 

por pedal. Uo bonito articulo de equipo coa lu 
rruMt alnobadllla de caucho negro y tnareo 
a e lillco  brillante. E l Ingerdoao postillo de re­
sorte. Ilustrado ea al eíiculo, íaeillte su tn* 
ettlaclóo 7 dsamonteja. De conveniente taaaho 
— 1 0  pulgadas de longitud y pulgadas de 
aacbura— ea la forma natural del pí6 y con 
cursa para ajustarse a la suela del aapalo.

B ocina
Hi-Wa7
Fnlton

EmlCe UD • m oolM o lODldo 
de cuatro uotas oiuiieales. 
gue repercute como uaa 
» ra e ta . Se oye a  grao 
d l t t i b d a ^ o r  Jes eolloas. 
alrededor de curras, t 
(reres de Im  bosques.
Cna bocina m ay bonita,
Aproveebe el gas del es­
cape para su fo o c lo n i- 
mlefito. No depende en 
o lagú o asotldo del aeu* 
su la d o i^ ^ lo  que ee un 
grao feeter d e  seguridad, 
fie ofreoe para todos loa 
autocDúrlles. en los tama- 

dos sigu ientes! Ford fipe- 
fla l. No. 1 pare automó- 
rile i paqueóos. No. O 
cara autooi6rlles de reg­
ular (acoafio. Ko. 00 para 
loe eutomÓTllei grandes.
9e adepta muy bien ai 
u o  en  en botes de motor 
de gesolloe y  yates, lo - 
eoBotorai de gato lioa  y 
tractores con motor de erp loilón ta 
(ertor.

Viseras F a ltón  V isoretles

Protección completa contra el res­
plandor del sol y  poderosa lu z de 
faroles delanteros. Be ajusta a la 
estatura del conductor. F ác il do  in s­
talar en el arco de la  capota aden­
tro del rehíeulo. fia pliega sobre el 
tecbo del automóTll cuando no se usa. 
L indo acabado de laca de cristal y 
dorado, fiatlsface una verdadera ne­
cesidad, Se vende un par en caja 
de cartóiL

MANGUERAS DE ALTA 
CALIDAD

Las mangueras D eVilbiss especiales para Garages y 
Estaciones de Servicio, están fabricadas con  materias 
primas de la más alta calidad y  la más cuidadosa mano 
de obra. Se suministran en diferentes diámetros y  en 
cualquier longitud, con o  sin conexiones. Tam bién su­
ministramos mangueras especiales para Aparatos de 
Pintar por Pulverización, Soldadura Autógena, Aceti­
leno, Herramientas Neumáticas y  para lavar automóviles. 
Soliciten nuestro catálogo especial.

D e V i/ b is s
THE DEVILBISS COMPANY

Toledo, O'hio, E. U. A.
R E P R E S ’E S T A S T ' E S  i  

ARGENTINA—General Bleetrlc, S . A.— Buenos Aires. BRAZIL—loternstlonel 
MachlDery Co.—Rio de Janeiro, Sao Paulo, Pernambuco. CHILE—International 
Uechiitery Co.—Velparalso, AntofagasU. Santiago: Nllraie Agencies, Ltd.. Iqul- 
que. COLOMBIA— International General Eleclclc, S. A .—Bogotá, Barranqullla 
Cali, Medellln. CUBA—1)1 otrlbuidorea. 5;. A,—Habana, ECUADOR— LevyHer­
manos—Guayaquil. ESPAÑA—La Aceitera Exportadora. S. A. Barcelona, (Oíl- 
eioas ea Madrid, Bilbao y  Talenela). Fl L l PIN AS— Pacific Commercial Co.— 
Mtalla. MEXICO— Bngineerlng Equipmeoi Co.. Ciudad de México. PANAMA—  
Panama Hardware Co.. Ciudad de Panamá. PERU— International Machinery Co. 
—Lima. PORTUGAL— Bethencouci Bros.. Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO—
Sueesorea de Abarca—Sao Juan. URUGU AY^Ieneral Electric, 8. A,— Monte­
video. VENEZUELA—International General Electric, 8 . A.—Caraca». Maraealbo.

T H E  F U L T O N  C O M P A N Y
y jrh  « n d  hQatíonol Aves-, Milwoukee. W ísceneln, E. U, A, 

Dirección telegráfico: '*Fulror>" — Todos los claves

Cadenas de distribución

W H I T N E Y
H an sido aceptadas com o equipo origi- 
nal de fábricas por los ingenieros de 
automóviles. Son dotación normal de 
muchos de los más linos automóviles 
americanos. Emplee las cadenas 
W H IT N E Y  en sus trabajos de re­
emplazo y obtendrá buenas ganancias 
de su clientela satisfecha.

T h e  W U itn e y  M fg . C o . 
H artford^ C onn., E. C . A.

64 E l  AtJTOM ÓviL A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



SIEMPRE

SILENCIOSOS 
EXACTOS 
SEGUROS 

GARANTIZADOS
Ud. so  Pu»áe comprar engranajes mejores gue los

ENGRANAJES WARNER
W ARNER GEAR CO.
División de Piesas de iSerpicio 

Muncie, Indiana, E. U . A.
IK reccíón  te leg rá fica : W ARIVEXCEAR

T o d m  c o m u n i ^ c t ó n  d e b e  d i r i g i r s e  d ir o e f t m ^ e n t e  «  l «  / M H e m

ll§

El nuevo surtido W hitaker sirve 
para casi lodos los automóviles 

populares

B 1 o u e v o  e u rt ld o  N o . 8  c o n t ie n e  d io z  jn e g o a  de 
ca b le e  d e  e n ce n d id o  W iii to k e r , L n  In v e rs ió n  re ­
q u e r id a  ea m u y  pe q u e fia . H a b i l i t a  a l c o m e r c i­
a n te  p a ra  e u m in ls tr a r  c o r r e c t o  rc p u e a to  p a r a  loa 
a la m b r e s  d o  la a  b u j ía s  d e  e n ce n d id o  d e  c a s i  t o d o  
a iitom Ó T ll a m e r ica n o  <le m a rca  p o p u U r .
PTdanoa d e ta lle a  y  p r c c io a  d e l s u r t id o  N o , 8 ,  ta m ­
b ié n  d e l c o m p le to  s u r t id o  de  ca b le s  d e  a cu m u la ­
d o re s . ju e g o a  d e  ca b le a  d e  e n ce n d id o , c a b le  en  
c a r r e te  y  b o rn e a  d e  o o n m u la d o re s  fa b r ic a d o s  p o r  
n o so tro s .

WhItaíCeR
A U T O M O T I V E  C A B L E S

D pp/rrlam ertto d e  E x p o r ta c ió n

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO.
K A N S A S  C IT Y , M O . E .U .A .

D ir e c c i ó n  t  e íe g r ó /I c o — “ W H IT B A T C O ”

Diciembre, 1931

Dotación
normal

de

Buick

Nash

Oakiand

Pontiac

Hudson

Essex

Mar­
qúese

Carburación 

Irreprochable
Hay instalaciones de carbura­
dor Marvel en paquetes in­
dividuales para cada marca 
prominente y modelo de auto­
móvil.
Sírvase leer la lista de auto­
móviles que emplean el carbu­
rador Marvel como dotación 
normal. Esto solamente ofrece 
ilimitadas oportunidades para 
ganar dinero en la venta de 
carburadores nuevos y  en la 
venta de repuestos y servicio 
de conservación para los mis­
mos.
Pídanos información detallada 
acerca de estos productos y 
de la oferta que hacemos a 
los representantes. Comuni­
qúese con nuestro bien organi­
zado departamento de ex­
portación: 39 W ater Street, 
Nueva York, E. U. A .

M A R V E L  C ARBU RET ER  
C O M P A N Y

F L IN T ,  M IC H IG A N .  E, U. A . 

“ Una de las principales y  m ás an ti­
guas fáb ricas de  carburadores del 

m undo”

A c e p t a c i ó n  I n t e r n a c i o n a l
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Barra perforadora HALL
P a r a  la  e x a c t a  r e c t i f i c a c i ó n  d e  c i l i n d r o s  d e c e n -  
t r a d o a ,  r a y a d o s ,  o v a la d o s  o  d e l o r m a d o » .  C a p a c i ­
d a d ;  d e  2 tV "  a  5 % "  (5 2  a  140 m m . ) .  S e i s  c a b e z a s  
p e r f o r a d o r a s  d e  2 f j "  a  2 % "  (5 2  a  67 m m .)  d e  
2 % "  a  3 ( 4 "  (6 7  a  83 r a m .)  d e  3 "  a  4 "  (7 6  a  101 
m m .)  d e  3 % "  a  4 % "  (8 3  a  140 m m .)  d e  4 "  a  5 "
(1 0 1  a  127 m m .)  y  d e  5 "  a  5 % "  (127  a  140 m m .) .
C a d a  c a b e z a  t i e n e  s e i s  c u c h i l l a s  d e  a c e r o  d e  a l t a  
v e l o c id a d ,  y  u n  a  1 u s te  m io r o m é t r i c o .  L o n g i t u d  
d e  p e r f o r a c i ó n ,  1 4 " .

Automático
D e s p u é s  d e  a j u s t a d a  la  b a r r a ,  s e  p o n e  
e n  m o v im i e n t o  y  n o  n e c e s i t a  m á s  
a t e n c i ó n  h a s t a  q u e  s e  c o m p le t a  la 
r e c t i f i c a c i ó n .  L a  b a r r a  d e v u e l v e  a u t o ,  
m á t l c a m e n t e  la  c a b e z a  p e r f o r a d o r a  a  
la  p a r t e  s u p e r i o r  d e l  c i l i n d r o  y  p a r a  
e l  m o t o r .  L e  b a r r a  t i e n e  2 v e l o c i ­
d a d e s  y  t r e s  a l im e n t a c i o n e s .  L l e v a  
m o t o r  d e  %  H .P .  d e  60 p e r i o d o s ,  110 
v o l t i o s  d e  m a r c a  G e n e r a l  E l e c t r i c .
O t r o  m o t o r  q u e  n o  s e a  e l  a n o t a d o  a q u í,  
a  p r e c i o  a d i c io n a l .  L o e  c o j i n e t e s  s o n  
b i e n  l a r g o s ,  d e l  t i p o  c ó n i c o  d i v i d id o  y  
c o m p le t a m e n t e  a ju s t a b le .

Otro Equipo HALL
E íL  H A L L  e s  e l  s u r t id o  m á s  
c o m p l e t o  d e  e q u ip o s  r e c t i f i ­
c a d o r e s .  C o m p r e n d e  e l  r e c ­
t i f i c a d o r  H A L L  U X  d e  p ie d r a  
d e  a m o l a r ,  p e d e s t a l  d e  r e c t i f i c a d o r ,  r e c e p t o r e s  d e  d e s p e r d i ­
c i o s .  H o n o V A C ,  a m o l a d o r a s  d e  f r e n o s  h id r á u l i c o s ,  a m o l a d o r a s  
d e  o r i f i c i o s  d e  p a s a d o r e s ,  e t c .  P i d a  a l  r e p r e s e n t a n t e  d e  la  
H A L L  m á s  c e r c a n o  I n f o r m a c i ó n  d e t a l la d a  d e l  e q u i p o  q u e  U d . 
n e c e s i t e .

THE HALL MANUFACTURING CO.
Toledo, Ohio, E. U . A.

nepre*ent<tnl« en Europn: ftepreaenrante en  la Árpentina:
MMSBS. u on n is  & IKCRAM, OTTO EBKBSON,
2 6 rlM b u ry  SQUore. C s l l l a d ,  corre» 127,
L)iidre>. E .C .2 , IrElaterra. Buenos A ire !, Argentlns.

E, M . GONZALEZ, Calle 2 1 . No. 430 , H abana, Cuba.

W  al den-W orcester

LLAVES FLEXTITE
H e x a g o n a l e s  d o b le s A l e a c i ó n  d e  c r o m o C o b o s  g i r a t o r i o s

3606— 7 /1 6 "  y >4" Pur 514" lie largo.
3607— 9 /1 6 "  y % "  por 6 )4 "  de largo. 
2809— 9 4 " y  94" per 12" de lergo. 
3910— I I / I S "  y 2 1 /3 2 "  por 12" do largo. 
3900— ¿43 4 llaves en cala de acero.

A lgo nuevo en llaves 
de cubo. Cubos W al- 
den-Worcester de pare­
des delgadas en mango 
giratorio. Dos tamaños 
corrientes en cada llave. 
Cada herramienta es 
muy práctica, firme y 
de conveniente tamaño, 
para su fácil manejo.

STEVENS WALDEN, INC.
W orcester, M ass., E . U . A.

D l r o c c i ó n  t e le g r á f ic a  t “ S T E V E N S D I C ”

E!*L distinfpiido aspecto y la 
Murable construcción del 

balón Mobawk Chief establecen amplio 
mercado para este neumático de irre­
prochable calidad.

THE MOHAWK RUBBER COMPANY 
1 6  W est 61st S i ., N ueva Y o rk , E . U . A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  ‘ ‘ . 'I fo fir tit jíc ’ '— X e t o  Y o r lc .

Una Valiosa posesión 
de los mecánicos expertos 

en todas partes
Juego "Superrench" 1975 para 
Frenos— Trece herramientas espe­
ciales manejan casi todos los fre­
nos de extensión interior lo 
mismo que los frenos de contrac­
ción exterior. Sirven para frenos 
Bendix, Lodtheed hidráulicos y 
Midland Steel-draulic y también 
para frenos de estilo individual 
en ciertos automóviles. Se apli­
can ai 90% de los automóviles 
del mercado.
Otros juegos “ Superrench”  sir­
ven para el completo manejo del 
ajuste de levas de válvula— servi­
cio eléctrico— ajustes de bombas 
de agua—trabajos en puntos 

estrechos— y otros trabajos de automóvil donde se requieren 
llaves prácticas.

J u e g o  1 9 7 o  p a r a  f r e n o »

J. H. WILLIAMS & CO.
O fic in a s  p r in c ip a le s  i

75  S p ring  St., Nueva Y ork , E. U . A.
A g e n t e  d e  v e n t a s  e n  £ s p a n a :

C a s a n e l l a s  y  C u r t a d e l i s s ,  C o s a n o v a  S O ,  B a r c e lo n a .

Cada “ Super­
ren ch ’ '  se garau- 
tiza con tra  rotura

57

^ P E R R E N C H ”
(Chrom e-AH oy)

M U LTIB E STO Q  L  XX v A  u r s  «AVIHG BKAKF. UNINO ^  ^

Todo lo que se necesita para el servicio de frenos
Forro  do freno flexib le  m oldeado M u lt ib e s to s  L X  (con tnezela d e  l á t o )  
Forro  de freno M u ltib estoe  “ R e g u la r”  de tejido  
Forro  de freno M u ltib eetoe  “ B usduty** d «  te jid o  ,
Reve stim  lentos M u ltibo&tos para  eU tom a tra n sm iso r  de  a u to m d v ilM  y  

cam iones Ford  
E q u ip o s  M u ltib e sto e  p a ra  se rv ic io  d e  frenos

T o d o s  loa  p r o d u c t o s  M u l t ib e s to s  aa b a sa n  s o b r a  
E x p € r l m « a lo » « E x p e r Í e n « Í a ~ ^ o b Í e r R O  d e  la b o r a t o r i o —^  

Calidad 
y  R á p id a s  E n treg a s

M U L T IB E S T O S  C O M P A N Y
O fic in a  d e  e x p o r ta c i ó n  y  sa ió n  d e  e x h i b i c ió n  

4 6 1  Eighth A veiiue, N uevo Y ork , E. 13. A.
D ire c c ió n  te legrá fica : “ T la f lle t / '  N .  T .
F á b r ic a  en w a lp o le .  M a s s . .  E .  U .  A .

MULTIBESTOQ I X
X v A  u r a  SAVÍNC BRAK£ u n t h o  ^  m

p Q O 0 U C T € »

Lámina de 5 Capas 
para lim piador

Una lámina inoxidable de peso liviano 
con  múltiple borde de rozamiento, que 
asegura una limpieza y  transparencia 
constante al parabrisa. Cada lámina 
T rico  se hace con  suma precisión del 
material ntás fino con  el objeto de dar 
satisfacción completa al automovilista.

iv M ta  c ' a j »  d e  c o m p l e t o  fe n i ’ t l d o  d e  l A m l i i u »  
l e  h n i j f l i t n  p n r i i  e t u f l s f u c e r  t o d a  d e i u a u d a  
d e  I f i m i u a  y  b r a x o .
Pídanos inrorm ncióo sobre los presentes productos, lo  m ie­
nto QUS sobre el V lslonall y  llm pisdores de parabrisa bu- 
loinHtlcos, espejos retruscóplcus do estilos ncrcnales y 
&roJupu;«e Cisireoo.

T B IC O  P R O D U C T S  C O R P O R A T IO N
R l l  W 'aK hin^ton S q ..  R u f fa lo ,  N . Y .,  E . 13. A . 

D irección telegráfica : “ T R iC O P R O D ''
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FERRETERIA
para

C A J A S  D E  C A M IO N

IM P O R T A N T E S  f  a  b r  i- 
cantes de ca la s  em plean la 
ferretería  H ansen c o m o  
ennlpo norm al. E s sen ­
cilla, durable y  d ign a de 
confianza, a causa  de que 
h a  confirm ado sus m éritos 
durante m ás de once años 
de severo  servicio.
Si Ud. qu iere una fe r re ­
tería  que le  dé servicio  
sa tis fa ctor io  —  u n a  ferre­
tería  en la que Ud. pueda 
confiar im p líc ita m e n te  —  
em plee la H ansen. A  la 
izquierda m ostram os a lgu ­
nos de los num erosos p i'o - 
d u ctos H ansen.
Sírvase pedirnos catálogo y  
fo lletos en que describim os 
detallam ente todos los p ro ­
ductos.

A .  L. H A N S E N  M F C .  C O .
5037 Ravonswood Ave. 

C H IC A G O .  I L U .  E . U .  A .
To<la« la s  c laves: 

Al.MANRlSNCO
lil&tablécfdu en 1 6 2 0 .

HANSEN

Una bocina de lujo en todo 
menos en precio

U na bocin a  m ás fina y  m oderna, d e  acabado m uy 
lionito y  durable d e  reluciente enchape de  cro m o . Y  
un  n u e v o  son ido , d istinto e im ponente. L a  T o r o v o c e  
“ T .S .”  es u na v erda dera  señal de  advertencia  de 
lu jo  en aspecto , en acabado, en  son ido— en tod o, 
m en os en  p recio . L o s  prop ietarios  de autom óviles 
están bu scan do una bocin a  co m o  la presen te.

TOROVOCE “ T .S.”

E. A. LABORATORIES, INC.
Brooklyn, Nueva Y ork, E. U. A.

D ire«eió&  («U ^ rá fíca : “ EALAB**
Repr^entantea en  e l  Oriente

D O D G E  & S E Y M O ü R ,  L T D .,
53 P a rk  P lace , N u eva  Y o r k , E . U . A . 

Diatribuidorea y  representAnte» en  íodoa toa paíaea del mundo

Taladros eléctricos portátiles
Firmes, poderosos, seguros, de funciona­
miento suave y silencioso e inmune al 
recalentamiento excesivo.
Se ofrecen de Va" y  W  para
servicio pesado. También los bay de 
y  Y í," para servicio corriente y tenemos 
uno de de precio bajo para servicio 
liviano, que es el No. 1490.

Su abastecedor los vende.
A l  B E R T S O N  & CO ., inc.. S io u s  City, lowa,E.U.A,

Los Anillos de Embolo Hast- 
ings se Ajustan con Facilidad
M en or co s to  de traba jo— y  clientela  b ieo 
satisfecha— eon  el resu ltado cuando el trabajo 
se h ace  co n  an illos d e  ém b o lo  H a stin gs . H a y  
un  an illo  d e  ém b o lo  H a stin gs  para cada 
requisito  7  con d ic ión .
H astings M an u fa ctu rín g  CompanT* 

H ASTINGS. M ICH IGAN , £ .  U. A. 
D lreee ióa  **HASTiNGS*'

RapTaaanifiAiat:
Jolin A. L U h t, e s t illa »  1 4 8 6 -1 4 8 6 , 8aotlago, Chl)«.
J. U . Zayaa. calle Habana 83, Habana, Cuba.
Jbaé López Zueraa, M ontaoer 2 5 6 , Barcelona. Eapabt. 
D ltlerseo & Cía. L tda ., Ins. H uersc 13 3S. Bueboe 

Airea, Argentina,
Baavedra y  T ard lil, Avenida Uruguay 77. M éxico. D . F. 
rernaodo JlzDÓnea, ¿p a n a d o  629. Sao Juan. Puerta Rico. 
OUlerssD & Cía, Ltda.. Ing. Huergo 1335, Bue&oi Airea. 

Argentina tiene también a tu eargn el Drueuay l 
el Pa ragua*

H y H A S T I N B B ^
SEGMENTOS O ANILLOS DE EMBOLO

Emplee la Cadena silenciosa L IN K -B E L T

La s  cadenas silenciosas 
/  L IN K  -  B E L T  para 
autom óviles se ofrecen en 

tamaños adecuados a todos 
los v e h í c u l o s  
americanos pro­
vistos de engra­
najes de distribu­
ción  m ovidos por 
cadena. Las ca­
denas Link -  Belt

son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y  dan completa 
satisfacción al dueño. In- 

sistase en las le­
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 
nom bre está es­
tampado en cada 
eslabón.

L i n k - B e l t  C o m p a n y
I N D I A N A P O L I S ,  I N D .,  E . U . A . 

DirMCión por rcdlo y telégrafo: LINKRCLT 894?*A

SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT
Un silenciador que ajusta a muchos automóviles

L POWELL- MUFFLER

Su construcción es tan espléndida como la de todo O tr o  silen­
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Oda nueve distintos tamaños de silenciador, se 
satisfacen los requisitos de casi todos los automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece 
también en modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D,

POW ELL MUFFLER CO., Utica, N. Y ., E . U. A.
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Arriba moetraniOH 
nuastro diocIoIu 
"6 c o u l"  de 1 
tonelada. A  1a 
cierecba moa tra­
mos nuestro gato 
de camión de 7 
toneladas.

Em plee Gatos HIDRAULICOS
— son  los de m ié  fá c il funcionamiento. Mediante 
rádles movlmleRtos d e  m ango le?antan los camiones o 
los ómnibus m is  Pesados bajo ro rg i completa. A bso­
lutamente seguros. Descenso autom itlcc. Gobierno do 
precisión.

H ay 26 Gatos Hidráulicos Blackb&wk—  
de los compactos rrodolos de 1 tonelada, 
para automóviles livianos a los poderosu* 
modelos industriales de 75 tonelsdas.
Pídanos Información detallada.

B L A C K H A W K  M FG. CO.
D e p ío .  EL , 

lU ilw eu k ee»  W is co n s in »  £ .  U . A .

BLACKHAWK

£ í  m á s c o m p le t o  s u r t id o  d e  e q u ip o s  c o m e r c ia le s  p a r a  l a  lu b r i c a c ió n  
d o  v e h í c u lo s  m U o m ó v i lc s  q u e  e x i s t e  e n  e l  m e r c a d o . P r o y e r .ta d o  y  
c o n s tr u id o  p a r a  s a t i s fa c e r  d e f in id a s  n e c e s id a d e s  d e  s e r v i c i o .

G R A Y  C O M P A N Y , Inc.
120 S. Tenth Street Minneapolis, Minn., E . U . A.

D ire cc ió n  tc le o rá lle a :  “ GRAca." M IN N EA PO LIS— T o d a s  la s  claves

luscos auillOB de 
é m b o lo  rep re ­

sentan
**Lb n o r m a  d d  

mundo**
H an sido loa p r ln d - 
palas an illos d s  dota-
c ld o  corrisQ ta da fá­
brica  durante más da 
días y  sieta afioi.

The Pistón 
Ring Company

Muskacoo* 
MlchlgoB* B. U. Ae 

DIreeeIfin UleBráflea 
“ Plstonrlng**

Es NUEVO
El E S M E R IL A D O R  E N  SECO  SU N - 
N E N , m odelo Júnior, para m otores con 
cilindros de pequeños diámetros interiores, 
sirve para cualquier trabajo de rectifica­
ción  com prendido entre 2 y  2 ^  pulgadas. 
Pídanos inform ación detallada y  precios.

SUNNEN PRODUCTS COMPANY
1841 BROADW AY, N U EVA YORK, E .U A.

F á b r ic a  e n  S t. L o n la , M e .»  E . U . A .

Contrato de
Exclusiva de

Ventas i í
Aceites de Motor P  I ^

Aceites para Aeroplanos
Aceites para Tractores

Grasas

I-SIS LABORATORIES, Inc.
Stamfordy Conn.y E U . A .

D ir e c c ió n  t e l e g r á f i c a :  “ SISLABTORY**

Aumente sus negocios con las

piezas E léctricas para A utom óv ile s

S iga  o l ejem plo do  Qumerofios concesionarios y  
comerciantes d e  piezas de automóviles, cu e  non 
hallado muy buenas ganancias concentrándose en la  
venta de  loe productos I^LAPCO.
D oce años de  prósperos negocios con al estranjero 
son la  m ejor recomendación que nosotros podemos 
ofrecerlo. Compre sus abasteclmlentoa de una com - 
pedía que oosee esta valiosa experiencia, cuyo de ­
partamento de exportación ae halla en su propia 
fábrica y  que aumlnlstra siempre artículos de  au- 
perior calidad a precios económicos.
Somos también los fabricantes de los cables 
SU P E B H IL T  para automóviles.

T H E  M A C H I N E D  P A R T S  C O R P O R A T I O N  
O etro it. M le h lg a n ,  E .  U .  A .

D irección  telegráfica : ‘ 'M A P C O "
“ E n  e l corazón de la  In d u s t r ia  autom otriz**

xíóe
LOS ACUMULADORES 

DE LARGA VIDA

T h e Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U . A ,
D . p . r t im e n t .  d t  E > » o r1 iiló ii,  3 - 3 1  W e st  43rd  S t „  N .  Y . ,  E . U .  A.

A sócieee al

S H A L E R
S e rv id o  m u n d ia l d e  repara- 
d ó n  d e  cubiertas y  cám aras de 

n eum áticos
L e  in v ita m o s  a  a s o d a r a e  a l s e r v ic io  
m u n d ia l S b a U r  d e  r e p a r a d ó n  d e  cu b le r -  
taa  7  c á m a ra s  de  n e u m á tico s . L a  in ­
v e r s i ó n  e s  peque& a . . .  y  e l  m étod o  
l le v a  la  s e g u r id a d  d e  m á s  d e  2 5  aOoa 
de  p r á c t ic a  d ia r ia . P e r m ít a n o s  o ioe - 
tr a r le  c ó m o  pu ede  e s ta b le c e r  u d  nu ev o  
n e g o c io  lu  c r a t i  v o .

T H E  S H A L E R  COM PAN Y 
a i I L W A V K E B ,  W I S . ,  B .  V .  A .

D ir e c c i ó n  t e le g r á f i c a :  S b a le r lze
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jgEumátícog ênnsí>lbanta
C u a l q u i e r  fabrican te  
puede preten der q u e  sus 
neum áticos r in d en  m ayor 
recorr id o  y  seguridad, 
pero la fá b r ica  d e l  
P E K N S Y L V A N I A  Jo ha 
d  e  m  o s t  rado con clu siva ­
m ente durante 32 años 
de experiencia  exclusiva  
en el ram o.
Sírvanse pedim os infor’  
tnación sobre ¡os merca' 
dos en que todavía tto 
tenemos representantes 
locales.

c á m a r a  de A ire  
Brown 

G a ra n t iz a d a  contra  Pincharos

Consolidated Tire & Rubber Export Co. 
2 7 0  M adison  A ve ., N ueva Y o rk , N . Y ., E .U .A .

Í7ir«cc*ón  t é ló g r á f i c a f  ‘̂ CONSTIRE,** New Y o rk

Si Ud, insiste en calidad 
INSISTA EN LAS

Empaquetadiu-as y radiadores
o  X— >v o

é,/RUD
para toda marca y modelo de automóvil 

americana 
Para detalles y  precios com uniqúese con  la 

■fc/T R A D I A T O R  &  M F G . c o .
tJC L iI I  t í  I I  D E T R O I T ,  M I C H I G A N , E .  U .  A .

Diccionario Inglés-Espanol
de AU TO M O VIL ISM O

O BRA condensada, de gran 

actualidad, que contiene 

tres mil vocablos y frases en in­

glés con sus equivalentes en cas­

tellano y numerosas definiciones.

Envío inmediato por correo, porte 

pagado, al recibo de $1,00 oro 

americano por cada ejemplar.

B U S I N E S S  P U B L I S H E R S  
I N T E R N A T I O N A L  C O R P O R A T I O N

3 3 0  W e s t  42nd  St-, N e w  Y o rk , N . Y., E. U. A .

Double Diamond
E n grana jes y  p iñ on es  d e  p ro p u ls ió n  herm a­

nados.
E ngrana jes en d u rec id os  d e  vo lan te  pa ta  m o to r  de 

arranque.

A U T O M O T IV E  G E A R  W O R K S, I N C
F á b rica s  y  o ficin as principa les en R ichtnond, In d ., £ .  U . A , 

D e p a r ta m é n to  d e  E x p o r t a c i ó n :  3 9  W aler St.» N ueva Y ork , E. U . A .

L o s  e ngran ajes Doub le  D ia m o n d  se  vendan en todas partes del m undo por 
Ice p r in o ipe la s  com orolantos Que se  ded ican  con e sp ec ia lidad  a l negocio do  
repuestos. P o r  carta  o por te lo g r a n a  p íd an os el nom bre y  la  d irecc ión  de  
nuestro d is t r ib u id o r  m á s  p róx im o a  su  localidad .

D ireee lóa  te leg rá fica : 

W id b leeo  
N ew Y ork

C laves:
A .B .C . Soi ed ie ló o  

W estern  V n icn , 
Bentley y  pertiou lar

Forros de 
Frenos 
Staybestos

F o rro  d e  A m ian to  E n ­
tretejido co n  A lam bre. 
F o rro  C om p rom id o  H i­
dráulicam ente. F o rro

F lex ib le  M o ld ea d o . F o r r o  M o ld ea d o  do C om p osic ión  de A m ia n to  (d u r o ) .

Revestimientos de Embragues Staybestos
R evestim ien tos d e  A m ian to  B la n co  M o lid o  y  T e jid o  y  R evestim ien tos S ó lidos 
M oldeados.

S e  Solicitan Consultas de  M a y o r is t a s  y  Agentes 
de Venías Responsables

S T A Y B E S T O S  B R A K E  I I N I N G  C O . 
SE L LE R SV ILLE , P A ., E . U . A.

O ire ccU n  C a b leg ró^ eat STAY BESTO S, F U edelfls C lo v .t  B e n il .»

MUELLES TUTHILL
C alidad 
superior

D esde
1 8 8 0

P A R A  T O D O  A U T O M O V I L  Y  C A M I O N
Síroaee pedimos precios sobre la baso de entrega al costado del vapor 
en ífaeva  York o sobre la  base de casto, seguro y  flete a su  puerto. 
Gratuitamente enviaremos nuestro catálogo completo a  quien se  atrvo 
pedirnoslo. ,

TUTfflLL SPRING CO. 
C H I C A G O ,  I L L I N O I S ,  E . U .  A .

D ireee ión  to le g rá fic s : T u tk lll C h icago

COMPRESORES CHAMPION

11

H ay un  tipo  para 
los garajes mas 

pequeños lo  mis­
mo que para los 
establecimientos 

más grandes.

D e form a com ­
pacta y  cons­

truidos para dar 
buen servicio 

ba jo toda condi­
ción  de trabajo.

P íd a n o s  e jem p lar d e l  c o m p le t o  c a tá lo g o  C h a m p io n

Cham pion Pneumatic M achinety Co.
Fábrica en C hicago, Illinois, E . U . A.

Deote . de ExD ertae l6 n : 233 M a in  St., Cam b rid ge , M a ss ..  E, 
D ire cc ió n  te le g rá f ica :  ' * M c K I M ' '  Boston

U. A.
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significa ventas de repuesto
M uchos de los automóviles más populares hoy en día 
vienen equipados con  acumuladores U  S L. Esto 
significa para el comerciante, ventasdeacumuladores 
de repuesto sin esfuerzo alguno de s u p o r te . . .  repre­
sentando para e l público  la seguridad de obtener un 
acumulador fabricado con  materiales de la más alta 
ca lidad ...porobrerosexpertos...y  de acuerdo con  las 
especificaciones de los m ejores ingenieros del ramo.

Los acumuladores U S L  son potentes. . .  m uy dura­
deros . . .  y  dignos de toda confianza. Tienen una 
extraordinaria fuerza de arranque y tremenda reserva 
de energía. P or espacio de 31 años han venido pres­
tando un servicio completamente satisfactorio.

Por la variedad de precios, los acumuladores U  S L 
están en condiciones de com petir con  cualquier otra 
marca en e l mercado, ofreciendo al com erciante un 
buen margen de utilidad. Solicite inform es del dis­
tribuidor U  S L o  diríjase directamente a :

U  S L  B A TTE R Y  CORPORATION 
D epto. de Exportación, 295 M adison Avenue 

Nueva Y ork , N . Y „  E. U. de A.
P or cable: “ Youeslite”  N ew Y ork

Loa acum uladore8U SL,inc!uyendo el U S L “ SuperService,”  
U S L “ Heavy D uty” . U  S ¿ “ Niagara”  y  U  S L  “ Frontier” , ae 
fabricau para toda claso de vehículos automotrices, aparatos 
de radio y  plantas de alumbrado. Se o frece  también un 
surtido com pleto de pilas secas y  baterías para radio, lin ­
ternas eléctricas, etc,

ACUMULADORES

USL
Larga duración —

Rendimiento seguro

In d ic e  de los A n u n c ia n te s

A lb ertson  &  C o...................................................... ...................................................
A lu ra in u m  In d u str ies ,  ...................................................................................
A m e r ica n  B ra k e  M ateria ls  C orp .....................................................................  60
A m e r ica n  C h a in  C o., In c .....................................................................................  62
Arm cG  In tern a tion a l C orp ................................................................................... 69
A u b u rn  A u to m o b ile  C o..........................................................................................  64
A u to m o tiv e  G ear W ork s , I n c ............................................................................ 69

B la ck h a w k  M fg .  C o . ...............................................................................................  68

C h am pion  P n eu m a tic  M a ch in ery  C o..............................................................  69
C h am pion  Sparic P lu g  C o .....................................................................................  ^
C h ry sler  B x p o r t  C o rp ............................................................................................  49
C on solidated  T ire  & R u b b e r  E x p o r t  C o....................................................  69
Curtía P n eu m a tic  M a ch in ery  C o ....................................................................  65

D e  V ilb isa  C o ............................................................................................................... 64

E . A .  L a b o ra to r ie s  In c ..........................................................................................  67
E c lip se  M ch . Co.» L td ............................................................................................  2
E le c tr ic  S tora g e  B a tte ry  C o..............................................................................  68
E lite  M fg . C o ...............................................................................................................  60

F ircs to n e  T íre  & R u b b e r  E x p o r t  C o...........................................................  7
F ord  M o to r  C o.............................................................................................................  62
F u lton  C o........................................................................................................................ 64

G ra y  C om p a n y . In u o rp o ra te d ............................................................................  68

H a ll M fg . C o...............................................................................................................  66
H an sen  M fg . C o., A . L ..........................................................................................  67
H a stin g s  M fg . C o......................................................................................................  67
H o llin g sh ea d  Co-. T h e  R . M ................................... - ........................................  61
H udson M o to r  C a r  C o E x t. de la  C ub. D el.
H u p p  M o to r  C a r  C o rp ............................................................................................  6

In t 'l  B . F . G ood rich  C o rp  E x t. de la  C ub. F ost.
T-Sis L a b ora torie s  .................................................................................................  68

JohnBon & S on , S . C . ............................................................................................. 68

K elsey -H a yes W h e e l C orp ................................................................................... 61
K ester S o ld er  C o........................................................................................................  64

L a F ra n ee  R ep u b lie  C o rp .....................................................................................  71
L in k -B e lt  C o..................................................................................................................  67

M ach in ed  P a rts  C o rp ............................................................................................  68
M a n ley  M fg . C o  In t . de la  Cub- P ost.
M arvel C a rb u re tor  C o............................................................................................  66
M cC ord  R a d ia to r  &  M fg . C o............................................................................  69
M cQ u a y N orria  M fg . C o ..................................................... ,.................................  $
M oh aw k  R u b b e r  C o ................................................................................................. 66
M ultibestoa  C o.............................................................................................................. 66

Penní?oil Co-, T h e ......................................................................................................  62
P is tón  R in g  C o ., T h e ............................................................................................. 68
P o w e ll  M uffler C o...................................................................................................... 67

R eo  M o to r  C a r  C o.................................................................................................... 6
R u sse ll M fg . C o..........................................................................................................  66

S h a ler  C om p a n y  ....................................................................................................... 68
S p a rk s -W ith in g to n  C o ............................................................................................. 69
S ta n le y  E le c tr ic  T oo l C o..................   58
S tayb eetos B ra k e  L in in g  C o..............................................................................  69
S te r lín g  M otor T ru ek  C o .....................................................................................  68
Stevens W a ld en , I n c ...............................................................................................  66
S tu d eb a k er-P ie rce  A r r o w  E x p o r t  C o rp ....................................................... 57
S u n n en  P ro d u cts  C o ............................................................................................... 68

T h om p son  P rod u cts , In c ....................................................In t . de la  C u b . Del.
T im k en  R oU er B e a r in g  S erv ice  & S a les C o.............................................  72
T r ic o  P ro d u cts  C orp .................................................................................................  66
T u th iil S p r in g  C o......................................................................................................  69

U . S- A ir  C om p ressor C o .....................................................................................  68
U S L  B a tte ry  C o r p o r a t io n ..............................................................................  70

V a n  N orm a n  M ach in e  T oo l C o.........................................................................  58

W a rn e r  G ea r  C o ........................................................................................................  65
W h ita k e r  B a tte ry  S u p p ly  C o..............................................................................  66
W h itn e y  M fg . C o......................................................................................................  64
W illa r d  S tora g e  B a tte ry  C o................................................................................  61
W illia m s & C o., J . H ............................................................................................. 66
W illy s  E x p o r t  C o r p o r a t io n ................................................................................. 8
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S IEM PR E  M E J O R ...  

Reíinándose constantemente

I^ U E V O S  modelos que representan los más 
 ̂^  grandes valores intrínsecos de nuestra his­

toria . . .

Chasis comerciales y de Smnibus para satisíacer 
todo requisito ■ • •

Una representación sobresaliente por sus métodos 
racionales y equitativos para los concesionarios 
y  agentes . . .

Estos elementos revelan el espíritu de progreso 
de la representación y del producto REPU BLIC . 
Aseguran a los concesionarios y agentes del 
REPU BLIC  un negocio permanente y lucrativo . . .

La France-Republic Corporation
A lm a , M ich ., E . U . A .  Dirección Telegráfica : "R EPU B LIC

t i
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Guíese por el criterio del fabricante de 
automóviles—instale sólo los legítimos 

cojinetes Timken
Muchas son las razones por qué casi todos los fabricantes 
de autom óviles, cam iones y  ómnibus emplean cojinetes 
Timken como dotación norm al de sus productos. Entre las 
principales razones se hallan los 33 anos de experiencia 
de la  organización Timken, la precisión  con que se fabrican 
estos cojinetes y  el acero especial preparado p or  la  Timken 
que se emplea en su construcción.
S i sólo la  precisión y  calidad Tim ken es bu en a 'para  la  dota­
ción  original de tantos automóviles, lóg ico  es deducir que 
los legítim os cojinetes Tim ken sean igualm ente los m ejores 
para el servicio de reemplazo o repuesto.
Cada vez que se instala un legitim o  cojinete Timken, se

agrega otro cliente satisfecho a la  reputación  del estable­
cimiento.
Cerca de Ud. hay una fuente de abastecimiento. Asegúrese 
de que su  abastecedor sea representante autorizado de 
nuestra fábrica . Asegúrese también de que el nombre 
“ T IM K E N ”  aparezca estampado en la  taza y  el cono del 
cojinete. The Tim ken K oller B earing Service and Sales 
Company, Cantón, Ohio, E . U . A . D irección  telegráfica: 
“ T im rosco” . Oficinas de exportación : 16 W est 60th Street, 
Nueva Y ork , E . U . A .;  409 O live Street, Dallas, Texas, 
E . U . A .;  1800 V a n  Ness Avenue, San Francisco, Calif., 
E . U . A .

Representantes E xclusivos D e  Ventas
irg e n t ln a — H enry W . I 'eabody  &  Clü., A fen ld a  de M ayo 1370.

BraaU— ^  E  ílnn d , E u a  Senador D antas N o. 37 , E lo  de Janeiro. 
Chile— E , EochPtte. P a sa je  E n rolo 359 . Buenos A ires, Argentina. 
Colom bia— U ltram ares Corporation, 8 2  B eavet S t ., N uera lo r h ,  

El ü A
Cuba— O- ' h . M aeK ay, A venida 7 , en tre  3 4  y  36, B ep arto  M lram ar,

B enador L.' A . L a va lle  L z ., Carrera, Tenesuela No. 85„ Quito.
PUlplaaa— M uller & Phipps (M an ila ) L td ., P aelflc  B ld g ., M anila. 
F ilip inas— A lian  A utom otive E rp o r t  CHimpany. 163 P lr s t  Street, 

San F ran cisco , C a li í .,  E . D . A .
G uatem ala— U ltram ares Corporation. 82 B eaver Street, Nueva 

Y ork , E . U. A.

M éxico— J. E . E strada , A partado 678 , Ciudad de M éxico, D , F .
M éxico— EstadoB de Y ucatán , Campeche, Tabaeco y  Chiapae—  

F ra n cisco  Preve, B oom  807, 11 5 0  B ’ w a y , N ueva Y o r li .E .U .A .
Panam á— O m phroy'a A u to  Supply, P . O. D raw er T ,  A ncón , Canal 

Zone.
Paraguay— H enry W . Peabody & O ía., A venida de M ayo 1870, 

Buenos A ires , A rgen tina.
Perú— AlCred Pa llíser, Calle Correo 150 , Lim a,
P uerto E icc— Julio  T . E odrlgues, 68 S. B rau Street, P , O. Box 

1325, San Juan,
Uruguay— B . E ochette , P a sa je  Burolo 359 . Buenos A iree , A rgen­

tina.
Venezuela— M anuel C. Perez H ijo , Apartado 567, Carácas.

Cojinetes de Rodillos Cónicos

t
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MANLEY
EQUIPO DE SERVICIO

El surtido más completo y  moderno de elementos 
de servicio para los garajes y  talleres de repara­

ción de todo el mundo.

I z q u ie r d a — P r e n s a  M a u ley  
N o .  2 9 . 4 .4 9

D e r e c h a  C a to  h id r á i t l ic o  M a n ley  
N o .  S 5 S .B

LO S  e s p e cU lis lB »  e n  »«r>TÍclo d «  
r «p a m c{Ó D  d e  to d a #  p a r te s  de l 

m u n d o  p r e d ie e n  p a ra  e l p r ó x im o  a ñ o  un 
a ra n  n e c o c l o  e n  e s le  r o m u . ¿E s tá  UU. 
p r e p a r a d o  p a ra  o b t e n e r  su  p o r t e  d e  
e s te  n e a o e lo ?  Y a  :«ea su  t a l le r  u n o  
p e q u e ñ o  o  u n o  a e o n d e »  p u e d e  e q u l-  
parné e n te ra m e n te  c o n  e s to s  m o d e r n o s  
y d u r a b le s  e le m e n to s  M a n le y . ■ ui> 
c o s t o  q u e  n o  e x c e d e  a l d e  o t r o s  
e q u ip o s  o rd ln a r lo .s  o  m e n o s  e f ica ce s  
q u e  l o s  presentes*

P íd a n o s  e n  s e p u id a  e je m p la r  de  
n u e s tr o  r e e le n te  c a lá lo p o  M a n le y  e  in *  
p ó n g a s e  d e  n u e s tr o  m o d e r n o  7  e o iu - 
p le t o  s u r t id o  d e  e q u ip o s ,  q u e  o fr e c e *  
m o «  en  d iv e r s o s  t ip o s  7  ca p a e id o d e ^  
pa ra  s a t l '- fa c e r  l o d o  re q u is ito  d e  ser* 
v ir io .

Otros Equipos Manley
M áquinas rectificadoras de 

tam bores de fre n o  
M áquinas forra d ora s de

fren os 
E nsayadores de fren os 
E levadores h idráu licos 
E q u ip o  para  la p in tu ra  por 

pu lverización  
P rensas, h idráu licas y  m ecá ­

nicas— etc.

I s q u fc r d a  L a v a d o ra  d e  
a u to m ó v i l e s  H a n le y  

N o . 6 0 0

i ) e r e c /i^ — C a m b  ia d o r  d e  
notim rálacos M otx ley  

N o .  9 0 5

A b a j o ^ ^ - o m p r e s o r  a u to m á t ic o  d r  
a i r e  M a n le y  S e r i e  IP

THE MANLEY MANUFACTURING COMPANY
New Y o r k  C en ira l B ld g ., N ueva Y ork , N . Y ., E . U . A . D irección  te legrá fica ! “ M AN LEYM AN .”  New Y ork
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‘‘Preferimos vender
Neumátieos

GOODRICH

Feigin Hnos. saben que 
es una ventaja vender 
exclusivamente la m ejor 

mercancía

E'N  la Sierra de Córdoba solamente 
 ̂ los m ejores neumáticos pueden 

resistir los montañosos caminos de 
aquella región.

Basados en tal conocim iento y sa­
biendo que la satisfacción de su clien­
tela y que sus ventas dependen dé esto, 
Feigin Hnos. tratan exclusivamente en 
Neumáticos Goodrich. V  dicen lo  sigui­
ente:

“ Preferim os v en d er  neumáticos 
G oodrich p or  el rendimiento satisfacto­
rio  que invariablemente dan a nuestros 
clientes.”

Cuando Feigin Hnos. establecieron 
su negocio en 1926, estudiaron cuida­
dosamente el ram o de neumáticos. 
Convencidos de la predilección de los 
automobilistas por los neumáticos 
G oodrich, optaron vender esta marca 
exclusivamente.

E L  SEÑ OR LU IS FEIGIN  
q u e  en  cam pañia d e su 
h erm a n o  d irige u n o  d e los 
m e jo res  esta b lecim ien tos  

d e C órdoba.

SR. E X E Q U IE L  FEIGIN  
q u ien  se m uestra o rg u llo ­
so  d e l b u en  serv icio  que  

rind e su orga n ización .

Desde entonces han desarrollado 
una excelente clientela. Esto y el 
continuo aumento de sus ventas 
prueban lo  que un distribuidor ac­
tivo puede hacer con  los populares 
Silverlowns Goodrich.

Permítanos mostrarle cóm o 
los neumáticos, tubos y acceso­
rios Goodrich pueden represen­
tar grandes ganancias para su 
organización. Escríbanos sen­
cillamente una carta solicitando 
inform es sobre el Plan de Distri­
buidores Goodrich. Diríjase a 
la International B. F. Goodrich 
Corp., Akron, Ohio, E. U. A.

E L  FA M O SO  n eu m á tico  S ilvertow n  
G ood rich  tun p op u la r  e n  la A rg en ­
tina c o m o  en  todas pa rles d el 

m undo.

Goodrich Silvertowns
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