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Dos famosos símbolos de 
funcionamiento y popularidad

El triángulo del H udson y el hexágono 
del Essex son  sím bolos  d e  sobresalien­
te fu n cion am ien to  de autom óvil que 
se con ocen  en  todas partes del m undo. 
En num erosas pruebas, los  autom ó­
viles H udson  y  Essex han conquistado 
grandes h on ores  n o  só lo  en velocidad 
y expedita aceleración , sino tam bién 
en ascensión  d e  cuestas cm pinades, 
rap idez en arranque y econ om ía  en 
general. A m bos autom óviles o frecen  
ahora  la gran  ventaja del m ecanism o 
selectivo de m ovim iento lib re  de rue­
das y el aparato Startix Hudson-Essex 
— siendo este ú ltim o un sim pliñcado 
d i s p o s i t i v o ,  q u e  autom áticam ente 
arranca el m otor  con  elim inación  
com pleta  d e  pedal o  d e  botón  de 
arranque.

La belleza  d e  fo rm a  y  de c o lo r  ha 
atra ído m illares d e  com pradores  al 
H udson  y  a l Essex. Han sido, sin em ­
bargo , el irrep roch ab le  fun cion am ien ­
to y la  facultad  para retener este im ­
pecable servicio  año tras año, sin

costosas reparaciones, el elem ento res­
ponsable del establecim iento de la 
clientela de que am bos autom óviles 
gozan en la  actualidad— una clientela 
intensam ente fie l e l H udson y al Essex, 
a causa d e  que ella sabe que estos ve­
h ícu los  siem pre le  o fre cen  los más 
recientes refinam ientos y los  m ayores 
va lores intrínsecos.

Sem ejante lealtad, sem ejante p opu la ­
ridad  en tod o  el m u n do  y las con d ic io ­
nes tan equitativas q u e  caracterizan a 
la representación  del H udson  y del 
Essex, hacen q u e  el surtido de autom ó­
viles H udson  y  Essex sea la elección  
racional d e  los com erciantes q u e  se 
interesan en vender m eritorios  veh ícu ­
los q u e  ya poseen  ventajas definitivas 
sobre  los p rod u ctos  com petidores. 
P o r  carta o  p or  telegram a, sírvase p e ­
d irn os ahora m ism o in form ación  d e ­
tallada. Talvcz exista todavía en su 
ben eficio , la oportu n idad  de obtener 
la representación  del H udson  y  del 
Essex en esa localidad.

I I H D S O I I í  M O T O R  t ’ A R  C O M P A N Y
D irección  telegrá fica : HUDSONCAR . . . D E T R O IT , MICHIGAN, E. U. A.
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A H O R A  . .  .V Á L V U L A S

T H O M P S O N  

VALVE STEEL

C O P P E R  C O R E

D E  C O B R E  E N F R IA D A S

D E L  T IP O  D E  A V IA C IO N

P A R A  V E H ÍC U L O S A U T O M Ó V IL E S

La  T H O M P SO N  P R O D U C T S , IN C O R P O R A T E D  o fre ce  ah ora  a sus 
i clientes en  e l ex tran jero  la nueva válvula T h om p son  enfriada p or  

c o b re — una válvula for ja d a , con  n ú cleo  in ter ior  d e  cob re , qu e  extrae 
e l in tenso ca lo r  d e  la cabeza su perior  h a cién d o lo  ba ja r  p o r  e l vastago 
hasta d isiparlo  p o r  las p iezas enfriadas p o r  agua d e l m otor . A segura 
una cabeza enfriada y  de p erfecto  asiento y  evita la quem azón , com b a­
dura, p icadu ra  y  d eform a ción  d e l asiento d e  la  válvula . Im parte la 
eficacia  d e  fu n cion am ien to  d e  m otor  de av iación , al m otor  d e l au tom ó­
v il, p o r  prim era vez en la industria autom otriz. Se o fr e c e  ahora en 
tam años adecuados a nu m erosos veh ícu los  de  con ocid a s m arcas am eri­
canas. C om o  tod os lo s  o tros  p rod u ctos  com p ren d id os  en el surtido de 
repuestos T h om p son , lo s  p ed id os  de ex p ortac ión  de válvulas T h om pson  
en friadas p o r  c o b re  recib en  p reced en cia  en e l departam ento especia l 
d ed ica d o  exclusivam ente al serv icio  d e  nuestra clien tela  extran jera. 
Sírvase p ed irn os  in form a ción  acerca de la represen tación  d e lo s  p ro d u c ­
tos T h om p son  en su m ercad o. L e  con v ien e  a U d . m antener en ex isten ­
cia  estos repuestos, qu e  son  em plead os y recom en d ad os p or  lo s  p r in ci­
pales fabricantes d e  autom óviles.
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A l f r c ü  F a ilis e r  
C o r r e o  1 5 0  
L im u , P e r ú

E S P A Ñ A  Y  
P O R T U G A L  

J o s é  L ó p e z  Z u e ra s  
2 5 6  M o n ta n e r  
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BUENAS 
NOTICIAS

para los dueños de garages y ven­
dedores de repuestos y artículos 

para automóviles.

La Cera Johnson para automóviles es de 
muy fácil venta. Cuando a su garage, 
estación de gasolina o de servicio llegue 
un automóvil, aplíquele al guardabarro o 
a la capota un poquito de esta cera. Tan 
pronto com o el dueño vea el brillante 
lustre que produce no podrá resistir el de­
seo de comprarla.
P or esta razón no es de sorprenderse que 
todo dueño de automóvil o chofer la quiera 
después de que la haya usado la primera 
vez, especialmente cuando su precio está al 

alcance de todos. Mantenga una buena existencia de esta cera John­
son para automóviles, y pronto quedará encantado de su continua de­
manda y  de la ventajosa y  lucrativa inversión que hizo. Le resultará 

una nueva fuente de entradas que aumentará mes tras mes, y  una nueva y numerosa 
clientela de carácter permanente.

EL M EJOR BRILLO P O R  U N O S  
P O C O S C E N T A V O S

S ólo  se requiere una aplicación de cera de vez en cuando. L os  
ingredientes secos y  duros de esta cera sirven de protección  para 
evitar que el agua, el p olvo  o  arenillas dañen el acabado del au­
tom óvil. Puliéndolo adquirirá un lustre más brillante y  de m a­
y or  resistencia contra el polvo, prolongando notablem ente la 
duración del acabado. A un sobre las superficies desteñidas 
aporta al autom óvil un brillo de espejo.

O F E R T A  ESPECIAL
Escríbanos en seguida, ahora mismo, pidiéndonos información sobre 
nuestra oferta especial por tiempo limitado.
Un pedido de Cera Johnson por ^25.00 oro americano, le llevará 
gratuitamente, y  libre de portes, un sólido pedestal de metal para 
exhibición, que le durará toda la vida.
Escríbanos ahora mismo y dése cuenta exacta de esta adicional fuente 
de entradas.

S. C. JOHNSON & SON - Raclne, Wis., U.S.A.
Fabricantes de cera desde hace medio siglo

Octubre, 1931
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Presentamos
E L  N U E V O  S E D A N  U R B A N O  F O R D

P a r a b r i s a s  i n c l i n a d o  *  I n t e r i o r  m á s  a m p l i o  ir l u j o s a  T a p i c e r í a

[!í
En  t o d o s  lo s  pa íses  el h e rm o so  
S ed án  U rb a n o  FORD c o n  su  p a ra ­
b risas  in c lin a d o  c o n s t itu y e  a tra ctiv a  
in n o v a c ió n . Es éste  u n  e je m p lo  
m á s  d e  la  n o r m a  d e  la  FORD MOTOR 
COMPANY! a d o p ta r  to d a  m e jo ra  
ta n  p r o n t o  c o m o  b a y a  p r o b a d o  sus 
v e n ta ja s , y — m e d ia n te  u n  r e d u c id o  
c o s to — p o n e r la  a l a lc a n c e  d e  m i­
l lo n e s  d e  a u to m o v ilis ta s .

E l p a ra b risa s  in c l in a d o  a u m e n ta  
la  b e lleza  ex te r io r  d e  e s te  a u to m ó v il 
y  c o n tr ib u y e  a  r e d u c ir  la  res is ­
ten cia  a l v ie n to . P e r o  su  o b je t iv o  
p r in c ip a l e s  d is m in u ir  la  re fle cc ión

d e  las lu c e s  d e  o tr o s  v e b icu lo s  q u e  
v en g a n  d e trá s  o  a  lo s  la d o s . E sto  es 
u n a  g ra n  v e n ta ja  p a ra  q u ie n  m a ­
n e ja  d e  n o c b e . £1 pa ra b risa s  e s  de 
cr is ta l d e se g u r id a d T r ip le x —o tr o  f a c ­
to r  q u e  c o n tr ib u y e  a  h a c e r  d e l  FORD 
u n  va lor  m u y  su p e r io r  a  su  p rec io .

T a n  p r o n to  c o m o  u s te d  en tra  en  
e l n u e v o  S ed án  U rb a n o  n o ta  los 
m u c h o s  d e ta lle s  q u e  se  h a n  te n id o  
p re se n te s  p a ra  lo g ra r  u n a  verd adera  
c o m o d id a d , y  la  e x ce le n c ia  d e  su  
ta p icer ía  y  a ca b a d o  in te r io r .

L a  ca rro ce r ía  es m á s  la rg a  y  se 
o fre ce  e n  a m p lia  va ried a d  d e  co lo res

d is t in t iv o s . L o s  a s ie n to s  s o n  d e  
n u e v o  d ise ñ o , m á s  a m p lio s , m á s  
lu jo s o s  y  c ó m o d o s . D e m a n era  
e sp ec ia l le  c o m p la ce rá  la  m a y o r  a m ­
p l i tu d  d e l  c o m p a r t im ie n to  tra sero .

A cu d a  a  la  A g e n c ia  FORD m á s  
c e r c a n a ; vea y  e x a m in e  esta  n u ev a  
y  d is t in g u id a  ca rro ce r ía . T o d o s  su s  
d e ta lle s  re fle ja n  e l g u s to  y  e leg a n cia  
d e  u n  a u to m ó v il  h e c h o  a  la  o rd e n . 
Y , a  p esa r  d e  s u  v a lo r  in tr ín s e co  
e x tra o rd in a r io , su  p r e c io  es b ie n  
r e d u c id o  g ra cia s  a  la  e fic ie n c ia  y 
e c o n o m ía  d e  lo s  m é to d o s  d e  fa b r i­
c a c ió n  d e  la  F o r d  M o t o r  C o m p a n y .

\

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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EN 89 p a í se s  EL  N O M B R E  
WILLARD SIGNIFICA CALIDAD

D esde hace vein tinu eve años, la  organización  
W illa rd  ha v e n id o  construyendo acum uladores de 
acu erd o  con  una norm a d e ca lidad  qu e n o  ha sido 
hasta ahora superada en ninguna p arte  del m undo. 
E l p rod u cto  W illa rd  es in lernacion aln ien te  co n o c id o  
co m o  e l m ás fin o  y  p erfecc ion a d o  d e  su clase.

M illon es  d e dueños re con ocen  la b ien  m erecida  
suprem acía  d e l W U lard  y  76 fabricantes de  au to­
m óv iles , cam iones y  óm nibu s han aceptado y  re co ­
m endado la ca lid ad  d e  este p rod u cto , in c lu y én d o lo  
en la d ota ción  n orm a l d e  sus veh ícu los.

W I L L A R D  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O M P A N Y  
246 -8 6  East I S ls t  Street, C leveland, O h io , E. U. A.

W *  " 7 0  ^  ^  ACUMULADORES ^Willard
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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In m e d ia ta m e n te  se  re co n o ce n  las in u ­
sitadas p osib ilid ad es  rem u n erativas de 
ven der este  n u evo  O c h o “ F ly in g  C lo u d ”
R e o  q u e  p resen ta  las sen sacion ales
ven ta jas  d e  su s co n to rn o s  a erod in á m i­
cos  R eo , en  ca teg or ía  d e  a u tom óv iles  de 
p re c io  m o d e r a d o . . .  q u e  tie n e  rasgos de 
a trevida  y  o r ig in a l be lleza  . . .  q u e  gran ­
d e m e n te  re d u ce  en  a lta  ve locid a d  re ­
s isten cia  a l v ien to  . . . q u e  es d e  acre­
cen ta d a  e fica c ia  m o tr iz  (c o n  u n  13% de 
m e n o r  d esp erd icio  d e  p o ten cia  a l vencer 
e l v ien to ) . . . q u e  es d e  m e jo r  acelera ­
c ió n  . . . q u e  co n su m e  m e n o s  co m b u s ­
t ib le  . . .  y  q u e  co n tr ib u y e  n o ta b le ­

m e n te  a  la  ren om b ra d a  fa c ilid a d  co n  
q u e  se  m a n e ja  u n  R eo . E ste n u evo  
a erod in á m ico  “ F ly in g  C lo u d ”  c o m ­
p le ta  la  m ás a m p lia  c o le c c ió n  d e  a u to ­
m óv ile s , p o r  ta m a ñ os , tip os  d e  ca rro ­
cería  y  variedad  d e  p rec ios , q u e  en  tod a  
su  ex isten cia  h a  p resen tad o  la  R eo . 
In c lu y e  lo s  m o d e lo s : 6-21, 8-21 y  8-25 
^'Flying C loud” -, lo s  ^ R oya le”  8 -31 ,8 -35  
y  8-52. E scog ien d o  cu a lq u iera  d e  estos 
a ristocrá ticos  R e o  d e  6 u  8 c ilin d ros, 
los a u tom ov ilista s  d e  f in o  d iscern i­
m ie n t o  p u e d e n  g o z a r  a b o r a ,  e n  su  
m a y or  grado d e  re fin a m ie n to , d e  todas 
las ven ta ja s  trad ic ion a les  d e  u n  R eo .

R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y , LA N SIN G , M IC H IG A N , E . U . A .
D ite c c ió n  C a b leg rá fica : “ R E O C O ”

Ocfuóre, 1931

Ayuntamiento de Madrid
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En m u c h o s  a ñ o s  n o  s e  h a b ic in  coti­

z a d o  a  t a n  b a j o s  p r e c io s  c o m o  

a h o r a  los p ro d u c to s  q u e  e l m u n d o  

re c o n o ce  c o m o  " v a l o r e s  t ip o s " .

Los m e jo re s  H u p m o b ile s  q u e  ja m á s  

s e  h a n  c o n s t ru id o  —  y  e q u ip a d o s  

con  la  " r u e d a  lib re  

h a n  o f re c id o  a  p re c io s  ta n  ba jo s. 

El c o m e rc ia n te  in te lig e n te  y  a c t iv o  

n o  d e sp e rd ic ia r á  e sta  e s p le n d id a  

o p o r t u n id a d  d e  h a c e r  d in e r o .

•
H U P P  M O T O R  C A R  C O R P O R A T I O N  

D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  U . S.  A. 

DIRECCIÓN CABLEGRÁFICA: ''H U P P "  DETROIT

Hupm
SEIS Y  O C H O  C I L I N D R O S  C O N

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o '

Ayuntamiento de Madrid



Síunca pierde una venta cuando Ud 
ofrece los camiones

'  L surtido Sterling comprende 
J camiones de P/2 a 12 toneladas

— un tipo para cada requisito de 
transporte.

OS presentes modelos Sterling repre- 
-J sentan un cuarto de siglo de expe­

riencia especializada en la construcción 
de camiones— durante cuyo tiempo estos 
vehículos han sido continuamente per­
feccionados. H oy día, los camiones 
Sterling poseen muchas ventajas exclu­
sivas, que justifican ampliamente su se­
guridad, economía y funcionamiento 
irreprochable— todo a precios dé com ­
petencia, que permiten su fácil venta.

In form ación  sobre la agencia para m ercados en 
que n o  tenem os aún representantes, se enviará 
gustosamente a toda firm a de establecida respon­
sabilidad que se sirva pedírnosla.

Sterling Motor Truck Company
Departamento de Exportación: 250 W est 57th Street, Nueva York, E . U .  A.

Fábrica  en  M ilw a u k ee , W is., E . U . A .  D irecc ió n  telegrá fica ; S íerltru ck , N e w  Y ork

Fabricctntes de ccttniones de probudcc ca lid ad  desde 1907

Octubre, 1931
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SE B A J A  H A S T A  Q U E D A R  A L  
R A S  D E L  P IS O

L E V A N T A  U N IF O R M E M E N T E  

L A  C A R G A  D E S E Q U IL IB R A D A

SE D E T IE N E  A  C U A L Q U IE R A  

A L T U R A

C A P A C I D A D  P A R A  18000 

L IB R A S

SE  V E N D E  A  P R E C IO  

M O D E R A D O

. . . P R A C T IC O  . . . 

En T od o  el Sentido de la Palabra

1. El grabado de arriba muestra todo el levantador de ómnibus Manley 
No. 34S completo—con excepción de los émbolos, los cuales descienden 
en cilindros de forma acampanada colocados en la base de hormigón. 
No hay tubos de aceite subterráneos ni conexiones ocultas. No hay 
depósito de aceite, motor, interruptor ni bomba. Es un equipo com­
pleta de por si, que funciona mediante su manguera de aire compri­
mido provista de un acoplamiento de rápido desprendimiento.

2. Al bajarlo, el escape de aíre permite automáticamente sesenta se­
gundos para el descenso.

3. Medio de seguridad: En caso de repentino escape de aire, ya inten­
cional, ya por accidente, al levantador baja automáticamente con gran 
lentitud—en cerca de cuatro a cinco minutos.

4. Medio de seguridad: Siempre hay una columna de soporte de aceite 
debajo de cada émbolo. Se evita asi absolutamente toda bajada o caida 
repentina.

5. Una válvula de regulación automática mantiene los cilindros a una 
altura aproximadamente igual, sin consideración de la distribución del 
peso de la carga.

E stas son algunas d e  las varias sob re­
sa lien tes  ven ta jas d e l levan tador de 
óm nibus M a n ley  N o . 345. S írva se pedirnos 
in form ación  com p leta . C om u n iqú ese con

The M A N L E Y  M A N U F A C T U R IN C  C O M P A N Y
New York Central Building, Nueva York, E. U, A.

Dirección telegráfica: Manleyman, New York

MANLEY
SERVICINC

EQUIPMENT

Un Verdadero Compresor de Aire para el 
Servicio de Conservación de Omnibus

L o s  c o m p re so re s  de  a ir e  M a n le y  de  fa 
s e r ie  W  se  c o n s t ru y e n  p a ra  s a t i s f a c e r  un  
s e r v ic io  m u c h o  m á s  tu e r te  y  d if íc i l  q ue  el 
o rd in a r io .  S e  c o n s t ru y e n  p a ra  t r a b a ja r  
c o n t in u a m e n te  d ía  t r a s  d ía — con  m u y  
p oca  o n in g u n a  a ten c ió n ,

E l  s u m in is t r o  de a ire  l im p io  e s tá  a se g u *  
r a d o  p o r  la e sp e c ia l c o n s t ru c c ió n  del 
é m b o lo  y  la  a lim e n ta c ió n  b a jo  p re s ió n  a 
lo s  c o jin e te s.

V A L V U L A S  E S P E C I A L E S ;  N u n c a  n e ­
c e s ita n  e sm e r ila d o  y  d u ra n  m u c h o s  añ o s. 
T a n t o  la s  v á lv u la s  de  e sca p e  co m o  fa s  de 
a d m is ió n ,  p u e d e n  r e e m p la z a r se  en  p o c o s  
m in u t o s  a  un  c o sto  d e  p o c o s  ce n ta v o s .  
M á s  de u n  m illó n  de  e lla s  s e  e m p le a n  en 
c o m p re so re s  de  v a r io s  t a m a ñ o s .

L o s  c o m p re so re s  de  a íre  M a n le y  se  o f r e ­
cen  en  to d o  ta m a ñ o  y  t ip o — d e sd e  1,3 a  50 
p ie s  c ú b ic o s  de  d e sp la z a m ie n to .  E l  re p re ­
s e n ta n te  de  la  M a n le y  m á s  c e rc a n o  a  su  
lo ca lid a d  le re c o m e n d a rá  lo  q ue  U d . n e ­
ce site ,  o b ien, s í r v a s e  U d .  e s c r ib ir n o s  
d ire c ta m e n te .

Exlensorn de 
Noumátieos

Cambladorai 
Oe Noumátloos

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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EL POR.XAVOZ DE LA INDUSTRIA'

Lo Que Opina Henry Ford de la 
Situación de los Negocios

•  E l  AUTOMOVIL AMERICANO ha pedido a Henry Ford se sirva 
expresar su personal opinión sobre el estado comercial del mundo. Sus respuestas son de 
particular significación para los comerciantes de automóviles y sus anexos en todas par­
tes del mundo. Como cabeza dirigente de la Ford Motor Company y  de las numerosas 
actividades nacionales e internacionales de esta eminente organización, el Sr. _Ford es 
reconocido en todas partes como la más alta autoridad en negocios mundiales, añadiendo 
a sus vastos conocimientos comerciales, industriales y  financieros, una penetración pro­
funda del carácter humano, que abarca los sentimientos de todo género dê  personas, el 
pobre, el rico el banquero, el industrial, el empleado de oficina, el hombre de fábrica. El Sr. 
Ford ha dado repuesta concisa a las ocho preguntas que le sometimos.  ̂Es para nosotros 
todos un verdadero honor y  placer presentar en otras páginas de este número, las respues­
tas de este sabio y filósofo del mundo industrial.

Ayuntamiento de Madrid



Opinión de Henry Ford Sobre el Estado 

del M undo
1. ¿D e  qué m anera podrá detenerse la de­

presión  mundial?

En  general, la  depresión  es a lgo que reúne 
cualidades constructivas. E sta  ha causa­
do  m en os m al al pueblo y  al pa ís del que 

hubiese ocasionado una con tin u ación  de nues­
tra prev ia  y  fa lsa  prosperidad . De este período 
de depresión  saldrán a flote m uchos m ás de los 
que hubieran  pod ido sobrev iv ir  una continua­
ción  del período  anterior. N uestra  m al en ten ­
dida prosperidad  no ten ia, b a jo  n ingún  con ­
cepto, nada de próspera. E lla  ha causado 
m ucho daño ai n egocio  y  al esp íritu  m oral del 
pueblo . La depresión  se detendrá, (1 ) cuando 
el pueblo d e je  de creer que puede obtener algo 
p or  nada, (2) cuando ei pueblo p rocure depen­
der por s í m ism o, es decir, cuando abandone el 
reclinarse sobre la  in icia tiva  de unos pocos, 
bien  para que le p rop orcion en  tra b a jo  o ca r i­
dad, y  (3 ) cuando e l pú b lico  a lcance a com pren­
der y  observe que el beneflcio  de la  vida es la 
m ism a v ida  y  no el d inero. ^

2. ¿H abrá alguna alteración radical del 
principio de producción abundante, y  qué 
cam bios, si es que se efectú a  alguno, 
se  harán en nuestra  p resen te estructura  
com ercial c industrial?

En  vez de d ism in uir la  p ráctica  de producción  
en grande escala, el e fe c to  de nuestra  ex­

p erien cia  actu a l será  aum entarla. N uestra 
gran  produ cción  de todos lo s  a rtícu los  está muy 
p or  d eba jo  de las necesidades que de e llos  ex is ­
ten. P uede que un cam bio de la  estructura 
ñnanciera  desarrolle  más fácilm en te  que antes 
el in tercam bio de productos. L os  hom bres, los 
m ateriales, el d inero y  la necesidad, tod o  se 
halla  p resen te ; si se destruyen unos pocos 
sofism as financieros y  se m odern izan  p roced i­
m ientos a rca icos  de flnanza, se perm itirá  que 
fu n cion en  norm alm ente los cuatro elem entos 
que con stituyen  e l n eg oc io  con tin u o y  próspero.

•
3. E n  vista  de las existencias de productos 

no vendidos (.caucho en  el O riente, cobre  
en  varias partes del mundo, ca fé  en  el 
B rasil, azúcar en Cuba, e tc .) y  los bajos 
precios resultantes, que han detenido él 
negocia  en  m uchos m ercados, ¿cuál es 
su idea con respecto  al uso de tales ex ­
istencias, el curso de los precios y  la r e s ­
tauración del balance norm al de produc­
ción y  consum o?

COM O reg la  general, debem os opon ernos a d is­
m inu ir la  produ cción , aum entar precios, u 

otros p roced im ien tos tem porales de econom ía  
artificia l. A un qu e sean  un inconven iente tem ­
poral, las existencias sobrantes quedan m ás que 
com pensadas p or  los buenos resu ltados, que se 
derivan  de la m ism a presión  de d ichas existen ­
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cias. N o se encuentran  nuevos usos p or  m er­
can cía  m ientras no haya un sobrante de ella.
Los nuevos usos sign ifican  nuevos m ercados y  
m ayor produ cción . E stos  no se descubren  ex­
cepto b a jo  la gran  presión  de una existencia 
sobrante. ^

4. H oy  ex is ten  mueh-as personas que con­
sum en m enos y  viven  más moderada­
m ente. E n  muchas partes del mundo se 
han hecho progresos para m ejorar las 
condiciones de vida. ¿C ontinuará y  se 
extenderá  esta  m ejora , o será  necesario  
regresa r y  v iv ir  bajo condiciones m enos  
placenteras como en los prim eros p erío ­
dos?

El  m ejoram iento de las con d icion es de vida en 
las partes m ás atrasadas del m undo no sólo 

continuará , sino que será  tam bién acelerado 
con  la  im plantación  de industrias en todos los 
países. L a  exp lotación  de nuevos países ha 
cesado definitivam ente en fa v o r  del desenvolv i­
m iento de estos países. L os m ercad os “ ex­
tra n je ros”  serán cada d ía m enos y  m enos en 
núm ero, a m edida que los varios pueblos se 
basten  de por sí para su existencia , y  esto, des­
de luego, sign ifica  una con d ición  de v ida  más 
e levada  que cuando estos pueblos eran sen cilla ­
m ente .“ m ercados extran jeros” . N o habrá al­
teración  de una alta norm a de v ida , excepto por 
desenvolv im ientos ocasionales y  extravagantes, 
los cuales algunas veces  son  m alam ente in ter­
pretados com o “ norm a.”  ^

5. ¿E stá  el mundo atravesando p or  una de­
presión  “ anticuada" del n egocio, tal como 
la hem os sentido periódicam ente durante 
el pasado y  de la cual hem os salido triun­
fa n tes  a su  debido tiem po?

Es t a  no es una depresión  c íc l ica  anticuada, 
sino la consum ación  de una serie ascendente 

(o  por lo  m enos en  p r in c ip io ) de depresiones. La 
con m oción  final puede durar p or  a lgún tiem po 
en sus varias fa ses , p ero  no puede esca p a r a la 
gran  rev isión  con sigu ien te  del sistem a social, 
no para cam biar e l sistem a que tenem os, sino 
para  perm itirle  rea lizar tod o  lo  que hem os 
d icho que puede h acer en el sentido de opor­
tun idad  y  prosperidad . ^

6. Con referen cia  específica al n egocio  de 
autom óviles ¿q u é es lo que puede esperar­
se sobre ventas fu tu ras de reem plazo y  
exten sión  del uso del vehículo a m otor  en 
varios países ?

El  autom óvil es  un fa c to r  estab lecido  y  pre­
dom inante en m ateria  de transporte . Se 

d esarrollará  en e l  sentido de m ayores refina­
m ientos— refinam iento de producto , d istribu ­
ción , etc,

(Continúa en la página 35)
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Este automóvil con motor instalado atrás, se caracteriza 
por un contorno de suave eurva. No es un proyecto, 
sÍTCO una realidad actualmente en activa circulación

El AUTOMOVIL del F U T U R O
¿Tendrá  carrocería en la forma de "lágrim a", motor instalado 

atrás, nuevos tipos de embrague, cambio de marcha y  suspensión 

de muelles? ¿Q u é  porvenir aguarda al motor de tipo diésel?

Por H E R B E R T  C H A S E

■ ^ ^ O M O  se verá  el autom óvil 
J ■  de c in co  o diez años más 
0 ^ ^  ta rd e? E n  qué sentido será 
cam biado su m ecan ism o? E stas 
son preguntas que el ingen iero  
im aginativo está tratando de con ­
testar, al m enos en su prop ia  
im aginación. Y  si él se encuentra 
apoyado por una organ ización  p ro ­
gresiva puede que ya  tenga  en el 
laboratorio o en un autom óvil de 
prueba, d ispositivos que in corporen  
alguna de sus avanzadas ideas. De 
todas manei-as, existen  m uchas p os i­
bilidades de p erfeccionam ien to  e in ­
dicaciones abundantes de que los 
ingenieros se dan cuenta de que en 
esta época  de cam bios ráp idos deben 
mirar hacia  adelante.

En reciente reunión  sem ianual de

Octubre, 1931

la Sociedad de Ingen ieros de A uto­
m óviles, se p red ijo  librem ente que 
el autom óvil del fu tu ro  estará  p ro ­
v isto  de lo  que se ha denom inado 
ca rrocería  “ form a de lágrim a” , y  
que su m otor estará instalado atrás

en vez de delante. A utom óviles de 
experim entación  en ios que se en­
vuelven  estas ideas se han  con s­
tru ido tanto en  E uropa com o en 
A m érica , y  han sido ob je to  de co ­
m entarios favorab les . N o hay  que 
ir  le jos  para encontrar las razones.

L as carrocerías  denom inadas 
“ form a  de lágrim a” , o “ gota  de 
agua” , se supone que o frecen  una 
resisten cia  m ínim a al paso del aire 
a lrededor de ellas. Y  esta es  la 
idea p rin cipa l del cam bio propuesto 
en la  form a  de las ca rrocerías— el 
red u cir  la resisten cia  en su paso a 
través del aire. S ign ifica  la misma 
v ie ja  idea  de esbeltez en  la  form a, 
pero de m anera científica , m ucho de 
lo  que se hace por necesidad  en el 
caso de aeroplanos. Es probable 
que la ca rrocería  del autom óvil del 
fu tu ro  se parezca  m ás y  m ás al 
fu se la je  de un aeroplano, pero, n e­
cesariam ente, habrán d iferen cias de 
con stru cción , debido a la d iferencia  
de con d icion es b a jo  las cuales fu n ­
cion a  un autom óvil, com paradas 
con  las de un aeroplano.

Cuando se reduce la resisten cia  al 
m ovim iento de un veh ícu lo  a m otor, 
la potencia  requerida  para im pul­
sarlo es  m enor, por consigu ien te 
puede equiparse con un m otor
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Este camión con motor de tipo diésel, con carrocería de hechura especial, se 
está construyendo ya en una fábrica americana. Mostramos también algunos 
automóviles de carrera, con motores de tipo diésel, que se distinguieron en las 

recientes carreras de Indianapolis

m enos poderoso, lo  cual sign ifica 
un m otor m ás pequeño y  com pacto 
y  un consum o m ás b a jo  de com ­
bustib le , o puede con ducirse  a 
m ayor velocidad  con  el m ism o m o­
tor. L a  velocidad  prom edia  de con ­
d u cción  sin  duda aum entará con si­
derablem ente en el fu tu ro  com o ha 
sucedido en  el pasado, a m edida 
que se p erfeccion en  las carreteras 
y  se gob ierne m ejor  el trá fico  de 
veh ícu los. A  m ayor ve locid ad  tan­
to  m ás im portante es red u cir  ¡a  re­
s isten cia  del autom óvil al aire. La 
m enor resisten cia  al a ire  significa 
tam bién un fu n cion am iento  más 
tran qu ilo  y  cóm odo del veh ícu lo, 
especialm ente a alta velocidad .

O T R A  razón sumamente im portan­
te p ara  crea r una verdadera es­

beltez de form a, e el aspecto  atrac­
tivo  resultante. E sto in clu irá  un ex­
te r io r  “ m ás lim pio,”  libre  de partes 
salientes, ta l com o neum áticos o 
ruedas de repuesto, guardabarros, 
fa ro le s  delanteros y  otras partidas 
de equ ipo que h oy  tienden  a poner 
en desorden  los exteriores y  h acer­
los m ás d ifíc ile s  para la  lim pieza.

P ara asegurar la  buena esbeltez 
de cu alqu ier ca rrocería  su sección  
delantera está b ien  redondeada, se 
hace de un tam año com parativa­
m ente largo en su extrem idad delan­
tera  y  gradualm ente cón ico  en su 
parte trasera . E sto es precisam en­
te lo  con trario  del p royecto  del 
autom óvil presente, e! cual envuelve 
un capó estrech o  en e l fren te  y  una 
ca rrocería  ancha que acaba  más 
b ien  bruscam ente, sin  la term ina­
ción  cón ica  ind icada . ¿ P o r  qué no 
a lterar esta s ituación— alega el 
ingen iero  que fa v orece  el h acer un 
buen  tra b a jo  de fo rm a  esbelta—  
dándole vuelta  a l veh ícu lo  p or  com ­
p leto  e instalando el m otor en la 
parte tra sera ?  A un qu e este cam ­
b io  parece  a lgo  rad ica l, e l hecho es 
que e fre ce  m uchas ven ta jas, ade­

m ás de fa c ilita r  una form a  m ucho 
m ejor  de esbeltez.

Con el m otor atrás, el ca lor, los 
olores  y  ru ido, se llevan  en la  popa, 
separados de los pasa jeros. E l m o­
to r  queda tam bién próxim o a las

Automóviles c o m o  
los presentes ten­
drán tnuchos parti­
darios en lo futuro

ruedas propu lsoras y  no se necesita  
un largo árbol de propulsión . 
Quizás lo m ás im portante de todo 
sea que, con  el m otor atrás del ve­
h ícu lo , no se necesita  ocu p ar casi 
la  m itad de la d istancia  en tre  los 
e jes  ni co lo ca r  el vo lan te  de d irec ­
ción  casi en el cen tro del autom ó­
vil, com o sucede en la actualidad. 
Si se co loca  atrás, el m otor puede 
arreglarse transversalm ente al bas­
tid or , o, si se desea, un m otor de 
cilin d ros  p lanos y  opuestos, el cual 
es perfectam ente equ ilibrado, o pue­
de em plearse un m otor corto  de t i­
p o  V . B a jo  ta les circu n stan cias es 
m ucho m ayor el espacio  d ispon ible 
para  p a sa jeros  y  equ ip a je , o, si el 
espacio  perm anece lo  m ism o, la d is­
tan cia  entre los e je s  puede redu cir­
se considerablem ente y  d ism inuir 
de acuerdo el peso y  e l coste  del 
autom óvil. E s más, tod os  los asien­

tos  pueden  disponerse en tre los 
e jes , a cu alqu ier altura deseada; 
puedan m ejorarse  las cualidades de 
conducción , y  la v isual delantera se 
o frece i'á  con m enos inconveniente 
que ahora.

Ta l e s  venta jas son de tanta im­
portan cia  que no hay  que m ara­

v illarse  de que estén recib iendo 
seria  consideración  por parte de los 
fabrican tes. S in  em bargo, envuel­
ven  cam bios tan rad ica les  que no es 
m uy probable  que veh ícu los de este 
tipo se pongan  en produ cción  sino 
hasta después de varios  años. A de­
más de parecerse  a los aeroplanos, 
en  c ie r tos  respectos, no es de dudar 
que se em pleen tipos de con stru c­
ción  sim ilar a la  usada en aero­
planos para e fe ctu a r  una notable 
d ism inución  en el peso de la  ca rro ­
cería . Puede tam bién que la  ca rro ­
cería  se construya com o una unidad 
separada, independiente del m otor 
y  m ecanism o prop u lsor  y  fá cilm en ­

te desm ontable en  el caso que ten­
gan que rea lizarse reparaciones im ­
portantes en las partes m ecánicas.

L os fa cto res  que im plican  una 
cóm oda con ducción  del veh ícu lo  es­
tán su jetos a cam bios sim ilares. 
M uchas de ellos probablem ente 
serán independientes de cu alqu ier 
otro desenvolvim iento, ta l com o los 
arriba  indicados, pero es cas i segu ­
ro que serán incorporados a veh í­
cu los con  m otor trasero  cuando es­
tos  sean un hecho. U no de los de­
senvolv im ientos m ás prom inentes 
en este sentido se espera que sea 
el m uelle independiente para todas 
las ruedas. En este caso las ruedas 
no descansarán  sobre  e je s  corrien ­
tes com o en los veh ícu los  norm ales, 
s in o  que irán en los extrem os de 
m uelles de con trapeso, o sostenidas 
p or  b razos g iratorios , los que a su 
vez pueden vo lver  a su posición
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norm al p o r  a lguna suerte de m uelle. 
Existen todav ía  otros casos en que 
el soporte de la rueda tiene una 
guía vertica l en la cual resbala, 
pero en todos los casos, las ruedas 
son desviadas y  sostenidas indepen­
dientem ente, y  a lteran  i'elativam en- 
te m uy p oco  la  posición  norm al del 
vehícu lo al pasar sobre partes 
desiguales de la superficie del ca­
mino. D esde luego, esto resu lta  en 
v ia jar m ás cóm odam ente que cuan­
do las ruedas están m ontadas en 
ejes relativam ente r íg idos. Tam ­
poco es  im posible que se desarrol­
len y  p erfeccion en  sistem as h i­
dráulicos o neum áticos de suspen­
sión para m ejorar las cualidades de 
conducción , y  existe m uy buena 
razón para creer que e l caucho, en 
alguna form a, desem peñará un pa­
pel im portante para hacer m enos pe­
sada la  con ducción  de un veh ícu lo.

L os m otores, los cuales son  el ele­
m ento m ás im portante del autom ó­
vil, no se pasarán por alto cuando 
se consideren  esfu erzos encam ina­
dos a! m ejoram ien to m ecán ico. • Se­
guram ente que hay un am plio cam ­
po de sim plificación , especialm ente 
cuando el ob je to  de estudio son m o­
tores hasta de d ieciséis cilindros. 
Es todavía  m ás posib le, si los m o­
tores se instalan  detrás de lo s  veh í­
culos, que se trate de em plear un 
arreglo de cilin d ros  op u estos ; en 
parte, p or  el buen  equ ilib rio  obte­
nible, y, luego, porque tal m otor es 
com pacto y  su altura vertica l es 
relativam ente pequeña. A lgunos 
ingenieros esperan  que se desarro­
llen m otores de c ic lo  de dos tiem ­

pos que sean sa tisfa ctorios , debido 
a que pueden constru irse com pac­
tos y  sen cillos  y  de peso relativa­
m ente pequeño en proporción  a la 
potencia  que desarrollan, a la par 
de ser altam ente económ icos.

L os cam bios de los m otores de­
penderán en parte de la  calidad y 
el coste  del com bustib le que se ten­
g a  dispon ible. D ondequiera  que el 
com bustib le sea costoso  se pondrán 
en p ráctica  esfu erzos para d esarro­
llar m otores más eficaces para 
dar más im pulso al veh ícu lo  por 
galón  de com bustib le  que se con ­
sum a. O tros ingen ieros esperan  
que se p erfeccion e  el m otor Diesel 
hasta poder usarlo en autom óviles 
de pasa jeros, y  esta es una p os ib ili­
dad que ya  se ha dem ostrado en 
veh ícu los experim entales, Este tipo 
de m otor  es sum am ente económ ico 
y  capaz de fu n cion a r  con  un com ­
bu stib le  de ca lidad  com parativa­
m ente ba ja . T am bién  requ iere un 
sistema eléctrico de encendido y  
carbu rador. P or  otro lado, envuelve 
el uso de presiones a ltísim as y  su 
peso p or  caballo  de fu erza  excede 
considerablem ente el equivalente al 
del m otor corrien te, especialm ente 
al ser m enor su m áxim o de v e loc i­
dad. Tam bién requ iere una bom ba 
costosa  para el com bustib le y  a l­
gunas veces desenvuelve d ificu lta­
des de arranque b a jo  ciertas con d i­
ciones. E l coste de con servación  
puede que tam bién exceda al de 
m otores que usan una presión  más 
baja.

B a jo  el punto de v ista  del autor, 
el desaiTolIo posib le será un m otor

más liv iano, m ás com pacto y  de más 
b a ja  com presión, e l cual será más 
económ ico que el tip o  de m otor que 
generalm ente se usa hoy. E s fá c il 
que traba je  en un c ic lo  de dos tiem ­
p os  y  que sea m ucho m ás económ ico 
que los m otores actuales, b a jo  las 
con d icion es de carga  parcia l con 
que fu n cion an  la m ayor parte del 
tiem po los m otores de autom óviles, 
y, por consigu iente, fu n cion a r  más 
tiem po p or  galón  de com bustible. 
U n veh ícu lo  experim ental liviano, 
con  un m otor de este tipo, recorrió , 
hace a lgunos años, 75 m illas por 
galón  norteam ericano de gasolina. 
F uturos desenvolvim ientos sobre 
este tip o  de m otor son una p os ib ili­
dad determ inada.

Puede que se haga m ás en friam i­
ento p or  aire en los m otores de loa 
autom óviles del fu tu ro , pero otro 
desarrollo  que por lo m enos ofrece  
igu a les  prom esas es el llam ado en­
friam ien to  “ a vapor” , en el cual se 
perm ite que h ierva e l agua y  el va­
p or  form ado se condensa después, 
usándose prim ero, s i asi se desea, 
para  ca len tar la ca rrocería  del auto­
m óvil. Se han probado m uchos de 
estos m otores y  ha pod ido hallarse 
que fu n cion an  económ ica  y  satis­
factoriam ente b a jo  tod os  conceptos.

Con respecto  a la redu cción  de 
peso, puede que desem peñen un 
papel im portante las a leaciones de 
alum inio, m agnesio y  g lu cin io , con 
el fin de h acer ios m otores m enos 
costosos. A ún  a los p recios  actua­
les, su uso puede que aum ente y  el 
denom inado autom óvil “ todo de 

(Continúa en la página 49)

Los aviones con niotoreB de tipo diéael han salido triunfantes de las más difíciles pruebas y experimentos y se 
ofrecen ahora para servicio corriente. En estas vistas mostramos los émbolos, grupo del cigüeñal, instalaciones 

de bielas y cilindros y piezas secundarias de un motor de tipo diésel
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Posiblemente el automóvil más caro que se haya construido, este P ierce-Arrow se 
hizo en honor de un Jubileo de Plata celebrado por comerciantes del ramo y  poco 
después de este aconteeimiento, fué enviado a participar en una revista en la 
Convención del Principe en Delhi, India Inglesa. E l tablero está adornado con

valiosas joyas

Recientem ente el Soberano de 
P ersia  fu é  causa de que se cons­
truyese para el un autom óvil am eri­
cano b a jo  un coste  aproxim ado de 
$100.000. Este autom óvil, p robab le ­
m ente el veh ícu lo  de equ ipo ind i­
v idual m ás lu joso  y  costoso  del 
mundo, fu é  con stru ido  para reem ­
plazar e l suntuoso coch e  persa 
b lanco, e l cual, con  sus adornos de 
oro y  sus caballos b la n cos  de raza 
árabe, ha sido por m uchos años una 
v ista  fam osa  en ocasiones ex traor­
dinarias. D espués de in vestigar lo 
que el m undo puede o fre ce r  en  m a­
teria  de veh ícu los  a m otor, el r ico  
S oberano se d irig ió  a A m érica  para 
rea lizar su sueño de esta m áquina 
de esp lendor. P ara  los que han 
cre ido  que los fa b rica n tes  n orte­
am ericanos son  esclavos de la nor­
m alización  de p rodu ctos  incapaces 
de h acer fren te  a los artesanos de 
otros países en cuanto a creacion es 
m agestuosas de esta naturaleza  se 
refiere, les cayó com o d escarga  eléc­
tr ica  esta com pra realizada p o r  e l 
Soberano de Persia.

Se ha repetido m uchas veces, 
especia lm ente en países europeos, 
que ésta es ¡a  tierra  del dólar, y  ha 
ido ganando terreno la im presión 
de que las m áquinas autom áticas 
p or  las cuales son  fam osos los E sta­
dos U nidos pueden p rod u cir  m iles 
y  m iles de un p rod u cto  norm al que

A  P E SA R  de la con d ición  anor­
m al del n egocio  en  todo el 
m undo, existe un buen nú­

m ero de personas que todavía  cuen­
tan  con  grandes sum as de dinero. 
A lgunas de estas contribuyen  a ani­
m ar varias industrias al invertir 
parte de su d inero en veh ícu los  a 
m otor especia lm ente proyectados y  
prov istos de un esp lendor que nunca 
antes se había soñado. Con esto 
se ha dado origen  a una trem enda 
bata lla  m ental en tre los p royectis ­
tas de carrocerías  y  chasis para 
autom óviles en  todos los países don­
de lá  con stru cción  de veh ícu los  a 
m otor es una industria  perceptib le. 
R epresenta  un hecho extraño que, 
en una época de incertidum bre in ­
dustrial, las im aginaciones creado­
ras de autom óviles estén ocupadas 
en idear nuevas m aneras para ap li­
car  un lu jo  jam ás soñado a veh ícu ­
los a m otor sin  pensar en el coste 
del m ism o.
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Comprado

es de v a lo r  excelente com parado 
con su coste, pero  que, desde luego, 
n o  puede ser m otivo de atracción  
para las personas de gu stos p articu ­
lares. La verdad es que lo s  fa b r i­
cantes de autom óviles y  con stru c­
tores  de carrocerías  m antienen su 
puesto firm em ente, ju n to  con los 
m ás fam osos con stru ctores, en  to ­
dos los fren tes de bata lla  donde se 
lucha p or  la conquista  del m ercado 
de autom óviles refinados.

Cuando el que fu é  R ey de E spaña 
com pró un D uesenberg, y  person a li­
dades tan sobresa lien tes en e l m un­
do del lujo- com o el R ey  A le jan d ro  
y  la  R eina  M aría  de Y ugoeslav ia , el 
P residente de P ortu ga l y  e l P res i­
dente T ru jillo  de la  R epública  D o­
m inicana, com pran P a ck a rd s ; cuan­
do e l R ey  de Siam  y  el S oberano de 
P ersia  co locan  sus ped idos por 
autom óviles P ierce -A rrow , y  cuan­
do otros, cuyos nom bres y  posición  
son garan tías en  sus p rop ios países 
y  en otros, se d irigen  a l nuevo m un­
do p or  sus veh ícu los  a m otor, se 
relata  una h istoria  m uy significante 
con  respecto  a otro punto de vista 
del fa b rica n te  norteam ericano. E s­
ta  es una h istoria  que tiene com o 
base el hecho de que detrás de toda 
gran  organ ización  eom m ercial ex ­
iste una plenitud de cerebro  creador 
y  habilidad  artística.

NO hace m ucho todavía  la Pack- 
ard M otor Car C om pany term inó 
la  con stru cción  de seis autom óviles 

para el R ey  de Y ugoeslav ia . P o r  el 
m ism o tiem po d icha  com pañía em­
b a rcó  tam bién un autom óvil de as­
pecto  y  p royecto  m agestuoso para 
e l M aharani de P obandar. E n  n in ­
guna de las ca rrocerías  de que esta ­
ban  prov istos estos autom óviles ha­
b ían  partes norm ales o procedentes 
de ex istencia . En cada uno de los 
seis veh ícu los  reales el R ey  A le ­
ja n d ro  p id ió  un ju eg o  com pleto de 
fiam brera con serv icio  de oro, un 
a rtístico  gabinete especia l para la 
espada de Su M ajestad , gran des y  
herm osos gabinetes para sus uten­
s ilios  de fum ar, lám paras especia les 
y  otro equ ipo fu era  de lo usual.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

res de Autom óviles de L U J O

Por G E O R C E  W .  S U T T O N ,  Jr,

Con el fin de que Su M ajestad  el 
R ey P ra jad h ip ok  de Siam y  su 
R eina pudiesen  sentirse p erfe cta ­
m ente com o en su prop io  pa lacio  du­
rante su recien te  v isita  a los E sta ­
dos U nidos, la Señora W hitelaw  
R eíd les envío a O phir H all, donde 
se hospedaba el séqu ito  orien ta l du­
rante la  con va lescen eia  del Rey, 
después de haber sido operado de 
un o jo , un autom óvil ab ierto  de 
turism o, P ierce -A rrow , de siete 
pasa jeros, con  acabado de herm oso 
tono de co lo r  azul g r is  con ocido  
b a jo  el nom bre P ew ter P ots y  m ol­

duras de co lo r  g r is  con  form as espe­
cia les y  co lo r  g r is  con  rayado m ar­
fil. P ara que no pudiese h aber in ­
fra cc ió n  de la etiqueta  real, los 
a s ien tos auxiliares del “ tonneau”  
estaban arreg lados en form a  que los 
ocupantes podían  ev itar el presen ­
tarse de espaldas al R ey. Com o re­
su ltado de su sa tis fa cción  con  este 
veh ícu lo , el R ey  P rahadhipok, el 
único regente absoluto que h a  v is i­
tado a la  A m érica , com pró dos auto­
m óviles P ierce -A rrow , un sedán de 
siete p asa jeros  y  un duplicado del 
autom óvil de turism o de la  Señora

R eíd , para su uso personal en Siam. 
Cuando A . R. Collins, el ven dedor 
del P ierce -A rrow  se presentó ante 
Su M ajestad, le sugirió  al R ey  y  a 
la R eina  dar un v ia je  de dem ostra­
ción . E sta  sugestión  fu é  abando­
nada com o innecesaria  y  e l R ey 
com pró am bos autom óviles única­
m ente a la  v ista  de los m ism os a 
través de una ventana.

¿ Qué es  lo  que estos m iem bros de 
la clase m ás selecta  del mundo, 
financiera y  socia lm ente, requieren  
en sus autom óviles esp ecia les?  El 
estar libre  de d ificu ltades m ecáni-

Para el rey de Siam. Un modelo de siete pasajeros con adornos y  paneles de madera en estilo modernista. Los 
asientos auxiliares están dispuestos de modo que las personas que los ocupan quedan mirando a los reales pasajeros
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cas es, desde luego, a lgo ya  acepta­
do en esta era de p erfección  m ecán i­
ca. E l hecho de que el chasis repre­
senta el m ás alto grado de p e r fe c ­
ción  de la in gen iería  de autom óviles 
hace que el transporte  suave y  efi­
ciente sea una seguridad. T oda  la 
brillantez de un fu n cion am iento  ex­
celente se in corp ora  en  estos auto­
m óviles. Es en las carrocerías  don­
de debem os bu scar las característi­
cas extraord inariam ente especia les 
del gusto de la  realeza, porque el 
m ism o chasis de que están provistos 
los autom óviles reales es el que se 
tiene d ispon ible en los m odelos n or­
m ales del tip o  m ás conservativo 
para los autom ovilistas que dis­
ponen de a lgunos m edios.

CU A N D O  e l Soberano de P ersia  
com pró e l autom óvil engalanado 

de joya s , m eram ente con tinuaba la 
trad ición  de la  m ism a prodiga lidad  
com prendida en el veh ícu lo  tirado  
por caballos de sus antecesores en 
e l trono. E l nuevo P ierce -A rrow  de 
este Soberano es de pu ro  co lor  
b lanco ribetado con oro. El rad ia ­
dor, fa ro le s  delanteros, m an ijas de 
las puertas y  parachoques, son de 
acabado de enchape de oro. Los 
gu ardabarros y  las ruedas presen ­
tan un acabado bron ce  pálido. En 
los fa ro le s  delanteros y  en las m a­
n ija s  de las puertas hay  m ontadas

Muchos fabricantes se benefician del negocio de vender automóviles de gran 
luio Mostramos aqui típicos modelos construidos por Duesenberg, ütutz, 

' Packard y  Pierce-Arrow para compradores acaudalados

representaciones en m iniatura de la 
C orona Real de P ersia  hechas de oro 
sólido. E l in terior del com parti­
m iento de p asa jeros es acabado en

T II

Este Lincoln fué construido especialmente para el coronel E . H. R. Green, un 
inválido, hijo de la m ujer más rica de los Estados Unidos. La puerta especial 

y  el asiento giratorio permiten a su dueño factl entrada y saiiaa
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blan co . L a  tap icería , de ta fetán  
gru eso  de seda, tiene el E scudo Real 
bordado en oro  en am bos asientos 
y  alm ohadones del respaldo. P ara 
descansar los p ies se usa un co jín  
del m ism o m ateria l tam bién b ord a ­
do en oro. Com o parte del equ ipo 
in terior se encuen tra  una ca ja  para 
cig a rr illo s  y  encendedor de oro 
sólido, con  e l adorno del em blem a 
P ierce -A rrow  preparado con  ch is­
pas de diam antes.

El  com partim iento de p asa jeros  de 
este, veh ícu lo  extraord in ario  es 

de con stru cción  especia l, toda vez 
que Su M ajestad  es poco  m ás de 
se is  p ies de altura, y  en ocasiones 
oficia les lleva puesta la C orona 
R eal, la que agrega  algunas pu lga­
das a su estatura. Se h izo p rov i­
sión  para un  solo p asa jero  e n  este 
com partim iento, pues la  costum bre 
requ iere que el Soberano v ia je  siem ­
pre solo en  su coch e  real. La ca rro ­
cería  de este  autom óvil fu é  p royec­
tada y  con stru ida  p or  la  Brunn & 
Com pany, una de nuestras casas más 
prom inentes en la  con stru cción  de 
carrocerías , la  cual ha h echo sun­
tu osos tra b a jos  p ara  los veh ícu los  
de la  a ristocracia  norteam ericana 
p or  varios  años. H asta el com parti­
m iento del con d u ctor  en  este auto­
m óvil, el que únicam ente será  usado 
en pom pas oficia les, está pród iga ­
m ente equ ipado con  a ccesorios  en­
chapados de oro. L a  colum na de 
d irección , e l m on ta je  del tab lero  de 
instrum entos y  pa lancas de gob ier-

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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no, presentan  un hérm oso acabado 
con este p recioso  m etal. T odas las 
ventanas y  el parabrisas, están p ro ­
vistas de v id rio  inastillable, y  los 
neum áticos son  de con stru cción  
especia l y  resistente de seis capas.

LOS constructores norteam erica- 
■ nos de carrocerías  para  autom ó­

viles se están extendiendo en  traba­
jos  para sum inistrar los vehículos 
superlativos que requiere la realeza y  
la nobleza del O riente y  O ccidente. 
L os proyectistas norteam ericanos 
están con sigu ien do realizaciones 
suprem as en e l tra b a jo  de m aderas 
de herm oso co lorid o  y  textura. R e­
cientem ente la  D erham  B ody Com­
pany p rod u jo  un sedán extra  lu joso 
de in terior de m aple cu idadosam en­
te eleg ido, en el que la  m adera que­
da casi totalm ente expuesta y  aca­
bada con el herm oso pulim entado 
que es posib le  dar a esta variedad 
de m adera. E n  este autom óvil se 
usó piel de becerro  sobre-' las puer­
tas y  descansabrazos. En la dis­
posición  artística  del in terior se 
destacaba en  contraste la atractiva 
form a de los v is illos  de las ven­
tanas.

La habilidad  de poder presentar 
una nota decorativa  de carácter ex­
traordinario sin  o fen d er el buen 
gusto artístico , es una de las rea li­
zaciones de nuestros expertos 
proyectistas y  con stru ctores de ca­

rrocerías. En m uchos casos el pro­
blem a no es m uy sencillo , porque e l 
autom óvil tiene que ser constru ido 
p ara  llenar las exigen cias persona­
les del com prador. U n ejem plo de 
esto  lo  tenem os en  el veh ícu lo  que 
recientem ente construyó la casa 
B runn para el C oronel E . H. R. 
Green, h ijo  de la  d ifun ta  H etty 
Green, recon ocida  com o la señora 
más r ica  de N orteam érica. E l C oro­
nel G reen es  un inválido y  este 
autom óvil, una lim usina L in co ln  de 
lu jo , se construyó ten iendo bien  en 
cuenta  las dolencias del Coronel. 
La ca rrocería  fu é  m ontada sobre  el 
chasis L in co ln  norm al de 155 pu lga­
das. L a  altura desde el p iso  del 
veh ícu lo  hasta el in terior del techo 
era de 5' 5" y  la puerta trasera 
m edía 58%  pulgadas de altura por 
45 pulgadas de anchura. La altura 
m áxim a de esta  puerta  se consigu ió 
m etiendo lá parte su perior de la 
puerta  dentro del techo, con  lo que 
se ev itó  tener que dar al veh ícu lo  
varias pulgadas m ás de altura, lo 
cual hubiera quizas sign ificado  un 
aspecto  desagradable.

E l autom óvil del C oronel Green 
está p rov isto  de tap icería  de cuero 
estilo  C olonial traba jado  y  adorna­
do a m ano. L os alm ohadones del 
asiento y  respaldo son  m ullidos y 
lu josos. E l fo rro  in ter ior  del techo 
es de paño fino co lo r  m arrón  para 
arm onizar con  los lados y  paredes

Un automóvil enteramente blanco para el Shah de Pereia, que coató $100.000. 
Obsérvese el lujo del interior. Sobre los fa/roles delanteros y las puertas hay

escudos de oro
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de cuero. E l asiento de la derecha 
resbala hacia  adelante y  luego gira , 
para perm itir a l ocupante entrar y  
sa lir  del veh ícu lo  sin  inconveniente 
alguno. D etrás de la separación 
delantera  hay  doblados y  ocu ltos 
dos asientos auxiliares. E l com ­
partim iento delantero consiste  de 
dos asientos, de los cuales el del 
con ductor es  ajustable. E ntre e l 
equipo de este vehículo se encuen­
tra un gabinete detrás del asiento 
del conductor que contiene un b oti­
quín com pleto y  un altoparlante de 
radio. E l rad iorrecep tor, así com o 
un segundo altoparlante, está ins­
talado en el com partim ento delante­
ro por deba jo  del tab lero  de in stru ­
mentos.

Es t a  demanda, de parte de los afi­
cionados autom ovilistas, p o r  au­

tom óviles lujosos, no se lim ita  a los 
productos de un fabrican te  determ i­
nado. Cord, Franklin , La Salle, Ca­
d illac, Reo, y  hasta los fabricantes 
de autom óviles en  la ca tegoría  de 
precio  m ódico, se ven  precisados a 
presentar sus especia lidades, cuan­
do se o fre ce  la  ocasión.

U no de los prom inentes exporta­
dores de autom óviles norteam erica ­
n os le expuso recientem ente al 
au tor de este artícu lo, que una de 
las razones p or  la cual e l  autom óvil 
n orteam ericano ha consegu ido in­
vad ir el cam po de veh ícu los de lu jo  
es la  in tegridad  con  que están equ i­
pados estos  autom óviles con  acceso­
r io s  que o frecen  com odidad, con­
ven ien cia  y  lu jo , lo  que hace inne­
cesaria  la com pra de accessorios  
ad icionales.

E i autom óvil m ás costoso  de los 
que se han fa b r ica d o  en el mundo, 
que yo sepa, es un P ierce-A rrow , 
faetón  de deporte, que construyó la 
P ierce -A rrow  e l año pasado en  con ­
m em oración  del Ju b ileo  de P lata  de 
la  K ansas C ity M otor  Car D ealers ’ 
A ssocia tion . E sta  m áquina extra­
ord inaria  costó  m ás de $125.000. Es 
de acabado de p lata con  tap icería  de 
cuero azul especia l. Las tapas de 
los cubos, e l panel de instrum entos 
y  la pa lanca  de cam bio de m archa, 
se han utilizado para e l m ontaje de 
p iedras p reciosa s  p or  v a lo r  de más 
de $100.000, entre las que predom i­
nan los diam antes. Con respecto  a 
inversión de dinero, este faetón  de 
p lata  excede al prim oroso y  cere­
m onial P ierce -A rrow , b lanco y  oro, 
del Soberano de P ersia . A  so lic i­
tud esp ecia l este  autom óvil de 
joya s , de K ansas City, se em barcó 
a D elh i, India, donde causó la  ad­
m iración  de todos lo s  potentados. 
E l veh ícu lo  es  de acabado ro jo  b r i­
llante, em bellecido p or  e l uso ex- 

{Continúa en la página 50)
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Itinerario y  tarifas de la Línea Packard

C UBA puede enorgullecerse de 
poseer la carretera moderna de 
mayor longitud sin interrupción 

del mundo. Esta afirmación la hemos 
leído con satisfacción en revistas ameri­
canas. La configuración alargada de 
la isla de Cuba ha exigido esa obra ti­
tánica de 1148 Idlómetros de longitud, 
para dotarla de una comunicación cen­
tral. Esta Carretera Central sin árbo­
les, para poder resistir diariamente el 
ataque de un sol tropical abrasador, 
seguido a veces repentinamente de tre­
mendos aguaceros, ha tenido que ha­
cerse de una calidad a prueba de todas 
las inclemencias.

Admiración de cuantos expertos la 
han recorrido, la Carretera Central cu­
bana, con su duro afirmado y  su traza­
do perfecto, permite velocidades que 
han hecho posible establecer el servicio 
regular de pasajeros de mayor longitud 
del mundo en una sola jornada.

Este servicio lo ofrece en Cuba la 
“ Linea Packard”  en el trayecto Ha- 
bana-Santiago de Cuba y  viceversa.

En las averiguaciones hechas, no he­
mos podido saber de ningún otro país 
que tenga un servicio fijo de automóvi-
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les, en que cada vehículo corra diaria­
mente 978 kilómetros (605 m illas), que 
es la distancia que media entfe las dos 
ciudades más importantes de la repú­
blica.

La ventaja de esa línea es que hace 
el viaje en 4 horas 05 minutos menos 
que el tren expreso más veloz y  en 12 
horas 50 minutos menos que el tren 
ordinario. El precio del pasaje en 
automóvil es de $19.50, o sea a razón de 
2 centavos por kilómetro. Resulta 
§8.21 más barato que el boleto de pri­
mera del ferrocarril, con el ahorro adi­
cional de que no hay que pagar litera 
porque los pasajeros pueden dormir en 
su casa. Mientras el tren sale de La 
Habana a las 10 y  05 de la noche, el 
coche de la Linea Packard sale a las 7 
y  80 de la mañana siguiente. El tren 
llega a Santiago a las 6 y  40 p. m. del 
siguiente dia y  el automóvil a las doce 
en punto de la noche del mismo día, in- 
virtiendo 16 horas 30 minutos.

De Santiago también sale diariamen­
te un automóvil a las 7 y  30 a. m., 
llegando a La Habana a las 12 de la 
noche.

Los pasajeros pueden almorzar y  co-

Moderna organización de una 

línea de transporte por automóvil 

cuyo recorrido se extiende por 

una ruta de 900  kilómetros— Su 

tarifa es menor que la del tren

por E. S. M A R T I

mer en restaurant público en las ciuda­
des de Santa Clara y  Holguin, donde se 
hace parada de 30 minutos.

El  viaje está sujeto a un riguroso iti­
nerario, que se sigue con exactitud. 

Esto es lo que más ha llamado la aten­
ción durante el tiempo que la línea lleva 
de servicio y  demuestra que, en una 
buena carretera, con buena organiza­
ción y  buenos automóviles, se puede dar 
un servicio con exactitud comparable a 
la del ferrocarril. Haya o nó pasaje, 
el coche sale de cada población a la 
hora fijada en el itinerario, que lleva 
previstos los minutos de parada en ca­
da lugar según su importancia. Como 
detalle curioso repetiremos un comen­
tario publicado con absoluta exponta- 
neidad por un periódico de l<a Habana. 
Dice así: “ La Hora Packard no es una 
audición de radio, sino que la conocen, 
como la hora exacta los que residen 
junto a la Carretera Central, al pasar 
el automóvil de la Línea Packard Ha- 
bana-Santiago.”

Los vehículos usados en la “ Linea 
Packard”  son modernos tipos cerrados 
de sedán-limusina de 7 pasajeros, con 
motor de ocho cilindros en línea de 110 
hp. Son coches normales de paseo, sin 
más variación que un depósito de gaso­
lina adicional en uno de los estribos. 
Descontando las paradas, que suman 
una hora 35 minutos, el promedio ge­
neral de velocidad es de 67 kilómetros 
por hora, lo que significa velocidades 
de 90 a 100 kilómetros en los tramos 
rectos y  llanos.

Cada mañana sale un automóvil- de 
La Habana y  otro de Santiago, a la 
misma hora. Si hay más de 6 pasa­
jeros, sale un segundo coche al mismo 
tiempo o se engancha un remolque muy 
cómodo con cuatro espaciosas butacas 
de mimbre. El mismo vehículo hace to­
do el viaje sin transbordo de los pasa-

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

porte por Auto- 

anta al T re n

jeros ni del equipaje. Sin embargo, en 
Camagüey (576 kilómetros de La Ha­
bana), a donde llega a las 5 de la tarde, 
se cambia el chauffeur. El que deja el 
automóvil llegado de La Habana des­
cansa y  duerme en Camagüey y  al día 
siguiente a las 2.30 p. m. releva al 
chauffeur que llega de Santiago y  sigue 
con el automóvil hasta La Habana. 
Igualmente se turnan los chauffeurs en 
el tramo Camagüey-Santiago. Este de­
talle es de la mayor importancia. La 
fatiga del conductor y  sobre todo el 
sueño que produce la monotonía de ma­
nejar el volante sobre una carretera 
lisa y  sin obstáculos, son la causa de 
la mayor parte de los accidentes. La 
Línea Packard, en 280 viajes no ha 
tenido ningún percance de importancia 
a pesar de que en esa carretera hay 
accidentes casi diarios.

El  automóvil que llega a Santiago de 
Cuba por la noche, a la mañana si­

guiente parte para La Habana, de mo­
do que en 40 horas y  media habrá reco­
rrido cerca de 2000 kilómetros. Ese au­
tomóvil se queda en La Habana todo el 
día siguiente al de su viaje de regreso. 
Durante ese descanso es objeto de una 
minuciosa revisión general, cambio de 
aceite, engrase del chasis y  transmisión, 
cambio de agua, lavado interno dei ra­
diador, etc., inspeccionándose el ajuste 
de las válvulas, las bujías, los frenos, 
el ventilador y  otras partes.

Típico modelo de automóvil Packard al servicio de transporte diario de la 
Linea Packard de la Habana a Santiago de Cuba

Con ese sistema de dos días de viaje 
y  uno de inspección se hace el servicio 
con tres automóviles, con excelentes re­
sultados y  perfecta regularidad.

La Línea Packard es un triunfo de 
las buenas carreteras y  de la industria 
automóvil. Es precisamente en esas ex­
celentes vías de gran longitud, donde 
las grandes velocidades sostenidas du­
rante horas y horas, día tras día, reve­
lan pronto la resistencia y  méritos de 
un producto. Este servicio no data de 
dos días. Inaugurado el 15 de abril de 
este año, al escribir estas líneas, entre 
los tres vehículos que lo cubren, lleva 
recorridos alrededor de 275,000 kilóme­
tros sin haber sufrido ninguna dificul­
tad mecánica que merezca llamarse tal.

Los automóviles empleados en esta 
Linea, al inaugurarla, ya llevaban mu­
chos miles de kilómetros trabajando en

el alquiler y  la empresa piensa seguir­
los usando indefinidamente. No han 
mostrado hasta ahora dificultades en la 
clase de servicio a que están sometidos. 
Unicamente, al principio, se tupía el 
panal del radiador por el exterior de 
las celdas'a causa de la cantidad enor­
me de insectos que perdían su vida en 
ellas, incrustando su cuerpo en el panel. 
Esto reducía la capacidad de radiación 
y  el motor se calentaba. A  veces hasta 
pájaros de regular tamaño morían 
aplastados en el radiador por la embes­
tida del automóvil a gran velocidad.

Descubierta esta causa de calenta­
miento, después de buscarla infructuo­
samente en otras direcciones, se reme­
dió poniendo una rejilla espesa delante 
del radiador y limpiando el exterior de 
las celdas del panel periódicamente con 
finos chorros de agua a gran presión.

Comparación de distancias y tiempo invertido por ferrocarril y  por la Linea Packard

Octubre, 1931
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A,m ^ L  entrar en  los últim os m eses de 1931 muy 
b ien  podem os hacer inventario de la  p osic ión  de la in ­
dustria  autom otriz, con  e l proposito  de pron osticar el 
cu rso  que ella  tom ará, particularm ente en lo  que se 
re lacion a  a la s  probab ilidades para  1932 y  las oportun i­
dades de venta que este año nos traera. . . • p re ­
cisam ente al tiem po de escr ib ir  estas líneas se Lene 
d ispon ib le  la estadística  oficia l de p rodu cción  corres- 
pendiente a los prim eros och o  m eses de este  ano (de 
enero a agosto  in c lu s iv e ), la  cual m uestra que se cons­
truyeron  en dicho período 2.054.781 autom óviles, cam io­
nes y  óm nibus. . . . U na p rodu cción  m enor de la
que se esperaba  cuando com enzó e l a n o ;_n o  obstante, 
cabe preguntarse si, en v ista  de las con d icion es existen ­
tes en lo s  E stados U nidos y  o tros  países del m undo, no 
es ésta una p rod u cción  considerable , de la  cual pode­
m os sentirnos orgu llosos, no im porta lo  redu cido  que 
aparezca  e l  to ta l en  com paración  con  los resultados de 
años anteriores cuando la dem anda era  m as norm a .

L as pred icciones en estos días son  p oco  m enos que 
con jetu ras, pero, p or  lo  que conocem os ahora nos 
atrevem os a pron osticar que la  p rod u cción  en todo el 
año de 1931 no excederá de 2.700.000 veh ícu los  a m otor.

E sto terá  una redu cción  de 800.000 autom ó­
viles, o aproxim adam ente 23 por cien to  de la  p rodu c­
ción  de 1930, y  com o una m itad del exagerado tota l ^ 1  
año anorm al de 1929. . . • P ocas industrias, aparte
las dedicadas al abastecim iento de com estib les y  p ro ­
ductos sim ilares, se en cuentran  m ás próxim as, o tan 
próxim as, en este año de depresión  de n egocios , a sus 
rea lizacion es de años anteriores, cu ando la com pra no 
era  reducida. . . - D ebe agregarse que e l tota l in­
d icado de 1931 es  el m ás pequeño que cu alqu ier otro 
año desde 1922, y  se halla  considerablem ente p or  debajo 
del prom edio de p rod u cción  durante lo s  últim os diez 
años. . . .

P  E RO  los  m eros núm eros necesitan  un análisis 
m ás m inucioso. . . .  E l cu rso  del n egocio  n o  ha 
sido  uniform e con  re lación  a todas las com pañías cons­
tru ctoras de autom óviles y  cam iones, y  ex isten  desen­
volv im ientos im portantes y  s ign ificativos, que debem os 
tener b ien  en cuenta cuando considerem os ms activida- 

'd e s  del presente y  del pasado. . . • D urante los
ocho m eses de 1931 la  p rod u cción  fu e  762.000 veh ícu los 
p o r  debajo  de la de 1930. o aproxim adam ente 25 por 
cien to • La redu cción  considerable  de p rodu c­
ción  p o r  parte de uno de lo s  p rin cipa les  fabricantes, 
fu é  responsable  de una gran  parte de esta perdida.

Las sigu ientes c ifra s  representan  los cálcu los 
m ás aproxim ados p osib les :

Ocho Meses Ocho Meses Reduccwn 
1930 1931 31/30

p  , . 1.228.000 660,000 568.000

2.812.000 2.050.000 762.000

E xpresado de otra  m anera, la  reducción  de ventas de 
la  F ord  ha m otivado com o un 75 por ciento de d ism inu­
ción  de p rod u cción  este año, con  la  p articipación  de la 
F ord  en el tota l considerablem ente redu cida . . . .

• La General M otors aum entó m aterialm ente su p rod u c­
ción  ju n to  con  “ otros  fa b rica n tes” , y  habiendo con ser­
vado su-'posición cas i s in  experim entar cam bio, . . •
En porcen ta je  de produ cción , éste es com o s ig u e :

1930 1931
F o r d ..............................................  33%
General Motors ............................ 33% 44%
Otros F abricantes........................ 24% 2á%

L a  bata lla  de com petencia  ha sido entre F ord  
y  la G eneral M otors con  e l  C hevrolet, y  se in d ica  ahora 
que am bos autom óviles (F ord  y  C hevrolet) han  aum en­
tado aproxim adam ente al m ism o núm ero de ventas este 
año. . . .  L a  C hevrolet ha anunciado su produ cción  
por los ocho m eses de este año en 643.410 automóviles 
y  cam iones, c ifra ' que debe aceptarse sin  reserva al­
guna. . . . P or  o tro  lado. F ord  no anuncia  por lo 
com ún su produ cción , y  el tota l ca lcu lado  de 660.000 
que utilizam os e n  estas páginas, recop ilad o  de las 
m ejores fu en tes  d ispon ib les de in form ación , e s  aprox i­
m adam ente correcto . . . .  De cu a lqu ier m odo, la  p ro ­
ducción  fu é  casi tan igualada  que la  industria  puede 
declarar “ m uerta”  la carrera  de 1931 entre estos dos 
produ ctores prin cipa les en  el cam po de veh ícu los  de 
p recio  b a jo , habiéndose adelantado m uchísim o el 
C hevrolet en su posición  de com petencia. . . .

E sta  “ carrera”  entre estas d os m arcas de autom ó­
v iles  ha dado lu gar a la  p ropagación  de rum ores en 
conexión  con  los p lanes de F ord , ya que la  industria  
recu erda  que el ú ltim o período (en  1927) en que ia  p ro ­
ducción  su fr ió  considerablem ente, fu é  precisam ente 
aquel en  el cual F ord  abandonaba e l M odelo T  y  se 
preparaba  para dar a luz el nuevo y  fam oso  M odelo A . 
. . .  E n  d iciem bre de 1931, e l  M odelo A  cum plirá 
cu atro  años de edad y , aun cuando se han  e fectuado 
m uchos cam bios de detalles y  se han p royectado nuevas 
carrocerías durante los años transcurridos, esencial­
m ente continúa siendo el m ism o autom óvil. . . . 
L os rum ores que con  respecto  a lo s  planes de F ord  se 
han propagado, envuelven  tod a  clase de p roposiciones 
fan tásticas, tal com o su ced ió  antes de aparecer el M o­
delo A . . . .  Se ha hablado y  m urm urado sobre vehí­
cu los de cuatro cilin d ros  o de m ayor tam año, autom ó­
viles de se is  cilin dros o m odelos de ocho cilin dros, de 
m odo que, a esta  fe ch a , habrá m uy p ocos  e n  el m undo 
que n o  tengan la creencia  de que F ord , en  a lgún m o­
m ento del fu turo, cam biará o alterará sus automóviles 
actuales, con  la  idea de gan ar la  suprem acía  que tan 
claram ente acom pañó a su producto hace cerca de 1 año.

R e C U ERD ESE  b ien  que F ord  es inm ensam en­
te capaz, com o con stru ctor de autom óviles. . • ■ Re­
cuérdese tam bién que F ord  h a  estado dotado del “ m is­
te r io ”  m ás sorprendente y  tr iu n fa l de anuncio de cam ­

pañas que haya pod ido con ocerse  en la  h istoria  de esta 
u otras industrias. . . . T al cam paña, con  rum ores
rápidos y  fan tásticos, p reced ió  a ia in trodu cción  del 
prim er tra ctor  F ordson  hace varios  años. . . . Una
cam paña sim ilar, que nadie  dentro de la  industria  po­
drá o lv idar, preced ió  a la in trod u cción  del m odelo  A, 
cam paña de tal destreza que, positivam ente, el m undo 
en tero esperaba ansioso el m om ento que se quitase el 
velo de la  obra  m aestra F ord , lo  que, después de meses 
de espera y  p reocupación , tu vo  lugar un d ía de fr ío , de 
viento, llu v ia  y  nieve, en  el g ran d ioso  ed ificio  del la- 
m oratorio, que se ha con vertido  en oficina prin cipa l de 
la F ord , en D earborn , en  las eercancias de D etroit.

E s posib le  que F ord  esté cu idadosam ente dando 
origen  h oy  a tal cam paña. . . . F ord  m antiene su
propio silen cio , nunca n iega  ni afirm a hum ores y  per­
mite que la preocupación  siga  su cam ino, sin  ser dete­
nida, y  que aum ente cada vez más con  los rum ores que 
se acum ulan. . . . H ace pocos m eses, la  m ayor par­
te de los habitantes de D etro it ten ía  la  seguridad de 
que se o fre cer ía  un F ord  de seis o de ocho c ilin d ros ; 
hoy, y a  tienen  m enos certeza  de ésto, porque ha existi­
do m uy poca  ev iden cia  de cam bios m ayores em anados de 
la fá b rica , que en e l área de D etro it se halla  bien  cus­
todiada. . . .  L a  m ayor parte de los com petidores 
del F ord  cree que se presentarán  a lgunos cam bios im­
portantes en el M odelo A  y  espera qpe se anuncien 
m ucho antes de llega r el N uevo A ño. . . .  La 
opinión general expresa que ta les cam bios (s i es que se 
tienen en p roy ecto ) serán en el sentido de m ayor dis­
tancia  entre los ejes, ca rrocerías  m ás grandes, nuevo 
proyecto de m uelles, m on ta je  del depósito de gasolina 
detrás del veh ícu lo  y  m ecanism o de m ovim iento libre 
de ruedas. . . . P ero  no existe seguridad  sobre
todo esto.

El m es de agosto, F ord  redu jo  sus activ idades con 
la consigu ien te dism inución  de personal, probablem en­
te reten iendo no m ás de 30.000 o 35.000 erapeados en 
sus grandes fábricas, las que norm alm ente ocupan como
100.00 traba jadores expertos e inexpertos. . . .  La 
producción  fu é  m uy ba ja  en d icho m es; pero, a prim e­
ros de septiem bre se pasó el anuncio de que e l personal 
sería aum entado a 85.000 hom bres, antes de en trar en 
e l m es de octubre, para tra b a ja r  tres  días sem anales; 
unos 15.000 regresaron  a las fá b rica s  durante la se­
gunda sem ana de septiem bre, y  otros a lgo  m ás tarde. 
. . . S i esto sign ifica  a lgo m ás que una continua­
ción de m anufactura  de acuerdo con  la reducida  de­
manda presente, no se sabe a c ien cia  cierta . . . . 
D etroit está ansioso d e 'co n o ce r  exactam ente cuales son 
los planes de F ord , pero sólo se tiene la certeza  de que 
Ford no cam biai'á  su veh ícu lo  piúncipal p or  un m odelo 
que lo aparte del cam po de la ca tegoría  de precio 
bajo. . . .

L  A  posición  de toda la industria  sobre un nuevo 
modelo, incluyendo F ord , e je rce  un e fe cto  m uy m ar­
eado sobre la  p rodu cción  presente, y  la escasez actual 
de anuncios con respecto  a nuevos m odelos es  una in­

fluencia que re fren a  las ventas actuales y  la  p rodu cción  
de las fábricas. . . . L os lectores recordarán  que
e l ú ltim o m es de enero lo s  d irectores de la  Cám ara N a­
cion a l del C om ercio de A utom óviles recom endaron  a 
todos lo s  m iem bros de esta organ ización  abstenerse de 
an unciar sus nuevos m odelos hasta los m eses de no­
viem bre, d iciem bre y  enero. . . . E sto n o  fué, com o 
m uchos pensaron, un acuerdo entre los fa b rica n tes  de 
lim itar sus nuevos m odelos a estos m eses, sino que más 
b ien  fu é  una sugestión  de los d irectores en el sentido 
de que la in trodu cción  de m odelos nuevos durante es­
tos  m eses aportaría  los m ejores  resultados, sa tis fa c­
torios  para toda  ia industria . . . .  A l parecer, 
m uchas son  las com pañías que han acordado adherirse 
a esta decisión. . . . N o se presentó ningún nuevo
B uick  en agosto  y, p or  prim era vez en su h istoria , esta 
rev ista  no dió a sus lectores n otic ias  descriptivas de un 
n uevo B uick , en  agosto  n i en septiem bre. . . .  El 
m odelo B uick  de 1932 fu é  postergado hasta uno de es­
to s  ú ltim os m eses del año y, com o resu ltado, la  p rodu c­
ción  de la B uick  durante agosto  fu é  de unos 5000 auto­
m óviles, com parada con  m ás de 20.000 el m ism o mes 
de 1930 cuando los últim os m odelos h ic ieron  su presen ­
tación . . . .  De aquí que, tran scu rrirán  de quince 
a d iecisé is  m eses entre e l B u ick  de 1931 y  su sucesor 
de 1932. . , . M uchas otras m arcas de vehícu los,
que com únm ente anunciaban sus nuevos m odelos en 
agosto , septiem bre u octubre, esperarán  pacientes dos 
o tres  m eses más. . . .  E l e fe c to  de estas dem oras 
sobre lo s  totales de p rodu cción  se de ja  sentir. . .

L o s  que se inclinan a creer que el reajuste del 
negocio en  general traerá consigo de nuevo las ganancias 
norm ales a  toda  la  in du stria  (con  lo  que e l d istribu idor 
y  el agente ganarán con siderablem ente), notan con  p la ­
cer  que la  p rodu cción  continúa lim itándose a las ventas 
y  que, antes del tiem po su gerido  para la  presentación  
de n uevos m odelos, se reduce bastante para perm itir el 
d ispon er lo m ás posib le  de los m odelos existentes en la 
actualidad . . . . L as existencias del com erciante 
son  pocas, com o se pone generalm ente de evidencia , y  
no se considera  que la produ cción  haya excedido las 
ventas al p or  m enor (a l m enos en los E stados U nidos) 
más del 1 o 2 p or  cien to, después de la gran  reducción  
de ex istencias en m anos de los agentes el año pasado. 
. . . E n  el apogeo de la brillantez com ercia l de 1929, 
las existencias (en  los E stados U n idos) probablem ente 
llegaban  al punto de trece  o qu ince veh ícu los  p or  cada 
agente vendedor. . . . H oy, este prom edio es 
probablem ente de c in co  a seis autom óviles, lo  cual es 
equivalent a las necesidades de dem ostración y  exhi­
b ición . . . .

P or  lo tanto, no podem os dudar de que nos aproxim a­
m os al p eríod o  de nuevos m odelos estando la industria 
en posición  estratégica  para llenar la  dem anda de 
reem plazo que se espera. . . . E n  los dos años que
han transcunúdo desde que com enzó a descender la  pre­
ponderancia  del n egocio  de 1929, la industria  ha pod ido 
rea ju starse a las nuevas condiciones. . . .  De ésto 
podem os estar bien  seguros.
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V eEN D A LES A C C E S O R IO S  Y  C Q U  I I  P O SE A H O R A M ISM O
Los Automóviles Viejos Deben Modernizarse Los Automóviles Nuevos Necesitan Accesorios

V
!■

D u r a n t e  ios últimos meses se 
ha presentado, por parte de los 
automovilistas, una demanda 

distinta para la modernización de los 
automóviles que conducen. Tales mo­
delos puede que tengan uno, dos o tres 
años, o quizás sean más viejos, pero, 
tengan la edad que sea, los mismos 
deben arreglarse para que se vean como 
nuevos, y  funcionen como nuevos.

Para el comercio del ramo, esta con­
dición puede significar solamente una 
cosa: la extensión del mercado de ac­
cesorios y  equipo de reemplazo. Es 
bien claro que, como resultado de esta 
demanda, se presenta la oportunidad de 
prestar los servicios de pintar y  puli­
mentar los automóviles y  otros trabajos 
evidentes de esta naturaleza. Y  el 
hecho de que los fabricantes de auto­
móviles equipen sus nuevos vehículos 
con un número menor de accesorios 
como partes normales, sirve únicamente 
para hacer que la situación sea más 
impresiva y  significante.

La variedad de accesorios que sumi­
nistran los manufactoreros de vehículos 
a motor, con una o dos excepciones, al 
parecer se ha estabilizado. Con los

modelos recientes, el fabricante de auto­
móviles no se ha impuesto sobre el 
mercado de venta al por menor en este 
respecto, lo cual era el caso hace unos 
pocos años cuando los parachoques, las 
señales traseras de tráfico, los limpia­
dores automáticos de parabrisas, etc., 
formaban parte del equipo normal en 
casi todos los vehículos.

Los baúles, encendedores de cigarros, 
postigos de radiad'or y  desviadores de 
viento, por ejemplo, constituyen ahora 
equipo extra en muchas marcas de au­
tomóviles, y  en los modelos más nuevos 
existe casi un “ mercado virgen”  para 
partidas tales como calefactores, re­
flectores, portalicencias, soluciones in­
congelables para radiadores, limpiado­
res dobles de parabrisas, protecciones 
contra resplandores de luz, pedales 
para el acelerador, y  muchos otras pro­
ductos de gran utilidad para el auto­
movilista.

Es verdad que la demanda de ciertos 
accesorios ha disminuido, pero también 
es cierto que se han puesto en el mer­
cado otras nuevas partidas de utilidad 
práctica. Probablemente estamos se­
guros al afirmar que el número de los

nuevos accesorios, todos justificados por 
sus propios méritos, que se presentan 
en diferentes momentos, exceden en 
mucho al número de los que se retiran 
del mercado por falta de uso popular u 
otras razones. Que esta misma situa­
ción continuará, es evidente, la cual sólo 
sirve para reafirmar las posibilidades 
para que el comerciante de la industria 
venda accesorios y  equipo.

La modernización de los viejos auto­
móviles es probablemente el aliciente 
principal para la venta de accesorios. 
Precisamente ahora dehe ser más 
notable dicho aliciente. Cuando decrecen 
los negocios, el público, naturalmente, 
se abstiene de comprar nuevas cosas. 
Esta ha sido la experiencia en el campo 
de la industria de automóviles, asi como 
en otras ramas del comercio. Se han 
vendido nuevos automóviles en un 
volumen más reducido. Pero, el uso de 
automóviles, camiones y  ómnibus, en 
general, no ha sido reducido; es más, en 
muchas secciones, a juzgar por la venta 
de gasolina, aceite, etc., el uso de ve­
hículos ha aumentado.

Los comercios, digamos, por mencio­
nar unos pocos, luces de cubretablero

El porcentaje representado por la porción b lanca del circulo, indica lo s autom óviles vend idos en 1929  y 1930 que no llevaron lo s  accesorios anotados aquí.
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y guardabarros, fundas de neumáti­
cos, parachoques, reflectores, orna­
mentos de radiador, etc., influyen 
muchísimo en el aspecto de los viejos 
automóviles y  los hacen aparecer como 
nuevos. Realmente, tales accesorios 
convierten en nuevo un viejo automóvil, 
no sólo con respecto a su apariencia, 
sino también en comodidad, seguridad 
y funcionamiento (véase el artículo 
sobre Conservación del Funciona­
miento).

En la actualidad los automóviles y  
camiones usados son objeto de aumento 
de ventas en todas las partes del mundo. 
Los automovilistas se interesan en ellos 
porque generalmente su precio perma­
nece bajo. Tal condición desarrolla in­
mediatamente la venta de accesorios.

Debemos hacer indicación, sin em­
bargo, del hecho de que, a través de los 
años, los accesorios, con frecuencia, 
pero erróneamente, han sido considera­
dos como una proposición de pérdidas. 
La tendencia presente, al menos en los 
modelos recientes, por parte de los 
manufactureros de incluir en los vehí­
culos toda clase de accesorios como 
equipo normal, ha causado alarma.

Pero, los accesorios siempre se han 
vendido— y, aun con muy pocos 
esfuerzos, ellos han aportado ganancias 
al negocio. Si por milagro aparente 
algún comerciante tuvo la idea de dedi­
car sus esfuerzos a la venta de ac­
cesorios hasta el extremo de especial­
izar en ellos, tuvo la fortuna de realizar 
un negocio considerable y  con una 
ganancia proporcional.

Los comerciantes del ramo común­
mente descuidan el hecho de que cuando 
ciertos accesorios forman parte del 
equipo normal de nuevos automóviles, 
inmediatamente se abre un mercado por 
los mismos accesorios para los viejos 
vehículos que no están provistos de 
ellos— sin contar con las oportunidades 
de reemplazo cuando se gastan los ac­
cesorios de los nuevos vehículos.

Mecánicamente existe un grupo alta­
mente importante de partidas de equipo 
o accesorios que se relacionan con los 
problemas de lubricación. A  medida 
que la velocidad de los automóviles por 
los caminos aumenta, inevitablemente 
aumentan también las temperaturas del 
aceite lubricante hasta el extremo de que 
su eficacia lubricante es muy dudosa.

Para mantener bajas las temperaturas 
del aceite, unos pocos fabricantes han 
adoptado enfriadores de aceite. Sin 
duda estos serán adoptados más exten­
samente como equipo normal.

No hay razón que impida el poder 
instalar en casi todos los automóviles 
de lubricación a presión una unidad de 
enfriamiento pequeña y  compacta.

Las mayores velocidades de un ve­
hículo y  las temperaturas más altas del 
aceite han traído consigo la necesidad 
de gobernar mejor el aceite en el 
émbolo. Por ejemplo, han aparecido 
algunos anillos de nuevo proyecto para 
este objeto. Muchos fabricantes em­
plean ahora manómetros del aceite mon­
tados en el tablero de instrumentos; 
uno de los proyectos es un manómetro 
separado e individual muy similar al 
indicador de combustible, que repre­
senta un acesorio valioso para ser ven­
dido a otros automóviles.

El solo hecho de que los fabricantes 
de automóviles hallen ventajoso el in­
cluir ésta y  otras partidas como equipo 
original de sus productos, ofrece uno de 
los mejores argumentos de venta para 
que el comerciante de artículos simi-

B A U L E S
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lares pueda introducirlos en todos los 
automóviles que carecen de tales ac­
cesorios.

El mercado por purificadores de 
aceite ha aumentado algo reciente­
mente. Estos productos, junto con los . 
depuradores del aire, han sido aban­
donados como equipo normal por un 
número de fabricantes por razón de 
economías.

Si consideramos el chasis nos en­
contramos con varias oportunidades de 
accesorios. Ahora se notan con fre­
cuencia las fundas de muelles. Estas 
han vuelto a ser aceptadas y  se 
usan como equipo original en muchos 
automóviles, ya que la lubricación debe 
mantenerse eficazmente para obtener 
los resultados máximos de los amorti­
guadores. Puede citarse también la 
lubricación centralizada del chasis. Los 
comerciantes raramente se han aprove­
chado de esta oportunidad como posibili­
dad de reemplazo, y  tal sistema no está 
ligado a requerimientos individuales de 
proyectos de ingeniería; el mismo puede 
ser empleado en muchos vehículos que 
no han sido originalmente equipados.

Los cojinetes de antifrieción se han 
puesto en uso más amplio especialmente 
en la extremidad delantera de los ve­
hículos. Los husillos y  muñones de 
dirección son también ejemplos, y 
ahora tal equipo como gemelos con 
cojinetes de bolas, varilla tensora, etc., 
se tienen disponibles en el mercado de 
reemplazo para aumentar la facilidad 
de dirección.

Otro campo fértil de nuevos desen­
volvimientos se relaciona con el sistema 
del combustible. Los grandes múltiples 
de entrada, para mayor potencia, espe­
cialmente en largos recorridos de vehí­
culos de precio bajo, hacen que el 
problema de gobernar la temperatura 
sea algo más seri. Los calentadores de 
aire, usados anteriormente y  retira­
dos más tarde, están volviendo a ser 
usados para la conducción de vehículos 
durante los períodos fríos. Ellos pue­
den fácilmente combinarse o substituir­
se por depuradores del aire en la en­
trada del carburador.

En  el mismo sentido de mantener con 
bastante constancia las temperatu­

ras de los conductos múltiples, la intro­
ducción de motores de ocho cilindros 
ofrece posibilidades para una partida 
relativamente nueva; una protección o 
blindaje para desviar la fuerza de la 
corriente de aire del ventilador, del ex­
tremo del conducto múltiple de entrada. 
Los radiadores más estrechos y  la 
necesidad de aumentar el enfriamiento, 
considerando la alta potencia de opera­
ción de automóviles, ómnibus y  ca­
miones, ha requerido núcleos de radia­
dor más gruesos. Estos a su vez han 
requerido ventiladores más grandes y 
mejores, mientras el pequeño espacio

detrás del rediador da por resultado 
que la corriente de enfriamiento, al 
menos una buena parte de ella, se dirija 
directamente hacia la extremidad de­
lantera del conducto múltiple.

Otras posibilidades para la venta de 
accesorios se encuentran en la necesidad 
de mantener altas temperaturas, espe­
cialmente en épocas de frío. Productos 
tales como cubiertas de aislamiento 
para cajas del cigüeñal, particularmente 
en los camiones, y  calefactores eléctri­
cos para elevar y  mantener la tempera­
tura del agua durante la noche, repre­
sentan muy buenas oportunidades.

]jas velocidades mayores requieren 
mejores frenos y  tambores de freno. En 
un buen número de vehículos se han 
adoptado tambores vaciados, toda vez 
que éstos, generalmente, son menos 
propensos a deformaciones y  más re­
sistentes a la rayadura, con lo cual fa ­
cilitan una acción de enfrenamiento más 
consistente. Son posibles de desenvol­
vimiento los conductos no metálicos 
para la instalación de alambres, espe- 
•cialmente en el sistema de encendido 
del motor.

Los materiales aisladores contra el 
calor y  el ruido han merecido muchísima 
atención por parte de la fábrica. Las 
alfombras y  tapetes forrados de fieltro, 
o esterillas separadamente forradas 
debajo de las alfombras, son partidas 
que se han desarrollado con este fin y 
representan artículos excelentes de 
venta.

La  ventilación todavía permanece en 
r gran parte en manos del comercio 

fuera de la fáhrica. Los orificios en el 
cubretablero para ventilación se están 
generalizando, puesto que se comprende 
que el parabrisas no es siempre el 
medio ideal y  adecuado para proveer 
ventilación. Existe un nuevo automóvil 
en el cual el parabrisas ha sido firme­
mente empernado.

El descansahrazo en la puerta delan­
tera de la izquierda (para el conductor) 
y  descansabrazos ajustables en el medio 
del asiento trasero, son vendibles espe­
cialmente en los modelos de precios 
mayores. Los botones de arranque 
montados en el tablero para los auto­
móviles equipados con mecanismo de 
arranque Bendix adquieren cada vez 
más la aceptación popular. Este arre­
glo puede también prepararse en la 
rueda de dirección.

Entre otros accesorios de “ comodi-

El 9 0 %  del Servicio de 

Autom óvil es Esencial

dad”  se incluyen relojes, encendedores 
de cigarros, etc. Con el alambrado 
preparado en muchos automóviles para 
la instalación de radio, éste es un ar­
tículo de gran potencialidad de venta. 
Ahora existen disponibles radios que no 
requieren antena comprendida en el 
vehículo, de modo que los automóviles 
no preparados para su instalación, re­
presentan tan buen mercado para la 
venta de radiorreceptores como los 
que desde la fábrica han sido provistos 
de todo lo necesario excepto el propio 
aparato de radio y  el altoparlante.

O t r o s  accesorios que se encuentran 
en los nuevos automóviles, los que 

no hemos mencionado todavía, y  que 
ofrecen un buen futuro de ventas, son 
las bocinas gemelas, bocinas del tipo de 
diafragma que decoran la varilla ten­
sora de los faroles delanteros, desvia­
dores de arena y  grava debajo de los 
guardabarros en los automóviles pro­
visto de un buen equipo de guarda­
barros; pernos, tuercas y  rayos de 
alambre para ruedas, todo de acero in- 
manchable; y  pasadores de cierre del 
capó del tipo oculto para que quede 
nítida la parte delantera del vehículo.

También se está popularizando el uso 
de vidrio inastillable no sólo en los 
parabrisas, sino también en las venta­
nas de las puertas. Igualmente, el uso 
de espejos de más amplio alcance está 
progresando. El mercado por cerra­
duras para neumáticos ha aumentado 
también con la provisión de seis ruedas 
o neumáticos por automóvil en lugar de 
la sencilla rueda o neumático de repu­
esto que se acostumbraba antes.

Y  a todo esto, y  las otras muchas 
partidas no mencionadas, debemos de 
agregar la tendencia hacia un número 
mayor de cilindros, la que no ha termi­
nado aun, particularmente en el cambio- 
de los modelos de seis cilindros a ocho 
cilindros.' La disminución de ventas de 
repuestos que ha sido resultado de los 
proyectos para proporscionar una dura­
ción mayor, ha sido más que contra­
rrestada por el aumento en el número 
de cilindros y  las altas velocidades de 
los vehículos, las que siguen aumentan­
do cada día. Las válvulas, émbolos, ani­
llos, pasadores, bielas, incluyendo las 
variedades de aleación de aluminio, 
etc., seguirán vendiéndose en grandes 
cantidades, y  la instalación de alambres 
tendrá que cambiarse con más frecuen­
cia, asi como las bujías de encendido.

El mercado por accesorios y  equipo 
no disminuye, sino que se extiende y  
aumenta constantemente. Y  ahora 
que los automóviles usados son de gran 
demanda y  los automovilistas en todo el 
mundo sacan de sus viejos vehículos el 
recorrido mayor posible en vez de com­
prar automóviles nuevos, este mercado 
ofrece una oportunidad de verdaderas 
ganancias.
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¿Ha de Vender También Camiones el 

Comerciante de Automóviles de Pasajeros?

Por HENRY T .  JENNINCS

M u c h o s  agentes de automóvi­
les, que consideran el obtener 
la representación de venta de 

una marca de camión como medio para 
asegurar negocio adicional y  también 
con el objeto de dividir sus gastos gene­
rales, se hallan frente a l problema 
"¿Constituye la venta de un camión un 
trabajo diferente del representado por 
la venta de un automóvil de pasa­
jeros?”  Aparentemente la contestación 
a tal pregunta es “ No.”

La mecánica para la venta de un 
camión consiste principalmente en apli­
car el sentido común al problema que 
se tiene en manos y  una buena volun­
tad para estudiar el negocio del cliente 
en perspectiva.

Por ejemplo, si el cliente en perspec­
tiva tiene en consideración la compra 
de un camión para el transporte de

Octubre, 1931

leche, existen cuatro puntos esenciales 
con los que debe familiarizarse el ven­
dedor para poder efectuar la venta.

1ro.— ¿ Qué cantidad de leche desea 
transportar el cliente en cada viaje?

2do.— ¿ Cuál es el tamaño de los re­
cipientes en que la lecha ha de trans­
portarse?

3ro.— ¿En qué condiciones se encuen­
tran los caminos por los cuales tiene 
que hacerse el transporte?

4to.— ¿Cuáles son las condiciones de 
carga y  almacén?

Estudiemos la primera condición— 
¿Qué cantidad de leche desea transpor­
tar el cliente en cada viaje? Este es 
un punto importante de información 
porque la capacidad de carga del ca­
mión debe ser gobernada de acuerdo 
con la contestación. La cantidad de 
leche debe traducirse en libras (o 
kilos), toda vez que los camiones se 
construyen bajo cierta capacidad de 
carga.

Si bien es verdad que muchos ca­
miones pueden resistir una sobrecarga 
razonable, o una sobrecarga bastante 
considerable de vez en cuando, esta es 
una idea errónea, bajo el punto de vis­
ta de la conservación, si se convierte en 
una práctica corriente-

Ahora pasamos a la segunda condi­

ción ¿Cuál es el tamaño de los reci­
pientes en que la leche ha de transpor­
tarse ? Si tiene que ser en latas, el 
número de estas puede facümente de­
terminarse por la cantidad de leche que 
hay que transportar. Si se conoce el 
tamaño de la lata y  el número de éstas, 
es fácil determinar las proporciones de 
la caja necesaria para el trabajo. En 
tal caja tiene necesariamente que aco­
modarse el número correcto de latas. 
La longitud de la carrocería es un 
punto importante porque es esencial 
que la longitud de ésta y  la distancia 
entre los ejes del camión estén en pro­
porción correcta. El agente práctico 
de automóviles y  camiones comprenderá 
inmediatamente que un camión de ca­
rrocería larga y  una corta distancia 
entre los ejes, muy pronto ocasionaría 
un coste .excesivo de conservación por 
el servicio de neumáticos y  engranaje 
propulsor.

La  próxima condición es ¿En qué con­
diciones se encuentran los caminos 

por los cuales tiene que hacerse el 
transporte? Mientras en unos caminos 
son prácticos los neumáticos dobles en 
las ruedas traseras de un camión, no 
son muy satisfactorios en otros. Se 
encuentra que esto es especialmente
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cierto en caminos propensos a ofrecer 
el inconveniente de surcos. En la ma­
yor parte de los casos en que se usan 
neumáticos dobles traseros, la carroce­
ría del camión es más ancha. Esta 
característica presenta algunos incon­
venientes en ciertas localidades, debido 
a que los caminos son estrechos o a 
leyes que no permiten carrocerías más 
anchas de lo corriente.

Hasta cierto punto se hace posible 
proveer la capacidad de carga de neu­
mático doble a un camión de neumático 
sencillo si se usan neumáticos sencillos 
de mayor tamaño.

Las “ condiciones de carga y  almacén” 
desempeñan un gran papel en la venta 
de un camión, porque, si este camión 
tiene que ser cargado desde platafor­
mas de carga de cierto tipo, será conve­
niente que la plataforma del camión se 
aproxime a la misma altura. Si el al­
macén o estación terminal se encuentra 
en lugar difícil de llegar a él por las 
condiciones de tráfico u otra causa 
cualquiera, no será conveniente usar un 
camión grande, aun cuando las condi­
ciones del camino lo permitan. En tal 
caso, quizás sean necesarios dos camio­
nes para hacer el trabajo, porque nin­
gún camión puede costear de por sí 
mientras no sea capaz de hacer entrega 
de la carga en su punto de destino.

Este es solamente un ejemplo. El 
mismo puede calcularse para cualquier 
otra clase de transporte general, pianos, 
cajas de frutas, o cualquier otro artí­
culo o mercancía determinada.

E l que compra un camión lo hace con 
un sólo propósito; es decir, obtener 
ganancias para su negocio. Cuanto 
más adaptable sea un camión a sus 
condiciones de transporte tantas más 
ganancias le reportará.

En la venta de un camión nunca 
existe el momento en que el vendedor 
debe complacer a una persona con las 
especificaciones del motor o el funciona­
miento del camión; a otro miembro de 
la fam ilia con el color del mismo, y  a 
otro con la clase de tapicería y  acce­
sorios.

De aquí, que para e! vendedor que 
desee analizar las características me­
cánicas y  de funcionamiento y  vender 
sobre la base de negocio, la venta de un

camión es quizás más sencilla que la 
venta de un automóvil de pasajeros. 
Nunca se presenta el caso de actuación 
emocional para crear un deseo o hacer 
que el equipo llene algún antojo del 
comprador. En el negocio de camiones 
no existen los antojos. Es estrictamen­
te una proposición comercial de venta.

El hecho de que los agentes quienes 
originalmente han vendido sólo auto­
móviles de pasajeros, pueden hacerse 
cargo de la representación de venta de 
una marca de camión y  obtener buen 
éxito, queda comprobado por la razón 
de que un 60 por ciento de vendedores 
de cierta marca de camiones lo com­
ponen agentes que al principio sólo 
vendían automóviles de pasajeros. Mu­
chos de ellos todavía continúan su ne­
gocio de venta de automóviles.

SIN embargo, al analizar las condicio­
nes de trabajo del cliente en pers­

pectiva de un camión, no debe crearse 
la idea de que todas las ventas de ca­
miones requieren un vehículo especia!. 
Aun cuando no es posible calcular el 
porcentaje de camiones vendidos en los 
Estados Unidos, que no son del tipo 
normal de fábrica, puede asegurarse 
que el porcentaje de éstos es bastante 
reducido.

Naturalmente, una fábrica de ca­
miones construye y  ofrece como camión 
normal aquel que por sus propiedades 
puede llenar el mayor número posible 
de requisitos que puedan presentarse.

En la venta de camiones debe recor­
darse también que todo negocio tiene 
sus condiciones específicas y  particu­
lares. Una vez se hayan resuelto es­
tos problemas, posiblemente se desen­
vuelva un número mayor de ventas a 
una persona, de las que podría haber 
hecho un vendedor de automóviles de 
pasajeros a un sólo comprador.

Si los problemas de un cliente en 
perspectiva han sido resueltos, el co­
merciante puede vender camiones a 
otras personas o compañías en el mis­
mo ramo de negocios, porque puede cal­
cularse que sus condiciones de trans­

porte y  carga serán similares. Es un 
hecho establecido que los coijierciantes 
en víveres trabajan bajo condiciones 
muy similares. • Los camiones que usan 
son casi iguales tanto en capacidad co­
mo en el tipo de la carrocería. Lo 
mismo sucede entre los lecheros, los 
que se dedican al cambio de muebles, 
etc. Desde luego, es también cierto, 
que existen negocios bastante especia­
lizados, que requieren un nuevo tipo 
de camión. El resultado deseado se 
alcanza comúnmente por la combina­
ción de carrocería correcta, distancia 
correcta entre los ejes, y  capacidad de 
carga. Otro argumento de venta muy 
eficaz, en el caso de un camión, es el 
coste por milla. Un pequeño trabajo 
de cálculo numérico pondrá en condi­
ciones útiles para el vendedor el costo 
de funcionamiento de un camión o 
grupo de camiones. El comprador de 
un automóvil no está principalmente 
interesado en el costo por kilómetro, 
aunque se decida a la compra del au­
tomóvil sobre esa base. En cuanto a 
los automóviles de pasajeros, los regis­
tros sobre el costo de operación, si es 
que se tiene alguno, son en forma es­
quemática, y, desde luego existen otros 
argumentos que superan al ligero au­
mento en el costo de operación.

Sin embargo, en lo que a los camio­
nes se refiere, nadie puede trabajar un 
camión o un grupo de ellos en sus ne­
gocios sin conocer cuanto le cuesta el 
operar los camiones y  el por qué. Es 
más, si es una proposición de negocio, 
el dueño está dispuesto a dar los pasos 
necesarios para reducir lo más posible 
el coste de transporte.

Mientras que en la venta de un au­
tomóvil de pasajeros se envuelven los 
intrincados argumentos para crear el 
deseo, la preferencia por cierta clase 
de tapicería, color o pintura, y  el es­
tablecimiento de cierto prestigio social, 
el camión se vende sobre la base de 
coste de operación. No obstante, debe 
recordarse que los hechos definitivos 
establecidos, que pueden utilizarse en 
la venta de un camión, deben cambiarse 
a medida que se consideran las diferen­
tes industrias.

Las fábricas trabajan diariamente 
para construir un camión que sumi­
nistre un transporte más económico y, 
naturalmente, es esencial que el agente 
próspero se mantenga en contacto ín­
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timo con los nuevos desenvolvimientos 
tanto de su camión como de los perte­
necientes 3 otras marcas.

La duración de un camión en manos 
de su dueño original será siempre pro­
porcionalmente mayor que la de un 
automóvil de pasajeros. Muchos son 
los nuevos automóviles de pasajeros que 
se compran porque ofrecen pequeñas 
características nuevas o debido a deta­
lles que han sido agregados a los mo­
delos corrientes, y  estos mismos deta­
lles y  refinamientos, tienden a dismi­
nuir el valor intrínseco de los vehículos 
anteriores. De aquí que ha nacido la 
condición del problema de automóviles 
usados.

Si se comprase un automóvil de pasa­
jeros y  se usase hasta su desgaste 
absoluto, el problema de automóviles 
usados sería de proporción más sen­
cilla. Son precisamente los automóviles 
de mayor precio que se usan y luego 
se entregan a cuenta de modelos nue­
vos, los que representan un verdadero 
problema para el comerciante.

Los refinamientos y  cambios de pro­
yecto no afectan tanto al dueño de un 
camión como al de un automóvil de 
pasajeros. Tampoco han llegado to­
davía las fábricas de camiones al pun­

to de introducir un nuevo modelo todos 
los años y  aun con mayor frecuencia 
como sucede en los automóviles.

El camión se vende con el único pro­
pósito de transportar mercancía, y  so­
lamente existe una razón para que se 
reemplace un camión; esta es, el estar 
tan gastado que no puede servir para 
el trabajo por más tiempo.

NO puede esperarse que el dueño de 
un camión, que funciona satisfac­

toriamente, se decida a cambiarlo con 
frecuencia, como tampoco se inclinaría 
a cambiar ningún equipo que funcione 
satisfactoriamente y  que tenga en uso 
en su negocio.

De aquí que los camiones, que se en­
tregan a cuenta de la compra de otros 
nuevos, son vehículos tan desgastados, 
que no representan ningún gran valor 
en manos de los que lo usan ni de los 
comerciantes. Es por ésto que al agen­
te no se le presenta inconveniente ma­
yor para mantenerse dentro de su mar­
gen de ganancias en las concesiones 
que hace sobre camiones usados. Todos 
estos hechos, al parecer, indican que los 
problemas de venta de camiones son los 
mismos que ios de automóviles de pasa­
jeros, pero en todos los casos asumen

proporciones mucho más sencillas.
No existe pues, aparentemente, una 

razón particular para que el comer­
ciante de automóviles de pasajeros no 
pueda vender también camiones sin 
necesidad de efectuar grandes cambios 
en su organización presente.

Podemos agregar que la tendencia en 
los Estados Unidos, se aparta de la 
venta de camiones sobre la base de 
capacidad fija. Esto se ha desenvuelto 
por el hecho de que algunas fábricas 
de camiones producen lo que ellas 
llaman un camión de dos toneladas. 
Otras fábrica puede producir un ca­
mión con motor más potente y  conjunto 
más pesado, pero, debido a prácticas 
conservadoras, su capacidad se fija so­
lamente en un tonelada. No importa 
cuál sea el tipo de capacidad de la fá ­
brica, dos camiones provistos del mismo 
tamaño de motor y  peso igual del 
chasis, transportarán aproximadamen­
te la misma carga. Con ésto, la venta 
de camiones se amolda cada vez más 
a una base de sentido común, lo que 
viene a confirmar la aserción de que el 
buen juicio de todo comerciante de esta 
industria le servirá lo mismo en la ven­
ta de camiones como en la venta de au­
tomóviles de pasajeros.

Es t a  d e c t^ ra d ó n  del S r. McDuCFee. la  <jue 
ha sido p rep a ra d a  esp ecia lm en te  p a ra  esta 
revista, p rov ien e  d e  u na  de las p erson a li­

dades m ás b ien  re con oc id a s  de la  industria  
autom otriz . E l S r . M cD u ffoe , qu ien  del n egocio  
de b ieieletas ae ha gra d u a d o  en  e l d e  ven ta  
de p rod u ctos  p a ra  au tom óv iles , h a  p a rtic ip a d o  
en todos lo s  d esen vo lv im ien tos  q u e  se  han 
presentado d u ra n te  loa a ñ os  de m arch a  p ro - 
presiva de la  in d u str ia . E l h ab la  con  la 
autoridad  c o n  q u e  ta n  só lo  m u y p o co s  pueden 
expresarse.

El 8 r . M cDufFeo es  p rob a b lem en te  e l d irector  
de n egoc ios  de lo s  E stad os U n id os  que m ás ha 
v ia jado. C on  m u ch a In fre cu e n cia  se  l e  v e  en 
sus o fic in a s  de In d ia n a p o lis ; e s  m ás fá c il  en> 
con trárselo  en D etro it , N u ev a  Y ork , L o s  A n ­
geles, N u ev a  O rlea n s . o  en  cu a lq u ier  o tra  
n a d a d  o  pu eb lo . H a ce  dos  a ñ o s  d ec id ió  que 
los fe rro ca r r ile s  eran  m u y  m orosos  p a ra  sus 
necesidades y  e fe c tu ó  la  com p ra  del p r im er  
aeroplano, u n  R y a n  co n  u na  v e lo c id a d  de 125 
m illas p o r  h ora . E l a ñ o  pasad o, e l S r . Mc> 
D aftee re co rr ió  en  a e ro p la n o  m ás d e  100.000 
m illas sobre  40 de lo s  48 estados de N orteam é­
rica . 7  en  1931, hasta  p r im eros  de a gosto , 
había v ia ja d o  u n a s 65.000 m illa s  o  m ás. E ste 
año, el S r . M cDufCee h a  v ia ja d o  en tren  so la ­
m ente dos  veces  y  u n o  de esos v ia je s  fu é  a 
CoJifornia don d e, en  fe b re ro , se  le  h izo  en> 
trega  d e  u n  a e ro p la n o  n u ev o  y  m ayor, co n  u na  
veloeidad a p rox im a d a  de 156 m illas  p o r  h ora . 
E l 7  su p ilo to  son  con o c id o s  en  ca s i tod os  los  
aeródrom os de lo s  E stad os U n id os  y  sus
om istodes y  com erc ia n tes  que tien en  re la cio ­
nes de n eg oc io  co n  é l n u n ca  saben  cu an d o se 
va a  p resen ta r  a n te  e llos  c o m o  ap a ric ión  
venida dol a ire .

E sta revista  se  siente a ltam en te  com p la cid a  
de poseer esta  d ee la ta e ión  im p orta n te  d e l Sr. 
McDutFee. A u n  cu a n d o  en  e lla  se refiere
solam ente al n e g o c io  de a cu m u ladores, la  m is­
ma considera  u n a  fa s e  g e n e ra l del n e g o c io  de 
reem plazo de g ra n  s ig n ifica n c ia  p a ra  m uchos 
Otros p rodu ctos de la  in d u stria  de au tom óv iles .

Continúa Activa la Venta de 

Acumuladores

Por ]. H. McDUFFEÉ
V íce -p re sidente  P re s t -0 -L it e  Storage Battery  Sa le s Corp., Ind ianapolis, E. U. A .

La  demanda por acumuladores pro- 
.  cedente de los automovilistas que 

han gastado en el servicio sus viejos 
acumuladores, hace que las ventas se 
desarrollen en exceso de las de 1930. 
Los meses que han pasado del año en 
cutso, los cuales marcan el período de 
nuestro mayor volumen, probablemente 
igualarán el negocio de los mismos 
meses correspondientes a 1929.

Las razones que acreditan esta me­
jora de ventas son fáciles de compren­
der, ya que se debe a la ley inevitable 
de abastecimiento y  demanda. En 1930, 
debido a las condiciones prevalecientes 
dentro del negocio, fué reducida tanto 
la manufactura como la venta de acu­
muladores. Los fabricantes redujeron 
sus existencias. Al mismo tiempo, los 
comerciantes que vendían acumuladores

al público disminuyeron también las 
suyas. De aquí que, en 1931 el negocio 
de acumuladores se ha encontrado en 
la posición satisfactoria de que los co­
merciantes dedicados a este negocio te­
nían solamente pequeñas existencias al 
tiempo cuando existían muy pocos acu­
muladores fabricados en los almacenes 
de los manufactureros. En otras pala­
bras, la venta al por menor de un acu­
mulador precisamente hacia necesaria 
la fabricación de otro nuevo para ocu­
par el puesto del ya vendido.

Hubo, desde luego, venta reducida de 
acumuladores a los automovilistas, por­
que éstos, deseosos de incurrir en los 
menos gastos posibles, demoraron el re­
emplazo hasta que fuese absolutamente 
necesario., Este es un desenvolvimiento 

(CotíítKMa en la página 32)
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El Engrase no es lo mismo que la

El Primero Significa Centavos y la Segunda, Pesos

E l  dueño de un automóvil puede 
COMPRAR servicio de engrase 
para su vehículo en cualquier 

esquina donde haya una estación de 
gasolina. O puede llegar a un lugar 
propriamente equipado e IN VERTIR 
su dinero en un trabajo completo de lu­
bricación.

El engrase no es lo mismo que la 
lubricación.

Un trabajo de lubricación no puede 
efectuarse sin materiales y  equipo 
adecuados.

He aquí una nube con forro de plata 
que aparece ante el comerciante al por 
mayor vendedor de equipo.

Primero observemos la nube antes de 
dedicarnos a la busca del forro de plata.

Esta nube se compone de cierta ig­
norancia y  cierta indiferencia por parte 
de los mecánicos de reparaciones. Su 
sombra se extiende sobre todos noso­
tros con mayor o menor intensidad. 
Específicamente hablando, en el salón 
de venta del comerciante al por mayor 
hay equipo que, si se pone a trabajar, 
puede inmediatamente aportar ganan­
cias a los talleres de reparación. 
Raramente entra alguien en el esta­
blecimiento para comprar este equipo, 
y  el vendedor necesita muchas veces la 
ayuda de la fábrica para poder ven­
derlo. Pocos son los dueños de esta­
ciones de servicio que reconocen el por 
qué ellos necesitan este equipo, o que 
se hayan formado una idea de las ga­
nancias que dejan pasar por alto por 
carecer del mismo. Es más, con fre ­
cuencia se manifiestan demasiado in­
diferentes para investigar sobre esta 
clase de equipo.

Los dueños de estaciones de servicio 
saben perfectamente que una buena 
parte de los inconvenientes que se les 
presentan se motiva por una lubrica­
ción inapropiada de los automóviles de 
sus clientes. Ellos saben también que 
las estaciones de gasolina están co­
sechando buenas ganancias de uno de 
los negocios más lucrativos de todo ser­
vicio rápido, el que comúnmente se de-
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S E IS  IM P O R T A N T E S  C L A S E S  D E  C R A S A  Y  S U S  C A R A C T E R IS T IC A S  

T ipo  C aracte rística s Equipo recom endado

B A S E  D E  P L O M O   C o n t ie n e  eier-ta c o m p o s ic ió n  de p lo m o  D E P O S I T O  C O N
y  o fre ce  g r a n  re s is te n c ia  a  la  a c -  B O M B A  D E  M E D I -
c ión  ra sp a n te  y  e x p r im id e r a  q ue  se  r i o N
d e sa r ro lla  en  el m e c a n is m o  de  d i-  
re c c ió n . d ife re n c ia l,  c a m b i o  de 
m a rc h a  y  o t r a s  p a rte s.

B A S E  D E  S O D A ............ S e  e m p le a  en  e n g r a n a j e s  q u e  n e ce s i-  D E P O S I T O  C O N ;
t a n  u n  lu b r ic a n te  de  b a ja  r e s is t e n -  B O M B A  D E  M E D l -
c ia ,  de  c o n t in u a  f lu id e z  y  q u e  no  s e  c i O N
e sca p e  con  fa c il id a d .  ‘

B A S E  D E  C E B O ............ E l  c o n te n id o  de cebo im p a rte  g r a n  re - P I S T O L A  D E  P R E -
s is t e n c ia  a l c a lo r  y  a g u a .  P o r  e s t a  S IO N  M A N U A L ,
ra z ó n  se  em p le a  m u c h o  en la s  
b o m b a s  de a gu a .

B A S E  D E  C A L  C o m o  t ien e  m u y  b a ja  r e s is te n c ia  c u -  D E P O S I T O  C O N i
a n d o  e s tá  t r io ,  e ste  lu b r ic a n te  se  B O M B A  D E  M E D I -
em p le a  e n  c l im a s  f r io s ,  p a ra  f a c i l i *  r i O N
t a r  el d e sp la z a m ie n to  de  lo s  e n g ra -  
n a je s  del c a m b io  de m a rc h a .

G R A S A  D E  G R A F I T A . . .  U a  g r a t it a  se  a g r e g a  a  la  g r a s a  p a ra  P I S T O L A  D E  P R E -
h a h a c e r la  Im p e rm e a b le  y  p a ra  p ro - S IO N  M A N U A L ,
ve e r  u n a  p e líc u la  c o n s t a n te  so b re  la 
su p e rf ic ie  m e tá lic a  de c o n ta c to  de lo s 
co j in e te s  s u je to s  a  g r a n d e s  c a r g a s  
o te n sio n e s.

G R A S A  F I B R O S A ............ L a  n a tu ra le z a  f ib ro sa  de  e ste  lu b rt -  P I S T O L A  D E  P R E -
ca n te  p ro v e e  u n a  p e líc u la  d e n sa  y  S IO N  M A N U A L ,
te n a z ,  q u e  no  e s  a fe c ta d a  n i se p a - 
ra d a  p o r  la s  a t la s  te m p e ra tu ra s .

O b se rv a c ió n :  L o s  lu b r ic a n te s  p a ra  e l c h a s is  y  lo s  a c e ite s  de  c i l in d ro s  de v a p o r  (c o m o  el.
t ip o  600 W . )  se  s u m in is t r a n  o rd in a r ia m e n te  con  s u r t id o re s  a c c io n a d o s  p o r  p re s ió n  neu m ática .-

nomina “ engrase.”  Pero en muchos 
casos se sientan y  “ se quejan”  de falta 
de negocio, en lugar de procurar hacer 
algo sobre el asunto.

A h o r a  negamos ai forro de plata 
que el vendedor de equipo puede 

trasladar a su bolsillo si se dedica a 
realizar un poco de trabajo misionario. 
Este asunto es tan “ práctico”  que el ven­
dedor muy bien puede dedicar su tiempo 
al estudio del mismo. A  medida que 
estudie el asunto relacionado con la lu­
bricación correcta, tiene la seguridad de 
convertirse en un' entusiasta partidario 
de ella, y  a su vez la sugerirá con en­
tusiasmo a la estación de servicio, la 
cual, desde luego, venderá la idea al 
dueño de automóvil.

Aquí tenemos el caso de controversia 
entre el engrase y  la lubricación.

El automóvil moderno ha sido nota­
blemente cambiado, bajo el punto de 
vista de la lubricación, si se compara 
con los modelos de unos pocos años 
atrás. Proyectos, materiales y  lubri­
cantes, se han desarrollado para man­
tenerse a la par de ios deseos del dueño- 
de automóvil de hacer uso completo de 
las posibilidades del nuevo vehículo por 
las carreteras mejoradas. Las velocida­
des y  presiones mayores serían imposi­
bles sin los lubricantes mejorados de 
que hoy se dispone. Estos lubricantes 
son altamente especializados para el 
trabajo y, desde luego, deben ser usados 
para el servicio propuesto. Un solo lu­
bricante no puede por más tiempo- 
llenar todas las condiciones que se en­
cuentran en un automóvil. Si esto 
fuese posible, podríamos asegurar que- 
las fábricas no emplearían grandes

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o -

UBRICACION
sumas de dinero en trabajos de experi­
mentación y  mayores complicaciones al 
recomendar lubricantes especiales para 
ciertas partes del vehículo.

Un momento de consideración sobre 
las diversas condiciones bajo las cuales 
trabajan las diferentes partes de un

Hágase un trabajo de lubricación completo y  correcto. Síganse las instrucciones del fabricante en lo concerniente 
a lubricación. Empléese el aceite o la grasa que recomiende el fabricante del vehículo para cada parte de éste

automóvil, aclarará la razón de la im­
portancia de usar el lubricantes apro­
piado para cada una de estas.

El propósito principal de cualquier 
lubricante es separar dos superficies de 
rozamiento. Si se observan por medio 
de un microscopio estas superficies, o 
cojinetes, aparecerán ásperas como se 
muestra en una de las ilustraciones que 
acompañan a este artículo. El trabajo 
del lubricante es mantener separadas 
estas dos superficies. Algunas veces el 
lubricante es exprimido o lavado. Por 
ejemplo, los gemelos de muelles y  otras 
partes del chasis están sujetes a fuertes 
sacudidas en periodos intermitentes, 
sacudidas que exprimen el lubricante, 
y a veces la acción del agua tiende a 
lavarlo. El lubricante que se use ha de 
poder resistir estas condiciones.
_ Muchos lubricantes apropiados se 

tienen hoy disponsibles para lubrica­
ción general de chasis y  el tipo de lu­
bricante que deba usarse dependerá del 
proyecto del automóvil. Algunos mo­
delos están equipados con un sistema 
central de lubricación proyectado para 
usar aceite de motor. En algunos casos
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se especifica aceite de mediana consis­
tencia y  otras veces se usa aceite es­
peso. Siempre deben seguirse las re­
comendaciones del fabricante a este 
respecto.

En otros casos, el vehículo ha sido 
proyectado para usar en la mayor parte 
del chasis, aceite de cilindro de vapor. 
Como quiera que la estación de servicio 
comúnmente se ve precisada a atender 
todas las marcas de automóviles, es pre­
ferible, donde haya una gran cantidad 
de trabajo que realizar, poseer equipo 
de presión para hacerse cargo del 
aceite lubricante de chasis y  el de cilin­
dro de vapor, ya que representa un in­
conveniente verse obligados a cambiar 
el sistema de presión de un tipo a otro 
a intervalos frecuentes.

PUEDEN usarse lubricantes espe­
ciales en los cojinetes de las ruedas, 

engranajes del mecanismo de dirección, 
bomba de agua, en el cambio de marcha, 
articulaciones universales, en el dife­
rencial y  muchos otros puntos del ve­
hículo. Se necesita equipo especial para 
prestar servicio a cada una de estas

partes y, en la venta de varios lubri­
cantes especiales, el comerciante puede 
desarrollar ganancias en proporciones 
respetables.

Si consideramos primero las ruedas 
del vehículo moderno, encontramos que 
las velocidades más altas del motor y  
las ruedas más pequeñas han aumen­
tado la velocidad de rotación, y la adop­
ción general del tipo de freno interior 
ha hecho esencial que el lubricante per­
manezca en los cojinetes de la rueda y 
fuera del freno. Esto significa un lu­
bricante con un punto más alto de 
fusión y  posiblemente la adición de 
algún material fibroso para proveerlo 
de mayor adhesión. Sin embargo, no 
hay que perder de vista el hecho de que 
el propósito principal del lubricante es 
lubricar los cojinetes. "Varias marcas 
bien conocidas de lubricantes para co­
jinetes de ruedas combinan estas cuali­
dades satisfactoriamente. General­
mente esta clase de lubricante es bas­
tante consistente y  se necesita, para 
ser aplicado, una pistola especial de 
lubricación.

Si luego consideramos el mecanismo
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de dirección, encontramos que el área 
de las superficies de trabajo es pequeña 
y  la presión alta. La velocidad con 
que una superficie se mueve sobre la 
otra es baja, pero existe una acción de 
raspadura y  compresión que tiende a 
eliminar el lubricante de entre las 
superficies y  permitir el contacto di­
recto del metal con el metal. Para una 
lubricación adecuada deberá usarse un 
material que resista esta acción o, en 
otras palabras, que “ se quede fijo en 
su lugar.”  Los lubricantes especiales 
para el mecanismo de dirección, fre ­
cuentemente contienen composiciones 
de plomo, y  poseen características ade- 
euades para hacer frente a dicha con­
dición. Estos lubricantes deben usarse 
siempre que se recomienden. Para ello 
se empleará un aparato de pistola que 
sea adaptable a los varios tipos de dis­
positivos de lubricación de este meca­
nismo particular.

D ESPUES tenemos la bomba de agua 
en la que las condiciones son ente­

ramente diferentes. Aquí la velocidad 
de superficie es alta y  la presión entre 
eje y  cojinete es ligera. Pero el lubri­
cante queda expuesto al calor y  al agua. 
Las grasas consisten de jabón y  aceite, y, 
algunas de ellas, cuando se someten al 
aguá caliente se separaran en estos dos 
componentes; el aceite irá al interior 
del sistema de enfriamiento y  quizás 
cause recalentamiento. De aquí que, 
cuando se recomiende una grasa es­

pecial para la bomba de agua, la misma 
debe usarse, ya que este tipo de lubri­
cante contiene una buena parte de sebo 
que lo hace altamente resistente a la 
acción del calor y  del agua y  el aceite 
no se separarán del sebo. Debe tenerse 
en una pistola por separado.

Los lubricantes para el cambio de 
marcha deben fluir fácilmente y  ofrecer 
la menor resistencia a la rotación de 
los engranajes. No obstante, deben 
ser resistentes a la acción de la fuerza 
centrífuga y  fijarse a los dientes del 
engranaje para que estos no formen 
contacto de metal sobre metal. Debe 
“ permanecer fijo”  bajo las altas 
presiones entre los dientes. También 
debe lubricar los varios cojinetes planos 
contra el rozamiento, y  hacer esto bajo 
diversas condiciones de carga y  veloci­
dad. No debe deteriorarse rápida­
mente por el calor, el cual debe cam­
biar lo menos posible la cualidad flu­
yente del lubricante; es decir, debe 
fluir en temperatura fría  y  no debe ser 
demasiado delgado en tiempo de calor. 
El uso del mecanismo de movimiento 
libre de ruedas en el cambio de marcha 
ha complicado más el problema de lu­
bricación, por lo que deben seguirse en 
todos los casos las recomendaciones dol 
fabricante. Esto significa que debe 
tenerse existencia de varias clases de 
lubricantes en el taller y  estar pro­
vistos de pistolas para cada lubricante 
especial.

En las articulaciones universales to­

10.

LO  QUE HACE EL V EH IC U LO  A  M O TO R

El transporte  por carreteras reduce él coste y  aum enta el placer de 
viv ir (en los suburb ios o d istrito s rurales).

El veh ícu lo  a m otor ayuda al pequeño cam pesino a vender sus peque­
ñas existencias de p roductos a los autom ovilistas que pasan por su 

cam ino.
M ile s  tienen la oportun idad de com prar en los m ercados con ventajas 
m utuas para el p roductor y  el comprador.

El autom óvil es de utilidad para el trasporte de los m uchachos a las 
escuelas y  tam bién com o clín ica  dental ambulante.

C om o  un m étodo de am enizar de vida, el veh ícu lo  a m otor ha con ­
segu ido a ltos honores en los d istritos alejados de las ciudades.

E l autom óvil hace c iudadanos m ás sanos, m ás ricos y  m ás felices, al 
hacer posible las excursiones festivas, etc.

La  industria de autom óviles facilita empleo a m iles de personas bien 

retribuidas.
El autom ovilista es el conductor, el portero y el jefe de estación de 

su prop io transporte.
E l veh ícu lo  a m otor ha ayudado sobrem anera ai com erc io  al haber 
llevado la ciudad al campo. C on  un autom óvil un vendedor recorre 
un área cuatro  veces m ás extensa de la que podía trabajar antes. 

El veh ícu lo  a m otor asegura la entrega de las fru ta s y vegetales 
frescos, a s í com o su s m ejores precios del m ercado, y  entrega  ia 
leche rápidam ente con ia m ínim a oportun idad de que se deteriore.

I. '3
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davía se encuentran otras condiciones. 
En este punto tanto la velocidad como 
la presión son notables, y, además, la 
fuerza centrífuga puede causar incon­
venientes. El lubricante debe ser bas­
tante fluido para que llegue a los co­
jinetes; bastante adherente para que 
se fije en ellos, y  poseer suficiente con­
sistencia para evitar la pérdida por 
goteo. Debe ser compuesto de manera 
que la fuerza centrífuga no separe el 
jabón del aceite, tal como un separador 
de crema separara ésta de la leche. 
El aceite se escapará y  el jabón, que 
carece de valor como lubricante, se fo r ­
mará en una bola que desequilibrará 
la articulación. Esta falta de equi­
librio ocasionará seria vibración a altas 
velocidades del vehículo. Esta condi­
ción puede significar solamente una 
cosa— un lubricante especial y  una pis­
tola especial para su aplicación.

LO expuesto, desde luego, se refiere a 
ría lubricación con grasa de las arti­

culaciones universales. Cuando se re­
comiende el aceite para esta parte del 
automóvil, es tan importante usar la 
calidad correcta como lo es el empleo 
del tipo apropiado de grasa en las ar­
ticulaciones que usan este lubricante.

Esta necesidad por un lubricante es­
pecial es igualmente esencial en la 
construcción de eje trasero de tipo de 
tom illo sin fin y  otros donde las áreas 
relativamente pequeñas de contacto 
están sujetas a una fuerte presión a 
alta velocidad. Comúnmente se com­
binan varias materias minerales, grasas 
animales y  aceites minerales para pro­
ducir un lubricante adecuado para este 
objeto. En muchos casos son impor­
tantes los compuestos de grafito y 
plomo. Además, el lubricante debe 
fluir fácilmente, sea cual fuere la tem­
peratura, y  proveer lubricación ade­
cuada a los cojinetes así como también 
a los engranajes. La mayor parte de 
fabricantes de automóviles ofrecen 
recomendaciones específlcas.

La mayor parte de las recomenda­
ciones de los fabricantes se refieren a 
marcas específicas y  calidades de lubri­
cantes para los varios puntos. La 
composición de los varios lubricantes 
especiales es muy complicada y  como el 
contenido exacto es desconocido, excepto 
por los fabricantes, existe alguna con­
fusión con respecto al lubricante que 
debe usarse donde la marca específica 
recomendada no se tiene disponible 
cuando se necesita. Este inconveni­
ente ha originado la sugestión de que 
posiblemente pueda adoptarse un código 
de colores para estos lubricantes es­
peciales. El lubricante para la bomba 
de agua sería de un color, el usado 
para el mecanismo de dirección de otro 
color, etc. Este método, al parecer, 
simplificaría en algo el procedimiento.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Carburac ión  del Packard

Sirvaxi&e d e scr ib im o s  e l co rre c to  a ju s te  de los 
carburadores em pleados en  lo s  m od elos  226. 233. 
326 y  333 del au tom óv il P a ck a rd . C reem os que 
todos estos m od e los  son  igu a les, y  de n o  serlos , 
indíquenoe la s  d ife ren e ia s  q u e  h ay  en tre  los  
m ism os.T

o d o s  ios  m odelos d e  P a ck a rd  a n ota d os  están  
prov istos  d e l a p a ra to  "P u e l iz o r "  y  entendem os 
que es te  eq u ip o  de ca rb u ra c ió n  es  ig u a l en  tod os  

ellos, E l a p a rto  'T u e lise r i*  s irv e  p a ra  re ca len ta r  
la m ezcla  de g a so lin a  y  a ír e  fo rm a d a  p o r  el 
carburador, p a r a  h acerla  m ás seca  y  m ás su s­
ceptib le  d e  in sta n tá n ea  e:cp losión .

E ste a p a ra to  fu n c io n a  de la  m an era  s ig u ie n te : 
U na pequ eña p a r te  de la  m ezc la  de g a so lin a  y 
aíro que en tra  en  lo s  c ilin d ros , se d esv ía  pasan do 
por un  tu bo en  e l cod o  del co n d u cto  de a d m isión , 
que la  con d u ce  a  la  cá m a ra  d e  reca len ta m ien to  
del ap a ra to  fu e lis e r . E sta  m ezcla  es encendida  
por la b u jía  d e  en cen d ido  q u e  h a y  en  un  lad o  del 
aparato, y  a rd e  co n  u n a  lla m a  p erm an en te , v is ib le  
a  través d e l v id r io  de in sp ecc ión  a r r ib a  del 
aparato. L a  lla m a  ca lien ta  e l  m eta l del con du cto  
de adm isión  y  lu ego , los  gases  ca lien tes  de la  
m ezcla  se ju n ta n  co n  la  ca rg a  de com bu sib le  
que sa le  d e l ca rb u ra d or  a  lo s  c ilin d ro s . L a  
aplicación  d e  c a lo r  a  la  m e zc la  q u e  v a  a  los 
c ilindros m e jo ra  n ota b lem en te  la  g a sifica c ión , 
cosa de su m a im p o rta n cia  a l  tra ta rse  de d a r  al 
m otor u n  lim ita d o  a b a stec im ien to  de com bu sib le . 
2 ) ap a ra to  íu e liz e r  s u m in b tr a  s u  m á x im o  ren d i­
m iento d u ra n te  las ve locida des in fer iores .

El co lo r  y  la  c o n d ic ió n  d e  la l la m a  in d ica n  el 
fu n cion am ien to  de) íu e liz e r . E sta  ob serva ción  
debe hacerse m ien tra s  e l m o to r  e s tá  fu n c ion a n d o  
a  velocidad  in fe r io r . U n a  lla m a  con tin u a  de 
co lor azul verdoso  in d ica  u n a  m ezcla  adecuada. 
Si en cu a lqu ier  m om en to  se  p rod u ce  u n a  m ezcla  
inadecuada, e l a ju s te  pued e en ton ces  a ltera rse  
adm itiendo m ás o -m enos a ir e  a  la  cá m a ra  de 
rocaientam iento, su bien d o  o  b a ja n d o  e l to rn illo  
de gradu a ción  que h a y  a rr ib a  del a p a ra to . Si 
a  pesar de este a ju ste , con tin ú a  p o co  s a t is fa c to r io  
el fu n cion am ien to , q u ítese  e l ta p ó n  e n c im a  del 
v idrio de in sp ecc ión  y  ex trá ig a n se  en  segu ida  
el receptácu lo  de v id r io  y  re ten c ión  de m a lla , que 
se hallan su je tos  p o r  un  to rn il lo  de p res ión  en 
la parte de a trás. L im p íen se  a h ora  e l r e ce p ­

tá cu lo  de v id r io , la  m a lla  y  la  b u jía  de en cendido 
y  re in stá len se  estas p iezas en  las misTnas p os i­
c ion es  q u e  te n ía n  antes.

E l  ca rb u ra d or  e s  de t ip o  de vá lv u la  d e  a ire  
au tom á tica . E l  a ju ste  p ro v is to  p a ra  ia  vá lvu la  
n eu m ática  a u x ilia r  se  p resen ta  en  la  fo rm a  de 
resortes . A lte ra n d o  la  ten sión  de estos ú ltim os  
se ca m b ia  e l a ju ste . L a  m ism a v á lv u la  n eu m á­
t ic a  a u x il ia r  debe a ju sta rse  a  la  m e zc la  m ás 
d e lga d a  p os ib le  a  que pu ed a  fu n c io n a r  e l m otor 
u na  v ez  reca len ta d o . E l a ju s te  en  el 
ta b le ro  debe  em p u ja rse  h a cia  a d en tro  lo  m ás 
quG se pueda, y  la  v á lv u la , en  p o s ic ió n  b a ja d a  
de c o n ta c to  co n  e l resorte  in te r io r , ha de tener 
unh ca íd a  de 5,32".

P a ra  el a ju ste , p recéd a se  com o  s ig u e :  E m ­
p ú jese  el reg u la d or  d e l ca rb u ra d or , e n  e l tab lero , 
de m od o  q u e  quede en tera m en te  m etid o  e n  este 
ú ltim o. M íd ase  la a ltu ra  d e l v a s ta g o  de la  v á l­
v u la  n eu m ática , tom a n d o  p o r  b a se  u n  p u n to  fijo  
d e l m oto r . B á ja se  la  vá lv u la  n eu roá tica  h a sta  
q u e  to q u e  su  resorte  in te r io r , y  m íd ase  n u eva ­
m en te  la  a ltu ra  del v á sta g o  t a l  c o m o  se  h izo  la 
p r im e ra  vez . L a  d ife re n c ia  en tre  estas a lturas 
es la ca íd a  d e  la vá lvu la .

E l re sorte  e x te r io r  debe a ju s ta rse  de m odo 
q u e  la  vá lvu la  a p en a s  toq u e  su  a s ien to  cu an d o 
^  g ob ie rn o  del ca rb u ra d or  e s ta  m etid o  en  el 
ta b lero . L u e g o , m ien tra s  el m o to r  e s tá  re ca len ­
tad o , redú zcase  la  com p res ión  de es te  resorte  
lo  m ás q u e  se pueda, p e r o  s in  a lte ra r  la  su a v i­
d ad  de fu n c io n a m ie n to  d e l m otor.

A seg ú rese  de q u e  la  co n e x ió n  d e  la  v a r illa  de 
la  reg u la c ió n  del a ire  q u ed e a ju sta d a  de m odo 
q u e  la  m a rip osa  de a ire  se  c ie r r e  com p letam en te  
cu a n d o  el reg u la d or  d e l ca rb u ra d or  en  e l ta b lero  
de in stru m en tos  e s tá  en  p o s ic ió n  com p letam en te  
salida.

Recalentam iento Excesivo del Piñón

M i E ssex  de 1930 m e e s tá  d a n d o  m uchas 
m olestias  a  causa  d e  que su  p iñ ó n  d e  propQ lsión  
se  re ca llen te  c o n  exceso  y  p os ib lem en te  p rovoca  
encape de g ra sa . H e hecho to d o  l o  p os ib le  p or  
r e so lv e r  el p rob lem a , p e ro  to d o  co n  resa ltados 
n e g a tiv o s . L o  ú n ico  q u e  m e  h a  resa lta d o  co n ­
v en ien te  es la co lo ca c ió n  de u n a  a ra n d e la  y  
m ed ia , p ero  m e veo  en  la necesidad  d e  ca m b ia r la  
a  la  v u e lta  de cada  500 m illas . M e fig u ro  qae  la 
causa  de esta  irreg u la r id a d  sea u n a  lev e  d esv ia -
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c ión  de la  tu erca  reg u la d ora , lo  q u e  la  h a ce  to ca r  
só lo  en  d os  p u n tos  de la  re ten ción  d e  fieltro. 
¿S erta  esta  la  ca n sa  d e l ex ces iv o  re ca len ta ­
m ie n to ?  M i a u tom óv il h a  r e co rr id o  só lo  7.000 
m illas , y  en todo  o tr o  sentido fu n c io n a  b ien .

L a  ú ltim a  v e z  co loq u é  a n a  a ran d ela  de fieltro 
g ra n d e  d e  t ip o  F ord  en tre  lo s  co jin e te s  del 
á rbo l d e l p iñ ón  y  p e r fo ré  la  c a ja  p a r a  in sta la r 
u na  con e x ió n  de lu b r ica c ió n  A le m ite . ¿H Ize 
b ien  en  h a ce r  esta  in s ta la c ió n ?C

R E A M O S  q u e  el á rb o l del p iñ ó n  e s tá  ladeado 
o  to rc id o , y  le  recom en d a m os q u e  a verigü e 
su  a lin ea c ión  u sa n d o  u n  in d ica d or  a  p ro p ó ­

s ito , o  qu itan d o  la  p ie z a  p a ra  su  en sa y o  en tre  
lo s  dos  p u n tos  de u n  to rn o .

G uando el á rb o l d e l p iñ ó n  e stá  ladeado o 
to rcid o , au n qu e sean  u n a s p o ca s  m ilésim a s d e  pu l­
gad a , p r o v o c a  reeaJentam iento  ex ce s iv o  y  p er ­
m ite  e l e sca p e  de ia  g ra sa . In sta la n d o  u n  árbo l 
re cto  y  re ten cion es  de g ra sa  a decu a das , n o  h abrá 
n ecesid ad  d e  c o lo c a r  a ra n d ela s  de fie ltro  a d i­
c ion a les  e n tre  los  dos co jin e te s  d e l  á r b o l  del 
p iñ ón .

E l in ad ecu ad o  a ju s te  de lo s  co jin e te s  d e l árbol 
del p iñ ó n  del d ife re n c ia l, d eb ido  a  la m in íta s  o  
ca lz o s  in co rre c to s , ca u sa  ta m b ién , p o r  supuesto, 
un  re ca len ta m ien to  in debido  e n  lo s  co jin e tes .

Recalentam iento Indeb ido del Ford

U n  du eñ e  d e  b r ig a d a  d e  v eh íea los  F o r d  se 
q u e ja  de q u e  uno de su s  caro ion es  F o rd  de 
m odelo A  A  d e  1929 se re ca lie n ta  co n  exceso» 
o cu rr ien d o  es te  d e fe c to  cu a n d o  c o r re  a  m ás de 
20 m illa s  p o r  h ora . B a  lim p ia d o  e l rad iador, 
esm erilado  lo s  vá lvu la s , re ctifica d o  la  d istribn ción  
del en cen d ido  y  ex a m in a d o  cu idadosam en te  todo 
e l m oto r , p e ro  a  p esa r  de esto, e l reca len ta ­
m ien to  ex ces iv o  c o n t in ú a  presente .Ex a m í n e n s e  io s  con ta ctos  d e l d lstribn id or, 

p a ra  e sta r  segu ro  de q u e  se  ju n ta n  y  separan  
a  debido tiem p o . L o s  con ta ctos  d eben  estar 

p o r  separarse , m ien tra s  al en ce n d id o  e s tá  r e ­
tardado. ta n  p ro n to  c o m o  e l p a sa d o r  d e  en cen d ido  
se  e n c a je  en  e l a g u je r o  del e n g r a n a je  d e l en ­
cen d id o . L a  co m p a ñ ía  F o r d  re com ien d a  q u e  la 
p a la n ca  quede a  m ita d  de s u  c a r r e ra  en  el 
cu a d ra n te  d u ra n te  la  m arch a  a  ve locid a d  rega lar, 
y  q u e  se co loq u e  en  su  p o s ic ió n  av a n za d a  p a ra  la 
m a rch a  a  a lta  ve locid a d .

R ecórtese  e l ta b iq u e  e n  e l b loq u e  d e  cilin d ros , 
en  Ja en trad a  de la  a d m isión  de a g u a , de m od o  
q u e  h aya  u n a  d ista n cia  de e n tr e  e l ex trem o 
del tab iqu e  y  la  p a red  d e l t e r ce r  c ilin d ro . E ste  
p la n  se  em p lea  co n  fre cu e n c ia  y  e n  ca s i todo 
ca so  h a  d a d o  b u en os  resu lta d os . S i loe  p ro ­
ced im ien tos  o rd in a r ios  d e ja ren  d e  reso lver el 
p rob lem a , p rocéd a se  de la m a n era  s ig u ie n te :

In stá lese  u n  ra d ia d or  de m a y o r  ca p a cid a d , que 
sea  in te rca m b ia b le  co n  el de t ip o  n o rm a l. L o s  
rep resen tan tes d e l F o r d  o fre ce n  a h ora  u n  rad ia ­
d o r  d e  cu a tro  h ileras de tu bos , q u e  respon de 
m u y  b ien  a l  requ isito .

Sab em os d e  u n  du eñ o  de b r ig a d a  de cam ion es, 
quo ta n to  en  e l v era n o  com o  en  e l in v ie rn o  em ­
p lea  u n a  so lu c ión  in co n g e la b le  P re s te n  en  los  
ra d ia d ores  de sus v eh ícu los. E s te  liq u id o  tien e 
la p ro p ie d a d  de a u m en ta r  e l p u n to  de eb u llic ión  
de) a g u a  d e  en fr ia m ie n to , in crem en ta n d o  a s í  la 
ca n tid a d  de ca lo r  q u e  pued e d is ip a rse  de las 
superficies  de en fr ia m ien to .
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Se Reduce el Rendim iento

T en em os u n  C h e v io le t  d e  seis c ilin d ros  de 
I&29, que con su m e u n a  ca n tid a d  c icesÍT a  de 
g a so lin a . E l  ren d im ien to  v a r ia  de 14 a  18 m illa s  
p o r  g a lón . L e  h em os ca m b ia d o  el ca rb u ra d or  y  
lo s  su rtid ores d e l m ism o. H em os ex a m in a d o  la  
b om b a  da com b u stib le  y  h a sta  le  h em os ag reg a d o  
u n  d ep ós ito  de a sp ira c ión  p a ra  lo s  fines de en ­
sa y o . E n  n in g ú n  caso  se observó  au m en to  de 
r e corr id o  p or  ca n tid a d  d a d a  de g a so lin a  co n ­
sum ida . E l a u tom óv il, p o r  o t r a  p a rte , fu n cion a  
b ien . L e  h em os repasado la s  vá lvu la s , insta lado 
n u evos  a n illo s  d e  ém bolos y  ver ifica d o  cu idadosa­
m en te  la  d is tr ib u d ó n  d e l en cen d id o . D esp u és de 
las p r im era s  8 .00» m ilU s  l e  in sta la m os  u n  com ­
p le to  ju e g o  d e  ém bolos de a le a c ió n  d e  a lu m in io . 
A n te s  d e  la  in sta la ción  d e  e s tos  ém bolos, el 
a u tom óv il lleg a b a  a  d esa rro lla r  h a sta  78 mUlas 
p o r  h ora . A h o ra , despu és d e  h ab er r e co rr id o  BOfl 
m U las co n  lo s  n u evos  ém b olos , n o  pued e d « a -  
r ro lla r  m ás de 68 m illa s  p o r  h ora . ¿P od ría n  
U ds. d e c irn o s  a  que se  debe todo  esto?UDS. n o  n os  in d ica n  co n  q u é  ex a ctitu d  in s­

ta la ron  lo s  n u evos  ém bolos. A su m im os , sin  
e m b a rg o , q u e  lo s  in s ta la ro n  u n  ta n to  a p re ta ­

dos  en  lo s  c ilin d ros , y  q u e  p o r  e s ta  ra s ó n . despu fo  
de só lo  500 m illas  de se rv ic io , n o  h an  ten id o  t o ^ v m  
tiem p o  su fic ien te  p a ra  “ a fin a rse "  b ien  y  p rod u cir  
m á x im o  ren d im ien to . C reem os q u e  esta  es la  
causa  d e l d eca im ien to  e n  v e lo c id a d  m á x im a , y  
hasta  c ie r to  p u n to , la  ca u sa  ta m b ién  d e l m en or  
r e co rr id o  p o r  ca n tid a d  d e  g a s o lin a  con su m ida .

A l  tra ta rs e  de a u tom óv ile s  d e  ca rre ra , se  sigue 
la p rá ct ica  d e  a ju s ta r  lo s  ém bolos y  sus an illos , 
c o n  u n  bu en  in te rs t ic io , p a ra  re d u c ir  e l roza ­
m ien to  lo  m ás q u e  se  p u ed a . T a m b ién  es b u en o  
r e co rd a r  q u e  n o  debe esp era rse  u n  g r a n  re co rr i­
d o  p o r  com b u stib le  con su m ido, cu a n d o  e l veh ícu lo  
fu n c io n a  a  gra n d es  velocida des, p u es  la  res isten ­
c ia  al a ire  e s  un . f a c t o r  im p o rta n te  y  de n otab le  
in flu en cia  ta n  p r o n to  com o  e l a u to m ó v il  ín n -  
c io n a  a  u n a  v e lo c id a d  m u y  a lta . L a  resisten cia  
d e l v ie n to  au m en ta  en  p r o p o r c ió n  c o n  e l cu a ­
d ra d o  de la  v e lo c id a d , y  p asad o c ie r to  p u n to , se 
c o n v ie r te  en  u n  fa c t o r  m u y  ser io .

Encend ido Prem aturo de un C h rysle r

E stoy  ten ien d o  m u ch as m olestias  con  mi 
C h ry sler  de cu a tro  c ilin d ro s . E l autom óv il 
p a rece  e sta r  en  b u en  esta d o , p u es  t ien e  bastan te  
f u e r ia  y  v e lo c id a d , p e r o  ta n  p ro n to  c o m o  su 
m a rch a  se  re ta rd a  a  10 m illas  o  m en os de 
v e lo c id a d  p o r  h o ra  y  se  a ce le ra  en  sega ida , el 
m otor  em p ieza  a  d e ton a r  p o r  e l ca rb u ra d or . H e 
lim p ia d o  el ca rb u ra d or  y  lo s  c o n ta c to s  d e l d i^  
tribu idoT . T od o  a p a rece  en  b u en  ord en , p ero  a  
p esa r  d e  es to , con tin ú a  deton an d o  y  r e a c io  a l 
t r a U r  d e  s u b ir  c u s s U s . T a m b ién  le  h e  esm eri­
la d o  la s  vá lvu la s , creyen d o  que p u d ieran  tener 
a ta sca m ien to , p o ro  e s to  n o  m e jo ró  e l fu n c io n a - 
m ien to . L a  com p re n s ió n  está  co n fo rm e . L os 
con ta ctos , b o b in a  y  con d en sad or d e l d istribu idor 
están  en  bu en  esta d o . N o  h a y  n in g ú n  esca p e  por 
l a  tu b er ia . ¿ A  q u é  se  debe le  fa lta ?En  p r im e r  lu g a r , c e rc ió rse  de que la  d istribu ­

c ió n  d e l en cen d id o  esté co rre c ta , de acuerdo 
c o n  la s  in s tru cc io n e s  de la  fá b r ic a . E n  segu i­

da  v e a  si #1 ca rb u ra d or  re c ib e  abu n d an te  aba ste­
c im ien to  de g a so lin a , en  t o d o  m om en to , y  si e! 
d ep ósito  de g a so lin a  de l a ce le ra d o r  e s tá  fu n c io n a n ­
do en  debida  fo rm a . S i tod os  estos d eta lles  están  
co n fo rm e s , le  recom en d a m os en ton ces  q u e  in s­
ta le  u n  ju e g o  c o m p le to  de b u jU s  de en cen d ido  
del t ip o  de fu n c io n a m ie n to  a  m oderada  tem p era ­
tu ra . L a  fa lta , en  n u e s tra  o p in ió n  se debe a 
a lg u n a  fo r m a  de en cen d id o  p rem a tu ro .

D istribuc ión  del Encend ido del FordSE G U N  d ice  u n  re c ie n te  B o le t ín  de S erv ic io  
d e  la  F ord , la  m u esca  de la  p la c a  d e  la 
p a la n c a  q u e  h a y  en  e l cu e rp o  del d istrib u id or 

d e  en cen d ido , n o  debe to ca rse  n i  a lte ra rse . E sta  
m u esca  e s tá  la b ra d a  a  m á q u in a  co n  u n a  p r e c i ­
s ión  que p erm ite  u n a  c a r r e ra  d e  29 grad os .
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T o d o  a u m en to  en  la a n ch u ra  d e  la m u esca  a fe c ta  
a  la  d is trib u c ión  del en cen d ido .

A n te s  de e fe ctu a r  la  d is trib u c ión  d e l en cendido, 
verifÍQ uese la  ca rre ra  o  m ov im ie n to  de la  p a ­
la n ca  d e  la  p la ca . E s to  pu ed e h a cerse  con  
fa c il id a d  reta rd a n d o  del t o d o  la  m a n ec illa  del 
en cen d id o  en  e l cu a d ra n te  d e l m ecan ism o de 
d irecc ión , y  observan d o  a  c o n tin u a c ió n  si la 
pa la n ca  de la p la ca  e s tá  to ca n d o  e l lad o  de la

m u esca . L u eg o , b á je s e  la  m a n ec illa  del en cen d i­
do hasta  e l f o n d o  d e l cu a d ra n te , es d ec ir , h asta 
la  p o s ic ió n  d e  a v a n ce  m á x im o , y  véase  en ton ces 
si la  p a la n ca  de la  p la c a  e s tá  to ca n d o  e l e x ­
tre m o  op u esto  de la  m uesca.

C u ando la  p a la n ca  d e  la  p la c a  d e ja  de d a r  la 
com p leta  ca rre ra  d e  20 g ra d os , desconéctese  la 
v a r illa  d e l en cen d ido  de la  v a r illa  de la  pa la n ca  
de l en cen d ido  en  e l p oste  de d ire cc ión . L a  
v a r illa  de la  p a la n ca  d e l en cen d id o  pued e en ­
to n ce s  d ob larse  u n  p o c o  hasta  q u e  se  lo g r e  la  
ca rre ra  com p leta . L a  p a la n ca  de la  p la c a  debe 
to ca r  u n  lad o  de la  m u esca  en  el cu erp o  del 
d istribu id or a l  re tard arse  e l en cen d id o , y  h a  de 
to c a r  el la d o  op u esto  de la  m u esca  a l  a v a n za rse  
e l en cen d ido .

D esp u és d e  v e r ifica r  l e  ca rre ra  de la  pa la n ca  
de la  p la ca , p recéd a se  co n  la  d is trib u c ión  del

en cen d ido  de la  m an era  de costu m bre . T erm in a ­
da  la  d istrib u ción , v e r ifiq ú e se  de n u ev o  la  ca rrera  
d e  la  p a la n ca  d e  la  p la ca . A I  h a cer  este a ju ste , 
n o  se  quite del d is trib u id or  su  cu erp o .

Escape de C ra sa  del D iferencia l
T en em os u n  C h rysler 72 cu y o  d ife ren c ia l p er ­

m ite  esca p e  d e  g r a s a  p o r  s o  se cc ión  d elan tera . 
L a  g ra sa  se escapa  p o r  Ja re ten c ión  q u e  h a y  en 
el á rb o l d e l p iñ ó n  p rop u lsor . H em os insta lado 
nuei-as aran d elas de r e te n c ió n  y  ech ado e n  la 
c a ja  d e l d ife ren c ia l, b a sta  el n iv e l  d e  su  tapón , 
u n a  g ra sa  m ás densa . E l  aba stecim ien to  de 
g ra sa  d esa p a rece  ca s i d e l t o d o  a  la  v u e lta  de 500 
m illas  de se rv ic io . N o  hay  esca p es  p o r  las 
ruedas n i  p o r  n in g u n a  o tra  p a rte  d e l g ru p o . 
T od o  el escape sa le  p o r  la s  ara n d ela s  delanteras 
de re ten ción . L a  in s ta la c ió n  d e l d ife re n c ia l es 
ex a cta . M u ch o  le s  a g ra d ecerem os se  sirva n  
in d ica rn o s  a lgu n a  m a n era  p a ra  e v ita r  esta  m o­
lestia .LO S escap es  de g ra sa  p o r  e l á rb o l d e l p iñ én  

p rop u lsor  se  deben , a  m en u do, a  q u e  loa 
’  m u elles  tra seros  p ie rd en  su  fo r m a  arqueada , 

lo  q u e  p o r  s u  p a r te  h a c e  q u e  e l e x trem o  delan ­
te ra  d e  la  c a ja  d e l á rb o l d e l p iñ ó n  p ro p u lso r  se 
desvie, in c lin á n d ose  d e  s u  p o s ic ió n  h or izon ta l 
y  p erm itien d o  a s í  q u e  e l lu b r ica n te  se  escu rra  
p o r  la  fu e rz a  d e  g ra ved a d . C on  la  ay u d a  de 
u n  in d ica d or  a  p ro p ó s ito  v ea  si e l á rb o l del 
p iñ ó n  e s tá  levem en te  d ob lado, in c lin a c ió n  que Jo 
h ace  a c tu a r  com o  u n a  b o m b a  ex p o len te . C u an­
d o  el á rb o l d e l p iñ ó n  p ro p u lso r  e s tá  d ob lado, las 

• a ra n d ela s  de re ten c ión  de g ra sa  d u ra n  m u y  p o co  
tiem po.

L o s  v ia je s  la rg o s  a  a lta  v e lo c id a d  suelen 
g e n e ra r  in ten so  ca lo r  en  la  c a ja  del d ife ren c ia l. 
E ste  g r a n  c a lo r  l le g a  a  d esa rro lla r  u n a  presión  
su fic ien te  p a ra  fo r z a r  la  sa lida  de la  g ra sa  de 
la  c a ja .  U n  rem ed io  e fica z  p a ra  este d e fe c to  es 
la  in serción  de u n  resp ira d ero  tu b u la r , s im ilar 
a l tu b o  cu rv o  de un  d ep ósito  d e  asp ira c ión , en 
el ta p ó n  d e l e j e  tra sero . E ste  resp ira d ero  p r o ­
c u ra  su fic ien te  v e n tila c ió n  p a ra  e v ita r  la  f o r ­
m a c ió n  de p res ión  e n  la  c a ja  d e l d ife ren c ia l.

Continúa Activa la Venta de Acumuladores
{Continuación de la página 27)

natural que se presenta en un período 
de cambio de negocios. El viejo pro­
ducto se usa hasta lo último de su 
límite. Los acumuladores se han utili­
zado lo más posible, pero, para todo 
hay un límite. Llega el momento final­
mente cuando el v ie jo  acumulador no 
puede trabajar por más tiempo. Car­
gúese de nuevo en la íorm a que íe 
quiera, sus condiciones no le permiten 
funcionar más, y  si el vehículo tiene 
que continuar prestando servicio, será 
necesario comprar un nuevo acumula­
dor. Lo que ha sucedido es que el uso 
continuado, con frecuentes cargas con 
el propósito de demorar lo más posible 
el reemplazo, ha descompuesto las placas 
y  roto el aislamiento, hasta el punto de 
que quedan realmente inservibles.

Consideramos que ahora muchos 
cientos de miles de automóviles han 
llegado a un estado en el cual no po­
drán prestar su servicio durante los 
meses de invierno sin antes instalar un 
nuevo acumulador. Los automóviles con 
acumuladores viejos han ido acumulan­
do millas de recorrido más rápidamente

que antes, y, la verdad de este hecho 
queda comprobada por el consumo de 
gasolina, el cual indica que el recorrido 
de los automóviles ha aumentado en 
1931 sobre cualquiera de los años an­
teriores. Esto ha sucedido en los Esta­
dos Unidos, y  los informes que tenemos 
de otras naciones y  mercados indican 
que, a pesar de la situación comercial, 
ha continuado la circulación normal de 
vehículos a motor.

Es precisamente la condición de estos 
acumuladores que se hallan al margen 
de su fracaso completo en los auto­
móviles que circulan en todas las partes 
del mundo, lo que aporta esta situación 
mejorada de ventas. En el caso de nues­
tra compañía, el aumento definitivo co­
menzó alrededor del 15 de junio, es de­
cir, la mejora de ventas que se desa­
rrolla temporalmente, en este caso se 
adelantó un mes al período usual. Por 
consecuencia, las ventas ahora son en 
exceso de las de 1930 y, en los meses 
de otoño probablemente serán iguales a 
las ventas correspondientes al mismo 
periodo de 1929.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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R e p a r e - R e p q n g A tA f i n f
En números anteriores _ de EL AUTOMOVIL AMERICANO publicamos la 

información acerca de los automóviles siguientes:
MARCA NUMERO
Buick .................................................Junio
Hudson ............................................ Junio
Nash ................................................ Junio
W illys ...............................................Julio

m a r c a  NUMERO
De Soto ............................... .Julio
Hupmobile ..................................Agosto
Dodge Bros.....................   .Septiembre

Ford, M o d e lo  A
M OTOR: De m arca propia, de 4 cilindros, de 3%  

in. X 4 %  in. (98,4 x 108 nim .). Cilindrada, 200,5 pul­
gadas cúbicas (3,08 litros).

ORDEN DEL ENCENDIDO: 1, 2, 4, 3.
MARCAS DE DISTRIBUCION EN EL V O LAN TE: 

Ninguna.
INSTALACION DE LOS ENGRANAJES DE DISTRI­

BUCION: Es necesario que el diente con el nombre 
de Ford en el engranaje de distribución pequeño quede 
conectado entre ios dos dientes del engranaje de dis­
tribución grande, en el punto en que este mismo en­
granaje está mareado con una leve indentación.

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO: El intersti­
cio entre los contactos del ruptor ha de ser de 0,018 a 
0,022 de pulgada. Para ajustar los contactos, pro- 
cédase de la manera siguiente: Levántese la tapa del 
distribuidor y luego, el rotor con su cuerpo. Gírese el 
cigüeñal con  la manivela de arranque hasta que el 
brazo del ruptor deseance sobre una de las protube­
rancias de la leva, mientras los contactos del ruptor 
están enteramente separados. Aflójese el tornillo de 
fijación y  gírese el tornillo de contacto hasta que el 
intersticio quede entre 0,018 y 0,022 de pulgada.

Reinstálense el cuerpo, rotor y tapa deí distribuidor. 
Para determinar la carrera de compresión y distribuir 
el encendido, precédase como sigue: Retárdese por 
completo el encendido. Compruébese el intersticio 
entre los contactos del ruptor y ajústese esta distan­
cia, si es necesario. Quítese el pasador de distribu­
ción que se halla atornillado en la tapa de los engra­
najes de distribución, e insértese el extremo opuesto 
de este pasador en la abertura. Con la manivela de 
arranque, gírese lentamente el cigüeñal, y  al mismo 
tiempo, empújese el pasador. Cuando el émbolo llega 
al término de su carrera, el pasador se encajará en 
una pequeña concavidad en el engranaje del árbol de 
levas. Dejando el pasador metido en este sitio, quí­
tese la tapa del distribuidor y  levántense el rotor y  el 
cuerpo. A flójese el tornillo de fijación de la leva has­
ta que esta última pueda moverse. Reinstálese el 
rotor y  gíresele hasta que su brazo quede opuesto al 
contacto No. 1 en la cabeza del distribuidor. Sepárese 
el rotor de la leva y  gírese levemente la leva de dere­
cha a izquierda, hasta que los contactos del ruptor 
queden completamente separados. Luego, gírese leve­

mente la leva de izquierda a derecha, hasta que los 
contactos estén por juntarse. A  continuación, afírmese 
la leva apretando su tornillo de fijación.

CARBURADOR: Ford-Zenith, tipo de chorro ver­
tical.

AJUSTE DEL CARBURADOR: Los únicos ajustes 
son el de la velocidad lenta y  el de compensación de 
chorro gobernado desde el tablero.

DOTACION NORM AL DE BUJIAS DE ENCEN­
D ID O : Champion de de pulgada, con intersticio 
normal de 0,035 de pulgada.

EJE DELAN TERO: Inclinación, 2 grados; com ba­
dura, 5 grados. Convergencia, de 1/32 a 3 /32  de pul­
gada.

DEPOSITO DE ACEITE DEL M O TO R; 5 cuartos 
de galón.

CAMBIO DE M ARCH A; 1 pinta.
EJE TR A SE R O : 1%  pinta.
SISTEM A DE ENFRIAM IENTO: 25 pintas.
AJUSTE DE LOS COJINETES DE LOS ARBOLES 

D EL EJE TRASERO : Ninguno.
AJUSTE DEL EMBRAGUE: El juego libre correc­

to para el pedal del embrague es alrededor de una 
pulgada. El ajuste se hace con facilidad quitando el 
pasador y girando el brazo de soltura. Atornillando 
la varilla de este brazo se acorta e l juego del pedal 
del embrague. Destornillando el brazo se alarga el 
juego del pedal. Después del ajuste, insértese el 
pasador y la chaveta.

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE­
R A D O R : El tornillo de fijación que se empleaba en 
el generador de tipo antiguo, y que se aflojaba para 
m over la tercera escobilla, no se utiliza más en los 
generadores de los nuevos modelos, pues un sujetador 
de resorte provee ahora suficiente tensión para sujetar 
la escobilla en punto fijo. Cuando se desee aumentar 
o disminuir el régimen de carga del generador, em­
pléese un trozo de fibra o  un palito de madera para 
m over la tercera escobilla.

FRESAS P A R A  REPASAR EL ASIENTO DE LA 
V A LV U L A : El ángulo del siento de la válvula es de 
45 grados.

RESORTES DE V A LV U LAS: La presión es de 34 a 
38 libras.

El 90% del Servicio de Automóvil es Esencial
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¿Cuál es la Duración de un 
Automóvil?

He  tenido la oportunidad de estudiar 
las tablas publicadas en su edición 

del mes de septiembre, en las cuales 
se muestra el promedio de duración de 
ios automóviles en Inglaterra y  en los 
Estados Unidos, y  considero que dichas 
tablas ofrecen una ilustración poderosa. 
Sin embargo, no es el número de años 
que pueda durar un vehículo lo que 
vendemos, sino más bien su recorrido.

Aclararé mejor mi punto con la ex­
periencia de un caso que se me pre­
sentó cuando estuve en Australia hace 
varios años. Recuerdo que me entre­
visté con un señor de Adelaide, dueño 
de un automóvil de la época anterior 
a la guerra mundial, por el cual pagó 
1.200 libras esterlinas en 1915. Fui 
con el agente de Adelaide del automóvil 
que yo vendía, a casa de este señor 
para ver si podía venderle mi marca 
de automóvil al precio de 725 libras 
esterlinas. Cuando llegamos, nos dijo 
inmediatamente este dueño de automó­
vil que tenia uno magnífico, el cual 
compró en 1915 y, desde entonces, en 
diez años, sólo había gastado en ser­
vicio de reparación 50 libras esterlinas. 
Él esperaba obtener un vehículo nuevo 
con solo entregar el viejo y  sin abonar 
casi dinero alguno.

Cuando le pregunté cual era el coste 
por milla para el funcionamiento de su 
viejo automóvil, contestó que no lo 
sabía porque había recorrido con él 
poco más de 17.000 millas. Lo invité 
para que subiese en mi automóvil y  lo 
llevé hasta la Oficina de Correos de 
la esquina donde me estacioné al lado 
de dos grandes automóviles de mi 
marca, de 7 pasajeros, los cuales lleva­
ban pasajeros diariamente entre Ade­
laide y  Melbourne. Él hizo algunas 
preguntas a los conductores de los dos 
automóviles y  casi sufre un ataque de

corazón cuando uno de los conductores 
le dijo que había recorrido con el auto­
móvil que conducía 47.000 millas en 
menos de ocho meses. También experi­
mentó una gran sacudida cuando el 
mismo conductor le dijo que la com­
pañía tenía en servicio otro vehículo 
que marcaba un recorrido de más de
160.000 millas en menos de tres años.

i Qué significan los años para un 
automóvil? Es recorrido lo que no­
sotros vendemos. Las tablas compara­
tivas no significan realmente mucho en 
estos días de rápido movimiento. No­
sotros vendemos millas de transporte. 
— W. R- Glennie, gerente de ventas de 
la Graham-Paige International Corp., 
Detroit, Mich.

L a  Spark a  W ith in g to n  C o .,  JackB on, M ich ., 
a n u n cia  u n  d isp os it iv o  de g o b ie rn o  a  d istan cia  
p a ra  su  ra d io  d e  a u tom óv il, e l cu a l p e rm ite  que 
e l cu a d ra n te  pu ed a  in s ta la rse  en  la  co lu m n a  de 
d irecc ión . O tra  ca ra c te r ís t ica  es la  a p lica ción  
d e l n u ev o  g o b ie rn o  a u tom á tico  de v o lu m en  L e fo y  
al ra d ío  p a ra  au tom óv iles . C on  el n u ev o  a rreg lo  
dcI cu a d ra n te  se h ace  p o s ib le  m o n ta r  e l ra d io ­
r re ce p to r  en  u n  lu g a r  d e l v eh ícu lo  m u ch o  m ás 
con v en ien te  de l o  que h a  p od id o  ser  hasta  ah ora , 
segú n  m an ifiestan  lo s  fa b r ica n te s . E l  nu evo 
reg u la d or  de v o lu m en  se d ice  q u e  pued e g ob er­
n ar la r  v a r ia c ion es  usuales de v o lu m en  cu an d o el 
u u lom óv il es con d u cid o  p o r  v ia d u ctos  y  o tros  
lu g a res  sim ilares.

L a  A u lo m o tív e  G ea r  W ork s , In c ., de E ieh - 
in on d . In d ., en  cu m p lim ien to  de su  p rá c t ica  de 
fa b r ic a r  ú n ica m en te  p ieza s  de rep u esto  que se 
a com od en  a  las n o rm a s  o r ig in a le s  d e  equ ipo  
re fin ad o , ha an u n cia d o  q u e  to d o  ju e g o  de e n g ra ­
n a je  de p rop u ls ión  y  de p iñ ón , “ D o u b le  D ia­
m ond.* ' se  con stru ye  h erm a n a d o  así c o m o  tam bién  
a p a re ja d o . L o s  J u eg os  de E n g ra n a je s  D ouble  
D iam on d , se  tien en  d ispon ib les p a r a  tod a s  las 
m a rca s  de au tom óv iles  y  ca m ion es  p o r  con du cto  
d e  lo s  d istribu idores e }ctran jeros q u e  especia lizan  
en  p iezas de repuesto .

J .  P . L oh rn aa, de la  F ire s to n e  T ire  &  R u b b er  
C o., p a r t ió  h a ce  p o c o  a  la  c o s ta  d e l P a cíf ico  d e  la 
A m é r ica  d e l S u r, dond e a c tu a rá  de rep resen tan te  
de la  firm a  en  C h ile, P e rú  y  B o liv la . V a  a 
reem p la za r  a  O sm ar B rom b erg , q u ien  h a  sido 
n o m b ra d o  a l  p u esto  de a y u d a n te  de E . R . J o b - 
son  de la  o rg a n iz a c ió n  F ire s to n e  en  e l B rasil. 
E l S r . L oh m a n  es p e rso n a  m u y  b ien  con ocid a .

iV . k — ^  .

Reunión Semanal de Miembros de la Asociación Mexicana de Mayoristas 
en Artículos para Automóviles. A l rededor de la mesa, empezando por la 
izquierda, se hallan: A lfredo Calderoni (Caso Automotive Equipment Co.), 
E . Russell Kneeland (Auto Servicia, S. A . ) ,  Enrique Fernandez ( B u ^  & 
Fernandez, Sucs., S. A . ) ,  José Creixell, A . de Caso, hijo (de la firma Caso),  
Marcos Carrasco (Carrasco & Camarena), Manuel Camarena (Carrasco & 

Camarena), Am aury Muñoz, Juan Forseck, hijo (José Creixell)

Aumentan los Distribuidores del 
De Vaux

Gr a n o  r a p i o s ,  m ic h .— e i  he­
cho de que los automovilistas de 

todos los países han aceptado rápida­
mente el Oe Vaux queda comprobado 
por el aumento de sus distribuidores. 
Desde el mes de junio, más de veinti­
cinco distribuidores en todas las partes 
del mundo han obtenido la  representa­
ción del De Vaux en sus respectivos 
países.

En el grupo de compradores del De 
Vaux en los mercados del exterior se 
incluyen los siguientes países: Argen­
tina; Venezuela; Jamaica; Trinidad; 
Guatemala; México; Portugal; Suiza; 
Grecia; Egipto; Iraq; Syria; Suecia; 
Dinamarca; Francia; Bélgica; Terra- 
nova, e Italia, en donde existen tres 
distribuidores.

Paul D. Welch, gerente de exporta­
ción de la De Vaux-Hall Motors, in­
forma que se ha despertado más interés 
por el De Vaux que por cualquier otro 
automóvil de bajo precio que se haya 
presentado en los mercados europeos. 
En los Países Bajos, por ejemplo, el 
nuevo producto ha sido aceptado con 
gran entusiasmo; desde el primero de 
julio se han embarcado 35 automóviles 
a dueños holandeses.

Camiones Federal de Seis Ruedas

De t r o i t — La Federal Motor Truck 
Co. anuncia haber extendido su 

surtido de camiones dentro de la varie­
dad de seis ruedas con la adición de 
dos nuevos modelos de tres toneladas 
con dos ejes traseros de propulsión uno 
tras del otro, al precio de lista suma­
mente módico de $1.350 para el de 
cuatro cilindros, D2D, y  $1.450 el de- 
seis cilindros, E2D. Estos nuevos ca­
miones se aproximan bastante a los 
dos modelos de camiones Federal, que 
fueron introducidos a principios del año 
en curso, excepto de que ambos ejes 
de la sección trasera son del tipo de 
propulsión.

Principalmente proyectados para el 
transporte a bajo coste de cargas rela­
tivamente pesadas, el D2D y  E2D de 
doble propulsión complementan el sur­
tido al extender la habilidad de carga 
de los camiones para poderse hacer car­
go de condiciones en las que el camión 
de seis ruedas de propulsión sencilla con 
dos ejes no provee tracción suficiente.
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N U E V O S  P R O D U C T O S  
L a  M a ch ín ed  P a r t s  C o rp o ra tio n  de D etro it , 

M ich igan , e s tá  o fre c ie n d o  u n  com p le to  surtido 
de cab les p a ra  autoTnóvlles, en  e l cu a l se  com ­
p ren d e  ca b les  en  ca rre te s  m etá licos  p a ra  el 
en cen d ido , ju e g o s  de a lam bres p a ra  b u jía s  d e  en ­
cen d id o , ca b les  p a ra  a cu m u la d ores  y  o tro s  a c ce ­
sorios , E stos  p rod u ctos  s e  ven d erán  b a jo  la 
m a rca  “ SU perbllt.”  E sta  com p a ñ ía  fa b r ic a  el 
fu m ceo  su rtid o  de p ieza s  p s r a  e l  encendido, 
llsn tad o **M apco."

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Automóviles De Soto Mejorados

De t r o i t — Desde que se introdujo 
el nuevo surtido de automóviles De 

Soto de seis y  ocho cilindros a princi­
pios de este año, se han incorporado al 
mismo más de 70 mejoras y  refinamien­
tos. Las mejorás principales son, des­
de luego, el fácil cambio de marcha y 
el movimiento libre de ruedas.

En los modelos de seis cilindros, las 
mejoras más sobresalientes incluyen la 
adición de una visera para el sol, una 
tapa de radiador de nuevo proyecto, 
asiento delantero ajustable, cigüeñal 
con contrapeso, un quinto soporte de 
caucho en el motor, y  muelles delan­
teros y  gemelos de proyecto reciente, lo 
que da por resultado cualidades mejo­
radas de conducción y  dirección.

Además de lo arriba mencionado, el 
De Soto De Luxe posee ahora doble 
orificio de ventilación sobre el cubre- 
tablero, y  tapicería mejorada, junto con 
mayor uso de enchape de cromo.

También se encuentran muchas me­
joras en el automóvil De Luxe de ocho 
cilindros. Además del asiento delan­
tero ajustable, tapa de radiador de 
nuevo estilo y  el nuevo montaje de mo­
tor mencionado con respecf¡o a los mo­
delos de seis cilindros, el de ocho cilin­
dros tiene amortiguadores hidráulicos 
de doble acción, y  la carrocería está más 
completamente aislada del chasis.

Neumático para Tractor

AKRON— La Goodyear Tire & Rub­
ber Co. anuncia que ha logrado 

perfeccionar un neumático especial para 
el arduo servicio de tractor. Sobre la 
superficie de rodadura del nuevo neu­
mático hay una serie de protuberancias 
de caucho dispuestas en sentido diago­
nal. El nuevo producto se ofrecerá en

Edificio Castillo, de la firma M. C. del 
Castillo & Co., S. A . en Chiclayo, 
Perú, una de las más importantes 
empresas del ramo en la costa del 

Pacífico

cuatro tamaños: 36 x  6, 38 x  7, 40 x  8 
y  42 X 9 pulgadas. La Goodyear mani­
fiesta que los comerciantes de tractores, 
lo mismo que los vendedores de acceso­
rios para neumáticos, están ya prepa­
rados para suministrar ruedas espe­
ciales de tractores, que permiten la 
utilización de estos nuevos neumáticos.

L a  P o w e r  M ulBer C o., U tica , N . Y . ,  an u n cia  
s u  c a tá lo g o  en  in g lés  N o . 10-D , e n  e l c u a l se 
p resen ta  e i su rtid o  de s ilen c ia d ores  M u lti-F it, 
y  ca tá lo g o  N o . 10-E  co n  d e sc r ip c ió n  e  ilu stra ­
c ion es  d e  BUS ca le fa cto res  p a ra  a u tom óv ile s . Se 
d ice  que los  nuevos silen ciad ores  a b a rca rá n  un  
96 p o r  c ie n to  de tod os  lo s  a u tom óv ile s , y  e l ca ­
le fa c to r  pu ed e a com od a rse  a  u n  buen  n ém ero  de 
m odelos.

El Camión Indiana con 
Motor Diésel

M ARION, IND.— La fábrica de la 
Indiana Motor Truck Corp. está 

por construir camiones provistos de mo­
tor Diésel, según nos informa H, K. 
York, administrador de la corporación. 
La Indiana se ha propuesto construir 
estos camiones en grandes cantidades.

La decisión de utilizar el motor 
Diésel fué el resultado de varios ex­
perimentos y  pruebas prácticas llevados 
a cabo con todo éxito cuando un ca­
mión de construcción similar emprendió 
viaje de Nueva York a Los Angeles. 
Este camión fué provisto de un motor 
Cummins Diésel construido por la Cum­
mins Engineering Co. de Columbus, In­
diana.

Los nuevos motores se construirán en 
la fábrica en Marión y  los camiones In­
diana se dotarán de los mismos tan 
pronto como lo permitan las facilidades 
fabriles.

"La experiencia nos ha convencido de 
que este tipo de camión tendrá que 
venderse a varios centenares de dólares 
más que los modelos con motor de 
gasolina,”  declara el Sr. York, “ pero 
estamos seguros de que la gran eco­
nomía en consumo de combustible com­
pensará de sobra la diferencia de precio 
de venta.”

El motor, perfeccionado bajo las pa­
tentes de C. L. Cummins, incluirá ciertos 
refinajnientos técnicos ideados por los 
ingenieros de la Indiana Truck Corp.

L a  D a y ton  R u b b e r  M a n o fa c tu r in g  C o. de 
D a y ton , O hio, ha e r ig id o  o t r o  ed ific io  co n  e l fin  de 
p rov eer  e sp a cio  a d ic ion a l d e  a lm acén  y  fa c i l i ­
dades de em barqu e . E s te  e s  e l n oven o  de los 
ed ific ios  er ig idos p o r  la  com p a ñ ía  D a y ton  desde 
q u e  se  ca m b ió  a l  loca ] p resen te  en  1921 y , de 
a cu erd o  co n  la  com p a ñ ía , rep resen ta  u n a  in ­
v ers ión  de 330.000,00 a p rox im a d a m en te .

Opinión de Henry Ford
(Continuación de la página 10)

7. Sírvase damos su comentario sobre' escala 
de salarios, bien en general o específica­
mente con referencia a las compañías 
Ford establecidas en los Estados Unidos 
y  en otros países.

La  industria crece a fuerza de la clientela de 
ios trabajadores, y  éstos no pueden pres­

tarle su ayuda mientras no recíban sueldos que 
se lo permitan. ;Los salarios son nuestra base 
de poder adquisitivo. Cualquier m otivo que 
aumente los jornales hace aumentar el negocio; 
cualquier asunto que los reduzca, perjudica al 
negocio. Los jornales, sin embargo, deben de 
ganarse. Los jornales altos únicamente pueden 
presentarse mediante una producción m ayor y

mejor. La-tarea de permitir que el trabajador 
gane más es una particularidad de la adminis­
tración, y  ésto se consigue mediante la perfec­
ción incesante de métodos. Realmente, el tra­
bajador gana más con menos esfuerzos, cuando 
la administración pone en práctica sus mejores 
procedimientos.

8. ¿D esea usted hacer ulguna declaración 
sobre la Ford M otor Company o sus pla­
nes para el futuro ?

La  Ford Motor Company está ocupadísiraa en 
trabajar, como de costumbre, por el perfec­

cionamiento del automóvil.
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA
AUTOMOVILES de 

PASAJEROS

Precios de ¡ista a! 
detalle, tpn entrega 
en la fábrica . .  .

FA S. CAREOCBTHÍA PBBOIO 

« .D B V R N

( 1 8 7  In — 3 .1 7  m .  W .  B .)  
C iiB to m  l* ln e

5-p 2-door B ron fb -Bm 11,145
2*p Coape }<JJf
6-p a«d*n  J 'IÍB
2-p C «b r io l«t  1,245
5-p P baeton  Sefiaa 1,845

S t a n d a r d  I itn e
6-p 2-door B r«B gt-

am |fl46
6-p BedBD 685
2-p Con pe Í9 6
2-p  C abriolst 1,045
6-p P b teton  Sedan I.14B

< 1 3 6  I n .— 3 .4 7  m .  W .  B .)
7-p Standard Sedan 1.105
7-p Custom  Sedan l .$ 0 5

B G I C K
“ 8-B O ”

< 1 1 4  I n  2 .9 6  m .  W .  B .)
2-p Bnsineaa Conpe t i , 026
6-p Sedan 2  door 1,086

2-4-p Sport Boadater 1,066
B-p T on rina  1.06B

2-4-p Sport (Tonpe l.OBa
■4-p Conr’ t Coupe 1,096

6-p Sedan 4 door 1,096
“ 8 - 6© ”

< 1 1 8  I n .— - 3 .0 0  m . W .  B .)  
2-p BnalDeas Coope 81,386

•4-p Sport Coupe 1,826
4-p Sport R oadeter 1,886
6-p T o iir ln f 1,886
6-p Sedan 4  doer 1.366

“ 8 - 8 0 ”
( i a 4  I n  3 .1 5  m . W .  B .)
4-p Oonpe $1.686
6-p Sedan 4 -door 1,666

“ 8 - 9 0 ”
< 1 3 8  I n .— 8 .3 S  m .  W .  B .)  
4-p Sport Boadater $1,610
7-p T onrlng 1,820
4-p Oonntry Clnb

Coupe 1.720
6-p Oonpe 1.766

•4-p O onv 't Conpe 1.788
6-p Sedan 4  door 1,786
7 -p  Sedan 1.986
7-p Llm onalne Sedan 2.08B

C A D I L L A C
“ 3 5 5 ”  V - 8  

< 1 3 4  I n . — 3 . 4 0  m .  W .  B .)  
2-p Coupe $2,696
6-p Ooupe 2 .796
6-p Sedan 2,706
6-p TowD Sedan 2,846
7-p Sedan 2,945
7-p Im perial Sedan 8.09B

F le c tw o ir d  
•4*p Roadater $2.846

PAS. C A R R O C E R IA PRECIO

•4.p ConTert. Coupe $2,945
6-p Fbaeton 2,945
6-p AU W eatber

Pbaetoa a ,795
7-p T ou rine 3,195
6-p Gollap. Cabriolet 7.500 

“ 3 7 0 ”  T - I S
Í 1 4 0 a n d  1 4 8  l n . ^ - 3 . 5 5

a n d  3 .C 3  m . W . B .)

■4-p Boadater 18,945
5-p Phaeton 4,046
5-p A ll W eatber

Phaston 4,896
3.7952*p Conpe

2-p CoDT't Conpe 4 .046
F-p Coupe 3 ,895

3,9466-p Tow n Sedaa
5-P Sedan 8.S95
7-p Sedaa 4,195
7-P Im perial 4,346

T oa ring 4,295
Transform able

Tow n Cabriolet 8 .88 0

“ 4 5 2 ”  v - i e  
S t a n d a r d  C n n to m  M o d e la  
( 1 4 8  In .— 3 .7 8  m .  W .  B .)

5-p Tow n Cabrlolet $8,760
7-p T ow n C abrlolet 8.760
7-p Tow n Cabrlolet 8,760

•4-p CoDTertible Conpe 6,000
6-p Fbaeton 6,600
B-p T ow n Brougbam  9,200
B-p Tow n Bronghaui 9.700

■4-p Coupe 6,850
T-p Brongham

LiinoualDe 6,760
5-p Im perial 7,300
6-p Sedan 6.960
6-p Imperial

Cabriolee 7,360
5-p Cabrlolet Sedan 7.126
6-p Club Sedan 6,960
7-p Im perial Sedan 7,526
T-p Sedan T.22B

•4-p Boadater 6,860
6-p Tow n Cabrlolet 8,626
T-p Tow n Cabrlolet 6,826
7-p Tow n Cabrlolet 6,626
fop  Im perial 6.300
6-p Sedan 6,960
6-p Im perial

C abH olet 8.360
6-p Sedan-Cabriolet 6,125
6-p Club Sedan 6.950
T-p Im perial Sedan 6,626
7-p Sedan 6,226
6-p A ll W enther

Fbaeton 6.760
6-p Ooupe 6,960
7-p Llmonalne

Brougbam  6.626
•4-p C onvertlbla Coupe 6,900

2-p Coupe 6,800
6-p A ll-W eatber

PhaetOD 7,360

C H B T H O L B T  
< 1 0 9  I d .— 8 .7 3  m .  W .  B .)  
•4-p Sport R oadeter $496

2 -p  Roadater 476
5-p Fbaeton 510
6-p Special Sedan 660
2-p Conpe 635
B-p Coach 545
6-p Conpe 5 w lndow  646

•4-p Sport Conpe 575
6-p Standard Sedan 686
5-p Landau Fbaeton  660

•4-p Cabrlolet 615
5-p Conpe 593

C H R T S L B R
“ S l x ”

( { 1 7 6  I n .—^ . 4 7  m .)
2-4-p Coupe (B -8 )  $886

Roadeter 836
P beeton  915
Sedan 4-door 393
CanT’ t  Conpe H-S 985 
d ía se le  695
D e  L n x e  “ 8 ”

< 1 1 8 6  I n . 4 .6 9  m .)
2-4 -p  Roadater R -3  $1,645
2-4 -p  Conpe 1,626

Sedan 1,666
C on r’ t  Ooupe R -S 1.583 
F baeton 1.970

“ I m p e r i a l  8 ”
( « S 1 0 9 á  in . 5 .3 5  m .

W .  B .)
Sedan

2-4-p
5-p
6-p

2-4-p

6-p
2-4-p

B-p

6-p
6-p

7-P 
7-p

2-4-p
2-4-p
2 -4 -p

B-p

Cloee Coopled 
Sedan 

Sedan
Sedan Limonalne

“ C n a to m ”
Conpe
C ocT 't  Conpe 
B oadater 
Fbaetoa 
Cbasaia

$2,748

2.846
2,943
8,146

8 ,160
6.820
3 ,220
3,676
2.146

F A S . C A B H O O E IE IA  P B B O IO  

C O R D — “ P r o n t  D r lw e ”
6-p Sedan 82.395
6-P Brougbam  2,395
6-p C on v 't Fbaeton

Sedan 2,595
2-4-P Cabriolet 2.496

C C Í I N I N G H A M
< 1 3 2 l n . - » 3 . 8 5  m . W .  B .)

Roadeter $7,600
4^P T ou ricg 7,500

Special Sport
8.760Roadeter

4-p Special Speedtter 8,760
2 p Coupe 9.100

CbiFRie 6.950

< 1 4 2 l n .* » 3 .Q 0  m . W .  B$)
6-p Tourlng 8.000
7-p Tonrlng 

BüCl. DrWe
8.000

Llmouslne 9.600
Tow n C ef 9 .600
Clsbrlolet 9 ,600
Cbaeele 6,950

D B  S O T O
(110 0  In .- 4 .8 8  m . )

2-4-p
2-p

2-4-p
B-P

2-4-p
6-P

Roadeter 
Business Coupe 
Conpe (R -S  
Sedan 4-door 
C on r’ l  Conpe 
Phaeton 
Cbassfs

1796
740
776
776
826
795
580

F A S. C A R R O C E R IA  PR EC IO

“ D e  L a x e  8 ”
( 1 1 7 7  I n . 4 .5 0  m .)

2-p Bnslneas Coupe 8086
2-4-p R oadater OS.l

6-p Sedan 4-door 096
2-4-p Conpe (R -B ) 995

5 -p  Fbaeton 1.085
2-4-p Oonpe. Conr’ t 1,075
  Cbasals 676

D E  T A Ü X
“ 6 - 7 5 ”

< 1 1 3  In .— 2 .S 7  m . 'W .D /)
5-p Standard Sedan 1735
2-p Standard Coupe 735

2-4-p Sport Coupe 795
6-p Sport Sedan 795

2-4-p D eL u se Coupe 845
5-p D eL u se Sedan 84S

2-4-p Custom Coupe 895
6-p Custom  Sedan 896

D O D G B  B R O T H B E tS
“ 6 ”

( 1 1 7 6 1 3 / 8 8  I n .— 4 . 6 2  m . )
6-p Sedan $845

2-4-p Coupe (R -8 ) 836
2-p Buaincss Coupe 815

2-4-p Boadater 825
6-p Pbaetoa 865

Cbaaaia 666

“ S  i n  L l n e ”
<|1S 0 2 1 / 3 8  I n .— 1 .5 8  m . )
6-p Sedan $1.156

2-4-p Conpe (R -S ) 1,096
2-4-p Boadater 1.095

B-p Fbaeton 1,155
Cbasals 776

D U B S B N B R R G
( 1 4 2 1 ^  I n  3 .6 2  m . W . B . )

Cbaaaia $9,600
( 1 5 3 I n .— 3 .9 1  ro . W . B . )

Cbasaia 89,600

(111

8-p
6-p
2-P
4 -p

4-p

2-P
4-p

4-p

6-P
5-p

(100
5-p
5-P

“ 8 - 1 4 ”
I n .— 2 .& 2  m .  W .

Standard T onrlng 
T ou rln g  D eL u ie  
Standard R oadstei 
Standard Roadeter, 

IR -S )
R oa dstei D eL use, (R-SI 
Standard Coupe 
Standard Coupe, .

(R -S I 
Coupe DeLuTe, 

IR -S )
Standard Sedan 
Standard D eLuxe 
ObaBBla w ltb  Cowl 

“ 6 - 1 9 ”
I n .— 2 .7 6  m . W .  

Standard Sedan 
Sport Sedan

B .)
$743

863
720

8 69
720

8 6 6
766
890
689

B .)
$695

736

C L C A R

( 1 1 7  I n . — 2 . 9 7  m . W .  B .)
2-p Roadster $1,096
4-p Coupe 1.276
6-p Tonring 1.176
6-p Club Sedan 1.296
5-p Sedan 1.296

2-4-p R oadster 1,260
2-4-p C on v 't  Coupe 1,276
( 1 2 3 I n .  3 . 1 2  m . W .  B .)
T-P Sedau «1 .4 9 6
7-P Tonrlng 1.976

( 1 2 3
“ 1 0 0 ”

I n . — 3 . 1 2  m .. W .B . )
6-p Tourlng $1.726
4-p Coupe 1,826

2-4-p Roadster 1,726
6-p ITeetw lng Sedan 1,825

2-4-p O onv 't Coupe 1,798

( 1 3 0
“ 1 0 0 ”  

i n .  — 3 . 3 0  m . W .  B .)
7-p Sedan $1,996
7-p Tourlng 1,876

< 1 3 0
“ 1 4 0 ”  

I n .— 3 . 4 3  m . W .  B .)
5-p Sedan 62,686

2-4-p R oadster 3 .«86
5-P ConT't Sedan 2.796

2-4-p Conpe ConT't 2,686

B S S B X
( 1 1 3  Is),----- 2 . 3 7  m .  W . B . )
B-p Stan’ d  Sedan $695
8-p Coacto 696
4-0 Conpe, Rcrnble 645
2^1 Buaineea Coupe 696
4-p Sport Roadater 726
6-p T ouring Sedan 776
8-p Special Coupe 725
4-P Standard Roadeter 726
6-p T ow n Sedas 735
6-P
7-P

R e c ia l  Sedan 
Sedan

S66
996

Cbaaaia 580

D V  P O N T
< 1 2 6  I n .— 3 .1 7  m . W .  B .)
  Cbaaele $4.000
< 1 4 1  I n  3 .5 9  n i. W .  B .)
. . . .  Chaeals $4,000
( 1 4 6 W  In . 3 .7 3  m . W .

B .)
. . . .  ChaBBÍB $6.000

D Ü R A N T
“ 4 - 0 7 ”

< 1 1 1  I n .— 2 .8 8  m. W .  B .)  
6 -p  Standard T on rln g  $660
B-p T onrlng D eLuze 765
2-p Standard Roadater 660
4-D Standard Boadater,

<B-S) 676
4-P Boadater D eLoxe,

(R -S ) 766
2-p Standard Conpe 660
4-D Standard Conpe,

( R - 8 )  6 n
4-p Coupe D eLnze,

(B -8 )  796
6-p Standard Sedan 700
6-p Sednn D e L axe 820

. . . .  Cbaaaiaw ltlt eew l 650

P O R U
( 1 0 8 %  I n . — 2 . 6 »  m .  »  . U .)
5-p Phaeton  $486
6-p D eL u se F beeton  680
2-p R oadeter 480
2-p D eL n ze Roadater 476
2-p Standard Conpe 490
2-p Sport Conpe 600
2 -p  D eL n ze Coupe 626
4 -p  V ictor ia  680
3-p Tudor 490
6-p Standard Sedan 690
3-p D eL n ze Sedan 630
5-p Tow n Sedan 630

. . . .  C on v 't Sedan 640
2 -p  Cabrlolet 696

  Cbaesie 840

F R A R K L I N
“ I B  T r a n a e o n t i n e n t ”

( 1 2 5  In . .3 .1 7  m . W .  B .)
6 -p  Sedaa $2,296
6-P Sedan 2,846
6-p Tow n Sedan 2.426

•8-B-p Conpe 2.846
•8-B-p ConT. Conpe 2,896
4 -p  V ictoria  Broug­

bam  2,896
B-p P u r"iiit 2.496

( I S B  I n .— 3 .3 5  m . W .  B .)
7 -p  Sedan $2.476
6-9  fipeelal Sedan 9.8$6
6 -p  Sport Salón 2.696
7-p Special Idm onalne 2,726

■2-4-p Roadeter 2,846
Cbaeale 1,860

• n n iin v T a o iO N E S  • ■— Con aalento a n z illa r . 77— Oompletamenta eqnlpadoa. O. A ,— A  aollcitnd.
A B B R B V lA L > iU í .n m ^ ^ ^ j^ ^ ^  auxiliar traeero. { — L argo to ta l, t — Inclnye parachoqnea.

3 6

W . B .— EDtr« ejes. **— F reclo t ccktDprenden equipos de L u je .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



FAS.

( 1 S 2
6-p
T-P
6-P
6-P
6-P
4-p

•Í-6-P
8-p
T-P
J-p
4-P
T-P
T-P

O A B B O C B R IA  PBBO IO  
“ 1 5  D e  L u x e ”
f n .  3 . 3 6  I n .  W . B . )

Sedan 
Sedan
O xford  Sedan 
TowD Sedan 
Club Sedan 
V ictor ia  BrouB- 

bam 
O onr’ t . Ocupe 
P irata  Tonrlng 
P írate Phaeton 
Speedffter -•—
C on r 't . Speedater S .W 6 
TcwD B erllne 8,106
Llm onslne 2.906
Otaaosia 1,950

62,095
2.896
2.746 
2 ,776
2.746

2,796
2,766
2.896 
2,696 
S.B4S

G R A H A M
« P r o s p e r l t y  S l x ”

( 1 1 8  i n , — a . 8 7  m .  W .  B . )
2-p Coupe *786
6-P T ow a Sedan 796

2.4 .P  Coupe (R S )  826
6-P Sedan 626

“ S t a n d a r d  S l x ”
( 1 1 6  I n . — 2 0 2  m .  W .  B . )
2.4 .P B oadeter (R S ) *946

2-p Conpe 946
6-P T ow n Sedan 976

2-4-p Coupe (R S ) 986
6-P Sedan 995

“ S p e c l a l  S l x ”
( 1 1 6  I n ,— 2 . 9 2  n t .  W .  B . )  
2-4.p R oadster (B S )  *986

2<p Coupe 986
6.p T ow n Sedan 1 ,015

2 ^ -p  Ooupe (B S ) 1,025
6>p Sedan 1.035

“ S p e c l a l  8 > 2 0 ”
( 1 2 0  I n . — 3 . 0 4  m .  W .  B . )  
2.p Ooupe 61,186

2-4-p Ooupe (R S )  1.225
6'P Sport Sedan 1 ,236
6'P Sedan 1,285

“ S p e c l a l  8 . 2 2 ”
( 1 2 2  I n ,  3 .1  m .  W .  B )
5.p Sedan *1 ,035
Q.p OonT, Sedan 1,056

“ C n e t o m  8 - 3 4 ”
< 1 3 4  I n . — 3 . 4 0  n i .  W .  B . )  
5>p Sedan *1 ,895
7-p Bedon 1,946
7 ^  Idm ousiue 2,146

H C D S O B
( 1 1 0  i n . — 3 . 0 2  m .  W .  B .>
6-p p ta e to u  61,096

2-4-p Sport Boadater 996
Standard Roadater 995 

‘ 2-4-p Bualueae Coupe 876
4-p Coupe, R um ble 025
i-p  S pecla l Conpe 1,066
B-fl Coech 896
6-p Standard Sedao 996
6-p T ow n Sedan 946

  ChaHia 826
(I S O  I n ,  3 . 2 0  m .  W .  B . )
7-p Ptiaeton 61,296
6-p T ouring Sedan 1,146
6-p BrongbatD 1,195
7-p F a m ily  Sedan 1,196
6-p S pecla l Sedan 1,326

Brougham  D eL uxe 1,375
5-p Club Sedan 1,448
7-p Sedan 4-door 1,450

  O baH ia 1,026

Q V P M O B I I iS ]
“ C e n t n r y  S l x ”

( 1 1 4  Itko— 2.D O  m .  'W .  B . )
6*p Phaeton $1.050
2-P Goupe, Rumble ^ 6
5-p Sedan 995
*-P O om 'l Ooupe 995

2-4-p Cabrlolet 1.050
4-P R oadater 1,076

“ C e n t n r y  8 ”
( 1 1 8 t b . — S . 9 6  m .  W .  B . )
3-P GomU Coap© 11,295

2-4-p Ooap«, Bum ble 1,205
5-p SedSD 4  door 1,295
6-p Phaetoo 1,850
4-p CooT’ t O abíiolet 1,850
4-p B M d e(er 1,875

« C ”
< 1 2 1 I n .— .3 .0 7  m .  W .  B . )
S-p SedAn 81.596
6-p T ow n Sedan 1,708

2-4-p Oonpe« mcnble
seat 1.606

2-4-p C o n r 't  G abriolet 1.60S
7-p T oorin g 1,688
6-p T lctorta  Cotipe 1,616
4-p CcQpe 1,616

(1 2 5 m .  W .  B . )
6-p Sedan 61.696

,4 -p Oonpe 1.918
2-4-p Oonpe (R*S) 1,695

2-p Cabrlolet 1.805

P A 8 . O ABBOCffiRlA PRBOIO
7-p Phaeton *2 ,005
6-p Tow n Sedan 2,006
5-p V ictoria  Ooupe 1.916

T-P Sedan 62.296
6 -p  V ictoria  2,296
7-p U m ou iin e  2,446

J O K D A N
“ S O -S ”

( 1 2 0  In , 3 .0 S  m . W .  B .)
6-p Sedan 61.795

2-4-p Ooupe 1,796
Cliaaala 1,466

“ 9 0 -8 ”
( 1 2 6  I n  3 .1 8  m . W .  B .)
6-P Bedan 62,206

2-4 -p  Ooupe 2,295
2-4-p CoUap. Ooupe 2,496

4 -p  Sport Sedan 2,596
2-4-P Boadater

(P la y b o y ) 2,696
4-p Sport F baetsn

(Speedboy) 2,796
Chatala 1,746

“ 9 0 - 8 ”
< 1 8 1  I n .— 3 .3 3  m .  W .  B .)
7 -p  Phaeton 62.496
7-p Sedan 2,696
7-p Sedan 1/Jtnonaiua 2,695

, . . .  Ohaeale 1,895

K I S S B I .
“ 6 - T 8 ”

( I I T  i n .— 2 .9 T  m .  W .  B .)
6-p B rom , Sedan 61.696
6-p Sedan 4-door 1,996
4-p Conpe Roadater 1,695
4-p Oonpe Boadater,

Fold lng T op  1,995
“ 8 - 9 6 ”

( 1 2 6  I n .— 8 .1 ?  m .  W .  B .)
5-p B rom , Sedan 61,996
5 -p  Sedan 4-door 2,095
4-p Ooupe Roadater 2,095
4-p Ooupe Boadeter.

F o ld iog  Top 2,096
6-p Brougham,

A ll year 2,696
4-p Speedater 2,196

( 1 8 2  I n .— 8 .3 6  m .  W .  B .)
7 -p  Sedan *2 .695
4-p Tourater 2,195

“ 8 - 1 2 6 ”
( 1 3 9  I n .— 3 .6 3  n i .  W .  B .)
4-p Coupe R oadster *8,186
5-p Brougliami o lí

year 8,185
4-p Speedater 8 ,275
5 -r  Brom , 8edan 8,275
7-p Sedan 8.786
7-p B erllne  Sedan 8 .886
4-p T onraler 8.276

L A S A liL B
“ 3 4 5 ”

( 1 8 4  In .— .8 .4 0  m . W .  B .)
•4-p Coupe 62,195
•4-p OouT’ t  <3onpe 2,295

6-p <>iupe 2 ,2 D6
6-p Sedan 2,296
6-p Tow n Sedan 2.346
7-p Sedan 2,476
7-p Im perial Sedan 2,595

F l e e t w o o d  
■4-p Roadater 62,246

7-p T onrlng 2,345
6-p A)I W eather

Phaeton 3,246

L I N C O L N  “ 8 ”

< 1 4 5  In ,— 3 .6 8  m .  W .  B .)
7-p Sport T ou rln g  64.400
4 -p  Sport Phaeton w ltb

Tonneau C ow l 4,900
4-p Sport Phaeton  lesa 

T onoeen Cowl 4.400

P A 8 . CABBOCSIRIA PBEXIIO
2-p D letrlch  Conpe 65.200
2-p LeBarou Conrert-

Ible Roadater 4 ,700  
7-p W iU ooghby

Llm oneine 9,100
G-p W lU ongbby Panel

Brougham  7,400
5-p LeBaron A ll-

Waatboi ( U -  
rlolec, K on- 
Collepelble 7.100

5-p LeB aron A il-
W eather Cab- 
rioleti Seml- 
Collapalble 7,800

M c F A R L A N
“ TV”

( 1 4 0  I n .— 3 . 6 6  m . W .  B . )
2 .p  Roadater 65,800
4-p Bp. T ou rtn i 5.900
4-p Conpe 9,720
4-p Tonr. Seden 9,720
7-p Tonrlng 5.700
9-F Seden 9.720
7-p Sab. Sedan 9,950
7-P T ow n Car 9.000

CaiaiBls 4.550
“ S t v a le B t  8 ”

In , 3 . 3 3  m .  W .  B . )
Sport Phaeton 63,180
T onrlng 2.930
Tonrlng 
Roadster 
Brongbem 
Sedan Valencia 
Seden
Snb, Seden 
Conpe
O n d i  Brougham 
T ow o Car

4.900

4.900 
4 .7 M
4.900 
4.800 
5,100 
3 .500

6-p T ow n Sedan
2 -W lndow  

5-p T ow n Sedeo
3-W lndow  

5-p Sedeo
R-p Coupe
7-p 8edan
7 -p  Llmonalne

Chesslfi 146'
O n a l o in  B a l l t

5-p Brunn A ll-
W eather Cab- 
r lo let, Seml or 
N on-C olleps- 
Ible 67.400

7-p Brunn A ll-
W eather
Brougham  7,200

4 -p  D letrlch  Con-
Tcrtlb le Oonpe 9,400

6-p D letrlch  OonTerl-
ib le  Sedan 9,800

4-p D erham  OonT’ t
Ible PheetoD 8,200

6 -p  Indltlna 2-W ln-
dow  B erlloe  5,800

5-p Jndklna S-Wln-
d ow  B erllne 5,800

2 -p  Judklna Conpe 5,200

< 1 8 1
4-P
6-PT-P
2-p
4-p
6-p
6-p
6-p

8-6-p
6-p
6-p

2,750
5.060
8,180
8.180
8.189
3.8808,1'<0
8.180
4.600

P A B . C A R R O C E R IA  P R E C IO  P A 8 . C A B R O C B B IA  PBBO IO

6-p
6-p

l'^7-p

Am baaaador
Sedan
Sedan
Llmoualne

61.826
1,826
1,925
2,025

O A K L A N D
“ S O I”

( 1 1 7  In, a.U? m . W .
•4-p

2-P
5-p
6-P 
4-p
6-p

( 1 3 6  ln .* ^ -3 .4 6  m . W .  B . )
7-P Sedao $8,680
7-P 6ub. Sedan 8.780

M  A R M O N

(1 1 S 9 &  I n .— 2 .8 6 m .
W .  B . )

5*p Sedan S995
2.p Cdnpe 960
4-p V ictoria 995
2-P Collapalble

Coupe 1.045
« 8 8 ”

( 1 3 0 Ld .— 3 . 3 0  m . W .  B . )
C-p Sedan $1,895
5-p Sedan 2,220
2-p Coupe 2,275
2-p CoDT't Coupe 2.895
5-p C lob Sedan 2,345

( 1 3 6 I n .— 3 « 4 6  m . W .  B . )
7-p Sedan 2.495
7-p Llmoualne 2,595

“ S I X T E B N ”
( 1 4 5 l n .~ < 3 .7 1  m . W .  B . )
8-p Sedao $4.776
2-p Standard Coupe 4.705
3-p V letorla  2  door 4,845
2-p Conr’ t  Conpe 4.875
6-p C o o r 't  Sedan 4,995
7-p Sedan 4,975
T-P Llmoneine 5.075
R-p Club Sedao 4 .«45
5-p Sedan 6.200
2-p Coupe 5,220
5-p Coupe 2  door 6,270
2-p Conr’ t  Coupe 5,300
5-p C on r 't  Sedan 5,420
7-p Sedan 5,400
T-P Lim ouslne 6.600
5-p Glnb Sedan 6,270

N A S H

Sport Coupe 
Standard Coupe 
Seden 2-door 
Seden 4-door 
CouT’ t  Conpe 
Gufltom Sedan

B . )
6876

896
896
995
996 

1,055

O L D 8 H O B I I .B
« F - 3 1 ”

( 1 1 8 i o .— 2 . 8 9  m .  W B )
5-p Sedan 2 door $846
5-p Sedan 4 door 925
5-p Patríela n Sedan

4  door 960
2-p Business Coupe 845

■^P Sport Coupe 895
•4-p O^nr’ t  R oadster 985

“ 0 - 6 0 ”
(114H In, 2.01 m.

W .  B .
2-p Coupe 6795
6-p Seden 2-door 795

2-4-p C-onpe 826
6-p Sedea 4 ^ o o r  846
6-P T ourlng S9R

“ 9 - 7 0 ”
( 1 1 6 V 4  In ,-----2 . O S m .

W .  B . )
2-p Conpe 6946

2-4-p Conpe 976
6-p Seden 4-door 09o
6-p Speclal Sedeo 966
4-p Conv’ t Serian 1.075

“ 9 - 8 0 ”
( 1 2 1  i n  3 . 0 7  m .  W .  B . )
2-p Conpe 61.246

2-4-p Conpe 1.286
fi-p Redno 4-door 1.295
R-p Town Sedeo 1.376
4-p C onv't Sednn 1.825

“ 0 - 0 0 ”
( 1 2 4  I n  3 . 1 6  m .  I V .  R . )
6-p Seden 4 -door 61.695

( 1 3 3  I n  3 . 3 8  m .  \ V . B . )
7-p T ourlng 61.696

2-4 -p  CahriolM  1.M.6
2-4-p Conpe 1,746

6-p V ictoria  1.796

< 1 4 2  I n . '
“ 4 2 ”

- 3 . 6 1  m .  W .  B . )

P A C K A R D
“ 8 - S 2 6 ”

( 1 2 7 H  i » ____3 - 2 3  m .
W .  B . )

5-p Sedan 62,150
. . . .  C bassls 1,960

“ 8 - 8 3 8 ”
( 1 3 4 5 Í  I n .— 3 .4 1  m .

W .  B . )
Ton rln g  *2 ,826
Phaeton 2,175
Sport Phaeton 2 .395
Roadater 2,125
Conv’ t  Conpe 2,250
Conpe 2,175
Conpe 2.295
Club Sedan 2,845
Sedan 2,475
Conv’ t  Sedan 8,125
Sedan L im o. 2,575
Chaesls 1,750

“ 8 - 8 4 0 ”
< 1 4 0 %  I n ------3 .8 6  m .

W .  B . )
Sedan *3 ,200
T onrlng 3,196
Phaeton 2,990
Sport Phaeton 3,200
Boadater 2 ,800
C on v 't  Coupe 2,900
Conpe 3 .900
Conpe 8 ,250
Club Seden 8,200
Chessis 2,850

I‘P4-p
4-P 

2-4-p 
2-4-p 
2-4-p

5-p 
5-p 
7-p 
5-p 
7-p

3-p 
7-p
4-p
4-p 

2-4-p 
2-4-p 
2-4-p

6-p
5-p

“ 8 -8 4 B * ’ 
( 1 4 6 %  I n . — 3 . 6 0

7-p
7-p

W .  B . )
Sedap
Sedan Lim o 
Cha asía

*8 .600
8,900
2,650

F E B R L E S S
S t a n d a r d  “ 8 ”

< 1 1 8 I n .— 3 . 0 0  m .  '
5-p Sedan
2-p Conpe
6-p Club Sedan
2-p Cabrlolet

Cha sais

M  á s t e r  « S ”
( 1 2 5 f n . ~ 3 . 1 7  t n .  '
6-p Sedan
2-p Coupe
S-p Club Sedan
2-p Cabrlolet

CliesBls

O n s t o m  “ 8 ”
< 1 3 8  I n . — 3 . 6 1  m .
B-p Sedan
6-p C iab Sedan
T-P Sedan
7-p Lim ón sine

Chaeals

6-p Sedaa *8,996
6-p Club Sedan

w /tru n li 8,746
6-p Club Berllne

w /truD h 3,946
T-P Seden 3,826
T-P Ene. DtlTB

U nioualne 8,996
2-4-p C on r 't  Conpe

(R -S ) 8,060
2-4-p Sport Boadeter

(B -S ) 8,460
6-p T ourer 3.460
4-p Sport Phaeton 3,750

“ 4 3 ”
( 1 3 7  I n  3 . 4 8  m .  W .  B . )
6-P Seden 62,686
5-p Club Sedan

w /tru n k  2,835
T-P Sedan 2,895
7-p Ene. D rlre

Lim ouslne 3,145
6-p C on r't Sedan 8.960

( 1 3 4  I n  3 . 4 0  m .  W .  B . )
2-4-p Coupe (R -S ) |2,68B
2-4-p  Sport Boadater

61,486
1,496
1,646
1,696
1,250

V . B . )
62,146

2,146
2,196
2.246
1.400

$2.795
2.846
2,945
8,146
2,250

P T B R C E - A K R O W
“ 4 1 ”

( 1 4 7 l n . ~ 3 . 7 3  x n . W .  B . )
T-P Sedan $4,786
T-P Elnc, D rlre

Lim ouslne 4,986
2-4-p C on r't  Ooupe

(R -S ) 4,276
T-P Sport T ourer 4,278

Lebaron-C nitom
Town

Brougham 6,260
Tow n Car 6.260
Tüwu Landanlet 6,400

T-P B o c , D rire
Llmoneine 8.976

6-p Sport Sedan 6,878
5-p C on r’ t Sodoa 6.200
5-p CoBT't Oonpe-

Vletoria 8.100
2-4-p Goope (B-i) 5,101

6-p
(R -S )

Sport Tourer'

P L T M O C T H  
( 1 1 6 7   -------

5-p
2-p

2-4-p
2-P

2-4-p
2-4-p

B-p
6-p

Phaeton 
Boadeter 
Sport R oadster 
Conpe 
Coupe R -S 
C o o r 't  Coupe 
Sedan 2-door 
Sedao 4-door

2,896
2,898

m.)
6696

685 
596686 
910 
945 
678 
986

P O N T I A C
( 1 1 2  i n . — 2 . 8 6  m .  W .  B . )

5-p Phaeton  6T60
2-p Coupe «76
6-p Bedan 2 door 976
6-p Sedan 4 door 746
5-p Cuatom Sedan 786

•4-p Sport Ooupe 716
■4-p C on r 't  Cabrlolet 746

R E O
“ 0 - 2 1 ”

( 1 2 1  i n .  3 . 0 7  m .  W .  B . )
6-p Standard Seden 61.296
5 'P  E lite  Sedan 1.410

“ 8 - 2 1 ”
< 1 2 1  I n . — 3 . 0 7  n t .  W .  D .)  
6-p Standard Sedan *1 ,396
6-p E lite  Sedan 1.610

“ 0 - 2 5 ”
( 1 2 5  I n .  .3 .1 7  m .  \ V . I I . )

*1.996
1.780

1,699
1.780 
1.995
1.780

6-p Standard Sedan
6-p B llte  Sedan
6-p Standard

V ictoria  
5-p B llte  V ictoria
4-p Standard Goupe
4>p E lite  Conpe

“ 8 - 2 B ”
( 1 2 5  I n  3 . 1 7  m .  W .  B . )
. . . .  Standard Sedan *1 ,746
  B llte  Sedan 1,830
  Standard Coupe 1.746
. . . .  EUte Coupe 1,830
  Standard V ictor ia  1,745
  E lite  V ictoria  1,830

“ * - 3 1 ”

32.146
2,330

2.145 
2,280
2.145 
2.230

V . B . )  
33,746

2.746
2.746

( 1 3 1 I s . — 3 . 3 3  l u .  1
B-p Standard Sedan
6-p Eaite Sedan
5-p Standard

V ictoria
6-p H it e  V ictoria
4-P Standard Coupe
4-p E lite  Conpe

” 8 - 3 6 ”
( 1 3 6 I n .—^ . 4 3  m .  "I

B-p EHlte Sedan
6-p B llte  V ictoria
4-p H it e  Coupe

« 8 - 5 2 ”
( 1 5 2 i n . — 3 . 9 2  m .  1
7-p B llte  Sedan
7-P B llte  B erlioe

Sedan

*3 ,996

3,896

S T D D E B A K E R
“ S l x ”

< 1 1 4  I n . — 2 . 0 0  m .  W .  R . )
Regular R ’ dater 3896 
Tourer R egular 896 
Tourer Regal 970 
Sedan 805
Sedan R ega) 970
Coupe 846
CoQpe 899
D i c t H t o r  “ 8 ”

( 1 1 4  I n . — 2 . 0 0  m .  W .  B . )
Seden 4 door (1 .1 6 0  
Regal Sedan 1,228 
i'oupe 1,096
Coupe 1,150

4.p
6-p
5-p
6.p
6-p 
2-p
4-P

6-p
5-p
2-p
4-P

Octubre, 1931

(Continúa en la página 41)
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AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

Precios de lista al detalle, 
con entrega &) k> fáb-ica

'"£'h

a B R S Í V I A C I O N B S  i 
S— L a rgo  total
1-— Sedáo d e  5  pas, 
t t — Sedán de 7 pas.
2 - P — b e  doa  plauaa 
A - L l t e — A uto-L ite 
B — U e u l  7  tela 
R A B — B org A  Beck 
B r - L — B roW D -L lpe  
C A t l j— L e r a  7  p a la n ca  
C í e — CleeelaDd 
C l l m — C lim a x
C o ln — C olom bia 
C o n t— C ootlneocal 
D — Dnal
D - R — D elco-Rem y 
U - L — D etroit I.nbrlcator 
D e t — D etro it  Gear 
D e t r — D etroit DnlTereal 
D - M — A cc ió n  m e c io lca  d irecta  
E jX -D — E sid e  and D elco 
E ix - D S — F r. ext. en árbo l trana 
C x - F n v — F r. ext. en *  rnedaa 
B x - R w — F r, ex t . en rae. tr.
P — F lotan te  (E je )
P — T ela  (O oleeraa l)
P F — Flotante 
G e m — Genimer 
G r a — Gravedad 
G - H — G u aj-H algk  
H y d — H idrán ilco 
I n - F w — F r. Int. en 4 ruedaa 
l ¿ b B - F a e — Interiorea 7  exte- 

lo re i  en laa  4  ruedaa 
J n c — Jacox  
L - N — Leece-NeTlIle 
L t c o — LycoD^Dg 
H — Metal 
U  e c — U ecbanlca 
I t f-D ^ D iiC O  m últiple 
IV-E)— N o n h  Eaet 
O . A . — A  aollcltud 
O w n — Propio 
O p c — Opcional 
P r e — Preat-O-Llte 
P t i m p — Bomba 
R o e — Rocifford 
S a g :— Saglnaw 
S a lla — fialfaburj 
S - P — D e una placa 
S p i l t — Spiitdorf 
Std .— Normal 
S t r o — Btromberi 
T t l l — Tlllotaon 
T I m — Tlm kea 
C . t D — O .S .L . and D elco 
V & M — UnlTereal Prod, and M ecbanlca 
U k ilv — D nlveraal 
Ü n l-P i*— Unlveraal P rodu cts Co.
V a c — V a cío  o  aap iraclóa  
W - C — W arner Corp.
W A D — W lllard  and D elco  
U ,  D ,  W — D .S .L ., D e lco  and W Ulard 
W - G — W arner Gear 
W & R — T o m illo  aln 

rod illo  dentado 
W A 8 — T o m illo  aln 

eector 
W ^ W — T o m illo  ais

rneda
W e a t — W eatlsxhonae 
W l l l — W lllard 
W l a e — W leeoaala

•n  7 

dn  7

d a  7

M O DELO 
Y M ARCA

Distan­
cia entre 
les ejes

S .5

i s

i i
H Z

Pelo

3
€f

s

.
a

.

6
Z

N o. d e  cÜindroi- 
d lím elro ÍRlerior y 
cerrera de embolo

3
£

-S ü

£ ¿

CUlndreda

"a
fi-

1

S

■y
£
B

0
E
l

!9
kt

U
"a
B.

S

i

4
á

•3
0.

I
I j

1 Auburn............ ......... ‘ '8 -98’ ' 127 8 .17 17x5.50 3700 1678.2 L y c o . . . . 8 3x4 ?í 76x121 28.80 268.6 4.46
2 : íA u b iirn .. . . ......... “ 8-98” 136 3 .47 17x6.50 4070 1846.1 L y c o . . . . 8 3x45| 76x121 28.80 208.6 4.40
3 : Buick............ ................ B-50 114 2 .90 6 .2 5 /1 8 3255 1476.3 O w n____ 8 25<x44í 73x108 26.45 220.7 3.S2
4 ; B u e k . , . . . ................ 8-60 118 3 .00 5 .5 0 /1 9 3786 1718.7 O w n ..  - , 8 3 !ftt4 H 78x118 30.02 272.3 4.47
5 : B u k k ............ ................8.8C 124 3 .15 6 .50 /19 4245 1925.4 O w n____ 8 StÍjxB 84x127 35.12 344.8 5.86
6 ; B uick ............ ................8-90 132 3 .35 6 .60 /19 4425 2007.0 O w n .. . . 8 354x5 84x127 35.12 344.8 5.66
7 : Cedlllee........ ............“ 355** IS4 3 .4 0 6 .50 /19 4896 2673.8 O w n .. , . 8 3Mx4>54 86x125 36.45 353.0 5,78
8 Cadillac........ ............“ 370” 140-143- 3 .5 6 -3 .6 3 -

O tro
7 .00 /19 6485 2478.9 O w n .. . . 12 8 ^ x 4 79x101 46.90 338.0 6.93

d IC tdü lac........ ......... “ V-16”
Lo¿
148

O.oD
3 .7 6 7 .50 /19 6985 2760.0 O w n .. . . 16 3x4 76x101 67.50 452.0 7,40

10 ICK evroIet.. . .............. “ AE” 109 2 .7 7 4 .75 /19 2375 1213.2 Ow n, - , . 3 84x95 26.33 194.0 3.18
11 O iryslor.......... ............“ Six” 162",á§ 4 .12 19x6.25 2875 1304.0 O w n____ 6 3 (íx 4 H 83x111 25.35 217.8 3.57
12 Chryaler.......... “ D eLusa 8” 187»d6 4 .79 6 .60 /17 3360 1524.0 O w n .. . . 8 3M x45Í 83x108 38.80 282.0 4.62
13 CbryaUr......... *'[mperial 8” 2115 4 .35 7.50x17 4825 2183.6 Ow n. - , . 8 356x6 89x127 39.20 384.8 6.31
14 C o rd .. . . . . . . ..............L-29 137K 3 .49 18x7.00 4620 2095.5 L y c o , . . . 8 S K x4 H 83x114 33.89 298.6 4.39
15 Cunningham., ................V-9 132-142 3 .3 5 -3 .6 1 32x6.75 4600 2083.5 O w n .. . . 8 3Mx5 96x127 45.00 442.0 7.24
16 O e S o t o . . . . . ......... “ 6-SA” 169SÚI 4 .8 0 5.00x19 2760 1251.9 O w n .. . . 6 3K x45á 83x105 26.34 205.3 8.36
17 D e S o to ......... 1771 4 .50 19x6.25 3090 1401.6 O w n .. . . 8 256x451 73x108 26-45 220.7 3.66
18 D e V a u i. . . ..........“ 8-75” 113 2 .87 1 9 /5 .0 0 2950 1336.3 Ü w n____ 6 3H *4 85x102 27.34 214.7 3..51
19 |Dod|e B rei.. ................ “ 6” 114 2 .9 0 5 .00 /19 2880 1303.3 OWQ. . . . C 85^x456 83x108 23.36 211.5 3.46
20 1 Dodge Bros.. . .  *'8 io  Une” 118 3 .0 0 5 .50 /18 8244 1471.4 O w n ., .  - 8 3 i4 H 76x108 28.80 240-3 3.93
21 D uesenberg,. ......... “ St. 8 ” U i'A 3 .62 31x6.75 4550 2018.4 O w n ,. . . 8 95x121 46.00 420.0
£2 D uesenberg.. ......... “ St. 8” i s s A 3 .91 31x6.75 4325 2093.4 O w n .. . , 8 3 líx 4 5 í 95x121 45.00 420.0 ' i ; 3 Í '
23 Du P on t. . . . . . ................ “ G ” 141 3 .59 6 .6 0 /2 0 O w n .. . , 8 86x114 30.45 322.0 6 93
24 tD uiant......... ................ 4-07 172H I 4.SS 29x6.00 273Ó' 'Í 2 3 8 ;3 ' C o n t ., , . 4 354x456 98x108 24.03 200,0 3.28
25 íD nrant......... ................6-14 1 7 2 ^ 1 4 .38 19x5.00 2765 1249.4 C o n L . . . 6 354x4 83x102 26.35 199.0 3.94
26 iD ^ 'ta n l... . , ................6-19 109 2 .78 19x5.00 2385 1206.0 C on t-, , . 6 354x4 83x102 26.35 199.0 4.93
27 Elcar .............. ..............“ 86" 117 297 29x6.25 2600 1179.3 L y c o . , . . 6 254x454 73x121 19.84 185.0 3.03
28 Elcar................ ............“ 100” 123 3 .12 30x6.00 3160 1428.8 L y c o . . . . 8 354x454 73x121 26.45 246.7 4.93
29 Elcar......... .. ............“ Í40” 133 3 .43 32x7.00 4210 1909.0 C o n t . . . . 8 354x454 36x114 38.45 322.0 5.93
30 {E s s e i . ......... . “ Super Sil*' 113-119 2 .8 7 -3 .0 2 19x5.00 2750 1247.3 O w n ., . . 6 73x114 19,80 175.3 2.86
31 Ford ............ ................“ A ” 103M 2.59 19x4.75 1683 762.0 O w n .. . . 4 3 5 ^ 4 ^ 99x108 24.03 2 00.5 8.03
32 Franklín__ 15 Tnnaeontin*] 125 3 .17 6 .6 0 /1 9 3930 1782.6 O w n____ a 354x454 89x121 29.40 274.0 4.49
33 Pranklin.......... . i S D e U x e 132 3 .35 6 .6 0 /1 9 4220 1914.2 O w n .. . . 6 354x454 69x121 29.40 274.0 4.19
34 Graban)......... . .  .P ros. “ 6*’ 113 2 .87 6 .00 -1 9 3100 1403.1 O w n ,. . , 6 354x454 79x114 23.44 2 07,0 3.40
35 Graham ......... . . . , “ S ld- 6” 115 2 ,92 5.50x18 3265 I4S I.0 O w n. . . . 6 354x454 63x114 25.35 2 24.0 3.67
36 Graham ......... , ,  . “ Spec. 6 ” 115 2 .92 8 ,00 /17 3330 1510.0 O w n ,. , , 6 354x454 83x114 25.35 224.0 3.67
37 Graham .......... '*Spee. 8*20’ * 120 3 .0 4 3.00x17 35S0 1315.0 O w n ,. . , 8 354x4 79x102 31.26 246.4 4.09
38 Graham ........... “ Soee. 8-22*' 122 3 .1 0 6 .50-18 3875 1757.7 O w n ,. . . 8 35ÍX4H 83x114 33.80 298.3 4.89
39 G rah am ..., **Cu8lom &-S4" 134 3 .40 3.60x18 4100 1869.7 O w n .. . . 8 354x454 83x114 33.60 298.3 4.89
40 tH u d so n ,. . . .**Grealer 8’ * 119 A  126 3.02 A  3.20 18x6.50 3115 1412.5 O w n .. , , 8 254x454 73x114 26.45 233.7 3 .SI
41 íH u p m eb H e,. . “ Cenfury 0” 114 2 .90 19x5.50 2985 1363.9 O w n .. . . 6 354x454 83x108 25.35 211.6 3.04
42 tH upm obile. . . *‘ Cen(ury 8'* 118 3 .00 19x5.50 3275 1485.4 O w n .. . . 8 2J4x45Í 73x118 26.45 240.2 4.00
43 jH u pm ob ile .. ................“ C* 121 3.07 19x6.00 3730 1691.8 O w n .. . . 8 3x454 78x120 28.80 268.6 4.:)I
44 tH upm obíla .. ............“ H-8** 125 3 .1 3 19x6.50 4095 1S57.'3 O w n ,. . . 8 354x454 89x120 39.20 335.6 4.29
45 Jordán............. ............“ 80-8'* 120 3 .05 S .50 /18 3650 1642.0 C o n fr .. . . 8 2 54 x 4^ 73x120 26.45 246.7 4.03
46 J o rd á n ... . . . . ........... “ 90-8‘ * 125 3 .18 6 .00 /18 3860 1732.0 C oQ b .... 8 3x454 76x120 28.80 268.5 4.31
47 Jordán .. . . . . . . . . “ a i-90 -8 ” 131 3.33 6 .5 0 /1 8 3900 1755.0 C O Q t.... 8 3x454 76x120 28.80 268.5 4.31
48 K issel............... ............“ 6 .73 * 117 2 .97 30x6.00 3160 1428.8 ü w u . . . . 6 254x454 73x121 19.84 186 .ü 3.03
49 K isaeí............. ............“ 8-95” 126 3 .17 30x6.00 3527 1690.8 O w n .. . . 8 354x454 73x121 23.46 243.5 4.03
60 K issa l... . . . . ......... “ 8-128'’ 139 3 .53 80x7.00 4450 2018.5 O w n ,. , . 8 314x454 83x114 83.80 298.6 4 ." l
61 ; La S aH e.. . , ............“ 845*’ 134 3 .40 6 .50 /19 4885 2215.7 O w n____ 8 354x4154» 85x125 33.40 353.0 5.78
52 L incoln .. . . . . 145 3 .68 19x7.00 5300 2494.0 O w n .. . . 8 354x5 89x127 39.20 385.0 6.31
63 M a rm on ,. . . “ 70” 1125Í 2 .8 6 29x6.50 2823 1281.0 O w n____ 8 2'54»x4!4 72x108 25.40 211,2 3.39
54 M a rm en .. . . ..............“ 88” 130 A  136 3.3043.45 31x6.60 4363 1978.9 O w n .. . , 8 3 í4 x 4 5 Í 83x121 33.80 316.2 6.15
55 M a rm on .. . . ..............“ 16** 145 3 .71 7 .0 0 /1 8 4800 2177.2 O w n .. . . 6 354x4 79x102 62.50 490.3 8.00
59 M cF a rla n .. . . ................ S i. 8 131 3 .33 83x6.20 3400 1542.2 L y c o . . , . 18 45i»x4H 84x114 35.13
57 M cFarlan .. . . .................. TV 140 8 .56 33x6.75 4650 2036.6 O w n .. , . 3 354x6 114x162 48.30
58 N ash.............. ............“ 9-60** 114W 2,91 6.00x19 2800 1270.0 O w n ., . , 6 354x454 70x111 23.44 "2óí:í ' 3 ;Í 5 ’
59 N ash.............. ............“ 9-70’ * l U H 2 .65 6.26x19 3000 1360.7 O w n____ 8 254x454 73x111 26.45 227.2 3.67
60 N ash.............. ............“ 9-80’ * 121 3 .0 7 6-00x18 3330 1014.7 O w n____ 8 3x454 76x108 23.80 240.0 3.91
61 N a sh .............. ............“ 9.90” 124 3 .15 6.50x19 4000 1814.3 O w n____ 8 354x454 83x114 33.80 298.6 4.90
62 ; Nash ......... ............“ 9.90” 133 3 .38 6 .60 /19 4100 1859.7 O w n .. . , 8 3K x454 83x114 33.80 293.0 4.00
63 O ak ian d .. , . ............“ 101” 117 2 .97 6 .50 /16 3236 2267.0 O w n .. , . 8 3{í»x354 87x86 37.80 251.0 4.11
64 O ldsm obüe.. ............“ F -a i” 113H 2 .88 5 .26 /18 2020 1324.4 O w n ,. . . 6 35ííXl54 81x105 24.40 197.6 3.24
65 P ackard.. . . . , ......... “ 8-826” 1274Í 3 .24 6.50x19 4479 2032.0 O w n .. . . 8 35íii5 81x127 32.60 320.0 5.02
66 Packard........... ......... “ 8-833** i3 iH 3 .42 6.60x19 4185 1898.0 O w n ., . . 8 81x127 32.50 3 20.0 5.03
67 Packard........... ......... “ 8.840” m u 3 .57 7.00x19 4439 2013.0 O w n ,. , . 8 354x5 89x127 30.20 385.0 6-31
68 Packard........... ......... “ 8-845” U S A 3 .70 7,00x19 6010 2273.0 O w n ,. . . 8 354x5 89x127 39.20 385.0 6.31
69 P e cr le e s .. . . , “ Standard 8*' 118 3 ,00 6 .60 /19 3627 1597.3 C on t___ 8 254x454 73x121 26.45 246-0 4.03
70 P eerless......... , “ M a*ler 8” 125 8 .17 6 .00 /19 4305 1952,6 C o a t - ,- - 8 354x454 85x114 36.45 322.0 5.03
71 Peerless_____ .**Custoin 8** 136 3 .5 0 6 .50 /19 4562 2064.8 CODt___ 8 354x454 86x114 36.45 322.0 5.03
72 Pierce*Aixew. .............. “ 41" 147 3 .73 7 .0 0 /1 8 6094 2310,5 O w n .. . . 8 354x5 89x127 39.20 385.0 6.31
73 Pieree*Arrow. .............“ 42” 142 3.61 7 .0 0 /1 8 4980 2258.8 O w n____ 8 314x5 89x127 39.20 335.0 6.31
74 Pierce-Arrow. ............... “ 43” 134 4  137 S.4043.48 6 .50 /19 4638 2103.7 OWD. . . . 8 354x454 89x121 39.20 336.0 8.00
75 Plym oulb. .............. “ P A " 1694Ü5 4 .30 4.76x19 2670 1211.0 O w n .. , . 4 3Hx454 92x121 21.03 196.0 3.03
76 IP o n tía c .. . , ............. “ 401*’ 112 2 .85 6 .0 0 /1 9 2815 1276.7 O w n____ 9 35fsx3J4 84x98 23.30 200 .0 3.28
77 R e o , ................. ............“ 6-21” 121 3 .07 8 .0 0 /1 7 O w n____ 3 354x6 86x127 27.34 268.3 4.31
78 R e o . . . . . . . . . . ............“ 8-21” 121 3 .07 3 .00 /17 O w n .. . . 8 3x454 73x121 23.80 268 .6 4.40
79 R e o ................... ............“ 6-25” 125 3-18 3 .60 /17 Ow n. - . . 3 354x5 86x127 27.34 268.3 4.31
8t R e o . ................. ............“ 8-25” 125 3 .18 8 .50 /17 '4Ó5Ó Í837;Ó ' O w n____ 8 3x454 70x121 28.80 208 .6 4.40
8) R e o , . . . . . . . . ............“ 8-31'* 131 3 .33 3 .50 /18 O w n____ 8 354x5 86x127 33.48 353 .0 5.69
82 R e o .................. ............“ 8-35” 135 3.43 8 .50 /18 O w n .. . . a 354x5 86x127 33.48 358 .0 5.59
83 R e o ................... ............“ 8-52” 152 3-92 7 .0 0 /1 8 '6ÓÍÓ ' 2272: 4 ' O w n ., . 8 354x5 86x127 33.48 358 .0 5.59
81 S la d eba k er... ..............“ S i l ” 114 2 .90 19x5.25 2920 1324.4 O w n ,, , . 6 314x454 83x105 25.40 206.0 3.36
86 S lu debaker.. . D ictator “ 8” 114 2 .90 19x5.25 3045 1381.1 O w n ,. . , 8 354x354 78x05 30.00 221.0 3.62
86 S lu debaker.. . . .  Com’r  *'8' 124 3 .15 19x6.00 3510 1592.1 O w n ,. .  - 8 3511x414 78x108 80.00 250-0 4.10
87 S ludebaker. Preaident *'8' 130 3 .30 19x6.60 4220 1914.1 O w n .. . 8 354i4M 89x111 30.20 337.0 5.52
88 Sludebaker, .Presidenl “ 8' 136 3 .45 19x6.50 43 59 1973.1 O w n ., . 8 354x454 89x111 39.20 337.0 5.52
89 Slu l*................ .................. LA 127H 3.24 6-00x19 4383 1988,1 O w n .. , e 354x454 85x114 27,34 241.5 3.91
90 Sluta ................. M A  and M 8 I34Í4145 3.41A3.71 32x6.50 4885 2216,7 O w n ... 8 354x451 86x114 36.45 322.0 5.93
91 W illys .6 .......... ................ “ 97’ 110 2.79 5 .00 /19 2670 1211,0 O w n ,. , 3 354x354 83x99 25.35 193.0 3.16
92 W illys-6......... ............“ 98D ' 113 2 .87 8 .00 /10 2706 1227,3 O w n .. . 6 314x854 83x99 25.35 193.0 3.10
93 W i(ly»-8......... . . . , “ 8-80D ’ 120 3 .05 5 ,50 /19 3180 1419.7 O w n ., . 8 3 'A x l 79x102 31.25 245.4 4.02
94 W illys.Knigiil “ 66D’ 120 3 .05 6 ,0 0 /1 8 3400 1512.2 K oigbt. e 354x454 65x120 27.31 255.0 4.13
95 Willys-Kiüghl .............. “ 95* 113 2 .87 5 .0 0 /1 9 2960 lín ight. c 2'54»2x454 76x11 20,7 177.9

185-34Q0
50-2600
70-3200
02-3100

125-8200
:i5-S300
110-2500
67-3400
77-3400
70-3400 
6S-3200
34-3100 

265-1200 
255^200 
114-320(1 
40-2300
72-3400
71-3100 
70-2400 
eO-31100 

I40-.3300 
50-3300 
40-22(10 

100-3100 
100-3100 
7(M200 
76-3400 
76-3400
35-3400 

100-3400 
100-3100 
37-3600 
70-3200 
90-3200 

IDO-3200 
133-3400 
85-3200 
05-3200 
95-3200
73-3500 
95-3400 

120-3000 
95-3000 

120-2000 
34-3400 

125-3400 
200-3400

P nm p.........
P um p.........
P um p.........
P u m p ____
P um p.........
P um p.........
Pu'p& Vac.
V a c iP u ’p .

■6 3
S f

II
•n I.
S i
S

D -R .
D .R .
D -ll.
D-R.
D-R.
D -R .
D -R .
D-R.

Vao &  Pm p 
A C  F uiap.
P um p.........
Pum p.........
P u m p . . . .

' Pum p.........
Vac...........
Pum p.........
P u m p .., . .  
Voc&Pm p.
P ucup., . .
P u m p . . . .
P u m p . . . .
Putup.........
P u m p ... .

. .  Pum p.........
- .  Pum p.........
. .  Pum p.........

V ac...........
Vao...........
P u js p .........
V a c .............
G ra...........
Pum p . . .
Pum p.........
Pum p.........
Pum p.........
Pum p.........
P u m p ... . .
Pum p.........
Pum p.........
V a c .............
Vao...........
Pum p.........
Pum p.........
Pum p.........
Pum p.........
Pum p.........
P u m p.. . .  
Vao./Pum p 
Vao./Pum p 
Vac./Pum p 
P um .A V ac
Ihim p.........
V ac.............

. Pum p.........
.  Pum p.........

Vac.............
Vao.............
AC  Pum p 
AC  P u m p .
A C  Pum p..
AC  Pum p..
AC  Pump. 
A C P u m p ,. 
A C P u m p ..
P um p.........
P um p.........
P um p.........
P um p.........
P um p.........
Pum p.........
P um p.........
Pum p.........
Pum p.........
Pum p.........
P um p.........
A C  P u m p .
Pum p.........
P u m p .. . .
Pum p.........
Pum p.........
Pum p.........
Pum p.........
Pum p.........
P u m p . . , . .
Pum p.........
Pum p.........
Pum p.........
Pum p.........

. V a c .............
Vac.............
Vm......
V ao.............Ifurt
V a o : ; ; : : ; ;  a - e í ü ; : :  

. Pum p A -L ite ,,

D - a , , ,  
D - a , . ,  
D - a , . ,  
D - H . . .  
D - R . . .  
D - R . . .  
D e lc o ..  
D - R . . .  
D - U . . .  
A - L ite . 
D - R . . .  
D - U . . .  
D - a . . .  
D - U . . .  
D - r t . . .  
A -L ite .. 
A -L ite .. 
A -L ite .. 
D - R . . .  
D - n . . .  
D - R . . .  
A -U te .. 
A -L ite . 
D - R . . .  
D - l l . . .  
D - R . . .  
D - R . . .  
D - R . . .  
D - R . . .  

D - R . . .  
D - R . . .  
A -L ito ,. 
A -L ite .. 
A - L ite . .  
A -L ito .. 
A - L i t e -  
A -L ite .. 
A - L ite .- 
A - I J fe .-  
D - R . . .  
D R . . .  
D R . . . .  
D - R . . .  
A - Iá te ,, 
D - R . . . .  
D - R . . . .  
D - a , . . ,  
D - t t . . . .  
D e J o n ..  
A - L ite . .  
A - L ite . .  
A - L ite .- 
A - l i t e , . , 
A -L ito ...  
D - B , . . .  
D - a . , . .
D yn eto. 
D yn eto. 
D jn e to . 
D y n eto . 
A - L i lc . . .  
A - L i ta . .. 
A - O te ...  
D - H , . , .  
D - H . . , ,  
D - a , . . .  
D - R . . . .  
D - R . . . ,  
D - R . . . ,  
D - R . . . ,  
D - a . . . .  
D - R . , . .  
D - H . . . .  
D - B . . . .  
D - R , . . .  
D - R . . . .  
D - R . . . .  
D - K . . . .  
D - R . . . .  
D - R . . . .  
D - R , , . .  
D - R . . . .  
A - L ite . . .  
A - O to .. .  
A -L ito ..,

D - R . . . .
D - R . , , .
D - R . . . .
D - a . . . .
D - R . . . .
D - a . . . .
D - a . . , .
D - B . . . .

D - E . , . .
D - a . . , .
D - R . . . ,
D - R . . . .
D - R . , . .
D - R . . . .
t í - E . . . .
D - R . . .
D - R . . .
A - L ite .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - U . . .
D - R . . .
A -L ite ..
A -L ito ..
A -O te ..
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
A-OtO-,
ü w n .,.
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - U . . .
A - L ite . .
A - L ite . .
A - L i te . .
A -L ito ..
-A -Lito .,
•A -L ilc .-
A - O t e . .
A -O te ..
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
A -O te ,.
D - R . . , .
D - R . . . .
D - a . . . .
D - R . . . ,
D e Jo n ...
A -L ito .,
A -L ite ..
A - I i t e . .
A -L ito ...
A - O te ...
D - a . . . ,
D - a . . . ,
N - E . . . .
N - E . . . ,
N ' - E , . , ,
N - I S . . . .
A - L ite ...
A - O te .. .
A - L ito . ..
D - n . . . ,
D - R . . . .
D - R . . . .
D - R . . , .
D - R . . . .
D - R . . . .
D - R . . . .
D - R . . . .
D - R . . . .
D - a . . . .
D - a . . . -
D - a . . . .
D - R . . . ,
D - R . . . .
D - R , , . .
D - R . , . ,
D - a . . , .
D - a . . . .
D - R . . . .
A - O te .. .
A - L ito ...
A -L ito ...
A - O te .. .
A - L ito ..

Acumulador

U8L,.
U R L ..
ExAD.
ExAD.
E tA D .
ExAD,
E lid o .
Exide.

E xidc.
Ü A D .,
W i l . . .
W i l . . .
W i l . . .
Ü S L ..
W il . . .
W il . , . .
W U ...
P r e . . .
W il . . .
W U ...
E lid e ,
E lido,
E x id e ,
Ü S L ,,
Ü S L ..
Ü S L ..
Ü S L ,,
Ü S L ..f's r.,.
E d d e .Own..
N a t .,.
K a t .. .
W i l . . .
W i l . . .
W il,. . .
W il .. , ,
W i l . . .
W il.. . .
Exide.
W ii... .
W il.. . .
W il . . . .
W il.. ..
W il . . .
W il . . . .
W il . . , .
W il .. .
W il . . .
W i l . . .
E lid o ,
Exide.

I I I

W U ...  
W i l . . .  
Ü S L ., 
Ü S L .. 
Ü S L ,. 
E l id e ,  
Flxido. 
U ,D ,w  
W il . . .  
P r e . . .  
P ro .. .  
P r e . . .  
P r e . . .  
W U ...  
W i l . . .  
W i l . . .  
W il . , .  
W i l . . .  
W i l . . .  
W i l . , ,  
W 4 D . 
W il . . .  
W i l . . .  
W i l . . .  
W i l . ,  
W i l . . .  
W i l . . .  
W i l . . .  
W i l . . .  
W il,.,. 
W i l . . .  
W i i . . .  
W i l . .  
P r e . . .  
P r e . . ,  
Ü S L .. 
Ü S L .. 
Ü S L .. 
Ü S L .. 
U S L ...

8-104
'0-104
0-85
8 -1 0 0
6 -1 2 0
5-120 
8 -1 2 0  
8 -1 2 0

6-130 
6 -  90 
6-100 
6-117 
0-153 
6-104 
0-132 
6 -  34 
6-100 
6-119 
6 -  34 
6-100 
6-160 
0 -1 0 0  
0-115 
6-106 
6-106 
6-106 a- 9(1 
6-104 
6-142 
6-105 
6 -  80 
C-135 
0-1.35 
6-84 
6-100 
0-lUüe-loo 
6-100 
6-100 
6-105 
6-iO(l 
6-110 
6-110 
6-132 
6-105 
6-106 
6-105 
6  -9 0  
6-118 
6-118 
6 -1 2 0  
6-135 
6-100 
6-141

'móó' 
8-150 
6-105 
0 - 1 2 0  
6-120 
0-153 
6-152 
6-100 
6 -  80 
6-160 
6-160 
6-160 
6-160 
6-100  
6-129 
6-129 
0-140 
6-140 
6-140 
6 -  94 
6 -  80 
6-111 
6-1II 
6-111 
6-111 
6-128 
6-128 
6-123 
6 -  90 
6-128 
6-128 
6-128
5-12S
6-170 
6,170 
0 -102  
6-102 
6-148 
6-170 
6-127

S-P,
S-P,
S-P.
S-P.
2-P.
2 -P ,
M -D ,
M -D ,

M -D .
S -P ..
S -P ..
S -P ..
S -P ..
S -P ..
M -D .
S -P ,.
5 -P ..
S -P ..
S -P -,
S -P ..
2 -P ..
2 -P ..  
M -D  
S -P ,. 
S -P .. 
S -P .. 
S -P . 
S-P. 
Ü -P ., 
S -P .. 
S -P .. 
S -P .. 
S -P ., 
S -P .. 
S -P ..
3 -P .. 
S -P ., 
S -P ,. 
S -P .. 
S -P .. 
S -P .. 
S -P .. 
S -P ., 
S -P .. 
S -P .. 
S -P ,. 
S -P .. 
S -P .. 
S -P .. 
S -P .. 
M -D . 
2 -P .. .  
S -P .. .  
S -P .. .  
2 -P . . .  
S -P .. .  
5 -P . . .  
S -P .. .  
S -P .. .  
S -P .. .  
S -P . . .  
S -P . . .  
S -P . . .  
S -P .. .  
S -P . . .  
S -P .. .  
D -P .. 
D -P ... 
S -P . . .  
S -P .. .  
S -P .. .  
D -P ... 
D -P ... 
D -P ... 
S -P .. .  
S -P . . .  
S -P .. .  
S -P .. .  
S -P .. .  
S -P .. .  
2 - P . . .  
2 - P . . .  
2 -P . . .  
S -P .. .  
S -P . . .  
S -F .. .  
2 - P . . .  
: -P . . .  

S -P .. .  
S -P .. .  
S -P .. .  
S -P .. .  
S -P .. .  
a -p . . .  
S P . . .
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. LoQg, D e t ,. M Üni-Pi C o i :
.  Loug. D e l . M U dí-P i C o l .
. Owii. Own. M 0 » n . Own.
. Own. Own. M Own, Own.
, Own. Own. M Own. Own.
. Own. Own. M Own. Own.
- Own. Own. M Own, Own.
. Own. Own. M Own. Own.

. Own. Own. M OwD. O w n ..
. Own. Own. M Own.
. B A B . Own. M Ú ni.. O w n ..
. B A B . Own. M Spiccr O w n ,.
. B A B -, Own, M Spiccr O w n ..
. Loiig.. D et,. M U& M , C o l . . .
. OWM, Own. M M ee . T im ..
. B A B . Own. M U n í. , . O w n ..
. B A B .. O w n ,. M ü n ¡ , , . O w n ..
. BA B .. W a r . . M Spicer Adazas
. B A B , ü w n .. M Spiccr O w n ..
. B A B .. O w n ,. M Spicer O w n..
- O w n .. O w n ., M ü w n .. C o l . . .
- ü w n . , O w n .. M O w n .. C o l . . .

Lona.. W a r .. M O J i . . . C o l . . .
- B A B . O w n .. M Spicer O w n ..

B A B . O w n .. M Spiccr O w n .,
B A B . O w n .. M Spicer O w n ..
Long.. iVMi., M M e e . . S a l . . .
Lons,. W -G .. M M e e , . S a l . . .

. Long.. W -G .. M Spiccr S a l....
O w n .. W -G .. M Spiccr O w n ..
Own ’w n . , M O w n .. O w n .,
B r-L .. D e t .. . M Spiccr O w n ..
B r-L .. D e t .. . M Spicer O w n ..

M U ní. . .
M U n i. . .
M U n í.. .
M ITm ...
M U n í. . .
M U ní..

O w n .. Ó w n .. M Spicer O w n ..
B A B ,. W -G .. M M m . . B a L ...
B A B .. W -G .. M Dni-Pr S a l . . .
Long.. W -G ., M Üni-Pr O w n ..
Lcmg,. W -G .. M Uci-Pr O w n ..
Loiig. W -G .. M U n í... C o l . . .
Iiong.. W -G .. M U n í... C o l . . .
Long.. W -G .. M U n i... C o l . . .
B A B ,, W -G .. M M e e . . C o l . . .
B A B .. W -G .. M M ee. - C o l . .
B A B .. W -G .. M M ee, - T im ...
O w n .. O w n .. M O w n .. O w n ,.
Long,. O w n .. M Spiccr í l m . . .
R o o .. . W a t .. M Spicer. S a l . . .
R u s . . D e t .. . M Spícor. S a l . . .
R u s . . Vi u n . . M Spicer S a i . . .
B A B .. W -G .. M O le . . . T im ...
B A B .. B r-L .. M O le . . . T im ...
B A B ,, O w n .. B O w n ,. O w n ..
BAB . O w n .. B O w n .. Ü w n ..
B A B .. O w n ., B O w n ., O w n ,.
B A B .. Dwn.. B O w n ., O w n .,
B A B .. D w n.. B O w n., O w n ..
O w n .. Mun,, M Own. O w n ..
B A B . VInn.. M A F Uai-Pr O w n..
U w » . . Iw ci.. M O w n ..
O w n .. 3 w ti., M M e e . . O w n..
O w n .. 9 w n ., M M e e .. O w n..
O w n ., 9 w ti.. M M e e . , O w n.,
R ím: . .  . W a r.. M Spiccr ' a l . . .
R o e . . . W a r.. M Spicer S a l . . .
R oe .. . W a r.. M Spicer S a l . . .
lo n g .. W a r .. M Spicer Ow n..
Long,. W a r .. M Spiccr Ow n..
Long . W a r ,. M Spicer Ow n.,
B A B ., )w n . . F Own.,
Own. )W L .. M Dw n,. d e c . .
Long.. )w n . . M J e t .. . Own..
Long.. )w n , . M D et... Own..
Long.. )w n . . M J e t .. . Own..
Long.. )w n . . M J e t .. . O w n..
Long.. Ó w n .. M J e t ... Ó w n ..
L ong.. D w n ., M J e t .. . Own..
Long . J w n . . M J e t .. . O w n ..
Long,. Dwn.. M jpiccr O w n ..
Long., O w n ., M Spicer Ó w n..
Long., O w n ., M Spicer Own-.
Long.. O w n .. M Spiccr O w n .,
Long.. O w n .. M Sniccr O w n..
B A B ,. D e t .. . M Jni-Pr S a l . . .
L ong.. l e t . . . M M e e ,, ? im ,..
B A B .. O w n.. M Spicer O w n ..
B A B ,. O w n .. M Spiccr O w n ..
B A B .. Ó w n .. M Spicer O w n ..
R o o . . . O w n .. M Spicer Own..
B A B .. )w n , . M Spcer Own..
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H F 4.45 la -F w .. D -M . I d-F w - C a l . Rosa. C & L ... 1
H P 4.46 In -F w .. D -M . In -F w .. C o l . Rosa. C&L 2
H F 4.54 In -]tw .. D -M lu -F A li Own. S a g .. w & s 3
f í F 4 .4 5 In -F w ., D -M . la -F A R Own. S a g .. w & lt 4

4 .27 In-F w .. D -M - In -F A R Own. S a g .. w & a . . 5
H F 4 36 In-F w .. D -M . In -F A R Own, S ag.. W & R .. 6
fC  F 4 .5 4 In-F w .. D -M . In-Rw. Own. S a g .. W*áS,. 7
^ F 4.54 In-Fw .. D -M . In-Rw. Own. S ag.. W 4 S ... S

H F O p t. . . . In -F w .. D -M . In-Rw .. Own. S a g .. . W á S .. . 9
H F 4.10 In -F w .. D -M . In-R w .. O w n .. Own. WífeS... 10
H F 4 .6 0 In-F w .. H y d . . E x-D  S. O w n .. W a r .. W á S .. , . 11
H F 4 ,30 In -F w .. H y d . E x -D  S. O w n .. W a r .. w ¿ s . . . 12
H F 3 .82 In -F w ., H y d . . E i -D  S- O w n .. K 088.. C & L ., 13
F F 4 .8 0 Ín-F w .. H y d .. In-H w .. C o l . . . Gem» W ifcR .. U
H F 4.25 In-F w .. D -M - In-F w .. T im ., R oss.. C & L ... 15
H F 4 .33 In -F w - H y d .. E x -D  S. O w n .. W a r , . w & s .. . 16
H  F 4 .60 In -F w - H y d .. E x-D  S. Own. W a r . . W & S .. 17
H F 4 ,40 In-F w .. D -M . In -F w .. Ex-D S W a r . . w & s . . . . 18
H F 4 .60 In -F w .. H y d - , E x -D S . üw n. W a r ,. W & S ... 19
H F 4 .60 In-Fw .. H y d . . E x -D S . O w n.. W a r.» W i S . . . 20
H F O p t . . . . In-Fw .. H y d . . E x -D S . C o l . . . ílo a s .. C & L .. . 21
H F O pt......... In-Fw .. H y d - . E x -D S . C o l . . . Rosa.. C & L ... 22
H F 4 .00 Iii-Kw.. H y d .. E x-D  S. C o l . líoes .. C ícL .. 23
H F 4.40 In-F w .. D -M . In-Fw .. O w n .. O w n ,. W&8 . . . . 2i
H F 4 .40 In -F w .. . D -M . In -F w .. . O w n ., O w a ., W&S 25
H F 4 .4 0 In -P w .. . D -M , In -F w ,. . O w n .. O w n ,, W & S ..., 26
H F 4 .9 0 lii-F w ,. . H y d . . líx -D  S. S ;.l . . .. R oas.. O & L .. . 27
H F 4 .00 In -F w ... H y d . . E x -D S . a i i . . . R osa ., C & L ... 28
H F 4 .82 In -F w ... H y d .. E i -D  a. S ;.l . . .. R o se .. C & L ... 29
H F 5 .40 In -F w ,-. D -M .. In -F w .,. Ow n. - G e m .. W & S .... 30
H F 3 ,77 In -F w ... D -M . In -R w .. O w n ., G e m .. w & s . . . . 31
H  F 4 .5 4 In -F w ... H y d . . E x -D S . O w n.. G e m .. W & R 32
H F 4 .7 6 In -F w ... H y d .. E x -D S . O w n .. G e m .. W & ll . . . 33
H F 4 .45 In -F w ... H y d .. E x -D S . R o s . . C & L .. . . 34
H F 4 .30 In -F w ... H y d .. E x -D S . Rose.. C & L ... 35
H  F 4 .09 In -F w -,. I ly d . . E x-D  S. R oss.. C & L .. . 39
H F 4 .09 In -F w ... H y d .. E x -D S . R oes .. O & L .. . . 37
H  F 4 .06 In -F w .. . H y d ,. E x -D S .. R o ss .. O & L .. 38
H F 4.09 In -F w -,, H y d .. Ilx -D  S. Rosa.. O & L .., 39
H F 4 .63 In -F w .. - D -M . In -F w .. . Ó w n... Gem .» W & S .... 40
H F 4 .73 In -F w ... D -M ,. ln-I*'w,, . ü w n . . R osa.. C & L .. 41
H P 4 .5 5 In -F w .. . D -M .. In -F w .., O w n .. R osa .. C & L ,. . . 42
H F 4 ,55 In -F w .. . D -M .. In -F w .. . O w n .. R o s s .. C & L .. . . 43
H F 4 .07 In -F w .. . D -M .. In -F w ... O w n .. R o s s .. C & L .,. 44
H F 4 .46 In -F w ... H y d .. E x -D  S.. C o l . . . G e m .. W & R .. . 45
H  F 4 .25 In -F w ... H y d - , E x -D S . C o l . . . O cm .. w & n . . . 49
H F 4 .25 In-F w .. . H y d . , E x - D S - C o l . . . G e m .. W & R ... 47
H P 5 .10 In -F w -. . H y d .. E x -D  S .. C o l . . . R o s . . C & L .. . . 48
H F 5 .10 !n -F w .. , H y d . . E x -D S .. C o l . . . R o s . . C & L - .. . 49
H F 4 .89 I n -F w .. . H y d .. E x-D  S .. T iin ... R o s . . C & L . . . . 60
H F 4.39 I n -F w .. . D -M .. In -R w ... O w n .. O w n .. W & S .. . . 61
F F 4.68 In -F V ., . D -M .. In -F w .., T ira ... O w n ., W & R .. . 62
H F 4 .9 0 In -F w .. . D -M ,. In -F w .. . S a l. . , R o s e .. C & L ., . . 63
H f 4.46 In -F w ... D -M .. In -F w ... S a l . . . R oas.. C & L .. . . 64
H F 3.78 In -F w .-. D -M .. In -F w ,. . S a l . . . R oes .. C & L .. . . 66
H F 5 .11 E x-F w . . H y d .. E x -D S .. T im ... R 088. . C & L . . . . 56
F F 3.53 E x -F w .. H y d . . In -R w ... T im ... R o s . . C & L . . . . 57
H P 4 .73 In -F w .., D -M .. In -P w ... O w n .. R o s . . C & L .. . . 68
H F 4.73 In -F w .. . D -M .. In -F w ... O w n .. Rosa.» C & L ,. . . 69
H F 4 .4 6 In -F w .. . D -M ., In -F w ... ü w n . . ü o m .. W & R ,.. 60
H  F 4.50 In -F w ... D -M .. In -F w ... O w n .. G e m ,. W & R . , 61
H F
H F
H F

4.50
3 .90
4 .6 4

In -F w .., 
In -F w .. .  
In -F w ...

D -M ..
D -M ..
D -M ..

In -F w ... 
In -F w ... 
In-Fw.. .

O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

G em .. 
S s g . . . 
3 ag .. ,

W & R ...  
W & S ... ,  
W & S .. . .

62
63
64

H P 4.69 !n -F w ... D -M .. In -R w ... O w n .. O w n .. W & S .... 05
H F 4 .69 In-F w .. . D -M .. Iii-R w ... O w n ,. O w n .. W & S ..., 08
H  r 4 .69 In-Fw .. . D -M .. lu -R w ... O w n .. J w n .. W & S ,... 67
H F 4 .69 In-F w ... D -M .. Iti-R w . . . O w n .. J w n ,. W & S .... 68
H F 4 .7 0 In-F w ... D -M .. In-Fw ... S a l . . . R o s .» C & L .. . . 69
H F 4 .45 In-F w ,.. D -M ,. In-Fw ... S a l . . . R oss.. C & L .. . . 70
H F 4 .45 !:i-F w ... D -M .. In-Fw., . S a l . . R o s . . C & L .. . . 71
H F 4 .42 .11-F w .. . D -M .. In -F w ... /w n . . Rosa., W & R ... 72
H F 4 .42 In-Fw ... D -M .. n -F w .. . D w n.. R o s . . W & R  . . 73
H  F 4 .42 In-Fw ... D - M - n -F w .. . O w n.. R o s . . W & it , . . 74
H F 4 .30 I n -r w - . H y d .. !x -D  S .. T w n .. W a r ,. W&6 . . . . 75
H F 4 .55 n -F w ., , D -M .. n -P w .. . I w n . , S a g ... W & S ..,. 76
H F 4 .07 n-Fw H y d . E x -D S ,. I w n . , R o s .. C & L , . . . 77

4 ,42 In-Fw.. . H y d .. Ex-D S .. ) w n . . R o s .. C & L , . . . 78
I H F 4 .42 Ji-Fw ., . H y d .. Ex-D S... )w n . . R o s .. C & L .. . . 79
H F 4 .4 2 n -F w .. . l y d . . Ix-D  S .. I w n . . i o s . . C & L .. . . 80

4 ,07 n -F w ... l y d . . Ex-D S-. ) w n , . l o s . . C & L .. . . 81
H F 4 .07 u -F w .. . C 'd . . Ex-D S .. )w n . . R o s .. C & L .. , . 82
h f 4 .42 n -F w .,, l y d . . E x -D S ., I w n , . R o s .. C & L .. . . 83
H F 4 ,73 n -F w .. . D -M -. n -F w .. . ) w n . . R o s .. C & L .. . . 34
H F
H F
H F

4.73
4 .73  
4 .31

n -F w ... 
n -F w ,.. 
n -F w ...

D -M ..
D -M ,.
D -M ..

n -F w .. .  
u -F w .. ,  
D-Fw.. .

)w n , . 
)w n . . 
)w n . .

R o s ..  
R o s . . 
R o s . .

C & L .. . .
C & L - .. .
C & L .. . .

86
88
87

H F 4.31 n -F w ... D -M .. n -F w .. . ) w n . . R o s . . C & L ,, . , 88
H F 4 ,75 n -F w ... H y d .. E x -D S .. ......... G em ,. W & R ... 89
H F O pt........ n -F w ... l y d . . Ex-D S - l im . .. G em ., W & n .. . 90
H F 6 .26 In -F w - . D -M .. u -P w ... Jwn.. )w n , . W & G .. . 91
H F 5 .25 n -F w ... D -M .. n -F w .. . )w n . . Ot o . . W & Q ... 92
H F 5 .25 n -F w .. . D -M .. n-3tw.. . )w n .. D w n .. W & G .., 93
H F 6 .2 0 n -P w ,.. D -M n -P w .., )w n . . D w n .. W & G ... 94
H F 4 .89 n -F w ... D -M .. n -F w .. . O w n .. )w n . . W & S .... 96
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Precios de lista  entrega en la fábrica..

A u loear ,, . .
AuTocar.. . . 11
A u tocar ., , . bCH
A u tocar .,.. ..N A
A u tocar .. . . l'kA
A u toca r ....S C H S
A u tocar,.., .T F A

A u tocar .. . . . . . . F
A u to c a r .. . .

A u to ca r .... H
A utocar....

B rockw ay.. 80
Brockw ay,. . . .9 9
Brockway.. IIK<
B rockw ay.. . . .1 2 0
Brockw ay.. ..14(1
Brockway.. 141
Brockway.. ..176
Brockway.. 1VS
Brockway . I9S
Brockway.. .220
Brockway.. ..Í9C
Brockway.. . .250
Brockw ay.. ..290
• {B rockw ay...640

C heyrolot.. AR
Chocrolat. .LT131
Choycolet L 'libV

Com m orce ...15A
Commarco llB C
Commerco 4UAC
Commorce 50DL
Coramerce .60DC
Commorce. .lOOB

Com m orce ..50SR
Commorce .bUbW

lH -22-2H 
2 H -3
3 -3 %  
3 -3 %  
3 -3 %  
3 % -5  
3 % -5

2 % -3
3 -3 %

4580
6160

7SOOf
llOOOi
13000
1700W
20000
32000

235001
366001

D a j E ider 60
Dey E ider 35
Dey Eider. , . .1 1 0  
D ay E id e r .. .  .130 
D ey  E id e r .. . .1 6 0
Day E id e r .. .  .200 
Day Eider. . . .2 4 0  
D ay E id e r .. .  .285

D ay E i d e r . . . .545 
Day E id e r .. . .4 0 2

Diam end T .  . .2 1 6  1 
Diam ond T . . .  516 
Diamond T . . .303 2 
Diam ond T . . .551 1 
Diamond T . . .504 2 
Diamond T . . .506 2

Diamond T . . .605  é 
Diamond T . . .606 í 
Diamond T  ..7 5 0  I 
OPíamond T . .801 I 
— D ia m .T .1 2 0 0  1 
■ '■D iem . T  .1600 I 
••■Diajn. T  .1601 !

D odge. ...U F -lO A
D odge..........F-lOA
D od8e....U F -3D D  '
D odee ...........F-30D ■
D o d ie .. . .U F -5 !D  :
Dodge_____ F-31D
Dodee . . . .F-5SC
D odgo.......... F-36C
D o d je .......... F-40E
D odge.......... F-41E
D odee...........F-60E 1
D o d e o . . .  .F -61 E 1  
D odge.......... F -62E 1

+ F W D ............ H-4
F W D ............ H -6

- F W D . . . .H H - 6  
• F W D ......... CU-6
- F W D ........... M -S
- F W D ........... M -7
-  F W D .............X-6

F agool............... 101
Fegeol.,
Fageol.
F ig e o l.
Fageol.
Fageol.
F ageol.
F ageol............... 626
F ageol...............646
F ageol............... 826
Fageol............... 846
F ageol.............1026

4 0

D el- Tra*.

6-4x4% 
6 -4 x4 %  6^%x4% 1 
8 -4 % x 4 % ; 
6 ^ % x 4 %  ! 
ñ4%x4% ‘ 
6 -4 % x 4 %  í 
0 -4 % x 4 %  ‘ 
3 4 % x 4 % 2

4 -4 % s 5 %
4 -4 % x 5 %

34x7

355
520
590

1375
2185
3275
4130
4745
7976

5230
6365

lO**12—
7500
9000

695
1095
1585
2250
2650
2950

3300
3400
4650
4140

6-85t«x3% ' 
6 -3 % x 3 %  : 
6 -3 % x S %

6-3
6 -3 % x 4 %  í 
6 -3 % x 6  ■
6 -3 % x5  
8 -4 % t ó %  2 
6 -4 % x 6  '

6 -3 % x 5  
6 -4 % x 5 %  2

6 -3 % s4  
6 -3 % x 4 %  I
5 -3 % x 4 % :
6 -4 x4 %  
0 -4 x4 %  
fr4 x 4 %  
6 -4 % x lJ  
6-4^45
6 -4 % x 4 %
6 -4 % x 5 %

6 -3 % x 4 %  
6 -3 % x 4 %  
6 -3 % x 4 %  
6-4x4%  
6% x4%  
6 -4 % x 4 %

6 -4 % i4 %
6 -4 % x 4 %
(M % x S %
5 -# < x 4 %

, 6 % % x 4 %
. 6 -4 % x 4 %
. 6 -5x6%

4 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %  
4 -3 % x 4 %  
6 -8 % x 4 %  
4 -3 % x 4 %  
6 -S % x 4 %  
6 -3 % x 3 %  
6 -3 % x S %  
6 -3 % x5  
6 -3 % x 5  
6 -3 % x 6  
6 -3% x5 
6 -3% x5

1 4 .7 5 /1 9
32x6
30x5d

9 .0 0 /2 0
9 .7 5 /2 0

6.50x20
6.80x20
7.00x20
7.50x20

.25x20
8.25x20

9.00x20
.00x20
,75x22

SSxSn
81x7n
35x3q
36x8n

6 .5 /2 0
а .5 /2 0 d  1
7 /2 0 d  1
7 .S /20d  1 
9 /2 0 d  ' 
9 /20d 
38x9nd
1. 26x20 I 
á

9/20d
9 .7 5 /2 0 ’

d
б .5 0 /2 0  1 
6 .5 x 20 d l 
7.0x20d I 
7 .6 x 2 0 d l
8{x20d
8 .2 5 /

20d 
9.0x20d I 
9.0x2Od 1 
9|x22d 
36x8n 
34i7nd 
t6x8nd
iOxOnd

3326
3425
4000
4920
7600
8700
6400

4-4x6  
8 -3 % x 4 %  
6A%x4% 
0 % % x 5 %  
6 -4 % x 5 : '
3 -5x6%  
6 -4 % x 5 %

4 -3 % x 4 %  i 
6 -3 % x 4 %  ; 
6-3%x4̂  • 
6 -4 ^ 4 > ;  
6-4%x4|! 
6-4% x45! 
6 -4 % x 5 % ( 
& -4 % x 5 % - 
6 -4 % x 5 %  
6 -4 % x 6 %  
6 4 % x 5 > ' 
6 -4 % i5 i

6 .0 0 /1 9  
5 .25 /19  
30x5 
30x5 
30x6 
30x6 
32x6 
32x6 
8 .2 5 /2 0  
8 .2 6 /2 0  
,00/20 
.00/20 

,9 .00/20

34x7n
34x7n
3Gx8n
38x9n
121/20
40xl0n
36x8n

6 .00 /19
6 .2 5 /1 0
30xSd
30x5d
30x5d
80x5d
32x5d
32x0d
8i/20d
8 l/2 0 d
9 .0 /20d
9 .0 /20d
9 .0 /20 d

34x7n
34x7n
36x3n
38x9n
12J/20
40xl0nd
36x8n

•agool. . . 1946 10

•odoral.. D2 85001
F e d e ra l.. ..E 2 85001
'e d e r e l . . . .  .F7 o o o o
Federal. D2SW. 2500
Federal .E2SW 2500
lo d e ta l.. . . . A 6 13500

Federal.. A6T 6000
F ederal.. TJW 4030
Federal.. .A6TW 15000
Federal.. TIOB 18000
F ederal.. ..T lO W ISOOOi
F ederal.. U6 20000-
F ederal.. 4C6 22000'
Federal.. 4C6A 24000
Federal.. X í 30000
Federal.. X8R 30000
— Federal U6SW 28000
■■■Fed’ l. .4C6SW 34000

nd ier-S landard
BX % - l

Fiaher ‘ Spec.X 1 -1 %
Fiaber ‘  lOAX l% - 2
Fiaber ■ 16-A 1 %
Fisher ^ 22-A 2
FUher '  2S-A 2 %
Fiaher ■ 30-A 3
Fiaber ‘  61-A 3 %
Fiaher '  72-A 3 %
Fiaber ■ 85.A 4
Fiaher ‘  105-A 5

F eid ............A A -lJ l
Ford.......... .AA-157

G M T .............. T -15
G M T .............. T -19
G M T .............. T-26
G M T .............. T-31
G M T .............. T -45
G M T ...............T-51
G M T .............. T-5S
G M T .............. T-61
G M T ...............T-83
G M T ...............T .85

G M T ............

G M T ............

Garford............ 15A
Garford......... IIB C
Garford......... 40AC
G arford .. .  .50DC 
G a r fo rd ....6 0 D C
Garford.......... lOOB
G a r fo rd ..,.5 0 S W  
G a r fo rd ....6 9 S W

Gram m  AX'
Gramm AX'
Gramm BX-
Gramm.......... BX-'
Gram m..........CX-4
Gram m..........CX-6
G ram m .................B
Grem m . . . . . . . .  4.
Gramm.................F
G ram m................. F
Gram m...........  FT
G ram m............G W
G ram m  GY

D el.

SIDO 6 - l% x 5 %  9 .00-20

•j?95
895

1500
1060
1150
1825
2150
1908
2305
2605
2850
3790
4445
4660
5000
5723
6000
7500

í-3 % x 4 %
5 -3 % x 4
6 -3 % x 4 %4-3%s.ll:i 
6 -3 % x 4 %
5-3%x4Sb
6 -3 % x 4 %  
1-1 x 5  
6 -3 H x l%  
6 -1 x 4 %  
0 -4 x 4 %  
6 -4 x 4 %  
6 - 4 % x 4 . .
5 - 4 % x 4 %  
f - 5 i 6
6 -4 % x 4 %

6 -4

65001
10000
llOOO
14000
160001
19000-
19000
22000)
240001
26000

340001

340001

7500111000
13000
17000120000-
32000
23500
38500

8000
8000

lOOOO
lOOOO
12000
1200012000
14000
1700020000
17000
28000
20000
24000

495
525

645
745

1350
1846
1990
2565
2690
3446
3990
5600

7545

7195

1375
2165
8275
4130
4745
7975
5230
6365

795
896
896
995

1095
1295
1495
1895
1995
2596
3535
5175
4349
6545

6 -3 % iS %  
6 -3 % x 4 %  
6 -3 % x 4 %  
6-4x4" ■ 
1-4x4 

6 -4 % x 4 %  
6 % ;

4-3>gx4%
4 -3 % x 4 %

6 -3 % x 3 %
6-3H^y
6-3/f6x4̂
6 -3  % i4 ^
6-3Í&45
6 -3 % x 5
6“ 3% x5
8-3 % x 6
6-3 % x5
6 -4 % i5 %

600/20n
000/20n
.lOx.ln
üOO 20n 
600/ 20n
32x6n
32x6ii
32x611
32x6n
34x7n
34x7n
34x7n
36x8n
36x3n
36x6
40x8n
S4x7n
36x8n

30x5o
30x511
30x5x1
32>6n
32x6
32x6
34x7
34x7n
34i7n
36x8q
S8x9n

Trae.

9 .0 -20d  W

32x6n 
32x6n 
30x5nd 
32x6 n ' 
32x6n ' 
32x6iid 
32x6nd 
36x3n 
32x6nd 
34x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
36x8nd 
S6xSnd 
40x14 
40xSnd 
24x7nd 
.36x8od

S0x5n
SOxOnd
32x6n
32x6n
32x6nil
33x6nd
34x7nd
34x7nd
34x7nd
36x8nd
38z9nd

8 -4 % x 6 %  84x7 

5 -4 % i5 %  34x7

Indiana 104
Indiana 120
Indiana HO
Indiana 141
Indiana 170
indiana 175
Indiana 195
ín d ia ia  220
Indiana 190
Indiana 250
Indiana 290
• jindiana  640

••International,.. 
••Int. 6 Spd. ^ e c  
Internat’l . . , .^ 2 4
ínlernatn S-26
Inlernall. ..S F -34  
internal’l . .  .SF-36 
Inlernal’l . . .  SL-34 
íntem at’l . .  .SL-36 
Inlernat’ L . .SF-46 
Intem at’l , , , A W -l 
ínteTnat’I ...A W -2  

Inler’l.  .A l f - 3  
JnlerT. ■ .AL-3

105001
120UO
14000
17000- ■
170001
17500
19500"
2200O'
19000
25000
300001
400001

20x 6 .00
20x 6 .00

5 .5 0 /2 0  
5 .6 0 /2 0  
6 .6 0 /2 0  
82x5 
32x6 
34x7 
34x7 
9 .0 0 /2 0  .00/20 

.7 5 /2 0

30x5n
32x6n
36x6d
36x6n
38x7n
9}x24n
36x6n
38x7n

4 -3 % x 4 %  
6 -3 % x 4  
4 -3 % x 4 %  
6 -3 % x 4  
4 -4 % x 4 %  
6-8?| x  ■ 
6 -3 % x 4 %  
6 -3 % x 4 %

32x6n
32x6

5 .5 0 /2 0  
32x6 
8 .26 /20  
32i6d 
32xSd 
34x7d 
34x7d 
9-0 /20d 

.0 /20d  
91 /2 0d  
10 Tires 
34x7d 
10 Tires 
S4x7d

30x5n
32v6nd
36x6nd
40x8nd
40x8nd
9ix24
36x6nd
40x8nd

W

6 - 0 0 /2 0
6 . 0 0 /2 0
6 . 00/20
6 . 0 0 /2 0
6 .6 0 /2 0
7 .5 0 /2 0
9 .50 /20
7.0Ü/20
7 .60 /20
8 .2 5 /2 0
7 .5 0 /2 0
9-00/2U
8 .25 /20
9 .0 0 /2 0

..00/20 
6 .0 0 /2 0  
6.0/20d 
6.0/20d 
S.6 /20d  
6 .6 /20 d  
6 .5 /20 d  
7 .0 /20 d  
7 .5 /20 d  
,8% /20d 
7 .5 /2 0 d  O.Q/20d 
8%/20d 
■ ,O/20d

S

§%Infernatn..A>6
--;§In tern el1 .W .l

■SIntetnaFl.W*3

K e lly -S ....K S -1 5
K e 1 ly S ... .K S -2 0
K e H y .S ....K S -2 5
K e lly -S ....K S -3 S
K elly -S ....K S -S O
K d ly S . . . .K S - 7 0

'K isse l,. . .
Aiexel......................

'K is a ú ....
Kiasel..........
Kisael..........

Larrabse............ 25
Larrabee.............35
Larrabee.............4!
Larrabee.............5!
Larrabee 6S .
Larrabee 73 .
Larrabee 86 .

M acear.............36A
M acear............ 46A
Macear................56
M acear................60
M acear......... 66100
M acear............ 66A
M acear................86
M acear.............86A

M ack................BL ’
M aek B G ’
M ack.................. BF
M a ck ............. AB4"
M ack ................AB4
M ack............. A B í’
M ack  AB6
M a ck  B C -
M ack  B C
M a ck ................BJ
M a ck  AK4*
M a ek  A K 4 -
M a ck  AK6*

M ack ..A C 4U gh l' 
M ack ..A C 4M ed.' 
M ack AC6Hea»y' 
M ack ............. AC6

M ack A P ‘
M a ck .A K  S -w b .' 
M atfc.AC4 6 -w h-' 
M a ck .A C 6 6 -»h . 
M ack. .A P 6 -w h .“ 
M a ck ..A P 6 -w h .’  

•These modele 
M o re la n d .. .  .Ace 
M ereland. . .R R -7
M oreland B-8
M ore la n d .. .  .F-8 
M oreland,.  ,EX-7 
M orela n d .. .  .H -7  
•{M oreland BD-7 

{M oreland ED-7 
iM oreland H D -7 

■{M oreland.SD -7  
•{M oreland TD-7

4 i B * l
6 B i L
8 B & L !

. 6 -3 % x 4 %  
4 -4 ‘ íx 5 %  

. 4 -4 % x 5 %

4-4x6 
4-4x5  
4 -4 % x 6 %  
4 -4 % x 5 %  
4 -4 % x 6 %  
4 -4 % x 8 %

1946
2675
3115
3740
4280
6200
5500

1900
2400
3350
3950
4600
6500
5000
5950

2500
3000
3060
4000
4350
4160
4500
5500
5250
6250
5150
5250
6450

4950
5500
6000
6550

6 -3 % x 4 %
6 -4 x4 %
0 -4 x4 %
6-4x4>9

3 -8 % x 4%  
6 -3 % x 4 %  
6“ 3% x5 
6 -4 % x 5 %  
6-4%x";: 
6 -4 % x 4 %
5 -4 % x 5 H
6 -4 % x 4H

6 -3 % x5  
9 -3% x6 
G-3H x5 ■
4 -4 % s5  
4 -4 % x 5  
6 -8% x6 
6 -3 % x6  
6 -4 x5 %  
6 ^ x 5 %  
^ 4 % x 5 % l  
4-5x6  
4-5x6 
6 -4 % x 5 %  1

34x5d
36x6

36x8
36x12

7.0x20d I
32x6d
34x7d
9.0x20d '
36x8d
..ix20d
3Bx9d 
10{x 20d '

36x5 
36x6 
36x7 

2 1 0 .5 /2 4  1

can alao 
1%2

10

6-5x6 
6 -4 % x 5 %
4-5x6  
6 ^ % x 6 %  
6-6x6
5-5x6  

p plied as T

% 6 -3 % x 4 %
5 -3 % x 4 j{

1376
2165
3276
4130
4745
7975

B A L  
BAL 

2 BAL
iín iernatn  .A -4|3iFA L  

l .A - S U iB A L{Inlernat’L,

4 -3 % l4 % 5  
4 -3 % x 4 %  3 
4 -3 % x 5  3 
6 -3 % x 4 %  3 
4 -3 % x 5  3 

. 6 -3 % x 4 %  3 
. 4 -3 % x 5  a 
. 6 -3 % x 4 %  3 
. 6 -3 % x 4 %  3 
.  4 -3 % x 4 %  £ 
. 4 -3 % x 4 %  t 
. 4 -3 % x 5  (
. 6 -3 % x 4 %  l 
. 6 -3 % x 4 %  ! 

6 -3 % x 4 %  í

. . . I B
. . . I D
,D F X
.FAX

..F E X
.F K X

..F F X
,.F C X
.F D X
.FH X

. . .G A
, . .G C
. . .G D

235001
36500

80001 
OfftSOOff

8000

625

6 -3 % x5
6 -4 % x 6 %

4 -3 ‘ */fix4i
4 -3 '% sx6 i 
6 -3 % x4  
6 -3 % x 4  
6 -3 % x5  
6 -3 % x 5  
6 -3 % x 5  
6 -3 l^ 6  
6 -3 % t5  
6 -3 % x5  
6 -3 % x5
5 -3 % x6
6 -3 % x 5  
0 -3 % x 5
,-3% x5

6 -3 % x5
3 -4 % s4 f
6 -4 % ''4 )
5 -4 % "4 ;

29x5%
29x6%

30x5n
32x6n
36x6a
39x6n
38x7n
9}x24n

36x3n
38x7n

32x6
32x6
32x6
32x6
32x6
32x3
32x6
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W l l Îfe Predas de lista  entrega en la fábrica..

= «----------------
s NEUM ATICOS > - o s NEUM ATICOS ! ~ 0 e NEUM ATICOS

-<íá M O TO R 0 LLANTAS e < . j M O T O R 0 LLANTAS s < ¡á _ M O TO R 0 LLANTAS 1
S a *  *2 Cilindroe ii: u Q •s J

r s j
•u Cilindros u,

■ « s

S s -B Cilindros u.
< o e  ,S diem . y - f O .S >5 d ilm . y

1 1
0 .a d ilm . y

g s b  s cerrera Del. Trae. e s s l e >1 > carrera Del. Tres. s s s S fo carreta D el. Tras. •W.C (Pulg.) H U f - B.U (Pulg.) 0 .U (Pulg.)

Republic.. 1 -i Bonii 795 9-3í45á 5.50x20 32X6U
B
n Ser?ic«.e ...vIOOB 32000T 7975 0 -4% x6 9|x24n 9|x24 R, While. ............. 160 Ronm 1700 4 -4 x5 % 30x5n 30x5a S

R ipu b ü r.. • '-i VbUO 1266 8-3K X 4H 0.00x20 32x8d H nd R. While. ............. 162 m ono 1900 4 -4 x6 % 7 .00 /20 7 .00 /20 s
Republic., IM WXJIf 1595 a s H x V A 30x5n 30x6nd H S «rrice. . .5 0 S W 23500 5230 6 -3% x5 36x8n 36i8nd I(. W hilc. ............. 210 IIKNIII 2300 4 -4 x5 % 30x5n 30x5nd s
R cpublic.. l-'-í 12000 2395 34x7n 34i7nd K Service. .60SW 36500 6386 6 -4 % x 5 % 38i7n lOxSnd lí, W hile. ............. ZU 13000 2650 4 -4 x5 % 7.60 /20 7.50/2C s
Republic.. H-? I6(X)¡> 29SS 5-3JicB 34x7n 34x7nd II W hile .............51A T7oniy 3760 4 -4 % x 5 % 38x6 26x8 s
Republic., M -í HIHKIO 4000 W H xS V á 30x8n 36x8cd II Sfertüig. ..FB-3C 1 % 796 6-3% x4 6.50/2C 6 .5 0 /2 ( «
Republic.. ..35-2 S4000 5800 M !4 x 5 H 38x9n 38x9nd ü Sterling. ..F B -3 6 1 % 1075 6-8 % x4 5.50/2C 6.5/20C tí W hile ................se 220001 4400 4 ^ % x 5 % 38x6 3Cx5d 1)

SUrling, ,.F B -45 2 1485 6 -3 % x 4 % 6.50/2C 6.S/20C tí W hile ................66 80001 1850 6 -3 % x 4 % 30x5n 30x5n R
Rusbr........ ..4 -0 6 I H 875 4 -3 K x 4 H 20x6. OC 32x6 K Sterling, . FB-55 2 % 1350 8 -3 % x 4 %

6 -3 % x 4 %
7.00/2C 7.0/20C tí W hile. ............. 601 m«¡ 1850 6 -3 % x 4% 7 .60 /20 7.50/21 s

Rugbr........ 4 0Í H 510 4-S5ÍX4M 29x6 .0( 29x6.OC tí Sterling. . FB-6S 3 % 2450 7.50/2C 7.5/20C tí W hile. ..............662 1IMI01I 2C50 6 -3 % x 4% 7 .00 /20 7 .00 /20 tí
R u ( b . . . , , 4 -lb M 740 4 -3 H x4 !4 20x6 .0( 32x6 tí Sterljng. , .FB-BO 4 % 3080 8 -3 % x 4 % 9.25/2C 3 }/2 0 d tí W hile ................6 i lii,5(Mri 2450 9 -3 ? íi4 %

6-3?Jx4%
30x6n 30x6nd tí

R u g b y .... . .6 -K a 595 8-3j|x4 29x6.01 20x5.01 tí Sterling. ,.FD -8(] 4 % 8275 5 -4x4% S.25/2C 5 i/2 0 d 11 W hile ............. 611 11,500 2450 7 .00 /20 7,Q 0/2( tí
Ru|b......... l>-ib I H 760 B-3Mx4 20x6. (X 32x6 tí Sterliog, . .F W -97 5 4226 6 -4 % x 4 % 33x8n 36x8nd W W hile ............. 612 laniTP 2300 5 -3 % x 4% 7 .50 /20 7.60/2C tí
R u gb y.. , . e -lb V A 820 8-3K x4 20x6.OC 32x8 i tí Sierliog, .FW -115 6 4805 6 -4 % x 5 % lOxSn 40x8nd W W hile ............. 620 IRIHMI- 4350 5-4x5% 8.28/2C 8 }/2 0 d tí

Sterling. FW-UC 8 6070 6 -4 % x 5 % iOxSn 12i9nd w W hile ............. 621 IXIHHI 4650 9-4x6% 9.00/2C 0 ./2 0 d tí
S an ford ... .SJ I H 1095 5 -3% x4 30x5 30x5 tí Slerling. .FC:-HMI 5 % 49.511 6 -4 % x 4 % 33x8n 38x8nd M W hile ..............620 20000 5060 8-4x6% 9.00/2C 9 ./2 0 d tí
S a n lord .... Aü 2 1585 B -3H í4 32x8 32x3 tí Sterliog. .FC-107 6 6200 6 -4 % x 6 % 38x8n 36x8nd íl W hile ..............631 24000- 5760 5-4x5% 9.25/2C 9 }/2 0 d l>
SenÍM t).. . N» 2>í 1945 3 -3 H »4 30x6 30i6d H Sierling, .FC-12(1 7 5350 8 -4 % x 4 H 40x8n lOiSnd <1 White ............. 640 'ionoo 6100 9 -4 % x 5 % 9.00/2C 9 ./2 0 d R
S e n fw d .... KX 3 2275 6-3Hx45-á 32x6 32x6d tí Sierlíng. .FC-135 8 5825 6 -4 % x 5 % lOxSn lOxSnd r White ............. 641 24000- 6450 8 -4 % x 5% 9 .2 6 /2 0 0 i/2 0 d r>
S ,n fo id .... RX 3>í 3800 3 -4x4% 32x8 32xSd 11 Slorling. .FC-UG 8 % 8500 M % x 5 % ÍOxSii lOxSod 11 W hile ..............642 2SOOO 6760 6 - 4 ^ 6 %

8 % % t5 %
9.76 /24 9J/24d i>

. .O X 4 4500 S -4 I4H 34x7 34x7d U Sierling. .F C -U 5 8 %
10%

9926 6 % % x 6 %
8-5x5%

10x8a 40x8nd f W h il. «4A.SWJIP 40000- 40x8n 40x8nd w
Sierling. .FC-170 7695 40x8n 42x9nd C|

Schecht.. . . . .1 6 1% 1495 J -3 H x 4% 32x6ii 32x6n H Sierling. .FW-17G 10% 8975 6 -4 % x 6 % 40x8n 44x10qc w
S checbt... XII 2 2095 3-3H X 4H 32x6n 32x8nd H Willys ........ C I U % 899 6 -3 % í3 % 5 .0 0 /I t 5 .0 0 /1 ! R
Scbecbt.. . Xli-A 2 H 2195 6 -8 % x 4 % 32x6u 32x8nd tí Slew ari. ....... 3í I 8696 4 -3 % x 4% 3.50x2C 3.50x2í 14 WUlys ........ C -lJ l 1% 505 6 -3 % i3 % 6 .0 0 /2 ( 32x8 K
Scbacht.. . ?S 3 2596 9 -3 l4 x4 H 32x6n 32x6nd 11 Siewarl. . . . , 3 0 X 1 795 6-3x4% i.50x2C i.50x2 ( K Wnivs ............ 157 1% 830 6 -3 % x 3 % 6.00/2C 32x6 H
2 c b ,c b t . . . Hll 4 3295 5-4x4% 34x7n 34i7nd 0 S lou eit, .........4Í 1% 695 i-3 % x 4 % 5.50x2C 5.5x20t 11 W illyeK n jgh t..lS 1% 1545 5-2’>Í£x4%. 30x5n 32x6o R
S ch tch l.. . 411 5 3795 3 -4 % x 4% 36x3n 38xSnd 1) 1 SUwart. . . . , 4 6 X 1% 995 6 -3 % x 4 % ).50x2C J.5x20c tí W illys K n ig h t..i6 1% 1596 5-2 ')fei4% 30x5q 32x8n tí
Schaeht,. . . . .6 0 Speo. 4950 5 -4 % x 4 % 38x7n 38i7nd 1) S iev a it. . . . . 3 4 X 1% 1195 6 -3 % x 4% 5.50x2C i . 6x20c tí Willys Knight. .20 2 1945 9 -3 % x 4 % 32x8n 34x7a tí
S ch ,ch t .. . 6b 8 4350 B -4K *4 % 36x8 38x12 1) Stewert. . , , . 2e x 2 1495 6 -3 % x 4 % i.50x2C 6.5x20c tí W illy , K n ight..21 2 1995 5 -3 % x 4 % 32i8n 34x7n tí
S eh ich t.. . V« 7W 5200 5 -4 % s5 % 36x6 10x14 IV Stewarl. . ..2 9 X S 2 1695 6 -3 % x 4 % 32x6 32x5d tí Willys K n ight..25 2% 2545 6 -3 % x 4% 32x8q 32x6nd 1)

Stewert. . , , . 3 2 X 2 % 1990 5 -3 % x 4% 32x6 32xSd tí WiUys Knight. ,26 2% 2596 9 -3 % x 4 % 32x6n 32x6nd II
Seléen......... IVC I H 1600 3 -3 % x4 32x6n 32x6n H Stewart. 2 % 2690 J-S%x5 32x6 32x8d W
Selden— x iv i; 2 18111 3 -3 % x 4

6 -3 já i4 %
32x8n 32x8nd K Slewerl. . . . 3 6 X 3 2990 6 -3% x5 í.2Sx2C % x 20d W

Selden........ ;I7C 2 1935 32x6n 32t6nd tí Stewert. ..e .S S X 3 2590 5 -3 % x 4 % i.25x2C %x20d tí W orld . . . .D A -6 0 1 1146 8 -3 x4 % B.O/aOn 8/2í)dii ,R
Seldeo..... N I ' 2 ) í 2920 8 -4 x 4 % 32x6n 32x6nd tí Stewart. . . . .1 9 X a% 3890 5-3% x5 34x7 34x7d w W orld . . .D B - 6 0 1% 1545 8 -3 % x 4 % 6.6/20H 6.5 /20 R
Selden____ 4Vi :r 8 3735 5 -4 x4 % 34x7n 34x7nd H Stewert. . . . .3 8 -8 3 % 3990 9 -3 % x 4 % 9.00-2C 9.0x20t II dn
S eld en .. . . 4/1 ;ii 4 4435 6 -4 x 4 % 36x3ii 36xSnd t> Siew trl. . - - .3 8 -6 3 % 3990 6 -4 % x 5 % ).OOx2C ).0x20c II World . . . .D C -6 0 2 1645 9 -S % x 4 % 7,0 /20n 7/20dn M
Seldeo........ 67i: 5 4975 6 -4 % x 4 %

6 -4 % x 3J ¿
36x8n 3Sx8nd ü Stewert. , . . .31X 5 4990 6 -4 % x 5 % 36xCk 36x6kd| w World . . . .D A .8 8 2 2300 8 -2 % x 4 % 7.6 /20n 7 .5 / ,S

S eld eo ... V 'ft 7 r . m 42i9n iOxSnd 11 Slewart. . . . .2 7 X 7 5700 6 -4 % x 5 % 36x7k 40x7kd w dn
World . . . .D B -8 3 2% 2695 B -2% x4% 8 .2 5 / 8 .2 5 / R

Sereice.. . . , ISA V.SIX 1375 6 -3 % í4
6 -4 % x 4 %

30x5n 30x5n Studebaker. .S-20 1% 695 6 -3 % x 4 % 20x6.00 32x6.00 R 20n 20do
SerTÍee.., . ilR C lioot (2185 32x6n 32x6cid H S(udebaker,.S -30 1% (775 8 -3 % x 4% 20x6.00 32x6 .'00 s World . , . .D C -8 8 3 3295 B -8 % i4 % 34x7n 34x7dn R
S erv ice ... . dOAi: IXIXU 8275 5-3% x5 26c6n SGxOnd R Sludcbab e r . .S  40 2 945 ) -3 % x 4 % 6 .6 0 /2 0 6 .50 /20 1 World . . .D A - l l S 4 3695 8 -3 % x 4% 38xSn 38x8dn K
S erv ice ..,, SODC IVIIUI 4130 i-3 % x 5 38x8n 40xSnd R. S lu debeker.,S -50 2 895 6-3% x4!-9

6 -3 % x 4 %
20x6.50 20x6.60 1 World .. .D B -1 1 5 5 3695 3 -3 % x 4% 38x8n 29x8dn W

Service 6UÜC 2U0IXI 4745 8 -4 % x 5 % 38x7n 40x8cd K S lu deb iker 5 .60 945 20x8.50 20x6.50 J

▲ B R B V I A C I O N  B S  i

*« 4  n n m á t lc o t  en 2  rueda • traserae 
•*— T lpo de rápido rooarte
• rueda a y  propu lelón  doble de 

eje
***— D e 0  m e d ie — p r o p o ld ó a  p or  4 

ruedaa j  10  u e o ra it lce i

Y— Peoo bm to máximo permitido, ta 
libreo

tt~F ropü olÓ B  por 4  niedai 
i — D e 6 ntedat
IS^-Adecoido i l  tiro de remolque
i  91— Se eojxilQlstren tamMeu otna  

díotaiidae eatre loo ejee 
d — DobSea

n — M eoAá tteee
K— Neumá ticos i  eleoclóD  a predo  

adldo& al 
B — B ngranaje eónloo 
B A l# — Oaja y  e i r v i  efectiva  
0 « OadBBi
0 * ^ l > e  4  ra e d le  coa  propu lsión  por 

eaden i

D — D ob le  redacción  
H — B o g rin a je  plano E ypold  
I — .Q o ^ n n ije  interior 
5—43óolco belieo ld il 
S R — B ed acelóa  Tra^-Tracter W-^oniUlo aln te

PA8. O A R S O C B B U  F B E C IO  

Oommander 
(1 B 4  t a .— 8 . 1 5  m .  W .  B . )
H> Sedan 11.686
6‘P Sedan Regal 1,686
6-p Brougbam Begol 1.686
4-p V ictoria  1.686
4-p Goupe 1,686

<180
6-p
5-p
2-p
4-p
4-p

(1 8 6
T.p
T.pJ.p
í'»
B.p
7-s

P r e . l d .m t  “ S ”
I n .— 3 . S 0  m .  W .  B . )

Sedan
Sedan State 
Ooitpe
R tn d ete ; State 
Conpe a te te

(1 ,8 6 0
i.eso
l.S S O
1,900
1,960

l u . — 8 . 4 6  m .  W .  B . )
Tonrer 
Tourer State 
Sedan
V ictoria  State 
Sedan State 
Brougbam  State 
Llmoneine State

i.seo
2,060
2.160
2.250
2.250
2.250  
2,560

S T U T I
“ L A ”  6  c v l lm d e r

< 1 2 7 %  Ib    m
W .  B . )

Sedan 
Conpe 
Conpe 
Speedater 
Speedeter 
Speedater T . O. 
Cabrlolet Oonpe 
O lob Sodas ProdoRloB 

OhoMle

5-p
6-p
|-92-p
♦-P
♦-P

12,245
1.995
2,245
2.585
2.586 
3.T85 
2.446 
2.845

Precios y  Estilos de Carroceria
(Continuaoiiín de la página 3 7 )

1,900

PAS. OARBOOERLA PRECIO F A S. C A E R O C B B IA  PR EC IO PAS. C A R R O C E R IA PR EC IO
t H A ”  8  e r l l n d e r 7-P Trana. T ow n Car ( D V 3 2  S a l ó n — 1 4 6  I n .

( 1 8 4 %  im .— 8 .4 1 na. F leetw ood (7 .4 9 6 W .  B .)

6-p
W .  B . )

Sedan (S .1 9 6 C H A T E A D  S E R I E S “ H A ” 6-p
6-p

LeB aron Sedan 
LeBaron

*6,295

6-p Conpe 2,690 ( 1 8 4 %  I n . — 8 .4 1 m . Broogliam 6,496
2-p Conpe 2,865 W .  B .> 8-p LeBaron
2-p Speedater 8,496 4-p W eymann Brongbam  Llm . 6.696
4-p Speedater 8,495 Longobam pt (4 ,8 4 5 a-p LeB aron Sedan 6,496
4-P Speedater T . 0, S,T9B B-p W eym ano 8-p LeBaron

C abrlolet Conpe 3.345 Veroalllea 4,845 Sedan-Llm. 6,696
Torpedo Speedeter 8.595 “ M B ”

_______3 . 7 1  na. ^
W ertnann

Cbanmont
Weytnann

7-p LeBaron
. . . .  Club Sedan 8,296 
. . . .  Prodactlon

Cliaaaie 2,696 
“ H B ”  C n a to m  B n l l t

( 1 4 S
B-p

B-p

V .  B . )

*4 ,745
B-p

T-P

Sedan-Llm. 
LeBaron 

Trame. Oab. 
LeB aron Tratia

3,696

7 .110

( 1 4 6  i n .— 3 . 7 1  m . W .  B .) Ú onte Cario 4,895 Tow n Car 7,200

7-p
T-P

Sedan
Lim oaalbe

18,896
8,995

( D V
6-D

3 8 — 1 3 4 %  lia .
Sedan

W . B . )
*4 ,995

C b a t e a n  S e r l e s  W e y m a n n  
( D V  3 2 ----- 1 3 4 %  I n .  W . B . )

B-p ConT’ t  Conpe 4,895 5-p Conpe 4,895 *-P 'Weymann
(6 ,8 4 5T-P S)9eedster 8,696 2-p Conpe 4,995 Longebampe

Cabrlolet Conpe 8,995 2-p Speedeter 4,996 J-p W eymann
6.845B-p Sedan 8,695 4-p Speedater 4,995 VerualUea

Prodnotlon
O iaesia 8.296

4-p Speedeter. Tonneau 
Cowl 5.295

( D V 3 2 — 1 4 6  I n . W .  B . )

6-p
6-P

“ H B ”  S A L O N  
Sedan LeBaron 
B roogbam  

LeBaron

(4 ,7 9 6

4.996

Cabrlolet Conpe 5,095 
T orpedo Speedater 6.095 
C lnb Sedan 5,095 
Frodnctlon

B-p

B-p

Weymann 
Cliaiiniont 

Weymann 
hlonte O r l o

*6 ,246

6.395

B-p B ro, Llm . unoMii 4.IVB W T T .I .V 8 .6
LeBaron 6,196 ( D V 3 2  C n a to m — 1 4 6  In . “ 9 7 ”

I n ____2 . 9 7  na.«-P
«-B

Sedan LeBaron 
Sedan Lim.

4.996
T-P

W .  B . )  
Sedan *5 ,895 < 1 1 0 W .  B . )

LeBaron 6,196 T-P Llmonalne 6,496 2-p Boadater (4 »n
T-P Sedan Llm. B-p Con’ t  Sedan 6,895 4-p Boadater 626

LeBaron 6,196 T-P Speedater 5.095 4-p D eL nxe Boadater 8TC
B-p Tran s. Cabrlolet Cabrlolet Oonpe 5,495 B-p Sport Tonrlng 726

LeBaron 5,610 6-p Sednn 5.895 6-p T «nrlng 646
7-p T m ne. Tow n Ckr ■ Frodnctlon 2-p Oonpe 666

I,eBnron 6,700 Cbaaale 4,796 4-P Conpe 696

PA S. C A R R O O B R lA  PRBO IO
2-p Oonpe 6 w lndow  $596
4-p Coupe 6 v ln d o w  026
6-p Coach 525
6-p Club Sedea 625
6-p Bedan 676
6-p D eLuxe Sedan 760

“ 0 8 D ”
( 1 1 8  Im .— 2 . 8 7  m . W .  B . )
4-p V io. Conpe

D eLnxe *860
6-p D eL nxe Sedan 869

W I L L V S - 8
“ 8 - 8 0 D "

( 1 2 0  I s . — 3 . 0 6  na. W .  B . )
4-P D eL uxe V lc.

Conpe *1.096
6-p Sedan 996
6-p D eLnxe Sedan 1.0B6
6-p OuBtom Sedan 1,296

W 1 L L T B - K N I O H T
“ 0 8 D ”

< 1 2 9 l o . — S.O B  na. W .  H .)
4-P D eLnxe Vlc.

Conpe (1 .1 9 6
B-p Sedan 1,091
5-p D eLnxe Sedan 1.191
6-p Cnatom Sedan l.S O t

“ 9 5 ”
( 1 1 3 I n . — 2 . 8 7  m . W .  B . )
S-p Coech (8 4 6
2-p Ooupe S46
4-p Conpe ST5
4-P V ictoria S96

Octufere, 1931 4 1

Ayuntamiento de Madrid



Precios de lista, entrega en la fábrica

M ARCA T MODELO

GENERAL M O TO R

1
Ss
4

u

1

-9

¿

a
Pee»

*n -

| i l

q J

V a

S
H

s

j í l í
| | s » d

'  S 'c J  
i -  u S Z Q - u  w

*1

'0

rSÜ

1 1
£ z

.e
u

4»
<JV3

1  i

Í l 3

•
B

<

.
•S
<

.. .Z S D C w 5200 7180 4800 235 ' 974 59% )w n . . . . M x 4 5 í . . . 38 .4 jtrom  L
17-B 17 4550 24ÜÜ 195% III IIP. ) o n l . . . . 3 -3% x49í 27.3 íe n .. .  c

B tockvray.. . . .2 2 0 -B 8860 4000 200 14 71% . i-4H x4J4 45.9 Z e a .. .  L
7080 3SOO 200 i4 W% J o a t . . . . i-4 % x 4 % 40.8 5 en ... L

.. .1 7 0 -B 7225 3000 ¡88 M w % y o n t s . . . M % x4 5 < 40.8 Z en ., ,  L
140'B >1-5 5875 2900 188 iO 15 ___ 1-4x4% 38.4 Z e n . . .  L
120.B ?1 5500 2500 188 ill 14 30Et., . . >-4x4!| 3 8 .4 Z e n .. .  L

1880 21201 109 96M 95% ) w n . . . . 26.3 Cárter £
..L T -131 2660 47401 13¡ 96 99% 5wn____ l-3 i4 i3 !4 26.3 Cárter C

LT-157 2890 S llO t 157 9ti'4 !1H )w n ____ l-35&t3W 26-3 Cárter 1
Day E idar,, . , . .3 0 - A 30 5400 8600 350Ü 220“ 4 ¡5% ?O D t.,. . i-4 % x 4 % 46.0 Zcnilh E
Fa89«l.......... ’ arlor Car afl 6600 6770 233 f ¿ 78% W a u k ... ) - 4 % x 5 ^ 48.6 Z e n .. .  I

Street Car 6600 6480 233 n 78% W a u k ... !-4p|x5t-J 48 .6 Z e n .. .  L
“ SO” «1 ¡59 VIH !«!-! >-3%x5 S le w .. 1
“ a i” Ifi ¡68 M t í 55% 6-8% x5 31.5 Stcw  . 1

0] ¡72 72 72 t-3% x5 39.2 Strom  1
172 72 72 l-3% x5 39.2 S lrom  I

F aA ra l D2 800 3190 191 99 5 9!) %ont-. . , 4 -3 % x 4 % 24.0 Z e n . , . 1
........... E2 991 2230 ¡93 99 4 99 -o n t . . . . i-3 % x 4 27.3 Z e n .. .  f

F ed a ra l.. . . ............F7 17 1620 2705 162 99 99% Donl___ 9-3% x4% 27.3 Z e n .. .  I
PdderBi A6 >1 1890 4665 1 5 3 " 99% 94% ?o n t___ 5-3H x4% 27.3 Z e n .. .  1

. .A « B 2153 5005 9 o n - 98% 54% O o o t.. . . ) -3 % x 4 % 27.3 Z e n .. ,  F
Federal , A6T 2385 5335 200“ 59% S'7% DOEl., . . ) -3 % x 4 H 27.3 Z e n . . . I

A6TW 2395 5245 178” 58% 57% Dont___ 3 -3 % x 4% 27.3 Z e n . . .  1
Federal T3W 2049 6040 185“ fií)% 50% W a u k ... 4-4x5 25.6 Z e n , . .  1

TIOB >7 2945 6740 201” 52% 70% C o n t . . , . 6 -4x4% 38.4 Z o n .. .  1
Federal TlOW 97 3100 6740 2 0 1 " 52% 70% C on t.. . . 6-4x4>| 38.4 Z e n .. ,  1
Federal oq 4012 7145 201” 53% 57% C ont___ 6-4x4% 3 8.4 Strom. 1
Federal 4C6 4692 8000 230” 51% 57% C o n t . . . . 6 M % x 4 % 40.8 Z e a .. .
Federal 4C6A 33 4907 8180 2 3 1 " 61% C o a t.. . , 6 -4 % x 4 % 40.8 ZCD...
C  M  T . T-15 2625 ó só ó i 130 55% 97% Pontiac - 3-3% éi3% 26.3 M a r . .  .
<3 M  T T  J9 2875 lo o o o l 130 59'% 52% Pontiac , 5-3>-éx3% 26.3 M a r ..
G M  T T«26 3475 llOOOi 130 51 H« O w a .. . . 3-3%ix4H 28.33 M a r . .  .
G M  T T -S l « 7 5 140009 141 57% 55 O w n .. . , 6-3'%tx4H 28.33 M a r , .  ,
G M -T . - -  T-45 4850 160001 141 97% 59 O w n____ 3 -3 % a4 % 28.33 M a r . . ;
G . M - T. . . . .T -5 1 5955 I90DOI ¡55 53 59 O w n .. , . 6 -3% x5 33.76 M a r . .  I
G . M . T . , .........T-55 6095 190D0I 155 53 59 O w n .. . . 5-3% x5 33.75 M a r . , I
a  M -T . ............T X 5820 14000} 186% 97% 52%, O w n ,. . , 6 -3 % ii4% 28.33 M a r . . I
GaríaTdGrflfhfiundKU 71 44U0 3000 180 97 ,V7 Wjsc. . . e-35ix5 27 .3 Z e n .. .  /

CB 30 6900 4400 220 n 75 VViflc.... 6-4%x5 48.6 Z e n .. .  S
SID 70 6500 3400 187 69 90 B u d a .... 6 -4  x5% 38.4 Z e a .. .  t

EYB-175 71 7200 170005 ¡90 69 55 C on L , . . 5-4% x4% 40.8 Z e n ...  .
GYB 177 7,5 7475 20OG0S 191) ñ.9 72% C o a t .. . . 6 -4% x4% 4,9.9 Zon .. .
GYB*178 7,5 7700 200005 210 65 72S% C o n t . . . . 6 -4% x4?i 45.9 Z e n .,.
HYB'130 3,5 9875 240001 210 71% 71% C o n t .. . . 6 -4 % x 6 !í 54.1 Z e n ...
H Y B -U l 75 10100 240005 236 íl>5 71% C o n t , . , . B-4?dx5|| 54.1 Z e n ...

17 B 17 4550 2400 159% 5!) 51U C o n t , . , . M 3% x4H 27,3 5 lr o ,„  .
9M .R 75-Ó 8660 4000 200 54 71% C ont___ 6 -4 3^ x4 !í 45 .9 Strom

..S .1 9 5 .B ?5-0 7960 3900 200 54 69% C o n t , . . , 6 -4 % x 4 K 4 0.8 Strom I
71-,5 7225 3000 183 54 59 W C o a t . . . . 5 -U í k í H 4 0.8 Strom

140‘ B 71-.5 5875 2600 188 5íl 55 C o n t . . . , 6 -4x4% 38.4 Strom
71 5500 2500 188 50 54 C o n t . . . . 6 -4x4% 38.4 Strom

Mack BG IA 134 55 M U O w n ,. . . 6 -3% x6 31.5 Slrom
M aek.......... A. B. Cily 7<l 4650 4800 202 71% 55% O w n ,. . , 4-4,%x5 28.0 Strom
M a ck .......... A. B. G ly 33 4750 5200 231 71% 55% O w n .. . , 4 -4% x5 23.9 Strom
Mack B. C. City 9M 5450 4800 202 71% 55% Own____ 6 -4x9% 8 8 .4 Strom
M aek.......... B. C. City 33 5500 5200 231 71% 55% O w n .. , . 6 4 x 6 % 38.4 Strom
M ack .B . C Inleralata 7.5 5500 7000 231 58 58% O w n .. . . 64x61^ 38.4 Strom
M a ck ......... B. K . City 33 66U0 0000 209 /I 58% O w n ,. - . 6 4 % x 5 % 48.0 Strom
M aek......... B. K . City 38 6600 0800 265 71 58% O w n .. . . 6M % xB % 48.6 Strom
M a ck ......... B. K . Cily 4í) 6500 0950 265 '71 58% O w n____ 6 -4 % i5 % 48.6 Strom
M a ck .B . K lolerelate 70 6600 7600 205 71 79% O w n .. , . 6 -4 % i5 % 48.6 Strom
M otel a n d ., ......... n c-7 71 2340 4000 2000 182% 98% 50% O i i t , . . . 6 -3 % x 4 % 27.3 Z m , . .

. . .  “ FB” 1rt 1645 3950 llOOO 156 sXU O w n .. . . 6 -3% x6 27.3 S ch ,. ,
71 2375 4850 17000 179 98 1 781] O w n ,. . . 6 -3% x5 27.3 S e b .. .

R e o .............. . .  “ CB S” 7,5 2525 5250 17000 210 98 ) ■784̂ O w n .. .  - 6 -3  % x5 27.3 S c b . . ,
A Ifi 3300 ¡200 165 S8 -! 52 L y c ......... 6 -3x4% 21,6 Z e n ...
r 18 3500 1900 176 991Í 5.3 Lyo ___ 6 -3 % x 4 % 25.3 Z e n . . .

?> 4000 2000 175 9941 51 L y c . . , . 6 -3 % x 4 % 25.3 ZCD ...
F 30 6200 3000 235 71 50% L y c  . . . 6 -3 % x 4 % 33.9 Z e n . . .

..............20 18 2095 4300 2500 174 9S 99% C ont___ i-3 % x 4 % 27.3 Z e n ...
S chach t.. . ..............25 71 2S95 6000 3000 199 51 5 3 * Herculefl i-3 % x 4 % 33.7 Z e n ...
S ch a eh t.. . ..............30 7,5 3395 7000 4000 190 52 5k4< Hercules 6 4 x 4 % 38.4 Z e n ...
S ch a ch t., . ..............4( 9M 3795 8000 4000 199 51 55l< Hercules 6 4 % x 4 % 40.8 Z e a .. .

U 7C IA 2036 4500 9) 52I.Í. C o n t ,. . . J -3% x4 27.3 Z e n . . .
Seldan 37C •’ l 2275 4895 99 53% C o n t .. . . 5 -3 % x 4 % 27.3 Z e n . . ,
Sdlden 39C 3125 6065 50 51% C o n t . . . . 6 -4x4% 38.4 Strom

30XE 17 3065 1200 140 9' 50 L y c . , - - 6 -2 % x 4 % 19.8 Strom
34X1 ift 3815 1200 145 .90 52% L y c , . - , 6 -3 % x 4 % 25.4 Strom
2SXI 4017 3000 160 .9< 53*-> L y c , . . . 6 -3 % x 4 % 25.4 Strom

SiewArt 32X1 5619 3500 190 5 0 !/ 72% L y c . . . . 6 -3 % x 4% 31.5 Strom
n 3295 6200 184 97 51 O w n .. . 8 -3% x4% 39.2 jtrom .

91 3795 5660 184 51 54 O w n .. . 8 -3 % x 4 % 39.2 Strom.
. . . . . 1 1 7,5 4295 6200 220 53 54 O w n ,. . 8 -3 % x 4 % 39.2 Strom.

WhllA 29S0 4815 180 Ow n. - . 6 -3 % i4 % 33,7 Z e n . . .
W hjia......... ................ 5 70 7500 8287 227* 75 69 O w n .. . 6 4 % iS % 45.9 Z e n ...
Whila 54^ 41 8000 9964 250 79% 59»/ O w o .. . 6 -4 % i6 % 46.9 Z e a .. .
W hile . . .  6 71 4850 7408 ISO 734 701/ ü w q . . . 6 4  x5% 33.4 Z e n .. .

>0 5450 8250 212 77 57% O w n .. . 6 -4x9% 38.4 Z e n ...
WílIva-KDÍthl. - - __ 7. 71 3265 6000 3150 190 5f 67% Knight. 6 -3 % i4 % 27.3 T iU ...
WiUya S is. ..............51. 19 895 3240 2400 167 58 03% O w n ., . 6 -3% x3% 23.3 T i l l . . .
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El Censo Mundial del 

Automóvil para 1932

r L  A U T O M O V IL  A M E R IC A N O  y  su revista herm ana en ing lé s T H E  A M E R IC A N  A U T O M O B IL E  (Overseas 

Edition) están preparando, en com binación  con “Au tom otive  Indu str ie s” afiliada de c ircu lación  en los Estados Unidos, 

el censo m undial del autom óvil para 1932. Este  es el undéc im o año consecutivo  que estas revistas levantan este im por­

tante censo. El 15 de febrero de 1932  se dará a lu z  e l ce n so  correspondiente  al prim ero de enero del m ism o año. Para 

este censo  necesitam os la sigu iente  inform ación com pleta o en parte, expresada en datos oficia les o en auténticos in ­
form es particulares:

Estos datos son necesarios:
ID — N ú m e ro  total de  autom óviles de pasajeros, cam iones, 

óm nibus y  m otocicletas, en circu lación  activa o bajo m atricula, co rre s­

pondiente a la fecha del inform e y  ca lcu lado para el p rim ero de enero de 

7932. S írva se  ind icar lo s sum entos o las d ism inuciones habidas durante los 

doce m eses precedentes, en cada una de las clasificaciones aqu í anotadas. 

A l  tratarse de un inform e sobre veh ícu lo s  autom óviles en general, no se 
incluyan en el las m otocicletas, s ino  que anótense éstas por separado.

( 2 )— D e se r posible, dénse las m atricu la s o registros por pro­

vincias, estados, departam entos u otras d iv is iones políticas, y hágase todo 

lo posible por inclu ir lo s totales correspond ientes a las principales ciudades 
o pueblos de cada región.

13)— Estam os m uy interesados en averiguar s i los viajes y  tran s­

porte por autom óvil aum entaron o d ism inuyeron  durante la depresión 

económica de 1931. T od o  dato o inform ación relativo a la im portación o 

consumo local de  com bustible, estud iado desde un punto  com parativo con 
las cifras correspond ientes a 1930, será de  gran ayuda para llegar a una 

averiguación exacta de este  particular. En ciertos países, a pesar de que 

no todos sus veh ícu lo s  autom óviles se han m atriculado oficialm ente, 

durante este ano. se ha m anten ido un m ovim iento  normal, siendo raros 
los casos de notables decaim ientos o restricciones.

14)— S írva se  detallar toda inform ación d isponib le  acerca de 
impuestos recolectados sobre autom óviles en 1931, en com paración con 

los percibidos en 1930. E sto s datos nos habilitarán para averiguar el 

total de im puestos pagados por los autom ovilistas en todas partes del 

mundo. In d iq ue no s qué im puestos nuevos se  han fijado sobre  veh ícu los 
automóviles y  com bustib le  durante  lo s ú ltim os meses.

 ̂ 15)—Díganos qué cambios y desarrollos han afectado la venta
de automóviles y sus anexos durante el año pasado, y muy en particular, 
denos su personal parecer acerca del progreso del negocio en lo que con- 
c r rn y  |„ comarcantes del ramo, incluyendo dueños de talleres y

la p ro d u c c i l f  « rt 'X 'im ad a  de la im portación y de

da m ercancD . "  !  . ^  «I® ex istencias
oaneias en m anos de lo s com erciantes del ramo.

(8)-Definanos exactamente a qué lugar o región del país se 

Octubre, 1931

refieren los in fo rm es y  datos que Ud. nos sum in istre, e ind iquenos de que 
fuentes provienen estos in fo rm es y  datos.

Toda  contribuc ión  y colaboración al censo  debe ser enviada a 
nosotros de  m odo que la recibam os en N ueva  Y o rk  a fines de d iciem bre o 
a p rinc ip ios de enero.

El censo se publicará en el núm ero de m arzo de 1932 el cual va 
a prensa e l p rim ero de febrero. El censo  com pleto ocupará com o 4 0  

paginas de nuestra  revista. La  preparación de todos los datos e inform es 

para su pub licac ión  en form a organizada, es un trabajo sum am ente d ifíc il 

y de lenta ejecución. Por esta razón, rogam os a nuestros colaboradores 
se sirvan enviarnos sus contribuc iones a la mayor brevedad posible. N o  

podem os aguardar e stad íst ica s o fic ia le s que se consigan  después del 

pri/riero de  enero de  1932, G racias a e stud ios detenidos, estas cifras 
pueden calcu larse  de antem ano con bastante aproxim ación,

m undial del autom óvil apareció en nuestra 
revista en 1922, y desde ese año hasta el presente, se ha hecho cada ve z  

inas com pleto y  detallado, llegando a com prender cerca de 130 pa íse s  v 

d iv isiones po lítica s en la Am érica . Europa, A sia , A fr ic a  y  O ceania. Esta 

b rillante labor se debe d irectam ente a la noble y  desinteresada co ­

operación de centenares de personas y  organ izac iones en todas partes 
del m undo.

Dadas las halagüeñas expectativas del negocio de autom óviles 

io=“r f  ‘‘® deprec iones y rehabilitaciones de
1930 y 1931, el censo de  1932 tendrá una im portancia internacional e x ­

traordinaria para todas las firm as y personas en general dedicadas a la 

industria  y  el com ercio  del ramo. Ahora, con mayor razón que nunca 

tenem os necesidad de obtener los datos e in fo rm es m ás exactos y 

auténticos acerca del estado del negocio  en cada región del m undo Le 

rogam os, por lo tanto, se esm ere en esta ocasión, en sum in istrarnos la 
m ayor inform ación posible.

George E. Qu isenberry  

D irector

E L  A U T O M O V IL  A M E R IC A N O
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(O verseas Edition)
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Impresos sobre

Indiquenos en el cupón los 

impresos que desea recibir. 

Recorte el cupón y de­

vuélvalo a nosotros.

\  I A  C —P r in c ip io s  d® E e ctifica c io n  de
INO. A - D  V á lv u la s . F o lle to  en e l que se

d escrib en  lo s  m étodos y  eqvnpo 
n a »  t r a b a ja r  vá lvu la s . Im p reso  
en  in g lés , e sp a ñ ol, a lem án , p o r tu ­
gu és í ra n c é s  y  ru so . 24 p a g in a s .

K U  A  T a m a ñ os  de V á lv u la s . C a tá logoN o. A - 0  de fá b r ic a  co n  22 p a g in a s , en  e l
c u a l se  da  la  lis ta  de e sp ec iflca - 
o ion es  de vá lvu la s  p a ra  tod os  los  
au tom óv ile s , cam ion es, óm n ibu s, 
ta x ím etros , m oto c ic le ta s  y  o tros  
m otores , desde  1916. Im p reso  en 
in g lés , p e ro  f á c i l  de en ten d er  p or  
su s  e sp ec ifica c ion es  en  fo rm a  Qe 
tab las.

K I A  -7 -G a n a n c ia s  d e  T a lle r . M an u a ! de
N o  A - /  48 p á g in a s , co n  d escr ip ción  g en e­

r a l  de g a n a n c ia s  y  m étodos de 
t r a b a jo  de las estacion es  d e  ser- 
v ic io . N o v e n a  ed ic ió n . E n  in ­
glés.

N o  A-O E x ito .”  P la n e s  de v e n ta  de a u to ­
m óv ile s  a l  p o r  m e n o r , las  ideas 
de v en ta  m ás p rósp era s  p resen ta ­
das en  e l c o n cu rso  q u e  recien te ­
m e n te  ce le b ró  esta  rev ista . í la y  
d ispon ib les un  n ú m ero  lim ita d o  de 
re im p resos  en  in g lés  ú n icam en te .

K I A  O —S ecretos  sob re  N eu m á ticos . F o lle to
N o .  A - 7  co o p e ra t iv o  de d iecise is  p a g in a s

co n  ilu stra c ion es  resp ecto  a  las 
cau sas y  p re v e n c ió n  de in co n ­
v en ien tes . In c lu y e  u n a  tab la
sob re  in fla c ión . in g les  y
españ ol.

M ~  A  i r i —In sta la c ió n  de C oron a  y  P '» ® " -N O .A -IU  U n  lib ro  p ro p ia m e n te  ilu strado,
en  e l cu a l se  d escr ib e  la  in sta la ­
c ió n  d e l en g ra n a je , con servación  
d e l m ism o  y  su  reem plM O  co n  e! 
u so de eq u ip o  m a n u a l- E n  in g les.

.  I A T I  - R e e m p la z o  de! E m b ra g u e . F o lle to
N o  A -I  I d e  24 p á g in a s  co n  ilu stra c ion es  y  

d ia g ra m a s  re fe ren tes  a l serv ic io
de reem p la zo  de em bragu e , in ­
s ta la c ió n  d e  lo s  p la ca s  de em b ra ­
gu e  y  eq u ip o  p a ra  l a  con servación . 
T a m b ién  a ju stes  • del em bragu e. 
In g lés .

M  A l  O -E n g r a n a je a .  C a tá log o  de c o ro n a  y
N o  A - I Z  n iñ ó n , e n g ra n a je s  de m ecan istn o 

d é  tra n sm is ión  y  árb o les , c a ja s  de 
d ife re n c ia l y  p a rte s  in teriores. 
E sp ecifica c ion es  de m a n u fa ctu reros .
Ing les.

. 1  A l  1 —M a n u a l d e  S erv ic io  de T a m b or  do
N o  A - 1 3  F re n o ?  F o lle to  de 12 p á g in a s  

r e la cion a d o  con  e l serv ic io  y  r e -  
n a x a ción  de ta m b ores  de fren os , 
in c lu y en d o  ta b la  de ta m a ñ os  de 
ta m b ores  y  e sp ec ifica c ion es , u n  
m an u a l p a r a  u so de eetacion es de 
se rv ic io . E n  in g lés.

N o .
d escr ip ción  com p le ta  de la  in sta la ­
c ió n  d e  eq u ip o  de la va d o , p ro fu sa ­
m e n te  ilu stra d o , m ostra n d o  l o  d is­
p o s ic ió n  d e  la  e s ta c ión , reg istros  
n ecesa r ios , e tc . Ing lés.

M  A l  CT—In sp e cc ió n  p u b lica  de au tom óviles . 
N o. A -ID  fre n o s  ruedas, m eca n ism o  de di- 

re cc ió n . lu ces  y  e q u ip o  e l^ t r ic o .
M a n u a l de fa b r ica n te s  describ ien d o 
in sp ecc ion es  p u b lica s , y  com p leta  
m en te  ilu stra d o . 24 paginas- 
in g lés .

A  1 H erra m ien tas  p a ra  K cp a ia c io n  de
No. A -  I D  ta r r o c e r -a  y  G u ard abarros . C ata -

• lo g o  de fa b r ica n te s  c o n  d escr ip ­
c ió n  d e  h erram ien ta s  p a ra  t o M  
c la se  d e  re p a ra c ió n  de ca rrocer ía .

N o  D -  U sión . F o lle to  de fa b r ic a  de 16
P te in a s  re la tiv o  a  la  in sta la ción  
de estos e n g ra n a je s -  C in co  i d ^  
m a s ; in g lés , e sp a ñ o l, fra n c é s , a le­
m á n  y  sueco.

M  D  1 1 —L u cra t iv a  A lin e a c ió n  d e  R uedas.
N o. D -  1 I L ib ro  de tre in ta  y  dos p á g in a s  ran 

ta b la  de e sp ec ifica c ion es  sobre  
a lin e a c ió n  de ruedas .d e  a u tom ó­
v ile s  y  ca m ion es  n ortea m erica n os . 
P ro fu sa m e n te  ilu stra d o  y  describe 
loa  m étod os  de se rv ic io . Ing les.

M  D  n —Hkiuipo L a v a d o r  de V eh ícu los .
N o .  b - i z  F o lle to  de cu a tro  p a g in a s  en  el 

o u e  se  m u estran  lo s  m od elos  de 
eq u ip o  de lo s  fa b r ica n te s  y  su  in ­
s ta la c ió n  ; p e r fe c ta m e n to  ilu strado. 
Ing lés.

N i D  1 D —E q u ip o  L u h r ica d o r . C a tá log o  de
N o. D - I D  S S a s  su eltas de dieciséis

el cu a l ilu s tra  y  d escrib e  esta  c la se  
de eq u ip o  de lu b r ica c ió n  c® " 5“ ® 
prec ios  co rresp on d ien tes, la c u  
m en te  le g ib le . Ing lés.

M  O I  A -G a n a n c ia s  de S u p e r ^ r v ic io .  F o lie -
N O -  D - l T  to  de d iec isé is  .p a g in a s  en e l que 

se  m u estra n  la s  op ortu n id a d es  de 
g a n a n c ia s  o b U n ib les  en  las esta ­
cion es  de lu b r ica c ió n  y  la v a d o  de 
veh ícu los, p ro fu sa m e n te  ilu strado, 
m u estra  in sta la cion es  típ ica s , c o n ­
ta b ilid a d  d e l coste , e tc . In g lés .

M  D I  C - A j u s t e  de! C a rb u ra d or  y  R eg n la -
N o . D - Id d o n  de T e m p e r a tu r a  L ib ros  

separados  de 20 a  30 p a g in a s  cada 
u n o , lo s  cu a les  describ en  e l a d - 
lu s te  de ca rb u ra d ores  d e  h u m ­
eantes, p a ra
H u dson , E ssex , N ash , O ak lan d  y 
P o n tia c  d e  1931. in c lu y e n d o  el 
a ju s te  p o r  a ltitu d . I lu stra c ion es  
y  d ia g ra m a s . E sp ecifiq u ese  e ! m o­
delo  y  a ñ o . In g lés .

M  D I  íT—E sp ecifica c ion es  de A n illo s  d e  E m -
N o . D - I D  b o lo . C a tá log o  de fa b r ica n te s  de 

1931, 80 p á g in a s , co n  ta b la  Qe
esp ecifica c ion es  de a n illo s  de ém ­
b o lo  y  m a rca s  p a ra  los a u tom ó­
v ile s  n or tea m er ica n os , cam ion es, 
óm n ibu s, tra c to re s , y  m o tores  m a ­
rin es  y  aéreos. In g les .

M  D  1 " I —V á lv u la s , S ilen c ia d ores , E m bolos, 
No. D -1  I P a sa d ores  y  B u jes , P ie za s  para  

B o m b a  d e  A g u a . C a ta log o  de 
fa b r ica n te s  p a ra  1931, lo s  que 
cu b ren  p o r  sep a ra d o  estas p a r t i­
das. E sp ecifica c ion es  p a ra  a u to ­
m óv ile s  n o r te m e rlca n o s , lis te  de 
p rec ios , e tc . E sp ecifiq u ese  e l  p r o ­

d u cto  p a r a  el cu a l se desea el 
ca tá lo g o . In g lés .

M - ,  D  1 Q —R e p a ra c ió n  de C ilin d ros. F olletos
NO. D - I O  de fa b r ica n te s  q u e  com p ren d en  el 

eq u ip o  p a r a  tra b a ja r  cilin d ros . 
Ilu stra d os  co n  p rec ios . In g le s  y 
E sp a ñ ol.

M -  D  I Q - M a n u a l  p a ra  G a ra  es. L ib r o  de
N o .  D - I  7  setenta  y  dos  p á g in a s  y  ca tá ­

lo g o  c o n  e l su rtid o  co m p le to  de 
fá b r ic a  o  in stru cc ion es  sobre 
v a r io s  t ra b a jo s  de se rv ic io . P er­
fe cta m en te  ilu stra d o . In g lés . 
E sp a fio l, P ortu gu és .

K1 D  ” 5 A —S erv ic io  de B oc in a s . C a tá log o  de
N o .  D - ¿ U  h o ja s  sueltas y  fo lle to  d e  in stru c ­

c ion es , b ien  ilu strado, in clu yen do 
p ieza s  e  in fo rm a c ió n . In g les .

M  D  - n —B om b a  de A ce ite . L ib ro  de ve in -
NO. D - Z I t icu a tro  p á g in a s  en  e l q u e  se 

d iscu te  la a c c ió n  de b o m b a  de 
a ce ite , se  m u estran  iaa causas, y  
lo s  m étodos d e  c o rre cc ió n , e  in ­
f o rm a c ió n  sob re  in sta la ción  de 
a n illo s  de ém b olo . T a rob ien  «  
t ien e  d isp on ib le  ca ta lo g o  de fa b r i­
ca n tes  de 1931 de tr e in ta  y  dos 
p á g in a s . In g lés .

A l  D   B u jía s  de E n cen d id o . C a tá log o  de
N o .  D ' Z Z  fá b r ic a  de v e in te  p á g in a s . .D es- 

c r lp c iá n  de b u jía s  de en cen d id o  y  
req u erim ien toe  de e lla s  p o r  parte  
d e  io s  au tom óv iles , cam ion es, 
tra c to re s , y  m otores  m a rin os  y 
aéreos  n or tea m er ica n os  y  e u ro ­
p eos. Ing lés.

D  -J D -A c a b a d o  de A u tom óv ile s . Catá-
NO. D - Z D  lo s ó  de e x p o r ta c ió n  p a ra  1931 de 

fá b r ic a  da la ca . L ib r ito  d e  vein te 
p á g in a s  co n  d escr ip ción  del p r o ­
d u cto  de la  com p a ñ ía , lista  de 
co lo res  e  in fo rm a c ió n  sim ilar. 
In g lés .

M  □  n A —B ole tín  d e  S e rv ic io  de Frenos.
N o .  D - A 7  B o le tín  d e  v e in t icu a tro  págin as 

de fá b r ic a  de fo r r e e  de fren os . 
M u estra  e l a d ju s te  d e  fre n o s  y 
m étod os  p a ra  c o lo c a r  n u evos  .fo ­
r r o s  d e - fre n o s  en  autom óviles 
F o rd  C h evrolet, P on tia e . C adillac, 
Búlele, H u dson , H u p m ob ile , D odgs. 
C h rysler, A u b u rn , D u ra n t, N ash, 
W illy s , -W illy s-K n ig h t, L in coln , 
M a rm on  y  o tros . L o s  f re n o s  de 
ca d a  m od e lo  se m u estran  en  dia­
g ra m a s.

M  n ' " I C —G uia de C om p ra d ores  (A n illo s  de 
N o .  D - Z - J  E m b o lo ) .  L ib r ito  dé v e in te  p a g i­

n a s  p a ra  1931 co n  lis ta  de los 
a n illo s  de ém b olo  requ eridos para 
a u tom óv ile s , ca m ion es  y  óm nibus, 
co n  esp ec ifica c ion es  p a ra  m odelos 
v ie je s  y  n uevas, e  in fo rm a ción  
re la tica  a- Ja in sta la ción  de ellos. 
P á g in a s  co n  ta b la s  fá c ile s  de 
com p ren d er . In g lés .

D  O íT —M an n a l de S e rv ic io  p a ra  A l^  
N o .  D - / 0  n ea ción  do E je  y  R u ed a . L ibre  

de. s e rv ic io  de cu a ren ta  y  ocho 
p á g in a s , en  e l c u a l se m uestran 
los  m étod os  de tra b a jo  de con ­
serv a ción . P ro fu sa m e n te  ilustra -

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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la onservacíón de A utomóvíles
A  sentido  Ud. alguna ve z  la necesidad de referirse a ciertas obras inform ativas, en busca de 
autorizada respuesta a a lgún problema de servicio que Ud. desea resolver de una manera 
adecuada? Q u izá s  este  problema puede presentársele en la form a de no saber qué cobrar 

por c ie rto  trabajo en cuya ejecución ha tenido poca experiencia. T a lvez  necesite  datos a cerca de 
las características de a lgún  producto que se le ofrece a Ud. por vez primera. Puede se r que requiera 
inform ación sobre m étodos de instalación, sobre el func ionam iento  de a lgún nuevo equipo, etc. Bueno 
es que sepa que hay num erosos catálogos, m anuales y otros impresos, en cada ram ificación de la 
industria  autom otriz, que los m ism os fabricantes preparan con sum o cuidado con el objeto de dar 
respuesta exacta a toiías e stas preguntas. Este m aterial in form ativo se sum in istra  gratuitam ente 
a los interesados que (o pidan. Las publicaciones aquí anotadas son típ icas de  la clase de inform ación 
que tiene Ud. a su inm ediata d isposición. S i entre  ellas no está la que Ud. necesite  por el momento, 
ind iquenos su s deseos en el cupón. L o s  fabricantes están siem pre d ispuestos a sum in istra r a nuestros

lectores cuanta inform ación les pidan éstos.

N o . C - 1 0 -

do. S e  da  u na  lis ta  d e  especlílea - 
c lo n e s  d e  a lin e a m ie n to  de a u tom ó­
v ile s , ca m ion es  y  óm n ibu s, con  
d escr ip ción  d e l e q u ip o  y  m étodos. 
In g lés .

K fn  R ep a ra cion es  E x p erta s .
I NU. U !  T a b la  g ra n d e  p a ra  co ig a r  en  la 

p a re d , en  Ja cu a l se m u e s tra  la 
d isp os ic ión  co rre c ta  de Jas v á lv u ­
las de a d m isión  y  de escape, in s­
ta la c ió n  de ém b olos , g u ía s  de 
vá lvu la s , v a r illa s  ten soras  y  g e ­
m elos  d e  m u elles . D e  fá c i l  lectu ra . 
In g lés .

P e rn o s  y  T u erca s  p a r a  B ielas.
C a tá log o  de d iecise is  p á g in a s  en 
e l  q u e  se  da Ja Jista d e  estas 
p a rte s  p a ra  tod os  lo s  au tom óv iles  
y  ca m ion es  n ortea m erica n os , y  
tab las de “ ta m a ñ os”  d e  p e rn o s  y  
tu ercas . Im p reso  en  in g lés . E sp e­
cifica c ion es  fá c ile s  d e  com p ren d er .
E m pa qu etadu ras. M a n u a l y  ca ta ­
lo g o  d e  c in cu e n ta  y  seis p á g in a s , 
1931-32. a b a rca n d o  em paqu etadu­
ras  p a ra  el re c ip ie n te  d e  aceite, 
c a ja  d c l  c ig ü eñ a l, cu b ie r ta  de 
e n g ra n a je , cu b ie r ta  de vá lvu la , 
b a se  de c ilin d ro , y  o tra s  em paqu e­
tadu ras p a ra  tod os  lo s  m odelos 
de au tom óv iles  y  ca m ion es  n o rte ­
a m erica n os . P u ed e  u sarse  en  fo rm a  
de l ib ro  d e  h o ja s  su eltas. E sp eci­
fica c ion es  fá c ile s  de com p ren d er . 
In g lés .

9 —P in tu ra  de A u tora ov iles  p o r  P n l- 
 ̂ ^  v e r isa c ió n . M an u a l y  ca tá lo g o  de

tre in ta  y  dos p á g in a s , de g ra n  
ta m a ñ o , p e r fe cta m e n te  ilu strado. 
In fo rm a c ió n  com p le ta  sob re  equi­
p o  p a ra  d ich o  t ra b a jo . C u arta  
ed ic ión . In g lés .

^ “ S e rv ic io  d e  A íre . F o lle to  de d oce  
I NU. N... I p á s in a s  de g ra n  ta m a ñ o  m u y b ien

ilu stra d o , co n  d escr ip ción  del uso 
de a ire  g ra tu ita m en te  p a ra  desa­
r ro lla r  Jas g a n a n c ia s  de serv ic io . 
C on tien e  in fo rm a c ió n  re fe re n te  a  
lo s  p rod u ctos  d e  los  fa b r ica n te s . 
In g lés .

K J ^  1 4 —C a d en as d e  D is tr ib u c ión  S ilen -
I N U . V.. I “  c iosa . C a tá log o  d e  v e in te  p á g in a s

sob re  cad en a s  de d is trib u c ión  p a ra  
tod os  los  m od elos  de au tom óv iles  
y  ca m ion es  n ortea m er ica n os , co n  
ilu stra c ion es  de lo s  p ro d u c to s  de 
l a  com p a ñ ía . Im p re so  en  in g lés 
c o n  esp ec ifica c ion es  fá c ile s  de 
com p ren d er .

]  C —P ro b a d o r  d e  B u jía s  d e  E n cen d id o .
I N U . i F o lle to  de c u a tr o  p á g in a s  en  el

cu a l ee d a n  esp ec ifica c ion es  y  la 
f o rm a  p a ra  e fe ctu a r  la  p ru eb a  de 
b u jía s  de en cen d id o  b a jo  co m p re ­
s ión . p a ra  determ in a r s i  e s  o  n o  
n ecesa r io  e l reem p la za rla s . In g lés , 
e sp a ñ o l, íra n cé s  y  a lem án .

KJi-j F ren o  E fic ien te . M a n u a l b rev e  de
* ^  d oce  p á g in a s  s o b re  e l t r a b a jo  de

N o .

N o .

N o .

f o r r a r  de n u ev o  los  fre n o s  y  co n  
r e fe re n c ia  a l  e q u ip o  necesario . 
In g lés .

^  1 ^ —In fo rm a c ió n  sob re  B u jía s  d e  E n - 
 ̂  ̂ cen d ldo . M an u a l y  ca tá lo g o  de 

v e in te  p á g in a s . In c lu y e  ta b la  de 
lo s  d e fe ctos  d e l m o to r  y  rem edios. 
In g lés .

O —B om ba s d e  C om bu stib le . L ib r ito  
^  ^  de d o ce  p á g in a s  p er fe cta m en te

ilu strado, en  e l cu a l se  describe 
la  bom b a  d e  su m in istro  de co m ­
bu stib le  de la  cotn pafiía . In g les .

1 Q ^ L la v e s  d e  S erv ic io . C a tá log o  de 
"  ' ^  cu a ren ta  p á g in a s  de h o ja s  sueltas 

co n  ilu stracion es  com p leta s  de 
l la v e s  p a ra  in g en ieros  * de á n gu lo  
r e c to , b om b a  de a g u a , s istem a  de 
encendido , fre n o , y  llaves de ser­
v ic io  e sp ec ia l. T a m b ién  cubos 
n orm a les  y  p a ra  se rv ic io  pesado, 
y  ad itam en tos . In g lés .

C

f \ ln  M od ern os  p a ra  e l A c á -
 ̂ ^  bad o de A u tom óv iles . M a n u a l y

lib r ito  d e  cu a ren ta  y  o c h o  p á g in a s  
sob re  p in tu ra  de la ca  p a ra  a u to ­
m óv iles . C om p leto . In g lé s  y  
español.

[\J f-k 0 1 —A ca b a d o  de A u tom óv iles - M anual,
I N U , I g r a n  ta m a ñ o , de v e in tio ch o  p á ­

g in a s , co n  ilu stra c ion es  de v a r ios  
tra b a jo s  sob re  e l p in ta d o  de la ca  
y  p o r  p u lv er iza ción . In g lé s  y  
españ ol.

E q u ip o  p a ra  A u tom óv iles , Catá- 
N U , jy g <>5 eon  d escr ip ción  de ca rg a  de

a cu m u la d ores , la v a d o  de v eh ícu ­
los . p ru eb a  del s istem a  e lé ctr ico , 
p u lv er iza ción  de p in tu ra  y  equ ipo  
d e  a ire  com p r im id o . M uestra  el 
su rtid o  co m p le to  d e l fa b r ica n te  
co n  esp ec ifica c ion es . In g lés .

M j - j  Q ^ ^ o l d a d u r a  de A rco . L ib r ito  de
' o ch en ta  p á g in a s  d e l fa b r ica n te ,

p ro fu sa m e n te  ilu stra d o , escr ito  
c o n  le n g u a je  se n c illo  y  com ­
p ren sib le , en  e l q u e  se ex p lica  
c la ra m en te  la  a p lica c ió n  p rá ctica . 
In g lés .

H id rá u lica  P o r tá t il .  Catá- 
^  log o  de v e in te  p á g in a s  b ien  ilu s ­

tra d o  co n  el su rtid o  de g a to s  del 
fabrTcante. M a n u a l q u e  m uestra  
v a r io s  u sos. Ing lés.

O  ̂ —L la v e s  d e  C u bo. C a tá log o  de 
^  tre in ta  y  dos  p á g in a s , p ro fu s a ­

m en te  ilu strado, del su rtid o  co m ­
p le to  d e  lla v es  de cu b o  p a ra  a u to ­
m óv iles  y  a ccesor io s . In g lés.

C 'yíZ—C o rrea  d e  V e n tila d o r  y  M an gu era  
d e  R a d ia d or. C a tá lo g o  d e  setenta  
y  se is  p á g in a s  p ro fu sa m e n te  ilu s ­
tra d o , en  e l q u e  se en u m era n  los 
a u tom óv ile s , ca m ion es  7  traotores  
p o r  ord en  a lfa b é tico , y  en  e l que 
se  dan lo s  ta m a ñ os  d e  las correa s  
de v e n tila d o r  7  m a n g u era s  de 
ra d ia d or. E sp ecifica c ion es . In g lés  
y  espafio l.

N otic ia s  de S erv ic io . B o le t ín  m en - 
^  ^  • sual d e  cu a tro  p á g in a s , de fa b r i ­

ca n te  d e  equ ip o , e l cu a l se  m a n ­
d a rá  regu la rm en te  a  los  distri­
b u id ores  q u e  estén  in teresados. 
M étodos de ven ta  e  in fo rm a c ión  
de se rv ic io  d e l su rtid o  d e l fa b r i ­
ca n te . Ing lés.

N o .

N o .

N o .

N o .

Director de
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Sírvase enviarm e los siguient-es folletos.

Solicitado p o r ..............................................

Nom bre de la C a sa .......................................
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C a lle  y  No. . 

C iud ad  y  País

(N o ta — S írva se  acom pañsr un  papel de cartas con m em brete de la com pañ ía  o tarjeta de negocio. Escriba 

claro. N o  olvide de ind icar la d irección  com plrt^ i Incluyendo e l pais.)
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E l Capitán Frank M. Hawks

P OR lo menos existen tres líneas 
aéreas de pasajeros en los Esta­
dos Unidos que mantienen iti­

nerarios regulares en los que se en­
vuelve un promedio de velocidad aérea 
de más de 180 millas por hora (288 
kilómetros). Ahora puede viajarse de 
Chicago a Washington en 4 horas y  15 
minutos, o pueden emplearse 18 horas 
si se prefiere hacer el mismo viaje por 
el tren más rápido. Por línea aérea 
se hacen dos paradas en cada una de 
las cuales se consumen 10 minutos; de 
otra suerte el tiempo necesario sería 
3 horas y  55 minutos. También puede 
viajarse en estos aeroplanos de 180 
millas por hora entre Tulsa y  San An­
tonio y  entre Pittsburgh y  Nueva York. 
El Capitán Frank M. Hawks, Jefe del 
Departamento de Aviación de la Texas 
Cottiíjany, considera que aun esta veloci­
dad es un tanto morosa y  cree firme­
mente que 200 miles por hora (320 
kilómetros) es una velocidad practi­
cable.

El Capitán Hawks debe saberlo, ya 
que ha reducido el mapa de Europa al 
tamaño de Francia y  el de los Estados 
Unidos al área de California o Texas. Y  
él no es meramente un teorista; este 
hijo de lowa, quien desde febrero de 1929 
ha batido una serie de records de veloci­
dad a razón de uno por mes, reciente­
mente ha establecido records de veloci­
dad en proporción de uno casi cada dos

¿H ay Algún Limíte a la
En 1910 fué de 50 millas por hora. 

En 1930 la máxima fué de 

será finalmente

Frank Hawks ' 'L a  Bala Hum ana
//

días. Aunque su nombre aparece en 
los periódicos tanto como el de cual­
quiera otra personalidad pública— la 
conexión de sus negocios raramente se 
menciona— estas realizaciones no son 
actividades de publicidad, sino que real­
mente proveen algo que vale la pena 
para la industria de aviación. A l man­
tener una velocidad tan rápida, y  tan 
constante, entre centros importantes de 
población, él ha inculcado en la mente 
de los directores de transportes las 
posibilidades prácticas e inmediatas de 
mayores velocidades,

Es t e  joven, aclamado por un perió­
dico londinense, durante sus viajes 

por Europa, como la “ bala humana,” 
tiene un plan perfectamente preparado 
y  preconcebido, un dogma que no úni­
camente predica eficazmente, sino que lo 
practica y  demuestra en sus acciones. 
Podrá notarse que él no efectúa sus 
records de velocidad aérea sin deter- 
nerse en su ruta. Vuela lo más rápido 
posible determinados trayectos con car­
gas pesadas, aterriza en aeródromos 
en su ruta para proveerse de combus­
tible y  descansar unos minutos antes

de emprender el vuelo de nuevo. Esto 
es sensible en el funcionamente de 
transports donde la carga de combus­
tible puede ser substituida por carga 
de paga.

Nadie que conozca a Frank Hawks 
por algún tiempo puede acusarle de ser 
un propagandista pagado o un buscador 
de publicidad personal. Su vuelo en 
abril de 1930 con un “ planeador,”  un 
aeroplano sin motor, en el que cruzó 
el continente de San Diego a la Ciudad 
de Nueva York, fué considerado en al­
gunos círculos como una trama extrava­
gante de publicidad. Un planador no 
usa gasolina ni lubricante, de modo 
que, bajo el punto de vista de los jefes 
de Hawks esta hazaña no podia probar 
nada práctico.

Frank Hawks abrigaba una teoría: 
que los aeroplanos podrían arrastrar 
con éxito un planeador a largas dis­
tancias y  que el piloto del planeador 
podría dejar a voluntad el avión de 
arrastre y  procurar un aterrizaje de 
seguridad en un área mucho más re­
ducida de la que requiere un aeroplano 
con motor. Una semana después de 
haber salido de San Diego, Hawks.

Estos primeros “ pájaros mecánicos”  ayudaron a entre­
ver el progreso que se ha realizado ya en la construc­
ción de aviones. Izquierda— Un avión de entreta- 

miento en  1918. Derecha— Un tipo popular en 1920

4 6 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o '

V E L O C ID A D ?
En 1920 llegó a 100 millas por hora. 

200 millas por hora. ¿Cuál 

la más alta?

Por S A M U E L  F O W L E R

piloteó y  aterrizó admirablemente su 
planeador en el Parque de Van Cort- 
landt de la Ciudad de Nueva York. El 
avión de arrastre tuvo que ir a un 
aeródromo, a una hora distante de la 
ciudad por tren o automóvil. Esto le 
demostró a Hawks que sería posible 
para los aeroplanos del futuro arras­
trar uno o más aeroplanos de planeami­
ento y  utilizarlos para servir a ciudades 
no incluidas en las paradas del avión.

¿Qué otra form a de transporte ofrece 
esta posibilidad? ¿E l remolque de 
automóvil? Pero no puede transpor­
tarse sin fuerza motriz a su destino. 
Hawks tiene una teoría de la cual nos 
iremos dando cuenta.

El asunto de volar de Nueva York a 
Los Angeles y  regresar el mismo día; 
el desayunar en Londres, comer en 
Roma y  cenar en Londres, al parecer 
se encamina hacia la publicidad. Por

Foto. C orU sit dft U  Aeronaiitlcal Charaber 6( Commorc»,

otro lado, Hawks no fija su tiempo de 
llegada ni anuncia de antemano lo que 
piensa realizar. Raramente se presen­
tan a recibirle comités y  bandas de 
música. Generalmente el público no se 
da cuenta de que él ha establecido un 
nuevo record, hasta después que se halla 
cómodamente localizado en su cuarto 
del hotel o habitación particular en 
Nueva York.

En  1923 y  1924, Hawks era un avia­
dor casi desconocido y  sin rumbo 

fijo, que voló hasta la Ciudad de México, 
la que le gustó, y  pensó quedarse en ella 
por algún tiempo. Hizo todo lo que le 
fué posible para conseguir algún dinero 
con un aeroplano,— principalmente
llevando pasajeros, cargamentos y 
valores, de la capital mexicana a don­
dequiera que se le indicase.

Lo siguiente que de él supieron sus

Arriba— E l capitán Hawks a su llegada 
a Roma, proveniente de Londres 

Abajo—Llegando primero que la en­
trega de un telegrama enviado de Lon­

dres a Berlín

amigos íntimos, es que había ingresado 
en la Peregrinación Aérea Nacional de 
1927. Para él fué como un viaje aéreo 
de luna de miel. El hermoso avión 
Ryan que la designaron—hermano del 
“ Spirit of St. Louis”  de Lindbergh— no 
era para él bastante rápido.

No fué sino hasta dos años más tarde, 
en 1929, que encontró lo que deseaba. 
Pero su “ Lockheed”  con el cual con­
siguió su primer record trascontinen- 
tal, de gran resonancia en el país,

■i-
Los más recientes modelos que han batido todo record 
de velocidad. Ambos han sido piloteados por el capitán 
Hawks. E l de la derecha es el avión en que él está 
actualmente batiendo record tras record de veloridad
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y

XlDdernood

P r i m e r  v u e l o  
transcontin en  ta l  
en  un planeador. 
Arriba  —  Avión  
de remolque y  
planeador l i s t o s  
para partir. Aba­
jo— Colocacióndel 
capó del planea­
dor en su sitio, 
antes de la parti­
da. E l planeador 
fu é  provisto de 
teléfono, r a d i o ­

rreceptor, ete.

no le satisfizo por más tiempo, aun 
cuando, con diferencias de muy poca 
importancia, era similar al famoso 
“ Winnie Mae”  con el que Post y  Gatti 
dieron la vuelta al mundo. El de 
Hawks tenía el mismo modelo de motor 
—un “ Wasp”  Pratt y  Whilney 425.

Se ha notado que Hawks siempre 
tiene algún nuevo aditamiento o acceso­
rio al cual le da una prueba completa en 
pro de la industria y  el funcionamiento 
de líneas aéreas. En su “ Lockheed”  te­
nía uno de los primeros modelos de cu­
bierta sobre un motor de enfriamiento 
por aire. Aunque este tipo de cubierta se 
desarrolló y  probó por el gobierno, fué 
Hawks quien lo sometió a una prueba 
verdaderamente práctica.

En  su  motor actual, aun cuando al am­
paro de una compañía petrolera, él 

tiene un accesorio que realmente ahorra 
combustible. Se ha dicho'que Hawks 
ha trabajado por varios meses con el 
inventor antes de confiar el dispositivo 
a su aeroplano. Con él se hace posible 
un ajuste perfecto del aire y  la gaso­
lina y  marca la mezcla en un instru­
mento indicador; el uso de este dis­
positivo le facilita la más alta efi­
ciencia de motor.

Uno de los próximos pasos necesarios 
para aumentar su velocidad es un meca­
nismo retractable de aterrizaje. No 
satisfecho con los mecanimos de ater­
rizaje ahora disponibles, está estudi­
ando el problema antes de hacer uso de 
uno de ellos. Es una anomalía que 
este fantasma de la  velocidad del aire 
funcione tan despacio sobre asuntos

4 8

tales como éstos. Y  a este respecto su 
imaginación es la de un ingeniero.

En su departamento, sobre la azotea 
de un alto edficio, con vista a los ele­
vados rascacielos de Nueva York, 
tiene un tablero de dibujo como un 
mueble de importancia. Este ambiente 
de ingeniería se refleja en su aero­
plano. El “ Taxaco 13”  posee en lugar 
prominente del tablero de instrumentos 
proyectado por él una regla corrediza 
de 6 pulgadas. Esta usa en la nave­
gación aérea para calcular el consumo 
de gasolina por cada minuto de vuelo.

Douglas Davis, un joven de Atlanta, 
voló por primera vez un “ avión mis­
terio”  con motor W right en las car­
reras aéreas de Cleveland hace dos 
años. Este fué el aeroplano más rá­
pido que tomó parte y  funcionó mara­
villosamente en maniobras acrobáticas. 
Frank Hawks, desde tierra y  entre de­
mostraciones de avión planeador, se 
mostró sumamente interesado. Era 
algo nuevo. Quizás fuese lo que él  ̂
quería. E investigó y  compró uno. 
Este año, Frank Hawks mostró en 
Cleveland algunos aeroplanos con ve­
locidades aproximadas a 300 millas por 
hora. El no está interesado en ex­
travagancias. El nuevo aeroplano que 
elija no debe aterrizar demasiado 
rápido ni puede ser de gran potencia 
consumidora de gasolina.

Este rubio, frescote, robusto, de peso 
mediano, es talvéz de todos nuestros 
pilotos mejor conocidos, el de más per­
sonalidad. No solo atrae considerable­
mente la imaginación pública, sino que 
es también altamente popular entre sus

compañeros de profesión— tanto entre 
los que sobresalen por sus hazañas 
como entre aquellos que se dedican al 
trabajo diario de transportar correo y 
pasajeros. Sereno y  modesto, sonri­
ente— tan bien conocido por sus foto­
grafías— hace su trabajo sin alardes ni 
pompas. E l lo hace volando sobre la 
tierra, sobre rutas bien atendidas por 
medio del transporte terrestre. Su 
ideas es justificar el uso práctico de 
los aviones más pesados que el aire. 
Su lema es: Primero seguridad— l̂uego 
velocidad.

SU presente avión es un modelo nor­
mal Curtiss-Wright Travel-Air con 
un motor W right “ Whirlwind”  supercar- 

gado—tanto el aeroplano como el motor 
son de un. tipo disponible para todos, si 
bien es verdad que él ha incluido algunas 
de sus ideas favoritas. Si Hawks condu- 
jiese un automóvil Ford, probablemente 
tendría éste doce o dieciseis cilindros 
si el supiera positivamente que con ello 
aumentaría la eficiencia. De encon­
trarlo superfino después de una investi­
gación minuciosa de su parte, segura­
mente que no lo aceptaría. Su motor 
es del mismo tipo como el Wright 
“ Whirlwind”  de 300 hp. sin supercarga, 
que emplearon Boardman y  Pelando en 
su famoso vuelo sin parar de Nueva 
York a Istanbul. Dicho motor super- 
eargado hasta 400 hp. conduce su veloz 
aeroplano de alas inferiores a 200 
millas por hora y  hasta 235 millas 
(376 kilómetros) a plena velocidad. 
Pero Hawks raramente vuela a veloci­
dad completa. E l puede aterrizar tan 
despacio como 65 millas—una velocidad 
de seguridad para aviones de trans­
porte.

Cuando hace varios meses estuvo en 
Europa, Hawks voló 5498 millas. Pasó 
por París, Londres, Berlín, Estocolmo, 
Malmo, Copenhague, Amsterdam, Buda­
pest y  Roma. El promedio de veloci­
dad fué 108 millas por hora. “ Sólo 
un pequeño viaje alrededor”  dijo. El 
mantiene los records de velocidad entre 
las ciudades mencionadas. Aun cuando 
sus vuelos en los Estados Unidos han 
abarcado casi todas las ciudades del 
país y  han incluido vuelos a la Habana 
y  Montreal, el records más notable es 
el que obtuvo sobre el del Coronel Lind- 
bergh. Hawks voló de Los Angeles a 
Nueva York en 12 horas y  25 minutos. 
Este vuelo de 2500 millas (4000 kiló­
metros) se realizó bajo un promedio de 
velocidad mejor de 204 millas por hora 
(326,4 kilómetros).

Hace varias semanas Hawks habló 
por radio. Con motivo de tal oportuni­
dad de dirigir su palabra a toda la 
nación, hubiera muy bien podido anun­
ciar el vuelo a San Luis que pensaba 
realizar a la mañana siguiente. No 

{Continúa en la página 50)
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Un Nuevo Automóvil Económico por Venir

De t r o i t — Un nuevo autom óvil de p recio  económ ico, uno de seis c ilin ­
dros, que vendrá a com petir en  el cam po de lo s  veh ícu los m ás baratos, 

está p or  h acer su debut a fines del presente año, según .anuncia G eorge M. 
Graham, ex-vice-presidente y  d irector de ventas de la  W illy s  O verland y  
actualm ente a la cabeza  de una nueva com pañía organizada para la  con s­
trucción  del nuevo veh ícu lo .

P arte  del anuncio se halla  en un fo lle to  de doce páginas que el Sr. 
Graham ha enviado a lo s  prin cipa les com erciantes de autom óviles del 
país. Según este fo lle to , el nuevo autom óvil se venderá p or  una organ iza­
ción de concesion arios y  representantes com pletam ente nueva. La m ism a 
com pañía del Sr. G raham  cuenta con  la  ayuda financiera de una gran  
fá b rica  de autom óviles actualm ente en plena  actividad. E l nom bre de la 
misma es  un secreto, p or  el m om ento.

D ice el Sr. Graham  que el nuevo produ cto  será un m odelo de seis c ilin ­
dros, que se caracterizará  por un cam bio de m arch a  con  m ecanism o de 
m ovim iento libre  de ruedas, m otor  con  suspensión am ortiguada y  una 
distancia entre los e jes considerablem ente m ayor que la corrien te entre 
los veh ícu los de p rec ios  m oderados que se o fre cen  ahora en el m ercado.

“ La in trodu cción  de este nuevo autom óvil se basa sobre la creen cia  de 
que estos dos años de depresión  han  cam biado nuestras costu m bres de 
com pra” , d ijo  e l Sr. Graham  en un reciente banquete en e l D etroit A th - 
letic Club. A g reg ó  que “ la  gen te  qu iere m ás p o r  el precio . A l térm ino 
de una cris is  económ ica, e l pú b lico  da  sus n egocios  al fa b rica n te  que está 
preparado p ara  darle lo  m ás en m ercan cía  p or  lo m enos en precio .”  M ani- 
fiest e l Sr. Graham  que este ánim o popular reinará por dos años, p o r  lo 
menos, y  que en v ista  de estas circunstancias, los com erciantes del ram o 
hallarán sus m ayores ganancias en la  venta de autom óviles de precio  
bajo. “ D urante la  depresión ”  continúa e l Sr. Graham  “ el p ú b lico  n o  cesó 
de servirse del autom óvil, y  ex iste  actualm ente un m ercado ilim itado para 
autom óviles bu enos y  baratos, que ven gan  a reem plazar los antiguos des­
gastados p or  e l con tinuo uso de estos  últim os años.”

El nuevo autom óvil se con stru irá  en la ciu dad  de D etroit.

El Automóvil del Futuro
(Continuación de la página 13)

aluminio”  se encuentra  dentro de 
los lím ites de posib ilidad  en ciertas 
categorías de p recio , toda vez que 
su peso, en p rop orción  con  su p o ­
tencia, será tan  b a jo  que superará 
a sus com petidores m ás pesados. 
También las ca rrocerías  es m uy 
probable que sean m ás livianas, tan ­
to como resu ltado de usar nuevos 
materiales com o con  m otivo de mé­
todos de con stru cción  y  m on ta je  m e­
jorados. T am bién  se con sidera  m uy 
posible que m ateria les no m etálicos, 
tales com o la  banquelita  y  varios 
otros p lásticos, com binados con 
tejidos o fibras, reem placen  a l acero 
laminado en la  con stru cción  de ca ­
rrocerías, Si esto sucede, no se 
ofrecerá tan sólo una n ota b le  re­
ducción de peso, sino que qu izás no 
se haga necesario  e l ap lica r  n ingún 
otro acabado que el del m ism o m a­
terial, ya que no es oxidable, se 
presta de p or  sí a herm oso co lorido , 
y  es herm ético a la intem perie.

En lo que se re lacion a  con  el 
gobierno del autom óvil, existen  ra ­
zones para c re e r  que el m oderno 
mecanismo de en grana jes, e l cual
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ha probado ser de confianza, será 
finalm ente reem plazado p or  algún 
nuevo m ecanism o que no envuelva 
lo s  cam bios de m archa com o en  el 
sistem a presente de transm isión. 
A lgu n os opinan que e! substitu to 
que se desarrollará  será h idráulico, 
otros que será m agnético o e léctri­
co , y  todav ía  hay otros que creen 
que será de rozam iento o m ecánico. 
Puede que sea de fu n cionam iento 
autom ático o que requ iera  el g ob ier ­
no de p ie o m ano. L as p osib ilid a ­
des son tan  num erosas, y  es  tan con ­
siderab le  e l núm ero de los que es­
tán in teresados en  el problem a, que 
es  casi segu ro  que el resu ltado sea 
desenvolvim ientos im portantísim os. 
S in  em bargo, debe se r  de fu n cion a ­
m iento sen cillo , de la  m ism a con ­
fianza, y  cuyo coste de produ cción  
sea, sino igual, bastante aproxim a­
do ai del m ecanism o actual, s i es 
que tiene que substitu irlo .

Si se elim inan lo s  e jes en fa v o r  de 
las ruedas con  m uelles independi­
entes, com o se ha ind icado arriba, 
y  especia lm ente si el m otor ha de 
instalarse detrás del chasis con  p ro ­

pu lsión  a las ruedas traseras, in ­
dudablem ente se presentarán nue­
vos a rreg los  del m ecanism o propu l­
sor. P uede que se elim ine la  arti­
cu lación  universal, o puede que au­
m ente el núm ero de las que se em ­
pleen, lo cual depende de la  manera 
com o se d isponga la propu lsión  del 
veh ícu lo . P or  ahora parece fa ct ib le  
que se in corporará  alguna foiuna 
de m ecanism o de m ovim iento libre 
de ruedas en  a lgún lu gar de la  pro­
pu lsión ; pero, todav ía  es m uy tem ­
prano para pred ecir  lo  que podrá 
cristilizar la  opin ión  de lo s  ingenie­
ros  con  respecto  a  este  punto, aun 
cuando el m ovim iento libre  de ru e­
das ha ganado ya m uchos partidarios 
durante los ú ltim o meses.

A l parecer no ocu rrirán  cam bios 
tan rad ica les  en los fren os  y  siste­
m as de d irección  com o en casi todas 
las demás partes del autom óvil, de­
bido, quizás, a que d ich os  elem entos 
han experim entado recientem ente 
m e jora s  notables y  en la  actualidad  
parecen  ser bastante sa tis fa ctor ios  
en  todos sentidos. N o obstante, es 
m uy probable  que am bos se d is­
pongan  para un fu ncionam iento 
m ás fá c il, b ien  m ediante e l uso de 
c ilin d ros al va cio , en el caso de los 
fren os, o p or  la  a p licación  de otros 
m edios de fu erza  para actuarlos. 
Probablem ente se practicarán  tam ­
bién investigacion es para hacer 
m ás fá c il  la  d irección  del autom ó­
v il, y  se p rocu rará  un m edio para 
ev itar  la  trep idación  de las ruedas 
delanteras y  e lim inar la  transm isión 
de las sacudidas del cam ino al v o ­
lante de d irección . Se han sugerido 
gob iern os h id ráu licos  de d irección , 
y  actualm ente se han em pleado en 
el caso  de algunos veh ícu los  más 
pesados que los autom óviles de 
p a sa je ros ; m as hay razón  para du­
dar s i la com plicación  extra  estará 
ju stificada  con  respecto  a lo s  auto­
m óviles de pasa jeros.

P o r  lo  expuesto puede deducirse 
que ca si todos los elem entos im por­
tantes de un autom óvil están su je ­
to s  a experim entar cam bios muy 
m arcados, y  que el autom óvil del 
fu tu ro  será  un  veh ícu lo  m uy d ife ­
rente del que h oy  conocem os, si es 
que se llevan  a e fe c to  los cam bios 
arriba  m encionados. S in  em bargo, 
hay  que com prender que estos cam ­
bios, si se realizan, necesitarán  va­
rios  años de tra b a jo  experim ental y  
de desenvolvim iento antes de que 
se hallen  listos para ser o frecid os  
com o “ la  ú ltim a palabra”  de la  in ­
dustria  autom otriz. Cuando llegue 
ese tiem po, es  m uy probable  que 
todav ía  se o frezca n  otras m ejoras, 
pues la h istoria  de todas la s  cosas 
m ecán icas cuenta  con  cap ítu los de 
cam bios casi constantes.
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Carrera " S in  

Competencia "

De t r o i t — Con el fallo— “ sin com­
petencia” — dado por el jurado de 

las carreras de autobotes, lo que pro­
metía ser el acontecimiento más notable 
de los que de esta naturaleza se habían 
celebrado por el Trofeo Internacional 
Británico o Harmsworth, terminó de 
marera muy insatisfactoria. Indu­
dablemente esto traerá consigo recrimi­
naciones procedentes de ambos lados del 
Atlántico, pero el trofeo permanecerá 
en los Estados Unidos en virtud de la 
victoria de Gar Wood el año pasado 
sobre Miss Betty Carstair’ s Estelles.

Sin embargo, de esta última carrera 
surgió la convicción de que por lo 
menos Gar Wood ha encontrado su 
rival con el bote Miss England I I  de 
Lord Wakefield. La única parte de 
superioridad del bote de Kaye Don fo. 
debida a la potencia de 4000 hp. dis­
ponible en sus motores del tipo 
Schneider Cup. Asimismo, el bote 
británico parecía ser más manejable 
en el agua ligeramente agitada de lo 
que era Miss America I X  de Wood, 
hecho por el cual quedaron sorpren­
didos los expertos acostumbrados a 
asumir como conclusión definitiva la 
superioridad de Wood en la construc­
ción de esta clase de autobotes.

Mucha de la inhabilidad de Gar Wood 
para poder abrir por completo sus mo­
tores pues a él se le acredita de tener
en los motores como 400 revoluciones so­
brantes que no podría usar— puede que 
se deba al hecho de haber proyectado 
los botes para potencias muy por debajo 
de la que tenía disponible este año. Se 
ha dicho que los motores de Miss Amer­
ica IX  de Wood, del tipo Packard 2500 
para aeroplanos, abiertos y  provistos 
de un supercargador del tipo Rootes 
construido por Schwitzer-Cummins de 
Indianapolis, desarrollan un máximo 
alrededor de 1400 hp. contra el rendi­
miento normal de 800 hp. de este tipo 
de motor. De que si huhiera o no podi­
do vencer Miss America IX  a Miss 
England II, si el bote hubiese podido 
resistir la potencia completa disponible 
en sus motores, es, desde luego, asunto 
de conjetura, con el argumento ligera­
mente inclinado en favor del autobote 
británico. Es de dudar si aun con el 
equipo de supercargadores en los mo­
tores Packard estaba Miss America IX  
provisto de las 10 millas adicionales 
por hora de velocidad potencial ne­
cesaria para igualar a la velocidad 
máxima de Miss England II.

Después de la segunda vuelta com­
pleta de la primera carrera, Gar Wood, 
aparentemente, se resignó a la pér­
dida de dicha carrera y, mientras to­
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davía mantenía una velocidad varias 
millas en exceso del record alcanzado 
durante la vuelta anterior, disminuyó 
con el fin de terminar felizmente sin 
causar daños a su embarcación. No 
obstante, es casi seguro que Gar Wood 
pensó que mientras no se adelantase 
al bote británico ganándole en la línea 
de partida en la segunda carrera; o 
más bien, mientras no pudiese vencerle 
en la primera vuelta de esta segunda 
carrera, el trofeo se perdería definitiva­
mente. De no haber intervenido otros 
acontecimientos, hubiese podido darse 
por aceptado el hecho de que Wood 
hubiese estado dispuesto a sacrificar 
unos segundos con el fin de ser el pri­
mero en llegar a la primera vuelta.

Después de haber el jurado fallado 
la inhabilitación del retador, la carrera 
automáticamente quedaba cancelada, a 
pesar del hecho que Miss America VIII, 
autobote que quedó razagado en la par­
tida, completó la carrera a una velo­
cidad “ lenta”  de poco más de 66 millas 
por hora.

El accidente sufrido por Kaye Don 
en la segunda carrera fué motivado por 
su ansiedad de hallarse en posición 
para poderse adelantar a Miss America 
IX  en el trayecto de regreso, toda vez 
que él no sabía que el jurado había de­
clarado su inhabilitación. Al dar la 
última vuelta a gran velocidad tropezó 
con la estela de la embracación de Gar 
Wood y  se volteó, afortunadamente sin 
serios daños personales. Excepto por 
la sacudida violenta sufrida por Kaye 
Don, él se halla al parecer en buenas 
condiciones. Su experto manejo de 
Miss England durante la primera ca­
rrera es prueba más que suficiente para 
contrarrestar la crítica que de Don se 
hizo cuando dejó de alcanzar el record 
de velocidad mundial sobre tierra en 
Daytona Beach el invierno pasado.

Los tres autobotes que tomaron parte 
en la carrera excedieron en mucho el 
record de velocidades por vuelta com­
pleta obtenido anteriormente en acon­
tecimientos similares por el Trofeo 
Harmsworth. Don estableció un nuevo 
record de 93,107 millas por hora por 
una vuelta completa, y  89,913 millas 
por hora por toda la distancia de la 
carrera, una velocidad de 14 y  112 
millas más rápida que los records an­
teriores establecidos p or ’ Miss América 
IX  el año pasado.

o . J. Fikea, de la  F ire s to n e  T ir e  &  K u bber 
C o., h a  pa rtid a  a  M a n ila . I s la s  F ilip in a s , a  
hacerse  c a r g o  d e  la  d ire cc ió n  d e  la  sn cn rea l de 
la  F ire s to n e  en  ese  m erca d o . E l  S r . F ik es  estuvo, 
du ra n te  es te  tiem p o , e s tu d ió  a  f o n d o  loa m ás 
d o ra  a n ex a  a  la  fá b r ic a  p r in c ip a l en  A k ro n , y 
du ra n te  este tiem p o , estu d io  a  f o n d o  loe m ás 
H vansados m étod os  de a d m in is tra c ión  de oficinn-

Compradores de Automóviles 
de Lujo

{Continuación de la página 17)

tenso del enchapado de cromo y 
acero inmanchable.

El suministrar al pueblo de la 
nobleza y  riqueza europea y  orien­
tal vehículos a m otor de lu jo su­
premo ha sido un desenvolvimiento 
que cuenta tan sólo con  m uy pocos 
años. Los magnates de la indus­
tria sudamericana han usado por 
un período más largo de tiempo los 
lu josos y  admirables automóviles de 
construcción norteamericana. La 
intrusión, o invasión del fabricante 
norteamericano en estos mercados 
exclusivos no es vista con serenidad 
por los proveedores europeos de 
automóviles finos. Pero esta es la 
marcha del negocio, y  la habilidad 
de los proyectistas norteamericanos 
para proveer equipo que sobrepasa la 
originalidad y  esplendor del de los 
vie jos artesanos briilánicosiy del Con­
tinente Europeo, es una refutación 
clara y  completa de la impresión 
creada de que la habilidad de nues­
tros fabricantes de automóviles ra­
dica solamente en el campo de ve­
hículos normales de precio bajo y 
mediano.

¿HayAlgún Limite a laVelocidad?

{Continuación de la página 48)

dijo nada sobre esto y  únicamente 
habló de sus viajes por Europa y  de 
su viaje más reciente a Cuba. Por la 
noche del día siguiente las primeras 
páginas de los periódicos anunciaban 
con grandes caracteres su llegada a 
San Luis desde Nueva York en tiempo 
que establecía un nuevo record. Con 
su velocidad, y  volando a gran altura, le 
fué posible salvar las fuertes tormen­
tas que obligaron a permanecer en 
tierra a los pilotos de lineas aéreas de 
transporte de correo y  pasajeros.

Hawks, piloto comercial extraordi­
nario, probablemente ha hecho tanto 
como cualquiera otro norteamericano 
para desarrollar la demanda pública 
por mayores velocidades de transporte. 
Esta demanda, gracias a él, está siendo 
atendida por los fabricantes de aero­
planos de los Estados Unidos.

En el corto espacio de diecisiete años, 
el record de velocidad aérea ha saltado 
de 45 a 357 millas por hora (72 a 57’ 
kilómetros). Cuando el Capitán Hawks 
manifesta que una velocidad de 200 
millas por hora sobre las líneas aéreas 
comerciales es practicable, podemos 
creerle. Ello es inevitable.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Bastidor de Doble Rebajamiento

L A  S I L U E T A  B L A N C A  D E M U E S T R A  U N  A U T O M Ó V I L  D E L  T I P O  O E  B A S T I D O R  C O N V E N C I O N A L  

C O M P A R A D O  C O N  L O S  D E  L A  C  H R Y S  L E R • M O T O  R S D E  B A S T I D O R  D E  D O B L E  R E B A J A M I E N T O

L a  t e n d e n c i a  del automovilismo moderno es 

hacia el bajo centro de gravedad. Y  en la reali­

zación de éste la Chrysler Motors se destaca a la 

vanguardia de la industria. 5 Bajo centro de 

gravedad significa seguridad. Significa un máximo 

de belleza. Significa un automóvil más firme 

sobre la carretera— mayor facilidad de control y 

mayor facilidad de conducción a las más altas 

velocidades. Sin embargo, con el uso del Bastidor 

de Doble Rebajamiento, este bajo centro de gra­

vedad se alcanza sin sacrificar en nada el amplio 

espacio del automóvil ni su libre marcha sobre ia 

carretera. 5 Ln los nuevos modelos Chrysler,

Dodge, D e Soto y Plymouth el bajo centro de 

gravedad aumenta aun más la consistencia del 

automóvil. El Bastidor de Doble Rebajamiento 

está tan sólidamente reforzado que ni los peores 

caminos ni las más altas velocidades transmiten 

el menor esfuerzo al automóvil. 5 El Bastidor de 

Doble Rebajamiento es sólo uno de los muchos 

convincentes argumentos de ventas que han hecho 

famosos a estos automóviles por el mundo entero.
1 f f

Cualesquiera de estos contratos de ’ventas ofrece a todo agente 
de automóniiles grandes fa cilidades de adquirir pingües 

ganancias. Solicite detalles completos del distribuidor en su 
territorio o de ¡a  Chrysler Export Corporation, Detroit, 
M ichigan, E. U. A.

C H R Y S L E R  E X P O R T  C O R P O R A T I O N
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EL VALOR INTRINSECO 
DEL AUBURN

continúa insuperable
Después de ocho meses de éxito, los 
cinco nuevos modelos de Auburn de 
ocho cilindros en línea continúan 
supremos en valor intrínseco, funcio­
namiento y construcción*

Las ventas de automóviles Auburn durante los 
ocho primeros meses de 1931 aumentaron 162%. 
En otras palabras, esto quiere decir que durante 
estos meses del presente año las ventas de vehícu­
los Auburn fueron 2V2 veces mayores que las del 
período correspondiente del año pasado.

Los años de expansión  son  los más lucrativos para los representantes
Por carta o  por telegrama pídanos información completa.

A uburn A u tom ob ile  C o., A uburn, Indiana, E. U. A.
Dirección telegráfica: “ Auburnauto”

F aetón  tran sform able en  sedán co n  m o to r  de 
9 8  cabedlos d e fu erza  d e  1 2 7 "  d e  distancia  

en tre  los e jes

A M B M R N

$1145
entregado en 

la fábrica

C on  iWoíor L ycom ing

Modelos Custom 3 ’ 9CÁ incluyendo eamhio de marcha con movimiento libre de ruedas 
B ro Q ^ h o m  d e  S  p a s a je r o s  $ 1 1 4 5  S e d á n  d e  5  p a s a je r o s  e o n  4  p a o r t a s  $ 1 1 9 5  M odelos de la serie Standard 8-93

C a b r io le  t r a n s fo r m a b le  $ 1 2 4 5  FaetÓ B t r a n s fo r m a b le  e n  s e d á n  $ 1 3 4 5  B r o n g h a m  d e  5  p a s a je r o s  S 9 4 5  C a b r io l e  t r a n s fo r m a b le  $ 1 0 4 5
S u d á n  d o  7  p a s a je r o s  $ 1 3 9 5  S e d á n  d o  5  p a s a je r o s  e o o  4  p u e r ta s  $ 9 9 5  F a e tó n  t r a n s fo r m a b le  e n  s e d á n  $ 1 1 4 5

S e d á n  d o  7  p a s a je r o s  $ 1 1 9 5
E s to s  s o n  p r e c i o s  d e  l is ta , c o n  e n tr e g a  e n  fá b r ic a .  L a  d o t a c i ó n  q u e  n o  s e a  la  n o r m a l,  a  p r e c i o  a d íc io n a L  P r e c i o s  s u je to s  a  c a m b io  s in  p r e v io  s v ls o .
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M k  I J  O  M k  UNA MAS RAPIDA-
MAS PODEROSA

M A Q U I N A  S T O R M
Los nuevos modelos S  y  A \  se ofrecen ahora con

M E C A N I S M O  D E  P R O P U L S IO N  C O M P O U N D

— rebajan bastante  m etal en dos 

cortes para insta lar un m angu ito  

en c ilind ro  de tam año ordinario

p O R  R n  te n e m o s  a q n í  u n a  n u e v a  m á q u in a  S to rm , 
q u e  h a  v e n id o  a r e v o lu c io n a r  e l  a n t ig u o  c o s te  d e  

la  p e r f o r a c ió n .  T ie n e  u n  m e c a n is m o  d e  p r o p u ls ió n  
c o m p o u n d , q u e  a u m e n ta  e n  4 0 %  la  fu e r z a  tra n sm i­
t id a  a  la  b a rra  p e r f o r a d o r a .  E l  m e c a n is m o  d e  p r o ­
p u ls ió n  c o m p o u n d  le  h a b il ita  a  U d . p a ra  h a c e r  c o r te s  
m á s  g r u e s o s  a  a lta  v e lo c id a d . ¡ U n a  g r a n  v e n t a ja ! 
E m p le a n d o  e sta  n u e v a  m á q u in a , c o n  sólo dos cortes 
p u e d e  U d . r e b a ja r  s u fic ie n te  m e ta l p a r a  in s ta la r  u n  
m a n g u ito  e u  e l  c i l in d r o .

iVlANGUITO
PARA CILINDRO 

DEM ASIADO 
RAYADO

La Ingfaiaclón de manguUes en  los  cilindros 
es un trabajo m uy lucratitfOf guo se está 
Aaeiendo cada día más popular en  las 
talleres.

L A  C A B E Z A  C O R T A D O R A  C O N  E X ­

T R E M O  D E  F R E S A  D E  L A  S T O R M

provista de  hojas o cuch illa s de 
super acero

La cabeza cortadora de ia Storm  
produce  u n  corte  adclantadOf sin 
ejercer ninguna presión lateral 

Céfntra la pared del ci  ̂
¡indro. La presión o  Juersa 
del corte  se adelanta a las 
cuchillas de ia cabeea. Por 
esta rasón, la cabesa corta- 
dora de la Storm  «juntJa 
exactamente guiada por la 
barra perforadora  e n  s e n t id o  
p e r p e n  d ir u la r ,  a un positivo 

ángulo de 90  grados, en  relación con 1a cara sin 
desgaste del bloque ríe cilindros.

El M é tod o  de Fresadora de Extremo 

Asegura la Exactitud

T I N A  d e  la s  m á s  im p o r ta n te s  v e n ta ja s  d e l P r o c e d im ie n to  S to r m  es e l 
Método de Corle por Fresadura de Extremo. L a  ca b e z a  c o r ta d o r a  d e  la  

S to r m , c o n  h o ja s  o  c u c h illa s  d e  s u p e r  a c e r o ,  c o r ta  u n a  “ v ía ”  re cta  p a r a  e l  
é m b o lo  y  esta  “ v ía '’  q u e d a  p o s it iv a m e n te  a e s cu a d ra  c o n  e i  c ig ü e ñ a l , l o  q u e  
d a  a la s  n u e v a s  p e r f o r a c io n e s  u n  d iá m e t r o  in t e r io r  u n i fo r m e . L o s  é m b o lo s ,  
e n  su  m o v im ie n t o  a e n o r m e  v e lo c id a d , d e b e n  te n e r  u n a  v ía  re c ta . E l  m ás 
le v e  e r r o r  e n  la  a l in e a c ió n  d e  lo s  c i l in d r o s  p r o d u c e  v ib r a c ió n  d e  m o t o r ,  
r á p id o  d esg a ste  d e  a n il lo s , d e  ra n u r a s  d e  a n illo s  y  d e  p a s a d o r e s  d e  é m b o lo s .  
D esg a s ta  ta m b ié n  r á p id a m e n te  la  p a r e d  d e  lo s  c i l in d r o s . P o r  esta  r a z ó n , el 
corte a perfecta escuadra con el cigüeñal es d e  im p o r ta n c ia  fu n d a m e n ta l.

Y  r e c u é r d e s e  q u e  to d a s  las m á q u in a s  S to r m  s e  c o n s t r u y e n  c o n  p r e c is ió n  p a ra  
h a c e r  t r a b a jo s  d e  p r e c is ió n . L a  S to r m  es m u y  fá c i l  d e  m a n e ja r . C u a lq u ie r  m e c á ­
n i c o  d e  a u to m ó v il  p u e d e  c o n  e lla  h a c e r  u n  t r a b a jo  e x a c to .  S e n c illa m e n te  é l  
a ju s ta  la  ca b e z a  c o r t a d o r a , c e n tra  y  a f ir m a  ia  m á q u in a  m e d ia n te  a b ra za d e ra s  
y  le  a p lic a  la  fu e r z a . E l  r e s to  es t o d o  a u to m á t ic o . L a  e x a c t itu d , la  v e lo c id a d  
y  e l  t ie m p o  d e  p e r f o r a c ió n  e s tá n  b a jo  g o b ie r n o  m e c á n ic o .

P e r m íta n o s  e n v ia r le  in f o r m a c ió n  d e ta lla d a  s o b r e  la s  n u ev a s  m á q u in a s  S to rm  
p e r fe c c io n a d a s . G u s to sa m e n te  lo  e n v ia r e m o s  ta m b ié n  u n  fo l l e t o  b a jo  el 
t í t u lo  d e  “ F a c ilid a d  d e  A ju s te  y  L e c tu r a  d e  M ic r ó m e tr o ” . E s c r íb a n o s  a h ora

S T O R M  M F G .  C O .,  Inc.
D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C IO N :

39  W A T E R  S T R E E T .  N U E V A  Y O R K ,  E. U. A.

C Inres: B cn tley , A . B . C -, 5a. e fllc ló n ; W estern  Unioa.
D ire cc ió n  t e le g r if lc a : W ID B LO C O , N ew  l o r k

EL PROCEDIM IENTO  STORM
El m étodo E X A C T O  para la rehabilitación de cilindros
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Excelente Oportunidad Para Obtener Gratis Un Libro Que La 
Industria Automotriz Ha Esperado Ansiosamente. ♦.

L a  red a cción  de E L  A U T O M Ó V I L  A M E R IC A N O , 
p o r  ob serv a ción  d irecta  de a lgu n os  d e  sus m iem bros  y  
p or  com u n ica cion es  recib idas de centenares de  lectores, 
c o n o ce  desde hace tiem p o la falta  que h ace  un  g losa rio  
de térm in os a u tom ov ilís t icos  en in g lés  y  español, un 
g lo sa rio  a l cual puedan acud ir con  tod a  con fian za  los 
com ercian tes de la industria  au tom otriz  en lo s  países 
de  h abla  castellana  para en contrar lo s  equ ivalen tes en 
español de lo s  n om bres de las d iversas p iezas y  partes 
que form a n  un a u tom óv il o  ca m ión , así c o m o  de sus 
a ccesor io s  y  repuestos.

E ste  g lo sa rio  se  ha preparado después de consu ltar 
lo  m e jo r  que sob re  este  particu lar ex iste , obras técn i­

cas sob re  el p ro y e cto , con stru cc ión  y  m a n ejo  de a u to ­
m óv iles , m anuales y  ca tá lo g o s  p u b lica d os  p or  los 
fabricantes, etc., y  en v ista  de estos  lib ros  se  fo rm ó  un 
g lo sa r io  d e  palabras en in g lés  que com p ren d e  to d o  lo  
re la cion a do  con  la industria , y  se  a rreg ló  en orden  
a lfa b ético , con  el n om bre  corresp on d ien te  y  la defini­
c ió n  en español.

E l g lo sa rio  que está im p reso  en papel de m u y  buena 
ca lidad  y  c o n  tip o  m u y  leg ib le , con tien e  m ás de 2.000 
térm in os a u tom ov ilís t icos  y  está m u y  b ien  em pastado. 
A  con tin u ación  rep rod u cim os parte de  a lgunas de sus 
páginas para dar una idea de su utilidad.

'" t e

''"'■'■'•"'“ "“ “te......

Itisbblll, mcCsl blaMO. mcul onUrriuiór
(pam el te«stiiTlienlo de cojinete,) 

natk niinc, relioecee de la llama donante ona 
cxplohión

Uatk lork, horqollla de le mcde Innaeio 
Dakelil», bal̂ cHlaa de bakclita 
Datince, (oicc.) eclutllbrin; (ind.) tolanja, 

btacula
Rnlnnce leven, ivilanení biaMilaa (de un cal- 

bwrAdor)

TWancliy? inMliine. mónuína de equilibrar 
Hall and neekel iolnl, arllculacióii ea/énlea o 

Ue li|*o d« rotula 
Bell benninc, coiineto de belaa e de bellllae.

balero, n»umÍenlo a bobs 
BjII Bovcrnor, resulador (de velocidad) do 

liólas o de rueixo eentriCusa 
BaJIoon. halón, baHoon, balón, neumático de 

buin prósión 
Balicen iU*. v, B.-illoon 
Rand brahe, freno de cinta 
Baromclci» barómetro 
Rarrc), (rarc.) cilindre 
Bottcry acid, v, Electrolyte 
Balkry, (olcc.) acumulador 
Uuttery box. caja dcl acumulador, caja da 

batería

'■"•«Jlia.S.WIa.v.Teaie,,
'̂ ‘ '"'"e‘ "»'*.eban|,„,;„
C"‘ ln. cable, de cabla-

“'i'"n-’ .ktef„den de en „b,e 
‘ ■«bilolel, eabritdd 
Ca'eiem,ealcJo,

«̂ •'■'■'"•cbide.cart.e.Pdeealeia
bn.de cela;.

‘̂"'''"■■'‘■''■bioder.v. Cáese
Ce», levo, de ley,

‘ "̂•|-te.wen.,,e,od.am„„jede„oa,cve

'"""tei.-rfi.ejadelevM

^-W.dnlve,„,oedepa,oiode,.e„
‘•‘■b’ "'•«fi. V. e,™„,an

^.b«b.|-eteie„eooede.„,,^,,„ 

t l f - . - . d o

**A1 em pren der esta  ardua tarea  n uestro  o b je to  ha 
s id o  ayu dar a n u estros  su bscrip tores, p rop orc ion á n ­
do les  un  lib ro  cu ya  fa lta  se ha d e ja d o  sentir p o r  m u ch o 
tiem p o, una ob ra  que será de gran  utilidad  para  tod os  
lo s  com ercia n tes  del ram o y  para lo s  du eños de talleres 

rie reparación .

E n v ia rem os este  g lo sa r io  enteram ente libre de co s to  
a  to d o s  io s  que se su bscriban  p or  d os añ os a E L  
A U T O M Ó V I L  A M E R I C A N O , así es  que p o r  só lo  
$3.00 (tres  dólares o  su equ iva len te  en m on eda  de su

p a is ) ob ten d rán  d os años de  su b scr ip c ión  a la  m ejor  
rev ista  ded icada  a la  industria  au tom otriz  que se p u ­
b lica  en caste llan o, y  un  e jem plar del g lo sa r io  de 
térm in os a u tom ov ilís t icos . L o s  que y a  son  su bscrip ­
tores  p u eden  ob ten er  éste  ren ov a n d o  su su bscrip ción  

p o r  d o s  añ os más.

A p ro v e ch e n  esta  op ortu n id ad  de ob ten er e l prim er 
g lo sa rio  In g lé s -E sp a ñ o l de térm in os a u tom ov ilisticos  
que se  p u b lica , y  que s ó lo  se  enviara  a su bscrip tores 
de E L  A U T O M Ó V I L  A M E R I C A N O .
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E L  Coche Campeón
EL Coche Aristócrata 
EL Camión Sobresaliente

T r e s  

Representaciones 
Lucrativas

¿ D O N D E  PU EDE Vd. co n se gu ir tres representa­
ciones d e  autom óviles q u e  o frezcan  una com ­

b inac ión  tan id e a l p a ra  g a n o r  d ine ro  y  p restig io  

—  o  ta n  e s p lé n d id a  op o rtun id ad  p a ra  g a n a r  
d ine ro  ind iv idua lm ente~“ Com o lo  o f r e c e n  la s  

representaciones de l S tu de b ake r y  del P ie rc e -  

A r ro w  ?

S ie n d o  cam peone s d e  todos lo s coches d e  serie 

am ericanos, p o r rozón  d e  sus record s d e  ve loci­
d ad  y  resistencia oficialm ente reconoc idos; p o r 

sus reco rd s d e  su b id a s  d e  cuestas y  d e  m ontañas, 

y  p o r su s reco rd s nac iona le s d e  econom ía, los 

coches S tu d e b ake r Rueda  Libre ofrecen to d o  el 
brillante desem peño, resistencia y  econom ío  que 

p od ría  desearse.

El P ie rce -A rrow  d e  hoy  aristócrata  entre los au to ­

móviles, com b ina  el lujo m áxim o en m ateria d e  
autom óviles, con  una reputación env id iab le  po r 

la  exce lencia  d e  su construcción y  desem peño, 

c o n sa g ra d a  p o r el tiempo.

Por consiguiente, con estas d o s  representaciones 
Vd. p u ed e  satisface r esp lénd idam ente  la lucrativa 
d em an d o  d e  automóviles. Y  si Vd. a g re g o  a éstas 
la representación  d e  lo s cam iones Studebaker, 
los que  están od q u ir ie n d o  una aceptac ión  se n sa ­
cional en todas partes ($Ó 95  el chassis d e  1 
tone lada  y  $ 8 9 5  el d e  2  tone ladas), Vd. tiene 
u n a  com b inac ión  d e  rep resentac iones q u e  no  
p u ed e  m enos que  aportarle  g ra n  p ro sp e rid ad , si 
la s  traba ja  deb idam ente.

Escriba  o  cab le g ra fíe  p id ien d o  detalles sob re  una 
o  to d o s  e stas representaciones, la s  m ás lucrativas 
d e  la  industria— Stu de b ake r y  Pierce-Arrow .

T H E  S T U D E B A K E R  P I E R C E - A R R O W  E X P O R T  C O R P O R A T I O N  
Sou th  Bend,  I n d i ana ,  E. U. A. Cab/es:  S T U D E B A K E R
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ay tornillos y tornillos 

— y el Tornillo

i U A L Q U IE R A  puede hacer un tomillo parecido a éste 
pero hay sólo un Tornillo Bendíx. Lo hacemos nosotros. 

Aunque es pequeño, hace un trabajo grande— recibe toda la 
carga durante el arranque del motor. Es un tornillo extraordi­
nario. Hay uno a cada extremo del resorte.

Cuando sea necesario reemplazar uno de estos tornillos, hágalo 
con otro tornillo Bendix— un duplicado perfecto— y así tendrá 
todavía una propulsión Bendix verdadera.

Es im punto importante, digno de seria consideración, cuando 
a U d. se le ofrece otro tom illo que se supone “ tan bueno com o 
el legítimo.”

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Limited 
Waikerville, Ontario, Canadá

(Subsidiaria d e  la B en d ix  A via tion  C orpora tion )
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¿Una buena
representación de camión?
hA  representación del camión Republic es mucho más que 

ésto. Ofrece a los concesionarios y representantes un surti­
do de lo más completo de camiones y ómnibus de construcción 
y de funcionamiento irreprochables— todo a precios de compe­
tencia— con chasis que representan lo máximo en valor intrínse­
co en ei mercado mundial de camiones y ómnibus.

Los concesionarios y representantes del Republic en todas partes 
se sienten tan entusiasmados, en vista de las ventajas de este pro­
ducto, como nosotros mismo. Hay sobrada razón para ello.

Sirviendo de apoyo a este producto se bailen los métodos de una 
fábrica que en todo procede con honradez, equidad y co­
operación.

¿ Acaso no son estas cosas las que más valen, en resmnidas 
cuentas?

No importa qué arreglos comerciales tenga Ud. al presente, le 
rogamos encarecidamente se sirva estudiar las oportunidades 
que la representación del Republic le ofrece. Gratamente sor­
prendido quedará Ud. al darse cuenta cabal de las grandes opor­
tunidades que le brinda la representación de estos meritorios 
camiones.

LA FRANCE-REPUBLIC CORPORATION
Alma, Michigan, E. U. A.
D ir e c c ió n  te le g r á f ic a :  “ R E P U B L IC ”

p  ^

M o d « lo  
d e  1  t o n e la d a

Octubre, 1931

M o d e lo  
C>1 d e  te n e lo d a

M o d e lo  
D * 1  d e  2  to n e la d a s

M o d e lo  
F>3 d e  3  t o n e la d a s

M o d e lo  
M >2 d e  5  to n e la d a s

M o d e lo  
3 3> 2  d e  7  t o n e la d a s
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el lA(uevo
a n i l l o  de e m b o lo  

HI-UNIT PRESSURE 

&  .

R I N G

de McQUAY-NORRlS

Dos anillos en uno al precio de uno solo

Este nuevo anillo de émbolo hace que el surtido de anillos 

de regulación de aceite de M c Q u a y -N o rr ís  sea el más 

c o m p l e t o  del  m e r c a d o — y  se neces i t a  el c o m p l e t o  

surtido M c Q u a y -N o rr is  para satisfacer todos los requisitos

de la industria

Ningún otro  anillo o fr ece  estas ventajas exclusivas 
H ie rro  e léctrico Un iones escalonadas Envoltura en cellophane 

Ranura Superoyl para el arrastre  y  d istribución  del aceite 

M a yo r  duración e structu ra l y  m ayor tensión

C A D A  U N O  V A  EN VU ELTO  EN BR ILLAN TE  ENVASE DE PAPEL DE CELLO PH AN E
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CUANDO LLEVAN UN EXIDE . . . . 
LOS OMNIBUS ARRANCAN

No hay temor de que estos poderosos ómnibus 
fallen en el camino
I  OS motores reacios y  el arranque en baja tempera- 
A -^ tu ra  no dificultan el funcionamiento de los acu­
muladores Exide para Omnibus. Cuando el pie del 
conductor oprime el botón de arranque, el motor del 
ómnibus se pone en seguida en movimiento. El itine­
rario del servicio se conserva cronológicamente exacto.

Los ómnibus provistos de acumuladores Exide ase­
guran a los pasajeros correcto alumbrado y comodidad, 
además de completa seguridad. Estos poderosos acu­
mulares suministran fuerza abundante y digna de con­
fianza, aun cuando estén sometidos al servicio más 
arduo. Su firme construcción, prolongada duración 
y funcionamiento económico y  seguro, los han hecho 
el equipo normal de centenares de ómnibus en ’ todas 
partes del mundo.

¿P or  qué no saca también U d. buen provecho de 
estas ventajas del Exide, empleándolos exclusivamente 
en su negocio? Los concesionarios aquí anotados gus­
tosamente le instalarán el Exide en sus ómnibus.

A C U M U L A D O R E S£xi6 e
P A R A  O M M B U S

D istribu id ores  en  la  A m é r ic a  Latina
A2QENTIMA, Buenos Aíres 

An?lo*AfB€ntino General Electric Co., ImL
CaUs BlvadaTÍa Iá7&'U8S. Plaza fiel 

Congreso.
BOLIVIA 

Comellua T. Guadlacb A  Cía.. La 
Pa?. & Ortro.

BIU SIL
Wltlmann. Xavier &  Cía., Rúa Uru« 

guayaca 41. Rfo de JaDeiro.
CHILE

Intematíocal Machloery Co,, Calle 
Moracdé 520, Casilla 107-D, 
Santiago.

InterDatlooal Machlnery Co.. Plaza 
Sotonayor B. Casilla 90*T. 
TaJparalao.

COLOMBIA 
A. C ardo» ét Cía., Apartado 9961 

Bogotá.
&. B. Bestrepo & Co.. Apartado 210. 

Uedelllc.
CoDsorcU . Industrial y  Comercial.

B. A . Cali.
OulUermo Posada. Felaes &  Hermano.

Cartegena,
Rodolfo Ekhardt & Cía.. Apartado 

de Correo 217. Aéreo 48, Barran* 
ouílla.

Hlios de 6  Bueno Sucs. Bucaramanga. 
COSTA RICA. San José, lilcardo
  Madrigal. A. Apartado 748.
CUBA, Sabana 

Oompañia Kaclonal de Acumuladoras 
Av. de le BopubUca 93.

CUEACAO, ATMTTT.T.Afi HOLANDESAS 
Abady Se Cardoze, Apartado No. 85. 

GUATEMAXA 
P , G. Cofifio, Antigua.

HONDURAS, Teguclgalpa, Walter 
Brotben.

MEXICO. México. T>. P.
General Electric, S. A.
I  túrbida y  Articulo 12S, México. 
Ouadalajara. Monterrey.

Vera Cruz,
NICARAGUA, Managua 

Bamón Morales. H.
PARAGUAY. Asunción 

S  y P  Feraz.
PERU. TACNA, Mumborio. Bollo, L4ms. 

Tasaera Hdos, ManUs K. 145-153.
PUERTO BICO, Sao Juan 

Exlda Service, l o a .  Tetuan 55 Recinto 
Sur 65.

REPUBLICA DOMINICANA, Santo 
Domiogo

Norman P . Hopgood, Calle 27 de 
Febrero N a  S.

E L SALTADOR. San Salvador 
E  E. Huber &  Co.

URUGUAY, Montevideo 
General Eloeiric, S. A ,. Calle Uruguay 

esq. Cludadala.
VENEZUELA, Carécas 

José Padrón, Carmen a Fuente 
Areuca 61*

VENEZUELA, Maracaibo 
Carlos Brige

ZONA D EL CANAL, Ciudad de P&nama 
W. A. Torbert, S. A.

ESPAÑA
Autotracción Eléctrica. S, ^  Moya 

6 y 8 Barcelona.

T H E  E L E C T R I C  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O M P A N Y ,  F i l a d e l f i a ,  P a . ,  E. U. A.
L A  F A B R IC A  M A S  G R A N D E  D E L  M U N D O  D E  A C U M U L A D O R E S  E L E C T R IC O S  P A R A  T O D O  S E R V IC IO  

D epa rtam en to  d e  E x p o rta c ió n : 23-31 W e s t  43rd S i., N u ev a  Y o r k , E . U . A .
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^)Eg)lPQ m  EMONES DE SEBM
No. 37*B — Pronsa 
MMánUaHidráuliM 
d* Funelonam tanto
por AIro y Aeolt». 

TIdo Sonoltlvo
El  equipo “ K R W ”  se utiliza por los talleres y 

garajes más prósperos y  adelantados de to­
das partes del mundo porque ha demostrado de 
una manera indubitable que es el más eficáz y  el 
más económico que existe en el mercado. Su 
adquisición está al fácil alcance de todo estable­
cimiento, grande o pequeño.

Está proyectado para el servicio pesado y  con­
tinuo bajo toda condición de trabajo. Se constru­
ye de los más finos materiales y  su perfección 
mecánica se garantiza formalmente.
Sírvase pedirnos información detallada sobre to­
dos los equipos que fabricamos
C o m p r e s o r e s  d e  A i r e  
G a t o s  H l d r f i u U c o s
L e v a n t a d o r e s  G i r a t o r i ­

o s  d e  A a t o m O v l l e a  
L i m p i a d o r e s  a l  V a c i o  

C l e a n e r e t t e  
L i m p i a d o r e s  d e  M o t o r e s  
T a l a d r o s  E l é c t r i c o s  
I n y e c t o r e s  d e  G r a s a  
E s c a p a r a t e s  d e  A c e r o  
P r e n s a s  H l d r a n l i c a s

L a v a d o r a s  d e  A n t o m é -  
v l l e s  

G r U a s  d e  A u x i l i o  
P u l v e r i z a d o r e s  d e  

P l n t n r a
E s m e r i l a d o r a s  E l é c ­

t r i c a s  
G r d a s  d e  C a d e n a  
M o s t r a d o r e s  d e  A c e r o  
E s c r i t o r i o s  d e  A c e r o ,  

e t c .

N o .  3 9 - C — C o m p r e a o r  
“ B l g  B o y ”

Cocstruldo para uso ganerol da jarale- runclODi 
béio uoa ptetlto de 150 libras, con ampUt ca ^ - 
cldad para bombaa d©̂  gaiollna, íiJaclón d« neu 
máUcos, puertas neumática», pulTerlíadorea de pis 
lura ele 3.8 pies cilblco de aire por minuto. 
Uotór elóctrlM de 2 H .P . Depósito remachado j  
soldado coa cabida peca 32 palonea.

N o .  3 0 - » — C o m p r e s o r  d e  A i r e  
“ L l t t l e  B o y ”

De 3.3 pies cúbicos de aire por mlnuw. 
elóctrlco de 4i E P .  Depósito con cabida para SO 
gelcoaa.

K.R.W1LS0N B̂l)HilVLO, NX E.J1A.
PepsTtéiTnento d e  Exportación, V2A  Liberty St), wrfe.c.iJA.

Todas las herramientas AMMCO 
ahorrativas de tiempo se describen

en este nuevo catá­
logo AMMCO en es­
pañol

E l rectificad or d e  cilin d ros  A m m co  d e  t ip o  seco , lo s  recti­
ficadores d e  cilin d ros  de t ip o  r íg id o , lo s  rectificadores de 
agu jeros  d e  p asad or de ém bolo , las herram ientas para  m uñones 
d e  c igü eñ al, e l in d ica d or  R o u n d -O -M e te r  y  tod a s  las otras 
herram ientas A m m co  para  traba jos  d e  autom óviles, se  ilustran 
y  describen  en  el ca tá log o  A m m co  en español, q u e  acabam os de 
im prim ir.

E l  ca tá log o  sum inistra  la m ás reciente  in fo rm a ción  sob re  los  
m étod os  m ás adeU ntados para  la rep aración  y  rehabiU tacion 
de m otores . N o  d e je  de p e d im o s  e jem plar de este nuevo 
ce tá lc^ o  en  españ ol. E scr íb a n os  ah ora  m ism o.

A utom otive M aintenance M ach inery Co.
2 3 8  M a i n  S t r e e t ,  C a m b r i d g e .  M a s s . ,  E .  U . A .  

D ir e c c i ó n  t e l c g r á ñ e a :  M c K ú n , B o s to n

d e l  n u e v o  c a tá lo g o  A m m c o  e n  e s p a ñ o l  d e  n u e s tro  rep re - 
s e n u n t e  m á s  p r ó x im o  a s u  lo c a lid a d

AR G E N T IN A  
BltleT»en & Cia.» Ltda.. 
Ing. Huargo 1335, 
Buenos Aires. Argentina.

BRASIL 
Sr. 6 .  B . Band.
Calxa Postal 2058,
R io de Janeiro. Brasil.

CH ILE 
Srs. Alert & Cía.. 
Casilla 1932,
Saotlago de Chile.

COLOMBIA
New Torls Steel Ex* 

change,
44 Wbilehall Street. 
Nueva Tork. EJ. TJ. A. 
(Bepresentante rara 

Colombia)
CUBA 

Throll Bleclrlc Co., 
Apartado 2049. 
Habana. Cuba.

PERU 
Sr. Ernesto de Bosal. 
Fl&t. de San Auguetln 

199,
I/íma, Perú.

ESPAÑA
AutoceeoriOB Harty 

Walkcr, S. A., 
Rosendo 184.
Barcelona, España.

VENEZUELA
Srs. Manuel C. Peres A 

Hlíos,
Ediñelo Venezuela. 
Cariou, Venezuela.

URUGUAY
DUlOTscn & d a . .  Ltda., 
Ing. Huergo 1825. 
Buenos Aires, Argentina.

MEXICO
Distribuidora de 

Accesorios para 
Autos, S. 4L.
At6. Juárez 102, 
México, D. P .. México.

Mnbler & De Qross.
Suca.. S. A.

Avenida Mbrelos 10, 
México. D. P .. México.
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L a  n u e v a  i d e a  d e  b o c i n a  d o b l e  l e  
h a b i l i t a  a  U d .  p a r a  v e n d e r  d o s  
b o c i n a s  e n  l u g a r  d e  u n a . . .
p L  m on ta je  d e  d os  bocin a s ornam entales h a  establecido u n  m ercado 

m as a m p lio  en  b en efic io  d e  lo s  com erciantes del ram o, y  la  S p a rton  
h a  p rov isto  m od e los  p ara  sacar e l m a y or  p ro v e ch o  posib le  d e  estas 
op ortu n ida des. C u atro  b oc in a s  S p a rton , qu e  h a n  sido  artícu los d e  gran  
dem an d a , se h a n  h ech o  d ob lem en te  p op u lares  en  v im id  d e l n u evo 
m étod o  d e  instalación . Estos m od e los  son  e l S O S -L , e l T ru m p et el 
gem elo  D y n a m ic— o fr e c id o s  c o n  el n u ev o  a ca b a d o  d e en ch a p e  de 
crom o  o  d e  esm alte n eg ro— y  e l n u ev o  m od e lo  T N T  c o n  brillan te aca- 
ba d o  a e  en ch a p e  de  crom o .

P ara  satisfacer lo s  requisitos d e  este m ercad o , los fabricantes de  las 
bocin a s S p a rton  v a n  a  la  v an gu ard ia  c o n  la  in trod u cc ión  d e  la  idea 
d e l w n id o  d e  e fe c to  "a rm o n iza d o .”  R egu lan do  el son id o  d e las bocinas 
se obtiene u n a  señal de  advertencia  d e  lo  m ás agradable.

L os  pedestales d e  d em ostración  de las bocin a s gem elas S p arton  están 
listos. P ón g a los  a  trabajar inm ediatam ente y  aum ente sus ganancias.

Pidanot intorm adón detallada, precios y  deseuealos.

THE SPARKS.W ITH INGTON COMPANY
O ^ c tR o  exportación  y  aalón do oxhibición.

461 E ighth A v en u e , N ueva Y o rk , E . U . A .
F A B R IC A . JACKSON, M ICH IG AN , E, U . A . D ireeclén  T r f.g rú fiu a . “ B A FILE T, N. Y .”
Para ¡a Europa Continental a Inslaterra , R. T. Jameson, S i  deenua de NeuUty 

NetíÜly sur Setrte, P a r » ,  Francia.

F abricam os tam bién  lo s  fa m osos rad iorrecep tores  Sparton

BOCINAS
SPAR TO N
TRU M PET

BOCINAS
SPARTON

TN T

Equipo Para Estación De Servicio
U n  s u r t id o  c o m p le t o  d e  e q u ip o s  d is m o »  d e  c o n f ia n ia ,  b a s a d o  en  7S 
a n o s  d s  e x p e r ie n c ia  m a n u fa c tu r e r a  y  t é c n ic a ,  q u e  s e  v e n d e  a  o r M Ío s  
q u e  n o  s o n  e x c e s iv o s ,  p r o c u r a b le  d e  d is t r ib u id o r e s  en  t o d a s  o ^ e l  
y  fa b r ic a d o  p o r  u n a  c o m p a ñ ía  d e  a c r e d ita d a  s o lv e n c ia  y  r e p u ta c ió n

C o n i p r e s o F e e  C u r t í s  c s t f t n  a h o r a  
p r o T U t o «  d e  c o j i n e t e s  T i m k e n

C iil Intreciiijoa &or el d«as«<t9. La «iJmi- 
atclÓD ú« lá fríg ida  r«duc4 el costo de 
fuDcloaemleoto. Coa los cojiaetea de rodillos 
cÓDlm Timben, ae facIUte el «juste de loa 
GCjinetea pera oompenaar el desíasie y  por 
«au  rezón loa oompreaore# Curile pueden 
ODsnt^rae eo maalmo «rtdo de rendlmlenio 
duruite todo el tioispo. CKrea aucTaa ron* 
tejaa aon l& tranamlslón de fueru  por corree 
triangular aeniejanle a la de un aulomóríl 
moateje imlrersal ds motor, baae eoters- 
Bw te de acero y elsiema de lubricación por 
«&ino central, En modeloa de acción aenclJla 
y de acción doble, de rarUa capacidades y

C o j n p r e s o r e n  d e  a i r e  C u r t í s  p a r a  
p u l v e r i z a d o r e ^  d e  p i n e r a

H  nuero aísleme de lubricación Curtía, llamado 
M iu o central os de eapeclal Importancia. Se 

reduce el etascamlenio del flluc. (Loa cotopreíorea 
pra»n«rloa arraairan «celta que echa a perder el 
uebajo de pintura.) modelos do l  y de 8 
eurtldorea. en tipos QJos y portitüea.

L e v a n t a d o r e s  g i r a t o r i o s  C a r -  
t l s  p a r a  a o t o m O v l I e s  

Ceopleiameoto sefurot. Be sujetan en 
cualquiera posición por una positiva cerra* 
dura de aceite. No !i«y aire eo el cilindro 
oel levantador. No puede bajarse aeelden* 
taimante. Ooblerno absoluto. Bajo eoato 
de Instalación. Qlra perfoctamente en todo 
nivel, Eh tipo de soporta por loa ruedas, 
o por loe ejes.

CURTIS
L a c a d o r a  d e  a n t o m O v l l  
C u r t i s  d e  a i r e  c o m p r i m i d o

Curtlí de dobis (Kjisetei d» 
rinSlIlM Tlmlien. llontsje  más com- 

^ “ ».,f®aucldo. D .  oomplso 
stm clo d« limpieza. Acción» todo 
tallsmlento ds limpieza, lo mlanio mío 
ftetrimlenisj neumátlcM. s Ictb p u s  
Inflar neumáticos, sdem ii de limpist 
moior y m is rapldament» los siitomá-

L a v n d o r a  d e  a u t u m ó v l l  C u r t í s ,  t i p o  
h i d r á u l i c o

d« snr“í” r¿“'”5-ne,.'̂ LS,h"'S
« . t í m e n t e  elicenada y ™ n  lu b r l^ "  
f í  automática, construida por 
1? « í t ! .  Cuítja especialmente para 

j  de lavar automóviles, 
de lubricación por Inun­dación C dirInmSéiiUAUQ xuoricación Ok.. ........

dación r  auiomátioo directo. Dlseoe 
d« especial aleación

y  doble traum lento tlrm Ico. Regulador 
^^auiom atico de presión.

P ^ d o s f a l e s  C a r t l s  p a r a  o n m l n i a t r o  
d e  a i r e

“ >Tetí y t « t » ,  coo adltsmlento psrs sgua o

lamblín compraaorss da alrs (tandea, haiu  
do 50 H .P .. tornos neumáticos y (rúaa de puente.

CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO
1 9 2 7  a ™  g , j ,  ^  ^  ^1 9 2 7  K ie n l« n  A v e . 

S t. L o n is ,  M o .

Octubre, 1931

D ir e c c ió n  C a b le g r á f ic a  
‘C u rtisa w ” — St. L o n is

■n
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G a f o s  A j u s t a b l e s  
p a r a  R e p a r a c io n e s
D e 9 r a n c f u t i l i d a d
paro e f e c l u o r  rsparocío - 
nes q u e  requíaren ló e le *  
v ocíen  dei au toriov il. No 
tienen  re&ortes, Eslan con ­
trolados p o r  uHos de  sis* 
tem a d e g r a v e d a d . N o . 95.

G - a t o  R e t i a b l e  
P a r o  C a m i o n e s

Esle g oto  p op u lor tiene 
un b a jo  punto de  e le v a ­
c ió n  y  un gron  levente. 
Es id ea ! o o ro  «om íones 
con  neu m otlcos 3 0  »  5  y  

m oyores. N o . 3 7 .

G a t o  P a r a  N e u *
m a t i c e s  B a l o n e s
T iene u n a co p a c id a d  de  
2 tonelfldos y  levon le d e  
10 pu lgadas. D is e ñ a d o  
esp ecio lm en le  pora  au* 
toiTioviles con  neumoti* 
eos b o l o n e s  les cua les 
requieren un punto muy 
b s io d e e le v o c io n  y  un le* 
vente e x ce p c io n o L N e .? .

T erm ine Ud. su s m olestias 
con  gatos em pleando 
u n  R E D  R E LIA D LE

I OS gatos inseguros retardan los trabajos de re- 
paración. E l tiempo perdido en arreglos y 

composturas de gatos disminuyen las ganancias. 
Ponga Ud. término final a sus molestias em­
pleando ahora el gato que Ud. necesite, eligiendo 
el mismo de nuestro vasto surtido. Los gatos Red 
Reliable levantan con facilidad y  suavidad— con 
un mínimo de esfuerzo de su parte. Son bien 
firmes para resistir el servicio más recio. Son de 
construcción de superior calidad para rendir un 
prolongado y  satisfactorio servicio.
Pídanos ahora catálogo descriptivo de nuestro 
completo surtido de gatos y  equipos para taller de 
servicio.

Departamento de Exportación 
5 6 9  TF. V a n  B u r é n  S tre e t , C h le s g o ,  III.

ELITE MFG. CO.
n o  OHIO ST., ASHLAND, OHIO, U. S. A.

Dirección cabUgrúfiea “ E L /T f i”
A segúreM j <3« q u e  e.s u n  R e l ia b le — B u s q u c s e  la  m arte  d e  

fá b r ic a

RELIABLE( TI RE
®*Todo l o  <TOP p1  B o n b r o  Sndiea '

““ "JAGKS
C a t o  H id r á u l i c o  R e l ia b le
7 T o n e l a d a s d e C a p o c i d o d

Este G ota  hidráulica pora  com í' 
o n e s  r i e n e  u n o  c a p a c id a d  de  

.7  ton e lod os  y  levante de  10 pul* 
g oda s . E slo 'equ ípadp con  meca* 
nism o d e  seguridad p o ro  evitar 
sob re  c o r g o .  Ef N o , 7 0 .

H E A V Y  O U T Y  
H I D R A U L I C O

Este R ellob le  Heavy Duly Hidráu­
lico  pa ro  uso general tiene una 
c o p o c ld o d  d e  2 /4  ta n e la d a sy  un 
levonfe d e  10 pu fg odos . N o . 50.

#100.00 #48oOO

Dotación
norm al

de

Buick
Nash

Oakland
Pontloc
Hudson

Essex

M ar-
quette

Carburación

Irreprochable
Hay instalaciones de carbura­
dor M arvel en paquetes in ­
dividuales para cada marca 
prom inente y  modelo de auto­
móvil.
Sírvase leer la lista de auto­
móviles que emplean el carbu­
rador M arvel como dotación 
normal. Esto solamente ofrece 
ilim itadas oportunidades para 
ganar dinero en la venta de 
carburadores nuevos y en la 
venta de repuestos y servicio 
de conservación para los mis­
mos.
Pídanos inform ación detallada 
acerca de estos productos y 
de la o fe rta  que hacemos a 
los representantes. C om uni­
qúese con nuestro bien organi­
zado departam ento de ex­
portación; 39 W a te r S treet, 
Nueva Y ork, E. U, A,

M A R V EL  CARBURETER 
C O M P A N Y

F L IN T ,  M IC H IG A N ,  E. U. A .

"U n a  de las princ ipales y  m ás an ti­
guas fábricas de  carburadores del 

m un d o "

A c e p t a c i ó n  I n t e r n a c i o n a l
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L as válvu las herm éticas a l 
a ire  pro lon gan  la  duración  

de lo s neum áticos

LAS VALVULAS DILL
se emplean por los fabricantes de más de 

50.000.000 de neumáticos al año.

N o cabe la  m en or dnda  . . . 
lo8 dueñ os d e  autom óviles 
necesitan esos m eses adi­
cionales de re corr id o  de 
neum ático  exen to d e  m o ­
lestias.
E so significa  correcta  in ­
fla ción  . . . p res ión  d e  neu­
m ático , q u e  sea adecuada 
desde e l p r in c ip io  . . .  y  que 
perm anezca  así.
Las válvulas D ill se prestan 
a im  servicio  d e  conserva­
c ió n  m ás rá p id o  y  fá c il  y 
re tien en  e l  aire.
E l m od ern o  surtido d e  vál­
vulas d e  neum áticos y  a c­
cesorios  D ill para  au tom ó­
viles, cam iones, óm n ibu s y 
bicicletas, es p rod u ctivo  de 
ganancias para e l co m e r­
ciante del ra m o q u e  desea 
aum entar e l n egocio .

E l M anual DiU . . el 
l ib ro  m ás in fo rm a ­
tivo  acerca  d e  válvu­
las q u e  se haya 
pub licado hasta la 
fe c h a . .  exp lica  tod o  
detalle. P íd an os en 
seguida e j e m p l a r  
gratuito.

T h e  D i l l  M a n u f a c t u r i n g  C o m p a n y  
CLEVELAND, OHIO, E.U.A.

Fabricados e n  el Canadá por The DHt Manufacturing Company 
o f  Cañada, Ltd., Toronto, Ontario, B. V, A.

Válvulas Normales y Piezas de Válvulas

OcíiifcrG, 1931

Los Botes
Mullins

Los Aristócratas del Mundo Acuático

El “ Sea Eagle”  

Algunas de las ventajas que hacen que 
los MULLINS sean los aristócratas

Aspecto: Moderno. Artístico. Construido para velo­
cidad.

Construcción: Mecánicamente precisa. Cada unidad es 
uniformemente perfecta.

Seguridad: En la dotación se comprenden cámaras neu­
máticas de bote salvavida.

No hay escapes: Quilla de hierro “Armco.” No se 
agujerean. No hay necesidad de calafateo.

No hay anegación en agua: El hierro “Armco" no puede 
absorber agua. Por esta razón no hay aumento de 
peso ni pérdida de velocidad.

Precios: Moderadamente barato.
Conservación: Reducida a un mínimo.

Tenemos todavía algunas zonas en 
que necesitamos representantes activos.

___________  T H E  ARM CO IN TERNATIONAL
C O R PO R A TIO N
Oficinas administrativas:

\  /  /  Middletown, Ohio, E. U. A.
\  /  Dirección telégréfiea : A rm eo M id d letow o . ( O . )

y .  Sucursales y  representantes en  les prineipeles
ciudades del mundo

Arm co lo lem a tion a l Corporsllon. U lddletow r. O blo. G. ü .  A.

Estoy ü . t . r « .a o  «  g l j

Nombre .................................................................................................................................

D irección  .........................................................................................................................................

........................................................................................................Pti3... ............................................

.6?

Ayuntamiento de Madrid



]| E l  P c n n z o i l ,  c o n s id e r a d o  p o r  m illo n e s  d e  a u tom ov ilissa s  
e n  lo s  E sta d os  U n id o s  c o m o  e l  a c e ite  d e  m o t o r  s in  ig u a l ,  esta  
r á p id a m e n te  c o n q u is ta n d o  lo s  m e r c a d o s  e n  v a r io s  o t r o s  p a íse s  
m e d ia n te  d is tr ib u id o r e s  o  c o n c e s io n a r io s  ex c lu s iv o s .
E l a u to m ó v il  m o d e r n o ,  c o n  s u  ca s i p e r f e c t o  a ju s te  m e c á n ic o ,  
r e q u ie r e  la  m á s  p re c is a  lu b r ic a c ió n . Para_ o b t e n e r  c o m p le ta  
s a t is fa c c ió n  d e  su s a u to m ó v ile s , l o s  a u to m o v ilis ta s , e n  c re c ie n te  
n ú m e r o , está n  e m p le a n d o  ú n ic a m e n te  e l  a c e ite  d e  m o to r  
P c n n z o i l .  A  esta r a z ó n  se  d e b e  e l  h e c h o  d e  q u e  la  re p r e se n ta ­
c ió n  d e l P e n n z o il  e sté  a p o r ta n d o  b u e n a s  g a n a n c ia s  a  su s c o n -

í l l í^ o ^ d e ^ á c e i t c  c r u d o  d e  P cn s ilv a n ia  d e  1 0 0 %  d e  p u r e z a —  
e l  a c e ite  c r u d o  m á s  f in o  q u e  e x is te  e n  e l  m u n d o — r e fin a d o  
d e  a c u e r d o  c o n  lo s  m é to d o s  m o d e r n o s  m a s  c ie n t í f ic o s ,  e l  
P e n n z o il ,  e n  v ir tu d  d e  s u  c a lid a d  s o la m e n te , se  h a  g a n a d o  
la  m e r e c id a  r e p u ta c ió n  d e  s e r  “ e l  m e jo r  a c e ite  d e  m o t o r  d e l 
m u n d o ” . R e d u c e  lo s  g a stos  d e  r e p a r a c ió n , p r o lo n g a  la  d u r a ­
c i ó n  d e l v e h íc u lo  y  d a  m a y o r  s a t is fa c c ió n  d e  m a r ch a .
L a r e p r e s e n ta c ió n  d e l  P e n n z o il  es a h o r a  v a h o s a . b u  v a lo r  se  
a c r e ce n ta rá  c o n  e l  t ie m p o . .  ,  ,  j
E l P e n n z o il  s e  h a c e  d e  c r e c ie n t e  d e m a n d a  e n  t o d o  m e r c a d o  en  
q u e  se  in t r o d u c e . L a  r e p r e s e n ta c ió n  d e l  P e n n z o il  esta  to d a v ía  
d is p o n ib le  e n  c ie r to s  m e rc a d o s . E sta  es u n a  o p o r t u n id a d  q u e  
U d ‘  p u e d e  a p r o v e c h a r  p a r a  h a ce r s e  d e  u n a  r e p r e s e n ta c ió n  
d e stin a d a  a  d e s a r r o lla r le  u n  n e g o c io  p e r m a n e n ­
te  y  lu c r a t iv o . S i U d . e stá  p r e p a r a d o  p a r a  r e p r c -  
s e n u r  e ste  a ce ite  d e  in s u p e r a b le  c a l id a d , s írv a se  
e s c r ib ir n o s  in c o n d ic io n a lm e n t e  a b o r a  m is m o .

TH E  PENNZOIL COM PANY
Departamento de Exportacw n  _  .  P e rm is o  N o . 2

1 1 9  W e st  5 7 lh  S tree t , N u ev a  Y o r k ,  £)• U . A . peaserlvauia
—^ —  C r u d e  O il

A v s o c la t io o

R E U M A T I S M O
de los

E N G R A N A J E S
Esto le ha costado la pérdida de más de un cliente. 
Las personas que no han vuelto a com prar e l segim- 
do o  tercer auto de Ud. censuran el auto que Ud. 
lea vendió cuando una investigación hubiera pro­
bado que se debió a la lubricación defectuosa.

Las reparaciones que Ud. hace son juzgadas por el 
tiem po que diuran. E l lubricante usado después 
de las reparaciones hará que el trabajo sea elogiado 
o  censurado.

Su éxito depende de clientes satisfechos. 
¿ Será prudente el tratar de ahorrar un 
poco usando grasas baratas?
Muchas de las supuestas grasas contienen adulte­
rantes dañinos tales com o asfalto, alquitrán, sílice, 
etc.

Los L u brican tes Wbiz
se fabrican en nuestra propia fábrica de aceites 
lubricantes puros y  se cuecen en calderas de vapor.

U n  L U B R IC A N T E  pata C A D A  P R O P O S IT O  
L U B R IC A N T E  P A R A  E N G R A N A J E S  (liv ia n o , pesad o , y 

A ce ite  para E ngranajes.)
L U B R IC A N T E  A P L O M A D O  (E n gran ajes “ H y p o id ” ) 
L U B R IC A N T E  P A R A  T R A B A J O S  P E S A D O S  (para  ca­

m ion es , óm nibu s.)
L U B R IC A N T E  D E  A L T A  P R E S IO N  (im p erm ea b le ) 
L U B R IC A N T E  P A R A  U N IO N E S  U N IV E R S A L E S  
L U B R IC A N T E  P A R A  L A  B O M B A  D E  A G U A  
L U B R IC A N T E  P A R A  L O S C O JIN E T E S D E L  E JE  D E ­

L A N T E R O  
G R A S A  P A R A  C O P IL L A S .

Sea Sabio—~'Use Whiz

The R. M. HoUingshead 
Company 

Cam den, N. J.—U . S. A.
T o r o n lo ,  C a n a d á
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Enfrenamiento Perfeccionado 
y  mejores ganancias con este 

moderno forro de freno

A M E R IC A N

en Rollos
El  American Brakeblok—el más fino de todos los forros de 

freno que no son de tela—siempre aumenta la eficacia 
del enfrenamiento. Rinde mejores ganancias debido a que su 

instalación es más fácil y  exige menos ajuste secundario, y 
también, porque casi todos los automóviles con frenos interiores 
pueden servirse con una existencia que demanda una pequeña 
inversión de dinero. Una existencia de diez rollos responde al 
servicio de 125 marcas y 400 modelos de automóviles y  camiones 
livianos—satisfaciendo el 90% de todos los requisitos de frenos 
interiores.

Este moderno forro de freno es inafectado por la edad y por 
las condiciones climatológicas. Nunca se altera o cambia su 
estructura. Retiene su completa efectividad primitiva hasta 
cuando se ha desgastado al espesor de una hoja.

El forro de freno American Brakeblok se suministra en la 
conveniente nueva forma de rollo, y también en tipo Keeper, en 
juegos de recubrimiento completo, y  en tipo de recubrimiento 
completo por perno. Además de este moderno forro de freno, 
suministramos revestimientos de embrague de tela de superior 
calidad de extrema flexibilidad, exentos de protuberancias y que 
no necesitan “ asentamiento.” Pídanos información detallada sobre 
el forro de freno American Brakeblok, que es lo más moderno 
y eficaz de su clase. Hay sólo un Brakeblok—el .American 
Brakeblok.

AMERICAN BRAKE M ATERIALS CORPORATION
D i v i s i ó n  A u t a m o l r i s  e  I n d u s t r ia l  á e  la

AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO. 
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A.

O fic in a s  d e  V e n t a s :  C h ic a g o  • N u e v a  Y o r k  -  S a n  F r a n c is c o  
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c i ó n :  3 9  W a t e r  S t , ,  N u e v a  Y o r k ,  E , U ,  A .

B  A M E R I C A N  1 /

r a k e b l o K

CADENAS
W EED

R U A N D O  Ud. vende las Cadenas Weed,
Ud. no solo proporciona a su cliente el 

seguro más eficaz y económico contra ac­
cidentes, sino que le permite manejar el 
automóvil con más confianza y comodidad 
por caminos en mal estado o resbaladizos.

El nombre Weed, desde hace más de un 
cuarto de siglo, simboliza calidad y seguri­
dad para el automovilista.

Aumente sus negocios y ganancias, ofre­
ciendo las Cadenas Weed a todo dueño de 
un automóvil, ómnibus o camión en su 
localidad. Se fabrican para todas las 
marcas y medidas de neumáticos y llantas 
macizas.

Pida más detalles a nuestros represen­
tantes o escríbanos directamente.

A M E R IC A N  C H A IN  CO., Inc.
N e w  Y o rk  C en tra l Build ing, N ueva  Y o rk , N . Y., E. U. A .

DIreeción Cablesráflea: AMCHAIN, NUEVA YORK 

REPRESENTANTES EN LOS PAISES IBEROAMERICANOS Y ESPAÑA
na—Palmer & Co.. Moreno, 674 

Buenos Aires.
Solivia—CorneUua R. Guodlach. Oruro.
Breall—F. LebourUu &  Co.. Búa Buenos 

Aires U S. B lo do Janeiro.
^h|[^_Wo9sel. Duval & Co.. Val­

paraíso.
Costa Rlea—José María Arce Co..

S. A ., San José.
Cuba—Beciprocity Supply Co., Cube 

40. Habana.
España— José LOpes Zueras, Calabria 

104, Barcelona.

A C C O

Guatemala— Wm. T . Scoullar. 17 Calle 
Oriente No. 3-A , Guatemale.

M éxleo-venera! Commlssloc Co.. 3. A .. 
Apartado 01-Bls, México. B . P. 

Paraguay— Palmer & Co.. Moreno 
674. BuoQos Airea. Argentina. 

Puerto R ici^H . Glyde Gregory. 
Jne.. Recinto Sur No. 46. San 
Juan.

Uruguay—Palmer &  Co.. Calle 
Piedras 419. Montevideo. 

Venezuela—Bernardo Jurado-BIaneo, 
Plaza Pastora No. 16. Carocas.
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Grandes bocinas para mayor 
seguridad y mejores ganancias

Las bocin a s S u p er -T on e— las m ás recientes señales de  ad ­
verten cia— p reg on a n  e l ca m in o  h a cia  m ejores ganancias. 
S o n  bocin a s gem elas, qu e  em iten  tres notas im p o n e n t e s -  
d e  ten or, de  b a ríton o  o  las d os  en  com b in a c ión . L a señal 
qu e  m ás sobresale d e l trá fico . Estas son  las bocin a s qu e  los 
representantes d e  E .A . ven d en  c o n  m a y or  fa cilid ad .

SUPER-TONE 
DE LUXE

E . A . L A B O R A T O R IE S , INC.
B rook lyn , Nueva Y o rk , E. U. A .

D ire cc ió n  te leg réC ea : “ EALAB”
Rcpreaentantce en el Oriente

D O D G E  &  S E Y M O U K ,  L T D . ,
53 P a r k  P la c e ,  N u e v a  Y o r k .  E . U .  A .

DUtribaldarei y  reprecenlanlei en  loiiot lo i  paiset del munda

"Se lo puedo tapar en el 
a c t o  c o n  la soldadura 
KESTER {con fundente en 
el núcleo).”

H SO UBRDB LO  8 IG V IB N T B : La 
tioliladura K etter lis ta  su fundente 
en 9tt pTOpi© in terior o núcleo. .Vo 
%e pierde tiem po en mezclar o en 
Vueear el /undentt. Todo lo que Ud. 
haee ce aplicar el ealcr.

A  s u  ta lle r  lle g a  u n  a u t o m ó v i l  
c u y o  ra d ia d o r  t ie n e  u n  g r a n  e s ­
c a p e  d e  a g u a . C o n  la  so ld a d u r a  
K e s t e r  p u e d e  U d .  h a c e r  u n a  re* 
p a r a c ió n  rá p id a  y  a b s o lu ta m e n te  
s a t is fa c to r ia , P u e d e  h a c e r  rep ara*  
c io n e s  a l a lu m b ra d o , a l e n c e n ­
d id o ,  a l s is te m a  d e  co m b u st ib le , 
a l s is te m a  d e  e n fr ia m ie n to  • • < • 
e n  u n a  t e r c e r a  p a r te  d e l t ie m p o  
q u e  o r d in a r ia m e n te  s e  co n s u m e  
e n  la  s o ld a d u r a  d e  esta s  p a rte s , 
y  t o d o  e s to  se  h a ce  c o n  b u e n a s  
g a n a n c ia s , T a m b ié n  p u e d e  au* 
m e n ta r  m á s  s u s  g a n a n c ia s  repa* 
ra u d o  c a ja s  y  g u a r d a b a rr o s  co n  
la  s o ld a d u r a  .K e s t e r  p a ra  c a r r o ­
c e r ía s .

A  l o s  «o r a c r c lim t^ s s  P a r a  t o d o  «1 s u r t id o  d e  s o ld a d u r a »  K e s te r  h a y  
u n  a m p lio  m e r c a d o  « n  t o d a s  p a r te s . P íd a n o s  in f o r m a c ió n  d e la lU d a , 
p r e c i o s  7 m u e stra s .

K E S T E R  S O L D E R  C O .
I .  intcnHuctora da la soldadura con fúndenlo on ol núcleo y la fdbrica más grande 

del mundo do este producto.
N e w a rlc , N . J . ,  E . U . A .

“ K ESTSO UD ER, ”  Nowark
7 0  F e rg u so n  S t .,

Olreeelón tsloerállen;
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FERRETERIA
para

CAJAS DE C A M IO N
D E S D E  1 9 2 0 , l a  H A N S E N  
h a . v e n i d o  f a b r i c a n d o  l e r r e -  
t e i - I a  d e  g a r i t a  y  c a j a  p a r a  
l o s  p r i n c i p a l e s  f a b r i c a n t e s  
d e  c a j a s  y  c a m i o n e s .

L a  f e r r e t e r í a  H a n s e n  s o b r e ­
s a l e  p o r  s u s  d u r a b l e s  c u a l i ­
d a d e s  b a j o  l a s  m á s  s e v e r a s  
c o n d i c i o n e s  d e  s e r v i c i o .  E s  
f i r m e ,  r e s i s t e n t e  y  f á c i l  d e  
i n s t a l a r .

A  l a  i z q u i e r d a  m o s t r a m o s  
a l g u n o s  d e  l o s  n u m e r o s o s  
p r o d u c t o s  H a n s e n .  A  s o l i c i ­
t u d  s u m i n i s t r a r e m o s  c a t á ­
l o g o s  y  f o l l e t o s i ,

A . L. H A N S E N  M F G .  C O .
6D37 Ravenswood Ave. 

CHICAGO, ILL., E. U. A
Todas las claves: Au f a s s ín c o . 

Establecida en 1920.

HANSEN
N uevo in d icador portátil 

de a lin eación  de rueda

W e a v eR

I n d i s p e n s a b l e  e n  t o d o  g a r a j e ,  e s t a o i O n  d e  s e r v i c i o  y  
t a l l e r  d e  n e u m á t i c o s ,  p a r a  v e r i f i c a r  l a  c o r r e c t a  a l i n e a c i ó n  
d e  l a  r o d a d u r a  d a  l a s  r u e d a s  d e l a n t e r a s  y  t r a s e r a s .

P a r a  v e r i f i c a r  l a  a l i n e a c i ó n ,  c o l o q ú e s e  e l  p u n t e r o  e n  
c e r o ,  m e d i a n t e  l a  p a l a n c a  d e  p i e  y  h á g a s e  p a s a r  s i  a u t o ­
m ó v i l  s o b r e  l a  p l a c a  m o v i b l e ,  E l  p u n t e r o  I n d i c a  a u t o ­
m á t i c a m e n t e  l a  d e s v i a c i ó n  l a t e r a l  d e l  n e u m á t i c o  c a u s a d a  
p o r  l a  c o n v e i ^ e n c l a  o  p o r  d l v e i ^ e n c i a  e x c e s i v a  d e  l a s  
r u e d a s .

E s t e  n u e v o  i n d i c a d o r  e s  p o r t á t i l .  U n  c o n v e n i e n t e  m a n g o  
f a c i l i t a  l l e v a r l o  a  l o a  a u t o m O v i l e s  p o r  e n s a y a r s e .  C o n s ­
t r u i d o  c o n  f i r m e z a  p a r a  m a n e j a r  t o d o  a u t o m O v l !  d e  p a s a ­
j e r o  y  c u a l q u i e r  c a m l O n  d e  p e s o  l i v i a n o  o  r e g u l a r .

P í d a n o s  í n f o r m a o i ó n  d e t a l l a d a .

WEAVER MANUFACTURING CO.
SPRINGFIELD, ILLINOIS, E. U. A.

Claves: A cm é, B en ticy  de frasee com » 
p icta s, W estern U nion , d o  5  letraa.

D ire cc ió n  le lesráficft: 
“ W eaver”

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



Nuevo escariador Hall 
para quitar el lomo for­
mado por el anillo de 
émbolo —  Ahorra 
tiempo —  Produce 
ganancias
E l l o m o  f o r m a f l o  p o r  e l  a n i l l o  h a  
ú e  q u i t a r s e  a n t e s  d e  l a  i n s t a l a c i ó n  
d e  é m b o l o s  o  d e  s j i i l l o s  d e  é m b o l o s  
n u e v o s ,  a l s e  d e s e a  q u e  e l  m o t o r  
q u e d e  l i b r e  d e l  d e s a g r a d a b l e  g o l ­
p e t e o  q u e  s e  p r o d u c e  c a d a  v e z  q u e  
e l  a n i l l o  d e  é m b o l o  t o c a  e s t e  l o m o  
m e t á l i c o  f o r m a d o  e n  l a  p a r t e  s u ­
p e r i o r  d e l  c i l i n d r o .
A h o r a ,  g r a c i a s  a  u n a s  p o c a s  v u e l ­
t a s  d e  e s t a  n u e v a  h e r r a m i e n t a  
H A L L  e n  l a  p a r t e  d e  a r r i b a  d e l  
c i l i n d r o ,  s e  p u e d e  q u i t a r  e l  l o m o  
f o r m a d o  p o r  e l  a n i l l o  e n  u n o s  p o c o s  
s e g u n d o s  y  o b t e n e r s e  u n a  b u e n a  g a n a n c i a ,  p o r  
m o d e r a d o  q u e  s e a  e l  p r e c i o  q u e  s e  c o b r e  p o r  
e s t e  t r a b a j o .
N o  h a y  n e c e s i d a d  d e  p e r i c i a  o  e x p e r i e n c i a .
S e n c i l l a m e n t e  s e  c o l o c a  e n  a  p a r t e  s u p e r i o r  
d e l  c i l i n d r o  y  s e  e x t i e n d e n  l a s  t r e s  m a n d í b u l a s  
d e  l a  h e r r a m i e n t a  h a s t a  q u e  s u s  t r e s  r o d i l l o s  
f o r m e n  c o n t a c t o  c o n  l a  p a r e d  d e l  c i l i n d r o  
a b a j o  d e l  l o m o  f o r m a d o  p o r  e l  a n i l l o .  E s t o s  
r o d i l l o s  s i g u e n  e l  c o n t o r n o  d e l  c i l i n d r o  y  s i r ­
v e n  d e  g u l a  a  l a  h e r r a m i e n t a .  D e s p u é s  d e  q u e  
e l  l o m o  h a  s i d o  r e b a j a d o  d e  l a  p a r e d  d e l  c i l i n ­
d r o ,  e l  c o r t e  s e  p á r a  d e  u n a  m a n e r a  a u t o ­
m á t i c a .  S i r v e  p a r a  t o d o  c i l i n d r o  d e  2 J J "  a  4 ” ,

THE H ALL M ANUFACTURINC CO.
Toledo, Ohio, E. U» A.

Cn el Cenadár HaU Ge&r & Machine Co.. Ltd.. Toronto. OnUrlo, Canadá 
Revre$entont9 en Europa: físpresmlanls en lo  Arpentina:
ME8SB3. MORRIS & INCRAM. OITO FBBBSON.
26 rinihury Square. CaslUa de correo 127.
Lcndrel. B.C.2, Inglaterra, Buenos ALrea. Argentina.

El M. GOKZaLT?.. Calle 21. No. 450. Habana. Cuba

HERRAMÍENTAS HALL 
Barrsa perforadoras. 
Rectlficador&i de cilindros. 
Rectlfleadoras de egufaro^ 

de pasadores de enbolos 
7  oíros finos equipos de 
rehabüitacíÓQ.

E Q U I P O  DE  
R E H A B I L I T A C I O N HALL

Cualquiera de los represen­
tantes abajo mencionados tiene 
en existencia el surtido nece­
sario de aparatos y  accesorios 
DeVilbiss para retocar y  pintar 
por Pulverización, especiales 
para talleres de automóviles. 
Soliciten catálogos.

D e V i i b i s s

THE DEVH.BISS COMPANY
T o le d o , O h io , E . U. A .

n S P R E S E S I A S T E S :
A R Q E N T tN A ^cnsra l Eleciric. B. A.^Huono» Alr«a. BRAZIL^IniernatloQal 
Macblnory Oo.— KIo de Janeiro, Sao Paulo, Pernambuco. CHI LE—International 
Macblnery Co.—Valparaito. Antofagasta. Saotiago; N’ lirale Agencies, Ltd.. Iqul-!ije, COLOMBIA—International General Electric. S ..A .—Bogotá. BamnqulUa 

ah, Medellín. CUBA—Hlsiribuldorss. S. A  —Habana. ECUADOR—Lev; Her• 
Q2BQ09_Qu<)y;(riitU. ESPAÑA—La Aceitera Exportadora, S, A . Barcelona. (Ofl* 
dnaa en Madrid, Bilbao 7  Taleocla), FILIPINAS— Pacific Commcrclal Co.— 
Manila. M EXICO-Eogincerlng Eguioment Co,. Ciudad de Mízico. PANAMA— 
PaaaiDa Hardware Co,. Ciudad de Panamá. PERU—International Macbiner; Co. 
—Lima. PORTUGAL—Becbencourt Bros., Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO—  
Sucesores de Abares—San Juan. URUGUAY^Seneral Hleetrlc, S, A .—Monte* 
video. VENEZUELA—International General Hlecirlc. S. A .—Caracas. Maracaibo.

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

P ed a l d e  
A c e le r a c ió n  

F u lto n  
N o . 4 0  A

£1 esnecial adltaraj* 
ento de “ cojinete de 
bolas”  y el pivote 
de talón equilibrado 
aumentan la auaridad 
de la BllmeRUción 

por pedal. Un bonito articulo de equipo con au 
gruesa almobadlIU de caucho negro y marco 
metálico brillante. Bl ingenioso pestillo de re­
sorte. ilustrado en el círculo, raclllti su in­
stalación y desmontaje. r)e conveniente tamafio 
— 10 pulgadas de longitud y 2 ^  pulgadas de 
eocbura— en la foroia natural del pl6 y con 
curva para ajustarse a le suela del zapato.

B o c in a
H i-W a y
F n lto n

Emite un armonioso sonido 
do cuatro notas muileales. 
que repercute como une 
cometa. Be oye a gran 
distancia—por iaa colinta, 
alrededor de eurvas. a 
través de los bosques.
Una bocina muy bonita.
Aprovecha el gas del es* 
cepe para lu funciona*
(RtePlo. No depende . en 
nSagún asntido del acu­
mulador— lo que «a un 
gran factor de seguridad.
Be ofrece para todos los 
automórtiea. en los lama* 
fio» aiguleotee: Ford Spe* 
dal. Ño. I  para automó- 
rlles pequemos. No, O 
para automóvllea de reg* 
ular tamafio. Ko, 0 0 para 
los automóTlIes grandes.
Be adapta muy bien al 
uso en en botes de luotor 
da gasolina y yates, lo- 
«Dotoras de gasolina y 
tractores con motor da etploslóo ia- 
tertor.

V iseras F n lto n  V iso re tte s

Protección completa contra el res* 
plandor del sol y poderosa luz de 
farolas delanteros. Se ajusta a la 
estatura del conductor. Fácil de Ins­
talar en c1 erco de la capota aden* 
tro del vehículo. Se pliega st^re el 
techo dol automóvil cuando no se usa. 
Lindo acabado de laca de cristal y 
dorado. Satlsfaea una verdadera ne­
cesidad. Se vende un par en caja 
de cartón.

THE FULTON COM PANY
75lh and National Aves., Milwaukee. Wíscónsíó.’ E. U. A. 

Oireccicn lelegroRco; “ Fullon" — Todos ida cloves

Anillos de émbolo 
American

T o d o s  los an illos d e  ém b o lo  A m er ica n  H am m ered  se 
h a cen  de los m ejores m ateriales existentes d e  acu erd o  
c o n  los m étod os fa briles  m ás adelantados. S o n  d e una 
p rec is ión  m atem ática y  se exam inan  m inuciosam ente, 
u n o  p o r  u n o , antes d e  salir d e  la  fá brica . S e  ven d en  en 
conven ien tes ca ja s  p ara  fa cilita r  su m anej'o.
E i su rtido  d é an illos  d e  ém b o lo  A m e r ica n  H am m ered  
representa lo  m e jo r  en  repuestos d e  su clase, H a y  un  
an illo  p a ra  ca d a  requisto d e  servicio. P ída n os in fo rm a ­
c ió n  detallada.

Juego en Grupo.
E ste paquete está  elsram eiite 
m arcado para su íá o li  indentlfl- 
cacldD y  m anejo. L a  oa ja  cons­
titu ye  una linda exbih ición  
para su tienda. Contiene un 
ju ego  com pleto de an illos de 
com presión y  de regulación  de 
aceite  para e l F ord  o  e l Che­
vrolet.

Octubre, 1931

The American Hammered Pistón Ring Company
rtS .in n  K .n e r in .U »  « 1  Elplith Avs.. Nuíva York. N. Y „  E. U. A. O ficina  d e  E xp orta ción  „  B,Ulmoro, Míryisnd. E, ü .  A.
y  S alón  d e  E x h ib ic ió n  D lxealón lelegráficB! “Bafilat. N«w Y ort"
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El catabio de neumáticos es más rápido y 
fácil con estas superiores llaves de llanta
m c l á l i c S  p o r a  a e r v ie io  g:enor&l

Coa llave muy bien propoiclcnada de cuatro 
TÍaa coo poderosa fuerza ds palanca para aflo* 
Jar iaa tuercas más apretadas. De acero al 
cromo forteda a raerilnete, con cuatro eookete 
(euboe) de aberturas hesagonelea de 16mm, 
IStnm. igmm y 22mm. Sirve para casi 
todos los automóviles con rusdas de madera, 
de rayos do alambre y de disco.

N o .  944 N o . 9 4 5  p a r a  a u to m ó v ile s  y  e a m io n o s  
F o r d
Especialmente proyectada y  construida pora 
loe automóviles Ford de modelo “ A*' y loe 
camiones Ford de modelo “ AA.“  Sirve tam­
bién pare los últimos modelos “ T .“  Cuatro 
nborturcs hexagonales de 16mm, Slmm. 
29mm y  SSmm.

N o . 9 5 4  p a r a  s e r v ic i o  de 
garaje
Una popular llave de lienta de 
rápido funclooamlente con dos 
socJcels (cubos) reveráIbles—cuatro 
aberturas bexagonale» de ló m o .
18mm. 29mm y  22mm. Sirve para 
cuedae de madera, de rayos da 
alambro y de disco— para casi todo 
automóvil. De acero de alta ten­
sión con sockets (cubos) de alea­
ción de acero al cromo.

Llaves superiores d e  llanta 
m etálica

< p ^ ! S
S e  g a ra n tiz a n  c o n tr a  r o tn ra .

J. H. WILLIAMS & CO.
O ^ c in a A  G e n e r a le s  í

7 5  Spring St., Nueva Y o rk , E . U. A.
Agento de ventas en Bspaña: Casanellas y Cortadellu. Cas añora. 5 b, Barcelona.
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Lo Que a Firestone O frece  a los Agentes 
Vendedores de Llantas

U n ii l i iR .  <‘A i» a F ]i«  jiccc.sorl.iM  F lr e x t o n c ,^ —D ili ii lto  F $ p e -  
s (c in r  i m r »  la  r e p « r » c - iA n  «le  I ln i it i is  «M ciirlii <1o r e n a r u -  
•■lAii.— l .l i in t H s  m e ta lle n N  P f r e s t n n e  y  x e r v ie fo  «le rnedaiK . 
— A<‘iii» iila ,1 < > re s  F l r e v t a n c  y  K x e iie li i  «le F r e n o » .— K k .  
v u e la  F i r e x t o n e  i>nra la  r o rr« i« ln ra  y  e i ix n y o  «le f r e ? m » .—  
r<>oi>erii<-ión F le e x t o i ie  e n  e l  x e n t id »  d e  e li i jt lr  n l>l< -a- 
c lo n e s  p a r a  e x ta e J o n e x  d e  x e r v tc lo  y  i .r o y v e l a r  » n  In s -  

t a la v t d n .

E scriban  o  
ca b l̂ ra fíerm os 

pid i& id o detalles Firestone Tire & Rubber Export Co.
A k r o n , O h io ,  E .  U . A .

Es NUEVO
E l E S M E R I L A D O R  E N  S E C O  S U N - 
N E N , m o d e lo  J ú n io r , p a ra  m o to r e s  c o n  
c i l in d r o s  d e  p e q u e ñ o s  d iá m e tr o s  in te r io re s , 
s ir v e  p a ra  c u a lq u ie r  t r a b a jo  d e  r e c t ific a ­
c i ó n  c o m p r e n d id o  e n tre  2  y  2 ^  p u lg a d a s , 
lá d a n o s  in fo r m a c ió n  d eta lla d a  y  p re c io s .

SUNNEN PRODUCTS COMPANY
1841 B R O A D W A Y , N U E V A  YO R K , E.U j A

Fábrica  e n  St. L on is , M o., E. U . A.

El funcionamiento es lo 
que vale más

Las cadenas de distribución W hitney 
tienen a su crédito un cuarto de siglo de 
funcionamiento irreprochable. Su cons­
trucción actual es m ejor que nuncia.

Emplee cadenas W hitney para todos sus 
trabajos de repuesto.

THE WHITNEY MFG. COMPANY 
Hartford, Conn., E. U. A.

Trico 
'^Visionall”

Limpiador 
automático 
de parabrisa D eja  c la ro  todo el parabrisas de u d  lado 

a  o tro .
P í d a n o s  c a t á l o g o  e n  q u e  d a m o s  I n f o r m a c i ó n  d e t a l l a d a  d e  t o d o s  
l o s  l i m p i a d o r e s  d e  p a r a b r i s a s ,  a c c e s o r i o s  d e  m a r c a  T r i c o  y  lo‘s  
t r o m p e t a s  C l a l r e o n .

TR IC O  PRO D U C TS C O R PO R A TIO N
61 1  W a s h in g t o n  S t ., B u ffa lo ,  N . Y .»  £ .  U . A .

D ir c c d ó a  te leg rá fica : “ T R IC O P R O D ,”  Buftalo.
4 Í \ th
PR O D U CTS

E l  subscriptor deseoso de com unicarse con 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos inform ación detallada sobre 

su propio negocio, indicando los ramos que actual­
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancarias y  otros datos que 
crean prudente agregar para el m ejor entendi­
miento del fabricante.

L os subscriptores quedan cordialm eníe invita­
dos a valerse de nuestros servicios y  cooperación.

El Automóvil Americano
4 6 0  W . 34 th  S t. N u ev a  Y o r k , E . U .  A .
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SIEM PRE

SILENCIOSOS EXACTOS SEGUROS GARANTIZADOS
Ui. ao puede comprar eagranajes mejoree que lee

ENGRANAJES W ARNER
W A R N E R  G E A R  C O .
División de Piezas de Servicio 
Muncie, Indiana, E. U . A .

Dirección telegráficas WARNERGEAR
eomunicoción dabm dirigirte directeunentm a lu fabrte-m

Asegure el

Ocfufcre, 1931

Se conforman exacta­
mente con las específíca- 
ciones de Jas f ábr i c a s .

E' S T O ,  p o r  su p u e s to , s ig -  
e  n iñ ea  q u e  l o s  é m b o lo s  
O H I O  se  e m p le a n  de 

e q u ip o  n o r m a l  en  m u c h o s  
a u to m ó v ile s , c a m io n e s  y  
ó m n ib u s  d e  c o n o c id a s  m a r ­
c a s  a m erica n a s .

^  c a lid a d  in v a r ia b le  h a ce  q u e  lo s  
é m b o lo s  O H I O  sean lo s  p r e fe r id o s  de  lo s  m e cá n i-

d e  a q u e llo s  qu e  
®iíf ^  c lie n te la  e l m e jo r  s e r v ic io

fa c ilita n , a l m is m o  t ie m p o , 
l o s  t r a b a jo s  d e  r e e m p la z o  y  r e p a ra c ió n .

>' « » .  

L o s  é m b o lo s  O H I O  se  o fr e c e n  en  3 t ip o s :

D e  H ie r r o  d e  P e s o  
L iv ia n o

( d e  tr a ta m ie n to  t é r m i c o )

T ip o  S tr u ty p e  r e fo r z a d o  
L7níte

P íd a n o s  I n fo r m a c ió n  d e ta . 
H a d a  7  p r e c io s

The Ohio Pistón 
Company

Oepío. de ExpéfMeión-;. 130 'W est 42nd Street. Nueva York. E. U. A. 
 ̂ . ■ Dirección Telegrificai-Helkraus. Nueva York

R » p r .« n t » n ,«  d .  .*  , á  « a k g . l d  A /S .  «  ru» Ho.e,

E l n u evo surtido W h ilak er sirve 
para casi todos lo s  autom óviles 

popu lares

E i naevo aurtldo No. 8  coa tfcn c  d ies Juegos de 
cables de eocendido W bitnker. L a  ioT ersiú c re* 
querida es m uy pequeña. H ab ilita  a l oom ercí- 
upta para sum laiatrar correcto  repuesto para los  
alam bres de las b u jía s  de encendido de casi todo 
autom óTil am ericano de m arca popular.
P ídanos deta lles  y  p recios d e l surtido No. 8 , tam ­
bién d e l com pleto surtido de cables de acum ula­
dores. Juegos d e  cables de encendido, cable en 
carrete y  bornes de acum uladores íabricad os Por 
nosotros.

W h I t a k e R
A U T O M O T I V E  C A B L E S

Departamento de Exportación

W H I T A K E R  B A T T E R Y  S U P P L Y  C O .
K A ^ S A S  C I T Y , M O . E .U .A .

Dirección  I c /e s r á ^ c o — “ W H IT B A T C O ”
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R U S C O ' K O N T A
F o rro  d e  fre n o  sem i m oldeado

in más reciente tipo ceflnsdo M ofrece en rollen pare tecllltar U  eco^mlM 
w S u r a  da todoT eñ o Interior. Se aplica con fatalidad y raplde*. Con a!

s« enaiirecc oermonentaniente, lo mlaoio nao el forro moldeado. Con une 
MletCTCle de pocni temañoe ee responde a lodo reoulslto ordinario. Se reduce 
2 l  U  I n 'n s li^  de ceplUL Pldam» muestras y  pteelos da compeloncia.

garantiza por la

R ü S S E I l -  
M F G . C O .

Middietown, 
Cenn.i E. U. A.

automovilista exi- 
 ̂gente, que se sirve 

una vez de los balones Mobawk Chief, 
nunca queda satisfecho con  los de otra 
marca.

The Mohawk Rubber Company 
1 6  W . 6 1 s t  S i.,  N u eva  Y o r k ,  E .U .A .

D ireee ió i. teU grá fica i  "M O H A W K ”  New Y ork

PULIMEKTADOR ELECIRIGO SIOUX
Q u it a  e l e a n a a n o io  d e  lo s  t ra b a jo s  
de  p u lim e n ta o ló n .  E m p le á n d o lo  con  
el p u l im e n to  de  la c a  S io u x  y  la  w a  
p u l lm e n ta d o ra  S io u x ,  h a ce  u n  t ra b a jo  
ir re p ro c h a b le  en  la  m ita d  del t iem p o .

N o .  1200— c o n  m o to r  u n iv e r s a l  de  
c o rr ie n ta  c o n t in u a  y a lM rn a d a ,  
c l a v i j a 'd e  co rdO n , s u je ta d o r  y  ru e d a  
de la n a  de ove ja .

S u  a b a s t e c e d o r  lo  v e n d e ,

A L B E R T S O N  &  C O ., IN C .
s i o u x  C i t y ,  l o w a ,  E .  t i .  A .

S IL E N C U D O R  P O W E L L  M U LTI-FIT
U n silen cia d or  q u e  ajusta a m u ch os  a u tom óv iles

E POWELL- MUFFLER

M U L T I B E S T 0 5  L X
N i2 > ' ¿ T A  fclg s  SAVWQ LINIWC

T o d o  lo  que se necesita para e l servicio  de frenos

i r  %"n”o r  “ “
d, auum dvil- y

«amienflS Ford , , ,
equipos Multlb«»tos pars servlolo de frenos

T od oé lo$ p r o d u c to f  M ultibéato$ se  basen  sob re  
E * p o r lm e o t © ^ —E x p « r i « o « ia — G o b U r n a  d e  la b o r a t o r io —  

C a lid a d  
y  R ápidas Entregas

MULTIBESTOS COMPANY
O ficin a  d e e x p o r ta c ió n  y  sa lón  d e  exh ib ic ión

4 6 1  E lg b tb  A v o n a e , N u e va  Y o r k ,  E . U .  A - 
Dliecclóa telapAflea: “ B afllet/’  N. Y.
Fábrica «n Walpola, U abs. ,  Ea P .  A.

MULTIBESTOS L XÍ . T A  tlF t *AVJWC BMAXC tCHIWO ^

Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen­
ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de silenciad^, se 
satisfacen los requisitos de casi todos los automóviles, iiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece 
también en modelos de desviación y de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D.

P O W E L L  M U F F L E R  C O ., U tica , N . Y . ,  E .  U . A .

B r o c a s  S a l o m ó n i c a s  S t e v e n s
c o n  e s p ig a  re cta — d e  a c e r o  d e  c a r b o ­

n o  d e  a lta  v e lo c id a d
E l  n o m b r e  S t e v e n s  s o b r e  b r o c a s  o  t ó l a -  
d r o s  d e n o t a  l a  m i s m a  s u p e r i o r  c a l i d a d  e n  
m a t e r i a l  y  m a n u f a c t u r a  q u e  e n  l o a  e s ­
c a r i a d o r e s  o  f r e s a s  S t e v e n s  y  l a s  f a m o s a s  
h e r r a m i e n t a s  " S p e e d  -  U p  S t e -v e n s .  
N u e s t r o s  d i s t r i b u i d o r e s  p u e d e n  s u m i n i s ­
t r a r l e  a  U d .  e s t a s  b r o c a s  y  e s c a r i a d o r e s  
e n  t o d o  t a m a ñ o  c o r r i e n t e  y  f r a c c i o n a l ,  
i n c l u y e n d o  l o s  m a s  p e q u e ñ o s ,  e n  j u e g o s  
c o m p l e t o s  o  u n o  p o r  u n o .

P l i a n o e  « I  n o m b r e  d e  n u e s tr o  d is ­
tr ib u id o r  m d e  p r o s im o  a  su  lo ca lid a d , 
q u e  c u e n ta  co n  c o m p le ta  e x i e te n o ia  d e  
h er ra m ien ta e  m a n u a le s  S te v e n s .

S T E V E N S  W A L D E N  I N C .
W O R C E S T E R , M A S S ., E . U . A .

D ire c c ió n  íelegrá fi  co  .* “ STEVENSBIC*’

Los Anillos de Embolo Hasl* 
Lngs se Ajustan con Facilidad
M e n o r  co s to  de i r a b a j c ^ y  clientela  b i «  
aatiaíecba— aon e l resu ltado cu an d o e l tra te jo  
ae h ace  co n  anilloa de ém b o lo  H a a tin g a  H »  
un  an illo  d e  ém b o lo  H astin ge  para  cada 
requiaito y  con d ic ión .
H a s t i n g s  M a n u f a c t u r i n g  C o m p a n y  

H ASTIN CS, M ICH IG AN , E . U. A . 
D ire cc ió n  le le g ré fica : "H A STIN CS*’ naoressntantet:

Jobo A, L líht, Cahllaa 14S 8 -H 8t. SaollH®, Chlla.
J. M. Zayaí. cali* Habana 88, Habana. Cuba.
Joal l ó l » !  Zuarai, Montaner 858. Barcelona. E ip a ^  
Ditleraen i  Cia. Ltda.. In j. Huorao 1838. Buenoi 

AlTMe Argentlnii. , r\ m
fistTedrt y Tsrdltl. Arwildí U ru fW  7 " , M éU »,
Fwaaodo J lo ié o « , Apartado í2  9. Stn Juto. Puerto Bjjo.
Dltle?eeo & Cít. U d » ., la*. Huergo 1335,

Argentina tleae Itmbíáo t  tu cargo «I U n ig W  7 
el Pancuay.

asB H EH TOa O A H ILL08 O »  iM B aL O

S O P O R T E  los repuestos de 
acreditada calidad con  un, 

trabajo irreprochable y  el re­
sultado será una reparación lu­
crativa y  satisfactoria. . . . Los 
repuestos Perm ite se ayudarán 
a m ejorar su trabajo y  a au­
mentar sus ganancias. 
A L U M IN U M  IN D U S T R IE S , IN C .

fa b r íc a n íe  d o  p ro d u cto s  d e  a c e ro , b ro n ce  
y  alum inio  

CIN CIN N A TI. O H IO , E . U . A .
-  r ................  X>irei*rián telsgráfiea: AIÁLKA, Cloclnu|tl

bae de agua

PERMITEl^ü^ PRODUCTS

< IP
P e  R. /VN I v  E

El S n rlid o  P erm ito
Embolos de aleaclén 

Permite 
Bmboloa Permita de aemi 

acero
Tálrtilas Farmlte Día- 

cbrome
AdHIos de émbolo Permite 
Pasadores de émbolo 

Permite 
Pertios Permite 
Bujes Permite 
Silenciadoree Permite 
Piezas Permite para bom 

bas de agua

E l  AUTOMÓVIL.,AME{tJCA?Jp'
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Emplee la Cadena silenciosa L IN K -B ELT

La s  c a d e n a s  s ile n c io sa s  
/  L I N K  -  B E L T  para 
a u to m ó v ile s  s e  o fr e c e n  en 

ta m a ñ o s  a d e c u a d o s  a t o d o s  
lo s  v e h í c u l o s  
a m e r ica n o s  p r o ­
v is to s  d e  e n g r a ­
n a je s  d e  d is tr ib u ­
c ió n  m o v id o s  p o r  
ca d en a . L a s  c a ­
d e n a s  L in k  -  B e lt

s o n  fá c i le s  d e  in s ta la r. S e  
p ru e b a n  cu id a d o sa m e n te  en 
la  fá b r ic a  y  d a n  c o m p le ta  
s a t is fa c c ió n  a l d u e ñ o . In -  

s ís ta se  en  la s  le ­
g it im a s  ca d en a s  
L in k -B e lt . E s te  

n o m b r e  e s tá  es­
ta m p a d o  en  ca d a  
e s la b ó n .

L in k -B e l t  C o m p a n y
I N D I A N A P O L I 8 ,  

Direeeldn D** radio y
IN D . ,  E .  U .  A .  

toKgrafa: UINKBELT

A C EITE DE MOTOR

I S I S O L
Marea rao* an las E. U. A.

Beneficíese vendiendo exclusivamente 
los más finos aceites de motor.

A ceites p ara  aerop lan os 
A ce ites  p a ra  tractores 

G rasas, etc.

I-SIS LABORATORIES, Inc.
S ta m ford , C on n ., E . U .  A .

D ire c c ió n  íe le g ró /ica j “ S IS IA B T O R T ”

Estos gatos ahorran tiempo
La colocación, ( 
f  la salida ta 
rapidez con eitc 
moví ID lentos de 
al eajDlón o al .. . . 
bajada ea automática.

aznleoto, la bajada 
>n m il facilidad y 

Madlaote fáciles 
t puede levaotarae 

máa pesado. La

mostramos el 
Icout" de una 

tonelada para auto­
móviles livlanofl. A 
la 
mosr
camiooes. 
modelos.

Hay 24

Hay un surtido completo de gatoa h i­
dráulicos Blaekhawb, desde el pequeJIo 
de una tooelada para automórilee livianos 
hasta el poderoso de 75 toneladas para 
trabajos Industriales. Pídanos Informa­
ción detallada.

BLACKHATPK M FG. CO. 
DaptOe E L, M ilw aukee. W U ., E . U . A*

B LA C K H A W K

Catálogos Completos
Herramientas Eléctricas Stanley 

Herramientas Stanley-Atha para automóviles 
Máquinas Van Norman para automóviles

E a t o a  c a t á l o g o s  c o n t i e n e z t  m u c h a s  h e r r a m i e n t a s  n u e v a s  p a r a  
a im p lJ ñ c a r  l o s  t r a b a j o s  d e  r e p a r a c i ó n  d e  a u t o m ó v i l e s .  P id a n o a  
e j e m p l a r e s  d e  e a t o s  c a t á l o g o e .

T H E  S T A N I X Y  E L E C T R I C  T O O L  C O .
1 0 0  L a f a y e t t e  S t . ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E .U .A .

D i r e c c i ó n  c a b l e g r á f í c a :  S t a r u le c o

^ VaaNoniMTi S T A N L E Y s t a n l e y -a t h a {

TlUALITYBMm
•  L s to s  a n illo s  d eL s to s  a o íU oe  d e  

é m b o lo  rcp re*  
sen ta n

**La ooptna del 
■a ando**

B a e  eldo loa  p r in d - 
pales a o illo s  de d ota ­
c ió n  eorrleote  de fá ­
brica  durante más de 
dies 7  aiete afioe.

T h e  Pistón 
R ing C om pany

A.
OIreeelón teCeorádea 

' ‘ PUtcnrífifl**

A c á  es “ K E M ”  ^

s i g n i f i c a

Calidad y Servicio
L o  que sus clien tes están pMl* 
endo. V o  Taclla en  o fre cer  lo 
últim o que el ram o d e l sistem a 
elÓctrJco para a u tom óriles  esta 
produciendo.

P r o  t e je  S a  N e g o c io  
en  com prar 7  vender solam ente 
productos de calidad.

A a m e n t a  S a a  T e n t a a  y  
B n t r a d e e  

con  productos de marca KEM
P id s  Nneatro C ata logo N o. 32  Sin D em ora.

KEM MANUTACTURING COMPANY
2 4 5  W e s t  5 5 lh  S treet  N u ev a  Y o r k ,  E .  U . A .

D irecc ió n  ca b leg rá fieo ^ K em a a les ,  New Y ork

Double Diamond
Engranajes y piñones de propulsión herma, 

nados.
Engranajes endurecidos de volante para motor de 

arranque.
A U T O M O T I V E  G E A R  W O R K S , I N C

F á b rica s  y  oE clnas principa les en R ich m on d , In d ., £ .  U . A . 
D ep artam en to  d e  E x p o rta c ió n !  3 9  IFator St., Nueva Y o rk , E. U. A .

Los enoranajos Double Diamond te venden en todas partes del mundo por 
los principales comeroiantea que se dedlean eon especialidad al negoelo do 
ropueetos. Por carta o por telegrama pídanos el nombro y Ja dirección do 
nueatro dletrlbuldor más próximo s  su localidad.

D irecc ión  t eU grá ñcn  t 

ñF idblaco 
New Y ork

Claves:
A .B .C . 5a. ediciÓQ 

W estern U nion, 
B en clcy  y  particu lar

Octubre, 1931

P eso
V e lo c id a d

F u erza
Jadros eléctricos poriátllos 

FAIiLB cubren todos los 
la perforadóa más 
más pesada, Muy 

. Ko bsy peso super- 
al operarlo. EquII- 

Ibrlo perfecto y  fuerza completa en 
todo momento.

Como tienen correcta ventllacldu. oo 
se recslientan ot aun bajo las carEss 
pesadas continuas.

Empleando los taladros eléctricos 
MlLXrKits FALX^, represeaUdos por 
un surtido completo, desde el normal 
de 9 /2  6"  hasta el do l i "  para eer* 
vicio pesado, hará Ud, todos sus tra­
bajos de UD modo más fácil y  mucho

MILLERS FALLS COMPANY
D epartam ento d e  Expr 2 8  W orrcn  Street, Nneva Y ork , E.U.A*
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COM PRESORES CH A M PIO N
H ay u n  t ip o  para 
lo s  gara jes m as 

g,equeños lo  m is­
m o qu e  p ara  los
establecim ientos

m ás grandes.

D e  fo rm a  c o m ­
p acta  y  con s ­

tru idos p ara  dar 
bu en  servicio  

b a jo  t od a  c o n d i­
c ió n  d e  traba jo .

Pidano. ejem plar del com pleto catálogo Champion

Champion Pneumatic Machinery Co. 
F ábrica  en  C h ica g o , Illin o is , B . U .  A .

0 «íto . d» Exoírtselín: 23B Main St., Cambridge, Mass.. E. U. A. 
Olreesian tejegrófica: “ McKIM" Soston

A s o c íe s e  a l

S H A L E R
S e r v ic io  m a n d ia l  d e  rep a re*  
c i ó n  d e  c u b ie r ta s  y  cá m a r a s  d e  

n e n m á tic o s
Le InTitamos a asociarse al M ír le lo  
m undU l SbaU r de reparación  de cQbier- 
tas 7  cám aras de neum áticos. I a  In­
vers ión  es  pequeña . . .  7  e l m é t^ o  
lleva  la  seguridad de m ás de 2 5  aCos 
de práctica  d iaria . Perm ttanoa m os­
trarle  cóm o  puede establecer un nnevo 
negocio lu cra tivo .

T H E  S H A L E R  C O M P A N Y  
h i I í W a u k s e : .  w i s . .  e .  u .  a .

D irecc ión  te leg rfifica : Sbnlerine

C alibrador de C ilindro Am es
c o n  m a n g o  d e  h erra m ien ta  d e  a ju ste

N o  n e c e s ita  ningruna o t r a jie r r a m ie n t a  
p ara  e l  a d ju s te  d e l ta m a ñ o . E n sa y a  
lo s  c i l in d r o s  en  l o  to c a n te  a re ct itu d , 
c o n ic id a d  y  o v a la c ió n . C o m p a r a  lo s  
d iá m e tr o s  d e  l o s  c ilin d ros .
Mide el exacto diámetro interior de 
cada cilindro. Indica el sobretamaño 
del émbolo y  de los anillos que han de 
emplearse. Facilita la venta de recti­
ficaciones de cilindros y  repuestos.

B . C. AM ES CO. 
W altham , M ass., E. U. A.

D epto . d e  E x p o r ts c ió a :
2 3 8  M ain Street, C am bridge, M ass., E. U . A .

Emplee los muelles de repuesto Líggett 
para todos los automóviles, ómnibus 

y camiones
E gtes djubUc»  »e  fabrican  co n  aum o cuidadla  S e  h a w n  de 
fin os  m a W ia le s  f  se  som etan  a  tra ta m im to  térm ico . Son  m u ^ M  *  
u n  extraord inario v a lor  in trinseco. P íd an os  e jem plar d e  n u M W  
e a t i lo e o  en  q u e  d a m o i in form acifin  com pleta  d e  loe  m uellee para t o ^  
las m Srcas d e  au tom óvü ee. caraionee y  ém nibue, O frecem o»  tam bién 
m u d lee  para  vd iícu loB  autom óvU es d e  e ñ oe  pasados.

Líggett Spring &  Axle Company, Inc.
F á b r ic a  e n  M o n o n g a h e la , P a ., E . L .  A .

ANUNCIO IM PORTAN TE
T odos los  im portódores de repuestos de autom óviles ban 
de Interesarse en saber qne loa fabrican tes del conocido 
surtido de

R e p u e s t o s  d e  E n c e n d i d o  M a p c o  Q ^ n a ll t y
eetAn ahora lis tos  para  sum inistrar un N UEVO  surtido 
de recuestos de fá c il  venta para todos lo s  veh ícu los auto- 
m óviles de m arcas am ericanas, q o e  con siste  en los  
fam osos.

CABLES SU PERBILT
C able para  autom óviles en  carretes.
Juegos d e  cables d e  en cen d ido .
C ables de acum uladores y  c on ex ion es  a tJcrro

E l surtido de Cablea S operb ilt es de la  m is  alta «a ll-  
Oud y  Bua p recios caoitatiT os perm iten a l  im portador
obtener una buena ganancia. .......................

•'Onase a  nosotros en todos sus requisitos e léctricos

T h e  M a c h in e d  P a rU  C o r p o r a t io n
D clro il ,  M ich q jsn , E . U . A .

D ire cc ió n  te leg rá fica : “ M APCO ”
••Se hacen donde el aulom óell e ¡  jo b e r m o "

f

©

C om erciantes y  dueños de g a ra je s
todos soben que el nom bre A tlas 
sobre fo rros  de trenos es la  m ejor 
garantía  de prolongada gu ta clón , 
seguridad y  econom ía. Se Bumlnis- 
tra  en todoa loa tam años corrientes 
para au tom órilee  de pasajeros, co- 
mionee y  óm nibus. P ídan os njues- 
tras, InritainoB la  correspondencia 
de acreditadas firm as que se in ­
teresen  en representarnos.

ATLAS

A t la s  A sb e sto s  C o m p a n y
N o rth  W a le s ,  P a .,  E . U . A .

F O R R O  D E  F R E N O ' 

D IG N O  D E  C O N F I A N Z A

U N  A N IL L O  M E R IT O R ip

R e p r e s e j i fa n íd  p a r a  la  
E u r o p a  C o n t i n e n t a l  C o r -  
n e l iu s s e n  &  S t a k s o l d .  86 
R u é  H o t e l  d e s  M o n n a ie a ,  
B r u s e la s ,  B é l g i c a .

R e p r e s e n t a n t e  p a r a  la 
A r g e n t i n a ,  F a r a g u a y  y  
U r u g u a y  A d o l f o  L a m b e r -  
t ln l ,  V i a m o n t e  545 . 
B u e n o s  A ir e a ,  A r g e n t i n a ,

R e p r e s e n t a n t e  p a r a  e l  
B r a s i l  A s s l s  B a n h o  &  C o ..  
C a lx a  P o s t a l  1576, R i o  d e  
J a n e ir o ,  B r a s i l .

S U P E R I O R
P I S T O N  R I N G  C O . In c .

-----------------------------------------  -  6 4 2 8  E P W O R T H  B L V D .
SE VENDE EN T O P O  EL M U N D O d e t r o i t .  m i c h . .  e .  v . ^

12

MUELLES TUTHILL
d e  s u p e r io r  ca lid ad  d esd e  h a ce  c in cu en ta  a ñ ^

•ef
P íd a n os  e jem p la r  d e  nu estro catá logo  de  esp ecifica cion es de 
m uelles d e  repu esto y  o ferta  a lo s  com erciantes a l p o r  

m ayor.

TtJTHILL SPRING CO.
Establecida «n 1660

CH ICAGO, ILLIN OIS, E . U. A.
D ire cc ió n  . e l c g r « í « . i  T U T B IL L  C H IC A G O _______________

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o -
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significa ventas de repuesto
• Muchos de los automóviles más populares hoy en día 

vienen equipados con  acumuladores U  S L. Esto 
significa para e l comerciante, ventas de acumuladores 
de repuesto sin esfuerzo alguno de su parte . . .  repre­
sentando para e l  publico la  seguridad de obtener un 
acum ulador fabricado con  materiales de la más alta 
ca lidad... por obreros expertos... y  de acuerdo con las 
especificaciones de los m ejores ingenieros del ramo.

Los acumuladores ü  S L  son potentes. . .  m uy dura­
deros . . .  y  d im os de toda confianza. Tienen una 
extraordinaria fuerza dearranque y  tremenda reserva 
de energía. P or espacio de 31 años han venido pres­
tando un servicio completamente satisfactorio.

P or la variedad de precios, los acumuladores U  S L 
están en condiciones de com petir con  cualquier otra 
marca en e l mercado, ofreciendo al comerciante un 
buen margen de utilidad. Solicite inform es del dis­
tribuidor U  S L  o  diríjase directamente a:

U  S L  B A TTE R Y  CORPORATION
D e p to . d e  E x p orta ción , 295 M ad U on  A v en u e 

N u ev a  Y o r k , N . Y .,  E . U . d e  A .
P o r  ca b le : “ Y o u e s lite ”  N ew  Y o r k

L o s  acu m u ladores U S L , in c lu y en d o  e l U  S L “ S uper S ervice ,”  
U S L 'T ie a v y  D u ty ” , U  S L “ Ñ iagara”  y  U  S  L  “ F ron tier” . se 
fa b rica n  para toda  clase  d e  v e h ícu lo s  a u tom otrices , aparatos 
d e  ra d io  y  plantas d e  a lu m brado. S e  o fr e c e  tam b ién  u n  
su rtid o  co m p le to  d e  p ila s  secas y  baterías para ra d io , lin ­
ternas e léctricas, etc.

ACUM ULADO RES

USL
Larga duración— 

Rendimiento seguro
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E l  reem p lazo  de ruedas per*’* 
m ite  u n  serv ic io  com pleto

D é a sus clientes ese rápido y  completo trabajo, que 
ellos tanto aprecian, agregando a sus presentes activi­
dades, el servicio de ruedas y llantas metálicas de Kelsey- 
Hayes.

Así tendrá Ud. también una adicional fuente de ganan­
cias, pues muchos comerciantes han hallado en el surtido 
de productos Kelsey-Hayes un negocio que es remunera­
tivo durante todo el año. Pídanos información completa.

El servicio Kelsey-Hayes es internacional.

K E L S E Y - H A Y E S  W H E E L  C O R P O R A T IO N ,  Detroit, M ich .
D i v i s i o n e s  M n n n f a c t u r e r a s :

D etro it  M ich ., JacksoD, M ich ., A lbion , M ich ., M emphíe, T en n ., N . T .
D iTÍsion CanadeiiBe: K e la s?  W heel Co., L td ., W indeor, O at.

D i s t r i b u i d o r e s  p a r a  l a  E x p o r t a v ld n  
W .  D . B lo o d  *  C o .,  34» W a t e r  S t . ,  N u e v a  Y o r k .  N ,  Y . ,  E .  U . A .

DirMelín lelegrifleai WIDBLOCO, N. Y . Todas l u  «laves

]to .dice d é l o s  A¡a-iimiCia]ii.tes

R U E D A S  D E  M A D E R A -  

D E  R A Y O S — D E  A L A M B R E  

Y  D E  R IS C O

M a c h in e d  P a r t s  C o r p ...................................................  72

M a n le y  M fg .  C o ..........................................................  8

M a r v e l C a rb u r e t o r  C o .................................................  62

M c Q u a y  N o r r i s  M fg .  C o ..............................................  58

M il le r s  P a l l s  C o .............................................................  71

M o h a w k  R u b b e r  C o ......................................................  70

M u l l ib e s t o s  C o ............................................................... 70

O h io  P is t ó n  C o - 69

P e n n z o il Co., T h e . . . ...................................................... 64

P is t ó n  R in g  Co., T h e ..................................................  71

P o w e II M u ff ie r  C o .........................................................  70

R e o  M o t o r  C a r  C o .......................................................  5

R u s s e l l  M fg .  C o ...........................................................  70

S h a le r  C o m p a n y  .........................................................  72

S p a r k s - W i t h in g t o n  C o ................................................  61

S t a n le y  E le c t r ic  T o o l C o ...........................................  71

S t e r l in g  M o to r  T r u c k  C o ............................................ 7

S te v e n s  W a ld e n ,  I n c ....................................................  70

S t o rm  M fg .  C o ..............................................................  53

S t u d e b a k e r -P ie r c e  A r r o w  E x p o r t  C o r p ....................  65

S u n n e n  P r o d u c t s  C o ....................................................  68

S u p e r io r  P is t ó n  R in g  C o .............................................  72

T h o m p s o n  P ro d u c t s ,  I n c ............... In t. de  la  C u b .  Del.

T im k e n  R o l le r  B e a r in g  S e r v ic e  &  S a le s  C o ..................76

T r i c o  P r o d u c t s  C o r p ....................................................  68

T r i n d I  C o r p .................................................................... 69

T u t h i l !  S p r in g  C o .........................................................  72

U . S. A i r  C o m p re s s o r  C o .............. In t .  de  la C ub . P o s t .

U  S  L  B a t t e ry  C o r p o r a t io n ........................................  73

V a n  N o r m a n  M a c h in e  T o o l C o ...................................  71

............................  69

  66
............................  69
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W il la r d  S t o ra g e  B a t t e r y  C o ............................................ 4

W i l l i a m s  &  Co., J. H .................................................... 68

W ii s o n ,  K .  R ................................................................ 60

W a r n e r  G e a r  C o ......................

W e a v e r  M fg .  C o ......................

W h i t a k e r  B a t t e r y  S u p p ly  C o - 

W h it n e y  M fg .  C o ....................

1'.
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\nvier ta  menos y
gane  más dinero

con CHAMPIONS Tipo ”C”
/ ^ A  ocasión de ganar dinero con Bujías Champion siempre ha 

sido buena. Esto les ha asegurado la preferencia de que 
gozan por todo el mundo.

Desde la presentación del tipo **C”  mejorado, sin embargo, la 
oportunidad de ganar buenas utilidades aumenta sin cesar. H e 
aquí la causa:

Con una inversión mínima en existencias se pueden 
equipar todos los automóviles con Bujías Champion, pues 
los tres tamaños del tipo C sirven para la inmensa ma­
yoría de los motores de automóvil.

Esta característica notable de las Bujías Champion tipo C 
significa una disminución tangible en los gastos 
generales de las ventas de bujías. Como resultado, 
sus beneficios serán mayores y el movimiento de 
ventas de la existencia será también más rápido.

Los clientes prefieren Bujías Champion porque 
funcionan mejor. Ud. las prefiere porque se 
venden m ejor. Mantenga siempre una 
existencia completa.

C H A M P I O N
SPARK PLUG COMPANY Toledo, Ohio, E. U. A.

D irección  cablegráfica , “ C ham pion”  T o led o

Octubre, 1931 75
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Los L E G IT IM O S cojinetes Tim ken  
son más seguros que las explicaciones

Es mucho más satisfactorio el instalar los legítimos cojinetes Timken, 
que el tener que dar explicaciones al cliente después de que los substi­
tutos han fallado en el servicio.

La confianza del dueño de automóvil es el capital más valioso del 
comerciante. Cultive Ud. esa confianza con el mayor ahinco posible 
y emplee siempre repuestos legítimos.

Los legítimos cojinetes Timken ayudan a restablecer el funciona­
miento y  completo servicio caracteristico del producto Timken.

Los fabricantes de automóviles instalan cojinetes Timken para dar a 
sus vehículos la eficacia, seguridad, duración y  suavidad de funciona­
miento que ellos saben que logran positivamente empleando estos 
productos.

Le conviene a Ud., por lo tanto, guiarse por el ejemplo de los fabri­
cantes, al hacer trabajos de repuesto.

Asegúrese de que su abastecedor sea firma o persona debidamente 
autorizada por nuestra organización para suministrarle nuestros pro­
ductos. Sobre el cono y la taza de cada cojinete Timken legítimo se 
halla el nombre de Timken. The Timken Roller Bearing Service and 
Sales Company, Cantón, Obio, E. U. A . Dirección telegráfica: “ Tim- 
rosco.”  Oficinas de exportación: 16 West 60th Street, Nueva York,
B. U. A .; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A .; 1800 Van Ness 
Avenue, San Francisco, Calií., E. U. A.

R E P R E S E N T A N T E S  E X C L U S I V O S  D E  V E N T A S

Argentina— H enry W , P cabady &  C ía,, A venida de M ayo 1370, Buenos 
A ires .

Braell— B . R . R and, R úa Senador Dnntaa N o. 37, R io  de Janeiro.
Chile— R . R oobette, Pasa je B arolo 359 , Buenos A ires , Argentina.
Colom bia— U ltram ares Corporation, 82 B ea rer  St.. N ueva Y ork , E . U . A.
Cuba— C. U . M acK ay, A venida 7, entre 8 4  y  30 . R ep arto  M lram ar, H abana.

a . Venenuela N o. 83, Quito.
F ilip inas— M uller & P b ipps (M a n ila ) L td ., F acifie  B Idg., M anila.
Ecuador— L . A . Iravnlle Carrera,

F ilip inas— A lian  A u tom otive B zp e rt  Company, 163 F ir s t  Street, San Frau- 
elsco, C a llí., E . U . A .

G uatem ala— U ltram ares Corporation, 8 2  B eaver Street, Nueva Y ork , 
E . U . A.

M ésleo— J . E . E strada , A partado 676, Ciudad de M éxico, D . F . 
M éiioo— Eatados de Y ucatán . Campeche, Chlopas y  Tabosoo— FranclBco 

P reve, Eoom  807 , U SO  B 'w n y , Nueva Yorti, E . U . A .
Panam á— O m phroy's A u to  Supply. P . O. D raw er Y , A ncón , Canal Zone. 
Paraguay— H enry W . Peabody & C ía ., A venida de M ayo 1370, Buenoa 

A íres , Argentina.
Perú— A ltred  Pa lllser, Calle Correo ICO, Lim a.
P uerto R ico— Julio  T . Rodríguez, 68 S. B rau  Street, P . O. B ox  1325, San 

Juan.
U ruguay— D. R ochette, P a sa je  B a rolo  359 , Buenos A ires, Argentina. 
Venezuela— M anuel C. Perez H ijo , Apartado 567 , Carácas.

COJINETES DE RODILLOS CONICOS
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E L  S R . T O M A S  V A L L E S  
V .  quien  ftfircna aqu í su 
e x p er ien cia  co n  la  G oodrich .

.is  v e n t a s  e n  l l a n t a s  h a n  a u m e n t a d o  
e n  u n a  f o r m a  m u y  s a t i s f a c t o r i a  . . . ”

u  im

De s d e  c¡ue empecé a manejar !a 
marca 'GOODRICH.’ "  alirraa 

el Sr. Tomás Valles V., de Parral, Chi­
huahua, México, "mis ventas en llantas 
y cámaras han aumentado en una for­
ma muy satisfactoria. El año pasado 
las ganancias de mi Departamento de 
llantas superaron a las de todos los 
años anteriores y este año promete aun 
mavor éxito.

“ Como lo saben todos aquellos  ̂ que 
visitan mi establecimiento, el ‘G.^- 
RAGE INTERNACIONAL’ se enor­
gullece del servicio que ofrece a sus 
patrones. Yo considero que dentro de 
éste mismo servicio que tratamos de 
liacer inmejorable hacia nuestra clien­
tela ofrezcamos exclusivamente en 
nuestro Departamento de Llantas la 
famosa marca 'GOODRICH.’ Nues­
tros clientes s i e m p r e  p i d e n  
‘GOODRICH’ y aquellos que nos 
compran por la primera 
vez pronto verifican y apre- 
cian las cualidades de largo

servicio que tienen éstas inmejorables 
llantas-

"Las Llantas 'GOODRICH SIL- 
VERTOW N' especialmente se adaptan 
al servicio sobre malos caminos que 
se encuentran en los alrededores de 
Parral y que someten a las llantas a 
una dura prueba de su calidad. En 
resumen, la excelencia del producto 
y las buenas relaciones que siempre 
he tenido con la organización ‘GOOD­
RICH’ justifican el gran entusiasmo 
y orgullo que tengo al ser agente 
'GOODRICH.’ "

Miles de otros distribuidores com­
parten con el Sr. Valles su provechosa 
experiencia con la “ GOODRICH.’ ’ 
Usted también puede hacerlo. Diri­
giendo una carta a la International 
B, F. Goodrich Corp-, Alerón, Ohio, 
E. U. A., obtendrá informes completos 

acerca de esta renombrada 
marca de llantas, tubos y 
accesorios.

G oodrich  
Silvertowns

El “ Garflíro in tern a cion a l,* ' a ct iv o  eata- 
b le c im ien lo  del S r . V a lle s  en  P a rra l,  en 
e l d ep a rta m en to  de llan ta s  del cual se 

ven den  exclu siva m en te  las G oodrich .

D on dequ iera  que se en cu en tren  a u tom ó­
v iles , esta  b an d a  de rod ad u ra  sign iñ ca  
c lien tes  sa tisfech os , y  u tilid ad es  p a ra  los  
d istribu idores p o r  el se rv ic io  q u e  rin den .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid




