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Dos famosos simbolos de
funcionamiento y popularidad

ITHDSOIIi

El triangulo del Hudson y el hexagono
del Essex son simbolos de sobresalien-
te funcionamiento de automoévil que
se conocen en todas partes del mundo.
En numerosas pruebas, los automo-
viles Hudson y Essex han conquistado
grandes honores no sélo en velocidad
y expedita aceleracion, sino también
en ascensién de cuestas cmpinades,
rapidez en arranque y economia en
general. Ambos automoviles ofrecen
ahora la gran ventaja del mecanismo
selectivo de movimiento libre de rue-
das y el aparato Startix Hudson-Essex
— siendo este ultimo un simplificado
dispositivo, que autométicamente
arranca el motor con eliminacion
completa de pedal o de boton de
arranque.

La belleza de forma y de color ha
atraido millares de compradores al
Hudson y al Essex. Han sido, sin em-
bargo, el irreprochable funcionamien-
to y la facultad para retener este im-
pecable servicio afio tras afio, sin

MOTOR

Direccion telegrafica:

HUDSONCAR . ..

costosas reparaciones, el elemento res-
ponsable del establecimiento de la
clientela de que ambos automoviles
gozan en la actualidad— una clientela
intensamente fiel el Hudson y al Essex,
a causa de que ella sabe que estos ve-
hiculos siempre le ofrecen los mas
recientes refinamientos y los mayores
valores intrinsecos.

Semejante lealtad, semejante popula-
ridad en todo el mundo y las condicio-
nes tan equitativas que caracterizan a
la representacion del Hudson y del
Essex, hacen que el surtido de automo6-
viles Hudson y Essex sea la eleccién
racional de los comerciantes que se
interesan en vender meritorios vehicu-
los que ya poseen ventajas definitivas
sobre los productos competidores.
Por carta o por telegrama, sirvase pe-
dirnos ahora mismo informacién de-
tallada. Talvcz exista todavia en su
beneficio, la oportunidad de obtener
la representacién del Hudson y del
Essex en esa localidad.
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DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.
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THOMPSON
VALVE STEEL

COPPER CORE

El

AHORA .. .WALVULAS

DE COBRE ENFRIADAS

DEL TIPO DE AVIACION

PARAVEHICULOS AUTOMOVILES

a THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED ofrece ahora a sus
clientes en el extranjero la nueva véalvula Thompson enfriada por
cobre—una valvula forjada, con nacleo interior de cobre, que extrae
el intenso calor de la cabeza superior haciéndolo bajar por el vastago
hasta disiparlo por las piezas enfriadas por agua del motor. Asegura
una cabeza enfriada y de perfecto asiento y evita la quemazén, comba-
dura, picadura y deformacién del asiento de la valvula. Imparte la
eficacia de funcionamiento de motor de aviacion, al motor del automoé-
vil, por primera vez en la industria automotriz. Se ofrece ahora en
tamafios adecuados a numerosos vehiculos de conocidas marcas ameri-

canas. Como todos los otros productos comprendidos en el surtido de
repuestos Thompson, los pedidos de exportacién de valvulas Thompson
enfriadas por cobre reciben precedencia en el departamento especial
dedicado exclusivamente al servicio de nuestra clientela extranjera.
Sirvase pedirnos informaciéon acerca de la representacién de los produc-
tos Thompson en su mercado. Le conviene a Ud. mantener en existen-
cia estos repuestos, que son empleados y recomendados por los princi-
pales fabricantes de automoviles.

(I«
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THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED
Oficin<iA principalea Qvvelaiid~ oulo. U. A.
Fabricas rn CLEVELAND Y DETROIT
Direccion telegraficai **Thompro>Cluveliu>d**

<lholinpson\yves

Valvulas y guiasi pernos y bujes; émbolos de hierro fundido; émbolos con
r«fuerz4» Invur; émbolos de Lynite; pasadores de émhi»lo's; inuiiivelas de arrun<(Uc;
go~os manuales; tensores exoénlricos; gemelos Tryon.
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BUENAS
NOTICIAS

para los duefios de garages y ven-
dedores de repuestos y articulos
para automoviles.

La Cera Johnson para automoviles es de
muy féacil venta. Cuando a su garage,
estacion de gasolina o de servicio llegue
un automovil, apliquele al guardabarro o
a la capota un poquito de esta cera. Tan
pronto como el duefio vea el brillante
lustre que produce no podré resistir el de-
seo de comprarla.

Por esta razén no es de sorprenderse que
todo duefio de automovil o chofer la quiera
después de que la haya usado la primera
vez, especialmente cuando su precio esta al

alcance de todos. Mantenga una buena existencia de esta cera John-
son para automoviles, y pronto quedara encantado de su continua de-
manda y de la ventajosa y lucrativa inversion que hizo. Le resultara
una nueva fuente de entradas que aumentard mes tras mes, y una nueva y numerosa
clientela de caréacter permanente.

EL MEJOR BRILLO POR UNOS
POCOS CENTAVOS

Sélo se requiere una aplicacion de cera de vez en cuando. Los
ingredientes secos y duros de esta cera sirven de proteccion para
evitar que el agua, el polvo o arenillas dafien el acabado del au-
tomoévil. Puliéndolo adquirira un lustre més brillante y de ma-
yor resistencia contra el polvo, prolongando notablemente la
duracion del acabado. Aun sobre las superficies destefiidas
aporta al automdvil un brillo de espejo.

OFERTA ESPECIAL

Escribanos en seguida, ahora mismo, pidiéndonos informacién sobre
nuestra oferta especial por tiempo limitado.

Un pedido de Cera Johnson por ~25.00 oro americano, le llevara
gratuitamente, y libre de portes, un soélido pedestal de metal para
exhibiciéon, que le durara toda la vida.

Escribanos ahora mismo y dése cuenta exacta de esta adicional fuente
de entradas.

S. C. JOHNSON &EON - recie, wis. usa

Fabricantes de cera desde hace medio siglo

Octubre, 1931



Presentamos

EL NUEVO

Parabrisas inclinado

En todos los paises el hermoso
Sedan Urbano FORD con su para-
brisas inclinado constituye atractiva
innovacién. Es éste un ejemplo
méas de la norma de la FORD MOTOR
COMPANY! adoptar toda mejora
tan pronto como baya probado sus
ventajas, y—mediante un reducido
costo—ponerla al alcance de mi-
llones de automovilistas.

El parabrisas inclinado aumenta
la belleza exterior de este automovil
y contribuye a reducir la resis-
tencia al viento. Pero su objetivo
principal es disminuir la reflecciéon

SEDAN

*

de las luces de otros vebiculos que
vengan detras o a los lados. Esto es
una gran ventaja para quien ma-
neja de nocbe. £1 parabrisas es de
cristaldeseguridadTriplex—otrofac-
tor que contribuye a hacerdel FORD
un valor muy superior a su precio.

Tan pronto como usted entra en
el nuevo Sedan Urbano nota los
muchos detalles que se han tenido
presentes para lograr una verdadera
comodidad, y la excelencia de su
tapiceria y acabado interior.

La carroceria es mas larga y se
ofrece en amplia variedad de colores

URBANO

Interior mas amplio

FORD

ir lujosa Tapiceria

distintivos. Los asientos son de
nuevo disefio, mas amplios, mas
lujosos y cémodos. De manera

especial le complacera lamayor am-
plitud del compartimiento trasero.

Acuda a la Agencia FORD mas
cercana; vea y examine esta nueva
y distinguida carroceria. Todos sus
detalles reflejan el gusto y elegancia
de un automovil hecho a la orden.
Y, a pesar de su valor intrinseco
extraordinario, su precio es bien
reducido gracias a la eficiencia y
economia de los métodos de fabri-
cacién dela Ford Motor Company.

FORD MOTOR COMPANY

El Automovil

A mericano
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EN

paises EL NOMBRE
WILLARD SIGNIFICA CALIDAD

Desde hace veintinueve afios, la organizacién
Willard ha venido construyendo acumuladores de
acuerdo con una norma de calidad que no ha sido
hasta ahora superada en ninguna parte del mundo.
El producto Willard es inlernacionalniente conocido
como el més fino y perfeccionado de su clase.

Millones de duefios reconocen la bien merecida
supremacia del WUlard y 76 fabricantes de auto-
moviles, camiones y émnibus han aceptado y reco-
mendado la calidad de este producto, incluyéndolo
en la dotacién normal de sus vehiculos.

WILLARD STORAGE

Wil

BATTERY COMPANY
246-86 East ISIst Street, Cleveland, Ohio, E. U. A.

E1

Automovil
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ACUMULADORES ~
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A mericano
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Inmediatamente se reconocen lasinu-
sitadas posibilidades remunerativas de
vender estenuevoOcho“Flying Cloud”
Reo que presenta las sensacionales
ventajas de sus contornos aerodinami-
cos Reo, en categoriade automadviles de
preciomoderado... que tienerasgos de
atreviday original belleza ... que gran-
demente reduce en alta velocidad re-
sistencia al viento .. .que es de acre-
centada eficacia motriz (con un 13% de
menor desperdiciode potencia alvencer
el viento) . . . que es de mejor acelera-
cién .. .gque consume menos combus-

tible ... y que contribuye notable-

mente a la renombrada facilidad con
gue se maneja un Reo.
aerodinamico

Este nuevo
“Flying Cloud” com-
pleta la mas amplia colecciéon de auto-
moviles, por tamafios, tipos de carro-
ceria y variedad de precios, que en toda
su existencia ha presentado la Reo.
Incluye los modelos: 6-21, 8-21 y 8-25
~N'Flying Cloud” slos "Royale” 8-31,8-35
y 8-52. Escogiendo cualquiera de estos
aristocraticos Reo de 6 u 8 cilindros,
los automovilistas de fino discerni-
miento pueden gozar abora, en su
mayor grado de refinamiento, de todas
las ventajas tradicionales de un Reo.

REO MOTOR CAR COMPANY, LANSING, MICHIGAN, E. U. A.
Diteccién Cablegrafica: “REOCO”



En muchos afos no se habicin coti-
zado a tan bajos precios como
ahora los productos que el mundo

reconoce como "valores tipos".

Los mejoresHupmobilesque jamas
se han construido — y equipados
con la "rueda libre

han ofrecido a precios tan bajos.
El comerciante inteligente y activo
no desperdiciarad esta esplendida
oportunidad de hacer dinero.

HUPP MOTOR CAR CORPORATION
DETROIT, MICHIGAN, U. S. A.
DIRECCION CABLEGRAFICA: "HUPP" DETROIT

Rupm

SEIS Y OCHO CILINDROS CON

El Automévil Americano’



Siunca pierde una venta cuando Ud
ofrece los camiones

"L surtido Sterling comprende

J camiones de P72 a 12 toneladas
—un tipo para cada requisito de
transporte.

Informaciéon sobre la agencia para mercados en
que no tenemos aln representantes, se enviara
gustosamente a toda firma de establecida respon-
sabilidad que se sirva pedirnosla.

OS presentes modelos Sterling repre-

-J sentan un cuarto de siglo de expe-
riencia especializada en la construccion
de camiones— durante cuyo tiempo estos
vehiculos han sido continuamente per-
feccionados. Hoy dia, los camiones
Sterling poseen muchas ventajas exclu-
sivas, que justifican ampliamente su se-
guridad, economia y funcionamiento
irreprochable— todo a precios dé com-
petencia, que permiten su facil venta.

Sterling Motor Truck Company

Departamento de Exportacion: 250 West 57th Street, Nueva York, E.U. A.

Fabrica en Milwaukee, Wis., E. U. A.

Direccion telegréafica; Sierltruck, New York

Fabricctntes de ccttniones de probudcc calidad desde 1907

Octubre, 1931



... PRACTICO

En Todo el Sentido de la Palabra

1 H grabado de arriba muestra todo el levantador de émnibus Manley
No. 34S completo—con excepcion de los émbolos, los cuales descienden
en cilindros de forma acampanada colocados en la base de hormigén.
No hay tubos de aceite subterraneos ni conexiones ocultas. No hay
depésito de aceite, motor, interruptor ni bomba. Es un equipo com-
pleta de por si, que funciona mediante su manguera de aire compri-
mido provista de un acoplamiento de rapido desprendimiento.

2. Al bajarlo, el escape de aire permite automaticamente sesenta se-
gundos para el descenso.

3. Medio de seguridad: En caso de repentino escape de aire, ya inten-
cional, ya por accidente, al levantador baja automéaticamente con gran
lentitud—en cerca de cuatro a cinco minutos.

4. Medio de seguridad: Siempre hay una columna de soporte de aceite
debajo de cada émbolo. Se evita asi absolutamente toda bajada o caida
repentina.

5. Una vélwula de regulacion automéatica mantiene los cilindros a una
altura aproximadamente igual, sin consideracion de la distribucion del
peso de la carga.

Estas son algunas de las varias sobre-
salientes ventajas del levantador de
6mnibus Manley No.345. Sirvase pedirnos
informacion completa. Comuniquese con

The MANLEY MANUFACTURINC COMPANY
New York Central Building, Nueva York, E U, A.
Direccion telegréafica: Manleyman, New York

MANLEY

SERVICINC

EQUIPMENT

SE BAJA HASTA QUEDAR AL

RAS DEL PISO

LEVANTA UNIFORMEMENTE
LA CARGA DESEQUILIBRADA

SE DETIENE A CUALQUIERA

ALTURA

CAPACIDAD PARA 18000

LIBRAS

SE VENDE A PRECIO

MODERADO

Un Verdadero Compresor de Aire para el
Servicio de Conservacion de Omnibus

Los compresores de aire Manley de fa
serie W se construyen para satisfacer un
servicio mucho mas tuerte y dificil que el
ordinario. Se construyen para trabajar
continuamente dia tras dia— con muy
poca o ninguna atencién,

El suministro de aire limpio estd asegu*
rado por la especial construcciéon del
émbolo y la alimentacién bajo presiéon a
los cojinetes.

VALVULAS ESPECIALES; Nunca ne-
cesitan esmerilado y duran muchos afos.
Tanto las valvulas de escape como fas de
admisién, pueden reemplazarse en pocos
minutos a un costo de pocos centavos.
Ma&s de un millon de ellas se emplean en
compresores de varios tamafios.

Los compresores de aire Manley se ofre-
cen en todo tamafio y tipo— desde 1,3 a 50
pies cubicos de desplazamiento. EIl repre-
sentante de la Manley mas cercano a su
localidad le recomendard lo que Ud. ne-
cesite, o bien, sirvase Ud. escribirnos
directamente.

Exlensorn de Cambladorai
Noumatieos Oe Noumatloos

El Automévil Americano
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EL POR.XAVOZ DE LA INDUSTRIA®

Lo Que Opina Henry Ford de la

Situacion de los Negocios

- E 1 AUTOMOVIL AMERICANO ha pedido a Henry Ford se sirva
expresar su personal opinién sobre el estado comercial del mundo. Sus respuestas son de
particular significacion para los comerciantes de automdviles y sus anexos en todas par-
tes del mundo. Como cabeza dirigente de la Ford Motor Company y de las numerosas
actividades nacionales e internacionales de esta eminente organizacion, el Sr. _Ford es
reconocido en todas partes como la mas alta autoridad en negocios mundiales, afladiendo
a sus vastos conocimientos comerciales, industriales y financieros, una penetraciéon pro-
funda del caracter humano, que abarca los sentimientos de todo género de™personas, el
pobre, el rico el banquero, el industrial, el empleado de oficina, el hombre de fabrica. EI Sr.
Ford ha dado repuesta concisa a las ocho preguntas que le sometimos. “"Es para nosotros
todos un verdadero honor y placer presentar en otras paginas de este nimero, las respues-

tas de este sabio y filosofo del mundo industrial.
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Opinion

- /7

de Henry Ford Sobre el Estado

del Mundo

1. ;:De qué manera podra detenerse la de-
presion mundial?

n general, la depresion es algo que relGne
cualidades constructivas. Esta ha causa-
do menos mal al pueblo y al pais del que

ubiese ocasionado una continuaciéon de nues-

tra previa y falsa prosperidad. De este periodo
de depresiéon saldran a flote muchos méas de los
que hubieran podido sobrevivir una continua-
cion del periodo anterior. Nuestra mal enten-
dida prosperidad no tenia, bajo ningun con-
cepto, nada de prospera. Ella ha causado
mucho dafio ai negocio y al espiritu moral del
pueblo. La depresion se detendrd, (1) cuando
el pueblo deje de creer que puede obtener algo
por nada, (2) cuando ei pueblo procure depen-
der por si mismo, es decir, cuando abandone el
reclinarse sobre la iniciativa de unos pocos,
bien para que le proporcionen trabajo o cari-
dad, y (3) cuando el publico alcance a compren-
der y observe que el beneflcio de la vida es la
misma vida y no el dinero. n

2. ¢(Habra alguna alteraciéon radical del
principio de produccién abundante, y qué
cambios, si es que se efectia alguno,
se haradn en nuestra presente estructura
comercial ¢ industrial?

n vez de disminuir la préactica de produccion
E en grande escala, el efecto de nuestra ex-
periencia actual sera aumentarla. Nuestra
gran produccién de todos los articulos esta muy
por debajo de las necesidades que de ellos exis-
ten. Puede que un cambio de la estructura
financiera desarrolle méas facilmente que antes
el intercambio de productos. Los hombres, los
materiales, el dinero y la necesidad, todo se
halla presente; si se destruyen unos pocos
sofismas financieros y se modernizan procedi-
mientos arcaicos de flnanza, se permitird que
funcionen normalmente los cuatro elementos
que constituyen el negocio continuo y préspero.

o

3. En vista de las existencias de productos
no vendidos (.caucho en el Oriente, cobre
en varias partes del mundo, café en el
Brasil, azGcar en Cuba, etc.) y los bajos
precios resultantes, que han detenido él
negocia en muchos mercados, ;cual es
su idea con respecto al uso de tales ex-
istencias, el curso de los precios y la res-
tauracién del balance normal de produc-
ciébn y consumo?

COMO regla general, debemos oponernos a dis-

minuir la produccién, aumentar precios, u
otros procedimientos temporales de economia
artificial. Aunque sean un inconveniente tem-
poral, las existencias sobrantes quedan mas que
compensadas por los buenos resultados, que se
derivan de la misma presién de dichas existen-

cias. No se encuentran nuevos usos por mer-
cancia mientras no haya un sobrante de ella.
Los nuevos usos significan nuevos mercados y
mayor produccién. Estos no se descubren ex-
cepto bajo la gran presion de una existencia
sobrante. n

4. Hoy existen mueh-as personas que con-
sumen menosy viven mas moderada-
mente. En muchas partes del mundo se
han hecho progresos para mejorar las
condiciones de vida. (Continuara y se
extenderd esta mejora, o serd necesario
regresar y vivir bajo condiciones menos
placenteras como en los primeros perio-
dos?

I mejoramiento de las condiciones de vida en
E las partes mas atrasadas del mundo no sélo
continuara, sino que serd también acelerado
con la implantaciéon de industrias en todos los
paises. La explotacién de nuevos paises ha
cesado definitivamente en favor del desenvolvi-
miento de estos paises. Los mercados “ex-
tranjeros” seran cada dia menos y menos en
numero, a medida que los varios pueblos se
basten de por si para su existencia, y esto, des-
de luego, significa una condicién de vida mas
elevada que cuando estos pueblos eran sencilla-
mente “mercados extranjeros”. No habra al-
teracion de una alta norma de vida, excepto por
desenvolvimientos ocasionales y extravagantes,
los cuales algunas veces son malamente inter-
pretados como “norma.” n

5. (Esta el mundo atravesando por una de-
presion “anticuada"” del negocio, tal como
la hemos sentido periédicamente durante
el pasado y de la cual hemos salido triun-
fantes a su debido tiempo?

sino la consumacién de una serie ascendente
(o por lo menos en principio) de depresiones. La
conmocién final puede durar por algun tiempo
en sus varias fases, pero no puede escapar a la
gran revisién consiguiente del sistema social,
no para cambiar el sistema que tenemos, sino
para permitirle realizar todo lo que hemos
dicho que puede hacer en el sentido de opor-
tunidad y prosperidad. n

Esta no es una depresion ciclica anticuada,

6. Con referencia especifica al negocio de
automoviles ;qué es lo que puede esperar-
se sobre ventas futuras de reemplazo y
extension del uso del vehiculo a motor en
varios paises?

I automévil es un factor establecido y pre-

dominante en materia de transporte. Se
desarrollard en el sentido de mayores refina-
mientos—refinamiento de producto, distribu-
cion, etc,

(Continda en la pagina 35)
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Este automoévil con motor instalado atras, se caracteriza

por un contorno de suave eurva.

No es un proyecto,

slT una realidad actualmente en activa circulacion

El AUTOMOVIL del

¢Tendra carroceria en la forma de "lagrima", motor instalado

FUTURO

atras, nuevos tipos de embrague, cambio de marcha y suspension

de muelles?

Por HERBERT CHASE

m~""OMO se vera el automovil
N de cinco o diez afios mas
0 ~ ~ tarde? En qué sentido sera
cambiado su mecanismo? Estas
son preguntas que el ingeniero
imaginativo estd tratando de con-
testar, al menos en su propia
imaginacion. Y si él se encuentra
apoyado por una organizacién pro-
gresiva puede que ya tenga en el
laboratorio o en un automévil de
prueba, dispositivos que incorporen
alguna de sus avanzadas ideas. De
todas manei-as, existen muchas posi-
bilidades de perfeccionamiento e in-
dicaciones abundantes de que los
ingenieros se dan cuenta de que en
esta época de cambios rapidos deben
mirar hacia adelante.

En reciente reunién semianual de

Octubre, 1931

la Sociedad de Ingenieros de Auto-
maoviles, se predijo libremente que
el automovil del futuro estara pro-
visto de lo que se ha denominado
carroceria “forma de lagrima”, y
gque su motor estara instalado atras

¢Qué porvenir aguarda al motor de tipo diésel?

en vez de delante. Automoéviles de
experimentacion en ios que se en-
vuelven estas ideas se han cons-
truido tanto en Europa como en
América, y han sido objeto de co-
mentarios favorables. No hay que
ir lejos para encontrar las razones.

Las carrocerias denominadas
“forma de lagrima”, o “gota de
agua”, se supone que ofrecen una
resistencia minima al paso del aire
alrededor de ellas. Y esta es la
idea principal del cambio propuesto
en la forma de las carrocerias—el
reducir la resistencia en su paso a
través del aire. Significa la misma
vieja idea de esbeltez en la forma,
pero de manera cientifica, mucho de
lo que se hace por necesidad en el
caso de aeroplanos. Es probable
que la carroceria del automovil del
futuro se parezca méas y mas al
fuselaje de un aeroplano, pero, ne-
cesariamente, habran diferencias de
construccion, debido a la diferencia
de condiciones bajo las cuales fun-
ciona un automdévil, comparadas
con las de un aeroplano.

Cuando se reduce la resistencia al
movimiento de un vehiculo a motor,
la potencia requerida para impul-
sarlo es menor, por consiguiente
puede equiparse con un motor

11



Este camién con motor de tipo diésel, con carroceria de hechura especial, se

estd construyendo ya en una fabrica americana. Mostramos también algunos

automoéviles de carrera, con motores de tipo diésel, que se distinguieron en las
recientes carreras de Indianapolis

menos poderoso, lo cual significa
un motor mas pequefio y compacto
y un consumo mas bajo de com-
bustible, o puede conducirse a
mayor velocidad con el mismo mo-
tor. La velocidad promedia de con-
duccién sin duda aumentara consi-
derablemente en el futuro como ha
sucedido en el pasado, a medida
que se perfeccionen las carreteras
y se gobierne mejor el trafico de
vehiculos. A mayor velocidad tan-
to mas importante es reducir ja re-
sistencia del automovil al aire. La
menor resistencia al aire significa
también un funcionamiento mas
tranquilo y cémodo del vehiculo,
especialmente a alta velocidad.

TRA razén sumamente importan-

te para crear una verdadera es-
beltez de forma, e el aspecto atrac-
tivo resultante. Esto incluird un ex-
terior “mas limpio,” libre de partes
salientes, tal como neumaticos o
ruedas de repuesto, guardabarros,
faroles delanteros y otras partidas
de equipo que hoy tienden a poner
en desorden los exteriores y hacer-
los mas dificiles para la limpieza.
Para asegurar la buena esbeltez
de cualquier carroceria su seccion
delantera estd bien redondeada, se
hace de un tamafio comparativa-
mente largo en su extremidad delan-
tera y gradualmente cénico en su
parte trasera. Esto es precisamen-
te lo contrario del proyecto del
automovil presente, e! cual envuelve
un cap6 estrecho en el frente y una
carroceria ancha que acaba mas
bien bruscamente, sin la termina-
cion cénica indicada. ¢(Por qué no
alterar esta situacién—alega el
ingeniero que favorece el hacer un
buen trabajo de forma esbelta—
dandole vuelta al vehiculo por com-
pleto e instalando el motor en la
parte trasera? Aunque este cam-
bio parece algo radical, el hecho es
que efrece muchas ventajas, ade-
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mas de facilitar una forma mucho
mejor de esbheltez.

Con el motor atras, el calor, los
olores y ruido, se llevan en la popa,
separados de los pasajeros. EI mo-
tor queda también préximo a las

Automoéviles como
los presentes ten-
dran tnuchos parti-
darios en lo futuro

ruedas propulsoras y no se necesita
un largo arbol de propulsion.
Quizas lo mas importante de todo
sea que, con el motor atras del ve-
hiculo, no se necesita ocupar casi
la mitad de la distancia entre los
ejes ni colocar el volante de direc-
cién casi en el centro del automé-
vil, como sucede en la actualidad.
Si se coloca atras, el motor puede
arreglarse transversalmente al bas-
tidor, o, si se desea, un motor de
cilindros planos y opuestos, el cual
es perfectamente equilibrado, o pue-
de emplearse un motor corto de ti-
po V. Bajo tales circunstancias es
mucho mayor el espacio disponible
para pasajeros y equipaje, o, si el
espacio permanece lo mismo, la dis-
tancia entre los ejes puede reducir-
se considerablemente y disminuir
de acuerdo el peso y el coste del
automovil. Es mas, todos los asien-

tos pueden disponerse entre los
ejes, a cualquier altura deseada;
puedan mejorarse las cualidades de
conduccidén, y la visual delantera se
ofrecei'd con menos inconveniente
que ahora.

les ventajas son de tanta im-
portancia que no hay que mara-
villarse de que estén

seria consideracion por parte de los
fabricantes. Sin embargo, envuel-
ven cambios tan radicales que no es
muy probable que vehiculos de este
tipo se pongan en produccién sino
hasta después de varios afios. Ade-
mas de parecerse a los aeroplanos,
en ciertos respectos, no es de dudar
gue se empleen tipos de construc-
cion similar a la usada en aero-
planos para efectuar una notable
disminucion en el peso de la carro-
cerfa. Puede también que la carro-
cerfa se construya como una unidad
separada, independiente del motor
y mecanismo propulsor y facilmen-

te desmontable en el caso que ten-
gan que realizarse reparaciones im-
portantes en las partes mecéanicas.

Los factores que implican una
comoda conduccién del vehiculo es-
tan sujetos a cambios similares.
Muchas de ellos probablemente
seran independientes de cualquier
otro desenvolvimiento, tal como los
arriba indicados, pero es casi segu-
ro que seran incorporados a vehi-
culos con motor trasero cuando es-
tos sean un hecho. Uno de los de-
senvolvimientos mas prominentes
en este sentido se espera que sea
el muelle independiente para todas
las ruedas. En este caso las ruedas
no descansaran sobre ejes corrien-
tes como en los vehiculos normales,
sino que iran en los extremos de
muelles de contrapeso, o sostenidas
por brazos giratorios, los que a su
vez pueden volver a su posicion

E1l Automoévil Americano
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normal por alguna suerte de muelle.
Existen todavia otros casos en que
el soporte de la rueda tiene una
guia vertical en la cual resbala,
pero en todos los casos, las ruedas
son desviadas y sostenidas indepen-
dientemente, y alteran i‘elativamen-
te muy poco la posicién normal del
vehiculo al pasar sobre partes
desiguales de la superficie del ca-
mino. Desde luego, esto resulta en
viajar mas co6modamente que cuan-
do las ruedas estdn montadas en
ejes relativamente rigidos. Tam-
poco es imposible que se desarrol-
len y perfeccionen sistemas hi-
draulicos o neumaéaticos de suspen-
sion para mejorar las cualidades de
conduccién, y existe muy buena
razén para creer que el caucho, en
alguna forma, desempefiard un pa-
pel importante para hacer menos pe-
sada la conducciéon de un vehiculo.

Los motores, los cuales son el ele-
mento mas importante del automoé-
vil, no se pasaran por alto cuando
se consideren esfuerzos encamina-
dos a! mejoramiento mecénico. = Se-
guramente que hay un amplio cam-
po de simplificacién, especialmente
cuando el objeto de estudio son mo-
tores hasta de dieciséis cilindros.
Es todavia méas posible, si los mo-
tores se instalan detras de los vehi-
culos, que se trate de emplear un
arreglo de cilindros opuestos; en
parte, por el buen equilibrio obte-
nible, y, luego, porque tal motor es
compacto y su altura vertical es
relativamente pequefia. Algunos
ingenieros esperan que se desarro-
llen motores de ciclo de dos tiem-

pos que sean satisfactorios, debido
a que pueden construirse compac-
tos y sencillos y de peso relativa-
mente pequefio en proporciéon a la
potencia que desarrollan, a la par
de ser altamente econdmicos.

Los cambios de los motores de-
penderan en parte de la calidad y
el coste del combustible que se ten-
ga disponible. Dondequiera que el
combustible sea costoso se pondran
en practica esfuerzos para desarro-
llar motores mas eficaces para
dar mas impulso al vehiculo por
galon de combustible que se con-
suma. Otros ingenieros esperan
que se perfeccione el motor Diesel
hasta poder usarlo en automoviles
de pasajeros, y esta es una posibili-
dad que ya se ha demostrado en
vehiculos experimentales, Este tipo
de motor es sumamente econémico
y capaz de funcionar con un com-
bustible de calidad comparativa-
mente baja. También requiere un
sistema eléctrico de encendido vy
carburador. Por otro lado, envuelve
el uso de presiones altisimas y su
peso por caballo de fuerza excede
considerablemente el equivalente al
del motor corriente, especialmente
al ser menor su méaximo de veloci-
dad. También requiere una bomba
costosa para el combustible y al-
gunas veces desenvuelve dificulta-
des de arranque bajo ciertas condi-
ciones. EI coste de conservacion
puede que también exceda al de
motores que usan una presién mas
baja.

Bajo el punto de vista del autor,
el desaiTollo posible serd un motor

mas liviano, mas compacto y de mas
baja compresiéon, el cual sera mas
econémico que el tipo de motor que
generalmente se usa hoy. Es facil
que trabaje en un ciclo de dos tiem-
pos y que sea mucho méas econémico
que los motores actuales, bajo las
condiciones de carga parcial con
que funcionan la mayor parte del
tiempo los motores de automodviles,
y, por consiguiente, funcionar mas
tiempo por galén de combustible.
Un vehiculo experimental liviano,
con un motor de este tipo, recorrio,
hace algunos afios, 75 millas por
galén norteamericano de gasolina.
Futuros desenvolvimientos sobre
este tipo de motor son una posibili-
dad determinada.

Puede que se haga mas enfriami-
ento por aire en los motores de loa
automoviles del futuro, pero otro
desarrollo que por lo menos ofrece
iguales promesas es el llamado en-
friamiento “a vapor”, en el cual se
permite que hierva el agua y el va-
por formado se condensa después,
usandose primero, si asi se desea,
para calentar la carroceria del auto-
movil. Se han probado muchos de
estos motores y ha podido hallarse
que funcionan econémica y satis-
factoriamente bajo todos conceptos.

Con respecto a la reduccién de
peso, puede que desempefien un
papel importante las aleaciones de
aluminio, magnesio y glucinio, con
el fin de hacer ios motores menos
costosos. AUn a los precios actua-
les, su uso puede que aumente y el
denominado automovil “todo de

(Continta en la pagina 49)

Los aviones con niotoreB de tipo diéael han salido triunfantes de las mas dificiles pruebas y experimentos y se
En estas vistas mostramos los émbolos, grupo del ciglefal, instalaciones
de bielas y cilindros y piezas secundarias de un motor de tipo diésel

ofrecen ahora para servicio corriente.

Octubre, 1931
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Posiblemente el automoévil méas caro que se haya construido, este Pierce-Arrow se

hizo en honor de un Jubileo de Plata celebrado por comerciantes del ramo y poco

después de este aconteeimiento, fué enviado a participar en una revista en la

Convencion del Principe en Delhi, India Inglesa. EI tablero estd adornado con
valiosas joyas

PESAR de la condiciéon anor-
mal del negocio en todo el
mundo, existe un buen na-

Recientemente el Soberano de
Persia fué causa de que se cons-
truyese para el un automoévil ameri-
cano bajo un coste aproximado de
$100.000. Este automovil, probable-
mente el vehiculo de equipo indi-
vidual mas lujoso y costoso del
mundo, fué construido para reem-
plazar el suntuoso coche persa
blanco, el cual, con sus adornos de
oro y sus caballos blancos de raza
arabe, ha sido por muchos afios una
vista famosa en ocasiones extraor-
dinarias. Después de investigar lo

mero de personas que todavia cueque el mundo puede ofrecer en ma-

tan con grandes sumas de dinero.
Algunas de estas contribuyen a ani-
mar varias industrias al invertir
parte de su dinero en vehiculos a
motor especialmente proyectados y
provistos de un esplendor que nunca
antes se habia sofiado. Con esto
se ha dado origen a una tremenda
batalla mental entre los proyectis-
tas de carrocerias y chasis para
automoviles en todos los paises don-
de |4 construccion de vehiculos a
motor es una industria perceptible.
Representa un hecho extrafio que,
en una época de incertidumbre in-
dustrial, las imaginaciones creado-
ras de automoviles estén ocupadas
en idear nuevas maneras para apli-
car un lujo jamés sofiado a vehicu-
los a motor sin pensar en el coste
del mismo.
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teria de vehiculos a motor, el rico
Soberano se dirigi6 a América para
realizar su suefio de esta maquina
de esplendor. Para los que han
creido que los fabricantes norte-
americanos son esclavos de la nor-
malizacién de productos incapaces
de hacer frente a los artesanos de
otros paises en cuanto a creaciones
magestuosas de esta naturaleza se
refiere, les cay6 como descarga eléc-
trica esta compra realizada por el
Soberano de Persia.

Se ha repetido muchas veces,
especialmente en paises europeos,
que ésta es ja tierra del délar, y ha
ido ganando terreno la impresion
de que las maquinas automaéticas
por las cuales son famosos los Esta-
dos Unidos pueden producir miles
y miles de un producto normal que

Comprado

es de valor excelente comparado
con su coste, pero que, desde luego,
no puede ser motivo de atraccion
para las personas de gustos particu-
lares. La verdad es que los fabri-
cantes de automéviles y construc-
tores de carrocerias mantienen su
puesto firmemente, junto con los
mas famosos constructores, en to-
dos los frentes de batalla donde se
lucha por la conquista del mercado
de automoviles refinados.

Cuando el que fué Rey de Espaifia
compré un Duesenberg, y personali-
dades tan sobresalientes en el mun-
do del lujo- como el Rey Alejandro
y la Reina Maria de Yugoeslavia, el
Presidente de Portugal y el Presi-
dente Trujillo de la Republica Do-
minicana, compran Packards; cuan-
do el Rey de Siam y el Soberano de
Persia colocan sus pedidos por
automoviles Pierce-Arrow, y cuan-
do otros, cuyos nombres y posicion
son garantias en sus propios paises
y en otros, se dirigen al nuevo mun-
do por sus vehiculos a motor, se
relata una historia muy significante
con respecto a otro punto de vista
del fabricante norteamericano. Es-
ta es una historia que tiene como
base el hecho de que detras de toda
gran organizacién eommercial ex-
iste una plenitud de cerebro creador
y habilidad artistica.

hace mucho todavia la Pack-
ard Motor Car Company terminé

la construcciéon de seis automéviles

para el Rey de Yugoeslavia. Por el
mismo tiempo dicha compafia em-
barcé también un automovil de as-
pecto y proyecto magestuoso para
el Maharani de Pobandar. En nin-
guna de las carrocerias de que esta-
ban provistos estos automoviles ha-
bian partes normales o procedentes
de existencia. En cada uno de los
seis vehiculos reales el Rey Ale-
jandro pidié un juego completo de
fiambrera con servicio de oro, un
artistico gabinete especial para la
espada de Su Majestad, grandes y
hermosos gabinetes para sus uten-
silios de fumar, lAmparas especiales
y otro equipo fuera de lo usual.

E1l Automoévil Americano

Por GEORCE W.

Con el fin de que Su Majestad el
Rey Prajadhipok de Siam y su
Reina pudiesen sentirse perfecta-
mente como en su propio palacio du-
rante su reciente visita a los Esta-
dos Unidos, la Sefiora Whitelaw
Reid les envio a Ophir Hall, donde
se hospedaba el séquito oriental du-
rante la convalesceneia del Rey,
después de haber sido operado de
un ojo, un automovil abierto de
turismo, Pierce-Arrow, de siete
pasajeros, con acabado de hermoso
tono de color azul gris conocido
bajo el nombre Pewter Pots y mol-

duras de color gris con formas espe-
ciales y color gris con rayado mar-
fil. Para que no pudiese haber in-
fraccion de la etiqueta real, los
asientos auxiliares del “tonneau”
estaban arreglados en forma que los
ocupantes podian evitar el presen-
tarse de espaldas al Rey. Como re-
sultado de su satisfaccion con este
vehiculo, el Rey Prahadhipok, el
Unico regente absoluto que ha visi-
tado a la América, compré dos auto-
moviles Pierce-Arrow, un sedan de
siete pasajeros y un duplicado del
automovil de turismo de la Sefiora

res de Automoviles de LUJO

SUTTON, Jr,

Reid, para su uso personal en Siam.
Cuando A. R. Collins, el vendedor
del Pierce-Arrow se presentd ante
Su Majestad, le sugirié al Rey y a
la Reina dar un viaje de demostra-
cion. Esta sugestiéon fué abando-
nada como innecesaria y el Rey
compré ambos automoviles Unica-
mente a la vista de los mismos a
través de una ventana.

; Qué es lo que estos miembros de
la clase mas selecta del mundo,
financiera y socialmente, requieren
en sus automdviles especiales? EI
estar libre de dificultades mecéni-

Para el rey de Siam. Un modelo de siete pasajeros con adornos y paneles de madera en estilo modernista. Los
asientos auxiliares estan dispuestos de modo que las personas que los ocupan quedan mirando a los reales pasajeros

Octubre, 1931
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cas es, desde luego, algo ya acepta-
do en esta era de perfeccién mecani-
ca. El hecho de que el chasis repre-
senta el mas alto grado de perfec-
cion de la ingenieria de automoéviles
hace que el transporte suave y efi-
ciente sea una seguridad. Toda la
brillantez de un funcionamiento ex-
celente se incorpora en estos auto-
moéviles. Es en las carrocerias don-
de debemos buscar las caracteristi-
cas extraordinariamente especiales
del gusto de la realeza, porque el
mismo chasis de que estan provistos
los automoviles reales es el que se
tiene disponible en los modelos nor-
males del tipo maéas conservativo
para los automovilistas que dis-
ponen de algunos medios.

UANDO el Soberano de Persia

compré el automévil engalanado
de joyas, meramente continuaba la
tradicion de la misma prodigalidad
comprendida en el vehiculo tirado
por caballos de sus antecesores en
el trono. EIl nuevo Pierce-Arrow de
este Soberano es de puro color
blanco ribetado con oro. EI radia-
dor, faroles delanteros, manijas de
las puertas y parachoques, son de
acabado de enchape de oro. Los
guardabarros y las ruedas presen-
tan un acabado bronce palido. En
los faroles delanteros y en las ma-
nijas de las puertas hay montadas

Muchos fabricantes se benefician del negocio de vender automéviles de gran
luio Mostramos aqui tipicos modelos construidos por Duesenberg, Ututz,

representaciones en miniatura de la
Corona Real de Persia hechas de oro
s6lido. EIl interior del comparti-
miento de pasajeros es acabado en

TI,

Este Lincoln fué construido especialmente para el coronel E. H. R. Green, un
invalido, hijo de la mujer mas rica de los Estados Unidos. La puerta especial
y el asiento giratorio permiten a su duefio factl entrada y saiiaa
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Packard y Pierce-Arrow para compradores acaudalados

blanco. La tapiceria, de tafetan
grueso de seda, tiene el Escudo Real
bordado en oro en ambos asientos
y almohadones del respaldo. Para
descansar los pies se usa un cojin
del mismo material también borda-
do en oro. Como parte del equipo
interior se encuentra una caja para
cigarrillos y encendedor de oro
sélido, con el adorno del emblema
Pierce-Arrow preparado con chis-
pas de diamantes.

I compartimiento de pasajeros de
E este, vehiculo extraordinario es
de construccion especial, toda vez
que Su Majestad es poco mas de
seis pies de altura, y en ocasiones
oficiales lleva puesta la Corona
Real, la que agrega algunas pulga-
das a su estatura. Se hizo provi-
sién para un solo pasajero en este
compartimiento, pues la costumbre
requiere que el Soberano viaje siem-
pre solo en su coche real. La carro-
ceria de este automovil fué proyec-
tada y construida por la Brunn &
Company, una de nuestras casas mas
prominentes en la construcciéon de
carrocerias, la cual ha hecho sun-
tuosos trabajos para los vehiculos
de la aristocracia norteamericana
por varios afios. Hasta el comparti-
miento del conductor en este auto-
mavil, el que Gnicamente sera usado
en pompas oficiales, esta proédiga-
mente equipado con accesorios en-
chapados de oro. La columna de
direcciéon, el montaje del tablero de
instrumentos y palancas de gobier-
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no, presentan un hérmoso acabado
con este precioso metal. Todas las
ventanas y el parabrisas, estan pro-
vistas de vidrio inastillable, y los
neumaticos son de construccién
especial y resistente de seis capas.

OS constructores norteamerica-
Ll nos de carrocerias para automo-
viles se estan extendiendo en traba-
jos para suministrar los vehiculos
superlativos que requiere la realezay
la nobleza del Oriente y Occidente.
Los proyectistas norteamericanos
estdn consiguiendo realizaciones
supremas en el trabajo de maderas
de hermoso colorido y textura. Re-
cientemente la Derham Body Com-
pany produjo un sedan extra lujoso
de interior de maple cuidadosamen-
te elegido, en el que la madera que-
da casi totalmente expuesta y aca-
bada con el hermoso pulimentado
que es posible dar a esta variedad
de madera. En este automoévil se
us6é piel de becerro sobre-' las puer-
tas y descansabrazos. En la dis-
posicién artistica del interior se
destacaba en contraste la atractiva
forma de los visillos de las ven-
tanas.

La habilidad de poder presentar
una nota decorativa de caracter ex-
traordinario sin ofender el buen
gusto artistico, es una de las reali-
zaciones de nuestros expertos
proyectistas y constructores de ca-

rrocerias. En muchos casos el pro-
blema no es muy sencillo, porque el
automovil tiene que ser construido
para llenar las exigencias persona-
les del comprador. Un ejemplo de
esto lo tenemos en el vehiculo que
recientemente construyé la casa
Brunn para el Coronel E. H. R.
Green, hijo de la difunta Hetty
Green, reconocida como la sefora
mas rica de Norteamérica. EI Coro-
nel Green es un invalido y este
automovil, una limusina Lincoln de
lujo, se construy6 teniendo bien en
cuenta las dolencias del Coronel.
La carroceria fué montada sobre el
chasis Lincoln normal de 155 pulga-
das. La altura desde el piso del
vehiculo hasta el interior del techo
era de 5" 5" y la puerta trasera
media 58% pulgadas de altura por
45 pulgadas de anchura. La altura
méaxima de esta puerta se consigui6
metiendo |4 parte superior de la
puerta dentro del techo, con lo que
se evité tener que dar al vehiculo
varias pulgadas mas de altura, lo
cual hubiera quizas significado un
aspecto desagradable.

El automovil del Coronel Green
estd provisto de tapiceria de cuero
estilo Colonial trabajado y adorna-
do a mano. Los almohadones del
asiento y respaldo son mullidos y
lujosos. EI forro interior del techo
es de pafo fino color marrén para
armonizar con los lados y paredes

Un automoévil enteramente blanco para el Shah de Pereia, que coaté $100.000.
Obsérvese el lujo del interior. Sobre los fa/roles delanteros y las puertas hay
escudos de oro
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de cuero. EI asiento de la derecha
resbala hacia adelante y luego gira,
para permitir al ocupante entrar y
salir del vehiculo sin inconveniente
alguno. Detras de la separacién
delantera hay doblados y ocultos
dos asientos auxiliares. EI com-
partimiento delantero consiste de
dos asientos, de los cuales el del
conductor es ajustable. Entre el
equipo de este vehiculo se encuen-
tra un gabinete detras del asiento
del conductor que contiene un boti-
quin completo y un altoparlante de
radio. EI radiorreceptor, asi como
un segundo altoparlante, esta ins-
talado en el compartimento delante-
ro por debajo del tablero de instru-
mentos.

ta demanda, de parte de los afi-

cionados automovilistas, por au-
tomoviles lujosos, no se limita a los
productos de un fabricante determi-
nado. Cord, Franklin, La Salle, Ca-
dillac, Reo, y hasta los fabricantes
de automdviles en la categoria de
precio médico, se ven precisados a
presentar sus especialidades, cuan-
do se ofrece la ocasion.

Uno de los prominentes exporta-
dores de automoéviles norteamerica-
nos le expuso recientemente al
autor de este articulo, que una de
las razones por la cual el automévil
norteamericano ha conseguido in-
vadir el campo de vehiculos de lujo
es la integridad con que estan equi-
pados estos automdviles con acceso-
rios que ofrecen comodidad, con-
veniencia y lujo, lo que hace inne-
cesaria la compra de accessorios
adicionales.

Ei automovil méas costoso de los
que se han fabricado en el mundo,
que yo sepa, es un Pierce-Arrow,
faetén de deporte, que construyé la
Pierce-Arrow el afio pasado en con-
memoracion del Jubileo de Plata de
la Kansas City Motor Car Dealers’
Association. Esta maquina extra-
ordinaria costé méas de $125.000. Es
de acabado de plata con tapiceria de
cuero azul especial. Las tapas de
los cubos, el panel de instrumentos
y la palanca de cambio de marcha,
se han utilizado para el montaje de
piedras preciosas por valor de mas
de $100.000, entre las que predomi-
nan los diamantes. Con respecto a
inversion de dinero, este faetén de
plata excede al primoroso y cere-
monial Pierce-Arrow, blanco y oro,
del Soberano de Persia. A solici-
tud especial este automovil de
joyas, de Kansas City, se embarco
a Delhi, India, donde causé la ad-
miracién de todos los potentados.
El vehiculo es de acabado rojo bri-
llante, embellecido por el uso ex-

{ContinGa en la pagina 50)
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Itinerario y tarifas de la Linea Packard

UBA puede enorgullecerse de

poseer la carretera moderna de

mayor longitud sin interrupcidén
del mundo. Esta afirmacién la hemos
leido con satisfaccién en revistas ameri-
canas. La configuracion alargada de
la isla de Cuba ha exigido esa obra ti-
tanica de 1148 Idlometros de longitud,
para dotarla de una comunicacion cen-
tral. Esta Carretera Central sin arbo-
les, para poder resistir diariamente el
ataque de un sol tropical abrasador,
seguido a veces repentinamente de tre-
mendos aguaceros, ha tenido que ha-
cerse de una calidad a prueba de todas
las inclemencias.

Admiracién de cuantos expertos la
han recorrido, la Carretera Central cu-
bana, con su duro afirmado y su traza-
do perfecto, permite velocidades que
han hecho posible establecer el servicio
regular de pasajeros de mayor longitud
del mundo en una sola jornada.

Este servicio lo ofrece en Cuba la
“Linea Packard” en el trayecto Ha-
bana-Santiago de Cuba y viceversa.

En las averiguaciones hechas, no he-
mos podido saber de ningln otro pais
que tenga un servicio fijo de automévi-
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les, en que cada vehiculo corra diaria-
mente 978 kilometros (605 millas), que
es la distancia que media entfe las dos
ciudades mas importantes de la repu-
blica.

La ventaja de esa linea es que hace
el viaje en 4 horas 05 minutos menos
que el tren expreso mas veloz y en 12
horas 50 minutos menos que el tren
ordinario. EIl precio del pasaje en
automovil es de $19.50, o sea a razon de
2 centavos por kildmetro. Resulta
88.21 mas barato que el boleto de pri-
mera del ferrocarril, con el ahorro adi-
cional de que no hay que pagar litera
porgue los pasajeros pueden dormir en
su casa. Mientras el tren sale de La
Habana a las 10 y 05 de la noche, el
coche de la Linea Packard sale a las 7
y 80 de la mafana siguiente. EI tren
llega a Santiago a las 6 y 40 p. m. del
siguiente dia y el automévil a las doce
en punto de la noche del mismo dia, in-
virtiendo 16 horas 30 minutos.

De Santiago también sale diariamen-
te un automévil a las 7y 30 a. m,,
llegando a La Habana a las 12 de la
noche.

Los pasajeros pueden almorzar y co-

de T rans

Se Ade

de una
linea de transporte por automovil
cuyo recorrido se extiende por
una ruta de 900 kilémetros— Su
tarifa es menor que la del tren

Moderna organizacion

por E. S. MARTI

mer en restaurant publico en las ciuda-
des de Santa Clara y Holguin, donde se
hace parada de 30 minutos.

| viaje esta sujeto a un riguroso iti-
nerario, que se sigue con exactitud.

Esto es lo que mas ha llamado la aten-

cién durante el tiempo que la linea lleva
de servicio y demuestra que, en unha
buena carretera, con buena organiza-
cién y buenos automdviles, se puede dar
un servicio con exactitud comparable a
la del ferrocarril. Haya o n6 pasaje,
el coche sale de cada poblaciéon a la
hora fijada en el itinerario, que lleva
previstos los minutos de parada en ca-
da lugar segun su importancia. Como
detalle curioso repetiremos un comen-
tario publicado con absoluta exponta-
neidad por un periédico de I<a Habana.
Dice asi: “La Hora Packard no es una
audicién de radio, sino que la conocen,
como la hora exacta los que residen
junto a la Carretera Central, al pasar
el automdévil de la Linea Packard Ha-
bana-Santiago.”

Los vehiculos usados en la “Linea
Packard” son modernos tipos cerrados
de sedan-limusina de 7 pasajeros, con
motor de ocho cilindros en linea de 110
hp. Son coches normales de paseo, sin
mas variacion que un depdsito de gaso-
lina adicional en uno de los estribos.
Descontando las paradas, que suman
una hora 35 minutos, el promedio ge-
neral de velocidad es de 67 kilometros
por hora, lo que significa velocidades
de 90 a 100 kilémetros en los tramos
rectos y llanos.

Cada marfiana sale un automovil- de
La Habana y otro de Santiago, a la
misma hora. Si hay mas de 6 pasa-
jeros, sale un segundo coche al mismo
tiempo o se engancha un remolque muy
comodo con cuatro espaciosas butacas
de mimbre. EI mismo vehiculo hace to-
do el viaje sin transbordo de los pasa-
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porte por Auto-

anta al Tren

jeros ni del equipaje. Sin embargo, en
Camagiey (576 kilémetros de La Ha-
bana), a donde llega a las 5 de la tarde,
se cambia el chauffeur. EI que deja el
automovil llegado de La Habana des-
cansa y duerme en Camaguley y al dia
siguiente a las 2.30 p. m. releva al
chauffeur que llega de Santiago y sigue
con el automévil hasta La Habana.
Igualmente se turnan los chauffeurs en
el tramo Camaguey-Santiago. Este de-
talle es de la mayor importancia. La
fatiga del conductor y sobre todo el
suefio que produce la monotonia de ma-
nejar el volante sobre una carretera
lisa y sin obstaculos, son la causa de
la mayor parte de los accidentes. La
Linea Packard, en 280 viajes no ha
tenido ningln percance de importancia
a pesar de que en esa carretera hay
accidentes casi diarios.

automovil que llega a Santiago de
E Cuba por la noche, a la mafiana si-
guiente parte para La Habana, de mo-
do que en 40 horas y media habréa reco-
rrido cerca de 2000 kildémetros. Ese au-
tomoévil se queda en La Habana todo el
dia siguiente al de su viaje de regreso.
Durante ese descanso es objeto de una
minuciosa revision general, cambio de
aceite, engrase del chasis y transmision,
cambio de agua, lavado interno dei ra-
diador, etc., inspeccionandose el ajuste
de las valvulas, las bujias, los frenos,
el ventilador y otras partes.

Tipico modelo de automovil Packard al servicio de transporte diario de la
Linea Packard de la Habana a Santiago de Cuba

Con ese sistema de dos dias de viaje
y uno de inspeccién se hace el servicio
con tres automoviles, con excelentes re-
sultados y perfecta regularidad.

La Linea Packard es un triunfo de
las buenas carreteras y de la industria
automovil. Es precisamente en esas ex-
celentes vias de gran longitud, donde
las grandes velocidades sostenidas du-
rante horas y horas, dia tras dia, reve-
lan pronto la resistencia y méritos de
un producto. Este servicio no data de
dos dias. Inaugurado el 15 de abril de
este afio, al escribir estas lineas, entre
los tres vehiculos que lo cubren, lleva
recorridos alrededor de 275,000 kiléme-
tros sin haber sufrido ninguna dificul-
tad mecénica que merezca llamarse tal.

Los automdviles empleados en esta
Linea, al inaugurarla, ya llevaban mu-
chos miles de kilémetros trabajando en

el alquiler y la empresa piensa seguir-
los usando indefinidamente. No han
mostrado hasta ahora dificultades en la
clase de servicio a que estan sometidos.
Unicamente, al principio, se tupia el
panal del radiador por el exterior de
las celdas'a causa de la cantidad enor-
me de insectos que perdian su vida en
ellas, incrustando su cuerpo en el panel.
Esto reducia la capacidad de radiacion
y el motor se calentaba. A veces hasta
pajaros de regular tamafio morian
aplastados en el radiador por la embes-
tida del automovil a gran velocidad.
Descubierta esta causa de calenta-
miento, después de buscarla infructuo-
samente en otras direcciones, se reme-
di6é poniendo una rejilla espesa delante
del radiador y limpiando el exterior de
las celdas del panel periédicamente con
finos chorros de agua a gran presién.

Comparacién de distancias y tiempo invertido por ferrocarril y por la Linea Packard

Octubre, 1931
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L entrar en los ultimos meses de 1931 muy
bien podem(’s hacer inventario de la posicién de la in-
dustria automotriz, con el proposito de pronosticar el
curso que ella tomaréa, particularmente en lo que se
relaciona a las probabilidades para 1932 y las oportuni-
dades de venta que este afio nos traera. . . < pre-
cisamente al tiempo de escribir estas lineas se Lene
disponible la estadistica oficial de produccién corres-
pendiente a los primeros ocho meses de este ano (de
enero a agosto inclusive), la cual muestra que se cons-
truyeron en dicho periodo 2.054.781 automéviles, camio-
nes y 6mnibus. Una produccién menor de la
gue se esperaba cuando comenz6 el ano;_no obstante,
cabe preguntarse si, en vista de las condiciones existen-
tes en los Estados Unidos y otros paises del mundo, no
es ésta una produccién considerable, de la cual pode-
mos sentirnos orgullosos, no importa lo reducido que
aparezca el total en comparaciéon con los resultados de
afios anteriores cuando la demanda era mas norma .

Las predicciones en estos dias son poco menos que
conjeturas, pero, por lo que conocemos ahora nos
atrevemos a pronosticar que la producciéon en todo el
afio de 1931 no excedera de 2.700.000 vehiculos a motor.

Esto terd una reduccién de 800.000 automo-
viles, o aproximadamente 23 por ciento de la produc-
cion de 1930, y como una mitad del exagerado total N1
afio anormal de 1929. . . e Pocas industrias, aparte
las dedicadas al abastecimiento de comestibles y pro-
ductos similares, se encuentran mas préximas, o tan
proximas, en este afio de depresiéon de negocios, a sus
realizaciones de afios anteriores, cuando la compra no
era reducida. . . - Debe agregarse que el total in-
dicado de 1931 es el méas pequefio que cualquier otro
afio desde 1922,y se halla considerablemente por debajo
del promedio de produccién durante los ultimos diez

afos.

P ERO los meros numeros necesitan un analisis
mas minucioso. . . . El curso del negocio no ha
sido uniforme con relacién a todas las compafias cons-
tructoras de automoéviles y camiones, y existen desen-
volvimientos importantes y significativos, que debemos
tener bien en cuenta cuando consideremos ms activida-
'des del presente y del pasado. . . < Durante los
ocho meses de 1931 la produccién fue 762.000 vehiculos
por debajo de la de 1930. o aproximadamente 25 por
ciento e La reduccion considerable de produc-
cion por parte de uno de los principales fabricantes,
fué responsable de una gran parte de esta perdida.

Las siguientes cifras representan los calculos
mas aproximados posibles:
Ocho Meses Ocho Meses Reduccwn

1930 1931 31/30
p . 1.228.000 660,000 568.000
2.812.000 2.050.000 762.000
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Expresado de otra manera, la reduccién de ventas de
la Ford ha motivado como un 75 por ciento de disminu-
cion de produccién este afio, con la participacién de la
Ford en el total considerablemente reducida.

eLa General Motors aumenté materialmente su produc-

ciéon junto con “otros fabricantes”, y habiendo conser-

vado su-'posicién casi sin experimentar cambio, . . e
En porcentaje de produccidon, éste es como sigue:
1930 1931
Ford.eee 33%
General Motors ........ccccocevveennene 33% 44%
Otros Fabricantes.........cccenenne. 24% 24%

L a batalla de competencia ha sido entre Ford
y la General Motors con el Chevrolet, y se indica ahora
que ambos automoviles (Ford y Chevrolet) han aumen-
tado aproximadamente al mismo nimero de ventas este
afio. . . . La Chevrolet ha anunciado su produccién
por los ocho meses de este afio en 643.410 automéviles
y camiones, cifra' que debe aceptarse sin reserva al-
guna. . . . Por otro lado. Ford no anuncia por lo
comUn su produccién, y el total calculado de 660.000
que utilizamos en estas paginas, recopilado de las
mejores fuentes disponibles de informacién, es aproxi-
madamente correcto. De cualquier modo, la pro-
duccion fué casi tan igualada que la industria puede
declarar “muerta” la carrera de 1931 entre estos dos
productores principales en el campo de vehiculos de
precio bajo, habiéndose adelantado muchisimo el
Chevrolet en su posicién de competencia. .

Esta “carrera” entre estas dos marcas de automoé-
viles ha dado lugar a la propagacién de rumores en
conexién con los planes de Ford, ya que la industria
recuerda que el Ultimo periodo (en 1927) en que ia pro-
duccion sufrié considerablemente, fué precisamente
aquel en el cual Ford abandonaba el Modelo T y se
preparaba para dar a luz el nuevo y famoso Modelo A.

En diciembre de 1931, el Modelo A cumpliréa
cuatro afios de edad y, aun cuando se han efectuado
muchos cambios de detalles y se han proyectado nuevas
carrocerias durante los afios transcurridos, esencial-
mente continta siendo el mismo automdvil. .
Los rumores que con respecto a los planes de Ford se
han propagado, envuelven toda clase de proposiciones
fantasticas, tal como sucedié antes de aparecer el Mo-
delo A. . . . Se ha hablado y murmurado sobre vehi-
culos de cuatro cilindros o de mayor tamafo, automé-
viles de seis cilindros o modelos de ocho cilindros, de
modo que, a esta fecha, habra muy pocos en el mundo
que no tengan la creencia de que Ford, en algdn mo-
mento del futuro, cambiard o alterara sus automoviles
actuales, con la idea de ganar la supremacia que tan
claramente acompafé a su producto hace cerca de 1 afo.

R e CUERDESE bien que Ford es inmensamen-
te capaz, como constructor de automoéviles. . < m Re-
cuérdese también que Ford ha estado dotado del “mis-
terio” mas sorprendente y triunfal de anuncio de cam-
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pafias que haya podido conocerse en la historia de esta
u otras industrias. Tal campafia, con rumores
rapidos y fantéasticos, precedi6é a ia introduccién del
primer tractor Fordson hace varios afios. . . . Una
campafia similar, que nadie dentro de la industria po-
dra olvidar, precedié a la introduccion del modelo A,
campafia de tal destreza que, positivamente, el mundo
entero esperaba ansioso el momento que se quitase el
velo de la obra maestra Ford, lo que, después de meses
de espera y preocupacién, tuvo lugar un dia de frio, de
viento, lluvia y nieve, en el grandioso edificio del la-
moratorio, que se ha convertido en oficina principal de
la Ford, en Dearborn, en las eercancias de Detroit.

Es posible que Ford esté cuidadosamente dando
origen hoy a tal campafa. Ford mantiene su
propio silencio, nunca niega ni afirma humores y per-
mite que la preocupacién siga su camino, sin ser dete-
nida, y que aumente cada vez mas con los rumores que
se acumulan. Hace pocos meses, la mayor par-
te de los habitantes de Detroit tenia la seguridad de
que se ofreceria un Ford de seis o de ocho cilindros;
hoy, ya tienen menos certeza de ésto, porque ha existi-
do muy poca evidencia de cambios mayores emanados de
la fabrica, que en el area de Detroit se halla bien cus-
todiada. . . . La mayor parte de los competidores
del Ford cree que se presentaran algunos cambios im-
portantes en el Modelo A y espera gpe se anuncien
mucho antes de llegar el Nuevo Afo. . . . La
opinién general expresa que tales cambios (si es que se
tienen en proyecto) seran en el sentido de mayor dis-
tancia entre los ejes, carrocerias mas grandes, nuevo
proyecto de muelles, montaje del depésito de gasolina
detras del vehiculo y mecanismo de movimiento libre
de ruedas. . . . Pero no existe seguridad sobre
todo esto.

El mes de agosto, Ford redujo sus actividades con
la consiguiente disminucién de personal, probablemen-
te reteniendo no méas de 30.000 o 35.000 erapeados en
sus grandes fabricas, las que normalmente ocupan como
100.00 trabajadores expertos e inexpertos. . . . La
produccién fué muy baja en dicho mes; pero, a prime-
ros de septiembre se pasé el anuncio de que el personal
seria aumentado a 85.000 hombres, antes de entrar en
el mes de octubre, para trabajar tres dias semanales;
unos 15.000 regresaron a las fabricas durante la se-
gunda semana de septiembre, y otros algo mas tarde.

Si esto significa algo més que una continua-
cion de manufactura de acuerdo con la reducida de-
manda presente, no se sabe a ciencia cierta. .
Detroit estd ansioso de'conocer exactamente cuales son
los planes de Ford, pero s6lo se tiene la certeza de que
Ford no cambiai'd su vehiculo piGncipal por un modelo
que lo aparte del campo de la categoria de precio
bajo.

L A posicion de toda la industria sobre un nuevo
modelo, incluyendo Ford, ejerce un efecto muy mar-
eado sobre la produccién presente, y la escasez actual
de anuncios con respecto a nuevos modelos es una in-
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fluencia que refrena las ventas actuales y la produccién
de las fabricas. Los lectores recordaran que
el Gltimo mes de enero los directores de la Camara Na-
cional del Comercio de Automéviles recomendaron a
todos los miembros de esta organizaciéon abstenerse de
anunciar sus nuevos modelos hasta los meses de no-
viembre, diciembre y enero. Esto no fué, como
muchos pensaron, un acuerdo entre los fabricantes de
limitar sus nuevos modelos a estos meses, sino que mas
bien fué una sugestion de los directores en el sentido
de que la introduccion de modelos nuevos durante es-
tos meses aportaria los mejores resultados, satisfac-
torios para toda ia industria. . . . Al parecer,
muchas son las compafilas que han acordado adherirse
a esta decision. No se presenté ningdn nuevo
Buick en agosto y, por primera vez en su historia, esta
revista no dié a sus lectores noticias descriptivas de un
nuevo Buick, en agosto ni en septiembre. . . . El
modelo Buick de 1932 fué postergado hasta uno de es-
tos ultimos meses del afio y, como resultado, la produc-
cion de la Buick durante agosto fué de unos 5000 auto-
moviles, comparada con méas de 20.000 el mismo mes
de 1930 cuando los ultimos modelos hicieron su presen-
tacion. . . . De aqui que, transcurrirdn de quince
a dieciséis meses entre el Buick de 1931 y su sucesor
de 1932. . Muchas otras marcas de vehiculos,
gque comunmente anunciaban sus nuevos modelos en
agosto, septiembre u octubre, esperardn pacientes dos
0 tres meses mas. El efecto de estas demoras
sobre los totales de produccion se deja sentir.

L os que se inclinan a creer que el reajuste del
negocio en general traera consigo de nuevo las ganancias
normales a toda la industria (con lo que el distribuidor
y el agente ganaran considerablemente), notan con pla-
cer que la produccién continla limitandose a las ventas
y que, antes del tiempo sugerido para la presentacion
de nuevos modelos, se reduce bastante para permitir el
disponer lo méas posible de los modelos existentes en la
actualidad. Las existencias del comerciante
son pocas, como se pone generalmente de evidencia, y
no se considera que la produccion haya excedido las
ventas al por menor (al menos en los Estados Unidos)
mas del 1 o 2 por ciento, después de la gran reduccién
de existencias en manos de los agentes el afio pasado.

En el apogeo de la brillantez comercial de 1929,
las existencias (en los Estados Unidos) probablemente
llegaban al punto de trece o quince vehiculos por cada
agente vendedor. . . . Hoy, este promedio es
probablemente de cinco a seis automoéviles, lo cual es
equivalent a las necesidades de demostracion y exhi-
bicion. .o

Por lo tanto, no podemos dudar de que nos aproxima-
mos al periodo de nuevos modelos estando la industria
en posicion estratégica para llenar la demanda de
reemplazo que se espera. En los dos afios que
han transcuntdo desde que comenz6 a descender la pre-
ponderancia del negocio de 1929, la industria ha podido
reajustarse a las nuevas condiciones. . . . De ésto
podemos estar bien seguros.
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Los Automoviles Viejos Deben Modernizarse

urante ios ultimos meses se

ha presentado, por parte de los

automovilistas, una demanda
distinta para la modernizacién de los
automoviles que conducen. Tales mo-
delos puede que tengan uno, dos o tres
aflos, 0 quizds sean mas viejos, pero,
tengan la edad que sea, los mismos
deben arreglarse para que se vean como
nuevos, y funcionen como nuevos.

Para el comercio del ramo, esta con-
dicion puede significar solamente una
cosa: la extensiéon del mercado de ac-
cesorios y equipo de reemplazo. Es
bien claro que, como resultado de esta
demanda, se presenta la oportunidad de
prestar los servicios de pintar y puli-
mentar los automoéviles y otros trabajos
evidentes de esta naturaleza. Y el
hecho de que los fabricantes de auto-
moviles equipen sus nuevos vehiculos
con un numero menor de accesorios
como partes normales, sirve Gnicamente
para hacer que la situacién sea mas
impresiva y significante.

La variedad de accesorios que sumi-
nistran los manufactoreros de vehiculos
a motor, con una o dos excepciones, al
parecer se ha estabilizado. Con los

El porcentaje representado por la porcién blanca del circulo, indica los automéviles vendidos en 1929 Y 1930 que no llevaron los accesorios anotados aqui.
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modelos recientes, el fabricante de auto-
moviles no se ha impuesto sobre el
mercado de venta al por menor en este
respecto, lo cual era el caso hace unos
pocos afios cuando los parachoques, las
sefiales traseras de trafico, los limpia-
dores automaticos de parabrisas, etc.,
formaban parte del equipo normal en
casi todos los vehiculos.

Los baules, encendedores de cigarros,
postigos de radiad'or y desviadores de
viento, por ejemplo, constituyen ahora
equipo extra en muchas marcas de au-
tomoviles, y en los modelos mas nuevos
existe casi un “mercado virgen” para
partidas tales como calefactores, re-
flectores, portalicencias, soluciones in-
congelables para radiadores, limpiado-
res dobles de parabrisas, protecciones
contra resplandores de luz, pedales
para el acelerador, y muchos otras pro-
ductos de gran utilidad para el auto-
movilista.

Es verdad que la demanda de ciertos
accesorios ha disminuido, pero también
es cierto que se han puesto en el mer-
cado otras nuevas partidas de utilidad
practica. Probablemente estamos se-
guros al afirmar que el nimero de los

RELOIES DEFLECTORES
! DE VIENTO

nuevos accesorios, todos justificados por
sus propios méritos, que se presentan
en diferentes momentos, exceden en
mucho al namero de los que se retiran
del mercado por falta de uso popular u
otras razones. Que esta misma situa-
cién continuara, es evidente, la cual sélo
sirve para reafirmar las posibilidades
para que el comerciante de la industria
venda accesorios y equipo.

La modernizaciéon de los viejos auto-
moviles es probablemente el aliciente
principal para la venta de accesorios.
Precisamente ahora dehe ser mas
notable dicho aliciente. Cuando decrecen
los negocios, el publico, naturalmente,
se abstiene de comprar nuevas cosas.
Esta ha sido la experiencia en el campo
de la industria de automdviles, asi como
en otras ramas del comercio. Se han
vendido nuevos automéviles en un
volumen més reducido. Pero, el uso de
automoviles, camiones y émnibus, en
general, no ha sido reducido; es mas, en
muchas secciones, a juzgar por la venta
de gasolina, aceite, etc., el uso de ve-
hiculos ha aumentado.

Los comercios, digamos, por mencio-
nar unos pocos, luces de cubretablero

ENCENDEDORES
DE CIGARROS
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Los Automoviles Nuevos Necesitan Accesorios

y guardabarros, fundas de neumati-
cos, parachoques, reflectores, orna-
mentos de radiador, etc., influyen
muchisimo en el aspecto de los viejos
automdviles y los hacen aparecer como
nuevos. Realmente, tales accesorios
convierten en nuevo un viejo automovil,
no sélo con respecto a su apariencia,
sino también en comodidad, seguridad
y funcionamiento (véase el articulo
sobre  Conservacion del Funciona-
miento).

En la actualidad los automoviles y
camiones usados son objeto de aumento
de ventas en todas las partes del mundo.
Los automovilistas se interesan en ellos
porque generalmente su precio perma-
nece bajo. Tal condicién desarrolla in-
mediatamente la venta de accesorios.

Debemos hacer indicacion, sin em-
bargo, del hecho de que, a través de los
afios, los accesorios, con frecuencia,
pero erréneamente, han sido considera-
dos como una proposiciéon de pérdidas.
La tendencia presente, al menos en los
modelos recientes, por parte de los
manufactureros de incluir en los vehi-
culos toda clase de accesorios como
equipo normal, ha causado alarma.

POSTIGOS
DE RADIADOR
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Pero, los accesorios siempre se han
vendido—y, aun con muy pocos
esfuerzos, ellos han aportado ganancias
al negocio. Si por milagro aparente
algin comerciante tuvo la idea de dedi-
car sus esfuerzos a la venta de ac-
cesorios hasta el extremo de especial-
izar en ellos, tuvo la fortuna de realizar
un negocio considerable y con una
ganancia proporcional.

Los comerciantes del ramo comun-
mente descuidan el hecho de que cuando
ciertos accesorios forman parte del
equipo normal de nuevos automoviles,
inmediatamente se abre un mercado por
los mismos accesorios para los viejos
vehiculos que no estan provistos de
ellos—sin contar con las oportunidades
de reemplazo cuando se gastan los ac-
cesorios de los nuevos vehiculos.

Mecanicamente existe un grupo alta-
mente importante de partidas de equipo
0 accesorios que se relacionan con los
problemas de lubricacion. A medida
que la velocidad de los automoéviles por
los caminos aumenta, inevitablemente
aumentan también las temperaturas del
aceite lubricante hasta el extremo de que
su eficacia lubricante es muy dudosa.

FUNDAS TERMOMETROS
DE MUELLES

DE MOTOR

Para mantener bajas las temperaturas
del aceite, unos pocos fabricantes han
adoptado enfriadores de aceite. Sin
duda estos seran adoptados mas exten-
samente como equipo normal.

No hay razén que impida el poder
instalar en casi todos los automoviles
de lubricacién a presiéon una unidad de
enfriamiento pequefia y compacta.

Las mayores velocidades de un ve-
hiculo y las temperaturas mas altas del
aceite han traido consigo la necesidad
de gobernar mejor el aceite en el
émbolo. Por ejemplo, han aparecido
algunos anillos de nuevo proyecto para
este objeto. Muchos fabricantes em-
plean ahora manémetros del aceite mon-
tados en el tablero de instrumentos;
uno de los proyectos es un manometro
separado e individual muy similar al
indicador de combustible, que repre-
senta un acesorio valioso para ser ven-
dido a otros automoviles.

El solo hecho de que los fabricantes
de automoéviles hallen ventajoso el in-
cluir ésta y otras partidas como equipo
original de sus productos, ofrece uno de
los mejores argumentos de venta para
que el comerciante de articulos simi-

El porcentaje representado por la porcién blanca del circulo, indica los automéviles vendidos en i929 Y 1930 que no llevaron los accesorios anotados aqui.
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DE NEUMATICO
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lares pueda introducirlos en todos los
automoéviles que carecen de tales ac-
cesorios.

El mercado por purificadores de
aceite ha aumentado algo reciente-
mente. Estos productos, junto con los
depuradores del aire, han sido aban-
donados como equipo normal por un
nuamero de fabricantes por razéon de
economias.

Si consideramos el chasis nos en-
contramos con varias oportunidades de
accesorios. Ahora se notan con fre-
cuencia las fundas de muelles. Estas
han wvuelto a ser aceptadas y se
usan como equipo original en muchos
automoviles, ya que la lubricacién debe
mantenerse eficazmente para obtener
los resultados maximos de los amorti-
guadores. Puede citarse también la
lubricacion centralizada del chasis. Los
comerciantes raramente se han aprove-
chado de esta oportunidad como posibili-
dad de reemplazo, y tal sistema no esta
ligado a requerimientos individuales de
proyectos de ingenieria; el mismo puede
ser empleado en muchos vehiculos que
no han sido originalmente equipados.

Los cojinetes de antifriecion se han
puesto en uso mas amplio especialmente
en la extremidad delantera de los ve-
hiculos. Los husillos y mufiones de
direccion son también ejemplos, vy
ahora tal equipo como gemelos con
cojinetes de bolas, varilla tensora, etc.,
se tienen disponibles en el mercado de
reemplazo para aumentar la facilidad
de direccion.

Otro campo fértil de nuevos desen-
volvimientos se relaciona con el sistema
del combustible. Los grandes multiples
de entrada, para mayor potencia, espe-
cialmente en largos recorridos de vehi-
culos de precio bajo, hacen que el
problema de gobernar la temperatura
sea algo mas seri. Los calentadores de
aire, usados anteriormente y retira-
dos mas tarde, estan volviendo a ser
usados para la conduccién de vehiculos
durante los periodos frios. Ellos pue-
den facilmente combinarse o substituir-
se por depuradores del aire en la en-
trada del carburador.

el mismo sentido de mantener con
Ebastante constancia las temperatu-
ras de los conductos multiples, la intro-
duccion de motores de ocho cilindros
ofrece posibilidades para una partida
relativamente nueva; una protecciéon o
blindaje para desviar la fuerza de la
corriente de aire del ventilador, del ex-
tremo del conducto multiple de entrada.
Los radiadores mas estrechos y la
necesidad de aumentar el enfriamiento,
considerando la alta potencia de opera-
cibn de automdviles, émnibus y ca-
miones, ha requerido nucleos de radia-
dor mas gruesos. Estos a su vez han
requerido ventiladores mas grandes y
mejores, mientras el pequefio espacio
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detras del rediador da por resultado
que la corriente de enfriamiento, al
menos una buena parte de ella, se dirija
directamente hacia la extremidad de-
lantera del conducto multiple.

Otras posibilidades para la venta de
accesorios se encuentran en la necesidad
de mantener altas temperaturas, espe-
cialmente en épocas de frio. Productos
tales como cubiertas de aislamiento
para cajas del ciguenal, particularmente
en los camiones, y calefactores eléctri-
cos para elevar y mantener la tempera-
tura del agua durante la noche, repre-
sentan muy buenas oportunidades.

lias velocidades mayores requieren
mejores frenos y tambores de freno. En
un buen numero de vehiculos se han
adoptado tambores vaciados, toda vez
gue éstos, generalmente, son menos
propensos a deformaciones y mas re-
sistentes a la rayadura, con lo cual fa-
cilitan una accién de enfrenamiento mas
consistente. Son posibles de desenvol-
vimiento los conductos no metalicos
para la instalacién de alambres, espe-
ecialmente en el sistema de encendido
del motor.

Los materiales aisladores contra el
calor y el ruido han merecido muchisima
atencion por parte de la fabrica. Las
alfombras y tapetes forrados de fieltro,
o esterillas separadamente forradas
debajo de las alfombras, son partidas
que se han desarrollado con este fin y
representan articulos excelentes de
venta.

a ventilaciéon todavia permanece en

r gran parte en manos del comercio
fuera de la fahrica. Los orificios en el
cubretablero para ventilacion se estan
generalizando, puesto que se comprende
que el parabrisas no es siempre el
medio ideal y adecuado para proveer
ventilaciéon. Existe un nuevo automovil
en el cual el parabrisas ha sido firme-
mente empernado.

El descansahrazo en la puerta delan-
tera de la izquierda (para el conductor)
y descansabrazos ajustables en el medio
del asiento trasero, son vendibles espe-
cialmente en los modelos de precios
mayores. Los botones de arranque
montados en el tablero para los auto-
moaviles equipados con mecanismo de
arranque Bendix adquieren cada vez
maés la aceptacién popular. Este arre-
glo puede también prepararse en la
rueda de direccién.

Entre otros accesorios de “comodi-

El 90% del Servicio de

Automoévil es Esencial

dad” se incluyen relojes, encendedores
de cigarros, etc. Con el alambrado
preparado en muchos automéviles para
la instalacion de radio, éste es un ar-
ticulo de gran potencialidad de venta.
Ahora existen disponibles radios que no
requieren antena comprendida en el
vehiculo, de modo que los automoéviles
no preparados para su instalacion, re-
presentan tan buen mercado para la
venta de radiorreceptores como los
que desde la fabrica han sido provistos
de todo lo necesario excepto el propio
aparato de radio y el altoparlante.

tros accesorios que se encuentran

en los nuevos automoviles, los que
no hemos mencionado todavia, y que
ofrecen un buen futuro de ventas, son
las bocinas gemelas, bocinas del tipo de
diafragma que decoran la varilla ten-
sora de los faroles delanteros, desvia-
dores de arena y grava debajo de los
guardabarros en los automéviles pro-
visto de un buen equipo de guarda-
barros; pernos, tuercas y rayos de
alambre para ruedas, todo de acero in-
manchable; y pasadores de cierre del
cap6 del tipo oculto para que quede
nitida la parte delantera del vehiculo.

También se estad popularizando el uso
de vidrio inastillable no sélo en los
parabrisas, sino también en las venta-
nas de las puertas. Ilgualmente, el uso
de espejos de mas amplio alcance esta
progresando. EIl mercado por cerra-
duras para neumaticos ha aumentado
también con la provisién de seis ruedas
0 neumaticos por automoévil en lugar de
la sencilla rueda o neumaéatico de repu-
esto que se acostumbraba antes.

Y a todo esto, y las otras muchas
partidas no mencionadas, debemos de
agregar la tendencia hacia un numero
mayor de cilindros, la que no ha termi-
nado aun, particularmente en el cambio-
de los modelos de seis cilindros a ocho
cilindros." La disminucién de ventas de
repuestos que ha sido resultado de los
proyectos para proporscionar una dura-
ciébn mayor, ha sido méas que contra-
rrestada por el aumento en el namero
de cilindros y las altas velocidades de
los vehiculos, las que siguen aumentan-
do cada dia. Las valvulas, émbolos, ani-
llos, pasadores, bielas, incluyendo las
variedades de aleacion de aluminio,
etc., seguiran vendiéndose en grandes
cantidades, y la instalacién de alambres
tendrd que cambiarse con mas frecuen-
cia, asi como las bujias de encendido.

El mercado por accesorios y equipo
no disminuye, sino que se extiende y
aumenta constantemente. Y ahora
que los automodviles usados son de gran
demanda y los automovilistas en todo el
mundo sacan de sus viejos vehiculos el
recorrido mayor posible en vez de com-
prar automoéviles nuevos, este mercado
ofrece una oportunidad de verdaderas
ganancias.

El Automoévil A mekicanO



cHa de Vender También Camiones el

Comerciante de Automoviles de Pasajeros?

Por HENRY T. JENNINCS

uchos agentes de automévi-
M les, que consideran el obtener

la representacion de venta de
una marca de camién como medio para
asegurar negocio adicional y también
con el objeto de dividir sus gastos gene-
rales, se hallan frente al problema
";Constituye la venta de un camién un
trabajo diferente del representado por
la venta de un automdvil de pasa-
jeros?” Aparentemente la contestacion
a tal pregunta es “No.”

La mecanica para la venta de un
camion consiste principalmente en apli-
car el sentido comdn al problema que
se tiene en manos y una buena volun-
tad para estudiar el negocio del cliente
en perspectiva.

Por ejemplo, si el cliente en perspec-
tiva tiene en consideraciéon la compra
de un camion para el transporte de

Octubre, 1931

leche, existen cuatro puntos esenciales
con los que debe familiarizarse el ven-
dedor para poder efectuar la venta.

1ro.— ;Qué cantidad de leche desea
transportar el cliente en cada viaje?

2do— ;Cual es el tamarfio de los re-
cipientes en que la lecha ha de trans-
portarse?

3ro.— (En qué condiciones se encuen-
tran los caminos por los cuales tiene
gue hacerse el transporte?

4to.— ;Cuales son las condiciones de
carga y almacén?

Estudiemos la primera condicién—
¢(Qué cantidad de leche desea transpor-
tar el cliente en cada viaje? Este es
un punto importante de informacion
porque la capacidad de carga del ca-
mién debe ser gobernada de acuerdo
con la contestacion. La cantidad de
leche debe traducirse en libras (o
kilos), toda vez que los camiones se
construyen bajo cierta capacidad de
carga.

Si bien es verdad que muchos ca-
miones pueden resistir una sobrecarga
razonable, o una sobrecarga bastante
considerable de vez en cuando, esta es
una idea errdnea, bajo el punto de vis-
ta de la conservacion, si se convierte en
una practica corriente-

Ahora pasamos a la segunda condi-

ciébn ¢Cual es el tamafo de los reci-
pientes en que la leche ha de transpor-
tarse? Si tiene que ser en latas, el
ndimero de estas puede facimente de-
terminarse por la cantidad de leche que
hay que transportar. Si se conoce el
tamarfio de la lata y el namero de éstas,
es facil determinar las proporciones de
la caja necesaria para el trabajo. En
tal caja tiene necesariamente que aco-
modarse el nimero correcto de latas.
La longitud de la carroceria es un
punto importante porque es esencial
que la longitud de ésta y la distancia
entre los ejes del camién estén en pro-
porcién correcta. EIl agente practico
de automoéviles y camiones comprendera
inmediatamente que un camién de ca-
rroceria larga y una corta distancia
entre los ejes, muy pronto ocasionaria
un coste .excesivo de conservacién por
el servicio de neuméticos y engranaje
propulsor.

a proéxima condicién es ;En qué con-
diciones se encuentran los caminos
por los cuales tiene que hacerse
transporte? Mientras en unos caminos
son practicos los neuméaticos dobles en
las ruedas traseras de un camién, no
son muy satisfactorios en otros. Se
encuentra que esto es especialmente
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cierto en caminos propensos a ofrecer
el inconveniente de surcos. En la ma-
yor parte de los casos en que se usan
neuméticos dobles traseros, la carroce-
ria del camién es mas ancha. Esta
caracteristica presenta algunos incon-
venientes en ciertas localidades, debido
a que los caminos son estrechos o a
leyes que no permiten carrocerias mas
anchas de lo corriente.

Hasta cierto punto se hace posible
proveer la capacidad de carga de neu-
matico doble a un camion de neumatico
sencillo si se usan neumaticos sencillos
de mayor tamafo.

Las “condiciones de carga y almacén”
desempefian un gran papel en la venta
de un camio6n, porque, si este camion
tiene que ser cargado desde platafor-
mas de carga de cierto tipo, sera conve-
niente que la plataforma del camion se
aproxime a la misma altura. Si el al-
macén o estacion terminal se encuentra
en lugar dificil de llegar a él por las
condiciones de trafico u otra causa
cualquiera, no sera conveniente usar un
camién grande, aun cuando las condi-
ciones del camino lo permitan. En tal
caso, quizds sean necesarios dos camio-
nes para hacer el trabajo, porque nin-
gun camién puede costear de por si
mientras no sea capaz de hacer entrega
de la carga en su punto de destino.

Este es solamente un ejemplo. EI
mismo puede calcularse para cualquier
otra clase de transporte general, pianos,
cajas de frutas, o cualquier otro arti-
culo o mercancia determinada.

El que compra un camio6n lo hace con
un so6lo propésito; es decir, obtener
ganancias para su negocio. Cuanto
méas adaptable sea un camién a sus
condiciones de transporte tantas mas
ganancias le reportara.

En la venta de un camién nunca
existe el momento en que el vendedor
debe complacer a una persona con las
especificaciones del motor o el funciona-
miento del camién; a otro miembro de
la familia con el color del mismo, y a
otro con la clase de tapiceria y acce-
sorios.

De aqui, que para e! vendedor que
desee analizar las caracteristicas me-
canicas y de funcionamiento y vender
sobre la base de negocio, la venta de un
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camién es quizas mas sencilla que la
venta de un automoévil de pasajeros.
Nunca se presenta el caso de actuacion
emocional para crear un deseo o hacer
que el equipo llene algin antojo del
comprador. En el negocio de camiones
no existen los antojos. Es estrictamen-
te una proposicién comercial de venta.

El hecho de que los agentes quienes
originalmente han vendido s6lo auto-
moéviles de pasajeros, pueden hacerse
cargo de la representaciéon de venta de
una marca de camién y obtener buen
éxito, queda comprobado por la razén
de que un 60 por ciento de vendedores
de cierta marca de camiones lo com-
ponen agentes que al principio sélo
vendian automoéviles de pasajeros. Mu-
chos de ellos todavia continGan su ne-
gocio de venta de automoviles.

IN embargo, al analizar las condicio-
Snes de trabajo del cliente en pers-
pectiva de un camién, no debe crearse
la idea de que todas las ventas de ca-
miones requieren un vehiculo especia!.
Aun cuando no es posible calcular el
porcentaje de camiones vendidos en los
Estados Unidos, que no son del tipo
normal de fabrica, puede asegurarse
que el porcentaje de éstos es bastante
reducido.

Naturalmente, una féabrica de ca-
miones construye y ofrece como camién
normal aquel que por sus propiedades
puede llenar el mayor numero posible
de requisitos que puedan presentarse.

En la venta de camiones debe recor-
darse también que todo negocio tiene
sus condiciones especificas y particu-
lares. Una vez se hayan resuelto es-
tos problemas, posiblemente se desen-
vuelva un nimero mayor de ventas a
una persona, de las que podria haber
hecho un vendedor de automdéviles de
pasajeros a un sélo comprador.

Si los problemas de un cliente en
perspectiva han sido resueltos, el co-
merciante puede vender camiones a
otras personas o compafias en el mis-
mo ramo de negocios, porque puede cal-
cularse que sus condiciones de trans-

porte y carga seran similares. Es un
hecho establecido que los coijierciantes
en viveres trabajan bajo condiciones
muy similares. «Los camiones que usan
son casi iguales tanto en capacidad co-
mo en el tipo de la carroceria. Lo
mismo sucede entre los lecheros, los
que se dedican al cambio de muebles,
etc. Desde luego, es también cierto,
que existen negocios bastante especia-
lizados, que requieren un nuevo tipo
de camién. EIl resultado deseado se
alcanza comuUnmente por la combina-
cion de carroceria correcta, distancia
correcta entre los ejes, y capacidad de
carga. Otro argumento de venta muy
eficaz, en el caso de un camién, es el
coste por milla. Un pequefio trabajo
de célculo numérico pondra en condi-
ciones utiles para el vendedor el costo
de funcionamiento de un camién o
grupo de camiones. EI comprador de
un automovil no esta principalmente
interesado en el costo por kildmetro,
aunque se decida a la compra del au-
tomovil sobre esa base. En cuanto a
los automéviles de pasajeros, los regis-
tros sobre el costo de operacion, si es
que se tiene alguno, son en forma es-
guematica, y, desde luego existen otros
argumentos que superan al ligero au-
mento en el costo de operacion.

Sin embargo, en lo que a los camio-
nes se refiere, nadie puede trabajar un
camién o un grupo de ellos en sus ne-
gocios sin conocer cuanto le cuesta el
operar los camiones y el por qué. Es
mas, si es una proposiciéon de negocio,
el duefio estd dispuesto a dar los pasos
necesarios para reducir lo mas posible
el coste de transporte.

Mientras que en la venta de un au-
tomoévil de pasajeros se envuelven los
intrincados argumentos para crear el
deseo, la preferencia por cierta clase
de tapiceria, color o pintura, y el es-
tablecimiento de cierto prestigio social,
el camiéon se vende sobre la base de
coste de operacién. No obstante, debe
recordarse que los hechos definitivos
establecidos, que pueden utilizarse en
la venta de un camidn, deben cambiarse
a medida que se consideran las diferen-
tes industrias.

Las fabricas trabajan diariamente
para construir un camién que sumi-
nistre un transporte mas econdémico v,
naturalmente, es esencial que el agente
préspero se mantenga en contacto in-
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timo con los nuevos desenvolvimientos
tanto de su camién como de los perte-
necientes 3 otras marcas.

La duracion de un camién en manos
de su duefio original sera siempre pro-
porcionalmente mayor que la de un
automovil de pasajeros. Muchos son
los nuevos automéviles de pasajeros que
se compran porque ofrecen pequefias
caracteristicas nuevas o debido a deta-
lles que han sido agregados a los mo-
delos corrientes, y estos mismos deta-
lles y refinamientos, tienden a dismi-
nuir el valor intrinseco de los vehiculos
anteriores. De aqui que ha nacido la
condiciéon del problema de automoéviles
usados.

Si se comprase un automovil de pasa-
jeros y se usase hasta su desgaste
absoluto, el problema de automéviles
usados seria de proporcién mas sen-
cilla. Son precisamente los automoéviles
de mayor precio que se usan y luego
se entregan a cuenta de modelos nue-
vos, los que representan un verdadero
problema para el comerciante.

Los refinamientos y cambios de pro-
yecto no afectan tanto al duefio de un
camion como al de un automdvil de
pasajeros. Tampoco han llegado to-
davia las fabricas de camiones al pun-

Eta dect”radén del Sr. McDuCFee. la <jue
ha sido preparada especialmente para esta
revista, proviene de una de las personali-

dades mas bien reconocidas de la industria
automotriz. EIl Sr. McDuffoe, quien del negocio
de bieieletas ae ha graduado en el de venta
de productos para automoéviles, ha participado
en todos los desenvolvimientos que se han
presentado durante loa afios de marcha pro-
presiva de la industria. El habla con la
autoridad con que tan sélo muy pocos pueden
expresarse.

El 8r. McDufFeo es probablemente el director
de negocios de los Estados Unidos que méas ha
viajado.
sus oficinas de Indianapolis; es mas facil en>

Con mucha Infrecuencia se le ve en

contrarselo en Detroit, Nueva York, Los An-
geles, Nueva Orleans. o en cualquier otra
nadad o pueblo. Hace dos afios decidié que
los ferrocarriles eran muy morosos para sus
necesidades y efectué la compra del primer
aeroplano, un Ryan con una velocidad de 125
millas por hora. El afio pasado, el Sr. Mc>
Daftee recorrié en aeroplano mas de 100.000
millas sobre 40 de los 48 estados de Norteamé-
rica. 7 en 1931, hasta primeros de agosto,
habia viajado unas 65.000 millas o mas. Este
afio, el Sr. McDufCee ha viajado en tren sola-
mente dos veces y uno de esos viajes fué a
CoJdifornia donde, en febrero, se le hizo en>
trega de un aeroplano nuevo y mayor, con una
veloeidad aproximada de 156 millas por hora.
El 7 su piloto son conocidos en casi todos los
aerédromos de los Estados Unidos y sus
omistodes ycomerciantes que tienen relacio-
nes de negocio con él nunca saben cuando se
va a presentar ante ellos como aparicién
venida dol aire.

Esta revista se siente altamente complacida
de poseer esta deelataeion importante del Sr.
McDutFee. Aun cuando en ella se refiere
solamente al
ma considera una fase general del negocio de
reemplazo de gran significancia para muchos
Otros productos de la industria de autombéviles.
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negocio de acumuladores,la mis-

to de introducir un nuevo modelo todos
los afios y aun con mayor frecuencia
como sucede en los automoviles.

El camién se vende con el Unico pro-
pésito de transportar mercancia, y so-
lamente existe una razén para que se
reemplace un camidn; esta es, el estar
tan gastado que no puede servir para
el trabajo por mas tiempo.

O puede esperarse que el duefio de

un camioén, que funciona satisfac-

toriamente, se decida a cambiarlo
frecuencia, como tampoco se inclinaria
a cambiar ningun equipo que funcione
satisfactoriamente y que tenga en uso
en su negocio.

De aqui que los camiones, que se en-
tregan a cuenta de la compra de otros
nuevos, son vehiculos tan desgastados,
que no representan ningdn gran valor
en manos de los que lo usan ni de los
comerciantes. Es por ésto que al agen-
te no se le presenta inconveniente ma-
yor para mantenerse dentro de su mar-
gen de ganancias en las concesiones
que hace sobre camiones usados. Todos
estos hechos, al parecer, indican que los
problemas de venta de camiones son los
mismos que ios de automoviles de pasa-
jeros, pero en todos los casos asumen

conde camiones

proporciones mucho mas sencillas.

No existe pues, aparentemente, una
razén particular para que el comer-
ciante de automoéviles de pasajeros no
pueda vender también camiones sin
necesidad de efectuar grandes cambios
en su organizacion presente.

Podemos agregar que la tendencia en
los Estados Unidos, se aparta de la
venta de camiones sobre la base de
capacidad fija. Esto se ha desenvuelto
por el hecho de que algunas fabricas
producen lo que ellas
llaman un camiéon de dos toneladas.
Otras fabrica puede producir un ca-
mién con motor mas potente y conjunto
mas pesado, pero, debido a practicas
conservadoras, su capacidad se fija so-
lamente en un tonelada. No importa
cuél sea el tipo de capacidad de la fa-
brica, dos camiones provistos del mismo
tamafio de motor y peso igual del
chasis, transportaran aproximadamen-
te la misma carga. Con ésto, la venta
de camiones se amolda cada vez mas
a una base de sentido comun, lo que
viene a confirmar la asercion de que el
buen juicio de todo comerciante de esta
industria le servira lo mismo en la ven-
ta de camiones como en la venta de au-
tomoéviles de pasajeros.

Continua Activa la Venta de

Acumuladores

Por 1.

H. McDUFFEE

Vice-presidente Prest-O-Lite Storage Battery Sales Corp., Indianapolis, E. U. A.

a demanda por acumuladores pro-

. cedente de los automovilistas que
han gastado en el servicio sus viejos
acumuladores, hace que las ventas se
desarrollen en exceso de las de 1930.
Los meses que han pasado del afio en
cutso, los cuales marcan el periodo de
nuestro mayor volumen, probablemente
igualaradn el negocio de los mismos
meses correspondientes a 1929.

Las razones que acreditan esta me-
jora de ventas son faciles de compren-
der, ya que se debe a la ley inevitable
de abastecimiento y demanda. En 1930,
debido a las condiciones prevalecientes
dentro del negocio, fué reducida tanto
la manufactura como la venta de acu-
muladores. Los fabricantes redujeron
sus existencias. Al mismo tiempo, los
comerciantes que vendian acumuladores

al publico disminuyeron también las
suyas. De aqui que, en 1931 el negocio
de acumuladores se ha encontrado en
la posicién satisfactoria de que los co-
merciantes dedicados a este negocio te-
nian solamente pequefias existencias al
tiempo cuando existian muy pocos acu-
muladores fabricados en los almacenes
de los manufactureros. En otras pala-
bras, la venta al por menor de un acu-
mulador precisamente hacia necesaria
la fabricacién de otro nuevo para ocu-
par el puesto del ya vendido.

Hubo, desde luego, venta reducida de
acumuladores a los automovilistas, por-
que éstos, deseosos de incurrir en los
menos gastos posibles, demoraron el re-
emplazo hasta que fuese absolutamente
necesario., Este es un desenvolvimiento

(CotiitkKMa en la pagina 32)
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El Engrase no es lo mismo que la

El Primero Significa Centavos y la Segunda, Pesos

I duefio de un automoévil puede
E COMPRAR servicio de engrase

para su vehiculo en cualquier
esquina donde haya una estacién de
gasolina. O puede llegar a un lugar
propriamente equipado e INVERTIR
su dinero en un trabajo completo de lu-
bricacion.

El engrase no es lo mismo que la
lubricacion.

Un trabajo de lubricacién no puede
efectuarse sin materiales y equipo
adecuados.

He aqui una nube con forro de plata
que aparece ante el comerciante al por
mayor vendedor de equipo.

Primero observemos la nube antes de
dedicarnos a la busca del forro de plata.

Esta nube se compone de cierta ig-
norancia y cierta indiferencia por parte
de los mecéanicos de reparaciones. Su
sombra se extiende sobre todos noso-
tros con mayor o menor intensidad.
Especificamente hablando, en el salén
de venta del comerciante al por mayor
hay equipo que, si se pone a trabajar,
puede inmediatamente aportar ganan-
cias a los talleres de reparacion.
Raramente entra alguien en el esta-
blecimiento para comprar este equipo,
y el vendedor necesita muchas veces la
ayuda de la fabrica para poder ven-
derlo. Pocos son los duefios de esta-
ciones de servicio que reconocen el por
qué ellos necesitan este equipo, 0 que
se hayan formado una idea de las ga-
nancias que dejan pasar por alto por
carecer del mismo. Es mas, con fre-
cuencia se manifiestan demasiado in-
diferentes para investigar sobre esta
clase de equipo.

Los duefios de estaciones de servicio
saben perfectamente que una buena
parte de los inconvenientes que se les
presentan se motiva por una lubrica-
cién inapropiada de los automéviles de
sus clientes. Ellos saben también que
las estaciones de gasolina estan co-
sechando buenas ganancias de uno de
los negocios mas lucrativos de todo ser-
vicio rapido, el que cominmente se de-
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SEIS IMPORTANTES CLASES DE CRASA Y SUS CARACTERISTICAS

Tipo Caracteristicas Equipo recomendado

BASE DE PLOMO Contiene eier-ta composicién de plomo DEPOSITO CON
y ofrece gran resistencia a la ac- BOMBA DE MEDI-
cion raspante exprimidera que se rioN
desarrolla en mecanismo de di-
reccion. diferencial, cambio de
marcha y otras partes.

BASE DE SODA ............ Se emplea en engranajes que necesi- DEPOSITO CON;
tan un lubricante de baja resisten- BOMBA DE MEDI-
cia, de continua fluidez y que no se ciON
escape con facilidad. ‘

BASE DE CEBO ..cocoennnt El contenido de cebo imparte gran re- PISTOLA DE PRE-
sistencia al calor y agua. Por esta SION MANUAL,
razén se emplea mucho en las
bombas de agua.

BASE DE CAL Como tiene muy baja resistencia cu- DEPOSITO CONi
ando esta trio, este lubricante se BOMBA DE MEDI-
emplea en climas frios, para facili* rioN

tar el desplazamiento de los engra-
najes del cambio de marcha.

GRASA DE GRAFITA...

Ua gratita se agrega a la grasa para PISTOLA DE PRE-

hahacerla Impermeable y para pro- SION MANUAL,
veer una pelicula constante sobre la
superficie metéalica de contacto de los

cojinetes sujetos

o tensiones.

a grandes cargas

GRASA FIBROSA ........... La naturaleza fibrosa de este lubrt- PISTOLA DE PRE-

cante provee

una pelicula densa vy SION MANUAL,

tenaz, que no es afectada ni sepa-
rada por las atlas temperaturas.

Observacion: Los lubricantes para el chasis y

los aceites de cilindros de vapor (como el

tipo 600 W.) se suministran ordinariamente con surtidores accionados por presién neumaética.-

nomina “engrase.” Pero en muchos
casos se sientan y “se quejan” de falta
de negocio, en lugar de procurar hacer
algo sobre el asunto.

hora negamos ai forro de plata
gue el vendedor de equipo puede
trasladar a su bolsillo si se dedica a
realizar un poco de trabajo misionario.
Este asunto es tan “practico” que el ven-
dedor muy bien puede dedicar su tiempo
al estudio del mismo. A medida que
estudie el asunto relacionado con la lu-
bricacién correcta, tiene la seguridad de
convertirse en un'entusiasta partidario
de ella, y a su vez la sugerira con en-
tusiasmo a la estacién de servicio, la
cual, desde luego, vendera la idea al
duefio de automdvil.
Aqui tenemos el caso de controversia
entre el engrase y la lubricacién.

El automévil moderno ha sido nota-
blemente cambiado, bajo el punto de
vista de la lubricacién, si se compara
con los modelos de unos pocos afos
atras. Proyectos, materiales y lubri-
cantes, se han desarrollado para man-
tenerse a la par de ios deseos del duefio-
de automoévil de hacer uso completo de
las posibilidades del nuevo vehiculo por
las carreteras mejoradas. Las velocida-
des y presiones mayores serian imposi-
bles sin los lubricantes mejorados de
que hoy se dispone. Estos lubricantes
son altamente especializados para el
trabajo y, desde luego, deben ser usados
para el servicio propuesto. Un solo lu-
bricante no puede por mas tiempo-
llenar todas las condiciones que se en-
cuentran en un automdévil. Si esto
fuese posible, podriamos asegurar que-
las fabricas no emplearian grandes
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sumas de dinero en trabajos de experi-
mentacién y mayores complicaciones al
recomendar lubricantes especiales para
ciertas partes del vehiculo.

Un momento de consideracién sobre
las diversas condiciones bajo las cuales
trabajan las diferentes partes de un

Hagase un trabajo de lubricacién completo y correcto.

Siganse las instrucciones del fabricante en lo concerniente

a lubricacién. Empléese el aceite o la grasa que recomiende el fabricante del vehiculo para cada parte de éste

automovil, aclarari la razén de la im-
portancia de usar el lubricantes apro-
piado para cada una de estas.

El propésito principal de cualquier
lubricante es separar dos superficies de
rozamiento. Si se observan por medio
de un microscopio estas superficies, o
cojinetes, aparecerdn &speras como se
muestra en una de las ilustraciones que
acompafian a este articulo. EI trabajo
del lubricante es mantener separadas
estas dos superficies. Algunas veces el
lubricante es exprimido o lavado. Por
ejemplo, los gemelos de muelles y otras
partes del chasis estan sujetes a fuertes
sacudidas en periodos intermitentes,
sacudidas que exprimen el lubricante,
y a veces la accién del agua tiende a
lavarlo. EI lubricante que se use ha de
poder resistir estas condiciones.
_Muchos lubricantes apropiados se
tienen hoy disponsibles para lubrica-
cion general de chasis y el tipo de lu-
bricante que deba usarse dependera del
proyecto del automoévil. Algunos mo-
delos estan equipados con un sistema
central de lubricacion proyectado para
usar aceite de motor. En algunos casos
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se especifica aceite de mediana consis-
tencia y otras veces se usa aceite es-
peso. Siempre deben seguirse las re-
comendaciones del fabricante a este
respecto.

En otros casos, el vehiculo ha sido
proyectado para usar en la mayor parte
del chasis, aceite de cilindro de vapor.
Como quiera que la estacion de servicio
comUinmente se ve precisada a atender
todas las marcas de automdviles, es pre-
ferible, donde haya una gran cantidad
de trabajo que realizar, poseer equipo
de presion para hacerse cargo del
aceite lubricante de chasis y el de cilin-
dro de vapor, ya que representa un in-
conveniente verse obligados a cambiar
el sistema de presion de un tipo a otro
a intervalos frecuentes.

EDEN usarse lubricantes espe-
P;Jiales en los cojinetes de las ruedas,
engranajes del mecanismo de direccion,
bomba de agua, en el cambio de marcha,
articulaciones universales, en el dife-
rencial y muchos otros puntos del ve-
hiculo. Se necesita equipo especial para
prestar servicio a cada una de estas

partes y, en la venta de varios lubri-
cantes especiales, el comerciante puede
desarrollar ganancias en proporciones
respetables.

Si consideramos primero las ruedas
del vehiculo moderno, encontramos que
las velocidades mas altas del motor y
las ruedas mas pequefias han aumen-
tado la velocidad de rotacién, y la adop-
cién general del tipo de freno interior
ha hecho esencial que el lubricante per-
manezca en los cojinetes de la rueda y
fuera del freno. Esto significa un lu-
bricante con un punto méas alto de
fusiéon y posiblemente la adicion de
algin material fibroso para proveerlo
de mayor adhesién. Sin embargo, no
hay que perder de vista el hecho de que
el propésito principal del lubricante es
lubricar los cojinetes. "Varias marcas
bien conocidas de lubricantes para co-
jinetes de ruedas combinan estas cuali-
dades  satisfactoriamente. General-
mente esta clase de lubricante es bas-
tante consistente y se necesita, para
ser aplicado, una pistola especial de
lubricacion.

Si luego consideramos el mecanismo
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de direccién, encontramos que el area
de las superficies de trabajo es pequefa
y la presion alta. La velocidad con
que una superficie se mueve sobre la
otra es baja, pero existe una accion de
raspadura y compresién que tiende a
eliminar el lubricante de entre las
superficies y permitir el contacto di-
recto del metal con el metal. Para una
lubricaciéon adecuada debera usarse un
material que resista esta accién o, en
otras palabras, que “se quede fijo en
su lugar.” Los lubricantes especiales
para el mecanismo de direccion, fre-
cuentemente contienen composiciones
de plomo, y poseen caracteristicas ade-
euades para hacer frente a dicha con-
dicion. Estos lubricantes deben usarse
siempre que se recomienden. Para ello
se empleard un aparato de pistola que
sea adaptable a los varios tipos de dis-
positivos de lubricacién de este meca-
nismo particular.

ESPUES tenemos la bomba de agua
D en la que las condiciones son ente-
ramente diferentes. Aqui la velocidad
de superficie es alta y la presién entre
eje y cojinete es ligera. Pero el lubri-
cante queda expuesto al calor y al agua.
Las grasas consisten de jabdn y aceite, vy,
algunas de ellas, cuando se someten al
agua caliente se separaran en estos dos
componentes; el aceite ird al interior
del sistema de enfriamiento y quizas
cause recalentamiento. De aqui que,
cuando se recomiende una grasa es-

pecial para la bomba de agua, la misma
debe usarse, ya que este tipo de lubri-
cante contiene una buena parte de sebo
que lo hace altamente resistente a la
accion del calor y del agua y el aceite
no se separaran del sebo. Debe tenerse
en una pistola por separado.

Los lubricantes para el cambio de
marcha deben fluir facilmente y ofrecer
la menor resistencia a la rotacion de
los engranajes. No obstante, deben
ser resistentes a la accién de la fuerza
centrifuga y fijarse a los dientes del
engranaje para que estos no formen
contacto de metal sobre metal. Debe
“permanecer fijo” bajo las altas
presiones entre los dientes. También
debe lubricar los varios cojinetes planos
contra el rozamiento, y hacer esto bajo
diversas condiciones de carga y veloci-
dad. No debe deteriorarse rapida-
mente por el calor, el cual debe cam-
biar lo menos posible la cualidad flu-
yente del lubricante; es decir, debe
fluir en temperatura fria y no debe ser
demasiado delgado en tiempo de calor.
El uso del mecanismo de movimiento
libre de ruedas en el cambio de marcha
ha complicado méas el problema de lu-
bricacion, por lo que deben seguirse en
todos los casos las recomendaciones dol
fabricante. Esto significa que debe
tenerse existencia de varias clases de
lubricantes en el taller y estar pro-
vistos de pistolas para cada lubricante
especial.

En las articulaciones universales to-

LO QUE HACE EL VEHICULO A MOTOR

El transporte por carreteras reduce él coste y aumenta el placer de
vivir (en los suburbios o distritos rurales).

El vehiculo a motor ayuda al pequefio campesino a vender sus peque-
flas existencias de productos a los automovilistas que pasan por su

camino.

Miles tienen la oportunidad de comprar en los mercados con ventajas
mutuas para el productor y el comprador.

El automovil es de utilidad para el trasporte de los muchachos a las
escuelas y también como clinica dental ambulante.

Como un método de amenizar de vida, el vehiculo a motor ha con-
seguido altos honores en los distritos alejados de las ciudades.

El automovil hace ciudadanos maéas sanos, mas ricos y mas felices, al
hacer posible las excursiones festivas, etc.

La industria de automoviles facilita empleo a miles de personas bien

retribuidas.

El automovilista es el conductor, el portero y el jefe de estacion de

su propio transporte.

El vehiculo a motor ha ayudado sobremanera ai comercio al haber
llevado la ciudad al campo. Con un autom6vil un vendedor recorre
un area cuatro veces mas extensa de la que podia trabajar antes.

10. El vehiculo a motor asegura

la entrega de las frutas y vegetales

frescos, asi como sus mejores precios del mercado, y entrega ia
leche rapidamente con ia minima oportunidad de que se deteriore.
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davia se encuentran otras condiciones.
En este punto tanto la velocidad como
la presion son notables, y, ademas, la
fuerza centrifuga puede causar incon-
venientes. EI lubricante debe ser bas-
tante fluido para que llegue a los co-
jinetes; bastante adherente para que
se fije en ellos, y poseer suficiente con-
sistencia para evitar la pérdida por
goteo. Debe ser compuesto de manera
que la fuerza centrifuga no separe el
jabon del aceite, tal como un separador
de crema separara ésta de la leche.
El aceite se escapara y el jabon, que
carece de valor como lubricante, se for-
mara en una bola que desequilibrara
la articulacion. Esta falta de equi-
librio ocasionara seria vibracion a altas
velocidades del vehiculo. Esta condi-
ciébn puede significar solamente una
cosa—un lubricante especial y una pis-
tola especial para su aplicacion.

O expuesto, desde luego, se refiere a
I_rl'a lubricacion con grasa de las arti-
culaciones universales. Cuando se re-
comiende el aceite para esta parte del
automovil, es tan importante usar la
calidad correcta como lo es el empleo
del tipo apropiado de grasa en las ar-
ticulaciones que usan este lubricante.

Esta necesidad por un lubricante es-
pecial es igualmente esencial en la
construccién de eje trasero de tipo de
tomillo sin fin y otros donde las areas
relativamente pequefias de contacto
estdn sujetas a una fuerte presién a
alta velocidad. ComuUnmente se com-
binan varias materias minerales, grasas
animales y aceites minerales para pro-
ducir un lubricante adecuado para este
objeto. En muchos casos son impor-
tantes los compuestos de grafito y
plomo. Ademas, el Ilubricante debe
fluir facilmente, sea cual fuere la tem-
peratura, y proveer lubricacion ade-
cuada a los cojinetes asi como también
a los engranajes. La mayor parte de
fabricantes de automoviles ofrecen
recomendaciones especiflcas.

La mayor parte de las recomenda-
ciones de los fabricantes se refieren a
marcas especificas y calidades de lubri-
cantes para los varios puntos. La
composicion de los varios lubricantes
especiales es muy complicada y como el
contenido exacto es desconocido, excepto
por los fabricantes, existe alguna con-
fusién con respecto al lubricante que
debe usarse donde la marca especifica
recomendada no se tiene disponible
cuando se necesita. Este inconveni-
ente ha originado la sugestiéon de que
posiblemente pueda adoptarse un cédigo
de colores para estos lubricantes es-
peciales. EI lubricante para la bomba
de agua seria de un color, el usado
para el mecanismo de direccién de otro
color, etc. Este método, al parecer,
simplificaria en algo el procedimiento.
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Carburacion del Packard

Sirvaxi&e describimos el correcto ajuste de los
carburadores empleados en los modelos 226. 233.
326 y 333 del automoévil Packard. Creemos que
todos estos modelos son iguales, y de no serlos,
indiquenoe las difereneias que hay entre los

mos.

odos ios modelos de Packard anotados estan

provistos del aparato "Puelizor" y entendemos

que este equipo de carburacién es igual en todos
ellos, EI aparto 'Tueliseri* sirve para recalentar
la mezcla de gasolina y aire formada por el
carburador, para hacerla mas seca y mas sus-
ceptible de instantadnea e:cplosion.

Este aparato funciona de la manera siguiente:
Una pequefia parte de la mezcla de gasolina y
airo que entra en los cilindros, se desvia pasando
por un tubo en el codo del conducto de admisién,
que la conduce a la camara de recalentamiento
del aparato fueliser. Esta mezcla es encendida
por la bujia de encendido que hay en un lado del
aparato, y arde con una llama permanente, visible
a través del vidrio de inspeccién arriba del
aparato. La llama calienta el metal del conducto
de admision y luego, los gases calientes de la
mezcla se juntan con la carga de combusible
que sale del carburador a los cilindros. La
aplicaciéon de calor a la mezcla que va a los
cilindros mejora notablemente la gasificacion,
cosa de suma importancia al tratarse de dar al
motor un limitado abastecimiento de combusible.
2) aparato fuelizer suminbtra su maximo rendi-
miento durante las velocidades inferiores.

El color y la condicién de la Ilama indican el
funcionamiento de) fuelizer. Esta observacion
debe hacerse mientras el motor esta funcionando
a velocidad inferior. Una Illama continua de
color azul verdoso indica una mezcla adecuada.
Si en cualquier momento se produce una mezcla
inadecuada, el ajuste puede entonces alterarse
admitiendo mas o -menos aire a la camara de
rocaientamiento, subiendo o bajando el tornillo
de graduacién que hay arriba del aparato. Si
a pesar de este ajuste, contintGa poco satisfactorio
el funcionamiento, quitese el tapén encima del
vidrio de inspeccién y extrdiganse en seguida
el receptaculo de vidrio y retencién de malla, que
se hallan sujetos por un tornillo de presién en
la parte de atrdas. Limpiense ahora el recep-
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taculo de vidrio, la malla y la bujia de encendido
y reinstalense estas piezas en las misTnas posi-
ciones que tenfan antes.

El carburador es de tipo de valvula de aire
automatica. EI ajuste provisto para ia valvula
neumatica auxiliar se presenta en la forma de
resortes. Alterando la tensiéon de estos uGltimos
se cambia el ajuste. La misma valvula neuma-
tica auxiliar debe ajustarse a la mezcla mas
delgada posible a que pueda funcionar el motor
una vez recalentado. El ajuste en el
tablero debe empujarse hacia adentro lo mas
quG se pueda, y la valvula, en posicién bajada
de contacto con el resorte interior, ha de tener
unh caida de 5,32".

Para el ajuste, precédase como sigue: Em-
pujese el regulador del carburador, en el tablero,
de modo que quede enteramente metido en este
taltimo. Midase la altura del vastago de la val-
vula neumaética, tomando por base un punto fijo
del motor. Bajase la valvula neuroatica hasta
que toque su resorte interior, y midase nueva-
mente la altura del véastago tal como se hizo la
primera vez. La diferencia entre estas alturas
es la caida de la valvula.

El resorte exterior debe ajustarse de modo
que la valvula apenas toque su asiento cuando
~ gobierno del carburador esta metido en el
tablero. Luego, mientras el motor estd recalen-
tado, redlzcase la compresién de este resorte
lo mas que se pueda, pero sin alterar la suavi-
dad de funcionamiento del motor.

Aseglrese de que la conexi6n de la varilla de
la regulacién del aire quede ajustada de modo
que la mariposa de aire se cierre completamente
cuando el regulador del carburador en el tablero
de instrumentos estd en posicion completamente
salida.

Recalentamiento Excesivo del Pifion

Mi Essex de 1930 me estd dando muchas
molestias a causa de que su pifién de propQlsién
se recallente con exceso y posiblemente provoca
encape de grasa. He hecho todo lo posible por
resolver el problema, pero todo con resaltados
negativos. Lo Unico que me ha resaltado con-
veniente es la colocacién de una arandela y
media, pero me veo en la necesidad de cambiarla
a la vuelta de cada 500 millas. Me figuro qae la
causa de esta irregularidad sea una leve desvia-

Reparaciones

cién de la tuerca reguladora, lo que la hace tocar
s6lo en dos puntos de la retencion de fieltro.
;Serta esta la cansa del excesivo recalenta-
miento? Mi automévil ha recorrido sélo 7.000
millas, y en todo otro sentido funciona bien.

La ualtima vez coloqué ana arandela de fieltro
grande de tipo Ford entre los cojinetes del
arbol del pifién y perforé la caja para instalar
una conexion de lubricaciéon Alemite. (Hlze

en hacer esta instalacion?

REAMOS que el arbol del pifién esta ladeado

o torcido, y le recomendamos que averigle

su alineacién usando un indicador a propé6-
sito, o quitando la pieza para su ensayo entre
los dos puntos de un torno.

Guando el a&rbol del pifién estd ladeado o
torcido, aunque sean unas pocas milésimas de pul-
gada, provoca reealentamiento excesivo y per-
mite el escape de ia grasa. Instalando un arbol
recto y retenciones de grasa adecuadas, no habra
necesidad de colocar arandelas de fieltro adi-
cionales entre los dos cojinetes del &rbol del
pifion.

El inadecuado ajuste de los cojinetes del &rbol
del pifion del diferencial, debido a laminitas o
calzos incorrectos, causa también, por supuesto,
un recalentamiento indebido en los cojinetes.

Recalentamiento Indebido del Ford

Un duefie de brigada de vehiealos Ford se
queja de que uno de sus caroiones Ford de
modelo AA de 1929 se recalienta con exceso»
ocurriendo este defecto cuando corre a mas de
20 millas por hora. Ba limpiado el radiador,
esmerilado los valvulas, rectificado la distribncion
del encendido y examinado cuidadosamente todo
el motor, pero a pesar de esto, el recalenta-

Tento excesivo continGa presente.

xam inense ios contactos del dlstribnidor,

para estar seguro de que se juntan y separan

a debido tiempo. Los contactos deben estar
por separarse, mientras al encendido estd re-
tardado. tan pronto como el pasador de encendido
se encaje en el agujero del engranaje del en-
cendido. La compafifa Ford recomienda que la
palanca quede a mitad de su carrera en el
cuadrante durante la marcha a velocidad regalar,
y que se coloque en su posicién avanzada para la
marcha a alta velocidad.

Recortese el tabique en el bloque de cilindros,
en Ja entrada de la admisiéon de agua, de modo
que haya una distancia de entre el extremo
del tabique y la pared del tercer cilindro. Este
plan se emplea con frecuencia y en casi todo
caso ha dado buenos resultados. Si loe pro-
cedimientos ordinarios dejaren de resolver el
problema, procédase de la manera siguiente:

Instalese un radiador de mayor capacidad, que
sea intercambiable con el de tipo normal. Los
representantes del Ford ofrecen ahora un radia-
dor de cuatro hileras de tubos, que responde
muy bien al requisito.

Sabemos de un duefio de brigada de camiones,
quo tanto en el verano como en el invierno em-
plea una solucién incongelable Presten en los
radiadores de sus vehiculos. Este liquido tiene
la propiedad de aumentar el punto de ebullicién
de) agua de enfriamiento, incrementando asi la
cantidad de calor que puede disiparse de las
superficies de enfriamiento.
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Se Reduce el Rendimiento

Tenemos un Cheviolet de seis cilindros de
1&29, que consume una cantidad cicesiTa de
gasolina. EI rendimiento varia de 14 a 18 millas
por galén. Le hemos cambiado el carburador y
los surtidores del mismo. Hemos examinado la
bomba da combustible y hasta le hemos agregado
un depésito de aspiracion para los fines de en-
sayo. En ningan caso se observé aumento de
recorrido por cantidad dada de gasolina con-
sumida. EIl automovil, por otra parte, funciona
bien. Le hemos repasado las valvulas, instalado
nuevos anillos de émbolos y verificado cuidadosa-
mente la distribudén del encendido. Después de
las primeras 8.00» milUs le instalamos un com-
pleto juego de émbolos de aleacién de aluminio.
Antes de la instalacion de estos émbolos, el
automovil llegaba a desarrollar hasta 78 muUlas
por hora. Ahora, después de haber recorrido BOfl
mUlas con los nuevos émbolos, no puede d«a-
rrollar mas de 68 millas por hora.

AldJ. decirnos a que se debe todo esto?

¢Podrian

DS. no nos indican con qué exactitud ins-
talaron los nuevos émbolos. Asumimos, sin
embargo, que los instalaron un tanto apreta-
dos en los cilindros, y que por esta rasén. despufo
de sdlo 500 millas de servicio, no han tenido to~vm
tiempo suficiente para “afinarse” bien y producir
maximo rendimiento. Creemos que esta es la
causa del decaimiento en velocidad maxima, y
hasta cierto punto, la causa también del menor
recorrido por cantidad de gasolina consumida.
Al tratarse de automéviles de carrera, se sigue
la practica de ajustar los émbolos y sus anillos,
con un buen intersticio, para reducir el roza-
miento lo mas que se pueda. También es bueno
recordar que no debe esperarse un gran recorri-
do por combustible consumido, cuando el vehiculo
funciona a grandes velocidades, pues la resisten-
cia al aire es un.factor importante y de notable
influencia tan pronto como el automoévil inn-
ciona a una velocidad muy alta. La resistencia
del viento aumenta en proporciéon con el cua-
drado de la velocidad, y pasado cierto punto, se
convierte en un factor muy serio.

Encendido Prematuro de un Chrysler

Estoy teniendo muchas molestias con mi
Chrysler de cuatro cilindros. El automovil
parece estar en buen estado, pues tiene bastante
fueria y velocidad, pero tan pronto como su
marcha se retarda a 10 millas o menos de
velocidad por hora y se acelera en segaida, el
motor empieza a detonar por el carburador. He
limpiado el carburador y los contactos del di”®
tribuidoT. Todo aparece en buen orden, pero a
pesar de esto, continta detonando y reacio al
traUr de subir cussUs. También le he esmeri-
lado las valvulas, creyendo que pudieran tener
atascamiento, poro esto no mejor6é el funciona-
miento. La comprensién estd conforme. Los
contactos, bobina y condensador del distribuidor
estdn en buen estado. No hay ningin escape por
IEuberia. ¢A qué se debe le falta?

n primer lugar, cerciorse de que la distribu-

cion del encendido esté correcta, de acuerdo

con las instrucciones de la fabrica. En segui-
da vea si #1 carburador recibe abundante abaste-
cimiento de gasolina, en todo momento, y si e!
depésito de gasolina del acelerador esta funcionan-
do en debida forma. Si todos estos detalles estan
conformes, le recomendamos entonces que ins-
tale un juego completo de bujUs de encendido
del tipo de funcionamiento a moderada tempera-
tura. La falta, en nuestra opinién se debe a
alguna forma de encendido prematuro.

S’stribucién del Encendido del Ford

EGUN dice un reciente Boletin de Servicio
de la Ford, la muesca de la placa de la
palanca que hay en el cuerpo del distribuidor
de encendido, no debe tocarse ni alterarse. Esta
muesca estd labrada a maquina con una preci-
sion que permite una carrera de 29 grados.
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Todo aumento en la anchura de la muesca afecta
a la distribucion del encendido.

Antes de efectuar la distribuciéon del encendido,
verifiQuese la carrera o movimiento de la pa-
lanca de la placa. Esto puede hacerse con
facilidad retardando del todo la manecilla del
encendido en el cuadrante del mecanismo de
direccion, y observando a continuaciéon si la
palanca de la placa estd tocando el lado de la

muesca. Luego, bajese la manecilla del encendi-
do hasta el fondo del cuadrante, es decir, hasta
la posicién de avance maximo, y véase entonces
si la palanca de la placa esta tocando el ex-
tremo opuesto de la muesca.

Cuando la palanca de la placa deja de dar la
completa carrera de 20 grados, desconéctese la
varilla del encendido de la varilla de la palanca
del encendido en el poste de direccién. La
varilla de la palanca del encendido puede en-
tonces doblarse un poco hasta que se logre la
carrera completa. La palanca de la placa debe
tocar un lado de la muesca en el cuerpo del
distribuidor al retardarse el encendido, y ha de
tocar el lado opuesto de la muesca al avanzarse
el encendido.

Después de verificar le carrera de la palanca
de la placa, precédase con la distribucién del

encendido de la manera de costumbre. Termina-
da la distribucién, verifiqgiese de nuevo la carrera
de la palanca de la placa. Al hacer este ajuste,
no se quite del distribuidor su cuerpo.

Escape de Crasa del Diferencial

Tenemos un Chrysler 72 cuyo diferencial per-
mite escape de grasa por so seccién delantera.
La grasa se escapa por Ja retencion que hay en
el arbol del pifién propulsor. Hemos instalado
nuei-as arandelas de retencion y echado en la
caja del diferencial, basta el nivel de su tapén,

una grasa mas densa. El abastecimiento de
grasa desaparece casi del todo a la vuelta de 500
millas de servicio. No hay escapes por las

ruedas ni por ninguna otra parte del grupo.
Todo el escape sale por las arandelas delanteras
de retencién. La instalacion del diferencial es
exacta. Mucho les agradeceremos se sirvan
indicarnos alguna manera para evitar esta mo-

It;ia
S escapes de grasa por el arbol del pifién
propulsor se deben, a menudo, a que loa
muelles traseros pierden su forma arqueada,
lo que por su parte hace que el extremo delan-
tera de la caja del arbol del pifién propulsor se
desvie, inclindndose de su posicién horizontal
y permitiendo asi que el lubricante se escurra
por la fuerza de gravedad. Con la ayuda de
un indicador a prop6sito vea si el arbol del
pifién esta levemente doblado, inclinacién que Jo
hace actuar como una bomba expolente. Cuan-
do el arbol del pifién propulsor esta doblado, las
«arandelas de retencién de grasa duran muy poco
tiempo.

Los viajes largos a alta velocidad suelen
generar intenso calor en la caja del diferencial.
Este gran calor llega a desarrollar una presién
suficiente para forzar la salida de la grasa de
la caja. Un remedio eficaz para este defecto es
la insercién de un respiradero tubular, similar
al tubo curvo de un depdsito de aspiracién, en
el tap6én del eje trasero. Este respiradero pro-
cura suficiente ventilacién para evitar la for-
macién de presién en la caja del diferencial.

Continla Activa laVenta de Acumuladores

{Continuacion de la pagina 27)

natural que se presenta en un periodo
de cambio de negocios. EI viejo pro-
ducto se usa hasta lo dltimo de su
limite. Los acumuladores se han utili-
zado lo mas posible, pero, para todo
hay un limite. Llega el momento final-
mente cuando el viejo acumulador no
puede trabajar por mas tiempo. Car-
guese de nuevo en la forma que ie
quiera, sus condiciones no le permiten
funcionar mas, y si el vehiculo tiene
gue continuar prestando servicio, sera
necesario comprar un nuevo acumula-
dor. Lo que ha sucedido es que el uso
continuado, con frecuentes cargas con
el propésito de demorar lo méas posible
el reemplazo, ha descompuesto las placas
y roto el aislamiento, hasta el punto de
que quedan realmente inservibles.
Consideramos que ahora muchos
cientos de miles de automoviles han
llegado a un estado en el cual no po-
dran prestar su servicio durante los
meses de invierno sin antes instalar un
nuevo acumulador. Los automoviles con
acumuladores viejos han ido acumulan-
do millas de recorrido mas rapidamente

que antes, y, la verdad de este hecho
queda comprobada por el consumo de
gasolina, el cual indica que el recorrido
de los automoviles ha aumentado en
1931 sobre cualquiera de los afios an-
teriores. Esto ha sucedido en los Esta-
dos Unidos, y los informes que tenemos
de otras naciones y mercados indican
que, a pesar de la situacién comercial,
ha continuado la circulacion normal de
vehiculos a motor.

Es precisamente la condicién de estos
acumuladores que se hallan al margen
de su fracaso completo en los auto-
moviles que circulan en todas las partes
del mundo, lo que aporta esta situacion
mejorada de ventas. En el caso de nues-
tra compaiiia, el aumento definitivo co-
menz6 alrededor del 15 de junio, es de-
cir, la mejora de ventas que se desa-
rrolla temporalmente, en este caso se
adelanté un mes al periodo usual. Por
consecuencia, las ventas ahora son en
exceso de las de 1930 y, en los meses
de otofio probablemente seran iguales a
las ventas correspondientes al mismo
periodo de 1929.

El Automévil Americano
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En nudmeros anteriores_de EL AUTOMOVIL AMERICANO publicamos la
informacion acerca de los automoéviles siguientes:

MARCA

Buick ....coccoiiiiiiiins

Hudson

Ford, Modelo A

MOTOR: De marca propia, de 4 cilindros, de 3%
in. X4% in. (98,4 x 108 nim.). Cilindrada, 200,5 pul-
gadas cubicas (3,08 litros).

ORDEN DEL ENCENDIDO: 1, 2, 4, 3.

MARCAS DE DISTRIBUCION EN EL VOLANTE:
Ninguna.

INSTALACION DELOS ENGRANAJES DE DISTRI-
BUCION: Es necesario que el diente con el nombre
de Ford en el engranaje de distribucién pequefio quede
conectado entre ios dos dientes del engranaje de dis-
tribucién grande, en el punto en que este mismo en-
granaje esta mareado con una leve indentacion.

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO: EI intersti-
cio entre los contactos del ruptor ha de ser de 0,018 a
0,022 de pulgada. Para ajustar los contactos, pro-
cédase de la manera siguiente: Levantese la tapa del
distribuidor y luego, el rotor con su cuerpo. Girese el
ciguefal con la manivela de arranque hasta que el
brazo del ruptor deseance sobre una de las protube-
rancias de la leva, mientras los contactos del ruptor
estan enteramente separados. Aflojese el tornillo de
fijacion y girese el tornillo de contacto hasta que el
intersticio quede entre 0,018 y 0,022 de pulgada.

Reinstalense el cuerpo, rotor y tapa dei distribuidor.
Para determinar la carrera de compresiéon y distribuir
el encendido, precédase como sigue: Retardese por
completo el encendido. Compruébese el intersticio
entre los contactos del ruptor y ajustese esta distan-
cia, si es necesario. Quitese el pasador de distribu-
cion que se halla atornillado en la tapa de los engra-
najes de distribucion, e insértese el extremo opuesto
de este pasador en la abertura. Con la manivela de
arranque, girese lentamente el cigtefial, y al mismo
tiempo, empujese el pasador. Cuando el émbolo llega
al término de su carrera, el pasador se encajara en
una pequefia concavidad en el engranaje del arbol de
levas. Dejando el pasador metido en este sitio, qui-
tese la tapa del distribuidor y levantense el rotor y el
cuerpo. Afldjese el tornillo de fijacion de la leva has-
ta que esta Ultima pueda moverse. Reinstalese el
rotor y giresele hasta que su brazo quede opuesto al
contacto No. 1 en la cabeza del distribuidor. Sepérese
el rotor de la leva y girese levemente la leva de dere-
cha a izquierda, hasta que los contactos del ruptor
queden completamente separados. Luego, girese leve-

NUMERO  marca NUMERO
------------------------- De Soto ..cccoivviivicieeen Julio
Hupmobile ..o, Agosto

Dodge Bros .Septiembre

mente la leva de izquierda a derecha, hasta que los
contactos estén por juntarse. A continuacion, afirmese
la leva apretando su tornillo de fijacion.

CARBURADOR: Ford-Zenith, tipo de chorro ver-
tical.

AJUSTE DEL CARBURADOR: Los Unicos ajustes
son el de la velocidad lenta y el de compensaciéon de
chorro gobernado desde el tablero.

DOTACION NORMAL DE BUJIAS DE ENCEN-
DIDO: Champion de de pulgada, con intersticio
normal de 0,035 de pulgada.

EJE DELANTERO: Inclinacion, 2 grados; comba-
dura, 5 grados. Convergencia, de 1/32 a 3/32 de pul-
gada.

DEPOSITO DE ACEITE DEL MOTOR; 5 cuartos
de galon.

CAMBIO DE MARCHA; 1 pinta.
EJE TRASERO: 1% pinta.
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO: 25 pintas.

AJUSTE DE LOS COJINETES DE LOS ARBOLES
DEL EJE TRASERO: Ninguno.

AJUSTE DEL EMBRAGUE: EI juego libre correc-
to para el pedal del embrague es alrededor de una
pulgada. EI ajuste se hace con facilidad quitando el
pasador y girando el brazo de soltura. Atornillando
la varilla de este brazo se acorta el juego del pedal
del embrague. Destornillando el brazo se alarga el
juego del pedal. Después del ajuste, insértese el
pasador y la chaveta.

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE-
RADOR: EI tornillo de fijacién que se empleaba en
el generador de tipo antiguo, y que se aflojaba para
mover la tercera escobilla, no se utiliza méas en los
generadores de los nuevos modelos, pues un sujetador
de resorte provee ahora suficiente tensiéon para sujetar
la escobilla en punto fijo. Cuando se desee aumentar
o disminuir el régimen de carga del generador, em-
pléese un trozo de fibra o un palito de madera para
mover la tercera escobilla.

FRESAS PARA REPASAR EL ASIENTO DE LA

VALVULA: EI angulo del siento de la valvula es de
45 grados.

RESORTES DE VALVULAS: La presién es de 34 a
38 libras.

El 90% del Servicio de Automovil es Esencial

Ociufcre, 1931
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¢Cual es la Duracion de un
Automovil?

e tenido la oportunidad de estudiar
las tablas publicadas en su edicion
del mes de septiembre, en las cuales
se muestra el promedio de duracién de
ios automoéviles en Inglaterra y en los
Estados Unidos, y considero que dichas
tablas ofrecen una ilustracién poderosa.
Sin embargo, no es el namero de afios
que pueda durar un vehiculo lo que
vendemos, sino mas bien su recorrido.
Aclararé mejor mi punto con la ex-
periencia de un caso que se me pre-
sent6é cuando estuve en Australia hace
varios afios. Recuerdo que me entre-
visté con un sefior de Adelaide, duefio
de un automoévil de la época anterior
a la guerra mundial, por el cual pagé
1.200 libras esterlinas en 1915. Fui
con el agente de Adelaide del automoévil
gue yo vendia, a casa de este sefior
para ver si podia venderle mi marca
de automoévil al precio de 725 libras
esterlinas. Cuando llegamos, nos dijo
inmediatamente este duefio de automo6-
vil que tenia uno magnifico, el cual
compré en 1915 y, desde entonces, en
diez afios, sélo habia gastado en ser-
vicio de reparacion 50 libras esterlinas.
El esperaba obtener un vehiculo nuevo
con solo entregar el viejo y sin abonar
casi dinero alguno.

Cuando le pregunté cual era el coste
por milla para el funcionamiento de su
viejo automoévil, contestdé que no lo
sabia porque habia recorrido con él
poco méas de 17.000 millas. Lo invité
para que subiese en mi automévil y lo
llevé hasta la Oficina de Correos de
la esquina donde me estacioné al lado
de dos grandes automoéviles de mi
marca, de 7 pasajeros, los cuales lleva-
ban pasajeros diariamente entre Ade-
laide y Melbourne. EIl hizo algunas
preguntas a los conductores de los dos
automdéviles y casi sufre un ataque de

corazén cuando uno de los conductores
le dijo que habia recorrido con el auto-
moavil que conducia 47.000 millas en
menos de ocho meses. También experi-
menté una gran sacudida cuando el
mismo conductor le dijo que la com-
pafiia tenia en servicio otro vehiculo
gue marcaba un recorrido de mas de

160.000 millas en menos de tres afios.

i Qué significan los afios para un
automovil? Es recorrido lo que no-
sotros vendemos. Las tablas compara-
tivas no significan realmente mucho en
estos dias de rapido movimiento. No-
sotros vendemos millas de transporte.
—W. R- Glennie, gerente de ventas de
la Graham-Paige International Corp.,
Detroit, Mich.

La Sparka Withington Co., JackBon, Mich.,
anuncia un dispositivo de gobierno a distancia
para su radio de automévil, el cual permite que
el cuadrante pueda instalarse en la columna de
direccion. Otra caracteristica es la aplicacién
del nuevo gobierno automatico de volumen Lefoy
al radio para automoéviles. Con el nuevo arreglo
dcl cuadrante se hace posible montar el radio-
rreceptor en un lugar del vehiculo mucho mas
conveniente de lo que ha podido ser hasta ahora,
segin manifiestan los fabricantes. EIl nuevo
regulador de volumen se dice que puede gober-
nar lar variaciones usuales de volumen cuando el
uulomévil es conducido por viaductos y otros
lugares similares.

La Aulomotive Gear Works, Inc., de Eieh-
inond. Ind., en cumplimiento de su practica de
fabricar Gnicamente piezas de repuesto que se
acomoden a las normas originales de equipo
refinado, ha anunciado que todo juego de engra-
naje de propulsién y de pifién, “Double Dia-
mond.*' se construye hermanado asicomo también
aparejado. Los Juegos de Engranajes Double
Diamond, se tienen disponibles para todas las
marcas de automéviles y camiones por conducto
de los distribuidores e}ctranjeros que especializan
en piezas de repuesto.

J. P. Lohrnaa, de la Firestone Tire & Rubber
Co., partiéo hace poco a la costa del Pacifico de la
Ameérica del Sur, donde actuara de representante
de la firma en Chile, Perd y Bolivla. Va a
reemplazar a Osmar Bromberg, quien ha sido
nombrado al puesto de ayudante de E. R. Job-
son de la organizacion Firestone en el Brasil.
El Sr. Lohman es persona muy bien conocida.

Reuniéon Semanal de Miembros de la Asociacion Mexicana de Mayoristas

en Articulos para Automoviles.

Al rededor de la mesa, empezando por la
izquierda, se hallan: Alfredo Calderoni

(Caso Automotive Equipment Co.),

E. Russell Kneeland (Auto Servicia, S. A.), Enrique Fernandez (Bu”" &

Fernandez, Sucs., S. A.), José Creixell, A. de Caso, hijo (de la firma Caso),

Marcos Carrasco (Carrasco & Camarena), Manuel Camarena (Carrasco &
Camarena), Amaury Mufoz, Juan Forseck, hijo (José Creixell)
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Aumentan los Distribuidores del
De Vaux

rano rapios, mich.— ei he-
G cho de que los automovilistas de
todos los paises han aceptado rapida-
mente el Oe Vaux queda comprobado
por el aumento de sus distribuidores.
Desde el mes de junio, mas de veinti-
cinco distribuidores en todas las partes
del mundo han obtenido la representa-
cion del De Vaux en sus respectivos
paises.

En el grupo de compradores del De
Vaux en los mercados del exterior se
incluyen los siguientes paises: Argen-
tina; Venezuela; Jamaica; Trinidad;
Guatemala; México; Portugal; Suiza;
Grecia; Egipto; Iraq; Syria; Suecia;
Dinamarca; Francia; Bélgica; Terra-
nova, e lItalia, en donde existen tres
distribuidores.

Paul D. Welch, gerente de exporta-
cion de la De Vaux-Hall Motors, in-
forma que se ha despertado mas interés
por el De Vaux que por cualquier otro
automovil de bajo precio que se haya
presentado en los mercados europeos.
En los Paises Bajos, por ejemplo, el
nuevo producto ha sido aceptado con
gran entusiasmo; desde el primero de
julio se han embarcado 35 automoéviles
a duefios holandeses.

Camiones Federal de Seis Ruedas

etroit—La Federal Motor Truck

Co. anuncia haber extendido su
surtido de camiones dentro de la varie-
dad de seis ruedas con la adicion de
dos nuevos modelos de tres toneladas
con dos ejes traseros de propulsién uno
tras del otro, al precio de lista suma-
mente modico de $1.350 para el de
cuatro cilindros, D2D, y $1.450 el de-
seis cilindros, E2D. Estos nuevos ca-
miones se aproximan bastante a los
dos modelos de camiones Federal, que
fueron introducidos a principios del afio
en curso, excepto de que ambos ejes
de la seccién trasera son del tipo de
propulsion.

Principalmente proyectados para el
transporte a bajo coste de cargas rela-
tivamente pesadas, el D2D y E2D de
doble propulsion complementan el sur-
tido al extender la habilidad de carga
de los camiones para poderse hacer car-
go de condiciones en las que el camion
de seis ruedas de propulsidn sencilla con
dos ejes no provee traccidn suficiente.

NUEVOS PRODUCTOS

La Machined Parts Corporation de Detroit,
Michigan, estd ofreciendo un completo surtido
de cables para autoTnévlles, en el cual se com-
prende cables en carretes metalicos para el
encendido, juegos de alambres para bujias de en-
cendido, cables para acumuladores y otros acce-
sorios, Estos productos se venderan bajo la
marca “SUperbllt.” Esta compafifa fabrica el
fumceo surtido de piezas psra el encendido,
llsntado **Mapco.”

El Automoévil Americano



Automoviles De Soto Mejorados

etroit—Desde que se introdujo
D el nuevo surtido de automoéviles De
Soto de seis y ocho cilindros a princi-
pios de este afio, se han incorporado al
mismo mas de 70 mejoras y refinamien-
tos. Las mejoras principales son, des-
de luego, el facil cambio de marcha y
el movimiento libre de ruedas.

En los modelos de seis cilindros, las
mejoras mas sobresalientes incluyen la
adiciéon de una visera para el sol, una
tapa de radiador de nuevo proyecto,
asiento delantero ajustable, ciguefal
con contrapeso, un quinto soporte de
caucho en el motor, y muelles delan-
teros y gemelos de proyecto reciente, lo
que da por resultado cualidades mejo-
radas de conduccién y direccion.

Ademas de lo arriba mencionado, el
De Soto De Luxe posee ahora doble
orificio de ventilacién sobre el cubre-
tablero, y tapiceria mejorada, junto con
mayor uso de enchape de cromo.

También se encuentran muchas me-
joras en el automévil De Luxe de ocho
cilindros. Ademéas del asiento delan-
tero ajustable, tapa de radiador de
nuevo estilo y el nuevo montaje de mo-
tor mencionado con respecfio a los mo-
delos de seis cilindros, el de ocho cilin-
dros tiene amortiguadores hidraulicos
de doble accién, y la carroceria esta mas
completamente aislada del chasis.

Neumatico para Tractor

KRON—La Goodyear Tire & Rub-

ber Co. anuncia que ha logrado
perfeccionar un neumatico especial para
el arduo servicio de tractor. Sobre la
superficie de rodadura del nuevo neu-
matico hay una serie de protuberancias
de caucho dispuestas en sentido diago-
nal. EIl nuevo producto se ofrecera en

Edificio Castillo, de la firma M. C. del

Castillo & Co., S. A. en Chiclayo,

Perd, una de las méas importantes

empresas del ramo en la costa del
Pacifico

cuatro tamarfos: 36 x 6, 38 x 7, 40 x 8
y 42 X 9 pulgadas. La Goodyear mani-
fiesta que los comerciantes de tractores,
lo mismo que los vendedores de acceso-
rios para neumaticos, estan ya prepa-
rados para suministrar ruedas espe-
ciales de tractores, que permiten la
utilizacion de estos nuevos neumaticos.

La Power MulBer Co., Utica, N. Y., anuncia
su catalogo en inglés No. 10-D, en el cual se
presenta ei surtido de silenciadores Multi-Fit,
y catalogo No. 10-E con descripcién e ilustra-
ciones de BUS calefactores para automoviles. Se
dice que los nuevos silenciadores abarcaran un
96 por ciento de todos los automoviles, y el ca-
lefactor puede acomodarse a un buen némero de
modelos.

- /7

Opinion de Henry

7. Sirvase damos su comentario sobre'escala

(Continuacién de la pagina 10)

mejor.

El Camién Indiana con
Motor Diésel

ARION, IND.—La fabrica de la
M Indiana Motor Truck Corp. esta
por construir camiones provistos de mo-
tor Diésel, segin nos informa H, K.
York, administrador de la corporacion.
La Indiana se ha propuesto construir
estos camiones en grandes cantidades.

La decision de utilizar el motor
Diésel fué el resultado de varios ex-
perimentos y pruebas practicas llevados
a cabo con todo éxito cuando un ca-
mién de construccién similar emprendié
viaje de Nueva York a Los Angeles.
Este camion fué provisto de un motor
Cummins Diésel construido por la Cum-
mins Engineering Co. de Columbus, In-
diana.

Los nuevos motores se construiran en
la fabrica en Marién y los camiones In-
diana se dotardn de los mismos tan
pronto como lo permitan las facilidades
fabriles.

"La experiencia nos ha convencido de
que este tipo de camién tendra que
venderse a varios centenares de doélares
mas que los modelos con motor de
gasolina,” declara el Sr. York, “pero
estamos seguros de que la gran eco-
nomia en consumo de combustible com-
pensara de sobra la diferencia de precio
de venta.”

El motor, perfeccionado bajo las pa-
tentes de C. L. Cummins, incluirda ciertos
refinajnientos técnicos ideados por los
ingenieros de la Indiana Truck Corp.

La Dayton Rubber Manofacturing Co. de
Dayton, Ohio, ha erigido otro edificio con el fin de
proveer espacio adicional de almacén y facili-
dades de embarque. Este es el noveno de los
edificios erigidos por la compafia Dayton desde
que se cambié al loca] presente en 1921 y, de
acuerdo con la compafiia, representa una in-
versiéon de 330.000,00 aproximadamente.

Ford

La-tarea de permitir que el trabajador

de salarios, bien en general o especifica-
mente con referencia a las compafias
Ford establecidas en los Estados Unidos
y en otros paises.

a industria crece a fuerza de la clientela de
L ios trabajadores, y éstos no pueden pres-
tarle su ayuda mientras no reciban sueldos que
se lo permitan. ;Los salarios son nuestra base
de poder adquisitivo. Cualquier motivo que
aumente los jornales hace aumentar el negocio;
cualquier asunto que los reduzca, perjudica al
negocio. Los jornales, sin embargo, deben de
ganarse. Los jornales altos Unicamente pueden
presentarse mediante una produccién mayor y

Octubre, 1931

gane mas es una particularidad de la adminis-
tracion, y ésto se consigue mediante la perfec-
cion incesante de métodos. Realmente, el tra-
bajador gana mas con menos esfuerzos, cuando
la administracion pone en préctica sus mejores
procedimientos.

8. (Desea usted hacer ulguna declaracion
sobre la Ford Motor Company o sus pla-
nes para el futuro?

a Ford Motor Company esta ocupadisiraa en
trabajar, como de costumbre, por el perfec-
cionamiento del automovil.
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PAS. CARROCERIA PRECIO
-4.p ConTert. Coupe $2,945
6-p Fbaeton 2,945
6-p AU Weatber
Pbaetoa a,795
7-p Tourine . 3,195
ES I ILOS d 6-p Gollap. Cabriolet 7.500
e “370” T-IS
f140 and 148 In.~-3.55
Q and 3.3 m. wW. B.)
CARR%ERI u4-p Boadater 18,945
5-p Phaeton 4,046
5-p All Weatber
Phaston 4,896
2*p Conpe 3.795
AUTOMOVILES de 2p  CobTtCompe 4046
F-p Coupe 3,895
PASAJEROS
5-P Sedan 8.595
7-p Sedaa 4,195
7-P Imperial 4,346
Toaring 4,295

Precios deijista a!
detalle, tpn entrega
en la fabrica

Transformable
Town Cabriolet 8.880

“452” v-ie
Standard Cnntom Modela

148 In.— 3.78 m. W . B.
( )
5-p Town Cabrlolet $8,760
7-p Town Cabrlolet 8.760
7-p Town Cabrlolet 8,760
e4-p CoDTertible Conpe 6,000
6-p Fbaeton 6,600
B-p Town Brougbam 9,200
B-p Town Bronghaui 9.700
u4-p Coupe 6,850
T-p Brongham
LiinoualDe 6,760
5-p Imperial 7,300
6-p Sedan 6.960
6-p Imperial
Cabriolee 7,360
5-p Cabrlolet Sedan 7.126
6-p Club Sedan 6,960
~ 7-p Imperial Sedan 7,526
FAS. CAREOCBTHIA PBBOIO Tp Sedan T'228
*4-p Boadater 6,860
«.DBVRN 6-p Town Cabrlolet 8,626
T-p Town Cabrlolet 6,826
(187 In— 3.17 m. W. B)) 7-p Town Cabrlolet 6,626
ciiBtom I*Ine fop Imperial 6.300
_ _ B 6-p Sedan 6,960
5-p 2 dﬁ{] Bronfb 11145 6-p imperial
) CabHolet 8.360
é*g g(?dafﬁ éﬁ‘}‘éf 6-p Sedan-Cabriolet 6,125
2-p cb«briol«t i 1245 ‘?’E Fnlwupbersi:?asnedan gggg
5-p Pbaeton Sefléa 1,845 7 Sedan 6:226
Standard litne 6-p All Wenther
6-p 2-door Br«Bgt- Fbaeton 6.760
am |fl46 6-p Ooupe 6,960
6-p BedBD 685 7-p Limonalne
2-p Conpe 196 Brougbam 6.626
2-p Cabriolst 1,045 *4-p Convertlbla Coupe 6,900
6-p Pbteton Sedan 1.14B 2-p Coupe 6,800
_ 6-p All-Weatber
<136 In. 3.47 m. W . B.) PhaetOD 7,360
7-p Standard Sedan 1.105
7-p Custom Sedan 1.$05
CHBTHOLBT
BGICK “g.BO" <109 Id.— 8.73 m. W . B.)
N -4-p Sport Roadeter $496
<114 In  2.96 m. W. B) 2 N oadater 78
2-p Bnsineaa Conpe ti,026 5-p Fbaeton 510
6-p Sedan 2 door 1,086 6-p Special Sedan 660
2-4-p Sport Boadater 1,066 2-p Conpe 635
B-p Tonrina 1.06B B-p Coach 545
2;14'13 gPOTFt(TOC”PS ;%Eg 6-p Conpe 5 window 646
ma-p onr oupe . «4-p Sport Conpe 575
6-p Sedan 4 door 1,096 6-p Standard Sedan 686
“8-60" 5-p Landau Fbaeton 660
<118 In.—-3.00 m. W . B.) «4-p Cabrlolet 615
2-p BnalDeas Coope 81,386 5-p Conpe 593
«4-p Sport Coupe 1,826
4-p Sport Roadeter 1,886
6-p Toiirlnf 1,886 CHRTSLBT .
6-p Sedan 4 doer 1.366 S1x
“g.80" ({176 In.—~ .47 m.)
(ia4 In 3.15 m. W. B.) g-i-p %OUPde t(B-8) $g§g
-4-, oadeter
4-p Oonpe $1.686 s.pp Pbeeton 915
6-p Sedan 4-door 1,666 6-p Sedan 4-door 393
“8-90" 2-4-p CanT't Conpe H-S 985
<138 In.— 8.3S m. W. B.) diasele 695
4-p Sport Boadater $1,610 De Lnxe “8”
7-p Tonring 1,820 <1186 In. 4.69 m.)
4-p Oonntry Cinb 2-4-p Roadater R-3 $1,645
Coupe 1.720 A
2-4-p Conpe 1,626
6-p  Oonpe 1.766
o o T C 1788 - Sedan ,666
P onvt Lonpe : 2-4-p  Conr't Ooupe R-S 1.583
6-p Sedan 4 door 1,786 B- Ebaeton 1.970
7-p  Sedan 1.986 P imoperial 80
7- LI | Sed 2.08B eri
P monalne sedan («<S1094 in. 5.35 m.
w. B.)
CADILLAC
“355" V.8 6-p Sedan $2,748
- cl C led
<134 In.— 3.40 m. W . B.) 6-p Sedan e 2.846
2-p Coupe $2,696 7-P Sedan 2,943
6-p Ooupe 2.796 7-p Sedan Limonalne 8,146
6-p Sedan 2,706 « "
6-p TowD Sedan 2,846 Cnatom 6160
7-p  Sedan 2,945  2-4-p  Conpe ,
7-p  Imperial Sedan 8.098  2-4-p CocT't Conpe 6.820
B 2-4-p Boadater 3,220
Flectwoird B-p Fbaetoa 3,676
=4*p Roadater $2.846 Cbasaia 2.146

S - m—Con aalento anzillar. 77— Oompletamenta eqnlpadoa.

O. A,
auxiliar traeero. {—Largo total, t—Inclnye parachoqgnea.

A,— A aollcitnd.

FAS. CABHOOEIEIA PBBOIO
CORD— “Pront Drlwe”
6-p Sedan 82.395
6-P Brougbam 2,395
6-p Conv't Fbaeton
Sedan 2,595
2-4-P  Cabriolet 2.496
CCIININGHAM
<132 In.-»3.85 m. W . B.)
Roadeter $7,600
40P Touricg 7,500
Special Sport
Roadeter 8.760
4-p Special Speedtter 8,760
2p Coupe .100
CbiFRie 6.950
<142 In.*»3.Q0 m. W . BS$)
6-p Tourlng 8.000
7-p Tonrlng 8.000
BUCI. DrWe
Llmousine 9.600
Town Cef 9.600
Clsbrlolet 9,600
Chaeele 6,950
DB SOTO
(1100 In.- 4.88 m.)
2-4-p Roadeter 1796
2-p Business Coupe 740
2-4-p Conpe (R-S 776
B-P Sedan 4-door 776
2-4-p Conr’l Conpe 826
6-P Phaeton 795
Cbhassfs 580
“De Laxe 8”7
(1177 In. 4.50 m.)
2-p Bnslneas Coupe 8086
2-4-p Roadater os.l
6-p Sedan 4-door 096
2-4-p Conpe (R-B) 995
5-p Fbaeton 1.085
2-4-p QOonpe. Conr't 1,075
Chasals 676
DE TAUX
“g.75"
<113 In.— 2.S7 m. 'W.DJ/)
5-p Standard Sedan 1735
2-p Standard Coupe 735
2-4-p Sport Coupe 795
6-p Sport Sedan 795
2-4-p DeLuse Coupe 845
5-p DelLuse Sedan 84S
2-4-p Custom Coupe 895
6-p Custom Sedan 896
DODGB BROTHBEtS
wgn
(1176 13/88 In.— 4.62 m.)
6-p Sedan $845
2-4-p Coupe (R-8) 836
2-p Buaincss Coupe 815
2-4-p Boadater 825
6-p Pbaetoa 865
Cbaaaia 666
“S in Llne”
<]1S0 21/38 In.— 1.58 m.)
6- Sedan $1.156
2-4-p Conpe (R-S) 1,096
2-4-p Boadater 1.095
B-p Fbaeton 1,155
Cbasals 776

DUBSBNBRRG

(1421~ In 3.62 m.W .B.)
Cbaaaia $9,600
(153 1In.—3.91ro0.W.B.)
Cbasaia 89,600
DV PONT
<126 In.— 3.17 m. W . B.)
Chaaele $4.000
<141 In 3.59 ni. W. B.)
Chaeals $4,000
(146W In. 3.73 m. W.
B.)
ChaBBIB $6.000
DURANT
“g4.07"
<111 In.— 2.88 M. W. B.)
6-p Standard Tonring $660
B-p Tonring DeLuze 765
2-p Standard Roadater 660
4-D Standard Boadater,
<B-S) 676
4-pP Boadater DelLoxe,
(R-S) 766
2-p Standard Conpe 660
4-D Standard Conpe,
(R-8) 6n
4-p Coupe DelLnze,
(B-8) 796
6-p Standard Sedan 700
6-p Sednn De Laxe 820
.. Chaaaiawltlt eewl 650

W. B.— EDtr« ejes.

El

FAS. CARROCERIA PRECIO
“8-14"

(111 In.—2.&2 m. w. B

8-p Standard Tonrlng $743

6-p Tourlng Deluie 863

2-p Standard Roadstei 720

4-p Standard Roadeter,
IR-S)

4- Roa j DelLuse,

P 't§i 869
2-P Standard Coupe 720
4-p Standard Coupe, .

-S1
4-p Coupe DeLuTe,
IR-S) 866
6-P Standard Sedan 766
5-p Standard DeLuxe 890
ObaBBla wltb Cowl 689
“6-19"
(100 In.— 2.76 m. w. B.)
5-p Standard Sedan $695
5-p Sport Sedan 736
CLCAR
(117 In.—2.97 m. W. B))
2-p Roadster $1,096
4-p Coupe 1.276
6-p Tonring 1.176
6-p Club Sedan 1.296
5-p Sedan 1.296
2-4-p Roadster 1,260
2-4-p Conv't Coupe 1,276
(123 In. 3.12 m. W. B.)
T-P Sedau «1.496
7-P Tonrlng 1.976
“100”
(123 In.—3.12 m.. W.B.)
6-p Tourlng $1.726
4-p Coupe 1,826
2-4-p Roadster 1,726
6-p ITeetwlng Sedan 1,825
2-4-p Oonv't Coupe 1,798
“100"
(130 in. — 3.30 m. W. B.)
7-p Sedan $1,996
7-p Tourlng 1,876
“140"
<130 In.— 3.43 m. W. B.)
5-p Sedan 62,686
2-4-p Roadster 3.«86
5-P ConT't Sedan 2.796
2-4-p Conpe ConT't 2,686
BSSBX
(113 1s),—2.37 m. W. B.)
B-p Stan'd Sedan $695
8-p Coacto 696
4-0 Conpe, Rcrnble 645
271 Buaineea Coupe 696
4-p Sport Roadater 726
6-p Touring Sedan 776
8-p Special Coupe 725
4-P Standard Roadeter 726
6-p Town Sedas 735
6-P Recial Sedan S66
7-P Sedan 996
Cbaaaia 580
PORU
(108% In.— 2.6»m.» .U.)
5-p Phaeton $486
6-p DelLuse Fbeeton 680
2-p Roadeter 480
2-p DelLnze Roadater 476
2-p Standard Conpe 490
2-p Sport Conpe 600
2-p DelLnze Coupe 626
4-p Victoria 680
3-p Tudor 490
6-p Standard Sedan 690
3-p DelLnze Sedan 630
5-p Town Sedan 630
Conv't Sedan 640
2-p Cabrlolet 696
Chaesie 840

FRARKLIN

“IB Tranaeontinent”

(125 1In. .3.17 m. W
6-p Sedaa
6-P Sedan
6-p Town Sedan
«8-B-p Conpe
«8-B-p ConT. Conpe
4-p Victoria Broug-
bam
B-p Pur"iiit
(ISB In.— 3.35 m. W .
7-p Sedan
6-9 fipeelal Sedan
6-p Sport Salén
7-p Special ldmonalne
m2-4-p Roadeter
Cbhaeale

Automovil

. B.)
$2,296
2,846
2.426
2.846
2,896

2,896

2.496
B.)

$2.476
9.8%6

2.696
2,726

**_ Freclot ccktDprenden equipos de Luje.

A mericano



FAS. OABBOCBRIA PBBOIO
“15 De Luxe”
(1s2 fn. 3.36 In. W .B.)
6 Sedan 62,095
T-lP’ Sedan 2.896
6-P Oxford Sedan 2.746
6-P TowD Sedan 2,776
6-P Club Sedan 746
4-p Victoria BrouB-
bam 2,796
ei-6-P Oonr't. Ocupe 2,766
8-p Pirata Tonring 2.896
TP Pirate Phaeton 2,696
J-p Speedffter S-B4S
4-Pp Conr't. Speedater S.W6
T-P TcwD Berllne 8,106
TP Limonsine 2.906
Otaaosia 1,950
GRAHAM
«Prosperlty Slix”
(118 in,— a.87 m. W . B.)
2-p Coupe *786
6-P Towa Sedan 796
2.4.P Coupe (RS) 826
6-P Sedan 626
“Standard SlIx”
(116 In.— 202 m. W . B.)
2.4.P Boadeter (RS) *946
2-p Conpe 946
6-P Town Sedan 976
2-4-p Coupe (RS) 986
6-P Sedan 995
“Speclal SlIx”
(116 In,— 2.92 nt. W. B.)
2-4.p Roadster (BS) *986
2<p Coupe 986
6.p Town Sedan 1,015
27-p Ooupe (BS) 1,025
6>p Sedan 1.035
“Speclal 8>20"
(120 In.— 3.04 m. W. B.)
2.p Ooupe 61,186
2-4-p Ooupe (RS) 1.225
6'P Sport Sedan 1,236
6'P Sedan 1,285
“Speclal 8.22”
(122 In, 3.1 m. W. B)
5.p Sedan *1,035
Q.p OonT, Sedan 1,056
“Cnetom 8-34"
<134 In.— 3.40 ni. W . B.)
5>p Sedan *1,895
7-p Bedon 1,946
7 Idmousiue 2,146
HCDSOB
(110 in.— 3.02 m. W . B.>
6-p ptaetou 61,096
2-4-p  Sport Boadater 996
Standard Roadater 995
‘2-4-p Bualueae Coupe 876
4-p Coupe, Rumble 025
i-p Speclal Conpe 1,066
B-fl Coech 896
6-p Standard Sedao 996
6-p Town Sedan 946
ChaHia 826
(1ISO In, 3.20 m. W. B.)
7-p Ptiaeton 61,296
6-p Touring Sedan 1,146
6-p BrongbatD ,195
7-p Family Sedan 1,196
6-p Speclal Sedan 1,326
Brougham DelLuxe 1,375
5-p Club Sedan 1,448
7-p Sedan 4-door 1,450
ObaHia 1,026
QVPMOBIIiS]
“Centnry Slix”
(114 Itko— 2.D0 m. 'W. B.)
6*p Phaeton $1.050
2.p Goupe, Rumble ~6
5-p Sedan 995
*.p Oom'l Ooupe 995
2-4-p Cabrlolet 1.050
4-p Roadater 1,076
“Centnry 8"
(118 th.— S.96 m. W . B.)
3-P GomU Coap© 11,295
2-4-p Ooap«, Bumble 1,205
5-p SedSD 4 door 1,295
6-p Phaetoo 1,850
4-p CooT't Oabiiolet 1,850
4-p BMde(er 1,875
«C”
<121 In.— .3.07 m. W . B.)
S-p SedAn 81.596
6-p Town Sedan 1,708
2-4-p Oonpe« mcnble
seat 1.606
2-4-p Conr't Gabriolet 1.60S
7-p Tooring 1,688
6-p Tlctorta Cotipe 1,616
4-p CcQpe 1,616
(125 m.W. B.)
6-p Sedan 61.696
J4-p Oonpe 1.918
2-4-p Oonpe (R*S) 1,695
2-p Cabrlolet .805
Octubre, 1931

PA8. OABBOCffiRIA PRBOIO
7-p Phaeton *2,005
6-p Town Sedan 2,006
5-p Victoria Ooupe 1.916
T-P Sedan 62.296
6-p Victoria 2,296
7-p Umouiine 2,446
JOKDAN
“S0-S”
(120 In, 3.05 m. W . B.)
6-p Sedan 61.795
2-4-p QOoupe 1,796
Cliaaala 1,466
“90-8”
(126 In 3.18 m. W. B.)
6-P Bedan 62,206
2-4-p Ooupe 2,295
2-4-p  CoUap. Ooupe 2,496
4-p Sport Sedan 2,596
2-4-P Boadater
(Playboy) 2,696
4-p Sport Fbaetsn
(Speedboy) 2,796
Chatala 746
“90.8"
<181 In.— 3.33 m. W . B.)
7-p Phaeton 62.496
7-p Sedan 2,696
7-p Sedan 1/Jtnonaiua 2,695
Ohaeale 1,895
KISsSBI.
“6-T8"
(1T in.— 29T m. W. B.)
6-p Brom, Sedan 61.696
6-p Sedan 4-door 1,996
4-p Conpe Roadater 1,695
4-p Oonpe Boadater,
Foldlng Top 1,995
“g.9g”
(126 In.— 8.1?2? m. W. B.)
5-p Brom, Sedan 61,996
5-p Sedan 4-door 2,095
4-p Ooupe Roadater 2,095
4-p Ooupe Boadeter.
Foldiog Top 2,096
6-p Brougham,
ATl year 2,696
4-p Speedater 2,196
(182 In.— 8.36 m. W. B.)
7-p Sedan *2.695
4-p Tourater 2,195
“8-126"
(139 In.— 3.63 ni. W. B.)
4-p Coupe Roadster *8,186
5-p Brougliami olf
year 8,185
4-p Speedater 8,275
5-r Brom, 8edan 8,275
7-p Sedan 8.786
7-p Berllne Sedan 8.886
4-p Tonraler 8.276
LASAIILB
“345”
(184 In.—.8.40 m. W. B.)
-4-p  Coupe 62,195
«4-p OouT't <3onpe 2,295
6-p <>jupe ,2D6
6-p Sedan 2,296
6-p Town Sedan 2.346
7-p Sedan 2,476
7-p Imperial Sedan 2,595
Fleetwood
u4-p Roadater 62,246
7-p  Tonrlng 2,345
6-p A)l Weather
Phaeton 3,246
LINCOLN =«8~
<145 In,— 3.68 m. W . B.)
7-p Sport Tourlng 64.400
4-p Sport Phaeton wltbh
Tonneau Cowl 4,900
4-p Sport Phaeton lesa
Tonoeen Cowl 4.400
6-p Town Sedan
2-WIndow 4.900
5-p Town Sedeo
3-Window 4.900
5-p Sedeo 4.7M
R-p Coupe 4.900
7-p 8edan 4.800
7-p Limonalne 5,100
Chesslfi 146 3.500
Onaloin Ballt
5-p Brunn All-
Weather Cab-
rlolet, Seml or
Non-Colleps-
Ible 67.400
7-p Brunn All-
Weather
Brougham 7,200
4-p Dletrich Con-
Tcrtlble Oonpe 9,400
6-p Dletrlch OonTerl-
ible Sedan 9,800
4-p Derham OonT't
Ible PheetoD 8,200
6-p Indltlna 2-WIn-
dow Berlloe 5,800
5-p Jndklna S-WiIn-
dow Berllne 5,800
2-p Judklna Conpe 5,200

PA8. CABBOCSIRIA PBEXIIO
2-p Dletrlch Conpe 65.200
2-p LeBarou Conrert-

Ible Roadater 4,700

7-p WiUooghby

Llmoneine 9,100
G-p WIlUongbby Panel

Brougham 7,400
5-p LeBaron All-

Waatboi (U -

rlolec, Kon-

Collepelble 7.100
5-p LeBaron Ail-

Weather Cab-

rioleti Seml-

Collapalble 7,800

McFARLAN
(140 In.— 3.66 m. W. B.)
2.p Roadater 65,800
4-p Bp. Tourtni 5.900
4-p Conpe 9,720
4-p Tonr. Seden 9,720
7-p Tonrlng 5.700
9-F Seden 9.720
7-p Sab. Sedan 9,950
7-P Town Car 9.000

CaiaiBls 4.550
“StvaleBt 8"

<181 In, 3.33 m. W. B.)
4-p Sport Phaeton 63,180
?.E Tonrlng 2.930

| Tonring 2,750
2-p Roadster 5.060
4-p Bronghem 8,180
6-p Sedan Valencia 8.180
6-p Seden 8.189
6-p Snb, Seden 3.880

8-6-p Conpe 810
6-p Ondi Brougham 8.180
6-p Towo Car 4.600
(136 In.*~A-3.46 m. W. B.)
7-P Sedao $8,680
7-p 6ub. Sedan 8.780
MARMON

(11S9& In.— 2.86 m.
W. B.)
5*p Sedan S995
2.p Cdnpe 960
4-p Victoria 995
2-P Collapalble
Coupe 1.045
«88"

(130 Ld.—3.30 m. W. B.)
C-p Sedan $1,895
5-p Sedan 2,220
2-p Coupe 2,275
2-p CoDT't Coupe 2.895
5-p Clob Sedan 2,345
(136 In.— 3«46 m. W . B.)
7-p Sedan 2.495
7-p Limoualne 2,595

“SIXTEBN?”

(145 In.~<3.71 m. W . B.)
8-p Sedao $4.776
2-p Standard Coupe 4.705
3-p Vletorla 2 door 4,845
2-p Conr't Conpe 4.875
6-p Coor't Sedan 4,995
7-p Sedan 4,975
T-P Limoneine 5.075
R-p Club Sedao 4.«45
5-p Sedan 6.200
2-p Coupe 5,220
5-p Coupe 2 door 6,270
2-p Conr't Coupe 5,300
5-p Conr't Sedan 5,420
7-p Sedan 5,400
T-P Limousine 6.600
5-p GlInb Sedan 6,270
NASH

“0-60"
(114H In, 2.01 m.
W . B.

2-p Coupe 6795
6-p Seden 2-door 795
2-4-p C-onpe 826
6-p Sedea 4”oor 846
6-P Tourlng S9R
“9-70"

(116V4 In,-—- 2.0S m
. B.)

2-p Conpe 6946

2-4-p Conpe 976
6-p Seden 4-door 090
6-p Speclal Sedeo 966
4-p Conv't Serian 1.075

“9-80"

(121 in 3.07 m. W. B.)
2-p Conpe 61.246
2-4-p Conpe 1.286
fi-p Redno 4-door 1.295
R-p Town Sedeo 1.376
4-p Conv't Sednn 1.825

«0-00"

(124 1In 3.16 m. IV. R.)
6-p Seden 4-door 61.695
(133 In 3.38 m. \V. B.)
7-p Tourlng 61.696
2-4-p CahriolM 1.M.6
2-4-p Conpe 1,746
6-p Victoria 1.796

PAB. CARROCERIA

6-p Ambaaaador
6-p Sedan
Sedan
l,'_’p‘ LIimoualne
OAKLAND
“sol”
(117 In, a.U? m.
4-p Sport Coupe
2- Standard Coupe
5-p Seden 2-door
6-P Seden 4-door
4-p CouT't Conpe
6-p Gufltom Sedan

OLD8HOBII.B

B.)
6876
896
896
995
996
1,055

«F-31"
(118 i0o.— 2.89 m. W B)
5-p Sedan 2 door $846
5-p Sedan 4 door 925
5-p Patrielan Sedan
4 door 960
2-p Business Coupe 845
arp Sport Coupe 895
4-p OA”nr't Roadster 985
PACKARD
“8-526"
(127H i» 3-23 m.
w. B
5-p Sedan 62,150
Chassls 1,960
“8-838"
(13451 In.— 3.41 m.
W . B.)

. Tonring *2,826
IP Phaeton 2175
4-P Sport Phaeton 2.395

2-4-p Roadater 2,125
2-4-p Conv't Conpe 2,250
2-4-p Conpe 2,175
5-p Conpe 2.295
5-p Club Sedan 2,845
7-p Sedan 2,475
5-p Conv't Sedan 8,125
7-p Sedan Limo. 2,575
Chaesls 1,750
“8-840"
<140% In-——-— 3.86 m.
B.)
3-p Sedan *3,200
7-p Tonring 3,196
4-p Phaeton 2,990
4-p Sport Phaeton 3,200
2-4-p Boadater 2,800
2-4-p Conv't Coupe 2,900
2-4-p Conpe .900
6-p Conpe 8,250
5-p Club Seden 8,200
Chessis 2,850
“8-84B*’
(146% In.— 3.60
W . B.)
7-p Sedap *8.600
7-p Sedan Limo 8,900
Chaasia 2,650
FEBRLESS
Standard “8”
<118 In.— 3.00 m. '
5-p Sedan 61,486
2-p Conpe 1,496
6-p Club Sedan 1,646
2-p Cabrlolet 1,696
Chasais 1,250
M aster «S”
(125 fn.~3.17 tn. V. B.)
6-p Sedan 62,146
2-p Coupe 2,146
S-p Club Sedan 2,196
2-p Cabrlolet 2.246
CliesBls 1.400
Onstom “8”
<138 In.— 3.61 m.
B-p Sedan $2.795
6-p Ciab Sedan 2.846
T-P Sedan 2,945
7-p Liménsine 8,146
Chaeals 2,250
PTBRCE-AKROW
wgqn
(147 In.~3.73 xn. W. B.)
T-P Sedan $4,786
T-P Elnc, Drlre
Limouslne 4,986
2-4-p Conr't Ooupe
(R-S) 4,276
T-P Sport Tourer 4,278
Lebaron-Cnitom
Town
Brougham 6,260
Town Car 6.260
Tuwu Landanlet 6,400
T-P Boc, Drire
Limoneine 8.976
6-p Sport Sedan 6,878
5-p Conr't Sodoa 6.200
5-p CoBT't Oonpe-
Vletoria . 8.100
2-4-p  Goope {B—I) 5,101

PRECIO PAS.

CABROCBBIA PBBOIO
wgom

<142 In.' -3.61 m. W . B.)
6-p Sedaa *8,996
6-p Club Sedan

w/trunli 8,746

6-p Club Berllne

w/truDh 3,946

T-P Seden 3,826

T-P Ene. DtITB

Unioualne 8,996
2-4-p Conr't Conpe

(R-S 8,060
2-4-p Sport Boadeter

(B-S) 8,460

6-p Tourer 3.460
4-p Sport Phaeton 3,750

w43n

(137 In 3.48 m. W. B.)
6-P  Seden 62,686
5-p Club Sedan

w/trunk 2,835

T-P Sedan 2,895

7-p Ene. Drlre
Limouslne 3,145

6-p Conr't Sedan 8.960

(134 In 3.40 m. W. B.)

2-4-p  Coupe (R-S) 12,68B

2-4-p  Sport Boadater

(R-S) 2,896

6-p Sport Tourer' 2,898

PLTMOCTH

(1167 - - m.)

5-p Phaeton 6696
2-p Boadeter 685

2-4-p Sport Roadster 596
2-P Conpe 636

2-4-p Coupe R-S 910

2-4-p Coor't Coupe 945
B-p Sedan 2-door 678
6-p Sedao 4-door 986

PONTIAC

(112 in.— 2.86 m. W . B.)
5-p Phaeton 6T60
2-p Coupe «76
6-p Bedan 2 door 976
6-p Sedan 4 door 746
5-p Cuatom Sedan 786

«4-p Sport Ooupe 716

u4-p Conr't Cabrlolet 746

REO

©0-21"

(121 in. 3.07 m. W . B.)
6-p Standard Seden 61.296
5'P Elite Sedan 1.410

«8-21"

<121 In.— 3.07 nt. W. D))
6-p Standard Sedan *1,396
6-p Elite Sedan 1.610

“0-25"

(125 In. .3.17 m. \V. Il.)
6-p Standard Sedan *1.996
6-p Bllte Sedan 1.780
6-p Standard

Victoria 1,699

5-p Bllte Victoria 1.780
4-p Standard Goupe 1.995
4>p Elite Conpe 1.780

“8-2B"
(125 In 3.17 m. W. B.)
Standard Sedan *1,746
Bllte Sedan 1,830
Standard Coupe 1.746
EUte Coupe 1,830
Standard Victoria 1,745
Elite Victoria 1,830

W gqm

(131 1s.— 3.33 lu. 1
B-p Standard Sedan 32.146
6-p Eaite Sedan 2,330
5-p Standard

Victoria 2.145

6-p Hite Victoria 2,280
4-p Standard Coupe 2.145
4-p Elite Conpe 2.230

”8-36"

(136 In.—~ .43 m. 1V. B.)
B-p EHIte Sedan 33,746
6-p Bllte Victoria 2.746
4-p Hite Coupe 2.746

«8-52"

(152 in.— 3.92 m. 1
7-p Bllte Sedan *3,996
7-P Blite Berlioe

Sedan 3,896

STDDEBAKER

“Slx”

<114 In.— 2.00 m. W. R.)
4.p Regular R’dater 3896
6-p Tourer Regular 896
5-p Tourer Regal 970
6.p Sedan 805
6-p Sedan Rega) 970
2-p Coupe 846
4-P CoQpe 899

DictH tor “8"

(114 In.— 2.00 m. W. B.)
6-p Seden 4 door (1.160
5-p Regal Sedan 1,228
2-p i'oupe 1,096
4-p Coupe 1,150
(ContinGa en la pagina 41)
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3 28 Elcar. 123 3.12 30x6.00 3160 1428.8 Lyco.... 8 354x454 73x121  26.45  246.7 4.93 50-3300 . A-Ute.. A-Ot0.. Edde. 6105 S.p "'Owa-- G Spicer Sal....  HF 4.82 Hyd. . Rose.. C&L... 29
aBRSIVIACIONBS i 29 Elcar. . 133 3.43 32x7.00 4210 1909.0 Cont.... 8 354x454 36x114  38.45  322.0 593 40-22(10 A-Lite. Gwn.,. 6-8 S-P. Own V\.’“;G" M Spiccr Own.. HF 5.40 D-M. Gem.. W&S.... 30
S—Largo total 30 {Esse Super Sil* 113-119  2.87-3.02 19x5.00 2750 1247.3 Own... 6 73x114 19,80 1753  2.86 100-3100 . D-R.. D-R.. 0135 Sb. BrL. pep M Own.Own., HF 8.77 D-M. Gem. w&s.... 31
1 Sedao de 5 pas, 31 Ford . SA”103M 2.59 19x4.75 1683  762.0 Own.... 435747 99x108  24.03  200.5 8.03 100-3100 . D-ll... D-R.. 0135 S-P. BrL. bet. M gp!“' own.. HF 4.54 Hyd Gem.. W&R 32
tt—Sedan de 7 pas. 32 Franklin__ 15 Tnnaeontin*] 125 3.17 6.60/19 3930 1782.6 OWwWn___  a 354x454 89x121  29.40  274.0 449 7(M200 D-R.. D-R.. 6-84 S-P.. : T oheer own. HE 476 Hyd Gem.. W&ll... 33
2.p —be doa plauaa 33 Pranklin....... .iSDeUxe 132 3.35 6.60/19 4220 19142 Own... 6 354x454 69x121  29.40  274.0 419 76-3400 D-R.. D-R.. 6-100 S-p. M un HE 4.45 Hyd Ros.. C&L... 34
A-LIte— Auto-Lite 34 Graban) 113 2.87 6.00-19 3100 14031 Own,.., 6 354x454 79x114  23.44  207,0 3.40 76-3400 D-R.. D-R.. 0-lya 3-P.. HF 4.30 Hyd Rose.. C&L... 35
B—Ueul 7 tela 35 Graham 115 2,92 5.50x18 3265 14S1.0 Own.... 6 354x454 63x114  25.35  224.0 367 35-3400 bR D-R G-T(J)O ap M HF 4.09 1yd. Ross. C&L... 329
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CAtlj— Lera 7 palanca 38 Graham “Soee. 8-22%" 122 3.10 6.50-18 3875 1757.7 Own,... 835(X4H 83x114  33.80 298.3 4.89 37-3600 i A-Lite. 6105 Srp“ " icer HE 4.09 Hyd. Rosa.. O&L.., 39
Cie— CleeelaDd 39 Graham.... **Cuglom &S4" 134 3.40 3.60x18 4100 1869.7 Own.... 8 354x454 83x114  33.60  298.3 4.89 70-3200 A-Lite, 600 op EXIS" Own.. M Spicer Own.. HF 4.63 -D-M. Gemws» W&S.... 40
giim — climax. 40 tHudson,... **Grealer 8119 A 126 3.02 A 3.20 18x6.50 3115 14125 Own.., 8 254x454 73x114  26.45  233.7 3.5l 90-3200 A-Lite. 6-110 S.P. BAB. wg v om sy Bake HE 4.73 .D-M, . Rosa. C&L.. 41
goln—Colambia | 41 iHupmebHe,. .* Cenfury 0° 114 2.90 19x550 2985 1363.9 Own.... 6354x454  83x108 2535 2116 3.04 1D0-3200 A-Lito.. 6110 S-P. Long. WG, M Omipr oo HP 4.55 D-M. -Rosa. c&L,.. 4
52 Smal 42 tHupmobile. .. *Cen(ury 8% 118 3.00 19x550 3275 14854 Own.... B8 2J4xd5I 73x118 2645 2402 4.00 133-3400 -A-Lito., 6132 S-p. Lomg, w.a. M Ueiprown ot Pt D-M. - Ross.. C&L.... 43
D -R — Delco-Remy 43 jHupmobile.. . Tex 121 3.07 19x6.00 3730 1691.8 Own.... 83xa54 78x120  28.80  268.6 4.)I 85-3200 ‘A-Lilc.- 6-105 S-P.. Loiig. W-G. M nE 4.07 D-M. . Ross.. C&L.,. 44
U -L — Detroit l.nbrlcator 44 tHupmobila 125 3.13 19x6.50 4095 155773 Own,... 8 354x454 89x120  39.20  335.6 4.29 05-3200 e A-Lite.- A-Ofte 6-106 S-P,. liong. W-G.. M HE 440 Hyd. - Gem. W&R.. 45
Det— Detroit Gear 45 Jordan.... 120 3.05 $.50/18 3650 1642.0 Confr... 8254x4~ 73x120  26.45  246.7 4.03 95-3200 A-Ote. 6-105 S-P.. Long" WG M H F 4.25 Hyd- . Ocm.. w&n... 49
Detr— Detroit DnlTereal 46 Jordan.. 125 3.18 6.00/18 3860 1732.0 CoQb... 8 3x454 76x120  28.80  268.5 4.31 73-3500 Vao./Pump p-R.. D-R.. 690 s, BAB. W, HF 4.25 Hyd., . Gem.. W&R... 47
D -M — Accion meciolca directa 47 Jordan 131 3.33 6.50/18 3900 1755.0 COQt 8 3x454 76x120  28.80  268.5 4.31 95-3400 Vao./Pump DR ... D-R.. 6118 S-P. BAB. W.o M HP 5.10 Hyd. Ros.. C&L.... 48
EjX-D— Eside and Delco 48 Kissel.. 17 2.97 30x6.00 3160 1428.8 Gwu.... 6254x454  73x121  19.84  186.0 3.03 120-3000 Vac./Pump DR ... D-R.. 6118 S, BAB. W M i nr 510 P Hyd. ROS.. C&L-.. 49
Eix-DS—Fr. ext. en arbol trana 49 Kisaef.. 126 3.7 30x6.00 3527 1690.8 Own... 8354xa54  73x121  23.46  243.5 4.03 95-3000 Pum.AVac D-R... D-R.. 6120 WD o Guec M Mee - Tim..  HF 489 Hyd. - Ros..
Cx-Fnv—Fr. ext. en * rnedaa 60 Kissal. 139 353 80x7.00 4450 2018.5 Own,.,. 8 314x454  83xl14  83.80  298.6 4.l 120-2000 A-Ote Gia g0 Qwn. Own. Mo Own. Own. HF 439 -D-M.. .own..
Bx-Rw —Fr, ext. en rae. tr. 61 ;LaSaHe.., ... 134 3.40 6.50/19 4885 22157 Own___ 8 354x4lsd»  85x125  33.40  353.0 578 34-3400 b-R.. 6100 5P Rong- M Spicer fim... FF 4.68 D-M. . own.,
P —Flotante (Eje 52 Lincoln...... 145 3.68 19x7.00 5300 24940 Own... 8 354x5 80x127  39.20  385.0 631 125:3400 D-R.. o141 S.p o Roo- M. Spicer. Sal..  HFE 490 D-M, Rose..
E;Ieg?otg?qzleeeraal) 63 Marmon,... “70" 1105 2.86 20x6.50 2823 1281.0 Own___ 8 25axaly  72x108 2540 2112 339 200-3400 D-a S Rus v Spicor. Sal Hr 4.46 D-M. Roas..
B Flotante 54 Marmen.... 130A 136 3.3043.45 31x6.60 4363 1978.9 Own.., 83i4x451  83x121  33.80 316.2 6.15 b-R "Me6' s.p Ban M Spicer Sai HF 3.78 .D-M. Roes..
Sem— Genimer 55 Marmon.... 145 3.71 7.00/18 4800 2177.2 Own.... 6 354x4 79x102  62.50  490.3 8.00 Delon.. Wil 8150 5-P.. BAB. M oo Tim HF 5.11 Hyd. . ROSB..
G h GaarHalgk 59 McFarlan.... 131 3.33 83x6.20 3400 15422 Lyco..,. 18 45i»x4H 84x114  35.13 AC Pump A-Lite.. A-Lito., USL. 6-105 S-P.. BAB. 5 o € o'm"- FF 3.53 Hyd. ROS..
Hyd—Hidranilco 57 McFarlan.... 140 8.56 33x6.75 4650 2036.6 Own..,. 3354x6 114x162 48.30 B AC Pump. A-Lite.. A-Lite.. USL.. 0-120 S-P... BAB " B OW""- Own.. HP 4.73 , D-M. . Ros..
In-Fw — Fr. Int. en 4 ruedaa 58 Nash.. 114W 2,91 6.00x19 2800 1270.0 Own.,., 6 354x454 70x111 23.44 315" ACPump.. A-Lite.- A-lite.. USL.. 6-120 S-p BAB 5 own.. Uwn.. HF 4.73 . D-M. . Rosa.»
1:bB-Fae— interiorea 7 exte- 59 Nash 1UH 2.65 6.26x19 3000 1360.7 Own__ 8 254x454 73x111  26.45 3.67 AC Pump.. A-lite,., A-Lito... Elide. 0-153 S-P.. BAB.. B wn., Own,. HF 4.46 - D-M., S dom ..
lorei en laa 4 ruedaa 60 Nash.. 121 3.07 6-00x18 3330 1014.7 Own__ 8 3x454 76x108  23.80 3.91 AC Pump. A-Lito... . 6-152 S-P .. BAB. > Own.Own. HF 4.50 - D-M.. . Gem,.
Jnc—Jacox 61 Nash.. 124 3.15 6.50x19 4000 1814.3 Own___ 8 354x454 83x114  33.80 4.90 ACPump,. D -B ... 6100 s.p. ombr B Own, Own. HF 4.50 . D-M. . Gem..
L-N — Leece-NeTllle 62 ; Nash 133 3.38 6.60/19 4100 18597 Own.., 8 3Kx454 83x114  33.80 4.00 ACPUmMp. D -a.,.. 680 s BAB. M own. Qwn. HF 3.90 - D-M. . Ssg...
L tco— LycoD"Dg 63 Oakiand..,. 117 2.97 6.50/16 3236 2267.0 Own..,. 8 3(i»x354 87x86 37.80 411 Pump. Dyneto. 6-160 S-P 0 . AF Uai-Pr own.. HF 4.64 .. D-M. . 3ag..,
H — Metal 64 Oldsmobiie 113H 2.88 5.26/18 2020 13244 Own, 6 35iiX154 81x105 24.40 3.24 Pump. Dyneto 6160 S.p wo.. M own.. HP 4.69 .. D-M. .Oown..
U ec— Uecbanlca 65 Packard. 12741 3.24 6.50x19 4479 2032.0 Own.... 8 35iii5 81x127  32.60 5.02 Pump. Dineto. - b.p M Mee.. own. HF 4.69 . D-M.. . own..
1tf-DADiiCO multiple “8-833**  i3iH 3.42 6.60x19 4185 1898.0 Own... 8 81x127 32.50 5.03 Dyneto. g:igg D:P M Mee.. Own.. Hr 4.69 . D-M.. Jwn..
gv-i)—_l\j\onaréllgijg “8.840" m u 3.57 7.00x19 4439 2013.0 Own,.,. 8354x5 89x127  30.20 6-31 ALile o0 2k m l\élge., .O‘f'"" HF 4.69 . D-M. CJwn,.
O.w nAi Bropio 68 Packard. 8-845’I USA 3.70 7,00x19 6010 2273.0 Own,... 8354x5 89x127 39.20 6.31 A-Lita 6129 s.p M Spfccr Sa I... HF 4.70 D-M.. RoOs.»
O pc— Opcional 69 Pecrlees %tandard 8* 118 3,00 6.60/19 3627 1597.3 Cont 8 254x454 73x121 26.45 4.03 . A-Ote... 6-129 S-p M Sp!cer Sal... HF 4.45 .. D-M, ROSS..
Pre— Preat-O-Llte 70 peerless....... ,“ Ma*ler 8" 125 8.17 6.00/19 4305 1952,6 Coat-,-- 8 354x454 85x114 36.45 5.03 .D-H,., D-n 0-140 D-P.. long.. War M picer sal.... HF 4.45 D-M.. ROS..
Piimp Bomba 71 Peerless_ **Custoin 8% 136 3.50 6.50/19 4562 2064.8 CODt__ 8 354x454 86x114  36.45 5.03 "b-H. DR Q-140 D-P. long.. War.. Spicer Own.. HF 4.42 . D-M. Rosa..
R oe—" Rocifford 72 Pierce*Aixew. 147 3.73 7.00/18 6094 23105 Own.... 8354x5 89x127  39.20 631 . D-a,. D-R.. oray DB pong. War. M Spicr Own. HF 4.42 . D-M. ROS..
Sag:— Saglnaw 73 Pieree*Arrow. 142 3.61 7.00/18 4980 2258.8 Own___ 8 314x5 89x127  39.20 6.31 . D-R.. D-R 6.0 S.p.. BOA”BB - War,. "‘:" Spicer Own., y F 4.42 . D-M- "Ros..
Salla— fialfaburj 74 Pierce-Arrow. 1344 137 S.4043.48 6.50/19 4638 2103.7 OWD.... 8 354x454 89x121 39.20 8.00 D-R D-R 6. 80 5P own. jwn.. own, HF 4.30 Hyd.. . War,.
S-P— De una placa 75 Plymoulb. 169405 4.30 4.76x19 2670 1211.0 Own..,. 4 3Hx454 92x121  21.03 3.03 D-R.., D-R.. 6-111 S-P... Long. WL M Dwn,. dec.. HF 4.55 D-M.. sag...
Spilt— Spiitdorf 112 2.85 6.00/19 2815 12767 Own___ 9 35fsx3)4  84x98  23.30 3.28 D-R...D-R.. o1l aplong. gwn. Mo Jet.. Own. HF 4.07 Hyd. RoOS..
Std.— Normal 121 3.07 8.00/17 own___ 3354x6 86x127  27.34 431 D-a.. b-R 6111 s.p . Long- )wn,. M Det.. Own. 4,42 Hyd. Ros..
Stro— Btromberi 121 3.07 3.00/17 own.... 8 ays4 73x121  23.80  268.6 4.40 D-R... D-R o1l s.p . Long. Jwn.. Mo Jet.. Own. IHF 442 Hyd Ros..
T t11— Tlllotaon 125 3-18 3.60/17 own.-.. 3 354x5 86x127  27.34  268.3 431 D-H. D-a : er... Long.. jwn.. M Jet.. Own. HF 4.42 lyd ios..
TIm — Timkea 125 3.18 8.50/17 ‘4050  [837;0' Own___ 8 3xa54 70x121  28.80  208.6 4.40 b8 s 28 2ib Long. Own.. Mo Jet.. Own. 4,07 lyd los..
S&ta: S-nsl;l_'-e-reslngm%e';?]d Mecbanica 131 3.33 3.50/18 own___ 8 354x5 86x127  33.48  353.0 5.69 D-R,..D-a. 6123 2-P .. t{jﬂj ?x: m jet”' g‘”"“ HF 4.07 c4d RosS..
I Omversea , 135 3.43 8.50/18 own.... a354x5 86x127  33.48  358.0 559 D-R... D-R.. 6-90 S-P.. Long. Dwn. M Jet... oun h T 4.42 lyd RoOS..
Onl-Pi*— Unlveraal Products Co : 152 3-92 7.00/18 6010 '2272:4* Own.,. 8 354x5 86x127 33.48 358.0 5.59 D-R D-R.. 6128 S-p. Long’- own. éplccr own..  HF 4,73 . D-M-. RoOs..
Vace Vacio o aapiraclo : 8L Sladebaker... ...’ Sil” 114 2.90 19x5.25 2920 1324.4 Own,,,. 6 314x454 83x105  25.40  206.0 3.36 D-K... D-R.. 6128 S-F. Lone. own. M aner Own.  HF 4.73 - D-M.. Ros..
W -C — Warner Corp. 86 Sludebaker.. .Dictator “8" 114 2.90 19x5.25 3045 1381.1 Own,.., 8 354x354 78x05 30.00 221.0 3.62 D-R...D-R. e1r8 ap Long-y own- picer Own-.  HF 4.73 .. D-M, ROS..
W AD — Wlllard and Delco 86 Sludebaker.. ... Com'r *'8' 124 3.15 19x6.00 3510 1592.1 Own,.. - 8 3511x414 78x108 80.00 250-0 4.10 D -R -3, e F Long“ Own.. M Splccr own., HF 4.31 . D-M.. D-Fw.. )wn.. Ros..
U, D.W— D.S.L., Delco and WUlard 87 Sludebaker.Preaident *'8' 130 3.30 19x6.60 4220 1914.1 Own... 8 354i4M 89x111 30.20 337.0 552 D-R D-a.. Pre 6-170 SP BAIg" wn.. M Snl'CCI’ Oown.. HF 4.31 . D-M.. n-Fw... )wn.. Ros..
W -G —Warner Gear 88 Sludebaker, .Presidenl “8' 136 3.45 19%6.50 4359 19731 Own.. 8 354x454 89x111  39.20  337.0 552 T D-R..D-R.. Pre. 6170 s.p.. » Det.. M JniPr Sal.. HF 4,75 .~ Hyd.. EX-DS.. .. Gem,.
W e R e n 7 89 SIul*. T LA 1o7H 324 5.00019 1353 19881 Own.. o 30anac aex114 3734 2415 301 PN < Pre., 0,%2 -P Long.. let... M Me'e,, ?im,.. HF Opt....... .. lyd.. Ex-D S- lim... Gem.,
rodillo dentado 90 Sluta MA and M8 13414145 341A371 32x6.50 4885 22167 Own.. 8 354x451  86x114  36.45 3220 593 A-Oto. o loe P BAD. Own. Mo Spicer Own. HFE 626 .D-M.. u-Pw.. Jwn. )wn,.
W A 8—Tomillo aln dn 7 91 Willys.6. “97' 110 2.79 5.00/19 2670 12110 Own,, 3 354x354  83x99 2535  103.0 3.16 . 5 P BAB. Own. M Spiccr Own.. HF 5.25 . D-M.. n-Fw.. )wn.. Oto..
eector 92 Willys-6. “98D' 113 2.87 8.00/10 2706 1227,3 Own... 6 314x854 83x99 25.35  193.0 3.10 2‘143 S-P.. BAB.. Own.. M = Spicer Own.. HF 5.25 - D-M.. n3tw.. )wn.. Dwn..
W AW —Tomillo ais da 7 93 Wi(ly»-8. 8-80D' 120 3.05 5,50/19 3180 1419.7 Own.. 8 3'Axl 79x102  31.25 2454 402 A-Lite.. A-Lito. USL 170 a-p... Roo..Own.. M Spicer Own. HF 6.20 ~D-M  n-Pw., )wn.. Dwn..
meda 94 Willys.Knigii “66D" 120 308 6.00/18 3400 15122 Koigbt, o 354x454 65x120 2731 2550 413 " . ... 6-127 SP... BAB.. )wn,. M Spcer Own.. HF 4.89 . D-M.. n-Fw... Own.. )wn..
w el?lt_\/\\?lliaatrlsxmnae 95 Willys-Kitighl “95% 113 2.87 5.00/19 2960 linight. ¢ 2'54,2x454 76x11 20,7 177.9
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Auloear,,..

AuTocar.... n
Autocar.,,. bCH
Autocar.,.. .NA
Autocar. I'kA

Autocar...SCHS

Autocar,.., .TFA
Autocar.... ....F
Autocar....

Autocar.... H
Autocar....

Brockway.. 80
Brockway,. ...99
Brockway.. lIK<
Brockway.. ...120
Brockway.. ..14(1
Brockway.. 141
Brockway.. ..176
Brockway.. 1vVs
Brockway . 19
Brockway.. .220
Brockway.. ..19C
Brockway.. --250
Brockway.. ..290

«{Brockway...640

Cheyrolot.. AR
Chocrolat. .LT131
Choycolet  L'libv
Commorce ...15A
Commarco |IBC
Commerco 4UAC
Commorce 50DL
Coramerce .60DC
Commorce. -100B
Commorce..50SR
Commorce bUbW
Daj Eider 60
Dey Eider 35
Dey Eider.,..110
Day Eider 130
Dey Ei

Day Eider 200
Day Eider 240
Day Eider 285
Day Eider 545
Day Eider....402

Diamend T. ..216

Diamond T ... 516
Diamond T ...303
Diamond T ...551
Diamond T ...504
Diamond T .. .506
Diamond T ...605
Diamond T .. .606
Diamond T ..750

OPiamond T..801
— Diam.T.1200
m'mDiem. T .1600
eemDiajn. T .1601

Dodge F-31D
Dodee ..F-58C
Dodgo .F-36C
Dodje .F-40E

Fagool.............. 101
Fegeol.,
Fageol.
Figeol.

IH -2

7S00f
11000i
13000
1700W
20000

32000

235001
366001

NN

—————

4580
6160

355
520
590

1375
2185
3275
4130
4745
7976

5230
6365

7500
9000

695
1095
1585
2250
2650
2950

3300
3400
4650
4140

3326
3425
4000
4920
7600
8700
6400

Del- Tra*.
6-4x4%
6-4x4%
6"%x4% 1
8-4% x4% ;
6°% x4%
nYex4%*
6-4%x4% i
0-4%x4% *
34% x4%2
4-4%s5% 34x7
4-4%x5%
6-85t«x3% 14.75/19
6-3%x3% : 32x6
6-3%xS% 30x5d
6-3
6-3%x4% i
6-3%x6 [ ]
6-3%x5
8-4%t6% 2
6-4%x6 *
6-3%x5
6-4%x5% 2
6-3%s4 6.5/20
6-3%x4% | a.5/20d 1
5-3%x4%: 7/120d 1
6-4x4% 7.5/20d 1
0-4x4% 9/20d '
fraxavn 9/20d
6-4% x1J 38x9nd
6-4745 126x20 |
a
6-4%x4% 9.00/20 9/20d
6-4%x5% 9.75/20 9.75/20"
d
6-3%x4% 6.50x20 6.50/20 1
6-3%x4% 6.80x20 6.5x20dI
6-3%x4% 7.00x20 7.0x20d |
6-4X4% 7.50x20 7.6x20dI
6% x4% .25x20 8{x20d
6-4%x4% 8.25x20 8.25/
20d
6-4%i4% 9.00x20 9.0x20d 1
6-4%x4% .00x20 9.0x20d 1
(M % xS % ,75x22 9]x22d
5-#<x4% SSxSn  36x8n
6%%x4% 81x7n  34i7nd
. 6-4%x4% 35x3q t6x8nd
_6-5x6% 3exen  1OQT
4-3%x4% 6.00/19 6.00/19
6-3%x4% 5.25/19 6.25/10
4-3%x4% 30x5 30xSd
6-8%x4% 30x5 30x5d
4-3%x4% 30x6 30x5d
6-S%x4% 30x6 80x5d
6-3%x3% 32x6 32x5d
6-3%xS% 32x6 32x0d
6-3%x5 8.25/20 81/20d
6-3%x5 8.26/20 81/20d
6-3wx6  ,00(209.0/20d
6-3%x5  .00/209.0/20d
6-3%x5 ,9.00/20 9.0/20d
4-4x6 34x7n  34x7n
8-3%x4% 34x7n  34x7n
6AYX4% 3Gxen  36x3n
0%%x5% 38x9n  38x9n
6-4%x5: ' 121/20 12J/20
3-5x6%  40xl0n 40xlond
6-4%x5% 36x8n  36x8n
4-3%x4% i
6-3%x4% ;
6394 =
6-474>;
6-4%x4]!
6-4%x45!

6-4% X5% (
&-4%x5%-
6-4%x5%
6-4%x6%
64%x5>"
6-4%i5i

«agool... 1946
=odoral.. D2
Federal.. ~E2
‘ederel.. .. .F7
Federal. D2SW.
Federal -E2SW
lodetal.. ---A 6
Federal.. ABT
Federal.. TIW
Federal.. -A6TW
Federal.. TIOB
Federal....TIOW
Federal.. U6
Federal.. 4C6
Federal.. 4C6A
Federal.. Xi
Federal.. X8R

— Federal U6SW
mmmFed'l. .4C6SW

ndier-Slandard
BX
Spec.X
‘ I0AX
= 16-A
22-A
2S-A
= 30-A
' 61-A
tOT2-A
= 85A
‘ 105-A

Fiaher

- >

Fiaber
Fiaher

Garford... .
Garford.
Garford....
Garford..,.50SW
Garford....69SW
Gramm AX*
Gramm AX*
Gramm

.B

4.

F

F

FT

Gramm .GW

Gramm GY

Indiana 104
Indiana 1

Indiana HO

Indiana 141

Indiana 170

indiana 15

Indiana 1%

indiaia 220

Indiana 190

Indiana 250

Indiana 290

-jindiana 640

ee|nternational,..
*=Int. 6 Spd. ~ec
Internat’l .., .~24
inlernatn S-26
Inlernall. ..SF-34
internal’'l.. .SF-36
Inlernal’l... SL-34
intemat’l.. .SL-36
Inlernat'L. .SF-46
Intemat'l,, , AW-I
inteTnat'l... AW -2
Inler'l. .Al1f-3
JnlerT. mAL-3
iiniernatn .A-4

10

85001
85001
0000
2500
2500
13500
6000
4030
15000
18000
1S000
20000-
22000°
24000
30000
30000
28000
34000

65001
10000
11000
14000
160001
19000-
19000

240001
26000

340001

340001

7500;

13000
170001
00

32000
23500
38500

8000

14000
17000
200

17000
28000

24000
105001

14000
17000- =
170001
17500
19500"
22000

19000
25000
300001
400001

BAL
BAL
2 BAL
I3iFAL

{InlernatltA-SUIBAL

SIDO

«j295

895
1500
1060
1150
1825
2150
1908
2305
2605
2850
3790
4445
4660
5000
5723
6000
7500

495
525

645

745
1350
1846
1990
2565
2690
3446
3990
5600

7545
7195

1375
2165
8275
4130
4745
7975
5230
6365

795

896

896

995
1095
1295
1495
1895
1995
2596
3535
5175
4349
6545

Del. Trae.

6-1%x5% 9.00-20 9.0-20d W

i-3% x4 %
5-3%x4
6-3% x4 %,
43751l
-3% x4
530
6-3%x4%
1-1x5
6-3Hx1%
6-1x4%
0-4x4%
6-4x4%
6-4% x4..
5-4%x4%
f-5i6
6-4% x4%

6-4

6-3%iS%
6-3%x4%
6-3%x4%
6-4x4" m
1-4x4
6-4%x4%
6%;

4-3>gx4%
4-3%x4%

6-3%x3%

6-3HA
6

6-3%i4n
6-31&45
6-3%x5
6“3%x5
8-3%x6
6-3%x5
6-4%i5%

8-4%x6%

5-4%i5%

4-3%x4%
6-3%x4

4-3%x4%
6-3%x4

4-4%x4%
6-87|x m
6-3%x4%
6-3%x4%

600/20n 32x6n

32x6n
0x.In 30x5nd
00 20n 32x6n’
600/20n 32x6n’
32x6n  32x6iid
32x6ii  32x6nd
32611 36x3n
32x6n  32x6nd
34x7n  34x7nd
34x7n  34x7nd
34x7n  34x7nd
36x8n  36x8nd
36x3n  S6xSnd
36x6 40x14
40x8n  40xSnd
S4x7n  24x7nd
36x8n -36x8od
30x50  SO0x5n
30x511  SOxOnd
30x5x1  32x6n
32>6n  32x6n
32x6 32x6nil
32x6 33x6nd
34x7 34x7nd
34x7n  34x7nd
34i7n  34x7nd
36x8q 36x8nd
s8x9n  38z9nd
20x6.00 32x6n
20x6.00 32x6
5.50/20 5.50/20
5.60/20 32x6
6.60/20 8.26/20
82x5 32i6d
32x6 32xSd
34x7 34x7d
34x7 34x7d
9.00/20 9-0/20d

. .0/20d
.75/20 91/20d

10 Tires
84x7 34x7d

10 Tires
34x7 S4x7d
30x5n  30x5n
32x6n  32vénd
36x6d  36x6nd
36x6n  40x8nd
38x7n  40x8nd
9}x24n 9ix24
36x6n  36x6nd
38x7n  40x8nd
6-00/20 ..
6.00/20 6.00/20
6.00/20 6.0/20d
6.00/20 6.0/20d
6.60/20 S.6/20d
7.50/20 6.6/20d
9.50/20 6.5/20d
7.00/20 7.0/20d
7.60/20 7.5/20d
8.25/20,8%/20d
7.50/20 7.5/20d
&OOQLJ(%%%%E
8.25/20 &Y

9.00/20 m=,0/20d

4-3%14%5
4-3%x4% 3

4-3%x5
6-3%x4%
4-3%x5

. 6-3%x4%
. 4-3%x5

. 6-3%x4%
. 6-3%x4%
. 4-3%x4%
. 4-3%x4%
. 4-3%x5

. 6-3%x4%
. 6-3%x4%

6-3%x4%

3

Sm A h W WD W W W

w

S

§%Infernatn..A>6 4iB *1|
--;§Internell.W.l 6BiL
mSintetnaFl.W*3 8B&L!

Kelly-S....

Precios de lista entrega en la fabrica..

. 6-3%x4%
4-4'ix5%
. 4-4%x5%

4-4x6
4-4x5
4-4%x6%
4-4%x5%
4-4%Xx6%

4-4%x%x8%
‘Kissel,... gg:gd
Aiexel....
R 36x8
Kiasel...
Kisael.......... 36x12
Larrabse 1946
Larrabee. 2675 6-3%x4%
Larrabee. 3115 6-4x4%
Larrabee. | 3740 0-4x4%
Larrabee 6S . 4280 6-4x4>9
Larrabee 73 . 6200
Larrabee 86 5500
Macear 36A 1900 3-8%x4% 7.0x20d 1
2400 6-3%x4% 32x6d
3350 6“3%x5 34x7d
3950 6-4%x5% 9.0x20d '
4600 6-4%X";: 36x8d
6500 6-4%Xx4% ..ix20d
5000 5-4%x5H 3Bx9d
5950 6-4%x4H 10{x20d *
Mack....coouee. BL 2500 6-3%x5
Maek BG’ 3000 9-3%Xx6
3060 G-3Hx5 m
4000 4-4%s5
4350 4-4%x5
4160 6-8%x6
4500 6-3%x6
5500 6-4x5%
5250 6”x5%
6250 4% x5% |
5150 4-5x6
Maek AK4- 5250 4-5x6
Mack AKG6* 6450 6-4%x5% 1
Mack.. AC4Ughl" 4950 36x5
Mack..AC4Med.' 5500 36x6
Mack AC6Heary' 6000 36x7
Mack.... AC6 6550 210.5/24 1
Mack AP* 6-5x6
Mack.AK S-wb.' 6-4%x5%
Matfc.AC4 6-wh-' 4-5x6
Mack.AC66-»h. 6% x6%
Mack. .AP6-wh.* 6-6x6
Mack.. AP6-wh. 5-5x6
=These modele can alao pplied as T
Moreland... .Ace b%
Mereland. ..RR-7
Moreland B-8
Moreland... .F8
Moreland,. ,EX-7
Moreland... .H-7
«{Moreland BD-7
{Moreland ED-7
iMoreland HD-7
m{Moreland.SD-7 10
={Moreland TD-7
% 6-3%x4% 29x5%
5-3%x4j{ 29x6%
1376 30x5n
2165 32x6n
3276 36x6a
4130 39x6n
4745 38x7n
7975 9}x24n
235001 6-3%x5 36x3n
36500 6-4%x6% 38x7n
80001 625 4-3'*/fixdi
SQOFft 4-3'%sx6i
..1B 8000 6-3%x4
..ID 6-3%x4
,DFX 6-3%x5
.FAX 6-3%x5
..FEX 6-3%x5
FKX 6-3176
..FFX 6-3%t5
,.FCX 6-3%x5 32x6
.FDX 6-3%x5  32x6
.FHX 5-3%x6 32x6
..GA 6-3%x5  32x6
,..GC 0-3%x5 32x6
..GD ,-3%x5 32x3
6-3%x5  32x6
3-4%s4f
6-4%"4)
5-4%"4;
E1l Automévil Americano



W I I ~Ife Predasdelista entrega en la fabrica..
[ —
s NEUMATICOS >-0 s NEUMATICOS 1~0 e NEUMATICOS
<ia MOTOR 0 LLANTAS e < MOTOR 0 LLANTAS s <ija — MOTOR 0 LLANTAS 1
Sa **2 Cilindroe i uaq sJ -u Cilindros u, Ss -B Cilindros u.
<o e, S diem.y -fO rs] s> dilm.y ucs 0.a dilm.y
gs bs we cerrera Del. Trae. e S 's le X > carrera Del. Tres. S s s 11 S P carreta Del. Tras. -
: (Pulg.) H U f- B.U (Pulg.) 0.U (Pulg.)
B
S_epug_lic.. 1| Bonii 132(53 9-3i454a gggxgg ggxgu n Ser?icc.e ..vIOOB 32000T 7975 0-4%x6 9|x24n 9|x24 R, 1700 4-4x5% 30x5n 30x5a S
ipubtr.. <'-i  WUWo 8-3KX4H 0.00x x8d H nd R While mono 1900 4-4x6%  7.00/20 7.00/20 s
Republic., IM' WXJIf 1595 asHxVA 30x5n  30x6nd H S«rrice. ..50SW 23500 5230 6-3%x5 36x8n  36i8nd I Whilc HKNII 2300 4-4x5% 30x5n  30x5nd s
;cpusllic.. ':; 1@&())0 2395 34x7n 34i7nd K Service. .60SW 36500 6386 6-4%x5% 38i7n IOxSnd i, While 13000 2650 4-4x5% 7.60/20 7.50/2C s
epublic.. - i> 29SS 5-3JicB 34x7n 34x7nd 1l While . T7oniy 3760 4-4%x5% 38x6 26x8 s
Republic., M-i HHKIO 4000 WHxSVa 30x8n 36x8cd 1l Sfertiiig. ..FB-3C 1% 796 6-3%x4 6.50/2C 6.50/2( «
Republic.. ..35-2 S4000 5800 M !4x5H 38x9n  38x9nd i Sterling. ..FB-36 19 1075 6-8%x4  5.50/2C 6.5/20C ti ~ While . 220001 4400 47%x5% 38x6 3Ccxsd 1)
K SUrling, ,.FB-45 2 1485 6-3%Xx4% 6.50/2C 6.5/20C ti ~ While . 80001 1850 6-3%x4% 30x5n  30x5n
IH 875 4—3K}<4H 20x6. CC 32x6 Sterl_lng, FB-55 2% 1350 8-3%x4% 7.00/2C 7.0/20C ti While. . m«| 1850 6-3%x4% 7.60/20 7.50/21
H 510 4-S5IX4M 29x6.0( 29x6.QC ti  Sterling. . FB-6S 3% 2450 6-3%x4% 7.50/2C 7.5/20C {) While. . uMoLl 2C50 6-3%x4% 7.00/20 7.00/20 Ll
M 740 4—3_Hx4!4 20x6.0( 32x6 t! Sterl!ng. ,.FB-BO 49 3080 8-3%x4% 9.25/2C 3}/20d | While . i, 5(Mri 2450 9-3?ii4% 30x6n  30x6nd ti
a 595 8-3j|x4 29x6.01 20x5.01 ti Sterh'ng_ ,.FD-8(] 4% 8275 5-4x4% S.25/2C 5i/20d 1 While . 11,500 2450 6-3?Jx4% 7.00/20 7,Q0/2( Ei
IH 760 B-3Mx4  20x6.(X 32x6 tu Sterliog, .FW-97 5 4226 6-4%x4% 33x8n  36x8nd W  While . laniTP 2300 5-3%x4% 7.50/20 7.60/2C U
VA 820 8-3Kx4 20x6.0C 32x8 i gler:lcg, .FW-llé) [3 4805 6-4%x5% 10xSn  40x8nd W While . IRIHMI- 4350 5-4x5%  8.28/2C 8}/20d ti
) terling. FW-U 8 6070 6-4%x5% iOxSn  12i9nd While . IXIHHI 4650 9-4x6%  9.00/2C 0./20d ti
Sanflort(ij... :J éH iggg 58—3391?(2 30x5 30x5 t glerlli_ng. .F((:::-Hl(\)/ll 2% 225](.)1 g-4%xg% 33x8n  38x8nd M While . 20000 5060 8-4x6%  9.00/2C 9./20d ti
Sanlord.... ] -3Hi 32x8 32x3 ti erliog. .FC-107 0 -4%x6% 38x8n  36x8nd | While . 24000- 5760 5-4x5%  9.25/2C 9}/20d I>
SeniMt)... N» 2> 1945 3-3H»4 i 30x6 30i6d H Si_erli'ng, .FC-12(1 7 5350 8-4%x4H 40x8n 10iSnd d. White ‘ionoo 6100 9-4%x5% 9.00/2C 9./20d R
Senfv\{d KX 3 2275 6-3Hx45-4 32x6 32x6d ti Slerl!ng. .FC-135 8 5825 6-4%x5% 10xSn IOxSnd r White 24000~ 6450 8-4%x5% 9.26/20 0i/20d r>
S,nfoid.... RX 3> 3800 3-4x4% 32x8 32xSd n S!orl!ng. .FC-UG 8% 8500 M % x5% lOxSii 10xSod 11 Whi_le . 642 25000 6760 6-476% 9.76/24 9J/24d >
LOX 4 4500 S-414H  34x7 34x7d U ?er:!ng. .FC-U5 8% 9926 6%%x6% 10x8a  40x8nd fC W hil. «<4A.SWJIP 40000~ 8% %t5% 40x8n  40x8nd
ierling. .FC-170 10% 7695 8-5x5%  40x8n  42x9nd |
Schecht... .16 1% 1495 J-3Hx4% 32x6ii 32x6n H Sierling. .FW-17G 10% 8975 6-4%x6% 40x8n  44x10gc w
Schecbt... X2 2095 3-3HX4H 32x6n 32x8nd H Willys % 899 6-3%i3% 5.00/1t 5.00/1! R
Schecbt... Xli-A  2H 2195 6-8%x4% 32x6u  32x8nd ti S!ewari. ....... 3i | 8696 4-3%x4% 3.50x2C 3.50x2i 14 WUlys 131 1% 505 6-3%i3% 6.00/2( 32x8 K
S 3 2596 9-314x4H 32x6n 32>.<6nd n Slewa_rl. 1 795 6-3x4% i.50x2C i.50x2( K Whnivs ... 157 1% 830 6-3%x3% 6.00/2C 32x6 H
H 4 3295 5-4x4% 34x7n 34i7nd 0 Sloueit, 1% 695 i-3%x4% 5.50x2C 5.5x20t 11 WillyeKnjght..IS 1% 1545 5-2'>ifx4%. 30x5n  32x60 R
41 5 3795 3-4%x4% 36x3n 38>.<Snd 1) 1Spwart. 1% 995 6-3%x4% ).50x2C ?'SXZOC t!’ Willys Knight..i6 1% 1596 5-2')feid% 30x5q 32x8n P
.60 Speo 4950 5-4%x4% 38x7n  38i7nd 1) Sievait. ....34X 1% 1195 6-3%x4% 5.50x2C i.6x20c ti Willys Knight. .20 2 1945 9-3%x4% 32x8n  34x7a |
Sch,cht... 6b 8 4350 B-4K*4% 36x8 38x12 1)  Stewert. .,,.2ex 2 1495 6-3%x4% i.50x2C 6.5x20c ti  Willy, Knight..21 2 1995 5-3%Xx4% 32i8n  34x7n  ti
W 5200 5-4%s5% 36x6 10x14 \% Stewarl. ...29XS 2 1695 6-3%x4% 32x6 32x5d F Willys Knight..25 2% 2545 6-3%x4% 32x8q 32x6nd 1)
1600 3.3%x4 3246 - " g:ewer:. ,,.32X 2% 1990 5-3%x4% 32x6 32xsd | WiUys Knight. ,26 29, 2596 9-3%x4% 32x6n  32x6nd |l
IH -3%X x6n X6n ewart. 2% 2690 J-S%x5 32x6 32x8d W
2 18111 3-3%x4 32x8n  32x8nd K Slewerl. ...36X 3 2990 6-3%x5 i.2Sx2C %x20d W
2 1935 6-3jai4% 32x6n  32t6nd t[ Stewert. ..e.SSX 3 2590 5-3%x4% i.25x2C %x20d World ...DA-60 1 1146 8-3x4% B.O/aOn 8/2i)dii R
2)i 2920 8-4x4% 32x6n  32x6nd ti Stewart. ....19X a% 3890 5-3%x5 34x7 34x7d W World ...DB-60 1% 1545 8-3%x4% 6.6/20H 6.5/20 R
4Vi 8 3735 5-4x4% 34x7n  34x7nd H Stewert. ....38-8 3% 3990 9-3%x4% 9.00-2C 9.0x20t 1l dn
4/l;i_i 4 4435 6-4x4% 36x3ii 36xSnd t Siewtrl. .--.38-6 3% 3990 6-4%x5% ).00x2C ).0x20c Il World ....DC-60 2 1645 9-S%x4% 7,0/20n 7/20dn M
67i: 5 4975 6-4%x4% 36x8n 3Sx8nd U Stewert. ,...31X 5 4990 6-4%x5% 36xCk  36x6kd] W World ....DA.88 2 2300 8-2%x4% 7.6/20n 7.5/ S
Seldeo... Vit 7 r.m 6-4%x3J; 42i9n iOxSnd 1 Slewart. ....27X 7 5700 6-4%x5% 36x7k 40x7kd w dn
. World ....DB-83 29 2695 B-2%x4% 8.25/ 8.25/ R
Sere[ce. , ISA Pﬁ%)f 1375 6-3%i4 30x5n  30x5n Studebaker. .S-20 1% 695 6-3%x4% 20x6.00 32x6.00 R 20n 20do
SerTlee. ilrc |l (2185 6-4%x4% 32x6n  32x6cid H S(udebaker,.S-30 1% (775 8-3%x4% 20x6.00 32x6.00 S World .,..DC-88 3 3295 B-8%i4% 34x7n  34x7dn R
Service.... dOAi: IXIXU 8275 5-3%x5 26c6n  SGxOnd R Sludcbaber..S 40 2 945 )-3%x4% 6.60/20 6.50/20 1 World ...DA-IIS 4 3695 8-3%x4% 38xSn  38x8dn K
SerYiCe..,, SOI?C VUL 4130 i-3%x5 38x8n  40xSnd R Sludebeker.,S-50 2 895 6-3%x4!-9 20x6.50 20x6.60 1 World ...DB-115 5 3695 3-3%x4% 38x8n  29x8dn W
Service 6UUC 2U0IXI 4745 8-4%x5% 38x7n  40x8cd K Sludebiker 5.60 945 6-3%x4% 20x8.50 20x6.50 J
ABRBVIACIONBS Y— sz_(tn)o bmto maximo permitido, ta n— MeoAdatteee D —Doble redaccién
ibreo K— Neumaticos i eleocléD a redo H — Bogrinaje plano Eypold
*« 4 nnmatlcot en 2 rueda= traserae tt~FropluolOB por 4 niedai adldo&al P I—.Qof\gnnijcla ir’?terior P
«*—Tlpo de rapido rooarte i— De 6 ntedat B— Bngranaje eénloo 5—4360lco belieoldil
- ruedaa y propulelén doble de I1S~-Adecoido il tiro de remolque BAIl#— Oaja y eirvi efectiva _SI_R 7\B_Ie_dacetléa
eje . i 91— Se eojxilQIstren tamMeu otna 0 « OadBBi ra’”-lracter
***_De 0 medie—propoldéa por 4 diotaiidae eatre loo ejee 0*~1>e 4 raedle coa propulsion por W-"oniUlo aln te
ruedaa j 10 ueoraitlcei d — DobSea eadeni
(Continuaoiiin de la pagina 37)
PA8. OARSOCBBU FBECIO PAS. OARBOOERLA PRECIO FAS. CAEROCBBIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROOBRIA PRBOIO
Oommander tHA" 8 erlinder 7-p Trana. Town Car (DV 32 Salén— 146 In. 2-p Oonpe 6 window $596
(1B4 ta.— 8.15 m. W . B.) (184% |mE )8.41 na. Fleetwood (7.496 W. B.) 4-p Coupe 6 vindow 026
H>  Sedan 11.686 Wy an 6P  LeBaron sedan *62¢5 6P  Coach 528
6P  Sedan Regal 1,686 6-p  Sedan (s.196 CHATEAD SERIES "HA 6-p  LeBaron -p Club Sedea 625
6-p  BroughamBegol 1.686 6-p Conpe 2,690 (184% In.— 8.41 m. Broogliam 6,496 g'P [B)S‘f_a” Sed 676
4-p Victoria 1.686 2-p Conpe 2,865 W . B.> 8-p LeBaron -p eLuxe Sedan 760
4-p Goupe 1,686 2P Speedater 8,496 4-p Weymann Brongbam LIm. 6.696 “08D "
4-p Speedater 8,495 Longobampt (4,845 a-p LeBaron Sedan 6,496 (118 Im.— 2.87 m. W. B.)
Pre.dld.mt “s” 4-P Speedater T. 0, ST9B B-p Weymano 8-p LeBaron - i : o
<180 In.— 3.S0 m. W . B.) Cabrlolet Conpe  3.345 Veroalllea 4,845 Sedan-LIm. 6,696  4-p Vio. Conpe
6-p Sedan 1,860 Torpedo Speedeter 8.595 “MB” 7-p LeBaron DeLnxe 860
5-p Sedan State i.eso Club Sedan 8,296 (145 3.71 na. AV. B.) Sedan-LIm. 3,696 6-p DeLnxe Sedan 869
2-p Ooit 1.SSO Prodactlon ‘ . : : B-p LeBaron
oitpe cli 1 2696 B-p Wertnann
4p  Rtndete; State 1,900 iaaaie ' Cbanmont *4,745 Trame. Oab.  7.110 | vs-8
4-p Conpe atete 1,960 “HB” Cnatom Bnllt B-p Weytnann T-P LeBaron Tratia “g8-80D"
(186 1u.— (146 in.—3.71 m. w. Uonte Cario 4,895 Town Car 7.200
u.—8.46 m. W. B : Cbatean Serles Weymann (120 Is.—3.06 na. W. B.)
Tp Tonrer 1.5€0 p Sedan 18,896 (Dv 38— 134% lia. W .B. DV 3 9 Y 4-P DeLuxe Vlc
T Stat 2060 P Limoaalbe 8.995  ‘6p  sedan *4,905 ( 2-—134% In. W .B.) ’ " %1006
Jp  Tourerstate 2,060 Bp ConT't Conpe 45895 5, Conpe 4'895 x.p  'Weymann 6 seczonpe Oo0
X ° . : T- S)9eedster 8,696 o Conpe 4,995 Longebampe (6,845 P
i'» Victoria State 2.250 p p ’ N 6-p DeLnxe Sedan 1.0B6
Sedan Stat 2250 Cabrlolet Conpe 8,995 2-p Speedeter 4,996 J-p Weymann 6 OuB Sed 1296
B edan State . B-p Sedan 8695 4. Speed 4995 VerualUea 6.845 ® uBtom Sedan :
p Brougham State 2.250 Prodnotlon p p ater ,
7-s Limoneine State 2,560 Oiaesi 8.296 4-p Speedeter. Tonneau (DV 32— 146 In. W. B.)
iaesia . Cowl 5.295 B Weymann WI1LLTB-KNIOHT
STUTI “HB" SALON Cabrlolet Conpe 5,095 » iiariniont *6,246 “ »
“LA” 6 cviimder 6-p Sedan LeBaron (4,796 Torpedo Speedater 6.095 g, Weymann ' 08D W . H
<127% Ib m 6-P Broogbam Clnb Sedan 5,095 hlonte Orlo 6.395 <129 lo.— S.OB na < HY
wooB ) LeBaron 4.996 Ffﬂdnf;f’&l'ioi" VB 4-p DeLnxe Vlc.
C B B-p Bro, LIm. : Conpe (1.196
5-p Sedan 12,245 LeBaron 6,196 (DV 32 Cnatom— 146 In. w TT"'VB'SH B B-p Sedan 1,091
6-p Conpe 1.995 «P Sedan LeBaron 4996 W . B.) 97 5-p DeLnxe Sedan 1.191
13 Conpe 2,245 «B Sedan Lim. TP Sedan +5 ggs <110 In___2.97 na. W. B.) 6-p Cnatom Sedan 1.sot
‘g Speedater 2.585 LeBaron 6,196  T-P Limonalne 6,496  2-p Boadater (4>n woen
- Speedeter 2.586 T-P Sedan LIm. B-p Con’'t Sedan 6,895  4-p Boadater 626 95
o+ Speedater T. O.  3.T85 LeBaron 6,196 T-P  Speedater 5005  4-p DelLnxe Boadater ~ 8TC (113 In.—2.87 m. W . B.)
Cabrlolet Oonpe  2.446 B-p Trans. Cabrlolet Cabrlolet Oonpe 5,495 B-p Sport Tonring 726 S-p Coech (846
%Iob dgs 2.845 LeBaron 5610  6-p Sednn .895  6-p T«nring 646 2-p Ooupe S46
rodoRIo 7-p Tmne. Town Ckr = Frodnctlon 2-p Oonpe 666 4-p Conpe ST5
OhoMle 1,900 l,eBnron 6,700 Cbaaale 4,796 4-p Conpe 696 4-P Victoria 596
Octufere, 1931 41



MARCA T MODELO
-9
12
..ZSDC w
17-B 17
Btockvray.. ...220-B
..170-B
140'B >1-5
120.B 21
. LT-131
LT-157
Day Eidar,, .,..30-A 30
Fa89«l......... 'arlor Car afl
Street Car
sy
“ai” i
0]
FaAral
Fedaral.... 17
PdderBi >1
A«B
Federal ABT
A6TW
Federal T3W
TIOB >7
Federal TIOW 97
Federal oq
Federal 4C6
Federal 4C6A 33
C M T.
M T
GMT
G MT
G M-T.
G.M-T.
G.M.T. ,
a M-T.
GariaTdGrflfhfiundku 71
30
sID 70
EYB-175 71
GYB 177 75
GYB*178 75
HYB'130 35
HYB-UI 75
7B 17
9M.R 75.0
..5.195.B ?5-0
71-5
140'B 71-5
7
BG IA
A.B.Cily ™
A.B.Gly 33
B.C. City M
B.C. City 33
Inleralata 75
B. K. City 33
B. K.City 38
B. K. Cily 4i)
Mack.B. K lolerelate 70
Moteland., 71
irt
7
Reo 75
Ifi
r 18
7>
30
18
Schacht... 7
Schaeht... 75
Schacht.,. aM
1A
Seldan ¢l
Sdlden
17
ift
SiewArt
n
75
70
Whila 54 41
While 6 71
>0
Willva-KDithl. 7. 11
WiUya Sis. ... 19

ABaBTIACIONEIS

Cop

&

5200

5400
6600
6600

800

991
1620
1890
2153
2385
2395
2049
2945
3100
4012
4692
4907

4650
4750
5450
5500
5500
66U0
6600
6500
6600
2340
1645
2375
2525

2095
2895
3395
3795
2036
2275
3125

3295
3795
4295
29s0
7500
8000
4850
5450
3265

895

e=—Otna dlitaaclaa ent»

ajea aarolnJatndae
«— irenmAticow
t— Nanmaétlcoa Doblet
t— Llwat»» Uaetiai
+--Baloawa
d—BalcAM Advia

B— Bagnuaje einleo

GENERAL
Pee»
1 i
<Iv3 113
7180 4800
4550 2400
8860 4000
7080  3S00
7225 3000
5875 2900
5500 2500
1880 21201
2660 47401
2890 sSlIot
8600 350U
6770
6480
3190
2230
2705
4665
5005
5335
5245
6040
6740
6740
7145
8000
8180
2625 06s060i
2875 looool
3475 11000i
«75 140009
4850 160001
5955 190DOI
6095 190DOI
5820 14000}
44U0 3000
6900 4400
6500 3400
7200 170005
7475 200G0S
7700 200005
9875 240001
10100 240005
4550 2400
8660 4000
7960 3900
7225 3000
5875 2600
5500 2500
4800
5200
4800
5200
7000
0000
0800
0950
7600
4000 2000
3950 llOOO
4850 17000
5250 17000
3300 i200
3500 1900
4000 2000
6200 3000
4300 2500
6000 3000
7000 4000
8000 4000
4500
4895
6065
3065 1200
3815 1200
4017 3000
5619 3500
6200
5660
6200
4815
8287
9964
7408
8250
6000 3150
3240 2400

-

qJ

235’
195%
200
200
i88
188
188
109
13j
157
220"
233
233
i59
i68
i72
172
191
i93
162
153"
9on-
200"
178"
185"
201"
201"
201"
230"
231"
130
130
130
141
141
i55
155
186%
180
220
187
i90
191)
210
210
236
159%
200
200
183
188
188
134
202
231
202
231
231
209
265
265
205
182%
156
179
210
165
176
175
235
174
199
190
199

140
145
160
190
184
184
220
180
227*
250
ISO
212
190
167

MOTOR
Va
jorni
- I 1|s»d
B
s s
Y
974 9% )wn M x45i...
m 1P. )onl 3-3%x49i
14 -4Hx4J4
i4 i-4% x4%
M M%x45<
io 1-4x4%
il >-4x41]
96M 95% )wn
96 99% 5wn 1-3i4i314
oti4 '1H )wn___ I-35&t3W
4 5% ?0Dt.,.. i-4%x4%
fe 78% Wauk )-4% x57
n 78% Wauk 1-4p | x5t-J
VIH !t >-3%x5
M ti 55% 6-8%x5
72 72 t-3%x5
72 72 1-3% x5
99 5 9)  %ont-.., 4-3%x4%
99 4 99 -ont.... i-3%x4
99  99% Donl__ 9-3%x4%
99% 94% ?ont___ 5-3HX4%
98% 54% Ooot.... )-3%x4%
59% S'7% DOEL, .. )-3%x4H
58% 57% 3-3%x4%
fii)% 50% . 4-4x5
52% 70% 6-4x4%
52% 70% 6-4x4>|
53% 57% 6-4x4%
51% 57% . 6M%x4%
61% 6-4%x4%
55% 97% Pontiac - 3-3%¢€i3%
59'% 52% Pontiac , 5-3>-éx3%
51H Owa.... 3-3%ix4H
57% 55 Own..., 6-3'%tx4H
__ 3-3%a4%
6-3%x5
5-3%x5
6-3%ii4%
e-35ix5
. 6-4%x5
6-4 x5%
5-4%x4%
6-4%x4%
6-4%x47?i
6-4%x6!7
. B-42dx5] |
5) 51U Cont,.,. M3%x4H
54 71% Cont__ 6-437x4!i
54 69% Cont,.., 6-4%x4K
5-UikiH
6-4x4%
6-4x4%
6-3%x6
4-4,%x5
4-4%x5
_ 6-4X9%
64x6%
64x61"
64% x5%
6M%xB%
_ 6-4%i5%
6-4%i5%
6-3%x4%
6-3%x6
6-3%Xx5
6-3%x5
6-3x4%

___ 6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%x4%

99% Cont___ i-3%x4%
53* Herculefl i-3%x4%
5k4< Hercules 64x4%
55I< Hercules 64%x4%
J-3%x4
5-3%x4%
6-4x4%

6-2%x4%

52% 6-3%x4%
53+> 6-3%x4%
72% 6-3%x4%
51 8-3%x4%
54 8-3%x4%
54 8-3%x4%
6-3%i4%
69 64%iS%
595/ 6-4%i6%
701/ 64 x5%
57% 6-4x9%
67% Knight. 6-3%i4%
03% Own., 6-3%x3%

B A B— Bote A Be”

B-X— Brows-Llpe
CIA— Clark
Cant— Continental
F —-notante

% — SeiDi flotante
Pul—'Fuller
H — Hypolfl
I— Engnnaje 1
L .K — Leece-NariUe
Lye— Lycamlng

Interior

*1

rsu

i
N

38.4
27.3
45.9
40.8
40.8
38.4
38.4
26.3
26.3
26-3
46.0
48.6
48.6

31.5
39.2
39.2
24.0
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
25.6
38.4
38.4
38.4
40.8
40.8
26.3
26.3
28.33
28.33
28.33
33.76
33.75
28.33
27.3
48.6
38.4
40.8
49.9
45.9
54.1
54.1
27,3
45.9
40.8
40.8
38.4
38.4
31.5
28.0
23.9
88.4
38.4
38.4
48.0
48.6
48.6
48.6
27.3
27.3
27.3
27.3
21,6
25.3
25.3
33.9
27.3
33.7
38.4
40.8
27.3
27.3
38.4
19.8
25.4
25.4
31.5
39.2
39.2
39.2
33,7
45.9
46.9
33.4
38.4
27.3
23.3

Sh ot

jtrom
fen...
Zea...
Sen...
Zen.,,
Zen...
Zen...
Carter
Carter
Carter
Zcnilh
Zen...
Zen...
Slew..
Stew .
Strom
Slrom
Zen.,.
Zen...
Zen
Zen...
Zen..,
Zen...
Zen...
Zen,..
Zon...
Zen..,
Strom.
Zea...
ZCD...
Mar..
Mar..
Mar..
Mar,.
Mar..
Mar..
Mar.,
Mar..
Zen...
Zen...
Zea.
Zen...
Zon..
Zen.,.
Zen...
Zen...

Precios de lista, entrega en la fabrica
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Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Slrom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Zm,..
Sch,.,
Seb...
Sch..,
Zen...
Zen...
ZCD...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zea...
Zen...
Zen..,
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
jtrom.
Strom.
Strom.
Zen...
Zen...
Zea...
Zen...
Zen...
Tiu ...
Till...

TRANS-
MISION
2]
us

L-N-. D-L.... Own
A-L... B-L B-1.
L-N... B-L -L..
L-N... B-L... B-L..
L-N... B-L... B-L.
UN... B-L L.
L-N... J-L L
D-R.. UGwn . Own
DR owii. Own
D-R.. Owa.. Own
D-H.. .I-L... B-L
I.-N... B-L... B-L
T.-N... D-L...
D-R.. R4B.. Own
D-R.. B&B. Own
D-R.. BiB.. Own
D-R.. BiB.. Own
Rem.. B&B-. W/G
Rem.. BAB,. W/G
Rem.. BAB.. Own
Rem.. BAB.. Own
Rem.. BAB., Own
Rem Oown
Hem own
Rem.. BAB.. Own
Rem.. BAB.. Own
R*m.. BAB.. Own
Rem.. BAB.. B-L
Rem.. BAB-. B-L
Rem.. BAB., B-L
D-R. Pont.. Pont
D-R. Pont.. Clark
D-R. Jonra- Mun
D-R. Jones. Mun
D-R. Jones. Mun
D-R.. Jones. Mun
D-R. Jones - Mun
D-R.. Own.. Own
A-Lite. B-L B-L
L-N... B-l,... B-L
Rem.. Own.. twn
L-N... Ful Ful,
L-N... Ful
L-N... FiJ
L-N... Ful.
UN ..

I
UN
UN...
UN... . .
N-E.. OwL,. Own.
N-E.. Own.. Own.
N-E.. Own.. Own
N-E.. Own,. Own
N-E.. Own.. Own
N-E.. Own.. Own
N-E.. Own.. Own,
N-E.. Own., Own
N-E.. Own.. Own
N-E,, Own.. Own.
A.Lite R-L B-U.
D-R., B-L own
D-R.. B-L... Own
D-R.. B-L... Own
A-L... Fulier Pul
A-L... Fuller Ful
A-L... Fulier Ful
A-L... Fuller Pul
D-R., B-L... B-L,
D-R.. B-L... B-L
D-R.. Ful... Ful
D-R-. Ful... Ful-
A-Lite B-L... B-L
A-Lito B-L.,, E-L
A-Lite B-L... B-L
Delco. BAB . War
DeloQ, BAB . Wat
Deleo. Ful... Ful
Deieo. Ful.. Ful
Rem. Long.. Ful
Rem.. Long,. Ful
Rem.. Long.. Pul
UN... Own.. Own
UN... Own.. Own
L-N.; UN.. Own. Own
Rem.. UN .. Own. Own
Rem.. uni, Own. Own
A-ilteBAB Ful.
A-Lit« A-Lite BAB. .Wsr

M ar— Uarrel
N-E)— Nertb-Bift
O. A.—A aellcitcul
Ope— A eleedAn

O w a— Proirio

F out— Pontiac

R —DeUe redneelAn

Sal—«elUbnrr
Seb— SchaMcr
S~A~tAnieo eeplrnl

EJE TRASERO

. Own.,
, Tim...

Wisc..
ffise..

.. Wisc..
. Wisc..
. Tira...
. Own..
. Own.,
. Own,.
. Tim ...

Tim...
Tim...

. Clark.
. Clark.
. Tim...
. Tim..
. Clark.
. Clark.
L, Tim...
, Clark.
. Clark.
. Tim...
.o Tim.
. Tim..
. Tim...
. Tim...
. Tim..,
. Tim...
. Tim..

Tim...

. Tim ...
. Tim..

Eaten
Eaton
Eaton
Eaton
Oown..
Tim...
Tira...
Tim...
Tim...

i-n-n-u-n'n TIMTMATML =TT TATNT

BT e T e Tt B s B I e B T B e B e B B B

neomX- DIMENSIO-
TICOS NES
A.Itura
oul
-9
a
0.50 34x7 8.25x30 334" Sé4r
5.8 30\5*  30x5
6.86 36x8  =36xif
8.80 34x7'  34x7
8.41 32x5%  32x8
883 32x8*  32x8
5.85 32x6'  32x8
4.1 4,75/19 4.75/19 20  158%
5.4 30x5 82x8 24% 187%
5.4 30x5 30i6d  24% 213%
6.8 9.00/20 9-00,20d 339
4.6 36x6*  36i6t 2000 342
20 B 366t 2% 33y 80
6.87 7.50/20 7.5/20d 29  267% 94
137 7.00/20 7.0/20d 28  267% 85
02 8.26/20 8.25/20d 28 93
5.0 7.50/20 7.6/20d 27 96
138 600/20' 32x8' 228 69%
1.40 600/20' 32x6' % 69%
5.83 30x5*  30x6t 72%
6.38 32x6*  32x0- 240 80%
6.28 32x6'  32x8 264 80%
7.80 32x6'  32x8 284 8%
7.50 32x6'  32x8 264 89%
7.25 32x6'  36x8 277%  73%
8.83 34x7'  34x7' 299 89%
75 34xT' 34x7 299 89%
8.80 34x7*  34x7 299 85%
6.  36x8'  36x8 328% 87%
7.60 36x8'  36x8 328% 93
486 5.50/20 5.50/20 193% 68%
5.50/20 32x6 193%  75%
5.67 6.60/20 8.25/20 193%  75%
5.63 32x6 32x6d 214%
06 32x6 32x6d 2147
6.57 34x7 34x7d 236%
8.05 34x7 34x7d 235%
6.67 34x7.50 34x7,50d 282%
5.4 32x6 32x6 243 71
4.8 36x6 36x6f %
5.4 36x6*  36x6f o1
4.6 34x7.5C 34x7.60d 277 80
4.3 38x8.25 36x8.26 277 80
4.3 36x8.25 36x8.26 297 80
4.0 38x9.00 38x3.CC 300 92%
4.0 38x9.00 38x9.0( 325%  92%
6.6 30x5*  30x6
886 35x8' 33x8
a. 34x7* 34x7
8.41 32x0"  82x8
.68 32x6’ 32x6
5.85 32x6*  32x8
)pt 7.60/80 7.60/20
ypt  34x7 34x7d 25 95%
opt  34x7 34x7d 25 96%
)Pt 34x7 34x7d 25 96%
Opt  34x7 34x7d 25 98%
opt  34x7 34x7d 25 95%
Opt  38x8 36x6d 27 95%
opt 38x8 36x8d 27 96%
opt 38x8 36x8d 27 96%
Opt  36x6 86x8d 28 96%
6.7 32x6*  .32x6' 21 70
6.2 7.00/20 8.25/20 23% 66%
61 7.60/20 7.5/20d 230 85%
6.1 7.50/20 7.5/20d  23% 8%
5.0 6.60-20 6,5-20d . 27 69
5.83 8.50-20 66—%&1 27 69%
5.83 7.00-20 7.0x20d 26% 69%
6.17 8.25-20 81-20d 26 81
20x7.50 20x7.50d
20x3.25 20x8-26d
20x9.00 20x9-00d
20x9.75 20x9.76d
32x6 32x6d
32x3 32x6d
S2i3HD  32x6d
20/7.00 20/7,00 197 754-
20/7.50 20/7.60 213%  754-
20/7.61) 20/7.5W 241% 80
20/8.25 20/8.26t 207%
7.60/20 7.50/20t 262
7.60/20 7-50/20t 232
8.25/23 8.26/28 313
7.50x20 7.50x20d
9.00/20 .00/20d 3359% 9L
9-76/20 '.75/20d 377% QL
8.25/20 J.25/20d 272 8%
9.00/20 9.00/20d 89*
34x7.60 34x7 50d 22 276
6.00x20 32x6 24% 216
—e utdo,
A
\-5\/Im nDtJe ia ia
WIflc—=\WImomlo
W —1tniU« visi fia
W Q—Wzraer G«iir
Wat—VYtner
%tglL?En a Garacha:
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El Censo Mundial del

Automovil para 1932

rLAUTOMOVIL AMERICANO vy su revista hermana en inglés THE AMERICAN AUTOMOBILE (Overseas

Edition) estan preparando, en combinacién con “Automotive

Industries” afiliada de circulaciéon en los Estados Unidos,

el censo mundial del automoévil para 1932. Este es el undécimo afio consecutivo que estas revistas levantan este impor-
tante censo. El 15 de febrero de 1932 se dar4 a luz el censo correspondiente al primero de enero del mismo afio. Para

este censo necesitamos la siguiente informaciéon completa o en parte, expresada en datos oficiales o en auténticos in-

formes particulares:

Estos datos son necesarios:

ID— NUimero total de automdviles de pasajeros, camiones,
6mnibus y motocicletas, en circulacién activa o bajo matricula, corres-
pondiente a la fecha del informe y calculado para el primero de enero de
7932. Sirvase indicar los sumentos o las disminuciones habidas durante los
doce meses precedentes, en cada una de las clasificaciones aqui anotadas.
Al tratarse de un informe sobre vehiculos automoéviles en general, no se
incluyan en el las motocicletas, sino que andtense éstas por separado.

(2)— De ser posible, dénse las matriculas o registros por pro-
vincias, estados, departamentos u otras divisiones politicas, y hagase todo
lo posible por incluir los totales correspondientes a las principales ciudades
o pueblos de cada regién.

13)— Estamos muy interesados en averiguar si los viajes y trans-
porte por automévil aumentaron o disminuyeron durante la depresién
econémica de 1931. Todo dato o informacién relativo a la importacién o
consumo local de combustible, estudiado desde un punto comparativo con
las cifras correspondientes a 1930, sera de gran ayuda para llegar a una
averiguacion exacta de este particular. En ciertos paises, a pesar de que
no todos sus vehiculos automodviles se han matriculado oficialmente,
durante este ano. se ha mantenido un movimiento normal, siendo raros
los casos de notables decaimientos o restricciones.

14)— Sirvase detallar toda informacién disponible acerca de
impuestos recolectados sobre automoéviles en 1931, en comparacién con
los percibidos en 1930. Estos datos nos habilitardn para averiguar el
total de impuestos pagados por los automovilistas en todas partes del
mundo. Indiquenos qué impuestos nuevos se han fijado sobre vehiculos
automoviles y combustible durante los Gltimos meses.

~  15)y—Diganos qué cambios y desarrollos han afectado la venta
de automdviles y sus anexos durante el afio pasado, y muy en particular,
denos su personal parecer acerca del progreso del negocio en lo que con-
crrny |,, comarcantes del ramo, incluyendo duefios de talleres y

la produccilf «rt'X'imada de la importaciéon y de

da mercancD. ! u . n «® existencias
oaneias en manos de los comerciantes del ramo.

(8)-Definanos exactamente a qué lugar o region del pais se

Octubre, 1931

refieren los informes y datos que Ud. nos suministre, e indiquenos de que
fuentes provienen estos informes y datos.

Toda contribuciéon y colaboraciéon al censo debe ser enviada a
nosotros de modo que la recibamos en Nueva York a fines de diciembre o
a principios de enero.

El censo se publicard en el nimero de marzo de 1932 el cual va
a prensa el primero de febrero. El censo completo ocupard como 40
paginas de nuestra revista. La preparacién de todos los datos e informes
para su publicaciéon en forma organizada, es un trabajo sumamente dificil
y de lenta ejecucién. Por esta razén, rogamos a nuestros colaboradores
se sirvan enviarnos sus contribuciones a la mayor brevedad posible. No
podemos aguardar estadisticas oficiales que se consigan después del
pri/riero de enero de 1932, Gracias a estudios detenidos, estas cifras
pueden calcularse de antemano con bastante aproximacién,

mundial del automoévil apareci6 en nuestra
revista en 1922, y desde ese afio hasta el presente, se ha hecho cada vez
inas completo y detallado, llegando a comprender cerca de 130 paises v
divisiones politicas en la América. Europa, Asia, Africa y Oceania. Esta
brillante labor se debe directamente a la noble y desinteresada co-

operacion de centenares de personas y organizaciones en todas partes
del mundo.

Dadas las halaguefias expectativas del negocio de automdviles

io=ff “® depreciones y rehabilitaciones de
1930 y 1931, el censo de 1932 tendra una importancia internacional ex-

traordinaria para todas las firmas y personas en general dedicadas a la
industria y el comercio del ramo. Ahora, con mayor razén que nunca
tenemos necesidad de obtener los datos e informes mas exactos y
auténticos acerca del estado del negocio en cada regién del mundo Le
rogamos, por lo tanto, se esmere en esta ocasién, en suministrarnos la
mayor informacién posible.

George E. Quisenberry
Director

EL AUTOMOVIL AMERICANO

THE AMERICAN AUTOMOBILE
(Overseas Edition)

460 West 34th Street
Nueva York, E, U. A.

Direccién telegrafica: “Intertrade,” New York
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\ 1 A C—Principios d® Eectificacion de
INO. A-D Valvulas. Folleto en el que se
describen los métodos y eqvnpo

na» trabajar valvulas. Impreso

en inglés, espafiol, aleméan, portu-

gués irancés y ruso. 24 paginas.

l,<\|U A Tamafios de Véé\éulas. Catéalogo
0. -0 de fabrica con paginas, en el
cual se da la lista de especiflca-
oiones de valvulas para todos los
automoviles, camiones, o6mnibus,
taximetros, motocicletas y otros
motores, desde 1916. Impreso en
inglés, pero facil de entender por
sus especificaciones en forma Qe

tablas.
NI -7-Ganancias de Taller. Manua! de
[0} - 48 paginas, con descripcién gene-

ral de ganancias y métodos de
trabajo de las estaciones de ser-

vicio. Novena edicién. En in-
glés.

NoO A-O Eexito.” Planes de venta de auto-
méviles al por menor, las ideas
de venta mas présperas presenta-
das en el concurso que reciente-
mente celebré esta revista. ilay
disponibles un namero limitado de
reimpresos en inglés Unicamente.

Kl A O—Secretos sobre Neumaticos. Folleto

N o.A -7 cooperativo de dieciseis paginas
con ilustraciones respecto a las
causas y prevencién de incon-
venientes. Incluye una tabla
sobre inflacion. ingles vy
espafiol.

KI~ Airi—lnstalacién de Corona y P»®"-
O.A-1U Un Tibro propiamente ilustrado,
en el cual se describe la instala-
cion del engranaje, conservacion
del mismo y su reempIMO con e!
uso de equipo manual- En ingles.

1 T 1 ,-Ree lazo de! Embrague. Folleto
No A-l | de rE‘f.pa’iginas con ilustraciones y
diagramas referentes al servicio
de reemplazo de embrague, in-
stalacién de los placas de embra-
gue y equipo para la conservacion.
También ajustes edel embrague.
Inglés.

-Engranajea. Catalogo de corona y
nifiéon, engranajes de mecanistno
dé transmisién y Aarboles, cajas de
diferencial y partes interiores.
Especificaciones de manufactureros.

Ingles.

Nlo /&-II

.1 A | 1 —Manual de Servicio de Tambor do
N o A -13 Freno? Folleto de 12 paginas
relacionado con el servicio y re-
naxacién de tambores de frenos,
incluyendo tabla de tamarfios de
tambores y especificaciones, un
manual para uso de eetaciones de

servicio. En inglés.

descripcién completa de la instala-
cion de equipo de lavado, profusa-
mente ilustrado, mostrando lo dis-
posiciéon de la estacién, registros
necesarios, etc. Inglés.

44

Indiqguenos en el

Kl A Cl—Inspeccién publica de automéviles.
0. A- frenos ruedas, mecanismo de di-
reccién. luces y equipo el”trico.
Manual de fabricantes describiendo
inspecciones publicas, y completa
mente ilustrado. 24 paginas-
inglés.
A 1 Herramientas para Kcpaiacion de
No. A- Ip tarrocer-a y Guardabarros. Cata-

~logo de fabricantes con descrip-
cion de herramientas para toM
clase de reparacién de carroceria.

NO b- U sién. Folleto de fabrica de 16
Pteinas relativo a la instalaciéon
de estos engranajes- Cinco id~"
mas; inglés, espafiol, francés, ale-
man y sueco.

KI D 11|—Lucrativa Alineacién de Ruedas.
0. p-1 Libro de treinta y dos paginas ran
tabla de especificaciones sobre
alineacion de ruedas .de automoé-
viles y camiones norteamericanos.
Profusamente ilustrado y describe
loa métodos de servicio.

Ingles.
M D n —Hkiuipo Lavador de Vehiculos.
N o b -iz Folleto de cuatro paginas en el

oue se muestran los modelos de
equipo de los fabricantes y su in-
stalacién ; perfectamento ilustrado.
Inglés.

Ni D 1D—Equipo Luhricador. Catéalogo de
O. D-ID SSas sueltas de dieciséis
el cual ilustra y describe esta clase
de equipo de lubricaciéon c®" 5*®
precios correspondientes, lacu
mente legible. [Inglés.

O | A-Ganancias de Super”rvicio. Folie-
O- D -IT to de dieciséis .paginas en el que
se muestran las oportunidades de
ganancias obUnibles en las esta-
ciones de lubricacién y lavado de
vehiculos, profusamente ilustrado,
muestra instalaciones tipicas, con-
tabilidad del coste, etc. Inglés.

zZ

KI D1 -Ajuste de! Carburador y Regnla-

0. -1 don de Temperatura Libros
separados de 20 a 30 paginas cada
uno, los cuales describen el ad-
luste de carburadores de hum-
eantes, para
Hudson, Essex, Nash, Oakland vy
Pontiac de 1931. incluyendo el
ajuste por altitud. llustraciones
y diagramas. Especifiquese e! mo-
delo y afio. Inglés.

KI D | iT—Especificaciones de Anillos de Em-

O. D-ID bolo. Catalogo de fabricantes de
1931, 80 paginas, con tabla Qe
especificaciones de anillos de ém-
bolo y marcas para los automé-
viles norteamericanos, camiones,
6mnibus, tractores, y motores ma-
rines y aéreos. Ingles.

KI D 1"lI—Valvulas, Silenciadores,
O. D-1 | Pasadores y Bujes,
Bomba de Agua. Catalogo de
fabricantes para 1931, los que
cubren por separado estas parti-
das. Especificaciones para auto-
moéviles nortemerlcanos, liste de
precios, etc. Especifiquese el pro-

Embolos,
Piezas para

Im presos sobre la

impresos que desea recibir.
Recorte el cupo6n y de-
vuélvalo a nosotros.

cupon los

ducto para el cual se desea el

catalogo. Inglés.
KI- D 1Q —Reparaciéon de Cilindros. Folletos
O. D -10 de fabricantes que comprenden el
equipo para trabajar cilindros.
Ilustrados con precios. Ingles y
Espafiol.
M - D IQ-Manual para Gara es. Libro de
N o. D-1 7 setenta y dos paginas y cata-

logo con el surtido completo de

fabrica o instrucciones

sobre

varios trabajos de servicio. Per-

fectamente ilustrado.
Espafiol, Portugués.

K1 D "5A—Servicio de Bocinas.

N o. D-,U hojas sueltas y folleto de

Inglés.

Catalogo de

instruc-

ciones, bien ilustrado, incluyendo

piezas e informacion.

KI D -n —Bomba de Aceite.
O. D -z 1 ticuatro

paginas en el
discute

Ingles.

Libro de vein-

que se

la accion de bomba de

aceite, se muestran iaa causas, y
los métodos de correccién, e in-

formacién sobre
anillos de émbolo.

instalacién de
Tarobien «

tiene disponible catalogo de fabri-
cantes de 1931 de treinta y dos

paginas. Inglés.

Al D
No. D'Z2z

Bujias de Encendido. Catalogo de
fabrica de veinte paginas. .Des-

crlpcian de bujias de encendido y
requerimientoe de ellas por parte

de ios
tractores,
aéreos
peos.

automaviles,
y motores
norteamericanos
Inglés.

D -JD-Acabado de Automéviles.

NO. b-zp

los6 de exportacion para
fabrica da laca.

camiones,
marinos y
y euro-

Cata-
1931 de

Librito de veinte

paginas con descripcién del pro-

ducto de la
colores e

Inglés.

compafiia,
informacion

O nA —Boletin de Servicio de
N o. D-A7 Boletin de veinticuatro
de fabrica de forree

lista de

similar.

Frenos.

paginas

de frenos.

Muestra el adjuste de frenos vy
métodos para colocar nuevos .fo-

rros de- frenos en

automoviles

Ford Chevrolet, Pontiae. Cadillac,
Bulele, Hudson, Hupmobile, Dodgs.
Chrysler, Auburn, Durant, Nash,

Willys, -Willys-Knight,
Marmon y otros.

Lincoln,

Los frenos de

en dia-

cada modelo se muestran
gramas.
M n'"1C —Guia de Compradores (Anillos de
N o. D-Z-J Embolo).

nas para 1931 con

Librito dé veinte pagi-
lista de los

anillos de émbolo requeridos para
automoéviles, camiones y 6émnibus,

con especificaciones para
viejes y nuevas, e

modelos

informacion

relatica a- Ja instalacién de ellos.

Paginas con
comprender.

tablas
Inglés.

D OiT—Mannal de
N o. D -/0 neacién
de. servicio de cuarenta

faciles de

Servicio para AI™
do Eje y Rueda.

Libre
y ocho

paginas, en el cual se muestran

los métodos de trabajo
servaciéon. Profusamente

El Automovil

de con-
ilustra-

A mericano

onservacion de

utomoviles

A sentido Ud. alguna vez la necesidad de referirse a ciertas obras informativas, en busca de

autorizada
adecuada?

industria automotriz, que

respuesta exacta a toiias estas preguntas.

a los interesados que (o pidan.

que tiene Ud. a su inmediata disposicion.

indiqguenos sus deseos en el cupoén.

do. Se da una lista de especlilea- KJn~
clones de alineamiento de automo6- INU. V..
viles, camiones y o6mnibus, con
descripcién del equipo y métodos.
Inglés.

K fn Reparaciones Expertas.

Tabla grande para coigar en la
pared, en Ja cual se muestra la
disposicion correcta de Jas valvu-
las de admisién y de escape, ins-

talacion de émbolos, guias de INU
valvulas, varillas tensoras y ge- :
melos de muelles. De facil lectura.

Inglés.

Pernos y Tuercas para Bielas.

N o.C-10 “ Catalogo de dieciseis paginas en

el que se da Ja Jista de estas

partes para todos los automéviles

y camiones norteamericanos, Yy KJi-j
tablas de “tamafios” de pernos y *
tuercas. Impreso en inglés. Espe-
cificaciones faciles de comprender.

Empaquetaduras. Manual y cata-

logo de cincuenta y seis paginas,

1931-32. abarcando empaquetadu- N o.
ras para el recipiente de aceite,

caja dcl ciguefal, cubierta de
engranaje, cubierta de valvula,

base de cilindro, y otras empaque-

taduras para todos los modelos

de automoéviles y camiones norte- No. a
americanos. Puede usarse en forma

de libro de hojas sueltas. Especi-

ficaciones faciles de comprender.

Inglés.

9 —Pintura de Autoraoviles por Pnl-

n n verisacion. Manual y catalogo de N o "
treinta y dos paginas, de gran
tamafio, perfectamente ilustrado.
Informacién completa sobre equi-
po para dicho trabajo. Cuarta
edicién. Inglés.
~“ Servicio de Aifre. Folleto de doce
INU. N.. |

péasinas de gran tamafio muy bien

ilustrado, con descripciéon del uso f\In
de aire gratuitamente para desa- n
rrollar Jas ganancias de servicio.

Contiene informacién referente a

los productos de los fabricantes.

Inglés.

Director de
ELAUTOMOVIL AMERICANO
460 West 34th Street, Nueva York, N. Y-, E. U. A.

Sirvase enviarme los siguient-es folletos.

Solicitado por..

Nombre de la Casa

(Nota— Sirvase acompaifisr un papel de cartas con membrete de la compafiia o tarjeta de negocio.

claro.

Octubre, 1931

No olvide de indicar la direccion complrt”i

manuales y otros impresos,

Este material

14 —Cadenas de Distribucién Silen-

1“ ciosa. Catéalogo de veinte paginas
sobre cadenas de distribucién para
todos los modelos de automéviles
y camiones norteamericanos, con
ilustraciones de los productos de
la compafifa. Impreso en inglés
con especificaciones faciles de
comprender.

] C—Probador de Bujias de Encendido.

i Folleto de cuatro paginas en el
cual ee dan especificaciones y la
forma para efectuar la prueba de
bujias de encendido bajo compre-
sién. para determinar si es o no
necesario el reemplazarlas. Inglés,
espafiol, francés y aleman.

Freno Eficiente. Manual breve de
doce paginas sobre el trabajo de
forrar de nuevo los frenos y con
referencia al equipo necesario.
Inglés.

1~ —Informacién sobre Bujias de En-

A~ cendldo. Manual y catalogo de
veinte paginas. Incluye tabla de
los defectos del motor y remedios.
Inglés.

O—Bombas de Combustible. Librito

~ de doce péaginas perfectamente
ilustrado, en el cual se describe
la bomba de suministro de com-
bustible de la cotnpafifa. Ingles.

1Q~Llaves de Servicio.
A

Catéalogo de
cuarenta paginas de hojas sueltas
con ilustraciones completas de
llaves para ingenieros * de &ngulo
recto, bomba de agua, sistema de
encendido, freno, y llaves de ser-
vicio especial. También cubos
normales y para servicio pesado,
y aditamentos. Inglés.

Modernos para el Aca-
bado de Automéviles. Manual y
librito de cuarenta y ocho paginas
sobre pintura de laca para auto-
moviles. Completo. Inglés vy
espafiol.

Calle y No.

Ciudad y Pais

respuesta a algun problema de servicio que Ud. desea resolver de una manera
Quizéas este problema puede presentarsele en
por cierto trabajo en cuya ejecucion ha tenido poca experiencia.

las caracteristicas de algin producto que se le ofrece a Ud. por vez primera.
informaciéon sobre métodos de instalaciéon, sobre el funcionamiento de algun nuevo equipo, etc.
es que sepa que hay numerosos catalogos,

la forma de no saber qué cobrar
Talvez necesite datos a cerca de

Puede ser que requiera

Bueno

en cada ramificacion de la

los mismos fabricantes preparan con sumo cuidado con el objeto de dar
informativo se suministra gratuitamente
Las publicaciones aqui anotadas son tipicas de la clase de informacién
Si entre ellas no estd la que Ud. necesite por el momento,
Los fabricantes estan siempre dispuestos a suministrar a nuestros
lectores cuanta informacién les pidan éstos.

NI fk 0 1—Acabado de Automéviles- Manual,
INU

NU,
M j-j Qn
N o A

on
N o

N o, C 'yiz

Incluyendo el pais.)

1 gran tamafo, de veintiocho pa-
ginas, con ilustraciones de varios
trabajos sobre el pintado de laca

y por pulverizacién. Inglés y
espafiol.

Equipo para Automoéviles, Cata-
jyg<h eon descripcién de carga de
acumuladores, lavado de vehicu-
los. prueba del sistema eléctrico,
pulverizaciéon de pintura y equipo
de aire comprimido. Muestra el
surtido completo del fabricante
con especificaciones. Inglés.

Librito de
fabricante,

~oldadura de Arco.
ochenta paginas del
profusamente ilustrado, escrito
con lenguaje sencillo y com-
prensible, en el que se explica
claramente la aplicacién practica.
Inglés.

Hidraulica Portatil. Cata-
logo de veinte paginas bien ilus-
trado con el surtido de gatos del

fabrTcante. Manual que muestra
varios usos. Inglés.
—Llaves de Cubo. Catalogo de

treinta y dos paginas, profusa-
mente ilustrado, del surtido com-
pleto de llaves de cubo para auto-
moéviles y accesorios. Inglés.

—Correa de Ventilador y Manguera
de Radiador. Catalogo de setenta
y seis paginas profusamente ilus-
trado, en el que se enumeran los
automoviles, camiones 7 traotores
por orden alfabético, y en el que
se dan los tamafios de las correas
de ventilador 7 mangueras de
radiador. Especificaciones. Inglés
y espafiol.

Noticias de Servicio. Boletin men-
sual de cuatro péaginas, de fabri-
cante de equipo, el cual se man-
dard regularmente a los distri-
buidores que estén interesados.
Métodos de venta e informacién
de servicio del surtido del fabri-
cante. Inglés.

1931

Escriba
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El Capitan Frank M. Hawks

OR lo menos existen tres lineas
P aéreas de pasajeros en los Esta-

dos Unidos que mantienen iti-
nerarios regulares en los que se en-
vuelve un promedio de velocidad aérea
de mas de 180 millas por hora (288
kilometros). Ahora puede viajarse de
Chicago a Washington en 4 horas y 15
minutos, o pueden emplearse 18 horas
si se prefiere hacer el mismo viaje por
el tren mas rapido. Por linea aérea
se hacen dos paradas en cada una de
las cuales se consumen 10 minutos; de
otra suerte el tiempo necesario seria
3 horas y 55 minutos. También puede
viajarse en estos aeroplanos de 180
millas por hora entre Tulsay San An-
tonio y entre Pittsburgh y Nueva York.
El Capitan Frank M. Hawks, Jefe del
Departamento de Aviacién de la Texas
Cottiijany, considera que aun esta veloci-
dad es un tanto morosa y cree firme-
mente que 200 miles por hora (320
kildmetros) es una velocidad practi-
cable.

El Capitan Hawks debe saberlo, ya
que ha reducido el mapa de Europa al
tamafio de Francia y el de los Estados
Unidos al 4rea de Californiao Texas. Y
él no es meramente un teorista; este
hijo de lowa, quien desde febrero de 1929
ha batido una serie de records de veloci-
dad a razén de uno por mes, reciente-
mente ha establecido records de veloci-
dad en proporcién de uno casi cada dos

(Hay Algun Limite ala VELOCIDAD?

En 1910 fué de 50 millas por hora.

En 1930 la maxima fué de

sera finalmente

Frank Hawks '"La Bala Humana”

dias. Aunque su nombre aparece en
los periédicos tanto como el de cual-
quiera otra personalidad publica—Ila
conexién de sus negocios raramente se
menciona—estas realizaciones no son
actividades de publicidad, sino que real-
mente proveen algo que vale la pena
para la industria de aviaciéon. Al man-
tener una velocidad tan rapida, y tan
constante, entre centros importantes de
poblacién, él ha inculcado en la mente
de los directores de transportes las
posibilidades préacticas e inmediatas de
mayores velocidades,

te joven, aclamado por un perio-
Edico londinense, durante sus viajes
por Europa, como la “bala humana,”
tiene un plan perfectamente preparado
y preconcebido, un dogma que no Uni-
camente predica eficazmente, sino que lo
practica y demuestra en sus acciones.
Podra notarse que él no efectua sus
records de velocidad aérea sin deter-
nerse en su ruta. Vuela lo mas rapido
posible determinados trayectos con car-
gas pesadas, aterriza en aerédromos
en su ruta para proveerse de combus-
tible y descansar unos minutos antes

Estos primeros “pajaros mecanicos” ayudaron a entre-

ver el progreso que se ha realizado ya en la construc-

cion de aviones. lzquierda— Un avién de entreta-
miento en 1918. Derecha— Un tipo popular en 1920
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de emprender el vuelo de nuevo. Esto
es sensible en el funcionamente de
transports donde la carga de combus-
tible puede ser substituida por carga
de paga.

Nadie que conozca a Frank Hawks
por algun tiempo puede acusarle de ser
un propagandista pagado o un buscador
de publicidad personal. Su vuelo en
abril de 1930 con un “planeador,” un
aeroplano sin motor, en el que cruzé
el continente de San Diego a la Ciudad
de Nueva York, fué considerado en al-
gunos circulos como una trama extrava-
gante de publicidad. Un planador no
usa gasolina ni lubricante, de modo
que, bajo el punto de vista de los jefes
de Hawks esta hazafia no podia probar
nada préactico.

Frank Hawks abrigaba una teoria:
que los aeroplanos podrian arrastrar
con éxito un planeador a largas dis-
tancias y que el piloto del planeador
podria dejar a voluntad el aviéon de
arrastre y procurar un aterrizaje de
seguridad en un area mucho mas re-
ducida de la que requiere un aeroplano
con motor. Una semana después de
haber salido de San Diego, Hawks.

El Automoévil Americano’

En 1920 llego a 100 millas por hora.

200 millas por hora. ¢Cual

la mas alta?

Por SAMUEL FOWLER

piloteé y aterriz6 admirablemente su
planeador en el Parque de Van Cort-
landt de la Ciudad de Nueva York. EI
aviéon de arrastre tuvo que ir a un
aerédromo, a una hora distante de la
ciudad por tren o automovil. Esto le
demostré6 a Hawks que seria posible
para los aeroplanos del futuro arras-
trar uno o mas aeroplanos de planeami-
ento y utilizarlos para servir a ciudades
no incluidas en las paradas del avion.

(Qué otra forma de transporte ofrece
esta posibilidad? ¢(El remolque de
automovil? Pero no puede transpor-
tarse sin fuerza motriz a su destino.
Hawks tiene una teoria de la cual nos
iremos dando cuenta.

El asunto de volar de Nueva York a
Los Angeles y regresar el mismo dia;
el desayunar en Londres, comer en
Roma y cenar en Londres, al parecer
se encamina hacia la publicidad. Por

Foto. CorUsit dft U Aeronaiitlcal Charaber 6( Commorc»,

Octubre, 1931

otro lado, Hawks no fija su tiempo de
llegada ni anuncia de antemano lo que
piensa realizar. Raramente se presen-
tan a recibirle comités y bandas de
musica. Generalmente el publico no se
da cuenta de que él ha establecido un
nuevo record, hasta después que se halla
comodamente localizado en su cuarto
del hotel o habitacién particular en
Nueva York.

1923 y 1924, Hawks era un avia-
dor casi desconocido y sin rumbo
fijo, que volé hasta la Ciudad de México,
la que le gustd, y pensé quedarse en ella
por algin tiempo. Hizo todo lo que le
fué posible para conseguir algin dinero
con un aeroplano,—principalmente
llevando pasajeros, cargamentos vy
valores, de la capital mexicana a don-
dequiera que se le indicase.
Lo siguiente que de él supieron sus

Arriba—EI capitan Hawks a su llegada
a Roma, proveniente de Londres
Abajo—Llegando primero que la en-
trega de un telegrama enviado de Lon-
dres a Berlin

amigos intimos, es que habia ingresado
en la Peregrinacién Aérea Nacional de
1927. Para él fué como un viaje aéreo
de luna de miel. EI hermoso avién
Ryan que la designaron—hermano del
“Spirit of St. Louis” de Lindbergh—no
era para él bastante répido.

No fué sino hasta dos afios mas tarde,
en 1929, que encontré lo que deseaba.
Pero su “Lockheed” con el cual con-
sigui6 su primer record trascontinen-
tal, de gran resonancia en el pais,

Los mas recientes modelos que han batido todo record
de velocidad. Ambos han sido piloteados por el capitan
Hawks. EI de la derecha es el avion en que él esta
actualmente batiendo record tras record de veloridad
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Underwcod

y
XlDdernood

Primer vuelo
transcontinen tal
en un planeador.
Arriba — Avién
de remolque vy
planeador listos
para partir. Aba-
Jjo— Colocaciéndel
capé del planea-
dor en su sitio,
antes de la parti-
da. EI planeador
fué provisto de
teléfono, radio-
rreceptor, ete.

no le satisfizo por mas tiempo, aun
cuando, con diferencias de muy poca
importancia, era similar al famoso
“Winnie Mae” con el que Post y Gatti
dieron la vuelta al mundo. EI de
Hawks tenia el mismo modelo de motor
—un “Wasp” Pratt y Whilney 425.
Se ha notado que Hawks siempre
tiene algin nuevo aditamiento o acceso-
rio al cual le da una prueba completa en
pro de la industria y el funcionamiento
de lineas aéreas. En su “Lockheed” te-
nia uno de los primeros modelos de cu-
bierta sobre un motor de enfriamiento
por aire. Aunque este tipo de cubierta se
desarrollé y prob6 por el gobierno, fué
Hawks quien lo sometié a una prueba
verdaderamente practica.

n su motor actual, aun cuando al am-
E paro de una compaifiia petrolera, él
tiene un accesorio que realmente ahorra
combustible. Se ha dicho'que Hawks
ha trabajado por varios meses con el
inventor antes de confiar el dispositivo
a su aeroplano. Con él se hace posible
un ajuste perfecto del aire y la gaso-
lina y marca la mezcla en un instru-
mento indicador; el uso de este dis-
positivo le facilita la mas alta efi-
ciencia de motor.

Uno de los pré6ximos pasos necesarios
para aumentar su velocidad es un meca-
nismo retractable de aterrizaje. No
satisfecho con los mecanimos de ater-
rizaje ahora disponibles, estd estudi-
ando el problema antes de hacer uso de
uno de ellos. Es una anomalia que
este fantasma de la velocidad del aire
funcione tan despacio sobre asuntos
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tales como éstos. Y a este respecto su
imaginacién es la de un ingeniero.
En su departamento, sobre la azotea
de un alto edficio, con vista a los ele-
vados rascacielos de Nueva York,
tiene un tablero de dibujo como un
mueble de importancia. Este ambiente
de ingenieria se refleja en su aero-
plano. EI “Taxaco 13” posee en lugar
prominente del tablero de instrumentos
proyectado por él una regla corrediza
de 6 pulgadas. Esta usa en la nave-
gacion aérea para calcular el consumo
de gasolina por cada minuto de vuelo.
Douglas Davis, un joven de Atlanta,
volé por primera vez un “avién mis-
terio” con motor Wright en las car-
reras aéreas de Cleveland hace dos
afios. Este fué el aeroplano mas ra-
pido que tomé parte y funcioné mara-
villosamente en maniobras acrobaticas.
Frank Hawks, desde tierra y entre de-
mostraciones de avién planeador, se
mostr6 sumamente interesado. Era
algo nuevo. Quizas fuese lo que él
queria. E investigd y compré uno.
Este afo, Frank Hawks mostré6 en
Cleveland algunos aeroplanos con ve-
locidades aproximadas a 300 millas por

hora. EIl no estd interesado en ex-
travagancias. EI nuevo aeroplano que
elija no debe aterrizar demasiado

rapido ni puede ser de gran potencia
consumidora de gasolina.

Este rubio, frescote, robusto, de peso
mediano, es talvéz de todos nuestros
pilotos mejor conocidos, el de mas per-
sonalidad. No solo atrae considerable-
mente la imaginacién publica, sino que
es también altamente popular entre sus

N

compafieros de profesibn—tanto entre
los que sobresalen por sus hazafas
como entre aquellos que se dedican al
trabajo diario de transportar correo y
pasajeros. Sereno y modesto, sonri-
ente—tan bien conocido por sus foto-
grafias—hace su trabajo sin alardes ni
pompas. EI lo hace volando sobre la
tierra, sobre rutas bien atendidas por
medio del transporte terrestre. Su
ideas es justificar el uso practico de
los aviones méas pesados que el aire.
Su lema es: Primero seguridad—"Muego
velocidad.

U presente aviéon es un modelo nor-
mal Curtiss-Wright Travel-Air con

un motor Wright “Whirlwind” supercar-

gado—tanto el aeroplano como el motor
son de un. tipo disponible para todos, si
bien es verdad que él ha incluido algunas
de sus ideas favoritas. Si Hawks condu-
jiese un automoévil Ford, probablemente
tendria éste doce o dieciseis cilindros
si el supiera positivamente que con ello
aumentaria la eficiencia. De encon-
trarlo superfino después de una investi-
gaciéon minuciosa de su parte, segura-
mente que no lo aceptaria. Su motor
es del mismo tipo como el Wright
“Whirlwind” de 300 hp. sin supercarga,
que emplearon Boardman y Pelando en
su famoso vuelo sin parar de Nueva
York a lIstanbul. Dicho motor super-
eargado hasta 400 hp. conduce su veloz
aeroplano de alas inferiores a 200
millas por hora y hasta 235 millas
(376 kilometros) a plena velocidad.
Pero Hawks raramente vuela a veloci-
dad completa. EI puede aterrizar tan
despacio como 65 millas—una velocidad
de seguridad para aviones de trans-
porte.

Cuando hace varios meses estuvo en
Europa, Hawks vol6 5498 millas. Paso6
por Paris, Londres, Berlin, Estocolmo,
Malmo, Copenhague, Amsterdam, Buda-
pest y Roma. EI promedio de veloci-
dad fué 108 millas por hora. “Sélo
un pequefio viaje alrededor” dijo. EI
mantiene los records de velocidad entre
las ciudades mencionadas. Aun cuando
sus vuelos en los Estados Unidos han
abarcado casi todas las ciudades del
pais y han incluido vuelos a la Habana
y Montreal, el records mas notable es
el que obtuvo sobre el del Coronel Lind-
bergh. Hawks vol6 de Los Angeles a
Nueva York en 12 horas y 25 minutos.
Este vuelo de 2500 millas (4000 Kkil6-
metros) se realiz6 bajo un promedio de
velocidad mejor de 204 millas por hora
(326,4 kilémetros).

Hace varias semanas Hawks habl6
por radio. Con motivo de tal oportuni-
dad de dirigir su palabra a toda la
nacién, hubiera muy bien podido anun-
ciar el vuelo a San Luis que pensaba
realizar a la mafana siguiente. No

{Continda en la pagina 50)
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Un Nuevo Automovil Economico porVenir

etroit— Un nuevo automévil de precio econémico, uno de seis cilin-

dros, que vendra a competir en el campo de los vehiculos més baratos,

estd por hacer su debut a fines del presente afio, segun.anuncia George
Graham, ex-vice-presidente y director de ventas de la Willys Overland y
actualmente a la cabeza de una nueva compafiia organizada para la cons-
truccion del nuevo vehiculo.

Parte del anuncio se halla en un folleto de doce paginas que el Sr.
Graham ha enviado a los principales comerciantes de automoviles del
pais. Segun este folleto, el nuevo automoévil se venderad por una organiza-
cion de concesionarios y representantes completamente nueva. La misma
compafia del Sr. Graham cuenta con la ayuda financiera de una gran
fabrica de automoviles actualmente en plena actividad. EI nombre de la
misma es un secreto, por el momento.

Dice el Sr. Graham que el nuevo producto serd un modelo de seis cilin-
dros, que se caracterizara por un cambio de marcha con mecanismo de
movimiento libre de ruedas, motor con suspensién amortiguada y una
distancia entre los ejes considerablemente mayor que la corriente entre
los vehiculos de precios moderados que se ofrecen ahora en el mercado.

“La introduccién de este nuevo automovil se basa sobre la creencia de
que estos dos afios de depresién han cambiado nuestras costumbres de
compra”, dijo el Sr. Graham en un reciente banquete en el Detroit Ath-
letic Club. Agreg6 que “la gente quiere mas por el precio. Al término
de una crisis econémica, el publico da sus negocios al fabricante que esta
preparado para darle lo méas en mercancia por lo menos en precio.” Mani-
fiest el Sr. Graham que este animo popular reinard por dos afios, por lo
menos, y que en vista de estas circunstancias, los comerciantes del ramo
hallaran sus mayores ganancias en la venta de automoéviles de precio
bajo. “Durante la depresién” continta el Sr. Graham “el publico no cesé
de servirse del automovil, y existe actualmente un mercado ilimitado para
automdviles buenos y baratos, que vengan a reemplazar los antiguos des-

gastados por el continuo uso de estos Ultimos afios.”
El nuevo automoévil se construira en la ciudad de Detroit.

El Automovil del Futuro

(Continuacion de la pagina 13)

aluminio” se encuentra dentro de
los limites de posibilidad en ciertas
categorias de precio, toda vez que
su peso, en proporcién con su po-
tencia, sera tan bajo que superara
a sus competidores maéas pesados.
También las carrocerias es muy
probable que sean mas livianas, tan-
to como resultado de usar nuevos
materiales como con motivo de mé-
todos de construccién y montaje me-
jorados. También se considera muy
posible que materiales no metalicos,
tales como la banquelita y varios
otros plasticos, combinados con
tejidos o fibras, reemplacen al acero
laminado en la construccién de ca-
rrocerias, Si esto sucede, no se
ofrecerd tan sélo una notable re-
duccion de peso, sino que quizas no
se haga necesario el aplicar ningun
otro acabado que el del mismo ma-
terial, ya que no es oxidable, se
presta de por si a hermoso colorido,
y es hermético a la intemperie.

En lo que se relaciona con el
gobierno del automévil, existen ra-
zones para creer que el moderno
mecanismo de engranajes, el cual
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ha probado ser de confianza, sera
finalmente reemplazado por algun
nuevo mecanismo que no envuelva
los cambios de marcha como en el
sistema presente de transmision.
Algunos opinan que e! substituto
que se desarrollara sera hidraulico,
otros que serda magnético o eléctri-
co, y todavia hay otros que creen
que sera de rozamiento o mecanico.
Puede que sea de funcionamiento
automatico o que requiera el gobier-
no de pie o mano. Las posibilida-
des son tan numerosas, y es tan con-
siderable el nimero de los que es-
tan interesados en el problema, que
es casi seguro que el resultado sea
desenvolvimientos importantisimos.
Sin embargo, debe ser de funciona-
miento sencillo, de la misma con-
fianza, y cuyo coste de produccién
sea, sino igual, bastante aproxima-
do ai del mecanismo actual, si es
que tiene que substituirlo.

Si se eliminan los ejes en favor de
las ruedas con muelles independi-
entes, como se ha indicado arriba,
y especialmente si el motor ha de
instalarse detras del chasis con pro-

pulsién a las ruedas traseras, in-
dudablemente se presentardn nue-
vos arreglos del mecanismo propul-
sor. Puede que se elimine la arti-
culacion universal, o puede que au-
mente el niumero de las que se em-
pleen, lo cual depende de la manera
como se disponga la propulsiéon del
vehiculo. Por ahora parece factible
gue se incorporarad alguna foiuna
de mecanismo de movimiento libre
de ruedas en algun lugar de la pro-
pulsion; pero, todavia es muy tem-
prano para predecir lo que podra
cristilizar la opinién de los ingenie-
ros con respecto a este punto, aun
cuando el movimiento libre de rue-
das haganado ya muchos partidarios
durante los Gltimo meses.

Al parecer no ocurriran cambios
tan radicales en los frenos y siste-
mas de direccién como en casi todas
las demas partes del automovil, de-
bido, quizas, a que dichos elementos
han experimentado recientemente
mejoras notables y en la actualidad
parecen ser bastante satisfactorios
en todos sentidos. No obstante, es
muy probable que ambos se dis-
pongan para un funcionamiento
mas facil, bien mediante el uso de
cilindros al vacio, en el caso de los
frenos, o por la aplicacién de otros
medios de fuerza para actuarlos.
Probablemente se practicaran tam-
bién investigaciones para hacer
mas facil la direcciéon del automo-
vil, y se procurard un medio para
evitar la trepidacion de las ruedas
delanteras y eliminar la transmisiéon
de las sacudidas del camino al vo-
lante de direccién. Se han sugerido
gobiernos hidréulicos de direccion,
y actualmente se han empleado en
el caso de algunos vehiculos mas
pesados que los automéviles de
pasajeros; mas hay razén para du-
dar si la complicacion extra estara
justificada con respecto a los auto-
moéviles de pasajeros.

Por lo expuesto puede deducirse
que casi todos los elementos impor-
tantes de un automovil estan suje-
tos a experimentar cambios muy
marcados, y que el automdvil del
futuro serd un vehiculo muy dife-
rente del que hoy conocemos, si es
que se llevan a efecto los cambios
arriba mencionados. Sin embargo,
hay que comprender que estos cam-
bios, si se realizan, necesitaran va-
rios afos de trabajo experimental y
de desenvolvimiento antes de que
se hallen listos para ser ofrecidos
como “la dltima palabra” de la in-
dustria automotriz. Cuando llegue
ese tiempo, es muy probable que
todavia se ofrezcan otras mejoras,
pues la historia de todas las cosas
mecanicas cuenta con capitulos de
cambios casi constantes.
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Carrera "Sin

Competencia”

etroit—Con el fallo—"“sin com-

petencia”—dado por el jurado de
las carreras de autobotes, lo que pro-
metia ser el acontecimiento mas notable
de los que de esta naturaleza se habian
celebrado por el Trofeo Internacional
Britanico o Harmsworth, termindé de
marera muy insatisfactoria. Indu-
dablemente esto traeré consigo recrimi-
naciones procedentes de ambos lados del
Atlantico, pero el trofeo permanecera
en los Estados Unidos en virtud de la
victoria de Gar Wood el afio pasado
sobre Miss Betty Carstair’'s Estelles.

Sin embargo, de esta udltima carrera
surgié la conviccion de que por lo
menos Gar Wood ha encontrado su
rival con el bote Miss England 11 de
Lord Wakefield. La Unica parte de
superioridad del bote de Kaye Don fo.
debida a la potencia de 4000 hp. dis-
ponible en sus motores del tipo
Schneider Cup. Asimismo, el bote
britanico parecia ser mas manejable
en el agua ligeramente agitada de lo
que era Miss America 1X de Wood,
hecho por el cual quedaron sorpren-
didos los expertos acostumbrados a
asumir como conclusion definitiva la
superioridad de Wood en la construc-
cion de esta clase de autobotes.

Mucha de la inhabilidad de Gar Wood
para poder abrir por completo sus mo-
tores pues a él se le acredita de tener
en los motores como 400 revoluciones so-
brantes que no podria usar—puede que
se deba al hecho de haber proyectado
los botes para potencias muy por debajo
de la que tenia disponible este afio. Se
ha dicho que los motores de Miss Amer-
ica 1X de Wood, del tipo Packard 2500
para aeroplanos, abiertos y provistos
de un supercargador del tipo Rootes
construido por Schwitzer-Cummins de
Indianapolis, desarrollan un maximo
alrededor de 1400 hp. contra el rendi-
miento normal de 800 hp. de este tipo
de motor. De que si huhiera o no podi-
do vencer Miss America IX a Miss
England II, si el bote hubiese podido
resistir la potencia completa disponible
en sus motores, es, desde luego, asunto
de conjetura, con el argumento ligera-
mente inclinado en favor del autobote
britdnico. Es de dudar si aun con el
equipo de supercargadores en los mo-
tores Packard estaba Miss America IX
provisto de las 10 millas adicionales
por hora de velocidad potencial ne-
cesaria para igualar a la velocidad
maxima de Miss England II.

Después de la segunda vuelta com-
pleta de la primera carrera, Gar Wood,
aparentemente, se resigné a la pér-
dida de dicha carrera y, mientras to-
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davia mantenia una velocidad varias
millas en exceso del record alcanzado
durante la vuelta anterior, disminuy6
con el fin de terminar felizmente sin
causar dafios a su embarcacién. No
obstante, es casi seguro que Gar Wood
pens6 que mientras no se adelantase
al bote britanico ganandole en la linea
de partida en la segunda carrera; o
més bien, mientras no pudiese vencerle
en la primera vuelta de esta segunda
carrera, el trofeo se perderia definitiva-
mente. De no haber intervenido otros
acontecimientos, hubiese podido darse
por aceptado el hecho de que Wood
hubiese estado dispuesto a sacrificar
unos segundos con el fin de ser el pri-
mero en llegar a la primera vuelta.

Después de haber el jurado fallado
la inhabilitacién del retador, la carrera
automaticamente quedaba cancelada, a
pesar del hecho que Miss America VIII,
autobote que quedé razagado en la par-
tida, complet6 la carrera a una velo-
cidad “lenta” de poco mas de 66 millas
por hora.

El accidente sufrido por Kaye Don
en la segunda carrera fué motivado por
su ansiedad de hallarse en posicion
para poderse adelantar a Miss America
IX en el trayecto de regreso, toda vez
qgue él no sabia que el jurado habia de-
clarado su inhabilitacién. Al dar la
ultima vuelta a gran velocidad tropez6
con la estela de la embracacién de Gar
Wood y se volted, afortunadamente sin
serios dafios personales. Excepto por
la sacudida violenta sufrida por Kaye
Don, él se halla al parecer en buenas
condiciones. Su experto manejo de
Miss England durante la primera ca-
rrera es prueba mas que suficiente para
contrarrestar la critica que de Don se
hizo cuando dejo de alcanzar el record
de velocidad mundial sobre tierra en
Daytona Beach el invierno pasado.

Los tres autobotes que tomaron parte
en la carrera excedieron en mucho el
record de velocidades por vuelta com-
pleta obtenido anteriormente en acon-
tecimientos similares por el Trofeo
Harmsworth. Don establecié un nuevo
record de 93,107 millas por hora por
una vuelta completa, y 89,913 millas
por hora por toda la distancia de la
carrera, una velocidad de 14 y 112
millas méas réapida que los records an-
teriores establecidos por’'Miss Ameérica
IX el afio pasado.

0. J. Fikea, de la Firestone Tire & Kubber
Co., ha partida a Manila. Islas Filipinas, a
hacerse cargo de la direccion de la sncnreal de
la Firestone en ese mercado. EI Sr. Fikes estuvo,
durante este tiempo, estudi6 a fondo loa mas
dora anexa a la fabrica principal en Akron, y
durante este tiempo, estudio a fondo loe mas
Hvansados métodos de administracion de oficinn-

Compradores de Automoviles
de Lujo

{Continuacién de la pagina 17)

tenso del enchapado de cromo vy
acero inmanchable.

El suministrar al pueblo de la
nobleza y riqueza europea y orien-
tal vehiculos a motor de lujo su-
premo ha sido un desenvolvimiento
que cuenta tan sé6lo con muy pocos
afios. Los magnates de la indus-
tria sudamericana han usado por
un periodo mas largo de tiempo los
lujosos y admirables automoviles de
construccién norteamericana. La
intrusién, o invasion del fabricante
norteamericano en estos mercados
exclusivos no es vista con serenidad
por los proveedores europeos de
automoviles finos. Pero esta es la
marcha del negocio, y la habilidad
de los proyectistas norteamericanos
paraproveer equipo quesobrepasa la
originalidad y esplendor del de los
viejos artesanos briilanicosiydel Con-
tinente Europeo, es una refutacién
clara y completa de la impresion
creada de que la habilidad de nues-
tros fabricantes de automdviles ra-
dica solamente en el campo de ve-
hiculos normales de precio bajo y
mediano.

¢HayAlgun Limite a laVelocidad?
{Continuacién de la pagina 48)

dijo nada sobre esto y Unicamente
habl6 de sus viajes por Europa y de
su viaje mas reciente a Cuba. Por la
noche del dia siguiente las primeras
paginas de los periédicos anunciaban
con grandes caracteres su llegada a
San Luis desde Nueva York en tiempo
que establecia un nuevo record. Con
su velocidad, y volando a gran altura, le
fué posible salvar las fuertes tormen-
tas que obligaron a permanecer en
tierra a los pilotos de lineas aéreas de
transporte de correo y pasajeros.

Hawks, piloto comercial extraordi-
nario, probablemente ha hecho tanto
como cualquiera otro norteamericano
para desarrollar la demanda publica
por mayores velocidades de transporte.
Esta demanda, gracias a él, esta siendo
atendida por los fabricantes de aero-
planos de los Estados Unidos.

En el corto espacio de diecisiete afos,
el record de velocidad aérea ha saltado
de 45 a 357 millas por hora (72 a 57’
kildmetros). Cuando el Capitan Hawks
manifesta que una velocidad de 200
millas por hora sobre las lineas aéreas
comerciales es practicable, podemos
creerle. Ello es inevitable.

El Automoévil Americano



Bastidor de Doble Rebajamiento

CONVENCIONAL
REBAJAMIENTO

BASTIDOR
DOBLE

TIPO OE
BASTIDOR DE

AUTOMOVIL
MOTO RS DE

DEMUESTRA UN DEL

CHRYSLER

BLANCA
CON LOS DE LA

LA SILUETA
COMPARADO

CHRYSLEHR

Octubre, 1931

La tendencia del automovilismo moderno es
hacia el bajo centro de gravedad. Y en la reali-
zacién de éste la Chrysler Motors se destaca a la
vanguardia de la industria. 5 Bajo centro de
gravedad significa seguridad. Significa un méaximo
de belleza. Significa un automovil mas firme
sobre la carretera— mayor facilidad de control y
mayor facilidad de conduccién a las mas altas
velocidades. Sin embargo, con el uso del Bastidor
de Doble Rebajamiento, este bajo centro de gra-
vedad se alcanza sin sacrificar en nada el amplio
espacio del automdévil ni su libre marcha sobre ia

carretera. 5 Ln los nuevos modelos Chrysler,

EXPORT

Dodge, De Soto y Plymouth el bajo centro de
gravedad aumenta aun mas la consistencia del
automovil. El Bastidor de Doble Rebajamiento
est tan sdélidamente reforzado que ni los peores
caminos ni las mas altas velocidades transmiten
el menor esfuerzo al automoévil. 5 El Bastidor de
Doble Rebajamiento es sélo uno de los muchos
convincentes argumentos de ventas que han hecho

famosos a estos automoviles por el mundo entero.
1 f f

Cualesquiera de estos contratos de 'ventas ofrece a todo agente
de automoéniiles grandes facilidades de adquirir pingles
Solicite detalles completos del distribuidor en su
Detroit,

ganancias.
territorio o de ja Chrysler Export Corporation,

Michigan, E. U. A.

CORPORATI

O

N
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EL VALOR INTRINSECO
DEL AUBURN

continuda insuperable

Después de ocho meses de éxito, los
cinco nuevos modelos de Auburn de
ocho cilindros en linea contindan
supremos en valor intrinseco, funcio-
namiento y construccion*

Las ventas de automoviles Auburn durante los
ocho primeros meses de 1931 aumentaron 162%.
En otras palabras, esto quiere decir que durante
estos meses del presente afio las ventas de vehicu-
los Auburn fueron 22 veces mayores que las del
periodo correspondiente del afo pasado.

Los afios de expansion son los mas lucrativos para los representantes

Por carta o por telegrama pidanos informacién completa.

Auburn Automobile Co., Auburn, Indiana, E. U. A.
Direccion telegréafica: “Auburnauto”

Faetén transformable en sedan con motor de $1145
98 cabedlos de fuerza de 127" de distancia entregado en
entre los ejes la_fabrica

A M B M R N

Con iWoior Lycoming

Modelos Custom 3'9CA incluyendo eamhio de marcha con movimiento libre de ruedas

BroQ~hom de S pasajeros $1145 Sedan de 5 pasajeros eon 4 paortas $1195 Modelos de la serie Standard 8-93

Cabriole transformable $1245 FaetOB transformable en sedan $1345 Brongham de 5 pasajeros S945 Cabriole transformable $1045

Sudan do 7 pasajeros $1395 Sedan do 5 pasajeros eoo 4 puertas $995 Faeton transformable en sedan $1145
Sedan do 7 pasajeros $1195

Estos son precios de lista, con entrega en fabrica. La dotacién que no sea la normal, a precio adicionalL Precios sujetos a cambio sin previo svliso.

El Automévil Americano
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MAQUINA

Los nuevos mod

MECANISMO D

O v« UNAMAS RAPIDA-

MAS PODEROSA

elos S y A\ se ofrecen ahora con
EPROPULSIONCOMPOUND

— rebajan bastante metal en dos
cortes para instalar un manguito
en cilindro de tamafio ordinario

p O R Rn tenemos agni una nueva maquina Storm,

que ha venido a revolucionar el antiguo coste de
la perforacién. Tiene un mecanismo de propulsién
compound, que aumenta en 40% la fuerza transmi-
tida a la barra perforadora. EI mecanismo de pro-
pulsién compound le habilita a Ud. para hacer cortes
mas gruesos a alta velocidad. jUna gran ventaja!
Empleando esta nueva maquina, con sOlo dos cortes
puede Ud. rebajar suficiente metal para instalar un
manguito eu el cilindro.

STORM

IVIANGUITO

PARA CILINDRO
DEMASIADO
RAYADO

La Ingfaiaclén de manguUes en los cilindros
es un trabajo muy lucratitfOf guo se esta
Aaeiendo cada dia mas popular en las
talleres.

LA CABEZA CORTADORA CON EX-

TREMO DE

FRESA DE LA STORM

provista de hojas o cuchillas de
super acero

La cabeza cortadora de ia Storm
produce un corte adclantadOf sin
ejercer ninguna presiéon lateral
Céfntra la pared del ci®
jindro. La presién o Juersa
del corte se adelanta a las
cuchillas de ia cabeea. Por
esta rason, la cabesa corta-
dora de la Storm «untla
exactamente guiada por la
barra perforadora en sentido
perpendirular, a un positivo

angulo de 90 grados, en relacién con 1a cara sin
desgaste del bloque rie cilindros.

Octubre, 1931

El Método de Fresadora de Extremo

Asegura la Exactitud

TINA de las méas importantes ventajas del Procedimiento Storm es el
Método de Corle por Fresadura de Extremo. La cabeza cortadora de la
Storm, con hojas o cuchillas de super acero, corta una “via” recta para el
émbolo Y esta “via” queda positivamente a escuadra con ei ciguefial, lo que
da a las nuevas perforaciones un diametro interior uniforme. Los émbolos,
en su movimiento a enorme velocidad, deben tener una via recta. EIl maéas
leve error en la alineacién de los cilindros produce vibracién de motor,
rapido desgaste de anillos, de ranuras de anillos Y de pasadores de émbolos.
Desgasta también rapidamente la pared de los cilindros. Por esta razén, el
corte a perfecta escuadra con el cigiefial es de importancia fundamental.

Y recuérdese que todas las maquinas Storm se construyen con precisién para
hacer trabajosde precision. La Storm es muy facil de manejar. Cualquier mecéa-
nico de automovil puede con ella hacer un trabajo exacto. Sencillamente él
ajusta la cabeza cortadora, centra y afirma ia maquina mediante abrazaderas
y le aplica la fuerza. EI resto es todo automatico. La exactitud, la velocidad
y el tiempo de perforaciéon estdn bajo gobierno mecénico.

Permitanos enviarle informacién detallada sobre las nuevas maquinas Storm
perfeccionadas. Gustosamente lo enviaremos también un folleto bajo el
titulo de “Facilidad de Ajuste y Lectura de Micrémetro”. Escribanos ahora

STORM MFG. CO., Inc.

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION:

39 WATER STREET. NUEVA YORK, E. U. A.

Clnres: Bcentley, A. B. C-, 5a. efllclén; Western Unioa.
Direccién telegriflca: WIDBLOCO, New lork

EL PROCEDIMIENTO STORM

El método EXACTO para la rehabilitacién de cilindros
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Excelente Oportunidad Para Obtener Gratis Un Libro Que La

Industria Automotriz Ha Esperado Ansiosamente. .

La redaccion de EL AUTOMOVIL AMERICANO,
por observacién directa de algunos de sus miembros y
por comunicaciones recibidas de centenares de lectores,
conoce desde hace tiempo la falta que hace un glosario
de términos automovilisticos en inglés y espafiol, un
glosario al cual puedan acudir con toda confianza los
comerciantes de la industria automotriz en los paises
de habla castellana para encontrar los equivalentes en
espafiol de los nombres de las diversas piezas y partes
que forman un automdvil o camién, asi como de sus
accesorios y repuestos.

Este glosario se ha preparado después de consultar
lo mejor que sobre este particular existe, obras técni-

Itisbblll, ncCsl blaMO. mcul onUrriuiér

cas sobre el proyecto, construccion y manejo de auto-
moviles, manuales y catalogos publicados por los
fabricantes, etc., y en vista de estos libros se form6 un
glosario de palabras en inglés que comprende todo lo
relacionado con la industria, y se arreglé en orden
alfabético, con el nombre correspondiente y la defini-

cién en espafiol.

El glosario que estd impreso en papel de muy buena
calidad y con tipo muy legible, contiene méas de 2.000
términos automovilisticos y esta muy bien empastado.
A continuacién reproducimos parte de algunas de sus
paginas para dar una idea de su utilidad.

‘w'eJlia.S.Wla.v.Teaie,,
et

(pam el tecstiiTlienlode cojinete,) cC |ncdje eda
natk niinc, relioecee de la llama donante ona
cexplohion “i"'n-'_ktef,dendeen,b,e
"te Uatk lork, horgolllade le mcde Innaeio * mbilolel, esbritad
Dakelil», bal"cHaade bakclita Cateiem.ealco,
Datince, (oicc.) eclutllbrin; (ind.) tolanja,
btacula ! «ul"«hickcateRbedleia
Rnlnnce leven, ivilaneni biaMilaa (de un cal-
bwrAdor) bn.de cela;.

T GG TG G
AN

TWancliy? inMliine. ménuinade equilibrar

Hall and neekel iolnl, arllculacioii ea/énlea o
e liod« rotula

Bell benninc, coiiqeto de belaa e de bellllae.
balero, nnumienloa bobs

Bjll Bovernor, resulador (de velocidad) do
lidlaso de rueixo eentriCusa

BaJloon. haldn, baHoon, balén, neumatico de
buin présion

Balicen iU*. v, B-illoon

Rand brahe, freno de cinta

Baromclci» barémetro

Rarrc), (rarc.) cilindre

Bottcry acid, v, Electrolyte

Balkry, (olcc.) acumulador

Uuttery box. caja dcl acumulador, caja da
bateria

'OV, Caese

Ce», levo, de ley,

‘N'e]-te.wen.,e,od.am,, jede,oa,cve
"""tei.-rfi.ejadelevM

~-W.dnlve,,,0edepa,oiode,.e,,
‘) "=fi. Ve ™ an

~.b«b.|-eteie,eooede.,,,”,,,

t I f- . - .do

**A1 emprender esta ardua tarea nuestro objeto ha
sido ayudar a nuestros subscriptores, proporcionan-
doles un libro cuya falta se ha dejado sentir por mucho
tiempo, una obra que serd de gran utilidad para todos
los comerciantes del ramo y para los duefios de talleres

rie reparacion.

Enviaremos este glosario enteramente libre de costo

a todos ios que se subscriban por dos afios a EL
AUTOMOVIL AMERICANO, asi es que por sdélo

$3.00 (tres ddélares o su equivalente en moneda de su
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pais) obtendran dos afios de subscripcion a la mejor
revista dedicada a la industria automotriz que se pu-
blica en castellano, y un ejemplar del glosario de
términos automovilisticos. Los que ya son subscrip-
tores pueden obtener éste renovando su subscripcion

por dos afios mas.

Aprovechen esta oportunidad de obtener el primer
glosario Inglés-Espafiol de términos automovilisticos
gque se publica, y que s6lo se enviara a subscriptores

de EL AUTOMOVIL AMERICANO.

El Automévil Americano



THE

.. Coche Campedn
eL Coche Aristocrata
(. Camidn Sobresaliente

T res

Representaciones
Lucrativas

(DONDE PUEDE Vd. conseguir tres representa-
ciones de automéviles que ofrezcan una com-
binaciéon tan ideal para ganor dinero y prestigio
— o tan espléndida oportunidad para ganar
dinero individualmente~“ Como lo ofrecen las
representaciones del Studebaker y del Pierce-

Arrow ?

Siendo campeones de todos los coches de serie
americanos, por rozén de sus records de veloci-
dad y resistencia oficialmente reconocidos; por
sus records de subidas de cuestasy de montafas,
y por sus records nacionales de economia, los
coches Studebaker Rueda Libre ofrecen todo el
brillante desempefio, resistencia y economio que
podria desearse.

El Pierce-Arrow de hoy aristécrata entre los auto-

STUDEBAKER

PIERCE-ARROW

moviles, combina el lujo maximo en materia de
automoviles, con una reputaciéon envidiable por
la excelencia de su construccién y desempefio,
consagrada por el tiempo.

Por consiguiente, con estas dos representaciones
Vd. puede satisfacer espléndidamente la lucrativa
demando de automoéviles. Y siVd. agrego a éstas
la representacion de los camiones Studebaker,
los que estadn odquiriendo una aceptacion sensa-
cional en todas partes ($095 el chassis de 1
tonelada y $895 el de 2 toneladas), Vd. tiene
una combinacién de representaciones que no
puede menos que aportarle gran prosperidad, si
las trabaja debidamente.

Escriba o cablegrafie pidiendo detalles sobre una
o todos estas representaciones, las més lucrativas
de la industria— Studebaker y Pierce-Arrow.

EXPORT

South Bend, Indiana, E. U. A. Cab/es: STUDEBAKER

Octubre, 193

CORPORATION
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ay tornillos y tornillos

—y el Tornillo

hl

iUALQUIERA puede hacer un tomillo parecido a éste
I'p pero hay sélo un Tornillo Bendix. Lo hacemos nosotros.
Aunque es pequefio, hace un trabajo grande— recibe toda la
carga durante el arranque del motor. Es un tornillo extraordi-
nario. Hay uno a cada extremo del resorte.

Cuando sea necesario reemplazar uno de estos tornillos, hagalo
con otro tornillo Bendix— un duplicado perfecto— y asi tendra

todavia una propulsién Bendix verdadera.

Es im punto importante, digno de seria consideraciéon, cuando
a Ud. se le ofrece otro tomillo que se supone “ tan bueno como
el legitimo.”

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Limited
Waikerville, Ontario, Canada

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation)
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;Una buena
representacion de camion?

A representacion del camién Republic es mucho mas que

ésto. Ofrece a los concesionarios y representantes un surti-

do de lo mas completo de camiones y démnibus de construccién

y de funcionamiento irreprochables—todo a precios de compe-

tencia— con chasis que representan lo maximo en valor intrinse-
co en ei mercado mundial de camiones y 6mnibus.

Los concesionarios y representantes del Republic en todas partes
se sienten tan entusiasmados, en vista de las ventajas de este pro-
ducto, como nosotros mismo. Hay sobrada razon para ello.

Sirviendo de apoyo a este producto se bailen los métodos de una
fabrica que en todo procede con honradez, equidad y co-
operacion.

¢ Acaso no son estas cosas las que mas valen, en resmnidas
cuentas?

No importa qué arreglos comerciales tenga Ud. al presente, le
rogamos encarecidamente se sirva estudiar las oportunidades
gue la representacion del Republic le ofrece. Gratamente sor-
prendido quedara Ud. al darse cuenta cabal de las grandes opor-
tunidades que le brinda la representacion de estos meritorios
camiones.

LA FRANCE-REPUBLIC CORPORATION

Mod«lo
de 1 tonelada

Octubre, 1931

Alma, Michigan, E. U. A.

Direccion telegrafica: “REPUBLIC”

Modelo Modelo Modelo Modelo

C>1 de teneloda D*1 de 2 toneladas F>3 de 3 toneladas M>2 de 5 toneladas

Modelo
33>2 de 7 toneladas
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el 1A(uevo

anillo de embolo
HI-UNIT PRESSURE

&
RING

de McCQUAY-NORRIS

Dos anillos en uno al precio de uno solo

Este nuevo anillo de émbolo hace que el surtido de anillos
de regulacion de aceite de McQuay-Norris sea el mas
completo del mercado—y se necesita el completo
surtido McQuay-Norris para satisfacer todos los requisitos

de la industria

Ningun otro anillo ofrece estas ventajas exclusivas

Hierro eléctrico Uniones escalonadas Envoltura en cellophane
Ranura Superoyl para el arrastre y distribucién del aceite

Mayor duracién estructural y mayor tensién

CADA UNO VA ENVUELTO EN BRILLANTE ENVASE DE PAPEL DE CELLOPHANE

El Automévil Americano
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CUANDO LLEVAN UN EXIDE . . .
LOS OMNIBUS ARRANCAN

No hay temor de que estos poderosos émnibus
fallen en el camino

I OS motores reacios y el arranque en baja tempera-
A-"~tura no dificultan el funcionamiento de los acu-
muladores Exide para Omnibus. Cuando el pie del
conductor oprime el boton de arranque, el motor del
omnibus se pone en seguida en movimiento. EI itine-
rario del servicio se conserva cronolégicamente exacto.

Los émnibus provistos de acumuladores Exide ase-
guran a los pasajeros correcto alumbrado y comodidad,
ademas de completa seguridad. Estos poderosos acu-
mulares suministran fuerza abundante y digna de con-
fianza, aun cuando estén sometidos al servicio mas
arduo. Su firme construcciéon, prolongada duracion
y funcionamiento econdmico y seguro, los han hecho
el equipo normal de centenares de 6mnibus en’todas
partes del mundo.

¢Por qué no saca también Ud. buen provecho de
estas ventajas del Exide, empleandolos exclusivamente
en su negocio? Los concesionarios aqui anotados gus-
tosamente le instalaran el Exide en sus 6mnibus.

ACUMULARORES

£X1

PARA OMMBUS

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY, Filadelfia, Pa.,

ACUMULADORES
Nueva York, E. U. A.

GRANDE DEL MUNDO DE

Departamento de Exportacion:

LA FABRICA MAS

Octubre, 1931

23-31 West 43rd Si.,

Distribuidores en la América Latina

A2QENTIMA, Buenos Aires
Ari’il *AfB€ntino General Electric Co.,

CaUs BlvadaTia 147&'U8S. Plaza fiel
Congreso.
BOLIVIA
Comellua T. Guadlacb A Cia.. La
Pa?. & Ort
BIUSIL
WiItimann. Xavier & Cia., Rua Uru«
guayaca 41. Rfo de JaDeiro.
CHILE

Intematiocal Machloery Co,, Calle
Moracdé 520, Casilla 107-D,
Santiago.

InterDatlooal Machlnery Co.. Plaza

Sotonayor B. Casilla 90*T.

TaJparalao.
COLOMBIA
A. Cardo» ét Cia., Apartado 9961
Bogota.
&. B. Bestrepo & Co.. Apartado 210.
Uedelllc.
CoDsorcU . Industrlal y  Comercial.
B. A.
OulUermo Posada Felaes & Hermano.
Cartegena,
Rodolfo Ekhardt & Cia.. Apartado
de "Correo 217. Aéreo 48, Barran*
ouilla

Hlios de 6 Bueno Sucs. Bucaramanga.
COSTA RICA. San José, lilcardo
Madrigal. A. Apartado 748.
CUBA, Sabana
Oompafiia Kaclonal de Acumuladoras
Av. de le BopubUca 93.
CUEACAQ, A .T.Afi HOLANDESAS
Abady Se Cardoze, Apartado No. 85.
GUATEMAXA
P, G. Cofifio, Antigua.

ELECTRICOS

HONDURAS, Teguclgalpa, Walter
Brotben.
MEXICO. México. T> P.
General Electric, S. A.
Itarbida y Articulo 12S, México.
Ouadalajara. Monterrey.
Vera Cruz,
NICARAGUA, Managua
Bamoén Morales. H.
PARAGUAY. Asuncién
S y P Feraz.
PERU. TACNA, Mumborio. BO“U L4ms.
Tasaera Hdos, ManUs K. 5-153.

PUERTO BICO, Sao Juan
Exlda gservice, loa. Tetuan 55 Recinto
ur 65.

REPUBLICA DOMINICANA, Santo
Domiogo
Norman P. Hopgood, 27 de
Febrero Na S.
EL SALTADOR. San Salvador
E E. Huber & Co.
URUGUAY, Montewdeo
General Eloeiric, S. A,. Calle Uruguay
esq. Cludadala.
VENEZUELA, Carécas
José Padron, Carmen a Fuente
Areuca 61*
VENEZUELA, Maracaibo
Carlos Brige
ZONA DEL CANAL, Ciudad de P&nama
W. A. Torbert, S. A.
ESPANA

Calle

Autotracciéon Eléctrica. S, ~ Moya
6 y 8 Barcelona.

E.U.A.

PARA TODO SERVICIO
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MEQ)IPQ m EMONESESEBM

No. 37*B — Pronsa
MManUaHidrauliM
d* Funelonamtanto
por Alro y Aeolt».
Tldo Sonoltlvo

60

| equipo “KRW?” se utiliza por los talleres y

garajes mas prdsperos y adelantados de to-
das partes del mundo porque ha demostrado de
una manera indubitable que es el mas eficaz y el
mas econémico que existe en el mercado. Su
adquisicion estd al facil alcance de todo estable-
cimiento, grande o pequefio.

Esta proyectado para el servicio pesado y con-
tinuo bajo toda condicién de trabajo. Se constru-
ye de los méas finos materiales y su perfeccion
mecénica se garantiza formalmente.

Sirvase pedirnos informacion detallada sobre to-

No. 39-C— Compreaor

dos los equipos que fabricamos

Compresores de Aire
HldrfiuUcos

Levantadores
de

G atos

AatomOvllea

Limpiadores

Taladros

Cleanerette
Limpiadores de Motores
Eléctricos
Inyectores de Grasa

Escaparates

Prensas

Hldranlicas etc.

Lavadoras de Antom é-
viles

Giratori- GrUas de Auxilio

al Vacio Plntnra

Esmeriladoras Eléc-
tricas No.

Grdas de Cadena

M ostradores de Acero

de Acero Escritorios de

Acero,
gelcoaa.

Uotér eléctriIM de 2 H.P.
soldado coa cabida peca 32 palonea.

“Blg Boy”

Cocstruldo para uso ganerol da jarale- runclODi
béio uoa ptetlto de 150 libras, con ampUt ca”-
cldad para bombaa do" gaiollna, iiJaclon d« neu

) mauUcos, puertas neumatica», pulTerliadorea de pis
Pulverizadores de lura ele 3.8

ies cilblco de aire por minuto.

30-»— Compresor
“Llttle Boy”

De 3.3 pies clbicos de aire por mlnuw.
eléctrico de 4i EP.

K RWILONB)HM.O NX EJIA

PepsTtéiTnento de EXportacion, v Liberty St),

Todas las herramientas AMMCO
ahorrativas de tiempo se describen

ARGENTINA

BltleT»en & Cia» Ltda..

Ing. Huargo 1335,

Buenos Aires. Argentina.

BRASIL

Sr. 6. B. Band.
Calxa Postal 2058,

Rio de Janeiro. Brasil.

CHILE
Srs. Alert & Cia..

Casilla 1932,
Saotlago de Chile.

del

en este nuevo cata-
logo AMMCO en es-
panol

El rectificador de cilindros Ammco de tipo seco, los recti-
ficadores de cilindros de tipo rigido, los rectificadores de
agujeros de pasador de émbolo, las herramientas para mufiones
de cigtefal, el indicador Round-O-Meter y todas las otras
herramientas Ammco para trabajos de automdviles, se ilustran
y describen en el catdlogo Ammco en espafiol, que acabamos de
imprimir.

El catalogo suministra la mas reciente informacién sobre los
métodos mas adeUntados para la reparaciéon y rehabiUtacion
de motores. No deje de pedimos ejemplar de este nuevo
cetalc”o en espafiol. Escribanos ahora mismo.

Automotive Maintenance Machinery Co.
238 Main Street, Cambridge. Mass., E. U. A.
Direccion telcgrafiea: McKun, Boston

nuevo catdlogo Ammco en espafiol de nuestro repre-
senunte mas préximo a su localidad

K MEXICO
COLOMBIA ESPANA XICO
New Torls Steel Ex* AutoceeoriOB Harty Distribuidora de
change, Walker, S. A, Accesorios para

44 Wb?lehall Street.
Nueva Tork. El TJ. A
(Bepresentante rara
Colombia)

CUBA
Throll Bleclric Co.,
Apartado 2049.
Habana. Cuba.

PERU

Sr. Ernesto de Bosal.
Fl&t. de San Auguetin
199,

I/ima: Pera.

Rosendo 184.

Barcelona, Espafia.
VENEZUELA

Srs. Manuel C. Peres A

Autos, S. 4L.
At6. Judarez 102,
México, D. P.. México.

Mnbler & De Qross.
Suca.. S. A.

Avenida Mbrelos 10,

México. D. P.. México.

Hlios,
Edifielo Venezuela.
Cariou, Venezuela.
URUGUAY
DUIOTscn & da.. Ltda.,

Ing. Huergo 1825.
Buenos Aires, Argentina.

E1

wrfe.c.iJA.

Automovil

Depésito remachado j

de Aire

Dep6sito con cabida para SO

A mericano



La nueva idea de hocina doble le
nabilita a Ud. para vender dos
nocinasen lugardeuna..

p L montaje de dos bocinas ornamentales ha establecido un mercado

mas amplio en beneficio de los comerciantes del ramo, y la Sparton
ha provisto modelos para sacar el mayor provecho posible de estas
oportunidades. Cuatro bocinas Sparton, que han sido articulos de gran
demanda, se han hecho doblemente populares en vimid del nuevo
método de instalacion. Estos modelos son el SOS-L, el Trumpet el
gemelo Dynamic— ofrecidos con el nuevo acabado de enchape de
cromo o de esmalte negro—y el nuevo modelo TNT con brillante aca-
bado ae enchape de cromo.

Para satisfacer los requisitos de este mercado, los fabricantes de las
bocinas Sparton van a la vanguardia con la introduccién de la idea
del wnido de efecto "armonizado.” Regulando el sonido de las bocinas
se obtiene una sefial de advertencia de lo méas agradable.

Los pedestales de demostracién de las bocinas gemelas Sparton estan
listos. Po6ngalos a trabajar inmediatamente y aumente sus ganancias.

Pidanot intormadén detallada, precios y deseuealos.

THE SPARKSWITHINGTON COMPANY SPARTON

O~ctRo exportacion y aalén do oxhibicién. TNT
461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U. A.
FABRICA. JACKSON, MICHIGAN, E, U. A. Direeclén Trf.graufiua. “BAFILET, N. Y.”

Para ja Europa Continental a Inslaterra, R. T. Jameson, Si deenua de NeuUty
NetiUly sur Setrte, Par», Francia.

Fabricamos también los famosos radiorreceptores Sparton

Equipo Para Estacion De Servicio
Un surtido completo de equipos dismo» de confiania, basado en 7S
anos ds experiencia manufacturera y técnica, que se vende a orMios
que no son excesivos, procurable de distribuidores en todas o~ el
y fabricado por una compafiia de acreditada solvencia y reputacién

ConipresoFee Curtis cstftn ahora
proTUto« de cojinetes Timken

Ciil Intreciiijoa &or el d«as«<t9. La «iJmi- Lacadora de antom Ovll
atclOD G« la frigida r«duc4 el costo de Curtis de aire comprimido
fuDcloaemleoto. Coa los cojiaetea de rodillos i i ji i

cODIm Timben, ae faclUte el «juste de loa rinsSIIM T|§Héﬁ',' dﬁodr?tt)sljse(K"]]gSeteclng
GCjinetea pera oompenaar el desiasie y por Awy f®aucldo. D . oomplso
«au rezén loa oompreaore# Curile pueden stmclo d« "Iimpieza' Accion» ?Qdo
ODsnt*rae eo maalmo «rtdo de rendlmlenio impiez i It
duruite todo el tioislpo. CKrea aucTaa ron* %taelﬁimmlfenr}iosjdzelh%lgﬁém o SW""J&','%'L"S
tejaa aon 1& tranamlslén de fueru por corree Inflar neumaticos, sdemii de limpist

triangular aeniejanle a la de un aulomoril moior y mis rapldament» los siitoma-

moateje imlrersal ds motor, baae eoters-
Bwte de acero elsiema de lubricacién por
«&ino central, I%/n modeloa de accién aenclla
y de accién doble, de rarUa capacidades y
Lavndora de autumo6vil Curtis, tipo
hidréaulico

de ITI" 1" 5ne, LSH'S

«.timente elicenada y™ n lubrin”

Cojn Fl’]"lslseor'}ggd((j) fef\‘ ! rdee ¢ uirnt Iesr ;a ra fi automatica, construida por
p p 1? «it!. Cuitja especialmente para

H nuero aisleme de lubricaciéon Curtia, llamado j de lavar automdviles,
Miuo central os de eapeclal Importancia. Se L [ n r lnun:
reduce el etascamlenio del flluc.  (Loa cotopreforea daeign F d irecto. Dlseoe
prarn«rloa arraairan «celta que echa a perder el d« especial aleacion
uebajo de pintura.) modelos do | y de 8 y oble
i traumlento tlrmico. Regu‘jagor

eurtldorea. en tipos QJos y portitiiea. g ]
~Nauiomatico de presion.

Levantadores giratorios Car-

tls para aotomOvlles
P~rdosfales Cartls para onmlniatro

Ceopleiameoto sefurot.  Be sujetan en

cualquiera posicién por una positiva cerra* de aire

dura de aceite. No licy aire eo el cilindro « "

oel levantador. No p:%de bajarse aeelden* >Tetl y t«t», coo adltsmlento psrs sgua o
taimante. Ooblerno absoluto. Bajo eoato B X
de Instalaciéon. Qlra perfoctamente en todo lamblin compraaorss da alrs (tandea, haiu
nivel, Eh tipo de soporta por loa ruedas, do 50 H.P.. tornos neumaticos y (ruaa de puente.

o por loe ejes.

1827 Kienl«n AVE. 9.,

St. Lonis, Mo. Direccién Cablegrafica

‘Curtisaw” — St. Lonis

Octubre, 1931



Gato Para Neu*
matices Balones

Tiene unacopacidad de
Ztonelfldosy levonle de
10 pulgadas. Disefiado
especiolmenle pora au*
toiTioviles con neumoti*
eos bolones les cuales
requieren un punto muy
bsiodeelevocion y un le*
vente excepcionoLNe.?.

Gafos Ajustables
para Reparaciones

De 9rancfutilidad
paro efecluor rsparocio-
nes que requiaren léele*
vocien dei autoriovil. No
tienen re&ortes, Eslan con-
trolados por uHos de sis*
temadegravedad. No. 95.

G-ato Retiable
Paro Camiones

Esle goto populor tiene
un bajo punto de eleva-
cién y un gron levente.
Es idea! ooro «omiones
con neumotlcos 30 » 5y
moyores. No. 37.

62

Termine Ud. sus molestias
con gatos empleando
un RED RELIADLE

| OS gatos inseguros retardan los trabajos de re-

paracion. EI tiempo perdido en arreglos y
composturas de gatos disminuyen las ganancias.
Ponga Ud. término final a sus molestias em-
pleando ahora el gato que Ud. necesite, eligiendo
el mismo de nuestro vasto surtido. Los gatos Red
Reliable levantan con facilidad y suavidad— con
un minimo de esfuerzo de su parte. Son bien
firmes para resistir el servicio mas recio. Son de
construccion de superior calidad para rendir un

prolongado y satisfactorio servicio.

Pidanos ahora catédlogo descriptivo de nuestro
completo surtido de gatos y equipos para taller de
servicio.

Departamento de Exportacion
569 TF. Van Burén Street, Chlesgo, III.

ELITE MFG. CO.
no OHIO ST., ASHLAND, OHIO, U. S. A.
Direccion cabUgrufiea “EL/Tfi”

AsegureMj <3« que es un Reliable— Busqucse la marte de
fabrica

RELIABLEfRe'JAGKS

®*Todo lo <TOP pi1 Bonbro Sndiea’

HEAVY OUTY
HIDRAULICO

Este Relloble Heavy Duly Hidrau-

Cato Hidraulico Reliable
7ToneladasdeCapocidod

Este Gota hidraulica pora comi’
ones riene uno capacidad de
.7 tonelodos y levante de 10 pul*
godas. Eslo‘equipadp con meca*
nismo de seguridad poro evitar
sobre corgo. Ef No, 70.

lico paro uso general tiene una
copocldod de 2/4 taneladasy un
levonfe de 10 pufgodos. No. 50.

#100.00

Dotacién
normal
de

Buick
Nash

Oakland
Pontloc
Hudson

Essex

Mar-
gquette

Aceptacidn

Carburacion
Irreprochable

Hay instalaciones de carbura-
dor Marvel en paquetes in-
dividuales para cada marca
prominente y modelo de auto-
movil.

Sirvase leer la lista de auto-
maviles que emplean el carbu-
rador Marvel como dotacién
normal. Esto solamente ofrece
ilimitadas oportunidades para
ganar dinero en la venta de
carburadores nuevos y en la
venta de repuestos y servicio
de conservacion para los mis-
mos.

Pidanos informacién detallada
acerca de estos productos y
de la oferta que hacemos a
los representantes. Comuni-
guese con nuestro bien organi-
zado departamento de ex-
portacion; 39 Water Street,
Nueva York, E. U, A,

MARVEL CARBURETER
COMPANY

FLINT, MICHIGAN, E. U. A.
"Una de las principales y mas anti-

guas fabricas de carburadores del
mundo"

Internacional

El Automoévil Americano



Las valvulas herméticas al
aire prolongan la duracion

de los neumaticos

LAS VALVULAS DILL

se emplean por los fabricantes de mas de
50.000.000 de neumaéticos al afio.

No cabe la menor dnda . . .
lo8 duefos de automaviles
necesitan esos meses adi-
cionales de recorrido de
neumatico exento de mo-

lestias.

Eso significa correcta in-
flacién . . . presion de neu-
matico, que sea adecuada
desde el principio ... y que

permanezca asi.

Las valvulas Dill se prestan
a im servicio de conserva-
ci6bn mas rapido y facil y
retienen el aire.

El moderno surtido de véal-
vulas de neumaticos y ac-
cesorios Dill para automoé-
viles, camiones, 6mnibus y
bicicletas, es productivo de
ganancias para el comer-
ciante del ramo que desea
aumentar el negocio.

El Manual DiU . . el
libro mas informa-
tivo acerca de valvu-
las que se haya
publicado hasta la
fecha.. explica todo
detalle. Pidanos en
seguida ejemplar
gratuito.

The Dill Manufacturing Company
CLEVELAND, OHIO, E.U.A.

Fabricados en el Canada por The DHt Manufacturing Company
of Cafada, Ltd., Toronto, Ontario, B. V, A.

Valvulas Normales y Piezas de Valvulas

OciiifcrG, 1931

Los Botes
Mullins

Los Aristocratas del Mundo Acuatico

El “ Sea Eagle”

Algunas de las ventajas que hacen que
los MULLINS sean los aristécratas

Aspecto: Moderno. Artistico. Construido para velo-
cidad.

Construcciéon: Mecanicamente precisa. Cada unidad es
uniformemente perfecta.

Seguridad: En la dotacion se comprenden camaras neu-
maticas de bote salvavida.

No hay escapes: Quilla de hierro “Armco.” No se
agujerean. No hay necesidad de calafateo.

No hay anegacion en agua: EI hierro “Armco" no puede
absorber agua. Por esta razén no hay aumento de
peso ni pérdida de velocidad.

Precios: Moderadamente barato.

Conservacién: Reducida a un minimo.

Tenemos todavia algunas zonas en
que necesitamos representantes activos.

THE ARMCO INTERNATIONAL
CORPORATION

Oficinas administrativas:

\ // Middletown, Ohio, E. U. A.
\ / Direccién telégréfiea: Armeo Middletowo. (O.)
y. Sucursales y representantes en les prineipeles

ciudades del mundo

Armco lolemational Corporsllon. Ulddletowr. Oblo. G. . A.

Estoy U.t.r«.ao « glj

Nombre

Direccion

Pti3...

.6?



1l E 1 Pcnnzoil, considerado por millones de automovilissas
en los Estados Unidos como el aceite de motor sin igual, esta
rapidamente conquistando los mercados en varios otros paises
mediante distribuidores o concesionarios exclusivos.

El automévil moderno, con su casi perfecto ajuste mecéanico,
requiere la méas precisa lubricacion. Para_obtener completa
satisfaccion de sus automoviles, los automovilistas, en creciente
numero, estdn empleando Unicamente el aceite de motor
Pcnnzoil. A esta razén se debe el hecho de que la representa-
cion del Pennzoil esté aportando buenas ganancias a sus con-

illironrden~édceitc crudo de Pcnsilvania de 100% de pureza—
el aceite crudo méas fino que existe en el mundo— refinado
de acuerdo con los métodos modernos mas cientificos, el
Pennzoil, en virtud de su calidad solamente, se ha ganado
la merecida reputacién de ser “el mejor aceite de motor del
mundo”. Reduce los gastos de reparacién, prolonga la dura-
cion del vehiculo y da mayor satisfaccion de marcha.

La representacion del Pennzoil es ahora vahosa. bu valor se
acrecentara con el tiempo. . s s j

El Pennzoil se hace de creciente demanda en todo mercado en
que se introduce. La representacion del Pennzoil esta todavia
disponible en ciertos mercados. Esta es una oportunidad que
Ud' puede aprovechar para hacerse de una representacion
destinada a desarrollarle un negocio permanen-

te y lucrativo. SiUd. estd preparado para reprc-

senur este aceite de insuperable calidad, sirvase

escribirnos incondicionalmente abora mismo.

THE PENNZOIL COMPANY
Departamento de Exportacwn — _ . Permiso No. 2
119 West 57lh Street, Nueva York, £)= U. A. peaserlvauia

— Crude Oil
Avsoclatioo
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REUMATISMO
de los

ENGRANAJES

Esto le ha costado la pérdida de mas de un cliente.
Las personas que no han vuelto a comprar el segim-
do o tercer auto de Ud. censuran el auto que Ud.
lea vendié cuando una investigacién hubiera pro-
bado que se debid a la lubricaciéon defectuosa.

Las reparaciones que Ud. hace son juzgadas por el
tiempo que diuran. EI lubricante usado después
de las reparaciones hara que el trabajo sea elogiado
0 censurado.

Su éxito depende de clientes satisfechos.
¢ Sera prudente el tratar de ahorrar un
poco usando grasas baratas?

Muchas de las supuestas grasas contienen adulte-
rantes dafiinos tales como asfalto, alquitran, silice,
etc.

LOS Lubricantes Whiz

se fabrican en nuestra propia fabrica de aceites
lubricantes puros y se cuecen en calderas de vapor.

Un LUBRICANTE pata CADA PROPOSITO
LUBRICANTE PARA ENGRANAJES (liviano, pesado, y
Aceite para Engranajes.)
LUBRICANTE APLOMADO (Engranajes “Hypoid”)

LUBRICANTE PARA TRABAJOS PESADOS (para ca-
miones, 6mnibus.)

LUBRICANTE DE ALTA PRESION (impermeable)
LUBRICANTE PARA UNIONES UNIVERSALES
LUBRICANTE PARA LA BOMBA DE AGUA

LUBRICANTE PARA LOS COJINETES DEL EJE DE-
LANTERO

GRASA PARA COPILLAS.

Sea Sabio—'Use Whiz

The R. M. HoUingshead
Company
Camden, N. J—U. S. A.

Toronlo, Canadéa

El Automoévil Americano



Enfrenamiento Perfeccionado
y Mejores ganancias con este
moderno forro de freno

AMERICAN

en Rollos

American Brakeblok—el més fino de todos los forros de

Ereno que no son de tela—siempre aumenta la eficacia
el enfrenamiento. Rinde mejores ganancias debido a que su

instalacion es mas facil y exige menos ajuste secundario, y
también, porque casi todos los automéviles con frenos interiores
pueden servirse con una existencia que demanda una pequefia
inversién de dinero. Una existencia de diez rollos responde al
servicio de 125 marcas y 400 modelos de automéviles y camiones
livianos—satisfaciendo el 90% de todos los requisitos de frenos
interiores.

Este moderno forro de freno es inafectado por la edad y por
las condiciones climatolégicas. Nunca se altera o cambia su
estructura. Retiene su completa efectividad primitiva hasta
cuando se ha desgastado al espesor de una hoja.

El forro de freno American Brakeblok se suministra en la
conveniente nueva forma de rollo, y también en tipo Keeper, en
juegos de recubrimiento completo, y en tipo de recubrimiento
completo por perno. Ademéas de este moderno forro de freno,
suministramos revestimientos de embrague de tela de superior
calidad de extrema flexibilidad, exentos de protuberancias y que
no necesitan “asentamiento.” Pidanos informacién detallada sobre
el forro de freno American Brakeblok, que es lo mas moderno
y eficaz de su clase. Hay sélo un Brakeblok—el .American
Brakeblok.

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION

Division Autamolris e Industrial ae la

AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO.
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A.

Oficinas de Ventas: Chicago < Nueva York San Francisco

Departamento de Exportaciéon: 39 Water St,, Nueva York, E, U, A.

B AMERICAN 1/

rakeblokK

Octubre, 1931

CADENAS

WEED

RUANDO Ud. vende las Cadenas Weed,
Ud. no solo proporciona a su cliente el
seguro mas eficaz y econémico contra ac-
cidentes, sino que le permite manejar el
automovil con mas confianza y comodidad
por caminos en mal estado o resbaladizos.
El nombre Weed, desde hace mas de un
cuarto de siglo, simboliza calidad y seguri-
dad para el automovilista.

Aumente sus negocios y ganancias, ofre-
ciendo las Cadenas Weed a todo duefio de
un automoévil, 6mnibus o camién en su
localidad. Se fabrican para todas las
marcas y medidas de neumaticos y llantas
macizas.

Pida mas detalles a nuestros represen-
tantes o escribanos directamente.

AMERICAN CHAIN CO., Inc.

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A.
Dlreecién Cablesraflea: AMCHAIN, NUEVA YORK

REPRESENTANTES EN LOS PAISES IBEROAMERICANOS Y ESPANA
Guatemala—Wm. T. Scoullar. 17 Calle
Oriente No. 3-A, Guatemale.

Méxleo-venera! Commilssloc Co.. 3. A..
Apartado 01-Bls, México. B. P.

na—Palmer & Co.. Moreno, 674
Buenos Aires.

Solivia—CorneUua R. Guodlach. Oruro.
Breall—F. LebourUu & Co.. Bua Buenos

Aires US. Blo do Janeiro. Paraguay—Palmer & Co.. Moreno
Ah|[*_Wo9sel. Duval & Co.. Val- ACCO 674. BuoQos Airea. Argentina.
paraiso. N Puerto Rici"H. Glyde Gregory.
Costa Rlea—José Maria Arce Co.. Jne.. Recinto Sur No. 46. San
S. A., San José. Juan.

Uruguay—Palmer & Co.. Calle
Piedras 419. Montevideo.

Venezuela—Bernardo Jurado-Blaneo,
Plaza Pastora No. 16. Carocas.

CubafBeciErocity Supply Co., Cube
40. Habana.

Espafia—José LOpes Zueras, Calabria
104, Barcelona.
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Grandes bocinas para mayor
seguridad y mejores ganancias

Las bocinas Super-Tone— las mas recientes sefiales de ad-
vertencia— pregonan el camino hacia mejores ganancias.
Son bocinas gemelas, que emiten tres notas imponentes-
de tenor, de baritono o las dos en combinacién. La sefial
que mas sobresale del trafico. Estas son las bocinas que los
representantes de E.A. venden con mayor facilidad.

SUPER-TONE
DE LUXE

E. A. LABORATORIES, INC.
Brooklyn, Nueva York, E. U. A.

Direccién telegréCea: “EALAB”
Rcpreaentantce en el Oriente
DODGE & SEYMOUK, LTD.,
53 Park Place, Nueva York. E. U. A.
DUtribaldarei y reprecenlanlei en loiiot loi paiset del munda

"Se lo puedo tapar en el
acto con la soldadura
KESTER {con fundente en

el nudcleo).”

A su taller llega un automovil
cuyo radiador tiene un gran es-
cape de agua. Con la soldadura
Kester puede Ud. hacer una re*
paracién rapida y absolutamente
satisfactoria, Puede hacer repara*
ciones al alumbrado, al encen-
dido, al sistema de combustible,
al sistema de enfriamiento =« < =
en una tercera parte del tiempo
que ordinariamente se consume
en la soldadura de estas partes,
y todo esto se hace con buenas

HSOUBRDB LO 8IGVIBNTB: La  9anancias, También puede au*

tioliladura _Ketter lista su fundente mentar mas sus ganancias repa*
en 9tt pTOpi© interior o ntcleo. Mo raudo cajas y guardabarros con
%e pierde tiempo en mezclar o en la soldadura .Kester para carro-

Vueear el Zundentt. Todo lo que Ud.

- cerias.
haee ce aplicar el ealcr.

A los «oracrclimt”®ss Para todo «1 surtido de soldadura» Kester hay
un amplio mercado «n todas partes. Pidanos informacién delalUda,
precios 7 muestras.

KESTER SOLDER CO.

I. intecnHuctora da la soldadura con fandenlo on ol ntcleo y la fdbrica mas grande
del mundo do este producto.

70 Ferguson St., Newarlc, N.J., E. U. A.
Olreeelén tsloerallen; “KESTSOUDER,” Nowark

FERRETERIA

para
CAJAS DE CAMION

DESDE 1920, la HANSEN
ha. venido fabricando lerre-
tei-la de garita y caja para
los principales fabricantes
de cajas y camiones.

La ferreteria Hansen sobre-
sale por sus durables cuali-
dades bajo las mas severas
condiciones de servicio. Es
firme, resistente y facil de
instalar.

A la izquierda mostramos
algunos de los numerosos
productos Hansen. A solici-
tud suministraremos cata-
logos y folletosi,

A. L. HANSEN MFG. CO.
6D37 Ravenswood Ave.
CHICAGO, ILL., E. U. A
Todas las claves: Aufassinco.
Establecida en 1920.

Nuevo indicador portatil
de alineacion de rueda

WeaveR

Indispensable en todo garaje, estaoiOn de servicio y
taller de neum aticos, para verificar la correcta alineacion
de la rodadura da las ruedas delanteras y traseras.

Para verificar la alineacion, cologuese el puntero en
cero, mediante la palanca de pie y hagase pasar si auto-
moévil sobre la placa movible, El puntero Indica auto-
m aticamente la desviacion lateral del neum atico causada
por la conveifencla o por dlveif“encia excesiva de las
ruedas.

Este nuevo indicador es portatil. Un conveniente mango
facilita Ilevarlo a loa automOviles por ensayarse. Cons-
truido con firmeza para manejar todo automOvVI! de pasa-
jero y cualquier camlOn de peso liviano o regular.

Pidanos informaoién detallada.

WEAVER MANUFACTURING CO.
SPRINGFIELD, ILLINOIS, E. U. A.

Direccién lelesraficft: Claves: Acmé, Benticy de frasee com»
“Weaver” pictas, Western Union, do 5 letraa.

El Automoévil Americano



Nuevo escariador Hall
para quitar el lomo for-
mado por el anillo de

émbolo — Ahorra
tiempo — Produce
ganancias

El lomo formaflo por el anillo ha

Ge quitarse antes de la instalaciéon
de émbolos o de sjiillos de émbolos
nuevos, al se desea que el motor
quede libre del desagradable gol-
peteo que se produce cada vez que
el anillo de émbolo toca este lomo

Cualquiera de los represen-
tantes abajo mencionados tiene
en existencia el surtido nece-

metalico formado en la parte su- sario de aparatos y accesorios
Ahora, gracias a unas pocas vuel- DeVI|biSS pal’a I"etOCaI" y pintal’
tas de esta nueva herramienta - -/ -
HALL en la parte de arriba del pOI" Pu|VerlzaCIOn, espeCla|eS
cilindro, se puede quitar el lomo

formado por el anillo en unos pocos

para talleres de automoviles.

segundos y obtenerse una buena ganancia, por - - e
moderado que sea el precio que se cobre por SO|ICIten Cata|0905
este trabajo.

No hay necesidad de pericia o experiencia.

Sencillamente se coloca en a parte superior
del cilindro y se extienden las tres mandibulas
de la herramienta hasta que sus tres rodillos
formen <contacto con la pared del cilindro D e V
abajo del lomo formado por el anillo. Estos N

rodillos siguen el contorno del cilindro y sir- HERRAMIENTAS HALL

ven de gula a la herramienta. Después de que Barrsa perforadoras.

iib is s

THE DEVH.BISS COMPANY

el lomo ha sido rebajado de la pared del cilin- Rectlficador&i de cilindros.
dro, el corte se para de una manera auto- Rectlfleadoras de egufaro™ )
m atica. Sirve para todo cilindro de 2JJ" a 4", de pasadores de enbolos TOIedO, Oth, E. U. A.

7 oiros finos equipos de
rehabuitaciOQ.

THE HALL MANUFACTURINC CO.
Toledo, Ohio, E. U» A.

NSPRESESIASTES:

ARQENTtNA~cnsral Eleciric. B. A~AHuono» Alr<a. BRAZIL~IniernatloQal

Cn el Cenadar HaU Ge&r & Machine Co.. Ltd.. Toronto. OnUrlo, Canada acblnory Oo.—Klo de Janeiro, Sao Paulo, Pernambuco. CHILE—International
Revre$entont9 en Europa: fispresmlanls en lo Arpentina: acblnery Co.—Valparaito. Antofagasta. Saotiago; Nlirale Agencies, Ltd.. Iqul-
ME8SB3. MORRIS & INCRAM. OITO FBBBSON. sije, COLOMBIA—International General Electric. S..A.—Bogotd. BamnqulUa
26 rinihury Square. CaslUa de correo 127. ah, Medellin. CUBA—HlIsiribuldorss. S. A —Habana. ECUADOR—Lev; Here

Lendrel. B.C.2, Inglaterra,

El M. GOKZalLT?.

UIPO DE
HABILITACION

Buenos Alrea. Argentina.
Calle 21. No. 450. Habana. Cuba

HALL

AUTOMOVILES

Q2BQO9_Qu<)y;(riitl. ESPANA—La Aceitera Exportadora, S, A. Barcelona. (Ofl*
dnaa en Madrid, Bilbao 7 Taleocla), FILIPINAS—Pacific Commcrclal Co.—
Manila. MEXICO-Eogincerlng Eguioment Co,. Ciudad de Mizico. PANAMA—
PaaaiDa Hardware Co,. Ciudad de Panama. PERU—International Macbiner; Co.
E —Lima. PORTUGAL—Bechencourt Bros., Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO—

Q Sucesores de Abares—San Juan. URUGUAY~/Seneral Hleetrlc, S, A.—Monte*
R E video. VENEZUELA—International General Hlecirlc. S. A.—Caracas. Maracaibo.

PRODUCTOS PARA

Bocina
Hi-Way
Fnlton

Anillos de émbolo
American

Emite un armonioso sonido
do cuatro notas muileales.
que repercute como une
cometa. Be oye a gran
distancia—por iaa colinta,
alrededor de eurvas. a
través de los bosques.
Una bocina muy bonita.

Pedal de Aprovecha el gas del es*
Aceleracién cepe para Ilu funciona*
(RtePlo.  No depende . en
Fulton nSagun asntido del acu-
No. 40 A mulador— lo que «a un
£1 esnecial aditaraj* ‘-’E{;‘”off;;“c‘e‘”pgfaSigg’gs'd"’}gé Todos los anillos de émbolo American Hammered se
ento de “cojinete de f,autoﬂ_uﬁrtliea- enFllJSdlaSma: hacen de los mejores materiales existentes de acuerdo
" i io» aiguleotee: ort e . . Z
Sg'afamny es.lmi L‘Q’Jﬁ da»l. ﬁo_ | para aum,ﬁf,. con los métodos fabriles mas adelantados. Son de una

rlles pequemos. No, O
para automévllea de reg*

aumentan la auaridad

1 precisién mateméatica y se examinan minuciosamente,
de la BllmeRUcion

por pedal. Un bonito articulo de equipo con au ular tamafio. Ko, 00 para uno por uno, antes de salir de la fabrica. Se venden en
gruesa almobadllU de . caucho negro. ¥ fmarco los  automdTlles  grandes. convenientes cajas para facilitar su manej'o.
metdlico brillante. Bl ingenioso pestillo de re- Be adapta muy bien al

sorte. ilustrado en el circulo, raclllti su in- uso en en botes de luotor Ei surtido dé anillos de émbolo American Hammered
stalacion y desmontaje. r)e conveniente tamafio da gasolina y yates, lo- representa lo mejor en repuestos de su clase, Hay un
— 10 pulgadas de longitud y 2~ pulgadas de «Dotoras de gasolina o . . - . .

eocbura—en la foroia natural del pl6 y con tractores con motor daetplosléo ia- anillo para cada requisto de servicio. Pidanos informa-

curva para ajustarse a le suela del zapato.

tertor.

Viseras Fnlton Visorettes

cion detallada.

Juego en Grupo.

Proteccién completa contra el res* Este paquete estd elsrameiite
plandor del sol y poderosa luz de marcado para su faoli indentlfl-
farolas delanteros. Se ajusta a la :_athdD y ma”eJI(?-dLa Oaéi?h?O_r!S-
estatura del conductor. Facil de Ins- p';laye suuntai‘end;\n aCo?;ielnemm
talar en cl erco de la capota aden* h . A

tro del vehiculo. Se pliega st*re el Juego completo de anillos de

techo dol automévil cuando no se usa.

compresion y de regulacion de

Lindo acabado de laca de cristal y \?fgl';f para el Ford o el Che-
dorado. Satlsfaesa una verdadera ne- :

cesidad. Se vende un par en caja

de carton.

THE FULTON COMPANY
75lh and National Aves., Milwaukee. Wiscénsi6.'E. U. A.
Oireccicn lelegroRco; “Fullon"— Todos ida cloves

Octubre, 1931

The American Hammered Piston Ring Company

BN de ExP§Ffcida «1 ElPlith AvsNuvg XaRlyidtaY e, B KA

y Salén de Exhibicién Dixealén lelegraficB! “Bafilat. N«w Yort"

67



El catabio de neumaticos es mas rapido y
facil con estas superiores llaves de llanta

m clalics pora aervieio g:ienor&l

Coa llave muy bien propoiclcnada de cuatro
Tlaa coo poderosa fuerza ds palanca para aflo*
Jar iaa tuercas mas apretadas. De acero al
cromo forteda a raerilnete, con cuatro eookete
(euboe) de aberturas hesagonelea de 16mm,
IStnm.  igmm y 22mm. Sirve para casi
todos los automoviles con rusdas de madera,
de rayos do alambre y de disco.

No. 944 No. 945 para automodviles y eamionos
Ford
Especialmente proyectada y construida pora
loe automéviles Ford de modelo “A* y loe
camiones Ford de modelo “AA.“ Sirve tam-
bién pare los Gltimos modelos “T.“ Cuatro
nborturcs hexagonales de 16mm, Slimm.
29mm y SSmm.

No. 954 para servicio de
garaje

oIe i tave do enma de El funcionamiento es lo

rapido  funclooamlente con dos
socJeels  (cubos)  reveralbles—uatro
aberturas bexagonale» de lémo.

7
18mm. 29mm y 22mm. Sirve para m
cuedae de madera, de rayos da que Vale aS
alambro y de disco— para casi todo

automévil. De acero de alta ten-
sién con sockets (cubos) de alea-

ion d | . . . -, .
con @ seero = eome Las cadenas de distribucién Whitney
Llaves superiores de llanta ti <dit to d ialo d
metalica |ene_n a SL.J cré |_ 0 un cuarto de siglo de
funcionamiento irreprochable. Su cons-

truccién actual es mejor que nuncia.

< p ™IS

Se garantizan contra rotnra.

Emplee cadenas Whitney para todos sus
trabajos de repuesto.

J. H. WILLIAMS & CO.
O~cinaA Generalesi THE WHITNEY MFG. COMPANY

75 Spring St., Nueva York, E. U. A.
pring Hartford, Conn., E. U. A.

Agento de ventas en Bspafia: Casanellas y Cortadellu. Casafiora. 5b, Barcelona.
81

Trico
'"Visionall”

Lo Que a Firestone Ofrece a los Agentes

Limpiador
Vendedores de Llantas P
UniiliiR. <Ai»aF]Ji« jiccc.sorliM Flrextonc,~—Diliiilto F$pe- aUtomatICO
s(cinr imr» la rep«r»c-iAn «le llniitiis «Mciirlii <lo renaru- .
-mlAii.— l.liintHs metallenN Pfrestnne y xerviefo «le rnedaiK. de parabrlsa . X
— Ac<‘iiiriila,1<>res Flrevtanc y Kxeiielii «le Freno».— Kk. g)eo]tamclaro todo el parabrisas de ud lado
vuela Firextone i>nra la rorr«i«lnra y eiixnyo «le fre?m».— ’
r<>oi>erii<-i6n Fleextoiie en el xentid» de eliijtlr nl>l<-a- Pidanos catalogo en que damos Informacion detallada de todos
clones para extaeJonex de xervtclo y i.royvelar »n Ins- los limpiadores de parabrisas, accesorios de marca Trico y lo's
talavtdn. trom petas Clalreon.

E scriban o TRICO PRODUCTS CORPORATION
cabrafierm os . . I\t 611 Washington St., Buffalo, N. Y.» £. U. A.
pidi& ido detalles Firestone Tire & Rubber EXpOI’t Co. PRODUCTS Dirccdéa telegrafica: “TRICOPROD,” Buftalo.

Akron, Ohio, E. U. A.

| subscriptor deseoso de comunicarse con
E fabricantes, por nuestro conducto, debe
suministramos informacidon detallada sobre
su propio negocio, indicando los ramos que actual-
mente estd representando, el territorio en que

opera, referencias bancarias y otros datos que
crean prudente agregar para el mejor entendi-

ElI ESMERILADOR EN SECO SUN-
NEN, modelo Janior, para motores con
cilindros de pequefios didmetros interiores,

sirve para cualquier trabajo de rectifica- miento del fabricante.
cion comprendido entre 2 y 2~ pulgadas,
ladanos informacion detallada y precios. Los subscriptores quedan cordialmenie invita-

dos a valerse de nuestros servicios y cooperacion.

SUNNEN PRODUCTS COMPANY

1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E.UjA El Automévil Americano

Fabrica en St. Lonis, Mo., E. U. A. 460 W. 34th St. Nueva York, E. U. A.
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SIEMPRE

SI %&g S
GA 0S

Ui. ao puede comprar eagranajes mejoree que lee

ENGRANAJES WARNER

WARNER GEAR CO.
Division de Piezas de Servicio
Muncie, Indiana, E. U. A.

Direccion telegraficas WARNERGEAR
eomunicocion dabm dirigirte directeunentm a lu fabrtem

Asequreel

Ocfufcre, 1931

R»pr.«nt»n,« d.

Se conforman exacta-
mente con las especifica-
ciones de Jas fabricas.

«STO, por supuesto, sig-
E nifiea que los émbolos
H1O se emplean de
equipo normal en muchos
automoviles, camiones y
6mnibus de conocidas mar-
cas americanas.

~ calidad invariable hace que los
émbolos OH 10O sean los preferidos de los mecani-
de aquellos que
®iif n clientela el mejor servicio
facilitan, al mismo tiempo,

los trabajos de reemplazo y reparaciéon.

>! «»,

Los émbolos OH 10 se ofrecen en 3 tipos:

De Hierro de Peso

Pidanos Informacion deta. Liviano
Hada 7 precios (de tratamiento térmico)
The Ohio Pistén Tipo Strutype reforzado
L7nite

Company

Oepio. de ExpéfMeion-;. 130'West 42nd Street. Nueva York. E. U.

. mDireccion Telegrificai-Helkraus. Nueva York

x ,4 «akg.ld A/S. « ru»

El nuevo surtido Whilaker sirve
para casi todos los automoviles
populares

Ei naevo aurtldo No. 8 coatfcnc dies Juegos de
cables de eocendido Whbitnker. La ioTersilc re*
querida es muy pequefia. Habilita al oomerci-
upta para sumlaiatrar correcto repuesto para los
alambres de las bujias de encendido de casi todo
automoéTil americano de marca popular.

Pidanos detalles y precios del surtido No. 8, tam-
bién del completo surtido de cables de acumula-
dores. Juegos de cables de encendido, cable en
carrete y bornes de acumuladores fabricados Por
nosotros.

W hltakeR
AUTOMOTIVE CABLES
Departamento de Exportacion
WHITAKER BATTERY SUPPLY CO.

KAASAS CITY, MO. E.U.A.
Direccion lIc/esra”co— “WHITBATCO”

Ho.e,
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R U S C O ' K O N T A SIL'_ENC_:UDORF?OWELL I\/IULTI-,F-lT

Un silenciador que ajusta a muchos automodviles
Forro de freno semi moldeado
in_mas reciente tipo_ceflnsdo M ofrece en rollen pare tecllitar U eco”mIM
wSura da todoTefio Interior. Se aplica con fatalidad y raplde*. Con a! -
s« enaiirecc oermonentaniente, lo mlaocio nao el forro moldeado. Con une

MletCTCle de pocni temafioe ee responde a lodo reoulslto ordinario. Se reduce
21 U In'nsli” de ceplUL Pldam» muestras y pteelos da compeloncia.

garantiza por la
Su construccién es tan espléndida como la de todo otro silen-

RUSSEII- ciador Powell. Ventajas especiales le imparten una vasta escala
MEG. CO. de _adaptacién. Con_nueve disti_ntos tamarfios de gilgnciadf, se

satisfacen los requisitos de casi todos los automdviles, iiene
Middietown, muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece
Cenn.i E. U. A. también en modelos de desviacién y de calefactor. Pidanos

nuestro catalogo nuevo 10-D.

POWELL MUFFLER CO., Utica, N. Y., E. U. A.

Brocas Salomonicas Stevens

con espiga recta— de acero de carbo-
no de alta velocidad

automovilista exi-

~gente, que se sirve

El nombre Stevens sobre brocas o téla-
dros denota la misma superior calidad en

una vez de los balones Mobawk Chief, Catiadores o fresac Stevens'y lac famosas
herramienta_s _"S_peed - Up Ste-v_eljs.
nunca queda SatISfEChO con IOS de Otra Nuestros distribuidores pueden suminis-

trarle a Ud. estas brocas y escariadores
en todo tamafio corriente y fraccional,
incluyendo los mas pequefios, en juegos
marca. completos o uno por uno.

Plianoe «l nombre de nuestro dis-
tribuidor mde prosimo a su localidad,
The Mohawk Rubber Company gue ot o complt, atnols G
16 W. 61st Si.,, Nueva York, E.U.A. STEVENS WALDEN I NC.
Direeeidi. teUgraficai "MOHAWK” New York WORCESTER, MASS.,, E. U. A.

Direccion felegrafico* “STEVENSBIC*

Los Anillos de Embolo Hasl*
Lngs se Ajustan con Facilidad

Menor costo de irabajc”y clientela bi«
aatiafecha— aon el resultado cuando el tratejo
ae hace con anilloa de émbolo Haatinga H »

un anillo de émbolo Hastinge para cada
AUMKPDR BERD 30X
Hastings M anufacturing Company
HASTINCS, MICHIGAN, E. U. A.

Quita el eanaanoio de los trabajos Direccion '%ﬁﬁHAST'NCS”
de ulimentaolén. Empleandolo con :
R AN R Y At Jobo A, Lliht, Cahllaa 14S8-H8t. SaollH®, Chlla.

Ill) d Si h y bai J. M. Zayai. cali* Habana 88, Habana. Cuba.
pullmentadora Sioux, hace un trabajo Joal 161»! Zuarai, Montaner 858. Barcelona. Eipa”
irreprochable en la mitad del tiempo. Ditleraen i Cia. Ltda.. Inj. Huorao 1838. Buenoi

) AlTMe Argentlni N m
No. 1200— con motor wuniversal de fistTedrt y Tsrdltl. ArW|Id| Urufw 7", MéU»,
corrienta continua y alMrnada, Fwaaodo Jloiéo«, Apartado i29. Stn Juto. Puerto Bjjo.
ija’ i Dltle?eeo & Cit. Ud»., la*. Huergo 1335
clavija'de Cord.on’ sujetador y rueda Argentina tleae Itmbido t tgu cargo «l Unigw 7
de lana de oveja.

el Pancuay.
Su abastecedor lo vende,

ALBERTSON & CO., INC.

sioux City, lowa, E. ti. A. asBHEHTOa O AHILL08 O» iMBaLO

MULTIBESTO 5 L X S OPOR_TE los r_epuestos de
N2> ¢T A felgs SAWQ LNwe acreditada calidad con un,
) o trabajo irreprochable y el re-
Todo lo que se necesita para el servicio de frenos < , .,
sultado sera una reparacion lu-
ir %"nor PeRMIvVE : isf :
d, auumdvil- y crativa y satisfactoria. . . . Los

El Snrlido Permito
«amienflS Ford

: repuestos Permite se ayudaran
equipos Multlbwtos pars serviolo de frenos E",},g?,lr?fitede aleaclén p . - y
Todoé lo$ productof Multibéato$ se basen sobre Bmboloa Permita de aemi a mejorar su trabajo y a au-
E*porlmeot©”—Exp«rico«<ia— GobUrna de laboratorio— acero )
Calidad Télrbtllas Farmite Dia- mentar sus ganancias.
4pi cbrome
) e e Patadores do smbors ° ALUMINUM INDUSTRIES, INC
MULTIBESTOS COMPANY Pasadores de embolo P ' :
o - . o Pertios | Permite fabricanie do productos de acero, bronce
Oficina de exportacion y salén de exhibiciéon Bujes Permite y aluminio
461 Elgbtb Avonae, Nueva York, E. U. A- Silenciadoree Permite CINCINNATI. OHIO, E. U. A.
Dlieccléa telapAflea: “Bafllet/ N. Y. Piezas yPermite para bom X>irei*rian telsgrafiea: AIALKA, Clocinu]tl
Fabrica «n Walpola, Uabs.,, Ea P. A. bas de agua

PERMITEI™NUON PRODUCTS
MULTIBES1OS L X

E1 AUTOMOVIL.AME{tJCA2Jp'
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ACEITE DE MOTOR

ISISOL

Marea rao* an las E. U. A.

Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT

son faciles de instalar. Se
prueban cuidadosamente en

as cadenas silenciosas

/ LINK - BELT para
automoviles se ofrecen enja fabrica y dan completa
tamafios adecuados a todos satisfaccion al duefio. In-
sistase en las le- Beneficiese vendiendo exclusivamente

los mas finos aceites de motor.

los vehiculos
americanos pro-
vistos de engra-
najes de distribu-
cio6n movidos por
cadena. Las ca-
denas Link - Belt

gitimas cadenas
Link-Belt. Este

nombre esta es- Aceites para aeroplanos

Aceites para tractores

tampado en cada
Grasas, etc.

eslabén.

Link-Belt Company
INDIANAPOLI8, IND., E. U. A.
Direeeldn D** radio y toKgrafa: UINKBELT

I-SIS LABORATORIES, Inc.
Stamford, Conn., E. U. A.
Direccion felegré/icaj “SISIABTORT”

Estos gatos ahorran tiempo

aznleoto, la bajada
>n mil facilidad y

TIUALITYBMM

La colocacién, ( .
aoillos de

f la salida ta Lstos

rapidez con eitc Madlaote faciles émbolo rcpre*

moviIDlentos de t puede levaotarae

al eajDl6n o al .. .. maa pesado. La sentan

bajada ea automaética. **La ooptna del
maando**

mostramos el Hay un surtido completo de gatoa hi-

lcout" de una draulicos Blaekhawb, desde el pequello
tonelada para auto- de una tooelada para automorilee livianos
méviles livlanofl. A  hasta el poderoso de 75 toneladas para
la trabajos Industriales.  Pidanos Informa-
cién detallada.

Bae eldo loa prind-
pales aoillos de dota-
cion eorrleote de fa-
brica durante méas de
dies 7 aiete afioe.

mos
r C s
camiooes. Hay 24 BLACKHATPK MFG. CO. The Pistén
modelos. DaptOe EL, Milwaukee. WU., E. U. A* R|ng com pany

B L C K W K Olreeeldon teCeoradea
** PUtenrififl**

Aca es “KEM” n

significa
Calidad y Servicio

Lo que sus clientes estan pMI*
endo. Vo Taclla en ofrecer lo
altimo que el ramo del sistema
elOctrJco para automériles esta
produciendo.

Proteje Sa Negocio
en comprar 7 vender solamente

Catalogos Completos

Herramientas Eléctricas Stanley
Herramientas Stanley-Atha para automoviles
Méaquinas Van Norman para automoviles

Eatoa catalogos contienezt muchas herramientas nuevas para

aimplJiicar los trabajos de reparacion de automoéviles. Pidanoa
ejemplares de eatos catalogoe.

productos de calidad.

Aamenta Saa Tentaa y
Bntradee

THE STANIXY ELECTRIC TOOL CO. con productos de marca
KEM

100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E.U.A.
Pids Nneatro Catalogo No. 32 Sin Demora.

KEM MANUTACTURING COMPANY
245 West 55lh Street Nueva York, E. U. A.
Direccién cablegrafieorKemaales, New York

Direccién cablegrafica: Staruleco

~ VaaNoniMTi stanley-atha{

STANLEY

Peso
Velocidad
Fuerza

Double Diamond

Engranajes y pifiones de propulsion herma,

nados.

Engranajes endurecidos de volante para motor de

arranque.

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC

Féabricas y oEclnas principales en Richmond, Ind., £.

Uu. A.

Departamento de Exportacion! 39 IFator St., Nueva York, E. U. A.

Los enor_analjos Double Diamond te venden en todas partes del mundo por
los principales comeroiantea que se dedlean eon especialidad_al negoelo do

ropueetos.

Por carta o por telegrama pidanos el nombro y Ja direccién do

nueatro dletrlbuldor méas préximo s su localidad.

Direccién teUgraficnt
fiFidblaco
New York

Octubre, 1931

Claves:
A.B.C. 5a. ediciOQ

Western Union,
Benclcy y particular

MILLERS

Departamento de Expr

Jadros eléctricos  poriatllos

FAIILB cubren todos los

la perforadéa mas

mas pesada, Muy

Ko bsy peso super-

al operarlo. Equll-

Ibrlo perfecto y fuerza completa en
todo momento.

Como tienen correcta ventllacldu. oo
se recslientan ot aun bajo las carEss
pesadas continuas.

Empleando los taladros eléctricos
MILXrKits FALX”, represeaUdos por
un surtido completo, desde el normal
de 9/26" hasta el do l|i" para eer*
vicio pesado, hard Ud, todos sus tra-
bajos de UD modo més facil y mucho

FALLS COMPANY

28 Worrcn Street, Nneva York, E.UA*
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Emplee los muelles de repuesto Liggett
para todos los automoviles, dmnibus
y camiones

COMPRESORES CHAMPION

. De forma com-
Hay un tipo para

. acta cons-
los garajes mas P y

Egtes djubUo »e fabrican con aumo cuidadla Se hawn de
truidos para dar

finos maW iales f se sometan a tratamimto térmico. Son mu”~M *
un extraordinario valor intrinseco. Pidanos ejemplar de nuMW
eatiloeo en que damoi informacifin completa de loe muellee para to
las mSrcas de automoéviee. caraionee y émnibue, Ofrecemo» también
mudlee para vdiiculoB automévUes de efioe pasados.

Liggett Spring & Axle Company, Inc.

Fabrica en Monongahela, Pa., E. L. A.

g,equefios lo mis-

buen servicio
mo que para los

establecimientos bajo toda condi-

. cion de trabajo.
mas grandes.

Pidano. ejemplar del completo catalogo Champion

Champion Pneumatic Machinery Co.

Fabrica en Chicago, Illinois, B. U. A.

O«ito. d» Exoirtselin: 23B Main St., Cambridge, Mass.. E. U. A.
Olreesian tejegréfica: “ McKIM™ “Soston

ANUNCIO IMPORTANTE

Todos los importédores de repuestos de automéviles ban
de Interesarse en saber gne loa fabricantes del conocido
surtido de

Repuestos de Encendido Mapco Q~nallty

Asociese al

SHALER

Servicio mandial de

repare*
cion de cubiertas Yy camaras de
nenmaticos

eetAn ahora listos para suministrar un NUEVO surtido
de recuestos de facil venta para todos los vehiculos auto-
moviles de marcas americanas, qoe consiste en los
famosos.

Le InTitamos a asociarse al Mirlelo
mundUIl SbaUr de reparacién de cQbier-

CABLES SUPERBILT

tas 7 camaras de neuméticos.l la /'\”' Cable para automoéviles en carretes.
version es pequena . 7 el métro Juegos de cables de encendido.
lleva la seguridad de mas de 25 aCos

e 1aaf Cables de acumuladores y conexiones a tJcrro

de préactica diaria. Permttanoa mos-

trarle como puede establecer un nnevo El surtido de Cablea Soperbilt es de la mis alta «all-

negocio lucrativo. Oud y Bua precios caoitatiTos permiten al importador
obtener una buena ganancia. = e

THE SHALER COMPANY «'Onase a nosotros en todos sus requisitos eléctricos

hiliWaukse:. wis. €. Uu. a.

The Machined ParU Corporation
Direcciéon telegrfifica: Declroil, Michgjsn, E. U. A.
Direccién telegrafica: “MAPCO”

~=S hacen donde el auloméell ej jobermo" ©

Sbnlerine

Calibrador de Cilindro Ames

con mango de herramienta de ajuste

Comerciantes y duefios de garajes

todos soben que el nombre Atlas
sobre forros de trenos es la mejor
garantia de prolongada gutaclon,
seguridad y economia. Se Bumlnis-
tra en todoa loa tamafios corrientes
para automérilee de pasajeros, co-
mionee y o6mnibus. Pidanos njues-
tras, InritainoB la correspondencia
de acreditadas firmas que se in-
teresen en representarnos.

N o necesita ningruna otrajierramienta
para el adjuste del tamafio. Ensaya
los cilindros en lo tocante a rectitud,
conicidad y ovalacion. Compara los
didmetros de los cilindros.

Mide el exacto diametro interior de
cada cilindro. Indica el sobretamafio
del émbolo y de los anillos que han de
emplearse. Facilita la venta de recti-
ficaciones de cilindros y repuestos.

B. C. AMES CO.
Waltham, Mass., E. U. A.

Depto. de Exportscida:
238 Main Street, Cambridge, Mass., E. U. A.

Atlas Asbestos Company
North Wales, Pa., E. U. A.

FORRO DE FRENO'
DIGNO DECONFIANZA

ATLAS

UN ANILLO MERITORIip

MUELLES TUTHILL

Represejifanid de superior calidad desde hace cincuenta afn”

para la
Europa

Continental Cor-
neliussen & Staksold. 86
Rué Hotel des Monnaiea,
Bruselas, Bélgica.

Representante para la
Argentina, Faraguay y
Uruguay Adolfo Lamber-
tinl, Viamonte 545.
Buenos Airea, Argentina,

«
Pidanos ejemplar de nuestro catdlogo de especificaciones de

muelles de repuesto y oferta a los
Representante para el
Brasil Assls Banho & Co..
Calxa Postal 1576, Rio de

Janeiro, Brasil.

SUPERIOR

comerciantes al por

mayor.

TtIJTHILL SPRING CO.
Establecida «n 1660

PISTON RING CO. Inc. CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A.
- 6428 EPWORTH BLVD. Direccion .elcgr«i«.i TUTBILL CHICAGO
SEVENDEEN TOPO EL M uUNDOGdetroit. mich.. e

v N
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12



Bndice d-elosAmim-cismites

Albertson & CoO . 70
Aluminum Industries, INC.....ccociiiiiiiiiiiiiiiiees 70
American Brake Materials COrp ..c.cocooiiiiiiiiiiniiiniiennnnn 65
American Chain Co,, INC .uiiiiiiiii i ieeeaanees 65
American Hammered Pisten Ring CO..ccoveivvninincnennnnn. 67
Ames Co., B. C . 72
Armco International CoOrp ..ooiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeaens 63
Atlas Asbestos Company...cccoeceeeeaenenen 72
Auburn Automobile CoO..cooiiiiiiiiiiii 52
Automotive Gear WoOrks, INO.cciiiiiiiiiiiiiiiiieiieeannss 71
Automotive Maintenance Mohry. Co....cocooviiiiiiiann, 60
Blackhawk Mfg. CoO . e 71
Champion Pneumatio Machinery CoO...cccoiviiiicnennnnn. 72
Champion Spark Plug CoO i 75
Chrysler EXPOrt CoOrpP .ot eeaeeaeaneeees 51
Curtis Pneumatic Machinery CoO...cccooviiiiiiinnninannns 61
-
De VIIDiSS CO i 67
DN Mg, € 0 it e 63
E. A. Laboratories INC......ccocoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiceeeas 66
Eclipse Mch. Co., Ltd .o 56
Electric Storage Battery CoO...cccooiiiiiiiiiiiniiieininieenens 69
Elite  MFg. €0t 62
Firestone Tire & Rubber Export CoO...coooeevneieininannn. 68
FOrd MOTOr CO.iiiiiiiiiiiiiiiiii e 2
FUITON €Ot 67
Hall MEg. €0 e 67
Hansen Mfg. Co., A. L i 66
Hastings Mfg. C O i e e 70
Hollingshead Co., The R. M .iiiiiiiiiiiiiiiiieieieeaes 64
Hudson Motor Car CoO...coceeuvnnnannns Ext. de la Cub. Del,
Hupp Motor Car COrpP .o 6
Int’l B. F. Goodrich Corp Ext. de la Cub. Post.
1-Sis Laboratories .....ooioiiiiiiiiiiiiiiiiiiie 71
Johnson & Son, S. C i 1
=Y Y T ol TN 71
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significa ventas de repuesto

Muchos de los automdviles maspopulares hoy en dia
vienen equipados con acumuladores U S L. Esto
significaparael comerciante,ventasde acumuladores
de repuesto sin esfuerzo alguno de su parte ... repre-
sentando parael publico la seguridad de obtener un
acumulador fabricado con materiales de la mas alta
calidad...porobrerosexpertos...y de acuerdo con las
especificaciones de los mejores ingenieros del ramo.

Los acumuladores i SL sonpotentes... muy dura-
deros ... y dimos de toda confianza. Tienen una
extraordinariafuerzadearranque ytremendareserva
de energia. Por espacio de 31 afios han venido pres-
tando un servicio completamente satisfactorio.

Porlavariedad de precios, los acumuladores U SL
estan en condiciones de competir con cualquier otra
marca en el mercado, ofreciendo al comerciante un
buen margen de utilidad. Solicite informes del dis-
tribuidor U S L o dirijase directamente a:

USL BATTERY CORPORATION
Depto. de Exportacién, 295 MadUon Avenue
Nueva York, N. Y., E. U. de A.

Por cable: “Youeslite” New York

Los acumuladoresUSL,incluyendo el U SL “SuperService,”
USL'Tieavy Duty”, U S L“Niagara” y U S L “Frontier”.se
fabrican para toda clase de vehiculos automotrices, aparatos
de radio y plantas de alumbrado. Se ofrece también un
surtido completo de pilas secas y baterias para radio, lin-
ternas eléctricas, etc.

ACUMULADORES

USL

Larga duracion—

Rendimiento seguro
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Machined Parts CoOrpP .uiiiiii i eaeaens 72
Manley Mfg. €0 i 8
Marvel Carburetor CoO .....ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeas 62
McQuay NoOrris Mfg. CO i 58
Millers Palls CO . 71
1) MOhaWK RUBDET €O .oiieiereeceeeceeeeceeeeeeeeeeeneeeeeeeeeeeeen 70
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Ohi Pisté Co- 69

m io iston o
Pennzoil Co., The. ... 64
Pistdn Ring CoO., The . 71
Powell Muffier CoO...ooiiiiiiiiiiii s 70
Re0 Motor Car CoO.ciiiiiiiiiiiiiiiiiiceie e 5
RUSSEIl  MTFg. €O 70

sy

Shaler COMPany i 72

Elreemplazo de ruedas per** ot
Sparks-Withington CO .oiiiiiiiiii e 61

m ite u n Se rvicio Com pleto Stanley Electric Tool CO.iiiiieiiiiiiiieiiiieeeeeeeeaeens 71

| . L. i Sterling Motor Truck CoO.ueiiiiiiiiiiiii e 7
. Dé a sus clientes ese rapido y completo trabajo, que
(J A =0 Stevens Walden, INC ..o 70
ellos tanto aprecian, agregando a sus presentes activi-
\i dades, el servicio de ruedas y llantas metalicas de Kelsey- STOTM  MEQ. €O ueiuieeeeeeee e eee e 53
Hayes. )
’ L, ., L. Studebaker-Pierce Arrow EXport COrp...cccocceveiennnnnn 65
Asi tendrd Ud. también una adicional fuente de ganan-
cias, pues muchos comerciantes han hallado en el surtido SUNNEN ProduCES C O iuiiniieiniin e eaens 68
d.e productos KEISey-ﬂayes l,"m negc_)cm que .e,s remunera- Superior Pistén RinNg C O ....ocoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiciieceaeaes 72
tivo durante todo el afio. Pidanos informacién completa.
M El servicio Kelsey-Hayes es internacional.
pJ KELSEY-HAYES WHEEL CORPORATION, Detroit, Mich. Thompson Products, INC.....ccccee.... Int. dela Cub. Del.
Divisiones Mnnnfactureras: ) . .
Detroit Mich., JacksoD, Mich., Albion, Mich., Memphie, Tenn., N. T. Timken Roller BearingService & Sales CO.......ocoeeue 6
DiTlsion CanadeiiBe: Kelas? Wheel Co., Ltd., Windeor, Oat. Tri Prod t c 68
Distribuidores para la Exportavidn FiCO ProduCts COMP .uiiiuierniieeeiieerieneereeeieeneenaeennnes
W . D. Blood * Co. 34» Water St., Nueva York. N, Y., E. U. A. LT N O o PP UP PPN 69
DirMelin lelegrifleai WIDBLOCO, N. Y. Todas lu «laves
Tuthil! Spring Co... 72
U. S. Air Compressor CoO...ccceeunnnnn Int. de la Cub. Post.
U S L Battery Corporation.....coceeiieiiiieiuinincieiiininnnans 73
Van Norman Machine Tool CoO..coviviviiiniiiiiiiinn, 71
Warner Gear CoO .ciciciiiiiiiiiiiees e 69
Weaver Mfg. CO..oooveinvnvneninenen. 66
W hitaker Battery Supply Co- oo, 69
Whitney Mfg. CO.ooverenininnnens 68
WillardStorageBattery CoO ..ooioiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeieeaenens 4
Williams & Co., J. H oo 68
Wiison, K. R ... 60
RUEDAS DE MADERA-
DE RAYOS— DE ALAMBRE
Y DE RISCO
T - :
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\nvierta menos Yy

gane mas dinero

con CHAMPIONS Tipo "C”

/™ A ocasion de ganar dinero con Bujias Champion siempre ha
sido buena. Esto les ha asegurado la preferencia de que

gozan por todo el mundo.

Desde la presentacion del tipo *C” mejorado, sin embargo, la
oportunidad de ganar buenas utilidades aumenta sin cesar. He

aqui la causa:

Con una inversién minima en existencias se pueden
equipar todos los automoviles con Bujias Champion, pues
los tres tamafos del tipo C sirven para la inmensa ma-

yoria de los motores de automovil.

Esta caracteristica notable de las Bujias Champion tipo C
significa una disminucién tangible en los gastos
generales de las ventas de bujias. Como resultado,

sus beneficios serdn mayores y el movimiento de

ventas de la existencia sera también mas rapido.

Los clientes prefieren Bujias Champion porque
funcionan mejor. Ud. las prefiere porque se
venden mejor. Mantenga siempre una

existencia completa.

CHAMPION

SPARK PLUG COMPANY Toledo, Ohio, E. U. A.

Direccidon cablegrafica, “Champion” Toledo

Octubre, 1931



Los LEGITIMOS cojinetes Timken

son mas seguros gue las explicaciones

Es mucho mas satisfactorio el instalar los legitimos cojinetes Timken,
que el tener que dar explicaciones al cliente después de que los substi-
tutos han fallado en el servicio.

La confianza del duefio de automoévil es el capital mas valioso del
comerciante. Cultive Ud. esa confianza con el mayor ahinco posible
y emplee siempre repuestos legitimos.

Los legitimos cojinetes Timken ayudan a restablecer el funciona-
miento y completo servicio caracteristico del producto Timken.

Los fabricantes de automoéviles instalan cojinetes Timken para dar a
sus vehiculos la eficacia, seguridad, duraciéon y suavidad de funciona-
miento que ellos saben que logran positivamente empleando estos
productos.

Le conviene a Ud., por lo tanto, guiarse por el ejemplo de los fabri-
cantes, al hacer trabajos de repuesto.

Aseglrese de que su abastecedor sea firma o persona debidamente
autorizada por nuestra organizaciéon para suministrarle nuestros pro-
ductos. Sobre el cono y la taza de cada cojinete Timken legitimo se
halla el nombre de Timken. The Timken Roller Bearing Service and
Sales Company, Cantén, Obio, E. U. A. Direccién telegrafica: “Tim-
rosco.” Oficinas de exportacién: 16 West 60th Street, Nueva York,
B. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A.; 1800 Van Ness
Avenue, San Francisco, Calii.,, E. U. A.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS

Argentin_a—Henry W, Pcabady & Cia,, Avenida de Mayo 1370, Buenos

ires.
Braell—B. R. Rand, Rua Senador Dnntaa No. 37, Rio de Janeiro.
Chile— R. Roobette, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, Argentina.
Colombia— Ultramares Corporation, 82 Bearer St.. Nueva York, E. U. A.
Cuba— C. U. MacKay, Avenida 7, entre 84 y 30. Reparto Mlramar, Habana.
Ecuador— L. A. Iravnlle Carrera, Venenuela No. 83, Quito.
Filipinas— Muller & Pbipps (Manila) Ltd., Facifie Bldg., Manila.
Filipinas— Alian Automotive Bzpert Company, 163 First Street, San Frau-

elsco, Calli., E. U. A.
Guatemala— Ultramares Corporation, 82 Beaver Street, Nueva York,
E. U. A.

Mésleo— J. E. Estrada, Apartado 676, Ciudad de México, D. F.

Méiioo— Eatados de Yucatan. Campeche, Chlopas y Tabosoo— FranclBco
Preve, Eoom 807, USO B'wny, Nueva Yorti, E. AL

Panama— Omphroy's Auto Supply. P. O. Drawer Y, Ancén, Canal Zone.

Paraguay— Henry W. Peabody & Cia., Avenida de Mayo 1370, Buenoa
Afres, Argentina.

Peri— Altred Palllser, Calle Correo ICO, Lima.

Puerto Rico— Julio T. Rodriguez, 68 S. Brau Street, P. O. Box 1325, San
Juan.

Uruguay— D. Rochette, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, Argentina.

Venezuela— Manuel C. Perez Hijo, Apartado 567, Carécas.

COJINETES DE RODILLOS CONICOS
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EL SR. TOMAS VALLES
V. quien ftfircna aqui su
experiencia con la Goodrich.

Is ventas en llantas han aumentado
en una forma muy satisfactoria . . .

De sde cjue empecé a manejar 'a
marca 'GOODRICH. " alirraa
el Sr. Toméas Valles V., de Parral, Chi-
huahua, México, "mis ventas en llantas
y camaras han aumentado en una for-
ma muy satisfactoria. EIl afio pasado
las ganancias de mi Departamento de
llantas superaron a las de todos los
afios anteriores y este afio promete aun
mavor éxito.

“Como lo saben todos aquellos™ que
visitan mi establecimiento, el ‘G."™-
RAGE INTERNACIONAL' se enor-
gullece del servicio que ofrece a sus
patrones. Yo considero que dentro de
éste mismo servicio que tratamos de
liacer inmejorable hacia nuestra clien-
tela ofrezcamos exclusivamente en
nuestro Departamento de Llantas la
famosa marca 'GOODRICH." Nues-
tros clientes siempre piden
‘GOODRICH’ y aquellos que nos
compran por la primera
vez pronto verifican y apre-
cian las cualidades de largo

Good

servicio que tienen éstas inmejorables
llantas-

"Las Llantas 'GOODRICH SIL-
VERTOWN' especialmente se adaptan
al servicio sobre malos caminos que
se encuentran en los alrededores de
Parral y que someten a las llantas a
una dura prueba de su calidad. En
resumen, la excelencia del producto
y las buenas relaciones que siempre
he tenido con la organizacién ‘GOOD-
RICH’ justifican el gran entusiasmo
y orgullo que tengo al ser agente
'GOODRICH.""

Miles de otros distribuidores com-
parten con el Sr. Valles su provechosa
experiencia con la “GOODRICH.”
Usted también puede hacerlo. Diri-
giendo una carta a la International
B, F. Goodrich Corp-, Alerén, Ohio,
E. U. A, obtendra informes completos

acerca de esta renombrada
marca de llantas, tubos vy
accesorios.

rich

Stlvertowns
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El “ Garfliro internacional,*' activo eata-

blecimienlo del Sr. Valles en Parral, en

el departamento de llantas del cual se
venden exclusivamente las Goodrich.

Dondequiera que se encuentren automo-
viles, esta banda de rodadura significa
clientes satisfechos, y utilidades para los
distribuidores por el servicio que rinden.





