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Para Hacer Buenos Xegocios
Venda Coches ‘Snper Seis”

En toda regiéon donde el automovil se lia implantado como
factor indispensable al bienestar econémico, el nombre"Super
Seis” es sinonimo de rendimiento superior, eonfiabilidad y
economia méaximas. De aqui que nuestro contrato de ventas
pone al comerciante interesado en la posicion envidiable de
bacer buenos negocios desde el principio pues se trata de mar-
cas ya. conocidas de todos.

Pero como si esto no bastara, nuestros agentes ahora cuentan
con otro argumento muy poderoso en favor de esta marea. EI
rendimiento "Super Seis” resulta aun mas brillante con la
aplicacion de una innovacién notable—el mecanismo "Rueda
Libre” selectivo, que provee una nueva sensacion motriz que
deleitard y atraera nuevos clientes a sus salones de ventas.

Al Vd. dedicarse a la venta de los coches "Super Seis” Vd. goza
de una aceptacion general inmediata pues esta marca con-
stituye la norma de comparacion entre los coches de seis cilin-
dros y el mejor argumento para ofrecer a aquellas personas
que tienen la creencia de que todos los coches son iguales.

HUDSON MOTOR CAR COMPANY

Dirttccion Cublvfirdtivai nubpsoricaArR + +« DETROIT, E.C.A.



Para MODELO

RAPIDO SERVICIO

en SUMINISTRO de

GEMELOS

“TRVON?”

(11 A 77

Este legitimo gemelo Tryon da a los mode-
los Ford “"A” y “AA” una lubricacién posi-
tiva y facil, que asegura una perfecta
accion de muelle. Es la primera vez que
se aplica al Ford un gemelo de este tipo.
No hay necesidad de bujes. EI desgaste se
compensa de una manera automatica. No
hay produccién de ruido alguno. Menos
piezas y muy facil instalacion. EI precio
es casi igual al costo de reemplazar el
muifién Ford. Compre una cantidad de es-
tos nuevos gemelos y dé a su clientela el
beneficio de este gran refinamiento en efica-
cia y prolongada duracién en materia de
gemelo para automoévil Ford.

SU PEDIDO DE EXPORTACION SE
ATIENDE AQUI CON PREFERENCIA

La Thompson Products, Inc., mantiene un
departamento especial de exportacién en su
fabrica principal en Cleveland, donde sus

pedidos de gemelos, valvulas, émbolos y
otras piezas de repuesto, reciben preceden-
cia sobre los pedidos del pais. Permitanos
suministrarle informacién detallada sobre
la representacion de los productos Thomp-
son para su mercado.

THOMPSON PRODUCTS, INC.

Ofidnat Principales: ClwclanJ, Ohio, E. U. A.
Féabrica*: CLEVELAND y DETROIT
Diraccida lelegréafica: p *Olnvclo«<d”

ProcLcios “ompson

VALVULAS Y GUIAS, PERNOS Y BUJES, EMBOLOS DE HIERRO FUNDIDO, EMBOLOS CON
REFUERZO INVAR, EMBOLOS LYNITK, PASADORES DE EMHOLOS, MANIVELAS DB ARRANQUE,
TENSORES EXCENTRICOS, GATOS MANUALES, GEMOELOS TRYON PARA MUELLES.

ARGENTINA V
URUGUAY

Smith. lao.
443 Luis Sfiens Pefia
447
Buvno.s Aires, Ar~cti*
tina
BRASIL
B. R. Roiid
Rda S. Pedro 14
Rie (le Janeiro. Brasil

K I*1IICSKNTAN'PES

CHILE
P, C. L. Youns

123 Avenida de los
Caslafoi

Vifia del Mar, Chile

COLOMBIA Y

GUATEMALA
Ultramares Corp.
82 Beaver St.

Nueva York, N. Y..
E. U. Al

CUBA
Gonzéalez Del Rcul
Apunado 1296
Haiiana, Cuha

REPUBLICA Do.
MIIMCANA

Santo DominKO
Motors Co.

Santo Do o. R. D.

MEXICO
<Mr. J. E. £.strada
Apartado 676
México D. F., México

PERU
Alfred ralliser
Correo 130
Lima, Peru

ESPANA Y

PORTUGAL
José Lépuz Zuero.s
256 Montonur
Barcelona
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“Preferimos vender

Veumaticos

GOODRICH

Feigin Hnos. saben que

es una ventaja vender

exclusivamente la mejor
mercancia

E*N la Sierra de Cdérdoba solamente

t los mejores neumaticos pueden
resistir los montafiosos caminos
aquella region.

Basados en tal conocimiento y sa-
biendo que la satisfacciéon de su clien-
tela y que sus ventas dependen de esto,
Feigin Hnos. tratan exclusivamente en
Neumaticos Goodrich. Y dicen lo sigui-
ente:

“Preferimos vender neumaticos
Goodrich por el rendimiento satisfacto-
rio que invariablemente dan a nuestros
clientes.”

Cuando Feigin Hnos. establecieron
su negocio en 1926, estudiaron cuida-
dosamente el ramo de neumaticos.
Convencidos de la predileccién de los
automohilistas por los. neumaticos
Goodrich, optaron vender esta marca
exclusivamente.

Goodrich

Septiembre, 1931

EL SENOR LUIS FEIGIN

que en compafia de su

hermano dirige uno de los

mejores establecimientos
de Coérdoba.

SR. EXEQUIEL FEIGIN

quien se muestra orgullo-

so del buen servicio que
rinde su organizacion.

Desde entonces han desarrollado
una excelente clientela. Esto y el
continuo aumento de sus ventas
prueban lo que un distribuidor ac-
tivo puede hacer con los populares
Silvertowns Goodrich.

Permitanos mostrarle cémo
los neumaticos, tubos y acceso-
rios Goodrich pueden represen-
tar grandes ganancias para su
organizacion. Escribanos sen-
cillamente' una carta solicitando
informes sobre el Plan de Distri-
buidores Goodrich. Dirijase a
la International B. F. Goodrich
Corp., Akron, Ohio, E. U. A.

Silvertowns

EL FAMOSO neumaético Silvertotcn

Goodrich tan popular en ja Argen-

tina como en todas parles del
mundo.



¢QUEé tiene usted que transportar?

DEJELO AL CAMION FORD

Carroceria de Estacas, con Caseta Abierta

Tanto en las actividades rurales e industriales,
como en cualquier otra clase de empresas, el
Camién FORD ha demostrado su valor y utili-
dad. Dia tras dia, en los caminos del campo o
en las calles de la ciudad, estos camiones solu-
cionan muchos problemas de transporte.

En recorridos cortos o largos, con cargas
ligeras o pesadas, el Camién FORD proporciona
velocidad, fuerza y resistencia. Se le maneja
con facilidad, sea cual fuese la clase de super-
ficie sobre la que corra. Y su economia se hace
mas palpable cada kilémetro que recorre, cada

dia que sirve.

El disefio sencillo del Camiéon FORD de
toneladas, asi como la economia lograda en el
proceso de fabricacién FORD, reducen su costo
inicial. Las diversas clases de acero y la exce-
lencia de los demas materiales con que se fabrica

el uso de mas de veinte cojinetes de bolas y

rodillos — la precisioén con que sus diversas
partes mecanicas son producidas — todo con-
tribuye a asegurar mayor resistenciay duracion.

Como resultado, este camién se mantiene en
constante servicio con un minimo de repara-
ciones. Su economia es tanto en la operacién
como en el mantenimiento. Por tanto, bien
poco cuesta poseer un Camién FORD y usarlo
para todos sus transportes.

El Camién FORD puede equiparse con el
modelo de carroceria que mejor se adapte a sus
propiasnecesidades. Usted puede escoger caseta
abierta o cerrada, alta o baja relacién de en-
granajes, y con pequefio costo adicional, ruedas
traseras dobles. El Agente FORD mas cercano
gustoso le mostrara cuan poco
cuesta aprovechar los servicios
de este rapido y eficaz camioén.

FORD MOTOR COMPANY

E1l Automoévil Americano
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LOS productos BURGESS-DALL-PEDRICK son de superior calidad y dignos de confianza porque llevan
marcas muy conocidas y acreditadas, asi como la garantia incondicional de responsables iabrieantes. Ano
tras afo, su calidad es uniforme. Se venden para responder exactamente a os fines que se les asigna,
pues sus fabricantes desean mantener inviolable la confianza que sus clientes han depositado en ellos.

Los productos BURGESS-DALL-PEDRICK ofrecen al comerciante del ramo la oportunidad de aumentar
sus ganancias. Se embarcen conjuntamente bajo un solo conocimiento de embarc”e y una sola letra de
cambio, método consolidado que reduce notablemente los gastos en beneficio del cliente. Le conviene a

Ud. vender esta meritoria combinacion.

Afios de investigaciones y conocimientos cientificos, mas una calidad insuperable en todos los material-
es, nos habilitan para ofrecer a Ud. los mejores repuestos para véhiculos automovUes.

Para su mercado tenemos formulado un plan de ventas muy conveniente. Sirvase pedirnos informa-
cion detallada.

RBPRKSENTANTES
PANAMA y ZONA DEL CANAL CENTRO AMERICA

MEXICO
ARGEANRTAISG'A#JRUGUAY Y PUAE?r;I;Ci)aSRb%?da& I’sUerson Service Statlon I*quipincni. mi. Henry J. Klx, EEIL-E/IALDLOI}QS INGLESAS
Mr, Mauricio JO Sqq Ousto SL. 4A Articulo 123 No. 738B. Ancgn. Canal Zone Cunha & Compaoy.
Btnu Fé 006 San Juan Meéxico, D. P. 700 Bo, Broadtvay.
Duefios Aires Los Angolés. Cslifornla
BUNCESS NOUTOX MFG. CO. DAILL MOTOR PAKTS CO. W"—'f:'_zlg‘d'e'\‘lﬁ_MPFaG co.
Gceneva. llliiiol.s Cleveland, Ohlo ! . .

Dirijase toda correspondencia a

BURGESS-DALL-PEDRICK

Deparlamento de Exportacion

2000 S. 71st STREET FILADELFIA, PA.,, E. U. A.

Direcciéon telegrafica; BURDALPED

El Automévil Amekicano

\U



iRevolucion en el\6lor de Camiones
—y en ISus Ganancias!

iPiense en lo que significa vender un camién dela calidad Reo, que lleva
el nombre Reo, en la categoria de los camiones mas baratos!

Para cada persona que invierta su dinero, su tiempo o ambos en el
negocio del automovilismo, el nuevo camién de I*"” tonelada Reo Speed
Wagén constituye la mayor novedad del dia.

Técnicamente hecho para revolucionar la avaluacién de los camiones,
este pasmoso vehiculo causa asimismo una verdadera revolucién en la
perspectiva de las ganancias del presente.

Haciendo a un lado todas las previas limitaciones de trabajo, en la
clasificacion del precio mas bajo cumple por completo con cuantos
requisitos se le exigen para acarreo general, en multitud de industrias.

Se construye para que trabaje méas y dure méas que otros camiones que
cuestan cientos de délars méas y, no obstante, por su precio pone a
las agencias Reo en posicion de competir ventajosamente en los merca-
dos mas activamente disputados.

| i Al comparar la calidad, tamarfio, capacidad de carga util y caracteris-
E 1 Nuevo ticas técnicas se cerciora uno de que este nuevo Speed Wagén es el
Camion de camion de 1V2 tonelada que se vende al precio mas bajo del mundo!

IV2 Tonelada REO MOTOR CAR COMPANY, LANSING, MICHIGAN, E.U.A.
Direccién Cablegrafica: “REOCO”

Extra-grande, extra-resistente, extra-potente, con
seguro costo menor por kilémetro de utilizacion

Motor de4 cilindroB.” cojioetes. Motor do 6 oiliadroa 7 cojioetes.
Clllodros de hierro aleado con cromo y niquel. Cilindradas exira*
grandes. Luhrieuciéa a presiéon forzada. Bastidor fuertemente
acanalado—de 17}78 cm. de profundidad. Caja de 4 velocidades.
pQcnte posterior eomplrtamontc flotante. Hiiedas de rayos de acero
Spoksteel. Frenos inlcroo*htdraulicos.

Dos buenas distancias entro ejes.
Mayor eapacidad*de*carga tros la caseta.

S PEED WAGOIM

Septiembre, 1931



OCHO CILINDROS

CON

/7

CONTRIBUYE A LA MAYOR
PROSPERIDAD DE SUS AGENTES
CON LA EXCELENCIA DE LOS
AUTOMOVILES QUE CONSTRUYE
Y CON LA APLICACION DE
NORMAS COMERCIALES EN
EXTREMO EQUITATIVAS Y
FAVORABLES

HUPP MOTOR CAR CORPORATION

DETROIT, M I C H I G A N , uU. S. A

El Automévil Americano



O CEANOS QUE SALVAR

..MINUTOS PARA SALVARLOS

ElSistemainternacional,del cualforma
parte la All America Cables, ofrece,
bajo una sola administracién, insupe-
rables servicios coordinados de comu-
nicaciones mundiales.,.en los Estados
Unidos y el Canad4, por la via Postal
Tele$rapb .., con Europa, Asia y el
Oriente, por la via Commercial Cables
ee. con Centro América, Sud América
y lasIslas de las Antillas, por lavia All
America Cables <.y con los buques
en alta mar, por la via Mackay Radio,

Septiembre, 1931

e Hacia el sur, por la costa del Atlantico
... hacia el sur, por la costa del Pacifico
... por ambas costas van y vienen, en
vaivén ilimitado, hasta lo infinito, los nego-
cios de las Américas.

Y las semanas, y los dias y las horas
resultan largos para medir el inconmen-
surable salto de las distancias a través de
miles de millas de océanos, de cordilleras
y de pampas. Y es porque la rapidez de los
mensajes se mide por la pauta de los minu-
tos. Minutos s6lo tarda un cablegrama en
saltar de los mercados de Norteamérica a
los grandes depdésitos naturales de Suda-
mérica de los grandes centros consumi-
dores del Sur a los focos de la gran pro-

E L S I STEMA |

duccion industrial del Norte ... Enviar un
cable y recibir la respuesta es sélo cosa de
minutos ... cuando se hace por la via All
America Cables.

Esa es la velocidad que transforma los
miles de millas en minutos... aqui esta la
exactitud que es el resultado de cincuenta
afios de servicio... la seguridad superlativa
que se ha conquistado la confianza absoluta
de todo el mundo.

La All America Cables, con sus tres
cables "duplex” (de via doble) y sus ofici-
nas situadas en los centros principales del
comercio de las Américas, ofrecey DA la
clase de servicio personal que hace amigos
y sabe conservarlos.

N TERNACIONA/I

(JU (Jmerica Cables

Commercial
Cables

Tostal
Telegraph

tnachay "Radio



Prueba Absoluta
de la Velocidad del wiLLYSs

eMéxico =

La carrera montafiosa entre la Ciudad de México y Puebla ha sido considerada por
muchos afios como la prueba mas severa de la potencia, velocidad, consistencia y
calidad de cualquier automovil.

Partiendo de la Ciudad de México por un curso plano de 32 kilémetros, los auto-
moviles ascienden por las montafias en una pendiente del 7,22% hasta llegar a 3196
metros sobre el nivel del mar. Siendo un cambio drastico en altitud, es preciso que la
carburacion sea perfecta.

Compitiendo con automoéviles de cuatro, seis y ocho cilindros, dos automoviles
Willys Seis de produccion en serie ganaron primero y segundo lugares. EI Willys

vencedor recorrié los 122 kildbmetros en 75 minutos exactamente.

e Pico Pike (E.U.A.) =

Subiendo por el famoso camino zigzagueante hacia la cima del pico Pike (E.U.A.),
dos Roadster Willys Seis de produccién en serie ganaron primero y segundo lugares.

El Willys Seis vencedor subi6 la ruta de 20 kildbmetros en 24 minutos, 18z?
segundos, estableciendo un nuevo record.

El segundo Willys Seis cubrié la distancia en 25 minutos 18 segundos.

eMuroc Dry Uake» California =

1,6 kilbmetro en segunda, en plena marcha, en 66,90 segundos promediando 87,1
kilébmetros por hora.
800 kilébmetros en 7 horas, 6 minutos, 45 segundos, promediando 113,1 kilémetros

por hora.

Estos records sensacionales son excep-
cionales en todo respecto y son
pruebas concretas del funcionamiento

excelente de los automoviles Willys.

JAMAS HUBO MEJOR OPORTUNIDAD LUCRATIVA

WILLYS EXPORT CORPORATION WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, Ltd.
TULEUO, Ohio, Estados Unidos de A. SrocKPORT, Inglaterra
Direcciéon Cablegréafica: “w illysexco” Direccion Cablegrafica: “Flying” Manchester

AUTOMOVILES FINOS WILLYS-OVERLAND

El Automoévil Americano



ClAutomovil
LLAMericano

EL POR._XAVOZ DE LA

Perspectiva Alentadora

Horizonte de la

Industria

Por ALFRED REEVES

Administrador General, National

Automobile Chamber of

Commerce, Nueva York, E. U. A.

CtON demasiada frecuencia tro-
pezamos estos dias con “oraculos
de silla giratoria” cuyas lamenta-
ciones sobre “los buenos dias que
se fueron” son casi convincentes.
Si ae les oye hablar, el negocio
estd encarrilado en una sola direc-
cion por una ruta, al final de la

cual, alla en el horizonte, se vis-
lumbra un letrero que marca “ElI
Fin del Camino”, sin ofrecer facili-
dades para dar vueltas ni rodeos.

Por otro lado, nos encontramos
con aquellos “Entusiastas” de pro-
fesibn— personas cuyo entusiasmo
les guia a extenderse y ver a través
de la neblina del negocio el foco
brillante de halagadora perspectiva
comercial del proxima afo.

Aun cuando lo hagan sin malicia,
es inapreciable el perjucio causado

Septiembre de
1931
* «
Afio 15
No. 9

INDUSTRIA>™

en el

Alfred Heevas

por estos “expertos” al impedir que
la maquina del negocio regrese a su
funcionamiento normal.

Sin embargo, es evidente que en
ninguna ocasién como ahora ha
existido tanta necesidad de inteli-
gencias directoras que se basen en
el conocimiento de los principios
fundamentales del comercio, en el
reconocimiento desapasionado vy
aceptacion de los hechos pertinen-
tes.

Todos los que estamos interesa-



dos en la industria de automoviles
¢y quién no se interesa si son tan-
tos los que con ella se ganan la vida
directa o indirectamente?, podemos
muy bien, al entrar en la ultima
mitad de 1931, detenernos para
hacer un breve “inventorio” de la
perspectiva del vehiculo a motor, y
obtendremos la debida recompensa
al trabajo.

La pi'oduccién de automoéviles du-
rante los primeros seis meses del
afio no fué tan buena como se espe-
raba. Pero, los informes finan-
cieros de compafiias de automoviles
e industrias aliadas, por el mismo
periodo, establecen un balance que
es muy superior a los desengafos
sufridos por la reduccién de pro-
duccion.

Aun con la disminucién de venta
de vehiculos, existe un ndmero de
compafiias en cuyos informes mues-
tran ingresos y ganancias satis-
factorias. Uno de los registros que
pone de manifiesto que la venta de
automoviles fué dos veces y media
la cantidad de los vendidos hace un
afio, es la contestaciéon de una com-
pafiia a los partidarios de la derro-
ta, quienes aseguran que “no puede
ser.”

Ta | realizaciéon indica, hasta cier-
to punto, el éxito con que los fa-
bricantes deautomoéviles hanreajus-
tado sus actividades a las condicio-
nes impuestas por la depresién. Es
igualmente admirable el hecho de
que las compafias pudieron realizar
esto sin imponer obligaciones sobre
sus empleados. Los jornales que
las fabricas pagan por hora a los
trabajadores son tan elevados o
mas todavia de lo que eran en 1929.
También se ha notado una me-
jora satisfactoria en la situacion
del vendedor de automdviles al por
menor, al haber cesado de insistir
los fabricantes en que sus agentes
acepten mas automoéviles de los que
realmente pueden disponer. La in-
versién representada en existencias
de automoviles nuevos y usados, por
parte de los agentes, ha sido con-
siderablemente reducida.

La producciéon de automoéviles de
pasajeros, durante los primeros seis
meses de este afio, excedié el total
de ventas al por menor, domésticas
y de exportacién, solamente el uno
por ciento.

Las organizaciones de venta de
automoviles al por menor también
reflejan los esfuerzos de los fabri-
cantes para mejorar los métodos
comerciales. Se han introducido
sistemas de contabilidad, planes
desarrollados para que los agentes
puedan obtener ganancias de sus
negocios de automoéviles usados y
servicio, y ayuda financiera que se
presta cuando en opinién de los
fabricantes es necesaria.

Otra circunstancia que influye en
favor del futuro de la industria de
automoviles, es la buena voluntad
puesta de manifiesto por los fabri-
cantes individuales de trabajar en
cooperacion unos con otros para re-
solver sus problemas comunes, no
obstante las condiciones anormales
de competencia que prevalecen du-
rante la depresion.

COMO ejemplos de esta coopera-
cion tenemos el Plan Uniforme
para el Anuncio de Nuevos Modelos
y el programa de Seguridad en las
carreteras, ambos desarrollados y
establecidos por los fabricantes.

Se espera que el Plan Uniforme
de Anuncio de Modelos, bajo el cual
los fabricantes limitaran la intro-
duccion anual de nuevos modelos a
un periodo a fines de otofio (no-
viembre o diciembre), resultara en
la estabilidad de condiciones de
empleo en las fabricas de automé-
viles e industrias aliadas, y en la
eliminacion de algunos de los pro-
blemas que se presentaban antes
por razén de que los fabricantes
anunciaban sus nuevos modelos en
diferentes periodos del afio.

Asimismo el Plan de Seguridad
en las Carreteras, por el cual los

fabricantes de automoéviles per-
miten a sus agentes retirar por com-
pleto los vehiculos desgastados e
inseguros que han sido aceptados
a cuenta de nuevas ventas— resul-
tara en una disminucién, hasta cier-
to punto, del serio problema del
agente sobre automéviles usados, vy,
al mismo tiempo, beneficiara al
publico automovilista al protegerle
contra los peligros que pueden espe-
rarse mediante la circulacién de es-
tos vehiculos anticuados.

E calcula que desde la aproba-
S cion de este plan por los direc-
tores de la industria, los fabrican-
tes y sus agentes han retirado por
completo de la circulacién mas de
medio millén de vehiculos.

Sin lugar a duda, el manantial de
inspiraciéon que ha ejercido su in-
fluencia sobre la industria de auto-
moviles ha sido el conocimiento de
que el uso de los vehiculos a motor
no ha disminuido durante la de-
presién, sino que, por el contrario,
ha aumentado considerablemente.

Durante 1930 el recorrido total de
los veintiséis y medio millones de
vehiculos a motor en los Estados
Unidos se calculé que, sobre la base
de consumo de gasolina, habia au-
mentado 5 por ciento sobre el reco-
rrido del afio anterior.

Célculos similares basados en in-
formes relativos al primer semestre
de 1931, muestran un aumento de
3,7 por ciento sobre el registro de
recorrido de 1930.

Como manifesté e! Presidente
Hoover a principios de este afo:

"Aun cuando me consta gque muchas
familias todavia conservan su viejo au-
tomovil por un poco méas de tiempo, no
es menos evidente que estan usando y
gastando el mismo. Esto significa que
hemos sido joviales en el uso de nues-
tros automoviles.”

‘Al haber dejado de satisfacer los
compradores de automoéviles la de-
manda de reemplazo creada por este
uso incomparable de los vehiculos a
motor, la industria de automoéviles
puede tener la seguridad de que se
estd acumulando un negocio tre-
mendo para el dia cuando el publico
recobre su confianza, o se'vea for-
zado por el puro deseo o necesidad
a penetrar de nuevo en los merca-
dos del mundo.

El 90% del Servicio de Automovil es Esencial
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El Negocio se Reajusta a las

Necesidades del Comercio

del Mundo

~ L reajuste de los negocios de meses pasados ha traido consigo precios mas bajos

por los articulos e ingresos mas reducidos.

afectado, y en todas partes las condiciones son mas o menos similares.
han reducido sus gastos hasta el punto mas bajo posible.

Los bancos han disminuido el tipo de interes.
El negocio en general reajusta sus precios al minimo, todo lo cual

mas bajos.
también han sido reducidos.

Todo el mundo, de una manera o de otra, ha sido

Las casas comerciales
Los trabajadores han aceptado sueldos
Los cargos de fletes en los vapores

se hace posible en virtud del circulo completo de economias mundiales.

ILL negocio de automoéviles, especifica-
mente, ha contribuido también por su parte a este
reajuste comercial. Los automdviles son ahora maés
baratos, en lo que estd al alcance de la industria y
sus representantes individuales. Las tarifas de cargos
de servicio y conservacion han sido considerablemente
alteradas y el coste de funcionamiento de automdviles
estd, en 1931, a niveles mucho méas bajos que antes.

Sin embargo, ha habido muy poca o ninguna reduc-
cion en los impuestos sobre automdviles para compensar
la reduccién general y especifica de precios e ingresos.
En realidad, si consideramos muchos mercados, el coste
de impuestos sobre el funcionamiento de automdviles
es hoy todavia méas elevado de lo que era durante los
previos periodos de maxima prosperidad. Nuevas
tarifas, nuevos impuestos, nuevos cargos, han sido
aplicados contra los automovilistas con el resultado
de que ninguna seccién del pueblo estd hoy méas sobre-
cargada de impuestos que los duefios de vehiculos a
motor, ya sean conductores de taximetros, transportes,
campesinos, doctores o vendedores.

L o s gobiernos han experimentado déficits,
como todos sabemos, y han procurado medios para
balancear los ingresos aumentando los impuestos sobre
automoviles y gasolina. Pero, en muchas ocasiones, la
rigurosidad y extensién de tales aumentos ha pasado
por alto sus propésitos originales. Con tales impuestos
tratan de reducir la circulacion de vehiculos y, con
ello, han disminuido, en lugar de aumentar, los impues-
tos que los automovilistas deben y estdn dispuestos a
pagar. Esto equivale a matar “el ave que puso el
huevo de oro.”

Afortunadamente, de vez en cuando se encuentran
indicaciones de que las comisiones encargadas de
dictar tales impuestos comienzan a comprender la
verdad de Ta situacion. Los impuestos equitativos
inducirAn a aumentar la circulacion de vehiculos a
motor, y tal aumento aportard rentas normales o
mayores a los gobiernos, estados y provincias.

L os automovilistas del mundo entero
reconocen que deben pagar su parte racional de la
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carga de impuestos oficiales para la conservacién y
construccion de carreteras, para direccion de tréfico,
para proteccién de seguridad en los caminos, y para
gastos generales gubernamentales. Ellos nunca tra-
tardn de buscar el evadirse de pagar la parte propor-
cional que les corresponde. Sin embargo, existen
limites mas alla de los cuales no puede pedirseles que
vayan.

Al discutir la cuestion de impuestos, no necesitamos
internarnos en el punto de que el transporte a motor
es hoy una necesidad esencial, que los vehiculos a
motor ejercen una funcién importante, tanto en la vida
social como en la econdmica y comercial de todos los
paises. El ir en contra del transporte a motor es
detener la marcha progresiva de nuestros pueblos,
guidndoles hacia atrds, hacia normas mas bajas de
vida, y colocandolos de nuevo en los primeros dias,
cuando se empleaban métodos defectuosos consumi-
dores de tiempo y energia.

| AMPOCO necesitamos sefialar que la
reduccion del transporte a motor deja cesantes a
muchas personas, no solamente entre los trabajadores
de la industria de automdviles y transportes, sino tam -
bién abastecedores y muchos otros. El vehiculo a
motor, de por si, es un gran creador de transporte; y
la provision de sus necesidades, combustible, neuma-
ticos, etc., es una fuente de ingresos para la compafiias
de ferrocarriles y vapores. EIl negocio levantado por
el vehiculo a motor es de vastas proporciones y afecta
a muchas personas localmente en cada mercado. El
parar la circulaciéon del dinero que pone en actividad
el automodvil seria una seria dislocacion de la vida
normal.

I\I@ debemos olvidar nunca que el noventa
por ciento del trasporte a motor que hoy existe en el
mundo, es esencial y que no excede del diez por ciento
el que puede considerarse como innecesario o de placer.

Los impuestos sobre automoviles deben ser reduci-
dos, asi como los costes de la vida, ingresos y precios
han sido reducidos. Tales impuestos deben ser equi-
tativos para los automovilistas.
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Proyecto de Carretera Internacional

Por TOMAS GUARDIA

Presidente de la Comisiéon de la Carretera Interamericana

OE muchos afos, la idea de una co-

nexion terrestre entre los diversos

paises del continente americano ha
sido el asunto favorito de especulacion.
En un principio, naturalmente se con-
sideraba el ferrocarril como el medio
méas propio para establecer tal co-
nexion, pero en estos ultimos tiempos
debido al desenvolvimiento maravi-
lloso del vehiculo a motor, la atencién
se ha inclinado a una carretera.

Este asunto ha sido discutido donde-
quiera que se han reunido los repre-
sentantes de los paises americanos, en-
tre otros lugares en Santiago de Chile
en 1923, en Buenos Aires, Habana, Rio
de Janeiro, y dos veces en Panama.

En Panamad, considerando la idea de
“toda la América” una proposicién algo
ponderosa, decidimos, en una reunién
de representantes de los Estados Uni-
dos, paises de la América Central y Pa-
nama, celebrada en 1929, discutir la
cuestion de una carretera de Panama
a los Estados Unidos, denominarla
Carretera Interamericana y dedicar
nuestros energias a este proyecto. Se
formé la Comision de la Carretera In-
teramericana, de la cual tengo el honor
de haber sido nombrado presidente.

Las secciones de carretera moderna
de primera clase entre los Estados Uni-
dos y Panamé4, son pocas y no muy lar-
gas, pero, fijAndonos de nuevo en este
asunto, nos sorprendemos de la gran
proporcion de distancia total que puede
ahora recorrerse en automoévil durante
la estacion del afio favorable para ello.
Considerando Laredo como punto de
partida, de la linea México-Estados
Unidos, podemos viajar 238 kilometros
hasta Monterrey por un camino firme,
de excelente calidad, y luego 130 kil6-
metros mas, comodamente hasta Lina-
res. En linares el Gobierno Mexicano
trabajé muy activamente sobre una
seccion de 504 kilémetros, que ahora se
extiende a Tamazunchale, y un pedazo
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de 90 kilémetros nos llevara hasta Ja-
cala. De nuevo nos encontramos con
una carretera en buenos condiciones de
200 kilémetros de extensién hasta Colo-
nia, y desde esta ciudad se extiende una
carretera perfectamente acabada de 85
kilometros hasta la Ciudad de México
y 135 kilémetros mas all4 hasta Puebla.
Desde aqui hasta la frontera de Gua-
temala existe una distancia de 1300
kilémetros incluyendo 400 kilémetros
aproximadamente de carretera en dife-
rentes etapas de desenvolvimiento.

Por lo tanto, puede verse que en
México encontramos:

456 kildémetros de carreteras de pri-
mera clase

1234 kilémetros de carreteras transi-
tables o bajo construccion, y

990 kilémetros que tienen que cons-
truirse por completo.

Ahora, durante tiempo seco, se tiene
disponible el sesenta y tres por ciento
de la seccién propuesta de carretera
mexicana. Si consideramos el progreso
que se esta desarrollando en este sen-
tido, venimos a la conclusién de que
para fines de 1932 se habra terminado
la carretera a la Ciudad de México y
gue entonces se prestara atencidon hacia
el sur.

ctualm ente existe cierta dis-
A crepancia entre México y Guate-
mala con respecto al propio punto de
unién. Para 'Guatemala seria mucho
mas conveniente extender la linea de
Tapachula a Ayutla y luego por Guate-
peque a Quetzaltenango, o quizas de
Tapachula por el este a Malacatan y
luego por Rodeo y San Marcos a Quet-
zaltenango. Los mexicanos prefieran
seguir la linea de Oaxaca por Juchi-
tlan, Tuxtla, San Cristébal y Comitan
a la frontera y después fior Neutén a
Quetzaltenango. EI mero hecho de que
se discuto este punto indica el interés

que ambos paises muestran sobre esta
materia.

Guatemala no ha realizado mucho en
el sentido de carreteras modernas, pero,
por otro lado, el p'ais ha desarrollado
un sistema considerable de caminos
auxiliares que permitirdn su uso in-
mediato, y los cuales pueden rnajorarse
a medida que las circunstancias lo per-
mitan. Comenzando en Quetzalte-
nango, la ruta propuesta sigue los ca-
minos existentes por Totonicapan vy

NUEVA LA-BEi

MONTeroB/

GOLFO DE

Zaragoza a la ciudad de Guatemala a
una distancia de 320 kilametros de la
frontera mexicana. De aqui la linea
sigue por 'Guajiniquilapa, Azacualpa,
Jutiapa y Asunciéon Mita hasta EIl Sal-
vador y San Cristébal. La distancia
total de la carretera en Guatemala sera
de 500 kilémetros, de los cuales 450
kilometros pueden ser usados ahora por
los automéviles en temporadas secas.
En Salvador no se encontraran obsta-
culos. Partiendo de San Cristébal hay
33 kilometros de buena carretera a
Santa Ana, y 70 kilémetros mas en
buenas condiciones nos conduciran
hasta San Salvador, la capital. Después
podemos viajar, una buena parte por
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para Unir Todas las

carretera moderna, pasando por Coju-
tepeque, San Vicente, Mercedes, Jucu-
apa y San Miguel, una extensién de
227 Kkilometros hasta Santa Rosa, y
siguiendo unos 15 kilémetros adiciona-
les de camino de tierra llegaremos a
los Horcones, proximo al puente inter-
nacional propuesto sobre el Rio Goas-
coran. Por lo tanto, los 345 kiléme-
tros dentro del Salvador pueden ahora

MEXI CO

/| GUATEMAL
> t '
ON O U R A

Ruta proyectada para la Carre-

tera Interamericana, presentada

a la Comisién de la Carretera

Interamericana de Panama,
Rep. de Panaméa
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transitarse durante algunas estaciones
del afio.

Honduras tendré la seccién mas cor-
ta de la carretera propuesta, mera-
mente 128 kilémetros. De Santa Clara.
57 Kkilometros de camino de estacion
seca del afio nos llevara por San Pedro
y Nacaome a Panamé, cruzando la ca-
rretera Tegucigalpa-San Lorenzo, unos
ocho kilémetros al este de Nacaome en
Jicaro Galan. De Panam& a Choluteca
existe ahora una carretera transitable
durante todas las estaciones del afio, y
desde aqui el camino es sdlo transitable
durante temporadas secas por Nama-
sigue, San Bernardo y Las Lajas a Rio
Negro sobre la frontera de Nicaragua
en Paso Gallegos, préoximos al puente
propuesto en la Canoa.

automovil durante estaciones se-
cas, 67 kilémetros hasta Chinandega.
De este punto, la linea propuesta sigue
la del ferrocarril por Posoltega, Ledn y
Nagarote a Managua, 136 kilémetros
mé&s adelante. De Managua la linea se
extiende 65 kildmetros a
Nandaime, bien pasando

por San Marcos, Jinotepe y

San Francisco, o por Ma-

yr~i saya y Granada. De Nan-
daime a la frontera de

Costa Rica existe una dis-

tancia de 122 kilémetros

por Paso Real, Eivas y Flor

En Nicaragua es posible avanzar en

6 ua)l Naranjo. La distan-

cia total en Nicara-
gua que sigue esta
ruta, es de 390 kildg-
metros. Sin embar-

TOMAS GUARDIA

go, exite otra ruta al norte del Lago
Nicaragua, de Managua por Tipitapa,
Juigalpa, Acoyapa y San Francisco al
Rio San Juan, préximo a la desemboca-
dura del San Chérlos.

El punto légico de partida en Costa
Rica, siempre que la linea propuesta
siga por el sur del Lago Nicaragua,
es La Cruz, y, encaminandose hacia
San José, el préoximo punto de gobierno
seria Naranjo. Entre La Cruz y Na-
ranjo, al parecer la ruta méas adecuada
es la siguiente, Sontal, El Jobo, Libe-
ria, Bagaces, Las Carfias, La Soledad.
La Ceiba, Guaeimal, Esparta y San
Ramén. Una linea alternativa podria
ladear la costa sur del Lago Nicara-
gua y llegar hasta San Ramén y Na-
ranjo después de atravesar las plani-
cies de Guatutos. A estos mismos
puntos podria llegarse por una linea
al norte del Lago por las planicies de
San Carlos. La linea del sur Naranjo
seria de 260 kildémetros desde la fron-
tera de Nicaragua. La linea norte se-
ria, desde luego relativamente méas
larga para Nicaragua y mas corta para
Costa Rica. Desde Naranjo podria uti-
lizarse por una distancia de 75 kilo-
metros la carretera ya construida por
Grecia, Alajuela, Heredia, San José,
Cartago y Paraiso. De aqui a la fron-
tera de Panamé& ya se ha hecho el re-
conocimiento de una linea de 225 kil6-
metros de longitud por Buena Vista y
el General y los Valles Brus a Alto de
la Cruz, donde se encontraria con la

linea de Panama en un punto ya esta-

blecido.
En Panamé& tenemos una distancia

de 45 kilémetros de Alto de la Cruz a

Volcéan, donde ya se ha colocado tenta-

tivamente una linea, y esta es la

Gnica seccibn en Panaméa que no

puede usarse ahora por los automé-
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viles en tiempo seco. De Volcan a David
hay 35 kilémetros de carretera bajo
construccion, luego nos encontramos
con 200 kildbmetros de camino a Sona,
préoximo a ser terminado, y 300 Kil6-
metros de carretera terminada hasta la
Ciudad de Panama.

Para cruzarla Zona del Canal, el préox-
imo marzo habréa disponible una carre-
tera de hormig6én de siete millas de
longitud y un servicio moderno de va-
por de rio a La Boca, lo cual eliminar&
el estrecho camino que se extiende
desde la Chorrera hasta dentro de
Panama.

Por lo expuesto se calcula que la dis-
tancia total de Laredo a la Ciudad de
Panaméa es de 5200 kilémetros como
sigue:

1100 kilémetros de carreteras ter-
minadas de primera clase.

2250 kilémetros de carreteras bajo
construccion o transitables en
tiempo seco, y

1850 kilémetros de carreteras que
tienen que construirse.

Nuestra proposicion, por lo tanto, se
reduce a encontrar primero los medios
para construir este espacio de 1850
kildmetros de carreteras, y luego me-
jorar estos caminos de manera que
provean un medio comodo y seguro de
comunicaciéon- durante todas las esta-
ciones del afio.

chas y muy variadas son las di-
I\/rficultades frente a la Comision de
la Carrettera Interamericana. Nosotros
tenemos los problemas sutiles de la
mente y también los problemas mas
palpables de financiamiento y constru-
ccién, y considero que los problemas de
la mente son mas importantes, porque
una vez que hayamos conseguido colo-
car a los pueblos de los varios paises en
la actitud apropiada hacia nuestro pro-
yecto, una vez hayamos despertado su
fe y entusiasmo, se habrd ganado la
mitad de la batalla. Primero debemos
ejercer nuestra influencia para educar
en pro de nuestra causa a los pueblos
y a sus directores. EI trabajo inme-
diato que tenemos por delante se re-
laciona con profesores y hombres
publicos, personas de patriotismo, ener-
gia y prevision, libres de prejuicios, y
que no se dejen llevar por otros motivos
fuera del progreso y engrandecimiento
de sus respectivos paises y la felicidad
de sus compatriotas; necesitamos hom-
bres con determinaciéon para dar a los
problemas de sus vecinos la misma con-
sideracion desinteresada y simpéatica
que la prestada a los asumtos de sus
propios paises.

Debebmos combatir el desfallecimien-
to, debemos luchar contra la creencia,
que al parecer prevalece entre algunos
de nuestros pueblos, de que la constru-
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ccion de carreteras es un lujo reserva-
do para las naciones poderosas y ricas.
En otras ocasiones he podido observar
una actitud igualmente peligrosa donde
existe exceso de optimismo, donde se
supone que los buenos cominos lloveran
del cielo sin que los paises beneficiados
pongan esfuerzo alguno de su parte.
Tenemos que guiar la imaginacién del
publico hacia la idea real de que las
carreteras, aun cuando envuelven
esfuerzos, gasto y perserverancia, se
encuentran bien al alcance de todos y
que las ganancias y comodidades que
de ellas se derivan, muy pronto supera-
ran a los sacrificios envueltos.

No puedo actualmente concebir el
trabajo de la Carretera Interamericana,

preparada, financiada y construida
como una unidad completa. Sin em-
bargo, veo posibilidades inmediatas

para desarrollar los sistemas de carre-
teras entre Rio Grande y el Canal de
Panama en tal forma que en el proéxi-
mo futuro sea asunto sencillo unir estas
carreteras en una sola.

estro primer paso debe ser la
Neducaci()n. En algunos paises se
han gastado vastas sumas de dinero en
la construccién de carreteras sin pen-
sar quizas en la economia y eficiencia.
Nuestro punto de mira es inducir a las
diversas naciones a que preparen sus
planes y actividades de construccion de
carreteras bajo organizaciones inde-
pendientes, que estén libres lo méas posi-
ble de influencias politicas. Tal accion
ha dado excelentes resultados donde-
gquiera que se ha puesto en practica, vy,
amparado por la experiencia, atribuyo
una gran proporciéon del éxito que

hemos tenido en Panam& a nuestra
pronta realizacién del hecho de que la
construccion y conservaciéon de carre-
teras debe mantenerse en absoluto
separada de la politica. Otro punto que
la Comisién de la Carretera Interameri-
cana considera de vital importancia es
el establecer cierto fondo bien definido
para la conservacién, mejoras y cons-
truccion de carreteras. Tal fondo debe
con preferencia derivarse de impuesos
directamente connectados con la circu-
laciéon de vehiculos a motor, tal como el
impuesto sobre el consumo de gasolina y
sobre licencias para automoviles.

I colocar todas las actividades de
E carreteras a cargo de organizacio-
nes eficientes, y la seguridad de un in-
greso minimo y permanente para tales
organizaciones, serd la mejor recomen-
dacién para ganarse la confianza de
aquellos que probablemente adelantaran
el capital necesario para mayores de-
senvolvimientos, asi como también de
aquellos sobre los cuales recae la res-
ponsabilidad de pagar por las carre-
teras.

La Comisién de la Carretera In-
teramericana, aun cuando tiene menos
de dos afios de establecida, estd ahora
debidamente organizada y va avanzan-
do hacia el cumplimiento de su finali-
dad. Se ha establecido en Panamé una
oficina técnica permanente, atendida por
personal experto y competente, para
tratar exclusivamente de asuntos re-
lacionados con ja Carretera Interameri-
cana. En dicha oficina se han reunido
ya méas datos sobre las condiciones de
las carreteras al sur de Rio Grande, de
los que seria posible obtenerse de otra
manera.

Un grupo de ingenieros bien prepara-
dos se encuentra trabajando constante-
mente, y con la cooperacidon de los res-
pectivos gobiernos han hecho ya el
reconocimiento de la linea propuesta en
,Guatemala, Salvador, Honduras, Costa
Rica y Panama, y muy pronto comen-
zaran los trabajos en Nicaragua.

Se ha nombrado un Comité de
Finanzas, el cual, a su debido tiempo,
se hallara listo con todos los datos ne-
cesarios para ofrecer sus consejos y
ayuda dondequiera que se necesiten en
los diversos paises americanos.

Todavia es temprano - para hablar
de planes definitivos. Por mi parte
considero que la oportunidad principal
de éxito que se le presenta a la Comi-
sion de la Carretera Interamericana,
es el estar libre de tramas resonantes y
espectaculares, y su determinacién de
mantenerse dentro del sano principio de
sentar primero, mediante esfuerzos
pacientes y constantes, los cimientos
sobre los cuales los pueblos americanos
levanten la estructura gigantesca que
significa el punto final de nuestras acti-
vidades.

El Automoévil Americano



. Cual es la Duracion

Promedia de un Automovil?

se ha mostrado sumamente intere-
sado en descubrir alguna manera para
determinar la posible duracién prome-
dia del automoévil. Dada la variedad
de condiciones que es necesario tomar
en cuenta, en cada lugar o en cada re-
giéon, dentro de un pais, no se puede,
por supuesto, formular una medida ex-
acta y de aplicacién wuniversal. A
principio de 1931, se emprendié un es-
tudio especial sobre el particular en
los Estados Unidos e Inglaterra. EI
resultado de esta investigacion ha sido
sorprendente por la uniformidad de re-
sultados obtenidos en ambos paises. En
resumidas cuentas, la duracion prome-
dia del automévil es de 694 afios en
ambos paises. La recopilacion norte-
americana estuvo a cargo de la Na-
tional Automobile Chamber of Com-

E comercio de automoviles siempre
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merce de Nueva York. Se basé sobre
las matriculas anuales, incluyendo da-
tos acerca de los vehiculos que se des-
cartan periédicamente. El calculo
inglés fué emprendido por la conocida
revista automovilista inglesa “Motor
Commerce” de Londres. Los dos estu-
dios se desarrollaron independientemen-
te, y se refieren, por supuesto, a las
condiciones nacionales respectivas. Un
detalle muy interesante es el hecho de
gue se observa un decaimiento en la du-
racion promedia del automévil en am-
bos paises, siendo la inglesa mas acen-
tuada que la norteamericana.

Por falta de datos fundamentales, no
se puede emprender similar estudio
acerca de otros paises del mundo. Sin
embargo, con los datos incompletos que
E1 Automévil Americako ha logrado
recopilar y organizar, se puede decir

Millares
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De “Hechos y Cifras para 1931,” de la Camara Nacional

del Comercio de Automoéviles, donde se muestra que el pro-
medio de duracion de un automdvil es 7 afios en los Esta-

dos Unidos
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es 6%

que la duracién promedia aproximada
del vehiculo automévil en la Argentina
es siete afios. Este célculo se basa so-
bre el hecho de que en los siete afios
comprendidos entre 1924 y 1930 inclu-
sive, la importacién total de automo-
viles a la Argentina llegé a 417.087,
incluyendo vehiculos de pasajeros y ca-
miones, contra una circulacion de 387.-
864 el primero de enero de 1931. Aun-
que estos datos no son oficiales, sirven
sin embargo para confirmar la impre-
sion de que en este pais es de 6% afos
la duracién promedia del automadvil.
Para llegar a los resultados obtenidos
por Inglaterra y los Estados Unidos,
hubo necesidad de recopilar una multi-
tud de datos sobre matriculas, deshabi-
litaciones, etc. EI espacio no nos per-
mite reproducir todos estos calculos y
datos, en todos sus detalles, pero las
dos tablas que presentamos aqui darén
al lector idea de los informes fundamen-
tales que sirvieron de base a ambos
estudios. Todos estos datos son de
idéntico caréacter, en ambos casos Yy
comprenden un periodo de quince afios.

1000 15». ab»
Millares de Automdviles

Del “Motor Commerce” de Londres, Junio de 1931, donde
se muestra que el promedio de duracién de un automovil
afios en la Gran Bretafia
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que _>ucede

la Industria de Automoviles?

Se Estan Realizando Desenvolvimientos
Sorprendentes — Lea Sobre Ellos en los
Nimeros Préximos de esta Revista

N A industria clamorosa . . . una industria
dramatica . . . una industria de desenvolvimiento vital, de
admirables realizaciones.

lo hay industria en todo el comercio internacional
que haya establecido un record de realizaciones tan notables
como la industria de automdviles. De los negocios que hoy exis-
ten en el mundo no hay ninguno tan fascinador, tan interesante,
como vendery prestar servicio a los automéviles. Ningdn nego-
cio ha sido tan lucrativo, y ninguno serd mas provechoso durante
los meses venideros, cuando comencemos nuestra marcha ascen-
dente de reajuste comercial de los afios 1930 y 1931.

«ONSIDERANDO que la industria automotriz y el
comercio de automdviles se encuentran frente a un cambio en
1932, con el aumento de ventas esperado y ganancias mas satis-
factorias, El Autom6vil Americano ha preparado un programa
de expansién editorial con respecto a sus futuras ediciones.
Esta revista se complace en anunciar ahora el material que
constituird las caracteristicas que se publicardn en los préximos
meses.

0S siguientes articulos e informacion especial
serdn una adicién a las noticias de costumbre, técnicas, de
propaganda y venta, e informacién de especificaciones que
aparece en todos los nimeros. n A

Suefios del Ingeniero

| RAS de los automoviles de hoy, tra-
bajando a puertas cerradas, sin dar publicidad a
sus secretos, existe un cuerpo experto y entu-
siasta de ingenieros que desarrollan sus estudios
y planes para completar el vehiculo a motor.
cQué son [os carrocerias tipo de “lagrima”? ¢Se
usard la propulsion trasera del automovil? ¢Qué
hay sobre el motor Diesel? (Se retirard por
completo el motor de cuatro cilindros?  ¢Se
relegard al limbo de lo perdido y olvidado el
cambio de marcha que conocemos hoy? Estas
y otras cuestiones vitales se discutirdn extensa-
mente en una edicién préxima de esta revista.

La Batalla por la Supremacia

E xiste una docena de fabricantes de
automoviles que estan en competencia por el

El Automoévil Americano

derecho de suministrar la demanda de Africa,
Asia, Europa, Oceania, y el Hemisferio Occi-
dental, en cuanto a vehiculos de precio bajo se
refiere. Las fabricas de los Estados Unidos,
Canadd, Inglaterra, Francia, Alemania e Italia,
se estdn preparando para atender los mejores
mercados de 1932, con su aumento de demanda
de reemplazos y ciertos requerimientos de
transporte de todas las naciones y todos los
pueblos. ¢Cémo han podido atravesar estas im-
portantes compafiias por el camino de la depre-
sion mundial? ¢Cudl es su poder financiero?
¢Cual es la perspectiva de los meses venideros
en esta batalla por la supremacia mundial? Este
articulo debe ser de interés vital para los
representantes de automoviles.

La Lucha por los Acercados de 1932

| 0DOS los fabricantes de vehiculos
a motor opinan que la reduccién de compra de
automoviles durante 1930 y 1931 ha creado
mayores mercados para 1932. Los reemplazos
solamente, sin conter con la venta de un auto-
mavil a un nuevo duefio, se espera que requeri-
ran méas vehiculos de los que se fabricaron este
afio y, de acuerdo con esto, todos los fabricantes
“pondrdn su pie derecho por delante" para
avanzar hacia el afio préximo, con la idea de
que después de dos afios de fatigas, deben pre-
sentarse tiempos mejores, Como miembro del
comercio de automdviles, usted puede infor-
marse de todos estos desenvolvimientos por
medio de las paginas de ElI Automévil Ameri-

Combustible para Automodéviles

D Wez afios atras los peritos de la
industria del petroleo probaron a su entera
satisfaccion que la industria de automdviles
debia prepararse para pagar $1,00 (ddlar) por
galén de gasolina. Pero, hoy, el combustible para
vehiculos a motor es un producto que inunda
todos los mercados de automdviles, procedente
de los pozos de Estados Unidos, Venezuela,
Rusia, Colombia, Rumania, Persia, Argentina,
Perl, las Indias Orientales y otros paises. Se
estan abriendo nuevos campos; la produccion es
abundante. EI precio de la gasolina se encuen-
tra muy bajo. (Qué es lo que significa esta
sorprendente condiciéon para la industria de
automoviles?

;Que Tiene Europa para Ofrecer?

A0 S proyectistas y constructores de
automoviles no han estado trabajando menos en
Europa que en América, prepardndose para
penetrar en los mercados de automéviles de
1932. Inmediatamente ante nosotros, en el mes
de octubre, estd el Salén de Paris y el Olympia
de Londres, las dos exhibiciones mas importantes
de autemovviles que se ofrecen en Europa,
donde se descubrird al comercio de automdviles
de todos los paises lo que Europa tiene que
ofrecer de nuevo y revolucionario, Esta revista
abarcard completamente estas dos exposiciones.
Los detalles técnicos en El Automoévil Ameri-
cano, descritos por peritos en la materia,
llevaran a su conocimiento las Ultimas noticias
de lo que Europa ofrezca para los mercadas
mejorados del préximo afio.

;1931 AAcjor Que 1929?

ANO N toda la depresién comercial y
su reducida compra de automoviles, todavia se
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encuentran compafiias importantes de la indus-
tria automotriz cuyos registros de ventas reali-
zadas durante el periodo de depresién comercial
de 1931 es mucho mejor que cuando el mundo
se hallaba en el apogeo de prosperidad de 1929.
Esta revista ha obtenido, y publicard muy pronto,
una entrevista intima con el jefe director de
una gran organizacion, cuyas ganancias en 1931
sobrepasaron en mucho a las que se consiguieron
en 1929. Tal realizaciéon debe atribuirse a una
administracion experta y programa de ventas de
primer orden.

;Que hay de los Automoviles de

Rusia?

[AJO el Plan de Cinco Afios del
gobierna soviético, Rusia esta edificando grandes
fabricas de automéviles, tractores, fabricas de
acero y otras industrias. ¢Producird Rusia un
exceso de automdviles para vender fuera de sus
fronteras, o requerird la vasta demanda de su
gran poblaciéon los miles de automoéviles ca-
miones y tractores que tienen que construirse
en las fabricas de Autostroy, Amo, Stalingrad y
otras? Rusia es hoy un gran enigma y esta
revista ha tenido la fortuna de obtener informa-
cién fidedigna con respecto a los progresos de
construccion del automovil ruso y de la industria
de tractores, todo lo cual se pondra de mani-
fiesto en un articulo verdaderamente franco que
se publicard en una de las préximas ediciones.

Piezas, Accesorios y Equipo

tL amplio campo de servicia y re-
emplazo, con los requerimientos de conserva-
cion de millones de automéviles actualmente en
uso, debe siempre ser uno de los puntos prin-
cipales de mira de nuestra industria y co-
mercio. En diciembre de 1931, mas de 300
fabricantes de reconocida importancia, miem-
bros de la Motor & Equipment Association y de
la National Standard Parts Association, cele-
brardn en el grandioso Auditorio de Atlantic
City, ciudad préxima a Nueva York, lo que se
mahifiesta que sera la exposicibn mas Impor-
tante de tales productos de las celebradas hasta
la fecha. Las maquinas nuevas y perfeccionadas,
piezas y accesorios que se presentardn en esta
exposicion, seran los productos que venderan y
usaran los distribuidores y agentes de la in-
dustria en 1932. Una descripcién completa y
detallada de esta exposicion aparecera en el
nimero de enero de 1932 de ElI Automovil
Americano edicién que se envirad a los subs-
criptores inmediatamente después de cerrarse
la exhibicién.

;Que es una Carga de Camién?

N IINCUNO de los problemas con
que tropieza la Industria de camiones es tan
importante como el referente a los "tipos de
capacidad.” Las capacidades fijas que hoy se
conocen carecen casi de significado, y no hay
dos fabricantes de camiones, o dos vendedores
de camiones, que concuerden con referencia a
la carga que legitimamente puede sorportar
cualquier modelo de camién. Esta confusion es
uno de los inconvenientes con que tropieza la
industria de camiones. Durante meses pasados,
esta revista alcanzé un éxito notable al obtener
un acuerdo casi uniforme entre los fabricantes
norteamericanos do camiones con respecto a
precios y practicas relativas a cotizaciones,
como se anuncié en el nimero de agosto de
1931. Considerando que el adelanto mas im-
portante que puede presentarse en la industria
camiones, seria el establecimiento de practicas

mas satisfactorias sobre las capacidades, El
Automovil Americano publicard dentro de poco
material importante y significativo relacionado
con todo este problema tan complicado y motivo
de tantos inconvenientes.

Una Velocidad de 200 Anillas por
Hora

CXISTE hoy en el mundo un hombre
que cree que estamos encaminados hacia adop-
tar velocidades en exceso de 200 millas por hora
(0 320 kilo6metros), y él manifiesta que estamos
perdiendo un tiempo sumamente valioso si no
vamos per lo menos a una velocidad mayor de
100 millas por hora. Para demostrar esto, la
persona de referencia ha desayunado en Nueva
York, tomé su comida en la Habana a 1200
millas de distancia, y regresé el mismo dia a
Nueva York, antes del anochecer, para cenar.
El Cap. Frank Hawks, piloto comercial extraor-
dinario, quizas el Unico que ha hecho el viaje
de ida vuelta de Landres a Roma en un solo dia,
demuestra que con los aeroplanos comerciales
de 1931, tal velocidad de 200 m.p.h. no es
solamente posible, sino que probablemente sea
la velocidad empleada por las lineas comerciales
aéreas del mundo. Muy pronto se publicara en
El Automovil Americano una historia sorpren-
dente del Capitan Hawks.

Lujo

L os automdviles deben producirse
hoy no solamente para el promedio de automo-
vilistas que se contentan con “"cualquier cosa,”
sino también para los principes y millonarios.
Para ios pocos privilegiados, aun en los tiempos
de depresién comercial més aguda, el dinero no
es un obstaculo y ellos necesitan poseer algo
mas que mero automdvil. Ellos requieren el
automovil més refinado y de lujo que la inteli-
gencia de la industria puede producir. Es una
lucha de nunca acabar la de los proyectistas,
constructores de carrocerias y fabricantes, para
incorporar en un automévil los accesorios y
guarniciones mas refinados, tapiceria y funcio-
namiento. El resultado sera la publicacién de un
importante e interesante articulo en una de las
préximas ediciones de esta revista.

Caracteristicas de Ediciones

Préximas

C N las ediciones préximas de esta
revista se publicaran noticias de importancia e
interés para el comercio mundial de vehiculos
a motor, sobre las cuales se levantara el negocio
y las ganancias de 1932, Ademéas de las carac-
teristicas mencionadas, los nimeros préximos
incluiran;
Noviembre, 1931— El comercio de automo-
viles en la Argentina.
Enero, 1932— Exposicion Anual de Piezas,
Accesorios y Equipo.
Febrero, 1932— Exposicién de Automoviles de
Nueva York, 1932.
Marzo, 1932— Censo Mundial de Automdviles

de 1932.
Mayo, 1932— Ediciéon Anual Dedicada al Ser-
vicio.

La industria de automdviles se esté prepa-
rando para los meses venideros y al aumento de
negocio que se espera en 1932. Las noticias,
articulos caracteristicos, y columnas técnicas de
El Automovil Americano le facilitardn completa,
inmediatamente y con autoridad, estos desenvol-
vimientos a medida que se vayan presentando.
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V entas

I servicio de automdviles y la ven-
E ta de accesorios, dos fuentes prin-

cipales para edificar hoy el ne-
gocio de la industria automotriz en todo
el mundo, ofrecen posibilidades innume-
rables de ganancias si son propiamente
cultivadas.

Bajo las condiciones modernas, a los
duefios de vehiculos a motor no se les
debe permitir salir de una estacién de
servicio sin haber hecho antes un ex-
amen minucioso con respecto a las con-
diciones de sus vehiculos. Podra obser-
varse que la mayor parte de las veces
tales duefios aceptan que se les hagan
los trabajos necesarios al tiempo da
hacerles la sugestién, o regresan mas
tarde para que se les hagan las re-
paraciones indicadas, ajustes o insta-
lacion de accesorios.

Comparados con otra clase de vende-
dores, los comerciantes de automoviles
tienen un medio comparativamente féa-
cil y conveniente para atraer hacia sus
puertas clientes en perspectiva. Rara-
mente se ve obligado el comerciante de
automoviles a llegar a extremos tales
como ofrecer ventas especiales, etc.,
para relacionarse con clientes. Por el
contrario, la mayor parte de sus con-
tactos con clientes se desenvuelven al
tiempo en que estos llegan a su esta-
cion de servicio por gasolina, aceite,
agua o aire. Este es precisamente el
momento para aprovecharse de la opor-
tunidad de venta mediante el ofreci-
miento de un servicio en forma de su-
gestion de mejoras de funcionamiento,
comodidad y aspecto del automoévil del
cliente.

Y, aun cuando parezca extrafio, lo
que a primera vista puede considerarse
como procedimiento de alta presién de
venta y quizas impertinente, sera alta-
mente apreciado por una gran parte
de duefios de vehiculos, siempre que los
esfuerzos de venta hayan dado resulta-
dos satisfactorios. Muchos duefios de
automoviles tienen la costumbre de ir
demorando el dia cuando el vehiculo
tiene que ponerse en condiciones de
buen funcionamiento y aspecto. Sin
embargo, la razén de venta convincente
puede salvar este estado de animo del
cliente.

Aparte del combustible y el aceite,
uno de los manantiales méas fértiles pa-
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ra desarrollar nuevo negocio puede ha-
llarse en la combinacién de aire y agua.
Estas dos necesidades, las que se dan
gratis, en realidad ahora se venden.
Ellas representan una verdadera van-
guardia de ventas; primero, porque es-
tas necesidades deben usarse junto con
el servicio del sistema de enfriamiento
y, segundo, porque este trabajo par-
ticular conduce a otros servicios que
estdn méas o menos relacionados con la
eficiencia de funcionamiento del ve-
hiculo.

La necesidad de lavar periédicamente
el radiador y las canalizaciones de agua
del motor, ha pasado a ser més insis-
tente durante el afio pasado que nunca
antes, debido a que los motores son
ahora méas compactos, los conductos del
agua son mas pequefios, y los radia-
dores son mas altos y estrechos. La
tendencia que ha existido se inclina
hacia los conductos de agua méas pe-
quefios tanto en el radiador como en
el bloque del motor.

TROS cambios de proyecto que ha
O hecho necesario el eliminar la oxi-

dacién, escamas, lodo, y otras acumula-
ciones que se forman en el sistema de
enfriamiento, son los tanques superio-
res e inferiores de radiador méas peque-
fAios y mayor nimero de revoluciones del
motor y bomba de agua. Como resul-
tado, en muchos casos el volumen de
agua en el sistema es impulsado por
pasajes mas pequefios a velocidades
mayores.

El procedimiento antiguo de limpiar
un sistema de enfriamiento simplemen-
te hechandole agua con una manguera
por el gollete del radiador no es nada
préactico. EIl lavado invertido con el
empleo de un volumen de agua, aire
comprimido y una buena composicion
limpiadora, es esencial.

Este es estrictamente un trabajo que
pertenece a la estacién de servicio, uno
por el cual debe hacerse un cargo y al
mismo tiempo usarlo con el propdésito
de preparar la venta de otros servicios
relacionados, como limpiar el carbén y
esmerilar valvulas, instalar nueva man-
guera para la bomba, bujias de encen-
dido, limpiador de parabrisas, etc.

Una empresa de servicio ha puesto
en practica una nueva idea para crear

fectuar

la circulacion de clientes por su esta-
blecimiento. Esta consiste en facilitar
una inspecciéon completa de todas las
partes del automévil una vez por mes
a un costo de cinco centavos por dia o
$15 al afio. Dicha empresa ha instala-
do un rectificador de frenos, un alinea-
dor de ruedas delanteras y un indicador
de foco de faroles delanteros, todo como
ayuda para hacer el trabajo a perfec-
cibn. También estd preparada para
efectuar todas las reparaciones que se
encuentren necesarias, para lo cual
cuenta con un juego muy completo de
herramientas de taller. Ademas de re-
paraciones, esta estacién de superservi-
eio también asegura buenas ganancias
de la venta de accesorios de los que
tiene una existencia completa. Esta-
ciones de superservicio de tal natura-
leza, desde luego, se estan desarrollan-
do muchisimo.

Si los duefios de automoéviles aceptan

El Automoévil A mericano

Qdo

omerciante

el pagar por la inspeccién de sus vehi-
culos, es légico suponer que la oferta
gratuita de inspeccion atraerd un
numero considerable de clientes y au-
mentaradn las probabilidades de ase-
gurar negocio por servicio adicional y
repuestos. Que esto es asi, lo tenemos

en evidencia en el hecho de que los mas
de los garajes usan este método de pro-
mociéon de ventas.

dos ios que emplean intensamente
Tzste procedimiento dependen en gran
parte de la informaciéon de recorrido,
que procuran asegurar con exactitud
cuando sus clientes llegan a la estacién
por combustible, aceite y servicio. Eo
sumamente sencillo preparar un sis-
tema de tarjetas para anotar los re-
guerimientos de servicio de los clientes.
Aun cuando el recorrido de 10.000 millas
representa el limite dentro del cual
pueden hacerse un numero de impor-
tantes trabajos de servicio y reemplazo,
todavia existen otras necesidades des-
pués de un recorrido de 500 a 1000 mi-
llas, tal como el cambio de aceite, en-
grase y ajustes menores. Después de
10.000 millas casi siempre es conve-
niente cambiar la manguera del radia-
dor, bujias de encendido, cable de encen-
dido, el filtro del aceite, limpiador de
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y acion de Servicio

—y COomo Realizarlas

parabrisas, lamparas incandescentes y
posiblemente el acumulador, lo cual de-
pende en el tiempo empleado para re-
correr este millaje. Ademas, probable-
mente sea necesario el trabajo de qui-
tar el carbén y esmerilado de valvulas.

No Unicamente los talleres de repa-

racién, sino también aquellos que se
dedican a lavar automoviles, se bene-
fician de los contactos que hacen en sus
estaciones. En nn lavadero de auto-
moviles se educa a los clientes para que
se habitiuen regularmente a la lubrica-
cion, rectificacion de frenos y acabado
de sus automoviles. Tiene a su ser-
vicio dos empleados de cortesia, cuyo
deber es procurar que a los clientes se
les recuerde que los frenos necesitan
rectificarse o forrarse, que la carroceria
necesita retocarse o pintarse de nuevo,
que los guardabarros necesitan arre-
glarse, o que ya es tiempo de que se
cambie el aceite del motor o se engrase
el vehiculo. Antes de colocarlo en la
linea de lavado, se conduce el automovil
sobre la plataforma de una maquina
para la prueba de frenos. Si el diento
se halla presente se le entrega una tar-
jeta que muestra con exactitud el resul-
tado de la prueba.

Cuando el duefio del vehiculo no esta
presente, la tarjeta de la prueba se fija

al volante de direccién. Naturalmente,
el resultado de la prueba despierta la
curiosidad. Muchos clientes se intere-
san en saber mas respecto a sus frenos
y como arreglarlos. Este procedimien-
to atrae un buen nUmero de trabajos
de reajustar y forrar frenos, sin nece-
sidad de alta presi6on de venta.

lgunas veces se requieren varios

A’\meses para poder crear en los
duefios de automoéviles el héabito de la
lubricacién metdédica. La mayor parte de
elios necesitan que se les llame la aten-
cion hacia este servicio. Cuando a un
cliente se le vende cualquier tipo de
trabajo de lubricacién, se guarda un
registro de la licencia del automovil,
marca y modelo, asi como también del
recorrido cuando se le presté el servicio
de lubraciéon del chasis, diferencial, sis-
tema de transmision, aceite del motor,
lubricacion de muelles, articulacion uni-
versal y los cojinetes de las ruedas de-
lanteras. Este registro permite la
comprobacién del recorrido para deter-
minar cuando deben hacerse de nuevo
estos trabajos. Cuando el cliente se
presenta de nuevo en la estacién de
servicio, se le llama la atencién de este
registro con el objeto de discutir con él
la necesidad de algun servicio de lubri-
cacion que pueda requerirse entonces.
Si el cliente no regresa a la estacién
por algun tiempo, se le recuerda por
correo o por teléfono sobre la necesidad
de alguno de estos servicios de lubrica-
cion.

Ademéas de los contactos actuales,
como un medio para crear nuevos ne-
gocios y una circulacion constante de
clientes por el taller, tales préacticas de
venta como los recordatorios repetidos,
ensayos gratuitos y ofertas especiales,
se ponen con frecuencia en practica. A
menudo una carta de ventas puede sal-
varse de ser un fracaso y convertirse
en un motivo de éxito agregando a ella
un aliciente (un cup6n valedero por
mercancia adicional sobre cualquier
compra que exceda de un montante de-

(Continta en la pégina 49)
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n mi Gltima visita a Cuba a fines
de 1930, hice dos viajes en 6mni-
bus, dos excursiones caracteris-

ticas de esta clase de servicio en dicha
isla. EIl uno fué el viaje méas répido y
coémodo que nunca antes habia yo ex-
perimentado; el otro, el mas moroso y
molesto. Ambos terminaron precisa-
mente dentro de la hora fijada en sus
itinerarios respectivos, el uno a 40
millas por hora y el otro a 15.

En mi viaje “mé&s moroso y molesto”
en o6mnibus, fui por montafias desde
Pinar del Rio a Puerto Esperanza a
razén de 15 m.p.h. en un vehiculo que
fué originalmente construido para
veinte pasajeros y que, a veces, llevaba
hasta 45, sin contar cuatro gallos de
pelea y una cabra.

El otro viaje fué por secciones termi-
nadas de la nueva Carretera Central de
Cuba, de 800 millas. Mucho del placer
de este viaje debe acreditarse al camino,
el cual, sin lugar a dudas, es el camino
mas moderno de tal extensién que existe
hoy en el mundo.

El servicio estaba a cargo de la Com-
pafifa Nacional Cubana de Aviacion
Curtiss, una organizacién subsidiaria
de la American Curtiss Company. Con-
siderando el hecho de que existia un
trafico considerable de pasajeros fuera
de las horas en que los tres trenes
diarios hacen el recorrido de 200 millas
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El Omnibus en Cuba

Un Curtias Aero-Car en una seccion de la
ya casi completa Carretera Central de Cu-
ba. Este vehiculo se incluye en el moderno
servicio de transporte por esta carretera

de la Habana a Santa Clara, la com-
pafila mencionada determin6é poner a
prueba la demanda que pudiese haber
por un servicio de primera clase, utili-
zando para ello uno de sus “Aero-Cars.”
Uno de los periddicos locales de ia
Habana, el Heraldo de Cuba, ansioso de
poner en los pueblos rurales su edicién
de la tarde antes que sus rivales, firmé
contrato con la compafia para llevar
diariamente varios miles de periédicos
bajo una tarifa que absorbe una buena
parte del coste de este experimento.

I viaje de ida y vuelta lo hice un

domingo, aproximadamente quince
dias después de inaugurado este servi-
cio. Los doce asientos del vehiculo fue-
ron reservados con anticipacion, que-
dando varias personas sin poder efec-
tuar el viaje puesto que la compafiia no
permitia pasajeros parados.

En el automédvil Hudson que remol-
caba el “Aero-Car” iban dos conduc-
tores en blancos uniformes, uno que con-
duce el vehiculo hasta Santa Clara y el
otro que lo conduce en el viaje de re-
greso. Evidentemente el servicio no ha
estado establecido lo suficiente para
permitirse el tener un conductor en cada
extremo del recorrido. Un empleado de
la oficina Curtiss recogié los boletos,
oper6 el radio, contesté a las preguntas

gue se hacian y prest6 servicios gene-
rales de informacién.

El empleo de tres personas para el
servicio de doce pasajeros en un 6mni-
bus causard sorpresa a muchos que en
Norteamérica se dedican al transporte
de pasajeros por este medio; sin em-
bargo, debe tenerse bien presente que el
recorrido es meramente experimental y,
como manifesté el empleado de la
oficina, no se tenia ideado sistema al-
guno para evitar que los conductores se
apropiasen el precio del pasaje de per-
sonas que subiesen durante el viaje.
Esta apropiacion de dinero, al parecer
se suponia que sucederia como cosa co-
rriente mientras no se idease un medio
adecuado de comprobacion.

El precio del pasaje era $6.00 por
200 millas de recorrido hasta Santa
Clara. Este pasaje por tren era de $11
en una direccibn y en primera clase, y
$5,50 en segunda. EI tiempo empleado
en el recorrido hasta Santa Clara se fijo
en cinco horas y media. EI Expreso
Limitado de la compafia ferroviaria
recorre el mismo trayecto en seis horas
y cuarenta y cinco minutos. Un tren
mas lento requiere siete horas y veinte
minutos.

El 6mnibus hizo el viaje en cinco
horas, sin contar media hora de parada
en Matanzas para tomar el almuerzo y
un ndmero de cortas paradas para de-
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Un Estudio de Contraste Entre

lo Moderno y lo Primitivo

jar peridédicos y pasajeros. La veloci-
dad actual del 6mnibus debi6é haber sido
entre 45 y 50 millas per hora, a pesar
del tréfico dominical.

Salimos de la oficina Curtiss en el
Parque Central a las 11 a.m. Por las
estrechas calles de la Habana, de una
sola direccién, el progreso fué retar-
dado. EI dar la vuelta en algunas es-
quinas de estas calles estrechas era tra-
bajo que requeria el ir muy despacio.
Un oOmnibus, y hasta un automovil,
ocupa de dos terceras a cuatro quintas
partes del ancho de una de estas calles,
de modo que cualquier clase de ve-
hiculo detiene el trafico tras de él
Llegamos a la nueva carretera en los
Iimites de la ciudad de la Habana y de
alli en adelante el progreso fué réapido.

CASI todos los pasajeros eran perso-

nas que de viajar en ferocarril se
hubiesen encontrado en los coches de
primera clase, lo cual significa que per-
tenecian a la clase que no hubiera re-
sistido las incomodidades de los 6mnibus
corrientes que hacian el mismo reco-
rrido por la mitad del precio que se co-
braba en el “Aero-Car.”

Hasta hace muy poco, debido a la
falta de buenas carreteras de caracter
que permitiesen el trafico regular de ve-
hiculos a motor, el servicio de émnibus
se limitaba a las ciudades. Pero, con la
apertura de la primera seccién de la
Carretera Central, inmediatamente co-
menz6 a extenderse esta clase de ser-
vicio entre las ciudades y pueblos, aun
cuando no se ha establecido sobre bases
de un negocio firme.

Tan pronto como se inauguré dicha
seccion de carretera, un sinnimero de
6mnibus indescriptibles, que por sus
condiciones hacian muy poco negocio
en el servicio urbano, fueron destinados
al recorrido de 66 millas entre la Ha-
bana y Matanzas. La competencia
forzé una reduccién en el precio del
pasaje a 60 centavos en una direccion y
?1 por el viaje de ida y vuelta—poco
menos de un centavo por milla. Por
otro lado, tal reducci6én atrajo un gran
numero de pasajeros que abandonaron
el viajar en segunda clase en los trenes
entre los puntos donde habia servicio de
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Por LEWIS R. FREEMAN

Interés despertado entre los nativos por el Aero-Car, sobre todo entre la gene-
raciéon mas joven

La parte primitiva del transporte por dmnibus en Cuba se representa agui.
Los mismos pasajeros estan siempre dispuestos a ayudar, y a menudo se les
presenta la oportunidad de hacerlo
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6mnibus. Recuerdo que los trenes que

en 1925 llevaban de cuatro a cinco
coches de segunda clase, en algunas
ocasiones llevan ahora sélo Gno.
Posiblemente, los que se ocupan de
esta clase de servicio en Norteamérica
se sonreiran ante la idea de llevar pasa-
jeros a un precio menor de un centavo
por milla, especialmente en un pais
donde los 6mnibus, neumaticos, partes
de repuesto y la gasolina, todo tiene
que importarse sujeto a altos derechos
de introduccién. Debe tenerse en cuenta,
sin embargo, que la porcién importada
de la mayor parte de los émnibus en
Cuba consiste solamente de un chasis
de Ford, Chevrolet o de cualquier otro
camién pequefio norteamericano. Carro-
cerias de muy buen servicio pueden
construirse econémicamente con el uso
de maderas del pais, resistentes y de
bajo precio. Los conductores y me-

canicos cubanos son bien remunerados
por importantes compafiias norteameri-
canas que los emplean. Los émnibus no
son maltratados cuando los caminos son
buenos, de modo que es posible ofrecer
una conservacion adecuada a un coste
que, bajo el punto de vista de los que
en los Estados Unidos se dedican al ser-
vicio de O6mnibus, pareceria casi im-
posible.

Los émnibus cubanos, aun los de clase
mas baja, llevan cobradores de pasajes
los que a su vez atienden a los pasa-
jeros. Esta deja en libertad al con-
ductor para que concentre su atencion
en la conduccién del vehiculo. Unica-
mente he visto conductores que se en-
carguen de cobrar pasajes en dos o tres
lineas rurales de 6mnibus fuera de la
carretera principal. Esto se debe in-
dudablemente a precedentes, pero en su
mayor parte, al hecho de que muchos
conductores cubanos, bien competentes,
no podrian llevar sus cuentas correctas
aun cuando lo tratasen. Sin embargo,
hay que recordar que el sueldo que per-
cibe un conductor cubano y un cobrador
probablemente no aumenta a mucho
mas de la mitad del sueldo que actual-
mente recibe un conductor de 6mnibus
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en cualquier punto de los B. U. A.

En mi opinién, la posibilidad de la
situacion del 6mnibus en Cuba, bajo el
punto de vista de alguna organizacion
norteamericana que tenga en perspec-
tiva este negocio, puede sintetizarse de
la siguiente manera: Un gran ndamero
creciente de la clase méas pobre del
pueblo viaja en 6mnibus, pero dificil-
mente puede considerarse éste un cam-
po provechoso. Sin embargo, no cabe
duda de que existe un nimero de per-
sonas dispuestas a utilizar el mejor ser-
vicio moderno de o6mnibus a precios
adecuados de pasaje tan pronto como
se haya terminado por completo la
nueva Carretera Central de Cuba. EI
negocio usual de Cuba aumentara con-
siderablemente durante el invierno, con
los turistas que pediran y estaran
dispuestos a pagar por el mejor servicio
posible de transporte.

E! Automoévil Nuevo

RECE como que la importancia
pconcedida durante los Ultimos afios
a factores tales como precio, tipo y ta-
mafio de los vehiculos a motor, ha sido

excedida por los factores que significan
mayor uso y valor intrinseco, o sean,
frenos en las cuatro ruedas, vidrio de
seguridad, mecanismo de cambio de
marcha mejorado, etc. Todas estas
caracteristicas han tenido la tendencia
a acelerar la antiguedad o paso de mo-
da de los automéviles, aun cuando los
viejos vehiculos ofrezcan la misma du-
racién a los duefios que desean con-
ducirlos.

En otras palabras, yo prefiero ver
que el asunto de duraciéon de un auto-
movil esté relacionado con el tiempo
que obre en poder de su duefio. Mi
punto de vista es que, a medida que au-
mentan los factores que inducen a cam-
biar un automdévil por otro nuevo, por-
que se haya presentado alguna mejora
notable de proyecto, la duracién del ve-
hiculo en realidad es méas corta, debido
mas bien a la “antigiedad causada por

la disminucién de orgullo de propiedad”
que al recorrido que haya podido dar
el automovil.

Desde luego, existen situaciones eco-
némicas temporales, que pueden tener
la tendencia a disminuir el giro de pro-
piedad de automoéviles. Pero, dentro de
un periodo suficiente de tiempo, este
factor gqueda bastante bien “eliminado.”
Bajo el punto de vista de la venta de
automoviles, y particularmente porque
afecta los planes inmediatos de venta,
creo que estamos mas interesados en el
giro de propiedad que en la duracién
del vehiculo. Esta es un razén por la
cual mi opinién personal es que 1932
debe ser un buen afio para la industria
automotriz, aun pasando por alto en
parte la situacion econémica inmediata.
Es evidente que los desenvolvimientos
recientes del producto estan acelerando
a! promedio de duefios de automoviles a
crear la “necesidad” de tener un nuevo
automoévil, ya que no pueden sentirse
satisfechos con las caracteristicas de
que carecen sus viejos vehiculo en com-
paracién con los productos actuales.—m
Robert R. Thien, Suhgerente General
de Ventas, General Motors Export,
Nueva York.
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Reemplazo de Pernos de Bielas

A Aungue aparece estar en buen estado, este perno se ha estirado hasta el punto de que arriba de la rosca, su

diametro es tres milésimas de pulgada menor que debajo de la cabeza.B— Ademas de
del cojinete de biela esta aflojado,
ladeado debe, por supuesto, reemplazarse con uno nuevo.

lo que causa el desgaste anotado

porlaflecha de arriba.
D—Las ranuras debajo de la cabeza y las roscas defor-

la rosca deformada, el casco
C—Este perno

madas son razones suficientes para reemplazar este perno. E—Roscas dafiadas a causa de haber quitado la tuerca

sin primero extraerle la chaveta.

La profunda ranura vertical, seflalada por las flechas superiores, fué causada

por una protuberancia en el agujero del perno, la cual rayé el perno cuando éste fué insertadlo con la ayuda de

martillo.
perno.

NSTALENSE nuevos pernos de

I bielas cuando se quiten estas Glti-

mas, para evitar la posibilidad de
que ellas puedan, después de reinstal-
adas, soltarse y desprenderse dando
violentamente contra un lado de la caja
del cigtefial. Los pernos de las bielas
estan continuamente sujetos a una ten-
sion enorme mientras el motor esta en
movimiento.

La mayor tensién sobre los pernos
de las bielas se produce cuando el ém-
bolo empieza a moverse en su carrera
de aspiracion. En este momento, los
pernos estan sujetos no sélo a aguantar
la tensién de la fuerza centrifuga, la
cual aumenta a medida que crece la
velocidad, sino también a resistir el
impulso causado por la fuerza que en
ese instante estd acelerando el movi-
miento del grupo de émbolo y biela.

En un motor con cilindros de 3%"
de diametro interior y B" de carrera
de émbolo, la fuerza total maxima que
tiende a alargar los pernos de la biela
es méas de 5000 libras. Cuando se
tiene presente que estos pernos no
tienen ordinariamente méas de %" de
diametro, se comprende que estan cier-
tamente sujetos a un esfurezo extraor-
dinario. Conviene, por lo tanto, ex-
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G Perno con rayadura circunferencial.

mecanico le hizo muesca con un cincel para ajustarlo mas apretadamente en la biela.
la biela, olvid6 extraer la chaveta antes de quitar la tuerca.

formacion de las roscas se debié a apretar demasiado la tuerca

Debe descartarse.

aminar cuidadosamente los pernos de
las bielas cada vez que estas Ultimas
se desmonten del motor. De existir la
menor duda acerca de la resistencia de
estos pernos, recomendamos que se re-
emplacen empleando pernos nuevos de
superior calidad.

as fuerzas que actlan sobre los per-
L nos de las bielas tienden a alargar-
los o estirarlos, lo que produce, por su
parte, disminucién de su diadmetro, la
cual se acentia mas en la seccién in-
mediatamente arriba de la rosca. En
casos extremos, al defecto es patente a
la vista, pero en la mayor parte de los
casos, es necesario valerse de un mi-
crémetro para averiguar el estado ex-
acto de la deformacion de la pieza.

Lo peor que puede suceder cuando
la biela tiene sus pernos alargados es
que éstos Uultimos continlen estiran-
dose hasta que llege el momento en que
se rompen, permitiendo el violento dis-
paro de la biela contra la caja del cig-
uefial.

El defecto mé&s corriente provocado
por el alargamiento del perno de biela
se traduce en una soltura o aflojami-
ento de la tapa del cojinete de la biela.
En tal caso, la tapa tiene cierto des-

I—Ejemplos de ranuras circunferenciales.

F—La soltura de los calzos o lamintas del cojinete fué, sin duda alguna, la causa del desgaste de este
H— Este perno era muy pequefio, pero el

Mas tarde, al desmontar
La de-

plazamiento, que produce una triza-
dura o debilitamiento indebido al co-
jinete, el cual finalmente deja de fun-
cionar en forma debida.

El defecto se presenta en el mismo
perno en la forma alterada de la rosca.
En muchos casos, este defecto se debe
al descuido del mecénico que no ex-
aminé6 el perno al momento de quitar o
de reinstalar la biela. En primer
lugar, al tratar de destornillar la
tuerca sin primeramente extraerle la
chaveta. Por supuesto, al dafarse la
rosca del perno, se dafia también la
rosca o filete de su tuerca, y por esta
razén es necesario reemplazar ambas.

En muchos talleres modernos se sigue
la practica de verificar las roscas con
un instrumento especial para este ob-
jeto, antes de reinstalar los pernos y
tuercas antiguos. Gracias a estos ins-
trumentos comprobadores, se averigua
con exactitud si los pernos se hallan
estirados.

Al ajustar cojinetes de bielas, li-
mando sus tapas, es absolutamente
necesario de que estas UGltimas se limen
con exactitud, pues de lo contrario, la
desigualdad del contacto provocard una
adicional tensién sobre los pernos.

(ContintGa en la pagina 28)
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TAPICERIA

¢cPara qué dejar que el cliente

lleve su

automovil a otro taller para que se le quiten
las abolladuras y ruidos de la carroceria?

1 Cuando la guarnicién esta clavada
con tachuelas, puede quitarse con facili-

dad V rapidez con un destornillador, sin
dafio al material ni al esqueleto de

carroceria

I los mecanicos son del tipo co-
S rriente 'y a uno de ellos se le

ordena el trabajo de eliminar un
ruido o abolladura en la carroceria do
un automoévil, para la ejecuciéon del
cual se vea precisado a quitar parte de
la tapiceria, probablemente se sentira
disgustado y mentalmente expresara la
nota de ruego para que el encargado o
duefio del taller se vea perseguido por
la mala suerte. Tan pronto como el
que le ordend hacer tal trabajo se haya
retirado, sin duda el mecénico daréa ri-
enda suelta a sus sentimientos con
insinuaciones méas o menos desagrada-
ble§.

El probablemente preferiria ensuci-
arse de grasa de cabeza a pies arre-
glando el montaje de un eje trasero mas
bien que ocuparse de un trabajo limpio
y facil de carroceria. Esto se com-
prende facilmente porque el mecéanico
estd acostumbrado a efectuar trabajos
del tipo mecanico y, naturalmente, si-
ente repugnancia hacia el trabajo del
cual tiene muy poco experiencia. Con
el aumento de demanda por mejor
conservaciéon de carrocerias, la cual se
ha desarrollado por el propio deseo de
los duefios automoviles de poseer apa-
riencia y comodidad en sus vehiculos,
el encargado del servicio precisa au-
mentar su almacén de conocimientos
con relacién a la fase de servicio de
automoviles para que no vacile ante un
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2—En este tipo de carroce-
ria, el panel de guarnicion
se encaja en las ranuras del
frente y del fondo, y luego
se afirma por la moldura de
guarnicién de la ventana

trabajo de quitar guarniciones
para eliminar un ruido que mo-
lesta al duefio del vehiculo.

El quitar tapiceria y guarnicio-
nes en los tipos modernos de ca-
rrocerias de automoévil es asunto
sencillo. El volver a colocar estas
partes es igualmente facil y sim-
ple. En algunos casos es mucho
mas facil colocarlas de nuevo que
quitarlas.

términos generales, existen tres
maneras de colocar y fijar la tapice-
ria. Uno de los métodos se usa extensa-
mente en el tipo mixto de carroceria, el
cual es el tipo construido de un arma-
z6n resistente de madera recubierto de
metal en ldminas sobre el cual se aplica
la pintura. Debido al uso de un arma-
z6n de madera, el método mas «enci-
llo de fijar tapiceria es mediante el uso
de tachuelas. Estas, desde luego, se
guitan y colocan de nuevo con facili-
dad.
En el caso de la carroceria toda de

3—Después de
quitar el mango
del levantador
de 'ventana vy
la moldura de
guarnicion de
la ventana, se
puede desalojar
el panel de sus
ranuras, como
se ve en este
grabado

acero, sin amazén o bastidor alguno de
madera, donde las superficies adecua-
das exteriores suministran la resisten-
cia de la estructura asi como una su-
perficie para el acabado, se hace ne-
cesario proveer otros medios para fijar
las guarniciones de tapiceria. En este
caso de emplean pasadores y broches
metéalicos, los cuales se quitan sencilla-
mente separandolos con un destorni-
llador, y se colocan de nuevo mediante
una ligera presion.

Existe todavia otro tipo para fijar la
tapiceria que se usa en ciertas carro-
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Facil

Se necesitan

alicates,

destornilladores,

de

sOlo herramientas

punzones,

llaves,

Q uitar

corrientes — Martillos,

tachuelas,

clavitos, tornillos de metal y de madera, pernos y pasadores

—Esto es todo lo que se requiere de ordinario

cerias, el cual es alin mas sencillo. En
esta clase de construccion la tapiceria
estd montada sobre paneles que a su
vez se acoplan a canaletas montadas en
el interior de la carroceria para dicho
proposito. Este tipo se ilustra en las
Figuras 2 y 3.

En la carroceria mixta, la tapiceria
se instala sobre los paneles de las puer-
tas y carroceria en secciones del ta-
mafio del panel. Primero se pega a un
carton del tamafio deseado y se quita y
se pone como una unidad completa,
fijAndola en su lugar por medio de

5— {Abajo) Algunos
grupos de respaldo
de asiento trasero
estdn unidos en el
fondo por medio de
bisagras, y se logra
acceso al interior
del panel trasero de
la carroceria incli-
nando el respaldo
del asiento hacia el
frente

Septiembre, 1931

tachuelas. Las tiras de relleno usadas
en las postes de las puertas y otros
puntos similares, se instalan de la mis-
ma manera. Algunas veces se clava
alrededor de los paneles y de las puer-
tas un cordén de acabado o contra el
viento. Este corddn se quita y se pone
facilmente, toda vez que estd sujeto
por medio de tachuelas corrientes.
Cuando sea necesario quitar el forro
interior del techo del vehiculo, el cual
esta fijo por tiras cosidas al forro y
clavadas a los rieles del techo, sera
preciso quitar los paneles de acabado

4—Esta construccion mixta emplea

un panel de cartéon clavado al

esqueleto de la carroceria debajo

de la tela de la tapiceria, la cual

queda también afirmada por tachue-
las

sobre las puertas, parabrisas y venta-
nas, ademéas de los paneles de la sec-
cion trasera de la carroceria.

Cuando sea necesario trabajar en el
interior de la seccién trasera de la ca-
rroceria mixta, cominmente se puede
levantar por completo el respaldo del
asiento trasero, el cual frecuente-
mente estd sujeto por pasadores arriba
y dos o tres tornillos abajo. Una vez
se han quitado los tornillos de la parte

inferior, el respaldo del asiento se le-
vanta y quita de los pasadores de arri-
ba. Al quitar este respaldo quedara
descubierto el panel trasero de la ca-
rroceria desde el bastidor hasta la linea
de moldura de la carroceria. Si se ne-
cesita trabajar detras de la carroceria
por arriba de la linea de moldura, se
requerird quitar los paneles de la parte
superior trasera de la misma manera
descrita para quitar los paneles de las
puertas y secci6on trasera.

n las carrocerias de acero se han

perforado agujeros en el armazén y
la tapiceria va montada sobre paneles
de carton con presillas metalicas en el
lado de atréas, las cuales meramente se
insertan a presiéon en estos agujeros.
Este método retiene la tapiceria firme-
mente en su lugar. Los paneles sobre
las puertas se fijan en su lugar por
medio de broches similares a los usados
en los guantes. EI quitar estos paneles
es tan sencillo como cuando se desa-
brochan los guantes. Es conveliente
levantar los broches con un destorni-
llador, ya que los mismos son algo mas
fuertes que los broches corrientes. EI
respaldo del asiento estda montado de
manera similar al de la construccion
de carroceria mixta. Este se quita ti-
rando de abajo y desenganchando los
pasadores de arriba.

Con el otro tipo de construccion, que
se muestra en las Figuras 2 y 3, s6lo
es necesario quitar la manija interior
de la puerta, la de levantamiento de la
ventana, y la moldura de guarnicién de
la puerta. Entonces se comba un poco
el panel en el centro y se saca de las
ranuras. Los paneles laterales y de la
parte trasera se quitan de la misma
manera. Los adornos sobre las puertas
y ventanas, y los de la parte superior
trasera estan fijos por unas tachuelas,
la cabeza de las cuales estad cubierta
por la tela de la tapiceria. EI res-
paldo del asiento trasero en este tipo
de carroceria estd engoznado de tal

(ContinlGa en la pagina 28-)
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Dodge de Seis Cilindros— Modelo DH

MOTOR: De marca propia, de 6 cilindros, de 374"
por avi" (82,5 por 108 mm.).

ORDEN DE ENCENDIDO: 1, 5, 3, 6, 2, 4.

INTERSTICIOS DE VALVULAS: La de admision,
0,005". La de escape, 0,007".

DISTRIBUCION DE VALVULAS; La de admision
se abre después de 6 grados pasados del centro muerto
superior y se cierra después de 46 grados pasados del
centro muerto inferior. La de escape se abre a los
42 grados antes de llegar al centro muerto inferior y
se cierra después de 8 grados pasados del centro
muerto superior.

MARCAS DE DISTRIBUCION EN EL VOLANTE
DEL MOTOR: Ninguna.

PARA VERIFICAR LA DISTRIBUCION DE LAS
VALVULAS SIN QUITARLES LA TAPA: Quitese el
tapon tubular de Vs" que hay arriba del émbolo No. 6
y con un medidor apropiado, ajustense los levantaval-
vulas. Este ajuste debe hacerse en frio. EI juego
libre para el levantavalvula de la valvula de admisién
ha de ser de 0,012", y para el de la de escape, 0,012".
Levantese el émbolo No. 6 en su carrera de escape y
paresele a una distancia de 0,014" del centro muerto
superior. En esta posicion, el levantavalvula de la
valvula de admision del cilindro No. 1 debe estar
tada..y la véalvula, a punto de abrirse. La valvula de
escape del mismo cilindro se cierra a 2 grados des-
pués, mientras el émbolo esta a 0,026" de distancia
del centro muerto superior.

PARA AJUSTAR DE NUEVO LA DISTRIBUCION
DE LAS VALVULAS: Girese el ciguefal hasta que los
émbolos 1 y 6 estén en centro muerto superior. Las
mareas de distribucion en los engranajes del ciguefal
y arbol de leves deben entonces hallarse exactamente
opuestas y en linea en relacién con los centros de loa
arboles.

REGULACION DEL ENCENDIDO: Ajustense los
contactos a un intersticio de 0,020" (0,508 mm.). Qui-
tese él tapén tubular de Vs" que hay sobre el_émbolo
No 6 e insértese el medidor. Girese el ciguefal has-
ta que el émbolo No. 6 suba en su carrera de escape y
parasele aqui de modo que quede a una distancia de
0,032" (0,813 mm.) del centro muerto superior. Qui-
tesele la tapa al distribuidor y afl6jese el tornillo de
abrazadera de este aparato. Girese el distribuidor
de derecha a izquierda hasta que la leva correspondi-
ente a la bujia del cilindro No. 1 empiece a separar
los contactos. EI rotor debe oprimirse en sentido con-
trario a su rotacién para compensar toda reaccién.
Apriétese el tornillo de abrazadera y coloquese la tapa
del distribuidor.
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CARBURADOR— Carter-198, S, L-H-D, S, R-H-D.
Tipo de tubo sencillo con ajustes para las velocidades
altas y bajas. Provisto de bombas de aceleracion
ajustables y depurador de aire. AJUSTES: Para
ajustar la mezcla para la velocidad inferior, girese el
tornillo regulador de baja velocidad de una a una 'y
media vuelta desde su asiento, o hasta que el motor
dé explosiona uniformes, sin fallas. Bajando el tor-
nillo, la mezcla se refortalece. Para el ajuste de la
velocidad superior, abrase la aguja de media vuelta
a una vuelta completa, desde su asiento o posicién
cerrada. Para debilitar la mezcla, girese esta aguja
hacia la derecha.

BUJIA DE ENCENDIDO NORMAL: AC modelo
G-11.; tipo métrico. Intersticio, 0,022" (0,559 mm.).

EJE DELANTERO: Inclinacién total, 1Vz grado.
Combadura, 2 grados. Convergencia. 1/32 a 8/32".
Angulo de pivote, 7 grados.

CAPACIDAD DE LA CAJA DEL CIGUENAL: 6
cuartos de galén.

CAPACIDAD DEL CAMBIO DE MARCHA: 2
pintas.

CAPACIDAD DEL EJE TRASERO: 474 pintas.

CAPACIDAD DEL SISTEMA DE ENFRIAMIEN-
TO: 372 galones.

AJUSTE DE LOS COJINETES DE LAS RUEDAS
TRASERAS: Tipo de laminita. Quitense la rueda,
arbol del eje y cojinetes. EI juego libre longitudinal
de cada arbol ha de ser de 0,0025 a 0,005".

AJUSTE DEL CARBURADOR: La mezcla para la
velocidad lenta y marcha con minimo abastecimiento
de gas se ajusta por el tornillo regulador de la velo-
cidad baja. Para aumentar la fuerza de la mezcla
girese este tornillo de izquierda a derecha y para dis-
minuir la fuerza de la mezcla, girese de derecha a
izquierda. EI tornillo para la velocidad alta regula
la mezcla directamente. Para darle mayor fuerza,
girese de derecha a izquierda y para disminuir la
fuerza o proporcién de gasolina, girese de izquierda a
derecha.

AJUSTE DEL EMBRAGUE: No hay necesidad de
ajuste para compensar el desgaste de la superficie
del disco propulsor. EI juego libre de 5/32" entre la
palanca de desembrague y cojinete de desembrague se
conserva girando el tornillo de tope del pedal del
embrague. Este pedal debe tener un juego libre de
1V2" y este juego se ajusta por los tornillos de presion
al fondo del pedal.

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE-
RADOR: Quitese la banda de la tapa. Aflojese la
abrazadera y muévase la tercera escobilla en el mismo
sentido de la direccién del inducido para aumentar el
régimen de carga.

HERRAMIENTAS PARA RECTIFICAR ASIENTOS
DE VALVULAS: Angulo de 45 grados. Valvula de
admisiéon, 1%". Valvula de escape, 1 5/16". Guia
11/32".

RESORTES DE VALVULAS: Longitud, con valvula
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cerrada, 2 1/16". Tensiéon, con valvula cerrada, 40 a
44 libras; abierta, de 76 a 80 libras.

AVANCE DEL ENCENDIDO: Automatico de 16
grados a 2430 revoluciones por minuto.

Dodge de Ocho Cilindros— Modelo DG

MOTOR: De marca propia de 8 cilindros, de 3 x
41A" {76,2 por 108 mm.).

ORDEN DE ENCENDIDO: 1, 6, 2, 5, 8, 3, 7, 4

INTERSTICIOS DE LOS LEVANTAVALVULAS:
Para las de admision, 0,005". Para las de escape,
0,007".

DISTRIBUCION DE LAS VALVULAS: La de ad-
misién se abre después de 6 grados pasados del centro
muerto superior y se cierra después de 46 grados
pasados del centro muerto inferior. La de escape se
abre a los 42 grados antes de llegar al centro muerto
inferior y se cierra después de 8 grados pasados del
centro muerto superior.

MARCAS DE DISTRIBUCION EN EL VOLANTE
DEL MOTOR: Ninguna.

PARA VERIFICAR LA DISTRIBUCION DE LAS
VALVULAS SIN QUITARLES LA TAPA: Quitese
el tapéon tubular de % " que hay arriba del émbolo
No. 8 y con un medidor apropiado, ajustense los
levantavalvulas. Este ajuste debe hacerse en frio.
El juego libre para el levantavalvula de la valvula de
admisién ha de ser de 0,011" y para la de escape,
0,012". Levéantese el émbolo No. 8 en su carrera de
escape y paresele a una distancia de 0,014" del centro
muerto superior. En esta posiciéon, el levantavalvula
de la valvula de admisién del cilindro No. 1 debe estar
apretado y la valvula a punto de abrirse. La valvula
de escape del mismo cilindro se cierra a 2 grados des-
pués, mientras el émbolo estd a 0,026" de distancia del
centro muerto superior.

PARA AJUSTAR DE NUEVO LA DISTRIBUCION
DE LAS VALVULAS; Girese el ciguefial hasta que
los émbolos No. 1 y No. 8 se hallen en centro muerto
superior. Las marcas de distribuciéon en los engrana-
jes del ciguefal y arbol de levas deben hallarse ex-
actamente opuestas y en linea en relacién con los
centros de los arboles.

REGULACION DEL ENCENDIDO: Ajustense los
contactos del ruptor a un intersticio de 0,020". Qui-
tese el tapon tubular de Vs" que hay sobre el émbolo
No. 8 e insértese el medidor. Girese el ciguefal hasta
que el émbolo del cilindro No. 8 sube en carrera de
escape y paresele cuando llegue a 0,019" del centro
muerto superior. Quitese la tapa del distribuidor y
afléjese el tornillo de abi-azadera. Girese el distribui-

Se Forma un Club Fomentador

cual cooperara con la Asociacion de

Comerciantes mencionada para per- E.

dor de derecha a izquierda hasta que la leva No. 1
empiece a separar los contactos del ruptor. EI rotor
debe oprimirse en sentido contrario a su rotacion para
compensar toda reaccion. Apriétese el tornillo de
abrazadera y coloquese la tapa del distribuidor.

CARBURADOR: Stromberg, modelo DX-S.

AJUSTES DEL CARBURADOR; Para ajustar la
mezcla para la velocidad inferior y marcha con
minimo abastecimiento de gasolina, muévase el tor-
nillo regulador correspondiente. Giresele de izquier-
da a derecha para aumentar la fuerza de la mezcla, y
de derecha a izquierda para disminuir la fuerza de la
mezcla.

BUJIAS DE ENCENDIDO NORMALES: AC, mo-
delo G-10. métrico. Intersticio, 0.022" (0,599 mm.).

EJE DELANTERO: Inclinaciéon total, 2-2V2 gra-
dos; combadura, 2 grados; convergencia, 1/32" a
3/32". Angulo de pivote, 7 grados.

CAPACIDAD DE LA CAJA DEL CIGUENAL: 6
cuartos de galén.

CAPACIDAD .DEL CAMBIO DE MARCHA; 2
pintas.

CAPACIDAD DEL EJE TRASERO: 4V4 pintas.

CAPACIDAD DEL SISTEMA DE ENFRIAMIEN-
TO: 4 galones.

AJUSTE DE LOS COJINETES DE LAS RUEDAS
TRASERAS: Tipo de laminila. Quitense las ruedas
y los arboles del eje. Ajustense los cojinetes. EI
juego libre longitudinal de los arboles debe ser de
0,005".

AJUSTE DEL EMBRAGUE— No hay necesidad de
ajuste para compensar el desgaste de la superficie del
disco propulsor. EIl juego libre de 5/32" entre la pa-
lanca de desembrague y cojinete de desembrague se
conserva girando el tornillo de tope del pedal del em-
brague. El pedal del embrague debe tener un juego
libre de 1V2", y este juego se ajusta por los tornillos
de presion ai fondo del pedal.

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE-
RADOR: Afl6jese la banda o cinta de la tapa y qui-
tese el tornillo de la abrazadera circular. Muévase la
tercera escobilla a la posicién mas conveniente.

HERRAMIENTAS PARA RECTIFICAR ASIENTOS
DE VALVULAS: De 45 grados y IVi".

RESORTES DE VALVULAS: Longitud, mientras
la valvula esta cerrada, 2 1/16"; con valvula abierta,
1%". Tensién, con valvula cerrada, 40 a 44 libras;
con valvula abierta, 76 a 80 libras.

AVANCE DEL ENCENDIDO: Automéatico de 18
grados a 3000 revoluciones por minuto.

R. Torres P., J. E. Estrada, y Federico
Knolle, todos de la Ciudad de
México.

EVA YORK—Ha sido anunciada la
NJformacién del Club No. 22 Fomen-
tador de la Industria Automotriz en la
Ciudad de México (Automotive Booster
Club No. 22), bajo la presidencia de
George W. Shumway. Este Club, afi-
liado a los Clubs similares de los Es-
tados Unidos, esta también intimamente
relacionado con la Asociaciéon de Co-
merciantes de la Industria de Auto-
moviles de México, la cual fué organi-
zado haoe poco tiempo.

Entre las actividades de este Club, el
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feccionar las préacticas del negocio, se
enumeran la proteccion de los intereses
de sus miembros, y los de los fabri-
cantes norteamericanos, y la vigilancia
en la eleccion y nombramiento de
agentes responsables. La Asociacion
desea prestar su ayuda para resolver
cualquier problema del gremio que
pueda presentarse de vez en cuando.
Son miembros del Club, cuyas oficinas
estadn en la Avenida Juéarez 88, México,
D. F-, George W. Shumway, M. R.
Monestel, G. Saavedra, José G. Merino,

La Marphy Vareiah Co. de Newark ha puesto
ahora en el mercado una combinacidn de barni*
para vehiculos, la cual consiste de primario,
suavizador, capa de color, acabado claro y es-
malte. Estos productos pueden aplicarse con
pincel o con pulverizador y se secan rapida-
mente. La compafifa los recomienda especial-
mente para camiones, 6mnibus y vehiculos de
reparto.

La Willys-Overland anuncia que tiene ahora
disponible el Willys de seis cilindros de bajo
precio con ruedas de rayos de alambre como
equipo normal sin precio extra.
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Renovacion de los Cables
y Alambres del Circuito
Eléctrico

«QOR qué cambiar los alambres y
i p cables de encendido? De todos
los trabajos de servicio necesarios en
un automovil, éste es probablemente
uno de los menos entendidas por el
promedio de automovilistas. Alambres
son alambres, dice éste, ya estén ins-
talados en un automovil o se usen para
transmitir la electricidad por un vasto
sistema telefénico o telegréafico. Estos
alambres y cables son buenos por afios
y afios en los sistemas mencionados, no
obstante hallarse absolutamente al aire
y expuestos a los elementos destruc-
tores de todas las estaciones del afio.
;Por qué, pues, necesitan ser re-
emplazados dentro de un periodo rela-
tivamente corto cuando se usan en el
sistema de encendido de un vehiculo a
motor? Si usted tiene clientes que se
inclinan a aceptar este punto.de vista,
presénteles las siguientes considera-
ciones. Pregunteles:

Si se les par6 alguna vez el auto-
movil y se vieron precisados a empu-
jarlo y llevarlo a un lado de la calle o
camino para dejar libre el trafico y
luego llamar a una estacién de servicio.

Si las luces no se han apagado y
encendido a intervalos y, finalmente,
han dejado de encenderse por completo.

Si su automoévil nunca ha funcionado
perezosamente con movimiento retar-
dado al subir una pendiente, indicando
la falta de potencia.

Si nunca se le prendi6 fuego al ve-
hiculo, o si han oido de algun caso de
esta naturaleza que le haya sucedido a
otro.

Si nunca llevaron su automdvil para
hacer en él una reparacién general y el
encargado del servicio les informd6 que
el acumulador estaba completamente
gastado, aun cuando era casi nuevo o
habia sido cargado o reparado reciente-
mente.

Estos, y otros muchos inconvenientes
similares se deben directamente a
cables de acumulador defectuosos o
alambres gastados del sistema de en-
cendido. Y cualquiera de ellos es razén
suficiente para que se reemplacen con
prontitud tales alambres o cables.

ComuUnmente, cuando un vehiculo ha
hecho un recorrido de 10.000 millas, el

Preparado con los datos suministrados

por T. H. Stuver, Gerente de Exporta-

cion, Whitaker Battery Supply Co..
Nortk Kansas City, Mo.
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duefio del mismo puede esperar que
aparezcan algunos de los defectos
arriba mencionados. No es dificultoso,
ni para el mismo duefio, poder descu-
brir los defectos. Los cables se pre-
sentardn descoloridos y fragiles indi-
cando que su interior estd quemado.

Con mucha frecuencia ocurre que un
vehiculo es moroso en el arranque. Se
hace uso del dispositivo de puesta en
marcha por espacio de medio minuto o
un minuto, pero el motor no comienza
a funcionar. Tal condicién, desde luego,
es un castigo sobre el acumulador,
haciendo que sea necesario recargarlo
con frecuencia, especialmente en tiempo
de frio. EI inconveniente es motivado
por alambres de encendido gastados o
quemados resultando una chispa in-
adecuada, si es que se produce alguna.
Nuevos alambres de encendido remedi-
aran la dificultad inmediatamente.

Consideremos ésto bajo el punto de
vista del duefio del automdvil. un
juego completo de alambres de encen-
dido cuesta de $2 a $5.

también importante el calibre
Esapropiado de los cables. Ciertos ve-
hiculos, principalmente aquellos pro-
vistos de alta compresiéon actian con
severidad sobre los alambres del en-
cendido, y es evidente que estos tienen
que ser de la mejor calidad. Cuando se
usa cable de menor tamafio o calidad
deficiente, en pocos minutos se mani-
festar4 en él cierta tendencia a que-
marse. Mientras que los cables in-
feriores tienen Gnicamente cuatro o cin-
co capas de laca, los de mejor calidad
han sido provisto de doce a quince
capas de laca.

Por varios afios, fabricantes de im-
portancia han recomendado que los
cables de encendido y alambres sean
vendidos en juegos completos. Estos se
hacen del tamafio y borne apropiado
para los vatios automoéviles. Segura-
mente esto es mas satisfactorio para el
comerciante que el tener que cortar
pedazos de cable de cualquier carrete
que tenga en existencia con el fin de
atender un trabajo determinado.

Por regla general los cables de
acumulador preocupan mas que los
alambres de encendido, porque no son
notados tan frecuentemente por los
duefios de los vehiculos. Después de
haber conducido un automévil por va-
rios meses la corrosiéon se desarrolla en

los bornes del acumulador y la falta es
causada por los vapores acidos. Este
es el peor enemigo de los cables del
acumulador. Con la pérdida de potencia
en el borne el acumulador rapida-
mente pierde su carga y a su vez el
generador se debilita.

Se ha dicho que, “Cuando fallan los
cables del acumulador, todo fracasa.”
Esto deben tenerlo bien presente los
comerciantes y las estaciones de ser-
vicio que deseen mantener satisfechas
las necesidades de servicio.

Tapiceria
{Continuacién de la pagina 25)
manera que puede reclinarse hacia ade-
lante sin tener que quitar mas que las

almohadas del asiento.

Mientras que lo expuesto se refiera
principalmente a la tapiceria y guar-
niciones del tipo sedan, la misma cons-
truccién general es usada en los otros
tipos de carrocerias. En cualquier caso
fuera de lo usual, la observacion mi-
nuciosa pondra de manifiesto el método
que se haya usado para fijar la ta-
piceria. Aun cuando la fabrica emplea
méaquinas de coser en la fabricaciéon y
preparacién de tales guarniciones de
tapiceria, el mecanico las maneja como
unidades de panel y no debe tener re-
paros en emprender directamente este
trabajo de servicio.

En estos dias de alta produccion
veloz, es natural que la fabrica no pue-
da desperdiciar mucho tiempo en coser
a mano las guarniciones interiores de
ios automdviles. La excepcién a esta
regla es el tipo especial de carroceria,
lo bastante costoso para permitir la
consideraciéon de hacer el trabajo de
coser a mano. La reparaciéon en es-
ta clase de carrocerias es a veces mas
dificil, y este articulo no pretende re-
ferirse a ella.

Reemplazo de Pernos
{Continuacién de la pagina 23)

Debemos afiadir que para apretar las
tuercas de los pernos de cojinetes de
bielas ha de emplearse una llave de
tamafio adecuado. EI colocar un tubo
al extremo de la llave con el objeto de
aumentar la fuerza de palanza de la
misma, es una grave equivocacién, pues
este aumento de fuerza tiene la natural
tendencia a apretar demasiado la
tuerca, defecto que debe evitarse a toda
costa para no dafiar la rosca de la
tuerca y del perno. Los pernos deben
tener buen ajuste en la biela y en las
tapas del cojinete de la misma. Este
ajuste debe ser un tanto apretado, pero
siempre uniforme. La soltura del
ajuste provoca, como hemos dicho, dafio
al cojinete. Todo extremo, es decir, la
apretadura insuficiente y la apretadura
excesiva, propende a perturbar la ins-
talacion de los cojinetes de las bielas.
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Ultimos Desarrollos en

|  “Coche-Taximetro,” el altimo
E adelanto de la ingenieria de la

Twin Coach Company de Kent,
Ohio, tuvo su primera demostracién
“publica” a principios de abril. Basi-
camente, este vehiculo es una tentativa
para salvar o reducir algunos de los
siguientes obstaculos con que tropiezan
los encargados del servicio de trans-
porte:

Falta de flexibilidad en virtud del
gran peso.

Falta de facilidad en el manejo (en
el trafico) debido a la gran anchura.

Pérdida de tiempo mientras suben o
bajan pasajeros y en el cobro de los
pasajes.

La competencia que ofrecen a los sis-
temas de transporte los automoviles
particulares.

El ultimo de estos inconvenientes,
desde luego, puede decirse que es un
sumario de los otros problemas, y con
el Coche-Taximetro, F. R. Fageol y su
organizacién, han tratado de reproducir
las ventajas que en lo referente a flexi-
bilidad ofrecen los vehiculos indi-
viduales de pasajeros.

Tal como estd constituido actual-
mente, se trata de un vehiculo de die-
cisiete pasajeros, con casi las mismas
proporciones generales de anchura de
un automdvil grande y un peso que no
excede en mucho al de nuestros auto-
moviles privados méas pesados, EI ve-
hiculo posee tres puertas actuadas neu-
maticamente, bien simultanea o indi-
vidualmente, por un dispositivo de go-
bierno, a conveniencia del conductor.
Cada una de estas puertas conduce a un
compartimiento separado con dos asien-
tos transversales, uno que encara hacia
el frente y el otro hacia atras, para un
total de seis pasajeros. Como quiera que
las cajas que cubren las ruedas estan
localizadas entre los asientos cuyos
respaldos quedan uno contra el otro, !os
propios asientos pueden extenderse todo
el ancho permitiendo un gran espacio.
Puntales verticales, que forman parte
del esqueleto del Coche-Taximetro, di-
viden los asientos transversales en tres
asientos individuales de 22 pulgadas
cada uno.

Aun cuando la idea de asientos trans-
versales de ancho completo en los 6mni-
bus no es cosa nueva, la misma se
abandoné hace algun tiempo, debido a
la demora que se presentaba para el
cobro de los pasajes, Esto ha sido sal-
vado en el Coche-Taximetro con las
instalacion de un sistema de cobro a
distancia desde cada asiento. Sobre los
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"Taxl

Coach”

Vistas de los refinamientos del "Taxi Coach’ de la Twin Coach Co.

puntales previamente mencionados hay
ranuras para monedas, una por cada
asiento. I”s monedas que se insertan
en estas ranuras cierran un circuito

eléctrico tropezando con un chupén de
aire comprimido que dirige la moneda
hacia arriba, y por intermedio de un
conducto individual la hace caer en el
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interior de una caja de monedas que
tiene un compartimiento separado para
cada asiento con frente de cristal, de
modo que el conductor puede observar
el tipo de moneda y si el ocupante del
asiento ha pagado o no. Una luz co-
rrespondiente a los asientos se en-
ciende en esta caja tan pronto el pasa-
jero se sienta. Entre cada uno de los
dos compartimientos traseros y el
asiento del conductor existen tubos por
los cuales se lanza neumaticamente una
caja, lo mismo que las instalaciones
similares en grandes tiendas comer-
ciales, para facilitar el cambio de
monedas.

Debajo de la caja de monedas, a la
izquierda del conductor, hay un re-
gistrador Johnson y separador de mo-
nedas.

Con esto se elimina la necesidad de
cobrar pasajes a la entrada o salida de
pasajeros, y al haberse provisto una

El Highway

camiones de mas de 4 toneladas de
capacidad, llamada Highway Express
A.C.F., la American Car and Foundry
Motors Corp., fabricante de los conoci-
dos 6mnibus, yates y botes automoéviles
de marca A.C.F., hace su début en el
mercado de los vehiculos de transporte
comercial.

La ventaja principal de estos nuevos
vehiculos se halla en su proyecto fun-
damental. EI fabricante ha logrado
impartir a estos camiones de gran to-
nelaje, la rapidez, la flexibilidad y la
sencillez de construccion de los modelos
de peso liviano. Gran parte de esta
ventaja se debe al hecho de que en ellos

C)N la introduccién de una serie de

puerta para cada seis ocupantes, las
paradas para la subida y bajada de
pasajeros son reducidas en cuanto al
tiempo empleado en ellas. Puede ob-
tenerse una regularidad mayor de
marcha con el uso de un vehiculo
pequefio de este tipo. Segun manifiesta
la compafiia Twin-Coach, en el trans-
porte urbano el coche motor lleva un
promedio de 15 pasajeros o menos.
Con el peso liviano que tiene este
vehiculo, 7500 a 8000 libras, y un motor
Hercules de 100 hp., idéntico a los que
se usan en los Coches-Twin, se provee
una flexibilidad comparable a la del
promedio de automoviles de pasajeros.
Este vehiculo, segun se dice, alcanza
una velocidad méaxima que excede de 60
millas por hora. Es mas, con el em-
pleo Unico de asientos transversales
pueden conseguirse altas aceleraciones
de marcha y disminucién de ésta sin
ocasionar molestias a los pasajeros.

Express A.C.F.

se emplean motores de gran potencia,
como son los de seis cilindros fabricados
por la Hall-Scott, organizaciéon afiliada
ala American Car and Foundry Motors
Corp. Estos motores se ofrecen en dos
modelos, el uno de 175 y el otro de 110
caballos de fuerza.

En la nueva serie se incluyen tipos
de camiones tractores y camiones co-
rrientes. Para dar idea del funciona-
miento de estos vehiculos, citaremos
ciertos datos suministrados por la mis-
ma fabrica. EIl modelo de camién trac-
tor, con carga completa, incluyendo re-
molque, lleva 75.000 libras a una velo-
cidad de 38,5 millas por hora, por pen-
diente de 0,1 de grado, valiéndose de

Nuevo Chasis Republic de Servicio Pesado

El nuevo chasis Republic de servicio pesado anunciado recientemente por la
LaFrance-Republic Corp., de Alma, Mich., es el modelo F-3, destinado a ser-

vicio de émnibus, con cabida para 30 pasajeros.

Se caracteiiza por muelles

delanteros v traseros bien largos y flexibles, bastidor con arco, frenos en las
ruatro ruedas de tipo hidraulico de fuerza y dimensiones extraordinarias, pro-
vistos de amplificador, bastidor bajo, balones especiales para 6mnibus grupos
eléctricos de aran capacidad para el alumbrado, arranque y encendido etc.

Con Z adicién del nievo modelo F f,

la fabrica ofrece ahora™ 21 chasis de

camiones comerciales y 12 de émnibus, de 14 a 30 pasajeros
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una desmultiplicacién de eje trasero de
7,48 a 1. En velocidad alta, y con la
misma baja desmultiplicacion de eje
trasero, este modelo puede subir una
pendiente de 9,5 de grado con su motor
desarrollando su méaximo esfuerzo de
rotacion a 1000 revoluciones por minu-
to. Cambiando la desmultiplicaciéon del
eje trasero a 12,407 a 1, puede subir
pendiente de 2,1 grados en velocidad
alta a razén de 10,6 millas por hora, o
bien, una pendiente de 1,3 grado a 23,3
millas por hora.

Lo dicho se refiere al camién tractor.
En lo tocante a los camiones corrientes,
el modelo de mayor peso o carga, con
desmultiplicacion de 7,48 a 1, puede
subir pendiente de 3,2 grados en veloci-
dad alta, a 2200 r.p.m. a raz6on de 38,5
millas por hora. Como la mayor parte
de los caminos o carreteras son meno-
res de 3,2 grados, es, por la tanto,
evidente que no habrd necesidad de
cambiar a menudo el engranaje de
marcha para el servicio continuo y sa-
tisfactorio del camién. En efecto, los
camiones A.C.F. llevan un cambio de
marcha de s6lo cuatro velocidades ade-
lante, lo que es cosa extraordinaria al
tratarse de vehiculos de su gran peso.

La nueva serie esta sujeta sélo a tres
cambios bésicos, los cuales se presentan
por la distancia entre los ejes, de las
cuales hay cinco, dimensiones del eje,
de las que hay dos, y potencia del mo-
tor, de las cuales se ofrecen dos.

Camiones Marmon-Herrington

DIANAPOLIS—EI camién Mar-
rmon-Herrington de propulsién por
las cuatro ruedas fué recientemente
anunciado por su fabricante, la Mar-
mon-Herrington Co., Inc., establecido
en esta ciudad. En aspecto, proyecto
fundamental y funcionamiento, los nue-
vos camiones, que se ofrecerdn en mo-
delos de propulsién por cuatro, por seis
y posiblemente por ocho ruedas, son
verdaderamente extraordinarios. La
producciéon actual estd limitada a ser-
vir a ciertos determinados requisitos de
empresas comerciales y del gobierno.
La fabrica contempla establecer, muy
en breve, una organizacién de represen-
tantes para ofrecer sus productos di-
rectamente al puablico. La construccion
de estos camiones se lleva a cabo en una
fabrica de lo mas moderna, que la
Marmon Motor Car Company ha faci-
litado a la nueva empresa.

Los camiones presentan un aspecto
muy agradable a causa de que en forma
son muy parecidos a los modelos de
estilo corriente, apartandose, por lo
tanto, de la apariencia inusual del tipo
de propulsién por las cuatro ruedas.
Son bajos y llevan el eje propulsor de-
lantero en posiciéon normal, es decir, al
frente del motor, en vez de ir debajo del
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bloque de cilindros. La direcci6on es
admirablemente expedita y segura vy
con la utilizacién de articulaciones uni-
versales de amplio radio y de constante
velocidad en el eje delantero, se ha ob-
tenido un viraje extremo de 30 grados,
lo que propende a reducir el circulo de
viraje.

Los motores, que comprenden cier-
tas especiales innovaciones, son de
marca Hercules de tipo corriente. Los
otros o6rganos importantes del chasis
son de marcas corrientes, incluyéndose
entre ellos, los embragues, cambios de
marcha, articulaciones universales de
los arboles propulsores, ejes traseros y
mecanismos de direcciéon. Las articu-
laciones universales del eje delanteros
las construye la Gear Grinding Ma-
chine Co. de Detroit.

El cambio de marcha auxiliar, que se
emplea en los nuevos camiones, es de
un tipo especial. Instalado detras del
grupo motor, este 6rgano auxiliar con
dos o con tres velocidades, segin sea la
capacidad del camién, tiene un amplio
espacio entre el arbol propulsado y el
arbol propulsor, para proveer el ne-
cesario juego libre al arbol propulsor
principal. Los cojinetes en este érgano
auxiliar son de tipo antifriccion y de
grandes dimensiones.

El agradable aspecto de la parte de-
lantera de estos nuevos camiones se
obtiene mediante el empleo de un casco
de aluminio fundido y pulimentado co-
locado sobre el radiador de tubos y ale-
tas, y gracias a la colocacion al frente
del nacleo del radiador, de una parrilla
con enchape de cromo. Como las rue-
das delanteras van colocadas en posi-
cion normal, asi como el eje delantero,
los guardabarros delanteros siguen un
estilo corriente en forma y en instala-
cion. EI cap6 del motor estad provisto
de portezuelas, en lugar de lumbreras,
para facilitar la ventilacion en el ve-
rano y regular la temperatura en tiem-
po frio.

Las garitas han sido ideadas de modo
de procurar la mayor comodidad posible
al conductor. No sélo hay en ella am-
plio espacio para las piernas, sino tam-
bién un ajuste de cuatro pulgadas para
cada asiento delantero. EI cubretable-
ro tiene ventilacién por ambos lados. El
parabrisa oscilatorio estad instalado en
un marco con guarnicién de caucho en
sus cuatro lados y hay también tiras
de caucho en las ventanas para evitar
que la nieve entre eh la garita. EJ
panel de instrumentos es igual al de
un automoévil de pasajeros. Ademas
de los instrumentos de regulacién, lleva
un termdédmetro de motor y un mandéme-
tro de aire. Los reguladores del gas y
del encendido estan también instalados
en el panel de instrumentos. Un solo
botén centra], en el volante de direccién,
sirve para el gobierno del arranque,
bocina y alumbrado.
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Camioén de vuelco Sterling
de 13 toneladas

El Sterling, modelo ~0-145 de propulsiéon por cadena, esta provisto de un motor
de seis cilindros de 4%" por 5%" que desarrolla 100 caballos de fuerza a

2.000 r.p.m.

Un cambio de marcha auxiliar provee doce velocidades adelante

y una velocidad de camino de rnas de 30 millas (48 km.) por hora, bajo carga
completa. Con un aditamiento Flager de seis ruedas, adquiere una capacidad
de 12 a 1&-toneladas. La enorme caja, construida por la Heil, tiene cabida
para 18 yardas cubicas, teniendo 15 pies de longitud, 7 pies 6 pulgadas de

anchura y 52 pulgadas de altura.

Es enteramente de aluminio, incluyendo

las soleras, y pesa sé6lo 2.650 Ibs.

El techo de la garita es de estructura
de acero con recubrimiento de tela. EI
tablero lleva una capa de dos pulgadas
de espesor de material aislador, que
sirve de proteccion contra el calor, frio
y ruido. La garita completa esta afir-
mada a un bastidor auxiliar, el cual,
por su parte, tiene un montaje flexible
en tres puntos de apoyo sobre el bas-
tidor principal. Este montaje flexible
permite un exacto ajuste de puertas, lo
que constituye adicional proteccion en
tiempo frio.

También es flexible el montaje del
radiador, pues estad soportado lateral-
mente por bujes de caucho vulcanizado
metidos en manguitos de acero. La
dotacién de herramienta es bastante
amplia y comprende un gato hidréaulico.

En todos camiones Maimén Herring-
ton se ha implantado el sistema de car-
buracién de tiro hacia abajo. La dis-
posicion del carburador evita la anega-
cién en posiciones angulares, permitien-
do, al mismo tiempo, el empleo de un
tubo de escape central que pasa retira-
do de la garita. EI sistema de escape
comprende un silenciador de baja con-
trapresion de tipo Burgess. Los con-
ductos multiples de admisi6on son tam-
bién de tiro hacia abajo. La alimenta-
cion de combustible se efectia mediante
bomba Stewart Warner accionada por
el arbol de levas. EI depdsito de gaso-

lina tiene cabida para 25 galones, y
hay dos de ellos instalados en los miem-
bros laterales del bastidor, a cada lado
de la garita. Cada depésito tiene su
valvula para cerrar la corriente mde
combustible. Esto permite emplear uno
de los depoésitos como abastecimiento
auxiliar. En el sistema de combustible
se incluye un depurador de aire.

Un detalle interesante del sistema de
lubricacion es la inclusién de los coji-
netes del compresor de aire Westing-
house, el cual va instalado en el lado
derecho del motor. Este compresor
estd accionado por njedio de un acopla-
miento provisto de articulacién uni-
versal.

Incluidos en el sistema de enfria-
miento hay un termostato colocado en
la culata de los cilindros y un venti-
lador de cuatro paletas movido por co-
rrea triangular en V.

Los soportes de los diferenciales de
los ejes delantero y trasero son inter-
cambiables y ambos 6rganos son de tipo
Wisconsin de doble desmultiplicacién.
Se ofrecen varias desmultiplicaciones
de engranajes.

Los frenos accionados por pedal son
neumaticos y actlan en todas las rue-
das de los modelos de cuatro y de seis
puedas. Los frenos de palanca son de
tipo de disco con dos zapatas en cada
uno de los modelos méas pequefios, con
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cuatro zapatas en el T32 y con dos
discos y ocho zapatas en el T33. EI
freno de palanca esta colocado entre el
cambio de marcha principal y el cambio
de marcha auxiliar.

El bastidor principal es de construc-
cion muy intersante. Al frente, al
centro, cerca del soporte trasero de la
garita, y en el extremo trasero, hay
miembros transversales acanalados
muy firmemente reforzados. No hay
miembros transversales entre la garita
y la parte trasera del bastidor. Esta
disposicion obedece a la necesidad de
establecer flexibilidad en beneficio de ia

tracciéon por cuatro ruedas y librar la
seccion delantera de toda tensién inde-
bida o innecesaria. Si se empleara una
construccién rigida para la parte tra-
sera del bastidor, se presentarla en-
tonces la necesidad de impartir una
flexibilidad anormal adelante de la ga-
rita.

Una ventaja notable de estos nuevos
camiones es la facilidad de su direccién.
Mientras el camién estd inmovil, las
ruedas delanteras pueden girarse sin
el menor esfuerzo. Mientras esta en
movimiento, el volante de direccién pue-
de moverse con el dedo.

Novedades para Desarrollar

las Ventas

ONDRES (Especial)—Al .llegar re-
Lcientemente por la noche a casa,
preocupado sobre la depresion comer-
cial y decaimiento del negocio, Fred
Russell, propietario del Garaje Hare-
wood, Thornaby-on-Tees, Yorkshire,
Inglaterra, casualmente conect6 su ra-
dio. Como por encanto comenzé a es-
parcir el altoparlante la voz de un dis-
curso sobre el arte de venta pronuncia-
do por el Principe de Gales después de
regresar de la Argentina.

Luego de oir por espacio de SO mi-
nutos esta oracién sobre métodos co-
merciales, el Sr. Russell fué inspirado
por la determinaciéon de poner las cosas
en movimiento. Iba a celebrar una se-
mana de exhibicion. A la mafiana si-
guiente, alld en el fondo del garaje, ex-
puso su idea al gerente de ventas, R.
Scoby-Smith, y se acordé que para al-
canzar el éxito de sus planes debian
incorporar todos los recursos de anun-
cio en los periddicos, en el cinematé-

Estos métodos extraordinarios aumentaron las ventas de Harewood Garage en
Yorkskire, Inglaterra
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grafo parlante, radiofonégrafo y radio-
difusion.

Primero, se preparé un disco fono-
grafico en el que se propagaban las vir-
tudes de los automoéviles de marca bien
conocida, las gangas de segunda mano,
y las ventajas del servicio. La voz era
la del Sr. Scoby-Smith. Del disco ori-
ginal se sacaron una gran cantidad de
discos de aluminio, los cuales se repar-
tieron entre los clientes en perspectiva
de la localidad, quienes, desde luego,
por mera curiosidad ponfan el disco a
funcionar en sus fonoégrafos. Muchos
obedecieron las sugestion del disco de
“visitar el establecimiento” y se con-
siguié un buen ndmero de ventas.

También se prepar6 una corta peli-
cula cinematogréafica parlante, la que
se proyectaba a intervalos en un cine-
matégrafo de la ciudad—un medio de
publicidad que ha sido introducido con.
gran eficacia. Al auditorio se le ma-
nifestaba que podia comprar un nuevo
automovil por 135 libras esterlinas y
gangas de vehiculos usados a 5 libras
esterlinas. Al ver y oir con respecto
tales gangas, muchos sé decidieron a
hacer un examen y prueba, y de esta
manera se vendieron muchos automovi-
les usados.

El Sr. Russell, no contento con li-
mitar la exhibicion a su garaje, puso
en circulacion un nimero de automovi-
les— Chrysler, Essex, Dover y Reo, de
pasajeros y comerciales—engalanados
para llamar la atencion, los que pasa-
ban por las partes céntricas de Middles-
brough y pueblos adyacentes.

Durante toda la semana el Garaje
Harewood fué un enjambre de industria
entusiastica. Se instalé un micréfono’
y se prepar6 un programa continuo con
piezas de musica intercaladas con pero-
racion de venta, todo lo cual atraia la
atencion del transeulnte.

Finalmente, una bella sefiorita con.
un uniforme elegante se ocupaba en se-
fialar las ventajas de los varios auto-
moviles que se tenian a la vista. La;
atencion que despert6 este aliciente de-
mostré ser productiva de negocios.

En resumen, el resultado fué que el
libro de pedidos se mantuvo continua-
mente abierto durante toda la semana,
y se mandaron a Londres telegramas
urgentes con el fin de que la demanda
de los compradores fuese cumplida sin,
demora.

Lo9 ¢gentes de General Motors en Ibs.

Estados Unidos vendieron a sus clientes durante
el mes de julio 86,064 vehiculos, comparado cor»
80,147 por el mes correspondiente del afio pa-
sado. Las divisiones roanufaetureras vendieron
a los agentes 78,723 vehiculos contra 70,716 por
el mismo mes correspondiente al afio pasado.
Las ventas totales a los agentes en todo el
mundo durante el mes de julio alcanzé a 87,449
vehiculos comparado con 79,976 hace un afio.
Este es el cuarto mes consecutivo durante el
cual el total de ventas ha excedido al corres*
pendiente del previo afo.

El Automévil, Americano.



EQUIPO PARA. TS™"LERES

E Rectificador de Ruedas Weaver
I

indicador de alineacién mide el ex-
ceso de rozamiento de las ruedas bajo
condiciones normales mientras el auto-
moévil estd en marcha. Para comprobar la
alineaciéon, el conductor de un automdvil
hace pasar el vehiculo despacio por encima
del indicador lo suficiente para notar la
lectura en un cuadrante de frente doble.
Al pasar las ruedas por las planchas del
Indicador, los punteros marcan el numero
de pies de desviacién lateral por milla que
pueda existir de irregularidad en la alinea-
cion debido a estar las ruedas hacia adentro
o hacia afuera. Cualquier exceso que exista
se hace notar por el funcionamiento de un
timbre. Cuando el vehiculo sale de las
planchas, ambos punteros vuelven auto-
m aticamente a cero.

Llave para Ajuste de Frenos

sta es una llave de doble desviacion

para Ford “A.," de 13% pulgadas, de

aleacion de cromo forjado al martinete.
Una abertura de 7/16 de pulgada de doble
cuadrangulo para amoldarse a la forma
cuadrada de 7/16 de pulgada del tapén de
ajuste de frenos de Ford Modelo "A.” El
otro extremo de % pulgada de doble
cuadrangulo se acomoda al tapén de %
pulgada, cuadrado, de ajuste de freno del
camién Ford “AA." Estas caracteristicas
facilitan el manejo y aceleracién en el
trabajo. Precio $1,25 neto al comerciante.
— Stevens W alden, Inc., Worcester, Mass.

Rectificador Alien

I Rectificador Alien Unitron No. 12, de
apariencia bonita y atractiva, cargara
de uno a doce acumuladores a seis am -

perios o menos. Con elinterruptor localizado
en el lado superior derecho, en posicién hacia
arriba, cargara de uno a seis acumuladores,
y de seis a doce acumuladores con el in-
terruptor hacia abajo. Es econémico en su
funcionamiento, y ha sido proyectado de tal
forma que puede fijarse a una pared o ser
montado sobre un estante o banco. La
proporcién de carga es ajustable mediante
un cuadrante de gobierno, el cual esta
equipado con un gran interruptor compren-
dido en el mismo, el que enciende la luz
antea de estar en funcionamiento el carga-
dor, con lo cual se tiende a aumentar la
duracién de la lampara. EIl precio para
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los comerciantes, $55 completo con ladampara.
— Alien Electric & Equipment Co., Kala-
mazoo, Mich.

Ensayador de Encendido Alien

ste equipo localiza los inconvenientes

del encendido. El ensayador de en-

cendido Alien, E-95, es de atractiva
apariencia y posee un motor de seis voltios
de velocidad variable, funcionado por
acumulador y gobernado por un reéstato.
En el arbol del motor hay montada una
leva de seis 10Obulcs. Se suministra un juego
normal de contactos de ruptura Junto con
dos intersticios ajustables de bujta de
encendido, uno por cada bobina. La bobina
del cliente y una nueva bobina pueden
probarse al mismo tiempo. Para pasar de
una bobina o condensador rapidamente a la
otra bobina o condensador, se suministran
dos Interruptores de rétula de tres posi-

ciones. Con el ensayador se facilitan Ins-
trucciones completas. Alien Electric &
Equipment Co., Kalamazoo. Mich-, Precio

de lista, $42.50.

U Lubricador de Alta Presion

N aparato eléctrico portatil que en-

vuelve caracteristicas tan importantes

como la descarga rapida o paulatina
del aceite mas fitldo o la grasa mas
espesa. Dos bombas funcionan Indepen-
dientemente, pero, conectadas a una ex-
céntrica comuan en cojinetes de rodillos,
descarga
Se tiene dispo-
nible en dos tamafos jiara trabajo sencillo
o pesado, con o sin calentadores eléctricos.
Aro Equipment Corp., Bryan, Ohlo,
Distribuidor de Exportacién, Brunner M fg.
Co., Utlca, N. X.

permiten dos velocidades de

de gobierno Instantaneo,

Neumaticos Excelentes

a Pennsylvania Rubber Co. of America,
Inc.. de Jeannette, Pa., anuncia la in-
troduccién de un nuevo neumatico

"Qold Standard” para 6mnibus y camién
y de un nuevo balén "Nonpareil" de 6 y
de S capas para automodviles de pasajeros.
Estos productos se caracterizan por varias
ventajas, entre las cuales anotamos las
siguientes: Tela de cuerdas muy firmes pro-
tegidas por grueso aislamiento para la re-
tencién de su resistencia y elasticidad:
soportes reforzados para distribuir unifor-
memente la carga entre las paredes: doble
pestafia de firmeza extraordinaria para
asegurar un asiento mas perfecto en la llan-
ta metalica (en tamafios de 8.25 y mayo-
res) ; superficie de rodadura bien ancha vy
plana; capa de refuerzo de tela acordonada
de doble firmeza, encajada entre gruesos
cojines de caucho de gran resistencia al
calor, formando una unién poderosa entre
el nacleo interior y la superficie de roda-
dura ; capas auxiliares de caucho entre las
capas de tela; gruesa capa interior de
caucho para protejer la camara do aire
contra la rasmilladura, y pestafias con

firmes refuerzos para asegurar correcto
anclaje y expedita flexibilidad. Para el
neumatico “Ncnpareil” se anuncia también
una nueva cadmara de aire, la cual no ne-
cesita tira de proteccion. La distribucion
Internacional de estos neuméaticos esta a
cargo exclusivo de la Consolidated Tire &
Rubber Export Co.. 270 Madlson Avenue,
Nueva Xorlt. n

D Taladro Millers Falls

e peso liviano y de longitud total

pequefia, este taladro ae ha proyectado

para taladrar en lugares de dificil acce-
so con herramientas de mano o el taladro
eléctrico corriente. Se incluye un mango
auxiliar para conveniencia cuando se tra-
Es bas-
tante liviano para poderlo usar con una mano
sin fatiga alguna. EI motor con cojinetes
de bolas estd encerrado en una caja hecha

baja sobre puntos de facil acceso.

de composicién especial moldeada de gran
resistancia, la cual no es conductora del
calor ni de la electricidad. Precio de lista
del No. 316, $36.— Millers Falls Co-, 28
W arren Street, Nueva York.
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Ensayador de Faroles Delanteros

ONSISTE de mecanismo d'Arspnval

resistente comprendido en una caja de

metal fuerte con acabado de esmalte
negro La lectura de la escala se hace por
medio de una abeclura estrecha en forma
de sector con vidrio grueso. Los bornes
consisteu en cables de 3 pies con envoltura
de oaucfip provistos de sujetadores a prueba
de aialamientip. En el Instrumento de escala
sencilla arabos cables estdn permanente-
mente fijos al mismo. Con los de doble
escala, un cable puede fljarge en cualquiera
de dos tapones de enchufe con rosca, y no
se usa botén de presién. Precio de lista,
dos tamafos. $24.50 V $28,50.— Roller-Smith
Co., 233 Broadway, New York.

Ensayador de Faroles Delaiiferos

Pasta para Tapar Cilindros Rayados

RIMERO se limpia la raya con la

herramienta "Pal-Weld” adecuada para

este trabajo, se calienta el cilindro y se
aplica al mismo el Compuesto de Soldadura
-mPal-Weld” con cobre caliente de soldadura
hasta que se haya estafiado completamente.
Luego se derrite dentro de la raya estafiada
el material duro de soldadura “Pal-Weld"
hasta llenar la misma. Cuando se enfria se
rectifica el cilindro a su didmetro interior
original. Otro procedimiento “Pal-Weld"
recubre los cojinetes de metal babbitt.—
Pal-Weld Mfg. Co, Seattle, Wash.

Repuestos Eléctricos

a Guaranteed Parts Co., 250 West 54th
St, Nueva York, ofrece gula completa
y préactica de las partes correspondien-
tes al arranque, alumbrado y encendido,
usadas en los automéviles, camiones vy
é6mnibus en 1931. Cubre cerca de un
periodo de diez afios, con lo que todo taller
podra encontrar instantaneamente el nidmero
de la parte requerida. EI catdlogo contiene
un Indice numérico con la lista completa de
vehiculos sobre los que puede usarse cual-
quier parte y una tabla de piezas de inter-
cambio para evitar la duplicacién de exis-
tencias. llustra completamente las partes
para todo sistema de encendido.
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Llaves Visegrip

A

un cuando similar a la llave inglesa

corriente, esta llave posee una pa-

lanca adictonal que fuerza la union
de las quijadas y provee un esfuerzo ae
iljaciort oomo un tornillo de banco. Se
construye con quijadas lisas o acanaladas,
detras de las cuales hay un pequefio
pasador de alambre. Acabado de enchape
de cadmio hermético a la oxidacién.
Precio de lista $2.50.— W oolworth Special-
ties Co-, Binghamton, N. Y.

Extractor de Cubo Trasero

ste es un Extractor de Cubo Trasero

para automéviles Ford. Es de cons-

truccién resistente, de fundicién ma-
leable extra pesada, con wun tornillo de
presion de endurecido perfecto. Es de ac-
cién rapida, ocupa muy poco espacio en la
caja de herramientas y es positivo en su
funcionamiento, segun manifiestan los fa-
bricantes. Precio de lista 15 centavos cada
uno.— E, Edelmann & Co., 2332 Logan
Boulevard, Chicago, E. U. A.

Llave para Carroceria Chevrolet

Lave de doble <cubo especialmente
proyectada para los pernos delanteros
de la carroceria, del Chevrolet. No.

2573, con doble abertura cuadrada de 9/1%

ite pulgada en cada extremo. Precio de

lista S1.75.— Eonney Forge & Tool Works,

.tllenrown. Pa.

Nuevo Indicador de Gasolina

a AC Spark Plug Co., Plint, Mlch-,

anuncia un nuevo desenvolvimiento de

indicadores eléctricos de gasolina. El
instrumento estd garantizado y posee muy
pocas partes moviles, lo cual, segun mani-
fiestan los Ingenieros de esta fabrica, hace
que esté libre de inconvenientes. Se usan
dos flotadores de corcho, que aseguran la
indicaciéon constante. La fluctuacion en el
voltaje del acumulador no afecta en nada
la lectura de este Instrumento y casi no
existe consumo de corriente. Todas las
partes del mismo son herméticas a la co-
rrosién.

Indicador Visual de Tambor

Ete instrumento sirve para indicar la
ovalaciOn, excentricidad, deformaciéon vy
otros defectos de los tambores de frenos

de automoéviles de pasajeros y camiones

livianos. La rotaciéon del brazo en un eje
de exacta rectitud descubre las irregulari-
dades en el tambor, tanto las en sentido
horizontal como las en sentido vertical. La
escala estd graduada en centésimas de pul-

gada.— Oil Jacls Co., Inc., Montclair, N. J.

Uepartaimente de exportacién; 40 Rector

Street, Nueva York.

Aguja

U

NA herramienta préactica de bolsillo, que

sirve para destapar las uniones obstrui-

das o cqrradas del sistema de lubrica-
cién, con especialidad, las del Ford. Consta
de una aguja transversal guiada por una
pieza maciza de acero provista de un re-
sorte retenido en el cilindro. EI funciona-
miento es muy sencillo y seguro. Precio de
lista, 75 centavos de délar.— Rinclc-Mo-
Ilwaine, Inc., 16 Hudson St.. Nueva York.

Indicador Electro Viscometer

ide réapidamente la viscosidad de pin-
turas, barnices, lacas, aceites y otros
liguidos de acabado. El resultado
queda indicado en un cuadrante graduado.
Funciona instantdneamente. Cualquier me-
canico pugqde wusarlo. Es un Instrumento

portatil. Se conecta a la linea del alumbra-
do eléctrico. La acusacién puede leerse
directamente en el cuadrante, o éste puede
colocarse distante del liquido bajo medi-
cién. Se limpia automaticamente.— Devll-

biss Co., Toledo, Ohio.
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Libros Gratuitos sobre Conservacion

los manuales de servicio y catalogos de los fabricantes de
productos para automoviles se contiene informacién valiosa.
Escritas por especialistas, estas publicaciones constituyen de

por si un estudio completo sobre partes, accesorios, equipo para
garajes, y métodos de venta y servicio. Las mismas serdn de gran
ayuda para usted en sus operaciones comerciales diarias como
comerciantes al por mayor, distribuidor, agente, estacién de ser-
vicio y garaje. Los fabricantes tendran el agrado de suministrar
ejemplares de estas publicaciones a los interesados, gratuitamente
y sin obligacién. Las solicitudes de nuestros lectores deben hacerse

como se indica abajo.

No. C-10— Pernos y Tuercas para Bielas. Catalogo de dieciseis péginas mente ilustrado, en el cual se describe la bomba de suministro
en el que se da la lista de estas partes para todos los automo- de combustible de la compafiia. Inglés.
viles y camiones norteamericanos, y tablas de "tamafios” de . . - )
pernos y tuercas. Impreso en inglés. Especificaciones faciles No. C-19— Llaves de Servicio. Catdlogo de cuarenta paginas de hojas
de comprender sueltas con ilustraciones completas de llaves para ingenieros; de

angulo recto, bomba de agua, sistema de encendido, freno, y
llaves de servicio especial. También cubos normales y para

No. C-11— Empaquetaduras. Manual y catdlogo de cincuenta y seis senficio pesado, y aditamentos. Inglés.

paginas, 1931-32, abarcando empaquetaduras para el recipiente
de aceite, caja del cigiefal, cubierta de engranaje, cubierta de
valvula, base de cilindro, y otras empaquetaduras para todos
los modelos de automoéviles y camiones norteamericanos. Puede
usarse en forma de libro de hojas sueltas. Especificaciones

No. C-20— Métodos Modernos para el Acabado de Automéviles. Manual
y librito de cuarenta y ocho paginas sobre pintura de laca para
automoviles. Completo. Inglés y espafiol.

faciles de comprender. Inglés. No. C-21 Acabado de Automéviles. Manual, de gran tamafio, de veinti-
oco paginas, con ilustraciones de varios trabajos sobre el
No. C-12 Pintura de Automdviles por Pulverizacién. Manual y catalogo pintado de laca y por pulverizacion. Inglés y espafiol.
de treinta y dos pdaginas, de gran tamafio, perfectamente ilus-
trado. Informacién completa sobre equipo para dicho trabajo. No. C-22— Equipo para Automoéviles. Catalogos con descripcién de carga
Cuarta ediciéon. Inglés. de acumuladores, lavado de vehiculos, prueba del sistema eléc-
trico, pulverizacién de pintura y equipo de aire comprimido.
No. C-13— Servicio de Aire. Folleto de doce paginas de gran tamafio muy Muestra el surtido completo del fabricante con especifica-
bien ilustrado, con descripcion del uso de aire gratuitamente ciones. Inglés.
para desarrollar las ganancias de servicio. Contiene informa-
cién referente a los productos de los fabricantes. |ng|é3. .No. C-23— Soldadura de Arco. Librito de ochenta paginas del fabricante,
profusamente ilustrado, escrito con lenguaje sencillo y corn-
No. C-14— Cadenas de Distribucion Silenciosa. Catalogo de veinte prensible, en el que se explica claramente la aplicacion
paginas sobre cadenas de distribucién para todos los modelos practica. Inglés.
de automéviles y camiones norteamericanos, con ilustraciones S . . ) - )
de los productosyde la compafiia. Impreso eny inglés con especi- No. C-24—_Fuerza Hidraulica P_ortatll. Catalogo de_velnte paginas bien
ficaciones faciles de comprender. ilustrado con el surtido de gatos del fabricante. Manual que

muestra varios usos. Inglés.

No. C-15— Probador de Bujias de Encendido. Folleto de cuatro paginas
en el cual se dan especificaciones y la forma para efectuar la
prueba de bujias de encendido bajo compresion, para deter-
minar si es o no necesario el reemplazarlas. Inglés, espafiol,

No C-25— Llaves de Cubo. Catéalogo de treinta y dos paginas, profusa-
mente ilustrado, del suriido completo de llaves de cubo para
automoviles y accesorios. Inglés.

frances y aleman. No. C-26— Correa de Ventilador y Manguera de Radiador. Catalogo de
setenta y seis paginas profusamente ilustrado, en el que se

No. C-16— Freno Eficiente. Manual breve de doce péginas sobre el enumeran los automoviles, camiones y tractores por orden alfa-
trabajo de forrar de nuevo los frenos y con referencia al equipo bético, y en el que se dan los tamafios de las correas de
necesario. Inglés. ventilador y mangueras de radiador. Especificaciones. Inglés

y espafiol.

No. C-17— Informacién sobre Bujias de Encendido. Manual y catalogo o o ’ o
de veinte paginas. Incluye tabla de los defectos del motor y No. C-27 Noticias de Servicio. Boletin mensual de cuatro péagin
remedios.  Inglés. fa.brilcarjte de equipo, eI'cuaI se mandard regularmente a 'Ios

distribuidores que estén interesados Métodos de venta e in-

No. C-18 Bombas de Combustible. Librito de doce paginas perfecta- formacion de servicio del surtido del fabricante. * Inglés.
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Premios a Vendedores de
Automoviles Studebaker
y Pierce-Arrow

/111 A llegado el momento de ofrecer
recompensas a los vendedores
que en el desempefio de sus deberes
aumentan el nimero de transacciones.
El vendedor de automéviles ha venido
viajando durante los ultimos dos afios
por un camino econémico dificil y lleno
de obstaculos. La reduccién de poten-
cia consumidora, combinada en muchas
ocasiones con el aumento de precios de
venta, debido a tarifas y condiciones
de cambio adversas, han trocado lo que
era una oportunidad de venta remune-
rativa, en una que meramente ofrece el
medio de subsistencia. No hay que
sorprenderse si el vendedor estd des-
fallecido y ha perdido su viejo entusias-
mo por su trabajo. Es nuestro deber
y el vuestro, hacerle comprender que la
recuperacién no estid muy distante, y
hay que crear en él de nuevo su inspi-
racion agresiva de esfuerzos de venta.”
Con estas palabras, la Studebaker
Pierce-Arrow Export Corp. de South
Bend, E. U. A., anunci6 a sus distri-
buidores su plan de venta al por menor
“Treasure Chest” (Caja de Tesoros),
concurso al que se presentaran, durante
los Gltimos meses de 1931, los vendedo-
res al por menor de automéviles Stude-
baker y Pierce-Arrow de todas partes
del mundo. “En el pasado se han cele-
brado concursos— concursos entre agen-
tes, concursos por copas, CONcursos con
viajes gratuitos a la fabrica, como pre-
mios,” dice el anuncio. “Pero nunca
antes, por lo que sabemos, ha abierto
sus bolsillos una fabrica para proveer
premios en cantidad apreciable a los
hombres que actualmente se encuentran
en la linea de fuego. El concurso
"Treasure Chest” es Unico—y produ-
cird resultados.”

El plan de ventas consta de tres pe-
riodos, que terminan el 31 de octubre,
30 de noviembre y 31 de diciembre, par-
ticipando en él, automéaticamente, todos
los vendedores al por menor. Por cada
venta de un Studebaker o Pierce-
Arrow, el vendedor recibe uno o mas
votos de acuerdo con la categoria del
vehiculo y escala de votos a saber;
Studebaker de seis cilindros, 1; Dicta-
dor, 2; Comandarte, 3; Presidente, 4;
automovil Pierce-Arrow, 5; camiodn
Studebaker, 1; 6émnibus o automovil
funembre, 4; y camioén Pierce-Arrow, 5.

Se concederan los premios, de acuer-
do con el plan cuidadosamente prepara-
do de este concurso, por cada periodo,
facilitAndose premios apropiados, los
cuales han sido anunciados a toda la
organizacion de distribuidores y agen-
tes. Cada periodo se otorgardn pre-
mios a veintiocho vendedores.

El plan, tal como ha sido preparado
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por A. L. Frank, vicepresidente y ge-
rente general, y Karl I. Silvey, gerente
de anuncios, incluye también concursos
dentro de las organizaciones de venta
por los vendedores de los agentes y dis-
tribuidores.

“Inculque en su entera organizacion
el nuevo espiritu de actividad resuci-
tada,” dijo el Sr. Frank. “Gaste un
poco de dinero adicional para poner su
salén de exhibiciones y estacion de ser-
vicio en condiciones de primera clase.
Mantenga el salén de exhibiciones com-
pletamente limpio. Mantenga sus nue-
vos automoviles— asi como también sus
vehiculos usados—con el aspecto bri-
llante como nunca antes. Sus demos-
tradores, desde luego, deben siempre
estar en perfectas condiciones para
usarlos en cualquier memento. Pre-
pare una ruta de demostracién que de-
be ser usada por todos los demostrado-
res, para presentar al cliente de la ma-
nera méas favorable el funcionamiento
admirable de los productos Studebaker
y Pierce-Arrow y la satisfaccion incom-
parable del mecanismo de movimiento
libre de ruedas."

“Celebre sus reuniones regularmente
para asegurarse de que todos sus ven-
dedores estan equipados para presentar
en debida forma las ventajas sobresa-
lientes de sus productos, faciliteles
nuevas experiencias, y héagales conocer
el concurso “Treasure Chest” en el cual
deben de tomar parte. Compruebe su
propio trabajo para ver que usted en
su gerencia haya establecido las condi-
ciones mas favorables bajo las cuales
su personal de ventas pueda atraer
clientes en perspectiva, ofrecer demos-
traciones y cerrar transacciones de
ventas.”

Qué significard para usted este
concurso? Si se conduce inteligente y
entusiasticamente, representard aumen-
to de ventas, méas ganancias, y una or-
ganizacién preparada para aprove-
charse de las condiciones comerciales
mejoradas que confiadamente podemos
esperar durante el proximo afio.”

Se Alaba el Funcionamiento de
un Motor

eva YORK—Guy W, Vaugan,
Npresidente de la Wright Aeronau-
tical Corp., Paterson, N. J., ha recibido
un telegrama desde la Isla Fernando
Noronha firmado por el comandante de!
Domier DO-X, ensalzando el funciona-
miento de los motores Curtiss-Wright
Conqueror usados en su reciente vuelo
trasatlantico.

También recibié un telegrama del Dr.
Dornier desde Alemania felicitandole e
informando que que tanto el capitan co-
mo la tripulacion se manifestaban en-
tusiastas del excelente funcionamiento
de los motores.

Mandado Invitaciones
para la Exposicién Unida de
laM. E. P.yN.S. P.A.

eva YORK—a todos ios comer-
Nciantes al por mayor de la indus-
tria automotriz de todo el mundo se
les ha enviado por correo invitaciones
para que acudan a la exposicion anual!
de piezas para automoviles, accesorios
y equipo, que celebraran juntamente la
National Standards Parts Association
y la Motor and Equipment Association.
Esta tendra lugar en Atlantic City,
N. J., ciudad préxima a Nueva York,
del 7 al 12 de diciembre de 1931.
“La Exposiciéon de Productos para
Automoviles de 1931 ser4d una combina-
cion de la exhibicién que anualmente
presenta la Motor and Equipment As-
sociation y la exhibicién bajo los aus-
picios de la National Standard Parts
Association,” como se manifiesta en la
invitacion.

Se Han

“Accesorios de automovil, piezas de
repuesto, equipo de garaje, herramien-
tas y materiales manufacturados por
mas de 300 de los principales fabrican-
tes de los Estados Unidos, se hallaran
en exhibicién durante dicha semana, con
la presencia de expertos de las fabricas
para exponer y demostrar sus produc-
tos a los distribuidores de la indu-
stria procedentes de todas partes del
mundo.”

“El nuevo y amplio auditorio de At-
lantic City provee facilidades ideales
para esta grandiosa exposicién, ademas
de facilitar todas las comodidades a los
visitantes. Se espera que en esta oca-
sion se establecerd un record en cuanto
al numero de visitantes de todos los
paises.”

“La exposicién este afio serd la ma-
yor de las celebrada hasta la fecha. Se
excluye de ella al publico en general.
La exhibicién estarad atendida por los
miembros: comerciantes al por mayor
y fabricantes de ambas asociaciones, y
una lista elegida de comerciantes a!
por mayor de los Estados Unidos y
Canadéa, que no son miembros de estas
asociaciones, asi como también acredi-
tados distribuidores y representantes
de automoviles procedentes del extran-
jero.”

“Como quiera que esta exhibicion se
presenta un mes antes de la Exposicién
de Automoéviles en Nueva York y Chi-
cago, los visitantes podran asistir a las
dos exposiciones méas importantes de
automoviles, de las celebradas en el
mundo, sin necesidad de permanecer
ausentes de sus propios negocios por
mucho tiempo.”

El banquete anual que ofrece el Over-
seas Automotive Club a los visitantes
de otros paises, tendra lugar durante la
exposicién, la noche del 9 de diciembre.

El Automévil Americano



Internacional de la
Pennsylvania

IUEVA YORK —La Consolidated

Tire & Rubber Export Co., de 270
Madison Avenue, Nueva York, anuncia
que a su cargo tiene ahora la exporta-
cion a todos los mercados del extranje-
ro de los productos de la Pennsylvania
Rubber Co. of America, fabricante de
neumaticos de establecida reputacion
internacional.

A. Luque, administrador de la Con-
solidated, nos informa que la venta de
estos acreditados neumaéticos se acti-
vara de una manera extraordinaria en
todas partes del mundo. Como primer
paso en la campafia de ventas inter-
nacionales, se ha enviado a los comer-
ciantes que representan los neumaticos
Pennsylvania, una nueva lista de pre-
cios, la cual, por sus favorables condi-
ciones, los habilitara para sobreponerse
ventajosamente a la competencia local.

Las cubiertas y las cadmaras de aire
Pennsylvania vienen gozando de extra-
ordinaria y bien merecida reputacién
en los Estados Unidos desde hace méas
de 30 afios, segun declara el -Sr. Luque,
quien, al mismo tiempo, recomienda que
todas las firmas del exterior, ansiosas
de obtener la representacion de estos
meritorios neumaticos, se apresuren a
comunicarse con la Consolidated. Esta
misma organizacién esta también a
cargo de la distribuciéon internacional
de las famosas cdmaras de aire Brown
Punctureproof a prueba de incision.

Expansion

LeBlond-Schacht Agrega Camidn
Tractor de 10 Toneladas
INCINNATI—Acaba de agregarse
al surtido de la LeBlond-Schacht

Truck Co. un nuevo camidén tractor de
10 toneladas, conocido por Modelo TRH.
Este nuevo camibn, que se ofrece en
tres distancias normales entre los ejes,
de 148, 168 y 174 pulgadas, estd pro-
visto de un motor Hércules de seis ci-
lindros 4% X 4% pulgadas, el cual
desarrolla 103 hp. a 2200 r.p.m, Este
modelo se tiene también disponible con
motor Waukesha de seis cilindros.

Los accesorios del motor incluyen un
filtro de aceite Hall-Winslow y regula-
dor Monarch. EI motor estd montado
integramente con un embrague de disco
multiple y un mecanismo de cambio de
marcha de cinco velocidades. EI equipo
eléctrico es suministrado por Auto-Lite
y la carburaciéon por Zenlth.

La propulsién final la provee un eje
cénico Timken de flotacion completa con
una relacién de engranaje de 74/5 a 1.
El sistema de enfrenamiento compren-
de frenos hidraulicos en las cuatro rue-
das actuados por un impulsador para
el servicio y un disco Tru-Stop de cua-
tro zapatas para el estacionamiento,
montado detras del mecanismo de cam-
bio de marcha.
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El bastidor, 7 x 3 x 34 pulgadas, es
de acero estampado reforzado con pla-
cas de 9 pulgadas por 34 de pulgada
de espesor. Las ruedas dobles de disco
Budd con neuméaticos balones 9,00/20
forman parte del equipo normal, y a
eleccién, a precio adicional, se suminis-
tran neumadticos 9,75/20.

Ademas de un depésito de 28 galones
instalado debajo del asiento, al lado del
bastidor, hay montado otro auxiliar de
35 galones.

Mecanismo de Movimiento Libre
de Ruedas a Eleccién

troit—La Chrysler Sales Corp.
Danuncia que, a eleccién y precio

adicional de $20 puede tenerse dis-
ponible en el Chrysler de seis cilindros,
un mecanismo de Movimiento Libre de
Ruedas. Los compradores de este vehi-
culo pueden elegir el cambio de marcha
normal de tres velocidades con engra-
naje de cambio facil; este mismo meca-
nismo con el de Movimiento Libre de
Ruedas; o el mecanismo multiple con
engranaje de alta velocidad doble tal
como el usado en los modelos Imperial,
el Chrysler “70,” y el de ocho cilindros.

Nash Ofrece Mecanismo de
Movimiento Libre de Ruedas

NOSHA, WIS.—La Nash Motors
KCO., anuncia que de ahora en ade-
lante cualquier modelo de los cuatro
automdviles que componer su nueva
serie puede obtenerse con mecanismo
Movimiento Libre de Ruedas a pequefio
coste adicional. Cuando se aplica este
mecanismo, el mismo actla en las tres
velocidades de marcha hacia adelante.
Se gobierna mediante una pequefia pa-
lanca de cambio, que se extiende hacia
arriba desde el suelo del vehiculo a la
derecha del conductor y puede apli-
carse o desengancharse a voluntad de
éste. [Estos automoéviles regularmente
estdn equipados con mecanismo sincro-
nico de cambio de marcha.

Escuela Chevrolet para
Aprendices

troit—Han sido anunciados por

W. S. Knudsen, presidente vy
genete general de la Chevrolet Motor
Co., los planes para la construcciéon y
funcionamiento de una escuela Chevro-
let para aprendices de mecénica.

El edificio de la escuela, el cual
tendrad aproximadamente 10.000 pies
cuadrados de espacio, se edificara
junta a la fabrica de engranajes y ejes
de la Chevrolet en Detroit. EI trabajo
de construccién de este edificio comen-
zara dentro de poco.

Una vez terminado, la escuela seréa
equipada con toda la maquinaria nece-
saria para el estudio y practica del
arte mas refinado de la mecénica de au-

Auburn Tiene Sedan de
7 Pasajeros

AUBURN, IND.— Un sedan de siete
/I \ pasejeros con una distancia entre
los ejes de 136 pulgadas (3,4 m.) y pro-
visto de comodidades adicionales com-
parado con los automoviles del surtido
normal, ha sido agregado por la
Auburn. EI precio de lista es $1.395
en el surtido especial 8-98A, y $1.195
en el modelo normal 8-98.

Los asientos auxiliares tienen una
anchura de 2234 pulgadas y estan colo-
eades juntos, y se dice que su anchura
combinada de 45 pulgadas es suficiente
para que se sienten cdmodamente tres
personas. Ambos tienen un fonde de
1434 pulgadas y estan situados a 1234
pulgadas de la puerta.

La tapiceria interior es de fino pafio.
El alfombrado es Biglow Hartford de
un color que armoniza con el conjunto.
Las molduras del modelo normal son
de acabado ébano y las del sedan es-
pecial son de acabado nogal. En los
modelos especiales se comprenden va-
rios accesorios adicionales de comodi-
dad. Las puertas delanteras y tra-
seras de ambos lados miden 22% vy
22% pulgadas respectivamente. Los
paneles de la carroceria y puertas estan
perfectamente aislados interiormente
contra ruidos y cambios de tempera-
tura.

Dodge Anuncia Nuevos Modelos
troit — La Dodge Brothers
Danuncia la adicién a su surtido ds
automoviles de pasajeros, de seis y ocho
cilindros, de tres nueves modelos de
lujo—un cupé de cinco pasajeros con
el nuevo chasis Dodge de ocho cilindros,
y dos “roadsters” disponibles en loa
nuevos chasis de seis y ocho cilindros.
El cupé es largo y bajo. EI interior
posee una tapiceria de rico tojido de
pelo de camello o pana Bedford en tonos
de color que armonizan con el resto del
vehiculo. Esta provisto de descansa-
brazos, guarniciéon metéalica de acabado
de niquel, cortinas de seda en las ven-
tanas, juegos de fumador y alfombras.
Ambos “roadsters” estdn equipados
con el mecanismo positivo Dodge de
facil cambio de marcha. Se suministra

el mecanismo de movimiento libre de
ruedas.

tomdviles, y los trabajos estaran bajo
la direccion de C. E. Wetherald,
gerente general de manufactura de la
Chevrolet.

El curso de estudios y trabajos
Chevrolet sera un duplicado exacto del
que ahora sigue la Chevrolet en Flint.

Este curso, segun expone el Sr.
Wetherald, incluye instrucciéon sobre
la construccion de herramientas, tro-
queles, moldes, y préacticas generales
de taller.
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PRECIOS
ESTILOS

CARROCERIA

\\v

AUTOMOVIIES de

PASAJEROS

P/ec/os deHsta a!
detalle, wn entn"a
en la fabrica . . .

PAS. CAEROCBR1A PHBCIO
AVBURN
“B-88”"
(137 in— 3.17 m. W. B.)
Cnstom Lilne
B-p 2*door Brooffb-
am 91.K9
2-P Coupe 1,199
5-p Sedan 1.195
2-p Cabriolet 1.246
B-p Pbaeton Sedan 1.849
Standard Line
B-P 2-door Brouch-
am $949
B-p Sedan 995
2-P Coupe 996
2-P Cabriolet 1,046
B-p PhaetoD Sedan 1.145
In— 3.47 tn. W . B.)
7-p Standard Sedan L,195
7-p CuBtom Sedan 1,395
BUICK
“8.60”"
(114 In.— 2.90 m. W . B.)
2-P Bminesi Coupe $1.026
B-p Sedan 2 door 1.08B
2-4-p Sport Boideter 1,016
B-p Tooring 1,066
2-4-p Sport Ooupe 1,M6
u4-p Conr't Coupe 1,09B
B-p Sedaa 4 door 1,08B
“8-60"
(118 In. 3.00 m.W. B.)
2-P BuilneM Coupe $1.2SB
«4-p Sport Coupe 1.326
4-p Sport Roadeter 1,336
6-p Touripg 1,385
B-p Sedan 4 door 1,865
“8-80"
124 In,— 3,16 m. W. B.)
4-p Ooape $1.635
5-p Sedan 4-door 1,566
“8-90"
<132 In,— 3.86 m. W . B.)
4-p Sport Roaditer $1,610
7-p Tonrlng 1,620
4-p Conntr; Club
Conpe 1,720
5-p Conpe 1,766
«4-p Conr't Conpe 1,785
5-p Sedan 4 door 1.766
7-p Sedan 1,085
7-p Llmonalnc Sedan 2,085
CADILLAC
“356” T-8
(134 In.— 3.40 m. W. B.)
2-P Coupe 12,685
5-P Coupe 2.795
6-p Sedao 2.796
B-p Town Sedan 2.846
7-p Sedan 2.846
7-p Imperial Sedan 3,896
Fleetrrood
«4-p Roodater <2,846

ABBRE]TIAOL0KES t

38

*— Con aaleoto auxiliar,
Aliento auxiliar trasero.

PA8. CARROCDBtA FRBCIO
mé-p Conrert. Coupe $2,946
5-p Fhaeton 2,946
B-p All ITeatber
Pbaeton 3.796
7-p Touring 3,196
6-p ColUp. Cabriolet 7,500
“370”" V-12
(140 and 143 In. 3,66
and 3.63 m. W . B.)
*4-p Roadster $S5.946
B-p Pbaeton 4.046
B-p AU Weatber
Pbaaton 4.896
2-P Oupe 3,795
2-P ConT't CToupe 4,045
K.p Coupe 3.896
6-p Towfi Sedan 3,946
5-p Sedan 3,895
7-p Sedan 4.195
2-p Imperial 4.346
Tourlne 4.296
Transformable
TowD Cabriolet 8.B80

‘<462” V-16

Standard Cnstom Modela

(148 in.A3.76 m. W. B.)
5-p Town Cabriolet 18,750
7-p Towo Cabriolet 6.750
?-p Town Cabriolet 8.750
«4-p CoDTertible Ceupe 6,900
6*p PhnetOQ 6.600
5-p Town Brougbam 9,200
5-p Town Brougham 9,700
*4-p Coupe 6,850
7-P Brougb&oi
Liinoueine 8,750
6-p Imperial 7,300
5-p Sedao 6.950
5-p Imperial
Cabriolet 7,350
5*p Cabriolee Sedao 7,125
5-p Club Sedan 6,990
7-p Imperial Sedan 7.625
7-P Sedan 7,225
e4-p Roadster 5,350
5-p Town (“brlolet 0,925
7-p Town Cabriolet 6,526
7-P Town Cabriolet 6,525
6-p Imperial 6,300
6-p Sedao 6,950
5-p Imperial
Cabriolet 6.350
6-p Sedau-Cabrlolet 6,125
5-P Club Sedan 5,950
7-P Imperial Sedao 6,525
7-p Sedan 0,225
5-p All Weatber
Pbaeton 6,750
6-p Coupe 6,950
7-p Limocelne
Brongbam 0,525
u4-p CoDTectlble Coupe 6.900
2-P Coupe 9.800
5-p All-Weatber
PbaetoQ 7.350
CUBTROLET
(108 In,—2.78 m. W . B.)
4-p Sport Roadster $496
2-P Roadfiter 475
5-p Pbaeton 510
6-p Speeial Sedan 660
2-P Conpe 586
6-p Coacb 945
6-p Coupe 5 window 946
«4-p Sport Coupe 675
6-p Standard Sedao 635
6-p Laudan Pbaeton 050
«4-p Cabriolet 615
6-p Coupe 695
CBRV6LBR
<
<$170 In .~ 1.47 m.)
2*4-p  Conpe (R*S) $885
2*4*p  Roadeter 836
5'p Pbaeton 915
5-p Sedaa 4-door 895
2*4-p ConT't Coupe R-S 985
Osasils 595
De Laxe «8”
<1186 in.— 4.68 m.)
2-4*p Roadster R*S $1,645
2-4*p  Coupe 1.626
5-p Sedan 1,665
2*4*p  CoDT't Coupe B*S 1,585
5-p EHiaeton 1,970
‘“‘Imperial 8"
(«21094 In*— m.
W . Be)
6-p Sedao $2.746
6-p Cloee Conpled
Sedao 2,846
7-P Sedan 2,945
7-p Sedan Llmoualae 8.146
“(Tnatom”
2-4-p Coupe 3,160
2-4-p Oonr't Coupe 3,320
2-4-p Boadater 8,220
6-p Phaeton 8,676
ChiSBla 2.145

ft— Completameate equlpadoa.
|— E/argo total,

O. A.— A aoUcltud.
t— Incluye parachoques.

FAS. CAKIIOCGRIA FBECIU

CDRD— “Front DriTC”

8- Sedan $2,395
Bg Breugbham 2,396
6-p Oo0BT't Fbieten

Sedan 2,695

2-4-p Cabriolet 2,495

CCNNINGHAM

(132 in.*—d.85 Eo. W. B.)

Boadater $7,500

4-p Touring 7,600

Special Sport
Boadater 8,750

4-p Special Speediter 8.750

2-p Conpe 9,100
Cbaeele 5.950

(142 Ib.— 3.60 m. W .B.)
0-p Tonring 8.000
7-p Touring 8,000

F3ncl. Drire
Llmouiiue 9.600
Towo Car 9,600
CAbriolet 9,600
Cbaeele 6.950
DE SOTO
({169 in- 128 m.)

2-4-p Boadater $786
2-P Bualneas Conpe 740

2-4-p Coupe (R-S 775
6-P Sedan 4-door 775

2-4-p CouT't (Joupe 823
B-p FbaetoD 796

Cbaaala 630
“De Lnre 8~
({177 In,— 4.B0 m.)
2-P Buetneaa Coupe $065

2-4-p Roadster 996
B-p Sedan 4-door 996

2-4-p Coupe (B-B) 995
B-p Pbaeton 1.036

2-4-p Coupe, ConT't 1,07.6

CBiaasls 675

DE VAUX

“6.76"

(113 In.-~a.sr m. W .B.)
2-pP Standard Coupe $626
2-P Bufflneis Coupe 645

Sport Coupe B-S 675
6-p Standard sedan * 606
5-p Sport Sedan 705

2-4-p Custom Coupe R-a 795
6-p Ouitom Sedan 795
5-p Pbaeton 595

DODGB BROTHERS

“ o

<fire 18/32 in.— 4.52 m.)
6-p Sedan $845

2-4-p Coupe (R-S) 835
2-P Buelness C~upe 815

2-4-p Boadater 825
6-p Pbaeton 865

Chasela S66
**S In Llne”

<1180 21/32 In.~A"~. S8 m.)
5-p Sedan $1.195

2-4-p Coupe (B-S> 1,096

2-4-p Roadster 1,096
6-p Pbaeton 1,155

Chbassli 775

DUESBNBERG

(142~ In.— 3.62m.W .B.>
Chasaia $9,600

(IBSH In 3.91 in.W .B.)
Chaaaia (9,600

D PONT

(126 In.— 3.17 m. W . B.)
Cbaaala $4,000

(141 In.— 3.68 m. W . B.)
Cbhasals (4,000

(146H tn, 3.73 m. W.
B.)

Cbaaala (6,000
DVRANT
“4-07"
(111 In.—2.82 m. W. B,
6-p Standard Touring $660
6-p Touring DeLuxe 766
2-P Standard Roadster 660
4-p Standard Boadater.
(R-S) 676
4-P Roadater DelLuxe.
(B-S) 755
2-P Standard Ooupe 660
4-p Standard Coupe.
(R-B) $7$
4-p Conpe DelLuxe,
(R-B) 796
6-d Standerd Sedan 700
6-p Sedan De Luxe 820
(Tbhaiola with eewl 660

W. B.— Entre ejee.

El

PAS. CARROCERIA PRECIO
“6-14"

(111 In.—2.S2 tn. W . B.)
Standard Touilng $746
lourlng DeLuze S66
Sundard Roadster 720
Standard Roadater,

(E-S) 740
Roadster DelLuze,

IR-SI 860
Standard Conpe 720
Standard Coupe,

(R-S) 740
Coupe DelLuze,

(R-S> 866
Standard Sedan 766
Standard Del uze 390
Cbassis Witb oew!l 680

“6— 19”7

<109 tn.— 2.76 m. W . B.)
Standard Sedau (696

ELCAR

«($6”

(117 la.— 2.07 m. W . B.)

2-P Boadater (1.08B

4-p Coui)e i.m

5-p Touring 1.176

-p Club Sedan 1.29B

6-p Sedon 1.296

2-4-p Roadater 1.260

2-4-p ConT't Coupe 1.276

(123 In. 3.12 m. W. B.)

7-p Sedan (1.196

7- Touring 1.S75

“100”

(123 in.—~.12 m Ww.B.)

5-p Touring (1,726
4-p Coupe 1,826
2-4-p Roadster 1.726
5-p FleetwIng Sedan 1,826

2-4-p CcDT't Coupe 1.796

“l100"

(130 In. —3.30 m. W.B.)

7-p Sedao (1,998
7-p Touring 1,876

“ 140»*

(135 In.—3.43 m. W. B.)

5-p Sedan (2,886
2-4-p Roadster 2,886
6-p CoDT't Sedan 2,796

2-4-p Coupe CoDT't 2,88%

BSSEX

(113 In.— 2.87 so. W. B.)

B-p Stan’d S«dan $699
B-p Coach 999
4-p Coupe, Bumble 649
BnelnesB Coupe 609
Sport Roadater 729
5-p Tooring Sedaa 776
7-p Sedan 999
CbassJa 680
%
FORD
<108H Iti.— 2.58 ta. W ,B.)
5- Pbaeton $435
6-p DeLuxe Pbaeton 580
2-P Roadster 480
2-P DelLuxe Roadater 475
2-p Standard Coupe 490
2-P Sport Coupe 600
2-p DeLuxe Ooupe 626
4-p Victoria 680
5-p Tudop 490
6-p Standard Sedan 590
6-p DeLuxe Sedan 680
5-p Town Sedan 630
CoDT't Sedan 640

*2-*p Cabriolet 696
Chasele 840

PRANKLIN

<15 Tranneontlanat”

(125 la.-~"3.17 m. W . B.)
5-p Sedaa $2,296
5-p Seden 2,346
5-p Town Sedao 2.426
«3-9-p Coupe 2,946
+3-B-p Conr. Coupe 2,396
4-p Victoria Broui-

bam 2.395
6-p Pariult 2,496
<132 In.— 3.3B tm. w . B.>
7-p Sedan $2.476
6-p Speelal Sedan 9,t»B
6-p Sport Balén 2.696
7-p Special LImoualne 2.725
«8-4-p Roadeter 2,345

Automovil

Chasila 1.869

m*— Preelos comprenden equlpoa de Luxe.

A mericano



EAs. CAREOCDBIA PRECIO
<*15 De Laxe”
(132 'b. 3.35 In. W.B))
5.p Sedan 12,606
7-p Sedan
ip Oxford Sedan 2.746
- Town Sedan 2-77B
»P Clob Sedan 2,746
1-p Victorta Broug-
ham 2,705
ef-6-p OodT't. ConFe 2,786
6P Pirate Tonrlng 2,606
7.p Pirate Phaeton 2.605
4P Speedater 2 .f«
4-p CoBT't. Speedater 2,0*6
7.p Town Berline 3,105
7.p Umouelne 2,095
ObaaaU 1,960
GRAHAM
«Prosperlty SIx”
(lis Ib.—a-87 m. wW. B.)
2-p Coupe *735
s.n Town Sedan ;(2):;
2-4.p Coupe (BS)
6-p Sedan 825
“Standard SIx”
(115 In.— 293 m.W. B.)
2-4-p Boadster (R8) *948
2-p Qoupe
6-p Town Sedan 976
2-4-p Conpe (RS) 085
6-p Sedan 690
“Special SIx”
(116 Ib.—2.92 m. W. B.)
2-4-p Boadster (BS) «985
2-p Coupe 086
6-P Town Seden 1.015
2-4-p Coupe (KS) 1,025
5-p Sedan 1,086
“Special 8-29"
(120 In.— 3.04 zn. W . B.)
2-p Ooupe *1-78§5
2-4-p Coupe (BS) 1.226
6-p Sport Sedan 1,285
6-P Sedan 1.286
“Special 8-22"
(122 In.—S.I m. W . B)
6-p Sedan *1'§727
6-p ConT. Sedan 1,686
“Caatom 8-34"
<134 In.—-3.40 in. W . B.)
5-p Sedan «1,895
7-p Sedan 1,945
7-p Umouelne 1,145
Bi'OsnN
<118 In. 3.02 m. W. B.)
8-p E*liaetOD «1,005
3.4.p Sport Roadater 96
m2-4-p BuelDcae Coupe 676
Coupe. Bumble 025
8-p Coach 606
6-p Standard Sedan 906
6-p Towu Sedan 946
Cbaeale 826
<126 In 3.20 m. W. B.)
7-p Pbaeton «1,296
6-p Tourlng Sedan 1,146
5-p Brougbain 1,196
7-p Famllr Sedan 1,196
5-p Club Sedan 1.445
7-p Sedan 4-door 1,460
Chaeale 1,026
HCPMOBILB
“Centnry Slix”
(114 in.— 290 m. W. B.)
6-p EMiaeton $1,050
2-p Conpe, Rumble 0*5
B-p Sedan *96
2-p Com’l Coupe 096
2-4-p  Cabriole! 1.050
4-p Boadater 1,076
“Centnrr 8"
(lis la.— 2.95 m. W. B.)
2-p Oom'l Coupe $1,296
2-4-p  Conpe, Rumble  1.296
5-p Sedan 4 door 1,206
i-p Pbaeton 1,860
4-p OouT't Cabrlolet 1,360
4-p Boadater 1,376
“on
(121 in~3.07 m, T
6-n Sedan «1.505
6-p Town Sedan 1,705
3-4-p Coupe. rumble
aeat ,606
2-4-p Oonr't Cabrlolet  1.696
7-p Tourlng 1.686
S-p Victoria Coupe 1,816
4-p Conpe 1,616
“H-8”
<125 In,— .1.18 TO W . B.)
6-P Sedan $1,895
4-p Coupe 1.918
2:4-p  Conpe (B-8) 1.80K
2-p Cabrlolet 1,896
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7-P Pbaeton «2,005
6-P Town Sedan 2.006
6-p Vletoria Ooupe 1,015
Wy g
T-p Sedao «2,296
B-p Victoria 2,296
7-p Limoueine 2,446
JORDAN
“80-8"
(120 In.—3.0S m. W. B.)
6-p Sedao «1,796
2-4-P Coupe 1,796
Cbaeala 1.166
«<90-8"
(125 In.— 3.18 m- W. B.)
6-P Sedan 82.296
2-4-p Coupe 2.206
8-4-p CoUap. Coupe 2,496
4-p Sport Sedan 2,596
2-4-P Boadster
(Playboy) 2,606
4-p Sport Pbaeton
(Speedboy) 2,796
Chaesla 1.74
“90-8~
(131 3.33 m. W. B.)
7-P Pbaeton «2,496
7-P Sedan s
7-P Sedan LImousine 2.695
Chaeale 1,896
KI8SE1L
“9-73”

(117 tn.—2.97 m. W. B.)

8-P Brom. Sedan 81.696
6-P Sedan 4-door l.eor
4-p Coupe Roadater 1.896
4-p Conpe Roadater.
rolding Top 1.696
(125 1B.~3.17 m. W. Be
6- Brom. SetJftQ S1.905
G-E Sedaa 4*door 2.095
4-p Coupe Roadater 2.095
4-2 Coupe Boadater.
FoldIing; Top 2.0S5
8-P BroQfrbam.
Al! ;ear 2.695
4-P Speedater 2.195
(132 In.-—3.36 m. W. B.)
7-P Sedao 92.595
4-p Tourater 2.195
(130 -3.53 m. w. B)
f Coupe Roadater 98.1S5
é—p Broncha B al)
Tear 8.166
4-p Speedater 8.275
5-r ErngD Sedan 5.275
e .
i-i; Berllae Sedan %szé
i-p Touracer 8.276
“345”
<134 In.— 3.411 in V. B)
-4p Coupe 92.195
«4-p Cony't Coupo 2.295
6-p Coupe 2.295
5-p Sedan 2.295
5-p Town Sedan gigg
T-P Seden .
7-p Imperial Sedan 2501
Pleetwooil
*4-p Roadater 92.24.5
7-p Tourlng 2.845
5-p All Weatber
Phneton 3.245
LINCOLN
(146 in.—3.68 m. W. B.)
7-p Sport Tourlng «4,400
4-p Sport Phaeton witta
Tonneau Cowl 4,800
4-p Sport Pbaeton lean
Tonneau Cowl 4.400
6-p Towu Sedan
2-Window 4,600
5-p Town Sedan
8-WIndow 4,800
6-P Sedan 4,700
B-p Coupe 4,800
7-p Sedao 4,000
7-p Limouaine 6,100
Cbaaala 146’ 8.500
Cnatom Ballt
S-p Brunn All-
Weatber Cab-
riolet, Seml or
Non-Collape-
Ible «7,400
7-p Brunn All-
Wealher
Brougham 7,200
4-p Dletrich Con-
vertible Coupe 8,400
6-p Dletricb Conrerl
Ible Sedan 8,800
4-p Derbam Conv't
Ibte Phaetou 6,200
6-p Judhlne 2-WiIn-
dow Berline 6,800

5-p Jadklne 3-WI&-
dow Berline «6,800
2-p Judkina Conpe 6,200
2-p Dletricb Coupe 6,200
2-p LeBaroD Courert-
Ible Boadater 4,700
7-p WIlUoughby
Limouaine 8,100
6-p W lllongbby Panal
Brougbham 7,400
5-B LeBaron All-
Weatber Oab-
riolet, Kon-
Collapelble 7.100
6-p LeBaron All*
Weatber Cab-
rlolet, Semi-
Collapaible 7,300
McFARLAN
(140 1n.~A—3.56 m. W Be)
2-p Ro&dster $6.800
4-p 8p. Toarlcf 5.600
4-P Coope 6,720
4-P Tour. Sedao 6,720
7-p Tocrlo? 5,700
8-p Sedao 6,720
T-P Sub, SedflD 6,950
7-P Town Car 9,000
Chaaaia 4.550
<*Stralvhl 8
(181 In.—3.33 m. W. B.)
4-p Sport PhaetOD 4 89
6-p TocrlQf 2.850
K Touilag 2.750
;E Roadater S.069
4P Brousham 3.380
6-p Sedas Talsnela 3.180
6-p Bedaa 9.160
6-P 8ub. Sedas 3.380
5-6-P Coupe 3.1SO
6-P Coach Bronsbatn 8.180
6-p Town Car 4.600
(Z33 th.— S.4S m. W. B.)
7-p Sedan 98.660
T-p Bub. Bedan 3.760
MARMON
«70"
(11284 In.~2.S6
wW. B.)
5-p Sedan $996
2-p Coupe 960
4-p Victoria 096
2-p CoDapslble
Coope 1,046
(130 In.—-3.30 m. W
5-p Sedan
B-p Sedoa 2,296
2-P Coupe 2,278
2-P CoDT't Coupe 2,306
5-p Club Sedan 2,845
(136 in.— 3.46 m. W
7-p Sedan 2.405
7-P Limonalne 2.695
“SIXTBBN”
(145 In.—3.71 m. W . B.)
B-p Sedao \4.775
2-p Standard Coupe ,795
5P Victoria 2 door ,845
2-p CooT't Coupe ,875
5-p CopT't Sedan 995
7-P Sedan ,975
7-p Llinooaine ,075
5-p Club Sedan ,846
NASH
««9-60"*
(1147 in.— 2.61 m.
W . B.

2-p Conpe 1795
B-P Sedan 2>door 705
2-4-p Coupe 825
6-p Sedan 4-door 845
5-p TocnpB 895
“8-70~
(116% in.— 2.0S m.
wW. B.)

2-p Conpe «945
2-4-p Ceupe 976
6-p Sedan 4-door 995
6-p Speolal Sedan 966
4-p Conr't Sedan 1,076
“8-80"

(1S1 In.—3.07 m. W. B.)
2-p Coupe «1.246
2-4-p Coupe 1,286
5-p Sedan 4-door 1,296
5-p Town Sedan 1,875
4-P Ooa.'t Sedan 1.826
“9.90”

(124 —3.1S m. W . B.)
5-p Sedan 4-door «1,583
<133 In.— 3.38 Ri. W. B.)
7-P Tourlng «1,595
2-4-p Cabrlolet 1.896
2-4-p Coupe 1,745
5-P Victoria 1.765

PAS. OABROCBBIA PRECIO
6-P Ambaasador «1,826
5-p Sedan 1.326
7-P Sedan 1.923
T-P Limouaine 2,026

OAKLAIVD

«301"

(117 In.— 2.97 m. W. B.)
«4-p Sport Coupe «975
2-p Standard Coupe 896
5-p Sedan 2-door 896
6-P Sedan 4-door 995
4-p CoDY't Coupe 995
8-p Ouatom Sedan 1,056
OLDSMOBIL.E!

««F-31%*

<113 la.~2.89 m. W B)
6-p Bedan 2 door $845
5-p Sedan 4 door 925
5-p PatridAn Seden

4 door 960
2'P BuBineea Coupe 845

«4-p Sport Coupe 895

«4-p Conv't Boadster 085
PACKARD

“8-826"
(127% In.— 3.23
W . B.)
6-p Sedan «2,160
. Ohasflla 1,850
“S5-833”
<134% !'n.— 3.41 m.
. B.)
7-p Tourlng «2,325
4-p Pbaeton 2,175
4-p Sport Pbaeton 2,395

2-4-p Boedater 2,125

2-4-p ConT't Coupe 2,250
2-4-p  Coupe 2,175
5-p Coupe 2,295
5-p Club Sedan 2,345
7-p Sedan 2,475
6-p Cony't Sedan 8,126
7-p Sedan Limo. 2,576

Cbaesla 1,760
“8-840"
(140% In.~S.KS m.
W . B.)
5-p Sedan «8.200
7-P Tourlng 3.196
4-p Phaeton 2.990

4-p Sport Phaeton 8.200

2-4-p Boadater 2,800

2-4-p Conv't Coupe 2.900

2-4-p Coupe 2.900
5-p Conpe 8,250
6-p Club Sedan 3.200

Chasets 2,360
“8-848"
(148% In.— 3.68
. B.)
Sedan «3,500

7-p Sedan Limo 3,000

Cbaaeis 2,350

PBERLES8S

Standard “8”

(118 In.— 3.00 m. W . B.)
6-p Sedan «1,495
2-p Coupe 1,496
5-p GlInb Sedan 1,646
2-p Cabrlolet 1,696

Cbhaesis 1,250
M aster “8”

(125 In. 3.17 m. W. B.)
5-p Sedan «2,145
2-p Conpe 2.145
5-p aub Sedan 2.105
2-p Cabrlolet 2,245

Chaeala 1,400
Cnatom *“8”

(138 tn 3.81 m.W. B.)
6-p Sedan «2,795
6-p Club Sedan 2,845
7-P Sedan ,945
7-P Limoueine 3,146

Cbaaals 2.250

PIBRCB-ARROW

.e41”

(147 In.— 3.73 n». W. B.)
T-P Sedan «4.785
T-P Ene. DriTe

Limoueine 4,986

2-4-p CoDT't Cbupe

(R-8) 4.275
7-p Sport Tonrer 4.275
Lebaron-Cuatom
Town
Brcugbam 8,260
Town Car 6,250
Town Landaulet 6,400
T-p Bnc. DrlTe
Limouaiae 5.975

5-p Sport Sedan 6,876
6-p Conr't Sedan 6.200
5-P CoBT't Conpe-

Victorla 5,100

2-4-p Oape (R-B) 6,10*

PAS. CARROCERIA PRECIO

wgom

(142 in-— 3.61 m. W. B.>
5-p Sedan $3.695
5-p Club Sedan

w/trmik 3,746
5-p Club Berline

w/truok 8,946
7-P Sedan 8.825
7-P Ene. Drive

Llniousine 3.995
2-4-p Conv't Coupe

(R-S 3.650
2-4-p Sport Roadater

(H-8) 3,450
5-p Tourer 3.450
4-p Sport Pbaeton 3,760

Wy

<137 In.— 3.48 m. W. D))
B-p Sedan $2,685
5-p Club Sedan

w/truDk 2,835
7-p Sedan 2,096
7-P Ene. DrlTe

Liniousine 3,146
6-P ConT't Sedan 3,650

(134 In.— 3.40 m. W. B.)

2-4-p CrQPe (E-S> $2.686

2-4-p Sport Boadater

(R-S) 2,865
5-p Sport Tonrer 2,895
PLTHOCTH
({167 in.- -4.23 m.)
5-p Phaeton $»05
2-p Boadster 135

2-4-p Sport Itoadster 596
2- Coupe 666

2-4-p Coupe E-S 610

2-4-p CouT't Coupe 645
5-p Sedan 2-<loor 576
5-p Sedan 4-door 685
POITTIAC
<112 In— >2.85 m. W* B.)
5-p Pbaeton $755
2-p Coupe 675
6-p Sedan 2 door 676
5-p Sedan 4 door 745
5-p Custom S<>dflo 786
«4-p Sport Coup« 715

4-p CoQT't Cabrlolet 745

REO

“g.oqn

<121 in.— 3.07 m. W. B.)
S-p Staudnrd Sedan $1,206
5-p Elite Sedan ]..41C

“8-21~

(121 in.— 3.07 m, W. B.)
6-p Standard Sedan $1,396
5-p Elite Sedan 1.510

“g.25"

(126 tn.— 3.17 m. W. B))
5-p Standard Sedan |L,596
6-p EUJte Sedau 1,780
5-p Standard

Victoria 1,605

5-p Elite Victoria 1,780
4-p Standard Coupe 1,695
4-p Elite Coupe ,780

«g.31”

(131 In.---d.33 m. W- B.)
5-p Standard Sedan $2,145
5-p Elite Bedan 2,280
5-p Standard

Victoria 2,143
5-p Elite Victoria 2,23f
4-p Standard Coupe  2.145
4-p Elite Coupé 2,280
«g.35"

(133 In.—8.48 m. W. B.)
6-p Bllte Sedan $2,745
5-p Elite Victoria 2,740
4-p EUite Coupe 2.743

STUDEBAKER

“Slx”

(114 In.— 2.90 m. W. B.)
4-p Regular R’'dater «895
6-p Tourer Regular 896
5-p Tourer Regnl 070
5-p Sedan 896
5-p Sedan Regal 970
2-p Conpe 846
4-p Coupe 896

Dlctntor “8”

(114 In,— 2.90 m. W . B.)
B-p Bedau 4 door «1.160
6-p Begal Sedan 1.226
2-P Coupe 1,096
4-p Coupe 1.160

{ContinUo, en Jo. padgina 43)
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A\ 98-3400 6.26 Schcbicr... . D-R.... D-H 6-104 S-P... Long. Det... M Uni-Pr Col... HE 4.45 In-Fw... D-M.. In-Fw... Col... 1
98-3400 5.26 . D-R D-E 9-104 S-P... Seng.. Det... M Uni-Pr Col... HF 4.45 In-Fw.,, D-M,. In-Fw... Col... 2
1 127 3-17 17x5.66 3700 1878.2 8 3x4H 76x121  28.80  268.6 4.40 76.6-3200 4.75 D-U.., D-U 9-85 S-P... Own,. Dwn M Jwii, Own,. HF 4.64 lii-Fw.., D-M . In.F&li.. )wil ,. 3
AUTOMOV'LES 2 13S 3.47 17x9.50 4070 1846.1 8 3x4H 76x121 28.80 238.6 4.40 90-3000 4.63 D-R.... D-R 6-100 S-P... Swn,. Own,. M 3wn.. own.. KF 418 In-Fw.. D-M.. In-F&R. 3wr., 4
3 114 2.90 5.25/18 3255 1476.3 8 2Hx4H 73x108  26.45  220.7 3.62 104-2800 4.50 D -R D-R 6-120 2-P... Dwn.. Own M Dwn. Own.,, HF 427 In-Fw.. D-M.. In-F&R. Dwn. 6
4 18 ' 3-00 5.50/19 3785 1716.7 . 8 3Ksx4H 78x118  30.02 272.8 447 104-2800  4.60 D-R.,., D-R 6-120 2-P.,. Dwn.. Own M Dwn.. Own., HF 436 In-Fw.. D-M- In-F&K. Dwil,. 6
de PASAJEROS 5 124 3.16 6.60/19 4245 1926.4 Dwad.,,. 83Hx5 84x127  35.12 3448 5.66 95-3000 6,37 D-R D-R 6-120 M-D,, Dwn.. Own M  )wn. Own. HF 454 In-Fw,, D-M .In-Rw. . "WI),, 7
fi 132 3.35 8.50/19 4425 2907.0 Dwn.... 8 3Hx5 84x127 35.12 3448 5.66 136-3400 5.20 D-R.... D-R 6-120 M-D,. Own.. Own M jhra.. Oown,. HF 4.54 In-Fw... D-M.. In-Ew. , 3wn., 8
7 134 3-40 3.60/19 4895 2673.8 ... 83Hx4H 86x125  36.45 353.0 5,78
8 140-143- 3-56-3-63- 7.00/19 5465 2478.9 Dwn___ 12 3Hx4 79x101  46.90 368.0 6.03 185-3400 5.60 D-R.... D-R.. 6-130 M-D. M >wn., Own.,, HF Opt... In-Fw... D-M.. In-Hw... hwn.. 9
152 3.86 60-2900 5.00 ACPamp. D-R..,. D-R 6- 90 S-P.,, M own.. HF 4.10 In-Fw,,. D-M,. In-Rw... ID
9 Cadillac........ 148 3.76 7.50/19 6085 2760,0 16 3x4 76x101  57.50  452.0 7.40 70-3200 6.20 D-R.... D-R 6-100 S-P... M Jni.. Own,. HF 4.00 In-Fw.. Hyd.. Ex-D S. 1
Preci li i cktaito: JO Oievrolot. 109 2.77 4.75/19 2675 1213.2 634x3H 84x95 23.33 1940 3.18 92-3400 5.20 D-R... D-R 6-117 S-P.. M Jpicer, Own.. HF 430 to-Fw.. Hyd.. Ex-D S- 12
recios lista aicktarto;. ifl2'HI 412 10x5.25 2875 1304.0 93HX4H  83x111 2636 2178 3.67 1253200 6.00 : bR DR, 6163 S-P. M Spicer Own. HF In-Fw.. Hyd. Ex-D S. 13
com entrega enla fabrica “DeLuxe 8% 187>H 4.79 6.60/17 3360 1524.0 8 3H*4H 83x108  33.80  282.0 4.62 1153300 6.25 Schobler... D-R.., D-R. 6-104 S-P.. M  D&M. Col... IF In-Fw... Hyd.. In-Rw... 14
*“Imperial 8% 21H 4.35 7.50x17 4825 21835 3 3Hx3 89x127  39.20  384.8 6.31 110-2500 6.00 Stro...... Oelfio... N-E.. 6-132 M-D. M Meo-, Tim. HF In-Fw... D-M.. In-Fw... 15
137H 3.49 18x7.00 4620  2095.5 8 3Hx4H 83x114  33.80  298.6 4.89 67-3400 6.20 Carter,, D-R... D-R 6- 84 S-P.. M i HF In-Fw... Hyd.. Ex-D S.. 16
16 Tunninghtoi.. 132-142  3.35-3.61 32x6.75 4600 2086.5 8 3HxX5 96x127  45.00 442.0 7.24 77-3400 5.40 Stro........ D-R.... D-R,,. .. a100 S-P.. M HF In-Pw... Hyd.. Ex-D S.. 17
16 De Solo........ 1S9HS 4.30 5.00x19 2760 12519 6 3Hx4H 83x105  25.34  205.3 3.36 70-3400 5.47 Tillotson.. A-Lile.. A-Lite.. USL.. 6-119 S-P.. M Adama H F In-Fw... D-M.. In-Fw... 18
17 De Solo........ “8-CF*" 1771 4.50 19x5.25 3090 1401.9 82HIi4H 73x108  26.45  220.7 3.66 68-3200 6.20 D-R... D-U.. 6- 84 S-P.. H OWQ.. HF In-Fw... Hyd.. Ex-D S.. 19
18 De Vaux “6-75" 113 2.87 19/6.00 6SAil 85x102  27.34 2147 3.49 1 84-3400 5.40 D-R... D-U 6-100 S-P.. M .own.. HF In-Pw.-. Hyd.. Ex-DS.. 20
19 Dodje Bcgs.. et “6" 114 2.90 5.00/19 2880 1306.3 6 3Hx4H 83x108  25.35 2115 3.46 75-3000 5.20 D-R..,, D-n 0-190 2-P.. M i.Col. Hr In-Fw... Hyd.. Ifx-D8.. 21
20 Dodge Bres.. ..“8 InUne" 118 3.00 5.50/18 3244 14714 8 3x4H 76x108  28.80  240.3 3.93 1 75-3000 6.20 D-R... D-U 6-160 2-P.. M Col.. HF In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. 22
21 Ducaenberg.. ... 142H 3.62 31x6.75 4550 2018.4 8 3Hx4H 95x121.  45.00  420.0 114-3200 5.30 D-R.... D-U 6-116 M -0 M Col,.. HE In-Fw... Hyd.. Ex-D S. 23
22 Duesenberg.. 163H 3.01 31x6.75 4626  2096.4 8 3Hx4H 95x121  45.00 420.0 4.31 49-2800 5.10 TiUoteon.. . A-Lité.,. *A-Lit6.. USL,, 6-106 S-P.. M Jpicer Own.. HF In-Fw,.. D-M.. In-Fw... 24
23 Du Peni 141 3 59 6.50/20 8 sHxdH 85x114 36.45 3220 503 72-3400 6.32 Stro . . A-Lit6... A-Ute... USL 6-106 S-P.. M >piar Own., |iF In-Fw... D-M.. In-Fw... 25
172H1 4.38 29x6.00 2730 12383 i 3Hx4H 98x108  24.03  200.0 3.28 71-3100 6.00 TiUotson,. A-Ute... A-Utc... USL.. 6-106 S-P.. M  Spicer Own,. HF In-Fw... D-M.. In-Pw,.. 23
172H5 4.38 29x5.00 2755  1249.4 63Hi4 83x102 25.35 199.0 3.04 70-2400 6.25 Schobler... D-U.,.. D-U.... USL.. a- 90 S-P.. M Vicc., Sai,... HE In-Fw... Hyd,. Kx-DS.. 27
109 2.76 19x4.75 2292 997.9 6 3Hx4 83x102  25.35  199.0 4.03 90-3000 6.25 Schcbicr... D-U.,. D-U.... USL.. 8-104 S-p.. M  Vlec., =Sal.. HF In-Fw... Hyd.. 1ix-DS.. 28
“86" 117 297 29x5.25 2600 1179.3 6 2Hx4H 73x121  19.84  185.0 3.03 140-3300 5.00 Sohebler... . D-R... D-U... USL.. 6-142 U-P M spicer Sal.,., HF In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. 29
AtIRK VIACXONBB I 28 “100" 123 3.12 30x6.00 3160 1428.8 8 3Hx4H 73x121  26.45  240.7  4.03 60-3300 6.80 Marvel.... A-Ute... A-Lite... Exide. 6-105 S-P M Sploer Oown.. 4 g In-Fw... D-M.. In-Fw. 30
29 “ 140" 136 3.43 32x7.00 4210  1909.0 8 3Hx4H 85x114  36.45  322.0 6.03 40-2200 4.22 Zcnith___ A-Ute.. Dwn___ 6- 80 S-P M own., H f In-Fw... D-M.. In-llw. 31
|ALarSO teccl 30 ,''Super Sis" 113-119  2.87-3.02 19x5.00 2750 1247.3 C2Hx4H 73x114  19.80 1763 3.86 100-8100 6.30 . D-R... D-U 6-135 S-P M Jeiccr Owo,. HFE 454 lu-Fw... llyd.. Ex-D S.. 32
— Sed&n de 5 p&e. 3L Ferd s oo “A” 103H 2.59 19x4.76 1980  762.0 4 3Hx4H 99x108  24.03  200.6 3.03 100-3100  6.30 D-U... D-U.. 0-135 S-P.. M own., HF 4,70 In-Fw . Hvd.. ICx-DS.. 33
“—ieﬂlz’ae" dg;‘ 7Iaﬁﬁ§ 32 rranklin...15 Transconlinl 125 3.17 6.50/19 3930 1782.6 6 3Hx4H 89x121  29.40  274.0 4.49 70-3200 6.45 . D-R D-R 6-84 S-P M HF 4.45 In-Fw-. Irrd  Ex-D S 34
AL ,tA_Aum’-’Ute 33 |*ranklin. ..15 De Luxo 132 3.35 6-50/19 4220 19U.2 6 3Hx4H 80x121  29.40  274.0 4.49 75-3400 5.45 D-E.., D-E.. 6-100 S-P... M HF 430 In-Fw.. Hyd.. Ei-D S.. 36
bAM etal 7 tela 34 Sraham. ~.Pros, “r 113 2.87 6.00-19 3100 1408.1 6 3Hx4H 79x114  23.44  207,0 3.40 76-3400 5.46 1)-H.... D-U.. 6-100 S-P.. M HF 4.09 In-Fw-. Hyd.. Hx-US.. 36
U<kB— Borg & Heck Sld. 6" 115 2.92 5.50x18 3266 1481.0 C3Hx4H 83x114  25.36  224.0 3.67 85-3400 6.45 . D-lt. D-U. 9-100 8-P M HF 4.09 In-Fw.. Hyd.. Ux-1) S 37
Ur-L— Browa*Llpe ,. “Spee.6" 115 2.92 6.00/17 3330 1510.0 6 3Hx4H 83x114 2535  224.0 3.67 [100-3400  6.20 . D-R.... D-R.. 6-100 S-P... M HF 4.09 In-Fw-. Hyd.. Ex-DS.. 38
CAL—Leva 7 palaoca “ Spec. 8-20" 120 3.04 6,00x17 3560 1615.0 8 :<Hx4 79x102  31.25  246.4 4.09 1100-3400 6.20 D-L. . . D-lt.., D-U 8-100 S-P... M . HF 4.09  1-17w... Hyil.. Rx-D S.. 39
de— CUTeUnd “Spec. 8-22" 122 3.10 9.50-18 3875  1757.7 8 3kx4H 83x114  33.80  298.6 4.39 1 87-39000 6.80 Marvel,.., |H i i 6-105 S-P... oira.. Own.. M  Spicer Own., HF 4.03 In-Fw.. D-M. In-Fw... Own... 40
CIlm — Climax . Husion 8-34" 134 3.40 6.50x18 4100 1869.7 8 3Hx4H 83x114 ~ 33.80 2933 4.89 1 70-3200 4.83 0101 S-P.. B.tB,, W-G.,, M Meo Sal.. HF 473  In-Fw.. D-M.. In-Fw,. Own.. 41
Cola—ColcmbU 40 {Htidson ... .“Grealer 8* 1194 126 3.02i 3.20 13x5.50 3115 14125 8 2Hx4H 73x114  26.45 2337 3.8l 1 90-3200 6.20 6-110 S-P... B&B.. W-G M  Uni-PrSal... HF 4,65 In-Fw-. D-M.. In-Fw.., Own., 42
Cont— Cootioectal 41 tHupmobile, .“Cenlury 6" 114 2.90 19x6.50 2985 1363.0 9 3Hx4H 83x108  26.35 2116 3.04 1100-3200 6.20 6-110 S-P... Long.. W-G M Jni-FY Own., HF 455 |n-Fw.. D-M.. In-Fw... Own,, 43
D —Dual ) 42 tHupmobile. .“ Centiiry 8* 118 3.00 19x5.50 3275 1485.4 8 2Hx4H 73x118  20.46  240.2 4.00 1133-3400 6.20 6-132 S-P... Long-, W-G M Ooi-Pr Own.. HF 4.07  In-Fw.. D-M.. In-Fw... Own.. 44
JeR—Delco'Beay 43 ¢Hupmobile.. “C' 121 3.07 19x8.00 3730 1691.8 8 3x4H 76x120 28.80 268.6 4,31 1 89-3200 6.20 . 6-105 S-P... Long. W-G H Jri.., Col.,. HP 4.45 In-Fw-.,, Hyd,, Ex-D S, Col... 45
U -L— Detroit LubtJcator 44 tHupmobile 125 3.13 19x6-50 4095 1857.3 8 SHx4H 89x120  39.20  365.6 4.29 1 95-3200 5.60 i Pciiap,, .. 6-105 S-P... long. W-G.- M  Jni.. Col... HF 4.25 |n-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Col... 46
Bgttr—fsgt"r'gitegiheraal 120 3.05 5.60/18 3650 1M2.0 8 2Hx4H 73x120  26.45  246.7 4.03 1953200 6.60 | PumA.,. A- 0-105 S-P... Long. W-G M  Uai.. Col.. HF 425 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Col... 47
D-M — Accién necéoica directa 126 3.18 6.00/18 3350 1732.0 3 3x4H 76x120  28.80  268.5 4.31 73-3500 6.15 . IH Vac.?Pump D 5-90 S-P.. B&B.. W-G M  Meo.. Col,.. HP 5.10 Iu-Pw... Hyd.. Ex-D S.. Col... 48
E x-D —Cxlde and Delco 131 3.33 6-50/18 3900 1755.0 8 3x4H 70x120  28.60 2685 4.31 95-3400 5.36 Schbcbior... IH Vac-/Pump D -R. 0-118 S-P.. B&B.. W-G.. M Mee.. Col.. HF 5.10 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Col... 49
Ex-DS—Pr. ext. en arbol tran» 117 2.97 30x6.00 3150 1428.8 8 2Hx4H 73x121  19.84  136.0 3.03 29-3600 5.36 SoUfIwer... Voc/Puinp DR .... D-U 0-118 S-P.. B&B.. W-G.,, M  Meo.. Tim.. HF 4.89 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. Tim... 60
G x-Pw —Pr, ext. en 4 rnedaja 125 3.17 30x6.00 3627 1599.8 8 3Hx4H 73x121  20.45  246.6 4.03 953000 5.37 2 PUULAVHC D-R,,.. D-U.. 6-120 M-D., Own.. Own.. M own.. HF 439 In-Fw.. D-M.. In-Rw... Own,, 61
Bx«*RwW— Fr. ext. en rae. tr. 139 3.53 30x7.00 4450 2018.5 8 3Hx4H 83x114  33.80 298.6 491 Ezo-zgoo 5.23 A-lit6... =A-Li i 6-135 2-P... Long., Own.. M  jpicer Tim.. FF 458 In-Fw-. D-M.. In-Fw... Tim... 62
P~S'lotante (Eje) “345" 134 3.40 6.50/19 4835 2215.7 S3HXx4% 85x125  36.40  353.0 5.78 84-3400 5.50 D-R.... D-R.... 8-100 S-P... Roe.. War.. M  bpicer. Sal... HF 490 In-Fw.. D-M.. In-Fw... Sal... 63
F— Tela (DnlTeraal) 62 Lincoln....... 145 3.68 19x7.00 5300 2494.0 8 3Hx6 89x127  39.20  385.0 6.31 m125-3400 5.50 D-R.... D-R.,,. 6-144 S-P... Hufl.. Det., M  >picer. Sal... HF 4.45 In-Fw-. D-M.. In-Fw... Sal... 54
PF —notante 51 Marmon.... “70"  112H 2.86 29x6.60 2823 1281.0 8 72x108 25.40 211.2  3.39 1206-3400  6.00 D-R . . D-R 2-P... Rus.. Mun.. M Jpicer Sal... HF 3.78 In-Fif-. D-M., In-Fw... Sal... 65
Gem — Oemmer 61 Marmon,... .. “88" 130k 136 3.303°.45 31x6.60 4363 1978.9 8 3nx4nn  83x121  33.80 3152 6.15 D-U... D-U.. S-P.. U&B.. W-ii.. M wle. Tim.. HPp 6.11 lix-Fw.. Hyd.. Ex-D 8.. Tim... 56
Grn— Graredad FZ1) .11 7 - YUAS 4aW oW £ 3 70yino ou ¢90>9 8.09 DoJom... DeJo S-P.. BiB,. Br-L.. M llo.,. Tim.,. FF 3.53 Ex-Fw.. Hyd.. In-liw... Tim... 57
G -H — Gnar-HaJgb 56 McFarlan Si.8 131 3.33 53x6 20 3400 1542 2 18 4ij6xa H 84x114  35.13 9573206 5,00 AC Pump .A-Ut6... A-Ute. S-P.. B&B.. Dwn.. E Hwn.. OwD,. HF 473  In-Fw-. D-M.. 58
H Td— Hidraulico 57 McFarlan TV 140 3.66 33x8.75 4660 2089.5 e 3Hx6 114*152  48.60 }78—3300 5.00 AC Pump. =A-Ute... A-Uto. S-P... B&B.. Own.. B Dwn,. Own.. HP 4,73 In-Pw.. D-M.. . own.. 59
In-Fw —Fr. Int. en 4 fued’c:a 58 Nash.. 1<9.60" 114H 2.91 5.00x19 2640 1197.4 6 3Hx4H 79x111 23.44 201.3 3.35 94-3400 5.26 ACPump.. A-Lite... A-UW. S-P... BAB, Own.. B Dwii.. Own.. HF 4.46 In-Fw... D-M. . own., 80
1& EI-oPr:STe—nlalgesrlzrefue%aixte 59 “9-70"  116H 2.98 5.26x19 3000 1360.7 8 2Hx4H 73x111 26.45 2272 3.67 m115-3600 5.25 AC Pump-, A-Ut6... A-Ute. S-P... B&B.. bwn.. B Dwn.. Own.. HF 4.50 In-Fw-.D-M. own.. 61
Ine— Incox 60 “1.80" 121 3,07 6-00x18 3360 1614.7 8 3x4H 76x108  28.80  240.0 3.91 115-3000  6.25 A Pump. A-Uté... A-Ute. S-P.. B&B.. Dwn.. B Own.. OWQ.. HF 450 In-Fw..- D-M. own.. 62
LN — Leece*NeTJlle 61 124 3.15 9.50x19 4000 1814,3 8 3Hx4H 83x114  33.80 298.6 4,90 82-3000 6.10 AIDPump J-R.... D-U S-P-.. Dwn.. Dwn.- M 3wn.. own.. HF 4.42  In-Fw... D-M. . own.. 63
L TCO— L7COQ)4Dff 62 ] 133 3.38 9.50/19 4060 1837.0 3 3Hx4U 83x114 33.80 298.0 4.90 166-3350 5.20 ACPump D -lt... D-U S-p... B&B.. Dwn.. M Uai-Pr Own,, HF 4.54 In-Fw... D-M . Own,, 64
U — Uetal 63 (Oakiand . . 117 2.97 5.50/18 3236 2267.0 8 30hx3H 87x85 37.80 251.0 4.11 m00-3200 4.85 Pump Dynelo.. N -E S-P... Own.. Own.. M Meo.. OWQ.. HF 4.39 In-Fw.., D-M. . Own.. Own.. W&S.... 65
Miec— Mecbaoles 61 (Oldsmobde, ......... “F-31*  113H 2.86 5.25/18 2920 1324.4 9 3Hx4H 81x105  24.40 1976 3.24 m 00-3200 4.85 Pump Dyneto. N -E S-P... Dwn.. Own.. M Mee.. Own.. HF 4.69 In-Fw.. D-M. . Own., Owti.,, W&S.... 66
1tf.D — Disco multlpu 65 127H 3.24 5.50x19 4479  2032.0 8 3Hx5 81x127 32.50 320.0 6.02 m 20-3200 4.85 Pump Dyiiet6.. N -E D-P... own.. Dwn., M Meo., Own.. HF 4.69 In-Fw... D-M. . Own.. Own.. W&S.... 07
\-E — Korlh Beet 60 Paekard....... “8-833" 134H 3.42 6.60x19 4185 1398.0 8 3HXx5 81x127 32.60 320.0 6.02 m 20-3200 4.85 Pump Dynet6.. N-E ... D-P... Owo.. Owti.. M Meo.. Own.. HF 4.69 In-Tw... D-M. . Own,. Own.. W&S.... 68
O.A.— A eolicitud 67 Packard “8-840" 140H 3.57 7.00x19 4439 2018.0 6 3Hx5 89x127 89.20 385.0 3.31 m 89-3200 5.00 Pump.-. A-Ute,, A-Lito. S-P... Roo., Wat.. M >picer Sal... HF 4.70  In-Fw.., D-M. . Sal... Roaa. C&L..., 69
O wa— Propio 68 Packard “ 8-845 145H 8.70 7.00x19 6010 2273.0 8 3H*6 89x127 39.20 386.0 6.31 = 15-3200 5.00 Pump A-Ute... A-Ute.. 3-P... Roe.. War.. M jpiccr sal.... HF 4.45 In-Fw,. D-M. . Sal... Uoaa.. C&L.... 70
O pc— Opcional 69 PeeKes “Slandard 8 118 3.00 5.50/19 3527 1697.6 8 2kx4H 73x121 26.45 246.0 4.08 m20-3200 5.00 scbcbler... |Ha Pump A-Ute... -A-Ute.. 3-P... Roe... War.. M jpicer Sftl.... HF 4.45 In-Fw... D-M. . Sal... llosa.. C&L.... 71
Pre— Preet*0*L!te 70 Peeriais,.,. ,.“Maiter 8 125 3.17 6.00/19 4305 1952.6 8 3Hi4H 86x114 36.45 322.0 6.03 m82-3000 6.10 Stro..... D-H.... D-H... D-P... [x>ng.. War.. M jpicer Own., HF 4.42 In-Fw,. D-M.. Oown.. Ross.. W'&R... 72
Pom p— Bomba 71 PecrleM ,“Cuslom 8 138 3.60 6.60/19 4553 2084.8 8 3Hx4H 85x114 36.45 322.0 5.03 m32-3000 . Stro. D-R.... D-R.... w D-P... Long.. War.. ™M jpiccr own.. HF 4.42 In-Fw,.. D-M.. . Own,. Rosa,. W&Il .. 73
gi?(ezgfuicrjg\:vd 72 Pieree-Arrow . 147 3.73 7.00/18 5094 2310.6 8 3Hxo 89x127  39.20 385.0 6.31 = 25-3000 D-R... D-R.... W U-P.. Long . War.. H  j)icer own,, HF 4.42 In-Fw.. D-M.. . Own,. Rosa.. W&tt.,. 74
Hmilo— Sgallsbury 73 Pjerca-Arrow . 142 3.61 7,00/18 4980  2258.8 3 3Hx5 89x127  39.20 3850 631 = 58-2800 D-R... D-H... w S-P.. B&B. Oown.. F own.. HF 430 In-Fw.. Hyd.. own., Wrr.. 75
8-P— De ana placa 74 Pieree-Arrow . 134.7137 3.40&3.48 8.60/19 4638 2103.7 8 3kx4H 39x121 39.20 366.0 6.00 = 90-3000 D-H.... D-R W S-P... Own.. Own.. ™M own.. Own., HF 4,55 In-Fw,,. D-M. Iti-F«... Own.. Inc... 76
Split— Splitdorf 169Mi1 4.30 4.76x19 2670 1211.0 4 3Hx4H 92x121 21.03 190,0 3.03 m 85-8200 5.30 Sobebler., |H D-R.... D-R w S-P... Long., Own.. M Dct.,. Own.. HF 4.07 In-Fw Hyd. Ex-DS.. Dwn,. Rosa., 77
Std— Normal 112 2.85 5.00/19 2816 1276.7 6 3Hx3H 64x98 26.30 200.0 3.28 m 90-3300 6.37 Scbeblof... |H D-R-... D-R,.., w S-P... Long.. Own.. M Det.,, Own,. HF 4.42 In-Fw... Hyd.. Ex-D S,, Dwn.. Roaa.. 78
Stro— Stromberf 121 3.07 6.00/17 3525 1698.8 Own,,, 6 3HXx6 86x127 27.34 268.3 4.31 m 85-3200 6,30 Sobebler... D-R.... D-U.... W 3-P... Ixing. Dwn.. M Det... Own., HF 4.42  In-Fw... Hyd.. Ex-US.. Own., Uoaa.. 72
T111— TlUoteoa 121 3.07 9.00/17 3810 1637,4 Own... 8 3x4H 76x121 26.80 268.6 4.40 m 26-3300 6.30 Sobebler,., D-R.... D-R.... W 2-P... Ix>ng. Own.. M Dct... Own., HF 4.07 In-Fw,.. Hyd.. Ex-DS., pwn.. Ross., 80
TIm — TltDken 125 3.18 6.50/17 3960 17916 Own... 63nHxi 86x127 27.34 268.3 4.31 m 25-3300 6.30 Schobler,., |Hd D-R..,. D-R,... VWi 2-P... Long. Own.. M Det... Own.. HF 4.07 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Own.. Roas.. 81
tI"m~_UnliTenal Prod. and Mecbanlcs 131 3.33 6.60/18 4375 1984.3 Own.,.. 8 3Hx5 86x127  36.48  363.0 6.59 L1 70-3200 . D-R... D-R,.,. W S-P... Long. Own.. M  jpicer Own., HF 473 In-Fw.. D-M.. In-Fw.. Own.. Ross.. 82
D nlv—Dnlversal . 135 3.43 9.60/18 4650 2109.2 Own,.,. 8 3Hx5 83x127 36.48 353.0 6.59 1 31-3200 D-R.,.. U-R.,.. Wi 8-P... Long. (Dwn. M jpicer own,. HF 4.73 In-Fw... D-M.. In-Fw-.. Own., Rosa.. 83
Unl-Pr— aniTereal Products Co. 82 Sludebaker.. ... “Six' 114 2.90 19%5.25 2020 1324.4 Own... 6 3Hx4H 83x105 25.40 205.0 8.36 =01-3200 D-R.,.. D-R..., W S-P... Long.. Own.. M jpiccr own,. HF 4,73 In-Fw... D-M.. In-Fw.,. Own.. Roas., 84
V sc— VacSo e aeplracléD 82 Studebaker.. .Dietalor “8 114 2.90 19x6.26 3045 1381.1 Own... 8 3H6x35| 78x96 30.00 221.0 3.62 122-3200 D-R.... D-R.... Wil 6-128 2-P... long.. Own., M  jpicer Own,. HF 431 In-Fw.. D-M.. In-Fw... Own.. Ross.. 86
W -<~r—Warner Corp. 81 Sludebaker.. ... Com'r“8 124 3.15 19x9.00 3510 1692.1 Own,.. 8 3ilix4H 78x108  30.00 250.0 4.10 122-3200 'H D-R,.. D-R.... Wil... 6128 2-P.. rone. OWL.. M | own.. HF 431 In-Fw.. D-M.. In-Fw... Own.. Rosa.. 86
W -G — Warner Gear 85 Studebaker. Presiden! *8 180 3.30 19x9.50 4220 1914.1 Own... 8 3Hx4H 89x111 39.20 337.0 6.62 189-3200 D-R.... D-R.... Pre... 6-170 S-P... B&B.. Det... M Uni-Pr 8d.... HF 4,75 In-Fw... Hyd.. Ex-D S.. Gem.. 87
W AR —Tomillo sin flo y 86 Studebaker., Aresident “8' 136 3.45 10x6.50 4350 19731 Own... 8 3Hx4H 89x111  39.20  337.0 6.62 113-3300 . . D-R... D-R.... Pre... 6,170 S-P... Long. Dct.. M Mee.. Tim.,. HF Opt.... In-Fw.., Hyd.. Ex-DS- tim... Gem_, 88
derSOEI!I!?)ndiellnotadsoin dn 87 Stulz. T LA lZ?H 3.24 8.00x19 4.383 1988,1 Own.,. 6 3Hx4H 85x114 27,34 241.6 391 165-3400 Injlotaoa.. A-Ut6.,. A-Ute.., USL.. 6-102 8-P... B&B,, Own,, M jpicer own,. HF 5,25 In-Fw... D-M.. In-Fw... Dwn.,, Own.. W&G... 89
S otor y 88 Stuu. MA and MB 134i;146 3.41&3.71 32x6-50 4885 22157 Own... 8 3Hx4H 85x114  36.45 322.0 6.03 165-3400 Tlllalaon.. . A-Ute... A-Ute.. USL.. 6-102 3-F.. BiB..Own. M jpicer Own., HF 526 In-Fw.. D-M.. In-Fw... Own.. Own.. W&G... 90
W AW —Tonillo alD fin y 89 W!Ilys-G “97° 110 2,79 6.00/19 2970 1211,0 Own... 9 3Hx3H 83x09 26.36 193.0 3.16 80-3200 ‘nihtson.. A-Lito... A-Lito... USL.. 6-148 S-P.. B&B.. Own.. M jpicer Own.. HF 526 In-Fw-. D-M.. In-Fw... Own.. Own.. W&G... 91
raeda 90 Willys-6 -*98D" 113 2.87 6.00/19 2706 1227.3 Own., e 3Hx3H 83x09 2536 1930 3.16 187-3200 niloléon.. A-Ute... A-Lit6,, USL.. 6-170 S-P.. koG.. Own.. M jpiccr Own.. HF 520 In-Fw-.D-M In-Fw.. Own.. Own.. W&G... 92
W e«t— Weetlafhousé 9L Wijllys8........ . 8-80D' 120 3.05 6.60/19 3130 1419.7 Own,. 8 3'4x4 79x102  31-25 2454 4,02
W 11— Wiltard 92 WjliyS'Knigh . 66D’ "120 3.05 5.00/18 3400 1542.2 Knigbt. e SHtiH 85x120  27.34  255.0 4.18
W lac— WJscouelB
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> <0

AulOCHtCe.
Autocar.. ... D
AutMir.. -.SCH
Autocar.. NA
Autocar,. ...TEA
Autocar.

Autocar.
Autocar..
Autocar..
Autocar-..
Autocar..
Autocar..
Bteckxa; 108
Brsekwey 120
Bieik»; UP
Brockwey 141
Brockwa; 170
Broekway 175
Broekway 105
Brockwey 220
Brockway 1»0
Brackvay 250
Brockwi; 200

*jBreckw>7...640

Chetrolel AE
CheTrelet. .LT131
Cherrelel LT157

ComiDerce....I5A
Commerce. .11IBC
Commerce. .40AC
Commerce..50DC
Commerce..60DC
Commerce..,|I00B

Commerce..SOSW
Commerce..60SW

Da, Eder...
Day Eider...
Da? Eider...
Da? Eider...
Da? Eider...
Da? Eider,,.
Da? Eider...
Day Eider...

Da?
Da?

Eider...
Eider...

Diamond T ...
Diamond T ...
Diamond T ...
Diamond T ..,
Diamond T ...
Diamond T ...
Diamond T ..
Diamond T ..
Diamond T ..
{Diamond T.

— Diam.T .1200
~emDiam.T .IMO
— Diam.T .1601

Dodge. ...UF' IOA
Dodfe F I0A
Dodoe....UF*30D
Dodie F-30D

Dodgo....UF-310
.F-31D
.F*35C
F-36C
F'40E

Dodge....
Dodge ...
Dodge
Dodge
Dodge...
Dodge...
Dodge
Dodge ....

Fageol.

ABRRVIACTO

=— 4 npiitnAtlc-na en 2 imedin trasene

154-2 (3680
2-254 WU
254-3 480U
3-354 616U
3-354 6UOU
3-354 6390
354-5 0800
3565 8160
754 vikiu
10 iOOIKI
254-3 4680
3-354 6160

10S00t

1200Q

14000

17000

17000

17600-

19600-

22000

19000

25000

30000

10000
4000t 355
7000 520
8000 690
760w 1375
llooot  21(55
13000 3275
17000 4140
20000 4745
32000 7975

235001 6230
346001 6365

10—
12—

12001
1250
4350
4350
3775
3775
4600
4600
7175
7100
10150
11125
U175

1046 10

NESi

1095
1345
2095
2896
3605
4»J5
6500
6000

7500
9000

405
1475
1746
2250
2675
3000
3300
3440
4800
4140

3426
4000
5120
7900
8700
6400

Del. Trei. SS
Federal D2
Federal............. £2
i Federal F7 1
MV | Federal..D25W 1
6.4k . {Federal.. ,[E25W I
1
6-4>]i;4?1 = Federal A6 1
Federal ABT |
s-mx4H 1|
6-4H)§<41é : Federal T3W |
G-aHzami Federal.... A6TW 1
- i Federal TIOB |
It_i:;?; & Federal... TIOW 1|
Federal !
a-3>i%4H 30x6n  30x6da Faderal .
6-4X4i-6  32x6n  32x5dn Federal 1
6-4i4>4  32x6n  32x6dn Federal 1
. 6-4z4H 32zSa  32x6dn Federal 1
5-44x44 32i6n 32i6da — Federal U6SW i
eeefedT. 4C6SW
,6-4Hi4M 34g7a 34x7da D
34?7n  34x7da Fiaher-Standard
. 5-4Mi44 36x8d  36x8da ) )
MHx42?i 34x7a 34>7da F_tllpler S;I)ec.X 1
. 5-44x44 40i8a  10xSdn Fisher ' 10AX
38i7n  40x149 R~er 16-A
38x7b  36xI0s RaKer = 22-A
Piiher = 25-A
6-311«x3?{ 4.75/19 4.75/19i Rabar 30-A
LR 30x5 32x6 Fiiber * SI-A
9-354x311 30x5 30x6d Rafaer  7z-A
Raher 8S-A
30x5d  30x5n Raher 'm 105-A
6-354x454 32x6a  32x6ad )
6-35|x5  36x6u 30i6ad Perd.. AA'131 154
6-35<x5 36x6n 40i8ad Ford... 154
6-454x554 38x7n  iOxSad
6-454x9  9}x24n »li24 GMT. T-15 65001
ad CMT. 10000
5-354x5  36x6n  36x6nd GMT. ijiggg
- GMT
6-454x654 38x7n  4Dx8ad VAl 16000.
19000-
6-354x4 5.00/20 9.5/30 B GMT
5-35|x4H 6.00/20 5.5/20d B GMT 19000
6-354x454 7.00/20 7/20d B 22000t
6-axaH  7-50/20 7.6/20d
6-4x454  7.50/20 9/20d 24000
6-4x454  9.00/20 9/20d 290001-
.6-454x454 38x9a  38x9nd
8-454x454 8.25/20 8.25x20 GMT..oee T-95 34000t
d
5-Ax454 9.00/20 9/20d GMT..ccccooo.. T-96 34000t
" m.75./20 9.76/20
5454554 Garferd 7500
5-354x454 6.50x20 6-60/20 B Garferd 11000
6-854x454 6.50x20 S.6x20d gerlferdd 13000t
6-354x454 7.00x20 7.0x20d arferd. nooo
6-4x41 m  7.60x20 7,6x20d Garferd....60DC 20000
3-4x4; .25x20 Six20d Gerferd........I00B 32000
6-454x454 8.25x20 8ix20d Garferd 23600
6-454x454 0.00x20 9.0x20d Garferd....60SW 36500
6-454x454 .00x20 9.0x20d
6-45|x654 .76x22 3}x22d Gramm... ggggt
36x8n  36x8n W 10000
. 8-4Hx454 34x7a  34x7ad :]l-(z)ggg
. 6-454x454 39x8n 35X8&3 19000
- 36i8a
. 6-5x554  39x8n 12000
1-354x454 i ) 5.00/19 14000
9-354x45 m J9.26/10i 17000
4-354x45. 30x6d 20000
6-854x41.4 ! 30i9d 17000
4-354x454 ; 3Qx6d 5583%
0-354x454- 30x6d 54000
0-354x354 | ggxgcdi
9-354x35" X .
5-354<5 )81/20d Indiana 104 |
6-854x5 19i/20d Indiana 120 1
6-354x5 19.0/20d 1 Indiana 140 1
6-354x5 ) 9.0/20d i tdiifiana 141 1
6-354x6 )9.0/20di Indiana 170 1
Indiana 1751
6-854xi 34x7Tn  34x7n indiana 195 |
6-314i454 36x8a  SOXSn |_nd|>ana 220 1
M54x654 38x9n  38i0n indiaru 100 1
9-454x654 44x12i 44.121 Indiana 250 1
9-6x554  40xl0a 10xlOadl Indiana 290 7
36iSa  36x3d «{Indiana,,. .640
4-354x454 7.00-20 7.00-20 ee|ntamalional...

900
1400
1900
2750
8250
3900
4850
6000
6500
6300
6900
7400
8100

«e—Tlpu de rapido repene

9-354x454 7-00-20 7.00-20

9-35| x454 30x5a
3754x454 34X7a.

6-454x454 9.00-20 0.0-20d

(nlernalT.
InternaiT

30xSnd
34x7nd

<«Int.6 Spd. Spec.

...S5-24

S-26

InternalT.. .5F-34

6-4; .00-20 .0-20d inlernalT. ..SF-36
8"\54x5H 9.00-20 .0x20d InTernall. ..SL-34

9.00-20 -.00-20 inlernat'l,. .SUSO
0454x654 -00-20 9,0x20d [nlernal‘l:...SF—46
6-454x654 20 9.00-20 inlernat’l,, AW-1

Precios de lista entrega en la fabrica..

1826
2150
1908

409
525

645

745
1360
1845
1690
2565
2990

3449
3990
6600

1S75
2165
3275
4130
4745
7975
5230
6365

795
895

1095
1295
1495
1805
1695
2595
3635
5175
4345
6545

. 4-354x454
. 4-4584
. 6-354x4

. 6-35ix!I"

. 6-354x454
. 6-4x454
. 67454
| 9 454x4x4
. 9-454x454 35xm

Del.
(Pnlg.)

6-354x454
4-4x8

6-4x454
6-4x454
5-4x454
9754x454;
9-454x414 7
1-5x6 :
6-454x454 1
6-454x454 ;.
" XAB4 |

30x5d
30i5n
30x5a
3276n
<2x6

32x9

34x7

34x7a
34i7n
38x8c

6-35-4x4'

4-354x454 20x6.00
4-3"x454 20x8.00

15.50/20

,6.50/20

19.60/20

1 32x9

s 32x6
34x7
34x7

8.00/20
0.00/20
,79/20

9-354x5
6-354x6
6-454x654
6-454x554;
6-454x554 :

30x5a
32x6a

6-354x4
6-354x4.
6-354x9  36x6a
6-354x5  36x9n
6-454x654 38i7a
6454x6  91x24n

36x6n
9-454x854 38i7n

4-354x454 1,CO,'20
6-354x4  .00/20
4-35]x4>4 1.00/20
6354x4 00/20
4-454x4541.50/20
6354x454 m-50/20
6354x454 -50/20
G-354X4H -00/20
6-35414H -50/20
6-3Hx6  .26/20
6-454x454 -50/20
6454x454 ,00/20

.54x454 -25/20
6454x854 -00/20

9-454x454 1

. 9-454x454 |

6-454x654 7

. 604x554 7

5.26/4
30x6n
30x6n
30x6n
30xSn
30x6n
30x5n
30x5a
32x6n
9.25/20
6.00/20

6854x454
4-354x454
6354x5

6354x454
4-354x5

6354x454
6354X5

6354x454
6354x454
4-354x454

6-454x554 9.00-20 .0x20d
9-454x554 0.00-20 ..00-20
9-454x554 9.00-20 9.0-20d

(nlernat'l .. AW-2
{{{IntarT, .ALF-3
{I{[nter'l...AL-3

«{— 6 raedas y propulsion doble de

eje
eee_DE =

rwcUe—pTepalalba per 4

minlee 7 10 MaBitlcee

4-354x454
636UXE 0. 00/20
-354x454 6.00/20

f Pee# broto nizliiie perinltlde,

libree

tt— PrerolelOa por 4 raedae

I|—De O medee

Tria.

30x5n

aOxsnd
32x9n

32x9a

32x6nd
33x9nd
34x7nd
34x7ad
34x7nd
36xSad
33x6nd

32x6n
32x6

5.50/20
32x6
8.25/20!
32i6d '
32x9d
34x7d
34x7d D
9.0/20d
.0/20d
8i/20d
10Tirei
34x7d
iOTires
34x7d

w
D

30x5a

32x6ad
36x60d
ioxSnd
40x8ad
9{x24

36x6ad
40x3ad

.CO/201
.CO/20i
,0/20d
6.0/20d !
6.5/20d i
3.6/20d i
6.5/20d ;
7.0/20d i
7.6/20di
854/20df
7.5/20d i
,0/20d1
854/20d ;
,0/20d1

5.25/201
30x5n
30i6n
30x6a
32x9a
32x6n
SOxSn
30x6a
34x7n
6.25/20!
.00/20 !
,12Qdn i
9./20dn 3

{{{InlernalT..A-4 31B4L
{{{InlernalT.,A-5 45B&L
{Inlernal'l..A*6 4JB&L
{inlernalT.w | 6B&L
{{InlernalT ,W-3 8 BAL

Kelly-S....
Kell?-S

1586
1975
2750
2875
Kisael.. 3976
Larrabea... 1015
Larrabee 2578
Larrabee 3116
Larrabee 3740
Larrabee 4280
Larrabee 5200
Larrabee... 6500
(daccer.. 154
Macear.. 2
3
Macear....... 60 3
Macear........66100 4
4
5
6
Mack BL |
Mack BG 154
Mack 254-3
Mack 254-3
Mack ... BC 3-4
Mack.... BJ 854-5
Mack 354-5
Mack AC 654-7
Mack AC 754
Mack......... 7H
Mack 6-wheel AC. 10
Mack. ..BL Trac. 2
Mack., .BG Trac. 3
Mack..AB4 Trac. 5-6
Mack...BC Trac. 6-8
Mack... .BJ Trac. 7-10
Mack.. .AC Trac, 15
Mack AC6-wb.T. 20
Moreland., . ,Aea 15[ 1590
Mereland,. RR-7 2 2025
Moreland., B-g 3 2520
Moreland.. =E-8 4 3520
Moreland.. EX-7 6 4326
Moreland., ,H-7 6 5200
«{Moreland BD<1 4 3665
«{Moreland ED-1 6 6286
«{Moreland HD-1 8 9585
«{Moreland.SD-! 10 6860
«{Moreland TD-! 10{;j 8245
Paige........ H 785
Paige......... 4 830
ReUy. 1375
Relay 2165
Relay 3275
Relay. 4130
Refa? 4746
Reia? 7975
Retar 6230
Rala? 6365
8000t 325
sooot 665
725
765
1095
1266
1395
1430
1395
1945
1745
1595
2035
2140
2085
2375
2800
2876
Ree. 2950
Repnbtie.. 795
Republic 1295
Republic.. 1696
es li— Adecuedo
— {le

il
eunilalstraa

NEUMATICOS
oLLAOTAS

Del. Trai.

9-354x454 7
9-354x454 7
6-354x454 m
4-454x554 7
4-454x554 7

32x6dp

34x4
(366
;36x5
136x6
i36x6

6354x554 34i5a  34x6a
6354x554 38x354 33(6
9-35)1x551

.4-454x654

6454x554

6354x454 7.00x20 7.00
6354x454 7.00x20 7x20

64x454  7.50x20 7.5x
6-4x454 8.25x20 8.21
6-1x454 8.25x208.23
6154x454 1.76x20 9.75
1.75x209.78x" W
6-354x454 |
63«x45'm
6354x5
0-454x5541
9-454x654 7
6-454x454!
6-454x554 7
5-ikx '
6354x4
6354x454 1
8-354X4H i
6-454X4H i
64HxXx4>4 !
5-44x44"°
6354X4H 7
5-454x456 7
645]|x454 S
6454x454 i
6454x554 |
6354x454 26x654 29x554
6-3Kki452 29x554 29x654
6354x4 30x5n  30x6a
6354x454 32i6n  32xSad
6354x6  39x6d  36x6ad
6-854x6 36x6a 40xSnd
6-454x554 38x7n  40x8nd
9-454x6  9ix24n 9}x24
nd
6-354x5 36x6a  36x6nd
6454x554 38x7a  40x8ad
m 6.00x20 32x6
6.00x20 32x6
6-354x4  6.00x20 32x8
6354x4  6.00x20 32x6
6354x6 6.00/20 32x6
6354x5 6.60/20 32x6
8-354x5 6.60/20 32x6
6354x5 7.00/20 .25/201
6.3kx6 6.50/20 32x8 [ ]
6-354X6 32x6 32x6d
6-354x5  32x6 32x8d
6-354x5  32x6 S2x6d
6354x5  32x6 32x0d
9-354x6  32x8 32xCd
9-35tx5  32x6 32xGd
6314x5 32x6 32x6d
(M54x454 .25/20 0.00/20 1
.26/20 9.00/20 1
.25/20 9.00/20 1
i
0-3x154 5.60x20 32x9n
63J4x4H 0.00x20 32xBii
6354x454 30x6n  30x5ad
tiro de remolque

también otree

ilininnrias entre loa e]en

d — Doblen

m— p,-enmAUeof



A. Precios de lista entrega en la fabrica..
>"0 NEUMATICOS NEUMATICOS b-© ¢ NEUMATICOS
MOTOR 0 LLANTAS 3 MOTOR .LLANTAS ? MOTOR  aLLANTAS 3
- Cilindros tu i'a Cilindros u. Cilindre, tu
diam. y didio. y “ o 8e diam.y
esrrers Del. Trai. 5 S i m-a carrera Del. Trae. ss Else cerrera Del. Trie. §
(Pnli.) e 1] 16  (Pulir OH go  (Puli) 1
.F-3 13000 6-374x4H' 34x7n  34x7ud R Serrice, .50SW 236007 5230 6-3J<*5 36x9u  36x6ud R 2 046 6-3MX4H 20x6.60 20x6.50 D
6-THXS 84x7n 34x7nd 1l Service... .40Sw 3Sx7s  40x8ud K
B-42i(6H SQSu  39x8ud I i KHH 1700 4-4x55i 30x5u 30x5u ®
Republ 6300 6-4%x5~ 35x9u  38xond D Sterling.. .FB-so |H i.gH*4 3.50/20 1.60/20 B KK 1900 4-4x5% 30i6u  30x5nd H
_ Sterling., .F8.3s fr—%‘Hl—bﬁ a.50/20 1.5/20d B IONK 2300 4-4x5% 20x5n  30x5nd S
4-06 675 437841l 20x6.00 32x6 R terlind.. FB-4s 6-3%i4fé 5.50/20 1.6/20d H 13Kl 2700 4-4x5%  34i7u  31x7ud S
407 610 4-3J114K 29x5.00 29x5.0c B Sterik .F6-5S 6-3H'4k 7.00/20 7.0/20d B 170001 3750 4-4%x5% 36x5  36x8 S
Rugbr. 416 m 740 4-3%z4i =20x9.00 32x6 B Steriing. FB6S 3H B-3J4ai4k 7.60/20 7.5/20d B
6-14 56 g3vix* 29x6.00 20x5.00 H  Sterling,. .FB-80 4% 3-3ka4M 6.25/20 ij/20d B .58 320110 4400 4-4%x6% 36x5  36x5d J
K :. 6-15 %—%JI)@ 20x6.00 32x6 H  Sterling.. ..FD-80 4% 3-4x47i  8.25/20 8}/20d 11 . HKH 9-3%x4% 30x5u 30x5ud B
Ruib,. 6 5-SHzd  20x6.00 32x6 S i UHH 6-3Hx4% 7.50/2C 7.50/2C K
Sterling... Fw.97 5 36x8n  36x8nd W IIHING 2:60 6-3%x4H 7.00/2C 7.0Q/2C K
SX |H 3-3%i4 30x5 30xs B Sterling..Fwiis O 40x8n  40x8ud W ifibon 2450 6-3>ix4% 30x6n  30x5nd S
AX 2 3.3Hsa 32x6 32x6  H  Sterling. .Fw140 s 40x8u  42x'ud W ii.m 2550 6-3kx4% 7.00/20 7.00/20 B
M - NX  m 3.3Hx4 30x5 30xsd K Sterling,.Fc-100 sH 5-4%i457 36x80 3exSnd r. 130001 2800 9-3%Xx4H 7.50/2C 7.50/2d B
FX 3 \Pi1 32x6 32x6d E  Sterling,.Fc-107 6-4Hs5% 36x8n  36x8nd 1801 4360 6-4x6%  9.25/2C 8i/20d B
RX ﬁH 6-ax4aH S2xS  32x6d K Sterimg.,.Fc-120 6-4Hx45i 10xsn  40x8ud (I IHKH 4650 6-4x5%  9.00/2C 0./20d B
oXx B-4x4H 34x7  34ivd U Sterling. FC-135 6-4Hx6>' iOxSu  40x8ud 1
Sterling.. .Fc-uo  8m 4QxSu 40x8ud i; ...620 yillkH  6lil) 6-1x5%  9.00/21 9./20d H
IH 3-3%s4M 32x6n  32xan B Sterling...Fc-145  8H fi-m-cSU 40x8u  iOxSud i: ..631 Mixii:  67.60 6-4x5%  9.25/2C 9i/20d U
2 32x6n  32s6ud H ing. .FC-170  IOM 3-Sa5K  40x8u  42x9Dd (1 ..640 '000L 6100 5-4%x5% 6.00/2( 9./20d B
m B3Hx4H 3611 3sxsud B Sterling..Fw179  10% 40x8u  44ilond W ..641 240V 6450 6-4Hx6% 9.25/2( 9}/20d D
3-35|s4H 32x6d  32x9sd a ..642 28M 9750 6-4]i.5% 9.76/21 9i/24d U
Stewart. .30 1 9.50x20 9.50x20 R WA1D 40U0U (M%i5% 40x8n 40x8ud M
4 3-4x4H 34i7n  34x7ud D  Stewert 30X 1 6-3x4ji  6.60x20 6.50x20 B
6 3-4Hx4H 36x8u  36x3ud 1) .40 la 6.50x20 6.6x20d B waiye.... C113 H 6-3%x3% 5.00/19 5.00/19 B
Spoee. 5-4kx4?< 38x7n  38x7nd Il WuUlye..,, .C-131 |H 6-3%x3% 6.00/20 32x6 S
6 3-4KX4H 36x5  39x12 1)  Siewart.,..40X 9.60x2( 9.5i20c B Wiliya,,. ..151 19 630 9-3%x3>1 6.00/2( 32x6 S
% 34Hi9H 36x6  40x14 W  Slewort.. .... »n S.50x2( 6.5x20c H  Willye Knigbt. .IS M 1545 6-2'%x4Jj 30x5u 32i6d B
Slewort,. ... 1496 6.50x20 6.5x20c H Willye Kiiight. .16 |H 1595 6-2'10x4% 30x50 32x6r B
Seld.n.. E—{ 1600 3-3Hx4 32x6n  32x6d R Slewart. 2 1695 32x6  32x6d  H  Willye Kxiitht.2Il 2 1946 6-3%x4% 32x9n [4x7d d
Selden. 1310 3-3Hxd 32x6u  .32x9ud K Siewl. 32x6 32x6d K Willya Kni,ht..21 2 1995 6-3%x4% 32x6n  34x7n  a
Sclden. 2 1835 32x6u  32x6ud B Siewart.. m 32x6 32xsd W  Willye Knighl. .25 m 2545 9-3%x4% 32x6n  32x6ud U
Slewort,. 3 8.26x21 Six20d W  Willye Kniehl. .26 2H 2595 6-3%x4% 32x6n  32x6od U
m mm 3-4x4M  32x8a 32x6ud B Slewart, 3 S.26x2( Six20d B
3 8-4x4H  34x7n  <347nd B World.,., .DA-61 1 1145 6-3x4%  9.0/20U e/20dn a
4 I 6-4i4% 30x3u 36x8ud Il Siew.rl. 3H 34x7  34x7d W  World.... . DB-61 m 1545 6-3%x4% 6.6/20D 6.5/20 a
h 26x8n 36x8ud 1)  Siewart... 3% 9.00-2( 3.0x20i Ml du
7 42x9u  40x8sd Il Siewerl... 3% 9,00x20 9.0i20i D  World..,. .DC61 2 1845 6-3%i4% 7.0/20D 7/20du a
t 6-3Hx4 30x6d  30x5u Stewsrt 5 36x6k 36x6kd W  World.... ,DA-8t 2 2300 S-2%x4J; 7.6/201 V 6/ d
|% 2166 32xGa  33x9ud It Slewarl... 7 B-4Mx6J< 36x7k  10xTkd W dn
Worid.... .DB-» 2H 2695 8-2%x4?( 8.25/ 8.26/ d
40AC 130007 3275 6-31ix6 S6x6d 36x6ud B.  Studebaker..S-20 20x6.01 32x6.01 S 20u  20dn
Senke.... SODC 17000 4130 6-3>4x5 36x6ti 40x8nd K  Studebaker.S-30 |H 776 20x6.00 32x6.00 R~ World.... .DC-8] 3 3205 8-3%i4% 34x7n 34x7du a
S«rncc 60DC 20000 4746 (MXs5! 3Sx7n 40x8ud K  Studebaker..5 40 2 i-3kx4!. 5.50/20 8.50/2( n  World.... DA-115 4 3505 8-3%i4!- 36x8u 36iSdu d '
strrk. I0OB 32000 7975 6-4ki6 9]x24d 9jx24 K  Studebaker.,5-50 2 8-34x4> 20x6.50 20x6.50 D World....DB-115 5 3896 8-3%x4% 36<8n  36xSdu w
od K
k— NeumAtleoe a elecelda a Oracle C— Cade8B H — Engrasajo plano Hyptkd SH—Bodocel6a
adlclooal C*— Do 4 roedaa con propulaiés por 1— Eogmoaje Interior ‘I'riae— Tractor
B—-BDgranaJe cénico a(ﬁna , 9— Coénico kcllcoldal W — TomlUo aba te
mdklI~-éoja r cam efectlTa D—bO le” redocCéo
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laaiBder “S" “HA” 8 erlinder 7-p Trana. Towu Car 6-p (6.895 W IXiLY 8«e
(124 LW, B.) (184% la.— 3.41 m. LoBaron (6,700 T-p 6.096
n.6ss W . B.) T-p Trana. Town Car Coupo 5496 (110 In-~IFte. W. B.)
1.986 Sedan 13.195 neetwood T.498  6-p 6,896 -, RoAdeter 496
Regnl 1,686 Conpe 2090 CHATBAD s “ " 4,796
1,686 Ccnpe 2.996 ERIEIS “HA ' Roldater 676
1686 ti Speedater 6.495 (134% " n.~N-N41 m.
! Speedater 8.496
Speedater T. c. 3.795 (DV 32 Snlon— 149
Ctbriolet Coupe  3.345 4P WeTtnann =W, B.) ‘
(1.860 Torpedo 3.695 Losgchampa 14,846 S-p LeBaron Sedan (6,295 S
1.960 Club Sedan 8.295  6-p WeymanD 8-p LeBaron L
1,860 Productioo Veroalllea 4,346 Brocgbam 6,495  6-D Sedan 77 675
State 1,900 CbtSBif 2.695 “MB" S-P LeBaron DelLuze Sedan 759
1960 . Brougham LIm. “BSD”
<130 In  3.45 m. W. B.) “MB” Chnatom (545 oy me W B ) 3B LiBaren Seden (118 iBa—2.87 m. W. B.)
7P Tourer 1,860 (146 In*—3.71 m P Weymann P i 4- Vic. C
g , Cbacunont (A746 Sedan.Lim. 6.695 p c. cupe
T-p Tonrer State 2,060 7*p Sedan 6-p Weyuiann 7-p LeBaron DelLuze e 1K
Bodas 2,160 7- Limouaine i Sed i 6- DelLuze Sedan
n ¢ . P v Uonte Cario 4,896 an.Lim. 6.696 P
Victoria State 2.250 B-p CoDT't <"npe 4,396 6-p LeBaron
Sedan State 2.250  7-p Speedater (DV 32— 134% in. W .B.) Trana. Cab. 7.110 WIL.EYS~8
Brougham State 2.250 Cabrlolet Conpe 6-p Sedan 7-p LeBaron Trana. “8-80D"
Limouslne State 2.560 5-p SPergzzotlon 5-p Coupe 1 ® Town Car 7,200 (120 In,— S.OS m. W. B.l
8TDT™* Cbaasle 3.296 2-p Coupe t-p DelLuze Vic.
N 2-p Speedeter 4,995 c
-l A” 6 criinder “MB" SALON 4-p Speedeter 4'995 Chateatu Sertes Weymaun 5p onpe (1
a2TH whg e m 5-p Sedan LeBaron 14.796 4P Speedeter, Tonneau (DV 37»134H ib.W.B.) 5, DeLuze Bedan I.S
- B 0-p Brougbam Cowl 5,296 4-p WejnanD 5-p Cuatoru Sedau
Sedan 12.246 LeBaron 4.996 Cabriolet Coupe 5,095 Longchampe 15,845
6-p  Conpe 1.096  5-p Bro. LIm, Torpedo Speedeter 6,096 5-p  We~maQQ WILLYB'KNIGHT
2-p Oocpe 2.246 LeBaron 8.196 ICD:IUbt Sef?an 5,096 Teraainea 5.845 “60D "
gpeedater 2.685 fl-p Seden LeBarae 4.996 ro(r:l;J:iaotg 4.196 (120 1a.~-8.0K Bi. W . B.)
peedater 2.5S.1 1-0 Sedan Lint. !
Speedater T. O.  2.786 LeBaroD 6.196 ) (PV 32— 143 In. W. B.) 4%  DeLoze Vle.
Cabrlolet Coiipe  2.446 7.5 Sedan LIm. (DV 32 Cnntom— 14S in. 6*p Weru"BOD (‘onpe 11,195
Club Sedan 2.54s LeBaroo 6,195 w. B.) Cbaniaoiit 10.245 5>p  Sedan 1,095
Produccion 6-p Trana. Cabrlolet 7-p  Sedan (5,895  5-p 5-p DeLiixe Bedan 1,195
Cliaeal. i.flon aLéiBnros 6.810 7-p T.Imoualne .5, Monto *8rtn A3t>5 5-p Cipiloen Sednn 1.19S
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Precios de lista, entrega en ja fabrica

GENERAL MOTOR TRANS- EJE TRASERO negmX- DIMENSIO-
e v MISION TICOS NES
Pew vil a3 B ¢
S's S™* B 1 * Altura
MARCA T MODELO . J L; 8 o total
4 4 [t 5 < = g ¥
A -5 4 B lgi Aooom 5 s
i A S'c a 2-5 3 5 i
];"«SC I -0 i se E T B J M
CI s g4 6 iS o< u S tu. t cu a
Autocar.. 5200 7180 4800 6-4x4}i... 38.4 Strom L-N... UN.. B-L..., Own.. Own.. R F S.50 84x7 8.25x20 334" 84
4550 2400 6-354x454 27.3 Z<M.. A-Litc \-L.. B-L... B-L... Tim.. S F 5.0 30x5' 30x5
8660 4000 459 ZtQ... L-N... UN... B-L... B-L.. Wisc.. R F 8.96 36x8 «38x8
7960 8500 40.8 6en... L-N... UN... B-L... B-L... Wiso,. R F 6.80 34i7° 34x7
7225 3000 40.8 Zea,..L-N... UN... B-L... B-L... Wisc.. H F 6.41 32x6' 32x6
5875 2500 6-4x414 88,4 Zon...L-N... UN... B-L... B-L,,, Wisc,, R F 6.36 32x6' 32x6
6600 2600 674H 38.4 Zen... L-N... UN... B-L... B-L... Tim... B F 5.86 32X6* 32x6
1880 2120; 6-354x354 26.3 Carter D-R.. D-H.. Dwn.. Dwn.. Jwn.. S HF 4.1 4.75/19 4,76/19 15854 665
CiioTroie 2560 4740! 6-3:4x354 26.3 Carter D-R. D-R. ii. D~.. Dwn. s HF 5.4 80x6 32x6 187%
Oia.rolet. 2890 6110t 6-S54x3}4 26.3 Céarter D-a.. D-R., .0~ .. Oown. B >iF 54 80x5 30x5d 313%
Day Eider. ..30-A, 30 5400 8600 3500 6-455x454 45.9 ZcDitb D-R.. D-E., .B-L... Tim... W F 6.6 0.00/20 9.00/20d 339 8754
Fagcel........ Parler Car 6000 6770 6-454x554 48.6 Zea... L-N... UN.,. . B-L... Tim... w F 4.6 3Cx6* 33x6t 205i 342
39 6600 6480 6-454x854 48 6 Zea... L-N... UN... .. B-L... Tiro... w F i.3 36x0« 36x6t 225 330
Fargo Coach 9] 6-354x5 81.5 Stcw.. D-R.. D-R.. . Dwn.. Clark. FF 6.37 7.50/20 7.6/20d 29 26754 94
Fargo Coach 16 6-354x5 31,5 Stew. D-R.. D-R.. . Own.. Clark. FF 6.87 7.00/20 r.0/20d 26 20754 65
Fargo Slroe! A 1-354x5 39.2 Strom D-R.. D-R,. . own.. Tim... 'w" 6.2 8.25/20 8.25/20d 26
- 8-354x5 39.3 Strom D-R,. D-R.. dwn.. Tim... w 5.0 7.50/20 7.5/20d 27
®> 890 3190 4-3}4x4J4 24.0 Zea... Rcm.. Rem. W/G.. Clark. 3 'f ' 6.38 600/20" 32x6* 226 6954
991 3280 6-354x4 27.3 Zea... Rem,. Rem . W/G.. Clark. S F 5.40 600/20* 32x6* 226 6954
17 1620 3705 5-354x154 27.3 Zen... Reta.. Rem . Own.. Tim... S F 5.83 30x5 30x5 222 7254
Federal * 1690 4666 58RA 6-354x454 27.3 Zea... Rcm.. R¢n .. dwn.. Clark. S F 6.38 82x6’ 32x6 240 8054
Federal.. 3153 4875 58Ki 9-351x454 27.3 Zen... Rem.. Rem.. . Own . Clark. 8 F 3.38 32x6’ 32x6 264 8054
Federal. 2479  5i75 534 6-354x454 27-3 Zen... Rem.. Rcm.. Oten.. Tim... S F 7.80 32x6' 32x6 261 8654
Federal 2395 5086 6854 6-354x454 27.3 Zen... Rem.. Rem.. gwn.. Tim... w F 7.60 32x6- 32x8 264 8654
Federal 2049 5040 8054 4-4x5 26.6 Zea... Rem.. Rem.. . Own.. Tim... W 4 7.23 32x6* 36x8 ™ 277H 7354
Federal @ 2945 6740 67>i 6-4x454 88.4 Zea,,. Rem,. Rcm.. . Own.. Tim... s F 6.83 34x7’ 34x7 299 6954
Federal 07 8100 6740 6754 6-4x454 88.4 Zea... Rem.. Rem.. .Oown.. Tim... w F 6.76 34x7*  34x7- 299 8954
Federal.. 9Q 4012 7146 63K 6-4x451 . 38.4 Stro®. Rem.. Rem.. B-L... Tim... w F 6.80 34x7* 34X7- 299 85%
Federal 3™ 4692 8000 62 H54X451 40.8 Zea... Rem.. Rem.. . B-L.. Tim.. w F 6.80 33x8*  36x8 87%
Federal. 4C6A 38 4907 8180 6134 M54x454 40.8 Zea.,. Reta.. Rcm.. . B-L... Tim... w F 7.60 36x8* 36x8 32854 93
C. 2626 6600 51121 6-3x4ii3}44 283 Mar.. D-R.. D-R.. l'ont . Tim... s HF 4.83 6.60/20 6.50/20 19354 6754
C. 2S75 10000 58} 6-35#3}4 28.3 Mar,. D-R.. D-R.. Chrk. Tim... 8 F 3.20 5.60/20 32x6 19354 6954
C. 3475 11000 68} 6-S5ijx454 28.33 Mar.. D-B.. D-R. Mun.. Tiro... S F 5.67 6.50/20 8.25/20 19354 7554
G. 4575 1400C 28.33 Mar.. D-B.. D-R. Mun.. Eaten 8 F 5.53 32x6 32x6d 34 21454 7854
G. 4850 16000 28.33 Mar., D-B., D-R. Mim,. Eaton 8 F 8.05 32x6 32x6d 335 8451
C. 5955 innoo 33.75 Mar.. D-B.. D-R. Mun.. Eaton 8 F 6.57 34x7 34x7d 365 23554 8454
G. 6095 15)000 33.75 Mar.. D-B.. D-R. Mun.. Eaton S F 6.05 34x7 34x7d 365 23654 8154
G. 5820 14000 28.33 Mar. - D-B,, D-R.. Own.. Own,. Own.. 8 HF 6.57 34x7.50 34x7.60d  22) 28254 8951
Gal 440U 3000 27.3 Zen... A-Lite, A-Lite. B-L... 11-L... Tim... B F 5.4 32x0 32x3 24 243 71
Garferd. ...CB 30 6900 4400 48.6 Zen... Spl... UN B-L... B-L... Tira... W F 4.8 36x6 36x3 2454 90
6500 3400 38 4 Zea... Spl... Rem.. Own.. Own.. Tim.., w F 6.4 36x6» 36X6 2854 308 91
91 7200 17000' 40.8 Zea... L-N... UN. . Ful.,. Tim... s F 4.6 34x7.50 34x7.50d 225" 277 60
7476 20000 45,9 Zen.. L-N... UN... . Ful... Wisc.. R F 4.3 33x8.26 36x8.25 23 277 80
7R 7700 ROOO 459 Zea... UN... UN... . Ful... Wisc.. R F 4.3 36x8.25 36x8.25 23 297 80-
36 9875 24000 6-454x551 64.1 Zen... UN... UN... . Ful... Wiso.. R F 4.0 38x9.00 38x9.00 24 300 9254
36 10100 24000 8-454x554 54,1 Zea.,, UN.. UN ... Ful... wWilo.. R F 4.0 38x9.00 33x9 00 24 32554
indiana. 17-8 17 4560 2400 9-354x454 27.8 Stro,. A-Lite A-lite .. B-L..Tim.. s F 5.6 80x6 30x6
Indiana. 20-B 8660 4000 9-454x4»4 459 Strom UN... UN... BL... B-L.. Wisc,, R F 3.08 36x8* 36x8
Indiana. 95-B 7960 3,300 6-454x454 40.8 Strom UN... UN... B-L... Wisc,. R F 6.80 34x7’ 84x7
Indiana. 70-B 3T-6 7226 3000 6954 * 6-454x454 40.8 Strom UN... UN... B-L... Wisc.. R F 8.41 32x6 32x6
Indiana. 40-B 31-,6 5875  i>so 6-4x154 33.4 StrocQ UN... UN... B-L... Wisc.. R F 3.63 32x6 32x6
Indiana. 20-8 3L 5500 2500 90 6-4x454 38.4 Strom UN... UN... .. B-L... Tim... 8 F 6.86 32x0- 32x6
BG m 66 6454 * 6-354x6 31.5 Sirom N-E.. N-E.. Own,. Own.. Own.. S F Opt 7.50/20 7.50/20
.A.B.City 39 4550 4800 2151 4-454x5 28,9 Slrom BO03 N-E.. Own.. Own.. Own.. H F  Opt 34x7 34x7d 25 319 95H
.A.B.Cilj "3 4750 6200 11k 4-454x5 28.9 Strom Bos. N-E, . Own.. Own.. Own.. H F Opt 34x7 34x7d 25 348 95H
.B.C.City Q 5450 4800 nn 6-4x554 38.4 Strom N-E.. N-E.. Own.. Own., Own.. E F Opt 34x7 34x7d 25 319 95H
.B.C.City 33 5600 5200 71H 6-1x5}4 38.4 Strom N-E.. N-E., Owe,. Own.. Own.. H F Opt 84x7 34x7d 25 348 96H
“H 5500 7000 6-4x554 38 4 Strom N-E.. N-E.. Own.. Own.. Own,. H F Opt 34x7 34x7d 25 360 96H
33  06UO 6000 6-454x554 48.6 Strom N-E.. N-E,, Own.. Own.. Own.. H F Opt 36x8 36x8d 27 334 9$H
3R 6600 6800 6"HXx554 48.0 Strom N-E.. N-E.. Own.. Own, Oto.. H F C$t 36x8 36xBd 27 407 66H
. . , 40 6600 6950 6454x554 48.6 Strom N-E.. N-B.. Own, Own.. Oto.. H F Opt 33x8 36x8d 27 407 96H
Mack.B. K. Interstate ™0 6600 7500 6-454x654 48,6 Strom N-E,, N-E.. Own.. Own.. Own.. H F Opt 33x8 36xSd 28 387 95H
Moreland. RC-7 21 ZUO 4000 2000 B-S5<x4H 27.3 Zoti,., A-U A.Lite B-L... B-L... Tirn... S F 6.7 32x6* 32x6* 24 210 n
Reo. 16 1546 3950 11000 9-354x5 273 Sch... D-R., D-R.. B-L... Own.. Oto.. S HF 5.2 7.00/20 8.26/20 235 237%
Reo. 21 2375 4850 17000 58H 6-354x5 27.3 Sch.,. D-R.. D-R.. B-L... Own.. Own.. 8 6.1 7.50/20 7.6/20d 235, 20854
Reo. 26 2525 6250 17000 6-354x5 27.8 Sch.,, D-R.. D-R.. B-L... Own.. Own,, 8 F 6.1 7.50/20 7.5/20d 2354 29954 9m
16 3300 1200 9-3x454 31,6 zen,. A-L.. A-L... Fuller Ful... Tim.. B F 583 6.50-20 6.5-2Dd 27 225 69
18 3500 1500 9-354x454 25.3 Zen... A-L.. .A-L.. FuUer Pul... Tira... B F 5.83 6.50-20 6.5-20d 27 23854  69J1S
4000 2000 6-354x454 23 3 Zen... A-L... A-L... FuUer Ful... Tim... B F 5.83 7.00-20 7.0x20d 24854
30 6200 ,3000 6-354x454 33.9 Zen... A-L.. A-L..FuUer Ful.. Tim.. B F 6.17 8.25-20 8i-20d 343 81
18 2095 4300 2500 6-354x454 27.8 Zea... D-R.. D-R.. B-L... B-L... Tim... B F 20x7.50 20x7.50d
21 2695 6000 3000 6-354x454 33.7 Zea.. D-R.. D-R.. B-U.. B-L... Tim... B F 20x8.25 20x8.2_5d
26 8395 7000 4000 6-4x454 38.4 Zea.. D-R.. D-R.. Ful... Pul... Wiso.. E F 20x9.00 20x9.Ucd
Sckacht. 29 8795 80U  40Q0 6-454x454 40.8 Zen... D-R.. D-R.. Ful., Oto.. R F 20x9.75 20x9.76d
Selden., 18 2035 4500 6-354x4 27.3 Zen... A-Litc A-Lite B-L,.. B-L... Tim.. B F 32x6 32xCd
Selden.. 21 2275 4896 6-354x454 27.3 Zen... A-Lile A-lite B-L... B-L-. Tim... B F 32x0 32x3d
Selden.. 25 2126 G065 5-4x454 38.4 Strom A-Lile *A-lLite B-L... B-L... Tiro.. B F 32x6HD  32x6d
Stewart, 1? 3065 1200 3.054x454 19-8 Strom Dcico. Dcleo. B&B . War., Sal... B HF 0.6 20/7.00 20/7.00 26 10 76H
16 8816 1200 3-S54x454 26.4 Strom Dcico. Delco. BiB . War.. Clark, B F 6.3 20/7.60 20/7.50 27 2i:m 7SH
3L 4017 3000 8-354x454 25.4 Strom Dcico. Delco. Fu!... Ful... Clark. B HF 7.2 20/7,60 20/7.500 26 24m 80
26 6619 3600 6-354x454 31.5 Strom Delco, Deico. Ful.. Ful.. Clark. B~ F 7.1 20/8.2520/8.26t 30 21uva
Studebiker. 3295 5200 8.354x454 39.2 Strom, Rem., Rem.. Long, Ful.. Eaton S H 6.1 7.50/20 7,50/20t 24U 262
21 8795 6680 8.354x454 39,2 Strom Rem.. Rem. Lemg., Ful.. Eaton 8 p 5.1 7.60/20 7.60/20t 262 (5]
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Nuevos modelos anunciados por grandes fabricantes. EI sedan Willys-Knight Custom, el seddn transformable
Pierce-Arrow de modelo 43, el Flying Cloud Reo con carroceria ‘‘aerodinamica,"” el sedan Aubum de 1 pasajeros,
el cupé Dodge de 8 cilindros de 5 pasajeros, y el cupé Chrysler DeLuxe de 8 cilindros de 5 pasajeros.
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Todo Reparado para la Regata |Internacional Harmsworth

Kaye Don y Car Wood, los Campeones de Velocidad de
Inglaterra y los Estados Unidos, respectivamente,

listos para disputarse un famoso trofeo

| sabado, 5 de septiembre, tendra
E SU Detroit la primera

carrera de las regatas mas im-
portantes e intrépidas de autobotes que
el mundo ha conocido. Otra carrera de
30 millas nauticas se celebrara el 7 de
septiembre, pero es muy inseguro que
todos los autobotes que tomen parte en
la primera de estas carreras puedan
hallarse presentes en la segunda oca-
sion.

Este agitado acontecimiento depor-
tivo constituird la decimoséptina de las
regatas que se han llevado a cabo por
el Trofeo Britanico Internacional
(Harmsworth), el mas antiguo de los
premios concedidos por carreras de
botes de propulsién por motor y un
trofeo en la competencia del cual se han
gastado millones de délares. Fué ofre-
cido en 1903 por Alfred Harmsworth y
ganado dicho afio por un bote britéanico,
el “Napier.” La carrera tuvo lugar en
aguas irlandesas. Ningdn autobote
norteamericano tom¢6 parte en la mis-
ma, y el “Napier,” que gané la carrera,
alcanz6 la velocidad, en aquel entonces
sorprendente, de 19% millas por hora.

La regata este afio serd una continua-
cion no solamente de la lucha por la
posesion de este trofeo de bronce de
$5.000, el cual ha permanecido en este
pais desde que Comodoro Garfield A.
Wood, del Club Nautico de Detroit, lo
capturd en 1920, y desde entonces lo ha
defendido con éxito cinco veces, sino
que sera también una continuacion de
la batalla sorprendente por la supre-
macia mundial de velocidad, la cual ha
sido disputada por espacio de un afo
0 méas por Wood y Kaye Don el piloto
inglés.

A la fecha, los Estados Unidos han
competido en las regatas Harmsworth
trece veces y han triunfado diez de
ellas. Inglaterra ha ganado cinco veces,
y una vez Francia. América no entro
en esta competencia internacional hasta
la cuarta de las carreras en 190fi. En
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Gar Wood en el Miss America IX

ese afio, W. Gould Brokow llevé a
Inglaterra su bote “Challenger” pero
fué vencido por los botes britanicos.
Sin embargo, al afio siguiente, E. J.
Schroeder llevé a la Gran Bretafa el
primero de la gran dinastia de “Dixies,”
cuatros de los cuales nunca fueron ven-
cidos en competencia, y vencié a los
dos defensores britanicos y trajo el
trofeo Harmsworth en su primer viaje
a través del Atlantico. Desde aquel en-
tonces el trofeo ha estado en Ingla-
terra por una larga visita, comenzando

en 1912 con la victoria del “Mapleleaf
IV” de Sir Mackay Edgar, el cual lo
defendié con éxito en 1913. Luego este
trofeo permanecié dormido durante los
afos de la Guerra Mundial, hasta la
victoria de Comodoro Wood con “Miss
América 1” en 1920, cuando venci6 a
“Mapleleaf V" y “VI” y a dos botes
franceses introducidos por Monsieur
Despujols. La velocidad fué de 61,31
millas por hora.

Antes de entrar en una discusion de
la significancia de esta regata y sus

EN Automovil Americano

Cortesfa de “Motor Boatlng

Kaye Don y el Miss England 11

posibilidades de peligros, permitaseme
mencionar brevemente las caracteristi-
cas de los probables contendientes, y
las previas hazafias de los intrépidos
pilotos que estaran al mando de los
mismos.

Inglaterra envia a “Miss England
I1” el que por ahora es el méas rapido
de los autobotes del mundo. La em-
barcacion fué proyectada por Sir Major
Henry O. D. Segrave, quien previa-
mente estableci6 un record mundial
automovilista de velocidad en Daytona
Beach, Florida, donde conocié a Gar
Wood y se interesd por las carreras de
autobotes. La primera aventura de
construccion de botes de Sir Henry fué
“Miss England 1,” una embarcacion
veloz, estable, e interesante. No fué,
sin embargo, lo suficiente rapida para
el propésito de la regata Harmsworth,
y el resultado de sus estudios y experi-
mentos durante dos afios fué “Miss
England H” a cuya construccion in-
corpordé nuevas caracteristicas de suma
importancia. La construccion y fun-
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cionamiento de esta embarcacion fué y
continta siendo financiada por Lord
Wakefield. “Miss England 11" mide
una longitud de 38% pies y un ancho
de 10% pies. Pesa aproximadamente
9000 libras y estd equipado con dos
motores Eolls-Royce de supercarga que
suman un total de 4100 caballos de
fuerza.

FUE a merced del consejo desintere-

sado ofrecido por Gar Wood que Ma-
jor Segrave coloc6 los motores de “Miss
England 11" debajo del asiento que
ocupan el conductor y dos mecanicos.
Cuando los botes de carreras de alta
velocidad vuelcan, o tropiezan con
algun obstaculo en el agua, desarrollan
tendencia a zabullirse. EI agua, cuan-
do se usa una velocidad de méas de 60
millas por hora, es tan dura como una
roca. Fué este hecho precisamente lo
que costé la vida a Major ~Segrave
cuando volted su bote después de haber
batido el record de 93% millas por hora
gque Gar Wood mantuvo por tanto tiem-

po, y llegéd a una velocidad de 98 millas
cuando el impetu del agua lo derribé
contra el motor y lo matd, mientras el
bote corria probablemente a méas de cien
millas por hora. En un accidente simi-
lar en 1928, en el “Miss America VI1,”
el Comodoro Wood sali6 ileso cuando
el bote se sumergié en el Rio Detroit a
mas de 80 millas por hora.

Es posible también que Inglaterra
envie el “Estelle V,” el bote de velo-
cidad admirable de Miss Mari6on Bar-
bara Carstairs, el cual sufrié averias
después de haber pasado a “Miss
America IX” y “Miss America VIII,”
en las regatas del afio pasado. Si este
bote entra en las carreras y es condu-
cido por Hubert Scott-Paine (al ha-
berse retirado Miss Carstairs de esta
clase de carreras), y si el tanque y
otros accesorios han sido cientifica-
mente instalados, pueden esperarse,,
desde luego, desenvolvimientos nota-
bles. Muchos de nuestros expertos en
esta materia consideran que el “ Estelle
V" es el autobote mas veloz que se ha
construido hasta ahora. *

Es muy probable que Gar Wood ten-
ga dos botes en las carreras y posible-
mente tres, no existiendo nadie mas.
en Ameérica que desee incurrir en los
grandes gastos que representa el com-
petir en la clase de botes de potencia
ilimitada. A todo pais se le concede la
entrada de tres botes y un solo duefio
puede presentar tres autobotes en una
carrera. Esta regla se considera
generalmente por los aficionados norte-
americanos como injusta para el con-
tendiente que presenta una sola embar-
cacion. Sin  embargo, esta regla
constituye parte del legado original y
ha sido autorizada por la Uni6én Inter-
nacional de Yates a Motor, en la que
s6lo contamos con un voto de los veinte
de que consta la Unién. Los botes de
Gar Wood puede que sean “Miss.
América X,” “IX” y “VIII.”

“Miss América X,” si toma parte en
este acontecimiento, ser4d una embar-
cacion probablemente menor de 40 pies
de longitud, equipada con dos nuevos
motores Packard con un total de 3600
caballos de fuerza, o con cuatro motores
Packard de 1060 hp. cada uno. Con tal
bote, es casi seguro que Gar Wood
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podria alcanzar una velocidad de 125 a
130 millas por hora en una ruta recta
de una milla.

“Miss América IX” es seguro que so
hallard en la carrera. Este bote es de
28 pies de longitud (10% pies mas
corto que su rival britanico) y tiene
una anchura de 8 pies 7 pulgadas, y un
peso de 8000 libras. EI rumor de que
Gar Wood esta equipando este bote con
motores de supercarga es infundado.
El me ha manifestado muchas veces
que no arriesgaria el uso de motores de
supercarga en las regatas Harmsworth,
pero que, si se pueden proyectar mo-
tores de supercarga norteamericanos
apropiados para el caso, quizds los em-
plearia con el propésito de tratar de
establecer mas tarde un nuevo record
mundial en la carrera de una milla.
Los ingleses, al proyectar motores li-
vianos de alta velocidad para aero-
planos, han creado motores de super-
carga que al parecer trabajan perfecta-
mente. Los motores Rolls-Royce en el
“Miss. England 11,” asi como los del
“Napier” y “Estelle V,” son méaquinas
del tipo aéreo construidas para el
Ministerio Britanico de Aviacion para
ser usadas en las carreras de hidro-
planos por la copa Schneider. Nosotros
carecemos de tales motores. A este
respecto, permitaseme repetir lo que
Gar Wood me dijo hace unas semanas:

jif~L Gobierno Britanico subvenciona

t el desenvolvimiento de motores de
aviacion de alto potencia. EI resultado
constituye un maravilloso anuncio
mundial para las maquinas inglesas vy,
la ingenieria britanica, sin contar el
valor vital para los propésitos que se
persiguen. Con los motores Segrave,
creo que “Miss América IX” podria
correr 120 millas por hora. Bajo el
amparo del Ministerio Britanico de
Aviaciéon, los fabricantes ingleses de
motores han descubierto el secreto de
bajo peso caballo de fuerza y ellos lo
guardan bien. El nuevo “Napier,”
con un peso menor de 1600 libras, pro-
duce una potencia de 2500 caballos de
fuerza con supercarga. EI Rolls bajo
el mismo peso crea 2000 caballos de
fuerza. Me gustaria ver que nuestro
gobierno adoptase una actitud similar
en este paifs con respecto a estos mo-
tores de alta potencia. Por el presente
parece como que hemos llegado bastante
al limite de nuestra potencia. La
superioridad de Europa en este sentido
es, naturalmente, debida a la profunda
rivalidad en el aire entre Francia,
Inglaterra e Italia. EI no haber no-
sotros participado en las carreras por
la Copa Schneider es en una gran parte
responsable de habernos quedado algo
atrds en materia de motores potentes
para la aviacién.

Los motores de “Miss América 1X”
son los mismos Packards de 12 cilindros
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que se fueron al fondo del Rio Detroit
en 1928. Fueron reconstruidos en tres
semanas por la compafiia Packard, con
tiempo pata ganar la regata Harms-
worth dicho afio, y méas tarde, en la
misma temporada, fueron al fondo de
las aguas de Venecia cuando Phil Wood
conducia “Miss América VII” en las
carreras que alli se celebraban.

La disputa por el record de carrera
de una milla nautica, que ha venido
sosteniéndose entre Kaye Don y Gar
Wood por los Gltimos ocho meses mas
0 menos, es un verdadero acontecimien-
to deportivo de gran significancia. Por
muchos afios, el record permanecié en
80,5 millas por hora, obtenido por Gar

Wood con “Miss América II” en 1923.
En 1928 Wood mismo avanzé este re-
cord con “Miss América VII” a 92,S

millas por hora, y mas tarde, con el

mismo bote, a 93,1 millas por hora.

Durante las pruebas de velocidad en las

cuales perecié, Major Segrave hizo dos

carreras de una milla ndutica cada una

con “Miss England 11" a razén de 98,8

milas por hora. Luego lleg6 1931, una

verdadera piedra angular del deporte,
en el cual dos autobotes, “Miss England

11" y "Miss America V11" alcanzaron

el limite de 100 millas por hora. La

tabla siguiente de las cifras del record
que* ha sido oscilado de un lado para
otro entre Gar Wood y Kaye Don en
el orden de creacién. EI libro de re-
cords bajo ningln concepto ha llegado

a su ultimo capitulo. Gar Wood pre-

dice que, dentro de un tiempo razona-

blemente corto, tendremos autobotes
que viajaran a 150 millas por hora.

1923 Gar Wood— Miss America 11—2
motores Liberty, 415 hp. cada uno
— 80,6 millas por hora.

1928 Gar Wood— Miss America VII—2
motores Packard, 1060 hp. cada
uno— 92,8 millas por hora.

1929 Gar Wood— Miss America VII—
93.1 millas por hora.

1930 Maj. H. O. D. Segrave— Miss En-
gland 11— 2 Rolls-Royce, 2050 hp.
cada uno—98,7 millas por hora.

1931 Gar Wood— Miss America IX—2
motores Packard, 1060 hp. cada
uno— 100,6 millas por hora.

1931 Gar Wood— Miss America IX—
101.2 millas por hora.

1931 Gar Wood— Miss America IX—
102.3 millas por hora.

1931 Gar Wood— Miss America IX—
103.1 millas por hora.

1931 Kaye Don—Miss England Il1—
103,5 millas por hora.

1931 Kaye Don— Miss England IlI—
110,2 millas por hora.

Los entusiastas de los autobotes tie-
nen su atencién puesta en las regatas
Harmsworth de septiembre con un gra-
do coj"siderable de trepidacién. Todos
concordamos en que “Miss England 11,”
o “Estelle V,” si es que viene, se llevara
el trofeo Harmsworth de nuevo a la
tierra de su nacimiento, porque cual-
guier premio que permanezca por mu-
cho tiempo en un lugar causa una pér-
dida de interés en la lucha por la de-
fensa del mismo. Todas las regatas
Harmsworth desde 1920 se han desa-
rrollado en la forma usual del “Circo
de los Hermanos Wood,” en que la com-
petencia ha caido en la primera vuelta
mas o menos de la primera carrera, y
de aqui en adelante, Gar Wood y su
hermano George, con dos autobotes su-
blimes y de confianza, recorren la ruta
el resto de la distancia, casi a la par—
una vista admirable pero de ningdn mo-
do un acontecimiento de competencia.
Abrigamos la duda de si “Miss America
11" podra manejarse bien en las vueltas
muy pronunciadas y en las rudas aguas
de Detroit. Tenemos entendido que
Major Segrave no construy6 este bote
para carreras largas, y, ademas, que
sus motores livianos de gran velocidad
y alta potencia fueron construidos para
funcionar a plena capacidad por cuatro
horas solamente. EI mismo Segrave
calculé que, a velocidad, necesitaria
como media milla para dar la vuelta.
Una de estas vueltas en el curso de
Detroit es solamente de 150 yardas,
mientras que la vuelta mayor es Unica-
mente de un cuarto de milla. La peli-
cula cinematogréafica de “Miss En-
gland” estableciendo sus records de una
milla en Sudamérica sobre el agua per-
fectamente calma, muestra este bote
bamboleadndose y aparentemente con di-
ficultades para ser gobernado. En el
curso nautico de 5 millas en Detroit,
con seis vueltas completas en una ca-
rrera de 30 millas, el agua esta siempre
excesivamente agitada en la vuelta in-
terior y mas aguda. Es aqui donde
muchos de los contendientes britanicos
hasta la fecha han sufrido sus desen-
gafos.

POR otro lado, los autobotes de Gar

Wood dan estas vueltas casi a plena
velocidad mediante el uso experto de su
instalaciéon de hélice gemela. En las
regatas que se celebraron este afio en
el Lago Garda “Miss England 11" fué
vencido por un bote menos veloz, debido
a su inhabilidad de poder dar las vuel-
tas a toda velocidad. “Miss England
11" al parecer es siete millas por hora
mas veloz que “Miss America I1X,”
pero, con la habilidad de este ultimo,
mediante el proyecto cientifico y cons-
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truccion fuerte de su casco, para dar
vueltas casi a plena velocidad, para
manejarse bien en las aguas agitadas
de Detroit, y la larga experiencia de los
tres hermanos Wood, Gar, George y
Phil, en la conduccién de botes a 80 y
100 millas por hora por este curso, sin
nunca haber tenido ningln inconvenien-
te mecénico o del casco de la embarca-
cion, las oportunidades que pueda tener
“Miss England I1” son dudosas. Agré-
guese a esto el hecho de que Comodore
Wood* probablemente tendrd un auto-
bote mas largo, nuevo y méas poderoso,
a su disposicion, el cual puede que has-
ta eclipse la velocidad de “Miss En-
gland” en una ruta recta, y tendra la
ventaja adicional de maniobra com-
pleta.

Sin embargo, el predecir el resultado
de regatas de esta naturaleza es una
de las tareas mas dificiles del mundo.
“Miss England 11" puede que gane-
Por lo menos asi lo esperamos. Pero,
la carrera pondréa en el foco del reflec-

Ventas gque Deb

tor mundial la determinaciéon del Go-
bierno Britanico para ganar todos los
records mundiales de velocidad en
tierra, en el mar y en el aire, como es
el caso ahora, y la determinaciéon de un
deportista norteamericano, sin ayuda
gubernamental, de mantener el interes
y atencién publica en las regatas de
autobotes de gran potencia y, de ser
posible, conservar el trofeo Harms-
worth en América y alcanzar de nuevo
el record mundial de velocidad.

Se preparan actividades de tentati-
vas adicionales para competir sobre la
velocidad por una miUa néautica en De-
troit, inmediatamente después de la
regata Harmsworth. Si el agua se
presenta bastante tranquila para per-
mitir tales pruebas, y si los botes ame-
ricanos y britanicos pasan sin incon-
venientes por las carreras Harmsworth,
podremos entonces observar algo nuevo
e interesante en esta carrera de contro-
versia por alcanzar los honores de ve-
locidad, entre Gar Wood y Kaye Don.

e Efectuar .

(Continuacion de la pagina 19)

terminado. Usualmente tales cupones
estdn impresos al pié de la carta por
debajo de una perforacion.

Otra clase de aliciente es un descuen-
to especial u otra oferta por un pe-
riodo de tiempo determinado. “En-
sayo Gratuito,” “Satisfaccién o se De-
vuelve su Dinero,” “Créditos Convenien-
tes,” etc., son otras formas de alicientes
que inducen a la compra. Una oferta
de gratificacion es un motivo de alicien-
te que como los otros ya mencionados,
despierta el &nimo de compra.

Ocasionalmente constituye una buena
practica de venta el recurrir a los pro-
cedimientos usados por los grandes ba-
zares, 0 sea, el emplear “iniciadores de
venta” para crear el interés de compra.
Tales ventas se basan comUnmente en
precios especialmente bajos cotizados
por mercancia de venta morosa fuera
de temporada. En muchos casos, sin
embargo, el resultado obtenido excede
del que en un principio se esperaba ob-
tener. EI mejor plan es sacrificar los
precios de algunos articulos por los
cuales existe una buena demanda al
tiempo de realizar la venta. Si se
anuncia apropiadamente se creara el
interes del puablico, y, ademas, sera res-
ponsable de la venta de muchisima mas
mercancia, si se exhibe en forma ade-
cuada y atractiva.

La exhibicion adecuada es extensa-
mente psicolégica. Los articulos que
se venden a precios reducidos deben
mostrarse prominentemente en el es-
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caparate, o de alguna manera que estén
a la vista de los duefios de automoviles,
si no se tiene espacio disponible de es-
caparate. Si la tienda o garaje usa ex-
hibicién de mostrador, entonces el buen
procedimiento de venta dicta que los
rnismos articulos de cotizaciéon especial
se coloquen en el mostrador del fondo
del establecimiento. Con esto, los bus-
cadores de gangas se ven obligados a

pasar ante todos los otros articulos en
exhibiciéon con la oportunidad de que
puedan hacer alguna compra de arti-
culos a precios corrientes.

Y, por ultimo, existen dos puntos im-
portantes que hay que recordar en la
practica de venta. Primero, procuUrese
que toda partida en exhibicién tenga en
lugar bien visible una tarjeta con el
precio bien claro. Toda vez que muchos
articulos se compran principalmente
sobre una base de precio, es légico su-
poner que las etiquetas o letreros con
el precio de compra atraerdn la aten-
cion y posiblemente originaran una
venta inmediata. Segundo, exhibanse
las pequefias partidas, tales como des-
tornilladores, martillos, bujias de en-
cendido, etc., mostrandolos en grandes
cantidades de cada articulo por sepa-
rado. Los estuliantes de los métodos
modernos de venta han podido observar
que la exhibicion en cantidad de par-
tidas por separado arregladas en com-
partimientos sobre mostradores, son
responsables de aumento de ventas.
Ellos han hallado también que se ob-
tiene un nimero mayor de ventas cuan-
do se agrupa mercancia relacionada
entre si, tal como bujias de encendido,
alambre, bombillas, etc. La compra de
una clase de mercancia sugerird la
compra de otro articulo relacionado.

Por lo expuesto se deduce que la ven-
ta abarca un ciclo completo de esfuerzo
de promocién, un esfuerzo en el cual se
tienen en consideracién todas las po-
sibilidades para crear nueva clientela y
conservarla, asi como para asegurar el
resultado del mayor namero de ventas
cuando los clientes llegan a la estacion
de servicio a efectuar alguna pequefia
compra.

Fotografia de la International Harveater Export Co.
Un camion tiprico vendido a los miembros de una colonia japonesa de agri-

cultores cerca de Buenos Aires, Argentina.

Casi todos los agricultores de

esta colonia emplean camiones para el transporte de sus productos a los
mercados de la ciudad
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Servicio Normal

enos aires, argentina,
B(Por correo aéreo)— Los informes
oficiales relacionados con el consumo de
gasolina en toda la Republica Argen-
tina, muestran que la circulacion de
automdviles se ha mantenido en su es-
tado normal, a pesar de las condiciones
de depresion comercial durante los
meses recientes. La Comision Nacional
de Yacimientos Petroliferos Fiscales
ha pasado el informe de venta de 425.-
000.000 de litros de gasolina durante
los primeros seis meses de 1931, y cal-
cula oficialmente la venta durante todo
el afio de 1931 de 850.000.000 a 870.000.-
000 de litros. Las ventas en 1930 fue-
ron de 870.000.000 de litros, y los cal-
culos indican una comparacion favo-
rable de este afio con el afio pasado.

Los ingresos procedentes del nuevo
impuesto sobre la gasolina, que preva-
lece en la Argentina, han sido muy sa-
tisfactorios este afio. Por el segundo
trimestre del afio que termin6 el 30 de
junio, se informa una renta de $4.000.-
000 m/n (como $1.600.000 délares). Los
calculos para todo el afio son al efecto
de que este nuevo impuesto producira
unos $16.000.000 m/n (aproximadamen-
te $6.000.000 ddlares).

Esta renta interna se usa entera-
mente para la construccién de carre-
teras. Actualmente se esta construyen-
do una carretera de Buenos Aires a
Olivos. Existen otras en construccién
de San Fernando a Campo de Mayo, de
San Fernando a Escobar y de Merlo a
Lobos. Muy pronto se iniciaran los
trabajos de construccién de una carre-
tera que costard aproximadamente
$5.500.000 de San Nicolds a Pergamino.

Moderno Método de Promocion

nuestra oficina en Buenos Aires
hemos recibido recientemente el
“Boletin Fipat” editado por la conocida
casa de los Srs. Fiore, Paniza & Torra
de esa ciudad, prominente concesionaria
de herramentaje y maquinaria para
talleres de reparacion y garajes. EI
Boletin Fipat representa un método de
promociéon de avanzado caracter, pues
ademas de interesantes noticias acerca
de la industria automotriz, suministra
a sus lectores valiosa informacién edu-
cativa sobre la manera de utilizar mo-
dernos elementos de trabajo. Este ca-
racter educativo esta ciertamente des-
tinado a fomentar un acertado entendi-
miento, entre los duefios de estableci-
mientos mecanicos, acerca de las mul-

tiples ventajas de los métodos mo-
dernos.

Reproducimos aqui una tarjeta de
“Méaximas” que esta acreditada or-
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TrsMJa un poQuito més obligado u habla bas*
lante mono& qu» lo que quieras decir-

No te cor>slderes imbrescirtdlble, r»Ci*etda que todos
somos reemplezebles.

Ei dinero que el empleedo recibe no seis de le caja
como un gesto orereso sinO como remuneraeldn de
sus aetvieios.

Cuanto mejor servicios pjesles mejor serd tu remu-
neracion.

Un empleado puede ser of® pct $ ~ d barato
por S 1C00 pare el desempefie del mismo puesto.

H empleado que crea estar mal remunerado debe
exponer su situacién a sus superiores.

Cuando estas seguro de tu preparacion recién pretende
mejorar tu situacion.

ganizaciér ha preparado con el objeto
de inculcar entre los operarios de taller
una impresion racional de su personal
participacion en las actividades del ne-
gocio.

La obra educativa de esta distin-
guida firma es digna de todo elogio.
Con ella no sélo estd impartiendo co-
nocimientos practicos valiosos a su
clientela, sino también acentlando mas
aln entre la misma la reputacién y la
confianza de que ha venido gozando des-
de su establecimiento.

Aumentan los Precios del
Marmon “16”

DIANAPOLIS—Ha sido anunciado
rpor G. M. Williams, presidente de la
Marmon, un aumento de los precios de
lista del Marmon “16.” Todos los es-
tilos de carroceria han avanzado $425
sobre la fabrica, con lo cual el precio
del modelo sedan de cinco pasajeros es
ahora $5.200, todo el equipo correspon-
diente incluido. Los otros estilos de
carroceria varian hasta un precio de
$5.500 por el limusina de siete pa-
sajeros.

La Defiancé Spark Plufs, Inc., Toledo, Ohio,
anuncia el nombramiento de Ditlevaen y Cia.,
como exclusivos distribuidores al por mayor en
Argentina, Uruguay, y Paraguay de las bujias
de encendido Defiance y del nuevo probador de
bujias de encendido Defiance, recientemente in-
troducido. Las oficinas principales de la casa
Ditlevaen y Cia. estdn en Buenos Aires, con
sucursales por todo el territorio de las tres
RepuUblicas comprendidas en el contrato. Louis
de Bouder. gerente de ventas de exportacién de
la Defance, manifiesta: ‘‘Consideramos la casa
Ditlevaen y Cia. como la mas sobresaliente en la
venta al por mayor de productos para automo-
viles en la América Latina y, hasta la fecha, es
una de las conexiones mAas importantes Que
hemos establecido. Creemos que con ello hemos
dado un paso hacia adelante en la expansién de la
venta de nuestros productos en los mercados del
mundo.

Budd Anuncia el “Snapgard”

eva YORK—La Budd Wheel
NCO., ha introducido un nuevo tapa-
cubos inmanchable como compafiero de
sus rayos de instalacion de resorte.
Este nuevo tapacubos sera vendido
bajo el nombre de “Snapgard.” EI
mismo también ae acopla a presiéon al-
rededor del cubo de la rueda y ofrece
un aspecto atractivo, a la par que
elimina el polvo, la grava, y lasparti-
culas que tienden a perjudicar la pin-
tura alrededor del tapacubo.

La Litfie Giant Absorbe la Lee

EORIO, ILL.—La Lee Trailer &

Body Co., Plymouth, Ind., ha sido
absorbida por la Little Giant Products,
Inc., de acuerdo con el anuncio hecho
por la uUltima de estas compafiias. La
fabricacion de cajas y remolques, se-
gun es entendido, continuara en Ply-
mouth, pero el funcionamiento de la
fabrica sera dirigido desde Peoria.
Walter J. Becker, vicepresidente vy
secretario de la Little Giant, avisa que
no habra cambio de personal, sino que
se haran adiciones en todos los de-
partamentos.

Nuevo Camioén Eléctrico Ward

eva YORK—La Ward Motor
NVehicIe Co., Mount Vernon, N. Y.,
ha desarrollado un nuevo modelo de
camion eléctrico de alta velocidad. La
alta velocidad se obtiene mediante el
uso de un nuevo motor y diferentes
desmultiplicaciones de engranaje de eje.
Este nuevo camién no se aparta de
los tamafios normales de acumulador y
como todos los modelos Ward es de
proyecto convencional en el que se em-
plean partes normales en su totalidad.

Aumentan los Embarques a
Espafia

UTH BEND, IND.—Las ventas de
SDautoméviles Studebaker y Pierce-
Arrow, con mecanismo de movimiento
libre de ruedas, lo mismo que las de
camiones de estas marcas, en Espafia,
han tenido un aumento de 78% durante
los primeros siete meses de este afio,
segun manifiesta Arvid L. Frank, vice-
presidente y administrador general de
la Studebaker Pierce-Arrow Export
Corporation.

Hudson Agrega un Sedan

troit—La Hudson ha agregado
Dun modelo especial de sedan de
tres ventanas, el que se ofrece al precio
de lista de $1.325.
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Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por
las oficinas de EL AUTOMOVIL AMERICANO, 460 West 34th Street, Nueva York.

R. Ros«n<iuist G. y A. CroBS, de la conocida
casa Rosenquist & Cia., Ltda., de ValparaiBO.
Cbile. permanecieron por tres semanas en asun-
tos de negocio en los Estados Unidos. La com-
pafilfa mencionada, la cual tiene sus oficinas
generales en Valparaiso y sucursales en San-
tiago, Antofagasta y otras partes de la RepUb-
lica. es distribuidora en Chile de los camiones
Brockway, acumuladores Prea-0-Lite y otros
productos de la industria de automoéviles. Ambos
sefiores visitaron a Nueva York, Akron, In-
dianapolis y otras ciudades, y regresaron a Val-
paraiso a primeros de septiembre. EI Sr. Ro-
senquist nos informé que se estan terminando
los trabajos sobre la carretera que conecta Val-
parafso y Santiago y que ha aumentado con-
siderablemente el trafico de camiones por
dicha ruta. Dentro de poco, la compaiffa indi-
cada inaugurard su nueva e iroportante estacién
de servicio en Santiago. EI Sr. Rosenquist y
el Sr. Croes visitaron a las oficinas editoriales
de EIl Automévil Americano en Nueva York.

Charles M. Schwab, presidente de la junta di-
rectiva de la Betblebem Steel Corp., y una los
principales industrialistas, quien fué por mu-
chos afios el mayor accionista y director de la
Stutz Motor Car Co., y que vendi6é sus intereses
al presentar su renuncia como director, reciente-
mente ha comprado grandes intereses en la
compafifa Stutz. Es de nuevo el mayor accion-
ista de la Stutz, teniendo él y sus asociados
aproximadamente el 70 por ciento de las acciones
comunes de la compafifa. Stutz. durante este
afio fiscal, ha aumentado su capital maa de dos
millones y un cuarto de dolares, y la propor-
cion de activo a pasivo que a primeros del afio
era de I, 6 a 1, es ahora de 11. 4 a 1. Durante
el mismo periodo, el activo neto de la com*
pafilfa ha aumentado en mas de $800,000, y
ademas la compafifa ha ido gradualmente reti-
rando sus bono? pendientes. Ha retirado du-
rante el afio fiscal, cerca de $92,000.

Otto W. Sievers se ha unido .de nuevo a la
Will L. Smith, Inc., de Buenos Airea, Argentina,
y Montevideo, Uruguay, como vicepresidente y
gerente general. Antes de 1927, e! Sr. Sievers
estuvo por diez afios con la organizacién Smith
en capacidad de director. Se prepara una in-
tensa compafia de venta en los mercados ocu-
pados por la compaifiia.

C. N. Gates, gerente de anuncios de la Good-
year Tire & Rubber Export Co., de Akron salld
a ultimos de julio de Nueva York en viaje de
negocios por Sudamérica. El Sr. Gates fué
primero al Brasil y luego empleé varias sema-
nas en la Argentina, donde la nueva fabrica
de la Goodyear estd en produccién completa.
También visitard a! Uruguay y pasarda a la
Costa Oeste para visitar a Chile y el Peru.
Regresard a Akron en octubre o noviembre.

Anthony H. G. Fokker ha renunciado su
puesto do ingeniero consultor de la Pokker
Aircraft Corp., subsidiaria de la General Avia-
tion Corp., con el objeto de poder desarrollar
planes que él ha tenido bajo consideracién por
algun tiempo. No obstante, el Sr. Pokker con-
tinta siendo un gran accionista y director de
la General Aviatlon, la cual, en una gran
parte, estd gobernada por Ja General Motors
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Corp. El Sr. Fokker piensa org:inl..er una
compafifa por acciones, la cual coordinard vy
gobernard las actividades de las varias com-
pafifas que en el extranjero funcionan bajo
licencia de sus patentes. La compafiia de
caracter internacional sera propietaria de una
mayor parte de las acciones sobre las varias
licencias en el extranjero y coordinara el tra-
bajo de desenvolvimiento de ingenierfa y venta
de las varias compafiias.

George Dcleon se ha unido al personal del
exterior de la Studebaker Pierce-Arrow Export
Corp. como representante viajero, habiéndosele
designado como primer puesto Caracas, Venezu-
ela. Anteriormente presté sus servicios en esta
compafiia como representante viajero'en México
y Centroamérica,

José L. Gatofrc ha sido nombra"*' represen-
tante de Ja Consolidated Tire & Rubber Export
Co., para Espafia y Portugal. El Sr. GaJofre
ha tenido muchos afios de experiencia en el
negocio de automoéviles en Cuba, segiin manifiesta
A. LuQue, administrador de la Consolidated.
Afiade el Sr. Luque que su organizacion esta

O. W . Sievers José L. Galofre

S, 8.liadden G. H. Pfielps

P.B. Amos T. M. Qitinn

activando la venta de sus productos en todos
los mercados del mundo. Entre éstos se hallan
los famosos neuméaticos Pennsylvania y las
camaras de aire Brown Punctureproof a prueba
de incision. El Sr. Galofre. que sali6 para
Espafia a principios de septiembre, y cuya
oficina central en ese pais, se halla en Barcelona,
manifiesta que son ya numerosas las firmas del
ramo de su territorio que han solicitado la re-
presentacién de los acreditados productos de la
Consolidated.

Sam J. Taylur, uno de los mejores y mas
reconocidos de los pilotos veteranos de Norte-
américa, ha sido nombrado piloto en jefe de la
Firestone Tire & Rubber Co. EI volara el avién
Ford de tres motores, 'Tirestone,” de 15 pasa-
jeros, el cual, por razén de sus extencos viajes y
participacién en importantes acontecimientos
nacionales, mantiene un puesto prominente en la
aviacion comercial norteamericana. Dondequiera
que se cuenten historias de aviacién, Sam Tay-
lor se menciona como uUnica figura. Ha reali-
zado hazafias en emergencias con aeroplanes de
tres motores que no han sido duplicadas por
ningdn otro piloto. Sus GOOO horas en el aire
incluyen 3000 horas de vuelo noche y dia en avi-
ones de tres motores.

Courtney Johnson ha renunciado el puesto de
gerente de ventas de la Hudson Motor Car Co.
Ha estado asociado con la Hudson-Essex desde
1924. Chester G. Abbott, gerente general de
ventas de la Hudson Motor Car Co, ha anun-
ciado el nombramiento de William A. James»
subgerente de ventas, para que se haga cargo
de la division de anuncio y promocién de ventas
de la compafiia, la que se estd ahora formando
bajo su direcciéon. Continuard sus actividades
como subgerente de ventas, William R. Traey,
quien por algun tiempo ha estado a cargo del
negocio de ventas domésticas de la Hudson,
adquirir4d responsabilidades mayores en su ca-
pacidad de gerente de ventas.

La Dorland en Combinacioén

unién entre la Dorland Interna-
tional, Inc., Nueva York, y el Departa-
mento de Anuncio Extranjero de la
George Harrison Phelps, Inc., Detroit,
con ios siguientes directores: Presiden-
te de la junta, Ho-ward S. Hadden; pre-
sidente y gerente general, George Har-
rison Phelps; vicepresidentes, Thomas
M. Quinn, Frank B. Amos, J. E. Win-
gate; secretario, Thomas M. Quinn, y
tesorero, Howard S. Hadden.

Las compafifas se han unido bajo el
nombre de Dorland.

El Sr. Phelps permanece como presi-
dente de la George Harrison Phelps,
Inc., y los negocios domésticos de la
compafiia continuardn como hasta el
presente.

Dtroit—Se ha efectuado wuna
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Las Fabricas Anuncian Sus Ganancias

La General Motors Corp., informa que las
ganancias netas por el segundo trimestre del
afio en curso suben a |5b,122,767. Esto es
e<iuivalente, después de considerar los dividen*
dos preferidos, a $1.22 por accién comun, y se
compara con los ganancias de S53,3S6,T6S, o
$1.17 por accién; por el mismo periodo correspon-
diente al afio pasado. En estos calculos se
incluyen las diferencias de ganancias no dis-
tribuidas, o pérdidas, de compafifas subsidiarias
y afiliadas no consolidadas. El segundo tri-
mestre del afio pasado mostré, ademas de las
cifras anteriores, una ganancia de $9,517,948
procedente de la venta a la General Motors
Management Corp. de 1,375,000 acciones comu*
nes de modo que las ganancias totales por dicho
periodo del afio pasado excedieron a las del
Gltimo trimester montantes a $60,908,841, o
$1.34 por accion.

Las ganancias durante los primeros seis meses
dei presente afio llegan.a $84,122,176, o $1.38
por accién comun después de pagar los divi-
dendos preferidos. Esto compara con $98,356,-
865, o $2.15 por accién durante los primeros
seis meses del afio pasado.

El capital en caja, valorea del gobierno de ios
Estados Unidos y otras seguridades vendibles
que se tenfan en mano el 30 de junio, aumenté
a $245,356,668, comparado con $179,037,071 el
81 de diciembre de 1980 y con $175,693,782 el
80 de junio del afio pasado. EI capital neto de
trabajo el 30 de junio eda de $328,651,750, com-
parado con $261,037,686 el 81 de diciembre pa-
sado y con $290,577,234 el SO de guio del afio
pasado, EI capital en caja y las partidas de
caja que se indican alcanzan aproximadamente
a $70,000,000 "laa que hace un afio y es $66,-
800,000 mejor que al final de diciembre de 1930.
El capital neto de trabajo también aumenté con*
siderablemente de la misma manera.

La Willys-Overland Co., después de atender
gastos e impuestos, obtuvo una ganancia neta
de $804,648, sobre $26,656,997 de venta neta en
la primera mitad de 1931, segin anunciado por
L. A. Miller, presidente, en el informe financiero
semianual que se pasa a los accionistas. La
ganancia bruta, después de deducir el coste de
ventas, incluyendo depreciacién, fué de $8,441,-
363, existiendo otras ganancias, incluso $133,541
por concepto de intereses recibidos y $111,972
recuperados de impuestos federales.

El segundo trimestre de 1931 aporté mejores
ganancias y ventas a la Studebaker Corp. vy
sus compafifas subsidiarias que las obtenidas
en el mismo periodo de 1980. Los tres meses
que terminaron en junio aumentaron las ganan-
cias de esta afio a $1,219, 605 comparado con
$915,275 en el mismo periodo de 1980. Después
de deducir los dividendos preferidos, las ganan-
cias trimestrales de 1931 fueron equivalentes a
$0.56 por accién comun comparado con $0.41 por
accion en 1931.

Sin embargo, por los seis primevos meses del
afio las ganancias fueron menos que el afio
anterior. La ganancia neta fué $2,029,355, o
$6.91 por accién, comparado con la ganancia de
$2,268,702 en 1980, o $1.03 por accién. El
numero de ventas este afio fué mayor, segun
manifiesta el informe, que el afio pasado, pero
la cantidad total en efectivo que se recibi6; fué
15.6 por ciento menor, o sean $11,549,086 por
este afio y $25,522,611 el afio pasado.

“Eisto significa, desde luego,” de acuerdo con
el informe, “que nuestra proporcién entre la
ganancia neta y las ventas fué considerable*
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mente mejor en el trimestre actual, como, re-
sultado de la economia efectuada en el entre-
tanto. Ademés, de las ganancias de este afio
se redujeron grandes reservas y absorciones.”

El haber total de la compafifa se anuncié como
representado por la suma de $118,411.47 el 30 de
junio de 1931, comparado con $119,903,897 el
31 de diciembre de 1980. En este periodo el
capital de reserva aument6é de $13,512,497 el ul-
timo mes de diciembre, a la cifra de $10,284,462
en 1931.

Las ventas aumentaron a 19,411 vehiculos en
el segundo trimestre de este afio. comparadas
con 18,855 vehiculos en el mismo perfodo de
1930. Por seis meses, las ventas de 86,777 ve-
hiculos en 1931 comparan con 38,820 en 1980.

La Chrysler Corp. anuncia una ganancia neta
de $8,281,962 por el segundo trimestre del afio
en curso. Esta es casi la misma ganancia del
trimestre correspondiente al afio pasado, cuando
las ganancias fueron de $8,228,139. Las ganan-
cias por cada trimestre son equivalentes a 76
centavos por accién comun. Las ganancias de
seis meses fueron $2,252,035, a 51 centavos por
accion, comparado con $8,408,656, 0o 77 centavos
por acciéon durante la primera mitad de 1980.

La Pierce-Arrow Motor Car Co. y compafiias
subsidiarias anuncian una ganancia neta por la
primera mitad del presente afio de $421,711.
después de atender todos los gastos. Esto es
equivalente, después de los dividendos preferi-
dos, a 4 centavos por accién Clase B. Les
ganancias por el trimestre de junio fueron
$115,262, o 4 centavos por accién Clase A, y
compara con $669,277, o $2.32 por accién, en
las acciones combinadas de la Clase A y 6.

La Johns-Manville Corp. y sus subsidiarias
informan una ganancia neta durante e) segundo
trimestre del afio en curso de $715,657, deducidos
todos los cargo. Esto es equivalente, después
de considerar los dividendos preferidos, a 78
centavos por accién comGn y compara con Jas
ganancias de $998,529, o $1.16 por accién, por el
trimestre correspondiente de hace un afio. Las
ganancias de seis meses son $945,767, o 91 centa-
vos por accién, comparado con $1,740,160, o
$1.97 por acciéon, durante la primera mitad del
afio pasado.

La General Tire & Rubber Co. ha introdu-
cido una proteccién de caucho para freno, proyec-
tada para hacer impermeables y herméticos al
pglvo los frenos interiores. Estas protecciones
se conocen por el nombre “Perfeetion.” Pueden
Instalarse en menos de 30 minutos en la mayor
parte de automoéviles y camiones con ruedas
desmontables, o pueden aplicarse en 10 minutos
al tiempo de forrar de nuevo los frenos. Se
han proyectado para evitar el atascamiento de
frenos, a otros inconvenientos. a la par que
proveer ana accién mas uniforme de enfrena*
miento.

El informe de ganancias de la Perfect Circle
Co. por los seis meses que terminaron el 80 de
junio de 981, muestran una ganancia neta de
$494,662 después de considerados todos los car-
gas incluso loa impuestos federales. Esto es
igual a $8.04 por accién sobre 162,500 acciones
pendientes de capital social, o 50 por ciento, poco
mas, en exceso del requerimiento de dividendo
por todo el afio, de 2 per accién. Por la primera
mitad de 1930 la compafiia obtuvo una ganancia
neta de $863,057, o $2.26 por accion.

Dupont anuncia una ganancia de $27,610,894
durante la primera mitad de 1931, equivalente,

después de loe dividendos preferidos, a $2.33 por
accién comun. Las ganancias de inversiones
G. M. son $14,971,465, o $1.85 por accién Du*
Pont, Las cifras comparan con el total de
ganancias por la primera mitad del afio pasado
— $32,951,314, o $2.84 por accién, de lo cual
$17,965,066, o $1.70 derivan de la inversion
G. M.

La United Garr Fastencr Corp. informa haber
obtenido una ganancia neta de $76,440 por los
seis meses que terminaron el 80 de junio. Esto
es equivalente a 30 centavos por accién comudn
de capital social, y compara con ganancias de
$46,372, o 18 centavos por acciéon durante la
primera mitad del afio pasado. La ganancia por
el trimestre de junio fue $74,645, o 29 centavos
por accién, comparado con $67,224, o 27 cen-
tavos por accién por el trimestre correspondiente
al afio pasado.

La Edward G. Budd Mfg. Co. anuncia una
ganancia neta por la primera mitad del afio
en curso de $130,565. Las ganancias durante
el segundo trimestre fueron $102,545 y com-
para con la ganancia de $20,691 por todo el afio
1930.

lia Stewart-Wamer Corp. informa que ja
ganancia neta durante el segundo trimestre de
este afio fué $110,987. Esto es igual a 3 centa-
vos por accién de capital social y compara con
la ganancia de $872,852, o 67 centavos por
accion durante el segundo trimestre del afio
pasado. Por la primera mitad del afio en
curso la compafifa muestra una pérdida de
$220,870, comparada con una ganancia de $1,*
582,863, o $1.17 por acciéon por la primera mitad
del afio pasado.

La Eaton Axie & Spring Co. y subsidiarias
incluyendo Wilcox-Rich Corp. y Reliance Mfg.
Co., desde los dias de su adquisicién, han mos*
trado una ganancia neta por los primeros seis
meses del afio en curso de $564,171, después de
considerados todos los cargos, intereses menoreb
y requerimientos de dividendos sobre acciones
Clase A de la Wilcox-Rich Corp. Esto es equi-
valente a 81 centavos por accién de la Eaton
Axle.

La Goodyear Tire Rubber Co. anuncia una
ganancia neta por la primera mitad del pre-
sente afio de $4,221,770. Esto es igual después
de atender a los dividendos preferidos, a $1.06
por accién comdn y compara con las ganancias
de $6,592,309. o $2.02 por accién durante la
primera mitad del afio pasado.

UcQuay-Korris anuncia una ganancia neta
durante la primera mitad del afio en curso de
$284,546, después de deducidos todos los cargos.
Esto es equivalente a $2.44 por accién, y com-
para con ganancias de $890,040, o $2.63 por
acciéon la primera mitad de 1930.

La Commercial Investment Trust informa una
ganancia neta por la primera mitad del presente
afio de $3.863,814 después de deducidos todos los
cargo. Esto es equivalente a $1.26, por acciéon
comln, y se compara con las ganancias de $4,-

467,797, o $1.47 por acciéon durante la primera
mitad de 1930.

La Auto-Lite Ce. y compafiias subsidiarias
anuncian una ganancia neta durante los pri-
nseros seis meses del afio en curso de $2,769,865,
todos los cargo deducidos. Esto es equivalente,
después de considerar los dividendos preferidos,
a $2.94 por accién comun y compara con ganan-
cias de $8,864,839 por el periodo correspondiente
del afio pasado.
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Hay satisfaccion para Ud*
su cliente

La importante marca comercial estampada en el acero— Na marca TIM KE N — significa
mucho para Ud. y su cliente, pues ella sirve de identificacién a la legitima taza y cono
del cojinete Timken.

Esta marca es la garantia que ofrece el fabricante al efecto de que cada cojinete asi mar-
cado comprende los muchos afios de experiencia, de progreso, de calidad y de precision,
en virtud de los cuales son tan conocidos los cojinetes Timken en todas partes del mundo.
Esta marca quiere decir que su fabricante acepta toda la responsabilidad por el funcio-
namiento y servicio de cada cojinete Timken.

Es la Unica guia segura a la satisfaccion completa y seguridad en el reemplazo de co-
jinetes.

Aseglrese de que su abastecedor sea representante autorizado para la venta de los le-
gitimos cojinetes Timken. The Timken Roller Bearing Service and Sales Company,
Cantéon, Ohio, E. U. A. Direccion telegrafica: "Timrosco.” Oficinas de exportacién:
16 West 60th Street, Nueva York, E. U. A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A _;
1800 Van Ness Ave., San Francisco, Calif., E. U. A.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS

ArgoiUJiK~Heory W, Peabody & Ola.. Arenlda de Mtjo 1370, Buenos Aires, Mérito— J. E. Estrada, Apartado 676. Ciudad do México. D. F.
brasil—B. R. Rand. Hue Sencdnr Dtntsa Na 37, Rio do Janeiro. '‘MéxlIcrEstados de Yucatan. Caapecbe. Tabasco y Cblapas—FraucIsco Preve.
Bsnbettsl Paule Barolo 3B6. Buenoa Aires. Argeptina. Boom iiVI. 1150 BToadway. Hueve York. N. Y.. B.
CDlomblt— UJtxamarea CorporaiiOQ. Bearer Bt,. liuera Tork, N. T.. E. G. A Pacama—Orapbrcy'i Auto Supply. P. O. Erawer Y. Ancon Canal Zcne
cuba— C. H. MapKay. Avenida 7, Eintra 34 y 33 Reparto eramar Uava&a, ParaguayAEency W. Psabo” k da.. Avenida de Mayo 1S70, Buenos Aliee.
I>uaclor— L. A. Le'aMe Lt.. Carrera Venezuela No. 85. Quito. isentina.
nilpIDu—Uuller k Phlpos (HanUt) Ltd., Paelfle BuUdInt, Uaolla. Peru— Alfred Pilllw, Calle Correo 150. Liras.
Dllplnas—Allan AutoeooUve Bxpurt Com|>any 163 First St., San Francisco, Callt. Puerto Blco-~TuUo T. Boarlgues, $8 5. Brau St. P. O. Box 1325, San Juan,
B, Urueuay—EL Bocbetto, PaaeJo Barolo 359. Buenos Aires. Argentina,
Guatemala—UItrathrea Corporation. 82 Bearer Street, Kuera Tork. N. Y.. E. tJ. A. Venesuéla—Manuel C. Peres Hijo. Apartado 56?, Car&cas.

Cojinetes de Rodillos Conicos
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ora e.=s=sRUEDA I

y TIRANSMISION DE
CHRYSLER

e n i o s

Dbsoto
PLYMOUTH

El mecanismo de Rueda Libre y la famosa Transmisién de Cambios Faciles forman ahora
parte del equipo de los automoviles Chrysler Seis, de los Dodge y De Soto de seis y ocho
cilindros y de los Nuevos Chrysler-Plymouth. ™ El tipo perfeccionado de Rueda Libre es uno
de los factores modernos que, mas que ningun otro, contribuye alagran economia de operacion
y de mantenimiento de un automovil. Con Rueda Libre el automovil se desliza una gran parte
del tiempo sin ocasionar el menor trabajo mecanico, lo que significa un nimero menor de
revoluciones para el motor, una gran reduccion en el desgaste del mecanismo entero y menos
consumo de combustible y de aceite. Con Rueda Libre Ud. puede entrecambiar las velocidades
hacia adelante sin hacer uso del pedal de embrague, ahorrando asi la energia vital del con-
ductor y causandole una agradable emocion. El famoso mecanismo de Transmision de Cambios
Féaciles es el mas facil de operar, el mas ligero y el mas silencioso de todos los inventados
hasta la fecha. El cambio de "segunda” a "tercera” o viceversa puede hacerse aunavelocidad de
70 kilometros por hora sin el menor ruido. ~ Imaginese lo que para Ud. significan estas nuevas y
modernas caracteristicas—convincentes argumentos de ventas—ademas de todas las otrasinnume-

rablesy finascualidades por lasque se han hecho tanuniversalmente populares estosautoméviles.
u u u

Cualesquiera de estos contratos de ventas ofrece excepcionales posibilidades para todo agente de automdviles. Solicite
informes completos del distribuidor en su territorio o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.

C HRYSLETR E X P O R T C ORPORATI ON
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CAMDIOS FACILES

DETRDO
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Sediin De Lujo De Soto Seis
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Sed.in Dodge Ocho (equipo especial extra)
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TODO LO QUE SE NECESITA

Desde un remache... hasta una maquina para rectificar tambores

Productos de calidad ... Vendidos a precios equitativos

Entregas inmediatas

Estudie la lista de productos ofrecidos pot la Dedicandose exclusivamente al completo surtido

Multibestos Company. En ella se halla todo lo que  Multibestos, Ud. reducird sus gastos generales vy

se necesita para el servicio de mecanismos de enfre- p . .
aumentaréa sus ventas. Sus clientes, satisfechos con

namiento. Y recuérdese que cada articulo es un . .

i i un producto Multibestos, tienen naturalmente con-
producto sobresaliente de su clase— cada uno afian-
zado en grado maximo, por pericia técnica, investi- fianza en los otros articulos de esta marca. Permi-

gaciones de laboratorio y manufactura gobernada. tanos enviarle informacion detallada.

PRODUCTOS MULTIBESTOS

Forro de freno moldeado flexible Multibestos LX Revestimientos de embrague moldeados Multibestos BR

Juegos Multibestos LX para Ford y Chevrolet Revestimientos Multibestos para mecanismo de transmisiéon de
Bloques de rozamiento Multibestos LX automoviles y camiones Ford de modelo T

Tiras Multibestos LX Remaches Multibestos

Forro de freno tejido Multibestos Regular Equipo Multibestos para servicio de frenos

Forro de freno tejido Multibestos Bus Duty Bloques de rozamiento y samenlos rigidos Multibestos para
Revestimientos de embrague tejidos Multibestos usos industriales

MULTIBESTOS COMPANY

Departamento de exportacién y salon de exhibicién: 461 Eighth Ave., Nueva York, E. U. A.

Direccién telegrafica: “BAFILET" New York. Fabricaen Walpole. Mass., E. U. A.
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AnuMiciamos aqui los

JUEGOS HERMANADOS .. u

PULIMENTADOS

de corona y pinon

Double Diamond

odos ios juegos de coronas y pifiones Double

Diamond se ofrecen ahora no s6lo exactamente
hermanados, sino también perfectamente pulimenta-
dos, de acuerdo con la estahlecida norma Double
Diamond de hacer todos sus engranajes, sin excepcion
ni compromiso alguno, iguales a los mas finos que los
fabricantes de vehiculos automdviles emplean de do-
taciéon o equipo original.

Los fabricantes de automéviles han visto que la
pulimentacién es esencial al funcionamiento suave y
expedito de los engranajes. Casi todos ellos insisten,
por esta razén, en juegos de engranajes hermanados y
pulimentados para el equipo original.

Double Diamond es el Unico surtido de engranajes
de repuesto que ofrece todos sus juegos de engranajes
perfectamente hermanados y pulimentados.

La pulimentacién es el Unico procedimiento en
virtud del cual se quitan las marcas de herramientas
y otras imperfecciones del juego de corona y pifién.
El acabado satinado que asi se pro-
duce introduce suavidad de funciona-
miento, que no puede obtenerse de
ninguna otra manera. =La pulimenta-
cion implanta completa suavidad en
la superficie de contacto de los dien-
tes, que antes se trataba de establecer
y se lograba pero parcialmente medi-
ante el brufiido de los pifiones.

Segun el método de pulimentacidn,
los engranajes terminados y endure-
cidos se hermanan primero perfecta-
mente y luego de hacen correr juntos
baio carga, recibiendo una mezcla le-
vemente raspante diluida en aceite.
La posiciéon de conexién se cambia

automaticamente a intervalos regulares durante el
trabajo, asegurandose de este modo, una pulimenta-
cion correcta de la superficie de cada diente.

Después de hermanado y pulimentado en grandes
maquinas ensayadoras y pulimentadoras Gleason del
mas reciente modelo, el juego de corona y pifién se
ata con un alambre y recibe una tarjeta con instruccio-
nes para su correcta instalacién, tal como ésta haya
sido determinada por el ensayo en la maquina Gleason.

Entre las excelentes ventajas de los juegos de en-
granajes Double Dlamond se hallan su correcta her-
manacién 'y pulimentacion, aleacion de acero
con una proporcion de niquel no menor de
372% en las coronas y pifiones (con 5% de niquel en
los pifiones para camiones y 6mnibus,) forjaduras a
presiéon con enchape de cobre y marcas de plomo rojo
(para mostrar el contacto uniforme.)

La pulimentacién es otra adicional evidencia de la
determinaciéon de los fabricantes de los productos
D ouble Diamond de dar alos mecani-
cos engranajes que igualen en calidad
a los mas finos de los empleados en la
dotacién original, y que pueden ins-
talarse correctamente con rapidez,
facilidad y buenas ganancias, dando
completa seguridad de un trabajo o
reparacion de primer orden.

Los engranajes DouBLE Diamond se
venden en todas partes del mundo por
comerciantes que se dedican con espe-
cialidad al comercio de repuestos.
Por carta o por telegrama, sirvase
pedimos el nombre y la direccién del
concesionario mas proximo a su lo-
calidad.

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, luc.. Féabricas y oficinas principales en RICRMOND, INDIANA,E.U.A.

Fabricante también do los encranajes de ncero endurecido Double Dlamond par» volante de motor.
JNepartamento de Exportacién: 39 Water Street» Nncrn York, E.U.A*
Direccién telcf/rafica: wWidbloco, New YorkClavensi1 A.B.C.5a. edlcldn, Western Vnlon— Bentlcy» y Partlcnlar
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SE

EL SURTIDO PERMITE

Embolos Permite de Aleacién
Embolos Permite de semi acero
Valvulas Permite Diachromc
Anillos de émbolos Penuite
Pasadores de émbolos Permito
Bujes Permite
Silenciadores Permite
Piezas Permito para bombas de a”ua

ALUMINUM INDUSTRIES,
CINCINNATI, OHIO, E. U- A.

Direccion telegrafica: Clnoinnatl
Fabricante de productos de acero, de bronce y de aluminie

INC.

Los repuestos que Ud.

emplee
HARAN O LE
DESHARANA!

sus ganancias

P OR excelente que sea la obra de mano, el servicio
dejaréa de satisfacer al cliente y se perdera la ganan-
cia en el trabajo, cuando los repuestos empleados

en la reparaciéon son de calidad Inferior.

So6lo instalando repuestos de predeterminada calidad
puede 1Jd. garantizar el trabajo y obtener de la repara-

ciéon la buena ganancia que aportan todos los servicios
garantizados.

Los talleres que siguen métodos modernos y remunera-
tivos y que velan por su buena reputaciéon, empican con
preferencia los productos Permite . . <los cuales son re-
puestos que Ud. sabe, con anticipacion a recibirlos e
instalarlos, que poseen de sobra la necesaria calidad y
utilidad para el trabajo.

En su proximo pedido sirvase especificar los productos
Permite. Con ellos se perfeccionard su trabajo y au-
mentaran sus ganancias.

PRODUCTOS <IP PERMITE

EMPLEAN POR LOS

FABRICANTES DE MAS DE UN

PEft V\»ITE

MILLON DE AUTOMOVILES ANUALES

El Automovil

A mericano



Chasis de 6mnibus
para 18 a 30 pasa-
jeros

Los camiones Stewart son el tema de conversacion

entre los industriales del ramo

Afio tras afo el Stewart goza de una envidiable reputaciéon
en el campo de los camiones. Los modelos Stewart de 1931 se
hallan muy adelantados a todos los demas camiones de la indus-
tria en lo tocante a construcciéon y funcionamiento.

Modelos de
] La conveniente representacién de los camiones Stewart ofrece
camilones una oportunidad extraordinaria para obtener buenas ganancias.
La reputaciéon del Stewart por precio moderado, calidad superior
Propulsion por engranaje y prolongada duraciéon efectiva, es de caracter internacional.
cénico
1 ton. de cilindros Diez y ocho afios de experiencia en el embalaje y exportacion
! ton. de  cilindros de camiones constituyen la mejor garantia de nuestro servicio de
1~ ton. de cilindros i i6
lyi ton de cilindros embarque. Nuestra propia sucursal de exportacion se encarga
2 ton. de  cilindros gratuitamente de los detalles de embarque.
2~ ton. de cilindros
3 ton. de cilindros

Propulsién por tomillo
sin fin

2H ton. de 6 cilindros
3 ton. de 6 cilindros
3H ton. de 6 cilindros
3N ton. de 8 cilindros
5 ton. de 6 cilindros
6-7 ton. de 6 cilindros

CAMIONES

STEWART MOTOR CORPORATION

Modelos de chasis de
é6mnibus
30XB— 12 pasajero. Direccion telegrafica:
34XB— 16 pasajeros Stewartruk— Buffalo

28XB— 21 pasajeros
32XB— 25 oasajeros
3SXB— .I0-aS pasajeros

38-8B— 30-35 pasajeros Chasis de 6mnibus

Eje de engranaje de de 6 o de 8 cilin-

doble reduccién dros para 30 pasa-
a eleccion jeros

El Stewart ha triunfiado por su econdémico

Septiembre, 1931

BUFFALO, N. Y., E.U. A.

Claves;
Acmé, Benltey, Clave Comercial Universal.
A- B. Ce 5a. edicion perfeccionada de 5y 10 letras

costo de Euncionamiento
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Este arabado muestra el modelo 5-50
dros de un bloque de motor Ford de modelo A, sin ~itorio 4 H HE H H
El S-SO puede perforar todo motor de Ford de que estos queden siempre con diametro interior
sin quitar el bloque de cilindros del chasis v
también, sin alear la parte posterxor del bloque.

NUN CIAMOS el

con ESPECIAL
CABEZA

CAPACIDAD
de 3" a4 1/16~

PERFORADORA Ge ajuste pheiiiv & am

-fierhle de la -md~uina
Stomt funciona como
una fresa, No puede
vibrar ni trepidar en
su carrera hacia abajo»

I nuevo modelo S-50 de maquina Storm ha creado una sen”cién. Su
precio es tan bajo que unos pocos trabajos de rectificacién de (mmfiros
resarcen su costo completo ... cuesta tan poco, que todo taller o garaje puede
facilmente adquirir esta admirable maquina de precisién para rehabilitar

cilindros.

Por otraparte,

la nueva cabeza perforadora No. 447, con capacidad de

3" a41/6", sirve para la mayor parte de los cilindros de motores de auto-
moviles de pasajeros.

La misma precisiéon de fabrica, que ha dado a las maquinas
Storm fama internacional por la exactitud en los trabajos,
se halla en el modelo S-50— los mismos principios técni-
cosy el mismo correcto método de manejo y funcionami-
ento. EIl modelo S-50 tiene también la misma barra
perforadora, los mismos cojinetes y las mismas cabezas
que el modelo S de tipo normal.

La exactitud, la velocidad y el tiempo de perforacién estan,

como en toda otra maquina Slorm, bajo positivo gobierno

mecanico. Guiado por la superficie exacta y sin desgaste
alguno del bloque, este modelo S-50 perfora el
nuevo diadmetro interior del cilindro en correcto
sentido recto, asegurando una perforacién uni-
forme en diametro y perfectamente a escuadra con
el ciguenal.

Por supuesto, hay cierta diferencia entre este nue-
vo modelo de precio ecénomico y los otros modelos
de maquina Storm; pero la diferencia se halla sélo
en la escala de capacidad, velocidad y fuerza. EI
nuevo modelo es tan digno de confianza en lo to-
cante a exactitud, como los compafieros mas gran-
des y costosos. EI S-50 tiene mas que suficiente
fuerza para los trabajos de perforaciones de sobre-
tamafios, siendo su capacidad maxima de 2" a
41/~". Para el taller o garaje dedicado a la com-
postura de determinada marca de automévil, como
ser Ford, Chevrolet, Dodge, Buick, Studebaker,
Chrysler y otras, el modelo S-50 ofrece exactitud
extrema a reducido costo. Garantiza un funciona-
miento suave ... a causa de que estd muy bien

perforando los cilin~ construida para perforar los cilindros de modo

uniforme y a escuadra precisa con el ciguefal.

El método EXACTO para la rehabilitacion de cilindros

El Automoévil Americano



nuevo modelo S-50

Una MAaquina de Precio mas Bajo Para Rehabilitar Cilindros

He aqui algunas de las ventajas
sobresalientes del S-50:

BARRA PERFORADORA— de acero al carbono
cementado, alineada y esmerilada a la tersura de
un vidrio. Exacta hasta una diezmilésima de pul-
gada.

COJENETES PRINCIPALES— dos cojinetes de tipo
de manguito con ajustes cénicos, el uno arriba y
el otro abajo del engranaje propulsor.

CABEZAS PERFORADORAS— de ajuste positivo
inflexible, con ccntracién automatica y seis hojas
cortadoras.

HOJAS CORTADORAS DE ACERO ESPECIAL—
el desaiToUo de las hojas cortadoras de acero es
pecial sefiala un notable pri~reso en el refinami
ento de acero de herramienta cortante para cilin
dros de hierro fundido o de hierro semi fundido
El filo ofrece mayor resistencia al desgaste a! cortar
hierro fundido o hierro semi fundido, que el de
todo otro acero que hayamos empleado, ensayado o
examinado. Produce un corte suave y limpio y
reduce el costo de afilar las hojas cortadoras.

AHORRO DE TIEMPO— la parada automatica, la
rapida centracién y im solo ajuste de cabeza per-
foradora para todos los cilindros del bloque, ahor-
ran mucho tiempo.

BASE DE MAQUINA— su acabado queda a escu-
adra positiva con la barra perforadora y los co-
jinetes principales.

SUJECION— completamente exacta y segura, pues
se realiza mediante una abrazadera en cada lado de

ENSAYELO Y
LA

VEA
DIFERENCIA
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estd haciendo
renacer el

negocio

la maquina, al centro de la cabeza perforadora vy al
centro de los cilindros.

MOTOR— de ~ caballo de fuerza, de 110 voltios y
60 periodos, para corriente alterna.

CAPACIDAD MAXIMA— de 2" a4 ™" en diametro
interior hasta 14” de carrera de émbolo o pro-
fundidad. Admite todo tipo de cabeza perfora-
dora de modelo S.

PIDANOS EJEMPLAR DE NUESTRO FOLLETO
ESPECIAL SOBRE EL S-50

Permitanos enviarle adicional informacién sobre este nuevo
modelo de maquina Storm de precio econémico,
ventajas son tan sensacionales.

cuyas
Los representantes de la

Storm le indicaran los precios dcl
modelo S-50, o bien, pidanos di-
rectamente esta informacidén. No

deje de hacerlo, si desea aumentar
sus ganancias en trabajos de repara-
cion. Obtenga en seguida informa-
cion completa sobre el nuevo modelo
Storm S*50. Actualmente hay mas
motores que necesitan rehabilitacion
gue en toda época pasada.

STORM MFG. CO., Inc.

Departamento de Exportacion:
39 Water Street, Nueva York, E. U. A.

Clave»: BentUy, A. B. C. Ba. edicién, Western Union.
Direccién telogrAflca: Wldbloco. New York

Sirvanse enviarme informacién cumplela y precios de la nueva
maquina Storm 750 para rehabilitar cilindros, y también,

ejemplar Jo au folleto “ Facilidad de Ajusta 7 Lectura de Micré*
metro.**

Direccion

Ciudad
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IUJIAS Champion— ‘bien denominadas! Las Cbam-

é Ipions son las bujias mas prominentes en la industria
automovilistica. Veinticinco afios de experimentos,

pruebas y demostraciones,— veinticinco afios sirviendo a millones
de automovilistas satisfechos, han creado una fama universal para

las bujias Champion.

Preferidas por todos los automovilistas que aprecian suavidad de
funcionamiento del motor, velocidad y aceleracidon répida, a la
vez que economia de gasolinay consumo de aceite,

las bujias Champion constituyen un magnifico

accesorio qué vender.

Y ahora, las nuevas bujias Champion Tipo C
se constrxiyen solamente en tres tamafios que sir-
ven para la inmensa mayoria de automoviles de
pasajeros y camiones. Esto significa ventas mas
rapidas y, por consiguiente, mayores beneficios.
Mantenga una existencia completa de Champions
a mano en todo tiempo. La demanda les hara
venderse rapidamente. Champion Spark Plug
Company, Toledo, Ohio, E. U. A. Direccion
cablegrafica: CHAMPION, TOLEDO.

HAM PION

Bujias de Encendido
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Estas cuerdas

estan llenas de caucho

Vista transversal de
una correa Valco
Gates para ventilador
de automovil, que
muestra su congtruc*
cién patentada.

Este procedimiento especial

garantiza adicional servicio de las

Cnda nucrdu en el centro de una
correa trian”™ular Vituco Gates para
ventilador estd empapada en caucha
liguido puro. Bajo lente de au-
mento, se ve una de lae caerdus
desdoblada en sus hilazas separadas.
El caucho hs penetrado en todas sus
fibras. Obsérvese la serie de
“pelas™ Je cauclio que sobresalen
<le ruda hilaza.

Correas Vulco GATES

El empleo de cuerdas saturadas en caucho
eu las correas triangulares Vulco Gates repre-
senta el mayor progreso en la construccion de
coiTeas de tipo “V” de estos ultimos diez
afos. He aquila razén:

Cuando se emplean cuerdas ordinarias se-
cas para formar el centro de una correa tri-
angular o en “V”, el caucho que ellas llevan
cubre sencillamente la superficie exterior, sin
penetrar en las mismas cuerdas secas. Por
esta sencilla razén, el caucho no puede dar
verdadera sujecion a las cuerdas. Cuando la
correa se dobla rapidamente, centenares de
veces por minuto, las cuerdas secas
llegan a aflojarse, y tan pronto como em-
pieza esta “separacion” la correa se inutiliza.

i Qué diferencia cuando la correa en “V”
se construye con cuerdas llenas de cancho

segln nuestro procedimiento patentadol
Cuando estas cuerdas se rodean de caucho en
el centro de una correa en “V” y en seguida
se vulcanizan, el caucho alrededor de las cu-
erdas forma una sola pieza con el caucho con-

tenido en las cuerdas.

Esto quiere decir que las cuerdas llenas de
caucho nunca pueden aflojarse. Su “separa-
cion”

es imposible. Por esta tan sencilla

razén, la correa da adicional servicio.

Las coiTcas triangulares o en “V” Vulco
Gates son las Unicas de su tipo y clase que se
construyen con cuerdas llenas de caucho se-
gun especial procedimiento patentado. Es
por ésto que ellas estan dando mejor servicio
gue toda otra clase de correa en “V” del
mercado.

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E.U.A

“La fabrica mas grande del mundo de correas de tipo “P”

Septiembre, 1931
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ANILLOS

BRAND

E’ L negocio permanente estriba fundamen-

~ talmente en dos cosas: la satisfaccion
del cliente y la ganancia del comerciante.
Ambos factores dependen principalmente de
la calidad del producto.

LOS ANILLOS QUALITY BRAND responden a estos
requisitos fundamentales y ofrecen al mismo tiempo la gran
ventaja de que tienen aceptacion expontanea entre los con-
siimidores. Actualmente se emplean mas anillos QUAL-
ITY BRAND en equipo original de fabrica y en servicio
de repuesto, que los de toda otra marca.

El nuevo anillo Super-Drainoil de regulacién de aceite goza
de merecida reputacion internacional y se emplea hoy dia
de dotacion normal en veintitrés marcas de automoéviles de

pasajeros y camiones.

Los anillos Sta-Tite estan ahora al alcance de los mecéanicos
én todas partes del mundo. Estos anillos interiores de re-
sorte son completamente seguros y llevan la recomendacion
incondicional de la fabrica méas grande de anillos de émbolo
de la industria.
Repreaentanien
ARGENTINA — WIU L. Smith, ESPANA— Sr. E. Cortes Pascual,

Inc 443 Lhi» Sneni, Vean 447, Corte§ Catalanes, «72 Barcelona,
Biic-ni>s Aires, Argentina.

. FILIPINAS— Dodge d Seyniour,
SOLIVIA— Ultrnraares Corporation, Ltd., Sr- C. . Core. Peoplc's
82 Bonver St.. Nueva Vork, E.U.A. Bank Bldg., Manila, Filipinas.
CHILE— Sr. P. C. L. GUATEMALA— Sres, Schtubach,
Avenida de los Gastaaos, Poblacién Sapper S Co.. Guatemala, Gante-
Vergara, ViDa del Mar, Oblle. mala.
COLOMBIA— nitramarea Corpora- Hg;\‘nDgeglﬁ)lssjiasrl.losgﬁllag‘ Kabel,
tion, 32 Beaver St,. Noeva York, ' .

E.U.A. MEXICO — Ur. M. E- Monestel.

P. O. Box 2718, Itéxieo D P.
COSTA RICAf Sr. Otto Gommert, PUERTO RICO Y REPUBLICA
San José, Costa Blea.

DOMINICANA — Mr. E. F.
CUBA— Sr. L. Qonaales Del Eeal, Dechenens, P. O. Box 149, 57
as Empedrado St, Habana, Cuba. Tetuan St., San Juan, Puerto Rico.
PORTUGAL — C. Santos, Ltd,
Sede-Eua De Crueiflxo 56, 57. 59,

Lisboa.

URUGUAY— WIU L. Sniitb, Inc.,
Uruguay 1181-1188, Montevideo.
Uruguay.

VENEZUELA— Sr. don T. W. 11
Lenke, Caréacaa, Venesuela.

L A N O R M A D EL M UN D O

THE PISTON RING COMPANY MUSKEGON, MICHIGAN, E. U. A.

Direccion telegrafica: “Piston Ring.” Todas las claves

El Automévil Americano



A\J BAJ RN

Con Motor Lycoming

Un aumento de méas de 100 % sobre todo el ano de 1930

Las condiciones locales no limitan el éxito. Los representantes del Aubnrn llevan vendido ya dos
veces mas automdviles que todo el afio pasado. Este sorprendente progreso en las ventas no co-
rresponde a un limitado nimero de concesionarios establecidos en mercados favorables, sino que
representa un total conseguido por representantes en pueblos de todo tamafio y bajo todo genero
de condiciones comerciales. Talvez Ud. dird que su negocio depende de alguna industria local,
que en estos momentos se halla seriamente afectada. La organizacion Aubum puede sefalar
notables progresos en ventas en lugares que dependen de determinadas industrias o productos
para su desarrollo local. En realidad, casi todo concesionario del Auburn ha vendido mas auto-
moviles en el primer semestre de 1931 que en todo el afio de 1930.

La razon esta en el extraordinario valor intrinseco del automovil

El programa y el producto de la organizacion Aubum estan predispuestos para satisfacer las condi*
ciones econdémicas en que actualmente vivimos. En todas partes del mundo se admite el hecho de que
nunca se ha ofrecido un automoévil que ofrezca mas en ventajas y refinamientos mecéanicos, conveni-
encia, comodidad y funcionamiento, a tan poco precio, que el nuevo modelo Aubum 8-98.

El creciente nimero de agradecidos duefios de automoéviles Aubum ha creado una confianza mas
amplia y profunda que nunca en beneficio de la mayor venta de estos vehiculos en los afios venideros.
Esta extensa reputacion esta irremediablemente destinada a aumentar las ventas y las posibilidades de
ganancias entrafiadas en la representacion del Auburn.

For telegrama o por carta pidanos informacion detallada

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN,INDIANA, E.U.A.
Direccion telegrafica: "Aubumauto”

Sedan completo de 5 pasajeros

Distancia entre los ejes, 127",

Motor Lycoming de ocho cilindros en linea de
98 caballos de fuerza.

El bastidor méas fuerte con miembro transversal
en forma de X.

Cambio de marcha silencioso de engranaje de
conexién constante.

9 9 5

Lubricaciéon automatica de chasis.

Cuatro amortiguadores hidraulicos Lovejoy de Entrega en Fabrica
doble efecto, y mas de sesenta otras ventajas
y refinamientos.

Hedslot Cuttom 6,98A incluyendo ccmbio de marcha con movimiento Ubre de ruedar

Brougham 5 pasajeros 81145 Sedan de 5 pasajeros con 4 puertas $1195 Modelos de la serie Standard B»98
Cabriolé iransfotmalLlo $1243 Faetén transformable on sedan $1345 Drooghom de 5 pasajeros $945 Cabriolé transformable 81045
Sedan de 7 pasajeros $1395 Sedan de S pasojeros eon 4 paertas $995 Faetén transformable en sedan 81145

Sedan do 7 pasajeros 81195

Estos son precios de lislOi con entrega en fabrica. La dolacléa que no sea la normal, a precio adicionot. Precios sujetos a cambio sin previo aviso.

Septiembre, 1931
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EMBOLUS OHIO

66

Embolos Ohio

procedimiento térmico

Aportan al taller la precision

de una fabrica

Lo s émbolos Ohio, que se emplean de repuesto en los talleres de reparacion

j de todas partes del mundo, son duplicados exactos de los émbolos que los
ingenieros de la Ohio Piston Company idean y construyen para numerosos
fabricantes americanos de automoviles.

No hay diferencia alguna. Son iguales en todo detalle.

Se debe precisamente a esta exactitud y calidad invariable el hecho de que los
émbolos Ohio representen el surtido ideal para el servicio de repuesto— un
surtido completo, que asegura ventas mas faciles, rapidas y lucrativas y tra-
bajos que perfeccionan admirablemente el funcionamiento de los motores.

En la amplitud del surtido de émbolos Ohio, el mecanico de taller halla en
seguida el tipo y tamafo de la pieza que necesita para el trabajo, lo mismo
que todo lo que requiere en el sentido de precio, calidad y caracteristicas.

Se acrecienta el prestigio del establecimiento que emplea el surtido de émbolos
Ohio de calidad garantizada. Cada émbolo Ohio empleado en trabajo de
repuesto deja al taller una buena ganancia.

Sirvase escribirnos en seguida pidiéndonos informacion detallada, precios y
descuentos.

Abajo Abajo

tratado por

Arriba
Embolos Lynite

Fabricados con la co-
operacion de la Alum -
inum Co. of America

The Ohio Piston Company
‘dgd

Representante de fabrica en Europa: Corneliussen 8C Stakgold A/S, 66 rué Hotel des Monnaies, Bruselas, Bélgica

E1l Automévil Americano

Embolos Ohio
hierro de peso ReforzadOS

“El émbolo con espina
dorsal de acero”



Vuevamente la Black & Decker marcha a la vanguardia

El nuevo enderezador de
guardabarros Black &
Decker permite hacer este
dificil trabajo, valiéndose
de método mecéanico, por
primera vez en la indus-
tria. Hace un trabajo
mucho mejor en menos
tiempo. Cualquier me-
canico puede manejarlo.

Verdadera fotografia de
un guardabarro antes de
enderezarlo con el endere-
zador Black & Decker.
Con esta admirable herra-
mienta pueden alisarse
abolladuras mas serias adn
que las presentes.

El mismo guardabarro
mostrado en la fotografia
de arriba, alisado y lus-
troso, como recientemente
salido de fabrica, después
de rehabilitado con el
nuevo enderezador de
guardabarro Black &
Decker.

Admirable herramienta nueva para enderezar

guardabarros deformados

El enderezamiento de guardabarros ha
dejado de ser, por fin, un lento y labo-
rioso trabajo manual. EI nuevo endere-
zador eléctrico de guardabarro Black &
Decker endereza y quita las abolladuras
de los guardabarros, haciendo el trabajo
mucho mejor y con mayor rapidez.
Funciona con tanta facilidad que cual-
quier mecanico puede manejarlo sin la
menor dificultad.

Observe cémo trabaja. Observe con
qué facilidad reforma el guardabarro mas
abollado, restaurandolo a la forma y sua-
vidad original de la fabrica. Hace tra-
bajos que no pueden hacerse a mano.
Reforma perfectamente las pestafias y las
bridas.

Los guardabarros que, por su gran de-
formacién, quedaban antes inutilizados y
tenian que descartarse, pueden ahora re-
habilitarse y aparecer como si fueran
nuevos. El nuevo enderezador de guarda-
barros aplica una presién de 2.000 libras
a razén de 1.400 veces por minuto, res-
tableciendo la superficie a la forma y
suavidad que tenia cuando era nueva.
Todo lo hace con una rapidez asombrosa.
No hay necesidad de martilleo. No hay
necesidad de adelgazar el metal liman-
dolo. Los guardabarros recobran su
forma primitiva por la aplicacion de gran
presion.

Obtenga de su concesionario informa-
cion detallada sobre este nuevo endere-
zador eléctrico de guardabarro Black &
Decker. Impéngase de como este admi-
rable invento de la Black & Decker reha-
bilita los guardabarros dafiados hasta el
punto de dejarlos como si fueran comple-
tamente nuevos. The Black & Decker
Mfg. Co., Towson, Maryland, E. U. A .;
Slough, Bucks., Inglaterra; Toronto,
Ontario, Canad4a; Sydney, Australia.

Enderezador eléctrico de guardabarro Black & Decker

Septiembre, 1931
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UN MENSAJE

A los duefos de garajes, talleres
de reparacion y estaciones
de gasolina

“No sefior: el negocio no esta malo, debido
a la cera JOHNSON para automboviles.”
Esto se oye varias veces al dia en todos
partes de los E. U. cuando se habla con per-
sonas interesadas en los negocios anotados
arriba. Estas personas saben que la cera
JOHNSON para automoviles es un articulo
de venta facil y continua, que hace de cor-
diales amigos al comerciante que la reco-
mienda y vende.

Una demostracion es una venta

Todoautomovilista, todo chofer, tiene orgullo en su vehiculo y desea que éste siempre se vea lustroso
y flamante comonuevo, aundespuésde que elbarniz se haya desgastado a causa del largo uso, lluvia
y polvo. La cera Johnson ha dado espléndidos resultados a millares de duefios de automadviles en seme-
jantes casos. Cuando un automovil se pare en su establecimiento, haga que uno de sus empleados le
frote un poquito de cera JOHNSON sobre la capota o sobre un guardabarro, y el brillante lustre pro-
ducido instantdneamente significard una venta inmediata.

¢Quién fabrica la cera JOHNSON para automoviles?

La S. C. Johnson & Son, de Racine, Wisconsin, E. U. A., es la fabrica méas grande del mundo de pro-
ductos de cera. Tiene fabricas en los Estados Unidos, Italia, Alemania, Inglaterra, Australia y otros
paises. Se ha dedicado con especialidad a esta industria desde hace como medio siglo. Esta gran organi-
zacion es considerada como la mas prominente autoridad en acabados de cera para muebles, automo-
viles, pisos, etc.

Un producto de cera JOHNSON es lo mejor en su clase que puede ofrecer la combinacién de las cien-
cias y capitales.

¢De qué se hace la cera JOHNSON?

Ninguna cosa que pueda dafiar en lo mas leve la pintura o al
barniz mas fino y delicado, ningdn material pegajoso, oleagi-
noso o grasoso, entra en la preparaciéon de este afamado pro-
ducto. Su ingrediente principal es la grasa vegetal brasilefa,
la cual forma una superficie dura, que sirve para proteger el
vehiculo contra las inclemencias del tiempo, polvo y tierra.
La lluvia no la afecta en absoluto y el polvo puede limpiarse
con suma facilidad con un trapo suave. Es por esta razén que
el que usa una vez la cera JOHNSON para automoéviles, con-
tinda empleandola siempre. Nunca se sirve de otro material
similar. Y lo que es una gran ventaja, esta admirable cera
JOHNSON para automoéviles esta al inmediato alcance de
todos.

Oferta Limitada a los Lectores

de “El Automovil Americano”

Por sélo un tiempo limitado hacemos a los lectores de esta re-
vista una oferta especial de enviar a cada comprador de $25.00
de Cera Johnson para automoviles, un pedestal metélico de exhi-
biciéon, enteramente gratis y libre de portes. Escribanos en se-
guida. La Cera Johnson para automoviles le probara ser un
articulo de continuas, permanentes y crecientes ganancias.

S. C. JOHNSON & SON

Racine, Wisconsin, U. S. A.
Especialislas en productos de cera desde hace 31 afios.

El Automoévil A mericano



THE

Dlsenado Para Funcionar Silenciosamente

odos los nuevos Modelos Nash, tienen
Tcarrocerl’as cientificamente hechasaprueba
de sonidos y chasises aislados contra los
ruidos. Esta avanzada construccion, aunada a
los notables refinamientos del motor Nash,
constituye el paso mas gigantesco dado por la
industria hacia la supresién de los ruidos
propios del funcionamiento.

En cada uno de los 25 Modelos Nash nuevos
y distintos se halla incorporada la famosa
transmision de seguridad perfeccionada, de
sincrocambios (cambios sincrdnicos), con
engranaje de segunda velocidad silencioso—
importante caracteristica que suprime los

N A

ruidos e inseguridad de los cambios, lo que
constituye una notable mejora mecéanica
gracias a la cual se puede cambiar de "alta a
segunda” a velocidades relativamente
grandes, répida, facil y silenciosamente. jLa
segunda velocidad es en el nuevo Nash tan
silenciosa como el engranaje alto!

Para que pueda justipreciar lo que significa
este asombroso logro, maneje un nuevo Nash.
Prepéarese para gozar de sensaciones nuevas
en el automovilismo para tener a su
comando potente suavidad y silencio de
funcionamiento eo grado que nunca se ima-
giné podria experimentar eo un automovil.

S H

Direccién Cablegrafica: Nashmotors

NASH MOTORS COMPANY -~

Septiembre, 1931

KENOSHA,

WISCONSIN, E. U. de

69



70

OBTENGA ESTE ATRACTIVO
GABINETE METALICO QUE
PROTEGE SUS EXISTENCIAS
DE BUJIAS DE ENCENDIDO AC

El concesionario que vende laa bujias de
encendido AC en su mercado tiene una
oferta muy interesante en beneficio de
ud.

CHANCE SPARK' PIUCS
EVERY 10,000 MUES

En ella se incluye un gabinete metalico
con cabida para 150 bujias, el cual esta
dispuesto de modo que Ud. puede saber
exactamente, en cualquier momento,
cuantas bujias de encendido de cada
tipo tiene en existencia.

Esta oferta comprende un plan que le
evita a Ud. el gasto de mantener bujias
de tipos de lenta venta en su mercado,
y también, un plan que le habilita a
tld. para tener continuamente en exis-
tencia los tipos de bujias de mayor
demanda en su mercado.

El mismo gabinete es sumamente venta-
joso. Da proteccién completa a las ex-
istencias de bujias. Puede cerrarse con
candado para evitar el robo. Repre-
senta una agradable exhibicion de mos-

fORBEITER

encine performance

trador o de pared.

Si actualmente no tiene Ud. relaciones
comerciales con el concesionario de las
bujias AC en ese mercado, sirvase pe-
dimos el nombre del mismo y también
solicitenos detalles sobre la oferta de
gabinete para las bujias AC.

OCUPA MUY POCO ESPACIO

12 DEANCHO - 7 DEPROFUNDIDAD -18""de ALTO
OVERSEAS Motor Service Corporation

1775 Broadway, Nueva York, E. U. A.
KepreMnUnte de EiportoclOn

CONSTRUCCION TOOA METALICA- PATAS DE CAUCHO

ta puerta abisa,

grada se cierra
apretedam ente,
mantiene limpi”s
los bujias y puede
asegurarse cun
randado. (EI can,
dado nn se sn-

Vna mshihieivn de
mostrador ideul.
Puede también
montarse en sos,
tenes meléHcoa en

pared en ana. ministra con ct
<iuel- gabinete).
BUJIAS DE ENCENDIDO AC — VELOCIMETROS AC _
BUSTIBLE AC — INDICADORES DE GASOLINA AC — COLADORES
MANOMETROS DE ACEITE AC — COMPLETOS PANELES DE
AC — DEPURADORES DE AIRE DE RESPIRADERO DE CAJA DE

DEPURADORES DE AIRE AC —
DE GASOLINA AC —
INSTRUMENTOS AC —
AC —

l.a tarjeta dn es,
pccificaciones tin
hujias se coloca
en soportes a pro»
pésito al respaldo
de lo puerta- Que-
da asi sie.mpre
visible.

FILTROS DF. ACEITE AC —
TERMOMETROS AC —

FUNDIDAS

Automovil

BOMBAS DE COM-
AMPERIMETROS AC —
SILENCIADORES DE ADMISION DE CARBURADOR

PIEZAS AC EN MOLDE

A mericano



Camiones INTERNATIONAL para TODO
requisito de transporte

El concesionario o representante de loa camiones
International estd preparado para concentrar todos sus
esfuerzos en un solo surtido y en una sola calidad, con
la plena certeza de poder satisfacer cuanto requisito
de camién so le presente en su mercado, con vehiculos
de esta marca tan famosa en todo el mundo. Puede
ofrecer al comercio camiones rapidos y livianos para el
servicio de reparto; camiones de seis velocidades para
trabajos que exigen una combinacién de rapidez vy
fuerza extraordinaria; camiones rapidos de regular
tamafio para obras de vuelco, transporte industrial y
servicio de 6mnibus; camiones rapidos grandes y largos
para transportar cargas pesadas a altas velocidades, y
camiones poderosos para las cargas mas pesadas y el
mas recio servicio imaginable.

Vende y se encarga de la conservacién mecanica de un
solo surtido de camiones, lo que permite que su organi-

zacién se mantenga bien al corriente de todo detalle de
proyecto y de construccion de los vehiculos. Evita la
costosa duplicacién de existencias de repuestos. Simpli-
fica la contabilidad de su negocio. Y lo que es mas
importante que toda otra cosa, su concentraciéon en un
solo surtido de camiones inspira confianza en su clientela
presente y futura. En poco tiempo logra aumentar
la circulacién de camiones International en las calles,
y con ella, la popularidad en esta acreditada marca en
todo su mercado.

Encarecidamente le rogamos se sirva estudiar la con-
veniencia de vender camiones International. De in-
teresarse, escribanos a la dirccion de abajo, dandonos
informacién completa sobre el mercado que cubre,
productos que esta representando y vendiendo, referen-
cias y otros pormenores interesantes. Su corresponden-
cia sera atendida con toda prontitud y esmero.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY

(Incorpopated)

Harvesler Bldg., Depto. 12,

Direccion tclcKrailcn:

Septiembre, 1931

“HAUVKSTISR”

Chicago, lllinois, E. U. A.
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(Esta Ud. Ganando Dinero?

ALGUIEN en su mercado va a obtener la representacién del
Graham este afio y a ganar con ella bastante dinero.

Este lucrativo y permanente negocio se debe ai hecho de que los
vehiculos Graham son los Gnicos automoviles construidos hoy dia
que comprenden todas las siguientes ventajas de competencia—
todas las ventajas que los compradores quieren definitivamente

adquirir a un precio que ellos pueden pagar con facilidad:

Perfeccionado Cambio de marcha de
mecanismo de movi- cuofro velocidades
miento libre de ruedas adelantey marcha atras

Desplazamiento
Muelles con monta/e

sincronizado/silencioso
en caucho

de engrana/es

Frenos hidraulicos de Alotor con monta/e

tamafio extraordinario en caucho
Canalizacién de agua Amortiguadores
de longitud completa de vibracion

Y éstas son s6lo unas pocas de las 54 importantes razones del por
qué los modernos vehiculos Graham son automoviles notablemente
mejores—y del por qué los comerciantes de experiencia y empren-
dedores en todas partes, se estdn uniendo al Graham en ndameros

crecientes.

Por telegrama o por carta pidanos precios y detalles de las caracte-
risticas de los nuevos modelos Graham de seis y de ocho ciiindros.

GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION

Detroit, Michigan, E. U. A. Direccion telegrafica: "Paigeinter”

GAAMAM

El. Automoévil Americano



El equipo normal

e los MEJORES talleres

En todo el mundo, cadaciudad tiene su mejor taller. Se requiere sin embargo
algo masque buenos mecanicos para que el taller se haga de esta excelente reputa-
cion y pueda conservarla invencible. Para ello se necesitan también buenas herra-
mientas. La Millers Falls Company ba venido construyendo herramientas finas para
los mejores talleres,desde hace méas de sesenta afios. Los mecanicos que conocen
a fondo loque es calidad,buen servicioy economia en materia de equipo de taller,
saben, por experiencia propia, que estas herramientas son las mejores que ellos pueden
comprar y emplear en sus trabajos.

He aqui dos de las numerosas herramientas Millers Falls, que son necesarias para
que su tailer sea el mejor de la ciudad:

En el taller donde la exactitud y la rapidez son ele-

- mentos esenciales, el rectificador de cara de val\Tila

Millers Falls es equipo normal. La precisién de su

trabajo se garantiza dentro de una exactitud de una
milésima de pulgada.

Este rectificador de cara de valvula resuelve todo
problema. Sirve para el 98% de los trabajos de recti-
ficacion de caras de valvulas. Funciona con una facili-
dad admirable. Rectifica las caras de valvulas de todos
los motores de automodviles de pasajeros, de casi todos
los de camiones y de numerosas de aviones y tractores.
Rectifa a cualquier angulo deseado.

1. Rectificador de cara valvula Millers Falls La exactitud, duracion, amplia escala y moderado

precio, hacen que este rectificador restituya su propio
precio en poco tiempo.

El presente es uno de los ocho taladros eléctricos
2 . portéatiles del surtido Millers Falls. Este taladro, el
mas poderoso de los modelos de servicio pesado, tiene
un mandril de % de pulgada de capacidad, y esta cons-
truido para trabajo continuo en grande escala. Se
adapta especialmente a la rectificacion de cilindros con
esmeriladoras provistas de amoladoras de instalaciéon
fija. Aun en este modelo de gran tamafio no hay una
onza de peso superfluo o innecesario. Un sistema de
ventilacion perfeccionado evita su recalentamiento
excesivo y costosas reparaciones. Tiene la velocidad y
la fuerza para hacer mejores trabajos con mayor rapidez
Yy menos gastos.

Las herramientas aqui anotadas le habilitaran a ud.

2. Taladro eléctrico No. 734B para ejecutar trabajos mecanicamente perfectos en

menos tiempo y con permanente satisfaccién para su

M |LLERS FALLS clientela. Soélo con las mejores herramientas puede Ud.

T O O L S mantener el mejor taller y obtener mayores ganancias

MILLERS FALLS COMPANY

Septiembre, 1931

de su negocio.

Pidanos ejemplar gratuito de nuestro catalogo de estas
y de otras herramientas.

Departamento de Exportacion; 28 Warren St., Nueva York, E. U. A.
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AV/e

duda acerca de

camiones que esta por elegir

T N solo modelo con atractivas posibilidades

de venta o con capas de pintura de vivos co-
lores no le dard a Ud. los elementos fundamen-
tales para un buen negocio.

Como concesionario, Ud. invierte mucho capital
en una representacion, la que puede resultarle
en un fracaso. Asegurese, por lo tanto, de tener
no sélo un modelo que realmente puede vender-
se, sino también un modelo de camion y de 6mni-
bus de facil venta para satisfacer todas las exigen-
cias de su mercado.

Asegurese también de que un lindo acabado su-
perficial en encubra una calidad inferior. La
calidad visible y confirmada no ademite dudas.

Una buena organizacion y un buen mercado no
constituyen de por si solos la base fundamental
para el establecimiento de un negocio permanen-
te y lucrativo. Es el producto y la organizacion
gue lo apoya y garantiza lo que vale mas en el
negocio.

Desde este punto de vista, invitamos cordialmen-
te alos comerciantes del ramo se sirvan estudiar
la representacion del Republic.

le conviene a Ud. tener la menor

la representacion de

LA FRANCE-REPUBUC CORPORATION

Modelo A-1 de I ton. Modelo C*l de IVi ten. Modelo de 2 tone. Modolo de 3 tone.

74

Alma, Michigan, E. U. A.
Direccion telegréafica: ‘“‘REPUBLIC’

Modelo M*2 de 5 tone. Modelo 3S-2 de 7 tone.

El Automévil Americano



Conocido por su excelente calidad
en todas partes del mundo

Los duefios de automéviles compran mas acumuladores
Willard que los de toda otra marca del mercado. 76
fabricantes de automoviles, camiones y 6mnibus elijen

el Willard para la dotaciéon corriente de sus vehiculos.
Actualmente, la organizacion Willard ofrece una dis-
tribucién internacional completa por medio de sus re-

presentantes.

Comuniquese con nuestro distribuidor

mas cercano acerca de la representacion local de estos

afamados acumuladores.

DISTR
ARGENTINA
Atrm»
Oatilio Bocci y Cia.
Bartilemé Mitre 2060-64

BOLIVIA
La Ftm
Samuel Howson & CU.,
Casilla 242
BRASIL

Belam, Paré

A. S. Miranda & Cia..

Trav. Campos Salles 6.
CaUa Postal 248
Porta Alégre
Cié. Geral de Accessorios.
Ltda.,

Rua 7 de Setembro 772*
780

RmciforPernambuco
Cia. Distribuidora de Ac*

cessorios»
Av, Marques de OHnda
125

Caixa Postal 16
Rio de Janeiro

Luiz Corcao,
RGa das Marrecas 13.
Caixa Postal 3028

Sao Paulo

Umberto Gagliasso.

RGa Don José de Barros
46.

Caixa Postal 1658

Anto/agasta
tigvtque
Rulenkamoff & Knoop
Concepcién
Herméan Hermanos
Rengo No, 114

BUIDORES
Santiago
Barahona, Herman Hnoa.
& Cta..

Avenida de las Delicias
Nos. 866.872,
CorreO'Casilla 32*D

yalparaito
Barahona, Herman Hnoa,

& Cia.
COLOMBIA
Bogota
Ernesto Pelaez Correa &
Hno.,
Carrera 8 a No, 175
Catt
Pelaez Hermanos.
Ave. Uribe Uribe 1710*
1714
UedetUn
Ernesto Pelaez Correa &
Hno-.

Calle de Boyaca No, 96

COSTA RICA
5an José
Ledénidas McLean.
Garage *'La Nueva
Prensa,"
Calle 4. Entre Av. 4y 6

CUBA
Habana
Electrical Equipment Co.
of Cuba
Avenida de Italia No. 29

ANTILLAS HOLANDESAS
Curasao
Rodolfo Pardo

Prinsestraat No. 11
P. Box 163

REP. DOMINICANA
Sonro Domingo
Juan Ortega Frier,
Ave. Espafia No. 10

ECUADOR
Guayaquil
E. Maulme,
Bolivar No, 230, 1 Pedro
Carbo Nos. 21113
Apartado N'o. 61

Quito
Luis A. Hernandez
GUATEMALA
Guatemala City

Emerson Garage Co.

HAITI
Port-au-Prince
The West Indies Trad*
ing Company
HONDURAS
Son Pedro Sula
R. FasQuelle

MEXICO
Conanea

Mesa Garage

Masatlan, Sinaloa
Loubet Hermanos,

Mérida, Yucatan
Compafia Importadora,
S. A..
Calle 59. No. 515
Momico, o. F.
F. J. Meckel
Coajomuko 13
rorreén, Coah.

Garza Hermanos,
Valdez Carillo 309,
Apartado No. 36

Fera Crus
Cia. Automotriz
cruzana, S. A.
Avenida 5 de Mayo, Esq.
a Emparan

\*cra-

NICARAGUA

Managua
Horvilleur y Teysscyre,
Ave. Campo de Marta

PANAMA
Ancén, Zona del Canal
Harry C. Nicbolls,
13 J. Street,
Box 322

PARAGUAY
Asuncién
M. Gomero & Cia..
Calle Espafia 410-414,
Casilla de Correo No. 234

PERU
Arequipa

Agencia Chrysler S. en C.
General Moran (Teatro)
|

Chictayo
M. C. del Castillo & Co..
S. A,
Calle Real 108110
Lima
Abel Pelaez V.,
Casilla No. 1064.
Ave. Progreso No. 898
TruiiUo
El Motor.
Plaza Principal
PORTUGAL
Lli6as
C, Santos, Lda.,
PlGa do Crucifixo. 55, 57.
59

PUERTO RICO

5an Juan
Bailey's Motor Service
Co..
Stop 6H (Puerto de
Tierra)
SALVADOR

San salvador

B. Poma. Inc., S. A.,
El Salvador Auto-Motriz

URUGUAY
Montevideo

Manuel Guelii 8 Cia..
1101 Cerro Largo 1125

VENEZUELA
Caréacas
Francisco Sapene.
Torre a Veroes No. 7
M aracaibo
Dimas Pineda & Co..
Calle del Comercio No.
48
Puerto Cabello
Baasch & Romer. Suc..
Calle Comercia
y alenda

Hermanos Defwitz,
Plaza Bolivar

ESPANA
fiarc™Mona
Auto-Electriddad, S/A.
Coma. Llgrens y Buill.
Ltda.,

Diputacion 234

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY

Departamento de Exportacidon

246-86 East 131st St.

W

Septiembre, 1931

Cleveland, Ohio, E. U. A.

ACUMULADORES
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Catalogo No. 27 Precios

“Herramientas Stanley para
Mecanicos de Automovil”
esta ahora listo para su envio

\STANLEY TOOLS/

FOR AUTOMOTIVE MECHANICS

STANLEY TOOLS

En este catalogo describimos e ilustramos las nuevas e
importantes adiciones al acreditado surtido de Herra-
mientas Stanley para Automdviles.

En este catalogo, los mecanicos de automoviles hallaran
casi toda herramienta manual que se necesite para su
estuche de trabajo. Cada herramienta se hace de los
materiales mas finos y esta proyectada para satisfacer
las exigencias mas severas de los trabajos de reparacién
de automoviles.

Entre los nuevos productos se hallan los Alicates “Sure
Grip,” Limas, Marcos de Sierra y Hojas de Sierra.

Sirvase llenar el cupén de abajo, para enviarle la mas
reciente informacién sobre estas herramientas, ademas
de ejemplar gratuito de nuestro catalogo.

THE STANLEY ELECTRIC TOOL COMPANY
100 Lafayette Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.

The Stanley Efeetrle Tool Co.,

100 Lafsyette Street. Nueva York. E. U. A.

Muy sefiores mios:

Sirvanse enriarme gratuitamente....ejemplares de su catélogo No, 27 de
"Berramlentas Stanley para ~"ccanlcos de Automdrlles”.

NOMDBIE o s s
Calle
Ciudad
PaIS s

) VanWormaiiT vri«/-.rv-WNLEY-ATHA<
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racionales

., , otro de los 5 puntos funda-
mentales para el comerciante

La ventaja que el comerciante tiene en la representacion de
un producto de primer orden se nulifica a menudo por el
subido precio a que tiene que venderlo, lo cual limita el total
de ventas. Y con esto se limitan también sus ganancias. No
sucede lo mismo con el acumulador National.

Se tiene aqui un acumulador construido de acuerdo con el
método de fabricacion en grande escala—el método mas
efectivo y eficaz. Los gastos adicionales por calidad adicional
quedan absorbidos po;- la construccién en grande escala, y la
ventaja de la mayor calidad se pasa al consumidor—Ilo que
representa un punto fundamental de suma importancia para el
comerciante.

Estudie detenidamente su negocio de acumuladores. Averigle
si le ofrece estas adicionales ventajas, que se traducen en
mayores ganancias: la mas alia calidad, garantia definida,
fabricante responsable, répidos embarques de exportaciéon
(gracias a fabricas en ambas costas) y precios racionales.

Le presentamos a Ud. los cinco punto fundamentales del
negocio, que solo el NATIONAL los tiene todos. Pidanos en
seguida informacién detallada. Quizas la representacion del
National esté todavia disponible en su mercado.

NATIONAL BATTERY COMPANY

Departamento de Exportacion, 39 Water Street
Nueva York, E. U. A.

Direccién telegrafica: “Widbloco"

ACUMULADORES

REE. U. S. Pai. Off.

El Automévil Americano



McQUAY-NORRIS

el fN juevo

ANILLO DE EMBOLO
HI-UNIT PRESSURE

RING
de McCQUAY-NORRIS

Dos anillos en uno al precio de uno solo

Este nuevo anillo de émbolo hace que el surtido de anillos
de regulacién de aceite de McQuay-Norris sea el mas
completo del mercado—y se necesita el completo
surtido McQuay-Norris para satisfacer todos los requisitos
de la industria
iYingun otro anillo ofrece estas ventajas exclusivas—
Hierro eléctrico Uniones escalonadas Envoltura en cellophane

Ranura Superoyl para el arrastre y distribucion del aceite

Mayor duraciéon estructural y mayor tension

CADA UNO VA ENVUELTO EN BRILLANTE ENVASE DE PAPEL DE CELLOPHANE

«Septiembre, 1931
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HE AQUI LOS
COMPRESORES QUE HAN
DESEADO

Cientos de Garages y Estaciones de
Servicio han hallado que los Compre-
sores de Aire DeVilbiss suministran
amplia cantidad de aire a menos costo.

Si el equipo de compresién de aire que
estan usando es viejo o esta gastado y
consecuentemente es ineficiente, reem-
plazenlo por un Equipo Compresor
DeVilbiss y veran como sus gastos dis-
minuyen. Si piensan instalar un nuevo
equipo de compresién les convendria
investigar las grandes ventajas de
economia y eficiencia que ofrecen sola-
mente los Equipos DeVilbiss.

THE DEVILBISS COMPANY

Toledo, Ohio, E. U. A.

ELIPItESEIITAXTESI

ARGENTINA—Oeneral Electric. S. A.—Buenos Aires. BRAZIL—Imernatlonal
Machinery Co.—Rio de Janeiro. Sao Paulo, Pernambuco. CHILE—International
Machlnery Co.—Valparaiso. Antofazasla. SantiaEo; Nitrato Agencies. Ltd., iQui-
oue. COLOMS8I A—International Oeneral Electric. 8. A.—Bogot4, BarranQulUa
Cali. Medellfn. CUBA—Distribuidores, S. A.—Habana. ECUADOR—Lcry Her«
0,(nos—Guayaquil. ESPANA—Ls Aceitera Exportadora, S. A. Barcelona, (Ofl-
cinas en Madrid. SUbao y Taleocla). FILIPINAS—Paclflc Commercial Co,—
Manila. MEXICO— EnglneerJag Equipmem Co.. Ciudad de México. PANAMA—
Psoama Hardware Co., Ciudad de Panama. PERU— International Macblnery Co.
—Lima. PORTUGAL—Bethencourt Bros., Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO—
Sucesores de Abarca-San Juan, URUGUAY—Oeneral Electric. S. A.— Moote*
video. VENEZUELA—International Oeneral Electric, S. A.— Caracas, Maracaibo.

Sistema

DeVIibiss

dePintarporPulverizacion

NO SE DETERIORA

Este forro de freno no es
Afectado por el climas la
edad ni el servicio recio

AMERICAN

E | American Brakeblok es un tipo de material de freno
enteramente diferente, que ofrece la gran ventaja de per-
mitir una instalacion féacil, correcta y segura—ademas de
dar un servicio de uniforme satisfaccién durante todo el
largo periodo de su duracién efectiva.

En todos los climas y bajo todas las condiciones de ser-
vicio imaginables, es uniformemente eficaz en funcionamiento..
Se somete a un completo tatamiento térmico y su composi-
cién es invariable, no sélo bajo servicio activo, sino también
mientras permanece en almacén. EI American Brakeblok
retiene su completa efectividad original aun cuando se halla
desgastado al espesor de una hoja de papel.

Una pequefia existencia de sélo diez rollos sirve para 125'
marcas y 400 modelos de automoéviles y camiones livianos—
satisfaciendo el 90% de todos los requisitos de los frenos
interiores.

En adicién a la nueva y conveniente forma de rollo, el
material American Brakeblok se suministra en tipo Keeper,
en juegos de recubrimiento completo, en tipo Tab End y en
tipo de empernadura de recubrimiento completo.

Pidanos informacién completa y precios del American
Brakeblok—el material de freno moderno y seguro. Hay
solo un Brakblok—el American Brakeblok.

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION

Divisién Automotriz g Industrial de la

AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO.
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich-, E.U.A.

Oficinits de Ventar: Chicago <« Nueva York <« San Francisco
Departamento de Exportaciéon: 39 Water St,, Nueva York, E, U. A.

AMERICAN 1/

arakeblo

El Automévil Americano



1!
El mostrador de exhibicién y surtido
Belden Midget

jlelckn

Responde a méas del 90% de los trabajos
de cables de acumuladores

Este surtido ha sido cuidadosamente preparado para
dar el mayor servicio y ganancias posibles con la inversion
mas pequefia posible. Hay en él un total de 24 cables,
que sirve para instalacion en mas del 90% de todos los
automoéviles americanos. EI mostrador pequefio es muy
atil y atractivo, y lo suministramos gratuitamente con el
surtido. Ocupa muy poco espacio y constituye un anuncio
permanente de su servicio de cables para aciimuladorés.

Estudie el completo surtido de cables y
alambres Belden para automoviles

Impéngase Gelaeposl*
6ilicJades de ganan-
cias que ofrecen los
juegos de cables de
encendido Beldea, el
alambre ara auto-
Ol6Tiles rollos o
carretes Y los cable»
de repuesto para acu-
muladoree. Se trata
de un surtido com-
pleto muy annnelado
y muy conocido en
todes partes del
mundo, frAcil de al-
niBcenfir y facil de
vender. Pidanosbole-
tin descriptivo ahora
mismo

Belden Manufacturing Company

Septiembre, 1931

Engranajes

y cojinetes

gastados

retardan la marcha

de cualquier automovil

Lubricacion Whiz
Especializada

Los fabricantes de automoéviles recomiendan el nao del
lubricante correcto para cada engranaje y cojinete.

Loe dnefios de automoviles patronizan los garages gne
ofrecen LUBRICACION ESPECIALIZADA.

Las agencias de automoviles retienen sus clientes porque
les aseguran el funcionamiento perfecto del coche que les
venden.

UN LUBRICANTE PARA
CADA PROPOSITO

Suministramos Guias de Capacidad y
Guias de Lubricacién Especializada.

Los siguientes Lubricantes son
hechos de aceites lubricantes puros
ino contienen rellenos) :

Lubricante para Engranajes (Liviano, Pesado, y Aceite
para Engranajes.)
Lubricante de Alta Presion (Impermeable.)

Lubricante para Uniones Universales (No se sale de las
Uniones.)

Lubricante para la Bomba de Agua (Impermeable.)
Grasa para Copillas.

Lubricante para Trabajos Pesados (pata camiones, 6mni-
bus.)

Lubricante para Cojinetes de la Rueda Delantera.
Lubricante Aplomado (Engranajes “Hypoid.”)

Los Lubricantes WHI1Z
se conocen universalmente
por su CALIDAD.

Soliciten Guias e informacién
The
R. M. HOLLINGSHEAD CO.

Caiiiden, N. J., U. S. A.
TOBONTO, CANADA

79



Departamento de Exportaciéon! 39 7ater 5t., Nueva York, E. U. A.

Modelo MK>763

Construido para satisfacer la
exigente demanda de servicio
irreprochable

Los duefios de garajes y talleres de primer
orden someten sus compresores a un rudo ser-
vicio, exigiendo de ellos abundante aire bajo
alta presién en todo momento.

Nuestra serie MK ha sido construida especial-
mente para esta clase de duefios que someten
sus compresores de aire al méas redo servido
continuo, dia y noche durante todo el afio.

Los hacemos mas pesados gne los compresores
ordinarios, y los equipamos con cojinetes
Timken para aumentarles la duracién y la
suavidad de funcionamiento. Tienen también
un sistema de anillo doble de aceite para ase-
gurar su perfecta lubricadén. Su correcto
equilibrio los hace tan exentos de vibradén
como es posible construir un compresor moder-
no. Por otra parte, el modelo MK es el Unico
compresor de aire que tiene un indicador de
aceite VISIBLE en su caja de ciguefial cerrada.

Sirvase pedirnos informaddén detallada sobre
la serie MK y de los otros afamados compre-
sores U- S.

AIRCOMPRESSOR

COMPANT

5324 Harvard Ave.
Cleveland, Ohio, E. U. A.

DirecclOD telegréafica: 'WIDBLOCO'~"odaa laa claves.

Sirvanse enviarme su UGltimo boletin acerca de aua compresores.

Nombre
Direccion

Ciudad

«0

Esta
representacion
esta destinada a
acrecentar en

valor

URANTE los uGltimos afos, el aceite de motor Fennzoil
ha tenido demanda creciente en varios paises, gracias a los
esfuerzos inteligentes de los concesionarios a cargo de su
venta.

La representacién del Pcnnzoil es ahora valiosa, y esta
destinada a acrecentar en importancia en los afos venideros.
El automévil moderno, con su casi perfecto adjuste mecanico,
exige el mayor cuidado posible. A esta razén se debe el hecho
de que millones de automovilistas en los Estados Unidos
lubriquen sus vehiculos con el aceite de motor Pennzoil. La
representaciéon del Pennzoil es, por lo tanto, tan lucrativa y
valiosa en este pais, como en el extranjero.

Se hace de aceite crudo de Pensilvania 100% puro— el aceite
crudo mas fino del mundo— y se refina de acuerdo con los
métodos cientificos méas adelantados. Por estas razones, el
Pennzoil posee cualidades insuperables, que le han valido el
renombre de “el mejor aceite de motor del mundo.” Pro-
pende a reducir los gastos de reparacién, a prolongar la
duracion efectiva del vehiculo y a fomentar su propia de-
manda eu todo lugar donde se ofrece al puUblico automo-
vilista.

He aqui nna oportunidad extraordinaria para obtener una
representacion destinada inevitablemente a acrecentar cada
dia mas en valor e importancia comercial— una representa-
cién que ha de servir efectivamente de base para un negocio
permanente y remunerativo. Si Ud. estd preparado para
emprender vcnlajosamenle la venta de un aceite de superior
calidad, sirvase escribirnos incondicionalmente en seguida.
Nos quedan todavia varios mercado en que necesitamos con-
cesionarios.

THE PENIVZOIL COMPANY
Departamento de Exportacion

119 West 57th Street, Nueva York, E, U. A.

IUSRICA-rIO™-,

El Automévil Americano



Un surtido completo—y cada

Gato Paro Neuc
moticos Balones

Tiene uno eoDocided de
2toneladas y levante de
10 pulgadas. Disenodo
especie!lmente poro eu*
temoviles con neumoti*
cas belenes los cuales
requieren un punto muy
bofe deelevaciéony un le-
vente excepcional.No.7.

Galos Afuslables
Para Reparaciones

De flrandisima utilidod
pora efectuor reparacio-
nes que requieren la ele-
vacién del oulomovil. No
tienen resortes, £stan con-
trolados por ufias de sis-
tema degrovedad. No. 95.

Gato Reliablo
Para Camiones

Esle pelo popular llene
un bolo punto de eleva-
cién y un gran levente.
Es ideal paro camiones
con neumotleos 30x 5y
mayores. No. 37.

articulo, lo mejor de su clase

El completo surtido Grey-Rock, con establecida reputa-
cion por su calidad, ofrece muchas ventajas a los comer-
ciantes al por mayor y representantes del ramo. Simpli-
fica la compra, asegura una ganancia imiforme y reduce a
un minimo la resistencia a la venta.

Forros de frenos tejidos Grey-Rock

Eji todos los tamarfios corrientes y en tamafios para
servicio pesado. Tanto los forros Grey-Rock como
los Grey-Rock Industro para camiones, tienen la fa-
mosa “suave superficie esmerilada.”

Forro de freno moldeado Grey-Rock Flex-
ible

Se suministra en rollos para mayor economia y fa-

cilidad de manejo.

Forro de freno moldeado de amianto
U. S. Asbestos

Un forro de freno rigido, suministrado en juegos.

Revestimientos de embrague Grey-Rock
En tipos moldeados y tejidos. Los de tejido tienen la
“suave superficie esmerilada.”

Correas de ventilador Grey-Rock

Una correa triangular muy firme y flexible, que no
puede resbalar ni alargarse. Se instala con facilidad.

Nuestro surtido comprende también forros de frenos
Grey-Rock doblados y moldeados y comprimidos hidrau-
licamente, en rollos, y remaches Grey-Rock. Por carta
o por telegrama pidanos informacién completa y precios.

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
of Raybestos-Manhaltan, Inc.

131 Liberty St., Nueva York, E. U. A.
D»«ccién lolografica: USATEX

Septiembre, 1931

La Marca de Fabrica es un
detalle muy importante

Por mas costoso que sea un Gato, nunca sera tan
digno de confianza ni durard en buen servicio tan
largo tiempo como los Gatos Rojos RELIARLE.
Por esta razén se gana mucho con ver que el Gato
que Ud. compre sea un legitimo Gato RELIARLE,
mirando la marca de fabrica.

En millares de garages se habla de los Gatos RE-
LIARLE, como de los mas finos que se pueden
comprar. Y en efecto, lo son, porque los Gatos
Rojos RELIARLE son tari fuertes como un yunque
—trabajan con la facilidad de un cojinete bien pulido
—ningln otro Gato da mé&s duradero y mejor
servicio.

Hay un Gato RELIARLE propio para cada caso.
También una linea RELIARLE de equipo para
estaciones de servicio que es notable por lo llamativo
de su presentacién. Pidase catalogo que cubre toda
la linea RELIARLE.

Deptwtamento Exporttseion
569 W. Van Bureo Street® Chicago. 111

ELITE MFG. CO.
lio OHIO ST., ASHLAND, OHIO, U. S. A.
Diracctén cablegrafica *'ELITE"

AseglUrese de que es tm Reliabl*™Busquese la marca de
fabrica

RELIABLEI™JACKS 1

“Todo lo GRE el nombre tmdloe™

Gato Hidraulico Rollablo HEAVY DUTY

TT lad de C idod
onolados de Cepacido HIDRAULICO

Este Galo hidroulico para comi-
Esta Reliable Keavy Duty Hidrou-

6nos tiene una capacidad de
7 fonelodos y lovenle da 10 pul- lico oara uso general tiene una
gados. Esto equipado con maca- . .

nisrio de seguridad oara evltor copacidod de 2«4 tonelodasy un
levante de 10 pulgodos. No. 50.

sobra cargo. El No. 70.
.n

9100.00 94S.00
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Alta presion— Gran capacidad
Caracterizan a las lavadoras de automoéviles Hardie

RA lavar automéviles de una manera rapida, com-

C8lOQijnBo lai plezu sucias t pleta y lucrativa, es necesario tener una lavadora
S xia. o encador de que suministre al vehiculo una .abundante cantidad
g;:%le?]ellt:ﬁmgg qslﬁdgra;yulé:a- solucién limpiadora a una presion de 400 libras por pul-
ne obra de mono y sin con- gada cuadrada, por lo menos.

fusioQ alguna. S6lo la lavadora de automoévil de irreprochable cons-

truccion puede funcionar continuamente a semejante
presion. La Hardie esta construida para funcionar a la
méas alta presion y con la méas amplia capacidad, de una

Los medidores de manera facil, segura y continua. No hay en élla piezas

aire y los Infladores fragiles o complicadas. Cada detalle es firme y resis-
de “neumaticos A - P

Hardle aumentan la tente para trabajar a velocidad méaxima todo

eficacia, la presen- el dia, dando un servicio cuotidiano econ6-

tacion y la popu- - . .

laridad de los gara- mico y digno de confianza. Las lavadoras

jes y otros estable- de automoviles Hardie se ofrecen en ta-

cimientos Qua los ~ .. .

utilicen. mafios que responden a todo requisito indi-

vidual. EI surtido de lavadoras Hardie com-
prende desde el modelo de un surtidor o pis-
tola para los garajes y puestos de abaste-
cimientos pequefios, hasta los equipos de
servicio de gran capacidad de 6 y de 8 surti-
dores. Sirvase pedirnos el catalogo Hardie
relativo a lavadoras de automoviles y otros
equipos especiales para garajes.

The Hardie Manufacturing Co.

Las graas hidraulicas Hardle Hudson, Mich.. B. U. A.
se venden a precios moderados, ! !

se d|nstalan con faﬂlldad d7 H. M. Robins Com pany
rinden un servicio digno de

confianza. Export Factor

LAVADORAS

HARDIE Aol

La SPARTON se presenta
modelos dindmicos gemelos al gran
mercado de los vehiculos Ford vy
Chevrolet

Entre los millares de duefios de automoéviles Ford y Chevrolet se presenta
un mercado virgen para la venta de las bocinas Sparton gemelas de tipo
dinamico. EI elegante y decorativo aspecto de estas Sparton gemelas
con acabado de brillante enchape de cromo, acentta la belleza y dis-
tincion del equipo de accesorios de estos populares automoviles.

Estas dos bocinas representan también

una positiva sefial de advertencia para

6mnibus y camiones.

Las gemelas dinamicas Sparton tienen

dos motores magnéticos, el uno mas

grande que el otro, para producir dos

diferentes frecuencias de tono, que al

sonar en combinacién, producen instan-

taneamente un sonido agudo, que se

sobrepone a todo el ruido del trafico.

Este sonido es completamente distinto

de todo otro que Ud. haya oido. Estas

bocinas se suministran en pares cuidado-

samente elegidos, para montaje doble.

También ofrecemos estas bocinas sepa-

radamente.

Por carta o par telegrama pidanoa informacién

detaHaHa, incluyendo precios y dcscucntot del

comercio-

The Sparks-Withington Company

Departamsnto de sxportaflion y salén de exhlblelén:
4Sl EipMh Avenue. Nueva York A.
Fabrica en Jackson. MUlilgen. B. U. a.
VUTtfteifin telegraflca Bafliel. N. Y,

Paro lo Europo Ofintinentdl e lafflaterra: R. T.
Jcmeion. 54, tfvetiKo de Neuutj/, Neuulv 8/Seine,
Parifi, Frandn,

Fabricamos ambldn los famosos radiorreceptores
SPARTON

82

de

Oustramos trclba lavadora da automo-
viles ll&riilo do dos 4urtidor«9 para servicio
pesado, quo suministra 19g&lon«s por minu-
to_bajo una presién de 400 libras. Se ou*
ministra eon depdsito de soluciéon montado
entre las paut, tal como se ve en el graba-
do, o sin acte depésito, cuaodo asi lo quiere
al comprador.

P resion -

NrribfJ—-Instalaclin  ds las bocinas
dindmicas gemelas Sparton en un
ord.

hquicrda — Las dindmicas ¢emoles
Sparton instaladas en un Clievrolet

Las gemelas dinamicas
Sparton

El modulo DM ae .uralnistri con
ecabodo Uile esmalto negro o con en-
cliniv do cierno. Tiene OV&" do
didmetro, 5" de longitud y su neao
de embarque os de 4% libras. El
modelo SM se sumlnstra ron acabado
do esmalto oegro o con onchnpe de
pTomn. Tiene 576" de diametro. 5"
de longitud y su peso de embarque
ce de 4 libras.

El Automoévil Americano



Es im camién en todo el sen-
tido de la palabra— tipico del

surtido

— excelente en funciona-

miento y excelente en ga-

nanclas para ud. 910DI3LO FB-SO— CAPACIDAD REGISTRADA, 4 TONELADAS

Aun en una era como la presente, tan notable por los
rapidos progresos en camiones el nuevo Sterling,
modelo FB-80 es un ejemplo sorprendente de lo mas
perfecto en refinimiento de proyecto y construccién.
Desde el parachoque hasta la lamparita trasera, sus
adelantados refinamientos técnicos se ponen tan de
manifiesto como su imponente aspecto y estabilidad

motor de seis cilindros provee admirable aceleraciéon en
trafico y velocidad sostenida en las carreteras.
Sus poderosos frenos en las cuatro ruedas responden
instantdneamente en las emergencias . , . dando ai
camién y su carga una parada segura e infalible. EI
bastidor de acero enteramente empernado lleva un
recubrimiento de madera para su mayor rigidez, mayor

estructural. firmeza y mayor flexibilidad una proteccion contra

la deformacion del bastidor y contra ios destructores
Su proyecto comprende toda ventaja moderna de com- choques del camino. Construido ... tal como Ud.
probada utilidad practica. Cada uno de sus 6rganos y mismo lo eapeeificaria ... si se lo hiciéremos a su

piezas es de gran tamafo y de gran firmeza. Su “gran” orden especial.

Por caria o por telegrama, pidanoa informacién sotire la representacion,

STERLING MOTOR TRUCK COMPANY

Fabrica en Milwaukee, Wis.,, E. U. A. Departamento de Exportacion Direccion telegrafica: Steritruck, New York

250 W. 57th Street, Nueva York, E.UA.

UIE ftciPo. ». maoNEsdeserm oo”

N« 37-8 — Prensa
&"Wner¢Mmt en" R h |
"TiM'aensmv?*'

€k equipo “KRW"” se utiliza por los Eg”gr@g y

garajes mas proésperos y adelantados de to-
das partes del mundo porque ha demostrado de
una manera indubitable que es el mas eficaz y el
més econémico que e.xiste en el mercado. Su
adquisicion estd al facil alcance de todo estable-
cimiento, grande o pequefio.

r-rf-s

Esta proyectado para el servicio pesado y con-
tinuo bajo toda condicién de trabajo. Se constru-
ye de los méas finos materiales y su perfeccion
mecanica se garantiza formalmente.

Sirvase pedirnos informaciéon detallada sobre to-
dos los equipos que fabricamos. No.

Compresores”® <le Aire
GutOH HidrAullcos*
L«vunt»(lore.'( Glr¢itori>
os <lc Antomb5vil«s
Liniptnilores ul Vacio
Clenncrette

Compresor de AlIr&
“IIBr Boy**

Tonaruido Daré uso de garaje. Funcién»
bajo una presién Uc 150 libr&s, con amplia capa*

ran ltombet <le cerollna. inflaHon <e nell-
maljcoa. puertas neumadces. pulverizadores de pin-
Pintura tura. etc. 8.8 pies ciiblco de aire por minuto.
MttOT elktrico _do 2 H.P. Depésito rcmach&dO' s
soldado con cabida para 63 galones.

Lavadoras de Antomé-
viles

Grfjus de Anixilio
Pu”verisadores de

Esmorlindoras Eléc-

T/impiadoi‘cs do Motores
Taladros Eléctricos
luyectores de Grana
Escuparafes de Acero
Prensas HldrAullcas

KRWILSON

tricas
Gritas de Cadena
Mostradores de Acero

Escritorios de Acero,

etc.

No. 9-DM"—Compresor de Aire
*LlIttle Boy*»
T>e 3.3 pios clbicos de aire por minuto. Motor

eléctrico de % H.P, Depésito con cabldd para 80
galones.

UO NY. BUA

Departamento de Exportacion., 126 Liberty St, Nuevai\brfe,E.UA
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Sujetadores

para todo requisito—

de una sola fuenta
de abastecimiento—

Hay muchas ventajas practicas en obtener
todos los sujetadores o broches de presiéon
que se necesiten, de una sola fuente de abas-
tecimiento. Evidentesson laseco-

nomias que se logran al re-

cibir diversos tipos de suje-

tadores en un solo em-

barque.

gastos de transporte.

Todo lo que se

Se ahorran

necesita llega al
mi s mo
tiempo.

Cuando Ud. nos

aprovecha como su

Unica fuente de abaste-
cimiento, cuenta Ud. con

la adicional ventaja de tener a
su disposicién un surtido
completo de sujetadores

para todos

qguisitos

Es sefal de dis-
tincién el aso-
ciarse a la fabrica
mas grande y antigua
del mundo de sujetadores
y broches de presion.

Hemos preparado un catalogo especial de ex-
portacion. Pidanos en seguida un ejemplar,
que se lo enviaremos gratuitamente.

UNITED-CARR FASTENER
CORPORATION

BOSTON, MASS.,, E. U. A.

Es una sefial de distincién el emplear los
sujetadores Dot

Nuevo escariador Hall
para quitar el lomo for-
mado por el anillo de

émbolo — Ahorra
tiempo — Produce
ganancias

Bl lomo formado por el anillo ha

de quitarse antes de la instalaciéon

de émbolos o de anillos de émbolos

nuevos, si se desea que el motor

quede libre del desagradable gol-

peteo que se produce cada vez que

el anillo de émbolo toca este lomo

metiUico formado en la parte su-

perior del cilindro.

Ahora, gracias a unas pocas vuel-

tas de esta nueva herramienta

HALL en la parte de arriba del

cilindro, se puede quitar el lomo

formado por el anillo en unos pocos

segundos y obtenerse una buena ganancia, por
moderado que sea el precio que se cobre por
este trabajo.

No hay necesidad de pericia o experiencia.
Sencillamente se coloca en a parte superior
del cilindro y se extienden las tres mandibulas
de la herramienta hasta que sus tres rodillos
formen contacto con la pared del cilindro
abajo del lomo formado por el anillo. Estos
rodillos siguen el contorno del cilindro y sir-
ven de guia a la herramienta. Después de que
el lomo ha sido rebajado de la pared del cilin-
dro, el corte se para de una manera auto-
m atica. Sirve para todo cilindro de 24i" a 4",

THE HALL MANUFACTURING CO.
Toledo, Ohio, £= U. Ae

HERRAMIENTAS HALL
Barras perforadoras.
Bectiflcedoras de cilindros.
Ractificsdoras de agujeroi;
de pasadorea de énboloa
y otros dnoa equlpoa de
rebabllUacldn.

En «1 Cflnsda: UsU Qear & Machina Co., Lid., Toronto, Ontario. Canadi

fispiH»critiiili vn Europa:

MESSBS. MORRIS & INGRAM,
Flnihury Square.

LuiiOres. EC.2. Inglatorra.

liepietentante tn lo Argentina:
OTTO EBEBSON.

Ca<:ill9 da corroo 127,

Buenos Alraa. Argantina.

E. M. GONZALEZ. Cailie 21. No. 4SO. Hobana. Cuha

EQUIPO DE
REHABILITACION

El cojinete correcto para

cada trabajo de

repara-

cion de automovil

El surtido de repuestos
Federal-Mogul

Cojc&etes de bronce con forro de metal
babbitt y cojinetes fundidos en matrices
para bielas y ciguefales, de tamafios
normales y de sebretamafioe

Bujes para pasadores de émbolos
Pernos y tuercas para bielas

Tornillos de sujecion de cojinetes
Barras de bronce y metales babbitt
Bielas con cojinetes babbitt

Itepreaentanfes <
Agquilino VEaques & Cia.
Girardot, Colombia.

E. J. Alvear,

San Martin 195,

Bueribs Aires, Arienilna,
T. B. TosUs. T2uls Ocnzéles dél Real.
Itua General. Camers 91. Representante General.
Rio de Janeiro, Brasil, Empedrado 53, Apartado
A. J. Bellnlcy, 1396.

Caisa Postal 101 Esbana. Cuba.

8A0 Paulo. Brasil.
John A. Light.
Casilla 4077.
Santiago, Chile.

Nasalm J. Dina.
Apartado 1016.
Santo Domingo. Rcp. Dom.

Utilice este completo
servicio de cojinetes
FEDERAL-MOGUL

M, B. Monestel.
Apartado 2719,
México. D. F.
AUred Pfllllaer.
ISO Calle Correo.
Urna, Peru.
Agonclas Unidas.
ApartaUo 1560.
San Juan. Puerto Rico.
T. A. Sllly,
Cortea 6G3.
Barcelona. Eapafia.

Federal-Mogul Corporation
Detroit, Michigan, E. U. A.

Dlreccinn telegrdflcai PcdMog— Detroit
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Equipo Para Estacion De Servicio
Un surtido completo de equipos disnos de confifanza» basado en 76
afios de experiencia manufacturera y técnica, que se vende a precios
que no son excesivos, procurable de distribuidores en todas partes
y fabricado por una compafiia de acreditada solvencia y reputacion

Compresores Curtis estAn ahora

provistos de cojinetes Timken Lava,dora de autom évil

Gssl_iRsfsettio» por el deigiite. La «Uiai* Curtis de aire comprimido
oeclOB de 1t friccion reduce el costo de Compresor Curtis de doble cojinetes de
ruaclooezDlenio. Coo Jes cojinetes de rodillos rodillos Timken. Montaje mas com-
coénicos TliDkea, se raclUui el sjuste de los pacto. Peso reducido. Da competo
cojinetes pera compeosai el desgaste, ; por servicio de limpiese. Acciona todo
esta ranoo los compresores CurtU puedeo adlianileoto de limpieza, lo mismo que
mantenerse en mixlmo grado de rondlalento berramlentas neumaticas, Slne para
durante todo el tiempo, OUaa nueras ven* Indar neumaticos, ademas de limpiar
tajae son lu trsnsoilslén de fuerza por correa mejor y méas ranldamente los autom¢'
triangular semeianta a la de un autotnéril, viles.

montaje unlrersal de motor, base entera’
medte de acero j sistema de lubricaciéon por
aolllo central. En modelos de accién sencills
7 de accién doble, de varias capacidades s

estilos. Lavadora de automévil Curtis, tipo

hidrAulico
Vn equipo completo de precio bajo. En modelos de uno o de
dos surtidores. Nueva bomba de tres cilindros de baJa velocidad,
enteramente encerrada y con lubri-

Compresores de aire Cnrtls para cacion automatica, construida por
la casa Curtis especialmente para

pulverizadores de pintura el servicio de lavar autcmévHes.
El nuevo alsiema de lubricacién CurtU, llamado Blatemas de lubricacién por Inun-
*anlUo centra]'* es de especial Importancia. Se dacion y automatico direclo. Discos
reduce el atascamiento del filtro. (Los compresores da surtidores de especlol aleacién
ordinarios arrastran_aceite que echa a perder el de acero inoxidable y de doble
traba&o de pintura.) Eki modelos de 1 y de S tratamiento térmico. = Begulador
surtidores, en tinos fijos ; portétiles. /(~automatico de presion.

Levantadores giratorios Cur-

tis para antomévlles Pedestales Curtis para snminlatro
Completanenio seguros. Se sujetan en de aire
cualquiera posicion por una poeltlva cerra* Tlr?c de carrete y torre, eon aditamiento para agua o
dura de aceite. No bay aire en al cilindro sin el.

del levantador, No puede bajarse acclden® Fabricamos también compresores de aire grandas. basta
talmente. Ooblerno absoluio. Bajo cesto pre A -

de Instalacién. Otra perfectamentelen todo do 50 H.P., tornos neumaticas y gréaa de puesto.

nivel, til tloo de soporte por las ruedas,

o por los ejes.

CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO

1927 Kienlen Ave. ST. LOU'S, MO, E. U A. Direccion Cablegrafica

St. Louis, Mo. “Curtisaw” — St. Louis

FORRO DE FRENO RUsco KONTA

Otro victorioso—Verdadero forro semi moldeado en rollos-
para FRENOS INTERIORES

Durante muchos meses, el Ruaco Kontak ha venido dando completa satU-
taccion al servicio de una vasta clientela en los Estados Unidos; pero es
solo ahora que lo ofrecemos al comercio del exterior. Su franco éxito ha
valido ya al Kontak un puesto prominente en el famoso grupo de forros
de treno Kusco de tan crecida demanda en el extranjero— el grupo que
ofrece la mas amplia eUccion en calidad y valor intrinseco.

No hay mas necesidad de inmovillsar un grancapital en juegos moldea-

dos, dado que ahora ae obtienen los mismos resultados empleando el Rusco
Kontak semi moldeado, que ofrecemos en la conveniente forma de rollos
Unos pocos tamafios son suficientes para satisfacer todas las necesidades
de ms taUeres especialistas en reparacion de frenos y para resolver el pro-
Dicttia de existencias de los comercicUite& del ramo.

De muy facilinstalaciéon,el Kontak es bastante flexible para facilitar el trabajo EI calor d.farrolladn a1 - |
rece permanente,impartiéndole almismotiempo, las mismas cualidades de resistencia al deseasi. d. m. el rozamiento lo endu-
en juegos. Por otra parte, la calidad del KoS.~k as absolutamenU dUna de" conficza*" glr~?izrd® "po'r' la'fabrica“ °t¢ ““®

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY
Middietown, Coun., E. U. A. Establecida en 1830

Revestimientos do emhra

gues y correas de ‘El primer forro de freno de la América” Rorros tejidos
. Forros moldeados
ventiladores
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SIEMPRE

SILENCIOSOS
EXACTOS
SEGUROS

GARANTIZADOS

UJ. no puede comprar engranajes mejores que hs

ENGRANAJES WARNER

WARNER GEAR CO.

Division de Piezas de Servicio

Muncie, Indiana, E. U. A.
Direccion telegraficas WARPIERGEAU

Toaa comunicacién debo dirigirsa diroctmnantc a la /Zabriam

SOBRESALEN ENTRE TODAS

—en perfecto acabado y en durables propiedades
permeables. Las telas de capota POCONO son las mas
preferidas por los comerciantes del ramo en todo el

mnndo.
POCONO RUBBER CLOTH CO.
TRBNTON, N. E. v. A.
Direcciéon telegrrflllcni “POCONO'™ Trenton

86

Estas cadenas han sido aprobadas y
aceptadas para servir de equipo original
de fabricas, por numerosos ingenieros de
automoviles. Son dotaciéon normal de
muchos de los mejores automoéviles
norteamericanos. Emplee Ud. las
WHITNEY en sus trabajos de reposicion
o repuesto de cadenas de distribucion.
Obtendra asi buenas ganancias y la
satisfaccion de su clientela.

CADENAS DE DISTRIBUCION

Anillos de émbolo
American

Todos los anillos de émbolo American Hammered se
hacen de los mejores materiales existentes de acuerdo
con-los métodos fabriles méas adelantados. Son de una
precision matematica y se examinan minuciosamente,
uno por uno, antes de salir de la fabrica. Se venden en
convenientes cajas para facilitar su manejo.

El surtido de anillos de émbolo American Hammered
representa lo mejor en repuestos de su clase. Hay un
anillo para cada requisto de servicio. Pidanos informa-
cion detallada.

Juego en Grupo.

Fcfte TMiquete ostl claramente
iiiifrcfido para su facil Indeotlfl-
cacluu y manejo. La caja cons-
tUuye una liada exhibicién
i“nra sn tienda. Contiene un
jiiugo completo de anillos de
compresion y de regulacién de
aceite para el ITord o el Cbe-
vrolet.

The American Hammered Piston Ring Company

Brelna de Eanmilanion <! BUM" Avg Nesi@ YrllyidtaYe. B A A

y Salén de Exhibicion Dliecclan tolagrifiai; "BiflUl, New Yorli"
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PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES AHORA— la ultima palabra
en forro de fireno moldeado
Bocina flexible

Hi-W ay
Fulton Nuevo tipo — en

Gtnlte Ut armonioso lonJdo ROLLOS — ofrece

de cnetro nous musicales,

que repercute oomu una muchas ventaj as

corneta. Se oye a gran
dlatande—por las colinas,

alrededor de curvas, t Absolutamente uniformo en densi-

través de los bosaues. dad, tamafio y cocficionto de ro-
Eedal de Yna bocine muy bonita, zamienio.
aprovecha el gaa del es- : . .
Aceleracién cape. pera i funciona- iﬂéﬁaes Cugiré;%o e rtimete. o Queda plano sobre |a zapata del frene?
Eult miento. No dependo en forro moldeado. eaI ;:gﬁga de que se curva levemente en
ufton ningun eontldo del aou- . i i .
No. 40 A multdor-~io que ea un SLgeta cuando esta caliente de*
gran factor de seguridad. bldo a su lubrieanie de rozaml-

M especial aditami- Se ofrece pera todos los eoCo de alta temperatura.
ento de "cojinete de autozDOrlles, en los tama-
Mas" el pivote Qos siguientes: Ford Spe-
de Lilon equilibrado elal. No, 1 pare autom6*

No raya los tambores liaos, cu-
ando se la instala blea.

aumentan lo auarldsd riles pequefios. No, D Fimfble, gracias a su perfecta

dé la alimentacion Otra autocudvilee de reg- prepsiiacléon. Posee tambiéo una
Dor pedal. Un bonito articulo de equipo con ati ular tamisOs No, 00 para grao ventaja nueva: esta alisado
gruesa almohadilla de caucho negro y mareo loa automovjiea grandes, en un lado y tiene leve forma
metélico brillante. ISl Ingenioso pestillo de re* 9e adepta muy bien a) coovaza por su arrollamiento eo
sorte. llustrado en el circulo, racUita su In- uso ea en boles de motor el rollo? en virtud de lo cual se
stalaeié'n 7 desmontaje. De conveniente tamafio le gasolina y yates, lo- ajusta muy blea a la zapata y
— 10 pulgadas de longitud y pulgadas de comotoras de gaaolini y iio hay necesidad de esmerilarlo
anchura— en la forma natural del pié y con tractores con motor de explosién In después de aplicado.*

curva pera ejustarao a la suela del zepelo. Verlot
P g P El forro de freno moldeado Gra-

fiJd en rollo es ideal para los
frenos lotarlorss. Para frenos ex-
teriores y algunos loterfoces, em-

Viseras Fullon Visoreltes pléese el forro tsjldo Qraflld

=TaaT* or el "649.” Para ca-
Proteccion completa contra el re« miones. dmnibus y otros vehiculos  Flexible, pero con la densidad de la
pUador del sol y poderosa IGa de de Servicio pesado, empléese el  mayor parte de los segmentos entera-
faroles delanteros. Se ajusta a la Graflld "Heavy Duty. monto moldeados.  Perfectamente pre*
estatura dcl conductor. Facil do Ins* parado.
talar en el arco de la capota aden-
tro del vehiculo. Se pliega sobre el
techo del automoévil cuando no se usa.
Lindo acabado de laca da cristal y
dorado. Satisface una verdadera ne-
cesidad. ~Se vende un par en caja WORLD BE&TOS CORPORATION Coaccsionarios exelasioos para la
de carton. Paterson, N. J., E. U. A. ARG

U. ENTINA, UJtUGDAT y
tapta. de Brportaeion: PARAGUAY
380 Broadway. Nueva York, E. U. A.DHlcvsen 'y Cia., Ltda.? log.
¢Hreccton teXaoranea: Huergo 13SS, Buenos Aires,
THE FULTON COMPANY “Lenzco. New York" Argentina.

75rh and National Aves., Mijweukee, Wisconsin, E. U. A. IlDEADO PARA CADA TIPO DE ERENO I

Direccion ielegrofleo: *FulTon"— Tedas (os Cloves

Las “ Superrenches” significan Excel-
Un Productor de Rapi- ente Servicio y también Excelentes
das j Buenas Ganancias Lucros

En todo trabajo de reparacién, ya de caracter
R R corriente, ya de caracter extraordinario, lasj
Cada correa de ventilador Farran-oid se llaves "Superrenches” de WIHiams oontribu-/

vende protegida en su caja de cartén contra yen a aumentar notablemente la eficacia y al
aportar considerables economias. Todos losl

el Bplvo, tierra, luz y aire, que son elementos trabajos de ajuste, desde la apretadura de
dafiinos para todo producto de caucho. Y las tuercas de llantas, hasta las m&s deli-
cada caja de cartén esta claramente marcada cadas reparaciones eléctricas, ge facilitan con

~ el empleo de este completo surtido de finas
con el tamafio de la correa. Agregue a lo Naves.

dicho la calidad y el prolongado servicio de o )
Para el servicio de frenos modernos, ajus-

la correa y la reputacién internacional de ja tes de levanta valvulas, servicio eléctrico y
L. H. Gilmer Co., y vera que en las correas numerosos otros trabajos de taller, hay llaves
Farran-oid para ventiladores de automdéviles "Superrenches” especiales que simplifican y
. aceleran la obra. Ofrecemos también las
tler_‘e_ Ud. un prOdUCtg que puede vender con llaves "Superrenches” en eltipo Duohex-Box,
facilidad a cada duefio de auto- para hajustes dificiles en lug:ares muy
vil americano, L. H. Gilmer estrechos.

Co. Tacon Phiia Pa E.UA La llave Duohex de tipo de codo doble, con
o Y, o " R diferente tamafio de abertura en cada boca,

da a la tuerca una vuelta completa dentro

de un arco de oscilacién de 30 grados. B!

mismo tipo de Ilave, pero con codo sen-

cillo y aberturas iguales en ambas bocas,

trabaja muy bien dentro de un arco de

15 grados.
Todas las llaves “Superrenches” son de especial
aleacion de acero a! cromo, forjada a martinete
y tratada por procedimiento térmico. T chapeado
de cromo. Cada une? se jrarantiza contra rotura.

LL

A"PERRENOI
‘Chromt.’-Alloy)

J. H. WILLIAMS & CO.

Farran-oid

75 Spring St.,, Nueva York, E. U. A.

Agenta de ventas en Ekpata
I A N B I I I E CYsaneUas y Cortadollee. Casanova, 20. Barcelona
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UNA GRAN
COMBINACION

La Combinacién da
Repuestos de Servi-
cio Whitaker No. 24
consta de 90 cables
de acumulador adap*
tablea a 29 de las
marcas de automo6-
viles méas conocidas.
15 juegos de cablea
de encendido y JiOO
pies de cable (12
carretes de 100 pies
de cables surtidos)
para trabajo general
en automoviles.

El pedestal de exblbieién Uustrado aqui se
»nmIni8lra B*»*ultamcnle eon |Is presante «om-
blnaelés de «ables.

Whlta

AUTOMOTIVE CABLES
Departamento de Exportacion
WHITAKER BATTERY SUPPLY CO.
KAHSAS CITY, MO., E. U. A.

Direccién telegrafio»: “Whllbalco"

LOS BOTES MULLINS

Los aristécratas del mundo acuatico

El “Sea Eagle

Con quilla y cubierta de construccién metélica indestructi-
ble. Provistos de motor Lycoming que alcanza una ve-
locidad de 48 kilémetros por hora.

El “Sea Eagle” ofrece una admirable combinacién de se-
guridad, belleza, calidad y velocidad a un precio atractivo.
Nos quedan todavia algunos buenos mercados para los
cuales necesitamos concesionarios.

THE ARMCO INTERNATIONAL CORPORATION
Middletown, Ohio, E. U. A.

Estoy intersendo en
La Compra O
l.a Ageneia O

Nombre
Direccién

(Pafe).

Na. 1120
Laniparxta do cuar-
dabarro No, 1120, d«
acero inmanchable,
oon lente que no pro-
duce resplandor j
con cable aeomzado.
Puede instalarse en
eual(7Uler automovil.
Precio de lista, et

par . e 33.00

No.

1089

LAMPARITAS DE
CUBRCTABLERO DE
19.s1

Provistas
De acero

do sostén.
inmancha*

ble. Iguales a las

de equipo

Precio de

par ....

No. 1019
I~amparita.de
SENAL TRASERA Y
DE PARADA DE

No. 1038 REPUESTO pora mo-
LAMPARITA UNI- delos Chevrolet de
VERSAL DE SENAL 1925 a 1930. Cuer-
TRASERA Y DE po al esmalto negro.

PARADA Puerta de duraliom
Puede instalarse en fjioxidaLlo de gren
cualquier automovil. brillo. Precio de
Se suministra com- lista ..o $1.73
pleta. Preelo de
lista .o $2.00

Conveniente descuento a

oriRinal.
lista, el
.. .36.00

los comerciantes del ramo.

Pidanos ejemplar de nuestro catalogo de 1931, en que
mostramos nuestro completo surtido de farolea delante-
ros, lamparitas traseras, lentes, aros y reflectores para
casi todo vehiculo automaévil.

DO-RAY LAMP CO.

1460 SO. MICHIGAN AVE., CHICAGO, ILLINOIS, E.U.A.

Llave

de cubo multiple para mecanicos

upo de nuestros
mejores produc-

tos. Freguoiole

a nuestro
tribuidor

Cuatro de

las tuerzas de todos

Tamaifos;
duefio de

dis-

m Us

T-400

4 llaves en una

sola

los tamafios mas populares de llaves hexagonales
dobles combinados en una sola llave. Sirve para el S0% de

loa automoéviles americanos mas popu-
lares. Una llave lIdeal para el Ford y el Chevrolet.

A" — ii"—«-040s en una sola llave. Todo

automoévil deberla tener una en su estuche de

herramientas.

Worcester

STEVENS WALDEN, INC.

Mass.,

Direeelén telegrafica: STEVENSBIC

Esta gran ventaja

es el refinamiento mas sobresaliente de los dltimos
aflos en llares de cubo. La ventaja de la cerradura
“Look-On” evita U salida o desplasamieato accl-

JUBED pera Mecan-
icos No. SOCD—
ConUons 30 plossa
con nangos y eubos
psrs Is ~mayor
Ea_rte de ios tre-
ejos cwrlentes en
toda msrca do
automovil.

dentol de loa cubos, a pesar

de que Ostos pueden quitarse

en el acto. Esta cerradura

es a voluntad, pues el cubo
queda scjeto por rozamiento
s6lo cuando asi lo desea el
mecéanico.

Estas mejores llaves son de
acero al cromo y vanadio, con
enchape de cromo, y no admiten
rival en firmeza y belleza de
aspecto.

Pidanos precios e informaclén de-
tallada.

BLACKHMA~

Mfg. Co.. Depto. EL.. MllwuikM, WI>..
E. U. A

El Automovil

E. U. A

A mericano



NUmeros 139 y 148
Altura, bajado 87"

Altura,
lavantado 19in"
Peso en libras .... 22
Capacidad, libras...7000
Mango ajustable... 6*

NuUmero 15
Altura, bajado,..
Altura, levantado.

E| cés(“uete de extension
permite una elevatién
adicional de 2 pulga-

Gatos
DREDNAUT

Los nameros 25. 27, 33 y
133 ilustrados arriba, son
los modelos méas populares
de gatos Drednaut para balones,

Sus capacidades son de 3,000 a
6.000 libras. Sus levantamientos
son de S%", en posicién bajada, a
19%" en posicion levantada. Todas
sus piesas moviles estdn encerradas.
Cada uno lleva un mango de 48" de
estilo de barbequi.

Suministramos bases de patin para
facilitar su colocacion.

Numero 941
Altura, bajado 6% "
Altura,

levantado 5%"
Peso, en libras S%”

das. Capacidad, en
Peso, en libras. 31 libras . 2000
Capacidad, en libras ..12000 Mango
Mango redondo de madera.... 16" de manivela 38
LOS GATOS DREDNAUT SON EQUIPO NORMAL DB ‘ya
Buick, Ford, Studebaker, Dodge, Ponuac, Cord, Chrysler, Kup-
mobile, Peerless, Aubum, Blackhawk, Marmon DeSoto Henney
Duesenberg, Durant, Reo, Cadillac, Day Eider, Camiones
Studebaker, Blcar, Kissel, taximetros Paramount, Stutz. A

AUTO SPECIALTIES MANUFACTURING COMPANY

St. Joseph, Michigan, E, U. A.

Windsor, Ontario, Canada

Depfo.de Exportacion-1)0 West42nd Street. Nueva \brk., [lU.A.
Direcci(5nTacgMflca:-liell;rdus;New Vbrk- ~

iNuevos!

Ensayadores

De Frenos

Automaticos

Weaver

El enrayador aUgido para Inspacclonas de seguridad publica ofl*
dales en centenares de importantes ciudades de los Estados Unidos,
el Canada 7 otras grandes naciones del mundo, debido a su esacti*
tud. rapidez 7 construccion firme 7 duradera, ha sido lavarJable*

meéte el Weaver.

Este admirable equipo se ofrece ahora en nuevos

modelos perfeccionados para satisfacer todo requisito de servicio

préctico.

FtiTicionanUento sencillQ —El automévil se enfrena sobre

la plataforma.

El esfuerzo de enfrenamiento de cada freno queda

Indicado eo libras por la columna liquida que hay en cada uno de
los cuatro tubps colocados en la cabeza del ensavador.

Vende aex”vfcios cie TepOfTacion— Habilita a los duefios
pera ensayar ellos mismos el estado de sos frenos.

Tres famaAoe-"-Ei Jnnlor para automOTllea 7 camiones livia*
nos: el tluiverBal para todo automoévil de pasajeros y vehiculos
comerciales livianos; el Heavy Duty para camiones y o6mnibus

grandes 7 pesados.

Fidanoé informacién completa»

WEAVER MANUFACTURING CO.

SPRINGFIELD,

ILLINOIS, E. U. A.

Direccién tclegraflcai “WEAVER”
Clavest Aemu, Bemley y Wealcro Uoioo

Septiembre, 1931

instantdneamente

Estas son las bocinas E. A. Supertonc las sefiales de adver-
tencia gemelas.
despejan el camino. De bonito aspecto, estas bocinas embellecen

Su belleza doble despierta
la atencion

Cada una produce tres notas imponentes, que

aun el automévil. EI gobierno de tres tonos produce un

sonido de tenor, iin sonido variable y dos tonos combinados.
Se puede variar la intensidad del sonido desde una sefial muy
leve y sua.ve hasta otra de gran fuerza y penetraciéon, lo que es
una ventaja que no tiene rival entre las bocinas modernas.

SUPER-XONE
DE LUXE

E. A. LABORATORIES, INC.

Rrookiyn, Nueva York, E. U. A.

Direccién telegrafica: “EALAB”
Representantes en el Oriente
DODGE & SEYMOUR, LTD..
53 Park Place, Nueva York, E. U. A.
Distribuidores y representantes «N todos los paises del mufia

Todo garaje

todo taller de reparacion

tiene constante necesidad de la
soldadura Kester con fundente
en su nucleo—Ila soldadura de
alambre que contiene en su
interior la cantidad exacta de
fundente adecuado para el tra-
bajo. Con la Kester en su tall-
er, no existe innecesario re-
tardo en la ejecucion de traba-
jos urgentes, pues no hay que
mezclar fundente o buscar la
botella de fundente extraviada.
Un hierro de soldar y un
soplete, méas un rollo de soldadura Kester, y todo queda lis-
to para un trabajo rapido. La soldadura Kester permite al
operario sin experiencia el ejecutar un trabajo perfecto.
Si Ud. no ha probado todavia esta soldadura tan ahorrativo
de tiempo y dinero, sirvase entonces pedimos ahora mismo
una muestra.

Todo comerciante al por mayor de abastecimiento
para automoviles deberia tener una buena existen-
cia de soldadura Kester. Pidanos precios, descuen-
tos y pormenores do la existencia gne nososlros
recomendamos para un primer ensayo.

KESTER SOLRER CO.

La introductora do la soldadura con fundonte en su nucleo y la fabrica mas
Brando del mundo de esto producto
70 Fcrgiison St., N ewark, N..1.,E.II.A.
Direccién telegrafica: “ Kestsolder” Newark
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Pulimento de Carroceria

Anuncio Importante _ Si q (Anora en una 1)

Ahora puede comprar los

productos de la marca Es- Durante loa ultimos seis

M-Co directamente de sus afios, el p::limbento (;ie carrdu-
H ; A ceria I1-SIS a sido usado

fabricantes a precios mas v formalments recomenda®

moderados que antes. Ase- do y vendido por las princi-

guramos embarques inmedi- pales compafiias americanas

atos de automoviles.

Pidanos los Breeioe «spwlalaa é» .

placas dfi ombraguss para el Ford y

el Chevrolet y da articulaeiones unU M eJ O r q ue N u n C a

versales y cajas de motor de arranque

fteo .U .S.PAT. OFFICE Chevrolet. (Nueva Formula)
Pidanos la completa de precios de los productos de la marca £s*M-Co También:
(pronunciese Esetnco). acabado da capots Nepro do rotoauo Pasta pulidora d. metalo.

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP.

33 Thirty-Fourth St., Brooklyn, Nueva York, E. U, A. I-S1S LABORATORIES, Inc.
Direcetén telografica: Eamcobrand. Todas las cUivea. Stamford, Cono., E. U. A.
Direccién telegrafieo: "“SISLABTORY"

i Powail. tipo dBtaza z -
yprewsl PoweM. tipo de cases ’ Emplée los muelles de repuesto Liggett
1PCWELL A MUFRLER para todos los automodviles, dmuibus
PRODUCTOS POWELL y camiones
Gemds de eaiMhe P m 11 Silenciadores— Se garantizan contra reven- Estos muellss so fabrican con sumo cuidado. So hacen de los mas
tazén. Articulos importantes del comer- finos materiales y se sometan a tratamiento térmico. Son muelles de
cio. 5on la norma de calidad. un extraordinario valor Intrinseco. Pidanos ejemplar de nuestro
Amplificador HUI Climber— Dan una nueva catalogo en que damos informacion completa de los muelles para todas
senaacion de”automovmsmo. Reducen las marcas de automéviles, camiones y 6mnibus. Ofrecemos tambtan
Ir:iefliinatnrapresmn- Sus duefos lo reco- muelles para vehiculos automéviles de afios pasados.
Gemelo de caucho— Disipan la vibracién. H H
Aumentar: la comodidad de la marcha. nggett Sprlng & AXIe Compauyi InC'
Tubo trasero Multl*fit— Resuelva los prob- Fabrica en Monongahela, Pa., E. U. A.
lemas dalos comer* L.
. o ReDrssentante para U exportacion! AMERICAN STEEL EXPORT CO.. INC.
ciantes 'y duefios 294 MadUon Avenue. Nueva York, E.U.A. Direccion telogroflea: "AM STA"
de talleres. Una
pequefia existencia
TubotraHre Pswen Multl-flt sirve para todos
Dd Who ajusta eo muchos sutomoTllei loe automéviles.

Powell MuffleP Co., Utica, N. Y., E. U. A.

Indiquenos los productos * Lus Anillos de Embolo Hast*

ings se Ajustan con Facilidad

NDIQUENOS en los cuadritos los productos Menor costo de trabajo—y clientela bien
Atlas que le interesen en particular. Luego satisfecha— son el resultado cuando el trabajo
corte este anuncio Atlas y envielo a nosotros, se hace con anillos de émbolo Hastings, Hay
di < s tros sumi- un _ar_nllo de _embolo Hastings para cada
con su nonujre y direccién, para noso requisito y condicién.
nistrarle gratwtamente muestras, catalogo Yy Hastings Manufactaring CcCom panj
precios. HASTINGS. MICHIGAN, E. U.

Direccién telegraficai “HASTINGS**

O Porro de freno Atlas de tejido sélido. Repreicntantct

1] Forro de freno Quaker (el forro comprimido hldraullcamente etc.) John 4. Ligbt. Caalllss 1488'14S3, SaotUgo, Chile.
~ Forro de freno Bodygard (moldeado semi flexible) J. M. Zay&t, calle Habana 89. Habana. Cuba.
Revestimiento de mecanismo de transmisién Nornton de tedeO orneado José Lépez Zuerat, Montaner 256. Barceloaa, Eipafta.
Forro de freno Giant Atlas O Revestimiento de mecanismo de DitloTsen & Cia. Ltda.. Ing. Huorgo 1335. Buenol
Revestimiento de embrague Atlas transmisién Bodygard Adraa, Argemina, . .
Saavedra y Tarditl. Avenida Uruguay 77. Mézico. D. F.
Peroaedo JInénez. Apartado 929. San Juan, Puerto Bleo.
Adas Asbestos Co. North Wales, Pa., E. U. A. Dltlevaen & Cia. Ltdg Ing. Huargo 2335, Bueooe Airea.

Argentina tlena también a «u earga el Uruguay y

Q TL Q S FORRO DE FRENO si Paraguay.
DIGNO DE CONFIANZA I11M 91 nVBarz(”»

SEGMENTOS O ANILLOS PE EMBOLO

Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT Piezas de Encendido de Calidad Mapco

negocio de piesaa de encendido ae desarrolla on

H H ACi i rande escala, dada la continua y creciente demanda
I as cadenas silenciosas son faciles de instalar. Se ée estos ;()jrgductas Debido al hecb obclle que lae piesas
~ i e encendido Mapco son intercambiables para numero-
/ LINK BELT para prueban cuidadosamente en sas marcna (ée giitn*lrr«A'llcs. se ne$cslta Isélo un Ieco*
AV i 4 i némico surtido de ellas para satisfacer los reQUIsUos
automoviles se ofrecen en la Tabncia' y dan C?mple':a de repuesto da caal todos los modelos populares da
tamafios adecuados a todos satisfaccion al duefio. In- vehiculos a motor del morcado actual.
los vehiculos sistase en las le- oo o1 aiingo poF- s Caliiatl, BXAcHRIC 3 Segurda,
. . Bstas acreditadas plaTOj Mapco. no cuestan mas Qus
americanos pro- gitimas cadenas las sinllaree da e|0n5|ruccmo ordlnarlaI Tl catalogo
i ~ . Mapco contiena valiosa informacion suléntlca y com-
vistos de engra Link-Belt. Este plcUu Su consulta es mu; sencilla. No se puedan
i i ibu- - cometer errores al formular pedidos de piezas de ao-
najes de Q|str|bu nombre estd es- T aores p P
cién movidos por
cadena Las ca- tampado en cada
denas Link - Belt eslabon.
LINK'BELT COMPANY THE MACHINED PARTS CORPORATION
INDIANAPOLIS, IND. E. U. A. Detroit. Michigan. E. U. A.
DIfKClon ctr rtdi. y telégrafo: LINKBEUT St.T-A Direccion telcgrifical "MAPCO

“Se hacen €N el centro da la Industria automotriz"
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MUELLES TUTHILL

de superior calidad desde hace cincuenta afos

Pidanos ejemplar de nnestro catélogo de especificaciones de
muelles de repuesto y oferta a los comerciantes al por
mayor.

TUTHILL SPRING CO.

Establecida en 1360

CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A.
Direccion lelegraflca: TUTHILL CHICAGO

Asociese al

SHALER

Servicio miuidial de repara-
cién de cubiertas y camaras de
neumaticos
Le iQTItQmoB a asMiaree al servicio

mundial SbaUr de reparacién de cabier*
tas y cadmaras de neumaéticos. La la-

version es pequefia . .. y el método
Ueva la seguridad de mas de 25 afios
je practica diaria. Permitanos mos-

trarle como puede establecer un naevo
negocio lucrativo.

THE SHALER COMPAIVY
MILWAIrKEE, WIS., E. U. A.
Direccion telegréfica: Shalcrize

0S Baloues Mohawk

L ~para Camiones y Omni-

bus le abriran a Ud. un mercado lucra-

tivo y permanente entre las empresas de
vehiculos comerciales de su distrito.

THE MOHAWK RUBBER COMPANY
16 W. 61st St., Nueva York, E. U. A.

Hircccion telegraficat **N\If>Uawl<~yew Yorle,'*

LOS ACUMULADORES
DE LARGA VIDA

The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U. A.

DBpartam.nto d. Exportacién, 23-31 Wiit 43rd St, N. Y., E. U. A.

INeptiembre, 1931

Empaquetaduras dignas de confianza

La Vellumoid es tan firme, elastica y durable, que no
hay desperdicio de material al cortarlo y al emplearlo.
Y ya se utilice la Vellumoid en la forma de empaque-
taduras cortadas a la medida, o en la de lamina, se tiene
siempre una empaquetadura a prueba de aceite, gasolina
y agua, de cuya conexi6én hermética y permanente apre-
tadura se puede confiar de una manera absoluta. La
Vellumoid resiste el servicio méas pesado.

Preglntele a su abastecedor

THE REAL
REPLACEMENT GASKET MATERIAL

El verdadera materisl para ompaguetadura de repuesto
THE VELLUMOID CO., Dcplo. de ExportaelSn, 39 Water SL, Nueva York, E.U.A,

Acé es “KEM”

significa
Calidad y Servicio

Lo que sus clientes estan pidi-
endo. No vacila en ofrecer lo
Gltimo que el ramo del sistema
eléctrico para automoviles esta
produciendo.

Prolcje Su Ncs”ocio

en comprar y vender solamente
productos de calidad.

Aumenta Sus Ventas t
Entrodas
con productos de marca

REAL

Pida Nuestro Catalago No. S2 Sin Demora.

KEM MANUFACTURING COMPANY
245 West 55th Street Nueva York, E. U. A.

Direccion cablegrafico ~Kemsalcs, Nerv York

UN ANILLO MERITORIO

EepresejitoJiie para la
Swopa Continental Cor-
neliusssn & Stakgold, 66
Rué Hotel des Monnales,
Bruselas, Bélgica.

Representante para la
Argentina, Paraguap /4
Uruguap Adolfo Lamber-
tini, Viamonte 545.
Buenos Aires, Argentina,

Representante para el
Brasil Assis Banho & Co.,
Calxa Postal 1576, Rio de
Janeiro. Brasil.

SUPERIOR
PISTON RING CO. Inc.
6428 EPWORTH BLVD.

SE VENDE EN TODO EL MUNDODpeTrOIT, MICH., E. U. A,

M ONARCH

Neumaticos de Super Calidad para todo servicio
Para Camiones— Balones— De Alta Presiéon

Los representantes de la Monarch estan desarro-
llando en todas partes un lucrativo y permanente
negocio vendiendo neuméticos Monarch. La repre-
sentacion del Monarch es muy remunerativa. Sirvase
pedirnos informacién detallada.

MONARCH RUBBER COMPANY, INC.

Fabrica Departamento de Exportacion
Hnrtsvilic, Ohio, £. U. A. 40 Rector St, Nueva York,
E. U. A.

Direcciéon telegrafica: “VELAPPER. NeTT York.”
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Empaquetaduras Victor “"CHAMPION

¢ Estd Ud. preparado para el

Compresores de aire préximo afio de grandes traba-
jos de reparaciones de automo-
viles? Instalando los equipos
Torres de abastecimiento Champion en en taller quedara
. Ud. ventajosamente preparado
Pulver_lsadores de para sacaf' provechop d?a este

pintura

Medidores de aire

pDcgocio
Lavadoras de automoé- Sirvase pedimos en seguida
viles ejemplar del completo catalogo
Champion.
VICTOR . . .
MEG. & GASKET CO. Champion Pneumatic Machinery Co.
5750 KOOSEVELT RD. CHICAGO. E.UA, Féabrica! Chicago, 111, E. U. A.
Departamento de Expoliacién: 23B Main $1, Cambridge. Mass.. E. U. A.
El Fabricante de Empaojietaduras Magordel Jtoido Direccién tcleprafica: * Mckim” Boston
Vale la pena vender sélo
La Trico Claibeon Repuestos Legitimos

para

BENDIX DRIVE

Trompeta accionada por aspiracién

La bMIna do znG precisa dlreccléo del mercado. Lo Clalreon emite un
sonido Que se oyo a media mtlU de distancia. Funciona mediante la
aspiracion que se produce en el conducto multiple de la admisldn, lo mismo
que los afamado! limpiadores automdticos de parabrisa Trico. Se suministro
eo tres acabados: esmalte, cromo y combinacién.

Pidanos informacion sobre la Trico Claireon y también jobre
el famoso surtido Trie, dt limpiadores de parabrisa v espe-

. o .
jos retroscopicos para todo tipo de veAiculo autorjiovil Pidtue eafaiogo can precio» y desctientas

”TR'C: PRODUCTS CIORPORAT'ON ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd.
Q Washington St., BuiFalo, N. Y., E. U. A. . R
PRODUCTS Direccion ieleffr6Aco: TRICOPJiOD, Buffalo Walkerrule, Ontario, Cannda

Muelles CHAMPION para todos los automo-
viles y camiones americanos
El ESMERILADOR EN SECO SUN-
NEN, modelo Junior, para motores con
cilindros de pequefios didmetros interiores,
sirve para cualquier trabajo de rectifica-

cion comprendido entre 2 y pulgai”s.
Kdanos informacion detallada y precios.

Cotizamos los precios mis Tentajosos por muelles eotreeados en su puerto |Obre S U N N E N P R O D U CTS CO M PAN Y

la base de costo, seguro y flete. Incluyendo todoe los gastos de transporte. A

loUclUid enriaremos Iniorraeclén detallade y catilogo. 1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E.U.A.

Champ Spring Company, St. Louis, E. U. A. fabrica en St LetiiSi Mo, E. U. A

Calibrador de Cilindro Ames

con mango de herramienta de ajuste

No necesita ninguna otra herramienta
para el adjuste del tamafio. Ensaya

los cilindros en !lo tocante a rectitud, Guias conicas de vastagos,

conicidad y ovalacién. Compara los escariadores e indicador
diametros de los cilindros. i ;
Mide el exacto diametro interior de de asiento de valvula
cada cilindro. Indica el sobretamarfio Estas h wont | facilitan 1
A H stas erramientas aceleran actitan la
del émbolo y de_l_os anillos que han d_e rectificacién y verificacién doylos asientos
emplearse, Facilita la venta de recti- de valvulas, asegurando un trabaja de
ficaciones de cilindros y repuestos. irreprochable precisién.
B. C. AMES CO. 5u afte,<eceiior fas vende
Waltham, Mass., E. U. A. ALBERTSON & CO., INC.

Deplo. de Exportacién:

. | Sioax Ciiy» la*» Ee U. A.
23d Main Street» Cambridge» Mass» E. U. A.
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Elite Mfg.
ES-M-CO. Auto Products Corp.
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Firestone Tire & Rubber Export Co..ccccoevuiiniiniincininnnnns 96
Ford MOotor €O 2 No hay que rellenar el acumulador Prest-O-Lite
LR B o s I O« PP 87 . N .
Hi Level (Alto Nivel) sino cada cuatro meses.
Gatee RUDDET C 0 oiiiiiieeieeeieeeeeeeeeeee e 63 Los automovilistas en todas partes estande acuer-
Gilm er Co.. = H oo et 87 do en que este maravilloso acumulador encierra
Graham-Paige International Corp .....cccoiiiiiiiiniiiinnan, 72 ) . ) ;
la mejora mas notable que se haya introducido
Hall MFQ. €0 cuiiuiiiiiiiieteeieie et e et 84 en muchos afios en la fabricacién de acumula-
Hardie Manufacturin C 0 i 82 . -
¢ dores, y le han dispensado una gran acogida.
Hastings MfFg. C o . 90
Hollingshead Co., THE R. M eooooooeooeooeeooeeeeeeeeseeeereeon. 79 Interésese en este acumulador y aumente sus
Hudson Motor Car Co ..o Ext. de la Cub. Del. ventas y utilidades. Solicite detalles del distri-
Hupp Motor Car COrp .ttt 6 R R L.
buidor de Prest-O-Lite en esa, o dirijase a:
International B, F. Goodrich Corp ..o, 1 PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.
International Harvester EXxport Company ... 71 Seccion do Exportacion
1-Sis Laboratoriss 90 40 Kast Nueva York,E.U.de A Porcable:"PolLatoz", Naeva York
JORNSON & SOM, 5. C o o ACUMULADORES
Kelsey-Hayes Wheel COrp .t 94
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Liggett Spring & AXIe C O . 90

LMK BEIT €0 croeoueeeeeeeeeeeeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeseeeee e eneaeee e enaees 90 H I’ L eve I
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El negocio de ruedas y llantas metalicas de repuesto para auto-
moéviles equipados en fabrica con productos Kelsey-Hayes, puede
producirle una buena ganancia en su mercado.

Las ruedas y las llantas metélicas Kelsey-Hayes se emplean de
equipo normal en méas de un millén de automoéviles Americanos
construidos todos los afios.

Estudie el nimero de estos automoviles que hay en su mercado
y tendrd entonces buena idea del posible negocio de repuesto
que podré& conseguir. Pidanos informacién detallada sobre la
representaciéon de los productos Kelssy-Hayes.

El servicio lielsey*Hayes €s de caracter internacional.

Keisey-Hayes Wheel Corp., Detroit, Mich,, E. U. A.

Dlvi.slonve Muiiniacltirrraa

Detroit, Mich., Jsckaon, Mich., Alblon, Mich., Mempiila, Tenn, Buffalo, N. T

Division Canadense: Kelsey Wheel Co., Ltd.. WInd$or, Ont,

Divisién de Esportcclon

39W aterSt., NuevaYork, N Y., E.U.A.
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DIrMelan telaflrafica Todas
Wildblooo, N. Y las claves

KELSEY
-HAYES

RUEDAS DE MADERA
DE RAYOS DE ALAM-
BRE Y DE DISCO

Badice delog-Amagoijcimateg |

Machined Parts CoOrporation.....coiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnenn, 90
Manley Mfg. CO .oviiiiniiiiiiiiiiiiieans £xt. de la Cub. Post.
McQuay Norria Mfg. Co... 77
Millers Falls Co . 73
Mohawk Rubber Co..ooiiiiiiii e s
Monaroh Rubber Company, INC..iiiiiiiiiiiiiiiiiiaans 91
MUTEIDESTOS €O it 56
Nash MOtOrs €0 . 69
National Battery C 0 .o 76
Ohio Pistén CoO .ooeeuvinniiniicinnennns 66
Overseas Motor Service Corp. 70
Pennzoil Co.. The ..., 80
Piston Ring CO., THE .iiiiiieeeiieeeeiieeeenns 64
Pocono Rubber Cloth Co... . 86
Poweil Muffler Co.cooiiiiiiiiiiii s 90
Prest-0O-Lite Storage Battery Sales Corp. 93
Re0 MOtOr Car CO .ot e 5
Robins Company, H M . 82
RUSSEIL M TG € 0 tiuiiiiiiii s 85
Shaler COmM PaANY i 91
Sparks-Withington CoO ...cciiiiiiiiiiiiiiiiiii s 82
Stanley Electric ToOl C 0 .ottt 76
Sterling Motor Truck CoO i 83
Stevens Walden, INC..ooiiiiiiiiiii i eieieeeeeeieeneen.. 88
Stewart Motor Corporation.......ccoceciiiiiiiiiiiiiiiiiiiciieanns 59
Storm M. €0 i 60, 61
Studebaker-Pierce Arrow Export CoOrp....ccocceeeunens 95
Sunnen Products Co... 92
Superior Pistdn RiNG C 0 ciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiciieie e 91
Thompson Products, INC.....cceeeeennns Int. de la Cub. Del.
Timken Roller Bearing Service & Sales CoO ............ 53
Trico ProducCts COTP i ee e eeas 92
Tuthill SPring Co e 91
United-Carr Fastener COTrp  iiiiiiiiiiiiiiiiiiieans 84
U. S. Air Compressor C 0 i 80
United States Asbestos Div. of Raybestos-Manhat-
tan, [ T PO 81
Van Norman Machine Tool CoO .ccooiiiiiiiiiiiiiiiiininieannn. 75
Veilumoid Co., T he . 91
Victor Mfg. &. Gasket C O .ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaeiaas 92
Warner Gear Co.. 86
W atkins Babbitting Service ..o, 84
Weaver Mfg. C o . 89
W hitaker Battery Supply CoO . 88
W hitney MFg. € 0 it 86
W illard Storage Battery CoO .ococoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinieeeaae 75
Williams & Co., J, H .. 87
Willys EXpPoOrt COrp .cociiiuiieiiiiaiianaans 8
R T Y I s R T = Y 83
World Bestos COrporation ..., 87
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70 Caballos de Fuerza
6 Cilindros

STUDEBAKER

Camion de IV Tonelada

Puente

Trasero

flotante

695+
fabrica

Este es el camién que ios comer-
ciantes estan comprando— y los
records de ventas de los conce-
sionarios de la Studebaker en todo
el mundo lo prueban.

Los compradores de camiones
conocen lo que es valor intrinseco
cuando lo ven. El camién Slude-
baker de tonelada, con robusto
puente trasero, del tipo enteramen-
te flotante, esVALOR INTRINSECO
— mas del que jamasse hayo ofre-
cido hasta ahora en un camion de
de esta capacidad.

Considere los ganancias que Vd.
puede hacer vendiendo un camién

tan potente, tan resistente, tan
seguro— y tan madédico en precio.
Es el camiéon de tonelada mas
potente que jamas haya vendido
0 un precio tan bajo como $695.
La Studebaker ofrece también el
camién de 2 toneladas méas borato
del mundo— a $895. Ambos tienen
puente trasero flotonte, motor de
6 cilindros y 70 HP., transmision
de 4 velocidades y mecanismo de
direcciéon del tipodelevoypalanco.
Escriba o cablegrafie ahora pi-
diendo detalles sobre lo represen-
tacién mas lucrativa déla industria
— la de camiones Studebaker y
Pierce-Arrow.

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION
South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: STUDEBAKER
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POR TODO
CONCEPTO

El Patron de Oro en
Valor de Neumatico

The Cvold Standard
ol Tire Values

Este mas reciente

FIRESTONE de alta velocidad
para servicio recio...............da

26% de mayor proteccién contra lae reventa-
zones

58% de mas duracién en cada cuerda flexible

56% de mayor firmeza en la unién entre la
superficie de rodadura y cuerpo de cuer-
das

25% de mayor resistencia contra el desgaste de

la superficie antideslizante

Todo esto significa de 25% a 40% de MAS DURACION EFECTIVA DE NEUMATICO

(Cémo, nos preguntara Ud., ha sido posible incor-
porar semejante refinamiento a este NUEVO Fire-
stone de alta velocidad para servicio recio? He aqui
la respuesta:

— Cada hilaza de cada firme cuerda estd completamente aisla-
da con puro caucho liquido, conforme al procedimiento
patentado de inmersién en caucho, llamado “Cum>Dipping".
Esto impide que las hilazas o hebras se rocen entre si, lo
que reduce el calor producido por la frotacién o rozamiento
interior— que es el peor enemigo de la duracion del
neumatico.

— EI doble refuerzo de cuerda patentado— dos capas protec-
toras ADICIONALES de cuerdas colocadas debajo de la
superficie de rodadura— da 26% de mayor proteccidon
contra las incisiones y reventazones.

Copyrisiit. 1931, The Firestone Tire & Eubber Co.

NEUMATICOS
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— Caucho méas firme y durable— en realidad, mayor cantidad
de caucho— en la superficie de rodadura antideslizante, da
mayor fuerza de traccién y proteccion contra el resbale,
aumentando en 25% la duracion de esta superficie antes
de que ella quede lisa por el desgaste.

Estas VENTAJAS ADICIONALES se suministran sin cobrar
por ellas precio adicional, gracias a las grandes economias
gue la organizacién Firestone obtiene en sus compras, procedf,
micntos fabriles y métodos de distribuciéon. Los representan-
tes de los productos Firestone se hallen ahora en mejor posi-
cién que nunca para marchar a la vanguardia en el campo de
ventas de neumaticos. Nunca se han ofrecidos neumaticos de
mayor valor intrinseco que los presentes y nunca han tenido
los comerciantes dcl ramo una oportunidad de ganancias
mejor que la presente. ¢ Por qué no la aprovecha? Obtenga
su parte de las ganancias provenientes de la popularidad del
Firestone haciéndose de un completo surtido de estos neu.
maticos.

CAMARAS DE AIRE ACUMULADORES FORRO DE FRENO BUJIAS ACCESORIOS

E1l Automévil Americano



E1

Duran mucho mas

| As nuevas cadenas Weed “American,” con

barras de refuerzo soldadas eléctricamente en
sus secciones transversales, duran mas que cual-
quier otro tipo. Estas barras son las primeras en
tocar ei camino; agarran firmemente en el lodo,
arena o superficies resbaladizas; evitan el desgaste
rapido de los eslabones y prolongan la vida de las
cadenas.

Las cadenas laterales son soldadas eléctrica-
mente y no pueden retorcerse. Sus eslabones adi-
cionales mantienen las secciones transversales en
perfecta alineacion. Estas ventajas son exclusivas
de las Cadenas Weed “American.”

Tenga siempre en su establecimiento un buen
surtido de Cadenas Weed. Exhibalas en un lugar
visible y ofrézcaselas a sus clientes. Se fabrican
para toda marca y medida de neumaticos y para
llantas macizas. Hay dos tipos: Weed “Regular”
y Weed “American.”

AMERICAN CHAIN CO., Inc.
New York Central Building, Nueva York, N. Y.. E. U. A,

Dir:cel«n CiiblearSflca: AMCHAIN, NUEVA YORK

Representantes en los Paises Iberoamericanos y Espafia

Argentina— Palmer & Co., Moreno, 574 Buenos Aires.

Bolivia— Cornelius F. Cundlach, Oruro.

Brasil— F. Laboufiau & Co., RGa Buenos Aires 113, Rio de Janeiro
Chile— Wessel, Duval & Co., Valparaiso.

Costa Riea-"josé Maria Arce Co., S. A., San José.

Cuba— Reciprocity Supply Co., Cuba 49, Habana.

Espafia— José Lopez Zueras, Calabria 104, Barcelona.
Guatemala— Wm. T. Scoullar, 17 Calle Oriente No. 3-A, Guatemala.

México— General Commission Co., S.A. Apartado 61-Bis, México,
D. F.

Paraguay— Palmer & Co., Moreno 574, Buenos Aires, Argentina.

Puerto Rico— H. Clyde Cregory, Inc., Recinto Sur. No. 45, San
Juan.

Uruguay— Palmer & Co., Calle Piedras 419, Montevideo.
Venezuela— Bernardo Jurado-Blanco, Plaza Pastora No. 16, Caracas.

CADENAS

WEED

AMERICAN
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Nuevo Y Perfeeeionado

CATO HIDRAULICO

MANLEY DE 21/2 TONELADAS

CATO HIDRAULICO DE SERVICIO CORRIENTE

Un vertfadarc gato de ser*

vicio corriente do muy facil

colocacion dobaie del auto*

movil. Construido do acoro

reforzado, sin  soldaduras.

) 8u amplio seoorle de eio lo

hace eeguro para levantar toda la parte

delantera O trasera del vehiculo. Capacidad,

3.00Q fibras. No. S02

CATO MECANICO DE VEREDA

Sonclllo. firme y sin ninguna pieza
expuesta a deoirregtarse. Pesa solo 60
libras. Alzamiento de 4'A” a 17v4"
Un gato idoal para el aervfcio do calle. No. 504*A

CATO MECANICO DE 27/i TONELADAS

Un gato de facil manejo, ranldo. de gran
alzamiento y de expedita colocacién. Alza*
miento de 574" a 107t". Cs un modelo
muy, popular por sus numerosas ventajas
pricticas. No. 566.

CATO HIDRAULICO DE 71i TONELADAS

Para ¢mnibus y camiones. Sumamente Util
para vehiculos con eajae prolongada». No
539.

E1

TRATELO CON RUDEZA

El gato hidraulico Manley no necesita un tratamiento cuidadoso, No hay en
él remaches expuestos a aflojarse ni uniones sujetas a romperse. Todas sus
piezas son de amplio tamafio y firmeza. Los lados son de acero. Desde todo
punto de vista, el nuevo gato hidraulico Manley es firme para resistir el servicio
mas recio.

Otras de sus ventajas son la facilidad de su manejo, y la mayor fuerza de alza-
miento con menor esfuerzo. El mango para accionar la bomba funciona en
cualquiera posicién, desde la horizontal hasta la vertical.

Una valvula auxiliar de seguridad permite desarrollar la presién del aceite
s6lamente hasta lo que sea necesario para mantener el gato a su altura
méaxima. Las ruedas funcionan en cojinetes de bolas, lo que facilita mucho
el movimiento de la carga pesada.

Antes de comprar un gato hidraulico, impéngase de las muchas nuevas ventajas
del Manley “555-B,”” Estos gatos se venden por los principales comerciantes
del ramo en todas partes. Para informacién detallada, sirvase escribir a la
direccién siguiente;

MANLEY MANUFACTURING COMPANY
New York Central Bldg., Nueva York, N. Y., E. U. A.

Direccion telegraftcn: Mnnleymnn. New York

Una compafifa asoelada a la American Chain Company, Inc.
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