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Ju Americano
AUTOMÓVILES • '  CAMIONES • ’  AEROPLANOS -  • AUTOBOTES

Año 15, No. 9 Septiem bre de 1931 Precio $ 2 .0 0  al año

Para Hacer Buenos Xegocios 
Venda Coches ‘^Snper Seis”

En toda región  donde el autom óvil se lia implantado com o 
factor indispensable al bienestar económ ico, el nom bre "Super 
Seis”  es sinónim o de rendim iento superior, eonfiabilidad y  
econom ía máximas. D e aquí que nuestro contrato de ventas 
pone al com erciante interesado en la posición  envidiable de 
bacer buenos negocios desde e l principio pues se trata de mar­
cas ya. conocidas de todos.

Pero com o si esto no bastara, nuestros agentes ahora cuentan 
con  otro  argumento m uy poderoso en favor de esta marea. El 
rendim iento "S uper Seis”  resulta aún más brillante con  la 
aplicación de una innovación notable—el m ecanism o "Rueda 
Libre”  selectivo, que provee una nueva sensación m otriz que 
deleitará y  atraerá nuevos clientes a sus salones de ventas.

Al Vd. dedicarse a la  venta de los coches "S uper Seis”  Vd. goza 
de una aceptación general inmediata pues esta marca con­
stituye la norm a de com paración entre los  coches de seis cilin­
dros y  el m ejor argumento para ofrecer a aquellas personas 
que tienen la creencia de que todos los coches son iguales.

H U D S O N  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
D ir ttc c ió n  C u b lv f ir ú t iv a i  H U D S O P Í C A R  •  •  D E T R O I T ,  E .  C .  A .

Ayuntamiento de Madrid



Este legítimo gemelo Tryon da a los mode­
los Ford ‘"A ” y “ A A ” una lubricación posi­
tiva y  fácil, que asegura una perfecta 
acción de muelle. Es la primera vez que 
se aplica al Ford un gemelo de este tipo. 
No hay necesidad de bujes. El desgaste se 
compensa de una manera automática. No 
hay producción de ruido alguno. Menos 
piezas y muy fácil instalación. E l precio 
es casi igual al costo de reemplazar el 
muñón Ford. Compre una cantidad de es­
tos nuevos gemelos y dé a su clientela el 
beneficio de este gran refinamiento en efica­
cia y prolongada duración en materia de 
gemelo para automóvil Ford.

SU PEDIDO DE EXPO R TACIO N  SE 
ATIEN DE AQ UI CON PREFERENCIA

La Thompson Products, Inc., mantiene un 
departamento especial de exportación en su 
fábrica principal en Cleveland, donde sus

R A P I D O  S E R V I C I O

e n  S U M I N I S T R O  de

G E M E L O S  “ T R V O N ”

P a r a  M O D E L O  “ A ”

pedidos de gemelos, válvulas, émbolos y 
otras piezas de repuesto, reciben preceden­
cia sobre los pedidos del país. Permítanos 
suministrarle información detallada sobre 
la representación de los productos Thomp­
son para su mercado.

TH O M PSO N  P R O D U C T S , INC.
O fid n a t P rin cip a les : C lw cla n J , O h io , E. U . A. 

F á brica* : CLEVELAND y  D E T R O IT  
D iracció a  I e legrá fica : p *01»: vcl o «<J ”

Productos ^ompson
VALV U LAS Y  GUIAS, PERNOS Y  BUJES, EM BOLOS DE H IE RR O  FU N DID O, EM BOLOS CON 
REFUERZO IN V A R , EM BOLOS LYNITK, PA SADO RES DE EMHOLOS, M ANIVELAS DB ARRANQUE, 

TENSORES EXCENTRICOS, G ATO S MANUALES, GEMOELOS TR Y O N  P A R A  MUELLES.

AR GEN TIN A V 
URUGUAY 

Smith. lao. 
4 4 3  L u is  Sñens Peña 

44 7
Buvno.s A ires, Ar^cti* 

tina

BR A SIL 
B . R . Roiid 
R úa S. P ed ro  14 
R ie  (le Jan eiro . Brasil

CHILE 
P , C. L . Y ou n s 
12 3  A ven id a  de lo s  

C aslañoi 
Viña del M ar, Chile

K  I*11IC S K  N T A N 'P  E S

CUBA 
G onzález D el Rcul 
A p u n ado 1 29 6  
Haiiana, Cuha

CO LO M BIA Y 
GUATEM ALA 

U ltram ares Corp.
8 2  B eaver St. 
N ueva Y ork , N. Y .. 

E. U. A.

REPUBLICA D o . 
MliMCANA

Santo DominKO 
M otors Co.

Santo Do o . R. D.

MEXICO 
•Mr. J. E. £.strada 
A partado 67 6  
M éxico D . F ., M éxico 

PERU 
A lfred  ra llis e r  
C orreo 130 
Lima, Perú

ESPAÑA Y 
PO RTU G AL 

José Lópuz Zuero.s 
2 5 6  M ontonur 
B arcelona

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



‘‘Preferimos vender
Veumáticos

GOODRICH

Feigin  Hnos. saben que 
es una ventaja vender 
exclusivam ente la  m ejor 

m ercancía
E*N la Sierra de Córdoba solamente 

t los m ejores neumáticos pueden  
resistir los montañosos caminos 
aquella región.

Basados en tal conocimiento y sa­
biendo que la satisfacción de su clien­
tela y que sus ventas dependen de esto, 
Feigin Hnos. tratan exclusivamente en 
Neumáticos Goodrich. Y  dicen lo sigui­
ente:

“ Preferim os v e n d e r  neumáticos 
Goodrich por el rendim iento satisfacto­
rio que invariablemente dan a nuestros 
clientes.”

Cuando Feigin H nos. establecieron  
su negocio en 1 9 2 6 , estudiaron cuida­
dosamente el ram o de neumáticos. 
Convencidos de la predilección de los 
automohilistas por los. neumáticos 
Goodrich, optaron vender esta marca 
exclusivamente.

EL SE Ñ O R  LU IS FEIGIN  
q u e  e n  com pañía  d e su  
h erm a n o d irige u n o  d e los 
m ejo res  estab lecim ien tos  

d e C órdoba.

SR . E X E Q U IE L  FE IG IN  
q u ien  s e  m uestra o rg u llo ­
so  d el b u en  serv icio  que  

rind e su organización .

Desde entonces han desarrollado 
una excelente clientela. Esto y el 
continuo aumento de sus ventas 
prueban lo que un distribuidor ac­
tivo puede hacer con los populares 
Silvertowns Goodrich.

Perm ítanos mostrarle cómo  
los neumáticos, tubos y acceso­
rios Goodrich pueden represen­
tar grandes ganancias para su 
organización. Escríbanos sen­
cillamente' una carta solicitando 
inform es sobre el Plan de Distri­
buidores Goodrich. Diríjase a 
la International B . F . Goodrich  
Corp., Akron, O hio, E. U. A.

E L  FA M O SO  n eu m á tico  Silvertotcn  
G ood rich  tan pop u la r en  ¡a  A rg en ­
tina c o m o  en  todas p a rles del 

m undo.

Goodrich Silvertowns
Septiem bre, 1931

Ayuntamiento de Madrid



¿Qué tiene usted que transportar?

DEJELO AL CAMION FORD

Carrocería de Estacas, con  Caseta Abierta

T a n t o  en las actividades rurales e industriales, 
com o en cualquier otra clase de empresas, el 
Camión FORD ha demostrado su valor y utili­
dad. D ía tras día, en los caminos del cam po o 
en las calles de la ciudad, estos camiones solu­
cionan m uchos problem as de transporte.

En recorridos cortos o largos, con cargas 
ligeras o pesadas, el Camión FORD proporciona  
velocidad, fuerza y resistencia. Se le maneja  
con facilidad, sea cual fuese la clase de super­
ficie sobre la que corra. Y  su econom ía se hace 
más palpable cada kilóm etro que recorre, cada 
día que sirve.

E l diseño sencillo del Camión FORD de 
toneladas, así com o la econom ía lograda en el 
proceso de fabricación FORD, reducen su costo 
inicial. Las diversas clases de acero y la exce­
lencia de los demás materiales con que se fabrica 
 el uso de m ás de veinte cojinetes de bolas y

rodillos —  la precisión con que sus diversas 
partes mecánicas son producidas —  todo con­
tribuye a asegurar m ayor resistencia y duración.

Com o resultado, este cam ión se mantiene en  
constante servicio con un m ínim o de repara­
ciones. Su econom ía es tanto en la operación  
com o en el mantenimiento. P or tanto, bien  
poco cuesta poseer un Camión FORD y usarlo 
para todos sus transportes.

E l Camión FORD puede equiparse con e l  
m odelo de carrocería que m ejor se adapte a sus 
propias necesidades. Usted puede escoger caseta 
abierta o cerrada, alta o baja relación de en­
granajes, y con pequeño costo adicional, ruedas 
traseras dobles. E l Agente FORD más cercano 
gustoso le mostrará cuán poco 
cuesta aprovechar los servicios 
de este rápido y eficaz camión.

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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O ff ic e  a t  N e w  Y o r k ,  N , Y . ,  u n d e r  t h e  A o t  o f  M a r c h  3, 1 87 9
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Los productos BURGESS-DALL-PEDRICK son de superior calidad y dignos de confianza porque llevan 
marcas muy conocidas y acreditadas, así com o la garantía incondicional de responsables íabrieantes. Ano  
tras año, su calidad es uniform e. Se venden para responder exactamente a os fines que se Ies asigna, 
pues sus fabricantes desean mantener inviolable la confianza que sus clientes han depositado en ellos.

Los productos BURGESS-DALL-PEDRICK ofrecen al comerciante del ram o la oportunidad de aumentar 
sus ganancias. Se embarcen conjuntamente bajo un solo conocimiento de em barc^e y una sola letra de 
cambio, método consolidado que reduce notablemente los gastos en beneficio del cliente. Le conviene a 
Üd. vender esta meritoria combinación.

Años de investígaciones y conocimientos científicos, más una calidad insuperable en todos los material­
es, nos habilitan para ofrecer a Ud. los m ejores repuestos para véhículos automovUes.

Para su mercado tenemos form ulado un plan de ventas m uy conveniente. Sírvase pedirnos inform a­
ción detallada.

R B P R K S E N T A N T E S

ARGENTINA. URUGUAY Y 
PARAGUAY

Mr, Mauricio 
Btnu Fé 006 

Dueños Aires

PUERTO RICO 
Agencias Unidas,

JO Sqq Ousto SL. 
San Juan

MEXICO
I’ sUerson Service Statlon l^quipincni. 

4A Artículo 123 No. 73B.
México, D. P.

PANAMA y  ZONA DEL CANAL 
M i .  Henry J. Klx,

Ancón. Canal Zone

CENTRO AMERICA 
ANTILLAS INGLESAS 
ECUADOR 

Cunha & Compaoy.
7D0 Bo. Broadtvay.

Los Angolés. Cslífornla

B U n C E S S  N O U T O X  M F G .  C O . 
G c n e v a .  l l l i i i o l . s

D A I .L  M O T O R  P A K T S  C O . 
C l e v e l a n d ,  O h lo

D iríja se toda corresp on d en cia  a

W I L K E N I N G  M F G  C O . 
F i l a d e l H i i .  P a .

BURGESS-DALL-PEDRICK
2 0 0 0  S. 71st STREET

Deparlamento de Exportación  

D irección  te leg rá fica ; B U R D A L PE D
FILADELFIA, PA ., E. U. A.

E l  A u t o m ó v il  A m e k ic a n o
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¡R e v o lu c ió n  en e l \ó lo r  de C am iones 
— y  en ISus G a n a n c ia s!

i Piense en lo que significa vender u n  cam ión  de la calidad R eo , que lleva 
el nom bre R eo , en la categoría de los cam iones m ás baratos!

Para cada persona que invierta su dinero, su tiem p o o am bos en el 
negocio del autom ovilism o, el nuevo cam ión  de l^^  tonelada R e o  Speed  
W agón  constituye la m ayor novedad del día.

T écnicam ente hecho para revolucionar la  avaluación de los cam iones, 
este pasm oso vehículo causa asim ism o u n a  verdadera revolución en  la 
perspectiva de las ganancias del presente.

H aciendo a u n  lado todas las previas lim itaciones de trabajo , en la 
clasificación del precio m ás bajo cum ple p o r  com pleto  con cuantos 
requisitos se le  exigen para acarreo general, en  m u ltitu d  de industrias.

Se construye para que trabaje m ás y dure m ás que otros cam iones que  
cuestan cientos de dólars m ás y, no obstante, por su precio pone a 
las agencias Reo en  posición de com petir ventajosam ente en  los m erca­
dos m ás activam ente disputados.

El Nuevo 

Camión de 

IV2 Tonelada

i A l  com parar la calidad, tamaño, capacidad d e carga útil y  caracterís­
ticas técnicas se cerciora uno de que este nuevo Speed W agón  es el 
cam ión d e  IV2 tonelada que se vende al precio  mas bajo del m undo!

REO M O T O R  C A R  C O M P A N Y ,  L A N S I N G ,  M I C H I G A N ,  E . U . A .
Dirección Cablegráfica: “ REOCO”

S P E E D  W A G O I M

Extra-grande, extra-resistente, extra-potente, con 
seguro costo menor por kilómetro de utilización

M otor de 4  c il in d ro B .^  co jioe tes . M otor do 6  oiliadroa 7  co jioetes.
C lllod ros de h ierro  a leado co n  crom o y  n íquel. Cilindradas exira* 
grandes. Luhrieucíóa a  presión  forzada. Bastidor fuertem ente 
acanalado—de 1 7 }7 8  cm . d e  profundidad . Caja de 4  velocidades. 
pQ cnte posterior eom plrtam ontc flotante. Hiiedas de rayos d e  acero 
Spoksteel. F renos in1croo*htdráuIicos.

D o s  b u e n a s  d is ta n c ia s  e n t r o  e je s .
M ayor eapacidad*de*carga tros la caseta.

Septiem bre, 1931
Ayuntamiento de Madrid



O C H O  C I L I N D R O S  
C O N

/ /

C O N T R I B U Y E  A  L A  M A Y O R  

PROSPERIDAD DE SU S AGENTES 

C O N  LA E X C E L E N C I A  DE LO S 

AUTOMÓVILES QUE CONSTRUYE 

Y  C O N  L A  A P L I C A C I Ó N  DE 

N O R M A S  C O M E R C I A L E S  EN 

E X T R E M O  E Q U I T A T I V A S  Y  

F A V O R A B L E S  . . . . . .

H U P P  M O T O R  C A R  C O R P O R A T I O N
D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  U .  S .  A .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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o C E A ^ O S  Q U E  S A L V A R

. . . M I N U T O S  P A R A  S A L V A R L O S

•  Hacia el sur, por la costa del Atlántico 
. . .  hacia el sur, por la costa del Pacífico 
. . .  por ambas costas van y  vienen, en 
vaivén ilimitado, hasta lo infinito, los nego­
cios de las Américas.

Y  las semanas, y  los días y  las horas 
resultan largos para medir el inconmen­
surable salto de las distancias a través de 
miles de millas de océanos, de cordilleras 
y  de pampas. Y  es porque la rapidez de los 
mensajes se mide por la pauta de los minu­
tos. Minutos sólo tarda un cablegrama en 
saltar de los mercados de Norteamérica a 
los grandes depósitos naturales de Suda- 
mérica de los grandes centros consumi­
dores del Sur a los focos de la gran pro­

ducción industrial del Norte . . .  Enviar un 
cable y recibir la respuesta es sólo cosa de 
minutos . . .  cuando se hace por la vía AIl 
America Cables.

Esa es la velocidad que transforma los 
miles de millas en minutos. . .  aquí está la 
exactitud que es el resultado de cincuenta 
años de servicio. . .  la seguridad superlativa 
que se ha conquistado la confianza absoluta 
de todo el mundo.

La A ll America Cables, con sus tres 
cables "dúplex” (de vía doble) y sus ofici­
nas situadas en los centros principales del 
comercio de las Américas, ofrece y  D A  la 
clase de servicio personal que hace amigos 
y  sabe conservarlos.

E l S istem a ín tern a cion a l, d e l  cu a l form a  
p arte  la  A l l  A m er ica  C ables, ofrece , 
b a jo  una so la  adm inistración , in su pe­
ra b les  serv icios  coord in a d os d e  com u ­
n ica cion es m undiales . , . e n  lo s  Estados 
U n id os y  e l  Canadá, p o r  la v ía  Posta l 
T ele$ ra p b  . . ,  co n  E u ropa , A sia  y  e l  
O rien te , p o r  la  v ia  C om m ercia l C ables 
• • .  co n  C en tro  A m érica , Sud A m érica  
y  las Islas d e  las A n tilla s , p o r  la  v ía  A ll  
A m erica  C ables • • . y  co n  lo s  buques  
en  alta m ar, p o r  la  v ia  M ackay R ad io ,

Septiem bre, 1931

E L  S I S T E M A  I N T E R N A C I O N A I .

(JU (Jmerica Cables
Commercial

Cables

tnachay "Radio

Tostal
Telegraph

Ayuntamiento de Madrid



Prueba Absoluta
de la Velocidad del W lL L Y S

• M é x ic o  •
La carrera montañosa entre la Ciudad de México y Puebla ha sido considerada por 

muchos años como la prueba más severa de la potencia, velocidad, consistencia y 
calidad de cualquier automóvil.

Partiendo de la Ciudad de México por un curso plano de 32 kilómetros, los auto­
móviles ascienden por las montañas en una pendiente del 7 ,22%  hasta llegar a 3196 
metros sobre el nivel del mar. Siendo un cambio drástico en altitud, es preciso que la 
carburación sea perfecta.

Compitiendo con automóviles de cuatro, seis y ocho cilindros, dos automóviles 
Willys Seis de producción en serie ganaron primero y segundo lugares. El Willys 
vencedor recorrió los 122 kilómetros en 75 minutos exactamente.

• P ic o  P ik e  ( E .U .A . )  •
Subiendo por el famoso camino zigzagueante hacia la cima del pico Pike (E .U .A .), 

dos Roadster Willys Seis de producción en serie ganaron primero y segundo lugares.

El Willys Seis vencedor subió la ruta de 20 kilómetros en 24 minutos, 18 ¡z? 
segundos, estableciendo un nuevo record.

El segundo Willys Seis cubrió la distancia en 25 minutos 18 segundos.

• M u r o c  D r y  U ake» C a li fo r n ia  •
1,6 kilómetro en segunda, en plena marcha, en 66,90 segundos promediando 87,1 

kilómetros por hora.

800 kilómetros en 7 horas, 6 minutos, 45 segundos, promediando 113,1 kilómetros 
por hora.

Estos records sensacionales son excep­

cionales en todo respecto y  son 
pruebas concretas del funcionamiento 
excelente de los automóviles Willys.

J A M A S  H U B O  M E J O R  O P O R T U N I D A D  L U C R A T I V A

WILLYS EXPORT CORPORATION
T ü L E ü O , O h i o , E s t a d o s  U n id o s  d e  A . 

Dirección Cablegráfica: “ W i l l y s e x c o ”

WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, L t d .
S ro cK P O R T , I n g l a t e r r a  

Dirección Cablegráfica: “ F ly in g ”  M a n c h e s t e r

A U T O M O V IL E S  F IN O S  W IL L Y S -O V E R L A N D
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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P e rs p e c t iv a  A le n t a d o r a  en  el

H o r i z o n t e  d e  la 

In d u s tr ia

P o r  A L F R E D  R E E V E S

Adm inistrador General, National Autom obile Cham ber of 

Commerce, Nueva York, E. U. A.

CtON demasiada frecuencia tro­
pezamos estos días con “oráculos 
de silla giratoria”  cuyas lamenta­
ciones sobre “los buenos días que 
se fueron” son casi convincentes. 
Si ae les oye hablar, el negocio 
está encarrilado en una sola direc­
ción por una ruta, al final de la

cual, allá en el horizonte, se vis­
lumbra un letrero que marca “El 
Fin del Camino” , sin ofrecer facili­
dades para dar vueltas ni rodeos.

Por otro lado, nos encontramos 
con aquellos “Entusiastas” de pro­
fesión— personas cuyo entusiasmo 
les guía a extenderse y ver a través 
de la neblina del negocio el foco 
brillante de halagadora perspectiva 
comercial del próxima año.

Aun cuando lo hagan sin malicia, 
es inapreciable el perjucio causado

A lfred  Heevas

por estos “expertos”  al impedir que 
la máquina del negocio regrese a su 
funcionamiento normal.

Sin embargo, es evidente que en 
ninguna ocasión como ahora ha 
existido tanta necesidad de inteli­
gencias directoras que se basen en 
el conocimiento de los principios 
fundamentales del comercio, en el 
reconocimiento desapasionado y 
aceptación de los hechos pertinen­
tes.

Todos los que estamos interesa­

Ayuntamiento de Madrid



dos en la industria de automóviles 
¿y quién no se interesa si son tan­
tos los que con ella se ganan la vida 
directa o indirectamente?, podemos 
muy bien, al entrar en la última 
mitad de 1931, detenernos para 
hacer un breve “inventorio” de la 
perspectiva del vehículo a motor, y 
obtendremos la debida recompensa 
al trabajo.

La pi’oducción de automóviles du­
rante los primeros seis meses del 
año no fué tan buena como se espe­
raba. Pero, los informes finan­
cieros de compañías de automóviles 
e industrias aliadas, por el mismo 
período, establecen un balance que 
es muy superior a los desengaños 
sufridos por la reducción de pro­
ducción.

Aun con la disminución de venta 
de vehículos, existe un número de 
compañías en cuyos informes mues­
tran ingresos y ganancias satis­
factorias. Uno de los registros que 
pone de manifiesto que la venta de 
automóviles fué dos veces y media 
la cantidad de los vendidos hace un 
año, es la contestación de una com­
pañía a los partidarios de la derro­
ta, quienes aseguran que “no puede 
ser.”

T a l  realización indica, hasta cier­
to punto, el éxito con que los fa ­

bricantes de automóviles han reajus­
tado sus actividades a las condicio­
nes impuestas por la depresión. Es 
igualmente admirable el hecho de 
que las compañías pudieron realizar 
esto sin imponer obligaciones sobre 
sus empleados. Los jornales que 
las fábricas pagan por hora a los 
trabajadores son tan elevados o 
más todavía de lo que eran en 1929.

También se ha notado una me­
jora satisfactoria en la situación 
del vendedor de automóviles al por 
menor, al haber cesado de insistir 
los fabricantes en que sus agentes 
acepten más automóviles de los que 
realmente pueden disponer. La in­
versión representada en existencias 
de automóviles nuevos y usados, por 
parte de los agentes, ha sido con­
siderablemente reducida.

La producción de automóviles de 
pasajeros, durante los primeros seis 
meses de este año, excedió el total 
de ventas al por menor, domésticas 
y de exportación, solamente el uno 
por ciento.

Las organizaciones de venta de 
automóviles al por menor también 
reflejan los esfuerzos de los fabri­
cantes para mejorar los métodos 
comerciales. Se han introducido 
sistemas de contabilidad, planes 
desarrollados para que los agentes 
puedan obtener ganancias de sus 
negocios de automóviles usados y 
servicio, y ayuda financiera que se 
presta cuando en opinión de los 
fabricantes es necesaria.

Otra circunstancia que influye en 
favor del futuro de la industria de 
automóviles, es la buena voluntad 
puesta de manifiesto por los fabri­
cantes individuales de trabajar en 
cooperación unos con otros para re­
solver sus problemas comunes, no 
obstante las condiciones anormales 
de competencia que prevalecen du­
rante la depresión.

COMO ejemplos de esta coopera­
ción tenemos el Plan Uniforme 

para el Anuncio de Nuevos Modelos 
y el programa de Seguridad en las 
carreteras, ambos desarrollados y 
establecidos por los fabricantes.

Se espera que el Plan Uniforme 
de Anuncio de Modelos, bajo el cual 
los fabricantes limitarán la intro­
ducción anual de nuevos modelos a 
un período a fines de otoño (no­
viembre o diciembre), resultará en 
la estabilidad de condiciones de 
empleo en las fábricas de automó­
viles e industrias aliadas, y en la 
eliminación de algunos de los pro­
blemas que se presentaban antes 
por razón de que los fabricantes 
anunciaban sus nuevos modelos en 
diferentes períodos del año.

Asimismo el Plan de Seguridad 
en las Carreteras, por el cual los

fabricantes de automóviles per­
miten a sus agentes retirar por com­
pleto los vehículos desgastados e 
inseguros que han sido aceptados 
a cuenta de nuevas ventas— resul­
tará en una disminución, hasta cier­
to punto, del serio problema del 
agente sobre automóviles usados, y, 
al mismo tiempo, beneficiará al 
público automovilista al protegerle 
contra los peligros que pueden espe­
rarse mediante la circulación de es­
tos vehículos anticuados.

SE calcula que desde la aproba­
ción de este plan por los direc­

tores de la industria, los fabrican­
tes y sus agentes han retirado por 
completo de la circulación más de 
medio millón de vehículos.

Sin lugar a duda, el manantial de 
inspiración que ha ejercido su in­
fluencia sobre la industria de auto­
móviles ha sido el conocimiento de 
que el uso de los vehículos a motor 
no ha disminuido durante la de­
presión, sino que, por el contrario, 
ha aumentado considerablemente.

Durante 1930 el recorrido total de 
los veintiséis y medio millones de 
vehículos a motor en los Estados 
Unidos se calculó que, sobre la base 
de consumo de gasolina, había au­
mentado 5 por ciento sobre el reco­
rrido del año anterior.

Cálculos similares basados en in­
formes relativos al primer semestre 
de 1931, muestran un aumento de
3,7 por ciento sobre el registro de 
recorrido de 1930.

Como manifestó e! Presidente 
Hoover a principios de este año:

"A un  cuando me consta que muchas 
fam ilias todavía conservan su vie jo  au­
tom óvil por un poco más de tiem po, no 
es menos evidente que están usando y 
gastando el mismo. Esto significa que 
hemos sido jovia les en el uso de nues­
tros autom óviles.”

'A l  haber dejado de satisfacer los 
compradores de automóviles la de­
manda de reemplazo creada por este 
uso incomparable de los vehículos a 
motor, la industria de automóviles 
puede tener la seguridad de que se 
está acumulando un negocio tre­
mendo para el día cuando el público 
recobre su confianza, o se'vea for­
zado por el puro deseo o necesidad 
a penetrar de nuevo en los merca­
dos del mundo.

El 90% del Servicio de Automóvil es Esencial

10 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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El N eg o c io  se Reajusta a las 
Necesidades del C o m e rc io  

del M u n d o

^  L  reajuste de los negocios de meses pasados ha traído consigo precios más bajos 
por los artículos e ingresos más reducidos. Todo el mundo, de una manera o de otra, ha sido 
afectado, y  en todas partes las condiciones son más o menos similares. Las casas comerciales 
han reducido sus gastos hasta el punto más bajo posible. Los trabajadores han aceptado sueldos 
más bajos. Los bancos han dism inuido el tipo de Ínteres. Los cargos de fletes en los vapores 
también han sido reducidos. El negocio en general reajusta sus precios al mínimo, todo lo cual 
se hace posible en virtud del círculo completo de economías mundiales.

l L L  n e g o c io  de  a u to m ó v ile s ,  e s p e c í f ic a ­
m e n te ,  ha  c o n t r ib u id o  ta m b ié n  p o r  su  p a r te  a e s te  
r e a ju s te  c o m e r c ia l .  L o s  a u to m ó v i le s  son  a h o ra  m ás  
b a ra to s ,  e n  lo  q u e  e s tá  a l a lc a n c e  d e  la  in d u s t r ia  y 
su s  re p re s e n ta n te s  in d iv id u a le s .  L a s  ta r i f a s  d e  c a rg o s  
d e  s e rv ic io  y  c o n s e rv a c ió n  h a n  s id o  c o n s id e ra b le m e n te  
a lte ra d a s  y  e l c o s te  d e  fu n c io n a m ie n to  de  a u to m ó v ile s  
e s tá , en  1 9 3 1 , a n iv e le s  m u c h o  m á s  b a jo s  q u e  a n te s .

S in  e m b a rg o , ha h a b id o  m u y  p o c a  o  n in g u n a  r e d u c ­
c ió n  e n  lo s  im p u e s to s  s o b re  a u to m ó v ile s  p a ra  c o m p e n s a r  
la  r e d u c c ió n  g e n e ra l y  e s p e c í f ic a  de  p re c io s  e  in g re s o s . 
En re a lid a d ,  s i c o n s id e ra m o s  m u c h o s  m e rc a d o s , e l c o s te  
d e  im p u e s to s  s o b re  e l fu n c io n a m ie n to  de  a u to m ó v ile s  
es h o y  to d a v ía  m á s  e le v a d o  d e  lo  q u e  e ra  d u r a n te  los 
p re v io s  p e r io d o s  d e  m á x im a  p ro s p e r id a d . N u e v a s  
ta r i f a s ,  n u e v o s  im p u e s to s ,  n u e v o s  c a rg o s , h a n  s id o  
a p lic a d o s  c o n tr a  lo s  a u to m o v il is ta s  c o n  e l r e s u lta d o  
de  q u e  n in g u n a  s e c c ió n  d e l p u e b lo  e s tá  h o y  m á s  s o b re ­
c a rg a d a  d e  im p u e s to s  q u e  lo s  d u e ñ o s  d e  v e h íc u lo s  a 
m o to r ,  ya  sean  c o n d u c to re s  d e  ta x ím e t r o s ,  t r a n s p o r te s ,  
c a m p e s in o s , d o c to r e s  o  v e n d e d o re s .

L o s  g o b ie rn o s  h a n  e x p e r im e n ta d o  d é f ic i t s ,  
c o m o  to d o s  s a b e m o s , y  h a n  p ro c u ra d o  m e d io s  p a ra  
b a la n c e a r  lo s  in g re s o s  a u m e n ta n d o  lo s  im p u e s to s  s o b re  
a u to m ó v ile s  y  g a s o lin a . P e ro , en  m u c h a s  o c a s io n e s , la 
r ig u ro s id a d  y  e x te n s ió n  d e  ta le s  a u m e n to s  ha pasado  
p o r  a l t o  s u s  p ro p ó s ito s  o r ig in a le s .  C o n  ta le s  im p u e s to s  
t r a t a n  de  r e d u c ir  la  c i r c u la c ió n  d e  v e h íc u lo s  y , c o n  
e l lo ,  h a n  d is m in u id o ,  e n  lu g a r  d e  a u m e n ta r ,  lo s  im p u e s ­
to s  q u e  lo s  a u to m o v i l is ta s  d e b e n  y  e s tá n  d is p u e s to s  a 
p a g a r . E s to  e q u iv a le  a m a ta r  “ e l a v e  q u e  p u s o  e l 
h u e v o  d e  o r o .”

A fo r tu n a d a m e n te ,  de  v e z  e n  c u a n d o  se e n c u e n t r a n  
in d ic a c io n e s  d e  q u e  la s  c o m is io n e s  e n c a rg a d a s  de  
d ic t a r  ta le s  im p u e s to s  c o m ie n z a n  a c o m p re n d e r  la 
v e rd a d  d e  Ta s itu a c ió n .  L o s  im p u e s to s  e q u ita t iv o s  
in d u c ir á n  a a u m e n ta r  la  c ir c u la c ió n  d e  v e h íc u lo s  a 
m o to r ,  y  t a l  a u m e n to  a p o r ta rá  re n ta s  n o rm a le s  o 
m a y o re s  a lo s  g o b ie rn o s ,  e s ta d o s  y  p ro v in c ia s .

L o s  a u to m o v i l is ta s  d e l m u n d o  e n te r o  
re c o n o c e n  q u e  d e b e n  p a g a r  su  p a r te  r a c io n a l d e  la

c a rg a  d e  im p u e s to s  o f ic ia le s  p a ra  la  c o n s e rv a c ió n  y  
c o n s t r u c c ió n  d e  c a r r e te r a s ,  p a ra  d ir e c c ió n  d e  t r á f ic o ,  
p a ra  p r o te c c ió n  d e  s e g u r id a d  e n  lo s  c a m in o s , y  pa ra  
g a s to s  g e n e ra le s  g u b e rn a m e n ta le s .  E llo s  n u n c a  t r a ­
ta rá n  d e  b u s c a r  e l e v a d irs e  d e  p a g a r  la  p a r te  p r o p o r ­
c io n a l q u e  le s  c o r re s p o n d e . S in  e m b a rg o , e x is te n  
l ím ite s  m á s  a llá  d e  lo s  c u a le s  n o  p u e d e  p e d írs e le s  q u e  
v a y a n .

A l  d is c u t i r  la  c u e s t ió n  d e  im p u e s to s ,  n o  n e c e s ita m o s  
in te rn a r n o s  e n  e l p u n to  d e  q u e  e l t r a n s p o r te  a m o to r  
es h o y  u n a  n e c e s id a d  e s e n c ia l,  q u e  lo s  v e h íc u lo s  a 
m o to r  e je r c e n  u n a  fu n c ió n  im p o r ta n te ,  ta n t o  e n  la  v id a  
s o c ia l c o m o  e n  la  e c o n ó m ic a  y  c o m e rc ia l d e  to d o s  lo s  
pa ís e s . E l i r  e n  c o n t r a  d e l t r a n s p o r te  a m o to r  es 
d e te n e r  la  m a rc h a  p ro g re s iv a  de  n u e s tro s  p u e b lo s , 
g u iá n d o le s  h a c ia  a trá s ,  h a c ia  n o rm a s  m á s  b a ja s  de  
v id a ,  y  c o lo c á n d o lo s  d e  n u e v o  e n  lo s  p r im e r o s  d ía s , 
c u a n d o  se e m p le a b a n  m é to d o s  d e fe c tu o s o s  c o n s u m i­
d o re s  d e  t ie m p o  y  e n e rg ía .

I A M P O C O  n e c e s ita m o s  s e ñ a la r  q u e  la  
r e d u c c ió n  d e l t r a n s p o r te  a m o to r  d e ja  c e s a n te s  a 
m u c h a s  p e rs o n a s , n o  s o la m e n te  e n t r e  lo s  tra b a ja d o re s  
d e  la  in d u s t r ia  d e  a u to m ó v ile s  y  t r a n s p o r te s ,  s in o  t a m ­
b ié n  a b a s te c e d o re s  y  m u c h o s  o tro s .  E l v e h íc u lo  a 
m o to r ,  d e  p o r  s í, es  u n  g ra n  c re a d o r  d e  t r a n s p o r te ;  y  
la  p ro v is ió n  d e  s u s  n e c e s id a d e s , c o m b u s t ib le ,  n e u m á ­
t ic o s ,  e tc . ,  es u n a  fu e n t e  d e  in g re s o s  p a ra  la  c o m p a ñ ía s  
d e  fe r r o c a r r i le s  y  v a p o re s . E l n e g o c io  le v a n ta d o  p o r  
e l v e h íc u lo  a m o to r  es d e  v a s ta s  p ro p o rc io n e s  y  a fe c ta  
a m u c h a s  p e rs o n a s  lo c a lm e n te  en  c a d a  m e rc a d o . E l 
p a ra r  la  c ir c u la c ió n  d e l d in e r o  q u e  p o n e  e n  a c t iv id a d  
e l a u to m ó v i l  s e ría  u n a  s e r ia  d is lo c a c ió n  d e  la  v id a  
n o rm a l.

N<[O d e b e m o s  o lv id a r  n u n c a  q u e  e l n o v e n ta  
p o r  c ie n to  d e l t r a s p o r te  a m o to r  q u e  h o y  e x is te  e n  e l 
m u n d o , es  e s e n c ia l y  q u e  n o  e x c e d e  d e l d ie z  p o r  c ie n to  
e l q u e  p u e d e  c o n s id e ra rs e  c o m o  in n e c e s a r io  o  d e  p la c e r .

Lo s  im p u e s to s  s o b re  a u to m ó v ile s  d e b e n  s e r  r e d u c i ­
d o s , a s í c o m o  lo s  c o s te s  d e  la  v id a ,  in g re s o s  y  p re c io s  
h a n  s id o  re d u c id o s .  T a le s  im p u e s to s  d e b e n  s e r  e q u i­
ta t iv o s  p a ra  lo s  a u to m o v il is ta s .
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Proyecto  de C arre te ra  In ternacional

Por T O M A S  G U A R D IA

Presidente de la Comisión de la Carretera Interamericana

I ’
II  •

POE muchos años, la idea de una co­
nexión terrestre entre los diversos 
países del continente am ericano ha 

sido el asunto favorito  de especulación. 
En un principio, naturalm ente se con­
sideraba el ferrocarril como el medio 
más propio para  establecer tal co­
nexión, pero en estos últimos tiempos 
debido al desenvolvimiento m aravi­
lloso del vehículo a m otor, la atención 
se ha inclinado a una carretera.

Este asunto ha sido discutido donde­
quiera que se han reunido los repre­
sentantes de los países americanos, en­
tre otros lugares en Santiago de Chile 
en 1923, en Buenos A íres, H abana, Rio 
de Janeiro, y  dos veces en Panamá.

En Panamá, considerando la idea de 
“ toda la A m érica”  una proposición  algo 
ponderosa, decidimos, en una reunión 
de representantes de los Estados U ni­
dos, países de la A m érica Central y  P a ­
namá, celebrada en 1929, discutir la 
cuestión de una carretera de Panamá 
a los Estados Unidos, denominarla 
Carretera Interam ericana y  dedicar 
nuestros energías a este proyecto. Se 
form ó la Comisión de la Carretera In- 
teram ericana, de la cual tengo el honor 
de haber sido nombrado presidente.

Las secciones de carretera moderna 
de prim era clase entre los Estados U ni­
dos y  Panamá, son pocas y no m uy lar­
gas, pero, fijándonos de nuevo en este 
asunto, nos sorprendemos de la  gran 
proporción  de distancia total que puede 
ahora recorrerse en autom óvil durante 
la estación del año favorable para ello. 
Considerando Laredo como punto de 
partida, de la  línea M éxico-Estados 
Unidos, podemos v ia ja r  238 kilómetros 
hasta M onterrey por un camino firme, 
de excelente calidad, y luego 130 kiló­
m etros más, cómodamente hasta Lina­
res. E n lin a re s  el Gobierno Mexicano 
traba jó  muy activamente sobre una 
sección de 504 kilómetros, que ahora se 
extiende a Tamazunchale, y  un pedazo
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de 90 kilóm etros nos llevará hasta Ja- 
cala. De nuevo nos encontram os con 
una carretera en buenos condiciones de 
200 kilóm etros de extensión hasta Colo­
nia, y  desde esta ciudad se extiende una 
carretera perfectam ente acabada de 85 
kilóm etros hasta la Ciudad de M éxico 
y  135 kilóm etros más allá hasta Puebla. 
Desde aquí hasta la fron tera  de Gua­
tem ala existe una distancia de 1300 
kilóm etros incluyendo 400 kilómetros 
aproximadamente de carretera en d ife­
rentes etapas de desenvolvimiento.

P or lo tanto, puede verse que en 
México encontram os:

456 kilóm etros de carreteras de p ri­
m era clase 

1234 kilóm etros de carreteras transi­
tables o  ba jo  construcción, y  

990 kilóm etros que tienen que cons­
tru irse por completo.

Ahora, durante tiem po seco, se tiene 
disponible el sesenta y  tres por ciento 
de la sección propuesta de carretera 
mexicana. Si consideramos el progreso 
que se está desarrollando en este sen­
tido, venimos a  la conclusión de que 
para fines de 1932 se habrá terminado 
la carretera a la  Ciudad de M éxico y 
que entonces se prestará atención hacia 
el sur.

A c t u a l m e n t e  existe cierta dis­
crepancia entre M éxico y  Guate­

m ala con respecto al propio punto de 
unión. P ara 'Guatemala sería mucho 
más conveniente extender la línea de 
Tapachula a  A yutla y  luego por Guate- 
peque a Quetzaltenango, o quizás de 
Tapachula por el este a M alacatán y 
luego por Rodeo y  San M arcos a Quet­
zaltenango. Los mexicanos prefieran 
seguir la línea de Oaxaca por Juchi- 
tlán, Tuxtla, San Cristóbal y  Comitán 
a la fron tera  y  después ñor Neutón a 
Quetzaltenango. E l mero hecho de que 
se discuto este punto indica el interés

que ambos países muestran sobre esta 
materia.

Guatemala no ha realizado mucho en 
el sentido de carreteras modernas, pero, 
por otro lado, el p'aís ha desarrollado 
un sistema considerable de caminos 
auxiliares que perm itirán su uso in­
mediato, y  los cuales pueden rnajorarse 
a m edida que las circunstancias lo per­
mitan. Comenzando en  Quetzalte­
nango, la  ruta  propuesta sigue los ca­
minos existentes por Totonicapán y
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Zaragoza a  la ciudad de Guatemala a 
una distancia de 320 kilám etros de la 
frontera mexicana. D e aquí la  línea 
sigue por 'Guajiníquilapa, Azacualpa, 
Jutiapa y  Asunción  M ita hasta E l Sal­
vador y  San Cristóbal. La distancia 
total de la carretera en Guatemala será 
de 500 kilóm etros, de los cuales 450 
kilóm etros pueden ser usados ahora por 
los autom óviles en tem poradas secas.

En Salvador no se encontrarán obstá­
culos. Partiendo de San Cristóbal hay 
33 kilóm etros de buena carretera a 
Santa Ana, y  70 kilóm etros más en 
buenas condiciones nos conducirán 
hasta San Salvador, la capital. Después 
podemos v ia jar, una buena parte  por

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

para U n i r  T o d a s  las 
N aciones A m ericanas

carretera moderna, pasando por Coju- 
tepeque, San Vicente, Mercedes, Jucu- 
apa y  San Miguel, una extensión de 
227 kilóm etros hasta Santa Rosa, y 
siguiendo unos 15 kilóm etros adiciona­
les de camino de tierra llegarem os a 
los Horcones, próxim o al puente inter­
nacional propuesto sobre el R io Goas- 
corán. P or lo tanto, los 345 kilóme­
tros dentro del Salvador pueden ahora
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transitarse durante algunas estaciones 
del año.

H onduras tendrá la sección más cor­
ta  de la carretera propuesta, mera­
mente 128 kilóm etros. De Santa Clara. 
57 kilóm etros de camino de estación 
seca del año nos llevará por San Pedro 
y  Nacaome a Panamá, cruzando la ca­
rretera  Tegucigalpa-San Lorenzo, unos 
ocho kilóm etros al este de Nacaome en 
Jícaro Galán. De Panamá a Choluteca 
existe ahora una carretera transitable 
durante todas las estaciones del año, y 
desde aquí el camino es sólo transitable 
durante tem poradas secas por Nama- 
sigue, San Bernardo y  Las Lajas a  Rio 
N egro  sobre la  fron tera  de N icaragua 
en Paso Gallegos, próxim os al puente 
propuesto en la Canoa.

En  N icaragua es posible avanzar en 
autom óvil durante estaciones se­

cas, 67 kilóm etros hasta Chinandega. 
D e este punto, la  línea propuesta sigue 
la del ferrocarril por Posoltega, León y 
N agarote a M anagua, 136 kilómetros 
más adelante. De M anagua la línea se 

extiende 65 kilóm etros a 
Nandaime, bien pasando 
por San M arcos, Jinotepe y 
San Francisco, o por M a- 

.y "~ í  saya y  Granada. De Nan­
daime a la frontera de 
Costa R ica existe una dis­
tancia de 122 kilóm etros 
por Paso Real, Eivas y  F lor 

6 u a ))| Naranjo. La distan­
cia  total en N icara­
gua que sigue esta 
ruta, es de 390 kiló­
m etros. Sin embar-

R uta proyectada para la Carre­
tera  Interam ericana, presentada  
a la Com isión de la C arretera  
Interam ericana de Panamá, 

R ep. de Panamá

Septiem bre, 1931

TO M AS G U AR D IA

go, exite otra ruta al norte del Lago 
Nicaragua, de Managua por Tipitapa, 
Juigalpa, A coyapa y San Francisco al 
Rio San Juan, próxim o a la desemboca­
dura del San Cárlos.

E l punto lógico de partida en Costa 
Rica, siem pre que la línea propuesta 
siga por el sur del Lago N icaragua, 
es La Cruz, y, encaminándose hacia 
San José, el próxim o punto de gobierno 
sería N aranjo. E ntre La Cruz y  N a­
ran jo, al parecer la  ruta más adecuada 
es la siguiente, Sontal, E l Jobo, Libe- 
ría, Bagaces, Las Cañas, La Soledad. 
La Ceiba, Guaeimal, E sparta y San 
Ramón. Una línea alternativa podría 
ladear la costa sur del Lago N icara­
gua y llegar hasta San Ramón y  N a­
ran jo  después de atravesar las plani­
cies de Guatutos. A  estos mismos 
puntos podría llegarse por una linea 
al norte del L ago por las planicies de 
San Carlos. La línea del sur N aranjo 
seria de 260 kilóm etros desde la fron ­
tera de N icaragua. La línea norte se­
ría, desde luego relativam ente más 
larga para N icaragua y  más corta para 
Costa Rica. Desde N aranjo podría uti­
lizarse por una distancia de 75 kiló­
metros la carretera ya  construida por 
Grecia, A lajuela , H eredia, San José, 
Cartago y Paraíso. De aquí a la fron ­
tera de Panamá ya  se ha hecho el re­
conocimiento de una línea de 225 kiló­
metros de longitud por Buena V ista y 
el General y  los Valles Brus a A lto  de 
la Cruz, donde se encontraría con la 

línea de Panamá en un punto ya esta­
blecido.

En Panamá tenemos una distancia 
de 45 kilóm etros de A lto  de la Cruz a 
Volcán, donde ya  se ha colocado tenta- 

j  tivam ente una línea, y  esta es la 
única sección en Panamá que no 
puede usarse ahora por los automó-
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viles en tiempo seco. De Volcán a David 
hay 35 kilóm etros de carretera bajo 
construcción, luego nos encontramos 
con 200 kilóm etros de camino a Sona, 
próxim o a ser terminado, y  300 kiló­
metros de carretera terminada hasta la 
Ciudad de Panamá.

P ara cruzar la  Zona del Canal, el p róx ­
im o marzo habrá disponible una carre­
tera  de horm igón de siete millas de 
longitud y  un servicio m oderno de va­
p or  de río  a La Boca, lo cual eliminará 
el estrecho camino que se extiende 
desde la Chorrera hasta dentro de 
Panamá.

P or lo expuesto se calcula que la dis­
tancia total de Laredo a la  Ciudad de 
Panam á es de 5200 kilóm etros como 
sigue:

1100 kilóm etros de carreteras ter­
m inadas de prim era clase.

2250 kilóm etros de carreteras ba jo 
construcción o transitables en 
tiem po seco, y

1850 kilóm etros de carreteras que 
tienen que construirse.

N uestra proposición, por lo tanto, se 
reduce a encontrar prim ero los medios 
para construir este espacio de 1850 
kilóm etros de carreteras, y  luego me­
jorar  estos caminos de manera que 
provean un  medio cómodo y  seguro de 
comunicación- durante todas las esta­
ciones del año.

Mu c h a s  y  muy variadas son las di­
ficultades frente a la Comisión de 

la Carrettera Interamericana. Nosotros 
tenemos los problem as sutiles de la 
mente y  también los problem as más 
palpables de financiamiento y  constru­
cción, y  considero que los problem as de 
la mente son más im portantes, porque 
una vez que hayamos conseguido colo­
car a los pueblos de los varios países en 
la actitud apropiada hacia nuestro pro­
yecto, una vez hayam os despertado su 
fe  y  entusiasmo, se habrá ganado la 
m itad de la batalla. Prim ero debemos 
e jercer nuestra influencia para educar 
en pro de nuestra causa a los pueblos 
y  a  sus directores. E l trabajo  inme­
diato que tenemos por delante se re­
laciona con profesores y  hombres 
públicos, personas de patriotism o, ener­
g ía  y  previsión, libres de preju icios, y 
que no se dejen llevar por otros motivos 
fu era  del progreso y  engrandecimiento 
de sus respectivos países y  la felicidad 
de sus com patriotas; necesitamos hom­
bres con determinación para dar a  los 
problem as de sus vecinos la  misma con­
sideración desinteresada y  sim pática 
que la prestada a los asumtos de sus 
propios países.

Debebmos com batir el desfallecim ien­
to, debemos luchar contra la creencia, 
que al parecer prevalece entre algunos 
de nuestros pueblos, de que la constru­

cción de carreteras es un lujo reserva­
do para las naciones poderosas y  ricas. 
E n otras ocasiones he podido observar 
una actitud igualmente peligrosa donde 
existe exceso de optimismo, donde se 
supone que los buenos cominos lloverán 
del cielo sin que los países beneficiados 
pongan esfuerzo alguno de su parte. 
Tenemos que guiar la im aginación del 
público hacia la  idea real de que las 
carreteras, aun cuando envuelven 
esfuerzos, gasto y  perserverancia, se 
encuentran bien al alcance de todos y 
que las ganancias y  comodidades que 
de ellas se derivan, muy pronto supera­
rán  a los sacrificios envueltos.

No puedo actualmente concebir el 
tra b a jo  de la Carretera Interamericana, 
preparada, financiada y  construida 
como una unidad completa. Sin em­
bargo, veo posibilidades inmediatas 
para desarrollar los sistemas de carre­
teras entre R io Grande y  el Canal de 
Panamá en ta l form a que en el próxi­
mo fu turo sea asunto sencillo unir estas 
carreteras en una sóla.

Nu e s t r o  prim er paso debe ser la 
educación. E n algunos países se 

han gastado vastas sumas de dinero en 
la  construcción de carreteras sin pen­
sar quizás en la econom ía y  eficiencia. 
Nuestro punto de mira es inducir a las 
diversas naciones a que preparen sus 
planes y actividades de construcción de 
carreteras ba jo  organizaciones inde­
pendientes, que estén libres lo más posi­
ble de influencias políticas. T a l acción 
ha dado excelentes resultados donde­
quiera que se ha puesto en práctica, y, 
am parado por la  experiencia, atribuyo 
una gran  proporción del éxito que

hemos tenido en Panam á a nuestra 
pronta realización del hecho de que la 
construcción y  conservación de carre­
teras debe mantenerse en absoluto 
separada de la  política. O tro punto que 
la Comisión de la Carretera Interam eri- 
cana considera de vital im portancia es 
el establecer cierto fon do bien definido 
para la  conservación, m ejoras y  cons­
trucción  de carreteras. T al fondo debe 
con preferencia derivarse de impuesos 
directam ente connectados con la circu­
lación  de vehículos a m otor, tal como el 
impuesto sobre el consumo de gasolina y 
sobre licencias para automóviles.

E l  colocar todas las actividades de 
carreteras a cargo de organizacio­

nes eficientes, y  la  seguridad de un in­
greso mínimo y  permanente para tales 
organizaciones, será la m ejor recomen­
dación para ganarse la confianza de 
aquellos que probablemente adelantarán 
el capital necesario para  m ayores de­
senvolvimientos, asi como también de 
aquellos sobre los cuales recae la res­
ponsabilidad de pagar p or  las carre­
teras.

L a Comisión de la  Carretera In- 
teram ericana, aun cuando tiene menos 
de dos años de establecida, está ahora 
debidamente organizada y  va  avanzan­
do hacia el cumplimiento de su finali­
dad. Se ha establecido en Panam á una 
oficina técnica permanente, atendida por 
personal experto  y  competente, para 
tratar exclusivamente de asuntos re­
lacionados con ¡a  Carretera Interam eri- 
cana. E n dicha oficina se han reunido 
ya más datos sobre las condiciones de 
las carreteras al sur de Rio Grande, de 
los que sería posible obtenerse de otra 
manera.

Un grupo de ingenieros bien prepara­
dos se encuentra trabajando constante­
mente, y  con la  cooperación de los res­
pectivos gobiernos han hecho ya  el 
reconocim iento de la línea propuesta en 

, Guatemala, Salvador, Honduras, Costa 
R ica y  Panamá, y  muy pronto comen­
zarán los trabajos en N icaragua.

Se ha nombrado un Comité de 
Finanzas, el cual, a su  debido tiempo, 
se hallará listo con todos los datos ne­
cesarios para ofrecer sus consejos y 
ayuda dondequiera que se necesiten en 
los diversos países americanos.

Todavía es tem prano - para hablar 
de planes definitivos. P or m i parte 
considero que la oportunidad principal 
de éxito que se le presenta a la Comi­
sión de la Carretera Interamericana, 
es el estar libre de tram as resonantes y 
espectaculares, y  su determ inación de 
mantenerse dentro del sano princip io de 
sentar prim ero, mediante esfuerzos 
pacientes y  constantes, los cimientos 
sobre los cuales los pueblos americanos 
levanten la estructura gigantesca que 
significa el punto final de nuestras acti­
vidades.
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¿ C u a l  es la D u r a c ió n  

P ro m e d ia  d e  un  A u to m ó v i l?

El  com ercio de autom óviles siempre 
se ha m ostrado sumamente intere­

sado en descubrir alguna m anera para 
determinar la  posible duración prom e­
dia del automóvil. Dada la  variedad 
de condiciones que es necesario tom ar 
en cuenta, en cada lugar o en cada re­
gión, dentro de un país, no se puede, 
por supuesto, form ular una m edida ex ­
acta y  de aplicación universal. A  
principio de 1931, se em prendió un es­
tudio especial sobre el particular en 
los Estados Unidos e Inglaterra. El 
resultado de esta investigación ha sido 
sorprendente por la uniform idad de re­
sultados obtenidos en ambos paises. En 
resumidas cuentas, la duración prome­
dia del autom óvil es de 694 años en 
ambos países. L a recopilación norte­
am ericana estuvo a cargo de la N a­
tional Autom obile Chamber o f Com-

merce de Nueva Y ork. Se basó sobre 
las m atrículas anuales, incluyendo da­
tos acerca de los vehículos que se des­
cartan periódicam ente. E l cálculo 
inglés fu é  em prendido p or  la conocida 
revista autom ovilista inglesa “ M otor 
Commerce”  de Londres. Los dos estu­
dios se desarrollaron independientemen­
te, y  se refieren, por supuesto, a las 
condiciones nacionales respectivas. Un 
detalle m uy interesante es el hecho de 
que se observa un decaimiento en  la du­
ración prom edia del autom óvil en am­
bos países, siendo la inglesa más acen­
tuada que la norteamericana.

P or fa lta  de datos fundam entales, no 
se puede emprender sim ilar estudio 
acerca de otros países del mundo. Sin 
em bargo, con los datos incompletos que 
E l  A utomóvil A mericako  ha logrado 
recopilar y  organizar, se puede decir
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que la duración prom edia aproximada 
del vehículo autom óvil en la Argentina 
es siete años. E ste cálculo se basa so­
bre el hecho de que en los siete años 
com prendidos entre 1924 y  1930 inclu­
sive, la im portación total de automó­
viles a la Argentina llegó a 417.087, 
incluyendo vehículos de pasajeros y  ca­
miones, contra una circulación de 387.- 
864 el prim ero de enero de 1931. A un­
que estos datos no son oficiales, sirven 
sin em bargo para confirmar la  im pre­
sión de que en este país es de 6%  años 
la duración prom edia del automóvil.

P ara llegar a los resultados obtenidos 
por Inglaterra y  los Estados Unidos, 
hubo necesidad de recopilar una m ulti­
tud de datos sobre m atrículas, deshabi­
litaciones, etc. E l espacio no nos per­
mite reproducir todos estos cálculos y 
datos, en todos sus detalles, pero las 
dos tablas que presentamos aquí darán 
al lector idea de los inform es fundamen­
tales que sirvieron de base a ambos 
estudios. Todos estos datos son de 
idéntico carácter, en ambos casos y 
comprenden un período de quince años.

i
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D el “M otor Com m erce”  de Londres, Junio de 1931, donde 
se m uestra que el prom edio de duración de un  automóvil 

es  6%  años en  la Gran Bretaña
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• Q u é  e s  l o  q u e  _ > u c e d e

en la Industria de  A u to m ó v iles?
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Se Están R e a liza n d o  D e s e n v o lv im ie n to s  
S o rp re nd e n te s  — Lea S obre  E llos en  los 

N ú m e ro s  P ró x im o s  d e  esta R evista

N A  in d u s t r ia  c la m o ro s a  . . . u n a  in d u s t r ia  
d r a m á t ic a  . . .  u n a  in d u s t r ia  de  d e s e n v o lv im ie n to  v i t a l ,  de  
a d m ira b le s  r e a liz a c io n e s .  . . .

.  l o  h a y  in d u s t r ia  e n  to d o  e l c o m e rc io  in te rn a c io n a l 
q u e  h a y a  e s ta b le c id o  u n  r e c o r d  d e  re a liz a c io n e s  ta n  n o ta b le s  
c o m o  la  in d u s t r ia  d e  a u to m ó v ile s .  D e  lo s  n e g o c io s  q u e  h o y  e x is ­
te n  e n  e l m u n d o  n o  h a y  n in g u n o  ta n  fa s c in a d o r ,  ta n  in te re s a n te ,  
c o m o  v e n d e r  y  p r e s ta r  s e rv ic io  a lo s  a u to m ó v i le s .  N in g ú n  n e g o ­
c io  ha  s id o  ta n  lu c r a t iv o ,  y  n in g u n o  s e rá  m á s  p ro v e c h o s o  d u r a n te  
lo s  m e s e s  v e n id e ro s ,  c u a n d o  c o m e n c e m o s  n u e s tr a  m a rc h a  a s c e n ­
d e n te  d e  re a ju s te  c o m e r c ia l d e  lo s  a ñ o s  1 9 3 0  y  1 9 3 1 .

.« O N S ID E R A N D O  q u e  la  in d u s t r ia  a u to m o t r iz  y  e l 
c o m e r c io  d e  a u to m ó v ile s  se  e n c u e n t r a n  f r e n t e  a u n  c a m b io  en  
1 9 3 2 , c o n  e l  a u m e n to  d e  v e n ta s  e s p e ra d o  y  g a n a n c ia s  m á s  s a t is ­
f a c to r ia s ,  E l A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o  ha  p re p a ra d o  u n  p ro g ra m a  
d e  e x p a n s ió n  e d i t o r ia l  c o n  re s p e c to  a s u s  fu t u r a s  e d ic io n e s . 
E s ta  r e v is ta  se c o m p la c e  e n  a n u n c ia r  a h o ra  e l m a te r ia l  q u e  
c o n s t i tu i r á  la s  c a r a c te r ís t ic a s  q u e  se  p u b l ic a rá n  e n  lo s  p ró x im o s  
m eses.

 O S  s ig u ie n te s  a r t í c u lo s  e in fo rm a c ió n  e s p e c ia l
s e rá n  u n a  a d ic ió n  a la s  n o t ic ia s  d e  c o s tu m b r e ,  té c n ic a s ,  de  
p ro p a g a n d a  y  v e n ta ,  e  in fo rm a c ió n  d e  e s p e c if ic a c io n e s  q u e  
a p a re c e  en  to d o s  lo s  n ú m e ro s . ^  ^

Sueños del Ingeniero

I RAS de los autom óviles de hoy, tra ­
bajando a puertas cerradas, sin dar publicidad a 
sus secretos, existe  un cuerpo e x p e rto  y  e n tu ­
siasta de ingenieros que desarrollan sus estudios  
y planes para com pletar e l veh ícu lo  a motor. 
cQ ué son [os carrocerías tipo  de “ lágrim a” ? ¿Se 
usará la propulsión trasera de l automóvil? ¿Qué 
hay sobre e l m otor Diesel? ¿Se re tira rá  por 
com pleto e l m otor de  cuatro  cilindros? ¿Se 
relegará al lim bo de lo perdido y olvidado el 
cam bio de m archa que conocemos hoy? Estas 
y otras cuestiones v ita les  se d iscutirán extensa­
m ente  en una edición próxima de  esta revista.

•  •
La Batalla por la Suprem acía

E x i s t e  una docena de  fabrican tes de  
autom óviles que están en com petencia por e l

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

derecho de sum inistrar la  dem anda de  A fr ic a , 
A sia, Europa, O cean ía , y e l H em isferio  O cc i­
d e n ta l, en  cuanto a vehículos de precio  bajo se 
re fie re . Las fábricas de los Estados Unidos, 
Canadá, In g la te rra , Francia, A lem ania  e  Ita lia ,  
se están preparando para a tender los mejores  
mercados de 1932, con su aum ento de  demanda  
de reem plazos y ciertos requerim ientos de  
transporte  de todas las naciones y todos los 
pueblos. ¿Cómo han podido atravesar estas im ­
portantes com pañías por e l cam ino de la depre ­
sión mundial? ¿Cuál es su poder financiero?  
¿Cual es la perspectiva de  los meses venideros  
en  esta batalla por la suprem acía mundial? Este 
artícu lo  debe ser de interés v ita l para los 
representantes de automóviles.

La Lucha por los Acercados de 1932

I O D O S  los fab rican tes  de vehículos  
a m otor opinan que la reducción de compra de 
autom óviles durante 1 930  y  1931 ha creado  
mayores mercados para 1932. Los reem plazos  
solam ente, sin conter con la  venta  de un au to ­
m óvil a un nuevo dueño, se espera que req ueri­
rán más vehículos de los que se fabricaron este  
año y, de acuerdo con esto, todos los fabricantes  
“ pondrán su pie derecho por d e la n te "  para 
avanzar hacia e l año próxim o, con la idea de  
que después de dos años de fa tigas , deben p re ­
sentarse tiem pos m ejores, Com o m iem bro del 
com ercio de  autom óviles, usted puede in fo r­
marse de todos estos desenvolvim ientos por 
m edio de las páginas de El A utom óvil A m e ri-

Com bustíb le  para Autom óvile s

D iM e z  años atrás los peritos de la 
industria del petró leo  probaron a su entera  
satisfacción que la  industria  de automóviles  
debía prepararse para pagar $ 1 ,0 0  (d ó la r) por 
galón de gasolina. Pero, hoy, e l com bustible para 
veh ícu los  a m otor es un producto que inunda 
todos los mercados de autom óviles, procedente  
d e  los pozos de  Estados U nidos, V en ezue la , 
Rusia, C olom bia, R um ania, Persia, A rg en tina , 
Perú, las Indias O rie n ta le s  y  otros países. Se 
están abriendo nuevos campos; la  producción es 
abundante. El precio  de la gasolina se encuen­
tr a  m uy bajo. ¿Qué es lo que s ignifica esta 
sorprendente condición para la industria de 
automóviles?

¿ Q u e  T ie n e  Europa para O fre c e r?

^ O S  proyectistas y  constructores de 
autom óviles no han estado trabajando menos en 
Europa que en  A m é ric a , preparándose para 
p e n e tra r en  los mercados de automóviles de  
1932. In m ed ia tam en te  a n te  nosotros, en  e l mes 
d e  oc tubre , está e l Salón de París y e l O lym pia  
de Londres, las dos exhibiciones más im portantes  
de autem óvviles que se ofrecen en Europa, 
donde se descubrirá al com ercio de  automóviles  
d e  todos los países lo que Europa tie n e  que 
o fre c e r de nuevo y revolucionario, Esta revista  
abarcará com pletam ente  estas dos exposiciones. 
Los deta lles  técnicos en El A utom óvil A m e ri­
cano, descritos por peritos en  la  m ateria , 
llevarán a su conocim iento las ú ltim as noticias  
d e  lo que Europa o frezca  para los mercadas  
mejorados del próxim o año.

¿1 931  AAcjor Q u e  1 9 2 9 ?

^ O N  toda la depresión com ercial y 
su reducida compra de autom óviles, todavía  se

encuentran  com pañías im portantes  de la indus­
tria  a u to m o triz  cuyos registros de ventas rea li­
zadas d uran te  e l período de depresión com ercial 
de 1931 es mucho m ejor que cuando el mundo 
se hallaba en  e l apogeo de prosperidad de 1929. 
Esta revista ha obtenido, y publicará m uy pronto, 
una entrev is ta  ín tim a  con el je fe  d irecto r de 
una gran organización, cuyas ganancias en  1931 
sobrepasaron en mucho a las que se consiguieron 
en 1929. T a l rea lizac ión  debe atribu irse a una 
adm inistración experta  y  programa de ventas de 
prim er orden.

¿ Q u e  hay de  los A u tom óvile s de 

R u s ia ?

ÍA J O  el Plan de C inco Años del 
gobierna soviético, Rusia está edificando grandes  
fábricas de  autom óviles, tractores , fábricas de 
acero y otras industrias. ¿Producirá Rusia un 
exceso de  autom óviles para vender fuera de sus 
fronteras , o requerirá la vasta dem anda de  su 
gran población los m iles de  autom óviles ca­
m iones y tractores  que tie n e n  que construirse  
en las fábricas de A utostroy , A m o , Stalingrad y 
otras? Rusia es hoy un gran enigm a y esta 
revista ha ten ido  la  fo rtu n a  de ob tener in form a­
ción fidedigna con respecto a los progresos de  
construcción del autom óvil ruso y de la industria  
de trac to res , todo lo cual se pondrá de m ani­
fiesto  en un a rticu lo  verdaderam ente franco que 
se publicará en una de las próximas ediciones.

Piezas, Accesorios y  Equ ipo

t L  am plio  cam po de servicia y  re ­
em plazo , con los requerim ientos de conserva­
ción de millones de autom óviles actua lm ente  en 
uso, debe siem pre ser uno de los puntos p rin ­
cipales de mira de nuestra industria y co­
m ercio . En d ic iem bre  de 1931, más de  3 0 0  
fabrican tes de reconocida im portancia, m iem ­
bros de la  M o to r &  E quipm ent Association y  de 
la  N ationa l Standard Parts Association, ce le ­
brarán en  e l grandioso A u d ito rio  de A tla n tic  
C ity , ciudad próxim a a Nueva Y o rk , lo que se 
m ahifíesta que será la  exposición más Im por­
ta n te  de ta les productos de  las celebradas hasta 
la fecha. Las máquinas nuevas y perfeccionadas, 
piezas y  accesorios que se presentarán en  esta  
exposición, serán los productos que venderán y 
usarán los d istribuidores y  agentes de la in ­
dustria  en 1932. Una descripción com pleta y 
detallada de esta exposición aparecerá en el 
número de enero de 1932  de  El A utom óvil 
A m ericano edición que se enviraá a los subs­
crip tores inm ediatam ente  después de cerrarse 
la exhibición.

¿ Q u e  es una C arga  de C a m ió n ?

N iI IN C U N O  de los problemas con 
que trop ieza  la Industria de  camiones es tan 
im portante  como el re fe re n te  a los "tipos  de 
capacidad.” Las capacidades fija s  que hoy se 
conocen carecen casi de significado, y  no hay 
dos fabricantes de camiones, o dos vendedores 
de camiones, que concuerden con referencia  a 
la carga que le g ítim a m e n te  puede sorportar 
cualquier modelo de cam ión. Esta confusión es 
uno de los inconvenientes con que trop ieza  la 
industria de camiones. D uran te  meses pasados, 
esta revista a lcanzó  un é x ito  notable a l obtener  
un acuerdo casi un ifo rm e en tre  los fabrican tes  
norteam ericanos do camiones con respecto a 
precios y  prácticas relativas a cotizaciones, 
como se anunció en  e l núm ero de agosto de 
1931. Considerando que el adelanto  más im ­
portante  que puede presentarse en  la industria  
camiones, seria  e l estab lec im iento  de prácticas

más satisfactorias sobre las capacidades, El 
A utom óvil A m ericano publicará dentro  de poco 
m ateria l im portante  y s ignificativo relacionado  
con todo este problema tan com plicado y motivo  
de tantos inconvenientes.

U n a  Ve loc idad  de  2 0 0  Anillas por 

H ora

C X IS T E  hoy en el mundo un hombre  
que cree que estamos encam inados hacia adop­
ta r velocidades en exceso de 2 0 0  m illas por hora 
(o  3 2 0  k iló m e tro s ), y é l m anifiesta que estamos 
perdiendo un tiem po sum am ente valioso si no 
vamos per lo  menos a una velocidad mayor de 
100 m illas por hora. Para dem ostrar esto, la 
persona de referencia  ha desayunado en  Nueva  
Y o rk , tom ó su comida en la Habana a 1200  
m illas de  d istancia, y  regresó el mismo dia a 
Nueva Y o rk , antes de l anochecer, para cenar. 
El C ap. Frank H aw ks, p ilo to  com ercial ex trao r­
dinario, qu izás e l único que ha hecho el viaje  
de ida vuelta  de Landres a Roma en un solo dia, 
dem uestra que con los aeroplanos comerciales  
de 1931, ta l velocidad de 2 0 0  m .p.h. no es 
solam ente posible, sino que probablem ente sea 
la velocidad empleada por las lineas comerciales  
aéreas de l mundo. M u y  pronto se publicará en 
El A utom óvil Am ericano una historia sorpren­
den te  del C ap itán  Haw ks.

Lujo
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L o s  autom óviles deben producirse 
hoy no solam ente para e l prom edio de  autom o­
vilistas que se contentan  con "cualqu ier cosa,”  
sino tam bién para los principes y  millonarios. 
Para ios pocos privilegiados, aun en  los tiempos  
de depresión com ercial más aguda, e l d inero no 
es un obstáculo y  ellos necesitan poseer algo 
más que m ero autom óvil. Ellos requ ieren  el 
autom óvil más refinado y de lujo que la  in te li­
gencia de la industria puede producir. Es una 
lucha de nunca acabar la  de los proyectistas, 
constructores de carrocerías y  fabrican tes, para 
incorporar en un autom óvil los accesorios y 
guarniciones más refinados, tap icería  y func io ­
nam iento. El resultado será la  publicación de un 
im portan te  e  in teresante a rt ic u lo  en una de las 
próxim as ediciones de esta revista.

Características de Ediciones 

P róx im as

C N  las ediciones próximas de esta 
revista se publicarán noticias de im portancia e 
in terés para e l com ercio m undial de vehículos  
a m otor, sobre las cuales se levantará e l negocio 
y las ganancias de 1932, Adem ás de las carac­
te r ís tica s  mencionadas, los números próximos 
inclu irán ;

N oviem bre , 1931— El com ercio de autom ó­
viles en la A rg en tina .

Enero, 1932— Exposición A nual de Piezas, 
Accesorios y Equipo.

Febrero, 1932— Exposición de  A utom óviles de 
N ueva Y o rk , 1932.

M a rzo , 1932— Censo M u n d ia l de Autom óviles  
de 1932.

M ayo, 1932— Edición A nual Dedicada al Ser­
vicio.

La industria de autom óviles se esté prepa­
rando para los meses venideros y al aum ento de 
negocio que se espera en 1932. Las noticias, 
artícu los  caracterís tico s, y columnas técnicas de  
El A utom óvil A m ericano le  fac ilita rán  com pleta, 
inm ediatam ente  y con autoridad, estos desenvol­
v im ientos a m edida que se vayan presentando.
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V entas

E l  servicio de automóviles y  la ven­
ta  de accesorios, dos fuentes prin­
cipales para edificar hoy el ne­

gocio de la industria autom otriz en todo 
el mundo, ofrecen posibilidades innume­
rables de ganancias si son propiamente 
cultivadas.

B a jo  las condiciones modernas, a los 
dueños de vehículos a  m otor no se les 
debe perm itir salir de una estación de 
servicio sin haber hecho antes un ex ­
amen minucioso con respecto a las con­
diciones de sus vehículos. Podrá obser­
varse que la  m ayor parte de las veces 
tales dueños aceptan que se les hagan 
los trabajos necesarios al tiem po da 
hacerles la  sugestión, o regresan más 
tarde para que se les hagan las re­
paraciones indicadas, ajustes o insta­
lación de accesorios.

Com parados con otra  clase de vende­
dores, los com erciantes de automóviles 
tienen un medio com parativam ente f á ­
cil y  conveniente para atraer hacia sus 
puertas clientes en perspectiva. R ara­
mente se ve obligado el com erciante de 
autom óviles a llegar a extrem os tales 
com o ofrecer ventas especiales, etc., 
para relacionarse con clientes. P or  el 
contrario, la m ayor parte de sus con­
tactos con clientes se desenvuelven al 
tiem po en que estos llegan a su esta­
ción  de servicio por gasolina, aceite, 
agua o aire. E ste es precisam ente el 
momento para aprovecharse de la opor­
tunidad de venta mediante el o freci­
miento de un servicio en form a  de su­
gestión  de m ejoras de funcionamiento, 
comodidad y  aspecto del automóvil del 
cliente.

Y , aun cuando parezca extraño, lo 
que a  prim era vista puede considerarse 
com o procedim iento de alta presión de 
venta y  quizás im pertinente, será alta­
mente apreciado por una gran parte 
de dueños de vehículos, siempre que los 
esfuerzos de venta hayan dado resulta­
dos satisfactorios. M uchos dueños de 
automóviles tienen la costumbre de ir  
demorando el día cuando el vehículo 
tiene que ponerse en condiciones de 
buen funcionam iento y  aspecto. Sin 
em bargo, la razón de venta convincente 
puede salvar este estado de ánimo del 
cliente.

A parte del combustible y  el aceite, 
uno de los m anantiales más fértiles pa­
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ra  desarrollar nuevo negocio puede ha­
llarse en la combinación de aire y  agua. 
Estas dos necesidades, las que se dan 
gratis, en  realidad ahora se venden. 
Ellas representan una verdadera van­
guardia de ventas; prim ero, porque es­
tas necesidades deben usarse ju n to con 
el servicio del sistema de enfriam iento 
y, segundo, porque este trabajo  par­
ticular conduce a otros servicios que 
están m ás o menos relacionados con la 
eficiencia de funcionam iento del ve- 
hiculo.

La necesidad de lavar periódicamente 
el radiador y  las canalizaciones de agua 
del m otor, ha pasado a  ser m ás insis­
tente durante el año pasado que nunca 
antes, debido a que los m otores son 
ahora más compactos, los conductos del 
agua son más pequeños, y  los radia­
dores son más altos y  estrechos. La 
tendencia que ha existido se inclina 
hacia los conductos de agua m ás pe­
queños tanto en el radiador como en 
el bloque del motor.

OTROS cambios de proyecto que ha 
hecho necesario el eliminar la  oxi­

dación , escamas, lodo, y  otras acum ula­
ciones que se form an en el sistema de 
enfriam iento, son los tanques superio­
res e in feriores de radiador más peque­
ños y  m ayor número de revoluciones del 
m otor y  bom ba de agua. Como resul­
tado, en muchos casos el volumen de 
agua en el sistema es impulsado por 
pasajes m ás pequeños a velocidades 
mayores.

E l procedim iento antiguo de lim piar 
un sistema de enfriam iento simplemen­
te hechándole agua con una m anguera 
por el gollete del radiador no es nada 
práctico. E l lavado invertido con el 
empleo de un  volumen de agua, aire 
com prim ido y  una buena com posición 
lim piadora, es esencial.

Este es estrictam ente un trabajo  que 
pertenece a la estación de servicio, uno 
por el cual debe hacerse un cargo  y  al 
mismo tiempo usarlo con el propósito 
de preparar la venta de otros servicios 
relacionados, com o lim piar e l carbón y 
esm erilar válvulas, instalar nueva man­
guera para la bomba, bu jías de encen­
dido, lim piador de parabrisas, etc.

Una empresa de servicio ha puesto 
en práctica una nueva idea para crear

T.fectuar I  od o

la circulación  de clientes por su esta­
blecimiento. Esta consiste en facilitar 
una inspección completa de todas las 
partes del autom óvil una vez por mes 
a un costo de cinco centavos por día o 
$15 al año. Dicha empresa ha instala­
do un rectificador de frenos, un alinea- 
dor de ruedas delanteras y  un indicador 
de foco  de faroles delanteros, todo como 
ayuda para hacer el traba jo  a  perfec­
ción. Tam bién está preparada para 
efectuar todas las reparaciones que se 
encuentren necesarias, para  lo cual 
cuenta con un juego muy completo de 
herram ientas de taller. Adem ás de re­
paraciones, esta estación de superservi- 
eio también asegura buenas ganancias 
de la venta de accesorios de los que 
tiene una existencia com pleta. E sta­
ciones de superservicio de tal natura­
leza, desde luego, se están desarrollan­
do muchísimo.

Si los dueños de automóviles aceptan

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Eo m erc ían te  y  L s ta c íó n  de  S e r v ic io

— y  C ó m o  R ealizarlas

el pagar por la  inspección de sus vehí­
culos, es lógico suponer que la oferta 
gratu ita  de inspección atraerá un 
número considerable de clientes y  au­
mentarán las probabilidades de ase­
gurar negocio por servicio adicional y 
repuestos. Que esto es así, lo  tenemos

parabrisas, lámparas incandescentes y 
posiblemente el acumulador, lo cual de­
pende en el tiempo empleado para re­
correr este m illaje. Adem ás, probable­
mente sea necesario el traba jo  de qui­
tar el carbón y  esm erilado de válvulas.

No únicamente los talleres de repa-

I

en evidencia en el hecho de que los más 
de los gara jes  usan este método de pro­
moción de ventas.

To d o s  ios que emplean intensamente 
este procedim iento dependen en gran 

parte de la  in form ación  de recorrido, 
que procuran asegurar con exactitud 
cuando sus clientes llegan a la  estación 
por combustible, aceite y  servicio. Eo 
sumamente sencillo preparar un sis­
tema de tarjetas para anotar los re­
querimientos de servicio de los clientes. 
Aun cuando el recorrido de 10.000 millas 
representa el lím ite dentro del cual 
pueden hacerse un número de im por­
tantes trabajos de servicio y  reemplazo, 
todavía existen otras necesidades des­
pués de un recorrido de 500 a 1000 m i­
llas, tal como el cambio de aceite, en­
grase y  ajustes menores. Después de
10.000 millas casi siempre es conve­
niente cam biar la m anguera del radia­
dor, bu jías de encendido, cable de encen­
dido, el filtro del aceite, lim piador de
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ración, sino también aquellos que se 
dedican a lavar autom óviles, se bene­
fician de los contactos que hacen en sus 
estaciones. En nn lavadero de auto­
móviles se educa a los clientes para que 
se habitúen regularm ente a la lubrica­
ción, rectificación de frenos y  acabado 
de sus automóviles. Tiene a su ser­
vicio dos empleados de cortesía, cuyo 
deber es procurar que a los clientes se 
les recuerde que los frenos necesitan 
rectificarse o forrarse, que la carrocería 
necesita retocarse o pintarse de nuevo, 
que los guardabarros necesitan arre­
glarse, o que ya  es tiem po de que se 
cambie el aceite del m otor o  se engrase 
el vehículo. Antes de colocarlo en la 
línea de lavado, se conduce el automóvil 
sobre la p lataform a de una máquina 
para la prueba de frenos. Si el diento 
se halla presente se le entrega una tar­
je ta  que muestra con exactitud el resul­
tado de la prueba.

Cuando el dueño del vehículo no está 
presente, la tarjeta  de la prueba se fija

al volante de dirección. Naturalmente, 
el resultado de la prueba despierta la 
curiosidad. Muchos clientes se intere­
san en saber más respecto a sus frenos 
y  como arreglarlos. Este procedimien­
to atrae un buen número de trabajos 
de reajustar y  fo rra r  frenos, sin nece­
sidad de alta presión de venta.

Al g u n a s  veces se requieren varios 
 ̂meses para poder crear en los 

dueños de autom óviles el hábito de la 
lubricación metódica. L a m ayor parte de 
eüos necesitan que se les llame la aten­
ción  hacia este servicio. Cuando a un 
cliente se le vende cualquier tipo de 
trabajo de lubricación, se guarda un 
registro de la licencia del automóvil, 
marca y  modelo, así como también del 
recorrido cuando se le prestó el servicio 
de lubración del chasis, diferencial, sis­
tema de transmisión, aceite del m otor, 
lubricación de muelles, articulación uni­
versal y los cojinetes de las ruedas de­
lanteras. Este registro perm ite la 
com probación del recorrido para deter­
m inar cuando deben hacerse de nuevo 
estos trabajos. Cuando el cliente se 
presenta de nuevo en la estación de 
servicio, se le llama la atención de este 
registro con el objeto de discutir con él 
la necesidad de algún servicio de lubri­
cación que pueda requerirse entonces. 
Si el cliente no regresa a la  estación 
por algún tiempo, se le recuerda por 
correo o por teléfono sobre la  necesidad 
de alguno de estos servicios de lubrica­
ción.

Adem ás de los contactos actuales, 
como un medio para  crear nuevos ne­
gocios y  una circulación constante de 
clientes por el taller, tales prácticas de 
venta como los recordatorios repetidos, 
ensayos gratuitos y  ofertas especiales, 
se ponen con frecuencia en práctica. A  
menudo una carta de ventas puede sal­
varse de ser un fracaso y  convertirse 
en un m otivo de éxito agregando a ella 
un aliciente (un cupón valedero por 
mercancía adicional sobre cualquier 
com pra que exceda de un montante de- 

(Continúa en  la página  49)
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El O m n ib u s  en C u b a
Un Curtías A ero-C a r en  una sección  de la 
ya  casi com pleta C arretera  Central de Cu­
ba. E ste  vehículo se incluye en  el moderno 

servicio de transporte por esta  carretera

En  m i última visita a Cuba a fines 
de 1930, hice dos viajes en ómni­
bus, dos excursiones caracterís­

ticas de esta clase de servicio en dicha 
isla. E l uno fué el v ia je más rápido y 
cóm odo que nunca antes había yo ex­
perim entado; el otro, el más m oroso y 
molesto. Am bos term inaron precisa­
mente dentro de la hora fijada en sus 
itinerarios respectivos, el uno a 40 
millas por hora y  el otro a 15.

En m i viaje “ más m oroso y  m olesto” 
en ómnibus, fu i por montañas desde 
Pinar del R io a Puerto Esperanza a 
razón de 15 m.p.h. en un vehículo que 
fu é  originalm ente construido para 
veinte pasajeros y  que, a veces, llevaba 
hasta 45, sin contar cuatro gallos de 
pelea y  una cabra.

E l otro v ia je  fu é  por secciones term i­
nadas de la nueva Carretera Central de 
Cuba, de 800 millas. Mucho del placer 
de este viaje debe acreditarse al camino, 
el cual, sin lugar a dudas, es el camino 
más moderno de tal extensión que existe 
hoy en el mundo.

E l servicio estaba a cargo de la  Com­
pañía Nacional Cubana de Aviación 
Curtiss, una organización subsidiaria 
de la Am erican Curtiss Company. Con­
siderando el hecho de que existía un 
tráfico considerable de pasajeros fuera 
de las horas en que los tres trenes 
diarios hacen el recorrido de 200 millas
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de la Habana a Santa Clara, la com ­
pañía mencionada determinó poner a 
prueba la demanda que pudiese haber 
por un servicio de prim era clase, utili­
zando para ello uno de sus “ A ero-Cars.”

Uno de los periódicos locales de ia 
Habana, el H eraldo de Cuba, ansioso de 
poner en los pueblos rurales su edición 
de la tarde antes que sus rivales, firmó 
contrato con la compañía para llevar 
diariam ente varios miles de periódicos 
bajo una tarifa  que absorbe una buena 
parte del coste de este experimento.

MI v ia je  de ida y vuelta lo h ice un 
dom ingo, aproximadam ente quince 

días después de inaugurado este servi­
cio. Los doce asientos del vehículo fu e ­
ron reservados con anticipación, que­
dando varias personas sin poder efec­
tuar el v ia je puesto que la com pañía no 
perm itía pasajeros parados.

En el automóvil Hudson que rem ol­
caba el “ A ero-C ar”  iban dos conduc­
tores en blancos uniform es, uno que con­
duce el vehículo hasta Santa Clara y  el 
otro que lo conduce en el v ia je de re­
greso. Evidentemente el servicio no ha 
estado establecido lo suficiente para 
perm itirse el tener un conductor en cada 
extrem o del recorrido. Un em pleado de 
la oficina Curtiss recogió  los boletos, 
operó el radio, contestó a las preguntas

que se hacían y  prestó servicios gene­
rales de inform ación.

E l empleo de tres personas para el 
servicio de doce pasajeros en un ómni­
bus causará sorpresa a muchos que en 
N orteam érica se dedican al transporte 
de pasajeros por este m edio; sin em­
bargo, debe tenerse bien presente que el 
recorrido es meramente experimental y, 
com o m anifestó el empleado de la 
oficina, no se tenía ideado sistem a al­
guno para evitar que los conductores se 
apropiasen el precio del pasaje de per­
sonas que subiesen durante el viaje. 
Esta apropiación de dinero, al parecer 
se suponia que sucedería como cosa co­
rriente m ientras no se idease un medio 
adecuado de comprobación.

E l precio del pasaje era $6.00 por 
200 millas de recorrido hasta Santa 
Clara. E ste pasaje por tren era de $11 
en una dirección y  en prim era clase, y 
$5,50 en segunda. E l tiem po empleado 
en el recorrido hasta Santa Clara se fijó 
en cinco horas y  media. E l Expreso 
Lim itado de la com pañía ferroviaria 
recorre el mismo trayecto en seis horas 
y  cuarenta y  cinco minutos. U n tren 
más lento requiere siete horas y veinte 
minutos.

El ómnibus hizo e l viaje en cinco 
horas, sin contar media hora de parada 
en Matanzas para tom ar el alm uerzo y 
un núm ero de cortas paradas para de-
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U n  Estudio de  C ontraste  Entre  
lo M o d e rn o  y  lo P rim itiv o

P o r L E W IS  R. F R E E M A N

ja r  periódicos y  pasajeros. La veloci­
dad actual del ómnibus debió haber sido 
entre 45 y  50 m illas per hora, a pesar 
del tráfico dominical.

Salimos de la oficina Curtiss en el 
Parque Central a las 11 a.m. Por las 
estrechas calles de la  Habaná, de una 
sola dirección, el progreso fu é  retar­
dado. E l dar la vuelta en algunas es­
quinas de estas calles estrechas era tra ­
bajo que requería el ir  muy despacio. 
Un ómnibus, y  hasta un automóvil, 
ocupa de dos terceras a cuatro quintas 
partes del ancho de una de estas calles, 
de modo que cualquier clase de ve­
hículo detiene el tráfico tras de él. 
L legam os a la nueva carretera en los 
lím ites de la ciudad de la Habana y  de 
allí en adelante el progreso fu é  rápido.

C A S I todos los pasajeros eran perso­
nas que de v ia ja r  en feroca rril se 

hubiesen encontrado en los coches de 
prim era clase, lo cual significa que per­
tenecían a la clase que no hubiera re­
sistido las incomodidades de los ómnibus 
corrientes que hacían el m ism o reco­
rrido por la mitad del precio que se co­
braba en el “ A ero-C ar.”

H asta hace muy poco, debido a la 
fa lta  de buenas carreteras de carácter 
que permitiesen el tráfico regular de ve­
hículos a m otor, el servicio de ómnibus 
se lim itaba a las ciudades. Pero, con  la 
apertura de la prim era sección de la 
Carretera Central, inmediatamente co­
menzó a extenderse esta clase de ser­
vicio entre las ciudades y  pueblos, aun 
cuando no se ha establecido sobre bases 
de un negocio firme.

Tan pronto com o se inauguró dicha 
sección de carretera, un sinnúmero de 
ómnibus indescriptibles, que por sus 
condiciones hacían m uy poco negocio 
en el servicio urbano, fueron destinados 
al recorrido de 66 m illas entre la Ha­
bana y  Matanzas. L a competencia 
forzó  una reducción en el precio del 
pasaje a 60 centavos en una dirección y 
?1 por el v ia je  de ida y  vuelta— poco 
menos de un centavo por milla. Por 
otro lado, ta l reducción atra jo un gran 
número de pasajeros que abandonaron 
el v ia jar en segunda clase en los  trenes 
entre los puntos donde había servicio de
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In terés despertado entre los nativos por el A ero-C ar, sobre todo entre la gene­
ración m ás jóven

L a  parte prim itiva  del transporte por ómnibus en  Cuba se representa  aguí. 
Los mismos pasajeros están siem pre dispuestos a  ayudar, y  a menudo se les 

presenta la oportunidad de hacerlo
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ómnibus. Recuerdo que los trenes que 
en 1925 llevaban de cuatro a cinco 
coches de segunda clase, en algunas 
ocasiones llevan ahora sólo úno.

Posiblem ente, los que se ocupan de 
esta clase de servicio en Norteam érica 
se sonreirán ante la idea de llevar pasa­
jeros a un precio m enor de un centavo 
p or  milla, especialmente en un pais 
donde los ómnibus, neumáticos, partes 
de repuesto y la gasolina, todo tiene 
que im portarse sujeto a altos derechos 
de introducción. Debe tenerse en cuenta, 
s in  em bargo, que la porción im portada 
de la m ayor parte de los ómnibus en 
Cuba consiste solamente de un chasis 
de Ford, Chevrolet o de cualquier otro 
cam ión pequeño norteam ericano. Carro­
cerías de m uy buen servicio pueden 
construirse económicamente con  el uso 
de maderas del pais, resistentes y  de 
ba jo  precio. Los conductores y  me-

excedida por los factores que significan 
m ayor uso y  valor intrínseco, o sean, 
frenos en las cuatro ruedas, vidrio de 
seguridad, mecanismo de cambio de 
m archa m ejorado, etc. Todas estas 
características han tenido la tendencia 
a acelerar la antigüedad o paso de mo­
da de los automóviles, aun cuando los 
v ie jos vehículos ofrezcan la misma du­
ración  a los dueños que desean con­
ducirlos.

E n otras palabras, yo  prefiero ver 
que el asunto de duración de un auto­
móvil esté relacionado con el tiem po 
que obre en poder de su dueño. Mi 
punto de vista es que, a medida que au­
mentan los factores que inducen a cam­
b iar un autom óvil por otro  nuevo, por­
que se haya presentado alguna m ejora 
notable de proyecto, la duración del ve­
hículo en realidad es más corta, debido 
más bien a la “ antigüedad causada por

cánicos cubanos son bien remunerados 
por im portantes compañías norteam eri­
canas que los emplean. Los ómnibus no 
son m altratados cuando los caminos son 
buenos, de modo que es posible ofrecer 
una conservación adecuada a un coste 
que, ba jo  el punto de vista de los  que 
en los Estados Unidos se dedican al ser­
vicio  de ómnibus, parecería casi im ­
posible.

L os ómnibus cubanos, aun los de clase 
más ba ja , llevan cobradores de pasajes 
los que a su vez atienden a los pasa­
jeros. E sta deja en libertad al con­
ductor para que concentre su atención 
en la  conducción del vehículo. Unica­
m ente he visto conductores que se en­
carguen de cobrar pasajes en dos o tres 
líneas rurales de ómnibus fuera de la 
carretera principal. E sto se debe in­
dudablemente a precedentes, pero en su 
m ayor parte, al hecho de que muchos 
conductores cubanos, bien competentes, 
no podrían llevar sus cuentas correctas 
aun cuando lo  tratasen. Sin em bargo, 
hay que recordar que el sueldo que per­
cibe un conductor cubano y  un cobrador 
probablem ente no aumenta a mucho 
más de la mitad del sueldo que actual­
mente recibe un  conductor de ómnibus
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en cualquier punto de los B . U . A .
En m i opinión, la posibilidad de la 

situación del ómnibus en Cuba, ba jo  el 
punto de vista de alguna organización 
norteam ericana que tenga en perspec­
tiva este negocio, puede sintetizarse de 
la siguiente manera: Un gran número 
creciente de la clase más pobre del 
pueblo v ia ja  en ómnibus, pero d ifícil­
mente puede considerarse éste un cam­
po provechoso. Sin em bargo, no cabe 
duda de que existe un número de per­
sonas dispuestas a utilizar el m ejor ser­
vicio m oderno de ómnibus a  precios 
adecuados de pasaje tan pronto como 
se haya terminado por com pleto la 
nueva Carretera Central de Cuba. El 
negocio usual de Cuba aum entará con­
siderablemente durante el invierno, con 
los turistas que pedirán y estarán 
dispuestos a pagar por el m ejor servicio 
posible de transporte.

E! Autom óvil Nuevo

PA R E C E  como que la  im portancia 
concedida durante los últim os años 

a factores tales como precio, tipo  y  ta ­
maño de los vehículos a m otor, ha sido

la disminución de orgullo de propiedad”  
que al recorrido que haya podido dar 
el automóvil.

Desde luego, existen situaciones eco­
nóm icas tem porales, que pueden tener 
la tendencia a disminuir el g iro de p ro ­
piedad de automóviles. Pero, dentro de 
un período suficiente de tiempo, este 
fa ctor  queda bastante bien “ eliminado.”  
B a jo  el punto de vista de la  venta de 
automóviles, y  particularm ente porque 
afecta  los planes inmediatos de venta, 
creo que estamos m ás interesados en el 
g iro de propiedad que en  la duración 
del vehículo. E sta es un razón p or  la 
cual mi opinión personal es que 1932 
debe ser un buen año para la industria 
autom otriz, aun pasando por alto en 
parte la situación económ ica inmediata. 
Es evidente que los desenvolvimientos 
recientes del producto están acelerando 
a! prom edio de dueños de autom óviles a 
crear la  “ necesidad”  de tener un nuevo 
automóvil, ya  que no pueden sentirse 
satisfechos con las características de 
que carecen sus v ie jos vehiculo en  com ­
paración con los productos actuales.—■ 
R obert R . Thien, Suhgerente General 
de V entas, G eneral M otors E xport, 
Nueva York.
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R e e m p la z o  de  Pernos de  Bielas

A  Aungue aparece estar en buen estado, este perno se ha estirado hasta el punto de que arriba de la rosca, su
diám etro es tres milésimas de pulgada m enor que debajo de la cabeza. B— Adem ás de la rosca deform ada, el casco
del cojinete de biela está  aflojado, lo que causa el d esgaste anotado p or  la  flecha de arriba. C— E ste  perno
ladeado debe, p or  supuesto, reem plazarse con uno nuevo. D— Las ranuras debajo de la cabeza y  las roscas d efor­
madas son razones suficientes para reem plazar este perno. E — R oscas dañadas a  causa de haber quitado la tuerca  
sin prim ero extraerle la chaveta. L a  profunda ranura  vertical, señalada por las flechas superiores, fu é  causada 
por una protuberancia en el agujero del perno, la  cual rayó  el perno cuando éste fu é  insertadlo con la ayuda de 
m artillo. F — La soltura de los calzos o laminüas del co jin ete  fu é, sin  duda alguna, la causa del desgaste de este
perno. G P ern o con rayadura circunferencial. D ebe descartarse. H— E ste  perno era  m uy pequeño, p ero  el
mecánico le hizo m uesca con un cincel para ajustarlo m ás apretadam ente en  la biela. Más tarde, al desmontar 
la biela, olvidó ex tra er  la chaveta antes de quitar la  tuerca . I— E jem plos de ranuras circunferenciales. L a  de­
form ación  de las roscas se debió a  ap retar demasiado la tuerca

IN S T A L E N S E  nuevos pernos de 
bielas cuando se quiten estas ú lti­
mas, para evitar la posibilidad de 

que ellas puedan, después de reinstal­
adas, soltarse y  desprenderse dando 
violentamente contra un lado de la  ca ja  
del cigüeñal. Los pernos de las bielas 
están continuamente su jetos a  una ten­
sión enorm e m ientras el m otor está en 
movimiento.

La m ayor tensión sobre los pernos 
de las bielas se produce cuando el ém­
bolo empieza a moverse en su carrera 
de aspiración. E n este momento, los 
pernos están su jetos no sólo a aguantar 
la  tensión de la fu erza  centrífuga, la 
cual aumenta a medida que crece la 
velocidad, sino también a resistir el 
impulso causado por la  fuerza que en 
ese instante está acelerando el m ovi­
miento del grupo de émbolo y biela.

E n un m otor con cilindros de 3 % " 
de diám etro interior y  B" de carrera 
de émbolo, la fu erza  total m áxim a que 
tiende a alargar los pernos de la biela 
es más de 5000 libras. Cuando se 
tiene presente que estos pernos no 
tienen ordinariam ente más de % "  de 
diámetro, se comprende que están cier­
tamente sujetos a un esfurezo extraor­
dinario. Conviene, por lo tanto, ex­
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am inar cuidadosamente los pernos de 
las bielas cada vez que estas últimas 
se desmonten del m otor. De existir la 
menor duda acerca de la  resistencia de 
estos pernos, recom endamos que se re­
emplacen empleando pernos nuevos de 
superior calidad.

La s  fuerzas que actúan sobre los per­
nos de las bielas tienden a  alargar­

los o estirarlos, lo  que produce, p o r  su 
parte, disminución de su diám etro, la 
cual se acentúa m ás en la sección in­
mediatamente arriba de la rosca. E n 
casos extrem os, al defecto es patente a 
la vista, pero en la m ayor parte de los 
casos, es necesario valerse de un m i- 
cróm etro para averiguar el estado ex ­
acto de la deform ación  de la pieza.

Lo peor que puede suceder cuando 
la biela tiene sus pernos alargados es 
que éstos últim os continúen estirán­
dose hasta que llege el momento en que 
se rom pen, perm itiendo el violento dis­
paro de la  biela contra la ca ja  del cig ­
üeñal.

E l defecto más corriente provocado 
por el alargam iento del perno de biela 
se traduce en una soltura o aflojam i­
ento de la tapa del cojinete de la biela. 
En tal caso, la  tapa tiene cierto des­

plazam iento, que produce una triza- 
dura o debilitamiento indebido al co­
jinete, el cual finalmente deja  de fu n ­
cionar en form a debida.

E l defecto se presenta en el mismo 
perno en la form a alterada de la rosca. 
E n  muchos casos, este defecto se debe 
al descuido del m ecánico que no ex­
am inó el perno al momento de quitar o 
de reinstalar la  biela. E n prim er 
lugar, al tratar de destornillar la 
tuerca sin primeram ente extraerle la 
chaveta. P or supuesto, al dañarse la 
rosca del perno, se daña también la 
rosca o filete de su tuerca, y  por esta 
razón es necesario reem plazar ambas.

En muchos talleres modernos se sigue 
la práctica de verificar las roscas con 
un instrumento especial para este ob­
jeto , antes de reinstalar los pernos y 
tuercas antiguos. Gracias a estos ins­
trumentos comprobadores, se averigua 
con exactitud si los pernos se hallan 
estirados.

A l a justar cojinetes de bielas, li­
mando sus tapas, es absolutamente 
necesario de que estas últim as se limen 
con exactitud, pues de lo contrario, la 
desigualdad del contacto provocará una 
adicional tensión sobre los pernos.

(Continúa en  la página  28)
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T A P IC E R IA
¿ P ara  q u é  d e ja r q u e  e l c lie n te  lle v e  su 
a u to m ó v il a o tro  ta lle r  para q u e  se le  q u ite n  
las abo lladu ras  y  ru ido s  d e  la ca rro ce ría ?

1 Cuando la guarnición está clavada
con tachuelas, puede quitarse con facili­
dad V rapidez con un  destornillador, sin 
daño al m aterial n i al esqueleto de la 

carrocería

S I los mecánicos son del tipo co ­
rriente y  a uno de ellos se le 
ordena el trabajo  de elim inar un 

ruido o abolladura en la carrocería do 
un automóvil, para la  ejecución del 
cual se vea precisado a quitar parte de 
la tapicería, probablem ente se sentirá 
disgustado y  mentalmente expresará la 
nota de ruego para que el encargado o 
dueño del taller se vea perseguido por 
la m ala suerte. Tan pronto com o el 
que le ordenó hacer ta l trabajo  se haya 
retirado, sin duda el m ecánico dará r i­
enda suelta a sus sentimientos con 
insinuaciones más o menos desagrada­
bles.

Él probablemente p referiría  ensuci­
arse de grasa de cabeza a pies arre ­
glando el m ontaje de un eje trasero más 
bien que ocuparse de un trabajo  limpio 
y  fá c il de carrocería. Esto se com ­
prende fácilm ente porque el m ecánico 
está acostum brado a efectuar trabajos 
del tipo m ecánico y , naturalm ente, s i­
ente repugnancia hacia el trabajo  del 
cual tiene m uy poco experiencia. Con 
el aumento de demanda por m ejor 
conservación de carrocerías, la cual se 
ha desarrollado por el propio deseo de 
los dueños autom óviles de poseer apa­
riencia y  comodidad en sus vehículos, 
el encargado del servicio precisa au­
mentar su almacén de conocimientos 
con relación  a la fase de servicio de 
autom óviles para  que no vacile ante un

3— D espués de 
quitar el mango 
d e l  levantador 
de ' ventana y  
la moldura de 
guarnición  de 
la ventana, se 
puede desalojar  
el panel de sus 
ranuras, c o m o  
se ve en  este  

grabado

2— E n  este  tipo de carroce­
ría, el panel de guarnición  
se encaja  en  las ranuras del 
fr en te  y  del fondo, y  luego 
se afirma por la m oldura de 

guarnición de la ventana

trabajo de quitar guarniciones 
para eliminar un ruido que m o­
lesta al dueño del vehículo.

E l quitar tapicería y  guarnicio­
nes en los tipos modernos de ca­
rrocerías de autom óvil es asunto 
sencillo. E l volver a colocar estas 
partes es igualmente fá c il y  sim­
ple. En algunos casos es mucho 
más fá c il colocarlas de nuevo que 
quitarlas.

En  térm inos generales, existen tres 
maneras de colocar y  fijar la  tapice­

ría. Uno de los métodos se usa extensa­
mente en el tipo m ixto de carrocería, el 
cual es el tipo construido de un arm a­
zón resistente de m adera recubierto de 
m etal en láminas sobre el cual se aplica 
la  pintura. Debido al uso de un arm a­
zón de madera, el m étodo m ás «enci- 
llo de fijar tapicería es mediante el uso 
de tachuelas. Estas, desde luego, se 
quitan y  colocan de nuevo con fa c ili­
dad.

En el caso de la carrocería toda de

2 4

acero, sin amazón o bastidor alguno de 
madera, donde las superficies adecua­
das exteriores suministran la resisten­
cia de la estructura así como una su­
perficie para  el acabado, se hace ne­
cesario proveer otros medios para fijar 
las guarniciones de tapicería. E n este 
caso de emplean pasadores y  broches 
metálicos, los cuales se quitan sencilla­
mente separándolos con un destorni­
llador, y se colocan de nuevo mediante 
una ligera presión.

Existe todavía otro tipo  para fijar la 
tapicería que se usa en ciertas carro-
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F á c i l  d e  Q u i t a r
Se n e c e s ita n  s ó lo  h e rra m ie n ta s  co rrien te s  — M a rt il lo s , 
a licates, d e s to rn illa do re s , p u n zo n e s , l la v e s ,  ta c h u e la s ,  
c lav itos , to rn illo s  d e  m e ta l y  d e  m ad e ra , pernos y  pasadores 

— Esto es to d o  lo  q u e  se re q u ie re  d e  o rd in a r io

cerias, el cual es aún más sencillo. En 
esta clase de construcción la tapicería 
está m ontada sobre paneles que a  su 
vez se acoplan a canaletas montadas en 
el in terior de la carroceria para dicho 
proposito. E ste tipo  se ilustra en las 
F iguras 2 y  3.

E n la carrocería  m ixta, la tapicería 
se instala sobre los paneles de las puer­
tas y  carrocería en secciones del ta ­
maño del panel. Prim ero se pega a un 
cartón del tam año deseado y  se quita y 
se pone como una unidad completa, 
fijándola en su lugar por medio de

tachuelas. Las tiras de relleno usadas 
en las postes de las puertas y  otros 
puntos similares, se instalan de la mis­
ma manera. A lgunas veces se clava 
alrededor de los paneles y  de las puer­
tas un cordón de acabado o contra el 
viento. Este cordón se quita y se pone 
fácilm ente, toda vez que está sujeto 
por medio de tachuelas corrientes. 
Cuando sea necesario quitar el forro  
interior del techo del vehículo, el cual 
está fijo por tiras cosidas al fo r ro  y  
clavadas a los rieles del techo, será 
preciso quitar los paneles de acabado

5— {A b a jo ) A lgunos 
grupos de respaldo 
de asiento trasero  
están unidos en  el 
fondo por medio de 
bisagras, y  se logra  
acceso al in terior  
del panel trasero  de 
la carroceria incli­
nando el respaldo 
del asiento hacia el 

fren te

4— E sta  construcción m ixta  emplea  
un panel de cartón clavado al 
esqueleto de la carrocería  debajo 
de la tela  de la tapicería, la cual 
queda tam bién afirmada por tachue­

las

sobre las puertas, parabrisas y venta­
nas, además de los paneles de la sec­
ción trasera de la carrocería.

Cuando sea necesario trabajar en el 
interior de la sección trasera de la ca­
rrocería mixta, comúnmente se puede 
levantar por completo el respaldo del 
asiento trasero, el cual frecuente­
mente está sujeto por pasadores arriba 
y  dos o tres tornillos abajo. U na vez 
se han quitado los tornillos de la parte
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in ferior, el respaldo del asiento se le­
vanta y  quita de los pasadores de arri­
ba. A l quitar este respaldo quedará 
descubierto el panel trasero de la ca­
rrocería desde el bastidor hasta la linea 
de m oldura de la carrocería. Si se ne­
cesita trabajar detrás de la carrocería 
por arriba  de la  linea de moldura, se 
requerirá quitar los paneles de la parte 
superior trasera de la misma manera 
descrita para quitar los paneles de las 
puertas y  sección trasera.

En  las carrocerías de acero se han 
perforado agujeros en el armazón y 

la tapicería va m ontada sobre paneles 
de cartón con  presillas metálicas en el 
lado de atrás, las cuales meramente se 
insertan a presión en estos agujeros. 
Este método retiene la tapicería firme­
mente en su lugar. Los paneles sobre 
las puertas se fijan  en  su lugar por 
medio de broches sim ilares a los usados 
en los guantes. E l quitar estos paneles 
es tan  sencillo como cuando se desa­
brochan los guantes. Es conveliente 
levantar los broches con un destorni­
llador, ya que los mismos son algo más 
fuertes que los broches corrientes. E l 
respaldo del asiento está m ontado de 
manera sim ilar al de la  construcción 
de carrocería m ixta. E ste se quita ti­
rando de abajo y  desenganchando los 
pasadores de arriba.

Con el otro tipo de construcción, que 
se muestra en las F iguras 2 y  3, sólo 
es necesario quitar la m anija  interior 
de la puerta, la de levantamiento de la 
ventana, y  la m oldura de guarnición de 
la puerta. Entonces se comba un poco 
el panel en el centro y se saca de las 
ranuras. Los paneles laterales y  de la 
parte trasera se quitan de la misma 
manera. Los adornos sobre las puertas 
y  ventanas, y  los de la parte superior 
trasera están fijos por unas tachuelas, 
la cabeza de las cuales está cubierta 
por la  tela de la tapicería. E l res­
paldo del asiento trasero en este tipo 
de carrocería está engoznado de tal 

(Continúa en  la  página  28-)
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Dodge de Seis C ilindros— M odelo  D H

M OTOR: De marca propia, de 6 cilindros, de 3^4" 
por áVi" (82,5 por 108 mm.).

ORDEN DE ENCENDIDO: 1, 5, 3, 6, 2, 4.
INTERSTICIOS DE V A LV U L A S: La de admisión, 

0,005". La de escape, 0,007".
DISTRIBUCION DE V A LV U L A S; La de admisión 

se abre después de 6 grados pasados del centro muerto 
superior y se cierra después de 46 grados pasados del 
centro muerto inferior. La de escape se abre a los 
42 grados antes de llegar al centro muerto inferior y 
se cierra después de 8 grados pasados del centro 
muerto superior.

M ARCAS DE DISTRIBUCION EN EL VOLANTE  
DEL M OTOR: Ninguna.

PARA VERIFICAR LA DISTRIBUCION DE LAS  
VA LVU LAS SIN QUITARLES L A  T A P A : Quítese el 
tapón tubular de Vs" que hay arriba del émbolo No. 6 
y con un medidor apropiado, ajústense los levantaval- 
vulas. Este ajuste debe hacerse en frío. El juego 
libre para el levantaválvula de la válvula de admisión 
ha de ser de 0,012", y para el de la de escape, 0,012". 
Levántese el émbolo No. 6 en su carrera de escape y 
páresele a una distancia de 0 ,014" del centro muerto 
superior. En esta posición, el levantavalvula de la 
válvula de admisión del cilindro No. 1 debe estar 
tada..y la válvula, a punto de abrirse. La válvula de 
escape del mismo cilindro se cierra a 2 grados des­
pués, mientras el émbolo está a 0,026" de distancia 
del centro muerto superior.

PARA AJUSTAR DE NUEVO L A  DISTRIBUCION  
DE LAS V A LV U L A S: Gírese el cigüeñal hasta que los 
émbolos 1 y 6 estén en centro muerto superior. Las 
mareas de distribución en los engranajes del cigüeñal 
y árbol de leves deben entonces hallarse exactamente 
opuestas y en linea en relación con los centros de loa 
árboles.

REGULACION DEL ENCENDIDO: Ajústense los 
contactos a un intersticio de 0,020" (0,508 m m.). Quí­
tese él tapón tubular de Vs" que hay sobre el_émbolo 
No 6 e insértese el medidor. Gírese el cigüeñal has­
ta que el émbolo No. 6 suba en su carrera de escape y 
párasele aquí de modo que quede a una distancia de 
0,032" (0,813 mm.) del centro muerto superior. Quí­
tesele la tapa al distribuidor y aflójese el tornillo de 
abrazadera de este aparato. Gírese el distribuidor 
de derecha a izquierda hasta que la leva correspondi­
ente a la bujía del cilindro No. 1 empiece a separar 
los contactos. El rotor debe oprimirse en sentido con­
trario a su rotación para compensar toda reacción. 
Apriétese el tornillo de abrazadera y coloqúese la tapa 
del distribuidor.

26

TONGA-AFINE
CARBURADOR— Carter-198, S, L-H-D, S, R-H-D. 

Tipo de tubo sencillo con ajustes para las velocidades 
altas y bajas. Provisto de bombas de aceleración 
ajustables y depurador de aire. AJUSTES: Para 
ajustar la mezcla para la velocidad inferior, gírese el 
tornillo regulador de baja velocidad de una a una y 
media vuelta desde su asiento, o hasta que el motor 
dé explosiona uniformes, sin fallas. Bajando el tor­
nillo, la mezcla se refortalece. Para el ajuste de la 
velocidad superior, ábrase la aguja de media vuelta 
a una vuelta completa, desde su asiento o posición 
cerrada. Para debilitar la mezcla, gírese esta aguja 
hacia la derecha.

BUJIA DE ENCENDIDO N O R M AL: AC modelo 
G-11.; tipo métrico. Intersticio, 0 ,022" (0,559 mm.).

EJE D ELAN TER O : Inclinación total, IVz grado. 
Combadura, 2 grados. Convergencia. 1 /3 2  a 8 /3 2 ".  
Angulo de pivote, 7 grados.

CAPACIDAD DE L A  CAJA DEL CIGÜEÑAL: 6 
cuartos de galón.

CAPACIDAD DEL CAMBIO DE M AR CH A: 2
pintas.

CAPACIDAD DEL EJE TR ASER O : 4^4 pintas. 
CAPACIDAD DEL SISTEM A DE EN FRIAM IEN­

T O : 3^2 galones.
AJUSTE DE LOS COJINETES DE LAS RUEDAS  

TRASER AS: Tipo de laminita. Quítense la rueda,
árbol del eje y cojinetes. E l juego libre longitudinal 
de cada árbol ha de ser de 0,0025 a 0,005".

AJUSTE DEL CARBURADOR: La mezcla para la 
velocidad lenta y marcha con mínimo abastecimiento 
de gas se ajusta por el tornillo regulador de la velo­
cidad baja. Para aumentar la fuerza de la mezcla 
gírese este tornillo de izquierda a derecha y para dis­
minuir la fuerza de la mezcla, gírese de derecha a 
izquierda. El tornillo para la velocidad alta regula 
la mezcla directamente. Para darle mayor fuerza, 
gírese de derecha a izquierda y para disminuir la 
fuerza o proporción de gasolina, gírese de izquierda a 
derecha.

AJUSTE DEL EM BRAGUE: No hay necesidad de 
ajuste para compensar el desgaste de la superficie 
del disco propulsor. El juego libre de 5 /3 2 "  entre la 
palanca de desembrague y cojinete de desembrague se 
conserva girando el tornillo de tope del pedal del 
embrague. Este pedal debe tener un juego libre de 
IV2"  y  este juego se ajusta por los tornillos de presión 
al fondo del pedal.

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE­
RADOR: Quítese la banda de la tapa. Aflójese la 
abrazadera y muévase la tercera escobilla en el mismo 
sentido de la dirección del inducido para aumentar el 
régimen de carga.

HERRAM IENTAS PAR A RECTIFICAR ASIENTOS  
DE V A L V U L A S: Angulo de 45 grados. Válvula de 
admisión, 1 % " . Válvula de escape, 1 5 /1 6 ". Guía 
11 /3 2 ".

RESORTES DE V A L V U L A S: Longitud, con válvula

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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cerrada, 2 1 /1 6 ". Tensión, con válvula cerrada, 40 a 
44 libras; abierta, de 76 a 80 libras.

AVAN CE DEL ENCENDIDO : Automático de 16 
grados a 2430 revoluciones por minuto.

Dodge de O cho  C ilindros— M odelo  DG

M OTOR: De marca propia de 8 cilindros, de 3 x 
41A" {76,2 por 108 mm.).

ORDEN DE ENCENDIDO: 1, 6, 2, 5, 8, 3, 7, 4.
INTERSTICIOS DE LOS LEV A N T A  V A LV U LAS: 

Para las de admisión, 0,005". Para las de escape, 
0,007".

DISTRIBUCION DE LAS V A LV U L A S: La de ad­
misión se abre después de 6 grados pasados del centro 
muerto superior y se cierra después de 46 grados 
pasados del centro muerto inferior. La de escape se 
abre a los 42 grados antes de llegar al centro muerto 
inferior y se cierra después de 8 grados pasados del 
centro muerto superior.

MARCAS DE DISTRIBUCION EN EL VOLANTE  
DEL M OTOR: Ninguna.

PARA VERIFICAR LA DISTRIBUCION DE LAS  
VALVULAS SIN QUITARLES L A  T A P A : Quítese 
el tapón tubular de % "  que hay arriba del émbolo 
No. 8 y con un medidor apropiado, ajústense los 
levantaválvulas. Este ajuste debe hacerse en frío. 
El juego libre para el levantaválvula de la válvula de 
admisión ha de ser de 0 ,011" y para la de escape, 
0,012". Levántese el émbolo No. 8 en su carrera de 
escape y páresele a una distancia de 0 ,014" del centro 
muerto superior. En esta posición, el levantaválvula 
de la válvula de admisión del cilindro No. 1 debe estar 
apretado y la válvula a punto de abrirse. La válvula 
de escape del mismo cilindro se cierra a 2 grados des­
pués, mientras el émbolo está a 0,026" de distancia del 
centro muerto superior.

PARA AJUSTAR DE NUEVO L A  DISTRIBUCION  
DE LAS V A LV U L A S; Gírese el cigüeñal hasta que 
los émbolos No. 1 y No. 8 se hallen en centro muerto 
superior. Las marcas de distribución en los engrana­
jes del cigüeñal y árbol de levas deben hallarse ex­
actamente opuestas y en línea en relación con los 
centros de los árboles.

REGULACION DEL ENCENDIDO: Ajústense los 
contactos del ruptor a un intersticio de 0,020". Quí­
tese el tapón tubular de Vs" que hay sobre el émbolo 
No. 8 e insértese el medidor. Gírese el cigüeñal hasta 
que el émbolo del cilindro No. 8 sube en carrera de 
escape y páresele cuando llegue a 0,019" del centro 
muerto superior. Quítese la tapa del distribuidor y 
aflójese el tornillo de abi-azadera. Gírese el distribui­

dor de derecha a izquierda hasta que la leva No. 1 
empiece a separar los contactos del ruptor. El rotor 
debe oprimirse en sentido contrario a su rotación para 
compensar toda reacción. Apriétese el tornillo de 
abrazadera y coloqúese la tapa del distribuidor.

CARBURADOR: Stromberg, modelo DX-S.
AJUSTES DEL CARBURADOR; Para ajustar la 

mezcla para la velocidad inferior y marcha con 
mínimo abastecimiento de gasolina, muévase el tor­
nillo regulador correspondiente. Gíresele de izquier­
da a derecha para aumentar la fuerza de la mezcla, y 
de derecha a izquierda para disminuir la fuerza de la 
mezcla.

BUJIAS DE ENCENDIDO NORM ALES: AC, mo­
delo G-10. métrico. Intersticio, 0.022" (0,599 mm.).

EJE DELANTERO : Inclinación total, 2-2V2 gra­
dos; combadura, 2 grados; convergencia, 1 /3 2 " a 
3 /3 2 ". Angulo de pivote, 7 grados.

CAPACIDAD DE L A  CAJA DEL CIGÜEÑAL: 6 
cuartos de galón.

CAPACIDAD .D EL CAMBIO DE M AR CH A; 2 
pintas.

CAPACIDAD DEL EJE TRASERO: 4V4 pintas.
CAPACIDAD DEL SISTEM A DE ENFRIAM IEN­

T O : 4 galones.
AJUSTE DE LOS COJINETES DE LAS RUEDAS  

TRASER AS: Tipo de laminila. Quítense las ruedas 
y los árboles del eje. Ajústense los cojinetes. El 
juego libre longitudinal de los árboles debe ser de 
0,005".

AJUSTE DEL EMBRAGUE— No hay necesidad de 
ajuste para compensar el desgaste de la superficie del 
disco propulsor. El juego libre de 5 /3 2 "  entre la pa­
lanca de desembrague y cojinete de desembrague se 
conserva girando el tornillo de tope del pedal del em­
brague. El pedal del embrague debe tener un juego 
libre de IV2" ,  y este juego se ajusta por los tornillos 
de presión ai fondo del pedal.

AJUSTE DEL REGIMEN DE CARGA DEL GENE­
RADOR: Aflójese la banda o cinta de la tapa y  quí­
tese el tornillo de la abrazadera circular. Muévase la 
tercera escobilla a la posición más conveniente.

HERRAM IENTAS PARA RECTIFICAR ASIENTOS  
DE V A L V U L A S: De 45 grados y IV i".

RESORTES DE V A L V U L A S: Longitud, mientras 
la válvula está cerrada, 2 1 /1 6 " ;  con válvula abierta, 
1 % " . Tensión, con válvula cerrada, 40 a 44 libras; 
con válvula abierta, 76 a 80 libras.

AVAN CE DEL ENCENDIDO: Automático de 18 
grados a 3000 revoluciones por minuto.

Se Forma un C lub  Fomentador

NUEVA Y O R K — H a sido anunciada la 
form ación  del Club N o. 22 Fomen­

tador de la  Industria A utom otriz en la 
Ciudad de M éxico (Autom otive Booster 
Club No. 22), ba jo la presidencia de 
George W . Shumway. E ste Club, afi­
liado a los Clubs similares de los Es­
tados Unidos, está también intimamente 
relacionado con la Asociación  de Co­
merciantes de la Industria de A u to­
móviles de M éxico, la cual fu é  organi­
zado haoe poco tiempo.

Entre las actividades de este Club, el

Septiem bre, 1931

cual cooperará con la Asociación  de 
Comerciantes mencionada para per­
feccionar las prácticas del negocio, se 
enumeran la protección de los intereses 
de sus miembros, y  los de los fab ri­
cantes norteamericanos, y  la vigilancia 
en la elección y nombram iento de 
agentes responsables. L a Asociación 
desea prestar su ayuda para resolver 
cualquier problem a del grem io que 
pueda presentarse de vez en cuando.

Son miembros del Club, cuyas oficinas 
están en la Avenida Juárez 88, México,
D. F-, G eorge W . Shumway, M. R. 
M onestel, G. Saavedra, José G. Merino,

R. Torres P., J. E . Estrada, y  Federico
E. Knolle, todos de la Ciudad de 
M éxico.

L a  M a rp h y  V a re ia h  C o. de N ew a rk  h a  pu esto  
a h ora  en e l m erca d o  u na com b in a cid n  de b a rn i*  
p a ra  v eh ícu los, la  c u a l con siste  de p r im a rio , 
suav izad or, ca p a  de co lo r , a ca b a d o  c la ro  y  es­
m alte . E stos p rod u ctos  pueden a p lica rse  con  
p in ce l o  co n  p u lv er iza d or  y  se  seca n  rá p id a ­
m en te . L a  com p a ñ ía  los  re com ien d a  esp ec ia l­
m en te  p a ra  cam ion es, óm n ibu s y  veh ícu los de 
rep arto .

L a  W illy s -O v er la n d  a n u n c ia  que t ien e  a h ora  
d isp on ib le  e l  W illy s  de se is  c ilin d ros  d e  b a jo  
p r e c io  co n  ru ed as  de ra y o s  d e  a la m b re  com o 
eq u ip o  n o rm a l s in  p r e c io  ex tra .
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R enovación de  los C ables  
y  A lam b res  del C irc u ito  

Eléctrico
• Q O R  qué cambiar los alambres y  

¿ p  cables de encendido? De todos 
los trabajos de servicio necesarios en 
un automóvil, éste es probablemente 
uno de los menos entendidas por el 
prom edio de autom ovilistas. Alam bres 
son alambres, dice éste, ya  estén ins­
talados en un autom óvil o se usen para 
transm itir la electricidad por un vasto 
sistem a telefónico o telegráfico. Estos 
alambres y  cables son buenos por años 
y  años en los sistemas mencionados, no 
obstante hallarse absolutamente al aire 
y  expuestos a los elementos destruc­
tores de todas las estaciones del año. 
¿P or qué, pues, necesitan ser re­
emplazados dentro de un período rela­
tivamente corto cuando se usan en el 
sistem a de encendido de un vehículo a 
m otor?  Si usted tiene clientes que se 
inclinan a aceptar este punto.de vista, 
presénteles las siguientes considera­
ciones. Pregúnteles:

Si se les paró alguna vez el auto­
móvil y  se vieron precisados a empu­
jarlo y  llevarlo a un lado de la calle o 
camino para dejar libre el tráfico y 
luego llam ar a  una estación de servicio.

Si las luces no se han apagado y 
encendido a intervalos y, finalmente, 
han dejado de encenderse por completo.

Si su autom óvil nunca ha funcionado 
perezosamente con movim iento retar­
dado al subir una pendiente, indicando 
la fa lta  de potencia.

Sí nunca se le prendió fu ego  al ve­
hículo, o si han oído de algún caso de 
esta naturaleza que le  haya sucedido a 
otro.

Si nunca llevaron su autom óvil para 
hacer en él una reparación general y  el 
encargado del servicio les in form ó que 
el acumulador estaba completamente 
gastado, aun cuando era casi nuevo o 
había sido cargado o reparado reciente­
mente.

E stos, y  otros muchos inconvenientes 
similares se deben directam ente a 
cables de acumulador defectuosos o 
alam bres gastados del sistema de en­
cendido. Y  cualquiera de ellos es razón 
suficiente para que se reem placen con 
prontitud tales alambres o cables.

Comúnmente, cuando un vehículo ha 
hecho un recorrido de 10.000 millas, el

Preparado con los datos sum inistrados 
p or  T. H . S tuver, G erente de E xporta ­
ción, W hitaker B a ttery  Supply Co.. 

N ortk  Kansas City, Mo.
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dueño del mismo puede esperar que 
aparezcan algunos de los defectos 
arriba mencionados. No es dificultoso, 
ni p ara  el mismo dueño, poder descu­
brir  los defectos. Los cables se pre­
sentarán descoloridos y  frág iles indi­
cando que su interior está quemado.

Con mucha frecuencia ocurre que un 
vehículo es m oroso en el arranque. Se 
hace uso del dispositivo de puesta en 
marcha por espacio de medio minuto o 
un minuto, pero  el m otor no comienza 
a funcionar. T al condición, desde luego, 
es un castigo sobre el acumulador, 
haciendo que sea necesario recargarlo 
con frecuencia, especialm ente en tiempo 
de fr ío . E l inconveniente es motivado 
por alambres de encendido gastados o 
quemados resultando una chispa in­
adecuada, si es que se produce alguna. 
Nuevos alambres de encendido rem edi­
arán la dificultad inmediatamente.

Consideremos ésto ba jo  el punto de 
vista del dueño del autom óvil. Un 
juego com pleto de alambres de encen­
dido cuesta de $2 a $5.

ES también im portante el calibre 
apropiado de los cables. Ciertos ve­

hículos, principalm ente aquellos pro­
vistos de alta compresión actúan con 
severidad sobre los alambres del en­
cendido, y  es evidente que estos tienen 
que ser de la  m ejor calidad. Cuando se 
usa cable de m enor tamaño o  calidad 
deficiente, en pocos minutos se mani­
festará  en él cierta tendencia a que­
marse. M ientras que los cables in­
feriores tienen únicam ente cuatro o cin­
co capas de laca, los de m ejor calidad 
han sido provisto de doce a quince 
capas de laca.

Por varios años, fabricantes de im ­
portancia han recom endado que los 
cables de encendido y alam bres sean 
vendidos en juegos com pletos. E stos se 
hacen del tam año y  borne apropiado 
para los vatios automóviles. Segura­
mente esto es más satisfactorio para el 
com erciante que el tener que cortar 
pedazos de cable de cualquier carrete 
que tenga en existencia con el fin de 
atender un trabajo determinado.

P or reg la  general los cables de 
acumulador preocupan m ás que los 
alambres de encendido, porque no son 
notados tan frecuentem ente por los 
dueños de los vehículos. Después de 
haber conducido un autom óvil por va­
rios meses la corrosión se desarrolla en

los bornes del acum ulador y  la  fa lta  es 
causada por los vapores ácidos. Este 
es el peor enem igo de los  cables del 
acumulador. Con la  pérdida de potencia 
en el borne el acumulador rápida­
mente pierde su carga y  a su vez el 
generador se debilita.

Se ha dicho que, “ Cuando fallan  los 
cables del acumulador, todo fracasa .”  
Esto deben tenerlo bien  presente los 
com erciantes y  las estaciones de ser­
v icio  que deseen mantener satisfechas 
las necesidades de servicio.

Tapicería
{Continuación de la página  25) 

manera que puede reclinarse hacia ade­
lante sin tener que quitar más que las 
almohadas del asiento.

M ientras que lo expuesto se refiera 
principalm ente a la tap icería  y  guar­
niciones del tipo sedán, la  misma cons­
trucción general es usada en los otros 
tipos de carrocerías. E n cualquier caso 
fu era  de lo usual, la observación mi­
nuciosa pondrá de manifiesto e l método 
que se haya usado para fija r  la ta ­
picería. A un  cuando la fá b rica  emplea 
máquinas de coser en la  fabricación  y 
preparación de tales guarniciones de 
tapicería, el m ecánico las m aneja como 
unidades de panel y  no debe tener re­
paros en emprender directam ente este 
trabajo  de servicio.

En estos días de alta producción 
veloz, es natural que la  fábrica  no pue­
da desperdiciar mucho tiempo en coser 
a mano las guarniciones interiores de 
ios automóviles. L a excepción a esta 
regla es el tipo  especial de carrocería, 
lo bastante costoso para perm itir la 
consideración de hacer el trabajo  de 
coser a  mano. La reparación  en es­
ta clase de carrocerías es a  veces más 
d ifícil, y  este artículo no pretende re­
ferirse  a ella.

Reemplazo de Pernos
{Continuación de la  página  23)

Debemos añadir que para apretar las 
tuercas de los pernos de cojinetes de 
bielas ha de em plearse una llave de 
tam año adecuado. E l colocar un tubo 
al extremo de la  llave con  el objeto de 
aumentar la  fuerza de palanza de la 
misma, es una grave equivocación, pues 
este aumento de fu erza  tiene la  natural 
tendencia a apretar dem asiado la 
tuerca, defecto  que debe evitarse a toda 
costa para no dañar la  rosca de la 
tuerca y  del perno. Los pernos deben 
tener buen ajuste en la biela y en las 
tapas del co jin ete  de la  misma. Este 
a juste  debe ser un tanto apretado, pero 
siem pre uniform e. L a  soltura del 
ajuste provoca, como hemos dicho, daño 
a l cojinete. Todo extrem o, es decir, la 
apretadura insuficiente y  la apretadura 
excesiva, propende a perturbar la  ins­
talación  de los cojinetes de las bielas.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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U lt im o s  D e s a r r o l lo s  e n  " T a x i  C o a c h / /

E l  “ Coche-Taxím etro,”  el último 
adelanto de la ingeniería de la 
Twin Coach Company de Kent, 

Ohio, tuvo su prim era dem ostración 
“ pública”  a principios de abril. Bási­
camente, este vehículo es una tentativa 
para salvar o reducir algunos de los 
siguientes obstáculos con que tropiezan 
los encargados del servicio de trans­
porte:

Falta d e  flexibilidad en virtud del 
gran peso.

F alta  de facilidad en el m anejo (en  
el tráfico) debido a la gran  anchura.

Pérdida de tiem po m ientras suben o 
bajan pasajeros y  en el cobro de los 
pasajes.

L a com petencia que ofrecen  a los sis­
tem as de transporte los autom óviles 
particulares.

E l últim o de estos inconvenientes, 
desde luego, puede decirse que es un 
sumario de los otros problem as, y  con 
el Coche-Taxím etro, F . R. F ageol y  su  
organización, han tratado de reproducir 
las ventajas que en lo referente a flexi­
bilidad ofrecen los vehículos indi­
viduales de pasajeros.

Tal com o está constituido actual­
mente, se trata de un vehículo de die­
cisiete pasajeros, con casi las mismas 
proporciones generales de anchura de 
un autom óvil grande y  un peso que no 
excede en mucho al de nuestros auto­
móviles privados más pesados, E l ve­
hículo posee tres puertas actuadas neu­
máticamente, bien simultánea o indi­
vidualmente, por un dispositivo de go­
bierno, a conveniencia del conductor. 
Cada una de estas puertas conduce a un 
compartimiento separado con dos asien­
tos transversales, uno que encara hacia 
el frente y  el otro hacia atrás, para un 
total de seis pasajeros. Como quiera que 
las cajas que cubren las ruedas están 
localizadas entre los asientos cuyos 
respaldos quedan uno contra el otro, !os 
propios asientos pueden extenderse todo 
el ancho perm itiendo un gran  espacio. 
Puntales verticales, que form an  parte 
del esqueleto del Coche-Taxím etro, di­
viden los asientos transversales en tres 
asientos individuales de 2 2  pulgadas 
cada uno.

Aun cuando la  idea de asientos trans­
versales de ancho com pleto en los ómni­
bus no es cosa nueva, la m ism a se 
abandonó hace algún tiem po, debido a 
la demora que se presentaba para el 
cobro de los pasajes, E sto ha sido sal­
vado en el Coche-Taxím etro con las 
instalación de un sistem a de cobro a 
distancia desde cada asiento. Sobre los
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V istas de los refinam ientos del "T a x i Coach’ ’ de la Twin Coach Co.

puntales previamente mencionados hay 
ranuras para monedas, una por cada 
asiento. I ^ s  monedas que se insertan 
en estas ranuras cierran un circuito

eléctrico tropezando con un chupón de 
aire com prim ido que dirige la moneda 
hacia arriba, y  por intermedio de un 
conducto individual la hace caer en el
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interior de una caja  de monedas que 
tiene un compartimiento separado para 
cada asiento con frente de cristal, de 
modo que el conductor puede observar 
e l tipo de moneda y  si el ocupante del 
asiento ha pagado o no. Una luz co­
rrespondiente a los asientos se en­
ciende en esta ca ja  tan pronto el pasa­
jero se sienta. Entre cada uno de los 
dos compartimientos traseros y el 
asiento del conductor existen tubos por 
los cuales se lanza neumáticamente una 
caja , lo mismo que las instalaciones 
similares en grandes tiendas com er­
ciales, para facilitar el cambio de 
monedas.

D ebajo de la ca ja  de monedas, a la 
izquierda del conductor, hay un re­
gistrador Johnson y  separador de m o­
nedas.

Con esto se elimina la necesidad de 
cobrar pasajes a la  entrada o salida de 
pasajeros, y  al haberse provisto una

puerta para cada seis ocupantes, las 
paradas para la  subida y  bajada de 
pasajeros son reducidas en cuanto al 
tiempo empleado en ellas. Puede ob­
tenerse una regularidad m ayor de 
marcha con el uso de un vehículo 
pequeño de este tipo. Según manifiesta 
la com pañía Twin-Coach, en el trans­
porte urbano el coche m otor lleva un 
prom edio de 15 pasajeros o menos.

Con el peso liviano que tiene este 
vehículo, 7500 a 8000 libras, y un motor 
Hercules de 100 hp., idéntico a los que 
se usan en los Coches-Twin, se provee 
una flexibilidad com parable a la  del 
prom edio de autom óviles de pasajeros. 
Este vehículo, según se dice, alcanza 
una velocidad m áxim a que excede de 60 
m illas por hora. Es más, con el em­
pleo único de asientos transversales 
pueden conseguirse altas aceleraciones 
de marcha y  disminución de ésta sin 
ocasionar molestias a los pasajeros.

El H íghw ay Express A .C .F .

CON la  introducción de una serie de 
camiones de más de 4 toneladas de 

capacidad, llam ada H ighw ay Express 
A .C .F ., la  Am erican Car and Foundry 
M otors Corp., fabricante de los conoci­
dos ómnibus, yates y  botes automóviles 
de m arca A .C .F ., hace su début en el 
m ercado de los vehículos de transporte 
comercial.

L a  ventaja principal de estos nuevos 
vehículos se halla en su proyecto fu n ­
damental. E l fabricante ha logrado 
im partir a estos camiones de gran to­
nelaje, la  rapidez, la  flexibilidad y  la 
sencillez de construcción de los modelos 
de peso liviano. Gran parte de esta 
ventaja se debe al hecho de que en ellos

se emplean m otores de gran  potencia, 
como son los de seis cilindros fabricados 
por la H all-Scott, organización afiliada 
a la Am erican Car and F oundry M otors 
Corp. Estos m otores se ofrecen  en  dos 
modelos, el uno de 175 y  el otro  de 110 
caballos de fuerza.

En la  nueva serie se incluyen tipos 
de camiones tractores y  camiones co­
rrientes. P ara dar idea del funciona­
m iento de estos vehículos, citarem os 
ciertos datos suministrados por la mis­
ma fábrica . E l modelo de cam ión trac­
tor, con carga completa, incluyendo re­
molque, lleva 75.000 libras a  una velo­
cidad de 38,5 millas por hora, por pen­
diente de 0,1 de grado, valiéndose de

Nuevo Chasis Republic de Servicio Pesado

E l nuevo chasis Republic de servicio pesado anunciado recien tem ente por la 
L aFrance-R epublic Corp., de Alm a, M ich., es el modelo F -3 , destinado a ser ­
vicio de ómnibus, con  cabida para  30 pasajeros. Se caracteiiza  por muelles 
delanteros v  traseros bien largos y  flexibles, bastidor con arco, fren os en  las 
ruatro ruedas de tipo hidráulico de fu erza  y  dimensiones extraordinarias, pro­
vistos de amplificador, bastidor bajo, balones especiales para ómnibus grupos 
eléctricos de aran capacidad para el alumbrado, arranque y  encendido etc. 
C o n Z  adición del n ie v o  modelo F f ,  la fábrica  o frece  ahora^ 21 chasis de 

cam iones com erciales y  12 de ómnibus, de 14 a 30 pasajeros
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una desmultiplicación de eje trasero de 
7,48 a 1. E n velocidad alta, y  con la 
misma ba ja  desm ultiplicación de eje 
trasero, este modelo puede subir una 
pendiente de 9,5 de grado con su motor 
desarrollando su máxim o esfuerzo de 
rotación  a 1000 revoluciones por minu­
to. Cambiando la desmultiplicación del 
e je  trasero a 12,407 a  1, puede subir 
pendiente de 2,1 grados en velocidad 
alta a razón de 10,6 millas por hora, o 
bien, una pendiente de 1,3 grado a 23,3 
m illas por hora.

L o dicho se refiere al camión tractor. 
E n lo tocante a los camiones corrientes, 
el modelo de m ayor peso o carga, con 
desmultiplicación de 7,48 a 1, puede 
subir pendiente de 3,2 grados en veloci­
dad alta, a 2200 r.p.m . a razón de 38,5 
millas por hora. Como la  m ayor parte 
de los caminos o carreteras son meno­
res de 3,2 grados, es, por la tanto, 
evidente que no habrá necesidad de 
cam biar a menudo el engranaje de 
m archa para el servicio continuo y  sa­
tisfactorio  del camión. E n efecto, los 
camiones A .C .F . llevan un cambio de 
m archa de sólo cuatro velocidades ade­
lante, lo  que es cosa extraordinaria al 
tratarse de vehículos de su gran peso.

L a nueva serie está su jeta sólo a  tres 
cambios básicos, los cuales se presentan 
por la distancia entre los ejes, de las 
cuales hay cinco, dimensiones del eje , 
de las que hay dos, y  potencia del mo­
tor, de las cuales se ofrecen  dos.

Cam iones Marm on-Herrington

IN D IA N A P O L IS— E l camión M ar­
m on-H errington de propulsión por 

las cuatro ruedas fu é  recientemente 
anunciado por su fabricante, la M ar­
m on-H errington Co., Inc., establecido 
en esta ciudad. E n aspecto, proyecto 
fundam ental y  funcionam iento, los nue­
vos camiones, que se ofrecerán en m o­
delos de propulsión por cuatro, por seis 
y  posiblemente por ocho ruedas, son 
verdaderam ente extraordinarios. La 
producción actual está lim itada a ser­
v ir a ciertos determinados requisitos de 
empresas com erciales y  del gobierno. 
L a fábrica  contem pla establecer, muy 
en breve, una organización de represen­
tantes para  ofrecer sus productos di­
rectam ente al público. L a  construcción 
de estos camiones se lleva a cabo en una 
fábrica  de lo más m oderna, que la 
M arm on M otor Car Com pany ha fa c i­
litado a la nueva empresa.

Los camiones presentan un aspecto 
muy agradable a causa de que en  form a 
son muy parecidos a los modelos de 
estilo corriente, apartándose, por lo 
tanto, de la  apariencia inusual del tipo 
de propulsión p or  las cuatro ruedas. 
Son ba jos y  llevan el e je  propulsor de­
lantero en  posición norm al, es decir, al 
frente  del m otor, en vez de ir  debajo del

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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bloque de cilindros. L a dirección es 
admirablemente expedita y  segura y 
con la  utilización de articulaciones uni­
versales de amplio radio y  de constante 
velocidad en el eje delantero, se ha ob­
tenido un v ira je  extrem o de 30 grados, 
lo que propende a reducir el círculo de 
vira je.

Los motores, que comprenden cier­
tas especiales innovaciones, son de 
m arca Hercules de tipo corriente. Los 
otros órganos im portantes del chasis 
son de m arcas corrientes, incluyéndose 
entre ellos, los embragues, cambios de 
m archa, articulaciones universales de 
los árboles propulsores, e jes traseros y 
mecanismos de dirección. Las articu ­
laciones universales del eje delanteros 
las construye la  Gear Grinding M a­
chine Co. de Detroit.

El cambio de m archa auxiliar, que se 
em plea en los nuevos camiones, es de 
un tipo especial. Instalado detrás del 
grupo m otor, este órgano auxiliar con 
dos o con  tres velocidades, según sea la 
capacidad del camión, tiene un amplio 
espacio entre e l árbol propulsado y  el 
árbol propulsor, para proveer el ne­
cesario ju ego libre al árbol propulsor 
principal. Los cojinetes en este órgano 
auxiliar son de tipo antifricción  y  de 
grandes dimensiones.

E l agradable aspecto de la parte de­
lantera de estos nuevos camiones se 
obtiene mediante el empleo de un casco 
de aluminio fundido y  pulimentado co­
locado sobre el radiador de tubos y  ale­
tas, y  gracias a la colocación al frente 
del núcleo del radiador, de una parrilla 
con  enchape de crom o. Como las rue­
das delanteras van colocadas en posi­
ción  norm al, asi como el eje delantero, 
los guardabarros delanteros siguen un 
estilo corriente en form a  y  en instala­
ción. E l capó  del m otor está provisto 
de portezuelas, en lugar de lumbreras, 
para facilitar  la ventilación en el ve­
rano y  regular la tem peratura en tiem­
p o  frío.

Las garitas han sido ideadas de modo 
de procurar la m ayor comodidad posible 
al conductor. N o sólo hay en ella am­
plio espacio para las piernas, sino tam­
bién  un ajuste de cuatro pulgadas para 
cada asiento delantero. El cubretable- 
ro tiene ventilación por ambos lados. El 
parabrisa oscilatorio está instalado en 
un m arco con  guarnición de caucho en 
sus cuatro lados y  hay también tiras 
de caucho en las ventanas para evitar 
que la nieve entre eh la garita . EJ 
panel de instrumentos es igual al de 
un  automóvil de pasajeros. Además 
de los instrumentos de regulación, lleva 
un term óm etro de m otor y  un manóme­
tro de aire. Los reguladores del gas y 
del encendido están también instalados 
en el panel de instrumentos. Un solo 
botón centra], en el volante de dirección, 
sirve para el gobierno del arranque, 
bocina y  alumbrado.

Camión de vuelco Sterling 

de 13 toneladas

E l Sterling, modelo ^ 0 -1 45  de propulsión por cadena, está provisto de un m otor  
de seis cilindros de 4 % "  por  5 % "  que desarrolla  100 caballos de fu erza  a 
2.000 r.p.m. Un cambio de m archa auxiliar provee doce velocidades adelante 
y  una velocidad de camino de rnás de 30 millas (48 km .) p or  hora, bajo carga  
com pleta. Con un  aditamiento F la g er  de seis ruedas, adquiere una capacidad 
de 12 a 1& - toneladas. L a  enorm e caja, construida por la  H eil, tiene cabida 
para  18 yardas cúbicas, teniendo 15 pies de longitud, 7 pies 6 pulgadas de 
anchura y  52 pulgadas de altura. É s  enteram ente de aluminio, incluyendo 

las soleras, y  pesa  sólo 2.650 Ibs.

E l techo de la garita  es de estructura 
de acero con recubrim iento de tela. El 
tablero lleva una capa de dos pulgadas 
de espesor de m aterial aislador, que 
sirve de protección  contra el calor, fr ío  
y  ruido. La garita  completa está afir­
m ada a un bastidor auxiliar, el cual, 
p or  su parte, tiene un m ontaje flexible 
en tres puntos de apoyo sobre el bas­
tidor principal. E ste m ontaje flexible 
perm ite un exacto ajuste de puertas, lo 
que constituye adicional protección  en 
tiempo frío.

Tam bién es flexible el m ontaje del 
radiador, pues está soportado lateral­
mente por bujes de caucho vulcanizado 
metidos en m anguitos de acero. La 
dotación de herram ienta es bastante 
amplia y  comprende un gato hidráulico.

En todos camiones M aim ón Herring- 
ton  se ha im plantado el sistema de car­
buración de tiro hacia abajo. L a dis­
posición del carburador evita la anega­
ción en posiciones angulares, permitien­
do, al mismo tiempo, el empleo de un 
tubo de escape central que pasa retira ­
do de la garita . E l sistema de escape 
comprende un silenciador de ba ja  con­
trapresión de tipo Burgess. Los con­
ductos múltiples de admisión son tam­
bién de tiro hacia abajo. La alimenta­
ción de combustible se efectúa mediante 
bomba Stew art W arner accionada por 
el árbol de levas. E l depósito de gaso­

lina tiene cabida para 25 galones, y 
hay dos de ellos instalados en los miem­
bros laterales del bastidor, a cada lado 
de la garita. Cada depósito tiene su 
válvula para cerrar la corriente ■ de 
combustible. E sto perm ite emplear uno 
de los depósitos como abastecimiento 
auxiliar. E n el sistema de combustible 
se incluye un depurador de aire.

Un detalle interesante del sistema de 
lubricación es la inclusión de los co ji­
netes del com presor de a ire  W esting- 
house, el cual va  instalado en el lado 
derecho del motor. Este com presor 
está accionado por njedio de un acopla­
miento provisto de articulación uni­
versal.

Incluidos en el sistema de en fria ­
miento hay un term ostato colocado en 
la culata de los cilindros y  un venti­
lador de cuatro paletas movido por co­
rrea triangular en V.

Los soportes de los diferenciales de 
los ejes delantero y  trasero son inter­
cambiables y  ambos órganos son de tipo 
W isconsin de doble desmultiplicación. 
Se ofrecen  varias desmultiplicaciones 
de engranajes.

Los frenos accionados por pedal son 
neumáticos y actúan en  todas las rue­
das de los modelos de cuatro y  de seis 
puedas. Los frenos de palanca son de 
tipo de disco con dos zapatas en cada 
uno de los modelos más pequeños, con
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cuatro zapatas en el T32 y con dos 
discos y  ocho zapatas en el T33. E l 
freno  de palanca está colocado entre el 
cambio de m archa principal y  el cambio 
de m archa auxiliar.

E l bastidor principal es de construc­
ción muy intersante. A l frente, al 
centro, cerca del soporte trasero de la 
garita , y  en  el extremo trasero, hay 
miembros transversales acanalados 
muy firmemente reforzados. No hay 
miembros transversales entre la garita 
y  la parte trasera del bastidor. Esta 
disposición obedece a la necesidad de 
establecer flexibilidad en beneficio de ia

tracción  por cuatro ruedas y librar la 
sección delantera de toda tensión inde­
bida o innecesaria. Si se em pleara una 
construcción rígida para la parte tra­
sera del bastidor, se presentarla en­
tonces la necesidad de im partir una 
flexibilidad anormal adelante de la ga­
rita.

Una ventaja notable de estos nuevos 
camiones es la facilidad de su dirección. 
M ientras el camión está inmóvil, las 
ruedas delanteras pueden girarse sin 
el m enor esfuerzo. M ientras está en 
m ovimiento, el volante de dirección pue­
de moverse con el dedo.

N o v e d a d e s  para D e s a rro lla r  
las V e n ta s

LON D RES (E sp ecia l)— A l .llegar re- 
,  cientemente por la noche a casa, 

preocupado sobre la  depresión comer­
cial y  decaimiento del negocio, Fred 
Russell, propietario del G araje H are- 
wood, Thornaby-on-Tees, Yorkshire, 
Inglaterra, casualmente conectó su ra­
dio. Como por encanto comenzó a es ­
parcir el altoparlante la voz de un dis­
curso sobre el arte de venta pronuncia­
do p or  el Príncipe de Gales después de 
regresar de la Argentina.

Luego de oir por espacio de SO m i­
nutos esta oración  sobre métodos co­
merciales, el Sr. Russell fu é  inspirado 
por la determinación de poner las cosas 
en movimiento. Iba a celebrar una se­
mana de exhibición. A  la mañana si­
guiente, allá en el fondo del gara je , ex­
puso su idea al gerente de ventas, R. 
Scoby-Sm ith, y  se acordó que para a l­
canzar el éxito de sus planes debian 
incorporar todos los recursos de anun­
cio en los periódicos, en e l cinem ató­

g ra fo  parlante, rad iofon ógra fo  y  radio­
difusión.

Prim ero, se preparó un disco fon o­
gráfico en el que se propagaban las v ir­
tudes de los automóviles de m arca bien 
conocida, las gangas de segunda mano, 
y las ventajas del servicio. La voz era 
la del Sr. Scoby-Sm ith. Del disco ori­
ginal se sacaron una gran  cantidad de 
discos de aluminio, los cuales se repar­
tieron entre los clientes en perspectiva 
de la localidad, quienes, desde luego, 
por m era curiosidad ponían el disco a  
funcionar en sus fon ógrafos. M uchos 
obedecieron las sugestión del disco de 
“ v isitar el establecimiento”  y  se con­
siguió un buen núm ero de ventas.

Tam bién se preparó una corta pelí­
cula cinem atográfica parlante, la que 
se proyectaba a intervalos en un cine­
m atógrafo de la ciudad— un m edio de 
publicidad que ha sido introducido con. 
gran  eficacia. A l auditorio se le m a­
nifestaba que podía com prar un nuevo 
autom óvil por 135 libras esterlinas y 
gangas de vehículos usados a 5 libras 
esterlinas. A l ver y  o ir con respecto 
tales gangas, muchos sé decidieron a  
hacer un examen y prueba, y de esta 
m anera se vendieron muchos automóvi­
les usados.

E l Sr. Russell, no contento con li­
m itar la exhibición a su gara je , puso 
en circulación un núm ero de autom óvi­
les— Chrysler, Essex, D over y Reo, de 
pasajeros y  comerciales— engalanados 
para llam ar la atención, los que pasa­
ban por las partes céntricas de M iddles- 
brough y  pueblos adyacentes.

Durante toda la semana el G araje 
H arewood fu é  un enjam bre de industria 
entusiástica. Se instaló un micrófono' 
y  se preparó un program a continuo con 
piezas de música intercaladas con pero­
ración de venta, todo lo cual atraía la 
atención del transeúnte.

Finalmente, una bella señorita con. 
un uniform e elegante se ocupaba en se­
ñalar las ventajas de los varios auto­
m óviles que se tenían a la  vista. La; 
atención que despertó este aliciente de­
mostró ser productiva de negocios.

En resumen, el resultado fu é  que el' 
libro de pedidos se m antuvo continua­
mente abierto durante toda la semana, 
y se mandaron a Londres telegram as 
urgentes con  el fin de que la dem anda 
de los com pradores fuese cum plida sin, 
demora.

E stos  m étodos extraordinarios aum entaron las ven tas de H arew ood G arage en
Y orkskire, Inglaterra
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L o9 ¿ g e n te s  de G en era l M otors  en  Ibs. 
E sta d os  U n id os  v en d ieron  a  su s  c lien tes  du ran te  
e l m es d e  ju lio  86,064 v eh ícu los, com p a ra d o  cor» 
80,147 p o r  e l m es co rresp on d ien te  d e l a ñ o  p a ­
sad o . L a s  d iv ision es  roan u faetu reras  ven d ieron  
a  los  a g en tes  78,723 v eh ícu los  con tra  70,716 p o r  
e l m ism o  m es co rresp on d ien te  a l a ñ o  pasad o. 
L a s  v e n ta s  to ta les  a  lo s  agen tes  e n  t o d o  el 
m u n d o  d u ra n te  e l m es de ju lio  a lca n zó  a  87,449 
veh ícu los com p a ra d o  co n  79,976 h ace  un  año. 
E ste  e s  e l cu a rto  m es  con se cu tiv o  d u ra n te  el 
cu a l e l to ta l de v e n ta s  ha ex ce d id o  a l  corres* 
p en d ien te  del p rev io  año.

E l  A u t o m ó v il , A m e r ic a n o .
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EQUIPO PARA. T5^LERES
R e c t i f ic a d o r  d e  R uedas  W e a v e rEl  in d i c a d o r  d e  a l in e a c ió n  m id e  e l  e x ­
c e s o  d e  r o z a m ie n t o  d e  l a s  r u e d a s  b a j o  
c o n d i c io n e s  n o r m a le s  m ie n t r a s  e l a u t o ­

m ó v i l  e s t á  e n  m a r c h a .  P a r a  c o m p r o b a r  la  
a l in e a c ió n ,  e l  c o n d u c t o r  d e  u n  a u t o m ó v i l  
h a c e  p a s a r  e l  v e h í c u l o  d e s p a c i o  p o r  e n c im a  
d e l  in d i c a d o r  l o  s u f i c i e n t e  p a r a  n o t a r  la  
l e c t u r a  e n  u n  c u a d r a n t e  d e  f r e n t e  d o b le .  
A l  p a s a r  l a s  r u e d a s  p o r  l a s  p l a n c h a s  d e l  
I n d i c a d o r ,  l o s  p u n t e r o s  m a r c a n  e l  n ú m e r o  
d e  p ie s  d e  d e s v i a c ió n  l a t e r a l  p o r  m i l l a  q u e  
p u e d a  e x i s t i r  d e  i r r e g u la r i d a d  e n  l a  a l in e a ­
c ió n  d e b i d o  a  e s t a r  la s  r u e d a s  h a c i a  a d e n t r o  
o  h a c i a  a f u e r a .  C u a lq u ie r  e x c e s o  q u e  e x i s t a  
s e  h a c e  n o t a r  p o r  e l  f u n c io n a m ie n t o  d e  un  
t im b r e .  C u a n d o  e l  v e h i c u l o  s a le  d e  la s  
p la n c h a s ,  a m b o s  p u n t e r o s  v u e l v e n  a u t o ­
m á t ic a m e n t e  a  c e r o .

l o s  c o m e r c i a n t e s ,  $5 5  c o m p le t o  c o n  l á m p a r a .  
— A l i e n  E l e c t r i c  &  E q u ip m e n t  C o . ,  K a la -  
m a z o o ,  M ic h .

L la v e  p a ra  A ju s t e  d e  F re n o sE s t a  e s  u n a  l la v e  d e  d o b l e  d e s v ia c ió n  
p a r a  F o r d  “ A , "  d e  1 3 %  p u l g a d a s ,  d e  
a l e a c ió n  d e  c r o m o  f o r j a d o  a l  m a r t in e t e .  

U n a  a b e r t u r a  d e  7 / 1 6  d e  p u l g a d a  d e  d o b le  
c u a d r á n g u lo  p a r a  a m o l d a r s e  a  la  f o r m a  
c u a d r a d a  d e  7 / 1 6  d e  p u l g a d a  d e l  t a p ó n  d e  
a ju s t e  d e  f r e n o s  d e  F o r d  M o d e lo  " A . ”  E l  
o t r o  e x t r e m o  d e  %  p u l g a d a  d e  d o b le  
c u a d r á n g u lo  s e  a c o m o d a  a l  t a p ó n  d e  %  
p u lg a d a ,  c u a d r a d o ,  d e  a j u s t e  d e  f r e n o  d e l  
c a m ió n  F o r d  “ A A . "  E s t a s  c a r a c t e r í s t i c a s  
f a c i l i t a n  e l  m a n e j o  y  a c e l e r a c i ó n  e n  e l 
t r a b a jo .  P r e c i o  $ 1 ,2 5  n e t o  a l  c o m e r c ia n t e .  
— S t e v e n s  W a ld e n ,  I n c . ,  W o r c e s t e r ,  M a s s .

R e c t i f ic a d o r  A l ie nE
l  R e c t i f i c a d o r  A l i e n  U n it r o n  N o . 1 2 , de 

a p a r ie n c ia  b o n i t a  y  a t r a c t iv a ,  c a r g a r á  
d e  u n o  a  d o c e  a c u m u la d o r e s  a  s e i s  a m ­

p e r io s  o  m e n o s .  C o n  e l  i n t e r r u p t o r  l o c a l i z a d o  
e n  e l  l a d o  s u p e r i o r  d e r e c h o ,  e n  p o s i c ió n  h a c ia  
a r r ib a ,  c a r g a r á  d e  u n o  a  s e i s  a c u m u la d o r e s ,  
y  d e  s e i s  a  d o c e  a c u m u la d o r e s  c o n  e l in ­
t e r r u p t o r  h a c i a  a b a j o .  E s  e c o n ó m ic o  e n  s u  
fu n c io n a m ie n t o ,  y  h a  s id o  p r o y e c t a d o  d e  t a l  
f o r m a  q u e  p u e d e  f i j a r s e  a  u n a  p a r e d  o  s e r  
m o n t a d o  s o b r e  u n  e s t a n t e  o  b a n c o .  L a  
p r o p o r c ió n  d e  c a r g a  e s  a j u s t a b l e  m e d ia n t e  
u n  c u a d r a n t e  d e  g o b i e r n o ,  e l  c u a l  e s t á  
e q u ip a d o  c o n  u n  g r a n  i n t e r r u p t o r  c o m p r e n ­
d id o  e n  e l  m is m o ,  e l q u e  e n c ie n d e  l a  lu z  
a n te a  d e  e s t a r  e n  f u n c io n a m ie n t o  e l c a r g a ­
d o r ,  c o n  l o  c u a l  s e  t ie n d e  a  a u m e n t a r  la  
d u r a c ió n  d e  l a  lá m p a r a .  E l  p r e c io  p a r a

E n s a y a d o r d e  E n c e n d id o  A l ie nEs t e  e q u ip o  l o c a l i z a  l o s  i n c o n v e n ie n t e s  
d e l  e n c e n d id o .  E l  e n s a y a d o r  d e  e n ­
c e n d id o  A l ie n ,  E -9 5 ,  e s  d e  a t r a c t i v a  

a p a r i e n c i a  y  p o s e e  u n  m o t o r  d e  s e i s  v o l t i o s  
d e  v e l o c id a d  v a r ia b l e ,  f u n c i o n a d o  p o r  
a c u m u l a d o r  y  g o b e r n a d o  p o r  u n  r e ó s t a t o .  
E n  e l  á r b o l  d e l  m o t o r  h a y  m o n t a d a  u n a  
l e v a  d e  s e i s  lO b u lc s . S e  s u m in is t r a  u n  j u e g o  
n o r m a l  d e  c o n t a c t o s  d e  r u p t u r a  J u n to  c o n  
d o s  i n t e r s t i c io s  a j u s t a b l e s  d e  b u j t a  d e  
e n c e n d id o ,  u n o  p o r  c a d a  b o b in a .  L a  b o b in a  
d e l  c l i e n t e  y  u n a  n u e v a  b o b i n a  p u e d e n  
p r o b a r s e  a l  m is m o  t ie m p o .  P a r a  p a s a r  d e  
u n a  b o b in a  o  c o n d e n s a d o r  r á p i d a m e n t e  a  la  
o t r a  b o b in a  o  c o n d e n s a d o r ,  s e  s u m in is t r a n  
d o s  I n t e r r u p t o r e s  d e  r ó t u la  d e  t r e s  p o s i ­
c i o n e s .  C o n  e l  e n s a y a d o r  s e  f a c i l i t a n  In s ­
t r u c c i o n e s  c o m p le t a s .  A l i e n  E l e c t r i c  &  
E q u ip m e n t  C o . ,  K a la m a z o o .  M ic h - ,  P r e c i o  
d e  l is t a ,  $ 4 2 .5 0 .

L u b r ic a d o r  d e  A l t a  P re s ió nU N  a p a r a t o  e l é c t r i c o  p o r t á t i l  q u e  e n ­
v u e l v e  c a r a c t e r í s t i c a s  t a n  im p o r t a n t e s  
c o m o  la  d e s c a r g a  r á p i d a  o  p a u la t i n a  

d e l  a c e i t e  m á s  f iú ld o  o  l a  g r a s a  m á s  
e s p e s a .  D o s  b o m b a s  f u n c i o n a n  I n d e p e n ­
d ie n t e m e n t e ,  p e r o ,  c o n e c t a d a s  a  u n a  e x ­
c é n t r i c a  c o m ú n  e n  c o j i n e t e s  d e  r o d i l l o s ,  
p e r m it e n  d o s  v e l o c id a d e s  d e  d e s c a r g a  
d e  g o b i e r n o  I n s t a n t á n e o ,  S e  t i e n e  d i s p o ­
n ib le  e n  d o s  t a m a ñ o s  j ia r a  t r a b a j o  s e n c i l l o  
o  p e s a d o ,  c o n  o  s in  c a l e n t a d o r e s  e l é c t r i c o s .
 A r o  E q u ip m e n t  C o r p . ,  B r y a n ,  O h lo ,
D is t r ib u id o r  d e  E x p o r t a c i ó n ,  B r u n n e r  M fg .  
C o . ,  U t l c a ,  N . X .

N e u m á t ic o s  E x c e le n te sL
a  P e n n s y lv a n ia  R u b b e r  C o .  o f  A m e r i c a ,  

I n c . .  d e  J e a n n e t te ,  P a . ,  a n u n c ia  la  in ­
t r o d u c c i ó n  d e  u n  n u e v o  n e u m á t i c o  

" Q o l d  S t a n d a r d ”  p a r a  ó m n i b u s  y  c a m ió n  
y  d e  u n  n u e v o  b a l ó n  " N o n p a r e i l "  d e  6 y  
d e  S c a p a s  p a r a  a u t o m ó v i le s  d e  p a s a je r o s .  
E s t o s  p r o d u c t o s  s e  c a r a c t e r i z a n  p o r  v a r i a s  
v e n t a ja s ,  e n t r e  l a s  c u a l e s  a n o t a m o s  la s  
s i g u i e n t e s : T e l a  d e  c u e r d a s  m u y  f ir m e s  p r o ­
t e g id a s  p o r  g r u e s o  a i s la m i e n t o  p a r a  l a  r e ­
t e n c ió n  d e  s u  r e s is t e n c ia  y  e l a s t i c i d a d : 
s o p o r t e s  r e f o r z a d o s  p a r a  d i s t r i b u i r  u n i f o r ­
m e m e n t e  l a  c a r g a  e n t r e  l a s  p a r e d e s : d o b le  
p e s t a ñ a  d e  f i r m e z a  e x t r a o r d i n a r ia  p a r a  
a s e g u r a r  u n  a s ie n t o  m á s  p e r f e c t o  e n  la  l la n ­
t a  m e t á l i c a  ( e n  t a m a f io s  d e  8 .2 5  y  m a y o ­
r e s )  ; s u p e r f ic i e  d e  r o d a d u r a  b ie n  a n c h a  y  
p l a n a ; c a p a  d e  r e fu e r z o  d e  t e la  a c o r d o n a d a  
d e  d o b l e  f i r m e z a ,  e n c a j a d a  e n t r e  g r u e s o s  
c o j i n e s  d e  c a u c h o  d e  g r a n  r e s i s t e n c i a  a l  
c a l o r ,  f o r m a n d o  u n a  u n ió n  p o d e r o s a  e n t r e  
e l  n ú c le o  in t e r i o r  y  la  s u p e r f i c i e  d e  r o d a ­
d u r a  ; c a p a s  a u x i l ia r e s  d e  c a u c h o  e n t r e  la s  
c a p a s  d e  t e l a ; g r u e s a  c a p a  i n t e r i o r  d e  
c a u c h o  p a r a  p r o t e je r  l a  c á m a r a  d o  a i r e  
c o n t r a  l a  r a s m i l la d u r a ,  y  p e s t a ñ a s  c o n

f ir m e s  r e f u e r z o s  p a r a  a s e g u r a r  c o r r e c t o  
a n c l a je  y  e x p e d i t a  f le x ib i l id a d .  P a r a  el 
n e u m á t i c o  “ N c n p a r e i l "  s e  a n u n c ia  t a m b ié n  
u n a  n u e v a  c á m a r a  d e  a i r e ,  la  c u a l  n o  n e ­
c e s i t a  t i r a  d e  p r o t e c c i ó n .  L a  d is t r ib u c ió n  
I n t e r n a c io n a l  d e  e s t o s  n e u m á t i c o s  e s t a  a  
c a r g o  e x c l u s iv o  d e  l a  C o n s o l id a t e d  T i r e  &  
R u b b e r  E x p o r t  C o . .  2 7 0  M a d ls o n  A v e n u e ,  
N u e v a  X o r l t .  ^

T a la d r o  M í l le r s  F a llsD e  p e s o  l i v i a n o  y  d e  l o n g i t u d  t o t a l  
p e q u e ñ a ,  e s t e  t a la d r o  a e  h a  p r o y e c t a d o  

p a r a  t a l a d r a r  e n  lu g a r e s  d e  d i f í c i l  a c c e ­
s o  c o n  h e r r a m ie n t a s  d e  m a n o  o  e l  t a la d r o  
e l é c t r i c o  c o r r i e n t e .  S e  i n c lu y e  u n  m a n g o  
a u x i l ia r  p a r a  c o n v e n ie n c i a  c u a n d o  s e  t r a ­
b a j a  s o b r e  p u n t o s  d e  f á c i l  a c c e s o .  E s  b a s ­
t a n t e  l iv ia n o  p a r a  p o d e r l o  u s a r  c o n  u n a  m a n o  
s in  f a t i g a  a lg u n a .  E l  m o t o r  c o n  c o j i n e t e s  
d e  b o l a s  e s t á  e n c e r r a d o  e n  u n a  c a j a  h e c h a  
d e  c o m p o s i c i ó n  e s p e c i a l  m o ld e a d a  d e  g r a n  
r e s is t a n c ia ,  la  c u a l  n o  e s  c o n d u c t o r a  d e l  
c a l o r  n i  d e  l a  e l e c t r i c id a d .  P r e c i o  d e  l i s t a  
d e l  N o .  3 1 6 , $36 .— M il le r s  F a l l s  C o -, 28 
W a r r e n  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k .
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E n s a y a d o r d e  F a ro le s  D e la n te ro s

CO N S I S T E  d e  m e c a n i s m o  d ’ A r s p n v a l  
r e s is t e n t e  c o m p r e n d i d o  e n  u n a  c a j a  d e  
m e t a l  f u e r t e  c o n  a c a b a d o  d e  e s m a lte  

n e g r o  L a  l e c t u r a  d e  l a  e s c a l a  s e  h a c e  p o r  
m e d io  d e  u n a  a b e c l u r a  e s t r e c h a  e n  f o r m a  
d e  s e c t o r  c o n  v i d r i o  g r u e s o .  L o s  b o r n e s  
c o n s i s t e u  e n  c a b le s  d e  3 p ie s  c o n  e n v o l t u r a  
d e  o a u c f ip  p r o v i s t o s  d e  s u je t a d o r e s  a  p r u e b a  
d e  a ia la m ie n tip . E n  e l  I n s t r u m e n t o  d e  e s c a la  
s e n c i l l a  a r a b o s  c a b l e s  e s t á n  p e r m a n e n t e ­
m e n t e  f i j o s  a l  m is m o .  C o n  l o s  d e  d o b le  
e s c a la ,  u n  c a b l e  p u e d e  f l ja r g e  e n  c u a lq u ie r a  
d e  d o s  t a p o n e s  d e  e n c h u f e  c o n  r o s c a ,  y  n o  
s e  u s a  b o t ó n  d e  p r e s ió n .  P r e c i o  d e  l is ta ,  
d o s  t a m a ñ o s .  $ 2 4 .5 0  V $ 2 8 ,5 0 .— R o l l e r -S m i t h  
C o . ,  23 3  B r o a d w a y ,  N e w  Y o r k .

E n s a y a d o r  d e  F a r o l e s  D e la i i f e r o s

P as ta  p a ra  T a p a r  C i l in d r o s  R ayados

P
R I M E R O  s e  l im p ia  l a  r a y a  c o n  la 
h e r r a m ie n t a  " P a l - W e l d ”  a d e c u a d a  p a r a  
e s t e  t r a b a jo ,  s e  c a l i e n t a  e l  c i l in d r o  y  se  

a p l i c a  a l  m is m o  e l  C o m p u e s t o  d e  S o ld a d u r a  
• ■ P a l-W e ld ’ ’ c o n  c o b r e  c a l ie n t e  d e  s o ld a d u r a  
h a s t a  q u e  s e  h a y a  e s t a ñ a d o  c o m p le t a m e n t e .  
L u e g o  s e  d e r r i t e  d e n t r o  d e  l a  r a y a  e s t a ñ a d a  
e l  m a t e r ia l  d u r o  d e  s o l d a d u r a  “ P a l - W e ld "  
h a s t a  l l e n a r  la  m is m a .  C u a n d o  s e  e n f r í a  se  
r e c t i f i c a  e l c i l i n d r o  a  s u  d iá m e t r o  in t e r io r  
o r ig in a l .  O t r o  p r o c e d i m i e n t o  “ P a l - W e l d "  
r e c u b r e  l o s  c o j i n e t e s  d e  m e t a l  b a b b i t t .—  
P a l - W e ld  M fg .  C o „  S e a t t le ,  W a s h .

R e p u e s to s  E lé c t r ic o s

L
a  G u a r a n t e e d  P a r t s  C o . ,  2 5 0  W e s t  5 4 th  

S t „  N u e v a  Y o r k ,  o f r e c e  g u l a  c o m p le t a  
y  p r á c t i c a  d e  l a s  p a r t e s  c o r r e s p o n d ie n ­

t e s  a l  a r r a n q u e ,  a l u m b r a d o  y  e n c e n d id o ,  
u s a d a s  e n  l o s  a u t o m ó v i le s ,  c a m io n e s  y  
ó m n i b u s  e n  1 9 3 1 . C u b r e  c e r c a  d e  u n  
p e r i o d o  d e  d i e z  a ñ o s ,  c o n  l o  q u e  t o d o  t a l le r  
p o d r á  e n c o n t r a r  i n s t a n t á n e a m e n t e  e l  n ú m e r o  
d e  l a  p a r t e  r e q u e r id a .  E l  c a t á l o g o  c o n t ie n e  
u n  I n d ic e  n u m é r i c o  c o n  la  l i s t a  c o m p le t a  d e  
v e h í c u l o s  s o b r e  l o s  q u e  p u e d e  u s a r s e  c u a l ­
q u ie r  p a r t e  y  u n a  t a b la  d e  p i e z a s  d e  i n t e r ­
c a m b i o  p a r a  e v i t a r  l a  d u p l i c a c ió n  d e  e x i s ­
t e n c ia s .  I lu s t r a  c o m p le t a m e n t e  l a s  p a r t e s  
p a r a  t o d o  s i s t e m a  d e  e n c e n d id o .
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L la v e s  V is e g r ip

A u n  c u a n d o  s i m i l a r  a  l a  l la v e  i n g le s a  
c o r r i e n t e ,  e s t a  l la v e  p o s e e  u n a  p a ­
l a n c a  a d i c t o n a l  q u e  f u e r z a  l a  u n io n  

d e  l a s  q u i j a d a s  y  p r o v e e  u n  e s f u e r z o  a e  
í l ja c ió r t  o o m o  u n  t o r n i l l o  d e  b a n c o .  S e  
c o n s t r u y e  c o n  q u i j a d a s  l i s a s  o  a c a n a la d a s ,  
d e t r á s  d e  l a s  c u a l e s  h a y  u n  p e q u e ñ o  
p a s a d o r  d e  a l a m b r e .  A c a b a d o  d e  e n c h a p e  
d e  c a d m i o  h e r m é t ic o  a  l a  o x id a c i ó n .  
P r e c i o  d e  l i s t a  $ 2 .5 0 .— W o o l w o r t h  S p e c ia l -  
t ie s  C o - ,  B in g h a m t o n ,  N .  Y .

E x t r a c to r  d e  C u b o  T ra s e ro

E
s t e  e s  u n  E x t r a c t o r  d e  C u b o  T r a s e r o  

p a r a  a u t o m ó v i le s  F o r d .  E s  d e  c o n s ­
t r u c c i ó n  r e s is t e n t e ,  d e  f u n d i c ió n  m a ­

le a b le  e x t r a  p e s a d a ,  c o n  u n  t o r n i l l o  d e  
p r e s ió n  d e  e n d u r e c id o  p e r f e c t o .  E s  d e  a c ­
c ió n  r á p i d a ,  o c u p a  m u y  p o c o  e s p a c i o  e n  la  
c a j a  d e  h e r r a m ie n t a s  y  e s  p o s i t iv o  e n  s u  
fu n c io n a m ie n t o ,  s e g ú n  m a n i f i e s t a n  l o s  f a ­
b r i c a n t e s .  P r e c i o  d e  l i s t a  15  c e n t a v o s  c a d a  
u n o .— E , E d e lm a n n  &  C o . ,  2 3 3 2  L o g a n  
B o u le v a r d ,  C h ic a g o ,  E .  U . A .

L la v e  p a ra  C a r ro c e r ía  C h e v r o le t

Ll a v e  d e  d o b l e  c u b o  e s p e c ia lm e n t e  
p r o y e c t a d a  p a r a  l o s  p e r n o s  d e la n t e r o s  
d e  la  c a r r o c e r ía ,  d e l  C h e v r o le t .  N o .  

257 3 , c o n  d o b l e  a b e r t u r a  c u a d r a d a  d e  9 /1 $  
íte p u l g a d a  e n  c a d a  e x t r e m o .  P r e c i o  de 
l is t a  S I .75 .— E o n n e y  F o r g e  &  T o o l  W o r k s ,  
. t l l e n r o w n .  P a .

N u e v o  In d ic a d o r  d e  G a s o lin a

L
a  A C  S p a r k  P l u g  C o .,  P l in t ,  M lch -, 

a n u n c ia  u n  n u e v o  d e s e n v o lv im ie n t o  de 
i n d i c a d o r e s  e l é c t r i c o s  d e  g a s o l in a .  E l 

i n s t r u m e n t o  e s t á  g a r a n t i z a d o  y  p o s e e  m u y  
p o c a s  p a r t e s  m ó v i le s ,  l o  c u a l ,  s e g ú n  m a n i ­
f ie s t a n  lo s  I n g e n ie r o s  d e  e s t a  f á b r i c a ,  h a c e  
q u e  e s t é  l íb r e  d e  in c o n v e n ie n t e s .  S e  u s a n  
d o s  f l o t a d o r e s  d e  c o r c h o ,  q u e  a s e g u r a n  la  
i n d i c a c i ó n  c o n s t a n t e .  L a  f lu c t u a c ió n  e n  el 
v o l t a j e  d e l  a c u m u l a d o r  n o  a f e c t a  e n  n a d a  
la  l e c t u r a  d e  e s t e  I n s t r u m e n t o  y  c a s i  n o  
e x i s t e  c o n s u m o  d e  c o r r i e n t e .  T o d a s  la s  
p a r t e s  d e l  m is m o  s o n  h e r m é t i c a s  a  la  c o ­
r r o s ió n .

In d ic a d o r  V is u a l d e  T a m b o r

Es t e  i n s t r u m e n t o  s i r v e  p a r a  in d i c a r  la  
o v a la c íO n ,  e x c e n t r i c id a d ,  d e f o r m a c i ó n  y  
o t r o s  d e f e c t o s  d e  l o s  t a m b o r e s  d e  f r e n o s  

d e  a u t o m ó v i le s  d e  p a s a j e r o s  y  c a m io n e s  
l i v ia n o s .  L a  r o t a c i ó n  d e l  b r a z o  e n  u n  e je  
d e  e x a c t a  r e c t i t u d  d e s c u b r e  l a s  i r r e g u la r i ­
d a d e s  e n  e l  t a m b o r ,  t a n t o  l a s  e n  s e n t id o  
h o r i z o n t a l  c o m o  l a s  e n  s e n t id o  v e r t i c a l .  L a  
e s c a l a  e s t á  g r a d u a d a  e n  c e n t é s im a s  d e  p u l ­
g a d a .— O il  J a c ls  C o .,  I n c . ,  M o n t c la i r ,  N . J . 
U e p a r ta im e n te  d e  e x p o r t a c i ó n ;  40 R e c t o r  
S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k .

A g u ja

UN A  h e r r a m ie n t a  p r á c t i c a  d e  b o l s i l l o ,  q u e  
s i r v e  p a r a  d e s t a p a r  l a s  u n i o n e s  o b s t r u i ­
d a s  o  c q r r a d a s  d e l  s i s t e m a  d e  lu b r i c a ­

c ió n ,  c o n  e s p e c i a l i d a d ,  l a s  d e l  F o r d .  C o n s ta  
d e  u n a  a g u j a  t r a n s v e r s a l  g u ia d a  p o r  u n a  
p i e z a  m a c i z a  d e  a c e r o  p r o v i s t a  d e  u n  r e ­
s o r t e  r e t e n id o  e n  e l  c i l i n d r o .  E l  f u n c io n a ­
m ie n to  e s  m u y  s e n c i l l o  y  s e g u r o .  P r e c i o  d e  
l is t a ,  7 5  c e n t a v o s  d e  d ó la r .— R in c l c -M o -  
I lw a in e ,  I n c . ,  16  H u d s o n  S t ..  N u e v a  Y o r k .

In d ic a d o r  E le c t r o  V is c o m e te r

M
i d e  r á p i d a m e n t e  la  v i s c o s i d a d  d e  p i n ­

tu r a s ,  b a r n i c e s ,  la c a s ,  a c e i t e s  y  o t r o s  
l íq u id o s  d e  a c a b a d o .  E l  r e s u l t a d o  

q u e d a  in d i c a d o  e n  u n  c u a d r a n t e  g r a d u a d o .  
F u n c io n a  in s t a n t á n e a m e n t e .  C u a lq u ie r  m e ­
c á n i c o  p u q d e  u s a r lo .  E s  u n  I n s t r u m e n to  
p o r t á t i l .  S e  c o n e c t a  a  l a  l in e a  d e l  a l u m b r a ­
d o  e lé c t r i c o .  L a  a c u s a c i ó n  p u e d e  l e e r s e  
d i r e c t a m e n t e  e n  e l  c u a d r a n t e ,  o  é s t e  p u e d e  
c o l o c a r s e  d i s t a n t e  d e l  l iq u id o  b a j o  m e d i ­
c ió n .  S e  l im p ia  a u t o m á t i c a m e n t e .— D e v l l -  
b i s s  C o . ,  T o le d o ,  O h io .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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L ib ro s  G r a t u i t o s  sobre C o n s e rv a c ió n

En  lo s  m a n u a le s  d e  s e rv ic io  y  c a tá lo g o s  d e  lo s  fa b r ic a n te s  de  
p r o d u c to s  p a ra  a u to m ó v ile s  se  c o n t ie n e  in fo r m a c ió n  v a lio s a . 
E s c r i ta s  p o r  e s p e c ia lis ta s ,  e s ta s  p u b l ic a c io n e s  c o n s t i tu y e n  de  

p o r  s í u n  e s tu d io  c o m p le to  s o b re  p a r te s ,  a c c e s o r io s , e q u ip o  p a ra  
g a ra je s , y  m é to d o s  d e  v e n ta  y  s e rv ic io .  L a s  m is m a s  s e rá n  d e  g ra n  
a y u d a  p a ra  u s te d  e n  s u s  o p e ra c io n e s  c o m e rc ia le s  d ia r ia s  c o m o  
c o m e r c ia n te s  a l p o r  m a y o r ,  d is t r ib u id o r ,  a g e n te ,  e s ta c ió n  d e  s e r ­
v ic io  y  g a ra je . L o s  fa b r ic a n te s  te n d r á n  e l a g ra d o  d e  s u m in is t r a r  
e je m p la re s  d e  e s ta s  p u b l ic a c io n e s  a lo s  in te re s a d o s ,  g r a tu i t a m e n te  
y  s in  o b l ig a c ió n .  L a s  s o l ic i tu d e s  d e  n u e s tro s  le c to r e s  d e b e n  h a c e rs e  

c o m o  se in d ic a  a b a jo .

N o . C -1 0 — Pernos y Tuercas para Bielas. C a tá lo g o  d e  d ie c is e is  páginas 
e n  e l q u e  se da la lis ta  de estas p a rte s  para  to d o s  los a u to m ó ­
v ile s  y  ca m io n e s n o rte a m e rica n o s , y  ta b la s  de " ta m a ñ o s ”  de 
p e rn o s  y  tu e rca s . Im p re s o  e n  ing lés. E sp e c ifica c io n e s  fá c ile s  
d e  co m p re n d e r.

N o . C -1 1 — Empaquetaduras. M a n u a l y  c a tá lo g o  d e  c in c u e n ta  y  seis 
p ág inas , 1931 -3 2 , a ba rcando  e m p a q u e tad u ra s  para e l re c ip ie n te  
d e  a c e ite , ca ja  d e l c ig ü e ñ a l, c u b ie r ta  d e  e n g ra n a je , c u b ie r ta  de 
vá lvu la , base d e  c ilin d ro , y  o tra s  e m p a q u e ta d u ra s  para todos 
lo s  m ode los  d e  a u to m ó v ile s  y  ca m io n e s n o rte a m e rica n o s . Puede 
usarse e n  fo rm a  d e  lib ro  d e  ho jas su e ltas . E sp e c ifica c io n e s 
fá c ile s  de co m p re n d e r. Ing lés.

N o . C -1 2  P intura de Autom óviles p o r Pulverización. M a n u a l y  ca tá log o
de tre in ta  y  dos pág inas, d e  g ra n  ta m a ñ o , p e r fe c ta m e n te  ilu s ­
tra d o . In fo rm a c ió n  c o m p le ta  sob re  e q u ip o  para d ic h o  tra b a jo . 
C u a rta  e d ic ió n . Ing lés.

N o . C -1 3 — Servicio de  A ire . F o lle to  d e  d o ce  pág inas d e  g ra n  ta m a ñ o  m uy 
b ie n  ilu s tra d o , c o n  d e s c r ip c ió n  d e l uso  d e  a ire  g ra tu ita m e n te  
para d e s a rro lla r las gananc ias d e  se rv ic io . C o n tie n e  in fo rm a ­
c ió n  re fe re n te  a lo s  p ro d u c to s  d e  lo s  fa b r ic a n te s . Ing lés.

N o . C -1 4— Cadenas de D istribución Silenciosa. C a tá lo g o  d e  vein te  
p á g inas  sob re  cadenas d e  d is t r ib u c ió n  para to d o s  los m ode los 
d e  a u to m ó v ile s  y  ca m io n e s n o rte a m e rica n o s , c o n  ilu s tra c io n e s  
d e  los p ro d u c to s  d e  la co m p a ñ ía . Im p re s o  en in g lé s  co n  e sp e c i­
f ic a c io n e s  fá c ile s  d e  co m p re n d er.

N o . C -1 5 — Probador de Bujías de Encendido. F o lle to  de c u a tro  pág inas 
en e l cu a l se dan e s p e c ific a c io n e s  y  la fo rm a  para e fe c tu a r  la 
p ru e b a  d e  b u jia s  d e  e n c e n d id o  b a jo  co m p re s ió n , para d e te r ­
m in a r  si es o  n o  n e ce sa rio  e l re e m p la za rla s . In g lé s , español, 
fra n c é s  y  a lem án.

N o . C -1 6 — Freno E fic ie n te . M a n u a l b re ve  de doce  pág inas sobre e l 
tra b a jo  d e  fo r ra r  d e  n u e vo  los fre n o s  y  co n  re fe re n c ia  a l e q u ip o  
necesa rio . Ing lés.

N o . C -1 7 — In fo rm a c ió n  so b re  B u jía s  d e  E ncend ido . M a n u a l y  ca tá log o  
d e  v e in te  pág inas. In c lu y e  ta b la  d e  los d e fe c to s  d e l m o to r  y 
rem ed ios . Ing lés.

N o . C -1 8  Bombas de C om bustib le . L ib r i to  d e  d o ce  pag inas p e r fe c ta ­

m e n te  ilu s tra d o , en e l cu a l se d e sc rib e  la bom ba d e  s u m in is tro  
d e  c o m b u s tib le  d e  la co m p a ñ ía . Ing lés.

N o . C -1 9— Llaves de Servicio. C a tá lo g o  d e  c u a re n ta  p á g inas  d e  hojas 
su e lta s  c o n  ilu s tra c io n e s  c o m p le ta s  d e  llaves para in g e n ie ro s ; de 
á n g u lo  re c to , bom ba  d e  agua, s is te m a  d e  e n ce n d id o , fre n o , y 
llaves d e  se rv ic io  e sp e c ia l. T a m b ié n  cu b o s  n o rm a le s  y  para 
s e n /ic io  pesado, y  a d ita m e n to s . Ing lés.

N o . C -2 0 — M étodos M odernos para e l A cabado de Autom óviles. M an u a l 
y  l ib r i to  d e  c u a re n ta  y  o ch o  pág inas sob re  p in tu ra  d e  laca para 
a u to m ó v ile s . C o m p le to . In g lé s  y  español.

N o . C -2 1  Acabado de Autom óviles. M a n u a l, de gra n  tam año, de v e in t i-
o c o  pág inas, c o n  ilu s tra c io n e s  de va rio s  tra b a jo s  sob re  e l 
p in ta d o  d e  laca  y  p o r  p u lv e r iz a c ió n . In g lé s  y  español.

N o . C -2 2 — Equipo para Autom óviles. C a tá lo g o s  c o n  d e sc r ip c ió n  d e  carga 
d e  a cu m u la d o re s , lavado d e  v e h ícu lo s , p ru e b a  d e l s is tem a  e lé c ­
tr ic o ,  p u lv e r iz a c ió n  de p in tu ra  y  e q u ip o  d e  a ire  co m p rim id o . 
M u e s tra  e l s u r t id o  c o m p le to  d e l fa b r ic a n te  co n  e s p e c if ic a ­
c iones . Ing lés.

. N o . C -2 3 — Soldadura de A rc o . L ib r i to  de o ch e n ta  pág inas d e l fa b r ic a n te , 
p ro fu s a m e n te  ilu s tra d o , e s c r ito  c o n  le n g u a je  s e n c il lo  y  co rn - 
p re n s ib le , en e l q u e  se e xp lic a  c la ra m e n te  la a p lica c ió n  
p rá c tic a . Ing lés.

N o . C -2 4 — Fuerza H idráu lica P o r tá t i l.  C a tá lo g o  d e  v e in te  pág inas b ien  
ilu s tra d o  c o n  e l s u r t id o  d e  g a to s  d e l fa b r ic a n te . M a n u a l que 
m u e s tra  v a rio s  usos. Ing lés.

N o  C -2 5 — Llaves de Cubo. C a tá lo g o  d e  t r e in ta  y  do s  pág inas, p ro fu s a ­
m e n te  ilu s tra d o , d e l s u r iíd o  c o m p le to  d e  lla ve s  d e  c u b o  para 
a u to m ó v ile s  y  accesorios . Ing lés.

N o . C -2 6 — C orrea de V e n tila d o r y M anguera de Radiador. C a tá lo g o  de
s e te n ta  y  se is  p á g inas  p ro fu s a m e n te  ilu s tra d o , e n  e l q u e  se
en u m e ra n  lo s  a u to m ó v ile s , ca m io n e s  y  tra c to re s  p o r o rd e n  a lfa ­
b é t ic o , y  e n  e l q u e  se d a n  lo s  ta m a ñ o s d e  las co rre as  de 
v e n t i la d o r  y  m angueras  d e  ra d ia d o r. E sp e c ifica c io n e s . In g lé s  
y  español.

N o . C -2 7 ____________________________ N otic ias  de Servicio. B o le tín  m ensual d e  c u a tro  pág inas, de
fa b r ic a n te  d e  e q u ip o , e l cu a l se m andará  re g u la rm e n te  a los
d is tr ib u id o re s  q u e  e s té n  in te re sa d o s  M é to d o s  d e  v e n ta  e  in ­
fo rm a c ió n  de s e rv ic io  d e l s u r t id o  d e l fa b r ic a n te .  ̂ Ing lés.

D irecto r de
EL A U T O M O V IL  A M E R IC A N O

4 6 0  W e s t  3 4 th  S tre e t. N ueva Y o rk , N . Y .,  E. U . A ,

1931

S írva s e  e n v ia rm e  lo s  s ig u ie n te s  f o l le t o s .......................................................................................

S o l ic i ta d o  p o r ................................................................................................................  C a l le  y  N o . .

N o m b r e  d e  la  C a s a .....................................................................................................  C iu d a d  y  País

(N o ta — Sírvase acom pañar un papel de cartas con m em brete  de  la com pañía o  ta r je ta  de  negocio. Escriba 
claro. N o  olvide de  indicar la dirección com pleta, incluyendo el pais.l
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Premios a Vendedores de 

Autom óviles Studebaker 
y Pierce-Arrow

/ / I I A  llegado el momento de ofrecer 
recompensas a los vendedores 

que en el desempeño de sus deberes 
aumentan el núm ero de transacciones. 
El vendedor de autom óviles ha venido 
viajando durante los últimos dos años 
por un camino económ ico d ifícil y  lleno 
de obstáculos. L a reducción de poten­
cia consumidora, combinada en muchas 
ocasiones con el aumento de precios de 
venta, debido a ta rifas y  condiciones 
de cambio adversas, han trocado lo que 
era una oportunidad de venta remune­
rativa, en una que meramente ofrece  el 
medio de subsistencia. No hay que 
sorprenderse si el vendedor está des­
fallecido y  ha perdido su vie jo  entusias­
mo por su trabajo. Es nuestro deber 
y  el vuestro, hacerle comprender que la 
recuperación no está m uy distante, y 
hay que crear en él de nuevo su inspi­
ración  agresiva de esfuerzos de venta.”

Con estas palabras, la Studebaker 
P ierce-A rrow  E xport Corp. de South 
Bend, E . U. A ., anunció a sus distri­
buidores su plan de venta al por menor 
“ Treasure Chest”  (C a ja  de T esoros), 
concurso al que se presentaran, durante 
los últimos meses de 1931, los vendedo­
res al por menor de automóviles Stude­
baker y  P ierce-A rrow  de todas partes 
del mundo. “ En el pasado se han cele­
brado concursos— concursos entre agen­
tes, concursos p or  copas, concursos con 
viajes gratuitos a la  fábrica , como pre­
m ios,”  dice el anuncio. “ Pero nunca 
antes, por lo que sabemos, ha abierto 
sus bolsillos una fábrica  para proveer 
prem ios en cantidad apreciable a los 
hombres que actualmente se encuentran 
en la línea de fuego. E l concurso 
"T reasure Chest”  es único— y  produ­
cirá resultados.”

El plan de ventas consta de tres pe­
ríodos, que terminan el 31 de octubre, 
30 de noviembre y  31 de diciem bre, par­
ticipando en él, automáticamente, todos 
los vendedores al por menor. P or cada 
venta de un Studebaker o P ierce- 
A rrow , el vendedor recibe uno o más 
votos de acuerdo con la categoría del 
vehículo y  escala de votos a saber; 
Studebaker de seis cilindros, 1 ; D icta­
dor, 2 ; Com andarte, 3 ; Presidente, 4 ; 
autom óvil P ierce-A rrow , 5 ; camión 
Studebaker, 1 ; ómnibus o automóvil 
funem bre, 4 ; y  camión P ierce-A rrow , 5.

Se concederán los prem ios, de acuer­
do con  el plan cuidadosamente prepara­
do de este concurso, por cada período, 
facilitándose prem ios apropiados, los 
cuales han sido anunciados a toda la 
organización de distribuidores y  agen­
tes. Cada período se otorgarán pre­
mios a veintiocho vendedores.

E l plan, ta l como ha sido preparado

por A . L. Frank, vicepresidente y  ge­
rente general, y  K arl I. Silvey, gerente 
de anuncios, incluye también concursos 
dentro de las organizaciones de venta 
por los vendedores de los agentes y  dis­
tribuidores.

“ Inculque en su entera organización 
el nuevo espíritu de actividad resuci­
tada,”  d ijo  el Sr. Frank. “ Gaste un 
poco de dinero adicional para poner su 
salón de exhibiciones y  estación de ser­
vicio en condiciones de prim era clase. 
M antenga el salón de exhibiciones com­
pletamente lim pio. M antenga sus nue­
vos automóviles— así como tam bién sus 
vehículos usados— con el aspecto b r i­
llante como nunca antes. Sus demos­
tradores, desde luego, deben siempre 
estar en perfectas condiciones para 
usarlos en cualquier memento. Pre­
pare una ruta de dem ostración que de­
be ser usada por todos los dem ostrado­
res, para presentar al cliente de la m a ­
nera más favorable el funcionam iento 
admirable de los productos Studebaker 
y P ierce-A rrow  y  la  satisfacción  incom ­
parable del mecanismo de movimiento 
libre de ruedas."

“ Celebre sus reuniones regularmente 
para asegurarse de que todos sus ven­
dedores están equipados para presentar 
en debida form a las ventajas sobresa­
lientes de sus productos, facilíteles 
nuevas experiencias, y  hágales conocer 
el concurso “ Treasure Chest”  en el cual 
deben de tom ar parte. Compruebe su 
propio trabajo  para ver que usted en 
su gerencia haya establecido las condi­
ciones más favorables ba jo  las cuales 
su personal de ventas pueda atraer 
clientes en  perspectiva, o frecer demos­
traciones y cerrar transacciones de 
ventas.”

Qué significará para usted este 
concurso? Si se conduce inteligente y 
entusiásticamente, representará aumen­
to  de ventas, más ganancias, y  una or­
ganización preparada para aprove­
charse de las condiciones comerciales 
m ejoradas que confiadamente podemos 
esperar durante el próxim o año.”

Se Alaba el Funcionamiento de 

un M otor

Nu e v a  Y O R K — Guy W , Vaugan, 
presidente de la  W right Aeronau- 

tical Corp., Paterson, N. J., ha recibido 
un telegram a desde la Isla Fernando 
Noronha firmado por el comandante de! 
D om ier D O -X , ensalzando el funciona­
miento de los  motores Curtiss-W right 
Conqueror usados en su reciente vuelo 
trasatlántico.

Tam bién recibió un telegram a del Dr. 
D ornier desde Alem ania felicitándole e 
inform ando que que tanto el capitán co­
mo la tripulación se m anifestaban en­
tusiastas del excelente funcionamiento 
de los motores.

Se Han Mandado Invitaciones 

para la Exposición Unida de 

la M .  E. P . y N .S .  P. A.

Nu e v a  Y O R K — a  todos ios com er­
ciantes al por m ayor de la indus­

tria autom otriz de todo el mundo se 
les ha enviado por correo invitaciones 
para que acudan a  la exposición anua! 
de piezas p ara  autom óviles, accesorios 
y  equipo, que celebrarán juntam ente la 
N ational Standards P arts Association 
y la M otor and Equipm ent Association. 
E sta tendrá lugar en A tlantic City, 
N . J., ciudad próxim a a Nueva Y ork, 
del 7 al 12 de diciem bre de 1931.

“ La Exposición  de Productos para 
Autom óviles de 1931 será una combina­
ción de la  exhibición que anualmente 
presenta la M otor and Equipm ent A s­
sociation y  la exhibición ba jo  los aus­
picios de la N ational Standard Parts 
Association ,”  como se manifiesta en la 
invitación.

“ Accesorios de autom óvil, piezas de 
repuesto, equipo de gara je , herram ien­
tas y  m ateriales m anufacturados por 
más de 300 de los principales fabrican ­
tes de los Estados Unidos, se hallarán 
en exhibición durante dicha semana, con 
la presencia de expertos de las fábricas 
para exponer y  dem ostrar sus produc­
tos a los distribuidores de la indu­
stria procedentes de todas partes del 
mundo.”

“ E l nuevo y  am plio auditorio de A t­
lantic City provee facilidades ideales 
para esta grandiosa exposición, además 
de fa c ilita r  todas las comodidades a los 
visitantes. Se espera que en esta oca­
sión se establecerá un record  en cuanto 
al núm ero de visitantes de todos los 
países.”

“ L a exposición este año será la m a­
yor de las celebrada hasta la fecha. Se 
excluye de ella al público en general. 
La exhibición estará atendida por los 
m iem bros: com erciantes al por mayor 
y fabricantes de ambas asociaciones, y 
una lista elegida de comerciantes a! 
por m ayor de los Estados Unidos y 
Canadá, que no son miem bros de estas 
asociaciones, así como también acredi­
tados distribuidores y  representantes 
de automóviles procedentes del extran­
je ro .”

“ Como quiera que esta exhibición se 
presenta un mes antes de la Exposición 
de Autom óviles en Nueva Y ork  y  Chi­
cago, los visitantes podrán asistir a  las 
dos exposiciones más im portantes de 
autom óviles, de las celebradas en el 
mundo, sin necesidad de permanecer 
ausentes de sus propios negocios por 
mucho tiem po.”

El banquete anual que ofrece el Over- 
seas Autom otive Club a los visitantes 
de otros países, tendrá lugar durante la 
exposición, la noche del 9 de diciembre.
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Expansión Internacional de la 
Pennsylvania

lU E V A  Y O R K  —  La Consolidated 
Tire & Rubber E xport Co., de 270 

Madison Avenue, Nueva Y ork , anuncia 
que a  su cargo tiene ahora la exporta­
ción a todos los mercados del extran je­
ro de los productos de la Pennsylvania 
Rubber Co. o f  Am erica, fabricante de 
neumáticos de establecida reputación 
internacional.

A . Luque, adm inistrador de la Con­
solidated, nos in form a que la  venta de 
estos acreditados neum áticos se acti­
vará de una m anera extraordinaria en 
todas partes del mundo. Como primer 
paso en la cam paña de ventas inter­
nacionales, se ha enviado a los com er­
ciantes que representan los neumáticos 
Pennsylvania, una nueva lista de pre­
cios, la cual, por sus favorables condi­
ciones, los habilitará para sobreponerse 
ventajosam ente a la com petencia local.

Las cubiertas y  las cám aras de aire 
Pennsylvania vienen gozando de extra­
ordinaria y  bien m erecida reputación 
en los Estados Unidos desde hace más 
de 30 años, según declara el -Sr. Luque, 
quien, al mismo tiem po, recom ienda que 
todas las firmas del exterior, ansiosas 
de obtener la representación de estos 
m eritorios neum áticos, se apresuren a 
comunicarse con la  Consolidated. Esta 
misma organización está también a 
cargo de la  distribución internacional 
de las fam osas cám aras de aire Brown 
Punctureproof a prueba de incisión.

LeBlond-Schacht Agrega Cam ión 
Tractor de 10 ToneladasCIN C IN N A T I— A caba de agregarse 
al surtido de la LeBlond-Schacht 

Truck Co. un  nuevo camión tractor de 
10 toneladas, conocido por M odelo TRH . 
Este nuevo camión, que se ofrece  en 
tres distancias norm ales entre los ejes, 
de 148, 168 y  174 pulgadas, está pro­
visto de un m otor Hércules de seis c i­
lindros 4%  X 4%  pulgadas, el cual 
desarrolla 103 hp. a  2200 r.p.m, Este 
modelo se tiene también disponible con 
motor W aukesha de seis cilindros.

Los accesorios del m otor incluyen un 
filtro de aceite H all-W inslow  y regula­
dor M onarch. E l m otor está m ontado 
íntegramente con un embrague de disco 
múltiple y  un mecanismo de cambio de 
marcha de cinco velocidades. E l equipo 
eléctrico es suministrado por Auto-Lite 
y  la carburación por Zenlth.

La propulsión final la  provee un eje 
cónico Timken de flotación completa con 
una relación de engranaje de 7 4 /5  a 1. 
E l sistema de enfrenam iento compren­
de frenos hidráulicos en las cuatro rue­
das actuados por un im pulsador para 
el servicio y  un disco Tru-Stop de cua­
tro zapatas para el estacionamiento, 
montado detrás del mecanismo de cam­
bio de marcha.

E l bastidor, 7 x  3 x  34 pulgadas, es 
de acero estampado reforzado con pla­
cas de 9 pulgadas por 34 de pulgada 
de espesor. Las ruedas dobles de disco 
Budd con neum áticos balones 9,00/20 
form an parte del equipo norm al, y  a 
elección, a precio  adicional, se suminis­
tran neumáticos 9,75/20.

Adem ás de un depósito de 28 galones 
instalado debajo del asiento, al lado del 
bastidor, hay montado otro  auxiliar de 
35 galones.

M ecanism o de Movim iento Libre 
de Ruedas a Elección

De t r o i t — La Chrysler Sales Corp. 
anuncia que, a elección y  precio  

adicional de $20 puede tenerse dis­
ponible en el Chrysler de seis cilindros, 
un mecanismo de M ovimiento Libre de 
Ruedas. Los com pradores de este vehí­
culo pueden elegir el cam bio de marcha 
norm al de tres velocidades con engra­
naje de cambio fá c il ;  este mismo meca­
nismo con el de M ovim iento L ibre de 
Ruedas; o el mecanismo múltiple con 
engranaje de alta velocidad doble tal 
como el usado en los modelos Imperial, 
el Chrysler “ 70,”  y  el de ocho cilindros.

Nash Ofrece M ecanism o de 
Movim iento Libre de Ruedas

KEN O SH A , W IS .— L a N ash M otors 
Co., anuncia que de ahora en ade­

lante cualquier modelo de los cuatro 
automóviles que com poner su nueva 
serie puede obtenerse con mecanismo 
M ovimiento Libre de Ruedas a pequeño 
coste adicional. Cuando se ap lica este 
mecanismo, el mismo actúa en las tres 
velocidades de m archa hacia adelante. 
Se gobierna mediante una pequeña pa­
lanca de cambio, que se extiende hacia 
arriba desde el suelo del vehículo a la 
derecha del conductor y  puede apli­
carse o desengancharse a voluntad de 
éste. Estos autom óviles regularm ente 
están equipados con mecanismo sincró­
nico de cambio de marcha.

Escuela Chevrolet para 
Aprendices

De t r o i t — H an sido anunciados por 
W . S. Knudsen, presidente y 

genete general de la  Chevrolet M otor 
Co., los planes para  la construcción y 
funcionam iento de una escuela Chevro­
let para aprendices de mecánica.

E l edificio de la escuela, el cual 
tendrá aproximadam ente 10.000 pies 
cuadrados de espacio, se edificará 
ju n ta  a la fábrica  de engranajes y  ejes 
de la Chevrolet en D etroit. E l trabajo  
de construcción de este edificio comen­
zará dentro de poco.

U na vez terminado, la escuela será 
equipada con toda la m aquinaria nece­
saria para el estudio y práctica del 
arte más refinado de la m ecánica de au-

Auburn  Tiene Sedán de 
7 Pasajeros

A U B U R N , IN D .— Un sedán de siete 
/  \  pasejeros con una distancia entre 
los ejes de 136 pulgadas (3,4 m .) y  pro­
visto de comodidades adicionales com­
parado con los automóviles del surtido 
norm al, ha sido agregado por la 
Auburn. E l precio de lista es $1.395 
en el surtido especial 8-98A, y  $1.195 
en el modelo norm al 8-98.

Los asientos auxiliares tienen una 
anchura de 2234 pulgadas y  están colo- 
eades juntos, y  se dice que su anchura 
combinada de 45 pulgadas es suficiente 
para que se sienten cómodamente tres 
personas. Am bos tienen un fonde de 
1434 pulgadas y  están situados a 1234 
pulgadas de la puerta.

La tapicería interior es de fino paño. 
El alfom brado es B iglow  H artford  de 
un color que arm oniza con el conjunto. 
Las m olduras del modelo norm al son 
de acabado ébano y las del sedán es­
pecial son de acabado nogal. E n los 
modelos especiales se com prenden va­
rios accesorios adicionales de com odi­
dad. Las puertas delanteras y  tra ­
seras de ambos lados miden 22%  y 
22%  pulgadas respectivam ente. Los 
paneles de la carrocería  y  puertas están 
perfectam ente aislados interiormente 
contra ruidos y  cambios de tem pera­
tura.

Dodge Anuncia Nuevos Modelos

De t r o i t  —  La D odge Brothers 
anuncia la  adición a su surtido ds 

autom óviles de pasajeros, de seis y  ocho 
cilindros, de tres nueves modelos de 
lu jo— un cupé de cinco pasajeros con 
el nuevo chasis D odge de ocho cilindros, 
y  dos “ roadsters”  disponibles en loa 
nuevos chasis de seis y  ocho cilindros.

E l cupé es largo y  ba jo . E l interior 
posee una tapicería de rico tojido de 
pelo de camello o pana B edford en tonos 
de color que armonizan con el resto del 
vehículo. E stá provisto de descansa- 
brazos, guarnición metálica de acabado 
de níquel, cortinas de seda en las ven­
tanas, juegos de fum ador y  alfom bras.

Am bos “ roadsters”  están equipados 
con el mecanismo positivo D odge de 
fá c il cambio de m archa. Se suministra 
el mecanismo de m ovim iento libre de 
ruedas.

tom óviles, y  los trabajos estarán bajo 
la  dirección de C. E . W etherald, 
gerente general de m anufactura de la 
Chevrolet.

El curso de estudios y  trabajos 
Chevrolet será un duplicado exacto del 
que ahora sigue la Chevrolet en Flint.

Este curso, según expone el Sr. 
W etherald, incluye instrucción  sobre 
la construcción de herram ientas, tro ­
queles, moldes, y  prácticas generales 
de taller.
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA

\\v

ÁU TO M O VIIES  de 
PASAJEROS

P/ec/os de Hsta a! 
detalle, wn entn^a 
en la fábrica . . .

P A S . C A E R 0C B R 1A  PH BCIO 

A V B U R N
“ B-88”

( 1 3 7  i n — 3 . 1 7  m .  W .  B . )

B-p

2-P
5-p
2-P
B-p

B-P

B-p
2-P
2-P
B-p

7-p
7-p

C n s t o m  L l n e
2*door Brooffb-

am 9 1 .K 9
Coupe 1,199
Sedan 1.195
Cabriolet 1.246
Pbaeton Sedan 

S t a n d a r d  L i n e
1.849

2-door B roucb-
am $949

Sedan 995
Coupe 996
Cabriolet 1,046
PhaetoD Sedan 1.145

I n — 3 . 4 7  t n .  W .  B . )
Standard Sedan L,195

1,395CuBtom Sedan

B U I C K “ 8-60”
( 1 1 4  I n . — 2 . 9 0  m .  W .  B . )  
2-P B m ln es i Coupe $1.026
B-p Sedan 2 d oor 1.08B

2-4-p Sport B o id e te r  1,016
B-p T oor in g  1 ,066

2-4-p Sport Ooupe 1 ,M 6
■4-p C on r’ t  Coupe 1,09B
B-p Sedaa 4 door 1,08B

“ 8 - 6 0 ”
( 1 1 8  I n .  3 . 0 0  m .  W .  B . )
2-P B u ilneM  Coupe $1.2SB

•4-p Sport Coupe 1.326
4-p Sport Roadeter 1,336
6-p Tou ripg 1,385
B-p Sedan 4  d oor 1,865

“ 8 - 8 0 ”
( 1 2 4  I n ,— 3 , 1 6  m .  W .  B . )
4-p Ooape $1.635
5-p Sedan 4-door 1 ,566

“ 8 - 9 0 ”
< 1 3 2  I n ,— 3 . 8 6  m .  W .  B . )  
4-p Sport R oa d ite r  $1,610
7-p T on rln g  1,620
4-p C on n tr; Club

Conpe 1,720
5-p Conpe 1,766

•4-p C on r’ t  Conpe 1,785
5-p Sedan 4  d oor  1.766
7 -p  Sedan 1,085
7-p Llm onalnc Sedan 2,085

C A D I L L A C
“ 3 5 6 ”  T - 8  

( 1 3 4  I n . — 3 . 4 0  m .  W .
2-P
5-P
6-p
B-p
7-p 
7-p

•4-p

Coupe
Coupe
Sedao
Tow n Sedan 
Sedan
Im perial Sedan 

F l e e t r r o o d
R oodater

B . )
12,685

2.795
2.796
2.846
2.846 
3 ,896

<2,846

P A 8 . C A R R O C D B tA  FRBCIO
■é-p

5-p 
B-p

7-p
6-p

C onrert. Coupe 
Fhaeton 
A ll ITeatber 

Pbaeton 
T ouring
ColU p. Cabriolet

$2,946
2 ,946

3.796
3,196
7,500

“ 3 7 0 ”  V - 1 2
( 1 4 0  a n d  1 4 3  I n .  3 ,6 6

a n d  3 . 6 3  m .  W .  B . )
•4-p

B-p
B-p

2-P
2-P
K.p
6-p
5-p
7-p
?-P

R oadster 
Pbaeton 
AU W eatber 

Pbaaton 
O u p e
ConT’ t  CToupe 
Coupe
Tow fi Sedan 
Sedan 
Sedan 
Im perial 
Tourlne 
Transform able 

TowD Cabriolet

$S.946
4.046

4 .896  
3 ,795  
4 ,045
3.896 
3 ,946 
3 ,895 
4 .195 
4 .346 
4 .296

8.B80

‘ < 4 6 2 ”  V - 1 6  
S t a n d a r d  C n s t o m  M o d e l a  
( 1 4 8  i n . ^ 3 . 7 6  m .  W .  B . )
5-p Tow n Cabriolet 18,750
7-p T ow o Cabriolet 6 .750

8.750?-p Tow n Cabriolet
•4-p CoDTertible Ceupe 6,900

6*p PhnetOQ 6.600
5-p Tow n Brougbam 9,200
5-p Tow n Brougham 9,700

•4-p Coupe 6,850
7-P Brougb&oi

Liinoueine 8,750
7,3006-p Im perial

5-p Sedao 6.950
5-p Im perial

Cabriolet 7 ,350
5*p Cabriolee Seda o 7,125
5-p Club Sedan 6,990
7-p Im perial Sedan 7.625
7-P Sedan 7,225

•4-p Roadster 5,350
5-p T ow n (^ b r lo le t 0,925
7-p T ow n Cabriolet 6,526
7-P Tow n Cabriolet 6,525

6,3006-p Imperial
6-p Sedao 6,950
5-p Imperial

Cabriolet 6.350
6-p Sedau-Cabrlolet 6 ,125
5-P Club Sedan 5,950
7-P Im perial Sedao 6,525

0,2257-p Sedan
5-p A ll W eatber

Pbaeton 6,750
6-p Coupe 6,950
7-p Llm ocelne

Brongbam 0,525
■4-p CoDTectlble Coupe 6.900

2-P Coupe 9.800
5-p A ll-W eatber

PbaetoQ 7.350

C U B T R O L E T  
( 1 0 8  I n ,— 2 . 7 8  m .  W . B . )
•4-p Sport Roadster $496

2-P Roadfiter 475
5-p Pbaeton 510
6-p Speeial Sedan 660
2-P Conpe 586
6-p Coacb 945
6-p Coupe 5  window 946

•4-p Sport Coupe 675
6-p Standard Sedao 635
6-p Laudan Pbaeton 050

•4-p Cabriolet 615
6-p Coupe 695

C B R V 6 L B R
<<81i

< $ 1 7 0  l n . ~ 1 .47  m . )
2*4-p Conpe (R *S ) $885
2*4*p Roadeter 836

5 'p  Pbaeton 915
5 -p  Sedaa 4 -door 895

2*4-p ConT’ t  Coupe R -S  985
O sa sils  595
D e  L a x e  « 8 ”

< 1 1 8 6  i n . — 4 . 6 8  m . )
2-4*p R oadster R*S $1,645
2-4 *p Coupe 1.626

5 -p  Sedan 1 ,665
2*4*p CoDT’ t  Coupe B*S 1,585

5 -p  EHiaeton 1,970
‘ ‘ I m p e r i a l  8 ”  

( « 2 1 0 9 4  In*— m.
W .  B e )

Sedao6-p
6-p

7-P 
7-p

2-4-p
2-4-p
2-4-p

6-p

Cloee Conpled 
Sedao 

Sedan
Sedan Llmoualae 

“ (T n a t o m ”  
Coupe
O on r 't  Coupe 
Boadater 
Phaeton 
ChiSBla

$2.746

2 ,846
2,945
8.146

3,160
3 ,320
8,220
8,676
2.145

F A S . CA KIIO CG RIA FBECIÜ  
C D R D — “ F r o n t  D r iT C ”

8-p
B̂>
6-p

2-4-p

Sedan 
Breugbam  
OoBT't F b ie te n  

Sedan 
Cabriolet

$2,395
2,396

2,695
2,495

C C N N I N G H A M
( 1 3 2 i n .* —d . 8 5  Eo. W .  B . )

Boadater $7,500
4-p Touring 7,600

Special Sport
8,750Boadater

4-P Special S peed iter 8.750
2-P Conpe 9,100

Cbaeele 5.950

( 1 4 2 I b . — 3 . 6 0  m . W .  B . )
0-p Tonring 8 .000
7-p Touring 

F3ncl. D rire
8,000

Llm ouiiue 9.600
T o w o  Car 9 ,600
CAbriolet 9 ,600
Cbaeele 6.950

D E  S O T O  
( { 1 6 9  i n -  

2 -4 -p  Boadater
1.28

2-P
2-4-p

6-P
2-4-p

B-p

Bualneas Conpe 
Coupe (R -S  
Sedan 4-door 
CouT 't (Joupe 
FbaetoD 
Cbaaala

m.)
$786

740
775
775
823
796
630

“ D e  L n r e  8 ”
( { 1 7 7  I n , — 4 .B 0  m . )

2-P Buetneaa Coupe $065 
R oadster 
Sedan 4-door 
Coupe (B -B )
Pbaeton 
Coupe, ConT't

2-4-p
B-p

2-4-p
B-p

2-4-p
CBiaasIs

996
996
995

1.036
1,07.6

675

D E  V A Ü X
“ 6 -7 6 ”

( 1 1 3 I n . - ^ a . s r  m .  W . B . )
2-P Standard Coupe $626
2-P Bufflneis Coupe 645

Sport Coupe B -S 675
6-p Standard sedan  * 606
5-p Sport Sedan 705

2-4-p Custom  Coupe R-a 795
6-p O uitom  Sedan 795
5-p Pbaeton 595

D O D G B  B R O T H E R S  
“ O”

< f i r e 1 8 / 3 2  i n . — 4. 5 2  m . )
6-p Sedan $845

2-4-p Coupe (R -S ) 835
2-P Buelness C^upe 815

2-4-p Boadater 825
6-p Pbaeton 865

Chasela S66
**S I n  L I n e ”

< 1 1 8 0 2 1 / 3 2  I n . ^ ^ . S8 m . )
5-p Sedan $1.195

2-4-p Coupe (B-S> 1,096
2-4-p R oadster 1,096

6-p Pbaeton 1,155
C bassli 775

D U E S B N B E R G  
( 1 4 2 ^  I n . — 3 . 6 2  m .  W .  B .  >

Chasaia $9,600
( I B S H l n  3 . 9 1  i n . W . B . )

Cbaaaia (9 ,6 0 0

D ü  P O N T
( 1 2 6  I n . — 3 . 1 7  m .  W .  B . )

Cbaaala $4,000
( 1 4 1  I n . — 3 . 6 8  m .  W .  B . )
. . . .  Cbasals (4 ,0 0 0
( 1 4 6 H  t n ,  3 . 7 3  m .  W .

B . )
. . . .  Cbaaala (6 ,0 0 0

D V R A N T
“ 4 - 0 7 ”

( 1 1 1 I n . — 2 . 8 2  m .  W . B . )
6-p Standard Touring $660
6-p T ouring D eLuxe 766
2-P Standard R oadster 660
4-p Standard Boadater.

(R -S ) 676
4-P Roadater D eLuxe.

(B -S ) 755
2-P Standard Ooupe 660
4-p Standard Coupe.

(R -B ) $7$
4-p Conpe D eLuxe,

(R -B ) 796
6-d Standerd Sedan 700
6-p Sedan D e  Luxe 820

(Tbaiola w ith  eewl 660

P A S . C A R R O C E R IA  PR EC IO  
“ 6 - 1 4 ”

( 1 1 1  I n . — 2 . S 2  t n .  W .  B . )  
. . . .  Standard T ou iln g  $746
. . . .  lo u r ln g  D eL u ze S66
  S u n d a rd  Roadster 720
. . . .  Standard Roadater,

(E -S ) 740
. . . .  R oa dster D eLuze,

IR -SI 860
. . . .  Standard Conpe 720
. . . .  Standard Coupe,

(R -S ) 740
. . . .  Coupe D eLuze,

(R -S> 866
. . . .  Standard Sedan 766
. . . .  Standard D eL u ze  390

Cbassis wltb Oewl 680

“ 6 — 1 9 ”
< 1 0 9  t n . — 2 . 7 6  m .  W .  B . )

. . . .  Standard Sedau (6 9 6

B-p
B-p
4-p

5-p 
7-p

Stan ’d  S«dan 
Coacb
Coupe, Bumble 
BnelnesB Coupe 
Sport Roadater 
T oorin g  Sedaa 
Sedan 
CbassJa 
%

$699
999
649
609
729
776
999
680

F O R D
< 1 0 8 H  I t i.— 2 . 5 8  t a .  W , B . )
5-p Pbaeton $435
6-p D eL uxe Pbaeton 580
2-P R oadster 480
2-P D eL uxe Roadater 475
2-p Standard Coupe 490
2-P Sport Coupe 600
2-p D eL uxe Ooupe 626
4-p V ictoria 680
5-p Tudop 490
6-p Standard Sedan 590
6-p D eL uxe Sedan 680
5-p T ow n Sedan 630

CoDT’ t  Sedan 640
*2-*p C abriolet 696

Cbasele 840

P R A N K L I N
<‘ 1 5  T r a n n e o n t l a n a t ”

( 1 2 5 l a . - ^ 3 . 1 7  m . W .  B . )
5-p Sedaa $2,296
5-p Seden 2,346
5-p Tow n Sedao 2.426

•3-9-p Coupe 2,946
♦3-B-p C onr. Coupe 2,396

4-p V ictoria  B rou i-
bam 2.395

6-p P a riu lt 2 ,496

< 1 3 2 I n . — 3 .3 B  tm. W .  B .>
7-p Sedan $2.476
6-p Speelal Sedan 9 ,t»B
6-p Sport Balón 2.696
7-p Special Llm oualne 2.725

•8-4-p Roadeter 2,345
C basila 1 .869

A B B R £ ]T IA 0 1 0 K E 8  t *— Con aa leoto  auxilia r, f t — Com pletam eate equlpadoa. O . A .— A  aoUcltud. W . B .— E n tre  ejee. ■*— P reelos com prenden equlpoa d e  Luxe. 
A lie n to  auxiliar trasero. |— E/argo to ta l, t — Inclu ye parachoques.

E L C A R
« ($ 6 ”  

( 1 1 7  l a . — 2 . 0 7  m .
]

W .  B . )  ;
2-P Boadater (1 .08B  i '
4-p Coui)e i . m  ’
5-p Touring 1.176  ;
5-p Club Sedan 1.29B
6-p Sedon 1.296

2-4-p Roadater 1.260 '
2-4-p ConT’ t  Coupe 1.276

( 1 2 3 I n .  3 . 1 2  m . W .  B . )  ’
7-p Sedan (1 .1 9 6  I
7-p Touring 1.S75 .

( 1 2 3
“ 1 0 0 ”  

i n . —^ . 1 2  m W . B . )
5-p Touring (1 ,7 2 6
4-p Coupe 1,826

2-4-p Roadster 1.726
5-p F leetw ln g  Sedan 1,826

2-4-p CcDT’ t  Coupe 1.796

( 1 3 0
“ lO O ”

I n .  — 3 . 3 0  m . W .  B . )
7-p Sedao (1 ,9 9 8
7-p Touring 1,876

( 1 3 5
“ 140 »*  

I n .— 3 . 4 3  m . W .  B . )
5-p Sedan (2 ,8 8 6

2-4-p R oadster 2,886
6-p CoDT’ t  Sedan 2,796

2-4-p Coupe CoDT’ t 2,88$

B S S E X
( 1 1 3  I n . — 2 . 8 7  s o . W .  B . )

38 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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FAS.

(132
5-P 
7-P 
Í-P 
»-P »P 
1-p

• Í-6-P
6-P
7-P 
4 P  
4-P 
7-P 
7-P

CA R E O C D B IA PR EC IO  

•*15 De Laxe”
Ib . 3 .35 In. W .B .)

Sedan 12,606
Sedan
O xford Sedan 2.746
T ow n Sedan 2-77B
C lob Sedan 2,746
V lctorta  Broug-

ham 2,705
OodT’ t. Conpe 2,786
P íra te  T onrlng 2,606
Pírate Phaeton 2.605
Speedater 2 . f «
CoBT’ t . Speedater 2,0*6
Tow n B erline 3,105
U m ou elne 2,095
ObaaaU 1,960

G R A H A M
«P rosperlty  Slx”

( l i s  Ib.— a-87 m . W .  B .)
2-p Coupe *735
s .n  Tow n Sedan

2-4.p Coupe (B S )
6-p Sedan

703
826
825

“ Standard Slx”
(115 In.— 293 m . W . B .)

B oadster (R 8 )  *948
Ooupe
Tow n Sedan 976
Conpe (R S )  085
Sedan 690

“ Special Slx”
(116 Ib .— 2 .92  m . W . B .)

2-4-p
2-p
6-p

2-4-p
6-p

2-4-p
2-P
6-P

2-4-p
5-P

Boadster 
Coupe 
T ow n Seden 
Coupe (K S ) 
Sedan

(B S ) «985
086

1.015
1,025
1,086

2-p
2-4-p

6-p
6-P

“ S p e c i a l  8 - 2 9 ”
( 1 2 0  I n . — 3 . 0 4  z n . W .  B . )

Ooupe * l-^ § 5
Coupe (B S )  1.226
Sport Sedan 1,285
Sedan 1.286

“ S p e c i a l  8 - 2 2 ”
( 1 2 2  I n . — S . l  m .  W .  B )
6-p Sedan * 1 '§ ? ?
6-p ConT. Sedan 1,686

“ C a a t o m  8 - 3 4 ”
< 1 3 4  I n .— - 3 .4 0  i n .  W .  B . )
5-p Sedan «1 ,895
7-p Sedan 1,945
7-p U m ou elne 1,145

B i 'O s n N
< 1 1 8  In .  3 . 0 2  m .  W .  B . )
8-p E*1iaetOD «1 ,005

3.4. p Sport Roadater 996
■2-4-p BuelDcae Coupe 676
  Coupe. Bum ble 025
8-p Coacb 606
6-p Standard Sedan 906
6-p Tow u Sedan 946

Cbaeale 826
< 1 2 6  I n  3 . 2 0  m .  W .  B . )
7-p Pbaeton «1 ,296
6-p Tourlng Sedan 1,146
5-p Brougbain 1,196
7-p F a m llr  Sedan t,196
5-p Club Sedan 1.445
7-p Sedan 4-door 1,460

  Cbaeale 1,026

H C P M O B I L B
“ C e n t n r y  S l x ”

( 1 1 4  in .— 2 . 9 0  m .  W .  B . )
6-p EMiaeton $1,050
2-p Conpe, Rum ble 0*5
B-p Sedan *96
2-p Com’ l  Coupe 096

2-4-p C abriole! 1 .050
4-p Boadater 1,076

“ C e n t n r r  8 ”
( l i s  l a . — 2 . 9 5  m .  W .  B . )

$1,296 
1.296 
1,206 
1 ,860  
1 ,360 
1 ,376

2-p O om 'l Coupe
2-4-p Conpe, Rumble

5-p Sedan 4  door
í-p Pbaeton

i 4-P OouT't Cabrlolet
1 4-p Boadater
J “ C”

(121 i n . ~ 3 . 0 7  m ,  T
6-n Sedan

» 6-p Tow n Sedan1 3-4-p Coupe. rumble 
aeat

1 2-4-p Oonr’ t  Cabrlolet
7-p Tourlng
S-p V ictoria  Coupe
4-p Conpe

4-p
2-4-p

2-p

Coupe
Conpe (B -8 ) 
Cabrlolet

PA S. C A R R O C E R IA PRECIO

7-P P baeton «2 ,0 0 5
6-P Tow n Sedan 2.006
6-p V letoria  Ooupe 1,015

“ V S ”
T-p Sedao «2 ,2 9 6
B-p V ictoria 2,296
7-p Limoueine 2,446

J O R D A N
“ 8 0 - 8 ”

( 1 2 0 I n . — 3 . 0 S  m . W .  B . )
6-p Sedao «1 ,796

2-4-P Coupe 1,796
Cbaeala 1.166

• •90 -8 ”
( 1 2 5 I n . — 3 . 1 8  m - W .  B . )

«1 .S05
1,705

1,606 
1.696 
1.686 
1,816 
1,616

“ H -8”
<125 In,— .1.18 TO. W . B .) 
6-P Sedan $1,895

1.918
I.80K
1,896

6-P
2-4-p
8-4-p

4-p
2-4-P

4-p

(131
7-P
7-P
7-P

Sedan
Coupe
CoUap. Coupe 
Sport Sedan 
B oadster 

(P la y b oy ) 
Sport Pbaeton 

(Speedboy) 
Cbaesla

82.296
2.206
2,496
2,596

2,606

2,796
1.746

“ 9 0 -8 ”
 ____3 .33 m . W . B .)

P baeton «2 ,496
Sedan 2,596
Sedan Llm ousine 2.695 
Cbaeale 1,896

K I8 S E 1 L
“ 9 -7 3 ”

(117 tn.— 2.97 m . W . B .)
8-P
6-P
4-p
4-p

Brom. Sedan 
Sedan 4-door 
Coupe Roadater 
Conpe Roadater. 

ro ld in g  Top

81.696
i.e o r
1.896

1.696

(125
6-p
6-p
4-p
4-2

8-P

4-P
(132
7-P 
4-p

( 1 3 0
4-f6-p

4-p
5 -r

i-í;
i-p

lB .^ 3 .1 7  m . W . B«>
Brom . SetJftQ 
Sedaa 4*door 
Coupe Roadater 
Coupe Boadater.

Foldlng; Top 
BroQfrbam.

A l! ;e a r  
Speedater

S l.9 05
2.095
2.095

2.0S5

2.695
2.195

I n . - — 3 . 3 6  m .  W .  B . )  
Sedao 92.595
Tourater 2.195

-”3.53 m. W . B.)
Coupe Roadater 98.1S5
Broncha EDi al) 

Tear
Speedater 
Brom. Sedan 
SedflD
B erllae Sedan 
Touracer

“ 3 4 5 ”
< 1 3 4 I n . -----3.411 in .
•4-p Coupe
•4-p Cony’ t Coupo

6-p Coupe
5-p Sedan
5-p Tow n Sedan
T-P Seden
7-p Imperial Sedan

P l e e t w o o i l
•4-p Roadater

7-p Tourlng
5-p All W eatber

Phneton

8.166
8.275
5.275 
8.785 3.F18B
8.276

V. B.)
92.195

2.295
2.295
2.295 
2.345 
2.475 
2.59.1

92.24.5
2.845

3.245

LINCOLN
(146  in.— 3 .68  m . W . B .)
7-p Sport T ourlng «4 ,400
4 -p  Sport Phaeton wltta

Tonneau Cowl 4,800
4-p Sport Pbaeton lean

Tonneau C ow l 4 .400
6-p Tow u Sedan

2-W lndow  4,600
5 -p  Tow n Sedan

8-W ln dow  4,800
6-P Sedan 4,700
B-p Coupe 4 ,800
7-p Sedao 4,000
7-p Lim ouaine 6,100

Cbaaala 146 ’  8.S00
Cnatom B allt

S-p Brunn A ll-
W eatber Cab- 
riolet, Seml or 
Non-Collape-
Ible «7 ,400

7-p Brunn AIl-
W ealher
Brougham 7,200

4-p D letricb  Con­
vertib le  Coupe 8,400

6-p D letr icb  Conrerl
Ible Sedan 8,800

4-P D erbam  Conv’ t
Ibte Phaetou 6,200

6-p Judhlne 2-W ln-
dow  B erline 6,800

5-p 

2-P
2-p
2-p

7-p

6-p

5-B

6-p

Jadklne 3-WI&-
dow  B erline  «6 ,800

Judkina Conpe 6,200
D letricb  Coupe 6 ,200
LeBaroD C ourert-

Ible Boadater 4,700
W lUoughby

Lim ouaine 8,100
W lllongbby Panal

Brougbam  
LeBaron A ll- 

W eatber Oab-
riolet, K on- 
Colla pelble 

LeBaron All* 
W eatber Cab­
r lo let, Semi- 
Collapaible

7,400

7.100

7,300

M c F  A R L A N

( 1 4 0 I n . ^ — 3 . 5 6  m . W .  B e )

2-p Ro&dster $6.800
4-p 8p. T o a r lc f 5.600
4-P Coope 6,720
4-P Tour. Sedao 6,720
7-p T o cr lo ? 5,700
8-p Sedao 6,720
T-P Sub, SedflD 6,950
7-P Tow n Car 9,000

Chaaaia 4.550

(181
4-P
6-p
1-P2-P 
4-P
6-p
6-p
6-P

5-6-P 
6-P 
6-p

<*Stralvh1 8**
In.— 3.33 m . W . B .) 

Sport PhaetOD 4  §9
T ocrlQ f 
T ou ilag  
Roadater 
Brousbam 
Sedas Talsnela 
Bedaa
8ub. Sedas 
Coupe
Coach Bronsbatn 
Tow n Car

2.850
2.750
S.069
3.380
3 .180  
9 .160
3 .380  
3 .ISO
8.180 
4.600

PA S. O A B R O C B B IA  PRECIO

(Z33 tn.— S.4S m . W . B .)
Sedan 98.660
Bub. Bedan 3.760

7-p
T-p

M A R M O N
“ 70”  

(112S4 ln .~ 2 .S 6  
W . B .)

5-p Sedan
2-p Coupe
4-p Victoria
2-p CoDapsIble

Coope

(130 In.— -3.30 m . W
5-p Sedan
B-p Sedoa
2-P Coupe
2-P CoDT’t Coupe
5-p Club Sedan

(136 in.— 3.46  m . W
7-p Sedan
7-P Llmonalne

“ SIX T B B N ”
(145 In.— 3.71 m . W
B-p Sedao \
2-p Standard Coupe
5 ’ P V ictoria  2 door
2-p CooT’ t  Coupe
5-p CopT 't Sedan
7-P Sedan
7-p Llinooaine
5-p Club Sedan

$996
960
096

1,046

2,296
2,278
2,306
2,845

2.405
2.695

. B .)
4.775

,795
,845
,875
.995
,975
,075
,846

N A S H
« « 9 -6 0 ’ *

( 1 1 4 ^  i n . — 2 .6 1 m .
W .  B .

2-p Conpe 1795
B-P Sedan 2>door 705

2-4-p Coupe 825
6-p Sedan 4-door 845
5-p T ocnpB 895

2-p
2-4-p

6-p
6-p
4-P

“ 8 -7 0 ”  
(1 1 6 %  in .— 2.0S 

W . B .)
Conpe 
Ceupe
Sedan 4-door 
Speolal Sedan 
C on r’ t  Sedan

m.

«945
976
995
966

1,076

( 1 S 1
2-p

2-4-p
5-p
5-p
4-P

(124
5-p 

<133
7-P

2-4-p
2-4-p

5-P

“ 8 - 8 0 ”  
In.— 3 .07  m. 

Coupe 
Coupe
Sedan 4-door 
Tow n Sedan 
O oa .’ t  Sedan

“ 9-90”  
— 3.1S m.

Sedan 4-door 
In.— 3.38  Ri. 

Tourlng 
Cabrlolet 
Coupe 
V ictoria

6-P
5-p
7-P 
T-P

Ambaasador
Sedan
Sedan
Limouaine

«1 ,826
1.326
1.923
2,026

OAKLAIVD
“ 301”

(117  In.— 2.97 m . W . B .)
•4-p

2-P
5-p
6-P
4-P
8-p

Sport Coupe 
Standard Coupe 
Sedan 2-door 
Sedan 4-door 
CoDY’ t  Coupe 
Ouatom Sedan

«975
896
896
995
995

1,056

OLDSMOBII.E!
« «F -3 1 **

< 1 1 3 l a . ~ 2 . 8 9  m .  W B )
6-p Bedan 2  door $845
5-p Sedan 4  door 925
5-p P atridA n  Seden

4 door 960
2 ’ P BuBineea Coupe 845

•4-p Sport Coupe 895
•4-p Conv’ t  B oadster 085

W .  B . )
«1 .2 4 6

1,286
1,296
1,875
1.826

W .  B . )
«1 ,583  

W .  B . )
«1 ,595

1.896
1,745
1.765

P A C K A R D
“ 8 - 8 2 6 ”

( 1 2 7 %  I n . — 3 . 2 3  
W .  B . )

6-p Sedan «2 ,160
. . . .  Ohasflla 1 ,850

“ S - 8 3 3 ”
< 1 3 4 %  ! n . — 3 .4 1  m .  

W .  B . )
7 -p  T ou rln g  «2 ,325
4-p Pbaeton 2,175
4-p Sport Pbaeton 2,395

2 -4 -p  B oedater 2,125
2-4-p C on T 't Coupe 2,250
2-4-p Coupe 2,175

5-p Coupe 2,295
5-p Club Sedan 2,345
7-p Sedan 2,475
6-p Cony’ t  Sedan 8,126
7 -p  Sedan L im o. 2,576

  Cbaesla 1,760
“ 8 - 8 4 0 ”

( 1 4 0 %  l n . ~ S . K S  m .  
W .  B . )

«8.200 
3.196 
2.990 
8.200 
2,800
2.900
2.900  
8 ,250  
3.200 
2,360

“ 8 - 8 4 8 ”
( 1 4 8 %  I n .— 3 . 6 8

5-p Sedan
7-P Tourlng
4-p Phaeton
4-p Sport Phaeton

2-4-p Boadater
2-4-p C on v 't Coupe
2-4-p Coupe

5-p Conpe
6-p Club Sedan

Chasets

7-p

W .  B . )
Sedan 
Sedan Lim o 
Cbaaeis

«3 ,500
3,000
2,350

PB ER LE8S
S t a n d a r d  “ 8 ”

( 1 1 8  In .— 3 . 0 0  m .  W .  B . )
6-p
2-p
5-p
2-p

Sedan
Coupe
G lnb Sedan
C abrlolet
Cbaesis

«1 ,4 9 5
1,496
1,646
1,696
1,250

M a s t e r  “ 8 ”
( 1 2 5  I n .  3 . 1 7  m .  W .  B . )

Sedan «2 ,145
Conpe 2.14.5
a u b  Sedan 2.105
C abrlolet 2,245
Chaeala 1,400

C n a t o m  “ 8 ”
( 1 3 8  t n  3 . 8 1  m .  W .  B . )

Sedan «2 ,795
Club Sedan 2,845
Sedan 2,945
Lim oueine 3,146
Cbaaals 2.250

5-p
2-p
5-p
2-p

6-p
6-p
7-P 
7-P

P IB R C B -A R R O W
••41”

( 1 4 7  I n . — 3 . 7 3  n » .  W .  B . )
T-P
T-P

2-4-p

7-p

T-p

5-p
6-p
5-P

2-4-p

Sedan 
E ne. DrÍTe 

Lim oueine 
CoDT't Cbupe

(R - 8 )
Sport T onrer
Lebaron-Cuatom
Town

Brcugbam  
Tow n Car 
T ow n Landaulet 
B n c. DrlTe 

Limouaiae 
Sport Sedan 
C on r’ t  Sedan 
CoBT’ t Conpe- 

V lctorla 
O a p e  (R -B )

«4 .785

4,986

4.275
4.275

8,260
6,250
6,400

5.975
6,876
6.200

5,100
6 ,10*

PAS. C A R R O C E R IA
“ 4 2 ”

PRECIO

( 1 4 2 i n - — 3 . 6 1  m . W .  B .>
5-p Sedan $3.695
5-p Club Sedan

w /trm ik 3,746
5-p Club Berline

w /tru ok 8,946
7-P Sedan 8.825
7-P E ne. D rive

Llniousine 3.995
2-4-p Conv’ t Coupe

(R -S ) 3.650
2-4-p Sport Roadater

(H -8 ) 3,450
5-p Tourer 3.450
4-p Sport Pbaeton 

“ 4 3 ”
3,760

< 1 3 7 I n . — 3 . 4 8  m . W .  D .)
B-p Sedan $2,685
5-p Club Sedan

w /truD k 2,835
7-p Sedan 2,096
7-P Ene. DrlTe

Liniousine 3,146
6-P ConT’ t  Sedan 3,650

( 1 3 4  I n .— 3 . 4 0  m . W .  B . )
2-4-p C^QPe (E-S> $2.686
2-4-p Sport Boadater

(R -S ) 2,865
5-p Sport Tonrer 2,895

P L T H O C T H  
( { 1 6 7  i n . - - 4 .2 3  m . )

5-p Phaeton $ »05
2-p B oadster .135

2-4-p Sport Itoadster 596
2-p Coupe 666

2-4-p Coupe E -S 610
2-4-p CouT’ t  Coupe 645

5-p Sedan 2-<loor 576
5-p Sedan 4-door 685

P O I T T I A C
< 1 1 2  l n — > 2 .8 5  m .  W * B . )

5-p Pbaeton $755
2-p Coupe 675
6-p Sedan 2 door 676
5-p Sedan 4 door 745
5-p Custom S<>dflo 786

•4-p Sport Coup« 715
•4-p CoQT’ t  Cabrlolet 745

R E O
“ 3 -2 1 ”

<121 in.— 3.07  m .  W . B . )
S-p Staudnrd Sedan $1,206
5-p E lite  Sedan ].,41C

“ 8 -2 1 ”
(121 in .— 3 .07  m ,  W . B . )
6-p Standard Sedan $1,396
5-p E lite  Sedan 1.510

“ 6 -2 5 ”
(126 t n . — 3 .17  m . W . B .)
5-p Standard Sedan |L,596
6-p EUJte Sedau 1,780
5-p Standard

V ictoria 1,605
5-p E lite  V ictoria 1,780
4-p Standard Coupe 1,695
4-p E lite  Coupe 1,780

“ 8 -3 1 ”
(131 ln .---d .33  m . W -  B . )
5-p Standard Sedan $2,145
5-p E lite  Bedan 2,280
5-p Standard

V ictoria 2,143
5-p E lite  V ictoria 2 ,2 3 f
4-p Standard Coupe 2.145
4-p E lite  Coupé 2,280

“ 8 -3 5 ”
( 1 3 3 In.— 8 . 4 8  m .  W . B . )

6-p B llte  Sedan $2,745
5-p E lite  V ictoria 2,740
4-p EUite Coupe 2.743

S T U D E B A K E R
“ S l x ”

( 1 1 4  I n . — 2 . 9 0  m .  W .  B . )
4-p R egular R ’dater «895
6-p Tourer R egular 896
5-p Tou rer R egnl 070
5-p Sedan 896
5-p Sedan R egal 970
2-p Conpe 846
4-p Coupe 896

D l c t n t o r  “ 8 ”
( 1 1 4  In,— 2 . 9 0  m .  W .  B . )

B-p
6-p
2-P
4-P

Bedau 4 door 
B egal Sedan 
Coupe 
Coupe

«1 .1 6 0
1.226
1,096
1.160

Septiombrfí, 1931

{C o n t in ú o ,  e n  Jo. p á g i n a  4 3 )
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aRÁCTERISTICÁS
MECÁNICAS

\ \ \

AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

Precios lista ai cktaito;. 
ccm entrega en la fabrica

.^ t lR K  V lA C X O N B B  I¡̂ L a r s o  t« c « l  
— Sed&n de 5 p&e. 

t t — Sedáo de 7 pas.
— ^De doa plaifu»

A  «  L  I t ^ — A  utú'Llte 
b ^ M e t a l  7  tela 
Ü < k B — Borg &  Heck 
U r - L — Browa*Llpe 
C A L — Leva 7  palaoca 
d e — CUTeUnd  
C l l m — Climax 
C o  l a — C olcm bU  
C o n t — Cooti o  ecta l 
D — Dual
□ • R — D e lco 'B e a y  
Ü -L — D etroit LubtJcator 
U e t — D etroit Gear 
D e t r — D etro it  DolTeraal 
D - M — A cc ió n  n e c á o ic a  directa 
E x - D — C x ld e  and D elco  
E x - D S — P r . ex t . en árbol tran» 
G x - P w — P r, ext. en 4 rnedaja 
B x « * R w — F r. ext. en rae. tr. 
P ^ S 'lo ta n te  (E je )
F — T e la  (DnlTeraal)
P F — n o ta n te  
G e m — Oemmer 
G r n — Graredad 
G - H — Gnar-HaJgb 
H T d — H idráu lico 
I n - F w — F r . Int. en 4 ruedaa 
I & E - P x T — laterloree  y  exte* 

lores en la s  4  ruedas 
J n c — Jncox 
L - N — Leece*NeTJlle 
LT C O — L7COQ)4Dff 
U — U etal 
Mi e c — M ecbao les 
I t f .D — D isco  m últlpU  
\ - E — K orlh  Beet 
O . A . — A  eolicitud 
O w a — Propio 
O p c — Opcional 
P r e — Preet*0*L!te  
P o m p — Bomba 
R o e — R ock ford 
8 ik g — Sfigluaw 
Hmll9— Sallsbury 
8 - P — D e ana placa 
S p l i t — Splitdorf 
S t d — Normal 
S t r o — Strom berf 
T l l l — TlUoteoa  
T l m — TltDken
t I ^ m ^ _ U n lT e n a l  Prod. and M ecbanlcs
D n lv — D nlversal
U n l - P r — üniTereal Products Co.
V s c — VacSo e aeplraclóD  
W -< ^ —W arner Corp.
W - G — W arner Gear 
W A R — T o m illo  sin  flo y 

rod illo  dentado 
W d b S — T o n i l lo  sin  dn y 

sector
W A W — T o n i l l o  alD fin y 

raeda
W e « t — W eetlafhou sé  
W l l l — W lltard  
W l a c — WJscouelB

Distan­ N .. d .  cilindros-
cia entre dlimeTro inferior ;
los ejes ,1 

^ 9
Pesu

e
csrrerA de embolo sg

Cilindrada

MODELO . . . . .
Y MARCA ’^ s S c 0 —Cp> i

o ‘73 -y e “ •5 •3ü V
O

í i «• 0 _á J E . & 1
"á s I^Z

c
s

8
Z a. i ¿ ¿ sfi. d

1 luburD.. . . . . ........ '*8-98" 127 3-17 17x5.66 3700 1878.2 l - y c o . . . . 8 3x4H 76x121 28.80 268.6 4.40
2 tAuburn. . . . “ 8-98" 13S 3.47 17x9.50 4070 1846.1 l . y c o . . . . 8 3x4H 76x121 28.80 238.6 4.40
3 Buiek............. ...............8-SO 114 2.90 5.25/18 3255 1476.3 Dwn.. . . 8 2H x4H 73x108 26.45 220.7 3.62
4 Buiek............. ...............8-60 118 ' 3-00 5.50/19 3785 1716.7 )w n ,. . , 8 3Ksx4H 78x118 30.02 272.8 4.47
5 Buick........... .............. 8-50 124 3.16 6.60/19 4245 1926.4 Dw d . , , . 8 3Hx5 84x127 35.12 344.8 5.66
fi Buicfe........... ..............8-90 132 3.35 8.50/19 442.5 2907.0 Dwn.. . . 8 3Hx5

3Hx4‘ H
84x127 35.12 344.8 5.66

7 Cadillac........ .......... “ 35S" 134 3-40 3.60/19 4895 2673.8 Dwd. . . . 8 86x125 36.45 353.0 5,78
8 CadiUac........ .......... “ 370" 140-143- 3-56-3-63- 7.00/19 5465 2478.9 Dwn___ 12 3Hx4 79x101 46.90 368.0 6.03

152 3.86
7.409 Cadillac........ ........ “ v - i r 148 3.76 7.50/19 6085 2760,0 Dwn___ 16 3x4 76x101 57.50 452.0

JO O ievrolot.. . .......... "A E " 109 2.77 4.75/19 2675 1213.2 Own___ 6 3‘4 x 3 H 84x95 23.33 194.0 3.18
II ^bryaler......... .......... “ Sis" lfl2"H I 4.12 19x5.25 2875 1304.0 Dwn.. , . 9 3Hx4H 83x111 26.36 217.8 3.67
12 Chrysler ‘ 'DeLuxe 8“ I87>H 4.79 6.60/17 3360 1524.0 Dwn,. . , 8 3H *4H 83x108 33.80 282.0 4.62
13 Cbryslar........ ‘ ‘ Imperial 8'* 21H 4.35 7.50x17 4825 2183.5 Dwn.. . . 3 3Hx3 89x127 39.20 384.8 6.31
14 'orrf................ ............ L-29 137H 3.49 18x7.00 4620 2095.5 Lyoo. . . . 8 3H x4H 83x114 33.80 298.6 4.89
16 Tunninghtoi.. .............. V-9 132-142 3.35-3.61 32x6.75 4600 2086.5 Dwn,. . . 8 3Hx5 96x127 45.00 442.0 7.24
16 De Solo........ “ 6-SA" 1S9HS 4.30 5.00x19 2760 1251.9 Dwn.. .  - 6 3H x4H 83x105 25.34 205.3 3.36
17 De Solo........ “ 8-CF*" 1771 4.50 19x5.25 3090 1401.9 Dwd, . . , 8 2H í4 H 73x108 26.45 220.7 3.66
18 De Vaux “ 6-75" 113 2.87 19/6.00

5.00/19
Cont___ 6 S’A i l 85x102 27.34 214.7 3.49

19 D odje Bcgs.. ...............“ 6" 114 2.90 2880 1306.3 O wn.. , . 6 3Hx4H 83x108 25.35 211.5 3.46
20 Dodge Bres.. . . “ 8 In Une" 118 3.00 5.50/18 3244 1471.4 Own___ 8 3x4H 76x108 28.80 240.3 3.93
21 Ducaenberg.. ........ “ Si- 8" 142H 3.62 31x6.75 4550 2018.4 O wn., . . 8 3Hx4H 95x121. 45.00 420.0

4.3122 Duesenberg.. “ Si. 8" 163H 3.01 31x6.75 4626 2096.4 Dwn___ 8 3Hx4H 95x 121 45.00 420.0
23 Du Peni “ G" 141 3 59 6.50/20

29x6.00
vDwn.. , . 8 sH xdH 85x114 36.45 322.0 5 03

24 £Duraol........ .............. 4-07 172HI 4.38 2730 1238.3 Cont,. . . i 3Hx4H 98x108 24.03 200.0 3.28
25 t  Duran!........ .............. 6-14 172H5 4.38 29x5.00 2755 1249.4 C o a t .. . . 6 3H i4 83x102 25.35 199.0 3.04
26 ¿Duran!........... .............. 6-19 109 2.76 19x4.75 2292 997.9 Coot___ 6 3Hx4 83x102 25.35 199.0 4.03
27 Elcar............... ..........  “ 86" 117 297 29x5.25 2600 1179.3 L yco ... - 6 2H x4H

3H x4H
73x121 19.84 185.0 3.03

28 Elear............... .......... “ 100" 123 3.12 30x6.00 3160 1428.8 L yeo..,. 8 73x121 26.45 240.7 4.03
29 Elcar.............. .......... “ 140" 136 3.43 32x7.00 4210 1909.0 Coat___ 8 3Hx4H 85x114 36.45 322.0 6.03
30 JEsaex.......... , ' ‘ Super Sis" 113-119 2.87-3.02 19x5.00 2750 1247.3 O w a.. . , C 2H x4H 73x114 19.80 176,3 3.86
31 Ferd .......... .............. “ A” 103H 2.59 19x4.76 1980 762.0 Own----- 4 3H x4H 99x108 24.03 200.6 3.03
32 rranklin.. .15 TransconlÍn1 125 3.17 6.50/19 3930 1782.6 O w o.. , . 6 3H x4H 89x121 29.40 274.0 4.49
33 l^ranklin......... . .15 De Luxo 132 3.35 6-50/19 4220 19U.2 Own.. , . 6 3H x4H 89x121 29.40 274.0 4.49
34 Sraham........ ...P ro s , “ r 113 2.87 6.00-19 3100 1408.1 O wn.. . . 6 3Hx4H 79x114 23.44 207,0 3.40
36 Grabam......... “ Sld. 6" 115 2.92 5.50x18 3266 1481.0 Own,. . . C 3Hx4H 83x114 25.36 224.0 3.67
36 jraham ........ , .  “ Spee.6" 115 2.92 6.00/17 3330 1510.0 Own.. . . 6 3Hx4H 83x114 25.35 224.0 3.67
37 araham........ “ Spec. 8-20" 120 3.04 6,00x17 3560 1615.0 O wn.. .  - 8 :<Hx4 79x102 31.25 246.4 4.09
38 Graham......... “ Spec. 8-22" 122 3.10 9.50-18 3875 1757.7 Own.. . . 8 3k x4 H 83x114 33.80 298.6 4.39
3'J G reh am ,.... ' Ilusión 8-34" 134 3.40 6.50x18 4100 1869.7 Own,. -, 8 3Hx4H 83x114 33.80 293.3 4.89
40 {Htidson . . . . “ Grealer 8'* 119 á  126 3.02 i  3.20 13x5.50 3115 1412.5 O wn.. -. 8 2Hx4H 73x114 26.45 233.7 3.81
41 tHupmobíIe, . “ Cenlury 6" 114 2.90 19x6.50 2985 1363.0 O wn,, . , 9 3Hx4H 83x108 26.35 211.6 3.04
42 tHupmobíle. . “ Centiiry 8’ * 118 3.00 19x5.50 3275 1485.4 Own___ 8 2Hx4H 73x118 20.46 240.2 4.00
43 ¿Hupmobile.. ...............“ C ’ 121 3.07 19x8.00 3730 1691.8 O wn.. . . 8 3x4H 76x120 28.80 268.6 4,31
44 tHupmobile.. .......... “ H-8” 125 3.13 19x6-50 4095 1857.3 O wn,. , . 8 SHx4H

2Hx4H
89x120 39.20 365.6 4.29

46 Jerdan............ .......... “ 80-8" 120 3.05 5.60/18 3650 1M2.0 C o n t.. . , 8 73x120 26.45 246.7 4.03
40 Jordán............ .......... “ 90-8" 126 3.18 6.00/18 3350 1732.0 C on t.... 3 3x4H 76x120 28.80 268.5 4.31
47 Jordán......... , . . “ 31-90-8" 131 3.33 6-50/18 3900 1755.0 C on t.... 8 3x4H 70x120 28.60 268.5 4.31
48
49
50

Kiisael...........
fCísael. . . . . . .
Kiaael...........

117
125
139

2.97
3.17
3.53

30x6.00
30x6.00
30x7.00

3150
3627
4450

1428.8
1599.8 
2018.5

Own.. .  - 
O w n .... 
O wn., . .

8
8
8

2Hx4H
3Hx4H
3Hx4H

73x121
73x121
83x114

19.84
20.45
33.80

136.0
246.6
298.6

3.03
4.03 
4.91

51 U  S a l le ,. . . ............ “ 345" 134 3.40 6.50/19 4835 2215.7 Own.. . . S 3 H x4 % 85x125 36.40 353.0 5.78
62 Lincoln....... 145 3.68 19x7.00 5300 2494.0 O wn.. . . 8 3Hx6 89x127 39.20 385.0 6.31
51 Marmon.. . . ............ “ 70" II2H 2.86 29x6.60 2823 1281.0 (Dwn___ 8 72x108 25.40 211.2 3.39
61
E5

Marmon,. . . ...............“ 88" 130 .k 136
ti4 í 3.303^.45o  4*4 31x6.60

7  IVI /1 0
4363 1978.9

.> .'7 7  7
(Dwn,. . .  
O wn.. . ,

8
e 3^x4^^ 83x121

7 Ó y in o
33.80 315.2 

4 9 n  s
6.15
8.09oo

56 McFarlan Si. 8
140
131

Ó. í l
3.33
3.66
2.91

/ - UU/15
53x6 20

4a UU
3400
4660
2640

¿H  !  , £
1542 2 Lyco. , . - 

Own.

c
18 4Í|6x 4 H

3Hx6
3Hx4H

84x114
o u

35.13
e9u>0

57 McFarlan TV 140
114H

33x8.75
5.00x19

2089.5
1197.4

e 114*152 48.60
58 Nash............. ‘ <9.60" O wn,. . . 6 79x111 23.44 201.3 3.35
59 Nash............. .......... “ 9-70" 116H 2.98 5.26x19 3000 1360.7 O wn.. . , 8 2Hx4H 73x111 26.45 227,2 3.67
60 Nasb............. .......... “ 1.80" 121 3,07 6-00x18 3360 1614.7 Own___ 8 3x4H 76x108 28.80 240.0 3.91
61 124 3.15 9.50x19 4000 1814,3 O wn. . , . 8 3Hx4H 83x114 33.80 298.6 4,90
62 Nash............. .......... “ 9-00" 133 3.38 9.50/19 4060 1837.0 Own___ 3 3H x4U 83x114 33.80 298.0 4.90
63 ¿Oakiand .................“ l o r 117 2.97 5.50/18 3236 2267.0 Own___ 8 3%x3H 87x85 37.80 251.0 4.11
61 ¿Oldsmobde, .......... “ F-31* 113H 2.86 5.25/18 2920 1324.4 Own___ 9 3Hx4H 81x105 24.40 197.6 3.24
65 127H 3.24 5.50x19 4479 2032.0 O wn.. . . 8 3Hx5 81x127 32.50 320.0 6.02
6ü Paekard....... “ 8-833" 134H 3.42 6.60x19 4185 1398.0 Own. - . . 8 3Hx5 81x127 32.60 320.0 6.02
67 Packard....... “ 8-840" 140H 3.57 7.00x19 4439 2018.0 O wn., . . 6 3Hx5 89x127 89.20 385.0 3.31
68 Packard........ ........ “ 8-845 145H 8.70 7.00x19 6010 2273.0 O wn,. . . 8 3H*6

2kx4H
89x127 39.20 386.0 6.31

69 PeeKesa....... “ Slandard 8’ 118 3.00 5.50/19 3527 1697.6 Cont___ 8 73x121 26.45 246.0 4.08
70 P eeríais,. , . , .  “ Maiter 8' 125 3.17 6.00/19 4305 1952.6 Cont___ 8 3H i4 H 86x114 36.45 322.0 6.03
71 PecrleM........ , “ Cuslom 8' 138 3.60 6.60/19 4553 2084.8 Cont., , . 8 3H x4H 85x114 36.45 322.0 5.03
72 Pieree-Arrow ...............“ 41’ 147 3.73 7.00/18 5094 2310.6 O wn., . . 8 3Hxo 89x127 39.20 385.0 6.31
73 Pjerca-Arrow ...............“ 42* 142 3.61 7,00/18 4980 2258.8 Own.. . . 3 3Hx5 89x127 39.20 385.0 6,31
74 Pieree-Arrow ...............“ 43’ 134 i  137 3.40&3.48 8.60/19 4638 2103.7 Own.. . . 8 3k x4 H 39x121 39.20 366.0 6.00
76 Plymouth. ............ “ PA’ 169MÍI 4.30 4.76x19 2670 1211.0 Own.. , . 4 3Hx4H 92x121 21.03 190,0 3.03
76 tP on liac.. . . ............“ 401’ 112 2.85 5.00/19 2816 1276.7 Own,. . . 6 3Hx3H 64x98 26.30 200.0 3.28
77 R eo............... 121 3.07 6.00/17 3525 1698.8 O wn,,, 6 3Hx6 86x127 27.34 268.3 4.31
78 R e o , . 121 3.07 9.00/17 3810 1637,4 O wn... 8 3x4H 76x121 26.80 268.6 4.40
79 R eo............... , "6-25’ 125 3.18 6.50/17 3960 1791.6 O wn... 6 3 H x l 86x127 27.34 268.3 4.31
se R eo............... .......... “ 8-31’ 131 3.33 6.60/18 4375 1984.3 O wn., . . 8 3Hx5 86x127 36.48 363.0 6.59
61 R eo .............. .......... “ 8-35’ 135 3.43 9.60/18 4650 2109.2 O wn,. , . 8 3Hx5 83x127 36.48 353.0 6.59
82 Sludebaker.. .............“ Six' 114 2.90 19x5.25 2920 1324.4 Own. . . 6 3Hx4H 83x105 25.40 205.0 8.36
82 Studebaker.. . Dietalor “ 8’ 114 2.90 19x6.26 3045 1381.1 O wn... 8 3H6x35| 78x96 30.00 221.0 3.62
81 Sludebaker.. . . .  Com’r “ 8’ 124 3.15 19x9.00 3510 1692.1 O wn,.. 8 3i1ix4H 78x108 30.00 250.0 4.10
85 Studebaker. Presiden! **8’ 180 3.30 19x9.50 4220 1914.1 O w n... 8 3Hx4H 89x111 39.20 337.0 6.62
86 Studebaker., ^resident “ 8' 136 3.45 10x6.50 4350 1973.1 O wn.. . 8 3Hx4H 89x111 39.20 337.0 6.62
87 Stulz............ ..................LA 127H 3.24 8.00x19 4.383 1988,1 Own., . 6 3Hx4H 85x114 27,34 241.6 3.91
88 StuU............. MA and MB 134i¿146 3.41&3.71 32x6-50 4885 2215,7 Own.. . 8 3Hx4H 85x114 36.45 322.0 6.03
89 Willys-6 . “ 9 7 ’ 110 2,79 6.00/19 2970 1211,0 O wn.. . 9 3Hx3H 83x09 26.36 193.0 3.16
90 Willys-6 .......... “ 98D’ 113 2.87 6.00/19 2706 1227.3 Own.. , e 3Hx3H 83x09 25.36 193.0 3.16
91 Wjllys.8........ ........ “ 8-80D’ 120 3.05 6.60/19 3130 1419.7 Own,, . 8 3'4x4 79x102 31-25 245.4 4,02
92 WjliyS'Knigh ............“ 66D’ "120 3.05 S.00/18 3400 1542.2 Knigbt. e S H tíH 85x120 27.34 255.0 4.18

.5 É

i J i
98-3400 6.26
98-3400 5.26

76.6-3200 4.75
90-3000 4.63

104-2800 4.50
104-2800 4.60
95-3000 6,37

136-3400 5.20

185-3400 5.60
60-2900 5.00
70-3200 6.20
92-3400 5.20

125-3200 6.00
115-3300 6.25
110-2500 6.00
67-3400 6.20
77-3400 5.40
70-3400 5.47
68-3200 6.20

1 84-3400 5.40
75-3000 5.20

1 75-3000 6.20
114-3200 5.30
49-2800 5.10
72-3400 6.32
71-3100 6.00
70-2400 6.25
90-3000 6.25

140-3300 5.00
60-3300 6.80
40-2200 4.22

100-8100 6.30
100-3100 6.30
70-3200 6.45
75-3400 5.45
76-3400 5.46
85-3400 6.45

[100-3400 6.20
1100-3400 6.20
1 87-3900 6.80
1 70-3200 4.83
1 90-3200 6.20
1100-3200 6.20
1133-3400 6.20
1 89-3200 6.20
1 95-3200 5.60
1 95-3200 6.60
1 73-3500 6.15I 95-3400 5.36
1129-3600 5.36
1 9,5-3000 5.37
|l20-2900 5.231 84-3400 5.50
■125-3400 5.50
1206-3400 6.00

1  95^3206 5,001 78-3300 5.00
1 94-3400 5.26
■115-3600 5.25
■115-3000 6.251 82-3000 6.10
166-3350 5.20
■00-3200 4.85
■  00-3200 4.85
■  20-3200 4.85
■  20-3200 4.85
■  89-3200 5.00
■  15-3200 5.00
■20-3200 5.00
■82-3000 6.10
■32-3000 6.10
■  25-3000 6.10
■  58-2800 4.90
■  90-3000 4.90
■  85-8200 5.30
■  90-3300 6.37
■  85-3200 6,30
■  26-3300 6.30
■  25-3300 6.30
1  70-3200 5.20i 31-3200 6.00
■01-3200 6.20
122-3200 5.10
122-3200 5.10
189-3200 5.00
113-3300 6.00
165-3400
■  65-3400
i 80-3200
187-3200

Schcbicr... 
Scbebler... 
M arvel.. . .  
M arvel.... 
MarTcI.. . .  
M arvel... .
Own..........
Own..........

Siste

S  3

6 ^  
'■  a  
0 * 5

Own............
Cárter........
Schoblor..
Stro.............
Stro............
Schobler... 
S tro .. . . . .
Cárter,, . .
Stro............
Tillotson..
Cárter........
Stro............
Schcbicr... 
Schebler... 
Schebler... 
TiUoteon..
Stro............
TíUotson,. 
Schobler... 
Schcbicr... 
Sohebler.. .  
M arv e l....
Zcníth____
Stro.............
Stro............
Schebler...
D -L ............
D -L ............
D -L ............
D -L.............
D -L.............
M arvel,..,
Stro...........
Stro............
Stro.............
Stro.............
5Uo.............
Stro.............
Stro.............
Scliobler.. .  
Scbcbior... 
SoUflWer...
Own............
Stro.............
Stro...........
.Stro............
Stro.............
Scbcbler,.. 
Sobebler...
Cárter........
Stro............
Stro............
Stro............
Stro............
M orv e l....
Stro............
Own............
O w a......
Own............
Own............
Sobebler,. .  
Schobler.., 
Scbcbler...
Stro............
Stro.............
Stro............
Cárter. . . .  
Marvel.. . .  
Sobebler.., 
Scbeblof. . .  
Sobebler. . .  
Sobebler,., 
Schobler, . ,
Stro............
Stro............
Stro............
Stro............
Stro............
Zenith........
Zcnith.. , ,  
l^jlotaoa.. 
Tlllalaon.. 
'nihtson..  
n iloléon ..

1
1^
IH
IH
1
I H
VA
I H
I H
I H

IH
IXd
IHd

lyi
IH
I H

2
iH d

1 ^ . .

}^-
I H
I H
I H
IH d
IHd
IH d
IH
IH
i H

I H
I H
I H
IH á
IHd
IHii
1H«1
IH
I H
I H

IH d

I H

le
lie I I

I I

m
BV

Acumulador
Emiirague 9

12e
B «s ■ M

■ § 1
S .S

P -s

e "B •o 
■ 0

i í

•5*1

S*a
3■

s ^  t i> <  J
e

P
3
1

•9*5

’úS -u

Pump......... D - R . . . . D - H .. . . U 8 L .. 6-104 S -P ... Long.. D e t...
Pump......... D - R . . . , D - E . . . , U S L .. 9-104 S -P ... Seng.. D et.. .
Piunp D - U . . . , D - U . . . , E x iD . 9-85 S -P ... Own,. Dwn..
Pump . . . . D - R . . . . D - R . . . . ExéD . 6-100 S -P ... Sw n,. O w n,.
Pump D - R . . . D - R . . , , Ex4D . 6-120 2 -P .. . Dwn.. Own..
Pump D - R . , . , D - R . , . . Ex4D . 6-120 2 -P ., . Dwn.. O w n..
Pu’p&Vac.
Vac&Pa’p.

D - R . . . . D - R . , . . Exide. 6-120 M -D ,, Dwn.. Own..
D - R . . . . D - R . . . . Exide. 6-120 M -D ,. Own.. Own..

VacA Pmp D - R . . . . D - R . . . . Exide. 6-130 M -D .. Dwn.. Own..
ACPam p. D - R . . , . D - R . . . . D B L ,, 6 -  90 S -P ., , Dwn.. Own..
Pump......... D - R . . . . D - R . . . , W il .. . 6-100 S -P ... B & B ,. Own..
Pump......... D - R . . . . D - R . . . . W il .. . 6-117 S -P ... B & B .. Own..
Pump.. . . D - R . . . . D - R , , . . f f i ! . . . . 6-163 S -P ... B&B.. Own..
Pamp D - R . . . , D - R . . , , U SL .. 6-104 S -P ... Loiig.. D e t...
Vac Oelfio.. . N - E . . . . W il .. . 6-132 M -D .. Dwti.. Üwu..
Pump......... D - R . . . . D - R . . . . W il.... 6 -  84 S -P ... E & B .. Own..
Pump D - R . . . . D - R , , . . W il .. . a-100 S -P ... B&B.. Ow n..
Pump......... A -L íle .. A -L ite.. Ü SL .. 6-119 S -P ... B i B ., W a r .,
Pump D - R . . . . D - U . . . W il .. . 6 -  84 S -P ... B i B . . Dwn..
Pump D - R . . . . D - U . , . . W il .. . 6-100 S -P ... E&B.. Own..
Pump......... D - R . . , , D - n . . . , Exide, 0-190 2 -P .. . Dwn.. Ow n..
Pump D - R . . . . D - U . . , . Exide. 6-160 2 -P .. , Dwn,. Own..
Pump D - R . . . . D - U . . . . Exide. 6-116 M -0 Lone.. War. .
Pump......... A -Litó.,. •A-Litó... U SL ,, 6-106 S -P ... B & B .. Ow n..
Pump......... A-Litó.. . A -U te ... U SL .. 6-106 S -P ... B i B ,, (Dwn.,
Pump A -U te ... A -U tc ... U SL .. 6-106 S -P ... B&B.. Ow n..
Vac........... D - U . , . . D - U . . . . USL.. a -  90 S-P .. [,ong... iV-G..
Vac. - í . . D - U . . , . D - U . . . . Ü SL .. 8-104 S -P ... Ung,.. W -G ..
Pump......... D - R . , . . D - U . . . U SL .. 6-142 Ü -P ... Long... W -O ..
Vac............. A -U te ... A-Lite... Exide. 6-105 S -P ... Oxra.. W -G ,.
Gra........... A -U te .. Dwn____ O w n,. 6 -  80 S -P ... Own ■wn..
Pump . . . D - R . . . . D - U . . . . N a t... 6-135 S -P ... B r-L.. D et...
Pump 
Pump.. . . .

D - U . . . .
D-R

D - U . . . .
D -R

N a t... 
Wil .

0-135
6-84

S -P ...
S-P

Br-L.. D et...

Pump......... D - E . . . , D - E . . . , W i l . . . 6-100 S -P ...
Pump.........
Pump... . .

I ) - H . . . .
D -lt.

D - U . . . .
D -U .

W il.... 
W il. .

6-100
9-100

S -P ...
8-P

Pump......... D - R . . . . D - R . . . , w u . . . 6-100 S -P ...
Pump......... D - ! t . . . , D - U . . . , W i l . . . 8-100 S -P ...
V io ............. A-Litc... •A-Lito... Exide. 6-105 S -P ... o ir á .. Ow n..
Vac........... •A-litó... .A-Litó... W il.... 0-10(1 S -P ... B .tB ,, W -G .,
Pump A -Iite ... A -Litó... W U .,.. 6-110 S -P ... B&B.. W -G ..
Pump A-Lito... •A-Litó... W il.... 6-110 S -P ... Long.. W -G ..
Pump A-Litó... •A-Litó,,. W il.... 6-132 S -P ... Long-, W -G ..
Puiop.. . . 4-LIEe... t-l,itó ... W il.... 6-105 S -P ... Long. W -G ..
Pciiap,, . . A-Litó... •A-Litó.- W il.... 6-105 S -P ... I.ong.. W -G .-
P u m ^ ., . A-Litó... A-Lile... W il.... 0-105 S -P ., , Long.. W -G ..
Vac.?Pump D - R . . , . D - R . , . . W il.... 5 -9 0 S -P ... B&B.. W -G ..
Vac-/Pump D - R . . . . D - U . . . . W il .. . 0-118 S -P ... B&B.. W -G ..
Voc,/Puinp D R . . . . D - U . . . . W il .. . 0-118 S -P ... B&B.. W -G .,
PUUL AVttC D - R , , . . D - U . . . . Exide. 6-120 M -D ., Own.. Ow n..
P u m p... . . A -litó ... •A-Litó... Exide. 6-135 2 -P .. . Long., Own..
Vac............. D - R . . . . D - R . . . . 8-100 S -P ... R oe... W a r ..
Pump.........
P u m p... . .

D - R . . . .  
D -R  . .

D - R . , , .
D -R

6-144 S -P ...
2 -P .. .

Hufl. .
R u s..

D e t . . , 
M u n ..

Vac........... D - U . . . . D - U . . . . W il... 6-100 S -P ... U&B.. W -ü ..
Vac........... DoJom. . . DeJoi),., W U ... 6-150 S -P ... B iB ,. B r-L ..
AC Pump .A-Utó... A -Ute... ÜSL.. 6-IDS S -P ... B&B.. Dwn..
AC Pum p. •A-Ute... A -U to ... ÜSL.. 0-120 S -P ... B&B.. O w n ..
.AC Pump.. A-Lite... A -U W ... ü S L .. 0-120 S -P ... B A B ., O w n ..
AC Pump-, A -U tó ... A -U te ... Exide, 6-152 S -P ... B & B .. Dwn..
A(D Pump. A -U tó ... A -U te ... Exide. 6-152 S -P ... B&B.. Dwn..
AlDPump J - R . . . . D - U . . . . W il... 6-100 S -P -. . Dwn.. Dwn. -
AC Pump D - l t . . . D - U . . . . Deloo, 6 -  80 S -P ... B & B .. Dwn..
Pump Dynelo.. N - E . , . . P re ... 0-190 S -P ... Own.. O w n ..
Pump Dyneto. N - E . . . . P tó ... 0-160 S -P ... Dwn.. Ow n..
Pump Dyiietó.. N - E . . . . P ro... 0-160 D -P ... Own.. Dw n.,
Pump Dynetó.. N - E . . . . P re ... 0-160 D -P ... O w o.. Owti..
P u m p . - . A -U te ,., A -Lito... W il... 6-100 S -P ... R oo.., W a t ..
Pump A -U te... A -U te ... W il... 0-120 3 -P ... Roe... W ar..
Pump A -U te... -A-Ute... W U ... 6-129 3 -P ... Roe... W ar..
Pump......... D - H . . . . D - H .. . . W il .. . 0-140 D -P ... [x>ng.. W ar..
Pump......... D - R . . . . D - R . . . . W il .. . 6-140 D -P ... Long.. W a r ..
Pump D - R . . . . D - R . . . . W il .. . 6-140 Ü -P ... Long . W ar..
Pump D - R . . . . D - H .. . . W il... 0 -  84 S -P ... B&B.. O w n..
AC Pump D - H .. . . D - R . . . . W il .. . a -  80 S -P ... Own.. Own..
Pump D - R . . . . D - R - . . . W il .. . a - i i i S -P ... Long., Own..
P u m p ,.., D - R - . . . D - R , . . , W il .. . 6-111 S -P ... Long.. Own..
HuRip D - R . . . . D - U . . . . W il... 9-111 3 -P .. . Ixing.. Dwn..
Pump D - R . . . . D - R . . . . W il .. . 6-128 2 -P .. . Ix>ng.. Own..
Pump......... D - R . . , . D - R , . . . VWil... 6-128 2 -P .. . Long . Ow n..
Pump......... D - R . . . . D - R , . , . W il .. . 6 -  90 S -P ... Long.. Own..
Pump......... D - R . , . . Ü - R . , . . W il,... 6-128 8 -P .. . Long.. (Dwn..
Pump......... D - R . , . . D - R . . . , W i l . . . 6-128 S -P ... Long.. Ow n..
Pump......... D - R . . . . D - R . . . . W i l . . . 6-128 2 -P .. . long.. Ow n.,
Pump......... D - R , . . . D - R . . . . W il .. . 6-128 2 -P .. . r»ne.. OWL. .
Vac............. D - R . . . . D - R . . . . P re ... 6-170 S -P ... B&B.. D e t...
Vac............. D - R . , . . D - R . . . . P re ... 6,170 S -P ... Long.. D ct...
Vac.. A -U tó .,. A -U te .., U SL .. 6-102 8 -P .. . B&B,, Ow n.,
Veo............. A -U te ... A -U te ... Ü SL .. 6-102 3 -F ... B i B .. Ow n..
Vao............. A-Lito... A-Lito... U SL .. 6-148 S -P ... B&B.. Ow n..
Vac............. A -U te ... A-Litó„, U SL .. 6-170 S -P ... K o G . . . Ow n..
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E
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M
M
M
M
M
M
H
F
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M

■5

S i

Uni-Pr
Üni-Pr
Jwii., 
3w n.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
)w n .. 
¡hra ..
>w n.,

Jni...
Jpicer, 
Spicer 
D&M. 
Meo-, 
J n i,,. 
J a i... 
>piccr 
jpiccr 
Jpicer. 
Dwti.. 
Iwn..
}pioer
>piar
5picer
Vícc., 
Vlec., 
Spicer 
5pÍoer

J(>iccr
t̂úccr

U n i.,. 
U ni...
Uní., .
d m ...
irn i...
(lili.. 
Spicer 
Meo 
Uni-Pr 
Jni-FY 
Üoi-Pr 
Jrí. .  , 
J n i... 
U ai... 
M e o .. 
Mee. . 
M eo..

jpicer 
5pícer. 
>picer. 
Jpicer 
■?le... 
!lo. , .  

!)w n.. 
Dwn,. 
Dwii.. 
Dwn.. 
Own.. 
3wn.. 
Uai-Pr 
M e o .. 
M ee.. 
M eo., 
M eo.. 
>píccr 
jpiccr 
jpicer 
jpicer 
jpiccr 
j¡)Ícer

C o l...  
C o l. . .  
Ow n,. 
Ow n.. 
Ow n., 
Ow n., 
Ow n.. 
Ow n,.

Ow n., 
Own.. 
Ow n,. 
Ow n.. 
Ow n.. 
C o l...  
Tim. 
O w n.. 
O w n.. 
Adama 
OWQ..
O w n.. 
C o l... 
C o l... 
C o l,. .  
O w n.. 
O w n., 
O w n,. 
S ai,... 
•Sal.... 
Sal.,., 
O w n.. 
Own., 
O w o,. 
O w n.,

O w n .. 
Dct.,. 
D et.,, 
D et... 
D ct... 
D et... 
jpicer 
jpicer 
jpiccr 
jpicer 
jfdcer 
Uni-Pr 
M ee.. 
jpicer 
jpicer 
jpicer 
jpiccr

O w n., 
S a l.... 
S al.... 
O w n., 
O w n.. 
C o l.,. 
C o l... 
C o l... 
C o l,.. 
C o l... 
T im ... 
O w n.. 
T im ... 
S a l... 
S a l.. . 
S a l.. . 
T im ... 
T im .,. 
OwD, . 
Own.. 
O w n.. 
O w n.. 
OWQ. . 
O w n.. 
O w n,, 
OWQ. . 
O w n.. 
O w n.. 
O w n.. 
S a l.. . 
S al.... 
SftI.... 
O w n., 
O w n.. 
O w n,. 
O w n.. 
O w n., 
O w n.. 
O w n,. 
O w n., 
O w n ., 
O w n.. 
O w n ., 
O w n,. 
O w n,. 
O w n,. 
O w n.. 
8 d . . . .  
Tim .,. 
O w n,. 
O w n., 
Own.. 
O w n..
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H F 4.45 In-Fw ... D -M .. In-Fw ... C o l . . . Roas.. C & L .... 1
H F 4.45 In-Fw., , D -M ,. In -F w ... C o l... Rosa.. C & L .. , . 2
H F 4.6 4 lii-Fw.. , D-M  . In.F&li.. )wil , . Híig .. w & s . . . 3
K F 4.18 In -F w ... D -M .. In-F&R. 3 w r ., S og ... W & I t ... 4
H F 4.27 In-Fw ... D -M .. In-F&R. Dwn. 3ag.. . iV & R ... 6
H F 4 36 In -F w ... D - M - In-F&K. Dwü,. S ag ... W & R .,, 6
H F 4.5 4 In -F w ,., D -M  . In-Rw. . ^WT) , , O w n .. W & S .... 7
H F 4.5 4 In-Fw.. . D -M .. In-Ew. , 3w n ., O w n .. W & S .... 8

H F Opt........ In-Fw.. . D -M .. In-Hw... !)wn.. Dwn.. W & S..1. 9
H F 4.10 In-Fw,, . D -M ,. In-R w ... O w n .. W & S .... ID
H F 4.0 0 In-Fw.. . H y d .. Ex-D S. 'jw n .. W a r .. W i S . . . . 11
H F 4.3 0 to-Fw.. . H y d .. Ex-D S-. Dwo.. W a r .. W & S .. , 12
H F 3-82 In-Fw.. . H y d .. Ex-D S.. ÜWD. . Koee.. C 4 L . . . . 13
Í F 4.8 0 In-Fw ... H y d .. In -R w ... C o l .. . j e m . . W & U ... 14
H F 4.25 In-Fw.. . D -M .. In-Fw ... T im ,.. Ross.. C & L .. , , 15
H F 4.33 In-Fw.. . H y d .. Ex-D S.. O w n .. W ar. . W 4 S .. . . 16
H F 4.6 0 In-Pw.. . H y d .. Ex-D S.. O w n ., W ar. . W & 8 .... 17
H F 4,4 0 In-Fw.. . D -M .. In-Fw .. . Adams W a r .. W & S ,,,, 18
H F 4.6 0 In-Fw.. . H y d .. Ex-D S.. O w n.. W a t .. W & 8 ... . 19
H F 4.6 0 In-Pw.-.. H y d .. E x -D S .. O w n,. W a r .. W & S ... . 20
H r Opt In -F w ... H y d .. lfx -D 8 .. C o l... Ross., C 4 L ., . , 21
H F Dpi........ In -F w ... H yd .. E x -D S .. C o l... Roes.. C & L .. . . 22
H F 4.00 In-Fw.. . H y d .. Ex-D S. C ol.. linas,. C .U........ 23
H F 4.40 In-Fw,. . D -M .. In-Fw.. . OwD.. Ow n.. W & S .... 24
i i F 4.4 0 In-Fw.. . D -M .. In-Fw... (}w n.. Ow n.. W & S .... 25
H F 4.4 0 In-Fw.. . D -M .. In-Pw,. . O w n,. (Dwn.. W & S .... 23
H  F 4.90 In -F w ... H yd ,. K x -D S .. Sul.... llosa.. I.'& L .... 27
H F 4.90 In -F w ... H y d .. lix -D S .. S a l.... llosa.. C & L ... . 28
H F 4.82 In-Fw ... H y d .. E x -D S .. S a l . . . llosa.. C&I........ 29
H F 5.0 0 In-Fw ... D -M .. In -F w ... O w n.. Gem.. W & S .... 30
H f 3.77 In -F w ... D -M .. In -llw ... Üw ji., Gem .. W & S .... 31
H F 4.54 lu-Fw.. . Ily d .. Ex-D S.. Owií,. Gcin.. W & H ... 32
H F 4,70 In-Fw . Hvd.. ICx-DS.. O w u.. Getn.. W & U ... 33
H F 4.45 In-Fw -.. I^rd Ex-D S Roee,. C&L., 34
H F 4.30 In -F w ... H y d .. E i-D  S .. Roas-. C 4 L . . . . 36
H F 4.09 In-Fw -.. H y d .. Hx-Ü S.. Roas.. C & L ... . 36
H  F 4.09 In-Fw ... H y d .. Ux-I) S Ross.. C & L ... 37
H F 4.09 In-Fw-.. H yd .. E x-D S.. Rosa.. C & L ... . 38
H F 4.09 Ill-I^w... Hyil. . Rx-D S.. Roaa.. C&l........ 39
H F 4.03 In -F w ... D -M . In -F w ... Own... Gem.. W & S ... . 40
H F 4.73 In-Fw.. . D -M .. In -Fw ,,. O w n.. llosa.. C&l........ 41
H F 4,65 In-Fw - . D -M .. In -F w .., O w n., Rom . . C & L ... . 42
H F 4.55 In-Fw.. . D -M .. In -F w ... Own,, Roes, . C & L .,. . 43
H F 4.07 In-Fw.. . D -M .. In -F w ... O w n.. Roas.. C i L . , . . 44
H P 4.45 In-Fw -., H yd ,, Ex-D S., C o l... (Jcm.. W & R ... 45
H F 4.25 In -F w ... H yd .. E x -D S .. C o l... Geni.. VV&ll... 46
H F 4.25 In-Fw.. . Hyd.. E x -D S .. C o l... G em .. VV&Jl. 47
H P 5.10 lu-Pw .. . H yd .. Ex-D S .. C o l... liosa.. C & I ,.. . . 48
H F 5.10 In -F w ... Hyd.. Ex-D S .. C o l . . . Rosa.. C & L ... , 49
H F 4.89 In-Fw ... H yd .. E x -D S .. T im ... Roaa.. C & L ... . 60
H F 4.39 In -F w ... D -M .. In-R w ... O w n ., Own.. W & S .... 61
F F 4.58 In-Fw -.. D -M .. In-Fw ... T im ... Ow n., W & R ... 62
H F 4.90 In -F w ... D -M .. In -Fw ... S a l . . . Rosa.. C & L ,.. . 63
H F 4.45 In -F w -. D -M .. In-Fw ... S a l . . . Ross.. C & L ... . 54
H F 3.78 In -F if - . D -M ., In-Fw.. . S a l . . . Roas.. C & L ... . 65
H P 6.1 1 lix-Fw .. H y d .. Ex-D 8 .. T im ... Rosa.. C & L .., , 56
F F 3.53 E x-F w .. H yd .. In-liw ... Tim ... Roas.. C & L ... . 57
H F 4.73 In-Fw-,. D -M .. Iii-ÍCw--. O w n .. Roas.. C & L ... . 58
H P 4,73 In-Pw ... D -M .. In-Fw.. . O w n.. Rosa,. C & L ... . 59
H F 4.46 In-Fw.. . D -M .. In -F w ... O w n., G em .. W & U ... 80
H F 4.5 0 In-Fw - . D -M .. In-Fw.. . O w n.. G em .. W & R .<. 61
H F 4.50 In-Fw.. - D -M .. In-Fw.. . Own.. Gem.. W & R ... 62
H F 4.42 In -F w ... D -M .. In -F w ... O w n.. Juc.. . W & S ..., 63
H F 4.5 4 In-Fw.. . D-M  . ln*Fw ... O w n., J ae.. . W & S .... 64
H F 4.39 In-Fw.. , D -M .. lu-R w ... O w n.. O w n .. W & S .... 65
H F 4.69 In-Fw ... D -M .. In-R w ... Own., Ow ti., W & S .... 66
H F 4.69 In-Fw.. . D -M .. in -liw ... O w n.. Own. . W & S .... 07
H F 4.69 In-Tw.. . D -M .. In-Iiw ... O w n,. Own.. W & S .... 68
H F 4.7 0 In-Fw.. , D -M .. In -F w ... S a l . . . Roaa.. C & L ... , 69
H F 4.4 5 In-Fw,. . D -M .. In -F w ... S a l . . . Uoaa.. C & L ... . 70
H F 4.45 In-Fw... D -M .. In -F w ... S a l . . . llosa.. C & L ... . 71
H F 4.42 In-Fw,. . D -M .. Iii-Kw,, . O w n.. Ross.. W '& R ... 72
H F 4.42 In-Fw ,.. D -M .. Iii-Fw ... O w n,. Rosa,. W&ll . . 73
H F 4.42 In-Fw... D -M .. In -F w ... O w n,. Rosa.. W & tt., . 74
H F 4.30 In-Fw.. . H y d .. Ex-D S - O w n ., W » r .. w & s . . . . 75
H F 4,5 5 In-Fw,, . D -M . It i-F « ... O w n .. In c .. . w & s .. .. 76
H F 4.0 7 In-Fw Hyd. E x -D S .. Dwn,. Rosa., C & L .,. . 77
H F 4.4 2 In-Fw.. . H y d .. Ex-D S „ Dwn.. Roaa.. C & L .,. . 78
H F 4.42 In-Fw.. . H y d .. Ex-Ü S.. O w n ., Uoaa.. G & l,. . . . 72
H F 4.07 In-Fw,. . H y d .. E x -D S ., Dwn.. Ross., C & L .,. , 80
H F 4.07 In-Fw.. . H y d .. E x -D S .. O w n .. Roas.. C & L . . . 81
H F 4.73 In-Fw.. . D -M .. In -F w ... Own.. Ross.. C & L .... 82
H F 4.73 In-Fw.. . D -M .. In-Fw-.. O w n ., Rosa.. C & L ,.. . 83
H F 4,73 In-Fw ... D -M .. In -F w .,. O w n .. Roas., C 4 L ., . , 84
H F 4.31 In-Fw ... D -M .. In-Fw ... O w n .. Ross.. C & L .. . . 86
H F 4.31 In-Fw.. . D -M .. In-Fw... O w n .. Rosa.. G & L.. . . 86
H F 4,75 In-Fw.. . H y d .. Ex-D S .. G em .. W&R. 87
H F O pt........ In -F w .., H y d .. E x -D S - t im ... G em ., W & R ... 88
H F 5,25 In-Fw.. . D -M .. In-Fw ... Dwn., O w n .. W & G ... 89
H F 5.26 In-Fw.. . D -M .. In-Fw ... O w n.. O w n .. W & G ... 90
H F 5.26 In -F w -. D -M .. In-Fw ... Own.. O w n .. W & G ... 91
H F 5.20 In-Fw - . D-M In -F w ... O w n.. Own.. W & G ... 92
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Precios de lista entrega en la fabrica..

►•o

Del. Trei.

AulOCftCe. 154-2 (3680
Autocar.. ........ D 2-254 39UU
A utM ir.. ..SCH 254-3 48UU
Autocar.. ...N A 3-354 6I6U
Autocar,. ...T E A 3-354 6U0U
Autocar.. .SCHS 3-354 6390
Autocar.. ...T F A 354-5 0800
Autocar.. .......... C 35 6 5 8160
Autocar.. 754 vikiu
Autocar.. 10 iOOlKI

Autocar.. 254-3 4680
Autocar.. 3-354 6160

B teckxa; IOS
Brsekwey 120
B i e i k » ;  UP
Brockwey 141
Brockwa; 170

Broekway 175
Broekway 105
Brockwey 220
Brockway l»0
Brackvay 250
Brockw i; 200
•jBreckw>7...640

Chetrolel AE
CheTrelet. .LT131 
Cherrelel LT157

ComiDerce....l5A 
Commerce. .IIBC 
Commerce. .40AC 
Commerce..50 DC 
Commerce..60DC 
Commerce.., lOOB

Commerce..SOSW 
Commerce..60SW

D a, E d e r .. .
Day Eider.. .
Da? Eider.. .
Da? E ider...
Da? Eider.. .
Da? Eider,, .
Da? Eider.. .
Day Eider.. .

lOSOOt
1200Q
14000
17000
17000

17600-
19600-
22000
19000
25000
30000
lOOOO-

4000t
7000
8000

760W
llOOOt
13000
17000
20000
32000

235001
346001

Da? Eider.. .  
Da? Eider.. .

Diamond T . .. 
Diamond T . .. 
Diamond T . .. 
Diamond T . ., 
Diamond T . .. 
Diamond T . .. 
Diamond T . . 
Diamond T . . 
Diamond T . . 
{Diamond T.

— D iam .T .1200 
••■Diam.T .IMO 
— D iam .T .1601

Dodge. ...UF’ lOA
D odfe F’ lOA
Dodoe....UF*30D
D odie F-30D
Dodgo....UF-310 
Dodge.. . .  .F-31D 
Dodge . . .  .F*35C
Dodge F-36C
Dodge F'40E
Dodge......... F-41E
Dodge.........F-ME
Dodge .F-61E 
Dodge ....F -6 2 E

F -W .D ... .H -6  
F. W . D ..HH -6 
F. W. D- .CtI-6 
F. W. D .. ..M S  
F. W. D ....M 7  
F .W .D ... .X -6

Fageol..............101
Fegeol.............. 106
Fageol..............135
Fageol..............250
Fegeol..............300
Fegeol..............365
Fageol..............370
Fageol..............626
Fageol..............646
Fageol............. 8 6
Fageol..............846
Fageol............1026
Fageol............1046

10—
12—

10

i
M V ...........
6 -4 k  . .

1
6-4>|i;4?í •
s -m x 4 H  I
6-4Hx41á :
6-4H Z4M I

l-4 H i5 H  1 
t-4H s5H  '■

a-3>i%4H 
6-4X4Í-6 
6-4i4>4 

. 6-4z4H 
5 -4 4 x 4 4

, 6-4H i4M

. 5-4Mí44 
M H x 4 ? í 

. 5 -4 4 x 4 4

30x6n
32x6n
32x6n
32zSa
32i6n

34g7a
34?7n
36x8d
34x7a
40i8a
38i7n
38x7b

355
520
690

1375
21(55
3275
4140
4745
7975

6230
6365

1095
1345
2095
2896
3605
4»J5
6500
6000

7500
9000

405
1475
1746
2250
2675
3000
3300
3440
4800
4140

6-3!l«x3?í 4.75/19
- - ........... 30x5
9-354x311 30x5

6-354x454
6-35|x5
6-35<x5
6-454x554
6-454x9

5-354x5
6-454x654

6-354x4
5-35|x4H
6-354x454 
6-4x4H
6-4x454
6-4x454
.6-454x454
8-454x454

5 -^ x 4 5 4
5-454x554

5-354x454
6-854x454 
6-354x454 
6-4x41 ■ 
3-4x4; _ 
6-454x454 
6-454x454 
6-454x454 
6-45|x654

30x5d
32x6a
36x6u
36x6n
38x7n
9}x24n

36x6n
38x7n

30x6da 
32x5dn 
32x6dn 
32x6dn 
32i6da

34x7da D 
34x7da 
36x8da 
34>7da 
lOxSdn 
40x149 
36xl0s

4 .7 5 /1 9 í 
32x6 
30x6d

30x5n 
32x6ad 
30i6ad 
40i8ad
iOxSad
»Íi24  

ad 
36x6nd 
4Dx8ad

S S

Federal D2
Federal............. £2
Federal F7 1
|Federal...D25W 1 
{Federal.. ,E25W I

Federal A6 1
Federal A6T I

Federal T3W  I

Federal.... A6TW 1
Federal TIOB I
Federal....T lO W  I
Federal.............U6 !
Faderal 4C6 .
Federal 4C6A 1
Federal.............X6 1
Federal X6R 1
— Federal U6SW i 
•••FedT. 4C6SW

Fíaher-Standard 
BX

Ftiher 
Fisher 
R ^ e r  
RaKer 
Píiher 
Rabar 
Fíiber 
Rafaer 
Raher 
Raher

5.00/20
6 . 00/ 20
7.00/20
7.50/20
7.50/20
9.00/20
38x9a
8.25/20

9.00/20
■.75./20

6.50x20
6.50x20
7.00x20
7.60x20

.25x20
8.25x20
0 . 00x20

. 00x20

.76x22
36x8n

B

9.5/30 B 
5.5/20d B 
7/20d 
7.6/20d 
9/20d 
9/20d 
38x9nd 
8.25x20 
d

9/20d 
9.76/20

6-60/20
S.6x20d
7.0x20d
7,6x20d
Six20d
8ix20d
9.0x20d
9.0x20d
3}x22d
36x8n

B

12001 
1250 
4350 
4350 
3775 
3775' 
4600 
4600 ■ 
7175 
7100 

10150 
11125 
U175

. 8-4Hx454 34x7a 

. 6-454x454 39x8n 

. 6-5x554 39x8n

1-354x454 í
9-354x45 ■ 
4-354x45. 
6-854x41.4 !
4-354x454 ; 
0-354x454- 
0-354x354 í 
9-354x35 ''
5-354<5
6-854x5 
6-354x5 
6-354x5 
6-354x6

3426
4000
5120
7900
8700
6400

900
1400
1900
2750
8250
3900
4850
6000
6500
6300
6900

6-854xí^
6-3Í4i454
M54x654
9-454x654
9-6x554

34x7n
36x8a
38x9n
44xl2i
40xl0a
36iSa

34x7ad
36x8ad
36i8ad

) 5.00/19 
J 9 .2 6 /1 0 í 

30x6d ' 
30i9d 
3Qx6d 
30x6d 
32xSd 
32x6d 

)81/20d 
1 9i/20d 
I 9.0/20d 1 
) 9.0/20d í 
)9 .0 /2 0 d í

34x7n
SOxSn
38i0n
44.121
lOxlOadl
36x3d

4-354x454 
9-354x454 
9-35|x454 
3^54x454 
6-454x454 
6-4; 
8^54x5H
0454x654 
6-454x654 

. . . .  6-454x554 
7400 9-454x554 
8100 9-454x554

7.00-20
7.00-20 
30x5a 
34x7a.
9.00-20 

.00-20
9.00-20
9.00-20 
.00-20 
.00-20

9.00-20 
0 . 0 0 - 2 0
9.00-20

7.00-20
7.00-20 
30xSnd 
34x7nd 
0.0-20d

.0-20d
.0x20d

- .0 0 -2 0
9,0x20d
9.00-20 

.0x20d
..00-20
9.0-20d

(Pnlg.)
Del. Tria.

1826
2150
1908

6-354x454 : 
4-4x8

W

6-4x454
6-4x454
5-4x454 
9^54x454; 
9-454x414 7 
1-5x6 :
6-454x454 1 
6-454x454 ; 
5-4 x̂454 í

' Spec.X 1 
‘  lOAX 
‘  16-A 
■ 22-A
• 25-A 
‘  30-A
‘  S l-A  
’ ’  7 Z - A  
'* 8 S -A  
'■ 105-A

. 4-354x454 

. 4 -4 5 §4  

. 6-354x4

. 6-35íxl'
, 6-35-4x4'
. 6-354x454 
. 6-4x454 
. 6 ^ 4 5 4
. 9- 454x4x4  38x8c
. 9-454x454 35xm

30x5d
30i5n
30x5a
32?6n
<2x6
32x9
34x7
34x7a
34i7n

Perd.. . .  ..AA'131 
Ford...........AA-157

GM T............. T-15
C M T .............T-19
GM T.............T-26
GM T.............T-Jl
GM T............. T-45
GM T............. T-51
GM T............. T-S5

GM T.............T-61
GM T.............T-83
G M T.............T-85

GM T............. T-95

GM T.............T-96

Garferd........... ISA
Garferd........ IIBC
Gerierd........ 40AC
Garferd....50DC 
Garferd....60DC
Gerferd.........lOOB
Garferd....SOSW 
G arferd....60SW

Gramm.........AX-4
Gramm.........AX*6
Gramm.........BX-4
Gramm.........BX-6
Gramm.........CX-f
Gramm.........CX-6
Gramm.............. B
Gramm...............C
Gramm...............D
Gramm...............E
Gramm   ET
Gramm GW
Gramm GY
Gramm HY

Indiana 104 l
Indiana 120 1
Indiana 140 I
üiifiana 141 1
Indiana 170 I
Indiana 175 I
indiana 195 I
indiana 220 1
indiaru 100 I
Indiana 250 1
Indiana 290 7
•{Indiana,, .  .640 '

••Intamalional... 
••lnt.6 Spd. Spec. 
(nlernalT. ...S -24
InternaiT S-26
InternalT.. .5F-34 
inlernalT. ..SF-36 
InTernall. ..SL-34
ínlernat’ l,. .SUSO 
InlernalT...SF-46 
Ínlernat'l,.AW -l
(nlernat'l . .  AW-2 
{{{IntarT, .ALF-3 
{|{[nter'l...A L-3

154
154

65001
10000
11000
14000
16000-
19000-
19000

22000t
24000
29000I-

34000t

34000t

7500
IlOOO
13000
n o o o t
20000
32000
23600
36500

sooot
8000

10000
10000
12000
12000
12000
14000
17000
20000
17000
28000
20000
24000

409
525

645
745

1360
1845
1690
2565
2990

3449
3990
6600

4-354x454
4-3 x̂454

9-354x5 
6-354x6 
6-454x654

6-454x554;

6-454x554 :

20x6.00
20x8.00

15.50/20 
,6 .5 0 /2 0  
19.60/20 
! 32x9 
s 32x6 

34x7 
34x7

8 . 00/20
0 . 00/ 20

,79/20

30x5n 
aOxSnd 
32x9n 
32x9a 
32x6nd 
33x9nd 
34x7nd 
34x7ad 
34x7nd 
36xSad 
33x6nd

32x6n
32x6

5.50/20 ¡ 
32x6 
8.25 /20 ! 
32i6d '
32x9d 
34x7d 
34x7d

> 0

{{{InlernalT.. A-4 
{{{InlernalT.,A-5 
{{|lnlernal'I..A*6 

{{InlernalT.W I 
: { { InlernalT ,W-3

K elly-S....K S-15
K ell?-S ....K S-20
K el!?.S ....K S .25
K elly.S ....K S-35
K e!l?-S....KS-S6
K e!l?-S ....K S-70

■■Ki,ael....
Kiaael.........
'•KíaseJ................
Kisael........
Kisael........

Larrabea...........25
Larrabee............3S .
Larrabee............49 .
Larrabee............55 .
Larrabee............65 .
Larrabee........... 75 .
Larrabee........... 85

31B4L
45B&L
4JB&L 
6B&L 
8 BAL

9-354x454 7 
9-354x454 7 
6-354x454 ■ 
4-454x554 7 
4-454x554 7

W

W

1S75
2165
3275
4130
4745
7975
5230
6365

795
895

1095
1295
1495
1805
1695
2595
3635
5175
4345
6545

30x5a 
32x6a 
36x6a 
36x9n 
38i7a 
91x24n 
36x6n 

9-454x854 38i7n

6-354x4
6-354x4.
6-354x9
6-354x5
6-454x654
6454x6

4-354x454 I 
6-354x4 
4-35|x4>4 I 
6354x4 
4-454x4541 
6354x454 ■ 
6354x454 
G-354X4H 
6-354I4H
6-3Hx6 
6-454x454 
6454x454 
.  .54x454 
6454x854

,CO,'20
. 0 0/20
.00/20
.00/20
.50/20
.50/20
.50/20
.00/20
.50/20
.26/20
.50/20
,00/20
.25/20
. 0 0 /2 0

9.0/20d 
.0/20d 

8Í/20d
lOTireí 
34x7d 
iOTires 
34x7d D

30x5a 
32x6ad 
36x6od 
iOxSnd 
40x8ad 
9{x24 
36x6ad 
40x3ad

.CO/201 

.CO/20 i 
,0/20d 

6 .0 /2 0 d  ! 
6.5/20d i 
3.6/20d í 
6.5/20d ; 
7.0/20d i 
7 .6 /2 0d í 
854/20df 
7.5/20d i 

,0 /20d l 
854/20d ; 

,0 /20d l

9-454x454 1 
. 9-454x454 ! 

6-454x654 7 
. 6 0 4 x 5 5 4  7

6854x454
4-354x454
6354x5
6354x454
4-354x5
6354x454
6354x5
6354x454
6354x454
4-354x454
4-354x454
6354x5

5.26/4
30x6n
30x6n
30x6n
30xSn
30x6n
30x5n
30x5a
32x6n
9.25/20
6.00/20
6 . 00/20—0?4»«i v.*?v;«v

-354x454 6. 00/20

1586
1975
2750
2875
3976

1015
2578
3116
3740
4280
5200
6500

NEUMATICOS
oLLAOTAS

Del. Trai.

6354x554
6354x554
9-35)1x551
.4-454x654
6454x554

6354x454
6354x454
64x454
6-4x454
6-1x454
6154x454

32x6dp 
34x4 

( 36x6 
;36x5 
136x6 
¡36x6

34i5a
38x354

34x6a
33(6

7.00x20 7.00 
7.00x20 7x20 
7.50x20 7 .5x 
8.25x20 8.2Í 
8.25x208.23 
1.76x20 9.75 
1.75x20 9 .78x" W

D

(daccer........ .36A 154
Macear........ • 40A 2

3
Macear....... 60 3
Macear........66100 4
Macear----- 4
Macear....... 86 5
M acear., . . 86A 6

Mack BL l
Mack . . . BG 154
Mack ........ AB4 254-3
Mack 254-3
Mack . . . BC 3-4
Mack......... BJ 854-5
Mack 354-5
Mack AC 654-7
Mack AC 754
Mack......... 7H
Mack 6-wheel AC. 10
Mack. ..B L  Trac. 2
Mack., .BG Trac. 3
Mack..AB4 Trac. 5-6
M ack ...B C  Trac. 6-8
Mack... .BJ Trac. 7-10
M ack.. .AC Trac, 15
Mack AC6-wb.T. 20

Moreland., . ,Aea 15Í
Mereland,. RR-7 2
Moreland., B-g 3
Moreland.. ■E-8 4
Moreland.. EX-7 6
Moreland., ,H-7 6
•{Moreland BD<1 4
•{Moreland ED-1 6
•{Moreland HD-1 8
•{Moreland. SD-! 10
•{Moreland TD-! 10{¡

Paige........ H
Paige......... 4

6-354x454 í 
6 3 « x 4 5 ' ■ 
6354x5 
0-454x5541 
9-454x654 7 
6-454x454! 
6-454x554 7 
5 - ik x  '

ReUy...............15A
Relay............IIBC
Relay............40AC
Relay........... 50DC
Reía?........... 60DC
Reía?.............mOB

Retar..
Rala?,.

.50SW
.60SW

5.25/20Í 
30x5n 
30i6n 
30x6a 
32x9a 
32x6n 
SOxSn
30x6a 
34x7n 
6 .25 /20 ! 

.0 0 / 2 0  ! 
,./2Qdn í 

9./20dn 3

Ree................FDX
Ree................FHX
R ee.................. OA
Reo.................. OC
Reo..................GD
Reo................GCS
Ree................. 4-H
Ree....................4 J
Ree................... 4K

Repnbtie......... A-l
Republic..........C-]
Republic......... D-1

8000t
sooot

1590
2025
2520
3520
4326
5200
3665
6286
9585
6860
8245

785
830

1375
2165
3275
4130
4746
7975

6230
6365

325
665
725
765

1095
1266
1395
1430
1395
1945
1745
1595
2035
2140
2085
2375
2800
2876
2950

795
1295
1696

6354x4 
6354x454 1 
8-354X4H i 
6-454X4H i 
64H x4>4 ! 
5-44x44 ' 
6354X4H 7
5-454x456 7 
645|x454 S 
6454x454 i 
6454x554 í

6354x454 26x654
6 -3k i452  29x554

6354x4 
6354x454 
6354x6 
6-854x6 
6-454x554 
9-454x6

6-354x5
6454x554

635ftc45463516X454
6-354x4
6354x4
6354x6
6354x5
8-354x5 
6354x5 
6 .3kx6  
6- 354x6 
6-354x5 
6-354x5 
6354x5
9-354x6 
9-35tx5 
6314x5
(M54x454

30x5n
32i6n
39x6d
36x6a
38x7n
9ix24n

36x6a
38x7a

29x554
29x654

30x6a
32xSad
36x6ad
40xSnd
40x8nd
9}x24
nd

36x6nd
40x8ad

0-3x154
63J4x4H
6354x454

6 . 00x20
6 . 00x20
6.00x20 
6.00x20 
6.00/20 
6.60/20 
6.60/20 
7.00/20 
6.50/20 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 
32x8 
32x6 
32x6 

.25/20 

.26/20 
.25/20

5.60x20
0. 00x20
30x6n

32x6 
32x6 
32x8 
32x6 
32x6 
32x6 
32x6 

.25/20 1 
32x8 ■
32x6d 
32x8d 
S2x6d 
32x0d 
32xCd 
32xGd 
32x6d 
0 . 0 0 /2 0  1 
9.00/20 I 
9.00/20 1

i
32x9n
32xBii
30x5ad

A B R R V I A C T O N E S i

•— 4 npiitnAtlc-na en 2 imedin tra se n e  
« e — T lpu de rápido rep en e

• {— 6  raedas y  propu lsión  doble de 
eje

•••— D e • rw cU e— pTepalalba p er  4
m inlee 7  10 M a B it lc e e

f  Pee# broto  n iz li i ie  perinltlde, es
libree

t t — P rerolelO a por 4 raedae 
I— D e O m edee

l i — Adecuedo i l  tiro  de remolque 
— {le eunilalstraa tam bién otree  

ilininnrias entre loa  e]en 
d — Doblen 
m— p,-enmAUeof

Ayuntamiento de Madrid



M l i  ^ A . Precios de lista entrega en la fábrica..

>"0

i
RepuMie..........F-3
Republic.......H-2
Rcptiblic......M*2
Republíe......35*2

Rugbr.

K : .
Ruíb,.

.4-06 
.4 07 
.4-16 
.6-14 
.6-15 
.6-16

M : - .

 sx AX
NX 
.FX 
RX 
OX

Sehacbt............. 10
Schicht............. 20
S:h>chl . . .2 0 - A  
Scbacbt............. 25

Scbicht............. 30
Schtcht............. 40
ScbtchI............. 60
Sch.cbf............. 65
ScbichI............. 70

Seld.n.............17C
Selden.......... 317C
Scldcn............ J7C

 40AC
S e n k e .... SODC
S«rnc« 60DC
S trrk . lOOB

11
13000
16000
20000
24000

m

1%

IH
2
m
3
3H
4

IH
2
m

4
6

Spcc.
6
7%

IH3
2

m
3
4 
h 
7
7500tllOOOt

130007
17000
20000
32000

6300

675
610
740
595

\P¡1

1600
1310
1835

i
2166

3275
4130
4746
7975

MOTOR 
Cilindros 
diám. y 
esrrers
(Pnlí.)

6-3?áx4H'
6-ÍHxS
B-4?í(6H
6-4% x5^

4-37&41Í
4-3JÍ14K
4-3%z4¡ • 
6-3VÍX* 6-3JÍX4
5-SHzd

3-3% i4
3-3H s4
3-3Hx4

6-4x4H 
B-4x4H

3-3%s4M

B-3Hx4H
3-35|s4H

3-4x4H
3-4Hx4H
5-4kx4?<
3-4KX4H
3-4H i5H
3-3Hx4
3-3Hxd

3-4x4M
8-4x4H
6-4i4%

6-3Hx4

6-3!íx6
6-3>4x5
(M X s5 !
6 -4 k i6

NEUMATICOS 
0 LLANTAS 3

tu

Del. Trai. e2
e-

34x7n 34x7ud R
84x7n 34x7nd II
SQxSu 39x8ud II
3Sx9u 38x9nd D

20x6.00 32x6 R
29x5.00 29x5.OC B
20x9.00 32x6 B
29x6.00 20x5.00 H
20x6.00 32x6 H
20x6.00 32x6 S

30x5 30x5 B
32x6 32x6 H
30x5 30x5d K
32x6 32x6d E
S2xS 32x6d K
34x7 34i7d U

32x6n 32x3n B
32x6n 32s6ud H
32x611 3SxSud B
32x6d 32x9sd a

34i7n 34x7ud D
36x8u 36x3ud 1)
38x7n 38x7nd II
36x5 39x12 1)
36x6 40x14 W

32x6n 32x6d R
32x6u .32x9ud K
32x6u 32x6ud B

32x8a 32x6ud B
34x7n •34x7nd B
30x3u 36x8ud II
26x8n 36x8ud 1)
42x9u 40x8sd II
30x6d 30x5u
32xGa 33x9ud It

S6x6d 36x6ud B.
36x6ti 40x8nd K.
3Sx7n 40x8ud K.
9|x24d 9jx24 K

od K

i 'á
s i

Serrice,
Service...
Sterling.. 
Sterling., 
Sterling.. 
Steribg.. 
Sterííng.. 
Sterling,. 
Sterling..
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling., 
Sterling., 
Sterimg., 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling.. 
Sterling. 
Sterling..
Stewart.
Stewert..
Stewert.

.50SW
.40SW

.FB-SO

.F8.3S
FB-4S

.F6-5S
FB.6S

..FB-80

..FD-80

.FW.97
.FW II5
.FW140
.FC-100
.FC-107
.FC-120
.FC-135
.FC-UO
.FC-145
.FC-170
.FW179

I J
■o -a
l é

MOTOR 
Cilindros 
didio. y 
carrera
(Pulí-)

236007 5230 6-3J<*5

...3 0
30X

...4 0

Siewart..
Slewort..
Slewort,.
Slewart.
S i e w l .
Siewart..
Slewort,.
Slewart,

, .. .4 0 X  
... .J 4 X  
. .  . 23X 

29XS 
... .3 2 X  
. . . .  18X 
. . . .3 «X  
... .3 S X

S iew .rl._____1»X
Siewart..........38-3
SiewerI..........38-6
Stewsrt...........3lX
Slewarl........ -.27X

Studebaker. .S-20 
Studebaker.,S-30 
Studebaker. .5  40 
Studebaker.,5-50

IH

3H
4%
4%
5
O
8
5H

8M
8H
lOM
10%

1
1
l a

2

m
3
3

3H
3%
3%
5
7

IH
2
2

1?^
1496
1695

776

i-8H*4fr-3H»4
6-3% i4fé
6 -3 H '4 k
B-3Jái4k
3-3ka4M
3-4x4^í

5-4% i45í
6-4H s5%  
6-4Hx45í 
6-4Hx6>'

ñ-m -cSU
3-Sa5K

6-3x4jí

B-4Mx6J<

i-3kx4!.
8-34x4>

NEUMATICOS b-© c NEUMATICOS
.LLANTAS ? MOTOR a LLANTAS !>

u. Cilindre, tu
“ o 18 e diám. y e

Del. Trae. c2 s s t s4 e
O H

nB-©
cerrera
(Pulí.)

Del. Trie. lie
,1:

36x9u 36x6ud R Studebaker..S-60 2 046 6-3MX4H 20x6.60 20x6.50 D
3Sx7s 40x8ud K.

White........ ...1 6 0 KIHHI 1700 4-4x55í 30x5u 30x5u ■!
3.50/20 1.60/20 B Whilo........ ...1 6 2 IIK7KI 1900 4-4x5% 30i6u 30x5nd H
a .50/20 1.5/20d B White........ ...210 lOINKl 2300 4-4x5% 20x5n 30x5nd S
5.50/20 !.6/20d H White........ ...2 1 1.3IKIII 2700 4-4x5% 34i7u 31x7ud S
7.00/20
7.60/20

7.0/20d
7.5/20d

B
B

Wbite 5IA 170001 3750 4-4% x5% 36x5 36x8 S

6.25/20 ij/20d B
s t l í : ........

. . . .5 8 320110 4400 4-4% x6% 36x5 36x5d ¡J
8.25/20 8}/20d II . . . .e o HIKHI 9-3%x4% 30x5u 30x5ud B

K ........
...601 UIHHI 6-3H x4% 7.50/2C 7.50/2C K

36x8n 36x8nd W .602 IIHIINr 2:60 6-3%x4H 7.00/2C 7.0Q/2C K
40x8n 40x8ud W

S í : : : - -
... .6 1 ifi6on 2450 6-3>íx4%

6-3kx4%
30x6n 30x5nd S

40x8u 42x‘ ud W ...611 i i .m 2550 7.00/20 7.00/20 B
36x80 3exSnd r. W hite.... ...6 1 2 1300(1 2800 9-3% x4H 7.50/2C 7.50/2d B
36x8n 36x8nd

K -
. ..620 1,601111 4360 6-4x6% 9.25/2C 8i/20d B

lOxSn 40x8ud (I ...621 IHIKHI 4650 6-4x5% 9.00/2C 0./20d B
iOxSu 40x8ud 1!
4QxSu 40x8ud i; W hile .... ...620 yillKH' .6IÍI1) 6-1x5% 9.00/21 9./20d H
40x8u iOxSud i: W hite.... ...631 Mixii: 67.60 6-4x5% 9.25/2C 9i/20d Ü
40x8u 42x9Dd (1 W hite.,.. ...640 '30001 6100 5-4% x5% 6.00/2( 9./20d B
40x8u 44iI0nd W W hite .... ...641 240IV 6450 6-4Hx6% 9.25/2( 9}/20d D

W hite.... ...6 4 2 28(«M 9750 6-4| i.5% 9.76/21 9i/24d U
9.50x20
6.60x20

9.50x20
6.50x20

R Whila «4X..8W41D 40UOU (M % i5 % 40x8n 40x8ud Vi
B

6.50x20 6.6x20d B w aiye....
WUIye..,,

C.113
.C-131

H
IH

6-3% x3%
6-3% x3%

5.00/19
6.00/20

5.00/19 
32x6

B
S

9.60x2( 9.5i20c B W iliya,,. ...151 1% 630 9-3%x3>1 6.00/2( 32x6 S
S.S0x2( 6.5x20c H Willye Knígbt. .IS IM 1545 6-2‘% x4Jj 30x5u 32i 6d B
6.50x20 6.5x20c H Willye Kiiight. .16 IH 1595 6-2'!0x4% 30x5o 32x6r B
32x6 32x6d H Willye Kxiitht..2ll 2 1946 6-3% x4% 32x9n Í4x7d d
32x6 32x6d K WilIya Kni,ht..21 2 1995 6-3% x4% 32x6n 34x7n a
32x6 32xSd W Willye Knighl. .25 m 2545 9-3%x4% 32x6n 32x6ud u
8.26x21 Six20d W Willye KniehI. .26 2H 2595 6-3% x4% 32x6n 32x6od u
S.26x2( Six20d B

e /20dnW orld .,., .DA-61 1 1145 6-3x4% 9.0/20U a
34x7 34x7d W W orld .... .DB-61 m 1545 6-3% x4% 6.6/20D 6.5/20 a
9.00-2( 3.0x20i II du
9,00x20 9.0i20i D W orld ..,. .DC-61 2 1845 6-3% i4% 7.0/20D 7/20du a
36x6k 36x6kd W W orld.. . . ,DA-8t 2 2300 S-2%x4J; 7.6/201 V 6 / d
36x7k lOxTkd W dn

W orid .... .D B -» 2H 2695 8-2%x4?( 8.25/ 8 .2 6 / d
20x6.01 32x6.01 S 20u 20dn
20x6.00 32x6.00 R W orld .... .DC-8Í 3 3295 8-3% i4% 34x7n 34x7du a
5.50/20 8.50/2( n W orld .... DA-115 4 3505 8-3% i4 !- 36x8u 36iSdu d '
20x6.50 20x6.50 D W orld .... DB-115 5 3896 8-3%x4% 36<8n 36xSdu w

k — NeumAtleoe a e lecelda  a  Oracle 
adlclooal 

B —-BDgranaJe cón ico  
■ d k l^ - é o ja  r  c a m  efectlTa

C— Cade&B
C * — D o 4 roedaa con  propu la iós por 

cadena D—Doble redocCóo

H — E ngrasa jo  plano Hyptkd 
1 — E o g m o a je  Interior 
9 — Cónico kcllcoldal

S H — B od oce lóa  
‘l 'r ia e — Tractor 
W — T om lU o aba t e

P recios  y  Estilos d e  C a rro ce ria
<C o u t i j iu o c i t ín  d e  l a  p á g i n a  3 9 )

PAB.

(124

C A B B O C BB IA 
la a iB d e r

PRECIO
“ S "
. W .  B . )

n . ó s s  
1.986 

Regnl 1,686 
1,686 
1,686

(1 .8 6 0
1.960 
1,860

State 1,900
1.960

<130 In 3 .45  m . W . B .)
7-P
T-p

ng
Tourer 
Tonrer State 
Bodas
V ictoria  State 
Sedan State 
Brougham State 
Llm ouslne State

1,860
2,060
2,160
2.250
2.250
2.250 
2.560

8 T D T *
••I.A”  6  criinder  

(12T H  In.— 3.24 m 
W . B.)

Sedan 
Conpe 
Oocpe 
Speedater 
Speedater 
Speedater T . O. 
Cabrlolet Coiipe 
Club Sedan 
Producción 

Cliaeal.

6-p
2-p

12.246
1.096
2.246
2.685
2.SS.1
2.786
2.446
2.S4S

i.flon

PA S. C A R B O O B R IA  PR EC IO
“ H A ”  8  erlinder  

(1 8 4 %  la .— 3 .41  m .
W .  B . )

Sedan
Conpe 
Ccnpe 
Speedater 
Speedater 
Speedater T .

t i
c .

C tb r io le t Coupe
Torpedo 
Club Sedan 
Productíoo 

CbtSBif

13.195
2.690
2.996
6.495
8.496 
3.795 
3.345
3.695 
8.295

2.695

“ M B ”  
(146  In.*

C n a t o m  
—3 . 7 1  m

7*p
7-p
B-p
7-p

5-p

5-p
0-p

5-p

fl-p
1-0

7 - P

6-p

Sedan 
Limouaine 
CoDT’ t  <^npe 
Speedater 
Cabrlolet Conpe 
Sedan 
Produotlon 

Cbaasle
“ M B ”  S A L O N  
Sedan LeBaron 
Brougbam  

LeBaron 
B ro. Llm,

LeBa ron 
Seden LeBarae 
Sedan Lint.

LeBaroD 
Sedan Llm.

LeB aroo 
Trana. Cabrlolet LeBnros

4,396

3.296

14.796

4.996

8.196
4.996

6.196 

6,195 

6.810

PA S. C A R R O C E R IA  PR EC IO
7-p Trana. Tow u Car

LoB aron (6 ,7 0 0
T-p Trana. T ow n Car

n c e tw o o d  T.49B

C H A T B A D  S E R I E I S  “ H A ”  
(134% ^n.^-^ .41 m.

4-p WeTtnann
Losgcham pa 14,846

6-p WeymanD
Veroalllea 4 ,346

“ M B ”
( 1 4 S  I n . — 3 . 7 1  m .  W .  B . )  

6-p W eymann
Cbacunont (A 7 4 6

6-p Weyuiann
U onte C ario 4,896

( D V  3 2 — 1 3 4 %  i n .  W . B . )  
6-p Sedan
5-p Coupe
2-p Coupe
2-p Speedeter
4 -p  Speedeter 4,995
4-p Speedeter, Tonneau

Cowl 5,296
Cabriolet Coupe 5,095

. . . .  Torpedo Speedeter 6,096

. . . .  Club Sedan 5,096
. . . .  Prortuoflon

Cbaiata 4,196

1 ®
4,995

( D V  3 2  C n n t o m — 1 4 S  i n .  
W .  B . )

7-p Sedan (5 ,8 9 5
7-p T.lmoualne .5,495

PA S. C A R R O C E R IA  PRECIO
6-p
T-p

6-p

(6 .8 9 5  
6.096 

Coupo 5,496 
6,896

4,796

(6 ,2 9 5

6,495

6.695

6.696 

7.110

7,200

C b a t e a t u  S e r t e s  W e y m a u n  
( D V  3 ^ » 1 3 4 H  í b .  W . B . )
4 -p  W ejn an D

Longcham pe 15,$45
5-p  We^maQQ

Teraainea 5.845

( D V 3 2  S n l o n — 1 4 9
■W, B . )

S-p LeB aron Sedan (
8-p LeBaron

B rocgbam
S-P LeBaron

Brougham  Llm.
9-p LeB aron  Sedan
6-p LeBaron

Sedan.Lim .
7-p LeBaron

Sedan.Lim .
6-p LeBaron

Trana. Cab.
7-p LeB aron Trana.

Tow n Car

( P V  3 2 — 1 4 3  I n .  W .  B . )  
6*p Weru^BOD 

5-p
Cbaniaoiit

WermaBQ
Monto í*8rtn

10.245

A.3t>5

P á S. O A B B O C B B IA  P B SC IO  
W I X i L Y 8 « e

( 1 1 0  I n - ^ I F t e .  W .  B . )
2-p RoAdeter ,4 9 6

R o ld a ter  676

S S ‘„.. II
6-D Sedan 675

D eL u ze Sedan 759
“ BSD”

( 1 1 8  iB a— 2 . 8 7  m .  W .  B . )
4-p V lc . Ccupe

D eL u ze • I K
6-p D eLuze Sedan

W I 1 .E Y S ~ 8
“ 8 - 8 0 D ”

( 1 2 0  I n ,— S .O S  m .  W .  
t-p  D eLuze V ic.

B . l

Conpe

D eLuze Bedan 
Cuatoru Sedau

( 1 ,

I. S5-P
5-p
5-p

W I L L  Y  B 'K N I G H T  
“ 6 0 D ”

( 1 2 0  1 a . ^ - 8 . 0 K  B i .  W .  B . )
4*p D eL oze V!e.

('onpe 11,195
5>p Sedan 1,095
5-p DeLiixe Bedan 1,195
5-p Cipiloen Sednn 1..19S
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Precios de lista, entrega en ¡a fábrica

MARCA T MODELO

GENERAL

Pew

4  4
1 ^5 « c¿is

Vil

MOTOR

S
II

s

S ’s  S'*''

i i i t
• 5  * '4

1 - Í ' Í: I q 4 ^

Autocar...............ZSDC
Broekway..............17-U
Brockway........... 220-B
Brockuar............19S-B
Brockway............170-B
Brockway............I40-B
Brocknay............I20<B
Chevroiet..Lieht De'v
CiioTroiet......... LT 13!
O ia.rolet.........LT-1S7
Day Eider............. 30-A,
Fagcel........ Parler Car
Fageol........Slroet Car
Fargo Coach........ “ 80"
Fargo Coach........ ‘ *81
Fargo Slroe! Car “ 90
Fargo Parlor... , “ 91
Federal.....................D2
Federal......................E2
Federal..................... F7
Federal ...................A6
Federal...................A6B
Federal................A6TB
Federal.............. A6TW
Federal ............... T3W
Federal  TIOB
Federal  TlOW
Federal..................... 06
F edera l................. 4C6
Federal................ 4C6A
C . M. T.................T-15
C . M. T ................T-19
C . M. T .................T-26
G. M. T................ T-31
G. M. T .................T-45
C . M. T................ T-51
G .M .T . ...............T-55
G. M. T...................TX
GarfordGreyhoundKB
Garferd....................CB
Garford................ 51D
Giaiuni.......... EYB-175
Cramiti..........CYB-I77
Gramm..........GYB-178
Gramm_____ HYB-130
G ra m m .....H Y B -n i
indiana..................17-B
Indiana................220-B
Indiana................195-B
Indiana................170-B
Indiana................140-B
Indiana................120-8
Mack........................BG
Mack............A. B. City
Mack............A. B. Cilj
Mack............B. C. City
Mack............B. C. City
Mack .B. C. Inténtate
Mack........... B. K. City
Mack........... B. K. City
M ack...........B. r  ■ ,
M ack.B. K. Interstate
Moreland............. RC-7
Reo....................  "FB'
R eo..................... "GB '
Reo................... “ GBS'

Sckacht.
Selden.,
Selden..
Selden..
Stewart,

Studebiker.

Whila

Whila..
Wkile.

29
T7

5200 7180
4550

4800
2400

8660 4000
7960 8500

"l-f i 7225 3000
5875 2500

21 6600 2600
1880
2560
2890

2120;
4740!
6110t

30 5400
6000

8600
6770

3500

39
9]

6600 6480

16
?\
'>̂
!*> 890 3190

991 3280
17 1620 3705
*>1 1690 4666

3153 4875
2479 5i75
2395 5086
2049 5040

«27 2945 6740
07 8100 6740
9Q 4012 7146
31̂ .4692 8000
38 4907 8180

2626 6600'
2S75 lOOOOi
3475 11000
4575 1400C
4850 16000
5955 innoo
6095 15)000
5820 14000

3000440U
30 6900 4400

6500 3400
91 7200 17000'

7476 20000'
7.F, 7700 PrOOOO'
36 9875 24000
36 10100 24000
17 4560 ?400

8660 4000
7960 3,300

3T-.6 7226 3000
31-,6 5875 í>,sno
31 5500 2500
m
39 4550 4800

3̂ 4750
5450

6200
?Q 4800
33 5600 5200
'>H 5500

06UO
6600

7000
33 6000
3R 6800
40 6600 6950
*>0 6600

ZUO
1546
2375
2525

7500
21
16
21
26
16

4000
3950
4850
6250
3300

2000
11000
17000
17000
1200

18 3500 1500
4000 2000

30 6200 ,3000
18
21
26
29
18

2095
2695
8395
8795
2035

4300
6000
7000
8OU0
4500

2500
3000
4000
40Q0

21 2275 4896
25 2126 G065
I? 3065 1200
16 8816 1200
31 4017 3000
26 6619 3600

3295 5200
21 8795 6680
25 4295 6200

2950 4815
7500 8287

41 8000 9964
’ l 4S50 7408
'><¡1 6460 8250
21
19

3265
395

6000
3240

3150
2400

585á
58Kí
5854
6854
8054
67>í
6754
63K
62
61J4
5I!?Í
5 8 } '
68}

90
66
?15í
l l k
n n
71H

58H

6 -4 x 4 }í ...
6-354x454

6-4x414
6 ^ 4 H
6-354x354
6-3:4x354
6-S54x3}4
6-455x454
6-454x554
6-454x854
6-354x5
6-354x5
1-354x5
8-354x5
4-3}4x4J4 
6-354x4
5-354x154
6-354x454
9-351x454 
6-354x454 
6-354x454 
4-4x5 
6-4x454 
6-4x454 
6-4x451 
H54X45Í 
M54x45á 
6-354íi3}4 
6-35#3 }4  
6-S5í¡x454

6954 '

6454 *

6-454x551
8-454x554
9-354x454 
9-454x4»4 
6-454x454 
6-454x454 
6-4x154 
6-4x454 
6-354x6 
4-454x5
4-454x5 
6-4x554 
6-lx5}4 
6-4x554 
6-454x554 
6̂ Hx554 
6454x554 
6-454x654 
B-S5<x4H 
9-354x5 
6-354x5 
6-354x5 
9-3x454 
9-354x454 
6-354x454 
6-354x454 
6-354x454 
6-354x454 
6-4x454 
6-454x454 
6-354x4 
6-354x454
5-4x454 
3-254x454 
3-S 54x454 
8-354x454
6-354x454 
8-354x454 
8-354x454 
8-354x454 
6-354x454 
8-454x554 
6-454x554 
6-4  i554 
6-4x654 
6-354x454 
635/x354

-A
ó

e

B

U
e•n
•
B
i
iS

V

e

1

l iS c 
S e 

o <

TRANS­
MISIÓN

EJE TRASERO n e g m X-
TICOS

J!a
J

i i 3

S

oeo
■s

S .it-u .
i

t :

*
o
eeo

■g
5■e
cu

1n
.a
Eu

•0 
9 m
2 -5

H2
cj f

a

S

M

38.4 Strom L-N ... U N .. B -L ..., O wn.. O wn.. R F S.50 84x7 8.25x20
27.3 Z<2Tl.. . A-Litc \-L... B -L ... B -L ... T im ... S F 5.0 30x5' 30x5
45.9 ZtQ ... L-N ... U N ... B -L ... B -L . . Wisc.. R F 8.96 36x8 •38x8
40.8 6en... L-N... U N ... B -L ... B -L ... Wiso,. R F 6.80 34i7‘ 34x7
40.8 Z ea ,.. L-N ... U N ... B -L ... B -L ... Wisc.. H F 6.41 32x6’ 32x6
88,4 Z on ... L-N ... U N ... B -L ... B -L ,,, Wisc,, R F 6.36 32x6' 32x6
38.4 Zen... L-N ... U N ... B -L ... B -L ... Tim ... B F 5.86 32.X6* 32x6
26.3 Cárter D -R .. D -H .. Dwn.. Dwn.. Jw n.. S H F 4.1 4.75/19 4,76/19
26.3 Cárter D-R. D-R. Dwii.. D ^ . . Dwn.. s HF 5.4 80x6 32x6
26.3 Cárter D - a . . D -R ., O w ü.. 0 ^ . . Own.. B >ÍF 5.4 80x5 30x5d
45.9 ZcDÍtb D -R .. D -E ., B -L ... B -L ... Tim ... W F 6.6 0.00/20 9.00/20d
48.6 Zea... L-N... U N .,. B -L ... B-L ... Tim... w F 4.6 3Cx6* 33x6t
48 6 Zea ... L-N... U N ... B -L ... B -L ... Tiro... w F i . 3 36x0« 36x6t
81.5 Stcw.. D -R .. D -R .. B iB ,. Dwn.. Clark. FF 6.37 7.50/20 7.6/20d
31,5 Stew . D -R .. D -R .. B&B.. Own.. Clark. FF 6.87 7.00/20 r.0 /20d
39.2 Strom D -R .. D -R ,. B 4B .. O wn.. Tim ... 'w ' 6.2 8.25/20 8.25/20d
39.3 Strom D -R ,. D -R .. B 4B ,, ü w n .. Tim ... w 5.0 7.50/20 7.5/20d
24.0 Z e a ... Rcm .. Rem .. B 4B ,, W /G .. Clark. 3 ' f  ' 6.38 600/20’ 32x6*
27.3 Z e a ... Rem,. Rem .. B&B.. W /G .. Clark. S F 5.40 600/20* 32x6*
27.3 Zen... Reta.. Rem.. B&B.. O w n.. Tim ... S F 5.83 30x5’ 30x5
27.3 Zea ... R cm .. R ¿n .. B&B.. ü w n .. Clark. S F 6.38 82x6’ 32x6
27.3 Zen... Rem.. R em .. B&B.. Own . Clark. 8 F 3.38 32x6’ 32x6
27-3 Z en ... Rem.. Rcm .. B iB .. Oten.. Tim... S F 7.80 32x6' 32x6
27.3 Z en ... R em .. Rem.. B&B.. ü w n .. Tim ... w F 7.60 32x6- 32x8
26.6 Z ea ... R em .. R em .. B&B.. O wn.. Tim ... W 4 7.23 32x6* 36x8 ■
88.4 Zea,,. R em ,. R cm .. B&B.. Own.. Tim... s F 6.83 34x7’ 34x7
88.4 Z e a ... R em .. Rem .. B&B.. O w n.. Tim ... w F 6.76 34x7* 34x7-
38.4 Stro®. R em .. Rem .. B&B,. B -L... T im ... w F 6.80 34x7* 34x7-
40.8 Zea ... Rem .. Rcm .. B&B.. B -L... Tim... w F 6.80 33x8* 36x8
40.8 Z e a .,. Reta.. Rcm .. B& 6.. B -L... T im ... w F 7.60 36x8* 36x8
28.3 M a r .. D -R .. D -R .. Piidt.. l ’ont . Tim ... s H F 4.83 6.60/20 6.50/20
28.3 M a r ,. D -R .. D -R .. Pont., Chrk. Tim... 8 F 3.20 5.60/20 32x6
28.33 M ar.. D -B .. D -R .. Jones . Mun.. Tiro... S F 5.67 6.50/20 8.25/20
28.33 M a r .. D -B .. D -R .. Jones. Mun.. Eaten 8 F 5.53 32x6 32x6d
28.33 M a r ., D -B ., D-R. Jones . M im ,. Eaton 8 F 8.05 32x6 32x6d
33.75 M a r .. D -B .. D -R .. Junes . Mun.. Eaton 8 F 6.57 34x7 34x7d
33.75 M ar.. D -B .. D -R .. Jones. M un.. Eaton S F 6.05 34x7 34x7d
28.33 Mar. - D -B ,, D -R .. O wn.. O wn,. O w n.. 8 H F 6.57 34x7.50 34x7.60d
27.3 Zen... A-Lite, A-Lite. B -L... 11-L... T im ... B F 5.4 32x0 32x3
48.6 Zen... S p l... U N ... B-L ... B -L ... Tira... W F 4.8 36x6 36x3
38 4 Zea ... S p l. .. R em .. Own.. Own.. T im .., W F 6.4 36x6» 36x6
40.8 Zea... L -N ... U N ... F u l... F u l.,. Tim ... s F 4.6 34x7.50 34x7.50d
45.9 Zen.. L -N ... U N ... F n l... F u l... Wisc.. R F 4.3 33x8.26 36x8.25
45 9 Zea... U N ... U N ... F u l... F u l... Wisc.. R F 4.3 36x8.25 36x8.25
64.1 Zen... U N ... U N ... F u l... F u l... Wiso.. R F 4.0 38x9.00 38x9.00
54,1 Zea.,, U N .. U N ... Ful. . . F u l... Wi!0.. R F 4.0 38x9.00 33x9 00
27.8 Stro,.. A-Lite A-Iite B-L... B -L ... Tim ... S F 5.6 80x6 ’ 30x6
45.9 Strom U N ... U N ... B L .. . B -L .. Wisc,, R F 3.08 36x8* 36x8
40.8 Strom U N ... U N ... B-L ... B -L... Wisc,. R F 6.80 34x7’ 84x7
40.8 Strom U N ... U N ... B-L ... B -L ... Wisc.. R F 8.41 32x6’ 32x6
33.4 StrocQ U N ... U N ... B-L ... B -L ... Wisc.. R F 3.63 32x6’ 32x6
38.4 Strom U N ... U N ... B-L ... B -L ... Tim ... 8 F 6.86 32x0- 32x6
31.5 Sirom N -E .. N -E .. Own,. O wn.. O wn.. S F Opt 7.50/20 7.50/20
28,9 Slrom B03. .. N -E .. Own.. Own.. O wn.. H F Opt 34x7 34x7d
28.9 Strom Bos. N-E, . O wn.. O wn.. Own.. H F Opt 34x7 34x7d
38.4 Strom N -E .. N -E .. O wn.. O wn., Own.. E F Opt 34x7 34x7d
38.4 Strom N -E .. N -E ., O w e,. O wn.. O wn.. H F Opt 84x7 34x7d
38 4 Strom N -E .. N -E .. Own.. O wn.. Own,. H F Opt 34x7 34x7d
48.6 Strom N -E .. N -E ,, O w n.. Own.. Own.. H F Opt 36x8 36x8d
48.0 Strom N -E .. N -E .. O w n.. O wn,. Ot o . . H F C$t 36x8 36xBd
48.6 Strom N -E .. N -B .. O wn., O wn.. Ot o . . H F Opt 33x8 36x8d
48,6 Strom N -E ,, N -E .. O wn.. O wn.. O w n.. H F Opt 33x8 36xSd
27.3 Zoti,., A-UU A. Lite B-L... B -L ... Tirn... S F 6.7 32x6* 32x6*
27.3 Sch... D -R ., D -R .. B -L... Own.. Ot o . . S H F 5.2 7.00/20 8.26/20
27.3 Sch.,. D -R .. D -R .. B -L ... Own.. O wn.. 8 6.1 7.50/20 7.6/20d
27.8 Sch.,, D -R .. D -R .. B -L ... Own.. O wn,, 8 F 6.1 7.50/20 7.5/20d
31,6 Zen,., A -L .. A -L... Fuller F u l... T im ... B F 5.83 6.50-20 6.5-2Dd
25.3 Zen... A -L .. .A-L... FuUer P u l... Tira... B F 5.83 6.50-20 6.5-20d
23 3 Zen.. . A -L ... A -L ... FuUer F u l... 'Tim... B F 5.83 7.00-20 7.0x20d
33.9 Zen ... A -L ... A -L ... FuUer F u l... Tim ... B F 6.17 8.25-20 8i-20d
27.8 Z ea ... D -R .. D -R .. B -L ... B -L ... T im ... B F 20x7.50 20x7.50d
33.7 Zea... D -R .. D -R .. B -U .. B -L... T im ... B F 20x8.25 20x8.25d
38.4 Zea ... D -R .. D -R .. F u l... P u l... Wiso.. E F 20x9.00 20x9.ÜOd
40.8 Zen... D -R .. D -R .. F u l.., F\il... Ot o . . R F 20x9.75 20x9.76d
27.3 Zen... A-Litc A-Lite B -L ,.. B-L... T im ... B F 32x6 32xCd
27.3 Zen... A-Lile .A-Lite B-L... B - L - . Tim ... B F 32x0 32x3d
38.4 Strom A-Lile •A-Lite B-L... B -L ... Tiro.. B F 32x6HD 32x6d
19-8 Strom Dcico. Dcleo. B&B . W a r., Sal.... B H F 0.6 20/7.00 20/7.00
26.4 Strom Dcico. Delco. B iB  . W a r.. Clark, B F 6.3 20/7.60 20/7.50
25.4 Strom Dcico. Delco. F u !... F u l... Clark. B H F 7.2 20/7,60 20/7.500
31.5 Strom Delco, Deíco. Ful.. F u l... Clark. B F 7.1 20/8.25 2 0 /8 .26t
39.2 Strom, Rem., Rem.. Long,, F u l... Eaton S H 6.1 7.50/20 7,50/20t
39,2 Strom Rem.. Rem. Lemg., Fu l... Eaton 8 H 5.1 7.60/20 7.60/20t
39.2 Strom Rem .. Rem. Long.. Ful.. Eaton 8 H 6.5 8.25/20 8.26/20
33.7 Zea.. U N .. U N .. Own. Own. O wn.. 8 H F 4.4 7.50x20 7.50x20d
45.9 Zea.. U N .. U N .. Own. Own, Own.. 8 4.3 9.00/20 9.00/20d
45.9 Zea.. UN.. U N . Own.. Own.. Own.. S 6.1 9.75/20 9.75/20d
38.4 Zea.. Rem. U N . Own,. Own. O wn.. S H 4.8 8.26/20 Í.Í6I2M
38.4 Zea,. Rem. U N . Own. Own. Own. 3 F 5.2 9,00/20 9.00/20d
27 3 Till.. A-Üt< A-Lite B& B Ful... Wiac. U F 6.1 34x7.60 34x7.6O1I
23.3 n n . . A -L lí A-Lite B&B, W ar. Clark 8 F 6.8 6.00x2C 32x6
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205i
225
29
26
26
27

34
335
365
365
22)
24
2454
2854
225' 
23
23
24 
24

Altura
total

334”

15854
187%
313%
339
342
330
26754
20754

226
226
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240
264
261
264
277H
299
299
299

32854
19354
19354
19354
21454

23554
23654
28254
243

3Ó8
277
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297
300
32554

25
25
25
25
25
27
27
27
28 
24 
235 
235. 
2354 
27 
27

319
348
319
348
360
334
407
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210
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29954
225
23854
24854
343
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30 2IIV^
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.135H 91
6114 91
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31HH «9rt
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665
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65

6954
6954
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8054
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8654
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6954
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6954
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60 
80 
8 0 -  
9254

95H
95H
95H
96H
96H
9$H
66H
96H
95H
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69
69J1S
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N uevos modelos anunciados p or  grandes fabricantes. E l sedán W illys-K night Custom , el sedán transform able  
P ierce-A rrow  de modelo 43_, el F lying  Cloud R eo con carroceria  ‘ ‘aerodinám ica," el sedán A u b u m  de 1 pasajeros, 

el cupé D odge de 8 cilindros de 5 pasajeros, y  el cupé C hrysler D eL u xe de 8 cilindros de 5 pasajeros.
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T o d o  R e p a r a d o  para la R e g a t a  I
K aye D on y  C a r  W o o d , los C am peones de V elocidad de 

Inglaterra y  los Estados U nidos, respectivamente, 

listos para disputarse un fam oso trofeo

E l  sábado, 5 de septiembre, tendrá 
SU D etroit la  prim era 

carrera de las regatas más im - 
portantes e intrépidas de autobotes que 
el m undo ha conocido. Otra carrera de 
30 m illas náuticas se celebrará el 7 de 
septiembre, pero es muy inseguro que 
todos los autobotes que tomen parte en 
la prim era de estas carreras puedan 
hallarse presentes en la segunda oca­
sión.

Este agitado acontecimiento depor­
tivo constituirá la decimoséptina de las 
regatas que se han llevado a cabo por 
el T rofeo Británico Internacional 
(H arm sw orth ), el más antiguo de los 
prem ios concedidos por carreras de 
botes de propulsión por m otor y un 
trofeo  en la competencia del cual se han 
gastado millones de dólares. F ué ofre­
cido en 1903 por A lfred  H arm sworth y 
ganado dicho año por un bote británico, 
e l “ N apier.”  La carrera tuvo lugar en 
aguas irlandesas. N ingún autobote 
norteam ericano tomó parte en la m is­
ma, y el “ N apier," que ganó la  carrera, 
alcanzó la  velocidad, en aquel entonces 
sorprendente, de 19%  m illas por hora.

La regata  este año será una continua­
ción  no solamente de la lucha por la 
posesión de este tro feo  de bronce de 
$5.000, el cual ha permanecido en este 
país desde que Comodoro Garfield A. 
W ood, del Club Náutico de D etroit, lo 
capturó en  1920, y  desde entonces lo ha 
defendido con éxito cinco veces, sino 
que será también una continuación de 
la  batalla sorprendente por la supre­
macía mundial de velocidad, la  cual ha 
sido disputada por espacio de un año 
o m ás por W ood y  K aye Don el piloto 
inglés.

A  la fecha, los Estados Unidos han 
com petido en las regatas Harmsworth 
trece veces y  han triunfado diez de 
ellas. Inglaterra ha ganado cinco veces, 
y  una vez Francia . A m érica no entró 
en esta com petencia internacional hasta 
la cuarta  de las carreras en 190ñ. En

4 6

F o t o g r a f í a
de
W i d e
W o r l d

Gar W ood en el M iss A m erica  IX

ese año, W . Gould Brokow  llevó a 
Inglaterra  su bote “ Challenger”  pero 
fu é  vencido por los botes británicos. 
Sin embargo, al año siguiente, E . J. 
Schroeder llevó a la Gran Bretaña el 
prim ero de la gran dinastía de “ D ixies,” 
cuatros de los cuales nunca fueron ven­
cidos en competencia, y  venció a  los 
dos defensores británicos y  tra jo  el 
trofeo  H arm sworth en su prim er viaje 
a través del Atlántico. Desde aquel en­
tonces el trofeo  ha estado en Ingla­
terra por una larga visita, comenzando

en 1912 con la victoria del “ M apleleaf 
IV ”  de Sir M ackay E dgar, el cual lo 
defendió con éxito en 1913. Luego este 
trofeo  permaneció dormido durante los 
años de la  Guerra Mundial, hasta la 
victoria de Comodoro W ood con “ Miss 
Am érica I”  en 1920, cuando venció a 
“ M apleleaf V ”  y  “ V I”  y  a dos botes 
franceses introducidos por M onsieur 
Despujols. L a velocidad fu é  de 61,31 
millas por hora.

Antes de entrar en una discusión de 
la significancia de esta regata y  sus

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

n t e r n a c í o n a l Ha r m s w o r t h

C o r t e s ía  d e  “ M o t o r  B o a t l n g
K aye D on  y  el M iss England II

posibilidades de peligros, permitaseme 
mencionar brevemente las característi­
cas de los probables contendientes, y 
las previas hazañas de los intrépidos 
pilotos que estarán al mando de los 
mismos.

Inglaterra envía a “Miss England 
II” el que por ahora es el más rápido 
de los autobotes del mundo. La em­
barcación fué proyectada por Sir Major 
Henry O. D. Segrave, quien previa­
mente estableció un record mundial 
automovilista de velocidad en Daytona 
Beach, Florida, donde conoció a Gar 
Wood y se interesó por las carreras de 
autobotes. La primera aventura de 
construcción de botes de Sir Henry fué 
“Miss England I,” una embarcación 
veloz, estable, e interesante. No fué, 
sin embargo, lo suficiente rápida para 
el propósito de la regata Harmsworth, 
y el resultado de sus estudios y experi­
mentos durante dos años fué “Miss 
England H” a cuya construcción in­
corporó nuevas características de suma 
importancia. La construcción y fun-
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cionamiento de esta em barcación fu é  y 
continúa siendo financiada por Lord 
Wakefield. “ Miss E ngland 11" mide 
una longitud de 38%  pies y  un ancho 
de 10% pies. Pesa aproximadamente 
9000 libras y  está equipado con dos 
m otores Eolls-Royce de supercarga que 
suman un total de 4100 caballos de 
fuerza.

F U É  a merced del consejo desintere­
sado ofrecido por Gar W ood que Ma­

jo r  Segrave colocó los m otores de “ Miss 
England I I ”  debajo del asiento que 
ocupan el conductor y  dos mecánicos. 
Cuando los botes de carreras de alta 
velocidad vuelcan, o tropiezan con 
algún obstáculo en el agua, desarrollan 
tendencia a zabullirse. E l agua, cuan­
do se usa una velocidad de más de 60 
m illas por hora, es tan dura como una 
roca. Fué este hecho precisam ente lo 
que costó la v ida a  M ajor ^Segrave 
cuando volteó su bote después de haber 
batido el record de 93%  millas por hora 
que Gar W ood m antuvo por tanto tiem ­

po, y  llegó a una velocidad de 98 millas 
cuando el ímpetu del agua lo derribó 
contra el m otor y  lo mató, m ientras el 
bote corría  probablemente a m ás de cien 
millas por hora. En un accidente simi­
lar en 1928, en el “ M iss A m erica V I,”  
el Comodoro W ood salió ileso cuando 
el bote se sumergió en el R io D etroit a 
más de 80 millas por hora.

Es posible también que Inglaterra 
envíe el “ Estelle V ,”  el bote de velo­
cidad admirable de M iss M arión Bar­
bara Carstairs, el cual su frió  averías 
después de haber pasado a “ Miss 
Am erica IX ”  y  “ Miss Am erica V III ,”  
en las regatas del año pasado. Si este 
bote entra en las carreras y  es condu­
cido por H ubert Scott-Paine (a l ha­
berse retirado Miss Carstairs de esta 
clase de carrera s ), y  si el tanque y  
otros accesorios han sido científica­
mente instalados, pueden esperarse,, 
desde luego, desenvolvimientos nota­
bles. M uchos de nuestros expertos en 
esta m ateria consideran que el “ Estelle 
V ”  es el autobote más veloz que se ha 
construido hasta ahora. *

Es m uy probable que Gar W ood ten­
ga  dos botes en las carreras y  posible­
mente tres, no existiendo nadie más. 
en A m érica que desee incurrir en los 
grandes gastos que representa el com ­
petir en la clase de botes de potencia 
ilim itada. A  todo país se le concede la 
entrada de tres botes y  un solo dueño 
puede presentar tres autobotes en una 
carrera. Esta regla se considera 
generalm ente por los aficionados norte­
americanos como in justa para el con­
tendiente que presenta una sola embar­
cación. Sin embargo, esta regla 
constituye parte del legado original y 
ha sido autorizada por la  Unión Inter­
nacional de Y ates a M otor, en la  que 
sólo contam os con un voto de los veinte 
de que consta la Unión. Los botes de 
Gar W ood puede que sean “ Miss. 
A m érica X ,”  “ IX ”  y  “ V III .”

“ M iss Am érica X ,”  si tom a parte en 
este acontecimiento, será una embar­
cación probablemente menor de 40 pies 
de longitud, equipada con dos nuevos 
m otores Packard con un total de 3600 
caballos de fuerza, o con cuatro motores 
Packard de 1060 hp. cada uno. Con tal 
bote, es casi seguro que Gar W ood
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podría  alcanzar una velocidad de 125 a 
130 millas por hora en una ruta recta 
de una milla.

“ M iss A m érica  IX ”  es seguro que so 
hallará en la carrera. E ste bote es de 
28 pies de longitud (10%  pies más 
corto que su riva l britán ico) y  tiene 
una anchura de 8 pies 7 pulgadas, y  un 
peso de 8000 libras. E l rum or de que 
Gar W ood está equipando este bote con 
motores de supercarga es infundado. 
E l me ha m anifestado muchas veces 
que no arriesgaría  el uso de motores de 
supercarga en las regatas Harmsworth, 
pero que, si se pueden proyectar mo­
tores de supercarga norteamericanos 
apropiados para el caso, quizás los em­
plearía con el propósito de tratar de 
establecer más tarde un nuevo record 
mundial en la carrera de una milla. 
Los ingleses, al proyectar motores li­
vianos de alta velocidad para aero­
planos, han creado m otores de super­
carga que al parecer trabajan  perfecta­
mente. Los m otores Rolls-R oyce en el 
“ Miss. England II,”  así como los del 
“ N apier”  y “ Estelle V ,”  son máquinas 
del tipo aéreo construidas para el 
M inisterio Británico de A viación  para 
ser usadas en las carreras de hidro­
planos por la copa Schneider. N osotros 
carecem os de tales motores. A  este 
respecto, permítaseme repetir lo que 
Gar W ood me dijo  hace unas sem anas:

j i f ^ L  Gobierno Británico subvenciona 
t  el desenvolvimiento de m otores de 

aviación de alto potencia. El resultado 
constituye un maravilloso anuncio 
mundial para las máquinas inglesas y, 
la  ingeniería británica, sin contar el 
valor v ita l para los propósitos que se 
persiguen. Con los m otores Segrave, 
creo que “ M iss A m érica IX ”  podría 
correr 120 millas por hora. B a jo  el 
am paro del M inisterio Británico de 
A viación , los fabricantes ingleses de 
m otores han descubierto el secreto de 
ba jo  peso caballo de fuerza y  ellos lo 
guardan bien. El nuevo “ N apier,”  
con un peso menor de 1600 libras, pro­
duce una potencia de 2500 caballos de 
fu erza  con supercarga. E l Rolls ba jo 
el mismo peso crea 2000 caballos de 
fuerza. Me gustaría ver que nuestro 
gobierno adoptase una actitud sim ilar 
en este país con respecto a  estos mo­
tores de alta potencia. P or el presente 
parece como que hemos llegado bastante 
al lím ite de nuestra potencia. La 
superioridad de Europa en este sentido 
es, naturalm ente, debida a la profunda 
rivalidad en el aire entre Francia, 
Inglaterra e Italia. El no haber no­
sotros participado en las carreras por 
la Copa Schneider es en una gran  parte 
responsable de habernos quedado algo 
atrás en m ateria de m otores potentes 
para la aviación.

Los m otores de “ M iss A m érica I X ”  
son los mismos Packards de 12 cilindros

que se fueron  al fon do del Rio D etroit 
en 1928. Fueron reconstruidos en tres 
semanas por la com pañía Packard, con 
tiem po pata  ganar la regáta H arm s­
w orth  dicho año, y  m ás tarde, en la 
misma tem porada, fueron  al fondo de 
las aguas de Venecia cuando Phil W ood 
conducía “ Miss Am érica V II”  en las 
carreras que allí se celebraban.

La disputa por el record de carrera 
de una milla náutica, que ha venido 
sosteniéndose entre K aye Don y Gar 
W ood por los últim os ocho meses más 
o menos, es un verdadero acontecimien­
to  deportivo de gran significancia. Por 
muchos años, el record perm aneció en
80,5 m illas por hora, obtenido por Gar 
W ood con “ Miss Am érica II”  en 1923. 
En 1928 W ood m ism o avanzó este re­
cord con “ Miss A m érica V II”  a 92,S 
millas por hora, y  más tarde, con el 
mismo bote, a 93,1 m illas por hora. 
Durante las pruebas de velocidad en las 
cuales pereció, M ajor Segrave hizo dos 
carreras de una milla náutica cada una 
con “ Miss England II”  a razón de 98,8 
milas por hora. Luego llegó 1931, una 
verdadera piedra angular del deporte, 
en el cual dos autobotes, “ Miss England 
I I ”  y "M iss Am erica V II”  alcanzaron 
el límite de 100 m illas por hora. La 
tabla siguiente de las c ifra s del record 
que* ha sido oscilado de un lado para 
otro entre Gar W ood y  K aye D on en 
e l orden de creación. El libro de re ­
cords ba jo ningún concepto ha llegado 
a su último capítulo. G ar W ood pre­
dice que, dentro de un tiem po razona­
blemente corto, tendremos autobotes 
que via jarán  a 150 m illas por hora. 
1923 Gar W ood— M iss A m erica II— 2 

m otores Liberty, 415 hp. cada uno 
— 80,6 millas por hora.

1928 Gar W ood— Miss Am erica V II— 2 
m otores Packard, 1060 hp. cada 
uno— 92,8 m illas por hora.

1929 G ar W ood— Miss Am erica V II—
93.1 millas por hora.

1930 M aj. H. O. D. Segrave— M iss E n­
gland II— 2 R olls-R oyce, 2050 hp. 
cada uno— 98,7 m illas por hora.

1931 G ar W ood— Miss Am erica IX — 2 
m otores Packard, 1060 hp. cada 
uno— 100,6 millas por hora.

1931 Gar W ood— M iss A m erica IX —
101.2 m illas por hora.

1931 Gar W ood— M iss Am erica IX —
102.3 millas por hora.

1931 Gar W ood— M iss A m erica IX —
103.1 millas por hora.

1931 K aye Don— M iss E ngland II—
103,5 millas por hora.

1931 K aye Don— M iss E ngland II—
110,2 millas por hora.

Los entusiastas de los autobotes tie­
nen su atención puesta en las regatas 
H arm sworth de septiembre con un gra­
do coj^siderable de trepidación. Todos 
concordamos en que “ Miss England II ,” 
o  “ Estelle V ,”  si es que viene, se llevará 
el trofeo  Harm sworth de nuevo a la 
tierra de su nacimiento, porque cual­
quier prem io que perm anezca por mu­
cho tiempo en un lugar causa una pér­
dida de interés en la lucha por la de­
fensa del mismo. Todas las regatas 
H arm sworth desde 1920 se han desa­
rrollado en la form a usual del “ Circo 
de los H ermanos W ood,”  en que la com­
petencia ha caido en la prim era vuelta 
más o menos de la prim era carrera, y 
de aquí en adelante, G ar W ood y su 
hermano George, con dos autobotes su­
blimes y  de confianza, recorren la ruta 
el resto de la distancia, casi a la par—  
una vista admirable pero de ningún mo­
do un acontecimiento de competencia. 
Abrigam os la duda de si “ M iss Am erica 
II”  podrá m anejarse bien en las vueltas 
m uy pronunciadas y  en las rudas aguas 
de D etroit. Tenemos entendido que 
M ajor Segrave no construyó este bote 
para carreras largas, y, además, que 
sus m otores livianos de gran velocidad 
y  alta potencia fueron construidos para 
funcionar a plena capacidad por cuatro 
horas solamente. E l mismo Segrave 
calculó que, a velocidad, necesitaría 
como media milla para dar la vuelta. 
Una de estas vueltas en el curso de 
D etroit es solamente de 150 yardas, 
m ientras que la  vuelta m ayor es única­
mente de un cuarto de milla. La pelí­
cula cinem atográfica de “ M iss En­
gland”  estableciendo sus records de una 
m illa en Sudamérica sobre el agua per­
fectam ente calm a, m uestra este bote 
bamboleándose y  aparentemente con di­
ficultades para ser gobernado. En el 
curso náutico de 5 m illas en Detroit, 
con  seis vueltas com pletas en una ca­
rrera de 30 millas, el agua está siempre 
excesivam ente agitada en la vuelta in­
terior  y  más aguda. Es aquí donde 
muchos de los contendientes británicos 
hasta la fecha han sufrido sus desen­
gaños.

P OR otro  lado, los autobotes de Gar 
W ood dan estas vueltas casi a  plena 

velocidad mediante el uso experto de su 
instalación de hélice gemela. En las 
regatas que se celebraron este año en 
el L ago Garda “ Miss England I I ”  fué 
vencido p or  un bote menos veloz, debido 
a su inhabilidad de poder dar las vuel­
tas a toda velocidad. “ M iss England 
I I ”  al parecer es siete m illas p or  hora 
más veloz que “ M iss A m erica IX ,”  
pero, con la habilidad de este último, 
mediante el proyecto científico y  cons­
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trucción fuerte  de su casco, para dar 
vueltas casi a plena velocidad, para 
manejarse bien en las aguas agitadas 
de Detroit, y  la larga experiencia de los 
tres hermanos W ood, Gar, George y 
Phil, en la conducción de botes a  80 y 
100 m illas por hora por este curso, sin 
nunca haber tenido ningún inconvenien­
te m ecánico o del casco de la em barca­
ción, las oportunidades que pueda tener 
“ Miss E ngland I I ”  son dudosas. A gré- 
guese a esto el hecho de que Comodore 
Wood* probablemente tendrá un auto- 
bote más largo, nuevo y  más poderoso, 
a su disposición, el cual puede que has­
ta eclipse la  velocidad de “ Miss E n­
gland”  en una ruta recta, y  tendrá la 
ventaja adicional de m aniobra com­
pleta.

Sin em bargo, el predecir el resultado 
de regatas de esta naturaleza es una 
de las tareas más difíciles del mundo. 
“ Miss E ngland 11”  puede que gane- 
Por lo menos así lo esperamos. Pero, 
la carrera pondrá en el foco  del reflec­

tor mundial la determinación del Go­
bierno Británico para gan ar todos los 
records mundiales de velocidad en 
tierra, en el m ar y  en  el aire, como es 
el caso ahora, y  la determ inación de un 
deportista norteam ericano, sin ayuda 
gubernam ental, de mantener el ínteres 
y  atención pública en las regatas de 
autobotes de gran  potencia y , de ser 
posible, conservar el tro feo  H arm s­
w orth en A m érica y  alcanzar de nuevo 
el record mundial de velocidad.

Se preparan actividades de tentati­
vas adicionales para com petir sobre la 
velocidad por una miUa náutica en De­
troit, inmediatamente después de la 
regata Harmsworth. S i el agua se 
presenta bastante tranquila para per­
m itir tales pruebas, y  si los botes ame­
ricanos y  británicos pasan sin incon­
venientes por las carreras Harmsworth, 
podrem os entonces observar algo nuevo 
e interesante en esta carrera de contro­
versia por alcanzar los honores de ve­
locidad, entre Gar W ood y  K aye Don.

V e n ta s  q u e  D e b e  E fec tuar .
(Continuación de la página  19)

terminado. Usualmente tales cupones 
están im presos al pié de la carta por 
debajo de una perforación .

Otra clase de aliciente es un descuen­
to especial u otra oferta  por un pe­
ríodo de tiempo determinado. “ E n­
sayo Gratuito,”  “ Satisfacción  o se D e­
vuelve su D inero,”  “ Créditos Convenien­
tes,”  etc., son otras form as de alicientes 
que inducen a la com pra. U na oferta 
de gratificación es un m otivo de alicien­
te que como los otros ya  mencionados, 
despierta el ánim o de com pra.

Ocasionalmente constituye una buena 
práctica de venta el recurrir a los pro­
cedimientos usados por los grandes ba­
zares, o sea, el em plear “ iniciadores de 
venta”  para crear el interés de compra. 
Tales ventas se basan comúnmente en 
precios especialmente ba jos cotizados 
por mercancía de venta m orosa fuera 
de temporada. E n muchos casos, sin 
embargo, el resultado obtenido excede 
del que en un principio se esperaba ob­
tener. El m ejor plan es sacrificar los 
precios de algunos artículos por los 
cuales existe una buena demanda al 
tiempo de realizar la venta. Si se 
anuncia apropiadam ente se creará el 
Ínteres del público, y , además, será res­
ponsable de la venta de m uchísima más 
mercancía, si se exhibe en form a ade­
cuada y  atractiva.

La exhibición adecuada es extensa­
mente psicológica. Los artículos que 
se venden a precios reducidos deben 
mostrarse prominentemente en el es-
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caparate, o de alguna manera que estén 
a la vista de los dueños de automóviles, 
si no se tiene espacio disponible de es­
caparate. Si la  tienda o ga ra je  usa ex­
hibición de mostrador, entonces el buen 
procedim iento de venta d icta  que los 
rnismos artículos de cotización especial 
se coloquen en el m ostrador del fondo 
del establecimiento. Con esto, los bus­
cadores de gangas se ven obligados a

pasar ante todos los otros artículos en 
exhibición con la oportunidad de que 
puedan hacer alguna com pra de artí­
culos a precios corrientes.

Y , por último, existen dos puntos im­
portantes que hay que recordar en la 
práctica de venta. Prim ero, procúrese 
que toda partida en exhibición tenga en 
lugar bien visible una tarjeta  con el 
precio bien claro. Toda vez que muchos 
artículos se com pran principalm ente 
sobre una base de precio, es lógico su­
poner que las etiquetas o  letreros con 
e l precio de com pra atraerán la  aten­
ción y  posiblemente originarán una 
venta inmediata. Segundo, exhíbanse 
las pequeñas partidas, tales com o des­
tornilladores, m artillos, bujías de en­
cendido, etc., mostrándolos en grandes 
cantidades de cada artículo por sepa­
rado. Los estuliantes de los métodos 
modernos de venta han podido observar 
que la exhibición en cantidad de par­
tidas por separado arregladas en com­
partim ientos sobre mostradores, son 
responsables de aumento de ventas. 
Ellos han hallado también que se ob­
tiene un número m ayor de ventas cuan­
do se agrupa m ercancía relacionada 
entre sí, tal como bujías de encendido, 
alambre, bombillas, etc. L a  com pra de 
una clase de m ercancía sugerirá la 
com pra de otro artículo relacionado.

Por lo expuesto se deduce que la ven­
ta abarca un ciclo completo de esfuerzo 
de prom oción, un esfuerzo en e l cual se 
tienen en consideración todas las po­
sibilidades para crear nueva clientela y 
conservarla, así como para asegurar el 
resultado del m ayor núm ero de ventas 
cuando los clientes llegan a la estación 
de servicio a efectuar alguna pequeña 
compra.

F o t o g r a f í a  d e  la  I n t e r n a t io n a l  H a r v e a te r  E x p o r t  C o .

Un cam ión típrico vendido a los m iem bros de una colonia japonesa  de agri­
cultores cerca  de Buenos A ires, A rgen tina . Casi todos los agricultores de 
esta  colonia em plean camiones para el transporte de sus productos a  los

mercados de la ciudad
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Servicio Normal

Bu e n o s  a i r e s ,  a r g e n t i n a ,
(P o r  correo aéreo ) — Los inform es 

oficiales relacionados con el consumo de 
gasolina en toda la República A rgen­
tina, muestran que la circulación  de 
automóviles se ha mantenido en su es­
tado normal, a pesar de las condiciones 
de depresión com ercial durante los 
meses recientes. L a Comisión Nacional 
de Yacim ientos Petrolíferos Fiscales 
ha pasado el in form e de venta de 425.- 
000.000 de litros de gasolina durante 
los prim eros seis meses de 1931, y  cal­
cula oficialmente la venta durante todo 
el año de 1931 de 850.000.000 a 870.000.- 
000 de litros. Las ventas en 1930 fu e ­
ron de 870.000.000 de litros, y  los cál­
culos indican una com paración fa v o ­
rable de este año con el año pasado.

Los ingresos procedentes del nuevo 
impuesto sobre la gasolina, que preva­
lece en la  Argentina, han sido muy sa­
tisfactorios este año. P or el segundo 
trim estre del año que terminó el 30 de 
ju n io , se in form a una renta de $4.000.- 
000 m /n  (com o $1.600.000 dólares). Los 
cálculos para todo el año son al efecto 
de que este nuevo impuesto producirá 
unos $16.000.000 m /n  (aproxim adam en­
te $6.000.000 dólares).

Esta renta interna se usa entera­
mente para la construcción de carre­
teras. Actualm ente se está construyen­
do una carretera de Buenos A ires a 
Olivos. Existen  otras en construcción 
de San Fernando a Campo de M ayo, de 
San Fernando a Escobar y  de M erlo a 
Lobos. M uy pronto se iniciarán los 
trabajos de construcción de una carre­
tera  que costará aproximadamente 
$5.500.000 de San N icolás a Pergamino.

M oderno M étodo de Promoción

De  nuestra oficina en Buenos Aires 
hemos recibido recientem ente el 

“ Boletín F ipat”  editado por la conocida 
casa de los Srs. F iore, Paniza & Torrá 
de esa ciudad, prom inente concesionaria 
de herram entaje y  maquinaria para 
talleres de reparación  y  garajes. E l 
Boletín F ipat representa un método de 
prom oción de avanzado carácter, pues 
además de interesantes noticias acerca 
de la  industria automotriz, suministra 
a sus lectores valiosa inform ación edu­
cativa sobre la  m anera de utilizar mo­
dernos elementos de trabajo. Este ca­
rácter educativo está ciertam ente des­
tinado a fom entar un acertado entendi­
miento, entre los dueños de estableci­
mientos mecánicos, acerca de las múl­
tiples ventajas de los métodos mo­
dernos.

Reproducim os aquí una tarjeta  de 
“ M áxim as”  que esta acreditada or-

TrsMJa un poQuito más obligado u habla bas*
lante monoá qu» lo que quieras decir-

N o te  cor>slderes imbrescírtdlble, r»Ci*etda que todos 
so m o s  reem plezebles.

Ei dinero que el empleedo recibe no seis de le caja 
como un gesto orereso sinO como remuneraeldn de 

sus aetvieios.

Cuanto mejor servicios pjesles mejor será tu remu­
neración.

Un empleado puede ser coĵ  pct $ ^  d barato 
por S 1C00 pare el desempeñe del mismo puesto.

El empleado que crea estar mal remunerado debe 
exponer su situación a sus superiores.

Cuando estás seguro de tu preparación recién pretende 
mejorar tu situación.

ganizaciór ha preparado con el ob jeto 
de inculcar entre los operarios de taller 
una impresión racional de su personal 
participación en las actividades del ne­
gocio.

La obra educativa de esta distin­
guida firma es digna de todo elogio. 
Con ella no sólo está im partiendo co­
nocimientos prácticos valiosos a su 
clientela, sino también acentúando más 
aún entre la misma la reputación y  la 
confianza de que ha venido gozando des­
de su establecimiento.

Aum entan los Precios del 

Marm on “ 16”

IN D IA N A P O L IS— H a sido anunciado 
por G. M. W illiam s, presidente de la 

M armon, un aumento de los precios de 
lista del M arm on “ 16.”  Todos los es­
tilos de carrocería  han avanzado $425 
sobre la fábrica , con lo cual el precio 
del modelo sedán de cinco pasajeros es 
ahora $5.200, todo el equipo correspon­
diente incluido. Los otros estilos de 
carrocería varían hasta un precio de 
$5.500 por el lim usina de siete pa ­
sajeros.

L a  D efian cé  S p a rk  P lu fs ,  In c .,  T o led o , O hio, 
a n u n cia  e l n om b ra m ien to  de D itlevaen  y  C ía., 
com o  ex c lu s iv os  d istribu idores a l p o r  m a y o r  en 
A rg e n tin a , U ru g u a y , y  P a ra g u a y  de las bu jias  
d e  en cen d ido  D efian ce  y  d e l n u e v o  p rob a d or  de 
b u jía s  de en cen d id o  D efian ce , re c ien tem en te  in ­
trod u c id o . L a s  o ficin as p r in c ip a le s  de la  casa 
D itlevaen  y  C ía . están  e n  B u en os  A ires , con  
su cu rsa les  p o r  todo  el t e r r ito r io  de las tres 
R ep ú b lica s  com p ren d id a s  en  el co n tra to . L ou is  
de B ou der. g e ren te  de ven ta s  de e x p o r ta c ió n  de 
la  D eñ an ce , m a n ifie s ta : ‘ ‘ C on sideram os la  casa 
D itlevaen  y  C ía . c o m o  la m ás sob resa lien te  en la 
v en ta  a l  p or  m a y or  de p rod u ctos  p a ra  a u tom ó­
v ile s  en  la  A m é r ica  L a tin a  y , h a sta  la  fe ch a , es 
u n a  de las con ex ion es  m ás im p orta n tes  Que 
hem os estab lecid o . C reem os q u e  c o n  e llo  hem os 
dado un  p aso  h a cía  ade lan te  en la  ex p a n s ión  de la  
v en ta  d e  n u estros  p rod u ctos  en  lo s  m erca d os  del 
m undo.

Budd Anuncia el “Snapgard”

Nu e v a  Y O R K — La Budd Wheel 
Co., ha introducido un nuevo tapa­

cubos inmanchable como com pañero de 
sus rayos de instalación de resorte. 
Este nuevo tapacubos será vendido 
ba jo el nombre de “ Snapgard.”  El 
mismo también ae acopla a presión al­
rededor del cubo de la rueda y  ofrece 
un aspecto atractivo, a la par que 
elimina el polvo, la grava, y  las p a r t í ­
culas que tienden a perju dicar la pin­
tura alrededor del tapacubo.

La Litfie  G iant Absorbe la Lee

EO RIO , ILL .— La Lee T ráiler & 
Body Co., Plymouth, Ind., ha sido 

absorbida p or  la Little Giant Products, 
Inc., de acuerdo con el anuncio hecho 
por la últim a de estas compañías. La 
fabricación  de cajas y  remolques, se­
gún es entendido, continuará en Ply­
mouth, pero el funcionam iento de la 
fá b rica  será dirigido desde Peoría. 
W alter J. Becker, vicepresidente y  
secretario de la L ittle  Giant, avisa que 
no habrá cambio de personal, sino que 
se harán adiciones en todos los de­
partamentos.

Nuevo Cam ión Eléctrico W ard

Nu e v a  Y O R K — La W ard  Motor 
Vehicle Co., M ount Vernon, N . Y ., 

ha desarrollado un nuevo modelo de 
camión eléctrico de alta velocidad. La 
alta velocidad se obtiene mediante el 
uso de un nuevo m otor y  diferentes 
desmultiplicaciones de engranaje de eje.

E ste nuevo cam ión no se aparta de 
los tam años norm ales de acum ulador y 
como todos los modelos W ard  es de 
proyecto convencional en el que se em­
plean partes normales en su totalidad.

Aum entan los Embarques a 

España

SOUTH BEN D , IN D .— Las ventas de 
autom óviles Studebaker y  P ierce- 

A rrow , con  m ecanism o de movim iento 
libre de ruedas, lo mismo que las de 
camiones de estas marcas, en España, 
han tenido un aumento de 78%  durante 
los prim eros siete meses de este año, 
según manifiesta A rvid  L. Frank, v ice­
presidente y  adm inistrador general de 
la Studebaker P ierce-A rrow  E xport 
Corporation.

Hudson Agrega un Sedán

De t r o i t — L a Hudson ha agregado 
un modelo especial de sedán de 

tres ventanas, el que se ofrece  al precio 
de lista de $1.325.
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Los comerciantes que vengan a Nueva York, quedan cordialmente invitados a pasar por 
las oficinas de EL A U T O M O V IL  A M E R IC A N O , 460 West 34th Street, Nueva York.

R . Ros«n<iuist G. y  A .  CroBS, de la  con ocid a  
casa R osen q u ist &  C ía ., L td a ., de ValparaÍBO. 
C bile. p erm a n ecieron  p o r  tr e s  sem an as en  a su n ­
tos de n eg oc io  en  los E sta d os  U n id os . L a  co m ­
p añ ía  m en cion a d a , la  cu a l t ien e  sus o fic in a s  
generales en  V a lp a ra ís o  y  su cu rsa les en  S a n ­
tia go , A n to fa g a s ta  y  o tra s  p a rtes  de la  R ep ú b ­
lica . es d istribu id ora  en  C h ile  d e  lo s  cam ion es 
B rock w ay, a cu m u ladores P re a -0 -L Í te  y  o tro s  
p rodu ctos de la in d u str ia  de au tom óv iles . A m b os 
señores v is ita ro n  a  N u ev a  Y o r k , A k ro n , I n -  
d ianapolis y  o tra s  ciu dades, y  re g resa ron  a  V a l ­
para íso  a  p r im eros  de septiem b re. E l  Sr. R o ­
senquist n os in fo r m ó  q u e  se están  term in a n d o  
los  t ra b a jo s  s o b re  la  ca rre tera  q u e  co n e cta  V a l ­
para íso  y  S a n tia g o  y  que h a  a u m en tad o co n ­
siderablem en te  el t r á f ic o  de ca m ion es  p or  
dicha ru ta . D e n tro  d e  p o c o , la  com p a ñ ía  in d i­
cada  in a u g u ra rá  su  n u eva  e irop orta n te  estación  
de se rv ic io  en  S a n tia g o . E l  Sr. R osen q u ist  y 
e l S r . Croes v is ita ron  a  las o fic in a s  ed itoria les 
de E l A u to m ó v il A m e r ica n o  e n  N u eva  Y ork .

C harles M . S ch w a b , p res id en te  d e  la  ju n ta  di­
rectiva  de la  B etb leb em  S teel C orp ., y  u n a  los  
p rin cipa les  in du stria listas , quien  fu é  p o r  m u ­
chos años e l m ayor a cc ion is ta  y  d ire cto r  de la 
Stutz M otor C ar C o ., y  q u e  v e n d ió  sus intereses 
al p resen tar su  re n u n c ia  c o m o  d ire cto r , re c ien te ­
m ente h a  com p ra d o  gra n d es  in tereses en  la 
com pañ ía  Stutz. E s  de n u ev o  el m a y o r  a c c io n ­
ista de la  Stutz, ten ien d o  é l y  sus asociados 
a p rox im adam en te  el 70 p o r  c ie n to  d e  las accion es  
com unes de la  com p a ñ ía . Stutz. d u ra n te  este 
año f is c a l ,  h a  a u m en tad o su  ca p ita l  m áa de dos 
m illones y  u n  cu a rto  de dolares , y  la  p r o p o r ­
c ión  de a c t iv o  a  p a s iv o  q u e  a  p r im e ro s  d e l año 
era de I , 6 a  1, e s  a h ora  de 11. 4 a  1. D u ra n te  
el m ism o p er íod o , e l  a c t iv o  n e to  de la  com* 
pañ ía h a  a u m en ta d o  en m ás de $800,000, y 
adem ás la  com p a ñ ía  ha id o  g ra d u a lm en te  re ti­
ran do sus b o n o ?  pen d ien tes . H a  re tira d o  du­
rante e l a ñ o  f is c a l ,  ce rca  d e  $92,000.

O tto  W . S ievers  s e  h a  u n id o  .de n u ev o  a  la 
W ill L . S m ith , In c .,  de B u en os  A irea , A rg e n tin a , 
y  M on tev ideo , U ru g u a y , com o  v icep res id en te  y  
gerente g en era l. A n te s  de 1927, e ! S r. S ievers 
estuvo p o r  d iez a ñ os  co n  la  o rg a n iz a c ió n  S m ith  
en ca p acid ad  de d ire cto r . S e  p re p a ra  u n a  in ­
tensa com p a ñ a  de v en ta  en los  m erca d os  o cu ­
pados p o r  la com p añ ía .

C . N . G ates, g e re n te  de a n u n cios  de la  G ood­
year T ire  & R u b b e r  E x p o r t  C o ., de A k ro n  sa lló  
a  ú ltim os de ju lio  de N u ev a  Y o r k  en  v ia je  de 
n egocios p o r  S u d am érica . E l  S r . G ates fu é  
prim ero  a l B ra s il y  lu eg o  em p leó  v a r ia s  sem a­
n as en  la  A r g e n tin a , d on d e  la  n u eva  fá b r ica  
de la  G ood year está  en  p ro d u cc ió n  com p leta . 
T am bién  v is ita rá  a !  U ru g u a y  y  p a sa rá  a  la 
Costa O este p a ra  v is ita r  a C h ile  y  el P erú . 
R egresará  a  A k ro n  en  o ctu b re  o  n ov iem bre.

A n th on y  H . G . F ok k er  ha re n u n c ia d o  su 
puesto d o  in g e n ie ro  co n su lto r  de la  P ok k er  
A ir c r a ft  C orp ., su bsid iaria  de la  G enera l A v ia - 
tion  C orp ., con  el o b je to  de p od er  d esa rro lla r  
p lanes que é l h a  ten id o  b a jo  con s id era c ión  p o r  
a lgún  tiem p o . N o  ob sta n te , e l S r . P ok k er  co n ­
tinúa sien do u n  g r a n  a cc io n is ta  y  d ire cto r  de 
la G eneral A v ia tlon , la  cu a l, en u n a  gra n  
parte, e s tá  g ob ern a d a  p o r  Ja G en era l M otors

C orp . E l S r . F ok k er p ien sa  o rg :in l.:e r  u na  
com p a ñ ía  p o r  a cc ion es , la  cu a l co o rd in a rá  y 
g o b e rn a rá  las activ ida des de la s  v a r ía s  co m ­
p añ ías  q u e  en  e l e x tra n je ro  fu n c io n a n  b a jo  
l ic e n c ia  de sus paten tes . L a  com p a ñ ía  de 
ca rá cte r  in te rn a c io n a l se rá  p ro p ie ta r ia  de u na  
m a y o r  p a r te  de las a cc ion es  sob re  las varias  
licen c ia s  en  e l e x tra n je ro  y  c o o rd in a rá  e l  t ra ­
b a jo  de desen vo lv im ien to  d e  in g e n ie r ía  y  venta 
de las v a r ia s  com pañ ías.

G e o rg e  D cleon  se h a  u n id o  a l  p erson a l del 
e x te r io r  de la  S tu deb aker P ie r c e -A r ro w  E x p o rt  
C orp . com o  rep resen ta n te  v ia je r o , h ab ién d osele  
d esig n a d o  com o  p r im e r  p u esto  C a rá ca s , V en ezu ­
e la . A n te r io rm e n te  p restó  su s  se rv ic io s  en  esta 
c om p a ñ ía  c o m o  rep resen ta n te  v ia je r o  'e n  M éx ico  
y  C en troam érica ,

J o sé  L . G a to frc  ha s id o  nombra'^*' rep resen ­
tan te  de Ja C on solidated  T ire  &  R u b b e r  E x p o rt  
C o., p a ra  E sp a ñ a  y  P o r tu g a l.  E l S r . G aJofre 
h a  ten id o  m uchos años de e x p er ien cia  en el 
n eg oc io  de au tom óv iles  en  C u ba, se g ú n  m an ifiesta  
A . LuQue, a d m in istra d or  d e  la  C on solidated . 
A ñ a d e  e l  Sr. L u q u e  que s u  o rg a n iz a c ió n  está

O . W .  S i e v e r s J o s é  L .  G a l o f r e

S ,  8 .  l í a d d e n G . H .  P f i e l p s

activ a n d o  la  ven ta  de sus p rod u ctos  en  todos 
los  m erca d os  del m u n d o . E n tre  éstos se  h a llan  
los  fa m o so s  n eu m á ticos  P en n sy lv a n ia  y  las 
cám aras  d e  a ire  B ro w n  P u n c tu re p ro o f a  pru eba  
de in c is ió n . E l  S r . G a lofre . q u e  sa lió  para  
E sp añ a  a  p r in c ip io s  de septiem b re, y  cuya 
o fic in a  ce n tra l en ese  p a ís , se  h a lla  en  B a rce lon a , 
m an ifiesta  q u e  son  y a  num erosas la s  firm as del 
ram o de s u  te r r ito r io  q u e  h an  so lic ita d o  la re­
presen ta c ión  de los  acred ita d os  p rod u ctos  de la 
C on solidated .

Sam  J .  T aylur, u n o  de los m e jo re s  y  m ás 
re con oc id os  de lo s  p ilo to s  v e tera n os  d e  N o rte ­
a m érica , h a  s id o  n om b ra d o  p ilo to  en  je fe  de la 
F íreston e  T ire  &  R u b b er  C o. E l  v o la rá  e l av ión  
F ord  de tres  m otores , 'T ir e s t o n e ,"  de 15 p a sa ­
je ro s , e l cual, p o r  razón  de sus ex ten cos  v ia je s  y 
p a rtic ip a c ió n  en  im p orta n tes  a con tecim ien tos 
n acion a les , m a n tien e  u n  p u esto  p rom in en te  en  la 
a v ia c ió n  com erc ia l n o rtea m erica n a . D on dequ iera  
qu e  se  cu en ten  h istorias  de a v ia c ió n , Sam  T a y - 
lo r  se  m en c ion a  co m o  ú n ica  f ig u ra . H a  rea li­
zado h azañ as  en  e m erg en cia s  co n  aerop lan es  de 
tr e s  m otores  que n o  h an  sido d u p licadas p or  
n in gú n  o tro  p ilo to . Sus GOOO horas en  e l aire 
in c lu y en  3000 h ora s  de vu elo  n och e  y  d ía  en  a  vi- 
ones de t r e s  m otores.

C ou rtn ey  Joh n son  ha ren u n cia d o  e l pu esto  de 
g eren te  de v en ta s  d e  la  H u dson  M o to r  C a r  Co. 
H a  estado a soc ia d o  co n  la  H u d son -E ssex  desde 
1924. C h ester G. A b b o tt ,  g eren te  g en era l de 
ven ta s  de la  H u dson  M o to r  C ar C o „  h a  an u n ­
c ia d o  e l n om b ra m ien to  de W illia m  A .  Jam es» 
su b g eren te  d e  ven ta s , p a ra  q u e  se  h a g a  ca rg o  
de la  d iv is ión  de a n u n c io  y  p rom oc ión  de ventas 
de la  com p a ñ ía , la  q u e  se  está  a h ora  fo rm a n d o  
b a jo  s u  d irecc ión . C o n tin u a rá  sus activ idades 
com o  su b g eren te  d e  ventas, W illia m  R . T ra ey , 
qu ien  p o r  a lg ú n  t ie m p o  h a  esta d o  a  ca rg o  del 
n eg oc io  de v en ta s  dom ésticas  de la  H u dson , 
a d q u ir irá  respon sab ilida des m ayores en  su  ca ­
p a c id a d  de g eren te  de ventas.

P .  B .  A m o s T . M .  Q it in n

La Dorland en Com binación

De t r o i t — Se ha efectuado una 
unión entre la D orland Interna­

tional, Inc., Nueva Y ork, y  el D eparta­
mento de Anuncio E xtran jero de la 
George H arrison Phelps, Inc., Detroit, 
con ios siguientes d irectores: Presiden­
te de la  junta, Ho-ward S. H adden; pre­
sidente y  gerente general, G eorge H ar­
rison P helps; vicepresidentes, Thomas 
M. Quinn, Frank B. Am os, J. E. W in- 
g ate ; secretario, Thomas M. Quinn, y 
tesorero, H ow ard S. Hadden.

Las compañías se han unido ba jo  el 
nombre de Dorland.

E l Sr. Phelps permanece com o presi­
dente de la George H arrison Phelps, 
Inc., y  los negocios dom ésticos de la 
com pañía continuarán como hasta el 
presente.

Septiembre, 1931 51Ayuntamiento de Madrid
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L a  G enera l M o to rs  C orp ., in fo r m a  que las 
g a n a n c ia s  netas  p o r  e l segu n d o tr im e s tre  del 
a ñ o  en  cu rso  su ben  a  |5b,122,767. E s to  es 
e<iui va len  te, después d e  con s id era r  lo s  dividen* 
dos  p re fe r id o s , a  $1.22 p o r  a cc ió n  com ú n , y  se 
com p a ra  c o n  lo s  g a n a n c ia s  de S53,3S6,T6S, o 
$1.17 p o r  a c c ió n ; p o r  e l m ism o  p er íod o  co rre sp o n ­
d ien te  al a ñ o  pasad o. E n  estos cá lcu los  se 
in c lu y en  la s  d ife ren c ia s  de g a n a n c ia s  n o  d is ­
tr ibu ida s, o  p érd idas, d e  com p a ñ ía s  subsid iarias 
y  añ liadas n o  con so lid a d as . E l  segu n d o t r i ­
m estre  d e l a ñ o  p a sa d o  m o stró , adem ás de las 
c ifr a s  a n ter iores , u n a  g a n a n c ia  d e  $9,517,948 
p roced en te  de la  ven ta  a  la  G en era l M otors 
M a n a gem en t C orp . d e  1,375,000 a cc ion es  comu* 
n es de m od o  que la s  g a n a n c ia s  to ta les  p o r  d icho 
p er íod o  d e l a ñ o  p asad o e x ced ie ron  a  las del 
ú lt im o  tr im ester  m on ta n tes  a  $60,908,841, o  
$1.34 p o r  acción .

L a s  g a n a n c ia s  d u ra n te  lo s  p r im e ro s  seis m eses 
d e i p resen te  a ñ o  l l e g a n .a  $84,122,176, o  $1.38 
p o r  a c c ió n  com ú n  después de p a g a r  lo s  d iv i­
dendos p re fe rid os . E sto  c o m p a ra  co n  $98,356,- 
865, o  $2.15 p o r  a c c ió n  d u ra n te  los  prim eros  
se is  m eses d e l a ñ o  pasado.

E l  c a p ita l en  ca ja , va lorea  del g o b ie rn o  de ios 
E stad os U n id os  y  o tra s  segu ridades ven d ib les 
que se  te n ía n  en m a n o  e l 30 de ju n io , aum entó  
a  $245,356,668, com p a ra d o  co n  $179,037,071 el 
81 d e  d iciem bre  de 1980 y  co n  $175,693,782 el 
80 de ju n io  d e l a ñ o  pasad o. E l ca p ita l n e to  de 
tra b a jo  e l 30 d e  ju n io  eda  de $328,651,750, co m ­
p arad o  c o n  $261,037,686 e l 81 de d iciem bre  pa­
sado y  c o n  $290,577,234 e l SO de guio del año 
pasado, E l  c a p ita l en  c a ja  y  las p a rtid a s  de 
c a ja  q u e  se  in d ica n  a lca n za n  aprox im ad am en te  
a  $70,000,000 " lá a  q u e  h a ce  un  a ñ o  y  es $66,- 
800,000 m e jo r  q u e  a l  ñ n a l d e  d iciem bre  de 1930. 
E l  ca p ita l n e to  de tra b a jo  tam bién  au m en tó  con* 
s id erab lem en te  de la  m ism a  m anera .

L a  W illy s -O v er la n d  C o., despu és de a ten der 
g a stos  e  im p u estos, o b tu v o  u n a  g a n a n cia  neta  
d e  $804,648, s o b re  $26,656,997 de v en ta  neta  en 
la  p r im e ra  m itad  d e  1931, segú n  an u n cia d o  p or  
L . A . M iller , p res id en te , en  el in fo rm e  fin a n c ie ro  
sem ia n u a l q u e  se  p a sa  a  los acc ion ista s . L a 
g a n a n c ia  b ru ta , después de d ed u cir  e l coste  de 
ventas, in clu y en d o  d ep re c ia c ió n , f u é  de $8,441,- 
363, ex istien d o  o tra s  g a n a n c ia s , in c lu so  $133,541 
p o r  c o n ce p to  de in tereses re c ib id os  y  $111,972 
recu p era d os  de im p u estos federa les.

E l segu n d o tr im e s tre  de 1931 a p o rtó  m ejores  
g a n a n c ia s  y  ven ta s  a  la  S tu deb aker C orp . y 
sus com p a ñ ía s  su bsid iarias q u e  las obten idas 
en  e l m ism o p e r ío d o  d e  1980. L o s  tres  m eses 
q u e  te rm in a ron  en ju n io  au m en taron  las g a n a n ­
c ia s  de esta  a ñ o  a  $1,219, 605 com p a ra d o  con  
$915,275 en  e l m ism o p er íod o  de 1980. D espués 
d e  d ed u cir  los  d iv idendos p re fe rid os , las g a n a n ­
c ia s  tr im estra les  de 1931 fu e ro n  equ iva len tes  a 
$0.56 p o r  a c c ió n  com ú n  com p a ra d o  co n  $0.41 p or  
a c c ió n  en  1931.

S in  e m b a rg o , p o r  lo s  seis p rim evos m eses  del 
a ñ o  la s  g a n a n c ia s  fu e ro n  m en os  q u e  e l  año 
a n ter io r . L a  g a n a n c ia  n e ta  fu é  $2,029,355, o  
$6.91 p o r  a cc ión , com p a ra d o  co n  la  g a n a n c ia  de 
$2,268,702 en  1980, o  $1.03 p o r  a cc ión . E l 
n ú m ero  d e  v en ta s  este a ñ o  fu é  m a y or , según 
m a n ifie s ta  e l  in fo rm e , q u e  e l a ñ o  pasado, p ero  
la  ca n tid a d  to ta l en  e fe c t iv o  q u e  s e  r e c ib ió ;  fu é  
15.6 p o r  c ie n to  m e n o r , o  sean  $11,549,086 p or  
es te  a ñ o  y  $25,522,611 e l a ñ o  pasad o.

“ Eísto s ig n if ic a , d esde lu eg o ,”  d e  a cu erd o  co n  
e l  in fo rm e , “ que n u estra  p r o p o r c ió n  en tre  la 
g a n a n c ia  n e ta  y  las ven ta s  fu é  considerable*
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m en te m e jo r  en  e l tr im e s tre  actu a l, com o , re ­
su ltado de la  e co n o m ía  e fe ctu a d a  en  e l en tre ­
tan to . A dem ás, de las g a n a n c ia s  de este a ñ o  
se re d u je ro n  g ra n d es  reserv a s  y  a b sorc ion es .”  

E l h ab er to ta l de la  c o m p a ñ ía  se  a n u n c ió  com o  
rep resen tad o  p o r  la  su m a de $118,411.47 e l 30 de 
ju n io  de 1931, com p a ra d o  co n  $119,903,897 el 
31 de d ic iem bre  de 1980. E n  este p er iod o  el 
ca p ita l de reserv a  au m en tó  de $13,512,497 e l ú l­
tim o  m es de d ic iem bre , a  la c i f r a  de $10,284,462 
en  1931.

L a s  ven ta s  au m en taron  a  19,411 v eh ícu los  en 
e l segu n d o tr im estre  de este a ñ o . com paradas 
c o n  18,855 veh ícu los en  e l m ism o p er íod o  de 
1930. P o r  seis m eses, las  ven ta s  de 86,777 ve­
h ícu los  en  1931 com p a ra n  co n  38,820 en  1980.

L a  C h ry sler  C o rp . a n u n c ia  u n a  g a n a n c ia  n eta  
de $8,281,962 p o r  el segu n d o tr im e s tre  d e l a ñ o  
en  cu rso . E sta  es ca s i la  m ism a  g a n a n c ia  del 
tr im estre  corresp on d ien te  a l  a ñ o  pasad o, cu an d o 
las g a n a n c ia s  fu eron  de $8,228,139. L a s  g a n a n ­
cias p o r  cada  tr im e s tre  son  equ iva len tes a  76 
cen tavos  p o r  a cc ión  com ú n . L a s  g a n a n c ia s  de 
seis m eses fu e ro n  $2,252,035, a  51 cen ta v os  p o r  
a cc ión , com p a ra d o  co n  $8,408,656, o  77 cen tavos 
p o r  a c c ió n  du ran te  la  p r im e ra  m ita d  de 1980.

L a  P ie r ce -A rro w  M otor C ar C o. y  com pañ ías 
su bsid iarias an u n cia n  u n a  g a n a n c ia  n e ta  p o r  la  
p r im e ra  m ita d  d e l p resen te  a ñ o  de $421,711. 
después de aten d er tod os  los  g a stos . E s to  es 
equ iva len te , después de lo s  d iv idendos p r e fe r i ­
dos, a  4 cen ta v os  p o r  a c c ió n  C lase  B . L e s  
g a n a n c ia s  p o r  e l tr im e s tre  de ju n io  fu e ro n  
$115,262, o  4 cen tavos p o r  a c c ió n  C lase  A ,  y 
com p a ra  co n  $669,277, o  $2.32 p o r  a c c ió n , en 
las a cc ion es  com bin ad as de la  C lase A  y  6 .

L a  Joh n s-M a n v ille  C orp . y  sus subsid iarias 
in fo rm a n  u n a  g a n a n c ia  n e ta  d u ra n te  e) segundo 
tr im estre  d e l a ñ o  en  cu rso  de $715,657, deducidos 
to d o s  los  ca rg o . E s to  es eq u iva len te , después 
de co n s id era r  lo s  d iv idendos p re fe rid os , a  78 
c e n ta v o s  p o r  a c c ió n  co m ú n  y  co m p a ra  co n  Jas 
g a n a n c ia s  de $998,529, o  $1.16 p o r  a c c ió n , p o r  el 
t r im e s tre  corresp on d ien te  d e  h a ce  u n  a ñ o . L a s 
g a n a n cia s  de seis m eses son  $945,767, o  91 ce n ta ­
v os  p o r  a cc ión , co m p a ra d o  co n  $1,740,160, o  
$1.97 p or  a cc ión , d u ra n te  la  p r im e ra  m ita d  del 
a ñ o  pasado.

L a  G en era l T ire  &  R u b b e r  C o. h a  in trod u ­
c id o  u n a  p ro te cción  d e  ca u ch o  p a r a  fre n o , p ro y e c ­
tada  p a ra  h a cer  im p erm eab les  y  h erm éticos  al 
p q lv o  lo s  f re n o s  in te rio res . E sta s  p ro te ccion es  
se  con o ce n  p o r  e l n o m b re  “ P e r fe e t io n .”  P u eden  
Insta larse en  m en os de 30 m in u tos  en  la  m ayor 
p a rte  d e  au tom óv iles  y  ca m io n e s  co n  ruedas 
d esm on tab les, o  p u ed en  a p lica rse  en  10 m in u tos  
a l  t ie m p o  d e  f o r r a r  de n u ev o  los  fre n o s . Se 
h a n  p ro y e cta d o  p a ra  e v ita r  e l a ta sca m ien to  de 
fre n o s , a  o tro s  in con v en ien tos . a  la  p a r  que 
p ro v e e r  a n a  a c c ió n  m a s  u n ifo rm e  de enfrena* 
m ien to .

E l  in fo rm e  de g a n a n c ia s  d e  la  P e r fe c t  C ircle  
C o . p o r  lo s  seis m eses  q u e  te rm in a ron  e l 80 de 
ju n io  de 981, m u estran  u n a  g a n a n c ia  n e ta  de 
$494,662 después de con sid erad os  tod os  los c a r ­
g a s  in c lu so  loa im p u estos fed era les . E sto  es 
ig u a l a  $8.04 p o r  a cc ión  sob re  162,500 accion es  
pen d ien tes  de c a p ita l s o c ia l, o  50 p o r  c ien to , p oco  
m ás, en  e x ceso  del req u erim ien to  de d iv idendo 
p o r  to d o  e l a ñ o , d e  2  p er  a c c ió n . P o r  la  p r im era  
m ita d  de 1930 la  com p a ñ ía  ob tu v o  u na  g a n a n cia  
n e ta  de $863,057, o  $2.26 p o r  a cc ión .

D u p on t an u n cia  u na  g a n a n c ia  de $27,610,894 
du ran te  la p r im e ra  m itad  de 1931, equ ivalente ,

después d e  loe d iv idendos p re fe r id o s , a  $2.33 p or  
a c c ió n  com ú n . L a s  g a n a n c ia s  de in vers ion es  
G. M . s o n  $14,971,465, o  $1.85 p o r  a c c ió n  Du* 
P o n t, L a s  c if r a s  com p a ra n  co n  e l to ta l de 
ga n a n c ia s  p o r  la  p r im e ra  m ita d  d e l a ñ o  p asad o 
— $32,951,314, o  $2.84 p o r  a c c ió n , de lo  cual 
$17,965,066, o  $1.70 d er iva n  de la  in v ers ión  
G. M.

L a  U n ited  G arr F a ste n cr  C orp . in fo r m a  h ab er 
ob te n id o  u n a  g a n a n c ia  n e ta  de $76,440 p o r  los 
se is  m eses que te rm in a ron  e l  80 de ju n io . E sto  
es eq u iv a len te  a  30 cen ta v os  p o r  a c c ió n  com ú n  
de c a p ita l s o c ia l, y  c o m p a ra  c o n  g a n a n c ia s  de 
$46,372, o  18 cen ta v os  p o r  a c c ió n  d u ra n te  la 
p r im e ra  m itad  d e l a ñ o  pasado. L a  g a n a n c ia  p o r  
e l tr im estre  de ju n io  fu e  $74,645, o  29 cen tavos 
p o r  a c c ió n , com p a ra d o  co n  $67,224, o  27 ce n ­
ta v o s  p o r  a c c ió n  p o r  e l  tr im e s tre  corresp on d ien te  
a l  a ñ o  pasado.

L a  E d w ard  G . B u dd  M fg . C o. a n u n cia  u n a  
g a n a n c ia  n e ta  p o r  la  p r im e ra  m ita d  d e l año 
en  cu rs o  de $130,565. L a s  g a n a n c ia s  du ran te  
e l segu n d o tr im estre  fu e r o n  $102,545 y  co m ­
p a ra  co n  la  g a n a n c ia  de $20,691 p o r  to d o  e l  año 
1930.

l ia  S te w a r t -W a m e r  C orp . in fo r m a  que ¡a 
g a n a n c ia  n e ta  d u ra n te  e l seg u n d o  tr im e s tre  de 
este a ñ o  fu é  $110,987. E s to  es ig u a l a  3  cen ta ­
vos p o r  a c c ió n  de c a p ita l s o c ia l  y  com p a ra  con 
la g a n a n c ia  de $872,852, o  67 ce n ta v o s  p o r  
a c c ió n  d u ra n te  e l segu n d o tr im estre  d e l a ñ o  
pasado. P o r  la  p r im e ra  m ita d  del a ñ o  en 
cu rs o  la  com p a ñ ía  m u estra  u n a  p é rd id a  de 
$220,870, co m p a ra d a  c o n  u n a  g a n a n c ia  d e  $1,* 
582,863, o  $1.17 p o r  a c c ió n  p o r  la  p r im e ra  m itad  
del a ñ o  pasado.

L a  E a to n  A x ie  &  S p r ín g  C o. y  subsid iarias 
in c lu y e n d o  W ilc o x -R ic h  C orp . y  R e lia n ce  M fg . 
C o., d esde lo s  d ías de su  a d q u is ic ión , h a n  mos* 
t ra d o  u n a  g a n a n c ia  n e ta  p o r  los  p r im e ro s  seis 
m eses d e l a ñ o  en cu rso  de $564,171, después de 
con sid erad os  tod os  los  ca rg o s , in tereses  m enoreb 
y  requ erim ien tos  d e  d iv id en d os  sob re  accion es  
C lase A  de la  W ilc o x -R ic h  C orp . E sto  es equ i­
va len te  a  81 cen ta v os  p o r  a c c ió n  de la  E a ton  
A x le .

L a  G ood year T ire  R u b b er  C o . a n u n cia  u na  
g a n a n c ia  n eta  p o r  la  p r im e ra  m ita d  del p r e ­
sen te  a ñ o  de $4,221,770. E sto  es ig u a l después 
de a ten der a  los  d iv id en d os  p re fe r id o s , a  $1.06 
p o r  a c c ió n  com ú n  y  c o m p a ra  co n  las g a n a n c ia s  
d e  $6,592,309. o  $2.02 p o r  a c c ió n  d u ra n te  la  
p r im era  m ita d  d e l a ñ o  pasad o.

U cQ u a y -K o rr is  a n u n cia  u n a  g a n a n c ia  neta 
d u ra n te  la p r im e ra  m itad  del a ñ o  en cu rso  de 
$284,546, después de dedu cidos tod os  lo s  ca rg os . 
E sto  es equ iva len te  a  $2.44 p o r  a c c ió n , y  co m ­
p a ra  co n  g a n a n c ia s  de $890,040, o  $2.63 p o r  
a c c ió n  la  p r im e ra  m ita d  de 1930.

L a  C om m ercia l In v estm en t T ru st in fo r m a  u na 
g a n a n c ia  n e ta  p o r  la  p r im e ra  m ita d  del presente  
a ñ o  de $3.863,814 después de dedu cidos tod os  los 
c a r g o . E sto  e s  eq u iv a len te  a  $1.26, p o r  acción  
com ú n , y  se  c o m p a ra  co n  las g a n a n c ia s  de $4,- 
467,797, o  $1.47 p o r  a cc ión  d u ra n te  la  prim era  
m ita d  de 1930.

L a  A u to -L ite  C e. y  com p a ñ ía s  su bsid iarias 
a n u n c ia n  u n a  g a n a n c ia  n e ta  d u ra n te  los  p r i-  
nseros se is  m eses d e l a ñ o  en  cu rso  d e  $2,769,865, 
tod os  lo s  c a r g o  dedu cidos. E s to  es equ iva lente , 
después de co n s id era r  los d iv id en d os  p re fe rid os , 
a  $2.94 p o r  a cc ión  co m ú n  y  c o m p a ra  co n  g a n a n ­
c ia s  de $8,864,839 p o r  el p er íod o  corresp on d ien te  
del a ñ o  pasado.
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Hay satisfacción para Ud* y 
su cliente

La importante marca comercial estampada en el acero— l̂a marca T I M K E N — significa 
mucho para U d . y su cliente, pues ella sirve de identificación a la legítima taza y  cono 
del cojinete Timken.

Esta marca es la garantía que ofrece el fabricante al efecto de que cada cojinete así mar­
cado comprende los muchos años de experiencia, de progreso, de calidad y de precisión, 
en virtud de los cuales son tan conocidos los cojinetes Tim ken en todas partes del mundo. 
Esta marca quiere decir que su fabricante acepta toda la responsabilidad por el funcio­
namiento y  servicio de cada cojinete Timken.

Es la única guía segura a la satisfacción completa y seguridad en el reemplazo de co­
jinetes.

Asegúrese de que su abastecedor sea representante autorizado para la venta de los le­
gítimos cojinetes Tim ken. T h e  Tim ken Roller Bearing Service and Sales Company, 
Cantón, O h io , E . U . A .  Dirección telegráfica: "T im rosco .”  Oficinas de exportación: 
16 W est 60th  Street, N ueva Y ork , E. U . A . ;  4 0 9  Olive Street, Dallas, Texas, E . U .  A . ;  
1800  V a n  N ess A v e ., San Francisco, Calif., E . U .  A .

R E P R E S E N T A N T E S  E X C L U S IV O S  D E  V E N T A S

ArgoiUJiK^Heory W, Peabody &  Ola.. Arenlda de M tjo  1370, Buenos Aires, 
brasil— B. R. Rand. Hue Sencdnr Dtntsa N a 37, R io do Janeiro.

Bsnbettsl P a u le  Barolo 3B6. Buenoa Aires. Argeptlna.
CDlomblt—UJtxamarea CorporaiiOQ. Bearer Bt,. liuera Tork, N. T .. E. ü .  A  
C u b a — C. H . MapKay. Avenida 7, Eintra 34 y  3 3, Reparto Miramar, Uava&a, 
I>uaclor— L. A. Le'aMe L t.. Carrera Venezuela No. 85. Quito. 
n ilp lD u —Uuller k  Phlpos (HanUt) Ltd., Paelfle BuUdlnt, Uaolla.
Dliplnas— Alian AutoeooUve Bxpurt Comi>any, 163 First St., San Francisco, Callt. 

B, TI, A.
Guatemala—UltracDtrea Corporation. 82 Bearer Street, Kuera Tork. N. Y .. E. tJ. A.

Mérito— J. E. Estrada, Apartado 676. Ciudad do México. D. F.
’M éxlc^Estados de Yucatán. Caapecbe. Tabasco y  Cblapas.— Frauclsco Preve.

Boom iiVI. 1150 BToadway. Hueve York. N. Y .. B. U. A.
Pacama—Orapbrcy'i Auto Supply. P . O. Erawer Y . Ancón. Canal Zcne 
Paraguay^Eency W . P sab o^  k  d a . .  Avenida de Mayo 1S70, Buenos Aliee. 

Aisentina.
Perú— Alfred P iII lw , Calle Correo 150. Liras.
Puerto Blco-~TuUo T. Boárlgues, $8 5. Brau S t .  P. O. Box 1325, San Juan, 
Urueuay—EL Bocbetto, PaaeJo Barolo 359. Buenos Aires. Argentina,
Venesuela—Manuel C. Peres Hijo. Apartado 56?, Car&cas.

C o j i n e t e s  de R o d i l l o s  C ó n i c o s
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i

ora  • • • R U E D A  I
y TRANSMISION DE

e n  i o s C H R Y S L E R
D O D G E

D b s o t o

P L Y M O U T H
El m ecanism o de Rueda Libre y la famosa Transm isión de Cam bios Fáciles form an ahora 
parte del equipo de los  autom óviles Chrysler Seis, de los D odge y  D e Soto de seis y  och o  
cilindros y  de los  Nuevos Chrysler-Plymouth. ^ El tipo  perfeccionado de Rueda Libre es uno 
de los factores m odernos que, más que ningún otro, contribuye a la gran econom ía de operación 
y  de m antenim iento de un autom óvil. Con Rueda Libre el autom óvil se desliza una gran parte 
del tiem po sin ocasionar e l m enor trabajo m ecánico, lo  que significa un  núm ero m enor de 
revoluciones para el m otor, una gran reducción  en el desgaste del m ecanism o entero y  menos 
consum o de com bustible y  de aceite. Con Rueda Libre Ud. puede entrecam biar las velocidades 
hacia adelante sin hacer uso del pedal de embrague, ahorrando así la energía vital del con ­
ductor y causándole una agradable em oción. El fam oso m ecanism o de Transm isión de Cambios 
Fáciles es el más fácil de operar, el más ligero y  e l más silencioso de todos los inventados 
hasta la fecha. El cam bio de "segunda”  a "tercera”  o  viceversa puede hacerse a una velocidad de 
70  k ilóm etros p or  hora sin el m enor ruido. ^ Im agínese lo  que para Ud. significan estas nuevas y 
m odernas características—convincentes argumentos de ventas—además de todas las otras innum e­
rables y  finas cualidades p or  las que se han hecho tan universalmente populares estos autom óviles.

■ ■ ■
C u alesq u iera  d e  estos  con tra to s  d e  ven ta s  o fr e c e  ex c ep c io n a le s  p o s ib ilid a d es  p a r a  to d o  a g e n te  d e  au tom óviles. S olicite  
in fo rm e s  co m p le to s  d e l d istr ib u id or e n  su  te r r ito r io  o  d e  la  C h rysler  E xp or t C orp ora tion , D etro it, M ich iga n , E . U. A .

C H R Y S L E R E X P O R T

5 4

C O R P O R A T I O N

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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CAM DIOS FÁCILES

S e d .í n  D o d g e  O c h o  ( e q u i p o  e s p e c i a l  e x t r a )

SedíÍn De Lujo De Soto Seis

D E T R O I T ,  M I C R I O A N ,  E .  L .  A
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TODO LO QUE S E  NECESITA

D esde un rem ache. . .  hasta una máquina para rectificar tambores

P rodu c tos  d e  ca lid a d  . . . V e n d id o s  a p rec ios  e q u ita tivo s  . . . 
Entregas inm ed ia tas

Estudie la lista de productos ofrecidos pot la 
Multibestos Com pany. E n  ella se halla todo lo que 
se necesita para el servicio de mecanismos de enfre­
namiento. Y  recuérdese que cada artículo es un 
producto sobresaliente de su clase— cada uno afian­

zado en grado m áxim o, por pericia técnica, investi­
gaciones de laboratorio y  manufactura gobernada.

Dedicándose exclusivamente al com pleto surtido 

M ultibestos, U d . reducirá sus gastos generales y  

aumentará sus ventas. Sus clientes, satisfechos con 

un producto Multibestos, tienen naturalmente con­

fianza en los otros artículos de esta marca. Permí­

tanos enviarle información detallada.

P R O D U C T O S  M U L T I B E S T O S

Forro de freno m oldeado flexible Multibestos LX  
Juegos Multibestos L X  para Ford y Chevrolet 
Bloques de rozam iento Multibestos L X  
Tiras Multibestos L X
F orro de freno  tejido Multibestos Regular 
Forro de freno tejido Multibestos Bus Duty 
Revestimientos de embrague tejidos Multibestos

Revestimientos de embrague m oldeados Multibestos BR 
Revestimientos Multibestos para mecanismo de transmisión de 

automóviles y  camiones F ord  de m odelo T  
Remaches Multibestos
E quipo Multibestos para servicio de frenos
Bloques de rozam iento y sá m en los  rígidos Multibestos para 

usos industriales

M U L T I B E S T O S  C O M P A N Y
Departamento de exportación y  salón de exhibición: 461 Eighth Ave., Nueva York, E. U. A.

D irección te le g rá fic a : “ B A F IL E T "  N e w  Y o rk . Fábrica en W a lp o le . M ass., E. U . A .
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AnuMiciamos aquí los
JUEGOS HERMANADOS . .  u

PULIMENTADOS
de corona y piñón

Double Diamond
T o d o s  ios juegos de coronas y  piñones D ou b le  

Diamond se ofrecen ahora no sólo exactamente 
hermanados, sino también perfectamente pulimenta­
dos, de acuerdo con  la estahlecida norma D ou ble  
Diamond de hacer todos sus engranajes, sin excepción 
ni com prom iso alguno, iguales a los más finos que los 
fabricantes de vehículos automóviles emplean de do­
tación o  equipo original.

Los fabricantes de automóviles han visto que la 
pulimentación es esencial al funcionamiento suave y 
expedito de los engranajes. Casi todos ellos insisten, 
por esta razón, en juegos de engranajes hermanados y 
pulimentados para el equipo original.

Double D iamond es el único surtido de engranajes 
de repuesto que ofrece todos sus juegos de engranajes 
perfectamente hermanados y pulimentados.

La pulimentación es el único procedimiento en 
virtud del cual se quitan las marcas de herramientas 
y otras imperfecciones del juego de corona y piñón. 
El acabado satinado que así se pro­
duce introduce suavidad de funciona­
miento, que no puede obtenerse de 
ninguna otra manera. • La pulimenta­
ción implanta completa suavidad en 
la superficie de contacto de los dien­
tes, que antes se trataba de establecer 
y se lograba pero parcialmente medi­
ante el bruñido de los piñones.

Según el m étodo de pulimentación, 
los engranajes terminados y  endure­
cidos se hermanan prim ero perfecta­
mente y  luego de hacen correr juntos 
baio carga, recibiendo una m ezcla le­
vemente raspante diluida en aceite.
La posición de conexión se cambia

automáticamente a intervalos regulares durante el 
trabajo, asegurándose de este modo, una pulimenta­
ción correcta de la superficie de cada diente.

Después de hermanado y pulimentado en grandes 
máquinas ensayadoras y  pulimentadoras Gleason del 
más reciente modelo, el juego de corona y  piñón se 
ata con un alambre y recibe una tarjeta con instruccio­
nes para su correcta instalación, tal como ésta haya 
sido determinada por el ensayo en la máquina Gleason.

Entre las excelentes ventajas de los juegos de en­
granajes D ouble Dlamond se hallan su correcta her- 
manación y pulimentación, aleación de acero 
con una proporción de níquel no menor de 
3^2%  en las coronas y piñones (con 5%  de níquel en 
los piñones para camiones y  ómnibus,) forjaduras a 
presión con enchape de cobre y marcas de plomo rojo 
(para mostrar el contacto uniforme.)

La pulimentación es otra adicional evidencia de la 
determinación de los fabricantes de los productos 

D ouble D iamond de dar a los mecáni­
cos engranajes que igualen en calidad 
a los más finos de los empleados en la 
dotación original, y que pueden ins­
talarse correctamente con rapidez, 
facilidad y buenas ganancias, dando 
completa seguridad de un trabajo o 
reparación de primer orden.

Los engranajes DouBLE D iamond se 
venden en todas partes del mundo por 
comerciantes que se dedican con espe­
cialidad al comercio de repuestos. 
Por carta o por telegrama, sírvase 
pedimos el nombre y la dirección del 
concesionario más próximo a su lo­
calidad.

A U T O M O T I V E  G E A R  W O R K S ,  l u c . .  Fábricas y  o ficin a s p r in cip a les en  R I C R M O N D ,  I N D I A N A ,  E .  ü .  A .
F a brican te  tam bién do lo s  encranajes de ncero endurecido D ouble D lam ond par» volante de m otor.

J ^ ep a rta m en to  d e  E x p o r t a c i ó n :  3 9  W a te r  Street» Nncrn Y ork , E.U.A*
D irec ció n  te lc f /r á fic a : W idb loco , New Y ork  Claven/ 1  A .B .C .5a. edlclún, W estern  Vnlon— Bentlcy» y  P artlcn lar
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Los repuestos que U d. 

em plee

H A R A N  O  LE 

D ESH A RA N ^'

sus ganancias

EL S U R T ID O  P E R M IT E

E m bolos P erm ite de A leación 
E m b olos  P erm ite d e  sem i acero 

V álvu las P erm ite  D iach rom c 
A n illos  de ém b o los  P en u ite  

P asadores de ém b olos  Perm ito 
B u jes Perm ite 

S ilen ciad ores Perm ite 
Piezas P erm ito para  bom bas de a^ua

A L U M IN U M  IN D U S T R IE S ,  IN C .
C I N C IN N A T l ,  O H IO , E. U - A .

Dirección telegráfica: Clnoinnatl
Fabricante de productos de acero, de bronce y de aluminie

P O R  exce len te  que  sea la ob ra  de m a n o , e l servicio  
d e ja rá  d e  satisfacer al c lien te  y  se perderá  la ganan ­
cia  en  e l trab a jo , cu a n d o  los  repuestos em p leados 

en  la rep arac ión  son  d e  ca lid ad  In fe r io r .
S ó lo  insta lando repuestos de predeterm in ad a  ca lid ad  
p u ede  IJd. garantizar e l tra b a jo  y  ob ten er  d e  la repara ­
c ió n  la  buen a  ganancia  q u e  ap ortan  tod os  los servicios 
garantizados.
L os talleres q u e  sigu en  m étod os  m od ern os  y  rem un era­
tivos y  q u e  velan  p o r  su  buen a  rep u tac ión , e m p ica n  con  
p re fe ren cia  lo s  p rod u ctos  P erm ite  . . • los  cuales son  re­
p u estos q u e  U d. sabe, co n  a n tic ip ac ión  a  re cib ir los  e 
instalarlos, que  p oseen  d e  sobra  la necesaria  ca lid ad  y 
utilidad  para  e l traba jo .
E n  su  p r ó x im o  p e d id o  sírvase esp ecificar los  prod u ctos  
P erm ite. C on  ellos  se p er fe cc ion a rá  su tra b a jo  y  au­
m entarán  sus ganancias.

PRODUCTOS <IP PERMITE
P E ft. /V» I T  E

SE E M P L E A N  P O R  L O S  F A B R IC A N T E S  D E  M A S  D E  U N  M I L L O N  D E  A U T O M O V I L E S  A N U A L E S
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Chasis de óm nibus  
para 1 8  a 3 0  pasa­

jeros

Los camiones Stewart son el tema de conversación
entre los industriales del ramo

A ñ o  trás año el Stewart goza  de una envidiable reputación 
en el campo de los camiones. Los modelos Stewart de 1931 se 
hallan muy adelantados a todos los demás camiones de la indus­
tria en lo tocante a construcción y funcionamiento.

L a  conveniente representación de los camiones Stewart ofrece 
una oportunidad extraordinaria para obtener buenas ganancias. 
L a reputación del Stewart por precio moderado, calidad superior 
y prolongada duración efectiva, es de carácter internacional.

D ie z  y ocho años de experiencia en el embalaje y  exportación 
de camiones constituyen la m ejor garantía de nuestro servicio de 
embarque. N uestra propia sucursal de exportación se encarga 
gratuitamente de los detalles de embarque.

CAMIONES

M odelos de 
camiones

P rop u lsión  p o r  en grana je  
c ó n ico

1 ton . de 
!  ton . de
1 ^  ton . de 
l y í  ton . de
2 ton . de 
2 ^  ton . de
3 ton . de

cilindros
cilindros
cilindros
cilindros
cilindros
cilindros
cilindros

P rop u ls ión  p o r  to m illo
sin  fin

2 H  ton . de 6 cilindros
3 ton . d e  6  cilindros
3 H  ton . de 6 cilindros
3 ̂  ton . de 8 cilindros
5 ton . d e  6 c ilindros
6-7 ton . d e  6  cilindros

M od elos  d e  chasis de
óm n ibus

3 0 X B — 12 p a sa jero .
3 4 X B — 16 pasajeros 
2 8 X B — 21 pasa jeros 
3 2 X B — 25 oasa jeros 
3 S X B — .lO-aS pasajeros 
3 8 -8B — 30-35 pasajeros

E je d e engranaje de 
d oble reducción  

a elección

S T E W A R T  M O T O R  C O R P O R A T I O N  
B U F F A L O , N . Y .,  E . U . A .

D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a :  
S te w a r tr  uk— B u ff  a lo

C la v e s ;
A c m é , B e n lte y , C la v e  C o m e r c ia l  U n iv e rs a l.

A -  B . Ce 5 a .  e d ic ió n  p e r fe c c io n a d a  d e  5  y  1 0  le tra s

Chasis de ómnibus 
de 6  o de 8  cilin­
dros para 3 0  pasa­

jeros

El S tew art h a  triunfiado p o r  su  e c o n ó m ico  costo  d e  E uncionam iento
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A N U N C I A M O S  e l

con E SP E C IA L  

C A B E Z A  

P E R F O R A D O R A

C A P A C l D A D  
de 3 "  a 4  1/16”

L a  ca h t9a  perfoTCíAoTa  
d e  a ju s te  p o s i t iv o  e  4n- 
•fie^hle d e  la  -m d^uina  
S to m t  fu n c io n a  c o m o  
u n a  fr e s a , N o  p u e d e  
v ib r a r  n i  t r e p id a r  en  
s u  c a r r e r a  h a cia  abajo»

E s t e  a ra b a d o  m u e s tr a  e l  m o d e lo  5 - 5 0  p e r fo r a n d o  lo s  cilin ~  
d r o s  d e  u n  b lo q u e  de m o to r  F o r d  d e  m o d e lo  A , s in  ^ i t o r í o  
d e l  ch a sis . E l  S~SO p u e d e  p e r f o r a r  to d o  m o to r  d e  F o r d  d e  
m o d e lo  A  s in  q u ita r  e l  b lo q u e  d e  c i l in d r o s  d e l  ch a sis  v  
ta m b ié n , s i n  a le a r  la  p a r te  p o ste r x o r  d e l  b lo q u e .

E
l  nuevo m odelo S -50 de m áquina Storm  ha creado una sen ^ ción . Su 

precio es tan bajo que unos pocos trabajos de rectificación de (mmfiros 
resarcen su costo completo . . .  cuesta tan poco, que todo taller o garaje puede 
fácilmente adquirir esta adm irable máquina de precisión para rehabilitar 
cilindros.

Por otra parte, la nueva cabeza perforadora N o. 4 4 7 , con capacidad de
3 "  a 4  1 / 6 " ,  sirve para la m ayor parte de los cilindros de m otores de auto­
móviles de pasajeros.

La m ism a precisión de fábrica, que ha dado a las máquinas 
Storm fam a internacional por la exactitud en los trabajos, 
se halla en el m odelo S-50— los m ism os principios técni­
cos y el m ism o correcto m étodo de m anejo y funcionam i­
ento. E l m odelo S -50  tiene también la m ism a barra 
perforadora, los m ism os cojinetes y las m ism as cabezas 
que el m odelo S de tipo normal.

La exactitud, la velocidad y el tiem po de perforación están, 
com o en toda otra máquina S lorm , bajo positivo gobierno  
mecánico. Guiado por la superficie exacta y sin desgaste 

alguno del bloque, este m odelo S -50 perfora el 
nuevo diámetro interior del cilindro en correcto 
sentido recto, asegurando una perforación uni­
form e en diámetro y perfectamente a escuadra con 
el cigüeñal.

Por supuesto, hay cierta diferencia entre este nue­
vo m odelo de precio ecónomico y los otros modelos 
de máquina S torm ; pero la diferencia se halla sólo 
en la escala de capacidad, velocidad y fuerza. El 
nuevo m odelo es tan digno de confianza en lo to­
cante a exactitud, com o los compañeros m ás gran­
des y costosos. El S -50 tiene más que suficiente 
fuerza para los trabajos de perforaciones de sobre- 
tamaños, siendo su capacidad m áxim a de 2 "  a 
4 1 /^ ". Para el taller o garaje dedicado a la com ­
postura de determinada marca de autom óvil, com o  
ser Ford, Chevrolet, D odge, Buick, Studebaker, 
Chrysler y otras, el m odelo S -50 ofrece exactitud 
extrema a reducido costo. Garantiza un funciona­
miento suave . . .  a causa de que está m uy bien  
construida para perforar los cilindros de m odo  
que éstos queden siem pre con diámetro interior 
uniform e y a escuadra precisa con el cigüeñal.

c

c
c

II
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nuevo modelo S-50

U n a M áquina de Precio más Bajo Para Rehabilitar Cilindros

está h ac ie nd o  

renace r el 

n egoc io

H e  aqu í a lgunas d e  las venta jas 
sobresalientes d e l S -5 0 :

B A R R A  PE R FO R A D O R A— de acero al carbono 
cementado, alineada y esmerilada a la tersura de 
un vidrio. Exacta hasta una diezmilésima de pul­
gada.

COJENETES PRINCIPALES— dos cojinetes de tipo 
de manguito con ajustes cónicos, el uno arriba y 
el otro abajo del engranaje propulsor.

CABEZAS PE R FO R A D O R AS— de ajuste positivo 
inflexible, con ccntracíón automática y seis hojas 
cortadoras.

HOJAS CO R TAD O R AS D E  AC ER O  ESPECIAL—  
el desaiToUo de las hojas cortadoras de acero es 
pecial señala un notable p ri^reso en el refinami 
ento de acero de herramienta cortante para cilin 
dros de hierro fundido o de hierro semi fundido  
E l filo ofrece m ayor resistencia al desgaste a! cortar 
hierro fundido o hierro semi fundido, que el de 
todo otro acero que hayamos em pleado, ensayado o 
examinado. Produce un corte suave y lim pio y 
reduce el costo de afilar las hojas cortadoras.

A H O R R O  DE TIEM PO — la parada automática, la 
rápida centración y im  solo ajuste de cabeza per­
foradora para todos los cilindros del bloque, ahor­
ran m ucho tiempo.

B A SE  DE M AQ U IN A— su acabado queda a escu­
adra positiva con la barra perforadora y los co­
jinetes principales.

SUJECION— completamente exacta y segura, pues 
se realiza mediante una abrazadera en cada lado de

E N S A Y E L O  Y  V E A  
. . . .  L A  D I F E R E N C I A

la máquina, al centro de la cabeza perforadora y al 
centro de los cilindros.

M O T O R — de ^  caballo de fuerza, de 1 1 0  voltios y 
6 0  períodos, para corriente alterna.

CAPACIDAD M A X IM A — de 2 "  a 4 ^ "  en diámetro 
interior hasta 1 4 ”  de carrera de ém bolo o pro­
fundidad. Adm ite todo tipo de cabeza perfora­
dora de m odelo S.

P ID A N O S  E J E M P L A R  D E  N U E S T R O  F O L L E T O  
E S P E C IA L  S O B R E  E L  S -5 0

P erm ítan os en viarle  ad icion a l in fo rm a ció n  sob re  este n u evo  
m o d e lo  d e  m áqu ina  S torm  d e  p r e c io  e co n ó m ico , cuyas 
ventajas son  tan sensacionales. L os representantes d e  la 
S torm  le  in d icarán  lo s  p rec ios  d c l 
m o d e lo  S -50 , o  b ien , p íd a n os  d i­
rectam ente esta in fo rm a c ió n . No 
d e je  d e  h a cerlo , s i desea aum entar 
sus ganancias en traba jos  d e  repara ­
c ión . O btenga e n  segu ida  in fo rm a ­
c ió n  com p leta  sob re  e l n u evo  m od e lo  
S torm  S*50. A ctualm ente hay más 
m otores  q u e  necesitan  rehabilitación  
q u e  en  toda ép oca  pasada.

S T O R M  M F G .  C O . ,  Inc.
D epartam ento  de Exportación:

3 9  W a te r  S tre e t, N ueva Y o rk , E. U . A .
C la v e» : B en tU y, A . B . C. Ba. ed ic ión , W estern  Union. 

D irecc ión  telogrA flca : W ld b loco . New York

Sírvanse enviarm e in fo rm a c ión  cú m p le la  y  p rec io s  de la  nueva 
m áquina Storm  ^ 5 0  para reh ab ilitar  cilin d ros , y  tam bién, 
e jem p lar J o  au fo lle to  “ F acilidad  d e  A justa  7  L ectura d e  M icró* 
metro.**

NfFTftbr̂  
D i r e c c i ó n  

C iu d a d  . .
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F l U J I A S  Cham pion— ‘ bien denominadas! Las Cbam-S I pions son las bujías más prominentes en la industria 
automovilística. Veinticinco años de experimentos, 

pruebas y demostraciones,— veinticinco años sirviendo a millones 
de automovilistas satisfechos, han creado una fama universal para 
las bujías Champion.

Preferidas por todos los automovilistas que aprecian suavidad de 
funcionam iento del m otor, velocidad y aceleración rápida, a la 
vez que econom ía de gasolina y consum o de aceite, 
las bujías Cham pion constituyen un magnífico 
accesorio qué vender.

Y  ahora, las nuevas bujías Cham pion T ip o  C 
se constrxiyen solamente en tres tamaños que sir­
ven para la inmensa mayoría de automóviles de 
pasajeros y  camiones. Esto significa ventas más 
rápidas y, por consiguiente, mayores beneficios.
M antenga una existencia com pleta de Champions 
a m ano en todo tiem po. La demanda les hará 
venderse rápidamente. Cham pion Spark Plug 
Com pany, T oledo , O hio, E. U . A . D irección 
cablegráfica: C H A M P IO N , T O L E D O .

HAM PION
Bujías de Encendido
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Estas cuerdas 
están llenas de caucho

I : : ; - . .

Cnda nucrdu en el centro de una 
correa  trian^'ular V iü co  G ates para 
ven tila d or está em papada en caucha 
líq u id o  p u ro . B a jo  lente d e  au­
m en to , se v e  una d e  lae caerdus 
d esdoblada  en sus hilazas separadas. 
El cau ch o h s  penetrado en todas sus 
fibras. O bsérvese la  serie  de 
“ pelas'* Je  cau clio  que sobresalen 
<le ruda hilaza.

Vista transversal de 
u na  correa  V  a  1 c  o 
Gates para  ven tilador 
d e  au tom óv il, que 
m uestra  su congtruc* 
c ió n  patentada.

Este procedim iento especial 
garantiza adicional servicio de las

Correas Vulco GATES
El em pleo de cuerdas saturadas en caucho 

eu las correas triangulares V ulco Gates repre­
senta el m ayor progreso en la construcción de 
coiTeas de tipo “ V ”  de estos últim os diez 
años. He aquí la razón:

Cuando se em plean cuerdas ordinarias se­
cas para form ar e l centro de una correa tri­
angular o  en “ V ” , el caucho que ellas llevan 
cubre sencillamente la superficie ex te r io r , sin 
p e n e tra r  en  las mismas cuerdas secas. Por 
esta sencilla razón, el caucho n o  puede dar 
verdadera su jeción  a las cuerdas. Cuando la 
correa se dobla rápidamente, centenares de 
veces p or  m inuto, las cuerdas secas 
llegan a aflojarse, y tan pronto com o em­
pieza esta “ separación”  la correa se inutiliza.

¡ Qué diferencia cuando la correa en “ V ”  
se construye con  cuerdas llenas de cancho

según nuestro procedim iento patentado I 
Cuando estas cuerdas se rodean de caucho en 
el centro de una correa en “ V”  y en seguida 
se vulcanizan, el caucho alrededor de las cu­
erdas form a una so la  p iez a  con  el caucho con ­
tenido en las cuerdas.

Esto quiere decir que las cuerdas llenas de 
caucho nunca pueden aflojarse. Su “ separa­
c ión ”  es im posible. P or esta tan sencilla 
razón, la correa da adicional servicio.

Las coiTcas triangulares o  en “ V ”  V ulco 
Gates son las únicas de su tipo y  clase que se 
construyen con  cuerdas llenas de caucho se­
gún especial procedim iento patentado. Es 
p or  ésto que ellas están dando m ejor servicio 
que toda otra clase de correa en  “ V”  del 
m ercado.

Gates Rubber Co., Denver, Colo., E.U.A
“ La fá b r ic a  m ás g ra n d e  d e l m u n d o  d e  co rrea s d e  tip o  “ P ”

Septiembre, 1931 63

Ayuntamiento de Madrid



ANILLOS

U A L  T V

BRAND

E'  L negocio permanente estriba fundamen- 
 ̂ talmente en dos cosas: la satisfacción 

del cliente y la ganancia del comerciante. 
Am bos factores dependen principalmente de 
la calidad del producto.

L O S  A N IL L O S  Q U A L I T Y  B R A N D  responden a estos 
requisitos fundamentales y ofrecen al mismo tiempo la gran 
ventaja de que tienen aceptación expontánea entre los con- 
siimidores. Actualmente se emplean más anillos Q U A L -  
IT Y  B R A N D  en equipo original de fábrica y en servicio 
de repuesto, que los de toda otra marca.

E l nuevo anillo Super-Drainoil de regulación de aceite goza 
de merecida reputación internacional y se emplea hoy día 
de dotación normal en veintitrés marcas de automóviles de 
pasajeros y camiones.

Los anillos Sta-Tite están ahora al alcance de los mecánicos 
én todas partes del mundo. Estos anillos interiores de re­
sorte son completamente seguros y llevan la recomendación 
incondicional de la fábrica más grande de anillos de émbolo 
de la industria.

R e p r e a e n t a n i e n

. A R G E N T I N A  —  WIU L . Smlth, 
Inc 443 L h í»  Snen í, Vean  447, 
Biic-ni>s A ires, Argentina.

S O L I V I A — U ltrnraares Corporation, 
82 Bonver S t .. Nueva Vork, E .U .A .

C H I L E — Sr. P . C. L .
A venida de lo s  G astaaos, P ob lación  
Vergara, ViDa d e l M ar, Oblle.

C O L O M B I A — n itram area  C orpora­
tion, 32 B eaver S t ,. N oeva  Y ork , 
E .U .A .

C O S T A  R I C A — S r. O tto  Gommert, 
San José , Costa B lea.

C U B A — Sr. L . Qonaales D el Eeal, 
as Em pedrado S t „  H abana, Cuba.

E S P A Ñ A — Sr. E . Cortes Pascual, 
Cortes Catalanes, «7 2  Barcelona, 
España.

F I L I P I N A S — D odge d  Seyniour, 
L td ., Sr- C. H . Core. Peop lc 's  
Bank B ldg., M anila , F ilip inas. 

G U A T E M A L A — Sres, Schtubach, 
Sapper Se C o.. Guatem ala, Gante- 
mala.

H O N D U B A .S — Sr. P aul G. K abel, 
San Pedro Suia, llondurae. 

M E X I C O  —  U r . M. E - M onestel.
P . O. B o x  2718, Itóx ieo  D  P . 

P U E R T O  R I C O  Y  R E P U B L I C A  
D O M I N I C A N A  —  M r. E . F . 
D ech enens, P . O. B o x  149, 57 
Tetuan St., San Juan, P uerto R ico. 

P O R T U G A L  —  C. Santos, L td., 
Sede-Eua De Crueiflxo 56, 57. 59, 
L isboa.

U R U G U A Y — WIU L . Sniitb, Inc., 
U ruguay 1181-1188, M ontevideo. 
U ruguay.

V E N E Z U E L A — Sr. don T . W . 11. 
Lenke, Carácaa, Venesuela.

L A  N O R M A  D E L  M U N D O
THE PISTON RING COMPANY MUSKEGON, MICHIGAN, E. U. A.

Dirección telegráfica: “ Pistón Ring.”  Todas las claves
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A\J B\J R N
C on  M o to r  Lycom ing

Un aumento de más de 100 % sobre todo el año de 1930
Las condiciones locales no limitan el éxito. Los representantes del Aubnrn llevan vendido ya dos 
veces más automóviles que todo el año pasado. Este sorprendente progreso en las ventas no co­
rresponde a un limitado número de concesionarios establecidos en mercados favorables, sino que 
representa un total conseguido por representantes en pueblos de todo tamaño y bajo todo genero 
de condiciones comerciales. Talvez U d . dirá que su negocio depende de alguna industria local, 
que en estos momentos se halla seriamente afectada. La organización Aubum puede señalar 
notables progresos en ventas en lugares que dependen de determinadas industrias o productos 
para su desarrollo local. En realidad, casi todo concesionario del Auburn ha vendido más auto­
móviles en el primer semestre de 1931 que en todo el año de 1930.

La razón está en el extraordinario valor intrínseco del automóvil
El program a y  el producto de la organización A u b u m  están predispuestos para satisfacer las condi* 
ciones económ icas en que actualmente vivimos. En todas partes del m undo se admite el hecho de que 
nunca se ha o frecido un autom óvil que ofrezca  más en ventajas y  refinamientos mecánicos, conveni­
encia, com odidad y funcionam iento, a tan p o co  p recio , que el nuevo m odelo A u bu m  8-98.

El creciente núm ero de agradecidos dueños de automóviles A u bu m  ha creado una confianza más 
amplia y profunda que nunca en beneficio de la m ayor venta de estos vehículos en los años venideros.
Esta extensa reputación está irremediablemente destinada a aumentar las ventas y las posibilidades de 
ganancias entrañadas en la representación del A uburn .

For telegrama o por carta pídanos información detallada

A U B U R N  A U T O M O B I L E  C O M P A N Y , A U B U R N , I N D I A N A , E .U .A .
Dirección telegráfica: "Aubum auto"

Sedán completo de 5 pasajeros
Distancia entre los ejes, 127".

M otor Lycom ing de och o  cilindros en línea de 
98 caballos de fuerza.

El bastidor más fuerte con  miembro transversal 
en form a de X .

Cambio de marcha silencioso de engranaje de 
conexión  constante.

Lubricación automática de chasis.

Cuatro amortiguadores hidráulicos L ovejoy  de 
doble efecto, y más de sesenta otras ventajas 
y  refinamientos.

9 9 5

Entrega en Fábrica

H e d s l o t  C u t t o m  6 , 9 8 Á  i n c l u y e n d o  c c m b i o  d e  m a r c h a  c o n  m o v i m i e n t o  U b r e  d e  r u e d a r  

Brougham  5  pasa jeros 8 1 1 4 5  Sedán d e  5  pasa jeros co n  4  puertas $ 1 1 9 5  M o d e l o s  d e  l a  s e r i e  S t a n d a r d  B » 9 8

C abriolé ira n sfotm aL lo  $ 1 2 4 3  F aetón  tran sform ab le  on  sedán $ 1 3 4 5  D roogh om  d e  5  p asa jeros $ 9 4 5  C a brio lé  tran sform ab le  8 1 0 4 5
Sedán de 7  p asa jeros $ 1 3 9 5  Sedán de S p a so jeros  eon  4  paertas $ 9 9 5  F aetón  tran sform ab le  en  sedán 8 1 1 4 5

Sedán d o  7  pasajeros 8 1 1 9 5
Estos son p rec ios  de lislOi co n  entrega en fá b r ica . L a d o la c ló a  que n o  sea la  n orm al, a p re c io  ad icion ot. P rec ios  su jetos a  ca m b io  sin  p rev io  aviso.
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EMBOLUS OHIO
Aportan al taller la precisión 

de una fábrica
Lo s  émbolos Ohio, que se emplean de repuesto en los talleres de reparación 

j  de todas partes del mundo, son duplicados exactos de los émbolos que los 
ingenieros de la Ohio Pistón Company idean y construyen para numerosos 
fabricantes americanos de automóviles.

No hay diferencia alguna. Son iguales en todo detalle.

Se debe precisamente a esta exactitud y calidad invariable el hecho de que los 
émbolos Ohio representen el surtido ideal para el servicio de repuesto— un 
surtido completo, que asegura ventas más fáciles, rápidas y lucrativas y tra­
bajos que perfeccionan admirablemente el funcionamiento de los motores.

En la amplitud del surtido de émbolos Ohio, el mecánico de taller halla en 
seguida el tipo y tamaño de la pieza que necesita para el trabajo, lo mismo 
que todo lo que requiere en el sentido de precio, calidad y características.

Se acrecienta el prestigio del establecimiento que emplea el surtido de émbolos 
Ohio de calidad garantizada. Cada émbolo Ohio empleado en trabajo de 
repuesto deja al taller una buena ganancia.

Sírvase escribirnos en seguida pidiéndonos información detallada, precios y 
descuentos.

A bajo

Embolos Ohio
de hierro de peso 
liviano tratado por 
procedimiento térm ico

A b a jo

Embolos Ohio 
Reforzados

'‘E l  ém bolo con espina 
dorsal de acero”

Arriba

Embolos Lynite
Fabricados con la co­
operación de la A lu m - 
inum C o. o f A m erica
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Representante de fábrica en Europa: Corneliussen 8C Stakgold A /S , 66 rué Hotel des Monnaies, Bruselas, Bélgica
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Vuevamente la Black & Decker marcha a la vanguardia
Adm irable herram ienta nueva para enderezar 

guardabarros deform ados

E l nu evo enderezador de 
guardabarros B l a c k  & 
D eck er perm ite  h acer este 
d iñ cil traba jo , va lién dose  
de m étod o  m ecán ico , p or  
prim era v ez  en la indus­
tria. H a ce  u n  trabajo 
m ucho m ejor  en m enos 
tiem po. C ualquier m e­
cá n ico  pued e m anejarlo.

Verdadera fo tog ra fía  de 
un guardabarro antes de 
enderezarlo co n  el endere- 
zador B la ck  &  D eck er. 
Con esta adm irable herra­
m ienta pueden alisarse 
abolladuras m ás serias aún 

qu e  las presentes.

E l m i s m o  guardabarro 
m ostrado en la fo tog ra fía  
de arriba, a lisado y  lus­
troso , c o m o  recientem ente 
salido de fábrica , después 
de rehabilitado co n  el 
n u e v o  enderezador de 
guardabarro B l a c k  & 

D eck er.

E l enderezamiento de guardabarros ha 
dejado de ser, por fin, un lento y  labo­
rioso trabajo manual. E l nuevo endere­
zador eléctrico de guardabarro Black & 
Decker endereza y  quita las abolladuras 
de los guardabarros, haciendo el trabajo 
mucho mejor y  con mayor rapidez. 
Funciona con tanta facilidad que cual­
quier mecánico puede manejarlo sin la 
menor dificultad.

Observe cómo trabaja. Observe con 
qué facilidad reforma el guardabarro más 
abollado, restaurándolo a la forma y  sua­
vidad original de la fábrica. Hace tra­
bajos que no pueden hacerse a mano. 
Reforma perfectamente las pestañas y las 
bridas.

Los guardabarros que, por su gran de­
formación, quedaban antes inutilizados y  
tenían que descartarse, pueden ahora re­
habilitarse y  aparecer como si fueran 
nuevos. E l nuevo enderezador de guarda­
barros aplica una presión de 2.000 libras 
a razón de 1.400 veces por minuto, res­
tableciendo la superficie a la forma y  
suavidad que tenía cuando era nueva. 
Todo lo hace con una rapidez asombrosa. 
N o hay necesidad de martilleo. No hay 
necesidad de adelgazar el metal limán­
dolo. L os guardabarros recobran su 
forma primitiva por la aplicación de gran 
presión.

Obtenga de su concesionario informa­
ción detallada sobre este nuevo endere­
zador eléctrico de guardabarro Black & 
Decker. Impóngase de cómo este admi­
rable invento de la Black & Decker reha­
bilita los guardabarros dañados hasta el 
punto de dejarlos como si fueran comple­
tamente nuevos. The Black & Decker 
M fg. Co., Towson, Maryland, E . U . A . ; 
Slough, Bucks., Inglaterra; Toronto, 
Ontario, Canadá; Sydney, Australia.

Enderezador eléctrico de guardabarro Black & Decker
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UN MENSAJE
A  los dueños de garajes, talleres 

de reparación y  estaciones 
de gasolina

“ N o señor: el negocio  no está malo, debido 
a la cera JO H N S O N  para autom óviles.” 
E sto se oye varias veces al día en todos 
partes de los E. U . cuando se habla con  per­
sonas interesadas en los negocios anotados 
arriba. Estas personas saben que la cera 
J O H N S O N  para autom óviles es un artículo 
de venta fácil y  continua, que hace de cor­
diales am igos al com erciante que la reco­
mienda y  vende.

Una dem ostración es una venta
Todo automovilista, todo chofer, tiene orgullo en su vehículo y desea que éste siempre se vea lustroso
y  flamante como nuevo, aun después de que el barniz se haya desgastado a causa del largo uso, lluvia
y polvo. La cera Johnson ha dado espléndidos resultados a millares de dueños de automóviles en seme­
jantes casos. Cuando un automóvil se pare en su establecimiento, haga que uno de sus empleados le 
frote un poquito de cera J O H N S O N  sobre la capota o sobre un guardabarro, y el brillante lustre pro­
ducido instantáneamente significará una venta inmediata.

¿Q uién  fabrica la  cera JO H N SO N  para autom óviles?
La S. C. Johnson & Son, de Racine, W isconsin, E. U . A ., es la fábrica más grande del mundo de pro­
ductos de cera. Tiene fábricas en los Estados Unidos, Italia, Alemania, Inglaterra, Australia y  otros 
países. Se ha dedicado con especialidad a esta industria desde hace como medio siglo. Esta gran organi­
zación es considerada como la más prominente autoridad en acabados de cera para muebles, automó­
viles, pisos, etc.
U n  producto de cera J O H N S O N  es lo mejor en su clase que puede ofrecer la combinación de las cien­
cias y  capitales.

¿D e qué se hace la  cera JO H N SO N ?
Ninguna cosa que pueda dañar en lo más leve la pintura o al 
barniz más fino y  delicado, ningún material pegajoso, oleagi­
noso o grasoso, entra en la preparación de este afamado pro­
ducto. Su ingrediente principal es la grasa vegetal brasileña, 
la cual forma una superficie dura, que sirve para proteger el 
vehículo contra las inclemencias del tiempo, polvo y tierra. 
La lluvia no la afecta en absoluto y  el polvo puede limpiarse 
con suma facilidad con un trapo suave. Es por esta razón que 
el que usa una vez la cera J O H N S O N  para automóviles, con­
tinúa empleándola siempre. Nunca se sirve de otro material 
similar. Y  lo que es una gran ventaja, esta admirable cera 
J O H N S O N  para automóviles está al inmediato alcance de 
todos.

Oferta Limitada a los  Lectores 
de “ El Autom óvil Am ericano”

Por sólo un tiempo limitado hacemos a los lectores de esta re­
vista una oferta especial de enviar a cada comprador de $25.00 
de Cera Johnson para automóviles, un pedestal metálico de exhi­
bición, enteramente gratis y libre de portes. Escríbanos en se­
guida. La Cera Johnson para automóviles le probará ser un 
artículo de continuas, permanentes y crecientes ganancias.

S. C. JOHNSON &  SON
Racine, W isconsin, U. S. A.

E specialislas e n  p rod u ctos  d e  cera  desde h ace  31  años.
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DlseñaJo P ara Funcionar Silenciosamente

To d o s  los  nuevos M odelos Nash, tienen 
carrocerías científicamente hechas aprueba 

de sonidos y chasises aislados contra los 
ruidos. Esta avanzada construcción, aunada a 
los notables refinamientos del m otor Nash, 
constituye el paso más gigantesco dado por la 
industria hacia la supresión de los ruidos 
propios del funcionamiento.
En cada uno de los 25 M odelos Nash nuevos 
y distintos se halla incorporada la famosa 
transmisión de seguridad perfeccionada, de 
síncrocambios (cambios sincrónicos), con 
engranaje d e  segunda velocidad silencioso— 
importante característica que suprime los

ruidos e inseguridad de los cambios, lo  que 
constituye una notable mejora mecánica 
gracias a la cual se puede cambiar de "alta a 
s e g u n d a ”  a v e l o c i d a d e s  re lat ivam ente  
grandes, rápida, fá c i l  y  silenciosamente. ¡La 
segunda velocidad es en el nuevo Nash tan 
silenciosa com o el engranaje alto!
Para que pueda justipreciar lo  que significa 
este asombroso logro , maneje un nuevo Nash. 
Prepárese para gozar de sensaciones nuevas 
en el automovilismo . . . para tener a su 
c o m a n d o  potente  suavidad y silen c io  d e  

funcionamiento eo grado que nunca se ima­
ginó podría experimentar eo un automóvil.

N A S H
Dirección Cablegráfica: Nashmotors 

T H E  N A S H  M O T O R S  C O M P A N Y  • K E N O S H A ,  W I S C O N S I N ,  E.  U .  d e  A .
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OBTENGA ESTE ATRACTIVO 

G A BINETE METALICO QUE 

PROTEGE SUS EXISTENCIAS  

DE BUJÍAS DE ENCENDIDO AC

El concesionario que vende laa bujías de 
encendido AC en su mercado tiene una 
oferta muy interesante en beneficio de 
Ud.

En ella se incluye un gabinete metálico 
con cabida para 150 bujias, el cual está 
dispuesto de modo que Ud. puede saber 
exactamente, en cualquier momento, 
cuantas bujías de encendido de cada 
tipo tiene en existencia.

Esta oferta comprende un plan que le 
evita a Ud. el gasto de mantener bujías 
de tipos de lenta venta en su mercado, 
y  también, un plan que le habilita a 
tld . para tener continuamente en exis­
tencia los tipos de bujías de mayor 
demanda en su mercado.

E l mismo gabinete es sumamente venta­
joso. Da protección completa a las ex­
istencias de bujías. Puede cerrarse con 
candado para evitar el robo. Repre­
senta una agradable exhibición de mos­
trador o de pared.

S i actualmente no tiene Ud. relaciones 
comerciales con el concesionario de las 
bujías AC en ese mercado, sírvase pe­
dim os el nombre del mismo y también 
solicítenos detalles sobre la oferta de 
gabinete para las bujías AC.

OvERSEAS M otor Service Corporation 
1775 Broadway, Nueva Y ork , E. U . A.

K epreM nU nte de E iportoclO n

Vna m shihieivn de 
m ostra d or ideul. 
P u e d e  tam bién  
m on ta rse e n  sos ,  
ten es  m elóH coa en  
pared  
<iuel-

en  ana.

CHANCE SPARK PIUCS 
EVERY 10,000 MUES

s i

fORBEITER 
en c in e  performance

OCUPA M UY POCO ESPACIO
12 DE A N C H O  -  7  DE P R O F U N D ID A D  - I8 '^ " d e  A L T O  

CONSTRUCCION TOOA M ETALICA - PATAS D E  CAU CH O

t a  p u erta  abisa, 
grada se  cierra  
a p r e t e d a m  en te , 
m  an tien e  lim p  i ”  s 
los bu jías y  p u ed e  
asegurarse  c  u  n  
randado. ( El can, 
dad o nn s e  sn- 
m inistra  co n  ct 
g a b in ete  ) .

l.a  ta r je ta  dn es , 
pccifica cion es  ti n 
hujias se  co lo ca  
e n  so p ortes  a  pro»  
p ó s ito  al respald o  
d e  lo  puerta- Q u e­
da asi sie.mpre 
visib le .

B U JIAS DE ENCENDIDO A C  —  VE LO CIM ETRO S A C  ___ D EPU RA D O RE S DE A IR E  A C  —  F IL T R O S  DF. AC EITE A C  —  BOM BAS DE COM­
B U STIBLE A C  —  IN D ICA D O RE S DE G ASO LIN A A C  —  CO LADO RES DE G A SO LIN A  A C  —  TE RM O M ETROS A C  —  A M PER IM E TRO S AC —  
M AN OM ETROS DE AC EITE A C  —  CO M PLETO S PANELES DE IN STRUM EN TO S A C  —  SILEN CIAD ORES DE A D M ISIO N  DE CA RB U R AD O R 
A C  —  D EPU RADO RES DE A IR E  D E  RE SPIR AD ER O  D E  CA JA DE CIGÚÉÑAL A C  —  PIE ZA S A C  FU N DID AS EN M OLDE
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Camiones INTERNATIONAL para TODO  
requisito de transporte

E l con ces ion a rio  o  representante d e  loa cam iones 
In tern ation al está p rep a ra d o  para  con cen trar tod os  sus 
e s fu erzos  en  un  so lo  surtido y  en  u na  sola  ca lid ad , con  
la p len a  certeza  d e  p o d e r  satisfacer cu a n to  requ isito 
d e  ca m ión  so le  presente e n  su  m erca d o , c o n  veh ícu los 
d e  esta m arca tan fam osa  en  to d o  e l m u n d o . P uede 
o fr e c e r  al c o m e rc io  cam iones rá p id os  y  liv ianos para  el 
serv icio  d e  r e p a r to ; cam iones de seis velocidades para 
traba jos  que  ex igen  u na  com b in a ción  d e  rap id ez y 
fu erza  ex tra ord in a ria ; cam iones ráp id os  d e  regu lar 
tam año para  obras de vu elco , transporte industrial y 
serv icio  d e  ó m n ib u s ; cam iones ráp id os  grandes y  largos 
para  transportar cargas pesadas a altas velocidades, y 
ca m ion es p od erosos  para las cargas m ás pesadas y  el 
m ás re c io  servicio  im aginab le .

V en d e  y  se encarga  de la con servación  m ecán ica  de un 
so lo  surtido de cam iones, lo  que  perm ite  que  su  organ i­

za c ión  se m antenga b ien  a l corrien te  d e  to d o  deta lle  de 
p ro y e cto  y  d e  con stru cción  de los veh ícu los. Evita la 
costosa  d u p licac ión  d e  existencias d e  repuestos. S im pli­
fica  la  con tab ilid ad  de su  n e g o c io . Y  lo  q u e  es m ás 
im portan te  q u e  toda  otra  cosa , su  con cen tra ción  en  un 
so lo  surtido de cam iones in sp ira  con fian za  en  su clientela  
presen te  y  fu tu ra . E n  p o c o  tiem p o  logra  aum entar 
la circu la ción  d e  cam iones In tern ation al e n  las calles, 
y  c o n  ella , la p op u la rid a d  e n  esta acreditada m arca en 
to d o  su  m ercado.

E ncarecidam ente le  rogam os se sirva estudiar la con ­
ven iencia  d e  ven der cam iones In tern ation al. D e  in ­
teresarse, escríbanos a la d ir cc ión  d e  a b a jo , dán don os 
in fo rm a c ió n  com pleta  sob re  e l m ercad o  que  cu bre, 
p rod u ctos  que  está rep resen tan do y  v en d ien d o , re fe re n ­
cias y  otros  porm en ores interesantes. Su  corresp on d en ­
cia  será atendida co n  toda  p ron titu d  y  esm ero.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY
(Incorpopated)

Harvesler Bldg., Depto. 1 2 , Chicago, Illinois, E. U . A.
Dirección tclcKrailcn: “ HAUVKSTISR”  Cliiougu

CAMIONES
l A

INTERNATIONAL 3

- ' N I
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r
¿Está Ud. G anando  D inero?

A L G U IE N  en su m e rca d o  v a  a  o b te n e r  la  re p re se n tac ión  del 

G ra h a m  este a ñ o  y  a  g a n a r  con  e lla  b a sta n te  d inero.

Este lucra tivo  y  pe rm an e n te  n e g o c io  se  d e b e  a i he cho  d e  q u e  los 

ve h íc u lo s  G ra h a m  so n  los ún ico s au tom óv ile s con stru ido s h o y  d ía  

q u e  co m p re n d en  todas  la s s ig u ie n te s  venta jas d e  co m p e te n c ia —  

todas  la s ven ta ja s q u e  los c o m p ra d o re s  q u ie re n  defin itivam ente  

a d q u ir ir  a  un p re c io  q u e  e llo s  p u e d e n  p a g a r  con  fa c ilid a d :

Perfeccionado 

mecanism o de  movi­

miento libre de  ruedas

Desplazam iento  

sincron izado/silencioso  

de  engrana/es

Frenos hidráulicos de  

tam año extraordinario

Cana lización  de  a g u a  

d e  longitud com pleta

C am b io  de  m archa de 

cuofro velocidades 

adelante y  m archa atrás

M uelles con  monta/e 

en caucho

A lo to r con monta/e 

en caucho

Am ortiguadore s 

de  vibración

Y  é sta s son  só lo  u n a s  p o c a s  d e  la s  5 4  im portan tes ra z o n e s  de l p o r 

q u é  los m o d e rn o s  ve h íc u lo s  G ra h a m  so n  au tom óv ile s  no tab lem ente  

m ejore s— y  de l p o r  q u é  los com erc ian te s  d e  e xp e r ie n c ia  y  e m p re n ­

d e d o re s  en  to d a s  partes, se  e stán  u n ie n d o  a l G ra h a m  en núm ero s 

crecientes.

P o r  te le g ram a  o  p o r  c a r t a  p íd a n o s  p re c io s  y  d e ta lle s  d e  la s  c a ra c te ­

r íst ica s d e  los n u e v o s  m o d e lo s  G ra h a m  d e  se is  y  d e  o ch o  c iíínd ros.

G R A H A M - P A I G E  I N T E R N A T I O N A L  C O R P O R A T I O N
D etro it, M ic h ig a n ,  E. U. A . D ire c c ió n  t e le g rá f ic a :  "P a ig e in t e r ”

G A A M A M
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El equipo normal 
de los MEJORES talleres

E n  todo el m undo, cada ciudad tiene su m ejor taller. Se requiere sin embargo
algo más que buenos mecánicos para que el taller se haga de esta excelente reputa­
ción y pueda conservarla invencible. Para ello se necesitan también buenas herra­
mientas. La Millers Falls Company ’ba venido construyendo herramientas finas para 
los m ejores  talleres, desde hace más de sesenta años. Los mecánicos que conocen
a fon do lo que es calidad, buen servicio y econom ía en materia de equipo de taller,
saben, por experiencia propia, que estas herramientas son las m ejores que ellos pueden  
comprar y em plear en sus trabajos.

He aquí dos de las numerosas herramientas Millers Falls, que son necesarias para 
que su tailer sea el m ejor de la ciudad:

I En el taller donde la exactitud y la rapidez son ele-
• mentos esenciales, el rectificador de cara de vál\Tila

Millers Falls es equipo normal. La precisión de su
trabajo se garantiza dentro de una exactitud de una
milésima de pulgada.

Este rectificador de cara de válvula resuelve todo 
problema. Sirve para el 98%  de los trabajos de recti­
ficación de caras de válvulas. Funciona con una facili­
dad admirable. Rectifica las caras de válvulas de todos 
los motores de automóviles de pasajeros, de casi todos 
los de camiones y  de numerosas de aviones y tractores. 
Rectifa a cualquier ángulo deseado.

La exactitud, duración, amplia escala y moderado 
precio, hacen que este rectificador restituya su propio 
precio en poco tiempo.

1. Rectificador de cara válvula Millers Falls

2 .

2 . Taladro eléctrico N o. 7 3 4 B

MILLERS FALLS
T O O L S

E l presente es uno de los ocho taladros eléctricos 
portátiles del surtido Millers Falls. Este taladro, el 
más poderoso de los modelos de servicio pesado, tiene 
un mandril de %  de pulgada de capacidad, y está cons­
truido para trabajo continuo en grande escala. Se 
adapta especialmente a la rectificación de cilindros con 
esmeriladoras provistas de amoladoras de instalación 
fija. Aun en este modelo de gran tamaño no hay una 
onza de peso superfluo o innecesario. Un sistema de 
ventilación perfeccionado evita su recalentamiento 
excesivo y costosas reparaciones. Tiene la velocidad y 
la fuerza para hacer mejores trabajos con mayor rapidez 
y menos gastos.

Las herramientas aquí anotadas le habilitarán a Ud. 
para ejecutar trabajos mecánicamente perfectos en 
menos tiempo y con permanente satisfacción para su 
clientela. Sólo con las mejores herramientas puede Ud. 
mantener el mejor taller y obtener mayores ganancias 
de su negocio.

Pídanos ejemplar gratuito de nuestro catálogo de estas 
y de otras herramientas.

M ILLERS FALLS CO M PAN Y
D ep a rta m en to  d e  E x p o r ta c ió n ; 2 8  W arren St., Nueva Y ork , E. U. A.
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!Vo le conviene a Ud. tener la menor 
duda acerca de la representación de 
camiones que está por elegir

T N solo modelo con atractivas posibilidades 
de venta o con capas de pintura de vivos co­

lores no le dará a Ud. los elementos fundamen­
tales para un buen negocio.

Como concesionario, Ud. invierte mucho capital 
en una representación, la que puede resultarle 
en un fracaso. Asegúrese, por lo tanto, de tener 
no sólo un modelo que realmente puede vender­
se, sino también un modelo de camión y de ómni­
bus de fácil venta para satisfacer todas las exigen­
cias de su mercado.

Asegúrese también de que un lindo acabado su­
perficial en encubra una calidad inferior. La 
calidad visible y confirmada no ademite dudas.

Una buena organización y un buen mercado no 
constituyen de por si solos la base fundamental 
para el establecimiento de un negocio permanen­
te y lucrativo. Es el producto y la organización 
que lo apoya y garantiza lo que vale más en el 
negocio.

Desde este punto de vista, invitamos cordialmen­
te a los comerciantes del ramo se sirvan estudiar 
la representación del Republic.

LA FRANCE-REPUBUC CORPORATION
A lm a , M ich iga n , E . U . A .

D irecc ión  te leg rá fica : ‘ ‘R E P U B L IC ’

Modelo A -l de I ton. Modelo C*l de IVi ten. Modelo de 2 tone. Modolo de 3 tone. Modelo M*2 de 5 tone. Modelo 3S-2 de 7 tone.
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Conocido por su excelente calidad 
en todas partes del mundo

Los dueños de automóviles compran más acumuladores 
Willard que los de toda otra marca del mercado. 76 
fabricantes de automóviles, camiones y ómnibus elijen 
el Willard para la dotación corriente de sus vehículos. 
Actualmente, la organización Willard ofrece una dis­
tribución internacional completa por medio de sus re­
presentantes. Comuniqúese con nuestro distribuidor 
más cercano acerca de la representación local de estos 
afamados acumuladores.

D I S T R I B U I D O R E S

ARGENTINA
Atrm»

O atilio B occ i y  C ía . 
Bartúlem é M itre 2060-64

BO LIV IA 
L a  Ftm 

Sam uel H ow son  & C U ., 
C asilla  242

BRASIL
B e la m , P a r ó

A . S . M iran da  & C ía.. 
T ra v . C am pos Salles 6. 
C aU a Postal 248 

P o r t a  A l é g r e  

C ié. G eral de A ccessorios . 
L tda .,

R ú a  7 d e  S etem bro 772* 
780

R m cifo»Pern  am b u c o
Cía. D istrib u id ora  de Ac* 

cessorios»
A v , M a rq u es  de OHnda 

125.
Caixa Postal 16

R io  d e  J a n e i r o

L u iz C orcáo ,
Rúa das M arrecas 13. 
Caixa Postal 3028

S a o  P a u l o

U m berto G agliasso.
Rúa D on  J osé  de B arros 

46.
C a ixa  Postal 1658

A n t o / a g a s t a
tigv tq u e

R u len k am off & K noop
C o n c e p c i ó n

H erm án H erm anos 
Ren go N o, 114

Santiago
Barahona, H erm án  Hnoa.

& C ta..
A v en id a  de las D elicias 

N os. 866.872, 
CorreO 'C asilIa 32*D

ya lp a ra ito  
B arahona, H erm á n  Hnoa, 

& Cia.

COLO M BIA
B o g o t á

E rnesto P elaez C orrea & 
H no.,

C arrera 8  a  N o , 175 
Catt

Pelaez H erm an os.
A v e . U rib e  U rib e  1710* 

1714
U ed etU n

E rnesto P elaez C orrea & 
H no-.

Calle d e  B oyaca  N o, 96

CO STA RICA 
5an  J o s é

León idas M cL ean .
G arage *'La N ueva 

P ren sa ,"
Calle 4 . E n tre  A v .  4 y  6

CUBA
H a b a n a

E lectrlcal Equipm ent Co.
o f  Cuba 

A v en id a  de Italia N o . 29

AN TILLAS HOLANDESAS 
Curasao

R o d o lfo  P a rd o 
P rinsestraat N o . 11 
P . O . B o x  163

REP. D OM INICAN A 
Sonro D om ingo

Ju an  O rtega  Frier,
A v e . España N o . 10

ECUADOR
G u a y a q u i l

E . M aulm e,
B olív a r  N o , 230, 1 P ed ro  

C arbo N os. 211 • 13 
A p artado N'o. 61

Q uito  
L u is  A . H ernández

GUATEM ALA 
G u a te m a l a  C i t y  

E m erson  G arage Co.

H AITI
P ort-au -P rln ce

T h e  W est  In d íes Trad* 
in g  Com pany

HONDURAS
Son P ed ro  Sula 

R . FasQuelle

MEXICO
C o n a n e a

M esa Garage
M asatlán , Sinaloa

L ou bet H erm anos,
M é r i d a ,  Y u c a t á n

C om pañía  Im portadora, 
S . A ..

Calle 59. N o. 515

Mómíco, D . F .

F. J . M eckel 
C oa jom u k o  13

r o r re ó n , C o a h .

G arza H erm anos,
Valdez C arillo  309, 
A p artado N o. 36

F e r a  C r u s
Cia. A u tom otr iz  \*cra- 

cruzana, S . A .
A v en id a  5 de M a y o , Esq. 

a Em paran

NICARAGUA
M a n a g u a

H orv illeu r y  T eysscyre , 
A v e . Cam po de M arta

PANAMA
A n c ó n ,  Z o n a  d e l  C a n a l  

H a rry  C. N icbolls,
13 J. Street,
B o x  322

PARAGU AY
A s u n c i ó n

M . G om ero & Cia..
Calle España 410-414, 
C asilla  de C orreo  N o . 234

PERU
A r e q u i p a

A g en c ia  C h ry sler  S . en C. 
General M ora n  (T ea tro ) 

UI
C h i c t a y o

M . C. del C astillo & Co..
S . A .,

Calle R eal 108 1 1 0  
L im a

A b el P elaez V .,
C asilla N o . 1064.
A v e . P rog reso  N o. 898 

T r u i i U o  
El M otor.
P laza Principal

PORTUG AL
Í.Ii6a<i
C, Santos, L d a .,

P ú a  do C ru ciñ xo . 55, 57. 
59

PUERTO RICO 
5an Juan

B a iley ’s  M otor Service 
Co..

S top  6 H  (P u erto  de 
T ie rra )

SA LV AD O R
San S a lv a d o r

B . P om a. In c ., S . A .,
El Salvad or A u to-M otriz

URUGUAY
M o n t e v i d e o

M anuel G uelñ 8c C ía .. 
1101 C erro  L a rgo  1125

VENEZUELA
C a r á c a s

F ran cisco  Sapene.
T o rre  a  V eroes N o. 7

M a r a c a i b o

D im as P ineda & Co.. 
Calle del C om ercio N o. 

48

P u e r t o  C abello
B aasch & R om er. S u c.. 
Calle Com ercia

y  a l e n d a

H erm anos D e fw itz ,
P laza  B olívar

ESPAÑA
fiarc l̂ona

A u to -E lectr ld d a d , 
Com a. L lgrens y 

Ltda., 
D ip u ta ción  234

S /A .
Buñll.

W ILLARD STO RA G E B A T T E R Y  CO M PAN Y
Departamento de Exportación

2 4 6 -8 6  East 131st St. Cleveland, O h io , E . U .  A .

ACUM ULADORES

W i l l a r d
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Catalogo No. 2 7
“ Herram ientas Stanley para 

M ecánicos de Autom óvil”  
está ahora listo para su envío

\STANLEY TOOLS/
F O R  A U T O M O T IV E  M E C H A N I C S

S T A N L E Y  T O O L S

@  '

En este catálogo describimos e ilustramos las nuevas e 
importantes adiciones al acreditado surtido de Herra­
mientas Stanley para Automóviles.

En este catálogo, los mecánicos de automóviles hallarán 
casi toda herramienta manual que se necesite para su 
estuche de trabajo. Cada herramienta se hace de los 
materiales más finos y  está proyectada para satisfacer 
las exigencias más severas de los trabajos de reparación 
de automóviles.

Entre los nuevos productos se hallan los Alicates “ Sure 
Grip,”  Limas, Marcos de Sierra y Hojas de Sierra.

Sírvase llenar el cupón de abajo, para enviarle la más 
reciente información sobre estas herramientas, además 
de ejemplar gratuito de nuestro catálogo.

T H E  STAN LEY E L E C T R IC  T O O L  COM PAN Y 

1 0 0  L afayette  Street, N ueva Y ork , N. Y ., E . U . A.

The Stanley Efeetrle Tool Co.,
100 Lafsyette Street. Nueva York. E. U. A.

Muy señores míos:
Sírvanse enriarme gratuitamente.. . .ejemplares de su catálogo No, 27 de 
"Berramlentas Stanley para ^^ccánlcos de Automdrlles".
Nombre ......................................................................................................... ......................
Calle ............................................................................................................................ .
Ciudad ................................................................................................................................
País ......................................................................................................................................

)  VanWormaii T v r i « / - . r v - W N LEY-ATH A<

Precios 
racionales

. , , otro de los 5 puntos funda­
m entales para el com erciante

La ventaja que el com erciante tiene en la representación de 
un producto de prim er orden se nulifica a menudo por el 
subido precio a que tiene que venderlo, lo  cual lim ita el total 
de ventas. Y  con  esto se lim itan también sus ganancias. No 
sucede lo  mism o con  el acumulador National.

Se tiene aquí un acumulador construido de acuerdo con  el 
m étodo de fabricación  en grande escala— el m étodo más 
efectivo y  eficaz. Los gastos adicionales por calidad adicional 
quedan absorbidos po;- la construcción en grande escala, y la 
ventaja de la m ayor calidad se pasa al consum idor— lo  que 
representa un punto fundamental de suma importancia para el 
comerciante.

Estudie detenidamente su negocio de acumuladores. Averigüe 
si le  ofrece estas adicionales ventajas, que se traducen en 
mayores ganancias: la más alia calidad, garantia definida, 
íabricante responsable, rápidos em barques d e exportación  
(gracias a fábricas en  ambas costas) y  precios racionales.

Le presentamos a Ud. los cinco punto fundamentales del 
negocio, que solo  el N A T IO N A L  los tiene todos. Pídanos en 
seguida in form ación  detallada. Quizas la representación del 
National esté todavía disponible en su m ercado.

NATIONAL BATTERY COMPANY
D epartam en to d e  E x p orta c ión , 3 9  W ater Street 

N ueva Y o rk , E . U . A.
D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a :  ‘ 'W i d b l o c o "

A C U M U L A D O R E S
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e l  f N j u e v o

A N IL L O  D E E M B O L O  

H I-U N IT  P R E SSU R E

R I N G

de M c Q U A Y - N O R R I S

Dos anillos en uno al precio de uno solo

McQUAY-NORRIS

Este n u e v o  a n illo  de  é m b o lo  hace q u e  el s u r tid o  d e  an illos  
d e  re g u la c ió n  d e  ace ite  d e  M c Q u a y - N o r r is  sea e l más 
c o m p l e t o  d e l  m e r c a d o — y  se n e c e s i t a  e l  c o m p l e t o  
s u rtid o  M c Q u a y -N o r r is  para satisfacer to d o s  los requ is itos

d e  la ind us tria

iYingún otro anillo ofrece estas ventajas exclusivas—
H ie r r o  e lé c t r ic o  U n io n e s  e s c a lo n a d a s  E n v o ltu ra  e n  c e llo p h a n e  

R a n u ra  S u p e ro y l p a ra  e l a r ra s t r e  y  d is t r ib u c ió n  d e l a c e ite  

M a y o r  d u ra c ió n  e s t r u c t u r a l  y  m a y o r  te n s ió n

C A D A  U N O  V A  E N V U E L T O  EN  B R IL L A N T E  E N V A S E  DE P A PEL  DE C E L L O P H A N E
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H E AQUI LO S
CO M PRESO RES QUE HAN 

D ESEAD O

Cientos de Garages y Estaciones de 
Servicio han hallado que los Compre­
sores de Aire D eVilbiss suministran 
amplia cantidad de aire a menos costo.

Si el equipo de compresión de aire que 
están usando es viejo o está gastado y  
consecuentemente es ineficiente, reem- 
plázenlo por un Equipo Compresor 
DeVilbiss y  verán como sus gastos dis­
minuyen. Si piensan instalar un nuevo 
equipo de compresión Ies convendría 
investigar las grandes ventajas de 
economía y  eficiencia que ofrecen sola­
mente los Equipos DeVilbiss.

THE DEVILBISS COMPANY
T oled o , Ohio, E . U. A.

E L lP ItE S E ÍlT A X T E S  I
ARGENTINA—Oeneral Electric. S. A.—Buenos Aires. BRAZIL—Imernatlonal 
Machinery Co.—Rio de Janeiro. Sao Paulo, Pernambuco. CHI LE—International 
Machlnery Co.— Valparaíso. Antofazasla. SantíaEo; Nitrato Agencies. Ltd., iQui- 
oue. C0L0M 8I A—International Oeneral Electric. 8. A .—Bogotá, BarranQulUa 
Cali. Medellfn. CUBA— Distribuidores, S. A .—Habana. ECUADOR—Lcry Her« 
o,(nos—Guayaquil. ESPAÑA—L s Aceitera Exportadora, S. A. Barcelona, (Ofl- 
cinas en Madrid. SUbao y Taleocla). FILIPINAS— Paclflc Commercial Co,— 
Manila. MEXICO— EnglneerJag Equipmem Co.. Ciudad de México. PANAMA— 
Psoama Hardware Co., Ciudad de Panamá. PERU— International Macblnery Co. 
—Lima. PORTUGAL—Bethencourt Bros., Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO— 
Sucesores de Abarca-San Juan, URUGUAY—Oeneral Electric. S. A.— Moote* 
vídeo. VENEZUELA—International Oeneral Electric, S. A.— Caracas, Maracaibo.

Sistema

DeVi/biss
de P in tar por Pulverización

N O  S E  D E T E R I O R A

Este fo rro  de fr en o  no es 
Afectado por e l climas la 

edad ni e l  servicio recio

A M E R I C A N

e n  R o llo s

E l American Brakeblok es un tipo de material de freno 
enteramente diferente, que ofrece la gran ventaja de per­
mitir una instalación fácil, correcta y segura— además de' 
dar un servicio de uniforme satisfacción durante todo e l 
largo período de su duración efectiva.

En todos los climas y bajo todas las condiciones de ser­
vicio imaginables, es uniformemente eficaz en funcionamiento.. 
Se somete a un completo tatamiento térmico y su composi­
ción es invariable, no sólo bajo servicio activo, sino también 
mientras permanece en almacén. El American Brakeblok 
retiene su completa efectividad original aun cuando se halla 
desgastado al espesor de una hoja de papel.

Úna pequeña existencia de sólo diez rollos sirve para 125' 
marcas y 400 modelos de automóviles y camiones livianos—  
satisfaciendo el 90% de todos los requisitos de los frenos 
interiores.

En adición a la nueva y conveniente forma de rollo, el 
material American Brakeblok se suministra en tipo Keeper, 
en juegos de recubrimiento completo, en tipo Tab End y en 
tipo de empernadura de recubrimiento completo.

Pídanos información completa y precios del American 
Brakeblok— el material de freno moderno y seguro. Hay 
solo un Brakblok— el American Brakeblok.

A M E R IC A N  B R A K E  M A T E R IA L S C O R P O R A TIO N
D iv is ió n  A u to m o tr iz  g Ind u stria l d e  la

A M ER ICAN  B R A K E  SH O E & FO U N D R Y  CO.
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich-, E.U.A.

O ficinits d e V en ta r : C h icago • N u eva  Y o rk  • San  F ran cisco  
D ep artam en to  d e E x p o r ta c ió n :  39 W a te r  S t ,, N u eva  Y ork , E , U . A .

n  A M E R I C A N  1 /

d r a k e b l o K
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El m o s tra d o r de  e x h ib ic ió n  y  s u rtid o  

B e ld en  M id g e t

jlelden:

Responde a más del 9 0 %  de los trabajos 

de cables de acumuladores

Este surtido ha sido cuidadosamente preparado para 
dar el mayor servicio y ganancias posibles con la inversión 
más pequeña posible. Hay en él un total de 24 cables, 
que sirve para instalación en más del 90% de todos los 
automóviles americanos. El mostrador pequeño es muy 
útil y atractivo, y lo suministramos gratuitamente con el 
surtido. Ocupa muy poco espacio y constituye un anuncio 
permanente de su servicio de cables para aciimuladorés.

Estudie el completo surtido de cables y 

alambres Belden para automóviles

Im póngase úelaeposl* 
óilicJades de ganan­
cias que ofrecen  los 
juegos de cables de 
encendido B eldea, el 
alam bre para auto- 
oí óTil es CD rollos o 
carretes y los  cable» 
de repuesto para acu- 
m uladoree. Se trata 
de un surtido com ­
pleto m uy annnelado 
y  m uy conocido en 
todes p a r t e s  del 
mundo, fñ c il de al- 
niBcenfir y fá c il  de 
vender. P ídanos bole­
tín  descrip tivo ahora 
mismo.

B e lden  M a n u fa c tu r ín g  C o m p a n y

E n g ra n a jes  
y  co jin etes  
gastados
reta rd an  la  m archa  
d e  c u a lq u ie r  a u to m ó vil

Lubricación Whiz
Especializada

Los fabricantes de automóviles recomiendan el nao del 
lubricante correcto para cada engranaje y cojinete.
Loe dneños de automóviles patronizan los garages qne 
ofrecen LUBRICACION ESPECIALIZADA.
Las agencias de automóviles retienen sus clientes porque 
les aseguran el funcionamiento perfecto del coche que les 
venden.

UN LU B R IC A N T E P A R A  
CADA PRO PO SITO

Suministramos Guías de Capacidad y 
Guías de Lubricación Especializada.

Los siguientes Lubricantes son 
hechos de aceites lubricantes puros 

íno contienen rellenos) :
Lubricante para Engranajes (Liviano, Pesado, y Aceite 
para Engranajes.)
Lubricante de Alta Presión (Impermeable.)
Lubricante para Uniones Universales (No se sale de las 
Uniones.)
Lubricante para la Bomba de Agua (Impermeable.)
Grasa para Copillas.
Lubricante para Trabajos Pesados (pata camiones, ómni­
bus.)
Lubricante para Cojinetes de la Rueda Delantera. 
Lubricante Aplomado (Engranajes “Hypoid.” )

Los Lubricantes W H IZ  
se conocen universalmente 

por su CALIDAD.

Soliciten Guias e información

T h e
R. M. HOLLINGSHEAD CO.

Caiiiden, N. J., U . S. A .
T O B O N TO , CANADA
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M od e lo  MK>763

Construido para satisfacer la 
exigente demanda de servicio 

irreprochable

L os du eñ os d e  gara jes y  ta lleres d e  p r im er 
ord en  som eten  sus com p resores  a  un  ru d o  ser­
v icio , e x ig ie n d o  de e llos  abundante aire b a jo  
alta p resión  en  to d o  m om en to .

Nuestra serie M K  ha  s id o  con stru ida  especia l­
m ente para  esta clase d e  d u eñ os  q u e  som eten  
sus com p resores  d e  a ire  a l m ás r e d o  serv id o  
con tin u o , d ía  y  n o ch e  durante to d o  e l año.

Los h acem os m ás pesados qne  lo s  com presores 
ord in arios , y  lo s  equ ip am os con  co jin etes  
T im k en  para aum entarles la du ra ción  y  la 
suavidad d e  fu n cion a m ien to . T ien en  tam bién  
un  sistem a de an illo  d o b le  de aceite para  ase­
gu rar su  p er fecta  lu b r ic a d ó n . Su  correcto  
eq u ilib r io  los  h ace tan exen tos d e  v ib ra d ó n  
co m o  es p os ib le  con stru ir un  com p resor  m od er­
n o . P o r  otra  parte, el m od e lo  M K  es e l ú n ico  
com p resor  de a ire q u e  tiene u n  in d ica d o r  de 
aceite V ISIB L E  en  su  ca ja  d e  cigü eñ a l cerrada.

Sírvase p ed irn os in fo r m a d ó n  detallada sobre 
la serie M K  y  d e  los  otros  a fam ados com p re ­
sores U- S.

AIRCOMPRESSOR
COMPANT
5 3 2 4  H arvard Ave. 

C leveland, O h io , E . U . A.

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n !  3 9  7 a t e r  5 t ., Nueva Y o rk , E. U. A. 
DirecclÓD te leg rá fica : 'W lD B L O C O '^ ^ od a a  laa claves.

S írvanse enviarm e su  ú ltim o b o le t ín  acerca d e  aua com presores.

N om bre  ................

D ire cc ió n   ........... .. ....................... .. .............. .............................. ...............

C iudad  .............       .

«o

Esta
representac ión  

está destinada a 
acrecen tar en  

v a lo r

U R A N TE  lo s  ú ltim os años, e l ace ite  d e  m o to r  F en nzoil 
ha ten id o  dem anda crecien te  en  varios países, gracias a los 
es fu erzos  in teligentes d e  lo s  con cesion arios  a ca rg o  d e  su 
venta.
La rep resen tación  d e l P cn n zo il es a h ora  valiosa, y  está 
destinada a  acrecen tar en  im p ortan cia  e n  los  años ven ideros. 
E l au tom óv il m od ern o , con  su  casi p e r fe c to  ad ju ste  m ecán ico , 
ex ig e  e l m a y or cu id a d o  p os ib le . A  esta razón  se d e b e  e l h e ch o  
d e  que  m illon es  de autom ovilistas en  lo s  Estados U nidos 
lu br iq u en  sus veh ícu los  c o n  e l aceite d e  m o to r  P en n zoil. La 
rep resen tación  d e l P en n zo il es, p o r  lo  tan to , tan lucrativa  y 
valiosa en  este p a ís , c o m o  en  e l ex tran jero .
Se h ace de aceite cru d o  d e  Pensilvania 1 0 0 %  p u ro— el aceite 
cru d o  m ás fin o  de l m u n d o— y  se re fin a  d e  a cu erd o  c o n  los 
m é tod os  c ien tíficos  m ás adelantados. P o r  estas razon es, el 
P en n zo il p osee  cualidades in su perab les, que  le  h an  va lid o  el 
ren om b re  d e  “ e l m e jo r  aceite d e  m o to r  d e l m u n d o .”  P ro ­
p en d e  a red u cir  los  gastos d e  rep arac ión , a p ro lo n g a r  la 
d u ra c ió n  e fectiv a  d e l v eh ícu lo  y  a fo m e n ta r  su  p rop ia  d e ­
m anda  eu  to d o  lu ga r d o n d e  se o f r e c e  al p ú b lico  au tom o­
vilista.
H e a q u í n na  op ortu n id ad  extraord in aria  para  ob ten er  una 
rep resen ta ción  destinada in evitab lem ente a acrecen tar cada 
d ía  m ás en  va lor  e  im p ortan cia  com ercia l— u na representa­
c ió n  q u e  h a  d e  servir e fectivam ente  de base para  u n  n eg oc io  
perm anen te y  rem un erativo . Si U d. está p rep arad o  para 
em p ren d er  vcn la josa m en le  la venta de u n  aceite d e  su p erior 
ca lid ad , sírvase escrib irn os in con d ic ion a lm en te  en  segu ida . 
N os quedan  todavía  varios m erca d o  en  q u e  necesitam os c o n ­
cesion arios.

T H E  PENIVZOIL CO M PANY
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n

119  W est 57th  Street, N ueva Y o rk , E , U . A .

lUSRlCA-rlO'*-,
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U n  surtido com pleto— y cada 

artículo, lo m ejor de su clase

El completo surtido Grey-Rock, con establecida reputa­
ción por su calidad, ofrece muchas ventajas a los comer­
ciantes al por mayor y representantes del ramo. Simpli­
fica la compra, asegura una ganancia imiforme y reduce a 
un mínimo la resistencia a la venta.

Forros de frenos tejidos Grey-Rock
Eji todos los tamaños corrientes y en tamaños para 
servicio pesado. Tanto los forros Grey-Rock como 
los Grey-Rock Industro para camiones, tienen la fa­
mosa “ suave superficie esmerilada.”

Forro de freno moldeado Grey-Rock Flex­
ible

Se suministra en rollos para mayor economía y fa­
cilidad de manejo.

Forro de freno moldeado de amianto 
U . S. Asbestos 

Un forro de freno rígido, suministrado en juegos.

Revestimientos de em brague Grey-Rock  
En tipos moldeados y tejidos. Los de tejido tienen la 
“ suave superficie esmerilada.”

Correas de ventilador Grey-Rock
Una correa triangular muy firme y flexible, que no
puede resbalar ni alargarse. Se instala con facilidad.

Nuestro surtido comprende también forros de frenos 
Grey-Rock doblados y moldeados y comprimidos hidráu­
licamente, en rollos, y remaches Grey-Rock. Por carta 
o por telegrama pídanos información completa y precios.

U N ITED  ST A TE S ASB ESTO S DIVISION
o f  R aybestos-M anhaltan , Inc.

131  L iberty  St., Nueva Y ork , E . U . A.
D » « c c ió n  lo lo g rá fíca : U SATEX

G a t o  P a r o  N e u «  
m o t i c o s  B a l o n e s
Tiene uno eoDocided de 
2 toneladas y levante de 
10 pulgadas. D isen od o  
especie!mente poro eu* 
temoviles con neumoti* 
cas b e le n e s  los cuales 
requieren un punto muy 
bofe de elevación y  un le­
vente excepcional. No. 7.

G a l o s  A f u s l a b l e s  
P a r a  R e p a r a c i o n e s
De flra n d is im a  utilidod 
pora e fe c t u o r  reparacio­
nes que requieren la ele­
vación del oulomovil. No 
tienen resortes, £stan con­
trolados por uñas de sis- 
tema degrovedad . No. 95.

G a t o  R e l i a b l o  
P a r a  C a m i o n e s
Esle pelo popular llene 
un bolo punto de eleva­
ción y un gran levente. 
Es ideal paro camiones 
con neumotleos 3 0 x  5 y 

mayores. No. 37.

La M arca de Fábrica es un 
detalle m uy importante

P or más costoso que sea un Gato, nunca será tan 
digno de confianza ni durará en buen servicio tan 
largo tiempo com o los Gatos R ojos R E L IA R L E . 
P or esta razón se gana m ucho con  ver que el Gato 
que Ud. com pre sea un legitimo Gato R E L IA R L E , 
mirando la marca de fábrica.

En millares de garages se habla de los Gatos R E ­
L IA R L E , com o de los más finos que se pueden 
comprar. Y  en efecto, lo son, porque los Gatos 
R ojos R E L IA R L E  son tari fuertes com o un yunque 
— trabajan con la facilidad de un cojinete bien pulido 
— ningún otro  Gato da más duradero y  m ejor 
servicio.

H ay un Gato R E L IA R L E  propio para cada caso. 
Tam bién una linea R E L IA R L E  de equipo para 
estaciones de servicio que es notable por lo llamativo 
de su presentación. Pídase catálogo que cubre toda 
la linea R E L IA R L E .

Deptwtamento Exporttseión 
5 6 9  W . Van B u reo Street^ C h icago. 111.

ELITE MFG. CO.
l i o  O H IO  ST., A SH LA N D , O H IO , U . S. A.

D iracctón  cablegráfica  *'ELÍTE"
Asegúrese d e  q u e  es tm  R elia b l^ ^ B ú sq u ese  la  m arca  de 

fáb r ica

RELIABLEir̂ JACKS 1
“ T o d o  l o  q a e  el n om b re  tndloa**qne

G a t o  H id r á u l i c o  R o l l a b l o  
T T o n o l a d o s  d e  C e  p a c i d o d
Este G alo hidroulico para comi­
ónos t ie n e  una ca p a c id a d  de 
7  fonelodos y lovonle da 10 pul- 
gados. Esto equipado con maca- 
nisrio de seguridad oara evltor 
sobra cargo. El No. 70.

..n

tndloa*’
H E A V Y  D U T Y  
H I D R A U L I C O

Esta Reliable Keavy Duty Hídrou- 
lico oara uso general tiene una 
copacidod de 2«á tonelodasy un 
levante de 10 pulgodos. No. 50.

9 1 0 0 . 0 0 94S.00
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CólÓQij«nBo lai p lezu  sucias t  
scáSiantas en el lavador de 
pieuB Haxdle. y en corto es­
p id o  de tiempo quedarán lo- 
daa bien limpias, sin la ayuda 
ne obra de mono y sin con- 
fusiÓQ alguna.

Los medidores de 
aire y los Infladores 
de n e u má t i c o s  
Hardle aumentan la 
eficacia, la presen­
tación y la popu­
laridad de los gara­
jes y otros estable­
cimientos Qua los 
utilicen.

Las grúas hidráulicas Hardle 
se venden a  precios moderados, 
se instalan con facilidad 7 
rinden un servicio digno de 
confianza.

Alta presión— Gran capacidad
Caracterizan a las lavadoras de automóviles Hardie

PA R A  lavar automóviles de una manera rápida, com­
pleta y lucrativa, es necesario tener una lavadora 

que suministre al vehículo una .abundante cantidad de 
solución limpiadora a una presión de 400 libras por pul­
gada cuadrada, por lo menos.
Sólo la lavadora de automóvil de irreprochable cons­
trucción puede funcionar continuamente a semejante 
presión. La Hardie está construida para funcionar a la 
más alta presión y con la más amplia capacidad, de una 
manera fácil, segura y  continua. N o hay en élla piezas 
frágiles o  complicadas. Cada detalle es firme y resis­
tente para trabajar a velocidad máxima todo 
el día, dando un servicio cuotidiano econó­
mico y  digno de confianza. Las lavadoras 
de automóviles Hardie se ofrecen en ta­
maños que responden a todo requisito indi­
vidual. El surtido de lavadoras Hardie com ­
prende desde el m odelo de un surtidor o  pis­
tola para los garajes y puestos de abaste­
cimientos pequeños, hasta los equipos de 
servicio de gran capacidad de 6 y de 8 surti­
dores. Sírvase pedirnos el catálogo Hardie 
relativo a lavadoras de autom óviles y  otros 
equipos especiales para garajes.

The Hardie Manufacturíng Co.
H udson, M ich ., B . U . A .
H . M . Robins Com pany 

Export Factor 
120 M adison Avenue, Detroit, U . S. A .

□ustramos trclba lavadora da automó­
viles ll&rülo do dos 4urtidor«9 para servicio 
pesado, quo suministra 19g&Ion«s por minu­
to bajo una presión de 400 libras. Se ou* 
ministra eon depósito de solución montado 
entre las pau t, tal como se ve en el graba­
do, o  sin acte depósito, cuaodo así lo quiere 
al comprador.

L A V A D O R A S

H A R D I E A l t a  P r e s i ó n -

•í;

ÍI

La SPA R TO N  se presenta 
modelos dinámicos gemelos al gran 
m e rca d o  de los vehículos Ford y 
Chevrolet
Entre los millares de dueños de automóviles Ford y Chevrolet se presenta 
un  m ercado virgen para la venta de las bocinas Sparton gemelas de tipo 
dinám ico. E l elegante y decorativo aspecto de estas Sparton gemelas 
con  acabado de brillante enchape de crom o, acentúa la belleza y dis­
tinción  del equipo de accesorios de estos populares automóviles.
Estas dos bocinas representan también 
una positiva señal de advertencia para 
ómnibus y camiones.
Las gemelas dinámicas Sparton tienen 
dos motores magnéticos, el uno mas 
grande que el otro, para producir dos 
diferentes frecuencias de ton o, que al 
sonar en com binación, producen instan­
táneamente un sonido agudo, que se 
sobrepone a todo el ru ido del tráfico.
Este sonido es completamente distinto 
de todo otro que U d . haya o ído . Estas 
bocinas se suministran en pares cuidado­
samente elegidos, para m ontaje doble.
Tam bién ofrecem os estas bocinas sepa- 
radamente.
P o r  c a r t a  o  p a r  t e l e g r a m a  p i d a n o a  i n f o r m a c i ó n  
d e ta H a H a , i n c l u y e n d o  p r e c i o s  y  d c s c u c n t o t  d e l  
c o m e r c i o -

T h e  S p a r k s - W ith in g to n  C o m p a n y
Departamsnto de sxportaflión y salón de exhlblelón:

4Sl EipMh Avenue. Nueva Y o r k .  E. U. A.
Fábrica en Jackson. MUlilgen. B. U. a .

VUtfteifin telegráflca Bafliel. N. Y,
Paro lo Europo Qfintinentál e  lafflaterra: R. T.
Jcmeion. 54, tfvetiKo de Neuütj/, Neuulv 8/Seine,

Parifi, Frandn,
Fabricamos amblún los famosos radiorreceptores 

SPARTON

/IrribfJ—-Insta laclún ds las bocinas 
dinámicas gemelas Sparton en un 

Ford.
hquicrda —  Las dinámicas ¿emoles 
Sparton instaladas en un Clievrolet

Las gemelas dinámicas 
Sparton

E l modulo DM ae .uralnistri con 
ecabodo üe esmalto negro o  con en- 
cliniM* do cierno. Tiene OVá" do 
diámetro, 5" de longitud y su neao 
de embarque os de 4 %  libras. El 
modelo SM se sumlnstra ron acabado 
do esmalto oegro o con onchnpe de 
pTomn. Tiene 5^6" de diámetro. 5" 
de longitud y su peso de embarque 
ce de 4 libras.
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Es im  camión en todo el sen­
tido de la palabra— típico del 
surtido 

—  excelente en funciona­
miento y excelente en ga­
nancias para U d . 9IODI3LO FB-SO— CAPACIDAD R EG IST R AD A, 4  TONELADAS

Aun en una era com o la presente, tan notable por los 
rápidos progresos en cam iones . . .  el nuevo Sterling, 
m odelo FB-80 es un ejem plo sorprendente de lo  más 
perfecto en refinim iento de proyecto y  construcción. 
Desde el parachoque hasta la lam parita trasera, sus 
adelantados refinamientos técnicos se ponen tan de 
manifiesto com o su imponente aspecto y  estabilidad 
estructural.

Su proyecto comprende toda ventaja moderna de com­
probada utilidad práctica. Cada uno de sus órganos y 
piezas es de gran tam año y  de gran  firmeza. Su “ gran”

m otor de seis cilindros provee admirable aceleración en 
tráfico . . .  y  velocidad sostenida en las carreteras. 
Sus poderosos frenos en las cuatro ruedas responden 
instantáneamente en las em ergencias . , . dando ai 
camión y  su carga una parada segura e infalible. El 
bastidor de acero enteramente empernado lleva un 
recubrim iento de madera para su m ayor rigidez, mayor 
firmeza y  m ayor flexibilidad . . . una protección contra 
la deform ación del bastidor y  contra ios destructores 
choques del camino. Construido . . .  tal com o Ud. 
mismo lo eapeeificaría . . .  si se lo hiciérem os a su 
orden especial.

P o r  c a r ia  o p o r  te le g r a m a , p id a n oa  in fo r m a c ió n  so tire  la  r e p r e s e n ta c ió n ,

STERLING MOTOR TRUCK COMPANY
Fábrica en Milwaukee, Wis., E . U . A . Departamento de Exportación D irección telegráfica: Steritruck, N ew  York

250 W. 57th Street, Nueva York, E.UA.

ü i E f t c i P o  v m  m a o N E s  de s e r m o o ^
N«. 37-8 —  Prensa „

?e''Vu'ner«¿Vrn‘ en" R h  | F /  talleres y  r - r f - S
""TiM'aensmv?*' gara jes más prósperos y  adelantados de to-

‘C ’ L equipo “ K R W ”  se utiliza por los talleres y 
gara jes más prósperos y  adelantados de to­

das partes del mundo porque ha demostrado de 
una manera indubitable que es el más eficaz y el 
más económico que e.xiste en el mercado. Su 
adquisición está al fá c il alcance de todo estable­
cimiento, grande o pequeño.

Está proyectado para el servicio pesado y  con­
tinuo bajo toda condición de trabajo. Se constru­
ye de los más finos materiales y  su perfección 
mecánica se garantiza formalmente.
Sírvase pedirnos in form ación  detallada sobre to­
dos los equipos que fabricam os.
Compresores^ <1e Aire  
GutOH HidrAuIlcos*
L«vunt»(1ore.'( Glr¿itori> 

os <1c Antom 5vil«s  
Llniptnilores ul Vacio  

Clenncrette 
T/impiadoi'cs do Motores 
Taladros Eléctricos  
luyectores de Grana 
Escupa rafes de Acero 
Prensas H ldrAullcas

Lavadoras de A n  tom é- 
viles 

Grfjus de Anixilio 
Pu'’ veris a dores de 

P intura
Esm orllndoras E léc­

tricas 
Gritas de Cadena 
M ostradores de Acero 
E scritorios de Acero, 

etc.

No. Compresor de Alr&
“ lllBr Boy**

Tonaruido Daré uso de garaje. Función»
bajo una presión Uc 150 libr&s, con amplia capa* 

ra n  Itombet <Ie cerollna. inflaHón <le nell- 
máljcoa. puertas neumádces. pulverizadores de pin­
tura. etc. 8.8 pies ciíblco de aire por minuto. 
MfttOT elktrico do 2 H.P. Depósito rcmach&dO' s  
soldado con cabida para 63 galones.

No. 9 -D^—Compresor de Aire
*‘Llttle Boy*»

T>e 3.3 píos cúbicos de aire por minuto. Motor 
eléctrico de %  H.P, Depósito con cabldd para 80 
galones.

K.R.WILSON • BCFEUO, N.Y. B.ÜA
D e p a rta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n ., 1 2 6  L ib e r t y  S t ,  N u e v á i\b rfe ,E .U A
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Sujetadores
para todo requisito—

de una sola fuenta 
de abastecimiento—

H ay muchas ventajas prácticas en obtener 
todos los sujetadores o broches de presión 
que se necesiten, de una sola fuente de abas­

tecimiento. Evidentes son las eco­
nomías que se logran al re­

cibir diversos tipos de suje­
tadores en un solo em­

barque. Se ahorran 
gastos de transporte. 

T od o lo que se 
necesita llega al 

m i s m o  
tiempo.

Cuando U d . nos 
aprovecha com o su 
única fuente de abaste­
cimiento, cuenta U d . con 
la adicional ventaja de tener a 
su disposición un surtido 
completo de sujetadores 
para todos 
q u i s i t o  s

Es señal de dis­
t in c ió n  e l a s o ­

ciarse a la fábrica 
más grande y antigua 

del m undo de sujetadores 
y broches de presión.

H em os preparado un catálogo especial de e x ­
portación. Pídanos en seguida un ejemplar, 

que se lo enviarem os gratuitamente.

U N ITED -CA RR F A ST E N E R  
CO RPO RATIO N

B O S T O N , M A S S ., E . U .  A .

E s  una señal de distinción el emplear los 
sujetadores D ot

Nuevo escariador Hall 
para quitar el lom o for­
mado por el anillo de 
émbolo —  Ahorra 
tiempo —  Produce 
ganancias
B l  l o m o  f o r m a d o  p o r  e l  a n i l l o  h a  
d e  q u i t a r s e  a n t e s  d e  la  in s t a la c i ó n  
d e  é m b o l o s  o  d e  a n i l lo s  d e  é m b o lo s  
n u e v o s ,  s i  s e  d e s e a  q u e  e l  m o t o r  
q u e d e  l ib r e  d e l  d e s a g r a d a b l e  g o l ­
p e t e o  q u e  s e  p r o d u c e  c a d a  v e z  q u e  
e l  a n i l lo  d e  é m b o lo  t o c a  e s t e  l o m o  
m e t íU ic o  f o r m a d o  e n  la  p a r t e  s u ­
p e r i o r  d e l  c i l in d r o .
A h o r a ,  g r a c i a s  a  u n a s  p o c a s  v u e l ­
t a s  d e  e s t a  n u e v a  h e r r a m ie n t a  
H A L L  e n  la  p a r t e  d e  a r r ib a  d e l  
c i l i n d r o ,  s e  p u e d e  q u i t a r  e l  l o m o  
f o r m a d o  p o r  e l  a n i l lo  e n  u n o s  p o c o s  
s e g u n d o s  y  o b t e n e r s e  u n a  b u e n a  g a n a n c ia ,  p o r  
m o d e r a d o  q u e  s e a  e l p r e c i o  q u e  s e  c o b r e  p o r  
e s t e  t r a b a jo .
N o  h a y  n e c e s i d a d  d e  p e r i c i a  o  e x p e r i e n c ia .
S e n c i l la m e n t e  s e  c o l o c a  e n  a  p a r t e  s u p e r io r  
d e l  c i l in d r o  y  s e  e x t i e n d e n  l a s  t r e s  m a n d íb u la s  
d e  la  h e r r a m ie n t a  h a s t a  q u e  s u s  t r e s  r o d i l l o s  
f o r m e n  c o n t a c t o  c o n  la  p a r e d  d e l  c i l in d r o  
a b a j o  d e l  l o m o  f o r m a d o  p o r  e l  a n i l lo .  E s t o s  
r o d i l l o s  s i g u e n  e l c o n t o r n o  d e l  c i l in d r o  y  s i r ­
v e n  d e  g u i a  a  la  h e r r a m ie n t a .  D e s p u é s  d e  q u e  
e l  l o m o  h a  s i d o  r e b a j a d o  d e  la  p a r e d  d e l  c i l i n ­
d r o ,  e l  c o r t e  s e  p á r a  d e  u n a  m a n e r a  a u t o ­
m á t i c a .  S i r v e  p a r a  t o d o  c i l in d r o  d e  2 4 i "  a  4 " ,

T H E  HALL M ANUFACTURING CO.
Toledo, O hio, £• U. Ae

En «1 Cflnsdá: UsU Qear & Machina Co., L id., Toronto, Ontario. Canadi 
físpiH»critíiili vn Europa: liepietentante tn lo Argentina:
MESSBS. MORRIS & INGRAM, OTTO EBEBSON.

Flnihury Square. Ca<:ill9 da corroo 12?,
LuiiOres. E C .2 . Inglatorra. Buenos Alraa. Argantlna.

E. M. GONZALEZ. Caüe 21. No. 4SO. Hobana. Cuha

HERRAMI ENTAS HALL 
Barras perforadoras. 
Bectiflcedoras de cilindros. 
Ractiñcsdoras de agujeroi; 

de pasadorea de énboloa 
y otros dnoa equlpoa de 
rebabllUacldn.

E Q U I P O  DE  
R E H A B I L I T A C I O N HALL I

El cojinete correcto para 
cada trabajo de repara­

ción de automóvil

El surtido de repuestos 
Federal-M ogul

C ojc& etes d e  b r o n c e  c o n  f o r r o  d e  m eta l 
b a b b it t  y  c o j in e t e s  fu n d id o s  en  m a tr ic e s  
p a r a  b ie la s  y  c ig ü e ñ a le s ,  d e  ta m a ñ o s  
n o r m a le s  y  d e  se b r e ta m a ñ o e  
B u je s  p a r a  p a s a d o r e s  d e  é m b o lo s  
P e r n o s  y  tu e r c a s  p a r a  b ie la s  
T o r n i l lo s  d e  s u je c ió n  d e  c o j in e t e s  
B a rra s  d e  b r o n c e  y  m e ta le s  b a b b it t  
B ie la s  c o n  c o j in e t e s  b a b b it t

U tilice este com pleto  
servicio de cojinetes 
F E D E R A L -M O G U L

E. J. Alvear,
San Martin 19 5,
Bueribs Aires, Aríenilna, 
T . B. TosUs.
Itua General. Cámers 91. 
R io de Janeiro, Brasil,
A. J. Bellnlcy,
Caisa Postal 101 
8Á0 Paulo. Brasil.
John A. Light.
Casilla 4077.
Santiago, Chile.

I t e p r e a e n t a n f e s  •' 
Aquilino VÉaques & Cía. 
Girardot, Colombia.

T.?uls Ocnzáles dél Real. 
Representante General. 
Empedrado 53, Apartado 

1396.
Esbana. Cuba.

Nasalm J. Dina.
Apartado 1016.
Santo Domingo. Rcp. Dom.

M, B. Monestel. 
Apartado 2 719,
México. D. F.
AUred Pfllllaer.
ISO Calle Correo. 
Urna, Perú.
Agonclas Unidas. 
ApartaUo 1560.
San Juan. Puerto Rico. 
T . A. Sllly,
Cortea 6G3.
Barcelona. Eapaña.
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Equipo Para Estación De Servicio
U n  s u r t id o  c o m p le t o  d e  e q u ip o s  d i s n o s  d e  c o n fía n z a »  b a s a d o  en  7 6  
a ñ o s  d e  e x p e r ie n c ia  m a n u fa c tu r e r a  y  t é c n ic a ,  q u e  s e  v e n d e  a  p r e c io s  
q u e  n o  s o n  e x c e s iv o s ,  p r o c u r a b le  d e  d is t r ib u id o r e s  en  t o d a s  p a r te s  
y  f a b r ic a d o  p o r  u n a  c o m p a ñ ía  d e  a c r e d ita d a  s o lv e n c ia  y  r e p u ta c ió n

C o m p r e s o r e s  C u r t í s  e s t A n  a h o r a  
p r o v i s t o s  d e  c o j i n e t e s  T i m k e n  

Gssl iRsfsettúo» por el deigiite. La «Uiai* 
oeclÓB d e  I t  fricción reduce el costo de 
r u a c lo o e z D le n io .  Coo Jes cojinetes de rodillos 
cónicos TliDkea, se raclUui el sjuste de los 
cojinetes pera compeosai el desgaste, ;  por 
esta ra^óo los compresores CurtU puedeo 
mantenerse en mixlmo grado de rondlalento 
durante todo el tiempo, OUaa nueras ven* 
tajae son lu trsnsoilslón de fuerza por correa 
triangular semeianta a la de un autotnóril, 
montaje unlrersal de motor, base entera' 
meóte de acero j  sistema de lubricación por 
aolllo central. En modelos de acción sencills 
7  de acción doble, de varias capacidades s  
estilos.

C o m p r e s o r e s  d e  a i r e  C n r t l s  p a r a
p u l v e r i z a d o r e s  d e  p i n t u r a

El nuevo alsiema de lubricación CurtU, llamado 
*'anlUo centra]’ * es de especial Importancia. Se 
reduce el atascamiento del filtro. (Los compresores 
ordinarios arrastran aceite que echa a perder el 
trabajo de pintura.) Eki modelos de 1 y de S 
surtidores, en tinos fijos ;  portátiles.

L e v a n t a d o r e s  g i r a t o r i o s  C u r ­
t í s  p a r a  a n t o m é v l l e s  

Completanenio seguros. Se sujetan en 
cualquiera posición por una poeltlva cerra* 
dura de aceite. No bay aire en al cilindro 
del levantador. No puede bajarse acclden* 
talmente. Ooblerno absoluio. Bajo cesto 
de Instalación. Otra perfectamente en todo 
nivel, t i l  tloo de soporte por las ruedas, 
o por los ejes.

CURTIS
L a v a d o r a  d e  a u t o m é v i l  
C u r t í s  d e  a i r e  c o m p r i m i d o
Compresor Curtís de doble cojinetes de 
rodillos Timken. Montaje más com­
pacto. Peso reducido. Da competo 
servicio de limpíese. Acciona todo 
adlianileoto de limpieza, lo mismo que 
berramlentas neumáticas, S ln e  para 
Indar neumáticos, además de limpiar 
mejor y más ránldamente los automó' 
viles.

L a v a d o r a  d e  a u t o m ó v i l  C u r t í s ,  t i p o  
h i d r A u l i c o

Vn equipo completo de precio bajo. En modelos de uno o de 
dos surtidores. Nueva bomba de tres cilindros de baJa velocidad, 
enteramente encerrada y  con lubri­
cación automática, construida por 
la casa Curtís especialmente para 
el servicio de lavar autcmóvHes.
Blatemas de lubricación por Inun­
dación y  automático direclo. Discos 
da surtidores de especlol aleación 
de acero inoxidable y de doble 
tratamiento térmico. Begulador 

/(^automático de presión.

P e d e s t a l e s  C u r t í s  p a r a  s n m i n l a t r o  
d e  a i r e

Tlpc de carrete y torre, eon aditamiento para agua o 
sin el.
Fabricamos también compresores de aire grandas. basta 
do 50 H .P ., tornos neumáticas y gróaa de puesto.

CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO
1 9 2 7  K ien len  Ave. 

St. L ou is , M o. ST. LOUIS, MO., E. U. A. D ire cc ió n  C ablegráñ ca  
“ Curtisaw” — St. L ou is

FORRO DE FRENO RUSCO KONTAK
O tro v ic to r io s o —V erd a d e ro  fo r r o  sem i m o ld e a d o  en  r o l l o s -  

p a ra  FRENOS INTERIORES
D u r a n te  m u c h o s  m e s e s , e l  R u a c o  K o n ta k  h a  v e n id o  d a n d o  c o m p le t a  s a tU - 
t a c c io n  a l s e r v ic i o  d e  u n a  v a s ta  c l ie n te la  en  lo s  E s ta d o s  U n id o s ;  p e r o  e s  
s o lo  a h o r a  q u e  l o  o f r e c e m o s  a l  c o m e r c io  d e l  e x te r io r .  S u  f r a n c o  é x i t o  h a  
v a l id o  y a  a l  K o n t a k  u n  p u e s to  p r o m in e n te  en  e l fa m o s o  g r u p o  d e  fo r r o s  
d e  tr e n o  K u s c o  d e  ta n  c r e c id a  d e m a n d a  e n  e l e x tr a n je ro — el g r u p o  q u e  
o f r e c e  la  m a s  a m p lia  e U c c io n  en  c a l id a d  y  v a l o r  in t r ín s e c o .

N o  h a y  m a s  n e c e s id a d  d e  in m o v il ls a r  u n  g r a n  c a p ita l  e n  ju e g o s  m o ld e a ­
d o s ,  d a d o  q u e  a h o r a  ae  o b t ie n e n  lo s  m is m o s  r e s u lta d o s  e m p le a n d o  e l  R u s co
K o n ta k  s e m i m o ld e a d o ,  q u e  o fr e c e m o s  en  la  c o n v e n ie n te  f o r m a  d e  r o llo s  
U n o s  p o c o s  ta m a ñ o s  s o n  s u f ic ie n te s  p a r a  s a t i s fa c e r  t o d a s  la s  n e c e s id a d e s  
d e  m s  ta U eres  e s p e c ia lis ta s  e n  r e p a r a c ió n  d e  f re n o s  y  p a ra  r e s o lv e r  e l p r o -  
Dlcttia d e  e x is te n c ia s  d e  lo s  com ercícU ite&  d e l r a m o .

D e  m u y  fá c i l  in s ta la c ió n ,  e l K o n t a k  e s  b a s t a n t e  f le x ib le  p a ra  fa c i l i t a r  e l t r a b a jo  E l  c a lo r  d . ía r r o l la d n  .1  _  • .  i j
r e c e  p e r m a n e n te , im p a r t ié n d o le  a l  m is m o  t ie m p o , la s  m is m a s  c u a l id a d e s  d e  r e s is t e n c ia  a l  d e s e a s i .  d .  m . e l  r o z a m ie n to  l o  e n d u -
en  ju e g o s .  P o r  o t r a  p a r te , la  c a l id a d  d e l  K o S .^ k  a s  a b s o Iu ta m e n U  d U n a  de" c o n f i « z a * ‘ g ] r ^ ? i z r d “ "po'r'’ la 'fá b r ic a “ ° ‘ ' ‘ “ ‘‘ “ ®

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY
M iddietown, Coun., E. U. A. Establecida en 1830

R evestim ientos d o  em hra 
gues y  correas de 

ventiladores
‘E l  p r im e r  fo r r o  d e  fr e n o  d e  la  A m é ric a ” R orros te jidos  

F orros m oldeados

Septiembre, 1931
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S I E M P R E

SILENCIOSOS 
EXACTOS 
SEGUROS 

GARANTIZADOS
UJ. no puede comprar engranajes m ejores que h s

ENGRANAJES WARNER
W A R N E R  G E A R  C O .
División de Piezas de Servicio 
Muncie, Indiana, E. U . A .

D irecc ió n  telegrá fica s  W ARPiERGEAU
T o á a  c o m u n i c a c i ó n  d e b o  d i r i g i r s a  d i r o c t m n a n t c  a  l a  / áb ria m

Estas cadenas han sido aprobadas y 
aceptadas para servir de equipo original 
de fábricas, por numerosos ingenieros de 
automóviles. Son dotación normal de 
muchos de los mejores automóviles 
norteamericanos. Emplee Ud. las 
W H IT N E Y  en sus trabajos de reposición 
o repuesto de cadenas de distribución. 
Obtendrá así buenas ganancias y  la 
satisfacción de su clientela.

CADENAS DE D ISTRIBU CION

SOBRESALEN ENTRE TODAS
— en perfecto acabado y  en durables propiedades 
permeables. Las telas de capota POCONO son las más 
preferidas p or  los  comerciantes de l ramo en todo el 
mnndo.

POCONO R U B B E R  C LO TH  CO.
T R B N T O N ,  N . E .  V .  A .

D i r e c c i ó n  t e l e g r r f l l l c n i  “ P O C O N O '*  T r e n t o n

Anillos de émbolo 
American

T od os  los anillos de ém bolo Am erican H am m ered se 
hacen de los mejores materiales existentes de acuerdo 
con -los  métodos fabriles más adelantados. Son  de una 
precisión matemática y se examinan minuciosamente, 
uno p or  uno, antes de salir de la fábrica. Se venden en 
convenientes cajas para facilitar su manejo.
El surtido de anillos de ém bolo A m erican  Ham mered 
representa lo m ejor en repuestos de su clase. H ay un 
anillo para cada requisto de servicio. Pídanos in form a­
ción  detallada.

Juego en Grupo.
Fcfte TMiquete ostú claram ente 
iiiifrcfido para su fá c il  Indeotlfl- 
caciúu y m anejo. L a  ca ja  cons- 
tUuye una liúda exh ib ición  
i^nra sn tienda. Contiene un 
jiiügo com pleto de an illos de 
com presión y  de regulación  de 
aceite  para e l ITord o  e l Cbe- 
vrolet.
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The American Hammered Pistón Ring Company
ílC cIn a  da E a oorla c ión  "«I EUM" Ave„ Nusva YCTlt, N. Y ., E. U. A. O ficin a  d e  £ «p or iM M />  BíUlmoto, Maryisnd, B. U. A.
y  S alón  d e E xh ib ic ión  Dliecclán tolagrifiai; "B íflU l, New Yorli"

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

í*

.y

Fedal de 
A celeración  

Fulton  
N o. 4 0  A

IvI especial aditami­
ento de "cojinete de 
M a s "  y  el pivote 
de Lülón equilibrado 
aumentan lo auarldsd 
dé la alimentación 

Dor pedal. Un bonito articulo de equipo con ati 
gruesa almohadilla de caucho negro y  mareo 
metálico brillante. ISl Ingenioso pestillo de re* 
sorte. Ilustrado en el círculo, racUita su In- 
stalaeió'n 7 desmontaje. De conveniente tamafio 
— 10 pulgadas de longitud y pulgadas de 
anchura— en la forma natural del pió y con 
curva pera ejustarao a la suela del zepelo.

B ocina
H i - W a y

Fulton

Gtnlte U(t armonioso lonJdo 
de cnetro nous musicales, 
que repercute oomu una 
corneta. Se oye a gran 
dlatande—por las colinas, 
alrededor de curvas, t 
través de los bosaues.
Una bocine muy bonita, 
aprovecha el gaa del es­
cape pera eu funciona­
miento. No dependo en 
ningún eontldo del aou- 
multdor-^io que ea un 
gran factor de seguridad.
Se ofrece pera todos los 
autozDÓrlles, en los tama- 
Qos siguientes: Ford Spe- 
elal. No, 1 pare automó* 
riles pequeños. No, D 
Otra auto«uóvilee de reg­
ular tamisOs No, 0 0 para 
loa automóvjiea grandes,
9e adepta muy bien a) 
uso ea en boles de motor 
le gasolina y yates, lo­
comotoras de gaaolini y 
tractores con motor de explosión In 
Verlot

Viseras F u llon  V isoreltes

Protección completa contra el re«- 
pUador del sol y poderosa lúa de 
faroles delanteros. Se ajusta a la 
estatura dcl conductor. Fácil do Ins* 
talar en el arco de la capota aden­
tro del vehículo. Se pliega sobre el 
techo del automóvil cuando no se usa. 
Lindo acabado de laca da cristal y 
dorado. Satisface una verdadera ne­
cesidad. Se vende un par en caja 
de cartón.

T H E  F U L T O N  C O M P A N Y
75rh and National Aves., Mijweukee, Wisconsln, E. U. A. 

Dirección ielegrofleo: '*FulTon'' — Tedas (os Cloves

Un Productor de R áp i­
das j  Buenas Ganancias
Cada correa de ventilador Farran-oid se 
vende protegida en su caja de cartón contra 
el polvo, tierra, luz y  aire, que son elementos 
dañinos para todo producto de caucho. Y  
cada caja de cartón está claramente marcada 
con el tamaño de la correa. Agregue a lo 
dicho la calidad y  el prolongado servicio de 
la correa y  la reputación internacional de ¡a 
L. H . Gilmer Co., y  verá que en las correas 
Farran-oid para ventiladores de automóviles 
tiene Ud. un producto que puede vender con 
facilidad a cada dueño de auto- 
vil americano, L. H . Gilmer 
Co., Tacony, Phüa., Pa., E.U.A.

Farran-oid
FANBELTS

Septiembre, 1931

AHORA— la última palabra
en  fo r r o  d e  fireno m o ld ea d o  

f le x ib le

Nuevo t i p o  —  en 
RO LLO S —  ofrece  

muchas ventajas
Absolutamente uniformo en densi­
dad, tamaño y cocficionto de ro- 
zamienio.
Sujeta cuando está húmede. lo 
que es digo mraordlnarlo en 
forro moldeado.
Sujeta cuando está caliente de*
bldo a  su lubrieanie de rozaml- 
eoCo de alta temperatura.
No raya los tambores líaos, cu­
ando se la instala blea.
FImfble, gracias a su perfecta 
prepsiiaclón. Posee tambíéo una 
grao ventaja nueva: está alisado 
en un lado y tiene leve forma 
coovaza por su arrollamiento eo 
el rollo? en virtud de lo cual se 
ajusta muy blea a  la zapata y 
iio hay necesidad de esmerilarlo 
después de aplicado.*
El forro de freno moldeado Gra- 
fiJd en rollo es ideal para los 
frenos lotarlorss. Para frenos ex­
teriores y algunos loteríoces, em­
pléese el forro tsjldo Qraflld 
•'TaaT* or el "649.”  Para ca­
miones. ómnibus y otros vehículos 
de Servicio pesado, empléese el 
Graflld "Heavy D uty."

Queda plano sobre la zapata del frene? 
a causa de que se curva levemente en 
el rollo. *

Flexible, pero con la densidad de la 
mayor parte de los segmentos entera- 
monto moldeados. Perfectamente pre* 
parado.

WORLD BE&TOS CORPORATION Coaccsionaríos exelasioos para la 
Paterson, N. J., E. U. A. ARGENTINA, UJtUGDAT y

üapta. de Brportaeión: PARAGUAY
380 Broadway. Nueva York, E. U . A.DHlcvsen y  Cía., Ltda.? log. 

¿Hreccton teXaoráñea: Huergo 13S.S, Buenos Aires,
"Lenzco. New York" Argentina.

I ID E A D O  P A R A  C A D A  T IP O  D E  FR E N O  I

Las “ Superrenches”  significan Excel­
ente Servicio y también Excelentes 

Lucros
E n  t o d o  t r a b a j o  d e  r e p a r a c i ó n ,  y a  d e  c a r á c t e r  
c o r r i e n t e ,  y a  d e  c a r á c t e r  e x t r a o r d i n a r io ,  l a s j  
l la v e s  " S u p e r r e n c h e s ”  d e  W lH ia m s  o o n t r ib u - /  
y e n  a  a u m e n t a r  n o t a b le m e n t e  la  e f i c a c ia  y  a l  
a p o r t a r  c o n s i d e r a b l e s  e c o n o m ía s .  T o d o s  l o s l  
t r a b a j o s  d e  a ju s t e ,  d e s d e  l a  a p r e t a d u r a  d e  
l a s  t u e r c a s  d e  l la n t a s ,  h a s t a  l a s  m & s d e l i ­
c a d a s  r e p a r a c i o n e s  e lé c t r i c a s ,  g e  f a c i l i t a n  c o n  
e l  e m p le o  d e  e s t e  c o m p le t o  s u r t id o  d e  f in a s  
l la v e s .

P a r a  e l s e r v i c i o  d e  f r e n o s  m o d e r n o s ,  a j u s ­
t e s  d e  l e v a n t a  v á l v u l a s ,  s e r v i c i o  e l é c t r i c o  y  
n u m e r o s o s  o t r o s  t r a b a j o s  d e  t a l l e r ,  h a y  l la v e s  
" S u p e r r e n c h e s ”  e s p e c i a le s  q u e  s im p l i f i c a n  y  
a c e l e r a n  la  o b r a .  O fr e c e m o s  t a m b ié n  la s  
l la v e s  " S u p e r r e n c h e s ”  e n  e l  t i p o  D u o h e x - B o x ,  
p a r a  a j u s t e s  d i f í c i l e s  e n  lu g :a re s  m u y  
e s t r e c h o s .
L a  l la v e  D u o h e x  d e  t ip o  d e  c o d o  d o b le ,  c o n  
d i fe r e n t e  t a m a ñ o  d e  a b e r t u r a  e n  c a d a  b o c a ,  
d a  a  l a  t u e r c a  u n a  v u e l t a  c o m p le t a  d e n t r o  
d e  u n  a r c o  d e  o s c i l a c i ó n  d e  30  g r a d o s .  B !  
m is m o  t ip o  d e  l la v e ,  p e r o  c o n  c o d o  s e n ­
c i l l o  y  a b e r t u r a s  i g u a l e s  e n  a m b a s  b o c a s ,  
t r a b a j a  m u y  b ie n  d e n t r o  d e  u n  a r c o  d e  
15 g r a d o s .

T o d a s  l a s  l l a v e s  “ S u p e r r e n c h e s "  s o n  d e  e s p e c ia l  
a l e a c ió n  d e  a c e r o  a !  c r o m o ,  f o r j a d a  a  m a r t in e t e  
y  t r a t a d a  p o r  p r o c e d i m i e n t o  t é r m ic o .  T  c h a p e a d o  
d e  c r o m o .  C a d a  une? s e  ¡ r a r a n t iz a  c o n t r a  r o t u r a .

LL
^ P E R R E N O i

‘ Chromt.'-A!loy)

J. H. WILLIAMS &  CO.
O f i c i n a t  p r i n c i p t í l e t t

7 5  S p ring  St., N ueva Y ork , E . U . A.
Agenta de ventas en Ekpaúa 

CYsaneUas y Cortadollee. Casanova, 2 0. Barcelona
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UNA GRAN 
COMBINACION

L a  C o m b in a c ió n  da  
R e p u e s to s  d e  S e r v i ­
c i o  W h ita k e r  N o . 24 
c o n s t a  d e  90  ca b le s  
d e  a c u m u la d o r  adap* 
ta b le a  a  2 9  d e  la s  
m a r c a s  d e  a u t o m ó ­
v i le s  m á s  c o n o c id a s .  
15 ju e g o s  d e  c a b le a  
d e  e n c e n d id o  y  JiOO 
p ie s  d e  c a b le  (1 2  
c a r r e te s  d e  100 p íe s  
d e  c a b le s  s u r t id o s )  
p a r a  t r a b a jo  g e n e ra l 
en  a u to m ó v ile s .

El pedestal de e x b lb ie ió n  Uustrado a q u í se 
»nm lni8lra B*‘»*u ltam cnle eon  Is presante «om - 
b ln a e ló s  d e  «ables.

WhItaKeR
A U T O M O T IV E  C A B L E S

D ep artam en to  d e  E xp orta ción

W H ITAKER BATTERY SUPPLY CO. 
KAH SAS C IT Y , M O ., E . U . A .

D ire cc ió n  te le g rá fio » : “ W h llb a lco "

sni

LOS BOTES MULLINS
Los aristócratas del m undo acuático

El “ Sea Eagle

Con quilla y cubierta de construcción metálica indestructi­
ble. Provistos de motor Lycoming que alcanza una ve­
locidad de 48 kilómetros por hora.
El “ Sea Eagle”  ofrece una admirable combinación de se­
guridad, belleza, calidad y velocidad a un precio atractivo. 
Nos quedan todavía algunos buenos mercados para los 
cuales necesitamos concesionarios.

THE ARMCO INTERNATIONAL CORPORATION 
M iddletown, O hio, E . U. A.

E stoy  intersendo en
L a Com pra □
1.a A geneia  □

N om bre . 

D irección

( P a f e ) .

N a. 1 1 2 0
Laniparxta do cuar- 
dab arro  N o, 1 1 2 0 , d« 
a c e r o  inm anchable, 
oon  lente que n o  p r o ­
duce  resp la n d or  j  
c o n  cab le  aeom zado. 
P u ed e  instalarse en 
euaJ(7UÍer au tom óv il. 
P rec io  de lista, et 

p a r  .  ............3 3 .0 0

N o. 1 08 9  
L A M PA R ITA S DE 

CU BRCTABLERO DE 
19.SI

Provistas d o  sostén. 
De acero ínmancha* 
b le . Iguales a las 
de e q u ip o  orÍRÍnal. 
P rec io  de lista, el 

p a r  . . . . . .  .3 6 .0 0

N o. 1 0 1 9
l a m p a r i t a . d e

SEÑAL TR ASERA Y  
DE P A R A D A  DE 

REPUESTO p o ra  m o­
delos C h evrolet de 
1 9 2 5  a 1 9 3 0 . Cuer­
p o  al esm alto negro. 
Puerta de duraliom  
íjiox id aL lo  d e  gren 
b r illo .  P re c io  de 

lista  ..................$ 1 .7 3

N o. 1 0 3 8  
L A M P A R IT A  UNI- 

V E RSAL DE SEÑAL 
TR ASERA Y  DE 

PA R A D A  
P u ede instalarse en 
cu a lq u ier  autom óvil.
Se sum inistra co m ­
pleta. P ree lo  de 

lista ..................$2 .0 0

Conveniente descuento a  los com erciantes del ramo. 
Pídanos ejem plar de nuestro catá logo de 1931, en que 
mostram os nuestro com pleto surtido de farolea delante­
ros, lam paritas traseras, lentes, aros y  reflectores para 
casi todo vehículo automóvil.

DO-RAY LAMP CO.
1460 SO. MICHIGAN AVE., CHICAGO, ILLINOIS, E.U.A.

Llave de cubo m últiple para m ecánicos
U p o  d e  nuestros 
m e jores  p rod u c­
tos . F regu o io le  
a  nuestro d is­
tr ib u id o r  m  ú s

4  llaves en  una
sola

T-4Ó 0

C u a t r o  d e  l o s  t a m a ñ o s  m á s  p o p u la r e s  d e  l la v e s  h e x a g o n a l e s  
d o b l e s  c o m b in a d o s  e n  u n a  s o la  l la v e .  S i r v e  p a r a  e l  S 0 %  d e  
l a s  t u e r z a s  d e  t o d o s  lo a  a u t o m ó v i l e s  a m e r i c a n o s  m á s  p o p u ­
la r e s .  U n a  l la v e  I d e a l  p a r a  e l  F o r d  y  e l  C h e v r o le t .  
T a m a ñ o s ;  A " — i i " — «- oáos  e n  u n a  s o l a  l la v e .  T o d o  
d u e ñ o  d e  a u t o m ó v i l  d e b e r l a  t e n e r  u n a  e n  s u  e s t u c h e  d e  
h e r r a m ie n t a s .

STEVENS WALDEN, INC.
W orcester Mass., E. U. A.

D ireeelón  te leg rá fica : STEVENSBIC

Esta gran ventaja
e s  e l refinam iento m ás sobresaliente de los  d ltim os 
aflos en lla res  de cubo. L a ventaja  de la  cerradura 
“ Look -O n”  evita  U  salida o  desplasam ieato a ccl- 

d en tol de loa  cubos, a pesar 
de que Óstos pueden quitarse 
en e l a cto . E sta  cerradura 
es a voluntad, pues el cubo 
queda s c je to  por rozam iento 
s ó lo  cuando a s i  lo  desea el 
m ecánico.
E stas m ejores lla v es  son  de 
acero al crom o y  vanadio, con  
enchape de crom o, y  no adm iten 
r iv a l en firm eza y  belleza de 
aspecto.
P ídan os p recios  e in íorm aclón  de­
tallada.Ju6£0 pera Mecán­

icos No. SOCD—  
ConUons 30 plossa 
con nangos y  eubos 
p s r s  Is mayor 
parte de ios tre­
bejos cwrlentes en 
t o d a  msrca do 
automóvil.

B L A C K H M ^
Mfg. Co.. Depto. EL.. MllwuikM, WI>..

E. U. A.

8 8 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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N ú m eros 139 y  148 
A ltu ra , b a ja d o  8 ^ "
A ltu ra , 

lavan tado 1 9 í^ "
P eso  en lib ra s  . . . .  22
Capacidad, libras. . .7 0 0 0  
M an go  a ju s ta b le .. .  6*

N ú m ero  15 
A ltu ra , b a ja d o , . .
A ltu ra , levantado.
E l  cés(^uete de extensión  

perm ite  u na  e levatíón  
adicion al de 2 pu lga ­
das.

P eso , en  l ib r a s . . .  31
C apacidad, en  lib ra s ........................12000
M an go  redondo d e  m a d e r a .. . .  16"

L O S  G A T O S  D R E D N A U T  S O N  E Q U I P O  N O R M A L  D B  'ya 
B u ick , F o rd , S tudebaker, D o d g e , P o n ü a c , C ord, Chrysler, K u p -  
m obile , P eerless, A u b u m , B lackhaw k, M a rm on  D e S o to  H en n ey  
D uesenberg, D urant, R e o , Cadillac, D a y  E id er , C am iones 

Studebaker, B lca r , K isse l, ta x ím etros P a ra m ou n t, S tutz. Á
A U T O  S P E C I A L T I E S  M A N U F A C T U R I N G  C O M P A N Y  

St. Joseph, M ich ig a n , E , U . A .  W in d so r , O n tario , Canadá

Depfo.de Exportación-1)0 West 42nd Street. Nueva \b rk ., lU . A. 
Direcci(5nTácgMflca:-liell¿rdus;New Vbrk- ^

Gatos 
D R E D N A U T

L o s  n ú m eros 25 . 27, 33 y 
133 ilustrados arriba, son 

,  lo s  m odelos m ás populares
d e  g a to s  D red naut para balones,

Sus capacidades son  de 3,000 a 
6.000 libras. S u s levantam ientos 
son  de S % " ,  en p o s ic ió n  bajada, a 
1 9 % "  en p os ic ión  levantada. T od a s  
sus piesas m óv iles  están  encerradas. 
Cada uno lleva  un  m a n g o  d e  4 8 "  de 
estilo  de barbequí.

Sum inistram os bases de patín  para 
íacílita r  su  co loca c ión .

N ú m ero  941 
A ltura, b a ja d o  6 % "
A ltura,

levantado 5 % "
P e s o , en lib ra s  S % ”
C apacidad, en 

lib ra s  .  2000 
M an go  

d e  m anivela 38

¡Nuevos!

Ensayadores Autom áticos

De Frenos Weaver
El en rayador aU gido para Inspacclonas de seguridad púb lica  ofl* 

d a le s  en centenares de im portantes ciudades de los  Estados Unidos, 
el Canadá 7  otras grandes naciones del mundo, debido a su esacti* 
tud. rapidez 7  con stru cción  firme 7  duradera, ha sido lavarJable* 
meóte el W eaver. Este adm irable equipo se o frece  ahora en nuevos 
m odelos perfeccionados para sa tisfacer  todo requ isito  de servicio  
práctico.

F t i T i c i o n a n U e n t o  s e n c i l l Q — El autom óvil se enfrena sobre 
la p lataform a. E l esfuerzo de enfrenam iento de cada fren o queda 
Indicado eo  lib ras  por la  colum na liqu ida que hay en cada uno de 
los  cuatro tubps colocados en la  cabeza del ensavador.

V e n d e  a e x ^ v fc i o s  c íe  T e p O fT a c ió n — H abilita  a  los  duefios 
pera ensayar e llos  m ism os el estado de sos frenos.

T r e s  f a m a A o e - " - E i  Jnn lor para automÓTllea 7  cam iones livia* 
n os : el tluíverBal para todo au tom óv il de pasa jeros y  vehículos 
com erciales liv ia n os ; el H eavy  D u ty  para cam iones y  ómnibus 
grandes 7  pesados.

F i d a n o é  i n f o r m a c i ó n  c o m p l e t a »

WEAVER MANUFACTURING CO.
SPRINGFIELD, ILLINOIS, E. U. A.

D irecc ió n  tc leg rá flca i  “ W EAVER”
Claves t Aem u, B em ley  y  W ea lcro  Uoioo

Su  belleza doble despierta 
instantáneamente la  atención
E s ta s  s o n  la s  b o c in a s  E . A .  S u p e r to n c la s  señ a les  d e  a d v e r ­
t e n c ia  g e m e la s . C a d a  u n a  p r o d u c e  tre s  n o ta s  im p o n e n te s , q u e  
d e s p e ja n  e l c a m in o . D e  b o n it o  a s p e c t o ,  e s ta s  b o c in a s  e m b e lle ce n  

a u n  e l a u to m ó v il .  E l  g o b ie r n o  d e  tr e s  t o n o s  p r o d u c e  un  
s o n id o  d e  te n o r ,  iin  s o n id o  v a r ia b le  y  d o s  t o n o s  c o m b in a d o s .  
S e  p u e d e  v a r ia r  la  in te n s id a d  d e l  s o n id o  d e sd e  u n a  s e ñ a l m u y  
le v e  y  su a .ve  h a s ta  o t r a  d e  g r a n  fu e r z a  y  p e n e t r a c ió n ,  l o  q u e  e s  
u n a  v e n t a ja  q u e  n o  t ie n e  r iv a l  e n tr e  la s  b o c in a s  m o d e r n a s .

SUPER-XONE 
DE LU XE

E. A. LABORATORIES, INC.
Rrookiyn, Nueva Y o rk , E. U . A.

D ire cc ió n  te leg rá fica : “ EALAB”  
R e p r e s e n t a n t e s  e n  e l  O r i e n t e

D O D G E  & S E Y M O U R , L T D ..
53 P a rk  P lace , N u eva  Y ork , E. U . A . 

D i s t r i b u i d o r e s  y  r e p r e s e n t a n t e s  « n  t o d o s  l o s  p a í s e s  d e l  m u ñ a

Todo garaje 
todo taller de reparación

tiene constante necesidad de la 
soldadura Kester con fundente 
en su núcleo— la soldadura de 
alambre que contiene en su 
interior la cantidad exacta de 
fundente adecuado para el tra­
bajo. Con la Kester en su tall­
er, no existe innecesario re­
tardo en la ejecución  de traba­
jos  urgentes, pues n o hay que 
mezclar fundente o buscar la 
botella de fundente extraviada. 
Un hierro de soldar y un 

soplete, más un rollo  de soldadura Kester, y todo queda lis­
to  para un trabajo rápido. La soldadura Kester permite al 
operario sin experiencia el ejecutar un trabajo perfecto. 
Si Ud. no ha probado todavía esta soldadura tan ahorrativo 
de tiem po y  dinero, sírvase entonces ped im os ahora mismo 
una muestra.

T od o  comerciante al por m ayor de abastecimiento 
para automóviles debería tener una buena existen­
cia de soldadura Kester. Pídanos precios, descuen­
tos y  porm enores do la existencia qne nososlros 
recomendamos para un prim er ensayo.

K E S T E R  S O L R E R  C O .
La introductora do la soldadura con fundonte en su núcleo y la fábrica más 

Brando del mundo de esto producto
7 0  F c r g i i s o n  S t . ,  N e w a r k ,  N .  . 1 . ,  E .  I I .  A .

Dirección telegráfica: “ Kestsolder”  Newark
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Anuncio Importante
Ahora puede comprar los 
productos de la marca Es- 
M -Co directamente de sus 
fabricantes a precios más 
moderados que antes. Ase­
guramos embarques inmedi­
atos.
P íd a n o s  l o s  B r e e io e  « s p w l a l a a  é »  
p la c a s  d fi o m b r a g u s s  p a r a  e l  F o r d  y  
e l  C h e v r o le t  y  d a  a r t i c u la e i o n e s  u n U  
v e r s a le s  y  c a j a s  d e  m o t o r  d e  a r r a n q u e  

f t e O . U . S . P A T .  O F F I C E  C h e v r o le t .

P íd an os  la  com pleta de precios de lo s  p rodu ctos d e  la  m arca £s*M -C o 
(p ron u n cíese  E setn co).

E S -M -C O . A U T O  P R O D U C T S  C O R P .
33 Thirty-Fourth St., Brooklyn, Nueva York, E. U , A.

D ir e c e tó n  t e lo g r á ñ c a :  E a m c o b r a n d . T o d a s  la s  cU ivea.

! f  Pulimento de Carrocería

- S I S (Ahora en una lata)

D urante loa ú ltim os seis 
años, el pu lim en to de carro­
ce r ía  I -S lS  ba  s id o  usado 
y form alm ente recomenda* 
do y  v en d id o  por las p rin ci­
pales com pañ ías am ericanas 
de autom óviles.

M e j o r  q u e  N u n c a
(N ueva  Fórmula)

Tam bién:
á c a b a d o  d a  c a p o t s  N e p r o  d o  r o t o a u o  P a s t a  p u l id o r a  d .  m e t a lo .

I-S IS  L A B O R A T O R IE S , Inc.
Stamford, Cono., E. U . A.

D ire cc ió n  te legrá fieo  :  ' ‘ SI SL A B T O R Y "

PewBlI 
Hhl Climbef

P o w e M . t i p o  de c a s e s P o w a i l .  t i p o  d B t a z a

1 PCWELL A  MUFFLER

G e m d s  d e  e a iM h e  P m l l

T u b o t r a H r e  P s w c n  M u l t l - f l t  
D d  W b o  a j u s t a  e o  m u c h o s  s u t o m o T lI e i

PR O D U CTO S POW ELL
S ile n c ia d o r e s — S e g a r a n t iz a n  c o n t r a  r e v e n ­

t a z ó n . A r t í c u lo s  im p o r ta n te s  d e l  c o m e r ­
c io .  5 o n  la  n o rm a  d e  ca lid a d .

A m p l i f i c a d o r  HUI C lim b er— D a n  u n a  n u e v a  
s e n a a c ió n  d e  a u to m o v ilis m o . R e d u c e n  
la  c o n t r a p r e s ió n .  S u s  d u e ñ o s  l o  r e c o ­
m ie n d a n .

G e m e lo  d e  c a u c h o — D is ip a n  la  v ib r a c ió n .  
A u m e n ta r : la  c o m o d id a d  d e  la  m a rch a .

T u b o  t r a s e r o  M u ltl* fít— R e s u e lv a  l o s  p r o b ­
lem a s  d a l o s  com er*  
c ia n te s  y  d u e ñ o s  
d e  ta lle re s . U n a 
p e q u e ñ a  e x is te n c ia  
s ir v e  p a ra  t o d o s  
loe  a u to m ó v ile s .

Powell MuffleP Co., Utica, N. Y ., E. U . A.

y  Indiquenos los productos *

INDIQUENOS en los cuadritos los productos 
Atlas que le interesen en particular. Luego 

corte este anuncio Atlas y envíelo a nosotros, 
con su nonüjre y dirección, para nosotros sumi­
nistrarle gratuitamente muestras, catalogo y 
precios.

□  P o r r o  de f r e n o  A tla s  d e  t e jid o  sólido.
I ]  F o r r o  de f r e n o  Q uaker (e l  f o r r o  com p rim id o  h id rá u lica m en te , e tc .)
~  F o r r o  de f r e n o  B od y g a rd  (m o ld ea d o  sem i f lex ib le ) ^

R ev estim ien to  de m eca n ism o  d e  tra n sm is ión  N o r n to n  de te jid o  orneado 
F o rro  d e  f r e n o  G ian t A tla s  □  R ev estim ien to  d e  m eca n ism o  de
R ev estim ien to  de em b ra g u e  A t la s  tra n sm is ión  B od y g a rd

A das Asbestos Co.

ATLAS
N orth  W ales , P a ., E . U . A .

F O R R O  DE F R E N O  

DIGNO DE CONFIANZA

Emplee la Cadena silenciosa L IN K -B E L T

La s  cadenas silenciosas 
/  L IN K  -  B E L T  para 

autom óviles se ofrecen en 
tamaños adecuados a todos 
los v e h í c u l o s  
americanos pro­
vistos de engra­
najes de distribu­
ción  m ovidos por 
cadena. Las ca­
denas Link -  Belt

L l N K - B E L T
I N D I A N A P O L I S ,  

D l f K C l ó n  c t r  r t d i .  y

son fáciles de instalar. Se 
prueban cuidadosamente en 
la fábrica y  dan completa 
satisfacción al dueño. In- 

sístase en las le­
gítimas cadenas 
Link-Belt. Este 
nom bre está es­
tampado en cada 
eslabón.

C O M P A N Y
I N D .,  E .  U . A . 

t e l é g r a f o :  L I N K B E U T  S t . T - A

Emplée los muelles de repuesto Liggett 
para todos los automóviles, ómuibus

y camiones
E stos  m uellss  so  fabrican  co n  su m o cu idado. So hacen  de lo s  m ás 
finos m ateriales y  se  som etan a tratam iento térm ico . S on  m uelles de 
un  extraord inario  va lor  Intrínseco. P íd an os  e jem plar de nuestro 
ca tá log o  en q u e  dam os in form ación  com pleta  d e  lo s  m uelles para todas 
las m arcas de au tom óviles , cam ion es y  óm n ibu s. O frecem os tam btán 
m uelles para veh ícu los a u tom óviles  de años pasados.

Liggett Spring &  Axle Compauy, Inc.
F ábrica  en  M on ongah ela , P a ., E . U. A. 

ReDrssentante p a r a  U  exportación! A M E R I C A N  S T E E L  E X P O R T  C O ..  I N C . .  
2 9 4  M a d U o n  A v e n u e .  N u e v a  Y o r k ,  E . U . A .  D i r e c c i ó n  t e l o g r ó f l e a :  " A M S T A "

Lus Anillos de Em bolo Hast* 
ings se Ajustan con  Facilidad
M en or co s to  de trabajo— y  clientela  bien 
satisfecha— son  el resu ltado cu an d o e l trabajo 
se h ace  co n  anillos de ém b olo  H a stin gs , H a y  
un  anillo de ém b o lo  H astin gs para cada 
requ isito  y  con d ic ión .
H astings M a n u fa cta rin g  C o m p a n j

H ASTINGS. M ICH IG AN , E. U.
D ire cc ió n  te leg rá fica  i “ HASTINGS** 

R e p r e ic n ta n t c t :
John á .  Llgbt. Caalllss ]488 '14S 3 , SaotUgo, Chile.
J. M. Zay&t, calle Habana 89. Habana. Cuba.
José L ó p e z  Zuerat, Montaner 2 5  6 .  Barceloaa, Eipafta. 
DltloTsen & Cía. Ltda.. Ing. Huorgo 1335. Buenol 

AJraa, Argemina,
Saavedra y Tarditl. Avenida Uruguay 77. Mézico. D. F . 
Peroaedo Jlnónez. Apartado 929. San Juan, Puerto Bleo. 
Dltlevaen & Cía. Ltda.. Ing. Huargo 2 335, B u e o o e  Airea. 

Argentina tlena también a «u earga el Uruguay y 
sí Paraguay.

I 1 M 9 1  n V B a r Z ( ^
S E G M E N T O S  O  A N I L L O S  P E  E M B O L O

Piezas de Encendido de Calidad Mapco
El negocio de piesaa de encendido ae desarrolla on 
grande escala, dada la continua y creciente demanda 
de estos productos. Debido al hecho de que lae piesas 
de encendido Mapco son intercambiables para numero­
sas marcna de aiitn*n«Á'llcs. se neecslta sólo un eco* 
nómico surtido de ellas para satisfacer los reQUlsUos 
de repuesto da caal todos los modelos populares da 
vehículos a motor del morcado actual.
Los productos Mupco gozan de merecida reputación en 
todo el mundo por su calidad, exactitud y seguridad. 
Bstas acreditadas plaTOj Mapco. no cuestan más Qus 
las slnllaree da eonsiruccíóo ordinaria. H1 catálogo 
Mapco contiena valiosa información suléntlca y  com- 
plcUu Su consulta es m u; sencilla. No se puedan 
cometer errores al formular pedidos de piezas de ao- 
ceodido Mapco.

T H E  M A C H I N E D  P A R T S  C O R P O R A T I O N  
D e t r o i t .  M ic h ig a n .  E .  U .  A .

Dirección telcgriñca! "M APCO"
“ S e  h a c e n  en e l  c e n t r o  d a  l a  I n d u s t r ia  a u t o m o t r i z "
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MUELLES TUTHILL
de superior calidad desde hace cincuenta años

Pídanos ejemplar de nnestro catálogo de especiñcaciones de 
muelles de repuesto y oferta a los comerciantes al por
m a y o r .

TUTHILL SPRING CO.
E stablecid a  en  1 3 6 0

CH ICAGO, ILLINOIS, E. U . A.
D irección  le leg rá flca : T U T H IL L  CHICAGO

Asocíese al

S H A L E R
Servicio miuidial de repara­
ción  de cubiertas y cámaras de 

neumáticos
Le iQTltQmoB a  asM iaree a l  servicio  
m undial SbaU r de reparación  de cabier* 
tas y  cám aras de neum áticos. L a la- 
vers ión  es pequefia . . .  y  e l método 
Ueva la  seguridad de m ás de 25 afios 
j e  práctica  diaria . P erm ítanos mos­
trarle cóm o puede establecer un na evo 
negocio lucrativo.

TH E SHALER COMPAIVY 
M I L W A i r K E E ,  W I S . ,  E .  U . A .

D irecc ión  te leg ró flca : Shalcrize

L
o s  Baloues Mohawk 

^para Camiones y  Om ni­
bus le abrirán a Ud. un m ercado lucra­
tivo y permanente entre las empresas de 
vehículos com erciales de su distrito.

T H E  M O H A W K  R U B B E R  COM PANY  
16 W . 61st St., Nueva Y ork, E . U. A.

H i r c c c i ó n  t e l e g r á f i c a t  **l\lf>Uawl<^—y e w  Y o r l e , '*

LOS ACUMULADORES 
DE LARGA VIDA

The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U . A.
DBpartam.nto d . Exportación, 23-31 W iit 43rd S t„ N. Y ., E. U. A.

Empaquetaduras dignas de confianza
L a Vellum oid es tan firme, elástica y  durable, que no 

hay desperdicio de material al cortarlo y  al emplearlo. 
Y  ya se utilice la Vellum oid en la form a de empaque­
taduras cortadas a la medida, o  en la de lámina, se tiene 
siempre una empaquetadura a prueba de aceite, gasolina 
y  agua, de cuya conexión hermética y permanente apre­
tadura se puede confiar de una manera absoluta. La 
Vellum oid resiste el servicio más pesado.

P reg ú n te le  a  su  aba steced or

THE REAL
REPLACEM EN T GASKET MATERIAL

El verdadera materisl para ompaguetadura de repuesto 
THE VELLUMOID CO., Dcplo. de ExportaelSn, 39 Water SL, Nueva York, E.U.A,

Acá es “ KEM ”

significa
Calidad y  Servicio

L o  que sus clientes están p id i­
endo. N o vacila  en o frecer  lo 
últim o que e l ram o d e l sistema 
eléctrico  para au tom óviles  esta 
produciendo.

P r o l c j e  S u  N c s ^ o c io  
en com prar y  vender solam ente 
productos de calidad.

A u m e n t a  S u s  V e n t a s  t  
E n t r o  d a s  

con  productos de marca 
REAL

P id a  N uestro C ata lago N o. S2 Sin D em ora.

KEM MANUFACTURING COMPANY
245 W est 55th Street

D irecci ón  cablegráfi co
Nueva Y ork, E. U. A.

~K em salcs, Ne^v Y ork

UN A N IL L O  M E R IT O R IO

E e p r e s e j i t o J i í e  p a r a  la  
S w o p a  C o n t i n e n t a l  C o r -  
n e l iu s s s n  &  S t a k g o ld ,  66 
R u é  H o t e l  d e s  M o n n a le s ,  
B r u s e la s ,  B é l g i c a .

R e p r e s e n t a n t e  p a r a  la  
A r g e n t i n a ,  P a r a g u a p  %/ 
U r u g u a p  A d o l f o  L a m b e r -  
t in i ,  V la m o n t e  545 . 
B u e n o s  A i r e s ,  A r g e n t i n a ,
R e p r e s e n t a n t e  p a r a  e l  
B r a s i l  A s s i s  B a n h o  &  C o ., 
C a lx a  P o s t a l  1576, R i o  d e  
J a n e ir o .  B r a s i l .

S U P E R I O R
PISTON  RIN G CO. Inc. 

6 4 2 8  E P W O R T H  B L V D . 
S E VENDE EN TODO EL MUNDO D E T R O IT , M IC H ., E . U . Á ,

l^eptiembre, 1931

M O N A R C H
Neumáticos de Super Calidad para todo servicio 

Para Camiones— Balones— D e Alta Presión
L os representantes de la M onarch están desarro­
llando en todas partes un lucrativo y  permanente 
negocio vendiendo neumáticos M onarch. L a repre­
sentación del M onarch es m uy remunerativa. Sírvase 
pedirnos inform ación detallada.

MONARCH RUBBER COMPANY, INC.
F ábrica  D ep a rta m en to  d e  E xp or ta ción

Hnrtsvilic, O hio, £ .  U . A . 40 Rector S t , Nueva York,
E . U. A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  “ V E L A P P E R .  N eTT Y o r k . ”
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Empaquetaduras Víctor

V IC T O R  
M FG. &. GASKET CO.

5 7 5 0  kO O SEVE LT RD. CH IC A G O . E .U A ,

El Fabricante de Em paojietaduras Magordel Jtoido

L a  T r i c o  C l a i b e o n

Trom peta accionada p or  aspiración
La bMlna do znú precisa dlrecclóo del mercado. Lo Clalreon emite un 
sonido Que se oyo a media mtlU de distancia. Funciona mediante la 
aspiración que se produce en el conducto múltiple de la admisldn, lo mismo 
que los afamado! limpiadores automáticos de parabrisa Trico. Se suministro 
eo tres acabados: esmalte, cromo y  combinación.

P íd a n o s  in fo rm a ció n  s o b r e  la  T r ic o  C la ir eo n  y  ta m b ién  ¡o b r e  
e l  fa m o so  su r t id o  T r i e ,  d t  lim p ia d o res  d e  p a ra b risa  v  e s p e ­

jo s  re tro scó p ico s  p a ra  tod o  t ip o  d e  veA ícu lo  autorjióvil.

PR O D U CTS

T R IC O  PR O D U CTS CO R P O R A T IO N  
Q l l  W ash ington  St., BuíFalo, N . Y ., E. U . A .

D ir e c c ió n  ie le f fr ó A c o : T R ÍC O P J iO D , B uffa lo

M uelles CHAMPION para todos los autom ó­
viles y cam iones americanos

Cotizamos los precios m is Tentajosos por muelles eotreeados en su puerto lObre 
la base de costo, seguro y flete. Incluyendo todoe los gastos de transporte. A 
loUclUid enriaremos Iníorraeclón detallade y  catilogo.

Champ Spring Com pany, St. Louis, E. U. A.

Calibrador de Cilindro Ames
con mango d e herramienta d e ajuste

N o necesita ninguna otra herramienta 
para el adjuste del tamaño. Ensaya 
los cilindros en !o  tocante a rectitud, 
conicidad y  ovalación. Compara los 
diámetros de los cilindros.
M ide el exacto diámetro interior de 
cada cilindro. Indica el sobretamaño 
del ém bolo y  de los  anillos que han de 
emplearse, Facilita la venta de recti­
ficaciones de cilindros y  repuestos.

B . C. AM ES CO. 
W altham , M ass., E . U . A.

D ep lo . d e  E x p orta c ión :
2 3 d  M ain Street» Cam bridge» Mass.» E. U . A.

^CHAMPION
Com presores d e  aire 
M edidores d e aire 
Torres d e abastecimiento 
Pulverisadores de  

pintura 
Lavadoras d e autom ó­

viles

¿ Está Ud. preparado para el 
próximo año de grandes traba­
jos de reparaciones de automó­
viles? Instalando los equipos 
Champion en en taller quedará 
Ud. ventajosamente preparado 
para sacar provecho de este
D C g O C Í O .

Sirvase pedimos en seguida 
ejemplar del completo catálogo 
Champion.

Cham pion Pneum atic M achinery Co. 
Fábrica! Chicago, 111., E. U. A.

Departamento de Expoliación: 23B Main $1 , Cambridge. Mass.. E. U. A. 
Dirección tclepráñca: “ McKIm”  Boston

Vale la pena vender sólo

Repuestos Legítimos
para

BENDIX DRIVE

P id tu e  ea íá iogo  can  p re c io »  y  desctientas

E C L IP S E  M A C H I N E  C O M P A N Y , Ltd.
'W alkerrU le, Ontario, Cannda

Es NUEVO
E l E S M E R IL A D O R  E N  SE C O  SU N - 
N E N , m odelo Júnior, para m otores con 
cilindros de pequeños diámetros interiores, 
sirve para cualquier trabajo de rectifica­
c ión  com prendido entre 2 y  pulgai^s. 
K danos inform ación detallada y  precios.

SUNNEN PRODUCTS COMPANY
1841 B R O A D W A Y , N U E V A  Y O R K , E .U .A .

fá b r ic a  e n  St. LetiiSi Mo., E. U. A.

Guías cónicas de vástagos, 
escariadores e  indicador 

de asiento de válvula
E stas  herram ientas aceleran y  facilitan  la 
rectificación  y  verificación  do lo s  asientos 
de válvulas, aseguran do un  traba ja  de 
irreproch ab le  precisión .

5 u  afte,<eceiíor fas vende

AL B E R T SO N  &  C O ., INC.
S ioa x  Ciiy» la*» Ee U . A .
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A t l a s  A s b e s t o s  C o m p a n y ................................................ 90

A u b u r n  A u t o m o b i l e  C o .....................................................  65

A u t o  S p e e i a l t i e s  M a n u f a c t u r í n g  C o ............................  89

A u t o m o t i v e  G e a r  W o r k s ,  I n c ..........................................  57

B e ld e n  M a n u f a c t i n g  C o .................................................... 79

B l a c k  &  D e c k e r  M f g .  C o ................................................  67

B l a c k h a w k  M f g .  C o ........................................................... 88

B u r g e s s - D a l l - P e d r i c k  ...................................................... 4

C h a m p  S p r i n g  C o m p a n y ..................................................  92

C h a m p i o n  P n e u m a t i o  M a c h i n e r y  C o ............................ 92

C h a m p i o n  S p a r k  P l u g  C o ..............................................  62

C h r y s l e r  E x p o r t  C o r p .................................................. 54, 55

C u r t í s  P n e u m a t i o  M a c h i n e r y  C o ..................................  85

D e V i l b i s s  C o ........................................................................  78

D o - R a y  L a m p  C o ............................................................  83

E .  A .  L a b o r a t o r i e s  I n o .....................................................  89

E c l ip s e  M c h ,  C o ,,  L t d .....................................................  92

E le c t r i c  S t o r a g e  B a t t e r y  C o ............................................  91

E l i t e  M f g .  C o ......................................................................  31

E S - M - C O .  A u t o  P r o d u c t s  C o r p .....................................  90

F e d e r a l  M o g u l  C o r p ...........................................................  84

F i r e s t o n e  T i r e  &  R u b b e r  E x p o r t  C o .............................. 96

F o r d  M o t o r  C o ..................................................................  2

F u l t o n  C o .............................................................................  87

G a t e e  R u b b e r  C o ................................................................  63

G i lm e r  C o . .  I—  H ..................................................................  87

G r a h a m - P a i g e  I n t e r n a t i o n a l  C o r p ................................  72

H a l l  M f g .  C o ........................................................................  84

H a r d i e  M a n u f a c t u r í n g  C o ..............................................  82

H a s t i n g s  M f g .  C o ............................................................... 90

H o l l i n g s h e a d  C o ., T h e  R .  M ............................................  79

H u d s o n  M o t o r  C a r  C o .......................E x t .  d e  la  C u b .  D e l.

H u p p  M o t o r  C a r  C o r p .......................................................  6

I n t e r n a t io n a l  B ,  F .  G o o d r i c h  C o r p .................................  1

I n t e r n a t io n a l  H a r v e s t e r  E x p o r t  C o m p a n y ................. 71

I - S i s  L a b o r a t o r i s s .............................................................  90

J o h n s o n  &  S o n ,  S .  C .......................................................  68

K e l s e y - H a y e s  W h e e l  C o r p ..............................................  94

K E M  M f g .  C o ......................................................................  91

K e s t e r  S o ld e r  C o ................................................................. 89

L a F r a n c e  R e p u b l i c  C o r p ..................................................  74

L i g g e t t  S p r i n g  &  A x l e  C o ................................................  90

L i n k  B e i t  C o ......................................................................  90

- A i  e d  ^ e fh e /n t^

RELLENELO
v e c € 3  a £ ( m a

Y OLVIDELO
No hay que rellenar el acumulador Prest-0-Lite  
H i Level (Alto Nivel) sino cada cuatro meses.
Los automovilistas en todas partes están de acuer­
do en que este maravilloso acumulador encierra 
la m ejora m ás notable que se haya introducido 
en m uchos años en la fabricación de acumula­
dores, y le han dispensado una gran acogida.

Interésese en este acumulador y aumente sus 
ventas y utilidades. Solicite detalles del distri­
buidor de Prest-O-Lite en esa, o diríjase a:

P R E S T - O - L I T E  S T O R A G E  B A T T E R Y  S A L E S  C O R P .

Sección d o  E x p o r t a c i ó n  
4 0  K a s t  N u e v a  Y o r k ,  E .  U .  d e  A .  P o r  c a b l e :  " P o l L a t o z " ,  N a e v a  Y o r k

ACUM ULADORES

î L e U - O s Q te

H í  L e v e l
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E l n e g o c io  d e  r u e d a s  y  l la n ta s  m e tá lic a s  de r e p u e s to  p a ra  a u to ­
m ó v ile s  e q u ip a d o s  en  f á b r ic a  c o n  p r o d u c t o s  K e ls e y -H a y e s ,  p u e d e  
p r o d u c ir le  u n a  b u e n a  g a n a n c ia  en  s u  m e r c a d o .

L a s  r u e d a s  y  la s  l la n ta s  m e tá lic a s  K e ls e y -H a y e s  se  em p le a n  de 
e q u ip o  n o r m a l  en  m á s  d e  u n  m il ló n  d e  a u to m ó v ile s  A m e r ic a n o s  
c o n s t r u id o s  t o d o s  l o s  a ñ o s .

E s tu d ie  e l n ú m e r o  d e  e s t o s  a u to m ó v ile s  q u e  h a y  en  s u  m e r ca d o  
y  t e n d r á  e n to n c e s  b u e n a  id e a  d e l p o s ib le  n e g o c io  d e  r e p u e s to  
q u e  p o d r á  c o n s e g u ir .  P íd a n o s  in fo r m a c ió n  d e ta l la d a  s o b r e  la  
r e p r e s e n ta c ió n  d e  l o s  p r o d u c t o s  K e ls s y -H a y e s .

es  d e  c a r á c te r  in te r n a c io n a l.E l  s e r v ic io  l íe l s e y ^ H a y e s

K e is e y -H a y e s  W h e e l  C o rp . ,  D e t r o i t ,  M ic h , ,  E. U . A .
D l v i . s l o n v e  M  u i i n í a c l t i r r r a a

T.D e t r o i t ,  M i c h . ,  J s c k a o n ,  M i c h . ,  A l b l o n ,  M i c h . ,  M e m p i i la ,  T e n n , ,  B u f f a l o ,  N . 
D i v i s i ó n  C a n a d e n s e :  K e l s e y  W h e e l  C o . ,  L t d . .  W l n d $ o r ,  O n t ,

D i v i s i ó n  d e  E s p o r t c c l ó n

3 9 W a te rS t., NuevaYork, N Y .,  E .U .A .
D lr M e l ú n  t e la f l r á f l c a  T o d a s
W l d b l o o o ,  N .  Y . la s  c la v e s

K E L S E Y
-H A Y E S
R U E D A S  DE M A D E R A  

DE R A Y O S  DE A L A M ­

BRE Y  DE D IS C O

Badice delog-Am.qoijcima.teg |
M a c h in e d  P a r t s  C o r p o r a t i o n .........................................  90

M a n l e y  M f g .  C o ................................ £ x t .  d e  la  C u b .  P o s t .

M c Q u a y  N o r r i a  M f g .  C o ...................................................  77

M i l l e r s  F a l l s  C o ..................................................................  73

M o h a w k  R u b b e r  C o ...........................................................  S"!

M o n a r o h  R u b b e r  C o m p a n y ,  I n c .....................................  91

M u l t i b e s t o s  C o ....................................................................  56

N a s h  M o t o r s  C o ................................................................  69

N a t i o n a l  B a t t e r y  C o ........................................................... 76

O h io  P i s t ó n  C o ...........................

O v e r s e a s  M o t o r  S e r v i c e  C o r p .

66

70

P e n n z o i l  C o . .  T h e ..............................................

P i s t ó n  R i n g  C o ., T h e ......................................

P o c o n o  R u b b e r  C lo t h  C o .................................

P o w e i l  M u f f le r  C o ............................................

P r e s t - 0 - L i t e  S t o r a g e  B a t t e r y  S a l e s  C o r p .

80

64

86

90

93

R e o  M o t o r  C a r  C o ............................................................. 5

R o b i n s  C o m p a n y ,  H  M ....................................................  82

R u s s e l l  M f g  C o ...................................................................  85

S h a l e r  C o m p a n y ..................................................................  91

S p a r k s - W i t h i n g t o n  C o ...................................................... 82

S t a n l e y  E le c t r i c  T o o l  C o .................................................. 76

S t e r l i n g  M o t o r  T r u c k  C o ................................................ 83

S t e v e n s  W a ld e n ,  I n c .........................................................  88

S t e w a r t  M o t o r  C o r p o r a t i o n ............................................  59

S t o r m  M f g .  C o ............................................................. 60, 61

S t u d e b a k e r - P i e r c e  A r r o w  E x p o r t  C o r p ..................  95

S u n n e n  P r o d u c t s  C o .........................................................  92

S u p e r i o r  P i s t ó n  R i n g  C o ..................................................  91

T h o m p s o n  P r o d u c t s ,  I n c ..................I n t .  d e  la  C u b .  D e l.

T i m k e n  R o l l e r  B e a r i n g  S e r v i c e  &  S a l e s  C o ............  53

T r i c o  P r o d u c t s  C o r p .........................................................  92

T u t h i l l  S p r i n g  C o ..............................................................  91

U n i t e d - C a r r  F a s t e n e r  C o r p   .................................  84

U .  S .  A i r  C o m p r e s s o r  C o ................................................  80

U n i t e d  S t a t e s  A s b e s t o s  D i v .  o f  R a y b e s t o s - M a n h a t -  

t a n ,  I n c .............................................................................  81

V a n  N o r m a n  M a c h i n e  T o o l  C o ...................................... 75

V e i l u m o id  C o .,  T h e ...........................................................  91

V í c t o r  M f g .  & . G a s k e t  C o ................................................  92

W a r n e r  G e a r  C o ...................................................................  86

W a t k i n s  B a b b i t t i n g  S e r v i c e ............................................ 84

W e a v e r  M f g .  C o ...................................................................  89

W h i t a k e r  B a t t e r y  S u p p l y  C o ............................................ 88

W h i t n e y  M f g .  C o ................................................................  86

W i l l a r d  S t o r a g e  B a t t e r y  C o .............................................  75

W i l l i a m s  &  C o .,  J, H ..........................................................  87

W i l l y s  E x p o r t  C o r p ............................    8

W i l s o n ,  K .  R ......................................................................... 83

W o r l d  B e s t o s  C o r p o r a t i o n ...............................................  87
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70 Caballos de Fuerza 
6 Cilindros

STUDEBAKER
Camión de 1̂ /̂  Tonelada

Puente Trasero  

flo tante

$ 695 en la
fábrí ca

Este e s  el ca m ió n  q u e  io s  c o m e r­
c ia n te s  e stán  c o m p ra n d o — y  los 
re c o rd s  d e  ve n ta s  d e  lo s  c o n c e ­
s io n a r io s  d e  la  S t u d e b a k e r  en  t o d o  
e l m u n d o  lo  p ru e b a n .

Lo s  c o m p ra d o re s  d e  c a m io n e s  
c o n o c e n  lo  q u e  e s  v a lo r  in tr ín se co  
c u a n d o  lo  ven. El ca m ió n  S lu d e -  
b a k e r  d e  to n e la d a ,  c o n  ro b u sto  
p u e n te  tra se ro , d e l  t ip o  e n te ra m e n ­
te  flo tan te , e s  V A L O R  IN T R IN S E C O  
— m á s  d e l q u e  ja m á s  se  h a y o  o fre ­
c id o  h a s ta  a h o ra  en  un  c a m ió n  d e  
d e  e sta  c a p a c id a d .

C o n s id e re  lo s  g a n a n c ia s  q u e  V d . 
p u e d e  h a c e r  v e n d ie n d o  un  c a m ió n

tan  potente , ta n  resistente, tan  
s e g u ro — y  tan  m ó d ic o  en  p re c io . 
E s el c a m ió n  d e  t o n e la d a  m á s
p o te n te  q u e  ja m á s  h a y a  v e n d id o  
o  un p re c io  ta n  b a jo  c om o  $ 6 9 5 .  
La  S t u d e b a k e r  o fre ce  tam b ié n  el 
c a m ió n  d e  2  t o n e la d a s  m á s  b o ra t o  
d e l m u n d o — a  $ 8 9 5 .  A m b o s  tienen  

p u e n te  t ra se ro  flo tonte, m o to r d e  
6  c il in d ro s  y  7 0  HP., t ran sm is ió n  
d e  4  v e lo c id a d e s  y  m e c a n ism o  d e  

d ire c c ió n  d e l t ip o  d e le v o y p a la n c o .  
E sc r ib a  o  c a b le g ra f íe  a h o r a  p i­
d ie n d o  d e ta lle s  s o b re  lo  re p re se n ­
ta c ión  m á s lu cra t iva  d é la  indu stria  
— la d e  c a m io n e s  S t u d e b a k e r  y  

P ie rce -A rrow .

T HE  ST U D E B A K E R  P IE R C E -A R R O W  E X P O R T  C O R P O R A T IO N

S o u th  B en d , In d iana , E . U . A .  C ab les : S T U D E B A K E R
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P O R  T O D O
C O N C E P T O

E l Patrón  de Oro en 
V alor de Neumático

The Cvold S ta n d a r d
oí T ir e  V a lú e s

E ste  m ás re c ien te

FIR E ST O N E  de alta velocidad 
para servicio r e c io ................da

2 6 %  de mayor protección contra  lae reventa­
zones 

5 8 %  de m ás duración en cada cuerda flexible 
5 6 %  de m ayor firmeza en la unión entre la 

superficie de rodadura y cuerpo de cuer­
das

2 5 %  de m ayor resistencia contra el desgaste de 
la superficie antideslizante

T o d o  esto significa de 2 5 %  a 4 0 %  de MAS DURACION EFECTIVA DE NEUMATICO
¿C óm o, nos preguntará U d ., ha sido posible incor­
porar semejante refinamiento a este N U E V O  Fire- 
stone de alta velocidad para servicio recio? He aquí 
la respuesta:

— Cada h ilaza d e  cada ñ rm e  cuerda  está com p letam en te  aisla­
da  c o n  p u ro  ca u ch o  liq u id o , c o n fo r m e  a l p roced im ien to  
patentado d e  in m ersión  en  ca u ch o , lla m ad o  “ C um >D ipp ing '’ . 
E sto im p id e  q u e  las h ilazas o  hebras se ro ce n  en tre  s i, lo  

q u e  red u ce  e l ca lo r  p ro d u c id o  p o r  la fro ta c ió n  o  rozam ien to  
in terior— que es e l p e o r  en em ig o  d e  la du ra ción  del 
n eum ático .

— E l d o b le  re fu e rz o  d e  cu erda  patentado— d os capas p ro tec ­
toras A D IC IO N A L E S d e  cuerdas co locad as d e b a jo  d e  la 
su p erfic ie  d e  rod ad ura— da 2 6 %  d e  m a y or p ro tección  
con tra  las in cisiones y  reventazones.

— C aucho m ás firm e  y  durable— en rea lid ad , m a yor cantidad  
d e  cau cho— en  la su p erfic ie  d e  rod ad ura  antideslizante, da 
m ayor fu erza  d e  tracción  y  p ro te cc ió n  con tra  e l resbale, 
aum en tan d o en  2 5 %  la du ra ción  d e  esta su p erfic ie  antes 
d e  q u e  ella qu ed e  lisa p o r  e l desgaste.

Estas V E N TA JA S A D IC IO N A L E S se sum inistran  sin  cob ra r 
p o r  ellas p re c io  a d ic ion a l, gracias a las grandes econ om ías 
q u e  la  org an ización  F irestone ob tien e  en  sus com p ra s , p roced í, 
m icn tos  fab riles  y  m étod os  d e  d istribución . L os representan­
tes d e  los  p rod u ctos  F irestone se hallen  ahora  en  m e jo r  p os i­
c ió n  q u e  n un ca  para m archar a  la vanguardia  e n  e l ca m p o  de 
ventas d e  n eum áticos. N unca se h an  o fre c id o s  n eum áticos de 
m a y or va lor  in trín seco  que  los presentes y  n u n ca  h an  ten ido 
los  com erciantes d c l  ra m o una op ortu n id ad  de ganancias 
m e jo r  que  la presente. ¿ P o r  q u é  n o  la  a p rov ech a ?  O btenga 
su  parte  d e  las ganancias proven ientes de la p op u la rid a d  del 
F irestone h acién d ose  d e  un  co m p le to  surtido d e  estos neu. 
m áticos.

C o p y r is íit .  1931, T h e  F ireston e  T ire  &  E u b b e r  Co.

N EUM ATICO S CAM AR AS DE AIR E A C U M U LAD O R E S F O R R O  DE FR EN O  BUJIAS ACCESORIOS
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Duran mucho más
I A S  nuevas Cadenas W eed  “Am erican,” con 

barras de refuerzo soldadas eléctricamente en 
sus secciones transversales, duran más que cual­
quier otro tipo. Estas barras son las primeras en 
tocar eí camino; agarran firmemente en el lodo, 
arena o superficies resbaladizas; evitan el desgaste 
rápido de los eslabones y prolongan la vida de las 
cadenas.

Las cadenas laterales son soldadas eléctrica­
mente y no pueden retorcerse. Sus eslabones adi­
cionales mantienen las secciones transversales en 
perfecta alineación. Estas ventajas son exclusivas 
de las Cadenas W eed  “Am erican.”

Tenga siempre en su establecimiento un buen 
surtido de Cadenas W eed. Exhíbalas en un lugar 
visible y ofrézcaselas a sus clientes. Se fabrican 
para toda marca y medida de neumáticos y para 
llantas macizas. Hay dos tipos: W eed  “Regular” 
y W eed  “Am erican.”

A M E R IC A N  C H A IN  CO., Inc.
N e w  Y o rk  C e n tra l Buildíng, N ueva Y o rk , N . Y .. E. U . A ,

D i r : c e l « n  C i ib le a r S f lc a :  A M C H A I N ,  N U E V A  Y O R K

R epresentantes en los Paises Iberoam ericanos y España

A rgen tina— P alm er &  C o ., M o re n o , 5 7 4  B uenos A ire s .
Bolivia— C o rn e liu s  F. C u n d la ch , O ru ro .
Brasil— F. L a b o u ñ a u  &  C o ., Rúa B uenos A ire s  113, R io  d e  Janeiro
C hile— W e s se l, D uva l &  C o ., V a lp a ra íso .
Costa R iea-^ josé  M a r ía  A rc e  Co., S. A ., San José.
Cuba— R e c ip ro c ity  S up p ly  C o ., C u b a  4 9 , Habana.
España— José L ó p e z  Z u e ra s , C a la b ria  104, B arce lona.
G uatem ala— W m . T . S co u lla r, 17 C a lle  O r ie n te  N o . 3 -A ,  G ua tem a la .
M éxico— G e n e ra l C o m m iss io n  C o ., S .A .  A p a r ta d o  6 1 -Bis, M é x ico ,

D. F.
Paraguay— P a lm e r &  C o ., M o re n o  57 4 , Buenos A ire s , A rg e n tin a .
Puerto Rico— H. C ly d e  C re g o ry , In c ., R e c in to  Sur. N o . 4 5 , San 

Juan.
Uruguay— P alm er &  C o ., C a lle  P ied ras 4 1 9 , M o n te v id e o .
V en ezue la — B erna rdo  Ju ra d o -B la n co , P laza Pastora N o . 16, Caracas.

CADENAS
WEED
AM ERICAN

E l  A u t o m ó a il  A m e r ic a n o
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Nuevo Y Perfeeeionado

C A T O  H ID R A U L IC O  

M A N L E Y  D E 21/2 T O N E L A D A S

C A T O  H ID R A U L IC O  DE S E R V IC IO  C O R R IE N T E

U n  v e r t fa d a r c  g a t o  d e  ser*  
v i c i o  c o r r i e n t e  d o  m u y  f á c i l  
c o l o c a c i ó n  d o b a i e  d e l  a u to *  
m ó v i l .  C o n s t r u id o  d o  a c o r o  
r e fo r z a d o ,  s i n  s o ld a d u r a s . 

, 8 u  a m p l i o  s e o o r l e  d e  e i o  lo
h a c e  eeguro p a r a  le v a n ta r  t o d a  l a  p a r te  

d e la n t e r a  o t r a s e r a  del v e h í c u l o .  C a p a c id a d , 
3 .0 0 Q  f i b r a s .  N o .  S 0 2 .

C A T O  M E C A N IC O  DE VER E D A

S o n c l l l o .  f i r m e  y  s i n  n in g u n a  pieza 
e x p u e s t a  a  d e o i r r e g t a r s e .  P e s a  s ó l o  60 
l i b r a s .  A l z a m ie n t o  d e  4 'A ”  a 1 7 V4 ” . 

U n  g a t o  id o a l  p a r a  e l  a e r v f c i o  d o  c a l l e .  N o .  5 0 4 * A .

C A T O  M E C A N IC O  DE 2 ^ /i T O N E L A D A S

U n  g a t o  d e  f á c i l  m a n e jo ,  r á n l d o .  d e  g r a n  
a l z a m ie n t o  y  d e  e x p e d i t a  c o l o c a c i ó n .  A lz a *  
m ie n t o  d e  5 ^4 "  a  lO ’/ t " .  C s  u n  m o d e lo  
m u y , p o p u la r  p o r  s u s  n u m e r o s a s  v e n t a ja s  
p r i c t l c a s .  N o . 5 6 6 .

C A T O  H ID R A U L IC O  DE 7 l i  T O N E L A D A S

T R A T E L O  C O N  R U D E Z A
El gato h idráulico M an ley  no necesita un tra ta m ie n to  cuidadoso, N o  hay en  
él rem aches expuestos a aflojarse ni uniones sujetas a romperse. Todas sus 
piezas son de  am plio tam año y firm e za . Los lados son de acero. Desde todo  
punto de vista, e l nuevo gato h idráulico M an ley  es firm e  para resistir el servicio  
más recio.

O tras  de  sus ventajas son la fac ilidad  de su m anejo, y la mayor fu e rza  de  a lza ­
m ien to  con m enor esfuerzo. El mango para accionar la bomba funciona en 
cualquiera posición, desde la horizon tal hasta la vertica l.

Una válvula auxiliar de seguridad p e rm ite  desarrollar la presión del aceite  
sólam ente hasta lo que sea necesario para m antener e l gato a su altura  
m áxim a. Las ruedas funcionan en co jinetes  de bolas, lo que fa c ilita  mucho 
el m ovim iento de la carga pesada.

A ntes  de com prar un gato h idráulico, impóngase de las muchas nuevas ventajas  
del M an ley  “ 5 5 5 -B ,’ ’ Estos gatos se venden por los principales com erciantes  
del ramo en todas partes. Para inform ación deta llada , sírvase escrib ir a la 
dirección siguiente;

M A N L E Y  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y
N e w  Y o rk  C e n tra l Bldg., Nueva Y o rk , N . Y ., E. U . A .

D ir e c c i ó n  t e l e g r á f t c n :  M n n le y m n n . N e w  Y o r k  
U n a  c o m p a ñ ía  a s o e la d a  a  la  A m e r i c a n  C h a in  C o m p a n y ,  I n c .

£
Para ó m n ib u s  y c a m io n e s .  Sumamente útil 
p a r a  v e h íc u lo s  c o n  e a ja e  p r o l o n g a d a » .  N o . 
5 3 9 .

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid




