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H o y  ^ .  C o m o  N u n c a

A sí lo prueban la v ictoria  del G ran P rem io  Interna­
cional 1936 —  los 77 récord s oficiales a su haber —  
recorrid os  de 36 Km s. p or  galón de com bustible por 
veh ícu los H udson  y  de SS'/z Km s. por veh ícu los 
T erraplene.
A contecim ientos im portantes y  hazaña tras hazaña 
m antienen las m arcas H udson -T errap lan e ante el 
público. Su recon ocida  fam a asciende. La suprem acía 
queda establecida y  las ventas de 1936 m uestran 
jum entos halagadores.
i-os m odelos H u dson -T errap lan e de 1936 no tan solo 
cuentan con  la tradicional superioridad  m ecánica de 
años anteriores sino que incorporan  nuevos adelantos 
conservando asi su delantera en el cam po autom otriz

HUDSON M OTOR
Detroit, Michigan, E. U. A.

 m ejoras que contribuyen  d irectam ente a! éxito de
nuestros d istribuidores y  agentes.
F ren os H idráu licos de D o b le  A p licac ión  A utom ática  
(patente solicitada) . . .  E je  D elan tero de M ov im ien to  
R adial (patente solicitada) . . . D irección  F ie l . . . 
M archa  R ítm ica  . . . son características exclusivas. 
A u sen cia  de -peso- superfluo -trae- p or  resu ltado alta 
relación  entre potencia  y  peso, funcionam iento sin 
igual y  alto grado de resistencia.
L a  suprem acía de las m arcas H udson -T errap lan e 
equivale a m ayor prestigio, m ayores ventas y m ayor 
lu cro  para nuestros distribuidores. N uestro D eparta­
m ento de E xportación  se com placerá  en sum inistrarles 
porm enores.

CAR COMPANY
Cablegramas: Hudsoncar

l U D S O N  V T E R R A P L A MAyuntamiento de Madrid



IOS ANIllOS OE EMBOLO PEREECT CIRCIE X-90
Restablecen la Economía de Aceite sin Rozamiento Excesivo

I *  *

0  Los anillos X-90 funcionan m ejor que todos los de­
más anillos que XJd. haya instalado. Aun en cilindros 
bien deformados, se evita la aspiración de aceite insta­
lando los Perfect Circle X-90. Sin embargo, la pre­
sión sobre la pared del cibndro es sólo un poquito 
mayor que la causada por los anillos corrientes de una 
sola pieza. No hay exceso de rozamiento, calor o 
desgaste.

Una adm irable elasticidad y  flexibilidad permite a los  anillos 
X-90 contraerse y extenderse con la misma rapidez que el ém bolo 
los sube y  baja en e l cilindro. En codas las velocidades, los 
X-90 tienen contacto con la pared del cilindro, en la carrera 
completa, regulando el aceite y  manteniendo un perfecto cierre 
de compresión.

N o es más d ifícil instalar los  X-90 que los anillos corrientes 
de una sola pieza. Se corren p or  e l ém bolo, con facilidad y 
el ém bolo se introduce en el cilindro sin necesidad de forzarlo 
o  golpearlo con martillo. No hay necesidad de empujar el 
vehículo para que arranque, pues la fuerza y  la velocidad del 
m otor se restablecen a su grado máximo inmediatamente a con­
tinuación de la instalación de estos anillos.

Para obtener funcionam iento excelente y duración máxima de 
cada instalación de anillos X-90 en ém bolos de alum inio, instale 
también, siempre, un juego de extensores de ém bolo Perfect 
Gírele. Proyectados especialmente para cada tipo de ém bolo, 
estos extensores restablecen el tamaño exacto del cuerpo del 
ém bolo , evitan el golpeteo de ém bolo y  permiten que los anillos 
nuevos funcionen a escuadra con la pared del cilindro.

Para precios e  inform ación com pleta sobre nuestro surtido dirí­
gese al distribuidor de la Perfect Circle más próxim o a su locali­
dad o escribanos directamente.

X-90 en tipos de com presión y  de regulación de aceite 
com binan los demostrados principios de los  fam o­

sos anillos “ 70”  y  “ 85”  con  un revolucionario extensor de aceto. 
Este extensor es de una continua pieza de acero y utiliza una 
serie de resortes de doble lámina. Con cada anillo se suminis­
tra un correcto extensor. El exlensor y  el anillo constituyen un 
grupo científicamente estudiado —  el anillo de repuesto más 
efectivo de! mercado.

TH E  PE R FE C T CIRCLE COMPANIES-
D ir e c c i »

-H A G E R S T O W N , INDIANA, E. U. A ., y  TO R O N T O , CANADA
t e l c i r S I i c a :  “ P E R F IC IR C O ” — C la v e  B e l l l lc y

PERFECT CIRCLE
ANILLOS DE EMBOLO .  EXTENSORES DE EMBOLO

D ISTRIB U ID O R ES Y  RCI*RESENTANTES

A r i f e i i t l i i a  ...................M aiian o Fernáudes, Bueiioe A ires
D ru M Íl. U r u K Q a y  . . B. R . Rfind, D io de Janeiro
C n iia r lu M  ......................Leoncio Ornmo», Santa Crux de Tenerife
( ’ i iIJ e  ............................... Carlos Torres, Santiago
C o l o i i i l » l a  ...................G ilberto Sanche» Gomoz, Calí

L. Cacciní A . Bogotá 
. .T. G. R othsch ild . Son José
, C. I I . M ockny, l i o  bou a
. J. G. D olhsch fld , Santo Domingo
. AJelnndro Jaim e Salinos, Guayanuíl 

...................I, G. Itotli^düld , San José. Costn R ica
% 'io ! i r a K « ia  

d  S a l v a d o r  
H o i i d u r u .s

M é x i c o

C o N ta  R i c a  .............
C u l ) o  .....................
H o i» .  D o i T i í i t l c a m i , 
R t 'i i s id o r

P a n a m R  . .  .  .
P í * r f i  .....................
PllfpInaH  . . , 
P n e r t o  H l c o  
PortTiKul . .  .
RMpaíía
V e n e /T i e l n

MnrpnccoN

. . . .  L a Casíi de R efacciones S .A ., Ciudad de 
Obregón

SnnvGdra y  Tardtti. M éxico, D . F .
Gnrsa H erm anos, Torreón  

. , . . Dav & N lfflit G arage, A a cóu  
, , . .  AlCrpd P a lllser, Lima 
. . . .  M uller, M aclean & C o., In c ., M anila 
. . . . A . ,T. D eA rrastla , Sao Juno 
. . .  . Socledade Portugueza de Accessorioa JAc.. 

IJsboa
► . . . F , A , K onsladti M adrid 
. . . .  Carlos J . d ’ lCmiiaire, M aro ralbo

Mnyorea. Gonzuloa & C ía ,, Canicas 
. . . . M iguel Ortega, Laraidie

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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EL QUE T I E N E  UNO A P R E C I A  
EL ACABADO SHERWIN-WILLIAMS

El prestigio de que goza el coche Packard se debe a  las admirables tradiciones 
ya  establecidas por la Casa Packard en la  fabricación de sus automóviles. 
Por muchos años ya  la  marca "Packard ha sido el símbolo de coches excelen­
tísimos de incomparable belleza. La Casa Packard usa los Acabados Opex de 
Shervrin-Williams, obteniendo en dicha forma la  última palabra en Belleza y 
Protección. El hecho de que estos acabados de laca hayan correspondido a 
los exigentes requisitos de los ingenieros de la Casa Packard es prueba evi­
dente de sus magníficos méritos.

Ud. puede obtener estos mismos superiores acabados de laca para sus ob ­
ras de repintado en el establecimiento del distribuidor Sherv/in-Williams en 
esa plaza. Las lacas Opex tienen un brillo natural más intenso y  duradero; 
cubren más y  son muy resistentes contra las inclemencias del tiempo. Los es- 
maltes de laca Opex son el resultado de detenidos e innumerables estudios, 
tanto en el laboratorio como en la realidad de la practica.y son fabricados de 
acuerdo con  los métodos más científicos y  modernos. Por contener una mayor 
proporción de los ingredientes sólidos que forman la película o  capa de aca­
bado aún después de raleados, y  por costar menos el frotarlos y  pulirlos, los 
Acabados Opex de Sherwin- ^  como modelo de calidad maxi- 
Williams resultan sumamente ma. Pruébelos en fus obras de
e co n ó m ic o s . Son c o n o c id o s  importancia.

S h e r w i n - ^  W i l l i a m s
A C A B A D O S  P A R A  A U T O M O V I L E S
TH E S H E R W IN .W IL U A M S  C O M P A N Y , D E PT O . D E  V E N T A S  D E  E X P O R T A C IO N , N E W A R K , N EW  JERSEY. EE. U ü .  A ., P O R C A B L E : "S H E R W IN ''

Julio, 1936
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P a r a  r e h a b i l i t a r  c i l i n d r o s  de 
automóviles pequeños, incluyendo

los europeos

El modelo STORM NS-E
Una perforadora de alta velocidad de 
un solo cortador, con  capacidad de 2 } i  
a 4 pulgadas de diámetro y  10 pulgadas 
de profundidad , Reperfora también 
cilindros de m otores de m otocicletas, 

m otores de plantas de alumbra­
do K oehler y  D e lco  y  otros cilin­
dros pequeños. Compacta, de 
peso liviano, fácil de manejar y  
de funcionam iento m uy sencillo. 
Con un solo corte produce una 
rehabilitación recta, e x a c t a  y 
lisa com o un espejo.

V. .. de precisión
con la misma exactitud, la misma seguridad, los mismos rasgos 

mecánicos de excelente calidad, que caracterizan al m odelo mas 
grande el S T O R M  N -S  . . . incluyendo columna o  barra principal 
de acero al carbono endurecido, con precisión hasta de 1 dieznii- 
lésima de pulgada, grandes cojinetes ajustables, de preciso labrado 
a máquina y de exacta instalación en la columna . . . dos velocidades 
de husillo, con husillo de alta velocidad montado en cojinetes de ro­
dillos Timken, con ajuste de com pensación; en- ' -
granajes helicales sincronizados, una sola fresa o 
cortador con revestimiento de carburo de tung­
steno, m otor de %  c, de f- de 110 voltios, de co ­
rriente alterna de 60 períodos. La máquina se 
suministra completa, incluyendo todas las abra­
zaderas y  herramientas necesarias-

ST O R M  GR-100 
Extractor de partículas al vacío

Extrae todas las partículas metálicas, polvo es­
merilante, etc., y  las deposita en un depósito ce­
rrado. Evita ai mecánico la molestia e incom odi­
dad de que estas partículas puedan meterse en los 
coiinetes y  tubería de aceite.
A horra  mucho tiempo en la 
limpieza del.m otor. Se ins­
tala con facilidad e n c im a  
del motor. Puede emplearse 
con cualquiera rehabilitado- 
ra de c i l i n d r o  de tipo de 
fresa. Se adapta a cilindros 
de 2Yi a 4 ^  pulgadas de 
diámetro interior.
Pídanos inform ación deta­
llada.

STORM MFG. CO., Inc.
l y t s p a r i a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n

3 9  W ater Sii*eet, Nueva Y ork , N . Y -, E . U- A ,
C la v e s :  B e n lU x *  A .B .C . 5 a .  « H ic ió n , W e s te r n  U n io n  

D ir e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  W lD B L O C O , I^ew  Y o r k

□  R M I Z i N G
El m étodo  E X A C T O  p a r a  re h a b ilita r  c ilin d ro s

C 1 Autom dYil 
C j  A m erican o

Gbobce E . QuiSENBERRV. D irector  B . M. Ikbbt , C onsu ltor de Servicio 
Lu is  C h a v e z , R edactor T écn ico  Munro  I n n e s , C o-D irector

P u b l i c a d o  jn cm u a lm en J e  p o r  la

B U S IN E S S  P U B L ISH E R S  IN T E R N A T IO N A L  CORP.
3 3 0  V o s t  4 2 n d  S t .,  N ew  Y o r k ,  E . U . A .

D ir e c c i ó n  t e le g r á f í c u :  I n t e r l r a d e ,  N ew  Y o r k

A d m in is t r a c ió n
J o h n  A b b in k  

P residente y  A dm inistrador
Gborgb B . Qüisenberkt 

Secretarlo 
J. L . FlXZSIMMONS 

Subtesorero
J u n ta  D ir e c t iv a

  P residente de la  J u n ta ; J o h n  A bblnk  ;
F bitz  J, F r a n k  ; J. L . G ilbbbt  ; C. A . M ü sbelm an  ; M alcolm  M u ih  ;

y  Gboroe E . Quisenberhy .
Tam bién E ditores d e  T h e  A m erican  A utom obile  (O verseas E d itlon ) 

Ingen iería  Internacional y  E l F arm acéutico

A filiad a  a  ia  Chilton Co., Inc., y  la 
M cQ raw -H ill P ublish ing  Co., Inc.

R ep resen ta n te : B uenos A ires, A rgentina, Jam es F. D ow ney 
F lo rid a  229

J , L .  G lL B E B T  
Vicepresidente 
C . A .  M u s s e l m a n  
Tesorero
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M e tro p o litan o  R e o -B e n d e r« T íp o  
C iu d ad — 21*85 p a sa je ro s

R e o 'B e n d e r— T ip o  En tred iid ode s—  
21*85 pasaje ro s

Ó m n ib u s d e  E scue la  R eo«W ayn e  
35-50 nirTos

PRIMERA Y.FINALMENTE, los nuevos 
chasis Iseguros, de ómnibus, Reo, de 

precio bajo, se construyen para viajar día 
trasdíaveloz yserenamente, sin esforzarse; 
para dar el máximun en el transporte por 
ómnibus y  al coste más bajo por Idlómetro 
y  pasajero.

La fábrica R eo se especializa, desde hace muchos 
años, en hacer chasis ecónomicos para ómnibus. 
Consecuentemente, para el trasporte rápido, fre­
cuente y  a pequeño costo por ocupante, no hay nada 
que se compare, a  tal precio, con  este resistente y  
adaptable chasis. Por eso los transportistas por 
doquiera proclaman que el último modelo R eo es el 
del m ayor valor intrínseco que existe.

A  cada explotador progresista de ómnibuses le con­
viene estudiar las ventajas de los chasis-de-ómnibus 
Reo. Con el equipo R eo  se están consiguiendo 
mayores ganancias, gracias al económico rendimien­
to, a la extraordinaria duración útil y  a la moderada 
inversión inicial que en su compra se efectúa.
H ay un chasis de ómnibus R po—que lleva o  bien el 
famoso m otor Corona Dorada o  el fuerte motor 
Corona Plateada—para cumplir, sobradamente, con 
cada exigencia de trasporte. Los automóviles co-

Reo-Fitzjohn— T ip o  C iu d a d ^  
17*21 p a sa je ro s

merciales“ Speedwagon” ,los camiones, óm­
nibuses y  tractores-remolque R eo  abarcan 
los de y i  tonelada y  otros hasta de 14,500 
kg. (32,000 Ibs.).

E n  conjunto con el nuevo automóvil Reo, 
^ el “ Flying Cloud” ,—El Seis M as Fino  

d e  A m érica —la exclusiva de ventas de 
los camiones y  ómnibuses R eo  presenta oportu­
nidad sin rival para efectuar doble ganancia. Aún 
quedan disponibles algunos buenos territorios. Es­
criba o  cablegrafíe por la información detallada 
acerca de la concesión Reo.

R E O  M O TO R C A R  C O M P A N Y
LAN SIN G , M IC H IG A N , E . U. de A.

Cable: HBOCO Lansing

R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y ^ LANSING. MICH.. E. U. d e  A.
Envíenm e de ta lle s  de l tipo  siguiente 

O m n ibus_________________________________________

Nombre^

Ojreccio/?^

Ciudad^ .  P a ís  .

Julio, 1936
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HE AQUI UN  E X C E L E N T E  
NEGOCIO PARA UD

1. U n  b u e n  a c u m u la d o r ,  p o r  
supuesto .

2 . A n u n c io  e fe c tiv o  q u e  Ilesa  a 
to d o s  los du eños d e  a u to m ó ­
viles  en su m ercad o  . . .  en  
to d as  p a rtes , los du eños c o ­
nocen  el E x id e .

3 . U n  P lan  d e  V e n ta  d e  A c u m u la ­
d o r  q u e  da  a los dueños d e  a u to ­
m óviles to d o  lo  q u e  necesitan

C O M I E N Z O S  S E G U R O S
al mismo tiempo, un plan que le ayuda a vender

lubricantes, bujía de encendido, cables y otros 
productos afines.

4 .  Las herram ientas para  d e s a rro ­
llar este p la n — seguras y  e c o n ó ­
micas en p re c io .
N o  p i e r d a  t i e m p o  e n  o b t e n e r  d e  n o s o t r o s  i n f o r m a c i ó n  d e t a U a d a .  E l  P la n  
d e  P A R T I D A  S E G U R A  e s tá  r e s u l t a n d o  e x c e l e n t e  p a r a  l o s  c o m e r c i a n t e s  
J e  v e n d e n  E x i d e .  E s  S E G U R O  p a r a  C O M E N Z A R  -  y  r e t e n e r  -  
n u e v o s  n e g o c i o s .

E n  c ie r t o s  m e r c a d o s  t o d a v í a  n e c e s i t a m o s  c o m e r c ia n t e s
E x id e  S i  U d .  n o  e s tá  t o d a v í a  v e n d i e n d o  e l  p r o d u c t o  d e  la  f a b r i c a  m a s  
g r a n d e  d e  a c u m u l a d o r e s  d e l  m u n d o ,  le  c o n v i e n e  e s t u d ia r  e n  e l  a c t o  

n u e s t r a  o f e r t a .

£ x í $ ) e
El acumulador de Larga Vida

THE ELECTRIC ST O R A G E  BATTERY CO., Flladelfla, Pa., E.U.A.
O e p e r ta r r e n io  d e  E x p o r ta c ió n : 23  W e s t  4 3 rd  S tre e t , N u ev a  Y ork , N . Y .,  E .U .A . 

D ir e c c ió n  te le g r á f ic a !  E X I D E ,  N e w  Y o r k  

" L a  fá b r ica  m á s  g ra n d e d e l  m u n d o  d e  a cu m u la d o res  p a ra  to d o  f in ’

E l-  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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ofrece la representación mds 
lucrativa en la in d u s tr ia

En  los círculos automovilistas por todo  el mundo, 
la Studebaker es considerada com o “ la fábrica 

más benévola de Am érica” . Y  en todas partes los 
concesionarios de la Studebaker están estableciendo 
nuevos récords de ventas mensualmente, porque 
ofrecen al público  el mayor valor intrínseco en 
automóviles. Además, para fomentar la venta, 
reciben de la fábrica una ayuda que contribuye a que 
cada n egocio  resulte lucrativo y satisfactorio.

H e  aq u í' el p o rq u é  la  rep re se n tac ió n  
S tu d e b a k e r  a v e n ta ja  a  la s  d e m á s

1. Precios netos f.a.b. fábrica p or  cada uni­
dad, representando generosos descuen­
tos sobre los precios de lista de EE.UU., 
de manera que todos los concesionarios 
gozan de los m ism os precios m ódicos, 
sin distinción de las cantidades pedidas.

2. Los precios más bajos p or  embalaje y 
equipo suplementario o  a elección.

3 . Territorio exclusivo, para evitar que 
hayan múltiples concesionarios en una 
misma plaza.

4. Los concesionarios piden las unidades 
que necesitan, sin com prom iso de tener 
que co locar pedidos mensualmente.

5. N o  hay recargo para fines de propa­
ganda, sino que se presta una ayuda 
generosa para realizarla.

6 . Protección  contra rebajas de precio.

Aún quedan algunas plazas disponibles para con ­
cesionarios emprendedores. Si V d. no está dis­
frutando de ganancias adecuadas con  su repre­
sentación actual, escriba o  cablegrafíe p or informes.

L a  F á b r i c a  M á s  B e n é v o l a  d e  A m e r i c a

En los diez años que llevamos de representar firmas norte­
americanas de automóviles en Cuba, nunca hemos tenido 
la cooperación que Vds. nos han prestado y  estamos abso­
lutamente convencidos de que su eficiencia, prontitud en 
servicio y  satisfacción en los despachos, no pueden set 
superadas por nadie. Estamos más que agradecidos a su 
firma por lo  que consideramos "U N  SERVICIO SU­
PREMO EN TODO SENTIDO".
Respecto a lo que nuestros clientes opinan del renglón 
Studebaker, Vds. tienen la respuesta en sus propios regis­
tros. Vean cuantos coches nos han despachado este año 
y ese número les dará una respuesta mejor que todas las 
palabras que pudiéramos usar para alabar la belleza, la 
comodidad y el servicio del renglón Studebaker.
Queremos advertirles que en esta plaza el Studebaker se 
destaca en primer término entre todos los coches de su 
categoría de precio.

(Firmado) Julio de Cárdenas, Presidente 
Metropolitan Auto Company,
Habana (Cuba)

THE STUDEBAKER EXPORT CORPORATION 
SOUTH BEND, INDIANA, E. U. A. 

Cables; Studebaker
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COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO

SU S ftUTOMÓVllES USADOS

REPRESENTAyTFJi

arrancan con  fa c ilid a d  . . • 

tienen  buenos neum áticos 
, . . J  APARECEN COMO NUEVOS

LOS TIENE ENTONCES A MEDIO 
VENDER DESDE EL PRINCIPIO

Sin em ba rgo , d e  estos tres fa c to r e s , la  belleza  
d e a sp ecto  es, p o r  supuesto , e l  mtis im portante. 
M ucha gente que com pra ahora automóviles usados, 
los compraría nuevos si tuvieran el dinero para 
hacerlo. A  nadie le gusta que lo  vean conduciendo, 
por la ciudad, un  autom óvil v ie jo  y  feo . . .  y  es 
por esto que el acabado de un  autom óvil usado es 
factor tan importante en su venta.

D é nuevo acabado a  los automóviles usados y  
deje que el público sepa que U d. emplea los m ate­
riales más finos— los materiales de reacabado du Pont. 
D eje que los interesados sepan que los automóviles 
usados que com pran de U d. conservarán indefini­
damente su brillante nuevo aspecto, a  causa de que 
estos materiales son m ucho más durables que los 
ordinarios. N o sólo podrá entonces vender con  mayor 
facilidad sus automóviles usados, sino que se hará 

también de una buena reputación com o 
com erciante que da a  sus clientes lo 
máximo por el precio.

E l D U C O  y  e l D U L U X  d u P o n t  
hacen que los autom óviles usados se 
vean m ejor y  ayudan a venderlos con 
m ayor rapidez y  facilidad. Los m ate­
riales du P ont sirven para todo trabajo 
de reacabado, desde los retoques sen­
cillos hasta el reacabado com pleto. Em - 
plée los materiales de reacabado du Pont 
com o norm a invariable y  verá ense­
guida crecer sus ventas de automóviles 
usados.

P I N T U R A S
B A R N I C E S *DUCO *DULUX

E. I. DU PONT DE NEMOURS &  CO.» INC.,
División d e  A c a b a d o s»  O ficinas d e  V en tas d e  E x p o r ta c ió n -  P arlin , N . J>, E . U. A.

A R G E N T I N A
laduütH as Q uím icas A rjen íin a s  
"D u p er ia r*  S otíed ad  ABonÍm a_y 
C om ercia l, A v . R oq u e  Saeo* P eoa  

83 a , B uenos Aires.
B R A S I L

E . C . K u eh l, c / o  S . A .  d u  P o n t  d o  
Brasil, rúa <los Ourives 93 . 

R io  d e  Janeiro.
F R A N C I A

C . 1£. M ich a u x . X4 ru é  L incoln .
P a iis  V I H .

I S L A S  F I L I P I N A S
F  J- T ru e . c / o  M a co n d ra y  &  C o .. 
C h in a  B a n k  B u ild in g , M a n ila .

M E X I C O
W . J . R u s t , c /o d u  P o n tS . A .,

A vexüdaUruguay SS. M é x ico , D . h .
P U E R T O  R I C O  

H . A , M ed eiroa , B o x  536 4 . P u rr ia  
d e  T ierra . S an  Juan .

D IS T R ID  Ü ID O R K S

A R G E N T I N A
H . W . P e a b o d y  &  C ía . A rgen tíou  

L td a .. Buenoa A ires,
S O L I V I A

C . F . G u n d la cb , L a  P az.
B R A S I L

W eetph alcn . B a ch S eK ro lio , B ah ía ; 
M cHtré &  B la tg c . Sao P a u lo ; Leu o 
Be C ia . R c c ife ; M eatrí- &  B la igc, 
T. C . M o tc ir a  Be C ia .. R ío  de  
^Janeiro: I m ^ r t a d o r a  d e  Ferna- 
e en s . P a r á ; F em a n d es J ú n ior  & 

fc u . ,  Ceará-
I S L A S  C A N A R I A S

J . GoDZálaz S u á re i. L a s  P a lm a ..
C H I L E

P érez . R e itze  y  Benitca , L td a .. 
o a n tia g o  y  ValparaJao.

C O L O M B I A

C a rio»  S a lg ad o  Jaim e. B o g o tá : 
J uan  P iiU farcken , C a li; J orge  Sal* 
darriga . M edeU ín ; F ra a c ie co  
G u tiérrez  T . ,  B arranquillat C or- 

n elio  A n zo la . R . ,  M anlaalea.

Joeé
C O S T A  R I C A

M a ría  A rce  &  C ía .. S . A .,
s a n  jo » 4 .

C U B A
C ia . N a cion a l d e  Im porcaciO o.

H abana.
R E P .  D O M I N I C A N A

S a u to  D o m in g o  M o to r s  C o .. 
C iu d a d  T ru jÜ lo

E C U A D O R
L av a ile , Q u ito ; M ig u e l 

J ..  <Tua:
A . 

C u ca lón u ayaquii.

L a  A ce itera  E x p o r ta d o ra . S . A . . -  
B arcelona .
F I L I P I N A S

M a co n d ra y  &  C o m p a n y . M an ila . 
G U A T E M A  L A  

C harles W . Q ualm aOi S u c..
G uatem ala .

H A I T I
M alleb ra n ch e, G en til. B o g a c  & 

C o ., P ort-au -P rincú .
H O N D U R A S

L o u is  C a rón , S an  P e d r o  Sula.
M E X I C O

H eed les  Be B reid sprech er. M é x ico . 
D  K .: C ía . C o m e rcia l Im p o rta ­
d ora , S. A .  M é x ico , D . F . ;  G arza  
H erm an os , T o rre ó n ; J u lio  M olin a  

F o n t. S .e n C .»  M é r id a , Y u c .
N I C A R A G U A

F . A . P ellas & C o ..  L td .,  M a n a gu a  
S u cs . de  R a fa e l C a brera , M  anagua.

P A N A M A
G u ard ia  &  C o ., L t d . .  P an a m á .

P A R A G U A Y  
V illa lon g a  H erm an os . A su n ción , 

P O R T U G A L
B eth en co iirt B ro th e rs . L t d . ,

E S M A L T E S
L A C A S

LUbua.
P U E R T O  R I C O

F . W . L ehm er, I n c ..  S an  J u an ;
A lfo n so  S o to , M ayagu as.

E L  S A L V A D O R  

A rm a n d o  F rea k el, S an  S a lv a d or .
U R U G U A Y  

C ter lce tti &  B arrella , M o n te v id e o  
V E N E ^ Z U E L A

J oh n  R , S tu b b in e . C araca ji y
M a ra ca lb o ,

•‘ D U C O . • D U L U X  y  e l  ovalo  du 
P ont, <jue e s  lo  m arca Je fa brica , 
están r« ii t tro d o s  com o propiedad  de 
R . I ,  du P o n í de N em ou rs C o .. 
I n c .,  P aro identijicnr sus m aiertaUs 
de acabados.

“”n,„

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a .n o
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Q a e .  ^ a c | a  o C u ^

E l com erciante que trata de h acer n egocios  sin la ayuda de un 
adecuado sistem a de con tab ilidad  y  reg istros  in forre^tivos, esta 
en la m ism a situación  de un h om b re  que trata de h irvanar una 
agu ja  en la oscuridad. L a s  ganancias pueden disiparse tacil- 
m ente p or  las pérdidas aparentem ente insignificantes.^ L a s  c u i ­
tas p or  co b ra r  pueden absorber to d o  el cap ita l paralizándolo. En 
realidad, h ay  centenares de cosas  que suceden sin que  e l  dueño 
de l n e g o c io  se de oportunam ente cuenta de ellas. P e r o  c o n  ade­
cuado sistem a de contabilidad y  reg istros in form ativos, las faltas 
y  deficiencias de l n e g o c io  resaltan a  su  vista.

L o s  reg istros in form ativos  constituyen  gu ía  perm anente para 
e l n eg ocio , pues señalan tod o  aquello  que h a  d e  hacerse y  cóm o 
y  cu ándo hacerlo. S on  p rotección  segura con tra  el desperdicio  o  
d erroch e  de d inero, energías y  con tra  planes irracionalés, cosas 
que siem pre surgen  en  lo s  n eg oc ios  a  m en os que se p rovea  un 
m ed io  e fe ctiv o  para evitar su causa, y  p or  lo  tanto, su p rop aga ­
ción .

P o r  esta razón , la  serie de seis artícu los sob re  la adm inistra­
c ió n  del n e g o c io  de autom óviles, escrita p or  e l S r. Lewis_, cu y o  
prim er artícu lo  aparece en e! presente núm ero, es de sum a im p or­
tancia. E n  este prim er artícu lo  se trata d e  la im portancia  funda­
m ental de establecer un sistem a de con tro l de todas las opera­
c ion es de l n egocio .
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MEMORANDUM

+  Para ca lcu la r  la  d / fU u Z T a  Tn ‘c V jl '  p ro ‘m ’d ¿  ? ”  r e q u is i ta s  t a t a l . s  da ca p ita l.
ducta p or  daca. aansualas da d a f ic ia n c i/ a n  ca ja  y  . i v f i a s e  . 1

a ifr a  id e a l. P al Z V u l ' l L y p l Z ' t U l 7 s Z l l ' ‘ °la T a Z V d í i ^ d a ^ l í Í u l T % ‘ ¡  1“ ^“- i ’<varsiin . E sta  as una
sa canvancanta.anta. Par supuesta. nucEas ‘ 0 ^ ^  t  í a “ % t i ! a ’ T  P » d a  fin a n c ia ^ .

S p i r á  ”  u ^ a éta d a  co n a rc ia l na s i l o  :eás co s to sa  s lñ l  t i  f ‘ tien d en  can un manar ca p ita l.^  Para ca lcu la r  e l  e x ce so  de r e o u is i to s  c o s to s o , s in o  también stas p e lig ro s o .
^ ‘ t a  p a r t i d a  s a  p r e s e n t a  s d i a  e n  u n a s  p o c a s  m e s a / Z i ' z ^  r ; : x

de lo s  g a stos  posib les que tiene que  en­
fre n ta r . T en iendo con  anticip ación  idea 
ap rox im ad a  de tod o  esto , p od rá  en ton ­
ces a ju sta r  sus planes de ven tas y  de 
serv ic io  a sus recu rsos  p osib les  durante 
un  p er íod o  de tiem p o  determ inado. A  
m enos que  p roced a  de esta  m an era , el 
com ercia n te  n o  p od rá  coord in a r las fu n ­
cion es de su  n e g o c io  sobre una base 
e fe c tiv a  e  in te ligen te , pu es  cam bios im ­
p rev istos  de su  p rog ra m a  se  im pond rán  
sob re  él. a  causa  de inesperadas a ltera ­
c ion es  en  su  estad o  finan ciero , y  en  tal 
ca so  n i él n i sus em p leados  pod ran  tr a ­
b a ja r  sigu iend o  un fin  determ inado.

U n a  v ez  que h a y a  hecho  este  p rev io  
exám en , y  h aya  ca lcu lado  la  a p -o x im a - 
da  can tidad  de n e g o c io , e l co s to  de las 
ven tas y  lo s  g a stos  gen era les, que p u e ­
de m a n e ja r  con  e l ca p ita l d isp on ib le , p o ­
drá  en ton ces p roced er  con  con fian za  a 
o rg a n iza r  sus op erac ion es , coord inan do 
bien  tod os  sus dep artam en tos. E n  este 
sentido, lo s  com erciantes en lo s  E stad os 
U n idos de jan  ta m b ién  m u ch o  que  de­
sear, pues e l prom ed io  de e llos , a l p re ­
sente, n o p ien sa  de su o rg a n iza c ión  co ­
m o u n  solo  g ru p o , tra b a ja n d o  coord in a ­
dam ente en la  rea lizac ión  de un  o b je t i­
vo, s ino com o una co lecc ión  de d ep a rta ­

m entos, ca d a  u no con  sus ob je t iv os  in de­
pendientes, s in  ex is t ir  en tre  e llos  m utua 
coop era ción , com o fa c t o r  esen cia l del 
p ro g re so  de to d o  e l n egocio .

Su prop ia  actitu d  m en ta l es gen era  - 
m ente la  de un  ven dedor. Su  m en te tien ­
de a p reocu p arse  de la  can tid ad  de au ­
tom óv iles  o  de ca m ion es nuevos que 
puede ven der, exclu yen do  ca s i p o r  co m ­
p le to  la  con sid era ción  de otros  im p o r ­
tan tes d ep artam entos, h asta  que  se e 
presen ta  a lguna  em ergen cia  en  m ateria  
de s e r v id o  o  de veh ícu los  u sad os, en 
cu yo  ca so , su  a ten ción  se con cen tra  en 
estos  prob lem as, p a ra  reso lv er los  de a l­

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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guna m anera . A  m enudo el resu ltado de 
esta  irreg u la r  actitu d  es que se da  de­
m asiado é n fa s is  a l departam ento de 
ventas de veh ícu los  n uevos, e l cu a l g e ­
neralm ente fu n cion a  “ a  tod o  escape”  y  
con buenos resu ltados, descu idándose al 
m ism o tiem p o  los d ep artam entos de 
ven tas de autom óv iles  u sad os y  
de serv icio  e  in trod ucién dose 
m ala  ad m in istración  com ercia l 
en tod as las d iv isiones d'el esta ­
blecim iento.

N o  cabe la  m enor duda de que 
las ven tas y  la s  ga n an cia s  de! 
dep artam ento  de ven ta s  de a u to ­
m óviles o  cam iones n uevos de­
penden, en g ra n  m ed ida , d e  la 
eficacia  de lo s  departam entos 
de veh ícu los usados y  de serv icio  
de con serv a ción  m ecánica.

E l se rv ic io  de con servación  
m ecán ica  está  in tim am ente re ­
lacionado, en lo  tocan te  a 
pérd idas y  ga n an cia s , con  lo s  
departam entos de ven ta s  de 
veh ículos n uevos y  usados. E l 
éx ito  de tod o  el n eg oc io  depende 
siem pre de la  in te ligen cia , el 
en tusiasm o y  los m étodos de los 
em pleados en  cada  u no  de sus 
departam entos. Su p ro g re so  se 
a fecta  sensib lem ente ta n  p ron to  
com o el p erson a l de un  d ep a rta ­
m ento fu n c io n a  independiente 
del personal de lo s  dem ás de­
partam entos y  sin  p a rticu la r  
supervig ilan cia  adm in istra tiva .
P or esta  ra zón , a  m enos que el 
n egocio  se con du zca  com o un 
g ru p o  com p leto  e  in sep arab le , 
la  can tidad  de tran sa ccion es  y 
las ga n an cia s  que p roducen , aun 
de aquellos d ep artam entos m ás 
activos , quedarán  adversam ente 
a fectadas.

E l ad m in istra d or  com petente; 
da a  cada d ep artam en to  de su 
n egocio  la  deb ida  a ten ción  d i­
a ria  que  le  corresp on d e. Se preocu p a  
atentam ente de v e r  que ca d a  u no se 
m an ten ga  en a certad a  re la c ió n  con  
los dem ás, en lo  to ca n te  a  eficacia  
y  con trib u ción  de su p a rte  a l p r o ­
g reso  del n eg ocio . P a ra  cada  d ep a rta ­
m ento de veh ícu los  n uevos tien e  un  cu a­
dro d iario de lo s  resu ltados  obten idos y  

' de los resu lta d os  en p ersp ectiv a  y  da 
especia l a ten ción  a  su  estu dio  y  análisis. 
Para el departanrento d e  veh ícu los  u sa ­
dos tiene un in ven tario  p rá ctico , que le 
indica, día tras  día, qué  au tom óv iles  y  
qué cam iones están  tod a v ía  en  alm acén , 
lo s  p recios  que se h an  p agad o p or  cada 
uno, e l tiem p o  que llevan  en  e l esta b le ­
cim iento. C ontinuam ente llev a  cuenta 
exacta  de tod o  ésto  y  se v a le  de este 
con ocim ien to p a ra  re g u la r  sus tra n sa c­
ciones de cam bio  y  de ven ta s  de v eh ícu ­
los usados y  de n uevos. R edu ce sus 
cam bios en aquellos v eh ícu los  de lenta
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sa lida  y  a ctiva  la  v en ta  de aquellos 
au tom óv iles  y  cam iones usados que lle ­
van  m ás de tre in ta  días en el a lm acén.

E l punto princip a l es que e l com er­
cian te , que es al m ism o tiem p o , com p e­
ten te  adm in istrador, n o  sólo  asum e que 
tod as estas cosas  se h arán  b ien , sino

IN V IE R T A  B IE N  SU  C A P IT A L

U n a  g tn n  fá b r ica  racom iend a  a  su s  rep resen tan tes flue in ­
v ie rta n  su  ca p ita l de acu erd o  c o n  este d r ig a ra m a . P o r  su ­
pu esto  las p rop orc ion es  esa cta a  están  su je ta s  a  va r ia c ión , 
depen dien do d e  num erosas c ircn n sta n cia s  l o c a l « .  L o  esencia l 
es q u e  el com erc ia n te  ca lcu le  u na  d istrib u ción  ra c ion a l de 
su  ca p ita l y  q u e  se  a d h iera  fie lm en te  a  e lla . M u ch os  c o ­
m ercian tes  p erm iten  que sus cu en tas  p o r  cob ra r  y  su  in ­
v en tario  de a u tom óviles  usados c r e ic a n  hasta  e l  p u n to  de 
con su m ir  o  a g o la r  sus recu rsos  en  e fe c t iv o . U n  recien te  
estudio, p o r  parte  de esta  fá b r ica , m u estra  q u e  repres­
en tan tes. p o r  té rm in o  m edio, ten ía n  com o  el 511% d e  su 
ca p ita l en e fe c t iv o  "a ta d o ”  en  cu en tas  p o r  c o b ra r  y  q u e  esU s 
e ra n  tan  dudosas, que a  lo  m e jo r  n o  p od ría n  tep rw en ta r  

m ás de S í cen tovoa  p o r  cada  d o la r  a ! hacerse e fectiva s

que con su lta  tam bién , tod os  los d ías, al 
em pleado resp on sa b le  de ca d a  im p or­
tan te  fu n ción  del n e g o c io . S in  pertu r­
b a r  su  trab a jo , y  sin lim ita r  su ' r e s ­
ponsabilidad, e l adm in istrador ayu da  al 
em pleado a obten er lo s  resu lta d os  e x i­
g id os  p o r  el estad o  de l n eg ocio .

E l serv ic io  re c ib e  ig u a l su p erv ig ilan ­
cia . E l departam ento de se rv ic io , al d e ­
ja rse  solo  o  a islado, tiende a  d esa rro ­
lla r  una actitu d  independiente e  in d ife ­
rente. E l cará cter  de su  tra b a jo  es ta l 
que una pequeña equ iv ocación  conduce, 
a m enudo, a  serias qu ejas. T od as estas 
quejas pasan  a l con ocim ien to  de los 
otros  departam entos y  tienden , a  su 
tu rn o, a  estab lecer una actitu de censu ­
radora  del tra b a jo  de l dep artam ento  de 
serv icio , a m enos que la adm inistración  
se in terp onga  en tre  tod os , p a ra  con ser ­
v a r  el esp íritu  de coop era ción  m utua, 
que es tan im portan te p a ra  la  buena

m archa del n eg oc io  tod a  la  em presa .
L a s  ten den cias en  serv ic io  deben  tam ­

bién  estudiarse co n  aten ción  p o r  la  ad­
m in istración , a  cau sa  de que  tien en  un 
e fe c to  m u y  d irecto  sob re  la  rep utación  
de l estab lecim iento. H a sta  las m ás le ­
ves irregu larid ades en  la  organ iza ción  

|de serv icio  pueden, en e fecto , 
Icausar m u ch o daño a  la  rep u ta ­
c ió n  del com ercian te , daños que 
n o pueden rep arase  ja m á s en  
ciertos  casos.

T od o  lo que  se re lacion e  con 
el serv icio  e x ig e  cu idadosa  a te n ­
ción . ¿ E s  e l to ta l de tr a b a jo  lo  
que rea lm ente h a  de ser ? D e no 
ser lo  ¿ a  que se debe la  m er­
m a ? ¿S e  está  h aciend o el tr a ­
b a jo  a tiem po? S i h a y  re tard os  
¿a  qué  se deben? ¿ E s tá n  los  
clien tes sa tis fech os  co n  el se r ­
v ic io ?  S i n o lo  están  ¿d e  qué 
se q u e ja n  y  cóm o rem ed ia r  la  
fa lta ?

¿S e  rep aran  oportu nam en te 
los  veh ícu los u sa d os?  D e h aber 
dem oras, ¿a  qué se deben, quién 
es responsable  y  cóm o subsanar 
la  deficiencia?

¿S e  h a lla  a lerta  la  org a n iza ­
ción  p a ra  d e sa rro lla r  n uevos n e­
g oc io ?  D e n o  esta rlo  ¿qu e m é­
tod os  de p rom oción  se están  des­
cu idando?

¿E stá n  sa tis fech os  los  em plea­
dos del ta lle r?  D e n o esta rlo , 
¿cu á les son  las causas de su 
d isa tis fa cción ?

¿ S o n  los em p leados  de se r ­
v ic io , que  tien en  con ta cto  co n  la 
clien tela , person a s aten tas, com ­
petentes y  a ctiv a s?  S i n o lo  son 
¿pueden  en tren arse  m e jo r  o 
reem plazarse?

T od as estas p reg u n ta s  y  cen ­
ten ares de otras , a ce rca  del 
departam ento de serv icio , deben 
rep etirse  con tin uam ente. E l  de­

partam en to de serv ic io , p o r  su  p rop io  
ca rá cter , es e l que  está  m ás  ̂ ex ­
puesto a  descarrila rse  y  a l m ism o t iem ­
p o , el m ás su scep tib le  de cau sa r serios 
daños al n e g o c io  com p le to . P o r  esta  
razón , su  o rg a n iza c ión  adecuada y  su 
adm in istración  p u ntual e  in teligente 
son  absolutam ente esenciales.

E l adm in istrador o  je fe  com peten te  
n o se preocu p a  person a lm en te  de tod os  
los deta lles de l n eg ocio . E lije  hom bres 
idón eos p a ra  la  d irección  de ca d a  dep ar­
tam ento, dejand o a  ca rg o  de e llos  tod os  
lo s  detalles. S in  em b a rg o , n in gú n  g r u ­
p o  de ayudantes puede h acer  u n  buen 
tra b a jo  sin  la  ayu da  de una d irección
central. Todoslos je fe s  de departam entos 
deben u n irse  en  p la n  co op era tiv o  y  en 
un esp íritu  de fra n ca  am istad  y  lea ltad . 
C orresponde a l adm in istrador gen era l 
del n eg oc io  record a rles  a ca d a  p aso  la  
necesidad de rea lizar  e l o b je t iv o  de sus
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resp ectivos  departam entos. L os  ayudan­
tes  o  je fe s  de departam ento necesitan  
la  d irección  cen tra l acertada  del adm i­
n istrad or gen era l n o  sólo  en  e l m a n ejo  
de sus respectivos  tra b a jos , s ino ta m ­
bién  en  la actitu d  p erson a l en  relación  
con  e l p erson a l de l n eg ocio . N in gú n  je fe  
de departam ento debe m en osp reciar  las 
fu n cion es  de l je f e  de o tr o  departam ento 
o  sentirse  su p erior a  sus com pañeros. 
E s precisam ente aquí donde necesitan  
a certad a  gu ia , coop era ción , sugestiones 
y  p resión  d inám ica  de l adm in istrador 
gen era l.

E l n eg oc io  de autom óviles es com o 
una ba ta lla , la  cual n o puede ga n arse  a 
m enos que cada  reg im ien to  de l e jé rc ito  
sepa  cóm o a ta ca r y  cóm o desem peñar 
su  com etid o  con  oportu n id ad , in te ligen ­
cia  y  fu erza . L as fu n cion es del adm inis­
tra d or  gen era l son  igu a les a  las de l g e ­
n eral en je fe  en e l cam po de ba ta lla : 
dirigpr co n  tin o  sus tropas, v ig ilando 
atentam ente ca d a  m ov im ien to estra té ­
g ico  du rante la  lucha.

E l requ isito  esencia ! en  un p rog ra m a  
de este  cará cter  es la  e lección  in teli­
g en te  y  a certad a  del person a l, segu ida  
p or  eficaz en tranam iento y  la  in cu lca ­
c ión  de un esp íritu  de coop eración , en­
tu siasm o y  lea ltad . E l m e jo r  p la n  adm i­
n istra tiv o  d e ja rá  de ren d ir buen  resu l­
ta d o  s i e l m ateria l hum ano, en cargado 
de p on erlo  en p rá ctica , es de fectu oso  en 
com p eten cia . Y  lo  p e o r  que puede suce­
d er  a  u na  org a n iza ción  es ten er a  su 
ca b eza  u n  adm in istrador ansioso  de p a ­
g a r  a  sus em pleados y  ayu dantes el m e­
n o r  sueldo p osib le  que  esto dependien ­
tes estén  ob liga d os  o  d isp uestos a  a cep ­

tar, E l em pleado com peten te debe ser 
s iem pre liberaim ente rem un erado, pues 
sus serv ic ios  rep resen tan  un creciente  
p r o g re s o  del n eg ocio . E s  una in versión  
lu cra tiv a . P o r  lo  con tra rio , e l em pleado 
in com p eten te  es una pérd ida  to ta l, por 
p o co  que se le  pagu e. U n a  org a n iza ­
c ión  raesquinam ente p agad a  o  rem une­
ra d a  n o siente en tusiasm o p a ra  hacer 
tod o  lo  que  pueda dia tras  d ía  en bene­
ficio  de l p ro g re so  del n eg ocio . L a  
cu idadosa  e lección  del p erson a l y  su 
rem uneración  equ itativa  son , p o r  lo 
ta n to , co sa s  fun dam en ta les p a ra  el 
d esarro llo  de la o rg a n iza ción  y  de los 
n eg oc ios  de tod o  establecim iento.

U n o de lo s  m étodos  de rem uneración  
o  p a g a  m ás n otab les que  hem os visto, 
desde el punto de v ista  de la  influencia 
e je rcid a  sob re  e l person a l, es e l im plan ­
tado p or  un  p rósp ero  com erciante  de 
autom óv iles  en W ash in gton , D . C. Este 
com erciante , desde que em p ezó  su  n ego­
c io , d ecid ió  d istribu ir entre sus em p lea ­
dos u na  p a rte  de la s  gan an cias, equ iva ­
len te  en  to ta l a  la  sum a que la  em presa 
p a g a  a  sus a ccion istas  anualm ente, en 
la fo rm a  de dividendos. C ada em pleado 
del estab lecim iento , sin  re la ción  a  su 
pu esto  o  tiem p o  que lleve a l se rv ic io  de 
la em presa , recibe  su  p a rte  p roporcion a l 
a l fin  de l año, de acu erdo con  sus serv i­
c ios  y  tiem p o  que h a  estado em pleado. 
L os  sueldos y  jo rn a les  que reciben  estos 
em p leados  son  lo s  corrien tes  en la ciu ­
d ad  y  e l d iv idendo que reciben  tod os  ellos 
al fin  de l año es, en rea lid ad , u na  com ­
pen sación  ex tra , en la fo rm a  de un 
r e g a lo  v o lu n tario  de la  firm a. E ste  m é­
todo ha  p roducido  lo s  m ás excelen tes 

(C on tin ú a  «n  la  p á g in a  S2 )

Por Que Se Desgastan Los Acumuladores -̂

L a  rea cción  qu ím ica  de la  ca rg a  y  
d esca rg a , que se produce  en  un acum u­
la d or  en  serv ic io  a ctiv o , desga sta  las 
p la ca s  y  lo s  separadores. E l m ateria l 
a ctiv o  de la s  p lacas está  su je to  a  co n t i­
nuo cam bio  qu ím ico, lo  que p rod u ce  su 
d ila tación  y  con tracción . P o r  o tra  parte , 
el g a s  gen era d o  durante la  ca rg a  es 
m u y a ctiv o . A l sub ir a  la  sup erficie , aca ­
r re a  m inúsculas p artícu las  de m ateria l 
activo  quitadas de las p lacas . E stas  
p artícu las, unidas a l m a teria l a ctivo  
desp rend ido de las p lacas  a causa  de 
la  v ibra ción  durante la  m archa , se de­
positan  com o sed im ento a l fon d o  de la 
ca ja  de l acum ulador.

A  m ed ida  que las p la ca s  van  p erd ien ­
do su  m a teria l a ctivo , se deb ilita  p r o ­
p orcion a lm en te  la  fu e rz a  o  capacidad  de 
todo e l acum ulador. E l desgaste  llega  
finalm ente a  un p u n to  en que la  ca p a ci­

dad del a cu m u lad or es insu ficiente para  
resp on d er a lo s  requ isitos de l veh ícu lo  
y  un  resu ltad o  inm ediato  de esta  defi­
ciencia  es la  fa l la  en el a rran qu e. A d e ­
m á s  de este  desgaste  n orm al o  natural, 
h ay  tam bién  un  desgaste  ad icion a l de-

• E x tractad o  del nuevo "M anual Técn ico 
de los A cum uladores E x ld e " , publicado por 
la  E lectric  S torage B attery  Com pany de 
Filadelfla, T a., E .U .A .

1 2

b ido a  las ra zon es que d eta llam os a  con ­
tin u ación ;

V IB R A C IO N  E X C E S IV A

E l acum ulador debe quedar bien  su ­
je to  en  su  cu na  p a ra  p ro te g e r lo  con tra  
excesiva  v ibración , la cu a l puede hasta 
sep a ra r sus p la ca s  de sus con ectores , 
quedando las p lacas  sueltas y  p rop en ­
sas  a rom p er  los separadores, estab le­
cién dose así 'c o r to c ir c u ito s  en tre  las 
m ism as placas. P o r  o tr a  parte , al su ­
je ta rse  e l a cu m u lad or con  m u ch o aprie ­
to , la  ca ja  de éste  puede de form arse , 
causando la ro tu ra  de los  tabiques entre 
los  e lem entos o  tr iza n d o  la  pasta  sella - 
dora, p rovocán d ose , en este  ú ltim o ca so , 
escape  de e lectro lito .

D E S C A R G A  E X C E S IV A

D uran te la  d esca rg a , se fo rm a  su lfa to  
de p lom o en las p lacas  p os it iv a s  y  n e­
ga tivas. E l su lfa to  de p lom o fo rm a d o  
p or  descarg a  n orm al es fá c ilm en te  ab ­
sorb id o  después du rante la  ca rg a  n or­
m al. S in  em b a rg o , al p erm itir  que las 
p la ca s  queden  con  su lfa to  de p lom o o 
que fu n cion en  en este  estad o  de parcia l 
d esca rg a  con tin uam ente, e l su lfa to  se 
pone m ás denso, duro y  cr is ta lin o  y  no 
puede en ton ces ser  absorb ido  du rante la 
ca rg a . E n  sem eja n te  con d ición , el su l­
fa t o  se dilata  y  d ob la  o  com ba  las p la ­
cas. E n  esta  con d ición , las p la ca s  re ­
su ltan  ineficaces y  com o está n  d e fo r ­
m adas, tienden  a co r ta r  gradualm ente 
los separadores y  a esta b lecer así co r to ­
circu ito  entre los  e lem entos.

C A R G A  E X C E S IV A

L a ca rg a  ex ces iv a  o  sob reca rg a  eleva 
la tem peratu ra  y  em ite  g a s  con  p r o fu ­
sión. E l ca lo r  ab land a  y  d eb ilita  los se ­
p a rad ores  y  ev a p ora  ráp id am en te  e l a- 
gu a  del e le ctro lito . C uando e l n ivel del 
e le ctro lito  decae h asta  e l punto de que 
la pa rte  su p erior de las p la ca s  quedan 
com pletam ente descu b iertas, se produce 
un  v io len to  cam bio  q u ím ico  en  la  sec ­
ción  exp u esta  de las p lacas . A ú n  des­
pués de a g re g a r  agu a  destilada  p a ra  le ­
va n ta r el n ivel del e lectro lito  a  su  c o ­
rre c ta  altura , la  sección  de las p lacas 
que estu vo exp u esta  n o  re co b ra  su  e fi­
cacia  orig in a l. E n  rea lid ad , h a y  dos 
substan cias d iferen tes  en  la  m ism a p la ­
ca  que se destru y en  o  nulifican  m u tu a­
m ente, b a jo  ciertas con d icion es . E n  tal 
estad o , el a cu m u lad or n o puede retener 
su ca rg a  y  queda in utilizado . L a  em i­
sión  de m u ch o g a s  e s  tam bién  in dicio  de 
ca rg a  excesiva . P rom u eve  la  p rec ip ita ­
ción  de sed im iento.

L a  Jam bor T ool <& S ta m p in g  Co., de 
M ilw aukee, W is ., a ca b a  de sa ca r  un 
nuevo ca tá lo g o  en que d escribe  e  ilu s­
tra  sus p iezas de rep uesto  p a ra  e l F ord , 
C h evro let y  P lym outh ,

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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A  la izqu ierd a  moa* 
tram os u n  irfu p o  de 
tra c to r  y  va jtón  d e  re* 
molQiie o fr e c id o  p or  
la B . &  J . T rá ile r  
C o .. de C h ica go . Ln  
c a j a l l e v a  a i s t e m a  
e sp ec ia l de re fr ig era *  
e ión . E stos g ru p os  
se  p resta n  a  num ero* 
s a s  a p l i c a c i o n e s .  
O fre ce n  e v i d e n t e s  
v e n ta ja s  s o b re  lo s  ca ­
m ion es de t ip o  ce* 
rrien te . S on  m ás fá *  
c iles  de ro a n e ja r  y  
m ás flex ib les  en  su 
fu n c io n a m ie n to  y  u ti­

liza c ión

VAGONES DE REMOLQUE 
OFRECEN BENEFICIOS

Durante los Ultimos 7 Años, su Uso ha Cre­
cido 500% en los E. U. A. + Ventajas de los 

I Cojos poro  Todo Servicio y Tipo de Transporte

En v istas de las m uchas ven ta ja s  que 
[o fre c e  la  com bin ación  de tr a c to r  y  v a - 
Ig ón  de rem olque de dos ru edas, sob re  el 
Icam ión  de g ra n  capacid ad , esta  nueva 
[ fo r m a  de tra n sp orte  de gran d es ca rg a s  
[h a  ten ido m ucha a cep tación  en  lo s  E s ­
tados U nidos du rante estos  ú ltim os 

[ años. E n  e fe c to , se ca lcu la  que ha  ten i­
do un aum ento de 500 p or  cien to  en  es - 

! to s  ú ltim os siete años la  u tilización  del 
vagón  de rem olque  en  este  país.

E l p rog reso , s in  em b a rg o , n o ha  que­
dado con finado den tro  de a p licaciones 
com ercia les e  in du stria les. D e u na  fo r ­
m a prim itiva  m u y cru da , el v a g ón  de 
rem olque ha sido refinado h asta  lle g a r  
a  ser h o y  día un m ed io  de tran sp orte  de 
m uy p recisa  con stru cción . A  este  p er - 

1 feccion am ien to  técn ico  se debe, en rea li- 
I dad , el crecien te  é x ito  del v a g ó n  de re ­

m olque. E specia l atención  se h a  dado al 
I p roy ecto  y  con stru cción  de estos  rem ol- 
I ques o  a cop lad os, p a ra  h acerlos  no só lo  
I seguros, sino tam bién  econ óm icos . T a m ­

bién  se h a  dado esm erada aten ción  a su 
adaptación  a serv ic ios  defin idos en m a ­
teria  de tran sp orte  com ercia l e  indus­
tria l. E n  resúm en, el v a g ón  de rem olque 
se h a  p er fe ccion a d o  tan to, que  con sti­
tu ye  actu a lm en te  un im p ortan te  v eh í­
cu lo  de tran sporte .

L a s  ven ta ja s  naturales de l v a g ón  de 
rem olque son  num erosas. U n a  m u y im ­
p orta n te  es e l p iv o te  en e l acop lam iento 
o  “ qu in ta  rueda” , e l cu a l es pa rte  tan 
in tegra n te  del m ecan ism o de d irección  
com o lo  son  lo s  dos p iv otes  en e l e je  de­
lan tero  del tra ctor . E ste  tip o  de c o ­
n ex ión  o acop lam iento  p rov ee  una a rti­
cu lación  flexible en el cen tro , sin la  cual 
e l v a g ón  de rem olque quedaría  r íg id o  o 
in flex ible. L a  fa c ilid a d  de p od er  g ira r  
desde el cen tro , lo  m ism o que desde la 
parte  delantera , p e r m ite '  obten er una 
com binación  de tr a c to r  y  rem olque  que 
con  sum a fac ilid a d  puede pasar p or  cu r­
vas agu das y  o tro s  lu g a res  estrechos y  
tu rtuosos , p or  donde n o puede h acerlo

un cam ión  la rg o  y  r íg id o  de ig u a l ca ­
pacidad.

O tra  v en ta ja  de la  com bin ación  de 
tr a c to r  y  rem olque es que  p erm ite  ili­
m itado cam bio  de v a g on es  de rem olque. 
E m pleando v a g on es  de rem olque , una 
cu ad rilla  de ob reros  se ocu p a  de d esca r­
g a r  un  v a g ó n  sep a ra d o  de l tr a c to r , 
m ientras e l tra c tor  con  o tro  v a g ón  de 
rem olque va  a  o tro  punto a  d e ja r  o  re ­
c ib ir  ca rg a . E n  otras pa labras , la  parte  
que lleva  la  ca rg a  es la  única  de todo 
el g ru p o  de tran sp orte  que queda  in ac­
tiva  m ientras se  rea liz a  la  ca rg a  o  la 
d escarga . E l t r a c to r  con tin ua  siem pre 
a ctivo , llevan do y  tray en d o  sus vagon es 
de rem olques a  lo s  pu ntos  de serv icio .

T am bién  se  presen tan  evidentes v e n ­
ta ja s  de d istribución  de p e so  o ca rg a . 
C om o los e je s  que  sop orta n  e l p eso  que­
dan m ás apartados o  sep arad os  en  una 
com bin ación  de tra c to r  y  rem olque , que 
en tod o  o tro  tip o  de veh ícu lo , e l p eso  se 
d istribuye  entonces sob re  una superflcie 
m ás am plia , y  p o r  esta  razón , la su p er­
ficie  del pavim ento re c ib e  m enos m a l­
tra to . P o r  lo  m enos en  los E stad os U n i­
dos se h a  tom ado m u y en con sideración  
esta  circun stancia  p o r  las autoridades 
públicas. E n  25 de los 48 estad os de 
esta  n ación , los  reg la m en tos  oficiales 
perm iten  a  lo s  v a gon es  de rem olque  una 
m a y or capacidad  m áx im a  de p eso  o  c a r ­
ga , que a  lo s  cam iones solos.

E l d esarro llo  de lo s  v a gon es  de rem ol­
que ha sido extraord in ariam en te  rápido 
en estos  ú ltim os años. L o s  p rim eros  m o ­
delos fa b r ica d os  n o fu e ro n  sino sim ples

(C on tin ú a  on  (a p á e in a  16)
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A  la  derecha— V a g ó n  la rg o  do rem olqu e, e o M - 
(ru id o  p o r  la  S p cn cor  T r a ile r  C o .. d e  A u ffusta , 
K sn sa » . A b a jo — V a g ó n  de rem ola u e  la rg o  y  b a jo , 
d e  4ó. ton elada», con  llan ta s  roaciras de cau ch o, 
especia l p a ra  cargase m uy pesadas, con stru id o  por 
la  U tility  T ra ile r  M fg . C o. de L o »  A n geles .

C a liforn ia

D R V I D j ’S O n S ’f ^ v / r f

■';vVvi

fdQuipo re fr ig e ra d o , de acero  in ox idab le  
so ldado. C a ja  h ech a  p o r  la E . G. Budd 
M fg . C o., 7  chasis fa b r ica d o  p o r  Ta Frue* 

h a u f  T ra iler  Co.

0D0U5
A r r ib a -—V a g ó n  de rem olqu e de bastidor 
b a jo , co n  caj'a a is la d a , p ro v is to  d e  tanque 
de a ce ro  in ox idab le , p a ra  el tra n sp orte  do 
leche» fa b r ica d o  p o r  la G enera l M otors 

T ru ck  C o. de P o n tia c , M ich .

F £ . N N ¿ : i l ^

A rrib a , a  la  derecha— V a g ó n  de rem olqu e  d e  cu atro  ruedas tr a ­
seras co n  c a ja  de a lu m in io , t ip o  de v u e lco , co n  capacidad  p a ra  
22 yarda» cú bicas, fa b r ica d o  p o r  la  H ig h w a y  T ra ile r  C o. de 
E d eerton  W ls . E l  c a ja  de a lu m iiü o  au m en ta  su  cap a cid a d  do 
carga . A  la  derecha— C a ja  esp ec ia l p a ra  el tra n sp o rte  d e  c ilm -  
dros de gas. E l chasis fu e  con stru id o  p o r  la  E d w a rd s  Iron  
W ork s  S ou th  B en d , In d . A b a jo — V a g ó n  de rem olqu e  h ech o  p or  
U  W hiteiiead &  K ales, D etro it , p a ra  tran B jiortar au tom óviles 

n u evos  de la fá b r ic a  ai com ercian te

A rrib a — V a g ó n  de rem olqu e  de t ip o  tan qu e d e  estUo 
perfilado , fa b r ica d o  p o r  la  T ra ile r  C o . o f  A m erica , 
C in cm n a ti, O h io . E l tan qu e tien e cu atro  c o m p a rt i­
m ien tos  y  es p ro d u c to  de la  G ar W ood  In du stries. Inc.. 
de D etro it , Izqu ierda— E je m p lo  t íp ico  de la  cona- 
tru cc ió n  “ m om ocoq u e”  sin  chasis , n os  presen te  este 
v a g ón  de rem olqu e de a ce ro  in ox id a b le  so ld ad o , que 
pesa so lo  5.2L0 lib ra s . Es p rod u cto  de la E . G . B udd 
M fg . C o. de F iladelfia , P a . A b a jo — U n  v a g ó n  de 
rem olqu e  com p leta m en te  a u tom á tico , de d os  r u e d ^ , 
p e r fe cc io n a d o  p o r  la  F ru eh a u f T ra ile r  C o . de D etro it , 

M ich .

Izqu ierda—>Un v a g ó n  de rem olqu e  e x t r a o r d i- l  
n a  r io  fa b r ica d o  p o r  la H ig h w a y  T ra ile r  C o . d e l  
B d gerton , W i» .. p a ra  e l t ra n sp o rte  d e  g ra n os . I 
L a  c a ja  es de a lu m in la , p esa  5.&00 lib ra s  y í  
t ie n e  cap a cid a d  p a ra  IS  ton e lad as . L a  ta p a  I 
a b isa g ra d a  p erm ite  la  ca rg a  y  la  d e sca rg a  s e l  
e fectú a  m ediante  com p u ertas  in c lin a d a s  al| 
fon d o . A b a jo — C h asis  de v a g ó n  d e  rem olqu e  d e l  
dos  ruedas, de 3 a  5 ton e lad as , con stru id o  p o r i  
la  M a ck -In tern a tion a l M o to r  T ru ek  C o . A b a -1  
jo — V is ta  del chasis de v a g ó n  de rem olqu e  d e l  
m arca  G enera l M otors  en la  cu a l se  o b serv a  I 
el a cop la m ien to  de q u in ta  ru eda  7  m ecan ism o f 

de pa ra d a

G R A V A N
. /

A r r ib s — V a g ó n  de rem olqu e de doa ruedas, con  
c u ja  especia l p a ra  b a rr iles  de cerveza , fa b r ica d o  
p o r  la  T ra ile r  C o. o f  A m e r ica . D erecha— V a g ó n  
d e  rem olqu e  co n  cu a tro  ruedas tra sera s  fa b r ica d o  

p o r  la  F ru e h a u f T ra ile r  Co.

l-
. i  i ' .

i:.

C.

A  p r im e ra  v ista , un chasis com o  el p resen te  p a rece  q u e  no 
e x ig o  u na  con stru cción  e s p e c ia l;  p ero  en  la  p rá ct ica  se ve 
q u e  requ iere  u n  p ro y e c to  m u y b ien  estudiado. M uchos años 
de estudio se  roqu triem n  p a ra  la  p e r fe cc ió n  d e  su sistem a  de 
en fren a m ien to , re fin am ien to  de su  a cop la m ien to  de qa inta  
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Izq u ie rd a : L o s  v a ­
gon es do rem olqu e dv 
dos  ruedas se adap ­
tan  ta m b ién  al se rv i­
c io  de óm n ib u s . £1 
presen te  m od e lo  tien e 
ca r ro ce r ía  d o  a ce ro  y 
es p r o d u c t o  de la  
W a y n e  W o rk s , R ich - 
m on d . In d . V a  m on ­
t a d o  e n  u n  c h a s i s  

K in gh am

D e re ch a : O tro  t ip o  de v a g ón  
de rem olqu e  de dos ruedas 
em p lead o  p a ra  e l tra n sp orte  
de au tom óv iles  n u evos  de la 
fá b r ica  a  lo s  com ercian tes. 
E ste t ip o  a dm ite  cu a tro  au­
tom óv iles . E ste sistem a se 
está  h a cien d o  m u y p opu lar 
en tre  las fá b r ica s  d e  a u to ­
m ó v i l e s ,  a p l i c á n d o s e  a 

g ra n d es  distancias

(C on tin u a ción  d e  la  p á g in a  13
vagon es p rov is tos  de n eu m áticos , pero  
sin fren os . E l p r im e r  refinam iento  fu e  
a g reg a r les  fren os  y  en  con ex ión  con  é s ­
to , lo s  fab rica n tes  p ron to  se dieron 
cuenta de que  lo s  fren os  corrien tes  de 
cam ión  n o  eran  su ficien tes o  com p leta ­
m en te  en  arm on ía  con  las ex igen cias  
esp ecia les  de l v a g ó n  de rem olque. H ubo, 
p o r  lo  ta n to , que id ea r  fre n o s  y  co n e x io ­
nes esp ecia les  p a ra  v a g on es  de rem ol­
que. L u eg o  se p resen tó  el p rob lem a  de 
la  re la ción  en tre  los  fre n o s  de l v a g ón  
de rem olque  y  lo s  de l m ism o tra c to r  o 
cam ión , que ex ig ía  una adecuada sin ­
cron ización . O tros refinam ientos p os te ­
r iores  fu e ro n  la  con stru cción  de la  c o ­
n ex ión  o  acop lam iento , llam ado “ quita 
ru ed a ", m od ificación  en lo s  m u elles  y  
red ucción  de a ltu ra  de l cen tro  de g ra v e ­
dad. T od os estos refinam ientos h an  con ­
tribu ido a  la  m a y or segu rid ad  y  e fica ­
c ia  de l v a g ó n  de rem olque.

P ara  aum entar m ás aún  la  capacidad  
de ca rg a , que era ya  m a y o r  que  la  m á x ­
im a asignad a  a  los  cam iones, se  in sta ­
lan  en estos  v a gon es  de rem olque  ca ja s  
de alum in io y  de acero  de p eso  liv ian o . 
E sta s  nuevas ca ja s  o  ca rrocer ía s  han 
aum entado considerab lem ente la  re la ­
c ió n  de p eso  de v a g ón  de rem olque a 
p e s o  de ca rg a  ú til. Y  ú tilm am ente, para
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obten er una m a y or re lación , estos v a g o ­
nes de rem olque se están  con stru yend o 
sin chasis. E ste  nuevo tip o  de con stru c­
ción , en fo rm a  de cuna, tran sfiere  la ca ­
pacidad  de tran sp orte  de p eso  del ch a ­
sis a  la  c a ja  m ism a de con stru cción  re ­
fo rza d a .

O tro d esarro llo  in teresante h a  s id o  el 
g ra d o  de “ esp ecia liza ción ”  que  ha resu l­
ta d o  de la  con stru cción  de m ás ca ja s  o 
ca rrocer ía s  voca cion a les , es decir , ca ja s  
ü ca rrocer ía s  con stru idas especia lm ente 
p a ra  una clase  defin ida de se rv ic io  de 
tran sporte .

L a  exp erien cia  de ca s i tod os  lo s  due­
ños de cam iones que h an  em pleado v a ­
g on es  de rem olque  h a  sido com p leta ­
m en te  sa tis fa cto r ia . P o r  e jem p lo , un 
dueño de cam iones d ic e : “ R eem p la za ­
m os un  cam ión  de seis ruedas, de 5 a 
l y í  ton eladas, y  un v a g ó n  de rem olque 
de cu a tro  ruedas, co n  un cam ión  tr a c ­
to r  de 4 ton eladas y  un v a g ó n  de rem ol­
que de dos ruedas. D e esta  m an era , o b ­
tu v im os una red ucción  de co s to  in icia l 
de $11.200 a  só lo  $5.800. E l  p r im er año 
ah orram os en g astos  de fun cionam iento  
y  con servación  com o 21 p o r  cien to  y  la 
nueva com bin ación  nos h izo  el m ism o 
tra b a jo  que la  antigu a . E n  este ahori-o 
no se in clu y e  un  con siderab le  ahorro  
en d ep reciación ,”

O tro dueño d ice : “ N u estros  cam iones 
tractores  y  v a gon es  de rem olque  de dos 
ruedas nos dan m a y o r  k ilom etra je  de 
n eum ático  y  m e jo r  tra cc ión  a  causa  de 
que el p eso  está  s iem p re  en  las ruedas 
p rop u lsoras  y  nos resu lta n  m ás e con ó ­
m icos porque el costo  de conservación  
es m ucho m en or. V im o s  que  podíam os 
u tilizar  un cam ión  tra c to r  de m en or ca ­
pacidad en  con ex ión  con  n u estros  v a g o ­
nes de rem olque  de d os  ruedas, p a ra  el 
tran sp orte  de la  m ism a can tidad  de c a r ­
g a  ú til de antes, con  la  ayu da  de un 
cam ión  de la rg a  d istancia  en tre  los  ejes 
y  con  un te r ce r  e je . D esde e l punto de 
v ista  de la  segu ridad , creem os  defin iti­
vam ente que la  com bin a ción  de cam ión 
tra c to r  y  v a g ón  de rem olque  de dos ru e­
das es m ás segu ra  que el cam ión  de seis 
ruedas.”

D espu és de una exp erien cia  práctica  
de cin co  años, o tro  dueño d ice : “ N u es­
tros  reg is tro s  n os  indican  un m en or cos ­
to  de fun cion a m ien to  y  de conservación  
p or  k ilóm etro  de se rv ic io .”

O tro  dueño, que  cu enta  con  18 años 
de exp erien cia  en la  u tilizac ión  d e  va­
g on es  de rem olque , m an ifiesta : "C o m ­
pram os d iez de lo s  ú ltim os doce v a g o ­
nes de rem olque, p a ra  un con tra cto  en 
el cu a l hem os ven ido  tra b a ja n d o  desde

(C on tin ú a  en  la  p á g in a  65)

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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F t^ . 1 (a  la izq u ierd a )«—  
G a ra je  t íp ic o , co n  u n a  paer* 

ta  cen tra l 7  dos ven tan a s

F ig . 2  ( a b a jo )— E l m oderno 
t ip o  de e s ta c ión  de serv ic io . 
P resen ta  b on ito  asp ecto , a c ­
cesib ilid ad , p a s illo s  lim pios 
7  b ien  d ispu estos y  m uchos 
o tro s  deta lles  q u e  agradan  

m ucho a  la  c lien tela

1 . A S P E C T O
a g r a d a b le  e s  d e  p a r t i c u la r  i m p o r t a n c i a  

e n  c o n e x i ó n  c o n  la  c l i e n t e la  l o c a l  y  

c l i e n t e la  d e  t r á n s i t o -  L a  b u e n a  d i s p o s i ­
c i ó n  d e l  i n t e r i o r  e s  ig u a l m e n t e  i m p o r ­
ta n te  p a r a  c a u s a r  f a v o r a b l e  i m p r e s i ó n  a 

la  c l ie n t e la .

2 . L I M P I E Z A — E l  a s p e c t o  a g r a d a b le  
e n t r a ñ a  l a  i d e a  d e  l im p i e z a .  L a  l i m p i e z a  
d e b e  p r e s e n t a r s e  e n  t o d a s  p a r t e s :  lo s  

p is o s ,  lo s  b a n c o s  d e  t r a b a j o ,  e l  e q u i p o ,  la  
o f i c in a ,  e t c .  L o s  m is m o s  e m p l e a d o s  d e l  
e s t a b le c im ie n t o  d e b e n  t a m b i é n  v e s t ir s e  

a d e c u a d a m e n t e .

3 .  C O N V E N I E N C I A — L a  d i s t r i b u c i ó n
d e  l o s  v a r i o s  d e p a r t a m e n t o s  d e l  t a l le r  

d e b e  e s tu d ia r s e  c o n  c u i d a d o ,  a  f i n  d e  q u e  
e l  c l i e n t e  t e n g a  f á c i l  a c c e s o  a  la  i n s p e c ­
c ió n ,  c o m p r a s ,  e t c .  E s t o  e s  d e  e s p e c ia l  
im p o r t a n c ia  a l  t r a ta r s e  d e  la s  b o m b a s  o  

s u r t id o r e s  a l  f r e n t e  d e l  e s t a b le c im ie n t o .

4 . P R O N T I T U D  —  T e n i e n d o  p r e s e n t e  
q u e  e l  c l i e n t e  n e c e s i t a  c o n  u r g e n c i a  e l  

s e r v ic io ,  e l  m é t o d o  d e l  t a l le r  d e b e  o r g a ­
n iz a r s e  d e  m o d o  q u e  l o s  t r a b a j o s  p u e d a n  
h a c e r s e  c o n  r a p i d e z ,  m ie n t r a s  e l  c l i e n t e  
e s tá  e s p e r a n d o .  T o d a  p r o m e s a  d e  e n t r e ­

g a  d e b e  c u m p l i r s e  a l  p i é  d e  la  le t r a .  L a  
fa lc a  d e  c u m p l im i e n t o  e q u i v a l e  m u c h a s  
v e c e s  a  la  p é r d i d a  d e  n e g o c i o s .

5 . C O R T E S I A — E ste  es  u n  r e q u is i t o  e s e n ­
c ia l  p a r a  e l  é x i t o  d e l  n e g o c i o .  S i n  e m ­
b a r g o ,  n o  d e b e  e x a g e r a r s e  h a s t a  r e s u lta r  

r id ic u lo ,  E s  in t e r e s a n t e  o b s e r v a r  q u e  e n  
m u c h o s  t a l le r e s  e s  m u y  n o t a b l e  es te  f a c ­
t o r ,  a  c a u s a  d e  s u  a u s e n c ia .

6 .  D I V I S I O N  E N  D E P A R T A M E N T O S  

— E l d u e ñ o  d e  t a l le r  p u e d e  a p r e n d e r  
m u c h o  e s t u d i a n d o  l a  o r g a n i z a c i ó n  d e  

lo s  m o d e r n o s  b a z a r e s  o  t ie n d a s .  E n  e s to s  

m o d e r n o s  e s t a b l e c im ie n t o s ,  l o s  s e r v ic io s  
y  la s  m e r c a n c ia s  s e  c o m p r e n d e n  e n  s e c c io ­

n e s  s e p a r a d a s  o  i n d e p e n d ie n t e s ,  q u e  f a ­
c i l i t a n  g r a n d e m e n t e  s u  c o m p r a  p o r  p a r t e

• d e l  p ú b l i c o .

LOS 6 FACTORES DEL 
E X I T O  DEL TALLER
El Negocio es Fundamentalmente Igual a 
Todo Otro + £1 Exito Está en el Servicio 

Por B. M. Ikert

E l fin  persegu id o  p o r  la estación  de 
serv icio  independiente y  e l ta lle r  de re ­
p a ra c ión  del com ei;ciante de au tom óv i­
les es ven der serv icio  d e  conservación  
m ecán ica  a los dueños de autom óviles.

L a  ven ta  de se rv ic io  m ecán ico  envuel­
ve con tacto  con  el p ú b lico  y  desde este 
punto de v is ta  está  regu la d o  p or  los 
m ism os p r in cip ios  com ercia les  que  rigen  
el d esarrollo  de cu a lqu iera  otra  a c t iv i­
dad com ercia l. E s  d ec ir , la  ven ta  de ser­
v icio  m ecán ico  es fundam enta lm ente 
igu a l a  la ven ta  de cu a lqu ier o tra  clase 
de m ercancía .

A  p esar de que la  ven ta  de serv ic io  
m ecán ico  está  regu la d a  p or  los  m ism os 
fa c to re s  que gob iern an  la  ven ta  de otros

productos, tiene, sin em bargo , ciertos 
a tr ibu tos  cara cterís ticos . A ctua lm ente , 
todos los  dueños de au tom óv iles  viven  
“ a p r isa ” . L os dueños n o v ien en  a  una 
estación  de serv icio  a  v e r  qué quieren  
com p rar. V ien en  p or  que necesitan  a lgo 
y  este a lgo  a  veces es cosa  b ien  definida 
o cosa  que se p resien te  com o in dispen ­
sable, aunque n o se sepa exactam ente 
lo  que es. E x ig en  serv ic io  inm ediato. 
P o r  o tra  parte , el em pleado de la  esta­
c ión  de serv icio , du rante los  p rim eros  
m inutos d e  con ta cto  con  el clien te , no 
sabe exactam en te  lo que  éste  necesita . 
H a y , p or  lo  tan to , un  elem ento desco­
nocido du rante e l p r im er con ta cto  entre 
el clien te  y  la estación  de servicio .
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P o r  esta  razón , tod o  debe esta r  bien 
p rep a ra d o  de antem ano p a ra  d a r inm e­
d iata  respuesta  a  lo s  requ isitos m ás u r ­
gen tes del clien te  y  lu ego  debe tam bién  
ten erse  tod o  listo  p a ra  ven der a  ese 
clien te  cosas  que el n o  sab ía  que  n ece­
sitaba  antes de lle g a r  a l ta ller.

E l dueño de m odern a  estación  de ser­
v ic io  n o espera  m ás que e l clien te  le in ­
d ique lo  que necesita  en m a teria  d e  ser­
v ic io  y  otras  necesidades. S egú n  ob ser­
vacion es p s ico lóg ica s , la  v is ta  hum ana 
es respon sable  de 88 im presion es  de ca ­
d a  100 recib id as p o r  el ce leb ro . P o r  esta 
razón , lo s  o jo s  son  los órga n os m á s  in ­
fluyentes en  las ventas, y a  se tra te  de 
tra b a jo s  de rep arac ión , p iezas, acceso­
r io s , etc.

L a  ven ta  de serv icio  debe, p or  lo  ta n ­
to , b a sarse  sobre aquellas cosas  que 
pueden  ser v is tas  p or  e l m ism o cliente. 
E n tre  estas cosas se in clu y en  el exte ­
r io r  del edificio , la  en trada , el p iso  del 
ta ller , las ventanas, el equipo, e l a lum ­

bra d o , lo s  em pleados, en resum idas 
cu entas, tod o  lo  que  a fe c ta  la  atm os­
fe r a  g en era l d e l establecim iento.

L a  p r im era  im presión  de l clien te  es 
de ca p ita l im p ortan cia . Su  decisión  de 
co m p ra r  o  de n o com p ra r puede m uy 
b ien  depender de esta  p r im era  im p re ­
sión. L a  clien tela  p a sa je ra  está  p a rti­
cu larm ente su je ta  a  la  in flu encia  del 
aspecto  gen era l del establecim iento.

S in  em bargo , el aspecto  gen era l y  la 
buena exh ib ición  de m erca n cía s  n o  son 
de p o r  si suficientes p a ra  e fe c tu a r  ven ­
tas. S on  sencillam en te n otab les ven ta ­
ja s , que dan a l clien te  u na  id ea  de lo 
que  e l puede obten er en  el estab leci­
m iento. C orresp onde a  la  ad m in istra ­
ción  del ta ller term in a r la  im presión  
fa v o ra b le  de l clien te  vendiéndole  a lgún  
serv ic io  o  a lgu n a  m erca n cía . M uchos 
son, en rea lid ad , lo s  dueños de au tom ó­
v iles , que a l ser in v itad os correctam en te 
p or  los  je fe s  o  em pleados de l ta ller, 
com p ran  accesorios , p iezas y  otros  abas­

tecim ien tos , adem ás de serv ic io  de re ­
p aración .

L a s  bases  fun dam en ta les  de la  ven ta  
de serv icio , en lo  que atañen  al cliente, 
son  las s ig u ien tes : (1 )  A s p e c to ; (2 )  
L im p iez a ; ( 3 )  C on ven ien cia ; ( 4 )  P ron ­
t itu d ; ( 5 )  C orte s ía ; (6 )  S ubdivisión .

H a b rá n  o tra s , p or  supuesto, p e ro  si 
se siguen  las p re se n te s  b a jo  u na  ade­
cu a d a  y  e fe c tiv a  a d m in istración  com er­
c ia l, el n egocio  está  destinado a  ten er 
é x ito  en  la  ven ta  d e  se rv ic io  de con ser­
vación  m ecán ica , a ccesorios  y  otros  a r ­
tícu los  del ram o.

A SP E C T O

L a  m odern a  “ su p er”  esta ción  de ser­
v ic io  ha  hecho m u ch o en el sentido de 
p e r fe cc io n a r  la  ven ta  de serv ic io  m ecá ­
n ico  y  es ella , precisam ente , la  que h a  
refinado m ás el elem ento de aspecto  en 
su con ta cto  con  la  clientela-

E1 aspecto  ex te r io r  de los  niodernos 
ed ificios de estacion es  de se rv ic io  h a  si­
do in fluenciado m ucho p o r  las tenden ­
cias en tra b a jo s  de con servación  m ecá ­
n ica . E l t ip o  corrien te  de g a r a je , m os­
tra d o  en la  F ig . 1. está  gradualm ente 

• ced iend o su lu g a r  a  tip o s  de edificios 
com o los m ostrad os  en la  F ig . 2 .  E ste  
cam bio  ra d ica l en aspecto  ex te r io r  se 
debe a l hecho de que los  a n tigu os m éto­
d os  de se rv ic io  y  rep a ra c ión , que  en  m u­
chos casos  ex igu ia n  la  p a ra liza c ión  del 
a u tom óv il du rante v a r io s  d ias, se están  
reem plazan do p o r  m étodos m odernos 
m á s  rá p id os  y  eficaces. E stos  nuevos 
m étodos, en  com bin ación  con  m ejores  
m ateria les y  m aqu in aria , ex igen  un nue­
v o  tip o  de ed ificio , com o se m u estra  en 
la  F ig  2. E l  agra d a b le  aspecto  del e d i­
ficio  m odern o es evidente a  p r im era  v is ­
ta. L a s  nuevas cla ses  de m ateria les de 
con stru cción , in cluyendo el v id r io , lám i­
nas con esm alte de p orce lan a , etc ., dan 
a  la  m odern a  esta ción  de serv ic io  un 
aspecto  que  arm on iza  m u y b ien  con  los 
lindos ed ificios p ú b licos. L a  con stru c­
ción  de n uevos ed ificios  p a ra  estacion es
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U n estab lecim ien to  m od ern izad o  co n  paredes de 
ba ldosas, p iso  lo s tro so  y  a certa d a  p o s ic ió n  d e  sa 

eq u ip o , a  la  v ís ta  d e l p ú b lico

de serv icio  rep resen tó  en 1935, en los 
E sta d os  U n idos, el 69 p o r  cien to  del 
tota l de edificios de ca rá cter  n o residen ­
cial.

L a  fach ad a  agra d a b le  es u na  gran  
v en ta ja  desde el punto de v is ta  de la 

jíclientela en trán sito , la  cu a l es a tra id a  
a lu gares  que p o r  su  presen tación  exte - 

• r io r  le  producen  fa v o ra b le  im presión . 
U na bon ita  estación  de se rv ic io  es ge - 
•jieralmente un  ed ificio  m u y  accesible. 
L os  tipos de ed ificios de estaciones de 
'serv icio  m ostrados en la  F ig . 2, poseen  

. no sólo la  v en ta ja  de lin d o  a sp ecto  ex ­
terior, sino tam bién  la  n o  m enos im p or- 

. tante d e  inm ediata y  fá c i l  accesib ilidad .
• '  U n a  fach a d a  bon ita  fa c i l ita  la  venta  
T de servicio . P o r  e jem p lo , la  ven ta  de 

|servicio se h ace d if íc il  en el edificio 
[ j  m ostrado en la  F ig . 1. P o r  el con trario , 

resu lta  fá c il  en  los  m ostrad os  en la 
F ig . 2.

E n  el a sp e cto 'd e b e n  tam bién  in clu ir­
se las cosas  que h ay  cerca  del edificio , 
ta les com o letreros , etc. L a  m oderna  es­
tación  de serv icio  se v a le  de p ocos  le tre ­
ros  y  estos se exh iben  sigu iendo un mé- 
todo a rtís t ica  y  ra cion a l en su co lo ca ­
ción  y  d istribución . U n os pocos  letreros 
bonitos resu ltan , en rea lid ad , m ás a g ra - 

I dables y  e fe ctiv os , que m u ch os le treros  
de d iv ersos  tam años y  d isp uestos de­
sordenadam ente. B ueno es re co rd a r  que 
la agru p a ción  de m u ch os le treros  re ­
sulta  con trap rodu cente .

E n  el aspecto  de la  estación  de ser­
v icio  m oderna debe tom arse  m u y en 
cuenta la  posic ión  de lo s  nasillos. E stos

deben d isponerse de m odo que  fa c iliten  
la  en trada  y  la  salida, sin  p ro v o ca r  m o­
lestia s  y  retardos . D eben  con servarse  
s iem p re  b ien  d esp e jad os  y  lim pios . L os 
pasillos  o  v ías  cóm odos y  aseados son 
una verd ad era  n ecesidad  en  tod a  esta­
ción  m oderna.

L a  estación  de serv icio  que tien e  p or  
punto p r in cip a l el pu esto  de surtidores 
o bom bas de com bu stib le  puede m uy 
bien acen tu ar m á s  aún  su  agradab le  
aspecto  fo rm a n d o  un  ja rd ín  en  aquellos 
espacios  que n o se u tilizan  p a ra  el tr á ­
fico. L a  presen cia  de p lan tas  y  flores en 
tales pu n tos  in terru m p e la  m onoton ía  
de los  prosa icos  p isos  de h orm ig ón  o  la ­
drillo .

E l dueño de estación  de serv icio , al 
estu d ia r  el aspecto  de su establecim ien ­
to, d ebería  ten er m u y  presen te  que está 
tratan d o con  esa  m ism a gen te  que  va  
a  tea tros , restau rantes y  tien d as ele­
ga n tes , es decir, con  person as que están 
ya  acostum bradas a u na  a tm ós fera  de 
refinam iento, com odidad  y  esm erada 
atención . A u nqu e ¡a  com p ra  de u na  re ­
para ción  de autom óv il es á lgo  m u y d i­
feren te  en ca rá cter  de la  com p ra  de un 
tra je , de una com ida  en  un  restau rante 
o de una en trad a  de tea tro , com ercia l­
m ente se reduce a la  ley  de la  o fe r ta  y 
la  dem anda, en la  cual el a sp ecto  —  la 
a tm ósfera  —  y  la  con ven ien cia  son  los 
fa c to re s  decisivos.

E l aspecto , p o r  supuesto, debe ir  m u­
ch o m ás allá  de la  b on ita  presen tación  
ex terio r  del edificio  y  sus a lrededores. 
D ebe tam bién  com pren der el in ter io r

del establecim iento y  su  person a l. E l in­
terior de l ed ificio  se p resta  a  num ero­
sas presen tacion es. E sta s  d iferen tes  
presen tacion es dependen del cará cter  
de l n egocio . E l estab lecim iento  de au­
tom óviles con  ta lle r  d e  re p a ra c ión , el 
g a r a je , la  esta ción  de se rv ic io  corrien ­
te, la  estación  especia lizada  en ciertos  
tra b a jos  m ecán icos, la  esta ción  ded ica ­
da  a  la  con servación  de b r ig a d a s  de au­
tom óviles o  de cam iones, tod os  estos edi­
ficios necesitan , p o r  sup uesto , un tra ta ­
m iento especia l en lo  que con cie rn e  a 
la  d isp osición  y  presen ta ción  de sus 
in teriores.

E n  re la ción  a  la  p a rte  pu ram en te a r ­
tística  o  decora tiva  del in te r io r  de un 
establecim iento, lo  m e jo r  es que  e l due­
ño del ed ificio  dependa de la  exp erien cia  
y  con ocim ien tos p rá c ticos  de un  arqu i­
te c to  o  decorador, en  lu g a r  de segu ir 
sus p rop ia s  ideas sob re  e l particu la r . 
L a  e lección  de co lores  y  su com binación  
a rtis t ica  tienen  m ucho que  ver  con  el 
aspecto  del in terior. P o r  e jem p lo , m u ­
ch os  dueños de estacion es de serv icio , 
a l ten er que  p in ta r  de n u evo  sus esta ­
blecim ientos, adop tan  e l b lan co  com o el 
m ás lim p io  y  agradab le . E n  realidad , 
ei b lan co  n o es el co lo r  m ás agradab le  
a  la  v is ta  y  p o r  o tra  parte , d en tro  de 
p oco  tiem po, se p on e  un ta n to  g r is  y  
se deslustra. T am p oco  es el m ás b rilla n ­
te . P o r  e jem p lo , un t in to  am arillen to  de 
lim ón  re fle ja  com o 35 p o r  cien to  m ás luz 
que e l b la n co  y  se p resta  m u ch o m ejor  
que  éste p a ra  el a cabad o in ter io r  de 
un  ta ller . E l d ecora d or p ro fes ion a l está

Julio, 1936 1 9

Ayuntamiento de Madrid



a l corrien te  de ésto  y  de m u ch os otros- 
im portan tes deta lles y  p or  esta  razón  
puede h acer  recom end aciones a  la  vez 
p ráctica s  y  de buen  g u sto . U n a  com bi­
n ación  de co lores  que ha  dado sa tis fa c ­
tor ios  resu ltados  en la  práctica  es la 
que  in d icam os en la  F ig . 3. L os  colores
em pleados aqu í son convenientem ente 
llam ativos  y  producen  m u y buena im ­
presión  en tre  el público . E s  de lam entar 
que tantos dueños de estacion es de ser­
v ic io  e ligan  com binacion es de colores 
verd aderam en te chocantes, que en lu g a r  
de a traer, repelen  clien tela .

L IM P IE Z A

L a belleza  de aspecto  da  sim ultánea­
m ente la  idea  de lim pieza . E sto  quiere 
d ec ir  que la  lim pieza  debe ex is t ir  no 
sólo  en los p isos , p asillos , p ared es, te ­
chos, bancos de tr a b a jo , equ ipos m ecá ­
n icos y  h erram ien tas , s ino tam bién  en 
los  m isinos em pleados de l ta ller. U n  m e­
cán ico  que  tr a b a ja  en un  lu g a r  lim pio , 
con  h erram ien tas y  m áqu inas lim pias, 
abundante alum brado, buen a  v en tila ­
c ión  y  rop a  aseada, h a ce  m e jo r  trab a jo . 
L a  lim pieza  en g en era l p u ede  tam bién  
con siderarse  com o una lu cra tiv a  in v e r­
s ión , pues propend e a  m e jo ra r  e l tr a ­
b a jo  y  tam bién  a ev ita r  costosas quejas 
de los  clientes.

A  causa  de que los au tom óv iles  co­
rren  p or  tod a  clase  de v ía s  y  en todo 
tiem po, quedando exp uestos  a  la  lluvia , 
b a rro  y  m u g re  en gen era l, y  com o en 
ellos p eriód icam ente h a y  que  em plear 
g rasas y  a ceites lu bricantes, es lóg ico  
a n tic ip ar que  el ta ller de rep a ra c ión  o 
estación  d e  serv icio  esté  siem pre e x ­
pu esta  a  ensuciarse. S in  em b a rg o , no 
h ay  excu sa  a lgu n a  p a ra  p erm itir  que 
toda  esta  m u gre  se acum ule en el esta ­
b lecim iento, com o cosa  inevitab le , pues, 
en  rea lid ad , puede evitarse .

M ediante recip ien tes  de ace ite  y  de 
g ra sa  sucios, a p licac ión  p er ió d ica  de 
p rep aracion es  especia les p a ra  d iso lver 
g ra sa , etc., a  los  p isos , fre cu en te  em-

S O L O  P A R A  C A M I O N E S — E s t .  f o s o  d o  
lu b r ic a c i ó n ,  d e  6 »  P ¡« s  ó *  lo n g i t u d ,  c o n  
t r e s  e q u ip o s  c o m p le t o s ,  a d m it e  c n a l t ^ i e r  
c o m b in a c ió n  d e  c a m ió n  y  r m o l q n e .  E s ta  

in s t a la c ió n  e s t a  e n  C a l i r o r n ia

pleo de ja b ó n  y  agu a  y  o tra s  m edidas 
de lim pieza , el ta ller  puede, en e fecto , 
con servarse  siem p re b ien  aseado. L a  
im presión  p r in cip a l del clien te , que en­
tra  a ! ta ller , ha  de ser que su  tra b a jo  
va  a  e je cu ta rse  con  tod a  p ron titu d  y 
com petencia  y  a  u n  co s to  m ín im o.

E sta  im presión  puede a cen tu arse  p r o ­
fun dam en te en su  m ente m ed iante la  
lim pieza  y  el o rd en  que reinen  en todo 
el ta ller. E n  rea lid ad , un  ta lle r  bien 
lim pio  y  b ien  o rga n iza d o  ob tien e  gen e­
ralm ente m e jo r  p recio  p o r  sus tra b a jo s  
que o tro  sucio  y  descu idado. U n  ta ller 
m al adm in istrado, con  m ecán icos in com ­
petentes y  con  desorden  y  suciedad  por 
todas p a rtes , n o in sp ira  con fian za  en ­
tre  los dueños de autom óviles finos.

E n  los ta lleres  m od ern os bien admi 
n istrados , la  lim p ieza  em pieza  a fu era  
de sus pu ertas . E l au tom óv il, antes de 
en trar a l ta ller , es lavado  con  cu idado. 
U n a  v ez  en  e l ta lle r , la s  p iezas que  se 
le  qu itan  van  en segu ida  a la v a rse  en 
d ep ósitos a p rop ós ito , que se co locan  
cerca  del b a n co  o  de l m ism o veh ícu lo . 
C uando las p iezas llega n  al banco  del 
m ecánico, se h allan  p er fecta m en te  lim ­
p ias. E ste  m étodo o fre ce  tam bién  la  
g ra n  v e n ta ja  d e  a ce lera r  el tra b a jo , 
aseguran do rep arac ion es  sa tis fa ctor ia s  
en tod o  sentido. C asi tod os  lo s  dueños de 
a utom óviles com prenden , p o r  supuesto, 
que e l ta lle r  n o es un sa lón . A n tic ip a n  
v e r  en el u n  p oq u ito  de desorden , de 
vez en  cu ando, pero , a l m ism o tiem po, 
n o a ceptan  la  idea de que su s autom ó­
viles sa lg a n  'del estab lecim iento con  
aceite, g ra sa  o t ie rra  en la  ta p icer ía , v o ­
lante de d irección , etc . E n  lo s  ta lleres 
b ien  org a n iza d os , tod as las h erra m ien ­
tas se lim p ian  m uy b ien  desp ués de cada  
trab a jo . E l clien te  se fo rm a  m u y m ala  
im presión  de un  ta ller  en  que los  m ecá­
n icos v a n  a  b u sca r  lla ves  y  otras  h e rra ­
m ientas en un  ca jó n  v ie jo  lleno de po lv o  
y  grasa .

L a  lim pieza  ha  de ser gen era l. E s  de­
c ir , tod as las pu ertas , ven tan as, p a re ­
des y  otros  lu gares  v is ib les  y  ocu ltos, 
del ta lle r , h an  de e s ta r  siem p re bien
lim pios.

C O N V E N IE N C IA

E a te  n u e v a  c a m ió n  D o d g e ,  t ip o  e x p r c a o .  t ie n e  u n  t o ld o  d e a m o n la b le  y  o t r o e  r a a g o »  q u e  
t s c e  a d u p la n  a  v a r io s  R erviciiis

L os  m odernos bazares y  o tro s  n eg o ­
cios s im ilares o fre ce n  al pú b lico  con ve­
n iencia  m áx im a  p a ra  h a ce r  sus com ­
p ras . C olocan  lo s  a rtícu los  de rápida  
ven ta  en pu ntos  estra tég icos . E l d ié n ­
tele puede an d a r p o r  la  tien d a  sin ex ­
perim en tar la  m en or m olestia  o  co n fu ­
s ión . T od a s  estas  cosas , que fo rm a n  
pa rte  in sep arab le  del n eg oc io  m odern o, 
deben tam bién  in clu irse  en  u na  esta­
c ión  de serv ic io  o  ta lle r  de rep arac ión . 
T od os  lo s  serv ic ios  de l ta lle r  deben d is ­
tr ib u irse  de m odo que e l c lien te  con du z­
ca  su autom óv il a l p u n to  del tra b a jo  
que  n ecesita  sin  la  m en or d ificu ltad  una 
v e z  d en tro  del establecim iento.

E l dueño del ta ller  ansioso  de aum en­
ta r  su  n eg oc io  debe, p o r  lo  ta n to , dar 
p a rticu la r  a ten ción  a  la  a ccesib ilid ad  de 
los  v a r ios  d ep artam entos de servicio . 
A u n q u e  n ó siem pre es p osib le  d isponer 
estos va r ios  d ep artam entos sigu iendo 
un , p lan  idea l, es, s in  em b a rg o , p os i­
ble, coord in a r  el se rv ic io  de m odo que 
el clien te  en  su a u tom óv il llegu e  sin  d i­
ficu ltad  a  esta cion a rse  en u n  p u n to  fijo  
d en tro  o fu e r a  de l ta lle r , p a rán d ose  en ­
c im a  de a lgú n  rec ip ien te  co loca d o  al 
fr e n te  de la  sección  en ca rg a d a  del tr a ­
b a jo  p or  hacerse.

L a  con ven ien cia  ha  de se r  e l punto 
p r in cip a l a l estu d iarse  la  d is tr ib u c ión  y 
coord in ación  de los va r ios  dep artam en- 

(C o n t in ú a  « n  la  p á l i n a  4 0 )

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c .v n o

2 0

Ayuntamiento de Madrid



Noticias de las Fábricas
C ontinua Alta la P rod u cción , S obresaliendo en  A bril • Los N uevos M odelos en  el 

O toñ o— Suben a $ 3 .5 6 5 .6 1 7  las Ganancias de la F ord  • Los E m barques de E x p o r­

tación  se M antienen A ltos • N uevos Cam iones • Se O frecen  M uchos N uevos Catálogos

A  pesar de que el p u n to  cu lm inante 
de la  producción  pasó  indudablem ente 
en abril, ca s i tod as las fa b r ica s  han 
continuado con  un g ra n  p ro g ra m a  du­
rante ju n io  y  se an ticip a  que el tota l 
de este m es será  só lo  un p o co  m enor 
que  e l de m ayo. H a c ia  fines de m a y o  se 
observó un c ie rto  decaim iento en p ro ­
ducción , p ero  todas las com p añ ías , du ­
ran te  este  m es, d esarro llaron  su  plan  
m ensual ta l com o lo  habían  traza d o . E l 
tota l de m ayo  h a  sido m u y p róx im o  al 
m edio m illón  de autom óviles y  cam iones 
que se ca lcu ló  a l p r in cip io  de l m es . P o r

en trega s y  de n o p resen tarse  a lgú n  se­
r io  con tra tiem p o, la  a ctiv id a d  en  la 
con stru cción  de los p resen tes m odelos 
term in a rá  n orm alm ente a l fin de l v e ra ­
n o. E n  ta l caso , a lgu nas fá b r ica s  ade­
lan tarán  sus anuncios de nuevos m ode- 
ios , pero , p or  el m om ento, se anticipa 
que tod os  estos  anuncios se h arán  a 
fines de octu b re  y  p r in cip ios  de n ov iem ­
bre.

Se ha ca lcu lado  que la  industria  p ro ­
d u jo  com o 485.000 autom óv iles  y  ca m io ­
nes en m ayo, en  com p a ra ción  con  e l to ­
ta l de 527.726 en  a b ril p asado y  e l tota l

L L E V A N D O  E L  T A L L E R  A L  T R A B A J O  —  U r s  flrm n en  C a lifo rn ia  es d u eñ a  del 
ta ller  am bulante, m on ta d o  en  u n  ca m ión , q u e  se  e sp ec illza  en  rem en d er neum ñticog. 
CoRipr^nd^ todo  lo  q u e  se  n eces ita  p a ra  e l tra b a jo »  in c lu y e n d o  caldera^ m old es, m áquinas 
pu lidoras, m ateria tes de p arch e , e tc . L o s  m oldes em pleados se  h acen  p o r  la  B a con  

V u lca n iser  M íg .  C o.. de O akiand, C al.

esta  razón , la  m erm a o  red ucción  de 
abril a  m ayo  h a  sida  m enos de 10 por 
cien to, en  lu g a r  de la  declin ación  de 20 
p or  cien to  el año  pasado,

C asi tod os  lo s  fa b r ica n tes  han com ­
prado y a  las m ateria s  pr im as que n ece­
s itarán  p a ra  su  produ cción  en lo  restan ­
te  del presen te  año, de suerte  que el 
p rog ra m a  fa b r il de la industria , para  
los  m eses del veran o, está  desarrollán - 
dose de una m an era  norm al, E l p rog ra - 

. m a de producción , p a ra  lo s  m eses ven i- 
I deros, se reg u la rá  de a cu erd o  con  las

de 381.809 en m a y o  del año  anterior. 
E s to  hace que el to ta l corresp on d ien te  a 
los cin co  p rim eros  m eses del presente 
año llegu e  a  2.129.000, en com paración  
con  e l de 1.957.636 corresp on d ien te  al 
m ism o p er iod o  del año  pasado.

L as gan an cias n etas  de la  F o rd  M o ­
to r  C o. durante e l año  fis ca l de 1935 se 
ca lcu lan  en  $3.565.617, segú n  el balance 
condensado presen tad o a l C om isionado 
de C orp oraciones del E stad o  de M assa- 
chusetts. L a  gan an cia  en 1934 se ca l­
cu ló  en $6.960.462. E l vo lú m en  de 1935

fué , sin em bargo , com o 70 p or  ciento 
sup erior a l de l año pasado.

E X P O R T A C IO N

L a exp orta ción  de autom óviles se 
con servó  fa v ora b lem en te  en abril. La 
exp orta ción  de p iezas, a ccesorios  y  equi­
pos d iversos lleg ó  a l to ta l m ás a lto  que 
se reg is tra  desde m a rzo  de l año  p a sa ­
do. L a  ex p orta ción  de tod a  c ia se  de p r o ­
du ctos  de la  industria  a u tom otriz , du ­
ran te e l m es de abril lle g ó  a  un tota l de 
$23.947.440, en  com p aración  con  e l de 
m arzo de $24.923.119 y  en com paración  
con  el de $22.867.949 de abril del año 
p asado. L a  ex p orta ción  de p rod u ctos  de 
la industria  a u tom otriz , durante los  pri­
m eros cu atro  m eses de 1936, lle g ó  a  un 
to ta l de $94.622.090, un  aum ento de 7,9 
p o r  cien to  en  com p a ra ción  con  el m ism o 
p er íod o  de 1935.

• •
V a rio s  je fe s  de la  F o rd  M otor  Co. 

es tá n  actu a lm en te estudiando el terre ­
n o cerca  de B arce lon a , E spañ a , con  e! 
o b je to  de en con trar p o r  aquí un lu ga r 
adecuado a  la  ed ificación  de u na  fá b r ica  
sucu rsa l p a ra  la  com p leta  fa b r ica c ión  
de autom óviles. E s te  p ro y e cto  se espera  
llevarse  a  ca b o  d en tro  de dos años. La 
presente fá b r ica  su cu rsa l en la  aven ida 
Ica ria  se abandon ará , p o r  sup uesto , en 
ca so  de que F o r d  con stru ya  u na  nueva 
fá b r ica  cerca  de B arce lon a . L a  F ord  se 
propon e  fa b r ica r  en E sp a ñ a  num erosas 
p iezas de au tom óv iles , que  actualm ente 
se  im p ortan  de los E sta d os  U n idos, con 
e l o b je to  de red ucir  los  derechos de a - 
duana. L a  capacidad  de la  fá b r ica  p r o ­
yectada  es a lred ed or de 100 a l día.

• •
L a B en d ix  A v ia t io n  C orp . ha adqu i­

r id o  un buen  núm ero de accion es de la 
J a e g e r  W a tch  C o. de N u eva  Y ork . E sta  
in versión  se ha hecho  con  e l o b je to  de 
asegu rar íntim a coop era ción  en el p r o ­
y ecto  y  ¡a  con stru cción  de instrum entos 
de p recis ión  entre ia com p a ñ ía  Jaeger 
de N ueva  Y o rk , la  P ion eer In strum ent 
Co., subsid iaria  de la  B endiz y  la  J a eg er  
Co. de F ran cia  y  Su iza . . . .  L a  E lectric  
A u to -L ite  C o. ha  com prado  la  fá b r ica  
de cau cho W ildm an  en B a y  C ity , M ich.,
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va lién dose  p a ra  ello  de su subsid iaria  la 
B a y  C ity  M fg . Co.

• •
T h e A m e r ica n  B a n ta m  C ar Co., B u t- 

1er, P a ., h a  com p ra d o  toda  la  p rop ied ad  
de la  an tigu a  A m erica n  A u stin  C ar Co. 
E m p ren d erá  de n u evo  la  p rod u cc ión  de 
este pequeño autom óv il, dentro  de poco, 
segú n  d ec lara  R . S . E va n s, presidente 
de la  com p añ ía . E l au tom óv il se m od er­
n izará , n o sólo  en sentido m ecán ico , sino 
tam bién  en aspecto  y  com odidad . Se 
d ice  que su  p re c io  de lista , en treg a  en 
fá b r ica , será  a lred ed or de $300. L a  in ­
g en ier ía  está  ca rg o  de H a r r y  M iller  y  
la  con stru cción , a ca rg o  de T h om as H ib- 
bard .

• •

C A T A L O G O

U n  nuevo ca tá lo g o  re la tivo  a l su r­
tid o  de e je s  B ilt -W e ll de la  B ra n d t-W a r- 
n er M fg . Co., que  con tien e  in stru ccio ­
nes p a ra  la  rep arac ión  de e je s , ha  sido 
recien tem ente  p u b licado p o r  esta  com ­
p a ñ ía  y  puede obten erse , p a ra  lo s  in te ­
resa d os  en  el e x tra n jero , p o r  in term edio  
de la  O verseas M o to r  S erv ice  C orp ., 
1775 B road w ay , N ueva  Y o rk , firm a  a 
ca rg o  de lo s  n egocios  de ex p orta ción  de 
la B ran d t-W arn er.

• •

JU EG O  DE  R E C O N S T R U C C IO N

E l ju e g o  SS de recon stru cción , r e c ie n ­
tem ente anunciado p o r  la  Spencer- 
Sm ith  M ach ine Co. de H ow ell, M ich ., 
com pren de , en un solo_ p aqu ete , todas 
las p iezas que se n ecesitan  p a ra  la  r e ­
con stru cción  o  reh ab ilita ción  de un m o ­
to r  F o r d  V -8 . E n  e l ju e g o  se in cluyen  
ém bolos, en gra n a jes, resortes  de v á lvu ­
las, co jin etes , an illos  de ém b olo , v á lv u ­
las y  g u ía s  de vá lvu las , en  sobretam a- 
ñ os  de 20, 30, 40, 50 y  60 m ilésim as de 
p u lgada . C om o cada  ju e g o  es com pleto , 
se ah orra  m ucho tiem po en  bu sca r las 
p iezas n ecesa rias  p a ra  h acer  e l trab a jo . 
E n  lo s  E sta d os  U n id os , estos  ju e g o s  se
venden  a  estab lecim ientos .g ra n d es  que.
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co n  ta lleres b ien  equipados, pueden  h a­
ce r  e l tra b a jo  p a ra  lo s  ta lleres  peque­
ños y  estacion es  de servicio .

• •

U N  N U E V O  D IA M O N D  T  

U n  nuevo cam ión  de tr e s  cu artos  de 
ton elada , llam ad o m od elo  80, h a  sido r e ­
cien tem ente anunciado p o r  la  D iam ond 
T  M otor  C ar C o. E l ch asis  n orm a l tiene 
una d istancia  en tre  e je s  de 119 p u lg a ­
das (3,02 m .) .  Su e je  tra sero  es de tipo 
en teram ente flotan te , con  en gra n a jes  de 
propu lsión  h elico ida les y  u na  d esm ulti­
p licación  n orm a l de 4,5 a  1, con  una 
a  e lección  de 5,1 a  1.

E l nuevo m od elo  tiene un m o to r  de 
seis cilin dros  de d iám etro in ter io r  de 

y  ca rrera  de ém bolo  de 4 % "  (79,4 
’ x  104,8 m m .). L a  capacid ad  n om in al es 

de 23,44 c . de f .  con  una c ilin drad a  de 
190 p u lg a d a s  cú b icas. E l m o to r  tiene 
vá lvu las la tera les  co n  b loqu e  d e  cilin dro 
y  m ita d  su p erior de la  c a ja  del c igü eñal 
fu n d id os  en u n  so lo  gru po.

E l ch asis  n orm al tiene un  p recio  de 
lista , en  fá b r ica , de $525, y  e l m odelo 
de luxe, $568.

• •

N U E V O S  C A M IO N E S  REO

U n  nuevo su rtid o  de cam iones de ser­
v ic io  pesado d e 3 a 5 y d e 4 a 6  ton e la ­

das, ha  sido anu nciada  p o r  la  R eo . L os 
p recios  b á s icos  de los  ch a sis , en treg a ­
d os  en la  fá b r ica , son  d e  $1.745 para  
adelante, p a ra  los  m odelos de 3 a  5 ton e­
la d a s, y  d e  $2.775 p a ra  adelan te, p a ra  
lo s  d e  4 a  6 toneladas.

E n  la  ser ie  de 3 a  5 ton elad as se com ­
prenden  seis m odelos, con  d istan cias  en ­
tre  los  e je s  com pren d id as en tre  153 y 
185 pu lgad as (3,89 y  4,70 m .) .  L a s  ca ­
p acid ades b ru ta s  son  de 18.000 a  20.000 
lib ra s , y  p a ra  com binacion es de tra ctor  
y  v a g ón  de rem olque  de dos o  de cuatro 
ruedas, de 30.000 a  35.000 lib ras .

E n  la  serie  de 4  a 6 ton elad as se in ­
c lu yen  tres  m odelos, con  d istan cias  en ­
tre  los e je s  de 156 a  190 p u lg a d a s  (3,96 
a  4,82 m .)  y  con  cap acid ad es b ru ta s  de 
22.000 a  40.0C'O libras.

E l m o to r  es de esp ecia l t ip o  de ser­
v ic io  p esado, de seis cilin dros , con  c i ­
g ü eñ a l en  s iete  co jin etes , d e  428 p u lg a ­
das cú b icas de c ilin drad a . Su esfu erzo 
de ro tac ión  m áx im o es de 284 p ieslibras 
a  800 a  1.000 r .p .m . E l b loqu e  de c ilin ­
d ros  es de a leación  de h ie rro  y  n íquel. 
E l d iám etro in ter io r  de c ilin d ro  es de 
4 % "  y  la  ca rrera  del ém bolo, 4 % ” . 
D esa rro lla  u na  poten cia  m áx im a  de 104 
c . de f .  a  2.600 r.p .m .

E l c igü eñal con trap esad o , la b ra d o  a 
m áqu ina, fu n cion a  en siete  co jinetes 
g ra n d es  d e  3 p u lg a d a s  de d iám etro. L a  
sup erficie  to ta l de con ta cto  de co jinete  
es 108,4 p u lgad as cu adradas. U n  cam ­
b io  de m a rch a  de cin co  v e locid ad es  de 
avance  y  m archa  a trá s , con  sobrem ar- 
ch a , sum in istra  u na  am p lia  esca la  de 
v e locid a d  y  de fu erza .

M E N O S  C O M B U S T IB L E —  

EL R E S U L T A D O

P robab lem en te  el resu ltad o  m ás im ­
p ortan te  de la  clá s ica  ca rre ra  anual de 
autom óviles de In d ianap olis , de 500 m i­
llas , ce leb ra d a  en esta  ciu dad  e l 31 de 
m a y o  ú ltim o, fu é  e l  é x ito  que lo s  co n ­
du ctores  y  su s  ayu dan tes  lo g ra ro n  a l­
ca n za r en a d a p ta r sus m otores  a  la  nue­
va  lim ita ción  de com bu stib le  de 37%  
ga lon es p a ra  las 500 m illas. P a ra  ob-

LO, «m iooes Roo oo caracterizan por agradable oetilo perfilado
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ten er un  m ínim o con su m o de gasolin a , 
de acuerdo con  esta  ex tra ord in a ria  lim i­
tación , la  re la ción  de la  com p res ión  de 
los  m otores  fu é  aprox im adam ente de 15 
a  1. E n  otros  térm in os, lo s  m otores 
fun cion a ron  com o tip os  d iese l de encen­
dido e léctrico . U n  con d u ctor describió 
su  com bu stib le  com o “ petró leo  m ás un 
p oco  de gasolin a  y  e tilo ” .

D ebido a  la  gran  tem peratu ra  d esa ­
rro llad a  en  las cám aras de exp losión , se 

I em p learon  bu jía s  de encend ido esp ecia ­
les. L os diez p rim eros  autom óviles que 
term inaron  la  g ra n  ca rrera  llev a ron  las 
nuevas b u jía s  de encend ido C ham pion 

I  de especia l tip o  de carrera , llam adas 
I ?  M R -5. E stas bu jía s  tienen  un  e lectrodo 
'^ c e n t r a l  de cobre em butido en  silim an ite, 
^ '.'con  el cem ento p ro teg id o  con tra  e l ca ­

lo r  m ediante m ica  en  el ex trem o co ­
rrespondiente a  la  cá m a ra  de exp losión . 

•)Un e lectrodo de a cero  lam inado  en  fr ió  
; s e  halla a torn illado en el e lectrod o  de 
j  cobre para  red ucir  e l ca lo r  que  p asa  al 

conductor.
E s in teresante observa r que  lo s  con - 

I ductores exp erim en taron  seria s  con tra - 
' riedades con  sus m otores  en  las pruebas 

prelim inares, a  causa  de la  debilidad de 
I la m ezcla  com bu stib le , p e ro  n in gú n  con ­

tratiem po en  este  sentido durante la 
I m ism a carrera . S ólo  se re g is tró  u na  fa ­

lla  m ecán ica  asignab le  a l com bu stib le , 
y  fu é  la  ro tu ra  de u na  b iela . P o r  otra  
parte , seis de los 33 autom óviles que se 
presen taron  a l con cu rso , d e ja ro n  de te r ­
m inar la  ca rrera  a  causa  del a gotam ien ­
to  de su  abastecim iento  de com bustib le .

L a  gran  ca rrera  fu é  gan ad a  este  año 
por L u is M eyer, v etera n o  ca rrerista  
am ericano, que  esta b leció , en esta  oca - 

I sión, un n uevo preceden te  de velocidad  
, en esta  p ista , de 109,069 m illas p or  h o- 
t ra. M eyer gan ó tam bién  las ca rrera s  de
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U n  e n o rm e  ffentío 
p resen cia  la  vietc^ 
r ía  d e  L a is  M eyer. 
qu ien , en  s o  Rin^’ 
F re e  Speci&I. g a n ó  
p o r  te r ce ra  v ez  el 
p r im e r  p rem io  de 
l a  e r a n  c l á s i c a  
c a r re ra  an u a l de 

In d ian ap olis

C a r b u r a d o r Amorlísuadere»

C o n d u c t o r

s j  3
4u  ü Z

■o..
•iS
a c

a  s— *¡3 -19
■? 1.32 • = «3

1 Lou. Meyer.............. M 4
2 TedH orn................. M i
3 D oc.M cE enno____M  4
4  M .uríEoae...............M 4
5 Cbet Mitler.............. M  3
6  E a yP iíley ...............M  4
7 W ilb u rS h a w ...,.. .0  4
8 G.Barrineer............. O 4
9 ZekeM eyeie.............S S

10 G. Coimer.................M  4

265 OHC 2 W c B P T R B
181 OHC 4 W c B P F F CR
247 OHC 2 w c B P T R B
258 OHC 2 w c B P H FWD B
151 OHC 4 w c B P F F OR
203 OHC 2 w c B P T E 6
289 OHC 2 w c B P T R D
255 OHC 2 w c B P T R D
250 LH 2 s c B P F F D
255 OHC 2 M c B P T R B

He Ha
Ha

1892
1S84

G  G-Ht> 1908 
Ha-F 23B5
Ha 1840

Ha-F Ha-F 2000
G
D
G

G
B e
D

1843
2063
2127

Ha-F Ha-F 1840

M — ítlU er 
O — Offenhauser 
S — StuCebaker 
O H C — A rbol de levas y 

vAIvulaa leantndas

L H — V álvu las laterales 
W — W infield 
S— Strom bcrg 
C— CharnpiOQ 
B — B o s c b  
P — Pnckard

R — Tubo de esfuerzo de 
rotaciÓQ 

H — Sistema H otchkias 
F W D — Propu laíón  por 

cuatro ruedas 
F — P ropulsión  delantera

Ci*̂ — M anivela 
I>— D eleo 
H a — H artford  
G — G abriel 
P — F aseol

1928 y  1933. E s  e l ú n ico  ca m p eón  que 
ha sa lido  tres  v eces  v icto r io so  de esta  
fa m o so  ca rrera  in ternacional.

Nuevo Sistema Especial de 

Encendido

U n  sistem a especia l de encend ido p a ­
ra  m otores de petró leo  de se rv ic io  p e ­
sado y  para  m otores  que consum en 
com bu stib les de in fe r io r  ca lidad , ha  si­
do recien tem ente anunciado p o r  su  f a ­
brican te  la  M a llory  E le c tr ic  C orp ., de

D etro it, M ich . E l n u evo  s istem a  ha  sido 
y a  adoptado, com o equipo n orm al, por 
fab rica n tes  de m otores  de re g u la r  com ­
presión  con  com bu stib le  a lim entado m e­
d ian te  s istem a  de inyección .

E l n u evo  sistem a de encend ido se dice 
que produce  la  ch isp a  m ás fu e r te  que se 
con oce  p a ra  este  se rv ic io  y  que sus ven ­
ta ja s  se h a llan  n o sólo  en  su  propiedad  
d e  encender cu a lqu iera  c lase  de m ezcla  
com bu stib le  con  g ra n  rap id ez y  seg u ri­
dad, s ino tam bién  en  su  fa cu lta d  para 
fa c ilita r  una m e jo r  m a rch a  len ta  debido 
a  que quem a el com bu stib le  com pleta-
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A  la  d e re ch a : L o s  en* 
g ra n a je s  del cam bio  
de m arch a  d e l F ord  
se  pu lim en ta n  des* 
pué$ de BU tra ta m ien ­
to  té rm ico , p a ra  ase* 
g u ra r  un  p erfil de 
d ien te  ex a cto  y  suave, 
esencia l a  su  fu n ­
cion a m ien to  silencioso. 
K1 b ru ñ id o  de lo s  en ­
g ra n a je s  d e l F ord  se 
e fe ctú a  en  in gen iosas 
m á q u i n a s  especiales 
p a ra  este fin , que 
adem ás de ser  m uy 
precisa s, t ien en  una 

ra p id es  adm irable

m en te en las velocidades in feriores.
D uran te e l fun cionam iento  (véa se  la 

F ig . 1 ) los  con ta ctos  3 se c ierran  para  
p erm itir  que  la  corrien te  del acum ula­
dor p ase  p o r  e l a rro llam ien to  prim ario  
1 y  p o r  la  resisten cia  6. D e desarrollan  
líneas m agnéticas en e l n ú cleo  del 
tra n sfo rm a d or , en la  d irección  indicada 
en la  F ig . 2. L u eg o  se c ierran  lo s  co n ­

Izq u ie rd a : D ando 
los  toqu es fina les 
a  la  seeeión  tra ­
sera  del cam ión  
G .M .C. en la línea 
de m o n ta je . A l 
fina^ de la  linea 
d e  m o n t a j e ,  a l  
fo n d o  del ta ller , 
los  e je s  se suben 
a l  s e g a n d o  p iso 
p a ra  su  instala* 
c ión  fina l en el 

chasis

ta ctos  4 , perm itiend o que la  corrien te  
pase p o r  el a rro llam ien to  2. Se ob ser­
vará  que lo s  arro llam ientos  1 y  2 están  
d isp uestos de m od o  que g en era  influen­
cias m a g n ética s  opuestas. C uando se 
cierran  lo s  d os  in terru ptores  de circu ito , 
las lin eas m a g n ética s  d eb a jo  de l n ú ­
c leo  de l a rro llam ien to  p r im a rio  1 y  las 
líneas m agnéticas d eb a jo  de l n ú cleo  del

arro llam ien to  2 quedan opu estas, com o 
se v e  en la  F ig . 3. Se abren  ahora  los  
con ta ctos  3, p ero  lo s  con ta ctos  4  con ti­
núan cerrad os. L a s  líneas m agnéticas 
gen eradas p o r  e l a r fo lla m ien to  2 dejan  
de pasar p or  el a ire , com o se ve  en la 
F ig . 3 y  tom an  el cu rso  in d icado en la 
F ig . 4 , anulando o  in virtiend o las líneas 
m agnéticas p roven ien tes  dpi a rro lla ­
m iento p r im a rio . E sta  in versión  p rodu ­
ce  u n  rá p id o  cam bio  de corrien te  dentro 
de la  bob in a  secundaria  9. E ste  cam bio  
de corrien te  m a g n ética  es de p os itivo  
m á x im o  a  n eg a tiv o  m ín im o, lo  que p r o ­
duce u na  ch isp a  de n o sólo  in ten so ca lo r  
sino tam bién  dos v eces  m á s  durable que 
la  de u na  bob in a  ord inaria .

L os  p er iod os  de lo s  con ta ctos  se in ­
d ican  en  n e g ro  en  7 y  8. E l c ie rre  del 
a rro llam ien to  p r im a rio  está  in d icado en 
8. Se cierran  aqu í lo s  con ta ctos  3 . L u e ­
g o , 15 grad os desp ués, se cierran  los 
con tactos  4, com o se en  7 y  8. A m bos 
ju eg os  de con ta ctos  con ecta n  lo s  aiTO- 
llam ien tos  al c ircu ito , m anten iéndolos 
activos  du rante 20 g ra d os, c o m o  se in ­
d ica  en la  figura . L u eg o , 15 g ra d os  des­
pués, se  abren  lo s  con ta ctos  4. Se verá  
que los con tactos  3 a ctiv a n  el n ú cleo  de 
la bob ina  en u na  d irección , m ientras que 
lo s  con ta ctos  4 in v ierten  la  polaridad  
de la  bob ina  cu ando se a b ren  lo s  con ­
ta ctos  3.

E l m ism o s istem a  se  recom iend a  ta m ­
b ién  p a ra  m otores  de se rv ic io  pesado 
que  quem an com bu stib les  de in fe r io r  ca ­
lidad . Se ha  v is to  que e l ca rá cte r  de la 
ch isp a  gen erada  p or  e l n uevo sistem a 
resu lta  m u y  e fe c tiv o  en  p rom ov er la  
com bu stión  y  en con serv a r lim p ia s  las 
b u jía s  de en cendido, sin con sideración  
de la  can tidad  o  c la se  de com bustib le  
que se em plee.

U n a  in teresante va r ia c ión  en  este  s is ­
tem a es la  d isp osic ión  de un m on ta je  
h orizon ta l para  e l d istribu id or, p a ra  re ­
em p lazar in sta laciones  de m agneto .

L o s  con ta ctos  son  anchos y  el com p le ­
to  m ecan ism o de la  cabeza  está  m uy 
bien  p ro teg id o  con tra  e l a ire , tie rra  y 
hum edad. D eb ido a  su  con stru cción  h er­
m ética  al a ire , la  cá m a ra  de la  cabeza  
rec ib e  en fr ia m ien to  p or  m ed io  de un  tu ­
b o  de a sp iración  proven ien te  de la  ad-

I - , '

D ia sra m a  del nue-vo sistem a de en cen d ido  M a ljory . E ste sistem a 
se  d ice  que p rod u ce  el en cen d id o  o  ch ispa  m as fu e r te  y  q u e  su 
v e n u /a  está  n o  só lo  en  fa c il i ta r  la  e x p los ión  d e  cu a lqu ier  t .p o  
d r m e i c l a  com bu stib le , s in o  ta m b ién  en  p ro m o v e r  u na  m arch a  

len ta  má-s con ven ien te

W-5 W -4

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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' 'in is ión  del d ep urad or de a ire . E s ta  d is- 
¿posición  es esen cia l p a ra  p ro te g e r  los 

' ¿ lon ta ctos  y  otras  p iezas m etá licas  co n ­
tra  la corros ión  a tm os fér ica  deb ido al 
pzono, po lv o  y  hum edad.

E l princip io  de co rrecto  g ob iern o  de 
bhispa de g ra n  fu e rz a  resu lta  de p a rt i­
cu la r  beneficio  en m otores  con  carbu ra­
c ió n  expuesta  a  b a ja  tem peratura . E sto  
Resulta igualm ente v en ta joso  en m oto - 

Jres de servicio  pesado  o  de autom óviles 
fd e  p asa jeros  con  sistem as de inducción  

fr ía , o en m otores  corrien tes  que re- 
•quieren bu jía s  de encendido de ba ja  
tem peratura  para  d esarro llar su m á x i­
m o rendim iento.

• •
Se Rescinde el Impuesto Caminero 

en  el Perú 
T ráfico  libre , con  la  abolición  de todo 

im puesto cam inero, se  h izo e fe c tiv o  en 
él Perú  durante e l m es de ju n io  y  al 

.■áism o tiem po se p rom u lgó  e l decreto  
de que, a  con tin uación  del p r im ero  de 
enero de 1937, tod os  lo s  in g resos  p ro - 

"Venientes del im puesto  sobre el con su m o 
de gasolin a  será  u tilizad o ex clu s iv a ­
m ente en la  con servación  y  el m e jo ra ­
m iento de lo s  cam inos en toda  la  rep ú -

Llbertadde tráfico en todos lot e a d o s  
y puentes de la Repübika y abolición de 
ImDueitosy arbHrloi de oealey ponteiao.

La ley permtíe

A n u n c io  pu b lica d o  en L im a . P e rú , p o r  la  A so c ia c ió n  d e  Im p o rta d o re s  de A u tom óv iles  
y  A n ex os , en e l cual se  exp resan  su s  ag ra d ecim ien tos  p o r  la  a b o lic ión  d e  im puestos 

sob re  trá fico  v eh icu la r  p o r  v ia s  pu b licas

en tre  H uanuco y  L im a, p or  e jem p lo , te­
nia  que p a g a r  un derecho de 0,28 de sol 
o  b ien  0,14 de so l p o r  ton e la d a  de flete. 
L a  carretera  de L im a  a  le a  ten ia  seis 
im puestos y  la  ca rre tera  cen tra l, ab ier­
ta  el año pasado, se an ticip aba  que  iba 
a  d e jar una entrada anual de 1.500.000

Izq u ie rd a : E ste  ta x í ­
m etro  fa b r ica d o  p o r  
la  G e n e r a l  M otors 
Truric C o. v a  en  cha* 
s is  de 125 pulgadas
e n tre  lo s  e je s  y  pesa 

3.460 lib ra s

A  la d erech a : Mo* 
délos C h e v r o l e t  
M aster, con  eue* 
pensión  delantera 
hidependiente. s in  
ejes d e l a n t e r o s .  
E stos dos m odelos 
e s t á n  m ontados 
en un  m iem bro 
transversa] u n ido  
s ó l i d a m e n t e  al 
bastidor del chasis 
p or  m edio de per* 
nos. M o s t r a m o s  
aqu í la  u n ión  em* 
pernada, el m eca ­
n ism o d e  suspen ­
s i ó n  y  o t r o s  
detalles del chasis, 
el cual está  in* 

, vertido

blica. E sta  acción  tom ad a  p o r  la A sa m ­
b lea  C on stitu yen te  ten d rá  inm ediata­
m ente e l e fe c to  de in trod u cir  con sid era ­
bles ahorros en el co s to  de l tran sporte  
y  de estab lecer aum ento en la  u tiliza ­
ción  de las v ías  p ú blicas nacionales.

E n  m u ch os de lo s  cam inos de l P erú  se 
ha ven ido cobran do h asta  a h ora  un  su ­
bido derecho de c ircu lación , lo  que c ie r ­
tam ente h a  con stitu id o  un im puesto 
considerable sob re  e l com ercio  interno. 
U n cam ión  de dos ton eladas, sirviendo

soles. M uchos otros  cam inos, in cluyendo 
el m odern o en tre  L im a  y  e l C a llao , e x i­
g ía n  im puestos de c ircu la ción , lo  que  te ­
n ía, entre otros  in m ediatos e fe c to s , el 
de aum entar sensib lem ente e l co s to  de 
los alim entos en las ciudades.

E l a rtícu lo  u no  del d ecreto  re cien te  
d ice  que el trá fico  p o r  to d o s  lo s  cam inos 
o carreteras  y  puentes, en  to d a  la  rep ú ­
b lica , será  libre , quedando ab o lid os  y  
proh ib idos, dentro  de tre in ta  días a  co n ­
tinuación  de la  ley , tod os  lo s  im puestos 
o  derechos de cu a lqu ier ca rá cter , sobre  
e l m ov im ien to  de p a sa je ros , veh ícu los, 
flete y  gan ad o. P o r  el a rtícu lo  cu a tro  
del m ism o d ecreto  se m anda que, desde 
e l p r im ero  de en ero de 1937, e l p r o ­
ducto  to ta l del im p u esto  fisca l so b re  el 
con su m o de ga so lin a  h a  de ded icarse e x ­
clusivam ente a  la con stru cción , m e jo ra ­
m iento y  con serv a ción  de cam inos.

E l im puesto  sob re  el con su m o de 
g a so lin a  es de 25 cen ta vos  p o r  ga lón , 
con  un im puesto  m u n icipa l ad iciona l de 
5 cen tavos. L a  en trada  fisca l to ta l, p r o ­
ven iente de este  im pu esto , n o h a  sido 
tod a v ía  calcu lada, p e ro  segu ram en te  va  
a  ser  m u y con siderab le , pues una sola

A  la d e re ch a : L a s 
fá b r ica s  q u e  antes 
eran  o s c u r a s  y 
lú gu bres son  a h o­
ra  t a n  c l a r a s  
com o  la lu z  del 
día . M o s t r a m o s  
aqu í u n a  sección  
del ta lle r  d o  tr a ­
tam ien to  térm ico  
de la  f á b r i c a  
C h evro le t on Sa- 
g in a w . cu yas p a - 

gon  d e  v i ­
d r io  en tod a  su 

extensión
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com pañ ía  prod u ctora  de p rod u ctos  p e ­
tro lífe ro s  n aciona les  p a g ó , en 1935, un 
im puesto  de ex p orta ción  de 12.500.000 
de soles y  un  im p u esto  fisca l de 4.900,00. 
Se ca lcu la  que los  im puestos sob re  c ir ­
cu lación  p o r  v ías  p ú b licas d ieron  un  t o ­
ta l de m ás de dos m illones de soles en 
1934, corresp ond iend o com o la  m itad  de

esta  sum a a  las carreteras  entre L im a 
y  C allao.

Se dice en L im a  que el g ob iern o  na­
ciona l an ticip a  un con sid erab le  aum en­
to  de trá fico  veh icu lar p o r  lo s  cam inos 
p ú b licos , a  con secuen cia  de la  abolición  
de estos im puestos y  que este aum ento 
p rod u cirá  u n  m a y or con su m o de g a so ­

lina, y  p or  con secuen cia , un m a y or in ­
g reso  fisca l proven ien te  de l im puesto 
sobre el con su m o de este  com bustib le. 
Se anticip a  que lo s  m a y ores  in gresos 
resu ltantes de l im p u esto  sob re  la  g a so ­
lina  sobrep asarán  la  p érd ida  de en tra ­
das fisca les que antes proven ían  de los 
derechos de circu lación .

Hombres de la Industria

E . E . P B A T T R . B . P O W E R S

M ich ., en la  cual tom a rá  activa  p a rt ic i­
p ación  en  la  p rom oción  de ventas. E l Sr. 
H arrin g ton  es m u y  con ocid o  en  e l c o ­
m ercio , no só lo  p or  su con ex ión  con  la 
com p a ñ ía  S p encer, s ino  tam bién  p o r  su 
a n terior  con ex ión  c o n  la  a cred itad a  casa  
exp orta d ora  de W . D , B lood  &  Co. de 
N u eva  Y ork .

D r . E dw ard  E . P ra tt, h asta  h ace p o ­
co  je fe  del B u reau  o f  F o r e ig n  and 
D om estic  C om m erce, de W a sh in g ton , y  
m u y con ocid o  p or  su la b or  en  anuncio 
y  ven ta  en  m ercados del e x tra n je ro , ha 
sido n om brad o geren te  de p rom oción  de • 
la  d iv is ión  de exp orta ción  de la  C h rys­
le r  M otors.

R o b e rt B . P ow ers, que  antes tra b a ja ­
b a  en la  capacid ad  de geren te  de anun­
c io s  y  de ven ta s , se d ed icará  ex clu s iv a ­
m ente a  la  pa rte  de anunqio del negocio .
E l S r . P ow ers  in g resó  en  la  C h rysler 
h ace a lgú n  tiem po, después de u na  b r i ­
lla n te  ca rre ra  en  tr a b a jo  de anuncios 
e x tra n je ro s  y  de prensa  loca l en  los  E s ­
tad os  U nidos.

“ L a  am p lia  exp erien cia  y  la  ca p a ci­
d a d  p erson a l de estos dos h om bres, tan ­
to  en e l p a ís  com o en el e x tra n je ro , es 
u na  segu rid ad  de que la s  a ctiv id ad es  de 
p rom oción  de la  C h rys ler  en tod as p a r­
tes de l m u n do, quedarán  encom endadas 
a  hom bres in teligen tes y  a ctiv os” , d ijo
H . O . W a rd , d ire cto r  de anu ncio  y  de 
ven tas de la  C h rysler. “ Creem os que es­
to s  dos hom bres tan  prom in entes en  su 
ra m o com pletan  el p ro g ra m a  de intensa 
p rom oción  que hem os trazado 
n uestras  a ctiv idad es en  e l e x tra n je ro ” .

A la r le  P a ris , g eren te  de la  O verseas 
M otor  S erv ice  C orp . en el B ra s il, fu é  
u no de los v is ita n tes  a  la  oficina  p r in c i­
p a l de esta  o rg a n iza ción  en  N u ev a  Y ork , 
a  fines de ju n io .

F ran k  W . H arrin g ton , Jr., hasta  hace 
p o co  g e re n te  de ex p orta ción  de la  Spen­
ce r  M fg . Co., h a  in gresa d o  a  la  A m e r i­
ca n  C rease  S tick  Co., D e M uskegon ,
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L a S rta . M a rg a rita  W a lla ce , de la 
P la tk a  E x p o rt , de F o r t  W a y n e , Ind.. 
está  h aciend o un v ia je  com ercia l p o r  la 
A m érica  C entral, en  rep resen ta ción  de 
esta  firm a , la  cu a l está  a  ca rg o  de la 
ex p orta ción  de los p rod u ctos  de im p or­
tantes fá b r ic a s  n orteam erican as, entre 
la s  cu a les se in cluyen  la  P e r fe c t  C ircle ,

la  R a y  D a y  P istón , la  U . S. E lectr ica l 
T ool, la  C ap eh art y  o tras . L a  Srta. 
W a lla ce  p a rt ió  de N u eva  O rleans e l 24 
de ju n io  y  perm anecerá  en v ia je  com o 
un m es.

J. L . S heerin  h a  sido n om brado al 
pu esto  de ayu dante de K a rl F . Johnson, 
g eren te  de ven ta s  de la  d iv isión  auto­
m otr iz  de la  K in g ston  P rod u cts  Corp., 
de K ok om o, Ind. E l Sr. S heerin  está 
m u y  b ien  p rep arad o  p a ra  desem peñar 
su  n uevo p u esto , pues h a  ten ido vasta 
exp erien cia  p rá ctica  en  ven ta s  y  en 
anuncio. Su  m á s  re cien te  con ex ión  fué 
con  la H . M . B y lle sb y  E n g in eer in g  M a­
n ag em en t C orp.

C yru s H . M cC orm ick , je f e  re t ira d o  de 
la  In tern a tion a l H arv ester  Co., fa lleció  
en  su  ca sa  en  L ak e  F o re s t , 111., e l 2 de 
ju n io , a  con secuen cia  de un  ataque ca r ­
d iaco . F u é u no de lo s  p r in cip a les  fa c to ­
res  en la  fo rm a c ió n  de la  International 
H arv ester  en  1902 y  e l presid ente  de i 
esta  gran  org a n iza ción  desd e 1902 has­
ta  1918, año  en que fu é  n om brad o direc­
to r  de la  ju n ta  adm in istrativa . F u é  hijo 
de C yru s H a ll M cC orm ick , e l fa m o so  in - , 
ven tor  de m aqu inaria  agríco la .

V íc to r  H a n scn  <o U  d erech a ) « P r e e e n ta n te  de '« ^ O v „s e a a  ^ r  

C in co  lam p& tas G n io o

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a m '

Ayuntamiento de Madrid



D ia g ra m a  á e  u na carroc<^^*a de óm nibus 
W a yn e , m ostra n do ol m étod o  de re fu erzo  
em pleado. U n a  v e n ta ja  d e  e s ta  eon stru c- 
c ió n  u n ificada  es q u e  la  ca r ro ce r ía  puede 

a la rg a rse  a g re g a n d o  p an eles ad icion a les

L aa  carroeeriaa  se  fo rm a n  co n  seccion es 
de acero de d im ension es f ija s . E stes  se 
entrelazan  7  fo rm a n  p a n e les  m u y firm es 7  

seguros

L a u n ión  de c ie rre  de com p re s ió n  W a y n e  
entrelaza  p erm a n en tem en te  tod a s  la s  sec­
c ion es  de la  ca r ro ce r ía  y  p erm ite , a l  m is­
m o  ü e m p o , h a cer  rep a ra c ion es  fá c ile s  y 
econ óm ica s  en caso  d e  d añ o. E ste  t ip o  de 

U nion es firm e y a  la  v ez  flexible

E l p iso  on teram en to  de a ce r o  se  fo rm a  
^ m b lé n  de seccion es de ta m a ñ os f ijo s . 
P u ede so p o rta r  h asta  13.800 lib ra s  con 

m enos de d e  deflex ión

JuHoy 1936

CARROCERIAS DE ACERO 
PARA MONTAJE AFUERA

El Sistema de Secciones de Acero Estampado 
Permite Embarque en Forma Desarmada + Gran 
Variedad de Tamaños y  Capacidades y  Tipos

C ajas o  ca rrocer ía s  de a cero , que 
a ju stan  en  e l ch asis  de cu a lqu ier cam ión  
u óm nibus, o fre cien d o  varias  com bina ­
ciones de asien to , y  que  pueden em bar­
carse en  paquetes p lanos, p a ra  su m on ­
ta je  o in sta lación  fina l en  e l lu g a r  en 
que han de em p learse, con stitu yen  un 
in teresante n eg oc io  o rga n iza d o  p a ra  la 
exp orta ción  p or  la W a y n e  W o rk s . F u n ­
dam entalm ente, las ca rrocer ía s  con sis ­
ten  en paneles de a cero , con  tod a s  sus 
con ex ion es  necesarias. L os  pan eles se 
aseguran  a l chasis m ed iante pernos y  
uniones especia les m u y firm es. C om bi­
nando paneles de tam años n orm ales con 
seccion es de tech o  y  de p iso  de tam años 
n orm ales corresp ond ientes, se puede ob ­
ten er cu a lqu ier com bin ación  que se 
qu iera  p a ra  un fin  determ inado, decla­
ra  el fab rica n te . A ñ ad e  que co n  estas 
seccion es n orm ales, de tip o  in tercam ­
biab le , se tiene acceso  a  n um erosos  t i ­
pos  o  estilos  de ca rrocer ías.

L a  W ayn e W ork s , desde h ace tiem po, 
ha ven ido fab rica n d o  ca rrocer ía s  de este 
t ip o  en sus fá b r ica s  en  R ichm ond, In ­

diana. E m p ezó  esta  fá b r ica  com o co n s ­
tru ctora  de v a g on es , h ace m u ch os años. 
N u m erosas ca rrocer ía s  W a y n e  se han 
em barcad o a  d iversas p a rtes  del m un­
do, princip a lm en te p o r  in term edio  de 
los m ism os fa b r ica n tes  de cam iones. 
L os  g a stos  de em barques, de las ca rro ­
cerías insta ladas, han s id o  gen era lm en ­
te  m u y  subidos, sa lvo  casos  excep cion a ­
les, y  es p o r  esta  ra zón  que  la  fá b r ica  
h a  p er fe ccion a d o  e l p resen te  m étod o  de 
em ba rca r sus ca rrocer ía s  desarm adas, 
en  seccion es, p a ra  p erm itir  su  tran sp or­
te  fá c il  y  econ óm ico  a cu a lqu ier pa rte  
del m undo. P ara  a ctiv a r  su  n eg oc io  in­
tern acion a l, h a  em prendido una en érg i­
ca  cam p aña  de exp ortación .

L os lados y  las seccion es  de l techo y  
del p iso , de estam pado en m olde, son  
sim ilares en tam añ os y  en fo rm a s . L a  
lon g itu d  de la  ca rrocer ía  depende del 
núm ero de seccion es que se u san  en  ella. 
Cada sección  la tera l pesa  com o 25 li­
bras y  tod as se fa b r ica n  en gra n d e  e s ­
ca la  con  g ra n  a h orro  en tod o  sentido. 
P a ra  arm ar o  m on ta r las seccion es  n o
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se n ecesita  m ás que una llave de tuerca . 
T od as las seccion es  se arm an de igu a l 
m anera , y  p a ra  dem ostra r  la  fa c ilid a d  
del m on ta je , d ice  la  fá b r ica  que cu atro  
hom bres, sin  la  ayu da  de g rú a , pueden 
levan tar y  a ju sta r  un techo  arm ado en 
un  óm nibus de reg u la r  ta m a ñ o . C om o 
son  en teram ente de a cero , b ien  firm es 
y  apretadas, estas  ca rrocer ía s  son  liv ia ­
nas y  al m ism o tiem p o  m u y segu ras. En 
ca so  de accid ente , los  pan eles o  se cc io ­
nes dañadas pueden  reem p la za rse  con  
fa c ilid a d  y  econ om ía . C ualqu iera  c a r r o ­
cer ía  puede tam bién  ser p ro lon g a d a  en 
cu a lqu ier m om ento co n  la  ad ición  de 
m ás seccion es.

A ctu a lm en te  se o fre cen  cu a tro  esti­
lo s  de ca rro ce r ía  o  ca ja . T od os  estos 
e stilos  son  sim ilares, sa lvo  en  sus sec­
c ion es  delan teras y  trasera s . P a ra  cada 
ca rrocer ía  se em p lean  puertas y  g u a r­
n ic ion es  sim ilares. E l p r im er m odelo 
de l su rtid o  e s  e l n orm a l, con  secciones 
de ex trem o casi perpend icu lares. E l m o ­
delo perfilad o tiene sección  tra se ra  in­
clinada y  p a ra b risa  in clinado. E l m odelo 
p erfilad o de lu xe  tien e  sección  delan ­
te ra  y  sección  tra se ra  en fo r m a  curva .
E l ú ltim o y  cu a rto  m od elo  se  llam a 
M etrop o lita n  es esp ecia l p a ra  óm nibus 
co n  g ob iern o  a l fr e n te  y  m o to r  escon ­
dido.

L os m od elos  n orm a les  y  de estilo  p er ­
filad o  pu eden  obten erse en anchura  de 
85 o  de 95 p u lgadas. E l M etropolitan  
tien e  95 pu lgad as de anchura . H a y  ta m ­
b ién  un  v a g ó n  de rem olque, p a ra  tran s­
p orte  de p a sa je ros , p a ra  cop lam ien to  a 
tra ctor . E s te  m od elo  es s im ilar a  los 
o tro s  tip o s  com ercia les , d iferen ciánd ose  
de éstos  en su  sección  d elan tera  de e s ­
tilo  especia l. L a  d istancia  en tre  lo s  e jes  
del ch a sis  puede ser la  que se quiera.

L as in sta laciones de asientos quedan 
com pren d id as en una esca la  de n ueve a 
99 p a sa jeros . E l v a g ó n  de rem olque  pue­
de adap tarse  a  una capacid ad  m ucho 
m a y or tod avía . L a s  pu ertas  son  dobles, 
de estilo  p leg a d izo , co n  bordes  de cau ­
ch o y  reg u la ción  n eum ática  de tip o  B en- 
d ix . L a  p u erta  de em ergen cia  está  al 
cen tro  de la  sección  tra sera  de la  ca ­
r ro ce r ía  y  llev a  d ob le  cerrad u ra  de se­
gu ridad . L a s  ca rrocer ía s  se o fre cen  n o r­
m alm ente  en  tres co lores .

P a ra  d a r  idea  del p o co  p eso  de estas 
ca rrocer ía s , la  W a y n e  d ice  que un  m o ­
d elo  M etrop olitan , e l m á s  p esado del 
surtido, p a ra  ch asis  de 150 a  190 pul­
g a d a s d e  d istancia  en tre  ios e je s  y  con 
23 asien tos , p esa  4.215 lib ras , es decir, 
m enos de dos ton elad as m étricas . L os 
a sien tos  so los  pesan  com o 600 lib ras . La 
d istribución  del p eso  es ta l que com o 
una te rcera  pa rte  de la  ca rg a  queda so ­
b re  e l e je  delantero. L a s  ca rrocer ía s  
n orm ales y  perfilad as de 85 pu lgadas 
de anchura  pesan  ca d a  una de 1.725 a 
3.854 lib ras  y  las de 95 p u lga d a s , com o 
100 lib ras  m á s . L as ca rrocer ía s  de luxe
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E l gas de c loa ca  s irve
p ara  el fu n c ion a m ien ­
to  de este m o to r  en 
G reen ca stle , In d . E l 
m otor de un  F ord  V -8  
co n  ad ic ión  d o  sop la ­
d or , su m in istra  o x i ­
g e n o  a  la  p la n ta  de 
a era c ión  del aistem a 
d e  a l c a n t a r i l l a d o .
m ien tra s  el agu a , ex ­
tra íd a  de su  p ro p io  
s istem a  de e n fr ia ­
m ien to . m a n tien e  los  
tan qu es  sép ticos  a  de­
b id a  tem p eratu ra . El 
g a s  m etán ieo , em itido  
p o r  la  a cc ión  b a tereo - 
ló g k a  d e l c ie n o , se 
asp ira  p o r  e l con du cto  
de a dm isión  y  se m e n ­
c ia  co n  al a ire  fo r ­
m a n d o  e l ú n ico  co m ­
b u s t i b l e  q u e  s i r v e  
p a ra  a c c io n a r  o l m o­
to r . E ste  in teresa n te  
in sta la ción  h a  estado 
a c t iv a  2 i  h ora s  al 
d ías, d u ra n te  la  se ­
m an a com p leta , desde 
el p r im e ro  de m arzo 
de 1935. s in  n ecesita r  
s in o  rep a ra cion es  in ­

sistí i ficantes

pesan  de 1.952 a  4.395 lib ras  y  las M e­
trop o lita n , de 2.740 a  5.180 libras.

A l  anunciar su p ro g ra m a  de ex p orta ­
ción , la  W a y n e  m an ifiesta  que e l fa c to r  
de segu rid ad  y  la m a y or duración  de las 
ca rrocer ía s  en teram ente de a cero , para 
cam iones y  óm nibus, n ota b lem en te  su ­
per iores  en com p a ra ción  con  las de m a ­
dera  o  las m ix ta s , se h allan  ahora  al in ­
m ed iato  a lcance  de lo s  in teresados en 
e l ex tra n je ro , con ju ntam ente  con  las 
ad iciona les  ven ta jas  de m en or precio  
debido a  su  p rod u cc ión  en gra n d e  escala  
y  m en or costo  de em barque.

• •
L a  B . F . G ood rich  C om pany , de 

A k ron , O hio, h a  p rep a ra d o  u n a  tab la , 
que  llam a C alcu lador de N eu m ático  
(T ir e  C a lcu la to r ) especia l p a ra  cam io­
n es  de 1 %  ton elad a , que  p o r  su  vasta  
in fo rm a ción  y  d isp osición  en g en era l 
p erm ite  fá c i l  u so  y  a p licac ión . T am bién

ha  sacado un n uevo fo lle to  “ G u ia  P rác­
tica  p a ra  C om binacion es de N eum áticos 
de C am iones de 1 %  T on eladas y  Más 
G randes (P r a c t ic a l G uide f o r  T ire  Coni- 
b inations  on 1 % - T o n  and Larger 
T r u o k s ). E l C a lcu lador de Neum ático 
perm ite  a toda  p erson a  sin  p re v ia  expe­
r ien c ia  técn ica  in d ica r  a l du eño de ca­
m ió n ; (1 )  L a  du ra ción  p rob a b le  de su 
presen te  equipo de n eu m á ticos ; ( 2 )  El 
tam año de n eum ático  que e l du eño dc« 
cam ión  debe em p lear p a ra  obten er com­
pleto  rendim iento en serv icio  norm al; 
( 3 )  V erd a d ero  costo  de lo s  neum áticos.

• •
L a A m erica n  M o to r  P rod u cts  Corp. 

h a  p u b licad o  un n uevo ca tá lo g o  N o. P 
en que d escribe  e  ilu stra  su surtido 
A m p co  de p iezas de rep u esto  p a ra  sis-l 
tem as de en cendido. —  Departam ento 
de ex p orta c ión , 116 B roa d  Street, 
N ueva  Y o rk , N . Y .

ap en a s  a  ga eo lin a . L a  e con om ía  n o  puede ser  m as «v id en te

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n ®*
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B  s (  a  carica tu ra  
fu e  preparada  por 
el A m e r ica n  Pe» 
tro leu m  Institu te. 
c o n  el o b je to  de 
aeñ a lar la  sitúa* 
r ió n  de im puestos 
sobre  a u tom óviles  
en  ei pa ís . Im­
puestos q u e  han 
d e ja d o  a  la  na­
c ió n  m ás d e  mil 
m illones de d ó la ­
res de r e n t a s  
an u ales, estos ú l-

:1

Recientes Informes Señalan Cambio 
de Rumbos M uchos Gobierno Reducen 
los  Im puestos S obre  A u tom óv iles

Por George E. Quisenberry

¿H a  pasado el m undo su  punto cu lm i­
nante de im puestos exces ivos  sob re  el 
tran sporte  p or  a u tom óv il?  ¿ E s tá n  los 
gobiernos em pezando a  com p ren d er que 
los  im puestos m ás m od erados sob re  au ­
tom óviles, cam iones y  óm nibus, p rop en ­
diendo a  la  d ifu sión  de su uso, aum en­
tan, en rea lid ad , las ren tas  fiscales, ade­
m ás de red u cir  e l costo  de tra n sp orte?

L os in fo rm es  recib id os  p o r  E l A uto ­
m ó v il  A m e r ic a n o  de v a r ia s  partes  del 
m undo indican  la  ex isten cia  de sem e­
ja n te  tendencia . E n  v a r ios  pa íses  se 
han red u cid o  ya  lo s  a ltos derechos de 
m atrícu la  e im puestos de c ircu lación . 
En varios  casos , se h an  reb a ja d o  ta m ­
bién los a ltos derechos  ara n ce lar ios  y  
h ay  notables e jem p los  de coop eración  
o ficia l a l d esarro llo  de l tra n sp orte  m e­
d iante a liv io  en  m a teria  de d iversas im ­
posiciones fisca les o  m unicipales.

A u nqu e tod a v ía  es m u y  tem p ra n o  p a ­
ra  jpresentir los e fe ctos  de estos  cam ­
bios, podem os, s in  em b a rg o , m a n ifesta r  
que h a  em pezado u n  m ov im ien to en el 
sentido de d ism inu ir o  re d u cir  toda  c la ­
se de im puestos. D esgraciadam ente , hay 
m illones de dueños de autom óviles, en 
m uchas partes  del m undo, que están  to -

Julio. 1936

davía  ob liga d os  a  p a g a r  en orm es sum as 
de d in ero  anualm ente p o r  e l derecho de 
u sa r autom óviles, pues las autoridades 
con tin úan  im pon iendo las e levad as ta ­
r ifa s , que su rg ieron  du rante la  crisis  
econ óm ica  com o fá c i l  exp ed ien te  p a ra  
llen a r las a rca s  fiscales.

S in  em bargo , la  crecien te  lista  de p a í­
ses que h an  a lterad o  su s  m étodos de im ­
puesto du rante estos ú ltim os m eses, da 
a  en ten der que  lo s  dueños de veh ícu los 
autom óviles se beneficiarán , g ra c ia s  al 
en tendim iento m á s  ra cion a l que sobre 
im puestos, derechos y  ta za s  d iv ersas  es­
tán  adqu iriendo, p aso  a  paso , la s  au to­
rid ad es  p ú blicas. A  con tin u a ción  cita ­
m os a lgu nos de los  m ás im portan tes  
d esa rro llo s  recien tes :

P E R U  —  Se han abolido  lo s  pea jes 
de cam ino, dándose a s í térm in o  a  una 
fu e r te  im posición  sobre e l tran sp orte  
p o r  v ía s  p ú b licas, y  se h a  decretado  que 
todos los in gresos  proven ien te  del im ­
p uesto sob re  consum o de ga so lin a , se 
dediquen al m e jora m ien to  de la s  ca rre ­
teras  o  cam inos naciona les. L a s  au tori­
dades creen  que el im puesto  sobre el 
com bustib le va  a  p rod u c ir , en pocos

<ContÍnÚ8 en !a  p á g in a  32)

I N M E N S A S  S U M A S  P A G A D A S
Loa v eh ícu los  au tom óv iles  están  paga n d o  

sum as Inm ensas a  lo s  g ob ie rn os  d e l m undo, 
p a ra  d a r  a  sus dueñ os e l d erech o d e  ser­
v irse  d e  u n  m edio d e  tra n sp o rte  m ás e ficaz. 
L os s igu ien tes in fo rm e s  a ce r ca  d e  estos 
p a gos  se  h an  rec ib id o  hasta  e s te  m om en to  
p o r  E l A U T O M O V IL  A M E R IC A N O : 
H olan da— L8.ÓL2.476 florin es , p o r  im p u esto  

sob re  au tom óv iles  en d iez  m eses d e  1935. 
Suiza— 80 m illon es  d e  fra n c o s , en  im p u es­

to s  ca n ton a les  d ire ctos  j  derech os de 
aduana sobre  la  im p orta c ión  d e  g a so lin a . 
E ste  es u n  cá lcu lo  a p rox im a d o  p a ra  1935. 

Suecia*—68 m illones de co ro n a s , ca lcu la ­
d os  en  im puestos sob re  au tom óv iles , neu ­
m áticos  y  g a so lin a  en  1936.

P o rtu g a l— 121 m illon es  de escudos, en  im ­
puestos y  d erech os  de a d u a n a  s o b re  ca ­
m ion es, óm n ibu s, au tom óv iles , com b u sti­
b le  y  n eu m áticos en  1934.

T ra n sjo rd a n ia — 2.831.827 m il»  en  derechos 
so la m en te  en  1935.

F ilir ín a s— $2 .6 0 0 .0 0 0  en  m a tr icu la s  so la ­
m en te  en  1935.

In d ia  In g lesa— 1.015 la k h s . C a lcu la d o  p a ra  
In d ia  y  B u rm a, 550 la k h s  en  im puesto 
p o r  con su m o de g a s o lin a : 165 lakha en 
derech os y  300 lak h s en  d e rech os  lo ca les . 

S iria— 2.500.000 lib ra s  s ir ia s , ca lcu lad o 
p a ra  1935.

In g la te rra  —  7 6.82 $.000 lib ra s  esterlinas 
p a ra  1934» e o n  40 m illon es  de lib ra s  e s ­
terlin as p rov en ien tes  de Im puesto sobre  
gasolin a .

P u e rto  R íc i^ $ n .3 S 5 .$ 8 9  p a ra  el a ñ o  fiscal 
d e  1935. M a tr ícu la s  $4.989.616, m ás 
$0.396.979 en  im p u estos y  o tro s  derechos. 

Z a n rib a r— 34.945.75 R s . C ts. en  derech os 
en —  m eses de 1935.

C osta  de O ro— .'>7.000 lib ra s  esterlin as  en 
derech os el a ñ o  fiscal d e  1936-36. 

A lg e r ia — 66.S0O.OOO fr a n c o s ,  ca lcu la d o  para  
im p u estos sob re  n eu m á ticos  y  com b u sti­
ble .

U n ion  S u d a fr ica n a — 5 m illon es  de lib ras  
esterlin as  en  d erech os  a ra n ce la r ios  y 
tra n sp orte  fe rr o v ia r io  de au tom óv iles . 
D os  m illon es  de lib ra s  esterlin as, p o r  im ­
puestos sob re  com bu stib le .

Y u goslav ia— 3.462.053 d iñ a ros  en  seis m eses 
de 1935. an tes  de la red u cc ión  de im ­
puestos.

D anzig— 614.000 D .G . en  derech os so la ­
m en te  en  1935.

L ituan ia— 1.500.000 lite s . Im p u estos  redu­
cidos.

Ir lan da  del N orte— 634.000 lib ra s  esterlinas 
el a ñ o  fisca l de 1935.

A lem an ia— 145.355.000 m a rcos  en 1934. sin  
in c lu ir  18  m illon es  de m a rcos  p o r  im ­
pu estos  sob re  com bu stib le . L o s  a u to ­
m óviles  n u evos  n o  p a g a n  derechos. 

F in lan d ia— 27.000.000 m a rcos , en  derech os 
d e  m atrícu la .

E ston ia— 1.087.012 E h r. « n  derech os e  im ­
puestos sob re  g a so lin a  en 1935. 

Ch ecoeslovaqu ia—^ 4 1  m illon es  d e  co ron a s  
en 1934.
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ENRIQUECIENDO 

UNA FAMOSA 

TRADICION

Los nuevos autom óviles Chrysler Airstream y 
A irflow  vienen a enriquecer una tradición ya 
famosa desde hace m ucho tiem po, p or  haber 
establecido altas normas de belleza, econom ía  y 
funcionam iento. La ingeniosa aplicación  de re­
finados adelantos m ecánicos y técnicos, sin duda 
servirán de inspiración y guía a los artífices del 
futuro. Com pruebe U d. p or  sí m ism o la extra­
ordinaria com odidad  en la marcha de estos nota­
bles arquetipos de la transportación moderna. I

E l  A u t o m ó v i l  A m e r u
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(C on tin u a ción  de la  p á g in a  29) 
a ñ os , un  crecien te  in greso , g ra cia s  ai 
m a y or con su m o, que el que  se percib ía , 
h asta  h ace p oco , de lo s  im puestos com ­
binados sob re  con su m o de gaso lin a  y  
p e a je s  o  derechos d e  cam ino. E l im p u es- • 
t o  de cin co  cen tavos sobre la  gasolina  
con tin u a rá  sin  m od ificación .

T E R R A N O V A  —  E l derecho de im ­
porta ción  sob re  veh ícu los  autom óviles 
fu é  red ucid o casi en  50 p or  c ien to  e l ano 
p asado, de 55 p o r  cien to  ad va lo rem  a 
30 p o r  cien to. E l derecho de m atricu la  
anu a l cu esta  a h ora  $10, m ás $1,25 p o i 
la s  ch a p a s  de perm iso. L o s  cam iones, 
h asta  de 2 ton eladas, p a ga n  lo  m ism o 
que  lo s  autom óviles.

IN D IA  O R IE N T A L  H O L A N D E S A —  
Se h a y a  y a  en v ig e n c ia  u n  cam bio  en 
la  ba se  de taza , de un  im p u esto  d irecto  
sob re  to d o  veh ícu lo , m ás un  derecho de 
O 10 de f lo r ín  p o r  l it r o  de ga so lin a , a  un 
derecho d e  0 ,12 de florín  p o r  l it r o  de 
g a so lin a  y  u n  im p u esto  d irecto  sobre  
c ie r to s  tip o s  de v eh ícu los  únicam ente. 
E l  o b je to  de este  cam bio  es ex im ir  los 
a utom óviles de u so  p a rt icu la r  de este 
im p u esto  d irecto  y  a u m en tar lo s  in g re ­
sos fom en ta n d o  el p ro g re so  de estos  ve ­
h ícu los  de uso particu la r .

A U S T R IA  —  U n  recien te  in form e de 
V ien a  d ice  que  “ e l g ob iern o  fe d e ra l de 
A u str ia  h a  abolido e l derecho sob re  au ­
tom óv iles  p o r  un  año. P o r  o tra  parte , la  
p r im a  sob re  el segu ro  o b lig a to r io  fu e  
red u cid a  en 15 p o r  cien to, g a ra n tizá n ­
dose la  devolución  d e  10 p o r  cien to  de 
la  p r im a  del p r im er año, a l dueño que 
n o s u fra  accid ente  d u ran te  e l año, la  
d ev olu ción  de 15 p o r  cien to  el segundo 
año y  20 p o r  cien to  el te r ce r  año. A  con -

p r o p a c a n d a

E u  p re se n te  a r t ic u io  re la t ivo  a im ­

p u e s to s  s o b re  a u to m ó v ile s  p u e d e  p u b lic a rse  

p o r  c u a lq u ie ra  re v is ta , d ia r io  u  o t ra s  p u b lic a -  

c ió n e s  q u e  te n g a n  a b ie n  a p ro ve ch a rlo , para  

lo  c u a l d e s  d a m o s  a q u í p lena  a u t o m a c ió n  in ­

co n d ic io n a l.  S u g e r im o s  tam b ié n  q u e e l co rne rc io  

e n  g e n e ra l u t il ic e  e s ta  in fo rm a c ió n  en  fo  le tos, 

ca rtas, p e t ic io n e s  a la s  a u to r id a d e s  p u b lic a s  y  

e n  o t ra s  se n t id o s  l í c i t o s  y  s u sc e p t ib le s  d e  p r o ­

d u c ir  b e n e f ic io so s  re su lta d o s  para  e l p ro g re so  

d e l t ra n sp o r te  p o r  a u to m ó v il. N u e s t r o  m as 

co rd ia l de se o  e s  q u e  e s to s  d a to s  s irv an  para  

p ro m o v e r  u n  e n te n d im ie n to  m á s  ra c io n a l de 

la u t il id a d  p rá c t ic a  de l a u to m ó v il y  d e  la  i n ­

f lu e n c ia  c iv il ir a d o ra  q u e  e je rce  e n  toda s 

p a r te s  d e l m u n d o . ______________

tin u ación  de la  a b o lica ción  tem p oraria  
del derecho o  im p u esto  sobre autom ó­
viles, aum entaron  en segu id a  las m a tr i­
cu las, lo  cu a l, com o se an tic ip ab a , resu l­
tó  en  m a y or consum o de com bu stib le  > 
p o r  lo  tan to , en  m a y o r  in greso  fiscal. 
E l m in istro  de h acien d a  ex p resa  la  o p i­
n ión  de que esta  m edida h a  dado resu  - 
tad os  fa v o ra b le s  p a ra  la  constitución  
econ óm ica  del p a ís .”

E G IP T O  __  E l im p u esto  sob re  veh í­
cu los autom óviles e ra  a  ra zón  de 1 P . T. 
(co m o  $0 ,05 ) p or  k ilog ram o , a l ano. A  
fines de 1935 se d ecretó  un  cam bio , en 
v irtu d  del cu a l el im puesto  lle g a  a  5 
L . E . (com o $25) p o r  veh ícu lo , a l ano. 
E ste  cam bio  h a  ten ido  p o r  resu ltado un 
con sid erab le  ah orro  en beneficio  de la 
m a y or p a r te  de los  autom óviles p a r t i­
cu lares.

T ITTTAN IA —  L o s  derechos han su ­

fr id o  una red u cción  d rástica . Se basan 
a h ora  sob re  u n idad , en  lu g a r  de la  fu er­
za m otriz . E l im p u esto  sobre  la  gaso­
lin a  fu é  aum entado 20 p or  c ien to  y  se 
a n t ilip a  que  e l in g reso  fisca l aum entara 
p o r  consecuencia  de este  cam bio. n 

. a u tom óv il de b a jo  p recio , que pagaba 
antes 360 lite s  a l  año, p a g a  ahora  nada 
m ás que  30 lites . E l im p u esto  sobre t ^ i -  
m etro  ha  sido  red u cid o  de 2.240 a  50 y 
e l de un  cam ión  t íp ic o , de 2.000 a  50 1

lites.
H A IT I  __ L os  im puestos reducidos

son a h ora  de $8 a  $10 al año, P^ra auto­
m óv iles  de cu a tro  c ilin d ros , de $12 a 
$15 p a ra  lo s  de seis c ilin d ros  y  de $1,. 
a  $20 p a ra  lo s  de och o  c ilin d ros . L o s  au- 
tom óviles pú b licos  p a g a n  d e  $8 a  $11 y 
lo s  cam iones y  óm n ibus, $12. E l  umeo 
im puesto  sob re  ga so lin a  es un derecho 
ara n ce lar io  de cin co  cen tavos p o r  ga­

lón.
A L E M A N IA  —  L a  en orm e expan­

sión  recien te  en  p rod u cc ión  y  m atricu ­
la s  en este p a ís  em pezó con  la  abolición 
de im puestos sob re  veh icu los  nuevos, 
h ace d os  años. L a s  m a tricu la s  h an  au­
m entado de una m a n era  sorprendente, 
lo  que ha  con trib u id o  a  aum entar lo¡ 
em pleos y  a  red u cir  el costo  de l trans­
p orte  en gen era l. P o r  la  in form a ción  
m an o n o se sabe to d a v ía  si las rentas 
fisca les h an  aum entado a  consecuencia 
de este cam bio  ta n  ra d ic a l, p ero  n o cabe 
la  m en or duda d e  que los  beneficios  in­
d irectos  h an  sido  m u y  notables.

IN D O C H IN A  F R A N C E S A  —  Loí, 
ú n icos veh ícu los  autom óviles sujetos 
aqu í a  im puesto  d irecto  son  los  dedica 
dos a l tra n sp orte  com ercia l. H ace  anos

(C on tin ú a  « n  la  p á g in a  52)

I

o lujo Las aplicaciones del automóvil pueden dividirse como sigue. 

E S E N C I A L  Y  N E C E S A R IO  

T o d o  e l t rá f ic o  d e  cam ione s.

T o d o  e l t rá f ic o  d e  ó m n ib u s.
T o d o  e l t rá f ic o  de  t a r im e t r o s  y  v e h ic u lo s  d e  a lq u ile r  a  causa

d e  q ue  a y u d a n  a su s  d u e ñ o s  y  c o n d u c to re s  a g a n a r se  la vida.

T o d o s  lo s  a u to m ó v ile s  de  v e n d e d o re s.

T o d o s  lo s  a u to m ó v ile s  co m e rc ia le s.

A u to m ó v ile s  u sa d o s  pa ra  t ra n sp o r te  p a rticu la r.

A u to m ó v ile s  y  c a m io n e s  u sa d o s  p o r  a g r ic u lto re s.

A u to m ó v ile s  d e  p ro fe s io n a le s ;  d o c to re s , in g e n ie ro s ,  e tc.

A u to m ó v ile s  d e  c o m p a ñ ía s  d e  s e rv ic io  p úb lico , c o m o  so n  la s  de 

a lu m b rad o , d e  fu e rz a ,  d e  te lé fo n o s, d e  a gu a . etc.

A u to m ó v ile s  d e l g o b ie rn o  y  m u n ic ip a le s .

A u to m ó v ile s  u t il iz a d o s  p a ra  la re p a rt ic ió n  de l c o r re o  en  la c iu d a d

y  en  e l cam po . ,
A u t o m ó v ile s  e sp e c ia le s; ta le s  c o m o  a m b u la n c ia s , d e  c u e rp o s  de

b o m b e ro s, d e  p o lic ía ,  e tc.

O E  L U f O  O  I N N E C E S A R I O S  

A u to m ó v ile s  e x c lu s iv a m e n te  d e s t in a d o s  a re c re o  o  p lacer.

M uchos « e ™  r t i
del uso de estos modernos medios de transporte, I ■ del total de vehículos automóviles se

dos. (Reproducido, a solicitud, del número de agosto de 1932 de esta revista.
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AFINACION DEL STUDEBAKER DICTATOR de 1936

M O T O R  —  E m pezan do con  e l de se- 
I r ie  N o. 5235001. D e seis cilin dros , de 
| 3 %  X  4 % " .  O rden  del en cend ido; 1, 5, 
J3, 6, 2 , 4. R elación  de com p res ión  de 6.3 
'a  1. P resión  de com presión , 105 libras 
a  ve locidad  de arranque.

• •
C A R B U R A D O R  —  S trom b erg  E X - 

23 , sencillo , de t iro  descendente, de 
A ju s te  de m archa len ta  —  g írese  la 
vá lvu la  de aguj'a h acia  A F U E R A  para  
re fo rta le cer  la m ezcla , y  h acia  A D E N ­
T R O  para  debilitarla . N iv e l de l com bu s­
tib le , % "  debaj'o de la  em paquetadura  
desde la  ca ra  de l recep tá cu lo . L os  sur­
tid ores  p rincip a les de m ed ición  n o son  
aj'ustables y  gob iern an  tod as las v e lo c i­
dades in term ediarias. C a libración  —  
ven tu ri de 1 5 /3 2 " . S u rtid or p r in cip a l de 
d esca rg a  N o. 28-32. S u rtid or de a lta  ve ­
locidad N o. 70. S u rtid or p r in cip a l de 
m ed ición  de 0,058". S u rtid or en deriva ­
c ió n  N o . 56. S u rtid or  de a ire  de m archa 
len ta  N o. 55. B oq u illa  de d esca rg a  de 
b om ba N o. 66. E stran g u la d or autom áti­
c o  y  m ecan ism o de m archa  len ta  supe­
r io r  en g ru p o  in tegran te . P a ra  a ju sta r  
e l estran gu lad or, co n  la  v á lv u la  com p le ­
tam ente cerrada , f í je s e  la  v a r illa  de m o­
do que e lla  d é  un ju e g o  lib re  de 1 /3 2 "  
en tre  la  p a lan ca  del r e so rte  term ostá - 
t ico  y  el top e . E l pu ntero del resorte  
term ostá tico  debe fija rse  a  10 m uescas 
de fu e rz a  en la  chapa de l term osta to . 
L a  ve locidad  del m otor, en m a rch a  len­
ta , debe ser  de 8 m illas p o r  hora.

•  •

D IS T R IB U ID O R  —  A u to -L ite  IG W - 
4001, co n  un so lo  ru p tor, t ip o  autom á­
tico  con  g^obiemo a l va cío . E l in tersticio
0 separación  en tre  loa con ta ctos  del ru p ­
to r  debe ser de 0,018 a  0,024".

• •

D IS T R IB U C IO N  D E L  E N C E N D ID O
— .L im píen se las b u jías  y  f í je s e  el in­
terstic io  en tre  los con ta ctos  de l ru p tor 
a  0,020". F íje se  e l  en cend ido de m odo 
que  la exp losión  en el c ilin d ro  N o. 1 se 
produzca  cuando la  m a rca  "IG N ”  sobre 
e l  am ortigu ador d e  v ib ra c ión  quede 
^ a c ta m e n te  d eb a jo  de l in d ica d or  de 
d istribución  en la  ta p a  del m ecan ism o 
d e  d istribución , E s to  equ iva le  a  2 g r a ­
dos o  %  d ientes de en g ra n a je  de vo la n ­
t e  de m o to r  antes de cen tro  m u erto  su ­
perior.

•  •

B U J IA S  D E  E N C E N D ID O  —  E qui­
p o  norm al de bu jía s  C ham pion  de 18 
m m . N o . 8 -S . In tersticio  en tre  lo s  e lec­
trod os , 0,025".

•  •

V A L V U L A S  —  D iá m etro  de la  ca b e ­
z a  de la  vá lvu la  de adm isión , 1 1 5 /3 2 " 
y  de la  ca b eza  de la  v á lv u la  de escape
1  9 /3 2 "  D iám etro  de l v a s ta g o  de las

adm isión  y  de escape, 
11 /32  . A n g u lo  de l a sien to  de las v á l- 

grad os. L on g itu d  del resorte  
de válvu la , con  v á lv u la  levan tada , 1 % , 
ba jo  p resión  d e  125 a 135 lib ras . Juego

del levan tavá lvu la , a  tem peratu ra  n or­
m al de fu n cion am ien to , 0 ,016".

•  •

D IS T R IB U C IO N  D E  L A S  V A L V U ­
L A S  —  C on levan tavá lvu las  d ispuestos 
a  un  ju e g o  lib re  de 0 ,020", la  de adm i­
s ión  se abre  a lo s  15 g ra d os  a  51é dien­
tes de en g ra n a je  de v o la n te  de m otor 
antes de cen tro  m u erto  su p erio r  y  la  de 
escape  se c ie rra  a  lo s  10 g ra d os  o  3%  
dien tes de en g ra n a je  d e  v o la n te  de m o­
to r  después de cen tro  m u erto  superior.

•  •

E M B O L O S  —  D e  a leación  de alum i­
n io. Se quitan  p o r  a rriba . A jú ste n se  los  
ém bolos de m odo que se req u iera  una 
fu e rz a  de 7  a  15 lib ras  p a ra  e x tra e r  una 
lam in ita  ca lib ra d ora  de 0 ,002" de esp e­
sor  y  1 " de anchura , co lo ca d a  en tre  el 
ém bolo  y  la  p ared  de í c ilin d ro . Instá lese  
el ém bolo  eon  la  ran ura  en  T  opuesta
a l lado del á rbol de levas  de l m o to r . P a ­
sad or de ém bolo , fijo  en  la  b ie la , con 
d iá m etro  de 0,875".

«  ■

B IE L A S  —  Se quitan  p o r  arriba . C o­
jin etes  de babbitt in tegra n tes . L a s  b ie ­
las deben in sta larse  con  la  sección  an­
ch a  del co jin e te  m irando h a c ia  a l f r e n ­
te , en  lo s  cilindros co n  n úm eros pares  y  
h acia  a trá s  en  los  cilin dros  co n  n úm eros 
nones.

A C U M U L A D O R  —  W illa rd , m odelo 
W H -1 -1 3 , eon ca p a cid a d  de 102 am pe- 
r ioh oras.

•  •

G E N E R A D O R  —  A u to -L ite  G B M - 
4604A -2, M áxim o ré g im e n  de ca rg a , de 
17 a  19 am perios, a  20 m illas  p o r  hora. 
R eg u la ción  p o r  te rcera  escob illa . M o ­
vien do  esta  escob illa  en  la  d irección  de 
la  ro ta c ión  del in du cido, se aum enta  el 
rég im en  de ca rg a . Se o fre ce  tam bién  un 
g en era d or especia l de se rv ic io  pesado, 
co n  rendim iento de 25 am p erios , p ro v is ­
to  de reg u la d or  autom á tico  de v o lta je .

M O T O R  D E  A R R A N Q U E  —  A u to - 
L ite  M A X  4019, con  p rop u lsión  B endix. 
S in ca rg a , 60 am p erios. Con inducido 
cerrad o , 640 am perios a  3,2 vo ltios , 
desarrollan do 16 p ieslibras de esfu erzo  
de ro tac ión . E l en g ra n a je  de l volan te 
del m o to r  tien e  130 dientes,

F R E N O S  —  L ockheed  h idráu licos, 
con  fun cionam iento  m ecán ico  en las 
ruedas traseras , p a ra  el estacion am ien ­
to . T am bores de 1 1 % "  de d iám etro. F o ­
r r o  de fre n o  p or  rueda, 23 x  1%  x  
P ara  el a ju ste  de ca d a  fre n o , levántese 
el autom óvil, g írese  la  e x cén tr ica  de a - 
ju s te  de la  za p ata  de l fr e n o  h acia  el 
punto m ás p róx im o  de la lla n ta  de la 
rueda, hasta  que la  za p ata  apriete  el

El Automóvil 
Americano

ta m b or y  lu ego  a fló jese  el a ju ste  hasta 
que  la  rueda  p u eda  m ov erse  librem ente. 

•  •

M E C A N IS M O  D E  D IR E C C IO N  —  
T ip o  R oss  de leva  y  p a lan ca . P a ra  qui­
ta r  el ju e g o  lib re  de la  co lu m n a  de di­
rección , a fló jen se la  con tra tu erca  de la 
tu erca  a ju sta d ora  y  e l torn illo , y  g írese  
la  tu erca  de a ju ste  de la  colu m n a  de d i­
rección  h acia  a b a jo , p o co  a  p o co , hasta 
que  desaparezca  e í ju e g o  libre . P ara  
quitar el ju e g o  lib re  de l e je  de la  p a ­
lan ca , a fló jese  la  con tra tu erca  de su  to r ­
n illo  de a ju ste  y  a p rié tese  m ás este  t o r ­
n illo . D espués de a p re ta r  la  con tra tu er­
ca , m u évase el v o la n te  de d irección  en 
tod a  su  ca rrera  p a ra  v e r  si se aprieta  
en a lgú n  punto.

• •
E J E  D E L A N T E R O  —  T ip o  corrien te  

de v ig a  en dob le  T , o  susp ensión  delan­
tera  independiente. C on  e je  corrien te , ia 
in clinación  del e je  es de 1 a  1 %  gra d o . 
L a  inclinación  de la  ru ed a  es de 1 a  1 % 
g ra d os  y  la  con v erg en cia  de las ruedas, 
de 1 /1 6  a  % " .  L a  in clin a ción  del p ivote  
es de 9 %  g ra d os . Con su sp ensión  inde­
pendiente, la in clinación  del e je  e s  de 
14 g ra d o  m enos a  %  g ra d o  m ás y  no 
puede a ju starse  después de fija d a  en la 
fá b r ica . L a  in clinación  de las ruedas es 
de 1 a 1 %  grad o. L a  in clinación  de la 
rueda se a ju sta  g ira n d o  la  excén trica  
co locad a  en e l ex trem o de a fu era  del 
b razo  de soporte  del m uñón  de d irec-

Julio, 1936

ción . M ovien do  la  llave h a c ia  e l b astid or 
del au tom óv il, se aum enta  la  in clinación  
y  m ov ién d ola  h acia  la  rueda , se d ism i­
n uye. L a  con vergen cia  es de %  a  7 /3 2 " . 
Se a ju sta  a lteran do la  lon g itu d  de l ten ­
s o r  de d irección  m ás la rgo .

•  •

E J E  T R A S E R O  —  S em iflotante con 
d esm u lt^ H ca ción  de en gra n a jes  de 4,55 
a  l .  E l p iñ ón  se a ju s ta  m ed iante lam i- 
n itas co locad as en tre  e l rebord e  del á r ­
bo l y  e l con o del c o jin e te  delantero del 
árbol. R ea cc ión  en tre  los  dientes de la 
co rom a  y  e l piñón , de 0,002 a  0,004".
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Precios de lisia,enfrej^ en b tíb r íc a '

T e l l o w . ,  7 , F
Y . IW , , .  ................. i |
T.IÍO»,, ..............
Y e l l o w . . .  .................................
r . l t o w . , ,  ............................
reiiow.. ...............I;*
y.ii.w.., .................. ;í|

........

a b r e v i a c i o n e s  i

«om puesta áe

S , * ® — B org A  Beck — Clark
áoble a reo

D B —iBalÓD doble 
F — Oomplotam eote flotante
H e i* — H ercules
K — -Arco trasero 
L o — Lonff 
O — Suspendido 
P ^ A l t a  presión

Julio, 1936

R ^ R e d u c c ló n  seacllla 
Beduccíón  doble

S — H elicoidal cón ico  
¡SD— Spicer 
S T — Recto

úe esfuerzo de rola* 
ciOQ 7  teoeores

T l m — Tlm ken 
JJ^CoIgAnte 
J V a p — W arner 
W a u — W aakesha 
T— Gon m otor D Iésel 

edicional. precio
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tos  del ta ller. P o r  e jem p lo , el dep arta ­
m ento de p iezas de rep uesto  debe co lo ­
ca rse  en u n  punto que sea igualm ente 
con ven ien te  p a ra  el ven d ed or en el sa­
lón  de ven tas de l com erciante  y  p a ra  el 
m ecán ico  en  el ta ller  de rep arac ión . L a  
sección  de lavado  de au tom óv il debe 
quedar p róx im a  a l dep artam ento  de ca ­
rrocer ía  y  acabado. L a  sa la  d e  espera  
debe quedar, p o r  su  p a rte , cerca  de l de­
partam en to  de serv icio  rá p id o  y  afina­
c ió n  de m otor . Debe, p or  sup uesto , ex is ­
t i r  coord in ación  en tre  las seccion es en­
ca rg a d a s  de tr a b a jo s  de fren os , a linea ­
c ió n  d e lan tera  y  otros  tr a b a jo s  im p or­
tantes. T o d o  tr a b a jo  de en sayo, v erifi­
c a c ió n  o  exam en  debe quedar en punto 
d e  fá c i l  acceso  p a ra  lo s  v eh ícu los  que 
en tra n  al ta ller .

L a  con ven ien cia  debe exp resarse  no 
só lo  en  la  com odidad  del clien te  que en ­
tr a  a l ta lle r , s ino tam bién  en  su con ­
ta c to  con  e l serv icio  de l ta ller . P o r  esta 
razón , es de sum a im p ortan cia  la  d isp o­
s ic ión  acertad a  de tod os  lo s  equ ipos de 
serv icio , sob re  tod o , de aquellos* destina ­
dos a  en sayos, los cuales tienen , p or  su ­
pu esto , in fluencia  d irecta  en  la  p rom o­
ción  de las ventas.

C O R T E S IA  Y  P R O N T IT U D

C uando existen  lo s  fa c to r e s  de bonito 
aspecto , lim pieza  y  con ven ien cia , e l ele­
m ento de la  p ron titu d , con  su  in dispen ­
sable co ro la r io  de co r te s ía , se  in cluye en 
e l se rv ic io  com o cosa  m u y n a tu ra l. T e ­
n iendo presen te  que los clien tes  se sien­
ten siem p re “ m u y d e  p r isa ” , to d o  lo  
que  se h a g a  en  e l sentido de a ce lera r  el 
se rv ic io  resu lta rá  m u y v en ta joso  p a ra  
el p ro g re so  d e l n egocio .

í ¡n  la  p ron titu d  se in clu y e  e l d a r  in ­
m ed iata  a ten ción  p erson a l a l cliente, 
ta n  p ron to  com o en tre  a l establecim ien ­
to . E n  lo s  ta lleres  pequeños n o siem pre 
puéiie d arse  in m ediata  aten ción  a l clien ­
te  apenas en tra  al estab lecim iento, pero  
en la s  g ra n d es  estacion es de servicio  
puede llev a rse  a ca b o  esta  atención  in s­
tan tán ea  m ediando “ ven dedores de ser­
v ic io ” . S in  em bargo , s in  con sideración  
del ta m a ñ o  del estab lecim iento, el clien -

Los 6  Factores del Exito del Taller

(C o n t in o a c ló n  do la  p á g in a  20)

te debe re c ib ir  a ten ción  lo  m ás pronto 
que se pueda. A  n ad ie  le  g u sta  esperar 
y  la  n atu ra leza  hum ana es m u y v a r ia ­
ble. M ien tra s  la  g en te  se co lo ca  en  l í ­
nea, res ig n a d a  a  esperar su  tu rn o  en un 
banco, p a ra  d ep os ita r  o sa ca r  d inero, 
esa  m ism a gen te  resien te  la  idea  de te­
n er que  esp era r unos p ocos  m inutos en 
un ta ller . A n tic ip a  y  e x ig e  inm ediata  
atención . C om o un  ta lle r  n o p u ede  fu n ­
cion ar com o u n  banco, corresp on d e  al 
dueño del ta ller  o rg a n iza r  su  serv ic io  de

£ ]  v a g ó n  d o  rotnolquo do a tilíd a d  g en oca l. 
ospecia l p a ra  a u tom óv il, fa b r ica d o  p o r  In 
M u ilin s  M fg . C o., Salom , O h io ., ca p a ci­
dad  p a ra  200 Ibs. P re c io  do lis ta , $119.60

m odo de ev ita r  tod a  in com od idad  a  su 
clientela .

A  veces, e l v a lo r  u tilita r io  del bon ito  
aspecto  y  d e  la  lim pieza  se p ierd e  cu an ­
do el clien te  exp erim en ta  la  sensación  
de que  n o  se le  re c ib e  b ien . E sto  es m u y 
d esven ta joso  p a ra  e l com ercia n te  que, 
adem ás de ten er un  ta lle r  ven de  auto­
m óviles. E l clien te  resentido del se rv i­
c io  de su  ta lle r  n o queda  d isp uesto  a 
con sid era r la  p osib ilid ad  de co m p ra r  un 
au tom óv il n u evo  de la  m a rca  que  e l eo-

N uOT* In d ia n » , d e  e t i l o  perfiU H o, c o n  m o to r  d e  4 c ilin d ros , ca p acid ad  p a ra  8.500 Ibs. 
E l p r e c io  d e  lia ia  d e  an chasis es $675

4 0

m erciante  rep resen ta . A I  clien te  que n o 
puede d á rse le  in m ediata  atención , h a  de 
tratárse le  c o n  d ip lom a cia , con  cortesía  
y  con  la  p rom esa  de que su  autom óvil 
será  a ten d id o  lo  m ás p ron to  posib le. G e­
nera lm ente los clien tes están  d ispuestos 
a  e sp era r  cu ando se les ru eg a  que  lo 
hagan , dándoles corteses  excu sas y  ex ­
p lica cion es . L o  p r in c ip a l es dem ostrar 
v erd a d ero  g u sto  a l sa lu d ar a l clien te  
tan  p ron to  com o éste  en tra  a l ta lle r . E s 
n ecesario  que el c lien te  se de cuenta de 
que  su  p resen cia  ha  sido en  el a cto  ob ­
servada.

S U B D IV IS IO N

E l du eño de esta ción  de se rv ic io  p u e ­
de ap ren d er m u ch o d e  la  m od ern a  tien ­
d a  o bazar. L a s  m erca n cía s  y  los  serv i­
cios  se o fre ce n  aqu í en departam entos 
especia listas, m étod o  que perm ite  dar 
al c lien te  la  op ortu n id ad  de h a ce r  sus 
com p ra s  con  to d a  fa c ilid a d , haciendo, 
a l m ism o tiem p o , m ás ex p ed id lo  y  e fec- 
f 'v o  el tr a b a jo  de lo s  em pleados. L a  d i­
v is ión  del n eg oc io  en dep artam en tos, al 
a p lica rse  a  u n a  estación  d e  serv icio  o 
ta ller  de rep a ra c ión , p erm ite  al dueño 
llev a r cu enta  ex a cta  de ca d a  tra b a jo  
im portan te  o  g ru p o  de tr a b a jo s , es de­
c ir ,  llev a r una con ta b ilid ad  in d ep en ­
d iente p a ra  la  lu b r ica ción , la v a d o , tr a ­
b a jos  de a cabad o, n eum áticos y  otros 
serv ic ios  de l estab lecim iento . D e este 
m odo, e l du eño sabe exactam en te  qué 
dep artam ento  le  está  de ja n d o  g a n an ­
c ia s  o  p érd id a s y  puede, p o r  lo  tan to , 
con d u cir  su  n eg oc io  con  p rec iso  con oci­
m iento d e  sus m en ores  deta lles.

L a  esta ción  de serv icio  m odern a  in­
dependiente o  en com bin ación  co n  la 
venta  de au tom óv iles  n u evos, es p ro b a ­
blem ente, un  e jem p lo  c lá s ico  de la  sub­
d iv is ión  de n eg oc io  en departam entos. 
D uran te estos  ú ltim os años, lo s  talleres 
anexos a  la  v en ta  de autom óviles nue­
v o s  h a n  s id o  n otab lem en te  m odificados, 
o rga n izá n d ose  de una m a n era  m u y si­
m ila r  a  la s  gi-andes estacion es d e  ser­
v ic io  in depen dien tes y  va lién d ose  d e  ed i­
fic ios  a  p rop ós ito , com o e l  m ostra d o  en 
la  F ig . 4. A u nqu e este  ed ificio  n o es de 
lo s  m á s  gran d es, com pren de  sin  em bar­
go , u n  sa lón  de ven tas y  tod as la s  ne­
cesa ria s  fa c ilid a d e s  de servicio .

O cho o  d iez  años a trá s , sobre  tod o  en 
con ex ión  con  autom óviles de pasa jeros, 
la  rep arac ión  de m otores, e je s  traseros, 
esm erilad o de vá lvu la s , a ju s te  de em­
b ra g u e  y  otros  tr a b a jo s  sim ilares, cons­
titu ía n  la  m a y o r  p a rte  d e  las entradas 
de l ta ller.

Con la  in trod u cción  de l au tom óv il de 
con stru cción  m ás p er fe cc ion a d a , la s  re­
p a ra cion es  de lo s  ó rg a n os  anotados  arri­
ba  se requ ieren  con  m u ch o m enos fre ­
cu encia  que  antes. L a  m a y o r  p a rte  de 
las en tradas de l ta lle r  p rov ien en  ahora 
de l se rv ic io  de lu b r ica c ión , lavado , afi­
n ación  de m otor , ren ov a ción  de acabado

(C on tin ú e  en la  p á t in a  42)

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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N O T A : L o s  p rec ios  d e  lis ta  d e  la  f ib r ic n  .« .< ■  .1
com p ren d en  *1 P recio  de m u ch os  ^ e u l «  d " l 5 a h , o ‘ „ 7 " , ‘' ‘ ’d . " o " t ™  V tíio * .  N o

_________________________» r d in «n a m e n te  n ecesita n  lo s  co m p ra d ó íe s  en

F A S - C A E R O C E K IA  P R E C IO  

A U B U R N

" S l x — 6 5 4 ’
6-p
ó-p

2-4-p
5-p

Brongham
Sedan
Conv. Cabriolet 
Cony. Fhaeton

*745
796
946
996

6 -p
5-p

2-4-p
5-p

“ E lB lit— 8 5 3 » ' 
Brougham 
Sedan
Conv. Cabriolet 
OoDT. Fhaeton

*995
1.096
1.225
1.276

^*S q p eF ch a rs:ed  B Jirbt—
* 8 3 2 ”

6 -p 
6  p

2-4-p
5-p
2 -n

Broiigham
Sedan
Conv. Cabriolee 
Cony. Fhaeton 
Speedeter

*1.445
1.646
1,675
1,725
2.245

B U IC K

3 6 - 4 0  “ S p e c la l ”
( 1 1 8  ín .— 3.00  m .  W .  B .)
2-p Business Coape Í78B

6-P 4 -d ^ r T e 5 'e Í " ‘ ’" ‘ '
( tr u n t)  885

t-P  O onr. (B _ a , g jg
  Seden Chassls 886

3 6 - 0 0  “ CeiitTiyy**
( 1 2 2  l a .— 3 .1 0  n i .  W .  B . )  .
6 -0  Sport Conpe

5-P 2-dí?r lis to n e
s -   ̂ Coune (tru n k) i ,p 86
o-p 4-deor Seden

(trn n k) 1 .0 9 0
t -0  Convertible Coune

» J R - S )  1,186
  Sedan (^laesle 755

8 6 -8 0  " R o i i i lm a s t e r ”  
( 1 8 1  tn .— 3 .3 3  m , n . j
6 -n 4-door Seden
« -  *1.2566 -p ConT, FÍiaetDn

(tn in k ) 1 .8 0 8
- - -  Seden Cbessls 846

3 0 - 0 0  “ L i m i t e d ”
( 1 8 8  In  3 .5 0  m . W .  B .)
6 -0  4-door Sedan
a n  . . ( 'r u n k )  *1 ,896
8 -P 4-door Sedan

_ (trn n k) 1 «nic
6 -P Sednn-LImonslne

Itrnnk) ]  945
oertan rhaasls  1 .0 2 6

alffuleates mo- 

equipo a
Ies in S ,-  precios adlcionn- les. com o sigu e : m odelo en on
*rupo con B tubos y  uno reirtlfl-
« 6o r  * 4 9 .7 5 ; m odelo en dos 
S d í r t S o " . -  *“ ^ 6  “ PP rectia . « d o r  *49 .7o  y  m odelo en dos 
KrnpoB con 6  tubos *69 .75 .

FA S. CA RE O C E H IA  PRECIO

S e r le a  “ 3 6 - 7 0 ”
( 1 3 1  I n . - 3 . 3 3  I n . W .  B . )
2-p fo n p e  (E . 8 .)  *2695
2 -p  C cn v en lb lo  Oonpe

.  h' “ - 5  * 26P6*>*p 4*door TourlQg
.  „  ,  ? * 6 en, trnnk 2445
6-p 4-dooc Oonrertlble

Sedan, trnnk 2746 
. . . .  CbSHla 1780

S e r l e s  “ 3 6 - 7 5 ”
( 1 8 8  I n ,— 3 . 6 0  t n .  W .  B . )
6 -P T ouring Sedan,

tm oje S2fí4A
f -P  S «6en  2845
0-P Tow n Sedan 8 1 4 5
6-P O osTertlble Sedan,

_  trunk 8896
6 -p Form al Sedan 8896
T-P TouHag Sedan.
7  w n 2726‘ -P Sedan 2796
T-p Tknirlng Im perial

truDk
1-P Im perial 2995
1-P T o fm  Car 4446
. . .  t o p e r la l  C haisle 1880

  Chassls 1880

S e r le s  “ 3 6 - 8 0 ”
( 1 3 1  I n .— 8 .3 ,3  m . W .  B .)

6 -p ToÍH ng® éedan.
(ruDk Í14K

B-p CoDTertíbJe Sedan
trnnk 3 44 8

- . - -  Cbassia 2 48 0

S e r ie n  “ 3 8 - 8 6 ”
( 1 3 8  In — 3 .5 0  m .  W ,  B .)
5-P T onring Sedan,

6-P Sed^n” '"
6-P Tow n Sedan, ®

tronk SS4R
5-D OooTeptJble Sedas.

triink 40A^
5‘ P Jprraal Sedan 4096
1-D T onring Sedan,
7 n c  *496X*P Sellan ftdOR
l-P  TourIne Im perial,

truns SAQR
7 n  3«95Sedan 6 U 8

Cbasals 2550

FA S. C A R R O C E R IA  PR EC IO  

s-p  2-dooe Coach (6
w h eeli) 597

2-p fó u p e  ( 6  Wbeelst 6 6 0
2 -p Coupe ( 6  w heels) 677
2-P Sport Coupe (B .
9 n o  ® 'l 1® ’ rbeelst 5 0 O
4 -p Sport Oonpe (R .
,  .  S -) 16 wheein) 607
6 -p 2-door Tow n Sedan,
B -  „  tn ink  ( 6  w heels) «06
6 -P 3-door T ow p Sedan,

trunk (6  w heels) 622
5-p 4-door C ióse Conpled

Sedan, trunk (5 
w heels) « « e

o-D 4-door Cióse Conpled
Sedan, trunk (0  
w heels) « 8 2

  (Hiassls 886
N o t a t  Suspensión Independí- 
111?  . i  elercidn  en todos los 
m odelos a  * 2 0  estca .

“ D e  L n x e ”  ( l ^ - í í  l n . - 3 . 1 6  m . W .B . )
'- I ' Serton S75
i-P Trnnk Sedan 9 00
7-D Llm ouslae 9 25
i * P  T n m k Lfroouelce 930
o-P Cflbrlolet 925

• • • • T axi 925
N ota : Suepensión independiente 
nona OI en lo s  m odelos Jmnetial 
Bin precio  extra.

siguientes mo- 
s n m in íl  ™<llorreceütoree pueden 
enm lnistm rss como equino a cleo- 
e lón  con e l Standard, M aster De 
Luxe e Im perial, a los  precios 
adicionales, com o s ig u e : modelo
S  h 5  '1 ;“ '’ “  ® ‘ “ ' « s  con unorectlflcador * 4 0 ,0 0 : m odelo en 
dos grUTCS con 5 tubos y  uno 
rectificador *49,50 y  m odelo en 
dos grupos con 8  tubos *50 ,50 .

P A S. CA RE O C E H IA  PRECIO  
D E  S O T O

A ir a t r e a in
o i  “ •‘ ■P £»P P e *605
6 -p  T onring Brougham

2 -dooc 770
6 -p T onring Sedan 810

C tjs to m  A lr n t r e a m  
( 1 1 8  i n .— - 3 .0 0  m .  W .  B .)  
j-P  Coune J 745
4-0  ^ u p e  (H .S .)  793
f p  OoBT, CoupB (R .S .)  893
o-P T onring Brougbnm.

_  2-D oor 825
B-p T ourlng Sedan 865
6 -p Conv. Sedan 1,095

( 1 3 0  I n .— 3 .3 0  m .  W .  B . )  
8-p  T raveler Sedan *1.076
7-p Sedan 1,076

A lr flo tT
< 1 1 5 %  in . 2 .9 3  n i.

W .  B .)
6 -p Conpe *1,095
6-p Sedan 1,095

D O D G E

( 1 1 6
S l x  “ T>-2 ”

t n - — 2 . 1 6  m .  AV. B . í
2 -p Coune S6404-p Coupe (R . S .) 6936 -p 2-door Sedan 6956 -p 2-door Tourlng
8 -p

Sedan 729
4-door Sedan 7856 -p 4 -door Tourlng

Sedao 780T-P Sedan

4-p
_  (128-ln . W .B .) 97.1Oort.  CoDpe

íR iS .) lílñ
6 -p Conv. Sedan

Oomniercial Sedan oon

C A D I L L A C -L A  S A L L E

S e r ie s  “ 3 0 - 6 0 ”
( 1 2 0  In .— 3 .0 4  n i . W .  B  )

*-P a S í l l t ^ g f e ^ V o 'íp 'e " " ®
«•P 2-d'o^i l o ! ,ring

® P 4-door TOBrJog
Sellan, cruak 1226 

- '  • - C h a is l i  900

C A D IL L A C
S e r ie s  “ 3 6 - 6 0 ”
ItSv— 3 .0 7  m .  W .  B  >

6.p - 1 )  . 1726

S e r i e n  “ 3 0 - 0 0 ”
( 1 5 4  i n . — 3 . 9 2  m .  W .  B . )
6 -0  Sedan gy  ano
S-D Tow n Sedan 7*250
-•P Sedan f l s o
‘ •P Lim ousine 7*650
5 -0  Im nerfolCabrJolet 7 > 0 0
'- P  Imper a lC abrio let 7,850

- • - .  CTiassIs 8,7.50
N o ü — E o s  dos m odelos si­

guientes de radiorreceptores pua- 
n ®°"'P equipo
l e s ^ o  precios adicionó­les, com o s igu e : m odelo en un 
grupo con 6  tubos tipo de vlbra- 
-  *■'^•60 y  m odelo en dos btu-
do? *89 ,60  ®P'°'r®“ ®ra-

C H E V R O L E T  
S t a n d a r i t  S e r l e a  “ F . C  ”  

( 1 0 0  i n  2 . 7 8  m .  W .  B . )
5-p 2-door Coach *510
6-P l-d o o r  Sedan 576
o  S 2 “ ?*'!“ “  I^PPPe 49-52-P Cahrlolet (R .S .)  696
o-P 2-door Tow n Sedan

(tru n k) 836
6 -P 4-door Cióse Coupled
o w .. (tru n k) * 6 0 0
2 -p S port Rdet. (R .S .)  675
6 -n  Fhaeton S85

  Sedan D elIreiT  685
- - - -  K c k -ü p  Ooupe B38
• • - .  Cbaasls 345

L n x e ”
( 1 1 3  I n . — 2 . 8 7  m .  W .  B . )
6 -P 4-door Sedan

( 6  w heels) *640
6 -0  4  door Sedan

( 8  w heels) 667
o-P 2-door Coach (6

w lieela) 880

C H R Y S L E R ,

( 1 1 8  in .— 3 . 0 0  m .  W .  B .)
2-p Buslneae Conpe *760
4-p Coupe IR . 8 . )  825
S'P Tourlng Brnugham 825
6 -p Tonring Sedan 876
6-P Conv. Sedan i.f fiB
4-p Conv. Coiipe ( R . s . )  925

D e in x e  E i e h t  
< 1 3 1  In .— 3 .0 7  m . W .  B .)  
2-P Bualnees Coupe Soon
4-P Coupe (R . a . )  995
o - P  Tonring Brougham 805
o-P T onring Sedan 1 04.5
4 -p Conv. Coune

(R .S .)  1,075
6 -p Conv. Sedan 1,265

/ , o o  D e ln x e  E i ir h t  
( 1 3 3  in .— 3 .3 8  m .  W .  B .)
6 -n T raveler Sedan *1  245
7-p Sedan, trunic 1.24-5
<-n Sedan-LIniousIne 1.805
7-n Town Car 4,095

A l r f l o w  B isrh t
( 1 2 2 %  I n  ,3 .1 2  m .

W .  B .)
  Oopne * 1 ,3 4 5
  Sedan 1 .8 4 5

i m p e r i a l  
( 1 2 8  In .— 3 .2 6  n i . W .  B  )
  Sedan *1.476
  Oonpe 1 ,475

A l r l l o w  C n s t . I m p .
< 1 3 7  in .— 3 .4 8  m . W .  B .)  
6-p Sedan *2,47-">
8 -p Sedan-Llm ouslne 2.675

D O E 8 E N B E R G
( 1 4 2 %  i n  .3 .6 2  m .

W .  B .)
. . . .  Cbassis *8,500
. - .  - Sopetcharged lO.OOn

( 1 6 3 %  In .— 3 .9 1  tn . 
W .  B .)

- .  - .  Ohassis *8 .6 0 0
  Snpercharged 1 0 .0 0 o

C O H D

< 1 2 5  i n .— .3 .1 8  m .  W .  B .)  
6 .p  WeatcheBter

Sedan S1.99B
4-n B everly Sedan 2  093
4-n Conv, Conpe 2.146
6 -p  C on», Phaetou 2,195

F O R D

( l i s  In . 2 .S 4  m . AV. B .)
FJve-Wlndow 

Coupe *610
- - . .  Tn dor Sedan 520
. . . .  F ordor Sedan 680
. . . .  Tndor Sedan, trunk 546
. . . .  Enrdor Sedan, trnnk 60.5
. . . .  Clnb C abriolet 675

( D e  L n x e  E q n i p m e n t )
. . . .  F lve-W indow

Oonpe *655
•. - .  B oa d íte r  (E . S .)  6 6 0

Tndor Sedan 666
- . . .  Three-W Iadow

Conpe 670
- - - • Fhaeton 590
• • •. TQdor Toari&g:

Sedan 5 90
- - - .  Cabriolet 62B
  Fordor Sedan ' «26
. . . .  F ordor Tourlng

Sedan 660
Convertible Sedan 780

G R .A H A » !

“ S O -A ”
( 1 1 1  I n .— 2 .8 1  l a .  w .  B .)
6-P 2-door Tour. Sedan.

trunk *825
6 -p 2-door Tour. Sedan

lugaage com p, 695
o-p  4-door Tonr. Sedan
a _ . f " " ’'  8656 -P 4-door T ou r. Sedan.

luggace com p. « 2 6
C r n s a d e r  “ 8 0 ”

( 1 1 1  In .— 2 .8 1  m .  W .  B .)  
5-p 2 .door Tonring

Sedan, trunk * 8 6 6

P A S. C A R R O C E R IA  PR EC IO

6 -p  2-door Tour. Sedan.
luggage com o. « 8 6  

6 -p 4-door Tonring
Sedan, trunk «96  

6 -p 4 -door T on r. Sedan,
luggage com p. «S5 

C n v a l i e r  “ 9 0 - A ”
( 1 1 6  I n .— 2 .9 2  m .  W .  B .)  
5-p 2-door T on r. Sedan 
.  trunk *746
5-p 2 -door Tour. Sedan.

luggnge com p, 715
5-p 4-door T ou r. Sedao.

tn ink  776
6 -p  4-door T oa r. Sedan.

luggage com p. 746
4 .p  Coupe (R . S .)  746
2-p  Conpe « 9 5

C n T a lie r  “ 9 0 ”
( 1 1 5  i n .— 2 .9 2  m . AV. B .)
6 -p 2-door Tourlng

Sedan, trnnk *796
8-D 2-door Tonr. Sedan.

InggEge com p. *7S6
5-p 4-door Tourlng

Sedan, trnnk 826
5-p 4-door T ou r. Sedan.

Inggage csm p. 796
4-p Coupe (R .S .)  796
2-p Coupe 766

S n p e r c h n r s e r  “ 1 1 0”
6 -0  2 -door T ourlng

Sedan, trunk *896
5-p 2-door Tour. Sedan.

luggage com p. 865
5-p 4-door Tourlng

Sedan, trunk 926
5-p 4-door Tour. Sedao.

Inggage com p. S96
4-p Coupe (R . S .)  895
2-p Coune 865
B-p 4-donr Tourlng

Sedan. Custom 1.170

H U D S O N

S lx — n io i le l  6 3 ”  
( 1 2 0  i n  3 . 0 5  m . AV. B . )
5-p Brougham  * 7 3 0
6 -P Sedan 785
4-p Coupe (R .S .)  785
2-p Conpe 710
4-P Conv. Coupe (R .S .)  810 

“ D e L n s e  E l s b t —
M o ile l  6 4 ”

< 1 2 0  i n  3 . 0 5  m .  W .  B . )
5-p Brougham  *790
6-p Sedan 880
4-n Coupe (R .S .)  810
2-p Gruñe 7«o
4-p Conv. Coune (R .S .)  875

“ C a n to n i E l R h t ^
lU o ilcI 6 5 ”

< 1 2 0  I n .  3 . 0 5  m .  A V . B . )
6 -p Brougham  * 8 8 6
5-p Sedan 925
4-p Coupe (R .S .)  896
2-p Conpe 846
4-p Conv. Coune (R .S .)  970

“ D e L o x e  E l c l i t —  
lU o d e l 6 6 ”

( 1 2 7  I n .— 8 . 2 3  n i . AV. B . )  
Sedan *856

“ C n g to m  E lR h l___
M o d c l  6 7 ”

< 1 2 7  I n .  3 . 2 3  m .  AV. B . )  
Sedan * 9 5 0

H U P Í I O B I L E
S e r le *  “ Q ”  6 1 8  

( 1 1 8  I n .— 3 .0 0  m . AA' 
S p e c la l

«-P  2-door Sedao
6 -p 2-door Tonring

Sedan 
6 -0  4door Sedan
6 -p  4 -door Tourlng

Sedan 
3 ’ p  Colina
3*p Coune ÍR , S . )

Cnafom  
J-P 2-<!oor Sertsn
o-D 2-door TourinK

Seden 
J 'P  4 -door Sednn
o-D 4-door Tfturlnir

BedtD
8 -p Ce upe
n-P Coonr fR . s .)

B e )

S815
fifiO
8.16
890
79B
840

189Q
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(C on tin u a ción  de la  p á g in a  40)

y  o tro s  tra b a jo s  m ás o m enos fá c ile s  y 
rápidos. A l estu diar los p r in cip ios  fu n ­
dam entales d e  este  n eg oc io  es bueno, por 
lo  tan to , re co rd a r  !a  p resen cia  de estos 
fa c to re s  su je tos  a  va r ia c ión  constante.

E l t ip o  de estación  de serv ic io  gene­
ra l está  ten iendo p ro fu n d a  in fluencia  en 
tra n s fo rm a r  e l estab lecim iento antigu o 
en uno de m od ern a  o rg a n iza c ión  en 
tod o  sentido.

C A U S A S  DE  D E S C A L A B R O  
C O M E R C IA L

A p a rte  las razon es avanzadas p or  los 
p er itos  com ercia les, podem os m uy bien 
d ec ir , que  la  causa  p r in cip a l de l d esca ­
la b ro  del n eg ocio , en lo  que atañ e al 
serv icio  de rep arac ión , es la  m a la  ad­
m in istración . L a s  in un dacion es, la s  m a­
las cosech as, p ro lon g a d o  tiem po desven­
ta jo s o  in cend ios, terrem otos  y  otros  
acon tecim ientos sim ilares, suelen  a rru i­
n ar cu a lqu ier n egocio , p e ro  la  causa  
hum ana que  con trib u ye  de u na  m anera  
m ás sensib le y  d irecta  a l desca labro  es 
la  fa lta  d e  o rg a n iza ción  o  m a la  adm i­
n istración .

L a  fa l la  del ta ller  se debe a  m enudo 
a l hecho  de que su dueño es buen o co­
m o m ecán ico  p e ro  in com p eten te  com o 
h om bre de n egocios . E l d esca labro  p r o ­
viene tam bién  con íre n cu e n cia  de tener 
dem asiado equ ip o o  de ten er insu ficiente 
equ ip o. L o  u no es ta n  m alo com o lo  otro . 
E l  dueño d e  ta ller , que  tien e  é x ito , está 
siem p re tom ánd ole  el p u lso  a  su n eg o ­
cio , y  p o r  esta  razón  puede equ ip arlo  
de acu erdo con los requ isitos de l t r a ­
b a jo  que está  llam ad o a  hacer.

E l dueño que n o  sabe m a n e ja r  el

L a  M a «k  E a W n g  C o., d o  B a n g o r . M e., s e  v o lé  d «  u n a  m an era  m u y in te re sa n lo  para  
l la m a r  la  a te n c ió n  del p ú b lico  a  sus con d a ctores . E ste  ca m ió n  es_e l^ p rin c ip a l^ d e^ lalla m a r  la a te n c ió n  ae j p u im iu  «  «av,.. — — . . .
b r ig a d a  do ca m ion es  M a ck  d e  esta com p a ñ ía . C ada sem an a , el ven ded or <iue h »  
m ejo res  resu lta d os  en la  sem ana a n te r io r , t ie n e  e l p n y i lc g io  A „  Í|- -   11^_____________ lo  a rm o . VMnii&ietft v en a M ores  sa d isp u ta n  eim eiurea c«au»u*usw c*» o^»M»es«» «••«s.vaavs, —
p r in c ip a l, « u e  l le v a  la  b a n d era  de la  firm a . V e in tis ie te  ven ded ores se  d ispu tan  

h on or  d e  co n d u c ir  este ca m ión  tod a s  las sem anas

m ism o su  n egocio  y  que  n o  tien e  sen ti­
do com ún  p a ra  em p lear un h om bre com ­
petente p a ra  que se lo  adm in istre , está 
inevitablem ente en cam in ad o a  fa lla r . 
L a  re p a ra c ión  de au tom óv iles , com o n e­
g o c io , ex igu e m étodos com ercia les . Y  la 
ad m in istración  e fe c t iv a  de l n eg oc io  no 
se apren de en lib ros , sino que se ad­
quiere con  la  p rá ctica . U n  com pren di­
m iento exacto  de tod os  lo s  deta lles de! 
n egocio  m ás la  h ab ilidad  y  determ ina­
c ión  p a ra  con d u cir lo  racion a lm en te 
con stituyen  e l secreto  del éx ito .

L a  fa l la  del n eg oc io  p u ede  evitarse 
si el dueño tien e  “ su m an o en el 
presente y  su  v is ta  en el fu tu r o ” . E l 
d u e ñ o ' debe seg u ir  aten tam ente todo 
cam bio  en con stru cción  de autom óviles

que a fe c te  sus m étodos o  p rá c tica s  de 
ta ller. L os  a ctu a les dueños de ta lleres  y  
esaciones d e  se rv ic io  que sigan  fielm en­
te  las observacion es y  recom end aciones 
que in d icam os en  este  a rtícu lo , p a rticu ­
la rm ente  la s  que  se re la c ion a n  con  el 
a sp ecto , lim pieza , con ven ien cia , p ron ti­
tud  y  subd ivisión  del n eg ocio , v erá n  que 
se les  fa c i l ita  m u ch o la  adm in istración  
del n eg oc io  y  que esta  acertad a  d irec­
ción  com ercia l les  a p o rta rá  b u en as g a ­
n an cias. P o r  supuesto, los  fa c to re s  que 
hem os in d ica d o  en  este  a rtícu lo  cons­
titu yen  sólo  una p a rte  de lo s  requ isitos 
de l n egocio . E n  fu tu ro s  a rtícu los  nos 
re fe r irem os  deta llam en te a  la  adm inis­
trac ión , op erac ión  y  g ob iern o  general 
del n egocio .

I z q u k r d a :  J im  M andy " e l  h om bre  con  ceb era  h ie rro ”  en saya  e l ^  
víArio Hr Réffuridad rec ien tem «n te  introducidD  p o r  la  P iU sb u rg h  P la to  G iass

y  se  d ob lo , p e ro  n o  se
v id r io  d e  s e g u n d é  rec ien tem en te  in trod u cid o  p or  
C o .4 d á n d o le  de cabezada s. El v id r io  se  trizo  
r om p ió  n i  sep a ró , d eb ido  a  au co m p o s ic ió n  o laetica  V in a l— un n u e v o  p r o -

d u cto  p lástico

A b a jo :  U n  au m en to  de 50 p or  c ie n to  en  v en ta s  d e  autom óvU es u sad M  en  doe 
m eses resu ltó  cn an d o la F a b r ica n t A u to  C o ., de D en v ec , c o lo c o  U treros  de 

v istosos  co la res  p e ra  an u n cia r  las v e n ta ja s  de estos veh ícu los

8.p
a.p

3-p

n

S-D

6 - n

B-p
8-0

6-p

B-p
B-D

B-0
6-p

6 -u

( 1 4 0  li
7-0
7 -0
7-P

l í
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ílu to m tm Í£ l_  d e  ^ P a in k ^ o í.
Preaos de lista al delalle con entuba en la fábríca=
.na i_ « ' l . . . . .

t  “nTVi^^dro-tr:: Z ^ ü la  <ÍI:

I P A 8 . C A R R O C E R IA  PR EC IO

S c r le a  “ N "  6 » !
( 1 2 1  In . 3 .0 7  m .  W .  B .)

S p e c l n l
6-p 2-door Sedan $995
6 -p 2-door Tou iing

Sedan lOSS
8 -0  4-door Sedan 1035
6-0 4-door Tonrinc

Sedan lOTO
8-0 Coune (R . 8 . )  103B

C n a t o m  
8-p 2-doof Seden S1085
6-p 2-door Touring

Seden 1188
5-D 4-door Sedan 1135
6-p 4-door TourlDE

Sedan 1178
3-0 Coupe (R. a.) 1185

L A P A T E T T E  
( 1 1 3  In .— 2 .S 7
6-p

s-a
6-p
6-p

5-6
6-p

5-p 
3-p

6-0

»n. W .B . )
Sedan (s W in- 

d o v )
Buslneea Couoe 
Conpe (R um ble) 
Tonrlng V ictoria  

(T ron k )
V ictoria
T ou rlag Sedea (6 

W lBdow, T rqalil 
Cabriolet 
Boa. Couoe, 

4-w1di)ow 
Coupe (E , S .1, 

4-wlndosr 
Ohaaaia

$676
595
665

655
625

700
740

610

665
620

L IN C O L N  Z E P H V n  
< 12 2  I n . -
6-p
6-0

3 .1 0  m . W .  B .>
2-door Sedeo 
4-door Sedao

$1,276
1.320

L IN C O L N v-ia
( 1 3 0  In .— 3 .4 5  m .  W .
6-p

•6-p
5-p

4-0

6-p

5-p

Coupe *4 ,200
Sedan (2  or 8 w .)  4,300 
LeBaron Oonr.

Coupe 4,700
LeBaron Gonv,

Roadeter 4,700
LeBaron C onr.

Pbaeion  5,000
Bruna V ictoria  5 500
ChasBle 2,700

V - 1 8
( 1 4 5  In .— B .0 8  m . W .  B .)

$4.200
4.600 
4.700
5.600

6,500

7-p Tourlag
7-p Sedao
7-0 Llm ouslse

Judklne Berllne 
. . . .  LeBaron C oor.

Sedan
•' • - W lD ougbby LIiuoo-

elne 6,700
• - . .  Judklne Sedan-

Llmoualne S .8 0 0
Bruno Carb ., Non-
„  C ol. 6,800

. .  - .  Brunn Carb ,, Senil-
„  Col. 9 .7 0 0

. .  . - Brmin Brougham Q .700
•••• W lllo u g h b y  T a ce!

Broagham
• • •. Jufikins Barllne
• «> . W ülougbby 8pt.

Sedan 
• . .  Chassie

8.000
5.600

6 .800
2.900

N A S H
**400”

( 1 1 7  I n    m .  W .  B .)
8-p Conpe * 9 0 5
6 -p  Ooupo (E , S .) 715
6 -P V ictoria  690
6-p V ictoria , trunk 720
6 -p Sedan 7 40
6-p Sedan, trunk 765

A w i ! . . . ! . ,____  — — . vH—Kv *•> ej ue uLcua a ccesor ios  qne no
orflln ariam en te  n ecesita n  los com pradores  en el paia y  el ex tra n je ro .

PA S- C A R R O C E R IA  PRECIO

H e l a s e  “ 4 0 0 ”
( 1 1 7  In .— 2 .9 7  m . W .  B .>

$67fi 
726 
715 
746 
765 
780 
800 
610

8-p
6-p
6-0
6-p
6-p
6-D
5-P

Coupe 
Coupe (R . S .) 
V ictoria 
V ictoria , trunk 
Sedan
Sedan, trnuk
Cabriolee
Cbassls

A m b a a a a i lo r  S i s  
( 1 2 5  In — 3 .1 8  m . \V . B .)
8-|) T ourlng V ictoria  $885
e-ii T ourlng Sedan 885

685

T ourlng V ictoria 
Tourlng Sedan 

. .  . .  ChasaÍB
A t n b a s s a d o r  EJsrht 

( 1 2 5  I n .— 3 .1 S  tn . W .  B .)  
6-0 T onrlng Sedan 

Chaesla

O L D S M O B I L B

“ P - 3 6 ” — S i s  
( 1 1 5  I n .— 2 .9 1  tn . W .
6-p

$996
786

B .)

5-p

6-p 
6-p

2-4-p

2-p
2-4-p

Standard 4-door 
Sedao 

4-door Tourlng 
Sedan, trnnk 

Coupe
Tourlng Conpe, 

trunk 
Sport Coupe 

(E . S .)  
Business Coupe 

C onrertibls Couoe 
(E , S .)

C b a is li

$795

820
780

766

730
665

805
485

“ L - 3 6 ”  E ljg h t
< 1 2 1  I n .— 3 .0 7  m . W .  B .)
5-p Standard 4-door

Sedan $910
6-p 4-door Tonrlng

Sedan, trunk 935
6-p Conpe 846
5-p Tonrlng Conpe,

crunk 870
2-4 -p  Sport Conpe

(E . S .)  845
2-p B oelnese Conpe 810

2-4-p C on vertible  Cinpe
|H. B .) 986

. . . .  Cbassla 615
N ota— L oe tres m odelos si­

guientes de radiorreceptores pne- 
(leu Burnlnlstmree com o equipo a 
elección  a  los  precloe adiciona­
les , com o s igu e : m odelo en ud 
grupo con 5 tobos y  uno rectlQ. 
cador S54.00 ; m odelo eu dos grn . 
pos de 5  tubos con uno rectldca- 
dor $64,30 y  m odelo en dos 
grupos con 6 tubos $67 .60.

P A C K A K D
“ 1 2 0 - B ”

( 1 2 0  I n  3 .0 4  tn . W .  B .)
6-p Sedeo $1,073
S-p Tourlng Sedan 1,115
S-p Club Sedao 1.090
5-p T ourlng Coupe 1.040
2-p Business Coupe 990

2-4-p Sport Coupe 1,030
2-4-p Convertible Coupe I . l l O

5-p Conv, Sedan 1,395
  Cbassls 760

“ R lm lit— 1 4 0 0 ”
( 1 2 7 %  i n    n i.

TV’ . B . )
3-p Seden $2,385

•. - .  Obeseie 1,850

“ E l e l i t — 1 4 0 1 ”  
(1 .3 4 -%  I n  3 .4 1  n i.

TV . B . )
5-p Sedan $2.685

5-6-p Form al Sedan 3,285
6-p Club Sedan 2,580
6-p Coupe 2,660

2-4-p Coupe 2,470
2-4-p Conv. Coupe 2,730

B-p Fliaeton 3.020
5-p V ictoria 3,200

Obaeele 1.980

PA S. C A R E O C E E IA  PR EC IO

“ E l g h t — 1 4 0 2 ”
( 1 3 9 %  I n  3 .6 4  m .

W .  B .)
7-p Tourlng $3,270
5-p Conv. Sedan 3,400
7-p Sedan 2.733
7-p Comm. Sedan 2,630
7-p Sedan Llm , 2,890
T-p Comm. S ed a n L ta . 2.765

  Cbaaeis 1.990

“ S a n e r  E l e h t — 1 4 0 3 ”  
( 1 3 2 ( 4  I n .— 3 . 3 6  m .

W .  B .)
6-p Sedan $2,990

. . . .  Chasala 2,290

“ S u p e r  E lE b t — 1 4 0 4 ”  
( 1 3 0 ( i  I n  3 . 5 3  m .

W .  B . l
3-G-p Form al Sedan $3,800
5-p Club Sedan 3.170
5-p Conpe 8,080

2-4-p Coupe 2.880
2-4-p Conv, Coupe 3,070

5-p PbaetOD 8,890
5-P Sport PbaetOD 3,660
B-p V ictoria 8,860

Cbasala 2.360

“ S n p e r  E i g h t — 1 4 0 B ”  
( 1 4 4 %  I n .— 3 .6 6  n i.

TV. B .l
$3,690 

4.010 
3,390 
3.265 
3.680

3 .45» 
2.440

7-p Tourlng
B-p Conv, Sedan
7-p Sedao
7-P Comm. Sedao
7-P Sedan Llm.
7-p Comm. Sedeo

Llm.
CbBBBll

“ T i v e lv e -  
( 1 3 9 %  I n . -

TV . B . )  .
6-p Sedan

5-6-p Form al Sedan
5-p Club Sedan
S-p Coupe

2-4-p Coupe
2-4-p Conv. Coupe

3-p Pbaeton
5-p Sport Pbaeton
6-p Victoria

Cbaesis

“ T w o 1t « ----- 1 4 0

- 1 4 0 7 "  
t .5 3  tn .

13,960
4,660
4.060
3.690
3,820
3.890 
4.190 
4,490
4.890 
2.980

<144>4 I n  3 .6 6  m .
T V . B . )

7-p Tourlng
5-p Conv, Sedan
7-p Sedao
T-p Sedan Llm ,

Cbasele

$4.490
5,050
4.285
4,486
S.170

P I E R C E -A H R O T V
“ 1 6 0 1 ”

( 1 3 8  t o  1 4 7  I n  3 .5 1  t o

S-p
5-p

4-p

5-p 
7-p 
7-P

9-p

5-p

6-p 
6-p

3 . 7  m .)
Sedan 83.193
O u b  Sedan 3.295
Coupe (R , S .)  3-195
Convertible Ceupe

IR . S .)  3.296
Club Berllne 3.449
Sedas (144 In .) 3 ,500 
Encloaed D rive 

Llm ousine (144- 
In .) 3 .650

Brunn M etrópoli, 
tan Town 
Brougbam  (144  
In .l 6,263

Commerclal Sedan
(147  in .)  

Conv, Sedan 
(144  in .) 

Clnb Berllne 
Form al Sedan 
Cbaasla (138  

Is.)
C bassls (144 

in .)

8 .400

4,100
3,443
3,446
2,650

2.876

P A S. C A R R O C E R IA  PRECIO

“ 1 8 0 2 ”
( 1 3 8  t o  1 4 4  I n  3 .5 1

t o  3 .6 6  m .)
5-p Sedan $3.695
o-p  Club Sedan 3,796
4-p Coupe (E . 8 .)  8,695
4 -p  Convertible Coupe

(B . S .)  3,765
5-p Clnb B erllne 3,945
7-p Sedan 1144 in .)  4 ,000
7-p Enel. D rive Llm.

(1 4 4  In .) 4 ,160
- . . .  Bruna U etropolltau

Tow n Brougbam 
(144  in .)  6.793

5-p Conv. Sedan
(1 4 4  In .) 4 ,800

3-p Club B erllne 8,945
5-p F orm al Sedan 3,946

. . . .  Cbessie (1 8 8  In .) 3,160

. . . .  Cbasala (1 4 4  In .) 5,375

( 1 4 7  in .
7-p
7-p 
7-p

“ 1 6 0 3 ”  
— 3. in.

Seden 
E n cl. D rlve Llm, 
E . D . Llm ousine 
Cbassls

TV . B .)
$4.763

4.993
« .5 00
4,100

P L Y M O Ü T H

B a a in e s s
( 1 1 3 I n . — 2 . 8 7  m . T V . B .)
2-p Coupe $510
S-p 2-door Sedan 545
5-p 4-door Sedan 690

Commerclal Sedan 605
Station W agón 705

D e l a x e
( 1 1 3 I n .— 2 . 8 7  m . TV. B .)
2-p Coupe S380
4-p Coupe IB . S .)  620
4-p Conv. Coupe (R -S .)  723
5-p 2-door Sedan 625
5<p 4-door Sedan 660
6-p 2-door Tourlag

Sedan 645
B-P 4-door Tourlng

Sedan 680

D e ln x e  
( 1 2 5  In .  3 . 1 8  m .  TV. B .)
7-p Sedan, 4-door 895

P O N T I A C

S t a n d a r d  S lx  
S é r i c a  “ 3 8 - 2 6  B ”

( 1 1 2  I n . — 2 . 8 4  m .  TV . B . )

5-p 2-door Sedan $676
2-p Standard Coupe 615
5-p 4-door Sedan 720
6-p 2-door Tonrlng

Sedan— Trunk 700
5-p 4-door Tourlng

Sedan— Trunk 746
2-p Cabriolet |B. S .) 760
2-P Sport Coupe

(R - S .) 675
GbaeelB 425

D e  L a x e  S i x
S e r l e s  “ 3 6 - 2 6  A ”  

( 1 1 2  I n .— 2 . 8 4  m .  T V . B . )

6-p 2-door Sedan $720
2-p Standard Coupe 665

2-p Cabriolet (R .S .) 810
B-p 4-dooT Sedan 770
6-p 2-door Tourlng

Sedan— trunk T4B
6-P 4-door Tonrlng

Sedan— trunk 795
2-p Sport Coupe

(R - S .) 720
CbaBBlB 476

PA S. C A R R O C E R IA  PRECIO

Elerbt^— S e r i e s  “ 3 6 - 2 8  A ”  
( 1 1 7  I i t  2 . 9 7  m . T V . B .)
»-P
2-p
2-p
S-PB-p

B-p

2-P

2 -door Sedan 
Standard Coupe 

Cabriolee (R .S .)  
4 -door Sedan 
2-dooc Tourlng 

Sedan— tnm k 
4-door Tourlng 

Seden— tm nk 
Bport Coupe 

(E .  S .)
O b a s B l s

$770
780
865
815

795

840

785
326

N ota— Loa tres slgnlentea mo­
delos de radiorreceptores pueden 
sum inletraree com o equipo a 
e leccl5 n  a  los  prerioe ad icion a­
les . com o s ig u e : m odelo en un 
grupo con 5 tubos y  uno rectJQ- 
cador $ 4 4 ,0 0 ; m odelo en dos gru< 
pos con 5  tubos y  uno reoti. 
Gcudor $44 ,00  y  m odelo en doa 
grupos con  6  tubos $55 ,00.

R E O
F l y l n g  C l o n a

6-p 2-door Coacb $795
6-P 4-door Standard

Sedan 846
6-p 2-door Deluxe

Brougbam 846
6-P 4-door D eluze

Sedan 895

S T U D E B A K E R

D l c t a t o r  S l x
( 1 1 6  I n .— 2 .9 C  m ,  TV . B . ) .
3-p BusinesB Coupe $665
8-p Custom Coupe 696
B-p Custom Coupe

(R .S .) 720
B-p S t. R egís Cnstom

Sedan 725
6-p St, R egís Ccnlaiog

Sedan 745
5-p Custom Sedan 756
B-P CrnislDg Sedan 775

P r e s l d e u t  E lp r h t  
( 1 2 5  I n  3 . 1 8  m .  W .  B . )
3-p
5-p

6-p

6-p

B-p
B-p

$966

995

Custom Conpe 
Custom Coupe 

(H .S .t 
St. Regla Custom

Sedan 1.015
S t. R egle Crulelng 

Seden 1,085
Custom Sedan 1,046
Crnislng Sedan 1,065

T E R R A P L A N E

“ D e L U X E — 6 1 ”
( 1 1 5  I d  2 . 9 2  m .  TV . B . )
5-p Brougbam  $615
6-p Sedan 670
4-p Cbupo (R .S .)  640
2-p Coupe 695
4-p Conv. Ckiupe (R .S .)  715

“ C n H to n i  6 2 ”
< 1 1 5  I n . — 2 . 9 2  m .  T V . B . )

Brougbam  $665
Sedan 720

4-p Coupe (R .S .)  090
2-p Coupe 850
4-0 Conv, Coupe (R .S .)  760

T V I L L Y S - O V E R L A N D - 4

( 1 0 0  I n  2 . 5 4  n t .  T V . B . )
2 -p  Standard (Xiupe $395
4-p Standard Sedan 425
4 'P  D eluxe Sedan 445

. - . .  Panel dellvery  415

. . . .  Cab Pickup 395

Julio, 1936 4 3
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G m K Í£ /u ílu a L ,Q ^ ^ ^  d e

A B I I E V I A C I O X E I S :

•— Am plificador o l  vacío  
■"— A  e le d ó n  
t— Sedán de 5 pas.
5— Lar{?o total 
t t — Sedán de 7 pas.

— Am plificador de freno a l vacío  
t f _ g e  ap lica  a l  Btd. 7.00 x  15 en

Cufitom 
•— A ntes la  N .A .C .C .
2 - P — D e dos placas 
(a )w ~ A rticu la c io n e s  universales In­

teriores W eiss y  exteriores 
Rseppa.

A - L i t  e— A u to •Lite 
B& Ti— Bor;r A  B cck 
B r - L — Brown*Lipe 
C AJj— Leva y  palanca 
C  é i  R ^ L e v a  y  rod ilo  
C l í — Climax 
C o l^ C o lu m b ia  
d — Dual
D - R — Deleo-Eem y
D - L — D etroit L obricator
D e t — D etro it  Gear
D e t r t — U niversal P rodu cís  Co.
D - M — A c t ío n  mecAniea directa 
E x - D S — F r. ex t . en árbol traus. 
B x - P w — F r. ext. en 4  rnedaa 
E x - R w « — F r . ext. en rae- tr.
F — Flotante E je 
p p _ P l o t a n t e  
G « m — Gemmer 
H ^ d — Bydrftulico 
I n - F w — F r. Int. en 4  ruedas 
l u - F & R — Interiores en la  rueda 

delanteras y  tronseras 
Iu -R '> T — Interiores en las ruedas 

tronseras 
L a T — Luvins G ear Oo.
I - y  c o — L y com í ng 

— Metal 
M e e — Jfecbanics 
M a n — Jliincie 
> I - D — D isco  m últiple 
X — De agujas 
N a t — National 
X - B — C ojinete de agujas
X - E — NortJi Eúst
N - P — New Procese G ear Co.
O - D — Owen D yneto 
O  w n — Propio 
O p t '— Opcional 
P r e — P rest-0 -L Íte 
R & M — Caucho y  m etal 
P a m p — Bomba 
R o e — R oekford
R C & L — R od illo , leva  y  palanca
R ú fiM — Caucho y  m etal
R a s — Bueseli
S f l^ — Saglnaw
S a l — Salisbury
S - P — De una placa
S t r o m — Strom berg
T h e — Therm old
T i m — Ximkcn
X I-M — UDiversal T  M echanlca 
V a c — V a cio  o  aspiración  
W - C — W arner Corp-
W - G — W arner Gear 
*W *^ | (_X orn ü lo  sin  fin y 

rod illo  dentado 
W < 6 8 — T om illo  sin fin y  sector 
W d feT — T orn illo  s in  fin  y  bloque 

de soporte 
W & W — T orn illo  sin  fla y 

rueda 
W a r — W arner Corp.
W l l — W lllard

4 4

Nos de ciiindMS*
cia entre 
1m  ejes á. I Peae

diámetro interior y 
etrrera de embolo «ae

CUindreda

MODELO t
X

bb-a
4yY MARCA

^•1
•S 1

© y
•Sü

M•3A.
s
s

'21
J l

aA
1

1
s

ís
•0
é

4
"3a.

Jías
fi •v< &•3 2

Aubum........................654Aulnini........................65Z
Aubiijn.. .Supirchirgad 8S2
Buick............. "SMO'
Buicb............. “ 36-60Buick............. “ 36-60'
Buick.................“ 36-90'

adÜ U c............ "36-60’
CidilUe.''36-70”  & “ 36-75'
C»dUI«c.“ 36-80’’ & “ 36-85CadUUc.........."36-90
CheTiciel..“ SUnd.H
Che.mlet...... “ Miut«r'
Chrysler.................. "C-7’’
Chrysler.................. "C-S’Chrysler........ ''C-9"Airílew
Chrysler.......■•C-10"AirflowChrysler . .“ C-II”  Airfiow

10 Cord
20 Cunnii^ham   “ V-ID
21 De Solo.......... “ Aitsireem'22 Do Soto............. "Airflow
23 Dodge.
24 Duesonberg....... "SJ Si. 8’
23 Duasenberg....... “ SJ St. 8'26 Dueserberg......... "J  Si. 6’
27 Dueienberi......... “ J Si. 8'
28 Ford.
29 CrshiiB................. "80-A
30 Grehsoi.................... "80'31 Groharo................. “ 90-A
32 Crshom............................. "9 0 '33 Grthaiu.. .Superehr. “ 110
34 Huóson..................... “ 6333 Hudson......... "64" & "65'
36 Hudson......... “ 66" 6t “ 67'
37 Hupmobile............... "618'38 Hupmobile........... “ 621-N”
39 ^«Uliyelle (Nssh), “ 3610'
40USslle................ "36-50'
41 Lincoln............... "Zephyr'
42ÍLincoln............ "VlZ-145’
43tLincoln............ “ V12-136"
44t-Nssh.................... "400'
43 ’Tlash “ Ambessodor 6'46 -Nash "Amboisodor 3'
47 OIdsmobUe............. "F-36'
48 OldsmobUe................ "L-36'
49 PaclurJ 
30 Packerd 8 
31! Peckeril 652 4Peckard 8.......
53 Pocksrd Super 8.
34 Psckard Super 8.
33 tPockird Super35 IPscbard 12......
37 tPool»” ) 12....
58 Pierce-Arrew__59 Pietce-Arrow....
60 Pierce-Arrow....

3.44
4.39
4.59

3.81
5.24
6.24
8.24

61

64

87

PlymouUl......................"P-2'

Pontiac.......................  “ Sis"
Pontioc......................“ Eifbt"

Reo............“ Flying Cloud'
Studebaker. .Diclelor “ Sis" 
Studebaker. ..Pres. "Eighl”

Terraplena 

JWiHye........................... "T T -

m
lis

83-3500
116-3600
160-4000

93-3200
120-3200
120-3200
120-3200

123-3400
136-340U
150-3000
186-8800

79-3200
79-3200

87-3400
106-3400
116-8400
123-3400
128-3400

126-3300

140-2600

87-3400
87-3400

82-3600

320-4000
320-4200
266-4200
265-4200

99-3800

70-3800
70-3500
80-3300 
85-3300

112-4000

93-3800
113-38D0 
113-3800

101-3600 
120-3500

83-3200

105-3800

110-3900
160-3400
150-3400

90-3400
93-3400

102-3400

90-3400
100-3400

120-3800
130-3200
130-3200
130-3200
160-3200
150-3200
150-3200
175-3200
176-3200

150-3400
186-3400
185-3400

78-3600

81-3600
87-3800

90-3400

90-3400 
> 116-3600

88-3800 

43-3200

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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Prados de lista al detalle con enfreiga en la fábrica-

é 3•S >£■a :'SS-Z s

Sistema de Combustible
| f

4se
Acumafador

a m" .5 e
■Si
s s

1
ii 9

•V 1Is
_ ti*5T■ -S
I I

T?*S
: sdi «<s-S

3
S l l l

S5-3500
H5-3COO
130-4000

6.2
3.6
8.5

Strom... 
8 lrom ... 
Strom ...

03-3200
120-32Q0
120-8200
120-3200

5.65-
5.45-
6.46-
6.46-

Stfom 
Strom—
Strom___
Strom___

125-3400
135-3400
ISO-SSOO
135-3800

6.26
0.26
8.00
6.00

Strom___
Strom___
D -L .........
D -L ........

79-3200
79-3200

6.00
6.00

Cárter.. .  
Cárter.. .

87-3400
105-3400
115-3400
123-3400
123-3400

5.4
8,8
6.0
6.0
6.0

B i B . . .
Strom___
Strom___
Strom___
Strom___

125-3300 3.5 Strom., . .

140-2000 5,00 Strom ....

87-8400
87-3400

6.40
5.4

B iB ........
B iB ........

32-3600 5.00 Strom___

3204000
320-4200
2864200
2354200

5.20
6.20
5.20
5.20

Strom___
Strom___
Strom.. . .  
Strom........

90-3800 6.33 Strom........

70-3500
70-3500
80-3300
85-3300

1124000

0.6 
3 8
8.7
6.7
6.7

Marvel___
Marvet . . .  
Mnrvel.. . .
Marvel___
Marvel___

93-3800
113-3800
113-3800

6.25
0.00
6.00

Cárter___
Cárter.......
Cárter____

101-3300
120-3600

5.75 
5.80

Cárter____
Cárter____

83-3200 5.31 Strom........

106-3300 8.26-1 Strom.. . .

110-3900
150-3400
160-3400

6 7 
0.38 
6.38

Strom........
Itrom........
Itrom........

90-3400
93-3400

¡02-3400

5.01
5.8
6.25

Strom
jtrom........
Itrom........

90-3400
100-3400

6.00
0.20

Itrom........
Strom........

120-3300
130-3200
130-8200
130-3200
150-3200
150-3200
160-3200
175-3200
176-3200

0 50 
n  
*» 
«■

»
**
* .

Strom.......
Strom........
Strom........
Strom........
Strom........
Urom........
Itrom........
itrnm........
Strom........

160-3400
186-3400
185-3400

6.4
6.4
3.4

trom........
trom........
trom........

78-3300 3.07 1Ü B ..........

81-3600
87-3800

6.2-1 ( 
6.2-1 C

Sarler.. . .  
larter,. . .

90-3400 6 .6  Clarter,. . .

60-3400
116-3600

6,3 8 
6.6 8

trom........
trom........

88-3800 6.00 C.arter.. . ,

48-3200 5.7 I illnlaon..

Embrague 0̂ Univer* Eje Traaere
E ule*8 •* « _

a
P

2
i

-s-e
2ÍS4 tH

4k4s

•"9 
4 tb «*
éS

e
i

a.’e Z
1i|l.s s 
(¿81

-tile
Si

e

<

Mecsoiimededirección

l

..

. .  I d . ..  
. .  I H . .

AC Pump 
. AC Pump 
. ACPump

. A-Lite. 
. A-Lite. 
. A-Lite.

. A-Lite. 

. A-Lito. 

. A-Lite.

. USL 

. USL 

. DSL,

. 6 -^

. 6-106 

. 6-105

S-P,
S-P.
S-P.

. Loag

. Loug 
. Lcng

. W.G 
. Del. 
. Det,

. N.B 

. N.B 

. N.B

Mee,
Mee.
Mee.

. Col.. 

. Col,

. Col.. M F

4.44
4.03
4.08

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw..

. Hyd 

. Hyd. 

. Hyd.

. In-Rw. 

. In-Rw. 

. In-Rw.

. C ol..

. C ol., 

.C o l ..

. Roes, 

. Roes. 

. Rosa.

C 4 R ...
C iR .. .
C 4 R ...

1
2
3

l A

: I S
. l A

AC Pump 
AC Pump 
AC Pump 
AC Pump

. D -E ...  
. D -R .. .  
. D -R .. .  
. D -R .. .

. D -H ... 
. D -R .. .  
. D -R .. .  
. D -R .. .

. D(dco 
. Deico 
. Deloo 
. Deloo

. 6-100 

. 6-120 

. 6-120 

. 6-120

S-P,.
S-P..
S-P..
S-P.,

. Own. 

. Own. 
. Own. 
. Own.

. Own 

. Own. 
Own. 
Own.

. M 

. M 
. H  

M

Own.
(Dwn.
Own.
Own.

. Own. 

. Own. 

. Own. 
. Own.

. H F

.

M F

4.44
3.9
4.22
4.66

In-Fw..
In-Fw,.
In-Fw..
In-Fw.,

Hyd.
Hyd.
Hyd.
Hyd.

. In-Rw. 

. In-Rw. 
In-Rw. 
In-Rw.

. ISFW 

. ISFW 
ISFW 
ISFW

. Sag,,
Sag..
Sag..
Sag..

W 4 R ,.
W 4 R ..
W 4R ..
W 4 R ,,

4
5
6 
7

■ IH  
. ISÍ
. m
. iH

AC Pump 
AC Pump 
AC Pu(up 
AC Pump

D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .

D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R ...

Delco
Doleo
Detco
Delco

6-110
6-130
6-160
6-190

S-P..
S-P..
S-P..
M-D.

Own.
Own.
Own.
Own,

Own.
Own.
Own,
Own.

. N 
N 
N 
N

Own.
Own.
Own.
Own,

Own.
Own.
Own.
Own.

M F
M F

r

4.1
4.3
4.6
4.5

In-Fw., 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw..

Hyd.
Hyd.
Hyd.
DM..

In-Rw.. 
In-Rw..
In-Rw.. 
In-Rw..

ISFW
ISFW
ISFW
ISFW

Sag.. 
Sag,,
S.ag..
Sag..

W iR , .
W iR . .
W 4R ..
W 4 R .,

8
9

10
11

- U í  
. I'A

AC Pump 
AC Pump.

D -R ...
D -E .. .

D -R .. .
D -R .. .

Delco
Delco

6-86
6-90

S-P..
S-P..

Own.
Own.

Own,
Own.

M
M

Own.
Own.

Own.
Own.

4.11
4.11

In-Fw.. 
In-Fw..

Hyd.
Hyd.

In-Rw.. 
lu -R w ..

Own.
ISFW

Own.
S:lg..

W 4S...
W iR . .

12
13

■ IH  
. IJÍd 

ll€d  
. l>4d 
. ISÍd

Pump___
Pump___
Pump___
Pump___
P u m p,...

A-Lite.. 
A-Lité.. 
.A-Ute.. 
A -lite .. 
.V-Lite.,

A -Lile.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lile.. 
A-Lile..

W il..
Wil..
Wil,.
Wd..
Wil,.

a-119
6-119
6-136
6-1S6
6-133

S-P..
S-P,,
S-P..
S-P,,
S-P..

B iB .
B&B.
BSB.
B iB .
B iB .

Own.
Own.
Own,
Own.
Own,

M
M
M
M
M

Detrt
Detrt
Detrt
Detrt
Detrt

Own.
Own.
Own.
Own.
Own.

M F
M F
M F
M F
M F

4.10
4.10
4.10
4.30
4.30

lu-Pw.. 
In-F».. 
In-Fw.. 
In-Fw., 
In-Fw..

Hyd.
Hyd.
Hyd.
Hyd-
Hyd-

Ex-DS.
Ex-DS,
Ex-DS.
Ex-DS.
Ei-DS.

Own,
Own.
Own.
Own.
Own.

Gem.
Gem,
Gem.
Gem-
Gam

W iR . ,
W iR . .
W iR , ,
W 4 R ..
W 4 R ..

14
15
16
17
18

Id A C Pum p A-Lile.. A-Lite., USL. 6-130 8-P.. Long. Own. (») (») Own. Tube... 2.75 In-Fw.. Hyd. In-Rw.. Own. Gem. W iR . . 1»
. ISÍH P u m p ... Delro.. N -E .. . WU., 6-132 M-D. Own. Own. M Meo. Tim.. M F 4.25 ¡n-Fw.. D-M. In-Fw.. Tim.. Roas, C iL . . . 20
. IM  
• ÍA

Pump.. . .  
Pump........

A-Lile..
A -lito..

A-Líte..
A-Lite,-

Wil,.
Wil..

6-119
6-119

S-P..
S-P..

B iB ,
B&B.

Own.
Own.

M
M

Detrt
Detrt

Own.
Own. ^ F

4.1
4.10

In-Fw..
In-Fw...

Hyd.
Hyd.

Ex-DS.
Ex-DS.

ISF'DV
Own.

G em .. 
G em ..

W i R . , ,
W i R . . .

21
22

■ lA Pump........ A-Lite.. .A-Iite.. W ü,, 6-90 S-P.. B iB . Own. M Detrt Own. M F 4.12 In-Fw-,. Hyd, Ex-DS. Own. G em ,. W iS ,. . . 23
■ IK d 
• IHd 
. IHd 

iA/1

Pump........
Pump........
Pump........
Pump........

D -R ., . .
D -R .. . .
D -R , . , .
D -R . . . .

D -R .. . .  
D -R ,. . .  
D -R ., . .  
D -H ... .

Eride
Eride.
Elide.
Exide

6-160
6-160
6-1(50
6-160

2-P..
2-P..
2 -P ...
2 -P ...

Own..
Own.. 
O wn.. 
Own..

Own.
Own.
Own.
Own.

M
M
M
M

Own. 
Own.. 
Own. 
O wn..

C o l...
C o l...
C o l...
C ol..

M F
M F

Opt........
Opt........
Opt........
Opt........

lu-Fw.,, 
In-Fw... 
In-Fw .., 
In-Fw ...

Hyd. 
H yd .. 
H yd.. 
H yd.,

E i-D S .. 
Ex-DS.. 
Ex-D S.. 
E x-D S..

Col.,
C o l...
C o l...
C ol..

R ose..
Rose.. 
Rose,, 
Roes..

C i L . . . .  
C i L , . . .  
C& L.. . .  
C 4 L ... .

24
25
26 
27

Id Pump........ 0 « n . , . . Own___ Own. 6-93 S-P ... O wn.. Own.. M Spjcer Own. M F 4.11»* In-Fw... D -M ,. In-Fw .., O wn.. G em ,. W 4 S ,... 28

l Ü

i

ACPump.. 
AC Pump., 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump..

D -R .. . .
D -R ..
D -R . . . .
D -R .. . .
D -R .. , ,

D -E , . . .
D -R .. . ,
D -R .. . ,
D -E . . . .
D -R . . . .

Wii..
W il...
W il...
W il...
W U...

6-90
6-90
fl-90
6-90
6-90

S -F ...
S -P ...
S -P ...
S -P ...
S -P ...

m, . . .
111....
111....
111..., 
lU .. . .

W-G.
W -G..
W -G ..
W -G..
W -G..

N.B.
N.B,
N 3 .
N.B.
N 3 .

Spicer
Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.

Spicer
Spicer
Spicer
Spicer
Spicer.

M F
M F
M F

M F

4.56
4.65
4.45
4.27
4.27

In-Fw 
In-Fw,.. 
In-Fw... 
In-Fw ... 
lu-Pw...

H yd.. 
H y d ., 
H yd.. 
H yd.. 
H yd..

In-Rw ..  
In-Rw... 
Ex-D S,. 
E x-D S.. 
E x-D S..

Spicer.
Spicer,
Spicer.
Spicer,
Spicer.

R e s . , 
Roes.. 
Roas.. 
Rose., 
Itcee..

C 4 L ... .  
C 4 L .. , .  
C 4 L ... ,  
C i L , , . .  
C i L . . , ,

29
30
31
32
33

lA

íA

AC Pump. 
AC Pump.. 
AC Pump..

A-Lite... 
A-Lite .. 
A-Lite...

A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite...

Nat...
N at...
K at...

6-105
6-126
6-125

S -P ...
S -P ...
S í . . .

Own*
Own*
Own*

O wn.. 
O wn,. 
O wn..

N
N
N

Spicer.
Spicer.
Spicer.

Own..
O wn.. 
O wn..

M F
M F
m f

4.11
4.11
4.11

In-Fw.,. 
In-Fw ... 
In-Fw...

H yd.. 
H yd. .  
H yd.,

In-Rw...
In-Rw.,, 
!n-Hw...

O wn.. 
O wn.. 
O wn,,

G em .. 
G em .. 
G em ..

W iS .. . .
W iS ,. . .
W iS ,. . .

34
25
86

^A
Id

AC Pump.. 
AC Pump.

A-Lite... 
A-Lite...

A-Lite...
A-Lite...

W U...
W il...

C-IOO
6-119

S -P ...
S -P ...

B iB ,.
Loag..

W-G..
W-G..

N-B.
N 3 .

Spicer.
Detrt.

Siúcer.
Siiicer.

M F
M F

4.27
4.27

!n-Fw... 
In-Fw ..,

H yd., 
H y d ..

In-Rw...
Ill-Rw...

Spicer. 
Own..

Rosa.. 
G em ..

C i L . . .
W i R . . .

37
38

ú í AC Pump.. A-Lite... A-tále... OSL.. 6-100 S -P ... B iB  , Own M M ee.. O wn.. M F 4.1 In-Pw ... H yd.. In-Rw... O wn.. G om .. W i R . . . 39
Id AC Pump,, D -B .. . . D -R .. . . Deleo, 6-110 S -P ... O wn.. O wn.. N O wn.. Own.. M F 4.6 In-Fw,.. H y d .. In-Rw... ISFW. Sag... W i R . . . 40
Id
l A
l A

Pump........
Sump........
Pump........

Own___
A-Lite...
A-Lite...

Dwn.. . .  
A-Lite... 
A-Lite...

Dwn.. 
Exide. 
Exido.

6-96
6-147
6-147

2 -P ...
S -P ...
S -P ...

Long..
Ltjng..
Long..

O wn,. 
O wn.. 
Own..

M
M
M

Spicer.
Spicer.
Spicer.

Own..
Tim...
Tim...

M F
FF
FF

4.33
4.68
4.68

in-Fw... 
ii-F w ... 
n-Fw ...

D-M.
D -M «
D -M li

In-Fw... 
In-Fw ,.. 
In-Fw...

Own.
Tim ... 
Tim ...

D cm ., 
Own.. 
Own..

W iR  . .  
W i R , , ,  
W i R . ..

41
42
43

lA AC Pump. 
AC Pump., 
AC Pump..

A -Iite...
A-Lite...
A-Lile...

A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lile...

USL..
USL,.
USL..

6-100
6-100
6-116

S -P ...
S -P ...
S -P ...

B iB  . 
B iB  , 
B iB  .

Dwn,. 
Dwn.. 
Dwn..

M
M
M

M eo.. 
M e o .. 
M e e ..

Dwn., 
Dwn.. 
Dwn,.

M F
M F
M F

4.1 
4.4
4.1

n-F w ... 
n-F w ...
n-Fw...

H yd,. 
J y d .. 
H yd..

[n-Rw... 
In-Rw... 
¡n-Rw...

Dwn.. 
Dwn.. 
Owu..

3em .. 
Dcm., 
Gem..

W i R . . .
W i R . . ,
W i R . . .

44
45 1 
45 1

AC Pump.. 
AC Pump..

D -R .. . ,
D -R .. . .

D -R .. . .  
D -R ,. . .

Deleo,
Delco.

8-94
6-110

5 -P ...
3 -P ...

B iB ..
B iB ..

>wn.. 
)w n ..

N
N

M e e .. 
M e e .,

Dwn., 
Owu..

M F
M F

4.65
4.65

n-Fw .., 
n-Fw ...

H yd..
ly d ..

ñ -R w ... 
n-R w ...

ISFW,
ISFW.

’ Og...
S a g ,..

W iR . '. . 
W iR . . .

47 1
48 1

1
l A
>A
l A
l A
I A
l A
l A
l A

’ ump........
*ump........
’ ump........
’ ump........
’ ump........
*ump........
*ump........
’ ump........
’ump........

A-Lile...
)y n ___
)yu___
)yn___
Dya___
D y u ....
Dyn___
O ya.. , .  
Oyn___

A-Lite... 
D -H .,, ,  
D -E .. . .  
D -R .. ..  
D -R .. ,.  
D -R .. ..  
D -E .... 
i-Lite... 
.-Lite...

Delco.
«e
«a
a*
aa
aa
aa
aa
aa

6-114
6-144
5-144
6-144 
6-144 
0-144 
6-144 
6-144 
6-144

3-P ...
S-P...
J -P ...
> P ...
5-P...
> P ...
> P ...
1-P...
a P .. .

ieng., 
-ong,. 
jcng.. 
X)Ug.. 
vong,, 
lOng.. 
-cng.. 
-ong*. 
>ong*.

Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.,

M
M
M
M
M
M
M
M
M

Detrt.
Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.

Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn..

M F
m p
M F
M F
M F
M F
m p
M F
M F

«»
**
a*
aa
**
«•
aa
a .
aa

n-Fw... 
n-Kw... 
ü-Fw .,. 
n-Fw... 
n-Fw ... 
n -F w ... 
n-Fw... 
n-Fw .., 
n-Fw ...

Hyd..
D-M§§
D-M5I
D-M55
D-M§§
D-M?5
CD-M55
D-MH
D-M5§

n-Rw... 
n-Fw .., 
n-Fw... 
n-Fw ... 
n-Fw... 
n-Fw ... 
n-Fw... 
n-Fw-,. 
n-Fw..,

ISFW. 
Own.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn,. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn..

Dem.. 
lem .. 
lem .. 
3em .. 
Dem,, 
3em .. 
Dem.. 
Dem., 
Dem..

W iR . . .
W iR . . .
(V 4 R ...
W iR . ..
iV iR ...
V i R . . .
W iR . ..
V i R . . .
W iR ...

49 1
50 1 
61 1
52 1
53 1
54 1
55 1
56 1
57 1

iSíd
IHd
IH d

.C Pump.. ' 

.C Pump.. 1 
v e  Pump.. 1

) - D . . . .  1 
) - D . . . .  1 
) - D , . . .  ¡

D -H ....
D -R ....
D -R ....

iWU...

m i.. .

6-140 f 
6-160 8 
6-160 8

a P ...  
a P .. .  
Í-P.. .  1

»n g ..
.jong..
jCng..

V-G..
VJ3..
V-G..

N.B.
N.B-
N.B,

Detrt. ( 
Detrt. 1 
Detrt. (

(wn,. 
iwn.. 
'w n..

M F
M F
M F

4.68 I
4.68 1 
4.58 1

n-Fw.,. 
n-Fw... 
D-Pw.. .

D-M*
D-M*
D-M*.

n-Fw,.. 
n-Pw .., 
n -F w ...

Dwn,. 
Dwn.. 
Dwn..

'loes., 
loas., 
loee ., (

D iL .. ..
D iL ., ..
D iL .. ..

58 1
59 1
60 1

í A  ]’ urop l -Lile... !v-Lite... v u . . . 6-86 8- P . . .  Iü B . . ( 'wn.. M Detrt. ( 'wn.. M F 4.12 In-Fw ... Ily d .. Dx-DS.. (Dwn.. ' 5em.. lV i R . . . 61 1
VA
IM  1

C Pump.. ; 
C Pump.. ;

) - R . , . .  I 
5 -R . . . .  I

D -R .... I 
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- P . . .  I
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Spicer. í 
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MARCA
Y

MODELO

IN FO RM A CIO N  GENERAL

1i
0 5

¡8 •
i l

T A M A Ñ O S  DE 
LOS N EUM ATICOS

a

MOTOR EJE
TRASERO

1
E

% « Y

Desm ul­
tiplica*
e i o n e s

i  I

D IM EN SIO N ES 
D E  LA CAJA

MUELLES

I S  I

Autocar................. R H ;2 )^ H
,D

 D F
.............................. N
.(EoK .uad.seat)UD  

Btockway................^

2H-«H
4-8%

.110 
. .  . 126X

 130
....................146

. .160X4
 150X5

................160X
...1 7 0 X  

 175X
. i3ors

•CheTrolet.F.B.Com.
 R A  Utility
 RCUtility

Qydeadale. (D ) 24D 
.. (P )3 4 D

.................. (D )40D
(D ) 44D 

. .. ,I D )7 0 D
...................(D )74D

,(D ) 75U
 (D )80D

................ (D )90D
( í) )  105D

............... (D )126D
CoDdor. .(H ).ÁC W -l

 (H).BCW-1
  ® .C C W -1

.to .F C W -1
 <H).GOW 1
 [H).CDW-1

. .iH).CE\V-I 
Day-Bader(4).. . 76

 86
. . .  111

 131
 161

 201
..................... 241

DiaiLODdT...212.AS 
. .2I2BS 

..221S 
. . .  228S

  244S
. .  .313

 320
 353

4-7%

1%
1%
lM -2
2 - 2 %
2-3
2% -3
9-i

3 % ^ %
3%-5
4-5
5-7
6 -8  
7-10 
l% -3  2-2% 
2%-3 
2% -3%  
3%4% 
3%-5 
4-5%  
1%

2%

3%
4
6-7
l% -2  
l%-2! 
l% -3  
l% -3  
2-3 
2-4 
,2-4 
,2%-4 

S60¡2%-4
412B

...412D R
S12B

612DR
DÓdge....................I-C

.......... LE

-4
1-5
1-5
5-6%
' otdI*

LF
. . . LH
K60V

Fargn.................. FD l
.............FD3

..FD 4
Federal................... 10 % - i

...................16 l% -2
........................... 18 2-2%

............  20 2-3
............  25

.............................28 2% r3%

.............................29 3-4
..............  « 4-5

............ 40DU 4-5
.............................8C 5-6
............................C7 6-7%

............Cí 6-7%
Ford........................ 51 1%

............................ 51 VÁ
51

F W D .....................S t 1%
........ H- l% -2

. . ,Hl 2-2%
..........HH-< 2% -3

. . .  I 3
. .. CU-I 3'%-t

. . . .  CU6.' 3IA-4
......................... asL 4-6

3250
3550
3375
4650
3750
895

1240
1470
1740
1900
2075
2245
2385
2630
2710
3395
2640
4290
2525 
360 
500 
625

1965
2066
2195
2750
3220
330.
3500
4220
5045
6140
7936
1565
1635
1850
2160
2526 
2955 
3175 
1100 
1150 
1495 
2045 
2495 
2945 
4095

595
635
695
795
925

1125
1225
1425
1525
2140
2440
2440
2760

370
565
555
905

1695
401

174'
174
159
178
109
138 
144
150 
156
156 
164 
164 
176 
176 
176 
153 
153 
153 
164 
112 
131
157 
136
136
140
140
140
140
140
145
145
145
145
136
136
136
130
136
¡36
136
135
156
156
165
165
165
165

139:
139'
139 
139
151 
161 
151 
151 
161

.shi:aI4-5

523
534
545
045
875

1025
I27S
1445
1695
2625
2760
3230
4710
5120

500
525
360

2400
3325
3385
4135
4200
4985
4685
5135
4835

199
189
II
129
129
136
162
116
129
120
123 
136 
136 
136 
136 
136 
136 
167 
167 
167 
195 
195
131 
167 
112
132 
120
133 
138
124 
147 
147 
147 
147

192 
192
¡ n  
213 
145 
154 
176 
176 
176 
188 
188 
206 
206 
206 
206 
207 
207 
207 
206 
112 
131 
157 
200 
200 
200 
200 
210 
210 
210 
210 
220 
220 
220 
200 
200 
200 
200 
108 
198 
198 
168 
186 
186 
204
204 
204 
234 

163 
163 
175 
175 
175 
175
175
176 
175
225
226 
225 
225
116
162
162
180
205 
116 
162 
162 
152 
181 
181 
181 
195 
195 
195 
219 
219 
219 
249 
249 
131

4400
7600
7600
9500

IIOOO
12500
16000
16000
17000
18000
20000
24000
28000
3.5000
11500
13000
14000
13000
15000
ISOOO
20000
10000
11200
13400
16300
19500
25300
33500
llOOO
11500
12000
12000
13000
15000
15000
16000
15000
17600
20000
20000
24000
4000
9500

11500
13500
20000

4000
9500

11500
7500

11000
12000
13000
14500
15500
16.500
20000
20000
24000
29000
29000

7055 
7719 
8731 
7629 
3950 
4300 
4545 
5075 
5435 
5500 
6000 
6150 
6235 
6300 
7360 
7960 
8325 
5460 
2105 
3015 
3060 
3300 
3750 
3850 
4110 
4390 
4346 
4850 
6400 
7100 
8200 
9550 
3300 
3650 
4000 
3000 
4100 
5450 
5850 
3000 
4100 
4800 
6300 
6500 
7200 
0500 
3450 
3550 
3750 
3900 
4300 
4700 
4800 
5200 
5300 
6600 
7300 
7300 
7700 
2200 
3500 
3800 
4800 
3400 
2200 
2500 
3800 
2950 
3500 
3800 
3900 
4600 
4800 
4900 
6600

11200
12800
1480U
18700
16700
21300
21100
23600
23300

;.26'20 
B8.25.'20 
B9.00/20 
B9.75,20 
B8.25,'20 
B6.00'20 
B6.50;20 
B7.00.20 
B7.00,'20 
B7.60I20 
B7.60 20 
B8.25.2Q 
B8.25,'20 
B8.25>'20 
B8.25 20 
B9.00 20 
B9.0020 
B9.00 20 
P7.00x34 
B5.50/17 
B6.0020 
B6.00/20 
B6.00.'30 
B9.00.'20 
B6JW.20 
B6.50.'20 
B7.00,'20 
B7.00/20 
B750/2O 
B8.25'20 
B9.0020 
B9.76.20 
310.50120 
B6.00/20 
B5.0020 
B6.00.'20 
B6.00.20 
B6.50i20 
B7.00.20 
B7.50/20 
83.00/20 
B5á0/20 
B7.00/20 
B7.60/20 
B9.00/20 
B91K3120 
BlO.50/20 
B6.00.20 
B6.00.'2Q 
B6.0Q.'20 
B6.00 20 

..00/20 
B6.50'20 
B6.50.20 
B7.00Í20 
B7.00Í20 
B7.60,20 
B7.50 20 
B825/20 
B826/20 
B6.00/16 
B7.00/20 
B7.50/20 
B8.26/20 
B9.75/20 
B6.00/16 
B7.00120 
B7A0/20 
B6.00/20 
'  .00120 
B650Í20 
B3.50'20 
B700120 
B7.00/20 
B7.60/20 
B9.00/20 
B9.00/20 

.00/20 
B9.76’20 
BO.75/20 
: ..00/20 
B5.00/20 
B6.00/16 
B6.50/20 
P34r7 
P9.00/20 
P9.76/20 
836x3 
BlO.50/20 
BiOSO'20 
Bll.26/20 
Bll.25/20

7200
9550
9650
3220
3297
1966
4700
6300
5900
6900

8170
8000
8400
8100

DB8.25120 
DB6.26120 
DB9.00,20 
DB9.75/20 
DB8.25/20 
DB6.00/20 
DB6.60'20 
DB7.00I20 
DB7.00/20 
DB7.50.20 
DB7.50'20 
DB8.25I20 
DB8.25/20 
DBS.26.20 
DB8.25.'20 
DB9.00.'20 
DB9.00120 
DB9.00/30 
DP7.00»34 
B5.50/17 
P32r6 
P32i6 
B6.00/20 

.00 ,20  
_ ...50120 
DB6.60.'20 
DB7.00,'20 
DB7.00/20 
DB7.60.20 
DB8.25120 
DB9.00'20 
DB9.76;20 
DB10á0'2O 
B6.00120 
BC.00/20 
B6.00/20 
B6.00120 
DB6á0,20 
DB7.00120 
DB750/20 
DB6.00/20 
DB9.50/2Q 
DB7 00/20 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DBlO.60/20 
B6.00/20 
B3.00120 
B6.00/20 
DB3.00120 
DB6.00/20 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.60120 
DB7,50.'20 
DB8.25/20 
DB8J5/20 
' ..00/16 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.2B120 
DB9-76/20 
BG.00118 
DB7.00/20 
DB7.50120 
B6.0ai20 
P32i6 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.50'20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.00120 
DB9.76/20 
DB9.75/20 
P32r6 
P32i6 
B6.00/16 
DB6.60/20 
P34r7 
P9.00/20 
P9.75/20 
S33x6 
BlO.50/20 
BIO.60/20 
Bll.25/20 
B112B/20

O va 358 
Own 358 
Own 358 
OwD 404 
OwD 358 
Con 24B 
Con 28B 
Con28B 
Con 29B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 29B 
ConSlB 
Con32B 
Con 33B 
Con 32B 
Con 33B 
Con 34B 
Con 29B 
Own 
Own 
Owa
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Ser Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Her Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel 
WauH.XBKH 
WauH.XKBH 
WauH.XBKH 
WauH.6BKH 
WauH.ÓBKH 
Wau H.6BKH 
WsuH.SBKH 
Ser JXA 
Her JXB 
Her JXC 
Her WXO 
Her WXC3 
Her WXC3 
Her RXC 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her WXLC 
Eer WXLC3 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own
EerOOB 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
HerJXD 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
Wau 6MZ 
Wau 6SRK 
Wau 6SRK 
Own 
Own 
Own 
Wau BK 
WisSU 
Wau M8 
W auM K  
Own A 
Wau SRS 
Wau 8R8 
Wau BRL 
W auSRL

6-4x4'
6-4x4 
6 -4 i4 L  
6 -4 K i4 %  
6-4x4% 
6-3% x4%  
6 -3 «x 4 4  
6 -3% x4k  
6 -3% i4%  
6-39414! ' 
6-3Hx4> 
6-354x4 
6-3%x4Í 
6-4% i4¡ 
6-4%x4) 
6-4% i4! 
6 -4 % s4 !. 
6-4%x4%  
6-354x4% 
6-314x4
5-3%x4
6-3!4x4 
4-3%x4%

jx4% 
6-3% x4%  
6-3% x4; ' 
6-3%x4; _ 
6-3%x4%  
6-3% t4%  
6-3% x4%  
6-4x5% 
6-4%xS%  
6-4% x5%  
4-3% x4' 
4-3%x4Í
4 -3 % «l%
6-3%x4%  
6-3%x4H  
6-3%x4%  
6-3 k x4 ' 
6-3H x4!. 
6-3% i4%  
6-3% i4%  
6^ x4%  
B-4'4x4% 
6-4Hx4í4 
6-4%x5%  
6-3%x4%  
6-3%x4! ' 
6-3%x4! .
5-3Hx4%
3-3%x4%
6-3%x4% 
6-3% x4k  
6-3% i4>í 
6-4x4% 
6-4x4% 
6^ % x 4%  
6-4%x4* 
6-4Kx4 
6-3 %x4! 
6-3%x4| 
fr-3%i4¡ 
6-3%x4i 
6-3 Mx5 
6-3%x4%  
6-3% x4%  
6-3%x4f
4-3% x4%
5 - 3 ^ 4 '4
6-3% x4‘ á 
6-3% x4‘ í
5-3%x4%
6-3%x4%  
6-4x4% 
6-4% x4í.
,-4%x4% 

6-4%x4! 
6-4%x6; 
6 -4 % x 5 ,. 
8-3%x3%  
8-3 /4 i3%  
8-3%x3%  
6-3%x4%
4-4x6
5-3%x4%
6-4%x4%
4-4%x6%  
6-4% *6%
5-4H x6%
6-4%x5H  
6-4% x6%

14.5
14.5
14.6

221
221
221
282
251
315
381
393
411
411
462
462

33.7
38.4
38.4
43.4
33.4
24.3 
27 a
27.3
32.6 
32.
35.0 
32.
36.0
40.8 
40 3
40.8
40.8 
45 9
32.6
23.3
26.3
26.3 
21.
21.
29.
29.
29.
33
29.4
29.4 

40.
43.3
43.3
22.5 
22.
22.
33.7
33.7 
33
33.7
27.3
31.5
33.7
38.4
43.3
43.3
61.3
27.3 
27 3
31.5
27.3
31.5
31.6
33.7
33.7
38.4
38.4
43.3
43.3
43.3

23.44
23.44
25.35 
27.34 
31.54 
23 44
23.44
25.36
22.5
27.3
31.5
31.6
33.7
33.7
38.4
40.8
40.8 
42
51.3
51.3
30.0
30.0 
30 O
33.8 
26.
33.7
40.8
36.1
40.8
40.8
45.9
46.9

75-2400 2F

259
274
330
330
138
138
138
185
160
200
240
210
265
265
300
300

34-2500 
84-2500
94-2500 
84-2500
71-3100 
78-3100 
78-3100 
78-2050 
78-2660 
86-2600 
78-2660 
86-2600
95-2500 
95-2500 
95-2500 

106-2600 
118-2600
78-2650
72-3200 
72-3200 
72-3200 
42-2000 
42-2000 
77-2600 
77-2600 
77-2600 
84-2600 
86-2600 
86-2600

105-2200 
118-2200 
118-2200 
41-2100 
41-2100 
41-2100 
75-2600 
75-2500
75-2500
76-2500 
69-2800 
63-2800 
73-2800 
94-2800

106-2800 
106-2800 
114-2200
63-2SOO
63-2800
68-2800
63-2800
68-2800
68-2800
73-2SOO
73-2800
84-2800 

104-2300 
118-2800 
118-2800 
118-2800
70-3000
70-3000
70-3000
85-3200 
96-3000 
70-3000 
70-3000 
70-3000 
50-2500 
64-2500 
68-2500 
38-2500 
73-2500 
73-2600 
84-2500 
88-2400 
88-2400 
93-2400

110-2200  
110 -2200  
80-3800 
80-3800 
80-3800
84-3200 
60-2000 
72-2500
85-2400 
66-1360 
91-2300 
91-2300 

102-2400 
102-2400

Sl-
8F

41.1
41.1
41.1 
35.8
41.1
36.2
42.7
39.7
38.5
38.5
38.5
40.7
40 7
43.2
48.7
48.6
43.2
43.4
40.7
12.4
39.2
39.2
36.0
36.2
37.4 
37.
37.4
42.6
41 4
41.4
17.6 
56 3
61.3
33.2
39.7
37.3 
35 9
37.0
46.7
51.8
36.2
36.2
37.3
39.2
29.5
37.2
47.9 
Opt 
Opt
op t
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt

84%
84'

102
84%
6b%
71%
77%
83%
83%
91%
91%

103%
103%
103%
83%
83%
83%
61%
32%
51%
77%
55
55
64
M
64
64
64
64
69

69 
55 
55 
55 
55 
65 
65 
55 
77% 

108% 
108% 
118% 
118% 
118% 
146 
60 
60 
30 
60 
72 
72 
72 
72 
72 

102 
102 
102 
102 
37H 
51A 
61A  
57H

37H
5 1 * 1
5 1 * 1
61%  1
53|
56»

Í3 4 A

6.65
8.6
7.35 
6.72
7.35
7.35

36x2%
42x3 
42x3 
41%x3 
41H i3 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2%
41x3 
41x3 
41x3 
40x2% 
36x1% 
36x1% 
36x1% 
36x2% 
36x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
44x2% 
44x2%
44x3 
44x3 
33x2 
36x2 
36x2 
36x2:
40x2.
40x2 _ 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
42x2% 
42x2% 
42x2% 
43% i3 
42x2% 
42x2' '
42x2 
42x2i 
42x2 
42x2 
42x2 
42x2 
42x2 
42x2 
42x2% 
42x2% 
42x2% 
36x1% 
36x1% 
39x1% 
39x2 
36x2% 
38x1% 
39x1% 
39x1% 
38x2% 
38x2% 
38x2% 
38x2% 
38x2% 
38x2% 
33x2% 
42x3 
42x3 
42x3 
42x3 
42x3 
36%x2% 
36%x2!d 
40%x2 
40x2% 
42% i2%  
42%x2% 
42%x2% 
42% i2%  
42%x2% 
42%x2% 
42%x2% 
42%x2%

F

52%i2)l
52!<x2)il
6 2 % iá l
62'íiWl
52%ú5|
s2;4>5í I
52%x»i
52%<?!

1 - 5  4 8 J 5  1 4 < 1 / 9  9 « u u  e i u u  p . . . x u ; . v      „ a  »  u n  r M n e r r I v n i n e n l a .
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Proteja la fuerza

FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR
evitando la formación de CARBON DURO

El carbón endurecido o carbonización produce golpeteo 
y pérdida de fuerza motriz. M uchos aceites de motor, 

a causa de no ser puros, producen carbonización dura. 
N ingún aceite puede quitar el carbón, pero el uso ex­

clusivo del aceite puro Sunoco evita su formación. Con 
el Sunoco puede Ud. conservar limpios y poderosos los 

motores de los automóviles, camiones o tractores que 
Ud, usa, vende o repara. Hay un tipo de Sunoco para 
cada motor.

con e l
ACE I TE  DE MOTORs i i H o c a
SUN O IL  C O M P A N Y

F I L A D E L F I A .  PA . ,  E . U . A .

A R G E N T I N A
H e n r y  W .  P e a b o d y  &  c í a . ,
A r g a n t in a .  L t d a . ,  B o l ív a r  1 6 4 6 . 16€ 6 .
B u e n o s  A i r e s

B R A S I L
B r o m b s r g  y  C o m n a ñ ia ,
R ú a  F lo r s n e io  d o  A b r e u  6 7 .
S a o  P a u lo
O e ta v fo  C o n e e ig a o  &  c í a . ,
R ú a  7  d o  S o t e m b r o  N s .  6 9 6 . 7 0 0 .
P o r t o  A le g r o
A r m a z ó n *  " A n c o r a ”  F i l l o l  d a  I m ­
p o r t a d o r a  d e  F e r r a g o n s ,  S .  A .
P r a c o  D .  P o d r o  l )  N s .  1 3 9 -1 4 2  
P a r a
L i s b o a  8l  C ía . ,
R ú a  V i s o .  R i o  B r a n s o  N o . I 4 Í S .

DISTRIBU IDO RES
R e e í f e ,  P s r n a m b u e o  
G a r a g e s  A s s o o la d a s ,  S . A .
R ú a  d o  P a s s e io  N o . 2  S a la s  2 0 3 / 2 Q4 . 
R i o  d e  J a n e ir o ,  B r a s i l  

C O L O M B I A  
A u t o m o t r i z  S i l v a ,  S . A .
B u o a r a m a n g a , C o lo m b ia  

C H I L E  y  S O L I V I A  
S i e m e n s .S e h u o k e r t .  L td a .,
C o m p a ñ ía  d e  E le c t r i c id a d .  

S f t n t i a g c ^ C a s i  l ia  10 4 * 0  
V o lp a r a l s o » » C a s l  l i a  16 4 0  
C o n c o p e l t in ^ C a s M I a  C2 - C  
A n t o fa g a s t a — C a s i l la  10 6 0  

E C U A D O R  
F r a n e is  V .  C o le m a n ,

A p a r t a d o  2 7 9 ,
G u a y a q u i l
C U B A
C o m p a ñ ía  S u n o c o  d e  C u b a , S . A .  
A v e n id a  M e n o o a l  N o . 1 0 2 . A ,  
H a b a n a
P U E R T O  R IC O
F . L .  D o  M o s to s  &  C ía . .
A a a r t a d o  6 6 0 >
S a n  Juan  
P A N A M A  
W h o l e s a le  T í r e  &
N o . 7 1 -  1 7  W  &
P a n a m á  
M E X I C O
M s x ic a n  T r a d in g  C o . .  S . A .
E s g .  A r t i e u f o  129 y  H u m b o ld l ,

S u p u ly  C o . ,  L t d . ,  
H ”  S t * .,

M íx iO O , D . F .
S A N T O  D O M I N G O
S a n t o  D o m in g o  M o to r s  C o . C .  p o r  A . .
C iu d a d  T r u i l l í o ,
D is t r i t o  d e  S a n t o  D o m i n g o  R .D .
V E N E Z U E L A
C o m p a ñ ía  R e p u b l i o ,  S . A .
P a ja r i t o s  a  la  P a lm a ,
C a r á e a s  
C O S T A  R I C A  
V ic e n t e  L in e s ,
A p a r t a d o  N o . 2 6 ,
S a n  J osd  
P O R T U G A L
C . E .  M o i t in h o  d 'A r m e ld a ,
R ú a  d e  P r a t a ,  7 t .  r
L i s b o a

Julio, 1936
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C a m io n e d .

P̂recios de lista, entrĉ ga en la lubrica ‘
. . .  >     1̂ t.. w aSn 3>ivnir>A rfisE l p re c io  m oetriu lo  eo e l p re c io  de lU U  o l  p o r  m en or , en  U  fá b r ic a , p o r  e l « l ^ i s  riorm iü. e in  com p a rr i- 

m ien to  de co n d o c to r  n i  ca r ro ce r ía  o  c a ja .  L o »  equ ip o» especia les  o  a  e  e cc ion  son  a  p re c io  a d ic io n é .  
E l equ ipo  de n eu m á ticos  es lo  m ín im o y  esta» M p eciB cacion es  n e  re fle jan  la  e sca la  de sem e ja n tes  equipos 

o fre c id o s  p o r  lo s  fa b r ica n te s  d e  lo s  m odelos an otad os.____________________ _____________

MARCA
Y

MODELO

INFORMACION GENERAL

3 - Snu  S

e

■ñ s

ll
I s

een
m

II
•S•S p

é í £

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

c
a

MOTOR

•s
e

T.®a ~  e

■g-S-8a  J i>
‘Z b -9 
«  J S

ZO  I
S
¿ i

.s

I

«
S.J.

EJE
TRASERO

m

i  B
'5 ^
t :  ■

9Ch

V

Desmul-
líp l ic ft*
clones

- 3 . ^ s
í

5
"a

m

i

ü l - S Ul Ul UJ

DIMENSIONES 
DE LA CAJA

SS

e t \
Sl-S

11 
1 :

S ‘  
I s
s  s

MUELLES

.3
O

Qtteral M o t .. ..T -U u 496 126 4600 2300 B6-00/18 BO.OO/IO C
T-18 lH -2 525 131 157 11000 8250 B6.00/20 *32x8 C

T-lflH 2 645 30i SU 12000 35,511 BC.00/20 *32x6 C
T -lí 2H 815 135 |7R 13000 39311 P30i6 *32x8 C

T-18H 3 895 135 I7S 1400C 4170 B6.50,20 )B6.5a'20 C
T-2S 3 I7S5 136 175 15000 44I<1 B7.00/20 3B7.00/20 C

T-23E 4 ISIS 136 IOS 17500 4751) B7.50;20 )B7-50.'20 C
T-33 4 17S5 136 195 2COOO ,5'«i(i B7,ó0;20 3B7.Ó0/20 C

T 43H $ 2135 136 195 22000 552(1 B8.2S/20 3B8.25 20 C
T-46 6 24S5 13ci 195 23000 7450 B8.25'20 )BS,25.'2<I C
T-fil 7-8 4 « 5 136 195 28000 8390 B9.00/20 3B9.00/20 C

T-61B 7 8 5175 135 106 32600 8995 B9.00'20 3B9.00..'20 C
IH  $ 565 136 o(ir 9500 3(11X1 BO-00,20 13.00/20 í

25A 2-3 505 136 2fir IlOOC 3200 B0.00 20 Í6J30.20 E
, . .30A 2-3 695 13fl 21K 1150C 3300 B6.00,'20 !6.00,20 E

.......... 40A 2H -3H 745 136 ■«11 1300C 3650 B6.00/20 (C.00/20 í
45A 2 ^ R45 136 9(H 1400C 4li(HI B3.00.20 16.00,20 F

. 60A 3-4 1095 136 19* 1500( 46ix: BS.50/20 )B6.50;'20 i
55A 3-4H 1195 136 199 I500( 4'7IN: B6.50.'20 JBO.50'20 1
70A 3>á-4H 1425 135 105 nCKK 520C B7-00;20 OB7J30/20 E
75A 3>á-5 1595 135 IOS 1600C 530C B7.00í20 OB7.O0.'2O I
85A 4 1795 136 IOS 2000C .5VIX B7J0,'20 )B7.50,'20 1

, ,  (D)DJX40A 2H -3H 1995 136 266 130CK 395( B6.00/20 B6.00y20 I
.......... (D)DJX56A 3-4H 2595 136 109 1601X 500( Be.50,'20 DB650.'20 I
........  (D)DJX70A 3H -4H 9535 136 109 1700C 65UU B7.00.'20 DB7.00,'20 I

. .(D)DJX75A 3H -5 2!15C i:« IOS isooc 6000 B7.00,'20 OB7.00'20 I
. .  . .{D)DJXS8A 4-5H 315C 135 IOS 2000C 600C B7A0.'20 0B7J0/2O I

........ 'E Y 3 3595 1*11 |0f lOOOC 5V6I. B7.60/30 DB7.50/20 t
.•GY 4 4345 191' 211 180CÍ 77011 B8.25'20 5B8.25'20 (

. , , . G W 6-7H 5175 157 24Í 2SOOO 9.51K: B9.00/20 DB9.00/20 1
.,,(D )Q W D 5-7H 6495 157 24( 3000C lOOOC B10.60/20 DBIO.50'20 :

.................. »H Y 6 6595 21f 235 2200C lOKA B9.00720 DB9.00/20 <
Hue.......................15A 1315 135 1.56 105ÜC 41U0 B6J0/20 DB6.50.20 '

........ 19A 2H -5 i6'9<: 135 156 ISOOC 4SSI B7.50/20 DB7.50.Í20
............ 23A 2075 1,65 IS< 1900C .5090 B7.S0/2O DB7.60/20

,,42A 3-6 206C 156 105 22D0t 522(1 B9.00/20 DBO.00/20
, 43A 4-S 3355 156 195 2b00( 71X11 B9.75/20 DB9.75/20

................ 7C 3 37R5 122 10'> ISOOO 7370 B9.00/20 DB9.00'20
...8 7 K 3H 475C 12.- tos 24500 S640 B9.75/20 DB9.75/20

.............67< $ 5700 12* 12.9 80750 «5(«: B11.25i24 DBIl.25/24
675 131 w 850C 310C B6.00/20 B6.00/20
663 131 isr 1200C 330C BO.OO.TO B6.00/20

.......... 97 2 895 131 ISf 1400( 390(1 B6S0/20 DB8S0/2O
.............95DR 2H 1525 141 185 150(X 4650 B7.60i20 DB7.S0/20

95DRS 3 202C 171: 212 ISÓOO s:«x: P34x7 DI*34i7
.......... 17A 3 ■’ SflO 156 212 1700C 63(«: B8.25/20 DBg.25/20

............17ADR 3 2475 1,55 212 180OC 6351. 88,26/20 DB8.26/20
. .17 3 2450 171 22,4 1800C 650( B8.26/20 DB8.25/20

... .1 7 D R 3 2675 17f 024 1900C 571« B825/20 DB8.25/20
................. 19DR 8400 17f 224 2200C 760C B9.00/20 DB9.00/20

OASRTUI 3 1R75 16Í 186 2000( 512.5 P32x0 DP32x6
.,.965W .7fi 3 IflOT 16J 186 2000( 5SIX P32z0 DP32x6

........17AaW16I 3 34.V IRf 212 240(X 7.5IX B8.26,'20 DB826/20
17SBT251 4 350C 181 224 2800( SSN P34i7 DP34x7

. 17SW25) 4 3906 181 274 2800( 9,5» P34i7 DP34i7
loterimtiODol........ CJ H 415 111 125 440C 222( BO.OO'IO B8.00/16

............................Cl H 415 11! 125 440( 2121 B6.00/10 B6O0/16
.,C15 1 M5 135 131 650( W(< B6.60/10 B650.T6

................ C2í 5 « 13! 151 830( 3081 B6.00/20 B6.00/2Ú
, ,..C 3 ( 6K 13Í 1.51 i is n S2H P30x5 1*32x8
........ C35 l> í-2 795 131 175 1250( 352! P30x5 P32x6

..........................C4Í 2-3 1145 14.5 1A5 I450( 4331 B6.50/a) DB6.50/20

..........................C6( 3-4 1795 14.5 181 1700( 5951 P32x0 DP32x6
........ C85 3 H -4H 2451 141 211 215K 56111 F34i7 DF34x7

.................C6I 4-6 2575 14( 211 21501 65S? P34x7 DP34x7
............................A' 6-7H 6.50( 151 221 8700< 11591 B9.75/20 DB9.76,'20

. . .  ,AJ 7H 66IV 151 22-5 370» 11591 B9.75,'20 DB9.75/20
7a  Franee Rei>. .Oñ 2-2H IMS 17" 20 13001 490 B7.00/20 DB7.00/20

.......................... D - 2H"*3 2061 17" 20' 15001 519 B7.00/20 DB7.00/20

.......................... E - 3-4 230,5 17 20' 170CN 547, B7.60/20 DB7.50/20
.......... F - 3^2-4^ 2916 17 ai 2200 «5A B8.25/20 DB8.25/20

........................H-e 4-6 3171 17 20" 2200 717 B900/20 DB9.00/20
M ackJ" IN 44 631 11 11 225 B3.00/10 B9.00;i8

Jr lOY 1 1 % 665 I’ 19(
........

295 B6.00,'20 P32x6
Jr 20a\ l% -2 82c 13 10( ........ 354 BO.00,'20 DB8.00/20
Jr 30N 2-3 I03c 14 IW 382 B6.50,20 DB6.50/20
Jr 30M' 2-3 147c 19 im

........
410 B7.00'20 DB7.00/20

EF l% -3 225( 14 19
........

540 B7.00.'2(l DB7.00/20
BC 1%-J 30O( 13 19

........
540 P32i6 DP32x6

(c.o.e.) EC l% -3 335( 10 15 005 1*32x6 DP32i6
BI 2-3% 375( 15 7K 570 B8.26'20 DB8.26/20

. B 2% -4 4001 15 21
........
........ 700 B8.25/20 DB8.25/20

2-3% 390( 10 16 730 B8.26/20 DB8.25/20
^%-4 4I6( 1(1i  15 75» B8.25/20 DB8.26/20
3-6 40(X 15 i  21

........
59» P34i7 DP34x7

, a : 8-S 4201 1,51i  21
........

73» P34x7 DP34x7
. BA 3-5 47011 157 21

........

........ 790 B9.00/20 DB9.00/20
3%-6>.2 19611 18 13 900 3 B9.00/20 DB9.0O/2O

b : [  4-6 6251 17 22
........

5 ........ 94»3 B9.75/22 DB9.75/22
b : í 4-6 66011 17 27 9sr 1 B9.75/22 DB6.75/22

J 4% -7 67619 137 1*9)  ___ 102C 1 B9.76/22 DB6.76/22
.......................... A i CS-7% 550 15 231 ........ 9SC BlO.tO/24 DB10,50/24<’

6-3AJ4H
6-3Ai4>é
6 -3A «4H

6-3ftr4H
8-3fii4H 
6 -3 A x 4 ^  
6-3HriM 
<S-3‘AsiH  
6-3}ii5 
6-4X z5 
(M )& 5  
R-31ÍZ4K 
C-3%t4)| 
«SHxiH 
6-3Hz4K 
6-3Hi4>¿ 
6-3%i4>á
5-3K i4H
9-3MZ4W
6-4x4% 
C-4r4% 
6-3HX4M 
6-3Hx4H  
6-3Mx4H 
6-3% i4H  
6-3%x4M 
6-4%i4?r, 
6-4H i45í 
3-158x4?j
8-4%x5%
6-3% x4)í
6-3%x4%

W auXAH  
Own HD3 
O sa  FAB3 
Own FAB3 
Own FBB 
Own FBB3 
Own FBB3 
Own FDB 
Own FDB 
W su 6BK 
Wau 6BK 
Wsu 6BK 
Wau 6MK 
Wau 8MK 
Own MR209 
Own HR209 
Own MB228 
Own MB268 
OwnMR268
Own BG 
Own BO 
Own BG 
Own CU 
Own CU 
Own CU 
Own CU 
Own AB 
Own AB 
Own CE 
Own CE 
Own CF 
Own CF 
O wnCF 
Own AC

6 ^ t o 4 %
C-4Hz45í
6 -4 ’4 i4 ? í
6^Hz4H
6 -4H i4 ’4
4-3Mx4W 
6-3%x4is 
6-3%z4>J 
8-3% i4%  
6-4x4% 
6-4x4% 
0-4x4% 
fl-4Mx4%
5-4%x4*
6 -4 ^ 4 %  
6-3% i4%  
6-3%x4%  
6-4x4%
5-4% i4?í 
fr4% x4H
6-3%x4%  
4-3%x4 
6-3Ai4H
4-3íÉi4%  
fl-3% i4%  
6 -3 ’íx4
5-3lxi4
6-3%x4%  
C-3% i4%  
6-3%x4%  
6-4% x5%  
6-5x5% 
6-3%x4%  
6-3%i4i; 
6-3%x4M

J-4%x4%
i-3Áx4%
6-3A x4H
0-3H x4%
6-3% i6
6-3%x5
6-3%x5
6-3%x5
6-3%x5
3-3%x6 
6-3 %xS 
6-3%x5 
6-3%x5
4-4% i5  
4-4%xS 
6-1x5% 
6-4x6%

4-6x6

213 6 0 152 26.3 84-3500 =% .11 2.4 80% 46% (4HS 6x1% 5(
313 6 0 152 26.3 84-3500 >F .67 41. 8B% 51% 6 36x1% 4
213 6 0 162 26.3 84-3500 >F .67 41, 07 60 6 36x1% 4
239 5.1 170 26.3 81-3000 >F .67 7.3 07 60 3%  40x2 41
239 3 1 170 26.3 81-3000 ;F .83 7.3 07 60 3 %  410x2 4
268 5 1 190 28.3 87-2800 >F >.83 8.3 07 60 4 40x2 5
258 5 1 190 28.3 87-2800 i ? 1.50 0 6 07 60 4 40x2 5
286 4 9 205 81.5 90-2600 jF 5.50 10.6 07 60 14 0x2)4 9
286 4 9 205 31 5 90-2600 5F 5.43 0.8 07 60 4 0x2)4 81
531 4,7 23C 33.7 94-2400 5F G 43 0.8 07 60 4% 5x3 9
401 4 7 29G 40.9 10-2300 3F 5.64 7.3 07 60 4% 5x3 9
401 4.7 206 40.9 10-2300 3P 5.60 6. 07 60 4% 6x3 1
205 6 5 135 25.3 61-3100 3F 1.62 6.0 91 55 4)4 6x2)4 j
228 5 3 148 27.3 63-2800 3F >66 6.2 91 55 4 ) i 6x2% 4
228 5,3 148 27.3 63-2800 5F >66 6.2 91 65 4% 6x2% i  

6x2% 4 
6x2% 4203

203
6.4 
6 4

164
104

31.5 
31 6

68-2800
68-2800

3F
3F

3.20 
> 83

9.7
7.3

91
91

55
55

4%

263 6.4 164 31.5 68-2800 3P 5.83 7.4 91 55 34% 0x2%  !
282 ) 35 176 33.7 73-2800 3F 5.83 7.0 91 55 34)4 40x2)4 5
282
320
320
260
280
ORJ1

)  35
5.63
5.63 
14.5

14^5

170
204
204
178
178
17S

33.7 
ES.4
38.4
31.5 
29.4
31.8
33.8

73-2800
84-2800
84-2800
77-2600
77-2600
77-2600
84-2600

3F
3F
3F
SF
SF
SF
SF

>.16
>.16
3.83

5 83

(6.7
16.7
51.8

37.0

91
91
91
91
91
01

55
55
55
56 
55 
65

34)4
34)1
34%
34)1
34%
34%

40x2% 5 
40x2% B 
40x2% 9 
36x2)i 4 
40x2)4 5 
40x2)4 9¿otj

298
11C
194 6.16 46.7 91 55 34% 40x2% 5

298 194 33.8 84-2600 SF 6.83 51.8 91 55 34)1 40x2)4 £
380 4.7 238 40 8 88-2400 SF 4.6 29.1 166 90 41% 44x2)4
428 4 5 268 45.9 100-2200 2F 4.3 27.9 176% 119% 41)4 44x2)4
428
474

4.1 268
350

45.9 
45 9

100-2200
124-2200

2F
2F

6 3 
5.76

11.0
21.2

128%
128% 7 3 ^

36
36

46x3
46x3

6U 4.1 382 64 1 127-2300 ZF 4 0 26.2 198% 141% 41% 44x3
245 6 4 165 29 4 72-3000 SF 6.38 41.9 108% 69% 31% 34x2%
282 6 4 188 33.8 85-8000 SF 4.90 38.9 108% 69% 31% 34x2%
298 5.3 200 33.7 81-2800 SF 4.90 38.9 128% 89% 34x2)1
869 4,8 234 39 6 99-2800 SF 5.63 60.2 139% 91% 31% 41x2%
428 4 8 280 45.9 107-2600 2F 5.77 51.2 139% 91% 31% 41%x2)4
360 4.8 234 39.6 99-2800 2P 6.59 68.8 88% 65 34% 41%x2)4
428 4 8 280 45 9 107-2600 2F 5.93 122 9 4 'í 70% 34% 41%x2)4
428 4 8 2SÜ 45.9 107-2600 2F 6.32 1111 72% 88% 36 4I% *2%
198 5 3 132 22.5 50-2400 SF 5.13 83% 51% 34 40x2
203 5.4 142 31 5 68-2800 SF 5.63 3Ó.Ó 83% 51% 34 40x2
263 5 4 142 31.5 68-2300 SF 6.8 43.6 83JÍ 61% 34 40x2
282 5 3 

5.3
176 33.7 73-2800 2F 6.66 41.2 92 66 34 37x2)5

320 204 38.4 84-2800 2F 6.66 41.0 108 69% 34 39%x2%
339 4 7 210 38.4 76-2400 SF 6.83 43.0 ¡08 99% 34 39)4x2%
339 4.7 211) 38.4 76-2400 2F 7 06 44.5 103 69% 34 39%x2%
428 4.4 283 45 9 64-2200 SF 6 14 38.7 142 83 34% 40x2%
42S 4 4 283 45.9 94-2200 2F 6.28 38.6 142 83 34% 40x2)4
42¿ 4 i 283 45.9 94-2200 2P 7.2 62.3 142 83 34)4 40x2%
282 6 i 180 33.7 73-2800 SF 7.4 46.8 140 83 34 27x2%
282 5 3 186 33 7 73-2800 WF 7.4 45.8 140 83 34 37x2%
33Í 4 ? 210 38.4 76-2400 WF 6.4 40.3 198 101 34% 39%x2%
42̂ 4,4 283 45 9 94-2200 SF 6.1 37.8 198 101 34% 40x2)4
42i 4  i 283 45 9 94-2200 WF 6.2 38.1 168 101 34)5 40x2%
213 5 7 161 20.3 79-3400 SF 4.18 12 8 66«« 29% 43% 36% xl%
13c 6 0 96 16.9 35-2700 SF 4.18 12.8 55% 29% 43% 86)4x1%
213 5 7 161 26.0 79-3400 SF 5.28 10.2 94% 52%

t t k
36)4x1%

180 4.6 124 21 42-240U SF 6.17 39.5 94% 52% 40x2
2K 5.7 161 20.3 79-3400 SF 0 17 3 0 ..5 94% 62% 32% 40x2
22; 5 ' 160 28 3 78-3400 SF 3.5 41.6 94% 6 Í% 32% 40x2
223 5 4 ICO 28.3 78-3400 SF 6.5 48.9 101% 81% 40x2
27* 4,7 191 31.5 83-2900 SF 6.6 47 .S 102% 69% 34)4 42x3
291 5 ; 214 33.7 90-2800 SF 7.2 52.£ 97% 54% 341* 42x3
298 5.7 214 33.7 90-2800 2F 8.5 62.í 97% 54% 34%
52f 4.5 33S 48 .C 123-2200 2P 0.3G 57.C 106 72 34 48x3
648 4 , 4Q( 66.( 140-2100 2F 6.31 57. 106 72 34 48x3
285
28'
28
38

5.2;
5.2v
6.2s

0

18Í
18
18
25

33.Í
33.
33.
41

85-3200
85-3200
85-3200
85-250C

SF
SF
SF
SF

0.8C
6.8C
7.4(
7.8(

43.
44. 
47. 
54.

144
144
144
144

91
91
91
91

34
34
34
34

42x2%
42x2)4
42x2%
42x2)4

38 6. 25 41. 85-250( 2F 8.4 58. 144 91 34 42x2%
20i
20
22
26
20
30<
30
30
35
25

6.
5,
6. 

5.2*
i  5,2 
i  5 
i  5. 
) 5. 
i  5. 
1 5.

14
14
15 
17 
17

1 20 
i  20 
1 20 
t 23 
1 23

24. 
24 
37. 
27. 
27. 
31. 
81. 

2 31. 
7 36, 
7 36.

72-300C
72-30OC
74-300C
85-300(
86-3001 
90-3Q0( 
90-300(

5 g0-300( 
D100-280C
6 100-2801

w
SF 
SF 
SF 
SF 
SF 

1 SF 
1 SF 
)  2F

4.2
5.8(
6.8c
5 .a
S .S
6.7
5.4
6.4 
6.1 
7.0

12.
39.
39.
39.
39.
43.

1 29. 
126.
2 29. 
133.

63 
99% 
90% 

102)* 
1 126)* 
3 150 
9 120 
S150 
7 132 
9 132

26 
57)- 
57>' 
60>- 

1 8 4 ) 
102 
72!- 

102 
I02V 
102)

34 
H 4  
J34 
J34 
4 3 4  

33 ) 
4 33Í 

33Í 
4 3 3 !, 
4 33)

36% xl%  
36x1% 
30x1% 
36x2% 
36x2)5 

í  44x2%
I 42x2% 
r 44x2)4 
5 44x2)4 
5 44x2%

35 4 6. i  23 7 36. 6100-28»3 SF 6.3 3 46. 1 150 102 33Vi44x2%
35 1 5 4 237 36. 6 100-28»1 2P 7,5 4 60. 9 150 102 33Ít  44x2%
2¿ 3 4. 8 192 28. 1 65-21»3 CD 7.7 2 37. 4 120 102)4 33Íi  42%x3
28 l 4. 8 192 28. 9 65-21»6 2F 7.5 4 36. 3 120 102)4 33)
414 6. 2 270 38. 4 108-24»6 2P 6.0 5 49. 4 150 10!)4 83) 

33)
5 44x2%

4̂ 4 5. 2 270 38. 4 IOS-2406 2P 7 0I 49 4 180 130 5 60x3
4( ) 6. 2 310 43. 4 117-2400 CE 6.6 7 66 2180 120 33)í  53)4x3
46 i 5. 2 31 0 43. 4 117-2400 2F 6.0 5 49 4 ISO 120 33)á 6 3 % i3
46
47

6 5.
1 4.

2 31 
30

0 43 
40

4 117-240 
74-160

0 2P 
2F

7.5
I7.4

4 53 
3 47

1 ISO 
132

120
93

33% 53%x3 
87% l48i3%

51x1%
64x2%

•Cbasfs con doble a rco  en e l  bastidor.
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Un d u eñ o, cu yo  n o m b re  y  d irección  sum inistra­
rem os a solicitud , n os es cr ib e : “F1 costo de conservación 
de los camiones International es como una tercera 
parte del de los camiones ordinarios.”
E l ca m ión  q u e  U d. com p ra  d eb e  darle satisfacción , año  tras 
ano. C on  e l t iem p o  se observa  una d iferen cia  en  e l costo 
de l com bu stib le  y  con servación , entre e l ca m ión  ord inario  
y  e l d u rab le  p rod u cto  de la  International Harvester. T om e 
nota de lo  que  d ice  este du eñ o  d e  seis cam iones In ter­
n ationa l:

E n  1931  com p ra m os nuestros dos p rim eros  cam iones 
International y  estam os ahora usando seis de e llos, que  
representan una tercera  parte d e  nuestra brigada com pleta.

H em os vislo  q u e  e l costo  d e  conservación  de los camiones' 
In ternational es c o m o  una tercera parte  de l de los  cam iones 
ord inarios. U n o de nuestros cam iones International ha 
recorr id o  c o m o  4 6 .0 0 0  m illas sin gasto a lgu n o  de repa­
ración .

Antes d e  com p ra r cam iones In ternational, usam os m u ch os 
de otras m arcas, p e ro  n in g u n o  de éstos n os  d ió  un  servicio 
tan e co n ó m ico  y  satisfactorio  c o m o  e l de los de esta acred i­
tada m arca . N o  con ocem os  n in gú n  o tro  ca m ión  que  pueda

com pararse  c o n  e l In ternational en  e con om ía , seguridad y 
verdadero va lor in trínseco . Estam os con ven cid os  para 
siem pre de la suprem acía  de l International en  vista d e  la 
exp erien cia  práctica  que  hem os ten ido de estos ca m ion es.”
Este du eñ o  usó otras m arcas antes de com p ra r cam iones 
International y  todavía  está com p arán d olos  c o n  otros. Está 
com pletam ente satisfecho c o n  e l servicio  de l International, 
a em eja n tc  evidencia  es para  U d. segura gu ia . Es lo  que  
d ice  e l du eñ o  de u n  International acerca de su  fu n cion a - 
m iento  lo  que  vale m ás en  la e le cción  d e  u n  ca m ión . V isite 
a la sucursal o  al represéntam e de la In tern ation al e  in ­
vierta e n  transporte e co n ó m ico  y  seguro.

A  LO S C O M ERCIA N TES D E L  R A M O : La representación  
de l Xniernational o fre ce  una com bin a ción  extraord inaria  de 
cam iones de su p erior ca lidad , p recios  atractivos, un  surtido 
com p le to  d e  tam años y  una coop era c ión  sin  igu a l en  ventas 
y  servicio  m ed iante sucursales prop ias . E scríban os d irecta­
m en te o  p ida  a nuestra sucursal m ás cercana in fo rm a ció n  
coivip ic ts  •

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY
(In co rp o ra tcd )

H arvester B uild iiig  D epto. 12  C hicago, IlL , E.U.A.

C A M I O N E S  I N T E R N A T I O N A L
,Julio, 1936
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Camiones
íPrecios de lista, entrega en la fábrica

E l p re c io  m ostra d o  es e l “ i  “ o n T  X i o n l í :

Mar.-Hcrr..........B5-4 H -3
....■■B lO -4 1-2W

“ B2(M 2H-3
..• “ B30-4 3-3H

. .  ..**B40-4 3 H ri
«VB60-4 4-5

..«B 6 0 -4 5-6
.............Bs-e 3-6

OIdsmobiie........ ESA m
...E X B ¡ A

Reo......... ............3 AP H
...........  1A4-1C4 1 -lH

1B4-1D4
...2B4-2D 4 2-3

2E5-2J5 2-4
...3H5-3J5-3K5 3-5

4B5-4J5-4K5 4-6
Steriing. .FB60 De L 2-2H

........FB60 D e l 2ri-3
,.F B 7 0 D cL 3-4

..FB80 3H -4H
. . . F DM 4-5

........  FD97 6-6
...FB 60W H 2H -3

..........FB70WH 2-4
Stewart.............^ H E ’A

............60HE A
. . . 4 5 H ¡A

........ 4SHE l'A -s
.......... 47HE 2

. .  .50HE 2A
........ 48HE 2A

........  49HE 3
................ 68XE 3H

. . . 1 8 X S E SA
............ 38-5E 3A-S

...............38-8E 3A-S
........ 31XE 6-4
........ DlOE lH -2

............ D30E 3-4
Studebaker"Std."Ac

Forw’d Control Ace
 "Stii." Bosí
For'd Control B t «  

. . .  .Mociil 
...................Chioí

•lerraplíDe
Dtii. Concb 

, .  .C bas^
White.....................703

704

■Otros precios 
d e l Terraplane son 
preso  pick-up con com par­
tim iento $ 5 0 0 : chasis j  
c o m p a r t i m i e n t o  $53 0 : 
sedán de reparto SS65 7 
vagón  de estación  S75Q.

N E U M A T I C O S
B — Balón
U B — Balones dobles 
p — De alta presión
D P  De alta presión  dobles
Bastidor de doble arco

5 I O T O R E S
O w n — Propio
C o n — Continental
H e r — H ercules
W a n — W Bukesba
W l s — W leconaln
C n m — Cummlnge (dlésel)
\ V a n * H — Waukesba-HeeBelmaa

5 0

E J E  T R A S E R O
B — C óolco
l>— Muerto
W — Tornillo  sin fln
encadeno
g — C ón ico helicoidal
u — Scmlflo ta nta
F — Completa ni en te flotante 
2 — Reducción doble.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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LA F A B R I C A  FO RD  DE C R IS T A L  DE S E G U R I D A D

E l  m é to d o  de p rod u cir  v id rio  en form a con­
tinuada desarrollado por F ord  hace algunos 
años redujo a la m itad el costo del v idrio  
lam inado. N o  sólo esto, sino que m ejoró tam­
bién su calidad. D e  no ser así, pronto hubiera 
sido abandonado, pues en la fábrica  F ord  a 
m enos de qu e  una in n o v a c ió n  p reserve  o 
aumente la ca lidad del producto al paso que 
reduce su precio , tal innovación es descartada.

D e  este m odo, F ord  m arcó nuevos rumbos 
en la industria autom otriz, haciendo posible 
el em pleo general del Cristal de Seguridad.

Las investigaciones F ord  continuaron. Se 
creó una nueva m ateria plástica para cementar 
entre sí las hojas de cristal. M ás tarde, 
el cierre a lrededor de los bordes fué 
perfeccionado. H o y  día, el Cristal de

F O R D

CANO Julio, 1936 

/■

Seguridad F ord  resiste el sol más brillante, los 
cam bios de temperatura y  la hum edad sin que 
su lim p idez y  transparencia resulte afectada. 
U na nueva fábrica  acaba de ser com pletada a 
un costo de tres m illones de dólares. C on  esta 
fábrica  se lograrán mayores econom ías —  al 
paso que m ejor calidad — en la prod u cción  del 
Cristal de Seguridad.

H o y  día, F ord  equipa sus autom óviles y 
cam ion es con  C rista l de S e g u r id a d  en el 
parabrisas y  en todas las ventanas, sin recargo 
alguno para el com prador. E l Cristal de Se­
guridad  es parte integral del F ord  V -8  que, 
con su carrocería  enteramente de acero, los 

poderosos frenos y  la am plia  reserva 
de potencia, brinda sin igual protección 
para el conductor y  los pasajeros.

M O T O R C O M P A N Y
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L A  N E C E S ID A D  

DE O B JE T IV O
(C on tin u a ción  de la  p á g in a  12)

resu ltados  para  la  o rg a n iza ción  que lo 
practica . C ada em p leado, hasta  aque­
llos  en lo s  p u estos m ás hum ildes, se 
a fa n a  p o r  p r o te g e r  los  in tereses  de la 
em presa , pu es  sa b e  que m ediante 
ah orros  de g a stos , buen  serv icio , lea ltad  
y  en tusiasm o, crecen  las gan an cias del 
n eg ocio , lo  que lo  s ign ifica  un m a y or 
div idendo o  reg a lo  en e fe c t iv o  a l fin  del 
año. D e esta  m anera , los  em pleados 
piensan  p rincip a lm en te  sob re  e l n eg o ­
cio  com p le to , m ás b ien  que sob re  las 
activ idad es individuales de sus resp ec­
t iv o s  d ep artam entos, pu es  saben  que las 
ga n an cia s  salen  del n e g o c io  com p leto  y 
n o  de un  so lo  departam ento de la 
em presa .

E n  lo  to ca n te  a  ven ta s  de autom ó­
viles n uevos, el p la n  a n terior  h a  p erm i­
tido  a  este  com ercia n te  m antenerse 
siem p re  a  la  va n gu a rd ia  de tod os  sus 
com p etid ores . E n  lo  to ca n te  a  serv ic io  
m ecán ico , este  in teresante  m étod o  ha 
resu ltad o  en  m e jo r  tra b a jo , m enos g a s ­
tos  y  m en os qu ejas  p roven ien tes  de 
c lien tes . E n  lo  tocan te  a  gan an cias , ha 
au m en tado  lo s  d iv idendos anuales, g r a ­
c ia s  a l e s fu erzo  con stan te  de tod os  los 
em p leados  p o r  que crezca n  las gan an ­
c ia s  a  fin  de que e llos  re cib a n  tam bién  
u na  m a y o r  p rop orc ión  de ellas. Sem e­
ja n te  p lan  es, p or  sup uesto , u na  cosa  
rara  en tre  los com ercian tes  de au tom ó­
viles en  lo s  E sta d os  U n id os . E n  re a li­
dad , p o r  el m om ento n o  con ocem os  otro  
a fu e ra  del citado. E ste  adm irab le  plan, 
s in  em b a rg o , s iem pre nos h a  im p resio ­
n ad o  com o u no  de p ro fu n d a  sabiduría , 
co m o  uno idea lm ente adecuado a l n e g o ­
c io  de autom óviles.

E n  resúm en, dam os a  con tin uación , 
e n  térm in os gen era les, la s  bases  fu n d a ­
m en ta les de la  adm in istración  acertada  
d e l  n eg oc io  de a u tom óv iles :

E l dueño h a  de ten er un ob je tiv o  
fin an ciero  en  v ista , su je to  a  con stante 
aná lis is  e in cesan te  p rom oción .

H a  de e le g ir  su  p erson a l con  e l m ayor 
cu idado p os ib le ; lu e g o  en tren arlo , v ig i­
larlo  con stantem en te, com pen sarlo  equi­
tativam en te y  con v ertir lo  en una o rg a ­
n iza c ió n  com peten te , a lerta  y  en érgica .

H a  de d ir ig ir  su  o rg a n iza c ión  com o 
u n  g en era l en  je fe  d ir ig e  tod o  su  e jé r ­
c ito  —  todo el g ru p o  —  y  n o en r e g i­
m ientos separados.

L os  m étodos  p o r  im p lan tarse  p a ra  la 
con d u cción  de lo s  varios  departam entos 
de l n eg oc io  se deta llarán  en  artícu lo  
fu tu ro . E l presen te  a rtícu lo  tra ta  nada 
m ás que de la  d irección  o  adm in istra ­
c ió n  g e n e ra l de l n eg ocio , en sus asp ec­
tos  fu n d am en ta les . Jam ás hem os v isto  
un  com erciante  que sigu iend o  las fu n ­
cion es  adm in istrativas que  hem os aquí 
señalada, h aya  d e ja d o  de ten er éx ito  en 
su  n eg ocio . E l n eg oc io  de autom óviles

a l p or  m en or es uno de m uchos p rob le ­
m as, pero , a l m ism o tiem po, uno que 
o fre ce  gan an cias segu ros  a l com erciante  
que ven de u n  buen  p rod u cto  y  con du ce 
racion a lm en te  sus operaciones.

o  •

¿A livio  de Impuestos 
Por Fin?

(C o n tin u a c ió n  d e  la  p a g in a  32)
se abolieron  lo s  derechos  de c ircu la ción , 
im pon iéndose en su  lu g a r  im puestos so ­
b re  el con su m o de g a so lin a . L os  in gre ­
sos p o r  im puestos sob re  ga so lin a  se d e ­
d ican  exclu sivam en te a l, m e joram ien to  
de la  v ia lid ad .

A R G E N T IN A  —  A  p esa r  de que no 
h a  h ab id o  cam bio  a lgu n o  en  im puestos 
d irectos , el G obierno F ed era l h a  d ecre ­
ta d o , h ace poco , que tod os  los in gresos 
p roven ien tes  de los  derechos sob re  con ­
sum o de ga so lin a  o  n a fta  se u tilizen  en 
la  con stru cción  de n uevos cam inos y  en 
la con servación  de lo s  ex isten tes. P a ra  
este fin, el G obierno h a  tra z a d o  u n  p r o ­
g ra m a  de d iez  años, que  com pren de la 
in versión  de com o 300 m illon es  de p esos 
naciona les. H asta  la  in stitu ción  del p r e ­
sente  p rog ra m a  de v ia lid a d , la  con stru c­
ción  de cam inos en este  p a ís  m archaba  
a  m u y  len to  paso . L os  ú ltim os in form es 
in d ican  que se h an  term in a d o  253 ca ­
m inos nuevos, que  h a y  247 en  v ía  de 
con stru cción  y  que 164 han sido estu dia ­
dos y  a p robad os p a r a  con stru cción . 
H a y , p o r  lo  ta n to , un  to ta l de 617 ca ­
m inos, en  este  p ro g ra m a  fisca l, con  una 
lon g itu d  to ta l de 12.751 k ilóm etros  y  
778 puentes. A  p esa r  de la  lon gevidad  
de los autom óviles, deb ido a  la  cr is is , 
y  a l m en or n úm ero de veh ícu los  en ser­
v ic io  a ctivo , h a  aum entado notab lem en­
te  el consum o de ga so lin a , con  red u c­
c ió n  en costo  de tran sp orte .

IN G L A T E R R A  —  L o s  dueños de au­
tom óviles  re cib ieron  aqu í una red u c­
c ió n  d e  25 p o r  cien to, h ace  un  año, en 
d erecho de p erm iso . E l im puesto  d e  1 
lib ra  esterlin a  p o r  ca ba llo  de fu erza , 
an u a l, fu é  red u cid o  en  25 p o r  cien to. 
H an  con tin uad o, s in  em bargo , los  fu e r ­
tes Im puestos sob re  con su m o de com bu s­
tible. E l  costo  de l tra n sp o rte  p o r  a u to ­
m óv il, a p esar de estas  red u ccion es , con ­
tin ú a  aqu í com o u no de lo s  m ás costosos 
d e l m undo.

F R A N C IA  —  L os  in form es v arían  en 
lo  tocan te a  los resu ltados  de la  a b o li­
c ión  de im puestos d irectos , a  fa v o r  de 
un aum ento en el im p u esto  sob re  con ­
sum o d e  gasolin a . E n  a lg u n a s  d e  la s  co ­
lon ias  fra n ce sa s , e l cam bio  h a  resu ltado 
beneficioso p a ra  los dueños que  recorren  
m enos de 15.000 k ilóm etros  a l año. L as 
con d icion es económ icas de F ra n c ia , du ­
ra n te  estos ú ltim os m eses, h an  sido tan  
irreg u la res , que n o  se p u ede  tod a v ía  
p re c isa r  el e fe c to  de estos  cam bios.

Y U G O S L A V IA  —  T od os lo s  im pues­
tos sob re  veh ícu los  autom óviles se abo­

lieron  el año  pasado. L os  ú n icos im­
p u estos que se cob ra n  actu a lm en te  son 
p o r  m atrícu la  y  p erm iso  y  taza  m unici­
p a l. E stos  tres g a s to s  rep resen ta n  un 
to ta l de com o 300 d iñ arlos a l año, en 
com p a ra ción  con  lo s  v a r io s  m iles de di- 
n ar ios  que  se p a g a b a n  antes.

P O L O N IA  —  L os im puestos consul­
tad os  en  la  le y  de cam inos del estado 
d e l 3 de fe b r e r o  de 1931 resu lta ron  tan 
exces ivos  que  a fe c ta ro n  seriam en te al 
tra n sp orte  p o r  au tom óv il, observándose 
u na  rá p id a  red u cción  en la s  m atrícu las 
de veh ícu los  pú b licos  y  p a rticu la res . El 
cam bio  in trod u cid o  ú ltim am ente consul­
ta  re b a ja s  m u y  con siderab les, en algu­
nos casos, h asta  m ás de la  m itad  de las 
ta r i fa s  a n teriores . Con estos  cam bios en 
im puestos se h an  estab lecid o reglam en­
tos  de trá fico  m ás segu ros  y  favorables.

P A N A M A  —  L a  rev is ión  de las tari­
fa s  el año  pasado qu itó  tod o  derecho 
a ra n ce la r io  sobre  a ccesorios  y  piezas 
p a ra  autom óviles en  gen era l, p e ro  con­
tin u ó  v igen te  e l d erech o  de 15 p o r  cien­
to  ad va lorem  sob re  autom óviles, cam io­
nes y  óm nibus im portad os.

C U B A  —  L o s  derechos  arancelarios 
sohre autom óv iles  y  p iezas p a ra  los mis­
m os fu e ro n  notab lem en te reducidos a 
con secuen cia  del con ven io  com ercia l en­
tr e  lo s  E stad os U n id os  y  C uba, que en­
tr ó  en  v ig en cia  a  fines de 1934. Este 
cam bio  se h a  m an ifestado  en  sensib le  re­
du cción  en  el co s to  de tran sp orte , en  be­
n eficio  de lo s  dueños de autom óviles en 
Cuba.

C A N A D A  —  E l costo  de lo s  autom ó­
v iles  h a  sido notab lem ente red ucid o en 
este p a ís  du rante el presen te  año, gra­
c ia s  a  tres  cam bios im portan tes . E n  pri­
m er  lu g a r , C anadá  abolió  el m étod o  im­
p la n ta d o  d u ran te  la  cr is is  de dar arbi­
tra r ia  a va lu ación  p a ra  los fines de re­
ca u d ación  de im puestos arancelarios. 
E s to  a fe c tó  m u y fa v ora b lem en te  a  los 
autom óviles y  o tro s  p rod u ctos  im porta­
dos de los E sta d os  U n id os . E n  segundo 
lu g a r , m en ores derechos a ra n ce lar ios  se 
in c lu y eron  en  el p a cto  com ercia l entre 
el C anadá  y  los E sta d os  U n idos, que 
en tró  en  v ig e n c ia  e l p r im ero  de enero 
de 1936. Y  en te r ce r  lu g a r , com o resul­
ta d o  d e  cu idadosa  in v estig a ción  p o r  par­
te  de la  Jun ta  A ra n ce la r ia  d e l Dominio 
del C anadá, se d ecreta ron  adicionales 
red u ccion es en derechos. L os ingresos 
fisca les p roven ien tes de autom óv iles , sh 
in clu ir  derechos a ra n ce lar ios , llegao 
aqu í a  ca s i 75 m illones de dólares ai 
año, de cu yo  to ta l u na  te r ce ra  partí 
está  rep resen ta d a  p o r  derechos de ma­
tr ícu la  y  las dos te r ce ra s  partes  p or  im­
p u estos sobre con su m o de gaso lin a . ^

B R A S IL  —  T od as las ta r ifa s  arancc j 
la r ia s  re la tiv a s  a  au tom óv iles  y  sui, 
anexos, fu e ro n  rev isad as a  p rincip ios áí 
1936, com o resu lta d o  d ir e c to  del conve­
n io com ercia l en tre  el p a ís  y  lo s  Esta-;

(C on tin ú a  an  la  p á g in a  5&)
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S T E W A R T  DE
i V a  T O N E L A D A S

D istínguese p o r  su belleza, 
robusta con stru cción  y  fu n cio ­
nam iento e co n ó m ico . D e  ca­
pacidad popular para tod a  clase 
de serv ic io  re c io . M o to r  de 
Seis c ilin d ros , transm isión  de 4  
velocidades, frenos h idráulicos 
en  las 4  ruedas.

C H A SS15
ErJTnEQAOO EN BUFF»I®

*595

BELLO ASPECTO... CONSTRUCCION PERDURABLE

*545
C H A S S IS

ENTREGADO EN DUFEALO

S T E W A R T  D E  3 / 4  T O N E L A D A S
Insuperable para reparto urbano o  recorr id os  
la rg os  ráp id os . Fuerte con stru cción . M otor  
suave de 6  c ilin d ros . Calidad Stewart típica 
p o r  com p leto .

* 4 9 5
C H A S S IS

ENTREGADO EN BUFFALO

S T E W A R T  B U D D Y  DE 
1/2 T O N E L A D A

Ideal para servicio  e co n ó m ico  c o n  muchas 
paradas. C on stru cción  com pletad e cam ión . 
M o to r  de 4  c ilin d ros , frenos extragrandes y 
otras características econ óm icas.

* 2 4 9 0
C H A S S IS

ENTREGADO EN UUFFALO

•  D esde hace 24  años los cam iones Stewart 
han gozado de prestigio mundial por la supe­
rioridad de su calidad y m odicidad de precio. 
H oy día, los Stewarts tienen todas las me]oras 
técnicas que valen la pena, ademas de las carac­
terísticas Stewart práaicas y probadas por el 
tiem po que han hecho que se capten el lema 
de “ los Stewarts se han impuesto porque su 
funcionamiento es más econ óm ico .”
Los Stewarts se distinguen por una belleza que 
encanta y que los hace descollantes p or  si 
mismos. Su robustez y eficacia de funciona­
miento hacen que sea el cam ión mas econ ó ­
m ico que se puede com prar ahora.

Construd íos  p a r a  d u r a r  5 a ñ o s  o  m a s
Los dueños de los Stewarts no calculan la_de- 
preciación sobre una base de 2 ó  3 años. 
Saben, p or  experiencia, que la duración pro- 
media de un Stewart es de 5 anos o  mas. 
M uchos Stewarts han rendido a sus dueños un 
servicio constante de 8 , l o y  i 2 años.
Pida los verdaderos detalles de la manera 
com o se construyen los Stewarts. Ideas ade­
lantadas en trazado. Materiales de primera 
clase. Competente m ano mano de obra. Y  
construcción de camión por completo. La capa­
cidad de los Stewarts varía de H  a 1 0  tonela­
das. Pida inform es com pletos y el catálogo.^ 
Nuestro p rop io  Departamento de Exportación 
muy bien preparacio para atender a todas las 
fases del n egocio  con  los países del e x te r io r -  
la expedición, preparación de documentos, 
seguro, etc., hace que Ud. saque provecho de 
su experiencia, de que se obtengan los tipos de 
flete más bajos, etc., en todos los casos, sin que 
se cobre nada p or  este servicio.
S T E W A R T  M O T O R  C O R P O R A T I O N

B U F F A L O ,  N.  Y., E. U. A.
Cablegram as: ■■STEW ARTRU K”  B affalo. Claves; 
A cm é, Bentley (frases com pletas), B eotley (segunüa 
frase), U n iversal-T rade, A .B .C . 5a. M ejorada  (5  y 10 
letras).

S t a t o o r t
WOTOR TRUCKS

T R A C T O R  S T E W A R T  D E  1 0  
T O N E L A D A S  Y  R E M O L Q U E

U n g ru p o  de tr a a o r  fuerte, d e  prolongada 
duración , para serv ic io  re c io . Transmisión 
de 5 velocidades co n  sobrem u ltip licación  «  
5a. ve locidad , muy adecuado para camio­
najes co rtos  y largos.
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¿Alivio de Impuestos 

Por Fin?
(C on tin u a ción  da  la  pÓ £Ína 62)

.tíos U nidos. G racias a  esta  tra ta d o  in -
i|ternacional, el costo  de lo s  autom óviles,
piezas y  a ccesorios  p a ra  lo s  m ism os, ha

V •quedado gran dem ente red ucid o en  bene-
t’ S/flcio de los com pradores.• ̂

B E L G IC A  —  L os  cam bios en ta rifa s  
arancelarias, a  consecuencia  del tratado 

|coraercial en tre  este p a ís  y  los  E stad os 
U n idos, en v igen cia  desde 1935, b a  te­
n ido p o r  resu ltado in m ediato  un n ota ­
ble resurgim iento de l n eg oc io  de l ram o 
en gen era l. L a s  red uccion es de ta r ifa s  
casi co in cid ieron  con  la  devaluación  de 
la m oneda nacional be lga . L o s  dueños 
de autom óviles en el p a ís , g ra c ia s  al 
nuevo tratado, n o se v ieron  ob liga d os  a 
p a g a r  m ayores p recios , com o suced ió  en 
con exión  con  otros  p rod u ctos  n o in clu i­
dos en dicho p a cto  in tern aciona l.

C O L O M B IA  —  L as ta r ifa s  a ra n ce la ­
rias, que  en  años pasados fu e ro n  com ­
parativam en te b a ja s , fu e ro n  n otab le ­
m ente reducidas en v irtu d  del pa cto  co­
m ercia l con  los E sta d os U n idos, y a  en 
vigencia . L a  ta r i fa  sobre cam iones es 
ahora de 4 p o r  cien to  y  la  sob re  auto­
m óviles, 6 p or  ciento.

V a rios  otros  países, in cluyendo Sue­
cia , P in landa, H olanda, G uatem ala , N i­
caragu a , H onduras y  H aití, se han com ­
prom etido ú ltim am ente, m ed iante p a c­
tos  com ercia les, a n o a u m en tar sus ta ­
r ifa s  a rancelarias re la tivas  a  autom ó­
viles. Su iza  y  F ra n cia  han aum entado 
considerablem ente sus cuotas de im por­
tación  de autom óviles (in clu yen do  m e­
nores derechos ara n ce lar ios  p a ra  a lg u ­
nos productos de la  in d u stria  autom o­
tr iz ) .  D e este  m odo, se fa v o re ce  e l p r o ­
g reso  de l au tom óv il, haciénd ose el 
transporte  m od ern o m ucho m ás econ ó­
m ico, particu larm en te  en Suiza.

E S T A D O S  U N ID O S  —  E l p r im er  im ­
portante cam bio en lo s  subidos im pues­
tos im plantados du rante la  cr is is  eco- 
nóm ioa en este  p a ís  b a  sido la  red u c­
ción  de 33 1 /3  p o r  cien to  de l im puesto 
sobre consum o de gasolin a , en e l estado 
de N ueva  Y ork , e fe c tiv o  el 30 de ju n io  
de 1936. P o r  exp erien cia  p rá c tica  se ha 
v isto  en los E sta d os  U n id os  que  los im ­
puestos sobre  gaso lin a  de cu a tro  o  c in ­
co  cen tavos p o r  g a ló n  re tard a n  las en­
trad as fisca les a causa  de m en or consu ­
m o. E n  el estado d e  N u eva  Y o r k  e l im ­
pu esto  sobre autom óviles es a  razón  de 
50 cen tavos p o r  cien  lib ra s  de p eso  (de 
$10 a  $20 a l a ñ o ) .  E l im puesto sobre la 
gaso lin a  es ahora  de dos cen tavos p a ra  
e l estado y  un cen tavo  p a ra  e l G obierno 
F ed era l, p o r  galón .

E l d ifu n d id o  cará cter  de estos  cam ­
bios es, sin  duda a lgu n a , ev id encia  de 
un m e jo r  com prendim iento, p o r  parte  
de las autoridades p ú blicas, del papel 
que el tran sp orte  económ ico desem peña

Julio, 1936

en la v id a  n aciona l, en todas p a rtes  del 
m undo. P o r  e jem plo, con  la  abolición  del 
p ea je  de cam inos en el P erú , el G obier­
no de esta  nación  ha dado aten ción  a  la 
reducción  del costo  de m aterias a lim en ­
ticias  que p or  cam ión  y  otros  veh ículos 
se  transportan  del cam po a  las ciudades. 
A h orra n d o  en tran sp orte  se abara ta  el 
p recio  d e  los a lim entos. Se ca lcu la  que 
anualm ente quedará en beneficio  del 
pueblo peruano una econom ía  de m ás de 
dos m illones de soles, g ra cia s  a  la  a b o ­
lic ión  del p ea je  de cam ino. L a  red u c­
ción  en  costo  de tran sp orte  resultará  
tam bién  igualm ente beneficiosa  p a ra  los 
productores de artícu los  d e  exp ortación , 
quienes, con  esta  ad icion a l econom ía, 
podrán  com petir  m ás fav orab lem en te  
en los m ercados del m undo. E n  rea li­
dad, esta  econom ía  en costo  de tran s­
porte  es ven ta josa  en tod o  sentido, pues 
sus e fectos  son n o solo  d irectos, p a ra  
los dueños de veh ículos, sino tam bién 
indirectos p a ra  m illares de em presas re­
lacionadas con  la p rod u cción  y  m ov i­
m iento de artícu los  d e  com ercio  y  de 
consum o general.

S in  em bargo, es de la m en ta r que ha ­
yan  tod av ía  m uchas naciones que no 
han dado paso  a lgu no p a ra  ab o lir  es­
tas trab a s a l p rog reso  del tran sporte  
m otorizado. M uchos d e  los  presentes im ­
puestos fu e ro n  establecidos du rante los 
años d e  la  cr is is , b a jo  la  u rg en cia  de 
circun stancias extraord in arias , en m u­
chos casos, sin pa rticu la r  estu dio  ni 
d iscern im iento. E n  a lgu nos casos, los 
subidos im puestos han obedecid o al de­
seo de lim itar el p r o g re so  del veh ícu lo  
autom óvil, b a jo  la  errón ea  im presión  
de que es cosa  de lu jo , y  en otros, a  la 
necesidad de aum entar las ren tas fisca­
les. E n  m uchas partes, se cob ra n  sum as 
enorm es de los  du eñ os de veh ícu los au ­
tom óviles, y  lo  m ás sorpren den te es que 
el tran sp orte  m otorizado h aya  podido 
subsistir b a jo  sem ejantes im posiciones. 
L os  esfu erzos p o r  p a rte  de los dueños y  
los  com erciantes de autom óviles, p or  in ­
du cir  a la s  autoridades públicas, a  re ­
du cir  los exhorb itantes im puestos, no 
dan  resu ltados sa tis fa ctorios , a  menos 
que estén bien  organ izados  y  d irig idos. 
L a  actitud de m uchos gob iern os  es que 
los dueños d e  autom óviles y  de v eh ícu ­
los com ercia les son una m ina de oro  
inagotable. L a  exp lotación  de esta  m ina 
de oro , com o lo  dem uestra la  experien ­
c ia  en m uchos países, resu lta  con tra ­
producente, a la  la rg a , pues m ientras 
m ás subidos son lo s  im puestos y  d ere ­
chos, m en or es el in greso  fisca l, pu es  el 
ún ico e fecto  de sem ejante  m étodo es l i­
m itar y  generalm ente red u cir  el núm e­
ro  de veh ícu los en s e r v id o  a ctivo . So­
bre  esto, no cabe la  m en or duda y  tam ­
p oco  ex iste  la m á s  leve duda de que el 
m étodo basado sobre im puestos b a jos  o 
m oderados es el que siem pre surte  los 
m e jores  resu ltados p a ra  los  gob iern os y 
el público.

V A G O N E S  DE R E M O L Q U E

(C on tin u a ción  d e  la  p á g in a  16)

hace dos años. H em os ten ido la  op o r tu - 
nidad de com p rob a r que  lo s  v a gon es  de 
rem olque de dos ruedas en com bin ación  
con  cam ión  tra ctor  son  notab lem ente 
m ás ven ta josos , desde tod o  punto de 
vista , que los  cam iones de seis ruedas. 
N u estro  con tra to  e x ig e  en tregas en 
puntos fijos , de latas vacías , de acu erdo 
con  plan  determ inado de antem ano, e x ­
tendiéndose la  ru ta  a  86 m illas de dis­
tancia  desde la  fu en te  de abastecim ien ­
to, L os  vagon es de -rem olque de dos 
ruedas nos perm itieron  tran sp orta r  en 
la noche suficientes ca rga s  p a ra  re a li­
za r  fácilm en te  el p rog ra m a  de rep a rto  
diurno. E l sistem a nos p erm itió  em p lear 
una ca ja  de 33 pies d e  lon gitu d , cosa  
que habría  sido m u y d if íc il  con  un ca ­
m ión  de seis ruedas.”

O tro dueño de cam ión , con  35 años de 
experiencia  en tran sporte , m an ifiesta : 
“ E stam os c iertos  de que la  com binación  
de cam ión  tra ctor  y  v a g ón  de rem olque 
de dos ruedas es el equ ip o de tran sp orte  
m ás eficaz que se  h aya  presen tad o has­
ta ahora  a  la  industria. N os fun dam os 
en las razones s igu ien tes : no h a y  re ­
tardo en las en tregas o  rep artos , deb ido 
a que se pueden cam biar los tractores , 
a  que se puede pasar p o r  ca lles a n g o s ­
tas, a  que se puede em p lea r un tr a c to r  
con  tres vagon es de rem olque, a  que se 
puede em p lear un tip o  de v a g ón  de re ­
m olque para  el veran o y  o tro  p a ra  el 
invierno, y  con  tod o  esto , h a y  conside­
rab le  econom ía  en  n eum áticos y  fu n c io ­
nam iento en  gen era l, adem ás de u na  ex ­
traord inaria  rap id ez y  fa c ilid a d  en  el 
serv ic io  com p le to ."

Completos Grupos de Repuesto

G rupos com pletos, en los cu a les  se 
com prenden  an illos  de extensión  B urd, 
em paquetadura y  de v á lv u la  Lindbloom ^ 
extensores de cu erp o  de ém bolo, se es­
tán  o fre cien d o  a l com ercio  p o r  la  B urd  
P istón  R in g  C o. C ada g ru p o  com p leto  
va en bon ita  co ja , in cluyéndose en ésta 
tod o  lo  n ecesario  p a ra  u na  rep arac ión  
com pleta.

5 5
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S E I B E R I I N G
NEUMATICOS DE DOS BANDAS DE RODADURA ENFRIADOS POR AIRE

DOS BANDAS DE RODADURA
SON MAS SEGURAS QUE UNA SOLA

y mucho más económicas, al mismo tiempo
"Estoy señalando las canales de aire patentadas que atravie­
san la banda de rodadura de caucho de este admirable 
neumático.
"Estas son las TRES razones por las cuales estas canales de 
aire hacen que este neumático sea el más fácil de vender en 
todo el mundo.

V

1 .  "H acen que aire circule por la banda de rodadura —  enfriando 
el caucho y  evitando que se reviente por el caIor._ A l oprimirse la 
banda de rodadura en el camino, el peso del vehículo aprieta estas 
canales cerrándolas bien y desalojando de ellas todo el calor destru - 
tivo A l librarse del peso del vehículo, se abren estas canales aa- 
mitiendo de nuevo aire fresco. E! neumático respira mientras va 
corriendo.
2. "Estas mismas canales de aire forman una segunda banda de 
doradura bien firme y de gran tracción cuando la primera se dcs- 
easta — en el punto en que los neumáticos ordinarios empiezan a 
ponerse Usos y resbalosos. U n neumático Seiberling de bandas 
de rodadura nunca se desgasta basta quedar completamente liso.
3. "Este enfriamiento por aire permite emplear en el neumático 
Seiberline una banda de rodadura mucho mas gruesa, a causa fle 
que no existe el peligro del calor iotetior. P or esta razón, e l neu­
mático Seiberling enfriado por aire dura mucho q ''^  , 
narios con una sola banda de rodadura. M uchos d u e ñ o s  dicen que 
obtienen de los neumáticos Seiberling dos veces mas kilometraje 
que de los de tipo  ordinario.”
Sus dientas ahorrarán dinero y evitarán accidentes con estos 
neumáticos más seguros y más econóroicos. .  . y Ud. ganara 
más dinero y tendrá clientes más satisfechos. Información 
detallada sobre nuestra representación en ''Territorio Pro­
tegido”  se suministrará en el acto a todo importador que se 
sirva pedirla por carta o  por telegrama.
THE SEIBERLING RUBBER COMPANY • Akron, Ohio, E. U. A •

D E P A R T A M E N T O  D B  E X P O R T A C IO N

N E U M A T IC O  N U E V O  De 7.500 a 10.000 millas De 10.000 a 20.000 millas D e 20.000 a  40.000 millas

t í '
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Para restablecer el funcionamiento de los 
Productos Bendix, empléense las legítimas

“ESPECIALIDADES DE SERVICIO

BENDIX
La  venta de las Especialidades de Servicio Bendix es un n egocio  

de grande y  creciente im portancia en centenares de estableci­
mientos de abastecim ientos de autom óviles y  talleres de reparación. 
Nunca se  permite que un producto lleve la m arca Bendix a  menos 
que sea  lo_ m ejor para  el fin a  que se destina. G racias a  este m éto­
do, el dueño del automóvil, el taller y  el com erciante del ram o q u e ­
dan com pletam ente protegidos. Devuélvanos el cupón, ind icándo­
nos los Productos Bendix sobre los cuales desea  recibir inform ación 
detallada.

P ie za s y  e m p a q u e ta d u ra s  p a ra  c a r ­
b u r a d o r  S t r o m b e r g L u b r ic a n te  e s p e c ia l  p a ra  f re n o s  B e n d ix

b e n d i x  ^
^ a b l e  l u b r i c a n *

®ÍN0IX BRAKH Cü-
« U T H  BE ND.  iWOr

L u b r ic a n te  d e  c a b le  d e  f re n o  B e n d íx

L a m in ifa s  B e n d lX ’^ F e r a g e n  p a ra  e ¡e s

P a ra  adicional ¡nform Aeián escríba a* 
A M E R I C A N  S T E E L  E X P O R T  C O .. In c. 

347 M adiaon A veau e, N ueva Y ork , N . Y ,,  E .U .A . 
D irección  le le jfró ficn : A M S TA  

o bletir devuelva el cupón de ubajo a

BENDIX PRODUCTS CORPORATION
404 B en d ix  D ríve, South B en d , In d ., E .U .A , 
f Siib9i4iaria de la ñendio! Aviation Corporation> 
Sírvanse enviarm e detalles y  precios de las 
Especialidades de Servicio  B endix m arcadas 
a b a jo :
1  Piezas do froa os  Bendix

Piezas y  empaquetaduras para Carburador 
Strom berg
Cemento Bendix para forro  de freno 
Lftm initas B eudix 'Fernsen  para ojcg 
Lubricante de cable de fren o Beodbc 
O rapoa de cables y  conductos Bendix 
Lubricante especial para fren os Benülx 
Segm entos de forro  de freno B endix m oldea­
dos

O  Juegos de frenos do fuerza de v o c lo  Bendix 
B -K

Nomüte ......................................................
C alles ..........................................................
Ciudad .............................................P a ís .
Negocio
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LOS MISMOS
EN T O D A S  P A R T E S
•  Millones de piezas Thompson 
de motores y  chasis se embar­
can todos los años a fabricantes 
de a u tom óv ile s , camiones y 
aeroplanos en los Estados U ni­
dos, para servir de equipo origi­
nal de sus productos. Millones 
de otras piezas Thompson, du­
plicados exactos de las que se 
emplean de equipo original, se 
embarcan a todas partes del 
mundo, para el servicio de 
repuesto.
La calidad irreprochable, el 
surtido completo y el rápido 
servicio de entrega mediante 
una organización extendida por 
todo el mundo, hacen que las 
piezas de repuesto Thompson 
sean las de primera preferencia 
en todo lugar donde hay auto­
móviles.

TH O M PSO N  PRODUCTS, IN C .
D EPARTAM EN TO  D E  EXPO R TA C IO N  

C LEVELA N D , O H IO , E.U.A.
D IR E C C IO N  T ELEG R A F IC A  —  TH O M PR O , C LEVELAN D

R E P R E S E N T A N T E S

J. E. Estrada, M é x ic o  D .F .,  M é x ic o  
L. Gonalez del Real, H a b a n a , C uba  
J. G . Rothschild, San J o s é , C o s ta  R ica  
Frank Gam uodi, San Ju an , P u e r to  R ic o  
Bernhard Schmidc, C a ra ca s, V e n e z u e la  
Daniel Jiménez Duran. B o g o tá ,  C o lo m b ia  
Kendrick Van Peh, S a o P a u lo , 'B r a z i l  
Alfred Palliser, L im a , P erú  
S.I.A.M ., S a n tia g o , C h ile  
W ill L. Smith, S.A., B u e n o s  A i r e s ,  A rg en tin a  
W ill L. Smith, S.A., M o n te v id e o .  U ru g u a y  
José López Zueras, 256 M o n ta n e r , B a rce lo n a , 

E spaña
M iguel Ortega, L a ra ch e , M a rr u ec o s

^ T h o m p so n  P ro d u c ts
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L a s  c o r r e a s  G a t e s
para ventiladores 

so n  m á s  d u rab le s
por esta sencilla razón
L a  c o r r e a  o r d in a r i a  f a l l a  c u a n d o  e l  r o z a m i e n t o  i n t e r n o __
d e b i d o  a  l a - r á p i d a  f l e x i ó n — h a c e  q u e  la s  c u e r d a s  s e c a s  d e  
a l g o d ó n  s e  a f l o j e n  d e  s u  n ú c l e o .  L a s  c u e r d a s  s u e lt a n  c a u s a n  
m á s  r o z a m i e n t o  t o d a v ía .  E m p i e z a  a s í  la  s e p a r a c i ó n  y  la  
c o r r e a  q u e d a  in u t i l i z a d a .

L a  c o r r e a  G a t e s  s e  c o n s t r u y e  c o n  c u e r d a s  c o m p l e t a m e n t e  
e m p a p a d a s  e n  c a u c h o .  ( V e a  lo s  g r a b a d o s  a  la  d e r e c h a . )  E s t o  
i n t r o d u c e  u n a  d i f e r e n c i a  e n o r m e .  G u a n d o  e s ta s  c u e r d a s  
r e l l e n a s  d e  c a u c h o  s e  v u l c a n i z a n  e n  la  c o r r e a  G a t e s ,  s e  u n e n  
f o r m a n d o  u n  g r u p o  c o n t i n u o  c o n  e l  m a t e r ia l  a d y a c e n t e .  L a  
s e p a r a c i ó n  e s  e s t o n c e s  im p o s i b l e .  S e  e v i t a  a s í  e l  r o z a m i e n t o .

L a s  c o r r e a s  G a t e s  s o n  la s  ú n ic a s  q u e  s e  h a c e n  c o n  
c u e r d a s  r e l l e n a s  d e  c a u c h o .  E s  p o r  é s t o  q u e  d u r a n  
m u c h o  m á s  y  e s  p o r  é s t o  q u e  s e  v e n d e n  c o n  la  g a r a n ­
t ía  d e  q u e  d a r á n  c o m p l e t a  s a t i s f a c c i ó n .

La c o r re a  de l ven­
t ila d o r  h a c e  un 
t r a b a j o  m u y  
g ra n d e — es el c o ­
r a z ó n  d e l  
m eter.

U n  a m p l io  s u r t id o  d e  a e o a a a .
In o lu yen ilij

H * N 6 U E R A  d e  r a d í a .  
D p R ,  M A N G U E R A  D E  
A í r e , t a p e t e s  p a r a  
A U T O M O V i L E S .  C A J A S  D E  
A C U M U L A D O R E S

The Gates Rubber Company, Denver,
" L A  F A B R I C A  M A S  G R A N D E  D E L  M U N D O  D E  C O R R E A S

D IS T R IB U ID O R E S  Y  R E P R E S E N T A N T E S
A rs a n tín e  ........................M au ricio  B ran dt, B uenos A ire s  M éx ico
B oliv ia  ................................. S. H ow eon , L a  P o s  ...............................
B rax il ................................. B . R . R a n d , R io  de J a n e iro  í^anam a .................................
C a n aria s  .................A u tocesoríos . H a rry  W a lk er , S. A .,

B a rcelon a . E sp añ a  P erú  ......................................
C h ile  .................................Joaq u ín  H errera  A «u ír r e , S a n tia g o  P u erto  R ico
C olom bia .......................... C arlos Salsradc Ja im e. B o so tá
C uba ......................................L . G onzaies del R ea l, H a b a n a  M a rru ecos E apanol , . ,

...............................A u tooesorioa , H a rry  W a ik er , S . A-,
B a rce lon a  U ru ffn ay  .............................

Colo./ E. U. A .
D E  V E N T I L A D O R "

, J . M . B a rrera , M éx ico , D . F . 
W h o lesa le  T ire  & S u p p ly  C o., L td ., 

R ep u b lic  o f  Panazna 
W . H . B ro w n , L im a  
E n riq u e  Av C astillo , San  J u a n  
A u tocesor ios , H a rry  W alkep , S. A ., 

B a rcelon a , E sp aña 
B . R . R a n d , R io  de J a n e iro , B ra z i!
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A rriba— V ista  pan otám ica  de C h icago , 111., E -Ü .A .

B IE N V E N ID O
A  LA

SEPTIMA EXPOSICION ANUAL 
d e  l a s  I n d u s t r i a s  d e  S e r v i c i o  

DEL AUTOM OVIL

POR CELEBRARSE EN

EL e d i f i c i o  NAVY PIER, 
CHICAGO, ILLINOIS, E.U.A. 

del 9 al 13 (inclusive) de diciembre de 1936

A b a jo— V ista  del edificio  de ia exp os ic ión  N a v y  P ier  E xh ib ition  H all

CA D A  año subsiguiente, la anual exp osic ión  in tem ation a l de las Industrias de S erv icio  de l A u tom óv il 
a su m l c re c ie n t l im portancia . E n  la del año  pasado, m ás de 350 fabricantes n orteam ericanos exh ib ie­

ro n  sus Products. C on currieron  a  ella n um erosos  representantes de la industria, in clu y en d o  con cesion a ­
rios y  agentes. de 27 países de l extran jero . M illares de com erciantes a l p o r  m a y or y  con cesion arios  de 
lo s  E sta d os  U n idos y  de l Canadá v in ieron  a visitaría. L a  exp osic ión  el ano pasado ha sido aceptada co m o  
la m ás gran de y  m e jo r  de tod as las celebradas hasta  esa fecha .  ̂ ^

L a  exDOsición de 1936 p rom ete  ser m ás grande e im portante todavía. Se celebrara  en d  v a sto  edm - 
c ío  N a v v  P ier d e  C h icago, 111., E .U .A ., de l 9 al 13 (in c lu s iv e )  de diciem bre. Se presentara b a jo  la  d irec­
c ió n  com binada  de la N ational Standard P arts A ssoc ia tion  y  la M o to r  and  E qu ipm en t M ariufacturers 
A ssocia tion . C entenares de fabricantes norteam ericanos de piezas de repuesto , a ccesorios , eq u ip o  de |a- 
ra je  y  de taller y  m aquinaria de l ra m o  exh ib irán  lo s  p rod u ctos  que o fre cerá n  al com ercio  e l  p róx im o  ano. 

E sta  eran  exp osic ión  atrae anualm ente n um erosos  com ercian tes  al p or  m ayor y  representantes de 
m u cS T rp m ses  de l extran jero , quienes aprovechan  la  o p o r tu n i^ d  que ella les  presenta para visitar a los 
fabricantes nacionales c o n  que t enen relaciones com ercia les  o  desean establecerlas. L a  presente e x p o s i­
c ió n  es una de carácter netam ente com ercia l, de la  cual se exclu ye  el pu b lico . Su  visita a ella esta desti­
nada a serle de m u ch o beneficio  para el p rog reso  de sus n egocios .

L a s  in novacion es y  ca m b ios  en general en la ingen iería  y  la  con stru cc ión  de autom óviles requieren  
n uevos v  d iferentes m ateriales de servicio  y  equipos d e  taller. C o m o  la del ano pasado, la  de 1936 se cele­
bra  D oco después de la e x p o s ic ió n  anual de a u tom óv iles  de N u eva  Y o rk , en  la cual se presentaran a! 
n ú b lfc ^ lo s  n uevos m od elos  para 1937. D e  esta m anera . U d., al venir a  estas exp osic iones, se entera per­
sonalm ente de tod as las in novacion es y  cam bios que  se presentan  en  los n uevos veh ícu los y  m ateriales y 
elem entos para su  servicio , rep aración  y  con serva ción .

C h icago  es una gran ciudad para con ven cion es . O frece  espléndidas facilidades para la presente ex - 
p o s i c S  t a n t o l e n t i d o  de transporte co m o  desde el punto de vista de co m o d o s  hoteles.

L a  nresente ex p o s ic ió n  se ha desarrollado sob re  una base am plia en  to d o  sentido, de acu erdo con  el 
p rog reso  dé lo s  e l X n t o s  de serv icio  y  con serv a ción  del veh ícu lo  m od ern o . C om o m iem bro  de este in­
dustria, queda U d . cord ia lm en te invitado a visitarla.

P a r a  in fo r m a c ió n  y  c r e d e n c ia le .  de
A .  B . C o ffm a n , d ir e c t o r ,  M e r ch a n d is e  M a r t , C h J C íip , U l.. v  P  TI A

o  b ie n  a l  O v e r s ía .  A u to m o t iv e  C lu b . In c .,  3 3 0  W e . t  4 2 n d  S t r e e t , N u e v a  Y o r k .  N .Y .,  E .U .A .___________________

S o l i c í t í
E S T E
S O M C f
d e d ic a i
B ob in o . 
Dlsyuptore 
In ferrnp fo  
C on d on .o c  
P o n fo , de 

tactú  
T op o»  de.

bu idor 
R o fo re s  d, 

bu ld or 
Bü¡es de  9

N o tard. 
piar de 
lo g o  SO 
viaremos
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS

MUELLES TRAINOR
REQUISITO DE AUTOMOVILY DE CAMION

Exclusivo Troinor 
Mounflng

E ste es u n o  de los  m uelles auxiliares 
T ra in or de m ás fá c il venta. Sirve 
para el cam ión  C h evrolet de 
tonelada y  se o fre ce  en cuatro 
los  diferentes. V a rios  rasgos ezd u *  
S ÍV0 8  lo  hacen e! p rod u cto  m ás so* 
bresaliente de su  clase.

E ste es o tro  m uelle de auxilio 
T rainor, con stru id o  especialm ente 
para el cam ión  Chevrolet de ^  tone* 
lada. P erm ite aum entar Ix carga  de 
^  a f á  de tonelada m ás. R ed u ce  loa 
gastos de reparación  y  aum enta nota* 
blem ente las ganancias del n egocio .

Un surtido completo de muelles de 
superior calidad

— L o s  con oc id os  m uelles auxiliares T ra in or , algunos 
Ge los  cuales se ilustran en esta página, se ofrecen  
^  m odelos perfeccionados para e l F ord , Chevrolet 
D odge, Internation al y  m uchas otras m arcas.

•
— M uelles de repuesto para to d o  ca m ión  y  auto* 
m óvil. S e  hacen de loa m ás finos m ateriales y  por 
su  con stM ccxon  especial duran m u ch o  y  dan com ­
pleta satisfacción.

•
— U n surtido com pleto  de lám inas y  otras piezas de 
m uelles- L a  T r ^ o r  le  o frece  a ü d .  to d o  lo  que 
Ud, pueda necesitar en el ram o de m uelles y  piezas 
para lo s  m ism os.

•
— C uatro g ru p os  T ra in or  Ser-V is*E r le  perm iten  a 
U a. tener u na  existencia  com pleta  de m uelles y  de 
larninas u  h ojas de repuesto, co n  un  m ín im o de 
m olestias y  gastos y  con  un m áx im o de atracción  
de venta y  orden.

•
P o r  carta  o  p or  telegram a pídanos catá logos , pre­
c io s  7  o tra  in form ación  que quiera sobre  el com - 
o le to  surtido de p rodu ctos Trainor,

Para  cam iones F ord , la T ra in or 
o frece  lo s  m ejores m uelles auxiliares 
del m ercado. A rriba  m ostram os un 
m odelo para el cam ión  F ord, de 
tonelada. T ien e  el exclu sivo  m ontaje 
T rainor, soportes de acero de muelle 
y  otros rasgos m uy interesantes.

UH4 wtÁñtnt cv4#rMA««<

L o s  dueños de cam iones F o rd  de 
m ed ia  tonelada hallarán en  este nue­
v o  m uelle auxiliar T ra in or u na  adi­
c ión  valiosa , que Ies reduce los  gas­
tos de reparación y  les  aum enta la 
capacidad de carga efectiva  co n  bue­
nas ganancias adicionales. S e  adapta 
idealmente a cam iones de reparto 
livianos y  autom óviles.

G R A T I S
S o l i c i t e  u n  e j e m p l a r  d e  
E S T E  G R A N  C A T A L O G O  
S O M C O  D E  8 0  P A G I N A S  
d e d i c a d o  a l  r a m o  d e

Distribuidores Toledo para 
el Ford, Modelo “T”

Sobinas 
OhyuMores 
f/iferrup  Foros 
C on densadores 
Pi/nFas d e  con* 

♦«rcFo 
T apos d e / d/sFW- 

bu ld or 
ftoFores d e  dísFrí* 

hif/dor 
0u/es d e  g ro fife

E sco¿//fas  
P orF aescob /f/a s  
AeserFes d e f  me* 

can ism o de 
orran qu e 

F orn es p a ra  c a ­
b le s  y  0 /am bres 

SurFldos d e  re- 
com b fos  

4m perim eF ros 
fíe cF ro -L /fe

N o  tarde en solicitar un e jem ­
plar de este gran  ú ltim o catá­
lo g o  S O M C O , con  el cual en­
viarem os precios y  descuentos.

" S IL V E R  C A P "

El iipo  de competencia, de 
sobresaliente valor intrín­
seco.

" T O L E D O "
Tipo moldeado Innnune a 
cortocircuitos. El distribui­
dor más fino del mercado, 
sin consideración de precio. 

Cuesta sólo un poco más 
que el distribuidor con ca¡a 
metálica.

S om os lo s  ú n icos fabricantes de 
distribuidores, o f r e c i e n d o  un 
surtido com p leto  de estos p ro ­
ductos, en el cual se com p ren ­
den un m od e lo  “ D e  L u x e”  y 
o tros  de tipos c o r r i e n t e s  a 
precios de com petencia .
SE VENDEN C O N  L 4  S 4 R 4 N T M  OE 

COMPLSTA SATISFACCION

AN ILLO S  O  AROS 
DE EMBOLO RENU & 

HETEPRUF

E n  lo  tocante a m áxim o valor 
intrínseco, la válvula R em co  n o 
tiene rival en el m ercado. E l 
com erc io  se adm ira que una vál­
vula tan durable co m o  la pre­
sente pueda venderse a un precio  
tan m o d e r a d o .  E specifique 
siem pre las válvulas R em co . P í­
danos lista de precios.

A N I L L O  R E N U  'S C R A P E R O I L '

E s to s  a n illo s ,  o f re c id o s  e n  u n  s u rt id o  

c o m p le to ,  se  h a c e n  p o r  la  R e n u  

P a rts  C o r p o r a t io n .

E l anillo Renu, c o a  el fam oso  
aniüo in terior de “ 8 ”  puntos, es 
el rem edio positivo  para los 
m otores que aspiran m ucho 
aceite a causa del desgaste de 
sus cilindros. N o  h ay  necesidad 
de perforar o  rehabilitar lo s  ci­
lindros,

L o s  resultados prod u cid os  por 
los  anillos H etepruf, cuando los 
cilindros están eri buen  estado, 
son  m uy superiores a los  que se 
obtienen  con  los anillos de con s­
trucción  ordinaria, a  causa de 
que retienen su  tensión  prim i­
tiva de 50% a 100% m ás tiem po.

A N t L L O  ‘ H E T E P R U F  S C R A P E R O I L '

Toda correspondencia sobre los productos aquí anunciados d eb e  dirigirse a

J O H N  P R I O R ,  G e r e  n te  d e  E x p o r t a c i ó n
^  W hitehall Street, Nueva York, N. Y.. E.U.A..........................Dirección telegráfica: " J O N P R IO R "  New  York

Julio, 1936
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L O  Q U E  L A  K E L L Y  P U E D E  O F R E C E R
a un lim itado número de firm as im portadoras y  distribuidoras

Ap o y a d a  so b re  U  m ás fu erte  con stitu c ión  
• fin a n ciera  d e  la  in d u stria , la  K e lly -S p r in g - 

f ie ld  o fre ce  a h o ra  u n a  o p o r tu n id a d  e x tra o rd i­
n a r ia  a firm as im p o rta d o ra s  y  d is tr ib u id o ra s  de 
n eu m á ticos  en  c ie rtos  m e rca d o s  im portan tes .

C on  u na  e n v id ia b le  re p u ta c ió n  p o r  con fia n za  y  
seg u rid a d , q u e  data  d e  4 2  años . . . c o n  un 
n o m b re  c o n o c id o  p o r  m illo n e s  en  t o d o  e l m u n ­
d o  . . .  . c o n  e l p e r fe c c io n a m ie n to  de la  m ás 
f irm e  b a n d a  d e  ro d a d u ra  “ A r m o r u b b e r ”  . . . .  
c o n  tod a s  estas sob resa lien tes  ven ta jas , la  K e lly -  
S p r in g fie ld  o fre ce  u n a  rep resen ta c ión  o  a g en cia  
id ea lm en te  a d ap tad a  a  lo s  req u is itos  d e  lo s  im ­

p orta d ores .

In co n d ic io n a lm e n te  su m in istra rem os  in fo r m a ­
c ió n  c o m p le ta  a  firm as d e  e s ta b le c id a  so lv en cia  

q u e  n o s  la  so lic iten .

T H E  K E L L Y -
r r i T ' O  T J  C um berland
J_ 1 .1 X J - J  M aryland, E .U .A.

TORNOS dr. (fixeciMÓn SOUTH BEÑO
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AMERICAN BRAKEBLOK
para marcha segura 
y ganancias seguras

•  El_ m e jo r  m étod o  para seguridad en  la m archa— el 
A m erican  B rakeblok— es tam bién  el m étod o  m ás seguro 
de obtener ganancias. S in  consideración  del tipo  hidráu­
lico  o  m ecán ico  de freno  en que se instale, este forro  
asegura siem pre un  m e jor  funcionam iento de frenos. E l 
A m erican  B rak eb lok  se h ace de una sola calidad— la m ejor 
— y  se vende únicam ente b a jo  su  propio  nom bre. Este 
m étod o  asegura a l com erciante  que lo  vende una ganancia 
racional, dán dole  al m ism o tiem po, p rotección  contra la 
com petencia  en  rebajam iento  de precios.

E l A m erican  B rakeb lok  es un m aterial só lid o  e  in com - 
prim ible, que da paradas m ás rápidas, seguras y  suaves, 
b a jo  tod a  con d ición . D ura m u ch o m ás y  con serva  los 
frenos en m e jor  ajuste. R esiste las m ás altas tem pera­
turas y  presiones de enfrenam iento. N o  se deteriora por 
la edad o  p or  el clim a. Se desprende rápidam ente de los 
efectos de la grasa, aceite y  agua.
E l A m erican  B rak eblok  se sum inistra tam bién  en  tipo keeper, juegos 
Be recubrim iento com p leto  y  de recubrim iento com pleto  em pernado. 
-También sum itiisyam os revestim ientos de em bragu e de tela y  m oldea­
dos , de gran  llcxibiiidad, q u e  no exigen  afinación p o r  tener la  super- 
ncie  exenta de protuberancias. P o r  carta  o  p or  telegram a pídanos 
intorm acién  detallada y  precios— d e l A m erican  B rakeblok— el forro 
de fren o d e  segundad, ¡E s  m u y lu cra liv o l

A M E R I C A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T I O N
4600 M erritt A v e ., D etroit, M ich ., E . U . A.

N ueva Y ork , Cleveland, C h icago, St. L u is , L o s  A n geles, San  Fran cisco. 
D epartam ento de E x p o rta c ió n : 39 W ater St.

N u eva  Y ork , N . Y .,  E . U . A .
U no división de la American  B ro te  S h oe  o n d  Foundry C om pany

Seo Ud. el primero de su territorio 

en la introducción de estos dos prod­

uctos nuevos de la Compañía Monroe, 

de venta facilísima, para la Ford V-8.

Amortiguadores de tipo 
de aviación

E l  m e jo r  a m o r t ig u a d o r  d e  t o d o s  lo s  p e r ­
f e c c i o n a d o s  e s p e c ia lm e n t e  p a r a  e l  F o r d  
V - 8 . T ie n e  d e  4  a  7  v e c e s  m á s  c a p a c id a d  
q u e  lo s  t ip o s  d e  p a la n c a  d e  o t r a s  m a r c a s  
y  n o  h a y  c o j in e t e s  d e  b r a z o  e x p u e s to s  a 
d e s g a s t e  n i  c o n e c t o r e s  s u je t o s  a  r o m p e r s e .
P u e d e  in s t a la r s e  r á p id a m e n te  s in  n e c e s i ­
d a d  d e  p e r f o r a r  a g u je r o s .  P u e d e  d e ­
s a r m a r s e  c o n  f a c i l i d a d  c u a n d o  se  p r e s e n te  
la  n e c e s id a d  d e  c a m b ia r  la  v á lv u la  o  
d e  r e p a r a r lo .  S e  g a r a n t iz a  in c o n d ic io n a l ­
m e n te  p o r  u n  a n o  o  p o r  u n  r e c o r r id o  de 
1 0 .0 0 0  m i l la s .  M á s  d e  500 .0 0 0  a m o r t ig u a ­
d o r e s  d e  e s te  n u e v o  t ip o  e n  u s o  d ia r i o  h a n  
d e m o s t r a d o  s u s  v e n t a ja s  s o b r e  t o d o s  lo s  
d e m á s  t ip o s .

El Peligroso Vaivén de la Carrocería
puede ahora evitarse 

con el nuevo
.EST A B IL IZA D O R  

M ONROE
para automóviles Ford de 1933-34 y 1935-6
E l va ivén  dé la  ca rrocer ía  es p e lig ro , pu es resu lta  en in clina - 
cion , p a tin a je  y  d ificu ltad en  la  d irección  en la s  cu rva s  en 
pu ntos  expuestos a  fu e rte  v ien to  y  en m arch as rá p id a s  en 
¡m e a  recta . E l estab ilizad or M O N R O E , m ostrado  a b a jo  es 
el ú n ico  equipo p a ra  el F o rd  V -8  que h a  resu e lto  estos p e li­
g rosos  problem as. E ste  n uevo d isp ositivo  de segu ridad  se 
em plea  de equipo norm al en casi tod os  lo s  autom óviles de 
ia d 6 , con  excep ción  del F o rd  y  del C h evrolet m od elo  Standard.

Julio, 1936

Rapidá Instalación Sin Perforar Ningún Aquiero
E ijs ta b i l iz a d o r  M O N R O E  pued e Ber in sta la d o  p o r  cu a lq u ier  m e cá n ico  en 
m ed ia  h ora  o  m en os, s in  te n e r  q u e  p e r fo ra r  un  s o lo  aw ulero L a  c i í . e ! .  
ba rra  de a ce ro  ev ita  que un  lado del au tom óv il se  separa  d e f e f r í S I  
e l o t r o  lado. D e este m od o  el autom óvil se c o n s e j a  siSfpre a n i ? S  
M illa r ®  de dueñ os de au tom óv iles  F ord  están  com p ra n d o  ee te  n ecesario  
d isp ositivo  de segu ridad  C ada dueñ o de u n  F ord  v 5  ®  l o m p í ld o r  en 
P e rsp K tiv a ,, O bten ga  U d. su  p a r te  de e s te  n eg oc io . Sea U d  el p ?? íie ra  
en in trod u c ir  este p rod u cto  en su  m erca d o , co n  la segu ridad  d e  b u e n ^  
ga n a n cia s , pues e l n u ev o  esta b iliza d or  M O N H O E  n o  tie n e  c o m p e t S

Obtenga Información Completa
^ a m ortig u a d or  de t ip o  de a v ia c ión , an u n ciad os  aqu í, 

M O N R n F  e n tre  m u ch os o tros  p rodu ctos in clu idos en el c o m p le to  su rtid o
cúm o puede U d. estab lecer  un  lu cra tiv o  

d epa rtam en to  de am ortigu adores  en  su  n egocio , con  u n a  ex isten cia  m ín im a  
n en  eq u ip o  especia l. U se la  p a la b ra  A IE S T  p o r  te leg ra m a
o  escriba n os, p a ra  e n v ia r le  in fo rm a c ión  detallada.

D iS T R IB U iD O R E S *  ' ¡ a e i /u e s t r o  ca tá log o  condsnsado aa la Sección

MONROE AUTO EQUIPMENT CO.
D ep a rfa m en fo  d e  E x porfacién : T o led o , O hio . E .U .A .

D irección  le le g r ó f ie o : "M A E C O -T o le d o "
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los legítimos

productos Republic
al comprar

CORONAS Y PIÑONES, PIEZAS DE DIFERENCIAL, 
ENGRANAJES DE CAMBIO DE MARCHA, 

ENGRANAJES DE VOLANTE PARA 
EL ARRANQUE Y ARBOLES 

DE EJES TRASEROS

La clientela satisfecha es la base de sus 
ventas y  ganancias. Ud. hace una lucra­
tiva inversión en su negocio cuando in­
siste en ofrecer a su clientela las legíti­
mas piezas de repuesto Republic.

Comuniqúese con  su abastecedor

REPUBLIC GEAR COMPANY
J197 BEAUFAIT A VEN U E

D E T R O IT ,  M IC H .,  E. U. A .
OJFóeelón fafegrófiea: REPG EAR, Detroit

K e l s e y - H a y e s  V M o t o r  W h e e l

Ruedas de 
m adera, de 

rayos de 
alambre y  de 

disco

Tam bores de 
frenos, llantas 

metálicas y  
piezas de 
repuesto

R e s u l t a  m á s  l u c r a t i v o  r e e m p l a z a r  

c o n  l e g í t i m a s  p i e z a s  d e  e q u i p o ,  

l a s  m i s m a s  p i e z a s  q u e  l o s  f a b r i ­

c a n t e s  d e  a u t o m ó v i l e s  e m p l e a n  y  

r e c o m i e n d a n .  C u e s t a n  m e n o s  a  l a  

l a r g a  y  a s e g u r a n  s i e m p r e  u n  s e r ­

v i c i o  s a t i s f a c t o r i o .........................

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n

O v ersea s  M o to r  S e r v ic e  C o rp . 
1 7 7 5  B r o a d w a y ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E .  U . A .

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a !  * ' M o t > o r s e r v e . "
T o d a s  l a s  c l a v e s .

R U S C o
El Surtido Am ericano De M a y o r  Venta C o m p re n d e -

FO RR O S DE FRENO
de la  m ás a lta  ca lidad  
en io s t ip o s  m ás popu­
la re s  inc luyendo:

R U S C O  55
R U S C O  66
B U L L D O G
K O N T A K
D U R A K
C H A M P IO N

T A M B IE N  
R EV E ST IM IE N T O S  

DE E M BR A G U E

R U SC O
T E J ID O S  Y

M O L D E A D O S  .  
EN T O D O  T A M A Ñ O

T H E  R U S S E L L  M F G .  C O .  
In c o rp o ra d a  en 1634  

M Id d Ic é o w n , C o n n .. E .U .A .

D e p é a llG  d e  f ó b r l o a  
e n  E u r o p a :

8 3 > B 6  L a m o r in l& re , 
A m b a r e s .  B é lg i s a .
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D I T Z L E R
LA C A S  Y  E S M A LT E S

PARA EL ACABADO DE TODO VEHÍCULO AUTOMÓVIL
Con una experiencia industrial de treinta y  cuatro años, el 
surtido Ditzler com prende todos los productos de acabado 
que pueden necesitarse en un m oderno taller de pintura de 
automóviles.
Los productos Ditzler se emplean en finos automóviles, 
ómnibus y camiones, en todas partes del mundo, lo  que es 
evidencia de su sobresaliente calidad. Han sido ensayados 
y probados en laboratorio, lo  mismo 
que en m illones de kilóm etros de ca. 
m ino, ba jo todo clima. D I T Z L E R

El surtido Ditzler com prende una gran variedad de colores 
y materiales para acabado com pleto y para trabajo de re­
toque; una amplia escala de colores en esmaltes sinlélicos 
para vehículos com erciales; lacas para listado y  letreros; 
pinturas para ruedas; esmaltes para chasis; acabados trans­
parentes; im prim adores; recubridores, diluycntes y prepa­
raciones de frotación.

Necesitamos todavía activos represen­
tantes en ciertos importantes mercados. 
Sírvase pedim os detalles.

DITZLER COLOR COMPANY —  3 9  w a t e r  s t r e e t  —  n u e v a  y o r k ,  n .  y . ,  e . u . a .

D esde todo punto de vista

A C M E
ofrece mas en

^ E N T A J A S  de venta que n o  pueden igualarse 
en ninguna parte han hecho q u e  e l  A cm é 

sea el surtido de ferretería de neu m ático  más 
sobresaliente del m ercado. A  causa de que los 
p rodu ctos A cm é  eacán p royectados de acuerdo 
con  nuevas norm as de funcionam iento, vendién­
dose, al m ism o tiem po, a precios m oderados, 
gosan  d e  creciente dem anda en todas partes, y  
constituyen , p or  lo  tanto, un  n egocio  m u y lucra­
tiv o . C ada p rod u cto  A cm é  abro la puerta a 
m ayores ganancias. N o  se deje engañar por 
substitu tos de in ferior c a lid a d . . .  asegúrese de 
obtener lo s  A cm é  legítim os, identificándolos por 
su  nom bre.

Sírvase pedirnos catálogo, precios, etc.
A C M E  A[R  

A P P L IA N C E  CO., [ne. 
Breok iyn . N .Y .. E .U .A .

A C M E
para Exactitud

VENDA MAS 
COMBUSTIBLE

T  A  b o m b a  c o m p u t a d o r a  E r ie  
a cu sa  in s ta n tá n e a m e n te  e l  p r e ­

c i o  y  la  c a n t id a d  d e  c o m b u s t ib le  
v e n d id a . . . L e  a y u d a  a  v e n d e r  c a r ­
g a s  c o m p le t a s  d e  d e p o s i t o  y  l e  c a l ­
c u la  e x a c t a m e n te  e l  p r e c io .  . . E l  
e q u ip o  m á s  m o d e r n o  p a r a  e l  m o ­
d e r n o  s e r v ic io  d e  a b a s t e c im ie n to  
d e  c o m b u s t ib le .

D e v u é lv a n o s  e l  c u p ó n  d e  a b a jo  
p a r a  e n v ia r le  p r e c io s  e  in fo r m a ­
c i ó n  d e ta lla d a .

E r ie  M e t e r  S y s t e m s , I n c .
E R I E ,  P A .  E . U . A .

D ir e c c ió n  te le g r á f ic a : 
“ Eriemeter”

F írm e lo  y  D e vu é lva lo , para  q u e  R e c ib a  C a tá lo g o s  y  P rec io s

N o m b r e  ..........................................

D i r e c c i ó n  ........................C iu d a d . P a í s .
D ir e « l< r >  )  ERIE METER SYSTEM S, IN C . fE oo ip o  p a r .  i .

t a le s r á f l o a ;  ) - ________ _  ,  i  « « n 'a  de lu b r ie a n t e
E.U.A. I y  e o m b u s t ib l e .

telebránca: L
"ERIEMETER" i  ERIE, PA.
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Llaves “SUPERRENCH”
de j4cero al Crom o y Mol/fadeno

-j!

M O D E L O  DE IN G E N IE R O S  
F o fro n e i U.S., Whltwarih  y  ta m a ñ o i m étrico »

F o r j a d a s  d e  a l e a c ió n  d e  a c e r o  a l  c r o m o  y  m o -  
U b d e n o ,  e l  m a t e r ia l  m a s  A r m e  y  d u r a b le  q u e  
e x i s t e  p a r a  l a  í a b n o a c t ó n  d e  l l a v e s .  E s p e c ia l  
t r a t a m ie n t o  t é r m i c o .  A c a b a d o  a l  c r o m o .  U n  
t ip o  y  u n  t a m a ñ o  p a r a  c a d a  r e q u i s i t o .

M O D E L O  DU O H EX-BO X
S u rtido  com p le to— M uchos estilos  y  tam aBos

L a s  l la v e s  " S u p e r r e n c h ”  d e  W i l l ia m s ,  d e  m o ­
d e lo  D u o h e x - B o x ,  r o d e a n  y  d a n  a g a r r o  a  la  
t u e r c a  p o r  s e i s  la d o s ,  e v i t a n d o  s u  r e s b a le  y  
f o r m a c i ó n  d e  c u r v a  e n  l o s  c a n t o s .  L a s  d e lg a d a s  
p a r e d e s  d e  la  c a b e z a  y  l a s  b o c a s  o  a ^ r t u r a s  d e  
1 2  p u n to s  p e r m it e n  s u  f u n c io n a m ie n t o  e n  e s p a ­
c i o s  m u y  l im it a d o s .

J. H . W IL L IA M S  &  C O .
7 5  S p r ln g  S t . ,  N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E .U .A .

Fuenle cro lrs l da abastealm lenw p sr«  herram leiilaj (orisdM  a 
e ipecla lts  para autoroéslles, locluyando liaras de b ^  aWarta, llaves de 
cubo. Uaves con cubos desprcpdiblas, etc. Todo tamauo y  tlPO. 

Pídanos ioforraación detaUiila.

£e conviene estudiar las posibili­
dades de ganancias que ofrece el

ACUMUUDOR T l U ^

La$ placas ampies* 
das en los acum ula*. 
dores Thor se ofrecen 
también separada* 
mente al comercio 
del ramo, talleres 
de r s p a r a c i é n  y 
fabricantes de acu­
muladores. para el 
servicio de repuesto 
y  trabajo de mon* 
taje, pídanos In* 
formaeién detallada.

L a  fuerza y la duración  adicionales 
d e l  T I I O R  f n c i l l t a n  n o t a ­

blem ente su venta. Y  de particu lar 
im portflocia es e l hecbo de aue cada 
venta deja  en b u  beneficio una mayor 
gaoau cia  que la producida por la  do 
un acum ulador barato y  ordinorlo. Lu 
fuerza y  la  duración  adicionales pro­
ducen, por lo  tanto, ventas y  ganan­
cias adicionales. M uchos com erciantes 
del ram o han descubierto que loe 
acum uladores T H O R  soo la  llave a
m fiyo iea  gnoaneías.   -

PRICE BATTERY CORPORATION
Fabricante

Defiartamento de Exportación: T ren ton  A v e , & O o ta n o  St., 
F iladelfia, Pa., E . U , A ,

Dirección tele trófica'. “ Prlce”  Philadelphia

P i e z a s  d e  r e p u e s t o  

p a r a  a u t o m ó v i l e s  y  

c a m i o n e s  C h e v r o l e t ,  

P l y m o u t h  y  F o r d

I N T E G R I D A D  . . .

A l a  cnÍM-za ile la  A tlas  M fg . Co., bay 
liombrea de vasta  experiepoia en el 

negocio (le autom óviles . . . hombree auv 
gozan de establecida reputación  en el co ­
m ercio  del pa is  y  del extranjero, p or  fa ­
bricar prodiictoe de excelente calidad y 
p or  eonfliiclt sus aegoclos con  toda hoaro- 
dcs y  equidad. N osotros, en ia  fabrica

  A tine coniprendemoe muy bien que núes.
tro  óv ito  depende del éx ito  de nuestros 
representantes. Está en la p rotección  y 

en la cooperación  que nosotros les  dam os para que desarrollen  uu 
búen negocio vendlsado productos A tlas, e l secreto del creciente 
éx ito  dé la com pañía A tlas— éxito  que se extiende por todas Pattes 
del mundo. P or otra  parte, los  talleres de reparación , los  estaciones 
de servicio  v  lO B  gara jes prefieren em plear exclusivam ente com o ñor. 
ma Tos praducM s A t la l ,  amansa de que e l surtido A tlas es de l o  rnís 
com nleto —  factor  que en realidad nos perm ite actuar com o fuente 
ceutrnl de abaatecim lento en loa  Estados Unidos para “ das las 
piezas de repuesto que necesita el com ercio  extranjero, efectuando 
rápidos y  econ óm icos em barques consolidortos. b a jo  la  supervlg - 
lancia  de iin departam ento de exportación  de vasta  expeneno.a 
práctica  en e l ramo.
L os piezas de repuesto A tlas  se ofrecen  tam bién o í  com ercio en sur­
tid os en gabinetes m anuales y  com pactos, que fa c ilita n  e l servicio 
haciéndolo m ás rápido, sencillo  y  Incratlvo.
Pldaitus lü form ación  com pleta, ca tá logo  y  lle ta  de preclos-

A T L A S  M A N U F A C T U R IN G  CO., INC.
D ivie ión  luanuíaclurcra de T h e  G ibsen  Com pany 

123-133 W . M ich i¿ao  St-, ladianapoU s, Indiana, E .U .A .
Dirección telegrá^cai Atlasparts

L A  G R A N  P A R A D A
"B o b in a s "— de monta¡es laterales y  de 
monta¡e de base, de seis y de doce vol­
tios.

"B ob in as" — de tipo corriente, de 
tipo de interruptor de cerradura— rojas, 
castañas y negras.

^ ^ B o b i n a s ^ ^  — de alta y  de baja 
velocidad, con receptáculo metálico o 
todo de baquelita. Bobinas superdiná- 
micas, bobinas Guaracoii y  Powcoil—

T o d a s  en la  g r a n  p a ra d a  
g a ra n t iz a d a

S e  tra ta  d e  u n  su rt id o  c o m p le to  d e  b o b in a s  —  
to d a s  c o n s t ru id a s  en  n u e s tra  p ro p ia  fáb rica , bajo  
la d ire c c ió n  y  su p e rv ig ila n c ia  d e  in g e n ie ro s  de 
au to m ó v il d e  v a sta  e xp e r ien c ia . C a d a  p ie z a  se 

s o m e te  a e n sa y o  c ie n t íf ic o  para  a se g u ra r  su  p e r ­

f e c c ió n —  y  só lo  la s  p ie z a s  p e r fe c ta s  e n t ra n  en  la 
c o n s t ru c c ió n  d e  e sta s  b o b in a s  ga ra n t iz a d a s.

C e n t ra l ic e  su s  c o m p ra s  — o b te n g a  to d a s  s u s  

b o b in a s  de  u n a  so la  fu e n te  d e  a b a s te c im ie n to  y  
de je  q ue  la C U A R A N T E E D  sea  e s ta  fuen te .

G U A R A N T E E D  P A R T S  C O .,  IN C .
2 5 0  W e s t  5 4 t h  S t re e t  N u e v a  Y o r k ,  N ,  Y . ,  E .U .A .

Dirceelón te lé g ró flu : G U AM AG N E TO . K«w Y w k
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El levantamiento de automóviles se facilita con los 

GATOS MARQUETTE
A u tom óv iles  grandes, autom óviles pequeños, 
autom óviles a ltos, autom óviles b a jos  . . . tod os  
se levantan c o n  sum a facilidad c o n  los gatos 
M arquette. U n  m o d e lo  para satisfacer cada re­
qu isito individual.

G A T O  H ID R A U L IC O , M O D E L O  M,
p a r a  uso ge n o ra l

D e pu n to  in ferior  a  punto m áx im o superior le ­
vanta fácilm ente 5.000 libras. T ien e  m an go de 

tres posiciones, gob iern o  m a­
nual, cabeza  giratoria  grande 
y  to d o  fa ctor  im aginable de 
seguridad, firm eza y  duración . 
E l ú n ico  ga to  de su clase m on- 

« tado en  verdaderos cojinetes, 
l  P rec ios  atractivos.

M o d e is  M

G A T O  H ID R A U L IC O ,  M O D E L O  K, 
p a r g  a u fo m ú v ile s  m od e rno s 

C a p .c id sd ,  2 toneladas. Esca la  extraord i­
naria, d e sd e  punto extrem adam ente baja 
hasta punto a lto  m áxim o. Sorprendente 
fac ilidad  d a  manaio, C o n itru cc ián  firma. 
Precio m oderado , (L o  m ostram os en esta 
anuncio.]

G A T O  M A R Q U E T T E  D E  P A R A C H O Q U E

Se engancha d eb ajo  de l pa rachoq ue  de lan­
tero o  de l pa rachoq ue  trasero. N o  hay que 
agacharse  o  inclinarse. Conveniente, pod e ­
roso y  lucrativo. Lo  que exactam ente ne­
cesita al dueño.
Antes de com pra r un gato, Im p ón gase  de  
los que la M arquette  ofrece.

M ARQ U ETTE M FG . CO .
409 h.E. Johnson St., Minneapolis, Minn., E.U.A, 

O ir e c c lá n  t a l a g n i ñ c a :  M A R E U U I P T .  
M i n n e e p o l l s ,  M In n .

C E R A  W H IZ C O C H E  I N G L E S
L U S T R A  —  R E S G U A R D A  —  R E N U E V A  
EL A C A B A D O  D E  SU  A U T O M O V IL

C o n s e r v a  L a  

A p a r i e n c i a  

C o m o  N u e v o

La  P e lícu la  De 
C e r a  P ro fe ge  
E l  A c a b a d o  
C o n tr a  O p a c i­

d ad

L I M P I A D O R  I L I Q U I D O  
C O C H E  IN G L E S  

A H O R R A  L A B O R
E l L im p ia d o r  líq u id o  
m od e rn o , H a c e  e l p ro ­
c e s o  d e  l im p ia r  un  
p la ce r  y  n o  un  t o r ­
m ento .

T o d o s  t o s  p r o d u c t o s  
VVñrz se envasen en ta­
ta s  f t t o a r a f t a d a s  c e n  
Instrucctones en Instes y  
espenot.

j j j S e  a c a b ó ! !!

E l t ra b a ja  a rd u o so  qu e  
d e sa le n ta b a  a  la s  p e r ­
so n a s  q u e  q u e r ía n  
a p lic a r  ce ra  al a ca b a d o  
d e  s u s  au to m ó v ile s.  
Regatareinos anuncios flto- 
aratrados en Latón para  
paredes y m oitra d oreS /in u y  
atracttvos,anunc/ando estos 
dos productos.

R. M . H o ilin g sh e a d  C orp ., C am den , N . J., E. U. A .
O lreee lón  te le g r ít ie o :  ' 'W h i i — C o it id e n .”

U C  L U B R IC A D O R E S
■ O -C o n  Depósito Original

Loa *’ L ubti6adorea con  
D e p ó s i t o  O riginar* 
U - S- constituyen  la 
última palabra en equi* 
p o  de lu bricación  avan* 
aado del m ercado y  de­
ben su  s e n s a c i o n a l  
aceptación a lo  s igu i­
ente: n o  hay  transporte 
ni pesado traba jo  al 
levantar la  b om b a  del 
depósito y  n o  hay  m o* 
lestia n i esíuerso al 
co locar un  nu evo tam -

t  . ■F-Pia CMIMESSMS"
2 L,'b|BT0ÍUÍRS]-

í  R V O R P I l U C l i m  ^Jainsinc touimiEirr̂  
f i i R  iSASHinasÍFtTcmr

i( mtit «Ttm

bor de grasa en su 
sitio . E l  g ru po  com ­
p leto d e  la bom ba, 
tapa y  tubo de asp:- 

I ración  se levanta con  
rapidez para facilitar el cam bio . N o  hay 
m anchas de grasa sobre  e l p iso y  el equipo 
y  n o  h ay  contam in ación  de lubricantes.

THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO.
C L E V E L A N D ,  O H IO .  E .Ü .A .

Com preso re r de aíre— Torres surtidoras de aíre— Levantadores 
h id ráu licos Lavadora s de  autom óviles— Equ ipos de  lubricación

D e p a r ta m e n to  d e  E x n o r t a c l ó n :  3Q  W a t e r  8 L .  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y - ,  E .U .A .  
O lr e e c l d n  t e lo f f r t i f le a :  ‘ ‘ W I D 6 L 000 ”

Además de torro de treno, ofrecemos otros 
artículos importantes para servir al comercio 
de automóviles—

M á q u in a s  de  to r r a r  frenos  

Rem aches
M a n g u e ra  de  ra d ia d o r  

R evestim ien tos de em b ragu e  
H e rra m ie n ta s  p a ra  e sp e c ia lis ta s  en fren os

Pídanos información sobre todos estos pro­
ductos.
L o s  m e r c a d o s  d e l  h e m is fe r io  o r ie n ta l e s tá n  s e r v id o s  p o r  la 

R a y b e s t o s -B e la c o ,  L t d . ,  A s b e s t o s  H o u s e ,  S o u th w a rk  S t ., 
L o n d r e s ,  S .E . l ,  In g la te r ra .

R e p re s e n ta n te  en  la  A m é r ic a  d e l  S u r—
L u th e r  W .  T u rn e r , C aúca P o s t a !  2 8 9 5 , S a o  P a u lo ,  B ra s il

T H E  R A Y B E ST O S  D IV IS IO N
d e  la  A U L I E D  A S B E S T O S  &  R U B B E R  C O . ( E x p o r t ) ,  I n c .  

B R ID G E P O R T ,  C O N N . ,  E . U > .
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NO ES PULIMENTO, CERA NI PINTURA SE 
APLICA SENCILLAMENTE CON UN TRAPO

E s adm irable. F rotá n d o lo  co n  un  trapo,, el K a r -N u  en  un 
el acaba do del au tom óv il tan n u evo y ,  v istoso  « í f .  N *  „
íáhriea R esiste  c l caJor trop ica l m ás in ten so  y  e l clirna m as Irio . i>0  es 
pim u^a, p ^ m é ñ .Ó 'n n u s .r e .  E l  K a r -N u  es
d e  reacabado- U n a so la  capa cu b re  p or  com pleto  y  s irve  de p r O K O cio n ^  
acaba do a n tiru o . Perm anente— dura de 8  a  12 mMCS. S m  em bargo , cuesta 
m u y p o c o  reacabar co n  este m aterial un  autom ó v il grande.

“ I g u a l  a l  c o s t o s o  t r a b a j o  d e  r e p i n t a r ” 

n os escribe  u n  cliente. A h orra  dinero. F á ­
c il  de aplicar. S e  n ivela  autom áticam ente.
B u en o para  cualqu ier c o lo r  d o  carrooeria.
E !  K a r -N u  im parte verdadera  belleza a  toda 
co sa  pintada. E ste  p rod u cto  ae ap oya  sobre 
11 años d e  in tensos estudios y  se  fa brica  por 
u na  com p a ñ ía  de establecida responsabilidad 
financiera.

M U E S T R A  G R A T I S  A  L O S  D I S T R I B U I D O R E S  D E L  R A M O
Esta es una oportunidad extraordinaria para loa distribuidores en e l extran- 
lero  que se Interesen en obtener ia  exclusiva para este gran  descubrim iento-— 
con  la  posib ilidad  de obtener hasta m ás de 2 0 .0 0 0  dolarse de ganancias al 
aBo. E scribanos ahora m ism o o p or  telegram a transm ítanos la  paiaora 
■ 'K A R P L A N ”  incluyendo su d irecc ión  com pleta, Pata
M D E S T R A  G R A T IS  e In íorm ación  com pleta, para  que O d. mismo compruene 
los  m éritos de este eensaoicnnl producto.

I d A »  M i l  r ’ w. (Fábrisa, Cintinnatl, Ohio.) (Dlrecelón telegrifjey 
N A K - I n U  L < 0 . DeoartamsMo do Esoortaelín, Desk B. 1902 l
Ohio, E.U.A. Referetulas: Dus's 4  Bradstreet o oualouiora otra agonela comercial o 
financiera.

Esta Sello de Aprobación 
otorgado por 
los Automo­
tive Labora* 
t o r t e e  of 
Amerlea. con­
firma oue el 
KAR-NU es 
un produoto 
de m ó r tto , 

Que haee todo Ío que no­
sotros ie asignamoa»

? o fb -r r s “d rrri““ ^̂ ^̂

i r j j

« l e t o t  d w r ®

H e  aqu í cuatro razones q u e  exp lica n  e! doble k ilom etra je  ren d ido  por 
U s  c id en a s  W c c d  co n  barras de r e fu erzo  para
razones o o r  Qué los  autom ovilistas las prefieren a  todas las dem ás. 
C u atro razones p or  q u é  debe m antener u sted  una buen a existen cia  de 
esta acreditada m arca.
L a s  cadenas W e e d  para neum áticos se  venden
para tra c c ió n  p or  cam inos fan gosos , arenosos o  r e s ^ la d iz o s . Obtenga 
su  parte  de este negocio— súrtase co n  las cadenas W e e d  para neum a 
ticos— exhíbalas en su  tienda. T ip o  corrien te  y  t ip o  con  >iarras de 
re fu erzo  para  neum áticos de toda clase de au tom óviles , cam iones u 
óm nibus.

AmericaD Chain Company, Inc. y  Compañías Asociadas 
División de Erportaclóa, 280 Park Atenúe, Nueva York, E .r.A .
Wrección telegráfica: ‘ ‘ Amcbain" New York. Todas las claves

C A D E N A S C O N  B A R R A S  
D E  R E F U E R Z O W EED

E D E L M A N N
P r o d u c t o s  d e  f i n a  c a l i d a d  d e  f á c i l  v e n t a

A  p re c io s  que d e sa f ía n  to d a  com pe ­
te n c ia  de jando  B U E N A  G A N A N C IA .

Piezas hidráulicas " L E A K  N O T "
Cables “ L E A K  N O T "  para f re n o s

C a b le s  d e  a j u s t e  e x a c ­
t o  p a r a  í r e n o s  H u c k ,  
S t e e l  d r a u l i c  y  B e n d ix .
S e  g a r a n t i z a  q u e  s o n  
I g u a le s  o  m e jo r e s  q u e  
l a s  p i e z a s  o r ig in a le s  
q u e  r e e m p la z a n .

E m pa qu etadas
i n d l v i d n a l -  
inente en ber- 
niéUcas c a j a s  
m etálicas. D e 
este m odo se 
p r o t e j e a  l a s  
delicadas pie­
zas de émbolo 
7  piezas m etá­
lica s  en gene­
ral contra todo 
dafio resultante 
de rudo m anejo.

Tubertd ée cotf>bustihl9  ^ ^ B R E A K  N O T ^ ^
Tiene un núcleo m etálico inoxidable, lo  qae  la  hace 
uiáa durable que toda tubería enterara ente de caocho. 
Se o frece  en grupo a  estilo  de fáb r ica  o  en gurtidoa
para form ar cualquier grupo especiales para firmas
al por m ayor.

Inducidos F R E D E R IC K S
En nuestro ca tá logo  N o. 133 damos 
descripción com pleta de estos induci­
dos. lo  m ism o que in form acióo de> 
tallada sobre nuestros generadores en­
friados p or  aire y  bobinas de campo.
Ls casa EDELMANN le invita tamblía a saear provecho do la venta de uniones de
latón, h.nchldons ilb atumulaeores, íanilm.tnis (hidróm.tros), . . . Í X U ?
Leak Not do volate mil libras do proslón. insayadoros do « ' “ "■‘■I"»?™»’ 'V X in íS J  do aouiBuladoro! Breok Not, bujías ds encendido Break Not. etc. Pídanos catálogos 
y preeioa.

E. EDELMANN & CO. Chicago, ///., f. U. A .

N E C E S IT A M O S  AGENTES
en olortcs importantes meresdos. 

Pídanos, ahora mismo, Informsoión completa.
The Sbaler Company. fabricante de loa 

famosos parchea Sbsler para cámaros o tu­
bos de neumiUcoa. necesita todoTia ropre- 
aentsotes o coocoalOD&rlos de scrodUads 
responsabilidad eo ciertos Importaniea merca* 
dos Lo represontoclóo da osla componía 
significo uo negocio permameute y lucra tiro, 
por bosaise sobre productos de reconocida os- 
ceJencla y un método comercial abaolijU*
mente equitativo. _  , ,

El Servicio Hundís! do i^ a rs c ló n  de 
Neumáticos y Cámaras de Aire do Snaior 
cuonU con más de dS.OOO "miembros eutori-
28Ü0S" en loa Estados XTnidos. que estto
obteniendo muy Dueñas ganancias vendiendo
los famosos parches 8baler do opllcacion por 
calor En todo caso. los comerciantes en 
otros paísM. que están siguiendo este plan 
comercial, han aumoniado sus negocios y 
Banancies. Aprorecbe Ud. esta oportunidad 
de dedicarse a uno de los negocies m »  Ju­
era Utos de Ja Industria automotriz, Escrí­
banos ahora mismo.

T H E  S H A I / E R  C O M P A N Y  
M ilwaukee, W laconain, E . U . A .

Dirección telegráfica: Sbalerízc

Chavetas o pasadores de aletas de extensión aulomátiea Hammorloek Campbell —  fáciles 
de carrar — fáciles do quitar. En surtidos c o n v e n i e n t e s . ________________

E l  s u b s c r ip to r  d e s e o s o  d e  co m u n ic a r s e  c o n  
fa b r ica n te s , p o r  n u e s tr o  c o n d u c to ,  d e b e  
su m in is tra m o s  in fo r m a c ió n  d e ta lla d a  so b re  

su  p r o p io  n e g o c io ,  in d ic a n d o  lo s  r a m o s  q u e  a ctu a l­
m e n te  está  r e p re se n ta n d o , e l t e r r ito r io  e n  que  
o p e r a , r e fe r e n c ia s  b a n ca r ia s  y  o t r o s  d a to s  qitó 
c r e a n  p r u d e n te  a g r e g a r  p a ra  e l m e jo r  e n te n d i­
m ie n to  d e l fa b r ica n te .

L o s  su b s cr ip to re s  q u e d a n  c o r d ia lm e n te  in irita- 
d o s  a  v a le rs e  d e  n u e s tro s  s e r v ic io s  y  c o o p e r a c ió n .

El Automóvil Americano
330 W . 42nd St. N ueva Y ork , E. U . A .
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F a b r t c a a a s  p o r  l a

EDISON-SPLITDORF CORP.
W EST ORANGE, N . J., E . U . A.

V m  d e  la s  in d u s s r ía s  d a  T h o m a s  A ,  E d i s o n  

S a  «x p a p t a n  B a r  I n t a r m a d l»  d »  l a  T h a rn a a  A .  E d is o n ,  I n c .
D I v Is K n  I n t a r n a t io n a l .  4 4 *  M a d ls o n  A v e n u a .  N u a v a  Y o r k ,  N .  V . .  E .U .A .  

D i r t e e l í n  t a l e g r i l l c a :  2 Y M 0 T I C .  N a w  Y o r k .  T o d a  o la v a .

Extensión de parrilla Fulton
para el Ford de 1936

Aumenta la belleza del nuevo Ford acen­
tuando el efecto de linea perfilada de la pa­

rrilla del radiador. Se hace de acero in- 
maiicliable, con  barras bien pulimentadas 

para hermanar las de ia parrila origi­
nal. N o  perturba el movimiento del 

capó del motor. Se instala con fa ­
cilidad. Gran demanda para este 

articulo de rápida venta.

Alefas Fulton, tipo de bisagra
□ a r a  m o d e lo s  r e c i e n t e s  Q u e  n o  l le v a n  e s t e  e q u i p o  

d e  f á b r i c a
P roveen com pleta ven tila ción  gobernada sin  
corriente de aire. N o  hay colum nas que las 
obstruyan. L a  parte superior g ira  hacía 
afuera, para la  lim pieza. V id r io  d e  se g u n ­
dad con  m arco y  guarniciones crom ados. 
L ucrativas, porque m illones de autom óviles 
necesitan estos populares accesorios.

A r r a n q u e  d e  e m b ra g u e  F u lto n
p a r a  l o .  F o r d  V - «  d e  19 33  a  1936 

D esem braga autom éticainenle al arran­
carse  e l m otor. A l  desem bragar, el con ­
du ctor  e je rce  una poca p res ión  a d ic ion é  
para accion ar el b otón  del arranque. E l  
m ism o pié, en un  m ovim iento continuo, 
desem peña ambas operaciones en orden 
correcto . Sim plifica el arranque y  reduce 
el desgaste del em brague, m otor y  acum ­
u lador. S u  utilidad asegura un  gran 
núm ero de ventas.
P í d a n o s  a h o r a  m is m o  I n f o r m a c ió n  c o m p lo t s ,  
I n c lu y e n d o  p r o e lo $ r  s o b r o  l o s  a o r o s o r io s  Fulton.

TH E  F U L T O N  C O .. M IL W A U K E E ,  W IS C O N S IN ,  E.U.A.
F o b r l e o n f e  d e  f i n o s  a c c e s o r i o s  d e s d e  h o c e  2 S  a ñ o s  

D I r . e o l ó n  l o l o p r i f l c a :  " F U L T O N ” .  T o d o s  la s  e la v c i .

★  B R O L I T E

MORBLACK
( L a c a  N e g r a l

El negro de carbón más fino y 
durable del mundo. Excelente 
para obras en negro y para 
hermanar colores. Se seca con 
gran lustre, no se empaña ni 
destiñe con el tiempo. M uy  
económico. Se adelgaza de 
2 (X )%  a 3 0 0 %  para su aplica­
ción por pulverización. Pídanos 
información detallada.

NO S  d e d ic a m o s  c o n  e sp e c ia lid ad  a la m a n u fa c tu ra  d e  m a ­
te r ia le s  d e  a ca b a d o  de  e x c e le n te  ca lid a d  pa ra  a u tom óv ile s, 
v e n d ie n d o  e s to s  p ro d u c to s  d ire c ta m e n te  a l co m e rc io  de l 

ra m o  a l p o r  m a yo r  e n  to d a s  p a rte s  d e l m un do .

E n t re  n u e s t ro s  fa m o so s  p ro d u c to s  se  in c lu y e n  M O R B L A C K ,  
M O R C L O S S  C O L O R E S  D E  L A C A .  E S M A L T E S  S I N T E T I C O S  
S Y N F L E X ,  I M P R I M A D O R E S ,  T A P A D O R E S ,  D I L U Y E N T E S ,  

F R O T A D O R E S  y  otros.

ANDREW BROWN CO
5ÓSI So. Riverside Drive, Los Angeles, Calif., E. U. A.

B r o l i t e  A .  e n  P . ,  A p a H a d o  p o s t a l  2 3 5 3 ,  M é x i c o ,  O . F . ,  M é x i c o .  

J u a n  B a c i g a l o p o ,  C a s i l l a  d a  c o r r e o s  3 4 2 ,  L i m a ,  P a r ó .  

D ir e c o i ó n  t t l e p r á f i o a :  B r o l i t e .  L o s  A n s e le s

ü

ULTI BESTÓ
*  F O R R O S  D E  F R E N O  A J U S T A D O S  A  L A  M E D I D A

Esa propiedad de un artículo 

que le pernrilte desempeñar sus 

funciones más allá del punto 

que racionalmente se le asigna 

y  espera, es lo que constituye 

su C A L ID A D .

LOS PRO DUCTO S MULTIBESTOS 

SO N  PRODUCTOS DE C A L ID A D

THE MULTIBESTOS DIVISION
de la Allied Asbestos &  Rubber Co. (Export) Inc. 

B r id g e p o r t ,  C o n n .,  E .  U . A .
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C a lid a d — Funcionam iento-
L A  r a z ó n  p o r  l o  t a n  e n
e v i d e n c i a  h o y  d í a  l o s  a n i l l o s  d e  é m b o l o  
R o y a l  p u e d e  e x p r e s a r s e  e n  p o c a s  p a m -  
b r a s :  s u  e f i c a c i a  g e n e r a l -  S o n  a h o r a  l o s  
f a v o r i t a s  d e . m á s  c o m e r c i a n t e s  y  d u e ñ o s  
á e  a u t o m ó v i l e s  q u e  n u n c a .

S o n  e c o n ó m i c a s  p o r q u e  c o n s u m e n  t n e n o s  
l u b r i c a n t e  y  c o m b u s t i b l e  . .  .  d a n d o  a i  
m i s m o  t i e m p o  f u e r z a  m á x i m a .

S a q u e  p r o v e c h o  d e  e s t o s  e x c e l e n t e s  
a n i l l a s  p i d i e n d o  e n  s e g u i d a  u n  e x i s t e n ­
c i a  c o m p l e u  d e  e l l o s  y  a s e g ú r e s e  d e  q u e  

s e a n  R o y a l ,

R O Y A L  P IS T O N  R IN G  C O ., INC. 
B ath , N ueva Y o rk , E . U . A.

D i r e c o l í n  t e l e s r á t l c a :  R O Y A L ,  C la v e s ;  B e n t le y .  e te -

Saque provecho de la creciente demanda de
P IE Z A S  P E R FE C TIO N

e l  c v . l  . .  e o m -

p U c a B  d e  p ie & lo n ., . pisca» UB Pieaavu.
P E R F E C T IO N  G E A R  C O .

H arvey, Illin o is , E .U .A .
D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  P E R G E A E C O

Satisface Una Necesidad Desde Hace Tiempo Sentida

H Y G R A D E
C A L IB R A D O R  DE B A L A N C IN
DE B O M B A  OE C O M B U ST IB L E

N
¡S S I ín  e e t á ’ b í í n ^ d l e p u e s U .  * U n “ * b a I a n e fn  
la d e a d o  o  d e i g a s l a d o  a e u f* »  
r e d u c e  # l  a b a s t e c im i e n t o  d e  c o m b u s t ib l e .

S ó l o  e l c a l i b r a d o r  d e  b a la n c ín  ..
d e  n u e v o  t i p o ,  p u e d e  I n d i c a r l e  c o n  F O S I *  y » * . ,  t a l l e r e s  « u e  n o  s e  d e d ic a n  
T I V A  E X A C T I T U D ^  •« a I  R S a v r e ’  a  la  r e p a r a e id n  d e  b o m b a s  d e
d e& oa ste  d e l  b a la n c ín  d e  la  b o m b a  d e  t o M v i a  c a r b u r a d o r e s ,  g a n a rá n
J = ' X . í l b l t  d ,  t o d o  s c l o m í v  I, i n c t o e i i d o  .  e s t .  t m b s i o  y  a
e l F o r d ,  a  e o n l i n v i t i t n  d e  la  r e h a b i m a -  o in e r n  u e s o e t i e l i t a d i i .  « u a  se
e id n  ,  in s la la e l á n  d e  la  '■ • "■ ''a . T e d o  m e  n ¡ ,  5„ „  ,|  ,| e te m a  s lm p l i f l c a -
e i r i e e  d e b e r la  t e n e r  u n o  d e  e e l o s  e a l ib r a  H y g r a d e .
d o r e s .

H S ' í s s s r f S f ,
H V G R A O E  P R O D U C T S  C O . .  b I S  W . e t  34 1 h  S t r e e t ,  N u e v a  Y b r X . N .  Y . .  E . U ^

El  c o m e rc io  d e  a u to m ó v ile s  y 
q u e d a  c o rd ia lm e n te  in v ita d o

s u s  a n e x o s  
a en tab la r  UUCWB VV» - . . .

re la c io n e s  c o m e rc ia le s  c o n  e sta  o rg a n iz a c ió n ,  
c o n  la p lena  c e r te z a  d e  q u e  su  e x tra o rd in a rio  
c o n o c im ie n to  la h a b ilita  p a ra  a n t ic ip a r  y  

sa t is fa c e r  s u  d e m an d a  de  p ro d u c to s  b a sad o s  

so b re  e x p e r ie n c ia ".SO P r e  e A p c n e i i w i a  . -  —

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION
k / W I S ^  ■    . ,  a n B D . U / A D M P R  C O R P .)( D I V I S I O N  O E  L A  B O R G - W A R N E R  C O R P .)

3 1 0  S O U T H  M I C H I G A N  A V E .  C H I C A G O ,  IU L „  E .U .A .

D i r e t c i í n  t e l e a r á t l e a ;  B o r j w a r a e r  

C o m p a ñ í a s  e o n s f i fu y e n fe s  d e  la B o r g - W a r n s r

T h .  B o r o  A  B e c b  C o m o a n y  
B n r g .W a r n e r  I n t e r n a t io n a l  C o r p ír a t io n  
B o r g - W a r n e r  S e r v i t e  P a r l i  C n m o a n y  
D e t r o i t  G e a r  a n d  M a c h in e  C o m p a n y  
D e t r n i t  V a p o r  S t o v e  C o m p a n y  
I n n e r to U  S t e e l  a n d  D u e  C o m p a n y  
L o n n  M a n u la o t u r ln n  C o m n a n y  
L o n g  H a n u f a c t u r ln g  C o m p a n y ,  L i a .

M a r v e l  C a r b u r o t o r  C o m p a n y  
M e o h a n io í  U n lv e r t a l  J o f n t  C o m p a n y  
M o r e e  C h a in  C o m p a n y  
M o r t e  C h a in  C o m p a n y ,  L i d ,
N o r g e  D iv i s ió n  
R o c k t i

) uiviaiBM -
ntviM ’ o r d  O r l l l l n f l  M a e b m e  C o m p a n y  
W a r n e r  G e a r  C o m p a n y  
W l iS f l I e r .S e h o b le r  C a r b u r e t o r  C o m p a n y

Sin Rival en Economía ■ • ■ 
Seguridad . . Tamaño Conveniente
E s te  e s  e l  c o m p r e s o r  q u e  ^
t a l le r  d e  p e p a r a c ló n  a  n «  í a  p y « « “ * 
a h o r r a  a a i to s  d e  c o n » e r v a c i6 n .  
tod © 8  (0 8  r a s f lo e  m e c á n i c o a

Í  í'rVcfo
S r r f , ®  r i ° z " ^ r e s - c &
m in u to .

D i r i j a . ,  a  . ü  a b a . W . d . r  .  ■‘ " ' “ « V . e í ' X V r T t T . M  d r d l ! ¿ ” ' ' » m p r a - - d U  te iiá t fB  a t b r e  l o »  v a r l o i  m o d e le s  d o  « f lu iP * »  • n o r r n x iv w  ub  «»• 
d o i  e n  o l v t e t o  e u r t ld o  C H A M P I O N .

CHAMPION
P N E U M A T IG  M A C H I N E R Y  C O .
8 1 6 4  S o .  C h i c a g o  A v e n u e ,  C h i c a g o , lH . ,H  U .A ..

d ep a r ta m en to  d e E »portación .^
2 ; ;8  M a i n  S t r e e t ,  C a m b r i d g e ,  ‘MaM.» B.C.A*

UNA SORPRENDENTE NUEVA PASTA 
DE CIERRE— Nunca se reseca

„ E V IT A  P E R M A N E N T E M E N T E
C e n t e n a r e s  d e  a p l i c a c i o n e s  —  p a r a  « " ‘ T '  P L  E S C A P E
ta p a r  u r ü o n e e  m e t iU c a e  y  e m p a n u e t a d n r a s  t i .  t b U A r t
o n  g o n o T B l; p a r a  ta p a ^  g o t e t a e  e o  t e c h o s , 
c a r r o c e r la i  y  p a r e b r í s a s ;  p a r a  « e r r a r  « m o a -  
Q u e ta d u ia s  f ie  b e m b a s  d e  a g u a ,  m a n g u e r a »  
f ie  r a d ia d o r  y  c o n e i í o h o s  d e  c a l e f a c t o r  d a  
a g u a  c a l l e n t e ;  p a r a  c a la f a t e a r  b a s e s  d e  
p e r n e a  y  c U in ln a r  t u i f i o »  d e  c a r r o c e r ía .  S e
o f r e c e  e n  d í f e r e o t a s  d e n sL d a a e a .

R E P R E S E N T A N T E S — N e o e s i t a m o »  t o d a v í »
r e p r e .e n t a n le s  e n  a lg u n o e  i m p o r t a n t e ,  m . r e a -  
d o s . P íd a n o s  m u e s t r a  e  in t o r m a o lá n  e n m n lo tn -

T H E  F O S T O R IA  P R E S S E D  S T E E L  C O R P O R A T IO N
D ire cc ió n  t e le g ró f ie a : PRESTEEL FO STO R IA . O H IO . E .U .A .

F a b r le a m e s  también les

N u e s t r a  g a r a n t í a  d e  

c a l i d a d — p a r a  t r o . -  

b a j o  d e  r e p a r a c i ó n

d e  a u t o m ó v i l e s

L o s  p ro d u c to s  d e  la T u b u la r  R ivet 
&  S t u d  C o m p a n y  so n  e l resu ltado 
p e r fe c c io n a d o  d e  m u c h o s  a n o s  de 
m a n u fa c tu ra  c ie n t íf ic a .  L o s  re­
m ic h e s  tu b u la re s  so n  e x a c to s  en 

d im e n s io n e s  y  d ig n o s  d e  toda 
c o n f ia n z a .  U d .  p u e d e  c o n f ia r  en 
e llo s  e n  q u e  le  da ran  servicio  

sa t is fa c to r io .

T U B U L A R  R I V E T  t  S T U D  C O . 
B O S T O N .  H A 8 6 . .  E .U .A .

LUBRICACION E SPE C IA L IZA D A
P R E S IO N  DE 10.000 libras

Su m in is t r a d a  c o n  c in co  

r e c e p tá c u lo s  I n t e r -  

c a m b ia b le s  o  c o n  el 

n ú m e ro  q u e  se  qu ie ra.

E l c a m b io  de  re c e p tá ­

cu lo  se  h a c e  en 1 0  s e ­

gu n d o s.

M á s de 23.000 en use.
p ídan os in form ación  

d^éaffada.
O iit r ih f i id o r e s  e x c lu t i v o s  

p a ra  lo  e x p o r ta c i ó n

EDWIN D. ALLMENDINGER
59-61 PearI Street, Nuera York, N.Y., E.

L
* D lr e o e ié n  t o l o g r á l i c a :  " E d a l m o r ”  N e w  Y o r k

' I

i

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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t • • c R E S C E N T ”  Ju e g o s  d e  cobJes d e  encend í* 
'  d o  de  a l io  tensión  H l-Ten$ ion  —  fó c i le s  d e  

ve n d e r p o r  su lindo  e n v a se  y  b o lo  p re c io

I r . .  riiblarta ds 21 ce ta ! de laca espacial pata cabio 
I 5  *!?« tím lón  Los luosbs de cablea "Crestent”  para 
' el m ceiilia o  comprenden cebles de a lu  lenalón con 

lü b lcr la  de aUbdón J  todoe sus bornes, coc- 
; fie iem em enle empaqueladoi on ceja  Indlv dual do 
. cartón a rarlos colores. 8 lr»en  para todos los auto-

PídaoM  ca  ^
, s e ffu ld a  c a l i -  t y r . \  
\  l o g o  g e n e r a l  > *  • «
I del e u r t l d o  

Creicont"
I de alambra­

d o  p a n  
/ a u t o m Ó T l l s  1 
[ i n c l u y e n d o  
J n u e s tra  D u e v a  i  .
I l i s t a  d a  p r e -  ! •
I clM espaci- 
< a l e s .  >

r R E S C E N T  C A B L E  C O M P A N Y  ( S u s e s o r a  d a  la  C R £ $ C E N T  B R A I D ,  I n c . )
^  E s t a b le c id a  e n  1 9 1 6  . .  .

9 5  S .  W I L L I A H  S T R E E T ,  N U E V A  Y O R K ,  N .  V „  E .U .A .

. COIT^MAN INC. 1"  = «  ®

El perfecto surtido de forros de frenos 
para las firmas emprendedoras

I A se g u ra  e x c e le n te  fu n c io n a m ie n to  en  c o n e x -  
I lón  c o n  t o d o  s e r v ic io  d e  fr e n o s  d e  a u t o m ó -  
I v ile s , c a m io n e s , d m n ib u a  y  v a g o n e s  de 
I rem o lq u e .1 F o r r o s  d e  f r e n o  m o ld e a d o s , t e j id o s  y  c o m - 
I p r lm ld o e  h id r á u lic a m e n te , en  Ju egcs» e”
[  UoB y  en  lá m in a s  R a d lu s  S la b .

U n iv s r a a l  m o ld e a d o

S t a n d a r d  t e j i d o

U n su r t id o  c o m p le to  p a r a  e n fr e n ta r  toda 
c o m p e te n c ia ,  co n  p r o d u c to s  m e jo r e s  en ca d a  
c a t e g o r ía  d s  p re c io . B r in d a  e x c e le n te  o p o r ­
tu n id a d  p a r a  d e s a r r o l la r  u n  n e g o c io  p er ­
m a n e n te  y  lu c ra t iv o . P o r  c a r t a  o  p o r  te le -  
g ía m a  p íd a n u a  p r e c io s  e  in fo r m a c id n  d e ta -

"“g A T R E  C O R P O R A T IO N
X )ppar(afnen<o d e  E a p o r ta c iS n t  

4 6 1  E i g h t h  A v c n u e ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y - ,  E - U .A .  
D i f o c o iá n  tB ie v r á f le a :  “ B A F I L E T ”  N o w  Y o r k

F a b r ie a d o a  « s p e e ia lm o n t e  D s r a  e i l t n d r o a  fu e r a  
d e  r e d o n d o , c o n  i e o s  o  t o r c i d o s .  S o  v e n d e n  c o n  
m a y o r  r a D Íd e z  c o r  e u  e x t e n s a  a e a s t a e ld n .  M i le s  
d e  In e t a la e io n e e  h a n  e c m p r o b a d o  e u e  p r o d c o e n  
un p e r fe c to  c o n t r o l  d e l  a e e l f e ,  d e b i d o  a  l o s  a m ­
p l i o s  e s f ia e i o s  d e  v e n t l la c i d a  e u o  d a n  p a s o  s in  
in le r r u p c ld n  a l  d e p é s l t o  d o  a c e i t o .

E l c o r t e  M O N I T O R  e v i t a  v ib r a e io n e s  e n  l o s  o x t r a m o s  d e l  a D ilI o  y  r e d u c e  e l  pa se  
d e  loe  g a s e s  p c r a u e  o l r e s o r t o  s o p o r t a  l o s  d o s  e x t r e m o s  i f lu a lm o n to .

L a  C a s a  S e a la d  P o w e r  t a m b ié n  f a b r i c a  u n  s u r t id o  « o m p lo t o  d e  a n i l l o s ,  
é m b o lo s  d e  h ie r r o  f u n d i d o  é  d e  a l e a c lé n  d e  a lu m in io ,  c o m b in a c io n e s  
o o m p le t a s  ( é m b o l o ,  a n i l l e s  y  p a s a d o r e s )  p a r a  c o c h e s  p o p u la r e s  a  p ra -  
c í e s  m ó d ic o s ,  v á l v u l a s ,  c a m is a s  d e  c i l i n d r o  y  e x p a n s e r e s  a ju s t a b le s  
p a r a  é m b o lo s .

SEALED POWER CORPORATION
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :

431 So u th  D e a rb e rn  S fre e t, C h le a g o ,  Illino is. E .Ü .A . 
D ir e c c i ó n  C a b ls f l r d f lo a :

S E P O W *  C K I C A G Q .  E .  U .  A .  F a b m o a s  e n  M u s k e g o B . M Ic m Q a n .

RECTIFICADOR UNIVERSAL DE BIELf

m - K i mES UNA HERRAMIENTA
RAPIDA Y EXACTA 

K. 0. LEE & SON CO., ABERDEEN, S.D., E.U.A

Julio, 1936

S U P L E M E N T O  D E  1 9 3 A

P IE Z A S  
P A R A  

F R E N O S  
H ID R A U L IC O S

SI U d . n o  e s t i  u s a n d o  y a  p ie z a s  S u p e o  p e r a  I r é -  
n o s , im p ó n g a s e  d e  o l la s  A H O R A  m is m o , p a r a  

q u e  q u e d e  p r e p a r a d o  p a r a  r e p a r a r  lo e  f r e n o s  n i*  
d r á u l i c o s  d e  i o s  m o d e le s  d e  1 9 3 6  e o n  e s t a s  a e r a d ^ - 
l a d a s  p ie z a s  d e  r e p u e s t o . , ,

D e  a  su  e l ie n t e l a  t o d a s  la s  v e n t a ja s  d e  la  C A L I -  
D A D  S u p c o  —  p r o lo n g a d a  d u r a c i ó n ,  s e g u n d a d  y  
b u e n  f u n c ió n  a m ie n t o ,  a l  p r e e lo  d e  la e  p ie z a s  o r d i ­
n a r ia s .  E l  n u e v o  s u p le m e n to  d a  in f o r m a e iu n  c o m ­
p le t a  s e b r o  l a  r e p a r a c i ó n  d e  t o d o s  l o s  a u t o m ó v i le s  
d e  1 9 3 6  p r o v i s t o s  d e  f r e n o s  h id r á u l i c o s .  E m p le a d o  
c o n  n u e s t r o  c a t á lo g o  g e n e r a l ,  d a  in f o r m a e io n  e o o r e  
c a a i t o d o s  l o s  a u t o m ó v i le s  c o n  f r e n e s  h id r á u l i c o s  
a c tu a lm e n te  e n  c i r c u la c i ó n .  ,

E N  E L  S U R T I D O  S U P C O  S E  I N C L U Y E N :  , 
C a b le s  d e  f r e n e s  p a r a  lo s  s i s t e m a s  B e n d ix ,  S t e e l -  
d r a u l i c  y  H u c k :  J u e g o s  e e m p le t o s  d e  c a b l e s :  p ie z a s  
p a r a  a m p lí f le a d o r e s  a l  v a c í o :  a r t i c u la e i o n e s  d o  
f r e n o s ,  t a lo s  c o m o  v a r i l l a s ,  h o r q u i l la s ,  p a s a d o r e s ,  e te .

ACABA DE SAL IR
ToUerSí de reparación: P í­
danos inform ación detúüada 
o A o r o  mismo. Cometeiantts 
al por m avor: Ohicnpan in ­
formación cm p tc ía  s o b r e  
nuestra oferta.

S U P C O  P R O D U C T S  C O R P .
D e p t o .  d e  E x p o r t a c i ó n :  3 9  W a t e r  S L .  N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E .U .A .

Engrase Sin Mancha Con
D O O R - E A S E
El Lápiz Lubricante

Recom endado y  usado por loa fahrl* 
cOQtes de aatom óvü es y  carrocerlae.
Para cerraduras, cardones del capot y 
snperñciea expuestas. G rita  chirridos, 
m obo y  desgaste. Tamafio universal 
para dueños de coches y  tam afio m ayor 
para m ecánicos eu tubo de latón .

T  A H O R A  T A M B IE N , E L  NUEVO 
A C E IT E  P E N E T R A N T E  D oor-Ease.
N o gotea . Penetra y  q o  s s  sale. Se 
congela en lubricante espeso. Dura 
m ás que los  aceites livianos. En lo 
aceitera  de cuatro onzas qne dá una 
gota  o  UD cbcrro.

A M E R IC A N  G R E A S E  S T IC K  C O M P A N Y
D e p a rfm e n fo  Expo rfoc lón  

P. O .  B O X  7 8 5  T O L E D O ,  O H IO ,  E .U .A .

NUEVO  PRECIO BAJO
p a ra  un C O M P L E T O  

A N A L IZ A D O R  DE  M O T O R
C o m b in a  a s p e c t o  a r t í s t i c o ,  e s p a c i o  r e ­
d u c i d o  y  g r a n  e f i c a c i a .  E n s a y o  d e  b o ­
b in a  p o r  e l  in S t o d o  d e  á n g u lo  d e  l e v a ,  
p r e c a le n t a m ie n t o  d e  b o b in a ,  e n s a y o  d e  
c o n d e n s a d o r ,  i n t e r s t i c i o  e s t á t i c o  n e u t r a l ,  
n u e v o  m e d i d o r  d e  I n s t e r s t io io  d e  c h i s p a  y  
v a r i o s  o t r o s  r a s g o s  e x c lu s iv o s ,  t o d o s  p a ­
t e n t a d o s  y  d e  p r i m o r d i a l  i m p o r t a n c ia .  
I n s t r u m e n t o s  f in o s  d e  g r a n  p r e c i s i ó n ,  i n ­
c lu y e n d o  m a n ó m e t r o s  y  m e d id o r e s .  T a ­
b le r o  d e  2 2 " x 2 4 " ;  b a n c o  d e  t r a b a j o  c o n  
s u p e r f i c i e  d e  2 $ " x 2 6 '';  a l t u r a ,  7 0 " . A c a b a d o  
e n  d o s  t o n o s  a z u le s  c o n  i n s t r u m e n t o s  y  
g u a r n i c i o n e s  e n c h a p a d a s  d e  c r o m o .  P R E ­
C IO  *245 ,00 F .O .B .  f á b r i c a .  P í d a n o s  b o l e t ;  
in  d e s c r ip t iv o .

J O S E P H  W E ID E N H O F F ,  IN C .
4 3 4 0  W .  R o o se ve it  R d . C li ic a g o ,  III., E .U .A .

D ir e c c ió n  t e l e g r i f l e a !  “ W e l < l e n n l i > ' '

M e d e le  B42

BOCINAS Y RADIORRECEPTORES 
PARA AUTOMOVILES

El surtido Sparton de señales de advertencia y radio­
rreceptores para automóviles es n o sólo uno de loa más 
modernos, sino también uno de los más com pletos y de 
más fácil venta del m ercado. Loa productos Sparton con ­
tinúan granjeándose la preferencia de los comerciantes y 
del público anlomovilista en todas partes del mundo. 
Sírvase pedim os catálogo, precios y descuentos.

TH E SP A R K S-wI t HINGTON CO.
Jack son , M ich igan , E. U . A.
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C E L O R O N
E N G R A N A J E S  S I L E N C I O S O S  
D E  D I S T R I B U C I O N  
. . .  c o n  e i  r a s g a  d e  r a y o ,  q u e  
a s e g u r a  5 Q %  m á s  d u r a c i ó n ,  e s U *  
b l e e i e n d o  u n a  a c c i ó n  d o  v e n t i la d o r  
QUB r e d u c e  í a  t e m c e r a t u r a  e  I m ­
p a r t ie n d o  a l  e n g r a n a je  m a y o r  c a *  
p a e ld a d  p a r a  a b s o r b e r  l a  d e s tr u e *  
t o r a  v ib r a c i ó n  d e l  m o to r .
S i e m p r e  un b u e n  e n g r a n a je  — es 
a h o r a  m e j o r  Q ue n u n c a  . . .  s i -  
le n e io s o  . . .  a ú n  a  la s  m á s  a l t a s  
v e lo c id a d e s  d e l  m o to r , eJ s o n id o  
r e s u l t a n t e  e s  in a u d i b l e  .  , . y  ra 
e x a c t i t u d  d e  la  d i s t r i b u c i ó n  ,  es  
p e r m a n e n te  p o r  t o d a  la  d u r a c ió n  
d e l  e n g r a n a je .

C O N T IN E N T A L -  
D IA M O N D  FIBRE C O .

F á b r i c a  y  o f i c i n a s !
N o w a r k . D e l .  y  B r id g e p o r t ,  P a . ,  

E .U .A .
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :  

3 9  W a t e r  S t . .  N u e v a  Y o r k ,  N . Y . .  
E .U .A .

D ir e c e i ó n  t o l e g r á f l c a :  W I D 6 L O C O

R E C T I F I Q U E  A S I E N T O S  DE  V A L V U L A S  
C O M O  L O  H A C E N  L A S  F A B R I C A S

mediante la esmeriladora
de a s ie n to  de v á lv u la  a / E . ' l f U ' Í T T / S f V

T reinta y  seis fá b r ica s  y  d iez m il ta lleres de reparación , 
eu todas partes del mundo, están  s lm é n d o se  de la  esme­
riladora EC CENTRIO  para bacer y  rectificar asientos de 

válvulas. E sm erila cualquier asiento de om l* 
Quier m etal, y a  de t ip o  superficial, ya de t l ^  
em butido, S e  sum inistra con aúerezador de 
«llnmante, en ca ja  ujetñhcü. O btengo inform a­
c ió n  com pleta, escribiendo al representante 
máa próx im o, según la lista  de abajo.

HALL MFG. COMPANY
T O L E D O , O H IO , E .U .A .

4 6 0  R le h m D n d  S t .,  T o r o n l o ,  C im od á
G e r e n t e  n a v e n t e e  e n  E u r o p e :  

M O R R I S  4  I N G R A M .
2 5  F l n s b n r y  S o u n r e ,  L o n d r e s , 

E .  C .  2 .  I n g l a t e r r e
G e r e n t e  d e  v e n t a s  e n  l a  A r g e n t i n a :  

S R ,  O T T Q  E B E R 5 0 N  
c a s i l l a  d e  o o r r e o  1 2 7 , B u e n o s  A i r e s

G e r e n t e  d a  v e n t a s  e n  C u b a :  
L .  G 0 N 2 A L E Z  D E L  R E A L .  

A p e r la d o  1 2 9 6 , H a b a n a ,  C u b a

Nuevos modelos universales

l i f i m l n a s  d e  5  c a p a s  p a r a  l i m p i a d o r e s  d e  p n r u b r ls a a

T  A S  n u e v a s  lá m in a s  d e  5 c a p a s  p a r a  l im p ia d o r e s  d e  p a r a b r i s a s ,  
tie  t i p o  u n iv e r s a l ,  s e  o f r e c e n  e n  d o s  e .m lo s ,  e l  m o ld e a d o  y  ei 

d e  c a u c h o  la m in a d o ,  p a r a  r e s p o n d e r  a  t o d o s  lo a  r e q u i s i t o s  a e  
l o s  d u e ñ o s  d e  a u t o m ó v i le s .  P u e d e n  e m p le a r s e  c o n  t o d o  l ím m a -  
d o r  d e  p a r a b r i s a  T r i c o .  P í d a n o s  i n f o r m a c i ó n  d e t a l la d a  y  d e s ­
c r ip c i ó n  c o m p le t a  s o b r e  t o d o s  l o s  a r t í c u l o s  c o m p r e n d i d o  e n  e i 
s u r t id o  d e  P r o d u c t o s  T r i c o ,

T R IC O  P R O D U C T S  C O R P O R A T IO N  
811  W ash ington  S lreet, B u ffa lo , N. Y ., E .U .A.

Y d l t b
p a o o u c r s

D ir .u «L 'm  t e le g r á f i c a :  “ T R I C O P R O D ”  B u ffa ío

C L Y D E S D A L E
CAM IONES Y OMN IBUS con MOTORES DIESEL

O fr e c e n  s o r p r e n ­
d e n t e  c o n v e n ie n c i a  
d e  t r a n s p o r t e  y  u na  
n u e v a  o p o r t u n id a d  
p a r a  b u e n a s  
g a n a n c ia s .  E n  
c a p a c i d a d e s  de 
1 /2 .  2 ,  2 ! 4 ,  3,
4 ,  5  y  h a s t a  12 
t o n e l a d a s . I Por cario o por íflís-' 

grama vHdenov tn/or* 
maolén .obre nuectra 
reprccentaeíén.

P r o d u c e n  a h o r r o  en  
c o n s u m o  d e  c o m ­
b u s t ib le  h a s t a  d e  
7 0 %  . . . O fr e c e n  

m a y o r  f u e r z a ,  
d e s a r r o l l a n d o  
s u  e s f u e r z o  de 
r o t a c ió n  m á x i ­
m o  a  b a j a s  
v e l o c id a d e s  de 
m o t o r  . . . S o n  
d e  l in d o  e s t i lo
p e r f i la d o .

CLYDESDALE M O T O R  TRUCK CO.
C LYD E, O H IO , E .U .A . P trgccióti te leg ró /icn ; “ Clydesdale

V E L L U M O ID
N o  h a y  e m p a q u e t a d u r a  p a r ­
c h a d a  o  q u e b r a d a  c u a n d o  e l  
m a t e r ia l  d e  l a  m i s m a  e s  c l  
V E L L U M O I D .  S e  in s t a la  y  
d e  q u i t a  c o n  f a c i l i d a d ,  s in  
l a  a y u d a  d e  g o m a  la c a .

T H E  V E L L U M 0 1 D  C O .,
D a p t a . d e  E x p o r t a c i ó n :

3 9  W a t e r  8 t . ,  N u e v a  Y o r k ,  t i .  Y . .  E .U .A .

L s ca lid a d  A n d re w s  g o z a  d e  m e re c id a  rep u ta ción  
en  to d a s  p artes  d e l m u n do

Jumo, ds csblei de enceodldc -  Csbls, u«ta 
Ofiblfis do todas clase* eo carrete —  AsaTobleas de 
r a r a  Ford V  CheTTOlct —  A l i lO b r ©  DCta 80160*  ÓC tsdlo 
Calidsd íucerlot a  precio, de compeieiicls. S oH clí n u « « lr b  
eatálQOO ocrrtpUU.

A N D R E W S  M A N D F A C T U R IN C  C O M P A N Y  
3 2 0 1 - 1 5  L o c u a t  S t.»  S t . L o o !* ,  M o .»  E .U .A . 

Dirección t e l e g r á f i c a :  ‘^Andrewxmco”

VAN N O R M A N
M A C H IN E  TOOL C O M P A N Y
S p r l n g f t e l d ,  M a s s .  E . U . A .

R e p r e s e n ta n te  o e r *  f e  e x p o r t a c i ó n !  T h e  
S t a n le y  E le c t r ic  T o o l  C o . ,  100 L a fa y e tte  
S t r e e t ,  N u ev a  Y o r k . N . Y . ,  E . U . A . 
R e p r e s e n ta n te  e n  la  A r g e n t in a :  M a n a n »  
F e r n s n d e r , V ia fn o n te  ( 0 3 5 .  B u e n o s  A ir e s .  
R e p r e s e n ta n te  G e n e r a l e n  B r a s i l :  P a u le  D o  

A r a u jo .  C a ix a  P o s t a l  12 64 , S a o  P a u lo . 
R e p r e s e n ta a te  e n  e l U r u g u a y :  C le r l e e t t l  A. 

B a r /e l la .  M n n te v l ilfo .

vv antes de comprar
ESMERILADORAS DE EM­
BOLO, RECTIFICADORAS DE 
C IL IN D R O S . . . E Q U IP O S  
PARA LA REHABILITACION 
DE ASIENTOS... CARAS DE 

VALVULAS

72

$ IA iA i€ N §
Piezas p a r a  <*1 F o rd  ;/ c l C h e vro le t

A l  c o m p r a r  p i e z a s ,  a s e g ú r e s e  d e  que 
s e a n  d e  b u e n a  c a l id a d .  I n s i s t a  e n  las 
d e  m a r c a  S i m m o n s ,  q u e  s o n  l a s  mas 
p r e f e r i d a s  e n t r e  l o s  m e c á n i c o s  e n  to ­
d a s  p a r t e s  d e l  m u n d o .  P í d a n o s  cata­
l o g o  g r a t u i t o ,  e n  e l  c u a l  h a l l a r á  todas 
l a s  p i e z a s  q u e  U d .  n e c e s i t a  p a r a  a u to ­
m ó v i l e s  F o r d  y  C h e v r o le t .

T h e  SIM M O .VS M F G . CO.
C I . E V E L A N D ,  O H I O ,  lü .U . A .

E l  A u t o m ó v i l  A m e b ic a n o
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In d ic e  de los A n u n c ia n t e s

A C  S p a r k  F l u g  C o .................................................................................................. 36
A o m a  A i r  A p p l ia a a e  C o . , .I n c ......................................................................  6°
A le m it e   ................................................................................................................
A l lm e n d ln g e r ,  E .  D ...............................................................................................
A m e r i c a n  B r a k e b lo k  C o r p .............................................................................. 6|
A m e r ic a n  C h a in  C o . ,  I n c .............................................................................. o?
A m e r i c a n  O r e a s e  S t i c k  C o ................................................................................
A n d r e w s  M a n u f a c t u r ln g  C o ...........................................................................
A t la s  M fg .  C o - ,  I n c .................................................................................................  «lí»

B e n a ix  P r o d u c t s  C o r p ..........................................................................................  57
B o r g - W a r n e r  I n t e r n a t io n a l  C o r p ......................................................................<6
B r o w n  C o .,  A n d r e w  .......................................................................................... ” 3

C h a m p io n  P n e u m a t l c  M c h r y .  C o ................................................. Q r V r i i h “
C h a m p io n  S p a r k  P l u g  C o .................................................................... 3 ra . C u p -
C h r y s le r  E x p o r t  C o m .....................................................................................oD. *1
C ly d e s d a le  M o t o r  T r u c k  C o ............................................................................
C o n t i n e n t a l - D l a m o n d  F lb r e  C o ......................................................................
C r e s c e n t  C a b le  C o ....................................................................................................

D it z ie r  C o l o r  C o .......................................................................................................  35
D u  P o n t  d e  N e m o u r s  &  C o . ,  E .  I ...............................................................  "

E d e lm a n n  &  C o . ,  E ...............................................................................................  |3
E d is o n ,  T h o B . A . ,  I n c ............................................................................................
B le o t r ie  S t o r a g e  B a t t e r y  C o .........................................................................  í
E r ie  M e t e r  S y s t e m s ,  I n c ..................................................................................... '>■>

F o r d  M o t o r  C o ...........................................................................................................  31
F o s t o r i a  P r e s s e d  S t e e l  C o r p .......................................................................... 'U
F u lt o n  Co..........................................................................................................................  53

G a t e s  R u b b e r  C o ......................................................................................................  5?
G a t k e  C o r p .....................................................................................................................  ¿ í
G r a y  C o . ,  I n c ................................................................................................................
G u a r a n te e  P a r t s  C o . ,  I n c .................................................................................

H a l l  M fg .  C o ............................................................................................................... 32
H o ll ln g s h e a d  C o r p . ,  R .  M ....................................................................    5 í
H u d s o n  M o t o r  C a r  C o .............................................................................
H y g r a d e  P r o d u c t s  C o ........................................................................................... ‘ 3

I n t e r n a t io n a l  H a r v e s t e r  E x p o r t  C o ..........................................................

K a r -N u  C o m p a n y  ............................................................................................  •
K e lly -S p r in g f l e id  T i r e  C o ................................................................................. ” 2
K e ls e y -H a y e s  W h e e l  C o .....................................................................................  “ 4

L e e  &  S o n  C o . ,  K .  0 ............................................................................................  31

M a n lc y  P r o d u c t s  C o r p ........................................................................................  §Z
M a r q u e t te  M f g .  C o .......................................................................................  V
M c Q u a y -N o r r ls  M fg .  C o ......................................................................... 4 ta . C u b .
M o n r o e  A u t o  E q u ip r a e n t  C o .........................................................................  56
M o t o r  W h e e l  C o r p    —  ••••
M u lt ib e s t o s  D iv ,  o f  A l l i e d  A s b e s t o s  &  R u b b e r  C o . ,  E x -  

p o r t .  I n c ................................................................................................................... '•*

O v e r s e a s  M o t o r  S e r v i c e  C o r p ....................................................54, 35, 36, 64

P e r f e c t  C i r c le  C o ....................................................................................... 2 d a . C u b .
P e r f e c t i o n  G e a r  C o .................................................................................................  33
P l t t s b u r g h  P í a t e  G la s s  C o ................................................................................ 34
P r l c e  B a t t e r y  C o ....................................................................................................... 6 “
P r io r ,  J o h n  ..................................................................................................................  51

R a y b e s t o s  D i v i s i ó n  o f  A l l i e d  A s b e s t o s  &  R u b b e r  C o .
( E x p o r t ) ,  I n c ..........................................................................  57

R e n u  P a r t s  C o r p ....................................................................................................... 57
R o o  M o t o r  C a r  C o ..................................................................................................
R e p u b l ic  G e a r  C o ....................................................................................................
R o y a l  P i s t ó n  R i n g  C o .......................................................................................... 30
E u s s e l l  M fg .  C o ........................................................................................................ 64

S e a le d  P o w e r  C o r p .................................................................................................. 71
S e lb e r l ln g  R u b b e r  C o .........................................................................................  66
S h a le r  C o .........................................................................................................................  68
S h e iT v ln -W ll l la m s  C o ............................................................................................  1
S im m o n s  M fg .  C o ....................................................................................................  72
S o u t h  B e n d  L a t h e  W o r k s  ..............................................................................  62
S p a r k s  W l t h ln g t o n  C o ........................................................................................  31
S t e w a r t  M o t o r  C o r p  52, 54
S t o r m  M fg .  C o ............................................................................................................ 2
S t u d e b a k e r  E x p o r t  C o r n  ............................................................................ 6
S u n  011 C o     47
S u p c o  P r o d u c t s  C o r p ..............................................................................................  71

T h o m p s o n  P r o d u c t s ,  I n c ...................................................................................  58
T r a in o r  N a t io n a l  S p r l n g  C o ............................................................................ 67
T r i c o  P r o d u c t s  C o r p ............................................................................................ 72
T u b u la r  R i v e t  &  S t u d  C o ................................................................................  70

U . S . A i r  C o m p r e s s o r  C o ................................................................................  67
U . S . L .  B a t t e r y  C o r p ............................................................................................  73

V a n  N o r m a n  M a c h in e  T o o l  C o ....................................................................  72
V e l lu m o ld  C o .................................................................................................................  72

W a g n e r  E e c t r l c  C o r p ...........................................................................................  74
W e a v e r  M fg .  C o .........................   74
W e id e n h o f t ,  I n c . ,  J o s e p h  ..............................................................................  71
W i l l ia m s  &  C o , ,  J .  H ......................................................................................... 66

J u l io ,  1 9 3 6

EL MAXIMO ADELANTO HASTA AHORA 
EN EL DISEÑO DE ACUMULADORES

¡NO M A S  C O N E C T O R E S  DE C E L D A S !
P o r  m e d i o  d e  u n a  
n u e v a  c o n s t r u c c i ó n  
p a t e n t a d a ,  “ P o w e r  
S e a le d ”  la s  c e ld a s  v a n  
c o n e c t a d a s  d i r e c t a ­
m e n t e  a  t r a v é s  d e  p a r t i ­
c i o n e s  d e n t r o  d e  la  c a ja .
E s t o  a c o r t a  e l  p a s e  d e  
c o r r i e n t e  e n t r e  l a s  
c e l d a s  y  l o g r a  u n  4 5 .3 %  
d e  m e n o s  p é r d i d a  d e  
v o l t a j e  e n t r e  la s  c e ld a s .

i E L  R E S U L T A D O  . . .  e l  m o t o r  d e  a r r a n q u e  r e c i b e  
u n  v o l t a j e  m á s  a l t o  l o  c u a l  p r o d u c e  u n a  c a p a c i d a d  
e x t r a  p a r a  a r r a n q u e  e q u iv a le n t e  a  c u a t r o  p la c a s  
a d i c i o n a l e s !

E s te  a c u m u l a d o r  l i a  r e s i s t id o  c i n c o  a ñ o s  d e  l o s  
m á s  s e v e r o s  e n s a y o s  e n  s e r v i c i o  a c t u a l  a  l o s  q u e  se  
p u e d e  s o m e t e r  u n  a c u m u la d o r .

•  C A R A C T E R I S T I C A S  •

f e  " -
-* . • POV/EB ... ’

1 7  p is c a s  (p o s i t i v a s  c o b o lc s  d e  3 /3 2  
p u lg a d a s )»  A c u m u la d o r  d o  1 1 0  a iup . 
b r .  p a ra  a a t o m o v i le s  un e i  g r u p o  1 . 

* • «
A u u m a la d o r  o n t c r o m e » le  n u e v o  d e  1 9  
p la ca s , 1 2 4  a m p . h r .  p a r o  a a to m ó v ilo h  
e i i  e l g r u p o  2 .

A  P R U E B A  D E  C O R R O S IO N  
L a  c o n s t r u c c ió n  U S L  d e  la s  cu b ie rta s  
s iu m p ra  h a  p r e v e n id o  la  c o r r o s ió n  
re s u lta n te  d e l  e s c a p e  d e  á c id o  a lre d e ­
d o r  d e  la s  esp ig a s . A H O R A  l o »  re s p ira ­
d e r o s  vnn c o l o c a d o s  d o b le  m a s d is ­
ta n tes  d e  tns e.<«piaas p o r a  e v ita r  la  
c o r r o s ió n  re s u lta n te  d e  lo s  v a p o re s  
á c id o s  d o  lo e  re s p ir a d o r e s .

L o s  re s p ir a d e r o s  n o  p u e d e n  in te r v e n ir  
a i q u ita r  o  p o n e r  la »  g ru p a s d e  io s  
te rn tin a ics .

<38% m á s  fu e r a a  q u e  la  ro q u e  
la  S .A .E .

*ida p o r

2 2 %  c a p a c id a d  e x tra  p a ra  a c c e s o r io s  
e lé c t r ic o s . « * »

C a ja  d e  v u lc a n it a  le g ít im a .

P la c a s  A c t iv lte

D u r a c ió n  a se g u ra d a  du  2 4  m e^es.

A l  D u e ñ o  d e l A u to m ó v il 

e s t o  S ig n i f ic a :

M a y o r  v e lo c id a d  e n  e l  a rra n q u e  
— M a y o r  c a lo r  e n  la  « h ís p a — 
M e jo r  c v a p o r o e ió n  d e  gas — 
A r r a u q u e  m á s  r á p i d o — M e n o s  
e n e rg ía  e o n s a m íd a  p o r  ca d a  
a rra n q u e — M ñs la rg a  d u r a c ió n  
p u ra  «1 n cu m u ln d o r .

A i C o m e rc ia n te  V e n d e d o r  d e  

lo s  U S L  E s t o  S ig n i f ic a :

E x c e le n te  a t r a c c ió n  p a ra  a tcu e r  
lo s  ducitoB  d o  a u to m ó v i le s .  Es­
t o »  p u e d e n  V £ K  p o r  q u é  e s  este 
u n  a c u m u la d o r  m e jo r .  S e  v e n d e  
a  u n  p r e c io  m ó d i c o  y  r in d o  
p in g ü e s  g a n a n c ia » . ;  C o n  ul 
n u e v o  U.SL " P o w e r  S e a le d ”  so 
d o m in a  la  s i lu o c ió n  !

U S L  B A TTE R Y  CORPORATION
C h r y s le r  B tdg ., N u e v a  Y o r k  E . U . d e  A. P o r  cab le : “ Y o u e s l it e ” , N u e v a  Y o r k

- - t
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MIMAX
E L  A C A B A D O  P E R F E C T O  

P A R A  A U T O M O V I L E S

¡ S i e m p r e  a  l a  v a n g u a r d i a !

G r a n  v a r i e d a d  d e  c o l o r e s ,  y
r a d a s  p o r  m e d i o  d e l  u s o  d e  la  G U I A  M I M A A  
D E  E N T R E M E Z C L A S .

l a v a Y
E L  A C A B A D O  S I N T E T I C O  D E  

B R I L L O  E X C E P C I O N A L

I n m e j o r a b l e  p a r a  c a m i o n e s ,  
a u t o b u s e s  y  r u e d a s  d e  to d a s  
c l a s e s ,  y  a d a p t a b l e  t a m b i é n  
p a r a  c o c h e s  d e  p a s a je r o s .

n t a a n o s  d e t a l l e s  T  p r e c i o s .

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY
Pain t and ya rn ish  D ivisión

N o w .rk , N . J -  C -U - d *  A-
D ir e c c i ó n  C a b le g r á f ic a :  S U W R O O F

E l W a g n e r  C o M a X
d e b e r í a  s e r  e l  f o r r o  m a s  

d e l  m u n d oc a r o

E l W a g n e r  C o M a X  sa t is fa c e  l o d o s  lo s  s ie te  re q u is ito s

-  I: -
3 O e « e k r D  con s u o v id a d .  7 . N o  r o y a  o  lo s  tam b o re s.

C ie r t a m e n te ,  se m e ja n te  to rro  d e  f re n o
s it o  flue  to d o  o t ro ;  p e ro  e s  a q u í  d o n d e  se  p re se n ta  la  o ctava  
venta ja  d e l W a g n e r  C o M a X - e s  d e  p re c io  m od e rado .

W a g n e r  E l e c t r i c  C o r p o r a t i o n
6400 Plymoudi Avenue, Saint Louis, E . XI. A.

B6.3&

SEN C ILLA M EN T E  BAJANDO EL MANGO

SE LEVANTAN 
2 0 , 0 0 0  

LIBRAS
P E D A L  W E A V E R

p a r a  r á p id a  a c c ió n

'V - CON RAPIDEZ, 
FACILIDAD Y 

SEGURIDADlinnirlne e l leroiitain iento d e  u n  cn iu io n  
d e  3  0 0 0  l ib r a s  aen elU am eu te  n iirlm l-

S!""!pm can ''T r™ l:s»1 "c‘lrnSÍaoa^^^ ír S a d ^ ^ ííe ílo rd e  

r^rsatVLo-H bDrnulIe^le.^

y  coúBtruccióü a prueba de escape.

W EAVER M ANUFACTURING CO.
Springtieid. Illinois, E.U.A.

•« .  " U T I A V E R "  C L A V E S . B e m l c y i  A c m cD ir e c c i ó n  ttü eg rftficp s  WteA>«i.íX

“RED-HEAD” AF-900 
LUBRICADOR PORTATIL 

DE CHASIS
A s p ir a  l a  g r a s a  d e  s u  o r ig in a l  
e n v a s e  d e  25 > ' b r a s .  F u n c i o n a ­
m ie n t o  n e u m á t i c o .  M o n t a d o  en 
r o d a j a s  g i r a t o r i a s ,  P r o v i s t a s  de 
l la n t a s  d e  c a u c h o .  V á lv u la  d e  g o ­
b i e r n o  d e  d o b l e  e s c a l a .  D e s a r r o ­
l la  S6 v i c e s  l a  p r e s i ó n  d e  
D e s c a r g a  24 o n z a s  p o r  m in u t o  a  
125 l ib r a s  d e  p r e s ió n  
S e  a d a p t a  a  t o d a  c la s e  d e  l u ^ i  
c a n t e  d e  c h a s i s  r e c o m e n d a d o  p o  
lo a  f a b r i c a n t e s  d e  a u to m ó -W le s  
C o m p le t o ,  c o n  e x t r e m o  d e  m a n  
g ü e r a  y  a d a p t a d o r e s .

PANEL W-210 
DE LUBRICACION 

'ÍS IT Í  e s p e c i a l i z a d a
Un panel de com binación  de 
pared, de soporte y  transporte, 
que sirve para com pletar el 
lubricador G r a c o  “ R e d -H e a d  
AF-900. Suministrado en esmalte 
ro jo , azul y  blanco. Se facilita 
un com pleto servicio de lubrica­
ción  especializada mediante este 
panel y  el lubricador de chasis
AF-90D.  ̂ . ' w — ’ - - ....... ......

CRAY COMPANY, INCORPORATOD
M I N N E A P O L I S ,  M I N N E S O T A , E .  U .  A .

D l r .M Í « n  " F A B E X "  S » r l M f l « l d  (11 1A ___________
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3 factores que le ayudan a vender
1. Las Bujías Champion son las 2. Las Bujías Champion son las 3. Las Bujías Champion son

PREFERIDAS EN LAS CARRERAS ELEGIDAS POR LOS FABRICANTES A M P L IA M E N T E  A N U N C IA D A S

C a s i s in  e x c e p c i ó n ,  e n  l o s  ú l t i ­
m o s  1 2  a ñ o s ,  la s  c a r r e r a s  m á s  
f a m o s a s  ( y a  s e a n  <le m a r ,  t i e r r a  
o  a í r e )  h a n  s i d o  g a n a d a s  p o r  
h o m b r e s  q u e  s a b e n  q u e  s o l a ­
m e n t e  la s  B u j í a s  C h a m p i o n  d a n  
a q u e l  f u n c i o n a m i e n t o  c o n s t a n t e  
q u e  c o n d u c e  a l  t r i u n f o .

L a s  B u j í a s  C h a m p i o n  s o n  s i e m ­
p r e  la s  p r im e r a s  e n t r e  l o s  f a ­
b r i c a n t e s  d e  c a r r o s  q u e  e s c o g e n  
s u s  b u j í a s  s ó l o  a  b a s e  d e  m é r i t o .  
S ó l o  u n  p r o d u c t o  d e  p e r f e c t a  
i n g e n i e r í a  p u e d e  m e r e c e r  la  
a p r o b a c i ó n  d e  e x p e r t o s .  ¿ V a  
U d . ,  p u e s ,  a  o f r e c e r  a  s u s  c l i e n ­
te s  u n a  b u j í a  i n f e r i o r ?

L o s  a v is o s  q u e  a p a r e c e n  e n  la s  
p u b l i c a c i o n e s  l o c a l e s  r e p i t e n  a  
s u s  c l i e n t e s  l o  v e n t a jo s o  q u e  e s  
in s t a la r  n u e v a s  B u j í a s  C h a m ­
p i o n .  E s  m á s  f á c i l  v e n d e r  C h a m ­
p i o n  q u e  c u a lq u ie r a  o t r a  m a r c a  
p o r q u e  la  f a m a  d e  s u  p o t e n c i a  
m a y o r ,  d e  s u  v e l o c i d a d  y  d e  su  
e c o n o m í a  e s  b i e n  r e c o n o c i d a .

Bujías Champion
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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COMPRE LAS 
LEGITIMAS PIEZAS 
cQUAY-NORRIS

E l  su rt id o  m á s co m p le to  de  p ieza s de au tom óv ile s, 

fa b ric a d o  y  v e n d id o  b a jo  u n  se rv ic io  u m v e rsr i. L o  

u sa n  lo s  p rin c ip a le s  fab rican te s de  au tom ovd e s, lo  

m ism o  q u e  lo s  m á s im p o rtan te s e stab lec im ien to s de 

re p a rac ión , p a ra  la  re h ab iü ta c ió n  de  to d a  m a rca  y  

m o d e lo  de  v e h íc u lo  a u tom óv il.

WíUAY-NORRIS
PISTON RINGS 

P I S T O N S

FI NS

VALVES 
B E A R I N G S  

P U M P  P A R T S  
BOLTS-BUSHINGS

m

>

M c Q U A Y - N O R R I S  m a n u f a c t u r i n g  c o

OflcinuB gonornlBS eu  S i.  ̂ “ “r ' í í . ' t J . T

FábrlcuB en  St. Lu is, IndienupoU s, C onuersville , In d . (d o s )  y  T o r o n to , Canuda^Ayuntamiento de Madrid




