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Hoy ~ .. Com o N unNnca
Asi lo prueban la victoria del Gran Premio Interna- mejoras que contribuyen directamente a! éxito de
cional 1936 — los 77 récords oficiales a su haber — nuestros distribuidores y agentes.
recorridos de 36 Kms. por galén de combustible por Frenos Hidr4ulicos de Doble Aplicacién Automética
vehiculos Hudson y de SSYz Kms. por vehiculos (patente solicitada) ... Eje Delantero de Movimiento
Terraplene. Radial (patente solicitada) . . . Direccion Fiel
Acontecimientos importantes y hazafia tras hazafia Marcha. Ritmica . . . son caracteristicas exclusivas.
mantienen las marcas Hudson-Terraplane ante el Ausencia de -peso- superfluo -trae- por resultado alta
publico. Su reconocida fama asciende. La supremacia relacién entre potencia y peso, funcionamiento sin
queda establecida y las ventas de 1936 muestran igual y alto grado de resistencia.
jumentos halagadores. La supremacia de las marcas Hudson-Terraplane
i-os modelos Hudson-Terraplane de 1936 no tan solo equivale a mayor prestigio, mayores ventas y mayor
cuentan con la tradicional superioridad mecéanica de lucro para nuestros distribuidores. Nuestro Departa-
afios anteriores sino que incorporan nuevos adelantos mento de Exportacion se complacera en suministrarles
conservando asi su delantera en el campo automotriz pormenores.
: i Cablegramas: Hudsoncar
Detroit, Michigan, E. U. A. 9

lUDSON VTERRAPLAM



0S ANINOS OE EMBOLO PEREECT CIRCIE X-90

Restablecen la Economia de Aceite sin Rozamiento Excesivo

0 Los anillos X-90 funcionan mejor que todos los de-
mas anillos que XJd. haya instalado. Aun en cilindros
bien deformados, se evita la aspiracién de aceite insta-
lando los Perfect Circle X-90. Sin embargo, la pre-
sion sobre la pared del cibndro es s6lo un poquito
mayor que la causada por los anillos corrientes de una
sola pieza. No hay exceso de rozamiento, calor o

desgaste.

Una admirable elasticidad y flexibilidad permite a los anillos
X-90 contraerse y extenderse con la misma rapidez que el émbolo
los sube y baja en el cilindro. En codas las velocidades, los
X-90 tienen contacto con la pared del cilindro, en la carrera
completa, regulando el aceite y manteniendo un perfecto cierre
de compresion.

No es mas dificil instalar los X-90 que los anillos corrientes
de una sola pieza. Se corren por el émbolo, con facilidad y
el émbolo se introduce en el cilindro sin necesidad de forzarlo
o golpearlo con martillo. No hay necesidad de empujar el
vehiculo para que arranque, pues la fuerza y la velocidad del
motor se restablecen a su grado maximo inmediatamente a con-
tinuacion de la instalacién de estos anillos.

Para obtener funcionamiento excelente y duracién méaxima de
cada instalacion de anillos X-90 en émbolos de aluminio, instale
también, siempre, un juego de extensores de émbolo Perfect
Girele. Proyectados especialmente para cada tipo de émbolo,
estos extensores restablecen el tamafio exacto del cuerpo del
émbolo, evitan el golpeteo de émbolo y permiten que los anillos
nuevos funcionen a escuadra con la pared del cilindro.

Para precios e informaciéon completa sobre nuestro surtido diri-
gese al distribuidor de la Perfect Circle mas préximo a su locali-
dad o escribanos directamente.

en tipos de compresion y de regulaciéon de aceite
X'% combinan los demostrados principios de los famo-
sos anillos “70” y “85” con un revolucionario extensor de aceto.
Este extensor es de una continua pieza de acero y utiliza una
serie de resortes de doble ldmina. Con cada anillo se suminis-
tra un correcto extensor. EI exlensory el anillo constituyen un
grupo cientificamente estudiado— el anillo de repuesto mas
efectivo de! mercado.

THE PERFECT CIRCLE COMPANIES--HAGERSTOWN, INDIANA, E. U. A.,, y TORONTO, CANADA

Direcci»

telcirSlica: “PERFICIRCO” — Clave Bellllcy

PERFECT CIRCLE

ANILLOS DE EMBOLO .

EXTENSORES DE EMBOLO

DISTRIBUIDORES Y RCI*RESENTANTES

Arifeiitliia ... Maiiano Fernaudes, Bueiioe Aires
DruMIl. UruKQay . B. R. Rfind, Dio de Janeiro

CniiarluM .Leoncio Ornmo», Santa Crux de Tenerife
('iilde .. Carlos Torres, Santiago
Coloiiil»la .Gilberto Sanche» Gomoz, Cali

L. Caccini A. Bogota
. ..T. G. Rothschild. Son José
,C. 1l. Mockny, lioboua
.J. G. Dolhschfld, Santo Domingo
. Adelnndro Jaime Salinos, Guayanuil
................... I, G. Itotlirduald, San José. Costn Rica

CoNta Rica
Cul)o
Hoi».
Rt'iisidor

% ‘'ioliraK «ia
d Salvador
Hoiiduru.s
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La Casii de Refacciones S.A., Ciudad de
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SnnvGdra y Tardtti. México, D. F.
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., .. Dav & NIfflit Garage, Aacbu
,, .. AICrpd Palllser, Lima
.. .. Muller, Maclean & Co., Inc., Manila
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. Miguel Ortega, Laraidie
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EL QUE TIENE UNO APRECIA
EL ACABADO SHERWIN-WILLIAMS

El prestigio de que goza el coche Packard se debe a las admirables tradiciones
ya establecidas por la Casa Packard en la fabricaciéon de sus automoviles.
Por muchos afios ya la marca "Packard hasidoelsimbolode coches excelen-
tisimos de incomparable belleza. La Casa Packard usa los Acabados Opex de
Shervrin-Williams, obteniendo en dicha forma la Gltima palabra en Belleza y
Proteccién. El hecho de que estos acabados de laca hayan correspondido a
los exigentes requisitos de los ingenieros de la Casa Packard es prueba evi-
dente de sus magnificos méritos.

Ud. puede obtener estos mismos superiores acabados de laca para susob-
ras de repintado en el establecimiento del distribuidor Sherv/in-Williams en
esa plaza. Las lacas Opex tienen un brillo natural mas intenso y duradero;
cubren mas y son muy resistentes contra las inclemencias del tiempo. Los es-
maltes de laca Opex son el resultado de detenidos e innumerables estudios,
tanto en el laboratorio como en larealidad de la practica.y son fabricados de
acuerdo con los métodos mas cientificos y modernos. Por contener una mayor
proporcién de los ingredientes sdlidos que forman la pelicula o capa de aca-
bado aun después de raleados, y por costar menos el frotarlos y pulirlos, los

Acabados Opex de Sherwin- N como modelo de calidad maxi-
Williams resultan sumamente ma. Pruébelos en fus obras de
econdémicos. Son conocidos importancia.

S herwin-" Williams
A CABADUOS PARA A UTOMOVILES

THE SHERWIN.WILUAMS COMPANY, DEPTO.DE VENTAS DE EXPORTACION, NEWARK, NEW JERSEY. EE.UlU.A.,, PORCABLE:"SHERWIN"

Julio, 1936



Para rehabilitar cilindros de
automoviles pequefios, incluyendo
los europeos

El modelo STORM NS-E

Una perforadora de alta velocidad de
un solo cortador, con capacidad de 2}i
a 4 pulgadas de diametro y 10 pulgadas
de profundidad , Reperfora también
cilindros de motores de motocicletas,
motores de plantas de alumbra-
do Koehlery Delco y otros cilin-
dros pequefios. Compacta, de
peso liviano, facil de manejar y
de funcionamiento muy sencillo.
Con un solo corte produce una
rehabilitacion recta,
lisa como un espejo.

exacta y

N. .

con la misma exactitud, la misma seguridad, los mismos rasgos
mecanicos de excelente calidad, que caracterizan al modelo mas
grande el STORM N-S . incluyendo columna o barra principal
de acero al carbono endurecido, con precision hasta de 1 dieznii-
lésima de pulgada, grandes cojinetes ajustables, de preciso labrado
a maquina y de exacta instalacion en la columna . . . dos velocidades
de husillo, con husillo de alta velocidad montado en counetes de ro-
dillos Timken, con ajuste de compensacién; en- -
granajes helicales sincronizados, una sola fresa o
cortador con revestimiento de carburo de tung-
steno, motor de % c, de f- de 110 voltios, de co-
rriente alterna de 60 periodos. La maquina se
suministra completa, incluyendo todas las abra-
zaderas y herramientas necesarias-

STORM GR-100
Extractor de particulas al vacio

Extrae todas las particulas metalicas, polvo es-
merilante, etc., y las deposita en un depésito ce-
rrado. Evita ai mecanico la molestia e incomodi-
dad de que estas particulas puedan meterse en los
coiinetes y tuberia de aceite.

Ahorra mucho tiempo en la

limpieza del.motor. Se ins-

tala con facilidad encima

del motor. Puede emplearse

con cualquiera rehabilitado-

ra de cilindro de tipo de

fresa. Se adapta a cilindros

de 2Yi a 4”7 pulgadas de

diametro interior.

Pidanos informacion deta-

llada.

de precision

STORM MFG. CO,, Inc.

lytspariamento de Exportacion
39 Water Sii*eet, Nueva York, N. Y-, E. U- A,

Claves: BenlUx* A.B.C. 5a. «Hiciéon, Western Union
Direccion telegrafica: WIDBLOCO, I”ew York

ORMIZING

El método EXACTO para rehabilitar cilindros
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Metropolitano Reo-Bender«Tipo

Reo'Bender— Tipo Entrediidodes—

Ciudad— 21*85pasajeros 21*85 pasajeros

RIMERA Y.FINALMENTE, los nuevos

chasis Iseguros, de 6mnibus, Reo, de
precio bajo, se construyen para viajar dia
trasdiaveloz yserenamente, sin esforzarse;
para dar el maximun en el transporte por
omnibusy al coste masbajo por Idlometro
y pasajero.

La fabrica Reo se especializa, desde hace muchos
afos, en hacer chasis economicos para 6mnibus.
Consecuentemente, para el trasporte rapido, fre-
cuentey apequefio costo por ocupante, no hay nada
gue se compare, a tal precio, con este resistente y
adaptable chasis. Por eso los transportistas por
doquiera proclaman que el ultimo modelo Reo es el
del mayor valor intrinseco que existe.

A cada explotador progresista de émnibuses le con-
viene estudiar las ventajas de los chasis-de-6mnibus
Reo. Con el equipo Reo se estan consiguiendo
mayores ganancias, gracias al econémico rendimien-
to, ala extraordinaria duracion aGtily ala moderada
inversidn inicial que en su compra se efectda.

Hay un chasis de 6mnibus Rpo—que lleva o bien el
famoso motor Corona Dorada o el fuerte motor
Corona Plateada—para cumplir, sobradamente, con
cada exigencia de trasporte. Los automoviles co-

Julio, 1936

Omnibus de Escuela Reo«Wayne
35-50 nirTos

Reo-Fitzjohn— Tipo Ciudad”
17%21 pasajeros

merciales“ Speedwagon” ,loscamiones,om-
nibusesy tractores-remolque Reo abarcan
los de yi toneladay otros hasta de 14,500
kg. (32,000 Ibs.).

En conjunto con el nuevo automovil Reo,

~ el “Flying Cloud” ,—EIl Seis Mas Fino

de América—Ila exclusiva de ventas de

los camiones y 6mnibuses Reo presenta oportu-

nidad sin rival para efectuar doble ganancia. Aun

quedan disponibles algunos buenos territorios. Es-

criba o cablegrafie por la informacién detallada
acerca de la concesion Reo.

REO MOTOR CAR COMPANY

LANSING, MICHIGAN, E. U. de A.
Cable: HBOCO Lansing

REO MOTOR CAR COMPANY” LANSING. MICH.. E. U. de A.
Envienme detalles del tipo siguiente

Omnibus

Nombre”®
Ojreccio/?™

Ciudad”™ . Pais .



HE AQUI

1.

EXCELENTE

NEGOCIO PARA UD

Un buen acumulador, por
supuesto.

Anuncio efectivo que llesa a
todos los duefios de automoé-
viles en su mercado ... en
todas partes, los duefios co-
nocen el Exide.

Un Plan de Venta de Acumula-
dor que da a los duefios de auto-
moviles todo lo que necesitan

COMIENZOS SEGUROS

al mismo tiempo, un plan que le ayuda a vender
lubricantes, bujia de encendido, cables y otros
productos afines.

Las herramientas para desarro-
llar este plan— seguras y econo-
micas en precio.

N o pierda tiempo en obtener de nosotros informacién detaUada. EI Plan
de PARTIDA SEGURA estd resultando excelente para los comerciantes
Je venden Exide. Es SEGURO para COMENZAR - y retener -

nuevos negocios.

En ciertos mercados todavia necesitamos comerciantes
Exide Si Ud. no estd todavia vendiendo el producto de la fabrica mas
grande de acumuladores del mundo, le conviene estudiar en el acto

£xi%)e

El acumulador de Larga Vida

nuestra oferta.

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Flladelfla, Pa., E.U.A.

Oepertarrenio de Exportaciéon: 23 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.
Direcciéon telegrafica! EXIDE, New York
"La fabrica méas grande del mundo de acumuladores para todo fin’

El- Automévil Americano
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ofrece la representacion mds

lucrativa en la

los circulos automovilistas por todo el mundo,
la Studebaker es considerada como “la fabrica
mas benévola de América”. Y en todas partes los
concesionarios de la Studebaker estan estableciendo
nuevos récords de ventas mensualmente, porque
ofrecen al publico el mayor valor intrinseco en
automoviles. Ademas, para fomentar la venta,
reciben de la fabrica una ayuda que contribuye aque
cada negocio resulte lucrativo y satisfactorio.

He aqui'el porqué la representacion
Studebaker aventaja a las demas
1. Precios netos f.a.b. fabrica por cada uni-
dad, representando generosos descuen-
tos sobre los precios de lista de EE.UU.,
de manera que todos los concesionarios
gozan de los mismos precios maddicos,
sin distincién de las cantidades pedidas.

2. Los precios mas bajos por embalaje y
equipo suplementario o a eleccién.

3. Territorio exclusivo, para evitar que
hayan multiples concesionarios en una

misma plaza.

4. Los concesionarios piden las unidades
que necesitan, sin compromiso de tener
que colocar pedidos mensualmente.

5. No hay recargo para fines de propa-
ganda, sino que se presta una ayuda
generosa para realizarla.

6. Proteccion contra rebajas de precio.

Jw/jo, 1936

industria

AUn quedan algunas plazas disponibles para con-
cesionarios emprendedores. Si Vd. no esta dis-
frutando de ganancias adecuadas con su repre-
sentacion actual, escriba o cablegrafie por informes.

La Fabrica M&s Benévola de America

En los diez afios que llevamos de representar firmas norte-
americanas de automdviles en Cuba, nunca hemos tenido
la cooperacion que Vds. nos han prestado y estamos abso-
lutamente convencidos de que su eficiencia, prontitud en
servicio y satisfaccion en los despachos, no pueden set
superadas por nadie. Estamos mas que agradecidos a su
firma por lo que consideramos "UN SERVICIO SU-
PREMO EN TODO SENTIDO".

Respecto a lo que nuestros clientes opinan del renglén
Studebaker, Vds. tienen la respuesta en sus propios regis-
tros. Vean cuantos coches nos han despachado este afo
y ese numero les darad una respuesta mejor que todas las
palabras que pudiéramos usar para alabar la belleza, la
comodidad y el servicio del renglén Studebaker.

Queremos advertirles que en esta plaza el Studebaker se
destaca en primer término entre todos los coches de su
categoria de precio.

(Firmado) Julio de Céardenas, Presidente
Metropolitan Auto Company,
Habana (Cuba)

THE STUDEBAKER EXPORT CORPORATION
SOUTH BEND, INDIANA, E. U. A.
Cables; Studebaker



COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO

SUS ftUTOMOVIIES USADOS

arrancan con facilidad .

tienen buenos neumaticos
., . . J APARECEN COMO NUEVOS

LOS TIENE ENTONCES A MEDIO
VENDER DESDE EL PRINCIPIO

Sin embargo, de estos tres factores, la belleza
de aspecto es, por supuesto, el mtis importante.
Mucha gente que compra ahoraautoméviles usados,
los compraria nuevos si tuvieran el dinero para
hacerlo. A nadie le gusta que lo vean conduciendo,
por la ciudad, un automovil viejoy feo ... y es
por esto que el acabado de un automovil usado es
factor tan importante en su venta.

Dé nuevo acabado a los automoviles usados y
deje que el publico sepa que Ud. emplea los mate-
rialesmasfinos— losmaterialesdereacabadoduPont.
Deje que los interesados sepan que los automdviles
usados que compran de Ud. conservaran indefini-
damente su brillante nuevo aspecto, a causa de que
estos materiales son mucho mas durables que los
ordinarios. No sélo podra entoncesvender con mayor
facilidad sus automoéviles usados, sino que se hara

también de una buena reputacién como
comerciante que da a sus clientes lo
maximo por el precio.

EIl DUCO y el DULUX duPont
hacen que los automoéviles usados se
vean mejor y ayudan a venderlos con
mayor rapidez y facilidad. Los mate-
riales du Pont sirven para todo trabajo
de reacabado, desde los retoques sen-
cilloshasta el reacabado completo. Em-
pléelosmaterialesdereacabadodu Pont
como norma invariable y vera ense-
guida crecer sus ventas de automadviles
usados.

* * ESMALTES
cenices T DUCO DULUX  acas
E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO.» INC,,

Divisién de Acabados» Oficinasde Ventas de Exportacién-Parlin, N.J> E. U. A.

REPRESENTAyTFJi

ARGENTINA

IaduutHas Quimicas Arjeniinas
“Duperiar* Sotiedad ABonima_y
Comercial, Av. Roque Saeo* Peoa
BSa Buenos Aires.
BRASIL

E. C. Kuehl,c/o S.A.du Pontdo
Brasil, rda <los Ourives 93.
Rio de Janeiro.
FRANCIA
C. 1£ Michaux. X4 rué Lincoln.
Paiis VIH.

ISLAS FILIPINAS
F J-True. c/o Macondray & Co..
China Bank Building, Manila.
MEXICO

Rust, c/odu PontS. A.,
AvexudaUruguaySS M éxico, D h.
PUERTO RICO

H.A, Medeiroa, Box 5364. Purria
de Tierra. San Juan.

DISTRID UIDORKS

ARGENTINA
H.w. Peabody & Cia. Argentiou
tda.. Buenoa Aires,
SOLIVIA
C. F. Gundlach, La Paz.

BRASIL
Weetphalcn. BachSeKrolio, Bahia;
McHtré & Blatgc. Sao Paulo; Leuo
Be Cia. Rccife; Meatri- & Blaigc,
T. C. Motcira Be Cia.. Rio de
~Janeiro: Im~rtadora de Ferna-
eens. Para; Femandes Junior &

fcu., Ceara-
ISLAS CANARIAS

J. GoDZalaz Suarei. Las Palma..
CHILE
Pérez. Reitze y Benitca, Ltda..
oantiago y ValparaJao.
COLOMBIA

Cario» Salgado Jaime. Bogota:
Juan PiiUfarcken, Cali; Jorge Sal*
darriga. MedeUln Fraacieco
Gutiérrez T. Barranqulllat Cor-
nelio Anzola. R., Manlaalea.
COSTA RICA

Joeé Maria Arce & Cia.. S. A.,
san jo»4.

CuUBA
Cia. Nacional de ImporcaciOo.
Habana.
REP. DOMINICANA
Sauto Domlngo Motors Co..
Ciudad TrujUlo
ECUADOR
A. Lavaile, Quito; Miguel
Cucalén J.. <Twayaquii.

La Aceitera Exportadora. S. A..-
Barcelona.
FILIPINAS

Macondray & Company. Manila.

GUATEMA LA
Charles W. QualmaOi Suc..
Guatemala.

HAITI
Mallebranche Gentil. Bogac &
Co., Port au-Princua.
HONDURAS
Louis Carén, San Pedro Sula.

MEXICO
HeedlesBeBreldsprecher M éxico.
.. Cia. Comercial Imporla
dora S. A. México, D. F.; Garza
Hermanos, Torreén; Julio Molina
Font. S.enC.» Mérida, Yuc.
NICARAGUA
F.A.Pellas&Co..Ltd., Managua
Sucs.de RafaelCabrera, M anagua.
PANAM A
Guardia & Co., Ltd.. Panama.

PARAGUAY
Villalonga Hermanos. Asuncion,

PORTUGAL
Bethencoiirt Brothers. Ltd.,
LUbua.

PUERTO RICO
F. W. Lehmer, Inc.. San Juan;
Alfonso Soto, Mayaguas.
EL SALVADOR
Armando Freakel, San Salvador.

URUGUAY
Cterlcetti & Barrella, Montevideo

VENEMZUELA

John R, Stubbine. Caracaji y
Maracalbo,

<DUCO. «DULUX vy el ovalo du
Pont, <jue es lo marca Je fabrica,
estan r«iittrodos como propiedad de
R.1,duPoni de Nemours Co..

Inc,, Paro identijicnr sus maiertaUs
de acabados.

Automévil America.no
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El comerciante que trata de hacer negocios sin la ayuda de un
adecuado sistema de contabilidad y registros inforre”~tivos, esta
en la misma situacion de un hombre que trata de hirvanar una
aguja en la oscuridad. Las ganancias pueden disiparse tacil-
mente por las pérdidas aparentemente insignificantes.» Las cu i-
tas por cobrar pueden absorber todo el capital paralizadndolo. En
realidad, hay centenares de cosas que suceden sin que el duefio
del negocio se de oportunamente cuenta de ellas. Pero con ade-
cuado sistema de contabilidad y registros informativos, las faltas
y deficiencias del negocio resaltan a su vista.

Los registros informativos constituyen guia permanente para
el negocio, pues sefalan todo aquello que ha de hacerse y coémo
y cuando hacerlo. Son proteccién segura contra el desperdicio o
derroche de dinero, energias y contra planes irracionalés, cosas
que siempre surgen en los negocios a menos que se provea un
medio efectivo para evitar su causa, y por lo tanto, su propaga-
cién.

Por esta razén, la serie de seis articulos sobre la administra-
cion del negocio de automoéviles, escrita por el Sr. Lewis_, cuyo
primer articulo aparece en e! presente nimero, es de suma impor-
tancia. En este primer articulo se trata de la importancia funda-
mental de establecer un sistema de control de todas las opera-
ciones del negocio.
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MEMORANDUM

+ Para calcular
ducta por daca.

sa canvancanta.anta. Par supuesta. nucEas

,@;‘Biré " u”aétada conarcial
ara calcular el exceso de reou

ISItos
~A'ta partida sa presenta sdia en unas pocas

de los gastos posibles que tiene que en-
frentar. Teniendo con anticipacién idea
aproximada de todo esto, podra enton-
ces ajustar sus planes de ventas y de
servicio a sus recursos posibles durante
un periodo de tiempo determinado. A
menos que proceda de esta manera, el
comerciante no podréa coordinar las fun-
ciones de su negocio sobre una base
efectiva e inteligente, pues cambios im-
previstos de su programa se impondran
sobre él. a causa de inesperadas altera-
ciones en su estado financiero, y en tal
caso ni él ni sus empleados podran tra-
bajar siguiendo un fin determinado.
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Una vez que haya hecho este previo
exdmen, y haya calculado la ap-oxima-
da cantidad de negocio, el costo de las
ventas y los gastos generales, que pue-
de manejar con el capital disponible, po-
dra entonces proceder con confianza a
organizar sus operaciones, coordinando
bien todos sus departamentos. En este
sentido, los comerciantes en los Estados
Unidos dejan también mucho que de-
sear, pues el promedio de ellos, al pre-
sente, no piensa de su organizacién co-
mo un solo grupo, trabajando coordina-
damente en la realizacién de un objeti-
vo, sino como una colecciéon de departa-

requisitas tatal.s da capital.
aansualas da daficianci/an caja

aifra ideal. Pal ZVul'lLyplZ'tUl7sZIl'°la TazVvdiirda™lilulT% "

y .ivfiase .1

i'<varsiin. Esta as una

P»da financia”.

S:Otienden can un manar capital.

mentos, cada uno con sus objetivos inde-
pendientes, sin existir entre ellos mutua
cooperacion, como factor esencial del
progreso de todo el negocio.

Su propia actitud mental es genera -
mente la de un vendedor. Su mente tien-
de a preocuparse de la cantidad de au-
tomoviles o de camiones nuevos que
puede vender, excluyendo casi por com-
pleto la consideracion de otros impor-
tantes departamentos, hasta que se e
presenta alguna emergencia en materia
de servido o de vehiculos usados, en
cuyo caso, su atencién se concentra en
estos problemas, para resolverlos de al-

El Automévil Americano



guna manera. A menudo el resultado de
esta irregular actitud es que se da de-
masiado énfasis al departamento de
ventas de vehiculos nuevos, el cual ge-
neralmente funciona “a todo escape” y
con buenos resultados, descuidandose al
mismo tiempo los departamentos de
ventas de automoviles usados y

de servicio e introduciéndose

mala administracién comercial

en todas las divisiones d'el esta-
blecimiento.

No cabe la menor duda de que
las ventas y las ganancias de!
departamento de ventas de auto-
moviles o camiones nuevos de-
penden, en gran medida, de la
eficacia de los departamentos
de vehiculos usados y de servicio
de conservacion mecanica.

El servicio de conservacion
mecénica estd intimamente re-
lacionado, en lo tocante a
pérdidas y ganancias, con los
departamentos de ventas de
vehiculos nuevos y usados. EI
éxito de todo el negocio depende
siempre de la inteligencia, el
entusiasmo y los métodos de los
empleados en cada uno de sus
departamentos. Su progreso se
afecta sensiblemente tan pronto
como el personal de un departa-
mento funciona independiente
del personal de los deméas de-
partamentos y sin particular
supervigilancia administrativa.
Por esta razén, a menos que el
negocio se conduzca como un
grupo completo e inseparable,
la cantidad de transacciones y
las ganancias que producen, aun
de aquellos departamentos mas
activos, quedaran adversamente
afectadas.

El administrador competente;
da a cada departamento de su
negocio la debida atencién di-
aria que le corresponde. Se preocupa
atentamente de ver que cada uno se
mantenga en acertada relacion con
los deméas, en lo tocante a eficacia
y contribucién de su parte al pro-
greso del negocio. Para cada departa-
mento de vehiculos nuevos tiene un cua-
dro diario de los resultados obtenidos y
de los resultados en perspectiva y da
especial atencién a su estudio y analisis.
Para el departanrento de vehiculos usa-
dos tiene un inventario practico, que le
indica, dia tras dia, qué automoviles y
qué camiones estan todavia en almacén,
los precios que se han pagado por cada
uno, el tiempo que llevan en el estable-
cimiento. Continuamente lleva cuenta
exacta de todo ésto y se vale de este
conocimiento para regular sus transac-
ciones de cambio y de ventas de vehicu-
los usados y de nuevos. Reduce sus
cambios en aquellos vehiculos de lenta
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Una gtnn fabrica racomienda a sus

su capital y que se adhiera fielmente a ella.

merciantes permiten que sus cuentas por
ventario de automéviles usados creican hasta el
consumir o agolar sus recursos en efectivo. Un reciente
estudio, por parte de esta fabrica, muestra que

entantes. por término medio, tenian como el 511%
en cuentas por cobrar y que esUs
que a lo mejor no podrian teprwentar
méas de Si centovoa por cada dolar al! hacerse efectivas

capital en efectivo "atado”
eran tan dudosas,

salida y activa la venta de aquellos
automoviles y camiones usados que lle-
van mas de treinta dias en el almacén.

El punto principal es que el comer-
ciante, que es al mismo tiempo, compe-
tente administrador, no s6lo asume que
todas estas cosas se haran bien, sino

INVIERTA BIEN SU CAPITAL

cobrar y

que consulta también, todos los dias, al
empleado responsable de cada impor-
tante funcién del negocio. Sin pertur-
bar su trabajo, y sin limitar su'res-
ponsabilidad, el administrador ayuda al
empleado a obtener los resultados exi-
gidos por el estado del negocio.

El servicio recibe igual supervigilan-
cia. EIl departamento de servicio, al de-
jarse solo o aislado, tiende a desarro-
Illar una actitud independiente e indife-
rente. EIl caracter de su trabajo es tal
gque una pequefia equivocacion conduce,
a menudo, a serias quejas. Todas estas
quejas pasan al conocimiento de los
otros departamentos y tienden, a su
turno, a establecer una actitude censu-
radora del trabajo del departamento de
servicio, a menos que la administracion
se interponga entre todos, para conser-
var el espiritu de cooperacién mutua,
que es tan importante para la buena

representantes flue in-

Muchos co-
in-
punto de

repres-

marcha del negocio toda la empresa.

Las tendencias en servicio deben tam-
bién estudiarse con atencién por la ad-
ministraciéon, a causa de que tienen un
efecto muy directo sobre la reputaciéon
del establecimiento. Hasta las mas le-
ves irregularidades en la organizacion
lde servicio pueden, en efecto,
Icausar mucho dafio a la reputa-
cion del comerciante, dafios que
no pueden reparase jamas en
ciertos casos.

Todo lo que se relacione con
el servicio exige cuidadosa aten-
cion. (Es el total de trabajo lo
que realmente ha de ser? De no
serlo ¢a que se debe la mer-
ma? (Se estd haciendo el tra-
bajo a tiempo? Si hay retardos
¢ca qué se deben? (Estan los
clientes satisfechos con el ser-
vicio? Si no lo estan ;de qué
se quejan y como remediar la
falta?

;Se reparan oportunamente
los vehiculos usados? De haber
demoras, ¢a qué se deben, quién
es responsable y cémo subsanar
la deficiencia?

¢Se halla alerta la organiza-
cion para desarrollar nuevos ne-
gocio? De no estarlo ;que mé-
todos de promocién se estan des-
cuidando?

(Estan satisfechos los emplea-
dos del taller? De no estarlo,
¢cuales son las causas de su

; ; - disatisfaccién?
viertan su capital de acuerdo con este drigarama. Por su-
puesto las proporciones esactaa estan sujetas a variacion, (;Son los empleados de ser-
dependiendo de numerosas circnnstancias local«. Lo esencial P P

pendi Ul ! tas focaf« . ! vicio, que tienen contacto con la
es que el comerciante calcule una distribucién racional de

clientela, personas atentas, com-

petentes y activas? Si no lo son
;pueden entrenarse mejor o
de su reemplazarse?

Todas estas preguntas y cen-

tenares de otras, acerca del

departamento de servicio, deben

repetirse continuamente. EI de-
partamento de servicio, por su propio
caracter, es el que estd méas Nex-
puesto a descarrilarse y al mismo tiem-
po, el mas susceptible de causar serios
dafios al negocio completo. Por esta
razén, su organizacién adecuada y su
administracion puntual e inteligente
son absolutamente esenciales.

El administrador o jefe competente
no se preocupa personalmente de todos
los detalles del negocio. Elije hombres
idoneos para la direccion de cada depar-
tamento, dejando a cargo de ellos todos
los detalles. Sin embargo, ningln gru-
po de ayudantes puede hacer un buen
trabajo sin la ayuda de una direccion
central. Todoslosjefesdedepartamentos
deben unirse en plan cooperativo y en
un espiritu de franca amistad y lealtad.
Corresponde al administrador general
del negocio recordarles a cada paso la
necesidad de realizar el objetivo de sus
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respectivos departamentos. Los ayudan-
tes o jefes de departamento necesitan
la direccién central acertada del admi-
nistrador general no sélo en el manejo
de sus respectivos trabajos, sino tam-
bién en la actitud personal en relacion
con el personal del negocio. Ningun jefe
de departamento debe menospreciar las
funciones del jefe de otro departamento
0 sentirse superior a sus compaferos.
Es precisamente aqui donde necesitan
acertada guia, cooperacion, sugestiones
y presion dinamica del administrador
general.

El negocio de automoéviles es como
una batalla, la cual no puede ganarse a
menos que cada regimiento del ejército
sepa coémo atacar y como desempefiar
su cometido con oportunidad, inteligen-
cia y fuerza. Las funciones del adminis-
trador general son iguales a las del ge-
neral en jefe en el campo de batalla:
dirigpr con tino sus tropas, vigilando
atentamente cada movimiento estraté-
gico durante la lucha.

El requisito esencia! en un programa
de este caracter es la eleccién inteli-
gente y acertada del personal, seguida
por eficaz entranamiento y la inculca-
cion de un espiritu de cooperacién, en-
tusiasmo y lealtad. EI mejor plan admi-
nistrativo dejara de rendir buen resul-
tado si el material humano, encargado
de ponerlo en préactica, es defectuoso en
competencia. Y lo peor que puede suce-
der a una organizacién es tener a su
cabeza un administrador ansioso de pa-
gar a sus empleados y ayudantes el me-
nor sueldo posible que esto dependien-
tes estén obligados o dispuestos a acep-

Por Que Se Desgastan

La reaccién quimica de la carga y
descarga, que se produce en un acumu-
lador en servicio activo, desgasta las
placas y los separadores. El material
activo de las placas esta sujeto a conti-
nuo cambio quimico, lo que produce su
dilataciéon y contracciéon. Por otra parte,
el gas generado durante la carga es
muy activo. Al subir a la superficie, aca-
rrea minusculas particulas de material
activo quitadas de las placas. Estas
particulas, unidas al material activo
desprendido de las placas a causa de
la vibracién durante la marcha, se de-
positan como sedimento al fondo de la
caja del acumulador.

A medida que las placas van perdien-
do su material activo, se debilita pro-
porcionalmente la fuerza o capacidad de
todo el acumulador. El desgaste llega
finalmente a un punto en que la capaci-

< Extractado del nuevo "Manual Técnico
de los Acumuladores Exlde", publicado por

la Electric Storage Battery Company de
Filadelfla, Ta., E.U.A.
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tar, El empleado competente debe ser
siempre liberaimente remunerado, pues
sus servicios representan un creciente
progreso del negocio. Es una inversion
lucrativa. Por lo contrario, el empleado
incompetente es una pérdida total, por
poco que se le pague. Una organiza-
cién raesquinamente pagada o remune-
rada no siente entusiasmo para hacer
todo lo que pueda dia tras dia en bene-
ficio del progreso del negocio. La
cuidadosa eleccion del personal y su
remuneraciéon equitativa son, por lo
tanto, cosas fundamentales para el
desarrollo de la organizacién y de los
negocios de todo establecimiento.

Uno de los métodos de remuneraciéon
0 paga mas notables que hemos visto,
desde el punto de vista de la influencia
ejercida sobre el personal, es el implan-
tado por un préspero comerciante de
automoviles en Washington, D. C. Este
comerciante, desde que empezd su nego-
cio, decidié distribuir entre sus emplea-
dos una parte de las ganancias, equiva-
lente en total a la suma que la empresa
paga a sus accionistas anualmente, en
la forma de dividendos. Cada empleado
del establecimiento, sin relacion a su
puesto o tiempo que lleve al servicio de
la empresa, recibe su parte proporcional
al fin del afo, de acuerdo con sus servi-
cios y tiempo que ha estado empleado.
Los sueldos y jornales que reciben estos
empleados son los corrientes en la ciu-
dad y el dividendo que reciben todos ellos
al fin del afio es, en realidad, una com-
pensacion extra, en la forma de un
regalo voluntario de la firma. Este mé-
todo ha producido los mas excelentes

(Continta «n la pagina S2)

Los Acumuladores &

dad del acumulador es insuficiente para
responder a los requisitos del vehiculo
y un resultado inmediato de esta defi-
ciencia es la falla en el arranque. Ade-
mas de este desgaste normal o natural,
hay también un desgaste adicional de-

bido a las razones que detallamos a con-
tinuacioén;

VIBRACION EXCESIVA

El acumulador debe quedar bien su-
jeto en su cuna para protegerlo contra
excesiva vibraciéon, la cual puede hasta
separar sus placas de sus conectores,
quedando las placas sueltas y propen-
sas a romper los separadores, estable-
ciéndose asi ‘cortocircuitos entre las
mismas placas. Por otra parte, al su-
jetarse el acumulador con mucho aprie-
to, la caja de éste puede deformarse,
causando la rotura de los tabiques entre
los elementos o trizando la pasta sella-
dora, provocandose, en este ultimo caso,
escape de electrolito.

DESCARGA EXCESIVA

Durante la descarga, se forma sulfato
de plomo en las placas positivas y ne-
gativas. El sulfato de plomo formado
por descarga normal es facilmente ab-
sorbido después durante la carga nor-
mal. Sin embargo, al permitir que las
placas queden con sulfato de plomo o
que funcionen en este estado de parcial
descarga continuamente, el sulfato se
pone mas denso, duro y cristalino y no
puede entonces ser absorbido durante la
carga. En semejante condicién, el sul-
fato se dilata y dobla o comba las pla-
cas. En esta condicién, las placas re-
sultan ineficaces y como estan defor-
madas, tienden a cortar gradualmente
los separadores y a establecer asi corto-
circuito entre los elementos.

CARGA EXCESIVA

La carga excesiva o sobrecarga eleva
la temperatura y emite gas con profu-
sion. El calor ablanda y debilita los se-
paradores y evapora rapidamente el a-
gua del electrolito. Cuando el nivel del
electrolito decae hasta el punto de que
la parte superior de las placas quedan
completamente descubiertas, se produce
un violento cambio quimico en la sec-
ciobn expuesta de las placas. Aun des-
pués de agregar agua destilada para le-
vantar el nivel del electrolito a su co-
rrecta altura, la secciéon de las placas
que estuvo expuesta no recobra su efi-
cacia original. En realidad, hay dos
substancias diferentes en la misma pla-
ca que se destruyen o nulifican mutua-
mente, bajo ciertas condiciones. En tal
estado, el acumulador no puede retener
su carga y queda inutilizado. La emi-
sion de mucho gas es también indicio de
carga excesiva. Promueve la precipita-
cion de sedimiento.

La Jambor Tool <& Stamping Co., de
Milwaukee, Wis., acaba de sacar un
nuevo catalogo en que describe e ilus-
tra sus piezas de repuesto para el Ford,
Chevrolet y Plymouth,
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VAGONES DE REMOLQUE
OFRECEN BENEFICIOS

Durante los Ultimos 7 Anos, su Uso ha Cre-

cido 500% en los E.

U. A. + Ventajas de los

I Cojos poro Todo Servicio y Tipo de Transporte

En vistas de las muchas ventajas que
[ofrece la combinacién de tractor y va-
Igén de remolque de dos ruedas, sobre el
Icamién de gran capacidad, esta nueva
[forma de transporte de grandes cargas
[ha tenido mucha aceptacién en los Es-
tados Unidos durante estos ultimos
[afios. En efecto, se calcula que ha teni-
do un aumento de 500 por ciento en es-
Itos Ultimos siete afios la utilizacion del
vagon de remolque en este pais.

El progreso, sin embargo, no ha que-
dado confinado dentro de aplicaciones
comerciales e industriales. De una for-
ma primitiva muy cruda, el vagén de
remolque ha sido refinado hasta llegar
a ser hoy dia un medio de transporte de
muy precisa construccién. A este per-
1feccionamiento técnico se debe, en reali-
Idad, el creciente éxito del vagén de re-
molque. Especial atencién se ha dado al
Iproyecto y construccién de estos remol-
lques o acoplados, para hacerlos no sélo
Iseguros, sino también econémicos. Tam-
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bién se ha dado esmerada atencién a su
adaptacion a servicios definidos en ma-
teria de transporte comercial e indus-
trial. En resumen, el vagén de remolque
se ha perfeccionado tanto, que consti-
tuye actualmente un importante vehi-
culo de transporte.

Las ventajas naturales del vagén de
remolque son numerosas. Una muy im-
portante es el pivote en el acoplamiento
0 “quinta rueda”, el cual es parte tan
integrante del mecanismo de direccién
como lo son los dos pivotes en el eje de-
lantero del tractor. Este tipo de co-
nexién o acoplamiento provee una arti-
culacién flexible en el centro, sin la cual
el vagén de remolque quedaria rigido o
inflexible. La facilidad de poder girar
desde el centro, lo mismo que desde la
parte delantera, permite' obtener una
combinacién de tractor y remolque que
con suma facilidad puede pasar por cur-
vas agudas y otros lugares estrechos y
turtuosos, por donde no puede hacerlo

A la izquierda moa*
tramos un irfupo de
tractor y vajtén de re*
molQiie ofrecido por
la B. & J. Trailer
Co.. de Chicago. Ln
cajalleva aistema
especial de refrigera*
eion. Estos grupos
se prestan a numero*
sas aplicaciones.
Ofrecen evidentes
ventajas sobre los ca-
miones de tipo ce*
rriente. Son mas fa*
ciles de roanejar y
mas flexibles en su
funcionamiento y uti-
lizacién

un camion largo y rigido de igual ca-
pacidad.

Otra ventaja de la combinacién de
tractor y remolque es que permite ili-
mitado cambio de vagones de remolque.
Empleando vagones de remolque, una
cuadrilla de obreros se ocupa de descar-
gar un vagoén separado del tractor,
mientras el tractor con otro vagén de
remolque va a otro punto a dejar o re-
cibir carga. En otras palabras, la parte
que lleva la carga es la Unica de todo
el grupo de transporte que queda inac-
tiva mientras se realiza la carga o la
descarga. EIl tractor continua siempre
activo, llevando y trayendo sus vagones
de remolques a los puntos de servicio.

También se presentan evidentes ven-
tajas de distribucién de peso o carga.
Como los ejes que soportan el peso que-
dan mas apartados o separados en una
combinacién de tractor y remolque, que
en todo otro tipo de vehiculo, el peso se
distribuye entonces sobre una superflcie
méas amplia, y por esta razén, la super-
ficie del pavimento recibe menos mal-
trato. Por lo menos en los Estados Uni-
dos se ha tomado muy en consideraciéon
esta circunstancia por las autoridades
publicas. En 25 de los 48 estados de
esta nacién, los reglamentos oficiales
permiten a los vagones de remolque una
mayor capacidad maxima de peso o car-
ga, que a los camiones solos.

El desarrollo de los vagones de remol-
que ha sido extraordinariamente rapido
en estos Gltimos afos. Los primeros mo-
delos fabricados no fueron sino simples

(Continta on (a paeina 16)
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A la derecha—Vagoén largo do remolque, eoM-

(ruido por la Spcncor Trailer Co.. de Auffusta,

Ksnsa». Abajo— Vagén de remolaue largo y bajo,

de 46. tonelada», con llantas roaciras de caucho,

especial para cargase muy pesadas, construido por

la Utility Trailer Mfg. Co. de Lo» Angeles.
California

Arriba-—Vagén de remolque de bastidor

bajo, con caj'a aislada, provisto de tanque

de acero inoxidable, para el transporte do

leche» fabricado por la General Motors
Truck Co. de Pontiac, Mich.

Arribs—Vagén de remolque de doa ruedas, con

cuja especial para barriles de cerveza, fabricado

por la Trailer Co. of America. Derecha—Vagoén

de remolque con cuatro ruedas traseras fabricado
por la Fruehauf Trailer Co.

FE.NNg¢ 0iIn

Arriba— Vagén de remolque de tipo tanque de estUo
perfilado, fabricado por la Trailer Co. of America,
Cincmnati, Ohio. EI tanque tiene cuatro comparti-
mientos y es producto de la Gar Wood Industries. Inc..
de Detroit, lzquierda— Ejemplo tipico de la cona-
truccién “momocoque” sin chasis, nos presente este
vagén de remolque de acero inoxidable soldado, que
pesa solo 5.2L0 libras. Es producto de la E. G. Budd
Mfg. Co. de Filadelfia, Pa. Abajo—Un vagén de
remolque completamente automatico, de dos rued”,
perfeccionado por la Fruehauf Trailer Co. de Detroit,
Mich.

GRAYVAN

DRVID jSOnsS frv/rf
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Arriba, a la derecha— Vagén de remolque de cuatro ruedas tra-
seras con caja de aluminio, tipo de vuelco, con capacidad para
22 yarda» cubicas, fabricado por la Highway Trailer Co. de
Edeerton WIs. EI caja de alumiillo aumenta su capacidad do
carga. A la derecha— Caja especial para el transporte de cilm-
dros de gas. EI chasis fue construido por la Edwards Iron
Works South Bend, Ind. Abajo— Vagén de remolque hecho por
U Whiteiiead & Kales, Detroit, para tranBjiortar automoéviles
nuevos de la fabrica ai comerciante

fdQuipo refrigerado, de acero inoxidable

soldado. Caja hecha por la E. G. Budd

Mfg. Co., 7 chasis fabricado por Ta Frue*
hauf Trailer Co.

lzquierda—>Un vagén de remolque extraordi-I
nario fabricado por la Highway Trailer Co. del
Bdgerton, Wi».. para el transporte de granos. |
La caja es de aluminla, pesa 5.&00 libras yi
tiene capacidad para IS toneladas. La tapa|
abisagrada permite la carga y la descarga sel
efectia mediante compuertas inclinadas al]
fondo. Abajo— Chasis de vagén de remolque del
dos ruedas, de 3 a 5 toneladas, construido pori
la Mack-International Motor Truek Co. Aba-1
jo— Vista del chasis de vagén de remolque del
marca General Motors en la cual se observa l
el acoplamiento de quinta rueda 7 mecanismo f
de parada

A primera vista, un chasis como el presente parece que no
exigo una construccion especial; pero en la practica se ve
que requiere un proyecto muy bien estudiado. Muchos afios
de estudio se roqutriemn para la perfeccién de su sistema de
enfrenamiento, refinamiento de su acoplamiento de gqainta

rueda y otros detalles mecanicos



Derecha: Otro tipo de vagén
de remolque de dos ruedas
empleado para el transporte
de automoéviles nuevos de la
fabrica a los comerciantes.
Este tipo admite cuatro au-
tomoéviles. Este sistema se
estd haciendo muy popular
entre las fabricas de auto-
moéviles, aplicAndose a
grandes distancias

(Continuacién de la pagina 13
vagones provistos de neumaéaticos, pero
sin frenos. EIl primer refinamiento fue
agregarles frenos y en conexién con és-
to, los fabricantes pronto se dieron
cuenta de que los frenos corrientes de
camién no eran suficientes o completa-
mente en armonia con las exigencias
especiales del vagén de remolque. Hubo,
por lo tanto, que idear frenos y conexio-
nes especiales para vagones de remol-
que. Luego se presentd el problema de
la relacién entre los frenos del vagoén
de remolque y los del mismo tractor o
camién, que exigia una adecuada sin-
cronizacién. Otros refinamientos poste-
riores fueron la construccién de la co-
nexién o acoplamiento, llamado “quita
rueda”, modificaciéon en los muelles y
reducciéon de altura del centro de grave-
dad. Todos estos refinamientos han con-
tribuido a la mayor seguridad y efica-
cia del vagén de remolque.

Para aumentar méas aun la capacidad
de carga, que era ya mayor que la méax-
ima asignada a los camiones, se insta-
lan en estos vagones de remolque cajas
de aluminio y de acero de peso liviano.
Estas nuevas cajas o carrocerias han
aumentado considerablemente la rela-
cion de peso de vagén de remolque a
peso de carga Gtil. Y Gtilmamente, para
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obtener una mayor relacién, estos vago-
nes de remolque se estan construyendo
sin chasis. Este nuevo tipo de construc-
cion, en forma de cuna, transfiere la ca-
pacidad de transporte de peso del cha-
sis a la caja misma de construccion re-
forzada.

Otro desarrollo interesante ha sido el
grado de “especializacién” que ha resul-
tado de la construcciéon de mas cajas o
carrocerias vocacionales, es decir, cajas
U carrocerias construidas especialmente
para una clase definida de servicio de
transporte.

La experiencia de casi todos los due-
fios de camiones que han empleado va-
gones de remolque ha sido completa-
mente satisfactoria. Por ejemplo, un
duefio de camiones dice: “Reemplaza-
mos un camién de seis ruedas, de 5 a
lyi toneladas, y un vagén de remolque
de cuatro ruedas, con un camion trac-
tor de 4 toneladas y un vagén de remol-
que de dos ruedas. De esta manera, ob-
tuvimos una reduccién de costo inicial
de $11.200 a sdlo $5.800. EI primer afio
ahorramos en gastos de funcionamiento
y conservacién como 21 por ciento y la
nueva combinaciéon nos hizo el mismo
trabajo que la antigua. En este ahori-o
no se incluye un considerable ahorro
en depreciacién,”

lzquierda: Los va-
gones do remolque dv
dos ruedas se adap-
tan también al servi-
cio de 6mnibus. £1
presente modelo tiene
carroceria do acero y
es producto de la
Wayne Works, Rich-
mond. Ind. Va mon-
tado en un chasis
Kingham

Otro duefio dice: “Nuestros camiones
tractores y vagones de remolque de dos
ruedas nos dan mayor kilometraje de
neumatico y mejor traccién a causa de
que el peso estd siempre en las ruedas
propulsoras y nos resultan mas econo6-
micos porque el costo de conservaciéon
es mucho menor. Vimos que podiamos
utilizar un camién tractor de menor ca-
pacidad en conexién con nuestros vago-
nes de remolque de dos ruedas, para el
transporte de la misma cantidad de car-
ga util de antes, con la ayuda de un
camién de larga distancia entre los ejes
y con un tercer eje. Desde el punto de
vista de la seguridad, creemos definiti-
vamente que la combinacién de camidn
tractor y vagon de remolque de dos rue-
das es mas segura que el camion de seis
ruedas.”

Después de una experiencia préactica
de cinco afios, otro duefio dice: “Nues-
tros registros nos indican un menor cos-
to de funcionamiento y de conservacién
por kildmetro de servicio.”

Otro duefio, que cuenta con 18 afios
de experiencia en la utilizacién de va-
gones de remolque, manifiesta: "Com-
pramos diez de los ultimos doce vago-
nes de remolque, para un contracto en
el cual hemos venido trabajando desde

(ContinGla en la pagina 65)
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1. ASPECTO

agradable es de particular importancia
en conexién con la clientela local y
clientela de transito- La buena disposi-
cion del interior es igualmente impor-
tante para causar favorable impresion a

la clientela.

2. LIMPIEZA— EI aspecto agradable
entrafa la idea de limpieza. La limpieza
debe presentarse en todas partes: los
pisos, los bancos de trabajo, el equipo, la
oficina, etc. Los mismos empleados del
establecimiento deben también vestirse

adecuadamente.

3. CONVENIENCIA— La distribucién
de los varios departamentos del taller
debe estudiarse con cuidado, a fin de que
el cliente tenga facil acceso a la inspec-
cién, compras, etc. Esto es de especial
importancia al tratarse de las bombas o

surtidores al frente del establecimiento.

4. PRONTITUD — Teniendo presente
que el cliente necesita con wurgencia el
servicio, el método del taller debe orga-
nizarse de modo que los trabajos puedan
hacerse con rapidez, mientras el cliente
estd esperando. Toda promesa de entre-
ga debe cumplirse al pié de la letra. La
falca de cumplimiento equivale muchas

veces a la pérdida de negocios.

5. CORTESIA— Este es un requisito esen-
cial para el éxito del negocio. Sin em -
bargo, no debe exagerarse hasta resultar
ridiculo, Es interesante observar que en
muchos talleres es muy notable este fac-

tor, a causa de su ausencia.

6. DIVISION EN DEPARTAMENTOS
— El duefio de taller puede aprender
mucho estudiando la organizacién de
los modernos bazares o tiendas. En estos
modernos establecimientos, los servicios
y las mercancias se comprenden en seccio-
nes separadas o independientes, que fa-
cilitan grandemente su compra por parte

edel publico.

Julio. 1936

Ft*. 1 (a la izquierda)—
Garaje tipico, con una paer*
ta central 7 dos ventanas

Fig. 2 (abajo)— EIl moderno
tipo de estacién de servicio.
Presenta bonito aspecto, ac-
cesibilidad, pasillos limpios
7 bien dispuestos y muchos
otros detalles que agradan
mucho a la clientela

LOS 6 FACTORES DEL
EXITO DEL TALLER

El Negocio es Fundamentalmente Igual a
Todo Otro + £1 Exito Esta en el Servicio

Por B. M. lkert

El fin perseguido por la estacién de
servicio independiente y el taller de re-
paracion del comei;ciante de automovi-
les es vender servicio de conservacién
mecanica a los duefios de automoviles.

La venta de servicio mecanico envuel-
ve contacto con el publico y desde este
punto de vista estd regulado por los
mismos principios comerciales que rigen
el desarrollo de cualquiera otra activi-
dad comercial. Es decir, la venta de ser-
vicio mecanico es fundamentalmente
igual a la venta de cualquier otra clase
de mercancia.

A pesar de que la venta de servicio
mecanico estd regulada por los mismos
factores que gobiernan la venta de otros

productos, tiene, sin embargo, ciertos
atributos caracteristicos. Actualmente,
todos los duefios de automdviles viven
“a prisa”. Los duefios no vienen a una
estacion de servicio a ver qué quieren
comprar. Vienen por que necesitan algo
y este algo a veces es cosa bien definida
0 cosa que se presiente como indispen-
sable, aunque no se sepa exactamente
lo que es. Exigen servicio inmediato.
Por otra parte, el empleado de la esta-
cion de servicio, durante los primeros
minutos de contacto con el cliente, no
sabe exactamente lo que éste necesita.
Hay, por lo tanto, un elemento desco-
nocido durante el primer contacto entre
el cliente y la estacién de servicio.
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Por esta razén, todo debe estar bien
preparado de antemano para dar inme-
diata respuesta a los requisitos mas ur-
gentes del cliente y luego debe también
tenerse todo listo para vender a ese
cliente cosas que el no sabia que nece-
sitaba antes de llegar al taller.

El duefio de moderna estacion de ser-
vicio no espera mas que el cliente le in-
dique lo que necesita en materia de ser-
vicio y otras necesidades. Segln obser-
vaciones psicoldgicas, la vista humana
es responsable de 88 impresiones de ca-
da 100 recibidas por el celebro. Por esta
razén, los ojos son los 6rganos mas in-
fluyentes en las ventas, ya se trate de
trabajos de reparacion, piezas, acceso-
rios, etc.

La venta de servicio debe, por lo tan-
to, basarse sobre aquellas cosas que
pueden ser vistas por el mismo cliente.
Entre estas cosas se incluyen el exte-
rior del edificio, la entrada, el piso del
taller, las ventanas, el equipo, el alum-
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brado, los empleados, en resumidas
cuentas, todo lo que afecta la atmos-
fera general del establecimiento.

La primera impresion del cliente es
de capital importancia. Su decisién de
comprar o de no comprar puede muy
bien depender de esta primera impre-
sion. La clientela pasajera esta parti-
cularmente sujeta a la influencia del
aspecto general del establecimiento.

Sin embargo, el aspecto general y la
buena exhibicion de mercancias no son
de por si suficientes para efectuar ven-
tas. Son sencillamente notables venta-
jas, que dan al cliente una idea de lo
que el puede obtener en el estableci-
miento. Corresponde a la administra-
cion del taller terminar la impresién
favorable del cliente vendiéndole algun
servicio o alguna mercancia. Muchos
son, en realidad, los duefios de automo6-
viles, que al ser invitados correctamente
por los jefes o empleados del taller,
compran accesorios, piezas y otros abas-

tecimientos, ademas de servicio de re-
paracién.

Las bases fundamentales de la venta
de servicio, en lo que atafien al cliente,
son las siguientes: (1) Aspecto; (2)
Limpieza; (3) Conveniencia; (4) Pron-
titud; (5) Cortesia; (6) Subdivision.

Habran otras, por supuesto, pero si
se siguen las presentes bajo una ade-
cuada y efectiva administracion comer-
cial, el negocio estd destinado a tener
éxito en la venta de servicio de conser-
vacion mecéanica, accesorios y otros ar-
ticulos del ramo.

ASPECTO

La moderna “super” estacién de ser-
vicio ha hecho mucho en el sentido de
perfeccionar la venta de servicio meca-
nico y es ella, precisamente, la que ha
refinado mas el elemento de aspecto en
su contacto con la clientela-

El aspecto exterior de los niodernos
edificios de estaciones de servicio ha si-
do influenciado mucho por las tenden-
cias en trabajos de conservacion meca-
nica. EIl tipo corriente de garaje, mos-
trado en la Fig. 1. estd gradualmente
cediendo su lugar a tipos de edificios
como los mostrados en la Fig. 2. Este
cambio radical en aspecto exterior se
debe al hecho de que los antiguos méto-
dos de servicio y reparacién, que en mu-
chos casos exiguian la paralizacion del
automovil durante varios dias, se estan
reemplazando por métodos modernos
mas rapidos y eficaces. Estos nuevos
métodos, en combinacién con mejores
materiales y maquinaria, exigen un nue-
vo tipo de edificio, como se muestra en
la Fig 2. EIl agradable aspecto del edi-
ficio moderno es evidente a primera vis-
ta. Las nuevas clases de materiales de
construccion, incluyendo el vidrio, lami-
nas con esmalte de porcelana, etc., dan
a la moderna estacién de servicio un
aspecto que armoniza muy bien con los
lindos edificios publicos. La construc-
cion de nuevos edificios para estaciones

El Automoévil Americano



de servicio representé en 1935, en los

Estados Unidos, el 69 por ciento del

total de edificios de caracter no residen-

cial.

La fachada agradable es una gran
ventaja desde el punto de vista de la
jiclientela en transito, la cual es atraida

a lugares que por su presentacion exte-

erior le producen favorable impresion.

Una bonita estacién de servicio es ge-

ejieralmente un edificio muy accesible.

Los tipos de edificios de estaciones de

'servicio mostrados en la Fig. 2, poseen

.no sélo la ventaja de lindo aspecto ex-

terior, sino también la no menos impor-

.tante de inmediata y facil accesibilidad.
' Una fachada bonita facilita la venta
T de servicio. Por ejemplo, la venta de

| servicio se hace dificil en el edificio
[j mostrado en la Fig. 1. Por el contrario,
resulta féacil en los mostrados en la
Fig. 2.

En el aspecto'deben también incluir-
se las cosas que hay cerca del edificio,
tales como letreros, etc. La moderna es-
tacion de servicio se vale de pocos letre-
ros y estos se exhiben siguiendo un mé-
todo artistica y racional en su coloca-
cion y distribucién. Unos pocos letreros
bonitos resultan, en realidad, mas agra-
dables y efectivos, que muchos letreros
de diversos tamafios y dispuestos de-
sordenadamente. Bueno es recordar que
la agrupacion de muchos letreros re-
sulta contraproducente.

En el aspecto de la estacion de ser-
vicio moderna debe tomarse muy en
cuenta la posicion de los nasillos. Estos

Julio, 1936

un

deben disponerse de modo que faciliten
la entrada y la salida, sin provocar mo-
lestias y retardos. Deben conservarse
siempre bien despejados y limpios. Los
pasillos o vias cémodos y aseados son
una verdadera necesidad en toda esta-
cion moderna.

La estacion de servicio que tiene por
punto principal el puesto de surtidores
o bombas de combustible puede muy
bien acentuar mas aun su agradable
aspecto formando un jardin en aquellos
espacios que no se utilizan para el tréa-
fico. La presencia de plantas y flores en
tales puntos interrumpe la monotonia
de los prosaicos pisos de hormigén o la-
drillo.

El duefio de estacion de servicio, al
estudiar el aspecto de su establecimien-
to, deberia tener muy presente que esta
tratando con esa misma gente que va
a teatros, restaurantes y tiendas ele-
gantes, es decir, con personas que estan
ya acostumbradas a una atmoésfera de
refinamiento, comodidad y esmerada
atencién. Aunque ja compra de una re-
paracion de automoévil es algo muy di-
ferente en caracter de la compra de un
traje, de una comida en un restaurante
o de una entrada de teatro, comercial-
mente se reduce a la ley de la oferta y
la demanda, en la cual el aspecto — la
atmoésfera — y la conveniencia son los
factores decisivos.

El aspecto, por supuesto, debe ir mu-
cho mas alld de la bonita presentaciéon
exterior del edificio y sus alrededores.
Debe también comprender el interior

establecimiento modernizado con paredes de
baldosas,

piso lostroso y acertada posicién de sa
equipo, a la vista del publico

del establecimiento y su personal. El in-
terior del edificio se presta a numero-
sas presentaciones. Estas diferentes
presentaciones dependen del caréacter
del negocio. EIl establecimiento de au-
toméviles con taller de reparacion, el
garaje, la estacion de servicio corrien-
te, la estacion especializada en ciertos
trabajos mecanicos, la estacién dedica-
da a la conservaciéon de brigadas de au-
tomoéviles o de camiones, todos estos edi-
ficios necesitan, por supuesto, un trata-
miento especial en lo que concierne a
la disposicién y presentacién de sus
interiores.

En relacién a la parte puramente ar-
tistica o decorativa del interior de un
establecimiento, lo mejor es que el due-
Ao del edificio dependa de la experiencia
y conocimientos practicos de un arqui-
tecto o decorador, en lugar de seguir
sus propias ideas sobre el particular.
La elecciéon de colores y su combinacién
artistica tienen mucho que ver con el
aspecto del interior. Por ejemplo, mu-
chos duefios de estaciones de servicio,
al tener que pintar de nuevo sus esta-
blecimientos, adoptan el blanco como el
méas limpio y agradable. En realidad,
ei blanco no es el color mas agradable
a la vista y por otra parte, dentro de
poco tiempo, se pone un tanto gris y
se deslustra. Tampoco es el mas brillan-
te. Por ejemplo, un tinto amarillento de
limén refleja como 35 por ciento mas luz
que el blanco y se presta mucho mejor
que éste para el acabado interior de
un taller. EIl decorador profesional esta
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al corriente de ésto y de muchos otros-
importantes detalles y por esta razén
puede hacer recomendaciones a la vez
préacticas y de buen gusto. Una combi-
nacién de colores que ha dado satisfac-
torios resultados en la practica es la
que indicamos en la Fig. 3. Los colores
empleados aqui son convenientemente
Illamativos y producen muy buena im-
presiéon entre el publico. Es de lamentar
que tantos duefios de estaciones de ser-
vicio eligan combinaciones de colores
verdaderamente chocantes, que en lugar
de atraer, repelen clientela.

LIMPIEZA

La belleza de aspecto da simultanea-
mente la idea de limpieza. Esto quiere
decir que la limpieza debe existir no
s6lo en los pisos, pasillos, paredes, te-
chos, bancos de trabajo, equipos mecéa-
nicos y herramientas, sino también en
los misinos empleados del taller. Un me-
canico que trabaja en un lugar limpio,
con herramientas y maquinas limpias,
abundante alumbrado, buena ventila-
ciébn y ropa aseada, hace mejor trabajo.
La limpieza en general puede también
considerarse como una lucrativa inver-
sién, pues propende a mejorar el tra-
bajo y también a evitar costosas quejas
de los clientes.

A causa de que los automdviles co-
rren por toda clase de vias y en todo
tiempo, quedando expuestos a la lluvia,
barro y mugre en general, y como en
ellos periddicamente hay que emplear
grasas y aceites lubricantes, es ldgico
anticipar que el taller de reparacion o
estacion de servicio esté siempre ex-
puesta a ensuciarse. Sin embargo, no
hay excusa alguna para permitir que
toda esta mugre se acumule en el esta-
blecimiento, como cosa inevitable, pues,
en realidad, puede evitarse.

Mediante recipientes de aceite y de
grasa sucios, aplicacion periddica de
preparaciones especiales para disolver
grasa, etc., a los pisos, frecuente em-

tsce

Eate nueva camién Dodge, tipo exprcao. tiene un toldo deamonlable y otroe
aduplan a varios Rerviciiis
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SOLO PARA CAMIONES— Est.
lubricacién, de 6» Pij«s 6* longitud, con
tres equipos completos, admite cnalt™ier
combinacién de camién y rmolgne. Esta
instalaciéon esta en Calirornia

foso do

pleo de jabén y agua y otras medidas
de limpieza, el taller puede, en efecto,
conservarse siempre bien aseado. La
impresién principal del cliente, que en-
tra a! taller, ha de ser que su trabajo
va a ejecutarse con toda prontitud y
competencia y a un costo minimo.

Esta impresion puede acentuarse pro-
fundamente en su mente mediante la
limpieza y el orden que reinen en todo
el taller. En realidad, un taller bien
limpio y bien organizado obtiene gene-
ralmente mejor precio por sus trabajos
que otro sucio y descuidado. Un taller
mal administrado, con mecanicos incom-
petentes y con desorden y suciedad por
todas partes, no inspira confianza en-
tre los duefios de automoéviles finos.

raago» que

En los talleres modernos bien admi
nistrados, la limpieza empieza afuera
de sus puertas. EIl automévil, antes de
entrar al taller, es lavado con cuidado.
Una vez en el taller, las piezas que se
le quitan van en seguida a lavarse en
depdsitos a propésito, que se colocan
cerca del banco o del mismo vehiculo.
Cuando las piezas llegan al banco del
mecanico, se hallan perfectamente lim-
pias. Este método ofrece también la
gran ventaja de acelerar el trabajo,
asegurando reparaciones satisfactorias
en todo sentido. Casi todos los duefios de
automodviles comprenden, por supuesto,
que el taller no es un salén. Anticipan
ver en el un poquito de desorden, de
vez en cuando, pero, al mismo tiempo,
no aceptan la idea de que sus automo-
viles salgan 'del establecimiento con
aceite, grasa o tierra en la tapiceria, vo-
lante de direccién, etc. En los talleres
bien organizados, todas las herramien-
tas se limpian muy bien después de cada
trabajo. EIl cliente se forma muy mala
impresion de un taller en que los meca-
nicos van a buscar llaves y otras herra-
mientas en un cajén viejo lleno de polvo
y grasa.

La limpieza ha de ser general. Es de-
cir, todas las puertas, ventanas, pare-
des y otros lugares visibles y ocultos,
del taller, han de estar siempre bien
limpios.

CONVENIENCIA

Los modernos bazares y otros nego-
cios similares ofrecen al puUblico conve-
niencia méaxima para hacer sus com-
pras. Colocan los articulos de réapida
venta en puntos estratégicos. EIl dién-
tele puede andar por la tienda sin ex-
perimentar la menor molestia o confu-
sibn. Todas estas cosas, que forman
parte inseparable del negocio moderno,
deben también incluirse en una esta-
cion de servicio o taller de reparacion.
Todos los servicios del taller deben dis-
tribuirse de modo que el cliente conduz-
ca su automovil al punto del trabajo
que necesita sin la menor dificultad una
vez dentro del establecimiento.

El duefio del taller ansioso de aumen-
tar su negocio debe, por lo tanto, dar
particular atenciéon a la accesibilidad de
los varios departamentos de servicio.
Aungue n6 siempre es posible disponer
estos varios departamentos siguiendo
un ,plan ideal, es, sin embargo, posi-
ble, coordinar el servicio de modo que
el cliente en su automaévil llegue sin di-
ficultad a estacionarse en un punto fijo
dentro o fuera del taller, parandose en-
cima de algun recipiente colocado al
frente de la seccién encargada del tra-
bajo por hacerse.

La conveniencia ha de ser el punto
principal al estudiarse la distribucién y
coordinacion de los varios departamen-

(Continta «n la palina 40)
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Noticias de las Fabricas

Continua Alta la Produccién, Sobresaliendo en Abril = Los Nuevos Modelos en el

Otofio— Suben a $3.565.617

las Ganancias de la Ford « Los Embarques de Expor-

tacion se Mantienen Altos = Nuevos Camiones = Se Ofrecen Muchos Nuevos Catalogos

A pesar de que el punto culminante
de la produccién pas6é indudablemente
en abril, casi todas las fabricas han
continuado con un gran programa du-
rante junio y se anticipa que el total
de este mes serd sélo un poco menor
que el de mayo. Hacia fines de mayo se
observé un cierto decaimiento en pro-
duccién, pero todas las compafias, du-
rante este mes, desarrollaron su plan
mensual tal como lo habian trazado. El
total de mayo ha sido muy préximo al
medio milloén de automéviles y camiones
que se calculé al principio del mes. Por

entregas y de no presentarse algun se-
rio contratiempo, la actividad en la
construccién de los presentes modelos
terminard normalmente al fin del vera-
no. En tal caso, algunas fabricas ade-
lantaran sus anuncios de nuevos mode-
ios, pero, por el momento, se anticipa
que todos estos anuncios se haran a
fines de octubre y principios de noviem-
bre.

Se ha calculado que la industria pro-
dujo como 485.000 automoviles y camio-
nes en mayo, en comparacién con el to-
tal de 527.726 en abril pasado y el total

LLEVANDO EL TALLER AL TRABAJO — Urs flrmn en California es duefia del

taller ambulante, montado en un camién,

que se especillza en remender neumiiticog.

CoRipr~nd” todo lo que se necesita para el trabajo» incluyendo caldera® moldes, maquinas
pulidoras, materiates de parche, etc. Los moldes empleados se hacen por la Bacon

Vulcaniser Mig.

esta razén, la merma o reduccién de
abril a mayo ha sida menos de 10 por
ciento, en lugar de la declinacién de 20
por ciento el afio pasado,

Casi todos los fabricantes han com-
prado ya las materias primas que nece-
sitaran para su produccion en lo restan-
te del presente afio, de suerte que el
programa fabril de la industria, para
los meses del verano, esta desarrollan-
dose de una manera normal, EIl progra-
.ma de produccién, para los meses veni-
Ideros, se regulard de acuerdo con las
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de Oakiand, Cal.

de 381.809 en mayo del afio anterior.
Esto hace que el total correspondiente a
los cinco primeros meses del presente
afio llegue a 2.129.000, en comparacion
con el de 1.957.636 correspondiente al
mismo periodo del afio pasado.

Las ganancias netas de la Ford Mo-
tor Co. durante el afio fiscal de 1935 se
calculan en $3.565.617, segun el balance
condensado presentado al Comisionado
de Corporaciones del Estado de Massa-
chusetts. La ganancia en 1934 se cal-
culé en $6.960.462. EIl volumen de 1935

fué, sin embargo, como 70 por ciento
superior al del afio pasado.

EXPORTACION

La exportacién de automoéviles se
conservé favorablemente en abril. La
exportacién de piezas, accesorios y equi-
pos diversos llegé al total méas alto que
se registra desde marzo del afio pasa-
do. La exportacién de toda ciase de pro-
ductos de la industria automotriz, du-
rante el mes de abril llegéd a un total de
$23.947.440, en comparaciéon con el de
marzo de $24.923.119 y en comparacion
con el de $22.867.949 de abril del afio
pasado. La exportacion de productos de
la industria automotriz, durante los pri-
meros cuatro meses de 1936, llegé a un
total de $94.622.090, un aumento de 7,9
por ciento en comparacion con el mismo
periodo de 1935.

- -

Varios jefes de la Ford Motor Co.
estan actualmente estudiando el terre-
no cerca de Barcelona, Espafa, con e!
objeto de encontrar por aqui un lugar
adecuado a la edificacién de una fabrica
sucursal para la completa fabricaciéon
de automodviles. Este proyecto se espera
llevarse a cabo dentro de dos afios. La
presente fabrica sucursal en la avenida
Icaria se abandonaréa, por supuesto, en
caso de que Ford construya una nueva
fabrica cerca de Barcelona. La Ford se
propone fabricar en Espafia numerosas
piezas de automoviles, que actualmente
se importan de los Estados Unidos, con
el objeto de reducir los derechos de a-
duana. La capacidad de la fabrica pro-
yectada es alrededor de 100 al dia.

La Bendix Aviation Corp. ha adqui-
rido un buen ndmero de acciones de la
Jaeger Watch Co. de Nueva York. Esta
inversion se ha hecho con el objeto de
asegurar intima cooperacién en el pro-
yecto y ja construccién de instrumentos
de precision entre ia compafiia Jaeger
de Nueva York, la Pioneer Instrument
Co., subsidiaria de la Bendiz y la Jaeger
Co. de Francia y Suiza. ... La Electric
Auto-Lite Co. ha comprado la fabrica
de caucho Wildman en Bay City, Mich.,
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valiéndose para ello de su subsidiaria la
Bay City Mfg. Co.

The American Bantam Car Co., But-
ler, Pa., ha comprado toda la propiedad
de la antigua American Austin Car Co.
Emprenderd de nuevo la producciéon de
este pequefio automoévil, dentro de poco,
segun declara R. S. Evans, presidente
de la compafia. El automévil se moder-
nizaréa, no s6lo en sentido mecéanico, sino
también en aspecto y comodidad. Se
dice que su precio de lista, entrega en
fabrica, sera alrededor de $300. La in-
genieria estd cargo de Harry Miller y
la construccién, a cargo de Thomas Hib-
bard.

CATALOGO

Un nuevo catalogo relativo al sur-
tido de ejes Bilt-Well de la Brandt-War-
ner Mfg. Co., que contiene instruccio-
nes para la reparaciéon de ejes, ha sido
recientemente publicado por esta com-
pafifa y puede obtenerse, para los inte-
resados en el extranjero, por intermedio
de la Overseas Motor Service Corp.,
1775 Broadway, Nueva York, firma a
cargo de los negocios de exportacion de
la Brandt-Warner.

JUEGO DE RECONSTRUCCION

El juego SS de reconstruccidén, recien-
temente anunciado por la Spencer-
Smith Machine Co. de Howell, Mich.,
comprende, en un solo_paquete, todas
las piezas que se necesitan para la re-
construccién o rehabilitacién de un mo-
tor Ford V-8. En el juego se incluyen
émbolos, engranajes, resortes de valvu-
las, cojinetes, anillos de émbolo, valvu-
las y guias de valvulas, en sobretama-
fios de 20, 30, 40, 50 y 60 milésimas de
pulgada. Como cada juego es completo,
se ahorra mucho tiempo en buscar las
piezas necesarias para hacer el trabajo.
En los Estados Unidos, estos juegos se
venden a establecimientos.grandes que.
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con talleres bien equipados, pueden ha-
cer el trabajo para los talleres peque-
fios y estaciones de servicio.

UN NUEVO DIAMOND T

Un nuevo camién de tres cuartos de
tonelada, llamado modelo 80, ha sido re-
cientemente anunciado por la Diamond
T Motor Car Co. EIl chasis normal tiene
una distancia entre ejes de 119 pulga-
das (3,02 m.). Su eje trasero es de tipo
enteramente flotante, con engranajes de
propulsién helicoidales y una desmulti-
plicaciéon normal de 45 a 1,
a eleccion de 5,1 a 1.

El nuevo modelo tiene un motor de
seis cilindros de didmetro interior de

y carrera de émbolo de 4% " (79,4
X 104,8 mm.). La capacidad nominal es
de 23,44 c. de f. con una cilindrada de
190 pulgadas cubicas. El motor tiene
valvulas laterales con bloque de cilindro
y mitad superior de la caja del ciguefial
fundidos en un solo grupo.

El chasis normal tiene un precio de
lista, en fabrica, de $525, y el modelo
de luxe, $568.

con una

NUEVOS CAMIONES REO

Un nuevo surtido de camiones de ser-
vicio pesado de3a5yde4a6 tonela-

LO,

das, ha sido anunciada por la Reo. Los
precios basicos de los chasis, entrega-
dos en la fabrica, son de $1.745 para
adelante, para los modelos de 3 a 5 tone-
ladas, y de $2.775 para adelante, para
los de 4 a 6 toneladas.

En la serie de 3 a 5 toneladas se com-
prenden seis modelos, con distancias en-
tre los ejes comprendidas entre 153 y
185 pulgadas (3,89 y 4,70 m.). Las ca-
pacidades brutas son de 18.000 a 20.000
libras, y para combinaciones de tractor
y vagén de remolque de dos o de cuatro
ruedas, de 30.000 a 35.000 libras.

En la serie de 4 a 6 toneladas se in-
cluyen tres modelos, con distancias en-
tre los ejes de 156 a 190 pulgadas (3,96
a 482 m.) y con capacidades brutas de
22.000 a 40.0C'O libras.

El motor es de especial tipo de ser-
vicio pesado, de seis cilindros, con ci-
guefial en siete cojinetes, de 428 pulga-
das cUbicas de cilindrada. Su esfuerzo
de rotacion maximo es de 284 pieslibras
a 800 a 1.000 r.p.m. EIl bloque de cilin-
dros es de aleacién de hierro y niquel.
El didmetro interior de cilindro es de
4% " y la carrera del émbolo, 4% ".
Desarrolla una potencia maxima de 104
c. de f. a 2.600 r.p.m.

El ciguefnal
maquina,

contrapesado,
funciona en siete cojinetes
grandes de 3 pulgadas de diametro. La
superficie total de contacto de cojinete
es 108,4 pulgadas cuadradas. Un cam-
bio de marcha de cinco velocidades de
avance y marcha atras, con sobremar-
cha,

labrado a

suministra una amplia escala de
velocidad y de fuerza.

MENOS COMBUSTIBLE—
EL RESULTADO

Probablemente el resultado méas im-
portante de la clasica carrera anual de
automoviles de Indianapolis, de 500 mi-
llas, celebrada en esta ciudad el 31 de
mayo uUltimo, fué el éxito que los con-
ductores y sus ayudantes lograron al-
canzar en adaptar sus motores a la nue-
va limitacion de combustible de 37%

galones para las 500 millas. Para ob-

«miooes Roo 00 caracterizan por agradable oetilo perfilado
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tener un minimo consumo de gasolina,
de acuerdo con esta extraordinaria limi-
tacion, la relacién de la compresion de
los motores fué aproximadamente de 15
a 1. En otros términos, los motores
funcionaron como tipos diesel de encen-
dido eléctrico. Un conductor describi6
su combustible como “petréleo méas un
poco de gasolina y etilo”.
Debido a la gran temperatura desa-
rrollada en las cAmaras de explosién, se
lemplearon bujias de encendido especia-
les. Los diez primeros automoéviles que
terminaron la gran carrera llevaron las
nuevas bujias de encendido Champion
de especial tipo de carrera, llamadas
1? MR-5. Estas bujias tienen un electrodo
‘"central de cobre embutido en silimanite,
N''con el cemento protegido contra el ca-
lor mediante mica en el extremo co-
rrespondiente a la cAmara de explosion.
*)Un electrodo de acero laminado en frié
;se halla atornillado en el electrodo de
jcobre para reducir el calor que pasa al
conductor.
Es interesante observar que los con-
I ductores experimentaron serias contra-
"riedades con sus motores en las pruebas
preliminares, a causa de la debilidad de
lla mezcla combustible, pero ningdn con-
tratiempo en este sentido durante la
Imisma carrera. Sé6lo se registré una fa-
Ila mecanica asignable al combustible,
y fué la rotura de una biela. Por otra
parte, seis de los 33 automoéviles que se
presentaron al concurso, dejaron de ter-
minar la carrera a causa del agotamien-
to de su abastecimiento de combustible.
La gran carrera fué ganada este afo
por Luis Meyer, veterano carrerista
americano, que establecid, en esta oca-
Isién, un nuevo precedente de velocidad
,en esta pista, de 109,069 millas por ho-
tra. Meyer gané también las carreras de
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Carburador

Sj 3

Conductor u u ﬂ'
1 Lou. Meyer M 4 265 OHC 2 w
2 TedHorn.. M i 181 OHC 4 w
3 Doc.McEenno___ M 4 247 OHC 2 w
4 M.uriEoae M4 258 OHC 2 w
5 Cbet Mitler M 3 151 OHC 4 w
6 EayPiiley M 4 203 OHC 2 w
7 WilburShaw. 4 289 OHC 2 w
8 G.Barrineer .0 4 255 OHC 2 w
9 ZekeMeyeie. .S S 250 LH 2 S
10 G. Coimer .M 4 255 OHC 2 M

M —itlUer
O— Offenhauser Al i
S— StuCebaker — Strombcr
OHC— Arbol de levas y C— Charmpi
VvAlvulaa leantndas B — Bosch
P — Pnckard

W — Winfield

1928 y 1933. Es el Unico campedn que
ha salido tres veces victorioso de esta
famoso carrera internacional.

Nuevo Sistema Especial de
Encendido

Un sistema especial de encendido pa-
ra motores de petréleo de servicio pe-
sado y para motores que consumen
combustibles de inferior calidad, ha si-
do recientemente anunciado por su fa-
bricante la Mallory Electric Corp., de

Un enorme ffentio
presencia la vietc?
ria de Lais Meyer.
quien, en so Rin™’
Free Speci&l. gané
por tercera vez el
primer premio de
la eran cléasica
carrera anual de
Indianapolis

Amorlisuadere»

& %3 19
%=
*iS
ac
c B P T R B He Ha 1892
c B P F F CR Ha 1584
c B P T R B G-Ht> 1908
[ B P H FWD B Ha-F  23B5
c B P F F OR Ha 1840
o B p T E 6 Ha-F Ha-F 2000
c B P T R D G G 1843
c B P T R D D Be 2063
[ B P F F D G D 2127
é B p T R B Ha-F Ha-F 1840

L H —Valvulas laterales

R—Tubo de esfuerzo de G*— Manivela

rotacioQ I>— Deleo
H— Sistema Hotchkias H a— Hartford
FW D — Propulaion por G— Gabriel
cuatro ruedas P — Faseol

F — Propulsién delantera

Detroit, Mich. EIl nuevo sistema ha sido
ya adoptado, como equipo normal, por
fabricantes de motores de regular com-
presién con combustible alimentado me-
diante sistema de inyeccion.

El nuevo sistema de encendido se dice
que produce la chispa mas fuerte que se
conoce para este servicio y que sus ven-
tajas se hallan no sé6lo en su propiedad
de encender cualquiera clase de mezcla
combustible con gran rapidez y seguri-
dad, sino también en su facultad para
facilitar una mejor marcha lenta debido
a que quema el combustible completa-
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A la derecha: Los en*
granajes del cambio
de marcha del Ford
se pulimentan des*
pué$ de BU tratamien-
to térmico, para ase*
gurar un perfil de
diente exacto y suave,
esencial a su fun-
cionamientosilencioso.
K1 brufiido de los en-
granajes del Ford se
efectiia en ingeniosas
maquinas especiales
para este fin, que
ademé&s de ser muy
precisas, tienen una
rapides admirable

mente en las velocidades inferiores.
Durante el funcionamiento (véase la
Fig. 1) los contactos 3 se cierran para
permitir que la corriente del acumula-
dor pase por el arrollamiento primario
1y por la resistencia 6. De desarrollan
lineas magnéticas en el ndacleo del
transformador, en la direcciéon indicada
en la Fig. 2. Luego se cierran los con-
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Izquierda: Dando
los toques finales
a la seeeién tra-
sera del camioén
G.M.C. en la linea
de montaje. Al
fina®r de la linea
de montaje, al
fondo del taller,
los ejes se suben
al segando piso
para su instala*
cion final en el
chasis

tactos 4, permitiendo que la corriente
pase por el arrollamiento 2. Se obser-
vara que los arrollamientos 1 y 2 estan
dispuestos de modo que genera influen-
cias magnéticas opuestas. Cuando se
cierran los dos interruptores de circuito,
las lineas magnéticas debajo del nG-
cleo del arrollamiento primario 1 y las
lineas magnéticas debajo del nucleo del

Diasrama del nue-vo sistema de encendido Maljory.

arrollamiento 2 quedan opuestas, como
se ve en la Fig. 3. Se abren ahora los
contactos 3, pero los contactos 4 conti-
nuan cerrados. Las lineas magnéticas
generadas por el arfollamiento 2 dejan
de pasar por el aire, como se ve en la
Fig. 3 y toman el curso indicado en la
Fig. 4, anulando o invirtiendo las lineas
magnéticas provenientes dpi arrolla-
miento primario. Esta inversién produ-
ce un rapido cambio de corriente dentro
de la bobina secundaria 9. Este cambio
de corriente magnética es de positivo
maximo a negativo minimo, lo que pro-
duce una chispa de no s6lo intenso calor
sino también dos veces mas durable que
la de una bobina ordinaria.

Los periodos de los contactos se in-
dican en negro en 7 y 8. EIl cierre del
arrollamiento primario estd indicado en
8. Se cierran aqui los contactos 3. Lue-
go, 15 grados después, se cierran los
contactos 4, como se en 7y 8. Ambos
juegos de contactos conectan los aiTO-
Illamientos al circuito, manteniéndolos
activos durante 20 grados, como se in-
dica en la figura. Luego, 15 grados des-
pués, se abren los contactos 4. Se vera
que los contactos 3 activan el ndcleo de
la bobina en una direccién, mientras que
los contactos 4 invierten la polaridad
de la bobina cuando se abren los con-
tactos 3.

El mismo sistema se recomienda tam-
bién para motores de servicio pesado
que queman combustibles de inferior ca-
lidad. Se ha visto que el caracter de la
chispa generada por el nuevo sistema
resulta muy efectivo en promover la
combustién y en conservar limpias las
bujias de encendido, sin consideracién
de la cantidad o clase de combustible
que se emplee.

Una interesante variacion en este sis-
tema es la disposicion de un montaje
horizontal para el distribuidor, para re-
emplazar instalaciones de magneto.

Los contactos son anchos y el comple-
to mecanismo de la cabeza estd muy
bien protegido contra el aire, tierra y
humedad. Debido a su construccién her-
mética al aire, la camara de la cabeza
recibe enfriamiento por medio de un tu-
bo de aspiracion proveniente de la ad-

Este sistema

se dice que produce el encendido o chispa mas fuerte y que su
venu/a estd no sdélo en facilitar la explosién de cualquier t.po

drmeicla combustible,
lenta méa-s conveniente

sino también en promover una marcha
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inision del depurador de aire. Esta dis-
¢(posicién es esencial para proteger los

"¢lontactos y otras piezas metalicas con-
tra la corrosion atmosférica debido al
pzono, polvo y humedad.

El principio de correcto gobierno de
bhispa de gran fuerza resulta de parti-
cular beneficio en motores con carbura-
cién expuesta a baja temperatura. Esto
Resulta igualmente ventajoso en moto-
Jres de servicio pesado o de automoviles

fde pasajeros con sistemas de induccion
fria, o en motores corrientes que re-
equieren bujias de encendido de baja
temperatura para desarrollar su maxi-
mo rendimiento.

Se Rescinde el Impuesto Caminero
en el Perd

Tréafico libre, con la abolicién de todo
impuesto caminero, se hizo efectivo en
él Perd durante el mes de junio y al
.maismo tiempo se promulgé el decreto
de que, a continuacién del primero de
enero de 1937, todos los ingresos pro-
"Venientes del impuesto sobre el consumo
de gasolina serd utilizado exclusiva-
mente en la conservacion y el mejora-
miento de los caminos en toda la repG-

A la derecha: Mo*
délos Chevrolet
Master, con eue*
pensiéon delantera
hidependiente. sin
ejes delanteros.
Estos dos modelos
estan montados
en un miembro
transversa] unido
s6lidamente al
bastidor del chasis
por medio de per*
nos. Mostramos
aqui la unién em*
pernada, el meca-
nismo de suspen-
sién y otros
detalles del chasis,
el cual estd in*
, vertido

blica. Esta acci6on tomada por la Asam-
blea Constituyente tendrad inmediata-
mente el efecto de introducir considera-
bles ahorros en el costo del transporte
y de establecer aumento en la utiliza-
cion de las vias publicas nacionales.
En muchos de los caminos del Peru se
ha venido cobrando hasta ahora un su-
bido derecho de circulacién, lo que cier-
tamente ha constituido un impuesto
considerable sobre el comercio interno.
Un camién de dos toneladas, sirviendo
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LIbertadde tréficoentodos loteados
y puentes de laRepibika y abolicion de
ImDueitosyarbHrloi de oealey ponteiao.

Anuncio publicado en Lima. Perq, por la Asociacién de Importadores de Automoviles
y Anexos, en el cual se expresan sus agradecimientos por la abolicién de impuestos

sobre trafico vehicular

entre Huanuco y Lima, por ejemplo, te-
nia que pagar un derecho de 0,28 de sol
o bien 0,14 de sol por tonelada de flete.
La carretera de Lima a lea tenia seis
impuestos y la carretera central, abier-
ta el afio pasado, se anticipaba que iba
a dejar una entrada anual de 1.500.000

lzquierda: Este taxi-
metro fabricado por
la General Motors
Truric Co. va en cha*
sis de 125 pulgadas
entre los ejes y pesa
3.460 libras

A la derecha: Las
fabricas que antes
eran oscuras vy
ladgubres son aho-
ra tan claras
como la luz del
dia. Mostramos
aqui una seccién
del taller do tra-
tamiento térmico
de la fabrica
Chevrolet on Sa-
ginaw. cuyas pa-

gon de vi-
drio en toda su

extension

por vias publicas

soles. Muchos otros caminos, incluyendo
el moderno entre Lima y el Callao, exi-
gian impuestos de circulacion, lo que te-
nia, entre otros inmediatos efectos, el
de aumentar sensiblemente el costo de
los alimentos en las ciudades.

El articulo uno del decreto reciente
dice que el trafico por todos los caminos
o0 carreteras y puentes, en toda la repa-
blica, sera libre, quedando abolidos vy
prohibidos, dentro de treinta dias a con-
tinuacion de la ley, todos los impuestos
o derechos de cualquier caracter, sobre
el movimiento de pasajeros, vehiculos,
flete y ganado. Por el articulo cuatro
del mismo decreto se manda que, desde
el primero de enero de 1937, el pro-
ducto total del impuesto fiscal sobre el
consumo de gasolina ha de dedicarse ex-
clusivamente a la construcciéon, mejora-
miento y conservacion de caminos.

El impuesto sobre el consumo de
gasolina es de 25 centavos por galén,
con un impuesto municipal adicional de
5 centavos. La entrada fiscal total, pro-
veniente de este impuesto, no ha sido
todavia calculada, pero seguramente va
a ser muy considerable, pues una sola



compafifa productora de productos pe-
troliferos nacionales pag6, en 1935, un
impuesto de exportacién de 12.500.000
de solesy un impuesto fiscal de 4.900,00.
Se calcula que los impuestos sobre cir-
culaciéon por vias publicas dieron un to-
tal de méas de dos millones de soles en
1934, correspondiendo como la mitad de

Hombres de

E E PBATT R. B. POWERS

Dr. Edward E. Pratt, hasta hace po-
co jefe del Bureau of Foreign and
Domestic Commerce, de Washington, y
muy conocido por su labor en anuncio
y venta en mercados del extranjero, ha
sido nombrado gerente de promocion de
la division de exportacion de la Chrys-
ler Motors.

Robert B. Powers, que antes trabaja-
ba en la capacidad de gerente de anun-
cios y de ventas, se dedicara exclusiva-
mente a la parte de anungio del negocio.
El Sr. Powers ingreséd en la Chrysler
hace algin tiempo, después de una bri-
llante carrera en trabajo de anuncios
extranjeros y de prensa local en los Es-
tados Unidos.

“La amplia experiencia y la capaci-
dad personal de estos dos hombres, tan-
to en el pais como en el extranjero, es
una seguridad de que las actividades de
promocién de la Chrysler en todas par-
tes del mundo, quedaran encomendadas
a hombres inteligentes y activos”, dijo
H. O. Ward, director de anuncio y de
ventas de la Chrysler. “Creemos que es-
tos dos hombres tan prominentes en su
ramo completan el programa de intensa
promocion que hemos trazado
nuestras actividades en el extranjero”.

Alarle Paris, gerente de la Overseas
Motor Service Corp. en el Brasil, fué
uno de los visitantes a la oficina princi-
pal de esta organizacion en Nueva York,

a fines de junio.

Frank W. Harrington, Jr., hasta hace
poco gerente de exportaciéon de la Spen-
cer Mfg. Co., ha ingresado a la Ameri-
can Crease Stick Co., De Muskegon,
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esta suma a las carreteras entre Lima
y Callao.

Se dice en Lima que el gobierno na-
cional anticipa un considerable aumen-
to de trafico vehicular por los caminos
publicos, a consecuencia de la abolicién
de estos impuestos y que este aumento
producird un mayor consumo de gaso-

la

Mich., en la cual tomara activa partici-
pacion en la promocién de ventas. EI Sr.
Harrington es muy conocido en el co-
mercio, no sélo por su conexién con la
compafia Spencer, sino también por su
anterior conexién con la acreditada casa
exportadora de W. D, Blood & Co. de
Nueva York.

ALABIC PARIS

La Srta. Margarita Wallace, de la
Platka Export, de Fort Wayne, Ind..
estd haciendo un viaje comercial por la
América Central, en representacién de
esta firma, la cual estd a cargo de la
exportacion de los productos de impor-
tantes fabricas norteamericanas, entre
las cuales se incluyen la Perfect Circle,

Victor Hanscn <o U derecha) «Preeentante de «~Ov,seaa "

lina, y por consecuencia, un mayor in-
greso fiscal proveniente del impuesto
sobre el consumo de este combustible.
Se anticipa que los mayores ingresos
resultantes del impuesto sobre la gaso-
lina sobrepasaran la pérdida de entra-
das fiscales que antes provenian de los
derechos de circulacion.

Industria

la Ray Day Pistén, la U. S. Electrical
Tool, la Capehart y otras. La Srta.
W allace parti6 de Nueva Orleans el 24
de junio y permanecerd en viaje como
un mes.

J. L. Sheerin ha sido nombrado al
puesto de ayudante de Karl F. Johnson,
gerente de ventas de la division auto-
motriz de la Kingston Products Corp.,
de Kokomo, Ind. El Sr. Sheerin esta
muy bien preparado para desempefiar
Su nuevo puesto, pues ha tenido vasta
experiencia préactica en ventas y en
anuncio. Su mas reciente conexion fué
con la H. M. Byllesby Engineering Ma-
nagement Corp.

Cyrus H. McCormick, jefe retirado de
la International Harvester Co., fallecié
en su casa en Lake Forest, 111, el 2 de
junio, a consecuencia de un ataque car-
diaco. Fué uno de los principales facto-
res en la formacién de la International
Harvester en 1902 y el presidente de
esta gran organizacion desde 1902 has-
ta 1918, afio en que fué nombrado direc-
tor de la junta administrativa. Fué hijo
de Cyrus Hall McCormick, el famoso in-,
ventor de maquinaria agricola.

r
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Diagrama &e una carroc<™*a de o6mnibus
Wayne, mostrando ol método de refuerzo
empleado. Una ventaja de esta eonstruc-
cion unificada es que la carroceria puede
alargarse agregando paneles adicionales

Laa carroeeriaa se forman con secciones

de acero de dimensiones fijas. Estes se

entrelazan 7 forman paneles muy firmes 7
seguros

La unién de cierre de compresion Wayne
entrelaza permanentemente todas las sec-
ciones de la carroceria y permite, al mis-
mo Uempo, hacer reparaciones faciles y
econémicas en caso de dafio. Este tipo de
Union es firme y a la vez flexible

El piso onteramento de acero se forma

~“mblén de secciones de tamafios fijos.

Puede soportar hasta 13.800 libras con
menos de de deflexién
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CARROCERIAS DE ACERO
PARA MONTAJE AFUERA

El Sistema de Secciones de Acero Estampado

Permite Embarque en Forma Desarmada + Gran

Variedad de Tamafios y Capacidades y Tipos

Cajas o carrocerias de acero, que
ajustan en el chasis de cualquier camién
u 6mnibus, ofreciendo varias combina-
ciones de asiento, y que pueden embar-
carse en paquetes planos, para su mon-
taje o instalaciéon final en el lugar en
que han de emplearse, constituyen un
interesante negocio organizado para la
exportacién por la Wayne Works. Fun-
damentalmente, las carrocerias consis-
ten en paneles de acero, con todas sus
conexiones necesarias. Los paneles se
aseguran al chasis mediante pernos y
uniones especiales muy firmes. Combi-
nando paneles de tamafios normales con
secciones de techo y de piso de tamafos
normales correspondientes, se puede ob-
tener cualquier combinacién que se
quiera para un fin determinado, decla-
ra el fabricante. Afiade que con estas
secciones normales, de tipo intercam-
biable, se tiene acceso a numerosos ti-
pos o estilos de carrocerias.

La Wayne Works, desde hace tiempo,
ha venido fabricando carrocerias de este
tipo en sus fabricas en Richmond, In-

diana. Empez6 esta fabrica como cons-
tructora de vagones, hace muchos afios.
Numerosas carrocerias Wayne se han
embarcado a diversas partes del mun-
do, principalmente por intermedio de
los mismos fabricantes de camiones.
Los gastos de embarques, de las carro-
cerias instaladas, han sido generalmen-
te muy subidos, salvo casos excepciona-
les, y es por esta razén que la fabrica
ha perfeccionado el presente método de
embarcar sus carrocerias desarmadas,
en secciones, para permitir su transpor-
te facil y econémico a cualquier parte
del mundo. Para activar su negocio in-
ternacional, ha emprendido una enérgi-
ca campafia de exportacion.

Los lados y las secciones del techo y
del piso, de estampado en molde, son
similares en tamafos y en formas. La
longitud de la carroceria depende del
numero de secciones que se usan en ella.
Cada seccién lateral pesa como 25 li-
bras y todas se fabrican en grande es-
cala con gran ahorro en todo sentido.
Para armar o montar las secciones no
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se necesita mas que una llave de tuerca.
Todas las secciones se arman de igual
manera, y para demostrar la facilidad
del montaje, dice la fabrica que cuatro
hombres, sin la ayuda de grua, pueden
levantar y ajustar un techo armado en
un 6mnibus de regular tamafio. Como
son enteramente de acero, bien firmes
y apretadas, estas carrocerias son livia-
nas y al mismo tiempo muy seguras. En
caso de accidente, los paneles o seccio-
nes dafladas pueden reemplazarse con
facilidad y economia. Cualquiera carro-
ceria puede también ser prolongada en
cualquier momento con la adicién de
mas secciones.

Actualmente se ofrecen cuatro esti-
los de carroceria o caja. Todos estos
estilos son similares, salvo en sus sec-
ciones delanteras y traseras. Para cada
carroceria se emplean puertas y guar-
niciones similares. EIl primer modelo
del surtido es el normal, con secciones
de extremo casi perpendiculares. EIl mo-
delo perfilado tiene secci6on trasera in-
clinada y parabrisa inclinado. El modelo
perfilado de luxe tiene secci6on delan-
tera y secciéon trasera en forma curva.
El udltimo y cuarto modelo se llama
Metropolitan es especial para 6émnibus
con gobierno al frente y motor escon-
dido.

Los modelos normales y de estilo per-
filado pueden obtenerse en anchura de
85 o0 de 95 pulgadas. EIl Metropolitan
tiene 95 pulgadas de anchura. Hay tam-
bién un vagén de remolque, para trans-
porte de pasajeros, para coplamiento a
tractor. Este modelo es similar a los
otros tipos comerciales, diferenciandose
de éstos en su seccion delantera de es-
tilo especial. La distancia entre los ejes
del chasis puede ser la que se quiera.

Las instalaciones de asientos quedan
comprendidas en una escala de nueve a
99 pasajeros. El vagén de remolque pue-
de adaptarse a una capacidad mucho
mayor todavia. Las puertas son dobles,
de estilo plegadizo, con bordes de cau-
cho y regulacién neumatica de tipo Ben-
dix. La puerta de emergencia esta al
centro de la seccién trasera de la ca-
rroceria y lleva doble cerradura de se-
guridad. Las carrocerias se ofrecen nor-
malmente en tres colores.

Para dar idea del poco peso de estas
carrocerias, la Wayne dice que un mo-
delo Metropolitan, el mas pesado del
surtido, para chasis de 150 a 190 pul-
gadas de distancia entre ios ejes y con
23 asientos, pesa 4.215 libras, es decir,
menos de dos toneladas métricas. Los
asientos solos pesan como 600 libras. La
distribucién del peso es tal que como
una tercera parte de la carga queda so-
bre el eje delantero. Las carrocerias
normales y perfiladas de 85 pulgadas
de anchura pesan cada una de 1.725 a
3.854 libras y las de 95 pulgadas, como
100 libras mas. Las carrocerias de luxe

28

El gas de cloaca sirve
para el funcionamien-
to de este motor en
Greencastle, Ind. EI
motor de un Ford V-8
con adicién do sopla-
dor, suministra oxi-
geno a la planta de
aeracion del aistema
de alcantarillado.
mientras el agua, ex-
traida de su propio
sistema de enfria-
miento. mantiene los
tanques sépticos a de-
bida temperatura. EI
gas metanieo, emitido
por la accién batereo-
légka del cieno, se
aspira por el conducto
de admisién y semen-
cia con al aire for-
mando el Gnico com-
bustible que sirve
para accionar ol mo-
tor. Este interesante
instalacién ha estado
activa 2i horas al
dias, durante la se-
mana completa, desde
el primero de marzo
de 1935. sin necesitar
sino reparaciones in-
sistiificantes

pesan de 1.952 a 4.395 libras y las Me-
tropolitan, de 2.740 a 5.180 libras.

Al anunciar su programa de exporta-
cion, la Wayne manifiesta que el factor
de seguridad y la mayor duraciéon de las
carrocerias enteramente de acero, para
camiones y émnibus, notablemente su-
periores en comparacion con las de ma-
dera o las mixtas, se hallan ahora al in-
mediato alcance de los interesados en
el extranjero, conjuntamente con las
adicionales ventajas de menor precio
debido a su produccién en grande escala
y menor costo de embarque.

- -

Goodrich Company, de
Akron, Ohio, ha preparado una tabla,
que Illama Calculador de Neumatico
(Tire Calculator) especial para camio-
nes de 1% tonelada, que por su vasta
informacién y disposicién en general
permite facil uso y aplicacion. También

La B. F.

apenas a

ha sacado un nuevo folleto “Guia Préac-
tica para Combinaciones de Neumaticos
de Camiones de 1% Toneladas y Mas
Grandes (Practical Guide for Tire Coni-
binations on 1% -Ton and Larger
Truoks). EI Calculador de Neumatico
permite a toda persona sin previa expe-
riencia técnica indicar al duefio de ca-
mién; (1) La duracién probable de su
presente equipo de neumaticos; (2) El
tamafio de neumaéatico que el duefio dc«
camién debe emplear para obtener com-
pleto rendimiento en servicio normal,
(3) Verdadero costo de los neumaticos.
- -

La American Motor Products Corp.
ha publicado un nuevo catalogo No. P
en que describe e ilustra su surtido
Ampco de piezas de repuesto para sis-I
temas de encendido.— Departamento
de exportacion, 116 Broad
Nueva York, N. Y.

Street,

gaeolina. La economia no puede ser mas «vidente

E1l Automoévil American®



B s (a caricatura
fue preparada por
el American Pe»
troleum Institute.
con el objeto de
aefialar la sitaa*
rién de impuestos
sobre automéviles
en ei pafs. Im-
puestos que han
dejado a la na-
cibn mas de mil
millones de déla-
res de rentas
anuales, estos ul-

Recientes Informes Sefalan Cambio
de RumbosMuchos Gobierno Reducen
los Impuestos Sobre Automodviles

Por George E. Quisenberry

¢Ha pasado el mundo su punto culmi-
nante de impuestos excesivos sobre el
transporte por automévil? ¢(Estan los
gobiernos empezando a comprender que
los impuestos mas moderados sobre au-
tomdviles, camiones y 6mnibus, propen-
diendo a la difusién de su uso, aumen-
tan, en realidad, las rentas fiscales, ade-
méas de reducir el costo de transporte?

Los informes recibidos por E1 Auto-
moévil Americano de varias partes del
mundo indican la existencia de seme-
jante tendencia. En varios paises se
han reducido ya los altos derechos de
matricula e impuestos de circulacién.
En varios casos, se han rebajado tam-
bién los altos derechos arancelarios y
hay notables ejemplos de cooperacion
oficial al desarrollo del transporte me-
diante alivio en materia de diversas im-
posiciones fiscales o municipales.

Aunque todavia es muy temprano pa-
ra jpresentir los efectos de estos cam-
bios, podemos, sin embargo, manifestar
que ha empezado un movimiento en el
sentido de disminuir o reducir toda cla-
se de impuestos. Desgraciadamente, hay
millones de duefios de automodviles, en
muchas partes del mundo, que estan to-
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davia obligados a pagar enormes sumas
de dinero anualmente por el derecho de
usar automoviles, pues las autoridades
continGan imponiendo las elevadas ta-
rifas, que surgieron durante la crisis
econémica como facil expediente para
llenar las arcas fiscales.

Sin embargo, la creciente lista de pai-
ses que han alterado sus métodos de im-
puesto durante estos ultimos meses, da
a entender que los duefios de vehiculos
automoviles se beneficiaran, gracias al
entendimiento mas racional que sobre
impuestos, derechos y tazas diversas es-
tan adquiriendo, paso a paso, las auto-
ridades publicas. A continuaciéon cita-
mos algunos de los méas importantes
desarrollos recientes:

PERU — Se han abolido los peajes
de camino, dandose asi término a una
fuerte imposicién sobre el transporte
por vias publicas, y se ha decretado que
todos los ingresos proveniente del im-
puesto sobre consumo de gasolina, se
dediquen al mejoramiento de las carre-
teras o caminos nacionales. Las autori-
dades creen que el impuesto sobre el
combustible va a producir, en pocos

<ContinU8 en l!a pagina 32)

INMENSAS SUMAS PAGADAS

Loa vehiculos automéviles estan pagando
sumas Inmensas a los gobiernos del mundo,
para dar a sus duefios el derecho de ser-
virse de un medio de transporte mas eficaz.
Los siguientes informes acerca de estos
pagos se han recibido hasta este momento
por EIl AUTOMOVIL AMERICANO:
Holanda— L8.0L2.476 florines, por impuesto

sobre automéviles en diez meses de 1935.
Suiza— 80 millones de francos, en impues-

tos cantonales directos j derechos de

aduana sobre la importacién de gasolina.

Este es un calculo aproximado para 1935.
Suecia*—68 millones de coronas, calcula-

dos en impuestos sobre automéviles, neu-

maticos gasolina en 1936.

Portugal— millones de escudos, en im-
puestos y derechos de aduana sobre ca-
miones, d6mnibus, automdviles, combusti-
ble y neumaticos en 1934,

Transjordania— 2.831.827 mil» en derechos
solamente en 1935.

Filirinas— $2.600.000 en matriculas sola-
mente en 1935.

India Inglesa— 1.015 lakhs. Calculado para
India y Burma, 550 lakhs en impuesto
por consumo de gasolina: 165 lakha en
derechos y 300 lakhs en derechos locales.

Siria— 2.500.000 libras sirias, calculado
para 1935.

Inglaterra — 76.82$.000 libras esterlinas
para 1934» eon 40 millones de libras es-
terlinas provenientes de Impuesto sobre
gasolina.

Puerto Rici“$n.3S5.$89 para el afio fiscal
de 1935. Matriculas $4.989.616, mas
$0.396.979 en impuestos y otros derechos.

Zanribar— 34.945.75 Rs. Cts. en derechos
en — meses de 1935.

Costa de Oro— .>7.000 libras esterlinas en
derechos el afio fiscal de 1936-36.

Algeria— 66.S00.000 francos, calculado para
impuestos sobre neumaéaticos y combusti-
ble.

Union Sudafricana—5 millones de libras
esterlinas en derechos arancelarios vy
transporte ferroviario de automoéviles.
Dos millones de libras esterlinas, por im-
puestos sobre combustible.

Yugoslavia— 3.462.053 difiaros en seis meses
de 1935. antes de la reduccion de im-
puestos.

Danzig— 614.000 D.G. en derechos sola-
mente en 1935.

Lituania— 1.500.000 lites. Impuestos redu-
cidos.

Irlanda del Norte— 634.000 libras esterlinas
el afio fiscal de 1935.

Alemania— 145.355.000 marcos en 1934. sin
incluir 18 millones de marcos por im-
puestos sobre combustible. Los auto-
moéviles nuevos no pagan derechos.

Finlandia— 27.000.000 marcos, en derechos
de matricula.

Estonia— 1.087.012 Ehr. «n derechos e im-
puestos sobre gasolina en 1935.

Checoeslovaquia—"41 millones de coronas
en 1934,
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ENRIQUECIENDO
UNA FAMOSA
TRADICION

Los nuevos automoviles Chrysler Airstream y
Airflow vienen a enriquecer una tradiciéon ya
famosa desde hace mucho tiempo, por haber
establecido altas normas de belleza, economiay
funcionamiento. La ingeniosa aplicacion de re-
finados adelantos mecanicos y técnicos, sin duda
servirdn de inspiracién y guia a los artifices del
futuro. Compruebe Ud. por si mismo la extra-
ordinariacomodidad en lamarcha de estos nota-
bles arquetipos de la transportacion moderna.

E1l Automévil Ameru



i936

Ayuntamiento de Madrid
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(Continuacién de la pagina 29)
afios, un creciente ingreso, gracias ai
mayor consumo, que el que se percibia,
hasta hace poco, de los impuestos com-
binados sobre consumo de gasolina y
peajes o derechos de camino. EIl impues-
to de cinco centavos sobre la gasolina
continuara sin modificacion.

TERRANOVA — EI
portacién

derecho de im-
sobre vehiculos automoéviles
fué reducido casi en 50 por ciento el ano
pasado, de 55 por ciento ad valorem a
30 por ciento. EIl derecho de matricula
anual cuesta ahora $10, mas $1,25 poi
las chapas de permiso. Los camiones,
hasta de 2 toneladas, pagan

que los automdviles.

lo mismo

INDIA ORIENTAL HOLANDESA—
Se haya ya en vigencia un cambio en
la base de taza, de un impuesto directo
sobre todo vehiculo, mas un derecho de
0O 10 de florin por litro de gasolina, a un
derecho de 0,12 de florin por litro de
gasolina y un impuesto directo sobre
ciertos tipos de vehiculos Unicamente.
El objeto de este cambio es eximir los
automoviles de uso particular de este
impuesto directo y aumentar los ingre-
sos fomentando el progreso de estos ve-
hiculos de uso particular.

AUSTRIA — Un reciente informe de
Viena dice que “el gobierno federal de
Austria ha abolido el derecho sobre au-
tomoviles por un afio. Por otra parte, la

prima sobre el seguro obligatorio fue

reducida en 15 por ciento, garantizan-
dose la devolucién de 10 por ciento de
la prima del primer afio, al duefio que
no sufra accidente durante el afio, la
devoluciéon de 15 por ciento el segundo
afioy 20 por ciento el tercer afio. A con-

o lujo

ESENCIAL Y NECESARIO

Todo e

trafico de camiones.
Todo el trafico de 6mnibus.
Todo el trafico de

de que ayudan a sus duefios
Todos los automoéviles de vendedores.

Todos los automoéviles comerciales.

Automéviles usados para transporte particular.

Automoéviles y camiones usados por agricultores.

Automoéviles de profesionales;

M uchos «

del uso de estos modernos medios de transporte,

dos. (Reproducido, a solicitud, del numero de agosto de 1932 de esta

Las aplicaciones del automoévil pueden dividirse

tarimetrosy vehiculos de alquiler

y conductores a

doctores,

propacanda

E u presente articuio relativo a im-

puestos sobre automéviles puede publicarse

por cualquiera revista, diario u otras publica-

ciénes que tengan a bien aprovecharlo, para

lo cual des damos aqui plena automacién
condicional.

in-
Sugerimos también queel cornercio
en general utilice esta informacién en fo letos,

cartas, peticiones a las autoridades publicas y

en otras sentidos licitos y susceptibles de pro-

ducir beneficiosos resultados para el progreso

del transporte por automoévil. Nuestro mas

deseo es que estos datos sirvan
promover un entendimiento méas

cordial para

racional de

la utilidad practica del automévil y de la in-

fluencia civiliradora que ejerce en todas

partes del mundo.

tinuacion de la abolicacion temporaria
del derecho o impuesto sobre automé6-
viles, aumentaron en seguida las matri-
culas, lo cual, como se anticipaba, resul-
t6 en mayor consumo de combustible >
por lo tanto, en mayor ingreso fiscal.
El ministro de hacienda expresa la opi-

nién de que esta medida ha dado resu -

tados favorables para la constituciéon

econémica del pais.”

EGIPTO El impuesto sobre vehi-
culos automoviles era a razén de 1 P. T.
(como $0,05) por kilogramo, al ano. A
fines de 1935 se decreté un cambio, en

virtud del cual el impuesto

llega a 5
L. E.

(como $25) por vehiculo, al ano.
Este cambio ha tenido por resultado un
considerable ahorro en beneficio de la
mayor parte de los automoéviles parti-
culares.

TITTTANIA — Los derechos han su-

como sigue.

Automoéviles de compafifas de servicio publico, como son

frido una reduccién dréastica. Se basan
ahora sobre unidad, en lugar de la fuer-
za motriz. El impuesto sobre la gaso-
lina fué aumentado 20 por ciento y se
antilipa que el ingreso fiscal aumentara
por consecuencia de este cambio. n
automoévil de bajo precio, que pagaba
antes 360 lites al afio, paga ahora nada
mas que 30 lites. EIl impuesto sobre t™i-
metro ha sido reducido de 2.240 a 50 y
el de un camién tipico, de 2.000 a 50
lites.

HAITI __ Los impuestos reducidos
son ahora de $8 a $10 al afio, P~ra auto-
moviles de cuatro cilindros, de $12 a
$15 para los de seis cilindros y de $1,.
a $20 para los de ocho cilindros. Los au-
tomoviles pablicos pagan de $8 a $11 y
los camiones y 6mnibus, $12. El umeo
impuesto sobre gasolina es un derecho
arancelario de cinco centavos por ga-
I6n.

ALEMANIA — La enorme expan-

sién reciente en produccién y matricu-
las en este pais empez6 con la abolicién
de impuestos sobre vehiculos nuevos,
hace dos afios. Las matriculas han au-
mentado de una manera sorprendente,
lo que ha contribuido a aumentar loj
empleos y a reducir el costo del trans-
porte en general. Por la informacion
mano no se sabe todavia si las rentas
fiscales han aumentado a consecuencia
de este cambio tan radical, pero no cabe
la menor duda de que los beneficios in-
directos han sido muy notables.

INDOCHINA FRANCESA

— Loi,
Gnicos vehiculos

automoviles sujetos

aqui a impuesto directo son los dedica

dos al transporte comercial. Hace anos
(ContinGa «n la pagina 52)

las de

alumbrado, de fuerza, de teléfonos, de agua. etc.

Automéviles del

a causa
y en el campo.

ingenieros, etc.

e ™

revista.

ganarsela vidaAutomoéviles especiales;

gobierno y municipales.

Automéviles utilizados para la reparticién del correo en la ciudad

tales como ambulancias, de cuerpos de
bomberos, de policia, etc.

OE LUfO O INNECESARIOS

Automoéviles exclusivamente destinados a recreo o placer.

r ti

del total de vehiculos automoviles se



AFINACION DEL STUDEBAKER DICTATOR de 1936

MOTOR — Empezando con el de se-
Irie No. 5235001. De seis cilindros, de
13% X 4% . Orden del encendido; 1, 5,
J3, 6, 2, 4. Relaciéon de compresiéon de 6.3
'‘a 1. Presion de compresiéon, 105 libras
a velocidad de arranque.

CARBURADOR — Stromberg EX-
23, sencillo, de tiro descendente, de
Ajuste de marcha lenta — girese la

valvula de aguj'a hacia AFUERA para
refortalecer la mezcla, y hacia ADEN-
TRO para debilitarla. Nivel del combus-
tible, %" debaj'o de la empaquetadura
desde la cara del receptaculo. Los sur-
tidores principales de medicién no son
aj'ustables y gobiernan todas las veloci-
dades intermediarias. Calibracién —
venturi de 1 5/32". Surtidor principal de
descarga No. 28-32. Surtidor de alta ve-
locidad No. 70. Surtidor principal de
medicién de 0,058". Surtidor en deriva-
cion No. 56. Surtidor de aire de marcha
lenta No. 55. Boquilla de descarga de
bomba No. 66. Estrangulador automati-
co y mecanismo de marcha lenta supe-
rior en grupo integrante. Para ajustar
el estrangulador, con la valvula comple-
tamente cerrada, fijese la varilla de mo-
do que ella dé un juego libre de 1/32"
entre la palanca del resorte termosta-
tico y el tope. EIl puntero del resorte
termostatico debe fijarse a 10 muescas
de fuerza en la chapa del termostato.
La velocidad del motor, en marcha len-
ta, debe ser de 8 millas por hora.

DISTRIBUIDOR — Auto-Lite IGW-
4001, con un solo ruptor, tipo automa-
tico con g”~obiemo al vacio. El intersticio
0 separacion entre loa contactos del rup-
tor debe ser de 0,018 a 0,024".

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO
— .Limpiense las bujias y fijese el in-
tersticio entre los contactos del ruptor
a 0,020". Fijese el encendido de modo
que la explosion en el cilindro No. 1 se
produzca cuando la marca "IGN” sobre
el amortiguador de vibracion quede
Nactamente debajo del indicador de
distribucién en la tapa del mecanismo
de distribuciéon, Esto equivale a 2 gra-
dos o % dientes de engranaje de volan-
te de motor antes de centro muerto su-
perior.

BUJIAS DE ENCENDIDO — Equi-
po normal de bujias Champion de 18
mm. No. 8-S. Intersticio entre los elec-
trodos, 0,025".

VALVULAS — Diametro de la cabe-
za de la valvula de admisién, 1 15/32"
y de la cabeza de la valvula de escape
1 9/32" Diadmetro del vastago de las

admisiéon y de escape,

11/32 . Angulo del asiento de las val-
grados. Longitud del resorte

de valvula, con valvula levantada, 1%,
bajo presién de 125 a 135 libras. Juego
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del levantavéalvula, a temperatura nor-
mal de funcionamiento, 0,016".

- -

DISTRIBUCION DE LAS VALVU-
LAS — Con levantavalvulas dispuestos
a un juego libre de 0,020", la de admi-
sién se abre a los 15 grados a 51é dien-
tes de engranaje de volante de motor
antes de centro muerto superior y la de
escape se cierra a los 10 grados o 3%
dientes de engranaje de volante de mo-
tor después de centro muerto superior.

EMBOLOS — De aleacién de alumi-
nio. Se quitan por arriba. Ajastense los
émbolos de modo que se requiera una
fuerza de 7 a 15 libras para extraer una
laminita calibradora de 0,002" de espe-
sor y 1" de anchura, colocada entre el
émbolo y la pared dei cilindro. Instalese
el émboloeonlaranura en T opuesta
al ladodelarbol de levasdel motor. Pa-
sador de émbolo, fijo en la biela, con
didmetro de 0,875".

« [}

BIELAS — Se quitan por arriba. Co-
jinetes de babbitt integrantes. Las bie-
las deben instalarse con la seccion an-
cha del cojinete mirando hacia al fren-
te, en los cilindros con numeros pares y
hacia atras en los cilindros con nameros
nones.

ACUMULADOR — Willard, modelo
WH-1-13, eon capacidad de 102 ampe-
riohoras.

GENERADOR — Auto-Lite GBM-
4604A-2, Maximo régimen de carga, de
17 a 19 amperios, a 20 millas por hora.
Regulacién por tercera escobilla. Mo-
viendo esta escobilla en la direcciéon de
la rotacion del inducido, se aumenta el
régimen de carga. Se ofrece también un
generador especial de servicio pesado,
con rendimiento de 25 amperios, provis-
to de regulador automatico de voltaje.

MOTOR DE ARRANQUE — Auto-
Lite MAX 4019, con propulsién Bendix.
Sin carga, 60 amperios. Con inducido
cerrado, 640 amperios a 3,2 voltios,
desarrollando 16 pieslibras de esfuerzo
de rotacion. El engranaje del volante
del motor tiene 130 dientes,

FRENOS — Lockheed hidréaulicos,
con funcionamiento mecanico en las
ruedas traseras, para el estacionamien-
to. Tambores de 11%" de diametro. Fo-
rro de freno por rueda, 23 x 1% x
Para el ajuste de cada freno, levantese
el automovil, girese la excéntrica de a-
juste de la zapata del freno hacia el
punto mas préximo de la llanta de la
rueda, hasta que la zapata apriete el

| Automovil
Americano

tambor y luego afléjese el ajuste hasta
que la rueda pueda moverse libremente.

MECANISMO DE DIRECCION —
Tipo Ross de leva y palanca. Para qui-
tar el juego libre de la columna de di-
reccion, afléjense la contratuerca de la
tuerca ajustadora y el tornillo, y girese
la tuerca de ajuste de la columna de di-
reccién hacia abajo, poco a poco, hasta
que desaparezca ei juego libre. Para
quitar el juego libre del eje de la pa-
lanca, afldjese la contratuerca de su tor-
nillo de ajuste y apriétese mas este tor-
nillo. Después de apretar la contratuer-
ca, muévase el volante de direccién en
toda su carrera para ver si se aprieta
en algun punto.

EJE DELANTERO — Tipo corriente
de viga en doble T, o suspensién delan-
tera independiente. Con eje corriente, ia
inclinacién del eje es de 1 a 1% grado.
La inclinacion de la rueda es de 1a 1 %
grados y la convergencia de las ruedas,
de 1/16 a % ". La inclinaciéon del pivote
es de 9% grados. Con suspensién inde-
pendiente, la inclinacién del eje es de
14 grado menos a % grado mas y no
puede ajustarse después de fijada en la
fabrica. La inclinacién de las ruedas es
de 1 a 1% grado. La inclinacién de la
rueda se ajusta girando la excéntrica
colocada en el extremo de afuera del
brazo de soporte del mufén de direc-

cion. Moviendo la llave hacia el bastidor
del automoavil, se aumenta la inclinacion
y moviéndola hacia la rueda, se dismi-
nuye. La convergencia es de % a 7/32".
Se ajusta alterando la longitud del ten-
sor de direccién mas largo.

EJE TRASERO — Semiflotante con
desmult®"Hcacién de engranajes de 4,55
a |. El piién se ajusta mediante lami-
nitas colocadas entre el reborde del ar-
bol y el cono del cojinete delantero del
arbol. Reaccion entre los dientes de la
coroma y el pifién, de 0,002 a 0,004".
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tos del taller. Por ejemplo, el departa-
mento de piezas de repuesto debe colo-
carse en un punto que sea igualmente
conveniente para el vendedor en el sa-
I6n de ventas del comerciante y para el
mecanico en el taller de reparacion. La
seccion de lavado de automévil debe
quedar proxima al departamento de ca-
rroceria y acabado. La sala de espera
debe quedar, por su parte, cerca del de-
partamento de servicio rapido y afina-
cion de motor. Debe, por supuesto, exis-
tir coordinaciéon entre las secciones en-
cargadas de trabajos de frenos, alinea-
cién delantera y otros trabajos impor-
tantes. Todo trabajo de ensayo, verifi-
cacién o examen debe quedar en punto
de facil acceso para los vehiculos que
entran al taller.

La conveniencia debe expresarse no
s6lo en la comodidad del cliente que en-
tra al taller, sino también en su con-
tacto con el servicio del taller. Por esta
razén, es de suma importancia la dispo-
sicibn acertada de todos los equipos de
servicio, sobre todo, de aquellos* destina-
dos a ensayos, los cuales tienen, por su-
puesto, influencia directa en la promo-
cion de las ventas.

CORTESIA Y PRONTITUD

Cuando existen los factores de bonito
aspecto, limpieza y conveniencia, el ele-
mento de la prontitud, con su indispen-
sable corolario de cortesia, se incluye en
el servicio como cosa muy natural. Te-
niendo presente que los clientes se sien-
ten siempre “muy de prisa”, todo lo
que se haga en el sentido de acelerar el
servicio resultard muy ventajoso para
el progreso del negocio.

iin la prontitud se incluye el dar in-
mediata atencién personal al cliente,
tan pronto como entre al establecimien-
to. En los talleres pequefios no siempre
puéiie darse inmediata atencién al clien-
te apenas entra al establecimiento, pero
en las grandes estaciones de servicio
puede llevarse a cabo esta atencién ins-
tantadnea mediando “vendedores de ser-
vicio”. Sin embargo, sin consideracion
del tamafo del establecimiento, el clien-

Los 6 Factores del Exito del Taller

(Continoaclén do la pagina 20)

te debe recibir atencién lo mas pronto
que se pueda. A nadie le gusta esperar
y la naturaleza humana es muy varia-
ble. Mientras la gente se coloca en li-
nea, resignada a esperar su turno en un
banco, para depositar o sacar dinero,
esa misma gente resiente la idea de te-
ner que esperar unos pocos minutos en
un taller. Anticipa y exige inmediata
atencion. Como un taller no puede fun-
cionar como un banco, corresponde al
duefio del taller organizar su servicio de

£] vagén do rotnolquo do atilidad genocal.
ospecial para automévil, fabricado por In
Muilins Mfg. Co., Salom, Ohio., capaci-
dad para 200 Ibs. Precio do lista, $119.60

modo de evitar toda incomodidad a su
clientela.

A veces, el valor utilitario del bonito
aspecto y de la limpieza se pierde cuan-
do el cliente experimenta la sensacion
de que no se le recibe bien. Esto es muy
desventajoso para el comerciante que,
ademas de tener un taller vende auto-
moviles. EIl cliente resentido del servi-
cio de su taller no queda dispuesto a
considerar la posibilidad de comprar un
automoévil nuevo de la marca que el eo-

NuOT* Indian», de etilo perfiuUHo, con motor de 4 cilindros, capacidad para 8.500 Ibs.
El precio de liaia de an chasis es $675
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merciante representa. Al cliente que no
puede darsele inmediata atencién, ha de
tratarsele con diplomacia, con cortesia
y con la promesa de que su automovil
serd atendido lo méas pronto posible. Ge-
neralmente los clientes estan dispuestos
a esperar cuando se les ruega que lo
hagan, dandoles corteses excusas y ex-
plicaciones. Lo principal es demostrar
verdadero gusto al saludar al cliente
tan pronto como éste entra al taller. Es
necesario que el cliente se de cuenta de
que su presencia ha sido en el acto ob-
servada.

SUBDIVISION

El duefio de estacion de servicio pue-
de aprender mucho de la moderna tien-
da o bazar. Las mercancias y los servi-
cios se ofrecen aqui en departamentos
especialistas, método que permite dar
al cliente la oportunidad de hacer sus
compras con toda facilidad, haciendo,
al mismo tiempo, mas expedidlo y efec-
f'vo el trabajo de los empleados. La di-
visiéon del negocio en departamentos, al
aplicarse a una estacion de servicio o
taller de reparaciéon, permite al duefio
llevar cuenta exacta de cada trabajo
importante o grupo de trabajos, es de-
cir, llevar una contabilidad indepen-
diente para la lubricacién, lavado, tra-
bajos de acabado, neumaéaticos y otros
servicios del establecimiento. De este
modo, el duefio sabe exactamente qué
departamento le estd dejando ganan-
cias o pérdidas y puede, por lo tanto,
conducir su negocio con preciso conoci-
miento de sus menores detalles.

La estaciéon de servicio moderna in-
dependiente o en combinacién con la
venta de automoéviles nuevos, es proba-
blemente, un ejemplo clasico de la sub-
division de negocio en departamentos.
Durante estos Ultimos afos, los talleres
anexos a la venta de automoéviles nue-
vos han sido notablemente modificados,
organizdndose de una manera muy si-
milar a las gi-andes estaciones de ser-
vicio independientes y valiéndose de edi-
ficios a propésito, como el mostrado en
la Fig. 4. Aunque este edificio no es de
los mas grandes, comprende sin embar-
go, un salén de ventas y todas las ne-
cesarias facilidades de servicio.

Ocho o diez afios atras, sobre todo en
conexién con automéviles de pasajeros,
la reparacién de motores, ejes traseros,
esmerilado de valvulas, ajuste de em-
brague y otros trabajos similares, cons-
titufan la mayor parte de las entradas
del taller.

Con la introducciéon del automévil de
construccion mas perfeccionada, las re-
paraciones de los érganos anotados arri-
ba se requieren con mucho menos fre-
cuencia que antes. La mayor parte de
las entradas del taller provienen ahora
del servicio de lubricacién, lavado, afi-
naciéon de motor, renovacion de acabado

(ContinGe en la patina 42)
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FAS- CAEROCEKIA PRECIO
AUBURN
"SIx— 654"

6-p Brongham *745
o-p Sedan 796
2-4-p Conv. Cabriolet 946
5-p Cony. Fhaeton 996
“EIBlit— 853»"

6-p Brougham *995
5-p Sedan 1.096
2-4-p Conv. Cabriolet 1725
5-p OoDT. Fhaeton 1.276
~r*SqpeFchars:ed BJirbt—

* 832"
6-p Broiigham *
6 p Sedan ]i‘éjg
2-4-p Conv. Cabriolee 1675
5-p Cony. Fhaeton 1725
2-n Speedeter 2245
BUICK
36-40 “Speclal”
(118 in.— 3.00 m. w. B.)
2-p Business Coape i78B
6-P  4-dArTe5'el" ™"
(trunt) 885
t-P Oonr. (B_a, dgijg
Seden Chassls 886
36-00 “CeiitTiyy**
(122 la.— 3.10 ni. W . B.) .

6-0 Sport Conpe
5-P 2-di?r listone
S - ~ Coune étrunk) i,p86
0-p 4-deor Sel
(trnnk) 1.090

t-0 Convertible Coune

»JR-S) 1,186

Sedan (“laesle 755

86-80 "Roiiilmaster”
(181 tn.— 3.33 m, n.j

6-n 4-door Seden
- ~ *
g»p ConT, FliaetDn 1.256
(tnink) 1.808
- - Seden Cbessls 846
30-00 “Limited”
(188 In  3.50 m. W. B.)
6-0 4-door Sedan
a (0 *1,896
at 4-85&’r"§‘eban ’
_  (trnnk) 1 «nic
6-P Sednn-LImonsine
Itrnn 1 945
oertan rhaasls 1.026

alffuleates mo-

equipo a

,es ns,- prem(?s adlcionn-
€s. com05|gue lo” e “on

*rupo con B tubos y uno reirtlfl-
« 60r *49.75; modelo en dos

udollrt’s4% 70 y modeﬁ)P eﬁ?c'd&s

KrnpoB con 6 tubos *69.7

CADILLAC-LA SALLE

Series “30-60"
(120 In.— 3.04 ni. W. B )

*-p aSilltrgferVo'ip'e""®
«=P 2-d'o”i lo!,ring
®P 4-door TOBrJog
Sellan, cruak 1226

ERR S Chaisli 900
CADILLAC

Series “36-60"

ItSv— 3.07 m. W . B >
6p - 1) 1726

NOTA: Los precios de lista de la fibricn .«.<m 1
comprenden *1 Precio de muchos ~eu l« d"I5ah,0*,7","d."0"t™
»rdinknamente necesitan los compraddies en
FAS. CAREOCEHIA PRECIO
FAS. CARROCERIA PRECIO
Serlea “36-70" 2ud c h (6
(131 In. -3.33 In.w.B.) °P heenyren ¢ 597
2-p fonpe . 8.) *2695 2-p foupe (6 Whbeelst 660
2-p Ccnvenlblo Oonpe 2-p Coupe (6 whe(els) 677
2-P Sport Coupe (B.
. - 26P6
>Pp a+dbor T{burIQg 9In g ®'] 6® 'rbe '!?st 500
o , ?*6en, trnnk 2445 4-p port ?
6-p 4-dooc Oonrertlble , . S-) 16 Wheeln) 607
Sedan trnnk 2746 6-p 2-door Town Sedan,
CbSHla 1780 B - 3 tnink (6 wheels) «06
6-P 3-door Towp Sedan,
Serles “36-75" trunk (6 wheels) 622
(188 In,—3.60 tn. W. B.) 5-p 4-door Cidse Conpled
6-P Touring Sedan, Sedan, - trunk (5
h ” wheels) ««e
P s GtmOJe 522;14; 0-D 4-door Ciose Conpled
- «6en
0-P Town Sedan 8145 ‘?vehdee;r;s) trunk (0«82
6-P OosTertLbIe Sedan, 8896 (Hiassls 886
t
6-p FBrrr::FSedan 8896 NotaF Suspensién Independi-
T-P TouHag Sedan. 111? . i elercidn en todos los
modelos a *20 estca.
iﬂ gidarll | 5?68
- Tknirlng Imperia “ D 7
P ubk P (1~ -if In.-3.16 2 GW"ES)
1-p Imperial 2995 -1'  Serton S75
1-P Tofm Car 4446 7IB [{nnk ISedan 900
i g mouslae 925
tohpa%glgl Chaisle %ggg i*P Tnmk Lfroouelce 930
o-P Cflbrlolet 925
Serles “36-80" sess Taxi 925
(131 In.— 8.3,3 m. W . B.) Nota: Suepensién independiente
nonaOl en los modelos Jmnetial
Bin precio extra.
~ siguientes mo-
6-p TolHng®éedan. o snminil ™<llorrecetitoree pueden
(Fu 114K enmlnistmrss como equino a cleo-
B-p CoDTertibJe Sedan elon con el Standard, Master De
trnnk 344g Luxe e Imperial, a los precios
- Cbassia 2480 adicionales, como sigue: modelo
Serien “38-86" recﬂ?’lcad *40, 00 «S %priougr?
dos grUTCS con 5 tubos y uno
(138 In— 3.50 m. W, B.) rectificador *49,50 y modélo en
5-P Tonring Sedan, dos grupos con 8 tubos *50,50.
6-P Sed”™n” ™
6-P Town Sedan, ®
tronk SS4R CHRYSLER,
5-D OooTeptJble Sedas.
triink 40AN )
5p Jprraal Sedan 4096 (118 in.—3.00 m. W . B.)
1-D Tonring Sedan, lzl_p guslneae CongJe *7335
* -p oupe
;@% Sellan . ﬁég& S'P Tourlng Brnugham 825
1-P Tourlne Imperial, 6-p  Tonring Sedan . 876
truns SAQR 6P Conv. Sedan i.ffiB
7 4- Conv. Coiipe (R.s.) 925
n Sedan g(l(_?% P pe ( )
Cbhasals 2550 Deinxe Eieht
. <131 In.— 3.07 m. W . B.)
TSerlen 30-00 2-P Bualnees Coupe Soon
(154 in.— 3.92 m. W. B.) 4-P Coupe (R. a.) 995
6-0 Sedan gy ano 0-P Tonring Brougham 805
S-D Town Sedan 7*250 0-P Tonring Sedan 1045
-eP Sedan flso 4-p Conv. Coune
‘P Limousine 7650 (R.S)) 1,075
5-0 ImnerfolCabrJolet 7>00 6P Conv. Sedan 1,265
-P Imper alCabriolet 7,850 , 5o pDelnxe Eiirht
e CET'aSSSd el 8750 (133 in.—3.38 m.w. B
ou—Eos os modelos si- «
guientes de radiorreceptores pua— g:g 'Is'é'g;llﬁle{msnei%an :5_22:_2
®°"P  equipo <-n Sedan- LInlousIne 1.805
| recu()js adiciond- 7-n Town Ca 4,095
es, como sigue en un
grupo con 6 tubos tipo de vlbra- Alrflow Bisrht
- *m\e60 y modelo en dos btu- (122% In ,3.12 m.
do? *89,60 ®P'"'r®" ®ra-
Oopne *1,345
Sedan 1.845
CHEVROLET imperial
. . ; (128 In.— 3.26 ni. W. B )
Standarit Serlea “F.C Sedan *1.476
(100 in 2.78 m. W. B.) Oonpe 1,475
5-p 2-door Coach *510 Alrllow Cnst. Imp.
6-P I-door Sedan 576 <137 in.—3.48 m. W. B.)
He o« 6-p Sedan *2,47-">
2% N - 5
SE g:ahrlo tI(Fllf%e) %%% 8-p Sedan-LImouslne 2.675
o-P 2-door Town Sedan
(trunk) 836
6-P 4-door Ciése Coupled
ow 9 COHD
2-p ort Rdet (R 2 675 i
6-n Eaeton sS85 <125 in.— .3.18 m. W . B.)
Sedan DellreiT 685 6.p WeatcheBter
.- Kck-tip Ooupe B38 Sedan S1.99B
.o Cbaasls 345 4-n Beverly Sedan 2 093
4-n Conv, Conpe 2.146
Lnxe” 6-p Con», Phaetou 2,195
(113 In.—2.87 m. W. B.)
6-P 4-door Sedan
(6 wheels) *640
6-0 4 door Sedan
(8 wheels) 667
o-P 2-door Coach (6
wlieela) 880

t Cp
Vitiio*.
PAS. CAREOCEHIA PRECIO
DE SOTO
Aliratreain
0i “« o
‘IL’ £»PPe, *605
6-p Tonring Brougham
2-dooc
6-p Tonring Sedan 810
Ctjstom Alrntream
(118 in.—-3.0 wW. B.)
Jj-P Coune J745
4-0 ~upe (H.S.) 793
f OoBT, CoupB (R.S.) 893
o-P Tonring Brougbnm.
_ 2-Door 825
B-p Tourlng Sedan 865
6-p Conv. Sedan 1,095
(130 In.— 3.30 m. w . B.)
8-p Traveler Sedan *1.076
7-p Sedan 1,076
AlrflotT
<115% in. 2.93 ni.
W . B.)
6-p Conpe *1,095
6-p Sedan 1,095
DODGE
Slix “T>-2"
(116 tn-— 2.16 m. AV. B |
2-p Coune S640
4-p Coupe (R. S.) 693
6-p 2-door Sedan 695
6-p 2-door Tourlng
Sedan 729
8-p 4-door Sedan 785
6-p 4-door Tourlng
Sedao 780
T-P Sedan
128-In. W.B. 97.1
4-p Oor(t CoDpe )
iRiS.) 1717
6-p Conv. Sedan
Oomniercial Sedan oon
DOESBENBERG
(142% in .3.62 m.
B.)
. Cbassis *8,500
- Sopetcharged 10.00n
(163% In.— 3.91 tn.
W . B.)
.- Ohassis *8.600
Snpercharged 10.000
FORD
(lis In. 2.S4 m. AV. B.)
FJve-WiIndow
Coupe *610
.- Tndor Sedan 520
Fordor Sedan 680

Tndor Sedan, trunk 546
Enrdor Sedan trnnk 60.5
Clinb Cabriolet 675

Lnxe Egnipment)
Flve-Window

Oonpe *655
.. - Boaditer (E. S.) 660
Tndor Sedan 666
- Three-Wladow
Conpe 670
Fhaeton 590
TQdor Toari&g:
Sedan 590
Cabriolet 62B
Fordor Sedan ' «26
Fordor Tourlng
Sedan 660
Convertible Sedan 780
GR.AHAN»!
“SO-A"
(111 In.— 2.81 la. w. B.)
6-P 2-door Tour. Sedan.
trunk *825
6-p 2-door Tour. Sedan
lugaage comp, 695
0-p 4-door Tonr. Sedan
g—P 4-door Tour. Sedan.865
luggace comp. «26
Crnsader “80”
(111 In.— 2.81 m. W. B.)
5-p 2.door Tonring
Sedan, trunk *866

i/ V w ce 7

No
PAS. CARROCERIA PRECIO
6-p 2-door Tour. Sedan.
luggage como. «86
6-p 4-door Tonring
Sedan, trunk «96
6-p 4-door Tonr. Sedan,
luggage comp. «S5
Cnvalier “90-A"
(116 In.—2.92 m. W . B.)
5-p 2-door Tonr. Sedan
. trunk *746
5-p 2-door Tour. Sedan.
luggnge comp, 715
5-p 4-door Tour. Sedao.
tnink 776
6-p 4-door Toar. Sedan.
luggage comp. 746
4.p Coupe (R. S 746
2-p Conpe «95
CnTalier “90”
(115 in.— 2.92 m. AV. B.)
6-p 2-door Tourlng
Sedan, trnnk *796
8-D 2-door Tonr. Sedan.
InggEge comp.  *7S6
5-p 4-door Tourlng
Sedan, trnnk 826
5-p 4-door Tour. Sedan.
Inggage csmp. 796
4-p Coupe (R.S.) 796
2-p Coupe 766
Snperchnrser “110~
6-0 2-door Tourlng
Sedan, trunk *896
5-p 2-door Tour. Sedan.
luggage comp. 865
5-p 4-door” Tourlng
Sedan, trunk 926
5-p 4-door Tour. Sedao.
Inggage comp. S96
4-p Coupe (R. 2) 895
2-p Coune 865
B-p 4-donr Tourlng
Sedan. Custom 1.170
HUDSON
SIx— nioilel 63~
(120 in 3.05 m. AV. B.)
5-p Brougham *730
6-P Sedan 785
4-p Coupe (R.S.) 785
2-p Conpe 710
4-pP Conv. Coupe (R.S.) 810
“DelLnse Elsbt—
Moilel 64"
<120 in 3.06 m. W. B.)
5-p Brougham *790
6-p Sedan 880
4-n  Coupe (R.S.) 810
2-p  Grune 7«0
4-p Conv. Coune(R.S.) 875
“Cantoni EIR ht”
IUoilcl 65"
<120 In. 3.05 m. AV. B.)
6-p Brougham *886
5-p Sedan 925
4-p Coupe (R.S.) 896
2-p Conpe
4-p Conv. Coune(R.S.) 970
“DelLoxe Elclit—
IUodel 66~
(127 In.— 8.23 ni. AV. B.)
Sedan *856
“Cngtom EIRhI___
Modcl 67"
<127 In. 3.23 m. AV. B.)
Sedan *950
HUPIIOBILE
Serle* “Q” 618
(118 In.— 3.00 m. AA Be)
Speclal
«-P 2-door Sedao S815
6-p 2-door Tonring
Sedan fifio
6-0 4door Sedan 816
6-p 4-door Tourlng
Sedan
3'p Colina 7835(;)
3*p Coune IR, S.) 840
Cnafom
J-P 2-<loor Sertsn 189Q
0-D 2-door TourinK
Seden
J'P 4-door Sednn
0-D 4-door Tfturlnir
BedtD
8-p Ceupe
n-P Coonr fR. s.)
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y otros trabajos méas o menos faciles y
rapidos. Al estudiar los principios fun-
damentales de este negocio es bueno, por
lo tanto, recordar !a presencia de estos
factores sujetos a variacién constante.

El tipo de estacién de servicio gene-
ral estad teniendo profunda influencia en
transformar el establecimiento antiguo
en uno de moderna organizaciéon en
todo sentido.

CAUSAS DE DESCALABRO
COMERCIAL

Aparte las razones avanzadas por los
peritos comerciales, podemos muy bien
decir, que la causa principal del desca-
labro del negocio, en lo que atafie al
servicio de reparacion, es la mala ad-
ministracién. Las inundaciones, las ma-
las cosechas, prolongado tiempo desven-
tajoso incendios, terremotos y otros
acontecimientos similares, suelen arrui-
nar cualquier negocio, pero la causa
humana que contribuye de una manera
mas sensible y directa al descalabro es
la falta de organizacién o mala admi-
nistracion.

La falla del taller se debe a menudo
al hecho de que su duefio es bueno co-
mo mecanico pero incompetente como
hombre de negocios. EI descalabro pro-
viene también con irencuencia de tener
demasiado equipo o de tener insuficiente
equipo. Lo uno es tan malo como lo otro.
E | duefio de taller, que tiene éxito, esta
siempre tomandole el pulso a su nego-
cio, y por esta razén puede equiparlo
de acuerdo con los requisitos del tra-
bajo que esta llamado a hacer.

El duefio que no sabe manejar el
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La Ma«k EawWwng Co., do Bangor. Me.,

se volé d« una manera muy interesanlo para

\lamar la ateneién gg] pubtica @ sus cundacto({é:\;s _Este camién es_el~principal®detla

brigada do camiones Mack de esta companla

mejarea &g, et | hal AR\

a
principal, «ue Heva la bandera de la flrma0 Vemﬁ

Cada semana, el vendedor <iue h»
ne el

honor de conducir este camién todas las semanas

mismo su negocio y que no tiene senti-
do comUn para emplear un hombre com-
petente para que se lo administre, esta
inevitablemente encaminado a fallar.
La reparaciéon de automéviles, como ne-
gocio, exigue métodos comerciales. Y la
administracion efectiva del negocio no
se aprende en libros, sino que se ad-
quiere con la préactica. Un comprendi-
miento exacto de todos los detalles de!
negocio mas la habilidad y determina-
cion para conducirlo racionalmente
constituyen el secreto del éxito.

La falla del negocio puede evitarse
si el duefio tiene “su mano en el
presente y su vista en el futuro”. EI
duefio' debe seguir atentamente todo
cambio en construccion de automoviles

lzqukrda:

rompié ni separd, debido

Jim Mandy "el
viArio tig Réffumdhd recientemente
Co.4 dandole de cabezadas.

hombre con cebera hierro”

que afecte sus métodos o practicas de
taller. Los actuales duefios de talleres y
esaciones de servicio que sigan fielmen-
te las observaciones y recomendaciones
que indicamos en este articulo, particu-
larmente las que se relacionan con el
aspecto, limpieza, conveniencia, pronti-
tud y subdivision del negocio, veran que
se les facilita mucho la administracién
del negocio y que esta acertada direc-
ciébn comercial les aportara buenas ga-
nancias. Por supuesto, los factores que
hemos indicado en este articulo cons-
tituyen sélo una parte de los requisitos
del negocio. En futuros articulos nos
referiremos detallamente a la adminis-
tracién, operacién y gobierno general
del negocio.

ensaya el
introdwaiitd por la PIUSburgh Plato Glass
vidrio se trizo Y doblo, pero no
composicion olaetica Vlnal—un nuevo pro-

ducto plastico

Abajo: Un aumento de 50 por ciento en ventas de automévUes usadM en doe

meses resulté cnando la Fabricant Auto Co.,

de Denvec, coloco Utreros de

vistosos colares pera anunciar las ventajas de estos vehiculos

El Automévil Americano
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Preaos de lista al delalle con entuba en la fabrica=

IPA8. CARROCERIA PRECIO
Scrlea “N " 6»!
(121 In. 3.07 m. W. B.)
Specinl
6-p 2-door Sedan $995
6-p 2-door Touiing
Sedan 0SS
8-0 4-door Sedan 1035
6-0 4-door Tonrinc
Sedan 10TO
8-0 Coune (R. 8.) 103B
Cnatom
8-p 2-doof Seden S1085
6-p 2-door Touring
Seden 1188
5-D 4-door Sedan 1135
6-p 4-door TourlDE
1178
30 COupe ?ﬂ a.) 1185
LAPATETTE
(113 In.— 2.S7 4. W .B.)
6-p Sedan (S Win-
dov) $676
sa Buslneea Couoe 595
6-p Conpe (Rumble) 665
6-p Tonrlng Victoria
(Tronk) 655
56 Victoria 625
6-p Tourlag Sedea (6
WIBdow, Trgalil 700
5-p Cabriolet 740
3-p Boa. Couoe,
4-widi)ow 610
6-0 Coupe (E, S.1,
4-wlndosr 665
Ohaaaia 620
LINCOLN ZEPHVN
<122 1n.- 390 m. w. B>
6- 2-door Sedeo $1,276
6'8 4-door Sedao 1320
LINCOLN .
-la
(130 In.— 3.45 m. W .
6P Coupe *4,200
=60 Sedan (2 or 8w.) 4,300
5-p LeBaron Oonr.
Coupe 4,700
4-0 LeBaron Gony,
Roadeter 4,700
6-p LeBaron Conr.
Pbaeion 5,000
5-p Bruna Victoria 5 500
ChasBle 2,700
V-18
(145 In.—B.08 m. W . B.)
7-p Tourlag 4.200
7-p Sedao $4:600
7-0 Limouslise 4.700
Judklne Berllne 5.600

LeBaron Coor.
Sedan 6,500
o' . WIDougbby Lliuoo-

elne 6,700
.- Judklne Sedan-
Llmoualne S$.800
Bruno Carb., Non-
, Col. ,800
.- Brunn Carb,, Senil-
" . 9.700
.- Brmin Brougham Q.700
ecce W llloughby Tace!
Broagham 8.000
oo, Jufikins Barllne 5.600
< W ilougbby 8pt.
Sedan 6.800
... Chassie 2.900
NASH
**400”
(117 In m. W B.)
8-p Conpe *905
6-p Ooupo (E, S.) 715
6-P Victoria 690
6-p Victoria, trunk 720
6-p Sedan 740
6-p Sedan, trunk 765
Julio, 1936

w
orflinariamente nece5|tan

£l

PAS- CARROCERIA PRECIO
Helase “400”
(117 In.— 2.97 m. W. B.>
8-p Coupe $67fi
6-p Coupe (R. S.) 726
6-0 Victoria 715
6-p Victoria, trunk 746
G-B Sedan 765
6 Sedan, trnuk 780
5-P Cabriolee 800
Cbassls 610
Ambaaaailor Sis
(125 In— 3.18 m. \V. B))
8-])  TReuthgy Widooita $885
e-ii Toaurtirgy Skedam 885
ChasalB 685
Atnbassador EJsrht
(125 In.— 3.1S tn. W . B.)
6-0 Tonrlng Sedan $996
Chaesla 786
oLDsSMOBILB
“P-36"— Sis
(115 In.— 2.91 tn. W. B)
6-p Standard 4-door
Sedao $795
5-p 4-door Tourlng
Sedan, trnnk 820
6-p Coupe 780
6-p Tourlng Conpe,
trun 766
2-4-p Sport Coupe
(E. S.) 730
2-p Business Coupe 665
2-4-p Conrertibls Couoe
(E, S.) 805
Chbaisli 485
“L-36” Eljght
<121 In.— 3.07 m. W. B))
5-p Standard 4-door
Sedan $910
6-p 4-door Tonring
Sedan, trunk 935
6-p Conpe 846
5-p Tonrlng Conpe,
crunk 870
2-4-p Sport Conpe
SE S. 845
2-p Boelnese Conpe 810
2-4-p Convertible Cinpe
IH. B) 986
Cbhassla 615
Nota— Loe tres modelos si-

guientes de radiorreceptores pne-
(leu Burninlstmree como equipo a

eleccion a

les, ¢

omo sigue: modelo

los precloe adiciona-

en ud

grupo con 5 tobos y uno rectlQ.
cador S54.00 ; modelo eu dos grn.
pos de 5 tubos con uno rectldca-

dor $64,30 y modelo en dos

grupos con 6 tubos $67.60.

PACKAKD

“120-B”

(120 In 3.04 tn. W . B.)
6-p Sedeo $1,073
S-p Tourlng Sedan 1 115
S-p Club Sedao 1.090
5-p Tourlng Coupe 1.040
2-p Business Coupe 990

2-4-p Sport Coupe 1,030

2-4-p Convertible Coupe [I.110
5-p Conv, Sedan 1,395

Chassls 760
“RImlit— 1400”
(127% in ni.
V. B.)

3-p Seden $2,385
- -, Obeseie 1,850
“Elelit— 1401
(1.34-% 1In 3.41 ni.
TV. B.)

5-p Sedan 2.685
5-6-p Formal Sedan 3,285
6-p Club Sedan 2,580
6- Coupe 2,660
2-4-p Coupe 2,470
2-4-p Conv. Coupe 2,730
B-p Fliaeton .020
5-p Victoria 3,200

Obaeele 1.980

CAREOCEEIA PRECIO

PAS.

“Elght— 1402”
(139% In 3.64 m.
wW. B.)

7-p Tourlng $3,270
5-p Conv. Sedan 3,400
7-p Sedan 2.733
7-p Comm. Sedan 2,630
7-p Sedan LIm, ,890
T-p Comm. SedanLta. 2.765

Cbaaeis 1.990
“Saner Eleht— 1403”
(132(4 In.— 3.36 m.
wW. B.)

6-p Sedan $2,990
.. Chasala 2,290
“Super EIEbt— 1404”

(130¢(i In 3.53 m.
w . B.l

3-G-p Formal Sedan $3,800

5-p Club Sedan 3.170

5- Conpe 8,080

2-4-p Coupe 2.880

2-4-p Conv, Coupe 3,070

5-p PbaetOD ,890

5-P Sport PbaetOD 3,660
B-p Victoria 8,860

Cbasala 2.360
“Snper Eight— 140B”
(144% In.— 3.66 ni.

TV. B.l

7-p Touring $3,690
B-p Conv, Sedan 4.010

7-p Sedao 3,390

7-P Comm. Sedao 3.265

7-P Sedan LIm. 3.680
7-p Comm. Sedeo

Lim. 3.45»

CbhBBBII 2.440

“Tivelve- -1407"
(139% In.- t.53 tn.
TV.B.) .
6-p Sedan 13,960
5-6-p Formal Sedan 4,660

5-p Club Sedan 4.060

S- Coupe 3.690

-4-p Coupe 3,820

-4-p Conv. Coupe 3.890

3-p Pbaeton 4.190

5-p Sport Pbaeton 4,490

6-p Victoria 4.890

Cbaesis 2.980

“Two lt «—— 140
<144>4 In 3.66 m
TV. B.)

7-p Tourlng $4.490

5-p Conv, Sedan 5,050

7-p Sedao 4.285

T-p Sedan LIm, 4,486

Cbasele S.170

PIERCE-AHROTV

“1601”
(138 to 147 In 3.51 to
3.7 m.)

S-p Sedan 83.193

5-p Oub Sedan 3.295

Coupe (R, S.) 3-195

4-p Convertible Ceupe

IR. S. 3.296

5-p Club Berllne 3.449

7-p Sedas (144 1In.) 3,500

7-P Encloaed Drive

LIimousine (144-
In.) 3.650

Brunn Metrépoli,

tan Town

Brougham (144

In.l 6,263
9-p Commerclal Sedan

(147_in.) 8.400
5-p Conv, Sedan

(144 in.) 4,100

6-p Cinb Berline 3,443

6-p Formal Sedan 3,446

Cbaasla (138

Is.) 2,650
Cbassls (144
in.) 2.876

vH—IKv “RT Vi erottta accesorios gne no
Ios compradores en el paia

y el extranjero.

PAS. CARROCERIA PRECIO
“1802”
(138 to 144 1In 3.51
to 3.66 m.)
5-p Sedan $3.695
0-p Club Sedan 3,796
4-p Coupe (E. 8.) 8,695
4-p Convertlble Coupe
3,765
5-p Clnb Berllne 3,945
7-p Sedan 1144 in.) 4,000
7-p Enel. Drive LIm.
(144 1In.) 4,160
- Bruna Uetropolltau
Town Brougbam
(144 in.) 6.793
5-p Conv. Sedan
(144 1In.) 4,800
3-p Club Berllne 8,945
5-p Formal Sedan 3,946
Cbessie (188 In.) 3,160
Cbasala (144 In.) 5,375
“1603”
(147 in.—3. in. TV. B))
7-p Seden $4.763
7-p Encl. Drlve LIm, 4.993
7-p E. D. LImousine «.500
Cbassls 4,100

PLYMOUTH

Baainess

(113 In.—2.87 m. TV. B.)
2-p Coupe $510
S-p 2-door Sedan 545
5-p 4-door Sedan 690
Commerclal Sedan 605
Station Wagén 705
Delaxe
(113 In.— 2.87 m. TV. B.)
2-p Coupe S$380
4-p Coupe IB. S.) 620
4-p Conv. Coupe (R-S.) 723
5-p 2-door Sedan 625
5<p 4-door Sedan 660
6-p 2-door Tourlag
Sedan 645
B-P 4-door Tourlng
Sedan 680
Delnxe
(125 In. 3.18 m. TV. B.)
7-p Sedan, 4-door 895
PONTIAC
Standard Slx
Sérica “38-26 B~
(112 In.— 2.84 m. TV. B.)
5-p 2-door Sedan $676
2-p Standard Coupe 615
5-p 4-door Sedan 720
6-p 2-door Tonrlng
Sedan— Trunk 700
5-p 4-door Tourlng
Sedan— Trunk 746
2-p Cabriolet |B. S.) 760
2-P Sport Coupe
(R- S.) 675
GbaeelB 425
De Laxe Six
Serles “36-26 A”
(112 In.— 2.84 m. TV. B.)
6-p 2-door Sedan $720
2-p Standard Coupe 665
2- Cabriolet (R.S.) 810
B-p 4-dooT Sedan 770
6-p 2-door Tourlng
Sedan— trunk T4B
6-P 4-door Tonring
Sedan— trunk 795
2-p Sport Coupe
(R- S.) 720
ChaBBIB 476

e "Paink”™ol.

Z~ila <Il:

PAS. CARROCERIA PRECIO

Elerbt*— Series “36-28 A"

(117 lit 2.97 m. TV. B.)
»-P 2-door Sedan $770
2-p Standard Coupe 780
2-p Cabriolee (R.S.) 865
P 4-door Sedan 815

-p 2-dooc Tourlng
Sedan—tnmk 795

B-p 4-door Tourlng
Seden— tmnk 840

2-P Bport Coupe

(E. S.) 785
ObasBls 326

Nota— Loa tres slgnlentea mo-
delos de radiorreceptores pueden
suminletraree como equipo a
eleccl5n a los prerioe adiciona-
les. como sigue: modelo en un
grupo con 5 tubos y uno rectJQ-
cador $44,00; modelo en dos gru<
pos con 5 tubos y uno reoti.
Gcudor $44,00 y modelo en doa
grupos con 6 tubos $55,00.

REO
Flylng Clona
6-p 2-door Coach $795
6-P 4-door Standard
Sedan 846
6-p 2-door Deluxe
Brougbam 846
6-P 4-door Deluze
Sedan 895
STUDEBAKER
Dlctator Slix
(116 In.— 2.9C m, TV. B.).
3-p BusinesB Coupe $665
8-p Custom Coupe 696
B-p Custom Coupe
(R.S.) 720
B-p St. Regis Cnstom
Sedan 725
6-p St, Regis Ccnlaiog
Sedan
5-p Custom Sedan 756
B-P CrnislDg Sedan 775
Presldeut Elprht
(125 In 3.18 m. W. B.)
3-p Custom Conpe $966
5-p Custom Coupe
(H.S.t 995
6-p St. Regla Custom
Sedan 1.015
6-p St. Regle Crulelng
Seden 1,085
B-p Custom Sedan 1,046
B-p Crnising Sedan 1,065
TERRAPLANE
“DeLUXE— 61"
(115 I1d 292 m. TV. B.)
5-p Brougbham $615
6-p Sedan 670
4-p Cbupo (R.S.) 640
2-p Coupe 695
4-p Conv. Ckiupe(R.S.) 715
“CnHtoni 62"
<115 In.— 2.92 m. TV. B.)
Brougbam $665
Sedan 720
4-p Coupe (R.S.) 090
2-p Coupe 850
4-0 Conv, Coupe(R.S.) 760

TVILLYS-OVERLAND -4

(100 In 2.54 nt. TV. B.)
2-p Standard (Xiupe $395
4-p Standard Sedan 425
4'P Deluxe Sedan 445
- Panel dellvery 415

Cab Pickup 395

43
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ABIIEVIACIOXEIS:

«— Amplificador ol vacio
m"— A eledén
t— Sedan de 5 pas.
5— Lar{?0 total
tt— Sedan de 7 pas.
— Amplificador de freno al vacio

tf_ge aplica al Btd. 7.00 x 15 en
Cufitom

«— Antes la N.A.C.C.

2 -P — De dos placas

(a)w~Articulaciones universales In-
teriores Weiss y exteriores
Rseppa.

A-Lite— Autoe=Lite

B&Ti— Bor;r A Bceck

B r-L — Brown*Lipe

CAJj— Leva y palanca

C éi R~"Leva y rodilo

Cli— Climax
Col~rColumbia
d— Dual

D -R — Deleo-Eemy

D -L — Detroit Lobricator
Det—Detroit Gear

D etrt—Universal Producis Co.
D -M — Action mecAniea directa
E x-D S— Fr. ext. en arbol traus.
B x-Pw —Fr. ext. en 4 rnedaa
Ex-Rw«—Fr. ext. en rae- tr.
F — Flotante Eje

pp_Plotante

G «m — Gemmer

H ~d— Bydrftulico

In-Fw —Fr. Int. en 4 ruedas

lu-F & R — Interiores en la rueda
delanteras y tronseras

lu-R'>T— Interiores en las ruedas
tronseras

LaT— Luvins Gear Oo.
I-yco—Lycoming

— Metal
M ee— Jfecbanics
M an — Jliincie
>1-D— Disco multiple
X — De agujas
N at— National
X -B — Cojinete de agujas
X -E — NortJi Eust
N -P — New Procese Gear Co.
O -D — Owen Dyneto
Ow n — Propio
Opt'— Opcional
Pre— Prest-0-Lite
R & M — Caucho y metal
Pam p— Bomba
R oe — Roekford
RC & L — Rodillo, leva y palanca
RUfiM— Caucho y metal
R as— Bueseli
Sfl~— Saglnaw
S al— Salisbury
S-P— De una placa
Strom — Stromberg
The— Thermold
Tim — Ximken
X1-M —UDiversal T Mechanlca
Vac—Vacio o aspiracion
W -C —Warner Corp-
W -G — Warner Gear

*W*A | (_Xornulo sin finy
rodillo dentado
W <68— Tomillo sin fin y sector
WdfeT— Tornillo sin fin y bloque
de soporte
W & W — Tornillo sin fla y

rueda
W ar—Warner Corp.
W I1—WIlllard

44

CheTiciel.." SUnd.H
Che.mlet......Miut«r'

10 Cord

20 Cunnii*ham “V-D
- AIRiGe

5% BEIGSGT erg.

27 Dueienbe
28 Ford.
29 CrshiiB..

rensol..
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i% <C\Srrst %WJ .Suiperehr.
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36 Huason..
PRl
39 «Uliyelle (Nssh), “3610
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41 Lincoln..
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64 ReO...
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Studebaker. ..Pres. "Eighl”
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Automovil

3.44
4.39
4.59

3.81
5.24
6.24
8.24

A mericano

83-3500
116-3600
160-4000

93-3200
120-3200
120-3200
120-3200

123-3400
136-340U
150-3000
186-8800

79-3200
79-3200

87-3400
106-3400
116-8400
123-3400
128-3400

126-3300

140-2600

87-3400
87-3400

82-3600

320-4000
320-4200
266-4200
265-4200

99-3800

70-3800
70-3500
80-3300
85-3300
112-4000

93-3800
113-38D0
113-3800

101-3600
120-3500

83-3200
105-3800

110-3900
160-3400
150-3400

90-3400
93-3400
102-3400

90-3400
100-3400

120-3800
130-3200
130-3200
130-3200
160-3200
150-3200
150-3200
175-3200
176-3200

150-3400
186-3400
185-3400

78-3600

81-3600
87-3800

90-3400

90-3400
> 116-3600

88-3800
43-3200



S$5-3500
H5-3CO0
130-4000

03-3200
120-32Q0
120-8200
120-3200

125-3400
135-3400
ISO-SSOO
135-3800

79-3200
79-3200

87-3400
105-3400
115-3400
123-3400
123-3400

125-3300
140-2000

87-8400
87-3400

32-3600

3204000
320-4200
2864200
2354200

90-3800

70-3500
70-3500
80-3300
85-3300
1124000

93-3800
113-3800
113-3800

101-3300
120-3600

83-3200
106-3300

110-3900
150-3400
160-3400

90-3400
93-3400
{02-3400

90-3400
100-3400

120-3300
130-3200
130-8200
130-3200
150-3200
150-3200
160-3200
175-3200
176-3200

160-3400
186-3400
185-3400

78-3300

81-3600
87-3800

90-3400

60-3400
116-3600

88-3800
48-3200

6.2
3.6
8.5
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i
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8.26-1

6.38

6.00
0.20

SS

Strom... .,
8lrom.....
Strom.....

Stfom
Strom—
Strom__:
Strom__ |

Strom__ g
Strom__ .
D-L.
D-L.

Céarter... -
Céarter... |

BiB... m
Strom__ |
Strom___

Strom___ .
Strom___ .

Strom.,..
Strom.... .

BiB.
BiB.

Strom__ m

Strom_ m

Mnrvel....
Marvel___
Marvel___
Carter___

Carter____

Carter____
Carter____

Strom....

Strom.
Itrom.
Itrom.

Strom
jtrom.
Itrom.

Itrom.
Strom.
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1
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Id...
IH ..

1A

Is
1A

IH
ISI
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I'A

IKd

IHd
IHd
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~A
Id

(Sarler....
Garter,...

Garter,...

8trom
8trom

Carter...,

lillnlaon..
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Prados de lista al detalle con enfreiga en la fabrica-

f

a e
Is dg
I s
AC Pump . A-Lite. . A-Lite.
. AC Pump . A-Lite. . A-Lito
. ACPump . A-Lite. . A-Lite
AC Pump . D-E... . D-H...
AC Pump. D-R.... D-R...
AC Pump . D-R D-R..
AC Pump.D-R.... D-R...
ACPump D-R... D-R...
ACPump D-R... D-R...
ACPu(up D-R... D-R...
AC Pump D-R... D-R...
AC Pump D-R... D-R...
ACPump. D-E... D-R...
Pump___  A-Lite.. A-Lile..
Pump___ A-Lité.. A-Lite..
Pump__  .A-Ute.. A-Lite..
Pump__  A-lite.. A-Lile..
Pump,... .V-Lite.,, A-Lile..
ACPump A-Lile.. A-Lite.,
Pump... Delro.. N-E...
Pump.... A-Lile.. A-Lite..
A-lito.. A-Lite,-
A-Lite A-lite..
D-R.,.. D-R...
D-R.... D-R,.
D-R,.,. D-R.,.
D-R.... D-H...
O«n.,.. Own___
ACPump.. D-R.... D-E,.
AC Pump., D-R.. D-R...,
AC Pump.. D-R.... D-R...,
AC Pump.. D-R.... D-E
ACPump.. D-R..,, D-R
AC Pump. A-Lite... A-Lite...
AC Pump.. A-Lite .. A-Lite...
AC Pump.. A-Lite... A-Lite...
AC Pump.. A-Lite... A-Lite...
AC Pump. A-Lite... A-Lite...
AC Pump.. A-Lite... A-tale...
AC Pump,, D-B....
. Own__
A-Lite... .
A-Lite... A-Lite...
AC Pump. A-lite... A-Lite...
AC Pump., A-Lite... A-Lite...
AC Pump.. A-Lile... A-Lile...
AC Pump.. D- , D-R...
AC Pump.. D-R.... D-R
‘ump. A-Lite.
*ump. D-H.,,,
‘'ump. D-E....
‘ump. D-R
'ump. D-R
*ump. . D-R...
*ump. D-E...
‘ump. i-Lite.
‘'ump.. i
.C Pump.. )-D ..
.C Pump.. 3-D ..
ve Pump.. )-D,
1 urop I-Lile... v-Lite
C Pump.. ;)-R.,.. ID-R..
1C Pump.. ;5-R.... I>-E-.
1C Pump.. )-R )-R.
rump........ , -Lite... A-Lite
ump........ 1 -R. r-R.
1 ump........ A -Lile... A'Lite...
4C Pumo.. f-Lite... A-Lite.,

Aanaiolr

S

.uUsL . 6-~
.USL . 6-106
. DSL, . 6-105
. D(dco. 6-100
. Deico. 6-120
.. Deloo. 6-120
. Deloo. 6-120
Delco  6-110
Doleo  6-130
Detco  6-160
Delco  6-190
Delco  6-86
Delco  6-90
Wil..  a-119
W!|-- 6-119
Wwil,. 6-136
wd.. 6-1S6
wil,. 6-133
USL. 6-130
wu., 6-132
Wil,. 6-119
Wil.. 6-119
wi,, 6-90
Eride 6-160
Eride. 6-160
Elide. 6-1(50
Exide 6-160
Oown. 6-93
6-90

6-90

f1-90

6-90

6-90

Nat... 6-105
Nat... 6-126
Kat... 6-125
wu C-100
Wil 6-119
OSL.. 6-100
6-110

6-96

6-147

Exido. 6-147
USsL 6-100
USL,. 6-100
USL.. 6-116
Deleo, 8-94
Delco. 6-110
Delco. 6-114
«e 6-144

«a 5144
a* 6144
aa 6144
aa  0.144
aa 6144
aa  g.144
6-144

6-140

6-160

6-160

vu... 6-86

.. IDeico, 6-94
. 1Delco. 6-107
. lvil... 6-102
. vil. 0-102
. 7Vil... 6-102,
lat. , 6-105
I sL 6-96

D
I:Tnhageg

Se

a 2 It

P i g4
S-P, . Loag . W.G N.B
S-P. . Loug . Del. N.B
S-P. . Leng . Det, N.B
S-P,..Own..Own . M
S-P...Own..Own.. M
S-P...Own. own.. H
S-P.,. Own. Own. M
S-P.. Own. Own.. N
S-P.. Own. oOwn. N
S-P.. Own. Own, N
M-D. Own, Own. N
S-P.. Own. Own, M
S-P.. Own. oOwn. M
S-P.. BiB. Own. M
S-P,, B&B. Own. M
S-P.. BSB. Own, M
S-P,, BiB. oOwn. M
S-P.. BiB. Own, M
8-P.. Long. Own. »)
M-D. Own. Own. M
S-P.. BiB, Own. M
S-P.. B&B. Own. M
S-P.. BiB. Own. M
2-P.. Own.. Own. M
2-P.. Own.. Own M
2-P... Own.. Own. M
2-P... Own.. Own. M
S-P... Own.. Own. M
S-F... m,... W-G N.B.
S-P... 111.... W-G N.B,
S-P... 111... W-G N3.
S-P... 111..., W-G N.B.
S-P... IU.... W-G N3.
S-P... Own* Own.. N
S-P... Own* Own, N
Si Oown* Own N
S-P... BiB,. W-G.. N-B.
S-P... Loag.. W-G.. N 3.
S-P... BiB , Own M
S-P... Own.. Own.. N
2- own,. M
S- Own.. M
S- Oown.. M
S- Dwn,. M
S- Dwn.. M
S- Dwn.. M
5- >wn.. N
3- wn.. N
3- Dwn.. M
S- Dwn.. M
J- Dwn.. M
>P Dwn.. M
5-P Dwn.. M
>P . Dwn.. M
>P.. Dwn.. M
1-P.. Dwn.. M
aP.. Dwn., M
faP... »ng.. V-G.. N.B.
&P... .jong. VJ3. N.B-
8-P... ICng.. V-G.. N.B,
&P... 1UB .. ('wn.. M
8P... (‘wn.. (mwn. M
8P... (‘wn. (wn.. M
SP... 1iB.. iV-G.. N3.
SP...1iB.. iv-G.. A-B
SP... Ixmg. 'V-G.. A-B
SP... cwn* Cwn.,, N
S-P... EIB.. Cwn M

(o

k

S

Mee, .
Mee. .
Mee. .

Own. .
(Dwn. .
Own. .
Own. .

Oown.
Oown.
Oown.
Own,

Oown.
Oown.

Detrt
Detrt
Detrt
Detrt
Detrt

()
Meo.

Detrt
Detrt

Detrt

Own.
own..
Own.
Oown..

Spjcer

Spicer
Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.

Spicer.
Spicer.
Spicer.

Spicer.
Detrt.

Mee..
Oown..

Spicer.
Spicer.
Spicer.

Meo..
Meo..
Mee..

Mee..
Mee.,

Detrt.
Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.

Detrt.
Detrt.
Detrt.
Detrt.

own..
Dwn,.

Spicer.

Spicer.
Spicer.

Spicer,

B Treeae
&

g asZ

bk e 1ik
éS i (81
Col.. 4.44
Col, 4.03
Col MF 4.08
own HF 4.44
Oown. 3.9
Oown. 4.22
Oown. MF 4.66
Oown. MF 4.1
Oown. MF 4.3
Own. 4.6
own. r 4.5
Oown. 4.11
Own. 4.11
Oown. MF 4.10
Oown. MF 4.10
Oown. MF 4.10
Oown. ME 4.30
own. MF 4.30
Own. Tube... 2.75
Tim.. MF 4.25
Oown. 4.1
own. ~F 4.10
Own. 4.12
Col... ME
Col... MF
Col...
Col..

Oown. MF 4.11»*
Spicer MF 4.56
Spicer MF 4.65
Spicer MF 4.45
Spicer 4.27
Spicer. MF 4.27
own.. MF 4.11
own.. MF 4.11
own.. mf 4.11
Sidcer. MF 4.27
Siiicer. MF 4.27
own.. MF 4.1
own.. MF 4.6
Oown.. MF 4.33
Tim... FF 4.68
Tim... FF 4.68
Dwn., MF 4.1
Dwn.. MF 4.4
Dwn,. MF 4.1
Dwn.,, MF 4.65
Owu.. MF 4.65
Dwn.. MF «
Dwn.. m p bkl
Dwn.. MF ax
Dwn.. MF aa
Dwn.. MF el
Dwn.. MF «=
Dwn.. mp aa
Dwn.. MF a.
Dwn. MF aa
((wn..  MF 4.68
liwn.. MF 4.68
('wn.. MF 4.58
(‘'wn.. MF 4.12
Cwn,. MF 4.44
(wn., MF 4.66
8pioer. M p 4.27
ipicer, MF 4.66
Spicer. MF 1.65
cwn., MF 4,11

wn.. MF 4.30

e
1
Si <

In-Fw... Hyd . In-Rw. .
In-Fw.. . Hyd. . In-Rw.

In-Fw... Hyd. . In-Rw.

In-Fw.. Hyd. . In-Rw.

In-Fw,. Hyd. . In-Rw.

In-Fw..  Hyd. In-Rw.

In-Fw., Hyd. In-Rw.

In-Fw., Hyd. In-Rw..
In-Fw.. Hyd. In-Rw..
In-Fw.. Hyd. In-Rw..
In-Fw.. DM.. In-Rw..
In-Fw.. Hyd. In-Rw..
In-Fw.. Hyd. lu-Rw..
lu-Pw.. Hyd. Ex-DS.

In-F».. Hyd. Ex-DS,

In-Fw.. Hyd. Ex-DS.

In-Fw., Hyd- Ex-DS.

In-Fw.. Hyd- Ei-DS.

In-Fw.. Hyd. In-Rw..
in-Fw.. D-M. In-Fw..

In-Fw.. Hyd. Ex-DS.

In-Fw... Hyd. Ex-DS.

In-Fw-,. Hyd, Ex-DS.

lu-Fw.,, Hyd. Ei-DS..
In-Fw... Hyd.. Ex-DS..
In-Fw.., Hyd.. Ex-DS..
In-Fw... Hyd., Ex-DS..
In-Fw... D-M,. In-Fw..,
In-Fw  Hyd.. In-Rw..
In-Fw,.. Hyd., In-Rw...
In-Fw... Hyd.. Ex-DS,.
In-Fw... Hyd.. Ex-DS..
lu-Pw... Hyd.. Ex-DS..
In-Fw.,. Hyd.. In-Rw...
In-Fw... Hyd.. In-Rw.,,
In-Fw... Hyd., In-Hw...
In-Fw... Hyd., In-Rw...
In-Fw.., Hyd.. llI-Rw...
In-Pw... Hyd.. In-Rw...
In-Fw,.. Hyd.. In-Rw...
in-Fw... D-M. In-Fw...
ii-Fw... D-M« In-Fw,..
n-Fw... D-MIi In-Fw...
n-Fw... Hyd,. [n-Rw...
n-Fw... Jyd.. In-Rw...
n-Fw... Hyd.. jn-Rw...
n-Fw.., Hyd.. A-Rw...
n-Fw lyd.. n-Rw...
n-Fw... Hyd.. n-Rw...
n-Kw... D-M8 n-Fw..,
GU-Fw.,. D-M51 n-Fw...
n-Fw... D-M55 n-Fw...
n-Fw... D-M8§ n-Fw...
n-Fw... D-M?5 n-Fw...
n-Fw... CDMB5 n-Fw...
n-Fw.., D-MH n-Fw-,.
n-Fw... D-M58 n-Fw..,
In-Fw.,. D-M* n-Fw,..
In-Fw... D-M* n-Pw..,
1D-Pw... D-M*. n-Fw...
In-Fw... llyd.. Dx-DS..
In-Fw... llyd.. n-FiR.
In-Fw... llyd., In-FiR.
In-Fw... Ilyd,,Ih-DS,.
1(i-Fw... 1[yd.. In-Rw..
In-Fw... 1lyd., In-Rw,.
In-Fw... I yd.. 1L-Rw...
In-Fw... r n-Fw...

Mecsgiime
dietiin
|

Col... Roes, C4R...
. Col,, . Roes. CiR...
.Col.. . Rosa. C4R...
. ISFW. Sag,, WA4R,.
. ISFW Sag.. W4R..
ISFW Sag.. W4R..
ISFW Sag.. WA4R,,
ISFW sag.. WiR,.
ISFW Sag,, WIiR..
ISFW S.ag. W4R..
ISFW sag. WA4R.,
Own. Own. Wi4S...
ISFW S:g.. WIiR..
own, Gem. WIiR.,
Own. Gem, WiR..
own. Gem. WiR,,
Oown. Gem- WA4R..
Own. Gam W4R..
Own. Gem. WiR..
Tim.. Roas, CiL...
ISFDV Gem.. WiR.,,
Oown. Gem.. WiR...
Own. Gem,. WiS,...
Col., Rose.. CiL....
Col... Rose.. CiL,...
Col... Rose,, C&L....
Col.. Roes.. C4L....
Oown.. Gem,. W4S,
Spicer. Res., C4L
Spicer, Roes..

Spicer. Roas..

Spicer, Rose.,

Spicer. Itcee..

own.. Gem..

Own.. Gem..

own,, Gem..

Spicer. Rosa.. CiL
Oown.. Gem.. W iR
own.. Gom.. WiR ...
ISFW. Sag... WiR...
Oown. Dcm., WiR
Tim... Own.. WiR,,,
Tim... Own.. WiR...
Dwn.. 3em.. WiR ...
Dwn.. Dcm., WiR..,
Owu.. Gem.. WiR...
ISFW, 'Og.. WiR.".
ISFW. Sag,.. WiR...
ISFW. Dem.. WiR...
Oown.. lem.. WiR...
Dwn.. lem.. (V4R...
Dwn.. 3em.. WiR...
Dwn.. Dem,, iViR...
Dwn,. 3em.. ViR
Dwn.. Dem.. WiR
Dwn.. Dem., ViR
Dwn.. Dem..

Dwn,. ‘loes.,

Dwn.. loas.,

Dwn.. loee.,

(Dwn.. '5em..

iSFW. &ag... ViR
ISFW. 5ag... 'ViR
Cwn...loa.. CiL.,.,
(wn.. loa.. GiL.,,,
lwn.. l.cm., C4L..,,
Cwn.. Cem.. WiS..,,
C av... IiT
45

WN

~Nooh

12
13

14
15
16
17
18
1»
20

21
22

23

24
25

27

62
53

64

65
56

67

38
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tmios delisla,cnfr®a en la”~brfca

El G i i
pxeCb n.o..r.to es ,1 precio d, IU.a N «*r"” - “S, relpe~?aVe”o ~a*'efe'cct"“.0"0"a"* "J«tcl2 X C IS :

INFORMACION GENERAL TAMARNOS DE MOTOR EJE DIMENSIONES MUELLES
LOS NEUMATICOS TRASERO DE LA CAJA
MARCA Desmul- IS |
Y tiplica*
MODELO 1 eiones
i8 E
. i | .
1i i
05 a % «Y
3250 174" 192 :26'20 DB8.25120 Ova 358 6-4x4' 33.7 75-2400 2F 41.1 84% 36x2%
3550 174 192 7055 B8.25.20 DB6.26120 Own 358 6-4x4 38.4 34-2500 41.1 84' 42x3
3375 159 in 7719 B9.00/20 DB9.00,20 Own 358 6-4i4L 38.4 84-2500 41.1 42x3
4650 178 213 8731 B9.75,20 DB9.75/20 OwD 404 6-4Ki4% 43.4 94-2500 35.8 102 41%x3
(EoK.uad.seat)UD 3750 109 145 7629 B8.25/20 DB8.25/20 OwD 358 6-4x4% 33.4 84-2500 41.1 84% 41Hi3
Btockway ................ ~ 895 138 154 3950 B6.00'20 DB6.00/20  Con 24B 6-3%x4% 24.3 71-3100 36.2 60% 40x2%
1240 144 176 4300 B6.50:20 DB6.60'20 Con 28B 6-3«x44 27 a 78-3100 42.7 71% 40x2%
1470 150 176 4545 B7.00.20 DB7.00120 Con28B 6-3% x4k 27.3 78-3100 39.7 7% 40x2%
1740 156 176 5075 B7.00,20 DB7.00/20 Con 298 6-3%i4% 32.6 78-2050 385 83% 40X2%
1110 1900 156 188 5435 B7.60120 DB7.50.20 Con 29B 6-394141 " 32.  78-2660 38.5 83% 40x2%
126X 2075 164 188 5500 B7.60 20 DB7.5020 Con 31B 6-3Hx4> 35.0 86-2600 38.5 91% 40x2%
130 2245 164 206 6000 B8.25.2Q DB8.25120 Con 29B 6-354x4 32. 78-2660 40.7 91% 40x2%
2385 176 206 6150 B8.25,20 DB8.25/20 ConSIB 6-3%x41 36.0 86-2600 40 7 103% 40x2%
2630 176 206 6235 B8.25>20 DBS.26.20 Con32B 6-4%i4; 40.8 95-2500 43.2 103% 40x2%
2710 176 206 6300 B8.25 20 DB8.25:20 Con 33B 6-4%x4) 40 3 95-2500 48.7 103% 40x2%
3395 153 207 7360 B9.00 20 DB9.00.20 Con 32B 6-4%i4! 40.8 95-2500 48.6 83% 41x3
. 2640 153 207 7960 B9.0020 DB9.00120 Con 33B 6-4%s4!. 40.8 106-2600 43.2 83% 41x3
175X 4-7% 4290 153 207 8325 B9.00 20 DB9.00/30 Con 34B 6-4%x4% 45 9 118-2600 43.4 83% 41x3
.i3ors 2525 164 206 5460 P7.00x34 DP7.00»34 Con 298 6-354x4% 32.6 78-2650 40.7 61% 40%2%
=CheTrolet.F.B.Com. 360 112 112 4400 2105 B5.50/17 ~B550/17  Own 6-314x4 23.3 72-3200 12.4 32% 36x1%
RA Utility 1% 500 131 131 7600 3015 B6.0020  P32r6 own 5-3%x4 26.3 72-3200 39.2 51% 36x1%
RCUtility 1% 625 157 157 7600 3060 B6.00/20  P32i6 Owa 6-314x4 26.3 72-3200 39.2 77% 36x1%
Qydeadale. (D) 24D IM -2 1065 136 200 9500 3300 B6.00.30 B6.00/20 Buda Diesel ~ 4-3%x4% 21.  42-2000 36.0 55 36x2%
(P)34D 2-2% 2066 136 200 11000 3750 B9.00.20 00,20  Buda Diesel jx4% 21.  42-2000 36.2 55 36x2%
2-3 5195 140 200 12500 3850 BEJW.20 _ ..50120  Ser Diesel 6-3%x4% 145 29.  77-2600 37.4 64 40x2%
2%-3 2750 140 200 16000 4110 B6.50.20 DB6.60.20 Her Diesel 6-3%x4; ' 145 29. 77-2600 37. M 40x2%
o-i 3220 140 210 16000 4390 B7.00,20 ~DB7.00,/20 Her Diesel 6-3%x4; _ 14.6 29, 77-2600 37.4 64 40x2%
300 330. 140 210 17000 4346 B7.00/20 DB7.00/20 Her Diesel 6-3%x4% 33 84-2600 42.6 64 40x2%
30.5 3500 140 210 18000 4850 B750/20 ~ DB7.60.20 Buda Diesel ~ 6-3%t4% 29.4 86-2600 41 4 64 40x2%
4-5 4220 145 210 20000 6400 B8.25'20 ~ DB8.25120 Buda Diesel ~ 6-3%x4% 29.4 86-2600 41.4 64 44x2%
5-7 5045 145 220 24000 7100 B9.0020 DB9.00'20 BudaDiesel  6-4x5% 40. 105-2200 17.6 69 44x2%
6-8 6140 145 220 28000 8200 B9.76.20 DB9.76;20 Buda Diesel 6-4%xS% 43.3 118-2200 56 3 44x3
7-10 7936 145 220 35000 9550 310.50120 DB1040220 Buda Diesel  6-4%Xx5% 43.3 118-2200 61.3 69 44x3
5%. 1565 136 200 11500 3300 B6.00/20 B6.00120 ~ WauH.XBKH 4-3%x4' 22.5 41-2100 33.2 55 33x2
—2“% 1635 136 200 13000 3650 B5.0020  BC.00/20 WauH.XKBH 4-3%x41 22. 41-2100 39.7 55 36x2
593 1850 136 200 14000 4000 B6.00.20 B6.00/20 ~ WauH.XBKH 4-3% «1% 22, 41-2100 37.3 55 36x2
206.30% 2160 130 200 13000 3000 B6.00.20  B6.00120 WauH.6BKH 6-3%x4% 33.7 75-2600 359 55 36x2:
<H).GOW 13%4% 2526 136 108 15000 4100 B6.50i20 DB640,20 WauH.OBKH 6-3%x4H 33.7 75-2500 37.0 65 40x2.
[H).CDW-1 3%-5 2955 i36 198 1000 5450 B7.00.20 DB7.00120 WauH.6BKH 6-3%x4% 33 75-2500 46.7 65 40x2 _
AH).CE\V-1 4-59% 3175 136 198 20000 5850 B7.50/20 DB750/20 WsuH.SBKH 6-3kx4* 33.7 76-2500 51.8 55 40x2%
Day-Bader(4).. . 76 1% 1100 135 168 10000 3000 83.00/20 DB6.00/20  Ser JXA 6-3Hx4!. 27.3 69-2800 36.2 7% 40x2%
86 1150 156 186 11200 4100 B540/20 DB9.5012Q Her JXB 6-3%i4% 31.5 63-2800 36.2 108% 40x2%
111 2% 1495 156 186 13400 4800 B7.00/20 DB700/20 Her JXC 6-3%i4% 33.7 73-2800 37.3 108% 40x2%
131 2045 165 204 16300 6300 B7.60/20 ~DB7.50/20 Her WXO 6"°x4% 38.4 94-2800 39.2 118% 42x2%
161 3% 5495 165 204 19500 6500 B9.00/20 DB9.00/20 Her WXC3 B-4'4x4% 43.3 106-2800 29.5 118% 42x2%
201 4 2045 165 204 25300 7200 B91K3120 DB9.00/20 Her WXC3 6-4Hx4i4 43.3 106-2800 37.2 118% 42x2%
o ... 241 6-7 4005 165 234 33500 0500 BlO.50/20 DBIO.60/20 Her RXC 6-4%x5% 61.3 114-2200 47.9 146 43%i3
DiaiLODdT...212.AS 1% -2 505 139: 163 11000 3450 B6.00.20 B6.00/20  Her JXA 6-3%x4% 27.3 632500 Opt 60 42X2%
215Bs [0h.01 635 139 163 11500 3550 B6.00.2Q B3.00120  Her JXA 6-3%x4! ' 27 3 63-2800 Opt 60 42x2'!
..221S 1%-3 695 130 175 12000 3750 B6.0Q20 B6.00/20  Her JXB 6-3%x4! . 315 68-2800 opt 30 42x2
2285 1%-3 705 139 175 12000 3900 B6.0020 DB3.00120 Her JXA 5-3Hx4% 27.3 63-2800 Opt 60 42x2i
244S 2-3 025 151 175 13000 4300 .0020 DB6.00/20 HerJXB 3-3%x4% 31.5 68-2800 Opt 72 42x2
.. .313 2-4 1125 161 175 15000 4700 B6.50'20 DB6.50/20 Her JXB 6-3%x4% 31.6 68-2800 Opt 72 42x2
320,2-4 195 151 175 15000 4800 B6.50.20 ~DB6.50/20 Her JXC 6-3%x4k 33.7 73-2800 Opt 72 42x2
353,2%-4 1475 151 176 16000 5200 B7.00i20 ~DB7.00/20 Her JXC 6-3%i4>1 33.7 73-2800 Opt 72 42x2
S6012%-4 1525 161 175 15000 5300 B7.00i20 DB7.00/20 Her JXD 6-4x4% 38.4 84-2800 Opt 72 42x2
412B -4 2140 205 17600 6600 B7.60,20 DB7.60120 Her WXLC ~ 6-4x4% 38.4 104-2300 Opt 102 42x2
...412DR 15 2440 %26 20000 7300 B7.50 20 DB7,50.20 Eer WXLC3 67%x4% 43.3 118-2800 Opt 102 42x2%
S12B 1-5 2440 199 225 20000 7300 B825/20 DB8.25/20 Her WXLC3 6-4%x4* 43.3 118-2800 Opt 102 42x2%
612DR 5.6% 2760 189 225 24000 7700 B826/20 DBB8J5/20 Her WXLC3 6-4Kx4 43.3 118-2800 Opt 102 42x2%
‘owat 370 1l 116 4000 2200 B6.00/16 ' .00/16 ~ Own 6-3%x4! 23.44 70-3000 J- 37H 36x1%
565 129 162 9500 3500 B7.00/20 DB7.00/20 Own 6-3%x4 | 23.44 70-3000 8F 51A 36x1%
555 120 162 11500 3800 B7.50/20 ~DB7.50/20 Own fr-3%i4; 25.35 70-3000 61A 39x1%
905 136 180 13500 4800 B8.26/20 DB8.2B120 Own 6-3%x4i 27.34 85-3200 57H 39x2
1605 162 205 20000 3400 B9.75/20 DB9-76/20 Own 6-3Mx5 31.54 96-3000 i34A 36X2%
401 116 116 4000 2200 B6.00/16  BG.00118 own 6-3%Xx4% 23 44 70-3000 37H 38x1%
523 129 162 9500 2500 B7.00120 ~DB7.00/20 Own 6-3%x4% 23.44 70-3000 51*%1 39x1%
534 120 162 11500 3800 B7A0/20 ~DB7.50120 Own 6-3%x4f 25.36 70-3000 51*1 39x1%
545 123 152 7500 2950 B6.00/20 B6.0ai20  EerOOB 4-3%x4% 22.5 50-2500 61% 1  38x2%
045 136 181 11000 3500 ' .00120  P32i6 Her JXA 5-374'4 27.3 64-2500 53] 38x2%
875 136 181 12000 3800 B650120 DB6.50/20 Her JXB 6-3%x4'a 31.5 68-2500 56» 38x2%
1025 136 181 13000 3900 B3.5020 ~DB6.50/20 Her JXB 6-3%x4‘{ 31.6 38-2500 38x2%
1275 136 195 14500 4600 B700120 DB7.00/20 Her JXC 5-3%x4% 33.7 73-2500 38x2%
1445 136 195 15500 4800 B7.00/20 ~DB7.00/20 Her JXC 6-3%x4% 33.7 73-2600 38x2%
1695 136 195 16500 4900 B7.60/20 DB7.50'20 HerJXD 6-4x4% 38.4 84-2500 33x2%
2625 167 219 20000 6600 B9.00/20 ~DB9.00/20 Wau 6MK 6-4%x41. 40.8 88-2400 42x3
2760 167 219 20000 B9.00/20 DB9.00/20 Wau 6MK ,-4%x4% 259 40.8 88-2400 42x3
3230 167 219 24000 7200 .00/20 ~DB9.00120 Wau 6MZ 6-4%x4! 274 42 93-2400 42x3
2710 195 249 29000 9550 B9.76'20 DB9.76/20 Wau 6SRK 6-4%X6; 330 51.3 110-2200 42x3
5120 195 249 29000 9650 BO.75/20 DB9.75/20 Wau 6SRK 6-4%x5,. 330 51.3 110-2200 42x3
500 131 131 3220 : .0020 P32r6 own 8-30%x3% 221 138 30.0 80-3800 36%x2%
525 167 3297 B5.00/20  P32i6 Oown 8-3/4i3% 221 138 30.0 80-3800 36%x2!d
360 112 1966 B6.00/16  B6.00/16 ~ Own 8-3%x3% 221 138 30 O 80-3800 40%x2
2400 132 11200 4700 B6.50/20 DB6.60/20 Wau BK 6-3%x4% 282 185 33.8 84-3200 40x2% i
lp-2 3325 120 12800 6300 P34r7 P34r7 WisSU 4-4x6 251 160 26. 60-2000 42%i2% 52%i2)I
2-2% 3385 133 1480U 5900 P9.00/20  P9.00/20 Wau M8 5-3%x4% 315 200 33.7 72-2500 42%x2% 52!<x2)il
2%-3 4135 138 18700 6900 P9.76/20 P9.75/20 ~ WauMK 6-4%x4% 381 240 40.8 85-2400 6.65 42%x2% 62%.ial
3 4200 124 16700 836x3 S33x6 own A 4-4%x6% 393 210 36.1 66-1360 8.6 a2%i2% 621IWI
3'06-t 4985 147 21300 8170 BIO.50/20 BIO.50/20 Wau SRS 6-4%*6% 411 265 40.8 91-2300 7.35 42%x2% 5205]
cue6.' 3lA-4 4685 147 21100 8000 BiOSO'20 BI0.60/20 Wau 8R8 5-4Hx6% 411 265 40.8 91-2300 6.72 42%x2% SZ4°5i |
..asL 4-6 5135 147 23600 8400 BIl.26/20 BI1.25/20  Wau BRL 6-4%x5H 462 300 45.9 102-2400 7.35 420x2% 52%X»i
-shi:al4-5 4835 147 150 23300 SA00 Bll.R5/20 B112B/20  WauSRL 6-4%x6% 462 300 46.9 102-2400 7.35 42%x2% 52%<?!
y RO de camién Chcxalet nun x u ~ ~ ~ a dnhlee se .recen aren la ndlelnn7r.rw ~e Sroroun rimermvmnents:
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Proteja la fuerza

FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR

evitando la formacion de CARBONDURO

El carb6on endurecido o carbonizaciéon produce golpeteo COﬂ e I
y pérdida de fuerza motriz. Muchos aceites de motor,

a causa de no ser puros, producen carbonizacién dura. A C E I T E DE M O T O R

Ningan aceite puede quitar el carbén, pero el uso ex-
clusivo del aceite puro Sunoco evita su formacién. Con
el Sunoco puede Ud. conservar limpios y poderosos los

motores de los automéviles, camiones o tractores que

Ud, usa, vende o repara. Hay un tipo de Sunoco para SU N O IL C O M P A N Y

cada motor.
FILADELFIA. PA., E.U.A.
ARGENTINA Reeife, Psrnambueo Apartado 279 i
. . Mixi00, D. F.
Henry W. Peabody & cia,, Garages Assooladas, S.A Guayaquil
Argantina. Ltda., Bolivar 1646.16€6 RGa do Passeio No. 2 Salas 203/20Q4 cUBA gANtToDDOMWGMo( o c N
Buenos Aires i anto Domingo Motors Co. por
Rio de Janeiro, Brasil Compafia Sunoco de Cuba, S.A Ciudad Truillio
BRASIL ~ COLOMBIA Avenida Menooal No. 102.A, Distrito de Santo Domingo R.D
Brombsrg y Comnaiia, Automotriz Silva, S.A Habana
Rua Florsneio do Abreu 67 Buoaramanga, Colombia VENEZUELA
Sao Paulo ga, PUERTO RICO Compafiia Republio, S.A
X . F. L. DoMostos & Cia.. Pajaritos a la Palma
Oetavfo Coneeigao & cia., CHILE y SOLIVIA Aaartade 660s Lajarit .
RGa 7 do Sotembro Ns. 696.700 Siemens.Sehuokert. Ltda, san Juan
Porto Alegro Compafifa de Electricidad. COSTA RICA
Armazén* "Ancora’ Fillol da Im- SftntiagcACasilia 104*0 PANAMA Vicente Lines,
Volparalso»»Casllia 1640 Wholesale Tire & Supuly Co., Ltd., Apartado No. 26
portadora de Ferragons, S. A. > No. 71. 17 W & no@ ste .
Praco D. Podro 1) Ns. 139-142 ConcopeltinfCasMla C2-C No. 71 ., san Josd
Para Antofagasta— Casilla 1060 anama PORTUGAL
Lisboa 8 Cia., ECUADOR MEXICO C. E. Moitinho d'Armelda,
RGa Viso. Rio Branso No. 14(S. Franeis V. Coleman, Msxican Trading Co.. S.A Raa de Prata, 7t. r
Esg. Artieufo 129 y Humboldl, Lisboa
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EI_ precio moetriulo eo gl precio de [UU 'QI por menor, en U fabrica, por g‘ «I™is ‘r:'IO\IArIT]iU. ern comparrl§
Ellento_de condocto,r‘nl carroceria o caja. Lo» equipo» especiales o a eeccion son a precio adicioné.
equipo de neumaéaticos es lo minimo y esta» MpeciBcaciones ne reflejan la escala de semejantes equipos

ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados.

INFORMACION GENERAL TAMARNOS DE MOTOR EJE DIMENSIONES MUELLES
LOS NEUMATICOS TRASERO DE LA CAJA
g m
MARCA " a:r@ -S iB %h Dgsmul- Ss l
Y e ‘5 A liplicft*
MODELO ) 1 S %:]—?% M. ., cdones =
Ll ! - .
3:5 S 20 3a s s ety S
n I I ep c S (( i "a i SI-S ISS 3
uls Is ¢ £ a Z0 | ¢i SJ. ul-s u u  w s o
Qtteral Mot....T-U u 496 126 4600 2300 B6-00/18 BO.OOINO C 6-3AJ4H 213 60 152 26.3 84-3500 =9 .11 2.4 80% 46% (4Hs6x1% 5(
T-18 IH-2 525 131 157 11000 8250 B6.00/20  *32x8 c 6-3Ai4>6 313 60 152 26.3 84-3500 >F .6741. 8B% 51% 6 36x1% 4
T-IfIH 2 645 30i SU 12000 FH5UL BCO020  *32x6 (o} 6-3A«aH 213 60 162 263 84-3500 > 6741, 07 60 6 36x1% 4
T-1i 2H 815 135 |R 13000 3m1l P30i6 *32x8 c 239 5.1 170 26.3 81-3000 >F .67 7.3 07 60 3% 40x2 a
T-18H 3 895 135 17S 1400C 4170 B6.50,20 )B6.52'20 C 6-3ftraH 239 3 1 170 26.3 81-3000 ;F .83 7.3 07 60 3% 40x2 4
T-25 3 17S5 136 175 15000 44I<l B7.00/20 3B7.00/20 C 8-3fiidH 268 5 1 190 28.3 87-2800 >F >83 83 07 60 4 40x2 5
T-23E 4 ISIS 136 I0S 17500 4751) B7.50;20  )B7-50.20 C 6.3Ax4n 258 5 1 190 28.3 87-2800 i? 150 06 07 60 4 40x2 5
T-33 4 1785 136 195 20000 54 B7,00,20 3B7.00/20 C 6-3HriM 286 4 9 205 81.5 90-2600 jF 5.50 10.6 07 60 14 0x2)4 9
T43H $ 2135 136 195 22000 5521 B8.2S/20  3B8.2520 C <S3AsiH 286 4 9 205 315 90-2600 5F 543 0.8 07 60 4 0x2)4 &
T-46 6 2455 13 195 23000 7450 B8.2520  )BS25.2<I C 6-3}ii5 53l 47 25C 33.7 94-2400 5F G43 0.8 07 60 4% 53 9
T-fil 7-8 4«5 136 195 28000 8390 B9.00/20  3B9.00/20 C 6-4X25 401 4 7 20G 40.9 10-2300 3F 564 7.3 07 60 4% 53 9
T-61B 7 8 5175 135 106 32600 8995 B9.0020  3B9.00.'20 C (M)&S5 401 4.7 206 40.9 10-2300 3P 5.60 6. 07 60 4% 6x3 1
IH $ 565 136 o(ir 9500 3uX1 BO-0020  13.00120 i R-311Z4K 205 6 5 135 25.3 61-3100 3F 1.62 6.0 o1 55  4)4 6x2)4
25A 2-3 505 136 2fir 1l0OC 3200 B0.0020  [6J30.20 E C-3%t4)| 228 53 148 27.3 63-2800 3F >66 6.2 91 55 4)i 6x2% 4
, ..30A 23 695 131 21K 1150C 3300 B6.00,20  !6.0020 E «SHxiH 228 5,3 148 27.3 63-2800 5F >66 6.2 91 65 4% 6x2% i
.......... 40A 2H-3H 745 136 =il 1300C 3650 B6.00/20  (C.00/20 6-3Hz4K 203 6.4 164 31.5 68-2800 3F 320 9.7 91 55 4% 6x2% 4
45A 2 © R45 136 9H 1400C 4li(HI B3.00.20  16.0020 F 6-3Hi4>, 203 6 4 104 31 6 68-2800 3F >8 7.3 91 55 6x2% 4
. 60A 3-4 1095 136 19* 1500( 46ix: BS.50/20  )B6.50;20 i 6-3%i4>4 263 6.4 164 31.5 68-2800 3p 583 7.4 91 55 34% O0x2% !
55A 3-4H 1195 136 199 1500( 47N B6.50.20 ~ JBO.5020 1 5-3Ki4H 282 ) 35 176 33.7 73-2800 3F 583 7.0 91 55 34)4 40x2)4 5
70A 3>4.44 1425 135 105 nCKK 520C B7-00;20 ~ OB7J30/20 E 9-3Mz4w 282 ) 35 170 33.7 73-2800 3F >.16 (6.7 91 55 34)4 40x2% 5
75A 3>a-5 1505 135 10S 1600C 530C B7.00i20 ~ OB7.00.20 | 6-4x4% 320 5.63 204 ES.4 84-2800 3F >.16 167 91 55 34)1 40x2% B
85A 4 1795 136 10S 2000C 5vX B7J0,'20 )B7.50,20 1 C-4rd% 320 5.63 204 38.4 84-2800 3F 3.83 51.8 91 55  34% 40x2% 9
., (D)DJX40A 2H-3H 1995 136 266 1300K 395( B6.00/20  B6.00y20 | 6-3HX4M 260 14.5 178 31.5 77-2600 SF 91 56 34)1 36x2)i 4
..(D)DIX56A 3-4H 2595 136 109 1601X 500( Be.50,20 ~ DB650.20 | 6-3Hx4H 280 178 29.4 77-2600 SF 58 37.0 91 55 34% 40x2)4 5
(D)DIX70A 3H-4H 9535 136 109 1700C 65UU B7.00.20 DB7.00,20 | 6-3MxaH Sl 1475 11€ 31.8 77-2600 SF 01 65 34% 40x2)4 9
. .(D)DJIX75A 3H-5  2I15C ix 108 isooc 6000 B7.00,20 ~ OB7.00'20 | 6-3%i4H 298 104 33.8 84-2600 SF 6.16 46.7 91 55 34% 40x2% 5
.. . {D)DJXS8A 4-5H 315C 135 |OS 2000C 600C B7A0.20 0B7J0/20 | 6-3%x4M 298 194 33.8 84-2600 SF 6.83 51.8 91 55 34)1 40x2)4 £
AAAAAAAA '‘EY 3 3595 Tl |Of l00OC 5Vl B7.60/30  DB7.50/20 t 6-4%i47r, 380 4.7 238 40 8 88-2400 SF 4.6 29.1 166 ~ 90 41% 44x2)4
~GY 4 4345 19 211 180CI 77011 B8.2520  5B8.2520 ( 6-4Hi45i 428 4 5 268 45.9 100-2200 2F 4.3 27.9 176% 119% 41)4 44x2)4
,,.GW 6-7H 5175 157 24 23000 951K B9.00/20 DB9.00/20 1 3-158x47 428 4.1 268 45.9 100-2200 2F 6 3 11.0 128% 36 46x3
(D)QWD 5-7H 6495 157 24( 3000C I0OOC B10.60/20 DBIO.50'20 : 474 350 45 9 124-2200 2F 5.76 21.2 128% 73~ 36  46x3
6 6595 21f 235 2200C IOKA B9.00720 DB9.00/20 < 8-4%x5% 6U 4.1 382 64 1127-2300 ZF 40 26.2 198% 141% 41% 44x3
1315 135 15 1060C 41U0 B6J0/20  DB6.50.20 * 6-3%x4)i 245 6 4 165 29 4 72-3000 SF 6.38 41.9 108% 69% 31% 34x2%
ifo< 135 156 ISOOC 4SSI B7.50/20  DB7.50.120 6-3%x4% 282 6 4 188 33.8 85-8000 SF 4.90 38.9 108% 69% 31% 34x2%
2075 165 IS< 1900C .5000 B7.S0/20 DB7.60/20 208 5.3 200 33.7 81-2800 SF 4.90 38.9 128% 89% 34x2)1
206C 156 105 22D0t 5221 B9.00/20  DBO.00/20 67t04% 869 4.8 234 39 6 99-2800 SF 5.63 60.2 139% 91% 31% 41x2%
3355 156 195 2b00( 7IXi1 B9.75/20  DB9.75/20 C-4Hz45i 428 4'g 280 45.9 107-2600 2F 5.77 51.2 139% 91% 31% 41%x2)4
3 37R5 122 10> ISO0O 7370 B9.00/20 DB9.00'20 6.4'4i47] 360 4.8 234 39.6 99-2800 2P 6.50 68.8 88% 65 34% 41%x2)4
87K 3H 475C 12- tos 24500 S640 B9.75/20  DB9.75/20 6/~Hz4H 428 4 8 280 45 9 107-2600 2F 5.93 122 94'i 70% 34% 41%x2)4
............. 67< $ 5700 12* 129 80750 «5(«: B11l.25i24 DBII.25/24 6-4Hiaa 428 48 250 459 107-2600 2F 6.32 1111 72% 88% 36 41%*2%
675 131 w  850C 310C B6.00/20  B6.00/20 4-3Mx4W 198 5 3 132 22.5 50-2400 SF 513  83% 51% 34 40x2
663 131 isr 1200C 330C BO.OO.TO B6.00/20 6-3%x4is 203 5.4 142 31 5 68-2800 SF 5.63 30.0 83% 51% 34 40x2
2 895 131 ISf 1400( 1 B6S0/20 DB8S0/20 6-3%24>] 263 5 4 142 31.5 68-2300 SF 6.8 43.6 83J1 61% 34 40x2
2H 1525 141 185 150(X 4650 B7.60i20  DB7.50/20 8-3%i4% 282 5 3 176 33.7 73-2800 2F 6.66 41.2 92 66 34 37x2)5
3 202C 171 212 1S000 Si«x: P34x7 DI*34i7 6-4x4% 320 5.3 204 38.4 84-2800 2F 6.66 41.0 108  69% 34  39%x2%
3 WSO 156 212 1700C 63(« B8.25/20 DBg.25/20 6-4x4% 339 4 7 210 38.4 76-2400 SF 6.83 43.0 {08 99% 34 39)4x2%
3 2475 155 212 1800C 6351 88,26/20 DB8.26/20 0-4x4% 339 4.7 211) 38.4 76-2400 2F 7 06 44.5 103 69% 34 39%x2%
3 2450 171 224 1800C 650( B8.26/20 DB8.25/20 fl-4Mx4% 428 4.4 283 45 9 64-2200 SF 6 14 38.7 142 83 34% 40x2%
3 2675 17f 024 1900C 571« B825/20 DB8.25/20 5-4%x4* 425 4 4 283 45.9 94-2200 2F 6.28 38.6 142 83  34% 40x2)4
.. 19DR 8400 17f 224 2200C 760C B9.00/20 DB9.00/20 6-474% 42, 4 i 283 45.9 94-2200 2P 7.2 62.3 142 83  34)4 40x2%
OASRTUI 3 1R75 161 186 2000( 5125 P32x0 DP32x6 6-3%i4% 282 6§ 180 33.7 73-2800 SF 7.4 46.8 140 83 34 27x2%
.,.965W.7fi 3 floT 16 186 2000( 5SIX P32z0 DP32x6 6-3%x4% 282 53 186 33 7 73-2800 WF 7.4 458 140 83 34 37x2%
........ 17Aawi6l 3 34V IRf 212 240(X 75X B8.26,20 DBB826/20 6-4x4% 331 4 » 210 38.4 76-2400 WF 6.4 40.3 198 101 34% 39%x2%
17SBT251 4 350C 181 224 2800( SSN P34i7 DP34x7 5-4%i47i 4~ 44 283 45 9 94-2200 SF 6.1 37.8 198 101 34% 40x2)4
. 17SW25) 4 3906 181 274 2800( 9.5» P34i7 DP34i7 frav%xaH 42i 4 i 283 459 94-2200 WF 6.2 38.1 168 101 34)5 40x2%
loterimtiODol.......C] H 415 111 125 440C 222( BO.OOIO B8.00/16 6-3%x4% 213 57 161 20.3 79-3400 SF 4.18 12 8 66«« 29% 43% 36%xI%
.Cl H 415 111 125 440( 2121 B6.00/10 B600/16 4-3%x4 1% 60 96 16.9 35-2700 SF 4.18 12.8 55% 29% 43% 86)4x1% 51x1%
1 M5 135 131 650( W(< B6.60/10 B650.T6 6-3Ai4H 213 57 161 26.0 79-3400 SF 528 10.2 94% 52% 36)4x1% 64X2%
5« 13! 151 830( 308l B6.00/20 B6.002U  WauXAH 4-3iEi4% 180 4.6 124 21  42-240U SF 6.17 39.5 94% 52% ttk 40x2
6K 13 151 iisn S2H P30x5 1*32x8 Oown HD3 f1-3%i4% 2K 5.7 161 20.3 79-3400 SF 0 17 30.5 94% 62% 32% 40x2
795 131 175 1250( 352! P30x5 P32x6 Osa FAB3  6-3'ix4 22, 5 160 28 3 78-3400 SF 3.5 41.6 94% 6% 32% 40x2
1145 145 1A5 1450( 4331 B6.50/a) DB6.50/20 Own FAB3  5-3Ixi4 223 54 100 283 78-3400 SF 6.5 48.9 101% 81% 40x2
1795 145 181 1700( 591 P32x0 DP32x6 Own FBB 6-3%x4% 27 4,7 191 31.5 83-2900 SF 6.6 47.S102% 69% 34)4 42x3
2451 141 211 215K Sl F34i7 DF34x7 Own FBB3  C-3%i4% 201 5 ; 214 33.7 90-2800 SF 7.2 52.£ 97% 54% 341* 42x3
2575 14( 211 21501 65S? P34x7 DP34x7 Own FBB3  6-3%x4% 298 5.7 214 33.7 90-2800 2F 8.5 62.i 97% 54% 34%
650 151 21 800< 11501 B9.75/20 DB9.76/20 Own FDB 6-4%x5% 52f 4.5 335 48.C123-2200 2P 0.3G 57.C106 72 34 483
66V 151 225 370» 11591 B9.75/20 DB9.75/20 Own FDB 6-5x5% 648 4 ., 4Q( 66.( 140-2100 2F 631 57. 106 72 34 48x3
IMS 17" 20 13001 490 B7.00/20 DB7.00/20 Wsu 6BK 6-3%x4% 285 5.2; 18] 33.1 85-3200 SF 0.8C 43. 144 91 34 42x2%
2061 17" 200 15001 519 B7.00/20 DB7.00/20 Wau 6BK 6-3%I4i; 28 52v 18 33. 85-3200 SF 6.8C 44. 144 91 34 42x2)4
2305 17 200 10N 547, B7.60/20 DB7.50/20 Wsu 6BK 6-3%x4M 28 6.2s 18 33. 85-3200 SF 7.4( 47. 144 91 34 42x2%
2016 17  ai «5A B8.25/20 DB8.25/20 Wau 6MK 38 0 25 41 85250C SF 7.8( 54. 144 91 34 42x2)4
371 17 717 B900/20 DB9.00/20 Wau 8MK J-4%x4% 38 6. 25 41. 85-250( 2F 8.4 58 144 9l 34 42x2%
MackJ" IN 44 [oc TR 225 B3.00/10 B9.00;i8  OwnMR209 i-3Ax4% 20i 6. 14 24. 72-300C 42 12 63 26 34 36%xI1%
ar oY 119% 665 I' 295 B6.00,20 P32x6 Own HR209 6-3Ax4H 20 5, 14 24 72:300C w  58( 39. 99% 57)-H4 36x1%
Jr 20A 1%-2 82c 13 354 BO.00,20 DB8.00/20 OwnMB228 0-3Hx4% 22 6. 15 37. 74-300C SF 6.8 39. 90% 57>34  30x1%
Jr 30N 2-3 103¢ 382 B65020 DB6.50/20 Own MB268 6-3%i6 26 52+ 17 27. 85300( SF 5.a 39. 102)* 60>-J34 36x2%
Jr 30M' 2-3 147¢ 210 B7.0020 DB7.00/20 OwnMR268 6-3%x5 20§52 17 27. 863001 SF S.S 39.1126)1 84)434 36x2)5
EF 1%-3  225( 540 B7.00.2( DB7.00/20 Own BG 6-3%x5 < 5 1 20 31. 90-3Q0( SF 6.7 43.3150 102 33)i 44x2%
BC 1%-J  300( 540 P32i6 DP32x6 own BO 6-3%x5  30i 5.i 20 81. 90-300( SF 5.4129.9120  721-433ll 42x2%
(c.o.e.) EC 1%-3  335( 005 1*32x6 DP32i6 Own BG 6-3%x5  30) 5.1 202 31.5 ¢0-300(1 SF 6.4 126. S150 102  33ir 44x2)4
Bl 2-3%  375( 570 B8.2620 DB8.26/20 Own CU 3-3%x6  35i 5.t 237 36, D100-280C1 SF  6.1229.7 132  102V43315 44x2)4
. B 2%-4 4001 700 B8.25/20 DB8.25/20 Own CU 6-3%xS 251 5.1 237 36.6100-2801) 2F 7.0133.9 132  102)4 33)5 44x2%
2-3%  390( 730 B8.26/20 DBB8.25/20 Own CU 6-3%x5 354 6.i 237 36.6100-28»3 SF 6.3346.1150 102 33Vi44x2%
~op-4 416( 75» B8.25/20 DBB8.26/20 Own CU 6-3%x5 351 5 4 237 36.6100-28»1 2P 7,5460.9 150 102  33[t 44x2%
3-6 40X 59» P34i7 DP34x7 own AB 4-4%i5 2,3 4.8 192 28. 1 65-21»3CD 7.7237.4 120 102)4 33ii 42%x3
, ar 88 4201 73» P34x7 DP34x7 Own AB 4-4%xS 281 4.8 192 28.9 65-21»6 2F 7.5436.3 120 102)4 33)
. BA 3-5 47011 790 B9.00/20 DB9.00/20 Own CE 6-1x5% 414 6.2 270 38.4 108-24»6 2P 6.0549.4 150  10!)4 83)5 44x2%
3%-6>.2 19611 9003 B9.00/20  DB9.00/20 Own CE 6-4x6% 44 5.2 270 38.4 10S-2406 2P 7 01 49 4180 130 33)5 60x3
b:[ 4-6 6251 94»3 B9.75/22 DB9.75/22 Own CF 4() 6.2 310 43.4 117-2400 CE 6.6766 2180 120 33)i 53)4x3
b:i 4-6 66011 17 9sr 1B9.75/22 DB6.75/22 Own CF 461 5.2 310 43.4 117-2400 2F 6.0549 4 I1SO 120 33)a63%i3
J4%-7 67619 137 1*9 ___  102C 1B9.76/22 DB6.76/22 OwnCF 466 5.2 310 43 4 117-2400 2P 7.54 53 11SO 120 33% 53%x3
.......................... AiCS-7% 550 . 9sC BIO.tO/24 DB10,50/24<' Own AC 4-6x6 471 4. 30 40 74160 2F 17.4347 132 93 87%I48i3%

=Cbasfs con doble arco en el bastidor.
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Un duefio, cuyo nombre y direccion suministra-
remos a solicitud, nos escribe:

de los camiones

parte del de los camiones

El camién que Ud. compra debe darle satisfaccién, afio tras
ano. Con el tiempo se observa una diferencia en el costo
del combustible y conservacién, entre el camién ordinario
y el durable producto de la International Harvester. Tome
nota de lo que dice este duefio de seis camiones Inter-
national:

En 1931 compramos nuestros dos primeros camiones
International y estamos ahora usando seis de ellos, que
representan una tercera parte de nuestra brigada completa.

Hemos vislo que el costo de conservaciéon de los camiones'
International es como una tercera parte del de los camiones
ordinarios. Uno de nuestros camiones International ha
recorrido como 46.000 millas sin gasto alguno de repa-
racion.

Antes de comprar camiones International, usamos muchos
de otras marcas, pero ninguno de éstos nos di6 un servicio
tan econémico y satisfactorio como el de los de esta acredi-
tada marca. No conocemos ningln otro camién que pueda

“F1 costo de conservacion
International es como una tercera

ordinarios.”

compararse con el International en economia, seguridad y
verdadero valor intrinseco. Estamos convencidos para
siempre de la supremacia del International en vista de la
experiencia practica que hemos tenido de estos camiones.”

Este duefio usé otras marcas antes de comprar camiones
International y todavia estd comparandolos con otros. Esta
completamente satisfecho con el servicio del International,
aemejantc evidencia es para Ud. segura guia. Es lo que
dice el duefio de un International acerca de su funciona-
miento lo que vale méas en la eleccion de un cami6én. Visite
a la sucursal o al represéntame de la International e in-
vierta en transporte econémico y seguro.

A LOS COMERCIANTES DEL RAMO: La representacion
del Xniernational ofrece una combinacién extraordinaria de
camiones de superior calidad, precios atractivos, un surtido
completo de tamafios y una cooperacion sin igual en ventas
y servicio mediante sucursales propias. Escribanos directa-
mente o pida a nuestra sucursal mas cercana informacion
coivipictse

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY

(Incorporatcd)

Harvester Buildiiig

CAMIONES

,<Julio, 1936

Depto. 12

INTERNATIONAL

Chicago, IIL, E.U.A.



Camiones

iPrecios de lista, entrega en la fabrica

El precio mostrado es el
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NEUMATICOS
B — Balén
U B —Balones dobles
B— De alta presion,
P De alta presion dobles
Bastidor de doble arco

i “onT

510 TORES

Ow n— Propio

Con— Continental

Her— Hercules

W an —WBukesbha

W Is— Wleconaln

Cnm— Cummlinge (dlésel)
\Van*H — Waukesba-HeeBelmaa

Xionli:

EJE TRASERO

B — Céolco

I>— Muerto

W — Tornillo sin fln
encadeno

g— Coénico helicoidal

u — Scmlflotanta

F — Completaniente flotante
2— Reduccién doble.
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LA FABRICA FORD DE CRISTAL DE SEGURIDAD

El método de producir vidrio en forma con-

tinuada desarrollado por Ford hace algunos
afios redujo a la mitad el costo del vidrio
laminado. No sélo esto, sino que mejord tam-
bién su calidad. De no ser asi, pronto hubiera

la fabrica Ford a

sido abandonado, pues en

menos de que una innovacién preserve o

aumente la calidad del producto al paso que
reduce su precio, tal innovacidén es descartada.

De este modo, Ford marcé nuevos rumbos

en la industria automotriz, haciendo posible

el empleo general del Cristal de Seguridad.

Las investigaciones Ford continuaron. Se
cred una nueva materia plastica para cementar
entre si las hojas de cristal. Mas tarde,

el cierre alrededor de los bordes fué

perfeccionado. Hoy dia, el Cristal de

F 0 R D M 0] T 0]

Julio, 1936

Seguridad Ford resiste el sol mas brillante, los
cambios de temperatura y la humedad sin que
su limpidez y transparencia resulte afectada.
Una nueva fabrica acaba de ser completada a
un costo de tres millones de délares. Con esta
fabrica se lograran mayores economias— al
paso que mejor calidad — en la produccion del
Cristal de Seguridad.

Ford equipa sus automoviles y
de Seguridad en el

Hoy dia,
camiones con Cristal
parabrisas y en todas las ventanas, sin recargo
alguno para el comprador. EIl Cristal de Se-
guridad es parte integral del Ford V-8 que,
con su carroceria enteramente de acero, los
poderosos frenos y la amplia reserva
de potencia, brinda sin igual proteccion

para el conductor y los pasajeros.
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LA NECESIDAD
DE OBJETIVO

(Continuacién de la pagina 12)

resultados para la organizacion que lo
practica. Cada empleado, hasta aque-
llos en los puestos méas humildes, se
afana por proteger los intereses de la
empresa, pues sabe que mediante
ahorros de gastos, buen servicio, lealtad
y entusiasmo, crecen las ganancias del
negocio, lo que lo significa un mayor
dividendo o regalo en efectivo al fin del
afio. De esta manera, los empleados
piensan principalmente sobre el nego-
cio completo, mas bien que sobre las
actividades individuales de sus respec-
tivos departamentos, pues saben que las
ganancias salen del negocio completo y
no de un solo departamento de la
empresa.

En lo tocante a ventas de automo-
viles nuevos, el plan anterior ha permi-
tido a este comerciante mantenerse
siempre a la vanguardia de todos sus
competidores. En lo tocante a servicio
mecanico, este interesante método ha
resultado en mejor trabajo, menos gas-
tos y menos quejas provenientes de
clientes. En lo tocante a ganancias, ha
aumentado los dividendos anuales, gra-
cias al esfuerzo constante de todos los
empleados por que crezcan las ganan-
cias a fin de que ellos reciban también
una mayor proporcién de ellas. Seme-
jante plan es, por supuesto, una cosa
rara entre los comerciantes de automo6-
viles en los Estados Unidos. En reali-
dad, por el momento no conocemos otro
afuera del citado. Este admirable plan,
sin embargo, siempre nos ha impresio-
nado como uno de profunda sabiduria,
como uno idealmente adecuado al nego-
cio de automdviles.

En resiamen, damos a continuacion,
en términos generales, las bases funda-
mentales de la administraciéon acertada
del negocio de automdviles:

El duefio ha de tener un objetivo
financiero en vista, sujeto a constante
analisis e incesante promocion.

Ha de elegir su personal con el mayor
cuidado posible; luego entrenarlo, vigi-
larlo constantemente, compensarlo equi-
tativamente y convertirlo en una orga-
nizacién competente, alerta y enérgica.

Ha de dirigir su organizacion como
un general en jefe dirige todo su ejér-
cito — todo el grupo — y no en regi-
mientos separados.

Los métodos por implantarse para la
conducciéon de los varios departamentos
del negocio se detallaran en articulo
futuro. EI presente articulo trata nada
mas que de la direccion o administra-
cién general del negocio, en sus aspec-
tos fundamentales. Jamas hemos visto
un comerciante que siguiendo las fun-
ciones administrativas que hemos aqui
sefialada, haya dejado de tener éxito en
su negocio. EIl negocio de automoviles
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al por menor es uno de muchos proble-
mas, pero, al mismo tiempo, uno que
ofrece ganancias seguros al comerciante
que vende un buen producto y conduce
racionalmente sus operaciones.
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(Alivio de Impuestos
Por Fin?
(Continuacién de la pagina 32)

se abolieron los derechos de circulacién,
imponiéndose en su lugar impuestos so-
bre el consumo de gasolina. Los ingre-
sos por impuestos sobre gasolina se de-
dican exclusivamente al, mejoramiento
de la vialidad.

ARGENTINA — A pesar de que no
ha habido cambio alguno en impuestos
directos, el Gobierno Federal ha decre-
tado, hace poco, que todos los ingresos
provenientes de los derechos sobre con-
sumo de gasolina o nafta se utilizen en
la construccién de nuevos caminos y en
la conservacion de los existentes. Para
este fin, el Gobierno ha trazado un pro-
grama de diez afos, que comprende la
inversiéon de como 300 millones de pesos
nacionales. Hasta la instituciéon del pre-
sente programa de vialidad, la construc-
cion de caminos en este pais marchaba
a muy lento paso. Los ultimos informes
indican que se han terminado 253 ca-
minos nuevos, que hay 247 en via de
construccién y que 164 han sido estudia-
dos y aprobados para construccion.
Hay, por lo tanto, un total de 617 ca-
minos, en este programa fiscal, con una
longitud total de 12.751 Kkilémetros vy
778 puentes. A pesar de la longevidad
de los automoviles, debido a la crisis,
y al menor nimero de vehiculos en ser-
vicio activo, ha aumentado notablemen-
te el consumo de gasolina, con reduc-
cion en costo de transporte.

INGLATERRA — Los duefios de au-
tomoviles recibieron aqui una reduc-
cion de 25 por ciento, hace un afo, en
derecho de permiso. El impuesto de 1
libra esterlina por caballo de fuerza,
anual, fué reducido en 25 por ciento.
Han continuado, sin embargo, los fuer-
tes Impuestos sobre consumo de combus-
tible. EIl costo del transporte por auto-
movil, a pesar de estas reducciones, con-
tinta aqui como uno de los mas costosos
del mundo.

FRANCIA — Los informes varian en
lo tocante a los resultados de la aboli-
cion de impuestos directos, a favor de
un aumento en el impuesto sobre con-
sumo de gasolina. En algunas de las co-
lonias francesas, el cambio ha resultado
beneficioso para los duefios que recorren
menos de 15.000 kildémetros al afio. Las
condiciones econdmicas de Francia, du-
rante estos Gltimos meses, han sido tan
irregulares, que no se puede todavia
precisar el efecto de estos cambios.

YUGOSLAVIA — Todos los impues-
tos sobre vehiculos automoéviles se abo-

lieron el afo pasado. Los Unicos im-
puestos que se cobran actualmente son
por matricula y permiso y taza munici-
pal. Estos tres gastos representan un
total de como 300 difiarlos al afio, en
comparaciéon con los varios miles de di-
narios que se pagaban antes.
POLONIA — Los impuestos consul-
tados en la ley de caminos del estado
del 3 de febrero de 1931 resultaron tan
excesivos que afectaron seriamente al
transporte por automovil, observandose
una rapida reduccién en las matriculas
de vehiculos publicos y particulares. El
cambio introducido Gltimamente consul-
ta rebajas muy considerables, en algu-
nos casos, hasta mas de la mitad de las
tarifas anteriores. Con estos cambios en
impuestos se han establecido reglamen-
tos de trafico mas seguros y favorables.

PANAMA — La revisién de las tari-
fas el afio pasado quit6 todo derecho
arancelario sobre accesorios y piezas
para automoviles en general, pero con-
tinu6 vigente el derecho de 15 por cien-
to ad valorem sobre automoéviles, camio-
nes y 6mnibus importados.

CUBA — Los derechos arancelarios
sohre automoviles y piezas para los mis-
mos fueron notablemente reducidos a
consecuencia del convenio comercial en-
tre los Estados Unidos y Cuba, que en-
tr6 en vigencia a fines de 1934. Este
cambio se ha manifestado en sensible re-
duccion en el costo de transporte, en be-
neficio de los duefios de automoéviles en
Cuba.

CANADA — EI costo de los automé-
viles ha sido notablemente reducido en
este pais durante el presente afio, gra-
cias a tres cambios importantes. En pri-
mer lugar, Canada abolié el método im-
plantado durante la crisis de dar arbi-
traria avaluacién para los fines de re-
caudacion de impuestos arancelarios.
Esto afectdé muy favorablemente a los
automoviles y otros productos importa-
dos de los Estados Unidos. En segundo
lugar, menores derechos arancelarios s
incluyeron en el pacto comercial entre
el Canada y los Estados Unidos, que
entréd en vigencia el primero de enero
de 1936. Y en tercer lugar, como resul-
tado de cuidadosa investigaciéon por par-
te de la Junta Arancelaria del Dominio
del Canada, se decretaron adicionales
reducciones en derechos. Los ingresos
fiscales provenientes de automoviles, sh
incluir derechos arancelarios, llegao
aqui a casi 75 millones de doélares a
afio, de cuyo total una tercera parti
estd representada por derechos de ma-
tricula y las dos terceras partes por im
puestos sobre consumo de gasolina. n

BRASIL — Todas las tarifas aranccj
larias relativas a automoéviles y sui,
anexos, fueron revisadas a principios &
1936, como resultado directo del conve-

nio comercial entre el pais y los Esta;
(ContinGa an la pagina 5&)
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STEWART DE
iVa TONELADAS

Distinguese por su belleza,
robusta construccién y funcio-
namiento econdmico. De ca-
pacidad popular paratoda clase
de servicio recio. Motor de
Seis cilindros, transmision de 4
velocidades, frenos hidraulicos
en las 4 ruedas.

*595

CHASS15
BJThEQACO EN BUFRHI®

BELLO ASPECTO... CONSTRUCCION PERDURABLE

*945

CHASSIS
ENTREGADO EN DUFEALO

STEWART DE 3/74 TONELADAS

Insuperable para reparto urbano o recorridos
largos rapidos. Fuerte construccién. Motor
suave de 6 cilindros. Calidad Stewart tipica
por completo.

*4 95

CHASSIS
ENTREGADO EN BUFFALO

STEWART BUDDY DE
1/2 TONELADA

Ideal para servicio econémico con muchas
paradas. Construccion completade camién.
Motor de 4 cilindros, frenos extragrandes y
otras caracteristicas econémicas.

*2490

CHASSIS
ENTREGADO EN UUFFALO

e Desde hace 24 afios los camiones Stewart
han gozado de prestigio mundial por la supe-
rioridad de su calidad y modicidad de precio.
Hoy dia, los Stewarts tienen todas las me]oras
técnicas que valen la pena, ademas de las carac-
teristicas Stewart praaicas y probadas por el
tiempo que han hecho que se capten el lema
de “los Stewarts se han impuesto porque su
funcionamiento es més econémico.”

Los Stewarts se distinguen por una belleza que
encanta y que los hace descollantes por si
mismos. Su robustez y eficacia de funciona-
miento hacen que sea el camién mas econé-
mico que se puede comprar ahora.

Construdios para durar 5 afios o0 mas
Los duefios de los Stewarts no calculan la_de-
preciacion sobre una base de 2 6 3 afos.
Saben, por experiencia, que la duracién pro-
media de un Stewart es de 5 anos 0o mas.
Muchos Stewarts han rendido a sus duefios un
servicio constante de 8, loy i2 afios.

Pida los verdaderos detalles de la manera
como se construyen los Stewarts. ldeas ade-
lantadas en trazado. Materiales de primera
clase. Competente mano mano de obra. Y
construccién de camién por completo. La capa-
cidad de los Stewarts varia de H a 10 tonela-
das. Pidainformes completos y el catalogo.”
Nuestro propio Departamento de Exportacién
muy bien preparacio para atender a todas las
fases del negocio con los paises del exterior-
la expedicion, preparacion de documentos,
seguro, etc., hace que Ud. saque provecho de
su experiencia, de que se obtengan los tipos de
flete mas bajos, etc., en todos los casos, sin que
se cobre nada por este servicio.

STEWART MOTOR CORPORATION

BUFFALO, N. Y., E. U. A.
Cablegramas: mmSTEWARTRUK” Baffalo. Claves;
Acmé, Bentley (frases completas), Beotley (segunta
frase), Universal-Trade, A.B.C. 5a. Mejorada (5 y 10
letras).

Stato o rt

WOTOR TRUCKS

TRACTOR STEWART DE 10
TONELADAS Y REMOLQUE

Un grupo de traaor fuerte, de prolongada
duracion, para servicio recio. Transmisién
de 5velocidades con sobremultiplicacion «
5a. velocidad, muy adecuado para camio-
najes cortos y largos.
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(Alivio de Impuestos
Por Fin?
(Continuacién da la pO£fina 62)

.tios Unidos. Gracias a esta tratado in-
i]ternacional, el costo de los automdviles,
piezas y accesorios para los mismos, ha
V equedado grandemente reducido en bene-
t.)i/flcio de los compradores.

BELGICA — Los cambios en tarifas
arancelarias, a consecuencia del tratado
Jcoraercial entre este pais y los Estados
Unidos, en vigencia desde 1935, ba te-
nido por resultado inmediato un nota-
ble resurgimiento del negocio del ramo
en general. Las reducciones de tarifas
casi coincidieron con la devaluacién de
la moneda nacional belga. Los duefios
de automoéviles en el pais, gracias al
nuevo tratado, no se vieron obligados a
pagar mayores precios, como sucedié en
conexién con otros productos no inclui-
dos en dicho pacto internacional.

COLOMBIA — Las tarifas arancela-
rias, que en afios pasados fueron com-
parativamente bajas, fueron notable-
mente reducidas en virtud del pacto co-
mercial con los Estados Unidos, ya en
vigencia. La tarifa sobre camiones es
ahora de 4 por ciento y la sobre auto-
moviles, 6 por ciento.

Varios otros paises, incluyendo Sue-
cia, Pinlanda, Holanda, Guatemala, Ni-
caragua, Honduras y Haiti, se han com-
prometido Gltimamente, mediante pac-
tos comerciales, a no aumentar sus ta-
rifas arancelarias relativas a automé-
viles. Suiza y Francia han aumentado
considerablemente sus cuotas de impor-
tacion de automoéviles (incluyendo me-
nores derechos arancelarios para algu-
nos productos de la industria automo-
triz). De este modo, se favorece el pro-
greso del automévil, haciéndose el
transporte moderno mucho mas econo6-
mico, particularmente en Suiza.

ESTADOS UNIDOS — Elprimer im-
portante cambio en los subidos impues-
tos implantados durante la crisis eco-
némioa en este pais ba sido la reduc-
cion de 33 1/3 por ciento del impuesto
sobre consumo de gasolina, en el estado
de Nueva York, efectivo el 30 de junio
de 1936. Por experiencia préactica se ha
visto en los Estados Unidos que los im-
puestos sobre gasolina de cuatro o cin-
co centavos por galén retardan las en-
tradas fiscales a causa de menor consu-
mo. En el estado de Nueva York el im-
puesto sobre automdviles es a razén de
50 centavos por cien libras de peso (de
$10 a $20 al afio). EIl impuesto sobre la
gasolina es ahora de dos centavos para
el estado y un centavo para el Gobierno
Federal, por galén.

El difundido caracter de estos cam-
bios es, sin duda alguna, evidencia de
un mejor comprendimiento, por parte
de las autoridades publicas, del papel
que el transporte econémico desempefia
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en la vida nacional, en todas partes del
mundo. Por ejemplo, con la aboliciéon del
peaje de caminos en el Peru, el Gobier-
no de esta nacién ha dado atencién a la
reducciéon del costo de materias alimen-
ticias que por camién y otros vehiculos
se transportan del campo a las ciudades.
Ahorrando en transporte se abarata el
precio de los alimentos. Se calcula que
anualmente quedara en beneficio del
pueblo peruano una economia de mas de
dos millones de soles, gracias a la abo-
licion del peaje de camino. La reduc-
cion en costo de transporte resultara
también igualmente beneficiosa para los
productores de articulos de exportacion,
quienes, con esta adicional economia,
podran competir mas favorablemente
en los mercados del mundo. En reali-
dad, esta economia en costo de trans-
porte es ventajosa en todo sentido, pues
sus efectos son no solo directos, para
los duefios de vehiculos, sino también
indirectos para millares de empresas re-
lacionadas con la produccién y movi-
miento de articulos de comercio y de
consumo general.

Sin embargo, es de lamentar que ha-
yan todavia muchas naciones que no
han dado paso alguno para abolir es-
tas trabas al progreso del transporte
motorizado. Muchos de los presentes im-
puestos fueron establecidos durante los
afios de la crisis, bajo la urgencia de
circunstancias extraordinarias, en mu-
chos casos, sin particular estudio ni
discernimiento. En algunos casos, los
subidos impuestos han obedecido al de-
seo de limitar el progreso del vehiculo
automovil, bajo la errdnea impresion
de que es cosa de lujo, y en otros, a la
necesidad de aumentar las rentas fisca-
les. En muchas partes, se cobran sumas
enormes de los duefios de vehiculos au-
tomoéviles, y lo méas sorprendente es que
el transporte motorizado haya podido
subsistir bajo semejantes imposiciones.
Los esfuerzos por parte de los duefios y
los comerciantes de automdviles, por in-
ducir a las autoridades publicas, a re-
ducir los exhorbitantes impuestos, no
dan resultados satisfactorios, a menos
que estén bien organizados y dirigidos.
La actitud de muchos gobiernos es que
los duefios de automoviles y de vehicu-
los comerciales son una mina de oro
inagotable. La explotaciéon de esta mina
de oro, como lo demuestra la experien-
cia en muchos paises, resulta contra-
producente, a la larga, pues mientras
mas subidos son los impuestos y dere-
chos, menor es el ingreso fiscal, pues el
Unico efecto de semejante método es li-
mitar y generalmente reducir el nume-
ro de vehiculos en servido activo. So-
bre esto, no cabe la menor duda y tam-
poco existe la mas leve duda de que el
método basado sobre impuestos bajos o
moderados es el que siempre surte los
mejores resultados para los gobiernos y
el publico.

VAGONES DE REMOLQUE
(Continuacién de la pagina 16)

hace dos afos. Hemos tenido la oportu-
nidad de comprobar que los vagones de
remolque de dos ruedas en combinacion
con camién tractor son notablemente
maéas ventajosos, desde todo punto de
vista, que los camiones de seis ruedas.
Nuestro contrato exige entregas en
puntos fijos, de latas vacias, de acuerdo
con plan determinado de antemano, ex-
tendiéndose la ruta a 86 millas de dis-
tancia desde la fuente de abastecimien-
to, Los vagones de -remolque de dos
ruedas nos permitieron transportar en
la noche suficientes cargas para reali-
zar facilmente el programa de reparto
diurno. El sistema nos permitié emplear
una caja de 33 pies de longitud, cosa
que habria sido muy dificil con un ca-
mién de seis ruedas.”

Otro duefio de camion, con 35 afos de
experiencia en transporte, manifiesta:
“Estamos ciertos de que la combinaciéon
de camioén tractor y vagén de remolque
de dos ruedas es el equipo de transporte
mas eficaz que se haya presentado has-
ta ahora a la industria. Nos fundamos
en las razones siguientes: no hay re-
tardo en las entregas o repartos, debido
a que se pueden cambiar los tractores,
a que se puede pasar por calles angos-
tas, a que se puede emplear un tractor
con tres vagones de remolque, a que se
puede emplear un tipo de vagén de re-
molque para el verano y otro para el
invierno, y con todo esto, hay conside-
rable economia en neumaticos y funcio-
namiento en general, ademas de una ex-
traordinaria rapidez y facilidad en el
servicio completo."

Completos Grupos de Repuesto

Grupos completos, en los cuales se
comprenden anillos de extensién Burd,
empaquetadura y de valvula Lindbloom~”
extensores de cuerpo de émbolo, se es-
tan ofreciendo al comercio por la Burd
Pistén Ring Co. Cada grupo completo
va en bonita coja, incluyéndose en ésta
todo lo necesario para una reparacion
completa.
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SEIBERIING

NEUMATICOS DE DOS BANDAS DE RODADURA ENFRIADOS POR AIRE

DOS BANDAS DE RODADURA

SON MAS SEGURAS QUE UNA SOLA

y mucho méas econémicas, al mismo tiempo
"Estoy sefialando las canales de aire patentadas que atravie-
san la banda de rodadura de caucho de este admirable
neumatico.

"Estas son las TRES razones por las cuales estas canales de
aire hacen que este neumatico sea el mas facil de vender en
todo el mundo.

1. "Hacen que aire circule por la banda de rodadura— enfriando
el caucho y evitando que se reviente por el calor._ Al oprimirse la
banda de rodadura en el camino, el peso del vehiculo aprieta estas
canales cerrandolas bien y desalojando de ellas todo el calor destru -
tivo Al librarse del peso del vehiculo, se abren estas canales aa-
mitiendo de nuevo aire fresco. E! neumaético respira mientras va
corriendo.

« "Estas mismas canales de aire forman una segunda banda de
doradura bien firme y de gran traccién cuando la primera se dcs-
easta— en el punto en que los neumaticos ordinarios empiezan a
ponerse Usos y resbalosos. Un neumatico Seiberling de bandas
de rodadura nunca se desgasta basta quedar completamente liso.

3. "Este enfriamiento por aire permite emplear en el neumatico
Seiberline una banda de rodadura mucho mas gruesa, a causa fle
que no existe el peligro del calor iotetior. Por esta razén, el neu-

matico Seiberling enfriado por aire dura mucho q"N,
narios con una sola banda de rodadura. Muchos auenos dicen que
V obtienen de los neumaéaticos Seiberling dos veces mas kilometraje

que de los de tipo ordinario.”

Sus dientas ahorraran dinero y evitaran accidentes con estos
neumaticos mas seguros y mas econdroicos.. .y Ud. ganara
mas dinero y tendra clientes mas satisfechos. Informacion
detallada sobre nuestra representacion en "Territorio Pro-
tegido” se suministrara en el acto a todo importador que se
sirva pedirla por cartao por telegrama.

THE SEIBERLING RUBBER COMPANY e Akron, Ohio, E. U. A
DEPARTAMENTO DB EXPORTACION

NEUMATICO NUEVO De 7.500 a 10.000 millas De 10.000 a20.000 millas  De 20.000 a 40.000 millas

El Automévil American»



«CANO

Para restablecer el funcionamiento de los
Productos Bendix, empléense las legitimas

"ESPECIALIDADES DE SERVICIO

BENDIX

a venta de las Especialidades de Servicio Bendix es un negocio

de grande y creciente importancia en centenares de estableci-
mientos de abastecimientos de automdviles y talleres de reparacion.
Nunca se permite que un producto lleve la marca Bendix a menos
que sea lo_mejor para el fin a que se destina. Gracias a este méto-
do, el duefio del automdvil, el taller y el comerciante del ramo que-
dan completamente protegidos. Devuélvanos el cupon, indicando-
nos los Productos Bendix sobre los cuales desea recibir informacion
detallada.

Piezas y empaquetaduras para car-
burador Stromberg

Julio, 1936

Lubricante especial para frenos Bendix

bendix

“"able lubrican?*
®INOIX BRAKH Cii-
«UTH BEND. iwor

Lubricante de cable de freno Bendix

Laminifas BendIX’*Feragen para ejes

Para adicional jnformAeian escriba a*
AMERICAN STEEL EXPORT CO.. Inc.
347 MadiaonAveaue, Nueva York, N.Y,, E.U.A.

Direccion lelejfréficn: AMSTA

o bletir devuelva el cupén de ubajo a

BENDIX PRODUCTS CORPORATION
404 Bendix Drive, South Bend, Ind., E.U.A,
fSiibgidiaria de la fiendio! Aviation Corporation>
Sirvanse enviarme detalles y precios de las
Especialidades de Servicio Bendix marcadas
abajo:
1 Piezas do froaos Bendix
Piezas y empaquetaduras para Carburador
Stromberg
Cemento Bendix para forro de freno
Lftminitas Beudix'Fernsen para ojcg
Lubricante de cable de freno Beodbc
Orapoa de cables y conductos Bendix
Lubricante especial para frenos Benilx
3egmentos de forro de freno Bendix moldea-
0s

O Juegos de frenos do fuerza de voclo Bendix
B-K

Nomiute

Calles
Ciudad

Negocio
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LOS MISMOS

EN TODAS PARTES
= Millones de piezas Thompson
de motores y chasis se embar-
can todos los afos a fabricantes
de automéviles, camiones y
aeroplanos en los Estados Uni-
dos, para servir de equipo origi-
nal de sus productos. Millones
de otras piezas Thompson, du-
plicados exactos de las que se
emplean de equipo original, se
embarcan a todas partes del
mundo, para el servicio de
repuesto.

La calidad irreprochable, el
surtido completo y el rapido
servicio de entrega mediante
unaorganizacién extendida por
todo el mundo, hacen que las
piezas de repuesto Thompson
sean las de primera preferencia
en todo lugar donde hay auto-
moaviles.

THOMPSON PRODUCTS, INC.

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION
CLEVELAND, OHIO, E.U.A.
DIRECCION TELEGRAFICA — THOMPRO, CLEVELAND

REPRESENTANTES

J. E. Estrada, M éxico D.F., México

L. Gonalez del Real, Habana, Cuba

J. G. Rothschild, San José, Costa Rica

Frank Gamuodi, San Juan, Puerto Rico

Bernhard Schmidc, Caracas, Venezuela

Daniel Jiménez Duran. Bogota, Colombia

Kendrick Van Peh, Sao Paulo,'Brazil

Alfred Palliser, Lima, Pera

S.I.A.M., Santiago, Chile

W ill L. Smith, S.A., Buenos Aires, Argentina

Wiill L. Smith, S.A., Montevideo. Uruguay

José Lopez Zueras, 256 Montaner, Barcelona,
Espafia

Miguel Ortega, Larache, Marruecos

AThompson Products

El Automévil Americam*
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L aS correas Gates

para ventiladores

son mas durables
por esta sencilla razon

La correa ordinaria falla cuando el rozamiento interno_
debido a la-rapida flexién— hace que las cuerdas secas de
algodon se aflojen de su ntcleo. Las cuerdas sueltan causan
mas rozamiento todavia. Empieza asi la separacién y la
correa queda inutilizada.

La correa Gates se construye con cuerdas completamente La correa del ven-
empapadas en caucho. (Vea los grabados a la derecha.) Esto tilador hace wun
introduce una diferencia enorme. Guando estas cuerdas trabajo muy
. grande— es el co-
rellenas de caucho se vulcanizan en la correa Gates, se unen razén del
formando un grupo continuo con el material adyacente. La meter.

separacion es estonces imposible. Se evita asi el rozamiento.

Las correas Gates son las Unicas que se hacen con
cuerdas rellenas de caucho. Es por ésto que duran
mucho mas y es por ésto que se venden con la garan-
tia de que daran completa satisfaccion.

Un amplio surtido de aeoaaa.

Inoluyenilij
H*NG6UERA de radia.
DpR, MANGUERA DE
Aire, tapetes para

AUTOMOVILES. CAJAS DE
ACUMULADORES

The Gates Rubber Company, Denver, Colo./ E. U. A.

“LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS pDE VENTILADOR "

DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES
Mauricio Brandt, Buenos Aires México JJ. M. Barrera, México, D. F.

Arsantine
S. Howeon, La Pos

Bolivia A
Braxil B. R. Rand, Rio de Janeiro iranama . Wholesale Tire & Supply Co. Ltd,
Canarias Autocesorios. Harry Walker, S. A, Republic of Panazna
Barcelona. Espafia Peru .W. H. Brown, Lima

Chile ..Joaquin Herrera Ac«uirre, Santiago Puerto Rico : :
Colombia Carlos Salsradc Jaime. Bosota Enrigue AV Castillo, San Juan
Cuba L. Gonzaies del Real, Habana Marruecos Eapanol ,., Autocesorios, Harry Walkep, S. A.,

Autooesorioa, Harry Waiker, S. A-, Barcelona, Espafia

Barcelona Uruffnay B. R. Rand, Rio de Janeiro, Brazi!
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Arriba— Vista panotamica de Chicago, 111, E-U.A.

Abajo— Vista del edificio de ia exposicién Navy Pier Exhibition Hall

BIENVENIDO

A LA

SEPTIMA EXPOSICION ANUAL

de

las Industrias de Servicio

DEL AUTOMOVIL
POR CELEBRARSE EN

EL edificio NAVY PIER,
CHICAGO, ILLINOIS, E.U.A.

del 9 al 13 (inclusive) de diciembre de 1936

D A afio subsiguiente, la anual exposicién intemational de las Industrias de Servicio del Automovil
asuml crecientl importancia. En la del afio pasado, mas de 350 fabricantes norteamericanos exhibie-

ron sus Products. Concurrieron a ella numerosos representantes de la industria, incluyendo concesiona-

rios y agentes. de 27 paises del extranjero. Millares de comerciantes al por mayor y concesionarios de
los Estados Unidos y del Canada vinieron a visitaria. La exposiciéon el ano pasado ha sido aceptada como
la mas grande y mejor de todas las celebradas hasta esa fecha. n n

La exDOsicion de 1936 promete ser mas grande e importante todavia. Se celebrara en d vasto edm-
cio Navv Pier de Chicago, 111, E.U.A., del 9 al 13 (inclusive) de diciembre. Se presentara bajo la direc-
cion combinada de la National Standard Parts Association y la Motor and Equipment Mariufacturers
Association. Centenares de fabricantes norteamericanos de piezas de repuesto, accesorios, equipo de ]a-
raje y de taller y maquinaria del ramo exhibiran los productos que ofreceran al comercio el préximo ano.

Esta eran exposiciéon atrae anualmente numerosos comerciantes al por mayor y representantes de
mucSTrpmses del extranjero, quienes aprovechan la oportuni”™d que ella les presenta para visitar a los
fabricantes nacionales con que t enen relaciones comerciales o desean establecerlas. La presente exposi-
cién es una de caracter netamente comercial, de la cual se excluye el publico. Su visita a ella esta desti-
nada a serle de mucho beneficio para el progreso de sus negocios.

Las innovaciones y cambios en general en la ingenieria y la construccion de automoviles requieren
nuevos v diferentes materiales de servicio y equipos de taller. Como la del ano pasado, la de 1936 se cele-
bra Doco después de la exposicion anual de automoviles de Nueva York, en la cual se presentaran a!
nublfcMlos nuevos modelos para 1937. De esta manera. Ud., al venir a estas exposiciones, se entera per-
sonalmente de todas las innovaciones y cambios que se presentan en los nuevos vehiculos y materiales y
elementos para su servicio, reparacién y conservacion.

Chicago es una gran ciudad para convenciones. Ofrece espléndidas facilidades para la presente ex-
posicS tantolentido de transporte como desde el punto de vista de comodos hoteles.

La nresente exposicion se ha desarrollado sobre una base amplia en todo sentido, de acuerdo con el
progreso dé los elX ntos de servicio y conservacion del vehiculo moderno. Como miembro de este in-
dustria, queda Ud. cordialmente invitado a visitarla.

Para informacién y credenciale. de
A. B. Coffman, director, Merchandise Mart, ChJCiip, Ul. v P TIA
o bien al Oversia. Automotive Club. Inc., 330 We.t 42nd Street, Nueva York. N.Y., E.U.A.

E1l Automovil

A mebicaK |

Soliciti
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Bobino.
Dlsyuptore
Inferrnpfo
Condon.oc
Ponfo, de
tactu
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Buijes de 9
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logo SO
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS

MUELLES TRAINOR

REQUISITO DEAUTOMOVILY DE CAMION

Exclusivo Troinor
Mounfing

Este es uno de los muelles auxiliares
Trainor de méas facil venta.
Chevrolet de
tonelada y se ofrece en cuatro
Varios rasgos ezdu*
sivos lo hacen e! producto mas so*

para el cami6n
los diferentes.

bresaliente de su clase.

Este es otro muelle de

Un surtido completo de muelles de
superior calidad

— Los conocidos muelles auxiliares Trainor, algunos
Ge los cuales se ilustran en esta pagina, se ofrecen
~ modelos perfeccionados para el Ford, Chevrolet
Dodge, International y muchas otras marcas.

— Muelles de repuesto para todo camién y auto*
movil. Se hacen de loa méas finos materiales y por
su constMccxon especial duran mucho y dan com-
pleta satisfaccién.

— Un surtido completo de laminas y otras piezas de
muelles- La Tr”or le ofrece a td. todo lo que
Ud, pueda necesitar en el ramo de muelles y piezas
para los mismos.

-

— Cuatro grupos Trainor Ser-Vis*Er le permiten a
Ua. tener una existencia completa de muelles y de
larninas u hojas de repuesto, con un minimo de
molestias y gastos y con un maximo de atraccion
de venta y orden.

Para camiones Ford, la Trainor
ofrece los mejores muelles auxiliares
del mercado. Arriba mostramos un
modelo para el camién Ford, de

tonelada. Tiene el exclusivo montaje
Trainor, soportes de acero de muelle
y otros rasgos muy interesantes.

UHh ATt odMe<

Los duefios de camiones Ford de
media tonelada hallaran en este nue-
vo muelle auxiliar Trainor una adi-

Trainor,

lada.
~ afa

construido

especialmente
para el camién Chevrolet de ~ tone*
Permite aumentar Ix carga de
de tonelada mas. Reduce loa

gastos de reparacién y aumenta nota*
blemente las ganancias del negocio.

G R A

Solicite un

T I S

ejemplar de

ESTE GRAN CATALOGO

SOMCO DE
dedicado al

Sobinas

OhyuMores

fliferrup Foros

Condensadores

Pi/nFas de con*
s«rcFo

Tapos de/ d/sFW-
buldor

ftoFores de disFri*
hif/dor

Ou/es de grofife

80 PAGINAS
ramo de

Escogl/lfas
PorFaescob/f/as
AeserFes def me*
canismo de
orranque
Fornes para ca-
bles y 0/ambres
SurFldos de re-
combfos
4mperimeFros
fiecFro-L/fe

No tarde en solicitar un ejem-
plar de este gran ultimo cata-
logo SOMCO, con el cual en-
viaremos precios y descuentos.

Distribuidores Toledo para
el Ford, Modelo “T”

"SILVER CAP"

El iipo de competencia, de
sobresaliente valor intrin-
seco.

"TOLEDO"

Tipo moldeado Innnune a
cortocircuitos. El distribui-
dor més fino del mercado,
sin consideracién de precio.

Cuesta s6lo un poco mas
que el distribuidor con caja
metalica.

Somos los Gnicos fabricantes de
distribuidores, ofreciendo un
surtido completo de estos pro-
ductos, en el cual se compren-
den un modelo “De Luxe” y
otros de tipos corrientes a
precios de competencia.

SE VENDEN CON L4 S4R4NTM OE
A SATISFACCION

Por carta o por telegrama pidanos catalogos, pre-
cios 7 otra informacién que quiera sobre el com-
oleto surtido de productos Trainor,

cién valiosa, que les reduce los gas-

tos de reparacién y les aumenta la
capacidad de carga efectiva con bue-
nas ganancias adicionales. Se adapta
idealmente a camiones de

reparto

livianos y automoéviles.

En lo tocante a maximo valor
intrinseco, la valvula Remco no
tiene rival en el mercado. EI
comercio se admira que una val-
vula tan durable como la pre-
sente pueda venderse aun precio
tan moderado. Especifique
siempre las valvulas Remco. Pi-
danos lista de precios.

ANILLOS O AROS
DE EMBOLO RENU &
HETEPRUF

ANILLO RENU 'SCRAPEROIL"

Estos anillos, ofrecidos en un surtido
completo, se hacen por la Renu

Parts Corporation.

El anillo Renu, coa el famoso
aniuo interior de “8” puntos, es
el remedio positivo para los
motores que aspiran mucho
aceite a causa del desgaste de
sus cilindros. No hay necesidad
de perforar o rehabilitar los ci-
lindros,

Los resultados producidos por
los anillos Hetepruf, cuando los
cilindros estan eri buen estado,
son muy superiores a los que se
obtienen con los anillos de cons-
truccion ordinaria, a causa de
que retienen su tensién primi-
tiva de 50% a 100% mas tiempo.

ANtLLO 'HETEPRUF SCRAPEROIL"

Toda correspondencia sobre los productos aqui anunciados debe dirigirse a

JOHN PRIOR, Gerente de Exportacion

~  Whitehall Street, Nueva York, N. Y.. E.U.A.............
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Direccion telegrafica: "JONPRIOR" New York
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LO QUE LAKELLY PUEDE OFRECER
a un limitado numero de firmas importadoras y distribuidoras

poyada sobre U mas fuerte constitucion
Afinanciera de la industria, la Kelly-Spring-
field ofrece ahora una oportunidad extraordi-
naria a firmas importadoras y distribuidoras de

neumaticos en ciertos mercados importantes.

Con una envidiable reputaciéon por confianza y
seguridad, que data de 42 afios . . . con un
nombre conocido por millones en todo el mun-
do ... . con el perfeccionamiento de la mas
firme banda de rodadura “Armorubber”

con todas estas sobresalientes ventajas, la Kelly-
Springfield ofrece una representacién o agencia
idealmente adaptada a los requisitos de los im-
portadores.

Incondicionalmente suministraremos informa-
cion completa a firmas de establecida solvencia

que nos la soliciten.

rriT'O TJ Cumberland

T H E K E L L Y - J_1.1XJ-J Maryland, E.U.A.

TORNOS dfr. xedMOn SOUTH BERNO

EIl Automoévil America>' Juho,



AMERICAN BRAKEBLOK

para marcha segura
y ganancias sequras

= EI_mejor método para seguridad en la marcha—el
American Brakeblok—es también el método mas seguro
de obtener ganancias. Sin consideracién del tipo hidrau-
lico o mecéanico de freno en que se instale, este forro
asegura siempre un mejor funcionamiento de frenos. EI
American Brakeblok se hace de una sola calidad— la mejor
—y se vende UGnicamente bajo su propio nombre. Este
método asegura al comerciante que lo vende una ganancia
racional, dandole al mismo tiempo, proteccién contra la
competencia en rebajamiento de precios.

El American Brakeblok es un material sélido e incom-

primible, que da paradas mas rapidas, seguras y suaves,
bajo toda condicién. Dura mucho mas y conserva los
frenos en mejor ajuste. Resiste las mas altas tempera-
turas y presiones de enfrenamiento. No se deteriora por
la edad o por el clima. Se desprende rapidamente de los
efectos de la grasa, aceite y agua.
El American Brakeblok se suministra también en tipo keeper, juegos
Be recubrimiento completo y de recubrimiento completo empernado.
-También sumitiisyamos revestimientos de embrague de tela y moldea-
dos, de gran llcxibiiidad, que no exigen afinacién por tener la super-
ncie exenta de protuberancias. Por carta o por telegrama pidanos
intormacién detallada y precios—del American Brakeblok—el forro
de freno de segundad, {Es muy lucralivol

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION
4600 Merritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A.
Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Luis, Los Angeles, San Francisco.
Departamento de Exportacién: 39 Water St.
Nueva York, N. Y., E. U. A.
Uno division de la American Brote Shoe ond Foundry Company
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Seo Ud. el primero de su territorio
en la introduccion de estos dos prod-
uctos nuevos de la Compafiia Monroe,

de venta facilisima, para la Ford V-8.

Amortiguadares de tipo
e aviacion

El mejor amortiguador de todos los per-
feccionados especialmente para el Ford
V-8. Tiene de 4 a 7 veces mas capacidad
que los tipos de palanca de otras marcas
y no hay cojinetes de brazo expuestos a
desgaste ni conectores sujetos a romperse.
Puede instalarse rapidamente sin necesi-
dad de perforar agujeros. Puede de-
sarmarse con facilidad cuando se presente
la necesidad de cambiar la valvula o
de repararlo. Se garantiza incondicional-
mente por un ano o por un recorrido de
10.000 millas. Méas de 500.000 amortigua-
dores de este nuevo tipo en uso diario han
demostrado sus ventajas sobre todos los
demas tipos.

El Peligroso Vaivén de la Carroceria
puede ahora evitarse
con el nuevo

.ESTABILIZADOR
MONROE
para automoviles Ford de 1933-34 y 1935-6

El vaivén dé la carroceria es peligro, pues resulta en inclina-
cion, patinaje y dificultad en la direccién en las curvas en
puntos expuestos a fuerte viento y en marchas rapidas en
imea recta. EI estabilizador MONROE, mostrado abajo es
el Gnico equipo para el Ford V-8 que ha resuelto estos peli-
grosos problemas. Este nuevo dispositivo de seguridad se
emplea de equipo normal en casi todos los automdviles de
iad6,con excepcion del Ford y del Chevroletmodelo Standard.

Rapida Instalacion Sin Perforar Ningln Aquiero

Eijstabilizador MONROE puede Ber instalado por cualquier mecanico en
media hora o menos, sin tener que perforar un solo awulero La cif.e!.
barra de acero evita que un lado del automoévil se separa_= defefris|
el otro lado. De este modo el automévil se conseja spe ni?s
Millar® de duefios de automéviles Ford estdn comprando eete necesario
dispositivo de seguridad Cada duefio de un Ford v5 ® lompildor en
PerspKtiva,, Obtenga Ud. su parte de este negocio. Sea Ud el p??iiera
en introducir este producto en su mercado, con la seguridad de buen”
ganancias, pues el nuevo estabilizador MONHOE no tiene com petS

Obtenga Informacién Completa

n amortiguador de tipo de aviacién, anunciados aquf,

entre muchos otros productos incluidos en el completo surtido

cimo puede Ud. establecer un lucrativo

departamento de amortiguadores en su negocio, con una existencia minima

n . en equipo especial. Use la palabraAIEST por telegrama
o escribanos, para enviarle informacién detallada.

DiISTRIBUIDORES* ‘jaei/uestro catélogo condsnsado aa la Seccién

MONRNF

MONROE AUTO EQUIPMENT CO.

Deparfamenfo de Exporfacién: Toledo, Ohio. E.U.A.
Direccién lelegréfieo: "MAECO-Toledo"
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los legitimos

productos Republic

al comprar

CORONAS Y PINONES, PIEZAS DE DIFERENCIAL,
ENGRANAJES DE CAMBIO DE MARCHA,
ENGRANAJES DE VOLANTE PARA
EL ARRANQUE Y ARBOLES
DE EJES TRASEROS

La clientela satisfecha es la base de sus
ventas y ganancias. Ud. hace una lucra-
tiva inversion en su negocio cuando in-
siste en ofrecer a su clientela las legiti-
mas piezas de repuesto Republic.

Comuniquese con su abastecedor

REPUBLIC GEAR COMPANY

J197 BEAUFAIT AVENUE
DETROIT, MICH., E. U. A.

OJFéeelon fafegrofiea: REPGEAR, Detroit

Kelsey-Hayes VM otor W heel

Ruedas de Tambores de
madera, de frenos, llantas
rayos de metalicasy
alambre y de piezas de

disco repuesto

R esulta m 4as lucrativo reem plazar

con leg itim a s piezas d e equipo,

la s m ism as piezas qgue los fa b ri-

can tes d e autom 6viles em plean y

recom iendan . C uestan m en os a la

larga vy aseguran siem pre un ser -

vicio s a tis fa c torr io ssssssssssssnsnnsssnnnnns

Departamento de Exportaciéon

Overseas Motor Service Corp.
1775 Broadway,NuevaYork,N.Y.,E. U.A.

Direcciéon telegrafica! *'Mot>orserve."
Todas las claves.

R US C o

El Surtido Americano De Mayor Venta Comprende-

FORROS DE FRENO

de la méas alta calidad
en ios tipos mas popu-
lares incluyendo:

RUSCO 55
RUSCO 66
BULLDOG
KONTAK
DURAK
CHAMPION

TAMBIEN
REVESTIMIENTOS
DE EMBRAGUE

RUSCO

TEJIDOS Y
MOLDEADOS
EN TODO TAMARNO

THE RUSSELL MFG. CO.
Incorporada en 1634
Middicéown, Conn.. E.U.A.

DepéallG de fébrloa
en Europa:
83>B6 Lamorinl&re,
Ambares. Bélgisa.

El Automoévil American®



D I'T Z L E R
LACAS Y ESMALTES

PARA EL ACABADO DE TODO VEHICULO AUTOMOVIL

Con una experiencia industrial de treinta y cuatro afios, el
surtido Ditzler comprende todos los productos de acabado
que pueden necesitarse en un moderno taller de pintura de
automoviles.

Los productos Ditzler se emplean en finos automoviles,
6mnibus y camiones, en todas partes del mundo, lo que es
evidencia de su sobresaliente calidad. Han sido ensayados
y probados en laboratorio, lo mismo
que en millones de kilémetros de ca.
mino, bajo todo clima.

Desde todo punto de vista

ACME

ofrece mas en

A"ENTAJAS de venta que no pueden igualarse

en ninguna parte han hecho que el Acmé
sea el surtido de ferreteria de neumatico mas
sobresaliente del mercado. A causa de que los
productos Acmé eacadn proyectados de acuerdo
con nuevas normas de funcionamiento, vendién-
dose, al mismo tiempo, a precios moderados,
gosan de creciente demanda en todas partes, y
constituyen, por lo tanto, un negocio muy lucra-
tivo. Cada producto Acmé abro la puerta a
mayores ganancias. No se deje engafiar por
substitutos de inferior calidad... aseglrese de
obtener los Acmé legitimos, identificAndolos por
su nombre.

Sirvase pedirnos catalogo, precios, etc.
ACME A[R

APPLIANCE CO., [ne.

Breokiyn. N.Y.. E.U.A.

ACME

para Exactitud

tiCAS'

DITZLER

DITZLER COLOR COMPANY — 39 w ater

El surtido Ditzler comprende una gran variedad de colores
y materiales para acabado completo y para trabajo de re-
toque; una amplia escala de colores en esmaltes sinlélicos
para vehiculos comerciales; lacas para listado y letreros;
pinturas para ruedas; esmaltes para chasis; acabados trans-
parentes; imprimadores; recubridores, diluycntes y prepa-
raciones de frotacion.

Necesitamos todavia activos represen-
tantes en ciertos importantes mercados.
Sirvase pedimos detalles.

street — nueva york, n. y., e.u.a.

VENDA MAS
COMBUSTIBLE

T A bomba computadora Erie

acusa instantadneamente el pre-
cio y la cantidad de combustible

vendida. .. Le ayuda a vender car-
gas completas de deposito y le cal-
cula exactamente el precio. . . EI

equipo mas moderno para el mo-
derno servicio de abastecimiento

de combustible.

Devuélvanos el cupén de abajo
para enviarle precios e informa-

cion detallada.

ErieM eter Systems, Inc.
ERIE, PA. E.U.A.

Direcciéon telegrafica:
“Eriemeter”

Firmelo y Devuélvalo, para que Reciba Catalogos y Precios

Nombre ..

........................ Ciudad

Dired<r> )y ERIE METER SYSTEMS, INC. fEooipo par. i.

telebransa; | . i «n'a de lubrieante
ERIEMETER" 1 ERIE, PA. E.U.A. 1 y combustible.

Direccion Pais.
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Llaves “SUPERRENCH”

de j4cero al Cromo y Mol/fadeno

1t

MODELO DE INGENIEROS
Fofronei U.S., Whltwarih y tamafioi métrico»

Forjadas de aleacién de acero al cromo y mo-
Ubdeno, el material mas Arme y durable que
existe para la iabnoactén de llaves. Especial
tratamiento térmico. Acabado al cromo. Un
tipo y un tamafio para cada requisito.

MODELO DUOHEX-BOX

Surtido completo— Muchos estilos y tamaBos

Las Illaves "Superrench” de Williams, de mo-
delo Duohex-Box, rodean y dan agarro a la
tuerca por seis lados, evitando su resbale vy
formacion de curva en los cantos. Las delgadas
paredes de la cabeza y las bocas o a”~rturas de
12 puntos permiten su funcionamiento en espa-
cios muy limitados.

J. H. WILLIAMS & CO.
75 Spring St., Nueva York, N. Y., E.U.A.

Fuenle crolrsl da abastealmlenw psr« herramleiilaj (orisdM a

eipeclalts para autoroéslles, locluyando liaras de b ~ aWarta, llaves de

cubo. Uaves con cubos desprcpdiblas, etc. Todo tamauo y tIPO.
Pidanos ioforraacion detaUiila.

£e conviene estudiar las posibili-
dades de ganancias que ofrece el

ACUMUUDORT U A

La$ placas ampies*

das en los acumula*.

dores Thor se ofrecen
también separada*
mente al comercio
del ramo, talleres
de rsparacién y
fabricantes de acu-
muladores. para el
servicio de repuesto
y trabajo de mon*
taje, pidanos In*
formaeién detallada.

a fuerza y la duraciéon adicionales

del TIIOR fncilltan nota-
blemente su venta. Y de particular
importflocia es el hecbo de aue cada
venta deja en bu beneficio una mayor
gaoaucia que la producida por la do
un acumulador barato y ordinorlo. Lu
fuerza y la duracién adicionales pro-
ducen, por lo tanto, ventas y ganan-
cias adicionales. Muchos comerciantes
del ramo han descubierto que loe
acumuladores THOR soo la llave a
mfiyoiea gnoaneias.

PRICE BATTERY CORPORATION

Fabricante
Defiartamento de Exportacién: Trenton Ave, & Ootano St.,
Filadelfia, Pa., E. U, A,
Direccion teletréfica'. “ Price” Philadelphia

Piezas de repuesto
para autom 6viles y
cam iones C hevrolet,

Plym outh y F ord

INTEGRIDAD

la cniM-za ile la Atlas Mfg. Co., bay

liombrea de vasta experiepoia en el

negocio (le automéviles . hombree auv

gozan de establecida reputacién en el co-

mercio del pais y del extranjero, por fa-

bricar prodiictoe de excelente calidad vy

por eonfliiclt sus aegoclos con toda hoaro-

decs y equidad. Nosotros, en ia fabrica

Atine coniprendemoe muy bien que nues.

tro 6vito depende del éxito de nuestros

representantes. Estd en la proteccién y

en la cooperacién que nosotros les damos para que desarrollen uu

buen negocio vendlsado productos Atlas, el secreto del creciente

éxito dé la compafiia Atlas— éxito que se extiende por todas Pattes

del mundo. Por otra parte, los talleres de reparacion, los estaciones

de servicio v 108 garajes prefieren emplear exclusivamente como fior.

maTos praducMs Atlal, amansa de que el surtido Atlas es de lo rnis

comnleto — factor que en realidad nos permite actuar como fuente

ceutrnl de abaatecimlento en loa Estados Unidos para “ das las

piezas de repuesto que necesita el comercio extranjero, efectuando

rapidos y econémicos embarques consolidortos. bajo la supervlg -

lancia de iin departamento de exportacion de vasta expeneno.a

préctica en el ramo.

Los piezas de repuesto Atlas se ofrecen también oi comercio en sur-

tidos en gabinetes manuales y compactos, que facilitan el servicio
haciéndolo méas réapido, sencillo y Incratlvo.

Pldaitus liformacién completa, catalogo y lleta de preclos-

ATLAS MANUFACTURING CO., INC.

Divieién luanuiaclurcra de The Gibsen Company

123-133 W. Michijao St-, ladianapoUs, Indiana, E.U.A.

Direccion telegra~cai Atlasparts

LA GRAN PARADA

"Bobinas"— de montajes lateralesy de
montaje de base, de seisy de doce vol-
tios.

"Bobinas" — de tipo corriente, de
tipo de interruptor de cerradura— rojas,
castafias y negras.

A"N"Bobinas®"”™ — de alta y de baja
velocidad, con receptaculo metalico o
todo de baquelita. Bobinas superdina-
micas, bobinas Guaracoii y Powcoil—

Todas en la gran parada
garantizada

Se trata de un surtido completo de bobinas —
todas construidas en nuestra propia fabrica, bajo
la direccién y supervigilancia de ingenieros de
automovil de vasta experiencia. Cada pieza se
somete a ensayo cientifico para asegurar su per-
feccion— y sélo las piezas perfectas entran en la
construccién de estas bobinas garantizadas.

Centralice sus compras— obtenga todas sus
bobinas de una sola fuente de abastecimiento y
deje que la CUARANTEED sea esta fuente.

GUARANTEED PARTS CO., INC.

250 West 54th Street Nueva York, N, Y., E.U.A.
Dirceelon telégréflu: GUAMAGNETO. K«w Ywk
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El levantamiento de automéviles se facilita con los

GATOS MARQUETTE

Automoéviles grandes, automoéviles pequefios,
automoviles altos, automoviles bajos . . . todos
se levantan con suma facilidad con los gatos
Marquette. Un modelo para satisfacer cada re-
quisito individual.

GATO HIDRAULICO, MODELO M,

para uso genoral

De punto inferior a punto maximo superior le-
vanta facilmente 5.000 libras. Tiene mango de
tres posiciones, gobierno ma-
nual, cabeza giratoria grande
y todo factor imaginable de
seguridad, firmeza y duracion.
El Unico gato de su clase mon-
tado en verdaderos cojinetes,
I Precios atractivos.

Modeis M

GATO HIDRAULICO, MODELO K,
parg aufomdaviles modernos
Cap.cidsd, 2 toneladas. Escala extraordi-
naria, desde punto extremadamente baja
hasta punto alto maximo. Sorprendente
facilidad da manaio, Conitruccian firma.
Precio moderado, (Lo mostramos en esta

anuncio.]

GATO MARQUETTE DE PARACHOQUE

Se engancha debajo del parachoque delan-
tero o del parachoque trasero. No hay que
agacharse o inclinarse. Conveniente, pode-
roso y lucrativo. Lo que exactamente ne-
cesita al duefio.

Antes de comprar un gato, Impéngase de
los que la Marquette ofrece.

MARQUETTE MFG. CO.
409 h.E. Johnson St., Minneapolis, Minn., E.U.A,

Oirecclan talagnifica: MAREUUIPT
Minneepolls, Minn.

v C LUBRICADORES
mO-Con Deposito Original

Loa *Lubti6adorea con
Depésito Originar*
U- S- constituyen la
ultima palabra en equi*
po de lubricacién avan*
aado del mercado y de-
ben su sensacional
aceptacion a lo sigui-
ente: no hay transporte
ni pesado trabajo al
levantar la bomba del
depésito y no hay mo*
lestia ni esiuerso al
colocar un nuevo tam-

bor de grasa en su
sitio. EI grupo com-
EFia‘CI\/MVIESSMS" pleto de la bomba,
2 L'b|B1'OiUiRS]— tapa y tubo de asp:-

~ |l racién se levanta con

j RVQRPIIUCI,
‘hrﬂm‘nniﬁn/\ rapidez para facilitar el cambio. No hay

fiir iISASHinesiFtTenr  Manchas de grasa sobre el piso y el equipo
i(mtit <Ttm y no hay contaminacién de lubricantes.

THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO.
CLEVELAND, OHIO. E.U.A.

Compresorer de aire— Torres surtidoras de aire— Levantadores
hidraulicos Lavadoras de automoviles— Equipos de lubricacion

Departamento de Exnortaclén: 3Q Water 8L. Nueva York, N. Y-, E.U.A
Olreecldn teloffrtiflea: *w 106000~
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CERA WHIZ COCHE INGLES

LUSTRA — RESGUARDA — RENUEVA
EL ACABADO DE SU AUTOMOVIL

La Pelicula De
Cera Profege
Apariencia El Acabado
Como Nuevo Contra Opaci-
dad

Conserva La

LIMPIADOR ILIQUIDO
COCHE INGLES
AHORRA LABOR

El Limpiador liquido jjjise acabg!!!

moderno, Hace el pro- El trabaja arduoso que
ceso de limpiar un desalentaba a las per-
placer y no un tor- sonas que querfan
mento. aplicar cera al acabado

de sus automoviles.
Todos tos productos N A
VViirz se envasen en ta- Regatareinos anuncios flto-
tas fttoaraftadas cen aratrados en Laton para
Instrucctones en Instes y paredes ymoitradoreS/inuy
espenot. atracttvos,anunc/ando estos
dos productos.

R. M. Hoilingshead Corp., Camden, N. J., E. U. A.

Olreeelén telegritieo: "W hii— Coitiden.”

Ademas de torro de treno, ofrecemos otros
articulos importantes para servir al comercio
de automoviles—

Méaquinas de torrar frenos

Remaches

Manguera de radiador

Revestimientos de embrague

Herramientas para especialistas en frenos

Pidanos informacion sobre todos estos pro-
ductos.

Los mercados del hemisferio oriental estan servidos por la
Raybestos-Belaco, Ltd., Asbestos House, Southwark St.,
Londres, S.E.l, Inglaterra.

Representante en la América del Sur—
Luther W. Turner, CalGca Posta! 2895, Sao Paulo, Brasil

THE RAYBESTOS DIVISION
de la AULIED ASBESTOS & RUBBER CO. (Export), Inc.
BRIDGEPORT, CONN., E.U>.
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EDELMANN

P rod uctos d e fin a calid ad d e facil venta

A precios que desafian toda compe-
tencia dejando BUENA GANANCIA.

Piezas hidraulicas"LEAK NO T "
Cables“LEAK N O T" para frenos

Empaquetadas

indlvidnal-

inente en ber-

niéUcas cajas .

metalicas. De Cables de ajuste exac-
este modo se

T to para irenos Huck,
NO ES PULIMENTO, CERA NI PINTURA SE Beiicadss’ pie.

pie- Steeldraulic y Bendix.

zas de émbolo Se garantiza que son

APLICA SENCILLAMENTE CON UN TRAPO it Mot Se garanuea aue sen

Es admirable. Frotandolo con un trapo,, el Kar-Nu en un ral contra todo las piezas originales
el acabado del automévil tan nuevo y, vistoso «if N * dafio resultante

fahriea  Resiste cl caJor tropical mas intenso y el clirna mas Irio. >0 es de rudo manejo. que reemplazan.
pimuta, pAméni.O0'nnus.re. EIl Kar-Nu es

de reacabado- Una sola capa cubre por completo y sirve de prOKOcion”

acabado antiruo. Permanente— dura de 8 a 12 mMCS. Sm embargo, cuesta

muy poco reacabar con este material un automoévil grande.

“ . . - Esta Sello de  Aprobacién
lgual al costoso trabajo de repintar ot

orgado por , )
NN NN
nos escribe un cliente. Ahorra dinero. Fa- tliovse Al_l;tgl;?:; _TUbertd ,ee COtf>b’u_Stlh|_9 . BREAK NOT
cil de aplicar. Se nivela automéaticamente. tortee of Tiene un nudcleo metalico |QOX|dabIe, lo gae la hace
Bueno para cualquier color do carrooeria. Amerlea. con- glaa fdurable que toda t“b.le”% enft,et;'a_raente de cao_cgo.
E! Kar-Nu imparte verdadera belleza a toda firma oue el e ofrece en grupo a estilo de fabrica o en gurtidoa
: . P KAR-NU es para formar cualquier grupo especiales para firmas
cosa pintada. Este producto ae apoya sobre un  produoto al por mayor.
11 afios de intensos estudios y se fabrica por de mortto, .
una compafiia de establecida responsabilidad Que haee todo lo que no- Inducidos FREDERICKS
financiera sotros ie asignamoa» En nuestro catalogo No. 133 damos
! descripcion completa de estos induci-
MUESTRA GRATIS A LOS DISTRIBUIDORES DEL RAMO dos. lo mismo que informacifo de>
. X . U tallada sobre nuestros generadores en-
Esta es una oportunidad extraordinaria para loa distribuidores en el extran- friados por aire y bobinas de campo.
lero que se Interesen en obtener ia exclusiva para este gran descubrimiento-— Ls casaEDELMANN le invita tamblia a saear provecho do la venta de uniones de
con la posibilidad de obtener hasta mé&s de 20.000 dolarse de ganancias al latén.h.nchidons ilb atumulaeores, ianilm.tnis (hidrém.tros) L IXU?
aBo. Escribanos ahora mismo o por telegrama transmitanos la paiaora eak Not do volate mil libr. s do p’roslén ins: oro: e mlo ™y VX iniS
m'KARPLAN” incluyendo su direccién completa, Pata . S BoutBuladorol aéreorﬁ l\Jot, ébujlas ds enc'enﬂlggagrea?( ?\?OL etc. Pidanos catalogos
MDESTRA GRATIS e Iniormaciéon completa, para que Od. mismo compruene

y preeioa.
los méritos de este eensaoicnnl producto.

IdA» Ml r'w (Fabrisa, Cintinnatl, Ohio.) (Dlrecelén telegrifjey E EDELMANN & CO Chlcago’ ///’ f U. A.
NAK-InU L<O. eoartamsMo do Esoortaelin, Desk B. 1902

|
Ohio, E.U.A. Referetulas: Dus's 4 Bradstreet o oualouiora otra agonela comercial o
financiera.

NECESITAMOS AGENTES

; en olortcs importantes meresdos.
Pidanos, ahora mismo, Informsoién completa.

? 0 fb _r r S “d r r r i““/WY\ The Sbaler Company. fabricante de loa

famosos parchea Sbsler para %g&artos o tu-
bos de neumiUcoa. necesita 1a ropre-
aentsotes 0 coocoalOD&rlos de scrodUads
responsabilidad eo ciertos Importaniea merca*
dos Lo represontocléo da osla componia
significo uo negocio permameute y lucratiro,
por bosaise sobre productos de reconocida 0s-
cedencla y unmétodo comercial abaoliju*
mente equitativo. _ .
Servicio Hundis! do Tarsclon de
Neuméticos y Camaras de Aire do Snaior

cuonU con mas de dS.O00 "miembros eutori-
28WS" en loaEstados _ XTnidos. que estto
obteniendo muy Duenasgananciasvendiendo

los famosos parches 8baler do oplicacion por

calor En todo caso. los comerciantes en

otros paisM. que estan siguiendo este plan

comercial, han aumoniado sus negocios y

Banancies. Aprorecbe Ud. esta oportunidad

de dedicarse a uno de los negocies m » Ju-

o eraUtos de Ja Industria automotriz, Escri-

1rjj banos ahora mismo.

THE SHAI/ER COMPANY
Milwaukee, Wlaconain, E. U. A.

«letot dwr® Direccion telegrafica: Sbalerizc
I subscriptor deseoso de comunicarse con
He aqui cuatro razones que explican e! doble kilometraje rendido por E fabricantes, por nuestro conducto, debe
Us cidenas Wccd con barras de refuerzo para R R .,
razones oor Qué los automovilistas las prefieren a todas las demaés. suministramos informacion detallada sobre
Cuatro razones por qué debe mantener usted una buena existencia de su propio negocio, indicando los ramos que actual-
esta acreditada marca. . . .
Las cadenas Weed para neumaticos se venden mente esta representando, el territorio en que
para traccién por caminos fangosos, arenosos o res”ladizos. Obtenga opera referencias bancarias y otros datos gitd
su parte de este negocio— slUrtase con las cadenas Weed para neuma !
ticos— exhibalas en su tienda. Tipo corriente y tipo con >iarras de crean prudente agregar para el mejor entendi-
refuerzo para neumaticos de toda clase de automoviles, camiones u ) .
6mnibus. miento del fabricante.
AmericaD Chain Company, Inc. Compafifas Asociadas : : R
pany, y p Los subscriptores quedan cordialmente inirita-
Divisién de Erportacléa, 280 Park Atente, Nueva York, E.r.A. . .
Wreccién telegréafica: ‘“‘Amcbain” New York. Todas las claves dos a valerse de nuestros servicios y cooperacién.
CON BARRAS WEED El Automovil Americano
u Vi |
DE REFUERZO
330 W. 42nd St. Nueva York, E. U. A.
Chavetas o pasadores de aletas de extension aulomatiea Hammorloek Campbell — faciles

de carrar — faciles do quitar. En surtidos convenientes.

E1l Automoévil Americano
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©ILOcilo/SIS m
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Fabrtcaaas por la
EDISON-SPLITDORF CORP.
WEST ORANGE, N. J,, E. U. A.

Vm de las indussrias da Thomas A, Edison

Sa «xpaptan Bar Intarmadl» d» la Tharnaa A. Edison, Inc.
DlvisKn Intarnational. 44* Madlson Avenua. Nuava York, N. V.. E.U.A
Dirteelin talegrillca: 2YMOTIC. Naw York. Toda olava.

BExtersion de pamilla Futon
para el Ford de 1936

Aumenta la belleza del nuevo Ford acen-
tuando el efecto de linea perfilada de la pa-
rrilla del radiador. Se hace de acero in-
maiicliable, con barras bien pulimentadas
para hermanar las de ia parrila origi-
nal. No perturba el movimiento del
cap6 del motor. Se instala con fa-
cilidad. Gran demanda para este

articulo de rapida venta.

Alefas Fulton, tipo de bisagra

Dara modelos recientes Que no llevan este equipo
de fabrica

Proveen completa ventilacién gobernada sin
corriente de aire. No hay columnas que las
obstruyan. La parte superior gira hacia
afuera, para la limpieza. Vidrio de segun-
dad con marco y guarniciones cromados.
Lucrativas, porque millones de automoéviles
necesitan estos populares accesorios.

Arranque de embrague Fulton
para lo. Ford V-« de 1933 a 1936
Desembraga autométicainenle al arran-
carse el motor. Al desembragar, el con-
ductor ejerce una poca presién adicioné
para accionar el botén del arranque. el
mismo pié, en un movimiento continuo,
desempefia ambas operaciones en orden
correcto. Simplifica el arranque y reduce
el desgaste del embrague, motor y acum-
ulador. Su utilidad asegura un gran

ndmero de ventas.

Pidanos ahora mismo Informacion complots,
Incluyendo proelo$r sobro los aorosorios Fulton.

THE FULTON CO.. MILWAUKEE, WISCONSIN, E.U.A.

Fobrleonfe de finos accesorios desde hoce 2S afios
Dlir.eolén loloprifica: "FULTON". Todos las elavci.
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BROLITE

MORBLACK

(Laca Negral

El negro de carbén mas fino y
durable del mundo. Excelente
para obras en negro y para
hermanar colores. Se seca con
gran lustre, no se empafia ni
destifie con el tiempo. Muy
econémico. Se adelgaza de
2(X)% a 300% para su aplica-
cion por pulverizacion. Pidanos
informacion detallada.

0S dedicamos con especialidad a la manufactura de ma-
N teriales de acabado de excelente calidad para automoéviles,

vendiendo estos productos directamente al comercio del
ramo al por mayor en todas partes del mundo.

Entre nuestros famosos productos se incluyen MORBLACK,
MORCLOSS COLORES DE LACA. ESMALTES SINTETICOS
SYNFLEX, IMPRIMADORES, TAPADORES, DILUYENTES,
FROTADORES y otros.

ANDREW BROWN CO

505l So. Riverside Drive, Los Angeles, Calif., E. U. A
Brolite A. en P., ApaHado postal 2353, M éxico, O.F., M éxico.
Juan Bacigalopo, Casilla da correos 342, Lima, Paré

Direcoion ttleprafioa: Brolite. Los Anseles

ULTIBESTO

* FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA

Esa propiedad de un articulo
que le pernrilte desempefiar sus
funciones mas alla del punto
gue racionalmente se le asigna
y espera, es lo que constituye

su CALIDAD.

LOS PRODUCTOS MULTIBESTOS
SON PRODUCTOS DE CALIDAD

THE MULTIBESTOS DIVISION

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc.
Bridgeport, Conn., E. U. A.
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Calidad—Funcionamiento-
L A razon por lo

tan en
evidencia hoy dia los anillos de

émbolo
Royal puede expresarse en pocas
bras: su eficacia general-
favoritas de.mas

pam -
Son ahora los
comerciantes y duefios
de autom 6viles que nunca.

Son econém icas porque consumen tnenos
lubricante y combustible dando ai

mismo tiempo fuerza maxima.

Saque provecho de estos excelentes

anillas pidiendo en seguida un existen-

cia com pleu de ellos y asegirese de que
sean Royal,

ROYAL PISTON RING CO., INC.
Bath, Nueva York, E. U. A.

Direcolin telesratica: ROYAL, Claves;

Saque provecho de la creciente demanda de

PIEZAS PERFECTION

el cv.l .. eom-

, . piscay LB Fiesal
PERFECTION GEAR CO.
Harvey, lllinois, E.U.A.

Direccion telegrafica PERGEAECO

Satisface Una Necesidad Desde Hace Tiempo Sentida

HYGRADE

CALIBRADOR DE BALANCIN
DE BOMBA OE COMBUSTIBLE

N

iSSlin eeta’ biin~dlepuesU. *Un“*balanefn

ladeado o deigaslado aeuf*»

reduce #| abastecimiento de combustible.
solo el calibrador de balancin

de nuevo tipo, puede Indicarle con FOSI*

TIVA EXACTITUDA =« al

de&oaste del balancin de la bomba de toMvia

J='X.ilbIt d, todo sclomiv I, inctoeiido . est. tmbsio y a
el Ford, a eonlinvititn de la rehabima- oinern u esoetielitadii. «ua se

eidn , inslalaeldan de la 'me"m"a

Tedo me ni. 5., .1 .letema simplifica-
ciriee deberla tener uno de celos ealibra
dores.

Yoo, talleres «ue no se dedican

RSavre' a la reparaeidn d bas de
ca

e
rburadores, ganaran

Hygrade.

H S 'isssrfS f,

HVGRAOE PRODUCTS CO.. blS W .et 341h Street, Nueva YbrX. N. Y.. E .U ~

| comercio de automoviles y SUS anexos
E Wialmente invitado 2 e.nt.al.JIar
relaciones comerciales con esta organizacion,
con la plena certeza de que su extraordinario
conocimiento la habilita para anticipar vy
satisfacer su demanda de productos basados
solrie experbencia”.s

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION
kiwisn = @ivision oE LA BPPcWARMER €BRE)

310 SOUTH MICHIGAN AVE. CHICAGO, IUL, E.U.A.

Diretciin telearatlea; Borjwaraer

Compafifas eonsfifuyenfes de la Borg-Warnsr

Marvel Carburotor Company
Th. Boro A Becb Comoany . Meohanioi Unlvertal Jofnt Company
Bnrg.Warner International Corpiration

Moree Chain Company
Borg-Warner Servite Parli Cnmoany Morte Chain Company, Lid
Detroit Gear and Machine Company Norgd biMalBM ' -
Detrnit Vapor Stove Company

RbEMiord Orlllinfl Maebme Company
Warner Gear Compan
W lisfller.Sehobler Carburetor

InnertoU Steel and Due Company
Lonn Manulaoturlnn Comnany

Company
Long Hanufacturlng Company, Lia
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Bentley. ete-

Sin Rival en Economia ® < =
Seguridad . . Tamafio Conveniente

Este es el compresor que n
taller de peparaclén anc<ia py««“*
ahorra aaitos de con»ervacién.
tod©8 (08 rasfloe mecanicoa

S rrf’® i i'rvcfo

minuto.

ri°z""res-c&

D .8 .0 ab d.r oWtV . e['XVITET.M d
RiittB abre®10f V3o tibaered Go luibt Y G

dllg” “»mpra--du
¥ enorrnxiv

5

doi en ol vteto eurtldo CHAMPION

CHAMPION
PNEUMATIG MACHINERY CO.

8164 So. Chicago Avenue, Chicago,IH.,H U.A..
departamento de E»portacion.” N
2;;8 Main Street, Cambridge, MaM.» B.C.A

UNA SORPRENDENTE NUEVA PASTA
DE CIERRE— Nunca S€ reseca

. EVITA PERMANENTEMENTE
para « "‘T ' PL ESCAPE

empanuetadnras ti. thbU ATt
on gonoTBI; para tapa® gotetae eo techos,

carrocerlai y parebrisas; para «<errar «moa-

Quetaduias fie bembas de agua,
fie radiador y coneiiohos de calefactor da
agua callente; para calafatear bases de
pernea y cUinlnar tuifio» de

Centenares de aplicaciones —
tapar uriionee metiUcae vy

manguera»

carroceria Se
ofrece en difereotas densLdaaea.

REPRESENTANTES— Neoesitamo»
repre.entanles en algunoe

todavi»
importante, m.rea-

dos. Pidanos muestra e intormaolan enmnlotn-

THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORPORATION

Direccién telegréfiea: PRESTEEL FOSTORIA. OHIO. E.U.A.

Fabrleames también les

N uestra garantia de

calidad

para tro
bajo d e reparacion
de autom 6viles

Los productos de la Tubular Rivet

& Stud Company son el resultado

perfeccionado de muchos anos de
manufactura cientifica. Los re-
miches tubulares son exactos en
dimensiones y dignos de toda
confianza. Ud. puede confiar en

ellos en que le daran servicio
satisfactorio.

TUBULAR RIVET t STUD CO.
BOSTON. HAB86.. E.U.A

LUBRICACION ESPECIALIZADA
PRESION DE 10.000 libras

Suministrada con cinco

receptaculos Inter-

cambiables o con el

nimero que se quiera.

El cambio de recepta-

culo se hace en 10 se-

gundos.

Mé&s de 23.000 en use.
pidanos informacién

d~éaffada.

Oiitrihfiidores exclutivos
para lo exportacién

EDWIN D. ALLMENDINGER
59-61 Pearl Street, Nuera York, N.Y., E.

* Dlreoeién tologralica: "Edalmor”

New York
L

E1l Automoévil Americano



t e*cRESCENT” Juegos de cobJes de encendi*
' do de alio tension HI-Ten$ion — féciles de
vender por su lindo envase y bolo precio

r.. riiblarta ds 21 ceta! de laca espacial pata cabio
5 *1?2« timlén Los luosbs de cablea "Crestent” para
el mceiiliao comprenden cebles de alu lenalén con

liblcrla de aUbdén J todoe sus bornes, coc-
; fieiememenle empaqueladoi on ceja Indlv dual do
. cartén a rarlos colores. 8lr»en para todos los auto-

PidaoM ca ~

. seffulda cali- tyr.\

\ logo general >* =«

Idel eurtldo
Creicont”

| de alambra-

do pan
Jautom O THs 1
[incluyendo
J nuestraDueva
I lista da pre-
I cIM  espaci-
< ales. >

rRESCENT CABLE COMPANY

(Susesora da la CRESCENT BRAID, Inc.)
~ Establecida en 1916 .
95 S. WILLIAH STREET, NUEVA YORK, N. V, E.U.A
. COIT"MAN INC. 1" =« ®

El perfecto surtido de forros de frenos
para las firmas emprendedoras

| Asegura excelente funcionamiento en conex-
116n con todo servicio de frenos de automo-
| viles, camiones, dmnibua y vagones de
remolque.
Forros de freno moldeados,
I primldoe hidraulicamente,
[ UoB y en

tejidos y com-
en Juegcs» e”
ldaminas Radlus Slab.

Univsraal moldeado

Un surtido completo para enfrentar toda
competencia, con productos mejores en cada
categoria ds precio. Brinda excelente opor-
tunidad para desarrollar un negocio per-
manente y lucrativo. Por carta o por tele-
giama pidanua precios e informacidn deta-

"“9ATRE CORPORATION

X)ppar(afnen<o de EaportaciSnt
Eighth Avcnue, Nueva York, N. Y-,
Difocoian tBievraflea: *BAFILET"

461 E-U.A

Standard tejido Now York

Fabrieadoa «speeialmonte Dsra eiltndroa fuera
de redondo, conieos o torcidos. So venden con
mayor raDidez cor eu extensa aeastaeldn. Miles
de Inetalacionee han ecmprobado eue prodcoen
un perfecto control del aeelfe, debido a los am -
plios esfiaeios de ventllacida euo
inlerrupcldn al depésito do aceito.

dan paso sin

El corte MONITOR evita vibraeiones en los oxtramos del aDillo y

de loe gases pcraue ol resorto soporta los dos extremos iflualmonto.

reduce el pase

La Casa Sealad Power también fabrica un surtido «omploto de anillos,
émbolos de hierro fundido ¢ de aleaclén de aluminio, combinaciones
oompletas (émbolo, anilles y pasadores) para coches populares a pra-
cies modicos, valvulas, camisas de cilindro y expanseres ajustables
para émbolos.

SEALED POWER CORPORATION

Departamento de Exportacion

431 South Dearbern Sfreet, Chleago, Illinois. E.U.A.
Direccién Cablsfirdfloa:
SEPOW* CKICAGQ. E U A Fabmoas en MuskegoB MicmQan.

RECTIFICADOR UNIVERSAL DE BIELf

ES UNA HERRAMIENTA -«

RAPIDA Y EXACTA
K. 0. LEE & SON CO., ABERDEEN, S.D., E.U.A
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ACABA DE SALIR

ToUerSi de reparacién:
danos informacién detutiada

SUPLEMENTO DE

193A

PIEZAS
PARA

FRENOS

HIDRAULICOS

SI Ud. no esti usando ya piezas Supeo pera Iré-

nos, impéngase

que quede preparado para reparar

de ollas AHORA mismo,

loe frenos

para
ni*

draulicos de ios modeles de 1936 eon estas aerad”-

ladas piezas de repuesto.

De a su elientela todas las ventajas d

DAD Supco — prolongada duracién,

narias.

elacALI-
segundad y
buen funciénamiento, al preelo de lae piezas ordi-

El nuevo suplemento da informaeiun com-

pleta sebro la reparacién de todos los automéviles
de 1936 provistos de frenos hidraulicos.

con nuestro catalogo general,
caai todos los automoviles
actualmente en circulacion.

EN EL SURTIDO SUPCO SE

con
Pi-

Empleado

INCLUYEN

da informaeion eoore
frenes hidraulicos

oAoro mismo. Cometeiantts Cables de frenes para los sistemas Bendix, Steel-

al por mavor: Ohicnpan in- draulic y Huck: Juegos eempletos de cables: piezas

formacion cmptcia sobre para amplifleadores al vacio: articulaeiones do

nuestra oferta. frenos, talos como varillas, horquillas, pasadores, ete.
SUPCO PRODUCTS CORP.

Recomendado y usado por

Depto.

de Exportacion

39 Water SL. Nueva York, N.Y. E.U.A

Engrase Sin Mancha Con
DOOR-EASE
El Lapiz Lubricante

loa fahrl*

cOQtes de aatomoviies y carrocerlae.

Para cerraduras,

snperficiea expuestas.

mobo y desgaste.

cardones del capot y
Grita chirridos,
Tamafio universal

para duefios de coches y tamafio mayor
para mecanicos eu tubo de latén.

T AHORA TAMBIEN,

EL NUEVO

ACEITE PENETRANTE Door-Ease.

No gotea.
congela en

Penetra y qo ss sale. Se
lubricante espeso.
mas que los aceites livianos.

Dura
En lo

aceitera de cuatro onzas gne da& una
gota o UD chcrro.

AMERICAN GREASE

Deparfmenfo Exporfoclén

P. O.

BOX 785

Medele B42

4340 W .

JOSEPH WEIDENHOFF,

Rooseveit Rd.

STICK COMPANY

TOLEDO, OHIO, E.U.A.

NUEVO PRECIO BAJO

para un COMPLETO
ANALIZADOR DE MOTOR

Combina aspecto artistico,
ducido y gran eficacia. Ensayo de bo-
bina por el inStodo de &angulo de leva,
precalentamiento de bobina, ensayo de
condensador, intersticio estatico neutral,
nuevo medidor de Insterstioio de chispa y
varios otros rasgos exclusivos, todos pa-
tentados y de primordial importancia.
Instrumentos finos de gran precisién, in-
cluyendo manémetros y medidores. Ta-
blero de 22"x24"; banco de trabajo con
superficie de 2$"x26"; altura, 70". Acabado
en dos tonos azules con instrumentos y
guarniciones enchapadas de cromo. PRE-
ClIO *245,00 F.O.B. fabrica. Pidanos bolet;
in descriptivo.

espacio re-

INC.
Cliicago, Ill., E.U.A.

Direccion telegriflea! “Wel<lennli>"

BOCINAS Y RADIORRECEPTORES
PARA AUTOMOVILES

El surtido Sparton de sefiales de advertencia y radio-
rreceptores para automoéviles es no sdélo uno de loa mas
modernos, sino también uno de los mas completos y de

mas facil venta del mercado.

Loa productos Sparton con-

tindan granjeandose la preferencia de los comerciantes y

del

puUblico anlomovilista en todas partes del

mundo.

Sirvase pedimos catalogo, precios y descuentos.

THE SPARKS-wltHINGTON CO.

Jackson, Michigan, E. U. A.
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CELORON

ENGRANAJES SILENCIOSOS
DE DISTRIBUCION

con ei rasga de rayo,
asegura 5Q% mas duracién,
bleeiendo una accién
QUB reduce fa

que
esuU*
do ventilador
temceratura e

Im-
partiendo al engranaje mayor ca*
paeldad para absorber la destrue*
tora vibracién del motor.

Siempre un buen engranaje — es
ahora mejor Que nunca . si-
leneioso . . . aGn a las mas altas
velocidades del motor, eJ sonido

resultante es inaudible . , . y r
exactitud de la distribucién , es
permanente por toda la duracion
del engranaje

CONTINENTAL-

a

DIAMOND FIBRE CO.
Fabrica y oficinas!
Nowark. Del. y Bridgeport, Pa.,
E.U.A

Departamento de
39 Water St.

Exportacion:
Nueva York, N. Y.
E.U.A

Direceion tolegraflca: WID6LOCO

ECTIFIQUE AS
OMO LO HAC

mediante la
de asiento

IENTOS DE VALVULAS
EN LAS FABRICAS

esmeriladora )
de valvula a/E .'IfU "ITT/S fV

Treinta y seis fabricas y diez mil talleres de reparacion,
eu todas partes del mundo, estan sIméndose de la esme-
riladora ECCENTRIO para bacer y rectificar asientos de

Gerente na ventee en Europe:
MORRIS 4 INGRAM

25 Flinsbnry Sounre, Londres,
E. C. 2. Inglaterre

Gerente de ventas en

SR,
casilla de

valvulas. Esmerila cualquier asiento de oml*
Quier metal, ya de tipo superficial, ya de tI®
embutido, Se suministra con alerezador de
«llnmante, en caja ujetiihcii. Obtengo informa-
cién completa, escribiendo al representante
mda préximo, segun la lista de abajo.

HALL MFG. COMPANY
TOLEDO, OHIO, E.U.A.

460 RlehmDnd St., Toronlo, Cimoda
Gerente da ventas en Cuba:
L. GON2ALEZ DEL REAL
Aperlado 1296, Habana, Cuba

la Argentina

OTTQ EBERSON

oorreo 127, Buenos Aires

Nuevos modelos universales

lifimlnas de 5 capas para

limpiadores de pnrubrlsaa

T AS nuevas ldminas de 5 capas para limpiadores de parabrisas,
tie tipo universal, se ofrecen en dos e.mlos, el moldeado y ei

de caucho laminado, para
los duefios de automoéviles.
dor de parabrisa Trico.
cripcion

Pidanos
completa sobre todos

responder a todos loa requisitos ae
Pueden emplearse con todo limma-
informacién detallada y des-
los articulos comprendido en ei

surtido de Productos Trico,

TRICO PRODUCTS CORPORATION

dith

811 Washington Slreet, Buffalo, N. Y., E.U.A.

Dir.u«L'm telegrafica:

“TRICOPROD” Buffaio

YDESDALE

CAMIONES Y OMNI

Ofrecen
dente

sorpren -
conveniencia
de transporte y una
nueva oportunidad
buenas
ganancias. En
capacidades de

1/2. 2, 214, 3,
4,5y hasta 12
toneladas.

para

I Por cario o por iflis-'

BUS con MOTORES DIESEL

Producen ahorro en

consumo de com -
bustible hasta de
70% Ofrecen

mayor fuerza,

desarrollando
su esfuerzo de
rotacién maxi-
mo a bajas
velocidades de
motor . . . Son
de lindo estilo
perfilado.

grama vHdenov tn/or*
maolén .obre nuectra
reprccentaeién.

CLYDESDALE MOTOR TRUCK CO.

CLYDE, OHIO, E.U.A.

72

Ptrgccioti telegrd/icn; “ Clydesdale

VELLUMOID

No hay empaquetadura par-
chada o quebrada cuando el

material de la misma es cl
VELLUMOID. Se instalay
de quita con facilidad, sin

la ayuda de goma laca.

THE VELLUMO1D CO.,
Dapta. de Exportacién
39 Water 8t., Nueva York, ti Y.. E.U.A

Ls calidad Andrews goza de merecida reputaciéon

en todas partes del mundo

Jumo, ds csblei de enceodldc - Csbls, ucta
Ofiblfis_ do todas clase* eo carrete — AsaTobleas de
rara Ford v CheTTOlct— Alilobre bcta 80160« oc tsdlo
Calidsd fucerlot a precio, de compeieiicls. SoHcli nucdrb
eatal QOO ocrrtpUU.
ANDREWS MANDFACTURINC COMPANY
3201-15 Logcuat St» St. ITool*, Mo.»”E.U.A.
DIreccion tetegrarica: "Andrewxmeo

VAN NORMAN vv antes decorrprar

MACHINE TOOL COMPANY ESMERILADORAS DE EM-

Springfteld,

M ass. E.U.A.

. BOLO, RECTIFICADORAS DE
Representante oer* fe exportacion! The
Stanley Electric Tool Co. 100 Lafayette C|L|NDROSEQU|POS
Street, Nueva York. N Y., E. U. A
Representante en la Argentina: Manan» PARA LA REHABILITACION
Fernsnder, Viafnonte (035. Buenos Aires.
Representante General en Brasil: Paule Do

DE ASIENTOS... CARAS DE
VALVULAS

Araujo. Caixa Postal 1264, Sao Paulo
Representaate en el Uruguay: Clerleettl A.
Bar/ella. Mnntevlilfo.

SIATAIEN S

Piezas para <1Ford ;/cl Chevrolet

Al

sean de buena

comprar piezas, aseglUrese de que

calidad.

Insista en las
de marca Simmons, que son las mas
preferidas entre los mecéanicos en to-
das partes del mundo. Pidanos cata-

logo gratuito, en el cual hallara todas
las piezas que Ud. necesita para auto-

moéviles Ford y Chevrolet.

The SIMMO.VS MFG. CO.

CI.EVELAND, OHIO, li.U.A.

El Automévil Amebicano
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EL MAXIMO ADELANTO HASTA AHORA
EN EL DISENO DE ACUMULADORES

iNO MAS CONECTORES DE CELDAS!

Por medio de
nueva construccidn
patentada, “Power
Sealed” las celdas van
conectadas directa-
mente a través de parti-
cionesdentro de lacaja.
Esto acorta el pase de
corriente entre las
celdas y logra un 45.3%
de menos pérdida de
voltaje entre las celdas.

una

iEL RESULTADO

f -
Fe POVIEB ...~

el motor de arranque recibe

un voltaje méas alto lo cual produce una capacidad
extra para arranque equivalente a cuatro placas

adicionales!

Este acumulador lia resistido cinco afios de los
mas severos ensayos en servicio actual a los que se
puede someter un acumulador.

« CARACTERISTICAS -

17 piscas (positivas cobolcs de 3/32
pulgadas)» Acumulador do 110 aiup.
br. para aatomoviles un ei grupo 1.

- «
Auumalador ontcrome»le nuevo de 19
placas, 124 amp. hr. paro aatoméviloh
eii el grupo 2.

A PRUEBA DE CORROSION

La construccién USL de las cubiertas
siumpra ha prevenido la corrosién
resultante del escape de acido alrede-
dor de las espigas. AHORA lo» respira-
deros vnn colocados doble mas dis-
tantes de tns e<«piaas pora evitar la
corrosién resultante de los vapores
acidos do loe respiradores.

Al Duefio del Automovil
esto Significa:

Mayor velocidad en el arranque
— Mayor calor en la «hispa—
Mejor cvaporoeién de gas —
Arrauque mas rapido—Menos
energia eonsamida por cada
arranque—Mifis larga duracién
pura «1 ncumulndor.

USL BATTERY

Chrysler Btdg., Nueva York E. U. de A.

Los respiraderos no pueden intervenir
ai quitar o poner la» grupas de ios
terntinaics.

<38% mas fueraa que la roque *ida por
la S.A.E.

22% capacidad extra para accesorios

eléctricos. *

« »

Caja de vulcanita legitima.
Placas Activite
Duracién asegurada du 24 me”es.

Ai Comerciante Vendedor de
los USL Esto Significa:

Excelente atraccién para atcuer
los ducitoB do automoéviles. Es-
to» pueden VEK por qué es este
un acumulador mejor. Sevende
a un precio moédico y rindo
pingles ganancia». ; Con ul
nuevo USL "Power Sealed” so
domina la siluocion !

CORPORATION

Por cable: “Youeslite”, NuevaYork
--t
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EL ACABADO PERFECTO
PARA AUTOMOVILES

iSiempre a la vanguardia!

Gran variedad de colores, y
radas por medio del uso de
DE ENTREMEZCLAS.

lavaY

EL ACABADO SINTETICO DE
BRILLO EXCEPCIONAL

la GUIA MIMAA

Inmejorable para camiones,

autobuses y ruedas de todas
clases, y adaptable también
para coches de pasajeros.

ntaanos detalles T precios.

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY
Paint and yarnish Division

Direcciéon Cablegrafica: SUWROOF
Now.rk, N. J- C-U- d* A-

El Wagner

deberia

CoMaxX

ser el forro

del

mas

caro mundo

El Wagner CoMaX satisface lodos los siete requisitos

3 Oe«ekrD con suovidad. 7. No roya o los tambores.
Ciertamente, semejante torro de freno

sito flue todo otro; pero es aqui donde se presenta la octava
ventaja del Wagner CoM aX-es de precio moderado.

Wagner Electric Corporation

6400 Plymoudi Avenue, Saint Louis, E. XI. A.

Ba3&

SENCILLAMENTE BAJANDO EL MANGO

SE LEVANTAN
20,000
LIBRAS

PEDAL WEAVER

para rapida accién

CON RAPIDEZ,
FACILIDAD Y
SEGURIDAD

linnirlne el leroiitainiento de un

cniuion
de 3 000 libras

aenelUameute niirlml-

St"Ipmcan"Tr™l:s»1"c‘IrnSlaca™” irSad~~iieilorde

r~rsatVLo-HbDrnulle”le”

y coUBtrucciéol a prueba de escape.

WEAVER MANUFACTURING CO.

Springtieid. Illinois, E.U.A.

Direccion ttu‘egrf;f‘lcps %éﬁ%?& CLAVES. Bemlcyi Acme

“RED-HEAD” AF-900
LUBRICADOR PORTATIL
DE CHASIS

Aspira la grasa de su
envase de 25 >'bras. Funciona-
miento neumético. Montado en
rodajas giratorias, Provistas de
Ilantas de caucho. Valvula de go-
bierno de doble escala. Desarro-
Ila S6 vices la presién de
Descarga 24 onzas por minuto a
125 libras de presion

Se adapta a toda clase de lu”i
cante de chasis recomendado po
loa fabricantes de autom6-Wles
Completo, con extremo de man
glera y adaptadores.

original

PANEL W-210
DE LUBRICACION

'ISITiespecializada

Un panel de combinacion de

pared, de soporte y transporte,

que sirve para completar el

lubricador Graco “Red-Head

AF-900. Suministrado en esmalte

rojo, azul y blanco. Se facilita

un completo servicio de lubrica-

cion especializada mediante este

panel y el lubricador de chasis

AF-90D. n W—- -

CRAY COMPANY, INCORPORATOD

MINNEAPOLIS, MINNESOTA, E. U. A.

DIr.Mi«n "FABEX" S»riM fl«ld (111A

El Automoévil American®



3 factores que le ayudan avender

1. Las Bujias Champion son las

PREFERIDAS EN LAS CARRERAS

Casi sin excepcién, en los ualti-
mos 12 afos, las carreras mas
famosas (ya sean <le mar, tierra
o aire) han sido ganadas por
hombres que saben que sola-
mente las Bujias Champion dan
aquel funcionamiento constante
que conduce al triunfo.

2. Las Bujias Champion son las

ELEGIDAS POR LOS FABRICANTES

Las Bujias Champion son siem -
pre las primeras entre los fa-
bricantes de carros que escogen
sus bujias s6lo a base de mérito.
S6lo un producto de perfecta
ingenieria puede merecer la
aprobacién de expertos. ¢Va
uUd., pues, a ofrecer a sus clien-
tes una bujia inferior?

3. Las Bujias Champion son

AMPLIAMENTE ANUNCIADAS

Los avisos que aparecen en las
publicaciones locales repiten a
sus clientes lo ventajoso que es
instalar nuevas Bujias Cham-
pion. Es mas facil vender Cham -
pion que cualquiera otra marca
porque la fama de su potencia
mayor, de su velocidad y de su
economia es bien reconocida.

A jics Granmion

E1l Automévil Americano



COMPRE LAS
LEGITIMAS PIEZAS

cQUAY-NORRIS

El surtido mas completo de piezas de automoviles,

fabricado y vendido bajo un servicio umversri.
usan

Lo
los principales fabricantes de automovdes, lo

mismo que los mas importantes establecimientos de
reparacion, para la rehabiltacion de toda marca y
modelo de vehiculo automovil.

M cQUAY-NORRIS

OflcinuB gonornIBS eu Si.

manu®facturing

A u

WIUAY-NORRIS
PISTON RINGS
PISTONS
FINS

VALVES
BEARINGS

PUMP PARTS
BOLTS-BUSHINGS

co

“reifatd . T

FabricuB~en {St) lKuis, IndienupoUs, Conuersville, Ind. (dos) y Toronto, Canuda”





