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JDSON Y TERRAPLANE
D e sp ie rtan  In te ré s G enera l

Porque Ofrecen Todo lo Deseable
!í3 Nutrida Concurrencia a la Introducción Celebrada 

en las Indias Holandesas Es Típica de 
la Aceptación General

Estas fotografías relatan gráficamente 
ei éxito halagador de la introducción 
de los modelos Hudson-Terraplane 
1936 en Batavia, Indias Holandesas.
Ellas ilustran un episodio brillante en 
w vida comercial de dicho país.

. El público concurrió en gran número 
tanto en Batavia como en otras ciuda­
des circunvecinas donde presentaci- 

„©nes simultáneas fueron organizadas.
1 ^ después de asistir, observar y co- 
t fi.entar.. .  el público compró vehículos 
tiudson-Terraplane.

progresista  firma Lindeteves- 
Stokvis, comerciantes Hudson-Terra-
Íilane en Java y Sumatra, organizaron 

i presentación a base del interés 
(general que estas marcas vienen des-

HUDSON M O T O R  C A R  C O M P A N Y , Detroit, Michigan. E.U .A. Cablegramas; H u d s o n c a r

I La introducción Hudson-Terraplane en Batavia prueba que cuando hay algo de mérito que 
^lansirar, el público asistirá. M ayor interés que nunca ha sido el resultado de esta presentación efectiva,

pertando en el público automovilista. 
Funcionamiento sin igual, mayor po­
tencia, suavidad de marcha, lujo y 
holgura a la par que muchas caracte­
rísticas exclusivas, son elogiadas por 
el público en todas partes.
Desde la introducción de nuestros 
modelos 1936 muchas firmas avizoras 
se han decidido por la representación 
Hudson-Terraplane lo que prueba que 
estas marcas no tan sólo atraen al 
comprador sino que a hombres de 
negocios que reconocen sus posibili­
dades de lucro.
N u e s t r o  D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n  
s e  c o m p l a c e r á  e n  s u m in i s t r a r l e  p o r ­
m e n o r e s .

F u i n r

Ayuntamiento de Madrid



LOS ANILLOS DL EMBOLO PEREECT CIRCLE X-90
Evitan la aspiración de aceite...y también restablecen la fuerza motriz

•  Se evita la asp iración  de aceite cu an d o se instalan los 
an illos de é m b o lo  P er fe ct C irclc X -9 0 , aun  en  los cilin dros  
m ás a fectados p o r  e l desgaste y  la con ic id a d . Una de las 
ven ta jas m ás adm irables de los an illos X -9 0  es la  d e  n o  solo  
asegurar e co n ó m ico  con su m o  d e  aceite s ino tam bién  restab e- 
ce r  la /u erao  m otriz  orig ina l d e l m o to r , in clu y en do su ve o- 
c id a d  m á x im a  . E sto  Jo hacen  p o rq u e  n o  tienen  que  d ep end er 
d e  excesiva p resión  y rozam ien to  para  evitar la asp iración  de 
ace ite . N o hay “ arrastre”  o  escape excesivo  q u e  derroche
fu erza . , .  .

U n p r in c ip io  com pletam ente n u evo  en  con stru cción  de 
a n illo  de é m b o lo  de tipo  de extensión  m antiene a l X -90  
correcta m en te  en  con tacto  c o n  la p ared  de l c ilin d ro , con  so lo  
una in sign ifican te  p resión  ad icion a l a la norin.vl d e  un 
a n illo  d e  tip o  corrien te  d e  una sola p ieza . L os aniUos X -9 0  
son  tan flex ib les que  se m antienen  en  c o n ta d o  con  la pared  
de l c ilin d ro  en  todas las velocidades, aun en aquellos cilintlros 
sensib lem ente a fectados p o r  e l desgaste y  la con icid ad . D e 
este  m o d o  g ob iern a n  e l ceite y  al m ism o tiem p o  cierran  Ja 
com p res ión , restab lecien do toda la fu erza  m otriz  y  ve locidad  
m áx im a  del m otor .

Para asegurar u n  fu n cion a m ien to  m á x im o  y  prolongad a  
du ra ción  de toda in stab ición  de an illos X -9 0  en  ém b olos  de 
a lum in io , s iem p re instale en  éstos los  ex len sores de em b olo  
P er fe ct C ircle . In depen d ien tem ente proyectad os y  con stru i­
d os , para  cada tip o  d e  ém b o lo , estos ex len sores restablecen  
e l tam año correcto  d e ! cu erp o  d e l ém b o lo , evitan el g o lp eteo  
d e  é m b o lo  y  perm iten  q u e  los  nuevos an illos  fu n c io n e n  per­
fectam en te  en la pared  del cilin d ro .

A cerca de precios y  ad icion a l in fo rm a ció n  sob re  e l surtido 
co m p le to , com u n iqú ese  con  e l representante de la P erfect 
C ircle  m ás p r ó x im o  a su loca lid a d , o  b ien , escríbanos direcla - 
m en le.

A R R IB A — L a  acción iiidepeiidieiite d e  resorte es el secreto 

del funcionam iento del X-90. El revolucionario nuevo extensor 

de acero utiliza una serie de resortes de doble lámina u hojii, 

c a d a  uno de los  cuales ejerce una correcta presión uniforme. 

Esta disposición hace que el X-90 sea el anillo más flexible 

del mercado.

T H E  P E R F E C T  C I R C L E  C O M P A N I E S  —  H A G E R S T O W N , I N D I A N A , E . U . A . ,  y  T O R O N T O ,  C A N A D A
.  ... ».TXTVT*C-ir'TD/'ÍVSS___«"I.SOA II .*.»!>.VD ir e c c i in  t e l e s r i f i . a :  " P E R F I C I R C O " — C la v e  B e n l le y

PERFECT CIRCLE
ANILLOS DE EMBOLO .  EXTENSORES DE EMBOLO

n i S T R i i t v i r i o R i s s  y  r i c p r e s i o . v i a x t i o s

A P K C X itiílfl ................rr iiícn u y . 
CiiJiiiHaM ...............
C h i l e  ............................
C o l o i n l i i a  .....................

C o s ta  R i c a ................
C t l lK I .....................

K cu n d or .................
G nateiiialn  . •. • • 

.V iv a ru K u ii  
R l  S n l v a r t o p  
H o n < l  13 r u s

, M a ria n o  F eru ú n d ea . B u e n o s  A  i ros 
, B  R . R fim l. R io  flG J n n e iro  
.  I , f o n d o  O m in a s , S a n ia  C ruz ele T e n m f» ' 
.  C u r ios  T o r r e s ,  S a n tla a o  
.  G ilb e r to  S a n ch o s  G óm ez. C a li 

L .  O ftcc iiií A . B o g o tá  
,  .T. <T. R oth ^ o h íld . S flo  J o «é  
.  C , H .  M n ck n y , n n lia im  
,  J .  G . R o ih K ch ild . H anto D on iln jto  
.  A le ja n d r o  JaJm e S a lln n a. G u n y o ii iu l ,
.  J . r». K o th a ch íld . S an  J o sé , C o s ta  R ica

M úxli'o . . . .

P s i n a m A  .  .  .
P í T Ú  ..................
F i l i p i n a s  . . 
P u < * r f< ) R i c o  P o rtu g a l . .
F M ja ifi»  . , . 
V e n oíecicla  .
> ] a r r u t * o » s  .

.  .  .  .L a  Ouau d e  B o fa  «u fo nea S. A . ,  CUiUad ile 
O b re gó n

S a u ved ra  y  T iir d i lL  M é x ico , D . F .
(fu rzn  llorn iH iiü s . T o r r e ó n  

.  . .  , I ) a y  &  N t « h t  G a r a g e , A n c ó n  

.  .  .  .A l f r e d  I 'n llia e r , LJmn 
,  . . . M u H c r ,  M uelen II S  C o ., I n c . ,  M a n ila  
,  ,  .  .  A . J . D eA iT u n tla , S an  .Tiian 
.  .  .  .S o c l c d a d e  I 'orfuK ucaa  d e  A c ce ss o r lu s  L d n ., 

Lhbnn
.  .  .  . P .  A .  llo n n ra d t, M a drid  
,  ,  ,  .OarlOB J - d ’ E m p n irp . M a n iea fh o

M n y o rra . G o n sa le s  &  C ía . ,  Cnróea*!
.  .  .  .M ff fu r l O rte g a , L aruelie

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Así c o m o  las B u jía s  C h am pion  son  con ocid a s  p o r  su 
h ab ilidad  d e  m e jo ra r  e l fu n cion a m ien to  de l m otor , de 
la m ism a m an era  los  fa brica n tes  d e  las B u jía s  C ham ­
p io n  son  co n o c id o s  p o r  su  m o d o  am igab le  f  ú til de 
servir al c o m e rc io  en  e l  ex tra n jero . C on  ellos e l com er­
c io  ex tra n jero  n o  es u n  “ h ijastro”  s ino u na  parte 
valiosa de l co m e rc io  m u n d ia l, y  c o m o  tal es tratado. 
Para e l im p orta d or  ésto  s ign ifica , ( 1 )  atención  in teli­
gente y  esm erada a  cada  p ed id o , ( 2 )  em p acado  correc­
to , ( 3 )  am p lias fac ilid ad es d e  em barqu e, ( 4 )  co la ­
b o ra c ió n  en  la prop a ga n d a  de anu ncios, y  ( 5 )  una 
con d u cta  d e  h on ra d ez  absoluta. Provéase d e  su  surtido 
y  ven da  B u jía s  C h am p ion  para  m ayores ganancias y  
m a y or satisfacción .

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A.

Parece que a la 
gente le gusta nuestro 

modo de negociar

J
DIRECCION CABLEGRAFICA: “CHAMPION”, TOLEDO

R ep resen ta n te  para A rgen tin a , U ruguay, Brasil y  C h ile : E . R O C H E T T E , P asaje B a rolo  3 5 9 , B u en os A ires.

-Agosto, 1936
Ayuntamiento de Madrid



AMERICAN BRAKEBLOK
Rara vez necesita ajuste 

secundario
•  Una gran ventaja para los mecánicos que insta­
lan los forros de freno American Brakeblok es su 
casi completa independencia de la  desagradable ne­
cesidad de ajuste secundario. Esta ventaja ahorra el 
gasto en trabajo adicional, que reduce las ga­
nancias. Esta extraordinaria característica se debe 
a su peculiar constitución incomprimible y de 
lento desgaste, la cual es totalmente distinta de la 
de todos los demás materiales para frenos. Los 
dueños de automóviles aprecian mucho esta venta­
ja pues se manifiesta en paradas más rápidas y 
suaves. El forro  de freno American Brakeblok 
aporta reputación a los talleres que lo  instalan.

Se requiere una pequeña existencia
U na más rápida y lucrativa inversión de capital 
resulta de la venta e instalación del American 
Brakeblok, pues una pequeña existencia de solo 
diez rollos sirve para 125 marcas y 400 modelos 
de automóviles y camiones pequeños. El Ameri­
can Brakeblok se hace de una sola calidad —  la 
m ejor y  se vende ba jo  su propio  nombre. Se ofrece 
en rollos y en juegos conados a la medida, lo  
mismo que en todas las formas corrientes para 
servicio pesado. Fabricamos también revestimientos 
de embrague de muy fina tela y de material moldea­
do, de notable flexibilidad y externos de protube­
rancias, lo  que hace innecesario todo procedimien­
to  de afinación o  amoldamiento. Por carta o  por 
telegrama: sírvase pedirnos detalles y  precios.

N ueva Y ork , C leveland, C h icago, St. L u is , L oa  A n geles, 
San F ran cisco

D eoartam en to de E x p orta c ión :
39 W a ter  S t.. N u eva  Y o r k , N . Y . ,  E .U .A .

L r.a  d í e i í iá n  'U  la  A m e r ic a a  B r a k e  S h o e  a n d  F o u n d r y  C o m p a n y
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c^ u h bu M . M  M u ru Jíi

La Laca Ideal 
para
Automóviles

LAVAX
El E sm a l te  S in té t i c o  de

B r i l lo  E x c e p c io n a l
P n r n  d e t a l l e s  c o m p l e t o s  d i r í j a n s e  a

Pi T TS B URGH P l ATE G l ASS C o .
Newark, N. J., E.U.A.

PAINT A N D  V ARN iSH  D IV IS IO N
Dirección telegráfica; SU N P R O O F

A g o s t o ,  1 9 3 6

Ayuntamiento de Madrid



Los dueños de automóviles en todas partes del 
mundo ostán do acuordo con los ingenieros dol 

HINDENBURG
En todas partes, los dueños de automóviles están de acuerdo con los ingeme- 
ros del Hindenburg que eligieron el Veedol para lubricar los motores del 
Zeppelin más grande del mundo -  el único provisto de motores de tipo 
diesel Más de 75.000 millas de servicio en este gigantesco dirigible continúan 
demostrando las sobresalientes propriedades lubricativas del Veedol . . . un 
record en armonía con el servicio de más de un millón de millas establecido
por el Graf Zeppelin.
La seguridad contra las altas temperaturas de los motores modernos, repre­
sentada por la película de protección  del Veedol, asegura un negocm crecente
y lucrativo en beneficio del comerciante que vende el Veedol. The Tide Water
Oil Co., 17 Battery Place, Nueva York, N. Y ., E. U. A.

VEEDOL
LO MEJOR EN ACEITE DE MOTOR

Lft PELÍCULA DE PROTECCION RESISTENTE AL CALOR

DISTRIBUIDORES 
DE LA T ID E  WATER

Bolivia, La Paz 
C . F. Gundiach

Chile, Magallanes 
Sociedad Anónim a Ganadera 

y Comercial

Chile, Santiago 
Perez, R eitze  y  Benitez, 

Ltda.

Colom bia, Barranquilla
Breuer M oller & Co., Sucs.

Colom bia, Bogotá 
M . C. & A lberto Isaza

Colom bia, Calí 
Cía. N acional de Autos, 

S.A.

Colom bia, M edellín 
F élix  de Bedout E  H ijo»

Costa R ica, San José 
Costa R ica  A uto Sales 

Corp., S.A.

Cuba, Habana 
Aspuru & Company

Ecuador, Guayaquil 
Enrique Maulme

Guatemala, Guatemala 
John W . H all

Honduras, Tegucigalpa 
Scholes & Lozano

Lima, Perú
The Vulcan Iron W orks Co., 

Ltd.

M éxico, M érida, Yucatán 
Autom otriz del Sureste, S.A.

M éxico, M éxico, D . F. 
A u t o  Transportes San

Rafael

M éxico, M onterrey 
Cía. M onterrey de Automo. 

biles, S.A.

Portugal, Lisboa 
Sociedade I mp o r t a d o r a

d'OleoB, Ltda.

Puerto R ico, San Juan 
W est India Machinery & 

Supply Co.

Salvador, San Salvador 
Bórghi, B . D aglio & Co.

V enezuela, Caracas 
Juan S. M endoza & Cía.

Venezuela, Maracaibo 
Curacao Tradíng Co., S.A.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c .yno

Ayuntamiento de Madrid



SUJETADORES
DOT

para todo fin

X a  
Serie
DOT

T ^ L  surtido Dot de sujetadores o broches de presión es verdaderamente 
X - i  completo, pues comprende un sujetador para cada requisito del ramo.

La United-Carr, desde hace años, ha venido suministrando sujetadores o 
broches de presión a los fabricantes de automóviles en los Estados Unidos, 
para equipo normal de sus productos. Esto ha impuesto un estudio pro­
fundo de los requisitos en sujetadores, a la par que la necesidad de mante­
nerse en íntimo contacto con las más recientes tendencias en construcción 
de carrocerías.

Los comerciantes del ramo obtienen buenas ganancias vendiendo los 
sujetadores o broches de presión Dot. Constituyen artículos de rápida y  
fácil venta. No hay necesidad de una existencia costosa.

Le invitamos cordialmente a examinar los sujetadores o broches de pre­
sión que han resuelto los problemas de guarnición en la construcción de 
los automóviles modernos. Estos productos le brindan oportunidades 
extraordinarias para agrandar su negocio de abastecimiento de materiales de 
guarnición para todo tipo de vehículo automóvil.

U N IT E D -C A R R  F A S T E N E R  CO R P.
31  Ames St., Cambridge, Mass., E.U.A.

X a  
Serie
DOT

Representante en la Argentina—

V . V . R O D R IG U E Z
Casilla de Correo 427, Buenos Aires

£1 Sr. Rodríguez gustosamente le 
ayudará a estudiar y satisfacer 
sus requisitos en el ram o de suje­
tadores o  broches de presión.

[A gosto, 1936

Ayuntamiento de Madrid



el nombre más 

respetado en acumuladores

Desde 1911, año en que bajo la marca de Exide se construyo él pri­
mer acumulador eléctrico para el arranque y el alumbrado de automó­
viles, el nombre de Exide ha quedado indeleblemente grabado en la 
mente del público automovilista.

D u ra n te  v e in tic in co  añ os, lo s  acumuladores Exide han crecido e n  fama
internacional, en virtud de su valor intrínseco y funcionamiento irre- 
prochable. Debido a su infalible potencia adicional y prolongada 
duración, muchos millones de acumuladores Exide han confirmado su 
derecho a supremacía por el servicio práctico que han prestado.

A  LOS C O M E R C IA N T E S  D E L  R A M O :
C o m o  r e s u l t a d o  d e  s u  a c e p t a c i ó n  u n i v e r s a l ,  e s  m u y  

n a t u r a l  q u e  l o s  d u e ñ o s  d e  a u t o m ó v i l e s  t e n g a n  c o n f i a n z a  

i l im i t a d a  e n  l o s  r e p r e s e n t a n t e s  d e l  E x i d e  c u a n d o  c o m p r a n  

a c u m u l a d o r e s  y  r e q u i e r e n  s e r v i c i o  d e  c o n s e r v a c i ó n .  E l  

c o n o c i d o  l e t r e r o  a z u l  d e l  E x i d e .  q u e  s i r v e  d e  i d e n t i f i c a c i ó n  

a l  r e p r e s e n t a n t e  d e l  E x i d e ,  d e s a r r o l l a  n e g o c i o s  y  m e j o r e s  

g a n a n c ia s .  S í r v a s e  p e d i r n o s  i n f o r m a c i ó n  d e t a l la d a .

D is tr ib u id o r e s  p a ra  la  A r g e n t in a ;
T H E  A N G L O -A R G E N T IN E  G E N E R A L  E L E C T R IC  CO., LTD.

Plaza del Congreso, Calle Rivadavia 1475-83, Buenos Aires 
E S T A C IO N  D E  S E R V IC IO  E X ID E , San José 1250, Buenos Aires

T H E  E L E C T R I C  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O . ,  F ila d e lfia , P a ., E .U .A .
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n :

23-31 W est 43rd Street, N ueva Y ork , N . Y .,  E .U .A .
" L a  fá b r ic a  m á s  g r a n d e  d e l  m u n d o  d e  a cu m u la d o res  p a ra  to d o  s e r v ic io "

C U A N D O  ES

¡ARRANCA!
E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



Para ajuste de pasador y  esm erilado de agujeros pequeños

la ESM ERILADORA SUNNEN, Modelo " L "  

DE AGUJERO DE PASADOR

E l M od elo  “ L ”  de esm eriladora de 
agu jero  de pasador se sum inistra 
con  m otor  e léctrico , 4  m andriles de 
desbaste y  4 m andriles de acabado 
(co n  escala de 0,720 a 1,080" — de 
18 a 27 m m ,), 4  am oladoras d e  des­
baste y  4 am oladoras de acabado, 
m anguitos gu iadores, cep illo  de agu­
jero  de pasador y  ca lib rador de 
ajuste de pasador. Se envía  instala­
do, listo para trabajar.

—  r e p r e s e n t a  e l  m é t o d o  m á s  
r á p id o  y  e x a c t o  d e  a ju s t a r  e l  
p a s a d o r  d e l  é m b o l o  —  y  e n  a d i ­
c i ó n ,  h a b i l i t a  a  s u  d u e ñ o  p a r a  
e s m e r i la r  c u a lq u ie r  a g u je r o  p e ­
q u e ñ o  d e  0 ,4 8 0  a  2 ,4 0 0 "  ( d e  12 
a  61  m m .)  — h a s ta  d e  7 "  (1 7 8  
m r a . )  d e  lo n g it u d .
L a  a l im e n t a c ió n  p o r  p e d a l  y  e l  
t o p e  m i c r o m é t r i c o  d e  la  e s m e ­
r i la d o r a  d e  a g u je r o  d e  p a s a d o r .  
M o d e l o  “ L ” , a s e g u r a n  r a p id e z  
e n  e l  t r a b a jo  y  p e r m it e n  la  d u ­
p l i c a c i ó n  d e  t a m a ñ o s  c o n  fa ­
c i l id a d .  S e  g a r a n t iz a  s u  s e g u r i ­
d a d  h a s t a  d e n t r o  d e  u n a  d ie z -  
m i lé s im a  d e  p u lg a d a  (0 ,0 0 2 5  
m m . ) .  P r o d u c e  in v a r ia b le m e n t e  
u n a  s u p e r f i c ie  d e  c o n t a c t o  e x e n ­
t a  d e  p r o t u b e r a n c ia s  y  e n  p e r ­
f e c t a  a l in e a c ió n .  S u s  n u m e r o ­
s a s  a p l i c a c io n e s  i n c l u y e n  e l 
e s m e r i la d o  d e  p a s a d o r e s ,  b ie la s , 
b u je s  d e  c u e r p o  d e  m u ñ ó n ,  c a ­
ja s  d e  s e c t o r  d e  d i r e c c i ó n ,  c i l in ­
d r o s  d e  c o m p r e s o r  d e  a ir e  y  
m a n d r i l e s  d e  f r e n o s  h id r á u l ic o s .

E l  A l a s  M  o d e r n o m p I e t
EQUIPO DE REHABILITACION DE CILINDROS 
DEL MERCADO. . .
C o n  la  r e c t iñ c a d o r a  d e  c i l in d r o s  S u n n e n  
se  p u e d e  r e h a b i l i t a r  c u a lq u ie r  t i p o  d e  
m o t o r ,  in c lu y e n d o  e l  d e  8  o c h o  c i l in d r o s  
e n  V ,  e n  e l  m i s m o  c h a s i s  —  c o n  m a y o r  
r a p id e z , f a c i l id a d  y  g a n a n c ia s .
N o  hay que quitar pernos  —  n o hay 
pérdida de tiem po en  preparación .
Y  la Sunnen se garantiza que es 
exacta hasta una m edia m ilésim a de 
pulgada (0,01 m m .). C on  am olad o­
ras norm ales se puede rehabilitar 
cualquier cilindro de 2 11/16 a 4 ^ "
(de 68 a 108 m m .) y  c o n  am oladoras 
especiales de extensión , cualquier 
cilindro hasta de 9 " (228 m m ,).

EL P R O C E D IM IE N T O  DE 
E C O N O M IA  S U N N E N

— una nueva fuen te de ganancias

C on  el equipo de rehabilitación  de 
cilindros Sunnen, lo s  talleres pueden 
ahora sacar p rov ech o  del n u evo  p r o ­
cedim iento de econ om ía , e l cual les 
p e r m i t e  garantizar trab a jos  de 
“ anillo y  extensor”  a precio  b a jo  —  
obten iendo una buena ganancia adi­
cional. U n  b oletín  e s p e c ié  expUca 
tod o  el procedim iento .

E l  com p leto  equ ip o d e  rehabilita­
c ió n  de cilindros Sunnen com prende 
la esm eriladora Sunnen (c o n  escala 
n orm al de am olad oras), el extractor 
de partículas, que lim pia e l  b loque 
m ientras se le está esm erilando, y  
e l pedestal de esmerilar, que soporta 
el p eso  de l taladro y  d e  la esm erila­
dora.

S U N N E N  P R O D U C T S  C O M P A N Y
Deportom cnte de Exportación —  1841 Broadw ay, Nueva York, N. Y., E.U.A.
Oirecefiii telagróflcu: v v t  I I í  /  .

CEPUESCHEL ^
Fábrica en S*. U i» . H « .. E.U.A.

E Q U I P O  DE 
SERVI CIO 
S U N N E N

E L  N U E V O  R E I N S T A L A D O R  U N IV E R S A L  D E  

C E R R A D U R A S  S E C C I O N A D A S

Sirve péra todo tipo d e  cerradura em pleado 
en automóviles

L a s cerraduras se instaU o en 5 m iautos. F á cil 
de usar —  sencillam ente se co locan  las m andíbu­
las del reponedor en el torn illo  del Icvanta- 
valvula y  se em pujan hacia adelante. E l m o­
delo Sunnen U niversal ofrece m uchos nuevos 
rasgos exclusivos —  m andíbulas de acero de 
resorte endurecido, q u e  dan firm e su jeción  a las 
cerraduras contra e l v á sía go  de la válvula, co n  la 
herram ienta en cualquier ángu lo —  las cerra­
duras no pueden caer —• las m andíbulas de 
con stru cción  especial ae com prim en a  1 / 16"  
cuando se baja el resorte —  lengüeta corrediza 
patentada —  hecha de acero  endurecido.

N U E V O  L E V A N T A D O R  D E  

V A L V U L A  P A R A  E L  F O R D  V - 8
K l nu evo  levantador 
de F ord  V -á  en placa 
protectora quita los 
g r u p o s  de válvulas 
m ás atascado p or  la 
carbon ísación , sin que 
se  dob le  e l levantador 
y  sin  daño a lguno a 
los  bordes agu d os del 
b loqu e del m otor.

L E V A N T A D O R  D E  V A L V U L A ,  

T I P O  “ C ‘
D e  peso Uvtano. pero 
co n  m ayor capacidad  de 
levantam iento q u e  e l 
levantador ordinario de 
este tip o . N o  se re­
tuerce lateralm ente; ad­
m isión  profunda d e  12"  
(3 0  m m .) q u e  p a s a  
fácilm ente p or  tod os  los 
m últip les: m andíbulas
ajustables a  cualquier 
tam año de resorte. Se 

a justa  rápidam ente al trabajo. L o s  m angos se 
cierran autom áticam ente al levantarse el resorte.

L E V A N T A D O R  A J U S T A B L E  D E  V A L V U L A

U n  levanta­
d o r  de fina 
calidad para 
m otores nue­
v os  y  v ie jo s ; 
sus m andíbu­
las se  a justan a cualquier tam año de resorte.

R I N C M A S T E R
Instala  y  extrae anillos 
de ém bolo» sin  defor­
m ación  ni rotura alguna.

E N S A Y A D O R  D E  

R E S O R T E

E n saya la  presión  del re­
sorte de válvula en el mis­
m o  motor®— c o n  facilidad y  
rapidez. E n saya los  re­
sortes del em brague afuera del autom óvil. T ra ­
baja en cualquier m otor co n  válvulas laterales o  
con  válvulas sobre la  culata, exceptuando los 
de m arca F ord  y  los  de o ch o  cilindros en V  con  
b loques dispuestos a m ecos  de 90 grados. T abla  
de in form ación  com pleta acerca de tensión de 
resorte, c o n  cada ensayador.

H a  l e í d o  U d .—
< H a  recib ido U d . ejem plar de U  publicación  
" C P ’ * N E W S , que difunde m ensu^m ente in ­
form ación  sobre el E q u ip o  Sunnen?

A gosto, 1936
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MODELO
296

L-i

U N A  C A B E Z A  DE FUERZA  S IRVE  P A RA  
TRES L U B R I C A D O R E S  IN T E R C A M ­

B IABLES

•  l i s t e  p a t e n t a d o  y  e x c ln s iv o  p r i n -  
e l p l o  A R O  a h o r r a  l a  i n v e r s i ó n  e n  u n  
I n l ir lc a d o r  c o m p le t o  p u r u  c u d a  l i j io  
d e  I n b r ic a n t e  —  e l  e m p l e a d o  p u e d e  
c a m b i a r  c o n  f a c i l i d a d  y  r a p id e z ,  d e  
o n  I n b r lc a d o r  a  o t r o ,  s i n  e n t r e m c z -  
c i a r  l o a  l u b r i c a n t e s .

^ O M P L E T O  • • • m o d e lo  A R O  2 9 6  com p ren d e  tres p istolas m ecán i. 
cas y  5  p istolas m anuales, a ce ila d or pu lverizador a ccion a d o  cd n  a ire, aceitador 
de pistola  y  llave especia l, m ás todas las con ex ion es  necesarias p o r  un  
co m p le to  servicio  de lu b r ica c ión  especializada.
A T R A C T IV O , .  ,  Las p istolas son  d e  un  agradable  estilo  m od ern o . E l 
soporte , estilo  de caba llete , es de con stru cción  m etá lica , b o n ito  en  aspecto y 
ú til c o m o  m e d io  d e  exh ib ic ión .
^ Q ^ Y E N I E N T E  • • • soporte , estilo  de caba llete , es portátil. I..as 
barras transversales están  p erforad as para  adm itir p istolas de d iferen tes lo n ­
gitudes. L os sostenes co n  m on ta je  d e  resorte evitan  d a ñ o  a con secuen cia  
de golp es.

C om p re  el ju e g o  co m p le to  o  cóm p re lo  p ieza  
p o r  p ieza , em p eza n d o  c o n  e l m o d e lo  9  (ca beza  
de fu erza  y  g ru p o  d e  lu b r ica d o rcs ) y  añad iend o 
gradualm ente las p iezas necesarias hasta co m ­
pletar e l ju e g o  m o d e lo  2 9 6 . U d. p u ed e  cargar 
las p istolas a  m a n o , p e ro  m ed iante un  p eq u eñ o  
co s to  a d ic ion a l, p u ed e  ten er la con ven ien cia , la 
rap id ez y  la lim p ieza  de l carga d or M od e lo  D , 
ilustrado a  la  derecha , o  e l m o d e lo  B , t ip o  de 
b a ld e  o  e l C q u e  se usa con  los tam bores origi* 
nales de la grasa.

•  Las principales com pañías de pe­
tróleo recomiendan equipos de lubri­

cación a sus estaciones só lo  después de exigentes 
ensayos de labo rato rio  y  pruebas próctieos. El 
lubricador mecánico A R O  modelo Super Service  
296, recomendado y usado por las prineipates 
com pañías de petróleo de los Estados Unidos, 
se ha hecho fam oso por su excelente funciona­
miento y  bajo costo.

LA  C A B E Z A  DE FUERZA  SE 
C IE R R A  IN S T A N T A N E A ­

M ENTE
e L a  c n b c z n  <le t u e r z a  ac c ie ­
r r a  e n  l o s  I n b r ic a d o r e s  I n t e r ­
c a m b ia b le s  c o n  n n  r f lp iilo  
o ctav <i «le  v n o l t a .  "S n  p u e d e  
« le s p r e n d e r s e  a c c i d e n t a l ­
m e n t e .  Se s e p a r a  f f i c l l  y  
r f i p i d a m c n t c  g l r f l i i d o la  c o n  
l a  m a n o .  C o n  e .sta  c a b e z a  d e  
f n e r z a  s e  p u e d e n  u s a r  d o s .  
t r e s  o  m A s  I n b r lc a d o r c s .

THE A R O  EQUIPMENT C O RPO RATIO N , B R Y A N , OH IO , E. U. A .
D e p a rfa m e n fo  de  Exp orfac ién : 106 U n ion  S fa f io n  Bu iid ing, U fica , N. Y „  E. U. A.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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A u tóg ra fo  con ced id o  para E L  A U ­
T O M O V IL  A M E R IC A N O  p o r  S.E.el 
E m ba ja d or  E xtraord in ario  y  Envia­
d o  P len ip oten cia rio  d e  los Estados 
U nidos de N orteam érica e n  la R e p ú ­
b lica  A rgentina , M r. A lcx a n d cr  W il- 
b ou rn e  W ed d e ll, a  ra íz d e  la  p r ó x ­
im a C on feren cia  Panam ericana a  ce ­

lebrarse en  B u enos Aires
Ayuntamiento de Madrid



A rr ib a — V ista  d «  B u en os  A ir e s  tom a d a  desde el 
a ire  D erecha— T u cu m á n , P la za  In d ep en d en cia  y 

ca lle  L a s  H eras

La Argentina Necesita
La s  c i fr a s  suelen  ser  en m u ch as oca - 

i sienes m ás elocuentes que la s  p a la ­
bra s  y  ésta  es u na  de e llas . L a  existen ­
cia  de veh ícu los  au tom otores  lle g ó  a su­
m a r en la  A rg e n tin a  en  e l a ñ o  1980, un 
to ta l de 420.000 un idades en  c ir cu la c ió n ; 
ésta  c i fr a  decreció  a l 1° de E n e ro  de 
1936 a  290.553 un idades. L a  im portación  
de au tom otores  ascend ió  en 1929 a  un 
to ta l de 90.396 unidades y  d ism inu yó  a
47.000 en  1931 p a ra  d ecrecer  en  fo rm a  
m ás sensib le  lo s  añ os  s igu ien tes  h asta  
lo g ra r  en 1935 un  repun te m ás h a la ­
gü eñ o  con  un  to ta l de 26.625 unidades, 
bastan te  le jo s  de la  c i fr a  m áx im a  ob te ­
n ida  seis años antes.

¿D escen d ió  a caso  la  a c tir íd a d  en la 
A rg e n tin a ?  ¿ E l p a ís  n o  n ecesita  del 
au tom óv il y  el cam ión  p a ra  m antener 
e l r itm o de su  activ idad  y  acrecen tarlo  
de acu erdo con  la  ev o lu ción  p rog res iv a  
de su com ercio  y  de su s in d u strias? 
M u y le jo s  estam os de ello . L a  A r g e n ­
tin a  n ecesita  en la  cam p añ a  y  en las 
ciudades m u ch os au tom óv iles  y  ca ­
m ion es, lo s  requ iere  con  u rgen cia , 
m á x im e  cu ando al m e jo ra r  sus com un i­
cacion es  in ternas con  la  con stru cción  de 
u na  red  v ia l adecuada h ace  im prescin d i­
b le  crea r un  v ín cu lo  estrech o  en tre  los 
cen tros  de produ cción  y  lo s  de consum o 
o  lo s  pu ertos de em barque.

L a  dep resión  fu é  un paréntesis . E l 
aum ento de los  derechos aduaneros y  la 
d ep reciación  del p eso  a rgen tin o  com o 
así tam bién  la  fa lta  de cam bio  con sti­
tu y ó  u na  b a rrera  a ltísim a  a l e leva r en 
m á s  de un cu arenta  p o r  cien to  e l v a lo r  
de lo s  au tom óv iles  y  cam iones que  con

10

m u y lev ís im as d iferen cia s  se m antienen 
en E sta d os  U n idos en lo s  m ism o p re ­
c io s  de antes de 1930. E n  ello  estriba  
la  razón  de que d ism inuyeran  las ven ­
ta s . L a  A rg e n tin a  a h ora  m ás que 
nunca, debe rep on er lo s  m illa res  de 
veh ícu los  que  a l lle g a r  a l térm in o  de su 
serv ic io  tu v ieron  que  ser  abandonados 
sin  que fu era n  ren ova d os  p o r  otros 
nuevos.

He m o s  ten ido  oca sión  de p a lp a r  la  
situ ación . H o y  m ás que nunca se 

con cep tú a  en la  A rg e n tin a  al autom óvil 
y  al cam ión , com o d os  e lem entos útiles 
p a ra  a crecen tar la  v id a  de la  cam p aña  
y  de las ciudades. E l ru ido de un  m otor  
es un  cá n tico  de p u jan za , de en erg ía ,

L a  ciu d ad  de S a n ta  Fe

de v ig o r ;  in fu nd e op tim ism o y  forta­
le ce  e l orga n ism o de la  n ación  pero la 
con fian za  crece  p aso  a  p a so , ex is te  aún 
e l tem or de a rr ie sg a r  aunque ese riesgo 
llev e  una segu rid ad  de m a y o r  y  más 
p rovech oso  rendim iento . D ebem os creer 
fo rzo sa m e n te  que, e sto  n o  es lo  normal 
y  que la  n orm alid ad  lle g a rá  p ron to  con 
la  con fian za  quq in fu n d irá n  lo s  poderes 
p ú b licos  y  cu ando el a g r icu lto r  y  e' 
g a n ad ero , dos figu ras  m agn íficas  del 
fé r t i l  y  r iq u ís im o  suelo argen tin o se 
com pen etren  del v a lo r  in tr ín seco  de un 
cam ión  m archan do con  segu rid ad  por 
los cam inos del país, eon  un  a lto  e  ini­
gu a lado  rendim iento.

P a lta  el im pu lso , p e ro  lo  tomarí 
pau latin am en te y  la  A rg e n tin a  se inun-

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n ®

Ayuntamiento de Madrid



A rrib a — T a n d il, en  la  p roT in cia  d e  B uenos A ires . 
Izqa ierda— V ista  de la  eludad de C órdoba

Miles de Automóviles

forta- 
lero la 
te  aún 
riesgo 

y  más 
s creer 
normal 
ito  con 
loderes 
r  y  el 
:as del 
tino se 
) de «n 
ad por 
o  e  ini-

C arh ué en  la  p r o v in c ia  de B u enos A ire s

para de autom óviles y  cam iones. L os 
ta cto res  que ten drán  m a y or in fluencia  
^en esa tarea  tendiente a  in ten sificar el 
5iso  del a u tom otor son  el v a sto  p r o g r a ­
m a de con stru cción  de ca m in os ; el a cre ­

ce n ta m ie n to  de l in tercam bio com ercia l 
[ con  otros paises p o r  m ed io  de acuerdos 
M e  interés recíp roco  y  la  d ifu sión  del 
C e g o c io  de autom óviles y  an ex os  en 

odos los con fines de la R epú b lica , con 
tm sentido ex a cto  de la  fu n ción  que 
debe llenar.

T T E M O S  con versado  co n  p erson as 
X A  vincu ladas al n egocio  a u tom otriz  
en la A rg en tin a  y  constatam os que tie ­
nen la  segu ridad  que el a u tom otor se 
im prove a  las circu n stan cias  adversas

Agosto, 1936

que rep resen tan  los  a ltos p recios  a  que 
deben cotizarse  las unidades. M ás tod a ­
v ía ; ex iste  la  im presión  gen era lizad a  de 
que  la im p ortac ión  aum entará  durante 
este año  en  m ás de un  20 p o r  cien to so­
bre  1936 y  que el p orcen ta je  será  m ayor 
en años sucesivos. A  rá iz  de l g ra n  nú­
m ero de autom óviles y  cam iones que 
han sido  abandonados p o r  h ab er queda­
do inutilizados en los  ú ltim os años luego 
de cu m p lir  con  creces  su fu n ción , el 
m ercad o  se halla  en espléndidas condi­
c ion es p a ra  adm itir  m iles de veh ículos 
nuevos, porque y a  n o se pueden  n egar 
las v e n ta ja s  inherentes del autom otor 
y  só lo  c ie rta  descon fianza  am biente re ­
ta rd a  su adqu isición  p o r  m iles de 
in teresados.

N adie  discute que el au tom otor ocupa 
un lu ga r im portan te en la  vida argen ­
tina . P o r  eso m ism o, corresp ond e a  la 
industria  autom otriz a rgen tin a  crea r  la 
a tm ósfera  prop ic ia , fa c il ita r  las ventas, 
in ten sificar la organ ización  de las agen ­
cias y  llev a r el serv icio  a l m áx im o de 
su eficiencia . E l com p ra d or existe en 
tod as las person as de tra b a jo  que ín ti­
m am ente desea ten er un autom óvil para 
am p liar su  rad io  de acción  y  sólo  espera 
la  oportunidad . P ara  decid ir  a lo s  re ­
m isos es n ecesario  preparar grandes 
cam pañas de venta , períodos  de intensa 
ag itac ión  en las épocas apropiadas, 
hacer en trar la  verdad  p or  los o jos , 
llev a r el convencim iento a  q u ie n e s .y a  
están  convencidos y  vacilan . E n  la 
in acción  de a lgu nos im portadores que 
tem en  tam bién  a rr iesg a r  p or  los eleva­
dos p recios  en que se cotizan  actual­
m en te lo s  au tom otores  rad ica  que  las 
c ifra s  de ven tas n o estén  a  ton o  con  la 
realidad au tom ov ilística  que requ iere  la 
A rgen tin a .

V iv im os  una era  en la  cu a l el trans­
porte  asum e una im portan cia  v ita l en 
la v id a  de los pueblos. U n  p a ís  eon un 
tran sp orte  in terno deficiente es un pais 
pobre. N o  h ay  m ás que re correr  ligera ­
m ente una estad ística  de circu lación  
p a ra  com p rob a r cuáles son  las naciones 
que m archan  a  la van guard ia , cuáles 
son  lo s  pa íses  que han constru ido un 
panoram a de g ra n  activ idad  interna 
con  e l trá fico  con stante de v e ­
h ícu los.

A s í a l im prim ir una práctica  m o­
derna en los negocios.
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N o h a y  m ás que observa r la  tran s­
fo rm a c ió n  del m undo en lo s  ú ltim os 
tre in ta  añ os  p o r  im p erio  de l au tom óv il 
y  de l avión . H a  sido  ta n  fun dam en ta l 
e l cam bio  que se h a  re ju ven ecid o  en sus 
proced im ientos  n ecesita n ?

L a  A rg en tin a  en el con cie rto  m undial 
ñ g u ra  en u na  situ ación  in m ejora b le  
p orqu e con tien e  reserv a s  que  se v is ­
lum bran  in ag ota b les . S ólo  p rec isa  que 
se  la s  busque, que  se las descu bra , que 
se las e x p lo te  y  p a ra  e llo  h a ce  fa lta  
m ateria l de tra b a jo . H a y  que  apartarse  
en ton ces de la s  n orm as ru tin arias. Si 
la  A rg en tin a  lle g ó  a  ten er 420.000 a u to ­
m otores  es p orq u e  puede v o lv e r  a  ten er­

lo s  en sus cam inos, en sus ciudades, sin 
co lm a r p o r  ello , n i rem otam en te  su  ca ­
pacid ad  adqu isitiva .

E n  m an os de la  in du stria  a u tom otriz  
en  la  A rg e n tin a  está  e l re con q u istar  el 
terren o  ced ido du rante un  p er íod o  c r i­
t ico  p a ra  tod o  e l m undo, cuando ex iste  
e l con ven cim ien to  d e  que  la  A rgen tin a  
sob re llevó  con  g ra n  d ig n id a d  e l m o ­
m en to ad verso  y  b u scó  m ás p os it iv a ­
m en te e l cam in o  h a c ia  la  reh ab ilita ­
ción.

E n  eso  estam os, en  fr a n c o  cam in o  de 
reh abilita ción  fre n te  a  u na  n u eva  e ra  de 
recon stru cción  y  a fianzam iento econ ó -

La GranConf erenciaPanamericana y su 
Gran Influencia Sobre el Nuevo Mundo

Proyectos Económ icos y  de Otras Indoles de Incalculable 
Im portancia para la  C onsolidación de los Intereses Pan­
am ericanos se Discutirán en esta Gran Conferencia Anual

Por CARLOS SIBELLINO

E l p an oram a  p an am erican o  se p re ­
senta  sin nubes fre n te  a l som b río  cu a ­
dro eu ropeo. E l e s fu erzo  de las n a ­
ciones am ericanas p a ra  p o n e r  fln  a  la 
cru enta  lu ch a  de l C h aco em peñada 
en tre  B o liv ia  y  P a r a g u a y ; e l acu erdo 
am istoso en tre  E cu a d o r  y  C olom bia  y  la  
cen sa g ra ción  del p r in c ip io  a rgen tin o  
establecido en e l P a cto  A n tib é lico  de 
S aaved ra  L am as de que  “ la  v ic to r ia  no 
o tro g a  derechos”  h a  cread o  u na  atm ós­
fe r a  sa lud able  p a ra  fo r ta le ce r  las re la ­
c ion es in tercon tin enta les llev a n d o  im p lí­
c ita  u na  segu rid ad  d e  p a z  y  fa c ilita n d o  
la  in te ligen cia  p a ra  la  ce lebración  de 
acuerdos de m utuo beneficio  en tre  los 
pa íses  am ericanos.

N O p od ía  m en os, en ton ces, que re c i­
b irse  con  gen era l ben ep lá cito  la 

in ic ia tiv a  de l P resid en te  de los E stados 
U n id os  de N o rte  A m érica , M r. F ran k lin  
R ooseve lt d e  org a n iza r u na  g ra n  co n ­
fe ren cia  p an am erican a , que  ten d rá  su 
sede en  B uenos A ire s  en  u na  fe ch a  
p róx im a . S i exp resion es  h alagüeñas 
p a ra  el fe l iz  en tendim iento de la s  n a ­
ciones am ericanas fu e ro n  la s  C on feren ­
cia  de M on tev id eo  y  la  C om ercia l P a n ­
am ericana  rea lizad a  en  B uenos A ire s  el 
a ñ o  p asado, m a y o r  im p ortan cia , m ayor 
trascen den cia  adqu iere  aun  la  que se 
a vecin a  p o r  e l p r o g ra m a  que h a  sido 
delineado con  am p lio  esp ír itu  de cola-
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bora ción . L a  ba se  es el a fianzam iento 
de la  paz con tin enta l, m a teria  capita l 
de la  cu a l se ram ifican  tod a s  la s  con ­
qu istas que  puedan  log ra rse . Y  resu lta  
a p rop ia d a  p a ra  la s  circu n sta n cia s  re ­
co rd a r  u na  f r a s e  exp resad a  p o r  e l em­
b a ja d o r  n orteam erican o  en la  A r g e n ­
tin a , M r. A le x a n d e r  W . W ed d e ll duran ­
te  la  asam blea  de la  co n feren cia  com er­
c ia l :  “ tod os  estam os b reg a n d o  p o r  la  
recon stru cción  econ óm ica  de l con tin ente  
p or  m edio del ca n je  m á s  in ten so de 
aquellos p rod u ctos , m ateria s  p r im a s  y  
p rod u ctos  m an u fa ctu ra d os , in d ispen sa ­
b les en la  v id a  de los  pu eb los.”

E n  verd a d  es un  anhelo fe rv ien te  
ex terioriza d o  en tre  tod as la s  n aciones 
de A m é r ica  y  en la  A rg e n tin a , d on de  la 
p o lítica  ex te r io r  tiende a  log ra ra cu erd os  
con  los  pa íses  a m ig os  en tod os  los 
órdenes de la  v id a  p a ra  e leva r e l n ivel 
de A m érica . E l ca n cille r  a rgen tin o , D r. 
S aavedra  L am as h a  side c la ro  en d i­
versa s  op ortu n id ad es en  sus m a n ifesta ­
c ion es ; con  d iv ersas  exp resion es  ha 
declarad o  que las co n feren cia  producen  
un  estado p s ico ló g ico  y  fa c ilita n  el en ­
ten d im ien to  en tre  lo s  p a íses  con cu rren ­
tes trad u cid os  en tra ta d os  p o r  la  via  
b ila tera l que  es la  que im pone el m o­
m ento. L a  C on feren cia  P an am erican a  
es to d o  un  a u sp ic io  en este  sentido. E n  
su  p ro g ra m a  con tien e  u n a  ex ten sa  lista  
de asun tos  p o lít icos , econ óm icos y  socia ­

les, es p os ib le  decir  que n in gu n o d e  los 
asuntos gen era les , de actu a lid a d  en la 
v id a  in tern acion a l h a  escapado a  las 
p rev is ion es  de los en ca rga d os  de organ i­
za ría . E l pensam iento de con sid era r en 
la  C on feren cia  una tre g u a  aduanera 
debe a p rec iarse  com o una ten ta tiv a  para 
con ten er el avance  de lo s  fu n estos  efec­
tos, sob re  e l com ercio  in tern acion a l, de 
las a ctu a les restr iccion es.

El  N  e l a rtícu lo  qu in to de l program a 
J aprobad o  figu ran  tem as que  son  to­

da  u na  esp eran za  tendiente a  la  concer- 
•tación de m ed idas p a ra  p ro m o v e r  más 
ín tim as relacion es  econ óm icas en tre  las 
rep ú b lica s  a m erica n a s : tr e g u a  arance­
la r ia  y  acu erdos  a d u a n e ro s ; acuerdo 
sobre la s  reg lam en tacion es sanitarias 
que  a fe c ten  e l in terca m b io  de productos 
an im ales o  v eg e ta les ; op ortu n id ad  de la 
igu a ld a d  de co m e rc io ; cooperación 
fin a n cie ra ; p rom oción  de v ia je s ;  me­
jo r a  de la s  fa c ilid a d es  de com unicación ; 
la  ca rre te ra  p an am erican a . E n  síntesis 
tod o  un p rop ós ito  de co la b ora c ión  inter­
n acion a l que  se tra d u zca  en e l bienestar 
de este  m undo n u evo  que  es Am érica, 
C im ientos firm es p a ra  m an ten er e l edi­
ficio  de la  civ iliza ción  am ericana .

• •
U n  sim ple e  in gen ioso  m étodo p a ra  e! 

reacabad o de sup erficies ra y a d a s  de ca­
rrocer ía s  y  g u a rd a b a rros  de autom óvi­
les, ha  sido desa rro llad o  p or  la  Evans- 
W a lto n  Co. d e  D etro it . E s te  n u evo  de­
sa rro llo  se llam a “ c in ta  de retoque 
T ou eh  U p ” . E s , en rea lid ad , u na  apli­
ca c ión  p rá c tica  de d eca lcom an ía , que 
puede em p learse p a ra  ta p a r  rasrailladu- 
ra s , ra y a s  y  otros  d e fe ctos  superficiales 
en las ca rrocer ía s  y  o tra s  p a rtes  de l au­
tom óvil. Se a p lica  con  fa c ild a d  y  rapi­
dez y  puede ser  l i ja d a  y  p u lida . Cual­
q u iera  person a  puede h acer  el trabajo 
y  este  resu lta  com o si h ub iera  sido he­
ch o p o r  un ex p erto . Se o fre ce  en todos 
los co lores  norm ales.

JA M E S F . D O W N E Y  

N os  a gra d a  m ucho e x p re sa r  pública­
m ente n uestros  m ás s in ceros  agradeci­
m iento  a  Jam es F . D ow ney , geren te  de 
n u estra  o ficin a  en  B uenos A ire s , p or  su 
p erson a l p a rtic ip a c ión  en la  preparación 
de la  presen te  ed ic ión  ded icada a l comer­
cio  a rgen tin o . C om o en s im ilares oca­
siones pasadas, su co la b ora c ión  para el 
presen te  n úm ero h a  s id o  verdadera­
m ente brillan te , desde tod o  punto de 
vista .

L a  R edacción .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o  ;
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! Prominentes Comerciantes Argentinos
htobian oora

Eli Automóvil Americano

SE  com place “ E l A u tom óv il A m e r i­
can o”  en rep rod u cir  las im presion es 

I form uladas p o r  destacados  h om bre de 
1 negocios, v in cu lad os a  la  in d u stria  auto- 
I m otriz en  la  R ep ú b lica  A rgen tin a , 
I sobre la situ ación  atu a l de l m ercado 
I argentino, sus posib ilid ades  inm ediatas 
|y fu turas y  a lgu nos fa c to re s  que se 
[oponen  a  u na  exp an sión  m á s  am p lia  de 
lío s  n egocios  en  p a ran gón  con  la  gran  
[capacidad adqu isitiva  de un p a ís  que 
[escala  con tinuam ente nuevas posicion es  
¡d e  potencialidad econ óm ica .

La Etica en los Negocios Com o 
Dignificación del Comercio

P o r  A .  |. A B E C A S S I S  

d e  la F irm a  D i l le v s e n  &  C ia .

L a  ética  es con d i­
c ión  que reg u la  la  con ­
d u cta , en  e l com ercio  
com o en tod as las a cti­
v idades, C uando de la 
é tica  se h ace n orm a, 
la m ora l y  la  buena 
f é  adqu ieren  la  firm e­
za  de u na  r e g la  in - 

A . A B E C A S S IS  varia b le .
H acen uso de ella  lo s  h om bres de bien  

en la relación  d e  n egocios  com o en  los 
actos de su  v id a  p r iv a d a . N o  es p r iv i­
legio de una va sta  ilu stra ción , abolengo 
o in telecto ; p o r  el con tra r io , es m ás 

.b ien  atributo  de u na  sana  m oral. E s 
[ lo  que p od r ía  llam arse  un  estado de 
Iconciencia que siente rep u g n a n cia  p or  
lío s  procedim ientos torcid os . E s  u n  sen- 
|tir íntim o que im pide h acer  lo  que el 
¡fu e ro  in terno rechaza.

D esgraciadam ente y  con  h arta  fr e -  
Icuencia se o lv id a  ese p r in c ip io , deb ido 
la  la fa lta  de escrú pu los  que a rra sa  con  
Itodas las convenciones cread as p a ra  la 
Im e jo t arm on ía  en e l tr a to  de la s  p er - 
|sonas y  entidades.

La carencia  de e levación  m ora l en la 
[lucha cotid iana en que  la  com petencia .

la  am bición  o  la  im periosa  necesidad  
ofician  de ju stifica tiv os , es lo  que en la 
je r g a  corrien te  se denom ina “ v iveza .”  
S iendo v iv o  de esa  ca teg or ía  el que 
ob tien e  éx ito  en sus n egocios , cualqu ie- 
ran  sean  los m ed ios escog id os  o  em plea­
dos p a ra  e l lo g r o  de sus p rop ós itos , es 
n a tu ra l que  la  ética  esté  ausen te en  ta l 
am biente.

U n  v erd a d ero  com erciante  n o debe 
fin car sus esperanzas en  esa  “ v iv eza .”  
D eb e  con fia r  en  su sana  in tu ición , en 
su  activ id a d , en el cá lcu lo , con ocim ien ­
tos  y  com peten cia , y  s in  necesidad  de 
su b te r fu g io s  n i m alas a rtes  h a  de ver  
p ro g re sa r  sus n eg oc ios  en  la  m edida 
de su s posib ilid ades, con tra cc ión  y  
esfu erzo . E n cau zan d o sus actividades 
d en tro  de este orden , irá  lab ra n d o  el 
buen  con cep to , la  con fian za  y  e l presti­
g io , que es en  el com ercio  el ca p ita l de 
m ás perm anen te y  a lto  in terés.

Cada Día es M á s Intensa la Necesidad 
de Transporte en la Argentina

P o r  W .  T .  C L A R K

P re s id e n te  d e  la G e n e ra l 
M o t o r s  A rg e n t in a ,  S .A .

C on sidero que  cada 
d ía  es m ás in ten sa  la 
necesidad  de l tra n s ­
porte  en la  R épública  
A rg en tin a . H e  pod ido 
con sta tarlo  en m is g i ­
ra s  p o r  d iversas zonas 
del pa ís  donde se tr a ­
b a ja  con  entusiasm o 

w . T .  C L A R K  y  ge tra ta  de acentuar 
e l rendim iento de la  in d u stria  y  del 
com ercio  con  org an ización  m ás adecua­
da del serv icio  de tran sporte , u tilizando 
veh ícu los  m ás m odernos.

D iversos fa c to re s  con trib u irá n  a  au­
m en ta r en el fu tu ro  e l núm ero de v eh í­
cu los au tom otores  en c ircu la ción : el 
entusiasm o con  que e l gob iern o  a rg en ­
tin o  h a  in terven id o  para  la con stru cción

l - 4 g o , « o ,  1 9 3 6

de ru ta s  firm es en tod a  la  R epú b lica  y 
e l abaratam iento d e  las unidades. E sto  
ú ltim o es u n  poco problem ático  todavía , 
debido a  los pesados aranceles que  in ci­
den sobre los  autom otores, agravad os 
p o r  la  fa lta  y  el re ca rg o  que sobre el 
cam bio oficia l su fren  lo s  im portadores. 
Com o es sabido, donde lo s  im portadores 
n o obtienen  perm iso p a ra  cam bio oficia l 
deben abonar a l cam bio lib re  y  se ven 
obligados a  p a g a r  un reca rg o  basad o  en 
un 20 p or  cien to  sobre e l cam bio oficial. 
H asta  el presente  el gob iern o  A rg e n ­
tin o  no h a  autorizado cam bio  oficial 
p a ra  autom óviles y  cam iones norte ­
am ericanos. P ero  la  A rg en tin a  n o puede 
prescin d ir de lo s  veh ícu los autom otores 
y  en con secuen cia ,lasventas  irán  aum en­
tando de a  p oco  p ero  con  firm eza. E s  
n otorio  que d u ran te  el año pasado se 
im p ortaron  a l p a ís  26.000 unidades y  
esta  c ifra , s i n o  h a y  entorpecim ientos, 
en los dos gran des ren g lones  de la  vida 
argen tin a , la  gan ad ería  y  la  a gricu l­
tu ra , aum entará  probablem ente en  m ás 
de un  20 p or  cien to, lo  que ya  es b a s ­
tan te  decir , s i tenem os en  cu enta  los 
fa c to re s  adversos.

E! Encarecimiento de la Unidad 
Malogra M uchas Ventas

P o r  E L Ü S  H . H A M P T O N  

de  ia  F irm a  H a m p to n ,  W a t s o n  Cr C ia .

H a sido n otab le  la 
evolu ción  de la  indus­
tr ia  au tom otriz, en la 
R ep ú b lica  A rgen tin a  
du ra n te  los últim os 
c in co  años b a jo  d iver­
sos aspectos. H o y  el 
autom ovilista  recibe 
un servicio  p er fecto  
en tod o  el pais, m erced 

a  la s  num erosas estaciones de servicio  
ub icad as en lu gares  estratég icos y  or­
gan izadas b a jo  procedim ientos m oder-

(C ontinúa ea  la  p á g in a  17)
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A R G E N T IN A  I D E A L  P A R A

En Todo el País se Descubre una Mina Inagota-. 
ble de Oportunidades para Desarrollar y Explo­

tar Lucrativamente Gran Actividad de Turismo

L a  A rg e n tin a  tien e  in fin idad de 
a tra ctiv os  de tod a  ín dole  y  la  afluencia 
tu r is t ica  va  adqu iriendo im p ortan cia  no 
só lo  p or  la  lleg a d a  de ex tra n jeros , sino 
dentro  de l m ism o p a ís , p orqu e  cada  
p rov in cia , cada  zona, tiene m otiv os  de 
a tra cc ión  indudable. C ie rto  es tam bién  
que la  L e y  N a cion a l de V ia lid ad  h a  con ­
tr ib u id o  a l asentar las bases  de un sis­
tem a v ia l que p rop orcion a rá  a l p a ís  
ru ta s  a ccesib les  en  tod as d ireccion es, 
p ero  n o  se  debe m enos a  las ca rreras  de 
autom óv iles  que h an  cread o  m u ch os de 
esas ru ta s  y  la s  v e n ta ja s  in negab les del 
m ism o a u tom óv il y  e l cam ión  com o in s­
tru m en tos  eficientes de tra b a jo . P od ría ­
m os  decir  m á s , to d o  e l que p ien sa  en  un 
v ia je  a trav és  de distintas reg ion es  del 
te r r ito r io  a rgen tin o , tra ta  de h acerlo  en 
u n  au tom óv il que fa c ilita r á  su  a cceso  a 
tod os  lo s  lu g a res  seña lad os  en  su  it in e ­
rario .

P L A N  O R G A N IC O

P ero  corresp on d e  estim ularlo  en 
fo rm a  org á n ica , con  m a y ores  fac ilid ad es 
y  com odidad es a l tu ris ta , com o han tra ­
ta d o  de h acerlo  y a  a lgu nas provincias

y  com o se p rop on e  rea liza r lo  la  prov in ­
c ia  d e  M endoza  con  la  crea ción  de un 
co n se jo  con su ltivo , en  e l que  estarán  
rep resen ta d os tod os  lo s  gi-em ios in tere ­
sados en  e l tu rism o  y  que  u tilizará  los 
recu rsos  producidos p o r  una em isión  de 
títu los  destinados a  costea r  lo s  p r im e­
ros  desem bolsos. E n tre  lo s  m ed ios que 
ten drán  en  cu enta  p a ra  lo g ra r  e l im ­
pu lso  de l tu rism o, f ig u ra  la  m e jo ra  del 
a lo ja m ien to  que  se p od rá  ob ten er con

exen ciones de im puestos y  re p a rtos  de 
pr im as a  h ote les  y  estab lecim ientos 
term a les  ex isten tes  o  a  con stru irse , t o ­
dos lo s  cu a les quedan  som etid os  a  una 
reg la m en ta ción  que a lcan za  desd e los 
p rec ios  y  dem ás con d icion es, h asta  la 
ob lig a c ión  de o fr e c e r  lo s  productos 
m en docinos. Se cu idarán  tam bién  lo s  
lu g a res  h istóricos , cu ya  con servación  y  
fa c ilid a d  de acceso  será  o b je to  de una 
reg la m en ta ción ; en  sum a, un  p rog ra m a  
o rg á n ico  com o p a ra  rep resen ta r una 
verd ad era  a tra cc ión  a l tu rista  del m is­
m o p a is  y  de l ex tra n jero .

E x is te  tam bién  g ra n  n úm ero de in s ­
titu ciones  que fo m e n ta n  e l tu rism o. M e­
rece  desta ca rse  en tre  estas, e l A u to m ó ­
v il  C lub A rg e n tin o , entidad fun dada  en 
1905 y  que reú ne en  la actu a lidad  unos
30.000 asocia d os  d istribu id os  en tod o

D e r e o h a :  L a  h o ra  
la  a ie s ta  e n  u n o  

l o s  c a m p in g s  
o r g a n iz a d o s  p o r  el 
A u t o m ó v i l  C lu b  

A r g e n t in o .

A b a j o :  U n  h e r m o ­
s o  c a m i n o  b o r ­
d e a n d o  la s  s ie r r a s  
q u e  c o n d u c e n  a l 
d iq u e  S a n  R o q u e  
e n  la  p r o v in c i a  de  

C ó r d o b a .

el pais. E n  su ob ra  n etam en te na­
c ion a lis ta  con trib u ye  con  sus m ejores 
e s fu erzos  p a ra  cre a r  la  con cien cia  de la 
verd ad era  im p ortan cia  tu rística . En 
ese sentido, org a n iza  y  rea liz a  co n  fr e ­
cu en cia  ex cu rsion es a  los puntos más 
d iv ersos  de la R epú b lica , com plem en­
ta n d o  esta  a cc ión  con  la  co loca ción  de 
m iles de seña les p a ra  la  orien tación  del 
v ia je r o ; e fe ctú a  re levam iento  de cam i-

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



T U R IS M O

nos, con fecc ion a  plan os, g u ía s  e itine­
rarios.

L A  A C C IO N  O F IC IA L

E n  lo  que a ta ñ e  a  la  a cc ión  o fic ia l, la  
creación  de l P arqu e N a cion a l de N ahuel 
H uapí, en la  re g ió n  de lo s  la g os  del 
sud, con stituye  una m ed ida  p rev isora , 
oportuna e  in te ligen te  que, a l p r o ­
pugnar con tra  la  tran sform a ción  a r ti­
ficiosa de la  c iv ilización , e l a sp e cto  
orig ina l y  ca ra cter ís tico  de aqu ella , 
perm itirá  a segu rar e l con stan te  a cre ­
cim iento de las co rrien tes  tu rís tica s  q u e  
atrae esa  re g ió n  ju sta m en te  ponderada 
por sus b e llezas  que am a lga m a n  en 
arm onioso ecleticism o los escen arios  de 
los m ás c lá s icos  lu g a res  de tu rism o  dei 
mundo. E sta  in ic ia tiv a  h abrá  de exten ­
derse p a ra  llev a r ig u a l p ro tección  a 
otras reg ion es  de l p a ís , com o las C ata ­
ratas del Ig u a zú , las s ierras  de C órd o ­
b a —  tan  invadidas p o r  e l com ercia lism o  
que n o trep id a  en u tilizar  p a ra  su  p r o ­
paganda h asta  lo s  lu g a res  a p a ren te - 
mentes in accesib les, F am atina , L os 
Andes en M endoza , y  la  re g ió n  N o rte ­
ña. E sta  ú ltim a  o fre ce  prom isorias  
perspectivas p a ra  aum entar en  fo rm a  
insospechada e l ca u d a l tu r ís t ico  inver­
nal del p a ís , y  a  ese p r o g re so  h abrán  de 
concurrir, tam bién , en  e l o toñ o  e  in­
vierno, las s ierras  cord obesas , a  p o co  
que se d ifunda  la  certeza  de que  ellas 
ofrecen  un clim a  b en ig n o  en esa  época 
del año.

U N A  L IS T A  IN T E R M IN A B L E

Son innum erables las fu e n te s  term o- 
m inerales ex isten tes  en  la  A rgen tina , 
que gozan  de m erecida  fa m a  p o r  susi 
propiedades terap éu tica s  y  es sab ido eli 
poder de a tra cc ión  tu r ís t ica  que  ta les ’ 
lugares e jercen . E n  e l  N o r te : k s ¡ 
term as de R osa rio  de la  F ron tera , eni 
S alta; de R eyes  y  F u en tes  de SaltaiJi. em 
Ju juy ; de R ío  H ondo, en Santiago- dfeU 
E stero ; de P om p ey a  en  e l T errflarid i dfe 
los A n des; F ia m b a lá  en  C atam aroa . 
Las agu as h ip o-m in era les  de. Máhai C la ­
vero- (C órd ob a ) está n  cancaptiuadas 
com o una d e  las m ejores , dbl! m u n do; 
Saldán y  M ar C h iquita , ani C órd oba ; 
V illavicencio, Puente de l fiica ;.C a ch eu ta  
y  Los M olles, en  M endoza? A lbard ón , 
Jachal y  P ism anta, en, S&n- Juan . En

I Neuquén g oz a n  de un g ra n  v a lo r  cu ra ­
tivo las term as de CSipahues, cu yas 
aguas p roven ien tes í e l  crá te r  de un

1 volcán a pagad o , o fre ce n  tem peraturas  
térm icas v a ria b les ; en e l  m ism o T e r r i - .

Mgosío, 1936

U-» « s p w f l»  d e  U  -s-vetua» 'costan era  « n  la ciu dad  de B u enos A lte s  es- 
Jíiénaiae J«se®  «pie berdeend©  el R io  de la  P la ta  u n irá  la  capital con 
H%TO. 1 *  avesiida taJ ooroo eatá en la  actu a lid ad  tien e ináa o  m enos unos 
Jo .ÜOónwtros d e  UrgfO .y  ;ec.n6tituye o n  p a seo  m u y frecuen tado p or  los  

AutomoviUsta^s

J t o r lm e n  cam iiu , se  D cga a l  H otel V illa v icen cio  ubicado a l  p ié  de la 
im untaña. S e  tra ta  de Un lu g a r  m u y con cu rr id o  p o r  los  taristas a reen ti- 
.nos y  a u n  do m u ch o s  que l le g a n  de o tros  países, p o r  lo s  bellezas 

na tu ra les  q u e  en cierra .

’á o b r e  c l  r io  P a ra n á  abu ndan  las regatas que p rop orc ion a n  un  excelente 
esp ectácu lo  y  a tra en  al turista .
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A a p M to  In teresan te  de] ca m in o  q u e  llega  a l  
va lle  d e l Z o n d a  en la  p ro v in c ia  de San  Ju an

to r io  las de E pu la fqu én . E n  B uenos 
A ire s  es m u y  frecu en ta d a  la  laguna  de 
E pecuén , en  C arhué, esp ecia lm en te  re ­
com end ad a  p a ra  lo s  ca sos  de reu m a­
tism o, ra q u itism o , a rtr itism o , lin fa - 
tism o , escró fu la s , e tc . Y , en gen era l en 
tod os  lo s  sistem as de s ierras  de l pa ís , 
ex is ten  fu en tes  term o-m in era les  de 
ap rec iab les  propiedad es cu ra tivas .

L a s  estacion es  clim a téricas  son  nu ­
m erosas en las s ierras  de C órd oba  y  
han adqu irido fa m a  m undial. A sim ism o, 
en  la  reg ión  N o rte  ex isten  rin con es  que, 
co m o  ,el de T ilca ra , en  la  Q uebrada de 
H um 'ahuaea, o fre ce n  un clim a  ben igno 
p a ra  m uchas a feccion es .

LO S  B A L N E A R IO S

A p a rte  de la s  reg ion es  de s in g u lar 
b e lleza  p an orám ica , com o la  d e  los 
la g os  de l Sud, la  jo y a  del tu rism o  
a rg e n tin o ; la  de las C atara tas  del 
Ig u a z ú ; la  n orteñ a  con  su s  be llís im os 
va lles  y  se lv a s ; la  cen tra l, de la  que es 
n ú cleo  princip a l p o r  su  u b icación  e  im ­
porta n c ia  tu r ís t ica  la s  s ierras  d e  C ór­
d ob a ; y  la de C uyo, co n  sus dilatados 
v iñ ed os  y  an ticip os cord illeran os, los  
ba ln ea rios  a rgen tin os  aum entan, año 
tr a s  año, e l cau dal de veran eantes que 
a flu yen  a  sus p la y as .

M ar del P la ta , con  sus sun tu osas re ­
sid en cias , g ran d es h oteles, clubs so ­
cia les  y  p in torescos  a lrededores, a b ­
so rb e  el m a y or vo lu m en  del caudal 
tu rís tico .

C om o dato ilu stra tivo  h acem os las 
s igu ien tes c ifra s  estad ísticas, r e fe ­
ren tes  a l m ov im ien to de tu ris tas  y  
au tom óv iles  que en las ú ltim as tem p o ­
radas a fluyeron  a  M a r de l P la ta , n o 
figuran do en este  cen so  e l con siderab le  
n úm ero de tu ristas  que  lleg a ron  p or  
o tro s  m ed ios, que  n o fu e ra  el au tom óv il.

T em p ora d a  1933-34. —  P er íod o  de l 2

16

de E n ero  a l 31 de M a rzo  de 1934. V eh í­
cu los reg istra d os  en las ca s illa s  ca m i­
neras de l A u tom óv il C lub. —  (B uen os 
A ire s -M a r  d e l P la ta , ida )
A u tos  ...................  4.198 —  P a s a je r o s ................16.792
C olectivos  ............  1 2 — P a s a je r o s ...............  240
T O T A L  D E  P A S A J E R O S .....................................17.032

T em porad a  1934-35. —  P er íod o  de l 20 
de D iciem bre  1934 a l 22 de A b r il  1935.
A u to s  ....................12.798 —  P a sa je r a s ................61.192
C olectivos  ............ 69 —  P a s a je r o s ...............  1.618
T O T A L  D E  P A S A J E R O S ..................................62.710

T em p ora d a ' w afi-SS . —  P er íod o  de l 15

A C C IÓ N  U N IF O R M E

P o r  en cim a  de fa c to re s  adversos  que 
a fe c ta n  e l m a y or im p u lso  de la  indus­
tr ia  a u tom otriz  en  la  A rg en tin a , e l pais 
p resen ta  una s itu a ción  m a g n ífica . N e­
ces ita  e l au tom óv il, n ecesita  e l cam ión 
y  ten d rá  que  re cu rr ir  a  e llo s ; lo  ex ige 
la  ev olu ción  crecien te  que  se ob serva  en 
tod os  lo s  órd enes de la  v id a  nacional. 
L a  resp on sab ilid ad  p a ra  cu b r ir  la  p laya  
queda a  ca rg o  d e  la s  gran des org a n iza ­
c ion es  loca les  del ra m o  a u tom otriz  y  si 
en 1930 h ab ía  u na  c ircu la ción  d e  420.- 
000 au tom otores  co m o  n o  estim a r que 
ex iste  u n  g ra n  cam p o de acción  cuando 
esa  c ifra  ha  reb a ja d o  a  290.000 unida­
d e s ?  E n  verd ad , h a y  persp ectiv as  de 
verd ad era  activ idad .

• •

U n  esca p a ra te  de lam in itas, que  fa ­
cilita  su  ven ta  y  s istem ático  a lm acena­
je ,  a h orra n d o  esp acio  y  tiem po en  e l ta ­
ller  o  sa lón  de ven tas, se está  o frecien do 
p or  la  L a m in ited  Shim  Co., de L ong 
Is lan d  C ity , N u eva  Y o rk , N . Y . E s  es­
ca p a ra te  se o fre ce  g ra tu ito  con  la  venta 
de un  com p leto  surtido de lam initas.

• «

Con la  ad ición  de u na  nueva m áquina 
pa ra  esca r ia r , su av izar y  b ru ñ ir , a l sur­
tid o  K eyston e , su  fa b r ica n te  la  K ey- 
stone R ea m er & T o o l Co., de M illers-

S a n  S a lvad or. la  c a p ita l de E l S a lv a d or, ce le b ró  g r a n  fiesta  e l d ía  en q n e  «in 
eq u ip o  de m a q u in a ria  d e  c o n s tru ir  cam in os  i lc g o  a  esa a n tig u a  ciu d ad , p r o v e n i r n t e ^  
loa  E sta d os  U n id os . E n  esta  v is ta  m ostra m os  tra c to re s  C a terp illa r  co n  m otores  

d iesel em p lead os  en  in sta la r  u n  m otor  en u n a  p a la  m ecá n ica  B u cyru s-lSrle

de D iciem bre , 1935, al 15 de A b r il, 1936. 
D a tos  ob ten id os  p o r  las oficin as  en  M ar 
del P la ta , de l A u tom óv il C lub A rg e n ­
tin o .
A u tos , llega d os  p o r  t ie rra  y  P o r  íe r r o c a r t i l—  

14.762 c o n  58.810 p a sa jeros .
S ob re  la  m ism a  co s ta  a tlán tica  de la 

P rov in cia  de B u enos A ire s , están  si­
tuadas la s  n o m enos a tra y en tes  p layas 
ba lnearias  de N ecoch ea , M iram ar, C la - 
rom ecó , M a r  C h iqu ita  y  O stende, a  las 
que  a h ora  d eb e  a g re g a rse  la  de A jó . en 
el P a rtid o  de G eneral L ava lle .

b u rg , P a ., está  recom end ando un  nue­
v o  m étodo p a ra  e l a cabad o de cojinetes 
de p asad ores  de ém bolo, co jin e te s  de 
b ielas, co jin etes  d e  p iv otes  y  otros  co ji­
netes de l au tom óv il. Su  m étodo com ple­
to  está  deta lladam ente d escrito  en un 
fo lle to  que  acaba  de p u b lica r  y  que será 
gra tu ita m en te  en viado  a  quien se sirva 
p ed irlo . L a  nueva m áqu ina proyectada 
p a ra  este adelan tado m étodo está  pro­
v is ta  de u n  m o to r  de 1 /3  de c . de f .  de 
60 p er íod os  m on ofás ico  de 110 voltios.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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(ConC inuAción de la  pág’in a  13)
nos. A dem ás, la  in d u stria  está  m e jo r  
pertrechada , tiene ram ificacion es  m ás 
vastas p a ra  la  atención  esm erada del 
cliente y  la  con stru cción  p ro g re s iv a  de 
nuevas ru ta s  en ¡a s  zonas donde el t r a ­
ba jo  ru ra l, la  in d u stria  y  el com ercio  
son m ás im p ortan tes  in flu yen  a  h acer 
más accesib le  y  ú til e l uso  de l au to ­
móvil.

Com o la  im p res ión  gen era l es de que 
la situ ación  econ óm ica  de la  A rg en tin a  
es m e jor  que  la  d e  otros  paises, u no debe 
buscar en tre  el p ú b lico  las ta z on es  de 
tan p ocas  tran sa ccion es  en  e l com ercio  
autom ovilístico. E n  m i op in ión  h a y  dos 
m otivos p r in cip a les  a p a rte  de otros 
factores  que tam bién  p od rían  conside­
rarse. L os  n uevos y  exces ivos  im p u es­
tos establecidos después de 1930 y  la 
depreciación  del p eso  a rgen tin o  con  re ­
lación  a l d ó la r . U n a  prueba  ilu stra tiv a  
da razón  a l a serto  de que e l p re c io  de un  
camión recien tem ente im p ortad o  fu é  de 
1,700 dólares, sob re  los cu a les h ubo que 
pagar lo s  sigu ientes im puestos nuevos, 
com parados con  im p ortac ion es  de cinco 
años a tr á s ;

H ecargo (d ecre to  591 L 8)................S I .295,48 m /n
Im poesto o  le s  v e n ta s ...................  169,80 m /n
Im puesto in te rn o  de réditos 

sobre  llan ta s  ...............................  578,40 m /n

T o ta l ......................................... 82.043,18 m /n

Como d ije  antes, estos im puestos son 
nuevos y  si u no  con sid era  que el p recio  
de las unidades aum enta  en  un  50 p or  
ciento p a ra  cu brir  descuentos con ced i­
dos a  los n egociantes y  p a ra  d a r una 
ganancia a l im p ortad or, se n o ta  c la ra ­
mente que lo s  pesados ca rg o s  im p ositi­
vos constituyen  un ob stácu lo  p a ra  au ­
m entar e l vo lu m en  de las ven tas de 
autom óviles y  cam iones. E n  otras  p a la ­
bras, en la A rg en tin a , un a u tom óv il o 
camión se co t iza  h o y  al d ob le  de l precio  
■que regía  en 1928.

La Argentina Está en Situación 

Privilegiada

P o r  ). ). K A V A N A C H  

de la F irm a  E h ie r t  N a s h  M o to r s ,  S .A .

L a  in ten sa  labor 
v ia l que se está  desa­
rro lla n d o  en la  A r ­
g en tin a  y  su  plena 
rea cción  econ óm ica  la 
co locan  en  situación  
p r iv ileg ia d a  p a r a  
con stitu ir  un exce len ­
te  m ercad o  p a ra  la  in ­
d u s t r i a  ou tom otriz . 

I 'Sólo es de la m en ta r que  u n id o a  esos 
l-dos factores tan  im p ortan tes  n o se p ro - 
I cure una fó rm u la  que h a g a  desaparecer 
[ ciertos inconvenientes que  colocan  en 
1 desventaja a  la  im p ortac ión  de auto- 
I motores de proceden cia  n orteam ericana .

Los prim eros m eses de este  año no 
[se registró una en trada  en la  A rg e n ­

J. K A V A N A G H

tin a , de autom óv iles  y  cam iones n orte ­
am ericanos, en  re la ción  a  la  linea  ascen ­
den te y  ló g ica  que  sería  de e sp era r en  un 
p a ís  de tan  g ra n d es  posib ilid ades y  
donde resu lta  tan  n ecesa rio  la  co la b ora ­
ción  de un m ayor tra n sp orte  autom otor. 
C laro que  en  e llo  in flu yen  lo s  re ca rg o s  
en  los  cam bios de tip o  oficia l, lo s  im pues­
tos  y  otros  g a stos  que  elevan  dem asisdo 
los p recios  d e  las unidades.

L os e s fu erzos  que p a ra  rem ed ia r  esta 
s itu ación  h ic ieron  la s  g ra n d es  o rg a n i­
zaciones de la  in d u stria  a u tom otriz  en 
la A rg e n tin a  p o r  in term ed io  de la 
A soc ia c ión  d e  Im p ortad ores  d e  A u tom ó­
viles y  A n exos, n o  lo g ra ro n  h asta  ahora 
resu ltados sa tis fa ctor ios . E n  con se­
cuencia , los  in conven ien tes con  que  se 
trop ieza  estab lecen  la  u rg e n c ia  de co n ­
s id era r  u na  labor de co n ju n to  en tre  los 
p rod u ctores  y  d istr ib u id ores  de E stad os 
U n idos y  la  A rg e n tin a  a  fin  de p ro p ic ia r  
la  fo rm a liza c ión  de u n  con ven io  de 
in terés re c íp ro co  p a ra  las dos naciones. 
S egu ram en te, en esta  fo r m a  la  A r g e n ­
tina a b sorbería  u na  g ra n  can tid ad  de 
veh ícu los au tom otores  que  serán  útiles 
p a ra  acrecen ta r el ren d im iento  d e  sus 
in du strias  y  de su  com ercio , carentes 
tod a v ía  de un sistem a de tran sp orte  
p a ra  a p rox im a r lo s  g ran d es cen tros  de 
p rodu cción  con  los de consum o o  em ­
barque.

Hay Am biente Propicio para el 

Negocio

F o r  J U L I O  F E V R E  

d e  la F irm a  F e v re  &  B a s se t

C on sidero que el 
m ercad o  a rgen tin o  se 
v a  ton ificand o  g r a ­
d ualm ente después del 
in ten so p er íod o  de 
cr is is  que  rep ercu tió  
especia lm ente en la 
in d u stria  autom otriz. 
L a s  im p ortac ion es  de 
autom óviles y  cam io­

n es v a n  adqu iriendo ca d a  n uevo año 
m a y or volu m en  y  llegarem os, creo , que 
m u y pron to , a  ig u a la r  los m ejores  años 
de la  in du stria  y  h a sta  lo sobrep asare­
m os. N o  es una fr a se  a l azar. L a  ju s t i­
fico en  la  necesidad ev id ente  de l au to­
m óv il y  de l cam ión  que se siente en  la 
A rgen tin a  y  la  n ecesidad  de reponer 
las v ie ja s  unidades. P o r  o tra  parte , el 
p a ís  evolu cion a  en fo rm a  sensible y  el 
tran sp orte  autom otor t e n d r á  que 
m a rch a r p a re jo  con  e l aum ento de 
a ctiv id a d  y  p rog reso , fa c ilita d o  tam bién  
p o r  la  ob ra  v ia l que se ha  em prendido 
en tod o  el territor io .

E sta  im presión  person a l se corrob ora  
con  el d esa rro llo  de n uestro  n egocio , en 
el cu á l las ven tas y  en tregas de los 
productos D od ge  B roth ers  aum entaron

J U L IO  F E V E E

\ A g o s to , 1 9 3 6

en  un 40 p o r  cien to  d u ran te  el prim er 
sem estre  de este  año, en com p a ra ción  
con  el m ism o p er iod o  de 1935. A n ticip o , 
que el año  1936 d e ja rá  un m argen  
apreciab le  sob re  el pasado.

A dem ás, en  lo  que a  n osotros  atañe, 
tratam os tam bién  d e  fa c ilita r  el m ayor 
im pulso de los n egocios . C on ta l p rop o ­
sito, estam os proced ien do  al estu dio  de 
una m ás a ju sta d a  o rg a n iza ción  d e  ven ­
tas en el in ter io r  d e l p a ís  y  p roced ere ­
m os p a ra  lo g ra r lo  a  co o p e ra r  en fo rm a  
m ás d irecta  eon nuestros agen tes y  
nom brand o nuevos donde se estim e 
op ortu n a  su  in terven ción .

L a  organ iza ción  in tern a  será  com ­
plem entada con  u na  fu e r te  cam p aña  de 
pu b licid ad  a  lo  que a g regarem os otras 
in ic ia tiv as  tendientes a  in ten sificar 
nuestro  tr a b a jo  en fo rm a  reg u la r  a b a r­
cando tod as la s  zonas del país.

Debe Estimularse la Industria 
Autom otriz en la Argentina

F o r  E S T E B A N  C A R B O N E  

d e  le F irm a  C .  C o K r e  &  C ía .

E l com ercio  au to­
m ov ilístico  en la  A r ­
gen tin a , cu ando se 
obtuvo de los P oderes 
P ú b licos , la  sanción  
defin itiva  de la  L e y  
N a cion a l de V ia lid ad , 
pasó  p o r  un  m om ento 
de fu e r ta  optim ism o. 
L óg icam en te  se  pensó 

que una buena red  de cam inos con tribu i­
r ía  a  d a r  un  m a y or y  e fe c tiv o  im pulso 
a la  in d u stria  en tod as su s ra m ifa - 
ciones.

L os  e fe ctos  de la  L e y  se h icieron  
sentir  m u y  pron to . C ada au tom ov ilista  
aportó  u na  con trib u ción  im p ortan te- 
cin co  cen tavos p or  cada l it r o  de n a fta -  
a i fo n d o  que  se u tiliza  p a ra  la  con stru c­
ción  de cam inos, pero , ca s i a l com ienzo 
de esas ru ta s  que  tan tos anheláram os, 
su rg ieron  la s  trab a s con tra  esa  ob ra  a 
la  que  su p o  im p rim ir  sum o v ig o r  el 
presid ente  de la  D irecc ión  N a cion a l de 
V ia lid ad , J ustin ian o  A llen d e  P osse.

Se obstacu lizó  la  am p lia  capacid ad  
ad qu isitiva  a rgen tin a  p a ra  in ten sificar 
el tran sp orte  in tern o , de a cu erd o  a  la 
evolu ción  p rog res iv a  del p a is . Se h i­
cieron  sen tir  de inm ediato  aum entos de 
derechos aduaneros, derechos  a  los  
neum áticos, im puestos in tern os d iv er­
sos, etc., cu ando ten íam os que  esperar 
que, com o con secuen cia  d e  la  L e y  de 
V ia lid ad , re c ib ir ía  un  m a y or im pulso 
ia  im p ortac ión  de autom óviles y  cam io­
nes, y a  que, observad o  desde cualqu ier 
punto de v ista , el a u tom otor en u na  de 
las p ocas  cosas m uebles que produce 
constantem ente beneficios al fisco y  al 
país.

(C on tin ú a  en U  p á e ín a  64)
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S U R G E  L A  E S T A C I O N  D E

G ran P rogreso  de la s  E stacion es de Servicio 
Representan Garantía para el Desenvolvimiento 
del Automovilismo en Todas Partes de la Nación

E n  los ú ltim os doce m eses, las esta­
c ion es de serv ic io  h an  lo g ra d o  un  im pu l­
so n otab le  en tod o  el te rr ito r io  d e  la 
R ep ú b lica  A rg e n tin a  y  rep resen tan  en 
la a ctu a lidad  una g a ra n tía  p a ra  m an ­
ten er y  a crecen tar la  a ctiv idad  autom o­
v ilís tica , n o sólo en las ciu dades y 
cen tros  im portan tes , s ino  en  la s  zonas 
m ás ap artad as. E q u iva le  a  ten er la  
segu rid ad  de se rv ic io  en tod os  los lu ­
g a res  donde h a y  c ircu la c ión  de autom ó­
viles y  cam iones.

L a  v en ta ja  de l se rv ic io  h a  sido im ­
bu id a  p or  las gran des com pañ ías  y  la 
in fluencia  h a  sido a ltam ente beneficiosa. 
E n  esta fo rm a , la s  estacion es de servicio  
que  se hallaban  ya  in sta lad as han 
su fr id o  en  su  g ra n  m a y o r ía  tra n s fo rm a ­
cion es tendientes a  m od ern izarlas en 
procedim ientos y  m aqu inarias p a ra  la 
m e jor  a ten ción  del clien te , a p arte  de la 
in sta lla ción  de m uchas estacion es  de 
serv icio  nuevas, casi tod as e llas , p on ien ­
do en p rá c tica  los tem peram entos m ás 
adelantados en la  m ateria .

N o  se tra ta , p o r  supuesto, de gran des 
estaciones, aunque la s  h a y  tam bién  en 
can tidad  abundante, p ero  e x is te  un  tipo 
co rr ien te  en tre  dos y  c in co  elevadores 
con  tod os  los im plem entos necesarios 
p a ra  e l en gra se  y  lim p ieza  de lo s  a u to ­
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m óviles. E m p ero , lo  que m erece  desta ­
ca rse  es que  la s  estacion es cuentan  
a h ora  con  m aqu inaria  y  h erram ien tas  
adecuadas p a ra  los m il y  uno pequeños 
deta lles que se presen tan  a  d ia r io  en el 
autom óvil.

L a s  gran d es com p añ ías  h an  cu idado 
el o frecim ien to  de l serv ic io  y  p a ra  ello 
fo rm a ro n  person a s especia lizadas en 
esos tra b a jo s , a d iestrán d olas  con  técn i­
cos  que  esp a rcieron  sus conocim ientos 
en  fo r m a  p rec isa  y  c la ra . S in  em bargo , 
to d a v ía  n o se h a  d icho  la  ú ltim a  p a labra  
en  m a teria  de serv icio  en  la  A rg e n tin a ; 
la  ev olu ción  es con stante y  las esta­
c ion es renuevan  con stantem en te su  m a­
ter ia l p a ra  g a ra n tiza r  la  m e jo r  aten­
c ió n  de l clien te  y  al p re c io  m ás ba ra to . 
E l éx ito  está  asegu rad o  p o r  lo  tan to , 
p orq u e  se con segu ió  v en cer  lo s  p roced i­
m ientos ru d im entarios que se em pleaban  
anteriorm ente.

L a s  estacion es m ás corrien tes  se 
h allan  equ ipadas con  e levad ores m od er­
nos p a ra  fa c ilita r  la  ta re a  de en gra se  y 
lu b r ica ción  del ch a sis ; su rtid ores  de 
com bustib le  de d istantas  m a r c a s ; lavado 
d e  co ch es ; rep arac ion es  de neum áticos, 
acum uladores, encendido y  o tras  re p a ­
racion es de pequ eña  im p ortan cia . P a ra  
este  serv ic io  se cu enta  eon p erson a l com ­

petente que tra b a ja  con  person a l com ­
petente que tra b a ja  con  rap id ez, preci­
sión  y  esm ero.

O tro deta lle  m u y  im p ortan te  y  que 
im p resion a  fa v ora b lem en te  en  tod as la 
estacion es de se rv ic io  in sta la d a s  con 
cr ite r io  m odern o, es la  presentación  
agra d a b le  y  lim p ia  del lo ca l, con salón 
de espera  ap rop ia d o . E sto  que  en otro 
tiem po p a rec ió  superfluo, tien e  suma 
im p ortan cia  p orqu e in flu ye favorab le ­
m ente en e l clien te  a  quien  se le  hace, 
en  caso dado, m ás lev e  la  espera  mien­
tr a s  se pone su  coch e  en condiciones.

C onviene in sistir  sob re  este  tem a tan 
in teresan te  p a ra  e l au tom ov ilism o en la 
actu a lid ad , p orq u e  con stitu ye  fu e ra  de 
to d a  duda, uno de lo s  fa c to re s  m ás im­
porta n tes , p a ra  a crecen ta r  el ritmo 
a utom ov ilístico  en  pa íses  que, com o la I 
A rg en tin a , n ecesitan  de un  eficiente I 
tra n sp orte  a u tom otor en tod o  el tervi- I 
torio  donde la  a ctiv id a d  y  el progreso I 
se a crecien ta  d ía  a  d ía  en  fo rm a  visible. I

L a s gran d es com p a ñ ía s  h a n  instalado | 
tam bién  estacion es de serv ic io  para 
a ten der exclu sivam en te las unidades de 
la  m area  en la s  g ran d es ciudades y  cen­
tros  im portan tes . A sin ism o, la s  grandes 
com pañ ías  de n a fta  tienen  en  aetividaii 
g ra n  n úm ero de estacion es de servicio 
m odelos, en  las ciu dades y  cam inos de 
acu erdo a  la  densidad del tráfico.

P u ed e  a segu rarse  en ton ces, que hoy 
p or  h oy , ex iste  en  la  R ep ú b lica  Argen­
tin a  u na  o rg a n iza ción  de serv icio . No 
será  tod a v ía  tod o  lo  p e r fe c ta  a  que po­
dam os a sp ira r , p ero  de cu a lqu ier mane­
ra  se h a  dado un  g ra n  p aso  en una ma-

E l  A u t o m ó v i l  A m er icano
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SERVICIO

teria que es la  base p a ra  a crecen ta r la 
circulación de autom óviles y  cam iones.

En esta fo rm a  el com p ra d or  de un 
automotor adqu iere la certeza  absoluta  
de que al com p ra r un  a u tom óv il a 
camión podrá  u tilizarlo  ven ta josam ente  
en sus actividades, con  la  g a ra n tía  de 
que le o fre cerá  el ren d im iento  g a ra n ti­
zado por la  fá b r ica . L a  estación  de ser­
vicio y  todas las v e n ta ja s  in heren tes del 
buen servicio , con stitu yen  el m e jo r  
argumento de ven tas y  será  u no de los 
elementos de m a y or in flu encia  en el 
aumento de los n egocios  de la  industria  
autom otriz, a tiem po que d a rá  ocu p a ­
ción en la  A rg e n tia a  a  m a y or núm ero 
de personas.

• •

U n dueño de g a ra g e  en  u na  im p or- 
I tante ciudad llev ó  a  ca b o , h ace poco , 
lu n a  interesante cam p aña  de v en ta  de 
I acum uladores, basad a  sob re  dos 
I grandes le treros  en los  cu a les se e x - 
Ip licó  detalladam ente lo  que con stitu ye  
I calidad en un acum ulador.

E l dueño de l g a ra g e  a p rov ech ó  la 
jid e a  de que pocos  son  lo s  dueños de 
I autom óviles que se dan cu enta  en  que 
Iconsiste la ca lid ad  de un  acum ulador. 
iP reparó, p or  lo  tan to , d os  g ran d es le - 
Itreros, el úno b a jo  e l títu lo  de “ Qué 
Jes un A cu m u lador”  y  e l o tr o  “ U n a  H is - 
jto r ia  de un A cu m u lad or” .

Escritos en estilo  sencillo , p a ra  que 
¡to d o  el m undo lo  entendiera  b ien , los 
■letreros a tra jieron  m ucha gen te  a leer- 
|íos. M uchos se in teresaron  h asta  el 
^ u n to  de p ed ir  dem ostración  práctica .
Ustos letreros prod u jieron  m ás de 100

'^■Agosto, 1 9 3 6

■I K iM k o d e  g erv icio  Ingtalado p o r  T ex a co  en e l ca m in o  d e  R o sa r io  en  la  p r o v in c ia  de
X .  S an ta  F e. en  la lo ca lid a d  d e  San  L oren zo , a  25 k m . d e  R o sa r io . A ú n  en m in ia tu ra
p a «d e  con sid erarse  com o  u n  estación  m odelo.

n  O tro  deta lle  de la  estación  S . P a ra d a . Se observan  loa sortid orea  d e  n a fta  y  aceite .
, *  ,  U*! rev isa  los  n eu m áticos. A l  m ism o tiem po c o n  nn  le tre ro  o p o rtu n o  se  llam a
la  a ten ción  d e l c lien te  p a ra  q u e  e fe ctú e  u na  rep a ra c ión  q u e  pued e in flu ir  en el m e jo r  ren d i- 
m ien to  de su  cochCe

q  E stación  de s e rv ic io  de Ja A rm a H e n ry  W . P ea b od y  &  C ia . A rB en tln a  L td a . dond e se 
atienden  ios  au tom óv iles  B u ick , V a n xh a ll y  ca m ion es  B e d fo rd . cu y a  d istrib u ción  

rea liza n  para  tndo el pa ís . L a  a ten ción  q u e  se  p resta  a l  clien te  e s  esm erada  y  de a cu erd o  n 
(09 proced im ien tos  m ás m odern os  en  la  m ateria .

4  E stación  d e  se rv ic io  del señ or A n to n io  O vides, s itu ada  en  R io  C u arto , c iu d ad  im por* 
«  tan te  de la  p r o v in c ia  de C ó r d o l» .  com b in a  un  ta lle r  b ien  equ ipad o y  p erson a l com p e­

ten te . a crecen tan d o  d ía  p o r  d ía  lo s  ben eficio  en. el r e n g ló n  de se rv ic io  a l  g ra n  v o la n te  R io  
C uartense, g a n a d or  de v a r ia s  carrera s .

U n a  m oderna estación  do se rv ic io  en B u enos A íres .

E sta c ión  d e  serv ic io  y  ta lle r  d e  re p a ra c ión  de la  firm a  E d u ard o  N . G on zá lez  &  Cia.
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T
ven tas e l p r im er  m es, en  com parasión  
co n  20 com o m áx im o en  m eses  an teri­
ores.

E l dueño del g a ra g e  d ice  que  em pezó 
esta  sencilla  cam p aña  en  v is ta  d e  la 
gi-an  ign oran cia , en tre  m u ch os dueños 
d e  autom óv iles , en  lo  tocan te  a  acu m u ­
ladores. P o r  esta  ra z ó n  tu v o  red actar 
estos  le treros  de m od o  que  tod os  los 
pu ntos  técn icos  de l a cu m u lad or queda­
ran  claram ente presen tad os  a l  pú b lico . 
M uchos de lo s  com p rad ores  m a n ifesta ­
r o n  que antes de le e r  estos letreros , no 
safaian nada a cerca  de acum uladores.

L a  p er fe ccion a d a  herram ien ta  pesca ­
d o ra  de v á lv u la  S ch ra d er com prende 
va r ia s  a lteraciones en  con stru cción  que 
le  perm iten  a lin ear m e jo r  e l v a sta g o  de 
la  v á lv u la  en el a g u je r o  de la  vá lvu la  
a l in sta la r  o  m on ta r e l n eum ático . D o ­
b land o h a c ia  un  lado e l sop orte  a b isa ­
g ra d o  establece e l a n c la je  de la  vá lvu la  
de m odo que  la  a p licac ión  de l m andril 
n o  puede e m p u ja r la  h a c ia  a trá s  a  t r a ­
vés de l a g u je ro  de la  llan ta . O tro  p r o ­
ducto  S ch ra d er de con stru cción  p e r fe c ­
c ion ada  es el m an óm etro de m an dril 
p rov is to  de gob iern o  en la  punta  de los 
dedos. Su  g a t illo  reg u la  la  in flación , el 
en sayo y  la  desin flacíón . —  A . Schra - 
der’s  Sons, B rook ly n , N u ev a  Y ork .

años. E s  evidente, p o r  sup uesto , que 
la s  ven ta s  a  que  n os  re fe r im o s  se hacen  
co n  buenas ga ra n tía s  p a ra  e l  ven dedor 
s iendo lo  m ás corr ien te  la  prenda a g ra ­
r ia . L a  pren da  a g ra r ia , rep resen ta  una 
h ip o teca  sob re  la  unidad que  o to r g a  al 
ven dedor e l derecho de e je cu ta r  las 
cu otas  que fa lta n  o  en  su  d e fe cto  tom ar 
p oses ión  del coch e  aunque h ub iera  sido 
ven d id o a  u na  te rcera  persona.

E ste  s istem a  de ven ta s  a  p la zos  es 
u no  de lo s  m á s  usu ales p u estos  en p r á c ­
tica  en  la  A rg e n tin a ; p o r  tan to, las 
em p resas cu entan  con  una buena o r g a ­

n iza ción  adm in istra tiva  p a ra  v ig ila r  los 
d eta lles con cern ien tes  a  la s  operaciones.

E n tre  person a s v in cu lad as a l n egocio  
h em os re co g id o  op in ion es que  coinciden 
en a firm ar que la s  op erac ion es  a l  con­
tado serían  m u ch o m á s  abundantes si 
fu era n  m ás b a jo s  lo s  p rec ios  de los 
a utom óviles y  cam iones. E l com prador 
a rgen tin o  estim a m á s  a cep tab le  lograr 
a lgu n a  v en ta ja  m a teria l con  el desem ­
b o lso  in m ediato , a  v e rse  re ca rg a d o  en 
e l p recio  p o r  e l a p orte  de in tereses, que 
se añaden  a  las m olestia s  in heren tes de 
la  fo rm a liz a c ió n  de una ven ta  a  crédito.

ENTRENAMIENTO PROFESIONAL 
m u y  p r a c t i c o  y  C O M P L E T O

La Pericia Profesional es la  Base del Buen Servicio 
de Reparación M ecánica y  Satisfacción del Cliente

LAS VENTAS A  PLAZOS
D ifu n d id a  com o está  en  la  R epú b lica  

A rg en tin a  la  in du stria  a u tom otriz  en 
sus v astas  ram ificaciones  y  la s  gran des 
orga n iza cion es  que  op eran  en  e l m er­
cado, se h izo  n ecesario  e s ta b le ce r  n o r ­
m a s  de créd itos  p a ra  fa c ilita r  la  adqui­
sición  de unidades— au tom óv iles , ca ­
m iones, tra c to re s  y  m erca d ería s , al 
com ercia n te  m inorista  y  el pú b lico .

C on io s  com ercian tes  m in oristas  del 
ram o que  tienen  orga n iza cion es  m en o­
res , los  rep resen tan tes, im p ortad ores  o 
d istribu id ores  op eran  en  fo rm a  libera l, 
de acu erdo con  e l volu m en  del n eg oc io  
de cada  uno, su so lven cia  y  capacidad . 
E m p ero , lo  m ás in teresante sob re  cré ­
d itos es la  fo rm a  com o se op era  en  la 
v en ta  de unidades a  lo s  p articu lares.

E n  este sentido se hacen  con d icion es 
libera les , ta l v ez  en  e x ceso , segú n  o p i­
n ión  de u n  autorizad o  h om b re  de n e g o ­
c io s  ex p erto  en la  m ateria . L a s  ven tas 
a  p la zos  se rea lizan  a  d oce  m eses, lle ­
g án d ose  a  un  m áx im o d e  dieciocho 
m eses, de acu erdo a lo s  térm in os en  que 
se  fo rm a liz a  la  ven ta . P a ra  las ven tas 
a p la zos  e l com p ra d or  en treg a  un  30 a 
40 p o r  cien to  del p recio  de la  unidad 
a l con tado, en e l que p u ede  fig u ra r  el 
m on to  de la  tasa ción  de l coch e  usado 
que en tregu e e a  cam bio  y, e l re s to  en 
cu otas  m ensuales co n  un in terés ra zo ­
nable. H o y  en d ía  las ven tas a  p lazos 
se con ciertan  m á s  a  18 m eses  de plazo 
que a  12, a  ra íz  d e  los  p rec ios  m ás e le ­
v a d os  de las unidades que h ace a lgu nos

E dificio  suntuoso e  in sta lacion es  c o s ­
tosa s  nada producen  s i  fa lta  e l h om bre 
que lo s  u tilice  co n  con ocim ien to  re ­
q uerido. A n a liza n d o  las con d icion es  in ­
d ispensables de un  buen  “ S erv ice  M an ”  
a  cu yo  ca rg o  está  e l m anten im iento o 
rep arac ión  de un autom óv il, se  debe 
to m a r  en cuenta que la  índole de su 
tr a b a jo  e x ig e  varied a d  d e  recu rsos . La 
G eneral M otors  C orp ora tion  n o  d esco ­
n oce  la  im p ortan cia  de la  ed u cación  p r o ­
fe s io n a l de l p erson a l de se rv ic io  y  a  base 
de in fo rm es  p er iód icos  y  m anuales 
cu yos  te x to s  pueden  ser com parados 
con  lo s  m e jores  lib ros  de enseñanza, se 
está  d esarrollan do u na  la b o r  in ten sa  en 
ta l sentido.

E l p erson a l d e  se rv ic io  de la  o rg a n i­
z a c ión  de C on cesion arios  está  con s­
tan tem en te  in fo rm a d o  sob re  el p r o ­
d u cto  y  m étodos de m anutención  y  
rep arac ión . A d em á s en  un cu rso  de 
p er fecion a m ien to  se d ictan  cla ses  en  las 
E scu e la s  de esta  C orp oración  que  rea li­

za  tam bién  reuniones m en suales para 
d iscu tir  tod a s  la s  novedades y  puntos 
p rob lem á ticos . L a s  fo to g r a f ía s  m ues­
tran  e l aula  donde se  d ictan  la s  clases 
teór ica s  de la  E scu e la  T écn ica  de la 
G en era l M otors  A rg en tin a  en  Buenos 
A ire s . E stos  cu rsos  tien en  una dura­
c ión  de 15 días y  son  com p letad os con 
enseñanza práctica .

E n  la  E sta c ión  de S erv icio  y  Taller 
de R ep a ra ción  m od elo  que  p osee  esa 
In stitu ción  e l p erson a l de la  organ iza ­
c ió n  C on cesion arios  G eneral M otors  en­
cu entra  la  ú ltim a  pa la b ra  en instalación 
de serv ic io  y  deben e llo s  m ism os mane­
ja r  las h erram ien tas m ás modernas 
b a jo  la  sup erv isión  de in stru ctores  espe­
cia lizad os. L o s  a lum nos se fam iliaziran  
con  lo s  con tro les  de tra b a jo  estudiado 
p or  e l D epartam en to  de S erv ic io  de la 
G en era l M otors  A rg en tin a , asegurando 
en esta  fo r m a  n o sólo  ca lid ad  del tra­
b a jo  s ino tam bién  e l b a jo  costo  de 
producción .

> . , i .  Hnna* d ic ta n  la s  c la ses te ó r ica s  de la  E scu e la  T é cn ica , en  cu rses  d e  p e r fc c -  
c i«n a 5 S e S te ! q u e  d u ran  15 dias faaiu la  su perv is ión  de in stru cte res  especia lizados.
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Noticias de la Industria Automotriz

EN LA ARGENTINA
E L  A U T O M O V IL  A M E R IC A N O , A G O S T O  D E  1936

IMPRESIONES SOBRE EL PROGRESO DEL 
AUTOMOVIL EXPRESADOS POR LOS 

IMPORTANTES COMERCIANTES

E l año  1936 y  lo s  años ven id eros  serán  períodos  de gran  
actividad en  la  R epú b lica  A rgen tin a . T od o  e l pais necesita  
reponer m u ch os m illa res  d e  autom óv iles  y  cam iones p a ra  
m antener y  a crecer  e l r itm o  del tran sp orte  in terno ca d a  día 
m ás ú til e im prescin d ib le  a  m ed ida  que  se m ateria lizan  las 
nuevas ru ta s  y  se in ten sifica  la  in du stria  y  e l com ercio  en 
el te rritorio  con  u na  realidad 
altam ente sa tis fa ctoria .

L a  industria  a u tom otriz  
argentina tien e  m u ch o tra b a ­
jo  p or  delante y  m u ch o que 
organ izar y  p rep a ra r  para  
realizar una g ra n  cam p aña  de 
prom oción  de ven ta s  in stru ­
yendo a p erson a l com peten te , 
agentes e  in sp ectores  que 
serán p rop u lsores  d irectos  de 
una época  m ás p u ja n te  de la 
industria. E l p rob lem a  es 
conocido: m a y or ven ta , m e ­
jores m étodos de d istribución , 
y m ejor se rv ic io ; la solución  
debe procurarse  en ton ces con 
un sentido ex a cto  de la  tarea  
a em prenderse.

E l  A U T O M O V I L  A m e r i c a n o  
pone de relieve e s ta  evidencia  
incuestionable p o r  encim a de 
los factores  que  han con sp ira ­
do para  que e l n eg oc io  no 
adquiriese los p rop orcion es  
que le corresp ond e p o r  la  im ­
portancia m an ifiesta  de su 
contenido y  desea, p o r  lo  ta n ­
to, hacer con ocer  en  estas 
páginas a lgunas n o tic ia s  re ­
lacionadas con el d esarrollo  
de la  industria , presen tán do­
las com o estím ulo  h acia  la  
p erfección  del m ecan ism o que 
debe fun cionar en los  m eses 
próxim os.

R eflejam os a lg u n os  aspec­
tos destacados d e  la  gran  
organización  a u tom otriz  a r ­
gentina, brindándolo  para  
fa c ilita r  e l esp íritu  de co la ­
boración  h acia  un m e jor  
encauzam iento de lo s  e s ­
fuerzos y  hacia  resu ltados 
más halagüeños.

V is íA  d e l ed ific io  o ca p a d o  p o r  
B u x ton , G u iiyan  &  C ía ,

B U X T O N , G U IL A Y N  &  
C IA ., L T D A .

A ctú a  desde h ace m uchos 
años en la  A rg en tin a  v in cu ­
lada directam ente a la  in ­
dustria autom otriz. E l con o ­
cim iento del n e g o c i o  que 
tienen lo s  m iem bros de la 
firm a, le  ha  p erm itid o  esta-

Agosto, 1936

b lecer  una o rg a n iza ción  p e r ­
fe c ta  de ven tas y  serv ic io  con 
ram ificacion es  en  tod a  la 
R epública . U n  fa c to r  m uy 
in teresante de p ropagand a  
para  las m arcas  que rep re ­
sentan fu e ro n  lo s  buen os tr i­
u n fos  que lo g ra ro n  en las 
ca rreras  m ás im portan te re a ­
lizadas en  e l p a ís  y  que 
cu lm in ó este  año co n  el 
tr iu n fo  en una ca rrera  in ter­
n aciona l a  trav és  de 7.000 
k ilóm etros  de cam inos d i­
fíc ile s  y  a travesan do la  cord i­
llera  con  un T errap lane con ­
ducido durante nueve días por 
el a fam ad o v o lan te  Raúl 
R iga n ti. _______

E M IL IO  B L A N C O

Im p ortad or de rep uestos de 
autom óv iles , a ccesorios  y  m a­
quinarias ha reg istra d o  pocas 
novedades de in teréq  en  los 
ú ltim os och o  m eses. Su n e g o ­
c io  se h a  desenvuelto  n orm al­
m en te en sus operaciones. L o  
ú n ico  im p ortan te  que a n ota  la 
firm a E m ilio  B lan co  es la  n ue­
va  línea  a g reg a d a  a  su stock  
de T h e  S h aler C om pany, m á­
quinas p a ra  recon stru cción  de 
neum áticos.

L A  F O R D  M O T O R  CO.
E n  la  A rg e n tin a  se insp ira  

en los  m étod os  de' la  g ra n  
o rg a n iza c ión  F o rd  de los 
E sta d os  U n idos y  e l person al 
tra b a ja  b a jo  u na  regu lación  
p e r fe c ta  de las activ idad es y  
con  ex a cto  con ocim ien to  de su 
respon sabilidad , t a r e a  y  
rendim iento. Im p orta  y  d istri­
buye en  tod a  la  R epública  
m ediante u na  buen a  red  de 
a gen tes  que  a b a rca  las zonas 
im p ortan tes , los  autom óviles 
y  cam iones F o rd  y  lo s  au to­
m óviles L in coln  y  L in coln  
Zephir.

L a  secc ión  p rop a g a n d a  fu n ­
cion a  de acu erdo a  norm as ya 
esta b le cid a s ; en  fo rm a  s is te ­
m ática  y  m etód ica  se de­
senvuelve en  los lu gares  ac­
cesib les a  la s  ven ta s  y  u ti­
lizan do tod os  lo s  m edios 
m od ern os m á s  aprop iados 
p a ra  la  d ifu sión  de lo s  p ro ­
du ctos  F o rd  y  L incoln .

G O O D Y E A R  E N  L A  
A R G E N T IN A  

H a lo g ra d o  una p erfección  
que  le  perm ite  aba rca r el 
m ercad o  en  la  va sta  extensión  
de la  R ep ú b lica  con  una fe liz  
com p res ión  p a ra  m antener el 
r itm o de lo s  n eg oc ios  dentro 
de lo  con ven ien te. D entro  de 
la  o rg a n iza ción  G ood yea r se 
estim a que e l aum ento de la 
im p ortac ión  y  ven ta  de auto­
m óv iles  y  cam iones h a  fa c ili­
ta d o  e l aum ento de ventas 
inm ediatas, proporcion and o 
tam bién  posib ilid ades  para  
ven tas fu tu ra s , desde el m o­
m ento que  la  g ra n  fá b rica  
in sta lada  en la  loca lidad  de

W .B . A S T E A D A , A L E J A N D R O  de 
represen tan te  de A N G B L I S ,  im - 
fá b r ica s  e n t r e  p o r ta d o r  y  d ís- 
laa qa a  f i a r a n  trífanidor de los  
Budd, T i m k c n ,  p rod u ctos  Cham> 

J a m b or . e tc . p lo n . A c m é . etc.

C A R L O S  R O -  J O H N  A .  IttA- 
D  R I G  U  E  Z , re> R  A  N  Z  • repre> 
p resen tan te  en  la sen ta n te  d e  la 
A m é r ica  d e l S a r  A l u m i n a m  In* 
d e  lo s  p ro d a c to s  d o s  t r i e s ,  In c ., 
S tew art W a rn er , fa b r ic a n te  de los 
eoa ip e  A l  e m i t e  p ro d n e to s  P e r >  
y  l u b r i c a n t e s  m ite .

F fek e  B ros .

H urlin gh am  donde trab a jan  
ob reros  a rgen tin os  produce 
n eum áticos p a ra  ca s i todas 
las m arcas que tienen  c ircu la ­
c ión  e fe c tiv a  en  tod o  e l te r r i­
to r io . Se h ace  n o ta r  que el 
en orm e aum ento reg istra d o  
en  e l tra n sp orte  de p a sa jeros  
p o r  m ed io  de lo s  m icro -om n i- 
bus denom inados “ co le ct iv os ”  
ha señalado en  los ú ltim os  dos 
años un p o s it iv o  índice de 
ventas.

P o r  o tra  p a rte  la  G oodyear 
p or  m ed io  de su  departam ento 
de p u b licid ad  rea liz a  en t o ­
d as  las ép ocas  a ctiv a  cam -

O S cin a  de la  E d u a rd a  R esta  y  C ía ., co n ce s io n a r ia  de lo s  aa tom óv ile s  Do 
S oto . E sta  firm a tien e un  m a sn ífíco  sa lón  de v en ta s  e n  B u enos A ires .

21

Ayuntamiento de Madrid



p a ñ a  de a g itac ión  utilizando 
tod os  lo s  proced im ientos  a c ­
cesib les p a ra  llev a r a l com ­
prad or la  segu rid ad  de las 
ven ta ja s  del p rod u cto . Con 
ta l p rop ós ito  tod os  lo s  años 
se e fectú a  una p ro fu sa  p ro ­
p agan d a  p o r  m ed io  de affiches 
orig in a les , p a p e l secante , ca r ­
teles, ró tu los , fo lle to s , p er ió ­
d icos  ilu stra tivos  y  peque­
ños ob je to s  a p rop iad os para 
pop u larizar la m a rca  G ood­
year. A dem ás se rea liza  
propagand a  p o r  m ed io  de 
anuncios en d iarios y  revistas 
de la  ca p ita l fe d e ra l y  del 
in terior de l p a ís ; la  p rop a ­
gan da  ra d io te le fón ica  fu é  un 
sistem a m u y usado p o r  la 
com pañ ía , p ero  quedó e lim i­
nado en lo s  ú ltim os  och o  
m eses. _______

PACKARD

U N  L E T R E R O  D E  M A G N I­
F IC A  P E R S P E C T IV A

E n  p len a  aven ida  A lv ea r , 
en un  lu g a r  de ex tra ord i­
n a r ia  afluencia  de trá fico  a 
toda  h ora , adyacen te a  los  
rosedales de P a lerm o y  al 
H ip ód rom o A rg en tin o , la  
F reston e  en  la  A rg e n tin a  ha 
in sta lado u n  m agn ífico  letre -

M edérn o sa ló n  d e  v en ta s  de la  firm a  A re re n a  &  T ip h a in e . la  eu al to m ó  3e 
v en ta  del P a ck a rd  en  o ctu b re  de 1 9 3 o . _______________ ^

A dem ás, la  firm a  tien e  in sta ­
lado un  buen  ta lle r  p a ra  rep a ­
ra c ión  de m a g n etos , dínam os 
y  encendidos.

M A U R IC IO  B R A N D T
R epresen tan te  p a ra  la  A r ­

gentina  de d iv ersas  fá b r ica s , 
atiende ren g lon es  im portan tes 
de la  industria  autom otriz. 
E n tre  las Unes que a g reg ó

B . G . G U Y
G erente gen era l, de F evre  

B a sset L tda ., S .A ., que ante­
riorm ente  g ira b a  con  e l rubro 
de R esta  H nos S .A .. d istribu i­
dores de lo s  autom óviles 
C h rysler, P lym ou th  y  ca ­
m iones F a rg o , con sidera  con  
op tim ism o el p orven ir  de la 
in du stria  a u tom otriz  en la 
A rgen tin a .

V a le  destacar el op tim ism o 
del señor G uy, p or  su con oc i­
m iento del n e g o c io  en  el cuál 
actú a  desde h ace m uchos 
años. E stim a  que  e l am biente 
gen era l de los  n eg oc ios  ha 
m ejora d o  en  el cu rso  de los

que  son fa c to re s  esenciales 
de l p rog reso .

"T i

B L A N C O  H N O S.
Im p ortad ores  de accesorios , 

rep u estos  h erram ien tas, v u l- 
can izadoras, etc ., h an  a g r e g a ­
do en los  ú ltim os och o  m eses 
algunas nuevas lín eas  al su r­
tido  de su  stock , A sim ism o, 
añad ieron  a lgu nas líneas de 
prod u ctos  de la  in du stria  que 
fu e ro n  ju zg a d o s  adaptables 
en la p la za  y  cu yos  p recios  
perm iten  una salida a p re ­
cia b le  en e l m ercado. P or 
o tra  parte , s i b ien  la  firm a no 
e fe ctu ó  ensanches en sus lo ­
ca les de ven ta s , rea liz ó  d i­
versa s  m ejora s  ten dien tes a 
p er fe cc io n a r  e l m ecan ism o 
in tern o  del n eg ocio .

M A U R I C I O  
B K A N D T ,  re- 
pr«B entan t« é  e  
f á b r i c A B  entre 
las q u e  figu ra n  
B eld en , W iUaon, 
G ates. M on roc, 
M u ltibestes. etc.

A  L  B  E  H T  O 
P  E  H L  I  N  G .
d ir e c to r  y  adm i­
n i s t r a d o r  d e  
F e b l i n f C  H n os. 
ronces lon a  r ío s  de 
los  au tom óviles . 
C a d i l l a c .  L a  
S a l l e ,  O ldsm o- 

h ile  7  O pel.

V is ta  del ea ta b led m ien to  d e  la  A n g la  G en era l E le c tr ic  Ca., L td a . en 
B uenas A irea , ca n ce s ia n a n a  de loa  acom u la d a res  E m de,

ro  en  el m u ro  la te ra l del 
fe r ro ca rr il , fá c ilm en te  v isib le  
desde m u y  le jo s  d u ran te  el 
día, y  m ás aún, d u ran te  la  
n oche p o r  su  ilu m in ación  
p er fecta .

E ste  le trero  de unos 40 
m etros  de ancho a b a rca  toda  
la  ca lzada y  con stituye , fu e ra  
de to d a  duda, u n  fo rm id a b le  
fa c to r  d e  p rop a g a n d a  porque 
ten d rán  que v e r lo  lo s  pea­
tones y  autom ov ilistas  que 
tran siten  p or  esos lu g a r e s ; 
n in gu n o d e ja rá  de adm irarlo , 
con la  con sigu ien te  in fluencia  
que e llo  e je r ce rá  en todo 
com p ra d or de n eum áticos p or  
asocia ción  de ideas.

B uenos A ire s  cu enta  en  su 
v a sto  p er ím etro  con  h erm o­
sos le treros  lum inosos de la 
m á s  v a ria d a  p ersp ectiv a  y  
sum am ente in teresante , p ero  
es indudable, que e l de F ire - 
stone es e l m ejor.

22

seis p r im eros  m eses de este 
a ño, especia lm ente en  lo  que 
atañ e a  la  in du stria  auto­
m otriz  lo  que h ace v is lu m brar 
m e jores  posib ilid ades p a ra  el 
porven ir.

E n  la  o rg a n iza ción  C h rys­
ler  y  P ly m ou th  de la  A rg e n ­
tina se in tensifican  las tareas, 
nom brándose nuevos_ agen tes 
en  e l in ter io r  de l p a ís  y  con ­
trolando con  m a y o r  p e r fe c ­
c ió n  e l d esen volv im iento del 
n egocio .

H a y  p ersp ectiv as . E s te  año 
será  segu ram en te  m e jo r  que 
lo s  cin co  ú ltim os de la  indus­
tr ia  en la A rg en tin a  y  se­
gu irem os  en  escenso. La 
capacid ad  de la  A rg en tin a  es 
en orm e p orqu e  n ecesita  auto­
m óv iles  y  cam iones en gran  
can tidad  y  ten d rá  que  ad­
q u irirlos  p a ra  a seg u ra r  el 
m a y or rendim iento de sus 
p osib ilid ades m agn íficas  p or -

O T T IL IO  BO CCI 
D istr ibu id or  de la  W illa rd  

y  o tro s  p rod u ctos , afines tr a ­
b a ja  h ace va r ios  años en  la 
p laza . L a  n ovedad  de verd a ­
d ero  in terés que h a  reg istrad o  
ú ltim am en te en  su  n e g o c io  es 
la  fa b r ica c ió n  de acum ula­
d ores  W illa rd  pequeños pero  
de a lta  capacid ad . E s  decir, 
se d ispone de un acum ulador 
ch ico  p ero  que con sta  de 17 
p la ca s  p or  elem ento y  de una 
capacid ad  in term iten te  de 134 
am p erios, con  cu ya  reserva  
de capacid ad  se obtien e  que 
los a u tom óv iles  d isp on gan  de 
un sobran te  de corrien te  para  
tod os  lo s  a ccesorios  com unes 
en los  coch es m od ern os. P ara  
ap a ra tos  de ra d ios  tienen  n ue­
vos tip os  de len ta  d esca rg a  
que  sup len  las p ilas  secas.

V ista  p a rc ia l del 
t a l l e r  esp ecia ­
lis ta  en re ctifi­
ca c ión  de m oto ­
res de E . Jo9C 
C a v a l i e t t o  e n  

R osa rio .

E D U A R D O  
R E S T A , d irector  
geren te  de E . 
B e s t»  7  C ía . dis­
tr ib u id ores  e x ­
clu s ivos  d e  au to­
m óv ile s  D e  S oto .

R . H . L A N G -
D O N , rep resen ­
ta n te  de O v er­
s e a s  M o t o k  
S e r v i c e  C orp .. 
en  A r g e n t i n a ,  
U ru g u a r  r  o tros  

paises.

ú ltim am en te a  sus a ctiv i­
d a d e s  fig u ran : Cham pion
P n eum atic M a ch in ery  Co., 
B a rca lo  M an u fa ctu rin g  C om ­
p a n y , H ein ze  E le c tr ic  C om ­
p a n y , John  B ean  M fg . Co. 
A dem ás rep resen ta  o t r a s  
fá b r ica s  ta les  co m o : Belden 
M fg . Co., G ates R u bb er C o„ 
F u lton  Co., C intas M ulti- 
bestos . _______

C. G O F F R E  &  C IA .
Se h a lla  estab lecid a  hace 

m uchos a ñ os  en la  A rgen tin a .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



S slón  d e  ventas 
de C . G o ffre  ¿l 

Cía.

A barca  una serie  de ram os 
afines a  la  industria  autom o­
triz en lo  que  a tañ e a  auto­
m óviles, cam iones, tractores , 
lanchas au tom óv iles , e tc . En 
los  ú ltim os m eses han in cor ­
porado a lgunas n uevas lineas 
con e l p rop ós ito  de im pulsar 
el n egocio  dando u na  atención  
m e jor  y  m ás p er fe c ta  al 
cliente en to d o  e l  pa ís. E n tre  
las líneas cuya  rep resen tación  
está a  ca rg o  de la  firm a  figu ­
ran : P artes E léctr ica s  A u to - 
Lite, D elco y  P a ck a rd ; C arbu­
radores C árter y  M a rv e l; 
A cum uladores P r e s t -0 -L ite  y 
D elco; Cadenas de d istr ib u ­
ción  M oi'se; M otores  M arinos 
R erw ath ; v e l o c í m e t r o s  
W altham ; P iston es y  P ernos 
Sealed P ow er, p in tu ras Za- 
pon; B ocin as D elco  y  K la x on ; 
Bujías A .C . C h am pion ; A ro s  
Pedrick; B om bas y  F iltros  
A .C .; G atos W a lk er , C intas 
de F renos H y co e ; P roductos  
de la O verseas M o to r  Serv ice 
Corp., etc.

La firm a tiene in sta lada  
una sucursal en  R osa rlo  y  
otra en C órdoba, cen tro  g e o ­
gráfico de la  R ep ú b lica , donde 
se desp liega  g ra n  activ idad  
para atender la  clien te la  de 
im portantes zon as en  las p ro -  
viencias de Santa F é  y  C órd o ­
ba.

El departam ento de p rop a ­
ganda trab a ja  tam bién  con 
intensidad p a ra  m an ten er el 
cliente a l co rr ien te  de las 
novedades de la  casa , los  p re ­
cios de lo s  p rod u ctos . L a  
propaganda se cu ltiv a  b a jo  
d iferentes aspectos.

IN T E R N A T IO N A L
H A R V E S T E R

E n tre  las g ran d es o rg a n i­
za cion es  argen tin a s v in cú la ­

las tiene sucursales y  dep ósi­
tos  que abarca n  las p r in c i­
pa les zon as de l territorio , 
brindándole a l clien te  un ser­
v ic io  rá p id o  y  seg u ro . A g e n ­
tes  y  R ep resen ta n tes : Cada 
su cu rsa l co b ija  en su  o rg a n i­
zación  un n ú cleo  seleccionado 
de A g e n te s  y  R epresentantes.

O rg a n iza ción  de V ia jan tes  
y  M ecá n icos : C om o en  los  
p rincip a les pa íses  de l m undo, 
la In tern ation al H arvester, 
tiene estra tég icam en te  dise­
m inada una pod erosa  o rg a n i­
zación  de v ia jan tes  y  m ecán i­
cos , s iem pre d isp uestos a 
serv ir  los  in tereses del com ­
prad or. C ada sucu rsa l tiene 
su  te r r ito r io  d iv id ido p or

E sta c ió n  de aerv ic io  y  depósito  de p iezas d e  rep u esto  d e  la  In tern ation a l 
H arvester C o.. en B a en os  A ires .

das a  la  industria  au tom o­
tr iz , f ig u ra  la  International 
H arvester C o m p a n y ,  que 
cuenta co n  una línea  de 
cam iones desde 900 hasta
11.000 k ilos  de capacidad  que 
se o fre ce n  en  los distintos 
m odelos adaptables a  cu a l­
q u ier necesidad  del tran sporte  
y  varied ad  de d istancias entre 
e jes  en cada tip o  que brindan 
a l clien te  la  oportu n id ad  de 
eq u ip arlos  con  las ca rrocer ías  
adecuadas a  la  fu n ción  que 
deberán  desem peñar. Su  ac­
tiv idad  com ercia l ab a rca  a d e ­
m á s  de los  cam iones, un ex ­
tenso surtido de m aquinarias 
a g r íco la s  en gen era l, tra c ­
to re s , m otores  y  desnata­
doras.

S ucursa les y  D e p ó s ito s : En 
los p r in cip a les  puntos a g r íco ­

V i s t a  in terior  
del e s t a b l e c í *  
m ien to  de B u kc 
Snslavsky, espe* 
e ia lis ia s  en  p ie ­
za s  de repuestos 
p a ra  au tam óv i- 
Ies» cam ion es y 

tractores .

zonas, la que se halla  b a jo  la 
respon sabilidad  d irecta  del 
v ia jan te , qu ien , de acu erdo a 
la  im p ortan cia  y  necesidades

V . V .  C A P U A - V . V .  R O D R I-
N O . geren te  de G U B Z , r e p r e ­
ventas d e  E d u a r- sen ta n te  en  ia
do R esta  &  C ía., A rg e n tin a  de la
im p ortad ora  de U nited  C a rr Fas*
lo s  au tom óviles  te n e r  C orp.

D e  Soto.

adm inistrativa  y  un salón  de 
exp osic ión . L a  com pañ ía  im ­
p or ta  al p a ís  lo s  autom óviles 
C adillac, L a  S alle , B uick , 
P ontiac, C h evrolet, V auxhall, 
O ldsm obiles y  c a m i o n e s  
G .M .C., C h evrolet y  O ldsm o- 
b ile.

L os  prod u ctos  C h evrolet la 
com pañ ia  los  d istr ib u y e  d i­
rectam en te en  la  R epú b lica , 
p ero  h a  design ado con cesion a ­
r io  exclu sivo  p a ra  la  ciudad 
de B uenos A ire s  h ace m uchos 
años. L os  dem ás productos, 
O ldsm obile, P on tiac, B uick , 
C adillac, L a  S alle , etc ., son 
h abilitados p a ra  la  ven ta  al 
público p or  m ed io  de con ce­
s ionarios o  d istribu id ores 
estab lecid os en  la  Capital 
F ed era l, tod os  e llos  de gran  
solven cia  y  de destacada 
actuación  en e l ra m o de a u to ­
m óviles y  cam iones.

E l departam ento de p rop a -

V istft d e l esta ­
b le c im ien to  de 
M ig u el M a risca l 
en B o e n o s  A ires .

de la  zona, tien e  b a jo  sus 
órdenes, lo s  m ecán icos in d is­
pensables p a ra  m antener un 
serv ic io  esm erado.

L A  G E N E R A L  M O T O R S 
A R G E N T IN A  

A b a rca  la  R epú b lica  con  
una am plís im a  organ ización  
que p erm ite  un  con ta cto  d i­
re cto  y  perm anen te con  el 
público en  tod as las reg ion es  
del p a ís  p a ra  la  ven ta  de uni­
dades y  la  a ten ción  de un 
buen  serv icio . T ienen la  sede 
cen tra l en  la  ciudad de Buenos 
A ire s , en un g ra n  ed ificio  que 
con tiene un m odern o ta ller de 
m o n t a j e ,  la  org an ización

gan da  está  atendido p o r  e x ­
pertos  y  d esarro lla  activas  
cam pañas de publicidad  en  el 
pa is pon ien do en p rá ctica  t o ­
dos lo s  proced im ien tos  que 
e je rcen  n otoria  in fluencia  en 
e l público.

Agosto, 1936

L A  F IR E S T O N E  D E  L A  
A R G E N T IN A  S . A .

E s una de las m ás gran des 
com pañias estab lecid as en  el 
pa ís p a ra  la  v en ta  de neu ­
m áticos que  p rod u ce  en su 
p rop ia  fá b r ica  a rgen tin a  in s­
ta la d a  en L la v a llo l, lo ca li­
dad cerca n a  a  B uenos. La 
fá b r ica , m odern a  en sus m ás 
m ín im os d eta lles , a b a rca  el
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versas épocas de l año, y a  sea 
p or  anuncios en d iarios y  re ­
v istas, p rop a g a n d a  directa , 
p or  ra d io te le fon ía , le treros  
lum inosos, etc.

V U ta  n o c t u r .  de la  fa ch a d a  d e l ta lle r  d e  M in o ll H n es ., a g en te  del N ash  
en  L a  P la ta .

ren g lón  neum áticos y  afines, 
produciendo tod o  lo  que vende. 
E l person al es en su  gran  
m ay oría  argen tin o, ad iestra -

G eneral en reem plazo  del 
John  L . C oh ill que fu é  tra n s ­
fe r id o  a  o tra  sucursal. E l 
Sr, P a r d e e  anteriorm ente 
fo rm a b a  pa rte  de l d ep a rta ­
m en to de ex p orta ción  de la 
F á b rica  F ireston e  en A k ron , 
E stad os U nidos.

D IT L E V S E N  &  C IA ., L T D A .

E stá  ra d icad a  desde hace 
la rg o s  años en  la  A rgen tin a  
en n eg oc ios  v in cu lad os  a  la 
industria  a u tom otriz  y  esp e­
cia lm ente com o represen tan te 
de acred itadas m arcas de 
autom óv iles  y  cam iones n or ­
team erican os. E n  los ren ­
g lon es  que  atiende en  la 
actualidad  figuran  en  prim er

E m ili»  N á e e r »  de la  firm a N á- 
g e r a  &  C ía ., im p orta d ora  de 
prod a ctos  p a ra  au tom óv iles , esta ­
b lec id a  en B u enos A ires  en 1924.

do excelen tem ente para  p r o ­
d u cir  una fa b r ica c ió n  n a ­
cion a l de a lta  ca lidad . U lt i­
m am ente se están  fab rica n d o  
n uevos artícu los  ta les com o 
las ca ja s  de cau cho duro—  
Genuine H ard  R ubber— para 
ba tería s  y  el n u evo  tip o  de 
n eum ático  P an tan era  con o ­
cid o en lo s  E sta d os U nidos 
com o G round G rip o  M ud and 
Snow.

E l fa c to r  p rop a g a n d a  m u y  
im p ortan te  p a ra  e l ren g lón  
n eum áticos es atendido con  
pa rticu la r  in terés p o r  la  F ir e ­
stone. C a tá log os, fo lle to s , 
con se jos , proced im ientos  p a ra  
tra ta r  e l neum ático , m u estra ­
r io s , p er iód icos  ilu strados, 
anuncios en d ia rios  y  rev istas, 
ca rte les  lum inosos, etc ., en 
sum a lo  que atañe a  la  pu b li­
cid ad  se u tiliza  con  sum o 
cr ite r io  en  tod a  la  R epública , 
y a  sea  con  destino a  los 
ven dedores, agen tes  o  para  
crea r un m a y o r  in terés  en el 
pú b lico  com prador. E . E . 
P ardee h a  sido  design ado 
V ice -P res id en te  y  G erente
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H . G O L D E N -  
B E R G .  d e  l a  
firm a  H . GoId©n* 
b «rg  y  C ía  L tda ., 
im p orta d ores  ;  
d istribu idores de 
V a len tin e , S er ­
v ic e  S ta tion  7 
▼arios p rodu ctos 
afín es a) auto- 

m óv il.

H E N R Y  W . P E A B O D Y  & 
C IA . A R G E N T IN A  L T D A .

D istribu id ores  de lo s  a u to ­
m óv iles  B u ick , V a u x h a ll y  
cam iones B ed ford , s in  con tar

son , g eren te  de o ficin a ; G . F. 
N ord em an  en la  sección  R a ­
d io ; D . S in g er en la  sección  
a ccesorios  y  serv ic io  p a ra  a u ­
tom óv iles  y  G . M u lha ll en  la 
sección  p in tu ras. C om o co ­
rrespon de a  la  o rg a n iza ción , 
la  firm a rea liza  a ctiva  p rop a - 

-gand a  du rante tod o  e l año, 
em pleando los  m ed ios m á s  co ­
rrien tes que se adap tan  al 
n eg oc io  y  con  a lg u n os  p ro -

S ecc ión  del g ra n  
ta lle r  de H en ry  
W . P ea b od y  &  
C ía .. A ríreptin a, 

L td a .

I N  G E N I E R O  
P E T E R  H . P O - 
R U M  S M I D T ,  
rep resen tan te  de 
l a  Im p eria l E n - 
g in eer in g  C o.. en 
la s  q u e  figu ran  
p rod u ctos  B ada, 
S picer» Joh n son , 
J  adson . E m sco , 

e tc .

n um erosas lineas de a cceso ­
r io s  p a ra  au tom óv iles  _ y  
cam iones, m erced  a  u na  in ­
teresan te o rg a n iza ción  d esa ­
rro llan  una con stan te  a ctiv i­
dad en  tod a  la  R epública . 
E n tre  las n uevas rep resen ta ­
c ion es que tom ó  la  firm a  ú lt i­
m am ente figu ran  las de C ur­
tís  P neum atic M a ch in ery  Co., 
P ilo t  R ad io , C h icago  R iv e t & 
M ach ine, V a n  D o m , R eliab le  
Jack , D efiance S p ark  P lu g  y  
U .S .L . B a ttery .

A d em á s se han fo rm a liz a ­
do n um erosas  exp an siones 
du rante lo s  o ch o  m eses  p a sa ­
dos a  ra iz  de l aum ento e 
in ten sificación  de lo s  n e g o ­
c ios de la  firm a. Se arm an 
en el p a ís  ra d ios  P ilo t  y  las 
b a tería s  U .S .L . E l cu erp o  de 
ven dedores a u m e n t ó  con ­
s iderab lem ente con  las n ue­
vas rep resen ta cion es  h ac ién ­
d ose  a lgu nas d esign acion es 
ta les  com o las de lo s  señores 
M . S. V ig n o lo , g eren te  de 
ven ta s  del e x te r io r ; J . L a rs-

ced im ien tos orig in a les  que 
m erecen  m en ción  aparte.

H A M P T O N . W A T S O N  &  
C IA .

Im p ortad ores  de lo s  a u to ­
m óv iles  y  cam iones W illy s  y  
R .E .O ., con ces ion a rios  P on tiac 
en la ca p ita l y  va r ia s  c iu ­
dades de la  A rg en tin a  y  re ­
p resen tan tes de a p a ra tos  r a ­
d io te le fón icos  se h an  p rod u ­
cid o p oca s  n ovedades en  los 
ú ltim os och o  m eses. F rente 
a  la  g eren cia  de ven ta s  de la 
sección  R a d io  fu é  design ado 
A n asta sio  M aissonave, con o ­
ced or del ra m o  y  que  p or  
m u ch o tiem p o  ocu p ó  igual 
ca rg o  en la  C om pañía  W e st- 
in ghou se  E lectr ic . E n  m a­
teria  de prop a ga n d a  la  firm a 
u tiliza  e l sistem a d irecto  por 
correo  y  aparte  rea liza  p rop a ­
gan da  en d ia rios  y  rev istas. 
T am bién  han hecho  p ro p a ­
gan da  ra d io te le fó n ica ; u tili­
zan  un g ra n  le trero  lum inoso

p lan o autom óv iles , cam iones- 
m áqu inas a g r íco la s  y  a p a ra ­
tos  de rad io te le fon ía .

T ien e  adem ás de sus am ­
p lios  ta lleres  y  oficinas de 
B uenos A ires , un buen  salón 
de exp osic ión  u bicad o e n  una 
aven ida  cén trica  con  un  lla ­
m ativo  le tre ro  lum inoso. P ara  
la  a ten ción  de su s n eg oc ios  
en tod a  la  R ep ú b lica  cuenta 
con  a lgu nas sucursales y  una 
buena o rg a n iza c ión  de a g en ­
tes e  in sp ectores. E s ta  firm a 
tiene tam bién  sus n orm as de 
prop a ga n d a  que  rea liz a  p or  
varios  con du ctos  du rante di-

V i s U  n octu ra  d e l sa ló n  de ventaa d e  la D itlevsen  &  C ln . L td a . d e  B u enos
A ires .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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F. E , M U L L B R , 
representante de 
W . D . B!iH)d de 
N a c v f t  Y&rk y 
loe p r o d o e t o s  
Storm . M cQ uay 
P í o r r i s ,  D u ck - 
w o r t h .  A j a s ,  
A u t o  iti o t  i v e  
Gear. D a y t o n ,  
A m e r i c a n  
Brakeblok . D itz - 

ler, etc.

E- B O C H E T T E .
rep resen tan te  de 
fá b r ica s  e n t r e  
las cn ales fig u ­
r a n  C h am pion . 
T o l e d o  S t e e l  
ProductSi C o ji ­
netes T i m k e n ,  
Sealed -  P ow er . 
W eí -  E y er, C ár­

te r . e tc .

M I  C  H  E  L 
I S R A E L ,  
representante de 
fábricas en la 
A rgen tina . Re­
presenta. e n t r e  
otros prodnctos, 
loa acum ulado­
res L yon s y  ias 
bujías de en cen ­
dido I n t e r n a ­

tional.

A  L B E  R T  K .  
B O L T O N .  re ­
c ien tem en te  in - 
f f c e f i a d o  a  l a  
A m e r ica n  B u si­
n e s s  A g e n c y , 
o rg a n iz a c ió n  re ­
p r e s e n t a n t e  de 
v a r ia s  fá b r ica s . 
E l S r . B o l  t o n  
es tá  a  ca rg o  de 
la  d iv isión  a u to ­

m otriz .

A .  G O N Z A *  
L E Z .  reciente­
m ente nom bra­
do representante 
en la A rgen tin a  
de la  Sherw ln 

WUHams Co.

E . J .  A L V E A R , 
rep resen tan te  de
l a  A m e r i c a n  
Steel E x p o r t  Co. 
en la  A rg e n tin a . 
U r u g n a y  y  

B rasil.

W  I  L  L  L .  
SM ITH . de W ill 
L . Sinith S ocie ­
dad C om ercialc 
I n d u s t r ia l ,  im - 
p n r t a d o r e s  y 
distribuidores de 
Ins p r o d u c t o s  
T h o m p s o n ,  
A m erican A sbes­
tos. R e p u b l i c »  

etc.

E N R I Q U E  C .  
D I T L B V S E N ,  
d ire cto r  d e  l )Í t -  
l e v s e n  &  C i a  
L td a .. S. A ., im ­
p o r t a d o r e s  y 
d istribu idores de 
lo s  au tom óviles  
S t u d e b a k e r  y  
G raham , ca m io ­
n es  F ed era l y 
l o s  o t r o s  p r o ­

ductos.

en el salón  de ven tas y  usan 
otros procedim ientos adecu a­
dos a  las circunstancias, tales

' 'I g o s fo ,  1 9 3 6

com o fo lle to s  orig in a les  sobre 
cam iones. L a  org an ización  
H am p ton , W a tson  &  Cía., 
desenvuelve n orm alm ente  sus 
n eg oc ios  en  la  p la z a , donde 
actú a  h ace m u ch os años, 
pon iendo en  p rá c tica  norm as 
y a  estab lecid as y  adaptando 
su  activ idad  a  la s  necesidades 
d e l n e g o c io  de a cu erd o  a  la 
oportunidad .

Y A N K IL L E V IC H  &  F E IN - 
S T E IN  

E n  e l ram o de rep u estos  y 
a ccesor ios  h an  in tensificado 
su n e g o c io  en  los ú ltim os  och o  
m eses. A  n uestro  req u eri­
m iento exp resaron  lo s  m iem ­
b ros  de la  firm a  que  aunque 
re la tivam en te  n uevos en el 
ram o han d esp lega d o  gran  
activ idad  p a ra  o rg a n iza r  su 
sistem a  de ven tas eon el 
p rop ós ito  de aba rca r tod a  la 
R ep ú b lica  p a ra  prod u cir  un

O ficin a  de la  H a m p ton , W a tso n  &  C ía ., con ces ion a ria  d e l R e o  y  W illy s  y 
a g en te  del P o n tia c . L a  fo t o g r a f ía  m u estra  p a r te  de] ed ific io  d on d e  se 
a lb erg a n  los  ta lle res  de re p a ra ción , d ep ósitos  d o  p iezas y  o tra s  depen­

d en cias d e l g ra n  estab lecim iento .

sa les  en la  zon a  de F lores  en 
la  m ism a ciudad de B uenos 
A ires y  en la  ciu dad  de 
R osa rio . E n tre  la s  lineas 
m ás im p ortan tes  que figuran  
en su  s tock  p od em os m en ­
cion ar las m áqu inas V an 
N orm a n ; a ros  P e r fe c t  G írele;

V b t a  in te r io r  de 
u n o  d e  los  de­
p a rta m en tos  de 
la  firm a  d e  M a­
r ia n o  F ern a n dez 
de B u enos A ires .

entendim iento d irecto  con  los 
con su m idores  p o r  in term edio  
de agen tes  v ia je ro s  que han 
sido d estacados p o r  zonas. 
T ienen  p rod u ctos  de proceden ­
cia  estadoun idense y  europea, 
p ero  al m ism o tiem po están  
tram itan d o rep resen taciones 
con  ca rá cter  ex c lu s iv o  para  
esp ecia lizarse  en determ ina­
d os  ren g lon es . E n tre  las 
p r in cip a les  líneas que a tien ­
den en n u estro  m ercado fig^i- 
ra n ; Ja m b or T o o l & Stam p- 
in g  Co., B rv iller  &  U rban 
A . G., B a rca lo  M an u factu r­
in g  Co., E . A . L aboratories, 
Inc., H a r tfo rd  M ach ine S crew  
Co., W estern  G ear C om pany, 
F a ith  M a n u fa ctu rin g  Co., The 
G ates R u bb er Co., W heel 
P a rts  &  M a n u fa ctu rin g  Co., 
Inc.

M A R IA N O  F E R N A N D E Z  

E stá  e s t a b l e c i d a  hace 
v a r ios  años en  la  A rgen tin a  
com o im p ortad or de p rodu c­
tos  afines a l au tom óv il y  el 
cam ión , con  un sto ck  am plio 
a  fin  de a ten der co n  eficiencia  
cu a lqu ier ped ido. L a  firm a 
ha in sta lado tam bién  sucu r­

p in tu ras M u rp h y ; c in ta s  de 
fren os  M u ltib es tos ; equ ipos 
de en gra se  G ra co ; cojirietes 
T im k en ; F a fn ir  y  N ice ; p is ­
tones R a y -D a y ; b u jía s  C ham ­
p ion ; equ ip os  W e a v e r  y  r e ­
p u estos en  gen era les. E n  la 
sucu rsa l de F lo re s  m antiene 
una escuela  y  sa lón  de dem os­
trac ion es  de las m áquinas 
V an  N orm a n ; a l m ism o tiem ­
p o , se enseñ a  a l m ecán ico  
com o estas  m áqu inas restift- 
can  cilin dros , p is ton es , v á lvu ­
las, a s ien tos  de vá lvu las. 
A d em á s hacen  dem ostracion es 
al com p ra d or de la  exactitud  
y  p rec is ión  de lo s  trab a jos  
que  rea lizan  las m áquinas 
V an  N orm a n  p o r  m ed io  de las 
h erram ien tas S tarrett.

F IO R E , P A N IZ A  &  T O R R A

F abrican tes , representantes 
e  im p ortad ores  de repuestos 
p a ra  autom óv iles  y  m áquinas 
y  h erram ien tas p a ra  ta lleres  
m ecán icos, am plían  e l radío 
de sus n eg oc ios . E n  lo s  ú lti­
m os och o  m eses se han re g is ­
trado a lgunas novedades in­
teresan tes . A g re g a r o n  a l­
gunas nuevas líneas ta les

com o R adio S p arton  p a ra  au ­
tom óv iles ; prod u ctos  p a ra  el 
lu stre  de autom óviles de la  
fá b r ica  S. C. Joh n son  &  Son ; 
a ccesorios  F u lto n ; m áqu inas 
S im plieity , co rrea s  de a u to ­
m óviles e  in du stria les D a y - 
ton ; com p resores  In g e rso ll-  
R a n d ; p rod u ctos  B a llcra n k ; 
b u jías  B osch , e tc . E xp resan  
los m iem bros de la  firm a  que 
e l n eg oc io  su fr ió  va ria s  am p­
lia cion es , ta n to  en  lo  que se 
refiere a l lo ca l de ven tas com o 
los ta lleres lo  que e x ig ió , a s i­
m ism o, un aum ento de l 30 por 
cien to  del person a l. E sto  
com o e s  n a tu ra l, o r ig in a d o  
p o r  e l crecim ien to  con stante 
de la  c lien tela  p a ra  la  cu á l se 
p rocu ra  una g a ra n tía  de 
eficiente serv icio . E l au ­
m en to de l p erson a l m otivó 
p or  con sigu ien te  a scen sos  en 
las d iversas ram ificaciones 
de l n eg ocio . L a  firm a P iore , 
P an iza  & T orrá , h a  p u blicado 
recien tem ente  e l c a tá lo g o  g e ­
n era l de 1936, que fu é  presen -

F E L IP E  cos-
C IA . d istribu d or 
ó a  loA p rodu ctos 

R a yb«8tos.

V I C T O R  IR U - 
R E T A » d is tr íb a i-  
d or  ex c lu s iv o  de 
lo s  aa tom óv ile s  

H u p m obile .

S  . Y A N K I ­
L L E V I C H »  
m iem b ro  de la 
firm a , Y a n k i -  
K evich  &  F e in - 

sCein.

F R A N C I S C O  
C O R T E , d ire c to r  
7  g eren te  d e  la 
A m e r ica n  B u si­

ness A g e n cy .
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E D W A B D  M .
T O W N E . rep re - 
í^entanto en Snd 
A m é r ica  d e  las 
b a ter ía s  *‘E x ­

id e .”

C . E . T H O M A S .
rep resen tan te  en 
la  A rg e n tin a  de 
las rectificadc^  
ra s  y  pTodncts 
V a n  N o r m a n .  
f l  e r r  a m i *  
en tas  S tarrett. 
ca lisu a res C leve ­

la n d , etc.

tado con  d eta lles am plísim os 
y  orig in ó  fe lic ita c io n e s  de los 
clien tes y  de la s  fá b r ica s  que 
rep resen ta n  y  cu yos  p rod u c­
to s  estaban  en él anunciados. 
E n tre  lo s  ren g lon es  p r in c i­
p a les  que  in trod u cen  a l país 
figuran  los  a m ortigu adores

llave p a ra  ca rrocer ía s  cerra ­
das, re sortes  p a ra  cerraduras 
y  o tro s  e l e m e n t o s  para 
a b a rca r  in tegra m en te  lo  re la ­
tivo  a  h e ra je s  y  adornos para  
ca rrocer ía s  n uevas y  rep a ra ­
c ion es. L a  firm a se ocupa  
actu a lm en te en  la  reorg a n i­
zación  y  n om bram ien to  de 
agen tes  y  d istribu id ores  en 
todo e l  te rr ito r io  argen tin o. 
C om plem enta  esta  a cc ión  con 
un ca tá lo g o  sob re  lo  que  re ­
qu iere  la  ca rro ce r ía  que se 
está  con fecc ion a n d o  con  sum a 
p ro lijid a d  y  será  distribuido 
de inm ediato.

cu ran  e l con ta cto  con  la  casa  
cen tra l p o r  m edio de doce v ia ­
ja n tes . A d em á s en d iversos 
puntos de l p a ís  m antienen 
fu ertes  stock s  de m ercaderías 
en  con sign a ción  p a ra  fa c ilita r  
un serv ic io  m ás ráp id o  y  
econ óm ico  a  los clien tes.

M ariano F ernánd ez, V ia - 
m on te 1935, B uenos A ires , 
A rgen tin a , ha  sido nom brado 
con cesion a rio  ex c lu s iv o  para

P o r  c o r re o  a éreo  l le g a  p a ra  la 
C asa S eg a tra  a n  ju e g o  d e  an illos  
de ém b olo  B u rd  n ecesita do con  
m ucha u rg en c ia . E l S r . F e rn a n ­
d ez, g e ren te , r e c ib e  el paquete.

G abriel, lla ves  y  h erra m ien ­
tas Snap-O n, C om presores 
B runner y  K e llo g , equ ip os  de 
p in tu ra  B i  n  k  s , M aquinas 
S im p licity , p rod u ctos  T rico , 
e tc .

L A  C A S A  B R A S S

D e la  firm a  A lb e rto  J. 
B rass , L tda ., se halla  in sta la ­
da  en  B uenos A ire s  y  se 
e sp ecia liza  en rep u estos  en 
g e n e r a l  p a ra  autom óviles, 
ca m ion es , tractores  y  m á­
quinas p a ra  ta lleres  m ecán i­
cos . F orm a n  pa rte  de la 
firm a estab lecid a  desde 1925 
adem ás del señ or B rass , los  
señores C arlos L arrald e, E d- 
w in  H ü bsch er y  A n g e l Pucci 
s o c io s  g eren tes . E n tre  las 
p rin cip a les  lineas co n  qne 
cu enta  la  firm a  fig u ran : M c- 
Q uay N orr is  M fg . Co., S torm  
M fg . C o., In c ., U n ion  A sb es­
tos  &  R u bb er Co., S p icer  M fg . 
C orp ., B e n d i x  S trom b erg  
C a rbu retor Co., W a rn er G ear 
C o., K ey ston e  R ea m er & T ool 
Co., S outh  B end L athe W ork s , 
Sunnen P rod u cts  Co., V íc to r  
M fg . &  G ask et C o. L os  n e g o ­
cios de la  firm a abarcan  toda  
la  R ep ú b lica  y  p a ra  e llo  p r o ­

R IC A R D O  S E G A R R A  
A b a rca  d iv ersas  lin eas de 

rep u estos  y  a ccesor ios  de au ­
tom óv iles  y  tra b a ja  con  gran  
activ idad  en la  p laza . A dem ás 
d istribuye  con  ca rá cter  e x c lu ­
s ivo  p a ra  la  A rg e n tin a  los  
s igu ien tes p rod u ctos : A ro s  de 
p isón  B urd , p is ton es  A rro w - 
H ead , p a rtes  p a ra  a u tom ó­
viles, b u jes  de b ron ce  M in- 
n eap olis  y  vá lvu la s  J A D S O N .

V is ta  p a rc ia l fie U  o fic in a  de 
Dorninfiio F ern a n d ez , im p orta d or  
de aba stecim ien tos  p a ra  c a r ro ­

cerías , en  B u enos A ires .

tod a  la  A rg en tin a , del com ­
p leto  su rtid o  de co jin etes  fa b ­
r ica d o  p o r  la  F a fn ir  B earin g  
C o. de N ew  B rita in , Conn., 
E . U. A .

R ob ert D . M orris , tesorero  
de la  C ia . C om ercia l M etrop o ­

litana , S. A ., de la ciudad de 
M éx ico , con cesionaria , de la 
S tudebaker, v ino, h ace poco, 
a v is ita r  a  la  fá b r ica  principal 
de esta  com pañ ia  en  South 
B end, Ind. L a  Cía, C om er­
c ia l M etrop olitan a  está  edifi­
cando un m od ern o esta b leci­
m iento de ven tas y  servicio  
en el cen tro  com ercia l de la 
ciu dad  de M éxico . E l S r. M or­
r is  se s ien te  m u y anim ado 
en  v is ta  de l d esarro llo  de l ne- 
g  o  c  i  o  de au tom óv iles  en 
M éx ico  y  de l p r o g re so  de su 
p rop ia  em presa . “ S iem pre 
hem os ten ido  éx ito  en  obtener 
una buen a  pa rte  del n egocio  
en n u estro  m erca d o , y  nos 
a gra d a  m u ch o decir que  nues­
tras ven tas e l p r im er sem es­
tre  de 1936 fu e ro n  m ás de 21 
p o r  cien to  m a y ores  que las 
d e l p r im er  sem estre  de 1935. 
Im p ortan tes  ca m b ios  y  p r o ­
g resos  se ob servarán  pronto  
en M éx ico  a  ca u sa  del crecien ­
te  com erc io  que  se desarro­
lla rá  in ev itab lem ente  con  el 
trá fico  de tu ristas  p o r  la  nue­
v a  ca rretera  in ternacional 
entre lo s  E sta d os U n id os  y 
este  pa is , que acaba  de te rm i­
narse.”

R .L .L A B B R G E . 
a ctú a  en  e l pa ís  
c o n  eum a efica­
c ia  c o n o  TCP re- 
sen tan te  de v a r i­
as f a b r i c a s  
e n tre  las que se 
h a llan  las sisrul- 
e n te s : E d el­
m a n n . M e t a l  
S p ec ia lties . P a ­
c if ic  H a rd  R u b­
b er , W e s t e r n  
M old ed  P rod ­
u cts , W e s t  C oaet 
S ep a ra tor , etc.

D O M IN G O  F E R N A N D E Z  
Im p ortad or de a ccesorios  

p a ra  ca rrocer ía  de autom ó­
v iles  h a  a g reg a d o  a lgunos 
nuevos ren g lon es  a  su  s to ck  
de m ercaderías  ta les com o 
m olduras p a ra  estribos , su rti­
do am plio de m an ijas  con

26

E d ificio  ocu p ad o  p o r  F lore , P a n iza  &  T o r r a  en 
Bucnud A ires .

V ia ta  d e l es ta b le c im ien to  d e  A g u irre , M a estro  & 
C ié.

F a ch a d a  de ia C asa B rasa , e sp ec ia lista  en  p ic ia a  
de rep u esto  p a ra  v eh ícu los  autom oTÍles.

M iem b ros  de la  firm a  V e la sco , P a la c ios  &  C ía . im p ortad o, 
res y  d istrib u id ores  d e  a cu m u ladores y  m u elles  (e lásticos ).

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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A  U  izq u ierd a : 
F lo ta  de unidades 
F ord  a d q u i r i d a  
p o r  e l g ob iern a  de 
la  p ro v in c ia  de 
C órdob a  (R epúb li*  
ca  A r g e n t i n a ) .

A b a jo :  C a m i ó n
p erten ecien te  a  c o '  
rreos y  telég-rafoa.

EL C A M IO N  SE ADAPTA 
A LOS R E Q U IS IT O S  DE 
LA NACION ARGENTINA

Resulta Necesario al Servicio del Comercio, 
la Agricultura y  las Industriás Nacionales

Ha sido tan  v is ib le  y  e fe c t iv o  e l ren ­
dimiento del cam ión  en la  A rg en tin a , 
que este m edio de tran sp orte  de p r o ­
ductos reem plaza , en m uchas ocasiones 
con venta ja , a l fe r ro ca rr il, esp ecia l­
mente en d istancias que  oscila n  entre 
los 100 k ilóm etros. E s indudable que 
una coord inación  de serv ic ios  en tre  el 
ferrocarril y  los  cam iones p e r fe c c io n a ­
ría  en un g ra d o  m á x im o e l tran sp orte  
de cargas y  sería  a ltam ente  beneficioso  
para acrecentar en  h a lagü eñ o p orcen ­
ta je  el rendim iento de la  industria  y  el 
com ercio en tod o  e l te r r ito r io  de la 
República.

En los ú ltim os años, p ese  a  la  d ism i­
nución de las unidades que  se im p orta ­
ron al país, e l cam ión  fu é  desp lazando 
los m edios de tran p orte  anticu ad os, por 
su facilidad  de adaptación  a  tod os  los  
usos im aginables, ta n to  en las ciudades, 
com o en  los  cam inos ru ra les. H a  in ­
fluido en ello  la  capacidad  de ca rg a  y  
de grandes recorr id os , y  a l m ism o

i A g o s t o ,  1 9 3 6

tiem po, la  fo rm a  ideal en  que  se e fectú a  
e l tran sp orte  sin  n in gú n  p e r ju ic io  de la 
m ercadería  que se tras la d a  p a ra  su 
en trega  o  cam bio  de u b icación , según  
lo  requ ieren  las org a n iza cion es  indus­
tria les  o  com ercia les.

E l m a y or n úm ero de ru ta s  accesib les 
h a  hecho  cre ce r  tam bién  el n úm ero de 
cam iones en  lo s  cam inos de to d o  e l pa ís  
con  las ca rrocer ía s  m ás d iv ersas  sin 
con ta r lo s  cin co  o  seis m il m icro - 
óm nibus y  óm nibus que con  chasis  de 
una  y  m ed ia  hasta  o ch o , d iez y  m ás 
ton eladas, se u tilizan  co n  ca rrocer ías  
esp ecia les  p a ra  el tran sp orte  de p a sa ­
je r o s  en  las ciudades y  en tre  p ob la ­
c ion es im portan tes. L os  m icro -óm nibu s 
sobre todo, representan  el m ed io  ideal 
de tran sp orte  m od ern o p o r  su  rapidez 
p a ra  d esen volverse en el trá fico  de las 
gran d es ciudades y  en tre  ciudades y  por 
la  eficencia  c  jm o  han sido organ izados 
lo s  serv icios  que resultan  en un cin ­
cuenta p o r  cien to, p o r  lo  m enos, m ás

b a ratos  que e l fe rro ca rr il. A s í  se  han 
estab lecid o  serv ic ios  n orm a les  h asta  en 
d istancias que  lle g a n  a  los cu a troc ien ­
to s  k ilóm etros  y  se cu m p len  en m edias 
h orarias  de 40 a  50 k ilóm etros .

A p a rte  de e sto  y a  n o causa  n ingu na  
es tra ñ e za  v e r  cam iones o  ch a sis  de ca ­
m iones adap tados p a ra  d istin tas  a c t iv i­
dades. V em os  chasis  con  ca rrocer ía  
b lindadas o  en  fo r m a  de tan ques p a ra  
serv ic ios  po licia les , en e l e jé r c ito  o  p a ra  
e l tran sp orte  de d in ero en lo s  b a n cos  e 
in stitu cion es oficia les de l g ob iern o . C a­
m iones p a ra  tra n sp orte  de n a fta , p a ra  
serv ic ios  de co rreos , p a ra  fá b r ica s  de 
c ig a rr illo s , p a ra  b a rred ora s , re co le c ­
ción  de basura , fr ig o r íf ic o s , lech eros , 
b om b eros , en  fin, tod o  lo  que pueda 
im ag in a rse  co n  re la ción  a l com erc io  y  
la  in du stria . Y  se  rea liza  co n  n otab le  
esp ír itu  com ercia l, de a cu erd o  a l p r o ­
ducto  que debe tran sp orta rse . E x iste  
una in du stria  lo ca l p a ra  la  construcción  
de ca rrocer ía s  que  son  m od e los  de per­
fe c c ió n  p o r  su  res is ten c ia  y  detalles 
a ccesor ios  p a ra  llen a r  su  m isión  con el 
m áx im o d e  utilidad.

G randes esta b lecim ien tos , fáb rica s  o 
in stitu cion es d iv ersas  tienen  flotas de 
cam iones org a n iza d a s  co n  gran  eficien­
c ia . E sta  p r á c t ica  tam bién  com ienza  a 
te n e r  g ra n  resu lta d o  en la  cam paña 
p a ra  la  re co le cc ión  de la cosecha.

{C o n t in ú a  en  la  p á g in a  40)
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Estación de Servicio

Todos los Métodos y  Procedimientos Adelantados 

se Comprenden en Este Gran Establecimiento en 
B eneficio de su C reciente C lientela  Satisfecha

L a E sta c ión  de serv ic io  de D . R ob erto  
B er lin g ie r i se  in sta ló  práctica m en te  d u ­
ra n te  e l tran scu rso  de l a ñ o  1923 en  la  
ca lle  C angallo  1423 co n  la  rep resen ta ­
ción  de la  m a rca  L a n cia  en  un loca l 
donde só lo  h ab ia  ca p a cid a d  p a ra  15 
unidades y  ded icaban  su  atención  al 
se rv ic io  u nas se is  p erson as. E l im pulso 
que  e l se ñ o r  B er lin g ier i im p rim ió  de 
inm ediato  a l n e g o c io , adap tand o nuevas 
in icia tivas, h izo  n ecesario , p o co  después, 
e l tras la d o  a  un  ed ificio  m á s  a m p lio  en 
la  ca lle  T u cu m án  y  R od r íg u ez  P eñ a , 
donde com o con ces ion a rio  de las m arcas 
O akland y  P on tia c  p rocu ró  una ca p a ci­
d ad  p a ra  40 coch es  y  aum entó el p e r so ­
nal p a ra  la  a ten ción  del se rv ic io  a  30 
person as.

E n  1926 la  em p resa  tom ó  m a y or 
vu e lo . E l se ñ o r  B er lin g ie r i tom ó  la 
con cesión  de l p rod u cto  C h ev ro le t y  de­
cid ió  a m p lia r  aun m á s  la  activ idad  d e ­
d icada  a l se rv ic io . P a ra  e llo  adqu irió  
u na  p rop ied ad  en  la  ca lle  B ú lnes, donde

28

se h icieron  la s  in sta laciones n ecesarias 
y  desde ese en ton ces, la  esta ción  de 
serv ic io  se destaca  com o u na  de las 
m ás m od ern as y  m e jo r  organ izadas. 
P osteriorm en te , en 1928, adqu irió  n ue­
v os  te rren os  que lin daban  con  la  pa rte  
tra sera  d e l lo ca l y  n o  só lo  h ab ilitó  una 
salida h a c ia  o tr a  ca lle , s ino que  decidió 
la  con stru cción  de un  p r im er  p iso  para  
dar m a y or esp acio  a  o tra s  in n ova ­
cion es. S igu ieron  la s  m e jo ra s : en  1935 
en v irtu d  del in crem en to  de la  estación  
de serv icio , fu e ro n  n ecesa rias  n u evss  
a m p liacion es, que se h a b ilita ron  con s­
tru yen d o  un  segu n d o y  un  te r ce r  p iso .

L a  esta ción , p o r  s i  so la  e jem p lar, 
será  p robab lem en te  r e fo rm a d a  en  su 
to ta lid a d  en e l cu rso  de l año  p róx im o . 
E x is te  e l p ro p ó s ito  d e  con stru ir  u na  
esta ción  de se rv ic io  m á s  m od ern a  aún, 
u na  esta ción  que  sea  la  ú ltim a  p a labra  
en serv ic io . S erán  in vertid os  a  ese 
e fe c to  a lred ed or de m ed io  m illón  de 
p esos a rgen tin os.

L a  sup erficie  ú til de l lo ca l de la  esta­
c ión  de serv ic io  de D . R o b e rto  B erlin ­
g ie r i  es de unos 5.050 m etros  cuadrados 
con  una ca p a cid a d  p a ra  280 unidades 
que  son  atendidas p o r  200 personas 
com peten tes  en serv icio . D os  entradas 
al lo ca l h ab ilita d a s p o r  d istin tas  calles 
fa v o re ce n  la  buen a  c ircu la ción  de los 
veh ícu los ; una p o r  la  ca lle  B ú lnes 2370 
destinada a l se rv ic io  de autom óv iles  de 
p a sa je ro s  y  a l a cceso  a  la  oficinas y 
sección  rep u estos ; la  o tra , p o r  la  calle 
V id t  2391 destinad a  exclu sivam en te  a 
m ieroom nibus, ca m ion es y  vehículos 
com ercia les.

O R G A N IZ A C IO N  IN T E R N A

L a  en trada  corresp on d ien te  a  la  calle 
B ú lnes, cuenta c o n  u na  am p lia  p laya  de 
estacion am ien to  de coch es  en  la  cual se 
pueden  a ten d er cóm od a m en te  a  los 
clien tes  evitando en ésta  fo rm a  e l ha­
ce r lo  en la  ca lle , en  éste  m ism o espacio 
se rea lizan  rep arac ion es  lig e r a s  que no 
d em oran  m á s  de 15 m in ú tos  y  se ejecu­
ta n  sin  ca rg o . A l  costa d o  izqu ierdo de 
ésta  p la y a  están  in sta ladas las Oficinas 
de G erencia , In sp ectores , C a ja  y  Sec­
ción  R ep u estos . T o d o  con cen tra d o  pava 
m a y o r  com odidad  del pú b lico .

L a  esta ción  cu en ta  con  un cu erpo de 
11 In sp ectores  que  pueden  abastecer

E l. A u t o m ó v i l  A m k r ic a n o
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Modelo en Buenos Aires

pas necesidades de las num erosas uni­
dades que concurren periódicam ente en 

■demanda de reparaciones diversas que 
|abarcan todo lo concerniente a l au to- 

nóvil, como ser, reparaciones m ecáni- 
):as, carrocería, chasis, tapicería , fundas  

jinteriores, pintura, etc.

A T E N C IO N  A L  C L IE N T E

Las inspecciones se ejecutan, en la 
nayoria de los casos, conjuntam ente  

^on el propietario del coche quien su - 
ninistra al em pleado sus observaciones 

[sobre el trabajo a  realizarse. E l ins­
pector que tom a a su cargo una repara­
ción tiene instrucciones de aconsejar 
al dueño de la  unidad, en reparación  
bué m otivaría en un plazo corto una 

I panne” en el cam ino y  un costo m ayor  
de la m ism a.

U na vez hecho el diagnóstico se llena 
una Orden de R eparaciones con sus 

Respectivos precios de m ano de obra, 
Jjasada en una ta rifa  ñ ja  confeccionada 

a base de tiem pos que dem oran los 
^ b re ro s  para su ejecución, teniendo en 
tuenta adem ás la estadística de tiem pos  
Suministrados por la  G eneral M otors  
^rg en tin a  S. A . E n  el estudio de está  
Jarifa se tiene en cuenta calcular los 

aás bajos costos posibles para ab ara­
ja r  los gastos de m anutención de la

Agosto, 1936

A rr ib a , de izqu ierd a  a  d e re ch a ; 1. C u an do el c o ch e  v a  a  e n tra r  a l  ta lle r , e l in sp e cto r  hace 
e l d ia g n ostico  y  I le s a  Ja ord en  de re p a ra d o n e e  q u e  som ete  a  la  a p rob a ción  d e l c lien te

3. E l c o ch e  se  e n tre g a  en  el p la z o  in d ica d o  y  u n a  v e z  cu m p lid os  los requ is itos  d e  r i? o r .  el 
c lien te  se  re t ira  p len a m en te  sa tis fe ch o . H a  re c ib id o  se rv ic io  rá p id o  y  eficiente  a l  p re c io  
m as razon able

3. U n  m ecá n ico , una v ea  q u e  tie n e  el c o ch e  a  sus órdenes, u tiliza  el p ro b a d o r  de m otores 
p a ra  estab lecer  cu a lq u ier  fa lla  q n e  p u d iera  n ota rse  ert su  fu n c io n a m ie n to  gen era l
4 . U n  p erson a l com p eten te  rea liza  sus ta rea s  en Ja sección  de a ja s te  b a jo  la  v ig ila n c ia  de 
expertos

5. L a  sección  de h erra m ien ta s  h a  s id o  ta m b ién  cu idadosam en te  orga n iza d a
6. A sp e cto  g en era l de u n o  de lo s  ta lleres  de la  estación  de s e rv ic io  “ C h evrolet”  de R ob erto  
B erlín  g ieri

unidad en provecho de su reputación y  
fom ento para las ventas.

EN  EL T A L L E R

Inm ediatam ente la  unidad pasa al 
ta ller, a  la  sección que corresponde de 
acuerdo a  la clase de reparación, pués 
en cada una de ellas se efectúan los 
trabajos con obreros especializados.

E l  T aller cuenta con 12 Secciones a 
cargo de sus respectivos Capataces o 
Encargados, organizadas para los dis­
tin tos trabajos buscando de ésta  m a ­
nera sim plificar las reparaciones y  
ejecutarlas m ás o m enos en serie. Los 
trabajos de reacondicionam iento de m o­
tores, cajas de velocidades, d iferen­
ciales, suspensiones delanteras, am orti­
guadores, carburadores, dínam os, m o­
tores de arranque etc., se realizan en

un pabellón m u y am plio que se deno­
m ina “ Sección A ju s te s ” , donde trab a ­
ja n  obreros especializados cada uno en 
uno de los aspectos del trabajo.

E N T R E G A S  A  P L A Z O  FIJO

L a  entrega de coches se e fectú a en 
un plazo fijo y  a  una hora determ inada, 
tratando siem pre de em plear el m enor  
tiempo posible por entender que al 
hacerlo en esta form a no se priva al 
propietario de la  unidad de su  “ Servi­
cio U t il”  que de o tra  m anera perjudi­
caría sus negocios e intereses.

U n a vez  finalizada, la  reparación del 
coche es controlada por el capataz de 
sección y  a  la  vez que pone su  visto  
bueno en la  orden de trabajo  la tran s­
fiere para su prueba e inspección final

(C on tin ú a  « n  Ja p á g in a  82)
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A  l a  i z q u i e r d a  : D o s  
a sp ectos  del dep a rtam en ­
to  c rea d o  p o r  la  firm a 
H en ry  W . P ea b od y  &  C ía ., 
A riren tín a , L td a ., para  
a rm a r  las ba terías  U .S .L .

A b a jo :  U n a  d e  las p ru e ­
b a s  rea lizad as p o r  lo s  v o ­
la n tes  O ldfield  &  A cton  
en la  A rg e n tin a . A m b os  
fu e ro n  den om in ad os  c o ­
m o ‘ ‘ d em on ios d e l V o ­
lan te”  p or  el a r r o jo  que 
d em on straron  en  e l curso 
de la s  e x h ib ic io n e s : v o lca ­
r o n  en  fo r m a  espectacu ­
la r . p a sa ron  un  m u ro  de 
fu e g o . h ic ie ro n  sa itos 
a crob á tica s  co n  e l a p la u ­
so  u n á n im e d e  u n a  co n ­
cu rre n c ia  n u m erosísim a .

■V “  ■

Brillante Progreso en
Interesantes program as de anuncio y  

propaganda en general y  e fectivos m é ­
todos de servicio ideados por em prende­
doras firm as A rgen tin as, se relatan  a 
continuación.

Escritores Trabajan Para 
Las Industrias

U n  conocido escritor, popular en el 
am biente argentin o, D on Juan José de 
S oiza R eilly , el m ism o que escribiera  
un interestante libro sobre la  explota­
ción del petróleo en la  provincia de S al­
ta  en concesiones de la  W e s t  In dia  Oil 
Com pany, ha concluido un nuevo e in ­
teresante libro donde consigna lo que ha  
visto en la  F áb rica  F ireston e de la

30

A rg en tin a , establecida en la  localidad  
de L lavallo l. Se titu la  “ Desde la  lá g ri­
m a de caucho h asta  el a la  en que vola­
mos por los cam inos,”  fra se  sintética, 
pero sum anente expresiva para com pri­
m ir el proceso de la  fabricación de un  
neum ático.

Con plu m a ágil y  espíritu  m oderno  
realizó la  ta rea  en un conjunto notable  
que se inicia con una fra se  oportuna, 
fra se  del célebre eseriter británico H .
G . W e lls : “ L a civilización del mundo 
ha dependido siem pre de la  ru eda.”  Y  
J uan José de Soiza R eilly  hace el elogio  
de la  rueda y  a  las seis m aravillas produ­
cidas por el hom bre que consigna en su  
lib ro : la  b rú ju la , el p ap el, la  im prenta, 
el vapor, la  electricidad y  el radio, 
agregando la  séptim a m aravilla , el neu­
m ático. Luego sigu e el proceso de la  
fabricación de un n eum ático ; lo sigue

desde que nace, desde esa lágrim a de 
caucho que v a  transform ándose merced 
al valioso aporte de la  inteligencia del 
hom bre . . . h asta  que el neum ático sale 
a  conquistar el m undo por los caminos 
de la  tierra .

Atenciones Especiales

Loa servicios especiales son de gran 
im portancia en todas las grandes oi'- 
ganizaciones p ara  la  atención del cliente | 
a fin de presentar los productos con el | 
m áxim o de sus condiciones.

L a  firm a H en ry  W . Peabody & Cía., 
A rgen tin a  Ltda., ha instalado un de­
partam ento p ara  arm ar las baterias 
U .S .L ., atendido por un personal cow

E l  A u t o m ó v i l  A mericano
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D erech a ; T ra ctores  u ti­
lizados p o r  la  G oodyear 
en la  A rgen tin a» para  
e fectu a r dem on st ración  a 
fin de p on er  de evidencia  
las ven ta jas  del n eu m áti­
co en la rea liza c ión  de 

tra b a jos  rurales.

A b a jo ;  L a  W e s t  India 
011 C o. rea lizó  u na  gra n  
ca m p a ñ a  p a ra  presentar 
en tod a  la  A rg e n tin a  el 
p rodu cto  E sso lu be . M os­
tram os aQui le  reu n ión  de 
a gen tes  a  quienes se Los 
e x p licó  en  B u enos A ires  
[as v e n ta ja s  y  cualidades 
dol p rod u cto , l o  m ism o 
que d iversas sugestiones 
p ara  e l n e g o c io  y  a lg u ­
n os d e  los a n u n c i o s ,  
a fliches y  fo rm a  d e  rea li­
zar la  cam p añ a  d e  pu b li­
cidad q u e  d ió  tan  esp lén ­

d ido  resu ltado.

la Promoción Comercial
Betente y  bajo la  constante vigilancia de 
fén ic os  especiales, con que se lo ase - 
|ura el m ayor grado de eficiencia de la 

ateria que será  entregada al cliente. 
■ El orden, la disciplina y  la  distribu- 

pón adecuada del trabajo  constituyen  
las norm as m ás acentuadas de esos de- 

artamentos que representan una 
arantia de seriedad y  perm iten dar un  
f)lumen m ás intenso a  los negocios.

Demonstraciones en la 
Compaña

Para enseñar a  sus representantes en 
la A rgentina todas las ram ificaciones 
de la fabricación y  venta de neum áticos, 

l^ o d y e a r  ha iniciado una escuela. E n

-Agosto, 1936

gru p os de 4 a  6 , los inspectores van  a 
la  fábrica  de la  com pañía en H u rlin g­
ham  (P rovincia de Buenos A ire s ) para  
atender las clases.

D urante los prim eros días, la s  clases  
consisten en recorrer la fáb rica  estu­
diando detenidamente todos los procesos 
de la  confección de productos que la  
com pañía elabora en el p aís. L uego se 
hace un estudio de 3 d ías  sobre los 
varios tipos de cubiertas y  cám aras  
p ara  camiones y  óm nibus, de la s  llantas, 
ruedas, transform aciones, análisis de 
condiciones de transporte.

D e esta m anera, la  com pañía tiene la 
seguridad de que cuando sus represen­
tantes tratan  con los agentes y  clientes 
consum idores saben hacer sus recom en­
daciones con plena confianza e interpre­
ta r  la  política de la  com pañía con m adu­
ro juicio.

Con el fin de presentar a  los chacare­
ros A rgen tin os sus neum áticos para  
tractores, Goodyear está llevando a  cabo 
u na cam paña de dem ostraciones u tili­
zando un cam ión especialm ente cons­
truido en form a de exhibición rodante.

L a  exhibición consiste en algunas  
medidas usuales de los neum áticos para  
tractores y  un surtido de las ruedas y  
demás partes necesarias p ara  tran s­
form ar el tractor de ruedas de hierro a 
neum áticos. A I lleg a r  a  una localidad, 
el encargado, en cooperación con el 
agente G oodyear, efectúa dem onstra­
ciones en la  m ism a chacra del candidato  
y  con su propio tractor.

A  éste efecto, Goodyear hace tam ­
bién dem ostraciones prácticas y  abarca  
todo el renglón neum áticos con un sen­
tido exacto de la  idiosincraeia del terri­
torio argentino donde actúa, p ara  llevar
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A  la  izq u ie rd a : 
U n a  v id r ie ra  que 
ven d e . D em u estra  
ta m b ién  com o  con  
los  a ro s  P erfe ct  
C irc le  y  p in ta ra s  
M u rph y  se  puede 
rea liza r  u na  in te ­
resa n te  v id riera .

A b a jo :  L o ca l de 
T h e  A n g lo  A r g e n ­
t in a  G enera l E le c ­
t r i c  C o .  L t d a . ,  
esp ecia lizad a  en  el 
s e rv ic io  d e  b a te ­

r ía s  E x id e .

en toda la  R epública, celebrada en 
Buenos A ire s . E n  esta  reunión se esbo­
zaron las razones que inducían a  la 
Com pañía a  introducir un nuevo pro­
ducto, la s  cualidades del m ism o y  todos 
los detalles relacionados con su venta. 
Se exhibió una película ilustrando grá­
ficam ente la s  ven tajas técnicas del pro­
ducto, su  proceso de elaboración y  los 
distintos experim entos de laboratorio y 
recorridos experim entales realizados 
para com probar sus cualidades. U n  re­
presentante de la  agen cia de propa­
ganda explicó las diferentes fa se s  de la 
cam paña, exhibiendo todo el m aterial a 
em plearse y  la  m anera de usarlo. Por 
m edio de un gran gráfico se dió a los

la  convicción al com prador de las cuali­
dades y  ven tajas que llev a  aparejadas 
el neum ático que u tilizará en su  auto­
m óvil, cam ión, tractor, carretilla , etc., 
aparte de la  seguridad que representa  
un servicio esm erado ta l como solo puede  
perm itirlo una organización perfecta.

Un Servicio Beneficioso a los 

Agentes del Exide

U n a  práctica que ha tenido mucha 
influencia en m odernizar el servicio de 
acum uladores en Buenos A ire s , es el 
•servicio de reparto periódico estable­
cido por la  A n g lo -A rg e n tin e  General 
E lectric C o., L td . concesionaria del 
acum ulador E xide para la  A rgen tin a. 
TJna brigada de cam iones se reparto  
se encarga de pasar periódicam ente por 
todos los ta lleres de acum uladores de 
la  ciudad. Los cam iones llevan  una  
buena existencia de acum uladores nu­
evos, acum uladores de arriendo y  
piezas de repuesto y  están  preparados 
para recoger acum uladores d escarga­
dos, para su rehabilitación en el taller  
central de la  com pañía.

E ste  servicio periódico organizado en 
beneficio del acum ulador E xide es m u y
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del agrado de los com erciantes del ram o  
en Bueiios A ire s . U n  resultado inm e­
diato es que les reduce el inventario de 
acum uladores cargados que han de m an­
tener en existencia para inm ediata  
entrega.

La Introducción de un 

Producto Nuevo

P o r  H . P .  C L A R K  
G eren te  de M cC sn n  E r ick son

L a  introducción de u n  nuevo pro­
ducto en un m ercado ta n  im portante  
como el argentin o, requiere una buena 
dosis de organización y  de labor previa. 
U n  buen ejem plo lo  constituyó la  p re­
sentación de E ssolu be en los comienzos 
del año actual, época en que la  W e s t  
India O il Co. puso este  aceite lubri­
cante a  la  disposición de lo s  autom ovi­
listas argentinos.

L a  cam paña de propaganda y  ventas  
fu é  proyectada de antem ano y  buena 
parte del m ateria l estuvo y a  preparada  
algún tiem po antes de la  introducción 
del producto.

U n a  de las prim eras fa se s  de la  cam ­
paña fu é  la  reunión de loa geren tes de 
sucursal y  vendedores de la  W e s t  India

concurrentes una visión  cabal del plan | 
general de la  cam paña.

D espués de esta exposición, tras de 
explicar en detalle la  m anera de usar 
eficazm ente el m ateria l, pieza por pieza, 
dos actores profesionales representuro:. 
un paso de com edia en dos cuadros. Al 
levantar el telón, apareció en escena ui 
vendedor que viene a  visitar a l dueño 
del ga ra ge  y  por fa lta  de argumentos, 
por su  escaso conocim iento del pro­
ducto, fra c a sa  en la  obtención del pe­
dido. E n  el segundo cuadro, por via ds 
contraste, el m ism o vendedor hace el 
uso adecuado del m ateria l que le hs 
sido entregado, sabe lo  que dice y  el 
éxito corona sus esfu erzos. E ste  nu­
m ero del p rogram a fu é  seguido con 
vivo interés y  llenó su m isión de ins­
tru ir  a  los vendedores de una maneia 
gráfica , hum ana y  am ena. L a  campaña 
fu é  expuesta an te  los vendedores bajo 
tres  diferentes aspectos:

E l  tem a básico de toda la  campa"* 
fu é  la  m ism a idea de “ L as Cinco Estre­
llas”  que se usó con tanto éxito al in­
troducirse E S S O L U B E  en otros merca­
dos latinoam ericanos. E sto  permití* 
que cada aspecto de la  cam paña  
m ase parte in tegran te  y  orgánica de 
conjunto. “ L a s Cinco E strellas”, *1 
sim bolizar las cinco cualidades esen-

(C onlinÚ B  en  la  p á s in a  34)

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a K" |

Ayuntamiento de Madrid



1 -1

La Argentina se Labra su Propia Grandeza
I  1— V is (a  p a rc ia l  del g r a n  p a e r to  d e  B uenas A ires i u n o  de lo s  de m a y or  ca p a cid a d  d e l  m u n do. 2— N otUIos y  noTiJios .  . .l ~ V i s ( a  p a rc ia l  del g r a n  p n orto  d e  B uenas A iros i u n o  de lo s  de m a y or  ca p a cid a d  d e l  m u n do. 2— N otUIos y  noyiJlos . 

rep resen tan  p a rte  im p o rta n te  de la  r iq u eza  gan a d era  a rg en tin a . 3— T o ro s , cam p eon es  de p u ra  ra za  d e  los  cr ia d eros  argentinas» 
qne se ven den  a  a lto  p re c io  en las exp os ic ion es  an u ales de U  S ociedad  S u r a l .  4— H a y  a ctu a lm en te  en  la  A rg e n tin a  n u m erosos 
e levadores do g ra n o s . T a m b ién  h a y  n u m erosos en  p roy ecto  de con stru cc ió n . T od o esto re fle ja  la  r iqu eza  a g rop ecu a ria  na« 
c ío n a i. E ste  e lcv a d cr  e s tá  u b ica d o  en G onzález C haves, p rov . de B u en os  A ires , a  580 k m . de la  ca p ita l. 5— E ste esp ectácu lo  
ee com ú n  p a ra  e l q u e  v ia ja  & tra v és  de u n a  g ra n  ex ten sión  d e l te rrito r io  a rg e n tin o . 6— E l a u tom otor  com p ru eb a  su  v en ta ja  
sob re  e l caballo» t ira n d o  co n  to d a  fa c ilid a d  u n  a ra d o  de c u a t r o  r e ja s  en  u n a  ch a cra  o n  T res  A rro y o s , p ro v . de B u en os  A iree . 
7— C olon o  a ra n d o  su  ca m p o  en  la  p ro v in c ia  de S an ta  F e , d o n d e  la  t ie rra  fé r t i l  r in d e  g en erosa m en te  a  los ee fa ersos  de) hom bre.
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(C on tin u a ción  d a l a  p á g in a  32)
d a le s  para la lubricación p erfecta, ca­
racterizaron los avisos en los diarios y  
los afBches en la  vía pública. Tam bién  
se destacaron en el m aterial de prom o­
ción de ventas. A d em ás se transm itió  
un program a de radio denominado “ L as  
Cinco E stre llas”  donde actuaron cinco 
cantantes, acom pañadas de orquesta, en 
un ciclo de conciertos com puestos de 
m úsica seniiclásica y  popular.

L o s avisos de los diarios com enzaron  
con una p ágina y  continuaron dom i­
nando por su  gran espacio y  la  fre ­
cuencia de sus inserciones. P or otra  
parte, estuvieron com plem entados por 
una buena publicidad m ediante notas  
gráficas y  éscritas.

L a eficacia de la  cam paña en las  
calles se vió realzada por el hecho de 
que, por prim era vez en la  A rgen tin a, 
se usaron para ello los “ 24  Sheet 
P osters”  (affiches de 24  h ojas —  20  
m etros cuadrados) cam biables m ensual­
m ente. F ueron  colocados de la  noche a 
la  m añana en los puntos m á s estraté­
gicos de Buenos A ire s . Pocos días 
después tam bién fueron colocados en 
las zonas suburbanas en la  m etrópoli y  
en el interior de la  R epública. E n  todas  
las estaciones de servicio, en los n ego­
cios de todos los com erciantes de in sta ­
laron sim ultáneam ente surtidores de 
aceite recién pintados, nuevas calcom a- 
n ias, letreros de tela , rótulos y  otro  
m ateria l de propaganda p ara  el co­
m erciante.

M ediante este procedim iento el auto­
m ovilista  que esa  noche fu é  a  acostarse  
sin  haber oído hablar jam á s de E S S O -  
L U B E , levantóse de m añana y  vió un  
aviso de una p ágin a  en el diario. A l  
dirigirse a  la  oficina, captó su m irada  
un gran  affiche de 20  m ts.2, halló esta ­
ciones de servicio y  g a ra ges em bande­
rados y  ostentando el nom bre E S S O -  
L U B E  en form as diversas.

L a  m anera súbita de presentación, 
junto con la  coordinación de toda la  
cam paña perm itió asi que el nom bre de 
un producto nuevo fu era  conocido en 
todo el p aís, en un lap so de tiem po  
extraordinariam ente breve.

Buenas Ideas Puestas en Práctica

E n  m ateria  de propaganda, publici­
dad y  procedim ientos interesantes para  
intensificar el volum en de las ventas, 
la  industria autom otriz en la  A rg e n ­
tin a ha realizado buenas experiencias 
y  ningún factor accesible de influencia 
en la  público com prador ha dejado de 
ponerse en práctica con toda eficacia y  
con am plitud de recursos.

D esde la  presentación de nuevos m o­
delos o productos h asta  la  confección  
del m ás insignificante anuncio, la s  orga­
nizaciones argentinas realizan  un cuida- 

(C on tin ú a  en  la  p á g in a  74)

PROM ETEDORAS PERSPECTIVAS 
PARA LA INDUSTRIA ARGENTINA

Todos los Elementos Constituyentes del Progreso E co­
nóm ico se Presentan Actualmente Favorables a l Ensan­
chamiento de Todas las Actividades de la  Industria

E l valor del intercam bio com ercial 
argentino arrojó un saldo netam ente  
favorable  en el curso del año 1935  y, 
si en los prim eros cinco m eses de 1936, 
no se ha m antenido con el m ism o ritm o  
anterior, acusando dism inuciones en las  
im portaciones y  exportaciones, se  debe 
a factores ajenos a l volúm en de los 
negocios. E n  efecto, si bien decrecieron  
los valores de la  im portación, ha sido 
por la declinación de los precios, ya  
que la s  cantidades fisicas aum entaron  
en 316 .000 toneladas y  la  proporción de 
la  reb aja  sólo alcanza en pesos argen­
tin os a l 1,9 por ciento. L a  m erm a en lo 
que se refiere a  las exportaciones ha 
sido m ás notable —  alcanza al 13,8 por
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ciento con respecto a  igual periodo de 
1936 —  en virtud a  lo s  m enores em ­
barques de tr igo , avena, cebada y  lino. 
Sin em bargo, la  ba lan za com ercial arro­
ja  un saldo positivo en cinco m eses de 
este  año de 162 m illones d§ pesos.

Se trata , entonces de un año con 
buenas perspectivas p ara  los negocios  
en general y  para los vinculados a  la  
industria autom otriz. B a jo  este  aspec­
to, que nos interesa en m ayor grado las 
opiniones son u n án im es: L a  A rgen tin a  
tiene capacidad adquisitiva para m u ­
chos' m illares de autom óviles y  ca­
m iones nuevos, pero los precios son 
altos por el exceso de im puestos y  el 
recargo sobre los cam bios que obtiene

el im portador para hacer sus compras. 
E s ta  fa z  tan  im portante del negocio 
su frir ía  una transform ación consider­
ablem ente beneficiosa, si a  las tradi­
cionales y  cordialísim as relaciones entre 
los E stad os U nidos y  la  A rgen tin a  se 
añadiera, com o vínculo efectivo, un 
convenio com ercial que contem plara los 
intereses recíprocos de am bos países. 
D irem os que constituye la  piedra de 
toque p ara  m over los negocios de la 
industria autom otriz en la  Argentina  
con un 100 por ciento m ás de actividad
y  rendim iento.

L a  A rgen tin a  exportó a  los Estados 
U nidos en 1935 productos por valor de 
1 81 .585.518 pesos, lo  que representaba 
el 11,8 por ciento del to ta l, contra una 
exportación en 1934, de 78 .837 .685  pesos 
o sea el 5,5 p or ciento. P or o tra  paite 
las im portaciones acusaron en el mismo 
período 161 .269 .345 p esos, el 14,4  por 
ciento del tota l contra 151 .803 .785 pe­
sos. E n  los cinco prim eros m eses de 
este año solo h ay  una leve diferencia 
en la  balanza com ercial entre los dos 

países.

IA  im portancia del valor del Ínter- 
J  cam bio entre los E stad o s Unidos y 

la  A rgen tin a  no puede p asar desaperci­
bida por m ucho tiem po m ás de los go­
biern os; asim ism o tenem os la  seguridad 
de que existen las m ejores intenciones 
p ara  la  form alización de un acuerdo 
com ercial. E n  1935 acreció la  importa­
ción de m aquinarias y  vehículos, de 
com bustibles y  lubricantes y  la  Argen­
tin a  exportó a  los E stad os Unidos 
m uchos productos, ta les com o lanas, 
cueros, cereales, yerba m ate , etc. En I 

síntesis, el saldo desfavorable para la I 

A rg en tin a  en 1934 con relación a  los | 
E stad os U nidos, se  tornó favorable en ' 
1935 y  se m antiene en un plano equiva­
lente en los cinco prim eros m eses de 

este  año.
E s  interesante destacar este aspecto 

de las relaciones entre los E stad o s Uni­
dos y  la  A rgen tin a  en oportunidad de 
la  próxim a Conferencia Panamericana 
a celebrarse en Buenos A ire s . Estamos 
encarrilados en una ru ta  de buenos pro­
pósitos que repercutirán seguramente 
en el m ejor éxito de las negociaciones 
directas que pueden producirse con re­
sultado práctico en corto plazo . Hemos 
v isto  que el exceso de proteccionismo 
no resu lta  halagüeño y  las barreras 
aduaneras son verdaderos m uros impi­
diendo que los países se  su rtan  de los 
elem entos que requiere el perfeccionfi- 
m iento de la  evolución que conduce a 
tran sform ar la  vida de los pueblos.

E n  condiciones m ás liberales, la i»' 
dustria autom otriz tom ará  mayores 
brios en la  A rg en tin a , porque el país 
no puede prescindir, de los automotores. 
E n  todos los órdenes de la  vida na­
cional los autom otores han demostrado 
prácticam ente su gran  utilidad.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n » |
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LA OBTENCION DE INTERESADOS EXIGE 

UN ESFUERZO SISTEMATICO
S e g u n d o  A r t í c u l o  d e  la  

S e r i e  d e  S e is

Los In te re sa d o s  D eben  
Clasificarse en Tres Grupos 
de Acuerdo con  sus Posibi­
lidades + El Esfuerzo Princi­
pal Ha de Concentrarse en 

el Primer Grupo

Por H. BERTRAM LEWIS

En el mercado de autom óviles, el co­
erciente del ram o, sin consideración  

|del precio de los vehículos que venda, 
iene acceso a  tres clases de com pra­

dores en perspectiva, que so n : las 
personas que no tienen autom óviles u sa ­
dos que disponer, las personas que 
tienen automóviles usados que pueden  
revenderse con facilidad, y  las perso­
nas que tienen autom óviles usados cuya  
reventa resulta m u y  difícil. P ara  sacar  
provecho del m ercado, es necesario in­
teresar a  todos estos tres grupos de 
personas. E l negocio del segundo grupo  
no es tan im portante com o el del prim er  
grupo y  por su parte, el del tercer 
grupo, es m enos im portante que el del 
segundo grupo. E n  m uchos casos, no 
vale la pena preocuparse de ciertas p er­
sonas incluidas en el tercer grupo.

Por supuesto, es evidente que en un 
mercado que exige la  disposición de dos 
automóviles usados para la  venta de 
lino nuevo, como sucede en los Estados  
Unidos, el éxito com ercial del com er­
ciante del ram o dependa principalm ente  
de la clase de interesados con que trate . 
Y  esto, por su parte, estriba en su plan  
de campaña. U n a de las principales  
bausas de la  fa lla  de los com erciantes  

automóviles en los Estados U nidos  
• « s  la fa lta  de previsión en sus planes o 

|am pañas de ventas, en lo tocante a  la 
Belección de interesados. Podríam os  
f iu y  bien decir que el prom edio de los 
lom erciantes del ram o basa su cam paña
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E l  m e jo r  t ip o  d e  In te re s a d o  o  c o m p r a d o r  o n  p e r s p e c t iv a  e s  a q u e l q u e  
t ie n e  d in e r o  p a r a  c o m p r a r  u n  a u t o m ó v i l  n u e v o  y  n o  t ie n e  u n  a u t o m ó v i l  
u s a d o  q u e  c a m b ia r .  E n  la  ú l t im a  c ia s e  d e  in te r e s a d o s  s e  c o m p r e n d e  el 
d u e ñ o  d e  u n  a u t o m ó v i l  v i e j o ,  v e h íc u lo  q u e  a l  s e r  a c e p t a d o  p o r  e l c o m e r ­
c ia n t e .  e n  p a g o  a  c u e n ta  d e  o t r o  n u e v o ,  s e g u r a m e n t e  le  d e ja r á  p é r d id a  
e n  l a  r e v e n t a .  E l  c o m e r c ia n t e  d e b e  c o n c e n t r a r  s u s  e s fu e r z o s  e n  in t e r e ­

s a d o s  de  p r im e r a  c la s e

sobre un pian geográfico, m ás bien que 
sobre un sistem a de selección de intere­
sados. E n  otras palabras, los vende­
dores trabajan  dentro de regiones o 
distritos definidos, m ás bien que dentro 
de grupos de posibles interesados, cuida­
dosam ente elegidos en vista de su capa­

cidad adquisitiva u otras circunstancias 
favorables a  lucrativas ventas. La  
excepción a  la  reg la  es el com erciante  
que clasifica sus posibles com pradores 
de antem ano y  dedica la m ayor parte  
de sus esfuerzos a  interesar a  esta se-

( C o n t in ú a  e n  la  p á g in a  7 6 )
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La División Del Servicio
H a y  V a r i o s  T i p o s  d e  T a l l e r e s  d e  C o n s e r v a c i ó n  

M e c á n i c a ,  P e r o  N i n g u n o  d e  E l l o s  P u e d e  O b t e n e r  

T o d o  e l  T r a b a j o  +  S u s  V e n t a j a s  y  D e s v e n t a j a s

( T e r c e r  A r t í c u l o  d e  l a  S e r i e  d e  S e i s )

P o r  B .  M .  I k e r t

P ara m ejor com prender las varias 
divisiones del servicio, es necesario con­
siderar, en prim er lu ga r, el autom óvil 
desde e l punto de v ista  de su construc­
ción y  la  relación que ésta tiene con su 
subsiguiente conservación m ecánica. 
E sto se aplica a  todo tipo de estableci­
m iento dedicado a l m antenim iento o 
conservación de vehículos autom óviles.

Todo autom óvil se  construye de acuer­
do con ciertas norm as definidas, que se 
determ inan de antem ano. L a s piezas 
m óviles se  labran a  m áquina y  se te r ­
m inan con ciertos determ inados “ juegos  
lib res”  p ara  adm itir u n a  p elícula de 
lubricante. E l fabrican te  especifica cier­
ta  clase y  cierta  cantidad de lubricante  
p ara  cada p ieza u órgano del vehículo. 
T am b ién  indica la  clase o calidad de 
m ateria les de- que se  hacen las diversas

3 6

piezas. E sto  se aplica a  todo lo que 
entra en la  construcción del au tom óvil: 
aceros, pinturas, tapicería , sistem as  
eléctricos, carburador, en gran ajes, etc.^ 

P or e stá  razón  vem os que el fa b ri­
cante dice, por ejem p lo , que el régim en  
n orm al de ca rg a  del acum ulador es de 
14 am perios, que el intersticio entre los  
electrodos de las bu jías de encendido es  
de 0 ,0 2 5 ", que la  reacción entre la  coro­
n a y  el piñón de propulsión es de 0 ,0 0 5 ", 
que el ángulo de inclinación del e je  de­
lantero es de 2  grad os, etc. E sta s  son, 
en realidad, las norm as establecidas por 
la  fáb rica  y  que los m ecánicos de los 
ta lleres de reparación han de m antener  
inalterables en  relación con la  correcta  
conservación del vehículo.

N atu ralm en te se  asum e que la  
organización de la  cual se com pra el

autom óvil es la  que está  m e jo r  prepara­
da p ara  conservar el vehículo en arm o­
nía con todas las norm as de construc­
ción que su  fabrican te  le h a  asignado. 
E sto  im pUea que el servicio mecánico 
ofrecido p or el m ism o com erciante de 
autom óvil debería ser superior a l ren­
dido por otras organizaciones, que no se 
dedican a  la  ven ta  de autom óviles, sino 
únicam ente a  la  conservación de estos 
vehículos, ta les com o ga ra jes , superesta- 
ciones de servicio y  ta lleres de repara­
ciones generales.

E S T A C IO N  DE  S E R V IC IO  DEL 
C O M E R C IA N T E

Cuando una p ersona com pra un auto­
m óvil nuevo, el com erciante que se lo 
vende da a l com prador o dueño una 
“ póliza de servicio,”  la  cual cubre la 
preparación del vehículo antes de so 
en trega, inspección y  aju stes durante un 
determ inado período de garan tía . ^Esta 
“ p óliza  de servicio para el dueño” casi 
invariablem ente indica que e l comer­
ciante de automó-viles, está  m u y bien 
preparado para dar correcto servicio de 
conservación m ecánica a l vehículo que 
vende. A  continuación citam os algunos 
p árrafos típicos de esta  “ póliza de ser­
vicio para el dueño” :

“ L a  m anera m ás segu ra  de obtener

E l  A u t o m ó v i l  A mericana
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F i ; .  1 ( iz q u ie r d a ) : T íp ic o  e jem p lo  de m odern a  estación  d e  s e rv ic io . L o s  
p asillos  son  a m p lio s  y  lea  pu ertas p erm iten  fá c il  a ccceo  a l ta ller

Fig*. 2 ( a b a j o ) :  £ 1  p u esto  de g a so lin a  tie n e  e l m a y o r  DÚmero d e  con ta ctos  
c o n  lo s  dueñ os de au tom óv iles . U lt im a n en te»  las g ra n d es  com p a ñ ía s  de 
com b u stib le  h a n  em p eza d o  a  v a le rse  de “ a u tom óv ile s  p a ra  en sayos  de 
c o r te s ía / ’  p a ra  c o o p e ra r  co n  lo s  p a estos  de g a so lin a . E stos  au tom óviles  
co n  eq u ip o  d e  en sa y o  h acen  ensayos g’ra tu itos de lo s  a u t o m ó ^ e s  que 

v ien en  a  la  estación  o  puesto» p ero  sin  h a ce r  reparacion es

Mecánico
un servicio sa tis fa ctor io  y  econ óm ico  es 
llevar siem pre el a u tom óv il a  la  esta ción  
de servicio  au toriza d a  de . .

“ L a  p eriód ica  con serv a ción  m ecán ica , 
lavado, lu bricación  y  a ju ste  d e  tod a s  las 
piezas, reducen  el costo  de fu n c io n a ­
miento de su autom óv il. C onstantem ente 
recibim os de la  fá b r ica  in fo rm a ción  
relativa a  adecuados m étodos  de ser ­
vicio y  p o r  esta  ra zón  esta m os  m e jor  
preparados que tod o  o tr o  estab lecim ien ­
to  para sa tis fa cer  sus requ isitos .”

P o r  reg la  ca s i gen era l, e l com p ra d or 
de un autom óv il n uevo llev a  su  veh í­
culo a  la estación  de serv ic io  de l com er­
ciante de quien  lo  co m p ró , p a ra  sus 
inspecciones después de las prim eras 
500, 1500 y  2500 m illas, o  en cu a lqu ier 
m om ento dentro de u n  p er iod o  de 90 
días, a  cu ya  exp ira ción  term in a  la  
garantía o  "p ó liz a  de se rv ic io .”

E l traba jo  de in sp ección  que e l au to- 
óvil recibe  después de las prim eras 

^2500 m illas es m ucho m ás ex ten so  que 
I que recibe  después de las prim eras 

inspecciones. E n  la  m a y or p a rte  de los 
esos , esta  inspección  m ás e x ten sa  com - 
nende lo  sigu iente :

1— E n sa yo  p rá o t ico  de caxnino,
2— Y eriflca c id n  d e  la  a lin ea ción  d e  las 

ruedas delanteras.
2—V e r iftca d ó n  de la  p res ión  de lo s  neu ­
m áticos,

(C on tin ú a  en la  p á g in a  70)

Agosto, 1936
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a  p u d

^  Supongamos que nos escribe uno de nuestros concesio- 
®  narios eo Centroamérica sobre algún d ifícil problem a 
m ecánico. Inmediatamente se discurre sobre el asunto en una 
sesión de nuestros ingenieros. Siguen pruebas en los labora­
torios y en los caminos, y antes del transcurso de una semana 
va va el asunto bien encaminado hacia su solución, quedando 
así terminado uno más de los enigmas que diariamente llegan 
a nuestras oficinas procedentes de todas partes del mundo.

Ningún problem a es demasiado insignificante, individual o 
lejano para no merecer nuestra inmediata colaboración . T od as 
las facilidades de la Chrysler C orporation están siempre a la 
d isposición  de nuestros concesionarios para ayudarles a hacer 
frente a las necesidades individuales de sus respectivos terri­
torios. 1  - j  I .

La iniciativa, integridad y confianza mutua han sido los
principales atributos responsables del m eteórico  ascenso y

firme establecimiento de la Chrysler M otors, 
habiéndole facilitado la form ación  de una 
gran agrupación de distribuidores y agentes 
que actualmente asciende a más de 7,000 
m iem bros y representa una inversión mayor 
de $150 .000 ,000  abarcando su urdimbre 
109 países del g lob o .

Las avanzadas normas mecánicas y técni­
cas de I q s  productos Chrysler, su inimitable 
estilo y funcionam iento, año tras año han 
ido  ofreciendo al público  con oced or lo  más 
granado de la industria, y a los con cesio ­
narios alertas mayores ventajas y utilidades. 
Nuestra representación le asegura un bri­
llante porvenir com ercial. Pida Ud. in for­
mes detallados sobre el particular a cual­
quiera de nuestros concesionarios, o  dirí­
jase a nuestras oficinas principales.

C H R Y S L E R  C O R P O R A T I O N
EXPORT DIVISION «D ETR O IT, M IC H IG A N , E .U .A .

CHRYSLER.PLYMOUTH SEIS • CHRYSLER AIRSTREAM SEIS 
CHRYSLER AIRSTREAM OCHO ■ CHRYSLER AIRFLOW OCHO 
MOTORES MARINOS CHRYSLER • CAMIONES FARGO • DODGE SEIS 
CAMIONES DODGE • DE SOTO AIRSTREAM SEIS • DE SOTO AIRFLOW
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L o s altos precios de los chasis como 
consecuencia de las desventajas inhe­
rentes de lo s  recargos en el cambio 
m onetario y  la s  fu ertes gabelas, im pi­
den que se  hagan accesibles en m ayor  
cantidad a  m uchos pequeños producto­
res o com erciantes m inoristas que se  
verían m u y beneficiados por sus servi­
cios.

Solo cabe esperar que con el correr 
del tiem po, estos inconvenientes sean  
subsanados por el gobierno argentino y, 
todo el p aís, en plena tarea constructiva  
se verá inundado de estos vehículos que 
cam biarán por com pleto la  fisonom ía de 
las poblaciones con un ritm o notable de 
actividad traducido en una m ayor po­
tencialidad económica.

N ad ie  n iega y a  el extraordinario  
poder de adaptación del cam ión a  todas  
la s  necesidades de la  v id a  m oderna pero  
hace fa lta  popularizarlo. Se logrará el 
día que el precio rea l de los vehículos  
no su fra  recargos in ju stos, tratándose  
de m aterial de trab a jo , de elem entos 
que podem os calificar con toda razón, 
de prim era necesidad p ara  la  vida en 
los pueblos que com o la  A rg en tin a  es­
tá n  m aterializando sus inm ensas posi­
bilidades en riqueza, en poderío y  en 
trabajo  para m illares de personas que 
hallan un m edio honesto y  digno para  
subsistir.

E l cam ión ha entrado en la  A rg e n ­
tin a y  se h a  aclim atado con gran  facili­
dad constituyéndose en un poderoso 
aliado del progreso im preso a l  país.

•  •

T A B L A S  DE  A F IN A C IO N

L a s tablas de N u evas N orm as de 
A ju ste , perfeccionadas por la  C hrysler  
C orp., para uso en el extranjero , sirven  
p ara  dar a l m ecánico inform ación in­
m ediata  y  segura sobre la  afinación de 
m otores, sin  la  necesidad de recurrir a 
libros o m anuales de instrucciones. L as  
tablas son de conveniente form ato  y  se

El Cam ión Se Adapta a los Requisitos 
de la Nación Argentina
(C on tin u a ción  de la  p á g in a  27)

sum inistran con m arcos para su coloca­
ción sobre la  pared del ta ller. E stas  
tablas se sum inistran con todos los ve ­
hículos del grupo C h rysler, en ediciones 
en in g lés, español, fran cés y  alem án. 
U n  sistem o alfabético perm ite inm e­
diata consulta.

sobrante com o 4 %  galones de combus­
tib le . E ste  notable m odelo prom edió 15 
m illas por galón.

L os diez prim eros autom óviles usaron 
anillos P erfect Circle. E sto s  diez pri­
m eros usaron tam bién m agnetos Bosch 
y  cables Packard. L os seis prim eros te­
nían m otores M iller. E l  décimo también 
ten ía  un M iller. E l  séptim o y  el octavo 
tenían m otores Offenhauser y  el noveno, 
conducido por Z ek e M eyers, fu é  provis­
to  de un m otor Studebaker. L o s nueve 
prim eros autom óviles corrieron a  un

E sta  T ísta  m aestra  el 
p re llló ffra fo , q u e  se 
d ice  q u e  ea e l te rcero  
de ua c la se  en  e l m a n ­
d o , em pleado en los  
I aboratorioa  qa ím  i eos 
7  m eta lú rg icos  de la 
F ord  M o to r  C om pan y. 
R e s is t ía  tod a  i r r e ^ -  
la r id a d  q n e  se  p r e ­
sen te  sob re  la  sa p erfi-  
c ie  d e l p a sa d or  de 
ém b olo  de a n  m otor 

F ord  V -8 .

E C O S  DE  IN D IA N A P O L IS

A dicional inform ación acerca del 
equipo usado por los diez prim eros auto­
m óviles en term inar la  gran  carrera de 
500 m illas en la p ista de Indianapolis, 
de e ste  año, se halla en los anuncios de 
varios fabrican tes. Se recordará que 
L uis M eyer , en un M iller de cuatro cilin­
dros, ganó esta carrera, estableciendo el 
record de 106,69 m illas por hora, el cual 
es cosa adm irable cuando se tiene p re­
sente que la  cantidad tota l de com bus­
tible para la s  5 00  m illas quedó lim itada  
a 371-é galones. A l  term inar la  carrera, 
el autom óvil M iller de M eyer tenía

L a  G a t W ood s  In du stries. In c . s ig u e  «1 sistem a  d e  m on ta je  p ro g re s iv o  en 
la  con stru cción  de óm n ib u s  co n  p rop u ls ión  trasera .
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prom edio de 101 m illas por hora y  el 
décimo hizo la  carrera con un promedio 
de 98,93 . Fueron las m ayores velocida­
des que se registran  en la  h istoria de 
esta  clásica carrera. Luis M eyer, el 
cam peón, batió todo record de velocidad 
anterior, por m ás de tres m illas. Como 
lo  anunciam os en esta  revista , se usa­
ron en esta  carrera las nuevas bujías 
especiales de carrera Cham pion MR-5. 
L a s relaciones de com presión llegaron, 
en ciertos casos, h asta  15 a  1.

E n  todos estos autom óviles se usaron 
neum áticos F irestone. E sta  fábrica 
m anifiesta que todos los automóviles 
victoriosos en todas las carreras de 
Indianapolis han llevado neumáticos 
F irestone. L os am ortiguadores fueron 
de varias m arcas, incluyendo Hartford, 
D elco, Gabriel y  F ageol.

A  pesar de las m uchas irregulari­
dades de m otor que se presentaron en 
la s  pruebas prelim inares, durante le 
m ism a carrera hubo m u y  pocas fallas 
m ecánicas. A  un autom óvil se  le fun­
dió una biela, a  otro se le rompió el | 
cigüeñal y  a  un tercero se le trizó un 
ém bolo. E l  accidente m á s espectacular 
fu é  la  rotura del e je  delantero de uno 
de los autom óviles, pero sin  conse­
cuencias fa ta le s . C uatro automóviles 
quedaron fu era  de concurso por de­
fectos en el em brague. O tro quedo 
fu era  de com bate, después de haber cor­
rido 200 m illás, a  causa de irregulari­
dad en el em brague. W ilb u r Shaw, qu* 
llegó finalm ente en séptim o puesto, su­
fr ió  un extraordinario accidente m'-

(C on tin ú a  en la  p á g in a  47)

E l  A u t o m ó v i l  A m er icano
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E S T I L O  ★  C O M O D I D A D  ★  E C O N O M I A  ★  C A P A C I D A D  

P A R A  E Q U I P A J E S  ★  C O N S T R U C C I O N  ★  S E G U R I D A D  

★  F U N C I O N A M I E N T O  ★  V A L O R  I N T R I ^ N S E C O !

T T N  v isca  d e  q u e  e n  19 3 6  la  S tud e- 
b a k er  r e a liz ó  m á s  v e n ta s  q u e  en 

cu a lqu iera  d e  l o s  ú lc im o s  s ie te  a ñ os , 
u no  p o d r ía  pen sar q u e  esca  re n o m ­
brada fá b r ica  p o d r ía  c o n s id e ra r  in ­
necesario e l  in c o r p o r a r  in n o v a c io n e s  
en sus crea cion es  p a ra  19 3 7 .

P ero e l e sp ír itu  e m p re n d e d o r  d e  la  
S tudebaker n o  se c iñ e  a  ese m o d o  de

La tcsnomia i t  ambustibU y  aceite d il  
Studebaker ctmeinúa iiualando y  en muchos 
casos snperanJo a  la  otros coches d< precio 

bajo que Us llatnan "económ icos".

pensar. Para 19 3 7  la  S tu d e b a k e r  pre- 
sencan uevos m o d e lo s  Dictador y  Prtsi- 
dm tixais finos aún , c u y a  p re se n ta c ió n  
difiere rea lm en te  d e  sus pred ecesores  
Y  que s o n  m a n ifiesta m en te  su p er io res  
en co n stru cc ió n  y  fu n c io n a m ie n to .

L os  ra sg os  so b re sa lie n te s  d e  l o s  
S tudebaker a n teriores  se  con serv a n  
en lo s  esp lén d id os  m o d e lo s  D ktad ory

Bnel Dictador la  Stteelebaker coiaiiiúa ion la  
propuliión auxiliar <¡ue aleorra combunible 
y  en el Presidente introduce un nuevo tipo ele 
caía de velocidades con propulsiSn auxiliar 

seleclo-aulo/ndtica.

Presidente d e  19 3 7 . P e r o  a d e la n tos  
c o m o  e l  n u e v o  t ip o  d e  c a ja  d e  v e lo c i ­
d a d es  c o n  p r o p u ls ió n  a u x il ia r  en  e l 
Presidente, y  e l  n u e v o  d ife re n c ia l 
c o lg a n te , q u e  lo s  in g e n ie r o s  d e  la  
S tu d eb a k er  h a n  id e a d o  y  p e r fe c c io ­
n a d o , c o n tr ib u y e n  a  q u e  lo s  n u e v o s

E l sistema Studebaker de setspeución sude- 
pendiente de las ruedas delanteras, asepytra 
que estos modelos proporcionarán a  sus 
ocupantes la  marcha más cómoda del mundo.

S tu d e b a k e r  se a p r o x im e n  ta n to  a  la  
p e r fe c c ió n  m e c á n ica , q u e  creem os  
pasarán  m u c h o s  a ñ o s  antes q u e  o tr o s  
a u to m ó v ile s  a lca n ce n  ral g r a d o  d e  
p e r fe cc ió n .

A d e m á s , lo s  S tu d e b a k e r  d e  19 37

L fl resistente carrocería de acero Studebaker 
lleva un techo que es la  lámina de acero de 
una piiZfl más irande que jam ás se haya 

empleado en un automóvil

b rin d a n  u n a  n u e v a  y  sorp ren d en te  
a m p litu d  n o  s ó lo  p a ra  lo s  p a sa jeros , 
s in o  ta m b ién  p a ra  e q u ip a je s . Y  la  
seg u rid a d  d e l  S tu d e b a k e r , q u e  desd e 
h a c e  t ie m p o  h a  s id o  r e c o n o c id a  c o m o  
e l non plus ultra e n  a u to m ó v ile s , h a  
s id o  n o ta b le m e n te  m e jo r a d a  p o r  una 
n u ev a  s im p lif ic a c ió n  d e l in e ch a n ism o

En los  nuevos Studebaker los pasajeros 
ocupan e l  centro del coche. Los pisos son j  
pulgadas ( j 6  ntni) más bajos, lo que aumenta 
notablemente la  holgura para la s piernas.

d e  d ir e c c ió n  y  la  in c o r p o r a c ió n  d e  
p e r fe c c io n a m ie n to s  in u s ita d o s  en  sus 
co n fia b le s  fren os  h id r á u lic o s .

P o r  su p u e sto , lo s  n u e v o s  S tud e­
b a k e r  presen tan  e l  d is p o s i t iv o  d e  
s u je c ió n  a u to m á t ic a  en  d e c liv e ,  el 
q u e  su je ta  a l  c o c h e  s in  n e ce s id a d  d e  
re cu rrir  a l f r e n o  d e  m a n o  c u a n d o  se 
h a c e  a lt o  en  cu a lq u ie r  cu esta .

A ú n  q u ed a n  zon a s  v a ca n tes  p a ra  
firm as y  co m e rc ia n te s  d e  re sp o n sa ­
b il id a d . P íd a n se  d a to s  p o r  ca rta  o  p o r  
ca b le . S tu d e b a k e r , la  fá b r ic a  m ás 
b e n é v o la  d e  A m é r ic a , o fr e c e  e l  c o n ­
tr a to  d e  rep re se n ta c ió n  m ás e q u ita ­
t i v o  e n  la  in d u str ia . D ir ig ir s e  a  T h e  
S t u d e b a k e r  E x p o r t  C o r p o r a t i o n ,  
S o u th  B en d , In d ia n a , E .U .A .  C a b les ; 
S tu d eb a k er . Q u ie n  l o  h a g a  qu ed ará  
b ie n  re co m p e n sa d o .

E l nuevo diferencial coltante no sólo permite 
mayor espacio para los pasajeros, sino 
también para el equipaje, que en cualquier 

otro autojuóvil.

Ayuntamiento de Madrid
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Los nuevos Studebaker se imponen por su distinción
Además de la utilidad práctica del estilo de líneas del 
nuevo Studebaker, su presentación es de buen gusto. 
El capó, engoznado al cubretablero, con resortes con­

trapesados, se levanta fácilmente desde el radiador; esta 

innovación elimina el feo gozne del centro del capó. 
Las ventanillas de bonitos contornos proporcionan 

el sistema de ventilación más nuevo y  mejor del 
mundo. E l panel de instrumentos, los herrajes de las 
puercas y  ventanillas, los descansabrazos, los ceni­

ceros, el portamantas y  las lámparas, contribuyen a 
dar a los Studebaker de 1937, un lujo no superado y 

apenas igualado por coches de alto precio.Ayuntamiento de Madrid
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lentras llevaba la  delantera  después de 
I 2OO m illas. E l cubretab lero  se le  a flo jó  
l y  se vió  ob ligado a  p erd er com o un 
Icuarto de h ora  en a rreg larlo .

A  la g ran  ca rrera  se  presentaron  
■treinta y  tres autom óviles, de los cuales 
Isólo  diez la term in aron . Seis  quedaron 
■paralizados p or  fa lta  de com bustib le. 
Icuando se tom a en cu enta  e l hecho  de 

la p ista  de Indianapolis tien e  un 
É rculo de 23^ m illas y  que e s tá  con stru - 

líd a  de ladrillos d esigu ales y  ásperos, 
Ise  ve  que esta  es una p ru eba  ex tra ord i­

naria de la  firm eza, segu ridad , ve locidad  
funcionam iento de los  autom óviles 

oue la recorren.

Listos para la Exposición

V eintinueve fabricantes de autom ó­
viles y  de cam iones exhibirán sus nu­
evos productos en la  próxim a exposi­
ción anual de autom óviles que se cele­
brará en el Grand Central P alace de 
N u eva Y o rk  del 11 al 18 de noviem bre. 
Debido a  las num erosas solicitudes de 
espacio, el com ité de la  exposición se 
ha visto obligado a  reform ar la  dispo­
sición y  distribución de espacios. Las  
solicitudes este  año han sido m ayores  
que el año pasado y  esto se refiere no 
solo a  los fabricantes de autom óviles  
sino tam bién  a  los de accesarios.

U n a  interesante innovación este  año

será una sección destinada a  vagones  
de rem olque para via jes de turism o. 
T res grandes fáb ricas del ram o han ya  
contrato espacio.

L a  exhibición de m otores diésel, que 
tanto Ínteres despertara e l año pasado, 
tendrá m ayor representación en la  del 
presente año, gracias a  la  concurrencia  
de m ás fabricantes.

L os siguientes autom óviles se exhi­
birán  en ia  exposición: A u b u m , Buick, 
C adillac, Chevrolet, C h rysler, D e Soto, 
D odge, D uesenberg, G rah a m /P aig e , 
H udson, H upm obile, L aS alle , L afayette , 
N a sh , OIdsmobiie, Packard, P ierce- 
A rroe , P lym outh, Pontiac, R eo, Stude­
baker, W illis-O verlan d  y  Terraplane.

H o m b r e s  d e  l a  I n d u s t r i a

N . R . Sage, durante estos últim os 
quince años, gerente de exportación de 

Eussell M fg . Co., ha ingresado a  la  
organación de exportación de P . F . 
3aillet, 461 E igh th  A venue, N ueva  
(O r k . E sta organización ha sido re - 

rmada y  según el nuevo p lan  el Sr. 
Saillet será el director de exportación, 

bon el Sr. Sage como gerente de exp or-

N . B . SA G E P . P . B A IL L E T

ación y  J . G. B aillet com o ayudante  
Bel gerente de exportación. E n tre  las  
lirmas representadas por la  organ iza- 
pión del Sr. B aillet se hallan las sigui­
entes: Gatke C orp., A m erica n  H a m - 
riered Pistón R in g  C o ., Continental 
Eubber W orks, A u burn Spark P lu g  Co., 
íossberg Corp., A utom otive Products 

Co., Am pco T w ist D rill Co., Iron  C ity  
^pring Co., M ajestic  R adiator C o., 
Vestern Chain Products C o., U nion  
Electrical Parts C o., U n iversal Prod­
ucts Co., Richm an Chem ical Products 
1̂ 0.. Rustain Products, H . F . S taples & 
po. y  E gyptian  Lacquer M fg . Co.

La división de forros de fren o  se 
^spera que será uno de los departa- 
nentos m ás im portantes de la  organ i­

zación Baillet, en v ista  de que tanto el 
pr. Baillet como el Sr. S age  son e x ­
pertos en este  ram o. Com o geren te  de 
Ixportación de la  R ussell, el Sr. Sage  
Jirigió los negocios internacionales de

^A gosto, 1 9 3 6

los productos Rusco de esta  com pañía  
durante m uchos años. E l  S r . Sage es 
tam bién  vicepresidente de la  B rake L in - 
in g  M anufacturers A ssociation  (E x ­
p ort) Inc. E l Sr. B aillet, por su  parte, 
fu é  el gerente de exportación de la  
M u ltibestos durante H  años y  a  con­
tinuación fu é  gerente de exportación  
de la  G atke durante tres años. E sta  
ú ltim a com pañía es una de las fábricas 
m ás grandes del mundo de forros  de 
fren o  revestim ientos de em brague, en­
gran ajes de distribución y  em paqueta­
duras para autom óviles.

L a  renuncia de H . J . M oore de su  
puesto de director de publicidad, ocu­
pado durante siete años, de la  N ation al 
Standard P arts A ssn . y  el nom bram i­
ento a  dicho puesto de G . S . W ellm an , 
fu eron  anunciados por B . P . C halfant, 
vicepresidente a  cargo de esa asoci­
ación. E l  S r. M oore, dos años antes de 
su conexión con la  N .S .P .A ., fu é  re­
dactor geren te  de la  rev ista  E lectric  
R efrig era tio n  N e w s , puesto que renun­
ció para in gresar en e l cuerpo de re­
dacción de la  revista  Jobber Tapies 
publicada en C hicago.

Con el nom bram iento de M . E . N ick - 
lin  a l puesto de gerente de exportación, 

'la  W au k esh a M otor C om pany h a  esta ­
blecido un nuevo departam ento para la  
adm inistración de su  creciente negocio  
internacional. E l  nuevo departam ento  
es, en realidad, una am plificación oficial 
déla división d e  exportación que el Sr. 
N icklin  ha venido dirigiendo desde hace  
varios años. E l  Sr. N icklin  partió de 
N u eva Y o rk , a  principios de ju lio , con 
destino a E uropa. Su v ia je  obedece a 
fines com erciales. V isita rá  a  los prin­
cipales p aíses, F ran cia , Ita lia , A le m a ­
nia, H olanda, B élgica y  otros, en que ya  
tiene o está  por tener representación

local la  W au k esh a M otor C o ., cuyos 
m otores están teniendo un éxito ex- 
■traordinario en todas p artes del mundo.

G eorge F . B auer, gerente del departa­
m ento de exportación de la  A utom obile  
M anufacturers A ssn ., y  P yke Johnson  
vicepresidente de te ta  m ism a asocia­
ción, fu eron  m iem bros de la  delegación  
oficial nom brada por el M inisterio de 
Relaciones E xteriores de los Estados  
U nidos p a ta  representar a  e ste  país en 
la  cerem onias de la  dedicación oficial de 
la  sección de M éxico-N uevo Laredo de 
770 m illas, de ia  g ra n  C arrera P an ­
am ericana, que se celebraron a  fines de 
junio.

H . A .  Sillcox, presidente de la  E x -  
porters o f A m erica , In c., 70 P ine Street, 
N u eva Y ork , anuncia que su com pañía  
ha sido nom brada representante exclusi­
v a  de exportación para la  ven ta  en el 
extranjero de los ga to s  hidráulicos A ce  
H ig h , fabricados por la  V u lcan  Products 
Co., y  de la  m aquinaria recuperadora de 
aceite fabricada por la  H illiard M anu­
fa ctu rin g  Co.

F . J. Schada ha sido nom brado geren­
te de exportación de la  C . E . N iehoff & 
Co., Quedará b a jo  la  inm ediata super- 
vigilancia de C . E . N iehoff.

M . E . N IC K L IN
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AFINACION DEL BUICK 36-90 de 1936

M O T O R  —  E m pezando con el núm e­
ro 3001000, núm ero de serie 2830899. D e  
ocho cilindros, 3 7 /1 6  x  4  5 /1 6 " ;  válvu ­
las en la culata. Orden del encendido: 
1, 6, 2 , 5 , 8 , 3 , 7 , 4 . Relación de com ­
presión, de 5,45 a  1 . P resión de com pre­
sión, 108 Ibs. a 1.000 r.p.m .

C A R B U R A D O R  —  Strom berg, m o­
delo E E -2 2 , de tiro descendente, de 1 
pulgada, con estrangulador autom ático  
D elco-R em y y  con term ostato para la  
regulación de la  tem peratura. A ju ste  
separado de m archa lenta p ara  cada ci­
lindro del carburador; gírense las v á l­
vulas de a g u ^  hacia A F U E R A  para re - 
fortalecer la m ezcla, y  hacia A D E N ­
T R O  para debilitarla. L os surtidores de 
medición o dosificadores principales no

de octano perm ite a ju ste  m anual del 
distribuidor para las varias clases de 
com bustible. P ara ajustarlo , se levanta  
el capó y  se aflojan los dos tornillos de 
sujeción del distribuidor. Se g ira  el 
distribuidor de modo que el indicador o 
puntero quede en la  dirección de la  es­
cala alta o de la  escala baja del selec­
to r de octano, según sea el caso.

D IS T R IB U C IO N  D E L  E N C E N D ID O  
—  Lím piense las bu jías y  ajústese el in ­
tersticio entre los contactos del ruptor  
a 0 ,0 1 5 ". F íjese  el distribuidor de modo 
que la  explosión en ei cilindro N o . 1 se  
efectúe cuando la  m arca “ A D V ”  sobre  
el volante del m otor quede a l fren te  de 
la  línea de indicación en el lado derecho 
de la ca ja  del volante. E s ta  posición

son ajustables y  regulan  todas las velo­
cidades interm ediarias. N iv e l del com ­
bustible a  % "  debajo de la  superficie su­
perior de la  cám ara del flotador. C ali­
bración —  tubito venturi, 1 3 /1 6 " .  Sur­
tidor principal de descarga N o. 28. Sur­
tidor de a lta  velocidad N o . 70. Surtidor 
de medición de 0 ,0 5 2 " (em pléandose uno 
de 0 ,0 5 1 " con depurador de aire de ser­
vicio p esado). Surtidor en derivación  
N o . 65. Orificios de descarga de m archa  
lenta N o . 56-60 . Surtidor de aire de m a r­
cha lenta N o . 58. B oquilla de descarga  
de bom ba N o. 65.

D IS T R IB U ID O R  —  D elco-R em y, m o­
delo 6 6 3 -E , con un solo ru ptor, de tipo 
autom ático con gobierno a l vacío. L a  
tensión del resorte del brazo del ruptor  
es de 19 a  23 onzas. E l  intersticio o se ­
paración entre los contactos del ruptor  
debe ser de 0 ,0125 a  0 ,0 1 7 5 ". U n  selector

equivale a  4 ’^  dientes de engranaje de 
volante antes de centro m uerto superior. 
L a  línea de indicación en el puntero de­
bajo del distribuidor debe quedar al 
fren te  de la  línea central en la  escala. 
D e no quedar en este  posición, aflójese  
el tornillo de cierre del puntero y  a jú s­
tese el puntero.

B U J IA S  D E  E N C E N D ID O  —  D ota­
ción norm al de bujías A .C . de % "  de 18 
m m ., tipo H -9 . D istancia entre los elec­
trodos, de 0 ,020 a  0 ,02 5 ".

V A L V U L A S  —  A  tem peratura nor­
m al de funcionam iento, el ju ego  del le - 
vantaválvula ha de ser de 0 ,01 5 ".

O  Autom óvil 
C d  Am ericano

D IS T R IB U C IO N  D E  L A S  V A L V U ­
L A S  —  A jú sten se  los levantaválvulas 
del cilindro N o . 1 a  un juego de 0 ,0 1 5 " e 
insértese una lam in ita caiibradora de 
0 ,0 0 4 " para averigu ar el m om ento de 
abertura y  el de cierre. L a  válvula de 
adm isión se abre a  los 14  grados o 6 
dientes de volantes antes de centro 
m uerto superior y  la  válvula de escape 
se cierra a  los 25  grados o 1 0 %  dientes 
de volante después de centro muerto  
superior.

•  •

E M B O L O S  —  D e aleación de alum i­
nio, anodizados. Se quitan por arriba. 
Cada ém bolo debe a ju starse  de modo 
que pueda introducirse bajo su propio 
peso deslizándose por una lam in ita  ca- 
libradora de de anchura y  0 ,00 1 5 " de 
espesor, pero que no pueda hacerlo al 
pasar por otra de de anchura y 
0 ,00 2 25 " de espesor, colocada a  90 gra ­
dos desde el soporte del pasador. In stá­
lese la  biela con la  ranura vertical en el 
lado opuesto del orificio del rocío de 
aceite, en el cojinete in ferior de la  biela. 
L os émbolos de repuesto se sum inistran  
con pasadores debidam ente ajustados.

•  «

G E N E R A D O R  —  D elco-R em y, m o­
delo 936 -P . Rendim iento regulado por 
tercera escobilla y  regulador de voltaje. 
P ara verificar el rendim iento del gene­
rador, conéctese a  tierra , en el genera­
d o r ,'e l borne del cam po, desconéctese el 
alam bre en el borne del generador del 
regulador y  conéctesele al conductor po­
sitivo del am perím etro. Conéctese el 
conductor a tierra del am perím etro al 
borne del generador del regulador. El 
rendim iento m áxim o es de 17  a  20  am ­
perios, en fr ío , y  de 14 a  17  aniperiores, 
recalentado.

•  •

M O T O R  D E  A R R A N Q U E  —  Deleo- 
E em y , m odelo 7 2 7 -lV . Fropulsión m e­
diante em brague corredizo, m ovido por 
el acelerador y  accionado por solenoide. 
Sin  carga, 65 am perios a 5 .000  r.p.m ., 
con 5 voltios. Con inducido cerrado, 600 
am perios a  3 voltios, con 16 pieslibras 
de esfuerzo de rotación.

E M B R A G U E  —  M onodisco de fu n ­
cionam iento en seco. P ara a ju star el 
ju ego  del pedal f íje se  el tornillo de tope 
de m odo que perm ite un ju ego  de %  a 
% "  debajo de la  tab la  del piso, y  luego 
ajústese la  tuerca de la  varilla  que co­
necta el pedal a  la  articulación del de­
sem brague de m odo que provee un jue­
go libre de %  a  1 " ,  m edido en la  alm o- 
h illa  del pedal.

•  •

E J E  D E L A N T E R O  —  Suspensión in­
dependiente. Inclinación del e je , de %  
a 1 %  grado. Inclinación o com badura de 
la  rueda, de negativa de %  a  p ositiva de 
%  de grado. C onvergencia de 1 /1 6  a 

Inclinación del pivote de 414 a  5 %  
grados. L a  inclinación de la  rueda 
no es a ju stable . L a  v ía  es de 59 1 3 /1 6 "

'1

48 E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



9

AFINACION DEL HUDSON DE 6-CILINDROS de 1936

M O TO K  —  Em pezando con el núm e­
ro de serie 63101. D e seis cilindros, de 
3 x 5  pulgadas. Orden del encendido; 
1 5, 3 , 6, 2 , 4 . Relación de com presión, 
6,25 a  1.

•  •

C A R B U R A D O R  —  C árter W 1 -3 2 9 S . 
Sencillo de tiro descendente, de 1 % " .  
Ajuste de m archa lenta —  gírese  el to r­
nillo de ajuste hacia A R R IB A , para re - 
fortalecer la  m ezcla, y  hacia A B A J O  
para debilitarla. E l a ju ste  norm al es de 
H a 1 vuelta abierto. N iv el del flotador, 
a % "  desde !a  parte superior del flota­
dor hasta la  tapa de la  cám ara del flo­
tador, eon tapa invertida y  ag u ja  del 
flotador en su asiento, Calibración —  
venturi prim ario de 1 1 /3 2 " .  Surtidor de 
velocidad b a ja  N o . 70. Surtidor de des­
carga de bom ba de aceleración N o . 72. 
Varilla medidora, 0 ,06 5 -0 ,06 0 -0 ,04 0 ". La  
bomba de aceleración tiene tres ajustes  
—  empléese el agujero de la  carrera  
más corta para el verano, el de la ca­
rrera m ediana para tem peratura nor­
mal y  el de la  carrera larga  para el in ­
vierno. E strangulador autom ático con 
gobierno de clim a integrante.

D IS T R IB U ID O R  —  A u to -L ite  IG B  
4601-B, con un solo ruptor y  avance au­
tomática. Intersticio entre los contactos 
del ruptor 0 ,020 ".

D IS T R IB U C IO N  D E L  E N C E N D ID O  
—  Limpíense los contactos del ruptor 
y ajústese su  intersticio a  0 ,0 2 0 ". C olo­
qúese el distribuidor de m odo que la  e x ­
plosión en el cilindro N o . 1 se produzca 
en centro m uerto superior, o cuando la 
marca “ U .D .'C .l-6 ”  en el volante del m o­
tor coincida con el puntero en el ag u ­
jero de inspección en el lado izquierdo 
de la caja del volante.

B U J IA S  D E  E N C E N D ID O  —  E qui­
po normal de bujias Cham pion de 14 
ram,, tipo J-8 . Intersticio entre los elec­
trodos 0 ,022 ".

•  •

V A L V U L A S  —  Juego libre del le­
vantaválvula, bajo tem peratura norm al 
de funcionam iento: para la  de adm isión  
0,006"; para la de escape 0 ,0 0 8 ".

D IS T R IB U C IO N  D E  L A S  V A L V U -  
L A S —  Con la  válvu la  de escape su - 
M a  a un ju ego  de 0 ,012 "  y  con la  de 
admisión a  0 ,0 1 0 ", la  de adm isión se 
abre a  los 10 2 /3  grados o  dientes 
de engranaje de volante antes de cen­
tro muerto superior, y  la  de escape se 
cierra a los 18 2 /3  grados o 5 %  dien­
tes de volante después de centro m uer­
to superior. A l  in stalar engranajes de 
distribución nuevos, la  m arca de pun- 
^9.^ ,en un diente del engranaje del ci­
güeñal debe quedar com prendida entre  
•as dos m arcas de punzón en los dientes 
del engranaje del árbol de levas.

E M B O L O S  —  D e aleación de alum i­
nio, con ranura en T , de esm erilado  
elíptico. Se quitan por arriba. Se a ju s­
tan  con un juego libre de 0 ,0 0 1 " en 
punto a  90 grados del soporte del p asa ­
dor. Se instalan en el m otor con la  ra ­
nura en T  retirada del lado de las v á l­
vulas del m otor. D iám etro del pasador  
del ém bolo, E l  pasador flota en el 
ém bolo y  en la  biela.

•  •

B IE L A S  —  Se quitan por arriba. Los  
cojinetes de babbitt son de fundición  
cen trífu ga y  se  a ju stan  extrayendo la -  
m initas. S e  instalan en el m otor eon el 
lado largo m irando hacia atrás del m o­
tor en los cilindros 1 , 2  y  4  y  con el lado 
largo m irando hacia el fren te  del m otor  
en los cilindros 3 , 5 y  6.

•  •

G E N E R A D O R  —  A u to -L ite  G A R  
4701, tipo de regulación por tercera es­
cobilla, provisto de regulador de volta­
je - ■ •

M O T O R  D E  A R R A N Q U E  —  A u to - 
L ite  M A B  4075. Propulsión por m eca­
nism o Bendix accionado por solenoide. 
E n  los m odelos con M ano E léctrica , es 
necesario desem bragar, adem ás de opri­
m ir el botón de arranque,""para accionar

m odelos con regulación autom ática de 
em brague, m uévase hacia atrás la  va­
rilla  en el lado izquierdo del m otor 
m ientras se oprim e el pedal del acele­
rador. Cuando la  varilla  está  en su  po­
sición trasera extrem a, debe haber un 
ju ego  libre de % "  entre el respaldo de 
la  ranura en la  horquilla de la  varilla  
y  el pasador.

F R E N O S  —  Bendix de dos zapatas, 
de tipo hidráulico, con aplicación m ecá­
nica a las ruedas traseras com o suple­
m ento a  la  acción hidráulica. L a  palan­
ca de enfrenam iento provee acción m e­
cánica a  los fren os de las ruedas trase ­
ra s, para el estacionam iento. Forro de 
freno por rueda, 2 2 %  x  1 %  x  7 /3 2 " .  
P ara el a ju ste , levántese todo el auto­
m óvil. Desconéctense los cables de los  
frenos de m ano de su barra de com pen­
sación. A fló jese  la  contratuerca del to r­
nillo de a ju ste  de la  excéntrica y  gírese  
éste  en la  dirección de la  rotación de 
avance de la  rueda h asta  que una lam i­
nita calibradora de 0 ,6 1 0 " quede apre­
tada entre el forro  de la  zap ata  secun­
daria y  el tam bor. A priétese  la  contra­
tuerca. E xtiéndanse las zapatas girando 
la  rueda m uescada h asta  que las ruedas 
del autom óvil apenas puedan m overse a

el m otor de arranque. Con inducido ce­
rrado, 775 am perios a  4 voltios, desa­
rrollando 22  pieslibras de esfuerzo de 
rotación. E l  volante del m otor tiene en­
gran aje  de 134 dientes.

E M B R A G U E  —  D e m arca propia, 
m onodisco de funcionam iento en aceite. 
A jú stese  el pedal del em brague de m odo  
que haya un ju ego  libre de 1 % " ,  medido  
en la  alm ohadilla del pedal, antes de 
que se produzca el desem brague. E n  los

E l Autom óvil 
Am ericano'

m ano. T írese de la  palanca de enfrena­
m iento hasta que la  placa de la  barra de 
com pensación quede a  % "  de su tope. 
Estíresense los cables de los fren os tr a ­
seros de m odo que el pasador apenas 
pueda m eterse  en los agu jeros de la  p la ­
ca. Suéltese la  palanca de enfrenam ien­
to  y  aflójese un tanto la  rueda m uesca- 
da hasta que los tam bores queden libre 
del arrastre. P ara a ju star el suplem en­
to m ecánico del funcionam iento hidráu­
lico, colóquese la barra de com pensación  
contra su  tope, aflójese la  contratuerca  
8 y  gírese la  tuerca reguladora 9 hasta  
que la  cara trasera quede a 1 2 9 /6 4 "  del 
extrem o delantero de la  varilla .

«A gosto, 1 9 3 6 4 9
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¿ 2 - D COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO

LOS MATERIALES DE
ESTAN EFECTIVAMENTE

EN LA ARGENTINA

En estas vistas m ostram os vehículos  
reacabados con  los m ateriales  
DUCO y  D U LU X d e D u P ont

50

T  OS M A T E R IA L E S  de reacabadó D u P o n t  
-I -'e stá n  ayudando a  m uchos establecim i­

entos de pintura en Ba Argentina a  ganar 
m ás dinero y  desarrollar u n  m ejor negocio.

Y  harán lo  m ism o en su  beneficio.

E stos m ateriales D u P o n t  son los m ás  
finos que U d . puede usar. D a n  a  los vehí­

culos un acabado sin  paralelo en belleza y  

duración. L o s autom óviles y  cam iones aca­

bados con D U C O  y  D U L U X  conservan  

sus brillantes colores por m ucho tiem po y  
desarrollan una espléndida reputación a  
favor del establecim iento que hizo el trabajo.

Sus clientes se sentirán tam bién conten­

tos de saber que U d . usa los m ateriales de 
reacabado D u  P on t en su trabajo. Saben  
que el D U C O  y  el D U L U X  ahorran dinero 

en gastos de trabajo y  m ateriales y  que se 
ven m ucho m ejor— y  saben que obtienen  

m ucho m ás por el precio.

E n  su m ism a localidad h a y  m uchos inter­

esados en buenos trabajos de reacabado. 
D ebido a  su gran reputación, los materiales 

de reacabado D u P o n t  le ayudarán a ob ­

tener m uchos de estros trabajos.

H a y  dueños de camiones ansiosos de con­

servar el bonito aspecto de sus vehículos 

y  de reducir el costo de su conservación.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO

REACABADO DU PONT
DUCODULÜX

AYUDANDO A LOS TALLERES DE PINTURA

A aumentar sus ganancias

H ay duelos de autom óviles que quieren 
un acabado d e  autom óvil n uevo para los  
automóviles usados que com pran. H a y  
comerciantes que se interesan en vender 
sus automóviles usados con m ayor facil­
idad y  m ejores ganancias.

Cada uno de estos interesados es im  
comprador en perspectiva de trabajo de 
reacabado.

Cuanto m aterial de reacabado necesite 
U d ., lo  h a lla r á  en  e l v a s to  s u r tid o

pleto con D U L U X  o  de una ob ra de  
D u  P on t— ^ya se trate de un trabajo  com - 
retoque con D U C O . Im prim adores, ta p ­
adores, diluyentes, m asillas, pastas de  
frotar, negros de chasis, capas d e  aca­
bado— todo esto lo  hallará en el fam osa  
surtido D u  P ont.

Siga el ejem plo d é lo s  establecim ientos 
de pintura que están dando com pleta  
satisfacción a  sus clientes, con excelentes 
trabajos de reacabado, com o lo  com -

U se exclusivam ente los m ateriales de re- 
prueban los cam iones aquí ilustrados, 
acabado D u  P on t. D é  a  sus clientes el 
acabado que conserva su belleza durante 
m ás tiem po y  que reduce los gastos del 
trabajo  com pleto.

E l  distribuidor de la  D u  P on t m ás 
cercano gustosam ente le suministrará 
inform ación detallada sobre estos m ate­
riales ahorrativos de gastos y  productores 
de ganancias.

P in tu ra s . .  B a r n ic e s *  DUCO * (M I) * D U L U X  E sm a lte s  ■. L a c a s

E. I. D U  P O N T  D E  N E M O U R S  &  CO ., IN C .

División de Acabados—  Oficinas de Ventas de E xpo rtació n—  P arlin, N . J ., E . U . A .

A R G E N T I N A ^  l a d u s t r í s s Q u i r a i c a a  A r g e a t i n a s ‘ 'D u p e h a P *  S o c i e d a d  A n ó n i m a  y  C o o m e r c i a l .  A v .  R o q u e  S a e n z  P e n a  8 3 2 . B u e n o s  A i r e s .  B R A S I L  —  E .  C .  K u e b I ,  c/ o S . A. 
d u P o B C  d o  B r a s i l ,  r ú a  d o s  O u r i v e i  92.  R i o  d e  J a n e i r o .  F R A N C I A  —  C .  E .  M l c h a u x .  14  r u é  L i n c o l n .  P a r í s  V I I I ,  I S L A S  F I L I P I N A S  —  F .  J .  T r u e .  c / o  M a c o n d r a y  &  C o . »  
C h in a  B a n k  B u i l d i a g .  M a n i l a .  M E X I C O  —  W .  J .  R u a t ,  C / O d u  P o n t  S .  A . .  A v e n i d a  U r u g u a y  55.  M e s l c o .  D .  P .  P U E R T O  R I C O — H .  A .  M e d e i r o s .  B o x  5364.  P u e r t a  d e

T i e r r a ,  S a o  J u a n .

D I S T R I B U I D O R E S  Y  R E P R E S E N T A N T E S

C ía .  N a u io n a l  d e  ( m p o r t a c i ó n .  H a b a n a .
<iuil. E S P A Ñ A —  L a  A c e i t e r a  E r o o r t a d o r a ,
M a l i e b r a n c h e .  G e n t i l ,  B o « a t  &  C o . .  P o r c « a u - .  — , w— .  —  -     — --------------------- - ---------------------- -
M é x i c o ,  D . F . :  G a r t a  H e r n a n o a .  T o r r e ó n  i J u l i o  M o l i n a  F o n t ,  S ,  e n  C . .  M é r i d a ,  Y u c .  N I C A R A G U A — F .  A .  P e l l a s  &  C o . .  L t d . .  M a n a g u a .  P A N A M A — G u a r d i a  &  C o .  L t d . .  
i  a n a m á . P A R A G U A Y — V i l l a l o n g a  H e r m a n o s .  A s u n c i ó n .  P O R T U G A L — B e t b e b c o u r t  B r o t h e r s ,  L t d . ,  L i s b o a .  P U E R T O  R I C O — F .  W .  L e h m e r .  I n c . ,  S a o  J u a n ;  A l f o n s o  S o t o ,  
M a y a g u e t .  E L  S A L V A D O R — A r m a n d o  F r e o k e l .  S a o  S a l v a d o r .  U R U G U A Y — C l e r l c e t t l  &  B a r r e l l a ,  M o o t e v i d e o .  V E N E Z U E L A — J o h n  R .  S t u b b m s ,  C a r a c a s  y  M a r a c a i b o .

* D ü C O ,  * D U L Ü X  y  e /  d e a / o  d a  P o n t ,  q u e  e a  l a  m a r c a  d e  f á b r i c a ,  e s t á n  r a g i e t r a d o e  c o m o  s i e n d o  p r o p i e d a d  d e  E .  I .  d u  P o n t  d e  N e m o u r s  C o . ,

I n c . ,  p a r a  i d e n t i ñ a a r  e a t o a  m a t e r i a l e s  d s  a c a b a d o s .

Agosto, 1936 5 1
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O n t n ih u il
Precios de lisia,enfre^ en la^briiB’

MARCA T 
MODELO

Clieíralel.................................. 12300 X 670

C Irdcid ile ......................... 34D
C ljile s d ile ........................4QD
C lrd is d a le ........................44D
CIrdeidale ......................70D
CIfdesdale......................... 74D
CIrdeidile ......................... 76D
ClTdaidale......................... SOD
Cl.dasdale ................. «UD
Cladaidala......................I05D
Ciydasdale....................... 125D

Caodor.................................. A 4
Candor................................ |C(
Candor................................|D«
Candor................................§0 )
Candar................................. §J(
Candar................................§K(

Dodga.
Dodge.

Fargo......................... F D D 4-62
Fargo......................... FD D 4- 8S

Federal............................... BIS
Federal............................... B20
Federal............................... B25

Ford.
Ford.

Graorm  .................15D  9600
Gramm............................... 30D  HOM
Gramm . . . . .  f 40D
Gramm . .   tSSO
Gram m .. . t 7SD
Gramm .............................733^

InterDaliana)................... C35B

Maek................................. 90M
Meck...............................90M T
Mack............................... 90M S
Maek............................90M T S
Mack....................................B C
M ack....................................BC

Rea......................................2L 4
Reo................................  2L4H
Reo...................................... 1L 5
Reo....................... 2LM
Reo.................................2L M H

Studebaker................. 2T B 251
Slud. (Far. Conirall. 2M B 667

Whita...................................706
W hilo...............................706M
W hile..................................  54
W bile.................................. S4A
W hlle..................................6SA

W iHje............................... 915D
W iU jj............................... 9M D
W U Iji............................. tO40D
W illj : ............................. 19S5D
Willye............................. « 7SD
Waiye............................. Í985D

ToHow..................................715
T e U a « .............................  716
Yellow................................. 722
Tellow..................................728
T a l la . ..................................7JI
T e l ia . ............................... 845
T a l lo .................................. 718 23S30
T o l la . ................................. 843 25910

A B R E V I A C I O N E S :
>— ConeCruccléD compneata de 

cerrooerlB  7  bastidor 
B — B alón
B  &  B — BoiE  &  Beck 
C I— Clark 
D '— De doble arco 
D B — B alón  doble

5 4

F ~ C om plataxD eat« flotante 
H e r — H erculee 
K — aáreo trasero 
L o — LoDg
0 ~ S o e p e n d !d o  
Pm _A lta preelón 
R — K educcléD  sencilla

Ayuntamiento de Madrid



‘fh e d o i, t f F ít ílv í d e  CaM uyc& ita
N O T A : Loa preeioa de lista do la fábrica catán de acoerdo con la p r á c ti^  en loe Eatadoa Unldoa. No 
comprendan el p r e c io  de mochos articnloe de eqnlpo ni el de otros acceaorioo qoe no sean aquellos qua 

ordinariamente necesitan loa compradorea en ei paia 7 extranjero.

I’AS. CARROCERIA PR EC IO  1‘ A S . C A R R O C E R IA  PR EC IO  l 'A S . C A R R O C E R IA  P R E C IO  l’ AS- C A R R O C E R IA  P R E C IO  PAS. C A R R O C E R IA  PRECIO

I a u b d r n

“ S lx — « 5 4 "
S -P  B c o u g b a m  S 7 4 5
5 -P  a e i l a o  7 9 S

1 2 4 - p  C o n r ,  C a b r i o J e t  9 4 5
5 - P  C o n r .  P h a e t o n  8 9 5

“ E l g h t — S 5 2 "  
e - p  B r o o g b a m  S 9 9 5
5-P S e d a n  1.095

I 2 - 4 -p  C o D V . C a b r i o l e e  1 . 2 2 5
5 -P  C o D T . P b a e C o o  1 , 2 7 5

"S o p e r c h a r tr e d  E liK bt—  
8 5 2 "

S-U  B r o u g b a o i  $ 1 . 4 4 5
5 -P  S e d a n  1 . 5 4 6

1 2 - 4 - n  C o n » .  C a b r l o l e t  1 , 6 7 5
5 -P  C o n r .  P b a e t o o  1 . 7 2 5
2 - P  S p e e d e t e r  2 , 2 4 5

I  8 U IC K

S e - 4 0  “ S u e c l a l ”
I 4 1 1 8  I n .— 3 .0 U  m .  W .  B . )

2-P Busloesa Ooape $766
4-p S n o c (C o u p e (R .S .)  820
5-P Victoria Coape

(2-door. trooL ) 835
5 - P  4-doer Sedan

(trunk) 885
4-D Conr. Coupe (B -8 )  906

. . . .  Sedao Cbaaala 686

3 6 - 8 0  “ C e n t a n y ”
I 4 1 2 2  In .— 3 .1 0  m .  W .  B .>  .

4*p Sport Goupe
(B . B .) $1.086

6-p 2-door Victoria
Coupe (tran lii 1,055

5 - P  4-door Sedan
Itrnnli) 1.090

4*D ConTerclhle Conpe
(R-BI 1 , 1 3 5

  Sedan C baailt 785

3 0 -8 0  “ R o a i l n i a s t e r "
I <131 In .— .3 . 3 3  m .  VV. B . )

6-p 4-door Sedan
$1.266Itrunk)

6 -p Conv. Pbaeton 
(trunk) 

Sedan Chaaeia
1,665

846

8-p

311-00 ‘• L im ite d ’ ’
I <138 l>i TLBO n i .  W .  B . )

4-door SodftQ
(tru a b ) 11,605  

4*door fiodao
(trin & ) 1.646

<>*p Sedaa*Z<tinoaalD«
(trunk) 1.945

"  • Brdan C h a M l P  1 , 0 2 5  

I . — Loe I tee  ilíiila o tee  te»*
Oelos de radlorreceptoraa p cedeo  

I «uminlntrarsa com o eaalpo a 
I «iecclóii a los  precios a d ld oa a - 
1 le*i como s i fu é : modelo en on 
I  fTupo con 5 tubos y  w io  reetlfl- 

ctdor 949 .75 : m odelo eo doe 
r rp o s  con 6 tubos tino rectifi­
cador $49,73 y  m odelo e o  doe 

\ eropos con 6 tobos 169 .75.

I C A n il ,L A C -L A  S A L L E

S e rle a  “ s e - S O "
<120 l a .— 3 .0 4  m .  W .  B .)

Conpe. epera eeat $ 1 1 7 6  
7-9 Oonrertlble Conpe 
,  (R - B.| 126 5
*-0  2-door Tourlng 
,  Sedan, trunk 1185
■'•P 4-door Tonring

„  Sedao, tronTr 1226 
■••• Obaeala 900

C A D IL L A C
Serien  “ 3 6 - 6 0 "

<121 in.— 3 .0 7  m .  W .  B .)

2-P Coape. «pera  aeat $1046 
Conrertlble Coape 

ÍT. .  1T2BP-P 4-door Touriug
_ 8 e d a n , trunk 1895 
Obaeala UOO

S e r le s  “ 3 6 - 7 0 "
< 1 3 1  in ,— 3 .3 3  m . W .  B .)

2 -P Conpe (B , 8 . )  $2695
2 -P Convertible Conpe

(R . 8 . )  2695
5-P 4-door Tonring

Sedan, trnnk 2445 
5 'p  4-door Convertible

Sedan, trunk 2745 
  C baosle 1760

S e r le s  “ S 6 -7 S ”
( 1 8 8  i n .— 3 .6 0  m .  W .  B .)
5-P T ouring Sedan,

trunk $2046
6 -p Sedan 2645
6 -p  Tow n Sedan 3145
5-P Convertible Sedeo,

trunk 3395
5-P F orm al Sedan 33D5
7-p T onring Sedan.

trunk 2796
7-p Sedan 2795
T-p T on tlag  Im perial,

trunk 2996
7-p Im perial 2995
7-p Tow n Car 4445

. . , .  Im perial (^laasls 1860

. . . .  Cbaaala 1850

S e r le a  “ 3 6 - 8 0 "
< 1 3 1  i n    m .  W .  B .)

2 -P Coupe IR . S .)  $3296
2 -P Convertible Coupe

IB . S.| 3395
6 *p T ouriug Sedan,

trnnk 8146
6 -p  Convertible Sedan.

trtmk 8445
  ObaaelB 2460

S e r ie s  “ 3 6 . 8 6 "
( 1 3 8  In .— 3 . 6 0  m . W .  B .)
5-P Touring Sedan,

trank $8346
S-P Sedan 3 3 4 5
5-p Tow n Sedan,

trunk 3846
5-p G ouvertlble Sedan.

trunk 4096
6 -p Form al Sedan 4095
T-p T ouring Sedan,

trunk 3496
7-p Sellan 3495
7-p T onring Im perial.

trunk 3695
7-p Im perial 3895
7-p Tow n Sedan 5145

. . . .  Chaaeia 2550

S e r le s  “ 3 6 - 8 0 "
( 1 6 4  i n .— 3 .0 2  m .  W .  B .)
5-p Redan $7,300
5-p Town Sedan 7.260
7-p Sedan 7,8,70
7-p L lm ouslne 7,550
K-n Im perialC abrlolet 7,800
7-n Im perialC abrlolet 7.850

- . . .  Chasala 5.760
Nota— Los dos modeloa al- 

gulentee de radlorreceptoree pue­
den Bumlnlatrarae com o equipo 
a eleocldn  a  lo s  precios ad icion a­
les, com o s ig u e : m odelo en un 
grupo con 6  tubos tipo de vibra­
d or  $54 ,50  y  m odelo en dos  gru­
pos de 6  tubos tino motogeoera* 
dor $89.50.

C H E V R O L E T  
S t a n i la r d  S e r le a  “ F .C . "  

( 1 0 9  I n .— 2 .7 8  m . W .  B .)
5-P 2-door OoBCfa $510
B-n 4-door Sedan B7B
2 .p Bueioees Coupe 49B
2 -p G sbrioU t (R .S .) B95
B.p 2-door Tovra Sedao

(tran k) BBS
5-p 4-door Cloae Coaoled

Sedan (trnnk) $600
8-p Sport R dst. ( R .a .)  675
B-D Pbaeton B85

Sedan D ellvery 5SB
P lck -ü p  Coupe 53B
CbaesU 345

M a n ie r  “ D e  L n s e ”  
( 1 1 8  i n  2 .S 7  m . W .  B .)
5-p 4-door Sedan

(6  w beels) $640
5-p 4 door Sedan

(0  w beels) 657
6 -p  2 -door Coacb i5

w beels) 6 80

5-p 2-door Coacb (6
w beels) 597

2-P Coupe (5  w beels) 560
2-P Conpe 16 w beels) 677
2 -P S port Conpe (R .

S .)  (6  w beels) 690
2-P S port Coape (B .

S .)  (6  w beels) 607
6 -p 2-door Tow n Sedan.

iru nk (S w beels) 605
5-D 2-door Tow n Sedan,

trunk (6  wheela) 822
5-p 4-door Glose Gonpled

Sedan, trunk (5 
w beels) 665

5-p 4-door C ióse Conpled
Sedan, trunk (6  
w beels) 6 82

  Cbassia 385
N o t a :  Suipenaldn independi­
ente a e lección  en todos los
modeloa a $ 2 0  extra,

I m p .  S la a t e r  “ D e  L u x e ”  
( 1 2 4 ^  l n . . 3 . 1 6  m . W .B . )
7-p Seden 875
7-p Trunk Sedan 900
7-n Llm ouslne 925
7-p Trunk Llm ouslne 950
5-p Cabrlolet 925

  T axi 925
N ote ; Suspensión independiente 
normal en los  m odelos Im perial 
sin  precio extra.

Nota-— L os tres siguientes m o­
delos de radiorreceptores pueden 
snmlnlBtrarse com o equipo a  elec­
c ión  con e l Standard, itfaater De 
Liixe e  Im perial, a  los  prscloa 
adicionales, com o s igu e : m odelo 
en un grupo de 6 tuboa con ano 
rectlOcador $ 4 9 .6 0 ; m odelo en 
d os  grupos con  5  tubos y  uno 
rectificador $49 ,60  y  m odelo en 
dos grupos con 6  tubos $69 ,60.

C H R Y S L E R
S Ix

( 1 1 8  I n  3 . 0 0  m .  W .  B . )
2-0 Bpslness Cuupe $760
4 -p  Conpe <R. S.| 825
6-p T ouring Brougliam  825
6-p T ou rin g  Sedan 876
5-0 Conv, Sedan 1 .I2S
4-p Conv. Coupe (R .S .)  925

D e i n x e  B I c h t  
( 1 2 1  l a . — 3 . 0 7  m . W .  B .)
2-P Buelness Coupe $926
4-p Coupe (R . S .) 996
5-0 T ou rlpg Brougliam f)95
3-P T ouring Sedan 1,045
4-p Conv. Conpe

(B -8 .)  1,075
6 -0  Conv. Sedan 1.265

D e i n x e  E l t t h t
( 1 3 3  i n . — 3 .3 S  m .  W .  B . )
5-p T raveler Sedan $1.246
7-p Sedan, trunk 1,245
7-0 Sednn-Llniouelne 1,865
7-p Tow n Car 4,995

A i r f l o w  E l m h t
( 1 2 2 %  i n  3 . 1 2  m .

W .  B . )
. . . .  Coupe $1,346
  Sedan 1.345

A l r i t o w  I r u p e r l » !
( 1 2 6  i n  3 .2 G  m .  \ V . B . )
  Sedan Í1 .473
. .  . .  Coupe 1.476

A í r i l o w  C u o t .  l i i i p .  
( 1 3 7  i n . — 3 . 4 S  in .  W .  B . )
8-p Sedan $2,475
8-p Sedon-Llraousliic 2.375

C O R D
( 1 2 3  iu .— 3 .1 6  m . W .  l i . )
6-p W estcbeeter

Sedan $1.905
4-0 B everly Sedan 2.093
4-p Conv. Coupe 2,145
5-0 Conv. Pbaeton 2,193

C U N N I N G H A M  
Surtido com pleto de carrocerlae, 
con precios de lista  com prendi­
dos entre $7.500 y  $18.500.

D E  S O T O
D e ln x e  A i r s t r e a m  

( 1 1 8  In .— 3 .0 0  m .  W .  B .)
2-P Coupe $693
5 -p  T onring Brougbam,

2-door 770
S-P T ouring Sedan 810

C a s t o m  A i r s t r e a m  
( 1 1 8  i n .— 3 .0 0  r a . W .  B .)
2'D Coupe $745
4-p Coupe (R .S .)  79o
4-p  Cmiv. Coupe (B .S .)  895
5-p T onring Brougbam ,

2-D oor 825
5*p T ouring Sedao 865
5-p Conv. Sedan 1.095

( 1 3 0  i n  3 .3 0  m .  W .  B .)
S*p T raveler Sedan $1,075
7-p Sedan 1,075

A ir f lo w  
( l i a ? b  i n .— 2 .9 3  m .

W .  B .)
6-p Conpe $1.096
6 -0  Sedan 1,095

D O D G E
S i x  “ D - 2 ”  

( 1 1 6  I n .— 2 .1 6  m .  AV.
2-P Coupe
4 -p  Coupe IR- S .)
6-p 2-door Sedan
5-p 2-door Touring

Sedan
5-p 4-door Sedan
6 - p  4 -door Tonring

Sedan
7-p  Sedao

(I2 8 -tn . W .B .)
4-p Conv. Coupe

(R .S .)
5-P Conv. Sedau

, . . .  Com m erclal Sedan

B . )
$640

695
695

720
735

973

705
99.1
663

D U E S E N B E R G
( 1 4 2 5 b  i n .— 3 .6 2  

W .  B .)
. . . .  Chasala 
. , . ,  Snpercliargsd

( 1 B 3 H  I n .— 3 .9 1  
TV . B .)

. . . .  Chasala 

. . . .  Supercbarged

m .

$8.600
10,000

18.501' 
10.OOP

F O R D
( 1 1 2  in .— 2 .6 4  m . W .  B .)  
. . . .  F lve-W indow

Conpe $510
. . . .  Tu dor Sedan 520
  F ordor Sedan 680
. . . .  Tudor Sedan, trnnk 543
. . . .  Foixlor Rodnn.trunk 606
  CTub C abrlolet 675

( D e  L a x e  E q n l p m e n t )  
. . . .  F lve-W lndow

Conpe $555
. . . .  Boadater (B .  3 . )  560
. . . .  T od or  Sedan 565
. . . .  Three-W iadow

Conpe 670
. . . .  Pbaeton 590
  Tudor Touring

Sedan 590
. . . .  Cabrlolet 625
. . . .  F ordor Sedan 625
  F ordor Touring

Sedan 660
. . . .  Convertible Sedan 780

G R .A H A M
C r n s n d e r  “ 8 0 - A ”

( 1 1 1  in .— 3 .8 1  n i . I V .  B . )
5-p 2 -door T oa r. Sedan.

trunk $625
5-p 2-door T ou r. Sedan.

luggaue com p. 595
5-p 4-door T ou r. Sedan,

trunk 665
5-p 4-door T ou r. Sedan.

luggage com p. 635
C r a s a d e r  “ 8 0 "

( 1 1 1  i n .— 2 .8 1  m . W .  B .)
5-p 2*door Tonring

Sedan, trunk $665

5-P 2-door T ou r. Sedan,
luggage com p. 635

6-p 4 -door Touring
Sedan, trnnk 695

6-p 4-door T ou r. Sedan.
luggage com p. 665

C a v a l l e r  “ 9 0 - A ”
( 1 1 5  i n .— 2 .0 3  m ,  I V .  P . )
6-p 2 -door T ou r. Sedan.

trunk $745
5-p 2-door T ou r. Sedan,

luggage com p. 713 
5-p 4-door T on r. Sedan,

trunk 775
5-p 4-door T ou r. Sedan,

luggage com p- 745
4 -p  Coupe (H . 8 . )  745
2-n Conpe 9 95

C n v a í í e r  “ O Ó "
( 1 1 5  i n .— 2 .9 2  m . W .  B .)
5-p 2-door Touriug

Sedan, truak $796
5-p 2-door T ou r. Sedan,

luggage com p. $765
5-p 4-door T ouring

Sedan, trunk 825
5-p 4-door T ou r, Setlan,

i D g g a g s  com p. 7BS
4-p Coupe (B .S .)  795
2-0 Coupe 785

S a p e r c l i a r e e x  “ IJ O ”
5-p 2-door Tonring

Sedan, trnnk $395
5-p 2-door T ou r. Sedau,

lu ^ a g e  com p. 865
5-p 4 -door Touring

Sedan, trunk 923
5-p 4 -door T ou r. Sedan,

luggage com o. 895
4-p Coupe <B. S .)  895
2-n Coape 895
6 -p  4-door T ouring

Sedan, Guetom 1.170

H U D S O N
“ C n a to m  S l x -^ M o t le l  « 3 "  
( 1 2 0  i n .— 3 .0 5  m .  W .  B .)

$730
785 
756 
710 

) 810

5-p Brougliam
5-p Sedan 
4-p Conpe (R .S .)
2-P Coupe
4-p Conv. Coupe (R .S .)

“ D e L n x e  E l f t h i—  
M o f le l  0 4 ”  

( 1 2 0  I n .— 3 .0 5  m .  \V.
6-p Brougbam
5-p Sellan
4-p Coupe (R .S .)
2-p Coupe
4.Q C ocv , Coupe (R .S

“ C n x to m  Elgrht—  
M o iie l  0 5 "  

( 1 2 0  I n .— 3 .0 5  in .  W .
5-p Brougbam
5-p Redan
4-p Coupe (R .S .)
2-p Coupe
4-p Conv. Coupe ÍR .S . 

“ D e L a x e  E l c l i t —  
M o t lc l  0 0 ”  

( 1 2 7  i n .— .3 .2 3  n i . W .  
Sedan 

“ C n a to iii  E lix lit—  
M u d e l  0 7 ”  

( 1 2 7  I n . 3 .2 3  m . AV. 
Sedao

. B .>
$790 

830 
810 
760 

)  875

B . ’,
$885 
925 
895 
846 

) 970

O.)
$355

U . )
$950

U U F M O B I I jB
8 a r i « a  **G** 0 1 8

4 1 1 8  i n . ^ 3 . 0 0  m .  W . B . )
S p e c l A l

8-p 2-door Sedan $815
6-p 2-door Touring

850Sedan
6-n 4door Sedan 855
C-p 4-door TourlPB

Sedan 890
3-P Coupe 79-1
8-p Ckrape (R . S .) 

C ta s t o m
840

6-D 2-door Sedan $890
0-p 2-doop TouriJiR

Sedan 925
6-p 4-door Sedan 930
6-p 4-door Tourlna

Sedas 966
3-P Coupe $70
8-p Coupe (R . S .) 015

A B liSviA C IO N E S; W , n . — Entre ajea. R -8— Asiento a u xilia r  traaero.
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U i4 im é m le L d e ^ a íM ^ ^
'Predos de lisia al delalle can eulrpga en la lab ríca^

N O TAS L ot p n cio * de Hat» de 1» fábric» están de »cnerdo eon le  práetic» en loe Estados UnidM . 
comprenden el precio de machos articoloa de eqoipo n i el de o ^  accesorios «ue no sean aqaellos 

oniSnArlAinente nec«*ítan los compradores en el país T d  extranjero.

No
Qne

PA S. C A R R O C E R IA  PR EC IO

S905

S a r le a  6 2 1  
( 1 2 1  l n . ~ 3 . 0 7  m .  W »  B .)  

S p e c la l
2-üoor Sedac 
2-door Tourlnx 

SedQD 
4-cIoor Sedan 
4«door Touriflj;

Sedan

6 - D
6-p

8-B
9-D

108S
1035

3-p CoiiTiC (R . S .)
ÓB

6 - B
ü -|>

6 - n
6-0

3 -1 .

'n a t o in
2-<loor Sedan 
2-iloor T ourins 

Sedeo 
4-iloor Sedan 
4-door l 'o o r ln s  

Sedan 
Coiif.e f ll .  S .l

1075
1035

S109B

USB
1135

I17B
1185

L A P A Y E T T E
( 1 1 3 I n .— 2 . 8 7  m .  W . ! ! . )
fi.p Sedan (6  W in- 0 L D S M 0 B I L E 3

dow ) S675
S-6 B i i s í i i e a e  Conpe R95 “ P -3 r > ’ »— S i x
5-p
fi-p

C o u p e  (Itum ble) 
T o u r h i i T  V ictoria

665 ( 1 1 6 t n . — 2 . 9 1  m .  \V«
( T r u n k ) 65o 6-n Standard 4 ' d o c r

6-0 V ictoria 625 Sedan
6-p T o u r i i i K  Seden (6 B-p 4-door Tourlng

W imiow, T fiink ) 700 Sedan» trunk
6-p CnbHoíet 740 6-p Coupe
^•i) Une. Cotipe. 6-p T onring Oonpe»

4 -wIiuIqw 010 trunk
5-n Coupe (U . S . ) , 2-4-p Sport Conpe

4*wlntlow 665 (& . S .)
CIinGBla 520 2-p Basiaess Coupe

2-4-p Convertible Conpe
(B . S .) 

Cbassis

P A S. O ARH O OERIA PR EC IO

D e l n x e  “ 4 0 0 ”
( I I T  I n .— 2 .9 7  m .  TV . B . )
8-p Ckiupe *676
6-p Ckiupe (H . 8.1 725
6-p V ictoria 718
6-n V ictoria , trunk 746
8-p Sedan 705
6-p Sedan, trunk 790
6-P Cabriolet 800

Cbassis 610

A m b a a s n d o r  S l x
( 1 2 B  i n ____S .I S  )m . TV . B . )
6-p T ourlng V ictoria *836
64) T onring Sedan 386

Cbassis 685
A m b a n s a d o r  E l s b t

( 1 2 B l n . ~ 3 . 1 S  m .  W . B . )

6-p Tonring Sedaa *995
Cbassis 785

S795

L IN C O L N  Z E P H Y n

In    m .  W .  B . )
B-n
B-ii

2-door Sellan 
4-door Sellan

$1,275
1,320

L IN C O L N
V - 1 2  

- 3 .4 5  » i .  W .  B .)
Coune $4.200
Sedoii {2  o r  8w.| 4,300

( l i l l l  in .,
8-11
5-p
2-p

4-1)

5-0

5-11

l.eD arou C oor.
Coupe 

LeBarou Conr, 
RoedeCer 

L elloron  Conr.
Plioeton 

Ilrunu Victoria 
Cl.aasle

4,700

4,700

6.000
S.SOO
2,700

< 1 4 5  lu v
7-P
7-P
7-p

v -ia  
- 3 .6 8  m .  TV . B .)

$4,200
4.600
4.700
5.500

5.500

'Tourlos 
Sedan 
Llioonsine 
Judkloe Rerline 
LeB aron < ¿n r .

Seünu 
W U lonslibr 1 /lmon- 

eloe 6.700
Jndkiua Sedan-

Llm ouslne 6.800
Bronn Garh., Non*

Ooi. e.eoo
B runo G arb,, Seml- 

Col. 8.700
Brimn Brongham 6,700 
W illoog lib j Panel 

Broughain 
Jiidkius Berlina 
■Wlllongbby Bpt.

Sedan 
Cbassia

e.eoo
5,600

6.800
2,900

N A S H
“ 4 0 0 ”

8-p
6-P
6-p
|-p
8-D
6-D

Coupe
Oonpe <B. S .) 
V ictoria  
V ictoria , trunk 
Sedan
Sedao, tronk

820
730

755

780
$65

805
485

“ L - 3 6 ” — E lK h t  
< 1 2 1  In .— 3 .0 7  m . W .  B .)
5-p

6-P
$910

6-p
6-p

986
845

2-4-p
670

2-P
2-4-p

845
810

Standard 4-door 
Sedan 

4-door Tonring 
Sedan, trunk 

Coope
Tonring Conpe, 

tronk 
Sport Conpe 

(E .  8 .)
Bnslueee C o ^ e
C oorertib le  Conpe 

(R . S .)
. . . .  Cbaeala 

Nota— Los tres m odelos et- 
gnlentea de radiorreceptoree Poe- 
Ileo Bumiolstrarse com o equipo a 
e lección  a  loa precios adiciona* 
les, com o aiinie: m odelo en un 
grupo con  6 tubos j  n a o  rectifi­
cador $ 5 4 .5 0 ; m odelo ea  doa gru­
pos de 6 tob os  con o o o  rectifica­
d or  $54,50 7  m odelo en dos 
grupee con 6  tobos *67 ,60 .

986
615

P A C K A K D
“ 1 2 0 - B ”

( 1 2 0  In .— 3 .0 4  m .  TV . D .)
B-p
6-p
6-p
6-p
2-P

2-4-p
2-4-D

5-P

Sedan
Tou rln g  Sedan 
Club Sedan 
T ourlng Conpe 
Business Coupe 
Sport Coupe 
Convertible Coupe 1.110 
Conv. Sedan 1.895
Cbassis 760

*1 ,075
1,115
1.090
1,040

990
1.030

“ E l c l i t — 1 4 0 0 ”  
( 1 2 7 %  In .— 3 .2 3  n t. 

TV . B .)
5-p Sedan *3 ,385

~  ■ 1,850Cbassis

“ E l g h t — 1 4 0 1 ”  
( 1 3 4 %  I n  3 .4 1  I

P A S. C A R R O C B R IA  PR EC IO

“ E lB h t — 1 4 0 2 ”  
( 1 3 0 K  i n .— 3 .5 4  in .

W .  B . )

7-P Tonring *3 .270
5-p Conv, Sedan 8,400
7-p Sedan 2,755
7-P Comm. Sedan 2.630
7-p Sedan Llm. 2.890
7-p C om m .SedanL lm . 2.765

Cbassis 1 .990

“ S n p e i  E lK h t — 1 4 0 3 ”  
(1 3 S V Í  I n .— 3 .3 6  m .

TV . B .)
S-p Sedan *2,990

. . . .  Cbassis 2.290

“ S n p e r  E l g h t — 1 4 0 4 ”
(IB S T i I n  3 .5 3  m .

W .  B .>
Form a! Sedaa 
Club Sedan 
Coupe 
Coupe
Conv, Coupe 
Pbaeton 
Sport Pbaeton 
v icto r ia  
C bassii

5-6-p
5-P
6-p 

2-4-p 
2 - 4 - p

6-p
B-p
B-p

*8 .800
3.170
3,030
2.880
3,070
3,390
8,660
8,860
2.860

“ S n p c r  E i g h t — 1 4 0 5 ”
< 1 4 4 %  i n  3 .6 6  m .

W .  B .)

W .  B . ) 5-P
5-p Sedao 52.585

B . )
5-5-p Form al ScdQn 3,285 5-p

5-p Club Sedan 2.650
5-p Coupe 2.660 B-p

715 2-4-p Coupe 2,470 5-p
690 2-4-p CoDT. Coupe 2.780
720 B-p Pbaeton 8,020
7411 5-p V ictoria 3,200
765 Cbaesla 1.930

6-p

7-P 
7-P
7-p

Tourlng 13,690
C on?. Sedan 4,010
Sedan 3,890
G oam . Sedao 3,260
Sedan Llm, 3.6S0
Comm. Sedao

LÜD. 3,455
Cbasali 2.440

“ T iv e lv e — 1 4 0 7 ”
(1 3 0 > 4  I n .— 3 .5 3  n .

W .  B . ) .
5-p SeduD S3.060

5-0-p Form al SleduD 4,660
5-p Club Sedan 4,060
5-p Coupe 3.990

2-4-p Coupe 3.820
2-4-p CoUT. Coupe 3.850

3-p Pbaeton 4,190
S-p Sport FbaeCon 4.490
5-p VIetorlH 4.890

ChnsBis 2,080

“ T w e l v e — 1 4 0 8 ”
< 1 4 4 %  I n .— 3 .6 6  in .  

W .  B .)
7-p Toiirhig <4.490
6-p C ou r. Sedan 5,050
7-P Sedan 4,285
7-p Sedau I/im . 4,485

Ciinesls 3.170

F I E n C E - A R R O W

t o

B-p
B-P
4-P
4-P

“ 1 0 0 1 ”
< 1 3 8  t o  1 4 7  i n  3 .5 1

3 . 7  m .)
Sedan $3.195
Club Sedan 8.295
Coupe <R. S .)  8-ieS
Convertible Geupe

IR . S .) 3 .296
Club B erline 8.446
Sedan (144 In .) 3 ,500 
E ucloesd D rive 

Llm ousiue (144- 
iu .)  8.650

Brunn M etropoli­
tan Town 
B roogbam  (144  
la .)  6 .296

(^m m ercial Sedan

5-p
7-p
7-p

(147  In .) 
Conv, Sedan 

(1 4 4  In.) 
Club Berlina 
F orm al Sedan 
Ohassis (1 3 8  

In.l 
Cbassis (144 

i n . )

P A S. C A R R O C E R IA  PRECIO

3 .5 1

6-p
5-p
4-P
4-p

“ 1 6 0 2 ”
( 1 3 8  t o  1 4 4  i n . -  

to  3 .0 6  m .)
Sedan *3 .695
Clnb Sedan 3.795
Coupe (R . S . )  3 ,695
Convertible Coupe

(R . 8 .)  8 ,795
Club Berlina 8,945
Sedan (1 4 4 'I d . )  4 ,000
E n cl. D ilv e  Lim .

(1 4 4  In.)
B ronn M etropolitaa 

Tow n Brongham 
(144  In .) 6,796

Conv. Sedan
(1 4 4  In .) 4 ,600

Club B erlina 3 ,046
Form al Sedan 3.945
Cbassis (188  In .) 3,150 
C bassis (144 in .)  8 ,376

5-p
7-p
7-p

4.150

5-p

5-p
5-p

(1 4 7
7-p
7-p
7-P

“ 1 6 0 3 ”
Jn.— 3 .7  in . TV . B .)

Seden *4.795
Ene!. D rive Llm . 4.995 
E . D . LíinouBlne 6,500 
Cbassis 4.100

P L Y M O t ’r H

B o s ln e s a  
( 1 1 3  l u .— 2 .8 7  m . TV . B .)

2-p
5-p
B-P

Coupe *510
2-door Sedan 645
4-door Sedan 690
Commerclal Sedan 606 
Statlon  W agón 766

D e ln x e  
< 1 1 3  I n .— 2 .8 7  m .  TV . B .)

2-p
4-p
4-p
6-P
5-P 
5-p

6-p

D e ln x e
( 1 2 5  i n .— 3 . 1 8  in . TV . B .)
7-p Se<lau, 4-door 896

P O N T I A C

S t a n d a r d  S lx  
S e r le a  “ 3 S < 2 6  B ”  

( 1 1 2  i n  2 .8 4  m .  W .  D .)

B-p
2-p
5-p
B-p

3.400

4,100
3.445
3.446

2,850

2.876

B -p

2-p
2-p

2-4oor Sedan 
Standard Oonpe 
4-door Sedan 
2-door Tonring 

Sedan— Trunk 
4-door T ourlng 

Sedan— Trunk 
Cabriolet (B . S .)  
S port Conpe

Cbaeels

*676
616
720

700

746
760

P A S. C A R R O C E R IA  PRECIO

E l g h ( — S e r le a  “ 3 6 - 2 8  A”  
( 1 1 7  I n .— 2 .0 7  m .  TV . B .)

6-P
2-P
2-p
6-p
B-p

B-p

2-P

2-door Sedao 
Standard Coupe 

C abriolet (R .S .)  
4 -dooc Sedan 
2-door Tourlng 

Sedan— tronk 
4 -door TonrluK 

Sedan— trunk 
Sport Coupe 

(R . 8 .)  
Cbassia

*770
730
855
816

793

840

785
526

Nota— L os tres siirnientes mo­
delos de radiorreceptores pueden 
sam inlstrarse com o equipo a 
e le cc ión  a  los  precios adiciona­
les, com o s igu e : m odelo ea un 
grupo coa 5  tubos 7  uno rectifi­
cador * 4 4 ,0 0 : m odelo en dos  gru­
pos con  6 tubos 7  uno recti­
ficador *44.00 7  m odelo en dos 
grupos con 6  tubos *65,00.

R E O
E l r l n g :  C lo n d

B-p
6-P

8 - p

6-p

2-door Coach 
4-dcor Standard 

Sedan '
2-docF Deluxe 

Brougbam  
4 -d ccr  Delnxe 

Sedan

*795

849

B46

895

S T U D E B A K E R

8-P
8-P
B-p

Conpe <580
Coupe (R . 8 .) 620
CoDT. Coupe (R .S .)  725
2-door Sedan 025
4-door Sedan 660
3-door Tourlng

Sedaa 645
4-door TourloB

Sedan 680

676
426

D i c t a t o r  S lx  
( 1 1 6  Int.— 2.B B  na. TV . B .) .

Busíuese Coni.e *099 
Cnstom Conpe 
Custom Coupe 

(R .S .)
S t . R egís Cnstom 

Sedan 
St. R eg ís  Crntehig 

Sedan 
Cnstom  Sedan 
Ccuislng Sedan

696

720
B -p

5 - P
7S6

B-p
B-p

749
755
775

F r e a ld e n t  E ilk h t  
( 1 2 5  I n .— 3 .1 8  m .  T V . t i .)

(Juatom Conpe 1996
Custom  Coniie

IR .S .)  98'

8-P
6-p

B-P

6-p

B-P
6-P

St. R eg ís  Custom 
Sedan 1.016

S t. R eg ís  C rn ls l:ic , 
Sedan I . " * '

Cnstom Sedan l ,b l9
Crnlslng Sedan 1.099

T E R R A P L A N E

“ D c L U X E — 0 1 ”
( 1 1 5  I n  2 . » 2  in .  TV . H .)

*615 
«70 
649

5-p
5-p
4-D
2 -n
4-n

Brougliam  
Sedan
(/ouiie (R .S .)
Coupe 6;9
Conv. Coupe (R .S .)  715

D e  L a x e  S lx  
S e r le a  “ 3 6 - 2 6  A ”  

< 1 1 2  i n .— 2 . 8 4  m . TV. B .)

5-p

2-p
6-p
5-p

B -p

2-door Sedaa 
Standard Coupe 

C abriolet (R .S .)  
4 -door Sedan 
2-door Tourlng 

Sedan— trnnk

*729
666
810
770

2-P

4-door Tonring 
Sedan— trnnk 

Sport Conpe 
(B . S .) 

C h iseis

745

795

720
475

**C n »to m ——6 2 ”
( 1 1 5  l n . » 2 . 9 2  lUe W .  I D

Brouebam  $‘‘*¡¡5
Sedan ¿ I

4 -p  Coupe (H .S .)
2-p ' Coupe 
4-n

«50

T T 'I L L Y S -O V E R L A N D -4

“ 77
( 1 0 0  I n .— 2 .5 4  na. TV.

Standard Coupe 
Standard Sedan 
D eluxe Sedan 
Panel dellvery 
Cab PIckup

B.)

2-P
4-p
4-p

*399
429
446
419
396

5 8 E t. A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

■

É ;

«

Conv. Coupe (R .S .)  700 i -

Ayuntamiento de Madrid



A U M E N T E  s u s  
G A N A N C I A S  

• • • 
R E U U Z C A  

SUS G A S T O S

CON  LA M U N D IA L M E N T E  
F A M O S A  G R U A  DE  A U T O ­
MOVIL GLOBE

Tanto en la lubricación, com o en 
los trabajos de reparación, el le­
vantador de autom óvil G lobe aho-

14

rra tiem po y  trabajo. Perm ite 
más fácil acceso a las piezas y  fa­
cilita la ejecución  de un trabajo 
m ucho m ejor.
L os levantadores de autom óvil 
G lobe se ofrecen en varios ta­
m años y  precios, para satisfacer 
todo requisito corriente. Con 
concesionarios o  distribuidores en 
todas partes del m undo, el G lobe 
es el levantador predilecto en to­
do lugar donde hay autom óviles. 
Im póngase de lo  m ucho que Ud. 
puede aumentar sus ganancias 
valiéndose de la ayuda de un Globe. 
Pídanos ejem plar gratuito de 
nuestro catálogo ilustrado y  lista 
de precios.

GLOBE MACHINERY S SUPPLY COMPANY
DES M O IN ES ....F ILA D ELFIA ....E . U. A.

Departamento de E xp ortación : U nion  Station Building, U tica, N . Y . ,  E . U . A .

VENTAJAS 
EXCLUSIVAS

EUtaa 8 o n  )a »  8 ig fu ie n t«« : in m o r il i*  
2a c ió n  t e m p o r a r ia ; m a y o r  a u p e rfí*  
cié  de c o n t a c t o ; n o  s e  t r a b a jo  
a ta sc a ; n o  t ie n e  p r e n s a e s t o p a ; r e ­
q u ie re  m e n o s  f u e r z a  m o t r iz ;  n o  
h a y  a c e ite  a lr e d e d o r  d e l e n x b o lo ;  
n e cesita  m e n o s  a c e it e ;  m á s  ñ r m e  
y r íg id a ; m á s  r á p id a  y  s u a v e ;  f u n ­
c io n a m ie n to  m á s  f á c i l ;  m a y o r  s e ­
g u rid a d ; m e n o r  g a s t o  d e  c o n s e r v a ­
ción  m e c á n ic a ; a c e it e  p r o te g id o  
c o n tra  el fr ío .

Levantador de Automóvil

G rú a G lobe  Eléctrica 
Portátil Con M eca­
nism o d e  Engranaje

Funcionam iento e l é c t r i c o .  
R ápidam ente puede trasla­
darse a cualquier punto. 
A daptada especialmente a 
instalación en pisos superio­
res, exhibición en salón de 
venta, colocación sobre for­
m aciones rocosas y  otras 
aplicaciones sim ilares que 
requieren una grúa portátil. 
E l exclusivo gobierno m edi­
ante m ecanism o de “ engra­
naje”  hace que está grúa 
sea la m ás segura y  eñcaz 
del m ercado. Pídanos e jem ­
plar gratuito de nuestro 
nuevo catálogo ilustrado.

Agosto, 1936 5 9

Ayuntamiento de Madrid



C a m io n e í
'fieclos de lista, enfrĉ ga en la labríca

E l p r « « i«  m oetra do es  e l p re c io  d e  l is U  a l  p o r  m en or , en  la  fá b r ica , p o r  e l cftnals n o rm a l, s in  co m p a rt i­
m ien to  d e  co n d u cto r  n i  e a tro c cr in  o  ca ja . L oa cq o lp o s  espccU lea  o a  e le cc ión  aon a  p rM io  ad icion a l. 
E l eq u ip o  d o  n e a ra ít lc o s  ea lo  m ín im o  y  estas especiflcacion es  no re fle jan  la  e sca la  d o  sem ejan tes  equ ipos 

o fre c id o s  p o r  loe  fa b r ica n te s  d o  lo s  m od olos  anotados.__________________________________

MARCA
Y

MODELO

INFORMACION GENERAL

i i5 c
c3l

e
H

II
s i

.1
2
1 3
í  «

ll e s
£ ’

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

.3
Ó

Autocar................ RH
..............................D
........................... DF
..............................N
.(EDg.UQdseat)UD

'  '  78
 87
, . . .9 0 X

2% - 6%
2% - 6%
4-8%

kway.

 110
.........................125X
............................130
..............., ..........145
......................160X4
...................... 350X5
........................ 160X
....................nox
........................ I75X
.......................130PS

•CbsTrolst.Fi.Com.
  RA Utility
  RC Utility

'C lydesdale..(D )24D
.................. (D )34D
.................. (D )40D
.................. (D )44D
.................. (D )70D
.................. (D )74D
.................. (D )75D
.................. (D )80D
.................. ÍD )90D
 (D ¡ 106D
 (D )125D

Coudor. .(H).ACW-1
 ÍH).BCW-1
 ÍH).CCW-1
 (H).FCW -1
  (B ).G C W  l
. .  ..CHj.CDW -l
 (H).CEW -l

Day-Elder (4 )........ 78

l% -2

h
2%-3
2% -3
3-3%
3-3%
3-8%
3-3% 
3%-4 
4
4-7%

l % - 2
2 - 2 %
2-3
2%-3

y * 4 %
3% -5
4-5
6-7 8-8
7-10 
l% -2 %  
2-3% 
2%-4
2-3%
3-4% 
5%-5
4-8%  
1%

12%
I 3 
13%
I 4 
i 5-7 
31% -2  
31 % -2 %  
! l % - 3  
i lH -3  
3 2-3 
i a-4
3 2-4 
i2 % -4  
3 2%-4 
I 3-4
14-5 
1 4-5
15-6%
1 Comf,

F « d - .

I Comí.

i l% - 2
3 2- 2 %
3 2-3 
5 2% -3%  
3 2% -3%  
3 3-4 
D  4-6 
i  4-S
0 5-8
7 6-7
8 6-7,
1 1%■ 1%

.Cü-6

1%
l% -2
2- 2%

2%-3
3
3%-4 
3%-4 
4-5 - 
4-5

158

145

512

1275

4710 196

192
192
177
213
145
164
176
176
176
188
188
206
206
206
206
207
207
207
206
112
131
157
200
200
200
200
210
210
210
210
220
220
220
200
200
200
200
198
198
198
168
186
186
204
204
204 
234 

163} 
163} 
175} 
175} 
175} 
175} 
175} 
175} 
176} 
225} 
225} 
225} 
225}

116
162
163
180
205 
116 
162 
162 
152 
181 
181 
181 
195 
195 
195 
219 
219 
219 
249 
249 
131 
157 
112 
142 
160 
180 
170 
156 
179 
179 
179 
179

7055
7719
8731
7629
3950
4300
4645
6075
5435
6500
6000
6150
6235
6300
7350
7950
8325
5450
2105
3015
3060
3300
3750
3860
4110
4390
434S
4850
6400
7100
8200
9550
3300
3650
4000
3900
4100
5450
5SS0
3900
4100
4800
6300
6500
7200
9600
3450
3550
3760
3900
4300
4700
4800
5200
5300
6600
7300
7300
7700
2060
2750
3100
3529
5425
2050
2750
3100
2950
3500
3800
3900
4600
4800
4900
6600
6600
7200
9550
9650
3220
3297
I96S
4700
6300
9900
6900

B8.26/20
B8.26/20
B9.00/20
B9.7&20
B8.2S/20
B6.00/20
B6.aa'20
B7.00;20

llZ fo
B7.60.20
B8.25/20
B8.25/20
B8.25/20
D8.25,'20
B9.00.'20
B9.00'20
B9.00,'20
P7.0(k34
B6.60/17
B6.00/20
B6.00f20
B6.00,'20
B6.00.'20
B6.60;20
Ba.50;30
B7.00,'20
B7.00.'20
B7.50/20
BS.29'20
B9.00,'20
B9.79,'20
BlO.90/20
B6.00/20
B6.00/20
B6JJ0/20
B6.00,'20
B6.50/20
B7J10/20
B7J0/20
66.00/20
B6.60/20
B7.00/20
B7.50/20
B9.00/20
B9.00/20
BlO.60/20
B6.00/20

'.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.90'20
B6.60.20
B7.0O.'2O
B7.00/20
B7.60.'20
B7,60.'20
B8.25/20
B8.2S/20
B6.00'!8

Be.00'20
B7.00''20
B8.25'20
Ba.00/16
BS.00'20
B6J)0'20
B3.DO/20
D6fl0/20

B6.60/20
BV.00/20
B7.00/20
B7.60/20
"■'.00/20

1.00/20
B9.00/20
B9.75'20
B9.75/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/16
B6.60/20
P34i7
P9.00/20
P9.75/20
S36i6
B1050/20
BIO.50'20
BIl.25/20
Bll.26/20

DB8.25/20 
0B8.25/2O 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB8.25/20 
DBS.OO.M 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.I
DB7.5fl,20 
DB7.50'20 
DB8.25/20 
DB8.25;20 
DB8.25,'20 
DB8.26/20 
DB9.00/20 
DB9-00.'20 
DB9.00/20 
DP7,OOj34 
B5.50/17 
P32i6 
P32s8 
B6.O0/2O 
66.00/20 
B9.60/20 
DB6.50;20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.60/20 
DB8.25.'20 
DD9.00.20 
DB9.76/20 
DBlOSO/20 
B6-00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B6.00.'20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.60/20 
DB6J)0/20 
DB6.50/20 
DB7J»/20 
DB7J0/20 
DB9-00/20 
DB9.00/20 
DBlO.50/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
66.00/20 
DB6-00,'20 
DB6.00/20 
DB6.50/20 
DB6.50/20 
D B 7 ------
DB7.00/20
DB7.60Í20
DB7.50/20
DB855/20
DB8.25/20
B6.00/13
P32s6
P32s6
DR7.O0'20
DB8.29/20
B6.00/16
P32j 5
P32j6
BB.00/20
P32i6
DB6.50/20
DBe.50/20
DB7.00/20
DB7.00/20
DB7-60/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.75/20
DB9.76/20
P32i8
P32t6
B9.00/I6
DB6.60/20
F34i7
P9.00/20
P9.75/20
536x6
BIO.50'20
BIO.90/20
B11.25.'20
Bll.25/20

MOTOR

E

8
■

Z

"T-S

• lllc* o '«

• j s*9 g S

Z O  3 iíii

EJE
TRASERO

Desmul­
t ip l i c a -
clones

-S.

DIMENSIONES 
DE LA CAJA

e e 
.1 1  

Í U

S a -S

.S s

I -S II

á - . ñ

MUELLE5

&

O w n m  
OwnZSS 
Own 358 
Own 404 
>ws 358

)on 29B
Con 29B 
-on  3IB 
3on S 
!7oq i
vOD i
-00 i 
'o n í  
lou £ 
ion S 
leu i 
lira
Jwn
)WD
3uda 
Buda 
3er 
Her 
3er 
Ber 
Buds 
Suda 
9uda 
duda 
duda 
W auH.XBKE 
W suH.XKBH 
WauH,XBKH 
WauH.eBKH 
WauH.OBKH 
WauH.6BKH 
WauB.eBKH 
E etJX A  
HerJXB 
H erJXC 
H erW X C 
Eer WXC3 
Her WXC3 
H erR X C  
Her JX A 
Her JXA 
HerJXB 
Her JXA 
HerJXB 
HerJXB 
HerJXC 
HerJXC 
H erJXD  
H erW XLC 
HerW XLC3 
HerWXLCS 
HerW XLC3 
Jwn 
Jwa 
Dwn 
Jwn
OWD
Own
i>wn
Owu
HerOOB 
Her JXA 
HerJXB 
HerJXB 
H erJXC 
Her JXC 
HerJXD 
Wau 6ME 
Wau 6MK 
Wau 6MZ 
Wau 65RK 
Wau 6SRK 
Own 
Own

G-4i4' 
6-4x4' 
6-4x4' _ 
6-4% x4%  
6-4i4%  
6-3}íx4%  
6-3%x4%  
6 -3 tó 4 %  
6 - 3 ^ 4 ' 
6-39áx4
5 - 3 % i 4 ,
6-39ÉX4;
5-3%x4
6-4% i4 . _ 
6 -4% i4%  
6-4% i4 : 
6-4>{t4i 
6-4A£4! 
6-3% xi 
6-3%x4 
6-3 %z4 
6-3 %x4 
4-3% x4%
4-3% x4%  
6-3% x4%  
6-3%x4: 
6-3%x4
5-3%x4.
6-3% x4%
8-3% x4%
9-4x5% 
6-4%x5%  
6^% x5%  
4-3% x4%  
4-3%x4%  
4-3%x4%  
6-354x4% 
6-3%x4>4 
6-354x4% 
6-354x4% 
6 - 3 ^ 4 %  
6-3%x4%  
6-354x4% 
6-4x4% 
6 ^ % i4 %  
6-4%x4%  
6 - 4 5 ^ %  
6-35{t4%  
6-3%x4%  
6-354x4: 
6-354x4 
6 - 3 ^ 4 %  
6-354x4% 
6-354x4% 
6-354x4% 
6-4x4% 
6-4x454 
6-4%x4! 
6-4% x4k  
6-4%a454 
6-354x454 
6-354x4f 
6-3%x4| 
6-354x4: 
6-35^5 
6 - 3 % i ^  
6 -3% i4 ' 
6-3% i4'
4-3% i4 ' _ 
6-354x4% 
6-354x4% 
6-354x4% 
6-354x4%
5-354x4%
6-4x45
5-454X' .
6-4%x454 
6-4%x454 
6-4%x5. 
6-454x6: 
8-3%x3%  
8-3%i354 
8-3%i354 
6-354x4% 
4-4x6 
6-354x454 
6-454x454 
4-454x6% 
6-454x5% 
6-454x6% 
6-454x6% 
6-454x5%

314

318

361
381
427

381

12.5
12.5
12.5
12.6 
12.6 
6.2

I  6.2 
I 6.2

t i
6.4
6.4 

¡ 4 .4
4 4 
4 4
4.7
4.7 
4 7

I  4  4
6.0

l í
6.0
5.4
5.4

5.39
9.39

H
5.0
6.0 
5.0
5.8
5.8
5.6
5.4
4.7

6.6
6.3
6.2
5.3
5.3
5.1
6.1  
5 6
6.5
6.6 
6.0 
4. 
4.
5.3
5.3
6.3 
5 4
4.6
4.6
4.6 
4.0 
4.
4.6 
4 9
4.6

213 33.7
38.4
38.4
4 3 . 4
38.4
24.3 
27 3
27.3

l l i
39.0

I i

1 1  
g

3
26.3
26.3 
2 1 . 
2 1 .
29.4
29.4
29.4 
33.8
29.4
29.4 

86
43.3 

3.3 
2.5

22.6 
I 22.5 

3.7

\ll\

81.5

fs l
43.3
43.3
61.3
27.3 
27 3
81.5
27.3 
31. 
31 6 
33.7

176

160

210

73-21

6 .49 41.1 158 84% 34% 39x2% 53x3
6.49 41.1 158 84% 34% 42x3 63x3
6.49 41.1 141 84% 34% 42x3 53x3
9.12 35.8

in
102% 34% 41%x3 63%i3

9.49 41.1 84% 34% 41% i3 53x3
i .69 36.2 65% 34 40x2% 54x2%
6.6 42.7 71% 34 40x2% 64x2%
6.2 39.7 126 77% 34 40x2% 64x2%
5 83 38.5 138 83% 34 40x2% 64x2%
6 83 38.5 138 83)4 34 40x2% 64x2%
9.83 38.5 160 91% 34 40.x2% 64x2%
6.17 40.7 150 91% 34 40x2% 64x2%
8 17 40.7 174 103% 34 40x2% 54x3
6.17 43.2 174 103% 34 40x2% 54x3
0.17 48.7 174 103% 34 40x2% 54x3
6.14 48.5 83% 34% 41x3 54x3
5,61 43.2 8 3 « 34% 41x3 54x3
6.63 43.4 83% 34% 41x3 64x3
6.17 40 7 91)4 34 40x2% 54x3
4.11 12.4 66!.} 82% 46 36x1% 54x1%
9.43 39.2 89% 61% 36 36x1% 45x2%
5.43 39 2 112% 77% 36 39x1% 45x2%
5.92 36.0 90 65 34 36x2% 45x2%
5.66 36.2 90 56 34 38x2%

40x2%
40x2%

46x2%
5.88 37.4 124 64 34 50x2%
5.88 37.4 124 64 34 50x2%
5.88 37.4 124 64 34 40x2% 50x2%
6.86 42.0 124 64 34 40x2% 60x2%
6.83 41.4 124 64 34 40x2% 50x2%
6.83 41.4 124 64 34 44x2% 54x3
6.83 47.6 129 69 34 44x2% 54x3
7,97 56.3 129 69 34 44x3 64x3
8.86 61.8 129 69 34 44x3 56x4
6.66 36.2 91 65 34% 36x2% 45x2%
6.20 39.7 91 55 34% 36x2% 45x2%
5.83 37.3 91 56 34% 36x2% 45x2%
5.66 36.9 91 56 34% 39x2% 45x2%
6.83 37.0 91 65 34% 40x2% 54x3
6.16 46.7 91 66 34% 40x2% 64x3
6.83 51.8 91 66 34% 40x2% 64x3
6.66 36.2 128% 77% 34 40x2%

40x2%
54x2%

6.66 36.2 168 108% 33% 64i3
6.83 37.3 166 108% 33% 40x2% 64x3
6.17 39.2 197 118% 34 42x2% 66x3
6.14 29.6 197 118% 34 42x2% 56x3
7.75 37.2 197 118% 34 42x2% 36x3
7 60 47.9 246 149 33 43%x3 60x4
Opt Opt 108 60 34 42x2% 66%x2%
Opt Opt 60 34 42x2% 66%x2%
Opt Opt 60 34 42x2% 56%x2%
Opt Opt 108 60 34 42x2% 86%x2%
Opt. Opt 126 72 34 42x2% 66%x3
Opt Opt 126 72 34 42x2% 5C%i3

56%x3Opt Opt 128 72 34 42x2%
Opt Opt 126 72 34 42x2% 66%x3
Opt Opt 72 34 42x2% 56%x3
Opt Opt 102 34 42x2% 56x3
Opt Opt 168 102 34 42x2% 66x3
Opt Opt 102 34 42x2% 56x3
Opt Opt 102 34 42x2% 56x3
4.1 10.6 71A 37H 39x1% 48x1%
6.4 84.7 93A 5 1 * 8 4 " 39x1% 48x2%
6.66 36.2 93 % 6 1 * 34 39x1% 48x2%
6.66 42.9 93 ti 67H 34 39x2 48x2%
7.4 66.3 100 % 6 8 * 3 4 * 39x2% 32x3
4.1 10.6 7 1 * 37}} 36x1% 48x1%
6.4 34.7 93A 8 1 * 3 4 " 39x1% 48x2%
6.66 36.3 9 3 * 8 1 * 34 39x1% 48x2%
6.83 37.3 101 61% 34 38x2% 50x2%

60x2%5.66 39.2 101 56% 34 38x2%
6.83 37 3 101 66% 34 38x2% 50x3%
5.83 37.3 101 86% 34 38x2% 50x2%
6.83 37.0 ¡Si 56% 34 38x2% 60x3
6.17 46.7 56% 34 38x2% 60x3
9 ..7 46.7 10! 66% 34 38x2% 50x8
6.83 65.5 144 92 34 42x3 62x3
7.27 69.2 144 92 34 42x3 52x3
7.37 69.9 144 34 42x3 64x3
7.89 51.2 162 34 42x3 66x3%
7.89 51.2 1§? ¡Ü2 34 42x3 56x3%
6.6 42.2 * 67% 38 36%x2%

3C%i2‘ J
60x2%

6.6 42,2 126H 83'<í 38 50x2%,^
4.11 11.6 67% 88% 44 40%x2 46%x2%
6.58 34.6 120 67% 34 40x2% 46x2%
7.86 38.0 112 81 36 42% i2% 62%x2%
8.92 47.7 116% 81% 33 42%x2% 62%x3%
9 65 84.7 126 80 30 42%x2% 62%x2%
3 .9 36.6 130 93 39 42%x2% 52%x2%
7.35 73. 132 93 36 42%x2% 62% i2h
6.72 55.2 132 93 36 42%x2% 62%x2!3
7.35 73. 132 93 36 42%x2% 62%i2%
7.36 73. 132 93 36 42’ .íx2U 52’ i'x2%

*Lj09 múdelos 7  ICD de t 
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¿Está su tractor, 
automóvil o camión..  .golpeando 

y perdiendo fuerza?
La acumulación de carbón endurecido o carbonización 
produce golpeteo y pérdida de fuerza. Y  muchos aceites 
de motor, a causa de que no son puros, producen carboni­
zación. N ingún aceite puede disolver o quitar el carbón, 
pero el uso exclusivo del puro aceite Sunoco ®vita su for­
mación. Conserve los motores de los automóviles, ca­
miones o tractores que Ud. usa, vende o repara, siempre 
limpios y poderosos, mediante el empleo exclusivo del 
Sunoco . . .  del cual hay un tipo para cada motor.

EVITE EL G O LPETEO  . . .  C O N SE R V E  LA  FUERZA  
excluyendo la C A R B O N IZ A C IO N  con el

A C E IT E  D E  M O TO R

SUNOCO

*1

i f í

A R G E N T I N A  ,
H e n r y  W ,  P e a b o ú »  4  C ía . .  
A r g e n l l n i .  L t a e - ,  B o l ív a r  I 6 4 6 .I 6 S 6 .  
B u « n e $  A i r e s  
B R A S I L
G r e m b e r g  y  C a m p s A ls .
A v e n id o  T I r a d e n t e s  N o . 3 2  
C a ix a  P o s t a l  7 5 3  
S a o  P a u le
O e t a v lo  C o n e o t c i o  i t  C ía . ,
R ú a  7  d e  S o t o m b r o  N s .  6 9 3 - 7 0 0 ,  
P o r l o  A le g r e
A r m a z e n s  “ A n c o r a ’ '  F i l i a l  d a  im *  
n o r la d o r a  d «  F e r r o g o n s ,  S .  A .
P r a e o  D .  P e d r o  I I  N s ,  1 9 9 -1 4 2  
P a r a
L i s b o a  A  C ía - .
R ú a  V ie e .  R i o  B r a n c o  N o . 1 4 I S . 
R o o i f e .  P e r n a m b u c o  
G a r a g e e  A s m l a d a e ,  S . A .
R ú a  d o  P a e a e io  N o . 2  S o l a s  2 0 3 /2 0 4 .  
R io  rio J a n e ir o ,  B r a s i l

m S T l t T B  Ü I D O l t E S

IC O  L O M B I A  
A u t o m o t r i z  S i l v a .  S . A .

, B u c a r a  m a n g a , C o fo m b ia  

C H I L E  y  B O L I V I A  
S ie m e n e -S c h u e t ia r t .  L t d a . .  
C o m p a ñ ía  d o  E le e t r l o id a d .  

S a n t ia g o — C a s i l l a  1 0 4 - 0  
V a l  p o r a i  so— C a s i l l a  1 8 4 0  
C o n e e p e id n — C a s i d a  6 2 - C  
A n t o fa g a s t a — C a s  i l l a  1OBQ 

E C U A D O R  
F r a n e is  V .  C o le m a n ,
A p a r t a d o  2 7 6 .  G u a y a c u d  
C U B A
C o m p a ñ ía  S u n o c o  d e  C u b a ,  S . A .  
A v e n id a  M o n o e a l  N o . 1 0 2 - A . 
H a b a n a
P U E R T O  R I C O
P . L .  D o H o s t o e  A  C ía . ,
A p a r t a d o  6 S 0 . S a n  Juan

P A N A M A
W h o f e s a le  T i r e  A  S u p p ly  C o . .  L t d . .  
N o . 7 1 ,  17 W  A  " H "  S t e - .  P a n a m á  
M E X I C O
M o x ie a n  T r a d in g  C o . .  S . A ,   ̂ ^
E e q .  A r t i o u l o  123 y  H u m b o ld t ,  
M é x ie o »  D .  F .
S A N T O  D O M I N G O
S a n t o  D o m i n g o  M o to r s  c o .  C . p o r  A . ,
C iu d a d  T r u j l l l o .
D i s t r i t o  d o  S a n t o  D o m i n g o  R .D .
V E N E Z U E L A
C o m p a ñ ía  R o p u b t ie .  S . A .
P a j a r i t o s  a  la  P a lm a ,  C a r a c a s  
C O S T A  R I C A  
V io e n t o  L in e s .
A p a r t a d o  N o .  2 6 .  S a n  J o s é  
P O R T U G A L
C , E .  M o l t in h o  d  A lm e id a ,
R ú a  d o  P r a ta . 7 1 . I * .  L i s b o a

SU N  O lL iC O M P A N Y
F I L A D E L P I A ,  P A . .  E . U . A .

Agosto, 1936

Ayuntamiento de Madrid



C t u n i t m e í

^Brpcios de lísla .en fi^  en lalabríca
E l p re c io  m ostra d o  es  e l p re c io  d e  lis ta  a l  p o r  m en or , en  la  fá b r ica , p o r  e l ch asis  n o rm a l, s in  com p a rti­
m ien to  d e  co n d u cto r  n i  ca r ro ce r ía  o  ca ja . L oa  eq u ip os  especia les  o  a  a fección  son  a  p re c io  ad icion a l. 
E l  equ ipo  d o  n en m átieos e s  lo  m ín im o  y  estas e sp e c ifica d o n e s  n o  re fle jan  la  e sca la  d e  sem e ja n tes  equipos 

o fre c id o s  p o r  los  fa b r ica n te s  d e  los  m od elos  an otad os.

INFORMACION GENERAL TAMAÍJOS DE • MOTOR EJE DIMENSIONES MUELLES
LOS NEUMATICOS TRASERO DE LA CAJA
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n-riAml Muí. T-T4 % 485 I8ñ 460C 230C B6.00;16 B6.00/16 Own 213 6 -3 * i4 % 21.3 5.0 152 26.3 84-3600 s% 4.11 12.4 80% 46% •44% 36x1% 54x1%
........................  T-H l% -3 m 131 15' 1100) 38,S( B6.00.20 P32i8 Own 213 6-3A »4% :ii: 6 1 151 2 8 / 84-3500 SF fi.ll'. 41. 86% h l% 3(1 36x1% 45i2%
' .....................T-16h 8 645 1391 181' 12001 3551 B8.00.'20 P32í6 Own 213 6 -3 A j4 % 21! 6 1. 161 26.i 84-3500 SF 5.6/ 41. im fin 36 36x1% 45x2%

........................ T-lí 2% 815 186 17» 13001 3931 PSChS P32j6 Own 239 6-3A i4H 231 5 1 1/C 26.i 81-3000 SF fi.BV 3/ .Í ¡M NI 33% 40x2 45x2%

.....................T-18E 3 Sflfi 13» 17» 1400Í 4171 B6A0i20 DB6.60/20 Own 239 6-3A i4% ?8( A 1 171 26.3 81-3000 HK 5 K 3 / i m 611 3(4% 40x2 46:2%

........................ T-2Í 3 12W 13» I7í 150CH 44(3 B7.00/20 DB7.00/20 Own 257 6 -3 *x 4 % ?.V 5 1 1W ■2j( a 87-2800 HK 5 K 38 ! 1IV/ (91 34 40x2 10:2%

.....................T-23B 4 ISIS 13/ 196 175« 47.S( B7J0/20 DB7.50/20 Own 257 6-3Ax4%
6-3% i4%

?,v 5 1 191 •28 ,a 87-2800 S*' fi ,V 411 / iir/ (91 34 40x2 50x2%
........................ T-3! 4 1785 136 191 2000( Ba* B7.50/20 DB7.60/20 Own 286 Wf 4 9 ■m 31 .6 90-2600 HK fi 51 411 / 111/ (91 34 40x2% 50x3
..................... T-S3B 6 8135 1,3/ 19» 220(X M2( B8.25/20 DB825'20 Own 288 6-3% x4% 2*f 4 « 20.6 31.5 90-2600 HK fi 4! 411 1 11» (91 34 40x2% 50x3
.........................T-46 6 24H.5 13/ 195 ¡ÓOCK 74fi( B8.25/20 DB8.25,20 Own 331 6-3%x6 1531 4 7 •2;«i 33.7 94-2400 SF 6 A 411 ( II» (91 :%% 45x3 50x3
.........................T-61 7-8 4A35 18/ 10r 2S00( MK B9.00;20 DB9.00/20 Own 400 6-4%xS 401 4 7 •296 4(1 9 110-2300 «F S (V 57 í 107 (91 34% 45x3 54x3%
..................... T-61B 7-8 5175 133 19» 3250( 8995 60-00/20 OB9.00/20 Own 400 6-4% i5 401 4 7 •296 40 9 110-2300 SF 8 ,V 6« 11» 091 M H 45x3 54x3%

OrRmm ISA l% -2 BM I3N 2in 950( 300( B6.00,'20 BO.DO/20 Her QXB3 
Her JXA

6-3% i4% VdIS 5 5 13.6 25 3 61-3100 SF S «2 3fi 1 91 55 ;•«% 36x2% ‘ 5x2%
.......................... 2ÓA 2-3 595 1HH 3IH IlOCK 37<» B6J»/20 B6.00/20 6-3JÍX4H W* 5 3 148 2 /  3 63-2800 SF 5 («. 3fi '/ 91 h5 M % 36x251 <6x2%
.......................... 30A 2-3 69.5 136 2IH 1150( 331» B6.00/20 B6.00/20 HerJX.A 6-33íx4% w ,6 3 148 27 3 63-2800 «F 5 61 ;/fi 2 91 55 iM% 36x2% 15:2%
.......................... 40A 2% -3% 745 13fl 213 I3 0 « 8AV B6.00/20 BS.00/20 Hec JXB 6-3% i4% •263 5 4 164 31 5 68-2800 !4F 5 ■» 39 1 91 ,fi.fi 36x2% 45x3%
.......................... Í5A 2%-4 845 13H 218 14001 41*» B6.00;30 B3JKI/20 Her JXB 6-3%x4% 263 ,6 4 1(H 31 fi 68-2800 ¡4F fi K- :/’/ . : 91 55 MHi 36x2% 45:2%
.......................... MA 3-4 IIMB 136 19/ 1500( 46(H BS.50)20 DB6J0.'20 uar JAB 6-3%x4% ?63 ,6 4 1M 31 fi 68-2800 «F 5 K XI ‘ 9) 55 ;%% 40x2% 54x3
.......................... 65A 3-4% 1195 136 19/ 1500C 471» B6.50/20 D B 6W 20 Hor JXC 6-3% xl%

6-S%x4%
?S2 A 3,6 176 33 7 73-2800 MF fi « 37 1 «1 55 34% 40x2% 54:3

.......................... TOA 1425 ISA 19/ 1700( 521* B7.00/20 DB7-00/20 Her JXC m S 8,6 176 33 7 73-2800 WF fi 11 46 1 91 fifi M % 40x2% 54x3
.......................... 75A 1595 136 19/ ISOOC ,S3(« B7.00,20 DB7.0D/20 H erJXD 6-4x4% 3‘k : .6 (k-l •2(14 38 4 84-2800 •4F fi U 46 91 fifi 34% 40x2% >4i3
........................  85A 4-5% 1795 136 19/ 200QC ,571* B7.50/20 DB7.50/20 Her JXD 6-4x4%

6 -3 )¿ 1 %
320 A 63 204 38 4 84-2800 rtF fi « fil > 91 fifi 34% 40x2% 54x3

...........(D)DJX40A 2% -S% 1995 136 •2(8: 13000 3951. B6.00/20 B6.00/20 Her DJXB Wl 14 .6 17/ 29 4 77-2600 SF fi 4 32 1 91 fifi 34% 36x2% 45:2%

...........(D)DJX65A 3-4% 8.595 136 19/ 1500C 5IH* B6.50/20 DB6AÜ/20 Her DJXB fr-3% i4% ?fiC 14 A 17/ 29 4 77-2600 SK 5 k;- XI 1 91 fifi 34% 40x2% >4x3
........... (DIDJXTOA 3 % -4% 8M.5 136 19/ 1700C 650C B7.00/20 DB7.00/20 Her DJXB 6-3%x4%

6-3%x4%
? v U  A 17/ 29.4 77-2600 SF fi ifi 4K 1 91 55 34% 40x2% 54x3

...........(D)DJX75A 3%-S 2995 136 19/ 1800C 560C B7,00/20 DB7.00/20 Her DJXO •30/ 14 A 194 83 / 84-2600 SK H 11 4fi 91 fi.fi 34% 40x2% 54x3

...........(D)DJX85A 4-5% 3195 136 19/ 2000C 60m B7B0/20 DB7A0/20 Her DJXO 6-3% i4% •39/ U  S 194 33 / 84-2600 SF fi *;■ 51 1 91 fifi ;-14% 40x2% 54x3

.........................-EY 3 3595 19(1 196 1600C 6751 B7.50/20 DB7.50/20 Con 20R 6-4%x4%
6-4%x4%

S8i 4 7 •23/ 40 i 88-2400 SF 4 5 29 : 156 9(1 41% 44x2% 60x3
.........................KSY 4 4345 19(1 2IC 1800C 77(K. B8.25/20 □B82iS'20 Con 2IR 4?> 4.6 m 4fi / 100-2200 2F' 4 3 27 1 17fi'« l inio 41% 44x2% 60x3
......................... GW 5-7% 5175 15/ 84C 28O0C 95(*. B9.00/20 DB9-00/20 Con 21R. 4'// 4 1 ?6/ 45 / 100-2200 •JK fl 8 l l . ( l'28/í 73'S 36 46x3 58x3%
................(D)GWD 5-7% 6495 15/ 24(; 3000C luum. BlO.50/20 DB1050/20 Her Diraei 6 -4% i5% 47» 8.V 4,6.1 124-2200 2F fi./fi 21.; 1'¿8% 73% 36 46x3 58x3%
........................ -H Y 5 A595 810 8311 2200C !01l* B9.00/20 DB9.00/20 Con 16H 6-4% x5% 611 4 1 381 54 1 127-2300 *F 4 0 ■Afi 2 198% 14U- 41% 44i3 60x4

H «g .......................ISA l? í -2 % 1315 136 1,V 1060C 4lt* B6.50/20 DB6.50/20 WauOBL 5-3%x4% ?4R 5 4 165 29 4 72-3000 SK fl 3/ 41 1 insM (Wi/
IVÁ

34x2% 48x3
.......................... 19A 2% -5 162(1 Í3H 15(1 ISOOC 4881. B7.50/20 DB7A0/2O Waú 6BK 6-35íi4% 28? A 4 18/ 84 / 85-30IX) SF 4 9( 38 / lOS'í 34x2% 48x3
.......................... 23A 2íé-6 20(5 Í5H 18/ 1900C 5091 B7J0/20 DB7.50/20 Buda H29S 6-3% i4% ‘29/ A 3 ■21* 33 1 81-2800 SF 4 91 38 1 i?J<'i 8 « v 3IU 34x2% 48:3
.......................... 42A 3-6 2660 166 195 220OC 622C B9-00/20 OB9.00/20 BudaE389 6-4>íx4% 86/ 4  8 •2:<4 39 ( 99-2800 SK fi fi;- .fin 2 I39W 91/- 31W 41x2% 18x3
.......................... 43A 4-8 3365 166 195 2600G 7I*H. B9.75/20 DB9.76/20 Buda E42S 6-4% x4% 4'// 4  8 •IM 4fi i 107-2600 •2F fi 7i fil ', I39U 91% 31U 41%x2% 48x3 •
.............................70 3 3/85 m 122 ISOOO 73/(, B9JI0/20 DB9.00/20 Buda E369 6 -4 )íi4 % 86/ 4  8 234 39 í 99-2300 •2F A 5/ 58 ; 88M fifi 34% i l l i i i y 48x3
......................... 87K 3 % 475(1 123 18/ 24500 864C B9.73/20 DB9.78/20 Buda K428 6-4% i4% 4'2/ 4  8 78( 45 / 107-2600 •/F fi «í 94l( 71P( 34’ f, 41%x3 48x3%
.......................... 87Q 5 5/00 123 129 30760 «61*: BIl.25,'24 DBll.25/24 Buda E428 6-4%x4% 4?/: 4 8 78( 45 / 107-2600 2F fl 3'/ l i l i 72% 86U 35 41%i3 4Sx3J5
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filH
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60x2%.............................86 1% 695 131 180 12000 3300 B5.00/20 Her JXB 28.3 142 31 5 68-2300 SP fi 63 3fl 0 34 40x2

........................... 87 2 895 181 180 I4OQ0 3900 B6.50/20 DB650/20 Her JXB 6-3%x4% 268 A 4 142 31.fi 68-2800 SF fi H 43 5 83U 51% 34 40x2 60x2%

...................... 65DE 2% 1525 141 186 15000 4ii.Sil B7.50/20 DB7.60/20 Her JXC 6-3%x4% ■m 5 3 Vd 33 1 73-2800 ‘/F 1/ 6(1 41 ■/ 9'4 5H 34 37x2% 54x2%

....................96DBS 3 Will 17(1 812 18500 ,5:11*1 P34s7 DP34i7 M*r .1 /I *» 6-4x4% 32C A 3 ?U( 38 / 84-2800 2F fi M 41 1 11)6 59% 34 39%x2% 54x3

..........................17A 3 83(2) 156 212 17000 6300 B8.25/20 DB8J5/20 H erW X C 6-4x4% 339 4 7 211 38 < 76-2400 RP 6 K- 43 ( IOS 59% 34 39% i2% 54x3

................... 17ADR 3 2475 1.56 212 18000 t«5() BS25/20 DB8.25/20 Her WXO 6-4x4% 339 4 7 ?K 38 < 76-2400 ?P 7 ni 44 5 106 59% 34 39%x2% 54x3

........................... 17 3 2450 170 224 ISOOC 661*J B8.25/20 DB3.26/20 H erY X C 5-4H i4% 42/ 4 4 ?8f 45 ( 94-2200 SF fi 1/ 38 ; 142 K1 34% 40x2% 54x3

.......................17DR 3 26/5 170 224 I900C 6700 B8.25/20 DB8.25/20 H erY X C 5-4% i4% 4'2/ 4 4 28:- 45 / 94-2200 •ip "  9/ 38 ( 142 83 34% 40x2% 54:3

....................  19DR 3% 3400 1/0 224 22000 76(10 B9.00/20 DB9.00/20 Her YX C 8-4%x4% 4?/ 4 4 28' 45 1 94-2200 2P 7 2 62 ,• 142 63 34% 40x2% 54x3
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...............17SBT2Í1 4 3.5(XI 188 224 28000 385C P34i7 DP34x7 Hec YX C 6-4% i4% 42/ 4 4 28’ 45 1 94-2200 RP 6 I 37 í 168 101 34% 40x2% 52:4

................ 17SW2SI 4 3900 138 224 2SOOO 951*: P34i7 DP34i7 H erY X C 6-4%x4% 4?/ 4 4 78/ 45.1 94-2200 WP 6 2 3» ' 166 in) 34% 40x2% 62x4
iBtwnfttioDal........C] % 415 113 12.5 4400 222i: B6.00/I6 66.00/16 Own HD 6-3 !íx4% ?|.1 5 7 Ifil 28 ! 79-3400 SP 4 1/ 12 1 5SR' 29% 431-í 3 6 % il% 51x1%

............................C6 % 415 113 125 4400 2120 B6.00/1G B6.00/16 Wau FK 4-3%x4 133 ñ 0 9/ 16 S 85-2700 SP 4 1/ 12 1 fifi«4 29% 43»% 36% xl% 51x1%
..........................C16 1 545 136 135 650C 2800 B6.50/16 B6.50/16 Own ED2 6-3A i< %

4-3%x4%
818 A 7 1.61 ‘26 4 79-3400 SK 5 2/ 16 2 43A 36% xl% 54x2%

46:2)5.......................... C20 1% 590 133 157 6300 3089 B6.00/20 B6.00/20 WauOCAH 186 4  6 1'24 ‘21 42-2409 SF fi 17 3» fi 32 Vi 40x2
.......................... C3C 1% 610 133 167 llSOO 3210 P30i5 P32*8 Own HD3 6-3í4i4% •218 A 7 Ifil •25 f 79-3400 SF fi 17 39 fi 94% 52% 22 V 40x2 46x2%
.......................... C35 l% -2 795 136 175 1250C 3629 PSOiS P32i8 OwnFAB3 6-3 ’ ia4 •m A 4 1(9 28 ;• 78-3400 SK A fi 41 1 94% 52% 32% 40x2 46x2%
.......................... C4C 2-3 1145 145 135 14500 438C B6.50/20 DB6.60/20 Own FAB3 6-31¿x4 ?3.3 A 4 Iñf *8 ¡ 78-3400 SP fi fi 4S ( m m 51% 34 40x2 54:3
.......................... CSC 1/95 145 165 17000 55.50 P32i6 DP32i6 jw n  t r ía 6-3%x4% ?79 4 7 191 31 fi 83-2900 RP fi 5 47 1 102% 59% 34% 42x3 64:3
.......................... C5£ 3H -4% 2450 I4U 210 21500 6606 P34i7 DP34i7 L»wn YBB3 6-3%x4% ?«» A 7 •214 33 1 90-2800 SP 7 2 52 B «7% A4M 34% 42x3 66x3
.......................... C60 4-3 25/5 140 211) 21600 66KB P34i7 DP34i7 Own FBB3 6-3% i4% •29/ fi 7 •214 33 1 90-2800 •1F 6 fi 62 5 97% 64% 34% 42x3 56:3

, ............................A7 5-7% 650C 150 225 37000 11590 B9.76/20 DB9.75/20 Own FDB 6 -4% i6% B?S 4 fi 3fif 48 1 123-2200 2P fi 3/ 67 / inn 72 34 48x3 56:3
............................AS 7% Bliin: 160 825 37000 1159C B9.75/20 DBO.76/20 Own t'D B 6-5x5% 64/ 4 4 4 » 6(1 1 140-2100 2P fi 3/ 67 ! 106 72 34 43x3 56x3

L a Franca R ap. .  C-8 2-2% 190.5 17/ 29/ 13000 491*: B7.00/20 DB7.00/20 Wau 6BK 6-3%x4% 28? R ?5 18/ 33 / 85-3200 RP fi sr 43 fi 144 91 34 42x2% 57%x2%
.......................... D-4 2%-3 2055 17/ 20/ 15000 hl5(. B7.00/20 DB7.00/20 Wau 6BK 6-3% i4% 28? fi 25 18/ 33 / 85-3200 RP fi sr 4 4 ; 144 91 34 42x2% 67%i2%
.......................... E-4 3-4 2305 177 20/ 17000 54 (-5 B7.50/20 DB7.60/20 Wau 6BK 6-3% x4% *87 fi 2fi 18/ 33 f 35-3200 RF 7 4C 47 1 144 91 34 42x2% 67%:2%
......................... F-4 3 ’ 5-1% 2U15 17/ 20/ 22000 6525 B8.25/20 DB8.25/20 Wau 6MK 5-4% x4% 381 fi 1 2,61 41 ( 85-2500 RF 7 RC 54 > 144 9) 24 42x2% )4i3
..........................H-6 4-5 3175 1/7 207 22000 71/5 B9m /20 DB9.00/20 Wau 6MK 6-4% x4% 881 6 1 ‘2.61 41 1 85-2500 ‘3F S 41 fiS / 144 91 34 42x2% 54:3M .plr.r, IM
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535 118 118 2260 B6.00/I6
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5.4
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5.4
5.4
6 .4
6.4
n 4
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202
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•>00
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24.3
27.3
27.3
27.3 
31 5 
31.5 
31 5
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72-3000
74-3000
85-3000
85-3000
90-3000
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Rl¿ 4.27
5.33
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6.83 
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fi 14

12.0
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28.8 
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120
150
ISO
180
160
ISO
132
lO lA
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B7.00.'20
P32s6
P32i6
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L u j o  e m o c i o n a n t e  de  a u t o m ó v i l  g r a n d e
con economía de autom óvil pequeño!

He  AQUÍ a lgo verdaderam ente 
nuevo 1 A  la suavidad de la 

marcha— a la agilidad del funciona­
miento— y  el lujo de automóvil 
grande que distingue al Seis M ás 
Fino d e A m érica  . . .  la R eo  añade 
ahora la ventaja de la economía de 
automóvil pequeño.

Gradas a la notabilísima “ sobre- 
propulsión”  econ óm ica , el con­
sumo del combustible y  del aceite 
Flying Cloud R eo 1936 es pasmosa­
mente bajo. Por un costo de utiliza­
ción sólo ligeramente m ayor que el 
de un automóvil liviano pequeño los 
automovilistas pueden ahora gozar

de la estabilidad, la com odidad en la 
marcha y  del orgullo de la posesión 
de un Reo— que es un verdadero 
automóvil fino y  grande.

E l R eo tiene la seguridad de las car­
rocerías de acero y  los frenos hidráu­
licos sellados— la flamante belleza de 
la distinguida perfilación— el lujo de
espaciosos y  bien mullidos asientos y 
la ventilación sin corrientes— cada 
a tribu tod e a u tom óv il fino, y, 
adem ás, la  avasalladora 
fuerza del silencioso y  se­
d o s o  fu n c io n a m ie n to  /  N u e v a  
del m otor Reo.

Además del automóvil Flying Cloud 
la exclusiva de venta R eo  abarca un 
surtido com pleto de automóviles 
comerciales “ Speedwagon,”  camio­
nes, ómnibuses y  tractores-rem ol­
que, desde los de media tonelada, 
los intermedios y  hasta de 18.000 
kilos (40.000 Ibs) de capacidad bru­
ta. La exclusiva, pues, presenta doble 
oportunidad sin igual de efectuar 
ganancias. Todavía quedan, para 
personas de recursos, algunos buenos 

territorios. Escriba o  cable­
g ra fíe  im m e d ia ta m e n te  

pidiendo detalles acerca  
de la  con cesión  exclu ­
siva de ventas Reo.

Loe

R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
Lansing, Michigan, E. U. A., Dirección Cablegráfica REOCO Lansing

.4 g o s ío ,  1 9 3 6
6 3
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Camiones
sPrecios de lista, entrega en la fábrica

E l pre«io mostrado «o «l proeio de lista al por menor, on la fábrica, por el chasis normal, sin compartí- 
miento de conductor ni carrocería o caja. Lob eqaipoB especiales o a  elección son a precio adicional. 
El oqaipo de neamáticos es lo minimo 7  estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos 

ofrecidos por lo s  fabricantes de los modelos anotados.

MARCA
y

MODELO

INFORMACION GENERAL
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E - i .  b

•S i

B
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&
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196 33.7 84-2800 SF 6K 96.9 90 60 34 42x214 50x2U
224 38.4 95-2800 SF 3H 99.8 90 60 34 42x21$ 60x3
260 43.3 106-2800 SF 106. 108 72 34 44x3 62x3
260 43.3 106-2800 SF 75$ ¡33. 108 72 34 44x3 92x3
330 48.6 110-2200 2F 7.27 130. 108 72 34 48x3 52x3H
138 30 80-3800 FS 6.6 85.3 149 801$ 385$ 361$x2 48x21$
152 26.3 84-3600 SP 6.43 39.3 86H 6154 36 36x15$ 45x21$
162 26.3 84-3600 SP 6.43 39.3 77.1 1135$ 36 3 6 ilK 46x21$
146 24.3 70-2800 SH 4.27 12 62H 26% 47H 36?aXl5í 65%x2
145 24.3 70-2800 SP 5.83 39,2 09H 67H 34 36x15$ 48x2%
160 27.3 71-2800 SP 6.83 39.2 99‘ri 671$ 34 36x15$ 48x2%
150 27.3 73-3000 SP 6.83 39.2 163H 121H 34 36x2% 60x21$
160 27.3 81-2800 SP 5.83 39.2 I63H 1215$ 34 36x2% 60x21$
175 27.3 75-2800 SF 6.83 39.2 I02k 601$ 34 36x2% 50x2%
175 27.3 76-2800 2P 6.6 39.9 1051Í 60H 34 36x21$ 50x2%
204 31.5 86-2800 8P 6.14 40.6 1051$ 685$ 34 44x3 64x3
284 45.9 107-2600 2F 8.61 56.6 I42H 825$ 34 44x3 66x3)$
188 33.8 86-3200 SF 6.80 43.5 144 91 34 42x21$ 671-1x21;
188 33.8 86-3200 SF 6.80 44.2 144 91 34 42x21$ 671$x2'i
188 33.8 85-3200 SP 7.40 47.0 144 9! 34 42x21$ 67}$x2l5
257 41.0 85-2600 8F 7.80 64.6 144 91 34 42x21$ 64x3
257 41.0 86-2600 2F 8.40 68.8 144 91 34 42x21$ 94x3
302 40.0 102-2400 2P 9.41 62.9 171 107 34 48x3 94x3
186 33.8 75-2500 SF 6.8 44.2 144 91 34 42x21$ 671$x21$
186 33.8 75-2600 SP 7.4 47.0 144 91 34 42x21$ 671$x2H
98 16.9 35-2400 SF 4.27 12, 77H 44 321$ 3 8 )íil% 50x2

120 21.6 60-2800 SF 5.1 14.4 94 62 32 881$xl5$ 50x2
147 27.3 65-2800 SP 5.6 35.1 106>$ 625$ 32 361$x2k 50x21$
156 27.3 66-2800 SP 6.6 36.8 92 615$ 32H 38!$x2% 50x2%
156 27.3 65-2800 3F 6.37 40. 92 515$ 321$ 3SV$i21$ 60x2%
166 29.4 70-2800 SP 6.37 40. 92 615$ 321$ 38Hx2% 50x2%
166 29.4 70-2800 SF 6.37 40. 106% 845$ 321$ 3Sl$x2% 90x3
190 33.7 80-2800 SF 7.16 43.6 1091Í 645$ 32% 88)$i2% 50x3
230 43.4 88-2500 8F 7.16 43.6 1215$ 711$ 32)$ 40x3 60x3
250 43.4 88-2600 WP 7.25 50.7 1215$ 711$ 321$ 40x3 66x3
300 46.0 100-2000 WF 7.26 48. 126H 765$ 321$ 40x3 96x3
300 45.0 130-2800 WF 7.25 48. 1281$ 7 3 k 321$ 40x3 56x3
330 61.3 110-2000 WF 8.2 148. 128% 73% 34 40x3 56x4
125 22 6 46 . SF 5.14 46.8 575$ 381$ 321$ 38Hx2% 60x21$
190 33.8 75,. SF 7.16 43.6 109H 645$ 32% 60x3

.160 26.4 75-3200 SF 6.67 35.6 895$ 52 34 46i2H
160 25.4 75-3200 SF 6.67 36.6 97k 60 34 36x2 45x21$
173 31.0 78-2800 SF 6.8 43.6 071$ 60 34 39x2 96x3
173 31.0 78-2800 SF 6.8 43.6 971$ 60 34 39x2 66x3
190 33.7 82-2800 SF 6.8 51.8 97% 60 34% 39x25$

39x2}$
56x3

264 38.6 110-2800 SF 6.8 63.8 97% 60 34% 66x3

21.8
21.6

88-3800
88-3800

SH
SK

4.56
4.11

11.0
2.42

71 30 63 325$
325$

62
62

'Í95 30.6 81-3000 SF 6.86 36.6 93% 601$ 34 39x21$ 60x2);
195 30.6 81-3000 9P 6.86 42.6 93% 601$ 34 39x2% 50x2%
¡96 30.5 81-3000 SP 6.86 42.6 93% 601$ 34 39x21$

39x2%
50x21$

195 30.6 81-3000 SF 7.14 44.8 93% 60% 34 64x3
196 30.6 81-3000 SF 6.43 61.2 981$ 601$ 34 39x21$ 64x3
270 38.4 112-2400 2F 7.95 50.6 97 60 34 41x21$ 54x31$
320 44.6 123-2400 2F 7.74 49.3 97 60 34 42x3 56x31$
260 38.4 100-2400 2F 7.95 60,6 92 60 34 41x21$ 50x31$
216 34.3 90-2800 SF 6.71 43.3 1345a 84% 34 41x21$ 54x3
230 36.0 92-2800 2F 7.95 60.3 1165$ 84 34 41x21$ 64x3
386 61.3 130-2050 SP 6.18 33.2 1565$ 915$ 34% 42x3 66x3’ $
386 51.3 130-2050 SF 6.18 32.2 172 107 34% 42x3 56x3);
317 63.0 128-2600 SF 6.29 236 138 34 46x3 56i3)i
386 61.3 130-2060 2F 7.16 4 4 Í 1665$ 915$ 34% 42x3 56x3%
386 61.3 130-2060 2F 7.16 44.6 172 107 34% 42x3 66x3%
317 63.0 128-2600 2F 6.66 236 138 34 46x3 56x3%
386 51.3 130-2050 2F 10.2 6L4 1665$ 915$ 54% 42x3 51%x5
100 15.6 48-3200 4.30 12.5 4SH 205$ 33H 30x15$ 46x15$
136 26.3 61-3100 8F 6.62 36.0 91 66 341$ 36x21$ 46x25$
148 27.3 03-2800 SF 5.60 36.2 91 56 341$ 36i2>$ 45x2%
148 27.3 63-2800 SF 6.66 36.2 91 66 341$ 36x21$ 46x2%
164 31.6 68-2800 SF 6.2 39.7 91 56 341$ 36x21$ 46x2%
164 31.5 03-2800 SF 6.83 37.3 91 65 341$ 36x21$

40x21$
46x2%

164 31.6 68-2800 SF 5.13 37.4 91 65 341$ 64x3
176 33.7 73-2800 SF 6.83 37.0 91 65 3 4 ll 40x21$ 64x3
176 33.7 73-2800 SF 6.16 46.7 91 59 341$ 40x21$ 64x3
204 38.4 84-2800 SF 6.16 46.7 91 66 341$ 40x21$ 94x3
204 38.4 84-2800 SF 6 83 61.8 91 69 341$ 40x2}$ 54x3
178 29.4 77-2600 SF 6.14 32.6 91 56 34l| 36x21$ 45x2%
178 29.4 77-2600 SF 5.83 37.0 91 96 341$ 40x21$ 64x3
178 29.4 77-2600 SF 6.16 46.7 91 96 341$ 40x21$ 64x3
194 33.75 84-2600 SF 6.16 46,7 91 96 34H 40x21$ 64x3
194 33.75 84-2600 SF 6.83 61.8 91 56 341$ 40x21$ 64x3
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B6.00/16 
Ba.00/20 
P32i6 
DB6F0/2O 
DBe.50/20 
DB6.50/20 
DB6A0/20 
DB7F0/20 
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*Otroa preeioa de Uata
del Terraplane son : ex­
preso pick-up con compar­
tim iento $ 6 6 0 ; chasis y 
c o m p a r t i m i e n t o  $ 63 0 ; 
sedán de reparto $685 j  
wagón de estación  $760.

A  H K R V I A C I O N E S —

N E U M A T I C O S
B — Balón
U B — Balones dobles 
P — De alta presión 
D P — De alta presión  dobles 
Bastidor de doble arco

.V IU T O R B S
O w n — Propio 
C o n — Continental 
H e r — H ercules 
W a n — Waukesha 
W l s — W laconsln 
C n m — CiimmiDEB (dlásel)
AA a n - H — W aiikesha-Eesselnian

E J E  T K A S E l t O
B — C ónico
D — Muerto
AA'— T o m illo  sin 6n
C — Cadena
S — C ón ico  helicoidal
H — Seinlflotante
F — Com pletam ente flotnnte
2̂— neducción  doble.

M E l  A u t o m ó v i l  A mf .r ic .a n o

Ayuntamiento de Madrid



V A N  N O R M A N

I P E R - F E C T - O
El surtido más com pleto del m undo de

Rectificadoras de 
Cilindros

T od os  los cilindros quedan listos para el ajuste de los 
ém bolos después de un solo corte. N o hay necesidad 

de segundo corte ni de bruñ ido con  am oladora.

La rectificadora de cilindros Per-fect-o produce más ganancias en 
trabajo y  en piezas que toda otra herramienta que tenga Ud. en su 
taller. Sóbala Per-fect-o tiene las cuatro guías de extensión patentadas, 
según el grabado de abajo, las cuales, además de centrar la columna, la 
conducen con exactitud y  uniformidad hasta el fondo de la pared del 
cilindro. Se evita así toda trepidación, vibración y  deformación. Con un 
solo corte se asegura un acabado perfectamente exacto y  el cilindro 
queda Hsto para el ajuste del émbolo y  los anillos. N o hay necesidad 
de segundo corte ni de bruñido con amoladora.

El trabajo requiere pocos minutos para cualquier émbolo de 
diámetro interior de 2,2" a 10", con un corte de 0,025" a 0,125".

Típico funcionamiento de la Per-fect-o; 9.000 cilindros 
rectificados sin la más leve variación de exactitud de corte y 
sin gasto alguno de reparación.

Sólo la Per-fect-o puede producir semejante trabajo tan lucra­
tivo y  a tan bajo costo. Y  a esta razón se debe el hecho de que se 
vendan más rectificadores Per-fect-o que todas las de otras 

marcas combinadas. Pida una demonstración práctica.

R ectificadora de cilindros Per- 
fecC-o N o. 888, para  to d o  cilindro 
con  diám etro interior d e  3 H ' a 

y  hasta de 18 '  de profundidad.

T om e n ota  de cóm o  las guias de 
extensión patentadas con du cen  y 
soportan con  m áxim a exactitud la 
fresa en tod a  su carrera hasta el 
fondo de la pared del cíUndro. P ati^ntadsa

6 Tamaños
La Per-fect-o se ofrece en 6 
tamaños, para todo cilindro de 
2,2“ a 9" de diámetro interior y 
de 10’  a 30" de profundidad.

Y
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E qu ipo V an  Nforman Es ¡Siempre L u cra tiv o ”
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El 72^  De Todas Las Reparaciones De M otor
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V A N  N O R M A N  Rectificadora de cara de válvula, m odelo X , para las 
válvulas de todos los autom óviles de pasajeros y para el 95% de las válvulas 
de cam iones—con u n  solo collar

He aquí otra máquina productora de buenas 
ganancias—una máquina grande, de suma 
precisión, para la rápida y  económica re­
habilitación de caras de válvulas. El modelo 
X  tiene un collar seccionado, de doble sujeción, 
que admite todas las válvulas del Ford y  de 
otros automóviles y  también el 95%  de las 
válvulas de camiones. Rectifica rápidamente 
las válvulas, dejándolas concéntricas con el 
vástago y  precisándolas a toda condición de 
desalineación.

Un m otor de velocidad constante da acción

E l modelo X A  es ig m l al modelo X  con 
excepción de la capacidad del mandril. E l 
modelo X  tiene una escala de admisión de 

a A "  inclusive. E l modelo X A  tiene 
escala de admisión de A "  a  Se emplean 
dos mandriles.

a la rueda esmeriladora, asegurando a cada 
válvula un acabado uniformemente superior 
y  exacto hasta 0 ,001".

La firmeza de la construcción evita la 
vibración. La cabeza de la rueda funciona en 
dos cojinetes grandes de bolas, de servicio 
pesado. Base grande y  m uy bien reforzada. 
Cabeza de trabajo adjustable. Tom illos de 
alimentación de doble rosca y  manivelas 
grandes. Una rueda grande de 5" x  de 
gran duración. Y  un árbol transmisor flexible 
que asegura una transmisión positiva. Esta 
construcción permanece exacta indefinida­
mente. Con todo esto, el precio es sólo com o 
la mitad de lo que se espera pagar por una 
máquina de su precisión, calidad y  duración. 
Con aditamientos especiales, el m odelo X  
puede también afilar cortadores de asiento de 
válvula, esmerilar el radio de balancines y 
rectificar caras de válvulas de 90 grados. Un 
micrómetro especial pemite esmerilar los 
extremos de las válvulas del Ford.

V A N  N O R M A N  M A C H I N E  T O O L  CO
R e p r e s e n ta n t e  d e  E x p o r ta c ió n  
T h e  S ta n le y  K lc c t r ic  T o o l  C o .  

t o o  L o fa y e t t e  S t r e e t ,  N e w  Y o r k  
U . S .  A .

R e p r e s e n t a n t e  E u r o p e o
l£. P .  B a r r u » ,  E im U cd , SS, 36 , 47 
lJ|>|>erTliamcs S l . ,  I .o n d o n ,  E . C . 

4 ,  K n g la n d

Ayuntamiento de Madrid



Comprende La Rehabilitación De Las Válvulas

V A N  N O R M A N  La nueva y  revolucionaria R O -C E N -T O  de gran fuerza 
y alta velocidad esmerila todo tipo de asiento de válvula en un  instante

Por primera vez tenemos aquí toda la fuerza y 
toda la velocidad que se requieren para hacer 
correcta y  rápidamente la rectificación de 
cualquier asiento de válvula que se presente. 
La nueva Van Norman Ro-cen-to tiene un 
excelente m otor de M caballo de fuerza, de 
corriente imiversal, que gira a velocidad 
máxima de 12.000 r.p.m. suministrando fuerza 
suficiente para esmerilar el asiento de cual­
quiera válvular hasta la de estelita de válvula 
de camión, de 3 pulgadas, haciendo el trabajo 
en un instante.

El trabajo es sencillo. Se baja el eje propulsor 
sobre el piloto. Se inserta ahora el extremo 
del propulsor y  se tira del interruptor de 
gatillo. Un breve chorro de chispas y  se termina 
el trabajo, quedando m uy bien hecho. La 
brillantez de la superficie esmerilada es evi­
dencia visible de un acabado limpio, perfect­
amente suave y  parejo. N o hay ahondamiento 
excesivo ni atascamiento.

Se reduce el desgaste del piloto y  se disipa 
el calor mediante manguitos de rbonce con

lubricación semiautomática. El acabado es 
iiTeprochable, con mínimo rebajamiento de 
metal. Esto se debe a que la nueva Ro-cen-to 
tiene alta velocidad, gobierno automático para 
el esmerilado y  amoladoras de rápido corte y 
gran duración.

Esta nueva máquina de gran fuerza completa 
el surtido Van Norman de rectificadoras o 
esmeriladoras de asiento de válvula, y  viene a 
revolucionar esta clase de trabajo. Sin 
consideración de la clase de material empleado, 
el asiento de la válvula queda esmerilado con 
m ayor precisión, rapidez y  limpieza cuando el 
trabajo se hace con  la nueva Ro-cen-to.

E STU D IE ESTOS PUNTOS
1. Mayor fuerza 4. Acabado más fino
2. Mayor velocidad 5. Funcionamiento más fácil
3. Corte más limpio 6. Exactitud positiva

7. Seguridad permanente

SPRINGFIELDg M ASSACHUSETTS, IJ. S. A
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Representante de la fábrica
C . £ .  T h o m a s ,  C a s il lo  S49. 

U u o n o a  A irea

Representante Oenerul en 13razil
P a u lo  <le A r a u jo  

C a iia  P o s ta l  1261, S . P u u lo

Ayuntamiento de Madrid
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Van Norman el nuevo modelo No. iOl
esmerila todo tipo de ém bolo en m enos tiem po y a un  costo m ín im o

El costo por émbolo depende enteramente de 
la duración y  velocidad de la máquina 
esmeriladora. Las esmeriladoras livianas y  
baratas no pueden asegurar una duración de 
más de cinco años de servicio continuo. Se 
requiere una máquina grande, rápida y  muy 
durable, com o la Van Norman N o. 101, para 
rendir un lucrativo y  prolongado servicio, sin 
aumentar el costo por émbolo debido a 
irregularidades mecánicas. La primera es­
meriladora de émbolos Van Norman de todas 
las construidas está todavía en servicio activo.

Para tornear y  esmerilar, a alta velocidad, 
émbolos cilindricos, elípticos, rectos o cómeos, 
no hay otra máquina que pueda hacer mejor 
el trabajo que la Van Norman N o. 101, a 
menos que se emplea un costoso tipo de 
fábrica. Estudie estas importantes caracter­
ísticas :

1. 9 alimentacioiies—6 velocidades liasta 1000 r.p.m,
2. Herramientas de tornear de carburo de tungsteno; 

una para altuninio y otra para hierro fundido.
3. Mecanismo para el esmerilado elíptico.
4. Contrapunta de servicio pesado.
5. Husillos de cabeza de trabajo y de cabeza de rueda 

en cojinetes de bolas.

6. La bancada del mecanismo de esmerilado elíptico 
oscila independiente del peso de la caja de en­
granajes y motor evitándose así toda trepidación 
en alta velocidad.

7. Palanca de inversión en punto accesible y fácil de 
manejar.

8. Una palanca para cambiar de corte cilindrico a 
corte elíptico.

9. Motor de c. de f. en la cabeza de trabajo 
amortiguado en caucho.

10. Ajuste micrométrico para el exacto gobierno de la 
conicidad.

11. Velocidad de cabeza de trabajo rápidamente 
elegida por acción de palanca.

12. Excéntricas de precisión proyectada que son 
duplicados exactos de fábrica.

Modelos 75, 7ó, 85
Estos tres modelos más pequeños completan 
el surtido Van Norman de máquinas esmeri­
ladoras de émbolos. Hay un tamaño adecuado 
a cada necesidad de taller. Pídanos infor­
mación detallada.

I i
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P o d e ro sa s  •  D e  F u n c io n a m ie n to  e x p e d i to  •  M u y  d u ra b les

HERRAMIENTAS ELECTRICAS STANLEY
G a r a n t i z a d a s  p o r  u n  n o m b r e  q u e  d e s d e  h a c e  m á s  d e  8 0  a ñ o s  

h a  s id o  e l s í m b o l o  d e  l a s  h e r r a m ie n t a s  m á s  f in a s  d e  t o d o  e l 

m u n d o ,

T A L A D R O  S T A N L E Y  D E  S E R V IC IO  

E X T R A  P E S A D O

N o. 342 C a p a c id a d ,  »/. d e  p u l g a d a

C oa abundante reserva de fuerza hace que 
«6te taladro eléctrico ace e l más sobresa­
liente para trabajos en autom óviles. L os 
cojinetes de em puje en cada punta del hu> 
sillo soportan las más pesadas carcas.

Cede hecrttmienta eléctrica Stanley posee 
carncterísticas peculiares que la adaptan 
idealtoeote al líp o  de trabajo para el cual 
he sido proyaetada y  construida. P ídenos 
nuestro ceiálodo 65A .

E S M E R IL A D O R A S  E L E C T R IC A S  

S T A N L E Y T A L A D R O S  E L E C T R IC O S  

S T A N L E Y

de '/«'

140
P A R A  S E R V IC IO  L IV IA N O

Poderosa— de (uncionacDÍento expedito 
T res  tam años: ruedas de 6” , 7 "  y 10”

L IJ A D O R A  E L E C T R IC A  
ST A N L E Y . T IP O  DE  D IS C O

Se emplea con d is­
cos lijadores, al- 
TnohadiUas de fiel­
tro Y cepillos de 
alambre, para IÍ* 
jar, l i m p i a r  y 
pulir.

L lave de m andril de t ip o  L  su jeta  en la 
ca ja  V un calibrador manual a lrededor del 
taladro.

N o. 562 
de 5 /16 " DE S E R V IC IO  

PE SA D O

para uso en ^ ra jc s »  labricas» 
trabajos estructurales —  en 
todo  lugar donde se  requiera 
uo poderoso taladro de su  ca­
pacidad para obras de pro­
ducción.

• S T A N L E Y  ELECTRIC T O O L  D IV I S IO N  •

Departamento 
de 

Exportación 
100 L A F A Y E T T E  ST. 

N U E V A  YORK, N. Y . 

E .U .A . 

Dirección telegráfica: 

STA R U LG O
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4— V e r iñ c s c ió n  d e l s istem a  de e n fr ia ­
m ien to .

B— A ju s te  de la  co r re a  d e l ven tila d or, si 
es necesario.

6— A ju s te  d e l em bragu e, s l  e s  necesario .
7— A fin a n ción  d e l m otor.
8— ^Ensa70 d e l a cu m u lador.
9 — V e r ifica c ió n  del rég im en  d e  ca rg a  del 

gen erador.
10— A p re ta r  lo s  p ern os  de la  ca rrocer ía .
11— V e rifica c ió n  d e l fu n c io n a m ie n to  de 

todas las llaves.
12— V e rifica c ió n  de todas las luces.
13— A ju s te  de la s  con ex ion es  d e  la  direc* 

c ión . s i  es necesario .
14— S u p rim ir  ru idos.
15— Im b rica c ión  del ch asis , lim p ieza  del 

d epu ra dor de a ire  y  ta p a  d e l hen - 
c b id o r  d e  ace ite .

16— A ju s ta r  los  fre n o s , s i es necesario .
17— C a m b ia r e l a ce ite  del m oto r .
lg _ E ;n s a y o  g e n e ra l de cam in o.

A  la expiración del período de 90 
días de garan tía , el dueño de autom óvil 
tiene que p a g a r p or todo subsiguiente  
servicio de inspección y  conservación  
que se le h ag a . Probablem ente a  esta  
razón se  deben las varias divisiones de 
servicio que actualm ente tenem os. E l  
dueño sabe que tiene que p agar por el 
trabajo , las piezas y  los m ateriales que 
entran en la  conservación de su  autom ó­
v il, y  a  m enos que el com erciante de 
quien com pró su vehículo logre con­
vencerle de que las facilidades de su 
propio ta ller son las que m ás le con­
vienen, em pezará en seguida a  buscar 
otros establecim ientos donde le hagan

D IV IS IO N  D E L  S E R V IC IO  

M E C A N IC O

(C on tin a a ción  de la  p á g in a  37)

tan  como form idables com petidores del 
establecim iento de servicio m ecánico 
del com erciante de autom óviles. E ste  
últim o está  ordinariam ente obligado a 
recurrir a  intensa prom oción y  anuncio, 
p ara  retener sus parroquianos y  ensan­
char su  clientela. Generalm ente, el 
com erciante de autom óviles tiene solo 
un taller de reparaciones o servicios 
m ecánicos, a veces situado en punto de 
difícil acceso, m ientras que en puntos 
m á s centrales y  convenientes para los 
dueños de autom óviles, se hallan num e­
rosos talleres o estaciones de servicio  
independientes.

L os grandes com erciantes de autom ó­
viles tienen o pueden tener, por supues­
to, cualquier núm ero de subagentes bien  
equipados para el servicio m ecánico, y  
en ta l caso, retienen con facilidad  su 
clientela y  aum entan el tota l de sus 
negocios en reparaciones.

E l departam ento de servicio o taller 
de reparaciones del com erciante peque­
ño de autom óviles se ve  generalmente 
llam ado a  reparar diversas m arcas de 
vehículos, a  fln de conducir esta sección 
del negocio sobre una base lucrativa. 
E sto  ofrece dos ven tajas evidentes. En 
prim er lugar, trae m á s trabajo  al 
taller, y  en segundo lugar, brinda la 
oportunidad de vender a  los parroquia­
nos del ta ller autom óviles nuevos.

E l  servicio m ecánico de los comer­
ciantes de autom óviles se está  alteran­
do, en varios sentidos, en estos momen­
tos. L os com erciantes de automóviles 
están , en realidad, entrando a l mercado 
de la  estación de servicio de tipo co­
rriente. E l vender a  una persona un 
autom óvil nuevo y  luego cuidárselo 
eficaz y  económ icam ente h asta  que el 
dueño decída cam biarlo por otro nuevo, 
es, por supuesto, un negocio m u y  bueno. 
L os com erciantes están desarrollando 
este  nuevo plan valiéndose principal­
m ente de un excelente servicio de repa­
ración y  conservación m ecánica efecti­
vam ente anunciado.

P o r  ejem plo, algunos comerciantes, 
venden autom óviles nuevos o usados, 
incluyendo' en la  transacción un plan

F ig . 4 ( iz q u ie r d a ) : L a  di* 
v is ión  da loa  sarvicioa 
c o m p r e n d a  m uchas 
fo rm a s  de tra b a ja s  espe­
cia lizad os , e n tre  lo s  cuales 
f i g u r a n  re p a ra c ión  de 
n eu m áticos, p in ta ra , re­
n ov a ción  de v id r io e . ca* 
rrocen 'a , so ldadu ra , tra b a ­
j o s  e lé ctr icoe , enderesa* 
m ien to  de e jes y  b a sti­
dores. en ch a p e  d e  crom o 

j  otros

F ig . 5 ( a b a j o ) : E l ta ller  
g e n e r a l  de rep aración  
o fre ce , sob re  el ta ller  
especia lista , la  v e n t a j a  
d e  c o n ta r  co n  u n  m ayor 
n ú m ero  de clien tes. C om o 
se e n ca rg a  d e  to d a  m arca  
de a a tom óv il, su  n eg oc io  
depen de prin cip a lm en te  
de la  hab ilidad  d e  sus 
dueñ os en  a tra er  c lien tela

el trabajo  a  precios m ás satisfactorios  
o  en arm onía con sus requisitos p er­
sonales.

N in gú n  com erciante de autom óviles 
puede, en efecto, dar servicio de conser­
vación a  todos los vehículos que vende. 
E l elem ento hum ano de la  conveniencia 
m aterial es el fa c to r  determ inante en 
este negocio, lo m ism o que lo  es en todo 
otro. A  esta razón natural se debe el 
hecho de que el com erciante de autom ó­
viles obtiene sólo una parte del negocio 
de conservación m ecánica de los dueños 
a  quienes vende vehículos nuevos. L as  
estaciones de servicio, garajes y  talleres  
de reparación de la  vecindad, se presén-
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permanente de lubricación a  precio m uy  
atractivo. E sto hace que el parroquia­
no traiga a l taller su  autom óvil a  reci­
bir lubricaciones e inspecciones periódi­
cas, originándose a sí un perm anente  
negocio de reparaciones.

Haciendo que los parroquianos ven­
gan al taller periódicamente y  grabando 
en ia mente de todos que la estación de 
servicio del comerciante de automó­
viles, gracias a su relación directa con 
la fábrica, es el punto lógico para el 
mejor trabajo de conservación mecá­
nica, los comerciantes de automóviles 
deberían, en realidad, contar con la 
seguridad de retener siempre una buena 
parte del negocio local.

L a estación de servicio del comer­
ciante de autom óviles tiene la  gran  ven­
taja de que está siem pre en contacto  
con mecánicos especialistas de ia  m is­
ma fábrica, recibiendo periódicamente  
boletines técnicos de ¡a  fáb rica , además 
de otras ayudas encam inadas a  perfec­
cionar la reparación o conservación de 
la marca de autom óvil representada. 
Cuando esta gran  v en ta ja  se suplem en- 
ta con una estación de servicio bien 
montada y  bien situada, sim ilar a  las  
superestaciones m odernas independien­
tes, nada podrá, en realidad, interrum ­
pir su desarrollo y  éxito, a  m enos que 
no sea una m ala adm inistración.

Acerca del plano o  distribución del 
taller o estación de servicio del com er­
ciante de autom óviles, todo esto de­
pende, por supuesto, de la  im portancia  
de la firma, del núm ero de posibles 
parroquianos, de las condiciones de com­
petencia local y  de otros factores por 
el estilo.

La estación de servicio del com er­
ciante de autom óviles debe, en prim er 
lugar, ser de agradable aspecto, ofrecer  
todo género de conveniencias a l público 
y estar ubicada en punto de fá c il acceso. 
La puerta principal debe quedar en 
punto prominente y  de fá c il acceso 
desde la calle. (E l  elem ento de accesi­
bilidad es precisam ente lo que ha dado 
tanta importancia y  prom inencia a  ia  
superestación m oderna, según se  ilus­
tra en la  F ig . 1 .) L os varios servicios  
deben organizarse en departam entos y  
éstos deben, por su parte señalarse para  
su fácil identificación. L a  disposición  
en general debe basarse  sobre un punto 
central para la  clientela, para que ésta  
se vea rodeada por los varios servicios  
que le ofrece el establecim iento. E n  la  
F ig. 3 m ostram os un plano m u y con­
veniente para una edificio de ventas de 
automóviles y  servicio de conservación  
mecánica.

E ST A C IO N E S  D E  C O M B U S T IB L E

E l tipo corriente de estación de com ­
bustible que abunda en casi toda ciudad 
grande es generalm ente de propiedad
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particular, es decir, un establecim iento  
independiente. N o  se dedica a trabajos  
m ecánicos, sino principalm ente a  la 
venta de com bustible, aceites y  grasas  
lubricantes.

U n  levantador o un foso  de autom ó­
v il se incluye por reg la  casi general, 
para facilitar el cam bio de aceite, la  
lubricación en general y  a  veces, el 
lavado deí vehículo.

Cuando la  estación de com bustible  
ag regó  otros servicios, com o los de 
inflar neum áticos, ensayo gratu ito  de 
acum ulador, abastecim iento de agua, 
lim pieza de parabrisa y  otras conve­
niencias sim ilares, aum entó grandem en­
te  su popularidad y  podem os m u y  bien 
decir que actualm ente es el estableci­
m iento que tiene m ás frecuente contacto 
con los dueños de autom óviles que todos 
los dem ás del negocio.

L os dueños de autom óviles, a  causa  
del frecuente contacto que tienen con 
la s  estaciones de com bustible, llegan  a 
form arse  la  im presión de que los em ­
pleados de estos establecim iento son  
m ecánicos profesionales y  les piden ser­
vicios que no se com prenden ni pueden 
incluirse en debida fo rm a , en el pro­
gram a de una estación de com bustible  
de tipo corriente. E l  em pleado podrá  
vender a l dueño de un autom óvil una 
bom billa de lám para delantera, pero no 
podrá explicarle a  qué se debió la  des­
trucción de la  antigua. Podrá lubricarle  
m u y bien el autom óvil, pero no podrá 
aju starle  correctam ente el em brague en 
caso de que el dueño se lo pida.

E l hecho de que la  estación de com ­
bustible ha tenido siem pre constante  
relación directa con los dueños de auto­
m óviles ha resultado en el desarrollo de 
la presente estación de trabajo general 
o superestación m oderna, la  cual está  
preparada para rendir en seguida toda  
clase de servicio de abastecim iento de 
com bustible, lubrieante, aire, agua y  
conservación m ecánica.

S U P E R E S T A C IO N E S  DE S E R V IC IO

Las superestaciones de servicio, 
acerca de las cuales hem os escrito v a ­
rios artículos en esta revista , han creci­
do hasta el punto de que m uchos de sus 
dueños le han agregado la  venta de 
autom óviles nuevos, actuando como 
subagentes. E sto  se debe ,a l  hecho 
de que se convirtieron en centros de 
toda clase de servicio ejecutado con  
prontitud, com petencia y  econom ía. U n  
servicio de este carácter es natural­
m ente una gran  ven ta ja  en la  venta de 
autom óviles nuevos y  los fabricantes  
dan, por lo tanto, particular preferencia  
a esta clase de establecim ientos, como 
agentes o subagentes locales de sus 
productos.

L a  superestación de servicio tiene 
m uchas ven tajas que la  recom iendan al 
público autom ovilista. E n  prim er lugar,

es por lo general, de aspecto m u y  
agradable, está  en punto de fácil acceso, 
con facilidades para la  entrada y  lá 
salida. Su negocio está  m u y bien  dividi­
do en departam entos. Su  equipo queda 
a la  v ista  del público, p ara  que éste 
vea, en todo m om ento, lo  que está  
pasando.

E l  trabajo  de la  superestación de 
servicio, adem ás de la  ven ta de com ­
bustible, aceites lubricantes y  otros 
abastecim ientos corrientes, comprende  
reparaciones rápidas y  urgentes, tales  
com o el a ju ste  de fren os, la  lubricación  
del chasis, la  alineación de las ruedas 
delanteras, el equilibrio de las ruedas, 
com posturas de guardabarros, retoque 
de acabado, p intura y  reacabado com­
pleto, lavado, afinación de m otor, re ­
habilitación de em bragues y  muchos 
otros que hasta hace poco se encom en­
daban exclusivam ente a  los talleres de 
reparación o g a ra je s  independientes.

M uchas de estas superestaciones de 
servicio trabajan  en com binación con 
algún gran  ta ller de m aquinaria, el cual 
se encarga de hacer todos lo s  trabajos  
m á s im portantes, que la  superestación  
no puede ejectuar con sus propios ele­
m entos. E l  ta ller de m aquinaria ejecuta  
a sí rehabilitaciones de cilindros, recons­
trucción de em bragues y  otros trabajos  
grandes sim ilares, m ientras los m ecáni­
cos de la  superestación se encargan del 
desm ontaje, m ontaje y  a ju ste  de las  
piezas.

E ste  p lan  evita que el dueño del 
autom óvil te n ga  que llevar su vehículo  
a  varios establecim ientos a  recibir dis­
tin tas reparaciones en cada uno.

L a  lim pieza, el servicio rápido y  bien  
hecho, la  accesibilidad y  un excelente  
m étodo adm inistrativo y  de promoción, 
son los rasgos característicos fu n da­
m entales de la  m oderna superestación  
de servicio. E s  una fo rm a  de servicio  
que está destinada, sin  duda alguna, a 
seguir progresando mucho en lo  fu tu ­
ro , pues ha dem ostrado que llena una 
necesidad urgente y  que racionalm ente  
organizado, recibe y  m erece la  aproba­
ción de los dueños de autom óviles.

S E R V IC IO S  E S P E C IA L IZ A D O S

L os cam bios o m odificaciones en cons­
trucción de autom óviles, junto con el 
empleo de m ejores m ateriales, h a  pro­
longado notablem ente la  duración de los 
vehiculos, los cuales requieren repara­
ción o atención m ecánica después de 
haber recorrido m uchos m iles de m illas. 
Sin em bargo, estos m ism os adelantados 
tipos de autom óviles han introducido, al 
m ism o tiem po, la  necesidad de varias  
clases de servicios especializados.

Por ejem plo, la  soldadura desempeña 
papel m u y im portante en la  conserva­
ción de los m odernos autom óviles, pero 
bien pocas son las estaciones de servicio  
o talleres de reparación que tienen
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equipo de soldar propio y  el persona! 
para m anejarlo bien. E n  casi toda ciu­
dad grande y  pequeña hay algún taller  
de soldadura que solicita esta ciase de 
trabajo de los com erciantes de autom ó­
viles, dueños de talleres de reparación  
y  em presas de transporte por autom ó­
viles o cam iones. E stas  últim as em ­
presas, cuando son grandes, tienen ge ­
neralm ente su propio equipo de soldar. 
E n  su form a m ás prim itiva, es decir, en 
la  form a de un soplete de soldar, la  
soldadura es siem pre una gran  ventaja  
cuando se incluye en los servicios pro­
pios del taller. Sin em bargo^ la solda­
dura ha sido hasta ahora y  continuará  
indudablem ente siendo siem pre, un tra ­
bajo especial. E s un verdadero arte y  
se debe a  esta circunstancia el hecho de 
que hayan talleres que se dedican  
exclusivam ente a  cultivarlo. Cuando se 
presenta un trabajo, de soldar una 
punta de bastidor, una c a ja  de cigüeñal, 
una ca ja  de eje , etc. es, por lo tanto, 
el taller especialista en soldadura quien  
puede ejecutarlo m ejor que nadie.

Luego tenem os las estaciones de ser­
vicio eléctrico, particularm ente en las  
ciudades grandes. E stos establecim ien­
to s  se dedican con especialidad a  la  
com postura de m otores de arranque, 
generadores, sistem as de encendido y  de 
alum brado. A lgu n os de ellos han inclui­
do últim am ente trabajos de carburador, 
de radiorreceptor, de bom ba de com ­
bustible, de am ortiguador y  de otros 
accesorios im portantes del autom óvil. 
Generalm ente las estaciones de servicio  
eléctrico tienen siem pre una buena 
existencia de piezas de repuesto, lo que 
constituye un im portante abastecim ien­
to  suplem entario a l de los com erciantes, 
estaciones de servicio, gara jes, etc.

O tra form a de servicio especializado  
es el taller de pintura. A  veces se com ­
bina este trab a jo  con un ta ller de carro­
cería, que se encarga tam bién de re­
habilitar piezas de lám inas m etálicas  
abolladas, etc. U n  guardabarro abolla­
do, j io r  ejem plo, se  endereza y  alisa  pri­
m ero en el ta ller correspondiente y  pasa  
después a l taller de pintura donde se 
le retoca con laca o pintura.

H a y  tam bién grandes establecim ien­
tos que comprenden bajo un m ism o  
techo y  propiedad, un departam ento de 
lavado y  pulim entación, un departa­
m ento de rehabilitación de piezas de 
lám inas m etálicas, un departam ento de 
trabajos en m adera y  un departam ento  
de pintura.

Com o en el caso de los talleres de 
soldar, en las grandes ciudades uno ve 
siem pre talleres absolutam ente especia­
listas en pintura, en obras de lám inas  
m etálicas y  en obras de m adera. Cada 
uno de estos trabajos representa un arte  
de por si y  todos juntos constituyen una 
buena parte  del tota l de servicio de 
conservación en general.

H asta  hace pocos años, el taller de 
m áquinas era parte m uy im portante del 
program a de reparación de autom óviles. 
H o y  día, las piezas de autom óviles cues­
ta n  mucho m enos que en esos tiem pos  
en que se labraban a  m áquina o se pre­
paraban en esos talleres de m áquinas. 
P or otra parte, m uchas fábricas han  
im plantado un plan de “cam bio” en v ir­
tud del cual, m ediante un moderado 
precio, el interesado recibe bloques, 
ém bolos, pasadores, bielas, etc., “ recon- 
dicionados”  a cam bio de las correspon­
dientes piezas viejas del m otor.

H a y , sin  em bargo, num erosos talleres  
de m áquinas independientes que hacen  
todavía y  siem pre harán num erosos y  
lucrativos trabajos especiales para esta­
ciones de servicio y  talleres pequeños 
que no cuentan con el equipo necesario 
para la  ejecución de obras que exigen  
costoso equipo m ecánico.

O tras form as de servicio especiali­
zado comprenden neum áticos, m uelles, 
cromadura o niquelado de piezas, reno­
vación de vidrio y  otros trabajos por e! 
estilo. P or reg la  general podem os decir 
que todo servicio especializado tiene  
éxito cuando se ofrece sobre una base 
racional desde el punto de v ista  com er­
cial y  profesional.

T A L L E R E S  DE R E P A R A C IO N E S  
G E N E R A L E S

E l taller de reparación general a 
menudo cuenta con la  gran  ven ta ja  de 
que por estar bien provisto de herra­
m ientas y  m aquinaria, puede reconstruir 
casi todo el vehículo. E ste  tipo de taller, 
al reparar vehículos de cualquier m arca, 
enfrenta siem pre un problem a com pli­
cado, com o es el de uniform ar su plan 
de trabajo. Sus m ecánicos pueden cono­
cer m u y bien ciertos m odelos de auto­
m óvil y  al m ism o tiem po tener idea 
v a ga  de otros. E sto  a fecta  el tiempo 
que se dedica a  cada trab a jo . Desde este 
punto de vista , queda aven tajado, hasta  
cierto punto, por ia  estación de servicio 
del com erciante de autom óviles y  por 
los talleres especiales, los cuales pueden 
ejecutar el trab a jo , dentro de los lím ites  
de sus respectivas especialidades, con 
m ucho m ayor rapidez y  seguram ente  
con m ayor eficacia y  com petencia.

Los dueños o jefes de talleres de 
reparaciones generales deberían proce­
der con m ucho tino a l com prar nuevo 
herram entaje y  m aquinaria de taller. 
E n  térm inos generales, es bueno com ­
prar sólo aquellas herram ientas y  
equipos que sirven para los autom óviles 
de m arcas m ás populares y  que repre-

Edificío y Personal
Ert n u estro  p ró x im o  n ú m ero  publicarem oa 

ei cu a rto  a r t icu lo  de la  eerie  de seis escritas 
p o r  e l S r . Ibert. E ste cu a rto  a r l .c u io  se 
re fiere  a l E d ific io  7  P erson a l, tem a d e  ca p i­
ta l  im p orta n cia  p a ra  lo s  com ercian tes  del 
ram o.

sentan la m ayor parte  del negocio local 
L a inversión en herram ientas y  maqui­
naria constituye, en efecto, un factor de 
sum a im portancia en conexión con el 
taller de reparaciones generales, pues 
debe basarse, lo m ás que se pueda, sobre 
la consideración de las nuevas y  posibles 
tendencias fu tu ras en la construcción 
de autom óviles, que tanto afectan , en 
muchos casos, el servicio de su conser­
vación m ecánica.

C O N S E R V A C IO N  DE B R IG A D A S

L a conservación m ecánica de brigadas 
de vehículos autom óviles es un tema 
que, por sus num erosos detalles, no 
puede explicarse ni discutirse en pocas 
líneas. N o s referirem os aquí sólo a  sus 
fa se s  de carácter general m ás impor­
tantes.

L os dueños de brigadas de automó­
viles, cam iones u  óm nibus, se encargan 
ellos m ism os de la  conservación de sus 
vehículos y  com pran grandes cantidades 
de piezas de repuesto y  m ateriales de 
reparación. Com pran directam ente de 
los fabricantes de neum áticos, de ejes, 
de unidades eléctricas, etc.

L as em presas pequeñas de transporte 
por autom óvil dependen, en gran  parte 
de los talleres de reparaciones generales 
independiente y  en m uchos casos de las 
estaciones de servicio de los comercian­
tes de autom óviles. E n tre  estas empre­
sas pequeñas se presenta, en realidad, 
un buen m ercado para los estableci­
m ientos dedicados a’ la  conservación me­
cánica de vehículos autom óviles. Los 
talleres especialistas en carburadores, 
en afinación de m otores, en frenos, en 
alineación de ruedas y  otros servicios 
por el estilo, tienen, entre ellas, muchas 
oportunidades para trabajos permanen­
tes y  lucrativos, pues del correcto fun­
cionam iento de estos vehículos de trans­
porte públicos o particulares, depende 
la eficacia de su servicio y  la  economía 
en su funcionam iento.

V E N T A J A S  Y  D E SV E N T A JA S

N atu ralm en te , hay muchas cosas a 
favo r de cada ram ificación del servicio 
de conservación m ecánica, y  por otra 
parte, hay tam bién sus desventajas en 
contra de cada una de ellas. E l taller 
del com erciante de autom óviles tiene la 
ventaja del contacto directo con la 
fábrica  y  la  cooperación que ésta le da, 
dos cosas que el ta ller de reparaciones 
independiente no tiene a  su favor.

Por su parte, el taller independiente 
com pensa la desventaja anterior con un 
establecim iento m e jo r  equipado, de más 
fácil acceso y  eon personal bien entre­
nado, añadiéndose a  todo esto, una or­
ganización m ás flexible e independiente, 
por no estar su jeta  a  la influencia di­
recta de un fabricante de automóviles.

L os establecim ientos especializados
(C on tin ú a  en la  p a e in a  74)

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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U s e  lo s le g ítim o s

coi'metes Timken

'^ "-,y 'Z ís

Después de te rm lner un traba jo  de repara­
ción, ¿se le ha presentado la duda de que 
habrá quedado bien hecho? En realidad, 
esta es una sensación muy Incómoda, pues la 
más leve duda pertu rba  la conciencia.
No existe esta duda, este rem ord im iento de 
conciencia, cuando se tra ta  de reemplazar 
cojinetes con los legítim os c o jin e te s  de  
repuesto TImken. C ada co jine te  Timken 
vendido para servicio de repuesto, se hace 
del mismo m ateria l (aleación de acero espe­
cial Timken) y de acuerdo con los mismos 
métodos tabriles que los cojinetes Timken de 
superior calidad empleados por los fa b r i­
cantes de automóviles en la dotación o ri­
gina! de sus vehículos. Por esta razón, es 
lóg ico an tic ipa r que los cojinetes de repuesto 
Timken funcionen con la misma eficacia, 
seguridad y  prolongada duración que los de 
equipo original.
La famosa marca "T IM K E N " aparece clara­
mente estampada en cada co jinete de rod i­
llos Timken leg ítim o. The Timken Roller Bear- 
ing Service & Sales Com pany, C antón, O hio. 
Dirección te leg rá fica : "T im rosco". O ficinas

de exportación; 16 W e s t óOth Street, Nueva 
York, N . Y., E.U.A.; 409 O live  S treet, Dallas, 
Texas, E.U.A.; 1800 Van Ness Avenue, San 
Francisco, C a lif., E.U.A.

Representantes Exclusivos de Ventas

A r o e n t i n a  — E .  B C K h a tU . P a s a j e  B a r o l o  3 5 S , B u M o s  A l t e s .
B r a s i l  B .  B .  E e n d ,  B u a  a e i ia a o t  D a n t a s  N o .  3 7 .  R i o  Oe

C h i l e  — J o h n  A .  L U h t ,  C a s i l l a  4 0 7 7 .  S a n t ia g o .
C o l o m b i a — A Q u l l ln o  V a s q u e a  &  C í a . ,  A p a r t a d o  1 I 3 J ,

C o s l ? ° ^ M  —  3 .  O .  B o t h i c h l l d ,  A p a r t a d o  1 4 S 6 , S a n  J o s é .
C u b a  — C .  H .  M a e E a j ,  A v e n i d a  7 .  E n t r e  3 4  y  3 8 ,  B e n a r lo  

M i r a m s r .  H a b a o a .  ,
E e u a d o r  L .  A .  L a » a l l «  l a . .  C a r r e r a  V e r\ e * u e la  N o .  9 j ,

A p a r t a d o  N o .  2 8 3 .  Q u i t o .  .  t> .j
F H i p i n a s  M u U e r  &  P b í p p a  ( U a o l l a )  L t d . ,  P a c l n c  B ld E . .

F iM ^ ^ n a s  —  M o z a »  E s p o r t - l c u p o r t ,  I n t . ,  1 6 8  F i r s t  S t r e e t ,  
S a o  F r a o c l s c o .  C a l i f . ,  B . P . A .  ^  ,

Q u a t a m a ia — J .  G .  B o t b s c h í l d .  A p a r U d o  S a n  J o a e .

H a íW  —  B o Ü ü c L l l d ,  A p a r t a d o  1 4 6 6 ,  S a n  J o s é ,  C o s ta

M é x S o ^ “ J -  B .  E ft l r a d a . A v e .  J u a r o a  8 8 .  6 7 6 ,  C iu d a d  D e

M ix t e o  —  E s t a d o s  * d f l  S o n o r a ,  B a j a  C a U f o m i a ,  S l o a l o a  y  
N a r a r i t  — L a  C a s a  d e  R e f a c c i o n e s ,  S .  A .  A p a r t a d o  7 0 . 
C iu d a d  O b r e g ó n ,  S o n o r a .

M é x i c o  — B a t o d o s  d e  T u c a U n ,  C a m p e c h e .  T a D t s c o  C l i la p a s  
a n d  V e r a  C r u *  —  F r a n c i s c o  P r e v e ,  B o o m  8 0 7 ,  U S O  
B r o a d n a y ,  N u e v a  Y o r k ,  E . D . A .  _  ^  ~

P a n a m é  —  O m p h r o y ’ s  A u t o  S u p p l y ,  P .  O . D r a w e r  Y ,  
A n c ó n .  C a n a l  Z o n e .  . ,

P a r a g u a y — V iU a lo n g a  H e r m a n o s .  B a l r e l U  N o .  2 6 8 .  A s u n c ió n .
P e r ú — A l f r e d  P a U la c r ,  C a l l e  C o r r e o  1 5 0 ,  L i m a .
P u e r t o  R lo o  —  J u l i o  T .  R o d r t c u e z ,  O 'D o n e l l  N o .  6 ,  A p a r t a d o  

1 3 2 5 ,  S a n  J u a n .
S a lv a d o r  I  G  R o t h s c h i l d .  A p a r t a d o ,  S a n  J o s é .  C o s t a  R i c a .
T r i n i d a d ,  B . W . I .  — N e a l  &  M a s s y  E n g l n e e r i n g  C o m p a n y . 

L t d . .  8 5  M a r in e  S Q u a r e , P o r t  o f  S p a ln .
U r u g u a y  —  E .  R o c h e t t e ,  P a s a j e  B a r o l o  9 5 9 ,  B u e n o s  A i r e s ,  

A x c e o t l n a  (R e p r e s e n t a n t e  d e  f á b r i c a . )
U r u g u a y  —  C l e r l e e t t l  y  B a r r e l l a ,  R i n c ó n  7 2 9 , M o n t e v i d e o

V e n e S é la ^ — * M s n u c l  C . F e t e z  H i j o .  A p a r t a d o  5 8 7 ,  C a r á c a s .

T H E  T I M K E N  R O L L E R  B E A R I N G  C O M P A N Y .  C A N T O N ,  O H I O .  E .U .A .

de rodillosCOJINETES comeos TIMKEN
Agosto, 1936
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División del Servicio Mecánico

(C on tin u a ción  d e  la  p á g in a  72)

cuentan con la  ven ta ja  de que tienen  
una m enor inversión en herram entaje y  
m aquinaria, en existencias y  en otros 
m ateriales, funcionando sobre una base  
de gastos fijos, que le perm iten cobrar 
precios fijos por los trabajos hechos a 
sus parroquianos. Tienen tam bién la  
ventaja de que sus m ecánicos, por ser 
especialistas, hacen m ejor el trabajo  
que se les encom ienda. O tra adicional 
ven ta ja  del trabajo  especializado es que 
perm ite la  aplicación de varios m étodos  
convenientes de pago a  los m ecánicos y  
em pleados del taller.

Probablem ente, la  desventaja m ás  
grande del servicio especializado se  
h alla  en el hecho de que su progreso de­
pende exclusivam ente del núm ero de 
autom óviles que h ay  en su localidad.

Debido a  la  gran  variedad de trabajo  
que hace el ta ller de reparaciones gene­
rales, no se presenta aquí la  oportuni­
dad de especializarse en determ inadas  
operaciones. L a  aplicación de precios 
fijos por los trabajos ejecutados se difi­
culta m ucho, a  pesar de que puede 
aplicarse a  aquellas reparaciones de 
autom óviles de m areas populares que se 
hacen con m ayor frecuencia. Tam bién  
se presenta aquí com o serio problem a la  
existencia de piezas de repuestos y  m a ­
teriales en general. O tro problem a es 
el del herram entaje y  m aquinaria, el 
cual requiere m ucho tino p ara  su  con­
veniente solución.

Contra las desventajas anotadas, el 
ta ller de reparaciones generales cuenta  
con la  gran ven ta ja  de m ayor cantidad  
de trabajo, en com paración con el esta ­
blecim iento especializado. Como se  en­
carga de reparar toda m arca de auto­
m óvil, su negocio depende siem pre de la  
actividad e inteligencia que su adm inis­
tración despliegue en atraer nueva 
clientela.

E n  resúm en, es la  adm inistración  
central del negocio quien ha de decidir 
que división del servicio es la  m ás lu­
crativa. E l  factor determ inante es, por 
supuesto, el parroquiano. U n  dueño de 
estación de servicio, refiriéndose a  este  
punto, m an ifestó :

“ A l  proyectar y  prom over los nego­
cios de nuestra estación de servicio, 
tenem os siem pre m u y  presente que el 
dueño de autom óvil debe recibir un buen 
servicio sin  el m ás leve inconveniente o 
m olestia para el m ism o. T a n  pronto  
como dejam os de servirle de esta  m a ­
nera, va  a  otro ta ller en busca de un 
servicio a  su gusto . E l  deseo natural 
del dueño de autom óvil es obtener todo 
el servicio que necesita de una vez, en 
una sola  parada. N uestro  m étodo inva­

74

riable es com placerle en todo, sugirién­
dole los servicios que necesite y  ponien­
do así en actividad todos los departa­
m ento de nuestro establecim iento.”

Lo dicho vale m u y  bien la  pena de 
tenerse siem pre m u y presente.

Buenas Ideas Puestas en Práctica

(C on tin n a e ión  d e  la  p á g in a  34)

doso estudio de todos los elem entos y  lo 
ajustan  a  las necesidades del negocio  
con precisión. L os salones de exposi­
ción, las vidrieras, letreros lum inosos, 
todo m otiva cuidadosa atención.

H em os recopilado en este artículo  
algunas ideas interesantes que fueron  
p uestas en práctica por la  industria  
autom otriz en la  A rg en tin a . Son su­
gestiones que ejercieron saludable in­
fluencia en la  m archa de los negocios; 
recursos que se apartan de los procedi­
m ientos corrientes para form alizar con­
tacto  entre el público com prador y  el 
vendedor.

Un Original Servicio de Distribución

Todo progresa, hasta los procedim ien­
to s  p ara  m ejorar la  atención del cliente; 
se requieren m étodos nuevos de fácil 
ductilidad y  adaptación, de rápida y  
segura realización. L os productos pue­
den ser m u y buenos pero conviene saber 
presentarlos a l cliente y  hacer conocer 
todas las ven ta jas que se derivarán  de 
su uso.

•Con ta l propósito la  firm a H en ry  W .  
Peabody y  C ia. A rg en tin a  L im itada, a  
cuyo cargo está la  distribución de los 
productos D uco y  del D u lu x , ha creado 
un sistem a rápido de asesoram iento, 
venta, reparto y  adiestram iento de los 
pintores de autom óviles. E s ta  innova­
ción ha sido bien aprovechada por los 
dueños de talleres.

L a  innovación consiste en haber do­
tado a  un cam ión de aspecto original, de 
los im plem entos necesarios p ara  un  
verdadero ta ller de pintura. E n  el 
cam ión v ia ja  un chauffeur y  un experto  
pintor avezado con m á s de 12 años en el 
oficio. B a sta  un sim ple llam ado para  
que el cam ión se p onga en m archa y  
lleve ante el posible cliente todo lo 
necesario. Pero lo interesantes es que 
no se necesita un pedido concreto, el 
cam ión lleva un poco de todo en un stock  
aproxim ado de 2 .000  dólares que se 
renueva diariam en te : disolventes “ D u- 
co”  de los colores m ás variados, m a te ­
riales de fondo, etc., y  tam bién un rocia­

dor p ara , llegado el caso, ilu strar con 
el ejem plo como se soluciona cualquier 
problem a en cuestión de acabados.

Una Demonstración para Aumentar 

las Ventas

E n  combinación con la  fábrica  Chrys­
ler, los distribuidores en la  Argentina  
de los autom óviles C hrysler y  P ly­
m outh, señores F évre  y  B a sset Ltda.,
S. A . ,  Industrial y  Com ercial, organiza­
ron durante el ú ltim o m es de Junio tres 
festiva les que constituyeron una exce­
lente dem ostración de venta a l probar 
en cada uno de ellos la  calidad del pro­
ducto: su resistencia, seguridad, facili­
dad de m an ejo , estabilidad, funciona­
m iento perfecto.

P ara llevar a  cabo estas dem ostra­
ciones fueron contratados los renom bra­
dos volantes norteam ericanos N e il Old- 
field y  D ick A cto n  que habían actuado 
exitosam ente en el curso de la E xposi­
ción de Chicago.

L a  pericia extraordinaria de los con­
ductores y  las pruebas arriesgadísim as  
que realizaron llam aron poderosamente 
la  atención del público argentin o, calcu­
lándose que asistieron m ás de 250.000 
personas a  la s  tres  exhibiciones que se 
realizaron en un estadio, facilitándoee  
el acceso por m edio de invitaciones dis­
tribuidas profusam ente, especialmente 
en el núcleo de personas con capacidad 
adquisitiva, pero sin  m alograr por ello 
el carácter netam ente popular del es­
pectáculo.

L a s bielas pueden ahora alinearse y 
enderezarse en m enos de un minuto y 
m edio con el nuevo rectificador de bie­
la s  L isie , fabricado por la  L isie  Corp., 
C larinda, low a . L a  torsión  y  dobladura 
pueden verificarse sin  quitar el grupo 
de émbolo y  biela o sin  quitar la  biela de 
la  rectificadora. E l  resultado es preciso 
h asta  una m ilésim a de pulgada, y  queda 
acusado en un cuadrante.

E l  rasgo principal del nuevo surtido 
de calefactores de ag u a caliente, de 
m arca  M cC ord , es hl hecho de que el 
m otor y  ei ventilador del calefactor es­
tán em butidos en el núcleo del radía- 
dor. P o r  esta razón , el grupo es más f 
delgado y  puede colocarse debajo del 
centro del tablero, donde no perturba 
la  instalación del radiorreceptor. La 
capacidad del núcleo b a  sido aumentada 
p ara  com pensar el espacio ocupado por 
el m otor. L a radiación es positiva y  uni­
form e. —  M cC otd  R adiator &  M fg . Co„ 
D etroit.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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C A L I D A D  E N  T O D O  D E T A L L E

BUENAS GANANCIAS PARA LOS COMERCIANTES 
QUE VENDEN EL CORD

En todas partes, los compradores más exigentes están dando particular pre­
ferencia al nuevo Cord. En él descubren álgo que jamás habían antes visto 
o sentido en otros automóviles; una marcha sin fatiga— un manejo de increíble 
facilidad y  un funcionamiento de impecable eficacia.

Varios rasgos exclusivos ponen de mayor realce su seguridad, comodidad y 
funcionamiento, colocándolo afuera de toda competencia en el mercado.

Gracias a sus exclusivas ventajas y  universal aceptación, el Cord brinda 
al comerciante que lo vende posibilidades de ganancias verdaderamente 

extraordinarias.

C O R D
A U B U R N  A U T O M O B I L E  C O . ,  A U B U R N ,  I N D I A N A ,  E . U . A .  

D ir e c c ió n  te le g rá fic a : “ A U B U R N A U T O ”

Agosto, 1936
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leccionada clase de clinetes en per­
spectiva.

E ste  m étodo de selección es el que 
están  siguiendo m uchos com erciantes 
en los E stad os U nidos y  en v ista  de su 
carácter tan  racional, es lógico suponer 
que resulte igualm ente conveniente en 
su aplicación a  otros m ercados del 
mundo donde existen condiciones sim i­
lares a  la s  norteam ericanas. P ara que 
este  m étodo resulte efectivo, el com er­
ciante ha de conocer a  fondo su propio  
m ercado, saber qué autom óviles h ay  
ahí m atriculados y  tener buena idea de 
la  responsabilidad financiera de los due­
ños de estos vehiculos, lo m ism o que de 
otras personas que puedan, de un m o­
m ento a  otro, com prar autom óviles  
nuevos o usados. T am bién debe llevar  
cuenta exacta de los m arcas, modelos 
y  años de los autom óviles en actúa! 
circulación en su territorio. D ebe ta m ­
bién conocer qué industrias, negocios y  
profesiones locales son  las m á s próspe- 
r-as, a  fin de intensificar su cam paña  
entre todas ellas.

E l  com erciante inteligente debe fo r ­
m ular su  cam paña de m odo que sus 
esfuerzos se- dejen sentir profunda­
m ente sobre aquellas personas que no 
tienen autom óviles, a  pesar de con­
ta r  con los m edios necesarios para  
com prarlos y  m antenerlos, y  tam bién  
sobre aquellos dueños cuyos autom ó­
viles usados pueden revenderse con la  
posibilidad de no perder dinero en la  
transacción. D ebe cultivarse el Ínteres

La Obtención de Interesados Exige 

Un Esfuerzo Sistemático

(C ctntinuación  de la  p á g in a  35)

de toda persona que exprese el deseo de 
com prar. P or o tra  parte, es pérdida de 
esfuerzo, incluyendo tiem po y  dinero, 
el preocuparse de aquellas personas que 
andan siem pre en busca de la  ocasión  
de obtener la  parte del león en sus 
transacciones. E n  realidad, es increí­
ble el tiem po que los com erciantes m al­
g a sta n  en este tipo de “ interesado” , sin 
contar las pérdidas que su fren  á l hacer 
algún negocio con el m ism o.

H a y  m uchas fuentes de inform ación  
a la  disposición del com erciante que 
desea clasificar de antem ano sus inte­
resados. E n  prim er lugar, tiene las  
nóm inas de autom óviles m atriculados, 
luego tiene la  cooperación de los bancos, 
en lo tocante a  responsabilidad finan­
ciera y  otras fidedignas fuentes de in­
form ación m iscelánea, incluyendo re­
gistros de bienes raíces, club sociales, 
asociaciones com erciales y  otras. A  
pesar de que m uchos com erciantes esti­
m an innecesario todo esto, h asta  el 
punto de calificarlo de im práctico y  
ridículo, se observa, por otra parte, que 
las firm as de m ayor éxito en cada m er­
cado, son precisam ente las que dan p ar-
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ticular atención al estudio profundo de 
sus m ercados locales.

D espués de la  clasificación de los in­
teresados, los nom bres se distribuyen  
entre los vendedores, p ara  su personal 
atención. Y  aquí em pieza una nueva 
selección, pero esta  vez, entre los mis­
m os vendedores. E n  toda organización  
de ventas, que cuenta con varios 
em pleados, siem pre h ay  algunos vende­
dores cuyo trabajo  resu lta  m á s efectivo 
con ciertos interesados que con otros. 
E l gerente de ventas inteligente toma 
m u y en cuenta esta circunstancia y 
ateniéndose a  su experiencia y  los re­
sultados pasados, asign a  a  sus vende­
dores sólo aquellos com pradores en pers­
pectiva que éstos pueden “ trab ajar" 
con m ayores posibilidades de éxito. Po­
siblem ente un vendedor tiene aptitudes 
especiales para entenderse con intere­
sados de cierta raza , o de cierta pro­
fesión, o  aun de cierta religión. Otro 
vendedor puede tener aptitudes espe­
ciales para vender a  personas que son 
dueñas de autom óviles de ciertas de­
term inadas m arcas. E stas  considera­
ciones son m u y im portante en la  asigna­
ción o distribución de “ interesados" 
entre los vendedores.

E n  resúm en, cada interesado debe 
entregarse a l vendedor m ejor prepa­
rado para tratar con el m ism o. Este 
m étodo debe seguirse lo m ás que se 
pueda, sin m ostrar parcialidad en sa 
ejecución y  sin  privar a  los vendedores 
de oportunidades para h acer ventas. 
N ada es m ás esencial a  la  adm inistra­
ción del departam ento de ven tas que el 
esp rit de corps  —  el entusiasm o sincero 
—  que debe reinar en toda la  organiza­
ción. E l je fe  del establecim iento debe 
siem pre evitar todo aquello que con­
duzca a  la  propagación de un senti­
m iento de injusticia entre todos sus 
em pleados. L a  distribución de los inte­
resados es un procedim iento selectivo 
de sum a im portancia y  el éxito del ne­
gocio depende en gran  parte del tino 
con que se  efectúe.

N o s referim os aquí a  nuevos intere­
sados que, aunque no h ayan  todavía 
significado personalm ente intención de 
com prar, constituyen, sin  embargo 
com pradores en perspectiva, en vista 
de su capacidad adquisitiva y  otras cir­
cunstancias favorables. N o  nos referi­
m os a  actuales dueños de automóviles 
de la  m arca representada por el comer­
ciante, pues este grupo de dueños queda 
autom áticam ente asignado a  los vende­
dores, quienes se m antienen en con­
tacto con estos clientes desde el día en 
que com praron sus autom óviles. Cada 
m iem bro de este  grupo se  supone que 
sea  un com prador en perspectiva o cli­
ente del vendedor que le vendió su pre­
sente autom óvil y  perm anece así clasi­
ficado durante todo el tiem po en que

(C on tin ú a  en  la  p á g in a  81)
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CADA PRODUCTO ‘OVERSEAS’ 
DO M IN A SU C A M P O  . . .

Ud necesita empaquetaduras que le 
den la seguridad de un trabajo bien 
hecho y la oportunidad de desarrollar 
un negocio permanente y lucrativo. 
Empleando las empaquetaduras Fitz- 
gerald, como norma invariable, logrará 
todo esto. Tendrá así lo mejor del ramo 
a su disposición, y al mismo tiempo, 
contará con electiva ayuda, en la  forma 
de exhibiciones y promoción en gene­
ral, para aumentar sus negocios en em­
paquetaduras .. .También puede sacar 
mucho provecho vendiendo los envases 
de grasa Fitzgerald. Pídanos informa­
ción detallada.FITZGERALD

t i  G A S K E T S
''RitSSÍ®*

T H E  C O M P L E T E  L I N E  T H A T  C O M P L E T E L Y  S A T I S F I E S

SIRVASE VER AL DISTRIBUIDOR DE LA ‘O V E R S E A S ’ M AS CERCANO
verseas m o to r SERVICE CORPORATION 1775 Broadw3V.Nuevayorl</N,Y-E.U.A. Direccióntelegrefíca:'MOTORSERVE‘ Toda clave.
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JUE<;OS DE 
FORROS OE FRENO

P A R A

C HE VR O L E T P LY M O U T H
JUEGO S H YC O E "O E ” JUEGO S H YC O E  SERVAL

JUEGO S HYCOE, JR. JU EG O S H YC O E EM PUJADOS (EXTRUOED)

F O R R O S  H Y C O E  E N  R O L L O S  M A N G U E R A  H Y C O E  P A R A  R A D IA D O R E S

C O R R E A S  H Y C O E  P A R A  V E N T IL A D O R E S

B L O Q U E S  D E  F R E N O

OBTENGA EJEMPLAR 
C A T A LO G O  DEL DISTRIBUIDOR

L A M IN A S  S E G M E N T A L E S

OE NUESTRO NUEVO 
M A S  C ER C A N O

ANALIZADOR de

S ACUMULADOR ALLEN
R a d ic a lm e n t e  d if e r e n t e  y  g r a n d e ­
m e n te  p e r f e c c io n a d o . L o s  ensaya­
dores o rd in a rio s  de a c u m u l a d o r  
in d ic a n  nada m ás q u e  la c o n d ic ió n  de 
carga. E s t e  n u e v o  e n s a y a d o r  A l ie n  
m u e s tr a  a l  m is m o  t ie m p o  la  c a n ti ­
d a d  d e  d e sg a s te  d e  p la c a . D e  este 
m o d o , U d .  p u e d e  c o n ve n c e r a l p a rro ­
q u ia n o  d e  la necesidad de re n o v a r  el 
a c u m u la d o r  a m es de q u e  fa lle  en p le n o  
c a m in o . E s  u n  en sa ya dor a d m ira b le  
p a ra  a u m e n ta r la  venta d e  a c u m u la ­
d o re s  nu e vo s. Se v e n d e  a p re c io  b a jo .

TALLER DE 
ACUMULADORES ALLEN
C o m p a c to , eficaz y  c o m p le to . C a rga  

s im ultán ea m e nte  hasta o ch o acu­

m u la d o re s. P ro v is to  d e  bandejas 

d e  caucho inafectadas p o r  e l á c id o . 

O c u p a  solo  tres pies cuad rado s de 

p iso . B o n ito  e im p o n e n te  —  nnu 

in v e rs ió n  pe qu eñ a q u e  p ro d u c e  

m u y  buenas ganancias.

K elsey-H a y e s  y  M o t o r  W heel

Ruedas de 
madera, de 

rayos de 
alambre y de 

disco

Tambores de 
frenos, llantas 

metálicas y 
piezas de 
repuesto

R e s a l t a  m á s  l u c r a t i v o  r e e m p l a z a r  

c o n  l e g í t i m a s  p i e z a s  d e  e q u i p o ,  

l a s  m i s m a s  p i e z a s  q a e  l o s  f a b r i ­

c a n t e s  d e  a u t o m ó v i l e s  e m p l e a n  y  

r e c o m i e n d a n .  C u e s t a n  m e n o s  a  l a  

l a r g a  y  a s e g u r a n  s i e m p r e  u n  s e r ­

v i c i o  s a t i s f a c t o r i o ........................

ñm  I r / ' •' V ;  •

H A  I ^ R h o N

RADIADORES/
CALEFACTORES DE AUTOM OVILES/ 

TER M O STATO S/
REGULADORES DE TEMPERATURA DE ACEITE

La  historia de la Harrison es una 
■ crónica de continuo progreso 

. . .  de constante refinam iento en 
proyecto, ingeniería y en métodos 
fabriles. La supremacía de la Har- 
rison, como ia fábrica  más grande 
del mundo, de radiadores, term os­
tatos, ca lefactores de automóviles 
y  reguladores de tem peratura de 
aceite, es el resultado d irec to  del 
seguro servicio que los productos 
Harrison han dado en millones de 
automóviles y  camiones.

SIRVASE VER AL DISTRIBUIDOR DE A ‘OVERSEAS’ MAS CERCANO
Ayuntamiento de Madrid



BIENVENIDO
A LA

SEPTIMA EXPOSICION ANUAL 
DE LAS In d u s t r ia s  d e  S e r v ic io  

DEL AUTOM OVIL

POR CELEBRARSE EN

EL EDIFICIO NAVY PIER, 
CHICAGO, ILLINOIS, E.U.A.

del 9 al 13 (inclusive) de diciembre de 1936

A rriba— V ista  panorám ica de C h icago, III., E .U .A . 

A b a jo—'V ista  d e l ed iñ cio  de la exposic ión  N avy  P ier E xh ib ition  Hall

C A D A  año subsiguiente, la anual exposición international de ias Industrias de Servicio del A utom óvil- 
asum e creciente importancia. E n  la del año pasado, m ás de 350 fabricantes norteam ericanos exhibie­

ron sus Products. Concurrieron a  ella num erosos representantes de la industria, incluyendo concesiona­
rios y  agentes, de 27  países del extranjero. M illares de com erciantes al por m ayor y  concesionarios de 
los E stad os U nidos y  del Canadá vinieron a visitarla. L a exposición el año pasado ha sido aceptada com o  
la m ás grande y  m ejor de todas las celebradas hasta esa fecha.

L a  exposición de 1936 prom ete ser m ás grande e im portante todavía. Se celebrará en el vasto edifi­
cio N a v y  Pier, de Chicago, 111., E .U .A ., del 9 al 13 (in clu sive) de diciem bre. Se presentará bajo la direc­
ción com binada de la National Standard Parts A ssociation y  la M otor and E quipm ent M anufacturers 
A ssociation. Centenares de fabricantes norteam ericanos de piezas de repuesto, accesorios, equipo de ga­
raje y  de taller y  maquinaria del ram o exhibirán los productos que ofrecerán al com ercio e l próxim o ano.

E sta  gran exposición atrae anualmente num erosos com erciantes al por m ayor y  representantes de 
m uchos paises del extranjero, quienes aprovechan la  oportunidad que ella lea presenta para visitar a los  
fabricantes nacionales con que tienen relaciones com erciales o  desean establecerlas. L a  presente exposi­
ción es una de carácter netam ente comercial, de la cual se excluye el público. Su visita a ella está desti­
nada a  serle de m ucho beneficio para el progreso de sus negocios.

L a s innovaciones y  cam bios en general en la ingeniería y  la construcción de autom óviles requieren 
nuevos y  diferentes materiales de servicio y  equipos de taller. C om o la del año pasado, la de 1936 se cele­
bra poco después de la exposición anual de autom óviles de N ueva Y ork , en la cual se presentarán al 
público los nuevos m odelos para 1937. D e  esta m anera, U d ., al venir a estas exposiciones, se entera per­
sonalm ente de todas las innovaciones y  cam bios que se presentan en los nuevos vehículos y  materiales y 
elem entos para su  servicio, reparación y  conservación.

Chicago es una gran ciudad para convenciones. O frece espléndidas facilidades para la  presente ex­
posición, tanto en el sentido de transporte com o desde el punto de vista de cóm odos hoteles.

L a  presente exposición se ha desarrollado sobre una base am plia en todo sentido, de acuerdo con el 
progreso de los elem entos de servicio y  conservación del vehículo m oderno. C om o m iem bro de este in­
dustria, queda U d . cordialmente invitado a visitarla.

P a ra  In fo rm a c ió n  y  c re d e n o ia le a  d e  a d m ís ló iu  s ir v a a o  e s c r ib ir  a  
A .  B . C ofT m an , d ir e c t o r ,  M e r ch a n d is e  M a r t , C h ic a g o .  III., E .U .A . 

o  b ien  a l  O v e rs e a s  A t ít o m o t iv e  C lu b , In c .,  3 3 0  W e s t  4 2 n d  S t r e e t . N u e v a  Y o r k ,  N .Y ., E .U .A .
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los inform es del vendedor m uestren que 
está en contacto con él. Cuando el 
vendedor deja  de m antener contacto 
con este cliente, o va  a  trab ajar en 
otro establecim iento, el com prador en 
perspectiva o cliente de ese vendedor 
se asigna a  otro vendedor del estable­
cimiento, a  la  discreción del gerente de 
ventas. E s  decir, el vendedor que 
vendió a l dueño su presente autom óvil, 
siempre, m ientras esté en el estableci­
miento del com erciante, tiene a  este 
cliente en la  lista  de sus interesados.

Se exige que todos los vendedores 
som etan periódicam ente inform es de 
sus contactos con los interesados que 
se Ies ha asignado. E n  algu n as organ i­
zaciones, estos inform es se som eten al 
gerente de ventas cada 90  días o cada 
60 días. H a y  tam bién m uchos estable­
cimientos que exigen  estos reportes 
todos los m eses. A lgu n os establecim ien­
tos son m u y exigentes en m ateria de 
inform es, rechazando aquellos de ca­
rácter vago o indeciso. O tros estableci­
mientos, a  pesar de segu ir este  sistem a, 
no le dan la  atención que m erece.

S IN  A S IG N A C IO N

U n  com erciante de m ucho éxito , cuyo 
negocio hem os estudiado últim am ente, 
no asigna o distribuye interesados  
entre sus vendedores y  tam poco exige  
inform es, sino que sencillam ente deja  
al vendedor en com pleta libertad para  
proceder a  su gu sto . Lo único que exige  
es que el negocio del establecim iento  
llegue a  cierto nivel. Cada vendedor, 
bajo este plan , tiene com pleta inde-

La Obtención de Interesados Exige 

Un Esfuerzo Sistemático

( C o n t i n u a c i ó n  d e  l a  p á g i n a  7 9 )

pendencia de acción. L o interesante es  
observar que este  plan, tan  radical en 
com paración con el m étodo corriente, 
ha dado excelentes resultados. Y  esto  
se debe únicam ente a  que el dueño es 
hom bre de gran  energía, de un carácter 
dinám ico, un hom bre que ra ra  vez se 
ve a l  fren te  de la s  organizaciones de 
tipo corriente. Sem ejan te  sistem a , apli­
cado a  otros establecim ientos, sobre  
todo en aquellos bien grandes, resu lta­
ría  en com pleto fracaso .

P or el contacto que e l autor ha te ­
nido con num erosos vendedores, puede 
decir que con raras excepciones, los  
vendedores necesitan perm anente di­
rección o gu ía  y  que el gerente de 
ventas que deje de establecer un m é­
todo racional para gobernar o controlar 
todos los detalles de su  cam pañ a de 
venta, está propenso a  com eter muchos 
costosos errores, privándose, a l  m ism o  
tiem po, de num erosas oportunidades de 
ventas.

U n  elem ento esencial de todo m étodo  
de ventas selectivas es la  utilización  
m áxim e de circulares y  otras form as  
de anuncio directo por correo, p ara  re­
fo rza r  el esfuerzo personal del vende­
dor. Cuando el esfuerzo del com er­
ciante se dirige a  personas que actual­

E l  e s t a d o  d e  W a a h i n ^ o n  h a  e s t a b l e ­
c i d o  u n  s e r v i c i a  d e  i n s p e c c i ó n  d e  
c a m i n o ,  e n  e l  c u a l  s e  c o m p r e n d e  
l a  m á s  e s t r i c t a  r e g u l a c i ó n  d e  l o a  f a ­
r o l e s  d e l a n t e r o s .  P a r a  e l  e n s a y o  á t  
e s t a s  l u c e s ,  s e  e m p l e a  u n  e q u i p o  

W e a v e r .

Agosto, 1936

m ente no tienen autom óviles, pero que 
pueden com prarlos, y  a  personas cuyos 
autom óviles usados pueden revenderse  
sin particular dificultad, o sin  pérdida, 
se requiere una cam paña para preparar  
el terreno, en la  fo m a  de anuncio con­
centrado entre estas personas única­
m ente. Y  esta  cam paña preparativa no 
debe suspenderse a continuación de la  
visita  dei vendedor, sino que h a  de con­
tinuarse indefinidam ente h asta  que el 
vendedor diga que se  pare por causa  
justificada. U n  defecto común entre los 
com erciantes del ram o de los Estados  
U nidos es el infrecuente uso de anuncio 
directo por correo.

L o que sucede aquí es que la  fábrica  
del autom óvil que el representa anuncia 
m ucho, contribuyendo el com erciante  
indirectam ente a  p agar el costo de esta  
propaganda por diarios y  revistas. 
R ara vez ve  el com erciante un resultado  
general directo de esta form a de anun­
cio público y  probablem ente por esta  
razón no tiene m ucha fe  en e l anuncio en 
general como fa c to r  contribuyente al 
progreso de su  negocio personal. Sin 
em bargo, se  ha visto y  no cabe la  m e­
nor duda de que circulares, fo lletos y  
m ateriales por este  estilo , enviados por 
correo directam ente a  una lis ta  esco­
gida de posibles com pradores, rinde 
siem pre buenos resultados, preparando 
el terreno para el ataque personal de 
los vendedores. N o  h ay  derroche de 
dinero en la  propaganda directa por 
correo, concentrada en una lista  esco­
gida de posibles com pradores. Cada cir­
cular o fo lleto  enviado directam ente al 
com prador en perspectiva produce su  
efecto favorable.

E l  dueño de autom óvil, en realidad, 
siem pre está  inclinado a  leer cualquiera  
circular o fo lleto  que se  le  envíe, pues 
está siem pre interesado en autom óviles, 
su conservación, etc. E n  realidad, con 
excelente m aterial de anuncio directo  
pueden efectuarse ventas sin  la  inter­
vención del vendedor. Con buen m ate­
rial y  con buen vendedor que lo  siga  
con efectivo trabajo personal, la  venta  
rara vez logra  escaparse, siem pre que 
se trate  de un producto m eritorio. E s  
de lam entar que exista  un descuido evi­
dente en la  calidad de este  m ateria l y  
no m enos lam entable es que el m aterial 
corriente no se utilice en form a m ás  
intensa y  sistem ática . E s  lógico pensar 
que a l existir un grupo de personas que 
se presentan m ás interesadas que otros 
grapos, se concentre el m ayor esfuerzo  
de la  cam paña en ese prim er grupo y  
que se combine el trab a jo  personal del 
vendedor con el anuncio directo in sis­
tente a  fin de convertir estos interesa­
dos en com pradores.

E l  vendedor em pieza su trabajo  nada  
m ás que con la  esperanza de que cierta  
persona podría interesarse. N o  tiene  
ninguna base de procedim iento hasta

81
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que haya hablado con el interesado en 
perspectiva, para ver si se  inclina a 
com prar un autom óvil nuevo y  para  
descubrir sus predilecciones personales 
en m ateria de precio, estilo, etc.

S IN  P R E P A R A C IO N  P R E L IM IN A R

P ara llegar personalm ente a l intere­
sado, el vendedor tiene que ir a  v isi­
tarlo, sin anunciarse de antem ano, o 
puede llam arlo por teléfono o escribirle  
pidiéndole una cita. Generalm ente, la  
m ayor parte de los vendedores prefieren  
p asar sin llam ada previa, pues el vende­
dor inteligente sabe que s i logra  p o­
nerse a l habla con el interesado, y  pro­
cede con debido tacto, está  seguro de 
obtener la inform ación que busca, en 
seguida, sin pérdida de tiem po, y  de 
explicarle a l m ism o tiem po, el objeto de 
su entrevista. Cuando se recurre a 
carta o a  llam ada por teléfono, el inte­
resado tiene tiem po para esquivar, si lo  
quiere, la  visita personal del vendedor.

E l  vendedor inteligente tiene, por lo  
general, buena idea de cómo aproxi­
m arse a l interesado, b a jo  las m ás fa ­
vorables condiciones. A lgu n os interesa­
dos pueden entrevistarse en sus ofici­
nas, otros en sus casas, algunos du­
rante el d ía, otros en la  noche; algunos  
solos, otros en presencia de la  fam ilia . 
L o m ás im portante en el trabajo  del 
vendedor es hacer su  contacto en el 
m om ento y  en el punto o lu gar m ás  
propicios.

E l  tem a de cóm o entrevistar perso­
nalm ente a l interesado no puede tra ­
tarse  en pocos párrafos, pues com ­
prende tantas cosas, que su discusión  
m u y bien prodria com prenderse en un 
volum inoso tratado o m anual. Sin em ­
bargo, podem os decir que las condi­
ciones bajo las cuales se  ha obtenido la 
entrevista y  el trabajo  de preparación  
que se  ha hecho p ara  la  m ism a, de­
sem peñan un papel de m ucha influencia  
en el resultado final. P or supuesto, el 
com petente gerente de ventas ha de 
preocuparse mucho de que en las entre­
vistas se com etan errores que causen  
desfavorable impresión.

L a  venta de autom óviles com erciales  
está , hasta cierto punto, infiuenciada 
por sim ilares consideraciones, es decir, 
algunos interesados son m ejores que 
otros. A lgu n os interesados se pre­
sentan m ás favorables a  causa de nue­
vas tendencias en los negocios que 
favorecen la  com pra de nuevos equipos 
para sus actividades. E l  vendedor debe, 
por supuesto, acentuar estas circunstan­
cias, para que surtan el m ejor efecto  
posible. E n  la  venta de vehículos 
com erciales, com o en la  de autom óviles, 
h ay  algunos vendedores que son m ejores  
que sus com pañeros para interesar a 
cierta  clase de com pradores. L a  dis­
tribución de los interesados, entre los

vendedores, debe, por lo tanto, hacerse  
sobre una base selectiva.

L A  T E C N IC A  V A R IA

L a  técnica de la  venta está, por su­
puesto, su jeta  a  variaciones. U n  buen  
vendedor de cam iones es, en realidad, 
un ingeniero de transporte, que al ver  
al interesado no h a  pedirle que le com­
pre en siguida cam iones, sino rogarle  
que le perm ita estudiar y  analizar sus 
sistem as de transporte, p ara  ver si los  
cam iones que el representa pueden  
am oldarse m ejor a  los requisitos de su  
negocio que los de otras m arcas o los  
que actualm ente tiene el inj;eresado a 
su disposición. V a  a  ofrecerle un 
m étodo m ejor, m ás económico a  m ás  
eficaz.

E l  gerente de ven tas del departa­
m ento de vehículos com erciales tiene  
necesariam ente que ser un experto en 
transporte. Su ocupación le  exige un 
conocimiento científico y  práctico del

cam po de transporte. P ara desempeñar 
bien sus funciones, tiene que mante­
nerse en intim o contacto con numerosos 
posibles interesados, a  fin de darse 
cuenta cabal de sus problem as y  de las 
tendencias generales de la  localidad en 
m ateria  de transporte com ercial. Sus 
vendedores, de ser hom bres compe­
tentes, no requieren la  m ism a vigilancia  
o dirección que los vendedores de auto­
m óviles, pero han de poseer mucho 
m ayor conocim iento que estos últimos, 
a cerca de las necesidades de los com­
pradores de cam iones, óm nibus, u  otros 
vehículos com erciales. E l  gerente de 
ventas de un departam ento de vehículos 
com erciales tiene que ser, a l mismo 
tiem po, investigador, director de ventas 
y  vendedor. A  m enos que posea estos 
tres elem entos profesionales, en máxi­
m o grado de eficacia, no podrá conducir 
su departam ento con racional adminis­
tración y  de tener éxito, este  será a 
lo m ejor, m u y mediocre.

ESTACION DE SERVICIO MODELO
(C oR tin aa ción  de la  p á g in a  29)

al Inspector de Servicio que dió entrada  
a la  unidad y  que es el único responsa­
ble directo del trabajo  realizado, pués 
sabe bien lo solicitado por el cliente, 
debe interpretar cuales son sus deseos 
y  tratar en lo posible de satisfacer al 
m ás pequeño detalle.

M A Q U IN A R IA  M O D E R N A

L a  estación cuenta con un equipo de 
m aquinarias y  herram ientas científicas 
que facilitan  las tareas, comprendiendo 
que sin  ellas no se podría ofrecer tra ­
ba jos bien realizados y  controlados. 
Tam bién en la  actualidad tiene equipos 
ta les com o m áquina para corregir la  
geom etría de la dirección y  ruedas, 
com pletada a  la  vez para enderezar los 
ejes delanteros sin  necesidad de sa ­
carlos del ch a sis ; aparato p ara  la  
prueba de fa lla s  de m otores, encendido 
y  aparatos eléctricos de ios coche, fa c i­
litando la  tarea a  los inspectores de 
Servicio en sus pruebas, los cuales 
pueden diagnosticar en poco tiem po y  
con certeza evitando inform es insegu ­
ros. A dem ás cuenta con una m áquina  
instalada a  flor del suelo que sirve para  
la  com probación de alineam ientos de 
ruedas é infinidad de aparatos y  herra­
m ientas para abordar cualquier clase 
de trabajo.

L a  Sección E n grase  posee cinco ele­
vadores que engrasan  durante el dia y  
la  noche un prom edio de 60 coches.

L a  recepción y  entrega de unidades 
se  efectúa a  cualquier hora del dia y  de 
la  noche, en días hábiles, feriados y

dom ingos, brindando de ésta manera 
una m ayor comodidad al dueño de la 
unidad.

S E R V IC IO  N O C T U R N O

A d em á s del servicio com pleto que 
destacam os, se  brinda tam bién un “ Ser­
vicio N octurno”  que funciona con un 
cuerpo de m ecánicos especializados para 
cualquier trabajo , pudiendo a s ! realizar 
reparaciones en m icro-om nibus, ca­
m iones y  vehículos com erciales que 
aprovechan las horas de la  noche de 
descanso para poner en condiciones sus 
unidades y  aprovecharlas durante el 
dia.

E l Servicio de A u xilio  “ G R A T IS ”  es 
realizado por dos cam iones bien equipa­
dos p ata  cualquier em ergencia. Se dis­
pone de éste servicio perm anente, día y 
noche, feriados y  dom ingos.

Com o com plem ento de éste  Servicio 
que se  efectúa día y  noche la  estación 
tiene instalada la  Sección Repuestos 
provista de un stock perm anente de 
piezas de repuestos que facilitan  la 
buena realización de los trabajos y  ase­
gu ra la  entrega rápida y  a  plazo fijo de 
los unidades.

L os autom óviles pueden pulimentarse 
en la  m itad del tiem po cuando el tra­
bajo se hace con la  nueva cera imper­
m eable, según declara su  fabricante, 
J. A . T um bler L aboratories, Baltimore, 
M d. Im parte  a l acabado del automóvil 
un lu stre profundo y  transparente, sin 
em pañar el color original de la  laca.
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El conjunto más completo 
de mejoras 
al más bajo

precio

Productos 
de la G e n e r a l  M o t o r s

Chevrolet, Pontiac, O lds­
mobile, B uick, L a  Salle, 
Cadillac, O pel, V auxhall 
y  cam iones C h e v r o l e t ,  
O l d s m o b i l e ,  B ed ford  y 
G .M .C .

G E N E R A L  M O T O R S  A R G E N T I N A ,  S. A.

C h evrolet
1 9 3 6

A C E  veinticinco anos que C h e v ­
rolet v iene afianzando  su pre st ig io  en 
el continente am ericano  . . .  y  en el 

resto del m undo. S u  ú ltim o  m odelo , el C h ev ro ­
let 1936, es el v a lo r  autom ovilis ta  m ás  com pleto  
o frec id o  hasta  la  fech a  en la  ca tegor ía  de p re­
cio ba jo . E se  valor, reconocido po r  la  inm ensa 
f a la n g e  de sus adm irad ores ,  ha  cread o  una d e ­
m a n d a  que pu ed e  ca lif icarse  de ex traord in ar ia .  
C h ev ro le t  ha  m o v i l iz a d o  sus enorm es recur­
sos . . .  y  tam bién  los de la  G e n e ra l  M o to rs ,  
p a r a  p ro p o rc io n a r  a todos los autom ovilis tas  
del m un do  el conjunto m ás com pleto  de ven ta­
jas  a l  prec io  m ás  b a jo  posib le . E s to  es, p r e ­
cisamente, lo  que ha  perm itid o  a C h evro le t  
conquistar  la  s im p atía  y  adhesión de sus m i ­
lla res  de favorecedores.

H e  A q u í A lg u n a s  C a ra c te r ís t ic a s

C risial in a sü lia h \ e~ en  el P a ra b risa s  y  en  to d o s  ¡a s  v e n la n iU a s . •  F re n o s  h id rá u lic o s  p e rfeccion ad os /oj m ás s e g u r o s  y  s u a v e s  
creados h a sta  la  f e c h o .  •  T e c h o  “ to r re  a c o ra za d a ”  r e a lz a  la  b e l le z a  y  a u m en ta  ¡a  s e g u r id a d .  • M o t o r  d e  a lta  c o m p re s ió n  y  v á l ­

vulas en la cu la ta  n o ta b le  p o r  su  p e r fo r m a n c e  y  r e d u c id o  g a s to  en  n a fta  y  a c e i t e .  • R u e d a s  a rtic u la d a s  m e jo ra d a s  p r o p o r c io n a n  una  
m a rch a  e x c e p c io n a lm e n te  s u a v e  y  s e g u r a . •  V e n t i la c ió n  F is h e r  sin  c o rrie n te s  de a ire  

D ire c c ió n  s in  sacudidas fa c i l i ta  la  d ir e c c ió n  y  a fia n za  e l  m a rg e n  d e  seg u r id a d .
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N o  bastaron, em pero, todas esas 
dificultades para dism inuir la  venta  
de autom óviles, m ás que lo  que la 
crisis m undial influyó en la  m erm a, 
que, entra ahora en ju ego, un nuevo e 
im portante factor para trab a r la  difu­
sión del autom otor. L a  coordinación de 
transportes, es una traba , a  m i juicio, 
p ara  la difusión de un transporte orga­
nizado y  perfecto en la A rg en tin a , para  
beneficio directo de sus industrias y  
comercio. E ste  proyecto de ley , que fué  
aprobado el año pasado por la  Cám ara  
de D isputados, está a  punto de ser de­
batido en la  C ám ara de Senadores.

Sancionarlo sería ag rega r una nueva 
traba para el autom otorism o. N o  llego 
a  com prender ta n ta  contradicción para  
favorecer a  todas luces un sistem a  
anticuado, asestando un golpe m ortal a 
un incontrastable factor de progreso y  
actividad del nuevo s ig lo ; es, com o si 
p ara favorecer a  la s  v ie ja s  compañia's 
de alum brado a  ga s  se desplazara la 
electricidad; como si p ara  favorecer al 
telégrafo , se trabara el progreso del 
avión y  hasta se le  prohibiera el tran s­
porte de correspendeneia.

Cabe esperar entonces, que llegue a 
predom inar un criterio m ás am plio. 
Cabe esperar que no veam os sancionada  
una ley que perjudicará a l pais en su 
economía en fa v o r  de unas pocas 
em presas.

Debe Existir Colaboración Entre el 

Fabricante y el Exportador

P o r  E M I L I O  C .  t o r r a '  

d e  U  F irm a  F lo re , P a n iz a  &  T o r ra

C onstituye tem a de discusión determ i­
n a r  cual es el m ejor sistem a p ara  que 
la  industria industria tom e increm ento  
en la  A rg en tin a , especialm ente en lo 
que se refiere a  repuestos y  acceso­
rios. Podríam os decir que un sistem a  
es cuestión de precio y  el otro  
de calidad. E n  el prim er caso la  
solución parece fác il, los derechos adua­
neros, gastos de transporte, diferencias 
de cam bio, etc., repercuten en contra  
del producto im portado, pero en cambio 
se pierde m ucho en lo que atañe a  la  
calidad. E sto  asum e carácter de reg la  
general con algunas excepciones: el 
autom ovilista y  el m ecánico conscientes 
prefieren sacrificar un poco de dinero 
p ara  obtener en cambio m ercadería su­
perior. Com prende que es el m ejor  
criterio que aplicar, y a  que la  diferen­
cia de precio representa a  la  larga  
m ayor economía, duración y  eficiencia.

E n  la  A rgen tin a  y  con seguridad en 
Sudam érica la  fabricación de algunos  
productos aplicables al autom otor no 
llega a  tener la  suficiente calidad. In ­
fluyen probablem ente en ello, la  caren­
cia de m ateria p rim a, m ano de obra 
experta , escasa producción y  otros fa c -

Prominente Comerciantes Argentinos 
Hablan para 

El Autom óvil Americano
(C o n tin u a c ió n  d e  la  p á g in a  17)

tores que no perm iten producir m erca­
dería de la  m ism a calidad que la  im ­
portada. Entonces se establece la  com­
petencia de precio versus calidad y  si 
alguna vez el precio representa ven­
ta ja , ésta no se obtiene por mucho 
tiem po. P o r  otra parte, el fabricante  
norteam ericano debe ponerse a  tono con 
la  competencia y  p ara  ello produce las  
piezas a  un precio m ínim o sin  desm e­
jorar por ello la  calidad.

L a A rgen tin a es exigente en este sen­
tido. Bien saben los representantes y  
vendedores viajeros las dificultades que 
deben vencer para satisfacer a l co­
m erciante m inorista, que a  su vez pro­
cede de acuerdo a  lo que le exigen ios 
consum idores.

Creo que la m ayoría de los fab rican ­
tes extranjeros —  m e refiero especial­
m ente a  los E stad os U nidos —  hacen sus 
cálculos basándose en la existencia de 
vehículos autom otores en la  A rgen tin a  
pava establecer la  proporción en que 
serán colocados sus productos. E ste  
cálculo, perfecto en teoría, fa lla  lam en­
tablem ente en la  práctica. M uchas son 
las cau sas: la  com petencia extran jera , 
la  com petencia en el m ism o p ais, el cri­
terio erróneo de los que procuran un  
randim iento superior que el especificado 
por el fabricante de sus vehículos auto­
m otores y  otros de no m enor im portan­
cia. E n  esta form a se crean opiniones 
dispares entre el exportador y  su repre­
sentante.

E stim o que cuando se desea aum entar  
la  venta de un artículo, por supuesto  
noble y  que tiene com petencia dentro 
de un precio norm al, hay que facilitar  
la  tarea . M e refiero a  m ayores plazos 
de las letras, no recargar intereses, 
em balaje y  otros gastos que forzosa­
m ente deben luego incidir sobre el 

•comprador. E l  com erciante que vende  
m á s liberalm ente, es indudable, el que 
aum entará sus c ifra s.

La Venta de Neumáticos Está intim a­

mente Ligada a la de Automotores

P o r  C .  M .  R I V I E R E  

<fe la F irm a  N e u m á t ic o s  G o o d ye a r, S .A .

L a  venta de neum áticos depende en 
gran  parte de la  de autom óviles y  
cam iones. P or consiguiente, aquí discu­
tirem os con preferencia, com o se podría  
aum entar, a  m i juicio, la  venta de auto­
m otores.

Sin  duda algu n a, existe un factor que 
im pide el aum ento de ventas de auto­

m óviles y  cam ion es: el precio. E l  precio 
elevado de las unidades en la  Argentina 
se debe a  los altos im puestos aduaneros 
y  al cam bio desfavorable ; el valor de un 
Ford, por ejem plo, es casi el doble en 
pesos de lo que era hace 6 0 6  años, 
m ientras en los E stad os U nidos la 
variación ha sido casi imperceptible.

L a  política argentin a sería la  de re­
ducir los im puestos sobre los automó­
viles nuevos. E sto  no representaría una 
m erm a de ingresos fiscales, porque al 
facilitar la m ayor venta de automó­
viles y  cam iones acrecerán la s  entradas 
en concepto de im puestos sobre la  nafta, 
neum áticos, patentes, im puestos inter­
nos, etc. E n  esta form a, el gobierno na­
cional, los de provincias y  las municipa­
lidades, recaudarán m ayor cantidad de 
dinero en m ateria  im positiva, mientras 
que el país podrá intensificar su activi­
dad con una cantidad m ás grande de 
vehiculos autom otores en circulación. 
O tro factor, que aporta gra n  influencia 
sobre la  venta de autom otores, es la red 
de cam inos, cuya construcción ha sido 
em prendida por el gobierno argentino. 
U n a  vez habilitados los cam inos tron­
cales m ás im portantes, se notorá segura­
m ente un repunte im portante en la 
venta de vehículos m otores en relación 
con la  m ayor utilidad que éstos presta­
rán  a  sus dueños y , a l circular con más 
frecuencia y  velocidad, el renglón de 
neum áticos adquirirá tam bién un volu­
m en m ayor de ventas.

R . E . H opkins, distribuidor del Stude­
baker en P an am á, visitó a  la  fábrica de 
la  Studebaker en South Bend, Ind., hace 
poco. A ctu alm en te , dice el S r . Hopkins, 
solo dos m arcas populares eventajan al 
Studebaker en ventas en P anam á. Mani­
fiesta que su  negocio este año ha mos­
trado un aum ento sensacional. Sus 
ventas de autom óviles y  camiones 
Studebaker durante el p rim er semestre 
de 1936  han sido 91  por ciento mayores 
que las del correspondiente período del 
año pasado.

•  •

T odos ios directores de la  Automo­
bile M anufacturers A ssn . fueron re­
electos en la  reciente reunión general 
de esta organización en julio últim o. La 
dirección es ahora com o sigu e: Presi­
dente, A lv a n  M acauley , presidente de 
la  P ack ard ; prim er vicepresidente, A.
H . Sw ayne, vicepresidente de la  General 
M oto rs ; vicepresidente para la  división 
de autom óviles, C . W .  N a sh , director de 
la  N a s h ; vicepresidente de la  división 
de cam iones, A . J . B rosseau , presidente 
de la M ack ; secretario, B yron  C . Foy, 
presidente de la  D e S o to ; tesorero, F. L 
H ayn es, vicepresidente y  gerente gene­
ral, A lfred  R eev es; vicepresidente a car­
go de ia  oficina en W ash in gton , Pyhe 
Johnson.
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se complace en anunciar 
el nombramiento del

SR.  A L B E R T O  D E M I L H E L I S

como su concesionario para la República Argentina

La organ ización  de  e x p orta c ión  de  la  G raham  com p ren d e  a h ora  7 2  
países y  está  esta b lecien d o  n u evos p reced en tes  d e  ventas en  1 936
Con el nombramiento del Sr. Alberto Demichelis, 
como concesionario del Graham para la Argen­
tina, la representación de los a u to m ó v ile s  
Graham ha adquirido una importancia extra­
ordinaria en todos los países iberoamericanos.
El prestigio de los modelos Graham Super- 
charger, Cavalier y  Crusader, basado sobre bri­
llantes triunfos en pruebas oficiales de economía, 
conquistados durante el presente año, en com ­
petencia con 29 automóviles de otras marcas de 
varios tamaños y precios, se pone ahora de mayor 
realce que nunca.
En todas partes del mundo, el Graham se 
reconoce como el Campeón de Economía del año, 
no sólo a causa de las pruebas oficiales que ha 
ganado, sino también en vista del creciente 
número de informes recibidos de dueños, en los 
LA ItE P R E S E X T A C IO N  D E L  O R A H A A I ES M E Y  V A L IO S A  EN TO D O  M E R C A D O  D E  A U T O M O V IL E S

que éstos ofrecen evidencia convincente de que 
ellos están también experimentando las grandes 
ventajas de la economía en consumo de combus­
tible en la utilización diaria de sus automóviles 
Graham.

Los comerciantes del ramo en la Argentina que­
dan cordialmente invitados a comunicarse con  el 
Sr. Alberto Demichelis, calle Tucumán 1899, 
Buenos Aires, en lo tocante a agencias locales de 
los automóviles Graham. Los comerciantes en 
otros países quedan también invitados a escribir* 
nos directamente, o  a enviarnos por telegrama el 
mensaje de “ Paigeinter Facts” , para que reciban 
en seguida información detallada sobre la repre­
sentación del Graham y  sus posibilidades de 
ganancias. Grabam-Paige International Cor­
poration, Detroit, Michigan, E.U.A.
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Su popularidad
se ha adelantado a toda esperanza

WEAVER
Gato hidráulico  

Lo-Hi-Draulic

No sólo el más bonito, sino también el más 
práctico de todos los gatos de garaje del mer­
cado. Firm e, durable, construido para años 
de pesado servicio b a jo  toda condición imagi­
nable. Los dueños de garajes en los Estados 
Unidos los han venido com prando en cre­
cientes cantidades desde e l día de su intro­
ducción.
Este es el gato que Ud. prefiere despúes de 
verlo y ensayarlo. Pídanos inform ación de­
tallada sobre los cuatro tamaños que ofrece­
mos.

WEAVER MANUFACTURING COMPANY
S p r i n g f i d i d ,  I l l i n o i s ,  E .U .A .

D frecc ió /i ietegráiicat " W e o v e r ' ' .  C Joves: A cm é , B entley.

•  Bastidor de acero estampado 
0  Pedal para rápido levanta­

miento
0 Mango contrapesado con  re­

sorte
0 Cilindro hidráulico desprendi- 

b le
0  Levantamiento bien  alto de 24 

pulgadas 
0  Soporte y  sostén bajo 
0  Cierre de seguridad positiva 
0  En cuatro tamaños
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¡Tira como una locomotora!
¡Y Cómo "Saca-Ganancias" Vendiéndolo!

Loa C am ionei, O m nibus y  T ractores-R em olqu e 
abarcan el surtido entre lo s  d e  %  tonelada  hasta 
los  de 14515 k g . (32-000 Ib s .)  d e  a fo ro  b ru to . Para 
cada clase d e  transporte O acarreo h a y  e l apropiado 
m odelo R eo.

PUEDE usted creer a los camio- 
nerosque conjuntamente han in­

vertido millones en la adquisición 
del equipo R eo  cuando le aseguren 
que los camiones R eo les dejan 
ganancias cada día y  cada mes. 
Saben por experiencia que los ca­
miones R eo no tienen igual para el 
acarreo rem u n era íiV o  de cargas 
útiles— G racias a  la  resistencia y  
seguridad y  a la pura fuerza de tiro 
que hace, sin aparente esfuerzo, los 
trabajos más duros por las peores 
carreteras.
Naturalmente el camión que sirve 
mejor a su dueño es el que más le 
conviene vender a las concesionarias. 
Así es, en particular, con  los nuevos 
Reo 1936. La R eoh a  equipado estos 
nuevos modelos (X in  soberbios con­
juntos motrices— los famosos m oto­
res-de-camión C oron a -D ora d a  y  
Corona-Plateada Reo. M otores que 
ahorran dinero.

■Agosto, 1936

Usan menos com bustible— menos 
aceite— funcionan mejor. Y  se man­
tiene trabajando en el camino— y  
fuera  del taller.
Las concesionarias R eo ya  señalan 
el 1936 com o uno de los años más 
provechosos en el n egocio  de ca­
miones. Participe usted de excep­
cional oportimidad de remunerarse 
fomentando las ventas del m ejor sur­
tido de camiones que jam ás ha cons­
truido, en sus 30 años, la fábrica Reo. 
En los nuevos R eo ha de hallar cada 
valiosa característica que atrae a la 
clientela. Fuertes cigüeñales de 7 
cojinetes, en todos los modelos de 
servicio pesado. Frenos hidráulicos

REO

sellados. Bastidores extra sólidos. 
Y  en muchos modelos, el puente 
(eje) trasero de dos velocidades, la 
caja de 5 velocidades y  puente (eje) 
trasero de doble reducción, a pequeño 
aumento del precio.
En conjunto con el automóvil “ Flying 
Cloud”  Reo—el "Seis m ás Fino de 
America” —la exclusiva de los camiones 
y automóviles Reo constituye una con­
cesión insuperable con doble oportunidad 
de efectuar ganancias. Los comerciantes 
del ram o en  la Aréentina quedan 
cordialm ente invitados a com uni­
carse con Ham pton, W afson éf* Cía., 
distribuidores de los autom óviles y  
camiones Reo, cuya dirección es 126 
B. Pérez Galdos 142, Buenos Aires. 
R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y

t-ansing, Michigan, E . U. A.
Dirección Cablegráfica: REOCO I..ansing

SPEEDWAGONS  
Y CAM IO NES
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R E P R E S E N T A N T E S : F á b r k  a s  e o h f i á  i a -  
r ía s  « n  I .n n d reb , I r iK lo lc r r a : L o s  A n g e le s . 
C a l i f . ,  R o c h e « t e r ,  P a . ,  E .U .A . C a n a d á ^ — 
W a y o e  C e  .  L t d . ,  T o r o n t o .  C a n a d á . In g la *  
t o r r a  ^ V ( a y o e  T a o k  &  P n m p  C o . ,  L t d . ,  
4 2  N e ^ la o d b  P a r k , L o n d r e s .  E s p a ñ a  y  
c o lo n ia s  e sp a ñ o la s  A u lo c c s o r iu s  H a rry  
T F a lker, S . A . ,  R o s e l ló n  1 8 4 ,  B a rc e lo n a . 
P u e r t o  R i c o  —  R ic a r d o  D a v ila . P .  O . B o x  
4 7 5 ,  S a o  J u a n . C u b a  L u is  K . R íoh , 
C o n c o r d ia  1 9 ,  R a b a n a . A r g e n t in a  —  J . 
H . W iH ia n is , C h a c a b u c o  6 6 1 ,  B u e n o s  
A ire s . E c u a d o r  L . A . C ord< ivca , A p a r ,  
ta d o  8 6 6 ,  G u a y a g u il .  B ra s il E q u ip a *  
m e a to s  W 'ayn e d o  B r a s il,  L td a ., R u c  d a s  
ü farrecaR  2 1 ,  R i o  d e  J a n e iro . P e r ú  —  

4 .  y  P . 'W ie se , S . A . ,  E d iñ c iv  'VEicne. L im a . 
M é x ic o  W a y n e  C o m p a n y , S u cu rs a l e n  
M é x ic o  C o ló n  y  H u r a b o ld t ,  M é x ic o ,  D .P . 
F il ip in a s  M a n ila  M a c h io e r y  &  S u p ))ly  
C o . ,  I n c . ,  6 7 5 « 6 8 1  D asioarinaH , M a n ila . 

C o lo m b ia  S o c ie d a d  C o m e r c ia l H o la n d a *  
C o lo m b ia ,  A p a r t a d o  9 4 ,  B a r r a n q u ü la  y  
L .  F & eein i A .,  A p a r t a d o  3 1 6 ,  B o g o t á .  
R e p ú b l ic a  D o m in ic a n a  —  A . D a lm a u  R ., 
ls a l»e l l a  C a tó lic a  1 1 5 ,  C iu d a d  d e  T ru* 
p i l l o ,  S a n to  D o m in g o .

W A Y N E
C O M P A N Y

Oñcina principal y fábrica! 
745 Canal St., Fort Wayne, 

Ind., E.U.A.

M ILLARES DE D U EÑ O S DE E S T A C IO N E S  
DE SERVICIO C O M P R U E B A N  QUE L A S  
B O M B A S  C O M P U T A D O R A S  W A Y N E
verdaderamente aumentan las ganancias

La b om ba  com pu tadora  W ayne es una idea revolucionaria  
en el venta de com bustib le , q u e  ha com prabad o  su eñcacia  en 
más de 2 0 .0 0 0  instalaciones^—tanto en las grandes estaciones de 
servicio , co m o  las que ilustram os aqu í, co m o  en  los establecimi* 
entos m ás pequeños— b a jo  tod o  clim a  y  b a jo  toda con d ic ión  de 
servicio. H a dem ostrado q u e  atrae nuevos parroquianos,

q u e  vende m ás com bu stib le  a  cada 
com p rad or , que evita las m edidas ex ­
cesivas y  q u e  aum enta considerable­
m ente las ganancias. Es exacta, ace­
lera  el servicio  d e  la  estación y  evita 
errores d e  to d o  género. Sus totaliza­
d ores  indican a l final d e  cada d ía  los 
totales de cantidad vendida y  de d in ero  
rec ib ido . P ron to  com pensa su p ro p io  
p rec io  con  las econ om ías que p rodu ce . 
Instale las com putadoras W ayne y en 
seguida aum entarán sus ganancias. 
P ídan os in fo rm a ción  detallada.

S e  su m in U ira n  e n  g a lo n e s  d e  Jos I<Ui b <Io s  IJnl* 
d o s ,  e n  g a lo n e s  in g le se s , e n  l i t r o s  y  e n  Jos 
s is te m a s  m o n e t a r io s  d e  In g la te r r a , H o la n d a , 
A f r i c a  d c l  S u r , E sp a ñ a , P e r ú ,  A r g e n t in o , 
A u s tra lia , N u e v a  Z e la n d a , H o n d u r a s ,  C o n a d a , 
M é x ic o ,  C o lo m b iiL , P u e r t o  R i c o ,  J a m a icu . Se 
e s tá  a d a p ta n d o  t a m b ié n  a  l o s  s is te m a s  m o n o *  
ta r io 9  d e  o t r o s  p a ise s . L o s  c a m b io s  d e  p r e c io  
s e  e fe c t ú a n  c o n  su m a  fa c i l id a d .

O t r o t  p r o d u c t o i  JEayne 
C o r a b in a e io n e s  d e  b o m b u  y  d e p ó s i t o  p a r a  gasa* 
l in a , a c e it e  lu b r ic a n t e ,  p e t r ó le o ,  a l c o h o l  y  
g a s o lin a s  g rú a s  o  le v a n ta d o r e s  d e  a u to m ó v i le s .  
U n s u r t id o  c o m p le t o  d e  b o m b a s  v e n d e d o r a s  
d e  g ra sa  c o n  r e c e p t á c u lo s  o  s in  e l lo s ,  co m p re *  
so re s  d e  a ire  y  la v a d u ra s  d e  a u t o m ó v ile s .

P i d e n o »  b o le t i n e s  a h o r a  m is m o .

B o m b a s  c o m p u t a d o r a s  y  

r e g i s t r a d o r a s  d e  c o m b u s t i b l e  W a y u e
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Ano t ra s  año, una m a y o r  p arte  
del t ra n s p o rte  del m un d o  se hace 
en C A M I O N E S  I N T E R N A T I O N A L
#  Fácil es comprender este continuo progreso cuando 
se tiene conocimiento de la gran experiencia de la Interna­
tional Harvester en la construcción de camiones, sus tra­
diciones en manufactura de irreprochable calidad y  sus 
facilidades de ventas y  servicio propias en todo el mundo, 
para dar a cada dueño de International protección efectiva 
durante la duración completa de su camión. Sobre esta 
sólida base, los ingenieros de la International Harvester 
han construido un surtido sobresaliente de camiones de 
cuatro y  de seis ruedas, en capacidades y  distancias entre 
los ejes, que satisfacen los requisitos de transporte de 
todo comprador de camión. E l interesado en transporte, 
debe, en beneficio de su negocio, averiguar lo que le ofrece 
el surtido de camiones International.

El camión mostrado abajo es uno de los nuevos 
modelos International de seis ruedas con propulsión  
doble. L os  camiones International de seis ruedas se 
ofrecen también con ejes traseros auxiliares.
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A  U  izqu ierd a .- E sta  v is ta  m u estra  el m ófle lo  C-30 
d e  ca m ió n  In te rn a t io n a l d e  se is  c il in d ro s , de 
3.500  k ilos , p r o v is to  d e  c ó m o d o  co m p a r t im ie n to  de 
c o n d u c to r  y  c a ja  b a s cu la n te  o  d e  v u e lc o .  El In ter ­
n a t io n a l s e  o fre c e  en  d iv e rs a s  d is ta n c ia s  en tre  
lo s  e je s  a d a p ta d a s  a  s e rv ic io  d e  v u e lco .

La fabrica  m as g ra n d e  de cam iones—que no 
construye au tom óviles  d e  p a s a je r o s —es la 
International Harvester [ j

C o m p r o b a d o  p o r  la s  c i fr a s  o f ic ia l e s  d e  
m a trícu la  d e  c a m io n e s  d e  R . L , P o lk  &  C o.

•  E S T A  impresionante declaración explica el secreto 
del éxito del camión International. N o hay, en realidad, 
ningún “ secreto” , cuando se tiene presente que durante 
35 años los ingenieros del camión International se han 
dedicado exclusivamente a la construcción de camiones 
que son integram ente cam iones  en proyecto funda­
menta] y  en todo detalle de manufactura. L os camiones 
International de hoy día representan el resultado acumu­
lativo de esa larga experiencia en el ramo. P or esta razón, 
son camiones que inspiran confianza en lo tocante a 
irreprochable funcionamiento y  extraordinaria economía.

E l valor intrínseco del International, expresado en 
estilo, aspecto, comodidad, facilidad de manejo, servicio 
impecable y  construcción de camión, en todo detalle, es 
ahora más notorio que nunca. Recuerde todo esto y 
estudie el surtido International detenidamente cuando 
necesite un camión que com prar  o  un camión que 
vender. Las numerosas ventajas del camión Interna­
tional son igualmente beneficiosas y  lucrativas para los 
compradores y  los vendedores. Obtenga información 
detallada, en seguida, dirigiendo carta o tarjeta postal 
a la dirección de abajo.

I n t e r n a t i o n a l  H a r v e s t e r  E x p o r t  C o m p a n y
( j n c o r p o b a t b d )

H a r v e s te r  B uilding C h ic o g o / E* U . A .

A bajo : O w a  vlstR  d e l m o d e lo  C-30 de 
e s m íó n  In tern ation aJ . E s te  c h a s is  
d e  la rg a  d is ta n c ia  en tre  lo s  ejes» 
c o n  su  p erfila d o  co m p a r t im ie n to  de 
c o n d u c to r  y  e sp e c ia l c a ja  d e  e s ta ­
c a s  o  te le ro s , re s u lta  id e a l p a ra  
tra b a jo  g e n e ra l de ir a c s p o r te ,

CAMIONES INTERNATlONAlMAyuntamiento de Madrid



> Mientras más calor hace, más 
¡ aprecian los dueños las venta­

jas del dispositivo

Co loque  uno iefero lleno de  agu o  
sobre una esluía caliente. Tan pronto 
com o el a g u a  lle g a  a  su punto de 
ebullición, empieza a  salir por el 
pico. Para  evitar este derrame, sen­
cillamente se levanta la  tap a  d e  la  
tetera.

L a  acción  de l dispositivo antiper- 
colante  de l carburador Cárter de  
tiro descendente, expuesto a l eíecto  
de l motor recalentado, es exacta­
mente igual.

Antipercolac íon

CA

Mu c h o s  dueños de automóviles 
de recientes modelos, con carbu­

radores de tiro descendente, se sorpren­
den de que sea tan diíicil arrancar de 
nuevo el motor, después de un largo 
viaje, en un caluroso día de verano. La 
íalta no es misteriosa— el calor del motor 
hace que la gasolina en el recipiente 
del carburador, hierva y salga por el 
surtidor del carburador, pasando al múl­
tiple de admisión, el cual queda asi 
anegado con combustible líquido.
Los ingenieros de la Cárter resolvieron 
este problema mediante el perfecciona­
miento de un dispositivo antipercolante, 
el cual dirige las calientes burbujas de 
gasolina, haciéndolas salir al aire a 
troves de una abertura automática en 

un tubo de respiración, cuando se 
cierra la mariposa del gas.
Este dispositivo antipercolante es un 
rasgo exclusivo de los carburadores 
Cárter de tiro descendente.

CA R T E R  C A R B U R E T O R  
C O R P O R A T I ON

2S34-56 N. Spring Ave. - • St. Louis, Mo.

Dcvtston d e  Itt A m e r i c a n  C a r  a n d  F o u n d r y  C o m p a n y

Agosto, 1936'
91Ayuntamiento de Madrid



¡Ahora si que puede vender 

Omnibus “ Todo-de-Acero"' con cualquier chasis!
¡ L a s  C a r r o c e r í a s  W a y n e  s e  E m b a r c a n  D e s a r m a d a s !

Carrocería W ayne— “ Todo-de- 
Acero"— Modelo 4SÍO— Capacidad 

B5 a 4$ pasajeros

j A  Precios d e  F ab ricac ión  en G r a n  E scala, y  Fletes M ín im o s !  Re sis­

tencia, D u rac ión , Protección p a ra  lo s  P asa je ro s y  E co n o m ía  d e  Fun­

c io n am ien to  O b te n ib le s  S o ló  con el T ipo  W a y n e - 'T o d o -d e -A c e r o . "

Monlaje aprobado por los siguienlesjabricanles: C hn- 
rolet, Condor. Diamond T. Dodge. Fargo. Federal. Ford.
G.M.C.. Gramm, Indíajxa. Inlernalional, Maek, Mar- 
man-Herrington. OIdsmobiie, Peo. SIewart. Sludebaher.
While.

•  ¡Por fin puede Ud. suministrar a sus cfientes 
el material que verdaderamente necesitan—
Omnibus con carrocerías en las que “Todo-e_s- 
de-Acero” . Duran de cuatro a cinco veces más 
que cualquiera carrocería de madera o de ma­
dera y metal, el costo anual es la mitad o menos 
y el funcionamiento del vehículo es mucho más 
económico! . , „ , .

El exclusivo método Wayne permite la fabri­
cación enteramente de acero, que resulta en 
carrocerías fuertes, resistentes, duraderas, se-

W a y n e— N o .  5 3 4 2 — É s íiíu  P erfila d o

W a y n e— N o .  7 3 3 Í — E iiU o  M e iro p o lita n o

guras y protegidas por dentro y por fuera con­
tra el clima más perjudicial. Aun ims, como 
son livianas, el costo de combustible, neu­
máticos, etc. es reducido y naturalmente el 
chasis también dura mucho más.

Por el sistema Wayne, las piezas son fabrica­
das en grandes cantidades y de uniformidad 
exacta, por medio de troqueles en enormes 
prensas. Debido a este sistema de fabricación 
moderno y de gran escala., nos es posible of rear 
carrocerías con todas estas ventajas a precios 
verdaderamente lucrativos para las empresas 
de transportes.

Como se embarcan desarmadas en un tercio 
del espacio que toma una carrocería armada, 
los fletes resultan mucho más hajos y en no 
pocos casos se consigue una reducción en los 
derechos, con el resultado que Ud, puede 
vender ómnibus “Todo-de-Acero ' a precios 
que vencen toda competencia. Las corracerias 
Wayne se suministran completamente acaba­
das en colores o tan sólo con la primera capa al 
horno. Podemos embarcarlas completamente 
desarmadas en partes, semi-armadas en sec­
ciones, completamente armadas o montadas 
sobre el chasis—a su elección. En variM días, 
en vez de semanas, hién sea de existencias que

tP aj-ne— /Vi>. 6 3 i l — E s tilo  A e r il in e o

mantenemos en fábrica o en la costa.
Las carrocerías Wayne, “Todo-de-Acero”, 

en cualquiera de los cuatro atractivos estilos en 
que se fabrican, montan sobre cualqiüer chasis 
de ómnibus o de camión y las ha,y con equipo 
especial pata servicios urbanos, inter-urbano-s 
o económicas para todo servicio, en capaci­
dades de 9 a 99 pasajeros. Con el libro ilmtr^o 
de instrucciones en castellano, es sencillísimo 
armarlas y montarlas en cualquier garage, con 
el personal y las herramientas corrientes.

Los miles de carrocerías Wayne en i^o diario 
por todo el mundo, en toda clase de climas, mü 
testimonio elocuente del resultado de los cien 
años de experiencia que tiene la Wayne en la 
fabricación de veliiculos.

No pierda üd. esta oportunidad de fomentar 
sus ventas, asegurar el prestigio de su chasis y 
de prestar un valioso servicio a las empr^s de 
ómnibus, pues no hay nada igual ni com­
parable. Solicite detalles completos, por correo 
o por cable, por intermedio de la tábriea de sus 
chasis o directamente a nuestra División Ex- 
trangera y, entretanto, gane tiempo mostrando 
este anuncio a los empresarios.

TH E W A Y N E  W O R K S
B IC H M O N D , IN D IA N A , E E . U U . D E  A .

Cables: Wuyneivorks, Richmondind

ESPECIAL

PARA

EXPORTACION

E íta  oarroocrla  W a y n e — "T o d o -d e -A c c r o " — para 
25 8  42  pasaíeroA ca p a cid a d  m axlm a m iae 
p ié*  cú b ico s , pero  w  em barca  aeroi-arm ada en 
s ó lo  398 p iós cúb icos.

CARROCERIAS PARA OM NIBUS

WAYNE&̂'¿«
9 2

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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A P L I C A D O R E S  DE L U B R I F I C A N T E S  “ A L E M I T E ”

Kydrqulíc Type Fiítings

ALEMITE
Este nombre es en todo el mundo sinónimo de 
lubricación correcta. El desarrollo del equipo de 
lubricación especializada Alemite se ha realizado 
simultáneamente con el progreso del automóvil. Las 
conexiones o válvulas, que aqui llamaremos uniones, 
son factores importantes en la aplicación de lubri­
cantes a cojinetes y superficies metálicas de contacto 
directo. Las uniones Alemite se hacen de acuerdo 
con Jas de calidad más exigentes. Por ejemplo, se 
endurecen a una profundidad que hasta ahora se 
creía imposible. El resultado es un servicio satis­
factorio muy prolongado, aun bajo las más severas 
condiciones de funcionamiento.

La organización Alemite fué una de las primeras 
en introducir sistemas científicos de lubricación, 
basados ea forzar, bajo presión, el lubricante fresco, 
desalojando simultáneamente el lubricante usado. 
Como a menudo sucede coa otros produaos sobre­
salientes, las uniones de lubricación Alemite tienen 
muchas imitaciones. Para estar seguro de obtener 
las verdaderas uniones Alemite, cómprense estos 
productos únicamente de las firmas autorizadas para 
venderlos.

SU R TID O  E N  GABINETE
P ara guardar un ion es para su  reventa 
y  se rv id o  de repuesto. Se o fre ce  en 
d o s  estilos. El u n o  tieoe  18 com parti­
m ien tos, y e l o t r o , 12. L os surtidos 
se com bin an  d e  acu erd o  c o n  lo s  re­
qu isitos  ind ividuales.

Pistolas Manuales Alemite
Pistolas Hidráulicas —

Funcionan sencillamente empujando el acoplamiento de la pistola contra la unión 
y moviéndola alternadamente hacia adelante y hacia atrás. Mientras mayor es !a 
presión desarrollada, más apretadas quedan las mandíbulas del acoplamiento eo la 
unión. El tipo automático se ofrece en capacidades de 5 onzas a l>^ Ib., y el tipo 
al vado, de 2 a 31/2 onzas.

Pistolas de Tipo de Empuje —
Este tipo de pistola tiene boquilla o surtidor que se cierra en el borde exterior de 
las uniones de tipo de empuje, que ilustramos en esta página. Este sencillo método 
reduce el tiempo que se requiere para la lubricación. El tipo automático se ofrece 
en capacidades de 5 onzas a 1% Ib., y el tipo al vacío, de 2 a 41/2 onzas.

Pistolas de Tipo de Pasador —
El acoplamiento se cierra en la unión, formando 
una conexión a prueba de escape bajo cualquiera 
presión. Un tipo se emplea coa manguera y otro 
tipo se aplica directamente a acopiamiento rígido. 
Se ofrecen en capacidades de 2  a 14 onzas.

L as p is to la s  A l e m i t e  P ou/ ergim  d e  fu e r z a  m ecá n ica  y  
m a n u a les , la s u n io n es  A l e m i t e  y  l o s  lu b r ica n tes  A le m it e ,  
s e  n e ces ita n  en  t o d o  lu g a r  d o n d e  s e  r e q u ie r e  lu b r ic a ­

c ió n  m od ern a .

La ALEMITE 
CORPORATION

es una división de la Síewart» 
Warner Corporation  —  fabri- 
cante de accesorios para auto- 
m óviles desde 1902. Esta última 
fa b r ica  lo s  r e fr ig er a d o res  
eléctricos Stcwart-Warner y  un 
surtido completo de radio­
rreceptores de onda larga y 
de onda corta, incluyendo mo- 
délos especiales para autom ó­
viles •

A L E M I T E  C O R P O R A T I O N
D IV IS IO N  D E  I A  S T E W A R T .W A R N E R  

C h ica g o , I llin o is , E .U .A .  
D ire cc ió n  te leg rá fica : "A L M IT * ’  C h ica goAyuntamiento de Madrid



^ i m p l i c i t q
EQUIPO PARA LA RECONSTRUCCION DE MOTORES

P e r f o r a d o r a  d e  c o j i n e t e s
d e  b i e l a  T tv in  H e a d

L a  ú n ica  m á q u in a  q u e  p e r fo ra , 
b ra ñ e  y  c o r ta  lau ra n u ra s  da 
aceita . N o  h ay  n ecesid ad  de 
c e n tra r  d e  n u e v o  la  'biela o  de 
ca m b io  de h erram ien ta s. F io^  
duce  co jin e te s  d e  g ra n  p rec is ión  
en  u n a  fra c c ió n  d e l t ie m p o  Que 
&e requ iere  p o r  lo s  m étod os  anti*
81108. A d m ite  to d a  h ie la  d e  I W  
a  3 ^ * ' de d iá m etro  h a sta  de 2 4 "  
de lon g itu d . M a n e ja  co jin etes  
de to d o  t ip o , in clu y en d o  los  de 
b r o n ce  seccion a dos.

R efo rra d o ra  de cojinetes
C a pacid ad  d e  a  8 % "  en  
d iá m etro  y  lo n g itu d  Uiroi- 
ts d a . E lem en to  ca lo rífico  
e lé c tr ic o  g ra d u a d o , u n  ra sg o  
e :cclusivo , m on ta d o  e n  la 
p la c a  p o s te r io r  su p erio r , Que 
p ro d u ce  c a lo r  g ra d u a d o , des­
d e  e l f o n d o  h a sta  e l  t o p e  de 
la  fo rm a , p re ca le n ía n d o  la 
fo rm a , m andrD es y  m oldes 
de u n  m od o  corre c to .

E n  a d ic ió n  a  la s  m áquinas 
aqu í ilu strad a s, b a jo  la  m a r ­
ca  S im p lie ity  se  o fre c e  u n  
su rtid o  com p le to  de equ ipo  

p a ra  la  re co n s tru cc ió n  d e  m otores , e n  e l cu a l ee  com p ren d en  p e r fo ra ­
doras am oladoras o  esm eriladoras, co rrecto res  d e  é m b o lo , h erram ien ias  
reh ah ilitadoras  de m u ñ ón  d e  c ig ü eñ a l, a lin ea d ores  d e  b ie la s  y  
p e r fo ra d o ra s  de co jin e te s  en  lín e a , fo rra d ora a  d e  co jin e te s  de c ig ü eñ a l, 
herram ien ta s in sta la d ora s  de a sien tos de vá lv u la , e tc .

PRENSAS
REMCO

I lu stra m os a q u í la  pren sa  
R e m co  h id rá u lica  de 20 to n e ­
ladas. P a ra  t o d o  tra b a jo  de 
a u to m ó v il y  d e  ca m ión  p e ­
queñ o. O frece , e n tre  o t r o s  las 
s igu ien tes  ra sg os  e x c lu s iv o s : 1. 
Cabeaa m a c iz a  de a ce ro  m a ­
leab le . B a stid or su p erio r , c il in ­
d ro  y  c a ja  d e  a ce ite  fu n d id os  
en  u n a  so la  p ieza , s in  un ion es, 
pern os o  tu ercas . 2 . C on ve­
n ien te  m a n g o  c o n  as id ero  en 
am bos ex trem os d e  la  m esa .
3. M esa  so p o rta d a  p o r  dos 
pasad ores. S ó lo  dos  pasadores 
qu e  a ju s ta r , en  lu g a r  de 
cu a tro . L o s  p asad ores eon  de 
a lea c ión  de a ce ro  a l  c ro m o  y  
n íquel d e  tra ta m ien to  térm ico .
4. L o s  pasad ores  d escan san  en 
cu a tro  c o jin e tes  en "V in v e rti­
dos. E sto  e v ita  que se  ap a rten  
o d ob len  las p a ta s  d e  la  p re n ­
sa. 6 . R á p id a  acción*—el ar ie te  
v ia ja  POT cada  m ov im ien to .

E l su rtid o  R e m co  de 
eq u ip o  d e  t a l le r  se  f a ­
b r ica  p o r  la  M a n lcy  P ro ­
d u cts  C orp ora tion  y  co m ­
p ren d e  ta m b ién  g rú a s  de 
a u x ilio , la va d ora s  de a u ­
tom óv ile s  y  ga tos .

• W r  C O M P R E S O R E S ^ ^

i V b l l o g G
D esde h ace  u n  cu a tro  de s ig lo , la  
K E L L O G G  ha v e n id o  fa b r ica n d o  co m ­
p resores  d e  a ire . E l  p resen te  su rtid o  
K E L L O G G  com p ren d e  u n  t ip o  de com p resor  
p a ra  ca d a  se rv ic io  de a ire  
com p rim id o— p a ra  e l g a ­
r a je  p equ eñ o, lo  m ism o 
q u e  p a ra  la  superesta - 
c lón  de se rv ic io . L os 
com p resores  K E L L O G G  
se  o fre ce n  con  m otores 
d o  g a so lin a  o  co n  m otores  
e léctr icos. P íd an os  in ­
fo rm a c ió n  com p le te  sobre  
la  n u eva  o fe r ta  d e  la 
K e llog g — u n  su rtid o  m ás 
com p leto  a  p rec io s  m ás 
ba jos .

Insista en los

ENGRANAJES  
N E W  PROCESS

Equipo de pintar por pulverización

Ilu stra m os  a q u í el 
e q u i p o  pu lveriza d or 
de p in tu ra  K e llog g  
U tü ity , t ip o  S2. E ste 
eq u ip o  s irv e  p a ra  t o ­
d o  tra b a jo  d e  p in tu ra  
su p erfic ia l pequ eño —  
retaque de g u ard a ­
b a r r o s ,  p i n t u r a  d e  
m uebles, e tc . P u ede 
u sarse  p a ra  p u lv er i­
z a r  p in tu ra s  d e  aceite, 
lacas, eem altes, a c a ­
tes , g erm ic id a s  e  in ­
secticidas.

S on  de la  m ás a lta  ca lidad .
R ep resen ta n  e l ú n ico  su rtid o  co m ­
p le to  de e n g ra n a je s  em paqu etados 
d e i m erca d o .
S e  s u m i n i s t r a n  c o n  rem aches 
G R A T IS .
T ien en  la  a ce p ta c ió n  de la  in d u s­
t r ia  au tom otriz .

L a  N e w  P ro ce ss  v ien e  fa ­
b r ica n d o  e n g ra n a je s  desde 
h a ce  c in cu e n ta  a ñ os . Su 
su rtid o  com p ren d e  e n g ra ­
n a je s  d e  ca m b io  de m a rch a , 
d e  d ife re n c ia l, d e  e j e  y  ̂ de 
m ecan ism o d e  d ire cc ión , 
todos usados exten sam en te  
p o r  fa b r ica n te s  de a u tom ó­
v ile s . A c tu a lm e n te  estam os 
f a b r i c a n d o  ca m b ios  de 
m a rch a  y  d ife ren c ia le s  co m ­
p le tos  p a ra  im p ortan tes 
fa b r ica n te s  am erica n os  de 
au tom óv iles . E sta  es su 
g a ra n t ía  de ca lid a d  en  m a- 
terialee y  con stru cc ió n . In ­
sista  en  los  E N G R A N A J E S  
N E 'W  P R O C E S S , a  causa 
de su  a cep ta c ión  p o r  la 
in du stria  a u tom otr iz  y  p o r ­
q u e  asegu ran  a b so lu ta  sa­
t is fa c c ió n  en  tod os  sus tra ­
b a jo s  de repuesto .

L a  p T Í lD s r i f á b r i c a  « n  cmpa- 
p u s ia r  a n  c o m p le t o  w r t í d o  d® 
e n g r a n a  le a  e n  in?lolab IeJ,

C a d a  c a j a  c o n t i e n e  R B M A C I p S  
G R A T I S  p a r a  la  coiT O cW  I W  
t a la c l ó n  d e  l a  p i e z a .

T o m i l l o  í l n  fin  y 
e c c t o r  d e  raecasjj*  
m o  d s  d í r s í - í l » :  
c o m p l e t o s  to o  
b u jc e .

D ep a r ta m en to  d e  E x p o r ta c ió n

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, Inc.
3 4 7  M adiso n  A v e .,  N u ev a  Y o r k ,  N . Y ., E .U .A , Di r e c ^ n  telegráfica: AMSTA, JYeiv Y ork. Toda clave.
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F O R R O S  D E  F R E N O  .  R E V E S T I M I E N T O S  D E E M B R A G U E  
ENGRANAJES DE ^  • EMPAQUETADURAS DE AGESTO

IOS productos GATKE para automóviles gozan de envidiable 
L  reputación en todas parles del mundo. El completo surtido 

ofrece a los comerciantes del ramo la rara oportunidad de 
poder satisfacer todo requisito de servicio y de precio.
Todos los productos Gatke, sin relación de precio, se hacen de 
finos materiales bajo la supervigilancia de ingenieros de vasta 
experiencia en su fabricación. Su buen funcionamiento queda asi
g a r a n t i z a d o .

A los comerciantes alertas a sacar provecho de un negocio per­
manente y lucratico, la venta y la instalación de los productos 
Gatke ofrecen posibilidades de ganancias extraordinarias. Esta 
clase de comerciantes queda cordialmente invitada a entablar 
correspondencia con nosotros.

f o r r o s  t e j id o s  p a r a  f r e n o s
G o f k e  d e  s e r v i c i e  p e s a d o

C n fn rro  con  
baa su p erficies es* 
meriladftB, ü e  tu -
p ia o  t e j i d o  de 
la rgas ftbraa de 
a«be8to , com p rlin l- 
(lo a  g ra n  d e o s l ' 
dad y  ca s i no 
absorbente .

A segu ro  p  a  r  a  U u h 
suaves j  p o s it iv a s .
Se recom ien d a  p a ­
ra  lo »  fr e n o s  e x te ­
r i o r e s  su je to s  a 
gran  te n s ió n .

Forre tejiée 
Gatke  
Standard

BIoQue de freno de  recubrí* 
miento completo cortado de 
una lám ina curva Radius 
Slab.

N'o » e  d e b i l i ta n  b a jo

HAGA SUS PROPIOS JUEGOS DE FORROS CORTADOS A LA 
MEDIDA VALIENDOSE DE LAS LAMINAS CURVAS RADIUS SLAB
O fre c e n  a l c o m e r c ia n te  d e l ra m o 
u na  o p o r tu n id a d  e x tra o rd in a r ia  
pa ra  a u m e n ta r  su s  g a n a n c ia s .
Sen  de  fina  ca H d ad . d u ra b le s  7  
d e  c o u s ta o te  co e f ld o D te  d e  roza* 
m ie n to  e n  t o d o s  su s  p u n to s .
P a r a  f r e n o s  in te r io r e s  y  c in ta s  
o  z a p a ta s  g ru e s a s  de  (r e n o s  
e x te r io r e s .  resu ltaD  e x ce le n te s , 
p u e s  d a n  p a ra d a s  su a v es , s in
ru id o  n i  a r ra s tr e . K o  so n  a fe c t a d o s  p o r  e l c lim a , 
la s  a lt a »  te m p e ra tu ra s . P a r a  t o d o  t ip o  d e  v e h íc u lo .

Espeeiaíes ventajas lucrativas para  los 
im portadores

U n a  p e q u e ñ a  e x is te n c ia  e s  to d o  l o  q u e  se  n e ce s ita . C a d a  lá m in a  cu rv a  
R a d iu s  S la b  s ir v e  p a ra  ra u ch os m o d e lo s  d e  a u to m ó v i l.
E l  d e s cu e n to  e s p e c ia l  com p en sa  d e  so b r a  e l  c o s to  d e  c o r t a n o -  L a  prepara* 
c ió Q  d e  Juegos co m p le to s  co r ta d o s  a  la  m e d id a , d u ra n te  e l  t ie m p o  d e s o c u ­
pa d o , a se g u ra  a d ic io n a le s  g a n a n cia s .
L o s  d e r e ch o s  d e  im p o r t a c ió n  so n  m e n o re s , en  c ie r to s  p a ís e s ,  a  ca u s a  de  q u e  se 
clQ B íñcan co m o  m a te r ia le s  se m i m a n u fa ctu ra d o s . In s tru c c io n e s  co m p le ta s  
p e ra  c o r t a r  ju e g o s  p a ra  in m e d ia ta  in s t a la c ió n  o  v e n ta  a  cu a lq u ie r  m o m e n to .

ENGRANAJES DE DISTRIBUCION
E n tip o s  s i le n c io s o s  y  m e t á l i ­
c o s ,  pa ra  t o d o  re q u is ito  d e  
a u t o m ó v i l .  U n ifo r m id a d  a b s o ­
lu ta  e n  lo s  d i e a t e s ;  cu b o  d e  
a c e r o  d e  c o n s t r u c c ió n  e sp e c ia l 
p a ra  e v it a r  su  s o H n ra ; firm e* 
za  m á x im a , g r a c ia s  a  m a te ­
r ia s  p r im a s  d e  p r im e r  ord en  
y  c o n s t r u c c ió n  la m in a d a  de 
n u e v o  p ro y e c to .

R E V E S T I M I E N T O S  D E  E M B R A G U E  

p e r o  t o d o  s v r v i e J o  d *  a u f e m ó v i l

S e  ra b r ic a n  d e  a cu e rd o  co n  la s  n o rm a s  de  
a u n erior c a lid a d  d e  t o d o  p r o d u c to  G a lk e  Se 
co n to r m a n  e x a c ta m e n te  c o n  la s  ea p e cln ca - 
c lo n e s  de  lo s  fa b r ic a n te s ,  e n  c o n s t r u c c ió n  y  
on  n in teriaJes. S u rt id o  co m p le to .

F e r r o  f e j i d e  

F o r r e  f e j i d o
D o s  ca lid a d e s  m uy 
p a ra  e n fr e n ta r  la  
te n c ia  eu  fo r r o s  de  
b a jo s .

gatke UNIVERSAL

D e  tu p id o  te j id o  do  
la rg a s  lilla za s  d e  as* 
be»to , coD re fu e rz o  de  
m alla  d e  a la m b r e  de|  
zinc, p o ra  a se g n ra r  un 
a lio  roza m ien to  unl* 
form e, b 'o  s e  debí*
lita  n i a ga rra  b a jo  e l t  ^ »r
g ro o  c a lo r  g e n e ra d o  p o r  c l  ro za m ie n to . N o 
raya e l ta m b o r, G ra n  fu e ra a  d e  s u je c ió n .
P ora  to d o  fr e n o  e x t e r io r  y  fr e n o  in te r io r ,
(loude ae req u iera  un f o r r o  te j id o  d e  g ra n  
rosuinilcoto.

FORROS DE FRENO MOLDEADOS
E l  G a t k *  U n i v a r f f l l  —

« I  o r i g i n a l  f e r r o  

m o l d e a d o
La G atk e  o r ig in ó  e l  to rr o  
m oldeado y  b o y  d ía  el 
G a t k e  m o ld e a d o  e s  la  
norm a a ce p ta d a  p a ra  fr e n o s  
Interiore»,
P arad as su a v es , u n ifo rm e s , 
sin  tre p id a c ió n  n i  a rra s tre .
No e s  a fe c ta d o  p o r  e l c l im a .
E co n ó m ico , a  ca u sa  d e  su 
prolonga  d u r a c ió n . Riim1 -  
iiistrado en  d o s  co e f lc le o te s  
tle rodam iento.

Moldeado Serve*A li
Un fo r ro  de  p r im e r o rd e n , d e  p r e c io  m o d e ra d o , p a ra  to d o  í lp o  de  fr e n o . E n  
dos cu cñ clen tes d e  roza m ien to .

Moldeado Kompo
U n fo r r o  fle x ib le  p n ra  fr e n o s  laC erlores. S a t is fa c e  to d o  re q u is ito  eu  p r e c io  
de coin peten cin  y  e s  m u y  su p e r io r  a  lo s  f o r r o s  co m p re n d id o s  en  la  e n te . 
Sorla  de  su p re c io .

GATKE DEFENDER
C o m p r i m i d o  h l d r d w / í e t f m e n f *
E l fo r r o  d e  f r e n o  C a m p e ó n  de 
¡o s  de  su cla se , h e c b o  d e  InrguA 
fibras de  a sb e sto  e n tre la z a d a s  
co n  a la m bre . S e  som ete  a  t r a t a ­
m iento tó rm lco  y  so  co m p rim e  bl* 
drá iillcam eute , despu és  d e  d o b la ­
d o , resu lta n d o  en  u n  f o r r o  do 
regular roza m ien to  y  a ra n  d iirn - 
ciÓB.
Un fo r ro  d e  e x ce le n te  ca lid a d , 
para sa t is fa ce r  to d o  re q u is ito  do 
m alerla l de  su  t ip o . E s m e r ila d o  
po r  un lado.

Juegos C o rtad o s a  la  M ed ida
L o s  ju e g o s  G a tu e  co r ta d o s  a  la  m ed ida  
h an  e s ta b le c id o  la  n o rm a  de  c a lid a d  en  
e s te  ta m o . R e p re se n ta n  e l u ió to d o  m is  
r á p id o  y  e fica a  d e  re h a b il ita r  
fr e n o s .  C a d a  p le s a  e s t á  b ie n  
m a rca d a  p a r a  la  l a p a U  a  q u e  
co r re s p o n d e . D iiu e n s io n e s  e x a c ­
ta s , c o n  c u r r a  y  a jn s te  g a r a n t l-  
a a d os  p a ra  t o d o  a u to in o T il .  Son  
Juegos q u e  p ro d u ce n  b u e n a s  g an a n - 
d a s .

J U E G O S  D E  F O R R O S  D E  F R E N O  

A S B E S G R A P H I T E  R A N U R A D O S

E s te  e s  u n  p r o d u c to  G a tk e  p a te n ta d o , cu y o  é x ito  
h a  s id o  ta n  s e n s a c io n a l, q u e  le  h a  v a l id o  lo  u n i­
v e r s a l d e s lg o n d ó u  d e  “ e l  a r is t ó c r a t a  d e  lo s  fo r r o s  
de  fr e n o . '*
L le v a  la  m á s  c o r d ia l  r e c o m e u d a c ló n  p a ra  a p llcn - 
c ió ü  e n  fr e n o s  m e cá n ic o s .

V e r d a d a r e s  B l o q u e s  

M o l d e a d o s  F a r O ; F r e a o s

P a t a  s e r v ic io  p e s n ^  en  ó m n ib u s , 
ca m io n e s  y  v o g o n e á  d e  rem olqu e , 
P e r fe c c io n a d o s  d e sp u é s  de  m u ch os  

a B os d e  e s tu d io s  en  la  s o lu c ió n  d e  lo s  p r o b le m a s  de 
e n fre n a m ie n to  d e  lo s  d u e fio s  d e  e s t o s  c la s e s  d e  v e - 
h icu lo s .
A h o r r a n  g a s to s  y  a u m e n ta n  a l d o h le  e l  r e n d im ie n to  
d e  lo s  f r o o o s  a e n m á t lco s  y  de  lo s  m e cá n ic o s  con  
a m p lifica d o re s .

E m p a q u o t o d u r o s  d o  

A s b e s t o  P a r a  B o m b a s  

D e  A g u a  _____

E m p a q u e ta d u ra s  de  a sb e s to  r e t o r c id o  cu  la  fo r m a  d e  m e ch a , e t c -  S n rtid o  
co m p le to . M a te r ia le s  de  pr im era  c la s e .  D iv e rs a s  fo r m a s  p a ra  b o m b a s  d e  
a g u a , p r e n sa e sto p a s , co n e x io n e s  d e  e s c a p e , ote -

A  so licitud enviorem os ca tá lo go  general y  precios.

r a A T K ^ - T T O  R  F O i r a r  I G 7 T
I D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C IO N
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LOS MISMOS
EN T O D A S  P A R T E S
•  Millones de piezas Thompson 
de motores y  chasis se embar­
can todos los años a fabricantes 
de au tom ó viles, camiones y 
aeroplanos en los Estados Uni­
dos, para servir de equipo origi­
nal de sus productos. Millones 
de otras piezas Thompson, du­
plicados exactos de las que se 
emplean de equipo original, se 
embarcan a todas partes del 
mundo, para el se rv ic io  de 
repuesto.
L a  calidad irre p ro ch ab le , el 
surtido completo y el rápido 
servicio de entrega mediante 
una organización extendida por 
todo el mundo, hacen que las 
piezas de repuesto Thompson 
sean las de primera preferencia 
en todo lugar donde hay auto­
móviles.

THOMPSON PRODUCTS, INC.
D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C IO N

C L E V E L A N D .  O H I O ,  E . U . A .

D IR E C C IO N  T E L E S R A F IC A  — T H O M P R O ,  C L E V E L A N D

^[hom pson Products
96 E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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M m

El anillo J e  regulación J e  aceite Extra Seco

E N S A Y A D O R  D E  
C O M P R E S I O N  

H A S T I N G S  
S e A a la  a l  d u e ñ o  de 
a u l e m iv i l  la  n a -  
e e i ld a d  d e  n u e v o s  
a n i l lo s  d e  é m b o lo .  
C A L I B R A D O R  D C  

C O N I C I O A O  
H A S T I N G S  

P a r a  « x a e t i t u d  er 
d la a n o a ia  d o  m o to r .
E l « a l ib r a d e r  de 
c o n i c id a d  m i l  p r o -  
e is e  y  m i s  o o o n é -  
m ic o  d o l  m o r e a d e .

M o rm o e ló d  eem pfefd  s a b ré  todos 
dstos p rod ue fe s $e ho/ la rá  en ol 
C u rso  H aa tfngs  de  ín g e o fe r ío  o lod l- 
de m ds orr/bo.

PARA MOTORES EXCEPCIONALMENTE OESGASTADOS
Hastings ofrece ahora Ires combinaciones de anillos de émbolo, 
una combinación para cada condición de motor que pueda cor­
regirse con anillos de émbolo y exlcnsores de embolo. La mas 
reciente de las combinaciones Hastings es la Steel Venl, la cnal 
comprende el primer anillo de acero de regulación de aceite de 
canal ancha, la primera respuesta técnicamente racional al 
problema de evitar la aspiración de aceite en motores desgastados 
con más de 0 ,010 " de conicidad de cilindro, sin escape de gas 
y sin menoscabo del fnncionamienlo eficaz del motor. En el 
sorprendente ensayo de UN MILLON DE MILLAS emprendido 
por la Hastings, el nuevo anillo de regulación de aceite STEEL 
VENT no sólo evitó la aspiración de aceite en un motor que había 
recorrido 89.000 millas sin reparación ni rehabilitación de cilin­
dros, sino que al final de un viaje de 40.000 millas se vió que el 
motor estaba todavía consumiendo ménos de l i é  cuarto de galón 
de aceite por cada mil millas.
Devuélvanos el cupón de abajo para enviarle información detal­
lada.

Para el m a jor fu n cion a m ien to  d e m otor  am ericano

ANILLOS DE EMBOLO Y EXTENSORES DE EMBOLO

GRATIS
E l C u r s o  H a stin g s  Ho In g o -  
n ie r ía  d «  A n i l lo s  rio E m b o lo  
e s lá  r e p le t o  d e  i n f o n o o c i ó n  
p r á c t ic a  c o n c e r n ie n t e  ■  in*« 
la la c io n e s  d e  a n i l lo s  d e  
é m b o lo .  M u e s tra  c ó m o  y  
c u á n d o  e m p le a r  c a d a  u n a  de  
la s  t r e s  e o m b ln a e io n e s  Hast* 
In g S  c ó m o  in s ta la r  lo s  ex* 
te n so r e s  d «  é m b o lo  H a stin g s . 
e t c .  E n tre  o t r o s  le m a s  so 
I n e ln r c n :  1 0  re g la s  p o r a  a se- 
g u rn r  s a t is fa c c ió n  e n  In sta lo - 
c in n e s  d a  a n il lo s  d e  é m b o lo ?  
I n s tr u c e lo n e s  p a ra  e m p le a r  ei 
c a l ib r a d o r  d e  c o n i c i d a d ;  m e ­
d id a s  c o r r e e  l i r a s  e sp a c ía lo s  
p a l .  í v i t . r  la  a s p ir a c ió n  de  
a c e i t e !  r e h a b i l i t a c ió n  p a rc ia l 
d e  lo s  c i l i n d r o s ;  c o s a ,  q u e  
v .r iü c a r ,  e t c .  D e v u é lv a n o s  
r l c u p ó n  p a r a  c n v lo r le  e je m p ­
la r  g r a lu i lo .

4 '

4 «

4 »

,.■0a » .'"

O'*'*'

c v »
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E L  Q U E  T I E N E  U N O  A P R E C I A  
E L  A C A B A D O  S H E R W I N - W I L L I A M S

El prestigio de que goza el coche Packard se debe a  las admirables tradiciones 
y a  establecidas por la  Cosa Packard en la  fabricación de sus automóviles. 
Por muchos años y a  la  marca "Packard” ha sido el símbolo de coches excelen­
tísimos de incomparable belleza. La C asa Packard usa los Acabados Opex de 
Sherwin-Williams, obteniendo en dicha forma la  última palabra en Belleza y  
Protección. El hecho de que estos acabados de laca  hayan correspondido a  
los exigentes requisitos de los ingenieros de la  C asa Packard es prueba evi­
dente de sus magníficos méritos.

Ud. puede obtener estos mismos superiores acabados de laca para sus ob­
ras de repintado en el establecimiento del distribuidor Sherwin-Williams en 
esa plaza. Las lacas Opex tienen un brillo natural más intenso y  duradero; 
cubren más y  son muy resistentes contra las inclemencias del tiempo. Los es­
maltes de laca Opex son el resultado de detenidos e innumerables estudios, 
tanto en el laboratorio como en la  realidad de la  práctica.y son fabricados de 
acuerdo con los métodos más científicos y  modernos. Por contener una mayor 
proporción de los ingredientes sólidos que forman la  película o capa de aca­
bado, aún después de raleados, y  por Costar menos el frotarlos y  pulirlos, los 
Acabados Opex de Sherwin- como modelo de calidad maxi-
Williams resultan sumamente ma. Pruébelos en sus obras de
econ óm icos. Son  con o cid os importancia.

S h e r w i n - W i l l i a m s

A C A B A D O S  P A R A  A U T O M O V I L E S !
TH E SH E R W IN -W IL L IA M S C O M P A N Y , D E P T O . DE V E N T A S  D E  E X P O R T A C IO N , N E W A R K , N EW  JERSEY, EE. U U . A „  P O R  C A B L E ; "SH E R W IN
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D i a m o n d  T r in d e  M ayor Valor!

)|
I:-

De s a r r o l l a n d o  el sensacional nuevo, M odelo  80  de %  tone­
lada y bajo precio  ilustrado en la página precedente, D iam ond T  
ha logrado a lgo de vital importancia para todo  operador de 

camión en cualquier parte del mundo Un cam ión nuevo — en realidad 
una nueva clase de cam ión —  se ha creado.

Este nuevo cam ión ofrece la técnica de servicio pesado D iam ond T  
y toda la econom ía y larga duración que van con  ella Es fabricado para 
el que no necesita un cam ión G RANDE, pero necesita un VERDADERO 
camión. El precio es muy bajo.

Construcción servicio pesado Diam ond T  en todas 

las capacidades populares . . .  todos a precios bajos!

Ninguna otra línea de camiones en el mundo se ha acercado al feno­
menal desarrollo en popularidad gozado p or  D iam ond T . Adelantos en la 
técnica de cam iones que reducen vastamente los costos del operador han 
sido paralelizados por similares desarrollos en el fam oso estilo aerilíneo 
Diam ond T . Los dueños de camiones en el mundo han sentido y res­
pond ido a la primacía Diam ond T . El resultado ha sido las mayores 
ventas en los treinta años de la D iam ond T ! Escriban o  cablegrafíen por 
inform es relativos a los arreglos de venta en su territorio.

D I A M O N D  T  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n  

429  South Dearborn Street, Chicago, Illinois, U . S. A.
C a b le : D IM O N -C H IC A G O

E sp ecijica cion es  C ondensadas

N u ev o  M o d e lo  8 0  3/ 4 -tonelada— 6 
c ilin d ro s ,?  co jin etes, I9 0 " d e  cilindrada con  
camisas de agua al largo de los  cilindros, 
y  a lrededor de las válvulas y  guias. Eje 
trasero aetvicio-pesado enteramente flo* 
lan le. Freuos h idráulicos, tam bores fu n ­
d id os  1 4 " x 2 ' '.  La m is  fá cil lubricación 
con ocid a  en  la industria-— los frcauos o 
grilletes de m uelles n o  necesitan lubrica­
c ió n . N u evos  “ progresistas’ '  m uelles 
traseros— m anejo m ás fá c il ;  p ero  la re­
sistencia aumenta co n  la carga. E l m ejor 
m ando de leva*y-paUnca. Entre e jes  de 
t l 9 "  acom oda carrocerías de o c h o  pies.

M o d e lo  2 1 2 , 1 1 /3 -2 V2  toneladas— 6 
cilindros, 7  co jin etes, m otor d e  cam ión 
de 228'^ cubicas, a forado co m o  de 63 
C .F . pued e desarrollar 80  C .F . en  el 
d inam óm etro. E je  trasero enteramente 
flotante. Bastidor o c h o  pulgadas, frenos 
h idráu licos, tam bores fu n d id os , trasmisión 
4*veíocidaded, cab les b lin dados, muelles 
auxiliares, m otor m ontado en caucho. 
Entre ejcss U 9 V a '% 1 5 l 3 ^ ^  7  
P eso  d e l chassis 3 4 5 0  libras; máxima 
copacidad bruta 1 1 ,0 0 0  Ubros.

O tros m od elos  m ayores eu  una 
cotnpleca escala de basta 2 4 ,0 0 0  libras 
capacidad bruta— un tipo y  tamaño 
D iam on d  T  pora cada requerim iento del 
trasporte.

Ayuntamiento de Madrid



HE AQUI EL SECRETO DE SU EXITO
LOS PRODUCTOS PERM ITE

PERMITE PRODUCTS

A R G E N T IN A — Jo h n  A . M a ran i:  Ava. R. Saan t 567, 
Buenos A íres.

BR A S IL— B. R. Rand: Rúa Senado r Dantas N o . 37, 
R io  de  Janeiro.

C H IL E — Jolin A . U g h tf  C a silla  4077, •Santiago.

C O L O M B IA — C a r lo s  S a lg a d o  Jaim e: A p a rta d o  de 
C o rre o s  N o . 1479, Bogotá,

C U B A — Enrique Valiente: M a r ia n a  de  G o m e i 504, 
H abana .

E S P A Ñ A — Corne lliissen  S  S takgo id  S. A .: 83 La- 
moriniere, Am beres, Bélgica.

F IL IP IN A S — J. A . M u rp h y  C o .:  Pe re i Sam anlllo  
BIdg., R.227, M an ila .

M E X IC O  (C entra l)— R. Torres Pad illa: A p a rta d o  
2701, M éxico, D, F.

M E X IC O  (N o rte )— A rtu ro  M unot, A p a rta d o  41, 
Monterey, N . L., M éx ico .

PU ERTO  R IC O — A .  J, D aA rrastIa : P. O .  Box 1218, 
San Juan,

U R U G U A Y — M anuel G ue if i & C ia .: Ave. A g ra c ia , 
d a  1777.89, M ontev ideo . (D istr ib u id o r).

9 E L  S U R T I D O  C O M P L E T O — E s  m u c h o  m á s  s a t is fa c to r io  y  e c o n ó m ic o  o b t e n e r  t o d a s  

su s  p le ia s  d e  re p u e s to  d e  m o t o r  d e  u n a  s ó lo  fu e n te  d e  a b a s t e c im ie n to .  E s t o  lo  p u e d e  

h a c e r  c o n  lo s  p r o d u c t o s  P e rm ite — el s u r t id o  c o m p le to .

•  E L  S U R T I D O  E S T A B L E C I D O — L a s  p le ia s  d e  re p u e s to  P e rm ite  so n  y a  m u y  c o n o c id a s  

y  a c e p t a d a s  c o m o  p r o d u c t o s  d e  s u p e r io r  c a l id a d  p o r  su s  c l ie n te s .  D e s d e  h a c e  t ie rn p o  
se  h a n  u s a d o  c o m o  e q u ip o  n o rm a l e n  m u c h a s  m a rc a s  d e  a u to m ó v ile s ,  e n  t o d a s  p a r te s  

d e l m u n d o .

9  E L  S U R T I D O  D E  C A L I D A D - I n g e n i e r í a  a v a n ia d a ,  lo s  m a te r ia le s  d e  m á s  f in a  c a l id a d  

y  lo s  p r o c e d im ie n to s  fa b r i le s  m á s  e x a c to s  a s e g u ra n  q u e  la s  p ie ia s  P e rm ite  d a r á n  c o m ­

p le ta  s a t is fa c c ió n  a l d u e ñ o  d e  a u to m ó v il.

9 S E R V I C I O  R A P I D O — U d .  p u e d e  c o n f ia r  en q u e  n u e s tro s  d e p ó s it o s  y  la s  e x is te n c ia s  

d e  n u e s tro s  d is t r ib u id o r e s  p o d rá n  su m in is t r a r le  p ie za s  P e rm ite  s in  la  m á s  le v e  ta rd a n z a .

A L U M IN U M  i n d u s t r i e s , IN C ., C IN C IN N A T I .  O H IO ,  E .U .A .
D ir«cc ión  telegráfica: * * A L IN I“ C Incínnatl

E L  S U R T I D O  P E R M IT E  p a ra  t o d a  m a rc a  d e  A U T O M O V I L ,  C A M I O N  Y  O M N I B U S  
•  Embolos do aloatién do aluminio, ambolos do A ? ; " ”* . » *  Í S S S  a

pasadores de émbolo, válvulas, flufas de v á lv u la ,  resortes de vakula. 
euñas do vóstaso de válvula, pomos, ortremos do tensor, bujes. 
agua 8eal-Pack, piezas de bomba de agua, empaflueladuras de bomba de 
agua, silenciadores, manguitos de cilindro.

PRODUCTOS PERMITE
Sucursal d e  fábrica  y  d e p ó s ito : 8 3  L am orin iére , A m b e re s , B élgica

Agosto, 1936
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GATOS RELIABLE
No. 37

B a jo  p u n to de 
partida y  gran 
l e v a n t a  -  
m iento. L ev a n ­
tam iento sen ol- 
lio. A ltu ra , 10". 
L e v a n t a -  
in iento de 5". 
C o n s t r u -  
cci6 n  m uy firme. 
C a p a c id a d ,  4 
toneladas.

No. 600A
L e v a n t a -  
m lento d o b l e ,  
c o n  m iem bros 
de l e v a n t a -  
m iento re fo rza ­
dos. B n  posición 
p legada t i e n e  
ó H ”  d e  altura. 
E n posición  ie- 
t a d a  t i e n e  
13 9 /16" de al­
t u r a .  C apaci­
dad, 1 tonelada.

No. 3H
Con bom ba de 
dos velocidades, 
T oda p ieza  m ó ­
v il está  bien ta ­
pada. M ango de 
48", Se b a ja  a 
2 % " y  se le ­
v an ta  a  20". C a- 
p a  c  1 d a  d, 3% 
toneladas.

son mas fáciles de usar—
/  duran mucho mas que los ordinarios
Levantam iento m ás fácil— m ayor escala de levantam iento— construcción  
m ás firme— m ayor duración— lo m ejor por el precio— estas son cinco im por­
tantes razones que justifican la  utilización exclusiva de los acreditados 
gatos Reliable. H em os venido construyendo gatos desde hace m ás de 36 
años. Sabem os cóm o proyectarlos y  fabricarlos para que le h a g c  un buen 
trab a jo  de levantam iento. Conocemos cuáles son los m ejores m ateriales y  
sabemos cómo aprovecharlos p ara  que estos gatos resulten bien firm es, 
durables y  eficaces. H a y  un tam año y  un m odelo para cada clase de servicio. 
P or carta o por telegram a pídanos ejem p lar de nuestro catálogo general.

RELIABLE JACK COMPANY
S u c e s o r a  d e  ¡a

ELITE MANUFACTURING CO.
1401  W e s t  S e c o n d  S t re e t ,  D a y to n , O h io ,  E .U .A .

No. 85
D e m ovim iento corto . Ei 
soporte  se  levanta  hasta 
la  carga  sin necesidad  de 
palanqueo. A ltu ra  total 
en posición  extendida, 
1934". C apacidad, 1 t o ­
nelada.

No. S-71
M ayor levantam iento en 
proporción  a  la altura 
que todo  otro  gato  h i­
dráulico. H esiste el doble 
d e  su capacidad  nom inal, 
Capacidad, 1%  tonelada.

No. 2H
Se b a ja  a  3 % " y  se  le ­
van ta  a  22". M ango 
largo, bom ba de velocidad  
y  d ispositivo  de sob re ­
carg a  d e  seguridad. C a­
pacidad, 2 toneladas.

P r e o ú n t e l e  n  » u  a b a s t e c e d o r ,  a  p í d a n o s  a h o r a  m i s m o  c a t á l o g o  d e  n u e s t r o  c o m p l e t o  s u r t i d o  d e  e q u i p o  p a r a  e s t a c i ó n
d e  s e r v i c i o .

K E 1 .1 J IB L E
J A C K  C O M P A N Y
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SaA’ A®'
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Hay un forro  de freno Thermoid para cada 
instalación. Treinta años de experiencia 
en el ramo han permitido el desarrollo de 
excelentes materiales de enfrenamiento 
y  una simplificación de existencias de 
enorme importancia para los comerciantes 
del ramo. Concentrándose en el Thermoid 
puede Ud. servir cualquier tipo de freno 
con una existencia más pequeña, lo que 
significa venta más rápida y  mejores 
ganancias.

F-M-L Forro flexible moldeado
El famoso forro de freno de todo 
servicio, adecuado a todos los 
sistemas de enfrenamiento, tanto 
interiores como exteriores. Se 
usa como equipo original por el 
70% de los fabricantes de auto­
móviles y el 85% de los fabri­
cantes de camiones de los Esta­
dos Unidos.

PARAOMNIBUSyCAMIONES
Forro tejido de

servicio pesado

No puede quemarse bajo las 
altas temperaturas y  no pueda 
rayar los tambores. Da un en­
frenamiento suave y  positivo. 
Para todo freno exterior de au­
tomóvil o camión, que requiere 
un forro de alto coeficiente de 
rozamiento, para cintas de forros 
interiores y para frenos de zapa­
tas interiores, donde la fuerza de 
palanca y la superficie de enfre­
namiento son insuficientes para 
las cargas pesadas.

JUEGOS CORTADOS A LA 
MEDIDA

De ajuste garantizado para todo tipo 
de automóvil

L o s  fo r r o s  T h erm oid  corta d os  a  Ja m edida  
sa tisfa cen  to d o  req u is ito  en  lo  toca n te  a  c o r ­
re c to  f o r r o  áe  f r e n o  p a ra  cu a lqu ier  eu tom év il. 
E stos ju e g o s  h an  sido som etidos a  lo s  m ás se ­
veros  ensayos d e  ca m in o  q u e  lo s  in g en ieros  de 
la  T h erm o id  h a n  p o d id o  idear. A d em á s, cada  
ju e g o  h a  sido en saya do p o r  eJ P ittsb u rg h  T est- 
in g  L a b o ra to ry . u n a  in stitu c ió n  im p a rcia l de 
fa m a  in tern a cion a l.

In stru ccion es  detalladas se in c lu y en  en cada 
c a ja  y  ca d a  p ie s a  de f o r r o  e s tá  m a rca d a  co n  el 
n om b re  de la  sa p a ta  a  q u e  corresp on d e . L os 
ju e g o s  de fo r r o s  d e  f r e n o  T h erm oid  co r ta d o s  a  
la  m edida  aseg u ra n  in sta la cion es  m ás r á p id a  
y  la  au sen cia  de q u e ja s  o  reclam os, pues cada  
ju e g o  se g a ra n t isa  q u e  a ju s ta  correcta m en te  
e n  el t ip o  de f r e n o  p a ra  e l cu a l se  recom ien de.

iHermoul
TREN T O N , N U EV A  JERSEY. E.U.A,

Forro de freno moldeado
Gracias a ensayos prácticos de 
camino, este forro de freno ha 
demostrado ser uno muy eficaz 
por su prolongada duración y  por 
no poder rayar el tambor, dando 
un funcionamiento de uniforme 
excelencia l3ajo toda condición 
de clima. Para todo tipo de freno 
interior.

Forro doblado y comprimido
El forro  doblado y  comprimido tiene una 
brillante historia de funcionam iento sa­
tisfactorio. Es un forro excelente para 
frenos exteriores, gracias a sus propieda­
des de gran duración y al hecho de que no 
puede rayar el tambor.

JUEGOS DE SERVICIO
Iguales a ios de equipo original 

o mejores que éstos

Los juegos de servicio sirven 
para el Ford, Chevrolet, Plym­
outh y  otros automóviles y  cami­
ones igualmente populares. Son 
iguales a los de equipo original o 
mejores que éstos. Estos forros 
son sobrepasados únicamente 
por los juegos Thermoid corta­
dos a la medida. Permiten a los 
talleres instalar excelentes fo r ­
ros de freno a precios económi­
cos.

•■Agosto, 1936
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Fácil Venta—Mayor acceptacíón cuando se usan los productos

S E A L E D  P O W E R
CORTE MONITOR

A N IL L O S  D E  C O M P R E S IÓ N  
S U P E R -D R A IN O IL  Y  STA-TITE

RESORTE
D E ,

PRESION

M iles de instalaciones hechas por m ecánicos corrientes han com probado  
que los aniUos S T A - T I T E  para ém bolos devuelven al m otor su  rendimiento 
oriim al. L o s  m ecánicos m ás entendidos confian de lo s  resultados obtenidos 
con piezas S E A L E D  P O W E R  porque la exactitud en las m edidas require 
m enos tiem po para el ajuste y  resulta en absoluta satisfacción cuando la 
instalación se entrega al cliente.

M uchos años de experiencia, m iles de m illas de pruebas en los cam inos más 
escabrosos y  un continuo estudio de los principios m e c a n i^ s  m as adelan­
tados han sido necesarios para producir los anillos S T A - T I T E  con el corte 
M O N I T O R . E l  corte M O N I T O R  no perm ite que el anillo resbale en la 
ranura del ém bolo y  al m ism o tiem po evita la pérdida de gases en las puntas 
del anillo. L a  fuerza total de cada explosión se utiliza sin  escapes que resul­
ten en disminuir el rendimiento del m otor.

T o d a  pieza de m otor, todo producto que lleva el nom bre S E A L E D  
P O W E R  se som ete al m ism o infinito y  m inucioso cuidado que ha hecho 
que lo s  anillos S T A - T I T E  llegen a obtener la m ayor venta posible. E l 
surtido com pleto com prende:

T od os los tam años de anillos de com presión; A nillos S u p e r -D R A IN O L  
para control de aceite; ju egos com pletos de anillos, ém bolo y  pasadores para

— i . . : ,  ém bolos de hierro fundido, alea-
V álvulas para m otores

autom óviles populares a  preciso m ó d icos; ém bolos de hierro fundido, alea 
ción de aluminio y  acabade “ ebonite” ; V álvulas para m otores “ S E A L E D  
P O W E R -D E T R Ó I T ” : pasadores de ém bolos m anguitos de cüindro

E M B O L O S  L O -E X  Y  LO -E X  
O C A B A D O  E B O N IT A *

E M B O L O S  De A L E A C IO N  De 
A L U M IN IO

S P U N -I R O N ”  y  expansores de ém bolo  ajustables a las condiciones de 
desgaste del cilindro.

L o s extensores de ém bolo S E A L E D  P O W E R  evitan la contracción del 
ém bolo en la base y  producen expansión de resorte que puede ajustarse de 
acuerdo con el desgaste de cada cilindro. L a  presión se distribuye por igual 
sobre la superficie sujeta a desgaste y  debido al resorte interior no existe 
arrastre innecesario. L a expansión se produce en la  base del ém bolo evi­
tando de este m odo m ovim iento de vaivén lateral.

L A  S I G U I E N T E  E S  L I S T A  P A R C I A L  D E  L O S  F A B R I C A N T E S  Q U E  U T I L I Z A N  
L O S  P R O D U C T O S  S E A L E D  P O W E R  C O M O  E Q U I P O  D E  F A B R I C A :

Buick —  O ld s —  Lafayette —  H u d son  —  Terraplane —  Pontiac —  C onti­
nental —  L ycom in g —  H ercu les —  RoUs R oyce o f A m erica —  Camiones 
General M oto rs —  International H arvester—  T ractores Caterpillar —  Reo
 M otores Buda —  Cam iones D iam on d  T  —  Federal —  J. I . Case —  H all
Scott —  Fairbanks M orse  —  W illy s  Overland.

E scrib a  o  ca blegra fíe  solicitan d o d eta lles  de n u estro  con tra to  de re p r e ­
sen ta ción .

*  L o -E x  es m arca registrada sobre ém bolos fundidos y  aleaciones produci­
das exclusivam ente por la A L U M I N U M  C O M P A N Y  O F  A M E R I C A .  
Procedim iento Alum ilite cubierto por patentes N o s . U . S. 1,526,127— 1,869,- 
041 —  1,869,042 —  1,869,058 —  1,900,472.

P A S A D O R E S  De E M B O L O

V A L V U L A S  S E A L E D  PO W ER  
D E T R O IT  P A R A  M O T O R E S

M A N G U IT O S  " S P U N  IR O N  ' 
P A R A  C IL IN D R O S

E X T E N S O R  A JU ST A B LE  
P A R A  É M B O L O S

{ B A L B D  P O W E R
C O R P O R A T I O N

D e p a r t m e n t o  E K p o P t t i o i ó n :  431  S .  D e a r b o r n  S t i p e e t ,  C H I C A G O ,  I L L I N O I S ,  E> U> A< 
D i r e c c i ó n  c a b l e g r a f i c a : S E P O W ,  C H I C A G O .  E.  U.  A.  > F a b r i c a s  e n  M u s k e g o n ,  M i c h i g a j *
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Anunciados hace un año solamente—

los camiones CLYDESDALE
CON MOTORES OE TIPO OIESEL

se han hecho acreedores
a universal aceptación

• A  C E P T A C IO N !  L o s  c a m io n e s  C ly d e sd a le  con  m o to re s  d e  t ip o  d ié se ! e stán  

| / >  sa t is fa c ie n d o  lo s  re q u is it o s  y  la d e m an d a  d e  c o m p ra d o re s  d e  m o d e rn o  

t ran spo rte  p o r  ca m ió n  en  to d a s  p a rte s  de l m u n d o . I lu s t r a m o s  a q u í u n o s  p oco s 

de lo s  m u ch o s  c a m io n e s  C ly d e sd a le  v e n d id o s  a l e x t ra n je ro  d e sd e  su  in t ro d u c c ió n  

hace u n  año  so la m e n te . . , , S u  u n ive r sa l a c e p ta c ió n  t ie n e  a b so lu ta  ju s t if ic a c ió n  

cuando  se  t ie n e  p re se n te  q ue  lo s  c a m io n e s  C ly d e sd a le  c o n  m o to re s  d e  t ip o  d ié se l 

no son  c a m io n e s  de  t ip o  o rd in a r io  p ro v is to s  se n c il la m e n te  de  m o to r  d e  t ip o  d ié se l, 

sino  q ue  so n  c a m io n e s  p ro y e c ta d o s  y  c o n s t ru id o s ,  d e sd e  e l p r in c ip io  h a sta  e l fin . 

para fu n c io n a r  c o n  la fu e r z a  d e l m o to r  de  t ip o  d ié se l. A s e g u ra n  e n o rm e s  

A H O R R O S  e n  c o n su m o  d e  C O M B U S T I B L E  . . .  d a n  d o s  v e c e s  m á s  k ilo m e tra je  

por ga lón , o f re c e n  M A Y O R  F U E R Z A ,  a c a u sa  d e  q ue  d e sa rro lla n  su  e s fu e rz o  

m áxim o de  ro ta c ió n  a m o d e ra d a s  v e lo c id a d e s  d e  m o to r  . . . q ue  e s  p re c isa m e n te  

dond e  m ás se  n ece sita . S u  E F I C A C I A  g e n e ra l y  su  E C O N O M I A  E N  T R A N S P O R T E  

han  s id o  d e m o st ra d a s  por lo s  re g is t ro  d e  fu n c io n a m ie n to  lle va d o s  p o r  su  d u e ñ o s  en 

m uchas in d u st r ia s  . . . C ie r t o s  m e rc a d o s  e n  e l e x t ra n je ro  e stán  to d a v ía  s in  re p re ­

se n tan te s y  se  o fre ce n  a h o ra  a a c t iv a s,  in te l ig e n te s  y  re sp o n sa b le s  o r g a n iz a c io n e s  

an sio sas de  sa c a r  m á x im o  p ro ve ch o  de  la d is t r ib u c ió n  d e  e s to s  a d m ira b le s  ca m io n e s- 

Por carta  o  por te le g ra m a  s ír v a s e  p e d irn o s  in fo rm a c ió n  com p le ta .

C L Y D E S D A L E
M O T O R  TRUCK C O M P A N Y

Fábrica: Clyde, Ohio, E.U.A.
D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a !  C ly d e s i la le

Oe todos tamaños y  capacidades . , .

Camiones especiales para cada servicio especial

U n  e a m ió n  C ly d e s d a lB  con m o t o r  d e  ti do d ié s o l  e o m p r a d o  p o r  su  
o i e o f e n e ia  e l  p r e s id e n t e  d e  U  R e p ú b l l e a  D o m i n i c a n a  n a r a  uso

ffi nroui®'’  c «

E n  e l n o r t e  d e  E s p a ñ a  —  U n  C ly d e s d a le  c o n  m o t o r  d e  t i p o  d i é s e l .  
e o n  e a ja  a b io r t a .  p a r a  s o r v t e io  g e n e r a l  d e  t r a n s p o r t e .

U n  C ly d e s d a le  c o n  m o to r  d o  t i p o  d i é s e l  c o m p r a d o  p o r  e l  B o b íe r n o  
d e  la  R e p ú b l i c a  D o m in le a n a .

U r  C ly d e s d a le  eon m o to r  d o  t i p o  d ié s e !  d e d i c a d o  a l  s e r v ie l o  d e  
r e c o l e c c l é p  d e  b a s u r a  d e l  d o p a r t a m e n t o  de s a n i d a d  p u b l i c a  de 

l e  R e p ú b l i c a  D o m ln o a n a .
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L a s  c o r r e a s  G a t e s
para ventiladores 

so n  m á s  d u ra b le s
por esta sencilla razón
La correa ordinaria falla cuando el rozamiento interno 
debido a la rápida flexión—hace que las cuerdas secas de 
algodón se aflojen de su núcleo. Las cuerdas sueltan ̂ causan 
más rozamiento todavía. Empieza así la separación y la 
correa queda inutilizada.
La correa Gates se construye con cuerdas completamente 
empapadas en caucho. (Vea los grabados a la derecha.) Esto 
introduce una diferencia enorme. Guando estas cuerdas 
rellenas de caucho se vulcanizan en la correa Gates, se unen 
formando un grupo continuo con el material adyacente. La 
separación es estonces imposible. Se evita así el rozamiento.
Las correas Gates son las únicas que se hacen con 
cuerdas rellenas de caucho. Es por ésto que duran 
mucho más y es por ésto que se venden con la garan­
tía de que darán completa satisfacción.

The Gates Rubber Company, Denver,
" L A  F A B R I C A  M A S  G R A N D E  D E L  M U N D O  D E  C O R R E A S

M S T R IB U ID O R E S  Y  R E P R E S E N T A N T E S
A rg e n tin a  ........................M a u ricio  B ra n d t, B u e n o . A irea  M é x ico  ................................ .
B o liv ia  ................................. S- H ow aon , L a  P a z  P a n a m á ...................

 B . R - R a n d . R ío  de J an e iro
C a n a ria s  ............................ A u toceaorios, H a rry  W a ik e r , S . A ..

B a rce lon a , E a p an a  rteru .......................................
................................... Joaq u ín  H errera  A g u irre , S a n tia g o  P u e rto  R ic o  .......................

C o lom b ia  ..........................C a rlos  S a lga d o  J a im e , B og o tá  M a rru ecos E a p añ ol . . .
C o b a ......................................L . G on zá lez  d e l R e a l, H aban a
B a u añ s ...............................A u tocesor ios . H a rry  W a ik e r . S . A -,

"  B a rce lon a  U ru g u a y  .............................

CoIOb, E> Un Al
D E  V E N T I L A D O R "

. J , M . B a rrera , M é x ico , D . F . 
W h o lesa le  T ire  &  S u p p ly  C o., L td., 

R ep u b lic  o f  P a n am a 
W . H . B ro w n , L im a  
E n riq u e  A .  C a stillo , S a n  Ju an  
A u tocesor ios , H a rry  W a ik e r , S. A ..

B a rce lon a , E sp añ a  
B . R .  R a n d . R io  de J a n e iro , B ra s il

1 0 6
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EL SURTIDO BLACKHAWK 
ES COMPLETO

rtTCD

GATOS HIDRAULICOS 
P A R A  TODO SERVICIO

No importa qué trabajo de levantamiento tenga que hacerse, hay un 

gato hidráulico o  un gato manual Blackhawk perfectamente acondi­

cionado para hacerlo. Cada gato tiene enorme fuerza hidráulica 

bajo preciso gobierno —  y todo gato manual Blackhawk es seguro, 
eficaz, durable y rápido. Por su construcción se prestan a fácil y 

rápida posición. Luego, unos pocos movimientos de palanca . . .  y la 

carga se levanta. Doblando la válvula, la carga desciende gradual­

mente, con toda seguridad.

Todo taller, garaje y estación de servicio necesita varios gatos 
Blackhawk. Adem ás de ahorrar tiempo y trabajo en el levan­

tamiento, estos poderosos y seguros gatos hidráulicos hacen 
con rapidez y facilidad varios otros trabajos, incluyendo el 

enderezamiento de ejes y bastidores, dobladura, compresión, 

extracción y otras labores similares.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a .  —  B l a c k h a w k ,  M l l w n n k c e

B L A C K H A W K  M FG . CO., M ilwaukee, W is., E.U.A.

s e  v e n d e n  ú n i c a m e n t e  p o r  f i r m a s  a l  p o r  

e s t a b l e c i d a  r e s p o n s a b i l i d a d .  p ^ f V ^ r t á
d e n e i a  d e  a c r e d i t a s  f i r m a s  e n  e l  „
o  p o r  t e l e g r a m a  p í d a n o s  i n f o r m a c i ó n  d e t a l l a d a  «

p r e c i o s .

G A T O  “ W I N G S ”  M o d e lo  
T A  7 .  P o r  e u  p r e c i o  m o*  
d e r a d o  s e  v o n d e  c o n  fa >  
e í l i d a d  a  l o e  d u o A o s  d e  
a u t o m é v i lo s .  C a p a c id a d .  
( 1/2 I o n .  B A J A D O ,  r .  
L e v a n ta m l e n t o  h 1 d r i u l  i c o .  
5 i / í * .  E x t o n i i f in  m a n u a l .  
2 Í Í ' .  L E V A N T A D O .  
1 4 % ' .  M a n g o  d e  3 4 *  de 
f á c i l  p o s ic ió n .

M O D E L O  S - 7  G a to  
v e r e d a

D e  r e d u c id a  a ltu ra > -* ftrm o  
y  r á p i d o .  E s c a la  d e  3 %  a  
i a % ' .  E l  b a e t id o r  s o lo  t le *  
n e  d e  a l t u r a .  C a p a s l -  
d a d .  3.ODQ l ib r a s .

BLACKHN^
ANO Agosto, 1936
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El taller mejor equipado obtiene la mayor parte del trabajo . . .
LOS CARGADORES DE ACUMULADORES BEAN SON DIFERENTES

Los cargadores de acumuladores Bean de onda coinpleta cora-
pensadas han sido los favoritos de! mercado estos iiUimos ircs
años, a causa de estas tazones:
1  Onda cninplela c o m p e n s a  el a

ipiiere decir ciue slo  la adi­
c ió n  de gobleroos, interrup­
tores o  a n i p e r I i o e t r o s ,  los 
régim enes de carga pueden 
aum entarse e l doble, d^ 6  a 
12 am perios, doblündoee así 
la  capacidad d e l cargador.

2 ~ S e  reduce a  la  m itad el tiem po 
de carga , sin  peligro de reca- 
Jentamiento excesivo.

3 — Se reduce In c o r r i e n t e  de 
carga de JO a 1 6 %  ahorrán ­
dose dinero en corriente eléc* 
trica .

 4 P rolonga in  duración  de lo
bom billa o  tubo, grnelas ni 
rasgo de com pensación.

 5 Igual al rápido serv ic io  del
m otor g e n e r a d o r ,  pero con 
menor i n v e r s i ó n  y  m e n o s  
gastos de corriente do carga.

<>- T odo el cargador funcion a  con 
uji solo  interruptor, evltfindoae 
así lo  causa principal de la 
destrucción  üe la s  bom billas.
Su con stru cción  exclusiva  con 
fuerte o c c ió u  de presión  entre 
los contactos, evita  la corta 
iliiroclón  de la  bom billa re­
sultante (le ín tern iptoree y 
contactos defectuosos.

7  Com pletos transform adores y
reuclumúKs evUuu del todo 
la resistencia dí*rrochadora de 
corriente, aum entándose así el 
rendim iento y  reduciéndose el 
costo del trabajo,

C a P K u ilo r  tle  n c t in iu la d o r , m o d e lo  
6-122

Ca paridad, de 1 a «  h cumian dores en ll5 
horas 12 eo 24 horas (en  2  gru pos). Régi­
men üe crtryH de 2  a 1 2  amp.uicH. 
m odelo es nn  cargador de omin conin etJ üv 
do» bom billas, con  iiitern ip tor de golnen i" 
general. Se em pleon en el traiisCormur y 
reaotunclas com nlelo» —  no hay reristmiclo-i 
derrochadoras de corriente.

C a r i t a < lo r  rte  a c n i i i u l a d o r  y  p e d e a l A l ,  m o d e l o  2 0 »
Un m odelo de rápida carga . Capacidad. 6 ncumuladores en 12 
horas, o  12 (eu  grupos de 6 j  en 24 boraa. R a im e n  de

a 12  amperios. Se sum inistra com pleto con  bom billas, bandejas 
<ie cargar de caucho flexible a  prueba de ácido, conectores de carga 
V alam bres de cierre de amimuíador Shiiro.

O í r o s  m o d e l o s  d e  c a r g a d o r e s  d e  a c u m u l a d o r  . .  -
M odelo O para cargar de 1 a O 
acum uladores eii 24 boras.
M odelo 12 para cargar de 1 a 12 
.‘icumiiladores en 24 horas.
Itodelo  12-24 para cargar de 1 a

12 acum uladores en 1 2  horas »  24 
arum iiladores en 24 íiorus.
M odelo 207 para cargar de 1 a  11 
acum uladores en 21 horas, s 'm ílsr  
en aspecto al m odelo 2 ;:0  com­
pleto con pedeatal.

Por fin lili ensayador de aenmnlador 
que hace bien todo el trabajo

E l ensayador Bean modelo 1 2 7  . .
efectivamente predice la falla del acumulador 
mediante un admirable ensayo de capacidad, 
indicadores de precisión especiales acusan ex­
actamente el desgaste o la sulfatación de las 
placas, defectos que reducen la capacidad del 
acumulador a la de uno pequeño e inadecuado 
al servicio. UN ACUMULADOR DESGASTADO 
DEBE REEMPLAZARSE CON OTRO NUEVO 
ANTES DE QUE FALLE EN EL CAMINO, LO 
MISMO QUE UN NEUMATICO DESGASTADO 
SE RENUEVA ANTES DE QUE SE REVIENTE 
EN El. CAMINO. De otra manera, hay gastos 
adicionales de auxilio en camino. El ensayador 
modelo 127 es el más efectivo vendedor de 
acumuladores, pues muestra al cliente cxacta- 

— ment e cuando puede ahorrar dinero comprando 
un acumulador nuevo, para reemplazar al viejo que está p o r  fallar d e u n  m o n w n lo  a oíro. El 
ensayador modelo 127 se suministra para montaje en la pared o en pedestal de piso. También 
fabricamos otros modelos, pero sin ensayador de capacidad.

Combinación de Servicio, Modelo 3 0 0 1
comprende un pequeño cargador de 6  acumuladores, un ensayador de modelo 127 
y un pedestal de carga, todas las necesarias conexiones de carga y de ensayo, bandc.ias «le carga 
inmunes al ácido y anaquel de ensayo. Un completo departamento de acumuladores, que sirve 
para vender y reparar acumuladores.
Varios otros modelos con cargadores y ensayadores de diferentes modebis y tamaños.

JO H N  B E A N  M FG . CO .
d e p a r t a m e n t o  d e  EXPORTACION, 238 MAIN STREET, CAMBRIDGE, MASS.,

Dirección telegráfica-. McKim, Boston O ficin a  en  L on d res , In g la terra ; 35 Upper

. ^ T £ R T  

» \ ^ V IC E

E. U. A.
Thamcs Street
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Aseguradas Mâ ôres Ganancias
C O N  E S T A  L I N E A  C O M P L E T A  DE

P r o d u c t o s  d e  R e c o n o c i d a
Calidad Superior

S o m o s  lo s  ú n ic o s  f a b r ic a n t e s  e n  e l m u n d o  d s  u n a  Ifnea^ c o m o  la 
n u e s t ra  q u e  h a c e m o s  t o d o s  n u e s t ro s  p r o d u c t o s  d e  la s  m a te r ia s  p r im a s  

in c lu y e n d o  la  l i t o g r a f ía  y  f a b r i c a c ió n  d e  n u e s t ro s  p r o p io s  e n va se s. 

R e c o n o c id o s  d u r a n te  lo s  ú lt im o s  5 0  a R o s  c o m o  le s  p r o d u c t o s  d e  la 
m á s  a lta  c a l id a d  q u e  se  f a b r ic a n .  L a  d is t r ib u c ió n  s ie n d o  c o n t r o la d a  

a s e g u r a  g a n a n c ia s  y  g a r a n t iz a  c o n t r a  e l c o r te  e n  p re c io s .

L a t a s  l i t o g r a f ia d a s  e n  c o lo re s  a t r a c t iv o s  a u m e n ta n  v e n ta s  y  e lim in a n  

p é r d id a  c o m o  s u c e d e  e o n  a r t íc u lo s  e n  la ta s  c o n  e t iq u e ta s .

S E IS  R E N G L O N E S  P R E D O M IN A N T E S
1— A C E IT E  D E  M O T O R — E N  L A T «  S E L L A D A S . .  .  ,  «  o a in r í .

L l e n a  lo s  r e c u is i lo s  m as a l t o s ,  a arab ien  «  " f P d f r f r n K  n i  A C C IO N  D E
2— F L U ID O  P A R A  A M O R T IG U A D O R E S  Y  U N ID A D E S  D E  A C C IO N  U b

Tenem os dos t ipos: uno  para am ortiguadores del tino H oudaU lb  etc,, e l otro
nata U n idades d e  A c c ió n  de  Rodillas y amortiguadores de l tip o  D c ico -L o v e jo y .

3— E S M E R I L  P A R A  V A L V U L A S .  . ^
U sad o  fior g o b ie rn o s , a rm adas, etc.»  d e  m u ch os  p a íse s . C orta  ligero.

‘‘^ a  g f “sa^ e^el® lm ¡ii“ o que puede d isp M sa rse  de la s

* E ? C « n e n ío  p ^ a ^ u n ü s 'q u e  predom ina en  m uchos m ercados d c l  m undo. 
«— F L U ID O  P A R A  F R E N O S  H ID R A U L IC O S .  _ . „ ¡„n .=  «

E l flu ido leg it im o  para  toda c lase  de  Irenos h idráu licos . P ara  cam iones J 
om o ib u s  ten em os e l  flu ido  para  tra b a jos  pesados.

F o n o  C o d o  N

« f P lA D O R Í ; '! .*
/'Íd U J íJ o g  y  J , ’.

a 2f « . s

1 0 T n ¿ '2 .'’ « 'h C a ío (s ^ " “ ‘ »

f  o r rr ta .t -_ * ^ * y «  Je fn'o r " i a i l o r X V " '" « «

V E N D ID O S  EN  
138 P A IS E S  

DEL M U N D O

‘ -Vb« icaÑtÉ T ‘" ” ’«

R. M. HOLLINGSHEAD CORPORATION
Cam den. N. J.. E. U. A.

D ire cc ió n  C a b ie g ró f ic a :  W hiz, C qm den

D i s t r i b u i d o r e s  p a r a  l a  A r g r e n t i i ia :  
8 B E S .  D I T D E T S E i r  &  C I A .  £ T D A .

I n ? .  H u e t f f o  1 3 3 5  B u e n o s  A i r e s
D i s t r i b u i d o r e s  p a r a  e l  V r u t r n a F :

S B X S .  a t A N D B l  C t i n i D r i  f t  C I A .
A v e .  A t r r a o ia d a  1 7 7 7 -8 9  M o n t e v i d e o

:A>'0
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ESTA NORMA FORD 
NUNCA HA  
C A M R I A D O

D esde s u s  p rim eros días,
H eniy Ford consideró que 
la venta de un automóvil le imponía la obligación de 
suministrar piezas de repuesto— al costo más bajo posi­
b le y de tan buena calidad com o fuera posible hacerlas.

Esta norma fué adoptada en 1903, cuando fundó su 
propia compañía, y  desde entonces se ha mantenido 
inalterable.

Aun hoy día, la Ford M otor Company sigue suminis­
trando repuestos para el M odelo T , de los cuales hay 
miles por los caminos. La fabricación de repuestos para 
los automóviles Ford del M odelo A  constituye una ver­
dadera industria;

Estos repuestos para modelos anteriores son pro­
ducidos con una precisión tan rigurosa com o la em­
pleada en la fabricación de los automóviles mismos. 
Nunca se ha transigido en precisión ni en calidad— con 
frecuencia la calidad ha sido mejorada.

Recientemente se dió con 
nuevos métodos de trata­

miento térmico que hacen que los pistones de repuesto 
para el M odelo A  ofrezcan m ayor resistencia al desgaste 
que la de los pistones originales. Las válvulas para cl 
Modelo A  son hoy hechas de un nuevo material a prueba 
de deformaciones para contrarrestar los efectos del 
mayor calor generado por los combustibles de 1936.

Y  así es también con  los repuestos para cl V- 8 con­
tinuamente se están adoptando m ejores métodos de 
fabricación, así com o nuevos aparatos de prueba y  de ins­
pección, que aseguran m ejor calidad y  mayor uniformi­
dad. Cualquiera que sea el m odelo, los Repuestos Ford 
Legítimos son los indicados para el automóvil Ford.

Vea de contar siempre con un buen surtido de Re­
puestos Ford Legítimos, pues entonces Ud. podrá prestar 
a los automóviles y  camiones Ford un servicio rápido y 
seguro. ¡Sus clientes sabrán apreciar la diferencia!

T o d o s  lo s  m a te r ia le s  F o r d  d e b e n  p a sa r  r íg i t ! a s  p ru e b a s  d e  la b o r a to r io

F O  R  D O T O R  C O M P A N Y
Ayuntamiento de Madrid



Estudie las cualidades sobresalientes  

de los gatos Manley para automóviles
L os gatos M anley se fabrican para uso en autom óviles m odernos. Son 
sumamente bajos y  de funcionam iento m uy rápido. Cualesquiera de los 
cuatro gatos M anley ilustrados rendirá un servicio extenso y  eficiente.

Gato hidráulico Manley No. 590 de 3 toneladas
U n  gato firme, resistente y  de fácil 
rodadura, m odelo aerodinámico provis­
to  de nervadura de refuerzo para ase­
gurar firmeza adicional. E s  fácil de 
colocar y  accionar. Se levanta con 
rapidez y  tiene una cerradura de segu­
ridad para evitar que baje  accidental­
m ente. Levanta la carga desde un

punto bajo de 10 cm . hasta 50 cm . de 
altura. Se adapta especialmente a 
vehiculos pesados. Se suministra tam ­
bién el m odelo N o . 591, con ruedas 
provistas de llantas m acizas de caucho.

Gato h id rá u lic o  M a n le y
U n g a to  m u y d u r a d e r o ,  c o n  capacidad 
p a r a  levantar hasta 5 0 0 0  kilos, T o d o  e l  
gobiern o parte d e l m ango, Su mecanís* 
m o de descenso tiene pasador d e  cierre 
de seguridad. E n  v es  d e  cilindros fu n d i­
dos, este g a to  lleva un  g ru p o  h idráulico 
perfeccionado co n  cilindros de tubería de 
a c e r o  eín costura. A ltu ra  m ín im a 12.7 
c m .: altura m áxim a 49.5 c m .: levanta* 
m iento 36.8 c m . ; largo total 227.6 cm .

Gato hidráulico Manley No. 580

SuTQdmente b a ja ; levanta la carga  hasta la altura 
máxima con  gran  rapidea. C om pacto, sen cillo  y 
de seguridad absoluta aún cuando ca rg a d o ; de con s­
trucción firm e y  duradera. Sus rodajas giratorias 
permiten usarlo com o  plataform a para mudar 
vehículos de un  pu n to  a  otro . T ien e  un dispositivo 
automático para evitar que se sobrecargue. Fuerza 
de elevación 4000 kiloa.
También h ay  loa gatos h idráu licos M an ley  de IVi 
toneladas. Moa. 559 y  560. para cam iones y  óm nibus.

O t r o s  a r t íc u lo s  

d e l s u r t id o  

M a n le y  p a re  

t a l le re s  y  g a r a g e s

P R E N S A S  
C O M P R E S O R E S  

L A V A D O R A S  D E  A U T O M O V I L  
A L A M B R E S  D E  S O L D A R  

E N S A Y A D O R E S  D E  L A M P A R A S  
D E L A N T E R A S  

I N D I C A D O R E S  D E  A L I N E A .  
C I O N  D E  R U E D A S  

E Q U I P O  D E  R E M O L Q U E  
G R U A S  D E  A U X I L I O  

B A N C O S  D E  T A L L E R  
P E D E S T A L E S  P A R A  M O T O R E S  

T O R N I L L O S  Y  T O R N O S  
M E C A N I C O S  
S O P O R T E S  

C A D E N A S  D E  R E M O L Q U E  
C A M B I A D O R E S  D E  N E U M A .  

T I C O S
E X T E N S O R E S  D E  N E U M A ­

T I C O S

U n  gato  m ecán ico  m u y eficiente y  de m anejo sencillo . Levanta 
e l veh ícu lo  con  rapidez y  se  adapta especialm ente al servicio  
de calle. C on stru ido para resistir u so  ru d o ; co n  gran  alcance 
de levantam iento desde 10  centím etros a  3 7 %  centím etros. 
F u erza  de e levación  2 ,500  kiloa.

P id o  c a t d l o g e  c o m p l e t e  d e (  e q u ip o  U a n le y  p a ra  t a l l e r e s  y garages.

A M E R I C A N  C H A I N  C O M P A N Y .  I N C . ,  Y C O M P A Ñ I A S  A S O C I A D A S
D iv is ió n  d e  E x p o r t a c i ó n ,  2 3 0  P a r k  A v e n u e ,  N u e v a  Y o r k ,  E .U .A .

D ir e c c l é n  T e l e ü r á f l e a !  ' ‘ A m e h a it i”  New Y o r k ,  T o i l a j  la s  c l a s e i

<SO,Sfo, 1936 n i
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS

MUELLES TRAINOR
SATISFACEN TODO REOUlSITO DE AUTOMOVILY DE CAMION

C x d u t t v »  T ra in ep  
Mswnting

E ste es u n o  de lo s  m uelles auxiliares 
T ra in or  de m ás fá c il venta. Sirve 
para el ca m ión  C h evrolet de l ’A  
tonelada y  se o fre ce  en cuatro m ode­
lo s  diferentes. V a rio s  rasgos exclu ­
s ivos lo  hacen e l p rod u cto  m ás so­
bresaliente de su  clase.

E ste es o tro  m uelle de  ̂ auxilio  
T ra in or, constru ido especialm ente
para el cam ión  Chevrolet de %  tone­
lada. P erm ite aum entar la carga  de 
%  a %  de tonelada m is .  R ed u ce  los 
aestos  de reparación  y  aum enta nota ­
blem ente las ganancias del n eeocio .

Un surtido completo de muelles de 
superior calidad

 L o s  con oc id os  m uelles auxiliares T ra in or , a lgunos
de lo s  cuales se ilustran en rata página , se  ofrecen  
en m odelos perfeccionados para e l F ord , Chevrolet, 
D od g e . International y  m uchas otras m arcas.

•

 M uelles de repuesto para to d o  cam ión  y  auto-
m óvíL  Se hacen de lo s  m ás linos m atetiales y  por 
su  con stru cción  especia! duran m ucho y  dan com ­
pleta satisfacción ,

•

—«Un surtido com pleto  de lám inas y  otras piezas de 
muelles- L a  T ra in or le  o frece  a  U d. to d o  lo  que 
U d. pueda necesitar en el ram o de m uelles y  piezas 
para los m ism os.

•
 C u atro grupos T ra in or  S er-V is -E r  le perm iten a
U d. tener u n ¿  existencia  com pleta  d e  m uelles y  de 
lám inas u h ojas de repuesto, con  un  m ín im o de 
m olestias y  gastos y  con  un  m áxim o de atracción  
de venta y  orden.

•

P o r  carta  o  p or  telegram a pídanos catá logos, pre­
c io s  y  otra in form ación  q u e  quiera «obre e l com ­
pleto surtido de p rodu ctos T rainor,

Para cam iones F ord , la  T ra in or 
o frece  los m ejores m uelles auxiliares 
del m ercado. A rriba  m ostra m os un 
m odele para e l cam ión  F ord  d e  1 ^  
tonelada. T ien e  el exclu sivo  m on ta je  
T ra in or, soportes de acero  de m uelle 
y  otros rasgos m u y interesantes.

L o s  dueños de cam iones F ord  de 
m edia tonelada, bailarán en este nue­
v o  m uelle auxiliar T ra in or  una adi­
c ión  valiosa , que les reduce los gas* 
tos de reparación y  les aum enta la 
capacidad  de carga efectiva  c o n  b u e­
nas ganancias adicionales. Se adapta 
idealm ente a cam iones de reparto 
livianos y  autom óviles.

ANILLOS O AROS 
DE EMBOLO RENU & 

HETEPRUF

A N I L L O  R E N U  'S C H A P E R O I L '

E s to s  a n illo s ,  o f r e c id o s  e n  un  s u r t id o  

c o m p le to ,  s e  h a c e n  p o r  la  R e n u  

P e rts  C o r p o r a t io n .

E l anillo Renu, con el fam oso  
anillo interior de “ 8”  puntos, es 
el remedio positivo para los  
m otores que aspiran mucho 
aceite a  causa del desgaste de 
sus cilindros. N o  hay necesidad  
de perforar o  rehabilitar los ci­
lindros.

Los resultados producidos por 
los anillos H etepruf, cuando los  
cilindros están en buen estado, 
son m uy superiores a  los que se 
obtienen con los anillos de cons­
trucción ordinaria, a  causa de 
que retienen su tensión prim i­
tiva de 5 0 %  a 100%  m ás tiempo.

A N I L L O  ‘ H E T E P R U r  S C R A P E R O I L '

PIEZAS DE 
ENCENDIDO

“ N A T I O N A L ”

CALIDAD 

SOBRESALIENTE

Saque provecho de la facilidad 

de venta de este com pleto sur­

tido de piezas de encendido—  
a precios de ventajosa com pe­

tencia.

N uestro com petente departa­

m ento de exportación ofrece al 

com ercio extranjero un ser­

vicio de primer orden. E s ­

críbanos en seguida pidiéndonos 

muestras, catálogo ilustrado de 
80 páginas, lista de precios re­

cientes y  discuentos.

El bloque de freno que 
está  estableciendo nue­
vos precedentes en la 

industria

• P \ IF E K b N T E I  Una nuava fórm ula  - - 
\ lJ  el resultado d a  2 0  años d a  invesfi- 
ga c ion a s  y  ansayos, Un triunfo  c ientí­
fico  qua  astá estab leciando  nuevos pre- 
cadentas an la industria,

Especialm ente proyectado  para  auto­
m óviles d a  g ra n  ve loc idad . Cornb ina  
gac íona s y  ansayos. U n  triunfo clantf- 
a cc ión  d a  ped a l. Tiene fenom enales 
p rop iedade s d a  duración. N o  raya los 
tam bores. H a ce  Innecesario el aíusfa 
ad ic ional.

Se capte en el acto la cord ia l acepta­
ción de dueños d e  autom óviles y  em ­
presas de transporte  por vehículos^ a u ­
tom óviles. Produce continua repetición 
d e  p e d id o s  y convierte al ta lle r en 
blocim iento especialista  an frenos h a b ili­
tán do lo  para obtener B U E N A S  G A N A N ­
C IA S .

S e  su m in ist ra  a i g ra n e l,  en 
iu e g o s  p e r fo ra d o s  y  s in  p e r ­
fo ra c ió n ,  en iuego s c o r ta ­
d o s  o  la  m ed ida  en poque- 
te s  in d iv id u a le s  y  en ro llo s  
de  2 S  p ies.

í

\

L as piezas de superior calidad 
son tan im portantes com o el 
trabajo de reparación de supe­
rior calidad. L o  úno no puede 
existir sin lo ótro. L a s piezas 
de repuesto R E M C O  ponen de 
m ayor relieve la reputación por 
buen servicio del mecánico que 
las emplea. Pídanos lista de 
precio.

Todó correspondencia sobre los productos a q u í anunciados d e b e  dirigirse a

J O H N  P R I O R ,  G e r e n t e  d e  E x p o r t a c i ó n
44 W hitehall Street, Nueva York, N. Y „  E.U .A .......................... Dirección telegráfica: ‘'J O N P R IO R ” N ew  York

1 1 2
E l  A u t o m ó v h . A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



Haga una completa reparación de motor 
con rapidez y exactitud con las
H E R R A M IE N T A S  A M M C O

f l /c i l f l e u l i i r  d e  b i e l a  A M M C O  -  
n ace  io d o  e n i a ; o  n e « « t t r i o  y  
•'0<]«rc2c .  d e j a n d o  e a  p e r f a e u  
a l in e a c ió n . eu a lQ U ie r  U p o  ü e  
s r u p o  d e  b i e l a  y  ó m b o b . A M M C O

E s m e r i la d o r a  A M M C O  p a r a  o r Í «  
f l e í o s  d e  p a s a d o r  d o  é m b o lo  —  
e l  m é t o d o  m á s  a d e la n t a d o  p a r o  
la  I n s t a la c i ó n  d e  n a d a d o r e s  d e  
é m b o lo .  T i e n e  l a  e s c a la  d e  30 
vbiNirl adores.

L A S  H E R R A M I E N T A S  Q U E  N O  C A U S A N  M O L E S T I A S
ó l^ osfo . ¡()Sñ 1 1 3

Ayuntamiento de Madrid
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Ocho grandes fábricas. 
Fabricando acumuladores 
que rinden excelente ser­
vicio  por treinta y  siete 
años. Dieciocho mil comer­
ciantes vendedores y  dis­
tribuidores. M illares de 
consumidores satisfechos.

Además de las iábiicas ilusiiadas aiiiba, la USL estableció' plan­
tas recientemente en Sao Paulo, Brazil y en Barcelona, España.

1 0  M I L L O N E S  D E  P E R S O N A S  H A N  
C O M P R A D O  A C U M U L A D O R E S  U S L
La USL ofrece un vasto prestigio inapreciable—prestigio 
que se ha granjeado tras m uchos años d e  servicio infahble 
a millares de automovilistas d e  todas partes del mundo.

Los acumuladores USL gozan d e  la aceptación d e  los 
consumidores, lo  que los mantiene constantemente en d e ­
manda. Los consum idores de USL, con ocen  b ien  la marca 
y  prefieren los acumuladores USL. Los recom iendan a sus 
amistades y  con ocidos. Por lo  tanto, el distribuidor de los 
Acumuladores USL tiene un m ercado establecido ya.

Hay un tamaño y  tipo para cada automóvil y  precios ade­
cuados a cada bolsillo. Escriba solicitando detalles. USL 
Battery Corporation, Chrysler Bldg., Nueva York, E. U. de A. 
Por cable: "Y oueslite", Nueva York.

„  los
R e c o m e n d a m o s  U r u g u a y -

ramo en Acumuladores

B o U v a .  1 6 4 6 - S 6 6 .

B u e n o s  A ir e s

A c e v e d o & C ^ -  

U r u g u a y
Niontevideo

ACUMULADORES U S L
INO

rigosfo, 1936 115
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B O B I N A S  S U P E R I O R E S

de extraordinario rendimiento

Una creciente demanda de una bobina de 
gran duración, de irreprochable eficacia y  
exenta de irregularidades de todo genero, 
para uso en los modernos motores de alta 
velocidad y gran compresión, ha tenido por 
resultado la fabricación de un completo sur­
tido de bobinas Kingston especialmente 
proyectadas para satisfacer estos exigentes 
requisitos. Es un nuevo surtido que, apoyado 
sobre 35 años de experiencia técnica y man­
ufactura en el ramo, está haciendo historia
en 1936.

m o d e l o  1 C 30

La nueva bobina Kingston Super Coil (que 
se comprende en un completo surtido) se 
hace con 15.000 vueltas más en el arrolla- 
miento secundario que la de tipo ordinario. 
Está provista de una resistencia que le ase­
gura bajo consumo de corriente, funciona­
miento a moderada temperatura y prolonga­
da duración. En su construcción se incluye 
un núcleo de acero al siUcio laminado, de 
excelente calidad. Está protegida en caja de 
baquelita, la que le ofrece perfecto aisla­
miento y agradable aspecto. Un articulo de 
primer orden —  a un precio muy atractivo. 
Por carta o por telegrama, sírvase pedirnos 
información completa.

Para el SERVICIO DE REPUESTO

LA S BUJIAS 
DE ENCENDIDO

e e  E n « e d íe o .  O -  A c a n .u ,< .d e .«

KINGSTON PRODUCTS CORPORATION
D e p t o .  d e  E x p o r t a c i ó n ,

1 9 0 2  J e f l e r s o n  A v e . ,  T o l e d o .  O h i o ,  E .U .A .
D Ireec/ 6 n te le g ró f lc o : " K IN G S T O N .  T O L E D O "

TIENEN 
QUE SER

M U C H O S  M E J O R E S
• Los materiales más finos, el proyecto 
más científico y  la fabricación más precisa 
se com binan en la construcción de las bu- 
jías de encendido Defiance para que pue­
dan responder perfectamente a los requisi­
tos más exigentes del servicio de repuesto. 
Vendiendo estas m ejores bujías desarrolla 
Ud. un m ejor negocio. Siempre instálelas 
en juegos com pletos. Hay un tipo  especí­
fico para cada motor.

Distribuidores Exclusivos 
HENRY W . PEABODY &  CIA. ART. LTDA.

Bolívar 1646-1666  
Buenos Aires 

DEFIANCE SPARK PLUGS CORP.
339 Twentieth Street 
Toledo, Ohio, E.U.A.

D e f i a n c e

BUJIAS DE ENCENDIDO
Construidas Para el Servicio De Repuesto

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

1 1 6
Ayuntamiento de Madrid



LUBRICACION U.S.

c/e carrocería flotante

L E V A N T A D O R  D E  

A U T O M O V I L  U .S . 

D R I V É - O N

y  C A T O  N E U M A T I C O  

P I T - L I F T

E l m ás reciente y  e ficaz m étod o  de lubricación  es la 
• 'L U B R I C A C I O N  U .S . D E  C A R R O C E R I A  F L O ­
T A N T E " .  C on sta d e  un  levantador de autom óv il U .S . 
D ríve -O n  y  de un  g a to  neu m ático  P it -L ift . C u ando el 
autom óvil está  elevado en e l levantador, se  centra el gato  
neum ático d eb a jo  d e  la carrocería  y  se le  aplica aire co m ­
prim ido m ediante e l m andril q u e  lleva en  conveniente 
punto. E s to  h ace  q u e  ia carrocería  se  levante c in co  pu l­
gadas m ás. lib ran do a  lo s  m uelles y  con exion es de! peso 
de la carrocería . D e  este m odo, la grasa  penetra sin  la 
m enor dificu ltad . E ste  m étod o  es ideal para el engrase 
de las ruedas delanteras, cam bio  de neum áticos, etc.

C A T O  N E U M A T I C O

E ste es un  g a to  n eu m ático  q u e  a justa  en tod a  p os ic ión  en 
el levantador. S e  acondicion a a to d o  levantador o  fo so . E s  
ñim e, durable y  absolutam ente seguro.

P I S T O L A  D E

L U B R I C A T I O N  

U .S . R G -1

L a  Distóla de lu bricación  U .S . R Q -1 . co n  su  cilindro des- 
m ontable, pesa c o m o  la  m itad de la d e  tipo corriCTte, es 
decir, seis libras. M ediante leve presión  de gatillo  se 
obtiene una so la  in y e cc ió n  o  un  m illar de in yeccion es se­
guidas, P erfectam ente equilibrada y  constru id a  de loa m a­
teriales m ás finos, funcion a  co n  tod a  facilid ad  y  da m uchos 
años ó c  servicio  exento de molestias.

THE UNITED STATES 
AIR COMPRESSOR COMPANY

C L E V E L A N D ,  O H I O ,  E . U .  A .
D.farlam em o i t  Exportcción: J9 W ater S t.,N ueva y o r k ,N .Y .,E .U .A .

Direcclóa ielegrifica: “ W id b loco”
Compresores de aire Torres surtidoras de aire Equipo de lubrlcaclén 

Lavadoras de automóviles Levantadores hidráulicos

LOS PREFERIDOS 
EN TODO 

EL MUNDO

NUCLEO DE VALVU­
LA SCHRADER —  El 
más firme, el más se­
guro 7 de más rápida in­
flación. La norma de la 
ittdnstria de los neumá­
ticos.

P IS T O L A  D E  SO PLAR  
SCHRADER— De fácil co­
nexión a la lobería de aire. 
Quita la tierra suelta de 
Ingares de difícil acceso, 
Limpia tuberías tapadas, 
etc.

MANDRIL NEUMATICO DE DOBLE PIE 
SCHRADER— Sirve para neumáticos dobles j  
sencillos. Bonito, compacto y  rápido. A nuevo 
precio bajo.

TAPITA DE VALVULA 
DUBLCHEK S C H R A ­
D E R  N O . 9 0 0 6 — De 
nuevo estilo “ perfilado”  
levemente cónico. Bo­
nita en aspecto, de evi­
dente conveniencia y  
fácil de vender.

A C O P L A ­
DOR SCHRA­

D E R  D E  R A P I D A  
ACCION— Para conec­
tar equipos accionados 
por aire comprimido. 
Ahorra mucho tiempo. 
Funcionamiento m u y  
rápido-

M AN O M ETR O  
DE N E U M A T IC O  

SCHRADER NO. 7750, 
TIPO LAPIZ —  Compacto, 

exacto, fácil de emplear y de yen- 
Para neumáticos de tipo balón o

baja presión.

E s c r ib a  a  S c h r a d c r ,  P .  O .  B o x  2 4 0 ,  B r o o k i j n ,  N . Y . ,  E .  U . A . ,  p o r  in fo r m a c ió n  
d e t a lla d a  s o b r e  e s lo a  p r o d o c lo a  o h o c t a l i v o s  d e  t ie m p o  y  p r o le c t o r o s  d o  n e u m á ­
t ic o s ,  y  t a m b ié n , p o r  in f o r m a c ió n  s o b r e  n u e s tr o s  m á s  r o c íe n le s  p r o g r a m a s  p a ra  
l a  v e n ta  d e  p ic e a s  d e  v á lv u la s  d e  n e u m á t ic c s  y  e q u ip o s  d e l  r a m o . C a tá lo g o  a 
s o l ic it u d . A . S c h r a d e r ’ s  S o n , B r o o k ly n ,  N . Y . ,  E . U . A .  D iv is ió n  d o  la  S co v iU  
M a n u fa c tu r in g  C o m p a n y , I n c o r p o r a c e d .

L O S  P R O D U C T O S

S d h r a d e F
•4gosío, J936 117

Ayuntamiento de Madrid



Hay para Uds. buenas ganancias 
en la venta de la

CADENA DEiDISTRIBUClON

LINK-BELT
DE AJUSTE AUTOMATICO

L a  cadena con  com pensación 
autom ática integrante— un triun­
fo  exclusivo de la Link-Belt.

A segura ajuste autom ático al 
desgaste normal.

Tam bién incorpora el rasgo de 
ausencia de reacción.

Las cadenas Link-B elt se hacen 
para todo veh ícu lo autom óvil 
provisto de engranajes de dis­
tribución accionados por cadena.

LINK-BELT C O M P A N Y
I N O I A N A P O U I S ,  IN D . .  E .  U .  A .

D i r e c c i ó n  i c U g r A f i c e  y  p o r  r o d l . ^ " L i n k b c l l — l r . d i a n a p o l i . ' ‘

HAY U N  P R O D U C T O  G R E Y -R O C K
p a r a  t o d o  r e q u i s i t o  d e  r e p u e s t o

Venda el C re y -R o c k —  el más completo surtido de 
excelentes forros de freno, materia es de rozamiento 
y artículos de caucho, para automóviles, camiones y 

ómnibus.
Cada producto Grey-Rock se fabrica por una com­
pañía que suministra equipo original a nueve de cada 
diez automóviles de fabricación americana, p t a  ex­
periencia le asegura a Ud. de que cada producto Grey- 
Rock es siempre el correcto para el vehículo en que 

se instale o aplique.
Le conviene a Ud. vender o emplear exclusivamente 
los productos G rey-Rock de excelente calidad, que se 
ofrecen a precios moderados y lucrativos.

EL  C O M P L E T O  S U R T ID O  G R E Y -R O C K

Fo rro  d o  f re n o  G r e y - R o c k  Eeg le  d e  m o ld e a d o  p o r  e s t ira m ie n lo

Fo rro  d e  f re n o  C r e y - R o c k  d e  m o ld e a d o  c o m e n t e

F o rro  de  f re n o  C r e y - R o c k  c o n  m a lla  d e  la tón

F o rro  de  f re n o  C r e y - R o c k  H iW a Y
F o r ro  d e  f re n o  G r e y - R o c k  en b lo q u e s
F o r ro  d e  f re n o  C r e y - R o c k  d o b la d o  y  c o m p r im id o
F o r ro  d e  f re n o  G r e y - R o c k  B r a k s e ls  C o m p e n sa d o s  e "  1“ ^
F o rro  d e  t re n o  C r e y - R o c k  e n  lu e g o s  y  e n  t ir a s  pa ra  Fo rd , C h e v  

ro le t  y  P ly m o u th  
R e v e s t im ie n to  de  e m b a g u e  C r e y - R o c k  
C o r re a  d e  v e n t ila d o r  C r e y - R o c k  

M a n g u e r a  C r e y - R o c k  para  rad iad o r 

R e m a c h e s  C r e y - R o c k  ,
E m p a q u e ta d u ra s  C r e y - R o c k  para  au to m ó v ile s  

E m p a q u e ta d u ra s  D u ra c o  para  a u to m ó v ile s

S e  v e n d e n  e n  t o d o  e l  m u n d o  p o r  c o n c e s io n a r io s  
l o c a l e s  e x c lu s iv o s .

P O R  C A R T A  O  P O R  T E L E G R A M A  P I D A N O S  I N F O R M A C I O N  

C O M P L E T A

5754-A

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
of A l l ie d  A sb e sto s  &  Rubber Co. (Export) Inc.

120 Broadway, Nueva York, E. U. A .
Pirección  Telegreficei U S A T E X

E l. A u t o m ó v i l  A m e r i c .'> '°
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Marcadas
con el nombre de  BENDIX
para su protección y la nuestra

Las legítimas piezas de propulsión Bendix están claramente 
marcadas con el nombre de “ B E N D IX ". A l  comprar piezas 
de repuesto de propulsión Bendix, asegúrese de que todas ellas 
lleven esta marca, la cual le garantiza que son ¡guales en alta 
calidad de material y mamilactura a las empleadas como equipo 
original.

Esta es la manera de quedar completamente seguro. Sólo las 
legítimas piezas de propulsión Bendix pueden restablecer en 
debida forma el funcionamiento original de automóvil nuevo.
La Bendix y únicamente la Bendix. fabrica la famosa propulsión 
Bendix: “ la mano mecánica para el arranque del motor”. El 
nombre de Bendix está claramente escampado en todas las legi­
timas piezas Bendix, para su protección y  la nuestra.

ECLIPSE M A C H IN E  C O M P A N Y
E lm ira, N . Y „  E .U .A .

'Subsidiario de la Bendix AviatioH Corporation)

jSo7o la

I f S  PROPULSION 
BENDIX

ESMERILADORA DE ASIENTO DE 
VALVULA SIOUX DE DOBLE ACCION 
Esmerila TODO asiento de 
válvula con gran VELOCIDAD 
y EXACTITUD matemática
L a  e sm e r i la d o r a  de a s ie n to  de v á lv u la  
S I O U X  de D O B L E  A C C I O N  h a  sido
p r o y e c ta d a  y  c o n s t ru id a  e sp e c ia lm e n te  
p a r a  el r á p id o  y  e x a c to  e sm e r i la d o  de a s i ­
ento  de v á lv u la .  P r o ­
duce u n  p e r fe c to  a c a ­
b a d o  de e sp e jo ,  que 
h a ce  que  lo s  a u to m ó ­
v ile s  v ie jo s  funcionen  
co m o  n u ev o s .  S u  r a ­
p id ez  y  e x a c t i tu d  son 
c a s i  incre ib le s  . . . 
a h o r r a  7 5 %  dei t ie m p o  
co n su m id o  p o r  o tro s  
m é to d o s .  E l  p ro p u l­
so r  S i o u x  de a l t a  velo- 
c i d a  d fu n c io n a  a 
r a z ó n  de 12.000 r .p .m . 
b a jo  c a r g a ,  t r a n s m i­
tien d o  su  v e loc id ad  
d ire c ta m e n te  al s u je ­
ta d o r  de la  ru e d a  e s­
m e r i la d o ra .  E s t a  ve­
lo c id ad  y  ia  acc ión  
doble  c o r ta n  el m eta l  
m á s  d u ro  in s ta n tá n e a ­
m en te  y  con  s u m a  precisión .

Esm erila los asientos m ás duros de vá lvu la  
E sta herramienta S I O U X  resuelve el problem a de es­
merilar los asientos más duros de válvula, que tanto se 
emplean actualm ente en los m otores de autom óviles. 
Esmerila asientos duros de válvula lo m ism o que asien­
tos “blancos” en el bloque, con igual rapidez, facilidad 
y exactitud. L a  colocación es igual a la em pleada para 
la escariación, valiéndose de pilotos cónicos S I O U X ,  
para asegurar una alineación absolutam ente correcta 
con la línea central de la guía del vástago de la válvula. 
N o  hay necesidad de ningún ajuste delicado . . .  es un 
trabajo sencillo y  rápido.
E l  juego S I O U X  N o . 1750, en caja m etálica, comprende  
un propulsor de alta velocidad N o . 1700, un sujetador de 
rueda esm eriladora N o. 1702, una herramienta adereza- 
dora N o . 1714 y  un piloto N o . 1706.
E l  juego S I O U X  Ñ o . 1725 comprende todo lo que se 
com prende en el anterior ju ego  N o . 1750 . . . m ás un 
adicional sujetador N o. 1702, un indicador de asiento 
de válvula N o . X -8 2 5  y  un ju ego  de ruedas amoladoras 
o esm eriladoras para desbastar y  acabar, con pilotos 
cónicos S I O U X  de diferentes tam años, todo en bonita 
caja metálica manual-
P íd a n o s  c o t ó l e g o  g e n e r a l  de l a s  h e r r a m i e n t a s  S I O U X .

ALBERTSON & CO., INC.
D e p a r f a m e n f o  d e  E x p o r t a c i ó n :

9 0  B r o d d  S f . .  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E .U . .A .
O fic ina  en Lo n d re s: M o r r i s  & In g ra m , 2 9  F in sb u ry  Sq u a re , 

L o n d re s  E .C .2 , In g la te r ra  
D ire c c ió n  fe le g ró f ic o : C c m ro ,  N . Y . T e d a  c la ve .

F á b r ic a  en S io u x  C it y ,  lo w a , E .U .A .

L A  N O R M A D E L  M U N D O

M ^ o s to , J 9 5 6 1 1 9
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R e h a b il i ta d o ra s  de N e u m á t i ^
Colocan completas nuevas band^ 
de rodadura en los neumki- 
eos viejos como ésta
Bandas de rodadura de cancho flexibl^ 
de espesor completo, pueden “
los neumáticos desgastados,

! “ s  r S o t f  S
/4 b a í o {^
U n a  c u b ie r t a  d e
n e u m á t ic o  a iU
g o d a  p o r  e l 
dc9$as*ay c o m o  
í a  p r e s e n t e ,  
p u e d e  re fta b il i-  
ía r s e  c o n  un a  
n u e v a  b a n d a  d e  
r o d a d u r a  y  c o n ­
t i n u a r  d a n d o  
t o d a v í a  u n  g r a n  
h U o m e t r a j e .

Emplee las cadenas de distribución 
que usan los principales 
fabricantes de automóviles

LAS C A D E N A S  

S ILE N C IO SA S  DE

metraje.
Los moldes Shaler de cír­
culo completo ofrecen a 
los comerciantes de neu­
máticos y a los dueños de 
talleres de reparación de 
neumáticos una nueva tu- 
ente de ganancias — cosa 
que ba sido comprobada 
por millares de similares

S á l i c o  a menos de la mitad del 
urecio de un neumático nuevo, con 
muy buena ganancia para el taller que 
hace el trabajo.
Las rehabilitadoras de neumáticos 
Shaler son fácUes de manejar, requmren
“  c’.r d .a  ™ í» .

zau una banda de rodadura completa 
de caucho flexible, uniéndola 
inseparablemente al núcleo 
del neumático, tal como se 
hace en las mismas fabricas 
de neumáticos.
Cada rehabililadora Shaler 
sirve para varios tamaños de 
neumático y a medida que 
crezca el negocio pueden 
agregársele moldes adiciona­
les de otras tamaños espe- 
dales. Sea Ud. el primero 
en dedicarse a este lucraUvo 
negocio en su localidad. For 
cana o por telegrama pída­
nos información detallada.

P i d a n o t  a j e m p l o T  d e  e f e  
M a n u a l  d e  R e k a b i l u o -  

c i ó n  J e  N e u m . t £ £ r o

TH E  SH ALER COM PANY
1 4 1 3  E . P s i k  P la c e

M IL W A U K E E , W IS ., E .U .A .
D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a !  S h a l e r i i e

I V e c í í i l o m o i  r  e p r e » e n  t  a n l e e  
b u e n o ,  m e r c a d o , .  F a b r t c a m o ,  t a m b i é n  l o ,  
w d c e n f a e J o r e t  S h a l e r ,  a .  p a r c h e ,  e n  c ^  
l í e n t e  " H ' o l  P a t c h e , . "  l o ,  p a r c h e s  S h a l e r  

R i s l o n e  y  l o s  R i s -

120

D IS T R IB U C IO N

M O R S E
I ^ Á S  del 80% de todos los 

automóviles americanos de 
1933, con engranajes de distri­
bución accionados por cadena, está provisto de ca­
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto­
móviles Cadillac, Chrysler, Continental. DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincojn, Pack­
ard. Pymouth. Pontiac. Reo y Studebaker. incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre- 
macfa de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa­
mente le suministrarán información detallada sobre 
las cadenas Morse.

R EPR ESEN T A N T ES

C U B A

P U E R T O  R I C O

M E X I C O

C O L O M B I A

C .  H .  M w l u v  
P . O .  B o x  1 1 1 4  
H i b t n o .  C o b a

F r u k  B t m u n d l  
P . O .  B O X S O H  
S o o  t u u i . P u o H o  R io i

L .  d o  V l l l s t r u M .  
A v e n id a  I n i u r g u i t e t

Z 7 9
M d x i u .  D . F . ,  M t x le o

C á r lo a  S o l g t d o  
( J a lm a )

A p a r t a d o  d o  C o r r o o .  
14 79

B o g o t * .  C o lo m b ia

A R G E N T I N A  C ._ .  C o f l r o A  O H , 
7 2 0  P t r a n t  4 4 , 
B u o n o .  A lm o ,  
A r g i n t l n a

V E N E Z U E L A

C H I L E

P E R U

M a o u o l  C .  p e r o l  
A p a r t a d o  9C 7 
C a r i t a i ,  V o n iiu e H

J o b n  A .  L I g h t  
C a t l l l i  4 0 n  
S a n t i o g o ,  C b lH

A H r a d  P «11H «r 
A p a r t a d o  2S 64 
L l m » ,  P o r ü

M O R S E  C H A IN  C O M P A N V
División de la 

Borg-W arner Corporation

ITH AC A  
NEW YORK, E.U.A

Letchwor+h, Herts., Inglaterra

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a >'>
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Proteja sus ventas
y aumente sus ganan­

cias vendiendo las finas

p i e z a s  d e  r e p u e s t o

REPUBLIC

■17 L  com ercio en el extranjero, lo  m ism o que cl 
comercio en los Estados U nidos, continúa reco­

nociendo en la Republic Gear Com pany una segura 
fuente de abastecimiento, para el rápido y  económ ico  
embarque de engranajes, árboles de eje trasero, piezas 
de cambio de m archa y  de diferencial, absolutamente  
garantizadas —  productos que son iguales o  exceden  
en calidad a los de equipo original de fábrica.

Solicitamos la oportunidad de dem ostrar nuestro ser­
vicio y  la calidad de nuestros productos.

REPUBLIC GEAR COMPANY
3197 BEAUFAIT AVENUE

DETROIT,  M IC H . ,  E. U. A .
D i r e c c ió n  t e l e g r ó R c a :  R E P G E A R i D e t r o i t

Accesorios
para la mayor

seguridad en la marcha 
Belleza y  protección

G U IA S D E  
G U A R D A B A R R O

C on  cG p ó s  a lto s  7  g u a r d a b a rr o s  
b n jo s , s e  d if icu lta  c a lc u la r  lo s  
d e s p e jo s , a  m en os q u e  l o s  guarda* 
b a r r o s  lleT an  G Ü IA S . L a s  p r e ­
s e n te s  g u ía s  so n  ú t i le s  y  d e co ­
ra t iv a s . P ro n to  se  a h o rra  su  
b a jo  p r e c io  c o n  lo e  da& cs q u e  se 
evitan a l o s  g u a r d a b a rr o s . Se 
In sta la n  c o n  fa c i l id a d .  S osten es  
u n iv e rsa le s . C a bea a s d e  O N T - 

X O I D  o  T E K I T B . M o d e lo s  llu m i- 
nndos y  sin  ila m in a o ló n . $1,00—  
$ 1 , 2 5  — $ 1 , 5 0  — $ 1 , 7 5 .

R E SG U A R D O S  D E  G U A R D A B A R R O S  FE N - 
D E R E T T E S  de 6 5  centavos a $ 2 ,2 5  el par 

G O B IE R N O  D E  V O ­
L A N T E  D E  D IR E C C IO N  

— S5 centavos
P e rm lté  g ir a r  e l  v o la n t e  l ib r e ­
m e n te  co n  u o a  m a n o . F a c i l i t a  

la s  m a n io b ra s  de  e s ta c io n a m ie n to  
j  v u e lta  a g u d a s . D é la  la  m an o 
iz q u ie rd a  l ib r e  p a ra  h a c e r  a eñ a- 
le s  m ie n tr a s  se v a  d a n d o  una 
v u e lt o .  A ju s t e  en  t o d o  v o la n t e  
d e  d ir e c c ió n .  Se in s ta la  e n  un 
m in u to . P íd a s e  e l  N o . 72 .

E X T E N S IO N E S  D E  P A ­
L A N C A  D E  E N F R E N A ­

M IE N T O
C o lo ca  la  p a la n ca  d e  e n fr e n a ­
m ie n to  a l  in m e d ia to  a lc a n c e  d e l 
c o n d u c to r . N o  b a y  p e l ig r o  d e  la s .  
t im a rs e  la  m a n o . S e  a se g u ra  a  
la  p a la n c a  en  p o c o s  m in u to s . 
A c a b a d o  d e  cr o m o  co n  p e r il la  de  
O n y n o ld . L a  N o , TO p a r a  e l 
C h e v ro le t . L a  N o . T5 p a ra  e l 
F o rd , P ly m o u th , D o d g e  y  o t r o s  
a u to m ó v i le s  d e  m a rca s  p o p u la , 
r e s . S 1 .2 S .

E N C E N D E D O R E S  D E  
C IG A R R O S

L a  ú lt im a  p a la b r a  en  a e ce so r io  
ú t i l .  GoD a l ae p u e d e  e n ce n d e r  
e l  c ig a r r o  c o n  s e g u r id a d  m ie n tra e  
se  v a  co n d u c ie n d o  —  v is t a  e n  e l 
c a m in o  y  m a n o  a l v o la n t e .  N o 
b a y  re s p la n d o r  o fu s c a d o r ,  co m o  
e l  d e  u n  f ó s f o r o  a l  p r e n d e r se  en  
la  D ocb e . N o  h a y  p e l ig r o  de  In ­
ce n d io . E l  e le m e n to  c a lo r íf ic o  
r e tr a íd o  n o  pu ede  q u e m a r  la s  
m a n o s n i  l a  ro p a . M u ch o s  m o ­
d e lo s  b o n it o s  a  p r e c io s  p o p u ­
la re s .

V E N T IL A D O R E S  D E  
A U T O M O V IL

E v it a  la  fo r m a c ió n  d e  n e b lin a  
s o b r e  e l  p a ra b r is a , e n  e l  in ­
v ie r n o  —  e n fr ía  e n  e l v e ra n o . 
Se In s ta la  e n  la  o o lu m n a  d e  d i ­
r e c c ió n  o  e n  la  t a b la  a u p e r io r . 
I n s t a la c ió n  fá c i l .  M o to r  e fica s , 
firm e  y  d u ra b le , v e n t ila d o r  de  
lin d o  a s p e c to  c o n  re s g u a rd o  
p r o t e c t lv o .  A c a b a d o  a l c r o m o  y  
e sm a lte . $ 3 ,5 0  —  $ 3 ,7 5 .

CASCO PRODUCTS CORP.
Bridgeport, Conn., E. U. A.

D E P A Í I T  A M E N T O  D E  B X P O S T A C I O N :
6 0 0 7  Euclid A ve., Cleveland, O h io , E . U . A .

P í d a n o s  p á g i n a s  d e  c a t á l o g o

Ugosto, 1 9 3 6 121
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Alambre 
n  I I

Cables

■ M o .7 7 7 7

Nos 7 7 1 4 -7 7 1 6
' Nos7710-7712

7707-7721

N os.7714-7716
No. 7 7 1 4

N o.7716 !|No77l6 J 
I , No.7

N o .7 7 0 s | !T 7 ,4 _ 7 7 ,g

N o .7 7 2 0

No.TTia N o.7716

BUEN ALAMBRE para el Motor de Arranque, para el Alumbrado y para el Encendido

Lo m onufaeluro de l A lam b re  Belden es un amo-, 
e iono n 'e  d ram a  d e  cobre, caucho, o lg o d ó n  y  de 
otros m alerioles traídos de  distantes lugares de 
la tierra. C a d a  sem ano pa sen  m illones de pies 
d e  cob le  po ro  outom óvlles por los g randes mo­
linos de  coucho y  muchos ácres de  m aquinorio  
de  trencillo. S e  m ontlene eonslanle  superinten­
dencia laborotófica  sobre lod o  el proceso de 
m anufaclura pa ro  m antener la co lidod  Belden. 

El autom óvil corriente lleva apronim odam ente 
175 p ie s  da a lam bre  d e  cobre en su sistema de

íL - A x L / I
P ó b r ie a , C h ic o s

3  t fe  A d R iin i it r e e ió n , C h i c o g o

orrdnque, d e  a lum brado  y  de  encendido. Este 
a lam bre  esló  e n  constante uso  y  su trabajo es 
severo. Está $u¡eto o  desgaste, o  v ib rocion, o 
fricción, a ca lor y  o  otras fuerzas destructivas. 
Per tanto, es necesario e l exam en constanle. Es 
necesorio el reem plazo regulor. Todo taller d e  
reporociones progresista  ha lla ra  gon on c ia s  ad i­
c ionales que va len  lo  peno  si presta servicio 
completo en cuon lo  a  olam bre.

Belden  M anufacturing  C om p on y  
4653-H  W e s I  V a n  Burén Street, Ch icogo, É .U .A .

p lo n lo  e n  R iehn iorid

M U Y  B U E N A S  
G A N A N C IA S  EN
AJUSTE DE COJINETES

Cojinetes de inserción de nuevo tipo de precisión 
Restablecen la fuerza y evitan el desperdicio de aceite
L o s  co j in e te s  d e  b ie la s  y  lo s  c o j in e te s  d e  c ig ü e ñ a l d e sg a s ta d o s  s o n  la 

ca u sa  p r in c ip a l  de l c o n su m o  e x c e s iv o  d e  a ce ite , de  la p é rd id a  d e  fu e rza  

y  de  la a c u m u la c ió n  de  ca rb ó n . A l  re p a ra r  un  m oto r, p a ra  c o r re g ir  e s ta s  

ir re g u la r id a d e s, s i e m p r e  e x a m in e  lo s  c o j in e t e s .  D e  e s t y  d e sga sta d o s, 

re e m p lá ce lo s  e o n  lo s  co j in e te s  d e  re p u e s to  F e d e r a l -M o g u l  d e  in se rc ión ,

d e  n u e v o  t ip o  d e  p re c is ió n . E s to s  n u e v o s  co j in e te s, v e n d id o s  e n  paquete ,

lle ga n  l is t o s  p a ra  in m e d ia ta  in sta la c ió n , s in  e x ig ir  p é rd id a  de  t ie m p o  en 

e n e a r ia r lo s  y  a ju sta r lo s . El s u rt id o  d e  co j in e te s  d e  re p u e s to  F e d e ra l- 

M o g u l  p a ra  m o to re s  e s  c o m p le to  y  de  ca lid a d  in su p e ra b le . C o m p re n d e  

co j in e te s  p a ra  to d o  au tom óv il, 

ca m ió n , ó m n ib u s , tra c to r, m o to r  

m a r in o  y  m o to r  d e  a v ió n  d e  toda  

m a rca  a m e ric an a . P id a n o s  e je m ­

p la r  g r a tu it o  d e  n u e s t ro  nu e vo

ca tá logo .

L a s  la m in ita s  L a m in u m  

p e rm ite n  a ju s te s  rá p id o s  y  

E X A C T O S  d e  co j in e te s, de 

0 , 0 0 2 "  o  m ás, ca d a  v e z , 

se n c il la m e n te  se p a ra n d o  

ca d a  ho jita  d e  la tón .

P e rm ite n  un  a ju s te  ráp ido  

y  fá c il en  e l M I S M O  T R A -  

B A jO .  N o  h a y  m u g re  

e n tre  ca d a  la m in ita . N o  

h a y  q u e  lim ar. S o n  la 

n o rm a  pa ra  t o d a s  la s  m a r­

c a s  d e  m oto r, T A M B I E N  

S E  O F R E C E N  C O N  P U N ­

T A S  D E  B A B B I T T  para  

s is t e m a s  d e  lu b r ic a c ió n  de 

a lta  p re sión .

lÁ M B m L
LAM INITAS LUCRATIVAS

F E D E R A L -M O G U L  CO RPORATIO N,  DETROIT, MICH., E. U. A
• ' f .  p-f-Pi J^ rT D /^ ÍTDirección te legráfica; F E D -M O G  D E T R O IT
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S i U d . e s tá  re p a ran d o  f re n o s  q u e  n e ­

ce s itan  u n  fo rro  de  un  c o e f ic ie n te  d e  

ro za m ie n to  e x t ra o rd in a r ia m e n te  alto, 

ob tend rá  b u e n a s  g a n a n c ia s  y  se  ha rá  de 

c re c ie n te  c lie n te la  e m p le a n d o  el J - M  

dob lad o  y  co m p r im id o . E ste  e s  un  fo rro  

m uy  f irm e  y  d e  so rp re n d e n te  d u ra c ión . 

Pule, en v e z  d e  ra ya r e l tam bor. Se  

o fre c e  tam b ié n  e n  t ira s  c o r ta d a s  a la 

m ed ida  para  a u to m ó v ile s  y  c a m io n e s  

Fo rd  y  C h e v ro le t .  Pa ra  in fo rm a c ió n  so b re  

el v a sto  s u rt id o  d e  f o r r o s  d e  f re n o s  ) - M ,  

co m u n iq ú e se  c o n  la J o h n s -M a n v i l le ,  I n ­

te rn a t ion a l C o rp .,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y ., 

E. U . A ,,  o  b ien , c o n  C .  A .  M id d ie to n ,  

C a ixa  Posta l 2 6 9 1 ,  R io  de  Jane iro , B ra s il;  

jo h n s  - M a n v i l le  Bo ley, L td a.. B u e n o s  

A ire s ,  A rg e n t in a .

ii Johns-Manville F O R R O S  D £  F R O rO S
Tejidos— Doblados— Moldeados 

' y en forma de bloque

Servicio completo de herramientas 
para el mundo latino

Sólo la ”Snap -O n " puede ofrecer un s e r v i c i o  t n n  c o m p l e t o  d e  h e r r a m i e n t a s  . . .  el 
surtido más vasio de llaves, incluyendo tamaños W hitworth y  métricos, herramientas 
especiales para facilitar difíciles reparaciones en automóviles de marcas populares 
y diversos equipos para trabajos de precisión en talleres y garajes.

Las herramientas Snap -O n tienen esa calidad adicional que las hace las 
preferidas de los mecánicos más competentes.

Las principales firmas dedicadas a la venta de equipo de taller 
mantienen en existencia un completo surtido de herramientas 
Snap-On y Blue-Point, a causa de que la venta de pro­
ductos meritorios está siempre unida Inseparable­
mente a comerciantes de establecida solvencia 
y envidiable reputación. Las importantes 
firmas de abajo gustosamente le sumi­
nistrarán información detallada.

S N A P - O N  T O O L S ,  I N C . ,
Departamento de Exportación:
59-6T ReorI S tree t.

Nueva Yo rk, N . Y .,
E.U.A.

Com o fes d/stríb i/M ores 
en cíudodes peq uedas «en 
bien conocidos, dam os 
oqul fos nom bres d e  oque* 
Uos que cubren jo s  m e rca ­
le s  m ás grondes.

A rg en tin o—
Flore, Paniza & Torre, 
Sueños A ire s

Bros//—  ,
Frank C .  Youmens,
Sao  Paulo

Méx/co—

Juan Forseck, 
M éxico, D.F. 

Arturo S. Muñoz, 
Monterrey

Portw ga í—
Luiz Nunes, ü sb o a

E sp a ñ a —

Autoceso rio s H arry  
W alker, S.A*

y  P i l g u o  y —

M anue l G ueifí y  C íe .  
M ontev ideo

ÍIenezue/o—
Francisco Sapene  e hÍ¡o 
C aráeas

Agosto, 1936 123;
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RUSCO
EL COMPLETO SURTIDO DE FORROS 

DE FRENO Y  REVESTIMIENTOS 
DE EMBRAGUE

Bajo la marca RUSCO se ofrece un surtido bien 
conocido de excelentes materiales de frenos, con 
una amplia escala de calidades para satisfacer la 
demanda del comprador más exigente.

El surtido RUSCO consta de 
cuatro calidades de forro te 
jido, dos de forro mol­
deado flexible y tres de 
forros com p letam ente  
moldeados, in clu yen d o  

también juegos cortados a la 
medida, en varios tipos, para 
automóviles y camiones de 
marcas populares.

R E V E S T I M I E N T O S  D E  E M B R A G U E  p a r o  t o d o s  l o s  
a n t o m d v i l e s  y  c a m i o n e s  d e  m a r c a s  o o n o c M a s ,  e n  
t i p o s  t e j i d o s  y  m o l d e a d o s  d e  e x c e l e n t e  c a t i d a a .

F O R R O S  D E  F R E N O  R U S C O  ^
T H E  R U S S E L L  M A N U F A C T U R IN G  CO M P A N Y  I n c o r p o r a d a  e o  1 8 3 4  M ID D L E T O W T Í, C O  .......................

D ln r ih u i d o r  E x c l u z iv ,  . o  U  A r s e n . in x i  C A S A  D E  A N G E C IS . C « l t .  C ó r d o b a , I M S ,  B o o n o o  A lro r
D e p ó s i t o  d e  f á b r ie a  e n  E u r o p u s  8 3 - 8 5  R u é  L .m o r i n i í r e ,  A r o b .r e s ,  B é lg ic a ___________________

R ev ostü n ien toB - d e  
e n  t ip o s  t e j id o

e in braK u e  R U S C O
s y  m o ld e a d o s

En la Argentina^ como en el resto del mundo^
los poderosos T  V ^  
acumuladores - L i  - I -  -L i  ^  
gozan de creciente popularidad
T  A  creciente popularidad de los acumuladores Lyons no se 
^  debe a una sola ventaja característica, sino a la combina­
ción de muchas ventajas peculiares. Los acumuladores LYONS 
se fabrican correctamente . . . son de construcción moderna 
. . .  se venden con garantia de satisfacción completa . . .  y 

compiten ventajosamente en precio. Los acumuladores Lyons 
desarrollan un negocio permanente y  lucrativo.

T AS placaó Han- 
dier snperpo- 

tentes, que se em­
plean en los acu­
muladores Lyons, 
se venden también 
separadamente a 

los comerciantes del ramo y fábricas 
de acumuladores. Ofrecen posibilida­
des de ventas igualmente extraordi­
narias. Pidanos información detallada 
y precios, por carta o por telegrama.

M I C H  E L  I S R A E L
Victoria 1576, Buenos Aires
E S el representante directo en la ARGEN­

TINA de la Lyons Storage Battery Co. El 
Sr. Israel gustosamente suministrará al comer- 
c í o  argentino información completa sobre los 
populares y lucrativos acumuladores Lyons y 
placas Handier superpotentes. Su teléfono es; 
U. telef. 38 mayo 0974.

L Y O N S  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O .
DeBortamsnto de Ezporfoctón: 2201 East Oafarie S t.. Fiiodelfio. P o .. E .U .A .

O I r e c c i i n  te legríú eo : "LY O N SB AT R Y " PWIadelphla IP a .) _________
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LOS MAS FACILES DE APLICAR DE TODOS 

LOS ACABADOS DE AUTOMOVIL

1AS lacas y los esmaltes sintéticos DITZLER de fina calidad son los 
d más fáciles de aplicar de todos los acabados de automóvil del 

mercado. Se secan rápidamente, con máximo lustre y necesitan muy 
poco o  ningún pulimento. Millares de talleres, en todas partes del 
mundo, los aceptan como productos de superior calidad. Sin em­
bargo, a pesar de su excelente calidad, no cuestan más que los acaba­
dos ordinarios.

UN COMPLETO SURTIDO DE MATERIALES FINOS
H ay uQ material Ditzler de fina cali­
dad para cada requisito de reaca­
bado . . . .  lacas, esmaltes sintéti­
cos, lacas y esmaltes para listado y 
letreros, pinturas para ruedas, esmal­

tes para chasis, acabados transparen­
tes, materiales cubridoreso tapa­
dores, diluyentes y  pastas de frota­
ción. Pídanos información compíeia.

A  las firmas al por mayor: Sírvanse pedim os información sobre la venta de 
los lucrativos productos Ditzler.

DITZLER LA NORMA DE 
LA INDUSTRIA AUTO­
MOTRIZ DESDE 1903

DITZLER COLOR COM PANY • 39 W ATER  S TR E E T, NUEVA YO R K , N. Y ., E. U. A.

i  Enca- 
¡I loriaio
\  ISSkgj. ,

Tamas (fiteccsám SOUTH bend
,ANO '^gosío, 1936 1 2 5
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£ d i
Estos fam osos p rod u ctos  garantizan la  satisfacción  
del con su m id or y  desarrollan  u n  n e g o c io  perm a­
nente y  m u y  lucrativo.
T riu n fe  en  su m ercado  co n  e l surtido E dison  de 
p rod u ctos  para autom óviles, en  el cual se in clu yen  
m agnetos de adelantado tip o , lim p ia d or  de bu jías de 
en cen d id o , a justador de in tersticio  de e lectrod os  de 
b u jía  de en cen d id o , y  los  adm irable acum uladores 
E m ark para autom óviles, cam iones y óm nibus.

En esta bujía de encendido se comprende una incalculable 
riqueza de tradiciones eléctricas, un conecimiento protundo 
de los principios fundamentales de la electricidad y una ex­
periencia vastísima ganada en la_ realización de triunios 
eléctricos sin paralelo en la industria.

Una bobina de encendido de 
. . . acrecentada rapidez de funcionamiento 

. . . acrecentada intensidad de fuerza 
. . .  a prueba de dispersión, con cabeza moldeada 

. . . insujcta a quemazón, con más hierro en la 
estructura de su núcleo 

. . . con mucho mayor arrollamiento . . . 
Para mejor encendido, con mayor fuerza y mayor 
seguridad.

Laiubricnlu ED ISO N -SPLITDO RF C O R P., W E S T  O RAN G E, NUEVA JERSEY, E.U .A. 
La exporta la TH O M AS A . E D IS O N ,Inc.,D ivisión  Internacional, 4 4 4  M adison  A venue, Nueva Y o rk , N. V ., E. U. A.

D i r e c c i ó n  t e le g r á f i c a :  Z Ü M O T I C .  T o d a  e la c e

FACILITAN MUCHO EL LEVANTAMIENTO 
DE CUALQUIER AUTOMOVIL

R á p i d o s ,  s e f fu r o s  y  A d e c u a d o s  a  t o d o  re*  
q u íB í io ,  P o s e e n  v e n t a ja s  Q ue n o  s e  d u >  
p i l c a n  e n  n in g ú n  o t r o  g a l o  d e l  m a r c a d o .

C a to  h id ráu lic o , m o d e lo  K  
( N o  se  ilu st ra  a q u i)

C a p a c id a d .  2  t o c e l a d a i .  E K a l a  d e  le v a n ­
ta m ie n t o  d e  e x t r e m a  b a j a  a  m á x im a  a l u .  
D e  A r m a  c o n s t r u c c ió n .  M u ;  f á c i l  d s  
m a n e ja r .

C a to  h id ráu lic o , m o d e lo  M ,  
para  to d o  se rv ic io

Í L o v a n t a  h a s t a  5 0 0 0  l i b i a s  d e  
p u n t o  b a j o  i c i n l m o  a  p u n t o  

» a l t o  m á x im o .  O f r e c e  to d a  
v e n t a ja  p r á c t i c ^ m a o g o  d e  
t r e s  p o s i c i o n e s ,  g o b i e r n o  
n a n u a l .  c a b e z a  g i r a t o r i a  
g r a n d e , £ 1  ú n i c o  g a t o  d e  au  
c ia s e  p r o v i s t o  d e  c o j in e t e s  
e n d u r c c i d w  ;  e s m e r i la d o s .  
S e  v e n d e  a  u n  p r e c i o  m u ?  
a t r a c t iv o  p o r  s u  m o d le ld e d .

G dfo
Marquette

de
perachoque 

Todo 
dueño  de 
autom óvil 
lo  quiere

S e  e n g a n c h a  d e ­
b a j o  d e l  p a r a c b o -  
q u e  d e la n t e r o  o  
t r a t e r o .  K o  h a y  
q u e  a g a c h e r a e  o  
I n c l in a r s e .  F á c i l  
m a n e j o .  G r a n  
fu e r z a .

P ÍÚ 0 M 9  e olálopo V  precios.

MARQUETTE MFG. CO.
4 0 9  N . E . J o h n s e n  S t .  

M ln n e a p o K s ,  M in n . 

D i r e c c i ó n  t e i e g r á f i c a  
M A R E Q U I P T  

M ín n e a p o l ls »  M in n . ,  E .U .A .

Extensión de parrilla Fulton
para el Fo rd  de 1936

Aumenta la belleza del nuevo Ford acen­
tuando el efecto de línea perfilada de la pa­

rrilla del radiador. Se hace de acero in- 
manchable, con barras bien pulimentadas 

para hermanar las de la parrila origi­
nal. N o  perturba el movimiento del 

capó del motor. Se instala con fa­
cilidad. Gran demanda para este 

articulo de rápida venta.

Alelas Fulfon, tipo de bisagra
p a r e  m o d e lo s  r e c i e n t e s  a u e  n c  ü e v a n  e s t e  e q u i p o  

d e  f á b r i c a
P r o v e « n  c o m p l e t a  v e n l í l a c í Ó T i  g o b e r o a d a  s i n  
c o m e n t e  d e  a í r e .  N o  b a y  c o l u m n a s  q u e  l a s  
o b s t r u y a n .  L a  p a r t e  s u p e r i o r  g i r a  h a c i a  
a f u e r a ,  p a r a  l a  l i m p i e z a .  V i d r i o  d e  s e g u r i *  
d a d  c o n  m a r c o  y  g u a r n i c i o n e s  c r o m a d o s .  
L u c r a t i v a s ,  p o r q u e  m i l l o n e s  d e  a u t o m ó v i l e s  
n e c e s i t a n  e s t o s  p o p u l a r e s  a c c e s o r i o s .

A r r a n q u e  d e  e m b ra g u e  F u lto n  

p e r a  lo e  F o r d  V * 6  d e  1 9 3 3  a  19 36  

D e s e m b r a g a  a u t o m á t i c a m e n t e  a l  a r r a n ­
c a r s e  e l  m o t o r .  A l  d e s e m b r a g a r ,  e l  c o n ­
d u c t o r  e j e r c e  u n a  p o c a  p r e s i ó n  a d i c i o n a l  
p a r a  a c c i o n a r  e l  b o t ó n  d e l  a r r a n q u e .  E l  
m i s m o  p i é ,  e n  u n  m o v i m i e n t o  c o n t i n u o ,  
d e s e m p e ñ a  a m b a s  o p e r a c i o n e s  e n  o r d e n  
c o r r e c t o .  S i m p l i f i c a  e l  a r r a n q u e  y  r e d u c e  
e l  d e s g a s t e  d e l  e m b r a g u e ,  m o t o r  y  a c u m ­
u l a d o r .  S u  u t i l i d a d  a s e g u r a  u n  g r a n  
n ú m e r o  d e  v e n t a s .

P í d a n o s  a h o r a  m is m o  I n f o r m a c ió n  o o m n le ta . 
in o lu y e n d o  p r e o l o s .  s o b r e  lo s  a o c e a o r io s  F u lt o n .

T H E  F U L T O N  C O .. M IL W A U K E E ,  W IS C O N S IN ,  E.U.A.
F o b r / e a n t e  d e  f i n o s  e e e e s o r l o s  d e s d e  I r a c e  2 5  a ñ o s  

D l r e e e ió n  t e l e g r á f l e a :  " F U L T O N ” .  T o d a s  la s  o la v e s .

1 2 6 E l A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o '
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AT
E ntra ahora en su segunda década 
de servicio al com ercio de autom ó­
viles del m undo, ofreciendo produc­
tos de C A L I D A D  a precios que 
desafían toda com petencia. . . .
H e aqu í otro  de lo s  fam osos “ G A R D S ”  de 
la  fam ilia  de fo rr o »  de fren o  A tlas— nuestro 
fo rro  te jid o  C O A S T G A R D . S us ventajas 

características s o n :  am bas superficies 
esm eriladas y  suavizadas, con  alam ­
bre de aleación de z in c  a l fren te  para 
redu cir la rayadura del tam bor y  con  
alam bre de la tón  atrás para m ayor 
refu erzo de este durable fo rro  de 
freno. Se recom ienda para tod os  los 
fren os exteriores y  se  prefiere para 
m u ch os fren os in teriores. E s  un 
forro  que está dan do com pleta  satis­
fa cción . S e  sum inistra en ro llo s  de 
50 pies. U n a envoltura especial m sn- 
tiene e l fo rro  en su  con d ic ión  original 
de lim pieza y  flexibilidad.
L o s  com erciantes d e l ram o de estable­
c id a  responsabilidad quedan cordia l- 
m ente invitados a  pedirnos p or  carta 
o  p or  telegram a, in form ación  com ­
pleta sob re  n u estro  v a s to  surtido. 
TToda correspondencia  será tratada 
confiden cialm ente y  U d . n o  asume 
ob lig a c ión  a lgu n a al ped ir in form a­
c ió n  sobre  nuestros productos.

A T L A S  A S B E S T O S  C O .
N O R T H  W A L E S ,  P A . ,  E .  U .  A .  D i r e c c U n  U h o r á f i c a :  " L Á S B E 8 T "

F .b r ic . -n » .  f o r r . .  t . i l d o i  p a r a  f r e n o s ,  ( o r r o ;  m o ld e a d o s  P J ™ , t Ü n s ’ d í  

! Í S r “ “ r . ‘ 'a“ i m 'M l o . ' ‘ d ? o ! í b ? S ? Ó : ' y ’o m o la “ o ¿ d ™ t r  p a r a 'a u t o m ó . l l . s .

MERICAN 
BO SC H

ESTUCHE DE BOBINAS “ Dos para T o d o s "
..(•.qrSSa» 5 S . ’

2
DE

B O B I N A S  S I R V E N  P A R A  E L  9 0 %  
L O S  A U T O M O V IL E S  A M E R IC A N O S

Los íebrícanles de los produc­
ios Ameriean-Bosch siempro se 
fiM sentido orgullosos de inven- 
tor, construir y vender úrtículos 
superiores en calidad a los simí- 
< íS j oorriente. Cons- 
fruidos de acuerdo con tnvaria- 

«orm o de irreprochable eali- 
doo, estos prodnelos siempre 
non sido los principales de su

M ás de 60 tipos diferentes de bobina 
se necesitarían para servir a las prin­
cipales marcas de automóviles ame­
ricanos . . .  si no fuera por el estuche 
de bobinas Amerícan-Bosch llamado 
"D o s  para Todos”. Este estuche 
comprende dos bobinas de seguridad 
American-Bosch, más cuatro co­
nexiones y  dos sostenes de bobina. 
Con este estuche, ei comerciante 
queda preparado para dar inmediato 
servicio de bobina a más del 90%  de 
los automóviles americanos. Una bo­
bina es para motor de velocidad re­
gular y  la otra, para motor de alta 
velocidad. Am bas son de 6 voltios. 
Se venden en linda caja de exhibi­
ción de mostrador. E l estuche con­
tiene recomendaciones completas pa­
ra automóviles americanos e instruc­
ciones ilustradas de instalación.

UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION
S P R I H G F I E L D ,  M A S S f l C M U S E T T S  E . U . A .

PARA LA EXPLDTACION MAS LUCRATIVA

D E LOS A U T O C A M I O N E S
Solamente puede Ud. obtener ganancias 
de sus autocamiones si los tiene en ser­
vicio constante. El costo de las repara­
ciones representa solamente una parte 
del costo de una avería.

Por lo mismo, cuando tenga que reem­
plazar sus árboles interiores, especifiqrie 
los Spencer y  obtenga así un servicio 
más duradero. Los árboles Spencer, que 
se producen por nuestro procedimiento 
de forja especial TRUSS-GRAIN tienen 
doble resistencia que los de forjas ordi­
narias.

Puede Ud. obtener Arboles Interiores 
Spencer para todos los coches, autoca­
miones y  ómnibus.

The Spencer M anufacluring Co.
Spencer, O h io , E . U . A .

-Agosto, 1936

T H E  S P E N C E R  M A N U F A C T U R IN G  C O .
S p e n c e r ,  O h io ,  E . U . A .— D ir e c c i ó n  C a b l e g r á f i c a :  S P E N C E R A X

Sírvanse enviarm e in form es y  ca tá logo  sobre  los A rboles  Interiores 
Spencer.
N o m b r e   ............... ......................................... ....................... ............................................ ...

D lroec lón    ................... ..................................................................................... .. ............................. ....

1 2 7

Ayuntamiento de Madrid



T o r n o s  A T L A S  c o n  e n g r á n a le s  r e d u c t o r e s  p a ra  c o r ta r  r o s c a s
S e  o f r e . ' e  c o n  l u y  ü e  v o l t e o  s o b r e  l e  b j n e ü d a ,  c o n  d i s t a n c i a s  e n t r e  
p u n t a s  d e  1 3 ,  2 4 ,  3 0  y  8 6 ”  y  c o n  l o n g i t u d  d e  b a n c a d a  d e  3 0 ,  4 2 ,  4 8  
y  5 4 " ,  L o s  p r e c i o s  e m p i e z a n  c o n  $ 8 2 , a O ,  p o r  e l  m o d e l o  m o a t r a d o  a r r i b a ,

E S t ^ '^ S o l ' '  r a s g ^ s '^ l m p o r t a i t e s  d e  l o s  t o r n o s  A T L A S  s e  I n c l u y e n  l o s  
s l g n l e n t e s ;  e o n t r a e l e  c o m p l e t o  d e  t i p o  a j u s l a b l e ,  
m o t o r ,  i n t e r r u p t o r  d e  s e r v i c i o  p e s a d o ,
b l e s  a u t o n i ú t l c a s ,  t a b l a  p a r a  e l  c o r t e  d e  r o w a ,  , n  , i m T d r t ? ? i ° r o
g r a d u a d o ,  m o d e r n a  p r o p a l s i ó n  p o r  c o r r e a  e n  V  . 
d e  h i e r r o  f u n d i d o  p a r a  l o s  e n g r a n a n a j e s  p r o v i s t o  
c u a d r a n t e  d e  r o s e a r ,  b a n c a d a  d e  n u e v o  t i p o  y  s o p o r t e  m a s  
l a  a l i m e n t a c i ó n  t r n n s v e r s o l ,  c o r r e c t a  e o r o p e n s a c i o n  c o n  i a m i n l m s ,  
f l m e  s o p o r t e  c o m p o u i i d  d e  n u e v o  e s t i l o ,  l u b r i c a c i ó n  e f e c t i v a ,  c i e n t í f i c a  
d i s t r i b u c i ó n  d e l  p e s o ,  e s c a l a  d e  r o s e a  d e  4  a  9 6  p o r  p u l g a d a .  1 6  v e l o -  
r i d l d e s  d e  2 8  a  2 0 - "  r . p . m .  E s c a l a  d e  1 0  a l i m e n t a c i o n e s  p o r  t e v o i u -  
r t ó ñ  d e  t a u r i n o  S ó l o  e l  t o m o  A t l a s  t i e n e  e s t o s  r a s g o s  I n c l u i d o s  e u  
s u  e q u i p o  n o r m a l  s i n  p r e c i o  a d i c i o n a l .  .  .  f . m . n r . s
O t r o s  m o d e l o s  p a r a  t r a b a j a r  e n  m e t a l  y  e n  “ S ü c r a ,  d e  v a r i o s  t a m a f i ^ ,  
a  p r c r i o s  q u e  e m p l c a a n  c o n  $ 3 o . 5 0 .  O f r e c e m o s
p o r t a n t e s  a d i t a m i e n t o s ,  t a l e s  c o m o  e s m e r l l a d o r  o  a m o l a d o r ,  ' « ^ a j a  
d o r  d e  m i c a ,  t o r r e  e s p e c i a l ,  a d i t a m i e n t o  p a r a  t o r n e a d o  c ó n i c o ,  a d i t a -

P í d a n o s * ’ ° e J e i n r ü a r '^ 'g r a ’ n j l t o  e n  q u e  d e s c r i b i m o s  t o d o s  l o e  p r o d u c t o s  
A T I  A S  i n c l u j e n d o  t o r n o s ,  t a l a d r o s  m e c á n i c o s ,  p r e n s a s  m e c á n i c a s  e  
h l d r á r i i c a s  p m í S i s  d e  t o m i l l o ,  e t c .  P í d a n o s  t a m b i é n  p r e c i o s ,  c . i . f .  
( c o s t o ,  s e g u r o  y  f l e t e )  n  s u  p u e r t o .

A T L A S  P R E S S  C O M P A N Y
n e n t  A 4  1 3 0  W e s t  4 2 n d  S t r e e t ,  N n e v a  Y o r k ,  E . U . A .
D l r e c e l í a  f e l e o r S f l t a :  “ A P C O Y "  N .w  Y o r k ,  N . Y .  C la v e s !  B e n l l e y .  A B C  S a . e d .

VITALIC
PRODUCTOS DE CAUCHO 

P A R A  A U T O M O V ILE S
"Desde que Empezó la Industria"

CALIDAD A  precio moderado

C o r re a s  d e  v e n t ila d o r  
M a n g u e ra  d e  rad iador 

M a n g u e ra  de  a ire  
M a n g u e ra  d e  g a so lin a  
M a n g u e ra  d e  so ld a d u ra  

M a n g u e r a  d e  a gu a  
M a n g u e ra  d e  a gu a  d e  a lta  p re s ió n  

T u b e r ía  de  b om b a  
A c o p la m ie n to s  d e  ge n e ra d o r  
M a n g u e ra  d e  c a le fa c to r  d e  a u to m ó v il 
T u b e r ía  de  l im p ia v id r io  d e  p a rab risa  '  

N e u m á t ic o s  de  b ic ic le ta  

T a p e te s  de  e st r ib o  
C in t a  d e  fr ic c ió n

E s tu c h e s  d e  p a rch e s  p a ra  c á m a ra s  d e  aire • 
D is c o s  de  a rt ic u la c ió n  un iversa l • 

P ie z a s  d e  c a u c h o  acana ladas • 
B u r le te s  d e  parabrisa  • 

M a z o s  d e  caucho  • 
C o r re a s  p a ra  lavadoras • 

C o r re a s  d e  re frige rad or • 
T i r a s  pa ra  llantas *  

G u a rd a p o lv o s  de  caucho  • 
, C a ja s  d e  a cum u lado r <

Fa ja s  d e  p ro te c c ió n  d e  neum ático  • 
B a se s  d e  válvula * 

M a n g u e r a  d e  lavadora • 
P a rc h e s  d e  neum ático  •

C o n e x io n e s  d e  d is t r ib u id o r  

. Tam bién p ro d u c to »  d e  eou eh o  p o r o  o p lieocron e»  m ecá n icos  e  industriales .  

P o r  I r i a g r o m o  o  p o r  c o r t o  p í d a n o s  c o t o Z o g o  y  í o c r o t i o o  p l a n  d o  v o n l » .

C O N T I N E N T A L  R U B B E R  W O R K S
E R IE , P E N N S Y I V A N I A ,  E . U .  A .  y  i
D e p c t r t a m o n t o  d e  E x p o r t o e l o o t  

4 6 1  E i g h t h  A v e n u o ,  N u o v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E . U . A .  ;  ;
D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  " B A F I I E T "  N e w  Y o r k  • :

Rectificadora Eléctrica Zim de Cara de Válvula
Una Inversión  Sobresaliente  p ara  el T a lle r  P equeño

P a r a  e l  t a l l e r  p e a u e ñ o .
Q ue DO p u e o e  I n s u l a r  un 
cosueo equipo pero !• 
r e c t i a c o c l ó n  d e  t í I t u Ií * ,  
l a  r e c t i f l e a d o r o  Z I M  d e  
e x a c t i t u d  c o m p r o b a d a  es, 
p o r  IU  m o d e r t d o  p r e c i e ,  
u n a  I n v e r s ió n  m u 7  lu c r a -  
t i r a .  S e  m a n e ja  c o n  f a ­
c i l i d a d .  8 u  f i r m e  c o n * -  
t r u c c l ó n  se b a s a  s o b r e  la  
in g e n ie r ía  m i s  a d e l a n t a ­
d a .  B e c U f l c a  l a  c a r a  d e  
T & lT u la i c o n  r á s t a g o »  d e
5 / 1 6 "  a  d e  d l t m e i r o .   ■ _ p -  .

Z IM  M A N U FA C TU RIN G  CO M PANY
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n  n - i i  a

n o s  M a i n  O tr e e t  C a m b r i d g e .  M a s s . ,  E .t l .A .
Las Meiprss Harramlontas gara los Trábalo» i l« _ T a d o ,_ lM _ P lts _ _ _ _ ^

Empao.uetad.uras V m to r

V I C T O R  
M F & .  (Sl G A S K E T  c o .

S 7 5 0  R O O S E V E L T  RD . C H I C A G O ^ E Ü ^

El Fabricante de Emnaouetaduras Manordel .Mmjo

1 2 8
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JAMBOR Universalmente conocido 
como el surtido "Bull D og  

de piezas de repuesto
Du r a n t e  e ste  ú ltim o c u a r to  d e  s ig lo . J A M B O R  h a  ve n id o  s irv ie n d o  

fie lm ente  a l co m e rc io  d e  o u to m ó v ile s  de l m undo, com o  fuente  
c e n tra l d e  o b a s te c ím ie n to  en Íe s  E sta d o s  U n idos  p o ro  e l fam o so  
su rt id o  “ B U L L  D O G "  d e  p íe xa s d e  re p u e sto  p a r a  au to m ó v ile s  F o rd  
C h e v ro le t  y  P lym ou th . D e se a m o s  a p ro v e c h a r  e s to  o p o rtu n id ad  p a ro  
e x p re sa r  a  n u e stro s  a m ig o s  en el extran|ero  n u e stro s  c o rd ia le s  a g r a ­
d e c im ie n to s  p o r  su co o p e ra c ió n  y  n e g o c io s  y  tam b ié n  p a ra  in v ita r  
a  o t ro s  co m e rc ia n te s  de l ra m o  a  e s tu d ia r  la s  p o s ib ilid a d e s  de  
g a n a n c ia s  q ue  o f re c e  n u e stro  v a s t o  su rt id o  —  en e l cu o l se  Incluyen 
p ie za s  de  re p u e s to  p a ra  m oto r, m o to r  d e  a rra n q u e , s iste m a  e lé c trico , 

c a m b io  d e  m a rc h a , ejes, fre n o s, ru e d a s  y  c a r ro c e r ía  
—  to d o s  p ro d u c to s  d e  c a l íd o d  g a ro n t lz a d a  a  p rec io s  
q ue  d e s a f ía n  to d a  com petenc ia . N u e s t ro  n ueve  c a tó -

P iezas d e  vá lvu la

G a n c h o s  d e  c a p ó  d e  m oto r

S ile n c ia d o re s , tu b o s  y  p iezas
T o p o s  y  p ie za s  de 

Bom bos d e  a g u a  y  p lexos d e p ó sito s

J a m b o r  T o o l  & S t a m p l n g  C o m p a n y
3057 N. 30fh Street, Milwaukee, W Í S . ,  E.U.A. Oireeeión telegráfica: J a m b a r

STANDARD

P IE Z A S  DE E N C E N D ID O
que aportan reputación 

y buenas ganancias
SE G U N  la s  « s t a d í s t i e a s ,  " i a  c a u s a  o r l n c l p a l  d e  fas  

f a l l a s  d s l  a u t o m ó v i l  e s  t a  I r r e g u l a r id a d  o n  e l  e n e e n -  
d i d o " .  E s t o  e s  t a n  c i e r t o  h o y  d í a  e o m o  lo  t u é  d i e z  a ñ o s

^ ^ ú á n d o  U d .  v e n d e  la s  p ie z a s  d e  e n c e n d id o  S t a n d a r d ,  
s e  k d e n tlD e a  c o n  p r o d u c t o s  q u e  so n  fa m o s o s  p o r  su  
F U N C I O N A M I E N T O  S E G U R O  Y  P R O L O N G A D A  
D U R A C I O N .  E l  s u r t id o  S t a n d a r d  s e  n a  g r a n je a d o  
m e r e c id a m e n t e  s u  c r e e l e n t e  r e p u t a o ló n  e n t r e  l o s  d u e ñ o s  
d e  a u t o m ó v i l e s  e n  t o d a s  p a r te s  d e l  m u n d o . ^

L o s  t a l l e r e s  m á s  a d e l a n t a n d o ,  r e e o n o s ie n d o  e f  v a lo r  
e o m e r e la l  d e  la  s a t l s f a e o ló n  d e  la  e l l e n t e l a .  h a n  a d o p t a ­
d o  e l  s u r t id o  S t a n d a r d  e o m o  n o r m a  in v a r ia b le ,  d á n d o le  
o r e f e r e n e la  s o b r e  l o s  p r o d u o to s  d e  d u d o s a  c a l id a d  de 
o t r a s  m a r e a s  p o c e  c o n o c id a s .  H a n  v i s t o  e v id e n t e  la 
c o n v o n ie n e ía  d e  b a s a r  s u  r e p u t a c i ó n  s o b r e  u n  s u r t id o  d o  
p le a a s  d e  e n c e n d id o  d i g n o  d e  t o d a  e o n ñ a n z a .

$ u  r e p u t a c i ó n  m e r e c e  t a m b ié n  p r o d u c t o s  d e  e s t a b le c id a  
d e m a n d a  e n  e s t e  I m p o r t a n t e  n e g o c i e .  P a r a  d e s a r r o l la r  
u n  c r e c i e n t e  n e g o c i o  e n  t r a b a j o s  d e  e n c e n d id o ,  d e p e n d a  
s ie m p r e  d e l  s u r t id o  S t a n d a r d  — e l  m e jo r  d e l  m e r c a d o .

E L  S U R T ID O  S T A N D A R D  comprende
P i e z a s  S T A N D A R D  p a r a  e l E N C E N D I D O ,  

A R R A N O U E  Y  A L U M B R A D O

C A B L E S  Y  A L A M B R E S  S T A N D A R D  P A R A  
A C U M U L A D O R E S

B O B I N A S " B L U E  S T R E A K ”  Y  
E N C E N D I D O

P I E Z A S  D E

N u e s t r o  c o m p e t e n t e  d e p a r t a m e n t o  d e  e x p o r t a c ió n  e s t é  
b i e n  a l  c o r r i e n t e  d e  s u s  r e q u is i t o s .

H d a n o e  nuMlrOi catálogos e  inform ación deieltaóa, 
fncfnycndo wcilrs guies d e  autcmSvilce. Todo gratis.

S T A N D A R D  M O T O R  P R O D U C T S »  I N C .  
3718  Northern BoulevanI,

Lona Uland City, Nueva York, N. Y-, E.U.A.

H A B IL ID A D  par» servir bien es tan importante como el D ESEO  de hacerlo"

VEN D A  MAS 
COVffiUSTIBLE

T A  bom ba com putadora Erie 
•*-'* acusa instantáneamente e l pre­
cio y  la cantidad de com bustible 
vendida. . . Le ayuda a vender car­
gas completas de depósito y  le  cal­
cula exactamente e l precio. . . E l 
equipo más m oderno para el m o­
derno servicio de abastecimiento 
de combustible.

Devuélvanos e l cupón de abajo 
para enviarle precios e inform a­
ción detallada.

E r ie  M ete r  S y s t e m s , I n c .
E R IE , P A . E .U .A .

Dirección telegráfica: 
“Eriemeter”

F írm e lo  y  D e vu é lv a lo , pa ra  q u e  R e c ib a  C a tá lo g o s  y  P re c io s

N om bre

D irección

\ E R I ED ir e c c ió n  
t e l e í r á f l e a :

" E R I E M E T E R ”  J E R IE ,  P A .

. . Ciudad  .......................... País

M E T E R  S Y S T E M S ,  I N C .

E . U . A .

E Q u Ip o  D B r  B la  
v e n t a  d e  lu b r ic a n t e  

y  c D m b u s t ib le .
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U L T I B E S T O
*  F O R R O S  D E  F R E N O  A J U S T A D O S  A  L A  M E D I D A  ’

C a s i todo s los problem as que se 

presentan en frenos de autom ó­

viles son problem as de servicio. 

Servicio de la organización, de 

sus distribuidores, de los com er­

ciantes del ram o y  de los p ro­

ductos mismos. El verdadero  

servicio c o m b in a  todos estos 

factores.

USE MULTIBESTOS 
PARA VERDADERO SERVICIO

TH E M U LTIBESTO S DIVISION
de la Allied Asbestos &  Rubber Co. (Export) Inc.

B ridgeport, C onn., E. Ü. A.

C a d a  c a d e n a  s e  s o m e t e  a  
e n s a y o  i n d i v id u a l  a n t e s  d e  
s e r  d e s p a c h a d a .  D i s t r i b u i ­
d o r e s  e n  t o d o s  p a r t e s .

LAMPARAS DE AUTOMOVILES
Obtenga buenas ganancias vendiendo

AHORA BUENAS LAMPARAS
L a  c n l i í l a A  v a l e  m u c h o  —  
p u r a  l a  M a t i s f u c c i f t n  d e l  
o l i e n t e  y  l a  e l e  T l d .  n U « n » o .  
L a s  I f l j u p a r u . s  K - D  s o u  d e  
4 * x * « i n e r a < l a  c o n s t r u c c i ó n .  S e  
p r o y e c t a n  c l e n t f U c a m e n f e  y  
s e  f a b r i c a n  e s p e c i a l m e n t e  
p a r a  r e s p o n d e r  a  l o s  r c u u i -  
s i t o s  m d s  c v i f í e n t c s .  S e  v e n ­
d e n  a  p r e c i o s  e c o n d j u i c o ' . .  
S e r v i c i o  i n v a r i a b l e m e n t e  i n ­
t e l i g e n t e  y  e s m e r a d o .

J P i d  a n o  s  i n f o r m a c i ó n  
s o b r e  n u e s t r a  o f e r t a  a  
l o s  c o m e r c i a n t e s  a l  p o r  

m a y o r ,

N U E S T R O  C A T A I . O C O  G R A -  
T I S  D E  1 9 3 6  I L U S T R A  E L  
C O M P L E T O  S U R T I D O  K - D .

L a m p a r i t A  i n d i ­
c a d o r a  s e n c i l l a  
p a r a  c a m io n e a  y  
ó m n ib u s .

L a m p s r l t a  t r a s e r a  
7  d e  p a r a d a  p a r a  
o l  C h e v r o le t .

I .a m p a r i t a  t r a s e r a  
7 d e  p a r a d a  p a r a  
e l  F o r d

L a r o p a r l t a  d a  d o ­
b l e  d i r e c o ió n  p a r a  
c a in lo n e s  y  ó m n i ­
b u s .

L a m p a r i t a s  d e  d e *  
s p e j o  

S e ñ a le s  d e  p a r a d a  
L a m p a r i t a s  t r a s e r a s  
R e f l e c t o r e s  
P r o y e c t o r e s  
S e ñ a le s  d e  d lr a e *  

e ió n

E s p e jo s  d e  g u a r d a ­
b a r r o s  

E s p e jo s  r a t r o c ó p ie o s  
A n t o r c h a s  
p i e z a s  d e  r e p u e s to  

d a  lá m p a r a s  de 
C h e v r o ta t .  F o r d  ) 
o t r o s  a irto m ó v l]r «  
p o p u la r e s .

The K-D LAMP Co.
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r ta c i ó n  

2 8 0  B r o a d w a y , N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E .U .A .

D ir e c c i ó n  t a l e g r á f l c a :  " L e n z e o ”  
F á b r i e a  e n  C ln o in n a t l .  D h io .  E .U .A .

E s p e ja  d e  g u s r -  
d a b a t r o .

P r o y e c t o r  d e
L a t n p a r l t a  ¿ v a la  
d e  m a r c h a .

B A L D W I N - D Ü C K W O R T H  
C H A I N  C O R P O R A T I O N .

F a e te r ie s  o t  S p i - J n g f ie ld  o n d  W o rc e ste r ,  M a s s .  ^
E x p o it  C iW e A d d r e s » ;  v

3 y w ' » » r  S t r e e t '  ! '  W lD B L O C O ,
N e w  Y o r k ,  U .  S .  A -

l a  g r a n  p a r a d a
"B o b in a s "— de montajes laterales y de 
montaje de base, de seis y de doce vol­

tios.

"Bobinas" — de tipo corriente, de 
tipo de interruptor de cerradura— rojas, 
castañas y negras.

^ ^ B o b i n a s ^ ^  — de alta y de baja 
velocidad, con receptáculo metálico o 
todo de baquelita. Bobinas superdiná- 
micas, bobinas SuaracoÜ  y  Powcoil—

T odas en la  g ran  parada  
garantizada

S e  tra ta  d e  un  s u rt id o  c o m p le to  d e  b o b in a s - ; -  
t o d a s  c o n s t ru id a s  e n  n u e s tra  p ro p ia  fáb rica , bajo 
la  d ire c c ió n  y  s u p e rv ig ila n c ia  d e  in g e n ie ro s  de 
a u to m ó v il d e  v a sta  e xp e r ie n c ia . C a d a  p ie za  se 

s o m e te  a e n sa y o  c ie n t íf ic o  pa ra  a se g u ra r  s u  per­
fe c c ió n  — y  só lo  la s  p ie z a s  p e r fe c ta s  e n tra n  en  la 

c o n s t ru c c ió n  d e  e s ta s  b o b in a s  g a ra n t iz a d a s.

C e n t ra l ic e  s u s  c o m p ra s  —  o b te n g a  to d a s  sus 
b o b in a s  d e  u n a  so la  fu e n te  d e  a b a ste c im ie n to  y 
d e je  q u e  la  C U A R A N T E E D  se a  e s ta  fu e n te .

G U A R A N T E E D  P A R T S  CO .. IN C .
2 5 0  W e s t  5 4 t h  S t r e e t  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E.U.A.

O ir t e s i f in  t í l e a r í f l o a ;  G U A M A O N E T O .  N e w  Y o r k
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NO ES PULIMENTO, CERA NI PINTURA SE 
APLICA SENCILLAMENTE CON UN TRAPO

Es admirable. F rotán d olo  con  un  trapo, e l K a r-N u  en un  m om ento deja  
el acabado del autom óviJ tan nu evo y vislOFO co in o  lo  era al salir d e  la 
fábrica R esisle  el ca lo r  trop ica l m ás intenso y  el c lim a  m as fr ío . M o «  
nirtura pulim ento n i lustre. E l  K a r -N u  es un  m aravilloso nu evo m atena 

reacabado, U n a sola  capa  cubre  p or  com p leto  y  sirve de p ro tección  al 
acabado antiguo. Perm anente— dura de 8 a 12 m eses. S in  em bargo , cuesta 
inuy p oco  reacabar con  este m aterial un auto m ó v ü  grande.

<M0 u al d i c o s t o s o  t r a b a j o  d e  r e p in ta r '*
nos escribe un cliente. A h orra  dinero. F á ­
cil de aplicar. S e  n ivela  autom áticam ente 
Bueno para cualqu ier c o lo r  d e  carrocería 
El Kar-Nu im parte verdadera  belleza a  toda 
cosa pintada. E ste  p rod u cto  se  ap oya  sobre 
11 años de intensos estudios y  se  fab r ica  por 
una com pañía de establecida responsabilidad 
finaaciera.

Este Bello de Aprobaeíón 
otorgado por 
los Automo- 
tlvo Labóra­
l o  r I e s of 
AmerUa.ecn- 
ñrma que el 
KAR-NU es 
un producto 
de n tó r ito , 

que haee todo lo que no­
sotros le eslgaamcs.

M U E S T R A  G R A T I S  A  L O S  D I S T R I B U I D O R E S  D E L  R A M O
E iu  es una oporCuntdad extraord inaria  para  los  distribuidores eu e l extran­
jero que se iuteresen eu obtener la exclusiva  para este gran  descubrim iento—  
con la posibilidad de obtener basta  ru is  de 2 0 .0 0 0  dolares de gaonu cias al 
sfio. Escrfbsuos altera m ism o o  por telegram a transm ítanos la  palabra 
"KARPLAN" Induyeiidu su  d irecc ión  com pleta, para enviarle  en e l acto 

MUESTRA G R A T IS  e In form ación  com pleta, pata  que ü d , m ism o com pruebe 
los méritos de este sensacional producto,

/ ¿ P  KIM f ' r .  (Fábriot, Clnelnnstl, Ohio,) (Dirección Iglegriftea; KARNU, Telada) 
Ix r t l'- l 'l iJ  V O .  Benartamsnto de Exportación. Desk B -l, 1902 JsfTcrson Ave., TolMio, 
Obló, E.U.A. Rsrarcnclas; Dun’s & Bradstreet o cualoulera otra agencia eomereial e 
fssnelem.

Sólo las legítimas piezas 
Bendix pueden verdaderamente 
rehabilitar los equipos Bendix
1V4ÁS de cincuenta m illonee de vehiculoa autom óviles están equipados 

con Productos B endix . Ceda fabricante de autom óviles en los  
Estados U nidos em plea uno o  más equipos Baadtx.

Cuando U d. necesite piezas para reparar o  rebabiU tar cualqu ier P roduc­
to Bendix, em plee só lo  legitim es p iezas d e  repuesto B en d ix . L a com pañía 
Bendix está profundam ente interesada eo  la satisfacción de ceda dueño 
de automóvil, en el futuro com ercia l de cada distribu idor do P rodactos 
Beadix V sobre to d o , en ]a buena reputación de cada P roducto B endix .

La roprsfieotaoión de los  Produ ctos B en d ix  y  p iezas de repaesto para 
los mismos es un negocio  que ez iá e  p oco  capital, brindando una ¿ananeia 
creciente a causa de los  m illones de autom óviles equipados con  productos 
Bendix que circulan en todas partes del mundo.

B E N D I X  P R O D U C T S  C O R P O R A T I O N
South Bend, Indiana, E .U .A .

(Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 
HEPRESENTÁÍlTKa DE VENTAS 

A M E R IC A N  S T E E L  E X P O R T  C O ., Inc.
347 M adison  A v e .,  N ueva Y ork , N . Y . ,  E .U .A .

D irección  te legrá fica : A M S T A

PRO D U CTO S B E N D IX — P reoos  B en d ix  do acción  com pensada m ecánicos 
e  bidraulieos —  Sistema de enfrenam iento al v a c ío  B en d ix  B-K  — F renos 
neumáticos B endíx -W estíngbouse para autom óviles ^  G ob iern o  auto- 
iDático de em brague B en d ix  —  B endix S U r t ix —‘ P ropu lsión  de arranque 
Bendix— Carburadores S trom berg —  F o rro  de íren o ' E clip se  — E quipo 
Bondix-Peco para rehabilitar cubiertas de neum áticos —  Zapatas de íren o 
de repuesto B endix forradas en lo  fábrica  —  H erram entaje B eodix-Feragen 
pare reparar y  rectificar chasis. *

Servicio
B E N D I X

Buenas ganancias en la rehabilitación 
de automóviles europeos, ingleses y ame­
ricanos mediante la rápida y económica 

rectificadora Lempco
R EPBRFORA cilindros d e  2 ,2 "  «  4 W  d e  d ió m e fro  in­

te r io r  h cs ta  d e  1 0 "  d e  p ro fu n d id a d , in clu yen do ios 
del F ord , C b ev p o le». y  Plym outh, y  cam ion es liv ian os. 
C on  c o d o  re c t if ic a d o ra  d e  c ilin dro  L em pco sum m istrtm os 
una h crrom ien ta  e s p e c ia l  p a te n ta d a , q u e  d a  o f  m eta l el 
ú ltim o c o r t e  p rod u cien d o  un a c a b a d o  finol q u e  e q o iy a ie  a  
uno a fin ación  d e  m otor lo g ra d a  m ed ían te  2 .5 0 0  m illas d e  
fun cion am iento.

T o r n o  

M i i í t l  P u r p o s e

; C on torn os  E iipticosl 
(N u ev os  M eta les  de 

Em bolo 1
Seis velocidades de huelllo de rá­
pido cambio y seis alimentaciones 
de rápido «amblo permiten todo

Torno M u lt i -  
Purpose —  el 
torno de tambor

80 segundos para tornear 
un tambor de Ford, modelo 
A y un minuto en la pre* 
paraeión. Se compara eon 
el de «ualquiera otra marea 
en veloeldad y precisión.
Se presta a diversas apli* 

c a e i o n e e.
Tornea tam­
bores y volan­
tes de auto*

. m ó V H  e s I 
e a m io n e s  y 
ó m n i b u s ;  
tiene a d i t a ­
mientos para

..rn oa e ia m a or  Z V 'IF  icY Fd . f r . n o  má. Tomo de tambor, ^ifer-
rápido y íconó- ,Vmioo del mor- Modelo r .  propulelón a
eado. escariador...  ........... ..
P í d a n o s  c a t á l o g o  d e  n u e s t r o s  e q u i p o s .  F a b r i c a m o s  t a m b i é n  
e j e s ,  e n g r a n a j e s ,  t a m b g r e s ,  g a t o s  V p l a c a s  d e  e m b r a g u e .

U M P C O
P R O D U C T S ,  I N C .

Bedford. Ohio. E.U.A. D ire cc ió n  tefegrófiea .*  L cm peo

ámbolo y 
en metal de 
e u a I q u i er 
tipo, eon una 
sfleaeia s in  
orecedente ea 
e l  r a m o .  
S ir v e  p a ra  
TORNEAR y 
ESMERILAR 
á m b o I O s 
eliptieos.

Los ámbolos de perfil «líptleo se 
emplean ahora en el 90%  de los 
autonráviles modernos.

myoH '■ '‘Oí
Loa acum uladores G LOBE 

7  la s  bu jías  de encendida 
"F u ll-S p a rk ”  represenm n u n a . 

rom biiiaclón invencib le para loa c o m e rc ia n te  a l  por 
m ayor y  revendedores por lo s  R A ZO N E S S IG U IE N IL S .

1. La calidad da loe producios Oloba es Insuperable.
2. Los métodos de monufactuta. venta y servicio son de 

priiQor ordSD.
3. El Drograitia de cocuinuo y creciente anuncio estimu­

la la aceptación pública. ,
4. ofrecemos s los comerciantes Tarias ayudas para ei 

aniinoio local.
5. Las entregas se b a »n  coo prontitud desde puatM 

estratégicos. ,
6 . Los clientes satisfechos repiten sus pedidos y  recoon- 

endan los acumuladores GLQBE y las bujías de 
encendido “ FuU-Spnrk“  a sus amigos.

Necesitamos todavía oomorciaotes al por mayor para 
representarnos en algunos buenos mercados. Por oarta o 
por telegrama pidanoa in­
formación detallada.

GLOBE-UNION M FG . C O . 
M ilw auhee, W is .,  E .U .A . 

Dirección tslegráflea: 
OUOaEUNION

O i Z

G lob e-U n ion  M fg . C o ., M ilw aukee, W iscon sin , E .U .A , 
S írvanse  enviarm e ca tá log o  a in form aciSn  detallada sobra 

su  o ferta  a  com erciantes al p or  m ayor.

N om b re  .................................................................................................................
C om pañía  .........................................................................................................

C iudad .......... P a is  ...............................AE<2

"Agosto, 1936 1 3 1
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En cualquier idioma
Tumbler sisnifica calidad

Q U IT A D O R  DE 

E M P A Ñ A D U R A  T U M B LER
ü n  llicDlBfloc clentiaco, aue qu llí con se- 
•uriaed 1» oildeclón del scíbsdo. Llmnla 
el automóell come en una lercero parte 
del tiempo. Deje una supOTflcle lecs, 
limpia j  !Ín graea. Desde hace tiempo
a c e p t a d o  c o m o  « I  o a cJ or  l im p l a ü w ,

P U L IM E N T O  T U M B LER
El pulimento más notable del morcado 
y único en au clase, a causa de aue de- 
^ e lve  al acabado del automOTíI los 
elementos esenciales perdidos eo la on* 
dación. BeUrda también la otidación 
adicional- Pulimenta en una tercera parte 
del tiempo.

OTROS PRODUCTOS

I E s t u c h e  l i m p i a d o r  T u m b le r  C a r  B e a u t y  
K i t

2 .  C e r a  p u l lm e n t a d o r a  T u m b le r
3 .  P u l i m e n t o  y  l i m p i a d o r  T u m b le r  S p a n ie l  »•
4 .  E s tt ie h e  d e  e n c e r a d o  T u m b le r
5  A e a b a d o  d e  c a p e t a  d e  a u t e m o v l l  T u m -  

b l e r  .  i V
B . N e g r o  d e  r e t o q u e  T u m b l e r  ,  „  _  _  [% •  
7 .  T a p a d e r  d e  c a p o t a  d e  a u t o m ó v i l  T u m -  13. 

b l e r

TUMBLER
L i m p ia d o r  y d e s m a n e h a d o r  d e  t e la

Q u i t a d e r  d e  a l q u i t r á n  T u m b le r  
P a s t a  d e  f r o t a c i ó n  d e  a l i a  v e l o c id a d  
T u m b le r  L « * 0 * R u b  ,
C e m e n t o  d e  e m p a q u e t a d u r a  T u m b le r  
I m p e r m e a b i l l z a d o r  T u m b le r  ,
L i o u i d o  p a r a  l im p i a r  y  d e s e n g r a a a e  
T u m b le r  K y d e q r e

P í d a o s  M o r m a c i ó f ,  d c l d l a á a  s o b r e  e s t o s  í r o d u c t o s  d e  í a m a  i n t e r n a e i o n o i .

J. A. TUMBLER LABORATORIES
B A U T -M O r Í  M O .  E .U .A .  ^ T O R O N T O .  C A N A D A

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :
2 8 0  S r o a d w a y .  N u e v a  Y e r k .  N .  Y . .  E .U .A .

D lr e e e ió n  t e l e q r á f t c a :  
L e n z e e

4 f á s  p l a c e r —  

M á s  g a n a n c i a s

Se presenta  ahora  la o p o rtu n id a d  en  q u e  los 
dueñ os d e  a u tom óviles  n ecesitan  y  com p ra n  
am ortiguadores. P repá rese  p ara  satisfacer 
esta crecien te  dem an da  co n  los am ortigua­
dores h id rá u licos  G a b r ie l de d o b le  e fe c to  c o n  
gob iern o  term ostático . Para  la  m a yor co m o ­
d id ad  p o s ib le  d e  m arch a , re co m ie n d e  los
am ortiguadores.

Sírvase pedir información completa sobre el equipo Gabriel 
a cualquiera de nuestros distribuidores siguientes.

B u en os  A ir e s :

R io  d «  J a n e ir o : 

S a o  P a n lo :

F iore  P an iza  & T orra , V iam onte 1261
A. F ortun a  & Cia., R ú a  H afldock  L obo 55-59

A u to-A sb estos S.A.. R ú a  R ica rd o  BapU sta 8 
H oracio  M- Lañe, R ú a  P edro A m erico  5

“ RED-HEAD” AF-900 
LUBRICADOR PORTATIL 

DE CHASIS
A sp ira  la  grasa  de su orieinal 
envase de 25 libras. Funciona- 
m iento neum ático. M ontado en 
roda jas  g ira torias  p rov istas de 
llantas d e cauch o. V á lvu la  de go­
b iern o  d e doble escala. D esarro­
lla 36 veces la presión  d e aire. 
D escarga  24 onzas p or  m inuto a 
126 libras de p resión  neum átiw . 
Se ad ap ta  a  toda clase  de  lubri­
can te  de chasis recom endado por 
lo s  fabricantes d e  autom óvlles- 
C om pleto, co n  extrem o de m an­
guera  y  adaptadores-

PANEL W-210 
DE LUBRICACION 
ESPECIALIZADA

Un panel de combinación de 
pared, de soporte y  transporte, 
qne sirve para completar el 
lubricador G r a c o  “ R e d -H e a d  
AF-900. Suministrado en esmalte 
rojo, azul y  blanco. Se facilita 
nn completo servicio de lubrica­
ción especializada mediante este 
panel y  el lubricador de chasis 
AF-900. _  __________________

G R A Y  COMPAJNY, INCORPORATED 
MENNEAPOLIS, MINNESOTA, E, U. A.

nEPARTAMENTO DE EXPORTACION: P. 0 . Box 183, 
“ E P A ^TA ^^S^B F IE LD . ILLINOIS, E.U.A,

D l r e t c N n  l e l e o r S í c a :  ' ‘ F A B E X ”  S c r i n g f l í l d  ( I I I . )

H e rra m ie n ta s  de  
garaje famosos por 
su servicio p rá ctico

PA R A  a y u d a n ,  a  a u m e n t a r  e u .  
q a n a n e ia s .  (a  q f r a c e m o s  un 

s u r t id o  c o m p le t o  d e  ISO  h e r r a ­
m ie n t a s  a h o r r a t iv a s  d e  t i e m p o ,  
e s p e o U le e  p a r a  t r á b a l o s  d o  t a l la r  
y  d o  g a r a je  y  t a m b ié n  u n  v a s t o  
s u r t id o  d a  á r b o l e s  d o  e j e  t r a s e r o  
y  á r b o le s  p r o p u ls o r s s  d e  r e p u e s to . 
L e  c o n v i e n e  m u e h o  t e n o r  oJe iriD lar  
d e  n u e s t r o  c a t á lo g o  d e s c r ip t iv o ,  
P í d a n o s  u n  e j e m p l a r  g r a t i s  
A H O R A  M I 8 M 0 .

D e p a r t a m e n t o  d s  E x p o r t a c i ó n :  
2 0  V e s o y  8 t .e  N u e v a  Y o r k .  N ,  Y . .

E .U .A .
Dirección tolcgráficA: 

_________ NATMACHINE

UNA SORPREND ENTE N U EV A  P A S TA
DE CIERRE— Nunca se reseca

T A P A  P E R M A N E N T E M E N T E  
C e n t o D a r o i  d o  u s o s  — p a r a  c e r r a r  u c i o n c s  L O S  E S C A P E S
rD .tálIC B B  y  t r a b a j o  g a n e r a l  d a  e m p a q u e t a ­
d u r a -  p a r a  c e r r a r  o  t a p a r  e e c a p e e  e n  t e c h o » ,  
o a r r o c e t la  o  p a r a b r l e s ;  p a r a  c e r r a r  e in p a a u e -  
ta d u r a e  d e  b o m b a s  d a  a g u a ,  m a iiB U e ra s  d a  
r a d ia d o r  y  c o n e x i o n e !  d e  c a l e r a c l o r e t  d e  a g u a  
c a l l a n t e ;  p a r a  c a la f e t e a r ,  p a r a  a e e n l w  p e r -  
n o e  y  p a r a  e l i m l a a t  r u i d o ,  d e  c a r r o c e r ía .  S o  
o f r e c e  e n  d l f c r e n t e a  d e n e ld a d e s .

D I S T R I B U I D O R E S  —  N e e e s lt a m o a  r e p r e ­
s e n t a n t e !  « n  c i e r t o ,  b u e n o !  m e r e a d o a . P íd a n o a
m u e s t r a  e  I n fü r m a e ld n  c o m p le t a .  _____

T H E  F O S T O R I A  P R E S S E D  S T E E L  C O R P O R A T I O N
D Ir e c c I in  * e l e g r ó « c o - P R E S T E E L  F O S T O R IA ,  O H IO .  E .U .A .

R o o r e e e n t a n t e  o n  la  E u r o p a  C o n t in e n t a l ,  A a la  M e n o r  y  A '" - ! " »
N E L I U 8 8 E N  &  8 T A K G 0 L D .  A / S .  8 3 -B 5  R u ó  L a m o r i n io r e ,  A m b e r o i .  B H O i » -
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Desde  fodo  punfo  de vista

A C M E
rece mas en

-i.'?

T ^ E N T A J A S  de venta q u e  n o  pueden igualarse 
en n inguna parte han hecho q u e  el A cm é 

sea e l s iu tid o  d e  ferretería de neum ático  m ás 
sobresaliente del m erca d o . A  causa d e  que los 
p rod u ctos  A c m c  están  p royectados de acuerdo 
c o n  nuevas norm as de funcion am iento, vendién ­
dose, al m ism o tiem po, a precios  m oderados, 
gozan  de creciente dem anda en todas partes, y  
con stitu yen , p or  l o  tanto, un n eg oc io  m u y lucra­
tivo. C ada p rod u cto  A cm é  abre la puerta a 
m ayores ganancias. N o  se d e je  engañar por 
su bstitu tos de in ferior calidad . . .  asegúrese de 
obtener lo s  A cm é legítim os, identificándolos por 
su nom bre,

Sírvosf pfd im os catálogo, precios* etc.

A C M E  A I R  
A F P L I A N C E  C O . .  In c .

B ro o k iyn i N'.Y.» E .U .A .

A C M E
pora Exactitud

TILL€TS€N
El carburador

de repuesto 

más popular

para el
FORD, CH EVRO LET, PLYM O UTH Y  
OTROS D E M ARCAS PO PU LA RES

Desde hace m ás de veinte años, los 
carburadores TILLO TSO N  lian sido 
fam osos en  la  industria autom otriz.

P ídanos catálogos y  p recios .

The Tillotson Mfg. Co.
Toledo, Ohio, E. U. A.

E D E L M A N N
Productos de fina calidad de fácil venta

A  precies que desafian  toda  com pe­
tencia dejando B U EN A  G A N A N C IA .

Piezas h ¡d r á u U c a s " lE A K  N O T "
C ab ícs " L E A K N O T "  para frenos

llm p a q u .ta d a . 
l i i d l v l d  u a 1 -  
m eóte en ber- 
niéticae c a j a s !  
m etálicas. D e ]  
este modo e e j  
p r o t e j e n  l a s i  
delicudas pie-1 
zfifi de ém bolo \ 
y  piezas m etá­
licas  eo gene­
ra! contra todo 
dafio resultante 
de rudo m anejo.

C&bles de a juste  e x a c ­
to  para fren os H uck, 
S teeldraulic y  B endix. 
S e garantida que son 
iguales o  m ejores  que 
las p iezas originales 
que reem plazan.

Tubería de combustible " B R E A K  N O T "
Tiene nn núcleo m etálico inoxidable, lo que la  hace 
m ús ti 11 rnble que todo tubería enteram ente de caucho. 
$ e  ofrece en grupo a  estilo  de fáb r ica  o  en surtidos 
pnra form ar cualquier grupo especíales para firmas 
ni por mayor.

Inducidos F R E D E R I C K S
En nuestro catd logo  No- 133 damos 
descripción com pleta de estos induci­
dos. lo  mismo que Inform ación de­
tallada sobre nuestros generadores en­
friados por aire y  bobinas de campo.
La rasa EDELMANN le invita tambUn a ssrar provecho de la venta de uniones de 
latón, henchidores de aou mui adores, densímetros (hidrómetros), manguera de grasa 
Leak Not de veinte mit libras de presión, ensayadores de acumuladorei, eargadore» 
de eeumuledores Break Not. bujías de encendido Brstk Not, ete. Pídenos eatálogos 
y preeioe.

E. E D E L M A N N  & CO., Chicago, A.

El uso de forro  de  freno y  revesfim iento 

de em brague  Raybesfos en maquinaria 

¡n d u s fr ía l  está c r e c ie n d o  constante­

mente.

Las grúas, los malacates, las locom o­

toras y  los ascensores m odernos em­

plean producto  de rozamiento.

Pídanos Inform ación detallada.

L o s  m e r c a d o .  í e l  h e m is fe r io  o c c id e n ta l  e s tá n  a te n d id o s  
p o r  la  R a y b e s t o s -B e la c o ,  L t d . .  A s b e s t o s  H o u s e , 

S o u th w a r k  S t-, L o n d r e s ,  S .E . l ,  In g la te r ra .

O fic in a  d e  v e n t a s  e n  la  A m é r ic a  d e l  S u r—
C a ix a  p o s t a l  2 8 9 5 , S a o  P a u lo ,  B ra s il.

T H E  R A Y B E S T O S  D I V I S I O N
d e  ta A l l ie d  A s b e s t o s  &  R u b b e r  C o . ( E x p o r t ) ,  In c .

B R ID G E P O R T ,  C O N N . ,  E .U .A .
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Weat her head
Exhibidor No. 126 de tubería 

flexible de combustible
13 repuestos de rápida venta para tube­
ría de com bustible, aceite, grasa y  do 
vacio . Equipo orig inal en m as del 9 0 %  
de iQB m areas de autom óvilea .
Se ofrecen  tam bién en paquetes de cinco—  
Pídanos cátailogo de piezas de repuesto de 
equipo orig ina l, conexiones de la tó n  de 
tubería, tubería  flexible de com bustible, 
m andriles y  piezas de frenos hidráulico», 
densím etros e  indicadores de tem pera­
tura baja.

The Weatherhead Co.
¿2 0 -7 1 4  F ra n lr fe H  A v e .

C le v e la n d .  O h ie , E .U .A .

Compre/ore/ de A
de a 10 caballos de fuerza
L os  com presores de a ire In g er- 
soll-K and son  ideales para u so  en 
gara jes y  talleres de reparación . 
R asgos com o el descargador cen ­
trifu go, cap acidad  p ara  continuo 
serv icio  a  200 libras de  presiOn y  
au sencia  d e  v á lv u la  d e  retención  
en la tubería  d e  descarga, a se - • 
guran un funcionam iento  econO- 
m ico  y  p rolon gada  duración. 
Sucursales en las principale.s c iu - 

. dades.

Inger.soll-Rand
P  I I B R O A D W A Y  N U E V A  Y O R K , E U A

ES UNA HERRAMIENTA
RAPIDA y  EXACTA 

K. 0. LEE & SON CO., ABERDEEN, S.D

rríiHaiPíl

R E C T IF IC A D O R  U N IV E R S A L  DE BIELA

E.U.A.

Auténticas  
Articulaciones 
U N I V E R S A L E S  D E T R O I T
D o d g e ,  G r a h a m - P a l g e ,  H u p m o b i l e ,  O Id s m o b M e ,  R e o ,
W i l l y s  7 7  y  o t r o s ,  in c lu y e n d o  lo s  c a m io n e s  D o d g e .  S ó l o  la s  a u t e n .  
t i c a s  p i e z a s  D e t r o i t  a s e g u r a n  s a t i s f a c c i ó n  c o m p le ta .

P ID A N O S  E J E M P L A R  D E  N U E S T R O  C A T A L O G O  G E N E R A L

D E P A R T A M E N T O  B E N J A M I N  W H IT T A K E R .  I N C .
D E  E X P O R T A C IO N  116 L IB E R T Y  S T „  H Ü EU A  Y O R K , N . Y „  E , U . A.

Aumente su negocio de anillos o ^ros^^^ 
émbolos con los afamados 

American Hammered
A l  v e n d e r  l o s  a n i l l o s  d e  é m b o lo s  A M E R I ­
C A N  H A M M E R E D  o s t á  U d .  ó a n ú o  &  su  
c l i e n t e l a  p r o d u c t o s  d e  s u p o t i o r  c a l i d a d ,  q u e  
a s e g u r a n  r a a r o r  s a t i s  r a c c t ó n  p o r  s u  a r a n  d u r a ­
c i ó n  y  c s c e le n W  s e r v i c i o ,  s i n  q u e  p o r  e s to  
c u e s l a n  m á s  q u s  lo e  d e  c o n s t r u c c ió n  o r t l -  
n a r ia  E s t e  m a y o r  y a l o r  I n t r ín s e c o  q u e  U d , 
o f r e c e  s i c n l f l c a  p a t a  U d .  u n  n e g o c i o  p e r m a -  
n e n t o  y  m i é  lu c r a t iv o .  .

Q u e d a  U d .  c o t d ia lm e n t e  i n v i u d o  a  p e d ir n o s  
c a t á l o g o ,  p r e c i o s  y  p r o g r a m a  d e  w t a s  r e ­
la t iv o  a l  c o cd p lO to  s u r t id o  A M E R I C A N  
H A M M E R E D ,  q u e  c o m p r e n d e  a n i l l o s  c e  
é m b o lo s  c o r r i e n t e s ,  a n i l l o s  in t e r l o r e a  y  ex*  
te r is o r e s  d s  é m b o lo s .

AHERICLN HAMMEBEDPI5TQN RING CO.
□  I v i t l f n  l i t  T h e  B a r t l e t t  H z y w a r d  C o .

D e p a r t a m o n t o  d e  E x p o r t a c i in  

461 E i s M h  A v e . ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y - ,  E .U .A .  

f l «  r o m u r e s l ó r v  l . l . p r d f l . a ;  " B a R l . f ,  N e w  Y o r k
D e  c a n a l  

a n c h o

V E N D A  E S T A S  M E J O R E S  

B U J IA S  D E  E N C E N D I D O  

P A R A  D E S A R R O L L A R  

U N  M E J O R  N E G O C I O

B U J IA S  D E  
E N C E N D I D O

LaR b u jfa »  de enceudl- 
do Aubiira ae garantí* 
zflTi IncoDdicionalmente.
Se apoyan sobre 25 
a  & o  8 de experiencia 
exclusiva  en la fa b r i­
ca c ión  de b u jía »  de 
encendido.

H A Y  U N A  B U J IA  

D E  E N C E N D ID O  

A U B U R N  P A R A  C A D A  

T I P O  D E  M O T O R

AUBURN
.Virtnwe pedlrtioi uifvi fiULNai 
completa acerca de nmiit 
atractivo píon de

A U B U R N  
S P A R K  P L U O  CO,

Departameate de ExpNtaelón 
4 6 1  E I G H T H  A V E W Í  
N U E V A  Y O R K ,  K .  Y., 

E .U .A .Dirección telegránca:
' B A P l L g r *  Nei»  Yorl;

LUBRICACIO N  ESPECIALIZADA!
P R E S IO N  D E  1 0 .0 0 0  l ib r o s

S u m in is tra d a  con  cinco  
re c e p tá c u lo s  i n t  e  r -  
c a m b iab les  o con  el 
n ú m e ro  que se q u ie ra .
El ca m b io  d e  re c e p tá ­
cu lo  se hace en  1 0  se­
gundos.
M á s  d e  2 4 .0 0 0  e n  u s o .

p id o n a s  información 
d e ta lla d a .

f> ía lr¿5 tu d o re s  e x c l u s i v o ,  
p a r a  l a  e x p o r t a c i ó n

E D W IN  D . A L L M E N D IN G E R
59-61 Pearl Street, Nueva York, N.Y., E.U.A.

OlreeoHn telegríflca: "Edalmer”  New York

B l  t u r t i d o  á e  m u e l l e *  m a *  
t u e r u t i v o  á e l  m e r c a d o

M UELLES T U TH ILL
A  p r e c i o s  r a c i o n a l e s  

C a l i d a d  i r r e p r o c h a h l e  

L o i  M U E L L E a  T U T H I l L  i o n  e i t r e o r d l -  
n e r l e m e n t e  lu e r a t lv o e  p e r a  lo e  v a n d e d o r e a  y 
c o m p r a d o r e s ,  p o r  la s  tr e a  r a z o n a s  a i g u le n t e a :  

l .  C a l i d a d .  S e n  l o »  m a jo r e a . e ln  c o n s id e r a *  
d o n  d a  p r e c io .

2 A m p U t u  d e e e u e n lo e . q u e  p e r m i t e s  a l  c o ­
m e r c ia n t e  e c b r e p o n e r » e  a  l e  c o r a p e i e o c la  
d e  p r e c i o .  . _  .

3  U n  í u r t i d o  c o m p le t o  d e  m u e l le » .  C a d a  
u n o  a e  g a r a n t i z a  q u e  a j u a U  e z a c t a m e n t e  
a l  a u t o m ó v i l ,  c a m ió n  u  t o n i b u a  p a r a  e i 
c u a l  u  c o n » i r u y a .

C a d a  M U E L L E  T U T H I L L  » e  a p o y a  a o b r e  68 
a ñ o s  d e  e x p o r J e n c ia  e n  l a  f t b r l c a c l t o  d e  
m u eJ lea . S a t a  v a a ia  e x p e r i e n c ia  p r á c t i c a  ee 
s u  m e j o r  g a r a n t í a  d e  s e g u r i d a d  y  é x i t o .  
P ld a n o a  c a t á l o g o ,  i n c lu y e n d o  p r e c io s  e  i n ­
f o r m a c ió n  e o b r e  n u e s t r o  I n t e r e e a n ie  p r o g r a m a  
l e  r e n t a » .

Tuthill Spring C om pany
D i r o e c i ó n  t o U g r ó f i e a :  T o t b l l l ,  C b i c a c o  

7 6 0  W .  P o l k  S t r e e t ,  C k l e a g o ,  
I l l l n o l B ,  E .  U .  A *

1 3 4
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M sv evidente ve n to la  en e m p le a r  en t ro - 
kolos de reem plajo. l o s  m ism os e n g ran a je s  
oue muchos fa b r ic a n te s  d e  au to m ó v ile s  I »lón usondo com o  e q u ip o  n o rm a l de 
lAhrlco . . .  los e n g ra n ó le s  silenc io *

J t o f  de d istr ibuc ión  C 6 L O R O N .
I  TsCDS fsbclcanC es d e  a u to m ó v ile s  I han v is to  q u e  io s  e n g r a n a je s  de 
I d istribución  C e lo ro n  s o n  loa  m á s  
I efectivos en  a s e g u r a r  c o r r e c t o  fu n - 
I cionam iento de m o t o r ,  e x e n to  de 
I vibración ru id osa - D a n  a a tia fa e - 
I  ción perm anerite. Y  c o n  t o d a s  i estas ven ta jas , l o s  e n g r a n a je s  C e- 
I loron se v en d en  a  u n  p r e c io  q u e  
I deja buenas g a n a n c ia s  a l  c o -  
I m erciante q u e  io s  v e n d e .  P id a -  
In os  in fo rm a c ión  c o m p le ta  y
1  p r e c i o s .

ÍCONTINENTAL-DIAMOND FÍBRE CO.
1 Fábrica y ofteina principal:

Brí(f0i>D»rí. P a . ,  y  Newark, Del.. E.U.A. 
¡xvartcm cnto i c  Egportael4n:

39 Water Street.
Nueva York. N.Y.. E.U.A.D ireesión telegriflea:

“ WidbiMo" New York

T od o  m e c á n ic o  y  t a l le r  
n e c e s i t a  e s t a  v a l i o s a  
tie rra m ien ta —

D e p re so r  d e  P e d a l d e  E n fr e n a m ie n t o
Y  D E  E M B R A G U E

; Una tnrerslón auin&i»«nie hicratica ! Una nueva herramienia Supco, que hace 
liineccurla U  íQ’uüe de un segundo mecánico en los trouajoa de ojusto de frenos v 
cDiDriBue. Se requiero un solo mecánico para hacer bien  estos trabajas. Evita la 
üisejsura presión do pié.

Sujuta el podal con (oda seguridad eo  le  posición que ee quiera. F á c il de usar. 
No Ikjy iDocanismos complicados. Sencillamente se aplica la  varlUa sujetadora corre- 
disa u( pedal de enfrenamiento o del embrague, asegurándose el extremo opuesto al 
asienio. Luego se ajusta la  abrasadera en la posición deseada. P ara soltarlo, se 
oprime un ñador de gatillo. E s una de las m is  Ingeniosas herramientas ahorrativas 
de llerupo y trabajo de las ofrecidas hasta ahora a  loa talleres de reparación. Pronto 
coiapenta su precio, en unos pocos trabajos.

D e f irm a  s o n s t r u e c ló n  d s  a c e r o ,  cor enchape d e  cromo. L o n g it u d ,  
s x t s n d id a , 25" y  p lo g a d a  14". P r e e lo  de lUta, solo 75 centavos.
('ómprola do su abastecedor o  dtrígase directamente a  nosotros.

Supco P r o d u c U  C o t s . . D e p t o  d o  E x c o r U c i g n ,  3 9  W a t e r  S t . ,  N u e i a  Y o r k ,  N . Y . ,  E .U .A .

Saque provecho de la creciente demanda de

PIEZAS P E R F E C T IO N
L&s pissas Perfection. con InternaclqcRl repuiaolón por su enelonto fuoelonamieoto. 
aiidlilcren una suilsracrlón quo se ronvlerte rápidamente en crecientes rentas por 
sus «ihtrlbuldores en todas partes del mundo.
Un curtido coroploto para satisfacer los prloclpales roqulsltos sn piezas de repueslo. 
iBe aquí una ornnunlüad de venta que le aportará buenas ganancias ( Por certa o  por 
telegrama pídanos Inforinaclón sobre nuestro completo surtido, en el cual le  rom* 
orerideo engranajes silenciosos de distribución . . .  en* 
irsnsjn raetillns de distribución . . . cadenas süen- 
dossi ds dlstrlbuclóo . . . engranajes de volante . . . 
piscas ds embrague . . . revestlmlenios de embrague 
. . . coronas y pifiones de diferencial . , . engranajes 
de establo de marcha . . . cajas y piezas de diferencial 

. forro de freno . . . culatas de cilindros . . . árboles 
propulsores y de eje trasero . . . tant)ores de frenos 

. . piares de presión.

PERFECTION GEAR CO.
Harvey, Illinois, E.U .A.

D irección  te leg rá fica : P E R G E A R C O

m

E C T I F I Q U E  a s i e n t o s  d e  V A L V U L A S  
O M O  L O  H A C E N  L A S  F A B R I C A S

m e d ia n t e  la  e s m e r i la d o r a  

d e  a s i e n t o  d e  v á l v u l a

'¡ . "1 '«  «ísts, BU Euross: 
f iS .1 '" *  >  IN G RAM , fisibory SeusTí, Londrss, 

2 . I n B is t e m

'rrriutd y seis fá b r ica s  y  (lisa mil tn llercs ile re fu raclón . 
.n  rr.iius iiertes fiel iiuindo. esián  sirviánílose «p  l;i vaiiie- 
lilndorn  E C CE N TRIC liara liacer j  rectiflrar nslemtis de 

válvulas. E sm erila cual<:uler naleato de riinl* 
qu ier m etal. ,va tie tino snderOolal. .'•» ile tipo 
embutido.- Se sum inistra con aderesatlnr ile 
•llamante, en c o ja  iiietállcu. Olitengn liifoniia- 
plón com pleta, escrihienilii al represeiitanie 
más próx im o, aegim la lista de aliojo.

HALL MFG. COMPANY
TOLEDO, OHIO, E.U.A.

<160 R ich m on d  St.» T oron to , Canadá

Gerente de ventee en Cuba:
L. GONZALEZ D E L  REAL. 

Apartado (296. Habana. Cuba
Gerente de ventas en la Argentina: 

S R .  O T T O  E B E R S O N  
Cesllla üe corree 127, Buenos Aires

«os£o, 1936

Prove completa vista despejada al 
conductor y al pasajero

B U A X U  A l I X I L I A K  T U I C U
T A  t e n d e n c ia  h a c i a  d o s  l im p ia d o r e s  d e  p a r a b r i s a  h a  e s t a b l e c id o  

u n a  c r e c i e n t e  d e m a n d a  d e  b r a z o s  a u x i l ia r e s  T r i c o ,  l o s  c u a l e s  
s e  s u m in is t r a n  e n  m o d e l o s  u n iv e r s a l e s ,  p a r a  f á c i l  i n s t a la c i ó n  
e n  t o d o  a u t o m ó v i l .  S a q u e  p r o v e c h o  d e l  t i e m p o  l lu v io s o ,  v e n d i ­
e n d o  l o s  l im p i a d o r e s  d e  p a r a b r i s a s  y  o t r o s  a r t í c u l o s  d e  f& cil 
v e n t a  d e  l o s  c o m p r e n d i d o s  e n  e l  s u r t id o  d e  P r o d u c t o s  T r i c o .  
P í d a n o s  I n f o r m a c i ó n  d e t a l la d a .

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Baffalo, N. Y ., E.U.A.Y ílib b

p n o o u C T d D ireceiü fi telegráfica i **TRICOPROD** BalEato

Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente
E s t e  e e  e l c o m p r e s o r  q u e  t o d o  g a r e j e  y  
t a l le r  d  e r e p a r a c i ó n  a n s i a  p o s e e r .  
A H O R R A  g a s t o s  d e  c o n s e r v a c ió n .  T ie n e  
t o d o s  lo e  r a s g o s  m e c á n i c o s  e x c l u s iv o s  q u e  
h a n  d a d o  f a m a  a  la  m a r c a  C H A M P I O N . 
A H O R R A  d in e r o  en  p r e c io  in ic ia l  y  en  
f u n c io n a m ie n t o .  A H O R R A  e s p a c i o .  C a ­
p a c i d a d ,  d e  1 t2  a  1 2  p ie s  c i^ b ic o s  p o ' 
m in u t o .

DIriJaaa a tu abaataceder a mrJbana» direatanienta. por Infarmtelén d«* bllada labra h i varios modaloa da iquipia aharrativai de dinsra toraprerdl- det en el vasto lurtide CHAMPION.

C H A M P I O N
PNEUMATIG M ACHINERY CO.
8164 So. Chicago Avenue, Ghioaéo,Ill.,E.LJA.

D e p a r t a m e n t o  d e  E a e p o r t a e i d m  

2 3 8  M a l a  S t r e e t .  C a iu b r ld s e i  M a e e .»  B .U .A .

P I O N E E R ”
T e la s  P a ra  C a p o ta s  D e p o r t iv a s

SO N  LA NORM.1 OE LA INDUSTRIAQStanD -"  Todo eommUnte moderno dol ramo tleoc 
existencia de estos produetoe por las razoocs 
siguí ODtes;

(1 ) La calidad es uoifonnameote superior.
2 ) Eki la Dreparación se emplea la mejor clase <le 

caucho elástico.
<3) Extenso surtido de atractivos taodelos.
(4 J Servicio rápido,

IjS calidad do los productos Pioneer compite en precio, pero 
vale mucho más Intriosícamente. . . . Compre Ud. lo mejor. . . . 
Pida el material Pioneer “ iO-X”  . . . .  el ynoíeríifll más flnv 
<¡c Cfipoltf dsl mercado. El "Watsrtvpo'* . . . poro economía 
y calidad. El “ SEATBX”  . . .  lo telo ideal poro tapioeria. 
El "iO -X  Silcer AlwwinuTn’  ̂ . , . ffue reduce H temperatura 
en el interior de Us vehicHlos, hasta veinte p<jr denlo . . . para 
ómnibus V re&ículoe dé transporte de materias afectadas por la 
im peralm . E „ablctida  en  1806

THE LGNDERS CORPORATION
T O L E D O ,  O H I O ,  E .  U .  A .

D E P A H T  A M E N T O  D E  E X P O R T A C I O N  
5 6  W o p t h  S t . ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E .  U .  A .

O ircrríiin  ieUgráfieo! "D A V T E X C O E  NEW Y O R K "

Dos nuevos G A T O S  DREDNAUT
Para Carrocerías Modernas

Funcionan rápida y fácilmente —  mecanismo 
positivo —  Se adaptan a loa “frentes” y par­
tes posteriores de las nuevas carrocerías con 
ruedas cubiertas. No se enganchan a las ba­
rras del parachoque y no pueden causar daño 
aun cuando impropiamente usados. Altura 
inicial reducida permite almacenarlos en el 
compartimento de herramientas. Tienen am­
plia extensión para leventar los neumáticos 
modernos tipo “balón”.
Escriba o cablegraíte solicitando informea det eon- 
t r o t o  e j ' n n r r a c i ó y i . _______________________________________________________

A U T O  S P E C I A L T I E S  M F C .  C O M P A N Y
P . o .  B o x  N o .  2 6 6 , Ft. W o y n e ,  in d i a n o ,  E.U .A.

D iraqclón  C ab leg rá flqa ; A u spaco , H .  W ayne, Ind iana, E. U. A . 
I^ábrkas: St. Joseph. M ich igan , E. Ü. A .  —  W lnd so r. O ntario , G anada.
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D e V ü b / s s

Equipo de 
Pintar por 

Pulverización

•  Diseñados especialmente para trabajo en talleres 
de pintura de automóviles, los compresores de aire 
DeVilbiss tienen todas las ventajas conducentes a 
máximo rendimiento, mínimo gasto de conservación 
y  reducido costo de funcionamiento. Hay tamaños 
y tipos para satisfacer toda necesidad. Ilustramos 
aquí el compresor de aire DeVilbiss de tipo UBO. 
La DeVilbiss ofrece también un surtido completo de 
compresores de aire para garages y estaciones de 
servicio.

• Esta pistola DeVUbiss Tipo 
MBC de pintar por pulveri­
zación ba sido ideada especial­
mente para la aplicación más 
eficaz de los nuevos materiales 
sintéticos de acabado. Al mismo 
tiempo, trabaja perfectamente 
en la aplicación de esmaltes, 
lacas y  pinturas corrientes.

T H E

I n d i c e  de los A n u n c ia n t e s

133
A cm é A ir  A pp llan ce C o .............................................................
A lb ertson  &  Co.,  ..................................................................  gg
A lem ite  Corp.................. .................................................................. rg
A lien  E lectric  E qu ip . C o............................................................
A llm en din ger, E .  .......................................................................
A llte x  P roducts C orp.  ............................................................ .g ,
A lum inum  Indu stries,  .......................................... . . . .
A m erican  B rakeblok Corp........................................................
A m erican  Chain Co. . .    194
A m erican  H am m ered P istón R in g  Go..............................
Am erican  Steel E x p o r t Co........................................................ „
A r o  E quipm ent Corp..................................................................  ĵ gg
A sbestos M fg . Co........................................................................... ^̂ 27
A tla s  A sbestos Co..........................................................................
A tla s  P ress Co. . - ■ • - ................................................................. 75
A u b u rn  A utom obile Co...............................................................
A u burn Spark  P lu g  Co. .........................................................
A u to  Specialties M fg . C o. ■•••••••...............................
A utom otive M am tenance M chry. Co.................................

B aldw in-D uckw orth  Chain Corp...........................................  1^0
Bean M fg . C o., John ................................................................
Belden M fg . C o ................................................................................ i i :
Bendix Products Corp..................................................................
B lackhaw k M fg . Co.....................................................................

C árter C arburetor Corp.............................................................
Casco Products Corp.  ............................................
Cham pion P neum atic M ch ry . Co..........................................
Cham pion Spark  P lu g  Co......................................................   •
C hrysler E x p o rt Corp.  ..............................................
Clydesdale M otor T ru ek  Co. ..............................................
Continental-D iam ond F ib re  Co............................................
Continental Rubber W o r k s ....................................................

. .  116 

. .  136 
55, 56 
. .  125 
50, 51

119

Defiance S park  P lu gs, In c........................................
D e V ilb iss  Co....................................................................
Diam ond T  M otor C ar Co......................................
D itzler Color Co. - ■ • •••••••••- .......................
D u  P ont de N em ours & Co., k., i .....................

E clip se  M ch . Co.  ...................................................................... f io
E delm ann &  C o.,  .......................................................................  .gg
E dison , Thos. A ., Inc. . . ^ .....................................................  „
E lectric Storage B a tte ry  Co..................................................... ”
E rie  M eter System s, In c............................................................

12 2
F edera l-M ogu l Corp.  ........................................................... . . .
F ederal M otor T ru ck  Co......................................................y»*’
F itzgerald  M fg . C o.......................................................................
Ford  M otor Co   •  ...........................................................  ,00
F ostoria  Pressed Steel Corp.....................................................
Fulton Co............................................................................................

  132
   106

D E V I L B I S S  C O M P A N Y .
T O LED O , O H IO .  E.U.A.

R e p r e s e n t o n f e s

CÓ— R io  do I so e lto , Sao Paulo. PemamOuco. 5 " ' ' ? —

n u t r i h i i i d o T e t  8  K .  H t b & o » .  E c u s d o p — M i g u e l  C u r a lo n  J .
G u a y a q u i l  E a p a ñ i - ^ L a  A c e i t a r a  E x p o r t a d o r a ,  8 .
M a d r i d  T a le n c l f t .  P i l i  p in a * — P a c i f i c  C o m m a r e ia l  C o .— M a ú l la .
^ h u  llo llo  G u a ta m a la — G iaee &  Co., C. A .- " 4 3 u a i e a i a l 8 .  M W e a  
— Ola. Shen*in 'W 1intm 8, S. A . y
M á r io n  i>  F  7 « l l D a  d «  J .  T l l l a r r c a l — M o n l a r r a y .N .  L .  N iw r a B u *

-S e n o r a l  E l f c l r l c  B . A  — Montovldeo. V o n o z u o la — ln iem aHonal 
Qtnoral E l e c l r l c ,  8 . A .— C aricas, Maracalbo.

, 83 
. 59 
. 131 

Cub, 
, 85 
.  132 
. 130

G abriel Co...........................................................................................
G ates R ubber Co.......................................................................... ..
G atke Corp  .......... .. ............................................................
General M otors, A rg en tin a , b . A ......................................
Globe M achinery & Su pp ly  Co...........................................
G lobe-U nion M fg . Co.     ......................................... .. . .
Goodyear T ire  & R ubber Co........................................
G rah am -P aige  In t 'l  Corp............................ ........................
G ray  C om pany, In c....................................................................
Guaranteed P arts Co..................................................................

iqet
H a ll M fg . Co......................................................................................  79
H arrison  R adiator Corp............................................................. ĝ
H astin gs M fg . Co.   inQ
H ollingshead C orp ., R . M ................................................  • ■
H udson M otor C a r Co.....................................................

134
In gersoll-R an d  Co ................................ Wn on
International H arvester E x p o rt Co..............................

129
Jam bor Tool & Stam pin g Co................................................  g,
Johns-M anville  In tl. Corp........................................................

130
K -D  L am p  C o ...................................................................................... .g j
K a r -N u  Com pany ....................... ..............................................
K e llo gg  Com pressor & M fg . Co..............................
K e lse y -H a y es W h ee l Co........................................................... , .g
K in gston  Products Corp...........................................................
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In d ic e  de los A n u n c i a n t e s

Landera Corp...................................................................................  185
Lee & Sons C o., K . 0 ....................................................................  134
Lempco P rodu cts, In c ..................................................................  l o l
Link-Belt Co.......................................................    118
Lyons Storage B a ttery  Co........................................................ 124

Manhattan R ubber M fg . D iv ..................................................  78
M anley Products Corp  94, 112
Marquette M fg . Co.........................................................• • ■ ' '
M cQ uay-N orris M fg . Co............................................... 3 ra . Cub.
Morse Chain Co..............................    120
Motor W h eel Corp.........................................................................  78
Multibestos D ivisión o f A llied  A sb estos & Rubber 

Co. (E x p o r t ) , In c ..................................................................... 130

National M achine & Tool Co..................................................  132
New Process G ear Co..................................................................  94

Overseas M otor Service Corp...............................................77-80

Perfect Circle C o .............................................................. 2da. Cub.
Perfection G ear Co..................................................   135
Pittsburgh Píate G lass Co......................................................  3
P rest-0 -L ite  B a ttery  C o., In c................................................  115
Prior, John .............................    112

Raybestos D ivisión o f  A llied  Asbestos & Rubber
Co. (E x p o r t ) , In c .....................................................................  133

Reliable Jack Co.............................................................................  102
Renu P arts Corp............................................................................. 112
Reo M otor C ar Co............................................................  63, 87
Republic G ear Co..........................................................................  121
Russell M fg . Co.........................  .124

Schraders Son, A ., D ivisión o f Scoville M fg . C o : . . .  117
Sealed Pow er C orp ........................................................................ 104
Shaler Co..............................................................................................  120
Sherwin-W illiam s Co...................................................................  98
Simplicity M fg . Co......................................................................  94
Snap-On T ools, Ine .......................................................................  123
Sorenson M fg . C o., P .................................................................  112
South Bend L ath e  W o rk s  ......................................................  125
Spencer M fg . Co............................................................................. 127
Standard M otor Products, In c..............................................  129
Stanley E lectric Tool Co........................................................... 69
Storm M fg . Co.................................................................................. 137
Studebaker E xp ort Corp........................................................ 41-46
Sun Oil Co............................................................................................ 61
Sunnen Products Co...................................................................  7
Supco Products Corp................................................................... 135

Thermoid R ubber Co..................................................................... 103
Thompson P roducts, In c...........................................................  96
Tide W ater O il Co.......................................................................... 4
Tillotson M fg . Co........................................................................... 133
Timken Roller B earin g  Service &  Sales Co.................  73
Trainor N ation al S p rln g  Co................................................. 112
Trico Products C orp ..................................................................... 135
Tubular R ivet & Stud Co..........................................................  138
Tumbler Laboratories, J. A ......................................................J.32
Tuthill Spring Co..........................................................................  134

U. S. A ir  Com pressor Co........................................................  117
United Am erican Bosch C orp ................................................  127
United-Carr P asten er Corp...................................................  5
United States A sb estos D ivisión o f A llied  Asbestos

& Rubber Co. (E x p o r t ) , In c......................................... 118
Universal Products Co................................................................ 134

Van Norm an M ch. Tool Co................................................  65-68
Victor M fg . &  G asket C o ............................................................  128

W agner E lectric Corp................................................................  128
Wayne Com pany ........................................................................  88
Wayne W ork s ................................................................................ 92
Weatherhead C om pany ..................    134
Weaver M fg . Co.............................................................................  86

Zim M fg . Co....................................................................................... 128

\o Hay Necesidad de Bruñir
con una STORM, modelo NS

provista de barra perforadora de alta velocidad

Los cilindros rehabilitados con una máquina STORM provista 
de barra perforadora no necesitan bruñirse, en el sentido en 
que generalmente se entiende el bruñido. El bruñido con amola­
doras, que rebajan los cilindros, destruye la exactitud producida 
por la barra perforadora de la STORM.
Las barras perforadoras de las máquinas STORM perforan los 
cilindros en linea recta. No pueden perforar en línea oblicua.
El sistema de corte, y las relaciones de corte y de alimentación,
están dispuestos de modo que evitan que la fresa o cortador de 
carboloy se dilate por el calor y ensanche más el cilindro al 
fondo.

El cortador, protegido por patentes de la 
STORM. se ajusta a tamaño exacto mientras 
está en la cabeza y desde el “ centro muerto”  
de la cabeza. El cortador se ajusta, per lo 
tanto, exactamente, donde se usa y por esta 
razón no puede rebajar o cortar ni más ni 
menos de la cantidad exacta. La máquina 
perfora exactamente de acuerdo con la acusa­
ción del micrómetro.
Con una rectificadora de cilindros STORM, 
se requiere s ó l o  u n  c o r t e  para dar al cilindro 
un diámetro interior perfectamente recto y 
suave.
Cuando se desee p u l i r  la pared dei cilindro, 
después de rabajarla mediante ei p r o c e d i ­

m i e n t o  STORM, esto es un trabajo 
completamente, diferente del bru­
ñido. Hemos per^ccionado un mé­
todo -fácil, rápido y seguro para 
pulir la pared del cilindro después 
de lá perforación, acerca del cual 

. gustosamente suministreremos in­
formación detallada a quien la pida. 
Sírvase escribir a la dirección de 
abajo.

H ay una máqpiina 
STO RM  para cada 

requ isito
de diám etro, 1 2 "  de profundidad , co n  dos  veloci* 

de d iám etro, 1 5 "  de profundidad, c o n  dos

M odelo  N S , de 2 ^ "  a  4Vá 
dad* 8 de husillo.

M o d e lo  N S  Special, de 2 H "  a 
velocidades de husillo.

M od e lo  N S -E  de 2 } i "  a 4 ”  de d iám etro, 1 0 "  de profundidad , co n  d o s  veloci­
dades de husillos (para  cilindros p eq u eñ os).

M o d e lo  N K  de a  IYa"  de d iám etro . 18" d e  profundidad , co n  tres v e lo c i­
dades de husillo  (para  cilindros gran des),

P a r a  c o m p l e t a r  e l  s e r v i c i o  d e  r e h a b i l i t a c i ó n  d e  m o t o r  s e  n e c e s i ­
ta n  t a m b i é n :

B l  r e c t i f i c a d o r  d e  h i e l a  S T O R M  U - 3 0 .  E x a c t o ,  p a r a  
t o d a  clai$e d e  b le ln  —  c o n  i n d l c a c l 6n  i n s t a n t A n e a .

L a  p re n d ía  h id r & u lic a  S T O R M  U V - 4 0  p a r a  e n d e r e z a r  
h i e la n .

L a  c o m b l i i a c l6n  S T 0 R 3 1 . m o d e lo  D - E  d e  m ft q n ln a  
p a r a  t o r n e a r  7  e s m e r l l a d o r  é m b o lo s ,  p a r a  é m b o ­
l o »  c i l i n d r i c o s  7  e l í p t i c o s  ( u a e v o  m o d e lo  p e r f e c ­
c i o n a d o  c o n  l o s  m A s  r e c i e n t e s  c o n t o r n o s  d e  
e x c é n t r i c a ) .

P í d a n o s  i n f o r m a c i ó n  d e ta l la d a  y  p r e c io s *

STO RM  M FG. C O ., Inc.
D epartam en to d e  E xportación  

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.
C la v e s :  B c u t ly ,  A .B .C . S b . o d ie iv n . W e s te r n  U n io n .

D ir e c c i ó n  t e lu ^ r á ñ c a :  W I D B L O C O . P^ew Y nrjc

□ R M IZ IN C
El m étodo E X A C T O  para  rehab ilitar cilindros

Mosto, 1936 1 3 7
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LA FUENTE CENTRAL ^
de abastecimiento

DE REMACHES
p a r a  todo el mundo
Los re m a c h e s  T  R  &  S  q u e  o f re c e m o s  al 

co m e rc io  d e  e x p o r ta c ió n  so n  ig u a le s  en 

su p e r io r  ca l id a d  y  p re c iso  la b ra d o  a m áq u in a  
a lo s  re m a c h e s  T  R  &  S  q u e  u san  lo s  f a b r i­
c a n te s  d e  a u to m ó v ile s  y  e l co m e rc io  en  g e n e ­

ral e n  lo s  E sta d o s  U n id o s .

C a d a  re m ach e  T  R  &  S  lleva la g a ra n t ia  de 

s e r  p e r fe c to  e n  to d o  se n t id o . L o s  m e jo re s  
re m a ch e s  tu b u la re s  cu e sta n  ta n  poco , q u e  los 

d u e ñ o s  d e  ta lle re s, e n  to d a s  pa rte s, sab e n  
q u e  n o  va le  la p e n a  e sp e cu la r  c o n  s u  ca lidad  
para  o b te n e r  un  in s ig n if ic a n te  a h o r ro  de  d i-  

ñero.

L o s  re m a c h e s  T  R  &  S  se  p e r fo ra n  con  su m a  
e x a c t itu d  y  t ie n e n  un  b o rd e  c u rv o  b ie n  suave . 

S e  c e n tra n  y  e n c a b e z a n  eon  tan ta  e x a c t itu d  
q u e  n o  p u e d e n  a p la sta rse . S o n  e s to s  e x c e ­

le n te s  re m a ch e s, lo s  m e c á n ic o s  h a c e n  el t ra ­
bajo  con  m a yo r p e r fe c c ió n  y  rap id ez .

S ír v a se  p e d irn o s  l is t a s  de  p re c io s  e in fo rm a ­

c ión  c o m p le ta  so b re  n u e s tro  c o m p le to  su rt id o  

d e  rem aches.

TUBULAR RIVET & STUD CO.
B O ST O N , M A S S A C H U S E T T S ,  E. U. A,

D ir e e c i ó n  t e l « 8 r é t l « a :  R W « I .  B M '® " *
C la v e » :  S e n l l e y  y  A . B . C .  5 a  e d i c i ó n .

La fábrica más grande del mundo de todas las dedicadas 
a la construceton de remaches

A M C O  tiene todas las 
ventajas a su favor

Los juegos AMCO de forros 
de freno cortados a la medida 
llevan toda la calidad que cua­
renta años de experiencia pue­
den introducir en un producto. 
La calidad del artículo resalla 
a la simple vista del comprador 
y se confirma mediante un fun­
cionamiento irreprochable, que 
además de producir satislac- 
eión, origina repetición de 
compras.

Los fabricantes americairos de 
automóviles prefieren el forro 
de freno AMCO por el positivo 
gobierno y mayor seguridad que 
el material patentado de rota- 
miento AMCOBOND suminis­
tra. Este auténtico forn. da 
freno de equipo origina! es 
fabricado en grande escaia, n- 
cual explica su precio más bajo, 
y justifica que el complelu sur 
tido de productos AMCO sea ei 
más lucrativo en el mercado it 

piezas de repuesto. Los distribuidores del surtido AMCO gozan de 
fmportantes ventajas en calidad, en variedad y en precios económicos

F o r r o  e n  r o l l o ,  m o ld e a d o  
y  A M C O B O N D .  U n  tÍDO 

p a r a  c a d a  r e n u ia i t o .

Los juegos de forros de freno AMCO cortados a la ««dida son exac­
tos en dimensiones y formas, ajustándose
V tambores. Se instalan con facilidad. Se ofrecen en materiales m 
Lados y semimoldeados (AMCOBOND patentado) en vanas calríads 
Lra el Chevrolet, Ford, Plymouth y <>̂70® automóviles y cam.ono 
pequeños de marcas igualmente populares. Ofrecemos también z p 
curvas y bloques para servicios pesados en palas mecánicas, linea U 
S o n .  maLinaria Parolera, etc. s^l
bién revestimientos de embrague en tipos tejidos, moldeados y j| 
vicio pesado-

Estamos ahora desarrollando una extensa Vijf*
en el extranjero. Im portantes m ercados están todavía dispon
representación exclusiva. Queda Ud, cordialmente invitado a peUiin 
información completa, por carta o por telegrama, acerca de núes 
productos y representación.

D l s t r t b u i a o r e *  e x c U ,g i r o s  v a r o  la  A r g e n t i f t a  y  e l  U ru gu a y

WILL L. SMITH, S.A.
4 4 3  L u í »  S .  P e ñ a .  

B u e n o »  A i r e » ,  A r g e n l i n a .
U r u g u a y  1 1 5 1 /3  

M o n t e v id e o .  U r u g u a y

A SB EST O S M ANUFACTURING CO.
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :

4 3 1  S o .  D en rH orn  S i . ,  C h i c a « o .  IM ., E . V .  A . 
D i r e c c i ó n  l e l r g r t i f i e a :  A 5 B E S , C h lca z o  

F á b t lc n s  un U u ii l i i ig lo n .  I n d . ,  y  W oL aB li. I n d . .  E - U-

E l  A u t o m ó v i l  A m iík h i '^®

1 3 8

Ayuntamiento de Madrid



COMPRE LAS 
l e g it im a s  p ie z a s  
:QUAY-NORRIS

El surtido m ás completo de piezas de automóviles, 
bricado y vendido bajo  un servicio universal. Lo 

usan los principales fabricantes de automóviles, lo 
jnismo que los m ás importantes establecimientos de 
«paración, para la rehabilitación de toda marca y 
[nodelo de vehículo automóvil.

forros
ledid)

y  venís 
nibles s
jedirno!
nuesiws

giiav

O .

IBICANC

M c Q U A Y - N O R R I S  
PISTON RINGS 

P I S T O N S
PI NS

VALVES 
B E A R I N G S  

P U M P  P A R T S  
BOLTS-BUSHINGS.

IV IcQ U A Y -N O R R IS  M A N U F A C T U R I N G  CO.
Oficina» Bcnonilc» en St. Luis, Mo., E. I I .  A. Dcportamenlo de exportación: 39 Water

Street, Nueva York. N. S'.. E. U. A.
Fábricas en St. Luis. Indianapolis, Conncrsvillc. Ind. (dos) y Toronto, Canadá.
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M EJ O R N E U M A T I C O  

QUE EL MUNUO 
HA VISTO
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