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HUDSON-TEnnftPLANE

Ofrecen la"Mano Eléctrica"

1}a Impulso a las Ventas ACTUALES...
Continua Aumentando en Importancia!

mw Eléctrica ha despertado el interés general.
I han tenido la oportunidad de leer sobre esta
ion, verla funcionar o probarla personalmente,

este sistema de cambios. Su popularidad

«a diariamente.

~ui una de las razones por las cuales las ventas

iculos Hudson-Terraplane estdn aumentando

ifa rapidez, pues tan solo estas marcas ofrecen
Eléctrica en su categoria.

'novacion, dotacion opcional a cargo extra, va
:debajo del volante al alcance de los dedos. El
3:-puede cambiar de marchas con un dedo, con-
0 ambas manos en el volante y la vista en el
Laconduccién resulta mas segura y placentera.

mo Eléctrica cuenta con las mismas posiciones
ha que el conductor ya conoce. No hay nada
,ue aprender. Evita agacharse para agarrar la

palanca. EI piso queda exento de palancas y tres per-
sonas pueden ocupar el asiento delantero en toda

comodidad.

El Sistema de Cambios

de Hoy y de Mafana
La Mano Eléctrica va destinada a ser el sistema del
futuro por su simplicidad, seguridad y conveniencia.
Es un ejemplo tipico de la iniciativa que distingue a los
manufactureros de los vehiculos Hudson-Terraplane
segln lo reflejan el grado avanzado del producto y su
creciente aceptacion.

Los distribuidores y subagentes Hudson-Terraplane
gozan de buen negocio y el consiguente lucros. Si, a
la par que muchos otros comerciantes avizores, le in-
teresan las oportunidades que estas marcas propor-
cionan, dirijase al distribuidor Hudson-Terraplane

mas cercano o a la fabrica directamente.

Deplartam ento de Exportacién

1
MOTOR CAR

COMPANY

Detroit, Michigan, E.1J.A.
Cablegramas: “HUDSONCAR



THE PERFECT CIRCLE COMPANIES— HAGERSTOWN,

SE RESTABLECEN LA FUERZA... VELOCIDAD... Y ECONOMIA DE ACEITE
aun cuendo estén bien desgastados los cilindros

~ Ud. queda seguro de haber hecho un buen trabajo—
aun en motores con cilindros bien desgastados cuando
instala los anillos de émbolo Perfect Circle X-90. Evitan la
aspiracion de aceite y aumentan la compresidn, en todas
las velocidades, restableciendo la fuerza y la velocidad
maxima que el motor tenia cuando nuevo. Quedan en
contacto con la pared del cilindro en toda su carrera . .

sin embargo, nunca ejercen indebida presién — nunca
causan recalentamiento o desgaste indebido.

La forma especial del extensor del anillo X-90— conslrnc-
cion de resorte de lamina individual— es el secreto de la
elasticidad y flexibilidad de este admirable anillo. EI X-90
ejerce una correcta presion uniforme en todo momento.
Recomiende el X-90 para todo trabajo de repuesto
instale el X-90 en todo automovil que esté consumiendo
demasiado aceite— en todo automévil que haya perdido su
funcionamiento de automovil nuevo.

Para asegurar lo maximo en funcionamiento y en dura-
cion de cada instalacion de anillos X-90 en émbolos de
aluminio, siempre instale en éstos los extensores de émbolo
Perfect Circle. Proyectados y construidos individualmente
para cada tipo de émbolo, estos extensores de émbolo re-
habilitan el cuerpo a su diametro primitivo, evitan el gol-
peteo de émbolo y permiten que los nuevos anillos funcio-
nen correctamente en las paredes de los cilindros. Para
precios e informacién adicional, sirvase dirigirse a los re-
presentantes de la Perfect Circle mas proximos a su locali-
dad, o bien, escriba directamente a la

Dir««cioti telegl-afica:

ARRIBA—Embolo y anillos en un cilindro
tipico afectado por conicidad. Lo gran
flexibilidad de los anulos X-90 les permite
extenderse y contraerse siguiendo la conici-
dad o deformacién del cilindro, ejerciendo
siempre una presién uniforme sobre la
pared, en toda la carrera del émbolo, y en
todo grado de velocidad.

ABAJO--El anillo X-90 provisto del ex-
tensor de resorte de lamin’

INDIANA, E. U. A., y TORONTO, CANADA
m<PERFICIRCO"— Clave llanllas

PERFECT CIRCLE

ANILLOS DE EMBOLO <« EXTENSORES DE EMBOLO

DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES

Aj'g]’entim MariaDO Fernandez, Buenos Aires M EXICO e La Casa de Refacciones S.A., Ciudad de
i Auay. ,B, R. Rand, Bio de Janeiro Obres6Q o
(Ej’gzlali'iag ram ua)./m .Leoncio Oramas, Saota Cruz de Tenerife Saaredra y Tardltl Sucs.. A, México. D. F.
Chile ... .Carlos Torree, Santiago Garza Ile__rmunos. Torreor)
Coloznblu .Gilberto Sancbez Goraez, Cali PannmA ..Day & Nii?ht Garage, Adcéd.
L, Facclni A. BtMoté P_crd AAAAAAAAA ...Alfred TaiUser, Lima .

Cnsla Rica - .J. G. Rotheclilid. San José rillplnnM - ....Muller, Madean_& Co., Inc., Manila
Cnba " 7 .C. R. Mackay, Habana Paerto Rico A, J, DeArrastia, San Juan )
Rep. Dominicana .j, 6. Rotbschild, Santo Pominse Portuiral .“.Somc_dndc Portuguesa de AcceasorloB Lua.,
Ecuador ... .Alejandro Jaime, Salinas. Guayaquil N ) Lisboa .
GilLatemala .... =J. G. Rotbschlld, San José. Costa Rica Enpafia -~ I'. A. Bonstndt, Madrid

N'lcarai™a Venezuel Carlos J. D'Kmpolrc, Muracalbo

TA Salvador Mayorea. »Oonzales & Oia.. Caréacas

Hondura» MnrraecoM ... Miguel Ariega. Larache

Eh Aupontoyvih A ménicane
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Tip'ted Instaiscion ALEMITE

5 A LE MJTE

Un departamento de lubrica-
cién modernizado conAlemite
significa para Ud,:

M as clientes nuevos
Clientes mas satisfechos

Ganancias mas grandes
y seguras

La lubricacion especializada para
la debida proteccién de todas las
superficies de contacto de los
motores y chasis modernos exige
el servicio especializado originado,
desarrollado y perfeccionado por
Alemite. Hoy dia, Alemite es si-
nénimo de adecuada lubricacidn
cientifica. Comprende el equipo
Gara la aplicacion del lubricante,
as conexiones para llevar a cabo
esta aplicaciéon y los lubricantes
altamente especializados responder
a todo requisito de proteccién.

Para informacién detallada, sirvase
escribir a la

ALEMITE CORPORATION

. (Divisiéon de la Stewarl-Warner Corp.)
Ayuntamienteudaesiads i . £ u. A

Direccién telegrafica: "Almit”

ALEMITE

El
equipo

ALEMITE M L 100—

Bomba d* barril da 100
librai, de baja pretiée, da
ajurtc en todo tambor da 100
librar, conitituyc una eficaz
pinola mecéanica. Sa daja <«
un lado el tambor vacie y eo
>u lugar amcoloca uno Ocao,
quedando el equipo lino para
eficaz «ervicio. Prerién dau-
rrollada: el doble de la pre<
sion de una tuberia neuméa*
tica de 100-200 libra*. Lubri-
cante entregado: 5 libra* de
lubricante de verano y 14
libra* de lubricante de invite-
no, por minuto”ajo 123 li-
bra* de pretién nuemaética, a
temperatura de taller,

ALEMITE H P 100—

Bomba de barril de 100
libraa~de aka pretién. Entre-
ga como 18 onza* de lubri-
cante regular o como 6H
onza* de lubricante fibro*o,
bajo 1Z5 libra* de prerita
neumédtica. Ajuita en todo
tambor de 100 libras.
fijo y en tipo portatil con

de ruedni.

n m ptaculo o

3 portatil de aceite ALE-
MITE, modelo 6430, para
comptoaiijl uiodeiiio equipo
~ una luccaenme departa-
mento de lubricacién. Se

miniitn fnmpltle con car-
rito,protector y-embudo, para
emplearse con un barril vacio
de 100 libra*. Se mueve
con facilidad y por su agrad-
able acabado, atracti-
vo cuuiu le* otraa equipo*

ALEMITE ofrece

tipos de portadores
pi*tetae, todo* proyectado*
para exhibir ventajosamente
el equipo Alemite facilitar
al trabajo al empleado dri
taller. Pueden llevar haitiM
nueva pistolas. Generalmenlic
se hacen a la orden, para
satisfacer los requisito* indi-
vidualaa del comprador.

la princg>al del nnasm
lurtido de pistola* ALEMITE
POWERGUNS de
meca™™  batee el
mucho mejor, con

5* La ALEMITB H P 25,

fuerza
trabajo
maynr

u
presion sobre ei hsbricanM

33 mayor que la
maaaafiaiam EntreakrifLoiiza*
pnr minuto libra*
da presiéon Batunas™u 16

neumatica requerida, de 80



Esta conversacion tuvo lugar
en los Estados Unidos

pero puede repetirse en cualquier otra
parte del mundo

e Este moderno forro de freno estd recibiendo rapida
aceptacion entre los mecanicos, a causa de que su venta
es mas facil y lucrativa. Ya instalado en frenos hidrau-
licos, ya en frenos mecanicos, ofrece siempre la seguridad
de un funcionamiento perfecto, lo que se traduce en clien-
tela satisfecha y repeticion de negocios.

E! American Brakeblok es un material sélido incompri-
mible, que produce paradas rapidas y seguras bajo toda
condicién de servicio. Besiste las temperaturas mas altas,
lo mismo que los efectos de la grasa, aceite y agua. Se
suministra en rollos, en juegos completos y en tipo de re-
cubrimiento completo-

Ofrecemos también un surtido completo de revesti-
mientos de embrague, en tipos tejidos y moldeados, de
conveniente flexibilidad y exentos de protuberancias, por
lo que no requieren afinacién preliminar. Por carta o por
telegrama pidanos informacién detallada sobre el surtido
American Brakeblok.

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATI.ON
4600 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A.
Nueva York, Cleveland, Chicago, St, Louis, Los Angeles, San

Francisco. Departamento de Exportaciéon: 39 Water St.,
Nueva York, N. Y-, E.U.A.

Una divisién de la American Brakc Shoe and Foundry Company

ra Re"bAf‘ol’H
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Georgb E. QoiSENBEfiRY, Director B. M. Ikeet, Consultor de Servicio
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BUSINESS PUBUSHERS INTERNATIONAL CORP.

330 TTest 42n& St., New York, E. U. A.
Direccién telegréafica: Intertrade, New York
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John Abbink
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i i Secretario
Vicepresidente
C. A. Musselman J. L. FlSTZS:MUONB
Tesorero ubtesorero

Junta Directiva
MASGN BRitfen, Presidente de la  Junta; John Abbink;
Peitz J Frank ; J. L. Gitbbrt; C. A. Musselman ; Malcolm Muib ,
y George E. Quisenbkrry.

También Editores de The American Automobile {Overseas Edition)
Ingenieria Internacionaly EIl Farmacéutico

Afiliada a la Chilton Co., Inc., y la
McGraw-Hill Publishing Co.. Inc.

Representante; Buenos Aires, Argentina, James F. Downey
Florida 229

Afio 20 Septiembre de 1936 No. 9
Indice

Preparandose para 1937 .oiiiiiiiiiiiiiii i eeaas 5
Méas Beneficio que el Afilo Pasado.....ccoeeviiiiiiinniinannnn. n
Mas Vagones de RemMOIqQUE .cooiiiiiiiiiiiiiiiiiie i n
Todo el Espacio Vendido .cooeeieiiiiiiiiiiiii i 8
NOticias GrafiCas .oiiiiieiieiii i n
Ei Plano del Taller y la Venta de Reparaciones............. 10
Noticias de las Fabricas....ooviiiiiiiiii e

NUEVO CamiOn .o aeea 18
S€ REOIMJANIZA it e s

Hombres de la Industria ......cocoooiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeens 15
Censo Mundial del AutomoOvil ..., 16
Vendedores Educados la Base del NegoCiO.....ccvvevnnennnnn. 17
Primer Modelo un Studebaker.....ocooooeiiiiiiiiiiiiiinnenn. 18
Datos de Afinacion — Nash de 1936 .....ccccccviiiiiiinninnnnn. 21
Diagrama de Lubricaciéon — Nash ..o, 22
Datos de Afinacion — DeSoto de 1936 .....ccceveveenienennnns 23
NUEBVOS ProdUCTOS ittt et e eee 24
Precios de Automoviles de PasajerosS....cccceeeveiueienennenen. 28

Caracteristicas Mecénicas de Automdviles de Pasajeros.. 30
Camiones

Omnibus

Copyright 1936. by Business Fublishera International Corp.

Vol. 20. No. 9. Sentembcr, 1036

El Automévil Americano It publlilie6 montbly by Buslneii PubUthors iDtoraatlooal

CorcoratlOD, aso Weit 42sd Streit* New York, Subscrlptioo price, S2.00 per

ycar: single copies, 33 «enU each. Entered U second elass matter Feb. 12. 1631,
al thc Post Office ai New Tork. N. T.. uoler tbe Acl oi Marcb B. 1379.

E1l Automévil Americano



Se conoce
e Inspira confianza
en todo el mundo

“TIMKEN?"” es un nombre que se conoce e inspira confianza en todo lugar donde hay auto-
moviles.

Cuando por cualquiera razén es necesario renovar un cojinete Timken, el duefio del automovil
espera naturalmente que se reemplazara con otro legitimo Timken.

Tiene razén de sobra para insistir en que se sostenga el criterio del fabricante de su automovil,
que instal6 cojinetes Timken en su equipo original, al tratarse de la renovacion de los cojinetes
de su vehiculo.

Esta es la Gnica manera de restablecer por completo el funcionamiento caracteristico del pro-
ducto Timken.

Desde todo punto de vista es conveniente anteponer la seguridad y la satisfaccion del cliente a
toda otra consideracidon que se presente. The Timken Roller Bearing Service & Sales Company,
Cantéon Ohio E.U.A. Direccién telegréafica: “Timrosco.” Oficinas de exportacion: 15 West
60th Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas. E.U.A.; 1800 Van
Ness Avenue, San Francisco, Calif.,, E.U.A.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS

ARCENTINA — E. Rochetts. Pasija Batolo 369, Buenos Alrci.
BRASIL — B. R. Band, Btia Sonador Dantas No. 37, Blo do Janeiro.
CHILE — .Tolm A. LiEht. Caailla 4077, BanUago.
COLOMBIA — AnuUlno Yaanuoa & Cia., Ananado 1732, Bogota.
COSTA BICA—J O. RoHiachlld, P- O. Boi 1468. San José.
— C. n. MocKay Avenlda 7, Entre 84 y 86, Reparto Mlramar, Habana.

ara l«. Carrera Venezuela No. 95 Apartado No. 283, ttuico.
FILIPINAS - Mullor i PhIDPB (Manila), Ltd.. PaclOc Bldg.. ManlU,
FILIPINAS — Morso Emort-lmport, Inc., 163 Firsl Street, San Francisco, Callf., E.tl.A.
GUATEMALA — J. G. Rothschlld. P. O- Boj 1468, San José‘ Coala Rica.

. Q-BoUiscMId. P. O. Boj 1466. San José, Coata Blca- D E R O D I L L O S
Mexmo — J. E. Estrada Are. Juérez 88, P. O.Boj 676, Ciudad Do Meslco, D. F.
MEXICO - Estados do Sonora, Bala Caliromla, Blnaloa Y Nayarlt — La Casa do Refacciones.

A. Apartado 70, Ciudad Obrogén, Sonora. _ "

MEXICO — Kaladoa de Tuoatin, Campectio, Tabaaco, Chlapaa Y Vora Crui— Francisco Preve, 4

Boom 807, .1150 Broadway, Nuera York, E.U.A. C O N I C O S
PANAMA — Omnhroyl Auto Sunnly, P. O. Drawer Y, Ancén, Canal Zone.
PARAGUAY —Tlllalonga Eormanos, Estrella No. 208, Aaunolén.
PERU— Alfrcd Palllaor, Callo Correo 160. Lima.

PUERTO RICO — Julio T- Rodriguez. O'Donoll No. 6, P. 0O.Boj 182u,Bsn Juan.
SALVADOR— J. G. Rotlischlld. P. O. Boj 1460, San José, Costa BIM.

TRINIDAD. B.W.l.— Neal & Massy Englnooring Company, Ltd., 35 Marine Sguaro, ron
URUGUAY — E. Bodiotio.~Posalo Barolo 359. Buenos Altea, ArgonUna (BenrosonUnlo de
URUGUAY— Clorlcotil y BarroUa, Rincén 720, Montorldeo (Dletribuldorl,

VENEZUE é

N LA — Manuel r. Pérez Hijo, Apartado 567, Cnrdons.
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No Hay Carbonizacion Dura Aqui

I elegir un aceite para la lubricaciéon de
A los automéviles, camiones, émnibus o

tractores que Ud. vende, usa 0 repara, es
de suma importancia que el lubricante que se
eliga esté exento de las impurezas provoca-
tivas de carbonizacién o conducentes a esa re-
accion acida susceptible de dafar seriamente
alos cojinetes de nuevas aleaciones empleados
en los motores modernos.

El Sunoco, refinado de acuerdo con el patenta-
do procedimiento mercurial, es un aceite
puro. Evita la carbonizacién y se garantiza
gque estd exento de &cido.

Con el Sunoco, los cojinetes quedan protegi-
dos y se evitan las pérdidas de fuerza motriz
resultantes de la carbonizaci6n.

Guia de Lubricacion SUNOCO

Suministra recomendaciones de
lubricaciéon para automoviles vy
camiones. Indica la clase de
aceite que ha de emplearse en el
verano y el invierno y los tipos
correctos de lubricantes para los
cambios de marcha y diferencia-
les. Esta importante Guia
puede obtenerse por intermedio
de los concesionarios del Sunoco.

SUN OIL COMPANY

Fila«felro, Pq., E.U.A.

Cuando los

motores se
lubrican con el

ACEITE DE MOTOR

UNOCO

DISTRIBUIDORES

ARGENTINA
Henry W. Peabody & CFs1,

Argentina. Ltda., Bolivar 1646-1666.

Buenos Aires

BRASIL

Bromberg y Compaiiia.

Avenido Tlracfentes No. 32

Csiaa Postal 756

Sao Paulo

Octavio Oonosioio &. Cia..

Ria 7 de Setenibro Ns. 696*760.
Porto Alegre

Arma2ens “Ancora’* FilUi da Im*
portadora de Forragens, $. A.
Praga D. Pedro Il Ns. 139-U2
Para

Lisboa L Cfa.,

Rua Vise. Rio Branco No. 1415.
Roeife. Pernambueo

Garages Asoociadas, S.A.

RlGa do Passeio No. 2 Salas 203/204.
Rio do Janeiro, Brasil

COLOMBIA
Automotriz Silva. S.A.
Bucaramanga. Colombia

CHILE y SOLIVIA

Siemens*Sehueksrt Ltda..

Compafiia do Eitetrioidad,
Santiago— Casilla 104 D
Valparaiso— Casilla 1646
Coneeoelén— Casilla 62-C
Antofagasta— Casilla 1080

ECUADOR

Francia V. Coleman

Apartado 278, GuayaQull

CUBA

Compaififa Sunoco de Cuba, 8,A.
Avenida Menoeal No. 102*A
Habana

PUERTO RICO

F. L. DeHostos & Cia.,
Apartado 6SQ, San Juan

PANAMA

Wholesale Tire 6" Supply Co.. Ltd.
No. 71. 17 W & Sts, Panama
MEXICO

Mexiean Tradlng Co,. S.A.

Esq. Artieulo 123 y Humboldt,
Méxieo. 0. F.

Ayuntamiento de Madrid

SANTO DOMINGO

Domingo Motors Co. C. iior A.
Ciudad Trujillo.
Distrito da Santo Domingo R.D.
VENEZUELA
Compafiia Reiiublle. S.A.
Pajaritos a la Palma. Caréaeas

COSTA RICA
Vleants Lines.
Apartado No. 26. San José

PORTUGAL
C. E. Moitinfio d’Almeido.
RUa de Prata, 7i, |*, Lishoa

E1 Automévil
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No. 9

(Cortesia de la division Warner Gear de la Borg-Warner)

N - - Varias de las grandes fabricas de automéviles han empezado ya a construir sus

ae [a ft.a< |}V Ci.cO C< nuevos modelos de 1937. No se anticipan ni proyectan innovaciones fundamentales

en construcciéon. Habran, sin embargo, numerosos refinamientos en detalles meca-

nicos y en presentacion en general, que facilitaran mas que nunca la venta de

N los nuevos modelos en todas partes del mundo. EIl comerciante_ emprendedor del

(aaaa 1 3 7 ramo puede, por lo tanto, anticipar que en 1937 tendr& un afio mas lucrativo que el
anterior.

Septiembre, 1936



MAS BENEFICIO

Chrysler Tiene el Mejor Semestre de su Historia

General Motors Progresa También Notablemente

Lucrativo Aio Para Casi Todos los Fabricantes

Por Munro Innes

De que el primer semestre de 1936 ha
presenciado un notable progreso en pro-
duccién y ganancias para la industria
automotriz americana, se comprueba
elocuentemente con los informes presen-
tados y publicados ultimamente por im-
portantes fabricas.

En el caso de los fabricantes de auto-
moéviles y camiones, de los cuales 13
presentaron sus informes a mediados de
agosto, s6lo dos dejaron de mostrar me-
jores ganancias que las del primer
semestre del afio pasado. Tres de los
fabricantes mostraron todavia pérdidas,
pero éstas fueron mucho menores que
las sufridas en el primer semestre de
1935. Por otra parte, tres de los fabri-
cantes mostraron ganancias este afio

CHRYSLER RE

recordi

en lugar de las pérdidas que tuvieron en
igual periodo del afio pasado.

La situacién es todavia mas favorable
entre los fabricantes de piezas, acceso-
rios y equipos. De los 16 que presenta-
ron informes antes de ir a prensa, sélo
uno mostré pérdidas y dos dejaron de
ganar mas el primer semestre de 1936
gue el primer semestre de 1935.

Fabricantes de Vehicolos Aatomoévlles

Oanancias
natas el primer semestre

1936 1935
=Auburn ISdS.agS-*  $8«2.48T*>
Studebaker 1.001.82»
White ... 287.121 ISI.STS**

General Motors
Chrysler Cotp..

140.572.546  88.729.838
29.473.736 18.65»-309

Yellow Truck 2.174.431

Hudson 2.144.804 560.977
Huir o 479.550** 2.090.465**
Sack 511.88» 319.033**
iNM h 353.516 556.310**
Federal .. - 123.095 134.418
iSGriham P¢lge .... 30.408** Tu -«f
gRe0 113 31.641

Fabricantes de piezas, accesorios y equipos

Bore Warner ... 3.458.126 3.011.332
E. G. Bndd Mfg. .. 1-323.835
Rudd Wheel A 518.692 516.560
Bendix 1.809.560 1.611.188
Doeh er 49»-957 360.706
Stewirt Warner .. 1.054.362 1.020.491
Elec. Auto Lite ... 2.355.878 1.503.363
Haves Body . 23.707** 52.420*
Goodrich . .;! 2.650.000 1.553.040
iBUck & Decker ...
n»trAit Gftsket .... 311e867 245e874
United Car Fastener J?0.790

1-13«:2t3 1 ~
n S Rubber 2.187.902 767.367

Timken R 4*606.995 4.522.278
*Para seis meses terminados el 31 de mayo.
ee pérdida neta. . ,a *

t Para nueve meses terminados el SOde junio.
4 Para «| trimestre terminado el 31 de mayo.
N Para el trimestre terminado el 30 de jumo.

jally every thcy emeed |
)ge gain». The ouUiandin

SWP'®": Foreii"
Retireéi
’Oirys\tr Corp.
I for
WHITE MOTOR co.
SHOWS NETPROFrr C'T,
H«d Be«n Operellng at » Lo» 1 .
Sino* Mid-Veor ot 1930 AH
White Moior Co. in iht fvst I'»li ol
1936 »as »Wt 'O > Rt proSlj m
$287,421, llic fif<prog Seco™ V\lil
lihc-
Corp.’» .
ChSlef Prqu 0w O%er
sy %o
- e~fiArted
aut

Ayuntamiento de Madrid

b«tn Tennessee,

. QU»*'



QUE EL ANO PASADO

Las ganancias mas notables fueron,
por supuesto, las de la General Motors
y Chrysler.

La ganancia neta de la General
Motors, para el primer semestre de este
afio, llegé a $140.572.546, en compara-
cion con la de $83.729.838 del primer
semestre del afio pasado. Su ganancia
para el segundo trimestre de 1936
de $88.108.372 fue la méas grande que
ha tenido esta gran empresa, con excep-
cién de los segundos trimestres de 1928
y 1929. Las ventas netas de la General
Motors, durante el primer semestre de
este afo, llegaron a $807.420.502, en
comparacion con el total de $594.883.990
correspondiente al primer semestre de
1935.

La Chrysler tuvo el mejor semestre
de su historia, con una ganancia neta de
$29.473.736, en comparaciéon con la de
$18.669.309 correspondiente al primer
semestre de 1935. Sus ventas llegaron
también a las mas altas cifras de su his-
toria, dando un total de 578.407 automo-
viles con un valor de $538.634.899, en
comparaciéon con 487.157 automoviles
con un valor de $295.569.896 el primer
semestre de 1935.

La White Motor Co. obtuvo el primer
semestre del presente afio una ganancia
neta de $287.421, la primera ganancia
desde el primer semestre de 1930. ElI
primer semestre del afio pasado sufri6
una pérdida de $851.573. Las ventas el
primer semestre de 1936 dieron un total
de $13.775.740, un aumento de 51,1 por
ciento sobre las del primer semestre del
aflo pasado. En 1936 esta compafiia
vendié 5.349 vehiculos comerciales, un
aumento de 83 por ciento sobre el pri-
mer semestre del afio pasado. Durante
este primer semestre de 1936, la White
fabricé y vendi6 un total que si hubiera
sido 1.471 mas, se habria igualado a su
produccion completa para todo el afio
de 1935.

La Auburn Automobile Co. tuvo una
pérdida neta de $849.288 durante el
primer semestre del presente afio, en
comparacion con la pérdida de $862.487
el primer semestre del afio pasado.

La Studebaker Corp. tuvo una ganan-
cia neta de $900.174, después de descon-
tar los impuestos federales y otros gas-
tos, durante el segundo trimestre de
1936, en comparacion con una pérdida
de $119.950 el segundo trimestre de
1935. Su ganancia neta, para el primer
semestre de 1936, sube a $1.004.829.

La Bendix Corporation y subsidia-
rias, durante el semestre terminado el
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En la celebracién en Kenosha. Wis.. en honor del duodécimo aniversario de la fnnda-
cion de la Naah Motors. De izqnierda a derecha: C. H. Kaltwasser, presidente de la
Marvel Carburetor Ce.. C. W. Nash, jefe de la Nash Motors Co.. Fred Caat, de U

Firestone Tire & Rubber Co. y E. H.

McCarty. presidente de Is Nash Motor Co.

La nueva fabrica dcl De Soto, construida a un costo de cinco millones de dolares,
en la ciudad de Detroit. Ocupa un terreno de 40 acres, en la parte industrial de
la ciudad

30 de junio, tuvieron una ganancia neta
de $1.869.560, en comparacion con la de
$1.611.183 del primer semestre de 1935.

Borg-Warner Corp. y compafiia sub-
sidiarias tuvieron una ganancia neta de
$3.458.126 después de pagar todo gasto,
intereses e impuestos federales, durante
el primer semestre del presente afio, en
comparaciéon con la de $3.011.332 del
primer semestre de 1935.

La ganancia consolidada de la Stew-
art-Warner Corp., incluyendo todas sus
subsidiarias, durante el semestre ter-
minado el 30 de junio de 1936, después
de descontar todo gasto e impuesto,
llegé a $1.054.362, en comparacién con
la de $1.020.491 del primer semestre de
1935.

La Federal Motor Truck Co. y sub-
sidiarias, para el primer semestre de
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1936, obtuvieron una ganancia neta de
$123.095, después de descontar gastos y
depreciaciéon, pero sin incluir los im-
puestos federales y los derechos espe-
ciales sobre ganancias no repartidas, en
comparacion con la de $124.418 del pri-
mer semestre de 1935.

La Electric Auto-Lite Co. y subsidia-
rias tuvieron una ganancia neta, des-
pués de pagar todo gasto, intereses, im-
puestos, etc., de $2.355.878, en compara-
cion con la de $1.342.668 del primer
semestre del afio pasado.

La Hudson Motor Car Co. y subsidia-
rias, para el semestre terminado el 30
de junio de 1936, tuvieron una ganancia
total neta de $2.144.804, después de
pagar todo gasto, impuesto, etc. Esta
ganancia ha sido la mas grande de todo
semestre, desde 1930. La ganancia del



primer semestre de 1935 fué de $560.-
977. Los embarques, este primer semes-
tre, llegaron a 67.614, en comparacion
con el total de 55.686 del primer semes-
tre del afio pasado.

La Hupp Motor Car Co. tuvo una
pérdida total de $479.550 el primer se-
mestre del presente afio, en compara-
cién con la pérdida neta de $2,090.455
del, primer semestre del afio pasado.

La Nash Motor Co. para el trimestre
terminado el 31 de mayo de 1936, anun-
cia una ganancia neta de $353.516,
después de deducir todo gasto e impues-
to. En igual periodo del afio pasado,
sufrio ella una pérdida de $556.310.
Su ganancia neta el primer trimestre
del presente afio llegbé a $72.372.

La B. P. Goodrich Co. ha tenido el
primer semestre maés lucrativo desde
1929, pues sus ganancias netas, después

de 1936, de $577.174, en comparacion
con la de $276.068 correspondiente a
igual periodo terminado el 30 de junio
de 1935.

La Mack Trucks, Inc., durante el pri-
mer semestre de 1936, tuvo una ganan-
cia neta de $511.889 en comparacion con
una pérdida total de $319.033 correspon-
diente al primer semestre de 1935.

Las ventas de la United States Rub-
ber Co., durante los seis meses termina-
dos el 30 de junio de 1936, llegaron a
un total de $71,400.634, lo que repre-
senta un aumento de 23,7 por ciento
sobre las ventas por un total de $57.-
722.634 durante el primer semestre del
afio pasado. Su ganancia neta, para el
primer semestre de 1936, llegd a
$2.187.902, en comparacion con la de
$767.367 correspondiente al primer se-
mestre de 1935. EIl primer semestre de

Automoéviles Willye saliendo de la fabrica, con destino a diversos puntos en los Estados
Unidos y otras partes del mundo. Se proyecta la construccién de TO.OOO automoéviles
Willys el préximo afio.

de deducir todo gasto e impuesto fede-
ral, ha sido de $2.650.000 en 1936, en
comparacion con la de $1.553.040 del
primer semestre de 1935.

La Detroit Gasket & Mfg. Co. tuvo
una ganancia neta de $311.867 el primer
semestre de 1936, después de descontar
impuestos federales, etc., en compara-
cién con la de $245.374 del primer se-
mestre de 1935.

La Thompson Products, Inc., y sub-
sidiarias, para el primer semestre del
presente afio, ha tenido una ganancia
neta de $574.049, después de descontar
todo gasto e impuesto, en comparacion
con la de $393.126 del primer semestre
del afio pasado.

Black & Decker Manufacturing Co.
ha tenido una ganancia neta, para los
nueve meses terminados el 30 de junio

1936 ha sido el mejor semestre que ha
tenido desde 1927.

M&s Vagones de Remolque

El nimero de fabricantes de vagones
de remolque especiales para turistas o
viajeros fué notablemente aumentado
en agosto con el anuncio de que la
Federal Motor Truck Co., la Hayes
Body Corp. y la Pierce-Arrow se habian
también lanzado a este nuevo campo de
actividades. Estas son las tres primeras
fabrica netamente de la industria auto-
motriz que emprenden la construccion
de remolques de turismo, como impor-
tante ramificaciéon de sus negocios. Las
otras fabricas de vagones de remolques
han estado establecida como tales desde
hace algin tiempo.

Ayuntamiento de Madrid

El vagéon de remolque de la Pierce-
Arrow tiene un chasis de acero con
carroceria metalica. Las ruedas son de
montaje independiente. Tiene enganche
de tipo de seguridad, frenos hidraulicos
Bendix, amortiguadores Houdaille,
aislamiento de sonido y construccion
protegida contra el polvo. EI surtido
comprede tres modelos de diferentes
precios.

El vagon de remolque de la Hayes es
también metalico, con todas las uniones
soldadas. EI surtido comprende tres
modelos. EIl precio de lista del mas
barato es de $395.

El vagéon remolque de la Federal,
llamado “Motohome” tiene chasis de
acero y demas partes de construccion
mixta de metal y madera. EI vagén
s6lo, incluyendo carroceria, chasis y
demés piezas integrales, se vende a un
precio de lista de $595. EIl equipo inte-
rior se vende a precio adicional.

Durante septiembre de este afio en-
trarad en actividad la nueva fabrica del
De Soto en Detroit, construida a un
costo de 5 millones de ddélares. Esta
nueva fabrica dara al De Soto, por pri-
mera vez, un esablecimiento fabril
propio.

La Dodge esta ofreciendo un nuevo
modelo transformable. Es un cupé de
tipo normal, que puede transformarse
en vehiculo comercial con pequefia caja
abierta de estilo expreso.

La sucursal de montaje en Los An-
geles, California, de la Studebaker, ter-
minada el otofio pasado ha resultado
muy pequefia para los requisitos regio-
nes y por esta razén se estd aumentado
al doble su presente capacidad.

TODO EL ESPACIO VENDIDO

Las solicitudes recibidas por es-
pacio de exhibicion de 288 fabri-
cantes de piezas, equipo Yy
accesorios, han. comprendido vya
todo el espacio disponible en la
Exposicion de las Industrias de Ser-
vicio de Automoévil que se celebrara
a fines de afo. EI comité organi-
zador de esta gran exposicién esta
estudiando la conveniencia de limi-
tar el espacio de exhibicién que
puede reservarse a. cada fabricante,
a fin de dar admisién a un mayor
namero de fabricantes. En la
misma exposicion del afio pasado,
celebrada en Atlantic City, exhi-
bieron sus productos .342 fébricas,
ocupando mas o menos el mismo
espacio de que se dispone en el
salén de Chicago. La gran demanda
de espacio de este afio es indica-
cién de que los fabricantes desean
concurrir con exhibiciones mas ex-
tensas. La presente exposicion se
celebrard en Chicago dcl 9 al 13 de
diciembre de 1936.
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Tloticuad

D«r«cha: Los prineipales fabricantes de auto*

moviles estdn representados en este enorme edt*

ficio en la Exposicién Great Lakes, celebrada
este verano en Cleveland

Abajo: Dos vistas del camién especial para

transporte de madera empleado en la resién no-

roeste de loe Estados Unidos. Este camién puede

transportar hasta uuinee toneUdass de madera
por viaje

Arriba: Interesante vista dcl accidente acontenido en la ca-

rrera en Arden Downs” cerca de Washington, Pa., en la cual

el automoévil de “Wild Bill** Cumminga chocé contra la
barrera. Cummings aatio gravemente herido

Abajo: Un desfile interminable de ruedas, en los talleres de
montaje del Pontiac. Las ruedas van aqui al horno de
esmalte, después de haber recibido su primera capa de pintura

Abajo: Este nuevo automovil de carrera se dice que pueda

desarrollar hasta 180 millas por hora. Tiene 27 pies de

longitud y lleva motor de 675 c.def. Con este modelo, su

duefio ha ganando el record de velocidad sostenida durante
24 horas

Ayuntamiento de Madrid



EL PLANO DEL TALLER Y LA
VENTA DE REPARACIONES

El Equipo Siempre Debe Quedar a la Vista Para Atraer la Atencidn

Segun recientes estadisticas, como el
85 por ciento de las cosas que interesan
al publico.esta representado por aque-
llas que el ve. Con esto en la mente, el
comerciante ansioso de desarrollar sus
ventas debe mostrar al publico las cosas
gue vende.

Todos los establecimientos organiza-
dos en la llamada forma de “cadena,”
han aprendido que, para aumentar sus

ANTES Y DES-
PUES— Esta sala
de un garaje en
KueTa Jersey se

bastidor y ejes,
con resultados

10

El cuarto articulo de la serie de seis escrita

Por B. M. lkert

ventas, han de colocar sus mercancias
a la vista del pablico, de modo que éste
pueda examinarlas y ver su precio.
En el negocio de automdéviles tenemos,
sin embargo, numerosos establecimien-
tos que, en lugar de mostrar el excelen-
te equipo que tienen para el servicio
mecénico, lo colocan en un rincén apar-
tado del taller, donde el publico no
puede verlo. En muchos casos, sobre la

puerta de un interesante-taller se ve el
letrero de “Prohibida la Entrada,” lo
que esta abiertamente en contra del
moderno método de exhibir al publico
todo aquello que puede despertarle su
interés.

El valor comercial de un estableci-
miento de servicio depende, en gran
parte, de la facilidad con que el publico
puede ver como se ejecutan los trabajos
de reparacion. Esta exhibicién practica
del servicio procura la oportunidad de
vender adicionales trabajos de repara-
cién, los cuales, al no ser mostrados al
publico, quedan sin realizarse. Bueno
es gue tengamos siempre muy presente
la moderna superestacién de servicio,
donde todos los trabajos grandes y pe-
quefios se hacen a la vista del puablico,
para comprender y apreciar bien el
valor comercial que semejante método
ofrece al comerciante emprendedor.

Varios son los detalles que entran en
un acertado plan de venta de servicio.
En muchos casos, las méas leves modifi-
caciones de estos detalles tienen por re-
sultado un inmediato y sensible mejora-
miento general del negocio.

El plano de establecimiento de comer-

E1l Automévil Americano



Figt. 1 (dereeha): Este pla-
no ofreee varias ventajas.
Hay facil acceso al servicio
de reparaciones pequefias y
grandes y la exhibicion a la
entrada tiene gran valor
comercial

Fig. 2 (abajo): Otro plano
para coraerciantc de automo6-
viles. La rampa estda aqui
muy préxima a la entrada”™
lo que dificuUa la circulacién
de los automdviles entre la
planta baja y el segundo piso
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Fig. 3 (abajo): Siempre es
bueno almacenar las piesas
y los accesorios en un punto
donde puedan verlos loa
clientes. Aquf se ven a un
lado de la entrada a la ofi-
cina. EI departamento tiene
también entrada por la calle

Fig. 6 (izquierda): Tablero
sencillo para |llevar cuenta
del trabajo del taller. In-
dica la fecha de la recepcion,
la de la terminacién y la
prometida al diente

n



cfante de automoéviles, mostrado en. la
Fig. 1, tiene varios rasgos que lo re-
comiendan. En primer lugar, hay facil
acceso a los puntos donde se hacen las
reparaciones ligeras y las reparaciones
mas importantes y luego se ha provisto
aqui un conveniente espacio de exhibi-
cién, cerca de la entrada, para facilitar
la venta de accesorios, trabajos espe-
ciales, automdviles usados, etc.

En la Fig. 2 mostramos otro plano
de establecimiento de comerciante de
automoviles. Ofrece varias ventajas,
pero, al mismo tiempo, ofrece la desven-
taja de que la rampa se halla muy
préxima a la entrada, lo que dificulta la
subida y la baja de los automoviles
entre los pisos del establecimiento.

12

Arriba: Un dn.fio de taller en Seattle ha desa-
rrollado un buen negocio durante fa tempo-
rada desocupada, ofreciendo a su clientela un
servicio especial, el cual comprende la repara-
cion del limpiador del parabrisa, del veloci-
metro Yy de otras anidados que pueden quitarse
del vehiculo sin afectar su funcionamiento.
Los duefios de automéviles no ofrecen particu-
lar resistencia a esta clase de servicio, pues
no lee priva del uso de sus vehicnlos

¢(Cuanto cuesta estar parado? La repuesta
puede calcularse con la ayuda de la tabla a
la derecha. Por ejemplo, un taller de 8 pies de
anchara por 20 pies de fondo tiene una super-
ficie de 160 pies cuadrados- Si se paga un
arriendo de $1.000 al afio por este local, el pié
cuadrado cuesta entonces $6.25 al ano. Tra-
zando una linea por las tablas a la derecha,
como se ve en el grabajo. se obtiene cualquier
resaltado que se busque. En el presente caso
la I'nca parte de 8 en la columna A pasa a 20
en. la columna B y llega a la columna C que
indica 160 pies cuadrados. De aqui, siguiendo
en linea recta, va a la cifra de $1.000 en la
columna D y termina en la columna E que
le da el costo por pie cuadrado, gqae en este
caso es $6.25

La rampa o pasillo debe empezar a
una buena distancia desde la calle, para
que el automovil en espera, ante su
puerta cerrada, no quede parado en la
acera o estorbando el trafico en la mis-
ma calle. La instalacién de las bombas
de gasolina es también de suma impor-
tancia, pues han de quedar en un punto
donde puedan servirse cémodamente los
automoviles que se arriman a ellas, sin
que éstos perturben la entrada y salida
de los otros automéviles que pasan pol-
la entrada principal.

Este plano, sin embargo, ofrece un
gran valor comercial, debido a la exce-
lente combinacion de facilidades de ser-
vicio y de venta. En anteriores nume-
ros de esta revista hemos mostrado

varios planos semejantes. Una conside-
racion capital, en todos estos planos, es
colocar siempre las bombas de gasolina
en un punto de facil acceso, pero sin
que por esto se dificulte la exhibiciéon
de las facilidades de servicio mecanico
del establecimiento. Es decir, el duefio
de automovil, al arrimarse a las bom-
bas, para comprar gasolina, debe tam-
bién tener ante su vista las facilidades
que el establecimiento le ofreee en el
sentido de mercancias y servicio de re-
paracion.

En la compra de un terreno para edi-
ficar en el una estacién de servicio, es
bueno tener presente que un local
estrecho es desventajoso, mientras otro
de amplia anchura es ventajoso desde
todo punto de vista.

Relacion Interdepartamenfal

En un nuevo edificio no hay excusa
para no establecer conveniente relacion
entre los varios departamentos. Todo
depende de un plano racional. La falta
de adecuada relaciéon entre los departa-
mentos conduce a servicio desorganiza-
do, es decir, a trabajo lento, costoso y
posiblemente defectuoso.

En el establecimiento bien organi-
zado, el departamento de piezas, por
ejemplo, queda proximo al taller y al
salon de exhibiciéon. Por su proximidad
a este ultimo, se facilitan las ventas a
los parroquianos que entran a el. Esto
quiere decir que no siempre es necesa-

(Contlnua «n la pagina 3S)
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Noticias de las Fabri

Los Fabricantes se Estan Preparando para la Introduccidon de sus Nuevos

Modelos e LaMatricula de Automoéviles Nuevos en los Estados Unidos Au-

menta en 26,9% Sobre la de 1935 < Willys construira 70.000 en 1937

La industria automotriz americana se
haya bien adelantada en sus programas
para 1937. La Studebaker ha sido este
afio la primera fabrica en dar informa-
cién acerca de sus nuevos modelos para
el préximo afio. Esta informacién, en
forma general, se publica en otra pagi-
na del presente numero. A fines de
agosto cuatro eran, por lo menos, los
fabricantes que estaban trabajando en
sus nuevos modelos. La mayor parte de

sadas, ha sido anunciado por la Four
Wheel Drive Auto iCo. de Clintonvllle,
Wis. EI peso de la carga queda distri-
buido asi: 40 por ciento sobre el eje de-
lantero y 60 por ciento sobre el eje tra-
sero. También ofrece una combinacién
de camién tractor y vagon de remolque
de dos ruedas, con capacidad bruta de
40.000 libras. La carga queda distribui-
da como sigue: 10.000 libras sobre el eje
trasero del camion tractor, 15.000 sobre

La ley de inspeccion obligatoria entra en efecto en Chicago. En este punto de inspe-
ccion. Grant Park Lane. como el 60% de los automéviles examinados se halla deficiente
en algan respecto

los fabricantes se esta preparando para
el cambio de modelos durante el mes de
septiembre. Sin embargo, los anuncios
de los nuevos modelos no se harédn sino
pocos dias antes o durante la préxima
exposiciéon de Nueva York por abrirse
el 11 de noviembre.

La produccién de modelos de 1936 ha
bajado notablemente y se calcula que el
total para agosto no pasara de 250.000
vehiculos automoéviles.

NUEVO CAMION

Un nuevo tipo de camioén tractor, con
capacidad bruta de 40.000 libras, para
satisfacer los méas exigentes requisitos
en velocidad y transporte de cargas pe-
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el eje trasero del camién tractor y
15.000 sobre el eje del vagén de re-
molque de dos ruedas.

AUMENTA LA MATRICULA

Las matriculas de automdéviles nue-
vos, el primer semestre del presente
afio, en los Estados Unidos, llegaron a
un total de 1.8853.936, representando
un aumento de 26,9 por ciento sobre la
del primer semestre de 1935. Chevrolet
se ve a la vanguardia con 28,51 por
ciento del total matriculado. A con-
tinuacion viene el Ford con 22,44 por
ciento, el Plymouth con 14,03 por ciento
y el Dodge con 7,05 por ciento. Los
progresos mas notables en ventas du-
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rante el primer semestre, en compara-
cién con el semestre del afio pasado,
corresponden a automoéviles méas caros,
tales como Buick, Packard, Lincoln y
Cadillac.

La tabla siguiente da las cifras com-
parativas de ambos semestres:

porcenta-
je de cam-
bio en el
primer se-
Seis meses mestre de
1936 sobre
1936 1935 193S
Chevrolet . .528.300 312.164 + 69,2
Ford ... ..415.777 438.468 - 147
Plymouth ..260.010 213.067 -- 22.0
Dod*e ...180.698 97.928 -- 64,9
Oldsmobile ..108.742 80.440 -- 86,2
Pontiac . 91.849 76.124 -- 221
Buick 82.000 34.076 --WlLOo
Terraplane 42.937 28.841 = 49,0
Studebaker .. 35.464 21.076 -- 63,5
Chrysler . 30.627 24.052 -- 276
Packard 28.703 13.220 - -117.5
De Soto - 21.579 14.260 -- 61,4
Hudstm .. 12.815 11.647 = 58
Nash ... .. 12.070 8.333 .= 46,0
La Fayette 10.803 7.742 - «89.8
Graham . 8.492 8.276 . 2,6
Lincoln .. 6.526 930 --602,0
La Salle 6.261 6.648 -- 111
Willys 6.129 4.873 - - 26,0
Cadillac 6.074 2.666 --128.0
Reo ... 1.926 1.979 — 2,6
Hupmobile 1.342 4.336 — 69.0’
Anburn 1.289 3.011 — 57,2
Cord 668
Pierce-A .- 407 378 -l- 7.9
Otros .evecieieees .. . 2,298 418 =-460,0
Total ... 1.853.081 1.461.936 + 26,9
Chrysler Corp ....442.309 348.292 + 27,0
Ford y Lincoln . .422.303 489.398 — 136
General Motors ...823.226 510.117 -i- 61,2
Otros .ceeceeeee ..164.743 114.129 + 44,0

L. G. Peed, vicepresidente de la De
Soto dice que ha descubierto un nuevo
método de conservar frio el automovil
durante el tiempo caluroso. EI sistema
ideado por el Sr. Peed consiste de 20
libras de hielo “seco” en una cesta de
alambre, la cual se coloca debajo del
orificio de ventilacion en el cubretablero.
Para promover la circulaciéon se abre
una de las ventanas traseras y se cie-
rran todas las demas. Este interesante
sistema de enfriamiento mantuvo el
automoévil 15 grados mas frio que la
temperatura exterior, la cual, durante
el ensayo, era de 105 grados F. La
carga de hielo “seco” duré cinco horas.

Radio Products Corp., subsidiaria de
la Bendix Aviation Corp., fué reciente-
mente organizada para emprender la
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construcciéon de un instrumento especial
para ensayar y rectificar radiorrecep-
tores de automoviles. Este producto
sera vendido por la Bendix Products
Corp. de South Bend, Ind. EI nuevo
ensayador comprendera voltimetro, mi-
liamperimetro, amperimetro y otros ins-
trumentos indicadores de gran preci-
sion. Por medio de este ensayador se
puede averiguar exactamente el estado
de los tubos eletrénicos, dispersion de
corriente, cortocircuitos, etc. Puede
también aplicarse al sistema de encen-
dido de cualquier automdvil.

PRODUCCION DE WILLYS

En el programa de 1937 de la Willys-
Overland, se comprende la fabricacion
de 70.000 automoviles. Jltimamente la
fabrica ha comprado herramientas y
maquinaria por la suma de $400.000.
El nuevo modelo en proyecto va a tener
carroceria mas espaciosa una via de
anchura normal. El motor no seré alte-
rado sino en leves detalles. Los talleres
de esta fabrica en Toledo, Ohio, han
sido reorganizados para que el trabajo

se desarrolle sobre una base mas
eficaz.
Se ha instalado adicional equipo

fabril en el establecimiento de la Man-

Est« dado cara ensayar frenas es de madera,
muy sencillo, pero de proporciones muy ex-
actas. Se coloca sobre el piso del automoé-
vil o camién. Si ios frenos del vehiculo
funcionan dentro de las exiffencias de la ley,
el dado se voltea. Por ejemplo, cuando la
ley exige que el vehiculo se pare dentro de
30 pies llevando una velocidad de 20 millas
por hora, los frenos deben ejercer una fue-
rza de parada equivalente al 44,6% del peso
tota! del vehiculo. EI dado para ensayar los
frenos en semejante caso tiene una anchura
que equivale al 44,6% de su altura. En
muchos casos, loe frenos han de tener una
fuerza de parada equivalente al.75% de so
peso total. Para este caso, el dado ha de
tener un espesor equivalente al 44,6% de su
altura y su anchura ha de ser 75% de su
altura. Al pararse con su menor longitud
descaiisanso sobre el piso, el choque de la
fuerza de enfrenamiento exigida por la ley,
lo volteara, siempre que los frenos tengan
dicha fuerza, pero al quedar parado con su
mayor longitud descansando sobre el piso, se
necesitard una fuerza de enfrenamiento muy
grande para voltearlo
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ley Products Corp., de York, Pa., para
aumentar su produccién de valvulas. . ..
A causa de la gran actividad en investi-
gaciones cientificas, se ha hecho necesa-
rio agrandar el edificio la Champion
Spark Plug de ingenieria de la Cham-
pion Spark Plug Co. La adicion com-
prende 13.200 pies cuadrados de piso.

Un producto de suma importancia
para los talleres fué recientemente
anunciado por la Joseph Weidenhon,

Luc«s trazaras que cedan pero sin romperse,

la Tréailer Co. oi America. Las luces,

en

unen a una gruesa cinta unida ai bastidor.
ftl recibir un s&Ipe

Inc., de Chicago, 111 Este nuevo produc-
to es el analizador de motor No 1000.
La mas interesantes de este nuevo
instrumento es que elimina toda parti-
cipacion humana en los ensayos del
motor. Sus indicaciones son si 0 no, de
acuerdo con las especificaciones de los
fabricantes de automoéviles. Este nota-
ble ensayador se aplica a muchos ele-
mentos mecénicos y eléctricos del auto-
movil. En su presente forma, consta de
cinco grupos independientes, que puede
comprarse separadamente.

SE REORGANIZA

El programa de la American Bantam
Car Co. de Butler, Pa, organizada hace
poco, comprende la introduccién de un
nuevo surtido de modelos corrientes y
deportivos, durante la préxima exposi-
cién de automdviles en Nueva York, e
11 de noviembre.

El nuevo surtido Bantam se ofrecera
a los precios de lista siguientes, entrega
en fabrica;

Cupé comercial ...$335

Cupé normal 365
Cupé de lujo ... 375
Roadster 385
Roadster Castom 4i5
Modelos comerciales ... 385 y 385
Chasis solo 275

El Bantam tendra una longitud total
de 125 pulgadas, con anchura de 56 y
altura de 60, ofreciendo 8 pulgadas de
despejo sobre el suelo. Su peso basico
serd alrededor de 1200 libras. Tendra
un motor de cuatro cilindros, con
diametro interior de 2,2 y carrera de
émbolo de 3 pulgadas, con potencia
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S. A. E. de 7,8 c. de f. Su potencia
efectiva serd de 20 c. de f. a 3.800
r.p.m. Sus nueméticos seran de 4,75 x
16.

La General Motors proyecta invertir
$5.575.000 en nuevas fabricas en Lin-
den, Nueva Jersey, para el montaje de
automoviles Buick, Pontiac y Oldsmo-
bile, que se distribuyan en la region
del este de los Estados Unidos y para
la exportacion. Este paso es el segundo
que ha dado la General Motors en el
sentido de descentralizar sus activi-

constituyan una novedad introducida por
lugar de montarse en sostenes rigidos, m
El montaje es fiime y seguro, pero flexible

dades fabriles. EIl primero lo dié con
la instalacién de su fabrica en Los An-
geles. Las fabricas en Linden queda-
ran listas en Diciembre. Se calcula
gue una tercera parte de su produccién
se destinara a la exportacion.

La Berliss Bearing Corp. esta ahora
representada para la exportaciéon por
John Prior, 44 Whitehall St., Nueva
York. Esta compafia fabrica cojinetes
de rodillos para automoviles, camiones
y tractores. n n

Una de las exhibiciones mas intere-
santes en la Exposicion de los Grandes
Lagos celebrada este verano en la ciu-
dad de Cleveland fué el “Dream Coach”
de 1960, construido por la White Motor
Co. Entre los detalles de este vehiculo
se incluyen acondicionamiento de aire,
asientos inclinados de tipo de avion,
motor plano de 12 cilindros, cambio de
marcha de cinco velocidades con engr-
anjes silenciosos en todas las marchas.

- -

La Nash ha comprado, por la suma
de cinco millones de délares, la fabrica
de la Seaman Body Corp. de Milwaukee,
Wis., segUnanuncié el mespasado.
Hasta ahora, la Nash era duefiadela
mitad de las acciones de esta compafiia,
gue desde hace afios, ha venido fabri-
cando las carrocerias de los automo-
viles Nash.

A un precio adicional de $5 sobre el
corriente de lista de los vehiculos comer-
ciales, la Ford esta ofreciendo un cam-
bio de marcha especial que aumenta en

E1 Automoévil Americano
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30 por ciento la fuerza de traccién en
engranaje de marcha baja y en 18 por
ciento en intermediario. En el nuevo
cambio de marcha, llamado “67,” la ter-
cera velocidad queda en toma directa,
lo mismo que en el tipo normal.

LA OLYMPIC MOTOR

La antigua fabrica de la Franklin en
Syracuse, N. Y-, se dedicara de nuevo a
la construccién de automéoviles, segln
anuncio hecho por la Olympic Motor
Car Co., empresa que comprara la pro-
piedad de la antigua compaftia Franklin
tan pronto se terminen ciertos arreglos
financieros. A. J. Brandt, muy conocido
en la industria nacional de automo6-
viles, sera el ingeniero jefe. A. R.
Glancy, ex vicepresidente de la General
Motors, es uno de los interesados en la
nueva compafiia.

La McAleer Mfg. Co. ha comprado Un
edificio de fabrica en Detroit que dedi-
card a la fabricacién de pulimentos,
pastas de pulir y calefactores de auto-
moviles.

La Morse Export & Import Co., Inc.,
se ha mudado a oficinas mas grandes.
Su nueva direccion es 336 Sacramento
St-, San Francisco, California.

En agosto de este afio la Chrysler
repartié entre sus empleados una boni-
ficacion de $2.000.000. Esta es la se-
gunda bonificacion hecha durante el
presente afio. La primera fué de
$2.300.000. ... La Eaton Mfg. Co. esta
invirtiendo $40.000 en emplificar sus
facilidades productivas en su fabrica de
parachoques en Jackson, Mich.

La Chain Products Co. de Cleveland,
Ohio, ha cambiado su nombre al de
Hodell Chain Co. para que el nombre de
la razén social sea igual al de sus pro-
ductos, que son las cadenas Hodell.

El Chevrolet No. 12.000.000 sali6 de
la linea de montaje en agosto pasado,
exactamente ocho meses después del No.

. 11.000.000 terminado el 4 de diciembre

de 1935.

Packard Electric Corp. ha empezado
la construccion de un nuevo edificio de
fabrica, a an costo de $200.000, que
aumentara al doble la superficie de piso.
- .. Un nuevo manual relativo a datos
sobre reguladores para camiones y otros
vehiculos comerciales, ha sido reciente-
mente publicado por la Hoof Products
Co., 162 N. Franklin St., Chicago, Il

- -

En las fabricas de la Firestone en
Akron y Los Angeles se estd haciendo
un separador de acumulador entera-
mente de caucho. Se emplea en los
acumuladores Firestone de gran fuerza
y se compone de millones de bolitas de
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caucho unidas entre si de tal modo que
presentan una gran porosidad para
facilitar la reaccion quimica del aparato.

La fabrica del Oldsmobile estad por
invertir $6.350.000 en el ensanchamien-

to de sus facilidades productivas duran-
te estos préximos meses. Una vez ter-
minado este programa de ensanchamien-
to, su capacidad productiva por hora
aumentara de 55*a 85 automoviles.

HOMBRES DE LA INDUSTRIA

R. C. Thompson

R. C. Thompson, desde hace afios a
cargo de la venta de exportacion de la
Prest-O-Lite y de la USL, esta ahora
a la cabeza de la nueva organizacion
exportadora formada por la Electric
Auto-Lite Co. para la introduccién de
sus bujias de encendido en el extran-
jero. La Auto-Lite tiene 57 puntos de
distribuciéon en el extranjero. Bajo la
direccion personal del Sr. Thompson,
la nueva organizacién, por intermedio
de sus representantes en el extranjero,
ofrecera no sé6lo jas nuevas bujias de
encendido, sino también varios otros
accesorios para automoviles. EIl Sr.
Thompson es una de las personas mas
conocidas en el campo de la exporta-
cion, siendo actualmente el presidente
del Overseas Automotive Club.

T.L.HIBBARD

R. 8. EVANS

E. E. Pardee ha sido nombrado vice-

presidente y administrador general de
la fabrica en Buenos Aires, Argentina,
de la Firestone Tire and Rubber Co.
El Sr. Pardee fué hasta hace poco sub-
gerente de exportaciéon en la fabrica
principal en Akron. Va a reemplazar
a J. L. Cohill, quien ha sido enviado a
organizar una sucursal de Firestone en
el Africa del Sur.

La Sra. Clara Kerans, esposa de H.
Roy Kerans, presidente de la K-D Lamp
Co. de Cincinnati, fallecié en el 26 de
julio en la residencia veraniega de la
familia en Ryland Lake, Kentucky.

P. M. Mahler & Co., representantes de
exportacién, se han mudado a oficinas
mas grandes, siendo su nueva direccion
115 Broad Street, Nueva York. R, F.
Mahler ha sido nombrado secretario y
tesorero, Fritz Mahler, subsecretario y
Paul Falk, ayudante del presidente.

Mariano Fernandez, Viamonte 1036,
Buenos Aires, Argentina, ha sido nom-
brado concesionario exclusivo para toda
la Argentina, del completo surtido de co-
jinetes fabricado por la Pafnir Bearing
Co. de New Britain, Conn., E. U. A.

H. A. MILLER

Harry A. MiHer, el famoso eonstriictor de aatomévlles de carrera, y Thomaa L. Hib*
bard, antee con la Hibbard and Darrag’h de Paris, conatnictores de carrocerias, se han

interesado en la American Bantam Car Co.
vicepresidentes, segiin anuncia R. S. Evans,

de Batler, Pa. Ambos han sido nombrado

presidente de la nueva oraianisacién. la

cual es sucesora de la American Austln Conpany. EI secretario de la nueva compa-
nia es Pcter Beaslcy, presidente de la Detroit Aircrait. EI tesorero es Martin Tow, de
Buenos Aires. Todos estos, mas Gilbert W. Klinch. de Buifalo, forman la junta directiva

Ayuntamiento de Madrid
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El Decimosexto Censo Anual en Preparacion

Solicitamos la Cooperacién del Comercio en

el Extranjero Para Asegurar su Exactitud

Tenemos ya en preparacién el censo mundial del automoévil
para 1937, el cual sera e! décimosexto censo mundial em-
prendido por EL AUTOMOVIL AMERICANO vy su revista
hermana en inglés THE AMERICAN AUTOMOBILE (Over-
seas Edition) en beneficio de la industria automotriz. De
nuevo rogamos encarecidamente a nuestros amigos se sirvan
prestarnos su valiosa cooperacién suministrdndonos datos
comerciales y estadisticas oficiales, para la preparacion de
este gran trabajo. Lo que nos interesa saber es lo siguiente;

1— Namero total de automéviles, camiones y émnibus registrados efi-
cialmente o calculado bien aproximadamente, el primero de enero
de 1937. Sirvase darnos, si es posible, el total de cada clase de
vehiculo, anotando el aumento o la disminucién durante el afio
anterior. Désenos por separado todo informe sobre motocicletas.

2— Sirvase darnos los totales mas recientes de las matriculas por
provincias, estados u otras subdivisiones politicas. De no Ser los
mas recientes, a qué periodo de tiempo
corresponden,

indlquense entonces

3__¢ Ha aumentado el uso del vehiculo automévil o ha disminuido
el mismo, sin consideraciéon del total matriculado?
indicarse por datos oficiales o por calculos bien aproximados,
basandose sobre la importacién o consumo de combustible, o
sobre la mayor o menor recaudacién de impuestos sobre vehiculos,
combustible y otros abastecimientos para vehiculos automoviles.

Esto puedo

4— 6 Qué cambios en impuestos o derechos sobre vehiculos auto-
moéviles, incluyendo tarifas arancelarias, se han realizado el afio
pasado? (A qué total llegé el impuesto sobre automéviles el ano
pasado? Sirvase darnos estas cifras en su moneda nacional, sin
convertirlas a ddlares.

5— Indiquenos la importacién y la produccién nacional de vehiculos
automoviles durante el ano pasado, o parte del afio pasado para
la cual existan cifras oficiales o calculadas con bastante aproxi-
macion.

6— ;Cual es la impresion sobre el porvenir dcl negocio de automoviles
y sus anexos durante el afio entrante, entre los mismo comerci-

antes del ramo, incluyendo agentes, firmas al por mayor, talleres,
etc.?

7 — Sirvase darnos su personal impresiéon sobre trabajos de vialidad,
servicio de conservacién mecdanica, impuestos y otros temas que
tengan influencia directa sobre el desarrollo del negocio en su

pais o en su localidad en particular.

8— Finalmente, sirvase indicar bien claramente el territorio o region
3 que corresponde la informacién que nos suministre, afadiendo*
las fuentes de donde proviene semejante informacion.

Mediante el Censo Mundial del Automdvil de 1937 trata-
mos de presentar de la manera mas clara, precisa y fidedigna,
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el estado actual del negocio de automéviles y todas sus rami-
ficaciones, en casi 130 paises y territorios comprendidos en
la América, Europe, Asia, Africa y Oceania. Toda informa-
cion relativa a este gran censo deberad ser recibida por noso-
tros en Nueva York a fines de diciembre de 1936 o principios
de enero de 1937. Debido a la techa de publicacion del
nidmero que contiene este Censo, no podemos aguardar hasta
que se nos suministren datos oficiales correspondientes al
primero de enero de 1937. Los datos oficiales mas recientes,
calculos comerciales y otra informacién similar, nos habilitaran
para hacer un estudio bien aproximado de la situacion.

El censo se publicard en nuestro nimero de marzo de 1937.
Este nimero se cierra editorialmente el primero de febreroy
sale a luz dos semanas después. Como el censo ocupa muchas
paginas, la preparacion del material es tarea harto dificil y de
largo tiempo. Por esta razén, es necesario que contemos con
la informacion bésica con la mayor anticipaciéon posible. Como
lo hemos visto por experiencia practica en afios pasados, los
calculos comerciales casi coinciden con las cifras oficiales.
Estas UGltimos se publican generalmente es nuestra revista
varios meses después. La mas temprana preparacién de estos
calculos ha sido siempre de gran valor practico para la indus-
tria y el comercio de automoéviles y sus anexos en todas partes
del mundo.

Estos censos, desde el principio, se deben principalmente a
la asidua cooperacion de centenares de personas y organiza-
ciones, en todas partes del mundo, que se afanan por suminis-
trarnos la informacién mas fidedigna sobre el particular. No
hay exageracién al decir que no conocemos otra revista que
reciba mas cooperacion de sus lectores, que la nuestra, parti-
cularmente en conexién con este censo anual.

Rogamos, por lo tanto, a todos nuestros lectores, se sirvan,
como en afios pasados, ayudarnos en la preparacion del Censo
Mundial del Automoévil de 1937, suministrAndonos informa-
cion fidedigna, sobre todos los puntos aqui anotados, o sobre
aquellos que puedan hacerlo con debido acierto. Todo mate-
rial para este censo debe dirigirse directamente al

Director de

EL AUTOMOVIL AMERICANO
330 West 42nd Street
Nueva York. N. Y., E.U.A.

Direccion telegrafica: “Intertrade, New York"
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VENDEDORES EDUCADOS
LA BASE DEL NEGOCIO

La Insuficiente Compensacion Dificulta Retener
los Servicios de Hombres Competentes + Especial
Atencion Debe Darse a Este Punto Fundamental

Por H. BERTRAM LEWIS

En los Estados Unidos y el Canada,
el promedio de los vendedores de auto-
moviles es generalmente un veterano
en el negocio. Ha sido, en la mayor
parte de los casos, mecanico, ensayador
o demostrador de automdviles, al prin-
cipio, y poco a poco, del taller ha pasado
al departamento de ventas.

En numerosos casos, el vendedor
entra directamente al negocio de auto-
moviles, como vendedor, sin previa
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experiencia mecanica, pero como la re-
muneracion que los vendedores de auto-
moviles han venido recibiendo ha de-
caido muy sensiblemente, durante estos
ultimos diez afios, el negocio no ha
atraido gente nueva, sino que en su
mayor parte continGa con los antiguos
vendedores, que empezaron su carrera
en los talleres, durante la infancia de la
industria. Muchos de estos veteranos
han adquirido ideas fijas acerca de su

COMPENSACION

El concesionario de la Chrysler
en St. Luis, E.U.A. estd ensayando
un nuevo plan de compensacion
que se caracteriza por interesantes
innovaciones. De la ganancia bruta
de la venta de un automévil nuevo,
este comerciante deduce (1) toda
avaluacion excesiva del automovil
usado y (2) 20% del precio de re-
venta del automévil usado. La dif-
erencia, dividida por tres, es la
comisién del vendedor.

Por ejemplo, digamos que la ga-
nancia bruta sobre la venta de un
automovil nuevo, llega a $150, y
gque se ha concedido una avaluacion
adicional de $25 al automévil
usado, para efectuar la venta, y que
este automovil usado se haya vendi-
do por $250. La comisién del vende-
dor, sobre esta base, se calcua asi:

Ganancia bruta sobre el automovil

nnevo $150
Menos avalnacién excesiva $25
Menos 20% dei precio de reventa
dei automovil nsado ........... 50
75
Diferencia $75
Dividida por 3—comision ... $25

Por supuesto, cuando la avalua-
cién es menor que el precio de re-
venta dcl automévil usado, la difer-
encia se afiade, en lugar de subs-
traerse de la ganancia bruta.

trabajo y por esta razén se hace muy
dificil la tarea de adiestrarlos o entre-
narlos “a la moderna.”

(ContinGa «n la pagina 44)
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£1 nuevo bastidor colfi'ante, eon mayor firmeza que nunca, ha resultado posible medi>
ante el uso de engranajes hcpoldales en et eje trasero.

Xloa pestillos firatorios de las puertas requieren U presién de un dedo para abrir la

puerta.

El nnevo filtro de aceite Pram hace innecesario el cambio del aceite.

El tablero de instrunentoa ha sido reformado. Mostramos aqui eldel Dictator.
El freno de estacionamiento ae ha movido a una conveniente posicion debajodel

tablero de mstrumentos> a la izquierda del volante de direccién, despejando el comparti-
miento y quitando toda obstruccién en la puerta.

El estran”ulador antomatico se ha perfeccionado.

los combustibles especialee de hoy dia.

El nuevo mecanismo de direccién del tipo de palanca ecmela tiene una

Tiene tres ajustes, en. armonia con

de brazo de 108 grados, en lugar de la de 88 grados de antes.

El empleo de engranajes hipoidales en el

eje trasero permite bajar el piso de la

carroceria 3 1/1d" .sin reducir cl despejo sobre el camino.

El dIspOBltivo para deshelar
parabrisa.

consta de dos conductos

que salen del ventilador al

(10) Los amortiguadores forman parte integrante del chasis y son de tipo de accién directa.
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carrera angular

PRIMER

L& primera éfi presentar al mercado
sus modelos de 1937 es la Studebaker,
la cual continlia sus series Dictator de
seis cilindros y Président de ocho cilin-
dros con varias interesantes innova-
ciones mecéanicas y refinamientos en
carroceria. Como en 1936, los precios
basicos empiezan con $665 para el Dic-
tator y $965 para el President.

En cada serie hay seis estilos de
carroceria: cupé de tres pasajeros, cupé
de cinco pasajeros, sedan St, Regis de
dos puertas, sedan St. Regis especial de
dos puertas, sedan de cuatro puertas y
sedan especial de cuatro puertas.

NUEVAS CARROCERIAS— Uu nue-
vo significado se da a la belleza de
aspecto, gracias a un tratamiento espe-
cial impartido a! radiador y un nuevo
cap6 de motor de una sola pieza, que
permite facil acceso al compartimiento
del motor. Las barras horizontales del
frente del radiador se prolongan hacia
atras, a lo largo de la secci6n superioi'
del cap6, en armonia con la colocacién
de las lumbreras. Los guardabarros prfl»
fundos llevan una disposicion qué les
reduce su resistencia al viento y los
hace, al mismo tiempo, armonizar muy
bien con el contorno del radiador y de
la carroceria. Se han levantado las lam-
paras delanteras para facilitar una

El Automoévil Americano



MODELO UN STUDEBAKER

mayor proyecciéon de la luz durante el
viaje nocturno. Los estribos son de
caucho de color que armoniza con el em-
pleado en la carroceria. Las ruedas de
disco cromadas se incluyen en la dota-
cion normal de todos los modelos.

El empleo de engranaje hipoidal en
el eje trasero y de bastidor de doble
arco ha permitido a los ingenieros pro-
longar' a 44 pulgadas el espacio para
las piernas en el compartimiento trasero
del sedan. La anchura de las puertas
delanteras y trasera, de arriba hacia
abajo, es de 44 pulgadas. Se ha aumen-
tado también el espacio del comparti-
miento de equipaje, mediante el empleo
de un depésito de gasolina plano. Los
gatos de parachoque se incluyen ahora
en el equipo normal.

PICAPORTES GIRATORIOS — Otra
interesante innovaciéon en carroceria es
ia instalacién de picaportes giratorios
en las puertas, que requieren nada mas
que la presioén de un dedo para cerrarse.
Al cerrarse la puerta, el mecanismo
giratorio actia automéaticamente. Cual-
guier movimiento de la carroceria tiende
a cerrar mas los picaportes, compen-
sandose asi automaticamente el des-
gaste.

DBSHELADOR — Otro refinamiento
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Numerosos Refinamientos en Detalles f Carrocer-

ias de Estilos Nuevos

Los Engranajes Hipoid-

ales Permiten Bajar Mucho la Carroceria

en carroceria es la inclusién, como
parte integrante del vehiculo, de un me-
canismo para descongelar el.parabrisa.
Consta de dos conductos de aire, que
pasan por encima del tablero de instru-
mentos, abriéndose por debajo de la sec-
cién trasera del parabrisa. Estos con-
ductos pueden conectarse con el cale-
factor del automévil, en cuyo caso
lanzan una corriente de aire caliente
contra ambos lados del parabrisa.

MECANISMO DE SOBRBMARCHA
— Entre los refinamientos mas notables
del chasis se halla el mecanismo de
sobremarcha de gobierno automaético,
instalado Unicamente en el President.
Este mecanismo es de selectividad auto-
matica, conectdndose o desconectandose
mientras el vehiculo va a una velocidad
mayor de 35 millas por hora. Para
ponerlo en accién,, se levanta rapida-
mente el pié del acelerador y en seguida
se baja el pedal de éste gradualmente.

Para desconectarlo, se levanta el pié del
acelerador para en seguida bajarlo sobre
el pedal con rapidez. El mecanismo es
liviano, pequefio y silencioso. Permite
acceso inmediato a la transmisiéon di-
recta de la fuerza, asegurando asi facil
aceleracién mediante los engranajes
del cambio de marcha que se quiera.
Mediante este mecanismo, el automovil
funciona contra la compresién del motor
en todas las velocidades, lo mismo que
si fuera regulado mediante el cambio de
marcha normal.

EJE TRASERO CON ENGRANA-
JES HIPOIDALES — De especial in-
terés es también el eje trasero provisto
de engranajes hipoidales, en todos los
modelos. Estos engranajes, desde el
punto de vista de su forma, quedan
comprendidos entre los helicoidales c6-
nicos y los de tomillo sin fin. Su ven-
taja principal estd en su centro mas
bajo, lo que permite bajar el piso de la
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carroceria, sin menoscabo del despejo
sobre el camino. En los nuevos modelos,
gracias a estos engranajes, el piso de la
carroceria se ha bajado 3 1/16". Otra
ventaja igualmente importante es que
estos engranajes se mejoran con el uso.

BASTIDOR COLGANTE — Una ter-
cera innovacion es el nuevo bastidor col-
gante de doble arco, empleado en todos
los modelos. Este tipo de construccion
se facilita por el empleo de engranajes
hipoidales en el eje trasero. Este basti-
dor tiene la resistencia extraordinaria
del tipo con miembros cruzados emplea-
do en los modelos de 1936. En los nuevos
modelos se ven también amortiguadores
completamente nuevos en tipo, los
cuales, en lugar de agregarse al chasis,
forman parte integrante del mismo. Son
del tipo de accién directa y comprenden
regulacién automéatica de marcha, go-

bierno de rebote y control de tempera-
tura.

MECANISMO DE DIRECCION DE
DOBLE PALANCA — Este nuevo me-
canismo se instala en todos los nuevos
modelos. Este tipo de doble palanca
tiene un movimiento angular de palanca
de 100 grados, en comparacion con el de
80 grados del tipo ordinario o corriente.
Este mayor movimiento angular ofrece
mayores ventajas mecanicas, ademas de
reducir los choques del camino. Es de
particular importancia para el esta-
cionamiento, a causa de que el movi-
miento, de las ruedas casi se dobla en
es”cala, 0 alcance.

CAMBIO DE MARCHA PERFEC-
CIONADO — Instalado en todos los
modelos. Este nuevo cambio de marcha
de gran facilidad de manejo, consta de
un nuevo mecanismo de sincronizacion,
el cual, por su parte, se basa sobre un
sencillo y seguro anillo flotante auto-
matico, que se caracteriza por una ac-
cién de cierre en combinacién con un
cono de sincronizacién. EIl anillo flotan-
te evita el paso al engi‘anaje de segunda
velocidad hasta que la rapidez de los
engranajes, es decir, el engranaje inter-
no de sincronizaciéon y el engranaje de
segunda velocidad en el arbol principal,
estdn funcionando mas o menos a la
misma velocidad.

PALANCA DEL FRENO DE ESTA-
CIONAMIENTO— En todos los mode-
los. Esta se ha movido a una posicién
debajo del tablero de instrumentos, a la
izquierda del volante, despejandose asi
el compartimiento del conductor y qui-
tando toda obstruccién al frente de la
puerta delantera de la izquierda.

MOTORES — Con excepciéon de al-
gunos cambios menores, los motores
continlan lo mismo que los del afio
pasado. EIl motor del Dictator es uno
de seis cilindros, con valvulas laterales,
de 314 X4%" (82,5y 111,1 mm.) respec-
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La reparacion de déranibus fie facilita mucho con la ayuda de los nuevos levantadores fabri-

cados por la Globe Machinery & Supply Co.

Mostramos aqni un levantador Globe de doble

émbolo instalado en el Northern Transport Garage en Belfast, el cual tiene siete de estos
levantadores a su servicio

Otro establecimiento en Irlanda, la Relianee Bearinir & Gear Co. en Cork, representante de

la R. M. Hollineshead (productos Whu),

Thompson Products, Shalec y otras conocidas

fabricas americanas

tivamente de didmetro interior de cilin-
dro y carrera de émbolo, dando una
cilindrada de 217,8 pulgadas cubicas
(3,57 litros) y una potencia de 90 c. de f.
a 3.400 r.p.m. Tiene culata de hierro
fundido y se ofrece con una compresion
normal en relaciéon de 6 a 1. EIl motor
del President es un modelo de ocho cilin-
dros, con valvulas laterales, con diame-
tro interior de cilindro y carrera de
émbolo respectivamente de 3 1/16 y
4"4" (78 X 108 mm.), dando una cilin-
drada de 250,4 pulgadas cubicas (4,10
litros) y una potencia de 115 c. de f. a
3.600 r.p.m. Tiene culata de aluminio y
una compresién normal en relaciéon de
6,5 a 1.

FILTRO DE ACEITE — En todos
los modelos. EI nuevo filtro de aceite
Fram se dice que es tan efectivo que el
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aceite se cambia nada mas que al prin-
cipio de cada estacién o temporada.
Cuando el aceite se ensucia, el duefio
en lugar de quitar el aceite, instala en
el filtro una nueva capsula o cilindro.

GOBIERNO AUTOMATICO DE LA
CORRIENTE. (En los modelos Presi-
dent solamente.) — EI nuevo generador
Delco-Remy de arrallamiento en deriva-
cion, provisto de gobierno automatica
de corriente y de voltaje, asegura al
acumulador un régimen de carga maxi-
mo durante todo grado de velocidad de
camino, evitando asi que se descargue.

El “sujetador” automatico, para re-
tener el vehiculo mientras esta inclinado
en una cuesta, mecanismo de seguridad
introducido por la Studebaker el afio
pasado, se instala en todos los modelos
de 1937.

E1l Automévil Americano



DATOS DE AFINACION-NASH DE

MOTOR—Empezando con el Stand-
ard “400" No. C-1001, el DeLuxe “400”
No0.C-9501, el Ambassador de seis ci-
lindros “3620” No0.R-303301. Motor de
seis cilindros, de 3% x 4%". Orden
del encendido: 1-5-3-6-2-4. Relacion de
compresién del Standard y del DelLuxe
“409”, de 5,61 a 1, y del Ambassador,
de 5,70 a 1. Presién de compresién, a
velocidad de arranque, 100 libras.

- -

CARBURADOR — Stromberg EX-22
de tiro descendente, de 1%", en las
series “400”. Stromberg EX-32 de tiro
descendente de 1%" en la serie “3620".
Ajuste de marcha lenta: para mezcla
fuerte SUBASE el tornillo de ajuste y
BAJESELE para mezcla débil. Cali-
bracién del EX-22: venturi de 15/32".
Surtidor de alta velocidad No.70.

Surtidor principal de descarga No.32.
Surtidor principal de mediciéon de
0,057". Surtidor en derivacion No.56.
Surtidor de aire de marcha lenta No.54.
Surtidor de descarga de bomba No.64.
Nivel del combustible, a %" debajo
de la parte superior del receptaculo
del flotador. Calibracién del EX-32:
venturi de 13/16". Surtidor de alta
velocidad No.70. Surtidor principal de
descarga No0.32. Surtidor principal de
medicion de 0,064". Surtidor en deriva-
cion No.56. Surtidor de aire No.50.
Surtidor de descarga de bomba No0.67.
Nivel del combustible, a %" debajo de
la parte superior del receptaculo del
flotador.

DISTRIBUIDOR — Auto-lite IGB
4328, con un solo ruptor, para la serie
“400”. Auto-lite IGE 4012-B de doble
ruptor parala serie “3620”.Avance
automatico. Separacion de los con-
tactos, 0,020".

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO
—Limpiense los contactos del distribui-
dor y ajastense a una separaciéon de
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0,020". Fijese el distribuidor de modo
que la explosion en el cilindro No.l se
produzca cuando la marca “IGN” en
el amortiguador delantero de vibracién
coincida con el puntero en la tapa de la
caja. En el modelo Ambassador, aflé-
jense los tornillos de la placa de mo-
vible de loscontactos y cérrase la placa
inferior hasta que los contactos de la
derecha estén por separarse.

- -

BUJIAS DE ENCENDIDO — Serie
“400” con equipo normal de A.C. de
18 mm.,'tipo G-8, y A.C. de 14 mm.,
tipo K-12 en la serie “3620”. Separa-
cion de los electrodos, 0,025".

VALVULAS — Juego libre del le-
vantavalvula, en funcionamiento, 0,015".

DISTRIBUCION DE LAS VALVU-
LAS— Al instalarse una cadena nueva
de distribucion, las marcas de punzén
en los engranajes del arbol de levas y
del ciguenal deben quedar en linea con
el centro de ambos arboles.

EMBOLOS— De aleacién de aluminio,
de cuerpo ranurado y con refuerzo de
invar. Se quitan por arriba. Deben
ajustarse con un juego libre de 0,002"
en su lado de empuje. Deben instalarse
en el motor con la marca comercial del
piston mirando hacia el frente del
motor. Diametro del pasador de émbolo.

El pasador flota en la biela y en
el émbolo.

BIELAS— Se quitan por arriba. Los
cojinetes amovibles tienen forro de
babbitt y respaldo de acero. Se quitan
sin necesidad de desmontar la bielas.
Instalense con el nombre mirando hacia
el frente del motor.

AN
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“400” Y
AMBASSADOR *3620”

ACUMULADOR — U.S.L. de 115
amperios hora, con borne positivo co-
nectado a tierra.

GENERADOR — Auto-lite GAR
4618-2 en el “400” y Auto-lite GAR
4601-5 en el “3620”. Regulacién por
tercera escobilla. Rendimiento maxi-
mo, 18 amperios. Para aumentar el
régimen de carga, muévase la tercera
escobilla en la direcciéon de la rotacion
del inducido. En caso de que deje de
cargar, examinese el fusible de
amperios colocado debajo de la pequefa
tapa adelante de la tapa de las esco-
billas.

- -

MOTOR DE ARRANQUE — Auto-
Lite MAB 4070 en el “400” y Auto-Lite
MAB 4700 en el “3620” con propulsion
Bendix. EI intei-ruptor de arranque, de
tipo coineidental, estd interconectado
con el pedal del embargue mediante el
cable “11.” EI ajuste de esta cable debe
examinarse después de todo ajuste al
embrague. EI interruptor de arranque
entra en accién tan pronto como se ha
bajado el pedal del embrague hasta el
punto de desembragar completamente
al motor. Esto se averigua poniendo el
automovil en engranaje y bajando el
pedal lentamente. EI cable se ajusta en
la abrazadera “14.” La palanca “1”
debe tener un juego libre de obte-
niéndose esto mediante el tomillo de
ajuste “3.” EI ajuste del resorte “4” no
debe tocarse.

FRENOS — Sistema hidraulico Ben-
dix de dos zapatas, con frenos mecani-
cos de actuacion en las ruedas traseras,
para el estacionamiento. Didmetro dei
tambor del “401>” 10", y diametro del
tambor del “3620,” 11". Forro de freno
para cada rueda del modelo “400,” 22 x
2 X 5/32". Forro de freno para cada
rueda del modelo “3620,” 24 x 1% x
5/32". Ajuste: levantese el automdvil
por completo. Aflbjese la contratuerca
de la excéntrica y girese la excéntrica
en la misma direccion de la rotacion
hacia adelante de la rueda, hasta que
una laminita calibradora de 0,010"
quede bien apretada entre el forro de la
zapata secundaria o trasera y el tam-
bor. Apriétese la contratuerca de la
excéntrica. Extiéndanse las zapatas con
la rueda dentada de ajuste hasta que se
sienta arrastre en el tambor y luego’
afléjese hasta que la rueda quede libre.

MECANISMO DE DIRECCION —
Gemmer de tornillo sin fin y rodillo.

EJE DELANTERO — De tipo de
viga en doble T. Inclinacién de eje, 2%
ados. Inclinacion de rueda, 1% “~ado.
gnvergencia Inclinacién del pivote,

grados.
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Este ea uno de loa diagr&mas de lubricacién in-
cluido en la Enciclopedia CHEK-CHART de Lu-
bricacion de Automéviles, en la cual ae compren-
den todos los modelos corrientea de vehiculoa
automoéviles americanos construidos eatos Ultimos
cinco afios. Esta enciclopedia la publica y vende
The Chek-Chart Corp., €24 8. Michigan Avenue,
Chicago. Beproduecién presente mediante arreglo
especial.
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DATOS DE AFINACION-DE SOTO DE 1936

MOTOR — Empezando con el modelo
Airstream Custom No. 6043701 y el Alr-
fiow No. 6089001. Motor de seis cilin-
dros de 3% X 4~". Orden del encendido
1-5-3-6-2-4. Relacién de compresion del
Airstream, 6 a 1y del Airflow, 6,5 a 1.
Presion de compresiéon a 1.000 r.p.m.,
Airstream, 125 Ibs. y Airflow, 130 Ibs.

CARBURADOR — Céarter E6G1, de
tiro descendente, de 1%". Ajuste de
marcha lenta: para mezcla fuerte, SU-
BASE el tornillo de ajuste y para
mezcla debi!, MAJESELE. Fijacién

normal de a 1 vuelta abierto. El nivel
del flotador queda a 5/64" de la parte
superior del flotador a la parte superior
de la camara del flotador. Calibracion:
venturi de 1 9/32". Orificio del surtidor
de marcha lenta, 0,0276”. Surtidor de
aire de marcha lenta, 0,063". Surtidor
principal de medicién calibrado para
pasar de 282 a 286 cm.c. por minuto.
Puede reemplazarse con otro de menor
capacidad para servicio con combustible
muy volatil en lugares a gran eleva-
cion. Surtidor de descarga de bomba de
aceleracion, 0,0354".

DISTRIBUIDOR — Auto-Lite 1GS-
4006-1. De un solo ruptor, con avance
automatico y regulacion de velocidad y
vacio. Tension del resorte del brazo del
ruptor, de 9 a 13 onzas. Separacion de
los contactos, 0,020".

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO
— Limpiense los contactos del distribui-
dor y ajustese su separacion a 0,020".
Fijese el encendido de modo que la
explosién en el cilindro No. 1 se pro-
duzca en su centro muerto superior, de
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acuerdo con la marca de cero en el neu-
tralizador de
cidir con el punteroenlatapa de la
caja de los engranajes de distribucién.

BUJIAS DE ENCENDIDO — Mode-
los normales: Champion J-8. Modelos
con culata de alta compresién: Cham-
pion H-10.

. -

VALVULAS — Juego del levantaval-
vula en funcionamiento: 0,006" para la
valvula de admisién: 0,008" para la de
escape.

DISTRIBUCION DE LAS VALVU-
LAS — Con las valvulas de admision y
de escape ajustadas a un juego libre de
0,010", la de admisién se abre en centro
muerto superior y la de escape se cierra
a 2 grados o % de diente de engranaje
de volante de motor después de centro
muerto superior. A! instalarse una
cadena nueva de distribucién, jas mar-
cas de cero en los engranajes del arbol
de levas y del ciguefial, deben coincidir,
quedando en linea con los centros de
ambos arboles.

EMBOLOS — De aleacién de alumi-
nio anodizada. Se quitan por arriba. Se
ajustan con un juego libre de 0,002"
entre la pared del cilindro y el lado de
empuje del émbolo. Deben instalarse
con la ranura en T opuesta al lado de
las valvulas del motor. Diametro del
pasador del émbolo, 55/64". EI pasador
flota en la bielo y en el émbolo.

BIELAS — Se quitan por arriba. Sus
cojinetes amovibles son de babbitt o de
cobre y plomo con resplado de acero.
Se instalan con el agujero de aceite en
la mitad superior quedando hacia el
lado de las valvulas del motor.

ACUMULADOR — WiUard de 15
placas, 119 amperior hora. Borne posi-
tico conectado a tierra.

GENERADOR — Auto-Lite GAR-
4608 en S-1. Auto-Lite GAR-4808-A en
S-2. Regulacién por tercera escobilla,
con regulador dte voltaje. Para aumen-
tar el régimen de carga, quitese la pre-
cinta de la tapa y muévase la tercera
escobilla en la direccion de la rotacion
del inducido. Régimen de carga maxi-
mo, 21 amperios a 8,6 voltios.

MOTOR DE ARRANQUE — Auto-
Lite MAX-4015. Propulsién mediante
embrague deslizante accionado por sole-
noide. 146 dientes en el engranaje del
volante del motor.

MECANISMO DE DIRECCION —
Tipo Gemmer de tornillo sin fin y ro-

EAarea

impulso, la cualdebe coin-

laZ ow

dillo. Se ajusta lo mismo que el del
Chrysler de seis cilindros.

EJE DELANTERO — EI Airstream
tiene suspension delantera independien-
te. EIl Airflow tiene eje tubular. Air-
stream: inclinacién de eje, 1% grado.
Inclinacién de rueda, H". Convergencia,

Inclinacion de pivote, 10 grados.
Airflow: Inclinacién de eje, 2 grados.
Inclinacién de rueda, % grado. Conver-
gencia, Inclinacién de pivote, 914
grados. Para ajustar la inclinacion del
eje del Airstream, se afloja ei perno de
abrazadera “6” en el extremo superior
del brazo de soporte del mufién de direc-
cién, se gira el pasador excéntrico “7”
en el brazo superior de gobierno, hasta
que haya una distancia de %" entre el
extremo superior del soporte del mufion
“5” y el extremo de afuera del brazo
del amortiguador. En esta posicion,
ajuatese la inclinaciéon de la rueda, den-
tro de media revolucion. Apriétese
ahora el tomillo de abrazadera. Ajas-
tese la convergencia, cologUense las rue-
das delanteras en posicion de marcha
recta, afléjense los pernos de abrazadera
en ambos extremos de cada tensor.
Ajutese la longitud del tensor mas lar-
go a 31 13/32" y ajastense ambos ten-
sores hasta que se obtenga igual con-
vergencia. EIl ajuste de la inclinacién

del eje del Airflow se efectiia por medio
de cufias conicas colocadas entre el
muelle y el eje. Instalese la cufia con la
parte delgada mirando hacia el frente
d?l automdévil, para aumentar la inclina-
cién del eje. La convergencia se ajusta
aflojando los pernos de abrazadera en
los extremos de los tensores y girando
cada tensor hasta que se precise bien el
ajuste.
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Cato Hidraulico
El soporte de sujeciéon positiva del
nuevo gato hidraulico de piso Hein-
Werner desciende hasta quedar como
a 4" sobre el piso. EIl mango puede

cerrarse en tres posiciones dife-
rrentes. Capacidad para 6000 libras. Ei
mango tiene un movimiento completo
de 90 grados.— Hein-Werner Motor
Parts Corp., Departamento de Exporta-
cién: 44 Whitehall St, Nueva York,
N. Y.

Taladro Liviano
Un taladro eléctrico liviano, que mide
12" de longitud y que pesa sélo 514
Ibs., ha sido recientemente introducido
por la Stanley Rule & Leve] Plant,

New Britain, Conn. Tiene capacidad
hasta 14" en acero y va provisto de
motor de tipo universal. Otro nuevo
producto de la Stanley es una com-
binacién de lampara de bolsillo y
destornillador.

Filtro de Aceite

Un nuevo filtro de aceite, que depura
el aceite y lo restablece a su color na-
tural, ha sido perfeccionado por la
AC Spark Plug Co., divisién de la
General Motors, de Detroit. EIl ele-
mento filtrante desprendible es de una
nueva composicion ceramica, llamada
igneonita. Es una substancia porosa,
de caréacter rocoso, que sirve para
filtrar y depurar el aceite. Actual-
mente, este nuevo filtro se ofrece sélo
a camiones, 6mnibus y tractores, pero
la fabrica esta por ofrecerlo también
para automdéviles.— Overseas Motor
Service Corp., 1775 Broadway, Nueva
York, N. Y.

Silenciadores “Hush-Buttons”

La Postoria Pressed Steel Corp., de
Postoria, Ohio, dice que sus silencia-
dores de puerta “Hush-Buttons” repre-
sentan un método muy sencillo y
eficaz para acallar el ruido de las
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puertas de automoéviles y de casas. El
nuevo producto de la Postoria consiste
de un disco grueso de caucho espongo-
so elastico, con un lado cubierto de una

pasta adhesiva, la que humedecida con
gasolina, se adhiere firmemente. La
aplicaciéon requiere sencillamente lim-
piar bien el panel de la bisagra, hume-
decer con gasolina el lado adhesivo del
disco y pegarlo al panel de ia bisagra.

Muestras Gratuitas
La Pep Mfg. Co., 295 Fifth Avenue,
Nueva York, N. Y., estd ofreciendo ai
comercio de exportacién muestras gra-

tuitas de su pasta esmerilante Pep y
de su cemento de empaquetadura Pep.
La pasta esmerilante es especial para
valvulas y el cemento es una prepara-
cién liquida que se emplea en la reno-
vacién de empaquetaduras.

Torno Mecéanico

El torno de taller South Bend de 9
pulgadas se ofrece con propulsién de
motor montada en pedestal. Esta pro-
pulsién es un grupo separado, que se
instala detras del tomo, en un pedestal
metalico, con el contraeje horizontal y
el motor soportados encima del pedes-
tal, en linea con la polea de cono del
cabezal. Un tensor ajustable entre el
contraeje y el cabezal regula la tension
de las correas. South Bend Lathe
Works, South Bend, Ind.
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Prensa Hidraulica

La prensa hidraulica Remco de 20
toneladas, fabricada por la Manley
Products Corp., de York, Pa., se dis-
tingue por varias ventajas de constru-
ccion. La cabeza de la prensa es de
una pieza maciza de acero maleable.
El bastidor superior, el cilindro y el

depésito de aceite forman un solo
grupo fundido, sin costura, pernos ni
tuercas. A cada extremo del banco
hay convenientes asideros. EIl banco
estd soportado por dos pasadores. Hay
por lo tanto, s6lo dos pasadores que
ajustar, en lugar de los cuatro en otros
modelos. Estos pasadores son de espe-
cial aleacion de acero al cromo y niquel
sometida a tratamiento térmico. Des-
cansan sobre cuatro soportes en V
invertidos, para evitar que las patas
de la prensa misma se aparten o do-
blen. La prensa admite casi todo tra-
bajo corriente de automoévil y camion
pequenio.

juego de Contactos de Carbdn

Para satisfacer los especiales requisi-
tos de los motores de arrollamiento en
serie que se emplean en herramientas
eléctricas portatiles tales como taladros,
sierras, esmeriladoras, etc., la Ohio
Carbén Company, de Lakewood, Ohio,
ha preparado un juego de contactos de
carb6on de repuesto, que ofrece en un
estuche Illamado No. 7. Todos los con-
tactos incluidos en este juego estan pre-
parados de tal manera que no raspan la
mica o las barras de cobre del colector.
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Gato de Reparacién de Carroceria

El gato de reparacion de carroceria
introducido por la Snap-On Tools, Inc.,
de Kenosha, Wis. representa para el
taller mas pequefio un equipo completo
para el enderezamiento de carrocerias.

pilastras de puertas, guardabarros y
paneles metalicos. Esta herramienta
se emplea en combinacién con varios
aditamientos especiales para cada tra-
bajo. Su manejo es muy sencillo.

Otro nuevo producto de la Snap-On

Tools, Inc., es un rectificador de cara
de valvula, de precio econémico, que
comprende un mandril en V y todas las
demas piezas necesarias para precisar
el angulo de la valvula. Este rectifica-
dor puede ajustarse sin dificultad a val-
vula de cualquier longitud, sencilla-
mente girando un tornillo de ajuste. EI
movimiento de este tornillo mueve el
carro %" acercandolo al motor o sepa-
randolo de éste.

Aletas de Ventilacién

Las aletas de ventilacion perfeccion-
adas por la Pulton Co., de Milwaukee,
Wis., ofrecen la ventaja de impedir
que la tierra, polvo, nieve y lluvia pe-
netren en el vehiculo, mientras estan
abiertas. Esta protecciéon se realiza
por medio de resguardos de latén cro-
mado que se conforman exactamente
con el marco de la ventana. Estos
resguardos de latén sirven de sostén y
permiten que la aletas puedan incli-
narse hacia dentro y hacia afuera, en
su extremo delantero o en su extremo
trasero. Una tira de caucho flexible
sirve de burlete sin perturbar el
ajuste de la aleta.

La Fulton ha introducido también
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una nueva extensién de palanca de en-
frenamiento, especial para palancas
con acciéon de pestillo. Estos nuevos
productos y los deméas de esta fabrica
se describen e jlustran en el nuevo
catalogo de “Aniversario de Plata,”
que acaba de imprimirse.

Espejo-Reloj
Un nuevo espejo-reloj, llamado mo-
delo Lacross 216S-PW, se esta ofrecien-
do por la Phinney-Walker Co. Se of-
rece en modelo de cuerda de 30 horas
y de 8 dias, Su mecanismo es muy

=0 "

preciso. Presenta un aspecto muy ag-
radable. Departamento de Exporta-
cién: 44 Whitehall Street, Nueva York,
N. Y.

Bujias de Encendido Auto-Lite

Después de muchos afios de estudio, la
Electric Auto-Lite Co. de Toledo, Ohio
ha lanzado al mercado un completo sur-

tido de bujias de encendido de construc-
cién enteramente nueva. En la bujias
Auto-Lite se emplean dos materiales
nuevos el konium en el electrodo y el
ziramic en los aisladores.

Ayuntamiento de Madrid

Rehabilitador Mecanico de Neumatico

La Shaler Co., de Mil-waukee, Wis,,
anuncia una nueva maquina para re-
habilitar la banda de rodadura de la
cubierta del reumatico. La fuerza la su-

ministra un motor de 1/3 c. de f. de ve-
locidad variable. Las mitades del molde
pueden separarse hasta 20 pulgadas,
con la entitud que se desee, permitiendo
facil acceso al neumaéatico desde cual-
quier lado. EI molde es de especial
aleacion de aluminio, de gran conducti-
bilidad térmica y asegura uniforme dis-
tribucidon del calor, vulcanizacién com-
pleta, facilidad de manejo y economia
en funcionamiento.

Rehabilitaciéon de Cilindros

La Automotive Maintenance Ma-
ehinery Co. esta ofreciendo tres herra-
mientas especiales para la rehabilita-
cién de cilindros, que son: un escariador
de lomo, una amoladora de superficie y
una lima de anillo de émbolo. Medi-
ante este sistema de rehabilitacion de
cilindros, recomendado por esta fabrica,
no hay necesidad de perforar o esmeri-
lar ei cilindro. Sencillamente se quita
el lomo o protuberancia que se forma
al extremo superior de la carrera del
anillo en el cilindro y la pared desgasta-
da del cilindro se pule con una amola-
dora, para quitarle el glaseado. La
amoladora de superficie se acciona con
cualquier taladro eléctrico de 14" y aca-
ba el cilindro como en 20 segundos,
quitandole nada mas que el glaseado,
sin rebajar el metal. La herramienta
amoladora se extiende automéaticamente
ajustandose en todo cilindro de 2 11/16"
a 4y&" de diametro interior. Departa-
mento de Exportaciéon :238 Main Street,
Cambridge, Mass.
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Nuevo Anillo de Embolo

Un nuevo anillo de émbolo, que com-
prende varios resgos interesantes, se
estd vendiendo bajo la marca de “Dran-
Bac” por la Oid Gold Pistéon Ring Co.
Es un anillo de hierro gris de gran
flexibilidad, con las necesarias secciones
de 1/32", provistos de extensores de

acero sueco. Este anillo es especial
para motores que aspiran mucho aceite.
Su flexibilidad radial y lateral en la
ranura del anillo, méas sus grandes sali-
das de aceite para el retorno del aceite
a la caja del ciguefal, se dice que lo
hacen ideal para este objeto. La sec-
cién ventilada en el fondo recoge aceite
de la pared del cilindro y todo el exceso
de aceite en la pared del cilindro es
recogido por dos o tres secciones inde-
pendientes colocadas arriba de la ra-
nura. Como no hay que limar ni
ajustar, no se pierde tiempo en su ins-
talacion Departamento do Exporta-
cién; Midwest Products Co., Toledo,
Ohio.

Ensayador de Acumulador

Un nuevo ensayador de acumulador
G-E Tungar, que utiliza un método
fotométrico para sefialar el estado de
cada elemento del acumulador y que se
caracteriza por un simplicicado sistema
de lectura o acusacion, de facil entendi-
miento por parte de todo duefio de auto-

moévil, ha sido anunciado hace poco por
su fabricante, la General Electric Co.,
Sehenectady, N. Y. EI ensayador per-
mite, en menos de 60 segundos, un en-
sayo simultdneo de la capacidad del
acumulador y del estado de sus elemen-
tos. Puede también emplearse para
averiguar la capacidad de trabajo de
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un acumulador viejo expresada en
numero de placas de un equivalente
acumulador en buen estado. EIl ensaya-
dor tiene dos indicadores. EIl uno sirve
para el ensayo de capacidad. En lugar
de sefalar el resultado en cifras dis-
puestas en una escala misteriosa para
el duefio que no sabe de electricidad, se
presenta en forma clara con indica-
ciones de Bueno, Regular y Repoéngase,
en un cuadrante transversal. EI otro
indicador, que sirve para acusar el
estado de cada elemento, por método
fotométrico, tiene una cara sobre la
cual aparece en miniatura un acumu-
lador de tres elementos.

Calentador de Motor

El nuevo calentador de motor Bunsen-
Davy es una estufa de petréleo o de
carbén, para conservar caliente el mo-

tor en tiempo frio. Produce una llama
Bunsen protegida por una malla seme-
jante a la empleada en las linternas o
lamparas de mineros para evitar explo-
siones. EI calentador se enciende con
facilidad sin necesidad de quitarle ia
malla. La venta de este producto esta
a cargo de la Lion Chain Co., 1301
South Clinton Street, Chicago.

Guias de Cuardabarro

Las nuevas guias de guardabarro
ofrecidas por la Casco Products Corp.,
de Bridgeport, Conn., se suministran
con cabezas de Onyxoid o de Tenite, con
acabado de cromo, de acuerdo con los
requisitos establecidos por la S.A.E.
Tiene sostenes universal. Hay modelos
iluminados y sin iluminacién con cabe-
zas reversibles. Se venden en pares.

Ayuntamiento de Madrid

Lubricador de Ruedas

El nuevo lubricador de presién, espe-
cial para los cojinetes de las ruedas
delanteras, vendido por la Melpak
F.W.B. Service, Eleventh and Cambria
Streets, Filadelfia, permite engrasar los
cojinetes de las ruedas delanteras en

menos de la mitad del tiempo que se
requiere normalmente para hacer el
trabajo. EI cojinete queda cerrado en
posicién vertical y el lubricante es in-
troducido al cojinete por la parte in-
terior, a través de una conexion de pre-
sién corriente. Toda la grasa vieja sale
del cojinete bajo la fuerza de la grasa
nueva. EI equipo consta del mecanismo
de trabajo montado en un pedestal de
acero, el cual esta provisto de una ban-
deja giratoria donde se colocan chave-
tas, pasadores, cojinetes y otras piezas
pequefias. EI lubricador se suministra
completo, incluyendo informacién com-
pleta para la lubricacién de los coji-
netes de las ruedas.

Tabla Informativa

La Weaver Mfg. Co., de Springfleld,
111 ha preparando una tabla, que se
cuelga de la pared, para uso especial
en talleres de reparacion dedicados -a
trabajos de alumbrado. En esta tabla
se muestra la relacion directa que existe
entre la marcha nocturna a varias ve-
locidades y la intensidad de la luz de
las lamparas delanteras.

Juegos de Llaves de Cubo

Bajo el nombre de juego No0.D3, la
Bonney Forge & Tool Works, de Allen-
town, Pa. esta ofreciendo un surtido de
llaves de cubo que comprende 16 cubos
con dobles bocas hexagonales, compren-
didas en una escala de 7/16 a 1%",
para propulsiéon rectangular de %
Con estas llaves se suministra un man-
go abisagrado de 15" de longitud y un
mango en cruz.
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Bobinas

La Kingston Products Corp., Koko-
mo, Ind., anuncia un nuevo surtido de
cinco bobinas, que se caracteriza por
interesantes innovaciones. EI modelo
IC 30 tiene 15.000 vueltas mas en el

arrollamiento secundario que las bo-
binas similares de construcciéon co-
rriente. Estd provista de una resis-
tencia, que asegura bajo consumo de
corriente, baja temperatura de funcio-
namiento y prolongada duracién.

Parches

Los nuevos parches Vul-Kwik de
rapida vulcanizaciéon, cuya exporta-
cion estd a cargo de John Prior, 44

Whitehall St, Nueva York, N. Y., se
ofrecen en paquetes que contienen 10
parches cada uno. Cada parche tiene
su propio elemento calorifico en medi-
da suficiente para facilitar su vulca-
nizacion en la camara de aire.

Guarniciones para el Ford

Tres nuevos productos se anuncia-
ron recientemente por la Fines Winter-
front Co., 1135 N. Cicero Ave., Chicago.
Estos son para guarnicién especial de
los modelos Ford de 1936. EIl primero
es un grupo de tres bandas cromadas,
para colocarse sobre las normales de
las lumbreras del Ford, que pasan alre-
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dedor del radiador. Este adorno se
sujeta firmemente por pernos a través
de los paneles del tablero y parrilla
del radiador, dando mayor firmeza a
todo el grupo. EI segundo producto es
un interruptor de vuelco, de seguridad,
en tipo de X, que se conecta al sistema
de encendido. Es automatico en accion
y paraliza el encendido en caso de que
se de vuelta el automoévil, evitando asi
el peligro de incendio. EI tercer pro-
ducto, Illamada *“Stop-Stop” provee
una sefial luminosa intermitente, apro-
vechando las luces traseras de los
automoviles y vehiculos comerciales
actuales. Funciona sélo al aplicarse
los frenos. Esta seflal se completa
con un indicador luminoso, que se ins-
tala en el tablero de instrumentos,
para mostrar al conductor la acciéon de
la luz trasera, y con un interruptor, el
cual permite al conductor regular la
sefial trasera de modo que parpadee
continuamente, cuando se quiera, sin
necesidad de bajar el pedal de enfre-
namiento, lo que es muy util durante
el estacionamiento o en tiempo nebu-
loso.

Radiorreceptores

El rasgo méas importante del nuevo
surtido de radiorreceptores Arvin para

automoviles es que con solo tres chasis
se pueden ofrecer 261 combinaciones.
Los altoparlantes se ofrecen en tipo
suspendido, en tipo independiente vy
en tipo incluido en el radiorreceptor.
Los gobiernos son de tipo de instala-
cién en la columna de direccién y de
tipo de instalaciéon en el tablero. Un
nuevo sistema de filtro reduce a un
minimo los ruidos de estatica y de
motor. — Noblitt- Sparks Industries,
Inc., Departamento de Exportacion:
295 Fifth Avenue, Nueva York, N. Y.

Ayuntamiento de Madrid

Placa Protectora

Una nueva placa protectora, para
emplearse con combinacién con su le-
vantador de véalvula L-17 para el Ford
V-8 (modelos de 1934 y subsiguientes)

se anuncia por la Sunnen Products Co.
de San Luis, Mo. La nueva placa
ajusta en el borde interior del bloque,
para dar protecciéon a los orificios del
multiple y al borde agudo del bloque
cuando se hace presion sobre el le-
vantador de valvula. Esta combina-
cién sirve para quitar las valvulas
mas endurecidas por la carbonizacién,
sin que el levantador se doble y sin que
el bloque de motor sufra el mas leve
dafio.

Equipos Porto-Power

Un modelo de 7 toneladas, con ariete
corto y un modelo de 20 toneladas, de
servicio pesado, se han agregado al
surtido de equipos Porto-Power de la
Blackhawk Mfg, Co. de Milwaukee,

Wis. EI ariete corto, para trabajo en
carrocerias, incluyendo guardabarros
y bastidores, tiene una longitud total
de solo en posicion contraida. Se
suministra con dos adaptadores, que
se cierran en su émbolo, el uno, un
soporte muescado, para trabajos ordi-
narios, y el otro, un dispositivo que
permite aprovechar todos los presentes
aditamientos del Porto-Power. EI mo-
delo para servicio pesado en bastidores,
ejes, chasis y otras obras generales de
taller, funciona a toda capacidad en
cualquiera posicién, gracias a su siste-
ma de gobierno a distancia, qué per-
mite separar el ariete de la bomba y
conectarse ambas unidades mediante
manguera reforzada.
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NOTA:
comprenden el

FAS, OARROCERIA PRECIO
AEBURN
«<Slz-—654**
6-p BrougbazD $745
5-p Beddfi 795
2-4-p CoDT. Cabriolet 945
5-p CoaY. Pbaetoii 995
**Eleht— 852~
6-P BroQgbam S996
5-p Sedaa 1.096
2-4-p OouT. Cabriolet 1,225
0-p GanT. PhaetoD J.275

“Sapercbarsed mieht—

852"
6-p Brougbam $1.446
B-p Sedan 1,545
2.4-D Conv. Cabriolet 1,675
6-D CoQT. Phaeton 1.725
2-p Speedater 2.245
BUICK
86-40 “Speclal”
(118 tn.— 3.00 ni. W . B.)
2-p Bneloese Coui>e S76S
4-P BportOonpe (R.S.) 820
5*d Victoria Conpe
12-door. truok) 88S
B-p 4-doer Sedan
(truDKk) 88B
4-P OonT. Cnnoe (R-S) 90B
L Sedan Cbassls 58S
36-00 “Cenfury”
<122 In.— 3.10 m. W . B.).
4-p Sport Conpe
(R.8.) . *1,086
6*P 2.door Victoria
Conpe (trunk) 1.0S6
e*p a.dcor Sedan
(trnokl 1,090
4'P Convertible Coane
(H-S> 1.13B
Sedan Obaesie 785
86-80 “RoadmaateF”
(131 lu.—3.33 m. W. B.)
5-p 4-door Sedan
(trunk) *1,265
6-D Oonv, Phaeton
(tmnk) 1,665
. Sedan Chasele 846
36-BO “Limited”
<138 In, 3.60 m. TV. B.)
6-p 4<door Sedan
(tmnkl *1.696
8>p 4-door Sedan
(trtmk) 1,845
B-p Senan-Limouelne
(trnnk) 1,946
Sedan C&aeele 1.026

Nota— r.s)s tres signlentes mo-
delos de radiorreceptores pueden
Bumlnietrarse como equipo a
eleccién a los precios adiciona-
les, como sigue: modelo en un
grupo con .5 tubos y uno rectill-
cador *49,73; modelo en dos
grupos con 5 tubos uno rectifi-
cador *49,75 y modelo en dos
grupos con 6 tubos *50,75.

CADILLAC-LA SALLE
Serle* “36-50"

<120 In.— 3.04 m. W . B.)
2-P Conpe. oDera aeat $1275
2-p Convertible Goupe

(R. 8.) 1265
I-p 2-door Touring

Sedan, truok 1186
B-p 4-door Toaring

Badan. trnnk 1225

Obaesis 900
CADILL.AC
.Sérica “36-00"

<121 in. 3.07 m. W. B.)
2-p Coupe, opera seat *1045
2-p Convertible Coupe

(R.'S.) 1725
5-p 4-door Touring

Sedan,trunk 1095

Chbassls 1300

ABREVIACIONES :
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Los precios de lista de

la fabrica estan de acaerdo con
precio de machos actlcnlos de eaaipo ni el
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los Estados Unidos.
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ordinariamente necesitan los compradores en el pais y el estranjero.

FAS. CARROCERIA PRECIO
Serlea “30-70"
(131 In.—3.33 m. W. B.)
2-p Conpe (R. S.) *2695
2-p Convertible Conpe
(R. 8.) 2696
6-p 4-dooc Toncing
Sedao, trunk 2445
6-p 4-door (~Dvertible
Sedan, trnnk 2745
Chaaala 1760
Serles “36-7S”
(188 In.— 3.60 m. TV B.)
6-p Tonrlng Sedan,
trunk *2646
6-p Sedan 2645
5-p Town Sedan 3146
6-p Convertible Sedan
trunk 3396
6-p Formal Sedan 8306
7-p Touring Sedan,
trnu 2796
7-p Sedan 2793
7-p Touring Imperial.
trunk 2806
7-p Imperial 2995
7-p Town Car 4445
Imperial Cbassls 1860
Chassls 1860
Serles “36-80"
(131 in.—3.33 m. W. B.)
2-p Coupe (R. S.) *8296
3-p Convertible Coupe
IB. S. 3396
6-p Touring sedan.
trunk 3146
6-p Convertible Sedan,
trnnk 3445
Chassls 2460
Serlea “36-86"
(138 in. 3.50 m. TV, B.)
6-p Touring Sedan.
trnnk *3345
6-p Sedan 3346
6-p Town Sedan,
Cronk 3845
6-p Convertible Sedan,
trunk 4006
6-p Formal Sedan 4096
7-p Tonrlng Sedan.
tmnk 3496
7-p Sedan 3493
7-p Tonrlng Imperial.
trnnk 8696
7-p Imperial 3695
7-p Town Sedan 6146
Cbhasale 2630
Serles “36-00"
<164 In.— 3.02 m. TV. B.)
5-p Sedan *7.300
5-p Town Sedan 7,260
7-p Sedan 7,350
7-p Llmousine 7.560
5-p ImperialCahrlolet 7,800
7-p ImperiniCahrlolet 7,830

Chassis 5,750

Nota— Los dos modelos si-
guientes de radiorreceptores pue-
den suministrarse como equipo
a elecciéon a los precios adiciona-
les, como sigue: modelo en un
grupo con 5 tubos tipo de vibra-
dor 364,50 y modelo en dos grn-
pos de 6 tubos tipo motogenera-
dor *89,50.

CHEVROLET

Standard Serlea **F.C.”
<108 In.— 2.78 tn. TV. B.)
5-p 2-door Coach *510
6-p 4-door Sedan 575
2-p Business Coupe 495
2-p Cabriolet (R.S.) 595
5-p 2-door Town Sedan
(trunk) 586
6-p 4-door Ciése Coupled
Sedan (truuk) *600
2-p Sport Bdat. (R.S.) 575
5-p Pliaeton 3sS5
Sedan Dell-ery 635
Pick-Up Coune 535
Chassis 345
M nstcr “De Laxe”
(113 In.— 2.87 n> TV. B.)
B-p 4-door Seden
15 wheelsl *640
5-p 4-door Sedan
(6 wheels) 657
5-p 2-<loor Coaeh (6
wheels) 680

FAS. CARROCERIA PRECIO
6-p 2-door Coach (6
whesla) 597
2-p Goupe (5 whbeels) 660
2-p Coupe (6 wheels) 677
2-p Sport Coupe (R.
.) (6 wheels) 690
2-p Sport Conpe (R.
S.) (6 wheels) 607
6-p 2-door Town Sedan.
trnnk 16 wheels) 605
5-p 2-door Town Sedan,
tmnk (6 wbeels) 622
5-p 4-door Ci6ése Coupled
Sedan, trnnk (6
wheels) 666
8-p 4-door Ciése Coupled
Sedan, trnnk (O
wheele) 662
S Chassls 385
N ota: Suspensiéon independi-
ente a eleccibn en todos los
modelos a *20 extra.
Imp. Oiaater “De Laxe”
<1S4?4 In.-3.ie ni. TV.B.)
7-p Sedan S75
7-p Tmnk Sedan 900
7-1) Limonsine 925
7-p Trunk Limonsline 9.50
B-n Cabrlinlet 925
Taxi 925
Nota : Suspension independiente

normal en los modelos Imperial
sin precio extra.

Nota— Loa tres siguientes mo-
delos de radiorreceptores pueden
suministrarse como equipo a elec-
cion con el Standard, Muster De
Luxe e Imperial, a loa precios
adicionales, como sigue: modelo
eo UD grupo de 5 tubos con uno
rectificador *40,50; modelo en
dos grupos con 5 tubos y uno
rectificador 49,60 y modelo en
dos grupos con 6 tubos $59,90.

CHRYSLER
Six

(118 In.— 3.00 m. TV B.)
2-p Business Goupe *760
4-p CoQpe (R. S.) 826
5-p Tourlug Brougham 825
6-p Touring Sedan 875
B-p Conv. Sedan 1.12
4-p Conv, Conpe (R.S.) 925
Delnxe Eizbt

(121 in.— 3.07 tn. TV B.)
2-p Business Conpe *926
4-p Coupe (R. S.) 996
6-p TonriDg Brougbam 996
5-p Touring Sedan 1,045
4-p Conv. Coupe

(R.S.) J.07B
3.p Conv. Sedan 1,266

Delnxe Elzlit

<133 In.— 3.3S m. TV B.)
5-P Traveler Sedan *1,246
7-p Seden, trunk 1,243
7-P Sedan-LImousine 1.865
7-P Town Car 4.995

Airflow Eleht

<1227~ In.— 3.12 m.
TV. B.)
Conpe *1,345
s Sc<lan 1,846
Airflow Itnpfrrial
<128 in. .3.20 tn. TV. B.)
Sedan *1.475
Coupe 1.475
Airflow Casf. Itnp.
(137 In.— 3.48 m. TV. B.)
0-p Sedan *2.473
8-p Sedan-LImouBine 2,675
(123 In, 3.18 m. TV. B.)
5-p Westcheater
Sedan *1.905
4-p Beverly Sedan 2.095
4-p Conv. Coupe 2,145
5-p Conv. Pbacton 2,105

CUNNINGHAM

Surtido completo de carrocerias,
con precios de lista comprendi-
dos entre $7.500 y *13.500.

W. B.— Entre ejes. R-S— Asiento Ayﬁrnt{?é-efhiento de Madrid
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DE SOTO
Delaze Airstream

(118 3.00 m. TV. B.)
2-p 13oupe *695
5-p Touring Brongham.
-door
6-p Touring Sedan 810
Cnatom Afratrenin
(lis 3.00 tn. TV. B.)
2-p Conpe *745
4-p Coupe (R.S.) 795
4-p Conv. <~pe (R.S.) S96
5-p Touring Brongham.
2-Door
5-p Touring Sedan 865
6-p Conv. Sedan 1,095
(130 1In. .3.30 tn. TV. B.>
6-P Traveler Sedan *1,076
7-p Sedan 1.076
_Airflow
(116TU in.— 7293 m.
T B
6-p Conpe *1,095
6-p Sedan 1,095
DODGE
Six “D-2"
(116 in 2.16 m. TV. B.)
2-p Conpe *040
4-p Coupe <R. 8.) 695
6-p 2-door Sedan 696
3-p 2-door Touring
Sedan 720
6-p 4-door Sedan 735
6-p 4-door Tonrlng
Sedan 760
7-P Sedan
(128-in. W.B.) 975
4-0 CoDV, Conpe
(R.S.) 705
6-p Oonv. Sedan 995
Commerclal Sedan 605
DUBS8ENBERG
(142Vi In 3.62 m.
TV. B.)
Chassis (8,600
Supercbharged 10,000
(163% tn.— 3.91 m.
V. B.>
Chassis *8,500
Sapercharged 10.000
FORD
(112 In.— 2.84 m. TV. B.)
Plve-WiJidow
Conpe *510
Tndor Sedan 520
Fordor Sedan 680

Tndor Sedan, trnnk 545
Fordor Sedan, trunk 605
anb Cabriolet 675

(De Lnxe Eanlptnent)
Plve-Window
Conpe 1556
Roadeter |R. S.) 660
Tndor Sedan 666
Three-Wlindow
Coupe 670
Pbaeton 690
Tudor Touring
Sedan 690
Cabriolet 625
Fordor Sedan 625
Fordor Touring
Sedan 660
Convertible Sedan 780
GR.AHAM
Crnaufler “SO-A"
(1J1 in.—2.81 m. TV. B.)
5-p 2-door Tour. Sedan.
trunk *625
5-p 2-door Tour, Sedan,
luggage coipp. 595
5-P 4-door Tonr. Sedan,
trunk 055
5-P 4-door Tour. Sedao,
luggage comp, 625
Crnsnder “80"
<111 in 2.81 m. TV. B.)
5-p 2-door Touritg
Sedan, trunk *665
El
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5-p 2-door Tour. Sedan,
luggage comp. 636
6-p 4-door Touring
Sedan, trunk 696
6-p 4-door Tour. Sedan.
luggage comp. 666
Cavalier “90-A"
(116 in.— 2.92 tu. TV. D.)
6-p 2-door Tour, Sedan,
tmnk *
6-p 2-door Tour. Sedan,
luggage comp, 715
B-p 4-door Tonr. Sedan,
trnnk
5-P 4-door Tour. Sedan,
liiggage comp, 745
4-p Conpe (R. S.) 746
2-p Coupe 695
Cavalier “00”
(116 in.— 2.92 m, TV. B.)
5-p 2-door Touring
Sedan, trunk *795
5*p 2-door Tonr. Sedan.
luggage comp, *765
5-p 4-door Touring
Sedan, trunk 826
5-p 4-door Tour. Sedao.
luggage comp, 706
4-p Coupe (R.S.) 796
2-p Coupe 766
Snperchnrzer “110"
5-p 2-door Tonrlng
Sedan, truuk *890
6-p 2-door Tour, Sedan,
luggage comp. 866
6-p 4-door Touring
Sedan, trunk 926
5-p 4-door Tour. Seden,
toggage comp. 895
4-p Coupe (R. 3.) 896
2-p Coupe 865
5-p 4-door Tourlog
Sedan. Custom 1,170
HUDSON
“Cnstom SlIx— filudel 63~
(120 in. .3.06 tn. W. B.>
6*p Brougliain *730
5*p Sedan 786
4-p Coupe (R.S.) 755
2-p Coupe TIO
4-p Conv. Coupe (R.S.) 810
“DeLnxe Elzbt—
Moilel 64~
<120 In.— 3.06 tn. W . B.)
5-p Brougaam *790
5-p Sedan SSO
4-p Coupe (R.S.) 310
2-p Coupe 780
4-p Conv. Conpe (R.S.) 876

“Cnstoin Elzht—

Modcl "
(120 In.— 3.06 ni. TV. B.5
5-D Brongham *886
5-p Sedan 926
4-p Goupe (R.S.) 896
2-0 Coupe 846
4-0 Conv. Coupe (R.S.) 970
“DeLnxe Elzht—
Hoflel 66~
<127 In.— 3.23 tn. TV. D.)
Sedan *856
“Custom Blght—
Moilel 67~
(127 In. 3.23 m. W. D.>
Sedan *960
HUFMOD2LE
Serles “G” «18
(118 in.— 3.00 m. W. B.)
Special
6-p 2-door Sedan 3816
6-p 2-door Touring
Sedan 850
6-p 4-door Sedan 865
6-p 4-door Touring
Sedan 890
3-P Coupe 793
3-p Coupe (R. S.) 840
Cnstom
9-p 2-door Sedan $800
6-p 2-door Touring
Sedan 925
6-p 4-door Sedan 930
6-p 4-door Touring
Sedan
3-p Coupe 870
3-p Coupe (B. S.) 015

A mericano
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NOTA:

FAS. CARROCERIA PRECIO
Serles “N” C21
<121 In.— 3.07 m. W . B.)
Speclal
6-p 2*(lobr Sedan $995
6<D 2*door Toarias
Sedau 1080
6-p 4*(loor Sedan 1035
é-p 4-door Xourtns
Sedan 10T5
3-P Coime IR. 8.) 10SB
Cnatom
6-p 2-door Sedan $1095
tl-p 2-iloor Tourlna
Sedan uUsD
6-p 4-door Sedan 1135
6-p 4-door TourlDR
Sedan 1175
3-u Couue IR. a.) 113.0
LAPAYETTIU
<113 In.-2.S7 m. W.D.)
6-p Sedan 10 Win-
dow) $675
3-6 Bueliiess Oonpe 595
B-p Coupe IBumble) 605
6-p Touring Victoria
ITrnnk) 653
6-6 Victoria 623
6-p Touring Sedan 16
W liidow. Trunk) 700
5-0 Cabriole! 740
3-p Bus. Couiia,
4-vindow 610
5-u Coiipe IB. S.).
4-wltidow 665
ClLassis 620
LINCOLN ZIDFHVn
1122 lu 3.1» m. W. B.)
6-p 2-door Sellan $1,275
6-D 4-dior Sedan 1.320
LINCOLN .
V-la
(13«In.— 3.45 in. \V. B.)
6-p Coupe $4,200
5-p Sedan (2 or 3w.) 4,300
2-p LeBaron Coiiy.
Coupe 4,700
4-p LeDnron Con».
Roadster 4.700
5*P LeBaron Coar.
I'liaecou 5.000
B-u Brumi Victoria K.Bflo
Clinssis 2.700
V-12
(145 1In m. W.B.)
7-p I'ourinx $4.200
7-p Sedan 4,600
T-p Lliauusliie 4,700
ludkins Berllne 5.500
l.eBuron Cour,
Sedan 5.500
WUIlouRliby Llmon-
elne 5,700
Judkins Sedau-
Limousine 5.800
Brunn Carh., Non-
Col. 6,600
Bmnn Garb,, Seml-
Col. 6.700
Brunn Brougbam 6,700
WillonBbhy Panel
Brougbam 6,900
Jiicllilna Berlina 5,600
WilflongUby Spt.
Sedan 6.800
ChasBla 2,900
NASD
“400"
(117 — 2.97 m. W. B.)
8-P  Ocupa 1666
6-P Coupe IB. S.) 716
B*p Victoria 600
5*p Victoria, trunk 220
0*r 8«dao 740
6-r Sorian, tmok TfIfi

Septiembre, 1936
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—Precios de lista al detalle oin enfuina en la fabrica-

Los precios do lista de

PAS. CAJIROCEEIA PRECIO
Delnxe *<400**

(117 In.-~2.07 m. W . U.>
8-p Coaoe $675
B-n Coupe (R, S.) 725
6-p Victoria 715
8-p Victoria, trunk 746
6-p Sedan 765
6-p Sedan, trunk 700
5-p Cabrlolet 800

Cliaeels 610
Ambassador Slx

<125 in.— 3.18 m. IV. B.)
6-p Touring Victoria  $885
64) Touring Sedan 885

Cliasais 685
Ambassador Elpihl
<135 3.18 m. W. n.)
6-p Touring Sedan $993
Cbaasia 785
OLDSMOBILE
“F-S8"— Slx

<116 In 2.01 m. AV. B.>

B-p Standard 4-door

Sedan $795
5-p 4-door Tonrlog

Sedan, trunk 820

5-p Coupe 730

6-p Toorlng Ooope.
trunk 755
2-4-p  Sport Coupe
(B. 8.1 780
2-p BcelnesB Coupe 635
2-4-p  CooTertible Ooupe
(R. 8.) S05
Obasela 435
— Elfirnt
<121 In.— 3.07 m. W . B.)
B-p Standard 4-door
Sedan 1910
B-p 4-dooc Tourlog
Sedan, trunk 986
5-p  Coupe 846
5-p Tourlog Coupe,
truDk 870
2-4-p  Sport Ooupe
<B. 8.) 345
2-p Bneloeea Coupe 610
2-4-p Convertible Coupe
(R. S.) 985
ClLassla 315
Kcta~Los tres modelos ei-

guleotos de radiorreceptores pue-
den suministrarse como equipo a
eleccion a los precios adiciona-
les, como aiguo- modelo en un
grupo con 5 tubos y uno rectifi-
cador $54,50: modelo eo dos gru-
pos de 5 tubos con uno rectifica-

dor $24,50 y modelo en dos
grupos coa 6 tubos $67,50.
PACKARD
“320-B”
<120 In. 3.04 in. IV. B.)
6-p Sedan $1,075
B-p Touring Sedan 1,115
6-p Club Sedan 1.000
B-p Tonring Coupe 1,040
2- Biialneas Coupe 900
2-4:p  Sport Coupe 1.030
2-4-p Conyertible Coupe 1.110
5-p Cony. Sedan 1.395
Cbaeale 760
“Ellclit— 1400
(127% In.— S.23 m.
W. B
B-p Sedan $2,385
Is 1.860
“EIBht— 1401~
(134% 1In 8.41 tn.
W . B.)
5- Sadan $2.685
5-6-p Formal Sedan 8,235
6-p Club Sadan 2.580
5-p Coupe 2,500
2-4-p (?oupe 2,470
2-4-p Cony. Coupe 2.780
5-p Pbaeton 8.020
6-p Victoria 8.200
Cbneala 1.930

la fabrica estan de acuerdo con
comprenden el precio de muchos articolos de equipo ni el
ordinariamente necesitan

PAS. CARROCERIA PRECIO
“Elelit— 1402~
(138% In.— 3.64 zu.
IV. D)

7-P Touring $3.270
B-p Cony. Sedan 8,400
T-P Sedan 2,755
7-P (?onim. Sedan 2.680
T-P Sedan LIm. 2.590
7-p Comm. Sedan LIm. 2.705

Cbaasle 1.990

“Snper Eleht— 1403~

(132>4 In 3.36 m.
wW. B.)
B-p Sedan $2.990
Cbhaseie 2,290

“Snper Elsht— 1404~
(139VI tn.— 3.S3 ni.

W . B.)

6-6-p Foriaal Sedan $3,500
5- Club Sedan 8.170
5-p Coupe 3,080

2-4-p Coupe 2.880
2-4-p CouT. Conpe 3.070
6-p Pbaeton 8.590
fi-p Sport Pbaeton 8,650
B-p Victoria ,860
l... Chaaela 2.360

“Snper Elsbt— 1406
<144% tn 3.66 m.
W . B.)
7-p Touring $3.690
6-p Conr. Sedan 4.010
7-p Sedas 3,390
7-p CoBui, Sedan 3.265
7-p Sedan LIm. 3,580
7-p Cauim. Sedan
Um. 3,456
Chaaela 2,440
“Tirelvi -14U7
(130% In 3.S3
W .D.).
5-p Sedan $3.960

5-6-p Formal Sedan 4.GOU
6-p Club Sedan 4,060
5-p Coupe 3.990

2-4-p Coupe 3.820

2-4-p Conr. Coupe 3,850
6-p Pbaeton 4,190
6-p Sport PhaetoD 4.490
5-p Victoria 4.890

.. Cbaesia 2.980
“TaTelvs -1408~
(144% In  3.0(1 M.
w. n.>

7-p Touring *4,490
5-p Conr. Sedan 5,060
7-p Sedan .285
7-p Sedau LIm. 4,485

Chaeele 3,170

PIERCC-ARIIOW

+1001-
(13S to 147 ia.— 3.S1 to
3.7 m.)
6-p Sedan $3,193
6-p Club Sedas 3,293
4-p Coupe IR. 8.) S.19S
4-p Con'ertible Conpe
IR. S- 3.295
B-p Club Berllne 3,445
7-n Sedan <144 in.) 3.500
7-p Eneloaed Dilve
LimoualSB (144-
In. 3,650
Bmss Metropoli-
tan Town
Brougham (144
n.) 5,296
9-P Commerclal Sedan
(147 In. 3,400
B-p ConT. Sedan
(144 in.) 4.100
5-P Club Berllne 3.445
B-P Formal Sedan 8,445
Chassis (138
In. 2.650
Cbaasia (144
Is.) 2,875

la préactica en

PAS. CARROCERIA PRECIO
“1602”
(13S to 144 In.— 3.51
to 3.66 m.)
6-p Sedas $3.695
3-p Club Sedan 3.795
4-p Coupe (R. S.) 3,693
4-p Conyertible Coupe
IR. S.) 3,795
5-p Club Berllne 8,945
T-p Sedan (144 In.) 4,000
7-P Enel. Drlye Lim.
(144 la.) 4.160
Bmnn Metropolitan
Town Brougliam
(144 In.) 5,795
5-p Cony. Sedan
(144 1In.) 4,600
S-p Club Berllne 3,945
5-p Formal Sedan 3,945
Cbassis (138 in.) 3,150
Cbasaia (144 In.) 3,876
“1603”
(147 In.— 3.7 m. W. B.)
7-p Sedan $4,795
7-p Escl. DrlyeLim. 4,995
7-p E. D. Liniouslne 6,500
. Chbneala 4,100
PLYMOLTH
Business
<113 in.— 2.87 m. IV. Be)
2-0 Coupe $510
5-p 2-door Sedan 545
5-p 4-door Sedan 690
Commercial Sedan 605
Statlon Wagén 765
Delnxe
<113 in.~2.87 la. W.. u.)
2-p Coupe $580
4-p Coupe (R. S.) 620
4-p Conv. Coune (R.S.) 725
5-p 2-door seduD 625
5-p 4-door Sedan 660
B-p 2-door TourlOB
Sedao 645
5-p 4-dogr Touring
Sedan 680
Delnxe
(125 lite— 3.18 m. W.1B.)
7-p Sedan, 4-door 803
PONTIAC
Standard Slx
Series “36-20 B~
<112 in.— 2.S4 m. W . B.)
B-p 2-door Sedan $676
2-p Standard Coupe 615
6-p 4-door Sedan 720
5-p 2-door Tonring
Sedan— Trunk 700
B-p 4-door Touring
Sedan—Trunk 746
2-p Cabrlolet (B. 6.) 760
2-P Sport Conpe
(H. S-) 676
Cheeaie 425
De Laxe Slx
Series “36-26 A"
(lia in.—2.S4 m. AV. B.)
5-p 2-door Sedan $720
2-P Standard Coupe 665
2-p Cabrlolet (R.S)) 810
5-p 4-door Sedan 77
fi-p 2-door Tonring
Sedan— trunk 74.1
5-p 4-door Tonring
Sedan—tmnk Tttfi
2-p Sport Conpe
B. S. 720
Chbasili 475

Ayuntamiento de Madrid

los Estados Unidos.
de otros accesorios que no sean aquellos que
los compradores en el pais y el extranjero.

No
PiS. CARROCERIA PRECIO

Qight— Serles “36-28 A"

(117 In.— 2.97 m. W . B.)
5-p 2-door Sedan $770
2-p Standard Coupe 730
2-1) Cabriole! IR-S.) 865
5-p 4-door Sedan 815
B-p 2-donr Touring
Sedan—trnnk 795
5-p 4-door Tourlug
Sedan— trnnk 840
2-p Sport Coupe
IR. S-) 785
Ohasela -526

Nota— Loe trea Biguientea rao-
deloa de radiorreceptores pueden
auministrarae como equipo a
eleccion a loa precioa adiciona-
les, como signe: modelo en un
grupo con 5 tubos y uno rectifi-
cador s44,00: modelo en dos gru-
pos con 5 tubos y uno recti-
ficador s44,00 y modelo en dos
gmpos con 6 tubos $55,00

REO
PlylnE Clond
6-p 2-door Coach $795
6-p 4-dnor Standard
Sedan 846
6-0 2-door Deluxe
Brougbam 845
6-P 4-door Deluae
Sedan 893
STUODBAKDR
Dlctator Slx
(116 In.— 2.95 tn. W . B.)
3-p Buaipeee Coupe $663
S-p Custom Coupe 715
5-p Cuetom Conpe
(R-S. 740
6-p St. Beria Cnetom
Sedan 745
6-p St. Regla Cruising
Sedan 765
6-p Cnatom Sedan TTS
6-p Orulsing Sedan 795
Prcnident Ellirht
(125 in.— 3.18 in. IV. B.)
3-p Custom Ooupe $965
5-p Onatora Coupe
(R-S.) 995
6-p St. Regis Custom
Sedan 1,015
6-p St. Regia Crutsing
Sedan 1,035
8-p Cuatnm Sedan 1,045
6-p Cruising Sedan 1,065
TERRAPLANE
“DeLIIXE— «1”
(135 In 2.02 m. W. «.)
5-p Brouglinm $615
5-p Sedan «70
4-p Coupe (B.S.) 040
2-0 Coupe 59.5
4-p Cony, Coime(R.S.) 715
“Cnstom — 62"
(115 In.— 2.92 in. W. D.>
Brongliam $665
Sedau 720
4-p Conpe (R.S.) «90
2-p Coupe 660
4-p Cony. Coupe(R.S.) 760

WILLYS-OVERLAND -4

wqqn
(100 In.—2.54 m. W. B.)
2-p Standard Conpe $395
4-p Standard Sadan 425
4-p Deluxe Sedan 446
Panel deilyery 415
. Cab PlckUD 395
29
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ABREVIACIONES s
«— Amplificador al Taefo

«"— A aladé6o

}— Sod¢n de 5 pas.

i— Largo total

it— Scddn de 7 pas.

Il — AmpUflcador de freno al vacio

tf“-Se aplica al
Cuetom

«~Antce la N.A.C.C.

2 -P — De dos placas

(a)—Articulaciones
teriores
Rseppa.

A-Lite— AiJtocLite

B & S—Borg A Beck

B r-L — BrowQ*L!pe

C&L— Leva y palanca

C & R—Leva Yy rodllo

ClI*—Climax

Col—Colombia

d— Dual

D *It— Delco-Remy

D -L — Detroit Lubrlcator

Det~"Detrolt Gear

Detrt— Universal Products Oo.

D -M —Acel6D mecéanica directa

Ex-D S— Fr. ext. en arbol trans.

E x«Fw —Fr. ext. en 4 ruedas

E x-Rw — Fr. ext. en rué- tr.

F — Flotante Eje

F P — Flotante

Geni— Oemmer

H yfl— Hydraulico

In-Fw —Fr. Int. en 4 ruedas

In-F &R — Interiores en la
delanteras Yy transeras

In-Rw~Interiores en las
transeras

ualversales
Weiss Yy

IFS-~"Sospensién plana ludependieote

LaV— Lavine Oear Co.
Lyco—Lycoming

M — Metal

M ee— Mecbanics

M an — UuDCle

M -D — Dlaco multiple

N— De agujas

N at— National

N -B — Cojinete de agujas
N -E — North Eaat

N -P— New Process Gear Co.
0-D — Owen Pyaeto
Own— Propio

O pt— Opcional

Ppc— Prest-O-Lite
R«&M— Caucho y metal
Pam p— Bomba

R — Caucho

R oe — Rockford

RC & L—Rodillo, leva y palanca
R<&M— Caucho y metal
Raa”— Russcll

Sag:— Saginaw

Sal— Sallebnry

S-P —De una placa
Sfrom — Stromberg

T"P — Thompson Producis
The— Tbermoid

Tim —Timken
U-M — Universal T Mechantes
Vac— Vacio o aspiracién
W -C —'Wamep Corp.

W -G — Warner Gear

W AR — Tornillo sin fin y
rodillo dentado

Tomillo sin Su y sector
W ilkT— Tornillo sin fin y bloque

de soporte
W AW — Tornillo sin fin y
rueda

W ar— Warner Corp.
-Wil— Willard

30
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Std. 7.00 x 15 en

exteriores

rueda

ruedas

MODELO
Y MARCA

BoieK.......coovirinicns “ 36-48'

“ 36-88'

Cadillac, “36-80" A “38-85*
CadiUae “36-90*

Cbevrolot..
CbevroUt..
Cbrysler.
Chryslor.
Cbry*ler...."C-ir
Cord...oviiininin
Cuoocngham il
Dmlge..
DuoMiiborg.,.. “SJ St 8*
Duoiofdiorg
Duosonbwf. .“J Si- 8
Duoionborg. IS 8
Ford.
GnbtB,
Grabam.
Graham. .
Grabam.. .Suporchr. *110*
HadsoB........cccoevvviinns *63*
Hudeon oA & “ 65*
HodsoD...... “ 66 & *6r*
Hapniebilo................... “618"
Hupnobile, ... “621-N*
I*Lalayotto (Nash). “3618'
u Sallo...in “ se-so*
Lincoln... . Zophyr*
LiiKoh. 'V12-145
Lincolp.....ccoeeuad “VIM36’
eNarh.....coccicis “ 480*
*Nash “ Ambasaador 6*
I*Ntsb.,. .“ Aoibassedor 8
Oldsmobilo ‘T-36’
OldsfDobUo................. *L-36
tPaekard..

tPackird8
tPaekard 8
ItPacksrd 8
tPaekard Super 8
Paekard Suptf 8
ttPackard oiipsr 8,
iPaeksrd 12...

ttPackard 12.
Pioree-Arrow........
Piefce-Arrow............. **1603"
Piymauth.......cco..o........ “p-z"
Pontiac......ccoeevniend “Eijhl'm
Roe.....c.c. **Flybig Geud m
TorraplaBS.

i/ ih ticM

Disfan-
efa entre
les ejes
e
2 s
120 3.04
127 3.23
127 3.23
118 3.00
122 3.10
131 3.33
138 3.50
121 3.07
131A 138 3.35-3.50
131A 138 3 35-3 50
154 3.92
109 2.78
113 2.87
118 3.00
121-133 3.07-3.4
123 3.12
128 3.25
137H 3.48
125 3.18
132-142 3.35-3.51
118 A 130 3.004:3.3
115t4 2.95
118 2.93
142H 3.62
163H 3.91
142H 3.62
153H 3.91
112 2.84
111 2.81
111 2.81
116 2.92
116 2.92
116 3.92
120 3 05
120 3.05
127 3.22
118 3.00
12! 3.07
113 2.87
120 3.048
122 3.10
145 3.63
138 3.45
117 2,97
125 3.18
125 3.18
116 291
121 3707
120 3.04
12748 3.23
134H 3.41
139H 3.54
3 36
0si 363
144K 3.66
136W 353
IMM 3.66
138to 147 3.5to0 3.7
138to 144 3 5t03.66
147 3,7
113 2.87
112 284
117 2.97
118 2.92
pITCY 295
fiog) 318
2.92
100 2 54

E oD~

3

16i6.D0
16x6.50
16x7.00

6.50/16
7.00/15
7.00/16
7.60/16

7.00x16
7 60x16
7 60x16
7.60x17

5.25/17
5.50/17

9.25x16
6.50x13
7.00x13
7.50x16
7.50x18

9.60x16
7.50/18

3.26x16
3-60x16

6.00x16

7.50/17
7.60/17
7.60/17
7.50/17

6.00x16

17x5.25
16x6.00
16x6.00
16x6.00
16x6.26

16x6.00
16x6.25
16x6.25

16x6.00
16x6.50

6.00x16
7.00/16

7.00-16
7.60x17
7.50x17

6.00/16
6.25x16
9.50x16

6 60x16
7.00x18

16x7.00
17x7,00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7 60
17x7.60

7.00x17
7.50x17
7.60x17
6.00x16

6 00x16
6.50/18

8.25/13

8.00/16
8.60/16

18x6.00

17x5.00

Peas
3
B
i fa
1 tz
3279 1490
3580 1627
8729 1895
3534 1604
4004 1816
4379 1985
4858 2199
2750 1250
3295 1494
3970 1800
4060 1342
4280 1945
3650 1760
4600 2086.5
3111 1414
2923 1328
4550 2033.8
4625 2097.7
4550 2053.8
4625 2097.7
2872 1167.9
2670 1213
2680 1218
2865 1304
2995 1361
3070 1395
2980 1352
3145 1427
3196 1450
3000 1364
3636 1607
2950 1341
3400 1546
584011- 2628
5690 2390.4
2970 1360
3710 1683
3820 1736
3535 1507
4780 2151.1
4395 2189
5075 2307
6030 2203.5
6100 2382
5376 2443
5700 2566
5810 2641
6565 2624
6810 2636
6015 2728
2760 1250
3316 1607
3430 1559
3300 1500
2876 1304
2100 952

Ayuntamiento de Madrid
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own....
own,...

own__

own..,.

Own_'

Own

Oown.,,..

own....
own.,,.

own___
own,,.,
own...

own,...
own___

Own
Own

own..,.
own__
own.,..

own....
own___
own.,,.

own....
Oown....

own.,.
Oown....
Oowil___

Oown___
own,,.,
Oown

own....
own___
own___
Oown....
own....
own___

own....
own...

own...

Oown...
own.,,

Oown...

Oown...

ica i.

No. de cilindni*
didmetro interior y
carrorA de embolo

B Sl

fh
B

o~

6iftziii
8 3AXx4n
83*id«
g8 3éx3ti
8 3AX4A
8 3Ax4A
83AX4A
8 SHsiif
8 3>ix4H

123574
16 3x4

6 3Ax4
6 3fix4

6 3Hx4U
8 3Xx4H

8 3Ks4H
8 3Kx4H
8 3-4x4Ji

8 3H x3ii
8 3iiX5

6 33<x4M
6 3Hx4H

6 3Kx4M

8 35ix4?i
8 35ix4"
8 3kx4H
8 IHriH

8 sax3n:

6 3x4
6 3x4
6 3Xx4
6 IHx4H
6 3Mx4H

6 3x6
8 3x4n
8  3x4H

6 3Hx4W
8 3Ax4k

6 3Wi4M
8 3x4n

12 2Kx3K
12 3Hx4M
12 3'AsiH
6 3Hx45i

6 3Hx4H
8 3Hx4M

6 3Ax4H
8 3id>i

8 3Hx4M
8 3Ax5
8 3Ax5
9 3AX5
8 3Hx5
8 3Vv4ax5
83~

12 3*x4ji
12 3*i4>f
8 3Hx5
12 3>7M
12 3Hx4
6 3>ix4H

6 3Hx3M
8 3Mx3H

3 3«x4ji

3 3Ki4H
8 3Ax4K

e 3x6

4 P'AriH

El

77x120
77x120
77x120

78x98

87x109
87x109
87x109

85x114
89x114
79x102
76x102

84x102
84x102

83x114
83x105
83x124
83x124
83x124

89x95

99x127

83x114
86x114

83x111

95x121
95x121
95x121
95x121

78x95

76x101
76x101
83x101
82x111
82x111

76x127
76x114
76x114

89x108
81x121

83x111

76x111

70x95
83x114
76x114

85x111
85x111
79x106

64x105
76x108

82x108
81x127
81x127
81x127
89x127
89x127
89x127
87x108
87x108

89x127
69x102
89x102
79x111

86x98
83x89

85x108

83x111.1
78x108

76x127

79x111

d e

22.51
30.01
30.01

30.63
37.81
37.81
37.81

36.4
39.2
46.9
57.5

23.3
26.3

27.34
33.80
33.80
33.80
33.80

39.20
46.05

27.34
27.34

25.35

45.00
46.05
46.00
46.00

39.00

21.6
21.6
25.35
25.36
25.36

21.60
28.60
28.80

29.42
32.61

26.36
28.8

36.3
46.8
46.8

27.34
27.34
31 25

26.3
28.8

33.8

32.50
32.60
32.50
39.20
39.20
39.20
69.72
66.72

39.20
68.80
58.80
23.44

27.4
33.8

27.34

25.4
30.00

21.6
15 63

Automovil

Cilindrade

u

. []

2
209.9 3.44
280 4.5»
280 4.5»
233 3.81
320 5.24
320 5.24
320 6.24
322 5.28
346 5.69
368 6.03
462 7.40°
206.8 3.3»
206.8 3.39'
2415 3.96
273.8 4.49
323.6 6.30
323.5 5.30'
3235 5.30
288.6 4.73
471.0 7.72
2416 3.95
2416 3.96
2178 3.57
420.0 6.88
420.0 6.88
420.0 6.88.
420.0 6.88
221.0 3.62
169.6 2.78
169.6 2.78
199.1
217.8 *3*57
217.8 3.57
212.0 3.47
254.0 4.17
264.0 4.17
2453 4.02
303.2 4.97
217.76 3.6r
248 4.06'
267.3 4.3T
4140 7.34
4140 6.26
2348 3.85-
2348 4.27
260.8 4.27
213.3 3.60'
240.3 3.94
282 4.62
320.0 6.24
3200 5.24
320.0 6.24
384.6 6.30
384.6 6.30-
384.8 6 30
473.0 7.75'
473.0 7.75
385.0 6.30
462.0 7.57
462.0 7.57
201.3 3.3
208.0 3.41
232.3 3.80
228.0 3.73
217.8 3.57
250.4 4.10
212.0 3.30
1342 2.90'

A mericano
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S5-3500 6.2 - Strom........ AC Pump.. A-Lite... A-Lite.,, USL.. 6-90 S-P... Long.. W.G... N3. Mee.. Col... HF 4.44  In-Fw,.. Hyd.. In-Rw... Col .. Roas.. CAR.... 1
116-3600 6.8 Id AC Piunp.. A-Lite. . A-Lite.. USL,, 6-105 S-P... Lonj.. Det... N.B Mee.. Col... MF 4.08 In-Fw,.. Hyd.. In-Rw... Col... Rose.. CAR.... 2
160-4000 6.6 IH ... AC Pump.. A-Lite... A-Lite.. USL,. 6-105 S-P... Long.. Det... N3. Mee.. Col... HF 4.06 In-Fw... Hyd.. In-Rw... Col... Koee.. CAR.... 3
93-3200 5.66-1 Strom....... 1A ACPump.. D-B.... D-R,,,, Delcn. 6-100 S-P... Own.. Own,. M  Own, Own,. HF 4.44  In-Fw... Hyd.. In-Rw.. ISFW. Sag... WAR,.. 4
120-3200 5.45-1 Strom ACPump,. D-a.... D-R.... Deicn. 6-120 S-p... Own.. Own.. M Oown.. Own.. HF 3.9 In-FV,.. Hs'd.. In-Rw... ISFW. Sag... WAR... 5
120-3200 3.45-1 Strom AC Pump.. D.R.... D-R.... Delco. 6-120 S-P... Own., Own.. M own.. Own.. HE 4.22  In-Fw... llyd,. In-Rw... ISFW. Sag... WAR... 6
120-3200 5.46-1 Strom ACPump.. D-R.... D-R.... Delco. 6-120 s-p... Own., Own.. M own.. Own.. L 4.56 In-Fw-. Hyd.. lu-Rw... ISFW. Sag... WAR... 7
125-3400 6.25 Strom IH AC Pump.. D-R.... D-R.... Delco, 8-110 s-p... Own..Own.. N own.. Own.. HF 41 In-Pw- . Hyd.. In-Rw... ISFW. Sag... WAR... 8
136-3400 6.26  Strom AC Pump.. D-R.... D-R.... Delco. 6-130 s-p... Own.. Own.. N Own.. Own.. HF 4.3 lu-Fw.., Hyd.. In-Rw... ISFW. Sag... WAR... 9
160-3600 6 00 D-L....... AC Pump.. D-R., D-R Drice 6-160 S-P  Own..Own.. N own.. Own.. 4.6 In-Fw-, Hyd., In-Rw.., ISFW. WAR... 10
136-3800 0.00 D-L.... 1% . ACPump. D-R.... D-R,... Drice. 6-190 M-D.. Own.. Own.. N Oown.. Own.. r 4.6 In-Fw-. DM... In-Rw... ISFW. WAR...
79-3200 6.00 Ce}rter.... AC Pump.. D-R.... D-R.... Delco. 6-86 S-P... Own.. Own.. M Oown.. Own.. HF 4.11 lu-Fw-. Hyd.. In-Rw... Own.. Own.. WAH.,. 12
79-3200 6.00 Carter.... |{ AC Pump.. D-R.,., D-R.... Delco. 6-90 S-P... Own.. Own.. M Own.. Own.. HF 411 tn-Fw.., Hyd.. In-Rw... ISFW. i-ig .. WAR... 13
87-3400 5.4 B4B.... Pump A-Lite... A-Lite... Wil... 6-119 S-P... BAB.. Own,. M Delrt, Own.. HE 4.10 In-Fw-. Hyd.. Ex-DS., ISFW. Gecm.. WAR... 14
106-3400 6.8 Strom I_Ud Pump A-L{te“. A-late... Wil... 6-119 S-P... B&B.. Own.. M Detrt. Own.. HF 4.10 In-Fw-. Hyd.. Ei-DS.. ISFW Gem.. WAR... 16
116-3400 6.0  Strom im Pump A-late... A-Lite... Wd... 6-136 S-P... BAB.. Own.. M Detrt. Own.. HF 4.10 In-Pw.,. Hyd.. Ei-DS.. Own.. Gem.. WAR... 16
123-3400 6.0  Strotn iHi Pump A-late... A-Lite... WU... 6-136 S-P... BAB.. Own,, M Detrt. Own.. HF 4.30 In-Fw... Hyd*. Ex-DS.. Own.. Gem.. WAR... 17
123-3400 6 0  Strom.,, A-Lite... Wil 6-136. 8-p... BAB.. Own.. M Detrt. Own.. H F 4.30 In-Fw... Ei-DS.. Own.. Gem.. WAR...
125-3600 6.5  Strom..... Id AC Pump.. A-Llte... A-Lite... USL,, 6-130 S-P... Long.. Own.. (») (a) Own.. Tube 2.78 In-Fw... Hyd.. In-Rw... Own.. Gem.. WAR... 19
149-2600 5.00 Strom........ m Pump........ Delco... N-E.... Wil... 6-132 M-D.. Own,. Own.. M Mee.. Tim... HP 4.26 In-Fw... D-M.. In-Fw... Tim... Rcae.. CAL.... 20
87-3400 6 40 Pi.mn A-Lite... A-Ute,.. Wil... 6-119 S-P. BAB.. Own M Detrt. Own , HF 41 In-Pw. Hyd.. ExDS ISFW Gem.. WAR... O
87-3400 5.4 Pump........ A-Li».., A-Ute.., WU. . 6-119 S-P... BAB.. Own.. M Detrt. Owa,. HE 1.10 Jn-Fw-, Hyd.. Ex-DS.. Own.. Gem.. WAR... 22
82-3600 6.60 Strom........ oi Pump A-Lite... A-Ute,,. WU... 6-90 S-P... BAB.. Own.. M Detrt. Owa,. HF 4.12 In-Pw.-. Hyd., Ex-DS.. Own.. Gem.. WAS.... 23
320-4000 6.20 Strom........ Pump D-R.... Elide. 6-160 2-P... Own.. Own.. M own.. Ool,. HF Opt..... In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Col... Roes.. CAL,... 24
320-4200 6.20 Strom Pump . D-R.... Exide. 6-ICO 2-P... Own..Own.. M  Own.. Col... Opt In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Col... Etoes.. CAL... 26
266-4200 6.20  Strom Pump . D-R.... Exide. 6-160 2-P... Own.. Own.. M  Own.. Col... opt In-Fw... Hyd,, Ex-DS.. Cri... Roes.. CAL.... 26
266-4200 6.20 Strom........ Pump D-E.,.. Exide. 6-160 ji-f... Oown..Own.. M Own. Col.. HF . Hyd.. Ex-DS.. Col... Rces.. CAL.... 27
90-3800 6.33 Strom........ Id Pump own..., Own..., O«a.. 6-98 S-P Own.. Own, M Spicer. Own., MF 4.11*» la-Fw- . D-M.. In-Fw... Own.. Gem.. WAS.,.. 28
70-3600 6.8 Marrel.... AC Pump.. D-R,... D-R.... WU... 6-90 S-P...IU.... W-G.. N.B. Sfacer. Siticer. HF 4.65 1¢Fw Hyd.. In-Rw.. Spcer. Rtas.. CAL,,.. 29
70-8600 6.8 Marvel ... AC Pump.. D-R,. D-R.... Wil... 6-90 s-p 111... W-G,, N.B, Spicer. Spicsr. HF 4.65 In-Fw-. Hyd.. In-Rw... Spicer. Rces.. CAL.... 39
60-8300 6.7 Maml.... AC Pump.. D-E.,.. D-R,.,. WU... 6-00 S-P m... W43.. N.B. Spicer. Siwcer. HF 4.45 In-Fw.,. ® d.. Ex-D3.. Spicer. Roes.. CAL... 31
86-3300 6.7 Maml.... AC Pump.. D-R.... D-R.... Wil... 6-00 S-p... Long.. W-G.. N.B. Spicer. SpicCT- H P 4.27  In-Fw... Hjd.. Ex-DS.. Spicer. Reas.. CAL.... 32
112-4000 6.7 Morvel.,.. AC Pump.. D-R.... D-R.... Wil... 6-90 S-P... Long.. W-G,. N.B. ~cer. "c«r. HF -4.27 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. Spicer. Roas.. CAL..., 33
93-3800 6.26 Carter.... |H AC Pump.. A-lGte... A-Ute... Kut... 6-105 S-P... Own* Own.. N Spicer. Owa.. HF 4.11  In-Pw... Hyd.. In-Rw . Own.. Gem.. WAS.... 34
113-3800 6.00 Carter IH AC Pump.. A-Ute... A-Ute... Nat... 6-125 S-P... Own* Own.. N Spicer. OwQ., H f 411 In*Fw.. Hyd.. in-Rw... Own.. Gem.. WAS,... 36
113-3800 6.00 Carter___  |H AC Pump.. A-Ute... A-Ul«... Nat... 6-125 S-P... Own* Own., N Spicer. Own.. HF 4.11 In-Fw-. Hyd.. In-Rw.. Own.. Gem,, WAS.,,, 36
101-3600 5.75 Carter,,,. yj AC Pump.. A-Lite... A-Ute... Wil... 6-100 S-P... BAB.. W-G.. N.B- Spicer. Sfucer. 4.27 In-Fw... Hyd.. In-Rw... Spicer. Roea.. CAL... 37
120-3500 5.80 Carter.,.. Id AC Pump.. A-Lite... A-Lite... WU... 6-119 S-P... Long., W-G.. N.B. Detrt. S])icer, H f 4.27 In-Fw... Hyd.. In-Rw. . Own., Gem.. WAR... 38
83-3200 5.61 Strom....... AC Pump.. A-Lite... A-Ute... USL,, 6-100 S-P... BAB . Own M Mee.. Owa.. HP 4.1 In-Fw... Hyd.. In-Rw... Own.. Gem.. WAR... 39
106-3600 6.25-1 Strom........ 1d ACPump.. D-R.... D-R.... Delco. 6-110 S-P... Own.. Own.. N Own.. Own,. HF 4.6 In-Fw... Hyd., In-Rw... ISFW. Sag... WAR... 40
110-3900 6.7 Strom Id Pump own__ Own,.., Own., 6-93 2-P... Long.. Own.. M Spicer. Own.. MF 4.33 In-Fw.., D-M. In-Fw... Own. Gem.. WAR .. 41
160-3400 638  Strom , 1ft Pi'mp A-Lite... GiiH® 6147 SP... Long- Own.. M Spicer- Tun... FF 4.58 In-Fw... D-MI5 In-Fw,.. Tim,.Own.. WAR... 42
150-3400 6.38 Strom........ 1A Piimn A-Lite... A-Lite... Elide. 6-147 S-P... Long. Own.. M Spieer. Tim.., FF 458 In-Fw... D-MS8i In.Pw.., Tim.. Own. WAR... 43
90-3400 5.61 Strom - AC Pump.. A-Lite,,, A-Lite.. USL.. 6-100 S-P... BAB . Own.. M Meo.. Own., pQE 4.1 In-Fw... Hyd.. In-Rw... Own.. Gem.. WAR... 44
98-3400 5.8  Strom P AC Pump.. A-Lite... A-Lite... USL.. 6-100 S-P... BAB . Own.. M Meo.. Own., HF 4.4 In-Fw... Hyd.. In-Rw... Own.. Gem., WAR... 45
102-3400 6.25 Strom........ I ACPump.. A-Lite,, .4-Lite... USL.. 6-116 S-P... BAB . Own.. M Mee.. Own, HF 4.1 In-Pw... Hyd.. In-Rw... Own.. Gem.. WAR... 46
90-3400 6.00 Strom AC Pump.. D-R.... D-R.,,, Delco. 6-94 S-P.. BAB.. Own.. N Meo.. Own.. HE 4.55 . Hyd.. In-Rw... ISFW. Sag.,. WAR... 47
100-3400 6.20 Strom........ AC Pump.. D-R.... D-R.,., Delco. 6-110 S-P... BAB.. Own., N Meo.. Own.. HF 4.65 . Hyd.. In-Rw... ISFW. Sug... WAR... 48
120-3800 6,.‘9(0 Strom 1 Pump........ .. A-Lile... Dcico. 6-114 S-P... Long.. Own.. M Delrt. Own., HF . Hyd.. In-Rw... ISFW. Gem.. WAR... 49
130-3200 Strom 1t Pump D-R.... 'S 6144 S-P... Long. Own.. M  Spicer. Own., HF ** . D-M{] In-Pw,.. Own.. Gem. WAR... 50
130-3200 D-R,., 6-144 S-P... Long, Own., M  Spicer. Own.. HF r D-M55 In-Fw... Own. Gem., WAR... 51
130-3200  «» D-R... *» 6-144 S-P... Long.. Own., M Spicer. Own., HF . D-M5S In-Fw... Own.. Ceca.. WAR... 52
160-3200 - .. D-R... 6-144 S-p... Long.. Own.. M Stucer. Own.. . . D-MS5 In-Fw... Own.. Gecm.. WAR... 53
160-3200 D-R... *e 6-144 S-p... Long.. Own., M Spicer. Own,. *; D-M55 In-Fw... Own.. Gem.. WAR... 64
160-3200 «a D-R.. 6-144 SP... Long, Own.. M Spicer. Own.. . D-M55 In-Fw.,, Own.. Gem.. WAR... 55
176-3200 M A-Ute ** 6144 S-p... Long*. Own.. M  “icer. Own.. W In-Fw.,. D-M55 lu-Fw,.. Own.. Gem.. WAR... 66
175-3200 M . A-Lite.. 6-144 s-p... Long*. Own.. M Spicer, Own.. || f M In-Fw... D-M« In-Fw,.. Own.. Gem.. WAR... 57
150-3400 6 C AC Pump.. 0-D.... D-R.. 6-140 S-p... Long, W-G,. N.B. Detrt. Own,. HF 4.68 In-Pw... D-M* In-Fw... Own.. Rces.. CAL.... 68
166-3400 C.4 AC Pump.. 0-D,,,. D-R.. 6-160 s-p... Long.. W-G.. N3 Detrt. Own.. HF 4.68 ld-Fw.,. D-M* In-Fw... Own.. Rose.. CAL.... 69
186-3400 6.4 AC Pump.. 0-D.,,, D-R.., 6-160 s-p... Long.. W-G.. N3. Delrt. Own.. HF 4.58 In-Fw... D-M*. In-Fw... Own.. Roas.. CAL.... 60
78-3600 6.07 BAB.......... M Pump........ A-Lite... A-Lite... Wil... 6-83 S-p... BAB.. Own.. M Detrt. Own., HF 4.12 ldFw- . Hyd.. Ex-DS.. Own.. Gem.. WAR... 61
81-3600 6.2-1 Carter..,. |Mm AC Pump.. D.R.... D-R.,.. Delco. 6-94 s-p... Own.. Own.. M Oown..Own.. HF 4.44 In-Fw-. Hyd.. In-FAR. ISFW Sag... WAR... 62
67-3800 e.2-1 Carter__ M AC Pump.. D-R..,. D-R.,,. Delco. 6-107 s-p... Own.. Oown.. M Own..OwD., HF 4.65 In-Fw... Hyd.. In-FAR. ISFW. Sag... WAR... 63
86-3400 7.00 carter__ M ACPump.. D-R.... D-E.... WU... 6-102 s-p... BAB.. WU3.. N.B- Spicor. SjHeer. HF 4.27 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Own.. Rcee.. CAL.... 64
90-3400  0.0-1 Strom M Pump A-late... A-Lite... Wil... 8-105 8-p... BAB.. W-G.. R  T-P.. Spicer, HF 4.65 In-Fw-. Hyd.. In-Rw .Own.. Roes.. CAL... 65
115-3600 a.5-1 Strom........ Id Pump........ D-R.... D-R.... Wil... 8-106 s-p... Long- W-0.. A-B  Spicer. ~eer. HF 4.65 In-Fw,.. Hyd.. In-Ew.. IPS... Rosa.. CAL... 66
68-3800 6.00 cCarter.... |m Piimn A-Lite.,, A-Lite... Nat... 6-105 8-p... Own* Own.. N Spicer. Own.. HFE 4.11  In-Fw... Hyd-, In-Rw... Own.. Gem.. WAS.,,. 67
48-3200 6.7 Tilloteoo.. M AC Pump.. A-Lile... A-Lite... UBL 6-93 S-P... BAB.. Own.. M Detrt. Own.. HF 430 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Gv,.. WAT... 68

SepflemferG, 1936 Ayuntamiento de Madrid o
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MOTOR

314 5.2
368 5.3
388 5.2
404 5.1
358 6.2
ilQ 6,75

288

1S8
318
>38

iis
191
561
381
427
288
207
207
207
186
186
260
260
260
298
275
275
415
466
468
210
210
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282
282
282
282
228
263
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213
240
240
271
240
184
170
170
190
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214
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250
250
250
276
303
190
150
ISO
159
lio
110
178
178
17s
194
200
200
308
846
346
125
125
125
185
188
185
185
142
154
176
234
265
266
350
148
148
164
148
164
164
176
176
204
260
294
294
294
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TRASERO

85
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33.7 75-2400 2F
38.4 84-2800 2F
38.4 84-2500 2F
43.4 94-2500 2F
38.4 84-2500 2F
243 71-3100 EP
27 3 78-3100 SF
27.3 78-3100 £V
32.6 78-2680 EP
32.6 78-2650 fF
36.0 86-2600 5F
32.6 78-2650 tP
36.0 86-2600 5P
40.8 95-2500 51"
40.8 95-2600 5F
40.8 65-2800 5F
40.8 06-2600 2P
45 9 18-2600 1F
32.6 78-2650 F
233 72-3200 a
26.3 723200 p
26.3 723200 F
21, 42-2000 -F
21, 42-2000 =F
29.4 77-2600 8F
29 4 77-2600 3F
29.4 77-2600 8P
33.8 84-2000 8F
29.4 86-2600 5F
29.4 86-2600 6F
10.86 105-2200 8F
43.3 118-2200 F2
43.3 118-2200 F2
22.5 41-2100 8F
22.5 41-3100 SF
22.5 41-2100 SP
33.7 75-2500 SF
33.7 75-2500 8F
83 7 75-2500 SP
33.7 75-2600 SF
27.3 69-2800 BP
31.6 68-2800 BP
33.7 73-2800 BF
38.4 94-2800 BF
43.3 106-2800 BP
43.3 106-2800 WP
81.3 114-2200 WF
27.3 63-2800 3F
27.3 63-2800 SF
31.8 68-2800 SP
27.3 63-2800 SF
31.6 68-2800 SF
31.6 68-2800 SF
33.7 73-2800 SF
33.7 73-2800 SF
38.4 84-2800 SP
38.4 104-2800 SF
43.3 118-2800 2F
43.3 118-2800 SF
43.3 118-2800 2F

138 23.44 70-3000
138 23.44 70-3000
150 26.36 70-3000
170 27.34  85-3200
200 31.54 96-3000
138 23.14 70-3000
138 23.44 70-3000
25.3. 70-3000
22, 50-250C
28.1 67-250C
27.  64-250t
31. > 68-250(
31.1 682501
33.7 72-2601
33.7 72-25«¢
38. 1 84-2501
40.8 88-2401
40.
42.
61.
61.
30.
30.
30
33
25
33
40
36
40
40
26
46

339
330
138
138
138
185
160
200
240
210
265
265
300
300

5H
SF
SF
SF
SF
SH
SF
SF
SF
SP
SF
SF
SF
SP
SP
SF
SF

8 88-2401)2P
6 93-2401)SF
3 110-220132P
3 110-22013 2P
0 80-38019SF
0 80-380<DBF
0 80-380asa
8 84-32098

6 50-200DBF
7 72-250DBF
8 85-240DBF
1 66-1360BF
8 91-2300 BF
8 91-2300BF
9 102-2400BF
9 102-2400BF
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6.83
7.97
8.85
5.66
6.20
5.83
5.60
5.83
6.16
6.83
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5.8
8.17
8.17
6.81
7.27
7.37
7.89
7.89
6.6
3.6
411
5.68
7.86
8.92
3.95
8.9
7.35
6.72
7.36
7.35
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Opt
Opt
Opt
opt
opt
Opt
opt
Opt
opt
Opt
opt
Opt
Opt
10.6
34.7
33.2
42.9
66.3
10.6
34.7
36.2
37.3
37.3
38.2
37.3
37.3

:137.0

46."
46."
64.
57.
58.
47.
47.
42.
42. 1
11.
34.
38.
47.
84.
35.
73-
65. 2
73.
73.
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DIMENSIONES MUELLES
DE LA CAJA
Se
tiac

j & v

s TN
Ii u a
168 8454 84% 39]
158 8454 34H 42]
141 8454 34% 42
188 10254 34H41
158 849% 3454 41
102  65% 34 40
14 71% 34 40
26 T7% 3% 40]
38 83%a4 40
38 83% a4 40
50 91% 34 40
60 91% a4 40
74 03% a4 40-
74 03% i4 40
74  03% 14 40
33 83% 45441
38  83% 454 41
38  83% 454 41
50 91% 4 40
66M 3254 5 3
86H 6154 6 3£
1254 7754 a 36
90 55 4 36
90 55 54 36
124 64 14 40
124 64 14 40
124 64 14 40
124 64 34 4Q
124 64 34 40
124 64 34 4
129 69 34 4
129 69 34 4
120 69 34 44
91 65 34% 3(
91 65 3459 3f
91 65 3459 at
91 56 34513
91 56 34594
91 55 34594
91 56 34594
128H 775434 4
168  108H 3359 &
168 10854 3359 4
197 1ISH 34 4
197 11854 34 4
197 11854 34 4
246 149 33 1
108 60 34 4
108 60 34 4
108 60 34 4
108 60 34 4
126 72 34 i
126 72 34 4
126 72 34 i
126 72 34 4
126 72 34 4
163 102 34 4
168 102 34 4
168 102 34 4
168 102 34
71A 37TH 3
93* 51* 34 3
93A 61* 34

935- 57H 34 3
100ji 66* 34*3
71% 37TH ...
93* 61~ 34
93* 34
101 bl s4
101 6151 34
101 685 34
101 34
101 665, 34
101 665-34
101 585-'34
101 565f 34
144 92 34
144 92 34
144 92 34
162 102 34 42i3
162 =02 34
lowi 575i 38
126!i 835

6751 seslha
120 675
12 81 36
11554 3159 36
126 86 30
ISO 93 36
132 93
132 93 30
132 93 36
132 93 dd

<'1os modelos RB y KD de camién Cbe'yrolet con ﬁ%ﬁsﬁlﬁ}ﬁof@ﬁf&ireanea Mgaii;.iadcional de $20 sobre los RA y RC respectivamente.
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El precio mostrado es el precio de lista al por menor,
pos especiales o a eleccién son a precio adicional.
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))os ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados.
las minimas en peso, desmoltiplicacién y muelles.

INFORMACION GENERAL

MARCA S
Y Mg
MODELO | "
s%e 9e
Ht
1j S5
Gen««IMot T-14 425 126
. -16 114-2 625 131 357
645 139!: 181)
815 136 178
3 895 136 178
3 1285 136 178
4 1515 136 199
4 1786 136 196
6 2135 139 196
6 2485 136 196
7 4836 136 196
7 6175 136 196
firrmm. | 565 136 200
2 595 136 200
2 626 136 200
2 745 136 200
845 136 200
1095 136 198
1195 186 198
1425 136 198
1595 136 198
1795 136 198
(D)DJIX40A 2K-3H 1995 136 200
(D)DJIX36A 3-4H 2595 136 198
(D)DJIX70A 316-4M 2845 136 198
(D)DJIX78A 3J6-5 2995 136 198
(D)DJIXS5A 4-5>S 3195 136 198
3 3595 190 190
4 4345 190 210
6-716 5176 167 240
6-716 6495 157 240
6 6595 210 236
15A 11i-2H 1315 136 156
.ISA 216-5 162C 136 166
23A 216-5 2075 166 188
42A 3-6 2660 166 195
3365 166 195
3785 122 122
4756 134 134
6976 134 134
675 131 1ISO
695 131 180
895 131 180
1525 41 186
3 2020 170 212
3 2300 156 212
3 2475 156 212
3 24M 170 224
3 2676 170 224
3 340G 170 224
17ASW161 3 34M 188 212
178BT251 4 3500 188 224
. 17SW251 4 3900 188 224
International Cl 16 415 113 126
..ce H 415 113 125
1 545 136 13S
116 590 133 157
116 610 133 157
116-2 796 136 175
2-3 1145 145 185
3-4 1795 145 185
316-416 2450 140 210
4-5 2575 140 210
6-716 6500 1SO 225
. 716 6500 160 225
La Fmnce Rep 2-216 1905 177 207
216-3 2056 177 207
3-4 2305 177 207
31HH 2916 177 207
4-5 3175 177 207
M 635 118 118
1-116 666 139 190
IH-2 825 139 190
2-3 1035 142 390
2-3 1475 120 190
116-3 22M 146 194
116-3 3000 138 392
(«.0j».) EC 116-3 3350 10S 162
.BF 23i6 3760 156 210
~BF 2M-4 4000 156 210
(c.0.e.1 EB 2-316 3900 108 162
{c.0«.) EB 2H-4 4150 108 162
B 3 4000 156 210
3 4200 156 210
3 4700 157 211
316-516 4950 132 180
260 171 225
5600 171 225
6750 132 180
5500 162 228
1345 132
2490 143 Opt
rco en el hanttdn?.
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4600
11000
12000
13000
14000
15000
17500
20000
22000
26000
28000
32500
9500
nooo
11500
13000
14000
15000
15000
17000
[Seee)
20000
13000
15000
17000
18000
20000
16000
1SO00
28000
30000
22000
10600
i8000
19000
22000
26000
18000
24500
30750
8500
12000
14000
15000
18500
17000
18000
18000
19000
22000
24000
28000
28000
4400
4400
6500
8300
11500
12600
14500
17000
21500
21500
37000
87000
13000
15000
17000
22000
22000
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"B delista,enfria en lalabrica™

la fabrica, por cl chasis normair sin compartimiento de condoctor ni carroceria o caja. Los eqai-

equipo de neumaticos es lo minimo Yy estas especificaciones no reflejan

Cuando nna sola anotacién comprende dos o mas camiones,

TAMAROS DE

LOS NEUMATICOS

2300 B8.00.'16
3250 B6.00.20
3550 B0.00;20
3930 F30x5
4170 B6.5020
4400 B7.00 20
4750 B7.60,20
5200 B7J0/20
6520 B8J5/20
7450 B8.25/20
8390 B9.00/20
8995 B9.00'20
3000 B6.00/20
3200 BO.0020
3300 B8.00/20
8650 B6.00/20
4000 B9.00/20
4600 B3.50/20
4700 B6.50/20
6200 B7.00;20
5300 B7.00<20
5700 B7.6fly2n
8950 B6.00/20
6000 B6.50.2Q
5500 B7.00/20
5600 B7.00;20
6000 B7.M/20
6750 B7.M/20
7700 B8.2S'20
9600 B9.00i20
10000 B10.50,20
10100 B9.00/20
4100 B6.50,20
4880 B7.50,'20
6090 B7J0/20
6220 B9.00/20
7000 B9.75/20
7370 B9.00/20
8640 B9.76/20
9600 BI1.26/24
3100 BC.00.20
3300 B6.00120
3900 B8.50/20
4650 B7.50/20
5300 P34x7
6300 B8.25720
6350 38.25(20
6600 B8.25/20
6700 B8.25/20
7600 B9.00/20
7500 B8.25/20
88M P34x7
9500 P34i7
2220 B6.00/18
2120 B6.00/16
2800 B6.60/16
3089 B6.00/20
3210 P30i5
3629 P30x6
4386 B6.S0/20
65M P32x6
6606 P34i7
6685 P34i7
11590 B9.75/20
11590 B9.75/20
4900 6700/20
6150 B7.00/20
6475 B7.60/20
6525 B8.25/20
7176 B9.00/20
22M B6.00/16
29M B6.00.'20
3541 B6.D0.'20
3827 B0.50:20
4160 B7.00 20
5400 B7.00/20
5400 P32x6
6660 P32x6
6700 B8.25'20
7000 B8.25/20
7300 B8.25,20
7600 B8.25/20
6900 F34x7
7300 P34i7
7900 B9.00(20
9000 B9.00/20
9400 B9.76/22
9300 B9.76/22
10200 B9.75/22
9MO0 BI0O.50/24»
4040 B3.00/20
4430 B8.60;20

B6.00/16
P32x6
P32i6
P32x6
DB6.50/20
DB7.00;20
DB7.50/20
DB750,20
DB8-25.'30
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.00/20
B6.00,'20
B6.00/20
B6.00/20
86-00(20
B6.00,20
DB6.50,'20
DB6.5020
DB7.00i20
DB7.00(20
DB7.50/20
B6.00/20
DB6.50/20
DB7.00(20
DB7.0020
DB750/20
DB7.50/20
DB8.25'20
DB9.00/20
DB10.50(20
DB9-00/20
DB6.8020
DB7.50/20
DB7.60/20
DB9.Q0/20
DB9.76/20
DB9.00/20
DB9.75i20
DBII.25/24
B6.00,20
B8.00(20
DB650(20
DB7.50/20
DP34x7
DB8.25/20
DB8.25/20
DB8.25/20
DB3.25(20
DB9.00/20
DB8.25/20
DP34i7
DP34i7
B6.00(16
BS.00/ie
B3.50/16
£6.00(20
P32x6
P32i6
DB6.60/20
DP32x6
DP34x7
DP34i7
DB9.75/20
DB9.76/20
DB7,00/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DBS.25/20
DB9.C0/20
B3.00/16
P32i6
DB6.00/20
DB8.50(20
DB7.00,20
DB7.00(20
DP32x6
DP32x6
DB8.25/20
DB8.26(20
DB3.25/20
DB8.25/20
DP34i7
DP34x7
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.76/22
DB9.75/22
DB9.75(22
DB10.60i24»
DB6.00/20
DB8.5020

m&

Own 213
Own 213
Own 213
Own 239
Own 239
Own 237
Own 257
Own 236
Own 286
Own 331
Own 4M
Own 400
HerQXB3
Her JXA
HerJXA
Her JXB
Her JXB
HerJXB
HerJXC
llcr JXC
Her JXD
Her JXD
Ser DIXB
Her DJXB
Her DJXB
Her DJXC
Her DJXO
Con20R
Con 21R
Con 21a
Her Dieee!
Con 16H
Wau 6BL
Wnu 6BK
Bnda H298
Budn K369
Bnda K423
Bnda E339
Bnda K428
Bnda K423
Her OOB
HerJXB
HerJXB
Her JXC
Her JXD
HerWXC
Her WXC
Her YXC
Her YXC
Her YXC
Het WXC
Her YXC
HerYXC
Own HD
WauFK
Own HD2
Wau XAH
Own HD3
Own FAB3
Own FAB3
Own FBB
Own FBB3
Own FBB3
Own FDB
Own FDB
Wau6BE
Wau6BK
Wau 3BK
Wau 6MK
Wau 6MK
Own MR209
Own MR209
Own MR228
Own MR268
OwnMK268
Own BG
Own BG
Own BG
Own CU
Own CU
Own CU
Own Cu
OwaAB
Own AB
Own CE
Own CE
Own CF
Own CF
Own CF
OwnAC
Ford V8
llcr IXB

MOTOR

1593k

za'3

6-3Ax4M
6-3Ax4H
6-3Ax4H

6-31x4H
S
630XAAl
6-3HbeAJi
6-3J1X6
6-4H x5
C-4H x5

malxlil
6-3Kex4>a
8-3%x4H
5-3kx”

6-4x4K

6-3H.X4H
e-3H x4H
6-3HX4H
6-351X4H
6-374x41"
6-4Hx4M
6~ HI4AT

6446514
6-420i5»i
8-3¢x4!
6-3J54M
6-374x4H

6-4:4i42d
5-4ifidH
4-3BIX4H
6-3Mi4"-4
&-3Mi4K
5-3M*4K
6-4x4ti
6-4x4H
6-4X4J-1
6-4H X457
6-4Hi4%"
434

5-4x4i9
6-4Mx4;4
6-4Hx4,in
5-30i4>4
4-3K14
6-3Ax4:
4-3HI4H
6-3lix4H
6-379x4
6-3JiX4
5-3JbidH

6-3%s4h
9-3BIX4H

6-61sH
6-354*4M
i-SHs*H
6-3Kx4H
6-4H x4k
C-4Hx454
6-3Ax4H
6-3Ax454
C-3Hx4K
6-3H x5
6-SHX5
6-3H x5
6-3Hi5
6-3HiS
6-354x5
6-354x5
6-354x5
6-854x5
4riH x5
4-4M x5
6-4x554
6-4x554
6-4'4x514
6-414i554
6-4Hx654
4-5x6
8-3.01351
0-354x454

. 339

213
313
213
239
239
258
258
286
286
331
401
401
205
228
228
263
263
263
2825.3

282 3.35
320 5.83
320 .3.63
260 14.5
260 14,5
260 11.5
298
298
880
428
428
474
611
246
282
298
369
428
369
428
428
198
263
263
282
320
339
339
428
428
428
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428
428
213
133
213
186
213
223
223
279
298
298
626
648
282 5.25
262 5.25
282 5.25
381 6.1
S8l 6.1
209 5.1
209 5.4
228 5.4
268 5.21
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309
309
354

354
354
283
283
414
414
468
468
468
471
221
263
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84-3500
84-3500
84-3500
81-3000
81-3000
87-2800
87-2800
90-2600
90-2600
94-2400
110-2300
110-2300
61-3100
63-2800
63-2800
98-2800
68-2800
68-2800
73-2800
73-2800
84-2800
84-2800
77-2600
77-2600
77-2600
84-2600
84-2600
88-2400
100-2200
100-2200
124-2200
127-2300
72-3000
86-3000
81-2800
99-2800
107-2600
99-2800
107-2600
107-2600
60-2400
68-2600
68-2800
73-2800
84-2800
76-2400
76-2400
94-2200
94-2200
94-2200
76-2400

26.3
26.3
26.3
26.3
29.3
28.3
28.3
315
31.5
83.7
40 9
40 9
26.3
27.3
27.3
31.5
31.5
31.5
33.7
33.7
33.4
38.4
29.4
29.4
29.4
33.3
33.

40.

45.9

45.9
64 1
29.4
33.8
33.7

45 9

79-3400
35-2700
79-3400
42-2400
79-3400
78-3400
78-3400
83-2900
90-2800
90-2800
123-2200
149-2100
85-3200
85-3200
85-3200
86-2500
85-2500
72-3000
72-3000
74-3000
85-3000
85-3000
90-3000
99-3000
90-3000
100-2800
100-2800
100-2800
100-2800
65-2100
65-2100
108-2400
108-2400
43 4 117-2400
43.4 117-2400
43.4 117-2400
40.0 74-1600
30 80-3800
31.5 78-2800

24.3
27.3
27 3
27 a
31.5
31.5
81.6
30.0
38.0
36.0
36.0
28.9
28.9
38.4
38 4

94-2200
H-2200

la escala de semejantes cqni*

las caracteristicas de todos ellos son

El precio indicado es por el camién mas barato

EJE DIMENSIONES
TRASERO DE LA CAJA
SO0
Desmul-
(ipUca- LE
ciones
§
til

SuU
SF
SP
SF
SF
SF
SP
8P
SP
SF
SF
SP
SF
SF
SP
SF
SF
SP
SF
SF
SP
SF
SF
SP
SF
SF
SF
SF
2P
2F
2F
2F
SP
SF
SP
SP
2F
2F
2P
2F
SF
SP
SP
2F
2P
SF
2F
SF
2P
2F
wpP

WF
SF
SF
SP
SP
SF
SP
SP
SF
SF
2P
2F
2F
SF
SP
SP
SF
2P

SP
SF
SF
SF
SF
SF
SP
2P
SF
2F
CD
2F
2F
2F
CD
2F

2P
SF
SF

4.11 12.4 80H 46)4 44H

5.67 41. S6H 51)1 36
5.67 41. 107 60 36
5.6737.3 107 00 33)4
5.8337.3 107 60 33)4
6.83 38.3 107 60 34
6.50 40.9 107 60 34
6.50 40.9 107 60 34
6.43 40.8 107 60 34
643 40.8 {07 60 34H
8.64 57.3 107 60 34)4
8.50 66. 107 60 34)4
.3,62 33.0 91 55 34;4
5.06 36.2 91 55 34)4
5.35 36.2 91 65 34)4
8.20 39.7 91 55 34)4
5.83 37.3 91 55  34)4
6.83 37.4 91 65 34)4
5.83 37.0 91 66 34)4
6.16 46.7 91 65 34)4
6.16 46.7 91 55  34H
6.83 51.8 91 55 34)4
54 326 91 55 34)4
5.83 37.0 91 55 34)4
6.16 46.7 91 55 34;4
6.16 48 7 91 55 34)4
6.83 51.8 91 55 34)1
4.5 29.1 156 90 41)4
4.3 27.9 17634 119310 41;4
6.3 11.0 128M 73H 36
576 21.2 m il 73)4 33
40 252myj 141%1 41)4
8.3841.9 m'4 69)4 31)4
4.90 38.9 losk 69LI 31H
4 9038.9 12314 89)4 31)4
5.63 M.2 |sgH 91)4 31)4
5.77 51.2 139)1 91)4 3134
6.59 58.8 S3H 65 34)4
5.93 122 107 84 34)4
632 UU 107 64 34)4
5.13 83H 51)4 34
5.33 36.0 S3h 61)4 34
6.8 43.5 83)4 61)4 34
6.66 41.2 92 56 34
6.66 41.0 108 69)4 34
6.83 43.0 08 69H 34
7.06 44.5 108 69H 34
6.11 38.7 142 33 34)4
6.28 33.6 142 83  34)4
7.2 52 3142 63 34)4
0.4 40.3 138 101 34H
6.1 37.8 138 101 34)4
6.2 38.1 138 10! 34)4
1.18 12.8 3S% 23H i3'4
4.18 12.8 35% 26H 43)i
5.28 16.2 94U 52H 43*
6.17 39.5 94H 52H 32%
6.17 39.5 94H 62H 32%
6.6 41.6 94H 62H 32%
8.5 48.9 |OIH 61;4 34
8.5 47.8 102)4 69)4 34)4
7.2 52.9 ST4 5474 3i4
3.5 62.6 97)4 5iH 34)4
3.38 57.3 10S 72 34
3.38 57.3 103 72 34
6.80 43.5 144 91 34
6.80 44.2 144 91 34
7.40 47.0 144 91 34
7.80 54.6 144 91 34
8.10 58.3 144 91 34
4.27 12.0 63 26 34
5.83 39.2 99)4 57)4 34
5.83 39.2 99U 67)4 34
5.83 39.2 102)4 60)4 34
5.8339.2 1234 75 34
5 74 43.3 150 102 33)4
5.41 26.8 120  72)4 33*
5.44 26.8 150 102 33*
6.12 29.7 132 102)4 33%
7.01 33.9 132 102)4 33%
6.33 45.1 150 102 33*
7.H 30.9 150 102 33*
7.72 37.4 120  102)4 33)4
7.54 36.6 120 102)4 33%
6.05 49.4 150 102)4 33%
7.01 49.4 1ISO 130 33%
5.67 55.2 ISO 120 33%
50549.4 180 120 33%
7.54 53.1 180 120 33%
7.43 47.7 132 93 37%
6.6 855 |0lA 58 38
iH 824 90 60 34

MUELLES

(6]
36x1% 64xl1li
36X1%  45x2H
36x1%  45x2H
40x2 45x2U
40x2
40x2 50x2M
40x2 50x27
40x2)4  50x3
40x2)4  60x3
45x3 50x3
45x3 S4x3K
45x3 64i3H
36x2%  45x2H
36x2%  45x2U
36x2)4  45x2}I
36x2% 45)d-|
36x2%  15x2H
40x2)4  54x3
40x2%  54x3
40x2)4  54x3
40x2)4  54x3
40x2)4  54x3
36x2%  46i2H
40x2)4  54x3
40x2)4  64x3
40x2)4  54x3
40x2)4  54x3
44x2)4  60x3
44x2)4  50x3
46x3 5Si3H
46x3 5Sx3H
44x3 60x4
34x2)4  48x3
34x2)4  48x3
34x2)4  48x3
41x2)4  48x3
41%x2H 48x3
41%%*2)4 48x3
41%x3  4Sx3H
41%i3  48x3I]
40x2 50x2H
40x2 50x2U
40x2 60x2V5
37x2%  54i2<”
39%x2)4 54x3
39)4x2)4 54x3
39)4x2)4 54x3
40x2)4  54x3
40x2)4  54x3
40x2)4  54x3
39)4x2)4 52x4
40%x2)4  62x4
40x2)4  52x4
36)4x1% 51x12i
36)4x1% 6111K
36)4x1% 5402k
40x2 46x2M
40x2 46x2H
40x2 46x2>"
40x3 54x3
42x3 Hx3
42x3 56x3
42x3 56x3
43x3 36x3
48x3 56x3
42x2)4  57M xD«
42x2)4  STHIX2H
42x2)4  57Hx2H
42x2%  54x3
42x2%  54x3
36%x1% 55Hx2
36x1% 48xZ'a
36x1% 48x2k
36x2%  sox2u
36x2% 60x2k
44x2)4  54x3
42x2)4  54x3
44x2)4  54x3
44x2%  549%3H
44x2)4  5ax316
44x2)4  54x3W
44x2%  S4x35]
42%x3  48x3
42%x3  66Jix3>i
44x2)4  S4i3H
60x3 5016x3>6
53%x3  54x3
53!4i3 > H3H-
S3%s3  SHINZI
48x3%  56x4
36)4:2  50x2K
42x2)4  mx2m

33



Camiones

iPrecios de lista, entrega en la fabrica

El i i 6 PP s Lo9 «qui*
precio mostrado » el.prcio do Hsta »VciOnTI*"li «uilTo d n” 'n.iccos S \ 'sV arc ‘ap«.” cl«ion« T reStrau la"¢ V * . ~ ~ d o‘i Clgll‘jlt*
INFORMACION GENERAL TAMARNOS DE MOTOR
LOS NEUMATICOS
MARCA
v 1
MODELO H
1Si I
3 S
L]
el S H
-=B2(i-4 254-3 2820 143° 4666 B7.00;20 DB7-00.20 1 C-3Mx4M
. 3250 143 6155 B7-50.20 DB7.6020 | 6-4x411
4550 168 ( 7000 R8.2620 0B8.2520 | 6-4Kx4M
4815 158 7895 B9.00 20 DB9.0020 | 8-412i4H
650C 151 8785 B9.0a.20 DB9.00.20 i D-4Mx5ii
2425 154 6563 B6.00 20 DB6.00/20 | 8-31vx35(
(Hdsmobile. 675 131 131 12300 3000 B8-00/20  P32x6 ( 6-356x4H
»3 157 1S7 12300 3126 B6.00/20  P32x8 { 6-31ax4H
Reo . H 495 118 118 4500 2185 B6.00/16 B600/16  ( 6-31454M
..... A9S 139 1éag 9600 2786 B6.00/20  B6-00/20  ( 6-3hrfaH
(iix 139 [0 11600 3232 B6.00/20  F32x6 ( 6-3MX4M
055 1611 90 14500 3970 B6.50/20 DB6.60/20 ( 6-32'j4Vi
1166 JM 190 14500 4020 B6.50/20 DB9JIO/20 ( 6-3565
2B4-2D4 2-3 29 142 169 13500 3866 BS.60/20 DB6EmM20 ( 9-3)65
2116-236 -4 U9 142 166 16000 4286 B6A0'20 08660)20 ( 6-35015
3H5-3J5-3K6 3-5 1145 163 209 18000 5125 B7A0/20  DB7.50.20 5-3HX5
4115-435.4K6 16 2775 lio 209 22000 6280 38.25/20 DBS.25/20 6-4HX4M
Steriing. .FB60 DeL 2-254 1906 Il 207 13000 4900 B7D0/20  DB7.00/20 0-3Jdx4j
FBOODeL 254-3 2D 117 207 16000 6160 B7.00/20  DB7.00/20 6-37,"i4ii
FB70Del 3-4 2305 IV 207 17000 6476 B760/20  DB7.50/20 6-32{ilJ1
..FB8O 354.454 2915 1/1 307 22000 6626 B8.25/20 DB8.29/20 6-4i.ix
...FD90 4-6 3175 1/l 200 22000 7175 B9.00/20 DB900/20 5-4Hx4?
5-6 4x29 195 225 26000 8235 B9.75/20 DB9-76/20 6-4HX55(
2086 177 207 16000 6775 B7JH/20 ~DB7-00/20 6-3Mx4li
3230 IW 207 17000 6100 B7.50/20 DB7.50/20 6-bIXdH
ab 113 113 4900 2110 6.00/16 600/16 4-3)ix4
645 128 128 2326 B6.00/16  B6.00/16 6-3x4.
14 he 142 176 3205 B6.00/20  B6.00/20 6-3BIHMH
154-2 C95 131 176 3310 B6.50/20  B6.50120 6-35ii4!i
2 x99 134 190 4070 B6.60/20  DB6.50)20 D-3?]i41J
254 im,9 134 190 4260 6.60/20 6.50/20 6-3Hi4ia
254 13«9 145 190 4570 B700/20  DB7.00/20 6-SIx4>4
3 1695 149 220 5326 B700/20  DB7.00/20 6-35ix4)i
354 2401 1611 235 6260 B7.60/20  DB7.60/2C 6-4Mx4M
354 235 6800 B7.60/20  DB7.60/20 6-41]i4}i
354-6 A 11 241 7600 B9.D0/20  DB9.00/20 6"HI5K
354-5 4191 IVO 241 7600 B900/20  DB9.00/20 8-3Kx471
6-6 Moll 155 235 9340 B9.76/20 DB9.76/20 Wau 6-4HX5H
1542 1696 140 176 3920 B6.50/20 DB6-50/20 WauHees
3-4 2uw; 145 220 6486 B7.00/20 DB7-00/20 WauEcas
154-2 565 124 157 11000 3230 B6.00/20 P33i6 owdD
Ferw'd Contrri Ace 154-2 6* 101 129 11000 .3030 B6.00/20  P32x6 osn
...."Std." Bol 2-3 «45 133 175 13600 4140 B6.50/20 DB3.50/20 Wau BM 6-3Mx4!d
For'd Control Boss 2-3 945 101 157 13500 3836 B9.50/20 DB860/20 Wau BM 6-35ii4>]
Moiu! 254.354 14V( 141 183 16000 6200 Ba.SOii0 ~ DP32x6 WauBK -3BIXaM
.CUel 3-4 184i 141 1S3 18200 6036 B6.60/20 DP32i6 Wau 6-110-398 9-4x4}i
"Terraplane
m  Coad H SM 116 116 2840 2000 B6.00/16  B6.00/16
. Chassis H 249 116 lis 2000 2000 B6.00/16 B6.00/16 ~ Own
White. 1241 138 214 4460 B700/20  B7,00/20  Own IIA
135 186 214 4749 B700/20 DB7.00/20 OwnlIA
1410 136 214 16000 4866 B7.50/20 DB7.50/20 Own IIA
14( 135 214 6643 B7.60/20 DB760/20 Own IIA
IKM 136 160 652C B7.00/20 DB7.00.20 OwnlIA
479 134 212 820C B9-00/20 DB9.00/20 Own 14A
gl 134 212 93(X B9.75/20 DB9.78/20 Own 15A
4175 134 166 SKX B9.00/20 DB9.00,20 Own I4A
wtfi* 194 190 650( B8.26/20 DBS.25/20 Own 18A
71 3-554  «w< 194 190 683( B9.00(20 DBY00I20 Own 16A
901 Imi 214 1018 B9.00 DB9-00120 Own 5A 6-454x5
93l« J30 214 1036 L DB9.00'20 Own 5A 6-4Hi55
fio* 152 180 1090( 13.75120 DB9.7520 Own IOAB 12-358x31
(MBI 1B 214 104C( B9.76/20 DB6.75/20 Own 5A 9N5ii55i
6l B 214 1066( B9.75/20 DB9.75/20 Own 9A 6-454i55X
«&f* 162 180 11401 BIO.50/20 DBIO.50/20 Own IOAB 12-384x3J 66x354
579, 131 214 1091 B9.75/24 DB9.75/24 OwnSA ftAVa 6154x5
39. 100 100 276( ISS* B5.25/17 B6.26/17  Own 77 4-3Vkd5a 46x154
9A iw 200 950( 300( B9.00/20 B6.00i20  HcrQXBS 6-3>ix4H 45x25
135 200 1l0OC 3201)B600/20 B6.00/20  HerjSA 6-354x454 46x25
62 134 200 1150( 33«) 36.0020 B6.00/20  HerOXA 6-354x4: m 45x2>
254-35 135 200 !30a 365) B6.0020 B6.00/20  HerJXB 6-354%4,. 46x25
254-4 136 200 1400 4001) B6.00/20 BA.00'20  Hnr JXB 6-354x454 46x25
3-4 IIM 13 108 150CX 4GOI B6.60.20 DBC.50/20 Hcr JXB 6-354x454 64x3
3454 11» 138 195 1500 470( B6.50/20 DBC.80/20 Her JXC _351X4K 54x3
3A5< 142 138 198 NO« 6201) B7.00/20 DB7,00/20 Hcr JXC 8%%16(4k 54x3
3545 199 136 198 180Q( 620( B7.00/20 DB7.00.20 Hcr JXD 0-4x454 64x3
4654 Tl !3f 198 2000( 570)B7.60 20 DB76020 Her JXD C-4x4K 64x3
.(D)DJIX940, o25435<. 169> 136 200 13CH 3951 B6.00.20 BO.00/20 ~ Her DIXB 6-354x454 45x254
(D)DJIX955, 3-454 2599 13t 198 15001 60013B6.60/20 DB6.50.20  Her DIXB 6-354x454 54x3
....(D)DJIX970. 354~5 2M 13( 198 1700() 6501) B7.00/20 DB7.00 20 Hcr DIXB 6-3)4x454 64x3
..(D)DJIX978, 354-6 29»5 135 198 1800() 66013B7.00/20 DB7.00,20 Hcr DIXC 9-354x454 64x3
(D)DJIX985. 4.654 316) 136 198 20000 6000iB760/20 DB760.20 Hcr DIXC 6-354x454 64x3

* Otros precios de lista ABREVIACIONES— MOTORES EJE TRASERO

del : - Owix— Propi —Céni
preson):;z[’J’:‘)”econec'cf;;np‘:;_ . g'E,fUMAT'COS Con Continental b Z Muerto
S . i H — Balon Her— Hercules W — i i
(Szlr}]ilie[)n&tlt)l'tiritsig}\tgha;gSOx D B— Balones dobles W nn— Waukesha c— c‘l;zgz;llo sin bn
sedan de reparto $683 i P—De alta presion W is—WIlsconsln S— Cénico helicoidal
A M parto y IIP—De alta presién dobles Cnni— Cummings (diesel) % — Scmidotante

n de catacién $760. BaMIdor de doble arco TViiu-H — WaiiJtesha-Hesselman E — Completamente dotante

S—Beducclén doble.
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‘Precios de lista,enfre™ en htibrica’

GENERAL MOTOR TRANS- EJE TRASERO NEUMATICOS DIIPENSIONES
MISION (pulis.)
2 Pesoa . 4 <
6 (libras) Via B .
MARCA Y a (pulis.) |1 éJ Jm ¢ . i L Tglale
MODELO % L] E»I SEE . 1 o 12 )
e si; L5 1 Q 4 %
AV c s i £ E O PR
1 R o B T i é s s » 9 1 Y
$ *S an o« w fn 1
B 1 - lit 1 1 i ks 1 ¢ ¥ ?
S 1 O 11 oai < S 3 aw si 1 ] s £ e P ¢ H 11 - «
12300 S 670 3976 3600 186 57% 74H OWL...... 6-3*i4 72-3200 207 Own. Own.. OwD. .,. s.. F. 543 D... 0.. B7.00/20i DB7.60/30 25H 282 82%
CMeid>l« 34D 12000 2560 3900 an6én 170 62% 66 Bud Diesel 4-3%x4% 55-2200 196 BAR War..lim___ s T 543n 1, 67.00/20 DB7.00/20 91% 84
Cl;dc>il>le 280C i 170 im 66 Her Diesel 5-3%x4% 75-2600 <m Hl, HI. Tim___ K K 6661 ). 67.50/20 DB7.60/20 55 84
Clydeidtle 3566 180 62%;65 Hcr Digvl 6-3%x4% 75-2600 M hi. HI. Tim.... s K 666 1) 11 B7J0/20 DB7,50/20 '43 84
Cirdcsdale .. 3871 i 181) 62%,09% Her Di&sel 6-3%x4% 75-2800 M Lipc. Cia... Tim.... s. K 566 u ). B7.50/20 DB7.50/20 53 «l
Clrdcadalc.. 4025 6100 4ikH IVO 69% 69% Hur Diesel 6-3%x4% 83-2600 HI. .BL... Tim___ s.. K5. 1). 1). B8.25/20 DB8.25/20 55%, 9.5
Cljdetdjlc 4145 6400 4i»i: K (WM 69% Hor Diese) 6-3%i4% 83-2600 Lipe. Cls... Tim__ s K5 i> i B8.25/20 DB8.25/20 55% «5
Clrdasdale. 80C 2100C 5335 7100 6(vii: 210 76 69% bud Diese) Q-3%<4% 86-2600 275 Lipc. Cb... Tim___ s k 666 Il 1L Bnj»i» DB9.00/20 53% 95
Cljdtadale 90D 23S0C  564C 8260 QiH 220 76 70 Bud Dicsd 6-1r5% 105-2200 416 l.ipe. Cb Tim....s K»2 1l Il. B9.75/20 DB9.7S'20 m«U 95
CltdMdale. 95D 2450C  663C 9100 G.toii 330 76 70 Bud Diesel 6-4%x5% 118-2200 468 Lipe. Fu.... Tim.... ti. V 6 2 u.. li. B10.50.2t DB104/20 54 35
sic..... 2B 20000 8450 10600 VBUU 260  80% 73% Her Diesel 6-4Hi5% 126-2200 474 Lipe. Fu.... Tim..., a. K 5.4 u.. u.. BIO.60/22 DB104/22 24% 95%
Candor... 675 3100 166 60U 60 6-3%z414 61-3100 W5 RAB F 565ST n 694»'20 69.60,'20 229
735 3400 166 60 61% 6-35iz4% 63-2800 WS RAR F 866 ST n B600/20 B640'20 229
866 3750 166 60 67 6-3%i4i~ 68 2800 763 BAB F 62 RT n 39110/20 69.00/20 229
§G4 1285 4860 166 64 66% 6-3%-c4% 73 280G 7R" BAB F 583 ST n B9.50/20 DB6.50/20 229
.§J4 18000 1655 6450 165 64 6%< 6-4x4% 84 2800 370 BAB F 6 13 ST n B7.00,20 DB7.00'20 229
.§K4 20000 1850 6850 165 6RU 69% 6-4x4% 84-2800 320 RAR Cl.... Tim.... Rf F 6 83ST 0 B7J0/20 DB7.60/20 229
Dedge.. LF38 11500 782 3625 8500 163 67% 61* 6-3%x4M 70-3000 217 RAR Own.. Own.,.. R. P 8650 fT, 67JK)/20 DB7.00/20 50 5.54* 77
Dod{o. LF» 11500 843 3776 350U 185 57% 61* 6-3%x4% 70-3000 217 BAB. Own.. Own.... U.. F. 566 ti... U.. B7.50/20 DB740/20 90 og7* 77
Farro.....ccoevenes FDD4A2 11500 798 3625 3600 162 57% 61* Owo.......... 6-3%x4% 70-3000 217 RAR Own.. OWD.... R.. F. 5.65 D... fl.. B7.00/20 DB7.00/20 20 2.54* 77
FUugo...ccoooeeiiiices FDD4-S5 11600 856 37753500 185 57% g1* Own..... 6-3%x4% 70-3000 217 BAB. Own.. Own.... K.. F. b.66 U... U.. B7.50/20 DB7.60/20 20 iW/* 77
Fedaral.. BIS 11000 960 3730 3500 166 64% 68% 6-3%i4% 64-2500 228 BAB War.. Tim.... S.. F. 567 K... 11. B3J»/20 DB6.00/20 21% 227% 79%
Foderal BzO 13000 1295 3980 40l 18]  64% 65 6-3%i4% 68-2500 HAH war.- Tim..., S F S8 K Il B6.50/20 DB6.50/20 <3WM 3h«% g1
Federal.......cccoeeviiinnnnnnnn. B2S 15500 1765 4730 4500 195 63% 67% 6-3%2z4% 72-2500 282 BAB. .. s.. F. 917 R U. B7.00/20 DB7.00/20 24 284% 86%
Ford.. .131 12600 740 3525 131 57 65 . 8-3*x3»% 60-3800 221 Own. . F. 514 ST.. 0.. B6.00/20 DB640/20 24.0 209 2 82.38
Ford.. .157 12500 765  86U2 157 57 65 8-3*x3% 80-3300 221 Own. . F. b.14 HT.. 0.. B6.00/20 DB6Jn/20 24.U22'\.7 82.38
615 3100 165 69U 60 0-3%x4% 81-3100 705 BAR F 567SlI n B6II0/20 B6.00'20 559
675 3400 165 60 61% 63-2800 TR BAB F 566 RT (3 B6-00/20 B6.00/20 229
795 3750 135 60 69 68-2800 763 BAB P B2 R3 0 60.00/20 B9.00/20 229
1255 4850 165 64 66% 6-3%s4% 73 2800 73" BAB F 883 ST 0 B6.60/20 DB6.60i20 559
1655 5450 165 64 69% 6-4x4% 84-2800 370 BAB F 6 13ST 0 B7.00/20 DB7.00/20 229
1855 5850 165 68U 69% 8-4x4% 84-2800 320 RAR F 683 ST n B7.60/20 DB7.60/20 559
12500 900 3800 176 60 30% 6-3*x4 78-3400 223 Own. Own.. Own.... a.. F. 562 D... 0.. P30i8 P32ii 26 251% 719
13500 1275 4250 165% 69  65% . 6-3%x5 85-3000 2RS RAR MR2B MR136.. R. F R6 n (T, 6640/20 DB6.50/20 26H 05
13500 UK6 6000 16» 69 65% 6-3%x5 85-3000 789 KAH MR2B MR135.. k. F. 96 1Il.. |).. B7.00/20 DB7.00,20 28% <R
13500 1550 4500 16»% S» 56% 3-3Hx5 88-3000 319 KAK MH2H MR135.. R. F. B.h U... i).. B7.0C/20 DB7.00/20 2/A 3»
13500 1796 5350 16»  «9% 6,6% 6-3%x5 88-3000 3119 HAH MR2B MR135.. k, F n6 |l 1. B7.50/20 DB7.60/20 ';8% 3»
13600 3750 6000 4000 183 66 66 6-3%x5 90-3000 310 Own. Own.. Own.... s Kk 4 a1SI' Il. 6740/20 DBr.50/20 25% 269% 85U
18350 6500 9200 48IKI 302 719 81 6-4%x5% 118-2400 468 Own. Own.. Own.... a.. U 6.43 R... U.. P34x7 DP34i7 2b  306% 84
13500 1155 3970 16»% 69 66% 6-3%x5 83-2800 26R BAB Own.. Own.... R F. 528 D.. n.. 69.60/20 DB6.50/20 26* 238% 73%
14500 142C 4350 166% M | 66% 6-3%x5 88-2800 39 Lo.. Own..OWD__ R F 6M Il 1, 67.00/20 DB7.00/20 25* 23811 V3%
10500 795 3535 16»H 69 65% 6-3*i4)-S 70-2800 OT KAB Own . Own.. s F 6781 1. B6.0Q/20 DB6.00/20 =hit 238% 73%
13500 135C 4330 166 69V 65% 6-3kx5 83-2806 269 KAH Own..own__ s F 62+l 1. B7J»'20 DB7.00/20 26 241* «3*
14500 1659 4760 160 69% 66H 6-3%i5 88-2806 309 Lo... Own.. Own__ B,. F. 528 U... u.. B740/20 DB7.60/20 26% 241* «2*
Studeluker............... 2TB257 11000 715 3540 167 59% go* .. 6-3%x4% 75-3200 217 Lo... War.. P 557n 11 69.00/20 P32/6 54U 3.57H 73%
Stnd. (For. Control). ZMB6S7 13500 1195 4480 167 69% 56% . 6-3%x4% 78-2800 263 Lo... War.. . F. 9.8 wu... u. B9.50f20 DB940/20 29* 277H 87%
7M UDOO 1860 4640 4Jjia 170 S2* 64% 6-3*x4% 83-2800 270 Own. Own.. F. 5.88 D.. n.. 67.00;20 DB740.20 26* 284% 80.1t
1400C  240C 10500 MUL 1711 74% 64% 6-3Hx4% 91-2806 3ii;( Own. Own.. F 581l 1l. 67.50/20 DB7.50/20 3w»4 3911* m F
21000 750C 10600 6734 240 7.6* 69* . 6%HIi5% 130-2306 w: Own. Own.. 4 .51 Il 69.00/20 DB9.00/20 24 3B.5* 88 t
23000 800C 11385 7904 260 76M 69% 6-1%i5% 130-2300 .w: Own. Own.. F. 51 11..1l. 69.7520 DB9.75.20 23% 381 g u
18000 6450 9100 7538 312 75* 71% . 6-4*s5% 108-2400 434 Own. Own.. . F. 511 u.. u.. 6940/20 DB9.00/20 2b% 342 93%
9500 616 8100 105 (MU 60 6-3%x4% 61-3100 205 BAR War.. P 5 67 RT 66.00/20 B6.00/20 559
11500 676 3400 165 60 «1% 8-37M«x4n 63-250C 22R RAR Wir F 566 RT 0 8640/20 B6.00/20 229
13000 795 3750 165 60 67 6-37x4!™ 68 2800 763 BAB War.. F 67 RT n 6640/20 B6.0020 229
15000 1265 4850 165 64 66% 8-3%x4% 73 2800 /RCBAB. Cl.... F 58 RT O 6340/20 DB640/20 229
18000 1665 5450 165 64 69% . 6-4x4% 84-2800 330 RAR ClI F 5 13ST, 0 67.00/20 DB7.00/20 229
20000 1865 6850 165 58% 69% . 6-4x4% 84-2800 320 BAB. Cl.... i'. 9.83 bT.. 0.. 67,50/20 DB740/20 229
Tello» 12310 w4500 - " 156% 69% 67% 6-3*x4% 88-2800 2531.0... Oam.. F 548 ST. Tl. B8.25,20 DB6.50,20 269% 83%
Velle»... 14565 =670C : 179 68% 67% 6-3%x5 98-2800 331 Lo... Sp___ F 5 67 SI Il B8.25/20 DB7,60/20 '/8k% 8hH
Yellow 1560C =720C € 179 68 67% a-4%x5  116-2800 4111 XL  gp F 444 ST, I B845/20 DB8.25/20 289% 85
Yellow 19435 920 " © 184  60% 73% 6-4%x5 129-2500 451 Lo... sp F 586 ST, M 69.00/20 DB9.00/20 i35% 94
Yellew. 20S3S m1020C - € 214% «0% 73% 6-4%x5  129-2300 46l Lo... Sp , F 7 13SI" 1l, 89.75/20 DB9.76/20 366% 35
Yellow. 23765 mI226C - ® 225 kO% 71 6-4%x5% 160-2100 «1» Lo,.. Sp. F 49 K 1. 89.75/22 DB9.76/22 294 9b
Yellow 2383C =1360C S 213 Kl 7% 6'4%x5% 160-2100 516 Lo,.. Sp... p 168 Il 89.7524 DB9.75/24 9suU
Yellow... 29910 «13500 s “ 255 8014 71" G-5xC 186-2100 707 Lo... Sp..,. . F. 491 K... u.. BIO.50/22 DB1040/22 326 95
ABREVIACIONES t
*— Construccién compuesta de F — Completamente dotante R 2— Reduccién doble U—Colgante
carroceria j bastidor H er— Hercnlee S— Helicoidal cénico W ar—Warner
B~Balon K — Arco traeero Sp— Spicer W ata— Waukesba
B dEB— Borg A Beck Lo— LoDg ST— Recto —Con motor Diésel a precio
Cl—Clark O— Saspendldo T—Tubo da esfuerzo de rota. adicional.
D — De dobla arco P — .Alta presién rlén S tensores J— Con motor de petrdleo Oes-
D B — Balén doble R — Reduccién sencilla TIm — TImlien selman, a precio adicional
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e EL NUEVO DE SOTO AIRSTKEAM
ofrece una sorprendente variedad de refina-
mientos. Desde el pequefiocompartimiento
para paquetes, en cl artistico tablero de
instrumentos, hasta los mullidos descan-
sabrazos, que reflejan un sutil ambiente
de elegancia y comodidad. Ademas de ser
ideal para el desempefio de funciones
sociales,es tambiéninigualable para paseos
campestres. Provisto de su potente motor
con camisas de agua de gran tamafo:
enfriamiento directo; émbolos de aluminio
con cuatro segmentos; depurador de aire
del tipo de bafo de aceite; frenos hidrau-
licos en las cuatro ruedas; muelles de acero
“Ambéla” ; establizador de la marcha,
amortiguadores especiales y carroceria
toda de acero con engaste de metal aislado
en la capota, sobrepasa cl De Solo Air-
strcam a sus famosos predecesores y des-
cuella en el desfile automovilistico ultra-
moderno.

Ayuntamiento de Madrid

01 CIENGRANMH0
nN\ I H inl
E1 Automé6vil Americano
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Ayuntamiento de Madrid

) NAMI EN

El éxito no se obtiene de la noche a la mafana,
ni siquiera por un automovil de funcionamiento
tan brillante y de aspecto tan bonito como el
nuevo Dodge Seis. Todo ha sido el resultado
de veinte afios de experiencia tedrica y practica
en la fabricacion y perfeccionamiento constante
de finos automoéviles. El nuevo Dodge engloba
multiples caracteristicas modernas que ofrecen
un novisimo concepto en funcionamiento,
comodidad y economia.

Diariamente nuestra representacion es buscada méas y
mas. Si XJd. estd interesado en entrar en un negocio cuyo
futuro ofrece grandes posibilidades, comuniquese con
cualquiera de nuestros distribuidores o escriba directa-
mefite a nuestras oficinas principales. M&s de 7000 con-
cesionarios y agentes, esparcidos por 106 paises det globo,
ya han invertido méas de $150,000,000 pues consideran

nuestra representaciéon como el medio més eficaz de entrar
en auge comercial.

CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS « CHRYSLER AIRSTREAM SEIS =
CHRYSLER AIRSTREAM OCHO e CHRYSLER AIRFLOW OCHO -
MOTORES MARINOS CHRYSLER « CAMIONES FARGO « DODGE
SEIS = DE SOTO AIRSTREAM SEIS « DE SOTO AIRFLOW -
CAMIONES DODGE

CHRYSLER CORPORATION e EXPORT DIVISION

DETROIT, MICHIGAN. E. U. A.
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rio colocar el departamento de piezas
en el primer piso o planta baja, pero,
al mismo tiempo, es siempre conveni-
ente que en este piso tenga algun punto
de contacto con el saléon de exhibicion
0 ventas. Mediante un ascensor me-
canico o un elevador manual, se puede
facilitar el movimiento de piezas entre
el piso principal y el segundo piso o el
piso en que esté el departamento de
piezas.

Como muchos duefios de talleres
manifiestan que las dos terceras partes
de sus entradas provienen de ventas de
trabajos y que ia tercera restante viene
de la venta de piezas, es, por lo tanto,
de suma importancia preocuparse de la
buena organizacién general del departa-
mento de piezas.

La venta de piezas de repuesto y
accesorios exige buena organizacion
fisica y buena organizacion de vende-
dores. EIl almacenaje y disposicion
fisica general del departamento de
piezas es detalle de suma importancia.
La compra de piezas y accesorios, para
luego almacenar esta mercancias y es-
perar que alguien se interese en pe-
dirlas, no conduce a un negocio lucra-
tivo. Las piezas de repuesto y los
accesorios deben exhibirse en punto
donde los parroquianos del taller pue-
dan verlos y examinarlos. Muchos
talleres han invertido un buen capital
en piezas y accesorios para darse cu-
enta, después de mucho tiempo de
espera, de que no se venden y de que
en lugar de ganancias, producen creci-
entes pérdidas.

La falta de ganancias se debe ge-
neralmente a que estas mercancias no
se exhiben al puablico. Y bueno es
recordar también que las exhibiciones
descuidadas, que nunca se cambian o
renuevan y que el tiempo las cubre de
polvo dandoles un aspecto desagradable,
no tienen valor comercial, y que, en
lugar de atraer la vista, la rechazan o
repelen.

En los talleres grandes, resulta gene-
ralmente muy conveniente combinar las
secciones de accesorios y de piezas de
repuesto, para que el encargado de ia
venta de piezas pueda también vender
accesorios a los compradores de piezas.

Siempre es necesario que las exhibi-
ciones y los depésitos queden en un
punto donde puedan hacer contacto con
el publico. En la Fig. 3, el departamen-
to de piezas y accesorios esta colocado
en el pasillo de la entrada, con ventanas
de exhibicion hacia afuera y con en-
trada adicional por la calle.

A veces sucede que, por falta de
espacio, no se puede combinar la sec-
ciébn de piezas con la de accesorios.
Esto generalmente obliga a colocar el
depdsito de piezas en un punto en que el
publico nunca lo puede ver. En la Fig.
4 mostramas como un escaparate de
exhibiciéon puede colocarse en alguna
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esquina desocupada y convertirse en ac-
tivo vendedor de piezas y accesorios, en
lugar de ocupar este sitio con barriles
de aceite, por ejemplo.

Cuando el establecimiento no es bas-
tante grande para necesitar un gerente
de piezas y accesorios, el depoésito de
estas mercancias puede combinarse con
ia oficina de trabajos mecéanicos, quedan-
do todo bajo la direccién del empleado a
cargo de la oficina. En el plano de la
Fig. 5 se ha provisto una pequefia ven-
tana de exhibicién y una entrada por la
calle, pero lo principal aqui es que la
entrada a la oficina de trabajos es por
la tienda, para obligar al publico a que
pase por estd antes de entrar en la
oficina.

El duefio del establecimiento debe
siempre aprovechar el material de exhi-
bicion recibido del concesionario o del
fabricante de los productos que vende.
Cuando no hay orden y organizacién en
el departamentq de piezas y accesorios,
el duefio no saca provecho de este ma-
terial, pues permite que se cubra de pol-
vo y hasta que se arroje a la basura.

Por otra parte, debemos observar que
es sorprendente la cantidad de material
de anuncio y exhibicién que se tira a la
basura a causa de que el duefio del
establecimiento no tiene un lugar con-
veniente para aprovecharlo mostran-
dolo al publico.

Cuando el departamento de piezas y
accesorios estd bien organizado, no
presenta dificultad para aprovechar bien
todo este material de exhibicion vy
anuncio.

Lo que decimos sobre el departamen-
to de piezas y repuestos se aplica igual-
mente a las otras divisiones del negocio.
Los departamentos de limpieza, en ge-
neral, deben quedar cerca de la seccion
de lavado. EI departamento de repara-
ciones eléctricas debe quedar cerca del
departamento de afinacién de motor. La
posicion de cada departamento, en rela-
cién con los otros, debe depender prin-
cipalmente de sus posibilidades comer-
ciales.

Las estadisticas modernas muestran
que como el 70 por ciento de los traba-
jos ejecutados en los talleres de comer-
ciantes de automoviles, esta represen-
tado por servicios “rapidos,” quedando
el restante 30 por ciento consignado a
reparaciones grandes. Los comerciantes
de automoviles que se preocupan inteli-
gente y continuamente en desarrollar
su negocio de piezas y accesorios gozan,
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por supuesto, de un negocio lucrativo
durante todo el afio, sin quedar sujetos
a las espasmoédicas demandas en deter-
minadas estaciones.

En vista de lo dicho, los comercian-
tes no dependen de la venta de automo-
viles nuevos para mantenerse acifivos
durante los meses normalmente lentos
en ventas de automoviles nuevos o usa-
dos. En realidad, la venta de servicios
“rapidos” puede ser desarrollada por el
comerciante de automoéviles hasta el
punto de que las ganancias que ella
produce es suficiente, por lo menos, para
compensar los gastos generales del ne-
gocio, durante todo el afo, quedando
como entrada o ganancia neta, el bene-
ficio que dejan las ventas de automo-
viles nuevos.

Los comerciantes de automoviles, du-
rante estos Ultimos afios, han dado
especial atenciéon a la organizacién de
sus facilidades de reparacién y servicio
mecanico en general, mediante la insta-
lacion de equipos modernos. Por un
reciente estudio en los Estados Unidos,
en el cual se comprendieron cien talleres
de importantes comerciantes de auto-
moviles, se vio que como el 80 por ciento
de ellos tenia levantadores para el
engrase o lubricacién y rectificadoras
de alineaciéon de ruedas, el 65 por cien-
to contaba con analizadores de motor y
facilidades de reacabado de carrocerias
y 50 por ciento con ensayadores de fre-
nos y otros equipos especiales.

Organizacién Sistematica del Trabajo

La organizacién sistematica del tra-
bajo en el taller exige racional adminis-
traciéon. Una gran parte de la falta de
satisfaccién de los parroquianos se debe
al hecho de que el trabajo no se entrega
al tiempo prometido. A menudo sucede
que el mismo trabajo no consume mas
de media hora, pero el automévil perma-
nece en el taller varias horas. Es, por
lo tanto, absolutamente necesario orga-
nizar el programa de trabajo de modo
de evitar todo indebido o innecesario re-
tardo en la entrega. Al analizar los
trabajos que se devuelven al taller por
mal hechos, se ve con frecuencia, que la
mala ejecucién se debe a que fueron
demasiado “apurados,” a fin de cumplir
con promesa de entrega en tiempo fijo.
En casi todos estos casos, la falta puede
evitarse organizando bien el trabajo, de
acuerdo con un programa sistematico,
que pueda llevarse a cabo sin particular
dificultad.

Por supuesto, debemos siempre con-
siderar el elemento humano. Por mucho
qgue hayamos progresado mecanicamen-
te, no tenemos todavia ningun sistema
0o método que nos de la certeza de que
el elemento humano funcionara también
con la precision invariable de la ma-
guina. Siempre es bueno recordar que
el trabajo personal de los mecéanicos y
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empleados del taller esta sujeto a cierta
variacién, la cual es imposible de gober-
nar por medio de elementos fisicos.

Sin embargo, el jefe del taller puede,
en gran medida, gobernar estas varia-
ciones en la participacion humana, me-
diante procedimientos practicos, y evi-
tar asi quejas de los parroquianos y los
retardos en las entregas.

Un sistema muy practico, y al mismo
tiempo, muy sencillo, es el tablero de
trabajo, el cual sefiala a diario los tra-
bajos que se estan haciendo, cuando
llegaron, quien los estd haciendo y el
dia en que han de entregarse. Con la
ayuda de este sencillo tablero de traba-
jo, el jefe del taller puede regular toda
la actividad del taller, distribuyendo las
obras con acierto entre los mecanicos y
dando fiel cumplimiento a las promesas
de entregas. Ningun duefio o jefe de
taller debe tratar de llevar cuenta men-
tal de todos estos detalles. Es necesario
anotar todo en el tablero o boletin de
trabajo y este tablero debe quedar en
un punto donde todos los mecanicos del
taller puedan verlo, para que ellos se
den también cuenta de cémo progresa
cada trabajo. Todos loa mecanicos con-
tribuyen directamente o por intermedio
mdel capataz, a la aplicacion de este sen-
cillo sistema.

Por supuesto, el tamafio y los detalles
de semejante tablero de trabajo depen-
den de la importancia del establecimien-
to y cantidad de negocios que tenga.
Sin consideracion del tamafio del esta-
blecimiento, no cabe la menor duda de
gque este tablero de trabajo es el mejor
sistema que actualmente existe para
gobernar el movimiento del taller.
Pegula, en efecto, todos los elementos
gue producen ganancias al negocio.

En la Fig. 6 mostramos un sencillo
tablero de trabajo y en la No. 7, otro
mas en detalle. EIl primero es el mas
conveniente para los talleres pequefios.
Permite al jefe llevar cuenta del pro-
greso de cada trabajo y regular sus
entregas en las fechas prometidas.

Supongamos, por ejemplo, que son las
4 y media de la tarde. La orden de re-
paracion No. 2743 manda que el auto-
movil debe entregarse al Sr. Weber a
las 4 y media. EIl tablero de trabajo in-
dica que esta obra quedé terminada y
lista para entregarse a la una 45. En
este caso, no hay nada que temer.

Por otra parte, el automdévil del Sr.
Kibby, orden No. 2744, debe estar listo
para las cinco de la tarde, pero el table-
ro de trabajo indica que la obra no se
ha terminado todavia. En este caso, el
jefe del taller habla con el mecanico a
cargo de este trabajo y averigua si la
entrega podréd hacerse a la hora pro-
metida.

El tablero de trabajo mostrado en ja
Fig. 7 esmas detallado, pues comprende
el caréacter de la reparacion por hacerse,
el nombre del mecanico encargado de
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ella y el tiempo en que se empieza la
obra. Asi tenemos que bajo la orden de
reparacion No. 20664 (Fig. 7) el me-
canico se llama “Ted,” que se trata de
reparar los frenos de un Dodge per-
teneciente a H. Robling. También se ve
que este trabajo fué recibido a las 9 de
la mafiana y que se ha prometido para
los dos de la tarde. En la dltima
columna se ve que el trabajo fué entre-
gado al duefio a las dos de la tarde.

Por supuesto, hay varias otras formas
para llevar cuenta del trabajo. Por
ejemplo, hay una forma de tablero de
trabajo que indica a los mecéanicos las
obras que han de hacer tan pronto como
terminen las que se les haya asignado.
Este método evita que el mecanico pase
desocupado entre uno y otro trabajo.

Es de fundamental importancia que

vende una afinacién, sino una revision
completa que pone en juego las activi-
dades de los deméas departamentos del
taller. Lo6gico es que este método de-
sarrolle las ventas y ganancias. Sin
embargo, donde existe desaveniencia o
mala voluntad entre los mismos meca-
nicos, o entre un departamento y otro,
esta cooperacion no puede desarrollarse
expontaneamente.

Un mecanico resentido puede hasta
recomendar al duefio del automévil que
lleve su automovil a otro taller a recibir
cierto trabajo que podria hacerse muy
bien en el mismo establecimiento. Como
se ve, la cooperacion entre los mismos
mecanicos y entre todos los departa-
mentos del taller, es cosa, de fundamen-
tal importancia para el éxito del ne-
gocio.

La mas redante adicion a las facilidadee fabriles de la General Motora es la fabrica Delco-
Remy en Bloomfield, Naewa Jersey, cerca de NneTa York, para la prodnccién de ncamula-
dores y otros productos eléctricos de este nombre, destinados a los mercados nacionales del
noroeste y para la exportacién, por intermedio de la Overseas Motor Service Corp. Esta
fabrica fué inauznrada hace poco, con nna interesante celebraciéon popular. Se incluye en
el plan de expansién fabril de la General Motors, en el cual se invertirdn conto cincnenta
millones de délares. En esta gran expansion se incluyen una fabrica sucarsal en Los
Angeles, ensanchamiento de las fabricas del Buick en Flint, una nueva fabrica de cambios
de marcha, una nneva fundicién y talleres de forja; ana nueva fabrica de ejes para el
Pontiac. ensanchamiento do la anticua fnndlcién dol G.M. en Saginaw, ahora ocupada por
la Chevrolet, una nueva fabrica de carrocerias para la Fisher Body Co. en Lansin”. para
servir al Oldsmobile; nuevo edificio de inxenieria para el Oidsmobile, nueva fabrica de
moldes y estampas para carrocerias, nueva fabrica para la snbsidiaria Electro-Motive Corp.

en La Grange, 111, cerca de Chicago, dedicada a locomotoras de tipo diesel

exista la mayor cooperacién posible no
s6lo entre los mecanicos y el jefe o
duefio del taller, sino también entre los
mismos mecanicos y demas empleados
del establecimiento. Todo taller se in-
teresa en obtener el mayor trabajo
posible. Un subido total de trabajos,
ademas de resultar mas lucrativo, puede
manejarse mejor, con menos dificulta-
des, cuando todos los departamentos
estan bien coordinados y existe coopera-
cién entre todos los mecanicos y em-
pleados.

Por ejemplo, un caso tipico de coope-
raciéon entre los mismos mecénicos es el
siguiente. Cuando el duefio trae su
automovil al taller, para una afinacion
general, el mecanico le recomienda no
solo la afinacién, sino también un en-
sayo de frenos, de alineaciéon de ruedas
e inspeccion de neuméticos. Es decir,
le recomienda una revisiéon completa,
que asegura funcionamiento correcto en
todo sentido. De este modo, no sulo
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y otros

Es un excelente plan celebrar reunio-
nes periddicas entre el duefio y todo el
personal de su establecimiento, a fin de
desarrollar un sincero espiritu de
cooperacion. Muchos talleres estan si-
guiendo este plan con resultados muy
ventajosos. Gracias a este plan, se define
la responsabilidad de cada departa-
mento, lo mismo que la de cada meca-
nico y empleado. Cada uno se siente
entonces inclinado a velar por los inte-
reses del negocio.

Semejante plan evita que del taller
salga un automoévil que no haya sido
bien reparado, ya por descuido, ya in-
tencionalmente. Cuando la administra-
cién extiende ayuda a los mecanicos en
sus reuniones periddicas, se puede en-
tonces grabar en la mente de todos la
jdea de que nunca ha de permitirse la
salida de un trabajo que no esté bien
hecho. En realidad, muchos de los tra-
bajos mal hechos que se devuelven al

(ContinGla en la pagina 42)
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~ AUTOMOVILISTA

de /937

iNUEVO ESTILX3I

iNuevas lumbreras de cap6 y rejillas
de radiador! jNuevo estilo de cap6!
iNuevos faros tipo torpedo! jNuevos
estribos de color! jNuevo parabrisa
de mayor visibilidad! jNuevos in-
teriores de lujoso y elegante estilo
Helen Dryden!

iASOMBROSA ECONOMIA!

iLos primeros coches del mundo que
ofrecen la ventaja de ahorro en com-
bustible y lubricante, mediante la
propulsién auxiliar automatica y el
nuevo filtro de aceite Fram. Reafir-
man la reputacion de los modelos
Dictador y Presidente de 1936.

iGRAN AMPLITUD!

Mayor amplitud de la carroceria,
gracias a un nuevo bastidor de doble
arco y a la ubicacién mas baja del
eje cardan, resulta en pisos 75 mm.
mas bajos en el interior de los mode-
los Dictador y Presidente—con au-
mento en la holgura para las piernas.
Los asientos tienen a altura de los
sillones de sala y son tan amplios y
mullidos como ellos.

iMAYOR COMODIDAD!

Los nuevos Studebaker son los pri-
meros coches del mundo “ acondicio-
nados para el tiempo.” Tienen un
grueso aislamiento contra el ruido y
contra la temperatura. Tienen desa-
gies de lluvia sobre las puertas y
ventanas. Tienen descongeladorcs
empotrados en el parabrisa. Tienen
un nuevo sistema de ventilacion.
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iMAS ESPACIO PARA EQUIPAJE!

Los pisos mas bajos y los tanques de
gasolina mas chatos contribuyen a
gue los nuevos Studebaker sean los
coches de mayor capacidad para equi-
pajes en el mundo. EI baul del
modelo Presidente se ilumina auto-
maticamente al levantar la tapa.

iMAYOR SEGURIDAD!

Estos nuevos modelos tienen las
carrocerias de acero mas resistentes y
el techo de lamina de acero de una
lieza mas grande del mundo. Son
0s Unicos coches provistos del meca-
nismo de sujecion automatica en de-
clive. Y llevan los frenos hidrauli-
cos mas finos del mundo.

iNOVISIMOS ADELANTOS!

Un nuevo puente CMje) trasero au-
menta el espacio interior. Un nuevo
mecanismo de direccién de doble con-
trol reduce considerablemente el es-
fuerzo para dar vueltas o estacionar
el coche. Y hoy mas que nunca la
suspensioén Studebaker mejorada ase-
gura una "Marcha Maravillosa” .

iNUEVA OPORTUNIDAD!

Los nuevos Studebaker 1937 ofrecen
la mejor oportunidad de lucro en la
industria, alos comerciantes empren-
dedores del ramo de automoviles.
Solicitense datos sobre la representa-
cién de “la fabrica mas benévola de
América". The Studebaker Exporc
Corporation, South Bend, Indiana,
E.U.A. Cables: Studebaker.
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(Continuacién de la pagina 39)
taller para su rectificacion se deben
directamente a ia falta de cooperacion
entre el jefe o duefio del taller y sus
mecanicos.

Formas De Pago

Hay varias maneras de compensar o
remunerar a los mecanicos y empleados
de taller. Entre estas formas se incluyen
un tanto por cada trabajo, un tanto
por hora, un tanto por hora mas una
comisiéon o prima. La aplicacion de la
tarifa fija al publico es ya cosa bien
conocida. Ofrece evidentes ventajas a
los talleres que siguen este método,
pero muchos declaran que si resuelve
el problema, en lo tocante al cliente,
deja de hacerlo en lo que corresponde a
los mecénicos, a menos que estos acep-
ten también una remuneracién sobre la
base de un precio fijo por los trabajos
que hacen.

Asi como el sistema de precio fijo
aumenta la eficacia del contacto entre
el taller y los clientes, de igual manera
aumenta la eficacia entre el duefio del
taller y sus mecéanicos cuando la forma
de pago se basa sobre un precio fijo por
cada determinado trabajo. Sobre esta
base, no hay dificultades internas en el
negocio.

Cuando el duefio del taller sigue el
método de cobrar precios fijos por cada
trabajo, pagando a sus mecéanicos a base
de un tanto por hora, recae sobre él
toda la responsabilidad del negocio. Es
él quien es responsable entonces ante
toda su clientela, y no sus mecanicos y
empleados. EI duefio queda entonces
obligado a ver el mismo que todo ae
haga bien, en beneficio de la satisfac-
cion de los clientes. Los mismos meca-
nicos y empleados no tienen un aliciente
personal directo para esforzarse a fin
de que en la organizacién reine el mas
alto grado posible de eficacia.

Es decir, el duefio de taller que cobra
precios fijos por los trabajos que hace a
sus clientes estd siempre expuesto a
tener dificultades en la organizacién de
su negocio. Para proteger sus intereses,
se ve obligado a establecer toda clase de
sistema de regulacion para sacar el
mayor provecho posible del trabajo de
sus mecéanicos y empleados, que traba-
jan a base de un tanto por hora o un
tanto a la semana.

Sucede todo lo contrario en ios
talleres cuyos mecéanicos trabajan sobre
la base de un precio fijo por cada tra-
bajo que hacen. En este caso, el jefe
del taller queda trabajando para los
mecanicos, en lugar de que éstos tra-
bajen para él. EIl jefe o capataz del
taller queda ocupado todo el tiempo, en
busca de trabajos para los mecanicos,
pues mientras mas trabajos hay, mayor
es el pago que todos reciben.

No hay, por lo tanto, tiempo desocu-
pado en el taller. La ineptitud recibe
castigo en menor paga. Los trabajos
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que se devuelven por malos tienen que
hacerse de nuevo por los mecanicos,
pero por su propia cuenta. Y es como
debe serlo, pues si se premia con mayor
ganancia el servicio eficaz, debe también
castigarse con pérdida el trabajo mal
hecho.

Cuando se sigue el método de pago de
un precio fijo por cada trabajo deter-
minado, los mecanicos pueden facil-
mente ser transferidos de un trabajo a
otro, para acelerar la terminacién d
una reparacién prometida a cierta hora.
Bajo estas condiciones, los mecanicos
se fijan que cada uno haga bien su tra-
bajo, para que el cliente no se queje y
lo devuelva con pérdidas para todos los
gue tomaron participacién en hacerlo.

Cuando los mecanicos trabajan sobre
la base de un tanto por cada obra, se
facilita mucho la supervigilancia del
taller. Los mecanicos no temen que el
jefe o capataz los encuentre desocupa-
dos o trabajando con descuido o sin in-
teres. En realidad, cuando el capataz
los encuentra haciendo aigunas faltas,
esto se acepta como un favor por los
mecéanicos, pues la advertencia u obser-
vacion les evita pérdida de tiempo y
materiales, que corre por cuenta de ellos
mismos.

El método de pago de un precio fijo
por cada trabajo, no s6lo es ventajoso
para los mecéanicos, sino muy beneficioso
también para los clientes.

No cabe la menor duda de que el sis-
tema de cobrar precio fijo por cada tra-
bajo mecanico que se hace al cliente y
de pagar un precio fijo a los mecanicos
del taller por cada trabajo que hacen,
esta destinado a difundirse por todos ios
talleres modernos, no s6lo en los Esta-
dos Unidos sino también en otras partes
del mundo.

El pago de un precio fijo al mecanico
por cada trabajo que hace parece que
esta inevitablemente destinado a ser el
factor mas influyente en la aceptacion
universa] del método de cobrar precios
a los duefios de automoéviles por las re-
paraciones y otros servicios mecanicos
que compren. Este sistema estd desti-
nado también a establecer al mecéanico
de automévil como un artesano de pri-
mer orden.

En la mente de muchos duefios de
automoviles existe ya la idea de que los
talleres deben calcular sus precios sobre
la base del tiempo, es decir, sobre €]
numero de horas que se requiere para
hacer el trabajo, pagando un tanto por
hora. Esta impresion es favorable al
desarrollo general del plan de precio
fijo en todo sentido.

El sistema de precio fijo no tiene
nada que ver con el mismo procedi-
miento mecénico. Se refiere exclusiva-
mente a la venta del trabajo. EI cliente
no tiene ningun interés en los métodos
que sigan los mecanicos. Lo que le in-
teresa es que se le haga el trabajo
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correcta y econémicamente y con la
mayor prontitud posible. Por supuesto,
con la instalacion de maquinaria y
herramentaje especial, se reduce el
tiempo y se faclita ei trabajo. Es de-
cir, se aumenta grandemente el rendi-
miento diario del taller y crece la ga-
nancia para todos debido al mayor
numero de trabajos que pueden hacerse
dentro de un tiempo dado. EI taller
moderno tiene, por supuesto, derecho a
sacar racional provecho del capital in-
vertido en equipo y del servicio de sus
mecanicos y empleados.

Sistema De Bonificacién

Hay muchos talleres que pagan a sus
mecanicos a razén de un tanto por hora
mas una conveniente bonificacion. Los
mecanicos, sobre este plan, reciben
buena remuneracion por hora, de acuer-
do con su experiencia profesional. Sobre
este interesante plan, el mecanico que
hace en 10 horas un trabajo que nor-
malmente requiere 12 horas, recibe pago
por doce horas. De este modo, los me-
canicos aumentan sus entradas perso-
nales, lo que al mismo tiempo resulta
muy beneficioso para el taller, a causa
de la mayor cantidad de trabajo que
hace al dia.

Otro plan es el siguiente: los meca-
nicos trabajan sobre la base de un tan-
to por hora. EIl pago por hora es gene-
ralmente menor que en ei método an-
terior, pero el tiempo ahorrado en cada
trabajo se dividide por partes iguales
entre el taller y el mecanico. Es decir,
si un trabajo que normalmente requiere
12 horas se hace en 10, el mecanico reci-
be pago por once horas y el taller se re-
serva para si mismo el valor de la
restante hora, para compensar el tiem-
po desocupado que pueda presentarse
mas tarde. Este plan se adapta muy
bien a los talleres en ciudades pequefias
donde no hay un gran volumen de tra-
bajo.

Tenemos también el plan de bonifica-
cién en grupo. Bajo este plan, los meca-
nicos reciben también un tanto por hora,
recibiendo sueldos periédicamente sobre
esta base. A la vuelta de cierto tiem-
po, generalmente al fin de mes, se su-
man las horas de trabajo que se han
vendido y se comparan con el namero
de horas de trabajo registradas en los
libros del taller.

Cuando esta comparacién de horas
vendidas y de horas de trabajo muestran
un saldo a favor de las horas de trabajo,
la diferencia se divide por partes
iguales entre el taller y el grupo de me-
canicos y ayudantes. Entre estos ulti-
mos se comprenden los ensayadores, los
capataces, los vendedores de seiwioio y
empleados de oficina del taller. Ei pre-
sente plan resulta muy satisfactorio en
los grandes talleres, pues entre sus ven-
tajas se halla la de establecer un pro-

fundo espiritu de cooperacién entre
(Contintla en la pag:ina 4S)
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La fabrica mas grande y de mayor experiencia
en el ramo de equipo de petroleo del mundo

PRESENTA ESTOS

BOMBA VENDEDORA DE GRASA
GREASERVER T-755. Muy bicn
prosoreionada* firmo y portatil. Cua»
drante grande con graduaciéon hasta
6 Pintas. (Totalizador a «leeeion.)

BOMBAS DE GASOLINA.
(le esfera rte reloj.

MODELOS GILBARCO PARA 1936

BOMBA DE BARRIL Entrega
un cuarto da palén por cada vuelta
de manubrio» extrayéndolo del barril
o tambor de envase original. Muy

durable y exacta.

Automaticas, eon cuadrantes de tipo computador o da tiso

También combinaciones de bomba y eecaparate Caloo>Moter cara la

venta de accesorios.

«n tipos de

COMPRESORES DE AIRE. 21 jnodslos,
a

efecto sencillo y de efecto doble, oon motores de ~
5 e. de f. y capacidades de 1.B2 a 21.6 pies clbicos

por minuto.

CALEFACTORES DOMESTICOS DE PETROLEO. 6

con radiacién de vapor de 500 a ID.OOO pies

modelos,
Funcionamiento seguro y econdémico.

cuadrados.

CALENTADORES DE AGUA. Muy eeonSmlioi. con
amplia eapacidad para los requisitos de las casas mas

greades.
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Para depositos 0 refinerias

MEDIDORES GRANDES.
Registro vertical, con escala

y para camiones tonques,
de 2 a 1000 galones por minuto.

DE AVIACION. El
combustible. EI modelo
de medicion y

EQUIPO DE COMBUSTIBLE

“embudo filtrador” depura el

Aeroplt T-4S50 oon mecanismo do bomba,

de filtracion, se st>m)nistra con 50 pies de manguera.
mm

ACONDICIONADORES DE AIRE. 9 modelos. Ca>

lienta, filtra, Jiumedeee y hace circular una corriente
continua de aire acondicionado.

CALDERAS DE CALEFACTOR. 8 modelos, con capaci*
dades de 350 a 1.300 pies cuadrados de radiacién de vapor.

Compsetas. bonitas, eficaces y econémicas.

GILBERT & BARRER
MANUFACTURING CO.

Springfield, Mass., E.U.A.

E.fabiecfdo en T865. fitcorporada en T870

OFICtNAS EN
LONDRES, TORONTO
SYDNEY, VIENA

PARIS,

BUENOS AIRES,
CALEFACTORES INDUSTRIALES DE PETROLEO.
3 medeies, con caldera de 10 e. de i. y méas. Funclenen
oon los petréleos mas densos y ecendmieos.
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Los hombres que entraron al departa-
mento de ventas después de pasar por el
taller, ya en afios pasados, ya en estos
Gltimos afios, tienen un mejor conoci-
miento de la parte mecanica del produc-
to que del arte de motivar la venta en
la mente de un interesado y general-
mente no posee la preparacion mental
para admitir un entrenamiento en el
arte de vender, tal como lo conocemos
en la actualidad. Por esta razén, la
seleccion y la educacién de vendedores
de automéviles presentan hoy dia un
problema de capital importancia. Cada
dia se hace méas dificil, a causa de que
la remuneracién actual que promete el
negocio a los vendedores, no es un ali-
ciente poderoso para atraer gente joven,
activa e inteligente, ansiosa de trabajar
en algo que les brinde una buena en-
trada y un brillante porvenir. Y es
esta clase de gente joven, activa e inteli-
gente, lo que se necesita con urgencia
para establecer un personal de vende-
dores en harmonia eon la intensa com-
petencia que reina en los Estados Uni-
dos, situacidbn que seguramente se
estara ya repitiendo o por repetirse en
otras partes del mundo.

En el negocio de automoéviles comer-
ciales, el promedio de los vendedores es
necesariamente de un tipo mas refinado
debido a que cuenta con el aliciente de
una mejor remuneracién. Para obtener
éxito en este campo, el vendedor tiene
que conocer muy bien su negocio. Tiene
gue estar muy bien al corriente de los
requisitos de transporte locales, conocer
a fondo todos los problemas que se pre-
senten en este sentido, para poder dar
inteligente cooperacién a los interesa-
dos. Los hombres con este especial
conocimiento son escasos. Son, en reali-
dad, especialistas o expertos en trans-
porte y por su limitado nimero, pueden
exigir y obtienen, en realidad, una re-
muneracion mucho mas alta que la que
se paga a los vendedores de automé-
viles de pasajeros. Por la misma natu-
raleza de sus ocupaciones, estos vende-
dores de vehiculos comerciales son hom-
bres inteligentes, emprendedores y dis-
puestos a aceptar todo lo que tienda a
facilitar sus ocupaciones. En la selec-
cibn y en el entrenamiento de estos
vendedores no se presenta generalmente
ningdn problema. EIl Gnico problema
serio estd en el reducido numero de esta
clase de vendedores.

Muchos comerciantes tratan de utili-
zar el mismo personal de vendedores
para la venta de automoviles de pasa-
jeros y vehiculos comerciales, con resul-
tados que son contraproducentes en la
mayor parte de los casos. Estos comer-
ciantes enfrentan un serio problema en
la seleccién y entrenamiento de sus ven-
dedores. Sus ventas, tanto en el mer-
cado de automoviles, como en el de ve-
hiculos comerciales, queda principal-
mente basada sobre excesivas conce-
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Vendedores Educados

La Base del Negocio

(Continuacién de la pagina 17)

siones en las avaluaciones de los
vehiculos que se aceptan en pago a
cuenta, mas bien que en el arte de
vender.

El hecho de que los comerciantes de
automoviles tengan a su alcance una
eleccibn muy ordinaria de candidatos a
puestos de vendedor, se debe principal-
mente, como lo hemos dicho, a la escasa
remuneracién que semejantes puestos
ofrecen a los empleados. Esta situacion,
sin embargo, no es un mal inherente,
sino una desventaja creada por la mis-
ma industria en los Estados Unidos, la
cual, ai rellenar el mercado eon agentes
de ventas y vendedores, ha limitado las
oportunidades de ganancia a todos. El
volumen total de negocios de la indus-
tria arroja anualmente un total enorme.
Si las comisiones de ventas sobre este
enorme total se repartieran entre un
menor nimero de comerciantes y vende-
dores, cada uno de estos ultimos recibi-
ria entonces una buena remuneracion
por sus servicios. Este enorme volumen
de negocio podria, en realidad ser mane-
jado eficazmente por un menor ndmero
de organizaciones de ventas de primer
orden, bajo competente administracion
y direccion, con evidentes ventajas en
beneficios de todos los representantes
del negocio. Es de lamentar que la ten-
dencia de la industria, durante estos

Esto fotografia de C. O. Brandes y do
flu hijo Cari, faé toma4a en Nueva York,
8 fines de agioato, momentog antes de la
partida de este ultimo al Africa del Sur,
donde quedara empleado en la fabrica
sucursal de la Firestone que acaba de
abrirse en ese punto. C. O. Brandes es
el gerente de exportaciéon de la Budd
mWheel, Cleveland Welding, Hastm ffs,
Spencer y otras grandes fabricas de pie-
zas y accesorios
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ultimos afios, haya sido en el sentido
de cantidad, en todo sentido, en lugar
de calidad expresada principalmente en
el personal de vendedores.

La situacion, afortunamente, ha em-
pezado a cambiar con rapidez. Se pre-
senta evidente un movimiento de re-
greso a la calidad, lo que sera de incal-
culable beneficio para todos. Sin em-
bargo, el comerciante que actualmente
quiere desarrollar un efectivo personal
de ventas, para automdviles, esta en-
contrando dificultades para la realiza-
cién practica de sus planes, a causa de
las razones ya anotadas.

Hasta cierto punto, la falta de em-
pleos estd contribuyendo a resolver
parcialmente el problema. Numerosos
jovenes de buena educacién, pero sin
experiencia comercial, estan en busca de
ocupaciones. Entre esta gente joven,
educada y ansiosa de trabajar, se pre-
senta, por lo tanto, la oportunidad de
elegir buena materia prima, para los de-
partamentos de ventas. EIl comerciante
con tiempo y paciencia para convertir
esta materia prima en producto refinado
no tendrd, por lo tanto, que depender
de los veteranos vendedores refractarios
a innovaciones y nuevos métodos para
tonificar la marcha del negocio. EI
comerciante inteligente vera en el acto
que es mas facil entrenar un jéven sin
experiencia en el negocio, pero activo e
inteligente, adaptandolo a las tenden-
cias modernas, que tratar de inculcar
nuevas ideas en la mente refractaria a
ideas nuevas de los vendedores antiguos
que viven todavia en el ambiente de an-
tafio.

El comerciante tiene ante si un tarea
incesante en educar, guiar, inspirar y
refortalecer la confianza de su personal
de vendedores, antes de que pueda
lograr el establecimiento de un eficaz
departamento de ventas. Sus vende-
dores deben aprender a conocer el pro-
ducto desde todo punto de vista técnico
y comercial. Deben estar muy bien al
corriente de los rasgos mecéanicos de
los vehiculos competidores, para poder
ofrecer comparaciones inteligentes en-
tre ellos y el que ellos venden. Deben
conocer a fondo los métodos del comer-
ciante y de la fabrica, para poder
explicarlos con claridad a los compra-
dores en perspectiva. Deben poseer la
habilidad de congeniar con todo el mun-
do, para sobreponerse con tacto a toda
objeciéon, a todo argumento, a todo
obstaculo que ofrezca resistencia a la
venta.

En resumen, para tener éxito, deben
ser competentes para atacar el pro-
blema de la venta desde cualquier punto
de vista. El vendedor que tiene la facul-
tad para entender en el acto lo que pasa
por la mente del comprador en perspec-
tiva y sabe como satisfacer cualquier
argumento con una respuesta o expli-

(Continta «n la péagina 46)
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Hay seguridad de buenas ganancias en

“La Pelicula de Protecciéon” del Veedol, famosa
en todo el mundo, que ampara a los motores de
automoviles contra los estragos producidos por las
altas velocidades y grandes temperaturas moder-
nas, ofrece al comerciante del ramo posibilidades
extraordinarias de ganancias. EIl Veedol, refinado
del méas puro aceite crudo de Pensilvania, suminis-
tra a los duefios de automodviles proteccion segura
contra la temperatura de constante crecimiento de
los émbolos, valvulas y cojinetes, que descompone
y finalmente carboniza los aceites ordinarios.

La viscosidad extraordinariamente permanente
y la resistencia positiva contra la separacién de la
pelicula, que son propiedades inherentes del
Veedol, satisfacen al consumidor y aumentan el

DISTRIBUIDORES

Colombia, Medellin
Félix de Bedout E Hijos

Bolivia, La Paz
C. F. Gundlach

Chile, Magallanes Costa Rica, San José

Sociedad Anénima Ganadera Costa Rica Auto Sales Corp.,
y Comercial S.A.

Chile, Santiago Cuba, Habana

Perez, Reitze y Benitez, Ltda. Aspuru & Company

Colombia, Barranquilla Cura930

Breuer Moller & Co., Sucs. E. Moreno Brandao
Colombia, Bogota Ecuador, Guayaquil
M, C. & Alberto lIsaza Enrique Maulme

Guatemala, Guatemala
John W. Hall

Colombia, Cali
Cia. Nacional de Autos, S.A.

negocio y las ganancias del comerciante que lo
vende. Los comerciantes del ramo en méas de 60
paises han desarrollado un espléndido negocio de
gran porvenir con el Veedol.

Pida al concesionario mas cercano informacion,
completa sobre las oportunidades de ganancias que
ofrece la venta del Veedol, o comuniquUese directa-
mente con la Tide Water Oil Company, 17 Battery
Place, Nueva York, N. Y., E. U. A.

ACEITE DE MOTOR

DE LA TIDE WATER

Honduras, Tegucigalpa Portugal, Lisboa
Scholes & Lozano Socledade Importadora
d’Oleos, Ltda.

Lima, Pera

The Vulcan Iron Works Co.,

Ltd. Puerto Rico, San Juan

West India Machinery & Supply

M éxico, Mérida, Yucatan Co.

Automotriz del Sureste, S.A.

D.F.
Auto Transportes San Rafael

M éxico, México, Salvador, San Salvador

Borghi, B. Daglio & Co.

M éxico, Monterrey

Cia. Monterrey de Automo-
biles, S.A.

Venezuela, Caracas
Juan S. Mendoza & Cia.

Panamé
Venezuela. Maracaibo

Curacao Trading Co.. S.A.

Panamé& Motors, Zona

del Canal

Ancon,
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cacion persuasiva, esta destinado a
tener éxito, sobre todo, cuando com-
pleta este conocimiento de la natura-
leza humana con una preparacién téc-
nica de primer orden. Muy pocos son,
en realidad, los vendedores que llegan a
este maximo grad6 de desarrollo pro-
fesional, sin la ayuda de afios de entre-
namiento y experiencia practica. Y es
aqui precisamente donde se presenta al
administrador del negocio el problema
mas serio en la organizacién de su per-
sonal.

El problema presenta dos aspectos: el
entrenamiento y la direcciéon de cada
vendedor y el entrenamiento y direccion
del persona] de vendedores. Parte de la
ensefianza debe darse al vendedor pri-
vadamente y parte en publico, mediante
reuniones o conferencias. La correccion
de faltas personales es, por supuesto,
asunto que requiere atenciéon privada.
En efecto, toda forma de critica directa
debe hacerse en privado, pues ninguna
cosa tiende a desconcertar y desanimar
mas al vendedor que la critica en pu-
blico. Y como la critica individual de
de los vendedores es cosa de suma im-
portancia, el gerente de venta debe
mantenerse siempre en personal contac-
to con cada uno de los vendedores.

CONFERENCIAS SOBRE VENTAS

Parte del tiempo debe dedicarse a
conferencias sobre ventas. Se recomien-
da una conferencia diaria, en la mafnana,
tan pronto como se abra la oficina, y
una conferencia semanal en la noche.

El objeto de la conferencia matinal
es dar estimulo a los vendedores para
que trabajen con entusiasmo todos los
dias. En estas conferencias se discuten
brevemente los objetivos generales, se
intercambian ideas, se analizan los pro-
blemas individuales de cada vendedor,
que sean de interés para todos y se
tratan de temas que refortalezcan la
actividad y el entusiasmo de todo el per-
sonal de vendedores. Un cuarto de hora
es generalmente el tiempo promedio que

Izquierda — Una aleaciéon liviana de aluminio redoce ei peso de este omnihns de 22 pasajeros a menos de «ofltt libras.
orovectado y construido por la Detroit Street Railway Commisaion y esta instalado en un chasis comente do Ford V-8.
— Adentro, el conductor se sienta al lado del motor aislado.
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debe darse a estas conferencias en la
mafana, pero al tratarse de cosas im-
portantes para todo el personal, el tiem-
po puede prolongarse hasta media hora.

La conferencia semanal noctura puede
durar el tiempo que se quiera, de acuer-
do con los puntos que se traten en ella.
Generalmente en estas conferencias se-
manales nocturnas se discuten proble-
mas de competencia, se analizan las
causas que provocan las pérdidas de
ventas, la tactica que ha servido para
obtener nuevas ventas bajo circunstan-
cias extraordinarias. En estas con-
ferencias noeturas puede también ha-
blarse extensamente acerca de los méto-
dos de la fabrica y del mismo estableci-
miento, comentar libremente sobre los
inconvenientes que se presentan entre
los varios departamentos del negocio y
sugestiones para evitarlos. En reali-
dad, debido al tiempo disponible, la
conferencia semanal nocturna bien or-
ganizada produce resultados muy bene-
ficios en la educacién del personal y en
el refinamiento general de la organiza-
cién de todo el negocio.

Talvez una de las funciones mas im-
)iortantes de estas reuniones o conferen-
cias noeturas semanales es adiestrar a
los vendedores en el arte de tratar al
publico, que es generalmente la parte
méas débil de su trabajo. Desde este
punto de vista, los vendedores necesitan
mucho entrenamiento, para que apren-
dan a entenderse con éxito con diferen-
tes tipos de interesados, de acuerdo con
el caracter individual de cada uno de
éstos, es decir, de acuerdo con sus pre-
dilecciones, sus gustos, sus argumentos
en pro y en contra, etc. También necesi-
tan los vendedores un conocimiento
exacto de como presentar el automovil,
en ia forma mas ventajos y atractiva,
de acuerdo con las preferencias del
comprador en perspectiva, es decir,
acentuando, por ejemplo, la amplitud del
espacio, cuando el interesado quiera
comodidad y amplitud, dando énfasis a!
aspecto, cuendo el interesado quiera
bonita presentacion, haciendo resaltar
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la economia, cuando el interesado quiera
ahorro, anotando especialmente la ve-
locidad y seguridad cuando el intere-
sado quiera rapidez y proteccion, etc.

Durante las conferencias diurnas no
hay tiempo para desarrollar un sistema
conveniente de entrenamiento, pues los
vendedores estan ocupados y con su
mente en lo que tienen que hacer en
seqguida. Pero en las conferencias noc-
turnas, con amplio tiempo y en calma,
el plan educativo puede entonces desa-
rrollarse eon gran efectividad, en un
ambiente mas propicio.

COMPENSACION

El asunto de compensacion es, por
supuesto, otro punto de vital importan-
cia. Ningun personal de vendedores ha
logrado todavia realizar todo su obje-
tivo sin la ayuda material de un alicien-
te o incentivo satisfactorio. Es increible
el resultado inmediato y satisfactorio
gue se logra cuando se ofrece a los
vendedores alguna remuneracion adicio-
nal en las ventas de automoéviles y de
articulos anexos, que por alguna razoén,
han permanecido en el almacén sin ven-
derse desde hace algin tiempo. La re-
muneracion adicional, en todo caso, ha
de valer la pena, pues de lo contrario,
el vendedor no tendré suficiente alicente
para producir buenos resultados.

La préactica general en los Estados
Unidos es pagar a loa vendedores una
comisién en cada venta. Esta comisién
se calcula sobre el precio en efectivo,
descontando la suma que se haya con-
cedido por el automdvil usado tomado a
cuenta, o sobre el precio total de la
venta sin hacer descuento alguno por
concesion al comprador. Se ha visto que
pagando al vendedor una comisién sobre
el precio neto en efectivo de cada venta,
se le induce a conservar a un nivel nini-
mo la concesién que haga por el auto-
movil usado tomado en pago a cuenta
del nuevo que compra.

Sin embargo, casi todos los comer-
ciantes han visto estos ultimos afios,

(ContinGla «n la pagina 4$)

Ha aido
Derecha

Conductor de aire, en el techo, suministran amplia ventilacién. Las
puertas tienen noevos aparatos de proteccién y soguiidaa
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El modelo C-15decamion INTERNATIONAL
es nuevo en estilo™ belleza y economia

El nuevo modelo C-15 ofrece una nueva com-
binacion de ventajas en un camion de 1.650 kilos
de capacidad. Tiene motor de seis cilindros, 136
pulgadas de distancia entre los ejes, cambio de
marcba de engranaje sincronizado de 3 velocida-
des y eje trasero completamente flotante. Provee
capacidad y espacio de carga para casi todo car-
gamento voluminoso comprendido dentro de su
capacidad. Sumoderna parrilla de radiador en V,
parabrisa inclinado, guardabarros perfilados y
ruedas de disco de acero ventiladas, son detalles
de belleza que despiertan la admiracién del pa-
blico por este camién International por donde
guiera que pase.

Este nuevo modelo C-15 de camién Interna-
tional se basa sobre mas de 30 afios de experien-
cia en la construccién de camiones para el comer-
cio y la industria. Velando también por suinver-

sion en camion International se halla la organiza-
cion universal de servicio de la International
Harvester.

Para informacidn detallada, sirvase llamar por
teléfono al representante mas cercano de los
camiones International, o escribanos a la direc-
cion de abajo. Los camiones International se ofre-
cen en tamafios comprendidos entre 900y 11.000
kilos de capacidad.

A LOS COMERCIANTES DEL RAMO: La
representacion del International ofrece una com-
binacién extraordinaria de camiones de superior
calidad, precios atractivos, surtido completo de
tamafos y una cooperacién en ventas y servicio
muy efectiva mediante sucursales propias de la
fabrica. Sirvase escribirnos directamente o comu-
niguese con nuestra sucursal mas cercana, en lo
tocante a informacion detallada.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY

(Incorporated)

Harvester Building

CAMIONES

Septiembre, 1936

Chicago, E. U. A.

INTERNATIONAL
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que los vendedores, con raras excep-
ciones, cooperan a reducir las concesio-
nes hechas por automoéviles usados, y
por esta razén, siguen el método de
pagar a todos sus vendedores una comi-
sion sobre el valor total de cada venta,
sin hacer descuento alguno por conce-
sion al comprador. Sobre esta base, el
vendedor tiene una entrada segura,
aunque mas reducida. Casi todos los
comerciantes, por supuesto, dependen de
su departamento de automoéviles usados
en lo tocante a hacer racionales avalua-
ciones sobre vehiculos usados que se
ofrezcan en pago a cuenta de nuevos.
El departamento de automéviles usados
se supone que actie como un freno para
moderar toda extravagancia en avalua-
cién por parte de los vendedores, parti-
cularmente de aquellos que acaban de
ingresar al negocio y que estan ansiosos
de vender lo méas que puedan. La expe-
riencia practica muestra que todo ésto
es muy dificil de regular y que abundan
los casos en que la avaluacién exage-
rada de un vehiculo usado llega a tra-
garse toda la ganancia neta en efectivo
que de otra manera hubiera recibido el
comerciante.

La base de pura comision, sin em-
bargo, ofrece una desventaja. Imparte
a los vendedores la impresién de que
son independientes del negocio, cuando
les da la real gana de sentirse asi. Su
compensacion depende de su propia ini-
ciativa. No se siente verdaderamente
unido a los intereses del negocio. Sabe
que puede retirarse cuando quiera. Este
ambiente de independencia y ausencia
de responsabilidad personal, no conduce
a resultados maximos para el vendedor
mismo ni para el negocio.

SUELDO Y COMISION

En vista de lo dicho, los comerciantes
mas présperos siguen el racional plan
de pagar a sus vendedores un sueldo y
una comision. Los vendedores reciben
un sueldo fijo en consideracién de un
total determinado de negocio minimo
que han de hacer periédicamente. Por
ejemplo, si las oportunidades del mer-
cado justifican una comisién de 5 por
ciento sobre el total de cada venta, y si
el vendedor recibe un sueldo de $2.500
al afo, se entiende, sobre este plan que
este vendedor ha de producir un total de
$50.000 de ventas al afio para ganarse
el sueldo que se le ha asignado. Si su
total de ventas llega a $50.000 en seis
meses del afo, por ejemplo, entonces
queda con derecho a recibir, ademas
de su sueldo, 5 por ciento de comisién
sobre cada venta adicional que haga
hasta que termine el afio. Su sueldo de
$2.500 lo recibe en doce pagos men-
sueles. Tan pronto como completa su
cuota minima anual, en adiciébn a su
sueldo mensual, empieza a recibir su
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comision de 5 por ciento sobre las adi-
cionales ventas.

Este método ofrece la gran ventaja
de ser equitativo para todos y tiene el
efecto de unir intimamente el vendedor
a la organizacién, sintiéndose entonces
el vendedor como parte importante del
negocio, lo que le induce a preocuparse
de su progreso. El presente plan le ase-
gura una entrada minima mensual,
dandole proteccién contra las tempora-
das lentas.

LA VENTA DE CAMIONES

A la venta de vehiculos comerciales se
aplican todos estos principos, pero su
aplicacién debe adaptarse a las pecu-
liaridades del mercado de la localidad.
Todo problema del gerente de ventas de
automoviles se duplica en la experien-
cia del gerente de ventas de vehiculos
comerciales, aunque en forma un tanto
reformada, y todo principio general que
es racional o irracional en un campo
resulta, por lo tanto, racional o irra-
cional en el otro.

Las ventas de vehiculos comerciales,
ya en unidades, ya en brigadas, requie-
ren mucho mas preparacion que las
ventas de automoéviles. EIl gerente de
ventas de automdviles comerciales esta
obligado a dedicar mucho més tiempo
personal a la cooperacién directa que
necesitan los vendedores. No tiene, por
otra parte, que dedicar tanto tiempo, a
reuniones periédicas con todos sus ven-
dedores, como sucede en el caso del
gerente de ventas de automdviles.

La compensacién puede también re-
querir una base diferente, con la remu-
neracion mas alta basada sobre las
clases de negocios mas apetecidas. El
trabajo de direccion en ambos campos
se diferencia mucho en detalles, aunque
en otros sentidos puedan ser muy simi-
lares. Sin embargo, se ha observado
que debido al caracter de cada division,
el gerente de ventas de automdviles no
resulta tan efectivo al ser nombrado
genente de ventas de vehiculos comer-
ciales y viceversa.

El gerente de ventas de automoéviles
debe ser un hombre dindmico y un
excelente maestro, al mismo tiempo. EI
gerente de ventas de vehiculos comer-
ciales debe ser, en primer lugar com-
petente para estudiar, proyectar y rea-
lizar sus planes. Necesita menos imagi-
nacién y eposiblemente menos fuerza
propulsora que su compafiero el gerente
de ventas de automdviles, pero por otra
parte, requiere mucho mayor capacidad
técnica y un conocimiento méas profundo
de los requisitos de transporte comer-
cial, afiadiéndose a esto, una habilidad
particular para analizar los problemas
de sus clientes y presentarles solucién
acertada. Debe ser también un buen
vendedor, para cerrar un contrato el
mismo, en caso de que le falle uno de
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sus vendedores. Es decir, las funciones
del gerente de ventas de automoéviles
requieren mas bien un tratamiento
artistico, mientras que las del gerente
de ventas de vehiculos comerciales, uno
fundamentalmente cientifico.

El presente articulo es el tercero de
la serie de seis que ha escrito el Sr.
Lewis especialmente para nuestra Te-
vista. Los siguientes aparecen en proxi-
mos numeros y se referirdn a los temas
gue siguen:

4. La Venta de Automoéviles Yy Camiones
Nuevos— Preparaciéon de la campafia de ventas.
Estudio de los factores de aceptacién, recursos
financieros, métodos de la fabrica y capota de
la competencia. Desarrollo del prestigio. Méto-
dos de anuncio. Desarrollo de la demanda,

6, La Venta de Automoéviles y Camiones Usa-
dos Métodos selectivos en los cambios. Coémo
calcular los precios. Colocacion de las exhibi-
ciones. Método relativo a la reooMtruMion.

Inventario perpetuo. Conftansa publica. Méto-
dos de anuncio. Ventas especiales.

6. Administracién Financiera -- Importancia

del capital adecuado. Manera de calcular el
capital necesario. Manera de aprovechar venta-
josamente el capital. Confianza bancaria. Ma-
nera de conseguir préstamos bancarios. Manera
de entenderse con las compafiias de finanoas.
Método diario de conducir el negocio, desde el
punto de vista financiero.

Los embarques de exportacién de la
Buick Motor Co., sin incluir los destina-
dos al Canada, durante el primer semes-
tre del presente afio, llegaron a 5.609,
en compara cién con 3.326 el primer
semestre de 1935.

El Plano del Taller y la
Venta de Reparaciones

(Continuacién de la pagina S8)

todos los miembros del personal. Cada
empleado se afana por ahorrar tiempo
y dinero, a fin de que resulte posible la
bonificacion periddica. EIl presente plan
tiene también' el buen efecto de evitar
la devolucion de trabajos mal hechos,
pues estos no se cargan contra el meca-
nico que lo hizo sino contra todo el
personal del taller.

Para mostrar lo que significa este
plan en dinero, digamos que durante e!
mes se vendieron 1400 horas de trabajo.
Este trabajo se hizo en realidad en 1200
horas de taller. Es decir, hubo un
ahorro de 200 horas. EI valor de estas
200 horas, digamos a razén de 80 centa-
vos por hora, representa $160. La mitad
de esta suma, es decir $80, se divide
por partes iguales entre los mecanicos
y los deméas empleados del taller.

El presente articulo es el cuarto de U serie de
seis escrita por el Sr. lIkert sobre la Administra-
cion del Taller. Los dos articulos restantw apa
recen en préximos numeros serdn los

8. Eouipos y Herramientas — Clasificacion gen”
ral del equipo — Factores que afectan al
y herramentaje ahorrativo de tiempo— Eiect”
de la ingenieria de los nuevos modelos aolire el
equipo del taller — Equipo_ para talleres esp”
cUllstas — E|I TallerPequeﬁo-AEl

6. Dispoeicion y funcionamiento del taller

4gAligls geerusc%v—iCiQ)r%%nizacién del 'L:rabajo'
Departamento de piezas— Precios fi30s--se
vicio rapido — Trabajo hecho por talleres «

afuera — Servicio para automoéviles nuevos
Servicio periédico o de estacion.
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CADA PRODUCTO ‘OVERSEAS’
DOMINA SU CAMPO . . .

SILENCIADORES
WALKER

CON EL PERFECCIONADO

Sata tie dinamoémetro y equipa de en$ayo en el taba,
ratarlo de ta Waiker. Loa ingeniarot de la Walker

estudian aqui el funeianamiento de tus ttienriadores f d
T O R R tubo perforado
dores de ruido, valiéndose del comparador y de otros

instrumentos modernos de emayo ideados por ta

compaifia.

= EI surtido de silenciadores Waiker satisface todo
requisito del ramo, comprendiendo una serie com-
pleta de exactas conexiones de repuesto de todo
tamafio. Comprende todos los tipos corrientes:

de paso directo, de paso triple, de paso triple ova- silencioso y baja contrapresién. Los silenciadores

lado y el resonador, para automoéviles, camiones y W aiker, por su construcciéon, se conforman exacta-

émnibus. mente con las dimensiones de ios silenciadores o
apagadores de ruido de equipo original. Esto ase-

Estos silenciadores tienen el tubo perforado gura ajuste perfecto en lo tocante a tamafio y

W aiker. protegido por patente— un rasgo exclu- tipo.

sivo, que por ensayos comparativos ha comprobado

ser la mas eficaz combinacién de funcionamiento Otros rasgos importantes del completo surtido de

silenciadores W'alkcr son: Construccion de gruesa
ldmina de acero con costuras entrelazadas para re-
ducir el peligro de reventazén. Todas las solda-
duras se hacen por procedimiento eléctrico. Las
nuevas abrazaderas de 360 grados y tubos traseros
y de escape de preciso ajuste aseguran uniones
herméticas al gas. Estos y otros rasgos de calidad
de los silenciadores Waiker significan lucrativas ins-
Construccion de lo» tipos de poso triple y de poto triple ocaledo talaciones y satisfaccion completa para el cliente.

SIRVASE VER AL DISTRIBUIDOR DE LA ‘OVERSEAS™ MAS CERCANO

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 1775Broadway”uevaYqrULY..EU.A. Direcci6nielecr;fica: MQTQRSERVE'Toda clave.

MOFOR BCRV're COWL*ORAT[Q3H



OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION

Sirvase ver al Distribuidor de la ‘Overseas’ mas cercano 175 sronduny Noeva Yerk Myt oA o

CADA PRODUCT MINA SU CAMPO

cion telegrafica; ‘Motorserve’ Toda clave.
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V enda mas

medicinte este servicio a los duefos de automoaviles

Minuciosos ensayos emprendidos en
laboratorios y en caminos, por in-
genieros de automoéviles independien-
tes de toda influencia de fabricante de
bujias de encendido, han comprobado,
sin lugar a la menor duda, «pie las
bujias de encendido que han servido
10.000 o mas millas, derrochan gaso-
lina. Causan también dificultades en
el arranque y pérdida de fuerza motriz.

En los motores de alta velocidad y
gran compresion, este derroche de com-
bustible llega hasta 107c- EI derroche
no es tan pronunciado en los motors
de menor velocidad y compresion. En
todo caso, semejantes pérdidas serian
muy desagradables para el duefio del
automovil que estuviera al tanto de su
existencia. Y no menos desagradable
le seria saber que las bujias de encen-
dido desgastadas le perturban seria-
mente el funcionamiento general de su
automovile.

A causa de que todo es cierto, los
comerciantes del ramo, que difunden
estos conocimientos entre los duefios
de automoviles, se captan la confianza
de todos ellos con el resultado inevita-
ble de que aumentan sus ventas de
bujias de encendido. Casi todos los
duefios de automoviles aprecian esta
informacion, en vista de que el derro-
che de combustible provocado por
bujias desgastadas, representa un pér-

1775 Broadway

Direccion telegrafica: “*“MOTORSERVE”

BUJIAS DE ENCENDIDO DE CALIDAD

dida de dinero que, en poco tiempo,
sobrepasa el costo de un juego com-
pleto de bujias nuevas.

Los comerciantes al por mayor y al
por menor dedicados a vender el sur-
tido de bujias de encendido AC saben,
por experiencia personal, que estos pro-
ductos gozan de universal aceptacion
entre los duefios de automoviles en to-
das partes del mundo. En los Estados
Unidos, 13 millones de los 21 millones
de automoviles nuevos registrados en el
pais en estos Ultimos nueve afos, sa-
lieron de fabrica equipados con bujias
de encendido AC. Esta fenomenal
aceptacion nacional se repite en todos
los demas paises del mundo donde hay
automaviles. Por esta razén, cuando
los comerciantes del ramo explican a
los duefios de automoéviles el hecho de
gue no hay economia, sino derroche,
en continuar empleando las bujias
viejas o desgastadas, reciben inmediata
respuesta a su recomendacion de insta-
lar un nuevo juego completo de bujias
de encendido de calidad AC.

Para informacion detallada sobre el
derroche de combustible y la perturba-
cion de funcionamiento que provocan
las bujias desgastadas, y para por-
menores completos acerca del gran
surtido de bujias de encendido AC, sir-
vase comunicarse directamente con la

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION

Nueva York, E.U.A.

Now Yorfc, V. S. A. Todas las claves.

AC SPARK PLUG COMPANY

FLINT, MICHIGAN, E.U.A.
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PRECISION
BORG-WARNER

Todos los productos manufacturados por la
Borg-Warner se construyen de acuerdo con
las normas de precisiéon exigidas para el equipo
original de fabrica empleado por la Industria
automotriz.

La Borg-Warner se siente orgullosa de la in-
fluencia que sus varias subsidiarias han ejercido
en mejorar y perfeccionar el transporte por
automovil. Un factor fundamental de progreso
de la Borg-Warner es su extraordinaria
facultad para anticipar innovaciones.. . para
estar lista a la llamada de la industria, cuando
ésta necesita piezas y unidades mas refinadas
y perfectas, como son las que ella fabrica con
especialidad.

Hoy dia, la Borg-Warner esta suministrando
una o mas piezas o unidades al 97% de los
vehiculos automéviles americanos. ElI futuro
de la Borg-Warner esta basado firmemente
en la confianza universal de la industria, en el
conocimiento general de que todo producto
fabricado por la Borg-Warner es la ultima
palabra en el ramo.

La Borg-Warner es la fabrica independlenfe
mas grande del mundo de piezas de auto-
moviles.

Las facilidades de esta gran organizacion estan
a su inmediato alcance por intermedio de la
Borg-Warner International Corporation, la
cual esta encargada de la distribucién de
todos estos "Productos de Experiencia" por
todas partes del mundo. Pidanos en seguida
informacion detallada.
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El automdvil mostrado aqui es uno de los mas finos de la industria
americana. Su fabricante, desde hace afios, ha instalado en él articula-
ciones universales IHechanics. Los principales fabricantes de camiones,
6mnibus y automoviles emplean con preferencia las articulaciones uni-
versales Mechanics montadas en cojinetes de rodillos. Las articulaciones
universales en cojinetes de rodillos y jos arboles de transmisién de marca
Mechanics se acondicionan idealmente al vehiculo de construccién mo-
derna, satisfaciendo todo requisito de funcionamiento eficaz, expedito y
seguro durante la completa duracién del vehiculo.

BORG-WARNER
"PRODUCTOS DE EXPERIENCIA"

Arboles de eje Revestimientos de embrague

Arboles propulsores Calefactores para automoviles

Discos de embrague Cadenas silenciosas de distribucion

Piezas de embrague Engranajes de distribucién

- Radiadores
Culatas de cilindros ] ) .
i Articulaciones universales
Engranajes de arranque para vo-

Piezas para articulaciones univer-
lantes

sales

Piflones y coronas i 3
Anillos de émbolo

Cajas de diferencial Embolos y pasadores

Piezas para diferenciales Bombas de agua

Engranajes para cambios de
marcha

Piezas para bombas de agua
Multiples

Piezas para cambios de marcha Tomafuerzas

Cables para frenos Cerraduras de encendido
Piezas para arranque y encendido  pjezasy servicio para carburadores

Empaquetadura para valvulas Piezas para el Ford y el Chevrolet

Escribanos en seguida pidiéndonos informacién compiefa.

BORG-WARNER  INTERNATIONAL CORPORATION

Division de la BORG-WARNER CORPORATION
310 South Michigan Ave., Chicago, Illinois E. U. A.

Direccion telegrafica; *60RGWARNER" Toda ciove
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iOcho centésimas de milimetro! Tal es el grosor co-
rriente de un cabello. Tome una filosa hoja de afeitary
trate de partirlo a lo largo. (No es cosa féacil, verdad?
Ahora, imaginese Ud lo que seria partirlo no rma vez,
sino diez. Las iinisimas hebras asi obtenidas, tan tinas
gue serian algo casi solirchumano, representarian el
extremado grado de precision que se emplea en la
fabricacion de muchos de los Repuestos Ford Legitimos.
Los agujeros para los pernos de los pistones Ford,
por ejemplo, son terminados con una precision de
ocho milésimas de milimetro, y las variaciones en el
diametro de los pistones o en el ancho de las
muescas para los anillos nunca pasan de dos
centésimas de milimetro. Los didmetros de los
pernos o pasadores para pistones Ford son

mantenidos dentro de limites que llegan a la décima
parte del grosor de un cabello (0.008 m./m), y la tole-
rancia en los anillos para pistones Ford nunca excedo
una centésima de milimetro de su exactitud absoluta.
Ud. puede prestar a los duefios de automdviles y
camiones Ford de su localidad mejor servicio con los
Repuestos Ford Legitimos. Y puede tener la seguridad
de que la eficiencia que resulta de tal precision de
manufactura y la alta calidad de los materiales no
pasara desapercibida para los duefios. Entérese Ud.
sobre las liberales condiciones acordadas a los garages
y estaciones de servicio independientes. EI uso
de Repuestos Ford Legitimos en sus trabajos
se traducirda en mayor satisfaccion para sus
clientes y mayores ganancias para Ud.

FORD MOTOR COMPANY

Septiembre, 19.36
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CARROCERIAS “WAYNE™ ENTERAMENTE DE ACERQ

RESISTENCIA, DURACION, ECONOMIA DE FUNCIONAMIENTO

Y PROTECCION PARA LOS PASAJEROS NUNCA

Precios y

Wayne—No. 733?—Estilo Melrnpolilano

« Soélo con el acero—en la forma empleada
por Wayne—pueden las empresas obtener de
sus 6mnibus la clase de rendimiento que les
produce el maximo de utilidades. Las Wayne
duran cuatro o cinco veces mas que las carroce-
rias corrientes, con una inversiéon anual de ca-
pital mucho méas baja. Como son livanas y
perfectamente equilibradas, es natural que
también el chafio dure mas y que el dmnibiis
sea econémico en el consumo de combustible,
de neuméticos y en el costo de conservacion
en gcuca‘al.

La fabrica Wayne inicié la idea de emplear
acero exclusivamente en la manufactura de
carrocerias para 6ranibus y gracias a nuestra
larga experiencia en el ramo, a nuestros gran-

ESPECIAL
PARA

EXPORTACION

Eeca carroceria Wayne— "Torloacoro"— para
as a 42 paeaictos capacidad maxima mide 1142
piO«f cabicos, paro la embarcainos aemi-girrDausi
en sulo ﬁg clbicos.

des talleres y al ingenioso sistema ideado por
nuestros ingenieros, ahora podemos ofrecvr
estas carrocerias de caracteristicas sensacio-
nales a precios de produccién en gran escala.

“Todoacero” les da una resistencia basica
mucho mayor que las fabricadas de madera o
de madera y meta!. Las Wayne son de piezas
fabricadas por medio de troqueles en grandes
cantidades y de uniformidad exacta, armables
con pernos y tuercas afianzadas a prueba de
vibracién en gran variedad de modelos para
cualquiera marca de chasis.

Por medio del empalme a tensiéon en “U y
W " exclusivo de Wayne, los paneles mismos
forman las columnas del esqueleto, entrela-
zadas y empernadas con una firmeza idéntica
a ladeuna pared s6lida de acero. Como el em-
palme estd siempre en tensién y presenta en
cada columna seis secciones de acero puestas
de canto, posee enorme capacidad para recibir
y amortiguar los golpes y sacudidas tan per-
judiciales al chasis y que acaban pronto con
otras carrocerias.

Las embarcamos acabadas en colores o sélo
con la primera capa, en un espacio de un tercia
0 meiujs dei que toma una carroceria armada.

IGUALADAS!

Carroceria Wayne Perfilada

Modele 5342

ya sea de existencias que mantenemos en
fabrica o en la costa. l.as hay en cuatro dife-
rentes estilos para cualquier chasis de émnibus
o de camién y en capacidades de 9 a 99 pasa-
jeros. Con el libro ilustrado de instruccionesen
castellano es sencillisimo armarlas y montarlas
eon las herramientas y el personal de cual-
quier garage.

Solicite detalles completos, por correo o por
cable, por intermedio de la fabrica de sus
chasis o directamente a nuestra Divisiéon Ex-
trangera y, entretanto, muestre este anuncio
a los empresarios, que seguramente les inte-
resara.

Montaje aprobado por los siguientes fabrieanles: Chev-
rolet. Candor, DiamoudT, Dodge, Fargo, Federal. Ford,
C.M .C., Gramm, Indiana, Inlernaiional. Mack, Mar-
mon-llerrington, Oldsmobile, Reo, Slewari, Siudebaker,
Whife.

Wayne—No. U330—Estilo Standard

THE WAYNE WORKS

RICHMOND, INDIANA, EE.UU.DE A.

Cables: Wayncworhs, Richmondind

CARROCERIAS PARA OMNIBUS

VAYN
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LOS MISMOS

EN TODAS PARTES

= Millones de piezas Thompson
de motores y chasis se embar-
can todos los afios a fabricantes
de automadviles, camiones y
aeroplanos en los Estados Uni-
dos, para servir de equipo origi-
nal de sus productos. Millones
de otras piezas Thompson, du-
plicados exactos de las que se
emplean de equipo original, se
embarcan a todas partes del
mundo, para el servicio de
repuesto. F

La calidad irreprochable, el
surtido completo y ei rapido
servicio de entrega mediante
una organizacion extendida por
todo el mundo, hacen que las
piezas de repuesto Thompson
sean las de primera preferencia
en todo lugar donde hay auto-
moviles.

THOMPSON PRODUCTS, INC.

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION
CLEVELAND. OHIO, E.U.A.
DIRECCION TELESRAFICA — THOMPRO, CLEVELAND

REPRESENTANTES

J. E. Estrada, México D.F., México

L. Gonalez del Rea!, Habana, Cuba

J. G. Rothschild, San José, Costa Rica

Frank Gainundi, San Juan, Puerto Rico

Bernhatd Schmidt, Caracas, Venezuela

Daniel jimenez Duran, Bogota, Colombia

Kendrick Van Peit, Sao Paulo, Brazil

Alfred Paliser, Lima, Pera

S.1.A.M ., Santiago, Chile

W ill L. Smith, S.A., Buenos Aires, Argentina

W ul L. Smith, S.A.,, Montevideo, Uruguay

José Ldpez Zueras, 256 Montaner, Barcelona,
Espafia

Miguel Ortega, Larache, Marruecos

AThompson Products
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SEIBERLING

NEUMATICOS DE DOS BANDAS DE RODADURA ENFRIADOS POR AIRE

UN NEUMATICO MAS SEGURO

QUE HA BATIDO TODOS LOS RECORDS DE ECONOMIA
i Tiene dos bandas de rodadura!

Aqui tiene Ud. la seguridad de neumatico que queda a la simple vista de sus
clientes. SEGURIDAD contra reventazén provocada por el calor, a causa de
que este admirable neumatico Seiberling se enfria automéaticamente. Su banda
de rodadura ventilada, protegida por patente, aspira aire frio y desaloja el calor
dafiino mientras estd en movimiento. SEGURIDAD contra patinaje, a causa de
que su doble banda de rodadura nunca se desgasta hasta alisarse. Cuando se
desgasta la primera banda de rodadura, después de dar tanto kilometraje anti-
deslizante como otro neumatico ordinario, entra en accién la segunda banda de
rodadura, dando miliares de kildmetros adicionales de recorrido seguro y cémodo.

Aqui tiene Ud. economias en neumatico que sus clientes pueden ver en el acto.

En este admirable neumatico Seiberling se emplea una mayor cantidad de caucho
en las bandas de rodadura, a causa de su construccién patentada de dos bandas de
rodadura con enfriamiento por aire. A esto se debe precisamente el hecho de que
pueda dar millares de kilémetros adicionales de servicio. Los duefios de automé-
viles declaran que este Seiberling de dos bandas de rodadura es el neumatico
mas econdémico de todos los que han empleado hasta ahora.

Debido a estas ventajas visibles, este es e! neumatico méas facil de vender del
mercado. Ud. ciertamente puede obtener mayores ganancias con este notable
neumatico, bajo nuestro plan de representacion en ‘‘territorio protegido.” Por
carta o por telegrama sirvase pedirnos informacién completa.

THE SEIBERLING RUBBER COMPANY, Akren, Ohio, E. U. A.

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION

E1l Automévil Americano



Para restablecer el funcionamiento de los
Productos Bendix, empléense las legitimas

"ESPECIALIDADES DE SERVICIO”

BENDIX

a venta de las Especialidades de Servicio Bendix es un negocio

de grande y creciente importancia en centenares de estableci-

mientos de abastecimientos de automodviles y talleres de reparacién.
Nunca se permite que un producto lleve la marca Bendix a menos
que sea lo mejor para el fin a que se destina. Gracias a este méto-
do, el duefio del automdvil, el taller y el comerciante del ramo que-
dan completamente protegidos. Devuélvanos el cupén, indicando-
nos los Productos Bendix sobre los cuales desea recibir iniormadon
detallada.

Piezas y empaquetaduras para car-
burador Stromberg

rAHIO

Piezas de trenos Bendix

Grupos de cables y con-
ductos Bendix

Segmentos de torro
de treno Bendix moldeados

(Arrlba-Modalo CNampion para eamionea Chevroiel)

Sistema de Enfrenamiento BENDIX
B-K de Fuerza de Vacio

Juegos completos especiales pora camiones
Ford y Chevrolet y para automéviles Ford

Tend& oi Original alaiecio do enfronatnienio do
Fuerza, guo gozA do ma>or demanda quo todos los
"amplificadores” de frenos suplementarios 7 auxlUa-
rcs combinados, en la proporcidn de dios a 1. Los
Juegos comprenden todas les piezas y znaterUls
Cemento Bendix para torro de treno necesarios para una lostnlaclén completa.

Septiembre, 1936

Lubricante especial para trenos Bendix

Lubricanfe de cable de freno Bendix

Laminitas Bendix— Peragen para ejes

Para adlciODal Informnclua escriba a:
AMERICAN STEEL EXPORT CO.. Inc.
347 Madison Avenue, Nueva York, N.V-, E.U .A.

Dlreccléu lelegrafica; AMSTA

o bien, devuelva el cupén de abajo a

BENDIX PRODUCTS CORPORATION
404 Rendix Drive, South Bend, Ind., E.U.A.
fSaftsidicric de la Bendiv Aviation Corporation)
Sirvanse enrfarnie dotaHos y precios de las
Especialidades de Servicio Bendix marcadas
ahajo!

O Ffezfls de frenos Bendix

G Piezas y empaquetaduras para Carburador

Stromberg

Cemento Bendix para forro de freno
Laminitas Bendls-Ferasen para ejes
Lubricante de cnblc de freno Bendix
Grupos de cables y conductos Bendfx
Lubricante especial para trenos Bendix
Segmentos de forro de freno Bendix moldea*
dos

O Juegos de frcooa de fuerza do Tacto Bendix
B-K

=5 sw W

Nombre

Calles

Ciudad s Pais

Negocio
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Los mejores
remaches tubulares

para reparacion de automoviles

cuestan tan poco

— que no vale la pena comprar otros de inferior
calidad, por ser insignificante la diferencia de
precio.

Los remaches fabricados por la TUBULAR
RIVET & STUD COMPANY son exactos en
tamafio, completamente seguros y 100%
utilizables.

Poseen los tres elementos esenciales de un re-
mache perfecto— se insertan con facilidad, se
encabezan muy bien y no se parten o rompen.

La seguridad y la satisfaccion de NUESTROS
remaches se deben precisamente a estas gran-
des ventajas.

TUBULAR RIVET & STUD CO.
BOSTON, MASS,, E. U. A.

La fabrica mas grande del mundo de todas las dedicadas a la
maiiufactiira de remaches de todas clases.

ACUMULADOR
PREST-0-LITE HI-LEVEL

CON CONECTORES DE CELDAS

INTERNOS

Un acumulddor con todas las ventajas del
famoso Prest-O-Lite Hi-Level (Alto Nivel)

W—una nueva y sumamente importante
mejora en su construccion —

La eliminacidon de conectares
de celdas externos

Esta nuevaconstruccién acorta el pase deco-
rrienteentrelasceldasy reduce laperdida de
corriente. Todo lo cual trae como resultado
un voltaje mas alto...capacidad
extra para arranque...
m as resistencia

Solicite detailea completos.

PREST-O-LITE BATTERY CO., lac.
Chiyalsr Building, Nueva York, N. Y., £. U. A.
Direccién cablegraiioa: "Polbatex"” New York

ACUMULADORES

o
Iy
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ACCesorios .
D eV 1/ b / ss
para la mayor

seguridad en la marcha EQUIPO DE PINTAR

Belleza y proteccion

GuIAS DE POR PULVERIZACION

GUARDABARRO

Con cap68 altos 7 guardabarros
bajos, se dificulta calcular los
despejos, a meoos que los guarda-
barros llevan GUIAS. Las pre-
aentes gulas son utiles 7 deco-
rativas. Pronto se aborra su
bajo precio con los dafios que se
evitan a Joe guardabarros. Se El surtido de com -
instalao con facilidad. Sostenes

universales. Cabeaaa de OKZ- preSO res de aire

XOID o TENITE. Modelos ilumi- . .

nados 7 sin iluminacién. $1,00— DeVilbiss com -

$1,25 — $1,50 — $1,75. ~
prende tamafos y
tipos que satisfa-
cen exactamente
cualquier requisito
individual.

RESGUARDOS DE GUARDABARROS FEN-
DERETTES de 65 centavos a $2,25 el par

EXTENSIONES DE PA-
LANCA DE ENFRENA-
MIENTO

Coloca la palanca de enfrena-
miento al Inmediato alcance del
conductor. No hay peligro de laa-
timaree la mano. 8e asegura a

-t la palanca en pocos minutos. El disefio eficiente, el mecanismo simpli-

Acabado de cromo con perilla de

Qpyxoid. La No. 70 para el ficado y la precisiéon en la fabricacion de

Cbevroiet, La No. 75 para el
HAND-aBAKt Ford, VlymoDth, Dodge y otros . . -
\  IEVNOAICNSIQN automéviles de marcas popula- los compresores de aire DeVilbiss, dan

i » ' res. $1,26. . -
! oL por resultado economia en el funciona-
VENTILADORES DE miento y conservacion, lo que natural-
AUTOMOVIL mente ensancha el margen de ganancia.

Bvita la formaciéo de ueblina
sobre el parabrisa, en el in*

Hey

PO ST T La construcciéon DeVilbiss asegura tam-
reccion o en la tabla superior. ., . . . .
Instalacién facil. Motor eficaz, bién un continuo abastecimiento de aire,
firme 7 durable, ventilador de

lind t d 1 1

T il paaet o [eognardo adecuado y seguro, que tiende a mejorar
esmalte. 93,50 —>93,75. el funcionamiento de todos los equipos
ENCENDEDORES DE accionados con aire comprimido. Esto

CIGARROS . . - L

La Gltima palabra en accesorio atrae mas clientes y facilita la repeticion
atil. C 1 d d -

el cigarro con seguridad mientras de negocios.

se va conduciendo — vista en el

camino 7 mano al volante. No . . ., .
Jia7 resplandor ofuscador, como La DeVilbiss ofrece también un surtido
el de un fésforo al pr'enderse en i .

cendio, E1 Celemento " salorifice completo de equipos de pintar por pulve-

rraoas i Pora Muehay mos rizacién, para satisfacer todos los requi-
deloa bonitos a precios popu- . -

lares. sitos de los talleres de pintura . . . La
GOBIERNO DE VO- manguera DeVilbiss se presta a toda
LANTE DE DIRECCION clase de materiales de acabado.

— 85 centavos

Permite girar el rolante libre-
mente con una mano. Facilita
Ine maniobras de eatacloaamlento
V vuelta agudas. Deja la mano

izquierda lib h fia- 1 1
pouerga e pae e <t THE DeVilbiss company
vuelta. Ajuste en todo volante

minute Pigase ol No. 7o TOLEDO, OHIO, E. U. A

CASCO PRODUCTS CORP Sucursales o distribuidores en los principales paises del mundo

Bridgeport, Conn., E. U. A.
DEPARTAMEYrO DE EXFORTACIOXi

6007 Euclid Ave., Cleveland, Ohio, E. U. A.
Pidanos paginas de catalogo

Septiembre, 1936 . . 61
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EL ASPECTO DE automovil
nuevo restablecido con los
ACABADOS DITZLER

Desde hace 34 afos, Ditzler ha sido un nombre muy co-
nocido en la industria automotriz. Afio tras afo, la Ditzler
ha contribuido al progreso de la industria con nueva be-
lleza . . . nueva duracién . . . nueva rapidez en la aplica-
cion de acabados de automévil. Hoy dia, los productos
Ditzler se emplean como acabados originales por la ma-
yor parte de los fabricantes de automoéviles y camiones,
lo mismo que por millares de talleres de pintura, duefios
de brigadas de vehiculos automoviles y comerciantes del
ramo.

El surtido Ditzler comprende todo lo que se necesita

para el acabado de un automdvil, desde la pintura de im-

primaciéon hasta las méas finas lacas y esmaltes

sintéticos, ofreciendo este extenso surtido en to-

dos los colores principales. Sus productos dan
completa satisfaccion en todo clima.

Sirvase pedirnos informaciéon detallada sobre
.nuestros productos.

DITZLER COLOR COMPANY
39 WATER STREET,
Nuevo York N. Y., E.UA.

Aletas de ventilaciéon Fultony de tipo abisagrado
para si Chrysler, DeSoto, Dodge. Ford, Plymouth y otros automoéviles
Ofrocsn al duefio de automévil TOi>AS 1&s veotajes de completa reKiilacldo de
veotllaclén. mas uoa construccion a prueba de ruidosa vibraciéo. aln obstruccion a
la vista. Aparccoa como piezas Iptograniea del vehiculo; adjustao exaetamonte, que*
dondo casi Invisibles desde el trente del automévil. Den rogulacléa de vsniilacléQ
con Ventana completa o parcialmente abierta. So inclinan hacia al frente o hacia
atras para lanzar aire dontrp dol vehiculo; la parto superior ae Inclina hacia afuera
para facilitar la limpieaa; vidrio de seguridad 7 guamiclones con enchape de cromo.

Extension

Descansabrazo
. Fulton de

Fulton Ajustable
palanca de

Es muy popular porque
aumenta la comodidad de
la marcha. Una almoha-
dilla de caucho espongcso
sirve de cojin, absorbi- ., 1 (ilus-
ondo las Vi-  trada) para
braciones. gsojtura «entral.
golpes ; cho-  No. 2 para soltura
ques. Puede de Upo de pes-
levantarse o 11110.
ba lasse. lo Provee adicional fu-
mlsmp que erza do palanca para
Inclinarse a conveniente accionar los frenos do
angulo. Puede colocarse mano o de emergencia.
en cualquiera ventana, EI mango puede doblarse hacia
quedando firmemente ase- atras, quedando on punto en que
gurada, Un tamafio sirve no ealorba. Coostrucclto flrrae.
para todos los automé6- Lindo enchape de cromo. Faell

viles. de Instalar.
THE FULTON CO.
HI12 s. B2nd st. MMwdukee. WU.. E.U.A.

Oireeolati lelegrafica; ‘FULTON* . Toda clave.

Ayuntamlento de Ma—drld E1l Automoévil Americano
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Un buen nombre ante su
Vista

cuando Ud. vayaa comprar

CORONAS Y PINONES
PIEZAS DE DIFERENCIAL
ENGRANAJES DE CAMBIO DE MARCHA
ENGRANAJES DE ARRANQUE DE VOLANTE DE MOTOR
ARBOLES DE EJE TRASERO

ANDO Ud. necesite coronas y pifiones—
piezas de diferencial— piezas de cambio de
marcha—engranajes de arranque y arboles de
eje trasero—puede contar con la seguridad de
calidad exactamente igual a la del equipo ori-
ginal de fabrica, insistiendo en que estas piezas
de repuesto sean de la acreditada marca
Republic.

Protega sus ventas y desarrolle mejores ganan-
cias ofreciendo las legitimas piezas de repuesto
Republic.

Septiembre, 1936

Mas Ganancias en

la rehabilitacion de motores

...con lasmaquinasSTOR M

N cuarto de siglo de experiencia en el ramo ha pro-

ducido maquinas STORM sencillas y compactas,
faciles de comprender y de usar, extremadamente
exactas y muy rapidas, al mismo tiempo. Permiten re-
habilitar con facilidad los motores viejos, dejandolos
como nuevos y permiten también hacer el trabajo con
muy buenas ganancias.

Perforadora de cilindro STORM modelo NS

Una rectilicadora de cilindro muy rapida, de
tipo simplificado, construccién precisa y féacil
manejo. Se requiere sélo un corte para dejar el
cilindro perfectamente liso, recto y uniforme en
diametro en toda su extension ... sin conicidad,
ondulacién, corte excesivo o corte insuficiente
. . . tan exacta, que no hay necesidad de brufir
con amoladora. En caso de necesitarse brufiido

para la pared del cilindro, sirvase pedirnos
informacion sobre nuestro seguro método
de pulimentacion.

Se ofrece en cuatro tamafios diferentes

Modols NS, de 2% " a de diimetra, 12" de ero-
fundidatf. 2 veloeidadfis d« husillo.
Modelo NS Spetial, de 2H" a do diametro, IS" de

iirofunrlidad, 2 velocidades do husillo.

Modelo NS-E, de ;«b" a 4" do didamotror 10 de pro*
fundidad. 2 velocidades de husillo (para motores pe*
quefios).

Modelo NKe do VA" a TA"™ de diametro. i8" de pro.
fundidad. 3 velocidades de husillo (para motores
grandes).

Extractor de particulas al vacio GR-100

Mantiene limpio el motor durante su rehabilitacion, evitando
que las particulas metalicas y polvo raspante se metan”en los
cojinetes y tuberia de aceite. Ahorra tiempo en la limpieza del
motor. Se coloca con facilidad encima del motor. Puede em>
plearse con cualquier tipo de perforadora o esmeriladora.

Rectificador de biela
STORM U-30

Representa el método més exacto de veri-
ficar la alineacion de cualquiera biela con
cojinete de Ibi" de didmetro y méas y de
" a 18" de longitud, con émbolo de

a 7" de didmetro. Acusa la condicion de la
biela en 15 segundos. Listo para usarse.

Prensa hidraulica STORM UV-40
para enderezar bielas

ReetlDcador de bipla Lf*30

Un método répido y facil de en-
derezar cualquier biela de tipo de
viga en doble T, sin dafiar el pa-
sador, émbolo o cojinete de biela.
Un manémetro indica la presion
aplicada.

Pidanos informacién completa y
precios. Prensa UV-40

STORM MFG. CO., Inc.

Departamento de Exportacion
39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.

Clares; Bcntley, A.B.C. 50. edicién, Western Union
Direccién telegrafica: wiDBLOCO, Nuw York

L PROCEDIMIENTO STORM

El método EXACTO para rehabilitar cilindros
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Lo QUE La KELLY OFRECE

a algunos

mDESPALDADA por los recursos financieros

mas fuertes de la industria, la Kelly-
Springfieid ofrece ahora una extraordinaria
oportunidad a los Importadores-Distribuidores

de Neumaticos en ciertos territorios.

Con una reputacion de casi medio siglo por la
excelencia y seguridad de sus productos

con un nombre bien conocido de millones en
todas partes del mundo con la reciente
creacion de la nueva superficie de rodadura
“GOMA BLINDADA” (Armorubber)

con todas estas y muchas otras ventajas, Kelly
ofrece una magnifica oportunidad a distribui-

dores-importadores responsables.

Tendremos sumo gusto en suministrar detalles

completos 8 solicitud.

THE KELLY SPRINGFIELD TIRE CO.

Ao Desauximiento

iDeja Hamantes
los AuoTodles

NO ES PULIMENTO, CERA NI PINTURA SE
APLICA SENCILLAMENTE CON UN TRAPO

Es admirable. Frotandolo con un trapo, el Kar-Nn en un nminenlo deja
el acabado del automoévil tan nuevo y, vistoso como lo era a! sakr de %
fabrica. Resiste el calor tropical mas intenso y el cbma mas frio. No «
pintura, pulimento ni lustre. EI Kar-Nu es un

de reacabado. Una sola capa cubre por completo y sirve de proteccion al
acabado antieuo. Permanente— dura de 8 a 12 meses. Sin embargo, cuesU
muy poco reacabar con este material un automoévil grande.

“lgual al costoso trabajo de repintar” Este Salle dit(ﬁgz%%asg;

nos escribe un cliente. Ahorra dinero. Fa l0$ ~ Automo*
il d li s ivel t Ati t tlvo Labora-
gi e aplicar. e nivela autométicamente. r--l r.» Iorl,es q
Bueno para cualquier color da carroceria. M1 > w Amerisa.con-
El Kar-Nu imparte verdadera belleza a toda ITISTED—APPMVW firma ene el

. 1 — ' KAR-NU es
cosa pintada. Este producto se apoya sobre un  producto
Il afios de intensos estudios y se fabrica por do mérito,
una compafifa de establecida responsabilidad quo hato todo k quo no*

. eotns lo asipnatnoo.
financiera.

MUESTRA GRATIS A LOS DISTRIBUIDORES DEL RAMO

Esta ea usa ppprtumdad extraprdiuDcia para Ips dietrtbuidpree ea el ex”™an-
lero que se intereaea ea obteoer la exclusiva para este gran descubrimieDtp—
con ia posibilidad de obtener basté mas de 20.000 dolares de gananclas al
aSo. Escribanos ahora misino o por telegrama traaemltauos la palabra
“KARPLAN" Incluyendo sn direccién completa, para enviarle en el acto
MUESTRA OIU.TIS e Informacién completa, para que Ud. mismo compnieoe
los méritos de este seneadonal producto.

i/AD KM | (Féhrlea, Clnolanatl, Ohio.) (Direccién teleprificai KARNO,
KAK-NU ocoartamento de Exportacjon. Deek B-2, 1905 Jefferson Ave.. ToMo,
Ohio, E.U.A. Referencias: Oun's & Bradstreet o cualquiera otra apoirtia tomerclal
finanelera.
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Importadores— Distribuidores de Neumaticos

Maryland, E.U.A.

Gabinete SIOUX PARA

SERVICIO DE VALVULAS

con su practica puerta SERVA-TOOL-
DOR establece una nueva era de
GANANCIAS en trabajos de valvulas

Compacto ... completo ... conveniente. Se puede
correr facilmente al trabajo y todo esta listo para
uso inmediato. Ahorra tiempo y trabajo. Su de-
mostracion vende en el acto trabajos de valvulas.
De gruesa lamina de acero, con bonito acabado.
Tiene doble conexién eléc-

trica y 25 pies de corddn.

El gabinete Sioux No. 677

puede emplearse con su

presente equipo Sioux o0

con adicionales herramien-

tas Sioux para

completar el sur-

tido para hacer

todo trabajo. Pi-

danos informa-

cion detallada.

Albertson & Co., Ino.

Dipartamenlo da Exporta-
elsn: SB Broad 81r,it.
Nueva York, N. Y, E.U.A.

Ollslna en Unndres; Morris
& 1nj rani. 29 Kinshpry
Square, Landres. E.G. 2.
Inglaterra.
DireccKn lelagrifiop:
CAMRO, N. Y. Teda «lave.

Pabrita en Sleux City, lowe,
E.U.A.

El Automévil Americano
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EL ACUMULADOR
DE LARGA VIDA

Si Ud. esta dedicado al negocio de automaviles, Exide es notoria en todo el mundo y nuestro
puede hacerse representante del Exide. Estamos PLAN DE PARTIDA SEGURA ayuda a atraer
en busca de mas comerciantes alertas y dignos de nuevos clientes a su establecimiento. Esto signi-
confianza, que estén ansiosos de obtener las buenas fica no sdlo mas ventas de acumuladores Exide,
ganancias que la venta de este famoso acumulador sino también mas ventas de los otros productos que
produce. La superior calidad y economia del Ud. ofrece. Pidanos detalles en seguida.

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Rladelfia, Pa.. E.U.A.
Deparfamento de Euportacién; 23 Wesi 43rd Street, Nueva York, N. Y. E.U.A.
Direccion telegrafica: EXIDE, New York

“La fabrica mas grande del mundo de acumuladores para todo fin"

Weaver ULTIBESTO
LEVANTADOR DE DOBLE COLUMNA FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA

Un surtido completo de materiales de
rozamiento para uso en automoviles:

FORRO TEJIDO MULTIDUTY PARA FRENOS

MOLDEADO TEXTAK
M W DE COMPRESION HIDRAULICA
TEJIDO BUSDUTY

REVESTIMIENTOS TEJIDOS Y MOLDEADOS
PARA EMBRAGUES

JUEGOS A LA MEDIDA TAILORED
JUEGOS NON FOLD

Muchos anos de experiencia en el ramo
E N -|- E nos permiten garantizar superior calidad
y completa satisfaccion.

MUESTRESELO AL CL

Con un levantador Weaver de doble columna, todas las piezas
inferiores del vehiculo quedan visibles y en punto de facil acceso
para su inspeccién y reparacion. No hay rieles que choquen
contra la cabeza y ensucien la ropa, La columna delantera ajus*
table permite levantar automodviles de 100 a 160" de distancia

entre los ejes. Capacidad, 8000 libras. (También ofrecemos un THE MULTIBESTOS DIVISION
modelo de servicio pesado.) f~danoa informacién completa.

WEAVER MANUFACTURING CO. de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc.

Springfieid, Illinois, E. U. A. Bridgeport, Conu., E. U. A.

Direccién lelepraiira: Voaver Claves: Bcntley," Acmo
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Acumnladores

WITHERBEE

Los materiales empleados en los juegos PC han sido elegidos como
equipo de fabrica por los principales fabricantes americanos de

automoviles.

Los juegos PC se ensayan en campo de prueba para suprimir toda
duda acerca de su calidad.

Los materiales de rozamiento que se emplean en cada juego se

agrupan cientificamente y se adaptan con exactitud a los frenos
en que han de servir.

Los juegos PC son, por lo tanto, de proyecto correcto.
Cada puso «o la fabricaciéon de los acumuladores Witherbee

estd gobernado por la mas exigente atencion. Desde la
compra de las materiales primas hasta el embalaje de los
acumuladores para su despacho, todo detalle estd siempre
. bajo ta mas atenta Tigilancla. A este método de inspeccion R ) R L

NJi se debe el hecho de que los acumuladores Witberbee deo en virtud de un cuarto de siglo de irreprochable servicio.
<*orai)leia satisfaccion a los ducDos
fie automérilea comerciaates y dis-

tribuidores dcl ramo.

7 grandes fabricas: enormes recursos financieros y facilidades
manufacteras se combinan con una envidiable reputacién ganada

Estos productos aseguran perfecto funcionamiento de frenos bajo
toda condicién de trabajo.

>S?ratniigramcir  también independiente’ . . . R
mente las famosae placas Superior Bstra Para comodidad, seguridad y economia, use los juegos Raybestos PC.
Uapacitp para fodc fifi. Los mercados 6el hemisferJo oriental estan atendidos

A SalMil“ﬂ eny por la Raybestos-Belaco Ltd., Asbestos House,
eE!iéEnlaél:eltalloda Southwark St.. Londres. S.E.l. Inarlaterra.
sobro nuestra lu. - P

eratiea ropresen- Oficina de ventas an la América del Sur —
taeion.

Caixa Postal 2895, Sao Paulo, Brasil.

WITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY THE RAYBESTOS DIVISION
M‘Dd‘: E)mmm mmg—q F“a]'dﬁa Pa., E UA de la Allied Asbestos i. Rubber Co. (Export), Inc.
Direccién telegrafica: WITHERBEC. Phlladelpbia BRIDCEPORT, CONN., E.U.A,

Anunciamos

EL ANILLO DE CIERRE DE PRESION

POUJER

EL ANIllaLO FLEXIBLE POWER representa UJi
priooipio completamente nuevo en ingenieria de anillo
do émbolo. Cierra efectivamente la camara de ex-
plosién contra la pérdida de comprealén. evitando la
a.sipiraeion y disminuyendo el consumo de combustible
y lubricante a un grado casi incruiblo. EIl mas alto
rendimiento y correcta lubricacién ae aseguran en
tollas las velocidades del motor.

IsB invitamos a pedirnos por corta o por telegrama
informacién completa y precios de los unllloe Flexi-
ble Power y de todo nuestro completo eurtldo de ani-
llos normaleSs anillos interiores y extensores de
émbolo.

AMERICAN HAMMERED PISTON RINS CO.
Division de The Bartiett Haywsrd Co.
B Dcoartanento de Exporiaelon
Anillo 461 EIGHTH AVENUE, NUEVA YORK, Ns Y., E.U.A,
FLEXIBLE POWER Direccion telogroéfics! "Bafilet” New York

| subscriptor deseoso de comunicarse con
E fabricantes, por nuestro conducto, debe

suministramos informacion detallada sobre
su propio negocio, indicando los ramos que actual-
mente esta representando, el territorio en que
opera, referencias bancarias y otros datos que
crean prudente agregar para el mejor entendi-
miento del fabricante.

Fabricadas por la Los subscriptores quedan cordialmente invita-
EDISON-SPLITDORF CORP. dos a valerse de nuestros servicios y cooperacion.
WEST ORANGE, N.u., EV. A
Una da la» indusliia» de TAemo» A, BdUon , - -
Sfl BX,Qrlan por Intermodip d« la Thamu A. Edison, Ins. El Automoévil Americano
Division Intsrnacional, 444 Madison Avonuo, Nusva York. N. Y., E.U.A.
Dlrecslon tsisgriflca: 2YMOTIC, Now York. Toda cidvo. 330 W. 42nd St. Nueva York, E. U A

A)’Uﬂtamlento de Madr.ld El Automévil Americano
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Piezas de repuesto
para automovilesy
camiones Chevrolet®

Plymouth y Ford

COMPARACION ...

NVITAMOS ft cproparar las piezas

Atlas coD lae similares de cualquier
otra marca. Compareose en calidad, pre*
cision. fuDcionamiento y precio. Estamos
sei”“roa de que Uds., como millares de
otros comerclaotes que venden piezas
Atlas en todas partee del mundo. las
hallaran muy superiores a todas las de-
mas, desde todo punto de viata.

Por otra parte, loe talleree de reparacion,

las estaciones de servicio y loe garajes,

prefieren usar exclusivamente loe produc-
tos Atlas, a cansa de que cl surtido Atlas es uno do los mas
completos— un factor que nos permite actuar eiectlvamente como
fuenta central de abaatoclmiento en los Estados tGoldos pora todos
los requisitosen piezas de repuesto dei comercio en el extranjero,
puOlendo efectuar con rapidez y economia embarques consolidados
bajo la suporvigllaocia de uu departamento de exportacion de vasta
experiencia practica,
Las piezas de repuesto Atlas se ofrecen también al comercio en con.
venientes surtidos en compactos gablnetea, sumamente practicoa
pora un servicio mas rapido, facil y lucrativo.

SirvosG pedirnos catalogo y lista de precios.

ATLAS MANUFACTURING CO., INC.

123-133 W. Michigan St,, lodianapoUs, Indiana, E.U.A.

Direccion telegrafica: Allasparts

EQUIPO DE LUBRICACION

MODERNO en tipo y en resultados. RECOMENDADO por la
mayor parte de las compafias americanas de petréleo. De todos

los servicios de automoévil, la lubricacion es el mas lucrativa.
Su clientela juzga su servicio principalmente por el equipo que
uUd. emplea para hacerlo, El equipo de lubricacién ARO

ATRAE CLIENTELA impresionandola favorablemente. Es MUY
AGRADABLE EN ASPECTO. Su funcionamiento econémico y
seguro significa mayores ganancias para Ud.

Pidanos nuestro catalogo ilustrado del completo surtido ARO,
que comprende modelos de instalacién fija, lo mismo que mo-
delos neumaticos, eléctricos y de funcionamiento manual en
tipos portatiles.

THE ARO EpUIPMENT CORPORATION

BRYAN, OHIO, E.U.A.

Denartamanto da Exportaeién: 106 Union Statlon DIldg, Utiea. N. Y,, E.U.A.

Ayuntamiento de Madrid

iiiIMAGINENSE!!!

POR FIN SE HA PERFECCIONADO ...

Nuestros Laboratorios han desarrollado un Compu-
esto Blanco para Neumaticos qae se fabrica de goma
liquida.

No es una pintura sino goma liquida auto-vulcanizada.

* Elastica — se estira cinco veces su longitud y sin embargo no
se pela o desmenuza.

* Se puede lavar con agua y jabén.

* Es un renglén de réapida demanda.

Seca en 20 minutos.

De facil aplicaciéon (se
aplica con una brocha).

Envasado en latas lito-
grafiadas, con instruc*
clones para su uso en
inglés o espafiol.

THE Necvr -

Tenemos envases de 16 y 126 onzas. UJH ITE TlRE

Un anuneio litografiado para pared o -
mostrador empacado con cada docena co p T In G
del tamafio de 16 onzas.

Muestras seran enviadas y praelos enti-
zadas 8 mayoristas legitimos. Cable-
grafien o escriban pidiendo detalles.

R. M. HOLLINGSHEAD CORP., CAMPEN, N. J., E. U. A

Direcciéon Cablegrafic.: WHI1Z, CAMPEN

BULL DOG

- El distribuidor més conocido
fIC y de mayor demanda en todo
O el mundo desde hace 20

afios— TODAVIA EL MAS
POPULAR. Con el ofrece-
mos el mas completo surtido
de piezas de repuesto para

el Ford, Chevrolet, Pontiac y

Plymouth y también bombas
de combustible y piezas para
las mismas de calidad igual-

CO mente sobresaliente.

Por carta o por telegrama
pidanos catalogos de todos

estos articulos.

IAM RriR TOOL & STAMPING CO.
W M IWIDUR MILWAUKEE, WISCONSIN, E.U.A.

BULLDOG SURTIDO DE PIEZAS DE REPUESTO PARA EL FORD -
CHEVROLET - PLYMOUTH <« PONTIAC

67



NUEVASI

Llaves Ajustables

“SUPERJUSTABLE"”

{de aleocién de cromo)

.Note la Mceiin mas
anelia da la mandibula

Bardss rectangulares

LOS ANILLOS DE EMBOLO
ROYAL MEJORAN EL

FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR

ADA anillo de ém-

bolo lioyal ae
somete a rigida laspec*
cl6d en nueatrn fabrica
antee de sor enviado al
comprador. Cada uno
se labra a maquina con

menos desgaste a la
pared del ciUudro.

Estas y otras no menos
importantes ventajas
se hallan combinadas
en la construccion de
eatos excelentes anillos

euma precision, n fin
de asegurar un menor
ooneniDO de aceite y un Sirvase pedimos Infor-
mayor Irilometcaje. Los macion detallada sobre
anillos de émbolo Boy- el completo eurtldo. la
al son también famosos cual le sera enviada
porque causan macho en el acto.

do émbolo.

Un nuevo suple-

mento al popular

surtido de llaves

Williams “Supe-
rrenches'*, De peso

liviano, de mandibu-

las y mangos delgados,

pero muy firmes al mis-

mo tiempo. Las mandi-
bulas ahusadas permiten
trabajar en puntos estre-
chos. Loa bordes rectangu-
lares de la espiga (véase el
grabado) proveen maximo
contacto y seccién mas gruesa

EQUIPO SUNXEN
en las mandibulas para mayor PARA TALLER ES

diza es indestructible en el trabajo. Para la lucrativa rehabilitacion de motores se requieren modernas
Cinco tamafios, de 4 a 12 pulgadas, maquinas y herramientas de taller. Sirvase pedirnos catalogos vy

con enchape de <cromo. También R P R R
ofrecem os excelentes llaves adjustables precios sobre el siguiente equipo Sunnen especial para talleres de
reparacion:

Royal Pistén Ring Go., Inc.
Bath, N. Y., E.U.A.

Dlrecelan telcgraflca: Royal. Claves: Bontley, ote.

de acero al carbono.

FORJADAS A MARTINETE POR

Esmeriladora de agujero de pasa- Ensayador de resorte

dor Levantadores de véalvulas
Esmeriladoras de cilindros Sujetador de cierre seccionado
Alineador de biela Reponedor de cierre seccionada
Ringm &ster Sujetador de pasador

SUNNEN PRODUCTS CO.
1841 Broadway, Nneva York, N. Y., E. U. A
Fabrica en St. Luis, Mo., E. U. A.

bacelentes herramientas forjadas a martinete

J. H. WILLIAMS & CO., 75 Spring St., Nuava York, K. Y. E.U.A.
Fuente ecntral de abastecimiento para bcrramlentaa forjadas a martinete
para auiomoévllea, incluyendo llaves de boca abierta, llavea de cubo, llaves
de cubo dcsprendlble, etc. De todo tipo y tomaiio. Pidanos infomacldu
detallada.

“COMPRE DONDE VEA
ESTE LETRERO”

CRESCENT

Et surliilo completo de cables y alambres
para el Ford y el Chevrolet

El turtido Crescent es universaimenie conocido. Para el Ford y el Chevro-
let ofrece grupos completos de alambres, cables de motor de arranque,
cables de encendido y juegos de cables de encendido, todo a precios de
competencia y con un descuento comercial que deja al comerciante una
buena ganancia neta. Sirvase pedirnos nuestro catalogo general de 1936 y
lista de precios.

CRESCENT CABLE COMPANY (Su«osor« 6t la CRESCENT BRAID. In«.)
Establecida en 1916
35 8, WILLIAM STREET, NUEVA YORK, N. Y., E.UA.
Apentei de esrportfieiin
GDTTERMAN COMPANY, INC,

Exhibalo

Y AUMENTARAN
SUS VENTAS
DE ACABADOS DU PONT EN 1936

Féabrica en
Pawlucket, B. I,. E.U.A.

NECESITAMOS AGENTES

i\elo en elertos importantes mercados.
Pidanos, ahora mismo, informacién completa.
cotov Thbe Shaler Coopeoy. rabricante do los
famoios parches Shaler par» camaras 0 tu-
bos de neumaéaticos, necesita todavia repro-
seclaates 0 coacesionerlos do acreditada
resDOQSabilidad ea ciertos Importantes merca*
dos. La representecléon de esta compafiia
PISTONS significa un negocio permamente y lucrativo,
por basarse sobre produetoa de reconocida sx-
ANNPINSAN celertela y tin método comercial absoluta*
mente equitativo.

El Servicio Mundial de Iteparaclén de
Neumaticos y Camaras de Aire de Sbhaler
cuenta eon mas de 65.000 “miembros autori-
zados" eo los Estados Dnldoa. que estan
obteniendo mu; buenas ganancias vendiendo

M C Q U A Y - N O R R I S L()agll)?m%anes parches Shaler de aplicaciéon por

lodo caso, los comereiantes en
Manufacfuring Company

otros palsos, que estan slguleodo eate plan
Oficinas principales;

comercial, ban aumentado sus negocios y
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad
de dedicarse a uno de los negocios mis lu-
ST. LUIS, E.U.A.
THE SHAT.BR COMPANY
Deparfamenfo de Ezporfaeiun; Milwaukee, Wibcodsld, E. U. A.
39W oterS4.. Nuevo York, N.Y.. E.U.A. Direccion telegra/lca: Shalertze

McQUAY-NORRIS

PISTON RINGS

ANMALVESH
BEARI NGS5
PUMP PARTS

BOLTS-BUSHINGS crativos de la industrie automotriz. Escri-

banos ahora mismo.

El Automévil A miekicano
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RUSCDO

EL SURTIDO DE FORROS DE FRENOS AMERICANOS DE MAYOR VENTA OFRECE
it/ TT¥TT7T¥?2T< * TlVTI7 JUEGOS DE FORROS DE FRENOS
[}

m iJC /Jb 1A II

OMPLETAMENTE MOLDEADOS

PITTSBUKGH
| AutomoTive FinisHEs |

MIMAX o

LAVAX

MIMAX — Lacas de alia calidad, con cuyo uso se obtienen costo
Minimo y valor MAXimo.

La Gnia MIMAX de Entremezclas proporciona a los distribuidores
y pintores nn sistema rapido y eficaz para prestar servicio a cual-
quier automévil, manteniendo una existencia compacta, y teniendo
pérdida minima y mayor rendimiento.

LAVAX El Esmalte Sintético de Brillo Excepcional =— cuya
linea cnenta con un surtido completo de manos primarias. De aca-
bado flexible y resistente, se recomienda particularmente para ve-

PARA CASI TODOS LOS AUTOMOVILES FOIULARES

FORROS DE FRENOS-Revestimientos De Embragues

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY

INCORPORADA EN 1B34

MIDDLETOWN, CONN. E. U. A.

DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA:

83-85 RUE LAMOKINIERE

AMBEUES. BELGICA

BUJIAS DE ENCENDIDO

AUBURN

De lo mas finci calidad poro

mejor funcionomienfo de motor.
grande

que oseguran un negocie

lucrotivo.

Hay \m tipo parn onda motor.
lutamente garantizada,
oaotidades en todo el muudo.
fonuflcion
ventas.

AUBURN SPARK PLUG

461 EIGHTH AVE.,
Oirecoion telegréafiea:

HYGRADE

REGULADOR DE PRESION DE

BOMBA DE COMBUSTIBLE
Todo duefio de autombvil es
comprador en perspectiva

“ Bafilet”

T]K accesorio quo ceda uno de sus cU-

entes recibira ton Jdbllo. Un regula-
dor Que poslilvamente eobierna la presion
del sbastrclmlonlo tie gasolina de Jn
bomba da combustible al carburador.
Asegura economia en combustiDlo y fun-
tlonenjtenie satisfactorio.

Rs un hecho demostiado uue casi TO-
DAS LAS BOMUAS8 FUNCIO.NAS CON
PRESION EXCESIVA. A menos que esto
se eriie. la mejor rehabilitacion doja la
Lomba dé combuétiLIé ospuoita a Irregu-
larliLadfs como estas: ANEGACION DEL
CARBURADOR. GASOLINA LIUUIDA

INTRODI'CIDA EN LOS CILINDROS,
TdLLEBSS DB REPAftaCIOH — COMBBCIANTOS AL POR MAjOR:

osefuror el
A precios

y muy

CauUdtid abso-
~e venden eu graude-
Pidanos in-
sobre nuestro interesante plan de

COMPANY

Departamento de Exportacion:
NUEVA YORK, N. Y.,
New York

E.U.A.

DILUCION DEL _ACEITE EN LA
CAJA DtiL CIGUENAL Y DESAJUSTE
DEL NIVEL DEL FLOTADOR DEL
CARBURADOR. Asegurando  corrocta
presion, el regulador de presion HY-
OUADE evita todaa estas Irregularidades.
Se aucninlstra completa, con adeptadoros
y conexiones para todo automovil vy
camion.

Waotioa

informacion delaHada iohre el presente refndador p olroe fumosos productos Jiporaae.

HYGRADE PRODUCTS C0..516 Widst 34»h Sfroot.

Septietnbre, 1936

Nueva York, N.Y. ,E.U.A.

hiculos comerciales, autobuses, ruedas, guardabarros, etc.

Para mayores ven-
tas y mejores ga-
nancias sdrtase con

“LAS LINEAS
GEMELAS”

PITTSBURGH PLATE GLASS

Paint & Varnish Divisién

NEWARK, N. J., E, U, A.

EC
OMO LO HACEN

mediante la esmeriladora
de asiento de valvula

Diroccian cablsgruaficc

LAS

SUNPROOF

TIFIQUE ASIENTOS DE VALVULAS
FABRICAS

£c& m N iic

‘J'reinta y seis fabricas y dioz toil talleres de reparacion,

en todos partes del mundo,

estan slrrléndose de la esme-

riladora ECCENTRIO paro hacer y rectificar asientos de
Esmerila cualquier asiento de cual-

valvulas.
quier metal, ya de tipo superficial,
embutido.
dintoante,
cién completa,
mas préximo,

ya de
Se suministra con

escribiendo al
segun la lista de abajo.

aderesador
eo caja metalica. Obtenga informa-
representante

tipo
de

HALL MFG. COMPANY
TOLEDO, OHIO, E.U.A.

400
Ger«nt« da ventas en Europa:
MORRIS A INQRAM.
36 Finsbirry Sauare, Londres.
E. C. 2, Inglaterra
Gerente do ventas en

Ricbmond St$ Toronto,

Caosda

Gerente de ventas en Cuba:
L. GONZALEZ DEL REAL.
Apartado (296. Habana, Cuba

la Argentina:

DTTO RBERSON

SR.
CasllIR do correo 127,

BOLETIN TECNICO

on el cual indicamos eémo evitar la

aspiracion dc aceite aa las émbolos del
Ford V6 y del Chevrolet

Un tratado completo sobro loa

Buenos Airos

fe™-1V -

métodos més recientes ds iosie- N
I&r anillos de émbolo eo estos
motores, oscrlto por una de las
orinclpales autoridades en Te-
habilitacion de motor, en los .
Estados Unidos. Contiene tam- Hastings Mfg. Co..
bién informacion detallada sobre Departamento de Exportacion.
el Método Bastlngs de Reparaciéon do 5716 Euclld Ave..
Motores, método que ha tenido InSuen- Clevetond, Ohio. E.U.A
cia directa en que la Hastlngs soe boy ' oo
dia una de )ns principales fabricas do Sirvanse enviarme gratis su nuevo
anillos de émbolo del muodo. Do- Boletin Técnico Hastings.
vuélvanos ol cupén. L.
D Mecanico G nistributdor
SEGMENTOS DE EMBOLO NOMDBIro o
Direccion
Pan B MEORFUrdcraieite ce Miorss Arefis. €11 dad--
69
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DISTRIBUIDORES DE LUBRICACION ESPECIALIZADA
FORRO DE FRENO PRESION DE 10.000 libras

Uoa fabrica de establecida responsabil- - .

idad, que anualmente construye mus de Suministrada con cinco
tres millones de pies do forro <ie freno,
ofrece abora al comercio del extranjero,
un surtido completo de forros de frenos
de superior calidad, a precios de com-

receptaculos inter-

cambiables o con el

petencia. ndmero que se quiera.
Kn rollos ofrecemos forros tejidos Yy . £
moldeados, en todos los tipos corrien- El cambio de recepta-

tes. Ofrecemos también forros tejidos
de eerrlcio pesado Y bloques re rozami-
ento o friccién. Siete tipos de juegos

culo se hace en 10 se-

de forros de freno abarcau casi todos gundos.
los automoéviles de marcas populares. .
Nuestro surtido compreude también re- pidanos obora mismo ntiesfro Mas de 26.000 en uso.
vestlmle-n.tros do embrague, forros de cafélogo de 6 péginas e Infor- ridono. intormactén
transmisién y remacbea. maetén sobre la representacién. detelloda.
r Division de THE A. J. ALSDORP CORPORATION Disirl&uldores . xclusitos
Exporuciéni £23 W . Jackson Blvd.. ChicagOi Ill.i E. U. A. para la exporiaeian

EDWIN D. ALLMENDINGER

59-61 Pearl Street, Nueva York, N.Y., E.U.
Direooien telearSflca; “ Edalmer” New York

O u €t h e r_ n
FHICTION MATERIALS CO. CMAHtOTTE. NC.

Eficaces y poderosos limpiadores de e
parabrisas para automodviles cerrados vy
abiertos

SU suministran cor limIns» de caueiio de cinco capas y un podetcao moler iwra

conscrttr despejada la flsla en lodo tiempo. Ud. puedo recomendar «stos unipja-
(Jores a so cUenlela con la seguridad de que dardn eireleme serticlo—y uo. ms
vende con conflanza y buenas ganancias. Pidanos Informacion sobre estos imnlsdoras.

Jo Rilioo que sobre los limpiadores, espejos relrosedpicos VISIONALL y trompeta* VAN NORMAN
trico PRODUCTS CORPORATION MACHINE TooL com.
811 Washington Street, Bnffalo, N. Y., E.U.A. PANY. SPRINGFIELU. a<
POOOUCTS Direccién leteprafiea: ‘=TBICOPROD," Bufr.lo. MASS.. E.U.A.

Los Anillos Sealed Power Sta-Tite
con el Corte Monitor

Fabricados especialmente para cilindros fuera
de redondo. nehicys w toraidos. Se venden son
mayer rapidez por su extensa aceptaslon. Miles
de instalaelenet han comprcbado que producen
un perfecto control del aceite, debido a los am-
piles espacios de ventilacion que dan paso sin
fnlerrupeién al depésito de aeeite.

ei eorte MONITOR evita vlbrasiones en lo* extremes del anillo y redueo eJ pase
de los gases porque el resorte soporta los dos extremos igualmente.

La Casa Ssaled Pewor también fabrica un surtido completo de anillos,
émbolos de hierro fundido y de aleacién de aluminio, combinaciones
eomnlifas fimbolo. anflloi y pasadores) para coche* populare* a pre-
cios modicos, valvulas, camisas de cilindro y exnansores ajustables
para émbolos.

SEALED POWER CORPORATION
Departamento de Expa-rtacién; o Th e S h er W | n i '
431 Seuth Dearbo& S_trez{tg, Chlcagto, Illinois, E.U.A. [mC_m\H]gffchmmm

S8EPOW, CHICAGO, E. U. A. Fabrica* en Muskegon. Michigan.

RECTIFICADOR UNIVERSAL DE BIELA Compre/om de Aive

de 1/} a 10 caballos de fuerza

Los compresores de aire Inger-
soll-Rand son Ideales para uso en
garajes y talleres da reparaciéon.
Rasgos como el descargador cen -
trifugo, capacidad para continuo
servicio a 200 libras de presion y
ausencia de valvula de retencién
en la tuberia de descarga, ase-
guran un funcionamiento econé-
mico y prolongada duracién.

Sucursales en las principales ciu-

ES UNA HERRAMIENTA nn "

RAPIDA Y EXACTA UuUl iﬁger-soll-Rand
K. 0. LEE & SON CO., ABERDEEN, S.D., E.U.A n BEOROWAY NUEVAYORE.EDA
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ANUNCIAMOS
La gran nueva FLOTA
“ Chris'Craft de 1937

Indice de los Anunciantes

1

Allmendinger, B. D 70

American Bralceblok Corp 2

American Chain Co., Inc. y Compafifas Asociadas. ... 72

American Hammered Pistén Ring Co H 66

Aro Equlpment Corp 67

Atlas Asbestos Co 72

Atlas Mfg. Co., Inc 67

Auburn Spark Plug Co 69

Bendix Products Corp 59

Borg Warner International Corp 53

Brown Co., Andrew 72

Casco Products Corp $1

Champion Spark Plug Co 3ra. Cuh

chriscran o e HUEYaS SHUEROD e 20,20 02, £, 40 s, Amets sl
i isposiciones de c otes e fuerza. Los es automoviles s finos,

Chrysler Export Corp 36, 37 modernos, durables y atractivos del mundo. Velocidades de 15 a 24 millas por

Crescent Cable Co 68 hora. Precios moderados.

DeVilbiss Co 61

D Italér Color Co 62

Du Pont de Nemours & Co., E. 1 68

Edison, Thos. A., Inc 66

Electric Storage Battery Co 65

Ford Motor Co 55

Fulton Co 62

Gilbert & Barker Mfg. Co 43 ~

Goodyear Tire & Rubber Co 4ta. Cub. EL CRUCERO MAS ECONOMICO DEL MUNDO, de tamafio completo, con
comodidades de camarote para ouatro oersonas. Motor de 4 o de 6 cilindros.
Idoel pora pcsoo. viajes do roereo y use general. Veloeldades de 17 a 21 ntlas

Hall Mfg. Co 69 por hora.

Hastings M fg. Co 69

Hollingshead Corp., R. M 67

Hudson Motor Car Co Ira. Cub.

Hygrade Products Co 69

Ingersoll-Rand Co 70

International Harvester Export Co 47

Jambor Tool & Stamping Co 67

Kai--Nu Company 64

Kelly-Springfleld Tire Co 64
NUEVOE_S RUNABOUTS en longitudes de 16 a 27 pigs, con velocldadee hasta

Lee & Son Co., K. 0 70 gglsronu?élol.as por hora. Precioe moderados. Embarques inmediatos a todas partee

McCJuay-Norris M fg- Co 68

Multlhestos Div. of Allied Asbestos & Rubber Co. (Ex-

port), Inc 65

Overseas Motor Service Corp 49-52

Perfect Clrcle Co 2da. Cub.

Pittsburgh Piate Glass Co $9

Prest-0-Lite Battery Co., Inc 60

Raybestos Divisiéon of Allied Asbestos & Rubber Co.

R (ilx.poét), Igc 22 SURTIDO COMPLETO de motores marinos, do 35 a 300 e. de f. en tipos de
epublic ear 0 4. 6y 6 cilindros, construidos exclusivamente por la Cbrle*Crait para constructores
Royal Pistén Ring Co 68 de botes automoéviles, para instalaciones originales o de repuesto. Los motores
Russell Mfg. Co 69 marinos Chris-Craft son los mas eoonémicos de todos los de construccién normal

del mundo. Pidanos informacién completa, incluyendo precios. Dénos pormenores
dol bote en el cual desee instalar uno ds estos motores.

Sealed Power Corp 70 EL SURTIDO Chris-Cnft para 1937 de botes completos y moteros marinos esta
Seiberling Rubber Co 68 listo — con casi un ano do anticipacién al de otros fabricantes del ramo.
Shaler Co $8 Duvuélvanos el cupén, para enviarle Informacién completa, etc.
Sherwin-Williams Co 70
South Bend Lathe Works 72
Southern Prictton Materials Co 70 .
Storm Mfg. Co «3
Studebaker Export Corp 40, 41
Sun Qil Co 4
Sunnen Products Co 68 —
Thompson Products, Inc 57 RUNABOUT * BOTES DE TRABAJO CRUCEROS * MOTORES MARINOS
Tide Water 011 Co 45
Timken Roller Bearing Service & Sales Co 3 LOS FABRICANTES MAS GRANDE DEL MUNDO DE BOTES AUTOMOVILES
Trico Products Corp 70
Tubular Rivet & Stud Co 60
CHRIS-CRAFT CORPORATION, Aléonac, Michigan, E.U.A.
Van Norman Machine Tool Co 70 Envien informacién sobre nuevos botos O sobre nueves motores marinos O
A
W agner Electric Corp 62 Nombre
W alker Mfg. Co 49

wayne Works 56 Negocio

W eaver M fg. 65

W illiams & Co,, X H 69 Direccién
W itherbeo Storago Battery Co 66
Ciudad - Pais
Septiembre, 1936 71
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CONTROL DE COLOR BROLITE

Entra ahora en su segunda década
de servicio al comercio de automo-
viles del mundo, ofreciendo produc-
tos de CALIDAD a precios que
desafian toda competencia,

He aqui otro de los famosos “GARDS" de
la familia de forros de freno Atlas— nuestro
forro tejido COABTGARD, Sus ventajas
caracteristicas son: ambas superficies
esmeriladas y suavizadas, con alam-
bre dc aleaciSn de zinc al frente para
reducir la rayadura del tambor y con

Evite todo derroche y reduzca su inversién con el Con-
alambre de latin atras para mayor | d col li d | | .
refuerzo de este durable forro de tr_o e Color Bro |t_e. Todos _os co ores. _para autpmo—
freno. Se recomienda para todos los viles pueden producirse con rapidez y facilidad mediante
frenos exteriores y se prefiere para, la mezcla de sélo siete colores basicos, mas blanco y
muchos frenos interiores. Es un pid inf ‘. detallad
forro que estd dando completa satis- negro. ldanos Informacion detallada.

faccion, Se suministra en rollos de N OS dedicamos con especialidad a la manufactura da excelentes
50 pies. Una envoltura especial ~rnan- materiales de acabado de automoévil y vendamos estos Produc-
tiene el forro en su condicién original directamente a los comerciantes al por mayor del

ranio, en
de limpieza y flexibilidad. tAdfl!

nartes del mundo. Entre nuestros lamosos productos se
Los comerciantes dcl ramo de estable-

cida re'qunsabllldad q.uedan cordial- MATERIALES DE EROTACION.

mente invitados a pedirnos ~or carta

o por telegrama, informacién com-

pleta sobre nuestro vasto surtido.

Toda correspondencia sera tratada

confidencialmente y Ud. no asume

obligacidn alguna al pedir informa-

cién sobre nuestros productos.

ATLAS ASBESTOS CO. ANDREW BROWN CO.

5431 So. Riverside Drive,

Los Angeles, Calif-, E.U.A.
WAB-rti w& Illts PA. E. U.A. DirecMi leleproflco; "LASBEST ' REPRESENTANTES EXCLUSIVOS

A Brolite A n, P . Apartado poatgl 2353, ML 0. DsF., México.
Fabrleam.1 forras taildO. mafre'm ATSt é«|pa|l,p§* Caelllpa & «orrec Urna Per™
a , “r?vVsVIfi.S.sT

Direcciéon telegrafica: Brolite, Loe Angele».

ESTE TORNO

SOUTH BEND Na cadena
leva a cabo los © trabajos sobresaliente

en el servicio de
AUTOMOVILES para

neumaticos

fuerza 6e Cecidas son 6 =
S" Peso: 194 kgs. encajonado. Torno
7 5 M Worlishop Modelo 1936 de 9 juig. x " ae extremo facilidad- — M3 para
3 pies, completo tal como esta mos-
(6&lsies) i tradc coa motor, con- JQe2S iXcotUa y “*""";~A""buena
mulador y correas 30 T

(Recargo por Encajonandento para u S 1”7 ' » o ~
Ezportacion S7.00 cada uno.) JlRumm'fo(@i omnshns-

’
TORNO SOUTH BEND de 9 putg. X 3 pies movil, camién 7 fcd B /
con Engronaies Reductores, pora Roscar
Este torno de 9 pulg. es uno de entre los 96
tamafios de Tornos South Bend accionado a
motor o contraeje, teniendo un grupo de M . -
adiumcnto» para el servicio de autos. Escriba gosuii también de gran de- urh
por un catalogo,se envia gratis. manda, pnr lo facilee que non

PIDANOS ESTOS MANUALES dc Insertar, ceerar y quitar,

Hemos editado estos 6 manuales sobre reparacio-
nes de autoss Servicio dc Armaduras? Valvulas; AM ERICAN CHAIN COMPANY_ InC_
Embolos; Bujes; Bielas; Como Cortar Roscas,
enviandolos sin costo alguno. y Cempafifas Asociadas
Neceailamo» representantes y distribuidores en algunos

Las chavetas o pasalioros (<=
aleta» de cxteriHI6n automa*
tica Campbell Homincrlock

territorios. Escribanos o cablegrafie. P s 230 Park AD\;.S':rLljaem C&l‘ae%;E;pOOrrll(acT\r Y éUA
Direccién Cablegrd~at ““Twtns , South Bend 1 ' . - i
SOUTH BEND LATHE WORKS
221 E, Madison St, South Bend. Ind., U.S.A.
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FRANCIA *—BtlunetHn, manejanéao
un Ma&erati eqjtiaiQ con Bujics
Champion, gandé el reciente Grattd
Prix PaUé Los cuatro primeros que
terminoron usaba» Champion. Es
casi universal el uso de jas Bujios
Champion por los principales ca®
rrerisias europeos.

CHIGAGO —-Keeshin Motor Ex»
Press Compauy. Inc., una de jas li-
neas de fiete a motor méas grande
del mundo, opera 1400 unidades,
recorriendo 16,000 millas diarias.
Keeshin usa Bufias Champion por la
confianza que inspiran.

W. PALM BEACH, FLA.— ;aj
Bufias Champion se arrebataron el
triunfo en lo Regata del Dia de
Washington. Ckrts Ripp gané po-
sesion permanente de los codiciados
Trofeos Royal Poinctana y Coronel
E. R. Bradley.

Cada victorial
de las Bujias '

-
DAYTONA BEACH. FLA.— La
carrera reciente de Stock Car playo
y camino, de 2SO0 millas, la gané

Milt Marién en un Ford V-S. Todos
jos carros que terminaron usaban
Champion por su gran potencia en
la areno y sn velocidad mayor en lo
carretera.

AS Bujias Champion, triuniando pOI le

siempre en las carreras, mantienen su

supremacia en el mundo y su prestigio d I I Ie ro

ante los ojos de los automovilistas. Y

para Ud. — comerciante de articulos

de automoviles — esta supremacia es en Su
de gran valor practico y tangible. Su 7
experiencia le dird que la bujia que se Cafo n
ha ganado la preferencia es la que se

vende con menos dificultad, ¢(Por qué,

pues, no concentrarse en las Bujias
Champion?

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E, U. A, DIRECCION CABLEGRAFICA: “CHAMPION". TOLEDO

EUl Adtohm@VilCA &k icdnld



RETRATO DEL
MEJOR NEUMATICO

QUE EL MUNUO DOUBLE EAGLE
HA VISTO
de GOODYEAR





