
— " -o -

1  A u t o m d Y í l  
I A m e r i c a n o

OVILES - -  CAMIONES -  -  AEROPLANOS -  -  AUTOBOTES

Septiembre de 19S6 ¿ P i y e á i o  $ 2 . 0 0  a l  a ñ o

HUDSON-TEnnftPLANE 
Ofrecen la "Mano Eléctrica"

]}a Impulso a las Ventas ACTUALES. . .  
Continúa Aumentando en Importancia!
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■o E léctrica ha despertado el interés general. 
! han tenido la oportunidad de leer sobre esta 
ion, verla  fun cion ar o  probarla  personalm ente, 

este sistema d e  cam bios. Su popularidad  
•a diariamente.
^uí una de las razones por las cuales las ventas 
iculos H u dson -T errap lan e están aum entando 
íía rapidez, pues tan so lo  estas m arcas o frecen  

E léctrica en su categoría.
'novación, dotación  opciona l a cargo extra, va 
: debajo del volante al a lcance d e  los dedos. E l 
31- puede cam biar de m archas con  un dedo, con - 
o ambas m anos en  el volante y  la vista en el 
La conducción  resulta más segura y  placentera.

mo E léctrica  cuenta con  las m ism as posiciones 
ha que el con du ctor ya con oce . N o  hay nada 
,ue aprender. Evita agacharse para agarrar la

palanca. E l p iso  queda exento de palancas y  tres  p er­
sonas pueden ocupar el asiento delantero en  toda 
com odidad .

El Sistema de Cambios 
de Hoy y  de Mañana

L a  M a n o  E léctrica  va destinada  a ser e l sistem a del 
futuro p or  su sim plicidad, seguridad y  conveniencia . 
Es un ejem plo  típ ico  de la iniciativa que distingue a los 
m anufactureros de los veh ícu los H udson -T errap lan e 
según lo reflejan  el grado avanzado del p rodu cto  y  su 
crecien te  aceptación.

L os  d istribuidores y  subagentes H udson -T errap lan e 
gozan de buen  n egocio  y  el consiguente lucros. Si, a 
la par que m uchos otros com erciantes avizores, le  in ­
teresan las oportunidades que estas m arcas p ro p o r­
cionan, d iríja se  al d istribuidor H udson -T errap lan e 
más cerca n o  o  a la fábrica  directam ente.

.

D epartam ento de ExportaciónT 
1
MOTOR CAR  

COMPANY

D etroit, M ichigan, E .IJ .A .
C ablegram as: “ H U D S O N C A R
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SE RESTABLECEN LA F U E R Z A . . .  V E L O C ID A D . . .  Y ECONOMIA DE ACEITE
aun cuendo estén bien d esgasta d o s los cilindros

^  Ud. queda seguro de haber hecho un buen trabajo—  
aun en motores con cilindros bien desgastados cuando 
instala los anillos de émbolo Perfect Circle X-90. Evitan la 
aspiración de aceite y aumentan la compresión, en todas 
las velocidades, restableciendo la fuerza y la velocidad 
máxima que el motor tenía cuando nuevo. Quedan en 
contacto con la pared del cilindro en toda su carrera . . . 
sin embargo, nunca ejercen indebida presión —  nunca 
causan recalentamiento o desgaste indebido.

La forma especial del extensor del anillo X-90— conslrnc- 
ción de resorte de lámina individual— es el secreto de la 
elasticidad y flexibilidad de este admirable anillo. El X-90 
ejerce una correcta presión uniforme en todo momento. 
Recomiende el X -90 para todo trabajo de repuesto . . . 
instale el X-90 en todo automóvil que esté consumiendo 
demasiado aceite— en todo automóvil que haya perdido su 
funcionamiento de automóvil nuevo.

Para asegurar lo  máximo en funcionamiento y  en dura­
ción de cada instalación de anillos X-90 en émbolos de 
aluminio, siempre instale en éstos los extensores de émbolo 
Perfect Circle. Proyectados y  construidos individualmente 
para cada tipo de émbolo, estos extensores de émbolo re­
habilitan el cuerpo a su diámetro primitivo, evitan el gol­
peteo de ém bolo y  permiten que los nuevos anillos funcio­
nen correctamente en las paredes de los cilindros. Para 
precios e información adicional, sirvase dirigirse a los re­
presentantes de la Perfect Circle más próximos a su locali­
dad, o bien, escriba directamente a la

ARRIBA—Embolo y anillos en un cilindro 
típico afectado por conicidad. Lo gran 
flexibilidad de los anülos X-90 les permite 
extenderse y contraerse siguiendo la conici­
dad o deformación del cilindro, ejerciendo 
siempre una presión uniforme sobre la 
pared, en toda la carrera del émbolo, y en 
todo grado de velocidad.

ABAJO--El anillo X-90 provisto del ex­
tensor de resorte de lámin ’

TH E PE R FE C T CIRCLE COMPANIES— H A G E R STO W N , INDIANA, E. U. A ., y T O R O N T O , CANADA
D ir««c ió ti telegl-áfica: ■•PERFICIRCO"— Clave IlanllasPERFECT CIRCLE

ANILLOS DE EMBOLO • EXTENSORES DE EMBOLO
D ISTRIB U ID O R ES Y  REPRESENTANTES

Aj'grentinu .......
B r a í l l .  U r a ^ u a y
C a n a r i a s  ................
C h i l e ............................
C o l o z n b l u  ................

C n s la  R i c a  . . • . 
C n b a
R e p .  D o m i n i c a n a
E c u a d o r ................
G iL a t e m a la  . . . . N'lcaraí^a 

TA S a l v a d o r  
H o n d u r a »

.MaríaDO Fernández, Buenos Aires 
, B, R. Rand, B io  de Janeiro 
. Leoncio Oramas, Saota  Cruz de T en erife  
.C a r los  T orree, Santiago 
.G ilb e rto  Sancbez Goraez, Cali 
L , F a ccln i A . B t^oté 

. J .  G. R otheclilid . San José 

.C .  R . M ackay, Habana 
. j ,  6 .  R otbscb ild , Santo Pom lnse 
.A le jan d ro  Jaim e, Salinas. Guayaquil 
• J . G. R otbscb lld , San José. Costa R ica

M é x i c o  ............................ La Casa de R efacciones S .A ., Ciudad de
ObresóQ

Saaredra y  T ard ltl Sucs.. A „  M éxico. D . F. 
Garza lierm unos. Torreón

P a n n m A  ......................Day & Nii?ht G arage, A d cód .
P c r d  .................................. A lfred TaiUser, Lima
r i l l p l n n M  ......................M uller, M adean & Co., In c ., Manila
P a e r t o  R i c o   A, J, D eA rrastia , San Juan
P o r t u í r a l  ...................... Socicdndc Portuguesa de AcceasorloB Lúa.,

Lisboa
E n p a ñ a  ........................... I '.  A . Bonstndt, Madrid
V e n e z u e l a  ...................Carlos J . D 'K m p olrc , M uracalbo

M ayorea. O onzales & O ia.. Carácas 
M n r r a e c o M ...................Miguel A  riega . Laracbe

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid
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Típ'tcd Instáisción ALEM ITE

Un departam ento de lubrica­
ción m odernizado conA lem ite  

significa para Ud,:

M á s  clientes nuevos 

Clientes más satisfechos 

G anancias mas grandes 
y  seguras

La lubricación especializada para 
la debida protección de todas las 
superficies de contacto de los 
motores y chasis modernos exige 
el servicio especializado originado, 
desarrollado y perfeccionado por 
Alemite. Hoy día, Alemite es si- 
nónimo de adecuada lubricación 
científica. Comprende el equipo 
5ara la aplicación del lubricante, 
as conexiones para llevar a cabo 

esta aplicación y los lubricantes 
altamente especializados responder 
a todo requisito de protección. 
Para información detallada, sirvase 

escribir a la

ALEMITE CORPORATION
(D iv is ió n  d e  la S tew a rl-W a rn er  C o r p .)
CHICAGO, ILL. . . E. U . A.

D irecc ión  te leg rá fica : "A lm it”

.5 A  L E _ M J  T  E

ALEMITE

El
equipo

1 A L E M IT E  M  L  100—  
Bom ba d* barril da 100 

librai, de baja p retiée , da 
ajurtc en  todo tam bor da 100 
librar, conitituyc una eficaz 
p inola  m ecánica. Sa daja • 
un lado el tam bor va cíe  y eo  
>u lugar am coloca  u no  Ocao, 
quedando el equipo lin o  para 
eficaz «ervicio. Prerión d a u - 
rrollada: el doble de la pre< 
sión de una tubería neumá* 
tica de 100-200 libra*. Lubri­
cante entregado: 5 libra* de 
lubricante de verano y 14 
libra* de lubricante de invite- 
no, p or  m in u to ^ a jo  123 li­
bra* de pretión nuemática, a 
temperatura de taller,

2 A L E M IT E  H  P  100—  
Bom ba de barril d e  100 

libraa^de a k a  pretión . Entre­
ga com o 18 onza* de lubri­
cante regular o  com o 6H  
onza* de lubricante fíbro*o, 
ba jo IZ5 libra* de preríóa 
neumática. A ju ita  en todo 
tambor de 100 libras. 
fijo  y e n  tipo portátil con  

de ruedni.

3 n m ptáculo o  
portátil d e  aceite ALE- 

M IT E , m odelo 6430, para 
com pt o a i i j l  uiodei i io  equ ipo 
^  una luccaenme departa­
mento de lubricación. Se 
m in iitn  fnm pltle  con  car­
rito,protector y-embudo, para 
emplearse con  un barril vacio 
de 100 libra*. Se mueve 
con  facilidad y  p or  su agrad­
able acabado, atracti­
vo cuuiu le* otraa equipo*

4 A L E M IT E  ofrece 
tipos de portadores 

pi*tetae, todo* proyectado* 
para exhibir ventajosamente 
el equipo Alemite f a c i l i t a r  
al trabajo al em pleado drí 
taller. Pueden llevar haitiM 
nueva pistolas. Generalmenlc 
se hacen a  la orden, para 
satisfacer los requisito* indi- 
vidualaa del com prador.

5* La A L E M IT B  H  P  25, 
la princq>al del nnasm 

lu rtido  de pistola* ALE M ITE  
P O W E R G U N S  de fuerza 
mecá™™, batee el trabajo 
m ucho m ejor, con  maynr 

U

33
presión sobre e i  hsbricanM 

mayor que la 
maaaañaiam EntreakrifLoiiza* 
pnr minuto libra*
d a  presión B atunás^u 16 

iU P l íb r s i in i i i i in
neumática requerida, de 80Ayuntamiento de Madrid



Esta conversación tuvo lugar 
en los Estados Unidos

pero puede repetirse en cualquier otra 
parte del mundo

• Este moderno forro de freno está recibiendo rápida 
aceptación entre los mecánicos, a causa de que su venta 
es más fácil y lucrativa. Ya instalado en frenos hidráu­
licos, ya en frenos mecánicos, ofrece siempre la seguridad 
de un funcionamiento perfecto, lo que se traduce en clien­
tela satisfecha y repetición de negocios.

E! American Brakeblok es un material sólido íncompri- 
míble, que produce paradas rápidas y seguras bajo toda 
condición de servicio. Besíste las temperaturas más altas, 
lo mismo que los efectos de la grasa, aceite y agua. Se 
suministra en rollos, en juegos completos y en tipo de re­
cubrimiento completo-

Ofrecemos también un surtido completo de revesti­
mientos de embrague, en tipos tejidos y moldeados, de 
conveniente flexibilidad y exentos de protuberancias, por 
lo que no requieren afinación preliminar. Por carta o por 
telegrama pídanos información detallada sobre el surtido 
American Brakeblok.
A M E R I C A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T I . O N

4600 Merritt Ave., Detroit, Mich., E.U.A.
N u ev a  Y ork , Cleveland, C h ica go , St, L ou is , L o s  A n geles , San 

F ra n cisco . D epartam ento de E x p o rta c ió n : 39 W a ter  St., 
N ueva Y ork , N . Y - ,  E .U .A .

Una d ivisión  de la A m erica n  B rakc S hoe and F ou n d ry Company

B A M E R IC A N  1 /rakebloK
A e g .  U.S. P e f. O f f I H

E l Automóvil
Cd Americano

G e o r g b  E .  Q oiSE N B E fiR Y , D ir e c t o r  B .  M . I k e e t , C o n s u l t o r  d e  S e r v i c io  

L u i s  C h a v e z , R e d a c t o r  T é c n i c o  M u N a o  I n n e s , C o - D ir e c t o r

C O R P .

P u b l i e a d o  m e n s u a J m c n t e  p o r  la

B U S IN E S S  P U B Ü S H E R S  IN T E R N A T IO N A L
3 3 0  TTest 42ná St., New Y ork , E . U. A.

D irecc ión  te leg rá fica : In tertrad e, New Y ork  

A dm in istru clón
J o h n  A b b i n k  

P r e s id e n t e  y  A d m i n i s t r a d o r
GEOEGE E .  QUISBNBEBSÍ 

S e c r e t a r io
J .  L .  F 1T 2SIM U 0N B

S u b t e s o r e r o
Junta D irectiva

M ASO N  tsR iTT o.-., P r e s i d e n t e  d e  la  J u n t a ;  J o h n  A b b i n k ; 
P e i t z  J  F r a n k  ; J .  L .  G il b b r t  ; C . A .  M u s s e l m a n  ; M a l c o l m  M u i b  , 

y  G e o r g e  E .  Q u i s e n b k r r y .
T a m b ié n  E d i t o r e s  d e  T h e  A m e r i c a n  A u t o m o b i l e  { O v e r s e a s  E d i t i o n )  

I n g e n i e r ía  I n t e r n a c io n a l  y  E l  F a r m a c é u t i c o _____________

J . L .  G i l b e r t  
V i c e p r e s id e n t e  
C . A .  M ü s s e l m a n  
T e s o r e r o

M a s ó n  B r it t o n ,

A f i l i a d a  a  l a  C h il t o n  C o .,  I n c . ,  y  la  
M c G r a w - H i l l  P u b l i s h i n g  C o . .  I n c .

R e p r e s e n t a n t e ; B u e n o s  A i r e s ,  A r g e n t i n a ,  J a m e s  F .  D o w n e y  
F l o r i d a  229
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Se conoce
e inspira confianza 
en to d o  el m undo
“T IM K E N ”  es un nombre que se conoce e inspira confianza en todo lugar donde hay auto­
móviles.
Cuando por cualquiera razón es necesario renovar un cojinete Timken, el dueño del automóvil 
espera naturalmente que se reemplazará con otro legítim o  Timken.
Tiene razón de sobra para insistir en que se sostenga el criterio del fabricante de su automóvil, 
que instaló cojinetes Timken en su equipo original, al tratarse de la renovación de los cojinetes 
de su vehículo.
Esta es la única manera de restablecer por completo el funcionamiento característico del pro­
ducto Timken.
Desde todo punto de vista es conveniente anteponer la seguridad y la satisfacción del cliente a 
toda otra consideración que se presente. The Timken Roller Bearing Service & Sales Company, 
Cantón Ohio E.U.A. Dirección telegráfica: “ Timrosco.”  Oficinas de exportación: 15 W est 
60th Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas. E.U.A.; 1800 Van 
Ness Avenue, San Francisco, Calif., E.U.A.

R E P R E S E N T A N T E S  E X C L U S IV O S  D E  V E N T A S
A R C E N T I N A  — E. Rochetts. Pasija Batolo 369, Buenos Alrci.
B R A S I L  —  B. R . Band, B úa Sonador Dantas N o. 37, B Io  do Janeiro.
C H I L E  —  .Tolm A . LiEht. Caailla 4077, BanUago.
C O L O M B IA  —  AnuUIno Yaanuoa &  C ía., A n a n a d o  1732, Bogotá.
COSTA B ICA —  J . O. RoHiachlld, P - O . B o i  1468. San José.
C U B A  — C. n .  M ocK ay. Avenida 7, Entre 84 y  86, Reparto Mlramar, Habana.
E C U A D O R  —  L A .  L aralle !« . ,  Carrera Venezuela No. 95, Apartado No. 283, ttuico.
F I L I P I N A S  — M u llo r  i  PhlDPB (M a n ila ) ,  L td .. PaclOc B ld g ..  M a n lU ,
F I L I P I N A S  — M orso E m ort-Im port, Inc., 163 F irst Street, San Francisco, C a llf., E .t l.A . 
G U A T E M A L A  —  J. G. Rothschlld. P . O- B oj  1468, Sa n  José, Coala R ica.
H A I T I — J. Q -B o U is c M Id .  P . O. B oj  1466. Sa n  José, Coata B lca-
M é x ic o  — J. E. Estrada, Are. Juárez 88, P . O. B oj 676, Ciudad Do Meslco, D. F .
MÉXICO -  Estados do Sonora, Bala Calirom la, Blnaloa y N ayarlt — La Casa do Refacciones.

S. A. Apartado 70, C iudad  Obrogón, Sonora. _  „
MÉXICO —  Kaladoa de T u oatin , Campectio, Tabaaco, Chlapaa y Vora C ru í —  Francisco Preve, 

Boom 807, .1150 Broadway, Nuera York, E .U .A .
P A N A M A  —  Omnhroy’ i  Auto Sunnly, P . O. Drawer Y , Ancén, Canal Zone.
P A R A G U A Y  — T llla longa  Eorm anos, Estrella  N o. 208, Aaunolón.
P E R Ú — A lfrcd  P alllaor, Callo Correo 160. L im a. _  „  _
PUERTO RICO — Julio  T- Rodríguez. O’D onoll N o. 6, P . O. B oj 182u, Bsn Juan.
S A L V A D O R —  J. G . Rotlischlld. P . O . B oj 1460, San José, Costa BIM.
T R I N I D A D .  B .W .I . — Neal & M assy Englnoorlng Company, Ltd., 35 M arine Sguaro, r o n

U R U G U A Y  — E . B od iotío .^ P osa lo  B arolo 359. Buenos A ltea, ArgonUna (BenrosonU nlo de

U R U G U A Y —  C lorlcotil y  BarroUa, R incón 720, M ontorldeo (D letribu ldorl,
V E N E Z U E L A — Manuel r .  P érez H ijo , Apartado 567, Cnrdons.

C O J I N E T E S
D E  R O D I L L O S  

C Ó N I C O S

T I M K E N
Septie7w6re, 1936

Ayuntamiento de Madrid



No Hay Carbonización Dura Aquí

A l  e legir un  aceite para la lu b rica ción  de 
los autom óviles, cam iones, óm n ibu s o  
tractores q u e  Ud. vende, usa o  repara , es 

d e  sum a im portancia  que el lubricante q u e  se 
eliga esté exen to d e  las im purezas p rov oca ­
tivas d e  carbon ización  o  conducentes a esa re ­
a cción  ácída susceptible de dañar seriam ente 
a los cojinetes de nuevas aleaciones em pleados 
en los m otores  m odern os.
E l S u n oco , refinado de acu erdo con  e l patenta­
d o  p roced im ien to  m ercuria l, es u n  aceite 
p u ro . Evita la carbon ización  y  se garantiza 
q u e  está exen to de ácido.
C on  e l S u n oco , lo s  co jinetes quedan proteg i­
d os  y  se evitan las pérdidas de fuerza  m otriz  
resultantes d e  la  carbonización .

Guía de Lubricación SUNOCO
Suministra recomendaciones de 
lubricación para automóviles y  
camiones. Indica la clase de 
aceite que ha de emplearse en el 
verano y  el invierno y los tipos 
correctos de lubricantes para los 
cambios de marcha y diferencia­
les. Esta importante Guia 
puede obtenerse por intermedio 
de los concesionarios del Sunoco.

SUN O IL CO M PANY
FÍIa«fel^o, P q .,  E .U .A .

C u a n d o  l o s  

m o t o r e s  s e  

lubrican con el

A C E IT E  D E  M O T O R

SUNOCO
DISTRIBUIDORES

A R G E N T IN A
Henry W. Peabody &  CFs l , 
A rgentina. Ltda., B o líva r  1646-1666. 
Buenos A ire s

B R A S I L
Bromberg y  Compañía.
Avenido  Tlracfentes No. 32 
C siaa  Postal 756 
Sao  Pau lo
Octavio Oonosio io  &. Cía..
Rúa 7 de Setenibro N s. 696*760. 
Porto A legre
Arm a2ens “ Ancora’* F i lU í  da Im* 
portadora de Forragens, $. A.
P raga  D. Pedro I I  N s. I3 9 -U 2  
Para

L isboa  L  Cfa.,
Rú a  V ise. R ío  Branco No. 1415. 
Roeife. Pernambueo 
Garages Asoocíadas, S .A .
Rú a  do Passe io  No. 2 S a la s  203/204. 
R io  do Janeiro, B ra s il 

C O L O M B IA  
Autom otriz S ilva . S .A . 
Bucaram anga. Colombia 

C H I L E  y  S O L I V I A  
SÍem ens*Sehueksrt Ltda..
Com pañía do E ítetríoidad, 

Santiago— C asilla  I0 4  D 
Valparaíso— C asilla  1646 
ConeeoeÍ6n— C asilla  62 -C  
Antofagasta— C a s illa  1080

E C U A D O R  
Francia  V .  Coleman 
Apartado 278, GuayaQulI 
C U B A
Com pañía  Sunoco de Cuba, 8 , A. 
A ven ida  Menoeal No. I0 2 *A  
Habana
P U E R T O  R IC O
F . L. DeHostos &  Cía.,
Apartado 6SQ, Sa n  Juan 
P A N A M A
W holesale T ire  6^ S u p p ly  Co.. Ltd. 
No. 71. 17 W  &  S ts,  Panamá 
M E X IC O
Mexiean T rad lng  Co,. S .A .
Esq . A rtieulo  123 y  Humboldt, 
Méxieo. 0 . F.

S A N T O  D O M IN G O
Dom ingo Motors Co. C. iior A. 

C iudad Tru jillo.
D istr ito  da Santo  Dom ingo R .D .
V E N E Z U E L A
Com pañía Reiiublle. S .A .
Pajaritos a  la Palm a. Caráeas

C O S T A  R IC A  
V leants Lines.
Apartado No. 26. San  José

P O R T U G A L
C. E . Moitin fio  d’A lm eído. 
Rúa de Prata, 7 i,  l ‘ , L isboa

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid
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(C ortes ía  de la  d iv isión  W a rn e r  G ear de la  B o rg -W a rn e r )

Varias de las grandes fábricas de automóviles han empezado ya a construir sus 
nuevos modelos de 1937. No se anticipan ni proyectan innovaciones fundamentales 
en construcción. Habrán, sin embargo, numerosos refinamientos en detalles mecá­
nicos y en presentación en general, que facilitarán más que nunca la venta de 
los nuevos modelos en todas partes del mundo. El comerciante_ emprendedor del 
ramo puede, por lo tanto, anticipar que en 1937 tendrá un año más lucrativo que el 
anterior.
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MAS BENEFICIO
Chrysler Tiene el Mejor Semestre de su Historia 
General Motors Progresa También Notablemente 
Lucrativo Año Para Casi Todos los Fabricantes 

Por Munro Innes

De que el primer semestre de 1936 ha 
presenciado un notable progreso en pro­
ducción y  ganancias para la industria 
automotriz americana, se comprueba 
elocuentemente con los informes presen­
tados y  publicados últimamente por im­
portantes fábricas.

En el caso de los fabricantes de auto­
móviles y  camiones, de los cuales 13 
presentaron sus informes a mediados de 
agosto, sólo dos dejaron de mostrar me­
jores ganancias que las del primer 
semestre del año pasado. Tres de los 
fabricantes mostraron todavía pérdidas, 
pero éstas fueron mucho menores que 
las sufridas en el primer semestre de 
1935. Por otra parte, tres de los fabri­
cantes mostraron ganancias este año

, SWP'"®'“: Foreíí"
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SHOWS NETPROFrr
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r e c o r d i

R etireé i

Oirys\tr Corp.
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en lugar de las pérdidas que tuvieron en 
igual periodo del año pasado.

La situación es todavía más favorable 
entre los fabricantes de piezas, acceso­
rios y  equipos. De los 16 que presenta­
ron informes antes de ir a prensa, sólo 
uno mostró pérdidas y  dos dejaron de 
ganar más el primer semestre de 1936 
que el primer semestre de 1935.

F a b rica n tes  de V e h ic o lo s  A a to m ó v lle s
O an an cias 

natas el p r im e r  sem estre

1936 1935
• A u bu rn  ........................ ÍSdS .agS-* $8«2.48T*>

S tu deb aker .................  1.001.82»
W h ite  ..........................  287.121 IS l.S T S **
G en era l M o to rs  - . .  140.572.546 88.729.838
C h ry sler  C o tp ...........  29.473.736 18.65»-309
Y e llo w  T ru ck  ..........  2.174.431
H u dson  ............  2.144.804 560.977
H u i r  . . . .  479.550** 2.090.465**
S a c k  . . . .  511 .88» 319.033**

íN M h  353.516 556.310**
F ed era l . .  • 123.095 134.418

ÍSG riham  P ¿ lg e  . . . .  30 .408** Í U - « f
gR eo ............................... 113 31.641

F a b rica n tes  d e  p iezas, a cce so r io s  y  equ ipos
B o r e  W a r n e r  .......... 3.458.126 3.011.332
E . G . B n dd  M fg . . . 1-323.835
R u dd  W h eel . . . .  518.692 516.560
B en d ix  1.809.560 1.611.188
D oeh  e r  49»-957 360.706
S te w ir t  W a rn e r  . .  1.054.362 1.020.491
E lec . A u to  L ite  . . .  2.355.878 1.503.363
H a v es  B od y  . 23 .707** 52.420*’
G ood rich  . . ; ! . 2.650.000 1.553.040

Í B U c k  &  D e ck e r  . . .  
n » trA ít  G ftsket . . . .  31Ie867 245e874
U n ited  C a r  F a sten er  J?0.790

1 -I3 « :2 t3  1 ~
n  S  R u b b e r  2.187.902 767.367
T im k en  . 11 * i * 4*606.995 4.522.278

* P a ra  se is  m eses te rm in a d os  e l 31 de m a y o . 
•• p é rd id a  n eta . ,  „  a *

t  P a ra  nu eve m eses te rm in a d os  e l SO d e  ju n io . 
4  P a ra  « l  t r im e s tre  term in a d o  e l 31 d e  m ayo. 
^ P a ra  e l tr im e s tre  te rm in a d o  e l 30 de ju m o .

jally every thcy emeed | 
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QUE EL AÑO PASADO
Las ganancias más notables fueron, 

por supuesto, las de la General Motors 
y  Chrysler.

La ganancia neta de la General 
Motors, para el primer semestre de este 
año, llegó a $140.572.546, en compara­
ción con la de $83.729.838 del primer 
semestre del año pasado. Su ganancia 
para el segundo trimestre de 1936 
de $88.108.372 fue la más grande que 
ha tenido esta gran empresa, con excep­
ción de los segundos trimestres de 1928 
y  1929. Las ventas netas de la General 
Motors, durante el primer semestre de 
este año, llegaron a $807.420.502, en 
comparación con el total de $594.883.990 
correspondiente al primer semestre de
1935.

La Chrysler tuvo el mejor semestre 
de su historia, con una ganancia neta de 
$29.473.736, en comparación con la de 
$18.669.309 correspondiente al primer 
semestre de 1935. Sus ventas llegaron 
también a las más altas cifras de su his­
toria, dando un total de 578.407 automó­
viles con un valor de $538.634.899, en 
comparación con 487.157 automóviles 
con un valor de $295.569.896 el primer 
semestre de 1935.

La White Motor Co. obtuvo el primer 
semestre del presente año una ganancia 
neta de $287.421, la primera ganancia 
desde el primer semestre de 1930. El 
primer semestre del año pasado sufrió 
una pérdida de $851.573. Las ventas el 
primer semestre de 1936 dieron un total 
de $13.775.740, un aumento de 51,1 por 
ciento sobre las del primer semestre del 
año pasado. En 1936 esta compañía 
vendió 5.349 vehículos comerciales, un 
aumento de 83 por ciento sobre el pri­
mer semestre del año pasado. Durante 
este primer semestre de 1936, la White 
fabricó y  vendió un total que si hubiera 
sido 1.471 más, se habría igualado a su 
producción completa para todo el año 
de 1935.

La Auburn Automobile Co. tuvo una 
pérdida neta de $849.288 durante el 
primer semestre del presente año, en 
comparación con la pérdida de $862.487 
el primer semestre del año pasado.

La Studebaker Corp. tuvo una ganan­
cia neta de $900.174, después de descon­
tar los impuestos federales y  otros gas­
tos, durante el segundo trimestre de
1936, en comparación con una pérdida 
de $119.950 el segundo trimestre de 
1935. Su ganancia neta, para el primer 
semestre de 1936, sube a $1.004.829.

La Bendix Corporation y  subsidia­
rias, durante el semestre terminado el

E n  la  c e leb ra ción  en  K en osh a . W is ..  en  h on or d e l duod écim o a n iv ersa r io  de la  fn n d a - 
c ió n  de la  N aah M otors . D e  izq n ierd a  a  d e re ch a : C . H . K a ltw asser, p res id en te  de la 
M arvel C a rb u retor C e.. C . W .  N ash, je fe  de la  N ash  M otors  C o.. F red  Caat, d e  U  

F ireston e  T íre  & R u b b e r  C o . y  E . H . M cC a rty . presiden te  de I s  N ash  M o to r  Co.

L a  n u eva  fá b r ica  d c l  D e S oto , con stru id a  a  u n  co s to  de c in co  m illon es  de dolares, 
en la  c iu d ad  de D etro it . O cu p a  u n  terren o  de 40 a cres , en  la  p a r te  in d u stria l de

la  ciu dad

30 de junio, tuvieron una ganancia neta 
de $1.869.560, en comparación con la de 
$1.611.183 del primer semestre de 1935.

Borg-Warner Corp. y  compañía sub­
sidiarias tuvieron una ganancia neta de 
$3.458.126 después de pagar todo gasto, 
intereses e impuestos federales, durante 
el primer semestre del presente año, en 
comparación con la de $3.011.332 del 
primer semestre de 1935.

La ganancia consolidada de la Stew- 
art-Warner Corp., incluyendo todas sus 
subsidiarias, durante el semestre ter­
minado el 30 de junio de 1936, después 
de descontar todo gasto e impuesto, 
llegó a $1.054.362, en comparación con 
la de $1.020.491 del primer semestre de 
1935.

La Federal Motor Truck Co. y  sub­
sidiarias, para el primer semestre de

1936, obtuvieron una ganancia neta de 
$123.095, después de descontar gastos y 
depreciación, pero sin incluir los im­
puestos federales y  los derechos espe­
ciales sobre ganancias no repartidas, en 
comparación con la de $124.418 del pri­
mer semestre de 1935.

La Electric Auto-Lite Co. y subsidia­
rias tuvieron una ganancia neta, des­
pués de pagar todo gasto, intereses, im­
puestos, etc., de $2.355.878, en compara­
ción con la de $1.342.668 del primer 
semestre del año pasado.

La Hudson Motor Car Co. y  subsidia­
rias, para el semestre terminado el 30 
de junio de 1936, tuvieron una ganancia 
total neta de $2.144.804, después de 
pagar todo gasto, impuesto, etc. Esta 
ganancia ha sido la más grande de todo 
semestre, desde 1930. La ganancia del

Septiem bre, 1936 Ayuntamiento de Madrid



primer semestre de 1935 fué de $560.- 
977. Los embarques, este primer semes­
tre, llegaron a 67.614, en comparación 
con el total de 55.686 del primer semes­
tre del año pasado.

La Hupp Motor Car Co. tuvo una 
pérdida total de $479.550 el primer se­
mestre del presente año, en compara­
ción con la pérdida neta de $2,090.455 
del, primer semestre del año pasado.

La Nash Motor Co. para el trimestre 
terminado el 31 de mayo de 1936, anun­
cia una ganancia neta de $353.516, 
después de deducir todo gasto e impues­
to. En igual período del año pasado, 
sufrió ella una pérdida de $556.310. 
Su ganancia neta el primer trimestre 
del presente año llegó a $72.372.

La B. P. Goodrich Co. ha tenido el 
primer semestre más lucrativo desde 
1929, pues sus ganancias netas, después

de 1936, de $577.174, en comparación 
con la de $276.068 correspondiente a 
igual período terminado el 30 de junio 
de 1935.

La Mack Trucks, Inc., durante el pri­
mer semestre de 1936, tuvo una ganan­
cia neta de $511.889 en comparación con 
una pérdida total de $319.033 correspon­
diente al primer semestre de 1935.

Las ventas de la United States Rub­
ber Co., durante los seis meses termina­
dos el 30 de junio de 1936, llegaron a 
un total de $71,400.634, lo que repre­
senta un aumento de 23,7 por ciento 
sobre las ventas por un total de $57.- 
722.634 durante el primer semestre del 
año pasado. Su ganancia neta, para el 
primer semestre de 1936, llegó a 
$2.187.902, en comparación con la de 
$767.367 correspondiente al primer se­
mestre de 1935. El primer semestre de

A u tom óv ile s  W illy e  sa lien do de la fá b r ic a , co n  destino a  d iversos p u n tos  en  lo s  E stad os 
U n id os  y  o tra s  p artes  d e l m u n do. S e  p ro y e c ta  la  co n s tru cc ió n  de TO.OOO au tom óviles

W illy s  e l p ró x im o  año.

de deducir todo gasto e impuesto fede­
ral, ha sido de $2.650.000 en 1936, en 
comparación con la de $1.553.040 del 
primer semestre de 1935.

La Detroit Gasket & M fg. Co. tuvo 
una ganancia neta de $311.867 el primer 
semestre de 1936, después de descontar 
impuestos federales, etc., en compara­
ción con la de $245.374 del primer se­
mestre de 1935.

La Thompson Products, Inc., y  sub­
sidiarias, para el primer semestre del 
presente año, ha tenido una ganancia 
neta de $574.049, después de descontar 
todo gasto e impuesto, en comparación 
con la de $393.126 del primer semestre 
del año pasado.

Black & Decker Manufacturing Co. 
ha tenido una ganancia neta, para los 
nueve meses terminados el 30 de junio

1936 ha sido el mejor semestre que ha 
tenido desde 1927.

M á s  V agones de Rem olque

El número de fabricantes de vagones 
de remolque especiales para turistas o 
viajeros fué notablemente aumentado 
en agosto con el anuncio de que la 
Federal Motor Truck Co., la Hayes 
Body Corp. y  la Pierce-Arrow se habían 
también lanzado a este nuevo campo de 
actividades. Estas son las tres primeras 
fábrica netamente de la industria auto­
motriz que emprenden la construcción 
de remolques de turismo, como impor­
tante ramificación de sus negocios. Las 
otras fábricas de vagones de remolques 
han estado establecida como tales desde 
hace algún tiempo.

El vagón de remolque de la Pierce- 
Arrow tiene un chasis de acero con 
carrocería metálica. Las ruedas son de 
montaje independiente. Tiene enganche 
de tipo de seguridad, frenos hidráulicos 
B e n d i x ,  amortiguadores Houdaille, 
aislamiento de sonido y  construcción 
protegida contra el polvo. El surtido 
comprede tres modelos de diferentes 
precios.

El vagón de remolque de la Hayes es 
también metálico, con todas las uniones 
soldadas. E l surtido comprende tres 
modelos. El precio de lista del más 
barato es de $395.

El vagón remolque de la Federal, 
llamado “ Motohome”  tiene chasis de 
acero y  demás partes de construcción 
mixta de metal y  madera. El vagón 
sólo, incluyendo carrocería, chasis y 
demás piezas integrales, se vende a un 
precio de lista de $595. El equipo inte­
rior se vende a precio adicional.

• •
Durante septiembre de este año en­

trará en actividad la nueva fábrica del 
De Soto en Detroit, construida a un 
costo de 5 millones de dólares. Esta 
nueva fábrica dará al De Soto, por pri­
mera vez, un esablecimiento fabril 
propio.

• •
La Dodge está ofreciendo un nuevo 

modelo transformable. Es un cupé de 
tipo normal, que puede transformarse 
en vehículo comercial con pequeña caja 
abierta de estilo expreso.

La sucursal de montaje en Los An­
geles, California, de la Studebaker, ter­
minada el otoño pasado ha resultado 
muy pequeña para los requisitos regio­
nes y  por esta razón se está aumentado 
al doble su presente capacidad.

T O D O  E L  E S P A C IO  V E N D ID O

Las so licitud es recib id as p o r  es­
p a cio  d e  e x h ib ic ió n  de 2 8 8  fa b r i­
c a n t e s  d e  p i e z a s ,  e q u i p o  y 
accesorios, han. co m p re n d id o  ya 
tod o  e l e sp a cio  d isp on ib le  en  la 
E xp osic ión  de las Industrias d e  Ser­
v ic io  d e  A u tom óv il que  se celebrará  
a  ñnes d e  año. E l com ité  organ i­
za d o r  de esta gran  e x p o s ic ió n  está 
estudiando la con ven ien cia  d e  lim i­
tar e l e sp a cio  d e  e x h ib ic ió n  que  
p u ed e  reservarse a. cada  fabricante , 
a fín  d e  dar a d m isión  a un  m a y or 
n ú m ero  d e  fabricantes. E n  la 
m ism a e x p o s ic ió n  d e l año  pasado, 
celebrada  e n  A tlantic C ity, e x h i­
b ie ro n  sus p rod u ctos  .342 fábricas, 
ocu p a n d o  m as o  m en os e l m ism o 
esp acio  d e  q u e  se d isp on e  en  el 
sa lón  d e  C h icago. La gran  dem anda 
d e  esp acio  de este a ñ o  es in d ica ­
c ió n  d e  que  los fabricantes desean 
con cu rr ir  con  exh ib ic ion es  m ás ex ­
tensas. La presente ex p o s ic ió n  se 
celebrará  en  C h icago d c l 9  al 13  de 
d ic iem b re  d e  1936.
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Tlotícúaó

D «r « c h a :  L o s  p r in e íp a les  fa b r ica n te s  d e  auto*
m óv iles  están  represen tados  en  este en orm e  edt* 
fic io  en  la  E x p o s ic ió n  G reat L a k es , celebrada 

es te  v e ra n o  en  C leveland

A b a jo :  D os  v is ta s  del ca m ió n  esp ec ia l para
tra n sp orte  d e  m adera  em p lead o  en  la  r e s ió n  n o ­
roeste  de loe E stad os U n id os . E ste  ca m ión  puede 
tra n sp o rta r  h a sta  uu inee ton eU d ass  d e  m adera 

p o r  v ia je

A r r ib a :  In teresan te  v ista  dcl accid en te  a con ten id o  en  la  ca ­
rrera  en  A rd en  Downs^ ce rca  de W a sh in g ton , P a .,  en la  cual 
e l a u to m ó v il de “ W ild  Bill** C u m m inga  ch ocó  c o n tra  la 

barrera . C u m m in gs aatio g ra v em en te  herido

A b a jo :  U n  desfile in term in ab le  de ruedas, en  lo s  ta lleres  de 
m o n ta je  d e l P on tia c . L a s ruedas v a n  aqu í al h orn o  de 
esm alte , después de hab er recib ido  su  p r im era  ca p a  de p in tu ra

A b a jo :  E ste  n u evo a u tom óv il de ca rre ra  se  d ice  q u e  pueda 
d esa rro lla r  hasta  180 m illas p o r  h ora . T ien e  27 p ie s  de 
lon g itu d  y  lleva  m otor  de 675 c. de f .  C on  este m odelo, su 
du eñ o  ha g a n a n d o  e l record  de velocidad  sosten id a  du ran te  

24 horas

Ayuntamiento de Madrid



EL PLANO DEL TALLER Y LA 
VENTA DE REPARACIONES
El Equipo Siempre Debe Quedar a la Vista Para Atraer la Atención

E l cu arto  a rtícu lo  d e  la s e r ie  d e  seis escrita

Por B. M. Ikert

Según recientes estadísticas, como el 
85 por ciento de las cosas que interesan 
al público.está representado por aque­
llas que el ve. Con esto en la mente, el 
comerciante ansioso de desarrollar sus 
ventas debe mostrar al público las cosas 
que vende.

Todos los establecimientos organiza­
dos en la llamada forma de “ cadena,” 
han aprendido que, para aumentar sus

ventas, han de colocar sus mercancías 
a la vista del público, de modo que éste 
pueda examinarlas y  ver su precio.

En el negocio de automóviles tenemos, 
sin embargo, numerosos establecimien­
tos que, en lugar de mostrar el excelen­
te equipo que tienen para el servicio 
mecánico, lo colocan en un rincón apar­
tado del taller, donde el público no 
puede verlo. En muchos casos, sobre la

puerta de un interesante-taller se ve el 
letrero de “ Prohibida la Entrada,” lo 
que está abiertamente en contra del 
moderno método de exhibir al público 
todo aquello que puede despertarle su 
interés.

El valor comercial de un estableci­
miento de servicio depende, en gran 
parte, de la facilidad con que el público 
puede ver cómo se ejecutan los trabajos 
de reparación. Esta exhibición práctica 
del servicio procura la oportunidad de 
vender adicionales trabajos de repara­
ción, los cuales, al no ser mostrados al 
público, quedan sin realizarse. Bueno 
es que tengamos siempre muy presente 
la moderna superestación de servicio, 
donde todos los trabajos grandes y  pe­
queños se hacen a la vista del público, 
para comprender y  apreciar bien el 
valor comercial que semejante método 
ofrece al comerciante emprendedor.

Varios son los detalles que entran en 
un acertado plan de venta de servicio. 
En muchos casos, las más leves modifi­
caciones de estos detalles tienen por re­
sultado un inmediato y  sensible mejora­
miento general del negocio.

El plano de establecimiento de comer-

f  -4' '  '

» r  ¿  , .  -t '
• ^ c >, .  í, é f
- . > ‘  T

A N T E S  Y  D E S ­
P U E S — E sta  sala 
de u n  g a r a je  en 
K ueTa J ersey  se

b a stid or  y  ejes, 
c o n  r e s u l t a d o s

10 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Fig*. 1 (d ereeh a ) : E ste  p la ­
n o  o fre e e  v a r ia s  ven ta jas . 
H a y  fá c i l  a cceso  a l  serv icio  
d e  rep a ra c ion es  p equ eñ as y  
g ra n d es  y  la  ex h ib ic ió n  a  la 
en tra d a  tie n e  g ra n  v a lor  

com erc ia l

F ig .  2  (a b a jo )  : O tro  p la n o  
p a ra  co ra ercia n tc  d e  a u tom ó­
v ile s . L a  ra m p a  e stá  aqu í 
m u y p ró x im a  a  la  entrada^ 
lo  q u e  d ifícuU a la c ircu la c ión  
de los  au tom óv iles  e n tre  la  
p la n ta  b a ja  y  e l segu n d o p iso

B A N C O  O e

REPARAOONSS 
CRANOSS

SALA oe 
P/ê RAM/FWrAS.

L Z /

SAUOA

F ig . 3  ( a b a j o ) : S iem p re  es 
b u en o  a lm a cen a r  las p iesas 
y  lo s  accesor ios  en  u n  p u n to  
don d e puedan  v er los  loa 
c lien tes . A q u í se  v en  a  un 
lado de la  en tra d a  a  la  o fi­
c in a . E l  dep a rtam en to  t ien e  
ta m b ién  en trad a  p o r  la  ca lle

F ig . 6 ( iz q u ie r d a ) : T a blero  
sen cillo  p a ra  llev a r  cu en ta  
d e l tra b a jo  del ta lle r . In ­
d ica  la fe ch a  de la  recep ción , 
la  de la te rm in a c ió n  y  la 

p rom etid a  a l  d ie n te
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cíante de automóviles, mostrado en. la 
Fig. 1, tiene varios rasgos que lo re­
comiendan. En primer lugar, hay fácil 
acceso a los puntos donde se hacen las 
reparaciones ligeras y  las reparaciones 
más importantes y  luego se ha provisto 
aquí un conveniente espacio de exhibi­
ción, cerca de la entrada, para facilitar 
la venta de accesorios, trabajos espe­
ciales, automóviles usados, etc.

En la Fig. 2 mostramos otro plano 
de establecimiento de comerciante de 
automóviles. Ofrece varias ventajas, 
pero, al mismo tiempo, ofrece la desven­
taja de que la rampa se halla muy 
próxima a la entrada, lo que dificulta la 
subida y la baja de los automóviles 
entre los pisos del establecimiento.

La rampa o pasillo debe empezar a 
una buena distancia desde la calle, para 
que el automóvil en espera, ante su 
puerta cerrada, no quede parado en la 
acera o estorbando el tráfico en la mis­
ma calle. La instalación de las bombas 
de gasolina es también de suma impor­
tancia, pues han de quedar en un punto 
donde puedan servirse cómodamente los 
automóviles que se arriman a ellas, sin 
que éstos perturben la entrada y  salida 
de los otros automóviles que pasan pol­
la entrada principal.

Este plano, sin embargo, ofrece un 
gran valor comercial, debido a la exce­
lente combinación de facilidades de ser­
vicio y  de venta. En anteriores núme­
ros de esta revista hemos mostrado

varios planos semejantes. Una conside­
ración capital, en todos estos planos, es 
colocar siempre las bombas de gasolina 
en un punto de fácil acceso, pero sin 
que por esto se dificulte la exhibición 
de las facilidades de servicio mecánico 
del establecimiento. Es decir, el dueño 
de automóvil, al arrimarse a las bom­
bas, para comprar gasolina, debe tam­
bién tener ante su vista las facilidades 
que el establecimiento le ofreee en el 
sentido de mercancías y  servicio de re­
paración.

En la compra de un terreno para edi­
ficar en el una estación de servicio, es 
bueno tener presente que un local 
estrecho es desventajoso, mientras otro 
de amplia anchura es ventajoso desde 
todo punto de vista.

Relación In terdepartam enfal

En un nuevo edificio no hay excusa 
para no establecer conveniente relación 
entre los varios departamentos. Todo 
depende de un plano racional. La falta 
de adecuada relación entre los departa­
mentos conduce a servicio desorganiza­
do, es decir, a trabajo lento, costoso y  
posiblemente defectuoso.

En el establecimiento bien organi­
zado, el departamento de piezas, por 
ejemplo, queda próximo al taller y  al 
salón de exhibición. Por su proximidad 
a este último, se facilitan las ventas a 
los parroquianos que entran a el. Esto 
quiere decir que no siempre es necesa-

(C on tln ú a  « n  la  p á g in a  3S)

A r r ib a :  U n  d n .ñ o  de ta lle r  en  S eattle  ha desa­
rro lla d o  u n  b u en  n e g o c io  d u ra n te  fa te m p o ­
rada  desocu pad a , o fre c ie n d o  a  su  c lie n te la  un  
serv ic io  especia l, e l c u a l com p ren d e  la rep a ra ­
c ió n  d e l lim p ia d o r  d e l p a ra b risa , d e l v e lo c í­
m e tro  y  de o tra s  an idad os q u e  p u ed en  qu itarse  
del veh ícu lo  s in  a fe c ta r  su  fu n cion a m ien to . 
L o s  d u eñ os  de au tom óv iles  n o  o fre ce n  p a rticu ­
la r  res isten cia  a  esta  c la se  de se rv ic io , pues 

n o  lee p r iv a  d e l uso de sus v eh ícn los

¿C u a n to  cu esta  e sta r  p a ra d o ?  L a  repuesta  
puede ca lcu la rse  co n  la  a yu d a  de la  tab la  a 
la derecha . P o r  e jem p lo , un  ta lle r  de 8 p ie s  de 
a n ch a ra  p o r  20 p ies  d e  fo n d o  tie n e  u n a  su per­
fic ie  de 160 p ies cuadrados- S í se  p a g a  un 
a rr ien d o  d e  $1.000 a l  a ñ o  p or  es te  lo ca l, e l p ié  
cuadrad o cu esta  en ton ces  $6.25 a l  a n o . T ra ­
zan d o  u na  lín ea  p o r  las ta b la s  a  la  derecha , 
c o m o  se  v e  en  el g ra b a jo . se  ob tien e  cu a lqu ier  
resa lta do q u e  se  busqu e. E n  e l  p resen te  caso 
la l 'n ca  p a r te  de 8 en la co lu m n a  A  p a sa  a  20 
en. la  co lu m n a  B  y  l le g a  a  la co lu m n a  C  que 
in d ica  160 p ies cu adrad os. D e  aqu í, s igu ien d o  
en lín ea  re cta , v a  a  la  c i f r a  de $1.000 en  la 
co lu m n a  D  y  te rm in a  en la co lu m n a  E  que 
le  da  el costo  p o r  p ie  cu ad rad o , q a e  en  este 

caso  es $6.25
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Noticias de las Fábricas
Los Fabricantes se Están P reparan do para  la In trodu cción  de sus Nuevos 

M odelos •  La M atricula de A utom óviles N uevos en  lo s  Estados U nidos A u­

m enta en  2 6 ,9 %  S obre  la  d e  1935  •  W illys construirá  7 0 .0 0 0  en  1937

La industria automotriz americana se 
haya bien adelantada en sus programas 
para 1937. La Studebaker ha sido este 
año la primera fábrica en dar informa­
ción acerca de sus nuevos modelos para 
el próximo año. Esta información, en 
forma general, se publica en otra pági­
na del presente número. A  fines de 
agosto cuatro eran, por lo menos, los 
fabricantes que estaban trabajando en 
sus nuevos modelos. La mayor parte de

sadas, ha sido anunciado por la Four 
Wheel Drive Auto iCo. de Clintonvllle, 
Wis. El peso de la carga queda distri­
buido así: 40 por ciento sobre el eje de­
lantero y  60 por ciento sobre el eje tra­
sero. También ofrece una combinación 
de camión tractor y  vagón de remolque 
de dos ruedas, con capacidad bruta de
40.000 libras. La carga queda distribui­
da como sigue: 10.000 libras sobre el eje 
trasero del camión tractor, 15.000 sobre

L a  le y  de in sp ecc ión  o b lig a to r ia  en tra  en  e fe c to  en  C h ica go . E n  este p u n to  de in spe­
cc ión . G rant P a rk  L a n e . c o m o  el 6 0 %  d e  los  a u tom óviles  exam in ados se h a lla  deficiente

en  a lg ú n  respecto

los fabricantes se está preparando para 
el cambio de modelos durante el mes de 
septiembre. Sin embargo, los anuncios 
de los nuevos modelos no se harán sino 
pocos días antes o durante la próxima 
exposición de Nueva York por abrirse 
el 1 1  de noviembre.

La producción de modelos de 1936 ha 
bajado notablemente y  se calcula que el 
total para agosto no pasará de 250.000 
vehículos automóviles.

N U E V O  C A M IO N

Un nuevo tipo de camión tractor, con 
capacidad bruta de 40.000 libras, para 
satisfacer los más exigentes requisitos 
en velocidad y  transporte de cargas pe­

el eje trasero del camión tractor y
15.000 sobre el eje del vagón de re­
molque de dos ruedas.

A U M E N T A  L A  M A T R IC U L A

Las matrículas de automóviles nue­
vos, el primer semestre del presente 
año, en los Estados Unidos, llegaron a 
un total de 1.8853.936, representando 
un aumento de 26,9 por ciento sobre la 
del primer semestre de 1935. Chevrolet 
se ve a la vanguardia con 28,51 por 
ciento del total matriculado. A  con­
tinuación viene el Ford con 22,44 por 
ciento, el Plymouth con 14,03 por ciento 
y  el Dodge con 7,05 por ciento. Los 
progresos más notables en ventas du­

rante el primer semestre, en compara­
ción con el semestre del año pasado, 
corresponden a automóviles más caros, 
tales como Buick, Packard, Lincoln y 
Cadillac.

La tabla siguiente da las cifras com­
parativas de ambos semestres:

p o r c e n ta ­
j e  de cam ­

b io  en  el 
p r im e r  se­
m estre  de 

1936 sobre 
193S

S eis  m eses

1936 1935
C h evro le t .......... . .  .528.300 312.164
F ord  ...................... . ..4 1 5 .7 7 7 438.468
P lym ou th  .......... . ..2 6 0 .0 1 0 213.067
D o d * e  ................. . ..1 8 0 .6 9 8 97.928
O ldsm ob ile  . , . , . . .1 0 8 .7 4 2 80.440
P o n tia c  .............. . . .  91.849 76.124
B u ick  ................... . . .  82.000 34.076
T erra p la n e  . . . . . .  42.937 28.841
S tu deb ak er . . . . . . .  35.464 21.076
C h rysler ............ . .  . 30.627 24.052
P a ck a rd  .............. . . .  28.703 13.220
D e  S o to  .............. . .  - 21.579 14.260
H udstm  .............. . . .  12.815 11.647
N ash ..................... . .  . 12.070 8.333
L a  F a yette  . .  - . . . .  10.803 7.742
G raham  .............. . . .  8.492 8.276
L in co ln  .............. . . .  6.526 930
L a  S a lle  ............ . . .  6.261 6.648
W illy s  ................. . . .  6.129 4.873
C a d illa c  .............. . . .  6.074 2.666
R e o  ........................ . . .  1.926 1.979
H u p m obile  . . . . . . .  1.342 4.336
A n b u rn  .............. . . .  1.289 3.011
C ord ..................... 668
P ie r ce -A rro w  . - 407 378
O tro s  ................... . . .  2,298 418

T o ta l ............ .1.853.081 1.461.936

C h ry sler  C orp  . . ..4 4 2 .3 0 9 348.292
F o rd  y  L in co ln . .422.303 489.398
G eneral M otors ...8 2 3 .2 2 6 510.117
O tros  ................... ..164 .743 114.129

+  69,2
-  14.7 
- -  22.0
-  -  64,9 
- -  86,2 
- -  22,1
-  -W l.O
• • 49,0
- - 63,5
- - 27.6
-  -117.5
-  - 61,4
• • 5,8
• • 46,0
-  • 89.8
•  .  2 ,6
-  - 602,0  
-  -  1 1 ,1  
-  - 26,0 
- -1 2 8 .0  
—  2,6
—  69.0’
—  57,2

-l- ' 7 .9 
• -460,0

+  26,9
+  27,0 
—  13,6 
-i- 61,2 
+  44,0

L. G. Peed, vicepresidente de la De 
Soto dice que ha descubierto un nuevo 
método de conservar frío el automóvil 
durante el tiempo caluroso. El sistema 
ideado por el Sr. Peed consiste de 20 
libras de hielo “ seco”  en una cesta de 
alambre, la cual se coloca debajo del 
orificio de ventilación en el cubretablero. 
Para promover la circulación se abre 
una de las ventanas traseras y  se cie­
rran todas las demás. Este interesante 
sistema de enfriamiento mantuvo el 
automóvil 15 grados más frío que la 
temperatura exterior, la cual, durante 
el ensayo, era de 105 grados F. La 
carga de hielo “ seco”  duró cinco horas.

Radio Products Corp., subsidiaria de 
la Bendix Aviation Corp., fué reciente­
mente organizada para emprender la
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construcción de un instrumento especial 
para ensayar y  rectificar radiorrecep­
tores de automóviles. Este producto 
será vendido por la Bendix Products 
Corp. de South Bend, Ind. El nuevo 
ensayador comprenderá voltímetro, mi- 
liamperímetro, amperímetro y otros ins­
trumentos indicadores de gran preci­
sión. Por medio de este ensayador se 
puede averiguar exactamente el estado 
de los tubos eletrónicos, dispersión de 
corriente, cortocircuitos, etc. Puede 
también aplicarse al sistema de encen­
dido de cualquier automóvil.

•  •

P R O D U C C IO N  D E  W IL L Y S  

En el programa de 1937 de la Willys- 
Overland, se comprende la fabricación 
de 70.000 automóviles. Jltimamente la 
fábrica ha comprado herramientas y 
maquinaria por la suma de $400.000. 
El nuevo modelo en proyecto va a tener 
carrocería más espaciosa una vía de 
anchura normal. El motor no será alte­
rado sino en leves detalles. Los talleres 
de esta fábrica en Toledo, Ohio, han 
sido reorganizados para que el trabajo 
se desarrolle sobre una base más 
eficaz.

Se ha instalado adicional equipo 
fábril en el establecimiento de la Man-

E st« dado c a r a  en sa ya r  fre n a s  es  de m adera, 
m u y sen cillo , p ero  de p ro p o rc io n e s  m u y e x ­
a cta s . S e  co lo ca  sob re  e l p is o  d e l a u tom ó­
v il o  ca m ió n . S i io s  fr e n o s  del veh ícu lo  
fu n c io n a n  d en tro  de las ex iffen cias d e  la  ley, 
el dado se  v o lte a . P o r  e je m p lo , cu an d o la 
le y  e x ig e  que e l v e h ícu lo  se  p a re  d en tro  de 
30 p ies lleva n d o  u na  ve locid a d  de 20 m illas 
p o r  h ora , lo s  f re n o s  deben  e je rce r  u n a  fu e ­
rz a  de pa ra d a  equ iva len te  a l  4 4 ,6 %  d e l peso  
to ta ! del v eh ícu lo . E l  dado p a ra  e n sa y a r  los  
f re n o s  en  sem eja n te  caso  t ien e  u n a  a n ch u ra  
q u e  eq u iva le  a l  4 4 ,6 %  de su  a ltu ra . En 
m uchos ca sos , loe fr e n o s  h a n  de te n e r  una 
fu e rza  de parad a  eq u iv a len te  a l . 7 5 %  de so  
p eso  to ta l. P a ra  este caso , el dado h a  de 
te n e r  un  espesor equ iva len te  a l  4 4 ,6 %  d e  su 
a ltu ra  y  su  a n ch u ra  ha de se r  75 %  de su 
a ltu ra . A l  p a ra rse  co n  su  m e n o r  lon gitu d  
d esca iisan so  sob re  e l p iso , el ch oq u e  d e  la 
fu e rz a  de e n fren a m ien to  ex ig id a  p o r  la  ley, 
lo  v o lte a rá , s iem p re  que los  f re n o s  ten ga n  
d ich a  fu e rz a , p e ro  a l  qu ed ar p a ra d o  co n  su 
m a y o r  lo n g itu d  d escan san d o  sob re  e l p iso , se 
n eces ita rá  u n a  fu e rz a  d e  e n fren a m ien to  m uy 

g ra n d e  p a ra  v o ltea r lo

ley Products Corp., de York, Pa., para 
aumentar su producción de válvulas. . . . 
A  causa de la gran actividad en investi­
gaciones científicas, se ha hecho necesa­
rio agrandar el edificio la Champion 
Spark Plug de ingeniería de la Cham­
pion Spark Plug Co. La adición com­
prende 13.200 pies cuadrados de piso.

Un producto de suma importancia 
para los talleres fué recientemente 
anunciado por la Joseph Weidenhoñ,

S. A. E. de 7,8 c. de f. Su potencia 
efectiva será de 20 c. de f. a 3.800 
r.p.m. Sus nuemáticos serán de 4,75 x  
16.

La General Motors proyecta invertir 
$5.575.000 en nuevas fábricas en Lin­
den, Nueva Jersey, para el montaje de 
automóviles Buick, Pontiac y Oldsmo- 
bile, que se distribuyan en la región 
del este de los Estados Unidos y  para 
la exportación. Este paso es el segundo 
que ha dado la General Motors en el 
sentido de descentralizar sus activi-

L u c«s  tra za ra s  q u e  ceáan  p e ro  s in  rom p erse , con stitu ya n  u n a  n oveda d  in trod u c id a  p or  
la  T r á ile r  C o. o í  A m e r ica . L a s  lu ces, en  lu g a r  de m on ta rse  en  sosten es r íg id os , m  
u n en  a  u na  g ru esa  c in ta  u n ida  a i  b a stid or . E l  m o n ta je  es ñ im e  y  seg u ro , p e r o  flex ib le

ftl re c ib ir  u n  s&lpe

Inc., de Chicago, 111. Este nuevo produc­
to es el analizador de motor No 1000. 
La más interesantes de este nuevo 
instrumento es que elimina toda parti­
cipación humana en los ensayos del 
motor. Sus indicaciones son si o no, de 
acuerdo con las especificaciones de los 
fabricantes de automóviles. Este nota­
ble ensayador se aplica a muchos ele­
mentos mecánicos y  eléctricos del auto­
móvil. En su presente forma, consta de 
cinco grupos independientes, que puede 
comprarse separadamente.

S E  R E O R G A N IZ A

El programa de la American Bantam 
Car Co. de Butler, Pa„ organizada hace 
poco, comprende la introducción de un 
nuevo surtido de modelos corrientes y 
deportivos, durante la próxima exposi­
ción de automóviles en Nueva York, e 
11 de noviembre.

El nuevo surtido Bantam se ofrecerá 
a los precios de lista siguientes, entrega 
en fábrica ;
C u pé co m e rc ia l ....................................................... . . .$ 3 3 5
C u pé n o rm a l ................................................................... 365
C u pé d e  lu jo  ..................................................................  375
R oa d ster  ............................................................................  385
R oa d ster  C a stom  .........................................................  4 i5
M odelos com erc ia les  .......................................385 y  385
Chasis s o lo   ................................................................  275

El Bantam tendrá una longitud total 
de 125 pulgadas, con anchura de 56 y  
altura de 60, ofreciendo 8 pulgadas de 
despejo sobre el suelo. Su peso básico 
será alrededor de 1200 libras. Tendrá 
un motor de cuatro cilindros, con 
diámetro interior de 2,2 y  carrera de 
émbolo de 3 pulgadas, con potencia

dades fabriles. El primero lo dió con 
la instalación de su fábrica en Los An­
geles. Las fábricas en Linden queda­
rán listas en Diciembre. Se calcula 
que una tercera parte de su producción 
se destinará a la exportación.

•  •

La Berliss Bearing Corp. está ahora 
representada para la exportación por 
John Prior, 44 Whitehall St., Nueva 
York. Esta compañía fabrica cojinetes 
de rodillos para automóviles, camiones 
y  tractores. ^ ^

Una de las exhibiciones más intere­
santes en la Exposición de los Grandes 
Lagos celebrada este verano en la ciu­
dad de Cleveland fué el “ Dream Coach” 
de 1960, construido por la White Motor 
Co. Entre los detalles de este vehículo 
se incluyen acondicionamiento de aire, 
asientos inclinados de tipo de avión, 
motor plano de 12 cilindros, cambio de 
marcha de cinco velocidades con engr- 
anjes silenciosos en todas las marchas. 

•  •

La Nash ha comprado, por la suma 
de cinco millones de dólares, la fábrica 
de la Seaman Body Corp. de Milwaukee, 
Wis., según anunció el mes pasado.
Hasta ahora, la Nash era dueña de la
mitad de las acciones de esta compañía, 
que desde hace años, ha venido fabri­
cando las carrocerías de los automó­
viles Nash.

•  •

A  un precio adicional de $5 sobre el 
corriente de lista de los vehículos comer­
ciales, la Ford está ofreciendo un cam­
bio de marcha especial que aumenta en
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30 por ciento la fuerza de tracción en 
engranaje de marcha baja y  en 18 por 
ciento en intermediario. En el nuevo 
cambio de marcha, llamado “ 67,”  la ter­
cera velocidad queda en toma directa, 
lo mismo que en el tipo normal.

• •

L A  O L Y M P IC  M O T O R

La antigua fábrica de la Franklin en 
Syracuse, N. Y-, se dedicará de nuevo a 
la construcción de automóviles, según 
anuncio hecho por la Olympic Motor 
Car Co., empresa que comprará la pro­
piedad de la antigua compaftia Franklin 
tan pronto se terminen ciertos arreglos 
financieros. A . J. Brandt, muy conocido 
en la industria nacional de automó­
viles, será el ingeniero jefe. A . R. 
Glancy, ex vicepresidente de la General 
Motors, es uno de los interesados en la 
nueva compañía.

• •
La McAleer Mfg. Co. ha comprado ún 

edificio de fábrica en Detroit que dedi­
cará a la fabricación de pulimentos, 
pastas de pulir y  calefactores de auto­
móviles.

La Morse Export & Import Co., Inc., 
se ha mudado a oficinas más grandes. 
Su nueva dirección es 336 Sacramento 
St-, San Francisco, California.

• •
En agosto de este año la Chrysler 

repartió entre sus empleados una boni­
ficación de $2.000.000. Esta es la se­
gunda bonificación hecha durante el 
presente año. La primera fué de 
$2.300.000. . . .  La Eaton Mfg. Co. está 
invirtiendo $40.000 en emplificar sus 
facilidades productivas en su fábrica de 
parachoques en Jackson, Mich.

• •
La Chain Products Co. de Cleveland, 

Ohio, ha cambiado su nombre al de 
Hodell Chain Co. para que el nombre de 
la razón social sea igual al de sus pro­
ductos, que son las cadenas Hodell.

El Chevrolet No. 12.000.000 salió de 
la línea de montaje en agosto pasado, 
exactamente ocho meses después del No.

. 11.000.000 terminado el 4 de diciembre 
de 1935.

• •
Packard Electric Corp. ha empezado 

la construcción de un nuevo edificio de 
fábrica, a an costo de $200.000, que 
aumentará al doble la superficie de piso.
- . . Un nuevo manual relativo a datos 
sobre reguladores para camiones y  otros 
vehículos comerciales, ha sido reciente­
mente publicado por la Hoof Products 
Co., 162 N. Franklin St., Chicago, II!.

• •
En las fábricas de la Firestone en 

Akron y  Los Angeles se está haciendo 
un separador de acumulador entera­
mente de caucho. Se emplea en los 
acumuladores Firestone de gran fuerza 
y se compone de millones de bolitas de
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caucho unidas entre si de tal modo que 
presentan una gran porosidad para 
facilitar la reacción química del aparato.

La fábrica del Oldsmobile está por 
invertir $6.350.000 en el ensanchamien­

to de sus facilidades productivas duran­
te estos próximos meses. Una vez ter­
minado este programa de ensanchamien­
to, su capacidad productiva por hora 
aumentará de 55*a 85 automóviles.

HOMBRES DE LA INDUSTRIA

R . C . T h om p son

R. C. Thompson, desde hace áños a 
cargo de la venta de exportación de la 
Prest-0-Lite y  de la USL, esta ahora 
a la cabeza de la nueva organización 
exportadora formada por la Electric 
Auto-Lite Co. para la introducción de 
sus bujías de encendido en el extran­
jero. La Auto-Lite tiene 57 puntos de 
distribución en el extranjero. Bajo la 
dirección personal del Sr. Thompson, 
la nueva organización, por intermedio 
de sus representantes en el extranjero, 
ofrecerá no sólo ¡as nuevas bujías de 
encendido, sino también varios otros 
accesorios para automóviles. El Sr. 
Thompson es una de las personas más 
conocidas en el campo de la exporta­
ción, siendo actualmente el presidente 
del Overseas Automotive Club.

E. E. Pardee ha sido nombrado vice­
presidente y  administrador general de 
la fábrica en Buenos Aires, Argentina, 
de la Firestone Tire and Rubber Co. 
El Sr. Pardee fué hasta hace poco sub- 
gerente de exportación en la fábrica 
principal en Akron. Va a reemplazar 
a J. L. Cohill, quien ha sido enviado a 
organizar una sucursal de Firestone en 
el A frica del Sur.

La Sra. Clara Kerans, esposa de H. 
Roy Kerans, presidente de la K-D Lamp 
Co. de Cincinnati, falleció en el 26 de 
julio en la residencia veraniega de la 
familia en Ryland Lake, Kentucky.

P. M. Mahler & Co., representantes de 
exportación, se han mudado a oficinas 
más grandes, siendo su nueva dirección 
115 Broad Street, Nueva York. R, F. 
Mahler ha sido nombrado secretario y 
tesorero, Fritz Mahler, subsecretario y 
Paul Falk, ayudante del presidente.

Mariano Fernandez, Viamonte 1036, 
Buenos Aires, Argentina, ha sido nom­
brado concesionario exclusivo para toda 
la Argentina, del completo surtido de co­
jinetes fabricado por la Pafnir Bearing 
Co. de New Britain, Conn., E. U. A.

T. L . H IB B A R D R . 8 . E V A N S H . A .  M IL L E R

H a rry  A . M iH er, e l fa m o so  eon str iic to r  de aatom óv lles  de ca rrera , y  T h om aa L . H ib* 
bard, antee co n  la  H ibb ard  a n d  D arrag’h  de P a rís , co n a tn ic to re s  de ca r ro ce r ía s , se  h an  
in teresa do en la A m e r ica n  B a n tam  C a r  Co. de B a tle r , P a . A m b o s  h an  sido n om brado  
v icepresidentes, seg iin  an u n cia  R . S . E van s, p res id en te  de la  n u eva  ora ian isación . la  
cu a l es sucesora  de la  A m e r ica n  A u stln  C o n p a n y . E l se cre ta rio  de la  n u eva  com p a - 
nía es P cte r  B ea slcy , presiden te  d e  la D e tro it  A ír c r a ít .  E l te sorero  es M a rtin  T o w , de 
B u enos A ires . T od os  estos, m ás G ilbert W . K lln ch . de B u ífa lo , fo rm a n  la  ju n ta  d irectiva
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IQ3Z CV WiUNDIALDELÁUTOMOVIL

El Decimosexto Censo Anual en Preparación 
Solicitamos la Cooperación del Comercio en 
el Extranjero Para Asegurar su Exactitud

Tenem os ya en preparación el censo m undial del autom óvil 
para 1937, el cual será e! décim osexto censo m undial em ­
prendido por E L  A U T O M O V IL  A M E R IC A N O  y su revista 
hermana en inglés T H E  A M E R IC A N  A U T O M O B IL E  (O ve r- 
seas Ed ition) en benefic io  de la industria autom otriz. De 
nuevo rogam os encarecidam ente a nuestros am igos se sirvan 
prestarnos su valiosa cooperación sum in istrándonos datos 
com ercia les y  e stad ísticas oficiales, para la preparación de 
este gran trabajo. L o  que nos interesa saber es lo sigu iente;

1— N úm ero  total de automóviles, cam iones y  óm nibus registrados efi- 
c ialm ente o calculado bien aproxim adam ente, el primero de enero 
de 1937. S irva se  darnos, sí es posible, el total de  cada clase de 
veh ícu lo , anotando el aum ento o la d ism inución  durante el año 
anterior. Désenos por separado todo inform e sobre m otocicletas.

2— Sirvase  darnos lo s totales más recientes de las m atricu la s por 
provincias, estados u otras subd iv isiones políticas. D e  no S e r  los 
m ás recientes, ind lquense  entonces a qué periodo de tiempo 
corresponden,

3__ ¿ Ha a u m en ta d o  e l u so  d e l v e h íc u lo  a u tom óv il o  ha d ism in u ido
el m ism o, sin consideración  del total m atriculado? Esto puedo 
indicarse por datos o fic ia les o por cá lcu los bien aproximados, 
basándose sobre la im portación o consum o de com bustible, o 
sobre la m ayor o m enor recaudación de im puestos sobre veh ícu los, 
com bustib le y  otros abastecim ientos para veh ícu lo s automóviles.

4— ó Q u é  cam bios en im puestos o derechos sobre veh ícu lo s au to­
móviles, incluyendo tarifas arancelarías, se han realizado el año 

pasado ? ¿ A  qué total llegó el im puesto  sobre  autom óviles el ano 
pasado? S írva se  darnos estas cifras en su m oneda nacional, sin 
convertirlas a dólares.

5— Ind iq ueno s la im portación y la producción nacional de  veh ícu lo s 
autom óviles durante  el ano pasado, o parte del año pasado para 
la cual ex istan  c ifras oficia les o calculadas con bastante ap roxi­
mación.

6— ¿C u á l es la im presión sobre el porvenir dcl negocio  de autom óviles 
y  su s  anexos durante el año entrante, entre los m ism o com erci­
antes del ramo, incluyendo agentes, firm as al por mayor, talleres, 
etc.?

7 — Sirvase  darnos su  personal im presión sobre trabajos de  vialidad, 
servicio  de  conservación mecánica, im puestos y  otros tem as que 
tengan influencia  directa sobre el desarrollo del negocio  en su 
pa ís  o en su localidad en particular.

8— Finalm ente, sirvase  ind icar bien claram ente el territorio o región 
3  que corresponde la inform ación que nos sum inistre, añadiendo* 
las fuentes de donde proviene sem ejante inform ación.

M ed ian te  el C e n so  M u n d ia l del Au tom óv il de 1937 trata- 
m o s  de presentar de la manera más clara, precisa y fidedigna,

el estado actual del negocio de autom óviles y  todas sus ram i­
ficaciones, en casi 130 países y  territorios com prendidos en 
la Am érica , Europe, A sia , A fr ic a  y Oceanía. Toda  in fo rm a­
ción relativa a este  gran censo deberá se r recibida por noso­
tros en N ueva  Y o rk  a fine s de d iciem bre de 1936 o principios 
de enero de 1937. Debido a la techa de publicación del 
núm ero que contiene este Censo, no podem os aguardar hasta 
que se nos sum in istren  datos oficia les correspondientes al 
p rim ero de enero de 1937. Los datos oficia les m ás recientes, 
cá lcu los com erciales y  otra inform ación sim ilar, nos habilitarán 
para hacer un estud io  bien aproxim ado de la situación.

El censo  se publicará en nuestro  núm ero de m arzo  de 1937. 
Este núm ero se cierra editorialm ente el prim ero de febrero y 
sale a lu z  dos sem anas después. C om o  el censo ocupa m uchas 
páginas, la preparación del m aterial es tarea harto d ifíc il y de 
largo tiempo. Por esta razón, es necesario que contem os con 
la inform ación básica con la m ayor anticipación  posible. C om o 
lo hemos visto por experiencia práctica en años pasados, los 
cá lcu los com erciales casi co inciden con las c ifra s oficiales. 
Estas ú ltim os se publican generalm ente es nuestra revista 
varios m eses después. La m ás tem prana preparación de estos 
cá lcu los ha sido siem pre de gran valor p ráctico para la in d u s­
tria y el com ercio de autom óviles y sus anexos en todas partes 
del mundo.

Estos censos, desde el principio, se deben principalm ente  a 
la asidua cooperación de centenares de personas y  organ iza ­
ciones, en todas partes del m undo, que se afanan por sum in is­
trarnos la inform ación más fidedigna sobre el particular. N o  
hay exageración al decir que no conocem os otra revista que 
reciba m ás cooperación de su s lectores, que la nuestra, parti­
cu larm ente  en conexión con este censo anual.

Rogamos, por lo tanto, a todos nuestros lectores, se sirvan, 
com o  en años pasados, ayudarnos en la preparación del C en so  
M u n d ia l del Au tom óv il de 1937, sum in istrándonos in fo rm a­
ción fidedigna, sobre todos los puntos aqu í anotados, o sobre 
aquellos que puedan hacerlo con debido acierto. Todo  m ate­
rial para este censo  debe d irig irse d irectam ente al

D irector de

E L  A U T O M O V IL  A M E R IC A N O

330  W e s t  42nd  Street

N ueva  Y o rk . N. Y., E.U.A.

D irecc ión  telegráfica: “ Intertrade, N e w  Y o r k "
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VENDEDORES EDUCADOS 
LA BASE DEL NEGOCIO
La Insuficiente Compensación Dificulta Retener 
los Servicios de Hombres Competentes + Especial 
Atención Debe Darse a Este Punto Fundamental

Por H. BERTRAM LEWIS
En los Estados Unidos y el Canadá, 

el promedio de los vendedores de auto­
móviles es generalmente un veterano 
en el negocio. Ha sido, en la mayor 
parte de los casos, mecánico, ensayador 
o demostrador de automóviles, al prin­
cipio, y  poco a poco, del taller ha pasado 
al departamento de ventas.

En numerosos casos, el vendedor 
entra directamente al negocio de auto­
móviles, como vendedor, sin previa

experiencia mecánica, pero como la re­
muneración que los vendedores de auto­
móviles han venido recibiendo ha de­
caído muy sensiblemente, durante estos 
últimos diez años, el negocio no ha 
atraído gente nueva, sino que en su 
mayor parte continúa con los antiguos 
vendedores, que empezaron su carrera 
en los talleres, durante la infancia de la 
industria. Muchos de estos veteranos 
han adquirido ideas fijas acerca de su

CO M PEN SACIO N
E l con cesion a rio  d e  la  C hrysler 

en  St. Lu is, E .U .A . está ensayando 
un  n u evo  p lan  d e  com p en sa ción  
q u e  se caracteriza  p o r  interesantes 
in novacion es. D e  la gan an cia  bruta 
de la  venta de un  autom óv il n u evo , 
este com erciante  d ed u ce  ( 1 )  toda 
avaluación  excesiva de l a u tom óv il 
usado y  ( 2 )  2 0 %  d e l p r e c io  d e  re­
venta de l a u tom óv il usado. L a  d if ­
erencia , d ividida p o r  tres, es la 
com is ión  de l ven dedor.

P o r  e je m p lo , d ig a m os q u e  la  ga ­
nancia  bruta sob re  la venta d e  un  
autom óv il n u evo , llega  a $ 1 5 0 , y  
q u e  se h a  co n ce d id o  u na  avaluación  
ad icion a l d e  $ 2 5  a l  au tom óv il 
usado, para e fectu a r la venta, y  que  
este au tom óv il usado se haya vendi­
d o  p o r  $ 2 5 0 . La com is ión  d e l ven de­
d o r , sob re  esta base, se ca lcu a  así:
G an an cia  b ru ta  sobre  el au tom óv il

n n ev o  ...............................................................$150
M en os a v a ln a ción  e x c e s i v a   $25
M en os 2 0 %  d e i p re c io  de reven ta

d e i a u tom óv il nsado ......................  50
  75

D ife re n c ia  ....................................................... $75
D iv id id a  p o r  3— com is ión  ...................... $25

P o r  supuesto, cu a n d o  la avalua­
c ió n  es m e n o r  q u e  e l  p re c io  de re ­
venta d c l au tom óv il usado, la d ife r ­
encia  se a fiade, en  lu ga r d e  subs­
traerse d e  la  gan an cia  bruta.

trabajo y  por esta razón se hace muy 
difícil la tarea de adiestrarlos o entre­
narlos “ a la moderna.”

(C on tin ú a  « n  la  p á g in a  44)
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( ] )  £1  n u ev o  b a stid or  colfi’an te , eon  m a y o r  firm eza q u e  n u n ca , ha resu ltado p os ib le  medi> 
ante  el uso d e  en g ra n a jes  hcpoldales en  et e je  tra sero .

<2 ) X/oa p estillo s  f ir a to r ío s  de la s  p u erta s  requ ieren  U  p res ión  de un  dedo p a ra  a b r ir  la 
puerta .

(3 ) E l  nn evo  f iltro  de a ce ite  P ram  h ace  in n ecesa r io  e l ca m b io  d e l  aceite .
<4) E l ta b le ro  de in s tru n e n to a  ha sido re fo rm a d o . M ostra m os a q u í e l d e l D icta tor .
<5) E l f re n o  d e  e sta c ion a m ien to  ae ha m ov id o  a  u n a  con v en ien te  p o s ic ió n  d eb a jo  del

ta b le ro  de m strum entos> a  la  izq u ierd a  d e l v o la n te  de d ire cc ión , d esp e ja n d o  e l co m p a rt i­
m ien to  y  qu itan d o  tod a  ob s tru cc ió n  en  la  pu erta .

<6) E l  estra n ^ u la d or  a n tom á tico  s e  h a  p e r fe cc io n a d o . T ien e  tres  a ju stes , en. a rm on ía  con  
los  com bu stib les  especíalee d e  h oy  d ia .

(7> E l nu evo m ecan ism o de d ire cc ió n  d e l t ip o  de p a la n ca  e cm e la  tien e u n a  ca rre ra  a n g u la r
de b ra z o  de 108 g ra d os , en  lu g a r  d e  la de 88 grad os  de antes.

(8 ) E l  em pleo de e n g ra n a je s  h ipoída les en  e l e je  tra sero  p erm ite  b a ja r  el p iso  de la 
ca rrocer ia  3 1 / l d "  .s in  r e d u c ir  c l d esp e jo  sob re  e l ca m in o .

(8 )  E l  dlspOBltivo p a ra  d esh e la r  con sta  de dos  con d u ctos  que sa len  d e l ven tila d or  al 
p arab risa .

(10 ) L o s  a m ortigu a d ores  fo rm a n  p a rte  in tegra n te  del ch asis  y  son  de t ip o  de a cc ión  d ire cta .

PRIMER
Lá primera éñ presentar al mercado 

sus modelos de 1937 es la Studebaker, 
la cual continúa sus series Dictator de 
seis cilindros y Président de ocho cilin­
dros con varias interesantes innova­
ciones mecánicas y  refinamientos en 
carrocería. Como en 1936, los precios 
básicos empiezan con $665 para el Dic­
tator y $965 para el President.

En cada serie hay seis estilos de 
carrocería: cupé de tres pasajeros, cupé 
de cinco pasajeros, sedán St, Regís de 
dos puertas, sedán St. Regis especial de 
dos puertas, sedán de cuatro puertas y 
sedán especial de cuatro puertas.

NUEVAS CARROCERIAS— Uu nue­
vo significado se da a la belleza de 
aspecto, gracias a un tratamiento espe­
cial impartido a! radiador y  un nuevo 
capó de motor de una sola pieza, que 
permite fácil acceso al compartimiento 
del motor. Las barras horizontales del 
frente del radiador se prolongan hacia 
atrás, a lo largo de la sección superioi' 
del capó, en armonía con la colocación 
de las lumbreras. Los guardabarros prfl» 
fundos llevan una disposición qu6 les 
reduce su resistencia al viento y  los 
hace, al mismo tiempo, armonizar muy 
bien con el contorno del radiador y  de 
la carrocería. Se han levantado las lám­
paras delanteras para facilitar una
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MODELO UN STUDEBAKER
mayor proyección de la luz durante el 
viaje nocturno. Los estribos son de 
caucho de color que armoniza con el em­
pleado en la carrocería. Las ruedas de 
disco cromadas se incluyen en la dota­
ción normal de todos los modelos.

El empleo de engranaje hipoidal en 
el eje trasero y  de bastidor de doble 
arco ha permitido a los ingenieros pro­
longar' a 44 pulgadas el espacio para 
las piernas en el compartimiento trasero 
del sedán. La anchura de las puertas 
delanteras y  trasera, de arriba hacia 
abajo, es de 44 pulgadas. Se ha aumen­
tado también el espacio del comparti­
miento de equipaje, mediante el empleo 
de un depósito de gasolina plano. Los 
gatos de parachoque se incluyen ahora 
en el equipo normal.

PICAPORTES GIRATORIOS — Otra 
interesante innovación en carrocería es 
ia instalación de picaportes giratorios 
en las puertas, que requieren nada más 
que la presión de un dedo para cerrarse. 
A l cerrarse la puerta, el mecanismo 
giratorio actúa automáticamente. Cual­
quier movimiento de la carrocería tiende 
a cerrar más los picaportes, compen­
sándose asi automáticamente el des­
gaste.

DBSHELADOR —  Otro refinamiento

Numerosos Refinamientos en Detalles -f Carrocer­
ías de Estilos Nuevos Los Engranajes Hipoid- 
a les  Permiten Ba jar  M u c h o  la  C a r r o c e r í a

en carrocería es la inclusión, como 
parte integrante del vehículo, de un me­
canismo para descongelar el.parabrisa. 
Consta de dos conductos de aire, que 
pasan por encima del tablero de instru­
mentos, abriéndose por debajo de la sec­
ción trasera del parabrisa. Estos con­
ductos pueden conectarse con el cale­
factor del automóvil, en cuyo caso 
lanzan una corriente de aire caliente 
contra ambos lados del parabrisa.

MECANISMO DE SOBRBMARCHA 
— Entre los refinamientos más notables 
del chasis se halla el mecanismo de 
sobremarcha de gobierno automático, 
instalado únicamente en el President. 
Este mecanismo es de selectividad auto­
mática, conectándose o desconectándose 
mientras el vehículo va a una velocidad 
mayor de 35 millas por hora. Para 
ponerlo en acción,, se levanta rápida­
mente el pié del acelerador y  en seguida 
se baja el pedal de éste gradualmente.

Para desconectarlo, se levanta el pié del 
acelerador para en seguida bajarlo sobre 
el pedal con rapidez. El mecanismo es 
liviano, pequeño y  silencioso. Permite 
acceso inmediato a la transmisión di­
recta de la fuerza, asegurando así fácil 
aceleración mediante los engranajes 
del cambio de marcha que se quiera. 
Mediante este mecanismo, el automóvil 
funciona contra la compresión del motor 
en todas las velocidades, lo mismo que 
si fuera regulado mediante el cambio de 
marcha normal.

EJE TRASERO CON ENGRANA­
JES HIPOIDALES —  De especial in­
terés es también el eje trasero provisto 
de engranajes hipoidales, en todos los 
modelos. Estos engranajes, desde el 
punto de vista de su forma, quedan 
comprendidos entre los helicoidales có­
nicos y  los de tom illo sin fin. Su ven­
taja principal está en su centro más 
bajo, lo que permite bajar el piso de la
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carrocería, sin menoscabo del despejo 
sobre el camino. En los nuevos modelos, 
gracias a estos engranajes, el piso de la 
carrocería se ha bajado 3 1/16". Otra 
ventaja igualmente importante es que 
estos engranajes se mejoran con el uso.

BASTIDOR COLGANTE —  Una ter­
cera innovación es el nuevo bastidor col­
gante de doble arco, empleado en todos 
los modelos. Este tipo de construcción 
se facilita por el empleo de engranajes 
hipoidales en el eje trasero. Este basti­
dor tiene la resistencia extraordinaria 
del tipo con miembros cruzados emplea­
do en los modelos de 1936. En los nuevos 
modelos se ven también amortiguadores 
completamente nuevos en tipo, los 
cuales, en lugar de agregarse al chasis, 
forman parte integrante del mismo. Son 
del tipo de acción directa y  comprenden 
regulación automática de marcha, go­
bierno de rebote y  control de tempera­
tura.

MECANISMO DE DIRECCION DE 
DOBLE PALANCA —  Este nuevo me­
canismo se instala en todos los nuevos 
modelos. Este tipo de doble palanca 
tiene un movimiento angular de palanca 
de 100 grados, en comparación con el de 
80 grados del tipo ordinario o corriente. 
Este mayor movimiento angular ofrece 
mayores ventajas mecánicas, además de 
reducir los choques del camino. Es de 
particular importancia para el esta­
cionamiento, a causa de que el movi­
miento, de las ruedas casi se dobla en 
es ĉala, o alcance.

CAMBIO DE MARCHA PERFEC­
CIONADO —  Instalado en todos los 
modelos. Este nuevo cambio de marcha 
de gran facilidad de manejo, consta de 
un nuevo mecanismo de sincronización, 
el cual, por su parte, se basa sobre un 
sencillo y  seguro anillo flotante auto­
mático, que se caracteriza por una ac­
ción de cierre en combinación con un 
cono de sincronización. El anillo flotan­
te evita el paso al engi'anaje de segunda 
velocidad hasta que la rapidez de los 
engranajes, es decir, el engranaje inter­
no de sincronización y  el engranaje de 
segunda velocidad en el árbol principal, 
están funcionando más o menos a la 
misma velocidad.

PALANCA DEL FRENO DE ESTA­
CIONAMIENTO—  En todos los mode­
los. Esta se ha movido a una posición 
debajo del tablero de instrumentos, a la 
izquierda del volante, despejándose así 
el compartimiento del conductor y  qui­
tando toda obstrucción al frente de la 
puerta delantera de la izquierda.

MOTORES —  Con excepción de al­
gunos cambios menores, los motores 
continúan lo mismo que los d'el año 
pasado. El motor del Dictator es uno 
de seis cilindros, con válvulas laterales, 
de 314 X 4% " (82,5 y  111,1 mm.) respec­

L a  re p a ra c ión  de óranibus fie fa c il i ta  m ucho co n  la  ay u d a  de los  n u evos  levan tad ores  fa b r i ­
cados p o r  la  G lobe M a ch in ery  &  S u p p ly  C o. M ostra m os  aqn í un  lev a n ta d or  G lobe de dob le  
ém bolo  in sta la d o  en  e l N o rth e rn  T ra n sp o rt  G a ra g e  en  B e lfa st , e l cu a l tien e  sie te  d e  estos

levan tad ores  a  su  se rv ic io

O tro  estab lecim ien to  en  Ir la n d a , la R e lia n ee  B earin ir & G ear C o. en C ork , rep resen tan te  de 
la  R . M . H ollin esh ea d  (p ro d u cto s  W h U ),  T h om p son  P rod u cts , S ha lec y  o tra s  con ocid as

fá b r ic a s  am erican as

tivamente de diámetro interior de cilin­
dro y  carrera de émbolo, dando una 
cilindrada de 217,8 pulgadas cúbicas 
(3,57 litros) y  una potencia de 90 c. de f. 
a 3.400 r.p.m. Tiene culata de hierro 
fundido y  se ofrece con una compresión 
normal en relación de 6 a 1. El motor 
del President es un modelo de ocho cilin­
dros, con válvulas laterales, con diáme­
tro interior de cilindro y  carrera de 
émbolo respectivamente de 3 1/16 y 
4"4" (78 X 108 mm.), dando una cilin­
drada de 250,4 pulgadas cúbicas (4,10 
litros) y  una potencia de 115 c. de f. a 
3.600 r.p.m. Tiene culata de aluminio y 
una compresión normal en relación de 
6,5 a 1.

FILTRO DE ACEITE — En todos 
los modelos. El nuevo filtro de aceite 
Fram se dice que es tan efectivo que el

aceite se cambia nada más que al prin­
cipio de cada estación o temporada. 
Cuando el aceite se ensucia, el dueño 
en lugar de quitar el aceite, instala en 
el filtro una nueva cápsula o cilindro.

GOBIERNO AUTOMATICO DE LA 
CORRIENTE. (En los modelos Presi­
dent solamente.) —  El nuevo generador 
Delco-Remy de arrallamiento en deriva­
ción, provisto de gobierno automática 
de corriente y  de voltaje, asegura al 
acumulador un régimen de carga máxi­
mo durante todo grado de velocidad de 
camino, evitando asi que se descargue.

El “ sujetador”  automático, para re­
tener el vehículo mientras está inclinado 
en una cuesta, mecanismo de seguridad 
introducido por la Studebaker el año 
pasado, se instala en todos los modelos 
de 1937.
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DATOS DE AFINACION-NASH DE 1936 “4 0 0 ” Y  

A M B A S S A D O R  “3 6 2 0 ”

. f

MOTOR— Empezando con el Stand­
ard “ 400" No. C-1001, el DeLuxe “ 400” 
No.C-9501, el Ambassador de seis ci­
lindros “ 3620” No.R-303301. Motor de 
seis cilindros, de 3% x  4% ". Orden 
del encendido: 1-5-3-6-2-4. Relación de 
compresión del Standard y  del DeLuxe 
“ 409” , de 5,61 a 1, y  del Ambassador, 
de 5,70 a 1. Presión de compresión, a 
velocidad de arranque, 100 libras.

•  •

CARBURADOR —  Stromberg EX-22 
de tiro descendente, de 1% ", en las 
series “400” . Stromberg EX-32 de tiro 
descendente de 1% " en la serie “ 3620” . 
Ajuste de marcha lenta: para mezcla 
fuerte SUBASE el tornillo de ajuste y 
BAJESELE para mezcla débil. Cali­
bración del EX-22: venturi de 15/32". 
Surtidor de alta velocidad No.70.

0,020". Fíjese el distribuidor de modo 
que la explosión en el cilindro N o.l se 
produzca cuando la marca “ IGN”  en 
el amortiguador delantero de vibración 
coincida con el puntero en la tapa de la 
caja. En el modelo Ambassador, afló­
jense los tornillos de la placa de mo­
vible de los contactos y  córrase la placa
inferior hasta que los contactos de la
derecha estén por separarse.

•  •

BUJIAS DE ENCENDIDO —  Serie 
“ 400”  con equipo normal de A.C. de 
18 m m .,'tipo G-8, y  A.C. de 14 mm., 
tipo K-12 en la serie “ 3620” . Separa­
ción de los electrodos, 0,025".

•  •

VALVULAS —  Juego libre del le- 
vantaválvula, en funcionamiento, 0,015".

Surtidor principal de descarga No.32. 
Surtidor principal de medición de 
0,057". Surtidor en derivación No.56. 
Surtidor de aire de marcha lenta No.54. 
Surtidor de descarga de bomba No.64. 
Nivel del combustible, a % " debajo 
de la parte superior del receptáculo 
del flotador. Calibración del EX-32: 
venturi de 13 /16". Surtidor de alta 
velocidad No.70. Surtidor principal de 
descarga No.32. Surtidor principal de 
medición de 0,064". Surtidor en deriva­
ción No.56. Surtidor de aire No.50. 
Surtidor de descarga de bomba No.67. 
Nivel del combustible, a % "  debajo de 
la parte superior del receptáculo del 
flotador.

•  •
DISTRIBUIDOR —  Auto-lite IGB 

4328, con un solo ruptor, para la serie 
“ 400” . Auto-lite IGE 4012-B de doble
ruptor para la serie “ 3620” . Avance
automático. Separación de los con­
tactos, 0,020".

•  •
DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 

— Limpíense los contactos del distribui­
dor y  ajústense a una separación de

DISTRIBUCION DE LAS VALVU­
LAS— Al instalarse una cadena nueva 
de distribución, las marcas de punzón 
en los engranajes del árbol de levas y 
del cigüeñal deben quedar en linea con 
el centro de ambos árboles.

EMBOLOS— De aleación de aluminio, 
de cuerpo ranurado y  con refuerzo de 
invar. Se quitan por arriba. Deben 
ajustarse con un juego libre de 0,002" 
en su lado de empuje. Deben instalarse 
en el motor con la marca comercial del 
pistón mirando hacia el frente del 
motor. Diámetro del pasador de émbolo. 

El pasador flota en la biela y  en 
el émbolo.

BIELAS— Se quitan por arriba. Los 
cojinetes amovibles tienen forro de 
babbitt y  respaldo de acero. Se quitan 
sin necesidad de desmontar la bielas. 
Instálense con el nombre mirando hacia 
el frente del motor.

C1 Automóvil 
LL Americano

ACUMULADOR —  U.S.L. de 115 
amperios hora, con borne positivo co­
nectado a tierra.

GENERADOR —  A u t o - l i t e  G A R  
4618-2 en el “ 400” y  Auto-lite GAR 
4601-5 en el “ 3620” . Regulación por 
tercera escobilla. Rendimiento máxi­
mo, 18 amperios. Para aumentar el 
régimen de carga, muévase la tercera 
escobilla en la dirección de la rotación 
del inducido. En caso de que deje de 
cargar, examínese el fusible de 
amperios colocado debajo de la pequeña 
tapa adelante de la tapa de las esco­
billas.

•  •

MOTOR DE ARRANQUE —  Auto- 
Lite MAB 4070 en el “ 400” y  Auto-Lite 
MAB 4700 en el “ 3620” con propulsión 
Bendix. El intei-ruptor de arranque, de 
tipo coineídental, está interconectado 
con el pedal del embargue mediante el 
cable “ 11.”  El ajuste de esta cable debe 
examinarse después de todo ajuste al 
embrague. El interruptor de arranque 
entra en acción tan pronto como se ha 
bajado el pedal del embrague hasta el 
punto de desembragar completamente 
al motor. Esto se averigua poniendo el 
automóvil en engranaje y  bajando el 
pedal lentamente. El cable se ajusta en 
la abrazadera “ 14.”  La palanca “ 1” 
debe tener un juego libre de obte­
niéndose esto mediante el tom illo de 
ajuste “ 3.”  El ajuste del resorte “ 4”  no 
debe tocarse.

•  •

FRENOS —  Sistema hidráulico Ben­
dix de dos zapatas, con frenos mecáni­
cos de actuación en las ruedas traseras, 
para el estacionamiento. Diámetro dei 
tambor del “40l>,”  10", y  diámetro del 
tambor del “ 3620,”  11". Forro de freno 
para cada rueda del modelo “ 400,”  22 x 
2 X 5/32". Forro de freno para cada 
rueda del modelo “ 3620,”  24 x  1% x 
5/32". Ajuste: levántese el automóvil 
por completo. Aflójese la contratuerca 
de la excéntrica y  gírese la excéntrica 
en la misma dirección de la rotación 
hacia adelante de la rueda, hasta que 
una laminita calibradora de 0,010" 
quede bien apretada entre el forro de la 
zapata secundaria o trasera y  el tam­
bor. Apriétese la contratuerca de la 
excéntrica. Extiéndanse las zapatas con 
la rueda dentada de ajuste hasta que se 
sienta arrastre en el tambor y  luego' 
aflójese hasta que la rueda quede libre.

MECANISMO DE DIRECCION —
Gemmer de tornillo sin fin y  rodillo.

EJE DELANTERO —  De tipo de 
viga en doble T. Inclinación de eje, 2%

grados. Inclinación de rueda, 1% ^ ado. 
onvergencia Inclinación del pivote, 
7 grados.
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DATOS DE AFINACION-DE SOTO DE 1936 Í aZ ow

MOTOR —  Empezando con el modelo 
Airstream Custom No. 6043701 y  el Alr- 
fiow No. 6089001. Motor de seis cilin­
dros de 3% X 4 ^ " .  Orden del encendido 
1-5-3-6-2-4. Relación de compresión del 
Airstream, 6 a 1 y  del Airflow, 6,5 a 1. 
Presión de compresión a 1.000 r.p.m., 
Airstream, 125 Ibs. y  Airflow, 130 Ibs.

CARBURADOR — Cárter E6G1, de 
tiro descendente, de 1% ". Ajuste de 
marcha lenta: para mezcla fuerte, SU­
BASE el tornillo de ajuste y  para 
mezcla debi!, MAJESELE. Fijación

normal de a 1 vuelta abierto. El nivel 
del flotador queda a 5/64" de la parte 
superior del flotador a la parte superior 
de la cámara del flotador. Calibración: 
venturi de 1 9/32". Orificio del surtidor 
de marcha lenta, 0,0276” . Surtidor de 
aire de marcha lenta, 0,063". Surtidor 
principal de medición calibrado para 
pasar de 282 a 286 cm.c. por minuto. 
Puede reemplazarse con otro de menor 
capacidad para servicio con combustible 
muy volátil en lugares a gran eleva­
ción. Surtidor de descarga de bomba de 
aceleración, 0,0354".

DISTRIBUIDOR —  Auto-Lite IGS- 
4006-1. De un solo ruptor, con avance 
automático y  regulación de velocidad y 
vacio. Tensión del resorte del brazo del 
ruptor, de 9 a 13 onzas. Separación de 
los contactos, 0,020".

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 
— Limpíense los contactos del distribui­
dor y  ajústese su separación a 0,020". 
Fíjese el encendido de modo que la 
explosión en el cilindro No. 1 se pro­
duzca en su centro muerto superior, de

acuerdo con la marca de cero en el neu- 
tralizador de impulso, la cual debe coin­
cidir con el puntero en la tapa de la
caja de los engranajes de distribución.

•  •

BUJIAS DE ENCENDIDO —  Mode­
los normales: Champion J-8. Modelos 
con culata de alta compresión: Cham­
pion H-10.

■  •

VALVULAS —  Juego del levantavál- 
vula en funcionamiento: 0,006" para la 
válvula de admisión: 0,008" para la de 
escape.

•  •

DISTRIBUCION DE LAS VALVU­
LAS —  Con las válvulas de admisión y 
de escape ajustadas a un juego libre de 
0,010", la de admisión se abre en centro 
muerto superior y  la de escape se cierra 
a 2 grados o % de diente de engranaje 
de volante de motor después de centro 
muerto superior. A ! instalarse una 
cadena nueva de distribución, ¡as mar­
cas de cero en los engranajes del árbol 
de levas y  del cigüeñal, deben coincidir, 
quedando en linea con los centros de 
ambos árboles.

•  •

EMBOLOS —  De aleación de alumi­
nio anodizada. Se quitan por arriba. Se 
ajustan con un juego libre de 0,002" 
entre la pared del cilindro y  el lado de 
empuje del émbolo. Deben instalarse 
con la ranura en T opuesta al lado de 
las válvulas del motor. Diámetro del 
pasador del émbolo, 55/64". El pasador 
flota en la bielo y  en el émbolo.

•  •

BIELAS —  Se quitan por arriba. Sus 
cojinetes amovibles son de babbitt o de 
cobre y  plomo con resplado de acero. 
Se instalan con el agujero de aceite en 
la mitad superior quedando hacia el 
lado de las válvulas del motor.

ACUMULADOR —  WiUard de 15 
placas, 119 amperior hora. Borne posi- 
tico conectado a tierra.

GENERADOR —  Auto-Lite GAR- 
4608 en S-1. Auto-Lite GAR-4808-A en 
S-2. Regulación por tercera escobilla, 
con regulador dte voltaje. Para aumen­
tar el régimen de carga, quítese la pre­
cinta de la tapa y muévase la tercera 
escobilla en la dirección de la rotación 
del inducido. Régimen de carga máxi­
mo, 21 amperios a 8,6 voltios.

•  •

MOTOR DE ARRANQUE —  Auto- 
Lite MAX-4015. Propulsión mediante 
embrague deslizante accionado por sole- 
noide. 146 dientes en el engranaje del 
volante del motor.

•  •

MECANISMO DE DIRECCION —  
Tipo Gemmer de tornillo sin fin y  ro­

El Automóvil Americano

dillo. Se ajusta lo mismo que el del 
Chrysler de seis cilindros.

EJE DELANTERO —  El Airstream 
tiene suspensión delantera independien­
te. El Airflow tiene eje tubular. A ir­
stream: inclinación de eje, 1% grado. 
Inclinación de rueda, H ". Convergencia, 

Inclinación de pivote, 10 grados. 
Airflow: Inclinación de eje, 2 grados. 
Inclinación de rueda, % grado. Conver­
gencia, Inclinación de pivote, 914 
grados. Para ajustar la inclinación del 
eje del Airstream, se afloja ei perno de 
abrazadera “ 6”  en el extremo superior 
del brazo de soporte del muñón de direc­
ción, se gira el pasador excéntrico “ 7” 
en el brazo superior de gobierno, hasta 
que haya una distancia de % " entre el 
extremo superior del soporte del muñón 
“ 5”  y  el extremo de afuera del brazo 
del amortiguador. En esta posición, 
ajútese la inclinación de la rueda, den­
tro de media revolución. Apriétese 
ahora el tom illo de abrazadera. A jús­
tese la convergencia, coloqúense las rue­
das delanteras en posición de marcha 
recta, aflójense los pernos de abrazadera 
en ambos extremos de cada tensor. 
Ajútese la longitud del tensor más lar­
go a 31 13/32" y  ajústense ambos ten­
sores hasta que se obtenga igual con­
vergencia. El ajuste de la inclinación

del eje del Airflow se efectúa por medio 
de cuñas cónicas colocadas entre el 
muelle y el eje. Instálese la cuña con la 
parte delgada mirando hacia el frente 
d?l automóvil, para aumentar la inclina­
ción del eje. La convergencia se ajusta 
aflojando los pernos de abrazadera en 
los extremos de los tensores y  girando 
cada tensor hasta que se precise bien el 
ajuste.
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C a to  H idráu lico
El soporte de sujeción positiva del 

nuevo gato hidráulico de piso Hein- 
Werner desciende hasta quedar como 
a 4" sobre el piso. El mango puede

cerrarse en tres posiciones dife- 
rrentes. Capacidad para 6000 libras. Ei 
mango tiene un movimiento completo 
de 90 grados. —  Hein-Werner Motor 
Parts Corp., Departamento de Exporta­
ción: 44 Whitehall S t , Nueva York, 
N. Y.

Taladro Liviano

Un taladro eléctrico liviano, que mide 
12" de longitud y  que pesa sólo 514 
Ibs., ha sido recientemente introducido 
por la Stanley Rule & Leve] Plant,

New Britain, Conn. Tiene capacidad 
hasta 14" en acero y  va provisto de 
motor de tipo universal. Otro nuevo 
producto de la Stanley es una com­
binación de lámpara de bolsillo y 
destornillador.

Filtro de Ace ite
Un nuevo filtro de aceite, que depura 

el aceite y  lo restablece a su color na­
tural, ha sido perfeccionado por la 
AC Spark Plug Co., división de la 
General Motors, de Detroit. El ele­
mento filtrante desprendible es de una 
nueva composición cerámica, llamada 
igneonita. Es una substancia porosa, 
de carácter rocoso, que sirve para 
filtrar y  depurar el aceite. Actual­
mente, este nuevo filtro se ofrece sólo 
a camiones, ómnibus y tractores, pero 
la fábrica está por ofrecerlo también 
para automóviles. —  Overseas Motor 
Service Corp., 1775 Broadway, Nueva 
York, N. Y.

Silenciadores “ H u sh -B u tto n s”
La Postoria Pressed Steel Corp., de 

Postoria, Ohio, dice que sus silencia­
dores de puerta “ Hush-Buttons”  repre­
sentan un método muy sencillo y 
eficaz para acallar el ruido de las

puertas de automóviles y  de casas. El 
nuevo producto de la Postoria consiste 
de un disco grueso de caucho espongo- 
so elástico, con un lado cubierto de una

pasta adhesiva, la que humedecida con 
gasolina, se adhiere firmemente. La 
aplicación requiere sencillamente lim­
piar bien el panel de la bisagra, hume­
decer con gasolina el lado adhesivo del 
disco y  pegarlo al panel de ia bisagra.

M u e stra s  G ratu itas
La Pep Mfg. Co., 295 Fifth Avenue, 

Nueva York, N. Y., está ofreciendo ai 
comercio de exportación muestras gra­

tuitas de su pasta esmerilante Pep y 
de su cemento de empaquetadura Pep. 
La pasta esmerilante es especial para 
válvulas y  el cemento es una prepara­
ción liquida que se emplea en la reno­
vación de empaquetaduras.

T o rn o  M ecán ico
El torno de taller South Bend de 9 

pulgadas se ofrece con propulsión de 
motor montada en pedestal. Esta pro­
pulsión es un grupo separado, que se 
instala detrás del tom o, en un pedestal 
metálico, con el contraeje horizontal y 
el motor soportados encima del pedes­
tal, en línea con la polea de cono del 
cabezal. Un tensor ajustable entre el 
contraeje y  el cabezal regula la tensión 
de las correas. South Bend Lathe 
Works, South Bend, Ind.

Prensa H idráulica

La prensa hidráulica Remco de 20 
toneladas, fabricada por la Manley 
Products Corp., de York, Pa., se dis­
tingue por varias ventajas de constru­
cción. La cabeza de la prensa es de 
una pieza maciza de acero maleable. 
El bastidor superior, el cilindro y  el

depósito de aceite forman un solo 
grupo fundido, sin costura, pernos ni 
tuercas. A  cada extremo del banco 
hay convenientes asideros. El banco 
está soportado por dos pasadores. Hay 
por lo tanto, sólo dos pasadores que 
ajustar, en lugar de los cuatro en otros 
modelos. Estos pasadores son de espe­
cial aleación de acero al cromo y  níquel 
sometida a tratamiento térmico. Des­
cansan sobre cuatro soportes en V 
invertidos, para evitar que las patas 
de la prensa misma se aparten o do­
blen. La prensa admite casi todo tra­
bajo corriente de automóvil y  camión 
pequeño.

juego de C on tac to s de Carbón

Para satisfacer los especiales requisi­
tos de los motores de arrollamiento en 
serie que se emplean en herramientas 
eléctricas portátiles tales como taladros, 
sierras, esmeriladoras, etc., la Ohio 
Carbón Company, de Lakewood, Ohio, 
ha preparado un juego de contactos de 
carbón de repuesto, que ofrece en un 
estuche llamado No. 7. Todos los con­
tactos incluidos en este juego están pre­
parados de tal manera que no raspan la 
mica o las barras de cobre del colector.
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G ato  de Reparación de Carrocería

El gato de reparación de carrocería 
introducido por la Snap-On Tools, Inc., 
de Kenosha, Wis. representa para el 
taller más pequeño un equipo completo 
para el enderezamiento de carrocerías.

pilastras de puertas, guardabarros y 
paneles metálicos. Esta herramienta 
se emplea en combinación con varios 
aditamientos especiales para cada tra­
bajo. Su manejo es muy sencillo.

Otro nuevo producto de la Snap-On

Tools, Inc., es un rectificador de cara 
de válvula, de precio económico, que 
comprende un mandril en V  y  todas las 
demás piezas necesarias para precisar 
el ángulo de la válvula. Este rectifica­
dor puede ajustarse sin dificultad a vál­
vula de cualquier longitud, sencilla­
mente girando un tornillo de ajuste. El 
movimiento de este tornillo mueve el 
carro % "  acercándolo al motor o sepa­
rándolo de éste.

A le ta s  de Ventilación

Las aletas de ventilación perfeccion­
adas por la Pulton Co., de Milwaukee, 
Wis., ofrecen la ventaja de impedir 
que la tierra, polvo, nieve y  lluvia pe­
netren en el vehículo, mientras están 
abiertas. Esta protección se realiza 
por medio de resguardos de latón cro­
mado que se conforman exactamente 
con el marco de la ventana. Estos 
resguardos de latón sirven de sostén y 
permiten que la aletas puedan incli­
narse hacia dentro y  hacia afuera, en 
su extremo delantero o en su extremo 
trasero. Una tira de caucho flexible 
sirve de burlete sin perturbar el 
ajuste de la aleta.

La Fulton ha introducido también

una nueva extensión de palanca de en­
frenamiento, especial para palancas 
con acción de pestillo. Estos nuevos 
productos y  los demás de esta fábrica 
se describen e ¡lustran en el nuevo 
catálogo de “ Aniversario de Plata,” 
que acaba de imprimirse.

Espejo-Reloj

Un nuevo espejo-reloj, llamado mo­
delo Lacross 216S-PW, se está ofrecien­
do por la Phinney-Walker Co. Se of­
rece en modelo de cuerda de 30 horas 
y  de 8 días, Su mecanismo es muy

■ O "

preciso. Presenta un aspecto muy ag­
radable. Departamento de Exporta­
ción: 44 Whitehall Street, Nueva York, 
N. Y.

Bujías de Encend ido A u to -L ite

Después de muchos años de estudio, la 
Electric Auto-Lite Co. de Toledo, Ohio 
ha lanzado al mercado un completo sur-

©

tido de bujías de encendido de construc­
ción enteramente nueva. En la bujias 
Auto-Lite se emplean dos materiales 
nuevos el konium en el electrodo y el 
ziramic en los aisladores.

Rehabílítador M e cán ico  de N eum ático

La Shaler Co., de Mil-waukee, Wis,, 
anuncia una nueva máquina para re­
habilitar la banda de rodadura de la 
cubierta del reumático. La fuerza la su­

ministra un motor de 1/3 c. de f. de ve­
locidad variable. Las mitades del molde 
pueden separarse hasta 20 pulgadas, 
con la entitud que se desee, permitiendo 
fácil acceso al neumático desde cual­
quier lado. El molde es de especial 
aleación de aluminio, de gran conducti­
bilidad térmica y  asegura uniforme dis­
tribución del calor, vulcanización com­
pleta, facilidad de manejo y  economía 
en funcionamiento.

Rehabilitación de C ilind ro s

La Automotive Maintenance Ma- 
ehinery Co. está ofreciendo tres herra­
mientas especiales para la rehabilita­
ción de cilindros, que son: un escariador 
de lomo, una amoladora de superficie y 
una lima de anillo de émbolo. Medi­
ante este sistema de rehabilitación de 
cilindros, recomendado por esta fábrica, 
no hay necesidad de perforar o esmeri­
lar ei cilindro. Sencillamente se quita 
el lomo o protuberancia que se forma 
al extremo superior de la carrera del 
anillo en el cilindro y la pared desgasta­
da del cilindro se pule con una amola­
dora, para quitarle el glaseado. La 
amoladora de superficie se acciona con 
cualquier taladro eléctrico de 14 " y  aca­
ba el cilindro como en 20 segundos, 
quitándole nada más que el glaseado, 
sin rebajar el metal. La herramienta 
amoladora se extiende automáticamente 
ajustándose en todo cilindro de 2 11/16" 
a 4y&" de diámetro interior. Departa­
mento de Exportación :238 Main Street, 
Cambridge, Mass.
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N u evo  A n illo  de Em bolo

Un nuevo anillo de émbolo, que com­
prende varios resgos interesantes, se 
está vendiendo bajo la marca de “ Dran- 
Bac”  por la Oíd Gold Pistón Ring Co. 
Es un anillo de hierro gris de gran 
flexibilidad, con las necesarias secciones 
de 1/32", provistos de extensores de

acero sueco. Este anillo es especial 
para motores que aspiran mucho aceite. 
Su flexibilidad radial y  lateral en la 
ranura del anillo, más sus grandes sali­
das de aceite para el retorno del aceite 
a la caja del cigüeñal, se dice que lo 
hacen ideal para este objeto. La sec­
ción ventilada en el fondo recoge aceite 
de la pared del cilindro y  todo el exceso 
de aceite en la pared del cilindro es 
recogido por dos o tres secciones inde­
pendientes colocadas arriba de la ra­
nura. Como no hay que limar ni 
ajustar, no se pierde tiempo en su ins­
talación Departamento do Exporta­
ción; Midwest Products Co., Toledo, 
Ohio.

Ensayador de A cum u lador

Un nuevo ensayador de acumulador 
G-E Tungar, que utiliza un método 
fotométrico para señalar el estado de 
cada elemento del acumulador y  que se 
caracteriza por un simplicicado sistema 
de lectura o acusación, de fácil entendi­
miento por parte de todo dueño de auto­

móvil, ha sido anunciado hace poco por 
su fabricante, la General Electric Co., 
Sehenectady, N. Y . El ensayador per­
mite, en menos de 60 segundos, un en­
sayo simultáneo de la capacidad del 
acumulador y  del estado de sus elemen­
tos. Puede también emplearse para 
averiguar la capacidad de trabajo de

un acumulador viejo expresada en 
número de placas de un equivalente 
acumulador en buen estado. El ensaya­
dor tiene dos indicadores. El uno sirve 
para el ensayo de capacidad. En lugar 
de señalar el resultado en cifras dis­
puestas en una escala misteriosa para 
el dueño que no sabe de electricidad, se 
presenta en forma clara con indica­
ciones de Bueno, Regular y  Repóngase, 
en un cuadrante transversal. El otro 
indicador, que sirve para acusar el 
estado de cada elemento, por método 
fotométrico, tiene una cara sobre la 
cual aparece en miniatura un acumu­
lador de tres elementos.

Calentador de M o to r

El nuevo calentador de motor Bunsen- 
Davy es una estufa de petróleo o de 
carbón, para conservar caliente el mo­

tor en tiempo frío. Produce una llama 
Bunsen protegida por una malla seme­
jante a la empleada en las linternas o 
lámparas de mineros para evitar explo­
siones. El calentador se enciende con 
facilidad sin necesidad de quitarle ia 
malla. La venta de este producto está 
a cargo de la Lion Chain Co., 1301 
South Clinton Street, Chicago.

G u ía s de Cuardabarro

Las nuevas guías de guardabarro 
ofrecidas por la Casco Products Corp., 
de Bridgeport, Conn., se suministran 
con cabezas de Onyxoid o de Tenite, con 
acabado de cromo, de acuerdo con los 
requisitos establecidos por la S.A.E. 
Tiene sostenes universal. Hay modelos 
iluminados y  sin iluminación con cabe­
zas reversibles. Se venden en pares.

Lubricado r de Ruedas

El nuevo lubricador de presión, espe­
cial para los cojinetes de las ruedas 
delanteras, vendido por la Melpak
F.W.B. Service, Eleventh and Cambria 
Streets, Filadelfia, permite engrasar los 
cojinetes de las ruedas delanteras en

menos de la mitad del tiempo que se 
requiere normalmente para hacer el 
trabajo. El cojinete queda cerrado en 
posición vertical y  el lubricante es in­
troducido al cojinete por la parte in­
terior, a través de una conexión de pre­
sión corriente. Toda la grasa vieja sale 
del cojinete bajo la fuerza de la grasa 
nueva. El equipo consta del mecanismo 
de trabajo montado en un pedestal de 
acero, el cual está provisto de una ban­
deja giratoria donde se colocan chave­
tas, pasadores, cojinetes y  otras piezas 
pequeñas. El lubricador se suministra 
completo, incluyendo información com­
pleta para la lubricación de los coji­
netes de las ruedas.

Tabla  Inform ativa

La Weaver M fg. Co., de Springfleld, 
111. ha preparando una tabla, que se 
cuelga de la pared, para uso especial 
en talleres de reparación dedicados -a 
trabajos de alumbrado. En esta tabla 
se muestra la relación directa que existe 
entre la marcha nocturna a varias ve­
locidades y  la intensidad de la luz de 
las lámparas delanteras.

Juegos de Llaves de C u b o

Bajo el nombre de juego No.D3, la 
Bonney Forge & Tool Works, de Allen- 
town, Pa. está ofreciendo un surtido de 
llaves de cubo que comprende 16 cubos 
con dobles bocas hexagonales, compren­
didas en una escala de 7/16 a 1% ", 
para propulsión rectangular de % 
Con estas llaves se suministra un man­
go abisagrado de 15" de longitud y  un 
mango en cruz.
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Bobinas

La Kingston Products Corp., Koko- 
mo, Ind., anuncia un nuevo surtido de 
cinco bobinas, que se caracteriza por 
interesantes innovaciones. El modelo 
IC 30 tiene 15.000 vueltas más en el

arrollamiento secundario que las bo­
binas similares de construcción co­
rriente. Está provista de una resis­
tencia, que asegura bajo consumo de 
corriente, baja temperatura de funcio­
namiento y  prolongada duración.

Parches

Los nuevos parches Vul-Kwik de 
rápida vulcanización, cuya exporta­
ción está a cargo de John Prior, 44

Whitehall S t , Nueva York, N. Y ., se 
ofrecen en paquetes que contienen 10 
parches cada uno. Cada parche tiene 
su propio elemento calorífico en medi­
da suficiente para facilitar su vulca­
nización en la cámara de aire.

Guarnic iones para el Ford

Tres nuevos productos se anuncia­
ron recientemente por la Fines Winter- 
front Co., 1135 N. Cicero Ave., Chicago. 
Estos son para guarnición especial de 
los modelos Ford de 1936. El primero 
es un grupo de tres bandas cromadas, 
para colocarse sobre las normales de 
las lumbreras del Ford, que pasan alre­

dedor del radiador. Este adorno se 
sujeta firmemente por pernos a través 
de los paneles del tablero y  parrilla 
del radiador, dándo mayor firmeza a 
todo el grupo. El segundo producto es 
un interruptor de vuelco, de seguridad, 
en tipo de X , que se conecta al sistema 
de encendido. Es automático en acción 
y paraliza el encendido en caso de que 
se de vuelta el automóvil, evitando así 
el peligro de incendio. El tercer pro­
ducto, llamada “ Stop-Stop”  provee 
una señal luminosa intermitente, apro­
vechando las luces traseras de los 
automóviles y  vehículos comerciales 
actuales. Funciona sólo al aplicarse 
los frenos. Esta señal se completa 
con un indicador luminoso, que se ins­
tala en el tablero de instrumentos, 
para mostrar al conductor la acción de 
la luz trasera, y  con un interruptor, el 
cual permite al conductor regular la 
señal trasera de modo que parpadee 
continuamente, cuando se quiera, sin 
necesidad de bajar el pedal de enfre­
namiento, lo que es muy útil durante 
el estacionamiento o en tiempo nebu­
loso.

Radiorreceptores

El rasgo más importante del nuevo 
surtido de radiorreceptores Arvin para

automóviles es que con solo tres chasis 
se pueden ofrecer 261 combinaciones. 
Los altoparlantes se ofrecen en tipo 
suspendido, en tipo independiente y 
en tipo incluido en el radiorreceptor. 
Los gobiernos son de tipo de instala­
ción en la columna de dirección y  de 
tipo de instalación en el tablero. Un 
nuevo sistema de filtro reduce a un 
mínimo los ruidos de estática y  de 
motor. —  Noblitt - Sparks Industries, 
Inc., Departamento de Exportación: 
295 Fífth Avenue, Nueva York, N. Y.

Placa Protectora

Una nueva placa protectora, para 
emplearse con combinación con su le­
vantador de válvula L-17 para el Ford 
V-8 (modelos de 1934 y  subsiguientes)

se anuncia por la Sunnen Products Co. 
de San Luis, Mo. La nueva placa 
ajusta en el borde interior del bloque, 
para dar protección a los orificios del 
múltiple y  al borde agudo del bloque 
cuando se hace presión sobre el le­
vantador de válvula. Esta combina­
ción sirve para quitar las válvulas 
más endurecidas por la carbonización, 
sin que el levantador se doble y  sin que 
el bloque de motor sufra el más leve 
daño.

Equipos Porto -Pow er

Un modelo de 7 toneladas, con ariete 
corto y  un modelo de 20 toneladas, de 
servicio pesado, se han agregado al 
surtido de equipos Porto-Power de la 
Blackhawk Mfg, Co. de Milwaukee,

Wis. El ariete corto, para trabajo en 
carrocerías, incluyendo guardabarros 
y bastidores, tiene una longitud total 
de solo en posición contraída. Se 
suministra con dos adaptadores, que 
se cierran en su émbolo, el uno, un 
soporte muescado, para trabajos ordi­
narios, y  el otro, un dispositivo que 
permite aprovechar todos los presentes 
aditamientos del Porto-Power. El mo­
delo para servicio pesado en bastidores, 
ejes, chasis y otras obras generales de 
taller, funciona a toda capacidad en 
cualquiera posición, gracias a su siste­
ma de gobierno a distancia, qué per­
mite separar el ariete de la bomba y 
conectarse ambas unidades mediante 
manguera reforzada.
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‘f h e d c i , t f  A U Í v í  d e  C a M c te / ú ti

N O T A : L o s  p re c io s  de lis ta  de la  fá b r ic a  están  d e  a ca erd o  co n  la  p rá ct ica  en  los  E stad os U n id os . N o  
com p ren d en  e l p re c io  de m a ch os  a c t lc n lo s  de ea a ip o  n i  e l de o tro s  a ccesor ios  q n e  n o  sean  aqaeU os qae 

ord in a ria m en te  n ecesita n  lo s  com p ra d ores  en e l pa ís  y  e l e s tra n je ro .

F A S, O A R R O C E R IA  P R E C IO  F A S . C A R R O C E R IA  PR EC IO  F A S . C A R R O C E R IA  P R E C IO  F A S . C A R R O C E R IA  PR EC IO

A E B U R N
«< S lz-— 654 **

6-p BrougbazD $745
5-P Beddfi 795

2-4-p CoDT. Cabriolet 945
5-p Coa Y. Pbaetoii 995

**Eleht— 8 5 2 ”
6-P BroQgbam S996
5-p Sedaa 1.096

2-4-p OoüT. Cabriolet 1,225
0-p GanT. PhaetoD J.275

“ S a p e r c b a r s e d  m i e h t —
8 5 2 ”

6-p Brougbam $1.446
B-p Sedan 1,545

2.4-D Conv. Cabriolet 1,675
6-D CoQT. Phaeton 1.725
2-p Speedater 2.245

B U I C K

8 6 - 4 0  “ S p e c l a l ”
( 1 1 8  t n . — 3 . 0 0  n i .  W .  B . )
2-p Bneloese Coui>e S76S
4-P BportOonpe ( R .S . )  820
5*d V ictoria  Conpe

12-door. tru ok ) 88S 
B-p 4-doer Sedan

(truD k) 88B
4-P OonT. Cnnoe (R -S )  90B

. . . .  Sedan Cbassls 58S

3 6 - 0 0  “ C e n f u r y ”
< 1 2 2  I n . — 3 . 1 0  m .  W .  B . )  .
4 -p Sport Conpe

(R .  8 . )  *1 ,086
6*P 2 .door V ictoria

Conpe (tru n k) 1.0S6
e*p á .d cor Sedan

(trn o k l 1,090
4 'P  Convertible Coane

(H-S> 1.13B
. . . .  Sedan Obaesie 785

8 6 - 8 0  “ R o a d m a a t e F ”  
( 1 3 1  l u . — 3 . 3 3  m .  W .  B . )
5-p 4-door Sedan

(tru n k) *1,265
6-D Oonv, Phaeton

(tm n k ) 1,665
. . ,  Sedan Chasele 846

3 6 -B O  “ L i m i t e d ”
< 1 3 8  In ,  3 . 6 0  m .  T V . B . )
6-p 4<door Sedan

(tm n k l *1 .696
8>p 4-door Sedan

(trtm k) 1,845
B-p Senan-Limouelne

(trn n k) 1,946
. . . .  Sedan C&aeele 1.026

Nota— r.s)s tres signlentes m o­
d elos de radiorreceptores pueden 
Bumlnietrarse com o equipo a 
e lección  a lo s  precios ad icion a­
les, com o s ig u e : m odelo en un 
grupo con  .5 tubos y  uno rectill- 
cador * 4 9 ,7 3 ; m odelo en dos 
grupos con 5 tubos uno rectifi­
cador *49 ,75  y  m odelo en dos 
grupos con 6  tubos *50 ,75 .

C A D I L L A C - L A  S A L L E

S e r l e *  “ 3 6 - 5 0 ”
< 1 2 0  I n . — 3 . 0 4  m .  W .  B . )
2-P Conpe. oDera aeat $1275
2-p Convertible Goupe

l-p
(R . 8 .) 1265

2-door Touring
Sedan, truok 1186

B-p 4-door Toaring
Badan. trnnk 1225

Obaesis 900

C A D I L L .A C
.S é r ic a  “ 3 6 - 0 0 ”

< 1 2 1  i n .  3 . 0 7  m .  W .  B . )
2 -p  Coupe, opera seat *1045
2 -p  Convertible Coupe

(R . S .)  1725
5 -p  4-door T ouring

S ed a n ,tru n k  1095 
. . . .  C bassls 1300

S e r l e a  “ 3 0 - 7 0 ”
( 1 3 1  I n .— 3 . 3 3  m .  W .  B . )  
2 -p Conpe (R . S .)  *2695
2-p Convertible Conpe

(R . 8 . )  2696
6-p 4-dooc Toncing

Sedao, trunk 2445
6-p 4-door (^D vertible

Sedan, trnnk 2745 
  Cbaaala 1760

( 1 8 8
S e r l e s  “ 3 6 - 7 S ”  
I n .— 3 . 6 0  m .  TV B . )

6-p T onrlng Sedan,
trunk *2646

6-p Sedan 2645
5-p T ow n Sedan 3146
6-p Convertible Sedan

trunk 3396
6-p Form al Sedan 8306
7-p T ouring Sedan,

trnuk 2796
7-p Sedan 2793
7-p T ouring Im perial.

trunk 2806
7-p Im perial 2995
7-p T ow n Car 4445

Im perial Cbassls 1860
Cbassls 1860

S e r l e s  “ 3 6 - 8 0 ”
( 1 3 1  i n . — 3 . 3 3  m .  W .  B . )
2-p Coupe (R . S .) *8296
3-p Convertible Coupe

IB . S .)  3396
6-p T ouring sedan.

trunk 3146
6-p Convertible Sedan,

trnnk 3445
. . . .  Cbassls 2460

S e r l e a  “ 3 6 - 8 6 ”
( 1 3 8  i n .  3 . 5 0  m .  T V , B . )
6-p Touring Sedan.

trnnk *3345
6-p Sedan 3346
6-p T ow n Sedan,

Cronk 3845
6-p C on vertible  Sedan,

trunk 4006
6-p Form al Sedan 4096
7-p T on rln g  Sedan.

tm n k  3496
7-p Sedan 3493
7-p T onrlng Im perial.

trnnk 8696
7-p Im peria l 3695
7-p T ow n Sedan 6146

  Cbasale 2630

S e r l e s  “ 3 6 - 0 0 ”
< 1 6 4  I n . — 3 . 0 2  m .  TV . B . )
5 -p  Sedan *7.300
5-p Tow n Sedan 7,260
7-p Sedan 7,350
7-p Llm ousíne 7.560
5-p Im perialC ahrloIet 7,800
7-p Im perln lC ahrlolet 7,830

. . . .  Chassis 5,750
Nota— L os dos m odelos si­

guientes de radiorreceptores pue­
den sum inistrarse com o equipo 
a e lección  a  lo s  precios ad icion a­
les , com o s igu e : m odelo en un 
grupo con 5 tubos tipo de v ibra ­
d or  364,50 y  m odelo en dos  grn- 
pos de 6 tubos t ip o  m otogenera- 
dor *89 ,50 .

C H E V R O L E T  
S t a n d a r d  S e r l e a  **F .C .”  

< 1 0 8  I n . — 2 . 7 8  t n .  T V . B . )
5-p 2-door Coach *510
6-p 4-door Sedan 575
2-p Business Coupe 495
2-p Cabriolet (R .S .) 595
5-p 2-door T ow n Sedan

(trunk) 586
6-p 4-door C ióse Coupled

Sedan (truuk) *600
2-p Sport Bdat. (R .S .)  575
5-p Pliaeton 3S.5

Sedan D ell-ery 635
Pick-U p Coune .53.5
Chassis 345

M n s t c r  “ D e  L a x e ”  
( 1 1 3  I n . — 2 . 8 7  n>. T V . B . )
B-p 4-door Seden

15 w heelsl *640
5-p 4-door Sedan

(6  w heels) 657
5-p 2-<loor Coaeh (6

w heels) 680

6-p 2-door Coach (6
w hesla) 597

2-p  Goupe (5  w beels) 660
2-p Coupe (6  w beels) 677
2-p Sport Coupe (R .

S .)  (6  w heels) 690
2-p Sport Conpe (R .

S .)  (6  w heels) 607
6-p 2-door Tow n Sedan.

trnnk 16 w heels) 605
5-p 2-door Tow n Sedan,

tm nk  (6  w beels) 622
5-p 4-door Cióse Coupled

Sedan, trnnk (6 
w heels) 666

8-p 4-door C ióse Coupled
Sedan, trnnk (O 
w heele) 662

. . . .  C bassls 385
N o t a :  Suspensión independi­
ente a  e le cc ión  en todos los
m odelos a  *20  extra.

I m p .  O ia a te r  “ D e  L a x e ”  
< 1 S 4 ? 4  l n . - 3 . i e  n i .  T V .B .)
7-p Sedan S75
7-p T m n k  Sedan 900
7-í) L im onslne 925
7-p Trunk Lim onslne 9.50
B-n Cabrlnlet 925

. . . .  Taxi 925
N ota : Suspensión independiente 
norm al en los  m odelos Im perial 
sin precio  extra.

Nota— Loa tres siguientes mo­
delos de radiorreceptores pueden 
sum inistrarse com o equipo a  e lec­
c ió n  con  e l Standard, M uster De 
Luxe e  Im perial, a  loa precios 
adicionales, com o s ig u e : modelo 
eo UD grupo de 5  tubos con  uno 
rectificador * 4 0 ,5 0 ; m odelo en 
dos grupos con  5 tubos y  uno 
rectificador | 49 ,60  y  m odelo en 
dos grupos con 6 tubos $59 ,90.

C H R Y S L E R
S ix

( 1 1 8 In .— 3 .0 0  m .  TV B . )
2-p Business Goupe *760
4-p CoQpe (R . S .) 826
5-p T ourlug Brougbam  825
6-p T ouring Sedan 875
B-p Conv. Sedan 1.126
4-p Conv, Conpe (R .S .)  925

D e ln x e  E i z b t
( 1 2 1 i n .— 3 .0 7  t n .  TV B . )
2-p Business Conpe *926
4-p Coupe (R .  S .) 996
6-p TonriDg Brougbam 996
5-p T ou rin g  Sedan 1,045
4-p Conv. Coupe

(R .S .) J.07B
3.p Conv. Sedan 1,266

D e l n x e  E l z l i t
< 1 3 3 I n .— 3 . 3 S  m . TV B . )
5-P T raveler Sedan *1 ,246
7-p Seden, trunk 1,243
7-P Sedan-Llmousine 1.865
7-P Tow n Car 4.995

A i r f l o w  E l e h t  
< 1 2 2 ^  I n . — 3 . 1 2  m .

TV . B . )
. . . .  Conpe *1,345
. . . ,  Sc<lan 1,846

A i r f l o w  I t n p f r r l a l  
< 1 2 8  i n .  .3 .2 0  t n .  TV . B . )
  Sedan *1 .475
. .  . .  Coupe 1.475

A i r f l o w  C a s f .  I t n p .  
( 1 3 7  I n . — 3 . 4 8  m .  T V . B . )
0-p Sedan *2.473
8-p Sedan-LlmouBíne 2,675

( 1 2 3  I n ,  3 . 1 8  m .  TV . B . )
5-p W estcbeater

Sedan *1 .905
4-p B everly  Sedan 2.095
4-p Conv. Coupe 2,145
5-p Conv. P b acton  2,105

C U N N I N G H A M  
Surtido com pleto de carrocerías, 
con precios de lis ta  com prendi­
dos entre $7 .500  y  *13.500.

D E  S O T O
D e l a z e  A i r s t r e a m  

( 1 1 8   ____3 .0 0  m . TV . B .)
2-p l3oupe *695
5-p T ouring Brongham.

2-door 770
6-p T ouring Sedan 810

C n a to m  A fr a tr e n in  
( l is   ____3 .0 0  tn . TV . B .)
2-p Conpe *745
4 -p  Coupe (R .S .)  795
4-p Conv. < ^ p e  (R .S .)  S96
5-p T ou rin g  Brongham.

2-D oor 825
5-p T ouring Sedan 865
6 -p  Conv. Sedan 1,095

( 1 3 0  In . .3 .3 0  tn . TV . B .>
6-P T raveler Sedan *1 ,076
7-p Sedan 1.076

A i r f lo w  
(1 1 6 T Ú  i n .— ^2.93 m .

TV . B .)
6-p Conpe *1 ,095
6-p Sedan 1,095

D O D G E
S i x  “ D - 2 ”

( 1 1 6  i n  2 .1 6  m . TV. B .)
2-p Conpe *040
4-p Coupe <R. 8 . )  695
6-p 2-door Sedan 696
3-p 2-door Touring

Sedan 720
6-p 4-door Sedan 735
6-p 4 -door Tonrlng

Sedan 760
7-P Sedan

(128-in . W .B .)  975
4-0 CoDV, Conpe

(R .S .)  705
6-p Oonv. Sedan 995

  Com m erclal S e d a n  605

D U B 8 E N B E R G
( 1 4 2 V Í  In  3 .6 2  m .

T V . B . )
. . . .  Chassis (8 ,6 0 0
. . . .  Supercbarged 10,000

( 1 6 3 %  t n . — 3 . 9 1  m .  
T V . B .>

. . . .  Chassis *8,500

. . . .  Sapercharged 10.000

F O R D
( 1 1 2  I n . — 2 . 8 4  m .  T V . B . )
  Plve-W iJidow

Conpe *510
. . . .  Tndor Sedan 520
. . . .  F ord or  Sedan 680
. . . .  Tndor Sedan, trnnk 545

F ordor Sedan, trunk 605 
  a n b  C abriolet 675

( D e  L n x e  E a n l p t n e n t )  
. . . .  P lve-W lndow

Conpe 1556
. . . .  R oadeter |R. S .)  660
. . . .  Tndor Sedan 666
. . . .  Three-W lndow

Coupe 670
. . . .  Pbaeton 690
. . . .  Tudor Touring

Sedan 690
. . . .  Cabriolet 625
. . . .  F ordor Sedan 625
. . . .  F ordor Touring

Sedan 660
  Convertible Sedan 780

G R .A H A M
C r n a u f l e r  “ S O -A ”

( I J l  i n . — 2 . 8 1  m .  TV . B . )
5-p 2-door T ou r. Sedan.

trunk *625
5-p 2-door T ou r, Sedan,

luggage coipp. 595
5-P 4-door T on r. Sedan,

trunk 055
5-P 4-door T ou r. Sedao,

luggage com p, 625
C r n s n d e r  “ 8 0 ”

< 1 1 1  i n  2 . 8 1  m .  T V . B . )
5-p 2-door Touriüg

Sedan, trunk *665

P A S . C A R R O C E R IA  PRECIO

5-p 2-door T ou r. Sedan,
luggage com p. 636

6-p 4-door Touring
Sedan, trunk 696

6-p 4-door T ou r. Sedan.
luggage com p. 666

C a v a l i e r  “ 9 0 - A ”
( 1 1 6  i n . — 2 . 9 2  t u .  T V . D . )
6-p 2 -door T ou r, Sedan,

tm n k  *746
6-p 2-door Tour. Sedan,

luggage com p, 715 
B-p 4-door T on r. Sedan,

trnnk 775
5-P 4-door T ou r. Sedan,

liiggage com p, 745
4-p  Conpe (R .  S .) 746
2 -p  Coupe 695

C a v a l i e r  “ 0 0 ”
( 1 1 6  i n . — 2 . 9 2  m ,  TV . B . )
5-p 2-door Touring

Sedan, trunk *795 
5*p 2-door T on r. Sedan.

luggage com p, *765
5-p 4-door T ouring

Sedan, trunk 826
5-p 4-door Tour. Sedao.

luggage com p, 706
4 -p  Coupe (R .S .)  796
2-p Coupe 766

S n p e r c h n r z e r  “ 1 1 0 ”
5-p 2 -door Tonrlng

Sedan, truuk *890
6-p 2-door Tour, Sedan,

luggage com p. 866
6-p 4-door Touring

Sedan, trunk 926
5-p 4-door T ou r. Seden,

toggage com p. 895
4-p Coupe (R . 3 . )  896
2-p Coupe 865
5-p 4 -door T ou rlog

Sedan. Custom 1,170

H U D S O N
“ C n s t o m  S I x — filu d e l 6 3 ”  
( 1 2 0  in .  .3 .0 6  tn . W .  B .>

6*p Brougliain *730
5*p Sedan 786
4-p Coupe (R .S .)  755
2-p Coupe TIO
4-p  Conv. Coupe (R .S .)  810

“ D e L n x e  E l z b t —  
M o ile l  6 4 ”

< 1 2 0  I n .— 3 .0 6  tn . W .  B .)
5-p  Brougaam  *790
5-p Sedan SSO
4-p  Coupe (R .S .)  310
2-p Coupe 780
4-p Conv. Conpe (R .S .)  876

“ C n s t o in  E l z h t —  
M o d c l  66”

( 1 2 0  I n .— 3 .0 6  n i .  TV. B .5
5-D Brongham *886
5-p Sedan 926
4-p Goupe (R .S .)  896
2-0 Coupe 846
4-0 Conv. Coupe (R .S .)  970

“ D e L n x e  E l z h t —  
H o f le l  6 6 ”

< 1 2 7  I n .— 3 .2 3  tn . TV . D .)  
Sedan *856

“ C u s t o m  B l g h t —  
M o ile l  6 7 ”

( 1 2 7  I n . 3 .2 3  m . W .  D .>  
Sedan *960

H U F M O D 2 L E
S e r l e s  “ G ”  « 1 8  

( 1 1 8  i n . — 3 . 0 0  m .  W .  B . )
S p e c i a l

6 -p  2-door Sedan 3816
6 -p  2-door Touring

Sedan 850
6-p 4-door Sedan 865
6-p 4-door T ouring

Sedan 890
3-P Coupe 793
3-p Coupe (R . S .)  840

C n s t o m
9-p
6-p

6-p
6-p

3-p
3-p

2-door Sedan 
2-door T ouring 

Sedan
4-door Sedan
4-door T ouring 

Sedan 
Coupe
Coupe (B . S .)

$800

925
930

870
015

AB R E V IA C IO N E S : W . B .— E ntre e jes. R-S— A siento a u xilia r  trasero. 
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=Precíos de lista al detalle oin enfuña en la fabrica-

N O T A : L o s  p rec ios  d o  lis ta  de la fá b r ic a  están  d e  a cu erd o  co n  la  p rá c t ica  en  los  E sta d os  U n id os . N o  
com p ren d en  el p r e c io  de m u ch os a r t ic o lo s  de eq u ip o  n i e l de o tro s  a cce so r io s  q u e  n o  sean  aqu ellos que 

ord in a ria m en te  n ecesita n  lo s  com p ra d ores  en  e l p a ís  y  e l ex tra n je ro .

FA S. C A R R O C E R IA  PR EC IO

S e r le s  “ N ”  C 21  
< 1 2 1  In .— 3 . 0 7  m . W .  B .)  

S p e c la l
6-p 2 * ( lo D r  Sedan $995
6<D 2*door T oa rías

Sedau 1080
6-p 4*(1oor Sedan 1035
é-p  4-door Xourtns

Sedan 10T5
3-P Coime IR . 8 . )  lOSB

C n a to m  
6-p 2-door Sedan $1095
tl-p 2-iIoor Tourlna

Sedan USD
6-p 4-door Sedan 1135
6-p 4-door TourÍDR

Sedan 1175
3-u Couue IR . a.) 113.Ó

L A P A Y E T T IÜ
< 1 1 3  l n . - 2 . S 7  m .  W .D . )
6-p Sedan 10 W in-

dow ) $675
3-6 Bueliiess Oonpe 595
B-p Coupe IB um ble) 605
6-p T ouring V ictoria

ITrnnk) 653
6-6 V ictoria  623
6-p T ouring Sedan 16

W liidow . T run k) 700 
5-0  C abriole! 740
3-p Bus. Couiia,

4 -v ln dow  610
5-u Coiipe IB . S . ) .

4-wltidow 665
. . . .  CLassis 620

L I N C O L N  Z I D F H V n  
1 1 2 2  l u  3 . 1 »  m . W .  B .)
6-p
6-D

2-door Sellan 
4-düor Sedan

$1,275
1.320

L I N C O L N
v-ia

( 1 3 «  In .— 3 .4 5  in . \ V . B .)
6-p Coupe $4,200
5-p Sedan (2  o r  3 w .)  4,300
2-p LeBaron Coiiy.

Coupe 4,700
4-p LeDnron C on».

R oadster 4.700
5*P LeB aron C oar.

l ’ liaecou 5.000
B-u Brumi V ictoria  K.Bflo
. . . .  Clinssis 2.700

V - 1 2
( 1 4 5  In    m .  W .  B .)
7-p l 'ou r ln x  $4.200
7-p Sedan 4,600
T-p Lliauusliie 4,700

ludk ins Berllne 5.500
I.eBuron Cour,

Sedan 5.500
W UlouRliby Llm on- 

elne 5,700
Judkins Sedau-

Llm ousine 5.800
Brunn Carh., Non- 

Col. 6,600
B m nn G arb,, Seml- 

Col. 6 .700
Brunn Brougbam  6,700
W illonBbhy Panel

Brougbam  6,900
Jiicllilna B erlina 5,600
W lflongUby Spt.

Sedan 6 .800
ChasBla 2,900

N A S D
“ 4 0 0 ”

( 1 1 7   ----- 2 .9 7  m .  W .  B . )
8-P Ocupa 1666
6-P Coupe IB . S .)  716
B*p V ictoria  600
5*P V ictoria , trunk ?20
0*r 8«dao 740
6-r Sorian, tm o k  7flfi

P A S . C A JIRO CE EIA PR EC IO

D e l n x e  *<400**
( 1 1 7  l n . - ^ 2 . 0 7  m .  W .  U .>
8-p Coaoe $675
B-n Coupe (R , S .) 725
6-p V ictoria 715
8-p V ictoria , trunk 746
6-p Sedan 765
6-p Sedan, trunk 700
5-p Cabrlolet 800

Cliaeels 610

A m b a s s a d o r  S l x
< 1 2 5 i n . — 3 . 1 8  m .  I V . B . )
6-p T ou rin g  V ictoria $885
64) T ouring Sedan 885

Cliasais 685
A m b a s s a d o r  E lp ih l

< 1 3 5 _______ 3 . 1 8  m .  W . n . )
6-p Touring Sedan $993

Cbaasia 785

O L D S M O B I L E

“ F - S 8 ” — S l x
< 1 1 6 I n ____2 . 0 1  m .  AV. B .>
B-p

$795

1910

Standard 4-door 
Sedan 

5-p 4-door T on rlog
Sedan, trunk 820

5-p Coupe 730
6 -p  T oorln g  Ooope.

trunk 755
2-4-p Sport Coupe

( B . 8 . Í  780
2-p BcelnesB Coupe 635

2-4-p CooTertible Ooupe
(R . 8 . )  S05

. . . .  Obasela 435

— Elfirht 
< 1 2 1  I n .— 3 .0 7  m . W .  B .)
B-p Standard 4-door

Sedan 
B-p 4-dooc T ou rlog

Sedan, trunk 986
5-p Coupe 846
5-p T ou rlog  Coupe,

t r u D k  870
2 -4 -p  Sport Ooupe

<B. 8 . )  345
2-p Bneloeea Coupe 610

2-4-p Convertible Coupe
(R . S . )  985

  CLassla 315
K c t a ^ L o s  tres m odelos ei- 

gu leotos de radiorreceptores pue­
den sum inistrarse com o equipo a 
e le cc ión  a  los  precios adiciona­
les , com o aiguo- m odelo en un 
grupo con 5 tubos y  uno rectiñ- 
cador $ 5 4 ,5 0 : m odelo eo dos gru­
pos de 5 tubos con uno rectifica­
dor $24 ,50  y  m odelo en dos 
grupos coa  6 tubos $67 ,50.

P A C K A R D
“ 3 2 0 - B ”

< 1 2 0  I n .  3 . 0 4  in .  I V .  B . )
6-p Sedan $1,075
B-p T ouring Sedan 1,115
6-p Club Sedan 1.000
B-p T onring Coupe 1,040
2-p Biialneas Coupe 900

2-4-p Sport Coupe 1.030
2-4-p Conyertible Coupe 1.110

5-p Cony. Sedan 1.395
. . . .  Cbaeale 760

“ E l l c l i t — 1 4 0 0 ”  
( 1 2 7 %  I n .— S . 2 3  m .

B-p
W .  B .)

SedanChaegls $2,385
1.860

“ E lB h t — 1 4 0 1 ”  
( 1 3 4 %  I n  8 .4 1  tn .

W .  B . )
5-p Sadan $2.685

5-6-p F orm al Sedan 8,235
6-p Club Sadan 2.580
5-p Coupe 2,500

2-4-p (?oupe 2,470
2-4-p Cony. Coupe 2.780

5-p Pbaeton 8.020
6-p V ictoria 8.200

Cbneala 1.930

P A S . C A R R O C E R IA  PR EC IO

“ E l e l i t — 1 4 0 2 ”  
( 1 3 8 %  I n .— 3 . 6 4  zu.

I V .  D . )
7-P Touring $3.270
B-p Cony. Sedan 8,400
T-P Sedan 2,755
7-P (?onim. Sedan 2.680
T-P Sedan Llm. 2.S90
7-p Comm. Sedan Llm . 2.705

Cbaasle 1.990

“ S n p e r  E l e h t — 1 4 0 3 ”
( 1 3 2 > 4  I n  3 . 3 6  m .

W .  B . )
B-p Sedan $2.990

. . . .  Cbaseie 2,290

“ S n p e r  E l s h t — 1 4 0 4 ”  
( 1 3 9 V Í  t n . — 3 .S 3  n i .

W .  B .)
6-6-p Foriaa l Sedan $ 3 , S 0 0

5-p Club Sedan 8 .1 7 0
5-p Coupe 3 ,0 8 0

2 -4 -p  Coupe 2 .8 8 0
2-4-p CoüT. Conpe 3 .0 7 0

6-p Pbaeton 8.S90
fi-p Sport Pbaeton 8,650
B-p V ictoria  3 ,860

I . . .  C b aa e la  2 .3 60

“ S n p e r  E l s b t — 1 4 0 6 ”
< 1 4 4 %  t n  3 .6 6  m .

W .  B .)
7-p T ouring $3.690
6-p C onr. Sedan 4.010
7-p Sedas 3,390
7-p CoBui, Sedan 3.265
7-p Sedan LIm. 3,580
7-p Cauim. Sedan

U m . 3,456
  Cbaaela 2,440

“ T i r e lv i -14U7
( 1 3 0 %  I n  3 .S 3

W .  D . ) .
5-p Sedan

5-6 -p  Form al Sedan
6-p Club Sedan
5-p Coupe

2-4-p Coupe
2-4-p C onr. Coupe

6-p Pbaeton
6-p Sport PhaetoD
5-p V ictoria

. . . .  Cbaesia

$3.960
4.G0U
4,060
3.990
3.820
3,850
4,190
4.490
4.890
2.980

“ T a T elv< - 1 4 0 8 ”
(144% In 3.0(1 III.

w . n.>
7-p T ouring *4 ,490
5-p C onr. Sedan 5,060
7-p Sedan 4.285
7-p Sedau L lm . 4,485

  Chaeele 3,170

P I E R C C - A R I I O W

( 1 3 S

6-p
6-p
4-p
4-p

B-p
7-n 
7-p

9-P

B-p

5-P
B-P

“ 1 0 0 1 ”  
t o  1 4 7  ia .— 3 .S 1  t o  

3 . 7  m . )
Sedan $3,193
Club Sedas 3,293
Coupe IR . 8 . )  S.I9S
C o n 'e r t ib le  Conpe

IR . S -) 3.295
Club B erllne 3,445
Sedan <144 in .)  3.500 
Eneloaed D ilve  

LlmoualSB (144- 
In .) 3,650

B m s s  M etropoli­
tan Town 
Brougbam  (144 
In .) 5,296

Commerclal Sedan
(147  In .) 3,400

ConT. Sedan
(144  in .)  4 .100

Club B erllne 3.445
Form al Sedan 8,445
Chassis (138  

In .) 2 .650
Cbaasia (144

Is .)  2,875

P A S . C A R R O C E R IA  PRECIO

“ 1 6 0 2 ”
( 1 3 S  t o  1 4 4  I n . — 3 .5 1  

t o  3 . 6 6  m . )
6-p Sedas $3.695
3-p Club Sedan 3.795
4-p Coupe (R . S .)  3 ,693
4-P Conyertible Coupe

IR . S .) ’  3 ,795
5-p Club B erllne 8,945
T-p Sedan (1 4 4  In .) 4 ,000
7-P Enel. D rlye Llm .

(1 4 4  la .)  4 .160
. . . .  B m n n  M etropolitan

Tow n Brougliam 
(144  In .) 5,795

5-p Cony. Sedan
(144  In .) 4,600

S-p Club B erllne 3,945
5-p Form al Sedan 3,945

  C bassis (1 3 8  in .)  3 ,150
. . . .  Cbasaia (144 In .) 3 ,876

“ 1 6 0 3 ”
( 1 4 7  I n .— 3 . 7  m .  W .  B . )
7-p Sedan $4,795
7-p E sc l. D rlye  Lim . 4,995
7-p E . D . Liniouslne 6,500

. , . .  Cbneala 4 ,100

P L Y M O L T H

B u s i n e s s
< 1 1 3 i n . — 2 . 8 7  m .  I V . B e )
2-0 Coupe $510
5-p 2-door Sedan 545
5-p 4-door Sedan 690

Com m ercial Sedan 605
Statlon W agón 765

D e l n x e
< 1 1 3 i n . ^ 2 . 8 7  l a .  W . . ü . )
2-p Coupe $ 5 8 0
4-p Coupe (R . S .) 620
4-p Conv. Coune (R .S .)  725
5-p 2-door S e d u D 625
5-p 4-door Sedan 6 6 0
B-p 2-door TourlOB

Sedao 6 4 5
5-p 4-dogr Touring

Sedan 6 8 0

D e l n x e
( 1 2 5 lite— 3 . 1 8  m .  W .1 B . )
7-p Sedan, 4-door 803

P O N T I A C

S t a n d a r d  S l x  
S e r i e s  “ 3 6 - 2 0  B ”  

< 1 1 2  i n . — 2 . S 4  m .  W .  B . )

B-p 2-door Sedan $676
2-p Standard Coupe 615
6-p 4-door Sedan 720
5-p 2-door Tonring

Sedan— Trunk 700
B-p 4-door Touring

Sedan— Trunk 746
2-p Cabrlolet (B . 6 .) 760
2-P Sport Conpe

(H . S -) 676
Cheeaie 425

D e  L a x e  S l x
S e r i e s  “ 3 6 - 2 6  A ”

( l i a  i n . — 2 . S 4  m .  AV. B . )

5-p 2-door Sedan $720
2-P Standard Coupe 665

2-p C abrlolet (R .S .) 810
5-p 4-door Sedan 771»
fi-p 2-door Tonring

Sedan— trunk 74.1
5-p 4-door Tonring

Sedan— tm nk Tttfi
2-p Sport Conpe

(B . S .) 720
C b a sili 475

P Í S .  C A R R O C E R IA  PR EC IO

Q i g h t — S e r l e s  “ 3 6 - 2 8  A ”  
( 1 1 7  I n . — 2 . 9 7  m .  W .  B . )
5-p 2-door Sedan $770
2-p Standard Coupe 730 
2-1) C abriole! IR -S .)  865 
5-p 4-door Sedan 815
B-p 2-donr Touring

Sedan— trnnk 795
5-p 4-door Tourlug

Sedan— trnnk 8 4 0
2-p Sport Coupe

IR . S -) 785
. . . .  Ohasela -526

Nota— L oe trea Biguientea rao- 
deloa de radiorreceptores pueden 
auministrarae com o equipo a 
e lección  a loa  precioa adiciona­
les , com o s ign e : m odelo en un 
grupo con 5 tubos y  uno rectifi­
cador $ 4 4 , 0 0 :  m odelo en dos gru­
p os  con  5  tubos y  uno re c ti­
ficador $ 4 4 , 0 0  y  m odelo en dos 
gm p os  con  6 tubos $55,00

R E O
P l y l n E  C l o n d

6-p 2-door Coach $795
6-p 4-dnor Standard

Sedan 846
6-0 2-door D eluxe

Brougbam  845
6-P 4-door Deluae

Sedan 893

S T U O D B A K D R

D l c t a t o r  S l x  
( 1 1 6  I n . — 2 . 9 5  t n .  W .  B . )
3-p Buaipeee Coupe $663
S-p Custom Coupe 715
5-p Cuetom Conpe

(R -S .)  740
6-p St. B eria Cnetom

Sedan 745
6-p St. Regla Cruising

Sedan 765
6-p Cnatom Sedan TTS
6-p Orulsing Sedan 795

P r c n i d e n t  E llir h t  
( 1 2 5  i n . — 3 . 1 8  i n .  I V .  B . )
3-p Custom  Ooupe $965
5-p Onatora Coupe

(R -S .)  995
6 -p  St. R eg is  Custom

Sedan 1,015
6-p St. Regia Crutslng

Sedan 1,035
8-p Cuatnm Sedan 1,045
6-p Cruising Sedan 1,065

T E R R A P L A N E

“ D e L l I X E — « 1 ”
( 1 3 5  I n  2 . 0 2  m . W .  « . )
5-p Brouglinm $ 6 1 5
5-p Sedan «70
4-p Coupe (B .S .)  040
2-0 Coupe 59.5
4-p Cony, Coime (R .S .)  715

“ C n s t o m — 6 2 ”
( 1 1 5  I n . — 2 . 9 2  i n .  W .  D .>

Brongliam  $ 6 6 5
Sedau 720

4 -p  Conpe (R .S .)  « 9 0
2-p Coupe 6 6 0
4-p Cony. Coupe (R .S .)  760

W I L L Y S - O V E R L A N D - 4

“ 7 7 ”
( 1 0 0  I n . — 2 . 5 4  m .  W .  B . )
2-p Standard Conpe $395
4-p Standard Sadan 425
4-p D eluxe Sedan 446

. . . .  Panel deilyery  415

. . . ,  Cab PlckUD 395
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C m a d í/ ih tic M . ^ y ite c Ó M Í c a í. d e

A B R E V I A C I O N E S  s

•— Am plificador al Taeío 
•"— A  a la d 6 o  
} — Sod¿n de 5 pas. 
í — Largo total 
i t — Scddn de 7 pas. 
l l — Am pUflcador de freno a l  vacío  
t f “ -S e  ap lica  a l  S td. 7 .0 0  x  15 en 

Cuetom 
• ^ A n tc e  la  N .A .C .C .
2 - P — De dos placas 
( a ) — A rticu laciones ualversales In­

teriores W eiss y  exteriores 
Rseppa.

A - L i t e — AiJ to «Li te 
B & S — B org  A  Beck 
B  r - L — B ro WQ*L!pe 
C & L — Leva y  palanca 
C  &  R — Leva y  rodllo 
Cll*—Climax 
C o l — Colom bia 
d — Dual
D * I t — D elco-Rem y
D - L — D etroit Lubrlcator
D e t ^ D e t r o l t  Gear
D e t r t — U niversal Produ cts Oo.
D - M — A celóD  m ecánica d irecta  
E x - D S — F r. ex t . en árbol trans. 
E x « F w — F r. ext. en 4  ruedas 
E x - R w — F r. ext. en rué- tr.
F — Flotante E je 
F P — Flotante 
G e n i — O e m m e r 

H y f l — H ydráulico
I n - F w — F r. Int. en 4  ruedas ,
I n - F & R — Interiores en la rueda 

delanteras y  transeras 
I n - R w ^ I n t e r i o r e s  en las ruedas 

transe ras
IF S -^ S o sp e n s ió n  plana ludependíeote 
L a  V— La v in e  O ear Co.
L y  c o — L y com í ng
M — M etal
M e e — M ecbanics
M a n — UuDCle
M - D — D laco m últiple
N — D e agujas
N a t — N ational
N - B — C ojinete de agujas
N - E — N ortb Eaat
N - P — New Process G ear Co.
0 - D — Owen P ya eto  
O w n — Propio 
O p t — Opcional 
P p c — Pres t -0 -L i te 
R «& M — Caucho y  m etal 
P a m p — Bom ba 
R — Caucho 
R o e — R ockford
R C & L — R od illo , leva y  palanca
R<&M — Caucho y  m etal
Raa^— RusscII
S a g :— Saginaw
S a l — Sallebnry
S - P — D e una placa
S f r o m — Strom berg
T " P — Thompson Producís
T h e — Tberm oid
T i m — Tim ken
U -M — U niversal T  Mechantes 
V a c — V a cío  o  aspiración  
W - C — 'W amep Corp.
W - G — W arner Gear 
W A R — T orn illo  sin fin y 

rod illo  dentado 
T om illo  sin  Su y  sector 

W ílk T — T orn illo  sin  fin y  bloque 
de soporte 

W A W — T orn illo  sin  fin y 
rueda 

W a r — W arner Corp.
• W il— W illard

MODELO 
Y MARCA

Disfan- 
eía entre 
les ejes Peas

No. de cílindni* 
diámetro interior y 
carrorA de embolo Cilindrade

Boiek......................... “ 36-48’

Buick.

Cadillac, “ 36-80" A  “ 38-85* 
CadiUae..................... “ 36-90*

Cbevrolot........... “ Standard*
CbevroUt...............“ Master*

Cbrysler.......... *'C-5’
Chryslor........ “ C-18’
C b ry * le r ... ."C -ir

Cord..........................

“ 36-88’

Cuoocngham “ V*18**

Dmlge..

DuoMiiborg., . .  
Duoiofdiorg.. , .  
Duosonbwf. . . ,  
Duoionborg. . . .

“ SJ St 8*

. “ J Si- 8* 

. “ J Sl  8*

Ford.

G n b t B ,  ......................**88*
Grabam......................**Í1KA’
Graham.......................... ‘ *90’
Grabam.. .Suporchr. **110*

HadsoB...........................*‘63*
Hudeon **64** & “ 65*
HodsoD. . . . . .  “ 66*’  & **67*

Hapniebílo................... “ 618'
Hupnobile,  ......... “ 621-N*

I*Lalayotto (Nash). “ 3618’

u  Sallo.................... “ se-so*

Lincoln................... “ Zophyr*
LiiKoh............... "V12-145’
Lincolp................“ V IM 36’

.♦Na»h......................... “ 480*
,*Nash “ Ambasaador 6*
l*Ntsb.,. . “ Aoibassedor 8*

Oldsmobilo ‘ T -36’
OldsfDobUo.................“ L-36'

tPaekard......................“ 120'
tPackird8.................“ 1480*
tPaekard 8 ................ "1401'
ItPacksrd 8...............“ 1402'
tPaekard Super 8 . . .  **1403'
Paekard Suptf 8____"1404*
ttPackard oiipsr 8, . “ 1405*
ÍPaeksrd 12..............."1407’
ttPackard 12............."1408*

Pioree-Arrow........ "1801*

Píefce-Arrow.............**1603'

Piymauth..................... “ P-Z"

Pontiac......................“ Eijhl'

Roe...............**Flybig Geud

TorraplaBS.

2
e

s

3 3

é’s
5  6
uH Z

i
1

3
B
eM

tZ

3

i

■De
ñ
c■B

¿

4 m
5  B.

•

8

□

•3ü
l-j
£ z

4u
á
2

■

s

120 3.04 16i6.D0 3279 1490 Lyc 6 iítz iií 77x120 22.51 209.9 3.44
127 3.23 16x6.50 3580 1627 Lyc........ 8 3 A x4 ^ 77x120 30.01 280 4 .5»
127 3.23 16x7.00 8729 1895 Lyc........ 8 3 * i 4 « 77x120 30.01 280 4 .5»

118 3.00 6.50/16 3534 1604 Dwd. . . . 8 3 é x 3 t í 78x98 30.63 233 3.81
122 3.10 7.00/15 4004 1816 Dwn.. . . 8 3A x4A 87x109 37.81 320 5.24
131 3.33 7.00/16 4379 1985 Dwn.. . . 8 3A x4A 87x109 37.81 320 5.24
138 3.50 7.60/16 4858 2199 Own___ 8 3A x4A 87x109 37.81 320 6.24

121 3.07 7.00x16 Own.. . . 8 SHsiií
3>íx4H

85x114 36.4 322 5.28
131A 138 3.35-3.50 7 60x16 Own.. . , 8 89x114 39.2 346 5.69
131A 138 3 35-3 50 7 60x16 Own,. . . 12 35^4 79x102 46.9 368 6.03
154 3.92 7.60x17 Own.. . . 16 3x4 76x102 57.5 462 7.40'

109 2.78 5.25/17 O wn.. , . 6 3Ax4 84x102 23.3 206.8 3 .3 »
113 2.87 5.50/17 O wn.. , . 6 3ñx4 84x102 26.3 206.8 3.39'

118 3.00 9.25x16 2750 1250 Own___ 6 3Hx4U 83x114 27.34 241.5 3.96
121-133 3.07-3.4 6.50x13 3295 1494 Own___ 8 3Xx4H 83x105 33.80 273.8 4.49
123 3.12 7.00x13 3970 1800 Own___ 8 3K s4H 83x124 33.80 323.6 6.30
12S 3.25 7.50x16 4060 1342 Own___ 8 3Kx4H 83x124 33.80 323.5 5.30'
137H 3.48 7.50x18 4280 1945 O w n .... 8 3'-4x4Jí 83x124 33.80 323.5 5.30'

125 3.18 9.60x16 3650 1760 Lyc........ 8 3H x3íí 89x95 39.20 288.6 4.73

132-142 3.35-3.51 7.50/18 4600 2086.5 O wn,. . . 8 3ÍÍX5 99x127 46.05 471.0 7.72

118 A 130 3.00 4:3.3 3.26x16 3111 1414 Own.. . . 6 33<x4M 83x114 27.34 241.6 3.95'
115t4 2.95 3-60x16 Own,. . . 6 3Hx4H 86x114 27.34 241.6 3.96

118 2.93 6.00x16 2923 1328 Own___ 6 3Kx4M 83x111 25.35 217.8 3.57

142H 3.62 7.50/17 4550 2033.8 Own.. , . 8 35íx4?í 95x121 45.00 420.0 6.88
163H 3.91 7.60/17 4625 2097.7 Own.. . . 8 35íx4^ 95x121 46.05 420.0 6.88
142H 3.62 7.60/17 4550 2053.8 Own.. . . 8 3kx4H 95x121 46.00 420.0 6.88.
153H 3.91 7.50/17 4625 2097.7 Own___ 8 IHriH 95x121 46.00 420.0 6.88

112 2.84 6.00x16 2872 1167.9 Own___ 8 s a x 3n : 78x95 39.00 221.0 3.62

111 2.81 17x5.25 2670 1213 O wn., . . 6 3x4 76x101 21.6 169.6 2.78
111 2.81 16x6.00 2680 1218 O wn.. . . 6 3x4 76x101 21.6 169.6 2.78
116 2.92 16x6.00 2865 1304 Own.. . . 6 3Xx4 83x101 25.35 199.1
116 2.92 16x6.00 2995 1361 Own.. . . 6 ÍH x4H 82x111 25.36 217.8 *3*57
116 3.92 16x6.26 3070 1395 Own., , . 6 3Mx4H 82x111 25.36 217.8 3.57

120 3 05 16x6.00 2980 1352 Own___ 6 3x6 76x127 21.60 212.0 3.47
120 3.05 16x6.25 3145 1427 Own,, . , 8 3x4^ 76x114 28.60 254.0 4.17
127 3.22 16x6.25 3196 1450 Own... 8 3x4H 76x114 28.80 264.0 4.17

118 3.00 16x6.00 3000 1364 Own,. . . 6 3Hx4W 89x108 29.42 245.3 4.02
12! 3.07 16x6.50 3636 1607 Own___ 8 3 A x 4 k 81x121 32.61 303.2 4.97

113 2.87 6.00x16 2950 1341 Own___ 6 3Wi4M 83x111 26.36 217.76 3 .6 r

120 3.048 7.00/16 Own___ 8 3x4^ 76x111 28.8 248 4.06'

122 3.10 7.00-16 3400 1546 O wn.. , . 12 2K x3K 70x95 36.3 267.3 4.3T
145 3.63 7.60x17 5840Í1- 2628 Own___ 12 3Hx4M 83x114 46.8 414.0 7.34
138 3.45 7.50x17 5690 2390.4 O wn., . . 12 3'AsiH 76x114 46.8 414.0 6.26

117 2,97 6.00/16 2970 1360 O wn.. . . 6 3Hx45í 85x111 27.34 234.8 3.85-
125 3.18 6.25x16 3710 1683 Own___ 6 3Hx4H 85x111 27.34 234.8 4.27
125 3.18 9.50x16 3820 1736 O wn., , . 8 3Hx4M 79x106 31 25 260.8 4.27

116 2 91 6 60x16 O wn.. . . 6 3Ax4H 64x105 26.3 213.3 3.60'
121 3^07 7.00x18 O wn.. . . 8 3i4>í 76x108 28.8 240.3 3.94

120 3.04 16x7.00 3535 1507 O wn.,. 8 3Hx4M 82x108 33.8 282 4.62
12748
134H

3.23 17x7,00 4780 2151.1 O wn.. . . 8 3Ax5 81x127 32.50 320.0 6.24
3.41 17x7.00 4395 2189 Owü___ 8 3Ax5 81x127 32.60 320.0 5.24

139H 3.54 17x7.00 5075 2307 Own 9 3Ax5 81x127 32.50 320.0 6.24

ü s i
3 36 17x7.00 6030 2203.5 Own___ 8 3Hx5 89x127 39.20 384.6 6.30
3 63 17x7.00 6100 2382 Own,, . , 8 3V4x5 89x127 39.20 384.6 6.30-

144K 3.66 17x7.00 5376 2443 Own . . 8 3 ^ 89x127 39.20 384.8 6 30
136W 3 53 17x7 60 5700 2566 Own.. . . 12 3 * x 4 j í 87x108 69.72 473.0 7.75'

’  IMM 3.66 17x7.60 5810 2641 Own___ 12 3 * i4 > í 87x108 66.72 473.0 7.75

’  138 to 147 3 .5 to  3.7 7.00x17 6565 2624 Own___ 8 3Hx5 89x127 39.20 385.0 6.30'
138 to 144 3 5to3.66 7.50x17 6810 2636 O w n .... 12 3>^4 69x102 68.80 462.0 7.57

’ 147 3,7 7.60x17 6015 2728 Own.. . . 12 3Hx4 89x102 58.80 462.0 7.57

’  113 2.87 6.00x16 2760 1250 Own___ 6 3>íx4H 79x111 23.44 201.3 3.3

' 112 2 84 6 00x16 3316 1607 Own.. . . 6 3Hx3M 86x98 27.4 208.0 3.41
■ 117 2.97 6.50/18 3430 1559 Own... 8 3Mx3H 83x89 33.8 232.3 3.80

■ 118 2.92 8.25/13 3300 1500 Own... 3 3 « x 4 j í 85x108 27.34 228.0 3.73

’ 11A 2 95 8.00/16 O wn... 3 3 K i4 H 83x111.1 25.4 217.8 3.57JIU 
' 19R 3*18 8.60/16 O wn.,, 8 3Ax4K 78x108 30.00 250.4 4.101*0

2.92 18x6.00 2876 1304 O w n... e 3x6 76x127 21.6 212.0 3.30

•• 100 2 54 17x5.00 2100 952 O wn... 4 i'AriH 79x111 15 63 134.2 2.90'
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=Piedos de lisia al detalle con enfria en Ia1iábrica=
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De Pie

£•8
S E

MecenisicD
de

dirección

&

S5-3SOO
116-3600
160-4000

6.2 -
6.8
6.6

Strom........
Strom........
6trom........

Id
I H . . .

AC Pump.. 
AC Piunp.. 
AC Pump..

A-Lite... 
A-Lite. . 
A-Lite...

A-Lite.,, 
A-Lite.. 
A-Lite...

Ü SL.. 
Ü SL,, 
ÜSL,.

6-90
6-105
6-105

S -P ...
S -P ...
S -P ...

Long..
Lonj..
Long..

W.G...
D et...
D et...

N 3 .
N.B.
N 3 .

M e e .. 
M ee .. 
M e e ..

C o l...
C o l. ..
C o l. ..

H F
M F
H F

4.44
4.08
4.06

In-Fw ,.. 
In-Fw,.. 
In-Fw ...

H yd.. 
H yd.. 
H yd..

In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw...

Col .. 
C o l...  
C o l...

Roas.. 
Rose.. 
Koee..

C A R ....
C A R ....
C A R ....

1
2
3

93-3200
120-3200
120-3200
120-3200

5.66-1
5.45-1
3.45-1
5.46-1

Strom........
Strom
Strom
Strom

l A AC Pump.. 
AC Pump,. 
AC Pump.. 
ACPump..

D -B .. . .
D - a . . . .
D .R . . . .  
D -R . . . .

D -R , , , ,
D -R . . . .
D -R . . . .
D -R .. . .

Delcn.
Deicn.
Delco.
Delco.

6-100
6-120
6-120
6-120

S -P ...
S -p ...
S -P ...
s -p .. .

O wn.. 
O wn.. 
O wn., 
O wn.,

O wn,. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn..

M
M
M
M

Own,. 
Own.. 
Own.. 
Own..

O wn,. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn..

H F
H F
H F
h F

4.44
3.9
4.22
4.56

In-Fw... 
In -F V ,.. 
In-Fw ... 
In-Fw- .

H yd.. 
H s'd.. 
I ly d ,. 
H y d ..

In-Rw.. 
In-Rw... 
In-Rw... 
lu-Rw...

ISFW.
ISFW.
ISFW.
ISFW.

Sag...
Sag...
Sag...
Sag...

W A R ,.. 
W A R ... 
W A R ... 
W A R ...

4
5
6 
7

125-3400
136-3400
160-3600

6.25
6.26 
6 00

Strom 
Strom 
D -L ...........

IH AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump..

D -R . . . .
D -R . . . .
D -R .,

D -R .. . .
D -R .. . .
D-R

Delco,
Delco.
Drice

8-110
6-130
6-160

s -p .. .
s -p .. .
S-P

O w n.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn..

O w n.. 
O w n.. 
O w n.. 
O wn..

N
N
N
N

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own..

O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
Own..

H F
H F

r

4 I
4.3
4.6
4.6

In-Pw- . 
lu -F w .., 
In-Fw- , 
In -F w -.

H yd.. 
H yd .. 
H y d ., 
D M ...

In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw.., 
In-Rw...

ISFW.
ISFW.
ISFW.
ISFW.

Sag...
Sag...

W A R ... 
W A R ... 
W A R ... 
W A R ...

8
9

10
136-3800 0.00 D -L . . . . 1%  . D -R . . . . D -R ,. . . Drice. 6-190 M -D ..

79-3200
79-3200

6.00
6.00

Cárter.. . .  
Cárter.. . . l ü

AC Pump.. 
AC Pump..

D -R .. . .
D -R ., . ,

D -R .. . .
D -R . . . .

Delco.
Delco.

6-86
6-90

S -P ...
S -P ...

Own.. 
O wn..

Own.. 
O wn..

M
M

O w n.. 
O w n..

Own.. 
O wn..

H F
H F

4.11
4.11

lu -F w -. 
tn -Fw ..,

H yd..
H yd ..

In-Rw...
In-Rw...

O wn.. 
ISFW.

O w n..
ü-ig ..

W A H .,.
W A R ...

12
13

87-3400
106-3400
116-3400
123-3400
123-3400

5.4 
6.8 
6.0 
6.0 
6 0

B 4 B . . . .  
Strom 
Strom 
Strotn 
Strom .,,

l ü d
i m
iH i

Pump
Pump
Pump
Pump

A-Lite... 
A -U te... 
A-Iúte... 
A-lúte...

A-Lite... 
A-lúte... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Líte...

A-Lite...

W il...
W il...
W d ...
W U...
Wil

6-119
6-119
6-136
6-136
6-136.

6-130

S -P ...
S -P ...
S -P ...
S -P ...
8 -p ...

S -P ...

BAB..
B&B..
BAB..
BAB..
BAB..

Long..

O wn,. 
Own.. 
O wn.. 
O wn,, 
O wn..

O wn..

M
M
M
M
M

(»)

D elrt,
Detrt.
Detrt.
Detrt.
Detrt.

(a)

O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn..

O wn..

H F  
H F  
H F  
H F  
H  F

4.10
4.10
4.10
4.30
4.30

2.78

In -F w -. 
In-Fw- . 
In-Pw.,. 
In-Fw ... 
In-Fw...

In-Fw...

H y d .. 
H y d .. 
H yd.. 
Hyd*.

E x-D S., 
E i-D S .. 
E i-D S .. 
E x-D S.. 
E i-D S ..

In-Rw...

ISFW. 
ISFW 
Own.. 
O wn.. 
O wn..

O wn..

G cm .. 
G em .. 
G em .. 
Gem.. 
Gem..

G em ..

W A R ...
W A R ...
W A R ...
W A R ...
W A R ...

W A R ...

14
16
16
17

125-3600 6.5 Strom.. . . . Id AC Pump.. A-LIte... U SL,, T u be.... H yd.. 19

149-2600

87-3400
87-3400

5.00 Strom........ m Pump........ D e lco ... N -E .. . . W il... 6-132 M -D.. O wn,. Own.. M M e e .. Tim ... H P 4.26 In-Fw ... D -M .. In-Fw ... Tim... Rcae.. C A L.. . . 20

6 40 B&B.......... 134 Pi.mn A-Lite... A -U te,.. W il... 6-119 S-P. BAB.. Own M Detrt. Own , H F
H F

4 1 In-Pw. H y d .. 
H yd..

Ex DS ISFW G em ..
G em ..

W A R ... 
W A R ...

OI
5.4 34B .......... Pump........ A -L i» .., A-U te.., WU. . 6-119 S -P ... BAB.. O wn.. M Detrt. O w a,. 1.10 Jn-F w -, E x-D S.. O wn.. 22

82-3600 6.60 Strom........ O í Pump A-Lite... A-U te,,. W U... 6-90 S -P ... BAB.. O wn.. M Detrt. O w a,. H F 4.12 In-Pw.-. H yd., E x-D S.. Own.. G em .. W A S .... 23

320-4000
320-4200
266-4200
266-4200

6.20
6.20
6.20
6.20

Strom........
Strom 
Strom 
Strom........

Pump
Pump
Pump
Pump

D -R . . . .
D -R .. . .
D -E , . . .
D -H ,. . ,

D -R . . . .
D -R . . . .
D -R . . . .
D -E . , . .

Elide.
Exide.
Exide.
Exide.

6-160
6-ICO
6-160
6-160

2 -P ...
2 -P ...
2 -P ...
i - f . . .

O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
O wn..

O wn.. 
Own.. 
Own.. 
Own..

M
M
M
M

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own..

O o l„ .
C o l...
C o l...
C o l...

H F

H F

Opt........
Opt
Opt

........

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw ... 
In-Fw..

H yd ..
H yd..
H yd,, 
H y d ..

Ex-DS.. 
E x-D S.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS..

C o l...
C o l...
C r i .. .
C o l...

Roes..
Etoes.. 
Roes.. 
Rces..

C A L,. . .  
C A L ... 
C A L .... 
C A L ....

24
26
26
27

. 90-3800 6.33 Strom........ Id Pump O wn.. . , O w n ..., 0 « a . . 6-98 S -P ... O wn.. O wn,. M Spícer. O wn., M F 4.11*» la-F w - . D -M .. In-Fw... O wn.. G em .. W AS.,.. 28

70-3600
70-8600
60-8300
86-3300

112-4000

6.8
6.8
6.7
6.7
6.7

M arrel.... 
Marvel . . .  
M a m l. . . .  
M a m l. . . .  
M orvel.,..

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump..

D -R , . . .
D -R ,.
D -E . , . .
D -R .. . .
D -R .. . .

D -R . . . .
D -R . . . .
D -R , . , .
D -R . . . .
D -R .. . .

W U...
W il...
W U...
W il...
W il...

6-90
6-90
6-00
6-00
6-90

S -P ...
s -p .. .
S -P ...
S -p ...
S -P ...

l U . . . .  
111....
m . . .
Long..
Long..

W-G..
W-G,,
W 43..
W-G..
W-G,.

N.B.
N.B,
N.B.
N.B.
N.B.

Sfúcer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.
^ c e r .

Siúcer.
Spic«r.
Siwcer.
SpicCT-
^ c « r .

H F
H F
H F
H P
H F

4.65
4.65 
4.45
4.27 

- 4.27

1d-Fw 
In -F w -. 
In-Fw.,. 
In-Fw ... 
In-Fw...

H yd..
H yd..
® d . .
H jd . .
H yd..

In-Rw ..  
In-Rw ... 
E x -D 3 .. 
E x-D S.. 
E x-D S..

Spcer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.

Rúas.. 
R ces.. 
R oes.. 
Reas.. 
Roas..

C A L,, . .  
C A L.. . .  
C A L . . .  
C A L.. . .  
C A L ...,

29
39
31
32
33

93-3800
113-3800
113-3800

6.26
6.00
6.00

Cárter.. . .  
Cárter 
Cárter___

IH
IH
ÍH

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump..

A-Iúte... 
A-U te... 
A-U te...

A-U te... 
A-U te... 
A -U l«...

K ut...
N at...
Nat...

6-105
6-125
6-125

S -P ...
S -P ...
S -P ...

Own*
Own*
Own*

O wn.. 
O wn.. 
O wn.,

N
N
N

Spicer.
Spicer.
Spicer.

O w a .. 
OwQ., 
O wn..

H F
H f
H F

4.11
4.11
4.11

In-Pw ... 
In*Fw... 
In-Fw- .

H yd..
H yd..
H yd..

In-Rw . 
in-Rw... 
In-Rw..

O wn.. 
O wn.. 
O wn..

G em .. 
G em .. 
G em ,,

W AS....
W AS,...
W AS.,,,

34
36
36

101-3600
120-3500

5.75
5.80

Cárter,, , .  
Cárter., . .

U í
Id

AC Pump.. 
AC Pump..

A-Lite... 
A-Lite...

A-U te... 
A-Lite...

W il...
W U...

6-100
6-119

S -P ...
S -P ...

BAB..
Long.,

W-G..
W-G..

N.B-
N.B.

Spicer.
Detrt.

Sfúcer.
S|)ieer, H f

4.27
4.27

In-Fw... 
In-Fw...

H yd..
H yd..

In-Rw ... 
In-Rw. .

Spicer. 
O wn.,

Roea.. 
Gem..

C A L . . .
W A R ...

37
38

83-3200 5.61 Strom........ AC Pump.. A-Lite... A-U te... ÜSL,, 6-100 S -P ... BAB . Own M M e e .. O w a.. H P 4.1 In-Fw... H yd.. In-Rw... O wn.. Gem.. W A R ... 39

106-3600 6.25-1 Strom........ Id ACPump.. D -R . . . . D -R .. . . Delco. 6-110 S -P ... O wn.. Own.. N O w n.. O wn,. H F 4.6 In-Fw... H y d ., In-Rw... ISFW. Sag... W A R ... 40

110-3900
160-3400

6.7
638

Strom 
Strom ,

Id
I f t
l A

Pump
Pi'mp

Own___ O wn,. . ,  
A-Lite...

O wn., 
CiiiH®

6-93
6-147

2 -P ...
S P . . .

Long..
Long-
Long..

O wn.. 
O wn..

M
M

Spicer.
Spicer-

O wn..
Tún...

M F
FF

4.33
4.58

In-Fw.. ,  
In-Fw...

D-M.
D-MI5

In-Fw ... 
In-Fw,. .

Own. 
T im ,..

G em .. 
O wn..

WAR ..
W A R ...

41
42

150-3400 6.38 Strom........ Piimn A-Lite... A-Lite... Elide. 6-147 S -P ... Own.. M Spieer. Tim.., FF 4.58 In-Fw... D-M§i In.Pw .., Tim.. Own. W A R ... 43

90-3400
98-3400

102-3400

5.61
5.8
6.25

Strom 
Strom 
Strom........ iP AC Pump.. 

AC Pump.. 
ACPump..

A-Lite,,, 
A-Lite... 
A-Líte,,.

A-Lite... 
A-Lite... 
.4-Lite...

USL..
ÜSL..
USL..

6-100
6-100
6-116

S -P ...
S -P ...
S -P ...

BAB . 
BAB . 
BAB .

O wn.. 
O wn.. 
O wn..

M
M
M

M eo..
M eo ..
M ee..

O w n., 
O w n., 
Own,

H F
H F
H F

4.1 
4.4
4.1

In-Fw ... 
In-Fw... 
In-Pw...

H yd..
H yd..
H yd..

In-Rw...
In-Rw...
In-Rw...

O wn..
O wn.. 
O wn..

G em .. 
G em ., 
G em ..

W A R ...
W A R ...
W A R ...

44
45
46

90-3400
100-3400

6.00
6.20

Strom 
Strom........

AC Pump.. 
AC Pump..

D -R . . . .
D -R . . . .

D -R . , , ,  
D -R ., . ,

Delco.
Delco.

6-94
6-110

S -P ...
S -P ...

BAB..
BAB..

O wn.. 
O wn.,

N
N

M e o .. 
M e o ..

O w n.. 
O wn..

H F
H F

4.55
4.65

In-Fw ... 
In-Fw...

H yd..
H yd..

In-Rw...
In-Rw...

ISFW.
ISFW.

Sag.,.
S u g ...

W A R ...
W A R ...

47
48

120-3800
130-3200
130-3200
130-3200
160-3200
160-3200
160-3200
176-3200
175-3200

6.60
**

« »
**
**
«a
m
m

Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom.......
Strom 
Strom 
Strom........

1
I f t

lí
l A
l A
l A

Pump........
Pump 
Pump 
Pump 
Pump 
Pump 
Pump 
Pump 
Pump........

4 Lite...
Dyn___
Dyn___
D y o ___
D y n .. . .
Dyn___
Dyn___
D yn___
D yn . . . .

A-Lile... 
D -R . . . .  
D -R , . , ,  
D -R . . . .  
D -R . . . .  
D -R .. . .  
D - R . . .  
A-Ute .. 
A-Lite...

Dcico.
*S«

*»

*•

**

6-114
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144

S -P ...
S -P ...
S -P ...
S -P ...
S -P ...
S -p ...
S P . . .
S -p ...
s - p . . .

Long.. 
Long.. 
Long,. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long., 
Long*. 
Long*.

O wn.. 
O wn.. 
O wn., 
O wn., 
O wn.. 
O wn., 
O wn.. 
Own.. 
O wn..

M
M
M
M
M
M
M
M
M

Delrt.
Spicer.
Spicer.
Spicer.
Stúccr.
Spicer.
Spicer.
^ iccr.
Spicer,

O wn., 
O w n., 
O wn.. 
O wn., 
O wn.. 
O wn,. 
O wn.. 
O wn.. 
Own..

H F
H F
H F
H F

Í I f

**
r

*•
**
W*
M

In*Fw.,. 
In*Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
lu -P w ... 
In-Fw ... 
In -F w -. 
In-Fw .,. 
In-Fw...

H yd.. 
D-M{| 
D-M55 
D-M5S 
D-MS5 
D-M55 
D-M55 
D-M55 
D -M «

In-Rw ... 
In-Pw,.. 
In-Fw ... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw .,, 
lu -F w ,.. 
In-Fw ,..

ISFW. 
O wn.. 
Own. 
O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn..

G em .. 
Gem. 
G em ., 
Ceca.. 
G cm .. 
G em .. 
G em .. 
G em .. 
Gem..

W A R ...
W A R ...
W A R ...
W A R ...
W A R ...
W A R ...
W A R ...
W A R ...
W A R ...

49
50
51
52
53 
64 
55 
66 
57

150-3400
166-3400
186-3400

6 C 
C.4 
6.4

Strom 
Strom 
Strom........

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump..

0 - D . . . .
0 - D , , , .
0 - D . , , ,

D -R .. . .
D -R . . . .
D -R . . , .

WU...
W il...
W ü...

6-140
6-160
6-160

S -p ...
s -p .. .
s - p . . .

Long,, 
Long.. 
Long..

W -G ,.
W -G ..
W -G ..

N.B.
N 3 .
N 3 .

Detrt.
Detrt.
Delrt.

O wn,. 
O wn.. 
O wn..

H F
H F
H F

4.68
4.68 
4.58

In-Pw... 
Id-Fw . ,. 
In-Fw ...

D-M*
D-M*
D-M*.

In-Fw ... 
In-Fw ... 
In-Fw ...

Own.. 
Own.. 
Own..

Rces.. 
Rose.. 
Roas..

C A L.. . .  
C A L.. . .  
C A L ....

68
69
60

78-3600 6.07 BAB.......... IM Pump........ A-Lite... A-Lite... W il... 6-83 S -p ... BAB.. O wn.. M Detrt. O w n., H F 4.12 Id-Fw-  . H yd .. E x-D S.. Own.. G em .. W A R ... 61

81-3600
67-3800

6.2-1
e.2-1

Cárter.. , .  
Cárter___

IM
IM

AC Pump.. 
AC Pump..

D .R . . . .
D -R .. , .

D -R . , . .  
D -R ., , .

Delco. 
Delco.

6-94
6-107

s -p .. .
s -p .. .

O wn.. 
O wn..

O wn.. 
O wn..

M
M

O w n.. 
O w n..

O w n.. 
OwD.,

H F
H F

4.44
4.65

In -F w -. 
In-Fw...

H yd ..
H yd ..

In-FAR.
In-FAR.

ISFW
ISFW.

Sag...
Sag...

W A R ...
W A R ...

62
63

86-3400 7.00 Cárter___ IM AC Pump.. D -R .. . . D -E . . . . WU... 6-102 s -p .. . BAB.. WU3.. N.B- Spicor. SjHcer. H F 4.27 In-Fw... H yd.. E x-D S.. O wn.. Rcee.. C A L .... 64

90-3400
115-3600

0.0-1 
a .5-1

Strom 
Strom........

IM
Id

Pump 
Pump........

A-Iúte... 
D -R . . . .

A-Lite...
D -R . . . .

W il...
W il...

8-105
8-106

8 -p ...
s -p .. .

BAB..
Long-

W-G..
W -0 ..

R
A-B

T -P . .
Spicer.

Spicer,
^ e e r .

H F
H F

4.65
4.65

In -F w -. 
In-Fw,..

H yd..
H yd..

In-Rw . 
In -E w ..

O w n.. 
IPS...

Roes.. 
Rosa..

C A L ...
C A L . . .

65
66

68-3800 6.00 C á rter.... IM Piimn A-Lite.,, A-Lite... N at... 6-105 8 -p ... Own* O wn.. N Spicer. O wn.. H F 4.11 In-Fw... H yd-, In-Rw... O wn.. G em .. W AS.,,. 67

48-3200 6.7 Tilloteoo. . IM AC Pump.. A-Lile... A-Lite... ÜBL 6-93 S-P ... BAB.. O wn.. M Detrt. O w n.. H F 4.30 In-Fw... D -M .. In-Fw... O wn.. Ca v , .. W A T ... 68

SepfíemferG, 1936 31Ayuntamiento de Madrid



C a m i t m e á .

'Precios de lista, entrega en laiabríca'
•  !•__MI rvn Vf Al* ATn A ^ a ía . I

E . p rec io  m ostra d o  es e .  p r e c io  d e  lia U  a .  p o r  m en or , en  U  « b r i c e ,  ^ o r  e l  ' b « i s  n o rm a l, « in  c o m p a ^ m  T f S S c T á n ^ ía '^ c r i I ^ d ^ e “ee’̂ ^ t k n ^ f

MOTOR

.S
I
- s jeás & MS.t K

SsB *•«a h

IJI

EJE
TRASERO

Desmul­
tiplica
cK»n«s

DIMENSIONES 
DE LA CAJA

S e  

ti a c
Mi
llí

&s

Ji
y $
Í 3
U

MUELLES

J
á

314 5.2 213 33.7 75-2400 2F 6 .49 41.1 168 8454 84%  39]
368
388
404
358

5.3
5.2
5.1
6.2

240
240
271
240

38.4
38.4
43.4
38.4

84-2800 2 
84-2500 2 
94-2500 2 
84-2500 2

F a 
F a 
F  a 
F  a

.49 4 

.49 4 

.12 3 

.49 4

1.1 1
1.1 1 
5 .8  I
1.1 1

58 
41 
88 1 
58

8454 3 
8454 3 
0254 3 
84%  3

4H  42] 
4%  42 
4H 41 
454 41

ilQ 6,75 184 24.3 71-3100 EP 8 .96 36.2 102 65%  34 40:
>4g 5 3 170 27 3 78-3100 SF .6  42.7 14 71% 34  40
>43 5 3 170 27.3 78-3100 £V .2  39.7 26 77%  34  40]
288 6 ,5 190 32.6 78-2680 EP .83 38.6 38 83.% a4 40
!S8 5 .5 190 32.6 78-2650 f F .83 38.6 38 83%  a4 40
318 5.5 214 36.0 86-2600 5F .83 38.5 50 91%  34 40
>38 6 5 190 32.6 78-2650 t P .17 4» .7 60 91%  a4 40'
i is 6.6 214 36.0 86-2600 5P .17 0.7 74 03%  a4 40-
191 6 .5 250 40.8 95-2500 5J" .17 3.2 74 03% i4 40
551 5 5 250 40.8 95-2600 5F .17 8.7 74 03% 14 40
561 6  5 250 40.8 65-2800 5F .14 8.6 33 83% 454 41
381 76 276 40.8 06-2600 2P .61 3.2 38 83% 454 41
427 4  6 303 45 9 18-2600 1F .63 13.4 38 83% 454 41
288 6 5 190 32.6 78-2650 F 1.17 0.7 50 91% 4 40
207 6.0 150 23.3 72-3200 a i . n 2.4 66M 3254 5 3£
207 6 0 ISO 26.3 72-3200 p 1.43 9.2 86H 6154 6 3£
207 6 .0 159 26.3 72-3200 F ).4S 9.2 1254 7754 a 36
186 l io 21. 42-2000 -F 1.62 3.0 90 55 4 36
186 110 21. 42-2000 =F 5.06 16.2 90 55 54 36
260 4 5 178 29.4 77-2600 8F 5.88 i7.4 124 64 14 40
260 4 5 178 29 4 77-2600 3F 5.88 17.4 124 64 14 40
260 14.6 17S 29.4 77-2600 8P 6 88 37.4 124 64 14 40
298 194 33.8 84-2000 8F S.8Ó 42.6 124 64 34 4Q
275 12 5 200 29.4 86-2600 5F 6.83 41.4 124 64 34 40
275 12 5 200 29.4 86-2600 6F 6.83 41.4 124 64 34 44
415 12.5 308 10.86 105-2200 8F 6.83 47.5 129 69 34 44
466 2 5 846 43.3 118-2200 F2 7.97 56.3 129 69 34 44
468 :2.5 346 43.3 118-2200 F2 8.85 61.8 129 69 34 44
210 6 2 125 22.5 41-2100 8F 5.66 36.2 91 65 34%  3(
210 6 2 125 22.5 41-3100 SF 6.20 89.7 91 65 3459 3f
210 6.2 125 22.5 41-2100 SP 5.83 37.3 91 65 3459 at
282 6 4 185 33.7 75-2500 SF 5.60 35.9 91 56 3451 3
282 6 4 188 33.7 75-2500 8F 5.83 37.0 91 56 3459 4
282 6 4 185 83 7 75-2500 SP 6.16 46.7 91 55 3459 4
282 6 4 185 33.7 75-2600 SF 6.83 61.8 91 56 3459 4
228 4 4 142 27.3 69-2800 BP 5.66 36.2 128H 7754 34 4(
263 4.4 154 31.6 68-2800 BP S.66 36.2 168 108H 3359 4<
282 4 4 176 33.7 73-2800 BF 6.83 37.3 168 10854 3359 4
339 4 7 234 38.4 94-2800 BF 6.17 39.2 197 IISH 34 4
383 4,7 265 43.3 106-2800 BP 6.14 29.6 197 11854 34 4
383 4.7 266 43.3 106-2800 WP 7.75 37.2 197 11854 34 4
629 4.4 350 81.3 114-2200 WF 7.60 47.9 246 149 33 1
228 5.0 148 27,3 63-2800 3F Opt Opt 108 60 34 4
22fi 5 0 148 27.3 63-2800 SF Opt Opt 108 60 34 4
293 6.4 164 31.8 68-2800 SP Opt Opt 108 60 34 4
228 5.0 148 27.3 63-2800 SF Opt Opt 108 60 34 4
263 5.4 164 31.6 68-2800 SF Opt Opt 126 72 34 i
263 6 4 164 31.6 68-2800 SF Opt Opt 126 72 34 4
282 6.35 176 33.7 73-2800 SF Opt Opt 126 72 34 i
283 6.35 176 33.7 73-2800 SF Opt Opt 126 72 34 4
320 5.3 204 38.4 84-2800 SP Opt Opt 126 72 34 4
36é 5 0 260 38.4 104-2800 SF Opt Opt 163 102 34 4
404 5 0 294 43.3 118-2800 2F Opt Opt 168 102 34 4
404 5.0 294 43.3 118-2800 SF Opt Opt 168 102 34 4
404 6 .0 294 43.3 118-2800 2F Opt Opt 168 102 34 '
201 5 8 138 23.44 70-3000 5H 4.1 10.6 71A 37H ___ 3

34 3301 5.8 138 23.44 70-3000 SF 5 4 34.7 9 3 * 5 1 *
217 6.6 150 26.36 70-3000 SF 6.66 33.2 93A 6 1 * 34
24' 6 4 170 27.34 85-3200 SF 6.68 42.9 935- 57H 34 3
3CK 4 7 200 31.54 96-3000 SF 7.4 66.3 100 j í 66* 3 4 * 3
2o: 5.8 138 23.14 70-3000 SH 4.1 10.6 7 1 * 37H . . . .

3420 6.8 138 23.44 70-3000 SF 5.4 34.7 9 3* 61^
217 6.9 151 25.3. 70-3000 SF 6.6 36.2 93* f J r 34
191 6.S 127 22. 50-250C SF 5.8. 37.3 101 8151 84
20i 134 28.1 67-250C SP 5.8. 37.3 101 6151 34
22:

- . .  
6.2 14C 27. 64-250t SF 5.6 38.2 101 685- 34

26C 6.3 164 31. > 68-250( SF 6.8 37.3 101 34
26Í 6 ; 16 31. I 68-2501 SF 6.8. 37.3 101 665, 34
28 8  1 17 33. 7 72-2601 SP 5.8.137.C 101 665-'3 4
28 8.1 17 33. 7 72-25« SP 8.1 7 46." 101 585-'3 4
32 8 e 20“ 38. 1 84-250Í SF 8.1 7 46.' 101 565í  34
36 6.£ 26 i  40. 8 88-2401 SF 6 .8 1 64. 144 92 34
88 8.£ 25 í  40. 8 88-2401)2 P 7.2 7 57. 144 92 34
40 6 ( 27 1 42. 6 93-2401)S F 7.3 7 58. 144 92 34
51 ' i 33 9 61. 3 110-2201J2P 7.89 47. 162 102 34
51 ' 4. 33 0 61. 3 110-22013 2P 7.8 9 47. 162 •02 34
22 s 138 30. 0 80-38019SF 6.6 42. ¡  lOWí  575i  38
25 I 8. 138 30. 0 80-380<DBF 3.6 42. 1126! i  835W .
231 6. 138 30 0  80-380a s a 4.1 1 11. , 675í  885Í 4 4
282 6. 1 185 33 8 84-3209 8 5.6 8 34. 9 120 675
25 [ 4 )  160 25 6 50-200DBF 7.8 6 38. }  112 81 36

i  8) 8 4 . 200 33 7 72-250DBF 8.9 2 47. 7 11554  3159  36
' 3f 1 4. 5 240 40 8 85-240DBF 3.95 84. 7 126 86 30
1 31 8 4. 9 210 36 1 66-136OBF 8.9 35. 6 ISO 93 36
i 41 1 4. 9 265 40 8 91-2300 BF 7.35  73- 132 93
; 4: 1 4. 5 265 40 8 91-230OBF 6.7 2 65. 2 132 93 30
i i ' 2 4. 6 300  46 9 102-240OBF 7.3 6 73. 132 93 36
4 4e2 4. 5 300  46 9 102-240OBF 7.35  73. 132 93 dd

42i3

•'l o s  m odelos R B  y K D  de cam ión  Cbe'yrolet con medaB traseraa dobles so  o íreecn  a  un prerio  adicional de $20 sobre los  R A  y  R C  respectivam ente.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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C a m ú m e á .

B̂necios de lista,enfria en lalabrícâ
E l p rec io  m ostra d o  es e l p r e c io  de lis ta  a l  p o r  m en or, en la  fá b r ic a , p o r  c l  ch a s is  norm air s in  com p a rtim ien to  de c o n d o c to r  n i  ca r ro ce r ía  o  c a ja .  L o s  eqai- 
pos especia les  o  a  e le cc ió n  son  a  p re c io  a d ic ion a l. £ !  equ ipo  de n eu m á ticos  e s  lo  m ín im o y  estas  especificacion es  n o  re fle ja n  la  e sca la  de sem e ja n tes  cqni* 
))os o fre c id o s  p o r  los  fa b r ica n te s  de lo s  m od e los  an otad os. C uando n n a  so la  a n o ta c ió n  com p ren d e  dos  o  m ás cam ion es, las ca ra cte rís t ica s  de tod os  e llos  son  

la s  m ín im a s en  peso, d esm o ltip lica c ión  y  m u elles. E l  p re c io  in d ica d o  es p o r  e l ca m ión  m ás barato

MARCA
Y

MODELO

INFORMACION GENERAL

:s*e

l j

.s
^  a ■z

I ' ? 9
9 e ¿ i .H t 0:2
S  5 ú! ^

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

MOTOR

■g
E

e

l - g - i:s • «

l - l |za  3

Tí

9
B

s „
«  9

B
f
«q

t i
*S a< .
>M h.
s -

*a
V

J.s
- a j

|s
< e ^

l i j
e  e ?

lU V £ i . £

EJE
TRASERO

Desmul-
(ipUca-
cíones

DIMENSIONES 
DE LA CAJA

s  o

ILM B ee ’9
t i l

MUELLES

Ó

G e n «« lM o t  T-14
....................... T-16

. .  T-!6H
......................... T-IS
......................T-I8H
......................... T-23
......................T-23H
......................... T-33
..................... T-33H
....................... T-46
......................... T-61
..................... T-61II

fír^mm................. 16A
.......................... 26A
.......................... 80A
 ................40A
.......................... 45A
.......................... MA
.......................... MA
.......................... TOA
.......................... 75A
.................... 86A
 (D)DJX40A
 (D)DJX36A
 (D)DJX70A
 (D)DJX78A
 (D)DJXS5A
....................... -EV
.........................»ÜY
..........................ÜW
 (D)GWD............. *H y

Bug.......................15A
...........................ISA
.......................... 23A
.......................... 42A
.......................... 43A
............................. 70
..........................87K

87Q
Indiana.

................................... 87

............................4 5 D B

.........................9 6 D R S

............................. 17A

........................ 1 7 A D R

....................................17

............................1 7 D R

............................1 9 D R
 17A SW 161
 178B T 25I
..................... I7SW 25I

In te rn a tio n a l C l
..................................C 6
............................... C 15
................................C 20
................................C 30
................................C 35
................................C 40
................................C »
................................C M
................................C 60
..................................A 7
..................................A8

L a  F m n ce  R e p , .C " 3
............................. D -4
........................ E-4
.................................F -4
................................H -6

M n ck  J r .................... IM
J r - ................ lO M
J r ..................20M
J r . ................80M
J r ..............3 0 M T

........................  EH

.................................B G
 («.oj».) EC
.................................B F
.................................B F
 (c .o .e .1  E B
  {c .o « .)  EB
.............................  A B
.................................A B
............................... B M
 (e .o .e .- ]5 )  C H
................................ B X
.................................B X
 (o .o .e .-1 5 ) CJ
.............................  A K

M a r.-H err.............BB-4
...................... * .R 1 0 - ,

*UUaaiM cutí iinDle nrco en e l hanttdn?.

H 425 126 4600 2300 B8.00.'16 B6.00/16 Own 213
IÍ4-2 625 131 357 11000 3250 B6.00.20 P32x6 Own 213
2 645 139!: 181) 12000 3550 B0.00;20 P32i6 Own 213
2yi 815 136 178 13000 3930 F30x5 P32x6 Own 239
3 895 136 178 14000 4170 B6.50'20 DB6.50/20 Own 239
3 1285 136 178 15000 4400 B7.00 20 DB7.00;20 Own 237
4 1515 136 199 17500 4750 B7.60,20 DB7.50/20 Own 257
4 1786 136 196 20000 5200 B7J0/2O DB750,'20 Own 236
6 2135 139 196 22000 6520 B8J5/20 DB8-25.'30 Own 286
6 2485 136 196 26000 7450 B8.25/20 DB8.25/20 Own 331
7-8 4836 136 196 28000 8390 B9.00/20 DB9.00/20 Own 4M
7-8 6175 1.36 196 32500 8995 B9.00'20 DB9.00/20 Own 400
lH -2 565 136 200 9500 3000 B6.00/20 B6.00,'20 HerQXB3
2-3 595 136 200 n o o o 3200 BO.00'20 B6.00/20 Her JXA
2-3 626 136 200 11500 3300 B8.00/20 B6.00/20 H erJXA
2M -3H 745 136 200 13000 8650 B6.00/20 86-00(20 Her JXB
2H -4 845 136 200 14000 4000 B9.00/20 B6.00,'20 Her JXB
3 ^ 1095 136 198 15000 4600 B3.50/20 DB6.5O,'20 Her JXB
3 ^ M 1195 186 198 15000 4700 B6.50/20 DB6.5020 H erJXC
3H -4H 1425 136 198 17000 6200 B7.00;20 DB7.00Í20 Ilcr JXC
3H-S 1595 136 198 ISOOO 5300 B7.00<20 DB7.00(20 Her JXD
4-5H 1795 136 198 20000 5700 B7.6fly2n DB7.50/20 Her JXD
2K -3H 1995 136 200 13000 8950 B6.00/20 B6.00/20 Ser DJXB
3-4H 2595 136 198 15000 6000 B6.50.'2Q DB6.50/20 Her DJXB
316-4M 2845 136 198 17000 5500 B7.00/20 DB7.00(20 Her DJXB
3J6-5 2995 136 198 18000 5600 B7.00;20 DB7.00'20 Her DJXC
4-5>S 3195 136 198 20000 6000 B7.M/20 DB750/2O Her DJXO
3 3595 190 190 16000 6750 B7.M/20 DB7.50/20 Con20R
4 4345 190 210 ISOOO 7700 B8.2S'20 DB8.2S'20 Con 21R
6-7!6 5176 167 240 28000 9600 B9.00i20 DB9.00/20 Con 21a
6-716 6495 157 240 30000 10000 BIO.50,20 DB10.50(20 Her Dieee!
6 6595 210 236 22000 10100 B9.0O/2O DB9-00/20 Con 16H
11Í-2H 1315 136 156 10600 4100 B6.50,’20 DB6.8020 Wau 6BL
216-5 I62C 136 166 ¡8000 4880 B7.50,'20 DB7.50/20 Wnu 6BK
216-5 2075 166 188 19000 6090 B7J0/2O DB7.60/20 Bnda H298
3-6 2660 166 195 22000 6220 B9.00/20 DB9.QO/20 Budn K369
4-8 3365 166 195 26000 7000 B9.75/20 DB9.76/20 Bnda K423
3 3785 122 122 18000 7370 B9.00/20 DB9.00/20 Bnda E339
316 4756 134 134 24500 8640 B9.76/20 DB9.75Í20 Bnda K428
5 6976 134 134 30750 9600 Bll.26/24 DBll.25/24 Bnda K423

675 131 ISO 8500 3100 BC.00.'20 B6.00,'20 Her OOB
116 695 131 180 12000 3300 B6.00Í20 B8.00(20 Her JXB
2 895 131 180 14000 3900 B8.50/20 DB650(20 Her JXB
216 1525 ¡41 186 15000 4650 B7.50/20 DB7.50/20 Her JXC
3 2020 170 212 18500 5300 P34x7 DP34x7 Her JXD
3 2300 156 212 17000 6300 B 8.2572O DB8.25/20 H erW X C
3 2475 156 212 18000 6350 38.25(20 DB8.25/20 Her WXC
3 24M 170 224 18000 6600 B8.25/20 DB8.25/20 Her Y X C
3 2676 170 224 19000 6700 B8.25/20 DB3.25(20 Her YX C
316 340G 170 224 22000 7600 B9.00/20 DB9.00/20 Her YX C
3 34M 188 212 24000 7500 B8.25/20 DB8.25/20 Het W XC
4 3500 188 224 28000 88M P34x7 DP34i7 Her Y X C
4 3900 188 224 28000 9500 P34i7 DP34i7 Her YX C
16 415 113 126 4400 2220 B6.O0/18 B6.00(I6 Own HD
H 415 113 125 4400 2120 B6.00/16 BS.OO/ie W auFK
1 545 136 13S 6500 2800 B6.60/16 B3.50/I6 Own HD2
116 590 133 157 8300 3089 B6.00/20 £6.00(20 Wau XAH
116 610 133 157 11500 3210 P30i5 P32x6 Own HD3
116-2 796 136 175 12600 3629 P30x6 P32i6 Own FAB3
2-3 1145 145 185 14500 4386 B6.S0/20 DB6.60/20 Own FAB3
3-4 1795 145 185 17000 65M P32x6 DP32x6 Own FBB
316-416 2450 140 210 21500 6606 P34i7 DP34x7 Own FBB3
4-5 2575 140 210 21500 6685 P34i7 DP34i7 Own FBB3
6-716 6500 ISO 225 37000 11590 B9.75/20 DB9.75/20 Own FDB
716 6500 160 225 87000 11590 B9.75/20 DB9.76/20 Own FDB
2-216 1905 177 207 13000 4900 6700/20 DB7,00/20 Wau6BE
216-3 '2056 177 207 15000 6150 B7.00/20 DB7.00/20 Wau6BK
3-4 2305 177 207 17000 6475 B7.60/20 DB7.50/20 Wau 3BK
3 1 H H 2916 177 207 22000 6525 B8.25/20 DBS.2S/20 Wau 6MK
4-5 3175 177 207 22000 7176 B9.00/20 DB9.C0/20 Wau 6MK
M 635 118 118 22M B6.00/16 B3.00/16 Own MR209
1-116 666 139 190 29M B6.00.'20 P32i6 Own MR209
lH -2 825 139 190 3541 B6.D0.‘20 DB6.00/20 Own MR228
2-3 1035 142 390 3827 B0.50:20 DB8.50(20 Own MR268
2-3 1475 120 190 4160 B7.00 20 DB7.O0,'2O OwnMK268
116-3 22M 146 194 5400 B7.00/20 DB7.O0(2O Own BG
116-3 3000 138 392 5400 P32x6 DP32x6 Own BG
116-3 3350 IOS 162 6660 P32x6 DP32x6 Own BG
2 3 i 6 3760 156 210 6700 B8.25'20 DB8.25/20 Own CU
2M-4 4000 156 210 7000 B8.25/20 DB8.26(20 Own CU
2-316 3900 108 162 7300 B8.25,'20 DB3.25/20 Own CU
2H -4 4150 108 162 7600 B8.25/20 DB8.25/20 Own Cü
3-5 4000 156 210 6900 F34x7 DP34i7 OwaAB
3-5 4200 156 210 7300 P34i7 DP34x7 Own AB
3-5 4700 157 211 7900 B9.00(20 DB9.00/20 Own CE
316-516 4950 132 180 9000 B9.00/20 DB9.00/20 Own CE
4-6 6260 171 225 9400 B9.76/22 DB9.76/22 Own CF
4-6 5600 171 225 9300 B9.76/22 DB9.75/22 Own CF
416-7 6750 132 180 10200 B9.75/22 DB9.75(22 Own CF

5500 162 228 9M0 BlO.50/24» DB10.60Í24» Own AC
IH -3 1345 132 4040 B3.00/20 DB6.00/20 Ford V8
2-216 2490 143 Opt 4430 B8.6O;20 DB8.5020 Ilcr JXB

6-3Ax4M
6-3Ax4H
6-3Ax4H
6-3Ax4A4
6 -3 Íx 4 H
6-3 5 x 4  H6-3Aí454
6-3JÍX4AÍ
6-3Hx4Jí
6 -3 J ÍX 6
6 -4 H x 5
C -4 H x 5
6 - 3 . í ó ;4 K
O-HHtiH.
6-3H I4K

máIxIíI
6-3Kex4>á
8-3%x4H
5 - 3 k x ^
6-4x4K 6—
6-3H.X4H
e - 3 H x 4 H
6-3HX4H
6 -3 5 ÍX 4 H
6 -3 ? 4 x 4 !^
6 -4 H x 4 M
6 ^ H i 4 A í

6-454x51-4
6 - 4 ? í i 5 » í  
8 -3  « x 4 !  
6-3J54M  
6 -3 ? á x 4 H

6-4:ái4?d

5-4ííí4H
4-35ÍX4H
6-3M i4 '-4  
& -3M i4 K
5 -3 M *4 K
6 -4 x 4 t í 
6 -4 x4 H  
6-4X4J-Í 
6 -4 H x 4 5 í  
6 -4 H i4 % ' 6-4Hi4J4
5 -4 x4 í9  .
6 -4 M x4;4  
6-4H x4,i^
5 -3 Ü i4> 4  
4 -3 K 1 4
6 -3 A x4 :
4 -3 H Í4 H  
6 -3 !íx 4 H  
6-379x4 
6-3JÍX4
5-3Jbí4H
6 -3 % s 4 h  9-35ÍX4H
6- 61SH
6-354*4M
í-SHs*H
6 -3 K x 4 H
6 -4 H x 4 k
C-4Hx45á
6 -3 A x 4 H
6-3A x454
C -3H x4 K
6 -3 H x 5
6 -S H x 5
6 -3 H x 5
6 -3 H i5
6 - 3 H i S
6-3 5 4 x 5
6-354x5
6-354x5
6-854x5
4 r iH x 5
4-4M x5
6-4x554
6-4x554
6 -4 '4 x5 !4
6 -4 !4 i5 54
6-4H x654
4-5x6
8-3.Ü I35Í
0-354x454

213 6.0
313 8.0
213 6.0
239 5.1
239 5.1
258 6.1
258 5.1
286 4.9
286 4.9
331 4.7
401 4.7
401 4.7
205 5.5
228 6.3
228 6.3
263 5.4
263 5.4
263 6.4
282 5.35
282 3.35
320 5.83
320 .3.63
260 14.5
260 14,5
260 11.5
298 14.6
298 14.5
880 4.7
428 4.6
428 4.1
474
611 4 4
246 5.4
282 6.4
298 5.3
369 4  8
428 4 .8
369 4 .8
428 4  8
428 1.8
198 6.3
263 5.4
263 6.4
282 5.3
320 6.3
339 4.7
339 4 7
428 4.4
428 4.1
428 4  1
339 4.7
428 4.1
428 4.1
213 6.7
133 6.0
213 6 7
186 4 6
213 6.7
223 5.4
223 5 1
279 4 .7
298 6.7
298 5.7
626 1 5
648 4 1
282 5.25
262 5.25
282 5.25
381 6.1
S81 6.1
209 5.1
209 5.4
228 5.4
268 5.21
268 5.24
309 5.4
309 5.1
309 6.4
354 6.4
354 5.4
354 6.4
354 6.4
283 4.8
283 4 .8
414 5.2
414 6.2
468 6.2
468 5.2
468 5.2
471 4 0
221 6.3
263 5.4

26.3
26.3
26.3
26.3
29.3
28.3
28.3
31.5
31.5
83.7 
40 9 
40 9
26.3
27.3
27.3
31.5
31.5
31.5
33.7
33.7
33.4
38.4
29.4
29.4
29.4
33.3 
33. 
40.
45.9 
45
45.9 
64 1
29.4
33.8 
33.7 
39. 
45 9
39.6 
45. 
45 9
2 2 .6
31.5
31.6
33.7
33.4
38.4 
33 4 
45 
45.
45.9
33.4 
45.
45.9
26.3
16.9 
26.0 
21
26.3
28.3
28.3
31.5
33.7
33.7
43.6 
60.0 
33.
33.8 
33.
41.0
41.0
24.3
24.3
27.3 
27 3 
27 a
31.5
31.5
81.6
30.0
38.0
36.0
36.0
28.9
28.9
38.4 
38 4 
43 4
43.4
43.4
40.0 
30
31.5

84-3500
84-3500
84-3500
81-3000
81-3000
87-2800
87-2800 
90-2600 
90-2600 
94-2400 

110-2300 
110-2300 
61-3100 
63-2800 
63-2800
98-2800 
68-2800 
68-2800 
73-2800 
73-2800 
84-2800 
84-2800 
77-2600 
77-2600
77-2600 
84-2600 
84-2600
88-2400 

100-2200 
100-2200 
124-2200 
127-2300
72-3000 
86-3000 
81-2800
99-2800 

107-2600 
99-2800 

107-2600
107-2600 
60-2400 
68-2600 
68-2800
73-2800
84-2800 
76-2400 
76-2400 
94-2200 
94-2200 
94-2200 
76-2400 
94-2200 
H-2200 
79-3400 
35-2700 
79-3400 
42-2400
79-3400
78-3400 
78-3400 
83-2900 
90-2800 
90-2800 

123-2200 
149-2100
85-3200 
85-3200
85-3200
86-2500 
85-2500 
72-3000 
72-3000
74-3000 
85-3000 
85-3000 
90-3000 
99-3000 
90-3000 

100-2800 
100-2800 
100-2800 
100-2800
65-2100
65-2100

108-2400 
108-2400 
117-2400 
117-2400 
117-2400
74-1600
80-3800 
78-2800

SU 4.11 12.4 80H 46)4 44H 36x1%
SF 5.67 41. S6H 51)1 36 36x1%
SP 5.67 41. 107 60 36 36x1%
SF 5.67 37.3 107 00 33)4 40x2
SF 5.83 37.3 107 60 33)4 40x2
SF 6.83 38.3 107 60 34 40x2
SP 6.50 40.9 107 60 34 40x2
8P 6.50 40.9 107 60 34 40x2)4
SP 6.43 40.8 107 60 34 40x2)4
SF 6 43 40.8 ¡07 60 34H 45x3
SF 8.64 57.3 107 60 34)4 45x3
SP
SF
SF

8.50
.3,62
5.06

66.
33.0
36.2

107
91
91

60
55
55

34)4
34)4
34)4

45x3
36x2%
36x2%

SP 5.35 36.2 91 65 34)4 36x2)4
SF 8.20 39.7 91 55 34)4 36x2%
SF 5.83 37.3 91 55 34)4 36x2%
SP 6.83 37.4 91 65 34)4 40x2)4
SF 5.83 37.0 91 66 34)4 40x2%
SF 6.16 46.7 91 65 34)4 40x2)4
SP 6.16 46.7 91 55 34H 40x2)4
SF 6.83 51.8 91 55 34)4 40x2)4
SF 5 4 32.6 91 55 34)4 36x2%
SP 5.83 37.0 91 55 34)4 40x2)4
SF 6.16 46.7 91 55 34)4 40x2)4
SF 6.16 48 7 91 55 34)4 40x2)4
SF 6.83 51.8 91 55 34)1 40x2)4
SF 4.5 29.1 156 90 41)4 44x2)4
2P 4.3 27.9 176J4 119JÍ 41)4 44x2)4
2F 6.3 11.0 128M 73H 36 46x3
2F 5.76 21.2 m ii 73)4 33 46x3
2F 4 0 25 2 m y ¡ 141)1 41)4 44x3
SP 8.38 41.9 m '4 69)4 31)4 34x2)4
SF 4.90 38.9 lo s k 691.Í 31H 34x2)4
SP 4 90 38.9 12314 89)4 31)4 34x2)4
SP 5.63 M .2 IS9H 91)4 31)4 41x2)4
2F 5.77 51.2 139)1 91)4 31)4 41%x2H
2F 6.59 58.8 S3H 65 34)4 41%*2)4
2P 5.93 122 107 84 34)4 41%x3
2F 6.32 U U 107 64 34)4 41%i3
SF 5.13 83H 51)4 34 40x2
SP 5.33 36.0 S3h 61)4 34 40x2
SP 6.8 43.5 83)4 61)4 34 40x2
2F 6.66 41.2 92 56 34 37x2%
2P 6.66 41.0 108 69)4 34 39%x2)4
SF 6.83 43.0 ¡08 69H 34 39)4x2)4
2F 7.06 44.5 108 69H 34 39)4x2)4
SF 6.11 38.7 142 33 34)4 40x2)4
2P 6.28 33.6 142 83 34)4 40x2)4
2F 7.2 52 3 142 63 34)4 40x2)4
WP 0.4 40.3 138 101 34H 39)4x2)4
SF 6.1 37.8 138 101 34)4 40x2)4
WF 6.2 38.1 138 10! 34)4 40x2)4
SF 1.18 12.8 3S% 23H i3'4 36)4x1%
SF 4.18 12.8 35% 26H 43)í 36)4x1%
SP 5.28 16.2 94U 52H 4 3 * 36)4x1%
SP 6.17 39.5 94H 52H 32% 40x2
SF 6.17 39.5 94H 62H 32% 40x2
SP 6.6 41.6 94H 62H 32% 40x2
SP 8.5 48.9 lO lH 61)4 34 40x3
SF 8.5 47.8 102)4 69)4 34)4 42x3
SF 7.2 52.9 ST4 54?4 3i'4 42x3
2P 3.5 62.6 97)4 5iH 34)4 42x3
2F 3.38 57.3 IOS 72 34 43x3
2F 3.38 57.3 103 72 34 48x3
SF 6.80 43.5 144 91 34 42x2)4
SP 6.80 44.2 144 91 34 42x2)4
SP 7.40 47.0 144 91 34 42x2)4
SF 7.80 54.6 144 91 34 42x2%
2P 8.10 58.3 144 91 34 42x2%

4.27 12.0 63 26 34 36% xl%

SP
SF
SF

5.83
5.83
5.83
5.83

39.2
39.2
39.2
39.2

99)4
99U

102)4
123)4

57)4
67)4
60)4
75

34
34
34
34

36x1%
36x1%
36x2%
36x2%

SF 5 74 43.3 150 102 33)4 44x2)4
SF 5.41 26.8 120 72)4 3 3 * 42x2)4
SF 5.44 26.8 150 102 3 3 * 44x2)4
SP 6.12 29.7 132 102)4 33% 44x2%
2P 7.01 33.9 132 102)4 33% 44x2)4
SF 6.33 45.1 150 102 3 3 * 44x2)4
2F 7 .H 30.9 150 102 3 3 * 44x2%
CD 7.72 37.4 120 102)4 33)4 42%x3
2F 7.54 36.6 120 102)4 33% 42%x3
2F 6.05 49.4 150 102)4 33% 44x2)4
2F 7.01 49.4 ISO 130 33% 60x3
CD 5.67 55.2 ISO 120 33% 53%x3
2F 5 05 49.4 180 120 33% 53!4i3
2F 7.54 53.1 180 120 33% 53%s3
2P 7.43 47.7 132 93 37% 48x3%
SF 6.6 85.5 lO lA 58 38 36)4:2
SF í H 82.4 90 60 34 42x2)4

6 4 x l l í
4 5 x 2 H
4 5 x 2 H
4 5 x 2 U
45x2H
50 x2 M
5 0 x 2 ^
50x3
60x3
50x3
S 4 x 3 K
6 4 i3 H
4 5 x 2 H
4 5 x 2 U
4 5 x 2 } l
45x2H
1 5 x 2 H
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
4 6 i2 H
54x3
64x3
54x3
54x3
60x3
50x3
5 S i3 H
5 S x 3 H
60x4
48x3
48x3
48x3
48x3
48x3
48x3
4 S x 3 H
4 8 x3 l|
5 0 x 2 H
5 0 x 2 U  
60x2 V5
54i2<^
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
52x4
62x4
52x4
5 I x l ? í
6I1 I K
5 4 i 2 K
46 x2 M
4 6 x 2 H
46x2>^
54x3
H x 3
56x3
56x3
36x3
56x3
5 7 M x D «
57H ÍX2H
5 7 H x 2 H
54x3
54x3
55Hx2
4 8 x Z !á
48x2k
S 0 x 2 U
6 0 x 2 k
54x3
54x3
54x3
54%3H
54x316
54x3 W
S4x35|
48x3
66Jíx3>í
S4i3H
5016x3>6
54x3
5 6 > í i3 HS61ÍI31Í
56x4
5 0 x 2 K
M x 2M
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Camiones
íPrecios de lista, entrega en la fábrica
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MARCA
Y

MODELO

INFORMACION GENERAL

rS-i
ü-3
e l

1
H
I  i  

s

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

s
■
H

MOTOR

....••B2(í-4 254-3 2820 143 '
................ «B 30 -4 -354 3250 143

.••B40-4 ■54-4 4550 168 (
....**B 50-4 -5 4815 158

.................. * ’ BG0-4 5-6 650C 151

.........................B5-e :-6 2425 154
(Hdsmobile........EXA 14 675 131

................ EXE Lg l»3 157
R e o ................... 6AP H 495 118

. . . . .  . .  1A4-1C4 -154 A9.S 139
. 164-ID4 54-254 (lü.x 139

.....................2D4M 2-3 |(l'15 1611

................. 2D4MH 2-354 1166 JIMi
2B4-2D4 2-3 «2.9 142
2II6-2J6 :-4 I1U.9 142

3H5-3J5-3K6 3-5 1145 163
. . .  .4115-4J5.4K6 1-6 2775 l i o

Sterüng. .FB60 D eL 2-254 1906 lí'l
............ FBOODeL 254-3 21X95 11'/

. ..F B 7 0 D eL 3-4 2305 l'/V
.................... FB80 354-454 2915 1/1

...FD 90 4-6 3l'/5 l/'l
.......... FD97 5-6 4x2.9 195

. ...FB90W H 2986 177
................FB70WH 3230 IVV

Stewart.............40HE 4Vb 113
............60HE 645 128

......................... 45H 1t4 h«5 142

...................... 46HE 154-2 C95 131
............  47HE 2 x9.9 134

.................. 60HE 254 im),9 134
...................... 48HE 254 13«.9 145

................ 49HE 3 1695 14.9
.................. 68XE 354 24UII 1611

....................18XSE 354 íhKi: 16(1

......................38-6E 354-6 4(i«!: 1/(1
............ 38-8E 354-5 4(191) IVO

................ 31XE 6-6 M9II 155
..................DlOE 154-2 1696 140

......................D30E 3-4 2uw; 145
StiidelñWer‘ 'Sld.’’ Acc 154-2 565 124

Fcrw’d  Contrri Ace 154-2 69.* 101
. . . . " S t d . "  Boü 2-3 «45 133

For’d  Control Boss 2-3 945 101
.....................Moíu! 254-354 14V( 141

..........CUel 3-4 I84í 141
"Terraplane

116m  Coad H SM
............ Chassis H 44.9 116

White....................70! 1-2 1241 138
.......................... 70< 154-2H 135( 186
....................... 7043 3-4 I4'i9 136

................  70! 254-4
S-10

1«4( 135
.....................  704Í IKM 136
.......................... 72( 5-7 417.9 134

................ 72 654-851 .91.91 134
.................... 7201 5-7 4175 134

.................... 71! 3-5 ■tfl* 1.94
........................ 711 3-554 «««< 1.94
.......................... 64« 3-454 9101 lmi

.............. 640h 3-454 93l« J30.......... 731 7-9 ño* 152
....................... 64 354-6

3 ^ 6
(M6I 1311

.......................641Í 6561 1311

.......................... 73 8-10 «8f* 162
.......................641 4-754 57.9, 13(1

Willys..................... 7' 39. 100
........................915/ 1I 4 -2 .9A i:w
........................9251 154-2 135
........................930í 2-3 62 13H
........................940j
........................945í

254-35
254-4

135
136

........................950. 3-4 IIM 136

........................9.95 ■■ 3-454 11» 138

...................... 970,

...................... 975,
3 ^ 5 <
35^5

142
1.99

138
136

..985, 4-654 1'1« !3f
........ (D)DJX940, 254-35< . 169 > 136
. . . .  (D)DJX955, 3-4 54 259 9 13t
........ (D)DJX970. 3 5 4 ^ 5 2M I3(

. .(D)DJX978, 354-6 29» 5 135
........ (D)DJX985. 4-654 316 ) 136

131
1S7
118
166
¡66
¡90
190
169
166
209
209
207
207
207
307
2 0 '
225
207
207
113
128
176
176
190
190
190
220
235
235
241
241
235
176
220
157
129
175
157
183
1S3

116
lis
214
214
214
214
160
212
212
166
190
190
214
214
180
214
214
180
214
100
200
200
200
200
200
198
19S
198
198
198
200
198
198
198
198

4666 B7.00;'20 DB7-00.'20 1
6155 B7-50.20 DB7.60'20 I
7000 R8.26'20 OB8.25'20 l
7895 B9.00 20 DB9.0020 I
8785 B9.0a.20 DB9.00.20 i
6563 B6.00 20 DB6.00/20 I

12300 3000 B8-00/20 P32x6 (
12300 3126 B6.00/20 P32x8 {
4500 2185 B6.00/16 B6O0/16 (
9600 2786 B6.00/20 B6-00/20 (

11600 3232 B6.00/20 F32x6 (
14500 3970 B6.50/20 DB6.60/20 (
14500 4020 B6.50/20 DB9JÍO/20 (
13500 3866 BS.60/20 D B 6 m 2 0  (
16000 4286 B6A0'20 08660)20 (
18000 5125 B7A0/2O DB7.50.'20
22000 6280 38.25/20 DBS.25/20
13000 4900 B7D0/20 DB7.00/20
16000 6160 B7.00/20 DB7.00/20
17000 6476 B760/20 DB7.50/20
22000 6626 B8.25/20 DB8.29/20
22000 7175 B9.00/20 DB900/20
26000 8235 B9.75/20 DB9-76/20
16000 6775 B7JH/20 DB7-00/20
17000 6100 B7.50/20 DB7.50/20
4900 2110 6.00/16 600/16

2326 B6.00/16 B6.00/16
3205 B6.00/20 B6.00/20
3310 B6.50/20 B6.50120
4070 B6.60/20 DB6.50)20
4260 6.60/20 6.50/20
4570 B7 00/20 DB7.00/20
5326 B700/20 DB7.00/20
6260 B7.60/20 DB7.60/2C
6800 B7.60/20 DB7.60/2O
7600 B9.D0/2O DB 9.00/20
7600 B900/20 DB9.00/20
9340 B9.76/20 DB9.76/20
3920 B6.50/20 DB6-50/20
6486 B7.00/20 DB7-00/20

11000 3230 B6.00/20 P33i6
11000 .3030 B6.00/20 P32x6
13600 4140 B6.50/20 DB3.50/20
13500 3836 B9.50/20 DB860/20
16000 6200 Ba.SOííO DP32x6
18200 6036 B6.60/20 DP32i6

2840 2000 B6.00/I6 B6.00/16
2000 2000 B6.00/16 B6.00/16

4460 B700/20 B7,ü0/20
4749 B700/20 DB7.00/20

16000 4866 B7.50/20 DB7.50/20
6643 B7.60/20 DB7 60/20
652C B7.00/20 DB7.00.'20
820C B9-00/20 DB9.00/20
93(X B9.75/20 DB9.78/20
SKX B9.00/20 DB9.00,'20
650( B8.26/20 DBS.25/20
683( B9.00(20 DB900Í20

1018 B9.00/20 DB9-00Í20
1036 BQ.OOí̂ O DB9.00'20
I090( Í3.75I20 DB9.75'20
I04C( B9.76/20 DB6.75/20
I066( B9.75/20 DB9.75/20
11401 BlO.50/20 DBlO.50/20
1091 B9.75/24 DB9.75/24

276( ISS* B5.25/17 B6.26/17
950( 30O( B9.00/20 B6.00Í20

llOOC 3201)B600/20 B6.00/20
1150( 33«)  36.0020 B6.00/20
!30a 365 ) B6.00.'20 B6.00/20
1400 4001) B6.00/20 BA.00'20
150CX 4G0I B6.60.'20 DBC.50/20
1500Í 470( B6.50/20 DBC.80/20
no« 6201) B7.00/20 DB7,00/20
I80Q( 620( B7.00/20 DB7.00.20
2000( 5701)B7.60 20 DB760'20
130CH 3951 B6.00.'20 BO.00/20
15001 60013 B6.60/20 DB6.50.'20
1700()  6501) B7.00/20 DB7.00 20
I80O()  66013 B7.00/20 DB7.O0,'2O
20001) 6000iB760/20 DB760..'20

Wau
WauHees 
WauEcas
OwD 
Osn
Wau BM 
Wau BM 
W auBK  
Wau 6-110-398

Own 
Own l lA  
O w n llA  
Own llA  
Own llA  
O w n llA  
Own 14A 
Own 15A 
Own I4A 
Own 18A 
Own 16A 
Own 5A 
Own 5A 
Own lOAB 
Own 5A 
Own 9A 
Own lOAB 
OwnSA 
Own 77 
HcrQXBS 
H er j S A  
HerOXA 
HerJXB 
Hnr JXB 
Hcr JXB 
Her JXC 
Hcr JXC 
Hcr JXD 
Her JXD 
Hcr DJXB 
Her DJXB 
Hcr DJXB 
Hcr DJXC 
Hcr DJXC

C-3Mx4M
6-4x4!í
6-4Kx4M
8 -4 !?i4 H
D-4Mx5íí
8-3!vx35í 
6-356x4H 
6-3íáx4H 
6-3!4s4M 
6-3hrf4H 
6-3MX4M 
6-3?'j4V Í 
6 -3565
9- 3 )6 5  
6-35ÍI5
5-3Hx5
6-4Hx4M 
0-3Jdx4!j 
6 -3?,'i4 ii 
6 -3 ? íilJ Í  
6-4i.íx45i
5-4Hx4?
6-4Hx55í 
6-3M x4!í 
6-S5ÍX4H 
4-3)íx4 
6-3x4 
6-35Í94H 
6-35 íi4 !í 
D-3?|i4!J 
6-3H i4íá 
6-SJíx4>4 
6-35íx4)í 
6-4Mx4M 
6 -4 l| i4 }í 
6 ^ H i5 K
8-3K x4?I 
6-4Hx5H
4-35ÍI4M
5-SÍliih
6-3M x4a 
6-3Mx4M 
6-3Mx4!d 
6-35ii4>| 6-35ÍX4M
9-4x4}i

6-454x5
6-4Hi55
12-358x31
9^5íi55í
6-454i55X
!2-384x3J
ft-4Mx5».a4-3Mx45á
6-3>íx4H
6-354x454
6-354x4: ■
6-354x4,.
6-354x454
6-354x454
6-35ÍX4K0-354x4k
0-4x454
C-4x4K
6-354x454
6-354x454
6-3)4x454
9-354x454
6-354x454

66x354
6154x5
46x154
45x25
46x25
45x2>
46x25
46x25
64x3
54x3
54x3
64x3
64x3
45x254
54x3
64x3
64x3
64x3

* O tros precios de lista 
d e l Terraplane e o n : ex ­
preso plok-up con  com par­
tim iento * 5 6 0 ; chasis y 
c o iii  p a r t i m i e n t o  $630 ; 
sedán de reparto $683 y 
T acón  de catación  $760.

A B R E V I A C I O N E S —

N E U M A T I C O S  
B — B alón
D B — B alones dobles 
P — D e a lta  presión  
I I P — D e a lta  presión  dobles 
BaMIdor de doble arco

M O T O R E S
O w ix — Propio
C o n — Continental
H e r — H ercules
W n n — Waukesha
W i s — W lsconsln
C n n i— Cummings (d iese l)
T V i i u - H — WaiiJtesha-Hesselman

E J E  T R A S E R O
B — C ón ico 
D — Muerto 
W — T orn illo  sin  Dn 
C — Cadena
S— C ón ico  helicoidal 
% — Scmi dotante 
É — Completamente dotante
S — B ed u cclón  doble.
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O uM iihuá .
‘Precios de lista,enfre  ̂en htíbrica’

M A R C A  Y  
M O D E L O

2
tS
41
1•g

I
$

S

■-e

e

Í

GENERAL MOTOR TR
MI

ANS-
SION

EJE TRASERO

<

i
■j
:
E

(

NEUMATICOS DIÍPENSIONES
(pulís.)

Pesoa
(libras)

£ i
s i ;

41 ̂

a i

Via
(pulís.) I - ’

1 . S J
’S £  E 
. 5 ' *

T i ’

.| . i  t  
3

B
m

J

1

1 -  a. w

é

s i

1

i
»

1e
£

s

4

cV
%
e*4

1«ce

e
12
4
9"V
t
P

0

cm
¿

«•
s<•4
H

S
"

1

■

■
B
«9
s

1
<3

í
S

1

J s  _  «

1 1

Tglale

V
tBV E «

e
VM
*S
1
U l l

c
e« w■■

<

«
S4
S

1
B0-J

1

12300 S 670 3976 3600 186 57% 74H OWL.. . . . . 6 -3 * i4 72-3200 207 Own. Own.. OwD. . , . s . . F. 5.43 D ... 0 .. B7.00/20Í DB7.60/30 25H 282 82%

12000 2560 3900 anón 170 62% 66 Bud Diesel 4-3% x4% 55-2200 196 BAR W a r.. l i m ____ s T 5 43 n 11, 67.00/20 DB7.00/20 91% 84
I300C 280C 4640 d.tdi: 170 im 6.6 Her Diesel 5-3% x4% 75-2600 •m Hl, Hl. T im ____ K K 6 66 1) l). 67.50/20 DB7.60/20 55 84
I400C 3566 4860 86(11: 180 62%;65 Hcr DígvI 6-3%x4% 75-2600 m hi. Hl. T im . . . . s K 6 66 1) 11. B7J0/2O DB7,50/20 '43 84
1600C 3871 4875 ó.tiii: 181) 62% ,09% Her Di&sel 6-3%x4% 75-2800 m Lipc. C ía ... T im . . . . s. K 5 66 u l). B7.50/20 DB7.50/20 53 «I
1700C 4025 6100 4ikH: IVO 69% 69% Hur Diesel 6-3% x4% 83-2600 Hl. . B L .. . T im ____ s .. K. 5. 1). l). B8.25/20 DB8.25/20 5'5%, 9.5
iSOOC 4145 6400 4i»i: ItKi (WM 69% Hor Diese) 6 -3% i4% 83-2600 Lipe. C ls . .. T im ____ s K 5 i> i: B8.25/20 DB8.25/20 55% «5
2100C 5335 7100 6(»ii: 210 7.6 69% bud Diese) Q-3%<4% 86-2600 275 Lipc. C b . . . T im ____ s k 6 66 ll 11. B n j » í » DB9.00/20 53% 95
23S0C 564C 8260 O.'ilH! 220 7.6 70 Bud Dicsd 6 -lr5 % 105-2200 416 I.ipe. C b T im .. . . s K » 2 ll II. B9.75/20 DB9.7S'20 ■«U 95
2450C 663C 9100 ó.toii 330 7.6 70 Bud Diesel 6-4% x5% 118-2200 468 Lipe. F u .... T im .. . . ti.. V 6 2 u .. l¡. B10.50.'2t DB104/20 54 35
2ÓOOO 8450 10600 V6UU 260 80% 73% Her Diesel 6 -4H i5% 126-2200 474 Lipe. F u .... T im .. . , a .. K. 5.4 u . . u.. BIO.60/22 DB104/22 24% 95%

9500 675 3100 166 60U 60 Her............ 6-3% z4!4
6-35íz4%

61-3100 WI5 RAB W a r.. a .......... RR F 5 65 ST n 694»,'20 69.60,‘20 229
IISOO 735 3400 166 60 61% Hcr............ 63-2800 ws RAR War. . Cl.......... RR F 8 66 ST n B600/20 B640'20 229
1300(1 866 3750 166 60 67 Hcr.. 6 -3% i4i^ 68 2800 763 BAB War Tim RR F 6 2 RT n 39110/20 69.00/20 229
15000 1285 4860 166 64 66% H er.. 6-3%-c4% 73 280G 7R" BAB Cl T im .. . RR F 5 83 ST n B9.50/20 DB6.50/20 229
18000 1655 6450 165 64 69»< Hcr............ 6-4x4% 84 2800 370 BAB Cl T im .. . . RR F 6 13 ST n B7.00,'20 DB7.00'20 229
20000 1850 6850 165 6RU 69% Her............ 6-4x4% 84-2800 320 RAR C l.. . . T im .. . . R f F 6 83 ST 0 B7J0/20 DB7.60/20 229

11500 782 3625 8500 163 67% 6 1 * Owa.......... 6-3%x4M 70-3000 217 RAR O wn.. O w n., . . R. P 8 65 0 fT, 67JK)/20 DB7.00/20 50 5.54* 77
11500 843 3776 350U 185 57% 6 1 * Own.......... 6-3%x4% 70-3000 217 BAB. O wn.. O w n.. . . U.. F. 5.66 ü . . . U.. B7.50/20 DB740/20 90 287* 77

11500 798 3625 3600 162 57% 6 1 * Owo.......... 6-3%x4% 70-3000 217 RAR O wn.. OWD.. . . R.. F. 5.65 D ... fl.. B7.00/20 DB7.00/20 20 2.54* 77
11600 856 3775 3500 185 57% 61* Own.......... 6-3%x4% 70-3000 217 BAB. O wn.. O w n.. . . K.. F. b.66 U ... U.. B7.50/20 DB7.60/20 20 iW /* 77

11000 960 3730 3500 1.66 64% 68% Her............ 6-3% i4% 64-2500 228 BAB W ar.. T im . . . . S.. F. 5.67 K ... 11.. B3J»/20 DB6.00/20 21% 227% 79%
13000 1295 3980 40IIII I8l 64% 65 Her............ 6 -3% i4% 68-2500 HAH W ar.- T im .. . , S F S 83 K II B6.50/20 DB6.50/20 •3VM 3h«% 8(1
15500 1765 4730 4500 195 63% 67% Her............ 6-3% z4% 72-2500 282 BAB. C l . . , . T im ____ s . . F. 9-17 R ... U. B7.00/20 DB7.00/20 24 284% 86%

12600 740 3525 131 57 65 Own.......... 8-3*x3»% 60-3800 221 Own. Own.. Own___ T-. F. 5.14 ST.. 0 .. B6.00/20 DB640/20 24.0 209 2 82.38
12500 765 86U2 157 57 65 Own.......... 8 -3 *x 3 % 80-3300 221 Own. Own.. O w n .... T .. F. b .l4 HT.. 0 .. B6.00/20 DB6Jn/20 24.U 22'/.7 82.38

9600 615 3100 165 69U 60 Hcr............ 0-3%x4% 81-3100 705 BAR W s r .. a .......... RR F 5 67 SI n B6II0/2O B6.00'20 559
11500 675 3400 165 60 61% Her. 63-2800 T̂ R BAB War Cl RF F 5 66 RT (3 B6-00/20 B6.00/20 229
1300C 795 3750 135 60 69 Her.. 68-2800 763 BAB War. T im .. . RF P B 2 R3 0 60.00/20 B9.00/20 229
1500C 1255 4850 165 64 66% H«r 6-3% s4% 73 2800 73’’ BAB Cl T im .. . RF F 8 83 ST 0 B6.60/20 DB6.60Í20 559
18000 1655 5450 165 64 69% Her, 6-4x4% 84-2800 370 BAB C l. .. T im .. . RF F 6 13 ST 0 B7.00/20 DB7.00/20 229
20000 1855 5850 165 68U 69% Her............ 8-4x4% 84-2800 320 RAR C L .. . T im .. . . RF F 6 83 ST n B7.60/20 DB7.60/20 559

12500 900 3800 176 60 30% Own.......... 6 -3 *x 4 78-3400 223 Own. O w n.. O w n.. . . a .. F. 5.62 D ... 0 .. P30i8 P32ií 26 251% 71%

13500 1275 4250 165% 69 65% M R268.. . 6-3%x5 85-3000 2RS RAR MR2B MR136.. R. F R 6 n (T, 6640/20 DB6.50/20 26H 05
13500 UK.6 6000 16» 69 65% M R258.... 6-3%x5 85-3000 789 KAH MR2B MR135.. k. F. 9 6 ll.. l).. B7.00/20 DB7.00,'20 28% 9R
13500 1550 4500 16»% S» 56% M R309.... 3-3Hx5 88-3000 3(19 KAK MH2H MR135.. R.. F'. B.h U... i).. B7.0C/20 DB7.00/20 2 /A 3»
13500 1796 5350 16» «9% 6,6% M R309.,.. 6-3%x5 88-3000 3119 HAH MR2B MR135.. k, F n 6 ll II. B7.50/20 DB7.60/20 '¿8% 3»
13600 3750 6000 4000 183 66 66 Own.......... 6-3%x5 90-3000 310 Own. O wn.. O wn.. . . s k. 4 911 SI' II. 6740/20 DBr.50/20 25% 269% 85U
18350 6500 9200 48IKI 302 71% 81 OwD.......... 6-4%x5% 118-2400 468 Own. O wn.. O w n.. . . a .. U 6.43 R ... U.. P34x7 DP34i7 2b 306% 84

13500 1155 3970 16»% 69 n 66% Own.......... 6-3%x5 83-2800 26R BAB O w n.. O wn.. . . R. F. 5.28 D .. n.. 69.60/20 DB6.50/20 2 6 * 238% 73%
14500 142C 4350 166% Mt i 66% Own.......... 6-3%x5 88-2800 3119 L o ... O w n.. OWD___ R F 6 M II II, 67.00/20 DB7.00/20 2 5 * 23811 V3%
10500 795 3535 I6»H 69 65% Own 6-3*i4)-S 70-2800 OT KAB Own . O wn... s F 6 78 IJ 1!. B6.0Q/20 DB6.00/20 •¿hit 238% 73%
13500 135C 4330 166 69 Vi 65% Own.......... 6 -3kx5 83-2806 269 KAH O w n.. Own___ s F 6 2H ll II. B7J»'20 DB7.00/20 26 241* « 3 *
14500 1659 4760 160 69% 66H Own.......... 6-3% i5 88-2806 309 L o .. . O w n.. Own___ B,. F. 5.28 U ... u .. B740/20 DB7.60/20 26% 241* « 2 *

11000 715 3540 167 59% 6 0 * Owa.......... 6-3%x4% 75-3200 217 L o . . . W ar.. a .......... R P 5 57 n 11. 69.00/20 P32/6 54U 3-57H 73%
13500 1195 4480 167 69% 56% Wau6BM.. 6-3% x4% 78-2800 263 L o . . . W ar.. T im ____ B.. F. 9.8 u . . . u .. B9.50f20 DB940/20 29* 277H 87%

UDOO 1860 4640 4Jjia 170 S2* 64% Own.......... 6 -3 *x 4 % 83-2800 270 Own. O wn.. O w n.. . . R. F. 5.88 D . . n.. 67.00;20 DB740.'20 2 6 * 284% 80.It
1400C 240C 10500 MIU1 1711 74% 64% Own.......... 6-3Hx4% 91-2806 3ii;( Own. O w n.. Own___ k, F 5 88 II II. 67.50/20 DB7.50/20 3»»4 3911* m F
21000 750C 10600 6734 240 7.6* 69* Owa.......... 6% H i5% 130-2306 w : Own. O w n.. O wn.. . . k. 4 ,56 II II 69.00/20 DB9.00/20 24 3B.5* 88 t
23000 800C II385 7904 260 76M 69% Own.......... 6 -l% i5 % 130-2300 .w: Own. O w n.. O wn.. . . k. F. 5 11 II . . ll. 69.75,20 DB9.75.20 23% 381 91 u
18000 6450 9100 7538 312 75* 7 1 * OwD.......... 6 -4 * s5 % 108-2400 434 Own. O wn.. Own___ k.. F. 5.11 u . . u .. 6940/20 DB9.00/20 2b% 342 93%

9500 616 8100 105 (MU 60 Her............ 6-3% x4% 61-3100 205 BAR W ar.. a .......... RR P 5 67 RT 0 66.00/20 B6.00/20 559
11500 676 3400 165 60 «1% Hcr............ 8-3^«x4^ 63-2S0C 22R RAR W ír Cl.......... RF F 5 66 RT 0 8640/20 B6.00/20 229
13000 795 3750 165 60 6? Kep 6-3^x4!^ 68 2800 763 BAB W ar.. TÍt.. R f F 6 7 RT n 6640/20 B6.00'20 229
15000 1265 4850 165 64 66% Her,. 8-3%x4% 73 2800 7RC BAB. C l . . . . T im ,, . RF F 5 83 RT 0 6340/20 DB640/20 229
18000 1665 5450 165 64 69% Her.......... 6-4x4% 84-2800 330 RAR Cl T i m . , , . RF F 5 13 ST, 0 67.00/20 DB7.00/20 229
20000 1865 6850 165 58% 69% Hcr............ 6-4x4% 84-2800 320 BAB. C l . . . . T im ____ KS i'. 9.83 bT.. 0 .. 67,50/20 DB740/20 229

12310 ■4500 ■ ■ 156% 69% 67% OWQ.......... 6 -3 *x 4 % 88-2800 2.53 1.0... Oam.. T l m .. . . S F 5 48 ST. TI. B8.25,20 DB6.50,20 269% 83%
14565 •670C ■ • 179 68% 67% Own.......... 6-3%x5 98-2800 331 L o ... Sp___ T T m .... S F 5 .67 SI II B8.25/20 DB7,60/20 '/8k% 8hH
I560C •720C * « 179 68 67% Own.......... a-4%x5 116-2800 4111 1X1 Sp T im .. . . K F 4 44 ST, II B845/20 DB8.25/20 289% 85
I943S •920C ■ • 184 60% 73% Own.......... 6-4%x5 129-2500 451 L o ... Sp Tlm ____ H F 5 86 ST, M, 69.00/20 DB9.00/20 i3.5% 94
20S3S ■1020C • « 214% «0% 73% Own.......... 6-4%x5 129-2300 4.61 L o ... Sp , Tun____ H F 7 13 SI'. II, 89.75/20 DB9.76/20 366% 35
23765 ■I226C ■ • 225 kO% 71 Own........ 6-4%x5% 160-2100 «1» L o , . . S p . Tim ____ R F 4 91 K II. 89.75/22 DB9.76/22 294 9b
2383C •I360C • 213 k'( i 7’’ % Own 6'4% x5% 160-2100 516 L o ,. . S p ... Tim, R p 1 68 II 89.75,24 DB9.75/24 9SU
29910 •13500 • « 255 80 14 71 ' Own.......... G-5xC 186-2100 707 L o .. . S p .. ,. T im , , . . S .. F. 4.91 K ... u .. BlO.50/22 DBI040/22 326 95

C M e id > l« .................  34D
Cl;dc>il>le ................4 «D
C lyde id tle  ..................44D
C lrdcsdale  ................ 70D
C lrdcadalc................... 74D
C ljd e td jlc .....................75D
C Ird a sd a le ................... 80C
C ljdtadale  ..................90D
C lt d M d a le ..................195D
CIzdtHlsIc................I25B
Candor.................................. A4
Condor.......................... |C4
C ondor.......................... |D4
C ondor.......................... §G4
C a n d o r ..........................§J4
C o n d o r .........................§K4

D edge.. 
Dod{o.

LF38
L F »

Farro.........................FDD4A2
Fugo.........................FDD4-S5

Fedara l..........................B IS
Foderal ........................ BZO
Federal..........................B2S

Fo rd .. 
Fo rd ..

.131

.157

Gramm............................... 15D
G rim m ............................. 30D
Gramoi.............................t40D
Gramtn....................... tSSC
Gramm.............................t75C
Gramm.............................t85D

International................... C3S0

Macit.................................M M
M iek...............................90MT
Maek...............................MMS
Maek............................MMTS
Maek................................... BG
MatL....................................BC

Reo......................................2L4
Reo.................................. 2U H
Reo......................................1L5
Reo.................................  2LM
Reo................................ 2LMH

Studeluker................. 2TB257
Stnd. (For. Control). ZMB6S7

White................................ 7M
White...............................7«ÍM
W hite..............  S4
WhUe..................................54A
White..................................$SA

W ai»................................915D
Waiy»...............................930D
Willra............................. t94#D
Waiyi............................. tíSSD
W ill,...........................  M75D
WiUyi..........................  tí»5D

Tello»................................. 715
Velle»................................. ; i í
Yellow................................. 722
Yellow...................  728
Yellew......................... 731
Yellow............................... 845
Yellow................................. 718
Yellow................................. 843

A B R E V I A C I O N E S  t
*— C onstrucción  com puesta de 

carrocería  j  bastidor 
B ~ B a ló n
B  dE B — B org A  Beck 
C l— Clark 
D — De dobla arco 
D B — B alón  doble

F — Completamente dotante 
H e r — Hercnlee 
K — A rco traeero 
L o — LoDg 
O — Saspendldo 
P — .Alta presión  
R — R ed u cción  sencilla

R 2 — R ed u cción  doble
S — H elicoidal cón ico  
S p — Spicer 
S T — Recto
T — T u bo da esfuerzo de rota .

r lón  s  tensores 
T l m — Tlm lien

U— Colgante 
W a r — W arner 
W a t a — W aukesba 

—C on  m otor D iésel a precio  
adicional.

J— Con m otor de p etró leo  O es- 
selman, a precio  adicional
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•  EL N U E V O  D E  S O T O  A IR S T K E A M  
o fre ce  u n a  sorp ren d en te  variedad  d e  refina ­
m ie n to s . D esde el p e q u e ñ o  co m p a rt im ie n to  
para  p a q u etes , en  c l a rtíst ico  ta b le ro  de 
in s tru m e n to s , h asta  los m u llid os  d escan - 
sabrazos, q u e  re fle jan  u n  su til  a m b ien te  
de e legan cia  y  co m o d id a d . A d em á s  de ser 
idea l para  el d esem p eñ o  de fu n c io n e s  
socia les , es ta m b ién  in ig u a la b le  para  paseos 
ca m p estres . P rov isto  de su  p o te n te  m o to r  
con  ca m isa s  d e  agua  d e  gran  ta m a ñ o : 
e n fr ia m ie n to  d ir e c to ; é m b o lo s  d e  a lu m in io  
con  cu a tro  s e g m e n to s ; d ep u ra d or  de aire 
del t ip o  de b a ñ o  de a ce ite ; fren os  h id rá u ­
licos  en  las cu a tro  ru ed as ; m u elles  d e  a cero 
“ A m ó la ” ; e s t a b liz a d o r  d e  la  m a r c h a , 
a m o r t ig u a d o r e s  e s p e c ia le s  y  ca r r o c e r ía  
tod a  d e  a cero  c o n  engaste de m e ta l a islado 
en  la  ca p ota , sobrepasa  c l  D e S o lo  A ir- 
s trca m  a sus fa m o so s  p redecesores y  des­
cu e lla  en  el desfile a u to m o v ilís t ico  u ltra ­
m od ern o .

01CHtlTSílfV(6f)PQÜI)TI0H10
n\ II H inl
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) N A M I E N

El éxito no se obtiene de la noche a la mañana, 
ni siquiera por un automóvil de funcionamiento 
tan brillante y de aspecto tan bonito com o  el 
nuevo D odge Seis. T o d o  ha sido el resultado 
de veinte años de experiencia teórica y práctica 
en la fabricación y perfeccionam iento constante 
de finos automóviles. El nuevo D odge engloba 
múltiples características modernas que ofrecen 
un n ov ísim o con cep to  en funcionam iento, 
com odidad y economía.
D ia ria m en te  nuestra representación es buscada m ás y  
más. Si XJd. está in teresado en  en tra r  en un  negocio cuyo 

fu tu r o  o frece  g ran d es posibilidades, com uniqúese con 
cua lqu iera  d e  nuestros d istribu idores o escriba  d irec ta -  
m efite a  nuestras oficinas p rin cip ales . M á s  d e  7000 con­
cesionarios y  agentes, esparcidos p o r  106 p aíses  d e t  globo, 
y a  ha n  in vertid o  m ás d e  $150,000,000 p u es  consideran  
nuestra  representación  com o e l  m ed io  m ás eficaz d e  en tra r  
en a u g e  com ercia l.

C H R Y SL E R -P L Y M O U T H  S E IS  • C H R Y SL E R  A IR S T R E A M  S E IS  • 
C H R Y SL E R  A IR S T R E A M  O C H O  • C H R Y S L E R  A IR F L O W  O C H O  • 
M O T O R E S  M A R IN O S  C H R Y S L E R  « C A M IO N E S  FA R G O  • D O D G E  
S E IS  • D E  SO T O  A IR S T R E A M  S E IS  • D E  SO T O  A IR F L O W  • 
C A M IO N E S  D O D G E

CHRYSLER CORPORATION • EXPORT DIVISION
D ET R O IT , M IC H IG A N . E. U. A.
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rio colocar el departamento de piezas 
en el primer piso o planta baja, pero, 
al mismo tiempo, es siempre conveni­
ente que en este piso tenga algún punto 
de contacto con el salón de exhibición 
o ventas. Mediante un ascensor me­
cánico o un elevador manual, se puede 
facilitar el movimiento de piezas entre 
el piso principal y  el segundo piso o el 
piso en que esté el departamento de 
piezas.

Como muchos dueños de talleres 
manifiestan que las dos terceras partes 
de sus entradas provienen de ventas de 
trabajos y  que ia tercera restante viene 
de la venta de piezas, es, por lo tanto, 
de suma importancia preocuparse de la 
buena organización general del departa­
mento de piezas.

La venta de piezas de repuesto y 
accesorios exige buena organización 
física y  buena organización de vende­
dores. El almacenaje y  disposición 
física general del departamento de 
piezas es detalle de suma importancia. 
La compra de piezas y  accesorios, para 
luego almacenar esta mercancías y  es­
perar que alguien se interese en pe­
dirlas, no conduce a un negocio lucra­
tivo. Las piezas de repuesto y los 
accesorios deben exhibirse en punto 
donde los parroquianos del taller pue­
dan verlos y  examinarlos. Muchos 
talleres han invertido un buen capital 
en piezas y  accesorios para darse cu­
enta, después de mucho tiempo de 
espera, de que no se venden y  de que 
en lugar de ganancias, producen creci­
entes pérdidas.

La falta de ganancias se debe ge­
neralmente a que estas mercancías no 
se exhiben al público. Y  bueno es 
recordar también que las exhibiciones 
descuidadas, que nunca se cambian o 
renuevan y  que el tiempo las cubre de 
polvo dándoles un aspecto desagradable, 
no tienen valor comercial, y  que, en 
lugar de atraer la vista, la rechazan o 
repelen.

En los talleres grandes, resulta gene­
ralmente muy conveniente combinar las 
secciones de accesorios y  de piezas de 
repuesto, para que el encargado de ia 
venta de piezas pueda también vender 
accesorios a los compradores de piezas.

Siempre es necesario que las exhibi­
ciones y  los depósitos queden en un 
punto donde puedan hacer contacto con 
el público. En la Fig. 3, el departamen­
to de piezas y  accesorios está colocado 
en el pasillo de la entrada, con ventanas 
de exhibición hacia afuera y  con en­
trada adicional por la calle.

A  veces sucede que, por falta de 
espacio, no se puede combinar la sec­
ción de piezas con la de accesorios. 
Esto generalmente obliga a colocar el 
depósito de piezas en un punto en que el 
público nunca lo puede ver. En la Fig. 
4 mostramas cómo un escaparate de 
exhibición puede colocarse en alguna
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Reparaciones

(C on tin n a ción  de la  p á g in a  12)

esquina desocupada y  convertirse en ac­
tivo vendedor de piezas y accesorios, en 
lugar de ocupar este sitio con barriles 
de aceite, por ejemplo.

Cuando el establecimiento no es bas­
tante grande para necesitar un gerente 
de piezas y  accesorios, el depósito de 
estas mercancías puede combinarse con 
ia oficina de trabajos mecánicos, quedan­
do todo bajo la dirección del empleado a 
cargo de la oficina. En el plano de la 
Fig. 5 se ha provisto una pequeña ven- - 
tana de exhibición y  una entrada por la 
calle, pero lo principal aquí es que la 
entrada a la oficina de trabajos es por 
la tienda, para obligar al público a que 
pase por está antes de entrar en la 
oficina.

El dueño del establecimiento debe 
siempre aprovechar el material de exhi­
bición recibido del concesionario o del 
fabricante de los productos que vende. 
Cuando no hay orden y  organización en 
el departamentq de piezas y  accesorios, 
el dueño no sáca provecho de este ma­
terial, pues permite que se cubra de pol­
vo y hasta que se arroje a la basura.

Por otra parte, debemos observar que 
es sorprendente la cantidad de material 
de anuncio y  exhibición que se tira a la 
basura a causa de que el dueño del 
establecimiento no tiene un lugar con­
veniente para aprovecharlo mostrán­
dolo al público.

Cuando el departamento de piezas y 
accesorios está bien organizado, no 
presenta dificultad para aprovechar bien 
todo este material de exhibición y 
anuncio.

Lo que decimos sobre el departamen­
to de piezas y  repuestos se aplica igual­
mente a las otras divisiones del negocio. 
Los departamentos de limpieza, en ge­
neral, deben quedar cerca de la sección 
de lavado. El departamento de repara­
ciones eléctricas debe quedar cerca del 
departamento de afinación de motor. La 
posición de cada departamento, en rela­
ción con los otros, debe depender prin­
cipalmente de sus posibilidades comer­
ciales.

Las estadísticas modernas muestran 
que como el 70 por ciento de los traba­
jos ejecutados en los talleres de comer­
ciantes de automóviles, está represen­
tado por servicios “ rápidos,”  quedando 
el restante 30 por ciento consignado a 
reparaciones grandes. Los comerciantes 
de automóviles que se preocupan inteli­
gente y  continuamente en desarrollar 
su negocio de piezas y  accesorios gozan,

por supuesto, de un negocio lucrativo 
durante todo el año, sin quedar sujetos 
a las espasmódicas demandas en deter­
minadas estaciones.

En vista de lo dicho, los comercian­
tes no dependen de la venta de automó­
viles nuevos para mantenerse aciñvos 
durante los meses normalmente lentos 
en ventas de automóviles nuevos o usa­
dos. En realidad, la venta de servicios 
“ rápidos”  puede ser desarrollada por el 
comerciante de automóviles hasta el 
punto de que las ganancias que ella 
produce es suficiente, por lo menos, para 
compensar los gastos generales del ne­
gocio, durante todo el año, quedando 
como entrada o ganancia neta, el bene­
ficio que dejan las ventas de automó­
viles nuevos.

Los comerciantes de automóviles, du­
rante estos últimos años, han dado 
especial atención a la organización de 
sus facilidades de reparación y  servicio 
mecánico en general, mediante la insta­
lación de equipos modernos. Por un 
reciente estudio en los Estados Unidos, 
en el cual se comprendieron cien talleres 
de importantes comerciantes de auto­
móviles, se vió que como el 80 por ciento 
de ellos tenía levantadores para el 
engrase o lubricación y  rectificadoras 
de alineación de ruedas, el 65 por cien­
to contaba con analizadores de motor y 
facilidades de reacabado de carrocerías 
y 50 por ciento con ensayadores de fre ­
nos y  otros equipos especiales.

O rgan izac ión  Sistem ática  del Trabajo

La organización sistemática del tra­
bajo en el taller exige racional adminis­
tración. Una gran parte de la falta de 
satisfacción de los parroquianos se debe 
al hecho de que el trabajo no se entrega 
al tiempo prometido. A  menudo sucede 
que el mismo trabajo no consume más 
de media hora, pero el automóvil perma­
nece en el taller varias horas. Es, por 
lo tanto, absolutamente necesario orga­
nizar el programa de trabajo de modo 
de evitar todo indebido o innecesario re­
tardo en la entrega. Al analizar los 
trabajos que se devuelven al taller por 
mal hechos, se ve con frecuencia, que la 
mala ejecución se debe a que fueron 
demasiado “ apurados,”  a fin de cumplir 
con promesa de entrega en tiempo fijo. 
En casi todos estos casos, la falta puede 
evitarse organizando bien el trabajo, de 
acuerdo con un programa sistemático, 
que pueda llevarse a cabo sin particular 
dificultad.

Por supuesto, debemos siempre con­
siderar el elemento humano. Por mucho 
que hayamos progresado mecánicamen­
te, no tenemos todavía ningún sistema 
o método que nos de la certeza de que 
el elemento humano funcionará también 
con la precisión invariable de la má­
quina. Siempre es bueno recordar que 
el trabajo personal de los mecánicos y
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empleados del taller está sujeto a cierta 
variación, la cual es imposible de gober­
nar por medio de elementos físicos.

Sin embargo, el jefe del taller puede, 
en gran medida, gobernar estas varia­
ciones en la participación humana, me­
diante procedimientos prácticos, y  evi­
tar así quejas de los parroquianos y  los 
retardos en las entregas.

Un sistema muy práctico, y  al mismo 
tiempo, muy sencillo, es el tablero de 
trabajo, el cual señala a diario los tra­
bajos que se están haciendo, cuando 
llegaron, quien los está haciendo y  el 
día en que han de entregarse. Con la 
ayuda de este sencillo tablero de traba­
jo , el jefe del taller puede regular toda 
la actividad del taller, distribuyendo las 
obras con acierto entre los mecánicos y 
dando fiel cumplimiento a las promesas 
de entregas. Ningún dueño o jefe de 
taller debe tratar de llevar cuenta men­
tal de todos estos detalles. Es necesario 
anotar todo en el tablero o boletín de 
trabajo y  este tablero debe quedar en 
un punto donde todos los mecánicos del 
taller puedan verlo, para que ellos se 
den también cuenta de cómo progresa 
cada trabajo. Todos loa mecánicos con­
tribuyen directamente o por intermedio 
■del capataz, a la aplicación de este sen­
cillo sistema.

Por supuesto, el tamaño y  los detalles 
de semejante tablero de trabajo depen­
den de la importancia del establecimien­
to y  cantidad de negocios que tenga. 
Sin consideración del tamaño del esta­
blecimiento, no cabe la menor duda de 
que este tablero de trabajo es el mejor 
sistema que actualmente existe para 
gobernar el movimiento del taller. 
Pegula, en efecto, todos los elementos 
que producen ganancias al negocio.

En la Fig. 6 mostramos un sencillo 
tablero de trabajo y  en la No. 7, otro 
más en detalle. El primero es el más 
conveniente para los talleres pequeños. 
Permite al jefe llevar cuenta del pro­
greso de cada trabajo y  regular sus 
entregas en las fechas prometidas.

Supongamos, por ejemplo, que son las 
4 y media de la tarde. La orden de re­
paración No. 2743 manda que el auto­
móvil debe entregarse al Sr. Weber a 
las 4 y  media. El tablero de trabajo in­
dica que esta obra quedó terminada y 
lista para entregarse a la una 45. En 
este caso, no hay nada que temer.

Por otra parte, el automóvil del Sr. 
Kibby, orden No. 2744, debe estar listo 
para las cinco de la tarde, pero el table­
ro de trabajo indica que la obra no se 
ha terminado todavía. En este caso, el 
jefe del taller habla con el mecánico a 
cargo de este trabajo y  averigua si la 
entrega podrá hacerse a la hora pro­
metida.

El tablero de trabajo mostrado en ¡a 
Fig. 7 es más detallado, pues comprende 
el carácter de la reparación por hacerse, 
el nombre del mecánico encargado de

ella y  el tiempo en que se empieza la 
obra. Asi tenemos que bajo la orden de 
reparación No. 20664 (F ig. 7) el me­
cánico se llama “ Ted,”  que se trata de 
reparar los frenos de un Dodge per­
teneciente a H. Robling. También se ve 
que este trabajo fué recibido a las 9 de 
la mañana y  que se ha prometido para 
los dos de la tarde. En la última 
columna se ve que el trabajo fué entre­
gado al dueño a las dos de la tarde.

Por supuesto, hay varias otras formas 
para llevar cuenta del trabajo. Por 
ejemplo, hay una forma de tablero de 
trabajo que indica a los mecánicos las 
obras que han de hacer tan pronto como 
terminen las que se les haya asignado. 
Este método evita que el mecánico pase 
desocupado entre uno y  otro trabajo.

Es de fundamental importancia que

vende una afinación, sino una revisión 
completa que pone en juego las activi­
dades de los demás departamentos del 
taller. Lógico es que este método de­
sarrolle las ventas y  ganancias. Sin 
embargo, donde existe desaveniencia o 
mala voluntad entre los mismos mecá­
nicos, o entre un departamento y  otro, 
esta cooperación no puede desarrollarse 
expontáneamente.

Un mecánico resentido puede hasta 
recomendar al dueño del automóvil que 
lleve su automóvil a otro taller a recibir 
cierto trabajo que podría hacerse muy 
bien en el mismo establecimiento. Como 
se ve, la cooperación entre los mismos 
mecánicos y entre todos los departa­
mentos del taller, es cosa, de fundamen­
tal importancia para el éxito del ne­
gocio.

L a  m ás re d a n te  a d ic ión  a  las fa c ilid a d ee  fa b r ile s  de la G enera l M otora  e s  la  fá b r ic a  D elco - 
R e m y  e n  B loom fie ld , Naewa J ersey , ce rca  de N neTa Y o r k , p a ra  la p ro d n cc ió n  de n cam u la- 
dores y  o tro s  p rod u ctos  e lé ctr icos  de e s te  n om b re , destinados a  los  m erca dos n a cion a les  del 
n oroeste  y  p a ra  la ex p orta c ión , p o r  in te rm ed io  de la  O versea s  M o to r  S erv ice  C o rp . E sta  
fá b r ica  fu é  in a u zn ra d a  h ace  p o co , c o n  n n a  in teresa n te  ce leb ra ción  p o p u la r . S e  in c lu y e  en 
e l p la n  de ex p a n s ión  fa b r i l  d e  la  G en era l M otors , en  e l cu a l se  in v ertirá n  con to  cin cn en ta  
m illon es  de dólares . E n  esta  g ra n  ex p a n s ión  se  in c lu y en  u n a  fá b r ic a  su ca rsa l e n  L o s  
A n g e le s , en san ch a m ien to  de las fá b r ica s  d e l B u ick  en  F lin t , u na  n u ev a  fá b r ic a  de cam bios 
de m arch a , u na  n n ev a  fu n d ic ió n  y  ta lle res  de f o r j a ;  a n a  n u eva  fá b r ic a  de e je s  p a ra  e l 
P o n tia c . en sa n ch a m ien to  d o  la  a n t ic u a  fn n d lc ió n  d o l G .M . en  S a g in a w , a h ora  ocu p a d a  p o r  
la  C h evrolet, u na  n u ev a  fá b r ic a  de ca r ro ce r ía s  p a ra  la  F ish er B od y  C o. en  L a n s in ^ . para  
s e rv ir  a l  O ld sm o b ile ; n u e v o  ed ific io  d e  in x en ier ia  p a ra  e l O idsm obile , n u eva  fá b r ic a  de 
m oldes y  estam pas p a ra  ca r ro ce r ía s , n u ev a  fá b r ic a  p a ra  la  sn bsid iaria  E le c tro -M o tiv e  C orp . 
en L a  G ra n ge , 111., ce rca  de C h ica go , ded icada  a  lo co m o to ra s  de t ip o  d iesel . . .  y  o tros

exista la mayor cooperación posible no 
sólo entre los mecánicos y  el jefe o 
dueño del taller, sino también entre los 
mismos mecánicos y  demás empleados 
del establecimiento. Todo taller se in­
teresa en obtener el mayor trabajo 
posible. Un subido total de trabajos, 
además de resultar más lucrativo, puede 
manejarse mejor, con menos dificulta­
des, cuando todos los departamentos 
están bien coordinados y  existe coopera­
ción entre todos los mecánicos y  em­
pleados.

Por ejemplo, un caso típico de coope­
ración entre los mismos mecánicos es el 
siguiente. Cuando el dueño trae su 
automóvil al taller, para una afinación 
general, el mecánico le recomienda no 
sólo la afinación, sino también un en­
sayo de frenos, de alineación de ruedas 
e inspección de neumáticos. Es decir, 
le recomienda una revisión completa, 
que asegura funcionamiento correcto en 
todo sentido. De este modo, no súlo

Es un excelente plan celebrar reunio­
nes periódicas entre el dueño y  todo el 
personal de su establecimiento, a fin de 
desarrollar un sincero espíritu de 
cooperación. Muchos talleres están si­
guiendo este plan con resultados muy 
ventajosos. Gracias a este plan, se define 
la responsabilidad de cada departa­
mento, lo mismo que la de cada mecá­
nico y  empleado. Cada uno se siente 
entonces inclinado a velar por los inte­
reses del negocio.

Semejante plan evita que del taller 
salga un automóvil que no haya sido 
bien reparado, ya por descuido, ya in­
tencionalmente. Cuando la administra­
ción extiende ayuda a los mecánicos en 
sus reuniones periódicas, se puede en­
tonces grabar en la mente de todos la 
¡dea de que nunca ha de permitirse la 
salida de un trabajo que no esté bien 
hecho. En realidad, muchos de los tra­
bajos mal hechos que se devuelven al

(C on tin ú a  en la p á g in a  42)
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BAK
¡NUEVO ESTILX3I 
¡Nuevas lumbreras de capó y  rejillas 
de radiador! ¡Nuevo estilo de capó! 
¡Nuevos faros tipo torpedo! ¡Nuevos 
estribos de color! ¡Nuevo parabrisa 
de mayor visibilidad! ¡Nuevos in­
teriores de lujoso y  elegante estilo 
Helen Dryden!

¡ASOMBROSA ECONOMIA!
¡Los primeros coches del mundo que 
ofrecen la ventaja de ahorro en com­
bustible y  lubricante, mediante la 
propulsión auxiliar automática y  el 
nuevo filtro de aceite Fram. Reafir­
man la reputación de los modelos 
Dictador y  Presidente de 1936.

¡GRAN AMPLITUD!
Mayor amplitud de la carrocería, 
gracias a un nuevo bastidor de doble 
arco y  a la ubicación más baja del 
eje cardán, resulta en pisos 75 mm. 
más bajos en el interior de los mode­
los Dictador y  Presidente— con au­
mento en la holgura para las piernas. 
Los asientos tienen a altura de los 
sillones de sala y  son tan amplios y 
mullidos com o ellos.

i MAYOR COMODIDAD!
Los nuevos Studebaker son los pri­
meros coches del mundo “ acondicio­
nados para el tiem po.”  Tienen un 
grueso aislamiento contra el ruido y 
contra la temperatura. Tienen desa­
gües de lluvia sobre las puertas y 
ventanas. Tienen descongeladorcs 
empotrados en el parabrisa. Tienen 
un nuevo sistema de ventilación.

¡MAS ESPACIO PARA EQUIPAJE! 
Los pisos más bajos y  los tanques de 
gasolina más chatos contribuyen a 
que los nuevos Studebaker sean los 
coches de mayor capacidad para equi­
pajes en el mundo. El baúl del 
modelo Presidente se ilumina auto­
máticamente al levantar la tapa.

¡M A YO R  SEGURIDAD!
Estos nuevos modelos tienen las 
carrocerías de acero más resistentes y 
el techo de lámina de acero de una 
lieza más grande del mundo. Son 
os únicos coches provistos del meca­

nismo de sujeción automática en de­
clive. Y  llevan los frenos hidráuli­
cos más finos del mundo.

¡NOVISIMOS ADELANTOS!
Un nuevo puente C^je) trasero au­
menta el espacio interior. Un nuevo 
mecanismo de dirección de doble con­
trol reduce considerablemente el es­
fuerzo para dar vueltas o  estacionar 
el coche. Y  hoy más que nunca la 
suspensión Studebaker mejorada ase­
gura una "Marcha Maravillosa” .

¡NUEVA OPORTUNIDAD!
Los nuevos Studebaker 1937 ofrecen 
la mejor oportunidad de lucro en la 
industria, a los comerciantes empren­
dedores del ramo de automóviles. 
Solicítense datos sobre la representa­
ción de “ la fábrica más benévola de 
Am érica". The Studebaker Exporc 
Corporation, South Bend, Indiana, 
E.U .A. Cables: Studebaker.
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(C on tin u a ción  d e  la  p á g in a  39)
taller para su rectificación se deben 
directamente a ia falta de cooperación 
entre el jefe o dueño del taller y  sus 
mecánicos.

Form as De Pago
Hay varias maneras de compensar o 

remunerar a los mecánicos y  empleados 
de taller. Entre estas formas se incluyen 
un tanto por cada trabajo, un tanto 
por hora, un tanto por hora más una 
comisión o prima. La aplicación de la 
tarifa fija al público es ya cosa bien 
conocida. Ofrece evidentes ventajas a 
los talleres que siguen este método, 
pero muchos declaran que si resuelve 
el problema, en lo tocante al cliente, 
deja de hacerlo en lo que corresponde a 
los mecánicos, a menos que estos acep­
ten también una remuneración sobre la 
base de un precio fijo por los trabajos 
que hacen.

Así como el sistema de precio fijo 
aumenta la eficacia del contacto entre 
el taller y  los clientes, de igual manera 
aumenta la eficacia entre el dueño del 
taller y sus mecánicos cuando la forma 
de pago se basa sobre un precio fijo por 
cada determinado trabajo. Sobre esta 
base, no hay dificultades internas en el 
negocio.

Cuando el dueño del taller sigue el 
método de cobrar precios fijos por cada 
trabajo, pagando a sus mecánicos a base 
de un tanto por hora, recae sobre él 
toda la responsabilidad del negocio. Es 
él quien es responsable entonces ante 
toda su clientela, y  no sus mecánicos y 
empleados. El dueño queda entonces 
obligado a ver el mismo que todo ae 
haga bien, en beneficio de la satisfac­
ción de los clientes. Los mismos mecá­
nicos y  empleados no tienen un aliciente 
personal directo para esforzarse a fin 
de que en la organización reine el más 
alto grado posible de eficacia.

Es decir, el dueño de taller que cobra 
precios fijos por los trabajos que hace a 
sus clientes está siempre expuesto a 
tener dificultades en la organización de 
su negocio. Para proteger sus intereses, 
se ve obligado a establecer toda clase de 
sistema de regulación para sacar el 
mayor provecho posible del trabajo de 
sus mecánicos y  empleados, que traba­
jan a base de un tanto por hora o un 
tanto a la semana.

Sucede todo lo contrario en ios 
talleres cuyos mecánicos trabajan sobre 
la base de un precio fijo por cada tra­
bajo que hacen. En este caso, el jefe 
del taller queda trabajando para los 
mecánicos, en lugar de que éstos tra­
bajen para él. El jefe o capataz del 
taller queda ocupado todo el tiempo, en 
busca de trabajos para los mecánicos, 
pues mientras más trabajos hay, mayor 
es el pago que todos reciben.

No hay, por lo tanto, tiempo desocu­
pado en el taller. La ineptitud recibe 
castigo en menor paga. Los trabajos
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que se devuelven por malos tienen que 
hacerse de nuevo por los mecánicos, 
pero por su propia cuenta. Y  es como 
debe serlo, pues si se premia con mayor 
ganancia el servicio eficaz, debe también 
castigarse con pérdida el trabajo mal 
hecho.

Cuando se sigue el método de pago de 
un precio fijo por cada trabajo deter­
minado, los mecánicos pueden fácil­
mente ser transferidos de un trabajo a 
otro, para acelerar la terminación de- 
una reparación prometida a cierta hora. 
Bajo estas condiciones, los mecánicos 
se fijan que cada uno haga bien su tra­
bajo, para que el cliente no se queje y 
lo devuelva con pérdidas para todos los 
que tomaron participación en hacerlo.

Cuando los mecánicos trabajan sobre 
la base de un tanto por cada obra, se 
facilita mucho la supervigilancia del 
taller. Los mecánicos no temen que el 
jefe o capataz los encuentre desocupa­
dos o trabajando con descuido o sin Ín­
teres. En realidad, cuando el capataz 
los encuentra haciendo aigunas faltas, 
esto se acepta como un favor por los 
mecánicos, pues la advertencia u obser­
vación les evita pérdida de tiempo y 
materiales, que corre por cuenta de ellos 
mismos.

El método de pago de un precio fijo 
por cada trabajo, no sólo es ventajoso 
para los mecánicos, sino muy beneficioso 
también para los clientes.

No cabe la menor duda de que el sis­
tema de cobrar precio fijo por cada tra­
bajo mecánico que se hace al cliente y 
de pagar un precio fijo a los mecánicos 
del taller por cada trabajo que hacen, 
está destinado a difundirse por todos ios 
talleres modernos, no sólo en los Esta­
dos Unidos sino también en otras partes 
del mundo.

El pago de un precio fijo al mecánico 
por cada trabajo que hace parece que 
está inevitablemente destinado a ser el 
factor más influyente en la aceptación 
universa] del método de cobrar precios 
a  los dueños de automóviles por las re­
paraciones y  otros servicios mecánicos 
que compren. Este sistema está desti­
nado también a establecer al mecánico 
de automóvil como un artesano de pri­
mer orden.

En la mente de muchos dueños de 
automóviles existe ya lá idea de que los 
talleres deben calcular sus precios sobre 
la base del tiempo, es decir, sobre e] 
número de horas que se requiere para 
hacer el trabajo, pagando un tanto por 
hora. Esta impresión es favorable al 
desarrollo general del plan de precio 
fijo en todo sentido. .

El sistema de precio fijo no tiene 
nada que ver con el mismo procedi­
miento mecánico. Se refiere exclusiva­
mente a la venta del trabajo. El cliente 
no tiene ningún interés en los métodos 
que sigan los mecánicos. Lo que le in­
teresa es que se le haga el trabajo

correcta y económicamente y con la 
mayor prontitud posible. Por supuesto, 
con la instalación de maquinaria y 
herramentaje especial, se reduce el 
tiempo y  se facüita ei trabajo. Es de­
cir, se aumenta grandemente el rendi­
miento diario del taller y  crece la ga­
nancia para todos debido al mayor 
número de trabajos que pueden hacerse 
dentro de un tiempo dado. El taller 
moderno tiene, por supuesto, derecho a 
sacar racional provecho del capital in­
vertido en equipo y  del servicio de sus 
mecánicos y  empleados.

Sistem a D e  Bonificación

Hay muchos talleres que pagan a sus 
mecánicos a razón de un tanto por hora 
más una conveniente bonificación. Los 
mecánicos, sobre este plan, reciben 
buena remuneración por hora, de acuer­
do con su experiencia profesional. Sobre 
este interesante plan, el mecánico que 
hace en 10 horas un trabajo que nor­
malmente requiere 12 horas, recibe pago 
por doce horas. De este modo, los me­
cánicos aumentan sus entradas perso­
nales, lo que al mismo tiempo resulta 
muy beneficioso para el taller, a causa 
de la mayor cantidad de trabajo que 
hace al dia.

Otro plan es el siguiente: los mecá­
nicos trabajan sobre la base de un tan­
to por hora. El pago por hora es gene­
ralmente menor que en ei método an­
terior, pero el tiempo ahorrado en cada 
trabajo se dividide por partes iguales 
entre el taller y  el mecánico. Es decir, 
si un trabajo que normalmente requiere 
12 horas se hace en 10, el mecánico reci­
be pago por once horas y  el taller se re­
serva para si mismo el valor de la 
restante hora, para compensar el tiem­
po desocupado que pueda presentarse 
más tarde. Este plan se adapta muy 
bien a los talleres en ciudades pequeñas 
donde no hay un gran volumen de tra­
bajo.

Tenemos también el plan de bonifica­
ción en grupo. Bajo este plan, los mecá­
nicos reciben también un tanto por hora, 
recibiendo sueldos periódicamente sobre 
esta base. A  la vuelta de cierto tiem­
po, generalmente al fin de mes, se su­
man las horas de trabajo que se han 
vendido y  se comparan con el número 
de horas de trabajo registradas en los 
libros del taller.

Cuando esta comparación de horas 
vendidas y  de horas de trabajo muestran 
un saldo a favor de las horas de trabajo, 
la diferencia se divide por partes 
iguales entre el taller y  el grupo de me­
cánicos y  ayudantes. Entre estos últi­
mos se comprenden los ensayadores, los 
capataces, los vendedores de seiwioio y 
empleados de oficina del taller. Ei pre­
sente plan resulta muy satisfactorio en 
los grandes talleres, pues entre sus ven­
tajas se halla la de establecer un pro­
fundo espíritu de cooperación entre

(C on tin ú a  en  la  pág:ina 4S)
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La fábrica más grande y de mayor experiencia 
en el ramo de equipo de petróleo del mundo

P R E S E N T A  E S T O S  M O D E L O S  G I L B A R C O  PARA 1936

B O M B A  V E N D E D O R A  D E  G R A S A  
G R E A S E R V E R  T -755. M u y  bicn 

prosoreionada* firmo y  portátil. Cua» 
drante grande con graduación hasta 
6 Pintas. (Totalizador a «leeeión.)

B O M B A  D E  B A R R I L  Entrega 
un cuarto da palón por cada vuelta 
de manubrio» extrayéndolo del barril 

o tambor de envase o rig ina l.  M uy  
durable y  exacta.

B O M B A S  D E  G A S O L IN A .  Autom áticas, eon cuadrantes de tipo  computador o da tíso  

(le esfera rte reloj. Tam bién  combinaciones de bomba y  eecaparate Caloo>Moter cara la 
venta de accesorios.

C O M P R E S O R E S  D E  A IR E .  21 jnodslos, «n tipos de 

efecto sencillo y  de efecto doble, oon motores de ^  a 
5  e. de f. y  capacidades de 1.B2 a 21.6 pies cúbicos 

por minuto.

E Q U IP O  D E  C O M B U S T IB L E  D E  A V IA C IO N .  El 
“ embudo filtrador”  depura el combustible. E l  modelo 
Ae rop lt T -4 S 0  oon mecanismo do bomba, de medición y 
de filtración, se st>m)nistra con 50 p ie s de manguera.

•m m

-

M E D I D O R E S  G R A N D E S .  Para  depósitos 0 refinerías 

y  para camiones tonques, Registro  vertical, con escala 
de 2 a  1000 galones por minuto.

C A L E F A C T O R E S  D O M E S T IC O S  D E  P E T R O L E O .  6 
modelos, con radiación de vapor de 500 a ID.OOO pies 
cuadrados. Funcionam iento seguro y  económico.

C A L D E R A S  D E  C A L E F A C T O R .  8 modelos, con capaci* 

dades de 350 a  1.300 p ie s cuadrados de radiación de vapor. 
Compsetas. bonitas, eficaces y  económicas.

A C O N D IC IO N A D O R E S  D E  A IR E .  9  modelos. Ca> 

lienta, filtra, Jiumedeee y  hace c ircular una corriente 
continua de a ire  acondicionado.

G I L B E R T  & B A R R E R  
M A N U F A C T U R I N G  C O .

S p r in g f ie ld ,  M a s s . ,  E .U .A .

E .fabíecfdo en T865. fitcorporada en T870

O F IC tN A S  EN 
PA R IS , LO ND RES, TO RO N TO  

BU EN O S A IR ES , SYD N EY, V IE N A

C A L E N T A D O R E S  D E  A G U A .  M u y  eeonSmIioi. con 
am plia  eapacidad para los requ isitos de la s casas más 
g rea des.

C A L E F A C T O R E S  I N D U S T R I A L E S  D E  P E T R O L E O .  
3 medeies, con caldera de 10 e. de i. y  más. Funclenen 
oon los petróleos más densos y  ecenómieos.
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Los hombres que entraron al departa­
mento de ventas después de pasar por el 
taller, ya en años pasados, ya en estos 
últimos años, tienen un mejor conoci­
miento de la parte mecánica del produc­
to que del arte de motivar la venta en 
la mente de un interesado y  general­
mente no posee la preparación mental 
para admitir un entrenamiento en el 
arte de vender, tal como lo conocemos 
en la actualidad. Por esta razón, la 
selección y  la educación de vendedores 
de automóviles presentan hoy día un 
problema de capital importancia. Cada 
día se hace más difícil, a causa de que 
la remuneración actual que promete el 
negocio a los vendedores, no es un ali­
ciente poderoso para atraer gente joven, 
activa e inteligente, ansiosa de trabajar 
en álgo que les brinde una buena en­
trada y  un brillante porvenir. Y  es 
esta clase de gente joven, activa e inteli­
gente, lo que se necesita con urgencia 
para establecer un personal de vende­
dores en harmonía eon la intensa com­
petencia que reina en los Estados Uni­
dos, situación que seguramente se 
estará ya repitiendo o por repetirse en 
otras partes del mundo.

En el negocio de automóviles comer­
ciales, el promedio de los vendedores es 
necesariamente de un tipo más refinado 
debido a que cuenta con el aliciente de 
una mejor remuneración. Para obtener 
éxito en este campo, el vendedor tiene 
que conocer muy bien su negocio. Tiene 
que estar muy bien al corriente de los 
requisitos de transporte locales, conocer 
a fondo todos los problemas que se pre­
senten en este sentido, para poder dar 
inteligente cooperación a los interesa­
dos. Los hombres con este especial 
conocimiento son escasos. Son, en reali­
dad, especialistas o expertos en trans­
porte y  por su limitado número, pueden 
exigir y  obtienen, en realidad, una re­
muneración mucho más alta que la que 
se paga a los vendedores de automó­
viles de pasajeros. Por la misma natu­
raleza de sus ocupaciones, estos vende­
dores de vehículos comerciales son hom­
bres inteligentes, emprendedores y  dis­
puestos a aceptar todo lo que tienda a 
facilitar sus ocupaciones. En la selec­
ción y  en el entrenamiento de estos 
vendedores no se presenta generalmente 
ningún problema. El único problema 
serio está en el reducido número de esta 
clase de vendedores.

Muchos comerciantes tratan de utili­
zar el mismo personal de vendedores 
para la venta de automóviles de pasa­
jeros y  vehículos comerciales, con resul­
tados que son contraproducentes en la 
mayor parte de los casos. Estos comer­
ciantes enfrentan un serio problema en 
la selección y  entrenamiento de sus ven­
dedores. Sus ventas, tanto en el mer­
cado de automóviles, como en el de ve­
hículos comerciales, queda principal­
mente basada sobre excesivas conce-
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Vendedores Educados 

La Base del N egoc io

(C o n tin u a c ió n  de la  p á g in a  17)

siones en las avaluaciones de los 
vehículos que se aceptan en pago a 
cuenta, más bien que en el arte de 
vender.

El hecho de que los comerciantes de 
automóviles tengan a su alcance una 
elección muy ordinaria de candidatos a 
puestos de vendedor, se debe principal­
mente, como lo hemos dicho, a la escasa 
remuneración que semejantes puestos 
ofrecen a los empleados. Esta situación, 
sin embargo, no es un mal inherente, 
sino una desventaja creada por la mis­
ma industria en los Estados Unidos, la 
cual, ai rellenar el mercado eon agentes 
de ventas y  vendedores, ha limitado las 
oportunidades de ganancia a todos. El 
volumen total de negocios de la indus­
tria arroja anualmente un total enorme. 
Si las comisiones de ventas sobre este 
enorme total se repartieran entre un 
menor número de comerciantes y  vende­
dores, cada uno de estos últimos recibi­
ría entonces una buena remuneración 
por sus servicios. Este enorme volumen 
de negocio podría, en realidad ser mane­
jado eficazmente por un menor número 
de organizaciones de ventas de primer 
orden, bajo competente administración 
y  dirección, con evidentes ventajas en 
beneficios de todos los representantes 
del negocio. Es de lamentar que la ten­
dencia de la industria, durante estos

E sto  f o to g r a f ía  d e  C . O . B ra n d es  y  do 
flu h ijo  C a ri, fa é  tom a 4 a  en  N u ev a  Y o r k , 
8  fin es  de agioato, m om en tog  an tes  d e  la 
p a rtid a  de este ú lt im o  a l  A f r i c a  d e l S u r, 
dond e qu ed ará  em p lead o  en  la  fa b r ica  
su cu rsa l de la  F ires ton e  q u e  acaba  de 
a b r irse  en  ese  p u n to . C . O . B ra n d e s  es 
e l geren te  de ex p o rta c ió n  de la  B u dd  
■Wheel, C leveland  W e ld in g , H astm ffs , 
S p e n ce r  y  o tra s  g ra n d es  fá b r ica s  d e  p ie ­

zas y  a ccesor ios

últimos años, haya sido en el sentido 
de cantidad, en todo sentido, en lugar 
de calidad expresada principalmente en 
el personal de vendedores.

La situación, aíortunamente, ha em­
pezado a cambiar con rapidez. Se pre­
senta evidente un movimiento de re­
greso a la calidad, lo que será de incal­
culable beneficio para todos. Sin em­
bargo, el comerciante que actualmente 
quiere desarrollar un efectivo personal 
de ventas, para automóviles, está en­
contrando dificultades para la realiza­
ción práctica de sus planes, a causa de 
las razones ya anotadas.

Hasta cierto punto, la falta de em­
pleos está contribuyendo a resolver 
parcialmente el problema. Numerosos 
jóvenes de buena educación, pero sin 
experiencia comercial, están en busca de 
ocupaciones. Entre esta gente joven, 
educada y  ansiosa de trabajar, se pre­
senta, por lo tanto, la oportunidad de 
elegir buena materia prima, para los de­
partamentos de ventas. El comerciante 
con tiempo y  paciencia para convertir 
esta materia prima en producto refinado 
no tendrá, por lo tanto, que depender 
de los veteranos vendedores refractarios 
a innovaciones y  nuevos métodos para 
tonificar la marcha del negocio. El 
comerciante inteligente verá en el acto 
que es más fácil entrenar un jóven sin 
experiencia en el negocio, pero activo e 
inteligente, adaptándolo a las tenden­
cias modernas, que tratar de inculcar 
nuevas ideas en la mente refractaria a 
ideas nuevas de los vendedores antiguos 
que viven todavía en el ambiente de an­
taño.

El comerciante tiene ante si un tarea 
incesante en educar, guiar, inspirar y 
refortalecer la confianza de su personal 
de vendedores, antes de que pueda 
lograr el establecimiento de un eficaz 
departamento de ventas. Sus vende­
dores deben aprender a conocer el pro­
ducto desde todo punto de vista técnico 
y  comercial. Deben estar muy bien al 
corriente de los rasgos mecánicos de 
los vehículos competidores, para poder 
ofrecer comparaciones inteligentes en­
tre ellos y  el que ellos venden. Deben 
conocer a fondo los métodos del comer­
ciante y  de la fábrica, para poder 
explicarlos con claridad a los compra­
dores en perspectiva. Deben poseer la 
habilidad de congeniar con todo el mun­
do, para sobreponerse con tacto a toda 
objeción, a todo argumento, a todo 
obstáculo que ofrezca resistencia a la 
venta.

En resumen, para tener éxito, deben 
ser competentes para atacar el pro­
blema de la venta desde cualquier punto 
de vista. El vendedor que tiene la facul­
tad para entender en el acto lo que pasa 
por la mente del comprador en perspec­
tiva y  sabe cómo satisfacer cualquier 
argumento con una respuesta o expli-

(C on tin ú a  « n  la  p á g in a  46)
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H ay  seguridad de buenas ganancias en

“ L a  P elícu la  de P ro tecc ión ”  del V eed o l, fam osa 
en todo e l m undo, que am para a los m otores de 
autom óviles contra  los estragos produ cidos p o r  las 
altas velocidad es y  grandes tem peraturas m od er­
nas, o fre ce  al com erciante  del ram o posibilidades 
extraordinarias de ganancias. E l V eed o l, refinado 
del más p u ro  aceite cru do  de Pensilvania, sum inis­
tra a los dueños de autom óviles p rotección  segura 
contra la tem peratura d e  constante crecim iento de 
los ém bolos, válvulas y  cojinetes, que descom pone 
y finalm ente carbon iza  los aceites ordinarios.

L a  v iscosidad  extraordinariam ente perm anente 
y  la resistencia  positiva  contra  la separación d e  la 
pelícu la , que son  prop iedades inherentes del 
V eedol, satisfacen  al con su m idor y  aum entan el

n egocio  y  las ganancias del com erciante que lo 
vende. L o s  com erciantes del ram o en  más d e  60 
países han desarrollado un espléndido n egocio  de 
gran p orven ir  con  el V eedol.

Pida al con cesion ario  más cercan o  in form ación , 
com pleta sobre  las oportunidades de ganancias que 
o fre ce  la venta del V eed o l, o  com uniqúese d irecta ­
m ente con  la T id e  W ater O il C om pany, 17 Battery 
P lace, N u ev a  Y o rk , N . Y ., E . U . A .

A C EITE  DE MOTOR

B oliv ia , L a  P az 
C . F . G undlach

Chile, M agallanes 
Sociedad  A nón im a Ganadera 

y  C om ercia l

C hile , Santiago
P erez , R e itz e  y  B en itez, Ltda.

C olom b ia , B arranquilla 
B reuer M o lle r  &  C o ., Sucs.

C olom bia , B ogotá 
M , C . &  A lb e r to  Isaza

C olom bia , C ali
C ía . N acional de A u tos, S .A .
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DISTRIBUIDORES
C olom b ia , M ed ellín  
F é lix  de B ed ou t E  H ijo s

C osta  R ica , San José 
C osta  R ica  A u to  Sales C orp., 

S .A .

Cuba, H abana 
A sp u ru  & Com pany

C ura 930
E . M oren o  Brandao

E cuador, Guayaquil 
E nrique M aulm e

G uatem ala, Guatem ala 
Joh n  W . H a ll

DE LA TIDE WATER
H onduras, Tegucigalpa 
Scholes & L oza n o

L im a , P erú
T h e  V u lcan  Iron  W ork s C o., 

L td .

M éx ico , M érida , Y ucatán  
A u tom otr iz  del Sureste, S .A .

M éx ico , M é x ic o , D .F .
A u to  T ransportes San R afael

M éx ico , M onterrey  
C ía . M on terrey  de A u tom o- 

b iles, S .A .

Panamá
Panam á M otors , A n cón , Zona 

del Canal

Portugal, L isboa 
Socledade Im portadora 

d’O leos , L tda.

P u erto  R ic o , San Juan 
W est India M achinery &  Supply 

Co.

Salvador, San Salvador 
B orghi, B . D aglio  &  C o.

V en ezu ela , C arácas 
Juan S. M en d oza  & Cia.

V en ezu ela . M aracaibo 
C uracao T rading C o .. S .A .
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(C on tin u a ción  d «  U  pásiína 44)
cación persuasiva, está destinado a 
tener éxito, sobre todo, cuando com­
pleta este conocimiento de la natura­
leza humana con una preparación téc­
nica de primer orden. Muy pocos son, 
en realidad, los vendedores que llegan a 
este máximo gradó de desarrollo pro­
fesional, sin la ayuda de años de entre­
namiento y  experiencia práctica. Y  es 
aquí precisamente donde se presenta al 
administrador del negocio el problema 
más serio en la organización de su per­
sonal.

El problema presenta dos aspectos: el 
entrenamiento y  la dirección de cada 
vendedor y  el entrenamiento y dirección 
del persona] de vendedores. Parte de la 
enseñanza debe darse al vendedor pri­
vadamente y parte en público, mediante 
reuniones o conferencias. La corrección 
de faltas personales es, por supuesto, 
asunto que requiere atención privada. 
En efecto, toda forma de crítica directa 
debe hacerse en privado, pues ninguna 
cosa tiende a desconcertar y  desanimar 
más al vendedor que la crítica en pú­
blico. Y  como la crítica individual de 
de los vendedores es cosa de suma im­
portancia, el gerente de venta debe 
mantenerse siempre en personal contac­
to con cada uno de los vendedores.

C O N F E R E N C IA S  S O B R E  V E N T A S

Parte del tiempo debe dedicarse a 
conferencias sobre ventas. Se recomien­
da una conferencia diaria, en la mañana, 
tan pronto como se abra la oficina, y 
una conferencia semanal en la noche.

El objeto de la conferencia matinal 
es dar estímulo a los vendedores para 
que trabajen con entusiasmo todos los 
días. En estas conferencias se discuten 
brevemente los objetivos generales, se 
intercambian ideas, se analizan los pro­
blemas individuales de cada vendedor, 
que sean de interés para todos y  se 
tratan de temas que refortalezcan la 
actividad y  el entusiasmo de todo el per­
sonal de vendedores. Un cuarto de hora 
es generalmente el tiempo promedio que

debe darse a estas conferencias en la 
mañana, pero al tratarse de cosas im­
portantes para todo el personal, el tiem­
po puede prolongarse hasta media hora.

La conferencia semanal noctura puede 
durar el tiempo que se quiera, de acuer­
do con los puntos que se traten en ella. 
Generalmente en estas conferencias se­
manales nocturnas se discuten proble­
mas de competencia, se analizan las 
causas que provocan las pérdidas de 
ventas, la táctica que ha servido para 
obtener nuevas ventas bajo circunstan­
cias extraordinarias. En estas con­
ferencias noeturas puede también ha­
blarse extensamente acerca de los méto­
dos de la fábrica y  del mismo estableci­
miento, comentar libremente sobre los 
inconvenientes que se presentan entre 
los varios departamentos del negocio y 
sugestiones para evitarlos. En reali­
dad, debido al tiempo disponible, la 
conferencia semanal nocturna bien or­
ganizada produce resultados muy bene­
ficios en la educación del personal y  en 
el refinamiento general de la organiza­
ción de todo el negocio.

Talvez una de las funciones más im- 
)iortantes de estas reuniones o conferen­
cias noeturas semanales es adiestrar a 
los vendedores en el arte de tratar al 
público, que es generalmente la parte 
más débil de su trabajo. Desde este 
punto de vista, los vendedores necesitan 
mucho entrenamiento, para que apren­
dan a entenderse con éxito con diferen­
tes tipos de interesados, de acuerdo con 
el carácter individual de cada uno de 
éstos, es decir, de acuerdo con sus pre­
dilecciones, sus gustos, sus argumentos 
en pro y  en contra, etc. También necesi­
tan los vendedores un conocimiento 
exacto de cómo presentar el automóvil, 
en ia forma más ventajos y  atractiva, 
de acuerdo con las preferencias del 
comprador en perspectiva, es decir, 
acentuando, por ejemplo, la amplitud del 
espacio, cuando el interesado quiera 
comodidad y  amplitud, dándo énfasis a! 
aspecto, cuendo el interesado quiera 
bonita presentación, haciendo resaltar

la economía, cuando el interesado quiera 
ahorro, anotando especialmente la ve­
locidad y  seguridad cuando el intere­
sado quiera rapidez y  protección, etc.

Durante las conferencias diurnas no 
hay tiempo para desarrollar un sistema 
conveniente de entrenamiento, pues los 
vendedores están ocupados y  con su 
mente en lo que tienen que hacer en 
seguida. Pero en las conferencias noc­
turnas, con amplio tiempo y  en calma, 
el plan educativo puede entonces desa­
rrollarse eon gran efectividad, en un 
ambiente más propicio.

C O M P E N S A C IO N

El asunto de compensación es, por 
supuesto, otro punto de vital importan­
cia. Ningún personal de vendedores ha 
logrado todavía realizar todo su obje­
tivo sin la ayuda material de un alicien­
te o incentivo satisfactorio. Es increíble 
el resultado inmediato y  satisfactorio 
que se logra cuando se ofrece a los 
vendedores alguna remuneración adicio­
nal en las ventas de automóviles y  de 
artículos anexos, que por alguna razón, 
han permanecido en el almacén sin ven­
derse desde hace algún tiempo. La re­
muneración adicional, en todo caso, ha 
de valer la pena, pues de lo contrario, 
el vendedor no tendrá suficiente alicente 
para producir buenos resultados.

La práctica general en los Estados 
Unidos es pagar a loa vendedores una 
comisión en cada venta. Esta comisión 
se calcula sobre el precio en efectivo, 
descontando la suma que se haya con­
cedido por el automóvil usado tomado a 
cuenta, o sobre el precio total de la 
venta sin hacer descuento alguno por 
concesión al comprador. Se ha visto que 
pagando al vendedor una comisión sobre 
el precio neto en efectivo de cada venta, 
se le induce a conservar a un nivel níni- 
mo la concesión que haga por el auto­
móvil usado tomado en pago a cuenta 
del nuevo que compra.

Sin embargo, casi todos los comer­
ciantes han visto estos últimos años,

(C on tin ú a  « n  la  p á g in a  4$)
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Izq u ierd a  — U n a  a le a c ió n  liv ia n a  de a lu m in io  red oce  ei p e so  de es te  om n ih n s de 22 p a sa jeros  a  m en os d e  «.ofltt lib ra s . H a  aido 
o ro v e cta d o  y  con stru id o  p o r  la  D etro it  S treet R a ilw a y  C om m isaion  y  esta  in sta la do en u n  ch asis  c o m e n t e  do F ord  V -8 . D erecha  
—  A d e n tro , el con d u ctor  se sienta  a l  lado d e l m otor  a is la d o . C on d u ctor  de a ire , en  el te ch o , su m in istra n  a m p lia  v en tila c ió n . L a s

puertas tien en  n oev os  ap a ra tos  de p ro te cc ió n  y  sog u iid a a
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El modelo C-15 de camión IN T E R N A T IO N A L  
es nuevo en estilo  ̂ belleza y economía

El nuevo m odelo C-15 ofrece una nueva com ­
binación de ventajas en un camión de 1.650 kilos 
de capacidad. Tiene motor de seis cilindros, 136 
pulgadas de distancia entre los ejes, cambio de 
marcba de engranaje sincronizado de 3 velocida­
des y  eje trasero completamente flotante. Provee 
capacidad y espacio de carga para casi todo car­
gamento voluminoso comprendido dentro de su 
capacidad. Su moderna parrilla de radiador en V, 
parabrisa inclinado, guardabarros perfilados y 
ruedas de disco de acero ventiladas, son detalles 
de belleza que despiertan la admiración del pú­
blico por este camión International por donde 
quiera que pase.

Este nuevo modelo C-15 de camión Interna­
tional se basa sobre más de 30 años de experien­
cia en la construcción de camiones para el comer­
cio y  la industria. Velando también por su inver­

sión en camión International se halla la organiza­
ción universal de servicio de la International 
Harvester.

Para información detallada, sírvase llamar por 
teléfono al representante más cercano de los 
camiones International, o escríbanos a la direc­
ción de abajo. Los camiones International se ofre­
cen en tamaños comprendidos entre 900 y  11.000 
kilos de capacidad.

A  LOS COMERCIANTES DEL R A M O : La 
representación del International ofrece una com ­
binación extraordinaria de camiones de superior 
calidad, precios atractivos, surtido completo de 
tamaños y  una cooperación en ventas y  servicio 
muy efectiva mediante sucursales propias de la 
fábrica. Sírvase escribirnos directamente o comu­
niqúese con nuestra sucursal más cercana, en lo 
tocante a información detallada.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY
( I n c o r p o r a t e d )

Harvester B u ild in g  C hicago, E. U. A.

C A M I O N E S  I N T E R N A T I O N A L
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(C on tin u a ción  de la p á g in a  46)
que los vendedores, con raras excep­
ciones, cooperan a reducir las concesio­
nes hechas por automóviles usados, y 
por esta razón, siguen el método de 
pagar a todos sus vendedores una comi­
sión sobre el valor total de cada venta, 
sin hacer descuento alguno por conce­
sión al comprador. Sobre esta base, el 
vendedor tiene una entrada segura, 
aunque más reducida. Casi todos los 
comerciantes, por supuesto, dependen de 
su departamento de automóviles usados 
en lo tocante a hacer racionales avalua­
ciones sobre vehículos usados que se 
ofrezcan en pago a cuenta de nuevos.
El departamento de automóviles usados 
se supone que actúe como un freno para 
moderar toda extravagancia en avalua­
ción por parte de los vendedores, parti­
cularmente de aquellos que acaban de 
ingresar al negocio y  que están ansiosos 
de vender lo más que puedan. La expe­
riencia práctica muestra que todo ésto 
es muy difícil de regular y  que abundan 
los casos en que la avaluación exage­
rada de un vehículo usado llega a tra­
garse toda la ganancia neta en efectivo 
que de otra manera hubiera recibido el 
comerciante.

La base de pura comisión, sin em­
bargo, ofrece una desventaja. Imparte 
a los vendedores la impresión de que 
son independientes del negocio, cuando 
les da la real gana de sentirse así. Su 
compensación depende de su propia ini­
ciativa. No se siente verdaderamente 
unido a los intereses del negocio. Sabe 
que puede retirarse cuando quiera. Este 
ambiente de independencia y  ausencia 
de responsabilidad personal, no conduce 
a resultados máximos para el vendedor 
mismo ni para el negocio.

S U E L D O  Y  C O M I S IO N

En vista de lo dicho, los comerciantes 
más prósperos siguen el racional plan 
de pagar a sus vendedores un sueldo y 
una comisión. Los vendedores reciben 
un sueldo fijo en consideración de un 
total determinado de negocio mínimo 
que han de hacer periódicamente. Por 
ejemplo, si las oportunidades del mer­
cado justifican una comisión de 5 por 
ciento sobre el total de cada venta, y  si 
el vendedor recibe un sueldo de $2.500 
al año, se entiende, sobre este plan que 
este vendedor ha de producir un total de 
$50.000 de ventas al año para ganarse 
el sueldo que se le ha asignado. Si su 
total de ventas llega a $50.000 en seis 
meses del año, por ejemplo, entonces 
queda con derecho a recibir, además 
de su sueldo, 5 por ciento de comisión 
sobre cada venta adicional que haga 
hasta que termine el año. Su sueldo de 
$2.500 lo recibe en doce pagos men- 
sueles. Tan pronto como completa su 
cuota mínima anual, en adición a su 
sueldo mensual, empieza a recibir su
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comisión de 5 por ciento sobre las adi­
cionales ventas.

Este método ofrece la gran ventaja 
de ser equitativo para todos y  tiene el 
efecto de unir íntimamente el vendedor 
a la organización, sintiéndose entonces 
el vendedor como parte importante del 
negocio, lo que le induce a preocuparse 
de su progreso. El presente plan le ase­
gura una entrada mínima mensual, 
dándole protección contra las tempora­
das lentas.

L A  V E N T A  D E  C A M IO N E S

A  la venta de vehículos comerciales se 
aplican todos estos principos, pero su 
aplicación debe adaptarse a las pecu­
liaridades del mercado de la localidad. 
Todo problema del gerente de ventas de 
automóviles se duplica en la experien­
cia del gerente de ventas de vehículos 
comerciales, aunque en form a un tanto 
reformada, y  todo principio general que 
es racional o irracional en un campo 
resulta, por lo tanto, racional o irra­
cional en el otro.

Las ventas de vehículos comerciales, 
ya en unidades, ya en brigadas, requie­
ren mucho más preparación que las 
ventas de automóviles. El gerente de 
ventas de automóviles comerciales está 
obligado a dedicar mucho más tiempo 
personal a la cooperación directa que 
necesitan los vendedores. No tiene, por 
otra parte, que dedicar tanto tiempo, a 
reuniones periódicas con todos sus ven­
dedores, como sucede en el caso del 
gerente de ventas de automóviles.

La compensación puede también re­
querir una base diferente, con la remu­
neración más alta basada sobre las 
clases de negocios más apetecidas. El 
trabajo de dirección en ambos campos 
se diferencia mucho en detalles, aunque 
en otros sentidos puedan ser muy simi­
lares. Sin embargo, se ha observado 
que debido al carácter de cada división, 
el gerente de ventas de automóviles no 
resulta tan efectivo al ser nombrado 
genente de ventas de vehiculos comer­
ciales y  viceversa.

El gerente de ventas de automóviles 
debe ser un hombre dinámico y  un 
excelente maestro, al mismo tiempo. El 
gerente de ventas de vehículos comer­
ciales debe ser, en primer lugar com­
petente para estudiar, proyectar y  rea­
lizar sus planes. Necesita menos imagi­
nación y  • posiblemente menos fuerza 
propulsora que su compañero el gerente 
de ventas de automóviles, pero por otra 
parte, requiere mucho mayor capacidad 
técnica y  un conocimiento más profundo 
de los requisitos de transporte comer­
cial, añadiéndose a esto, una habilidad 
particular para analizar los problemas 
de sus clientes y  presentarles solución 
acertada. Debe ser también un buen 
vendedor, para cerrar un contrato el 
mismo, en caso de que le falle uno de

sus vendedores. Es decir, las funciones 
del gerente de ventas de automóviles 
requieren más bien un tratamiento 
artístico, mientras que las del gerente 
de ventas de vehículos comerciales, uno 
fundamentalmente científico.

El presente artículo es el tercero de 
la serie de seis que ha escrito el Sr. 
Lewis especialmente para nuestra Te- 
vista. Los siguientes aparecen en próxi­
mos números y  se referirán a los temas 
que siguen:

4. L a  V e n ta  d e  A u tom óv iles  y  C am iones 
N u e v o s .—  P re p a ra c ió n  de la  ca m p a ñ a  de ven tas. 
E stu d io  de los  fa c to r e s  de a cep ta c ión , recu rsos 
fin a n cie ros , m étodos d e  la fá b r ic a  y  c a p o t a  de 
la  com p eten c ia . D esa rro llo  d e l p re s t ig io . M éto­
d os  de a n u n cio . D e sa rro llo  de la  dem anda,

6, L a  V e n ta  de A u tom óv ile s  y  C am iones U sa­
d o s  M étodos se lectiv os  en  lo s  cam bios. C óm o
ca lcu la r  los  p re c io s . C o lo ca c ión  de las ex h ib i­
c ion es . M étod o  re la tiv o  a  la  reooM tru M ion . 
In v e n ta r io  p erp etu o . C on ftan sa  p u b lica . M éto­
dos  de a n u n cio . V en ta s  especia les.

6. A d m in is tra c ió n  F in a n cie ra  - -  Im p orta n cia  
d e l ca p ita l ad ecu a d o . M a n era  d e  ca lcu la r  el 
c a p ita l n ecesa r io . M a n era  de a p ro v e ch a r  v en ta ­
jo sa m e n te  e l ca p ita l. C on fia n za  b a n ca ria . M a ­
n e r a  de con seg u ir  p résta m os b a n ca rios . M anera 
de en ten d erse  co n  las com p a ñ ía s  d e  finanoas. 
M étodo d ia r io  de co n d u c ir  e l n eg oc io , desde el 
p u n to  de v is ta  fin a n ciero .

Los embarques de exportación de la 
Buick Motor Co., sin incluir los destina­
dos al Canadá, durante el primer semes­
tre del presente año, llegaron a 5.609, 
en compara ción con 3.326 el primer 
semestre de 1935.

El Plano del T a lle r  y  la 

Ven ta  de Reparaciones

(C o n tin u a c ió n  de la p á g in a  S8)

todos los miembros del personal. Cada 
empleado se afana por ahorrar tiempo 
y  dinero, a fin de que resulte posible la 
bonificación periódica. El presente plan 
tiene también' el buen efecto de evitar 
la devolución de trabajos mal hechos, 
pues estos no se cargan contra el mecá­
nico que lo hizo sino contra todo el 
personal del taller.

Para mostrar lo que significa este 
plan en dinero, digamos que durante e! 
mes se vendieron 1400 horas de trabajo. 
Este trabajo se hizo en realidad en 1200 
horas de taller. Es decir, hubo un 
ahorro de 200 horas. El valor de estas 
200 horas, digamos a razón de 80 centa­
vos por hora, representa $160. La mitad 
de esta suma, es decir $80, se divide 
por partes iguales entre los mecánicos 
y  los demás empleados del taller.

E l presen te  a r t icu lo  es e l cu a rto  d e  U  s e r ie  de 
se is  e s cr ita  p o r  e l S r . Ik ert  s o b re  la  A d m in istra ­
c ió n  d e l T a lle r . L o s  dos  a rt ícu los  r e s ta n tw  apa 
recen  en  p ró x im o s  n ú m eros  se rá n  los

8 . E ou ip os  y  H erra m ien ta s  —  C la sifica c ión  g e n ^  
ra l d e l  e q u ip o  —  F a cto re s  que a fe c ta n  al 
y  h erra m en ta je  a h orra tiv o  de t ie m p o  —  E ie c t“  
de la  in g e n ie r ía  de lo s  nu evos  m od e los  aolire el 
eq u ip o  d e l ta lle r  —  Equipo_ p a ra  ta lleres  e sp ^  
cU lls ta s  — E l T a lle r  p e q u e ñ o -^ E l

6. D isp oe ic ión  y  fu n c io n a m ie n to  d e l ta ller
A n á lis is  d e l s e rv ic io  d e  T  F  -d or  d e  s e r v i c i o  — O rg a n iza ción  d e ! tra b a jo
D ep a rta m en to  de p ie z a s —  P re c io s  fi30s - - s e  
v ic io  rá p id o  — T r a b a jo  h ech o  p o r  ta lleres  «  
a fu era  —  S erv ic io  p a ra  au tom óv iles  nuevos 
S erv ic io  p e r ió d ico  o  de estación .
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CADA PRODUCTO ‘OVERSEAS’ 
DOMI NA SU CAMPO . . .

SILENCIADORES
WALKER

CON EL PERFECCIONADO

t u b o  perforado
S a ta  t i e  d i n a m ó m e t r o  y  e q u i p a  d e  e n $ a y o  e n  e l  t a b a ,  
r a t a r l o  d e  ta  W a i k e r .  L o á  i n g e n i a r o t  d e  l a  W a l k e r  
e s t u d i a n  a q u i  e l f u n e i a n a m i e n t o  d e  t u s  t t i e n r i a d o r e s  
en c o m p a r a c i ó n  c o n  « t  d e  o t r a s  m a r c a s  d e  a p a g a ,  
d o r e s  d e  r u i d o ,  v a l i é n d o s e  d e l  c o m p a r a d o r  y  d e  o t r o s  
i n s t r u m e n t o s  m o d e r n o s  d e  e m a y o  i d e a d o s  p o r  ta  
c o m p a ñ i a .

•  E l surtido d e  silenciadores W a ik er satisface todo 
requ isito  d e l ra m o, com p ren d ien d o  una serie com ­
pleta de exactas con ex ion es  de rep uesto  d e  tod o  
tam año. C om pren de tod os  los  tipos corrien tes: 
de p a so  d irecto , d e  paso trip le, d e  paso tr ip le  ova ­
lado y  e l resonad or, para autom óviles, cam iones y  
óm nibus.

Estos silenciadores tienen  el tu b o  p er fo ra d o  
W a ik er. p ro teg id o  p o r  patente— u n  rasgo e x c lu ­
sivo, q u e  p o r  ensayos com parativos ha com p rob a d o  
ser la m ás e fica z  com b in a ción  de fun cion a m ien to

C o n s t r u c c i ó n  d e  l o »  t i p o s  d e  p o s o  t r i p l e  y  d e  p o t o  t r i p l e  o c a l e d o

silen cioso  y  ba ja  con trap resión . Los silenciadores 
W a ik er, p o r  su  con stru cción , se co n fo rm a n  exacta ­
m en te con  las d im ension es de ios silenciadores o  
apagadores de ru id o  d e  eq u ip o  orig ina l. Esto ase­
gu ra  a ju ste  p er fe c to  en  lo  tocante a tam año y 
tipo.

O tros rasgos im portantes de l co m p le to  surtido de 
silenciadores W 'alkcr s o n : C on stru cción  d e  gruesa 
lám ina d e  a cero  con  costuras entrelazadas para re­
du cir  e l p e lig ro  de reventazón . T od as las solda ­
duras se hacen  p o r  p roced im ien to  e léctrico . Las 
nuevas abrazaderas de 3 6 0  grados y  tubos traseros 
y  d e  escape de p reciso  a juste aseguran uniones 
h erm éticas al gas. E stos y  otros  rasgos de ca lidad 
de lo s  silenciadores W a ik er  s ign ifican  lucrativas ins­
talaciones y sa tisfacción  com p le ta  para e l cliente.

SIRVASE VER AL DISTRIBUIDOR DE LA ‘OVERSEAS’ MAS CERCANO
OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION 1775Broadway^uevaYqrULY..EU.A. Direcci6nielecr¿fíca: MQTQRSERVE'Toda clave.
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Sirvase ver al Distribuidor de la ‘Overseas’ mas cercano

C A D A  P R O D U C T
O V E R S E A S  M O T O R  S E R V I C E  C O R P O R A T I O N
177S Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. D irección telegráfica; ‘M o to rse rve ’ Toda clave.

M I N A  S U  C A M P O
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V enda más |

BUJIAS DE ENCENDIDO DE CALIDAD 1,

medicinte este servicio a los dueños de automóviles

Minuciosos ensayos emprendidos en 
laboratorios y  en caminos, por in­
genieros de automóviles independien­
tes de toda influencia de fabricante de 
bujías de encendido, han com probado, 
sin lugar a la menor duda, «pie las 
bujías de encendido que han servido
10.000 o  más millas, derrochan gaso­
lina. Causan también dificultades en 
el arranque y  pérdida de fuerza motriz.

En los motores de alta velocidad y 
gran com presión, este derroche de com ­
bustible llega hasta 107c- E l derroche 
no es tan pronunciado en los motors 
de m enor velocidad y compresión. En 
todo caso, semejantes pérdidas serían 
muy desagradables para el dueño del 
automóvil que estuviera al tanto de su 
existencia. Y  no menos desagradable 
le sería saber que las bujías de encen­
dido desgastadas le perturban seria­
mente el funcionam iento general de su 
automóvile.

A  causa de que todo es cierto, los 
comerciantes del ramo, que difunden 
estos conocim ientos entre los dueños 
de automóviles, se captan la confianza 
de todos ellos con  el resultado inevita­
b le de que aumentan sus ventas de 
bujías de encendido. Casi todos los 
dueños de automóviles aprecian esta 
inform ación, en vista de que el derro­
che de com bustible provocado por 
bujías desgastadas, representa un pér­

dida de dinero que, en poco tiem po, 
sobrepasa e l costo de un  juego com ­
pleto de bujías nuevas.

Los comerciantes al por m ayor y  al 
por menor dedicados a vender e l sur­
tido de bujías de encendido AC saben, 
por experiencia personal, que estos p ro­
ductos gozan de universal aceptación 
entre los dueños de automóviles en to­
das partes del mundo. En los Estados 
Unidos, 13 millones de los 21 millones 
de automóviles nuevos registrados en el 
país en estos últimos nueve años, sa­
lieron de fábrica equipados con bujías 
de encendido AC. Esta fenom enal 
aceptación nacional se repite en todos 
los demás países del mundo donde hay 
automóviles. P or esta razón, cuando 
los comerciantes del ramo explican a 
los dueños de automóviles el hecho de 
que no hay economía, sino derroche, 
en continuar em pleando las bujías 
viejas o  desgastadas, reciben inmediata 
respuesta a su recom endación de insta­
lar un nuevo juego com pleto de bujías 
de encendido de calidad AC.

Para inform ación detallada sobre el 
derroche de com bustible y la perturba­
ción de funcionam iento que provocan 
las bujías desgastadas, y  para por­
menores com pletos acerca del gran 
surtido de bujías de encendido AC, sír­
vase comunicarse directamente con la

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION
1 7 7 5  Broadway Nueva Y ork, E.U.A.

D i r e c c i ó n  telegrá fica : ‘ ^MOTORSERVE”  Now Yorfc, V. S. A. Todas las claves.

A C  S P A R K  P L U G  C O M P A N Y
F L IN T , M IC H IG A N , E .U .A .

Ayuntamiento de Madrid



P R E C I S I O N  
BORG-WARNER

Todos los p roductos m anufacturados po r la 
B o rg -W a rn e r se construyen d e  acuerdo con 
las normas d e  precisión ex ig idas para el equ ipo  
original d e  fáb rica  em p leado por la Industria 
automotriz.

La B o rg -W a rn e r se siente orgullosa d e  la in­
fluencia que  sus varias subsid iarias han ejercido 
en m ejorar y  perfeccionar el transporte  por 
automóvil. U n  fa c to r fundam ental de  p rogreso 
de  la B o rg -W a rn e r es su e x t r a o r d i n a r i a  
facultad para antic ipar in n ovac io n e s. .  . para 
estar lista a  la llam ada d e  la industria, cuando 
ésta necesita piezas y  un idades m ás refinadas 
y  perfectas, com o  son las que ella fab rica  con 
especialidad.

H o y  día, la B o rg -W a rn e r está sum inistrando 
una o  más piezas o  un idades al 9 7 %  d e  los 
vehículos autom óviles am ericanos. El futuro 
de  la B o rg -W a rn e r está b a sado  firmemente 
en la confianza universal d e  la industria, en el 
conocim iento general d e  que todo  p roducto 
fab ricado  por la B o rg -W a rn e r es la última 
palabra en el ramo.

La B o rg -W a rn e r es la fáb rica  independ lenfe  
más g rand e  del m undo d e  piezas de au to ­
móviles.

Las fac ilidades d e  esta gran  organ ización  están 
a su inm ediato alcance por interm edio d e  la 
Borg-W arne r International C o rpo ra tion , la 
cual está enca rgada  d e  la d istribución de 
todos estos "P rod u c to s  d e  Experiencia " por 
todas partes del m undo. P ídanos en segu ida  
información detallada.

E l a u tom óvil m ostrad o  aqu í es  u no  d e los m ás fin os  d e  la industria  
am ericana. Su fa b rica n te , d esde hace años, ha instalado en  é l  articula­
c io n es  universales IHechanics. L os prin cip a les fa brica n tes d e ca m iones, 
óm n ibu s y  a u tom óviles em p lea n  c o n  p r e fer en c ia  las articu laciones u n i­
versales M echan ics m ontadas en  c o jin e te s  d e rod illos. Las articu laciones 
universales en  c o jin e te s  d e rod illos y  ¡os á rboles d e transm isión  d e  m arca  
M echanics se  a cond iciona n  id ea lm en te  al v eh ícu lo  d e con stru cción  m o ­
d erna , sa tis fa cien d o to d o  requ isito  d e fu n cion a m ien to  e fica z , e x p ed ito  y  
seg u ro  d u ra n te la com p leta  d u ra ción  d el veh ícu lo .

B O R G - W A R N E R
"PRO DUCTO S DE EXPERIENCIA"

A rb o le s  de  eje 

A rb o le s  propulsores 

D iscos d e  em brague  

Piezas d e  em brague  

C u la ta s d e  cilindros 

Engranajes de arranque  para v o ­
lantes 

P iñones y  coronas 

C a ja s de  diferencial 

Piezas para diferenciales 

E n g r a n a j e s  p a r a  c a m b i o s  d e  
marcha

Piezas para cam b ios d e  marcha 

C a b le s  para frenos 

Piezas para arranque y  encendido 

E m p a q u e t a d u r a  para válvulas

Revestim ientos de em brague  

C a le facto re s para autom óviles 

C a d e n a s  silenciosas de d istribución 

Engranajes de d istribución 

R ad iadores

Articu lac iones universales 

Piezas para articulaciones univer­
sales

An illo s  de  ém bolo

Em bolos y  pasadores

Bom bas d e  agua

Piezas para bom bas d e  agua

M últip les

Tomafuerzas

C e rrad u ra s  de encendido 

Piezas y  servicio para carburadores 

Piezas para el Ford  y  el C hev ro le t

Escribanos en seguida  pidiéndonos inform ación com piefa.

BORG-WARNER IN T E R N A TIO N A L  CORPORATION
División de la BORG-WARNER CORPORATION

3 1 0  So u th  M ic h ig a n  A v e . ,  C h ic a g o , Illino is E. U. A .
D irección telegráfica; '*  6 0  RG  W A R N E R "  Toáa cío ve
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¡Ocho centésimas de m ilím etro! Tal es el grosor co­

rriente de un cabello. Tom e una filosa h oja  de afeitar y  
trate de partirlo a lo  largo. ¿N o es cosa fácil, verdad? 
Ahora, imagínese Ud lo  que sería partirlo no rma vez, 
sino diez. Las iinísimas hebras así obtenidas, tan tinas 
que serían algo casi solirchumano, representarían el 
extremado grado de precisión que se emplea en la 
fabricación de muchos de los Repuestos Ford Legítimos.

Los agujeros para los pernos de los pistones Ford, 
por ejem plo, son terminados con  una precisión de 
ocho milésimas de m ilím etro, y las variaciones en el 
diámetro de los pistones o  en e l ancho de las 
muescas para los anillos nunca pasan de dos 
centésimas de m ilím etro. Los diámetros de los 
pernos o  pasadores para pistones Ford  son

mantenidos dentro de límites que llegan a la décima 
parte del grosor de un cabello (0.008 m ./m ), y  la tole­
rancia en los anillos para pistones Ford nunca excedo 
una centésima de milímetro de su exactitud absoluta.

Ud. puede prestar a los dueños de automóviles y 
camiones Ford  de su localidad m ejor  servicio con  los 
Repuestos Ford Legítimos. Y  puede tener la seguridad 
de que la eficiencia que resulta de tal precisión de 
manufactura y la alta calidad de los materiales no 
pasará desapercibida para los dueños. Entérese Ud. 
sobre las liberales condiciones acordadas a los garages 

y estaciones de servicio independientes. El uso 
de Repuestos Ford Legítimos en sus trabajos 
se traducirá en mayor satisfacción para sus 
clientes y  mayores ganancias para Ud.

FORD M O TO R CO M PANY

Septiembre, 19.36 55Ayuntamiento de Madrid



CARROCERIAS “WAYNE” ENTERAMENTE DE ACERO
RESISTENCIA, D U R A C IO N , EC O N O M IA  DE FU N C IO N A M IE N TO  

Y PROTECCION P A R A  LOS PA SA JERO S N U N C A  IG U A L A D A S !

Carrocería W ayn e  Perfilada

M ode le  5 3 42

Precios y

W ayne— N o. 733?—E stilo M elrnpolilano

•  Sólo con  el acero— en la form a empleada 
por W ayne— pueden las empresas obtener de 
sus óm nibus la clase de rendim iento que les 
produce el m áxim o d e utilidades. Las W ayne 
duran cuatro o  cinco  veces m ás que las carroce­
rías corrientes, con  una inversión anual de ca­
p ital m ucho m ás ba ja . C om o son  livanas y  
perfectam ente equilibradas, es natural que 
tam bién e l chaño dure más y  que e l óm nibiis 
sea económ ico  en el consum o de com bustible, 
de neum áticos y  en el costo  de conservación 
en gcuca'al.

La fábrica W ayne inició la idea de em plear 
acero exclusivam ente en la m anufactura de 
carrocerías para óranibus y  gracias a nuestra 
larga experiencia en el ram o, a  nuestros gran­

des talleres y  al ingenioso sistema ideado por 
nuestros ingenieros, ahora podem os ofrecvr 
estas carrocerías de características sensacio­
nales a precios de producción en gran escala.

“ T odoacero”  les dá una resistencia básica 
m ucho m ayor que las fabricadas d e m adera o 
de m adera y  m eta!. Las W ayne son d e piezas 
fabricadas p or  m edio de troqueles en grandes 
cantidades y  d e  uniform idad exacta, armables 
con  pernos y  tuercas afianzadas a  prueba de 
vibración en gran variedad de m odelos para 
cualquiera m arca de chasis.

P or m edio del em palm e a tensión en “ U  y  
W ”  exclusivo d e W ayne, los paneles m ismos 
form an las colum nas del esqueleto, entrela­
zadas y  empernadas con  una firm eza idéntica 
a la de una pared sólida de acero. C om o el em ­
palme está siempre en tensión y  presenta en 
cada colum na seis secciones de acero puestas 
de canto, posee enorm e capacidad para recibir 
y  am ortiguar los golpes y  sacudidas tan per­
judiciales al chasis y  que acaban pron to  con 
otras carrocerías.

Las em barcam os acabadas en colores o  sólo 
con  la primera capa, en un espacio de un tercia 
o  meiujs dei que tom a una carrocería armada.

ya  sea de existencias que m antenem os en 
fábrica o  en la costa. I.as hay en cuatro dife­
rentes estilos para cualquier chasis de óm nibus 
o  de cam ión y  en capacidades de 9  a  99 pasa­
jeros. C on  el libro ilustrado de instrucciones en 
castellano es sencillísimo armarlas y  montarlas 
eon las herramientas y  el personal de cual­
quier garage.

Solicite detalles com pletos, p or  correo o  por 
cable, p or  intermedio de la  fábrica  d e sus 
chasis o  directam ente a  nuestra D ivisión  E x- 
trangera y , entretanto, m uestre este anuncio 
a los empresarios, que seguramente les inte­
resará.

M on ta je  aprobado por  los siguientes fabriean les : Chev­
rolet. Candor, D ia m ou d T , Dodge, Fargo, Federal. Ford, 
C .M .C . ,  Gramm, Ind iana, Inlernaiíonal. M ack, M ar- 
m on-Ilerrington, Oldsmobile, R eo, Slewari, Síudebaker, 
W hiíe.

W a yn e—N o. Ú330—E stilo  Standard

T H E  W A Y N E  W O R K S
R I C H M O N D ,  I N D I A N A ,  E E .  U U .  D E  A .

Cables: Wayncworhs, Richmondind

ESPECIAL

PARA

EXPORTACION

E eca  carrocería  W a yn e  —  " T o r lo a co r o "— para 
a s  a  42 pa ea íctos  ca p a cid a d  m áxim a m ide 1142 
píO«f cú b ico s , p o ro  la  em b arca in os  aemi-girrDaüsi picie n  sú lo p ies cúb icos.

CARROCERIAS PARA OMNIBUS

WAYN
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LO S MISMOS
EN T O D A S  P A R T E S
• Millones de piezas Thompson 
de motores y chasis se embar­
can todos los años a fabricantes 
de autom óviles, camiones y 
aeroplanos en los Estados Uni­
dos, para servir de equipo origi­
nal de sus productos. Millones 
de otras piezas Thompson, du­
plicados exactos de las que se 
emplean de equipo original, se 
embarcan a todas partes del 
mundo, para el servicio de 
repuesto.
La calidad irreprochable, el 
surtido completo y ei rápido 
servicio de entrega mediante 
una organización extendida por 
todo el mundo, hacen que las 
piezas de repuesto Thompson 
sean las de primera preferencia 
en todo lugar donde hay auto­
móviles.

T H O M P S O N  PRO DU CTS, INC .
D EPARTAM EN TO  D E  EXPO R TA C IO N  

C L E V E L A N D .  O H I O ,  E .U .A .

D IR E C C IO N  T E L E S R A F IC A  — TH O M PR O , C LEVELAN D

F

. o '

i

R E P R E S E N T A N T E S

J. E. Estrada, M éxico D .F., M éxico  
L. G on alez  del Rea!, Habana, Cuba 
J. G . R othschild , San José, Costa Rica 
Frank G ainundi, San Juan, Puerto Rico 
B ernhatd Schm idt, Carácas, Venezuela 
D an ie l jim en ez  D uran, B ogotá, Colombia 
K en drick  V an P eit, Sao Paulo, Brazil 
A lfred  P alüser, Lima, Perú 
S .I.A .M ., Santiago, Chile 
W il l  L . Sm ith, S.A ., Buenos Aires, Argentina 
W ü l  L. Sm ith, S.A ., M ontevideo, Uruguay 
José L ópez Zueras, 256 M ontaner, Barcelona, 

España
M igu e l O rtega, Larache, Marruecos

^Th o m p s o n  P ro d u cts
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S E I B E R L I N G
NEUMATICOS DE DOS BANDAS DE RODADURA ENFRIADOS POR AIRE

UN NEUMATICO MAS SEGURO
QUE HA BATIDO TODOS LOS RECORDS DE ECONOMIA

i Tiene dos bandas de rodadura!
Aquí tiene Ud. la seguridad de neumático que queda a la simple vista de sus 
clientes. SEGURIDAD contra reventazón provocada por el calor, a causa de 
que este admirable neumático Seiberling se enfria automáticamente. Su banda 
de rodadura ventilada, protegida por patente, aspira aire frío y desaloja el calor 
dañino mientras está en movimiento. SEGURIDAD contra patinaje, a causa de 
que su doble banda de rodadura nunca se desgasta hasta alisarse. Cuando se 
desgasta la primera banda de rodadura, después de dar tanto kilometraje anti­
deslizante como otro neumático ordinario, entra en acción la segunda banda de 
rodadura, dando miliares de kilómetros adicionales de recorrido seguro y cómodo. 
Aquí tiene Ud. economías en neumático que sus clientes pueden ver en el acto. 
En este admirable neumático Seiberling se emplea una mayor cantidad de caucho 
en las bandas de rodadura, a causa de su construcción patentada de dos bandas de 
rodadura con enfriamiento por aire. A esto se debe precisamente el hecho de que 
pueda dar millares de kilómetros adicionales de servicio. Los dueños de automó­
viles declaran que este Seiberling de dos bandas de rodadura es el neumático 
más económico de todos los que han empleado hasta ahora.
Debido a estas ventajas visibles, este es e! neumático más fácil de vender del 
mercado. Ud. ciertamente puede obtener mayores ganancias con este notable 
neumático, bajo nuestro plan de representación en ‘ 'territorio protegido.”  Por 
carta o por telegrama sírvase pedirnos información completa.

TH E SEIBERLING RUBBER C O M P A N Y , Akren, Ohio, E. U. A .
D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C I O N
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Para restablecer el funcionamiento de los 
Productos Bendix, empléense las legítimas
it ESPECIALIDADES DE SERVICIO

BENDIX
99

La  venta de las Especialidades d e  Servicio Bendix es un n egocio  
de grande y  creciente im portancia en  centenares de estableci­

m ientos de abastecim ientos de autom óviles y  talleres d e  reparación. 
Nunca se  permite q u e  un producto lleve la  m arca  Bendix a  m enos 
que sea  lo  m ejor para  el ñn a  que se  destina. G racias a  este m éto­
do, el dueño del autom óvil, el taller y  el com erciante del ram o q u e ­
dan com pletam ente protegidos. Devuélvanos el cupón, indicándo­
nos los Productos Bendix sobre  los cuales desea  recibir in iorm adón  
detallada.

Piezas y  e m p aq ue tad u ra s  para  ca r­
b u ra d o r  S trom b e rg

Segm en to s d e  to rro  
de  treno  Bend ix  m o ld e ad os

rA HT9
Piezas d e  trenos Bendix

Lub rican te  espec ia l para  trenos Bendix

G ru p o s  d e  cab le s y  c o n ­
ducto s Bendix

C e m e n to  Bend ix  para  to rro  d e  treno

(A rrlba-M odalo CNampion para eamionea Chevroiel)

Sistema de Enfrenamiento B EN D IX  
B-K de Fuerza de Vacío
Juegos com p letos  especia les  pora cam iones  
F ord  y C h ev ro le t y  para autom óviles F ord  
Tend& oí Original alaieoio do enfronatnienio do 
Fuerza, guo gozA do ma>‘or demanda quo todos los 
"am plificadores”  de frenos suplementarios 7 auxIUa- 
rcs combinados, en la proporcidn de dios a 1. Los 
Juegos comprenden todas les piezas y  znaterUIs 
necesarios para una lostnlaclón completa.

L ub ríca n fe  de  cab le  d e  fren o  Bend íx

Lam ín itas Bendix— Peragen  para  ejes

P a r a  adlciODal I n fo rm n c lú a  e s c r ib a  a : 
A M E R I C A N  S T E E L  E X P O R T  C O ..  I n c .  

3 4 7  M a d is o n  A v e n u e , N u e v a  Y o r k ,  N .  V - ,  E .U .A .  
D lr e c c ló u  le l e g r á f i c a ; A M S T A  

o  b ie n , d e v u e lv a  e l  c u p ó n  d e  a b a jo  a

BENDIX PRODUCTS CORPORATION
4 04  R e n d ix  D r iv e ,  S o u th  B e n d , I n d . ,  E .U .A .  
fSaftsidicric d e la B end iv A v ia tion  C orporation) 
S ír v a n s e  e n r fa r n ie  dotaH os y  p r e c io s  de  la s  
E s p e c ia lid a d e s  d e  S e r v ic io  B e n d ix  m a rca d a s  
a h a jo !
□  F fe z fls  d e  fr e n o s  B e n d ix
G  P ie z a s  y  em p a q u e ta d u ra s  p a r a  C a rb u ra d o r  

S tro m b e rg  
3  C em en to  B e n d ix  p a ra  fo r r o  d e  fr e n o  
'2 L a m in ita s  B e n d ls -F e ra s e n  p a ra  e je s  
3  L u b r ic a n te  d e  cn b lc  d e  f r e n o  B e n d ix  
^  G ru p o s  de  c a b le s  y  c o n d u c to s  B en d fx  
n  L u b r ic a n te  e sp e c ia l p a ra  t re n o s  B e n d ix  
j  S e g m e n to s  de  f o r r o  d e  f r e n o  B e n d ix  m oldea* 

dos
□  J u e g o s  d e  f r c o o a  d e  fu e r z a  d o  Tacto B e n d ix  

B -K
N o m b re  .......................................................................................

C a lle s  ............................................................................................

C iu d a d  .................................................P a í s  ...............

N e g o c io  .........................................................................................
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Los mejores 
remaches tubulares

para reparación de automóviles

c u e s t a n  t a n  p o c o  .  .  .

—  que no vale la pena comprar otros de inferior 
calidad, por ser insignificante la diferencia de 
precio.

Los remaches fabricados por la T U B U LA R  
R IV ET  & ST U D  C O M P A N Y  son exactos en 
tamaño, c omp l e t amen te  seguros y 100%  
utílizables.

Poseen los tres elementos esenciales de un re­
mache perfecto— se insertan con facilidad, se 
encabezan muy bien y no se parten o rompen.

La seguridad y la satisfacción de N U ESTRO S 
remaches se deben precisamente a estas gran­
des ventajas.

TUBULAR RIVET & STUD CO. 
BOSTON, MASS., E. U. A.

La fábrica más grande del mundo de todas las dedicadas a la 
maiiufactiira de remaches de todas clases.

A C U M U L A D O R  
P R E S T - O - L I T E  H I - L E V E L

CON CONECTORES DE CELDAS

I N T E R N O S
Un acumulddor con  todas las ventajas del 
famoso Prest-O -Lite H i-L evel (Alto N ivel)

MAS — una nueva y  sumamente importante 
m ejora en su construcción  —

L a  e lim inación  de conectares 
de celdas externos 

•

Esta nueva construcción acorta el pase d e  c o ­
rriente entre las celdas y  reduce la perdida de 
corriente. T odo lo cual trae com o resultado

un voltaje m ás alto...capacidad  
extra p a ra  arranque... 

m ás resistencia

Solicite detailea completos.
PREST-O-LITE BATTERY CO., lac.

Chiyalsr Building, Nueva York, N. Y., £. U. A. 
Dirección cablegráiioa: ''Polbatex'’ New York

ACUMULADORES

i B h e ó t - 0 - .Q t e
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Accesorios
para la m ayor

seguridad en  la marcha 
Belleza y  protección

GUIAS D E 
G U A R D A B A R R O

C on  c a p ó 8 a l t o s  7  g u a rd a b a rro s  
b a jo s ,  s e  d if icu lta  c a lc u la r  lo s  
d e s p e jo s , a  m e o o s  q u e  l o s  g u a rd a ­
b a r r o s  lle v a n  G U I A S . L a s  p re - 
ae n te s  g u la s  so n  ú t ile s  7  d e c o ­
r a t iv a s . P r o n t o  se  a b o r ra  su  
b a jo  p r e c io  c o n  l o s  d a ñ o s  q u e  se 
e v it a n  a Joe g u a r d a b a rr o s . Se 
in s ta la o  c o n  fa c i l id a d .  S osten es  
u n iv e r sa le s . C a bea a a  d e  O K Z - 
X O I D  o  T E N I T E . M o d e lo s  ilu m i­
n a d o s  7  s in  i lu m in a c ió n . $ 1 ,00 -—  
$ 1 ,2 5  —  $ 1 ,5 0  —  $ 1 ,7 5 .

■•ú'' '■■■íf

HAND-aBAKt 
\ lEVtfl̂ tXICNSIQN/
i  ■> ' t>L

R E S G U A R D O S  D E  G U A R D A B A R R O S  FEN- 
D E R E T T E S  d e  6 5  centavos a $ 2 ,25  e l par

E X T E N SIO N E S D E  PA - 
LAN CA D E  EN FREN A­

M IE N T O
C o lo ca  la  p a la n ca  d e  e n fr e n a ­
m ie n to  a l  In m e d ia to  a lc a n c e  de l 
c o n d u cto r . N o  h a y  p e lig r o  de  la a - 
tim a re e  la  m a n o . 8 e  a se g u ra  a  
la  p a la n ca  en  p o c o s  m in u to s . 
A c a b a d o  d e  c r o m o  co n  p e r il la  d e  
O n y x o id . L a  N o . 7 0  p a ra  e l 
C b e v ro ie t , L a  N o . 7 5  p a ra  el 
F o rd , V lym oD th , D o d g e  y  o tro s  
a u to m ó v i le s  d e  m a rca s  p o p u la ­
re s . $ 1 ,26 .

V E N T IL A D O R E S  DE 
A U T O M O V IL

B v lt a  la  fo r m a c ió o  de  u e b lln a  
s o b re  e l p a ra b r is a , e n  e l  in* 
v ie r n o  —  e n fr ía  en  e l v e ra n o . 
S e  in s ta la  e n  la  co lu m n a  d e  d i­
r e c c ió n  o  e n  la  ta b la  su p e rio r . 
I n s t a la c ió n  f á c i l .  M o t o r  eficaz, 
firm e  7  d u ra b le , v e n t ila d o r  de 
lin d o  a s p e c to  c o a  resgn a rd o  
p r u ie c t iv o . A c a b a d o  o l  c r o m o  7 
e sm a lte . $ 3 ,5 0  — > $ 3 ,7 5 .

EN C E N D E D O R E S D E 
C IG A R R O S

L a  ú lt im a  p a la b ra  e n  a cce s o r io  
ú t i l .  C on  e l s e  p n e d e  en cen d er  
e l c ig a r r o  c o n  s e g u r id a d  m ien tra s  
se  v a  co n d u c ie n d o  —  v is t a  e n  e l 
ca m in o  7  m a n o  a l v o la n te . N o 
Jia7  re s p la n d o r  o fu s ca d o r , co m o  
e l de  un f ó s f o r o  a l p re n d e rse  en 
la  n o ch e . N o  b n 7  p e l ig r o  d e  ln> 
ce n d io . E l  e le m e n to  ca lo r íf ic o  
r e t r a íd o  n o  p u e d e  q u e m a r la s  
m a o o s  n i  la  ro p a . M u ch o s  mo* 
de loa  b o n ito s  a  p r e c io s  p o p u ­
la re s .

G O B IE R N O  D E  V O ­
LA N TE  D E  D IR E C C IO N  

— 8 5  centavos
P e rm ite  g ir a r  e l r o la n t e  l ib r e ­
m e n te  co n  u na  m a n o . F a c i l i t a  

Ine m a n io b ra s  de  ea ta c lo a a m le n to  
.V v u e lta  a g u d a s . D e ja  la  m an o 
iz q u ie rd a  l i b r e  p a ra  h a ce r  se fia - 
lea  m ie n tr a s  se  v a  d a n d o  una 
v u e lta . A ju s t e  en  t o d o  v o la n te  
d e  d ir e c c ió n .  6 e  in s ta la  en  un 
m in u to . P íd a s e  e l N o . 72.

CASCO PRODUCTS CORP.
B ridg eport, C onn ., E. U. A. 

D E P A R T A M E y r O  D E  E X F O R T A C I O X i  
6 0 0 7  E u clid  A ve., C leveland, O h io , E . U. A.

P í d a n o s  p á g i n a s  d e  c a t á l o g o

D e V i / b / s s
E Q U I P O  D E  P I N T A R  

P O R  P U L V E R I Z A C I Ó N

E l surtido d e  com ­
p r e s o r e s  d e  aíre 
D e V i lb is s  c o m ­
pren de tam años y 
tipos q u e  satisfa­
cen  e x a c t a m e n t e  
cualqu ier requisito 
individual.

El diseño eficiente, el mecanismo simpli­
ficado y  la precisión en la fabricación de 
los compresores de aire DeVilbiss, dan 
por resultado economía en el funciona­
miento y  conservación, lo que natural­
mente ensancha el margen de ganancia.

La construcción DeVilbiss asegura tam­
bién un continuo abastecimiento de aire, 
adecuado y  seguro, que tiende a mejorar 
el funcionamiento de todos los equipos 
accionados con aire comprimido. Esto 
atrae más clientes y facilita la repetición 
de negocios.

La DeVilbiss ofrece también un surtido 
completo de equipos de pintar por pulve­
rización, para satisfacer todos los requi­
sitos de los talleres de pintura . . . La 
manguera DeVilbiss se presta a toda 
clase de materiales de acabado.

THE DeV i l b i s s  c o m p a n y
TOLEDO, OHIO, E. U. A.

Sucursales o  d istribu idores en  los prin cip a les pa íses d e l m u n do
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EL ASPECTO DE automóvil 
nuevo restablecido con los 
ACABADOS DITZLER

D esde hace 34 años, D itzler ha sido un nom bre m uy co ­
nocido en la industria autom otriz. A ñ o  tras año, la D itzler 
ha contribuido al progreso de la industria con  nueva be­
lleza . . . nueva duración . . . nueva rapidez en la aplica­
ción de acabados de autom óvil. H oy  día, los productos 
D itzler se emplean com o acabados originales por la m a­
y o r  parte de los fabricantes de autom óviles y  camiones, 
lo m ism o que por millares de talleres de pintura, dueños 
de brigadas de vehículos autom óviles y  com erciantes del 
ramo.

E l surtido D itzler com prende todo  lo  que se necesita 
para el acabado de un autom óvil, desde la pintura de im ­

prim ación hasta las más finas lacas y  esmaltes 
sintéticos, ofreciendo este extenso surtido en to ­
dos los colores principales. Sus productos dan 
com pleta satisfacción en todo clima.

Sírvase pedirnos inform ación detallada sobre 
. nuestros productos.

DITZLER COLOR COMPANY
39 WATER STREET,

Nuevo York N. Y., E.U.A.

A le tas de ven tilac ión  Fultony de t ip o  ab isagrado
para si Chrysler, DeSoto, Dodge. Ford, PIymouth y  otros automóviles 

Ofrocsn a l dueño de automóvil TOi>AS I&s veotajes de completa reKiilacldo de 
veotllaclón. m ás uoa construcción a prueba de ruidosa vibracióo. aln obstrucción a 
la  vista. Aparccoa com o piezas Iptograniea del vehículo; adjustao exaetamonte, que* 
dondo ca si Invisibles desde el trente del automóvil. D en  rogulaclóa de vsniílaclóQ 
con Ventana completa o parcialmente abierta. So inclinan hacia a l frente o  hacia 
atrás para lanzar aire dontrp do l vehículo; la parto superior ae Inclina hacia afuera 
para fa cilitar la  lim pieaa; vidrio  de seguridad 7  guam iclones con enchape de cromo.

Descansabrazo 

Fu lton  A justable
E s muy popular porque 
aumenta la  com odidad de 
la  marcha. Una almoha­
d illa  de caucho espon gcso 
sirve de cojín , absorbí- 

ondo las v i­
b r a c i o n e s  . 
golpes ;  cho­
ques. Puede 
levantarse o 
b a  1 a s s e .  lo 
mlsmp q u e  

Inclinarse a  conveniente 
ángulo. Puede colocarse 
en cualquiera v e n t a n a ,  
quedando firmemente ase­
gurada, U n tamaño sirve 
para todos los automó­
viles.

Extensión  
Fu lton de 

palanca de 
enfrenam iento

No. 1 (i lu s ­
trada) para 
s o l t u r a  «entral.
No. 2 para soltura 
de Upo de pes- 
IIII0.
Provee adicional fu ­
erza do palanca para 
accionar los frenos do 
mano o de emergencia.
E l m ango puede doblarse hacia 
atrás, quedando on punto en que 
no ealorba. Coostrucclto flrrae. 
L indo enchape de cromo. F aell 
de Instalar.

THE FULTON CO.
H I 2  S .  B2nd S t .

Oireeoláti le  le gráfica; ‘ FULTON*
MMwdukee. W U .. E.U.A.

.  Toda clave.
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Un buen nombre ante su 
vista

cuando Ud. vaya a comprar
CORONAS Y PIÑONES 

PIEZAS DE DIFERENCIAL 

ENGRANAJES DE CAMBIO  DE MARCHA 
ENGRANAJES DE ARRANQUE DE VOLANTE DE MOTOR 

ARBOLES DE EJE TRASERO

CUANDO Ud. necesite coronas y  piñones—  
piezas de diferencial— piezas de cam bio de 

marcha— engranajes de arranque y  árboles de 
eje  trasero— puede contar con la seguridad de 
calidad exactamente igual a la del equipo ori­
ginal de fábrica, insistiendo en que estas piezas 
de repuesto sean de la acreditada marca 
Republic.

Protega sus ventas y  desarrolle m ejores ganan­
cias ofreciendo las legítimas piezas de repuesto 
Republic.

M as  Ganancias en
la rehabilitación de motores 

. .  .co n  las maquinas S T O R M

UN cuarto de siglo de experiencia en el ramo ha pro­
ducido máquinas STORM  sencillas y compactas, 

fáciles de comprender y de usar, extremadamente 
exactas y  muy rápidas, al mismo tiempo. Permiten re­
habilitar con facilidad los motores viejos, dejándolos 
como nuevos y permiten también hacer el trabajo con 
muy buenas ganancias.

Perforadora de cilindro S T O R M  modelo N S
Una rectilicadora de cilindro muy rápida, de 

tipo simplificado, construcción precisa y  fácil 
manejo. Se requiere sólo un corte para dejar el 
cilindro perfectamente liso, recto y uniforme en 
diámetro en toda su extensión . . .  sin conicidad, 
ondulación, corte excesivo o corte insuficiente 
. . . tan exacta, que no hay necesidad de bruñir 
con amoladora. En caso de necesitarse bruñido 

para la pared del cilindro, sírvase pedirnos 
información sobre nuestro seguro método 
de pulimentación.

S e  o f r e c e  e n  c u a t r o  t a m a ñ o s  d i f e r e n t e s
Modols NS, de 2% "  a de diim etra, 12"  de ero- 

fundidatf. 2 veloeidadfis d« husillo.
Modelo NS Spetial, de 2 H "  a  do diámetro, IS "  de 

iirofunrlidad, 2 velocidades do husillo.
Modelo N S-E , de ¿ « ’b "  a  4 "  do diámotror 10’  ̂ de pro* 

fundidad. 2 velocidades de husillo (para motores pe* 
queños).

Modelo NKe do VA" a  TA" de diámetro. i 8"  de pro. 
fundidad. 3  velocidades de husillo (para motores 
grandes).

Extractor de partículas al vacío G R -100
M a n t ie n e  l im p io  e l m o to r  d u ra n te  s u  r e h a b il ita c ió n , e v ita n d o  
q u e  la s  p a r t íc u la s  m e tá lic a s  y  p o lv o  ra sp a n te  se  m e ta n  ̂  e n  lo s  
c o j in e te s  y  t u b e r ía  d e  a ce ite . A h o r r a  t ie m p o  e n  la  lim p ie z a  d e l 
m o to r .  S e  c o lo c a  c o n  fa c i l id a d  e n c im a  de l m o to r .  P u e d e  em> 
p le a rs e  c o n  c u a lq u ie r  t ip o  d e  p e r fo r a d o r a  o  e sm e r ila d o ra .

Rectificador de biela
ST O R M  U-30
Representa el método más exacto de veri­
ficar la alineación de cualquiera biela con 
cojinete de Ibi" de diámetro y más y de 
6" a 18" de longitud, con émbolo de 
a 7" de diámetro. Acusa la condición de la 
biela en 15 segundos. Listo para usarse.

Prensa hidráulica S T O R M  UV-40 
para enderezar bielas

ReetlDcador de bipla Lf*30

Un método rápido y fácil de en­
derezar cualquier biela de tipo de 
viga en doble T, sin dañar el pa­
sador, émbolo o cojinete de biela. 
Un manómetro indica la presión 
aplicada.
Pídanos información completa y 
precios. Prensa UV-40

STORM MFG. CO., Inc.
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.
C la r e s  ¿ B c n t le y ,  A .B .C . 5 o .  e d i c i ó n ,  W e s te r n  U n io n  

Dirección telegráfica: W lD B L O C O , Nuw  Y o r k

L PROCEDIMIENTO STORM
El método EXACTO para rehabilitar cilindros
E
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L o  Q U E  L a  K E L L Y  O F R E C E
a a lgu nos  Im p o r ta d o res  — D is tr ib u id ores  de N eum áticos

■DESPALDADA por los recursos financieros 
más fuertes de la industria, la Kelly- 

Springfieid ofrece ahora una extraordinaria 
oportunidad a los Importadores-Distribuidores 
de Neumáticos en ciertos territorios.

Con una reputación de casi medio siglo por la 
excelencia y seguridad de sus productos . . . 
con un nombre bien conocido de millones en 
todas partes del mundo . . . con la reciente 
creación de la nueva superficie de rodadura 
“ GOMA BLINDADA”  (Armorubber) . . . 
con todas estas y muchas otras ventajas, Kelly 
ofrece una magnífica oportunidad a distribui­
dores-importadores responsables.

Tendremos sumo gusto en suministrar detalles 
completos 8 solicitud.

THE KELLY SPRINGFIELD TIRE CO. M aryland, E .U .A.

i

I

f e

P Asombroso Descubrimiento

¡Deja Flamantes 
los Automóviles!

NO ES PULIMENTO, CERA NI PINTURA SE 
APLICA SENC ILLAM ENTE CON UN TRAPO

E s  a d m ir a b le . F r o t á n d o lo  c o n  u n  tr a p o , e l  K a r -N n  e n  u n  n m in e n lo  d e ja  
e l a c a b a d o  d e l a u t o m ó v i l  ta n  n u e v o  y ,  v is t o s o  c o m o  l o  e r a  a !  s a k r  d e  %  
fá b r ic a .  R e s is t e  e l c a lo r  t r o p ic a l  m a s  in te n s o  y  e l  c b m a  m a s  f r ío .  N o  «  
p in tu ra , p u lim e n t o  n i  lu s tre . E l  K a r -N u  e s  u n
d e  re a c a b a d o . U n a  s o la  c a p a  c u b r e  p o r  c o m p le t o  y  s ir v e  d e  p r o t e c c i ó n  al 
a c a b a d o  a n t ie u o .  P e rm a n e n te — d u r a  d e  8  a  1 2  m e se s . S in  e m b a r g o ,  c u e s U  
m u y  p o c o  r e a c a b a r  c o n  e s t e  m a te r ia l u n  a u to m ó v i l  g ra n d e .

‘‘ Ig u a l  a l c o s to so  t ra b a jo  de r e p in ta r ”
n o s  e s c r ib e  u n  c l ie n te . A h o r r a  d in e r o .  F á  
g il d e  a p lica r . S e  n iv e la  a u to m á tica m e n te .
B u e n o  p a ra  c u a lq u ie r  c o l o r  d a  c a rr o ce r ía .
E l  K a r -N u  im p a r te  v e r d a d e r a  b e lle z a  a  to d a  
c o s a  p in ta d a . E s t e  p r o d u c t o  se  a p o y a  so b re  
I I  a ñ o s  d e  in te n s o s  e s tu d io s  y  s e  fa b r ic a  p o r  
u n a  c o m p a ñ ía  d e  e s ta b le c id a  re s p o n sa b il id a d  
fin a n cie ra .

Este Salle de Aorohaslin 
otorpodo por 
lo$ Automo* 
tlvo Labora- 

r-.-/ r.» l or i es  o(
.MI >-■ w  Am erisa.con-

ITISTED— A P P M V W  firma ene el 
I — ' K A R -N U  es

un producto 
do m é r i t o ,  

quo hato todo k  quo no* 
eotn s lo asipnatnoo.

M U E S T R A  G R A T IS  A  L O S  D IS T R IB U ID O R E S  D E L  R A M O
E s ta  ea u s a  p p p r tu m d a d  e x tra p rd iu D c ia  p a ra  Ips d ie trtb u id p re e  e a  e l  e x ^ a n -  
le r o  q u e  se  ín te re a e a  e a  o b t e o e r  la  e x c lu s iv a  p a ra  e s t e  g r a n  descu b rim ieD tp—  
c o n  ia  p o s ib il id a d  d e  o b te n e r  b a s tó  m á s  d e  20.000  d o la re s  d e  g a n a n c la s  a l 
a S o . E s cr íb a n o s  a h o ra  m is in o  o  p o r  te le g r a m a  t ra a e m lta u o s  la  p a la b ra  
“ K A R P L A N "  In c lu y e n d o  sn  d i r e c c ió n  co m p le ta , p a ra  e n v ia r le  en  e l a c to  
M U E S T R A  O I U .T I S  e  In fo r m a c ió n  co m p le ta , p a ra  q u e  U d . m ism o  co m p n ie o e  
lo s  m é r ito s  de  e s t e  s e n e a d o n a l p r o d u c to .

i/ A D  KM I (Féhrlea, C lnolanatl, O hio.) (D ireccién  te leprífica i K A R N O ,
K A K - N U  ocoartam ento de Exportacjón. Deek B -2, 1905 Jefferson Ave.. T o M o ,
Ohio, E .U .A . Referencias: Oun’ s  & Bradstreet o cualquiera otra  apoirtia tom erclal o 
finan elera.
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Gabinete SIOUX PARA 
SERVICIO DE VALVULAS
con su práctica puerta SERVA-TOOL- 

DOR establece una nueva era de 
GANANCIAS en trabajos de válvulas

C om pacto . . . com pleto . . . conveniente. Se puede 
correr fácilm ente al trabajo y  tod o  está listo para 
uso inmediato. A horra tiem po y  trabajo. Su de­
m ostración vende en el acto trabajos de válvulas.
D e gruesa lámina de acero, con  bon ito  acabado. 
Tiene doble conexión eléc­
trica y  25 pies de cordón.
E l gabinete Sioux N o. 677 
puede e m p le a r s e  c o n  su  
presente equipo Sioux o 
con  adicionales herramien­
tas S io u x  p a ra  
com pletar el sur­
tido para h a c e r  
todo trabajo. P í­
danos i n f o r m a ­
ción  detallada.

Albertson & Co., Ino.
Dípartam enlo da Exporta- 
elSn : SB B r o a d  8 1r ,ít .
Nueva York, N. Y „  E .U .A .

Ollslna en Unndres; Morris 
& 1 n j  r a  ni. 29 Kinshpry 
Square, Landres. E.G. 2.

Inglaterra.

D ireccK n le lagrifiop :
CAM RO , N . Y . Teda «lave.
Pábrita en SIeux City, lowe,

E .U .A .
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Si U d. está dedicado al negocio de automóviles, 
puede hacerse representante del Exide. Estamos 
en busca de más comerciantes alertas y  dignos de 
confianza, que estén ansiosos de obtener las buenas 
ganancias que la venta de este famoso acumulador 
produce. La superior calidad y economía del

E L  A C U M U L A D O R  

D E  L A R G A  V I D A

Exide es notoria en todo el mundo y nuestro 
PLAN  DE P A R T ID A  SEGURA ayuda a atraer 
nuevos clientes a su establecimiento. Esto signi­
fica no sólo más ventas de acumuladores Exide, 
sino también más ventas de los otros productos que 
U d. ofrece. Pídanos detalles en seguida.

THE ELECTR IC  ST O R A G E  BATTERY CO ., Rladelfia, Pa.. E.U.A.
Deparfamento d e Euportacién; 23 W esí 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. 

D irección  teleg rá fica : E X ID E , N e w  Y o rk  
"L a  fábrica  m ás grande d e l m undo d e  acum uladores para todo fin "

Weaver
L E V A N T A D O R  DE D O B L E  C O L U M N A

M U E S T R E S E L O  A L  C L I E N T E
C o n  u n  le v a n ta d o r  W e a v e r  de  d o b le  c o lu m n a , t o d a s  la s  p ie za s  
in fe r io re s  d e l v e h íc u lo  q u e d a n  v is ib le s  y  e n  p u n t o  d e  f á c i l  a c c e s o  
p a ra  s u  in s p e c c ió n  y  r e p a r a c ió n . N o  h a y  r ie le s  q u e  c h o q u e n  
c o n t r a  la  ca b e z a  y  e n s u c ie n  la  r o p a , L a  c o lu m n a  d e la n te ra  a ju s*  
ta b le  p e r m ite  le v a n ta r  a u t o m ó v i le s  d e  100  a  1 6 0 "  d e  d is ta n c ia  
e n tre  lo s  e je s .  C a p a c id a d , 8 0 0 0  lib ra s . (T a m b ié n  o f r e c e m o s  u n  
m o d e lo  d e  se r v ic io  p e s a d o . )  f^ d a n o a  in fo r m a c ió n  co m p le ta .

WEAVER M AN UFACTU R IN G  CO.
S p rin gfie id , Illinois, E. U. A .

D ir e c c i ó n  le le p r á í ir a :  V o a v c r  C la v e s :  B c n t le y , ' A c m o

U L T I B E S T O
F O R R O S  D E  F R E N O  A J U S T A D O S  A  L A  M E D ID A

Un surtido completo de materiales de 
rozamiento para uso en automóviles:

F O R R O  T E J ID O  M U LT ID U T Y  P A R A  F R E N O S  

M O L D E A D O  T EXTA K

M  W  DE C O M P R E S IO N  H ID R A U L IC A  

T E J ID O  BU SD U TY

R E V E ST IM IE N T O S  T E J ID O S  Y  M O L D E A D O S  
P A R A  E M B R A G U E S  

J U E G O S  A  L A  M E D ID A  T A IL O R E D  

J U E G O S  N O N  FO LD

Muchos anos de experiencia en el ramo 
nos permiten garantizar superior calidad 
y completa satisfacción.

THE MULTIBESTOS DIVISION
de la Allied Asbestos &  Rubber Co. (Export) Inc. 

B ridgeport, C onu., E. U. A.
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A c u m n l a d o r e s
W IT H ER B EE

n J i

C a d a  pu so  « o  la  f a b r ic a c ió n  d e  lo s  a cu m u la d o re s  W itb e r b e e  
e s t á  g o b e r n a d o  p o r  la  m á s e x ig e n te  a te n c ió n . D e s d e  la  
co m p ra  d e  la s  m a te r ia le s  p r im a s  h a s ta  e l  e m b a la je  d e  lo s  
a cu m u la d o re s  pa ra  su  d e sp a ch o , t o d o  d e ta lle  e s tá  s iem pre  
b a jo  ta  m á s  a te n ta  T ig ila n c la . A  e s te  m é to d o  d e  in s p e c c ió n  
se  d e b e  e l  h e ch o  d e  q u e  lo s  a cu m u la d o re s  W itb e r b e e  d e o  

<*orai)leia s a t is fa c c ió n  a  lo s  ducD os 
fie  a u to m ó r ile a  co m e rc ia  a  te s  y  d is ­
t r ib u id o r e s  d c l  ra m o.

>S?'ratnii¿ramcir ta m b ié n  in d ep en d ien te ’  
m e n te  la s  fa m osae p la ca s  S u p er ior  B s tra  
Ü apacitp  p a ra  ío d c  fifi.

A salMíuJ en* eraremor informa’ 
e ió n  á e t a l l o d a  
s o b ro  n u es tra  lu .  
e r a tiea  ro p resen -  
taeión .

WITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY 
Departaroento dt Exportación: 3400 Jarniey St., Fllatíelfía. Pa., E. U. A.

Dirección telegráfica : W lT H E R B E C . Phlladelpbia

F a b r i c a d a s  p o r  la
EDISON-SPLITDORF CORP.

WEST ORANGE, N. J .,  E. V. A.
U n a  d a  l a »  í n d u s l i i a »  d e  T A e m o »  A ,  B d U o n  

Sfl BX,Qrlan por Intermodlp d«  la  T h am u  A . Edison, Ins.
División Intsrnacional, 444 Madison Avonuo, Nusva York. N. Y ., E .U .A . 

Dlrecslón ts isg r iflca : 2 Y M 0 T IC , Now Y ork . Toda cidvo.

Los m ateriales em pleados en los juegos P C  han sido e legidos como 

equipo de fábrica  por los principales fabricantes am ericanos de 

automóviles.

Lo s juegos P C  se ensayan en cam po de prueba para suprim ir toda 
duda acerca de su  calidad.

Lo s m ateriales de rozam iento  que se em plean en cada juego se 

agrupan  científicam ente y  se  adaptan con exactitud  a lo s frenos 

en que han de servir.

Lo s juegos P C  son, por lo tanto, de proyecto correcto.

7 grandes fábricas: enorm es recursos financie ros y  facilidades 

m anufacteras se com binan con una envidiable reputación ganada 

en virtud de un cuarto de  sig lo  de irreprochable servicio.

Estos productos aseguran perfecto funcionam iento de frenos bajo 

toda condic ión  de trabajo.

Para com odidad, seguridad y  econom ia, use los juegos Raybestos PC.

L o s  m e r c a d o s  ó e l  h e m is fe r J o  o r i e n t a l  e s t á n  a t e n d i d o s  
p o r  l a  R a y b e s t o s - B e l a c o  L t d . ,  A s b e s t o s  H o u s e ,  

S o u t h w a r k  S t . .  L o n d r e s .  S . E . l .  I n a r la te r r a .

O ñ c i n a  d e  v e n t a s  a n  l a  A m é r i c a  d e l  S u r  —
C a ix a  P o s t a l  2 8 9 5 ,  S a o  P a u l o ,  B r a s i l .

T H E  R A Y B E S T O S  D IV IS IO N
d e  la  A l l i e d  A s b e s t o s  i .  R u b b e r  C o .  ( E x p o r t ) ,  I n c .

B R ID C E P O R T ,  C O N N . ,  E.U.A,

Anillo 
FLE X IB L E  POW ER

Anunciam os
EL  A N I L L O  D E  C IE R R E  D E  P R E S IO N  

F l e x i b l ePOUJER
E L  A N IIaL O  F L E X I B L E  P O W E R  re p re se n ta  UJi 

p r io o ip io  c o m p le ta m e n te  n u e v o  e n  in g e n ie r ía  d e  a n illo  
do  é m b o lo . C ie rra  e fe c t iv a m e n te  la  cá m a ra  d e  e x ­
p lo s ió n  co n tr a  la  p é r d id a  d e  co m p re a ló n . e v it a n d o  la  
a .sip íraeión y  d ism in u y e n d o  e l  co n s u m o  d e  c o m b u s t ib le  
y  lu b r ic a n te  a  u n  g ra d o  c a s i  in c ru ib lo . E l  m á s  a lt o  
r e n d im ie n to  y  c o r r e c ta  lu b r ic a c i ó n  ae a se g u ra n  en 
to lla s  la s  v e lo c id a d e s  d e l m o to r .

IsB in v ita m o s  a  p e d ir n o s  p o r  c o r t a  o  p o r  te le g ra m a  
in fo r m a c ió n  co m p le ta  y  p r e c io s  d e  lo s  u n lllo e  F le x i ­
b le  P o w e r  y  d e  to d o  n u e s tr o  co m p le to  e u r t ld o  d e  a n i­
l l o s  norm aleS s a n il lo s  in te r io r e s  y  e x te n so re s  d e  
é m b o lo .
A M E R I C A N  H A M M E R E D  P IS T O N  R I N S  C O .

División de The Bartiett Haywsrd Co.
Dcoartanento de Exporiaelón 

461 EIG H TH  A VE N U E, NU EVA Y O R K , Ns Y ., E .U .A .
D irección telogrófics! "B a file t”  New York

E l  subscriptor deseoso de comunicarse con 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos información detallada sobre 

su propio negocio, indicando los ramos que actual­
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancarias y  otros datos que 
crean prudente agregar para el m ejor entendi­
miento del fabricante.

Los subscriptores quedan cordialmente invita­
dos a valerse de nuestros servicios y cooperación.

El Automóvil Americano
330 W . 42nd St. Nueva York, E. U . A.
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Piezas de repuesto 
para automóviles y 
camiones Chevrolet  ̂

PIymouth y Ford
C O M P A R A C IO N  . . .

I N V IT A M O S  ft cp ro p a ra r  la s  p ie za s  
A t la s  coD la e  s im ila r e s  d e  cu a lq u ie r  

o t ra  m a rca . C o m p á r e o se  e n  c a lid a d , pre* 
c i s i ó n .  fu D c io n a m ie n to  y  p r e c io . E s ta m o s  
s e i^ r o a  d e  q u e  U d s ., c o m o  m il la r e s  d e  
o t r o s  c o m e r c la o te s  q u e  v e n d e n  p ie za s  
A t la s  en  to d a s  p a rte e  d e l m u n d o . la s  
h a lla r á n  m u y  su p e r io re s  a  to d a s  la s  de- 
m a s , d e s d e  to d o  p u n to  d e  v ia ta .

P o r  o t ra  p a r te , lo e  ta lle r e e  d e  re p a r a c ió n ,
la s  e s ta c io n e s  de  s e r v ic io  y  lo e  g a r a je s ,
p re fie re n  u sa r  e x c lu s iv a m e n te  lo e  p r o d u c ­

t o s  A t la s , a  ca n sa  d e  q u e  c l  su r t id o  A t la s  e s  u n o  d o  lo s  m á s 
co m p le to s— u n  fa c t o r  q u e  n o s  p e r m ite  a c tu a r  e íe c t lv a m e n te  co m o  
fu e n ta  c e n t r a l  d e  a b a a to c lm ie n to  en  lo s  E s ta d o s  ü o l d o s  p o r a  to d o s
lo s  r e q u is ito s  e n  p ie za s  d e  re p u e s to  d e i c o m e r c io  en  e l e x tra n je r o ,
pu O lendo e fe c t u a r  co n  ra p id e z  y  e co n o m ía  e m b a rq u es  co n s o lid a d o s  
b a jo  la  s u p o r v lg l la o c ia  d e  u u  d e p a r ta m e n to  d e  e x p o r ta c ió n  d e  v a s ta  
e x p e r ie n c ia  p r á c t ic a ,

L a s  p ie za s  d e  r e p u e s to  A t la s  se  o fr e c e n  ta m b ié n  a l c o m e r c io  en  co n . 
v e n ie n te s  s u r t id o s  e n  c o m p a c to s  g a b ln e te a , su m a m en te  p r á c t ic o a  
p o r a  u n  s e r v ic io  m á s  rá p id o , f á c i l  y  lu c r a t iv o .

S írvosG  p e d ir n o s  c a t á lo g o  y  l i s t a  d e  p r e c io s .

A T L A S  M A N U F A C T U R IN G  CO., INC.
1 2 3 -1 3 3  W .  M ic h ig a n  S t ,, lo d ía n a p o U s , In d ia n a , E .U .A .  

D irección  telegrá fica : A llasparts

EQUIPO DE LUBRICACION

M O D E R N O  en tipo y en resultados. R E C O M E N D A D O  por la 
m ayor parte de las com pañ ía s  am ericanas de petróleo. D e  todos 
los servicio s de automóvil, la lubricación  e s  el m ás lucrativa. 
Su clientela  ju zga  su servicio  princ ipalm ente  por el equipo que 
Ud. em plea para hacerlo, El equipo de lubricación  A R O  
A T R A E  C L IE N T E L A  im presionándola favorablem ente. Es M U Y  
A G R A D A B L E  E N  A S P E C T O .  Su  func ionam iento económ ico y 
seguro s ign ifica  m ayores gananc ias para Ud.

P ídanos nuestro catá logo ilustrado del com pleto surtido  A R O , 
que com prende m odelos de  instalación fija, lo m ism o que m o­
delos neum áticos, e léctricos y  de funcionam iento m anual en 
tipos portátiles.

THE ARO  EpUIPMENT CORPORATION
BR YA N , O H IO , E.U.A.

Denartamanto da Exportaeión: 106 Union Statlon DIdg,, Utiea. N. Y ,,  E .U .A .

¡¡¡IMAGINENSE!!!

POR FIN SE HA PERFECCIONADO . . .
N uestros Laboratorios han desarrollado un Compu­
esto Blanco para Neumáticos qae se fabrica de goma 
liquida.

*  N o  es una p intura sino gom a líqu ida  auto-vu lcanizada.

*  Elástica —  se estira c inco veces su long itud  y sin em bargo no 
se pela o desm enuza.

*  Se  puede lavar con agua y  jabón.

*  Es un  renglón de rápida demanda.

S e c a  e n  2 0  m in u to s .
D e  fá c i l  a p l ic a c ió n  (s e  

a p l ic a  c o n  u n a  b r o c h a ) .
E n v a s a d o  e n  la ta s  li t o -  

g ra ñ a d a s , c o n  in stru c*  
c lo n e s  p a ra  s u  u s o  en  
in g lé s  o  e sp a ñ o l.

Tenemos envases de 16 y  126 onzas.

Un anuneio litografiado para pared o 
mostrador empacado con cada docena 
del tamaño de 16 onzas.

Muestras serán enviadas y  praelos enti­
zadas 8  mayoristas legítim os. Cable­
grafíen o escriban pidiendo detalles.

T H E  N c v r  -

UJHITE TIRÉ 
c o p T i n G

R. M. HOLLINGSHEAD CORP., CAMPEN, N. J., E. U. A.
Dirección C ablegráfic .: W H IZ , CAM PEN

BULL DOG
fiC
o

El d istribu idor m ás conocido 

y de m ayor dem anda en todo 

el m undo desde hace 2 0  

años — T O D A V I A  E L  M A S  

P O P U L A R .  C on  el o fre ce­

m os el m ás com pleto surtido 

de p ie za s de repuesto para 

el Ford, Chevro let, Pontiac y

CO

PIym outh y  tam bién bombas 

de com bustib le  y  p ie za s para 

las m ism as de  calidad igua l­

m ente sobresaliente.

Por carta o por telegrama 

p ídanos catálogos de  todos 

estos artículos.

l A M R r i R  T O O L  & STAM PING CO.
W M I W l D U n  M ILW AU KEE, WISCONSIN, E .U .A .

BU LLD O G  SU R T ID O  DE P IE Z A S  DE REPU ESTO  P A R A  EL FO RD  - 
C H E V R O LET  - P LYM O U T H  • P O N T IA C
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NUEVAS!
Llaves Ajustables

“ SUPERJUSTABLE’ ’
{ d e  a l e o c i ó n  d e  c r o m o )

.Note la M ceiín más 
anelia da la mandíbula 

Bardss rectangulares

U n  n u e v o  s u p l e ­
m e n t o  a l  p o p u l a r  
s u r t i d o  d e  l l a v e s  
W i l l i a m s  “ S  u  p  e  -  
r r e n c h e s ’ *, D e  p e s o  
l i v i a n o ,  d e  m a n d í b u ­
l a s  y  m a n g o s  d e l g a d o s ,  
p e r o  m u y  ñ r m e s  a l  m i s ­
m o  t i e m p o .  L a s  m a n d í ­
b u l a s  a h u s a d a s  p e r m i t e n  
t r a b a j a r  e n  p u n t o s  e s t r e ­
c h o s .  L o a  b o r d e s  r e c t a n g u ­
l a r e s  d e  l a  e s p i g a  ( v é a s e  e l  
g r a b a d o )  p r o v e e n  m á x i m o  
c o n t a c t o  y  s e c c i ó n  m á s  g r u e s a  
e n  l a s  m a n d í b u l a s  p a r a  m a y o r  
ñ r m e s a .  L a  m a n d í b u l a  c o r r e ­
d i z a  e s  i n d e s t r u c t i b l e  e n  e l  t r a b a j o .  
C i n c o  t a m a ñ o s ,  d e  4  a  1 2  p u l g a d a s ,  
c o n  e n c h a p e  d e  c r o m o .  T a m b i é n  
o f r e c e m o s  e x c e l e n t e s  l l a v e s  a d j u s t a b l e s  
d e  a c e r o  a l  c a r b o n o .

FORJADAS A MARTINETE POR

bacelentes herramientas forjadas a  martinete
J . H . W IL L IA M S  & C O .,  75 S p r in g  St., N uava Y ork , K . Y . E .U .A .
Fuente ecntral de abastecim iento para bcrramlentaa forjadas a  martinete 
para auiomóvllea, incluyendo llaves de boca abierta, llavea de cubo, llaves 
de cubo dcsprendlble, etc. D e todo tipo y  tomaiio. Pídanos in fom acldu  
detallada.

“CO M PRE DONDE VEA 
ESTE LETRERO”

E x h í b a l o
Y AUMENTARAN 

SUS VENTAS 

DE ACABADOS DU PONT EN 1936

L O S  A N IL L O S  DE E M B O L O  
R O Y A L  M E JO R A N  EL 

F U N C IO N A M IE N T O  D EL  M O T O R

CA D A  a n il lo  d e  ém ­
b o lo  l i o y a l  a e  

so m e te  a  r íg id a  lasp ec*  
c16d  en  nu eatrn  fá b r ic a  
a n te e  de  so r  e n v ia d o  a l 
co m p ra d o r . C ada  uno 
se la b r a  a  m á q u in a  con  
eu m a p r e c is ió n ,  n  fin  
d e  a se g u ra r  un m en or 
ooneniDO d e  a c e it e  y  un 
m a y o r  I r ilo m e tca je . L os 
a n il lo s  d e  é m b o lo  B o y ­
a l son  ta m b ié n  fa m o s o s  
p o rq u e  ca u sa n  m a c b o

m en os d e s g a s te  a  la  
p a re d  d e l  cíU u d ro . 
E s ta s  y  o tra s  n o  m en os 
im p o r ta n te s  v e n t a j a s  
se  h a lla n  co m b in a d a s  
en  la  c o n s t r u c c ió n  de 
ea to s  e x ce le n te s  a n il lo s  
d o  ém b olo .
S ír v a s e  p e d im o s  In fo r ­
m a c ió n  d e ta lla d a  so b re  
e l c o m p le t o  e u rt ld o . la  
cu a l le  s e r á  e n v ia d a  
e n  e l  a c to .

McQUAY-NORRIS 
P I S T O N  R I N G S  

P I S T O N S  

^ ^ P I N S ^ ^

^ ^ A L V E S ^  
B E A R I  N G 5  

P U M P  P A R T S  

B 0 L T S - B U 5 H I N 6 S

c o t o v
i\elo

M c Q U A Y - N O R R I S
Manufacfuring Company

O f ic in a s  p r i n c ip a le s ;

S T .  L U IS ,  E .U .A .
D e p a r f a m e n fo  d e  E z p o r fa e íú n ; 

3 9 W o t e r S 4 . .  N u e v o  Y o r k , N . Y . .  E .U .A .

R oyal  P istó n  R in g  G o., I n c . 
Bath, N. Y., E.U.A.

Dlrecelán telcgráflca: Royal. Claves: Bontley, ote.

E Q U I P O  S U N X E N  
P A R A  T A L L E R E S

Para la lucrativa rehabilitación de  m otores se  requieren m odernas 
m áquinas y herram ientas de  taller. S írva se  pedirnos catálogos y 
precios sobre el s igu ien te  equipo Sun ne n  especial para talleres de 
reparación:

Esm eriladora de agujero de  pasa­
dor

Esm eriladoras de cilindros 
A lin ead o r de  biela 
R ingm  áster

Ensayador de resorte 
Levantadores de válvu las 
Sujetador de cierre seccionado 
Reponedor de cierre seccionada 
Sujetador de pasador

SUNNEN PR O D U C TS CO.
1841 Broadway, Nneva York, N. Y., E. U. A. 

Fábrica en St. Luis, Mo., E. U. A.

C R E S C E N T

E t surliilo  co m p le to  d e  ca b les  y  alam bres  
para e l  F ord  y  e l  C hevrolet  

El t u r t id o  C re sce n t  es u n íversa im en ie  c o n o c id o .  Para el F ord  y el C h e v r o ­
le t  o f r e c e  g r u p o s  c o m p le t o s  d e  a la m b r e s , c a b le s  d e  m o to r  d e  arra n q u e, 
c a b le s  d e  e n c e n d id o  y  ju e g o s  d e  c a b le s  d e  e n c e n d id o ,  t o d o  a  p r e c io s  d e  
co m p e t e n c ia  y  c o n  un d e s cu e n to  c o m e r c ia l q u e  d e ja  a l c o m e r c ia n te  una 
bu en a  g a n a n c ia  n eta . S írv ase  p e d ir n o s  n uestro c a t á lo g o  g e n e ra l d e  1936 y 
lista d e  p r e c io s .

CRESCEN T CAB LE CO M PAN Y (Su«osor« 6t la CRESCEN T B R A ID . In«.)
Establecida en 1916 

35 8 , W IL L IA M  ST R E E T , NU EVA Y O R K , N. Y ., E .U .A.
Á p e n te i  d e  esrportfieiin  F á b r ica  en

GDTTERM AN CO M PAN Y, INC, Pawlucket, B . I , .  E .U .A.

N E C E S I T A M O S  A G EN T ES
en elertos importantes mercados. 

Pídanos, ahora mismo, información completa.
T be Shaler C oop eoy . rabrlcante do los 

íam oios parches Shaler pa r»  cám aras o tu­
bos de neumáticos, necesita todavía repro- 
seclaates o coacesionerlos d o  acreditada 
resDOQSabilidad ea ciertos Importantes merca* 
dos. La representeclón de esta compañía 
significa un negocio perm ámente y  lucrativo, 
por basarse sobre produetoa de reconocida sx- 
celertela y  tin m étodo com ercial absoluta* 
mente equitativo.

E l Servicio M undial d e  Iteparaclón de 
Neumáticos y  Cámaras de A ire  de Sbaler 
cuenta eon más de 65.000 “ miembros autori­
zados'' eo  los Estados Dnldoa. que están 
obteniendo m u ; buenas ganancias vendiendo 
¡09 famoaes parches Shaler de aplicación por 
calor. En lodo caso, los comereiantes en 
otros palsos, que están slgu leodo eate plan 
com ercial, ban  aumentado sus negocios y 
ganancias. Aprovecbe U d . esta oportunidad 
de dedicarse a uno de los negocios m is  lu ­
crativos de la  industrie automotriz. E scrí­
banos ahora mismo.

T H E  S H A T .B R  C O M P A N Y  
M ilwaukee, W íbcodsId, E . U. A .

Dirección telegrá/lca: Shalertze
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R U S C o
EL SURTIDO DE FORROS DE FRENOS AM ERICANOS DE MAYOR VENTA OFRECE 

i t / - 'T T ¥ T 7 ¥ ? ’T < *  T 1V T Í7  JU E G O S  D E  F O R R O S  D E  F R E N O S  
m i J C / J b  l A l I N  C O M P L E T A M E N T E  M O L D E A D O S

PA R A  C A S I T O D O S  L O S  A U T O M O V IL E S  F O lU L A R E S

FORROS DE FRENOS-Revestimientos De Embragues
T H E  R U S S E L L  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y

IN C O R P O R A D A  EN  1 B 3 4 _____________ M ID D L E T O W N , C O N N ., E . U . A .
D E P O S IT O  D E  F A B R IC A  E N  E U R O P A :

8 3 -8 5  R U E  L A M O K IN IE R E  A M B E U E S . B E L G IC A

BUJIAS DE ENCENDIDO

AUBURN
D e lo  m á s  flnci c a l id a d  p o r o  o s e f u r o r  el 
m e jo r  fu n c io n o m íe n fo  d e  m o t o r .  A  p r e c i o s  
q u e  o s e q u r a n  un n e g o c i e  g r a n d e  y  m u y  
lu c r o t iv o .

H a y  \m t ip o  p a rn  on d a  m o to r . CaU dtid a b s o ­
lu ta m e n te  g a r a n t iz a d a , ^e v e n d en  eu  g ra u d e -  
o a o t id a d e s  e n  t o d o  e l  m u u d o . P íd a n o s  in - 
ío n u f lc ió n  s o b re  n u e stro  in te r e sa n te  p la n  de 
ventas .

A U B U R N  S P A R K  P L U G  C O M P A N Y
Departamento de Exportación:

461 EIG H TH  A V E ., NU EVA Y O R K , N. Y ., E .U .A . 
Oirecoión telegráfiea: “ Bafilet”  New York

H Y G R A D E
R E G U L A D O R  D E  P R E S IO N  D E  

B O M B A  D E  C O M B U S T IB L E
T o d o  d u e ñ o  d e  a u t o m ó v i l  e s  
c o m p r a d o r  e n  p e r s p e c t i v a

T ] K  accesorio quo ceda uno de sus cU- 
entes recib irá  ton Jdbllo. Un regula­

dor Que poslilvamente eobierna la presión 
del sbastrclm lonlo üe gasolina de Jn 
bomba da com bustible al carburador.
Asegura economía en combustlDlo y  fun- 
tlonenjtenie satisfactorio.

Rs un hecho demostiado uue casi TO ­
DAS LAS B 0 M Ü A 8  FU N ClO .N A S CON 
PRESION E X C E S IV A . A  menos que esto 
se eriie . la m ejor rehabilitación doja  la 
Lomba dé combuétlLlé ospuoita a  Irregu- 
larliLadfs como estas: A N E G A C IO N  D E L  
C A R BU R AD O R . G A S O LIN A  LIU U ID A 
IN T R O D I'C ID A  E N  LOS CILIN D RO S,
TdLLEBSS DB REPÁftáClOH —  COMBBCIANTOS AL POR M AiOR: Wáotioa
información delaHada íohre el presente refndador p olroe fumosos productos Jiporaae.
H Y G R A D E  P R O D U C T S  C 0 . . 5 1 6  W idst 3 4 »h  S f r o o t .  N u e v a  Y o r k , N .Y .,E .U .A .

D IL U C IO N  D E L  A C E IT E  E N  LA 
CAJA D tiL  CIGÜEÑAL Y  DESAJUSTE 
D E L  N IV E L  D E L  F LO T A D O R  D EL 
C A R B U R A D O R . Asegurando corrocta 
presión, el regulador de presión H Y- 
O U A D E  evita todaa estas Irregularidades. 
Se aucnlnlstra completa, con adeptadoros 
y  conexiones para todo automóvil y 

camión.

I P I T T S B U K G H
AUTOMOTIVE FINISHES I

M I M A X  •  L A V A X
M IM AX — Lacas de alia calidad, con cuyo uso se obtienen costo 
Mínimo y valor MAXimo.
La Gnía MIMAX de Entremezclas proporciona a los distribuidores 
y pintores nn sistema rápido y eficaz para prestar servicio a cual­
quier automóvil, manteniendo una existencia compacta, y teniendo 
pérdida mínima y mayor rendimiento.

LA V A X  — El Esmalte Sintético de Brillo Excepcional •— cuya 
linea cnenta con un surtido completo de manos primarias. De aca­
bado flexible y resistente, se recomienda particularmente para ve­
hículos comerciales, autobuses, ruedas, guardabarros, etc.

Para mayores ven­
tas y mejores ga­
nancias súrtase con

“ LAS LINEAS 
GEMELAS”

PITTSBURGH PLATE GLASS 
Paint &  Varnish D ivisión

N E W A R K , N. J ., E , U , A. D i r o c c i á n  c a b l s g r ú f i c c :  S U N P R O O F

R E C T I F I Q U E  A S I E N T O S  D E  V A L V U L A S  
C O M O  L O  H A C E N  L A S  F A B R I C A S

mediante la esmeriladora 
de asiento de válvula £ c & m Ñ ííc

Ger«nt« da ventas en Europa: 
M O RR IS A  IN Q RAM .

36 Finsbirry Sauare, Londres. 
E. C. 2, Inglaterra

'J 're ín ta  y  s e is  f á b r ic a s  y  d io z  t o il  ta l le r e s  d e  re p a r a c ió n , 
en  t o d o s  p a r t e s  d e l  m u n d o, e s tá n  s lr r lé n d o s e  d e  la  e sm e ­
r i la d o r a  E C C E N T R IO  p a r o  h a ce r  y  r e c t if ic a r  a s ie n to s  de  

v á lv u la s . E s m e r ila  c u a lq u ie r  a s ie n to  d e  cu a l­
q u ie r  m e ta l , y a  d e  t ip o  su p e r fic ia l, y a  de  t ip o  
e m b u tid o . S e  su m in is tra  c o n  a d e re s a d o r  de 
din  to a n te , e o  c a ja  m e tá l ic a . O b te n g a  in fo r m a ­
c i ó n  co m p le ta , e s c r ib ie n d o  a l r e p re se n ta n te  
m á s  p r ó x im o , seg ú n  la  l i s t a  d e  a b a jo .

HALL MFG. COMPANY
T O L E D O , O H IO , E .U .A .

4 Ó 0  R i c b m o n d  St.$ T o r o n t o ,  C a o s d á

Gerente do ventas en la Argentina: 
S R . DTTO RBERSON 

CasIllR do correo 127, Buenos Airos

Gerente de ventas en Cuba:
L. G O NZALEZ D EL REAL. 

Apartado (296. Habana, Cuba

B O L E T IN  T E C N IC O
on e l  c u a l  i n d i c a m o s  e ó m o  e v i t a r  la  
a s p i r a c i ó n  d c  a c e i t e  a a  l a s  é m b o l o s  d e l  

F o r d  V ‘ 6  y  d e l  C h e v r o l e t  
Un tratado completo sobro loa 
métodos más recientes ds ios ie - 
l&r anillos de émbolo eo  estos 
motores, oscrlto por una de las 
orinclpales autoridades en Te- 
habilitación de motor, en los 
Estados Unidos. Contiene tam­
bién información detallada sobre 
el Método Bastlngs de Reparación do 
Motores, m étodo que ha tenido InSuen- 
cía  directa en que la  H astlngs soe boy 
día una de )ns principales fábricas do 
anillos de émbolo del m uodo. D o- 
vuélvanos ol cupón.

f e ”" - I V  -

^

Hastings Mfg. Co..
Departamento de Exportación.
5716 Euclld Ave..
Clevetond, Ohio. E .U .A .
Sírvanse enviarme gratis su nuevo 
B oletín  T écnico Hastings.

D  Mecánico
S E G M E N T O S  D E  E M B O L O

Pan El MEJOR Funeionamieite de Motoras Anañunos

G  n istributdor

Nombro .......................................

D irección ..................................
C iu d a d .............................. pflí{
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D IS T R IB U ID O R E S  D E

FORRO DE FRENO
U o a  fá b r ic a  d e  e s ta b le c id a  re s p o n sa b il­
id a d , q u e  a n u a lm en te  co n s tru y e  m ú s  de 
tre s  m illo n e s  de  p íe s  d o  f o r r o  <ie fr e n o , 
o fr e c e  a b o r a  a l  c o m e r c io  d e l e x tra n je r o , 
u n  s u r t id o  co m p le to  d e  fo r r o s  d e  fr e n o s  
d e  su p e r io r  ca lid a d , a  p r e c io s  de  co m ­
p e te n c ia .
Kn r o l lo s  o fr e ce m o s  fo r r o s  te j id o s  y 
m o ld e a d o s , e n  to d o s  lo s  t ip o s  c o r r ie n ­
te s . O fre c e m o s  ta m b ié n  fo r r o s  te j id o s  
de  e e r r lc ío  pe sa d o  y  b lo q u e s  r e  ro za m i­
e n to  o  f r i c c ió n .  S ie te  t ip o s  de  ju e g o s  
d e  fo r r o s  d e  f r e n o  a b a rc a u  ca s i tod o s  
lo s  a u to m ó v ile s  d e  m a rca s  p o p u la re s . 
N u e s tro  s u r t id o  co m p re u d e  ta m b ié n  r e ­
v e s t im ie n to s  d o  e m b ra g u e , fo r r o s  d e  
tra n sm is ió n  y  rem acbea .

P íd a n o s  o b o r a  m is m o  n t ie s fro  
c a f ó l o g o  d e  6 p ó g in a s  e  Infor- 
maetón sobre  l a  r e p r e s e n t a c i ó n .

r  División de T H E  A .  J .  A L S D O R P  C O R P O R A T IO N  
E xporu ción i £ 2 3  W .  J a c k s o n  B Iv d .. C h ica g O i III.i E . U . A .

S o u t h e r n
FHICTION MATERIALS CO. CMAHtOTTE. N.C.

E f ic a c e s  y  p o d e r o s o s  l i m p i a d o r e s  d e  
p a r a b r is a s  p a r a  a u t o m ó v ile s  c e r r a d o s  y 
a b ie rt o s

S U suministran cor lim ln s»  de caueíio de cinco capas y  un podetcao m oler iwra 
conscrttr despejada la fls la  en  lodo tiempo. U d. puedo recomendar «stos unipja- 

(Jores a so cUenlela con la seguridad de que dardn eire lem e serticlo— y  u o . ms 
vende con conflanza y  buenas ganancias. Pídanos Información sobre estos im nlsdoras. 
Jo R ilio o  que sobre los lim piadores, espejos relrosedpícos V IS iO N Á L L  y  trompeta*

t r i c o  PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Bnffalo, N. Y., E.U.A.

POOOUCTS D ir e c c i ó n  le t e p r á f ie a :  ‘ • T B IC O P R O D ,"  B u fr .I o .

Lo s A n i l lo s  Sea led  Pow er Sta-T ite  
con el Corte M onitor
Fabricados especialmente para cilindros fuera 
de redondo, ronicos o torcidos. Se venden sonoe  reoonoo. m iucy» w «uid. uv*. 
mayer rapidez por su extensa aceptaslón. Miles 
de instalaelenet han comprcbado que producen 
un perfecto control del aceite, debido a los am- 
piles espacios de ventilación que dan paso sin 
fnlerrupeión a l depósito de aeeite.

e i  eorte MONITOR evita vlbrasiones en lo* extremes del anillo y  redueo eJ pase 
de los gases porque el resorte soporta los dos extremos igualmente.

La Casa Ssaled Pewor también fabrica un surtido completo de anillos, 
émbolos de hierro fundido y  de aleación de aluminio, combinaciones 
eom nlifas íim bolo. an flloi y  pasadores) para coche* populare* a  pre­
cios módicos, válvulas, camisas de cilindro y  exnansores ajustables 
para émbolos.

SEALED POWER CORPORATION
Departamento de Expartación;

4 31  S eu th  D e a r b o r n  S t r e e t ,  C h i c a g o ,  I ll in o is , E .U .A .
ntrAAAiAn r̂ «hl«enlAra t

Muskcgon. Michigan.8 E P 0 W , CH ICAGO, E. U. A.
D irección Cablegriflca: 

Fabrica* en

R E C T I F I C A D O R  U N I V E R S A L  DE B I E L A

ES UNA HERRAMIENTA
RAPIDA Y EXACTA  

K . 0 . LEE & SON CO., ABERDEEN, S.D., E.U .A

LUBRICACION ESPECIALIZADA
P R E S IO N  D E  1 0 .0 0 0  l i b r a s

Sum in istrada  con cinco 

receptáculos i n t e  r- 

cam biables o con el 

núm ero que se quiera.

El cam bio de receptá­

culo se hace en 10 se ­

gundos.

M á s  d e  2 6 .0 0 0  e n  u so .

r i d o n o .  ín to r m a c tó n  
d e t e l l o d a .

D is ir l& u ld o r e s  . xcIusítos 
p a r a  la  e x p o r í a e i á n

E D W IN  D. A L L M E N D IN 6 E R
5 9 -6 1  PearI S treet, Nueva York, N .Y ., E.U. 

Direooien telearSflca; “ Edalm er" New York

«»«•

VAN NORMAN
M A C H I N E  T O O L  C O M ­
P A N Y .  S P R I N G F I E L Ü .  

M A S S . .  E . U . A .
ar<

Th e  S h e r w i n - W i l l i a m s  C o .
Depic. de Venia* de Exportación 

Nevrark. N. J., EE. (7U. A. Por cable: "Sbervín”

Compre/om de Aive
de I/} a 10 caballos de fuerza
L o s  c o m p r e s o r e s  d e  a i r e  I n g e r -  
s o l l - R a n d  s o n  I d e a l e s  p a r a  u s o  e n  
g a r a j e s  y  t a l l e r e s  d a  r e p a r a c i ó n .  
R a s g o s  c o m o  e l  d e s c a r g a d o r  c e n ­
t r í f u g o ,  c a p a c i d a d  p a r a  c o n t i n u o  
s e r v i c i o  a  200  l i b r a s  d e  p r e s i ó n  y  
a u s e n c i a  d e  v á l v u l a  d e  r e t e n c i ó n  
e n  l a  t u b e r í a  d e  d e s c a r g a ,  a s e ­
g u r a n  u n  f u n c i o n a m i e n t o  e c o n ó ­
m i c o  y  p r o l o n g a d a  d u r a c i ó n .  

S u c u r s a l e s  e n  l a s  p r i n c i p a l e s  c i u -

n n d a d e s ,

UUl íñ g er-so ll-R a n d
1^ ^  9  I I B B O A O W A Y  N U E V A  Y O R K , E U A
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A N U N C IA M O S
La gran nueva FLOTA
Chris'Craft de 1937

NUEVOS CRU CEROS en longitudes de 20. 29, 32. 35 y  40 pies. Am plia  selee* 
eion a  disposiciones de camarotes y de fuerza. Los botes automóviles más finos, 
modernos, durables y  atractivos del mundo. Velocidades de 15 a  24 millas por 
hora. Precios moderados.

EL CRUCERO MAS ECONOMICO DEL M UNDO, de tamaño completo, con 
comodidades de camarote para ouatro oersonas. Motor de 4  o de 6 cilindros. 
Idoel pora pcsoo. viajes do roereo y  use general. Veloeldades de 17 a 21 nü las 
por hora.

N U E V 08  RU N AB O U TS en longitudes de 16 a  27 pies, con velocldadee hasta 
de 50 millas por hora. Precioe moderados. Embarques inmediatos a  todas partee 
del mundo.

SU R TID O  COMPLETO de motores marinos, do 35 a 300 e. de f. en tipos de 
4. 6 y  6 cilindros, construidos exclusivamente por la Cbr!e*Craít para constructores 
de botes automóviles, para instalaciones originales o de repuesto. Los motores 
marinos Chris-Craft son los más eoonómicos de todos los de construcción normal 
del mundo. Pídanos información completa, incluyendo precios. Dénos pormenores 
dol bote en el cual desee instalar uno ds estos motores.
EL SU R TID O  C h r is -C n ft  para 1937 de botes completos y  moteros marinos está 
listo — con casi un ano do anticipación a l de otros fabricantes del ramo. 
Duvuélvanos el cupón, para enviarle Información completa, etc.

■

S -C R A
R U N A B O U T  *  B O T E S  D E  TRABAJO  ★  C R U C E R O S  *  M O T O R E S  M A R IN O S

LOS F A B R IC A N T E S MAS G RAN DE DEL MUNDO DE BOTES AU TO M OV ILES

C H R I S - C R A F T  C O R P O R A T I O N ,  A lé o n a c ,  M ich ig a n , E .U .A .
Envíen información sobre nuevos botos □  sobre nueves motores marinos □

A

N o m b r e  ........................................................................................................................................................

Negocio .............................................................................................
D ir e c c ió n  ....................................................... ..........................................................................................

C iu d a d  ......................................................................................P a ís  ......................... ............................

Septiem bre, 1936 71
Ayuntamiento de Madrid



Entra ahora en su segunda década 
de servicio al comercio de automó­
viles del mundo, ofreciendo produc­
tos de C ALID A D  a precios que 
desafían toda competencia, . . .
H e  a q u í o t r o  d e  l o s  fa m o s o s  “ G A R D S "  d e  
la  fa m il ia  d e  fo r r o s  de  f r e n o  A t la s — n u e s tr o  
f o r r o  t e j id o  C O A B T G A R D ,  S u s  v e n ta ja s  

c a r a c te r ís t ic a s  s o n :  a m b a s  su p e r fic ie s  
e sm e r ila d a s  y  su a v iza d a s , c o n  a la m ­
b r e  d c  a le a ciS n  d e  z in c  a l f r e n te  p a ra  
r e d u c ir  l a  ra y a d u ra  d e l ta m b o r  y  co n  
a la m b r e  d e  l a t í n  a trá s  p a ra  m a y o r  
r e fu e r z o  d e  e s te  d u ra b le  f o r r o  de  
f r e n o .  S e  r e c o m ie n d a  pa ra  t o d o s  lo s  
fr e n o s  e x te r io r e s  y  se  p r e fie re  p a ra , 
m u c h o s  fr e n o s  in te r io r e s . E s  u n  
f o r r o  q u e  e s tá  d a n d o  c o m p le t a  sa tis ­
fa c c ió n ,  S e  su m in is tra  e n  r o l lo s  d e  
50  p ie s . U n a  e n v o ltu r a  e sp e c ia l  ̂ rnan- 
t ie n e  e l f o r r o  e n  su  c o n d ic ió n  o r ig in a l 
d e  lim p ie z a  y  f le x ib ilid a d .

L o s  c o m e r c ia n t e s  d c l  r a m o  d e  e s ta b le ­
c id a  re s p o n sa b il id a d  q u e d a n  co r d ia l-  
m e n te  in v it a d o s  a  p e d ir n o s  ^ o r  ca rta  
o  p o r  te le g r a m a , in fo r m a c ió n  c o m ­
p le ta  s o b r e  n u e s tr o  v a s t o  su r tid o . 
T o d a  c o r r e s p o n d e n c ia  se r á  tra ta d a  
co n f id e n c ia lm e n te  y  U d .  n o  a su m e  
o b lig a c id n  a lg u n a  a l p e d ir  in fo rm a ­
c i ó n  s o b re  n u e s tr o s  p r o d u c t o s .

A T L A S  A S B E S T O S  C O .
w A B - r t i  w & I l t s  P A .  E .  U .  A .  DirecM i leleproflco; "LáSBEST '
Fabrleam .1  forras teild’o. para frenos, ^TSt
a , “ ”r ? v V s V l f i . S . s T  

★  ★ ★ ★ ★ ★  ★ ★ ★ ★ ★ ★ ★  ★  ★  ★  ★  ★

ESTE TORNO

SOUTH BEND
lleva a cabo los 6 trabajos ____

más importantes j
en el servicio de 

AUTOMOVILES

7 5 Sin
nMfliér

Peso: 194 kgs. encajonado. Torno 
W orlishop M odelo 1936 de 9  ju ig . x  
3 pies, com pleto ta l com o esta mos- 

(ó&lsies) ¡  tra d c  co a  m otor, co n - J Q e 2 S
m ulador y  correas  3 0
(R e ca rg o  por Encajonandento para 
Ezportacíon S7.00 cada uno.) 

T O R N O  S O U T H  B E N D  d e  9  p u tg .  X  3  p ie s  
c o n  E n g r o n a ie s  R e d u c to re s ,  p o r a  R o sc a r  

E s te  t o r n o  d e  9  p u l g .  e s  u n o  d e  e n t r e  l o s  9 6  
t a m a ñ o s  d e  T o r n o s  S o u t h  B e n d  a c c i o n a d o  a  
m o t o r  o  c o n t r a e j e ,  t e n ie n d o  u n  g r u p o  d e  M  
a d i u m c n t o »  p a r a  e l  s e r v i c i o  d e  a u t o s .  E s cr ib a  
p o r  u n  c a t á lo g o ,  s e  e n v ía  g ra tis .

P I D A N O S  E S T O S  M A N U A L E S  
H e m o s  e d i t a d o  e s to s  6  m a n u a le s  s o b r e  r e p a r a c io -  
n e s  d e  a u toss  S e r v i c io  d c  A r m a d u r a s ?  V á lv u la s ;  
E m b o lo s ;  B u je s ;  B ie la s ;  C o m o  C o r t a r  R o s c a s ,  
e n v iá n d o lo s  s in  c o s t o  a lg u n o .
Neceailam o» representantes y  distribuidores en algunos 
territorios. Escribanos o  cablegrafíe. ,  „  ,
D i r e c c i ó n  C a b l e g r d ^ a t  ‘ 'T w t n s  ,  S o u t h  B e n d

S O U TH  BEND L A TH E  W ORKS
221 E, Madison S t ,  South Bend. Ind., U.S.A.
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CONTROL DE COLOR BROLITE

Evite todo derroche y  reduzca su  inversión  con el C o n ­
trol de C o lo r  Brolite. T od o s  los colores para au tom ó­
vile s pueden producirse con rap idez y  facilidad m ediante 
la m ezcla de sólo siete colores básicos, m ás b lanco y 
negro. P íd anos inform ación detallada.

N O S  d e d ic a m o s  c o n  e s p e c ia l id a d  a la  m a n u fa ctu ra  d a  ex ce le n te s  
m a ter ia les  d e  a c a b a d o  d e  a u to m ó v il y  v e n d a m o s  e sto s  P ro d u c- 
d ire c ta m e n te  a  lo s  c o m e r c ia n te s  a l p o r  m a y o r  d e l  ra n io , en 

tA d fl! n a rtes  d e l m u n d o . Entre nuestros la m o s o s  p r o d u c to s  se

M ATERIALES DE F R O T A C IO N .

ANDREW BROWN CO.
5431 So. R iverside Drive, L o s  Ange le s, Calif-, E.U.A.

REP R E SE N T A N TE S EXCLU SIVO S 
Brolite A  en P Apartado poatal 2353, M ixm o. DsF., México. B«ípalupS. Caellla de « o r r e «  342. Urna Per^^

D irección telegráfica : Brolite, Loe Angele».

Una cadena 
sobresaliente 

para 
neumáticos

fuerza óe C e c i d a s  son 6“ =

’  ae extremo facilidad- — ^^3 para
i X c o t U a  y  ‘” * '’ " " ' ; ; ^ " " b u e n a

u  S i l ” . '  »  ■“  ^
jiRumrtt'fo® í  ómnshns- ,
m ó v il, cam ión  7  f c J  B  /

L as ch a v e ta s  o  p a s a ü o r o s  (!<• 
a le ta »  d e  cxteriH lón  a u tom á* 
t i c a  C a m p b e ll H o m in c r lo c k  
g o s u i i ta m b ié n  d e  gran de- umh 
m a n d a , p n r  l o  fá c i le e  q u e  non 
d c  In se rta r , c e e r a r  y  q u ita r ,

AMERICAN CHAIN COMPANY. Inc.
y  C e m p a ñ f a s  A s o c i a d a s

D e p a r l a m c n l o  d e  E x p o r t a c i ó n  . f  *
230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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AS Bujías Cham pion, triuníando 
siem pre en las carreras, m antienen su 
suprem acía en  el m undo y  su prestigio 
ante los o jos de los automovilistas. Y 
para  Ud. —  com erciante de artículos 
de autom óviles —  esta suprem acía es 
de gran valor práctico y  tangible. Su 
experiencia le  dirá q u e  la bujía  que se 
ha  gan ado la preferencia es la  que se 
vende con  menos dificultad, ¿Por qué, 
pues, no concentrarse en las Bujías 
Cham pion?

F R A N C IA  *— BtúnetHn, m anejanáo 
un Má&erati eq¡tÍ6aÍQ con  B u jics  
Cham pion, ganó e l  recien te  Grattd 
P r ix  PaUé L o s  cuatro prim eros que 
term inoron usaba» Cham pion. Es 
casi un iversal e l  uso d e ¡as B u jios  
Cham pion p or  los principales ca^ 
rrerisias e urop eos.

C H 1 G A G O  —- K eeshin  M o  to r  E x»  
Press Com pauy. In c., una d e ¡as l i ­
neas d e f íe te  a m otor más grande 
d el m undo, opera 1400 unidades, 
recorrien d o 16,000 millas diarias. 
K eeshin  usa Bufias Champion p or  la 
confianza qu e inspiran.

Cada víctoríal 
de las Bujías '
Champion/

W . PALM  B EAC H , F L A . — ¿ a j  
B u fias Cham pion se  arrebataron el  
triun fo en lo R egata del D ía  de 
W ashington. C krts R ip p  ganó p o ­
sesión  perm anente d e lo s  codiciados 
T rofeos  R oya l Poinctana y  C oronel  
E . R . Bradley.

D A Y T O N A  B EAC H . F L A . — La  
carrera recien te  de S tock  Car playo 
y  cam ino, d e 2S0 m illas, la ganó 
M ilt M arión  en un F ord  V-S. T odos  
¡o s  carros que term inaron usaban 
Champion p or  su gran poten cia  en 
la areno y  sn velocidad m ayor en lo 
carretera.

pone 
dinero 
en su 
cafón

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E, U. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: “CHAMPION". TOLEDO

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



R E T R A T O  D E L  
M E J O R  N E U M A T I C O  

Q U E  E L  M U N U O  
HA V I S T O

DOUBLE EAG LE  

de GOODYEAR
Ayuntamiento de Madrid




