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I T E B a a P L A M E
Primeros en Probar 

Su Funcionamiento Incomparable
Las líneas prolongadas, bajas y elegantes de los vehículos 
H udson-Terraplane denotan su lujo y  comodidad. Pero 
todavía hay más. A ntes de ser ofrecidas al público estas 
marcas fueron sometidas a arduas pruebas bajo observación  
oñcial.

1( BARON . . .  que su Resistencia y Robustez son ilimitadas
En las pruebes más severas impuestas a vehículos de serie, modelos Hudson- 
Terraplane de 1937 salieron triunfantes con nuevos records a su haber, 
Recorrido de 2,104 millas (3,366 Kms.) en 24 horas por vehículo Hudson. 
Nuevo record de les 1,000 millas (1,600 Kms.) por vehículo Terraplene.

BARON . . .  que su Aceleración y Frenamiento son superiores
Oficíales de la American Automobile Assocíation comprobaron el poder 
de aceleración de nuestras marcas. También comprobaron la eficacia de su 
sistema de frenos. Los resultados aquí mostrados hablan de por sí. Hudson- 
Terraplane dan actuación brillante cuando se necesita.

?RC3AR0N . . .  que su Conñabilidad y Funcionamiento son sin igual
Los oficíales sellaron la transmisión en directa . . . ambos Hudson y  Terra­
plene acometieron una de las pendientes más empinadas del país— la calzada 
del desfiladero Wrightwood en California con longitud de 9 millas (15 
Kms.) E l Hudson estableció un nuevo record de 8 minutos y  .04 segundos. 
El Terraplene siguió detrás con meros segundos de diferencia.

*R03ARON . que su Economía y Rendimiento son Notables
Los mismos vehículos fueron sometidos a pruebas de economía por los 
oficiales de la American Automobile Assocíation. Hudson rindió 20.02 
millas (32 Km s.) por galón . . . Terraplane recorrió 21.04 millas (34 Kms.) 
por galón— a velocidad de 30 millas (48 Kms.) por hora. Ajustes especiales 
y bajadas en neutro no fueron permitidos. N i viento ni medios artificiales 
aumentaron el recorrido. Ella fue economía cabal de vehículos de serie.

Todo comerciante del ramo ve en estas pruebas la excelencia del producto 
y las normas de la Compañía Hudson. El año venidero se presenta hala­
gador en extremo. Si le interesan las oportunidades de éxito que nuestras 
marcas ofrecen diríjase al—

  ____ de Experfaclón
HUDSON M OTOR C A R ^ ^ P A N Y ,  D etro it, M ich igan , E. U. A.

H U D S O N C A R

iii.il- T r i i i r '

A C E LER > 1C ld N  R A P I D A  
TE R R A P L A N E
D e  O á 50  M illa s  p o r  h o r a ............................................1 0 .4  s e g u n d o s
fC a m b io s  c o n  M a n o  E lé c t r i c a )
D e  10 á  5 0  M illa s  p o r  h o r a ...................................... 1 3 .5  s e g u n d o s
(E n  d ir e c t a )

HUDSON
D e  O á  5 0  M illa s  p o r  h o r a ............................................ 9 .4  s e g u n d o s
fC a m b io s  c o n  M a n o  E lé c t r i c a )
D e  10 á  50 M illa s  p o r  h o r a .........................................13 s e g u n d o s
(E n  d ir e c t a )

F R E N A M IE N T O  E F IC A Z  
T E R R A P LA N E
P a r a d a  d e  2 0  m illa s  p o r  h o r a .................................  7  p ie s  9  p lg s .
P a r a d a  d o  3 0  m illa s  p o r  h o r a ................................4 0  p ie s  1 0  p lg s .
P a r a d a  d e  4 0  m illa s  p o r  h o r a ................................6 9  p ie s  7  p lg s .

HUDSON <‘ g ”
P a r a d a  d e  2 0  m il la s  p p r  h o r a ................................t i p i e s  I  p lg .
P a r a d a  d e  3 0  m illa s  p o r  h o r a ................................3 7  p ie s  1 p lg .
P a ra d a  d e  4 0  m illa s  p o r  h o r a ................................81  p ie s  2  p lg s .

( B a j o  o b s e r v a c ió n  o f i c ia l  d e  la  A m e r ic a n  
A u t o m o b i l e  A s a o c ia t io n )Ayuntamiento de Madrid



RECOMIENDO SIEMPRE LOS ANILLOS X-90 
POR LAS RAZONES S IG U IEN TE S . . .

Con los X-90 puedo parar instantáneamente ¡a aspiración de 
aceite, aun en aquellos motores con cilindros bien desgas­
tados.
Los X-90 son los únicos anillos que restablecen la fuerza y  la 
velocidad originales del motor, lo mismo que el bajo consumo 
de aceite primitivo. La clientela exige todo esto.
Los X-90 mantienen su admirable rendimiento. Nunca he

visto todavía un cliente que se 
queje de los X-go, a pesar de que 
instalo muchos de estos anillos. 
Por esta razón, obtengo una buena 
ganancia líquida de cada instala­
ción.

Independiente acción de resorte —  un rasgo patentado del extensor del 
anillo X-90. imparte a este admirable anillo una ilexibilidad o elasticidad 
jamás antes vista en ningún otro orullo de émbolo. Estas características 
permiten al X-90 extenderse y contraerse con la conicidad de los cilindros 
desgastados, manteniendo, al mismo tiempo, un contacto permanente y  
uniforme con la pared del cilindro, durante la completa carrera del 
émbolo, en todas las velocidades.
Ud. puede estar seguro del éxito de cada instalación de anillo cuando 
emplea los Perfect Circle X-90.

El Periect Circle X-90 con indepen­
diente acción de reso rte^ el anillo de 
ém bolo m ás flexible del mercado.

DISTHIBUroORES Y  REPRESENTANTES

ArK^entlnn 
B ra M ll . . . < 
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R ei> . D o m i n i c a n aEcuador ..........GaAtemalA.........NlcnrAgrnA 

E l  S u lv n d o r  
I lo n d o r n e

.M a r ia n o  F e ro A u d e s , B u e n o s  A ire s  

. B .  E ,  R a n d , R i o  d e  J a n e iro  
, a r .  A u g iia tin  J . M ira n d a , S a n to  CrU2 de 

T e n e r ife  
.C a r lo s  T o r r e s  E .,  S a n tia g o  
.G i lb e r t o  S a a c b e z  G oroez , C a li 

J o s é  E . M a ru la n d a  M o n to y a , B o g o tá  
, J .  G . U o tb s o h lld , S a n  J o sé  
, C .  R . M n c k a y . H a b a n a  
, J .  G . R o t b s c h lld ,  S o n  Joafi, C o s ta  R ica  

A le ja n d r o  J a im e , S a lin a s , G u a y a q n ll 
,  J . G . R o th s c b lld , S an  J o sé , C o s ta  R ica

M é x ic o  ..........................La Casa de RefacctoneB 8 .A ., Ciudad de
Obregón

SaaTcdca 7 Tardlti Sucs., A ., M éjico. D . F., 
Franclaco Preve, Nueva York. N. Y ,, E.U.A.

P e n n in f i  .......................Day & NIght Garage, Panama, Panamá
P e r ú . ................................Alfred Pulliser. Lima
F l I lp l i i A »  .................... MüUer, Uaclean & Co., Inc., Manila
P u e r t o  H t c o ...............A. J. DeArrustia, Sao Juan
P o r t n g ’a l  ....................Sociedade Portuguesa de Acccsaorlos Lda.,

Lisboa
E i s p a f i a ................................P . A. Ronatadt, Garda de Paredes 7 0,

Madrid
V e n e z u e l a  .....................Carlos J . B ’Empalre, Maracalbo

Mayorca, Gonzales & Cía., Carácas
M a e r u e c o j í  ................. Miguel Ortega, La radie
X lT U g n a y  .................... B. R, Rand, Buenos Aires, Argentina

THE PERFECT CIRCLE COMPANIES —  HAGERSTOW N. INDIANA. E.U.A.
D ir e c c i ó n  t e le g r á f i c a :  “ P E R F I C I R C O ” — C la v e  E e n t U y

Y  TORONTO. CANADA

PERFECT CIRCLE
ANILLOS DE EMBOLO • EXTENSORES DE EMBOLO

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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UN ACEITE PURO DE MOTOR

D iciem bre, 1936
Ayuntamiento de Madrid



Dispénsem e, señora, pero  C U A L ­
Q U IE R A  puede tener frenos tan 
buenos com o los míos.

"T od o  lo  que tiene que hacer es dar un poco  
de atención a sus frenos. Haga que se los ins­
peccionen y  ajusten periódicamente, y  cuando 
necesite forros nuevos, insista en  que éstos 

sean los Am erican Brakeblok.”

#  Los taxímetros de Nueva Y ork  son famosos p or  sus 
buenos frenos y  rápidas paradas. Esto explica su prefe­
rencia por el forro  de freno American Brakeblok.
En cualquier tipo de freno, m ecánico o  hidráulico, el 
Am erican Brakeblok asegura m ejor enfrenamiento bajo 
e l  servicio más exigente. Resiste m ejor las más severas 
presiones de enfrenamiento y  altas temperaturas, lo  mismo 
que el efecto de la grasa, aceite y  agua. Es inafectado por 
la edad, tiempo o  clima.
Si U d. no está todavía vendiendo el American Brakeblok, 
pídanos inform ación detallada.

A M E R I C A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T I O N  
4 6 0 0  M e r r lH  A v e n u e , D e t ro it , M ic h ig a n , E .U .A .

N u e v a  Y o r k ,  C le v e la n d ,  CliicasOi S t .  L u i9 ,  L o s  A n g e l e s .  S a n  Franolseo 
Departamento do Exportaeión:

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.
Üun división He la American Brake Shoe and Foundry Compatiy
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DONDE VEA ESTE LETRERO

QUIERE DECIR CON
D iu ^ " C 4 y n  

'u ^ á < i/ m < ¡r ó  p i n t c i / u i  D u £ u ) r ''?

^ R E E M O S  oportuno llamarle su atención 
^  al uso indebido, tanto por escrito como 
oralmente, de los famosos nombres “ DUCO” 
y  “ D U LU X ,”

DUCO no es un sistema, sino una marca 
registrada, de la cual es dueña la E. I. du Pont 
de Nemours & Co., Inc., de los E.U.A. Sirve 
para identificar ciertos determinados materi­
ales de acabado FABRICADOS E XCLU SI­
V AM EN TE POR LA DU  PONT.

D U LU X es también en una marca comer­
cial de la du Pont, que se usa para identificar 
los más recientes desarrollos en materiales sin­
téticos de acabado.

En ben efício  d e  su  p ro tecc ión , es bueno

que Ud. conozca estos hechos. Los substitutos 
y  las substituciones no engañan al público. El 
consumidor insiste en obtener verdaderos pro­
ductos DUCO y  DU LUX, y  los compra donde 
ve el letrero mostrado abajo. Este letrero y  
el “ óvalo”  du Pont, sirven, por su parte, para 
guiar al público a la superior calidad que desea 
y  necesita. Le conviene a Ud. informar al 
público que Ud. puede suministrarle estos pro­
ductos. Exhiba su letrero metálico de DUCO- 
DU LU X y  anúncielo con orgullo. Si Ud. no 
tiene uno de estos letreros, o  clichés de anun­
cio, pregúntele al distribuidor de los productos 
du Pont cómo puede obtenerlos. Comuniqúese 
con él ahora mismo.

DUCODULÜX

P I N T U R A S
B A R N I C E S DUCO * ( m m  *DULUX E S M A L T E S

L A C A S

E .  I .  D U  P O N T  D E  N E M O U R S  &  C O . ,  I N C . ,

D ivisió n  d e  A c a b a d o s - O fic in a s  d e  V e n ta s  d e  E x p o r t a c ió n - P a r l in ,  N. J . ,  E . U. A .

D ic iem b re , 1936

R E P R E S E N T A  N TES  
A R G E N T I N A

Q u í i n i c c s  A r g e n t i n a s  
" ) o m -
832.

l o d u s e r i a a  U u i m i c c s  A r g e n t i n a s  
’ D u D e r ia J ,”  S ,  A ,  I n d u s t r i a T y C o m ­

e r c i a l .  A  V . P r e s .  R . ^ a e t u  P e ñ  “  
B u e a u s  A i r e e .

B R A S I t
E ,  C .  K u e h l ,  c / o  S .  A ,  d i i  P o n t  d o  

B r a s i l ,  r ú a  d o s  O u r i v e s  g s .
K i o  d e  J a n e i r o .

F R A N C I A
C .  E .  M j c h a i i x ,  i . i  r u é  L i n c o l n .  

P a r i d  V U I .

I S L A S  F I L I P I N A S
K . J .  T r u e ,  c / o  M a c o n d r a y  &  C o . ,  

C h i n a  B a n k  B u í l d l n i ; ,  M a n i l a .

W , J .  R u d l,  c 'ü  rlu P o n t  S .  A ,, 
.A v e n id a U r u g u a y  1 5 .  M t  x ic u , D .  F .

P U E R T O  R I C O
H - A . M e*Íe iro r, B o x  SJíM * P u e rta  

d e  T ie r r a .  S a n  Ju a n .

D IS T R IB U ID O R  ES 
A R G E N T I N A

n .  W . P e a b o d y  S i C ia .  A r g e a t ío a  
L t d a . .  B u c n o b  A lru s.

B O L I V I A
C . F .  G u o d la c h , L a  P a z .  

B R A S I L  
W e a tp h a le n , B a c h  &  K r o h n , B a h ía ; 
M e s tr é  B la t g e .  S , iu  P a u lo ;  L ciío  
&  C ia .  R e c it e ;  M e s tr é  &  B la t g e ,  
T . C .  M o r e lr a  &  C ía - . R io  d e  
Ja n e i r o :  Im p o r ta d o r a  d e  P e rr a -  
a e n s . P a r ó :  F e m a n d e s  Jú n i o r  ík 

C l a „  C e a rú .

I S L A S  C A N A R I A S
J .  G o n 2 á le z  S u á x e z , L a s  P a im a ü . 

C H I L E
P é re a , R e it s e  y  B e o ite z , L t d a . ,  

S a n t ia g o  y  V a lp a r a íso ,

C O L O M B I A
C a r lo s  S a lg a d o  J a im e ,  B o g o t á ;  
J u a n  P ii t t fa r c k e n . C a l i ;  J o r g e  S a l-  

. d a r r i ^ a .  M e d e llin :  F ra n c isc o
G u tin rra z  T . .  B n ir a n n u il la ;  C o r-  

o e lio  A n z o la .  R . .  M a n fz a le a .

C O S T A  R I C A
J o s é  M a r ía  A r c e  &  C ia . ,  S -  A ., 

S a n  Jo s é .

C i a .  N a c i o n a l  d e  I m p o r t a c i ó n ,  
H a b a n a .

R E P .  D O M I N I C A N A
S a n t o  D o m i n g o  M o t o r s  C o , ,  

C i u d a d  T r u j ü l o .

L .  A ,  L a v a  lie, Q u i t o ;  M l g u v l  
C u c a l ó n  J . ,  G u a y a q u i l .

E S P A Ñ A
L a  A c e i t e r a  E x p o r t a d o r a ,  S ,  A . .  

B a r c e l o n a .

F I L I P I N A S
M a c o n d r a y  &  C o m p a n y ,  M a n i l a .  

G U A T E M A L A  
C h a r l e s  W .  Q u a l m a n ,  S u c . ,  

G u a t e m a J a .

H A I T I
M a lie b ra n c h e , G o n c ll. B o g a t  &  

C o .,  1 ‘o rt-a u -P rÍn c c . 

H O N D U R A S  
L o u is  C a ró n , S a n  P e d ro  S u la ,  

M E X I C O  
H e e d le s &  B ro ld sp r c c h e r , M é x ic o , 
D ,  F . ;  C ía ,  C o m e rc ia l Im p o r ta ­
d o ra , S .  A ,  M é x ic o ,  D .  F . ; G a r z a  
H e rm a n o s , T o r r e n n ; J u l i o  M o lin a  

F o n t .  S .  e n  C . ,  M é r ld a .  Y u c .

N I C A R A G U A
K . A .  P e l l a s  &  C o . .  L u í . ,  M a n a g u a  

P A N A M A  
G u a r d i a  &  C o . .  L t d . .  P a n a m á .

P A R A G U A Y  
V i l l a l o n g a  H e r m a n o s ,  A s u n c i ó n .  

P E R U  
l ' e d r o  M a r t i n  1 0 .  L i m a .  

P O R T U G A L  
B c t h e i i o o u r c  B r o t h e r s ,  L t d . ,  l.iKlxia.

P U E R T O  R I C O
F ,  W .  L e h m c r ,  I n c . ,  S a n  J u a n ;  

A l f o n s o  S o t o .  M a y a g i i e a .

E L  S A L V A D O R
A r m a n < lo  F r c n k e i ,  S a n  S a l v a d o r .

U R U G U A Y  
C l e r í c e t t i  &  B a r r e l l a .  M o n t e v i d e o .

V E N E Z U E L A  
J o h n  R .  S t u b b i n s .  C a r a c u s  y  

M a r a c a l b o .

•D U C O . ‘ D U L U X  y  el ovalo <¡u 
P ont, gKí  <s la marea Je fal^Jca, 
esian regislraJos com o proptedotl <U 
£ .  /.  d a  FoHt Je N em ours  &• C o., 
In e .. para identificar sus rHaUriale» 
de acabados.

Ayuntamiento de Madrid



E HAN 
VENDIDO

A q u í citamos algunos de los cablegra­
mas halagadores que hemos recibido:

P rim er embarque d e  modelos Studehaker 
1937 recibido. N o obstante fu ertes lluvias 
durante nuestra prim era exhibición vendi­
mos casi todo el embarque. E l  m ejor  
renglón d e  coches que hemos visto hasta 
ahora. Acepten nuestras cordiales felic i­
taciones.

M anila M oto r Com pany, Inc.
M anila, Filipinas

Acordando tremenda aceptación nuevos 
modelos hagan todo esfuerzo para embarcar 
tantos coches como sea posible sin demora 
gracias.

M etropolitan A uto Com pany
Habana, Cuba

'Referencia automóviles ordenados pueden  
ustedes ayudar apurando embarque cuanto 
antes todos los Studebaker vendidos grast 
demanda.

Edgar C . Motea 
K in gston , Jamaica 

Nuevos modflos recibidos nuestros directores 
consideran este el producto más fino ustedes 
han mandado hasta ahora nos daremos 
chasco si no duplicamos nuestras ventas 
durante próxima temporada felicitaciones 
a todos aqiiellos a quienes se debe este esplén­
dido producto.

H . G . H enly
Studebaker Distributors, Ltd.
Londres, N .W . 1 ,  Inglaterra

■pvESD E que se anunciaron  el 15 de septiem bre, lo s  nuevos 
Studebaker 1937  han estado h a cien d o  fu ror  en todas 

partes. M ás de 3 5 .0 0 0  de estos esp lén d id os  m o d e lo s  D icta ­
dor y P residente  d e  1 937 , habrán s id o  fabricad os  y  ven d idos 
hasta e l 1 de decíem bre .

U n  buen p orcen ta je  de  estas ventas se han h e ch o  en plazas del 
exterior. P ed id os  de todas partes d e l m u n d o , han estado 
lleg a n d o  co n  m ayor rapidez de la que la fábrica  pu ede lle ­
narlos; tan trem enda es la a cep tación  que lo s  Studebaker d e  
1937  han ten id o  en todas partes.

P rog rese  c o n  la Studebaker en 1937 . Si su plaza está vacante, 
con s ig a  la represen tación  exclusiva d e  lo s  autom óviles y 
cam iones Studebaker y así tendrá un n e g o c io  realm ente 
lucrativo.

¿ P o r  qué n o  e scr ib e  o  cab legra fía  en segu ida so lic itan d o  
in form es so b re  la  representación  Studebaker, la m ás equita­
tiva en la industria? A ún quedan algunas plazas d isp o n ib le s . 
D iríjase a

T H E  S T U D E B A K E R  E X P O R T  CO RPO RATIO N  
S o u th  B end , In d ian a , E . U . A.

C a b le s: S tud ebaker

IO S  N U £ V O S  

M O D F IO S
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El Automóvil 
Americano

Diciembre, 1936 
A ño 20  N o. 12

N u m e ro  u n e , d e  la  s e r ie  
d e  in se rc io n e s  a c e r c a  d e  d a to s  

p e rt in e n te s  a l  t ra n s p o r te  
p o r a u to m ó v il

IOS dueños de esta revista 
 ̂ autorizan la reproduc­

ción de tod o  el material con­
tenido en las diez y  seis pá­
ginas de esta inserción, sin 
relación alguna a derechos 
de propiedad literaria o  cré­
d ito de costumbre. T odos los 
derechos de propiedad lite­
raria quedan, por lo  tanto, 
abolidos en lo  tocante al ma­
terial en estas diez y  seis pá­
ginas. N os reservamos, sin 
embargo, los derechos de 
propiedad literaria sobre to­
do el material restante del 
presente número.
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El Verdadero Significado 
del Transporte Motorizado

EL G R A N  PRO G R E ­
SO del automóvil en 
todo el mundo se debe 
al simple hecho de que 
es un vehículo mecáni­
co que da m ejor trans­
porte que todo otro me­
dio popular de locom o­
ción.

AI pensar acerca de él, nos inclinamos a asignar­
le muchos atributos. Uno, y solamente uno de estos 
atributos, es el que debemos considerar aqui. Y  
este es su carácter de máquina para el fácil y eco­
nóm ico transporte de gente y mercancías, de un 
punto a otro, a la voluntad del conductor y com o 
parte inseparable de su vida cuotidiana. Si el auto­
m óvil dejara de realizar este servicio, de una ma­
nera excelente, resultaría entonces inútil y positiva­
mente contraproducente.

El automóvil es la rueda en su expresión más 
práctica. Com binando el principio de la rueda, que 
es la maravilla de todos los siglos, com o medio 
ahorrativo de tiempo y trabajo, con la fuerza m o­
triz mecánica, y  agregando a esta com binación los 
necesarios suplementos de gobierno, carrocería, 
frenos, muelles, neumáticos y  otras piezas, tenemos 
a nuestra disposición la máquina de transporte típica 
del siglo X X . Con este m oderno instrumento de 
transporte y  locom oción , desaparecen las distancias 
y la vida contemporánea adquiere un significado 
más amplio.

M uy bien podríam os atribuir al autom óvil mu­
chas características de profunda influencia sobre la 
vida política y social. Para comprender, sin embar­
go , la razón fundamental de su rápida difusión 
universal, debemos considerarlo en sus aspectos 
más sencillos, es decir, com o una simple máquina 
de transporte. Desde este punto de vista, lo  vemos 
que en su form a de vehículo de pasajeros, de ca­
m ión y de ómnibus, constituye una agencia de ser­
vicio práctico y necesario para codo el mundo. Y  es

esta la razón fundamental sobre la cual se funda 
su aceptación en todas partes.

Catorce años atrás, en 1922, cuando se levantó 
el primer censo anual del automóvil, el total de 
vehículos automóviles, afuera de los Estados U ni­
dos, apenas llegaba a poco  más de dos millones. 
Este tota! es ahora casi seis veces mayor, pues a 
fines de 1936 hay casi doce millones de autom óvi­
les de pasajeros, camiones y ómnibus dedicados ac­
tivamente a imprescindibles trabajos de transporte. 
Semanalmente en más de 100 países de la América, 
Europa, Asia, A frica  y  Oceanía (sin incluir los 
Estados U nidos) millones y  millones de kilómetros 
de viaje y transporte se requieren de los vehículos 
automóviles en activa circulación. Más del noventa 
por ciento de este enorme total de transporte es 
absolutamente indispensable, productivo de entra­
das e im posible de limitarse o  restringirse por me­
dios artificiales. La difusión del transporte por auto­
m óvil, en casi todas partes del mundo, ha tenido 
un progreso casi sin interrupción. Sólo se registra 
un año, el más arduo de la crisis económ ica mun­
dial, en que su progreso sufrió cierta paralización 
temporaria.

Talvez en la década 
de reconstrucción a 
continuación de la Gue­
rra M undial, cuando se 
inició el uso del auto­
m óvil, en grande esca­
la, pudo presentarse 
cierta duda acerca de 
la permanencia de esta 
nueva form a de trans­

porte. Es concebible que en esos tiempos pudiera 
haberse justificado el argumento de que los auto­
móviles no eran vehículos necesarios, sino objetos 
de lujo. N o  había entonces precedente para asignar­
les su verdadero carácter, pero durante los años 
siguientes vino la confirm ación final, cuando todos 
los países del mundo fueron conm ovidos por muy

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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sensible crisis económica. T o d o  lo  que no era esen­
cial, tuvo entonces que abandonarse o  relegarse 
al orden de las cosas innecesarias. El automóvil, sin 
embargo, lejos de quedar apartado, se identificó 
más intimamente que nunca con las necesidades 
primordiales del mundo entero. Fué entonces cuan­
do surgió a ocupar su natural puesto entre las 
actividades esenciales del mundo. Actualmente ocu­
pa un puesto definido en la vida cuotiana de las

naciones. M uchos g o ­
biernos, a pesar de los 
difíciles problemas fi­
nancieros que con fron ­
tan, han reconocido 
oficialm ente la necesi­
dad del aansporte por 
automóvil, colocándo­
los entre los productos 
que han de ser favore­

cidos por los reglamentos sobre intercambios m o­
netarios internacionales. El automóvil, por lo  tanto, 
no es más un "vehículo de placer o  recreo.”

Las necesidades de esa cambiada op in ión  consti­
tuyen la base del extenso program a de transporte 
por automóvil, que iniciamos en el presente nú­
mero de EL A U T O M O V IL  A M E R IC A N O . Tanto 
en el presente número, com o en los siguientes, va­
mos a presentar datos profusamente ¡lustrados acer­
ca de este importante tema, para que en todas par­
tes se establezca un entendimiento cabal del puesto 
que al automóvil corresponde en la vida individual 
y nacional. El material de lectura de este programa, 
incluyendo letreros para exhibición en pared, fo r ­
mará un verdadero manual de inform ación sobre 
transporte, que por primera vez quedará al alcance 
de los directores de opin ión  pública, de los gover-

nantes, de los hombres de negocio de rodos los 
países en que circula esta revista.

Aceptando com o un hecho consumado que el 
automóvil ha llegado para quedarse, para siempre, 
entre nosotros, cosa que no admite la menor duda, 
a continuación de la evidencia de su identificación 
a la vida nacional, durante la crisis mundial, tene­
mos ahora que enfrentar varios problemas corola­
rios, que han de resolverse en beneficio de los habi­
tantes de cada país. Estos problemas se refieren 
principalmente a los impuestos sobre automóviles, 
a la rehabilitación o  construcción de adecuados pa­
vimentos urbanos, caminos y  puentes, y a la creación 
de nuevas o  modificadas facilidades de transporte. 
T odos estos problemas requieren la acción directa 
de las autoridades públicas. Y  su solución acertada 
está inevitablemente destinada a crear muchas ocu­
paciones, a incrementar la riqueza nacional y a ex­
tender otros notables beneficios a todos los habi­

tantes.
El automóvil y  su 

servicio de transporte 
form an ya parte inte­
grante e inseparable de 
tod o  país. La era de 
los automóviles "d e  lu­
jo ”  o  de "placer”  ha 
pasado a la historia. 

El automóvil es una necesidad indispensable, en 
todo el sentido de la palabra. Com o otras cosas de 
primera necesidad, se necesita para el desarrollo 
racional de nuestra vida moderna, para la produc­
ción  de riqueza, para la prom oción de incontables 
actividades de todo género, de beneficio personal 
directo y  de influencia trascendental nacional de 
suma importancia.
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¿Que Transporte es Innecesario?

a E LOS billones de kilómetros de viajes por automóvil, 
que tenemos hoy día, ¿qué parte podría clasificarse 
com o innecesaria, susceptible de substraerse sin peli­

gro de coartar entradas o  de perder riqueza?
Para contestar esta pregunta, examinemos el tráfico que pasa 

por las calles de las ciudades y las carreteras de los campos. 
A l estudiar este gran tráfico, en busca de la respuesta, en bus­
ca de las economias que podrían hacerse, se nos presenta, en 
seguida un hecho sorprendente: que el transporte por auto­
m óvil, con la excepción de una parte casi insignificante, es 
productivo de entradas y  que por esta sencilla razón, no puede 
someterse a ninguna limitación artificial o  arbitraria.

D e vez en cuando vemos, por supuesto, gente que sale a pa­
seo en automóvil, por puro gusto o entretención. Quizás esta 
insignificante proporción  del gran total, podría eliminarse. Ex­
ceptuando estos raros casos, todo el tráfico es de utilidad prác­
tica. El tráfico de camiones significa transporte de mercancías 
o  materiales diversos. El tráfico de automóviles significa el 
transporte de pasajeros, que se valen de este m edio de lo co ­
m oción para ahorrar tiempo en sus negocios, para ir rápida­
mente a su trabajo, etc. Los automóviles de alquiler o taxí­
metros constituyen un negocio com o cualquier otro y  lo  mismo 
sucede con los ómnibus urbanos e interurbanos.

IL M AS dramático de todos los servicios de transporte 
es el del doctor y el de la ambulancia, que corre con 
rapidez a salvar vidas. N i el enem igo más encarnizado 

del transporte por automóvil se atrevería a oponerse al uso 
del automóvil, por parte de los doctores, de las ambulancias 
por parte de los hospitales y tam poco osaría a reprobar el uso 
de automóviles por parte del cuerpo de bom beros y  la policía. 
Sin embargo, el automóvil y  el camión del agricultor son tan 
igualmente indispensables para sus actividades y  conveniencia 
personal. En virtud del vehículo automóvil, hace en minutos 
los viajes que antes le consumían horas de lento movimiento.

Sólo una muy pequeña cantidad del tráfico actual es inne­
cesario. La restricción del tráfico automovilista o  del tráfico 
vehicular de cualquier género, im pondría una incalculable 
pérdida, que muy pronto se dejaría sentir en la economía 
nacional.

8
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El Uso del Automóvil es Esencial
Más del noventa por ciento de tod o  el transporte o  viaje por autom óvil del m undo pro­
duce hoy entradas o  ingresos o  ayuda a la creación de riqueza. Por esta razón, su lim i­
tación o  reducción produciría incalculables pérdidas económicas.

Esto es Necesario

Gamiones Automóviles de Doctores
(P ata  Salvar Vidas)

Omnibus

Taxímetros

rnm Mili ^
Automóviles 

de Vendedores

Automóviles Comerciales

I  -  I  j ü U

\3 ^ 3 ' í 7 /
Automóviles Particulares

(líxcvpluandtt los D estinados  
E xclusivam ente a R ecreo)

Vehículos de Haciendas

Vehículos de Servicio Publicó
( D e  Com pañías d e  Alum bri 

d e Gas, d e  T elé fo n o , etc.

l ü t É .

Vehículos del Gobierno
(In clu yen d o  los Vehículos M unicipales)

Vehículos Postales y de Expreso:'
f í f í i

mil IIni
Vehículos de Emergencia
(A m bulancias, d e  P4tlicía, de Cuerpo, 

d e B om b ero s , e tc .)
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El Transporte Trae más Empleos

Los Automóviles Dan Trabafo a M illones
En estas páginas mostramos diez anos de progreso 
en empleos resultantes directamente del transporte 
por automóvil, en todas partes del mundo, sin in­
cluir los Estados Unidos —  venta y reparación de 
automóviles, construcción y  conservación de cami­
nos y transporte en general.

I

CA D A  100 a u to m ó v ile s  e n  c ir cu la c ió n  p r o v e e  e m p le o  a 

un  m ín im o  d e  35 p erson a s . In d ire cta m en te  p ro v e e  

e m p le o s  p a ra  m u ch as más.

Los totales comparativos mostrados en estas páginas se basan sobre 

cálculos provenientes de varias fuentes de inform ación. Los empleos 

enría fabricación de automóviles, en la preparación de materiales 

diversos para automóviles, en la refinación y  distribución de com ­

bustible y lubricantes, no se incluyen en este cálculo, y representan 

millones adicionales.
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Aumento en Empleos en Diez Años
Mostramos solamente los empleos directos: en talle­

res, en ventas, en conservación de caminos y en trans­
porte en general. A  esto debe agregarse el em pleo en 
las fábricas de automóviles.

AMERICA
S i n  I n c l u i r  l a s  E ,X J » A .

220.700

1926 1936

AFRICA

45.500

1926 1936

EUROPA

2.460.000

618.600

1926 1936

OCEANIA

1926 1936

D iriem hre, 1936
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El Automóvil Perfecto

CO M O  la perfección absoluta en las cosas humanas es 
imposible, esto quiere decir que jamás tendremos el 
automóvil perfecto desde el punto de vista idealista. 

Sin embargo, en las dos veitenas de años, desde la introduc­
ción del primer vehículo automóvil, en su form a más rudi­
mentaria, el mundo ha com prado com o 75 millones de auto­
móviles y de este enorme total, com o la mitad continúa actual­
mente en servicio activo. D e la experiencia con estos tantos 
vehículos y de sus viajes y múltiples aplicaciones y servicios, 
la industria y  el com ercio del ramo han adquirido un conoci­
miento bien definido de las propiedades esenciales que ha de 
tener un autom óvil para que resulte verdaderamente satisfac­
torio. A ñ o  tras año, la industria automotriz se ha venido aproxi­
mando a ese grado de "perfección”  tan elusivo, que nos 
hemos form ado del vehículo automóvil.

I ST A  máquina de transporte económ ico es la más com ­
plicada de todas las máquinas de uso público general 
de hoy día. £1 automóvil es una estructura com pleja, 

que comprende muchos miles de piezas separadas. Por ejem plo, 
un m odelo de precio moderado, requiere com o 10.000 piezas 
separadas y muchas de ellas se labran con una precisión que 
excede a la de los más finos relojes. Todas estas piezas quedan 
sometidas a enormes tensiones, mas, a pesar de esto, la má­
quina completa debe prestarse a fácil manejo, funcionar sin 
la menor dificultad y resistir, sin cansarse, las exigencias de 
severos viajes por malos caminos. Además, su mecanismo debe 
permitir una facilidad de manejo al alcance de casi cualquier 
persona, hom bre o mujer. Todas las demás máquinas com pli­
cadas, com o locom otoras, generadores eléctricos, aeroplanos, 
bombas, etc., necesitan para su buen m anejo personas con 
conocimientos profesionales y vasta experiencia en el ramo. 
Por su parte, el automóvil comprende todas las complexidades 
de éstas y de otras máquinas; pero, a pesar de esto, está coord i­
nado de tal m odo, que casi cualquiera persona puede mane­
jarlo bien, en todo clima y por toda clase de carretera, siendo 
al mismo tiempo, muy resistente, durable y a prueba de manos 
inexpertas.
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utilidad
E l a u to m ó v il d e b e  fu n ­

c io n a r  b ie n  d ía  t r a s  d ía , 

se m a n a  t r a s  se m a n a , sin  

e x ig ir  n in g u na  r e p a r a ­

c ió n  im p o rta n te .

Ausencia de 
Reparaciones
Un m ín im o  d e  r e p a r a c io ­

n e s  y  d e  r e t a r d o s  es un 

re q u is ito  p r im o rd ia l d e l 

s e rv ic io  s a t is f a c t o r io .

Aspecto
E l e s t i lo  y e l e sp e c to  g e ­

n e ra l son co so s a g r a d a ­

b le s . p e ro  no e s e n c ia le s . 

D ep end en  d e  la  im a g in a ­

c ió n  d e l e s t i l i s t a  y  de 

la s  f a c i l id a d e s  f a b r i le s  

d e l f a b r ic a n t e .

Costo Bajo
Le s  g a s to s  d e  fu n c io n a ­

m ien to  son  e l c o s to  to t a l 

d iv id id o  p e r  le s  k iló m e ­

t ro s  y  a ñ o s  d e  s e rv ic io  

que  s e  o b tie n e n  d e l v e ­

h ícu lo  en to d a  su d u ra ­

c ió n .

Seguridad
A d e m á s  d e l p e l ig ra  p e r ­

so n a l, e l a u to m ó v il su fre

s e r io  d a ñ e  en  lo s  c o l i­

s io n e s . To d o f a c t o r  de

se g u r id a d  es e s e n c ia l .

Firmeza
E xp u e s to  a l c a lo r , f r ío ,  

so l, l lu v ia  y  to d a s  la s  

e x ig e n c ia s  d e  un ru do  

s e rv ic io , e l a u to m ó v il d e ­

be s e r  b o s ta n te  r e s is te n ­

te  p a r a  so b re p o n e rse  a l 

s e rv ic io  m ás s e v e ro .

Economía en 
Kilometraje

E l c o s to  b a jo  p ro v ie n e  

d e l p ro lo n g a d o  s e rv ic io , 

con  e l g a s to  d iv id id o  e n ­

t r e  lo s  m uchos m ile s  de 

k iló m e tro s  re c o r r id o s .

Fuerza
L a  fu e r z a , que  es e q u iv a ­

le n te  a  la  c a p a c id a d  de 

e o rg a , p e rm ite  o l a u to ­

m ó v il fu n c io n a r  en to d o  

lu g a r  y  en to d o  m om en­

to  q ue  se  n e c e s ite , b a jo  

te d a  co n d ic ió n  d e  t r ó ­

f ic o .

Comodidad
D eb e e v i t a r s e  ia  f a t ig a  

d e l c o n d u c to r  y  d e  le s  

p a s a je r o s , m e d ia n te  to ­

do d is p o s it iv o  p o ra  f a c i­

l i t a r  la  m a rc h a , s in  e s ­

fu e rz o  p e rs o n a l,
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Costo del Transporte Motorizado

s
L C A M P O  de la utilización del transporte por automó­

vil se ha venido ensanchando continuamente con la 
reducción de precios y costos. Para cada oportunidad 

de usar un automóvil quince o veinte años atrás, se presentan 
hoy día veintenas. Esta multiplicación de utilizaciones prácti­
cas se debe principalmente a la reducción del precio de mismo 
vehículo y del gasto de su funcionamiento, en general. Los 
menores gastos han extendido el campo de su aplicación y 
esto, a su turno, ha aumentando su producción, con  una co­
rrespondiente reducción en costos de fábrica, debido a la 
construcción en mayor escala.

¡EMEJANTES generalizaciones se presentan evidentes en 
todo el campo del transporte por automóvil. El precio 
básico de fábrica de los automóviles ha venido bajando, 

año tras año, com o puede observarse en la tabla de precios 
presente. En once años, el precio prom edio de fábrica de un 
automóvil ha sido reducido un término medio de 38 centavos 
por libra de peso a 21 centavos la libra, o  sea una reducción 
de com o 4 5 % . Desde el punto de vista de la fuerza motriz, 
esta reducción ha sido más notable aún. En 1925, el auto­
m óvil, por término medio, tenía un precio de fábrica de $27,50 
por cada caballo de fuerza. Este precio ha sido reducido a 
$7,00 en los m odelos de 1936, es decir, ha habido una reduc­
ción de casi 75% , lo  que es muy importante, a causa de que 
la fuerza es equivalente a la carga útil. En 1936, el costo básico 
de los neumáticos, representó sólo el 1 9 %  del similar costo 
de hace diez años. En este período, el precio de fábrica del 
neumático fué reducido com o 5 0 %  pero la duración efectiva 
del neumático fué aumentada com o en 115% . En otras pala­
bras, diez y nueve centavos compran hoy día tantos k iló­
metros de servicio de neumático com o un dólar en 1926.

Desgraciadamente, estas notables economías no están um­
versalmente al alcance de todo dueño de automóvil, camión 
u ómnibus. En muchos países, los aumentos en impuestos na­
cionales han nulificado estas economías, privando a los due­
ños de sus ventajas expresadas en menor costo de transporte.

1 4
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Los Precios Bajos Ensanchan sn Uso

Automóviles

Diez Años de Progreso de 
Producción Revelan Nota­

ble Reducción en el 
Costo Básico de los 

Automóviles

Fuerza Motriz

1925 1926 1927 192S 1929 I9 5 0  1951 1952 1959 1954 1955 1956

Neumáticos

1926 1927 1928 1929 19?0 195' 1952 1955 1954 1955 19?6

i

$040

I
Í ! i9a §

$0.50

$0.20

$0.10

Peso

X X X
1925 1926 1927 192» 1929 1950 1951 1952 1955 1954 1955 1956
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Gran Duración para Economía
El Barómetro del Valor Intrínseco del Automóvil
es el Costo por Kilómetro de Servicio Satisfactorio

Correas de Ventilador

Inferior Calidad
15.000
M illa s

30.000
M illa s

Costo por 1.000 Millas

wn

Anillos de Embolo

Inferior
10.000
M illa s

Calidad
25.000
M illa s

Costo por 1.000 M illas

Bobinas

Inferior Calidad
2 0 .0 0 0
M illa s

70.000
M illo s

Costo por 1.000 Millas

UE es economía verdadera en el servi-

ÓH I I I  automóviles por las calles de
la dudad y  los caminos del campo? 

En primer lugar, la duración, por supuesto. La 
duración prolongada a un costo mínimo por repa­
raciones es verdadera economía. Los materiales de 
mala calidad y los productos de deficiente cons­
trucción son costosos. Las piezas de inferior calidad, 
por ejem plo, son las más costosas a la larga. Hay, 
por lo  tanto, economía en todo lo  que es fino  y 
durable.

[ LOS fabricantes de nuestros automóviles y los 
establecimientos que reparan los vehículos, 
vendieran sus productos sobre la base del ki­

lometraje de servicio, es decir, a un tanto por cada 
cien kilómetros de recorrido, tendríamos entonces

un verdadero barómetro del valor de los automó­
viles que compramos y del servicio que recibimos 
de ellos. El subido costo de los productos baratos 
y de mala calidad se revelaría muy pronto y esto 
nos enseñaría objetivamente a apreciar la verda­
dera economía de las cosas finas.

Este razonamiento se aplica no sólo a la fabrica­
ción de automóviles, sino también a la reparación 
de automóviles. U n caso típico es la reparación de 
los frenos. Supongamos, por ejem plo, que la insta­
lación de forros de frenos cueste $10 por el trabajo 
del mecánico y $3 por el material empleado, es de­
cir, un total de $13 con la seguridad de que la ins­
talación es buena para 30.000 millas. Sobre esta 
base, cada 1000 millas de servicio cuesta 43 centa­
vos, más o  menos. Esta misma instalación puede, 
sin embargo, hacerse con un forro  de freno más
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Seguridad y Comodidad
El Costo Inicial no es el Ultimo Gasto en 
la Operación de Vehículos Automóviles

Forros de Freno Acumuladores

Inferior
10.000
M illa s

Calidad Inferior
30.000
M illa s

T 0 .0 0 0  
M illa s

Calidad
30.000
M illa s

Costo por 1.000 M illas  Costo por 1.000 Millas

-rr

Neumáticos

Inferior
8 .000
M illa s

Calidad
25.000
M illa s

Costo por 1.000 Millas

£

barato, que importa sólo $1. El costo del trabajo 
es siempre de SlO. La instalación completa cuesta 
entonces S i l ,  es decir, hay un ahorro aparente de 
$2. Pero, este forro  de freno más barato no puede 
durar más de 10.000 millas. Esto quiere decir que 
cada 1000 millas sale costando Sl-10, es decir, más 
que el doble del trabajo anterior, que a primera 
vista, aparece más caro.

0 E QU E estas cifras correspondan o  no, a 
las condiciones en un lugar determinado, 
es cosa secundaria e irrevelante. La ¡dea 

es que el m ejor material es siempre el más econó­
mico. La pieza de fina calidad se hace con mayor 
cuidado. Se labra a máquina con suma precisión. 
Su material es de primera clase. N o  puede fabri­
carse al bajo costo de la similar ordinaria.

E SG RA CIAD AM E N TE, el interesado cuen­
ta con una gran desventaja al comprar un 
automóvil o  al com prar algún servicio de 

reparación. N o  puede determinar sencillamente mi­
rando y palpando, una pieza, si es de buena o  de 
mala calidad. Una pieza de acero de inferior calidad 
se presenta a su vista completamente igual en aspec­
to a otra de primer orden. El com prador queda 
obligado a confiar en la buena fe  del vendedor, en 
la palabra del comerciante de automóviles o del 
dueño del taller, y en la reputación del fabricante.

El automóvil representa una inversión importan­
te. N o  debe especularse en su compra. La superior 
calidad del producto es esencial a la seguridad y 
economía. El precio inicial no es el precio final. La 
verdadera economía está en los kilómetros de fun­
cionamiento exento de molestias.
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Vialidad es Valor Publico

Por E. W. James
N e t a :  E s te  a r t ic u lo , de 

in te ré s  p a ra  to d o s  io s 
p a ís e s , se  b a s a  so b re  e l 

p ro g re so  d e  la  v ia l id a d  en 
e l c o n t in e n te  a m e r ic a n o . 
E l a u to r , S r .  J a m e s , es 
un d is t in g u id o  c o n s tru c ­
t o r  d e  ca m in o s , q u e  a c ­
tu a lm e n te  o cu p a  e l im ­
p o r ta n te  p u e s to  d e  je fe  de 
la  D iv is ió n  d e  T ra n s p o r te  

p o r C a m in o s  P ú b lic o s , 

d e l B u re a u  de C am in o s 
P ú b lic o s , d e  W a s h in g to n , 
D. C . E s  e l in g e n ie ro  je fe  
de la  C a r r e t e r a  In te r-  
a m e r ic a n a , q ue  se  e s tá  

c o n s tru y e n d o  en  le s  p a í­
ses c e n t ro a m e r ic a n o s . R e­
c ie n te m e n te  co m p le tó  un 

e s tu d io  d e  la s  n e c e s id a ­
d es d e  t r a n s p o r t e  p o r 
cam in o s  p ú b lic o s  de la  
R e p ú b lic a  de C o lo m b ia , a 

s o lic itu d  d e l G o b ie rn o  de 
e s ta  n a c ió n .

IAS naciones del continente americano están dedicando 
especial atención a la vialidad. Acaba de entregarse al 

^  tráfico público la moderna carretera de 765 millas entre 
la ciudad de M éxico y  N uevo Laredo. Continúa activo el tra­
bajo en la gran carretera Interamericana, de 3.200 millas, que 
sale de Panamá y  pasando por las naciones centroamericanas, 
llega a la frontera del norte de M éxico para conectarse aquí 
con los caminos de los Estados U nidos, que finalmente con­
ducen al Canadá.

La Argentina tiene un extenso programa de vialidad. A  
causa de la destrucción, por las creces de ríos, del ferrocarril 
entre M endoza, en la Argentina, y Los Andes, en la cord i­
llera de los Andes, en Chile, se presenta imperativa la necesi­
dad de alguna nueva vía de comunicación entre ambos países, 
que quede al amparo de estas amenazas naturales. Se recomien­
da una carretera internacional, que pase por la región del 
lago Nahuel Huapi, al sur de la Argentina. El programa de 
vialidad del Brasil es también extenso y  se está prom oviendo 
con actividad. Los peajes no existen más en las carreteras pe­
ruanas. Y  muy digno de m ención es el trabajo de vialidad 
que se ha em prendido en Venezuela y C olom bia. La carretera 
Bolívar está destinada a ser importante artería comercial.

I S

N  T O D O  esto, el lector observará evidente que la opi- 
I nión popular, lo  mismo que la actitud de los gobiernos, 

está definitivamente concentrada en la vialidad y en 
el transporte por vías públicas, com o m edio de consolida­
ción internacional en un sentido físico muy práctico.

N o  existe seccionalisfno donde hay abundantes carreteras. 
Son patrimonios de la nación entera. Sirven a la nación pres­
tando buenas comunicaciones a los que viven en su vecindad. 
En todos los puntos de su longitud, hay acceso inmediato a

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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la carretera pública. Sólo por las estaciones se tiene 
acceso a ios ferrocarriles.

Si estas declaraciones representan un buen entendi­
miento de la tendencia de la opinión pública, sería 
oportuno consignar aquí ciertos expedientes que podrí­
an utilizarse por los gobiernos con rentas limitadas y 
aun por aquellos con amplios recursos, que se intere­
sen en emprender un programa de vialidad propenso 
a dar resultados rápidos y verdaderamente práaicos.

Sería empresa sumamente difícil para casi cualquier 
país, el construir un sistema completo de vialidad que 
fuera moderno en todo sentido y suficiente para res­
ponder, desde el principio, a los requisitos de un denso 
tráfico. Aun al ser esto posible, no sería siempre ne­
cesario. En la mayor parte de los casos, donde el trá­
fico se está desarrollando continua, pero lentamente, 
lo  más conveniente es construir, al principio, carreteras 
de tipos primitivos, modernizándolas o mejorándolas 
gradualmente, a medida que crezcan las demandas del 
tráfico diario. En realidad, este método puede exten­
derse hasta el punto de iniciar una carretera en la 
forma de un simple sendero, que con el tiempo ad­
quiere la forma definitiva de un camino moderno del 
tipo más conveniente que se quiera.

Es t e  procedimiento no es académico o teórico. Se 
ha utilizado con éxito desde 1929, tanto en Pa­

namá como en México. Por ejemplo, cuando se cons­
truyó la Carretera Central en Panamá, por la sección 
montañosa cerca de Soná, el ingeniero a cargo del 
trabajo la hizo de la mitad de la anchura que final­
mente se le dió más tarde, cuando las necesidades del 
creciente tráfico justificaron su extensión a la completa 
anchura proyectada en el plano original. Sin interrup­
ción de tráfico, esta carretera fué ensanchada y  nive­
lada. A l principio se pavimentó con piedra y cascajo, 
sin ningún material ligante, y más tarde, cuando este 
material primitivo se halló bien asentado, se cubrió 
con una capa bituminosa, que la hizo transitable en 
todas Jas estaciones del año.

En  l a  construcción de la famosa carretera Nuevo  
Laredo-México, el procedimiento anterior fué 

llevado a cabo hasta un punto extremo, pues el camino 
se hizo, en la región montañosa de la Sierra Madre, a 
una anchura inicial 5 metros. La carretera se abrió 
al tráfico público como cinco años antes de su final 
terminación. En el presente caso, el método seguido 
fué muy práctico, a causa de que el angosto camino, 
hecho al principio, dió acceso a todos los puntos a lo 
largo de la ruta, facilitando el transporte del equipo 
y materiales y la organización del trabajo simultáneo 
en varias secciones de la obra. El camino fué ensan­
chado después a 10  metros y en algunos puntos, a una 
mayor anchura. AI principio, el camino recibió una 
superficie provisional angosta, para acomodar una sola 
fila o hilera de vehículos- Más tarde, se ensanchó esta 
superficie y finalmente se le puso una capa final de 
material bituminoso. Cuando la carretera se abrió ofici- 
lamente el primero de julio de 1936, la superficie pa­
vimentada representaba como 710 millas del total de 
764 del completo camino.

Estos ejemplos típicos de la practicabilidad del gra­
dual método de construcción de caminos, que acaba­
mos de citar, comprueban que el procedimiento seguido 
es muy conveniente y digno de ser aceptado en todos 
los países interesados en programas de vialidad.

En  m u c h o s  casos, para empezar es suficiente 
formar un sendero angosto que siga la línea cen­

tral del camino. Por este sendero empiezan entonces 
a transitar posiblemente animales y finalmente se for­
ma así una ruta determinada. Este sendero primitivo 
se ensancha después, para permitir el paso de carre­
tones, dándosele una nivelación y drenaje mínimo. 
Una vez que el tráfico haya aumentado bastante, la 
obra se termina, tal como se ha hecho, con tanto éxito, 
en México y Panamá.

La formulación de un sistema de vialidad de carácter 
nacional siempre tiene aceptación por parte de las 
autoridades, y por supuesto, del público. Mucho antes 
de que se terminara la Carretera Central en Panamá, 
se vió la necesidad de construir caminos auxiliares o 
laterales desde la sección terminada en la ciudad de 
Panamá. Una vez terminada la Carretera Central, se 
vió que los caminos auxiliares, desprendidos de ella, 
tenían, en conjunto, una extensión mayor que la arte­
ria principal. En México, la construcción de la ca­
rretera de Nuevo Laredo a la ciudad de México pro­
movió también la construcción de otros caminos no 
sólo en estos estados sino también en otros más 
lejanos de la República.

IA  ESCASEZ de fondos no debería ser una excusa 
j  para retardar la construcción de caminos. Todo  

Gobierno debe comprender que cada kilómetro de 
camino, por primitivo que sea, significa un constante 
aumento de la riqueza nacional, a causa de que esta­
blece una nueva linea de comunicación. Esto es tan 
cierto en caminos como en líneas férreas o servicios 
de comunicación por teléfono y telégrafo. Por expe­
riencia en varios estados de los Estados Unidos, 
México, países centroamericanos, Colombia, Venezuela 
y otros se sabe que con la construcción inmediata de 
algunos pocos caminos de absoluta necesidad se au­
mentan las rentas del Gobierno, debido al mayor valor 
de los bienes raíces y otras propiedades inmuebles. 
Esta adicional renta fiscal puede, por supuesto, inver­
tirse lucrativamente en la realización de más extensos 
programas de vialidad. En realidad, es posible soportar 
un sistema de vialidad nada más que con las mayores 
rentas fiscales que se derivan de su existencia. Es muy 
probable que esto sucederá en M éxico, como ha acon­
tecido ya en Panamá.

Cuando se estudia la historia de los países que cuen­
tan con buenos sistemas de vialidad, se ve, en el acto, 
que ninguno de ellos cometió error al emprender vas­
tos trabajos de caminos. Por supuesto, abundan las 
equivocaciones y deficiencias diversas en la formula­
ción de los proyectos y hasta en la misma construc­
ción, pero, en resumen, los resultados finales han sido 
invariablemente espléndidos, pues se han manifestado 
en acrecentada riqueza y bienestar nacional, para todos 
los habitantes.
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Noticias de las Fábricas
La Exposición de Camiones de Newark Tiene Gran Exito • Planes de la Stu- 
debaker • General Motors Aum ente los Sueldos • Ford Fabricará Neumá­
ticos • W eatherhead se Ensancha •  Actividad en Vagones de Rem olque

En la Exposición Nacional de Camio­
nes, celebrada en la ciudad de Newark, 
Nueva Jersey, cerca de Nueva York, la 
primera semana de noviembre pasado, 
se pusieron en exhibición camiones y 
accesorios por un valor de más de un 
millón de dólares. Sesenta y  cuatro ex­
positores, el doble en número, en com­
paración con el año pasado, concurrie­
ron a esta importante exposición. En 
vista de los modelos exhibidos, se pre­
senta evidente la tendencia hacia el ca­
mión con compartimiento de conductor 
encima del motor, tanto en los modelos 
grandes como en los pequeños.

tualmente ocupación a más de 1.200 ope­
rarios, en la fabricación de piezas y  ac­
cesorios para automóviles y refrigera­
dores.

A U M EN TA  LOS SUELDOS
La directiva de la General Motors ha 

aceptado últimamente la resolución de 
aumentar en 5 centavos por hora el jor­
nal de sus 200.000 operarios y  de dis­
tribuir entre todos ellos, como regalo 
de Pascua, la suma de 510.000.000. El 
aumento en jornal representará un to­
tal anual de cerca de 520.000.000. La

ticos, en fábrica propia, según se dice 
en Detroit. Se dice también que ha in­
vertido ya varios millones de dólares en 
la adquisición de la maquinaria necesa­
ria para la construcción de neumáticos 
y  que ingenieros de la Firestone están 
prestando su colaboración a la nueva 
empresa.

La Covered Wagón Co. de Mt. Cle- 
mens’ Mich., la fábrica más grande de 
vagones de remolques de turistas, en 
los Estados Unidos, proyecta cuadrupli­
car su producción durante 1937. Por el

La Chrysler Corp. ha abierto un nue­
vo salón en el edificio Chrysler de Nue­
va York. Es un lujoso establecimiento, 
que ocupa dos pisos. Un detalle intere­
sante es una enorme plataforma girato­
ria, de 51 pies de diámetro, que da ad­
misión a cinco automóviles.

La Chrysler está distribuyendo la su­
ma de 54.000.000 entre sus 67.000 ope­
rarios. Esta bonificación es la tercera 
que entre sus operarios ha hecho este 
año.

«  •

PLA N ES DE L A  STU D EBAKER
La Studebaker está por introducir al 

mercado, dentro de poco, un nuevo mo­
delo de camión de dirección delantera, 
de precio moderado. También proyec­
ta introducir un nuevo modelo de % 
tonelada de estilo decididamente perfi­
lado.

El negocio de camiones de la Stude- 
baker, durante los nueve primeros me­
ses de 1936, aumentó 52 por ciento en 
comparación con el total correspondien­
te al mismo período de 1936. El aumen­
te de la industria americana de camio­
nes, en general, fué de 24 por ciento 
para el mismo período.

Una de las fábricas del Hupraobile, 
en Cleveland, vendida hace poco a la 
Weatherhead Co., será agrandada, con 
la adición de casi un millón de pies cua­
drados de superficie de piso, para res­
ponder a las necesidades fabriles de sus 
nuevos dueños. La Weatherhead da ae-

F r a n k  S .  C o r le t t ,  g’« r e n t e  d e  e x p o r t a c i ó n  d o  )a  C o v e r e d  Wag:<>n C o . d e  M t . 
C le m e n s , M Ich .. in s p e c c i o n a n d o  u n  e m b a r q u e  d e  r e m o lq u e s  d e  t u r is m o  d e s - 

t in a d o  a  R h o d e s ia  d e l  S a r ,  A f r i c a

directiva aprobó también el pago de un 
dividendo de final de año, de 51,50 por 
cada acción común. Este dividendo re­
presentará un pago a los accionistas de 
565.250.000, el más grande que se re­
gistra en la historia de esta empresa.

La compañía Ford ha decidido fabri­
car parte de sus requisitos de neumá-

momento, su programa consulta la fa ­
bricación de 20.000.

El T ER R A P LA N E EN 
M ODELOS C O M ER C IA LES

Para la temporada de 1937, la Hud- 
son ofrecerá el Terraplene en un com -

(C o n t in ú a  e n  la  p ¿ ^ i n a  2 4 )
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I z q u ie r d a :  V i s t a  p a r*  
c ia l  d e l p i s o  p r in c i*  
p a l  d e l  G r a n  C e n t r a l  
P & la ce . d o n d e  s e  c e ­
le b r é  ia  r e c ie n t e  ex*  
p o s ic ió n  d e  a u to m ó *  
v ile s  d e  N a e v a  Y o r k

A b a j o :  D e s p u é s  d e
a s is t i r  a  la  e x p o s i c i ó n  
e n  e l  G r a n  C e n t r a l  
P a la c e ,  m u c h a  g e n t e  
f u é  a l  E d i f i c i o  C h ry s*  
1er, a  v is i t a r  l a  ex*  
p o s ic ió n  p a r t i c u l a r  de  
la  C h i7 s le r r  e n  su  
n u e v o  s a ló n  e n  N u e v a  
Y o r k .  U n  d e t a l le  in ­
t e r e s a n t e  e n  e s t a  e x ­
p o s ic ió n  p a r t i c u l a r  
f u é  u n a  e n o r m e  p la t a ­
f o r m a  g ir a t o r ia ,  e n  
i a  c u a l  s e  m o s t r a r o n  
c in c o  a u t o m ó v i le s  a i

£1 Mayor Total de Ventas se 

Registra en la Exposición de 

Nueva York. Concurren más 

de 300.000 visitantes

LA EXPOSICION FUE UN EXITO
N vista de las numerosas ventas que se efectuaron en la Exposición 

4-1 de Automóviles de Nueva York, hay razón para pensar que el cálculo 
de los mismos fabricantes, de que el próximo año se construirán como 
cinco millones de automóviles, no es exagerado. La gente que vino a 
la exposición se sintió inclinada a comprar y  por esta razón dijo Alfred 
Reeves, director de la exposición: “ La exposición, desde el punto de vista 
del negocio hecho por los fabricantes, ha sido la mejor de todas las celebra­
das hasta ahora.”

A pesar de que no hay datos oficiales sobre el total de visitantes, se cal­
cula que no menos de 300.000 personas vinieron a visitarla.

Las exposiciones particulares de varios fabricantes se vieron también 
muy concurridas. La exposición de la Ford, cerca de Times Square, se 
dice que atrajo una concurrencia de 280.000 personas, es decir, casi tantos 
visitantes como la misma exposición en el Grand Central Palace. Muy con­
currida se vió también la exposición particular de la Chrysler, en el edificio 
Chrysler. Y  el número de visitantes a la exposición particular de la Gene­
ral Motors en el hotel Waldorf-Astoria fué 60 por ciento mayor que el 
año pasado.

Lo mismo se dice de las exposiciones de automóviles en otras ciudades, 
organizadas por los comerciantes locales. En todas partes ha reinado un 
entusiasmo extraordinario. La de Chicago se igualó a la de Nueva York 
en total de concurrencia.
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I z q u ie r d a :  E l  p i s o  d e d ic a d o  a  r e m o l­
q u e s  o  a c o p la d o s  e n  la  e x p o s ic ió n  
d e  N u e v a  Y o r k ,  s e  v io  c o n t in u a ­
m e n t e  a t e s t a d o  d e  v is i t a n t e s .  S e  

v e n d ie r e n  m u c h o s  r e m o lq u e s

A b s j o :  L a  e x h ib ic ió n  d e  la  H e r ­
cu le s  M o t o r  C o r p .  fu é  u n a  d e  la s  
m á s  c r a n d e s  e n  la  s e c c i ó n  d e  p ie z a s  

y  a c c e s o r io s

D e r e c h a :  L a  e x p o s i c i ó n  
p r iv a d a  d e  la  F o r d ,  c e r c a  
d e  T im e s  S q u s r c ,  a t r a jo  
c a s i  t a n t o s  v i s i t a n t e s  
c o m o  la  e x p o s i c i ó n  e n  el 

G r a n  C e n t r a !  P a la c e

I z q u ie r d a :  T o d o s  lo s  r e p ­
r e s e n t a n t e s  d e  la s  f á b r i ­
c a s  s e  v ie r o n  m a y  o c u p a ­
d o s  d u r a n t e  la  s e m a n a  de  
la  e x p o s i c i ó n ,  a s is t ie n d o  
a  b a n q u e t e s  y  c o n f e r e n ­
c ia s .  A  la  is q u io r d a  de  
la  v is t a  se  v e  M . B . 
C o y le ,  p r e s id e n t e  d e  la  
C h e v r o le t ,  p r o n a n c ia n d o  
u n  d is c u r s o  a n t e  e l  A d -  
v e r t i s i n f  C lu b  d e  N u e v a  

Y o r k

D iciem bre, 1936 23
Ayuntamiento de Madrid



iC a n C in o a c jó n  d e  la  p á g in a  2 1 )

pleto surtido de vehículos comerciales, 
en chasis de 117" de distaneia entre 
los ejes (2,98 m .). El nuevo surtido 
comprenderá un modelo repartidor ce­
rrado de % de tonelada, un modelo con 
compartimiento de conductor cerrado y 
caja de expreso abierta de estilo pick- 
up de % de tonelada, un modelo coche 
comercial, un modelo de cupé con caja 
de expreso pick-up y  un vagón de esta­
ción.

El chasis se caracteriza por una cons­
trucción más firme, debido a su nuevo 
bastidor de doble arco con doble refuer­
zo de miembro cruzado. Los miembros 
laterales de este bastidor son de extra­
ordinaria resistencia, con dos piezas 
cruzadas en forma de X  y  un adicional 
refuerzo transversal. La forma del bas­
tidor reduce la altura de la carrocería 
sin afectar el despejo sobre el suelo.

Los nuevos modelos comerciales lle­
van el motor Terraplane de 96 c. de f., 
con cambio de marcha de servicio pesa­
do y  eje trasero de tamaño grande. Hay 
dos articulaciones universales montadas 
en cojinetes de rodillos. Los amortigua­
dores delanteros son del tipo de doble 
efecto, de acción directa. En la dotación 
normal se incluyen frenos hidráulicos 
dobles, de funcionamiento automático. 
Las dimensiones del compartimiento del 
conductor son más grandes.

El modelo repartidor cerrado tiene 
capacidad para 1.500 libras. El modelo 
de expreso, con caja de estilo pick-up, 
de de tonelada, tiene tamldén capa­
cidad para 1.500 libras. El espacio de 
carga de este modelo tiene 85 pulgadas 
de longitud, 47% pulgadas de anchura 
y  16% pulgadas de profundidad.

El modelo coche se parece mucho a 
un automóvil de pasajeros, de estilo 
adelantado, y  puede aprovecharse como 
tal. El asiento trasero se levanta y  pro­
vee un espacio de carga de 113,6 pies 
cúbicos, con cabida para 1.000 libras. 
El cupé comercial tiene también el 
aspecto típico de un automóvil de pasa­
jeros. Puede convertirse fácilmente en 
un modelo de expreso, quedando su caja 
detrás del asiento delantero, con una 
longitud de 66% pulgadas, una anchu­
ra de 48 y una altura o profundidad de

M oiS iram os aciCLi d o s  t iu e v o s  c a m io n e s  F o r d ;  o ) r e p a r t id o r  c e r r a d o  y  e l  d e  
e s t a c a s  o  v a r a le s «  c o m p r e n d id o s  e n  la  s e r ie  d e  193 7

26, lo que da una capacidad total de 44 
pies cúbicos. El nuevo modelo de vagón 
de estación para 1987 es de particular 
ínteres, a causa de que ofrece varias 
innovaciones muy prácticas. Tiene ca­
bida para siete pasajeros y  el conduc­
tor.

Todos los modelos comerciales de la 
serie Terraplane pueden también sumi­
nistrarse con “ la mano eléctrica” . Tam­
bién, para servicios que exigen mucha 
fuerza, se suministran con culata espe­
cia], que aumenta su potencia a 102 
c. de f. Estas adiciones se ofrecen, por 
supuesto, a precio adicional.

M OTORES A  ELEC C IO N  
EN E L  FORD

Lo mismo que en su surtido de auto­
móviles, la Ford está ofreciendo sus 
nuevos modelos comerciales con elec­
ción a dos motores. Uno de estos es una 
edición revisada del modelo V-8 de 85 
c. de f. del año pasado. El otro es un

R c p f t r t id o r  c e r r a d o  T e r r a p la n e  d e  9 4  d e  t o n e la d a ,  p a r a  1937

nuevo V-8 de 60 c. de f., similar al em­
pleado en los modelos Ford ingleses y 
franceses.

Se da también elección a desmultipli­
caciones de eje trasero y  cambio de 
marcha, para asegurar la más efectiva 
transmisión de fuerza posible. El pro­
grama selectivo es bastante amplío, 
pues comprende diversos estilos de ca­
jas, distancias entre los ejes, neumáti­
cos y  equipos especiales.

Los nuevos camiones y  automóviles 
comerciales se caracterizan por las más 
recientes novedades en estilo y  en utili­
dad práctica. Las barras de la parrilla 
del radiador son ahora horizontales. 
Las lumbreras del capó y  el casco del 
radiador son de nuevo estilo. A  precio 
adicional se suministra un completo 
equipo de luxe.

El chasis de camión se ofrece en dos 
distancias entre los ejes: 131%" y  157" 
(3,34 y  3,98 m .). En el chasis de 131%" 
se montan cajas cerradas, de varales o 
teleros y  de vuelco por fuerza hidráu­
lica. Con la de vuelco se emplea única­
mente el motor de 85 e. de f .  Este mis­
mo chasis se suministra también con 
compartimiento de conductor adaptado 
a servicio de tractor y  al montaje de 
cajas especiales. El chasis de 167” se 
ofrece con caja de teleros o varales, y 
con compartimiento de conductor, o sin 
éste, para el montaje de cajas especia­
les.

El chasis comercial de 112" de distan­
cia entre los ejes (2,85 m.) se ofrece 
ahora con una nueva caja de varales o 
teleros, que responde indealmente a la 
demanda de un vehículo de su clase. 
Quitándole los teleros, el vehículo se 
transforma en un modelo de platafor­
ma.
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otras cajas ofrecidas con el chasis de 
112" son la pequeña de expreso “ pick- 
up” , la cerrada de repartidor, la de se­
dán de reparto y  el vagón de estación. 
La cerrada de repartidor y  el sedán de 
reparto llevan techo de acero. El vagón 
de estación se ofrece con una cubierta 
especial de vidrio de seguridad, en adi­
ción a sus cortinas corrientes. El chasis 
de 112" se ofrece también con compar­
timiento de conductor y  sin él.

Los frenos de los nuevos camiones 
Ford de 1937 han sido notablemente 
perfeccionados. Llevan ahora un nuevo 
tipo de cuña ajustadora para las zapa­
tas. Las' ventajas de este nuevo tipo de 
cuña ajustadora están en que aseguran 
una separación uniforme entre el forro 
y  el tambor, al ajustarse el freno. Los 
frenos de estos camiones requieren bas­
tante forro : un total de 470% pulgadas 
cuadradas.

Los automóviles comerciales llevan 
los nuevos frenos Ford de acción fácil. 
Su acción automática aumenta la fuer­
za de enfrenamiento sin exigir sino una 
leve presión de pedal. Estos frenos tie­
nen 12" de diámetro y  el grupo com­
pleto necesita 186 pulgadas cuadradas 
de forro.

Todos los motores Ford V-8 de 1937 
llevan un nuevo tipo de émbolo. Estos 
son de una aleación especial, que tiene 
igual grado de dilatación que los cilin­
dros. Por esta razón, se prestan a más 
fácil instalación, duran más y  propen­
den a aumentar el rendimiento y  eco­
nomía en consumo de aceite. Una pe­
queña reducción en el peso de la biela 
imparte al grupo de biela y  émbolo el 
mismo peso de la instalación anterior, 
con la ventaja de mayor facilidad de 
aceleración.

El cigüeñal del motor de 85 c. de f. 
pesa ahora más: 63% libras. Debido al 
ampleo de cojinetes más grandes, la 
superficie total de los cojinetes es ahora 
de 40,5 pulgadas cuadradas. Ambos mo­
tores están completamente aislados del 
bastidor mediante montaje de caucho 
elástico. Ciertos refinamientos en el dis­
tribuidor tienden a prolongar la dura­
ción efectiva de los contactos del rup­
tor.

Un nuevo tipo de ventilador lanza 
una mayor cantidad de aire, por el ra­
diador, a pesar de necesitar menor fuer­
za para su funcionamiento. Entre los 
refinamientos del eje trasero se inclu­
yen arandelas de empuje para reducir 
el rozamiento entre el piñón del diferen­
cial y  la caja. Hay también un nuevo 
panel de instrumentos, con una agru­
pación de instrumentos más atractiva y 
conveniente.

• •

La Graham manifiesta que, según lo 
constatan sus registros de servicio, no 
se ha presentado todavía el caso de que 
haya fallado una sola pieza de sus so- 
brecargadores, o de que haya habido
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A r r i b a !  V a r i o s  d e  lo s  c a m io n e s  W i liy a  se  o f r e c e n  c o n  e je s  t r a s e r o s  T im k e n  de  
d o s  v e lo c id a d e s .  S o n  d e l  t ip o  d e  d o b le  r e d u c c ió n .  A l  c e n t r o s  E l  m o t o r  d ie M l 
H e r c u le s ,  in s t a la d o  e n  v a r io e  d e  lo e  n u e v o s  m o d e lo s  W i liy a .  A l  f o n d o :  C a ja  

d e  v u e lc o  e n  e l  m e d e lo  70

necesidad de reemplazar una sola pieza 
a causa de desgaste. Los automóviles 
Graham, provistos de sobrecargadores, 
han entrado ya en su cuatro año de ser­
vicio, y  en conjunto, han funcionado 
más de un billón de millas.

N UEVO S CA M IO N ES W IL L Y S
La Willys Export Corporation está 

ofreciendo un surtido de vehículos co­
merciales, que comprende modelos livia­
nos y  modelos para servicio de camión 
y  ómnibus. El surtido de modelos que­
da comprendido en capacidad de 750 li­
bras a 5% toneladas. Hay también cin­
co series de camiones de tipo diésel, de 
2% a 5% toneladas, con capacidades

brutas de 13.000 a 20.000 libras. Se dice 
que estos camiones son los más econó­
micos, en precio, de todos los modelos 
diésel ofrecidos hasta hoy día.

Los modelos comerciales W illys son 
muy convenientes al servicio de trans­
porte de cargas livianas, pues resultan 
muy económicos, a causa de que rinden 
como 35 millas por galón de gasolina y 
como 1.200 millas por cada cuarto de 
galón de aceite. El modelo cerrado pue­
de desarmarse, para facilitar su expor­
tación.

En lo tocante a modelos más grandes, 
el surtido comprende 10 series y  cada 
una se ofrece en seis distancias entre 
los ejes. La fábrica, en todo caso posi- 
Ifie, ha empleado las mismas piezas en 
todos los modelos, a fin de reducir a un 
mínimo el inventario y  facilitar el tra­
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bajo de reparación, en beneficio de los 
cornerciantes y  de los dueños.

Se ofrecen cinco tamaños de motor, 
con numerosas piezas intercambiables. 
Hay dos juegos o grupos eléctricos, tres 
tamaños de embrague, dos tamaños de 
frenos de mano, tres tamaños de arti­
culación universal, tres tamaños de cam­
bio de marcha, cuatro tamaños de eje 
delantero y  seis tamaños de eje trasero, 
empleándose todas estas combinaciones 
en las diez series.

Los ejes traseros son del tipo de en­
granaje helicoidal cónico en todos los 
modelos, con excepción de un solo. Lle­

van bloque de empuje y tornillo, para 
evitar la defiexión de la corona bajo 
los fuertes golpes del esfuerzo de rota­
ción del motor.

Los guardabarros son de un nuevo 
tipo, lo mismo que el casco del radiador. 
El mismo radiador lleva ahora una pa­
rrilla de intersticios rectangulares.

Las ocho series más grandes se ofre­
cen con motores especiales para sei-vi- 
c i»  pesado y  equipo adicional. Estos 
motores tienen cigüeñal de aleación de 
acero al cromo y  molibdeno, cojinetes 
de cadmio y  níquel para el cigüeñal y 
las bielas, asientos insertados en las

válvulas de escape y  acondicionador de 
aceite. Las siete primeras series llevan 
un cambio de marcha de cuatro veloci­
dades. El modelo 955 tiene engranaje 
de tercera velocidad de funcionamiento 
silencioso. Las tres series más grandes 
llevan un cambio de marcha de cinco 
velocidades, con tercera y  cuarta silen­
ciosas. Como equipo especial, a precio 
adicional, se ofrece, para todas las se­
ries, un eje trasero de doble reducción 
y  dos velocidades, o un cambio de mar­
cha de cinco velocidades, con sobreraar- 
cha en silenciosa en quita, directa en 
cuarta y silenciosa en tercera.

HOMBRES DE LA INDUSTRIA
Calixto Lado ha sido nombrado re­

presentante de la Studebaker para la 
costa del Atlántico de la América del 
Sur.

La industria automotriz del extran­
jero tendrá muy buena representación 
en la Exposición de las Industrias de 
Servicio de Automóvil, que está por 
celebrarse en Chicago, del 9 al 13 de 
diciembre. Entre los representantes del 
comercio en el extranjero que han noti­
ficado al Overseas' Automotive Club de

su viaje especialmente a visitar este 
exposición, se hallan los anotados abajo.

Clarence A . Kelso ha sido nombrado 
jefe del creciente departamento de a- 
nuncio y  promoción de ventas al ex­
tranjero dé la conocida agencia de anun­
cio Brooké, Smith & French, Inc., de 
Detroit y  Nueva York.

H. C. Butterworth ha sido nombrado 
gerente de exportación de la Russell 
Mfg. Co., de Middletown, Conn. Duvan-

H . C . W e k h C a líx t q  L a d o
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M .  B . L i n z .................................................B a r t o n  M o t o r  C o . ,  L t d .................................................P ly m o n t h ,  I n g la t e r r a
E . A .  M a c h í n .............................................E . A .  M a c h ín  &  C o .  P t y . ,  L t d ............................... M e lb o u m e ,  A u s t r a l ia
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A .  W .  M u r s e l l ......................................... M o r r is  &  I n g r a m ...............................................................L o n d r e s ,  I n g la t e r r a
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P a u l  W .  O r n s t e in ..................................G u it e r m a n  C o .,  I n c . .........................................................B m s e l a s ,  B é lg i c a
J o h .  P a a b y  .............................................A / S  S im o n s e n  &  N i e l s e n .........................................C o p c n h a g e n , D in a m a r c o
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:  l ^ ® a r u s . . . . ................................................................................................................................................A m s t e r d a m , H o la n d a
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-  S '  ............................. I m p e r ia l  E n g i n e e r in g  C o . R „  L t d a . .....................B u e n o s  A i r e s ,  A r g e n t in a
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g '- . , . A I b e r t  W e p p e r .............................  ••„•••••........................................................................ B r u s e la s .  B é lg ic a
í  • • V A L - • • S A F I A ”  ...............................................................................G e n o v a . S u iz a
A l í r e d W i n t e r f w i t h J o s e f C h m e l )  ......................................................................................................... P r a g a ,  C z e e ’ v a k ia

te 12 años fué subgerente de exporta­
ción y  está, por esta razón, íntimamen­
te al corriente de todos los requisitos 
del negocio con el extranjero. Durante 
estos últimos meses, las facilidades fa ­
briles de la Russell han sido grande­
mente amplificadas y  modernizadas con 
la instalación de nueva maquinaria.

Howard C. Welch, en un tiempo, pre­
sidente de la Studebaker-Pierce Arrow 
Export Corp., y  desde 1935, jefe de la 
división de automóviles y  areoplanos del 
Ministerio de Comercio de los Estados 
Unidos, en Washington, ha ingresado a 
la Bendix Aviation Corp., como je fe  de 
su organización de exportación, con 
oficina principal en la ciudad de Nueva 
York. A  su cargo quedará todo el ne­
gocio internacional de todas las subsi­
diarias de la Bendix dedicadas a la 
fabricación de productos para automó­
viles, aviación, autobotes y fines indus­
triales diversos.

26

C. A. KcUo H. C. Butterworth

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
Ayuntamiento de Madrid



FABRICANDO LOS 
MODELOS de 1937
E norm es In version es en N ueva 
M aquinaria  para  H acer M ejores 
y  M ás E co n ó m ico s  A u tom óv iles

CO N  una p rod u cción  de 5 m illones de autom ó­
viles proyectada para 1937, los fabricantes han 

invertido m uchos m illones en m odern izar sus fábricas 
con  nueva m aquinaria  autom ática y  herram ientas 
especiales, a fin  de asegurar una m ayor p rodu cción  
de veh ícu los m ás eficaces y  económ icos.

L a  com pañía  de carrocerías F isher solam ente ha 
invertido com o  25 m illones de dólares en nuevas 
fábricas y  m aquinaida especia l para fa cilita r la con ­
strucción  de los nuevos m odelos. M uchos fabricantes 
han gastado enorm es sumas de d inero con  e l m ism o 
p rop ósito . P or  prim era vez, en  m uchos años, casi 
todos los l’uliricantes han h ech o  innovaciones radi­
cales en sus diferentes departam ento de m anufactura. 
Las carrocerías de  acero, más grandes y  espaciosas, 
han  ex ig ido  la construcción  de costosos m oldes y 
prensas de tipos especiales, además de otros equ ipos 
suplem entarios. L os refinam ientos en fu n d iciones son 
igualm ente notables. E n  la presente página y  las 
siguientes presentam os una descripción  gráfica de 
algunos de los más interesantes nuevos m étodos fa ­
briles.

L-sí

•  a U O S O N  emplea cinco juegos de moldes para 
sus techos de acero. E n su construcción, que tomó  
cuatro semanas de confiniío trabajo diurno y  noctunio. 

se emplearon 30.000 horas de labor manual.

•  P O N T IA C  .-suelda sus 
depósitos de gasolina en 
una plataforma giratoria, 
la cual acelera y  facilita 

mucho el trabajo.

•  D O D OE comprueba la 
exactitud de todas las ca­
rrocerías de acero medi­
ante máquinas de inspec­
ción a cargo de ingenie­

ros especialistas.
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FABRICANDO LOS 
MODELOS de 1937

•  B U IC K  emplea guardabarros delanteros 
(a la derecha) de una sola pieza, que se 
estampan de una lámina d e  9 2 % " de largo, 
la cual se alarga a I 0 2 % " , es decir, 11% . 
Cada uno requiere quince trabajos de prensa 

y  doce de acabado.

•  D E SO TO  cubre sus muelles traseros con 
una junda metálica, después de envolverlos 
con tela d e  lona lubricada, según se ve en la 
illustración de abajo. Las fundas metálicas 
se aseguran firmemente con martillos neu­

máticos.

•  P L Y M O U T H  emplea pequeños guarda­
barros traseros (abajo) en sus carrocerías más 
anchas, los cuales reciben un acabado muy 

prolijo.
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•  C H E V R O L E T  emplea una taladra­
dora vertieal para perforar ¡a caja de  
su "acción de rodilla”  o  suspensión 
independiente articuladñ, en su fábrica 

en Detroit.

•  S T Ü D E B A K E R  equilibra y  recti­
fica sus cigüeñales en máquinas espe­

ciales para este fin.

•  P O N T IA C  (arrita a la izquierda) 
continúa sus bandas de plata, com o  
marca comercial, las cuales se pulen, 

com o se ve aquí

•  N ASH  fa la izquierda) som ete sus 
soportes de diferencial a seis trabajos 
simultáneos de perforación en una 

máquina de triple acción.
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FABRICANDO LOS 

MODELOS de 1937

•  A . C., fabricante de bujías ( a l a  derecha) 
instala numerosos gobiernos de radiorrecep­
tores, en respuesta a la creciente demanda de 

este equipo en los automóviles modernos.

•  G R A H A M -P A IG E  (abajo) está fabricando 
sus sobrecargadores, en grande escala, pues 
anticipa que com o la mitad de su producción 
en 1937 llevará este equipo com o dotación 

normal.

•  PA CK .AR D  (abajo a la derecha) emplea 
máquinas especiales para labrar simultánea­
mente los soportes de los cojinetes del cigüe­
ñal y  árbol de levas en el bloque d el motor. 
El juego consta de tres máquinas para rebajar 
el metal, darle un acabado intermediario y  

aplicarle el acabado final pulimentado.

1

1 • 1 ^  '
í

j-

-\
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INTERESANTE 
E X P O S I C I O N  
LO NDINEN SE

Numerosos Nuevos M o­

delos , p ero  N inguna  
N oved ad  Im portante

A r r i b a :  M o t o r  d e  
8  c i l in d r o s  e n  V

La exposición anual de automóviles 
de Londres, celebrada a fines de octu­
bre, atrajo 530 expositores, de los cua­
les 54 fueron fabricantes de automóvi­
les. Entre las marcas americanas repre­
sentadas, se hallaron: Auburn, Buick, 
Chevrolet, Chrysler, Cord, Dodge, Gra- 
ham, Hudson, Nash, OIdsmobile, Pack- 
ard, Pontiac, Studebaker y  Terraplane.

Los numerosos modelos exhibidos no 
dieron evidencia de ninguna importan­
te tendencia en construcción inusual. 
Por ejemplo, la suspensión delantera 
independiente no mostró particular a- 
vance, pues sólo siete marcas inglesas, 
comprendiéndose una nueva, la incluye­
ron en sus nuevos modelos. Por otra par­
te, varios fabricantes han modificado y 
perfeccionado la suspensión mediante 
muelles semielipticos, valiéndose de ba­
rras de torsión al frente o atrás o en am­
bos puntos. Algunos pocos fabricantes 
están de nuevo intercalando láminas de

cinc o de otro metal adecuado, en las ho­
jas de los muelles. Una novedad, en este 
sentido, es el S.S. cuyas hojas de mue­
lles llevan un revestimiento de plomo.

Ningún automóvil inglés, con excep­
ción del B.S.A. “ Scout” , modelo peque­
ño de 10 e. de f., tiene propulsión por 
las ruedas delanteras. Tampoco hay mo­
delo inglés con motor instalado atrás, 
pues el Trojan y  el Burney, que antes 
lo tenían, no se fabrican más en este 
estilo.

A  pesar de la reducción de impuesto 
sobre la fuerza motriz, del año pasado, 
no ha habido particular demanda popu­
lar de automóviles de más de 12 c. de f. 
Hay, sin embargo, tendencia hacia el 
aumento de la carrera del émbolo en los 
motores más pequeños.

A  la exposición se presentaron sólo 
dos automóviles ingleses con motor de 8 
cilindros en V ; el Riley de 18 c. de f. 
y  el Standard de 20 c. de f. El Austin

A r r i b a  :  S u sp e n *  
s í ó n  d e l a n t e r a  
in d e p e n d ie n te  del 
n u e v o  L a g e n d a  

V -1 2

I z q u i e r d a :  E l
s e d á n  d e p o r t iv o  
L a n c h e s t e r  14«6 
c a r a c t e r iz a d o  p o r  
la  a n g u la r id a d  d e  

s u  c o n t o r n o
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se presentó con carrocerías moderniza­
das en sus modelos anteriores y  en un 
nuevo chasis con motor de 14 c. de f.

Con muy pocas excepciones, todos los 
fabricantes ingleses están empleando un 
bastidor reforzado. La culata de cilin­
dros de aluminio se está empleando aho­
ra por varios fabricantes, lo mismo que 
el carburador de tiro descendente. El 
mecanismo de dirección de tornillo sin 
fin y  tuerca ha reemplazado al tipo de 
leva y  palanca, en varios de los nuevos 
roodelos. Se ha hecho casi universal el 
montaje flexible para el motor. Muy po­
cos son los modelos ingleses con go­
bierno de distribución de encendido por 
vacío.

Crece La Exportación a Pesar 
de Todo

P O R  G E O B G E  F .  B A U E R

Con la gradual desaparición de las 
incertezas del cambio internacional mo­
netario, barreras comerciales y  temores 
de guerra, el comercio de exportación 
de automóviles se ha beneficiado muy 
sensiblemente. A  pesar de las adversas 
condiciones que se presentan en varios 
importantes países, el comercio de ex­
portación de automóviles ha progresado 
bastante durante el presente año, anti­
cipándose que el total de vehículos ven­
didos al extranjero en 1936 va a llegar 
a más de 500.000.

La Unión Sudafricana, donde hay en 
circulación como un cuarto de millón de 
automóviles, continúa siendo un excelen­
te mercado para los automóviles ameri­
canos. Australia, a pesar de la limita­
ción que ha fijado a la importación de 
automóviles, está comprando como 60.- 
OOO vehículos anualmente, de fábricas 
americanas. El negocio se presenta tam­
bién de particular importancia en la 
India Inglesa y  la Argentina.

Desde el punto de vista de la expor­
tación, el año pasado ha sido uno de 
transición. Desde su punto mínimo de 
180.000 automóviles americanos exporta­
dos en 1933, el negbcio ha aumentado 
gradualmente hasta que ha llegado ya 
a un considerable total de más de medio 
millón al año.

Los programas públicos recomenda­
dos por importantes organizaciones, en 
todas partes, tienden a promover un 
mayor intercambio todavía de mercan­
cías y  servicios entre las naciones más 
importantes del mundo, lo que a su tur­
no promueve un beneficio general par 
todos. Este renacimiento del comercio 
internacional está, por supuesto, desti­
nado a tener una influencia muy favo­
rable sobre la venta de productos nor­
teamericanos en el extranjero.

Otro importante acontecimiento de 
estos últimos meses es la evidente co­
operación que varias importantes nacio­
nes han mostrado en el sentido de re­

solver y  ajustar sus problemas de inter­
cambio monetario. La reciente acción de 
los Estados Unidos, con la cooperación 
de Francia e Inglaterra, a pesar de su 
carácter preliminar, está muy propensa 
a refortalecer la expansión del comer­
cio internacional. Las inversiones de ca­
pital, protegidas bajo este nuevo acuer­
do económico internacional entre estas 
tres grandes naciones, tendrán el efecto 
de fomentar la demanda de automó­
viles.

Se observan notables aumentos en la 
exportación de vehículos automóviles y 
sus anexos, a esos países con los cuales 
tienen los Estados Unidos convenios co­
merciales recíprocos. En 13 de los 14 
convenios comerciales ya ratificados, se 
incluyen reajustes en tarifas arancela­
rias, que son decididamente favorables 
para los fabricantes de automóviles y 
productos accesorios, de los Estados 
Unidos.

Durante el primer año en que ha es­
tado en vigencia el acuerdo comercial 
con Cuba, la exportación de automóviles 
de los Estados Unidos a esta república, 
ha aumentado al doble, y  la de camio­
nes, al triple, en comparación con el 
movimiento en el año anterior. Las re­
ducciones en impuestos sobre automóvi­
les de pasajeros, concedidas por Bélgi­
ca, han tenido ya por resultado un au­
mento considerable. De 5.816 vehículos 
exportados de los Estados Unidos a Bél­
gica el año anterior a su convenio co­
mercial con la nación americana, el 
negocio ha crecido a un total de 15.192 
durante el primer año del convenio, es 
decir, en un período de doce meses, se 
ha presenciado un aumento de 161 por 
ciento.

Igualmente notables progresos se re­
gistran en todos los demás países que 
han firmado convenios comerciales con 
los Estados Unidos.

La presentación de los nuevos mode­
los de automóviles americanos durante 
el mes de noviembre, en lugar del mes 
de enero, como en años pasados, repre­
senta también una ventaja para el co­
mercio en muchas partes del mundo, 
pues coincide con su mejores tempora­
das de ventas.

Importantes mercados como la Argén-

G eqrsre F .  B a a e r  
A u t o m o b i le  H a n u fa e t a r e r »  A s a n .

tina, la Union Sudafricana y Australia, 
logran así obtener los nuevos modelos 
precisamente ai tiempo en que sus pro­
pias temporadas de viaje empiezan a 
renacer en la primavera. Los comer­
ciantes en países al sur de la línea 
ecuatorial están ajustando sus negocios 
de modo que ellos puedan venir a los 
Estados Unidos en noviembre, ponerse 
aquí bien al corriente de los nuevos mo­
delos y  regresar a sus respectivos mer­
cados al comienzo de su temporada ac­
tiva de ventas. El cambio en la fecha 
de presentación de los nuevos modelos 
ha resultado muy favorable para cer­
ca de 40 de los 107 mercados de expor­
tación comprendidos en el comercio in­
ternacional de la industria automotriz 
norteamericana.

El primer servicio de ómnibus a larga 
distancia fué, hace poco, establecido en 
México, entre la ciudad de México y  
Nueva Laredo, en la frontera de los 
Estados Unidos. Los ómnibus hacen 
este viaje de 763 millas en 24 horas, 
incluyendo seis paradas.

Las ganancias liquidas de la General 
Motors para el tercer trimestre, termi­
nado el 30 de septiembre, llegaron a 
534.626.078, en comparación con las de 
$30.753.088 correspondiente al mismo 
periodo del año pasado. Para los pri­
meros nueve meses del presente año, 
las ganancias netas de esta compañía 
han sido de $175.198.624, en compara­
ción con las de $107.599.261 del período 
correspondiente del año pasado.

Todas las actividades manufacture­
ras, en conexión con embragues y  ra­
diadores, de la Long Mfg. Co., división 
de la Borg-Warner Corp., han sido con­
centradas en una sola fábrica central 
en Dequindre St., Detroit, Mich. La fá ­
brica en esta dirección ha sido agi-an- 
dada para dar abasto a la creciente 
producción.

La Packard informa, hace poco, que 
durante los nueve primeros meses del 
presente año, su ganancia neta llegó a 
$3.562.918, en comparación con la de 
$776.872 correspondiente al mismo pe­
ríodo de 1935.

Para satisfacer la creciente demanda, 
la Belden Mfg. Co., de Chicago, 111., se 
ha visto obligada a ensanchar sus fa ­
cilidades fabriles en sus fábricas en 
Chicago y  Richmond, Ind. La Belden 
invertirá como $120.000 en la amplifi­
cación de sus facilidades fabriles.

3 2 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



Lijadora
Una máquina lijadora, accionada por 

motor eléctrico, mediante un árbol flexi­
ble, ha sido presentada al mercado por 
la Sterling Products Co. de Detroit, 
Mich. La acción de esta máquina es de 
movimiento alternativo, con carrera de

y de 1.750 a 2.800 oscilaciones com­
pletas por minuto. Tiene rodillos flexi­
bles de especial composición de caucho, 
de instalación flotante por medio de 
pasadores, en el bloque de la máquina. 
Hay también almohadillas especiales de 
flexibilidad variable. Debido a su cons­
trucción, no hay restricción al movi­
miento del bloque y  por esta razón la 
máquina puede aplicarse a superficies 
planas y  curvas.

Ventilador Deshelador
La Lydon Bricher M fg. Co. de St. 

Paul, ha perfeccionado un nuevo tipo de 
ventilador deshelador. Está provisto 
de un motor de seis voltios, con regula­
dor de velocidad. La Lydon ha nom­
brado a G. J. Kluyskens, 296 Fifth 
Avenue, Nueva York, como director 
de sus negocios de exportación. El Sr. 
Kluyskens es también gerente de expor­
tación de varios otros productos para 
automóviles.

Fluido de Freno
Al surtido de productos de la R. M. 

Hollingshead Corp. de Camden, N. J., 
se ha agregado un flúido de freno, que 
no se evapora. Este material ofrece la

adicional ventaja de que no contiene 
alcohol, por lo que paga un menor im­
puesto arancelario en ciertos países.

Está protegido contra la congelación, 
hasta 50 grados F. bajo cero y  es ino­
fensivo al caucho. Se suministra en 
latas de 16, 32' y 128 onzas, y  en tam­
bores de 5 y  55 galones.

Lavador de Parabrisa
El nuevo lavador automático Trico 

de parabrisa consiste en un dispositivo 
al vacío que rocía el vidrio del para­
brisa con agua limpia, mientras el ve­
hículo está en movimiento. El limpia­
dor regular de parabrisa se encarga de 
quitar el agua de la superficie del vi­
drio. Dos pequeños surtidores o boqui­
llas instalados en el cubretablero, al 
frente del limpiador, son las dos únicas 
piezas visibles. El depósito de agua va 
montado debajo del capó y  el botón de 
gobierno se halla en el panel de instru­
mentos. Trico Products Corp., Buffalo, 
N. Y.

Culata para el Ford
Una culata “ Thermo-Flow”  para los 

motores Ford V-8 de 1935 y  1936, ha 
sido desarrollada por la Federal-Mogul 
Corp. de Detroit. Esta nueva culata 
se adapta también a servicio marino. 
La aleación de cobre, que se usa en la 
culata, es 2% veces más conductiva de 
calor que la de aluminio y  7 veces más 
conductiva de calor que la de hierro 
fundido. Esto quiere decir que el mo­
tor se reealienta menos durante el fun­
cionamiento, que se reduce a un míni­
mo la carbonización y  que puede em­
plearse una mayor relación de compre­
sión, para aumentar el rendimiento 
efectivo de la fuerza motriz. La insta­
lación no exige cambio alguno y  puede 
realizarse en tres horas.

Catálogo
La Fitzgerald Mfg. Co., de Torring- 

ton, Conn., acaba de sacar su nuevo 
catálogo No. 36, en el cual describe todo 
el surtido Fitzgerald de empaquetadu­
ras, retenciones de grasa y  otros acce­
sorios del ramo.

Estadísticas sobre Acumuladores
El segundo anuario estadístico de 

acumuladores fué publicado reciente­
mente por la National Battery Manu- 
faeturers Association, 7 East 44th St., 
Nueva York.

Calefactor de Automóvil
Un nuevo tipo de calefactor de auto­

móvil, independiente del sistema de en­
friamiento, e inafectado por la tempe­
ratura del motor, ha sido últimamente 
anunciado por su fabricante, la Ste- 
wart-Warner Corp. de Chicago. Quema 
gasolina en una cámara tapada, bajo 
fuerza de vacío, funcionando casi ins­
tantáneamente, a causa de que no de­
pende de la temperatura del sistema de 
enfriamiento. Un botón de presión sirve 
para gobernar con toda facilidad, el 
calefactor. El funcionamiento, a conti­
nuación, es todo automático. Tan pron­
to como se pone en funcionamiento, la 
aspiración del múltiple de admisión qui­

ta gasolina del carburador. Esta es 
mezclada con aire y  encendida en una 
cámara cerrada, expuesta a la fuerza 
de vacío, mediante un filamento o alam­
bre de aleación de níquel y  cromo calen­
tado eléctricamente. La llama resultan­
te pasa por orificios múltiples en un 
radiador fundido, provistos de aletas de 
cobre, y  todo el humo es aspirado a su 
tum o por el múltiple de admisión, toda­
vía sujeto a la fuerza de vacío, saliendo 
finalmente por el escape del motor.

Tan pronto como el calefactor llega 
a la temperatura requerida, un gobier­
no de termostato produce el arranque 
del ventilador del calefactor, el cual 
lanza entonces aire calentado por de­
bajo, saliendo finalmente por el fondo 
del calefactor.

Los gobiernos automáticos aseguran 
un buen funcionamiento bajo toda con­
dición imaginable. Un termostato in­
terrumpe la corriente eléctrica del fila­
mento tan pronto como entra en acción 
el calefactor. Otro termostato pone en 
movimiento el ventilador del calefactor, 
pero solo depuesta de que el radiador 
se ha recalentado. En caso de que el 
ventilador cese de funcionar mientras 
el calefactor esté encendido, entra en 
acción un tercer termostato a apagar 
automáticamente la llama.

D iciem bre, 1936 33
Ayuntamiento de Madrid



5 e  r « q u i« r e  u n a  c o n t a b il id a d  p r e c i s a  p a r a  co n *  
d u c ir  c o n  lu c r o  e l t a l l e r  d e  r e p a r a c ió n

El correcto análisis del trabajo de 
reparación, que llega al taller, es muy 
necesario para la buena organización y 
conducción del negocio. El diagnóstico 
es generalmente un trabajo difícil, pero 
para el taller provisto de herramientas 
y  equipos de ensayo adecuados, resulta 
comparativamente fácil.

La primera consideración en el aná­
lisis del trabajo de reparación es la re­
cepción del cliente. Casi todos los clien­
tes vienen al taller cuando necesitan al­
gún trabajo de reparación, y  muy rara 
vez, a recibir consejo o instrucciones. 
Sería una gran cosa si el jefe del taller 
pudiera desarrollar un departamento de 
servicio al que acudieran los dueños de

EL SERVICIO MECANICO 
BIEN ORGANIZADO DEJA 
GRANDES UTILIDADES

La Primera Consideración es la Recepción de la 
C lien te la  y  D ia g n ó s tico  de la  Falta  -i- P recisa  
Contabilidad para Reducir los Gastos Generales

Por B. M. Ikert

automóviles, con frecuencia, a pedir 
consejos, en lugar de venir únicamente 
cuando necesitan algún trabajo urgente 
de reparación.

El análisis del servicio debe compren­
der la clase adecuada de persona o per­
sonas que reciben a los clientes. No todo 
empleado puede hablar bien con los 
clientes- No todo mecánico puede anali­
zar todos los casos de irregularidades 
que existan en el vehículo o sencilla­
mente en la mente del dueño. Muchos 
comerciantes de automóviles se esme­
ran en elegir buenos vendedores de au­
tomóviles nuevos, pero fallan en elegir 
hombres de igual calibre para la venta

(C o n t in ú a  e n  la  p á g in a  3 $ )

E n  la  o t r a  p á g in a  m o s t r a m o s  a lg u n a s  d o  
la s  f o r m a s  t íp ic a s  e m p le a d a s  e n  u n  t a l l e r  

d e  r e p a r a c ió n :
F ig .  1— F a c t u r a  e n  d u p l i c a d o .  E l  o r ig in a l  
se  d a  a l  c l ie n t e  c u a n d o  p a g a  la  c u e n ta .  
E l  d u p l i c a d o  v a  a l  d e p a r t a m e n t o  d e  co n *  

t a b i l íd a d
P ig .  2 — O r d e n  d e  t r a b a jo ,  h e c h a  e n  t r i p l i ­
c a d o .  U n a  c o p ia  v a  a  la  o f i c in a ,  o t r a  a l 
c l ie n t e  r  l a  r e a ta n te  v a  a l  t a l l e r  c o n  el 

a u t o m ó v i l  p o r  r e p a r a r s e  
F ig .  3 ^ T a r j e t a  d e  t ie m p o ,  p r e p a r a d a  p o r  
e l  e m p le a d o  d e l  t a l l e r ,  a l  p r in c ip i o  d e l 

t r a b a jo
F ig .  4— .F o r m a  d e  t a r j e t a  d e  t r a b a jo  

e m p le a d a  e n  m u c h o s  t a l le r e s  
F ig .  5— T a r je t a  d e  r e q u i s ic ió n  d e  m a te r ia l ,  
h e c h a  e n  d u p l i c a d o .  E l  d u p l i c a d o  s e  a r c h i*  
Y a  e n  la  o f i c in a  d e l d e p a r t a m e n t o  de  

p ie z a s
F ig .  6— T a r je t a  d e  in v e n t a r i o ,  p o r a  l le v a r  

c u e n ta  e x a c t a  d e  c a d a  p ie z a  
7 - ^ o b r e  d e  t r a b a jo ,  e n  e l  c u a l  s e  

in c lu y e n  t o d o s  lo s  d e t a lle s  d e  l a  r e p a r a c ió n ,  
a r c h iv á n d o e e  b a jo  e l n o m b r e  d e l  c l ie n te

Do
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(C o n t in u a c ió n  d e  la  p á s i n a  3 4 )

de trabajos de reparación. Muy bien se 
puede decir que los primeros cinco mi­
nutos de conversación con un cliente, en 
el departamento de servicio, son los 
más importantes. La venta de ia repa­
ración se hace o se deshace en estos 
cinco primeros minutos.

Casi todos los vendedores de automó­
viles nuevos hacen muy agradable la 
conversación con los interesados en 
comprar vehículos nuevos, pero sucede 
casi todo lo contrario, en la mayor par­
te de los casos, cuando los dueños de 
automóviles van al departamento de 
servicio o reparación.

“ Me gusta el automóvil, pero el ser­
vicio de reparación es terrible” , es una 
queja común. El taller o estación de 
servicio podrá ser de lo más moderna y 
adelantada que se quiera, pero si el per­
sonal asignado a la recepción de los 
clientes y  al análisis de sus requisitos, 
no ha sido bien elegido, los clientes no 
quedarán invitados a pasar una segun­
da vez por el establecimiento. Y  de ver­
se obligados a regresar, lo harán con 
desagrado.

En el mismo análisis del trabajo de 
servicio, es bueno dejar que el mismo 
dueño hahle primero. Désele libertad 
completa para que diga lo que le de la 
real gana. Cuando el dueño conduce su 
automóvil al taller, lo primero que debe 
averiguarse es qué le pasa a su automó­
vil. Al preguntársele qué necesita, en 
muchos casos contestará “ No sé; es por 
esto que traje el automóvil para que 
Uds. lo examinen” . En este punto, el 
vendedor de servicio le hará algunas 
preguntas que le den a entender, en tér­
minos generales, lo que le pasa al auto­
móvil. ESTE ES E L  PERIODO CRI­
TICO DE TODA LA  TRANSACCION, 
PUES LA  V E N T A  DE CUALQUIER 
SERVICIO DE REPARACION, QUE 
PU D IERA RESULTAR, SE HACE O 
SE PIERDE EN ESTOS PRIMEROS» 
MOMENTOS.

Por ejemplo, si el cliente dice que las 
luces se le empañan cuando el automó­
vil experimenta algún choque en el ca­
mino, esto da a  entender al mecánico 
que hay alguna conexión suelta entre el 
amperímetro y  las luces. Pero si el clien­
te dice que las luces se encienden cuan­
do el automóvil recibe algún choque, 
esto es entonces indicación de que hay 
alguna conexión suelta entre el genera­
dor, el amperímetro y  el acumulador.

Cuando el cliente dice que al bajar el 
botón del arranque o cerrar el inter­
ruptor del arranque no sucede nada, 
esto indica alguna irregularidad en el 
circuito del acumulador y  motor de a- 
rranque. Y  al producirse movimiento de 
motor de arranque, pero ausencia de a- 
rranque de motor, la falta  está entonces 
en el encendido.

Los ejemplos anteriores se citan sen­
cillamente como ilustraciones. De todos

modos, después de que el cliente haya 
indicado la razón de su visita al taller, 
es bueno preguntarle si su automóvil 
ha sido reparado últimamente. Si está 
teniendo dificultad con el alumbrado, y 
dice al mecánico que sólo hace poco que 
se le arregló el radiador, esto puede en­
tonces ser indicación de que durante la 
reparación del radiador se dañó proba­
blemente el alumbrado.

Se requiere muy poco tiempo para 
obtener esta información preliminar, y 
todo esto da al diente la buena impre­
sión de que el mecánico que lo está a- 
tendiendo conoce su negocio. En este 
momento se presenta la oportunidad de 
sugerir al dueño una inspección general 
del automóvil, para averiguar todo de­
fecto o deficienda que pudiera tener.

En ios grandes talleres de reparación 
hay “ vendedores de servicio” . Algunos 
de ellos son mecánicos expertos, a pesar 
de que muchos no lo son. Los deberes 
del vendedor de servicio son recibir al 
cliente, averiguar lo que necesita, indi­
car el trabajo que ha de hacerse, seña­
lar el precio de la reparación y  fijar 
una fecha exacta para la entrega del 
trabajo.

VENDEDOR DE SER V IC IO

El vendedor de servido puede tener 
un conocimiento rudimentario del tra­
bajo mecánico comprendido en la repa- 
radón. Es esendal, sin embargo, que 
posea la habilidad necesaria para reci­
bir los clientes y  hablar con ellos. Mu­
chos trabajos de reparación requieren 
ciertos procedimientos normales y  el 
vendedor de servicio no tiene entonces 
ninguna dificultad en proceder con la 
transacción. Así, por ejemplo, cuando el 
dueño del automóvil necesita una lu­
bricación de chasis, un remiendo de 
neumático, un ajuste de lámparas de­
lanteras u otro servicio corriente, el 
vendedor de servicio sencillamente anota 
estas cosas en la orden y  el automóvil 
es enviado al departamento del taller 
que hará el trabajo.

A  menudo, el dueño del automóvil de­
clara que su vehículo no está funcio­
nando bien, que el motor se siente pe­
sado y  ruidoso, que hay algún ruido 
extraño en el cambio de marcha o que 
existe tal o cual cosa en otra parte. En 
estos casos, es necesario acudir a la 
ayuda de un competente descubridor de 
faltas, es decir, a un ensayador. En los 
talleres grandes, el vendedor de servi­
cio tiene, generalmente, a su disposi­
ción, un mecánico inspector, que se en­
carga de examinar bien el automóvil. 
Después de un cuidadoso análisis, bajo 
la dirección del inspector, el vendedor 
de servicio anota en la orden, todo el 
trabajo que el vehículo necesita para 
quedar perfectamente rehabilitado. Des­
pués de reparado, el mismo mecánico 
inspector se encarga de examinar el ve­

hículo, para ver si funciona bien en to 
do sentido. El examen final se anota ge­
neralmente en la forma de un informe, 
el cual se somete al vendedor de servi­
cio, quien, a su turno, se entiende di­
rectamente con el dueño. De esta ma­
nera se establece un contacto directo 
entre el dueño o cliente y  el vendedor 
de servicio y  el primero va generalmen­
te en busca del segundo cada vez que 
necesita después algunas adicionales re­
paraciones. El desarrollo de este con­
tacto personal es elemento de capital 
importancia para el éxito de un taller 
de reparación.

Durante estos últimos años se ha pro­
gresado mucho en el sentido de analizar 
el motor y  el chasis de automóviles, con 
suma rapidez y  precisión. Estos análi­
sis se someten en la forma de breves 
informes al vendedor de servicio, quien, 
con conocimiento exacto de los defec­
tos del vehículo, puede entonces vender 
una reparación completa a su dueño.

A N O TA C IO N  D EL PEDIDO
Dependiendo de la cantidad de nego­

cios, la contabilidad o registros del ser­
vicio puede quedar a cargo de uno o 
más empleados de oficina. En su forma 
más sencilla, la contabilidad del taller 
está atendida por el cajero o contador 
del negocio. También, en los talleres pe­
queños y  de regular tamaño, un solo 
empleado se encarga del departamento 
de existencias de piezas, etc., incluyen­
do su contabilidad.

Las formas o blancos necesarios que 
generalmente se necesitan en conexión 
con un sistema de contabilidad de un 
taller de reparaciones, son:

1— O r d e n  d e  r e p a r a c ió n ,  e n  t r ip l i c a d o .
2— R e q u is ic ió n  d e  m a t e r ia l ,  e n  d u p l i c a d o .
3— T a r je t a  d e  t ie m p o .
4— F a c t u r a  d e  r e p a r a c ió n ,  e n  t r ip l ic a d o .
S ^ S o b r o  d o  t r a b a jo .

Estos blancos o formas se usan de la 
manera siguiente:

El dueño trae su automóvil al taller. 
Aquí es recibido por el vendedor de ser­
vicio. Asumiento que el trabajo requie­
ra un ensayo preliminar, el vendedor de 
servicio llama al inspector mecánico pa­
ra que lo haga. Después de hecho un 
análisis completo, el vendedor de servi­
cio, en vista del informe recibido del 
inspector, explica al dueño el trabajo 
que necesita el automóvil, indicándole 
el precio. E l dueño acepta.

El vendedor de servicio procede aho­
ra a anotar este pedido en la  orden de 
reparación, en triplicado. El mismo due­
ño del automóvil firma entonces la copia 
original de esta orden y  recibe una co­
pia de confirmación.

El automóvil, con su orden de repa­
ración, pasa entonces al taller, donde el 
empleado del taller prepara las requisi­
ciones de material y  la tarjeta de tra­
bajo, que se necesiten.

El empleado de la oficina prepara en-
(C o n t in ú a  e n  la  p á g in a  6 0 )
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DE LAS EXPOSICIONES DE AUTOMOVILES
En Le Salón de l ’Autom obiie, de París— en el Olym pia, 
de Londres— en el Grand Central Palace, de Nueva Y o r k  
— las exposiciones de automóviles más famosas de codo 
el m undo, los productos de la Chrysler han causado 
enorm e sensación ante el público y los críticos. En 
realidad, la Chrysler ha principiado otro año grandioso.
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D

LOS N U EV O S E JE S H IPO ID A LES  

EXIGEN LUBRICANTES ADECUADOS

Han de Seguirse las Instrucciones de las Fábricas 

en lo  Tocante a Lubricantes de Presión Extrema

“ Hay que tener mucho cuidado con 
la lubricación de los nuevos ejes hipoi- 
dales” , es lo que dicen muchas fábricas 
de automóviles en Detroit. Esta adver­
tencia se debe al hecho de que los nue­
vos ejes traseros hipoidales, además de 
necesitar lubricantes de presión extre­
ma, han de emplear la marca de lubri­

D iciem bre, 1936

cante indicada por el mismo fabricante 
del automóvil.

El eje hipoidal es una combinación 
del ordinario tipo de propulsión por en­
granaje helicoidal cónico y  del tipo de 
propulsión por tornillo sin fin. Tiene al­
gunas de las características de estos 
dos tipos. El empleo del eje trasero

hipoidal en los nuevos modelos se debe 
a la gran conveniencia de reducir la 
altura total de la carrocería, sin afec­
tar el despejo sobre el suelo, y  evitar 
el empleo de túnel para la instalación 
del árbol propulsor debajo del piso tra­
sero del vehículo. Con engranajes hi­
poidales, el piñón se conecta a la coro­
na, cerca del fondo, en lugar de efec­
tuarse la conexión entre un punto corh- 
prendido entre la parte superior y  la 
inferior. Por esta razón, el árbol pro­
pulsor queda instalado en un punto más 
bajo.

La propulsión por engranaje helicoi­
dal cónico tiene el piñón colocado de tal 
modo en relación a la corona, que la

4 9
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linea central del pifión intersecta la lí­
nea central de la corona. En la propul­
sión hipoidal, el piñón queda a un lado 
de la corona, de modo que la línea cen­
tral del piñón queda entre la línea cen­
tral de la corona y  el fondo de ésta.

Los dientes del piñón y  de la, corona 
funcionan sin movimiento deslizante 
perceptible. Actúan como una serie de 
palancas, debido a que los dientes del 
piñón empujan los dientes de la corona 
haciéndolos girar, mediante un impulso 
directo, que el piñón recibe del motor. 
Los del pifión hipoidal, por su parte, se 
conectan con un deslizamiento parcial, 
con los dientes de la corona, de una 
manera similar a la de un tornillo sin 
fin. Este deslizamiento contra una gran 
resistencia friccional establece una alta 
temperatura y  por esta razón, el piñón 
y  la corona funcionan bajo mayores 
presiones de dientes.

El deslizamiento y  consiguiente gene­
ración de calor reducen la viscosidad del 
aceite en los dientes en contacto, ha­
ciéndolo menos competente para resis­
tir las altas presiones entre estas su­
perficies. Sin una película de lubrica­
ción entre los dientes, se presenta en­
tonces la tendencia a la fundición de los 
dientes. La función del lubricante de 
presión extrema es evitar esta tenden­
cia a fundición o deformación, que los 
aceites ordinarios dejan de impedir. La 
rayadura o picadura de los dientes es 
el indicio seguro de la tendencia a fun­
dición. Las complicaciones se aumentan 
más aún, debido a la necesidad de pro­
ducir un mayor esfuerzo de rotación 
mediante un juego de engranajes más 
pequeños, condición que exige el uso de 
lubricantes de presión extrema hasta en 
un eje con engranajes en espiral cóni­
cos, como el empleado en el Ford de 
1936.

El grado de-descentración del piñón, 
en relación con la corona, determina la 
resistencia del lubricante a la presión 
presente. Mientras más retirado del 
centro se halla el piñón mayor será el 
efecto de resbalamiento o deslizamiento 
de los dientes, con un correspondiente 
aumento de presión. Los engranajes le­
vemente descentrados necesitan un lu­
bricante con limitada resistencia a pre­
sión, pero los engranajes con gran des- 
centración exigen un lubricante de gran 
resistencia a la presión.

BASE DE A C E IT E  M IN ER A L
Generalmente el aceite mineral sirve 

de base al lubricante de presión extre­
ma. El aceite de reciño se ha usado con 
buenos resultados. El azufre y  los clo­
ruros constituyen las mezclas más co­
rrientes. La adición de estas mezclas al­
teran las características del aceite mi­
neral, haciéndolo muy resistente a las 
altas presiones.

Se ha dicho, con mucha razón, que 
para comprender la lubricación de loa

5 0
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engranajes hipoidales, es necesario de- 
satenerse del todo de toda idea concer­
niente a la lubricación corriente del mo­
tor. En realidad, ningún lubricante de 
tipo común o corriente, puede resistir 
la enorme presión que se establece en­
tre los dientes de los engranajes hipoi­
dales. Hay, por lo tanto, absoluta nece­
sidad de emplear un lubricante especial­
mente preparado para resistir estas 
presiones extremas.

Sin embargo, afuera de la lubrica­
ción, es decir, el lubricante de presión 
extrema, que es necesario emplear en 
estos engranajes hipoidales, no se pre­
sentan problemas mecánicos. No hay 
ningún ajuste nuevo ni procedimiento 
de conservación nuevo, que aprender. 
Toda la diferencia o novedad está en la 
lubricación. Debido a los diferentes 
componentes químicos que se emplean 
en la preparación de los lubricantes de 
presión extrema, se hace imposible, en 
la mayor parte de los casos, mezclar dos 
marcas de lubricante en el mismo eje. 
La mezcla está propensa a provocar 
una reacción química muy sensible, que 
puede, en realidad, afectar el funciona­
miento de los engranajes, haciéndolos 
fallar. Esto quiere decir que el mecá­
nico debe, en primer lugar, conocer qué 
marca de lubricante de presión extrema 
se emplea en estos engranajes hipoida­
les, para poder agregarle lubricante de 
la misma clase.

• •
Con el objeto de satisfacer ciertos 

problemas suscitados en conexión con 
vagones de remolques o acoplados, la

Warner Electric Brake Mfg. Co., de Be- 
loit, Wis., ha perfeccionado un freno 
eléctrico de fácil aplicación a los aco­
plados de turismo y  comerciales. El nue­
vo freno funciona con muy poca co­
rriente eléctrica proveniente del acumu­
lador. Se dice que no consume más co­
rriente que una lamparita trasera. Se 
acciona con pedal. E l movimiento de 
éste acciona sobre un dispositivo que 
regula el paso de la corriente a un me­
canismo electromagnético en los tambo­
res de los frenos.

La Hercules Motor Corp. de Cantón, 
Ohio, ha firmado un nuevo convenio 
con la N. V. Kromhout Motoren Fabrlek 
de Amsterdam, Holanda, en virtud del 
cual esta compañía ha obtenido los de­
rechos exclusivos para la venta y  para 
la fabricación nacional de los motores 
Hercules en Holanda. Esta concesión, 
sin embargo, no afecta los derechos de 
los fabricantes americanos, o de sus 
representantes, que utilizan motores 
Hercules en los equipos de su fabrica­
ción.

• •
A  la B. P. Goodrich Co. de Akron, 

Ohio, la oficina de patentes de los Esta­
dos Unidos ha coneendido privilegio 
exclusivo sobre una cámara de aire que 
ofrece la propiedad de tapar automáti­
camente las roturas o incisiones. Esta 
cámara tiene en su interior una capa 
de una composición plástica de cierre o 
tapadura automática. El nuevo produc­
to se llama Seal-O-Matic.

E d if le io  d e l  N a v y  
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207 Own. O w n .. O w n , , s . . F. 5 .43 D . . . 0 .. B6-00/20Í DB6.00/20 25H 282 82H

106 B 4 B . W a r ,, T m . , . , s , . F. 6 .43 D ... D - B7JJ0/20 D B7.00/20 21H 8 4 '-
260 B L . . B L . . . T im ____ s . . F. 6 .66 D ... U - B7.50/20 DB7.60/20 22 84
200 B L . . B L . . . T im ____ 3 . . F. 5 .66 D ... u . . B 7J0 /20 DB7,50/20 22 84
260 Lipe. O l a . . . T im ____ s . . F. 6 .66 0 . . . D - B7.S0/20 DB7.60/20 22 91
288 b C . . B L . . . T im . . . . s . . F 6. D ,. ü . B8.26/20 D B8.25/20 22H 96
288 Lipe. C í a . . . T ir o . . . . s . . F. 6. D . . . L '., B8.25/20 D B8.25/20 22H 95
275 Lipc. C ía . . . T ir o . , . . s . F 6.99 D . . . ü - B9.00/20 DB9JM /20 23H 95
416 Lipe. C ía . T im . . . . s . . F. 6 .2 D ... U - B9-75/20 D Ba.75'20 23H 96
498 Lipe. F n.. , T im . . . . s . . F 6.2 D ... U - BI0.50.'20 DBIO.5/20 24 96
474 U p e . F u . . . . T im . . . . 3 .. F. 6 .4 D ... ü... B IO .50/22 DBlO .6/22 24H 9 5 %

205 b &b W ar Cl R.S F 5.62 ST. 0 B6.00'20 B6.00/20 229
228 B& 6 W ar Cl H S F 6 66 ST. 0 B6ÓO/20 B6.00/20 229
263 B 4 B , W a r .. T im ____ l i s F. 6 .2 ST .. 0 . . B6.00/20 B6.00/20 229
282 B 4 B . C l . . , , T im . . . , R S F. 5 .83 ST.. 0 . . B6.60/20 D B6.50 '20 229 . . . . .
320 B 4B . Cl . . . T im ____ R S P. b : i 3 ST.. 0 . . B7.00,'20 DB7,00,'20 229
320 B 4 B C l . . . . T im . . . . R S P 6.83 ST.. 0 . . B7.50/20 DB7.60(2Q 229 ..........

217 B 4 B . O w n .. O w a____ R .. F. 9.66 D... D- B7.00/20 DB7.00/20 20 2 6 4 * T IU
217 B 4 B . O w n .. O w n ,. . . R .. F . 6 .66 D... U-. B 7 ¿0 /2 0 DB7.60/20 20 2 8 7 * 77%

217 B 4 B . O w n .. O w n ., , . R .. F. 6 .66 D... ü - B7.00/20 DB7.00/20 20 2 6 4 * 7784
217 BAB. O w n .. O w a .. , , R .. F. 6.66 D... Ü-. B7.50/20 DB7.60/20 20 2 8 7 * 77%

228 BAB. W a r . . T im , . , , e . . F. 5.37 K... ü - B6.00/20 D B6.00/20 21W 227H 79%
263 BAB. W a r .. T in»____ 3 . . P. 6 .83 K . . . ü - B6.50/20 D B 6 60 /20 22k 263H 80
282 BAB. C l . . . . T im ____ 3 . . P. 6 .17 K . . . ü. B7.00/20 DB7.00/20 24 284H 86%
221 Own. O w n .. O w a ., , . T -. F. 5 .14 ST.. 0 . . B6.a0/20 DB6.00/20 24 .0 202.2 82.38
221 Own. O w n.. O w D .. . . T .. F. 6 .14 S T - 0 . . B6.00/20 DB6.00/20 24 .0 227.7 82.38

205 BAB W a r .. a R S F. 5 .62 ST-, 0 . B6.00/20 B6.00'20 229
205 BAB. W a r .. Cl RE P 3.3 ST. 0 . B 6.00/20 B6.00 /20 229
228 BAB. W a r .. Cl R S F, 5 .66 ST.. 0 . . B6.00/20 B6.00/20 229
253 BAB. W a r . . l i m . . . . R S F. 6,2 ST,. 0 . , B6.00/20 B6.00/20 229
282 BAB. C l . . . . T im ____ R S F. 5 .83 ST., 0 . , B6.50/20 D B660.'20 229
320 BAB C l . . . . T im ____ R S F. 6.13 ST.. 0 . . B7.00/20 D B7.00/20 229
320 BAB. C l . . . . l i m ____ R S F. 3.83 ST.. 0 . . B7.50,'20 D B 7 60 /20 229

223 Own, O w n .. O w n .. . . S . . F. 5 .62 D ... U - P30i5 P32x6 25 261)4 7 1)4

298 BAB. M R2B M R135.. R-. F. 3 .6 D .. u . . B6.60/20 D B6.50/20 26H 93
268 BAB. MH2B M R I35.- R .. F. 6.6 D ... u .. B7.00/20 DB7.00/20 2 S 4 96
809 BAB. M R2B M R 135.. R .. F. 6,6 D ... U - B7.00/20 D B7.00/20 2 7 * 95
309 BAB. M R2B M R 135.. R .. F. 6.6 D ... D - B7.50/20 D B7.50/20 28M 96
310 Own. Own O w n____ S .. R 4 .90 S T . 0 . . B7.60/20 D B7.50/20 26H 269H 8 2%
498 Own. O w n .. O w n .. . . S . . R 5.43 K - . 0 - P34x7 DF34x7 25 306)! 84

298 BAB. O w n .. O w n____ S . . F. 6 .28 D .. u . . B6.60'20 D B 6 50 /20 2 6 * 238J4 7 3 %
309 L o , . . O w n .. O w n____ S , . F. 6 .28 D .. U - B7.00/20 D B 7J»/aO 2 6 * 238)4 7 3 %
209 BAB. O w n .. O w n .. . . s , . F, 5 .28 D .. TI- B6.00/20 D B6.00/20 2 5 K 238)4 73%
298 BAB. O w n.. O w n .. . . s , , F. 5 .28 D ,. H - B7.00/20 D B7D0/20 28(4 2 4 1 * 84H
309 L o .. . O w n .. Own____ s . . F 6 .28 D ., U - B7.60'20 DB7.50/20 2884 241̂ 84H
428 Long. O w n .. O w n .. . , s . . P. 5 .67 D .. U ,. B 826/20 D B S 25/20 2 7 * 276H 85

217 L o . . . W a r . . CI....... 3.. F. 5 ,67 D... ü- B6.00/20 P32/6 24H 257H 73 ) i
263 L o . , . W a r .. T im . . . . s . . F. 6.8 D ... u . . B 660 (20 D B6.50/20 2 6 * 277}i 8 7 %

270 Own, O w n .. Own____ R-. F. 6 .88 D . . XJ.. B7.00f20 D B 7 d » /2 0 2 6 * 284)4 8 0 ) (
303 Own. O w n ,. O w n ,. . . R .. F. 6 .88 D . . ü.. B7.60/20 DB7.50/20 2684 2 6 6 * 824
630 Own. O w n ., O w n ,. . . E .. F. 4 .56 D . . u B9.00/20 DB9.00/20 24 366^ 8 8 4
680 Own. O w n.. O w n____ R .. F. 5 .11 D , . U - B9.75/20 D B9.76,20 2314 381 9 1 %
434 Own. O w n .. O w n____ R .. F. 6 .11 D , . U - B9.00/20 D B9.00/20 26H 342 9 3 %

205 BAB. W a r . . a R S F. 5 .62 ST. 0 B6.00/20 B6.00/20 229
205 BAB. W a r . . C l......... R S F 6 3 ST 0 B6.00/20 B6.00/20 229
228 BAB. W a r .. C l............ RE F. 6.66 8T .. 0 . . B6.00/20 B6.00/20 229
293 BAB. W a r .. l i m . . . . R S P. 6 .2 ST.. 0 . . B6.00/20 B6.00/20 229
282 BAB. Cl ... T im , . . . R S F. 6.83 S T - 0 . B 660/20 D B6.60/20 229
320 BAB. C i . . . . l ia a ____ R S F, 6.13 S T - 0 . . B7,00/20 D B7.00/20 229
320 BAB. C l . . . . T im ____ R S F. 6.83 S l - 0 . . B7.50/20 D B7.60/20 229

258 I -o .. . O w n ,. T im , . . . 8 , , F. 6 .46 S T .. D .. B8.25/20 DB6.60i20 269H 8 3 %
331 L o . .. 3 p . . . . T im . . . . 8 . . F. 6 ,67 ST.. ü.. B8.26/20 DB7.50/20 m U 86%
401 L o .. . S p , , . . t im ____ S .. F. 4 .44 S T - U - B8.25/20 DB8.26/20 289)4 86%
451 L o .. . S p . . . . r i m . . . . S . . F. 6 .36 8 T - B9.00/20 DB9.00/20 83684 9 4 %
451 L o . , . S p . . . , Tü d . . . . 8 . . F. 7.13 S T - u . . B9.76/20 DB9.76/20 396H 95 .
616 L o . . . S p . . . . T ia a .. . . S .. F. 4 .91 K ... u . . B9.76/22 DB9.76i22 294 95 '
616 L o .. . 3 p . . . . T im ____ 8 .. F. 6 .68 D - B9.76i24 DB9.7S/24 9 6 %
707 L o .. . S p . . . . T iro . , , , 8.. F. 4 .91 k.V. D- BIO.60/22 D 610J0 /22 3 2 6 " 95
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c n r r o e s r U  r  b u U d a r  
R — BnlÓn
D  B — B o r t  A  B e e k
C l— T llr»
D — D e  d o b le  a r c o  
D R — B a ld o  d o b le

P — O o m p le ta m e n te  flo ta n to
H e r — H eren lea
K — A r c o  t ra se r o
I jO— Lon a
O — SiXBpendldo
P — A lt e  p r e s id o
l i — R e d u c c ld o  een cU U

R S — B e d c c c ld n  d o b le  
S — H e llc o ld e l  e d a l c o  
S p — S p lce r  
S T — R e c to
T — T o b o  d e  e s fn e ra e  d e  ro te -  

H d n  f  ten soree  
T I  m — T im b e n

V — G o le a n te  
W a r — W a rn e r  
W a a — W a n k esh a
t-— C on  m o to r  D lé s e l  a  p r e c io  

a d ic io n a l,
i — C on  m o to r  d e  p e tr d le o  H e s - 

s e lm n n . a  p r e c io  a d ic io n a l
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*— A m p U flca d o r  aZ v a c ío  
••— A  cleclóD
• ••— P rea t-O -L ltB  y  D e le o  
f — S o b re ca rg a d o r  
t * — S e d á n  d e  C p os .
♦ — A n t e s  le  N .A .O .C . 
t — S e d á n  de  5  paa .
J t — S ed á n  d e  7  pae.
96— • A m p lifica d or d e  f r e n o  a l v a c ío  

D e  d o s  p la ca s  
(Q ) ~ A r t l c u l a c l o n e a  u n iv e r sa le s  In ­

t e r io re s  W e is s  7  e x te r io re s  
B z e p p a .

A B — C o jin e te s  a n t i f r íc d ó n
A - L f t e — A u tO 'L ite
B & B — B o r g  &  B e ck
C & D — L e v a  y  d o b le  esp árra go
C & l / — L e v a  y  p a la n c a
C  &  R ^ L e v a  y  ro d ilo
C l i— O b a n d le r-G ro v e s
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C d I — Oolum bJa
d — D u a l
D - R — D e lco * R  em y
D - L — D e t r o it  L n b r lc a t o r
D e t — D e t r o it  G ea r
D e t r t — D n ív e ra o l P ro d u c ts  C o.
D - M — A c d Ó R  m e cá n ic a  d ir e c ta
B x ^ D S — P r .  e x t .  e n  á r b o l tra n s.
F — F lo t a n t e  E je  
F P — F lo ta n te  
O  e n — O  em  m er 
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H y p — H ip o id a l 
111-— I ll in o is
l i t - F w — 'P r .  In t . en  4  raedaa  
I n - F A R — I n te r io re s  en  la  rueda 

d e la n te ra s  y  tra n seraa  
I n * R w — I n te r io r e s  e n  la s  ruedas 

trsD sera s
I B S — S u sp e n s ió n  p la n a  in d e p e n d ie n te  
I S F W — S u sp e n s ió n  in d e p e n d ie n te .

e n  la s  ru e d a s  de la n te ra s  
L a r — L a  v in e  G e a r  Oo.
L y c o — L y e o m ln s  
H — M e ta l 
M e4 ^ — M ech an  Ies 
M - D — D ls e o  m d U lp le  
N — D e  a r u ja s  
N a t — N a tio n a l

C o jin e te  d e  a gu ja s  
0 - U — O w en  D y n s to  
O  w n — P r o p io  
P t i i n i ^ — B om b a  
R — O aneho
R o — D ie n te  d e  r o d il lo  
S — H e lic o id a l  c ó n ic o  
S a fir— S a gln a w  
S a l — S a lisb u ry  
8 - P — D e  un a  p la ca  
S t i r o m — S tro m b e rg  
T - P — T h o m p so n  P ro d n cta  

T h e — ^Therm old 
T l m — T lm k e a  
W - G I — W a r n e r  G ea r 
W é fe R — T o r n i l l o  s in  fin  y  

r o d i l lo  d e n ta d o  
W é f e S R — T o m il lo  s in  fin  y  ro d il lo  

d o b le
T o m i l lo  s in  fin  y  se c to r  

'W é fe T — T o r n i l lo  s in  fin  y  b lo q u e  
d e  so p o r te  

W A T - — T o r n i l lo  s in  fio  y  b lo q u e  
W i l — W llla r d

M O DELO 
Y M ARCA

Distancia entre 
les e jes

M
•9^

■s i

1 |
K Z

Peso

m

é

J
.S

i
3
a.

9
tí

s
Q

e
e

2

1 Auburn . . . . . . . . 6 5 4 120 8 .04 6.00/16 3279 1490 L y c . .. 6
? Auburn . . . ............. BS2 127 3 .23 660 /16 3580 1627 L y c . . . 8
3 A u b u m .. .Superchsrged ^ 2 127 3.33 7-00/16 3729 1695 L y c . . . 8

if Bukk 37*40 122 3 .10 6.50/16 O w n .. 8
f; 37*60 126 3 20 7.00/15 O w ii.. S

37-80 131 3 .33 7.00/18 O w n.. fi
7 37-90 138 3 .50 7.50/16 O w xi.. s

0 37-60 124 3 .15 7.00/16 O w a .. 8
n CadOltc 37-65 131 3 .33 760/16 O w n .. 8

10 CadilUe 37*7(1 131 3 33 760/16 O w n ., 8
11 37-75 138 3 .5 0 760/16 O w n .. 8
1*’ CsdiUae 37-85 188 3 .5 0 760/16 O w n .. 19

r . j u i . . . í7-0n 154 3.91 7.50/17 O w n .. 13

M 112M 2 .8 6 6.00/18 O w n .. 6

IB C-14 12Í 3  08 6.50/16 O w n ., 8
in C-15 140 3 .55 7.50/16 O w n .. 8
p C-16 IIG 2 95 6.00/16 O w n .. 6
P Chrysler C-17 760/16 O w n ., 8

19 C w d ............... ..................812 129 3 .18 660/16 3860 1750 L y c . .. 8

‘’ O S.S 116 2.85 6.00/16 O w n .. 6

0 ] 112 2.85 8.50/16 6
22 D<Hl|e........... ..................D-5 115 2.93 6.00/16 2912 1324 O w n.. 6

D u e se n b e ^ . . . .  .S J  S ld . 8 142H 3 .62 7.50/17 4550 2033.8 O w n ,. 8
^4 Duesenberg. . . . S J  Sld. 8 153H 3.91 7.50/17 4625 2097.7 O w n.. H
2.B Duesanber^. ......... J S ld .f i 142H 3 .62 7.60/17 4560 2033.8 O w n .. N
26 D usscnberg. ......... J S ld .  e 153H 3.91 7.50/17 4625 2097.7 O w n ,. 8

112 2 85 6.60/16 O w n .. 8
A© 112 2 .85 6.00/13 O w n ,. 8

'>9 .................... 85 lU 2.83 6.25/16 O w n ., 6
? 0 .  95 116 2.94 6.00/16 O w n .. 6
71 116 116 2 94 3.75/16 Own R
70 12c 1 1 8 4 1 2 0 9  Q í* 9  ru 6.60/16 Own , fi

9? . . . . 7 3 122 3 .10 3.00/16 O w n ., R
7 4 4 .6-7 1 2 2 4 1 2 9 3 .1 4  3 2 8 6.26/16 O w n ., 8

3fi K upm obíle, , .................. 618 l i s 3 .00 6.00/16 3000 1364 O w n ,. R
36 H upm obíle ,, ..............621-N 121 3 .07 8.50/16 3536 1607 O w n.. 8

37 U h y e lt e (N s s b )* | .. . .3 € lO 113 2 .87 0.00/16 2950 1341 O w n .. 6

7« La Salle 37-50 124 3 .15 7.00/16 O w n .. 8

3Q Lcncolo. . . . . 122 3 .10 7.00/16 3400 1545 O w n .. 12
40 Línceln.......... .........V12-145 149 3 .68 7.60/17 5840{t 2628 O w n ., 12
41 Lincoln.......... .........V12-136 136 3 .45 720/17 5090 2390.4 O w n .. 12

42 N i i b - í .......... ................400 117 2 .97 6.00/16 2970 1360 O w n .. R
4R N a ih n ......... Ambas seder 6 125 .3,18 625/16 3710 1686 O w n .. K
44 N a a h n ......... Am bassador 8 125 3 .18 620/16 3820 1736 O w n ,. 8

-IB F-37 117 2 98 620/16 OwD . R
ifi L-37 124 3 .16 7.00/16 O w n .. 8

47 Paekard......... ..............II5 -C 115 2.92 620/16 3340 1518 O w n ., 6
4fí Packard........ ..............120-C 120 3 .05 7.00/18 3370 1531 Own . 8
4fí PaHcard ......... 150(H*2 127 to  139 3.23 bo 3.53 7.50/16 4610 2095 O w n .. 8
50 P ack a rd .. . . ......... 1506-7-í 132  t o  144 3 26  to3 .6S 8.25/13 5455 2480 O w n,. 12

fil Pieice-Arrow ................ 1601 L 38to 147 3 6  to  3.7 7.00/17 5565 2524 O w n., 8
3? Pierce-Arraw ................ 1602 138 t o  144 3.5 to  3.66 7.50/17 5810 2335 O w n,. 19
33 PíercO'Arrovr ................ 1603 147 3 .7 7.50/17 6015 2728 O w n.. 12

M P lym ou lh .. . .................. P*3 112 2 .85 5.50/16 2770 1259 O w n., R
55 P ljm o u th ., , .................. P-4 112 2 .85 3.00/16 2840 1291 O w n ,. 6

5F) 37¿26CA 117 2 .98 6.00/16 O w n ., R
57 37-28CA 122 3 .10 6.50/16 O w n ., 8

ñfi Studebaker. . .  [K cU ler S íz l i e 2,95 6.00/16 3130 1420 O w n ., fl
59 Studebaker. . . .  Pres. Eighl 125 3 .18 620 /16 3620 1642 O w n ,. 8

fifi Terraplene . ................70-71 117 2.98 600 /16 2960 1343 O w D ., 6
61 T erra p la n e.. .......................73 117 2.98 6.00/16 3000 1360 OWD. . 6

62 Willys ..................37 100 2 .54 5.50/16 2250 1021 O w n .. 4

N o. d e  cilindros, 
d iím etio  interior y 
carrera de em bolo

Cilindrada

"3
fi.

1

1

i

g 

—  ♦
•2- i  
I s

'3
U

M
I

b

3 A x 4 ! í

77x120
77x120
77x120

22.51
30.01
30.01

209.9
280
280

3 .4 4
4 .69
4.59

3 A x 4 A
3 A x 4 Í ,

78.4x104.8
87.3x109.5
87.3x109.5
87.3x109.5

30.63
37.81
37.81
37.81

248.0
320.2
320.2
320.2

4 .04
5 .2 5
5 .2 6
6 .2 6

3 H x 4 U

3 % I 4 H
3 H x 4 H
3H x4
3x4

88.9x114.3
88.9x114.3
38.9x114.3
88.9x114.3
79.4x101.6
76.2x101.6

39.20
39 .20
39 .20
39 .20  
46 .90  
57 .00

346.0
346 .0
343 .0
346 .0
368 .0
452 .0

5 .67
8 .67
5 .67
5 .67  
6 .03  
7.41

98 .9x95 .2 29 .4 216.6 3 .6 6

3 K x 4 M
S K x IJ í
3 H x 4 k
3 k x 4 í í

92.5x104.8
82.5x123.8
85,7x108
82.5x123.8

33 .80
33 .80  
27.34
33 .80

273.8
323 .5  
228.1
323 .5

4 .49
6 .30  
3 .74
6 .30

3 H x3> í 89x95 39.20 288.6 4 .73

3 « x 4 > í 85.7x108 27,34 228.1 3.74

3M x4H
3 !íx 4 H

79.4x111.1
82.5x111.1

23.44
25.36

201.3
217.8

3 .3 0
3 ,57

3 K x 4 ? í
3 W x 4 «
3 ? ¿ * 4 k
3>áx4já

96x121
95x121
95x121
96x221

45.00  
45 06
46 .00
45 .00

420.0
420 .0
420 .0
420 .0

6.88
6.88
6.88
3.88

2  6x3 2 63x81 3 21.63 133
3 06x3.75 77.7x93 .2 30 .0 221

3x4
3Mx4
3 K x 4
Z Axi>A

73x101
82x 101
82x101
82x111

21 60
25.35
25.35
26.35

139.6
199.1
199.1 
217.8

2.78
3 .2 6
3 .2 6  
8 .87

3x5
3 x 4 }í

76.2x127
76.2x114.3

21 .60
28 .80

212
264

3 .48
4 .1 6

3 M x 4K
3 A x 4 ? í

89x108
81x121

29.42
32.51

245.3
303.2

4 .02
4 .97

3J4x4H 83x111 25.35 217.76 3.67

3 «x 4 > á 85.7x114,3 35.46 322.0 6 .2 8

2 ^ 3 | 70x95
83x114
73x114

33.30
43.80
46.80

267.3
414 .0
414 .0

4 ,37
7 .34
6 .26

8 H x 4 H
Z H x iH
3 H x 4 k

86x111
85x111
79x108

27.34
27 .34  
31 .25

234.8
234 .8
260.8

3 .85
4 .2 7
4 .27

3Ax4>á
3 H x 3 H

97.3x104.8
32.5x98 .4

28 .40
33 .80

229.7
257.1

3 .76
4 .2 1

8 A x 4 K
Z H x iH
3 A x 5
3 A x 4 M

87.3x108
82x108
81x127
87x108

28.36
33 .80
32.60
56 .70

237
282
320
473

3 .88
4 .62
5 .24
7 .75

3H x6
3Mx4
3H x4

89x127
89x102
89x102

39.20
68.80
68 .80

386 0
462 .0
462 .0

6 .30
7 .67
7 .57

m
79.4x111.1
79.4x111,1

23.44
23 .44

201.3
201.3

3 .30
3 .30

3 A x 4
3 k x 4 H

87.3x101.8
82.5x120.7

28.30
33.80

222.7
248.9

3 .35
4 .08

3M x4M
3 A x 4 > í

83x111.1
78x108

25.40
30.00

217,8
260 .4

3 .67
4 .10

3x5
3x6

76.2x127
76.2x127

21.60
21.60

212
212

3 .48
3 .46

3 H x 4 X 79.4x111.1 16.63 134.2 2 .2 0
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Precios de lisia al detalle con e n t r ^  en lafabríca^
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M ecanism o
de

dirección

85-3500 6 .2 S írom . . . I H A-Litc.. A -L ile - U S L .. . 6-90
116-3600 6 .6 S trom . . . Id A-Lite . A-Lite.. Ü S L .. . 6-105
150-4000 6 .5 SCrom. . . I H A-Lite.. A -L ite .. U S L .. . 6-105

100-3200 5 .70 S tro m ... l A d D - R . . . D - R . . . D - R . . . 6-100
130-3400 6 .75 S lrom . . . I f t d D - R . . . D - R . . . D - R . . . 6-120
130-3400 5 .7 5 S tro m .. . l A d D - R . . . D - R . . . D - R . . . 6-120
130-3400 5 .7 5 S trom . . . l A d D -R . . D - R . . . D - R . . . 6-120

135-3400 6.26 S tro m .. . IH d D - R . . . D - R . . . D e lo o .. 6-110
135-3400 6.25 S tro m .. . IH d D - R . . . D - R . . . D e lc o . . 6-110
135-3400 6.25 S tro m .. . IH d D - R . . . D - R . . . D c le o . . 6-130
135-3400 6.25 S tro m .. . IH d D - R . . . D - R . . . Deleo. 6-130
150-3600 6 .00 D - L . . . . lH -2 D - R . . . D - R . . . D e lc o .. 6-160
185-3800 6 .00 D - L . . . . lH -2 D - R . . . D - R . . . D c ico .. 6-190

85-3200 6.26 Cárter... I H D - R . . D - R . . . D e lc o . . 9-100

105-3600 6 .70 S trom . . . IH d Wil 6-119
123-3400 6 50 S tro m .. . iH íl W il . . . 6-136

90-3600 6 .50 C árter ... I H W i l . . . . 9-106
123-3400 6 .50 S trom .. . IH d W i l . . . . 6-136

115-3300 6 .32 S trom . . . Id A-Lite.. A-Lite.. Ü S L ... 6-108

93-3300 6 .50 C erter... I H W i l . . . . 6-105

78-3600 6 .07 W i l . . . . 6 -90
82-3000 9 .50 S trom .. . i H W i l . . . . 6 -95

320-4000 5 .2 0 S trom .. . IH d D - R . . . D - R . . . G x id o .. 6-160
320-4200 5 .2 0 S trom . . . D - R . . . D - R . . . E x id c . . 6-160
2054200 5 .2 0 S trom . . . 1 ^ ^ D - R . . . D - R . . . E x ld e .. 6-160
205-4200 6 .2 0 S trom .. IH d D - R . . . D - R . . . E x id e . . 6-160

60-3500 0 .75 78 6-100
85-3800 6 12 ,97d 6-100

70-3500 6 .80 M o rv e l.. D - R . . . D - R . . . W i l . . . . 6 -90
85-3300 0 .70 M arvel.. IH D - R . . . D - R . . . W U .. . . 6-90

100-4000 6 .70 M arvel.. IH I D - R . . . D - R . . . W 'i ! . . . . 6-106
116-4000 6 .70 M arvel.. IH I D - R . . . D - R . . . W i l . . . . 6-105

101-4000 6 .25 C árter ... Id A-Lite.. A -L itc.. N n t . . . . 6-106
122-4200 6 .25 C árter... Id A-Lito.. A -L ile.. N a t . . . . 6-105

101-3000 5 .75 C árter... I H A -Lite.. A-Lile.. W i l . . . . 6-100
120-3500 5 .80 C árter... Id A-Lité.. A-Lile.. W i l . . . . 6-119

83-3200 5 .61 S tro m ... I H A -Lite.. A-Líte.. U S L ... 6-100

125-3400 6 .25 Strom . . . IH d D - R . . . D - R . . . D e lc o .. 6-110

110-3900 6 .70 S tro m ... Id O w n .. . O w n .. . O w n .. . 0-100
160-3400 6 .38 S tro m ... l A A -Lite.. A-Lile.. E x id c .. 6-147
150-3400 6 .38 S trom . . . l A A-Lile.. A-Litc.. E xide. ■ 6-147

00-3400 5 .61 S tro m ... IH A -Lite.. A-Lite.. U S L .. . 6-100
98-3400 6 .80 Strom . . . IH A -Lito.. A-Lite.. Ü S L ... 6-100

102-3400 5 .25 S tro m ... Id A -Lite.. A-Lite.. Ü S L .. . 6-116

95-3400 6 .1 0 C árter ... IH D - R . . . D - R . . . D - R . . . 6-94
110-3600 6 .2 0 C árter... Id D - R . . . D - R . . . D - R . . . 5-110

100-3000 6 30 Ch IH D -R W i l . . . . 6-94
120-3800 6 .50 S tro m .. Id A -I it c 6-114
135-3200 6 .8 0 S lr o m ... IH d D -R 6-144
175-3200 6 .4 0 S lr o m ... IH d D -R 0-144

160-3400 6 .4 0 S tro m ... 0 - D . . . D - R . . . W i l . . . . 6-140
185-3400 6 .4 0 S tro m ... í f i d 0 - D . . . D - R . . . W i l . . . . li-160
186-3400 6 .4 0 S tro m ... IH d 0 - D . . . D - R . . . w n . . . . 0-160

78-3000 6 .70 C árter ... IH W i l . , , . 6 -90
78-3600 6 .70 c á r te r .. . y | W i l , . . . 6 -90

86-3520 6 .20 C árter... IH D - R . . . D - R . . . D e lc o .. 0-94
90-2800 6 .20 C erter... l A D - R . . . D -R . . . D o lc o . . 6-107

90-3400 6 .0 -1 S trom .. . I H A-Lito.. A-Litc.. W i l . . . . 0/8-106
115-3600 6 .5 -1 S trom .. . Id D - R . . . D - R . . . W U .. . . 6/8-105

90-3900 6 .25 C erter... IH A-Lite.. A-Lile.. N a t . . . . 0 -105
101-4000 6 .2 6 C árter... Id A-Lite.. A-Lite.. N a t . . . . 6-105

48-3200 5 .76 Tilloteon I H A-lÁto.. A -Lilc.. Ü S L .. . 0-96

S-P.
8-P.
S-P.

S-P.
S-P.
S-P.
S-P.

S-P.
S -P .
S-P.
S -P .
S -P .
^p.
S -P . . .

S-P.
S-P.
S-P.
S-P.

S-P.

S-P.

S-P.
S-P.

2-P .2-P.
2-P.
8-P.
S-P.
S-P.

S-P.
S-P.
S -P .
S-P.

S-P.
S -P .

S -P .
S -P .

S -P ..

S -P .

S-P.
S-P.
S-P.

S-P.
S-P.
S -P .

S -P .
S -P .

S -P .
S -P .
S -P .
S -P .

S -P .
S -P .
S -P ..

S -P .
S -P .

S -P ..
S -P .

S-P.
S-P.

S-P.
S-P.

8-P.

Lnng-,
LOQg..
L o n g ..

O w n ,. 
O w n ., 
O w n ., 
O w n-,

L o n g .. 
Loüg. 
Long.. 
Long.. 
Long.. 
O w n .,

O w n ..

W -G ., 
D e t . . . 
D ofc...

Own

N 3 .
N 3 .
N.B.

M e e . . 
M e e . .

C o l . . .
C o l . . .
C o l . . .

O w n ,. 
O w n ., 
O w n ., 
O w n ,.

O w n .. 
O w n ., 
Own. 
O w n ., 
O w n ,. 
O w n ..

O w D ..

M e e . .

Spicer.
SpÍMr.
Spiccr.
Spicer.

M e e . . 
M e e . . 
M e e . . 
M e e . . 
M e e . . 
M e o , .

O w n ..

H y p .
H y p ..O w n ,.

O w n .,
Owa, g

O w n .. 
O w n .. 
O w n ,. 
O w n ., 
Own. 
Ó w n ,.

O w n ..

N
N
N
N
N
N

M

H , p . .  

S .........
s .........
s .........
s .........

H y p ..

H 'fp
H y p . .
H y p ..
3

Long,. O w n ., (a) (a) O w n ..

H y p . .

H yp.
H y p . .

M Own Col
Own . O w n ,. M Own . C ol.

O w n .. M C o l . . ,
O w n .. O w n ., M Own C o l , , .

l ü . . . . W-Tr N D etrt. S ......... Spicer.
L oog .. W -G .. N D etrt. •i Spicer.
L o n g .. W 4 3 ,. N D ctrt. S ......... Spicer
Long.. W .G ., N D e ír t . 3 ......... Spicer.

O w n ., O w n ,, N Spicer. S ......... O w n ..
O w n .. O w n .. N Spicer. 3 ......... Own.

B& B.. W -G .. N .B . Spíccr. Spicer
Long . W-G N .B . D etrt.

B & B .. O w n .. M M e e , , O w n ..

L on g  . OWD. . N M e e . . H y p .. O w n ..

L o n g .. O w n ., M Spicer.
Long Own M Spicer Tim
L o n g .. O w n .. M Spicer. T im .,.

B & B .. M M e e . . O w n ,.
fi& B Own . M M e e ,, Owii
B&B. M M e e . . O w n ..

fi& B .. O w n ., N M e e , , S ......... Own ,
B & B .. O w n ,. W M e o . . S ......... O w n ..

Own H y p . , Own
Irftrif» Own H y p . . Own .
Long. O w n .. H y p . . O w n ..
Long*, H y p , , O w n ..

Long W -G ., N .B . D etrt. O w n .,
L o M .. W -0 . . N .B . D ctrt,
Long.. W-G N .B . D etrt. Own

H y p , .
H y p .

O w n ,, O w n .. N M e e . . fi O w n ..
O w n ,. O w n .. N M e e . . S ......... O w n ..

B ftB .. W -G ., R T - P , , H y p , . Spicer.
L oug.. W -G ., .i-B Spicer. H y p . . Spicer.

O w n .. O w n ., N Spicer. S ......... O w n ,.
O w n .. O w n ,. N Spicer. K O w n ..

B « B . . W a r .. M D etrt. S O w n..

> | F
H F

HP
H F
MFHF
^ F

>ÍF
ÍIf
5 í F

MP
HF
H ?
^ F

T ubo

H F

H F
H F

^ F
H F
H F

H F
H F

H F

^ F
H F

H F
H F

H F
H F

H F

H F

H F
FF
F F

H F
H F
H F

H F
H F

H F
H F
HF
H F

H F
H F
H P

H F
H F

H F
H F

H F
H F

H F
H F

H F

4 .44
4 .08
4 .08

4 .40
3 .00  
4 .8 8
4 .0 8

3 .69
4 .30
4 .3 0
4 .6 0
4 .6 0
4 .6 4

4 .2 2

4 .1 0
4 .37
4 .1 0
4 .3 0

4 .7 0

4 .1 0

3 .91
4 .1 0

O p t . . .
O p t . . .
O p t . . .
O p t . .

4 .45  
3 .78

4.55
4.45
4 .27
4 .2 7

4lí4H
4.27
4 .2 7

4 .1

3 .9 3

4 .33
4 .58
4 .68

4 .1  
4 .4
4 .1

4 37
4 .37

4 .36
4.09
4.69
4 .41

4 .58
4.58
4.58

3 .9 0
4 .1 0

4 .37
4 .37

4 .55
4 .65

4Ü41t
4 .3 0

In -F w ...
In -F w .. ,
lu -F w . . .

H y d ____
H y d , . , .  
H y d ____

¡n -R w .. 
In -R w .. 
la -R w  .

C o l . . .  
C i)!.. 
C ol. .

Rosa . 
R oss.. 
Rose .

I n -F w .. , 
I n -F w .. . 
In -F w .. .  
I n -F w .. ,

H y d , , . ,
H y d ____
H y d . . . .  
H y d . . . .

In -R w .,
lu -R w ..
In -R w ..
In -R w ..

I8TW .
ISFW
ISFW
ISFW

S a e ...
Sa3 . .
S ag..
S a g ...

I n -F w .. . 
I n -F w .. . 
I n -F w .. . 
I n -F w ,. . 
I n -F w .. . 
I n -F w .. .

H y d . . .  
H y d . . .
H y d ____
H y d ____
H y d . . . .  
^ d ____

In -R w .. 
In -R w .. 
In -R w .. 
I n -R w .. 
In -R w .. 
I d-R w ..

IS FW
ISFW
ISFW
ISFW
ISFW
ISFW

S a g . . . 
S a g . . . 
S a g . . . 
Sag.. 
S a g . . . 
S a g . . .

In-Fw, E y d . . .  

H y d . . . .
t ó d ____
H y d . . . .  
H y d ____

H y d . . . .

O w n ..

I n -F w .. , E x -D S , . ISFW .
In  F w ,. . E x  D S . . ISFW .
I n -F w .. . E x -D S .. ISFW .
la -F w . . , E x -D S ,,

!n -F w . . . In -R w .. ISFW . Gem  .

I n -F w .. . H y d . . . . E x -D S .. ISFW .

In -F w .. . H y d . . . .
H y d . , , ,

E x -D S . . O w n ,.
lu -F w . . , E x -D S ,,

In -F w ,. .  
I n -F w .. , 
I ii -F w ... 
I n -F w .. .

H y d ____
i f e d ____
H y d . .  . 
H y d ____

E x -D S ..
E x -D S ,,
E x -D S ..
E x -D S ..

C o l . . .
C o l . . .
C o l . . .
C o l . . .

R o s s . . 
R oes .. 
R oes .. 
R o s s . .

In-Fw. D -M In-Fw .
In  Fw. . D -M In-F w ..

In -F w ... 
In-F w .. 
I n -F w .. . 
I n -F w ,. .

H y d . . . .
H y d ____
H y d . . . .  
H y d , . . .

In -R w ...
E x-D S .
E x-D S .
E x-D S ,

Spicer
Spicer
Spicer
Spicer

R o s s .. 
Rose . 
R oss.. 
R ose..

I n -F w .. . 
I d-F w. .  .

H y d . . . .  
H y d . . . .

lu -R w .. . 
In -R w ...

O w n .. 
O w n ..

Gem . 
G e m ..

I n -F w .. . 
I n -F w .. .

H y d . . . .  
H y d . . . .

In -R w ..
In -R w ..

Spicer 
O w n ..

Ross . 
G e m ..

lu -F w ... H y d . . . . lu -R w . Own. G e m ..

In -F w .,. H y d . . . . In -R w ... ISFW S a g . . .

In -F w ... 
In -F w .,. 
In -F w ...

D -M . . . .  
D - M « . .

I n -P w .. . 
In -F w .. .  
I n -F w .. .

O w n .. 
T im ... 
T im ...

G e m .. 
O w n .. 
O w n ..

In -F w ,.. 
I ii -F w ... 
In -F w ...

H y d . . . .  
H y d . . . .  
H y d ____

In -R w .. 
In -R w ... 
In -R w .. ,

O w n .. 
O w n .. 
O w ü ..

G e m .. 
G e m .. 
G em ..

I n -F w .. . 
I n -F w .. .

H y d . . . .
H y d . . . .

In -R w ... 
In -R w ...

ISFW .
ISFW .

S a g ...
S a g ...

In -F w ... 
In -F w ,, ,  
In -F w ... 
In -P w .. .

H y d . . . .  
H y d . . . .  
H y d , . . .  
H y d ------

In -R w ... 
In -R w .,. 
In -R w ... 
In -R w .. ,

ISFW .
ISFW .
ISFW .
ISFW .

Own. 
O w n .. 
O w n ,. 
O w n ..

In -F w ., .  
I l-F w.. . 
In -F w ,..

D -M * . . ,
D -M * . . .
D -M * . . .

In -F w .. .  
I n -F w .. . 
I n -F w .. .

O w n .. 
O w n .. 
Own.

R ose .. 
R o s s . . 
R o s a ..

tn -F w ,. . H y d . . . .
____

H y d . . . .
3 y á ____

E x -D S . .
In-Fw. E x-D S .

In -F w ... 
In -F w ..,

In -R w ...
!n -R w ...

ISFW .
ISFW .

S a g ...
S a g . . .

In -F w ,..
I n -F w .. ,

H y d ____
H y d ____

In -R w ... 
I n -R w ..

O w n .. 
I P S .. .

R o e s .. 
Ross..

In -F w ... 
In -F w ,..

H yd . . . .  
H y d . . . .

In -R w ... 
In -R w ...

3 w n .. 
3 w n ..

3 e m .. 
G e m ..

In -F w ... D - M . . . . In -P w ... O w n .. G em ..

C & B ..
C& R.
C & R ..

W 4 2R
W i2 R
W A2R
W 4 2R

W 4 2R
W 4 8 R
W 4 2 R
W & 2R
W 4 2R
W & 2R

W iS ..

W 4 R .W4R.
W 4 R .
W 4 R .

W 4 R .

W 4 R .

W 4 R .
W 4 R .

C 4 L ..
C 4 L
C 4 L ..
C 4 L ..

W 4 R .
W 4 R .

C 4 L .
C 4 L .
C 4 D .
C 4 D .

R o . . . .
R o . . . .

C 4 L .
W 4 R .

W 4 R

W & R.

W 4 R .
W &R.
W 4 R .

W 4 R .
W & R.
W 4 R

W & R .
W & R.

W 4 R .
W & R.
W & R.

C 4 L .
C i L .
C iL .

W&S..

34

57

58
59

62
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‘íhea'oi. y  (itiloL de, CaVwreAm
N O T A s  L q s  p r e c i o s  d e  l i s t a  d e  la  f á b r i c a  e s tá n  d e  a c u e r d o  c o n  l a  p r á c t i c a  e n  l o s  E s t a d o s  U n id o s .  N o  
c o m p r e n d e n  e i p r e c i o  d e  m u c h o s  a r t í c u lo s  d e  e q u ip o  n i  e l  d e  o t r o s  a c c e s o r io s  q u e  n o  s e a n  a q u e l lo s  q u e  

o r d in a r ia m e n t e  n e c e s it a n  lo s  c o m p r a d o r e s  e n  e l  p a í s  y  e l  e x t r a n je r o .

F A S . C A R R O C E R I A  F B G O IO  

A Ü B I T R N

ó -p B roD gbam $745
3-p 8 «ü a n 7 9 6

fi-4 -p C on v . C a b r lo le t 943
5-P C on v . P b s a to o 9 95

< « E lR h t — 8 5 2 ”
5 -p BrotigbazD $99 6
5-p Sedan 1 .0 9 5

2-4-P C on v . C a b r lo le t 1 ,2 2 5
5-p C on v . P baetoQ 1 .2 7 5

- - S n p e r c f a f t r t r e f l  B l a r h t —  
8B2”

6 ‘ P B ro u g b a m  8 1 ,4 1 5
5*p S edan  1 ,6 4 5

2 -4 -0  C on v , C a b r lo le t  1 ,6 7 5
5 -p  C o n r . F & aeton  l , ? 2 o
2 - 0  S n e e d s tc r  2 .2 4 6

B U I C K
3 7 - 4 0  “ S p e c l a l "

( 1 2 3  I n . — 3 . 1 0  m .  W .  B . )
2 -p  BuslD CfS C o u p e  8 TS6
4 -p  S p o r t  C o u n e  (O p era

S e n ts ) 8 2 5
5 -p  2 -d o o r  S e d a n  8 1 0
5 -p  2 -d o o r  Sedan

( t r u n k )  8 3 6
6 -p  1 -d o o r  S edan  8 4 6
6 -p  1 -d o o r  S edan

(t r u n k )  8 7 0
4 -p  C o n v . C oupe

(R .  S . )  905
5 -p  C o n v - P h n e to n  1 14 5

, . , .  S edan  C b a ss ls  5 85

3 7 - 6 0  “ C e n t n i ' y ' ’
( 1 2 0  1x1.— 3 . 2 0  m .  W .  B . )
1 -p  S p o r t  G oupe

(O p e ra  S e a ta )  $ 1 0 1 5
6 -p  2 -d o o r  S e d a n  1 0 0 0
5 -p  2 -d o o r  S edan

( t r u n k )  1025
6 -p  1 -d o o r  S e d a n  1 03 5
6 -p  1 -d o o r  Sedan

( t r u n k )  lOCO
4 -p  C on v . Coune

(R .  S . )  1 09 6
6 - 0  C on v . P b a e to a  1 31 5

. . . .  S e d a n  C h a esis  7 63

3 7 - 8 0  “ R o a d m a a t e r ”  
( 1 3 1  I n  3 . S 3  m .  W .  B . )
6 -p  1 -d o o r  Sedan

(t r u n k )  $ 1 2 7 6
0 -p  4 -d o o r  F o rm a l

S e d a n  ( t r u o k )  139 5  
6 -p  C on v . P hneton

(t r u n k )  166 3
. . . .  S e d a n  C h a se ls  PDü

3 7 - 9 0  “ L i m i t e d ”
< 1 3 8  I n . — 3 .B 0  m .  W .  B . )
6 -p  4 -d o o r  S edan

(t r u n jt )  $ 1723
6 -p  4 -d o o r  F o rm a l

S edan  ( t r u n k )  139 5  
8 -p  4 -d o o r  S edan

(t r u n k )  180 5
5 -p  L lm o u s in e  S edan

(t r u n k )  190 5
. . . .  S e d a n  C h a ssie  1 0 4 5

L o e  d o s  a ig u len tea  ra d lo r r e - 
c c p to re e  se  o fr e c e n  a  e le c c i ó n ,  a  
p r e c io  a d i c io n a l :  m o d e lo  e n  un 
g ru p o  co n  6  tu b o s  e le c t r ó n ic o s  y  
u n o  d e  r e c t if ic a c ió n , $ 3 9 ,0 0 ;  m o ­
d e lo  en  d o s  g ru p o s  c o n  6  tu b os  
o le c t r ó n lc o s  y  u n o  d e  re c t lfle a - 
c ló n ,  $ 6 6 .6 0 .

C A D I L L A C - L A  S A L L D  
S e r i e s  “ 3 7 - 5 0 ”

( 1 2 4  i n .  3 . 1 5  m .  W .  B . )
2 -p  C o u p e  (O p era

S e a ts )  $ 99 5
2 -p  C on v . C oupe

(E ,  S . )  1 17 3
5 -p  2 -d n or T o u r .  S edan

( t r u n k )  1 10 5
5 -p  4 -d o o r  T o u r .  Sedan

(t r u n k )  1 14 5
5 -p  4 -d o o r  C onv,

S e d a n  1 48 5
. . . .  S ed a n  C b a a sis  8 5 0

P A S .  C A R R O C E R I A  P R E C IO

C A D I L L A C
S e r i e s  “ 3 7 - 6 0 ”

( 1 2 4  i n . — 3 . 1 5  m .  W .  B . )
2 -p  C ou p e  (O p era

S e a ts )  $ 11 45
2 -p  C on v . C oupe

(R .  S -)  157 3
3 -p  4 -d o o r  T o u r .  S edan

(t r u n k )  254 3
5 -p  4 -d o o r  C on v . S e d a n  1 8 8 5

  S ed a n  C h a se U  125 0

S e r i e s  “ 3 7 - 0 5 ”
( 1 3 1  i n . — 3 . 3 3  m .  W .  B . )

R .p  l 'd o o r  T o u r .  Sedan
(t r u n k )  $ 1 9 4 5

S e r i e s  “ 3 7 - 7 0 ”
( 1 3 1  i n . — 3 . 3 3  m .  W .  B . )
2 -p  S p o r t  C oupe

( R - S . )  $ 26 45
2 -p  (2o n v . C ou p e

(R .  S . )  2 7 4 5
5 -p  4 -d o o r  T o u r - Sedan

( t r u n k )  2 44 5
5 -p  4 -d o o r  C o n v . S edan

( t r u n k )  2 79 3
. . . .  S ed a n  (ih a s s le  1 75 0

S e r l e s  “ 3 7 - 7 5 ”
( 1 3 8  i n . — 3 . 5 0  m .  W .  B . )
6 -p  T o u r  Sefian

( t r u n k )  $ 2 6 4 5
5 -p  F o r m a l S e d a n  3 49 5
5 -p  T o te n  S e d a n

( t r u n k )  314 3
5 -p  C o n v . Sedan

( t r u n k )  344 5
7 -p  T o u r .  Sedan

( t r u n k )  279 5
7 -p  T o n r ,  Im p e r ia l

( t r u n k )  290 5
7 -p  I m p e r ia l 2995
7 -p  T o w n  C a r  4 5 4 5
g -p  B u s in e ss  S ed a n  2 57 5
8 -p  B u s in e ss  T o u r .

S edan  ( t r u n k )  2 57 5
8 -p  B u s in e ss  I m p e r ia l 2 77 5
8 -p  B u s in e ss  T o u r .  Im ­

p e r ia l ( t r u n k )  2 77 5
. . . .  S edan  C b a s s ls  1 8 5 0

A l l  m o d e ls  lu  t h ís  U ne b a v e  
4  doors .

P A S .  C A R E O C E R I A  P R E C I O  P A S .  C A R R O C E R I A  P R E C IO

D O D G E

S e r i e s  “ 3 T - 8 5 ”  
( 1 3 8  i n . — 3 . 5 0  m ,  W B . )

5 -p T o u r .  S eüan
(t r u n k )  $ 3 3 4 5

5 'P F o r m a l S edan 4 1 0 5
5-p T o w n  Sedan

(t n in k ) S $ 46
6 -p CoDT. 5e<1aD

(tr u n k ) 414 3
7-P T o a r .  S edan

(t m n k ) 349 3
7 -p T o u r .  Im perl& l

$60 5(t r u o k )
7 -p Im p e r ia l S605
7-P T ow D  C ar 524 5

O hassis 2 3 5 0
" i b m o d e ls  in  t h ls  )in e b a v e

D c l u x e  3 1 n s t e r  ( K n e e  
A c t i o u )

( 1 1 2  i n . — 2 . S 5  i n .  W .  B . )
2 -p  R tis ia e ss  C ou p e  $58¿>
2 *p S p o r t  OoQpe 615
5*p 2 >door C o a cb  509
9*p 4 -d o o r  S e d a n  0 6 0
5 -p  2 *door T o w n  Sedan

(t r u n k )  6 2 0
6 -p  4 -d o o r  C loae

C oiip led  S edan  
( t r u n k ) 6S5

. . . .  P a s e e n g e r  O h assis  4 0 5
L o s  t r e s  s ig u ie n te s  r a d io t te -  

ce p to re a  se  o fr e c e n  a  e le c c ió n ,  a  
p r e c io  a d i c io n a l : m o d e lo  e n  un 
g ru p o  c o n  5  tu b o s  e le c t r ó n ic o s  y  
u n o  á e  r e c t if ic a c ió n . $ 3 7 ,7 5 ;  m o ­
d e lo  e n  d o s  g ru p o s  c o n  5  tu b o s  
e le c t r ó n ic o s  y  u n o  d e  re c t if ic a ­
c ió n ,  $ 4 9 .7 5 ;  m o d e lo  e n  dos  
g ru p o s  co n  6  tu b o s  e le c t r ó n ic o s  
y  u n o  d e  r e c t if ic a c ió n , $ 5 9 ,7 5 .

C H R Y S L E R

D e l n x e  S l x
( 1 1 0  l i i . — 2 . 0 5  n i .  W . B . )

2 -p G oupe $ 7 1 5
4 -p C o u p e  ( R .S . ) 7 05
5 -p B ro u g b a m , 2 -d o o r 7 75
5 -p T o u r .  B ro u g h a in ,

2 -d o o r 785
6 -p S e d a n , 4 -d o o r SIS
5 -p T o u r .  S eda n ,

4 -d o o r 826
4 -p C on v . C oupe
3 -p C o n v . S edan
7-p S e d a n  (1 3 3  lu .

W . B .)  

D e l n x e  E l ^ h t
< 1 4 0  i n . — 3 . 5 6  m .  W . B . )

2 -P C oupe $92 5
4 -p C ou p e  < R ,S .) 965
5 -p T o u r ,  B ro u g b a m 9 6 5
6-p T o a r ,  S edan 9 9 5
4 -p C o n v , C oupe
6 -p C o n v , S edan  

I m p e r i a l

4  d o o rs .

S e r i e s  “ 3 T - 0 0 ”
( 1 5 4  I n . — 3 . 9 2  m .  W .  B . )
7 -p  4 -d o o r  S edan  $ 7 3 5 0
7 -p  4 -d o o r  I m p e r ia l 7 35 0

. . . .  S e d a n  C haaaie  5 7 5 0
L o s  d o s  s lg u ie n ts s  r a d io r r e ­

ce p to r e s  se  o fr e c e n  a  e le c c ió n ,  a 
p r e c io  a d i c io n a l :  m o d e lo  e n  uo 
g ru p o  c o n  C tu b o s  e le c t r ó n ic o s  y  
u n o  d e  r e c t lf l c a c ió n , $ 5 9 ,5 0 ;  m o ­
d e lo  e n  d o s  g ru p o s  c o n  6  tu b o s  
e le c t r ó n ic o s  y  u n o  de  re c t if ic a ­
c i ó n ,  $ 7 9 ,5 0 .

C H E V R O L E T  
M n s t e r  ( C o n v e n t i o n a l  

S p r l n g s )
( 1 1 2  i n . — 2 . 8 3  n i .  W .  B . )

2 -p  liu s in e sa  C o u p e  $ 32 5
5 -p  2 -d o o r  C o a ch  3 85
5 -p  4 -d o o r  S e d a n  5 95
5 -p  2 -d o o r  T o iv u  S edan

( t r u n k )  560
6 -p  4 -d o o r  C ió se  C ou -

p le d  Sedan
(I r m ik )  « 2 0

2 -p  C a b r lo le t  ( R .S . )  6 20
. . . .  S edan  D slív er .v  565
, . . ,  P o sse n g e r  C b a s s ls  8 00

7 -p
7 -p

5 -p
5-P

S edan  $ 1 8 9 5
S edan  L lm o u s in e  1 9 9 5

A i r f l o w

C on p e
4 -d o o r  S edan

$ 1 ,4 7 5
1 .4 7 6

C O R D  

( 1 2 5  i n
5 -P  W e s tc b e s te r

■ 3 .1 8  m .  W .  B . )

S iX
( 1 1 2  l n . - 2 . S 5  m .  W .  B . )

2 -p  C ou p e  $ 52 3
4 -p  C ou p e  ( R .S . )  603
5 -p  S e d a n . 2 -d o o r  565
5 -p  S e d a n , 4 -d o o r  6 10
5 -p

s é d a o ”  ’  $ 1 .9 9 3
4 -p  B e v e r ly  S e d a n  2 ,0 9 5
4 -p  C o c T . C o u p e  2 ,1 4 3
5 -p  C o o T . P b a e t o n  2 .1 9 6

D E  S O T O

A i r f i t r e a z n  S i x  

( 1 1 0  i n . — 2 . 0 5  m .  W .  B . )

2 -p  B u s in e s s  C ou p e  $63 5
4 -p  G oupe ( R .S . )  7S5
5 -p  2 -d o o r  B ro u g b a in  743
6 -p  2 -d o o r  T o u r ,

B ro u g h a m  753
5 -p  4 -d o o r  S edan  7 8 5
5 -p  4 -d o o r  T o u r .  S e d a n  705
4 -p  C o n v . C oupe
B-p C o n v . S edan
7-p  S e d a n  •<<

T o u r . S eda n . 
4 -d o o r 6 20

D c L n x e  S l x  
( 1 1 5  I n . — 2 . 9 3  m .  W .  B . )

2 -p  (jo u p e  $ 6 4 0
4 -p  C ou p e  ( R .S . )  6 95
5 -p  S eda n , 2 -d o o r  7 05
6 -p  T o n r . S edan ,

5 -p
2 -d o o r  

T o n r .  S eda n , 
4 -d o o r  

7 -p  S edan
5 -p  C on v . S edan
4 -p  C o n v . C oupe

D U E S E I V B E R G

7 45

755

( 1 4 2 ^  I n . — S . 6 2  m .  
W .  B . )

O ia s s U  $ 8 ,6 0 0
S n p e tc b a rg e d  1 0 ,0 0 0

( 1 6 3 $ 4  I n . — S . Q l  m .
W .  B . )

C b a s s ls  $ 8 .6 0 0
S n p e rcb a rg e d  1 0 .0 0 0

F O R D

GO  H . P .  V - 8
( 1 1 2  i n  2 . 8 5  m .  W .  B . )

2 -p  C ou p e  $ 4 8 0
5 -p  T u d o r  S e d a n  4 95
5 -p  T u d o r  T o u r - S e d a n  5 20  
5 -p  F o r d o r  S e d a n  5 55
5 -p  F o r d o r  T o u r .  S e d a n  6 80

8 5  H . P .  V - 8  
( 1 1 2  I n . — 2 . 8 B  m .  W .  B . )

2 -p  C ou p e  $ 32 0
6 -p  T u d o r  S edan  5 36
5 -p  T u d o r  T o u r .  S e d a n  6 60
5 -p  F o r d o r  S edan  595
5 -p  F o r d o r  T o u r .  S e d a n  6 20
5 -p  D e L u n e  T u d o r

S e d a n  6 80
6 -p  D e L u x e  T u d o r  T ou r.

S edan  606
6 -P  E e L u x e  F o r d o r

S e d a n  6 40
5 -P  D e L u x e  F o r d o r

T o u r .  S e d a n  685
2 -p  D e L u x e  R o a d s te r  625
5 -p  D e L u x e  P b a e to a  0 8 0

2 -4 -p  D e L u x e  C ou p e  5 8 5
  C lu b  C ou p e  6 2 6
  C lu b  C a b r lo le t  6 0 0
. . . .  C o n v . C a b r lo le t  625

3 -p  C o n v . S edan  7 90

G R A H A 3 (

C r n s f l ú e r — “ 8 5 ”
( 1 1 1  I n . — 2 . 8 2  m .  W .  B . )
Q .p 2 -d o o r  T o u r . S eda n .

T ru n k  $ 62 5
5 -p  2 -d o o r  T o u r . S edan ,

lu g g a g e  c o m p ’ t 605  
a -p  4 -d o o r  T o u r . S eda n .

tru n k  693
6 -p  4 -d o o r  T o u r .  S edan ,

luBBage a o m p ’ t  603

P A S . C A R R O C E R I A  P R E C I O  

C a v a l l o r — “ 9 5 ”

( l i e  i n . — 2 . 0 4  n t .  W .  B . )
5 -p  2 -d o o r  T o u r . S e d a n ,

tru n k  $ 7 7 6
5 -p  2 -d o o r  T o u r .  S eda n ,

lu g g a g e  c o m p ’ t  7 45
6 - c  4 -d o o r  T o u r .  S eda n ,

tn n ik  8 05
5 -p  4 -d o o r  T o u r .  S eda n ,

lu s g a g e  c o m p 't  7 75
3 -p  B u s in e ss  C ou p e  7 25

3 -3 -p  C ou p e  ( R - S . )  7 75

S n p e r o h a r R e r — “ 1 1 0 ”  
( 1 1 0  I n . — 2 . 0 4  m .  W .  B . )

6 -p  2 -d o o r  T o u r .  S eda n ,
tru n k  $ 8 0 5

5 -p  2 -d o o r  T o u r .  S eda n ,
lu g g a g e  c o m p ’ t  8 65

S -D  4 -d o o r  T o n r .  S eda n ,
tru n k  0 25

5 -p  4 -d o o r  T o u r . S eda n ,
lUBBaBS co in p ’ t  895

8 -p  B usiuesB  G on p c 8 05
8 -5 -P  C ou p e  ( R .S . )  805

C u s t n i n  
S n p e r c h a r g e r — “ 1 2 0 ”

( l i e  t o  1 2 0  I n . —
2 . 9 4  t o  3 . 0 4  n i .  \ V .  B . )

5 -p  4 -d o o r  T ou r.
S eda n , tru n k  $ 1 0 2 5  

5 -p  4 -d o o r  T o a r ,  S edan ,
lu g g a g e  c o m p 't  995

3 -p  B u e in ese  C ou p e  0 45
3 -5 -p  C o u p e  ( R .S . )  0 75

H U D S O N
C n s t o m  S l x  

( 1 2 2  I n . — 3 . 1 0  i n .  W .  B . )
2 -p  C ou p e  S695
3 -p  C o u p e  7 20
6 -P  B ro u g b a m  74U
5 -p  T o u r .  B r o u g b a m  7 66
5 -p  V i c t o r ia  C ou p e  7 66
5 -p  S ed a n  7 9 0
5 -p  T o a r .  S e d a n  a l o

E l E t i t
( 1 2 2  I n . — 3 . 1 0  m .  W .  B . )  
3 -p  C ou p e  $ 7 7 0
5 -p  B ro u g b a m  800
5 -p  V ic t o r ia  (^>Upe 8 20
5 -p  T o u r ,  B ro u g b a m  825
B-n S e d a n  8 4 0
5 -p  T o u r .  S e d a n  8 65

(122
3-P
5 -p
5 -p
5 -p
D-p
5-P

( 1 2 9
6-P 
6-P

( 1 2 9
6-P
6 -P

C n s t o m  E l R h t  
I n .  3 . 1 0  m .  W ,

C ou p e  
B ro u g h a m  
V ic t o r ia  C ou p e  
T o u r .  B ro u g h a m  
S edan
T o u r .  S edan

E l s h t  
I n . — 3.2S  m .  W .

S edan
T o u r .  S edan

C n s t o m  E l s h t  
i n  3 . 2 8  m .  W .

S edan
T o u r .  S edan

B . )
$ 8 5 6

895
9 0 5020
9 40
9 65

B . )
$86 5

8 90

B . )
$ 9 6 5

0 9 0

H U P M O B I L E

S e r i e s  “ G ”  6 1 8  
( 1 1 8  i n . — 3 . 0 0  m .  W .

S p c c l f l l  
6 -p  2 -d o o r  S ed a n  

6 -p  2 -d o o r  T o u r ln g  
S edan  

6 -p  4 -d o o r  S edan
6 -p  4 -d o o r  T o u r ln g

S edan  
8 -p  C on p e
8 -p  C o u p e  ( R -  8 . )

C n s t o m
6 -p  2 -d o o r  S edan
6 -p  2 -d o o r  T o u r ln g

S edan  
8 -p  4 -d o o r  S edan
6 -p  4 -d o o r  T o u r ln g

S ednn 
3 -p  C oupe
3 -p  ■ C on p e  (R .  8 . )

B . )

$ 8 1 5

850
865

8 90
7 95
840

$80 0

9 2 5
0 3 0

9 6 6
870
9 15

A b re v ia e lo n e e  : W .B .— D is ta n c ia  e n tre  lo s  e je s .  R .S -— A s ie n to  a u x i l ia r  tra se ro .
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C U 4 ü m ó v ih L d e ^ a Á íy e ^ ^
=Predos de lista al deiallecon enfuña en la fabrica^

N O T A :  L o s  p r e c i o s  d e  l i s i e  d o  l a  f á b r i c a  e s t á n  d o  a c u e r d o  c o n  la  p r á c t i c a  e n  lo e  E s t a d o s  U n id o s .  N o  
c o m p r e n d e n  e l p r e c i o  d e  m u c h o s  a r t i c n io s  d e  e q u ip o  n i  e l  d e  o t r o s  a c c e s o r io s  q u e  n o  s e a n  a q u e l lo s  q u e  

o r d in a r ia m e n t e  n e c e s it a n  l e s  c o m p r a d o r e s  e n  e l p a ís  7  e l  e x t r a n je r o .

P A S .  C A R H O C E E I A  P R E C I O  

S e r l e s  *‘ N ”  « 2 1  
1 1 2 1  i n . — 3 . 0 7  m .  W .  B . )  

S p e e l a l
6 - s  2 -d o o r  S e d a n  3 99 S
6 - 0  2-(Toor T o u r ln x

S ed a n  lOSE
6 -0  4 -(lo o c  S e d a n  103 9
6 >d 4*door T o u r ln a

S e d a n  lOTE
8 -P  C on n e (R .  S . l  103 9

C n s t o m

6 -p 2 -d o o r  S edan 9 1 0 9 5
6 -p 2 -d o o r  T o u r ln g

Sedan 118 6
6 -p 4 -d o o r  Redan 1136
6 -p 4 -r)oor T o u r ln g

S edan 117 5
3-n O oiiiie (H , 8 . ) 1 1 8 5

P A S .  C A R R O C E R I A  P R E C I O  

A m b a s s n ú o r  E l l s h t

( 1 2 5 I n . — 3 . 1 8  m .  W B . )

3 -p C oa pe 9 8 5 5
5 -p C o u p e  ( E .S . ) 895
5 -p C a b r io le t 9 60
5 -p V ic t o r ia  ( t r u o k ) 8 95
6 -p S edan  (t r u n k ) 9 45

N A S H - L A F A Y E T T E  « 4 0 0 ”

< 1 1 7  I n  2 . 0 8  m .  W .  B . )
S-P C o o p e  { 5 9 5
5 -p  C ou p e  ( R .S . )  6B0
a -p  C o b r lo le t  7 40
5 -p  V ic t o r ia  ( t m n k )  8 53
« -P  S e d a n  ( t n i n k )  TOO

L I N C O L N  Z B P H Y R  

( 1 2 2  i n .  3 . 1 0  l u .  W .  B . )
6-D
8 -D

2 -d o o r  S edan  
4 -d o o r  S edan

9 1 .2 7 9
1 .8 2 0

L I N C O L N
V - 1 2

( 1 4 B  I n . — 3 . 0 8  i n .  W .  B . )
7 -p  T onrlD K  9 4 ,2 0 0
7 -p  S e d a n  4 ,8 0 0
7 -p  L im o u s ln s  4 ,7 0 0

JudklD B B e r lln e
( 2 w . )  5 .6 0 0

. . . .  L e lt o r o n  C on v .
S eíla n  6 .6 0 0

W U Io u R b b j L lm o u - 
Blne 9 ,7 0 0

. . . .  JudklD B Bedan-
L lm o u s ln e  5 ,8 0 0

. . . .  B ru n n  C a r b ..  N on -
C o l. 8 ,8 0 0

. . . .  B rn n n  C a r b ,.  S em l-
C o l. 6 .7 0 0

. . . .  B ru n n  B ro u g h a m  8 ,7 0 0

. . , .  W l l lo u s h b r  P a n e l
B ro u a h a m  8 ,9 0 0

. . . .  J u d k ln a  B e r lln e
Í 8 w .)  5 ,8 0 0

. . . .  W IIIonK bbT  S o t .
S edan  8 ,8 0 0

. . . .  C h a ss ls  2 ,9 0 0

N A S H

A m b a s a n d o r  S i x  
( 1 2 1  I n  3 . 0 8  m .  W .  B . )

S-P C oupe 9 76 5
6 -p C ou p e  ( R .S . ) 7 9 3
5 -p C a b r lo le t 8 0 0
6 -p V ic to r ia  í t r i 'n k ) . c u
0 -p S e d a n  ( t r u n k ) 84S

O L D S M O B I L E

“ S i x ”

( 1 1 7  i n . — 2 . 9 8  m .  W .  B . )

9 7 4 05 -p
5 -p

2 -d oop  S edan  
2 -d o o r  T o a r .  S edan  

ít r u n k )  786
5 -p  4 -d o o r  S edan  790
5 -p  4 -d o o r  T o u r . S edan

(t r n n k )  8 15
2 -P  B u s . C ou p e  8 8 6
2 -P  C lu b  C ou p e  (o p e ra

s e e t s )  7 4 0
2 -P C on v . C ou p e  I B .S . )  S35

S ed a u  C b a s s is  4 9 5

“ E I s h t ”

< 1 2 4  i n . — 3 . 1 S  m .  W .  B . )
5 -p  2 -d o o r  Redan 9 S 40
5 -p  2 -d o o r  T o u r . S edau

(t r u n k )  863
5 -p  4 -d o o r  S edan  8 9 0
5 -p  4 -d o o r  T o u r .  Sedan

(t r u n k )  9 1 5
2-P  B u e , C o u p e  7 8 5
2 -P C lu b  C oupa  (o p e ra

e e a te ) 8 4 0
2-P  C on T . Ckiupe ( R .S . )  9 3 6  

. . . .  S ed a n  G bea ele  6 2 5

L o s  d o s  s ig u ie n te s  r a d io r r e ­
c e p to re s  se  o fr e c e n  a  e le c c i ó n ,  a 
p r e c io  a d i c io n a l :  m o d e lo  en  u n  
g ru p o  c o n  5  tu b o s  e le c t r ó n i c o s  7  
u n o  d e  r e c t lf lc a c id n , 5 4 9 ,5 0 ;  m o­
d e lo  en  d o s  g ru p o s  c o n  7  tn b o s  
e le c t r ó n ic o s  7  u n o  d e  reotlO on - 
c l ó n ,  9 6 2 ,6 0 .

< ] » « I n . — 3 . 4 5  m .  W .  B . )
5 -p Confie 3 4 .2 0 0
6 -p S e d a n  ( 2  o r  8 w , l  4 .3 0 0
2-P L e B a ro n  C ouv . P A C K A R D

4-P
Coufie 

L e B a ro n  C on v .
4 .7 0 0 “ S i x ”

6 -p
R o ld e  ter 

L e B a ro n  C ou v .
4 ,7 0 0 ( 1 1 5 J n .— 2 . 9 2 m .  W . B . )

V b ie to i i 5 .0 0 0 5 -p T o u r ln g  S e d a n 9 9 1 0
6 -p B ru iin  V ic to r ia 6 .6 0 0 5 -p Sedan 895

O b Basle 2 .7 0 0 6 -P C lu b  S edan 9 00
2 -4 -p C o n v . C oim e 

BuBlnesB Cmupe
9 10

2 -p 7 96
6 -p T o u r ln g  C oupe 8 60

T - 1 2
2 -4 -p S p o r t  C oupe 8 4 0

C h a ssls 675

“ 120-0”
( 1 2 0  I n .  3 . 0 5 m .  W .  B . )

5 -p  T o u r ln g  S ed a n  9 1 ,0 8 0
5 -p  S edan  1 ,0 4 5
g -n  a u b  S e d a n  1 ,0 5 0

2 -4 -p  C on v . G ou p e  1 ,0 8 0
2 -P B u s in e ss  C ou p e  9 4 5
6 -p  T o u r ln g  C ou p e  1 ,0 1 0

2 -4 -p  S p o r t  C ou p e  9 90
5 -p  C on v , S e d a n  1 ,3 5 5

  C b aee le  7 25

“ 1 2 0 - ( ? »  D e  L w x e  
( 1 2 0  i n . — S .O G m . W .  B . )

5 -p  T o u r ln g  S e d a n  9 1 ,2 7 0
B -p  T o u r ln g  C on p e  1 ,2 2 0
B-p a u b  S ed a n  1 .2 6 0

“ 1 2 0 - C ”
( 1 3 8  i n . — S .B O m .  W .  B . )

7 -p  T o u r ln g  S e d a n  9 1 .6 9 0T o u r ln g  S edan  
7 -p  T o u r ln g

L im o u a ln e  1 .8 4 0

“ S n p c r - E i s r h t — I B O O ”  
( 1 2 7  I n .  3 . 2 3 m .  W .  B . )

6 -p
C haasis 
T o u r ln g  S ed en

9 1 .8 0 0
2 .3 8 5

P A S ,  C A R R O C E R I A  P R E C IO

“ S n v e F - E l K h t — I S O l ”
( 1 3 4  i n  S . S B m .  W .  B . )

. . . .  C k e s s ls  9 1 ,8 8 0
2 -4 -p  C ou p e  2 ,4 2 0

5 -p  C ou p e  2 ,5 1 0
2 -4 -p  C o u p e  R o a d s te r  2 ,6 8 0

6 -p  T o u r ln g  S e d e n  2 ,5 3 5
9 -p  C lu b  S e d a n  2 .5 3 0

. . . .  F o rm a l S edan  3 ,2 3 5
5 -p  V ic t o r ia  3 .1 5 0

“ S n p e r - E l s h t — 1 5 0 2 ”

< 1 3 9  I n .  3 . 6 3 m .  W .  B . )

. . . .  C b a e s ls  9 1 ,9 4 0
7 -p  T o u r ln g

L lm o u s ln e  2 ,8 4 0
T-p T o u r ln g  S edan  2 .7 0 5
T -p  CoDT. S e d a n  3 ,3 5 0
7 -p  B u s ln e se  S e d a n  2 ,5 8 0
7 -p  B u s in e ss

L lm o u s ln e  2 .7 1 5

« S n p e r - E l e l i t — C n s t o m ”

. . . .  C a b r io le e  (1 3 4  in .
W . B .) 94,830

. . . .  T o w n  C a r  (1 8 9  In.
W . B . )  4 ,9 9 0

“ T w e l T C  1 5 0 6 ”
( 1 3 2  I n  S . 3 6 m .  W ' .  B . )

C h a ssls  
T o n r in g  Sedan

9 2 ,4 5 0
3 ,4 9 0

“ T w e l a - 1 5 0 7 ”
( 1 3 9 L n .— 3 . 5 3 m . W .  B . )

C b a ss is * 2 ,5 8 0
2 -4 -p Coupe 3 .4 2 0

5 -p C oupe 3 ,5 9 0
2 -4 -p C o n v . C onpe 3 ,4 5 0

5 -p C on v , S edan 8 .5 6 0
6 -p C lu b  Sedan 3 .6 6 0

F o r m a l S edan 4 ,2 6 0
5 -p V ic t o r ia 4 ,4 9 0

“ T i v e l T * ------1 5 0 8 ”
( 1 4 4 I n . ^ —3 . 6 6 m . W .  B . )

C h a ssls 9 2 ,7 7 0
T o u r ln g

L lm o u s ln e 4 .0 8 6
7 -p T o u r ln g  S edan 3 ,8 8 6
6 -p C on v . S e d a n 4 ,6 6 0

“ T w e l T * - C n a t o m ”

C a b r lo le t  ( 1 3 9  I s .
W . B . )  9 6 .7 0 0

T o w n  C a r  (1 4 4  In.
W . B . )  5 .9 0 0

P I E R C E - A R R O W

“ 1 6 0 1 ”
( 1 3 8  ( o  1 4 7  I n . — 3 . 5 1  t o  

3 . 7  n t . )
5 -p  S e d a n  9 3 ,1 9 5
6 -p  C lu b  S e d a n  3 ,2 9 5
4 -p  C o u p e  (R .  a . )  8 .1 0 5
4 -p  C o n v e r t ib le  C oupe

(R .  S . )  3 .2 9 6
6 -p  a u b  B e r lln e  3 .4 4 5
7 -p  S e d a n  (1 4 4  I n . )  8 ,3 0 0
7 -p  B n c lo a e d  D r lv e

L lm o u s ln e  (1 4 4 - 
ID .) 3 .6 5 0

. . . .  B ru n n  M e tr o p o li­
ta n  T o w n  
B ro n g h a m  (1 4 4  
Id . )  5 ,2 9 5

9 -p  C o m m e rc la l S edan
(1 4 7  I n . )  3 .4 0 0

5-P  C on v , Sedan
- (1 4 4  I n .)  4 .1 0 0

5 -p  C lu b  B e r lln e  3 .4 4 6
6 -p  F o r m a l S e d a n  3 ,4 4 5

. , , .  C h a ss ls  (1 3 8
I n .)  2 .0 6 0

. . . .  C h a ss ls  (1 4 4
I n .)  2 ,8 7 6

V A S . C A R R O C E R I A  P R E C I O  P A S .  C A R R O C E R I A  P R E C IO

E i g h t  “ 8 7 - 2 8 ”“ 1«02”
( 1 3 8  t o  1 4 4  I n . — 3 . 5 1  

t o  3 .C 6  M e )

6 -p  S e d a n  S S .696
5>p C lu b  SeO&D 3 .7 0 0
4*p C o o p a  (R .  S . )  3 .6 9 6
4*p C o n v e r t lb U  C oo p e

(R .  S - )  8 .7 9 5
6 -p  C ln b  B e r llo e  3 .9 4 o
7 -p  S e d a n  Í l4 4  i n . )  4 .0 0 0
7 'P  E n e ]. D rlTft L lm .

(1 4 4  Id . )  4 .1 5 0
. . . .  B r o n n  M e tr o p o lita n

T o w D  B rougbacn  
(1 4 4  J n .) 6 .7 9 5

5*a C on v . S edan
(1 4 4  Id . )  4 ,fl00

6 -p  C lu b  B e r lln e  8 ,9 4 5
6*p T o r m a l S edan  3 .9 4 5

  C b a e e U  (1 3 8  I n . )  3 ,1 5 0
. . . .  C basaia  (1 4 4  l o . )  3 ,3 7 3

( 1 4 :

7 -p
T-F
7 -p

« 1 6 0 3 * »

lb ._ 3 .7  m. Ws Bs)
S edan  S 4 .7 9 5
E dc I . D r lv e  L lm . e .9 9 5  
E . D . L im o a s ln e  8 .5 0 0  
C b aa sle  4 ,1 0 0

C H R  Y S L  E  R - P L  Y M  O X I T H

( 1 1 2
B n s i n e a a  

I s . — 2 . 8 5  m . W . B . )

2 -p C ou p e 951 0
5 -p 2 -d o o r  S edan 5 30
6 -p 4 -D o o r  S edan 595
5 -p 4 -d o o r  T o u r . S e d a n  . . ,
4 -P G oupe ( R .S . )

( 1 1 2

D e l n x e  

i n ____ 2 . S 5  m .  W . B . )

2 -p C ou p e 9 57 6
4 -P C o u p e  ( R .S . ) 6 25
4 -P C o n v . CMupe
5 -p 2 -d o o r  S edan 6 40
3 -P 4 -d o o r  S e d e n 6 70
5 -P 2 -d o o r  T o u r .  S edan 6 50
6 -p 4 -d o o r  T o u r .  S edan 6 80
7 -p 4 -d o o r  S e d a n  (1 3 2

ln .  W . B .)

<1 2 1 %  I n . — 3 . 0 6  m .  
W e  B . )

6 -p 2 -d o o r  S e d a n  9T6U
S-P 2 -d o o r  T o u r . Sedau

(t r u n k ) 7 86
6 -p 4 -d o o r  Sedan 8 05
S-P 4 -d o o r  T o o r .  S edan

(t r n n k ) 830
2 -p B u a in esa  Coupe 725
4 -p S p o r t  C oupe

7 80(o p e ra  se a te )
4 -P C a b r io le t  ( R .S . ) 8 50

S ed a n  O haasis 5 26

P O N T I A C

S l x  « 3 7 - 2 6 » »

( 1 1 6 %  l n . « 2 .d O  m .  
W q  B . )

6 -p  2 -d o o r  S e d a n  $69 5
6 -p  2 -d o o r  T o u r .  S e d a n

(t r u n k )  7 20
6 -p  4 -d o o r  S ed a n  7 46
6 -p  4 -d o o r  T o u r .  S edan

( t r u n k )  7 70
2 -P B u e ln e se  C ou p e  6 50
4 -p  S p o r t  C o u p e  (o p e ra

s e a t s )  7 20
4 -p  C a b r io le t  (E -S . )  8 10

  S edan  C bnesla  466

L o a  d 0 9  a ig u ien tes  r a d io r r e ­
c e p to re s  se  o fr e ce n  a e le c c ió n ,  a  
p r e c io  a d i c io n a l :  m o d e lo  en  un 
g ru p o  co n  5  tu b o s  e le c t r ó n ic o s  7  
nnio de  r e c t if ic a c ió n , $ 4 9 .9 5 ;  m o ­
d e lo  e n  d o s  g ru p o s  c o n  6  tu b o s  
e le c t r ó n ic o s  7  u n o  d e  re c t if ic a ­
c i ó n .  $ 0 1 ,9 5 .

S T U D E B A K E R

( 1 1 6
D l c t n t o x  S l x  

l n ____ ^ 2 .0 5  m .  W . B . )

3 -p BTiainesa C ou p e 9 66 5
S-P C n stom  (^ u p e 7 1 6
6 -P G u stom  C oupe

( E .8 .) 7 4 0
8 -P S t . R e g ís  C ustem

S edan 7 4 6
6 -P S t. R e g ís  C rn ls ln g

Sedan 7 65
6 -P O u stom  Sedan 7 75
6 -P G ru ls ln g  S edan 7 96

C baesia 525

P r e s l d e u t  E U s li it
( 1 2 6 l n . — 3 . 1 8  m .  W . B . )

3 -p C u a tom  C on p e 9 9 6 6
5-P G u stom  C on p s

(R .S . ) 9 96
6 -P S t . R e g ís  (^ s t o m

S ed a n 1 .0 1 5
6 -p S t . R e g la  O m la ln g

Sedaa 1 ,0 8 5
6 -p C u etom  S edan 1 .0 4 5

6 -p C rn ls ln g  S edan 1 ,0 6 5
Cbasala 7 45

T E R R A P L A N E

( 1 1 7
D e L n x e  

l n . — 2 . 0 8  m .  W B . )

2 -p C ou p e 159 5
8 -P C oupe 6 05
5-P B rou gh a m 6 25
6 -P T o u r .  B rou gh a m 6 45
D-p V ic t o r ia  G oupo 6 50
6 -p S edan 6 75
5 -p T o u r .  Sedan .6 9 6

( 1 1 7
S n p e r  

l n . — 2 . 9 8  n i .  W B . )

3 -p C ou p e $ 6 6 0

5-P B rou gh a m 6 8 0

5-P T o u r .  B rou gh a m 7 00

6 -p V ic t o r ia  C ou p e 700

5 -p S edan 725

5 -p T o a r .  S edan 7 45

W I L L Y S - O V E R L A N D ------i

< 1 0 0
“ 3 7 ”

I n .___ 2 . 5 4  n i .  W .  D . )

2 -D S ta n d a rd  C oupe * 3 9 5

4-P S ta n d a rd  Sedan 4 50
P a n e l d e liv e ry 4 15
Cali P lcku n 395

A b re v la c io n e a  : W .B .— D is ta n c ia  e n tr e  loa  e je s -  E .S .— A s ie n to  a u s l l in r  tra s e r o .

D iciem bre, 1936 55Ayuntamiento de Madrid



C c tm io n e á .
^£recio5 de lista, enfn^a en la labríca

E l p r e c i o  m o s t r a d o  e s  e l  p r e c i o  d e  l i s t a  a l  p o r  m e n o r«  e n  la  f á b r ic a ,  p o r  «1  c h a r i s  n o r m a l ,  s in  c o n  p a r t im ie n t o  d e  c o n d a c t o r  n i  c a r r o c e r ía  o  c a j a .  L o s  eq n i*  
p o s  e s p e c ia le s  o  a  e le c c i ó n  s o n  a  p r e c i o  a d i c io n a l .  E l  e q u ip o  d e  n e u n iá t ic o a  e s  lo  r a in im o  ;  e s t a s  e s p e c i l i c a c io n c s  n o  r e f le ja n  la  e s c a la  d e  s e m e ja n t e s  equ i>  
p o s  o f r e c i d o s  p o r  lo s  f a b r ic a n t e s  d e  lo s  m o d e lo s  a n o t a d o s .  C u a n d o  u n a  s o la  a n o t a c i ó n  c o m p r e n d e  d o s  o  m á s  c a m io n e s ,  la s  c a r a c t e r ís t i c a s  d e  t o d o s  e l lo s  so n  

la s  m ín im a s  e n  p e s o ,  d e s m u lt ip l i c a c i ó n  y  m u e lle s .  E l  p r e c i o  in d ic a d o  e s  p o r  e l  c a m ió n  m á s  b a r a t o

M ARCA
y
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IN FO RM A CIO N  GENERAL

II
II
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EK
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h
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D IM EN SIO N ES 
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2
a
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w
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M á
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MUELLES

iiiL vm r R H .214-614 tSS.Wi 174 192 5893 B8.25/20
................................ D 2 % -9 % 3660 174 192 70,5.5 B8.2S/20
............................. D F í - 8 % 3876 1.5S 177 7719 B9.00/20

. . .N 5% -S 4651 17f 217 8731 B9.76/20
.(Eng.unnaeat)UD 3 H -6 % 3750 109 145 7629 B8.25/20

I M -2 895 13'. 164 39.61 BO.00.20
................................87 2 1340 144 176 43(in B6.60,'20

179( 1,50 176 4251 B6.50/20
.................... 95 1660 1.V 138 4,6.61 B7.00/20

............................9 0X 2 -2 % I47f 1.V 171 4.545 B7.00.'20
.96 3 -2 % 174f 1.5Í 171 6076 B7.00/20

. . 11( 2 % -3 i«n o 1.69 189 54.35 B7.50/20
................... 125X 2 % -3 2076 104 1 » .6,601 B7.,60'20

m 3 -3 % 224.' 104 201 snor B3.25/20
U l 3 -3 % 7366 179 209 «i.v : B8.25)20

................ 160X4 3-3 % ?5Sf 17fi 209 Rvas B8.25'20
150X5 3 3 % ‘>7tf 171 201 5301 D8.25,'20

. . ,  160X 3 % -4 3006 1.53 207 736(1 B9.00.'20
................170X 4 3640 167 20Í 79,6(1 B9.00.'20

175X 4 -7 % 42«f 15? 901 8325 B9.00,'20
130PS 26->6 104 909 545(1 P7.00i34

■Chevrolet............G C % 350 112 112 4400 2095 B6.00/16
..............................SA 1 % ,5(k: 13H 1311 7600 29B6 B6.00/20
.................. se 1 % .626 (57 1.6l 7600 3025 B6.00/20

Clydeadale. ,(D )2 4 D 1 % -S 11)56 131 3(V 9500 330n!B6.0n'20
...................(D )8 4 D 2 -2 % 31155 131 yiN 11000 37,60 Bb.00.'20

..................... lD )4 n D 2-3 2,195 I4( 12500 XSlill B6.50,20
................... (D 1 44 D 2 % -3 27.5( 14( 201 15000 4110 B6.5fl.'20
................... (D )7 0 D 3-4 3221: 14( 31( 16000 43U0 B7.00/20
................... (D )7 4 D 3 % -4 % 3311,6 ¡4( ■21( 17000 4345 B7,00.'20
. _______ (D )7 8 D 3,5<l( 14( 211 1X000 43.60 B7.60/20
................... (D )8 0 D 4-6 4221: 14.6 211 20000 5401) BS.25/20
................... (D ÍfiOD 5-7 5I>46 146 ■4'4( 24000 7Í0II B9.00.'20
.................( D )  lOBD 9-8 íil4r 14.6 221 28000 ■̂2onB9.75 20

...............(D J126D 7-10 7936 14,6 mi 36000 96.60 BlO.50/20
C on d or..(H ).A C W -1 l % -2 % 1606 130 mil 11500 33(HI B6.00.'20

............ ÍH ),B C W -I 2 -3 % 1036 [30 214 13000 355(1 B6.00.'20

....... to.ccw-i 2 % -4 l« 5 f 136 ‘21K 14000 4I1ÍH) B8.00/20
............{H ).F C W -1 2 -3 % vini: 130 ■214 13000 39(10 B6.00.20
............(H ).G C W  1 3 -4 % 2626 I3f 191 15000 410(1 BO.50/20
............(H ).C D W -! 3 % -5 ■39,66 136 191 18000 ,64,60 B7,00/20
............ (H ).C E W -l 4 -6 % 317.6 130 191 20000 58,60 B7.30/20

D&y-Elder (4 ) ........ 76 1 % 11131 136 101 10000 39IHI B6.00/20
.............................  Sfl 2 II6II 1,6(; 131 11200 410(1 B6.50/20
............................. 111 2Í.-Í 149.6 166 181 13400 4MHJ B7.00/20
...........................  13! 3 204,6 166 ■2(14 16300 5300 B7.50/20
............................. 161 3 % 2496 195 ‘204 19500 5.VI0 B9.00'20
...........................  20! 4 2946 156 ■2(14 25300 vmni BO.00/20

........................... 241 5-7 4096 165 934 33600 o.inu BIO.50'20
Diam ond T . , .212AE l% -2 596 139 103 11000 34,60 B6.00'20

........................ 212BS l% -2 % fl;i5 139 103 11500 36,60 B5.(X)/20
........................... 2218 l% -3 99.6 139 175 12000 3'/,V1 B6.00.20
...........................22SS l% -3 795 139 175 12000 3900 B6.00.20
........................... 2448 2-3 935 1.61 176 13000 43(H) B6.00 20
..............................313 2-4 1125I15I (75 ¡6000 4700 B6.50 20
............................. 320 2-4 1225 151 17.6 15000 480(1 B6.50 20
............................. 353 2 % -4 1425 151 175 15000 5'AHI B7,00.'20
............................. 360 1625 161 17.6 16000 ,6300 B7.00 20
...................... 412B 3 ^ 2l40il89 2'2.6 17500 ¡1(410 B7.60/20
.......................4 I2D R 4-5 2440 1S9 22.6 20000 73(K) B7.60 20
...........................812B 4-5 2440Í189 226 20000 73IKI B8.25/20
.......................612D R 5 -6 % 27G0IS9 •2'2.6 24000 770(1 B8.25/20

D odga......................LC Comí. 3»n 11 115 4000 •205(1 B 6.00T6
.........................L E ,612 V29 9500 ■/■/5n B6.00/20

..............................L F 556 129 192 11500 2100 B6.00'20
LH 905 136 140 13600 3595lB7.1)fl'20

■ K60V 1995 152 206 20000 5425 B8.25'20
F argo .................... F D l Com í' 401 119 119 4000 2050 B5.00/16

........................... FD3 6'33 l‘21l 19‘2 9500 375(1 B6.00120

............................FD4 534 r a 15'/ 11500 310(1 B6.00'20
Federal..................... 10 % - I 645 n o 1-67 7600 295(1 B6.00/20

................................11 % - I ,60.6 16̂ ¿ 7500 ■395(1 B6.00/20
................................16 l% - 2 «45 135 181 IlOOO 35(KI Íi6.00'20
................................18 2 -2 % 87.6 13(1 131 12000 3811(1 B6.50/20
................................20 2-3 102.6 13fi 1R1 13000 39(31 B 650/20
................................25 2 % -3 % 1275 135 19.6 14500 46(31 B7J30/20
................................28 2 % -3 % 1445 135 195 15500 48(31 B7H0/20
................................29 3-4 1696 13(1 195 16.500 49(31 B7.50/20
................................40 4-6 ■353,6 107 ■3(1 20000 (9931 B9.00/20
.......................4 0D R 4-6 375(1 167 211 20000 55(31 B 9.00,'20
................................60 5-6 32311 197 ■311 24000 •/■2(H) B9.00,'20
............................... C7 6-2% 47111 195 m 29000 955(1 B9.76'20
...............................C3 6 -7 % 5120 106 241 29000 9550 B9.75'20
...............ÍD )D JX 18 l% -2 184,6 131 181 IlOOO 3815 B6.00/20
...............Í D lD J X lí 3 -2 % 21)1.6 |3f 181 12000 4115 BO.60/20
...............(D )D JX 20 2-3 ■317,6 130 131 13000 4215 B6.S0,'20
...............(D )D J X 2 3 2 % -3 % 2400 131 19.6 14600 4915 B7.00/20
...............(D )D J X 2 S i2 % -3 % 367(1 131 196 15500 511,6 B7.00/20
............  (D )D JX29|3-4 ■27'¿i; 131 19.6 16500 5215 B7.00/20
...............(D )D J X 4 n !4 -5 5'3Í(I 107 •21' 20000 7355 B9.00/20
. . , . (D ) D J X 4 0 D R 4-6 5336 167 211 20000 7365 B9.(XI/20
...............(D )D JX5C 5 -6 5741: 167 311 24000 '79.6,6 B9.00/20

Pnrd ..............51 1 % 60(1 131 131 3'2'AI B6.(KI/20
. . . . 5 1 1 % 625 157 157 3297 BO.00/20

................................67 sor 112 112 1955 BO.00/16
F W D ....................... E S 1% 2440 137 142 13000 47131 B6.50/20

............................  H4 l% -2 3326 12( 161 12800 53(31 P 34i7
..............................H í 2 -2 % 3.69C 131 1W 14800 59(3: P9.00/20
.........................EH -6 2 % -3 4'¿85 131 171 18700 69(3. PO.75/20
.................................B 3 4 ‘2(K l'34 (61 16700 m(H S36x6

.............................. CU-0 3 % -4 5146 141 171 21300 817C BlOSO/20
......................CU6A 3 ^ 4846 14'< 171 21100 HK3 B1050/20

...............................SSU 4-5 5'29S 14i 171 23600 K4K B ll.2 5 /2 0
' ........................ SSUA 4-6 4996 147 171 23300 81IX B ll.2 6 '3 0

DBS.26'20 
DB8.25/20 
DBÍI.00'20 
DB9.75,20 
DB8.25 20 
DB6.00 20 
DBC.M.20 
DBR.SO/20 
DB7.00/20 
DB7.00;20 
DB7.00/20 
DB7.6O,20 
DB7.60'20 
DB8.25/20 
DBS.25/20 
DB8-28/20 
DB8.26/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB6.00;'20 
DP7.00x34 
B6.00/1S 
P32x6 
P32x6 
BO.00/20 
BG.00/20 

i.50.'20 
DB6.50,'20 
DB7.00,'20 
DB7.00,'20 
DB7.60Í20 
DB8.25,'20 
D B 9.0020 
D B9.75/20 
DBlO .60/20 
B3.00/20 
BO.00/20 1.00/20 
B6.00.20 
DBA.SO/20 
D B7.00/20 
DB7.50.'20 
DBfl.nn/20 
D B6.60/20 
DB7.00/20 
D B7.60/20 
DB9.00)20 
DB9.00/20 
DBlO.60/20 

1.00/20 
B6.00/20 
" '1.00/20 
DB6.0O.'20 
D B6.00/20 
DB6.50,'20 
DB6.60/20 
D B7.00/20 
D B7.00/20 
DB7.60/20 
D B 7.S 020 
D B8.25/20 
D B8.25/20 
B6.00/16 
P32x6 
P32xO 
D B7/10'20 
D B8.25/20 
B6.00/16 
F32x0 
P 32 i6  
B6.00/20 
BC.00/20 
P32i6 
DB9.50/20 
DB8.80/20 
DB7.00/20 
D B  7X10/20 
DB7.80/20 
DB9XI0/20 
DB9XB/20 
DB9JKI/20 
DB9.76/20 
DB9.75/20 
P32x6 
DB6.50/20 
DBfi.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB9.0Q/20 
DB9.00/20 
OB9.00/20 
P32x3 
P32x3 
BO.00/16 
DBS.50/20 
P34i7 
P9.00/20 
P9-78/20 
838x3 
BIO8O/20 
BlOSO/20 
B ll.2 5 /2 0  
B II.25/30

OwD 368 
OwD 358 
Owu 358 
0 « D  404 
O w o 368 
C od 24 B  
CoD 28B 
C on 25B 
C on 26B 
C o l  28B 
C on  29B 
C on 29B 
C on 31B 
C on 29B 
C on 31B 
C on 32B 
C on 32B 
C an32B  
C on33B  
C on  34B 
C on  29B 
Own Om 
Own
Buda Diesel
Buda Dieeel
H er Dieeel
H er Diesel
H er D iesel
H er Diesel
Buda Diesel
Buda Dieeel
Buda Dioaol
Buda D iesel
Buda D iesel
W a u H .X B K H
W a u H .X K B H
W a u H .X B K H
W auH ,flBK H
W auH .eB K H
W auH .6B K H
W auH .flBK H
E e r J X A
H e r J X B
E e r JX O
H e r W X C
H e rW X C 3
H crW X C 3
H e r R X O
H er J X A
Her JX A
H er JX B
E e r JX A
H e rJ X B
H or JX B
H crJ X C
H e rJ X C
Het J X D
Her W X L C
H er W X LC 3
Her W X LC 3
H er W X LC 3
Own
Own
Own
Own
Own
Own
Own
Own
H erO O B  
H crQ X B S  
H er J X A  
H e r J X B  
H e r J X B  
Her JX O  
Her J X C  
H erJX D  
W au 3 M E  
W au 6M H  
W au 6M 3 
W au 68R K  
W au 68R K  
H er D JX B  
H e r D J X B  
H er D JX B  
H er D J X C  
H er D JX O  
H er D JX C  
W au 6D -100  
W au 6D -100  
W au 6D -100  
Own 
Own 
Own 
W au B E  
W iaSD  
W a u M S  
W au M K  
OwD A 
W a u S R S  
W au SUS 
W a u S R L  
Wau S R L

6-4 x4 5í
9 -4 x 4 %
9 -4 x 4 %
9-4% x4 '
8 -4 x4 %  
fi-3 % x 4%  
6 -3 % s4 %  
6 -3 * x 4 5 i ' 
6 - 3 * x 4 )  
6-3|̂ 4% 
6 -3 % x 4 ' 
6 -3 ''¿x4 . _
6-3%x4%
6 -3 « ;x 4 ' '
6 -3 H i4
6 -4 H i4 %
6 -4 H i4 '
6-4VÍX4. _
6 -4 H x 4 %
6-4% x4r
6-394x4
6 -3 % x 3 %
9 -3 H x 3 ) ' 
6 -3 K x 3 ) 
4-3% x4>
4 -3 % x 4 %
5-3JÍX4'
6-3% x4. _ 
6 -3 % x 4 %
8-35|x4) 
6 -3 % x 4 ;.  
6 -3 % x 4 %  
i-4x6%  
i-4% x5 %  6^%x5% 

4 -3 % x 4 %
-3 % x 4 %

4 -3 % s4 5 í 
6 -3 % x 4 %
9 -3 % x 4 %  
6 -3 % x 4 ‘ 
9 -3% x4 
6 -3 % x 4 %  
6 -3 líx 4 !4  
9 -3 % i4 ! í  
6 -4x4%  
6 -4 % i4 %  
6 -4 !4 x 4 %  
9 -4 % x 5 %  
6 -3 % x 4 %  
6 -3 % x 4%
8 -3 % x 4 %  
6 -3 % x 4 %  
6-351x4%
9 -3 % x 4%  
6 -3 % x 4%  
6 -3 % x 4%  
9-4x4%
5-4x4%  
8 -4 % x 4 %

9 -4 % x 4 %
8 -3 % x 4 %
9 -3 % x 4 ' 
9 -3 % i4  
9 -3 % x 4 %  
9 -3 % x5  
9-3%x4i8-3%x4i
9 -3 % x 4 %
4 -3 % x 4 ' ■ 
6 -3% x4 
6 -3 % x 4 %  
6 -3 | íx4 %  9-3^4% 
6 -3 % i4 %
5 -3 % x 4 %

6 -4 % x 4 %
6-4H x5
6 -4 % i5
6 -3 % x4  _
6 -3 % x 4 %
6 -3 % i4 H
6 -3 % x 4 '
9 -3% x4 _
9 -3 % x 4 %
5-4%¿%
6-4^H 
8 -3 % x 3 %  
8-3>4*3%  
8 -3 % i3 %  
8 -3 % x 4 %  
4-4x6 
6 -3 % x 4 %  
6 -4 % i4 %  
4^%x5H 
6 -4 % x 5 %  
6 -4 % x 5 ) 
6-4% x5|  
6 -4 % x 8 %

314 6 .2 213 33.7 76-2400 2F 6.49 41.1 158 84% |34% 39x2% 63x3
858 6 .2 240 38.4 84-2500 2P 6.49 41.1 158 84% 34% 42x3 63x3
358 5 .2 240 38.4 84-2500 2F 6.49 41.1 141 84% 34% 42x3 53x3
404 5 .1 271 43.4 94-2500 2P 3.12 35 .8 188 102% 34% 41% x3 53% x3
368 5 .2 240 38.4 84-2600 2F 6.49 41.1 158 84% 34% 41Mx3 63x3
210 5 .76 154 24 3 71-3100 SF 5.66 36 .2 102 65% 34 40x‘2% 54x2%
248 6 .3 170 27 3 78-3100 SF 6 .6 42.7 114 71% 34 40x2% 54x2%
244 171 28.36 84-3250 SF 126 7 7 *

7 7 *
40x2%
40x2%

54x2%
244 171 28 36 84-3250 SF 126 64x2%
248 5 .3 170 27.3 78-3100 SF 6 .2 39 .7 126 77% 3 4 " 40x2% 64x2%
288 S.S 190 82.6 78-2650 SP 3.83 38 .5 138 83% 34 40x2% 64x2%
288 S.S 190 32.8 78-2660 SF 6.83 38 .5 138 83% 34 40x2% 54x2%
318 5 .6 214 36.0 86-2600 SP 5.83 38 .5 ISO 91% 34 10x2% 54x2%
288 5 .6 190 32.6 78-2650 SF 0.17 40 .7 ISO 91% 34 40x2% 54x2%
318 S.S 214 86.0 86-2000 SF 6.17 40 .7 174 103% 34 40x2% 54x3
361 S .S 250 4 0 .8 95-2600 SF 6.17 43 .2 174 103% 34 40x2% 54x3
361 S .S 250 4 0 .8 96-2600 SF 8.17 48 .7 174 103% 31 40x2% 54x3
361 S .S 250 40.8 95-2500 SF 6.14 48 .6 138 83% 34% 41x3 54x3
381 4 .76 276 40.8 106-2600 2F 6.61 43 .2 138 83% 34% 4U 3 54x3
427 4 .6 308 45 9 118-2600 2P 6 .63 43.4 I3S 83% 34% 41x3 54x3 1
288 5 .6 190 32 6 78-2650 SF 6.17 40 .7 160 91% 24 40x2% 54x3
216 6 .26 170 29.5 78-3200 4.11 12.8 76% 38% 46 36x1% 5 4 % x l%
216 6 25 170 29.5 73-3200 SF 5.43 3 9 .2 92% 57% 36 36x1% 4,5x2%
215 6 .25 170 29.6 78-3200 SF 5.43 39 2 118% 83% 36 36x1% 45x2%
186 110 21. 42-2OÜ0 SF 6 .62 36.0 90 56 34 36x2% 45x2%
180 l i o 21. 42-2000 SF 5 .68 36 .2 90 65 34 36x2% 45x2%
260 14 5 178 29.4 77-2000 SF 5 .88 37.4 124 64 34 40x2% 60x2%
260 14.6 178 29.4 77-2600 SF 6 .38 37 .4 124 64 34 40x2% 50v2%
260 14,5 178 29.4 77-2600 SF 6.88 37.4 124 64 34 40x2% 60.x2%
298 194 33.8 84-2600 SF 6.86 42 ,6 124 64 34 40x3% 60x2%
275 Í 2 '8 200 29.4 88-2600 SF 6.83 41 .4 124 64 34 40x2% 50x2%
276 12.5 200 29.4 86-2600 SP U.83 41.4 124 64 34 44x2% 54x3
415 12.6 308 40.88 106-2200 SF 8.83 47 .5 129 69 34 44x2% 54x3
468 12.8 346 43.3 118-2200 F2 7 97 56.3 129 69 34 44x3 54x3
468 12.6 346 43.3 118-2200 F2 8 .85 61.8 129 69 34 44x3 5Cx4
210 6 .2 125 22,5 41-2100 SF 6.66 3 6 .2 91 56 34% 36x2% 45x2%
210 6 .2 125 22.5 41-2100 SF 6 .20 39.7 91 65 34% 40x2% 50x2%
210 6 .2 125 22.6 41-2100 SF 5.83 37 .3 91 55 34% 40x2% 60x2%
282 6 .4 185 33.7 75-2500 SF 6 .66 36 .9 91 56 34% 40x2% 50x2%
282 6 .4 185 33.7 76-2600 « p 5.83 37 .0 91 66 34% 40x2% 54x3
282 6 .4 185 33 7 75-2500 SF 6.16 46 .7 91 65 34% 40x2% 64x3
282 6 .4 185 33.7 75-26IX) SP 6.83 61.8 91 66 34% 40x2% 64x3
228 4 4 142 27.8 69-2800 B F 5 .66 36.2 128% 77% 34 40x2% 54x2%
263 4 .4 164 31.6 68-2800 fiP 5 .66 36 .2 168 108% 33% 40x2%

40x2%
54x3

282 4 .4 176 33.7 73-2800 B F 5.83 37.3 168 108% 33% 64x3
339 4 .7 234 38.4 94-2800 B F 6.17 39.2 197 118% 34 42x2)á 66x3
333 4 .7 266 43.3 106-2800 BP 6-14 29.6 197 118% 34 42x2% 66x3
383 4 .7 265 43.3 106-2800 W F 7.75 37.2 197 118% 34 42x2% 56x3
629 4 .4 350 61.3 114-2200 W F 7.60 47.9 246 149 33 43% x3 60x4
228 5 .0 148 27.3 63-2800 SF Opt Opt IOS 60 34 42x2% 5 6 % x 2 %
228 5 0 148 27.3 63-2800 SF Opt Opt 108 60 34 42x2% 5 6% x2%
263
228
263
263
282
282
320
358
404
404

6 .4
5 .0
6 .4
6 .4  

5..35 
5 .36

6 .3
5 .0
5 .0
6 .0

164
148
164
164
176
176
204
260
294
294

31.5
27 .3
81 .6  
31 .5
33 .7
33 .7
38.4
38.4
43.3
43.3

68-2800
63-2800
68-2800
68-2800
73-2800
73-2800
84-2800

104-2800
118-2800
118-2800

SP
SF
SF
SP
SP
SP
SF
SF
2P
SF

Opt
O pt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
O pt
Opt

Opt
Opt
Opt
Opt
Cíit
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt

108
108
126
126
126
126
126
168
168
168

60
60
72
72
v :
72
72

102
102
102

34
34
34
34
34
34
34
34
34
34

42x2%
42x2%
42x2%
42x2%
42x2%
42x2%
42x2%
42x2%
42x2%
42x2%

6 6% x2 %
6 6 % x 2 %
56% x3
56% x3
50% x3
56% x3
56% x3
56x3
56x3
66x3

404 6 .0 204 43.3 118-2800 2F Opt Opt 1C8 102 34 42x2% 56x3
201
201
217

6 .8
5 .8
6 .6

133
133
150

23.44
23.44 
25.35

70-3000
70-3000
70-3000

S %
SF
SF

4.1
5 .4
5.66

10.6
34 .7
36 .2

71
93
93

3 7 «
6 1 *
8 1 *

34 " 
34

36x1%
39x1%
39x1%

48x1%
48x2%
48x2%

241 6 .4 170 27.34 85-32(M SF 6.66 42.9 93 4 57H 34 39x2 48x2%
309
201
201
217
199
205

4 .7
6 .8  
6 .8  
5 .6  
6 .3

200
138
138
150
127
134

31.64
23.44
23.44 
25.35

32.5 
26  3

96-3000
70-3000
70-3000
70-9000
50-2600
67-2600

SF
S %
SF
SF
SF
SF

7 .4  
4 .1
5 .4  
5 .66
5.83
5.83

66.3 
10.6 
34 .7  
86 .2
37 .3
37 .3

100
71
93
93

101
101

t
h
h

6 5 *
87H

- 6 1 *
6 1 *
61%
61%

3 4 *

34 " 
34 
34 
31

39x2%
36x1%
39x1%
39x1%
38x2%
38x2%

52x3
48x1%
48x2%
48x2%
50x2%
50x2%

228 S.S 149 27.3 64-2600 SF 5 .66 36 .2 101 66% 34 38x2% 60x2%
263 5 .3 164 3 1 .5 68-2500 SF 6.83 37.3 101 56% 34 38x2% 50x2%
263 6 .3 164 3 1 .6 68-2600 SF 5.83 37.3 101 66% 34 38x2% 50x2%
282 5 .1 176 33.7 72-2600 SF 5 83 37 .0 101 6 6 % 34 38x2% 50x3
282 5 .1 176 33.7 72-2500 SF 5.17 45.7 101 68% 34 38x2% 60x3
320 5 .6 204 38.4 84-2500 SP 6.17 43.7 101 66% 34 38x2% 50x3
381 6 .6 259 40.8 88-2400 SF 6.83 64 .6 144 92 34 42x3 62x3
361 6 .6 269 40.8 88-2400 2P 7.27 57 .2 144 92 34 42x3 62x3
404 6 .0 274 42.5 93-2400 2P 7.37 68 .0 144 92 34 42x3 64x3
517 4 .6 330 51.3 110-2200 2P 7.89 47 .7 162 102 34 42x3 56x3%
617 4 .6 330 61.3 110-2200 2F 7.89 47 .7 162 102 34 42x3 56x3%
260
260
260
288
288
288

14.5
14.5
14.6
14.5
14.5
14.6

178
178
178
194
194
194

29.4
29.4
29 .4
32 .6
32 .6
82 .6

77-2600
77-2800
77-2600
84-2600
84-2600
34-2600

SP
SP
SF
SF
SF
SF

5 .66
5.83
5 .83  
6  83 
6.17 
0.17

36 .2
37.3
37.3 
37 .0
46.7
46 .7

101
101
101
101
101
101

56%
8 6 %
56%
56%
5 6 %
6 6 %

34
34
34
34
34
34

38x2%
38x2%
38x2%
38x2%
33x2%
38x2%

50x2%
50x2%
60x2%
50x3
50x3
50x3

462 275 46.9 100-2200 SF 3.83 53,8 144 92 34 42x3 52x3
462 275 45,9 100-2200 2F 7.27 67 .2 144 92 34 42x3 62x3
462 276 46.9 100-2200 2F 7.37 68 .0 144 92 34 42x3 64x3
221 ' s i 133 3 0 .0 80-3800 SF 6 .6 42 .2 lO lA 6 7 %

83%
38 38% x2% 60x2%

221 8 .3 138 3 0 .0 80-3800 SF 6 .6 42 .2 126H 38 3 6% x2%
40% x2

60x2%
221 6 .3 138 3 0 .0 80-3800 S % 4.11 11.6 67% 38% 44 4 6 % x2 %
282 6.26 188 33.8 85-3200 8 5.68 34 .6 120 87% 34 10x2% 48x2%
251 4 .6 160 26.6 60-2000 BF 7 .86 38.0 112 8 ! 36 42% x2% 5 2 % x2 %

5 2 % x2 %315 4 .6 200 33.7 72-2500 BF 8 .82 47.7 116% 86 36 42% x2%
381
398
411
411

6.1
4 .0
4 .6
4 .6

256
210
266
265

40.8  
36.1
40 .8
40 .8

85-2400
56-1350
91-2300
91-2300

BF
BF
BF
BF

8.72 
3.9
3.72
6.72

84.7
36 .6
73.
56 .2

126
¡30
132
132

85
93
92
92

36
36
36
36

42%i2><
Í2% x2 %
42% x2%
42% x2%

5 2 % i2 %
S2% x2%
5 2% x2 %
5 2% x2 %

462 4 .6 302 46.9 102-2400 BF 3.72 73. 182 92 36 42% x2). 5 2 % x ^
5 2 % í2 %462 4 .5 302 46.9 102-2400 BF 6.72 73. 132 92 36 42% x2%

En le pAcIna 87 ao Indican lee adlclonnlea eleeelonee a modelo» de neuin6tleoa.
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A L E M I T E
ofrece la última palabra en equipo para lubri­
cación cientifica y esto significa para usted . . . 
n u ev o  c lien te la  . . . clien tes más sa tisfech os 
. . . mayores utilidades . . . menos desperdicio.

5l¡

fiY 'u l

La Pistola P O W E R G U N  
ALEM ITE, accionada con 
aire comprimido o  electri­
cidad, tiene capacidad para 
25 libras (11,33 kg.) de 
lubricante viscoso o  corri­
ente, Se mueve coa facil­
idad.

Tanque y  amplificador para 
lubricante de cbasis, tipo de 
alta presión, con capacidad 
para 200 Ubras (90,71 kg.) 
con entrega de 1 2  libras  
(5 ,55  kg.) de lubrícame por 
minuto. Tiene 12 salidas para 
servir a seis levantadores o 
fosos.

Tanque o  depósito de lubri­
cante de engranaje, sumini­
strado con amplificador o  sin 
él. Capacidad para 200 libras 
(90,71 k g ,). Se recomienda el 
amplificador cuando la tubería 
de entrega tiene más de 50 
pies (15 ,24  m .) de longitud.

t :

m

-Vi
-'A'

Bomba de barril Alemite, mo­
delo H  P 100. Capacidad p an  
100 libras (45 ,35  k g .) . En­
trega tS  onzas (50 9  gr .) de 
lubricante corriente por mi­
nuto. Se ofrece en modelos 
fijos y  portátiles.

Pistola P O W E R G U N  A L E M IT l  
modelo "R ock Crusher” de ful 

cionamíento con aire comprimido. Capacid.l 
para 40  libras (18 ,14  k g .) . Inyecta con rapid l 
cualquier lubricante fibroso o  pesado. Sencilll 
portátil y  de firme construcción.

BOMBAS DE BARRIL ALEMITE— 
PISTOLAS POWERGUN ALEMITE— 
PISTOLAS MANUALES ALEMITE— 
APLICADORES DE LUBRIHCANTES 

ALEMITE—

^  T od os  estos productos son indispensabld 
a l s e rv ic io  de  lu b r ica c ión  c ien tífica . Parí 
obtener estos legítim os productos Alem ite, cón l 
p re io s  p o r  in term ed io  de  firmas acreditadail

ilomba de barril Alemite, modelo H  L  100. 
■'apacidad para 1 0  libras (45 ,35  k g .) . Pro- 
M-ctada y  construida para introducir con 
.ipidez lubricantes fluidos de engranajes 

>'n las cajas de cambios de marcha, difereo- 
' iales y  en otros puntos donde se requiere^ 
ina carga medida.

J .R .K . - 3 0 1 - 3 6

Sírvase dirigir toda correspondencia relativa a la distribución exclusiva de est(\ 
productos, incluyendo referencias bancarias y  comerciales, directamente a J

ALEMITE CORPORATIOhl
D I V I S I Ó N  D E  L A  S T E W A S T - W A R N E R  C O R P O R A T I O N

Chicago, 111., E. U. A. Dirección Telegráfica: “Almit” Chicago, U. S.ül
Ayuntamiento de Madrid



C e u n i€ m e ±
'-̂ Pmíús de lisia, e n fr ia  en la lábríca

a d o  e s  e l  p r e c i o  d e  l i s t a  a l  p o r  in e D o r . e n  la  f á b r i c a ,  p o r  e l  c h a s i s  n o r m a l ,  s i n  c o m p a r t im ie n t o  d e  c o n d n c t o r  n i  c a r r o c e r ia  o  c a j a .  L o s  
8  e l e c c i ó n  s o n  a  p r e c i o  a d i c io n a l .  E l  e q u ip o  d e  n e a m á t ie o s  » a  lo  m ín im o  y  e s ta s  e s p e c i f i c a c i ó n »  n o  r e f le ja n  l a  e s c a la  d e  s e m e j a n t »

E l  p r e c i o  I
POS ^B p e cl& léf o  tt eacvvau»* auái o  ««.vsvasaso *^e v h - ' i-'.’  v» '  .•veoM.-o. . « - v  • -  —  . . . . . . . . . . .  .  — »-------- .-------------------------------------------.  . . . .  »  .  j * »i
P 0 9  o f r e c i d o s  p o r  l o s  f a b r ic a n t e s  d e  l o s  m o d e lo s  a n o ta d o s *  C n a n d o  a n A  a o U  u o t a d ó n  c o m p r e n d o  d o s  o  m a s  e a m io n e sp  la s  c a r a c t e r is ü c a s  d e  t o d o s  e l lo s  

l a s  m ín im a s  e n  p e s o ,  d e s m u lt ip i ic a e íó n  y  m u e lle s .  £.1  p r e c i o  in a u sa d o  e s  p o r  e l  c a c n io n  m a s  b a r s io

M ARCAy
M O D ELO

IN FO RM A CIO N  GENERAL
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MUELLES

General M o t . . . .T -1 4  
. .  . ..T -1 6

. . .T -1 6 H
.......................T -18

..................... T-18H

........................... T -28
...................T-23H

........................... T -33

................... T-S3H

........................... T r ió

........................... T-61

........................T-61H
Q ram m ................... ISA

.............................25A

.............................SOA

..........................  lOA

............................. « A
........................ H A

..........................  65A

.............................TOA

.............................75A

..........................  85A

. . . .  (D 1DJX40A
 (D )D JX 55A
  (D )D JX 70A
. . .  (D 1DJX75A
 (D ÍD JX 85A
................. ‘ E Y
............................•GY
.............................G W
 (D )G W D
............................-H Y

H n g .................. . . . I S A
..........................  19A
.............................23A
.............................42A
.............................43A
............................ 70K
............................ 87K
.............................87Q

Indiana..................... 84
 86
.............................  87
............................. 17A
...................... 17ADH
.................................17
......................... 17DR
......................... 19DH
  17ASW161
 17SBT25I
................... 178W261

International C1
...................es
.............................C15
.............................C M

C30
; ; ; . '. (c .o .e .y c 3 (»
.............................C86
.............................C40
.............................C H
.............................C55
.............................C60
............................... A7
............................... A8

L a  Prance R ep . ..C -3................ D ri
..............................Eri
...........................  F ri

........................... H-8
M a c k J r .................. IM

Jr.................lOM
J r................ 20M
J r ............... 30M
Jr-............30M S
J r ............ 30M T

 ..................... EH
.............................. BG
 (c/!.cOEC
...............................BF
............................... BF
 (o .o .e .) EB
 (c jj .e .)  EB
...............................AB
...............................AB
............................. B M
. . . . .(c .o .e e l8 ) CH
............................ B X
.............................. B X
. . .  .(c .o .e -1 5 ) CJ

............................A K
M ar.-H err B5-4

......................»*B 10ri

......................••B20-4

......................‘ «BSOri
..................... « B 4 0 r i
..................... * * 6 6 0 4
......................**B»O ri
............................ BS-6

K H dsm obile.. ,  .E X A  
........................... E X B

l> í -22
2 A

7-8
7-8
lH-2lM-2
2-3

3 -4  
S riJ Í  SHriH 
3H-5
4-6><í 
2 > ^ H  
3 -4 H

r
3 -6
4 -8  
3
3 H
S

«425
525
646
815
895

1285
1615
1785
2135
2488
4835
5175
666
695
625
745
845

1095
1195
1425
1695
179.5
1995
2595
2845
2995
3195
3595
4345
6175
6495
6596
1315
1620
2075
2660
3365
3990
4875
5975

676
695
895

2300
2475
2450
2675
3400
3450
3500
3900

415
416 
545 
590 
610 
695 
795

1145
1835
2190
2615
65006i'i00
1905
2056

126
131

139}
136
136
136
136
136
136
136
136
136
136
136
136
136
136
136
I3b
136
136
1.36
136
136
136
136
136
190
190
157
157
210
136
136
¡56
106
166
134
134
1.31
131
131
131
IH
156
170
170
170

2305 177 
177

3175 177 
118

1 ^
IlOó
1475
2 ^
3000
3.350
37M
4000
3900
4 IH
4000
4200
4700
49.H
62H
5600
67M
5.500
1345
2490
2820
3960
4550
4S75
6500
2425
«575

600
1230C
123QC

B6.00/16
P32x6
P32x6
P32x6
D B6.M /20
DB7.00/20
D B7.M /20
DB7.60/20
DB8.25/20
DB8.25/20
D B9.00/20
DB9.00,'20
B6.00/20
BG.00/20
B8.00,'20
B6.00/20
Bb.00/20
DB6.50,'20
DB6.50/20
D B7.00/20
DB7.00/20
DB7.50/20
B5.00/20
DBC.50/20
DB7.00,'20
DB7.00/20
D B7.50/20
D B 7 50 /20
D B 8 J5 /20
DB9B0,'20
DBlO.50/20
DB9J10/20
DB6.50/20
DB7.5Q/20
D B7.50/20
DB9-00/20
DB9.75/20
DB9J30/20
DB9.75/20
D B ll.2 5 /2 4
B6.00/20
BC.00/20
D B 650/20
DBS.25/20
DB8.25/20
DB8.26/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DB8.25/20
DP34x7
DP34x7

1.00/16
B6.00/16
BO.H /16
B6.00/20
P32i6
P32x6
P32x6
DB6.50/20
D P32x6
DP34x7
DP34x7
DB9.75/20
D B9.75/20
DB7.00/20
DB7.00/20
D B 7 .H /2 0
D B 8 J6 /20
D B9B0/20
B6.00/16
P 32 i6
DB6-00/20
DB6.50/20
DB6.50/20
D B7.00/20
DB7.00/20
DP32x6
D P 32i6
D B 8 J5 /20
D B8.25/20
D B8.23/20
DBS.25/20
DP34x7
DP34x7
D B9.00/20
D B9.00/20
D B9.75/22
D B9.76/22
DB9-75/22
D B 10.H (24°
DB6.00.'20
DB6.50,'20
DB7.00/20
DB7.60.’20
DB8.26/20
DB9.00/20
DB9-00/20
DB6.00/20
P32x6
P32x6

O w n 218 
Own 213 
Own 213 
Own 239 
Own 239 
Own 267 
Own 267 
Own 286 
Own 286 
Own 331 
Own 400 
Own 400 
H er 0 X 3 3  
H cr ^ 3  
H er J X A  
H er J X B  
H er J X B  
H cr J X B  
H e r J X C  
H er J X C  
H cr J X D  
H e r J X D  
H er D JX B  
H cr D JX B  
H er D JX B  
H er D JX C  
H cr D JX C  
C o n 2 0 R  
C o n 2 ia  
Con  2 i a  
H er Diesel 
Con  16H 
W au 6BL 
W au 6BK 
BudaH 29S 
Buda K369 
BuüaK 42S 
BudaK 309 
Buda K 428 
Buda E 438 
H erO O B  
H er J X B  
H er J X B  
H er W X C  
H o r W X C  
H er Y X C  
H e r Y X C  
H cr Y X C  
H er W X C  
H e r Y X C  
H e r Y X C  
Own H D  
W au F K  
O w n H D 2  
W au X A H  
Own H D 3 
O w n H D 4  
O w nF A B 3 
O w n PÁB3 
Own F B B  
O w nFB B S 
O w nF B B 3 
O w n F D B  
O w n F D B  
Wau 6B K  
W au 6B K  
W au 6B K  
W au 6M K  
W au 6M K  
Own M H 209 
O w n M R 209  
O w n M R 228  
O w n M R 268  
O w n M R268 
O w n M R 268  
Own B G  
Own B G  
Own B G  
Own C U  
Own CU  
Own CU  
Own CU  
Own AB 
O w nA B  
Own C E  
Own C E  
Own CF 
Own CF 
Own CF 
O w nA O  
Ford V8 
H er J X B  
H e rJ X C  
H e r J X D  
H er W X C 3 
H er W X C 3 
H er E X B  
F ord V S  
Own 
Own

6 -3 A x 4 % 213 6 .0 152 26.3
3 4 f t x 4 % 313 6 .0 152 26.3
6 -3 A s 4 % 213 6 .0 152 26.3
6 -3 A x 4 % 239 6 .1 170 26.3
6 - 3 í x 4 % 239 5 .1 170 26.3
3-3;% x4% 258 5 .1 190 28.3
6 -3 * 1 4 % 258 5 .1 190 28.3
8 -3 % x 4 %
6 -3 k x 4 H

286
286

4.9
4 .9

205
205

81.6
31 .5

6-35|x6
6 -4 % x5
0 -4 % x5
6 -3 % x 4 %

331
401
401
205

4 .7
4 .7
4 .7  
5 ,5

230
296
296
135

33.7
40 .9
40 .9  
26.3

6 -3 % x 4 % 205 5 .6 135 25.3
6 -3 % x 4 % 228 5 .3 143 27,3
6 -3 % x 4 % 263 5 .4 164 31.6
6 -3 % x 4 % 263 5 .4 164 31.5
6 -3 % x 4 % 263 5 .4 104 31,5
& -3% x4%
6 -3 ¿ x 4 jJ

282
282

5.35
5.35

170
176 3 3 '7

6 -4 x4 % 320 5.63 204 3 8 r i
6 -4 x4 % 320 5.63 204 38.4
6 -3 % x 4 % 260 14.5 178 29.4
6 -3 % x 4 % 260 14.5 178 29.4
6 -3 % x 4 %
8 -3 k x 4 %
5 -3 % x 4 H  
6 ri% x43|
6 -ri% x4%

260
298
298
380
428

1 4.5
1 4 .5
14.5 

4 .7  
4 .6

178
194
194
238
268

1^:1
3 3 .8
4 0 .8
4 5 .9

6 -4 % i4 % 428 4 .1 268 45.9
6 r i% x 5 % 474 350 45.9
6-4M xS5Í 611 '4 Ü 382 64.1
6-3>4x4% 245 5 .4 165 29.4
6 -3 3 íx 4 % 282 5 .4 188 33,8
6 -3 % x 4 % 298 5 .3 200 33.7
6 r i * x 4 k 369 4 .8 234 39.6

v i m
428
369

4 .8
4 .8

280
234

49.9
8 9 .6

frr i% x 4 % 428 4 .8 280 45.6
6 -4 % x 4 % 423 4 .8 280 45.9
4 -3 % x 4 % 198 5 .3 132 22.5
6 -3 5 it4 % 263 6 .4 142 31.6
6 -3 % x 4 % 253 5 .4 142 31.5
6 -4 x 4 % 339 4 ,7 210 3 8.4
6 -4 x 4 % 339 4 .7 210 38.4
6 -4 % x 4 % 428 4 .4 283 45.9
6 -4 % x 4 % 428 4 .4 283 45.9
6-4M ¡x4 % 428 4 .4 283 45.9
6 -4 x 4 % 339 4 .7 210 38.4
6 -4 % x 4 % 428 4 .4 283 46.9
6 -4 % x 4 % 428 4 .4 283 45.9
6 -3 ft x 4 % 213 5 .7 151 26.3
4 -3 % x 4 133 6 .0 96 16,9
6 - 3 * x 4 }é 213 6 .7 161 26.0
4 -3 k x 4 % 186 4 .6 124 21
6 -3 * x 4 % 213 5 .7 151 28.3
0 -3 ftx 4 % 213 5 .7 151 26.3
6 -3 ,Vx4 223 5 .4 160 28.3
6 -3 * x 4 223 5 .4 ICO 28.3
6 -3 % x 4 % 279 4 ,7 191 31.5
6 - 3 ^ 4 % 293 5 .7 214 33.7
6 -3 % i4 % 293 5 .7 214 33.7
6 -4 % x 5 % 525 4 .5 358 48.6
0 -5 x 5 % 648 4 .4 460 60.0
6 -3 % x 4 % 282 6 .25 188 33.8
6 -3 % x 4 % 282 5 .25 188 33,8
6 -3 % i4 % 232 5 .25 188 33 8
6 -4 % x 4 % 381 6.1 267 4 i !o
6 - 4 } 5 4 % 331 6.1 257 41.0
6 -8 * x 4 5 i 209 5 .4 144 24.3
6 -3 * x 4 % 209 5 .4 144 24.3
6 -3 % x 4 % 228 5 .4 150 27.3
6 -3 % x 5 268 5.24 175 27.3
6 -3  % x5 263 5.24 175 27.3
6-3 }|x5 268 5.24 175 27.3
6 -3 % x 5 309 5 .4 202 31.5
8 -3 % x 5 309 5 ,4 202 31,5
6 -3 % x 5
6 -3 % x 6
6 -3 % x 5

309
354
354

6 .4
5 .4
5 .4

202
237
237

31.6

6 -3 % x 5 354 5 .4 237 36.0
8 -3 % x 5 364 5 .4 237 36.0
4 -4 % x 6 283 4 .8 192 28,9
4 -4 % x 5 283 4.8 192 2g.9
6 -4 x5 }^ 414 6 .2 270 3S 4
6 -4 x 5 % 414 5 .2 270 38.4
6 -4 % i5 % 466 5.2 310 43.4
6 -4 % x 5 % 466 5.2 310 43.4
6 -4 % x 6 % 466 6 .2 310 43.4
4-6x6 471 4 .0 300 40.0
8 -3 % x 3 % 221 6 .3 138 3 0  .
0 -3 % x 4 % 263 5 .4 182 3 1 .6
6 -3 % x 4 % 282 6 .3 196 33.7
6 -4 x4 % 32C 6 .3 224 38.4
0 -4 % x 4 % 383 5 .0 26C 43,3
6 -4 % x 4 % 383 6 .0 2SC 43.3
6 r i% x 5 % 500 4 .Í 33C 4 8 .6
8% í-3x3% 22 6 .3 131 30
a -í5 6 x4 % 213. 6 .1 I5Í 26 .3
6 -3 % x 4 }í 218. 6.1 16 26.3

84-3500
84-3500

81-3000
81-3000
87-2800
87-2800
90-2600
90-2600
94-2400

SM
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF

72-3000
85-3000
81-2800
99-2800

99-2800

61-3100 
81-3100 
63-2300 
68-2800 
68-2800 
63-2800 
73-2800,o r  
78-2800 SF 
84-2SOOSF 
84-2800 SF 
77-2600ÍSF 
77-2600 SF 
77-2000 SF 
84-2600 SF 
84-2600 SF 
88-2400 SF 

2F 
2F 
2F 
2F 
SF 
SF 
SF 
SF 
2F 
2F 
2F 
2F 
SF 
SF 
SF 
SF 
2F 
SF 
2P 
2F 
W F 
SF 
W F 
SF 
SF 
SF 
SF 
SF 
SF 
SF 
SF 
SF 
SF 
2F 
2F 
2P 
SF 
SF 
SF 
SF 
2F 
SW

50-2400
68-2800
68-2800
76-2400
75-2400 
94-2200 
94-2200 
94-2200
76-2400 
94-2200 
94-2200 
79-3400 
35-2700 
79-3400 
42-2400 
79-3400 
79-3400 
78-3400 
78-3400 
83-2900 
90-2800 
90-2800

85-3200
85-3200
35-3200
65-2500
85-2500
72-3000
72-3000
74-3000
85-3000
85-3000
85-3000
90-3000
90-3000
00-3000

65-2100
65-2100

117-2400
117-2400
74-1600
80-3800
78-2800
84-2300
05-2800

106-2800
106-2800
110-2200

80-3800
84-3500
84-3500

SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
2F
SF
2F
C D
2F
2F
2P
C D
2P
2F
2F
SF
9F
SF
SF
SF
SF
2F
FS
SF
SF

4 .11 12.4 80%
5.67 41. i m
5.57 41. 107
5.67 37 .3 107
5.83 37 .3 107
5.83 38 .3 107
6.60 40 .9 107
6.50 40 .9 107
6.43 40 .8 107
6.43 40 .8 107
8.54 57 .3 107
8.50 56. 107
5 ,62 36 .0 91
6 .3 40 .3 91
6 .66 36 .2 91
6 .20 39.7 91
5 .83 37.3 91
5 .83 37.4 91
5 .83 37 .0 91
6.16 46.7 91
6.15 45 .7 91
6.83 51.8 91
5 .4 32 .6 91
5.83 37 .0 91
6.15 46 .7 91
6.16 46 .7 91
6.83 51 .8 91
4 .5 29 .1 156
4.3 27 .9 1 7 6 *
6 .3 11.0 128%
5.76 21.2 128>l
4 .0 25 .2 198%
6.38 41.9 108%
4.90 38.9 108%
4.90 38.9 128%
5.63 50.2 139%
5-77 51.2 139%
8.59 67.8 88%
5.93 122 107
6.32 111} 107
5.13 8 3 %
6.63 36ÍÓ 8 3 %
6.8 43 .6 83%
6.83 4 3 .0 IOS
7.06 44.5 IOS
6.14 38-7 142
6.28 38 .6 142
7 .2 52.3 142
6 .4 40.3 168
8 .1 37 .8 168
6 .2 38.1 168
4.18 12.8 55%
4.18 12.8 65}|
6 .28 16.2 94%
8.17 39.6 9 4 %
6.17 39.5 9 4 %
6.17 39.6 127%
6.5 41 .6 9 4 %
6.5 48 .9 101%
6.5 47 ,8 1 0 2 k
7 .2 62 .9 97%
8 .6 62.5 97%
6.38 57.3 106
6 .38 57 .3 106
6 .80 43 .6 144
6 .80 44 .2 144
7 .40 47 .0 144
7 .80 5 4 .G 144
8 .40 58.8 144
4 .27 12.0 63
5 .83 39 .2 99%
6.83
5 .83
5.83

39 .2
89 .2
39 .2

99%
108%
108%

5.83 39.2 126%
6.74 43.3 ISO
5.44 26.8 120
5.44 26.8 150
6 .12 29.7 132
7 .01 33.0 132
6.33 45.1 150
7 .54 60 .9 160
7.72 37 .4 120
7.54 36 .6 120
6 .05 49 .4 160
7.01 40 .4 180
5 .67 55.2 180
5 .08 49.4 180
7 .64 63.1 180
7 .43 47.1 132
6 .6 85.6 1 0 1 *

6 % 82.4 90
6 % 96.1 90

99.6 90
t U 105 108
7% 133 108

7.27 130 108
6 .6 85.5 149
5.43 39.3 86%
6.43 39.5 77 .1

60

90
llOfE ■ 
7 3 ^ :  
7316 '

661<

89M  ; 
91HÍ 
S1H'<

29H>
29H<

91

i

illÜ
33M  
3 3 ¿  
33 Ja 
3 3A

37H

3 3 A  53Ak3 
3 3 Í í 535|s3

4S x3}í
36Hx2 
42s2H42X2M 
42x2>| 
44x3 

. .  44x3 
34 48x3
38K'S0Hx2 
36 3 6 x l}a

72 
72
80.

112̂ 136 36xi'

54x1%
45x2H
46x2%
45x2H
45x2M
50x2%
60x2%
50x3
50x3
50x3
54x8%
54x3%
45x2%
45x2%
45x2%
50.x2%
60x2%
54x3
54X.1
64x3
54x3
54x3
60x2%
54x3
.54x3
51x3
64x3
60x3
60x3
■8.s3%

58x3%
60x4
43x3
48x3
48x3
48x3
48x3
48x3%
48x3%
48x3%
60x2%  
60x2%  
50x2%  
54x3 
54x3 
54x3 
64x3 
64x3 
52x4 
52x4 
52x4 
51x15: 
51xlh  
54x2}: 
4 6x2 } 
4 6x2 }
6 0 x 2 } 
4 6 x 2 } 
54x3 
54x3 
50x3 
56x3 
56x3 
56x3 
57% x2%  
6 7 }íx 2 %  
57% x2%  
54x3 
54x3 
55% x2 
48x2% 
48x2% 
50x2%  
50x2%  
50x2%  
64x3 
64x3 
64x3 
54x3%  
64x3%  
54x3% 
54x3% 
43x3
66% x3%
54x3%
5 0 }íx 3 %
54x3
56}M%
5 0 }íx 3 %
56x4
50x2%
50x2%
,60x2}«
50x3
62x3
52x3
62x3%
48x2%
45x2%
.45x2%

*CliBel8 co n  d o b le  a r c o  en  e l  b a e t id o r .
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C a m i o n e s
f P r e c i o s  d e  l i s t a ,  e n t r e g a  e n  l a  f á b r i c a

p r e c i o  m o s t r a d o  ea e l  p r e c i o  d e  l i s t a  a l  p o r  m e n o r ,  e n  la  f á b r ic a ,  p o r  *1 c h a s i s  n o r m a l ,  s in  c o m p a r t im ie n t o  d e  c o n d u c t o r  n i  c a r r o c e r ía  o  c a j a .  L o s  e g n i -  
I>ui> e s p e c ia le s  o  a  e le c c i ó n  s o n  a  p r e c i o  a d i c io n a L  E l  e q u ip o  d e  n e u m á t ic o s  e s  lo  m ín im o  y  e s t a s  e s p e c i f lc a e io n e s  n o  r e f le ja n  la  e s e a la  d e  e e m e ja n t M  e q u i­
p o s  o f r e c i d o s  p o r  lo s  f a b r ic a n t e s  d e  lo a  m o d e lo s  a n o t a d o s -  C u a n d o  u n a  s o la  a n o t a c ió n  c o m p r e n d e  d o s  o  m a s  c a m io n e s ,  la s  c a r a c t e r ís t i c a s  d e  t o d o s  e l lo s  s o n  

la s  m ín im a s  e n  p e e o ,  d e s m u lt ip t íc a c ió n  y  m u e lle s .  E l  p r e c i o  in d ic a d o  e s  p o r  e l  c a m ió n  m a s  b a r a t o

E l
p o s

MARCA
T

M ODELO

INFORMACION GEN ERAL

r s - i

i l 1|
i l s

TAMAÑOS DE 
LO S NEUMATICOS

.2
O

MOTOR

Sms
l - l l

l i sz a :

G
iS n
e

«•
e

'f*
B ♦  f

« s .SoB

t i l
¿S U1 V

É i

• g i - i

II!

E JE
TRASERO

Desmu!*
tiplicA'
CMOfiS

i

DIM ENSIONES 
DE LA  CAJA

n
. 1 3 *

| s l
b - ‘Q ’ m*0

MUELLES

£

V at, 4-£0. 4.50L<U 15.55 114 1801 4500 2100 B6.00/16 36.00/16 )wii
..............6*50, 6-60L 5555 114 120 4500 2170 B6.00/1B 16.00/16 )wn

/ 4 -7 5 ,4-75L W 5 114 1211 5000 2300iB6.50/16 16.50/16 )wn
,6-75, 6-75L $61.3 114 19J1 5000 2370 B6.50,'l6 16.60/16 )wn

................... 1.A4-IC4 - I H 66.3 13t 16f 9500 ■¿m 16.00/20 ‘32x6 Dwn
. .  .U 4 E -I C 4 H H 541 I8t lOf 9500 3II1I) 16.00/20 '32x6 )wn

..............  1B4-1D4 665 IHt 165 11500 8282 16.00/20 ‘ 32x6 Own
IB 4H -1D 4H 775 136 156 11500 3328 16.00'20 ■32x6 3wn

2B4-2D4 625 142 156 13500 8865 16.50(20 3B6.50/20 3wn
2D4M >-3 1075 165 190 14500 397(1 16.60'20 3B6.50/20 3wn S223

. . .  .2D 4M H 1-3H 1155 16f 190 14500 WflI 16.50/20 )B 6.50/20 3vrn S-3L
............  2H 5-2J5 r 4 119,3 142 156 15000 43"« 16.50(20 386 00 (2 0 Own
.......... 3H5-3Jfr-3K8 - 6 174.3 153 135 1300C 6281, 17.50/20 3B7.60(20 Own
.3H R5-2JR6-3K R5 206,3 153 1K.5 20000 64'lt 37A0.'20 3B7.60x20 Own
. ,  4H5-4J5-4K5 -a 2776 16<̂ 160 22000 72V( 38.25/20 0B8.23(20 3uda

tS cbacht................ 8-A 1!^ 66.3 130 164 11000 4HH 36.00/20 36-00/20 Her J X B
. . . lO -A 2 1065 133 Wll) 12D00 43.su 36.60/20 3B6.50/20 fícr  J X B

, ..J 2 -A 2-3 1295 143 177 1500C 4675 ?32x6 ?D32x6 Ser J X B
..............I5-A 2 H -3 H 149,3 1.31 2(15 1550C .5(175 37.50/20 3 B 700 /20 H erJX C

.................... 18-A 2 H -4 139.3 151 2115 16500 5075 37AO/20 3 B 750 /20 Her
20-A 3-5 2065 105 '-615 16000 .561« S8.25/20 DB8.25/20 Her

. .  ,25-A 3H -5>a 2.365 1Bt 205 16600 ,579(1 B8.25/20 DB8.25/20 H er W X C 2
........... 28-A 4 -5 H 9865 143 206 28000 66(111 B9.00/20 DB9.00/20 Her

. ,36-A 5-7 3595 131 2'37 24000 ■/«(h; B9.00/20 DB9.00/20 H er W X C 2
SterÜng F B 5 0 D e L 2 -2 H 1605 171 207 13000 49(6: B7.O0/2O D B700/20 W au 6BK

.........F B C O D eL 2 H -3 20,35 177 207 15000 51.5C B7J30/2O DB7.00/20 W au 6B K
FB70 D e L 3 -4 2305 177 '9017 17000 54'15 B7A0/20 DB7.60/20 W au 6B K

. .FB80 3 3 Í -4 H 2616 177 20)7 22000 6585 B8.25/20 DBS.25/20 W au 6M K
................TD9Q 4 -5 8175 177 207 22000 7175 B9.00/20 DB9.00/20 W au 6 M K

FD97 i-3 4825 165 225 25000 8285 B6.76/20 DB9.75/20 W au 6SRL
FB 60W H 9635 177 207 15000 5775 B7.00/20 DB7.00/20 W H 6 B K H
FB 70W H 3 -4 323f 177 207 n o n o 61(»l B7.50/20 DB7.50/20 W  H  6B K H

..............40 H£/ 465 113 113 4600 211': 600 /16 6.00(16 Wau
.......................60HE

45B
545
595

128
142

128
175

2825
820.5

B6.00/18
B6.00/20

Be.oo.'ia
B8.00/20

Coa
Wau

iflH P lH - 2 665 134 178 3816 B6.50/2Q B 0 0 0 '2 0 Wau
,47B B 2 895 134 180 407(1 B6.50/20 DB6.50(20 Wau
50HB 2 H

2H
3

1095 134 160 42.511 6.60/20 800 /20 Wau
46BE 1395 145 190 457(1 B7.00/20 DB7.0Q/20 Wau
40HE 1695 145 2’ 0 5325 B 700 /20 D B 7 00 /20 Wau

, . . . 5 8 X B 249r 16f 235 6'2.v: B 700 /20 D B7O0/20 Wau
tS YñV 3 ^ 2890 15f 235 5h h : B7.60/20 D B7.50/20 Wau

3&-6E 3 H -R
5 H -5

4090 17f 241 76nr B9.00/20 D B9.00/20 Wau
.3S-6B 4090 170 941 7fiOf B9.00/20 D B9.00/20 Lyo

.................. 31X E 5-a ,3460 IA5 285 6841 B9.75/20 D B9.75/20 W au
DlOE I H -2

3-4
1665 140 176 39'2( Ba.50/20 DB6.50.-20 W au Hess

D30E 2660 145 220 54^5 B7.00(20 D B7.00/20 W au Hess
Studebaker^ 'Std / ’ Ace I H -2 56,3 125 157 823( 66.00(20 P32x6 Owu

Forw*d Control Ace lH -2 635 1111 l'9.5 81(" B6.00'20 P32x6 Own
“ SU l." Boas 2-3 645 131 175 414( B600,'20 DB6.50/2O W au B M

F o r 'd  Control Bosa 2-3 645 101 151 8835 B6.50/20 D B 6 00 /20 W au B M
Mofcul 2 H -3 H

3-4
1475 141 IHf SAX B6.50/20 DP32x6 W a u B E

CbieJ 1845 141 181 6035 B6.50'20 DP32x6 W au6-110-35í
•Terraplene U til. Ch. 56n 111 111 27S( BO.OO/I6 B6.00/16 Own

. . .  .Chaseís 45( i i ; 111 22K B6.00/I6 B6.00/16 Own
W bite 703 1-2 1241 131 '21' 44.51 B7.00/20 B7.00/20 Own 270

. . 7CM 1 H -2 H
3-4

1350 131 21' 474( B7.00/20 D B7.00/20 Own 270
704A 147.3 131 21* 15001 48,55 B7.50/20 DB7.50(20 O w n 270
' 70Í 2 M -4

S-IO
194( 131 21' 5541 B7.80'20 DB7.50'20 Own 270

704K 1850 130 W A52( B7.00/20 DB7.00.'20 Own 270
72í 5-7 4175 IS­ 211 821» B9.00/20 DB9.00/20 Own 396
72i 6 M -8 H

5-7
6151 IS- 211 68(11 B9.78/20 DB9.75/20 Own 460

720T 4175 134 151 8101 B9.00/20 DB9.00/20 Own 398
71Í 3 -5 2500 1.5 191 A50I BSO5/20 DB8.26/20 Own 303

. - . .  7 lf 3 -5 M 2990 15- 191 6K1I B9-00'20 DB9.00Í20 Own 818
64( 3 -4 H

3 -4 H
7-6

6101 ISl 21- 11(18. B 9.00/20 DB9.00Í20 Own 5.A
640? 6300 130 21- I03A B9.00Í20 DB9.00/20 Own 5A

. 78f 6000 15' 1 » 1090 B9.75/20 DB9.75(20 Own 505
04 6461 I3i 21- 1046 B9.75/20 DB9-75/20 Own 5A

641?
3 )| -6

6650 ISO 9,1- |06ft B9.78/20 DB9.75/20 Own 5A
73 t  10 C80C 16' |8l _ 1140 BlO.60/20 DBlO.50/20 Own 505
6ii 4 -7 H  

I M  2
C75C 1 » 21- 1061' B9.75/24 DB9.76/24 Owu 6A
165C 0 16; 486 B7.00/20 DB7-00/20 Own 270

0 0.6, 8CH lM -3 224C 6 19? 564 B7.50/20 DB7,60(20 Own 270
c.o .c . 81¡ 3 -6 285( 6 16? 660 B8.25/30 DB8.25,(20 Own 303

' c.o .e . 8 l í 3-6 327. 6 16? .... 69;t B9.00/20 DB9.00/20 Own 318
W illys........................ 3'............915^

32 10 10 2751 1.V8 B5.25/I7 B5.25/17 Own 77
lt á -2 55 13 '20 950i 800 B6.00-'20 66.00/20 H eriaXB S

925* 1 & -2 69 13 20 1150 ;« ( ( B6.00,'20 B6.00/20 H er 0 ^ 3
930? 2-3 02 13 20 1150 380 66.00(20 B6.00/20 H er JX A

..940? 214-3H
2 U -4

74 18 20 1300 365 Be.00,'20 B6-00/20 Her JX B
...........................945? 34 13 20 1400 41HI B6.00/20 B6.00-20 Her JX B

950? 3-4 100 13 16 1600 460 B6O0.'2O D B 600/20 Her JX B
. 666/ 3 -4 H 119 18 16 1500 470 B6.60/20 DBOOO/20 Her J X C

...........................970? 3 H -4 h 142 13 16 1700 5'2(1 B7.00.-20 DB7.00y20 Her J X O

...........................975: 3 H -6 1,36 13 10 1800 530 B7.00/20 DB7.00.'20 Her J X D
9S5( 4 -6 Ú

2 M %
3 -4 H

179 13 1 16 2000 57(1 B7,50-'20 D B7.50/20 H er J X D
. .(D )D JX040< t 166 .  13 20 1300 365 B6.00.20 B6.00/20 H er D JX B

..........(D  D JX985i 2,39 > 13 16 1500 5000 B6.50.-'20 DH6.50.20 H er D JX B
(D )D JX 970 i S H -4 ^

3 ^ 5
í  284 13 19 1700 6500 B7.00-'20 D B7.00'20 H er D JX B

......... (D )D JX 075 i 299 1 13 19 1800 6600 B7,00'20 D B7.00'20 H er D JX C

......... (D )D JX 085 i 4 -5 H 319 18 19 2000 6000 B 7 50 ;20 D B7.50.20 H er D JX C

&

6 -3 H x4M
6 - 3 ^ 4 K
5 -3 H x 4 t í

W K s í M

6 -i* é x 5 t i  
8-3Jáx45á 
M H a ó X  
i-HíxW,
5 -3 « x 4 M  
í-ÍHxiH
6 -3 1ÍS 4 ' ' 
8 - 3 ^ 4
5-35ás4M  
M J Í x l k
6 -4 x4 5 i 
6-3x5 
6-3x5
5-8J4x41í
6-3JÍX4H  
6 - 3 « x 4 H  
B-3?ííx4H
5 -3 A X 4 H
6 -4 x 5 )í 
f l -4 A x 5 t í  
6-4X 6K
3 -3 H x 4 H  
6 -3 k x 4 M  
6 -4 5 * 5 »4  
6 -4 H i5 k  
12-3H x3} 
6 -4JÍX 5K

1 2 -3 H x 3 i
8-45íx5»-á
6 -3 A x 4 H
6 -3 A x 4 U
6 -3 H x4 H
6 -3 H x 4 H
4 -3 H x 4 H  
6 -3 t íx 4 ^  
6-3W x454
SSHxiH
6 -3 H x 4H
6 -3 | í i4 K
6 -3 k x 4 > l
fl-3 «x 4 5 |
6 -3 K x 4 k
6 -4 x4 > í
6 -4 x 4 k
6 -3 H x4 ‘
6-3U x4
6-3H x4
6 - 3 » 4 H
6 -3 k x 4 )á

140 5 .4 98 16.2 46-2800 3H 4.S5 1 .6 67 385Í 014 1614x114 4x114
209 5 .4 145 24.3 70-2800 ÍH 4.55 1 7 07 3 S k 01I 1614x114 >4x114
140 5 .4 98 16.2 46-2800 1F 5.1 2 .4 67 3864 lOH 1614x114 >4x114
209 5 .4 145 24.3 70-2800 3F 6.1 3 .1 67 3814 m 16^x114 54x114
209 5 .4 145 24.3 70-2800 5F 5.83 9 .2 9 9 ! í 8 7 H H 10x114 48x21-4
228 5 .4 150 .7 .3 4 73-3000 3F 5.83 9 .2 99M 67H 14 36x114 48x214

48i2!4228 6 .4 160 27.3 73-3000 5F 5.33 9 .2 99V6 57H 14 3 3 x lH
263 5.58 160 17.34 81-2800 ÍF 5.83 19.2 99M 57H 14 3 6x 1 ^ 48x214

5 0x 2 ll
50x214
50x214
50x214

268
228
268
26S

5.58 
6 .4  

5.53 
5 53

178
150
160
178

27.3  
27 .8
27 .3
27 .3

83-2800
73-3000
81-2800
83-2800

3T
8F
4P
2F

5.83
6.83
5.83 
6 .6

19.2
19.2
19.2 
19.9

¡0 2 H
163H
163U
102H

60H
121>|
1 2 lk
60M

34
34
34
34

30x214
36x214
36x214
36x214

309 5.44 204 31-6 17,5-281» 3F 6 .14 10.5 104?í 6714 34 44x3 54x3
309 5.44 204 31.5 57.5-2800 2F 8 .5 51.5 104|l 6714 34 44x3 54x314
428 4.75 284 46.9 104-2600 2F 8.51 55.0 9 8 k 67J4 34 44x3 5 6 i3 H
263 5 .4 164 31.5 68-2800 BF 5 .67 36.3 O pt.. O pt.. 3114 45x214 50x3
263 5 .4 164 31.5 68-2800 BF 5.67 36.3 O pt.. O pt.. 31H 46x2H 50x3
263 5 .4 164 31.6 68-2800 BF 5.67 36.3 O pt.. O pt.. 31H 46x2U 50x3
282 5 .35 176 33.7 73-2800 BF 5.83 43.9 O pt.. Jllt.. 31M 4 6 x 2 li 50x3
320 4 .7 204 38.4 84-2800 BF 6 .06 38.5 DpE.. O pt.. 3114 4 6 x 2 k 50x3
320 4 .7 204 33.4 84-2300 BF 6 .06 38.5 O pt.. O pt.. 3 l k 46x214 50x3
360 4 .7 238 40.3 85-2400 BF 6 .02 39.2 O pt.. O pt.. 3 1H 46x214 60x3
383 4 .7 265 43.3 106-2806 BF 6 .83 43.8 O pt.. O p l.. 3 1U 46x2H 50x3
383 4 .7 265 4 3.3 106-2800 3F 8 .00 52 .0 O pt.. O pt.. 3 l k 46x214 50x3
282 5 .25 188 33.8 86-3200 SF 6.80 43 .5 144 91 34 42x214 5714x214

571Ü214282 5 .25 188 33.3 85-3200 SF 6.80 44 .2 144 91 34 42x214
282 6 .25 188 3 3 .8 85-3200 8 P 7 .40 47 .0 144 91 34 42x214
381 6 .1 257 41. 0 85-2600 SF 7 .80 54.6 144 91 34 42x214
381 6 .1 257 4 1 .0 85-2500 2F 8.40 58.8 144 91 34 42x2H 54x3
402 4 .6 302 46.0 102-2400 2F 9.41 62.9 ¡71 107 34 48x3 64x3
282 6 .2 185 3 3 .8 76-2500 SF 6 .8 4 4 .2 144 91 34 42x214 5714x214
282 6 .2 185 3 3 .8 75-2500 SF 7 .4 47 .0 144 91 34 42x214 5 71 4x^ 4
133 5 .8 98 16 9 35-2400 SF 4.27 12. 77H 44 32>í 3814x114 50x2
170 6 .2 120 2 1 .6 60-2800 ST 6 .1 14.4 94 62 32 50x2
222 5 .0 147 27.3 65-2300 SF 5 .6 35 .1 105H 62JÍ 32 381&21J 50x214
228 6 .0 155 27.3 65-2800 SF 5 .6 3 5 .8 92 5 l k 32H 3314x214 50x2H
228 6 .0 155 27.3 66-2800 SF 6 .37 40. 92 51H 32;  é 3 8 '.4x2ií 50x214
245 6 .4 165 29.4 70-2800 SF 6 .37 40. 92 61H 32H 3814x214 50x214
245 6 .4 166 29.4 70-2800 SF 6.37 40. 10619 6414 32H 38>4i214 60x3
282 5 . i 190 33,7 80-2800 SF 7 .1 6 43.6 io9?s: 6 4 l l 3214 3814x214 50x3
404 5 -2 250 4 3 .4 88-2500 3F 7 .1 6 43 .6 121M 7 IH 32M 40x3 50x3
404 5 .2 250 4 3 .4 88-2500 W F 7.25 60.7 121M 71H 3214 40x3 66x3
462 4 .3 300 4 6 .0 100-2000 W F 7.25 48. 128H 7514 3214 40x3 56x3
420 5 .2 300 4 6 .0 130-2800 W F 7.26 48. 1 2 6 k 73 J l 3214 40x3 56x3
617 4 .6 330 61.3 110-2000 W F 8 .2 148. 12814 7314 34 40x3 56x4
210 6 .0 126 2 2 .5 45.......... SF 5 .14 45 .8 67M 38M 32M 3814x214 60x214
282 6 .0 190 33 3 76 SF 7 .16 43 .6 1091Í 6 4 H 321ú 3 8 ^ 1 4 50x3
217 6 .0 160 25.4 75-32Ü0 SF 5 57 35.6 89l| 6214 34 36x2 45x214
217 6 .0 160 26.4 75-3200 SF 6 .67 35.6 9 7 k 60 34 36x3 45x214
263 5 .3 173 31.0 78-2800 SF 6 .8 43.5 9 7 K 60 34 39x2 56x3
263 5 3 173 3 1 .0 78-2800 SF 6 .8 43 .5 97}| 60 34 39x2 66x3
282 5 .25 191 3 3 .7 84-2800 SF 6.83 61 .8 9714 60 ¡ 0 6 3 9 » ^

39x2H
66x3

358 6 .1 254 38.6 110-2800 SF 6.83 53 .8 9 7 K 60 n a 66x3
919 a on 21.6

2 1 .6
3 0 .5
3 0 .5
3 0 .5
30 .5

96-3900
96-3900
82-2600
82-2500
82-2600
82-2600

S H
S H
SF
SF
SF
SF

4 ,11  
4  11

¿I t
212
270
270
270
270

U. vV 
6.00
6 .5
5 .6
6 .5
5 .5

Í95
195
195
195

6 .88
6.86
6 .86
7 .14

36 .8
36 .8
36 .8  
40.3

9314 
9314 
93 J4 
9314

6014
6 0 k
60M
6014

34
34
34
34

39x214
39x214
39x214
39x214

SÓx2Í4
50x214
50x214
54x3

270 6 .6 195 30,5 82-2600 SF 6.43 39.0 9 8 K 0014 34 39x214 54x3
396 5 .0 270 38.4 112-2400 2P 7.95 50.6 97 60 34 41x214 64x314
460 6 ,( 320 44.6 123-2200 2F 7 .74 49.3 97 60 34 42x3 56x314
396 5 .0 260 38.4 112-2400 2F 7 .95 50.0 92 60 34 41x214 60x314
303 6 .9 215 34.3 87-2400 SF 5.71 43.3 134M 8414 34 41x214 54x3
313 5 .8 230 3 6.0 91-2400 2F 7 .95 60.8 116H 84 34 41x214 54x3
680 4 .6 385 51.3 130-2050 SF 5 .18 33.2 156k 9114 34>í 42x3 56x314
580 4  ( 386 61.3 130-2050 SF 6 .18 32.2 172 107 34Jí 42x3 66x314
465 6 2 317 63.0 134-2400 SF 8.29 41.2 236 138 34 46x3 56x314
580 0 385 51.3 130-2060 2F 7.16 44.5 1 5 ^ 9114 34K 42x3 56x314
680 « 385 51.3 130-2060 2P 7.16 44.0 172 107 34K 42x3 50i3>4
465 6 .2 317 63.0 134-2400 2F 6.60 62.7 236 138 34 46x3 66x314
680 4 .6 385 51.3 130-2050 2P 10.2 63.4 15054 91?4 34Í4 42x3 5114x6
270 5 .5 195 30.5 82-2600 SF 5.88 37.a 93A 60 34 41x214 50x214
270 5.6 195 30.6 62-2600 SF 6,86 40.0 93 ;^ 60 34 41x214 54x3
303 6 .6 215 34.3 87-2400 SF 5.71 34.0 9 3 * 60 34 41x214 54x3
3IS 6.5 234 36.0 01-2400 2F 7.95 48.2 9 3 * 60 34 41x214 54x3
134
20.
20.
223
203
263

6.7
5.S
6.E
5.3
5.4
5 .4

100
135
135
148
164
164

16.6
25.3
25.3
27.3
31.6
31.6

48-3200
61-3100
61-3100
63-2800
68-2800
88-2800

SF
SF
SF
SF
SF

4.30
6.62
0 .3
5.60
6 .2
5.83

1 2 .. 
38.0 
4 0 .C 
36.5 
3 9 . ' 
37 .C

43H
91
91
91
91
91

65
55
55
65

33H
3411
3411
3411
3411
3411

30x!J4
3 6 x 2 k
36x214
36x2M
40x214
40x214

4 6 x lK
45x214
46x214
45x214
50x214
50x214

263 5.4 164 31.5 68-2800 SF 5.83 37.1 91 55 3411 40x214 64x3
28? 5 .3 . 176 33.7 73-2800 SF 5.83 37.0 91 55 3411 40x214 54x3
285 5.3.. 17e 3 3 . ' 73-280C 8P 6 .K 4 6 .' 91 65 341 40x214 54x3
320 5 ,6 : 204 38.4 84-2800 SF 6.10 46. 91 65 40x214 54x3
32( 6.6r 204 38.4 84-2800 SF 6.83 51.0 91 55 341 40x214 54x3
26 14. 17f 29.4 77-20(X SF 5.14 32. 91 65 34>1 '40x3M 50x214
26 14. 17Í 29,4 77-2CO( SF 6.8C 37. 91 56 3411 40x2H 54x3
26 14. 17 20.41 77-260C SF 6 .1 46. 91 55 341l 40x214 54x3
29 14. 194I33.75I 84-2601 SF 6 .1 46 91 55 34H  40x2H 54x3
29) 14 194Í33.75 84-260C SF 6 8? 51 91 55 3 4 H 4 0 x2 l| 54x3

* O tro s  p r o e le s  d e  l i s t a  
d e l T c r r a p la a e  s o n :  e x ­
p r e so  p lo k -u p  co n  co m p a r - 
t im lo n to  S5dCI: c b a s ls  y  
c o m p a r t i m i e n t o  3 5 3 0 ;  
eedA n d e  re p a r to  $ 6 8 5  y  
v a c ó n  d e  e s t a c i ó o  ST50.

A B R E V I A C I O N E S —

N E Ü 3 I A 1 T C O S
B — B a ló n
1 )D — -B a lo n e s  d o b le s  
P — D e  a lt a  p r e s ió n  
D P — D e  a lt a  p r e s ió n  d o b le s  
it a .t ld o r  d e  d o b le  a r c o

M O T O R E S
O i v n — P ro p io
C o n — C ou  ti D ental
M o r — n e r c u ie s
W n a — W a iik esh a
W l s — W ls c o n s ln  .
C n i i i — C u iu m ln g s (d ié a e ll
W f t Q - H — XVaukeaba-H esselTRan

K J E  T R A S E R O  
B — C ó n ic o  
D — M u e r to  
W — T o r n i l lo  s in  So 
C — C adena  
S — C ó n ic o  b e llo o ld a l 
^ — S em lflo ta n te  

É — C o m p le ta m e n te  flo ta n te  
2 — R e d u c c ió n  d o b le . ______

t  F n  ln tniBlna 0 7  se In d lea ii la s  a d ic io n a le s  e le c c io n e s  a  m o d e lo s  de  n e u m á tico s , t  M o d e lo s  co n  a s ie n to  s o b re  e l  m o to r  a  lo s  p r e c io s  s ig u ie n t e s ; 
J ló -C U -s ’ls 's O :  1 2 0 -C U -Í 2 2 7 B : 1 2 5 -C Ü -$ 2 7 7 5 :  1 2 8 -C ü -$ 3 0 7 5 . i  C o m p le to  co n  c a ja  p ick -u p  y  co m p a r t im ie n to  d e  c o n d u c to r .
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tonces un sobre grande de trabajo, en 
vísta de la orden de reparación origi­
nal, y  envía esta última al departamen­
to de contabilidad. El empleado archiva 
entonces el sobre de trabajo y  todas las 
formas o blancos que se relacionen con 
el trabajo quedan en este sobre, el cual 
lleva el nombre del cliente. La tarjeta 
de tiempo se guarda en un sobre de tra­
bajo, haciendo copia que va al sobre 
principal. En esta tarjeta de tiempo se 
anotan el nombre del mecánico, que está 
haciendo el trabajo, los pormenores de 
la obra, el tiempo en que se empieza y 
el tiempo en que se termina la repara­
ción, además de otros detalles especia­
les.

Entre tanto, las requisiciones de ma-

L a  n o e v a  b a j ía s  d e  e n c e n d id o  A C  d e  10 
t n j i ím c t r o s  s e  p r e s e n t a  p o r  p r im e r a  v e z  
e n  v a r io s  d e  lo s  n a e v o s  m o d e lo s  d e  1937 . 
C o m p a r a m o s  a q u í s u  t a m a ñ o  c o n  e l  d e l 

t ip o  a n t e r io r

teriales han sido entregadas al emplea­
do del departamento de existencias. El 
empleado anota los precios de todos los 
materiales pedidos en estas requisicio­
nes y  deja anotación de todo esto en la 
contabilidad del departamento. Archiva 
las requisiciones originales en el sobre 
de trabajo y  deja un triplicado en su 
oficina, enviando otro triplicado a la 
oficina principal.

Todos los precios, datos, etc., referen­
tes al trabajo, se concentran en el sobre 
de trabajo, el cual sirve finalmente de 
base para precisar el costo final y  ha­
cer la factura que va al cliente, después 
de aprobada por el gerente del taller. 
Todos los detalles de la transacción y  
copia de la factura al cliente, quedan en 
los archivos de la oficina principal, es 
decir, en el departamento general de 
contabilidad. Un triplicado de esta fac­
tura va al sobre de trabajo.

D EPA RTAM EN TO  DE P IEZ A S
El departamento de piezas desempe­

ña un papel muy importante en el ta­
ller, no sólo por ser indispensable al 
funcionamiento del servicio de repara­
ción, sino también por la subida inver­
sión de dinero que representa al dueño 
del establecimiento. Requiere, por lo

EL SER V IC IO  M EC A N IC O  
B IEN  O RG A N IZA D O

(C u n t m u ft c ió n  d e  la  p á g in a  3 6 )

tanto, una administración muy acerta­
da, de lo contrario queda propenso a 
representar una continua pérdida.

Las piezas representan dinero y por 
esta razón necesitan constante vigilan­
cia. Por regla general, el departamento 
de piezas es una división separada del 
taller. Queda separado de éste por un 
tabique o por una malla de alambre, y 
las piezas se guardan en anaqueles y 
estantería a propósito. Colocando el de­
partamento de piezas en un punto cen­
tral, se ahorra tiempo en ir y  venir, a 
los mecánicos y  empleados. Siempre se 
recomienda que quede lo más próximo 
posible al mismo taller, y  los más cerca 
que se pueda de la oficina principal.

A  veces, el departamento de piezas 
queda en comunicación con el piso del 
taller por medio de un ascensor manual 
y  tubo telefónico. Las piezas pueden así 
quedar en un piso, mientras el taller 
se halla en otro piso del edificio. Las 
piezas deben guardarse o almacenarse 
de modo que las de mayor demanda 
queden más próximas al taller o a la 
puerta por donde salen. Las piezas de 
lenta venta o uso, deben colocarse en 
los puntos más apartados del departa­
mento. Todo esto ahorra tiempo y  fa ­
cilita el trabajo.

En lo concerniente al departamento 
de piezas de un comerciante de automó­
viles, la fábrica de automóviles que el 
representa le indica las piezas que ha 
de tener siempre en existencia. La fá ­
brica, por experiencia, sabe qué piezas 
son las que más se necesitan y  reco­
mienda siempre aquellas que tienen rá­
pida salida. De esta manera, el comer­
ciante muy rara vez recibe piezas, que 
a la vuelta de poco tiempo, queden an­
ticuadas o “ muertas” .

Por su parte, los talleres de repara­
ción independientes pueden siempre re­
gular su existencia de piezas, empezan­
do con un surtido mínimo y  agregán­
dole, de vez en cuando, las nuevas que 
se necesiten, de acuerdo con la de­
manda.

Las piezas deben comprarse sobre 
una base “ mínima”  o sobre una base 
“ máxima” . La compra sobre base mí­
nima comprende el número máximo de 
la pieza que puede usarse o venderse 
dentro de un período definido de tiempo 
requerido para colocar el pedido y  reci­
bir el embarque de la fuente de abaste­
cimiento.

Así, por ejemplo, se requiere como 
un mes pava pedir y  recibir un embar­
que mínimo de cierta pieza. En tal 
caso, debe entonces pedirse un suficien­
te número o cantidad de esta pieza, pa­
ra que dure un mes. Es decir, el pedido 
minimo debe basarse sobre la cantidad 
máxima de la pieza que puede usarse 
o venderse durante un mes, o más, al 
tratarse del negocio en el extranjero,

(C o n t in ú a  e n  la  p á g in a  6 2 )

E l  D r .  C . G . A b b o t t i  h o m b r e  d e  c i e n c ia ,  s e ­
c r e t a r io  d e  la  S m it h s o n ia n  I n s t i t u t o  d e  W a s h ­
in g t o n ,  d e m o s t r a n d o  s u  c a le n t a d o r  s o la r ,  q u e  
f u n c io n a  c o n  lo s  r a y o s  d e l s o l .  S u  m á q u in a , 
a  la  iz q u ie r d a , h a c e  f u n c io n a r  u n  m o t o r  de  

V s  c .  d e  f .

6 0 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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i EL CAMION MAS FUERTE DE AMERICA
¿s el fnás M í(^!

TODO EL RAMO REO 

HA SIDO REFORMADO 

PARA DARLE MAYOR 

BELLEZA DE FORMA 

AERODINÁMICA

¡M ayo r B e lle za  A unada 

o la  Exce lenc ia  Reo!

He  A Q U I una n oticia  im portan­
tísim a para to d o s  lo s  que se 

sirven de cam ion es— y para to d o s  
lo s  agentes progresistas que venden 
cam iones.

¡T o d o  e l ram o R e o  ha s id o  re­
fo rm a d o ! Se ha d a d o  la nueva b e ­
lleza de la form a aerodinám ica a 
t o d o s  l o s  C a m io n e s  d e  T r a b a jo  
P esad o  y  a lo s  "S p e e d  D elivery” —  
aunada  a nuevas características de 
seguridad , nueva con stru cción  de 
garita, nuevas m ejoras m ecánicas.

N o  d e je  de ver lo  que o fre ce  R e o  
para 1937 . Jamás en lo s  anales de 
esta com pañ ía  ha o fr e c id o  R e o  un 
ram o m e jo r  y  m ás elegante de  ve­
h ícu lo s  a u tom óv iles  co m e rc ia le s .

N i un ram o que ofrezca 
tanto p o r  e l d in e r o — en 
potencia , v e locid a d , seguri­
dad y  econ om ía .

El nuevo ram o com p ren d e  m o ­
de los  que varían desde e l cam ión  de 
re p a rto  " S p e e d  D e liv e r y ”  d e  Vt 
tonelada hasta lo s  cam iones grandes 
de capacidad  bruta de 19 .0 0 0  k ilos 
(4 2 .0 0 0  lib ra s ), c o n  gran  variedad 
d e  distancias entre ejes de  2 ,90  a 
6 ,1 0  m . (1 1 4  a 2 4 0  pu lgadas). 
T am bién  autobuses, de varias ca­
pacidades, sem irrem olques y rem o l­
ques de tractor.

L o s  d i s t r i b u i d o r e s  y 
agentes R e o  p u e d e n  a h ora  
o fr e c e r  v e h íc u lo s  co m e r -

C A M I O N E S  D E  T R A B A J O  P E S A D O

Uno d e  los nuevos Camiones Reo d e  1937 de 
S200kilos {11,500 Ibs.) d e  capacidad bruta. 
Advierta e l  elegante aspecto aerodinámico 
y  la esbeltez d e  form a de la caja y  chassis.

c ía le s  m o d e r n o s  d e  fo rm a  aero­
dinám ica para cualquier requ isito  de 
cam ionaje . Q uedan aún d isp on ib les  
a lg u n o s  e x c e le n te s  t e r r i t o r io s ,  
p ero  se están asign an do rápida­
m ente. Si interesa U d . en esta vali­
osa y p rov ech osa  con ces ión , le 

r o g a m o s  q u e  e s cr ib a , o 
c a b l e g r a f í e ,  in m e d ia t a ­
m ente, a la fábrica.

Y  SPEED DELIVERY'

R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y , L A N S IN G , M IC H IG A N , E. U . A . C A B LE G R A M A S: "R E O C O ”  L A N S IN G  
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cuando los pedidos se hacen a los fabri­
cantes en los Estados Unidos. Si, por 
ejemplo, durante los seis meses ante­
riores, el número mínimo mensual ha 
sido de 20 piezas, entonces, el mínimo 
será de 20 para cada mes.

Los requisitos máximos, para una 
pieza determinada, se calculan sobre un 
período de tres meses, en vista del mo­
vimiento promedio de los seis meses an­
teriores. Por ejemplo, si durante los seis 
meses anteriores, se vendieron 100 de 
una clase, esto quiere decir que el máxi­
mo para tres meses será de 50 piezas. 
La tarjeta de inventario para la pieza 
mostrará entonces un mínimo de 20 y 
un máximo de 50.

El abastecimiento mínimo y  el abas­
tecimiento máximo de cada pieza debe 
observarse con cuidado y  a menudo, 
pues la relación está sujeta a alterarse, 
debido a la mayor salida inesperada de 
la parte. Cuando no se estudia el míni­
mo, el establecimiento queda expuesto 
a quedar corto de la parte que necesita. 
Por regla general, se puede decir que el 
máximo no debe ser más de tres veces 
mayor que el abastecimiento mínimo.

Se recomienda hacer un inventario 
de unas pozas piezas todos los días. El 
contar, digamos 50 piezas diferentes, al 
día, requiere comparativamente poco 
tiempo. De este modo continuo, se hace 
posible contar una existencia de como 
5.000 piezas al año, haciendo este inven­
tario cuatro veces al año. Con este ar­
ticulo publicamos una típica tarjeta de 
inventario.

T A R IF A  F IJA
En un artículo anterior de la pre­

sente serie nos referimos a los varios 
métodos de compensar el servicio de los 
mecánicos de taller y  otros empleados 
del taller. Explicamos las ventajas de 
las varias form as: tarifa fija, bonifica­
ción, pago por hora, bonificación coope­
rativa, etc.

Cuando el taller sigue el método de 
tarifas o precios fijos, el cliente sabe de 
antemano, lo que le costará el trabajo. 
Sobre la base de tarifa fija, tanto para 
el cliente, como para los mecánicos que 
hacen el trabajo, todo resulta a tiempo. 
Mientras más reparaciones llegan al ta­
ller, más ganan las mecánicos y  el due­
ño del taller.

Casi todo trabajo de reparación de 
hoy día está comprendido en el método 
de precio fijo. Casi todas las fábricas de 
automóviles suministran a sus repre­
sentantes sugestiones que facilitan la 
formulación o establecimiento de tari­
fas o precios fijos por cada reparación. 
Estas sugestiones, que dan los fabrican­
tes, son el resultado de muchos estudios 
prácticos en numerosos talleres de sus 
representantes y, a menudo, en sus pro­
pios laboratorios o talleres experimen­
tales o modelos. Los fabricantes su­
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L a  M o t o r  T e r m in a la  C o .  d e  N u e v a  Y o r k ,  h a  p e r í e c c l o n a d o  u n  n u e v o  s is t e m a  d e  c a j a s  
D ftra l a  r á p id a  t r a n s f a r e n c la  d e  c a r g a s  d e  v a g ó n  p l a n o  a  g r u p o  d e  t r a c t o r  y  v a g ó n  
d e  r e m o lq u e  y  v i c e y e t s a .  E l  s i s t e m a , i lu s t r a d o  a q u í ,  s e  a p l i c a  a  l íq u id o s  e n  ta n q u e s ,  
ñ e r o  D u ed e  U m b i é n  a p r o v e c h a r s e  p a r a  e l  t r a n s p o r t e  d e  c u a lq u ie r  t ip o  d e  m e r c a n c ía  
T o ln m in o e a . E l  v a g ó n  p l a n o  c o n  b a s t íd o r  d e  a c e r o  b a j a d o  e s t a  p r o v is t o  d e  r ie le s  d e  
a n c l a j e  c o n  c e n t r o s  d e  S<l p u lg a d a » ,  p a r a  a d m it i r  u n  t a n q u e  o  o n a  « j a  d e  c a m ió n  
e n t r e  c a d a  p a r  d o  r i e le s .  E l  m is m o  t ip o  d e  v a g ó n  d e  f le t o  p u e d e  t a m b ié n  
c a j a  d e  m e r c a n c ia a  d e  8  p i e s  d e  a n c h u r a .  8  p i e s  d e  a l t u r a  y  d o  2 0  a  2 4  p i e s  d e  lo n g i ­
t u d .  P a r a  c l  t r a n s p o r t e  d e  e s t a s  c a j a s  m á s  g r a n d e s ,  s o b r a  lo s  c h i n o s ,  s e  r e q u ie r e  u n  

v a g ó n  d e  r e m o lq u e  m á s  la r g o ,  p o r  s u p u e s to

E l  D e  S o t o  in s t a la  lo s  c a s c o s  d e  r a d ia d o r  e n  u n  s i s t e m a  t r a n s p o r t a d o r  s e m e ja n t e  a  u n  
c a r r u s e l .  C a d a  u n o  d e  lo s  16  r i e l e s  p e q u e ñ o s  t r a n s p o r t a  s u  g r u p o  d e  p e rn o s ,^  t u e r c a s  
y  o t r a s  p i e s a s ,  d e  m o d o  q u e  d e ^ u é s  d e  u n a  v u e l t a  c o m p le t a ,  e n t r e  la s  d o s  I m e a s  d e  

t r a b a ja d o r e s ,  e l  c a s c o  q u e d a  t e r m in a d o

ministran generalmente manuales de 
tarifas o precios fijos, que son tan im­
portantes para ios talleres como cual­
quiera de sus herramientas de uso 
diario.

Un gerente de taOer, que ha tenido 
el mismo personal de mecánicos, bajo 
su dirección, desde hace más de diez 
años, dice lo siguiente, acerca del mé­
todo de precios fijos:

“ Todo nuestro trabajo se cobra ahora 
de acuerdo con tarifas fijas. Indicamos 
al cliente lo que va a importarle el tra­
bajo, antes de que nos pongamos a ha­
cerlo. No es justo cobrar a los clientes 
diferentes precios por el mismo tipo o 
clase de trabajo, pues esto equivaldría 
a cobrarles diferentes precios por exac­

tamente el mismo neumático, la misma 
gasolina o el mismo aceite que compran. 
Esto es precisamente lo que sucede 
cuando el trabajo se cobra sobre la base 
de tiempo, es decir, a un tanto la hora.

“ Desde el punto de vista del comer­
ciante, vemos muchas ventajas en pa­
gar a los mecánicos sobre la base de 
precio o tarifa fija  por cada clase de 
trabajo que hacen. Cuatro mecánicos 
hacen ahora la misma cantidad de tra­
bajo que antes se hacía con la ayuda de 
seis mecánicos, que trabajaban sobre la 
base de un tanto por hora o sobre la 
base de un sueldo semanal. Actualmen­
te tenemos menos quejas y  devoluciones, 
a  causa de que cada mecánico tiene que
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Los productos
eiLBARCO «stán

ropresontades on:

ALGERIA
Compagnfo Algorlennc 
dos Fotrolas Standard. 
II Bd. Víctor-Kugo, 

Alger.

ARGENTINA
Francisco DaPolí, Aval* 
lanada 1171, Buanoi 
Aíras. GMbart í  Bark* 
er Mfg. Co,, Avda. 
R. S. Peña No. B32. 

Buenos Aires.

AUSTRALIA 
Gilbart S Barker Mfg. 
C o. (Aust.) Ltd., Salis- 
buryRoad af Mallatf Sf., 
Campardown, Sydney,

AUSTRIA
Suwaid S Co., 8 Getra- 
idemarkt, Víanna. Oscar 
Flusser, Startiemborg* 

gasse 3?, Vlana.

CANADÁ
Gllbert A Ba~ker Mfg. 
C o.. Ltd., 207 Gaary 
Ave-, Toronto, Ont.

CHECOESLOVA­
QUIA

ICnrl Níassan.Poupetova 
1339, Fragua. Oscar 
Flusser, Stariiemberg. 

gasse 39, Vienna.

DINAMARCA
AufomalIsk Oliefyring 
System GilbartA Barker, 
13 Sankf Annaa Plads, 

Copenhague.

INGUTERRA
Stamco, Ltd., l28Albert 
Street, Cnmden Tovrn, 

Londres.

FINLANDIA
Elektriska A, B. Heden* 
gren Sahko O . Y., S. 
Esplanadgafan 22, Hel- 

singfors.

FRANCIA 
Stamco, S.A . F.,52 Ave. 
des Champs Slysees, 

ParTs.

GRECIA
Societe Anonyme Indus* 
trialle Thermts, Koraf 

I., Atenas.

HUNGRIA
VUGOESLAVIA

Oscar Flusser, St^rkem* 
berggasse 39, Vlena

MARRUECOS
Galland ef Gelínou, 9 
rué de Llbourne, Casa- 

blanca.

NORUEGA 
Osflandska Patroleums- 
compagnla, Prinsens- 

gate 3A, Oslo.

RUMANIA 
Agentia Americana, 
I2L Calaa Vietorlel, 

Bucharest.

ESPAÑA 
Busguats Hermanos y 

C o r t e s  59IA,Cía.,
Barcelona.

SUECIA 
AutomatiskOlieaIdning 
System Gílbertft Barker, 
A r s e n a lg a fe n  4, 

Estocolmo.

SUIZA 
Oelhercungs A . G. Fleit- 
flam, Engehaus, Zurich

TÚNEZ 
Seclata Tunisianna das 
Petreles, 22 .Ave. des 

Franca, Tunls.

Los fabricantes m ás grandes y de mayor 
experiencia dei mundo, de equipo de petróleo,
PRESENTAN ESTOS MODELOS GILBARCO PARA 1937

VENDEDOR DE GRASA
T*755. Bien eoinpenudo. 
ñrree y portátil. Cua­
drante prande, que Indlea 
hasta 6 pintas. Totaliza­

dor o eleeeián.

. iGilbi

BOMBA DE BARRIL 
T-32. Entroqa un euarto 
de galón por cada vuelta, 
desde el mísinó barril o 
tambor de envase original, 

Muy durable y exacta.

BOMBAS DE GASOLINA. Manuales y eléctricas. Cuadrantes de «emputacMn 
autsmátiea, tipo de reloj. También ethibidores Caleo-Meter. para le venta de 

accesorios, en combinación con bombas.

COMPRESORES DE AIRE. 21 mo­
deles. de una y de dos etapas, de Vg 
a 5 e, de f.. sen capacidades de I,d2 

a 21,6 pies cúbicos por minuto.

CALEFACTORES DE CIRCULACION 
Y RADIACION. 5 modelos, sin 
ineeha, silenciosos, sin olor y extraordi­

nariamente eeonómieos.

EQUrPO DE COMBUSTIBLE DE AVIACION. 
El Aeroplt T-45(> oon bomba, medidor y ñltrc. In­
cluyendo 50 pies de manguera. El embude filtrador 

depura el combustible.

CALDERAS DE CA­
LEFACCION. B mo­
deles. «on radiación de 
vapor de 350 a 1.300 

pies cuadrados.

CALENTADORES DE 
AGUA. Muy económi­
cos y de amslia capa* 

eldaO.

CONTADORES DE CANTIDAD. Para 
la venta y entrega en grandes cantidades, 
a tambores, a depósitos y a camiones 
tangues. Indicador vertical, con escala 

de 2 a 1.000 galones por minuto.

EQUIPO DE ACONDICIONAMIENTO 
DE AIRE. 9 modelos. Calientan, 
filtran, humedecen y circulan una 
constante corriente de aire acondicionado.

CALEFACTORES DE CASA. DE PE­
TROLEO. 5 modelos, «en radiación da 
vapor de l.QOO a 10,000 píes cuadrados. 
El calefacter de «asa Gilbareo es fa­
moso en el mundo per su buen funelona- 

mlentó y ecenómieo servlelo.

GILBERT&
BARKER

MANUFACTURING CO. i
Sprinsfieid/ Mass., E. U, A .
Ciliiletlila  en IBáS I n e a w t i a  tn  7870

D IK C aÓ N  m tG K Á fIC A : 
"G /lB /tB C O ," SPRINGfiaD. MASS., f . U. A.

CALEFACTORES INDUSTRIALES DE 
PETROLEO. Ofrecen amplia escala de 
ealefaceión y fuerza, para todo fin In­
dustrial. 3 modelos con calderas do (O 
c, ds f, y más. Qusmen los petróleo» 

más densos y menos costosos.

OFICINAS EN PARIS, LONDRES, TORONTO, BUENOS AIRES, SYDN AY, V IEN A  Y  CIUDAD DEL CABO

D iciem bre, 1936 63Ayuntamiento de Madrid
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rectificar cualquier falta  que haga, por 
su propia cuenta, en lugar de hacerlo, 
como antes, por cuenta del taller. Bajo 
el presente plan, los mecánicos son más 
cuidadosos. Los mismos mecánicos es­
tán, por supuesto, personalmente inte­
resados en que haya bastante trabajo 
en el taller. No hay necesidad de vigi­
larlos, pues su entrada depende direc­
tamente de sus propios esfuerzos. El 
plan presente significa que mientras 
más ganan los mecánicos, más gana 
también el taller. Ei presente plan se 
presta también a una contabilidad muy 
simplificada. Todos los días se hace una 
cuenta exacta del trabajo hecho por 
cada mecánico, ei día anterior. El me­
cánico recibe 40 por ciento del total de 
su trabajo y  recibe su pago cada dos 
semanas.

“ El mecánico, bajo este plan, goza de 
las ventajas siguientes; En primer lu­
gar, se puede decir que está establecido 
casi por cuenta propia, pues su entrada 
depende de su propia habilidad y  del 
trabajo que puede hacer. Recibe más, 
porque generalmente esta dispuesto a 
trabajar más. El trabajo general que­
da dividido entre un menor número de 
mecánicos. No está obligado a trabajar 
un determinado número de horas, a un 
tanto por hora. El mecánico competente 
puede así hacer mucho más trabajo, en 
menos tiempo y  con menos esfuerzo 
personal, con la seguridad de que que­
dará bien hecho, y  sin temer que el clien­
te se queje y  lo devuelva. No tiene ho­
ras fijas. Puede trabajar los días de 
fiesta, si quiere. Continuamente está 
aprendiendo nuevos métodos para faci­
litar su trabajo. Conserva siempre sus 
herramientas en perfecto estado. No 
pierde su tiempo en contar cuentos y 
fumar. En poco' tiempo, se convierte en 
un experto, con una buena entrada.

“ Cabe, por supuesto, preguntar qué 
hacen los mecánicos cuando hay muy 
poco trabajo. Como acabo de decir, el 
mecánico está establecido casi por cuen­
ta propia, es decir, es su propio patrón, 
y  como cualquier otro patrón, está por 
supuesto, sujeto a temporadas activas e 
inactivas, que tiene que aceptar como 
cosas inevitables del negocio. Sin em­
bargo, como gana mucho más durante 
las temporadas de gran actividad, siem­
pre sale con una buena entrada, cuando 
se calcula ésta sobre una base anual. 
Su entrada, trabajando de esta manera 
independiente, es mucho mayor que el 
sueldo que recibirla al trabajar como 
un simple mecánico a un sueldo fijo se­
manal o mensual, o sobre la base de 
un tanto la hora.

“ También debemos considerar el lado 
del cliente. En primer lugar, no tiene 
que perder mucho tiempo, pues su au­
tomóvil queda reparado en menos tiem­
po, y  mucho mejor, cuando el trabajo 
queda en manos de mecánicos eompe-

S4

tentes. Esto solo es ya una ventaja e- 
jiorme para el público. Otro ventaja 
no menos importante es que el trabajo, 
además de resultar más rápido y me­
jor, sale costando menos, quedando la 
economía en beneficio del cliente, por lo 
menos en gran parte.”

BASE POR HORA DE TRABAJO
Cuando el mecánico trabaja sobre la 

base de un tanto por hora de trabajo, 
recibe al fin de la semana una entrada 
que equivale al número de horas que ha 
trabajado y  nada más. Si ha trabajado 
48 horas y  recibe 50 centavos por hora, 
recibirá entonces, al fin de la semana, 
$24.

El taller tiene que llevar cuenta exac­
ta de las horas que trabajaba cada me-'

modo que los clientes reciban un ver­
dadero servicio rápido, a su entera sa­
tisfacción.

Por esta razón, el servicio rápido de­
be siempre manejarse en la planta baja 
del edificio, incluyendo todas las fa ci­
lidades necesarias para la comodidad de 
la clientela que espera.

En los talleres bien organizados, hay 
generalmente un empleado que se en­
carga de limpiar el automóvil, después 
de arreglado, y  de colocarlo en la direc­
ción de la salida, para que el dueño no 
tenga la menor dificultad en sacarlo 
del taller. Este detalle de servicio es 
muy importante. Es una cortesía y  una 
comodidad que el cliente aprecia mucho. 
En realidad, las quejas de los dueños 
no se'refieren a procedimientos mecáni-

A  c a d a  la d o  d e l  n u e v o  C o r d  c o n  s o b r e c a r g a d o r  d e  ¡ 7 0  c .  d e  f .  h a y  d o s  tu b o s  
d e  e s c a p e  c o n  fu n d a s  f le x ib le s  d e  a c e r o  in o x id a b le ,  q u e  s a le n  d e l  c a p ó  y  b a ja n  

p o r  l o s  g u a r d a b a r r o s

cánico. En este artículo mostramos una 
manera muy sencilla de llevar cuenta 
de las horas de trabajo de cada me­
cánico.

Es muy necesario llevar cuenta exac­
ta de cada hora de trabajo. Debe ano­
tarse en una tarjeta de trabajo no solo 
el tiempo ocupado en alguna obra pro­
ductiva de reparación, por ejemplo, sino 
también el tiempo dedicado a cosas que 
no son directamente productivas, como 
son la limpieza del taller, la reparación 
de equipo, etc.

En la tarjeta de trabajo se indica 
también el tiempo desocupado. Este es 
el tiempo que se pierde entre la llegada 
del mecánico a trabajar y  el momento 
en que verdaderamente se pone a traba­
ja r  en el taller. Esto es de suma impor­
tancia, para organizar bien la distri­
bución del trabajo, a fin de que ios me­
cánicos no tengan que esperar asigna­
ciones perdiendo tiempo mientras reci­
ben sus instrucciones.

SER V IC IO  RAPIDO
A  causa de que la mayor parte de 

las reparaciones está representada por 
trabajos “ rápidos” , el je fe  o el dueño 
del taller debe organizar su negocio de

eos o de trabajo profesional, sino prin­
cipalmente a la incomodidad que los ta­
lleres mal organizados ofrecen a la 
clientela, en conexión con el servicio rá­
pido.

Se recomienda, por lo tanto, que el 
dueño preste especial atención a todos 
los detalles de este servicio rápido, pues 
cuando se ofrece al público exento de 
comodidades, falto de cortesía y  envuel­
to en confusión y  desagradable atmós­
fera general, repele, en lugar de 
atraer clientela.

TRABAJO S Q UE SE H ACEN  A FU ERA
Por muy completo que sea el taller, 

sobre todo el de un comerciante de au­
tomóviles, siempre hay varios servicios, 
que constituyen la especialidad de ta­
lleres de afuera, quienes, debido a su 
especialización, tienen facilidades para 
hacer el trabajo mucho mejor, a menos 
costo y  en menor tiempo. Estos servi­
cios especiales son principalmente el 
reacabado de carrocerías, remiendo de 
guardabarros, soldadura, cromado y  o- 
tros.

El dueño de un taller general, des­
pués de estudiar las facilidades y  los
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O V E R S E i V S
MOTOR SERVICE CORPORATION

CADA PRODUCTO ‘O V ER S EA S ’ DO M INA SU CAMPO
B U J I A S  r P I L T R O S  P E  

A C E IT E  A  C

V E L O C IM E T R O S  Y  B O M B A S  
D E C O M B U S T IB L E  A  C

A N I L L O S  D E  E M B O L O  
P E D R iC K

E Q U IP O  B IN K S  D E P IN T U R A  

P O R  P U L V E R IZ A C IO N

A C U M U L A D O R E S  D E L C O

E M P A Q U E T A D U R A S

F iT Z G E R A L D

H E R R A M IE N T A S  W IL L IA M S  

P A R A  A U T O M O V IL E S

C O J I N E T E S  N E W  

D E P A R T U R E  Y  H Y A T T

G A T O S ,  L E V A N T A D O R E S  

Y  S IL E N C IA D O R E S  DE 

E S C A P E  W A L K E R  .

R A D IA D O R E S  H A R R IS O N  Y 

L O N G

P R O D U C T O S  K E L S E Y -  

M A Y E S  Y M O T O R  W H E E L

F O R R O S  DE F R E N O , C O ­

R R E A S  D E V E N T IL A D O R  Y 

R E V E S T IM IE N T O S  DE 

E M B R A G U E  H Y C O E

L A M P A R A S  G U I D E

H E R R A M IE N T A S  D E R E P A ­

R A C IO N  D E C A R R O C E R IA  

Y G U A R D A B A R R O  T R IM O - 

F E R 6 U S O N

D E L C O  R E M Y  Y 

N O R T H E A S T

B O C IN A S  D E L C O  R E M Y . 
S E N T R Y  Y K L A X O N

A M O R T IG U A D O R E S  D E L C O  
L O V E JO Y

A R B O L E S  D E E J E  T R A S E R O  

B R A N D T -W A R N E R

C A B L E  P A C K A R D

E Q U I P O  D E  S E R V I C I O  
A L L E N

V A L V U L A S .  E M B O L O S ,  
P A S A D O R E S  T O L E D OAyuntamiento de Madrid



CADA PRODUCTO ‘OVERSEAS’
D OMI N A  SU C A M P O • •
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T o d o s  los d ías  del año, en to d a s  p a rtes  del m u n d o  y en  toda  c la se  de c lim a , los  a cu m u la d o re s  O e lco  
a rra n ca n  los m o to re s  de m ás de c in c o  m illon es  de a u to m ó v ile s . L o s  a cu m u la d o re s  D e lco  se  co n stru y e n  
in te g ra m e n te  en las fá b r ic a s  de la D e lc o -R e m y  C o rp o ra t io n , cu e  es  la o rg a n iz a c ió n  m a n u fa c tu re ra  m ás 
g ra n d e  del m u n d o  de e n u ip o s  e lé c t r ic o s  para a u to m ó v ile s . E n su c o n s tru c c ió n  se  e m p le a n  ú n ica m en te  
los m e jo re s  m a te r ia le s . T o d o  el p ro ce d im ie n to  fa b r il  e stá  s u je to  a la  m ás m in u cio sa  in s p e cc ió n , in c lu ­
y e n d o  e n s a y o s  co n  los in s tru m e n to s  de m ás c ie n t ífica  p re c is ió n  de la In d u str ia . Su s e r v ic io  d ia r io , en 
m illon es  d e  a u to m ó v ile s , es  la co m p r o b a c ió n  final d e  su ir re p ro c h a b le  ca lid a d .

S I R V A S E  V ER  AL D I S T R I B U I D O R  DE 
LA ‘ O V E R S E A S ’ M A S  C E R C A N O

dob

Di
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precios que cobran estos establecimien­
tos especialistas, de afuera, puede, por 
supuesto, aceptar reparaciones comple­
tas, a un precio conveniente para los 
dueños, y  depender de estos servicios 
especializados en conexión con aqueüos 
detaUes de la obra que no pueda hacer 
convenientemente en su propio taller. 
Por ejemplo, al tratatse de un automó­
vil averiado en algún accidente, el due­
ño del taller puede consultar a los espe­
cialistas de afuera, antes de dar un pre­
supuesto por la compostura general.

Entre el taller de reparación en gene­
ral y  los talleres especialistas puede 
existir y  se recomienda que exista al­
gún arreglo equitativo en lo tocante a 
porcentaje de ganancia. Muchos traba­
jan sobre una base de 20 o 25 por cien­
to. Por ejemplo, en un trabajo de pin­
tura, que cuesta al dueño del automóvil, 
$60, el tallef de reparación obtiene, so­
bre esta base, $12 o $15 de ganancia, a 
pesar de que el trabajo se hace afuera.

Por supuesto, en beneficio del mejor 
servicio, el taller de reparación debe 
elegir con tino, los establecimientos es­
pecialistas, ateniéndose a la buena ca­
lidad del trabajo, más bien que al por­
centaje de ganancia que pueda obtener 
de cada trabajo.

Durante estos últimos años, los talle­
res de maquinaria han prestado buenos 
servicios a los talleres de reparaciones. 
Estos talleres de maquinaria están muy 
bien equipados con maquinaria especial 
para la rehabilitación de cilindros, la­
brado de émbolos y  trabajos similares,

A R T IC U LO  POR LEW IS
Debido a lim itación de espacio, se hizo 
necesario om itir el quinto a rtic lo  de la 
serie sobre administración del negocio de 
automóviles escrita por H . Bertram  Lew ls. 
Este a rticu lo  se publicarán en un próximo 

número.

cuya ejecución exige generalmente un 
equipo de precisión muy costoso.

Los talleres de maquinaria se encar­
gan también de muchos otros trabajos, 
como son la instalación de engranajes 
de volante de motor, renovación de co­
jinetes, enderezamiento de piezas do­
bladas y  otros. Posiblemente el progreso 
de estos talleres de maquinaria se debe 
a las mismas tendencias de la demanda 
popular, las cuales obligan al taller de 
reparaciones a prestar particular aten­
ción al servicio “ rápido” . Los talleres 
de reparación, dedicados, en muchos ca­
sos, casi exclusivamente al servicio rá­
pido, ven evidente conveniencia en en­
comendar los trabajos más grandes y 
difíciles a los talleres de maquinaria y 
otros establecimientos especialistas.

Muchos son, en realidad, los talleres 
de reparación, garajes y  estaciones de 
servicio, que tienen arreglos convenien­
tes con talleres grandes de maquinaria, 
los cuales se encargan de los trabajos 
que aquellos no pueden. De esta mane­
ra, estos establecimientos de servido 
rápido pueden ofrecer un servicio ge­
neral. Generalmente, a! mismo dueño

O PCIO N ES
A  c o n t in u a c ió n  in d ic a m o s  loa  n e u m á t ic o a  e a p e c la le a  y  o t r o a  e q u ip o s  p a r a  t o s  c a m io n e s  ín cT o id oa  en  

IBS p á g in a s  d e  c a r a c t e r ís t i c a s  d e  c a m io n e s  d e l p r e s e n t e  n ú m e r o :

C H E V R O L E T  D E  1937
C h e v r o le t  G C , t ip o  c o m e r c ia l  ..........................................................................................................   J36 0 .0 0
C h e v r o le t  S A .  t ip o  U t l l i t y  ...................................................................................................................................................................  5 00 .00
C h e v r o le t  S C , t ip o  ü í i l i t y  ...................................................................................................................................................................... 5 25 .00

N O T A :  L o s  m o d e lo s  C h e v r o le t  S B  y  S D  c o n  e q u ip o  d e  d o b le s  ru e d a s  t r a s e r a s  s e  o f r e c e n  a  {2 0 ,0 0  
m á s  q u e  e l  r e s p e c t iv o  p r e c i o  d e l  m o d e lo  S A  y  S C .

E L E C C I O N E S  D E  N E U M A T I C O S  P A R A  E L  C A M I O N  C H E V R O L E T  

N E U M A T I C O S
f --------------------------  — ------------*— —---------------  . P r e c i o  de

M o d e lo  D e la n t e r o s  T r a s e r o s  l i s t a
S A  1 3 1 %  6 ,0 0 /2 0  (  6  C a p a a ) 3 2 x 6  (1 0  C a p a s )  {5 2 2 ,5 0
S A  1 3 1 %  6 .0 0 /2 0  (  6  C a p a s )  7 ,0 0 /2 0  (  8  C a p a s )  8 15 ,00
S A  1 3 1 %  6 ,0 0 /2 0  (  6  C a p a s )  7 ,5 0 /2 0  (  8  C a p a s )  5 27 .50
S A  1 3 1 %  6 ,0 0 /2 0  (  6  C a p a s )  3 2 x 7  (1 0  C a p a s )  5 50 ,00

• S A  1 3 1 %  6 ,0 0 /2 0  < 6  C a p a s )  3 4 x 7  (1 0  C a p a s )  545 .00
■ • S A  1 3 1 %  6 .0 0 /2 0  (  6  C a p a a ) 3 4 x 7  (1 0  C a p a s )  5 65 ,00

• S C  1 5 7  6 ,0 0 /2 0  (  O C a p a a ) 3 4 x 7  (1 0  C a p a s )  5 70 ,00
• •S C  1 57  6 ,0 0 /2 0  (  6  C a p a s )  3 4 x 7  (1 0  C a p a s )  590 ,00

S C  1 67  6 ,0 0 /2 0  ( 5  C a p a s )  7 .0 0 /2 0  (  8  C a p a s )  5 40 .00
S C  1 57  6 ,0 0 /2 0  (  6  C a p a a ) 7 ,5 0 /2 0  (  8  C a p a s )  5 52 .50
S C  1 57  6 .0 0 /2 0  (  6  C a p a s )  3 2 x 7  (1 0  C a p a s )  575 ,00
S D  1 57  6 ,0 0 /2 0  (  6  C a p a s )  6 .0 0 /2 0  (  6  C a p a s )  D o b le s  545 ,00
S D  157  6 .0 0 /2 0  (  6  C a p a s )  3 2 x 6  (1 0  C a p a s )  D o b le s  c o n

muelles auxiliares 642,50
S D  1 5 7  3 2 x 6  (  8  C a p a a ) 3 2 x 6  (1 0  C a p a a ) D o b le s  co n

m u e lle s  a u x i l i a r e s  6 60 ,00
S D  1 5 7  3 2 x 7  (1 0  C a p a s )  3 2 x 6  (1 0  C a p a s )  D o b le s  c o n

m u e lle s  a u x i l ia r e s  6 85 ,00

• C o n  l la n t a s  m e t á l ic a s  d e  6 "  e n  la s  r a e d a s  t r a s e r a s .
•• C o n  l l a n t a s  m e t á l ic a s  d e  7 "  e n  la s  r u e d a s  t r a s e r a s .

O L D S M O B I L E  
E X B  167  3 2 x 6  3 2 x 6  D o b le s

c o n  m u e lle s  a u x i l i a r e s  $71 5 .0 0
L a s  e le c c i o n e s  a  n e u m á t ic o a  in c lu y e n :  d e la n t e r o s  d e  3 2 x 6 , $ 1 7 .5 0  y  d e  7 /2 0 ,  $ 2 7 .5 0 , y  t r a s e r o s  

d o b le s  d e  3 2 x 6 "  c o n  m u e lle s  a u x l lr a r e a , $ 97 ,50 .

del automóvil no le interesa saber si el 
trabajo se hará en el mismo taller o 
en otro de afuera. Lo único que le in­
teresa es que se haga bien, que se en­
tregue puntualmente y  que cueste uii 
precio racional.

SER V IC IO  PARA A U TO M O V IL  
NUEVO

Cuando el comerciante de automóvi­
les prepara un automóvil nuevo para su 
entrega al comprador, se acostumbra a 
someter el vehículo, a lo que se llama 
“ inspección de automóvil nuevo” . Esta 
inspección no se incluye en la garan­
tía normal que se da al dueño, la cual 
comprende inspección general después 
de 500 y 2.500 millas, o dentro de 90 
días. El comerciante no cobra por estas 
inspecciones, salvo por los materiales 
que pudieran necesitarse en ellas.

La inspección del automóvil nuevo la 
hace el comerciante por cuenta propia. 
Generalmente se hace un informe com­
pleta de ésta inspección, archivándose 
para' futura referencia. Con este artí­
culo reproducimos un- blanco o forma 
típica para estas inspecciones. Se ob­
servará que se deja anotaciqn de todo 
detalle. Esto? es,- en realidad, una ver­
dadera protección para el comerciante, 
pues sirve de evidencia a su favor, en 
conexión con cualquiera queja injusti­
ficada que se presente más tarde, por 
parte del dueño.

TRA BA JO  DE TEM PO RAD A
Durante ciertas temporadas del año 

se presenta la oportunidad de vender 
algunos servicios, que no tienen deman­
da o que no pueden venderse convenien­
temente, en lo restante del año. Muchos 
talleres y  estaciones de servicio se pre­
paran especialmente para estos servi­
cios de temporada.

Asi, por ejemplo, cuando empieza la 
temporada de viajes, muchos talleres 
empiezan a anunciar y  se preparan para 
hacer trabajos de ajuste de frenos, 
alineación de ruedas, etc. Generalmen­
te colocan sus ensayadores afuera, a la 
vista del público, para que atraigan la 
atención de los que pasan al frente del 
taller.

El desarrollo de trabajos de tempo­
rada brinda al jefe del taller.una buena 
oportunidad para desplegar su inicia­
tiva y  habilidad personal. Con la venta 
de trabajos especiales se presenta la 
oportunidad de vender accesorios diver­
sos y, lo que es de gran importancia, la 
oportunidad de aumentar la clientela, 
reteniendo su confianza.

Estos trabajos de temporada son para 
los talleres como los días de ventas a 
precios especiales, para las grandes 
tiendas o bazares. Atraen compradores 
ansiosos de sacar provecho de la opor­
tunidad de ahorra dinero.

Diciem bre, 1-936 57Ayuntamiento de Madrid



#  i N o hay empresa de ómnibus que no sea 
uu cliente potencial vara V d !  Las carrocerías 
Wayne “ Todometal ’ para cualquier chasis le 
ofrecen esta rara oportunidad para dar nuevo 
y grande impulso a sus ventas de ómnibus 
y a sus ganancias,

Con las Wayne tiene Ud. todos los requisitos 
necesarios para desarrollar esta lucrativo ne­
gocio. pues les puede ofrecer cuanta ventaja 
desean— duración hasta cuatro a cinco veces 
más que las de madera o de madera y  acero—  
seguridad para los pasajeros hasta ahora 
desconocida— importantisimas reducciones en 
el costo de funciouamiento— depreciación y 
costo de conservación ínfimos— reducida in­
versión anual de capital— estilos atractivos y  
modernos! Y  puede Ud. vendérselas a  precios 
qiK las empresas pueden invertir y  a la vez 
aumentar sus ingresos netos.

Puede ofrecerles estas ventajas tan de­
seadas a  precios moderados— con un excelente 
márgenae utilidad para Ud.— gracias al novel 
y  exclusivo sistema Wayne, por el cual todas 
Jas piezas se fabrican en prensas, a  troquel, en 
grandes cantidades y  de uniformidad exacta, 
resultando en economías inobtenibles con

cualquier otro método de fabricación. Ade­
más, como se pueden embarcar semi-armadas 
o totalmente desarmadas, se ahorra Ud. unos 
dos tercios del costo de transportes. Las 
Wayne son para cualquiera chasis, las hay en 
cuatro estilo distintos, para cualquiera dase 
de servicio y  en capacidades de 9  a  99. 
Terminar de armarlas y  montarlas es fácil, 
sin herramientas ni pCTsonal especial.

N o demore en solicitar detalles completos, 
ya sea d d  fabricante de su chasis o  directa­
mente a  nosotros. Comuniqúese con los em­
presarios y  comience cuanto antes a  perdbir 
las utilidades de este nuevo y  satisfactorio 
negocio,

T H E  W A Y N E  W O R K S
R IC H M O N D , IN D IA N A , E E , U U . de A .

Cables: Wayneworks, Riekmondind.

M o n ia je  a p rob a d o  p o r  lo s  s ^ u im le t fá b r io a n le s :  Chev^ 
roU í, C on a or , D ia m o n d  T , D odfio , F a r g o , F ed era l, 
P o ra , G . A f . C - , C ram m , Jndiasiaf In iern a lio n a l, 
M a ck j M a r m o n -n e r r in g io n , O ld em cbtle , Fleo. S tew arí, 
S lu d th a ker, W h ile .

W a y n e — E t l i l o  A e r il in e o

W a y n e — E s tü o  P erfila d o

CARROCERIAS PARA OM NIBUS

W A Y N E t̂

ESPECIAL

PARA

EXPORTACION

T o d a s  las cartoccrlaR  W a y n e  " T o d o m e ta l ’ '  ac em ­
b a rca n  un re d u c id o  esp acia . E sta , para  2 5  a  42 
p a t íjc r o e  m ide 1142 pifts cúbieoiu  p cro  la  em ­
b arcam os arm ada  e n  seccion es en  s o lo  J&S pica
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. . . Consumiendo un tercio 
menos gasolina por cada ex­
plosión de cilindro, el sobre- 
cargador del motor Graham 
permite producir mayor fuer- 
sa que la generada por cual­
quier otro motor de dimen­
siones similares , .

va más lejos y más 

rápido con un galón 

de gasolina que todo 

o tro  au tom óvil del

mundo.”

•  E l m odelo Graham Super- 
chai^er c ó d  eobrecargador se presenta al 
mercado de 1 9 3 7  con victorias en econom ía de com ­
bustible y en funcionam iento general, que no tienen 
precedentes o paralelos en la historia del automóvil 
. . .  E l Supercharger Graham  “ va m ás lejos y más 
rápido con un galón de gasolina que todo otro 
autom óvil del m undo”  . . . Los nuevos modelos 
Graham , en virtud de su sorprendente belleza de 
estilo, comodida y elegancia de su espacioso inte­

rior, fuerza abundante, obediente y de bajo costo 
de su eficaz m otor, establecen im a nueva norm a de 
valor intrínseco, que no es igualada o superada por 
ningún otro vehículo m oderno del mercado . . . 
Sírvase escribirnos, o por telegrama, enviónos el 
m ensaje de “ Paigeinter Facts” , para enviarle infor­
m ación detallada sobre nuestra representación. 
Graham-Paíge International Corp., Detroit, M ich., 
E. U . A.

D iciem bre, 1936 6 9Ayuntamiento de Madrid



L A  F U N D I C I O N  F O R D
Había un tiempo en que acero era acero. En los albores 
de la industria automotriz, los fabricantes trataban de 
arreglarse con los contados tipos de acero entonces dis­
ponibles. Henry Ford pronto advirtió la necesidad 
de crear nuevos tipos de acero capaces de satisfacer 
requisitos más amplios y  variados.

Hoy día, las varias fundiciones que forman parte 
de la grandiosa Planta Ford figuran entre las más 
grandes del mundo. Constituyen de por sí una verda­
dera industria y son capaces de producir acero en 
cantidad suficiente para fabricar 3000 automóviles 
diarios.
* H enry Ford fué un precursor en el desarrollo de 
las aleaciones de acero y por muchos años ha efectuado 
incansables invc;stigaciones en busca de mejores tipos 
de acero y mejofes métodos de producirlos.

E l estudio de todos los metales, sus usos y  propie­
dades bajo diferentes condiciones, es boy un factor 
básico en la excelencia y eficiencia de la pro­
ducción Ford. La metalurgia Ford ha creado 
cientos de metales especiales destinados a la 
falirícación de los automóviles Ford, y entre

ellos se cuentan 52 clases de acero. Cierta proporción 
de cada uno de estos 52 tipos entra en la fabricación 
de cada automóvil Ford —  o en la de las herramientas 
y maquinarias que lo producen. Cada uno de ellos ha 
sido especialmente creado para aumentar la solidez, 
prolongar la duración de las. piezas —  ¡y  reducir el
peso! Las cualidades de los aceros Ford sobrepasan
todo cuanto se hubiera podido imaginar durante las 
últimas décadas.

Este año se han agregado nuevas fundiciones para 
la producción de barras al rojo y el acabado en frío, 
fundiciones equipadas con maquinaria y motores cuyo 
peso pasa de 9,000,000 de küogramoe. La experiencia 
Ford ba permitido obtener tal eficiencia al planear 
estas fundiciones que virtualmente se • ha eliminado 
toda pérdida de tiempo, al paso que los desperdicios 
y la suciedad son cosas desconocidas.
Así es como se ba logrado obtener materiales de tan 

alta calidad para el baetidor, la carrocería y 
otras partes importantes. No hay automóvil 
en el mundo, sin distinción de precio, que sea 
hecho con mejores acetos que los aceros Ford.

F O R D  M O T O R C O M P A N Y
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. . . .  proyecto ace rtad o — ensayo minucioso— monuíactura exacta  y  económ ica— enseñar a millares de 
meca'nicos a  rendir un e íicaz  servicio de reparación y  conservocio'n a los dueños de automóviles, 
en todas partes del mundo . . . .  éstos son precisamente los elementos constituyentes del espíritu de 
victoria , que ha servido pora que la  C árter sea la  fabrica mas grande de carburadores del mundo.

CARTER CARBURETOR CORPO RATION
D ivisión  d* io  AmorUóii Cér

2834-56 N. SPRING A V E ., ST. LUIS, M O ., E, U. A .
étd Foundtf CempiayAyuntamiento de Madrid



Siempre hay razones

P A R A  L A  P O P U L A R I D A D
En  las mujeres, es la hermosura, la agudeza y  el en­

canto. En un surtido de piezas de repuesto es un 
entereza, calidad y servicio.
Los productos Permite se conocen universalmente por 
estos atributos. La entereza del surtido Permite permite 
al comerciante del ramo aumentar sus ganancias, obte­
niendo todo lo que necesita de una sola fuente de abaste­
cimiento. Estos productos se hallan en depósito en 
puntos estratégicos, que aseguran su inmediata distribu­
ción y entrega. La superior calidad que caracteriza a 
todos los productos Permite habilita al comerciante que 
los vende a satisfacer al cliente reteniendo su confianza.

A L U M I N U M  I N D U S T R I E S ,  I N C .
CINCINNATI, OHIO, E. U. A .

Dirección telegráfica: "ALIN Í" CIN CiN N ATI

R E P .R E  S^ N  T,A N J  E S
A R C E Í T T I N A — J o h n  A .  M n -  C U B A  —  E n r iq u e  V a l i e n t e :  M E X I C O  ( X o r t e )  —  A r t u r o  

r a n íc :  A r e ,  R .  S a e n z  M a n z a n a  d e  G ó m e z  5 0 4 , M u ñ o z :  A p a r t a d o  4 1 .  U o n -
B n e n o s  A i r e s .  H a b a n a .  t e r e y ,  N .  L . ,  M é x i c o .

B R A S I L — B .  R .  R a n d :  R n a  E Í ^ P A N A  —  C o m e l i u s s e n  &
S e n a d o r  D a n t a s  N o .  S I ,  S t a k i^ o ld ,  S .  A . :  $ $  L a m o -  P U E R T O  R I C O  — A .  J .  D e -  
R i o  d e  J a n e i r o ,  r i n l e r e ,  A m b e r e s ,  B e lg r ic a .  A r r a e t l a :  P ,  O , B o x  l d l 8 ,

^ B i i T i r  A T i . h » .  F I L I P I N A S — J ,  A .  M u n > h y  S a n  J u q j l
P ® '-”  S a m a n U l o B l S g : ,

4 0 1 7 , S a n t ia g o .  B - 2 2 Í .  M a n l U .  Ü B Ü Q B A Y — M a n n a l  O n o l l i  «
C O L O M B I A  —  C a r l o s  S a l g a d o  M E X I C O  ( C e n t r a l ) — R .  T o -  C í o . :  A r e .  A g r a c i a d a  1 7 7 1 - 

J a l m e :  A p a r t a d o  d e  C o -  r r e .  P a d i l l a :  A p a r t a d o  8 9 , M o n t e v i d e o ,  ( D U t r i b n -
r r e o s  N o .  1 4 7 9 , B o g o t á .  2 7 0 1 , M é x i c o ,  D ,  F ,  I d o r ) .

El surtido Permite
comprende:

é m b o lo s  d e  a le a c ió n  d e  a lD m in io , ém * 
b o lo s  d e  s o n i lo o o r o ,  a n il le s  d e  o m b o lo >  
p a s a d o r e s  d e  é m b o lo ,  v ^ v u la a ,  g u ia s  
d e  v á lv u la ,  r e s o r t o s  d e  v á lv u la , cu ñ a s  
d e  v á s ta g o  d e  v á lv u la ,  p e r n e s ,  e x t r e ­
m o s  d e  te n s o r e s , b u je s ,  b o m b a s  d e  
a g u a  S e a L P a e k , p ie s a s  d e  b e m b a s  d a  
a g u a , e m p a q u e ta d u r a  d e  b e m b a  de  
a g u o , s i le n c ia d o r e s  y  m a n g u ito s  de  
c i l in d r e .

PRODUCTOS W  PERM ITE
Sucursal /  depósito de fábrica ; Amberes, fiéigiea.
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Aumente sus ganancias con 
las bom bas com putadoras

W ayne
C o m p r e  bom bas compuladoras W ayne ahora, por­

que con ellas puede obtener m ás ganancias que con las de 
tipo antiguo. Aum entan las ventas y  paran las pérdidas. En  
poco tiem po se pagan por si m ism as. ¿Para qué postergar 
su com pra? ¡Saque provecho de sus ventajas, sin pérdida de 
tiem po! Se ofrecen en galones americanos e ingleses, en 
litros y en el sistema monetario de Inglaterra, H olanda, Am é­
rica del Sur, España, Perú, Argentina, Australia, Nueva 
Zelanda, H onduras, Canadá, M éxico, Colom bia, Puerto Rico 
y Jamaica. Se están adaptando también a los sistemas m one­
tarios de otros países. Los cambios de precio se hacen con 
facilidad. Pídanos en seguida boletín descriptivo.

W A Y N E  C O M P A N Y
7 4 5  Canal St*, Fort ’W aTne, In d ., E< Ui A .

G t T O t  p T o d í l C t o a  J ^ o y f t C S  B o m b a »  d «  ^ aB otin a , d e  a ce ita  lo b r le a n t a ,  d a  k a ro B in a  7  d e  
c o m b ln a o ld n  d e  fraaelina  7  a lc e b o l t  7  « q a lp a a  d e  d e p ó a ilo B  o  ta n q u e s  { le v a n la d e r e s  e  
gFDAS d e  «B tQ iiióvU oB . S uptJde e o t n p lo t o  d e  b o m b a s  T e n d e d o r a s  d e  d e p d s lt o
o  s in  él* e o m p p e s o r e s  d e  a ir e  7  la v a d o r a s  d e  a n t e m ó v ile s .

R E P R E S E N T A N T E S : F á b r ic a s  s n b s id it r ía s  
e n  L o n d r e s ,  lng;l a t e r ra  t L o a  A n g e le s , 
C a l l f . ,  R e c h e a ie r ,  P a ^  E «V .A . C a n a d á  —  
W a 7 R e  C o . ,  L t d . ,  T a r a n t o .  C a n a d á . In g ilo - 

V a y n e  T a n k  A  P o cn p  C o . ,  L id .,  
4 2  N e w la n d s  P a r k , L o n d r e s .  E s p a ñ a  7  
c o l o n ia s  e s p a ñ o la s  A u t o e e s o r lo s  H o rr7  
W a ik e r ,  S . A . ,  R o a e lló n  1 8 4 ,  B a r c e lo n a . 
P n e r t o  R i c o  —  R ic a r d o  D a v i la ,  P .  O . B o x  
4 7 5 .  S a n  J u a n . C a b a ^ ^ L u i a  R . R ío s ,  
C o n c o r d ia  1 9 ,  H a b a n a . A r g e n t in a  J« H . 
W ittfn m s , C h o c a b n e o  6 6 1 ,  B u e n o s  A ir e s .  
E e u a d o r ^ ^ L ,  A .  C o r d o v e s ,  B o a le v a r d  9  
d e  O c t u b r e  4 0 6 ,  G u a y a q u il.  B rasU  ^

E q u lp a m e n to s  W a 7 o e  d e  B r a s il,  L td a ., 
R a e  d a s  N a rr e e a s  2 1 ,  R i o  d e  J a n e iro . 
P « r 6 - ^ A .  7  F . W ie s e ,  S . A . ,  B d iñ c io  
W le s e ,  L im a . M c a i c o ^  W a y n e  C o m p a n y , 
S u cu rs a l e n  M é x ic o  C o lé n  7  H u m b o ld t ,  
M c x le e ,  D .F .  F ll ip ln a a  M a n fla  M a ch ín - 
e r y  &  S u p p ly  C o . ,  I n c . ,  6 7 6 -6 6 1  P asm a* 
r iñ a s , M a n ila . C o lu m b io  ^  S o c ie d a d  
C o m e r c ia l  H o la n d a  • C o lo m b io ,  A p o r t a d o  
9 4 ,  B a r r a n q a i l la  7  L . F a c c in i  A - ,  A p a r ­
t a d o  3 1 6 ,  B o g o t á .  R e p ú b l ic a  P o m in le a n a  
^ ^ A .  D a lm o Q  R . .  I s a b e l  l a  C a t ó li c a  1 1 6 , 
C la d a d  d e  T r u p l l lo ,  S a n to  D o m in g o .

Bombas computadoras y  
registradoras de combustible Wayue
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S E R V I C I O  DE E Q U I P O  N O R M A L  
EN L O S  E S T A D O S  U N I D O S  . . .

• La Thompson fabrica piezas de motor y de 
chasis para los principales fabricantes ameri­
canos de automóviles, camiones y aeroplanos. 
El taller de reparación, no importa en qué 
lugar del mundo esté establecido, puede 
ahora obtener piezas de repuesto Thompson 
para reemplazar sus similares empleadas 
originalmente por los fabricantes de vehícu­
los automóviles. Una organización de alcan­
ces internacionales tiene en existencia un sur­
tido completo de estas piezas, para inmedia­
ta entrega. Para satisfacción completa y 
pronto servicio a sus clientes, insista en las 
piezas Thompson.

THOMPSON PRODUCTS, INC.
Daparfamenfa  de £xporfaelón

CLEVELAND, O H IO , E.U.A.
m rección  felegráflea : THOMPRO, CLEVELAND

I D E N T I C O  
P R O Y E C T O
para cada servicio

m
^Ihompson 

Roducts

REPRESENTANTES

] .  E. ESTR A D A , M éxico  D .P ., M éxico  

L. G O N ZA L E S D EL REAL, Habana, Cuba 

J. G . R O TH SC H ILD , San José, Costa Rica 

F R AN K  G A M U N D I, San Juan, P. R.

BE R N H A R D  S C H M ID T , Caracas, Venezuela 

IR V IN G  M ISCH N ER  Y  H N O . S .A., Bogotá, Colombia 

K E N D R IC K  V A N  PELT, Sao Paulo, Brasil 

ALFRED PALLISER, Urna, Perú 

S.I.A .M ., Santiago, Chile

W IL L  L. SM ITH , S.A., Buenos Aires, Argentina 

W IL L  L. SM IT H , S .A., M ontevideo, Uruguay 

JOSE LOPEZ ZU ERAS, 256 Muntaner, Barcelona, España 

M IG U EL O R T E G A , Larache, Marruecos
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L a  v is ta  d e  a r r ib a ,  d e l m o d e lo  C - 8 0 0 ,  m u u stra  la  f a c i l i d a d  e o n  ( ja e  e l  c h a s is  I n t c r a a t io n a l ,  c o n  a s ie n to  e n c im a  d e l  m o t o r ,  s e  p r e s ta  a  c a ja s  o  c a r r o ­
c e r ía s  d e  e s t i lo s  e sp e c ia le s .

Un nuevo camión para los tiempos modernos . . . .

El Camión IN T E R N A T IO N A L , Modelo C-300,
CON ASIENTO ENCIMA DEL MOTOR 

(con capacidad de 3400 kg.)
La International Harvester anuncia 
un nuevo cam ión, el m odelo C -300  
con compartim iento de conductor 
encima del m otor, que se adapta 
perfectamente a numerosas aplica­
ciones de transporte en el campo  
de los vehículos de 3 4 0 0  kg.

El camión International cou asien­
to encim a del m otor tiene muclias 
ventajas de ínteres para los com ­
pradores y dueños de camiones. La 
longitud de este nuevo m odelo está 
reducida por la longitud del capó 
norm al, y este ahorro se añade al 
espacio de carga. La m ás perfecta

distribución del peso provee mayor 
econom ía de funcionamiento. El 
conductor cuenta con vista m ás des­
pejada y al m ism o tiem po tiene 
fácil acceso al asiento. E l corto 
viraje es una ventaja de suma im ­
portancia para la circulación en 
callejones o calles angostas. Hay 
dos distancias entre los e jes : de 
9 9 "  para cajas de 1 1  y de 1 2  pies 
de longitud, y de 1 1 7 "  para cajas 
de 1 3 , 1 4  y 1 5  piés de longitud, 
detrás del compartimiento del con­
ductor. A  solicitud enviaremos in ­
form ación c o m p le ta  s o b r e  el 
m odelo C -300.

V b t a  d . U n t e r a  d e l  IN T E R N A . 
T IO N A L , m o d e lo  G -3 0 0 , m o s tr a n d o  
s u  b o n i t o  a s p e c t o  y  a m p li t u d  d e  v is ta  
p a r a  e l c o n d u c t o r .

A  los com erciantes del r a m o : La representación del International ofrece  
una com binación extraordinaria de cam iones de fina calidad, precios 
atractivos y  com pleto surtido de tam años, en adición a eficaz cooperación  
en ventas y  servicio de conservación, p or parte de sucursales de la fábrica. 
Sírvase escribirnos directam ente o  dirígase a nuestra sucursal m ás cercana, 
en  lo tocante a inform ación com pleta.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY
( Incorporated)

Ilarvester B u ild in g Chicago, E .U .A .

leaa a n c h a »  p a c r la »  y l o s  c a c a lo a c »  
d u la n tc r o s  d c l  n u e v o  I n te r n a t io n a lf  
m o d e lo  C -dO O , h a c e n  m u y  f á c i l  y  
c o n v e n ie n t e  la  e n t r a d a  y la  aolida.

IN T E R N A T IO N A L  HARVESTER
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El uso de  
A lam b re s B elden significa

Funcionamiento Normal del Equipo del Automóvil

J lu s t ro e ió n  y  
N o m b re

Alambre 
Pyro-Glaze 
de bujía de 
encendido

Cables de 
tamaño 

completo para 
acumuladores

Alambre 
primario 

de seguridad 
marcado

Grupos 
completos 

de alambres

EMPLEE
El Pyro-Gla2a Balden es un ouevo 
iorro o cubierta flerible para alam­
bres do bujías de encendido. Se im­
pregna en el trenzado y deaalía les 
temperaturas más altas que se pre­
sentan eo cualquier motor. Perma­
nece ñexible y ofrece tenaz resisten­
cia al aceite aun después de mucho 
uso expuesto a altas temperaturas. 
El alambre ‘*77 Belden 77”  con re­
vestimiento de Pyro-Glaze, para bu­
jías de encendido se ofrsee en juegos 
completos en cajas de cartón cerra­
das, para todo modelo de automóvil. 
Se almacena, vende e instala coa fa- 
oilidad. Se suministra también en 
carretes de 100 pies.

Los cables Belden de acumuladores 
se hacen de acuerdo con las normas 
da equipo del automóvil en que se 
instalan. Los cables Belden de te- 
maño completo contienen dos veces 
más cobre que muchos de sus com­
petidores. Aseguran nn arranque rá­
pido y  seguro bajo adversas condi­
ciones Y en todo tiempo. E l surtido 
es completo y unos pocos números 
dan servicio a todos tos automóviles. 
Con surtidos especíales de cables su­
ministramos bonitos escaparates de 
exhibición, que facilitan el almacena­
je  y la venta de estos productos.

E l alambre primario Belden de 
seguridad marcado se ofrece en 
carretes de 100 pies, en un com­
pleto surtido para todo requisi­
to de alumbrado, de bocina y  de 
accesorio. Una ventaja de este 
alambre es el uso de trazos o 
marcas para indicar el tamaño 
del conductor, lo  que permite 
emplear siempre el correcto ta­
maño en cada instalación. El 
alambre primario Belden se 
ofrece también con protección 
de coraza y grueso aislamiento 
impermeable, especiales para 
uso en camiones y  ómnibus.

Para simplificar la instalación 
del alambre primario en popu­
lares marcas de automóviles, la 
Belden suministra grupos com­
pletos para el Ford y  el Chev­
rolet, de cualquier año y  mo­
delo. Se garantiza el tamaño 
completo de cada conductor y 
la excelencia de ios materiales.

Pídanos informactón detallada.

A LA M B R E S  y  C A B LES  BELDEN  
p o ra  

A u to m ó v il
B e ld e n  M a n u fa c tu r in g  C o ., C h ic a g o , Illin o is , E. U. A.
4 6 5 3 * 1  W .  V o n  B u r é n  S t .— D i r e c c i ó n  p o r  C o b l e :  " B e l d e n i t e * ‘ ~ C h Í c o g o  

E i t o b i e c í d o  e n  1 9 0 7

‘Xon el motor para lizado ... 
y con agua hasta el asiento 
...este gran Exide me corrió 
150 p íes  h as ta  qu edar a 
salvo”
"E l  IS  de marzo último, en Lehigh G ap, Pennsilvanía, 
entre Palmerton y  Slatington, ruta 3 09 , el riachuelo 
Aquashícola se desbordó y el camino quedó sepultado 
en más de cuatro pies de agua.

"V arios camiones altos, adelante del m ío, pasaron bien 
por el agua y  creía que podría hacer lo  mismo. M etí mi 
camión en el agua y  llevaría de andar unos 15 píes 
cuando se me paró el motor por haber quedado la 
caja del cigüeñal sumergida en el agua. Por el m o­
mento no supe qué hacer. El agua estaba ya subiendo 
hasta el asiento y el camión estaba expuesto a  la  corri­
ente más fuerte del agua.

"D espués de poner el camión en engranaje de segunda, 
oprimí con el pié de botón del arranque y este gran 
Exide me corrió 150 pies hasta quedar a  salvo. E n  el 
camión llevaba más de 1 .550 libras de pasta de limpieza. 
Si U d . m e hubiera visto rogar en alta vo z :”  vamos Exide, 
has tu trabajo, ahora que más te necesito” , se habría 
reído con las ganas que yo me reí cuando me encontré 
de nuevo en suelo alto y  seco.”  Rogamos a  los dueños de 
grandes brigadas de camiones se sirvan imponerse del 
E X ID E , cuyas grandes ventajas garantizan la seguridad 
y la permanencia de todo servicio de transporte.

£xí5 e
EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA

T h e Electric Storage Battery C o. 
F IL A D E L F IA , P A ., B .U .A .

D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c i ó n :  23*31 W est 43rd Street, 
Nueva York , N . Y -, E .U .A .

D ir e c c ió n  te le g r á f ic a !  Exide, New York 
“ L a  fá b r ica  m á s g ra n á e  d e l  m a n d o  d e  á c u m u ia d o res  p a ra  to d o  

s e r v ic io ' '
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TAN MODERNOS COMO EL
Estilo perfilado

Desde hace más.de 34 años, la Ditzler ha venido fabricando 
y perfeccionando excelentes materiales de acabado para la 
industria automotriz. Esta experiencia “ especializada”  im­
parte a la Ditzler un conocimiento más profundo de los 
requisitos de pintura para automóviles. Esto, por supuesto, 
es una garantía de métodos modernos, materiales modernos, 
colores modernos y equipo moderno para reducir el costo 
de la manufactura.

E l surtido Ditzler es completo. Comprende lacas, esmaltes 
sintéticos, policromáticos, imprimadores, tapadoeres, dilu- 
yentes, pinturas de listado y otras especialidades de aca­
bado. Sírvase pedimos tarjetas de colores y precios.

D IT Z L E R
ENAMELS AND LACQUERS D I T Z L E R  C O L O R  C O M P A N Y

39 W ater St., Nueva York, N.Y., E.U.A.

SON P RODUCTOR AS DE GANANCIAS  
ESTAS HE RRA MIENTA S BLACKHAWK

De construcción muy firm e , para satisfacer los requisitos mo­
dernos, las herram ientas B lackhawk son famosas por su dura­
ción, buen servicio , facilidad de manejo y  seguridad. Ponen 
térm ino a los inciertos métodos antiguos, introduciendo en su 
lugar la últim a palabra en exacto servicio m ecánico. Nuestros 
surtidos de llaves precisas para todo trabajo —  gatos hidráulicos 
manuales y  de ta lle r —  y el notable ta lle r en ruedas: el gato 
B lackhawk Porto-Power —  constituyen los productos más pro­
ductivos de ganancias en el negocio de reparación de auto­
móviles.

Los garajes, talleres y estaciones de servicio quedan seguros 
de producir excelentes trabajos con mayor facilidad , rapidez y 
ganancias, cuando se valen de las FA M O SA S herramientas 
Blackhawk para hacerlos.
S e  v e n d e n  ú n i c a m e n t e  p o r  in t e r m e d i o  d e  a c r e d i t a o s  
ñ t~ m a s  a l  p o r  m a y o r .  I n v i t a m o s  l a  e o r r e s p o n d e n ^ a  
d e  a c t i v a s  y  r e s p o n s a b le s  f i r m a s  d e l
c a r t a  o  p o r  t e l e g r a m a ,  s s r v a s e  p e d i m o s  i n f o r m a c i ó n  
d e t a l l a d  y  p r e c io s .

D ir e c c i ó n  t e l e i r á f i c o t  B lo e k lia w k , M Ü w aa k ee

B LA C K H A W K  M FC . C O ., Milwaukee, W is ., E .U .A .
El Jueso Tmiupe Chert — 70 exceíentM h m -  
niflotas — eubos, mftnflos. «xt«n«lonet y 
mientes divemir para toda clase « trabajo.

B L A C K H W K
D iciem bre, 1936
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M a r c a d a s

con el nombre de BENDIX
para su protección y  la nuestra

Las legítimas piezas de propulsión Bendix están claramente 
marcadas con el nombre de “ BENDIX” . Al comprar piezas 
de repuesto de propulsión Bendix, asegúrese de que todas ellas 
lleven esta marca, la cual le garantiza que son iguales en alta 
calidad de material y manufactura a las empleadas como equipo 
original.
Esta es la manera de quedar completamente seguro. Sólo las 
legitimas piezas de propulsión Bendix pueden restablecer en 
debida forma el funcionamiento original de automóvil nuevo.
La Bendix y únicamente la Bendix, fabrica la famosa propulsión 
Bendix; “ la mano mecánica para el arranque del motor” . El 
nombre de Bendix está claramente estampado en todas las legi­
timas piezas Bendix, para su protección y la nuestra.

ECLIPSE M ACHINE COM PANY
Elmira, N . Y ., E .U .A .

íS u b s id ia r ia  d e  la  B e n d ix  A v ia t i o n  C o r p o r a t io n )

Sólo la 
B E N D IX
fabrica la PROPULSION

BENDIX

EL MAXIMO ADELANTO HASTA AHORA 
EN EL DISEÑO DE ACUMULADORES

C E L D A S !¡ N O  M A S  C O N E C T O R E S
P o r  m e d i o  d e  u n a  
n u e v a  c o n s t r u c c i ó n  
p a t e n t a d a ,  “ P o w e r  
S ealed”  las ce ld a s  van  
c o n e c t a d a s  d i r e c t a ­
m en te  a  través d e  p a rti­
c io n e s  d e n tro  d e  la  ca ja .
E sto  a co rta  e l pase  d e  
c o r r i e n t e  e n t r e  la s  
ce ld a s  y  lo g r a  u n  4 5 .3 %  
d e  m e n o s  p é r d id a  d e  
v o lta je  en tre  las ce ld as.

¡ E L  R E S U L T A D O  . . .  e l m o t o r  d e  a rra n q u e  r e c ib e  
u n  v o lta je  m ás a lto  l o  c u a l p r o d u c e  u n a  ca p a cid a d  
ex tra  p a ra  a rra n q u e  eq u iv a len te  a cu a tro  p la ca s  
a d ic io n a le s !

E ste a cu m u la d o r  h a  re s is t id o  c in c o  a ñ o s  d e  lo s  
m ás sev eros  en sa yos  e n  s e rv ic io  a ctu a l a  lo s  q u e  se 
p u e d e  so m e te r  u n  a cu m u la d o r .

•  C A R A C T E R I S T I C A S  •
1 ?  p la c a s  (p o s i t i v a s  c a b a le s  d e  3 / 3 2  
p u lg a d a s ) .  A c u m u la d o r  <Ic 1 1 0  a m p. 
Itc. p a ra  a u t o m ó v i le s  e u  e l  g r u p o  1- 

» A •
A c u m u la d o r  e a te ra m u n te  n u e v o  d e  1 9  
p la c a s ,  1 2 4  a m p . h r .  p u ra  a u to m ó v i le s  
e n  e l  g r u p o  2 .

» • *
A  P R U E B A  D E  C O R R O S IO N  

L a  e o n s t r u c c ió n  U S L  d e  la s  cu b ie rta ^  
s ie m p r e  h a  p r o v e n id o  lu  c o r r o s i ó n  
r e s u lta n te  d e l  e s c a p e  d e  á c id o  a lre d e ­
d o r  d e  la s  e sp ig a s . A H O R A  lu s  r c s p lru -  
d c r o s  v a n  c o l o c a d o s  d o b lo  m á s dis* 
im ite s  d e  la s  e s p ig a s  p a ru  e v it a r  la  
c o r r o s i ó n  re .su lta n te  d e  l o s  v a p o re s  
á c id o s  d e  lo s  r e s p ir a d o r e s .

L o s  r e s p ir a d e r o s  n o  p u e d e n  in te r v e n ir  
o l  q u it a r  o  p u tic r  la s  g ru p o s  d o  lo s  
te rm in a le s - « * *
6 8 %  m á s  fu e r z a  q u e  la  r e q u e r id a  p o r  
l a  S .A .E .

2 2 %  c u p a c id o d  e x tr a  p a r a  a c e e s o r lo s  
e lú c lr ic o s . » » «

C a ja  d e  v u lc a n it a  le g ít im a .

P la c a s  A e t lv j le

D u r a c ió n  a se g u ra d a  du  2 4  rae.scs.

Al Dueño del Automóvil 
e sto  S ig n if ica :

¡H a y o r  v e lo c id a d  e n  o l  a rra n q u e  
— M u y o r  c o l o r  e n  lu  u h is p a ~  
M e jo r  e v a p o r a c ió n  d e  g o s  “  
A r r a n q u e  m á s r á p i d o M e n o s  
e n  u rg í a  c o n s u m id a  p o r  c o d a  
a rra n « ]u c—M á s la r g a  d u r a c ió n  
p a ru  e l a c u m u la d o r .

Al Com erciante Vendedor de 
lo s USL Esto  S ig n if ica :

E x c e le n t e  a t r a c c ió n  p a r a  a tro e r  
l o s  d u e ñ o s  d e  a u t o m ó v i le s .  Es­
t o s  puedock V E R  p o r  q u é  e s  este 
u n  u c u in u lu d o r  m e jo r .  S e  v e n d e  
a  u n  p r e c i o  m ó d i c o  y  r in d o  
p in g ü e s  g a n a n c ia s . i C o n  el 
n u e v o  U S L  **P ew cr S e o le d ’ » s o  
d o m in a  la  s i t u u c ió n  !

U S L  B A TTER Y C O R PO R A TIO N
C h rys le r B idg ., Nueva Y o rk  E .U . de A . • P o r cab le : “ You eslite ” , Nueva York

B U ILT  TO  LA ST W ITH  P O W E R  TO  S P A R E
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El  forro de freno AMCO ha adquirido reputa­
ción internacional entre los comerciantes del 

ramo, como artículo de venta muy lucrativa, de­
bida a que se ofrece en un com pleto  surtido, 
caracterizado por una construcción proyectada  
científicam ente. Su escala de precios, desde el 
principio hasta el fin, asegura una buena ganancia 
para el vendedor. Su funcionamiento, que no es 
aventajado por el de ningún otro forro de freno 
del mercado, satisface al consumidor y aporta 
prestigio al taller que lo vende e instala. Le con­
viene escribirnos o pedirnos por telegrama infor­
mación detallada acerca de la representación de 
los productos AMCO.

i J i s t r i b u M o r e s  e x c l u s iv o s  p a r a  l a  A r g e n t i n a  y  e l  U r u g u a y

W IL L  L. SM ITH , S.A.
4 4 3  L u is  d .  P e ñ a ,  

B u e n o s  A i r e s ,  A r g e n t in a .
U r u g u a y ,  I I 8 I / S  

M o n t e v id e o ,  U r u g u a y ,

A SB E STO S M AN U FACTU RIN G CO.
D ep a rttrm fsn lo  d e  E x p o r ta c ió n  s

4 3 1  S o .  D e o r b o r n  S t « ,  C U i c n g o ,  1 1 1 ., E .  U .  A ,

D ir e c c i ó n  iQ le g r ó fic a t  A S B E S ,  C h i c a g o  

F á b r i c a s  o n  H u n l l n g t o n ,  I n ü . ,  y  W a b a a h »  I n d . ,  E .  U .  A .

¿ P e r f o r a c i ó n  o am o la d u ra ?
Sorprendentes hechos para los 
talleres de reparación de automóviles

i l  Ud. ha venido empleado amoladoras para la rehabilita- 
ción de cilindros, porque ha creído que no puede comprar 

una máquina perforadora STORM , estudie los siguientes im­
portantes hechos descubiertos en un reciente estudio.
El costo de la perforación de cilindros, por el P R O C E D I­
M IE N TO  STORM , fué de 63 centavos por cada cilindro, para 
los primeros 500 cilindros, y  11 centavos para cada uno de los 
siguientes, en comparación con el método de amoladura, a 
razón de 70 centavos por cada cilindro, para los primeros 500 
y  59 centavos para cada uno de los siguientes. En el cálculo 
de estos costos comparativos se incluyen el precio ori^nal del 
equipo, los gastos de conservación y  el costo del trabajo. Con 
la máquina STORM , la rehabilitación de cada cilindro se hace 
en 10 minutos (sin trabajo pesado). Con amoladora, la reha­

bilitación se hace en media hora, por cilindro, con 
trabajo bien pesado.
Más importante todavía es el m ejor trabajo que 
se hace con la rehabilitadora STO R M  . . .  un 
corte recto, suave, de diámetro uniforme en t o ^  
su extensión, exento de ondulación, deformación 
o conicidad, sin dejar partículas esmerilantes en 
el motor. Un motor rehabilitado con máquina 
STO R M  puede suministrar de 30.000 a 50.000 
millas de satisfactorio servicio. Los trabajos con 
máquina STO R M  satisfacen al cliente, desa­
rrollan la reputación de su negocio y aportan más 

negocios a su establecimiento. Pídanos informa­
ción detallada sobre este estudio comparativo.

El Modelo STORM N-S
es una máquina rehabilitadora de cilindros, de 
tipo de fresa, de alta velocidad y de construcción 
simplificada muy precisa. Se maneja con facili­
dad. Se ofrece en cuatro tamaños para satisfacer 
todo requisito.

Dos Nuevas H erram ientas STORM
He aqui dos nuevas herramientas pequeñas muy prácticas, que repre­
sentan una gran ayuda a los mecánicos que reparan motores, ahorrán­
doles tiempo y trabajo.

Sierra de precisión de intersticie de anillo STORM Modelo W -L
con ajuste micrométrico. Un método 
exacto y rápido de aumentar el intersti­
cio del anillo; hace un corte perfectamen­
te rectangular. Se emplea con máquina 
rehabilitadora de cara de válvula. Se ofre­
ce ahora con acondicionamientos a rehabi- 
litadoras de válvulas de marcas SIOUX 
y Black & Decker. Sírvase especificar la 
marca y el número del modelo de su recti­
ficadora de cara válvula, al formularnos 
el pedido.

Herramienta STORM para ranura y soporte de anillo.
Otra herramienta más firme y de funcionamiento más 
fácil . . .  se maneja con facilidad. Permite acelerar el 
trabajo. Se usa con una sola mano. Cortador ajustable 
en cuatro posiciones, con uniforme tensión de resorte. 
El cortador de soporte de anillo se suministra a precio 
adicional,

Pídanos inform ación  detallada y  precios, 

S T O R E S  IM Ili'G » C 1 0 » ;I l lC > ;D e p a r t a in e n to  de Exportación  
3 9  W ater Street, Nueva Y ork , N . Y ., E .U .A .

C la v e s :  B c n t l y ,  A . B . C . 5 u .  e d i c i ó n .  W e s t e r n  U n i o n  
D ir e c c i ó n  t e l o g r ó f i e a :  W i d b l o e o ,  N e w  Y o r k

t ¿ ¡ ¡

...

K ‘"1

□  RMIZING
E l m é to d o  E x a c t o  d e  re n o v a c ió n  d e  c i l in d re s
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E m p lé e  la s  c a d e n a s  d e  d is t r ib u c ió n  

que usan los p r in c ip a le s  

fabricantes de automóviles

LAS CADENAS 

SILENCIOSAS DE 

DISTRIBUCIÓN

M O R S E
del 8 0 %  de todos los 

automóviles a m e r ic a n o s  
desde 1933, con engranajes de 
distribución accionados por cadena, está provisto de 
cadenas silenciosas de distribución M orse. Los auto­
móviles C ad illac , C hrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupm obile, LaSalle, Lincoln, Pack­
ard , PIymouth, Pontiac, Reo y  Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo orig inal. La supre­
m acía de la Morse es universal. H a y  cadenas Morse 
para toda m arca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa­
mente le suministrarán inform ación detallada sobre 
las cadenas Morse.

REPRESENTANTES

CUBA

PUERTO RICO

MfXlCO

COLOMBIA

C. H. Maekay 
P. 0. Btt 1114 
HabajiAi Cuba

Frank Qajnundí 
P.O. Box S066 
8an Juan. Puorto Rito

L. do Vilfafraneai 
Avonida Inauroontu 

279
Méxiao. D.P.. Mdxieo

Oárlo» Salgado 
(Jatmo)

Apartado do Cerraos 
1479

Bogotá. Colombia

ARGENTINA

VENEZUELA

CHILE

PERU

C. GoUre & Cía. 
720 Parana 44, 
Buenos Airas. 
Argentina

Manuel C. Paroz 
Apartado 567 
Caricas, Venezuela

John A. LIght
Casilla 4077 
Santiago, Chile

Alfrad Pallleer
Apartado 2564 
Lima, ParO

MORSE CHAIN COMPANY
ITH A C A  

N EW  YO RK . E .U .A .

Letchworth, H e rts ., Inglaterra

División de U 
Borg-Warner Corporation

m
K l S O I f í ) ®

F a b r i c a d a s  p o r  l a

EDISON-SPUTDORF CORP.
WEST ORANGE, N. Jm V . A.

Una «fe Jos InJuscHoa dc Thomas A» EdUon 
Se exportan por Intermedio da I& Thomas A. Edison, Ine. 

División Internaejonal. 444 Madison Avenuo. Nueva York, N. Y., E.U.A. 
Díreeeidn ttlegráflea; 7YM0TIC. New York. Toda clave.

LEGAL NOTICE
STATEMENT OF THE OWNERSHlp, MAJíAGEMENT, CIBCÜLATION. ETC., 

BEQinBBD BY T H E  A<?I OF CONGBESS OF AUQÜST 24. I9l2.
Of El Automóril Amarlcano, publlshed eaonthl? at New Tort, H, Y ., foc Oct, 1. 

1936.
State of New Tork ? __
County of New York )

Bofore me, a Noiary Public in and tor the State aforesaid, perconallj appaared 
George E. Qulsenberry, wno, havlng baen duly sworn accordlng to Uw, dapoeoe ana 
sars tbat ha Je Iho Sccrctary of ibe Buslneac PubUehcre Intornailonai CorporattOT, 
publiebere of El AulomórU Americano, and that iba foUowlng le, W ^ ^ b 0*t of bis 
knowiedge and bclíef. a true statament of tba ewnotahlp. mauagement (and if a daiü 
pai>er, tho ciiculaUoo). eio., of tha aforeeald pubUcatloo for iba dato ahown lo toe 
abova eaptlon. tequiied by tba Act of Auguit 84, 1912. embodlod in aaction 411. 
Postal LawB and Begulatloos, prlnted oq tha revoTae of tbls form, to wit:

I. That tha namca and addresaee of tho pubUehore, editor, managlng editor and 
bueloaie manager are: Publisber. Business Publlehara International Corooratíon, 330 
Weet 42iid Sireot. N. Y. C, Editor, Qoorgo E. QuUwiberry. 830 West 4^ d  Street, 
N T. C Managlng Editor. Nona. Business Menagar. 8ohc Abblnk, 830 Weat 42od 
Street. N. T . C.

8. Tbat ibe owcier le: (IT owned by a Corporation, ite ñamo and addrees muet be
Btated and aleo Immadlatety thoreunder tbe ñames and addreseee of etockholdera
owniJiK or holdlng ooo per cent or mor» of toul emouni of stock. I f  o ^ sd  b ; 
a corporatloo tbe nemea and addceseas of tba Indlrldual ownors muat be glTon, Ir 
owned by a ñnn. company, or other unlncorporatod concern, ite ñame and sddress. 
as woU as those of each individual member. muet be glven.) Business PubUshers 
Intaroatlonal Corporation, 830 West 42nd Street. N. Y. a  McOraw-HlU PubllsMng 
Co.. Inc.. 830 Weet 42nd Stroet. New York City. Cbllton Company (Inc.), 239
West 89tb Street. New York. N. Y. John Abblnk, 46 Tino Boad. Larchmont, N. Y.
3. L. Gllbett, 327 N. Fulton Ave.. Mt. Vornon, N- Y. George E. Qulisnberry, 102 
Beld Ave.. Fort Washington. L, I. J. L. Pltselramone. 215*20->40tn Ave.. Bayslde. 
N. Y. Ome Fotterly, 520 No. Michigan Ave.. Chicago. DL

8. Tbat the known bondholders, mortgageee, and other security boldere ownlng or 
holdlng 1  per cent or more of total amount of bonde, mortg&gee, or other eecuriUee 
are: (If tbere are none, so State). Kone.

4. That tlie two paragraphs nert above, glvlng the ñames of tbe owners, stock- 
holders. and seeurlty boldors. If any, contaln not ociy the list of stockholders and 
security holders. as the; appear upon the booke of the company but elao, ln caeos 
where the etockholder or security holder appeare upon the booke of tbe company as 
trueiee or ln ooy othar ñdudary relatlon the ñamo of tbe person or Corporation for 
whozn such trustee is acting, le glvan: aiso that the said two paragraphs contaln 
statements embraclng afflant's full knowiedge and bellef ae to tbe clrcumstaneoe and 
oondltlona under which siockholdere and seeurlty bolders who do not appoar upon 
the booka of the company as trueteoa. hold stock and aecurltlee ln a capaelty other 
than that of a bona flde owner; and the amant hae no reaeon to bel leve that a v  
other porson. essoclation. or Corporation bae any luterest dlreot or Indlroct ln the 
eaid stock, bonde, or otbor securltloe than ae eo stated by blm.

5. That the average number of coplee of caoh Iseue of thls publlcatlon soid or 
dlsirlbuted. through the malla or otherwise, to paid eubecrlbora durlng the ais months 
procedlng the dato ehowo above is (Thle Information le requlrod from dally publica* 
tlons only.)

GEORGE E- QtnSENBEBBY. Secretory.
BUSINESS PÜBLISHEIIS INTERNATIONAL CORPORATION 

Swom to and subscrlbed before me thle 2nd day of Oetober, 1985.
(Seal) GERTRUDB BCSNEIDER.
Notary Public, N. Y, Co. Clk'a No. T23, Reg. No. 8-S-41T.

(My CommlaaloQ espirea Marcb SOtb, 1938)
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3 P o pularesP roductoresD e G anancias

Almohadillas universales 
Fulton para pedales

Un taina&o y  un estilo pare todos los auto- 
m érnas. D o caucho elástico  de fio e  calidad. 
Ofrece agarro seguro: muy durable. Bonltee 
en aspecto. F irm es mareos m etálicos con abra* 
zaderaa reforzadas, de fá c il unida a  cualguisf 
pedal. P ara  equipo orig ina l y  para serv ido  de 
repuesto.

Extensión Fulton para palanca de enfrenamiento
Coloca la  palanca de  enfrena' 
m iento a l fá c i l  alcance de l con­
ductor, dándole mayor fuerza. B1 
m ango puede locllnarse bacía 
atrás, cuando no se usa. Ifo  
perturba la entrada o la  saKda, 
L indo acabado de cromo. FácU 
de instalar. M odelo K o. 1 
(Ilustrado) para soltura con 
botdn. M odelo N o. 2  para sol­
tura con pestillo.

Visera Fulton para conductores
Una linda  y  práctica visera de catllo 
perñlado, que ajusta muy bien eo  los 
techos curcos y  loa parabrisas de  los 
automóviles m ás recientes. T iene venta­
nilla de plrsllna de color, para difundir 
la lu z cegadora, alo obstruir la  vista. 
Da vista ciara y  completa del camino. 
Sostén de ajuste universal. D e  cuero 
arttAciel castaño o gris. Una de las 
visaras más populares del completo surti­
do Fulton. Un tamaño y  tip o  para cada 
automóvil.

Otros produetoa del famoso surtido Fulton sen : protectores de escarcha, venti­
ladores y  sopladores de escarcha, doseaneabrazos ajustables, aeoDlemlentos 
de vapones de rertioldue, extensión de parrilla de Ford, arrancador de em* 
braoue para el Ford, aletas de ventilaeién y  moldurae de octeo.

TH E FULTO N  C O M P A N Y
1912 S. 82nd St. Milwaukee. W is., E.U.A.

D ire c c ió n  t e le g r ó f ie a :  " F U L T O N " . T o d o  e lo v e .

ESTE T O R N O

SO U TH  BEN D
lleva  a cabo los 6  trabajos  

m ás im portantes 
en e l servicio  de  

A U T O M O V IL E S

75 Sía
T ra n v
mliión

P eso : Id S  ltS9. encajonado. T om o 
(Vui'Ksbop M odelo 1 93 6  de 9  pulg. 
X 3  pies, com pleto ta l como está 

(dólares) /  mostrado Con m otor, S í Q J Z S  
conm utador y  correas 

(R e ca rg o  p o r  Enoajonam lento para 
E xportación 47.00 cada uno.) 

T O R N O  SO U T H  BEN D  d a  9  pu l9« X  3  p ie s  
con  E n g ro n a fe s  R ed ucto res^  p a r a  R o sc a r  

E s te  t o r n o  d e  9  p u i g .  e e  u n o  d e  e n r r e  l o a  9 6  
m m a ñ o a  d e  T o r n o e  S o u t h  B e n d  a c c i o n a d o  a  
m o t o r  o  c o n t r a e j e .  t e n i e n d o  u n  g r u p o  d e  3 8  
« d ita m e n C o a  p a r a  e l  s e r v i c i o  d e  a u t o s .  E s c r íb a  
p o r  u n  c a t á lo g o ,  s e  e n v ía  g ra t is .

P ID A N O S  E S T O S  M A N U A L E S  
H e m o s  e d i t a d o  e s to s  6  m a n u a le s  s o b r e  r e p a r a d o -  
n ea  d e  a u to s :  S e r v i c io  d e  A r m a d u r a s t  V á lv u la s ;  
É m b o lo s ;  B u je s ;  B ie la s ;  C o m o  C o r t a r  R o s c a s ,  
e n v iá n d o lo s  s in  c o s t o  a lg u n o .
Necesílamoa raprosontnnies y  díslrlbuldores en algunos 
territorios, Escribanoa o cablegrafíe.
D i r e c c í d n  C a b lc g r á ^ c t t .*  ‘ ‘ T iv in a * ’ ,  S o u t h  B e n d

SO UTH  BEN D  LA T H E W O R K S
2 2 4  E. Madíson 5 t „  South Bend, Ind.. E.U.A.

DiciembrCf 1936

iSon N U EVO S!

Juegos de bloques de freno a la medida 
proyectados especialmente para automó­
viles comerciales

Ha habido gran necesidad de estos juegos de 
bloques de freno a la medida para el servicio 
de ómnibus y de camiones livianos. Como 
siempre, Thermoid ha sido la primera en 
satisfacer la demanda de juegos de este tipo 
que se conforman perfectamente con los re­
quisitos de rozamiento en este fértU campo 
de utilización.

Las instalaciones de ensayo en los Estados 
Unidos demuestran conclusivamente que los 
juegos de bloques de freno a la medida 
Thermoid reducen los gastos de reparación y 
conservación . . . una consideración muy im­
portante en la explotación de un vehículo o 
de tma brigada de vehículos comerciales.
Estos nuevos juegos comprenden cuatro dife­
rentes tipos de forro de freno en cinco dife­
rentes coeficientes de rozamiento— todos pro­
yectados para duración máxima y resultados 
positivos.

Escriba a nuestro departamento de exporta­
ción pidiendo información completa sobre 
estos juegos y otros productos Thermoid para 
uso en automóviles.

IfiermMa
Juegos de bloques de fren o  a la medida

O t r o f  p r o d u e t o t  T h e r m o id  s o n :  f o r r o t  d e  f r e n o * ,  r e T e stlm * «n to a  á e  © ra brag oo , 
c o r r o a *  d e  v e n t i la d o r ,  tn a n g n e ra  d e  r a d ia d o r ,  o ia n g n e ra a  d iv e ra a s , t u b e r ía ,  « a i -  

p a q u e ta d u r a  y  d la co *  d e  a r t ic n la c io n e *  u n iv e r so lo * .

D ire c c ió n  te le g rá fic a !  T H E R M O I D ,  T r e n t o n ,  N ,  J « , E .U * A *

8 1
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A LT O
No Se Puede Tomar Riesgo Alguno Con 

Los Frenos 
Para el funcionam iento perfecto de los frenos 

debe usarse el m ejor fluido
El Fluido Whiz para Frenos Hidráulicos (No-Evapora­
ble) recientemente desarrollado, ha sido sometido a prue­
bas por los fabricantes de automóviles más grandes del 
mundo, habiéndose ellos cerciorado de que es el más 
eficiente que se fabrica.

Tiene las siguientes ventajas so­
bre todos los demás fluidos:
1 . N O  S E  E V A P O R A .
3 . N o  c o n t i e n e  a lc o h o l  u  o t r o s  d is o lv e n t e s .
3 .  E l im in a  la  n e c e s id a d  d e  t e n e r  Q oe  

l l e n a r  o  in s p e c c i o n a r  lo s  f r e n o s  f r e ­
c u e n te m e n t e .

4 . P a r a  t o d o s  lo s  d i fe r e n t e s  a n to m d v ile s  
d e  p a s a je r o s ,  ó m n ib u s  y  c a m io n e s .

6 . F u n c i o n a  e n  t e m p e r a t u r a s  d e  -— 5 d .6 * C  
h a s t *

6 .  H e c h o  c o n f o r m e  la s  e s t ip u la c io n e s  m á s  
e s t r i c t a s  d e  loa  f a b r ic a n t e s  d e  a u t o ­
m ó v ile s .

También ofrecemos nuestro Flui­
do No. 1 que es el tipo corriente. 
Téngase presente el indicar cuál 
es el fluido que les interesa. Gus­

tosamente enviaremos muestras y  precios a mayoristas 
legítimos. Cablegrafíen y  escriban pidiendo detalles.

R. M. HOLLINGSHEAD CORP.
CAMDEN, N. J., E.U.A.

D ir e c c i ó n  c n b lc g r á f i c a :  W H I Z , C A M D E N .

ü
U L T I B E S T O
« F O R R O S  D E FREN O  AJU STAD O S A LA  M ED ID A

Todas las ca rac ie rís fica s  propias 

de un producto de rozamiento, se 

hallan en los forros de freno y 

re v e s t im ie n to s  d e  e m b ra g u e  

M U LT IBESTO S . Su utilización 

aseguran s a t is fa c c ió n  com­

pleta en calidad , seguridad 

y  servicio . Su venta denota 

un negocio permanente y 

lucrativo.

T H E  M U LTIB E STO S D IVISIO N
de la A llied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

B r id g e p o rt , C o n n ., E .  U . A .

El  n o m b r e  W EED
estampado en cada gancho

es su
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A M ERICA N  CH A IN  CO M PA N Y, Inc.
y  C o m p a ñ ía s  A s o c ia d a s
D e j9 a r« im cR fo  d e  E x p o r ta c ió n

2 3 0  P a r k  A v o n u e . N u e v a  Y o rk , N- Y . ,  E .U .A .
D ir e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  “ A m c h a in ” . T o d a  c la v o

Una completa presentación 
descriptiva y gráfica 

d e  la

S E P T IM A  
EXPO SICIO N  

AN UAL DE L A S 
IN D U ST R IA S DE 

SER V IC IO  DE 
AUTOMOVIL

p o r celebrarse  en

Navy Pier, Chicago, III., E.U.A. 
se publicará en el número de 
enero de 1937 de

Ei Automóvil 
Americano

¡Asegúrese de recib ir su ejem plar de este importante 
número!

« 2 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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En cualquier idioma 
Tumbler sisniFica calidad

Q U ITA D O R  DE 
EM PA Ñ AD U RA  TUM BLER

Un iLmpUdor científico, que quita cas 6C- 
guildad la oxidación del acabado» LlaDla 
el auiooiófil como es usa tercera parte 
dol tiempo. Deja una superficie seca, 
limpia y sis grasa, Desde hace tiempo 
aceptado como el mejor limpiador.

J, Estushe limpiador Tumbler Car Beauty
2. Cera puUmenladera Tumbler
3. Pulimento y limpiador Tumbler Sparkel
4. Estushe de encerado Tumbler
5. Aeabado do capota de automóvil Tom* 

bisr
6. Negro de retoque Tumbler
7. Tapador de sApota de automóvil Tum- 

blor
P id o n e s  in fo rm a c ió n  d é ta lled a  s o b r e

J . A . TUMBLER
BALTIMORE, MD., E.U.A.

Depirtaraent» de Exportación:
280 Broadway. Nueva York, N. Y., E.U.A.

PULIM EN TO  TUM BLER
El pulimento más notable del mercada 
y  Ú D ico  en su clase, a eauaa de que de­
vuelve al acabado del automóvil los 
elemantcs asenclaies perdidos en la oxi­
dación, Retarda también la oildadóo 
adicional. Pulimenta en una t e r c e r a  parte 
del tiempo.

O T R O S  P R O D U C T O S  
TU M BLER

8. Urapíador y desmanthador do tela Tumbler
9. Oultador de alguitrán Tumbler
10. Pasta de frotaelón de alta velocidad 

Tumbler Lac-O-Rub
ir. Cemento de empaquetadura Tumbler
12. ImpermeabMirador Tumbler
13. Líquido para limpiar y dsssnorassir 

Tumbler Hydeore
e s t o s  p r o d u c to s  d e  fa m a  in t e m a e io n o i .

LA BO RA TO RIES
TOftONTOr CANADA 

Diraealón talegrdflat:
Lenzeo

G a n a n c ia s  seg u ras y  p e rm a ­
nentes co n  e l 

M AR TILLO  N EUM ATICO  
W E A V E R

Para la reparaclén  de 
carrocerfas y guardabarros

W eaveR
Produce 4.000 

golpes por minuto 
•  

Ahorra horas de 
martilleo a mano

Ahorra las dos terceras partes 
del trabajo de limar y bruñir, 
El trabajo se proituce mucho 
mejor, en menor tiempo y con 
menor oasta.
Puede aplioarse a todo guar- 
dabarro, cacracería, puerta, 
techo y cualuuiera otra pieza 
de lámina mitalica. Se hace 
funcionar con cualquier com­
presor áe aire de tipo cor* 
riente. de noventa libras o 
más de preaión.

W eaver M fg. Co .
Springtteid, Illinois. E.U.A.

Dirección teleoráñca: 
"WEAVER" 

CLAVES: Bsntley y Aprrte

Empieze el año nuevo 
con esta resolución:

De que no tomará riesgo alguno con la 
calidad y eficacia de las piezas de re­
puesto que Ud. emplee en la reparación 
de los automóviles de sus clientes.
La ingeniería acertada, las estrictas 
normas de producción y las rígidas ins­
pecciones, son factores de fundamen­
tal importancia, que no son fácilmente 
discernibles en el aspecto del producto 
terminado.
Su seguridad está en elegir y en exigir 
de su abastecedor únicamente piezas 
de repuesto de superior calidad con­
firmada y establecida,
Ud, puede proteger y refortalecer sus 
ganancias, asegurando completa satis­
facción en todo trabajo de reparación 
que haga, si insiste en las siguientes 
piezas de repuesto de la famosa marca

R e p u b l i c  
copoms y p/jvoNEs

EJVGPANA/ES DE ARRANQUE 

PIEZAS DE CAMBIO DE MARCHA 

PIEZAS DE DIFERENCIAL 

ARBOLES DE EJE TRASERO

Siempre anteponga el nombre "Republic”  a todas 
las piezas de repuesto que Ud. compre.

REPUBLIC GEAR COMPANY
2197 BEAUFAIT AVENUE

D E T R O I T ,  M I C H . ,  E.  U.  A .
Dirección la/e{rófica: REPGEAR, Dntreit
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Un negocio lucrativo 
para toda la vida

E l mercado de los Tnlcaniza* 
dores y  parches “ Hot Patohes”  
de Sbaler se agrandará en su 
país con la misma rapidez que 
ha crecido en los Estados Uni­
dos . .  .  Dediqúese a este nego­
cio ahora y disfrute de un nego­
cio lucrativo durante toda su 
rida.

Las ventas que efectúe ahora 
le  aportarán una repetición cre­
ciente de ventas de parches en 
caliente “ Hot Patches”  en los b! poreite w ooHenfe “ Huí Fotok" s,

  . j  T -1 SM Ier IB mUcBiHaa pemtmenlmenJe m
a n o s  v e n i d e r o s .  L o s  p r o d u c t o s  p , eim ara  S ,  aire. Todo  lo <nie ¡ e  Tte-
Shaler se conocen en todas par-
tes del mnndo.

Empiece ahora mismo —  
Escribanos en seguida

P í d a n o s  I n f o r m a c i ó n  c o m p l e t a  s o b r e  
l o s  v u l o a n l z a d o r e a  S h a l e r  p a r a  d u e ñ o s  
d e  a u t o m ó v i l e s  y  p a r a  t a l l e r e s  d e  r e p a ­
r a c i ó n ,  r e c o n s t r u c t o r a s  d e  n e u m á t i c o s  
y  m o l d e s  p a r a  l a s  m i s m a s ,  e l  a c e i t e  
e s p e c i a l  S h a l e r - R l s l o n e  p a r a  q u i t a r  l a  
g o m o s i d a d  d e  l a s  v á l v u l a s  y  r e s t a b l e c e r  
l a  f u e r z a  d e  l o s  m o t o r e s .
N u e s t r o s  r e p r e s e n t a n t e s ,  e n  t o d a s  p a r ­
t e s  d e l  m u n d o ,  e s t á n  o b t e n i e n d o  b u e n a s  
g a n a n c i a s .  Ú d .  t a m b i é n  p u e d e  h a c e r  
l o  m i s m o ,  p í d a n o s  a h o r a  m i s m o  I n f o r ­
m a c i ó n  c o m p l e t a .  T H E  S H A L E R  
C O M P A N T ,  D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r ­
t a c i ó n ,  W a u p u n ,  W l s . ,  E . Ü . A .

B l mtUeníeadOT d et aulomavituta 
t9  fitm intítra ccn  un buen  o & M - 
teoim iento d e  parehei, /ffrtna/uie 
«n equipo completú. Tí>4c tfueAo 
4e oufomótHi puede M ereea ree  en 
eete eguipc.

V U L C A N I Z A D O R E S

oadena Unk*
£ara Codo veMcufo 

II eon «AQrantje» 
de dlitrIbueUn aeelenadoe 
por eadena. £«toe pro- 
duetoi aa venden por dle- 
trlbuldoree y firmas al por 
mayor en todas parles del 
mundo. Pídanos informa- 
eÍ6o y MfiU de preeloi.

Hay ganancias para Ud.
en la venta de la

CADENA DE DISTRIBUCIDN
LINK-BELT
de ajuste  autom ático

E l  m á s  re c ie n te  m o d e lo  d e  c a d e n a  s in  r e a c c ió n  y  
d e  a ju s te  a u t o m á t ic o  p a r a  U  p r o p u ls ió n  d e  á r b o ­
le s  d e  le v a s .  C o m p e n s a  s u  p r o p io  d e s g a s te  m ie n ­
t r a s  t r a b a ja .  l o  q u e  e s  u n  t r iu n fo  s e n s a c io n a l y  
e x c lu s iv o  d e  la  m a rca  L in lr -B e lt .

LINK-BELT COMPANY, INDIANAPOLIS, IND., E. U. A.
D ir e o c l ó a  p o r  r a d i o  7  t e l % r o f o i  * »L iiik b « lt -In d ia o a p o I lr »»  5 7 9 4 B

ffay importantes noticias
en las

p á g i n a s  d e  a n u n c i o

Para las últimas noticias sobre los pro­
ductos que tanto están contribuyendo 
al rápido desarrollo de la industria 
automotriz,

lea las 
paginas de anuncio 

de

E l  A U T O M O V I L  A m e r i c a n o

del presente numero y  de todos 
los números futuros

Los productos anunciados en £L
AUTOMOVIL AMERICANO son to­
dos de primer orden y dignos de con­
fianza. Comuniqúese con los anuncian­
tes, pidiéndoles información detallada.

C1 Automóvil 
C i Americano

{Una de las rev is tas d e  la  B u sin ess P ubliskers  
In terna tiona l C orporation)
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AMERICAN
BO SCH

ESTUCHE DE BOBINAS "Dos para Todos"

' ■ !

L o s  fa b r ica n te s  d e  l o s  p r o d u c ­
io s  A m e r ic a n -B o s e h  s i e m p r e  s e  
han  s e n t id o  o r iu U o s o s  d e  /u p e » -  
títr , c o n s tr u ir  y  v e n d e r  a r t íc u lo s  
s u p e r io r e s  e n  ca lid a d  o  l o s  sim í^  
la r e s  d e  u s o  c o r r ie n te .  
er u id o s  d e  a c u er d o  c o n  in v a r ia ­
b l e  n o rm a  d e  ir r e p r o c h a b le  cali^  
d a d , e s t o s  p r o d u c to s  s i e m p r e  
han  s id o  l o s  p r in c ip a le s  d e  su  
dase.

2  B O B I N A S  S I R V E N  P A R A  E L  9 0 %  
DE L O S  A U T O M O V IL E S  A M E R IC A N O S

M ás de 60 tipos diferentes de bobina 
se necesitarían para servir a tas prin­
cipales marcas de automóviles ame­
ricanos . . .  si no fuera por el estuche 
de bobinas American-Bosch llamado 
“D os para Todos”. Este estuche 
comprende dos bobinas de seguridad 
American.Bosch, más cuatro co. 
nexiones y  dos sostenes de bobina. 
Con este estuche, el comerciante 
queda preparado para dar inmediato 
servicio de bobina a más del 9 0 %  de 
los automóviles americanos. Una bo­
bina es para motor de velocidad re­
gular y  la otra, para motor de alta 
velocidad. Am bas son de 6 voltios,

Se venden en linda caja de exhibi­
ción de mostrador. E l estuche con­
tiene recomendaciones completas pa­
ra automóviles americanos e instruc­
ciones ilustradas de Instalación.

UNITED A M ER IC AN  BOSCH CORPORATION
S P R I N G F I E L O ,  M A S S A C H U S E T T S  E . U . A .

Insisto en ios

E N G R A N A JE S  
N EW  PR O C ESS

•  s o r  d e  (e m á s a lta  c a l id a d .

•  R ep resen ta n  e l ú n ico  su r tid o  c o m p le t o  d e  
e n g rá n a le s  e m p a q u e t a d o s  d a i m e rc a d o .

•  Se sum inistran c o n  re m a ch e s  Q R A T IS .

•  T ienen  la  a e e p t a c l í n  d e  la  Industria  a u to - 
m o tr il .

La New Process viene fabricando 
engranajes desde hace cincuenta 
años. Su surtido comprende en­
granajes de cambio de marcha, de 
d iferencia l, de e je  y  de mecanismo 
de d irección , todos usados exten­
samente por fabricantes de auto­
móviles. Actualm ente e s t a m o s  
fabricando cambios de marcha y 
d iferenciales completos para im ­
portantes fabricantes americanos 
de automóviles. Esta es su garan­
t ía  de calidad en materiales y 
construcción. Insista en los EN ­
G R A N A JES  N EW  PRO CESS . a 
causa de su aceptación por la 
industria autom otriz y  porque 
aseguran absoluta satisfacción en 
todos sus trabajos de repuesto. 
D e p o r t o m e n t e  d e  E x p o r t a c ió n

AM ERICAN STEEL  
EXPORT CO M ­

PANY, Inc.
3 4 7  M a d l io n  A v « . ,

N i /« v a  r » r l f .  N .  Y . ,  E .U .A .
D ir e c c ió n  f e l e g r á H c a ;

A M S T A . N e w  Y o r k .  T e d a  c l a v e .

La prim a ra  fá b r ic a  an  am - 
p a q u e fa r  un c o m p ía t o  sur- 
t id o  d a  a n gran a jas  an ca^ 
jas In v io la b le s .

C a d a  c a ja  co n f ía n a  RE­
M A C H E S  G R A T IS  pa ra  la 
c o r r e c ta  In sta fa cló n  d a  la 
p ie za .

T orn illo  sin 
fin ^ S e cto r  de 

m e ca n ism o  d a  d i ­
r e c c ió n ,  c o m p le ­
t o s  c o n  bu la s.

NO ES PULIMENTO, CERA NI PINTURA. SE 
APLICA SENCILLAMENTE CON UN TRAPO

E s  a d m ir a b le . F r o tá n d o lo  c o n  n n  tr a p o , e l K a r * N u  e n  u n  m o m e n to  d e ja  
e l  a c a b a d o  d e l a u t o m ó v i l  ta n  n u e v o  y  v is to s o  c o m o  lo  era^ a l s a lir  d e  la  
f á b r ic a .  R e s is t e  e l c a lo r  t r o p ic a l  m á s  in te n s o  y  e l  d i m a  m a s  f r í o .  N o  m  
p in tu ra , p u lim e n to  n i  lu s t r e .  E l  K a r * N u  e s  u n  m a r a v i llo s o  n u e v o  m a te r ia l 
d e  re a ca b a d o . U n a  so la  c a p a  c u b r e  p o r  co m p le to  y  s i r v e  d e  p r o t e c c i ó o  s i  
a ca b a d o  a n t ig u o .  P e rm a n e n te — d u r a  d e  8  a  1 2  m u é s .  S in  e m b a r g o , c u e s ta  
m u y  p o c o  r e a ca b a r  c o n  e s t e  m a te r ia l u n  a u t o m ó v i l  g ra n d e .

“ I g u a l  a l  c o s t o s o  t r a b a j o  d e  r e p i n t a r ”  
n o s  e s c r ib e  u n  c l ie n t e .  A h o r r a  d in e r o ,  F á ­
c i l  d e  a p l ic a r .  S e  n iv e la  a u to m á tica m e n te .
B u e n o  p a r a  c u a lq u ie r  c o l o r  d e  c a r r o c e r ía .
£ 1  K a r -N u  im p a r te  v e r d a d e r a  b e lle z a  a  to d a  
c o s a  p in ta d a . E s te  p r o d u c t o  s e  a p o y a  so b re  
1 1  a ñ o s  d e  in te n s o s  e s tu d io s  j  s e  fa b r ic a  
p o r  u n a  c o m p a ñ ía  d e  e s ta b le c id a  re s p o n s a ­
b il id a d  f in a n c ie r a .

Este Sello de Aprobaelfin 
otorgado por 
los Automo­
tive Labóra­
t e  r i e s of 
America, con­
firma quo el 
KAR-NU es 
un producto 
de m érito , 

que haeo todo lo que no­
sotros le asignamos.

M U ES TR A  G R A T IS  A  LO S D IS T R IB U ID O R ES  D EL RAM O
B e ta  e s  u u a  o p o r tu n id a d  e x t r a o r d in a r ia  p a ra  lo s  d is t r ib u id o re s  e n  e l  ex tra o*  
j e r o  q u e  se  In te re se n  en  o b te n e r  la  e s c ln e lv a  p a ra  e s te  g ra n  d e s c u b r i m ie n t o -  
c o a  la  p o s ib il id a d  d e  o b te n e r  h a sta  m á s  d e  2 0 .0 0 0  d o la r e s  de  g a n a n d a s  a l 
a n o . E s cr ib a n o s  a h o ra  m ism o  o  p o r  te le g r a m a  t r a n s m lt a o o s  la  p a la b ra  
“ E A R P L A N ”  in c lu y e n d o  s n  d ir e c c ió n  co m p le ta ,  p a ra  e n v ia r le  e n  e l  a c to  
M D E d T R A  G R A T I S  e  in fo r m a c ió n  c o m p le ta , p a ra  q u e  U d . m ism o  co m p ro e b e  
lo a  m é r ito s  d e  e s te  se n s a c io n a l p ro d u c to .

M M  (Fábriea, Cinelnnatl. O h io .) (Dlreeelán telegráflsa: KARNU.  Toledo.)
Departamento da Exportaelún. Desk B*5, 1902 iefferson Ave,, Toledo, 

Dhio, E .U .A , Rafereneias: Dun’ s  &  Bradstreot o  cualquiera otra agonela eomerolal o 
finaneiera,
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PRODUCTOS

B E N D I X
Debido a  que los productos Bendix son las piezas de 
chasis de automóvil de m ayor uso en el mundo, su re­
presentación. para su  venta y  servicio es necesaria­
mente un negocio seguro y  lucrativo en todas partes. 
M ás de cincuenta millones de autom óviles se han  equi­
pado con producios Bendix . . . y  todo fabricante am e­
ricano los usan en sus recientes m odelos. La venta de 
productos Bendix y  de piezas de repuesto Bendix cons­
tituye un negocio que require sólo una pequeña inver­
sión en piezas de construcción normalizada. A segura  
una creciente ganancia debido a l mercado que cubre.

BENDIX PRODUCTS CORPORATION
S o u t h  B o n d .  I n d . ,  E . U . A .  (^ S u bsid ia ria  d e  la  B e n d ix  A v ia t i o n  C o r p .J  

R e p r e 9 « * n t a n l e  d e  v e n t a s  p a r a  l a  A m é r i c a  L a t i n a :  

A M E R I C A N  S T E E L  E X P O R T  C O . ,  I n c .
9 4 7  M a d i s o n  A v e n u e ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . «  E . U . A .

PRODUCTOS BCNDIX — Frene* raeeáníeos de aeetón eompensada y frenos 
hidráulicos — Frenos de fuerza al vacio Bendlv B -K ~  Frenos neumáticos 
Bendía-Westinotiouse nára automóviles — Cobierno automático de embrague 
Bendix*Arranque automático Bendix*8tartix — ProDulsión de arranque Bendix* 
Carburadoras Stromberq — Forro da frano Eclipsa — Zapatas de freno forradas 
en fábrica para servicio de repuesto — Equipo Bendix-Feraqen para reetiRcar y 
corregir el chasis, etc.

SERVICIO

B E N D I X
VENDA

el neumático que nunca se desgasta 
hasta quedar liso

S E I BE RL I NG
▲  NEUMATICOS DE DOBLE BANDA 

D E RODADURA 
Enfriados con Aire 

Pídanos información completa acerca de nuestra oferta 
SEIBERLING RUBBER C O ., AKRON, O H IO , E.U.A.

C o m p r e / o r e /  d e  A i r e
l íe  a 10 caballos de fuerza
Lo9 compresores de aire Inger- 
eoIl-Hand son ideales para uso en 
garaies y  talleres de reparación. 
Rasgos como e! descargador cen­
trifugo, capacidad para continuo 
servicio a  200 libras de presión y 
ausencia de v&Ivula de retención 
en la tubería de descarga, ase­
guran un funcionamiento econó­
mico y  prolongada duración. 
Sucursales en las principales ciu- 

dades,

Inger,soll-Rand
. 9 . - 5  ^  IIBROADW AY, N U EV A YO R K ,EU A

Los Anillos Sealed Power Sta-Tite 
con el Corte Monitor
Fabricados especialmente para cilindros fuere 
de redondo, nnieos o toreftíos. Se venden cea 
mayor rapidez por eu extensa aceptoelóa. Miles 
da Instaiaoiones han comprobado que producen 
un perfeoto eontrel del aeclto, debido a los am­
plios espacies ds ventilación quo dan paso sin 
interrupción al depósito de aeeite.
El eorte MONITOR evita vibraclo&os en los extremos del anillo y redoee el pase 
de los gasee porgue el resorte soporta los dos extremos Igualmente.

La Dosa Sealcd Power también fabrica un surtido completo de asMloc, 
émbolos de hierro fundido y de aleación de aluminio, combinaciones 
completas (émbolo, anillos y pasadores) para coches populares a pra­
dos módicosi válvulas, camisas de cilindro y expansores ajustables 
para émbolos.

SEALED POWER CORPORATION
Departamento de Exportación:

4 31  S b u th  O e a r b o r ji  S I r e a t ,  C h l e a g o ,  llISnals, E .U .A , ' 
Dirección Cablegróflca:

SEPOW. CHICAGO. E. U. A. Fabricas en Muskegon, Mlehipan,

R E C T I F I Q U E  A S I E N T O S  D E  V A L V U L A S  
C O M O  L O  H A C E N  L A S  F A B R I C A S

mediante la esmeriladora 
de asiento de válvu la

T ra iQ ta  7  s e is  fá b r ic a p  7  d ie s  m il t& lleres cl« re p a r a c ió n , 
e n  t o d a s  p a rte a  d e l  m u n d o , e s tá n  s irv ié n d o s e  d e  la  eam er 
r ila  d o ra  E C C E N m t O  p a ra  h a ce r  y  re c t if ic a r  a s ie n to s  d é  

T á lv n la a . E s m e r ila  c u a lq u ie r  a s ie n t o  d e  c u a l­
q u ie r  m e ta l ,  y a  d e  t ip o  su p e r flc la l ,  y a  d e  t ip o  
e m b u tid o . S e  su m in is tra  co n  s d e r e s a d o r  d e  
d in m a n te . e n  c a ja  m e tá l ic a . O b ten g a  in fo r m a ­
c i ó n  co m p le ta , e s c r ib ie n d o  a l  re p re se n ta n te  
m á s p r ó x im o , s e fú o  la  l i s t a  de  a b a jo .

HALL MFG. COMPANY
TOLEDO, OHIO, E.U.A.

460 Richoiond St., Toronto, Canadá
Gerenta da ventas en Europa: 

MORRIS & INGRAM.
26 FInsbury Squar». Londres, 

C. C. 2, Inglaterra
Gerente de ventas en la Arpentlna: 

* SR. OTTO E6ER80N 
Casilla ds correo 127. Buenos Aires

Gerente de ventas ea Cuba:
L. GONZALEZ DEL REAL. 

Apártade 1296. Habana, Cuba

m

M eQ UAY-NO RRIS 
PISTO N  R I N 6 S  

P I S T O N S

^ V A L V E ^ ^  
B E A R I N G S  

P U M P  P A R T S  

B 0 L T S - B U S H IN 6 S

M c Q U A Y - N O R R I S
Manufacturing Company

Oficinas principafes:
ST. LUIS, E.U.A.

D e p a r ia m e n f o  d e  E x p o r fo c i ó n :
3 9  W a t e r  S t . ,  N u e v a  Y o r k , N . Y . ,  E .U .A .

LA  BO RC -W A RN ER  ES LA  FA B R IC A  

IN D EPEN D IEN TE MAS GRAN DE DEL 

M UNDO DE P IEZ A S  DE A U TO M O ­

V ILE S

BORG-W ARNER IN TERN ATIO N AL CORPORATION
(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.)

310 S O U T H  M IC H IG A N  A V E . C H IC A G O , IL L ,  E .U .A .
Dirección telegráfica: BORG-WARNER

C O M P A Ñ IA S  C O N S TITU Y E N TE S  DE L A  B O R G -W A R N E R
The Borg & Beek Company 
Borp*Warner Intematlonaf CorDoretíon 
Borg-Warner Service Parte Company 
Detroit Gear and Maohino Company 
Detroit Vapor Stove Company 
Inpersoll Steel and Dise Company 
Long Manufaeturing Company 
Long Manufaeturing Company, Lid.

Marvel Carburetor Company 
Moehanios Universal Joint Company 
Morse Cbain Company 
Morse Chain Company, Ltd.
Ñores DIvIelon
Rookford Drilling Machine Company 
Warner Gear Company 
Whoelcr-Sehebfer Carburetor Company
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El producto que desde hace más de treinta 

años ha sido sinónimo de forros de frenos de 
superior calidad , que ha venido a la van­

guardia en el desarrollo de m ateriales seguros, 
que ha representado satisfacción , fab ricación  
uniforme y  métodos estables, anticipa , con 
creciente confianza, que sus relaciones con el 
com ercio extranjero continuarán estrechán­
dose cada d ía  más y  más.

L o s  m e r c a d o s  d e l  h e m i s f e r i o  o r i e n t a l  e a t á n  s e r v i d o s  p o r  la  
R a y b e s t o s - B e l & o o ,  L t d . ,  A s b e s t o s  H o u 's e ,  S o u t h w a r k  S t . ,  

L o n d r e s ,  S . E . l ,  I n g la t e r r a .

O ñ c i n a  d e  V e n t a s  e n  la  A m é r i c a  d e l  S u r  —
C a iX a  p o s t a l  2 S 9 5 ,  S a o  P a u l o ,  B r a s i l

T H E  R A Y B E S T O S  D I V IS I O N
d e  la  A l i í e d  A s b e s t o s  á  R u b b e r  C o .  ( E x p o r t ) ,  I n c .

B R ID C EP O R T , C O N N ., E .U .A .

H e rra m ie n ta s  N a tio n a l 
p a ra  g a ra je s  y  ta lle re s

para Udas las marcas de automóviles 
I A  calidad, la  reputación. «I 
^ ah orro  de tiem po y  dinero, que 
representa el surtida de 150 he­
rramientas National, para garajes 
y  tallares, otreeen la  seguridad 
de una inversión muy lucrativa. 
En el surtido se Incluyen también 
p iezas de repuesto, tales coma 
árboles de ajes traseros, árboles 
propulsores y  otras, que garanti­
zan completa satisfacción. Pídanos 
nuestro catálogo gratuito en que 
Ilustramos todas estas herramien­
tas y  productos.

Departamento da Exportación 
2 0  V e a e y  S t . ,

Nueva York, N. Y ..  E .U .A .
Dirseslóntelegráfica: NATMACHINE JACKSON,M ICHICáN,U.£A

LU BRICA CIO N  E SP E C IA L IZ A D A
PRESION OE 10.000 libra*

Suministrada con cinco 

receptáculos i n t e r ­
cambiables o con el 

número que se quiera.
El cambio de receptá­
culo se hace en 10 se ­
gundos.

M á s  d e  2 7 .0 0 0  en  uso .
P íd a n o s  In fo r m a c íé n  

d e f o l í o d o .
DUtrlbuidoreÉ exclusivos 

para la exportación
EDW IN 0 .  ALLM ENDINGER

5 9 -6 1  PearI S treet, Nueva Y ork . N .Y .. E.U. 
D lr e d t n  te leor ifiea : "E datm er”  New Yorh

MIMAX
EL AC AB AD O  PERFECTO  

P A R A  AU TO M O VILES  

¡Siem pre a la vanguardia! 

Gran variedad de colores, y econom ía, asegu­
radas por medio del uso de la GU IA M IM AX  
D E  ENTREM EZCLAS.

LA Y A X
E L  A C AB AD O  SINTETICO DE  

BR ILLO  EXCEPCIONAL  
Inm ejorable para cam iones, 
autobuses y  ruedas d e todas 
clases, y  adaptable también  
para coches de pasajeros.

P l d a u o s  d e t a l l e : »  y  p r e e i o s .

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY
P a in t  a n d  V a rn ish  D iv is ió n

Newotfc, N. E.U. de A. Dirección Cablegráficai SUííPROOF

EQUIPO SUXNEN 
PARA TALLERES

Para la lucrativa rehabilitación de motores se requieren modernas 
máquinas y herramientas de ta lle r, S írvase pedirnos catálogos y 
precios sobre e l siguiente equipo Sunnen especial para talleres de 
reparación:

Esmeriladora de agujero de pasa­
dor

Esmeriladoras de cilindros 
A lineador de biela 
Ringmaster

Ensayador de resorte 
Levantadores de válvulas 
Sujetador de c ierre  seccionado 
Reponedor de cierre seccionado 
Sujetador de pasador

SUNNEN PR O D U CTS CO.
1 8 4 1  B roadw ay, Nueva Y o rk , N . Y . ,  E . U . A . 

Fábrica en St. Luis, M o-, E . U . A .

T I  L L C T S C  N
El carburador de repuesto mas popular

para el 
FO RD, C H EV RO LET , 

PLYM O U TH  Y  O TRO S 
DE M A R C A S  PO PULARES
Desde hace m ás de veinte 

años, los carburadores 
T IL L O T S O N  h an  sido fa ­
m osos en la industria auto­
m otriz.

P íd a n o s  c a tá lo g o s  y  
p re c io s .

^TheTillotsonMfg. Co.,Toledo,Ohio,E.U.A.^
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Prpve completa vista despejada al 
conductor y al pasajero

BUAZO AUXILIAR TRICO
T  A  te n d e n c ia  h a c ia  d o s  l im p ia d o re s  d e  p a ra b r is a  h a  e s ta b le c id o  
J-í u n a  c r e c ie n te  d e m a n d a  d e  b r a z o s  a u x ilia r e s  T r ic o , lo s  cu a le s  
se  su m in is tra n  en  m o d e lo s  u n iv e rs a le s , p a ra  fS c l i  In s ta la c ió n  
en  to d o  a u tom fiv il, S aq u e  p r o v e c h o  d e l t ie m p o  llu v io so , v e n d i­
e n d o  lo s  l im p ia d o re s  d e  p a ra b r is a s  y  o t r o s  a r t íc u lo s  d e  taon  
v e n ta  d e  lo s  co m p re n d id o s  en  e l s u r t id o  d e  P r o d u c to s  T r ico . 
P íd a n o s  in fo rm a c ió n  d e ta lla d a .

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y ., E.U.A.

Dirección telcerificí: ‘TRICOPROD”  BnffclDt ú \ t h

Nuestra garantía de 
calidad— para tra­
bajo de reparación 

de automóviles
Los productos de la Tubu lar R ivet 
&  Stud Company son el resultada 
perfeccionado de muchos años de 
m anufactura c ie n tifica . Los re­
maches tubulares son exactos en 
dimensiones y  dignos de toda 
confianza . Ud . puede confiar en 
ellos en que le  darán servicio 
satisfactorio.

TUBULAR RIVET 8. STUD CO. 
BOSTON. MASS., E.U.A.

HERRAMIENTAS ^ n e T R A B A J A N  bien
L a s  h e rr a m ie o ta s  a té c tr jca s  S ta n le y , q a e  h acen  
íáe ilaa  lo s  t ra b a jo s  m á s d i f í c i le s  d e l  ta lle r , se 
d e s c r ib e n  d e ta lla d a m e n te  e a  e s t e  c a tá lo g o  N o .  
6 4 * M . E n  e s t e  c a tá lo g o  s e  ia e lu y e  a o  su r t id o  
c o m p le t o  d e  ta la d ro s  e lá e tr ie o s  pa ra  ca d a  o ía se  
d e  t r a b a jo .  T a m b ié n  se  co m p re n d e n  e o  é l p e ­
d e s ta le s  d e  t a la d r o , e s m e r ila d o ra s , lí ja d o r a s ,  
d e a to r o i lla d o r a s  y  d iv e r s o s  a c c e s o r io s .  T o d o s  
so n  p r o d u c to s  d e  la  S ta a le y , fa b r ic a n te  d e  las 
H E R R A M I E N T A S  S T A N L E Y  fa m o sa s  e n  t o ­
d o  e l  m u n d o . P íd a n o s  a h o ra  m is m o  e je m p la r  
d e  e s te  ca tá lo g o .

T H E  S T A N L E Y  E L E C T R IC  T O O L  C O M P A N Y  
100 Lafayette St., N ueva York, N , Y ., E .U .A .

D i r e c M n  le U g rá fic a s  ‘ 'S ia r u U c o "

Th e  S h e r w i n -Wi l l i a m s  Co .
DsplQ, ds V sbIo i d s  Exportación 

Nswark, K. j.» ES- UQ. A, Per eabls: *'Sbsrwín"

N U E V A S  O P O R T U N I D A D E S  
p a r a  los 

CO M ERCIAN TES DEL RAMO
Yenda scumuladores y  bujías de eoeendldo Q L Q B E  y  así 
aumentará BU6 genenclss este sño.

E l surtido de acumuladores 6 L 0 B E  de gran duración ofrece 
lio tip o  para eads requisito d s  automóvil, de radlorteeeptor. 
de planta ds alumbrado 7  de  apllcaclonsa Industriales.

La b u i^  de encendido G LO B E  es digna corapaSera de l acumu- 
lador de este nombre. Posea la  grao ventaja de l aislador 
Bsatrot.

Necesitam os todavía distribuidores en ciertos buenos merca­
dos. Sirvase pedirnos inform acián detallada sobre nuestra re* 
presentecíán.

GLOBE-UNION, INC.
Milwaukee, Wisconsin, E . U. A.

D tr é c c i ó n  ta lo g rá f ica t  O L O B E U N IO N

Weatherhead
Exhibidor No. 126 de tubería 

flexible de combustible
1 3  re p u e s to s  d e  rá p id a  v e n ia  p a ra  tu b e ­
r í a  d e  c o m b u s t ib le , a c e it e ,  g ra sa  y  de  
v a c io ,  E q u ip o  o r ig in a l e n  m á s  d e l  9 0 %  
d e  la s  m a rca s  de  a u ta m d v lle s .
S e  o fr e c e n  ta m b ié n  en  p a q u e te s  d e  c ln c (^ — 
P íd a n o s  c á t a le g o  d e  p ie za s  d e  re p u e s to  de  
e q u ip o  o r ig in a l ,  co n e x io n e s  d e  la t ó n  de 
tu b e r ía ,  tu b e r ía  fle x ib le  d e  c o m b u s t ib le , 
m a n d r ile s  7  p ie za s  d e  fr e n o s  b id rá u lico a . 
d e n s ím e tr o s  e  In d ica d o r e s  d e  te m p e ra ­
tu ra  b a ja .

The Weatherhead Co.
420-714 Frunkfort A ve.

Cleveland, Ohio, E.U.A.

K 9 '^ ' «f

» *0
d f O

c o ’

p c

de
u tv  r . 8'»®’

VAN NORMAN

,de?*’’co-;a - , .

f j f ’  «>* <8»'®

9 ’^^Z”  V*

MACHINE TOOL COM­
PANY, SPRINGFIELD, 

MASS., E.U.A.
Vas»*’

G a to s R E L IA D L E
n u n c a  f a l l a n  e n  e l  t r a b a j o

p A r m u c h o  q u o  se  m a lt ra te n , lo e  g a to s  R e l la b le  
s ie m p r e  t r a b a ja n  b i e n .  S u  p r o y e c t o  7  c o n s t r u e -  
c i ó n  s o n  «1  r e s u lt a d o  d e  3 6  a ñ o s  d e  cx p c r ie n c ia e  
S ó lo  l o s  m e jo r e s  m a te r ia le s  7  o b r a  d e  m a n o  
e a tra c i e n  su  fa L r l c o c l ó n .  E l s u r t id o  o s  c o m ­
p le t o  e n  (a m a ñ o s  7  t ip o s .
E l S - ? l  t i e s o  u n  la a f o r  le v a ir ta r o le n to , e n  r e la ­
c i ó n  a  Su a lt a r a ,  q u e  t o d o  o t r o  g a t o  b ld r d u l le o  
d e l  m e r c a d o .  S o  a c c i o n a  m e d ia n te  m o v im ie n t o s  
e o r t o s  7  fá c i le s .  C a p a c id a d  p a r o  to n e la d a ,
p e r o  p u e d o  s o p o r t a r  e l d o b l e  d e  s u  c a r g a  n o ­
m in a l. S in  le v a n t a r  ( le n e  T '  d e  a ltu r a  y  su  
le v a n la m ío n to  t o ta l  e s  d o  •

RELIARLE JA C K  C O .
SUCESORA DE LA ELITE MF&. CO.

1401 W est Seeond S t., Doyton, Ohio, E.U.A. 
Pidones eafdiogo ahora mismo

88 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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R U S C O
A N U N C I A

i iel R U S C O  "77
UN N UEVO  TIPO  DE FO R R O  DE FREN O  M O LDEA- 
DO SEM IFLEXIBLE, Q U E EN TRA  A  FO R M A R  PARTE 

IM PO RTAN TE D EL S R A N  SURTIDO RUSCO

El R u soo  " 7 7 "  e s  un v e r d a d e r o  f o r r o  co n  b a se  d e  ca rb ó n , 
c o m p r im id o  b a jo  g ra n  fu e r z a  y  d e  una c o n s t r u c c ió n  d en sa  
y  h o m o g é n e a  q u e  co n t ie n e  un a lto  p o r ce n ta je  d e  a sb e s to . 
El m a te r ia ) no  e s  a fe c ta d o  p or  el c a lo r ,  e l a c e ite , la  grasa  
o  el a gu a .
E l R U S C O  " 77 ”  e s tá  b ru ñ id o  e n  e l lado c o r re sp o n d ie n te  al 
t a m b o r  del fr e n o , para  a s e g u ra r  un co n ta c to  p e r fe c t o .  El 
la d o  c o r r e s p o n d ie n te  a la  za p a ta  lleva  un t e j id o  d e  g ru e so  
a la m b re  e m b u tid o  b a jo  p re s ió n  en  el m a te r ia l. E sta  in s e r ­
c ió n  d e  a la m b re , a d e m á s  d e  im p a rtir  al f o r r o  m a y o r  
fu e r z a  d e  te n s ió n  y  m a y o r  re s is te n c ia  a la  r o tu r a , a u m en ta  
la firm e za  d e  r e te n c ió n  d e  lo s  re m a ch e s .
El R u sco  ‘ ‘77”  es  e c o n ó m ic o  y  se  r e c o m ie n d a  p a ra  los 
s is te m a s  d e  e n fr e n a m ie n to  in te r io r  de a u to m ó v ile s  y 
v e h íc u lo s  c o m e r c ia le s . U n a  p e q u e ñ a  e x is te n c ia  d e  u n os 
p o c o s  ta m a ñ o s  p e rm ite  s a t is fa c e r  lo s  re q u is ito s  d e  ca s i 
el 90%  d e  io s  f r e n o s  in te r io re s .

L A  M A R C A DE C A L ID A D

OTROS PRODUCTOS RUSCO SON: JUEGOS DE FORROS DE FRENO, 
REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE, FORROS DE MECANISMOS 
TRANSMISORES, CINTAS DE AMORTIGUADORES. CORDONES DE 
CAPO Y OE RADIADOR. CORREAS DE VENTILADOR, MAQUINAS DE 

FORRAR FRENOS Y REMACHES

The Russell Manufacturing Co.
M ID D LETO W N , C O N N ., E .U .A .

Incorporada en 1634 
DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA;

83-65 RUE LAMORINIERE, AMEBERES, BELGIA
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★  ★  ★  ★

Entra ahora en su segunda década 
de servicio al comercio de automó­
viles del mundo, ofreciendo produc­
tos de C A L ID A D  a precios que 
desafían toda competencia. . . .
H e aquí oCro de los famosos ‘*GARDS*’  de 
la  familia de forros de freno Atlas— nuestro 
forro tejido C O A S T G A R D . Sus ventabas 

características son : ambas superficies 
esmeriladas y  suavizadas, co o  alam­
bre de aleación de zinc al frente para 
reducir ia rayadura del tambor y  con 
alambre de latón atrás para mayor 
refuerzo de este durable forro de 
freno. Se recomienda para todos los 
frenos exteriores y  se prefiere para 
m uchos frenos interiores. Es un 
forro que está dando completa satis­
facción. Se suministra en rollos de 
SO pies. Una envoltura especial man­
tiene el forro en su condición original 
de limpieza y  flexibilidad.
L o s  comerciantes del ram o de estable­
cida responsabilidad quedan cordial- 
mente invitados a pedirnos por carta 
o  por telegrama, información com­
pleta sobre nuestro vasto surtido. 
Toda correspondencia será tratada 
confidencialmente y  Ud. no  asume 
obligación alguna al pedir informa­
ción  sobre nuestros productos.

A T L A S  A S B E S T O S  C O .
N O R T H  W A L E S , P A . ,  E - U . A « Diremión iéleoráUca: "LASBBS'r'
Fabricamos fopfo» tejidos para frenos, forros moldssdos para frenos. smpMUBtaduras anulare» 
para bombas, forro para transmisión, cintas para amortl guardo res, «ordone» para capo do 
motor, rsvestlfhlentos de embrague y empaquetaduras diversas para automovltss.

★ ★ ★ ★ ★ ★ ★ ★ ★ ★ ★ ★ ★ ★ ★ ★ ★ ★

Las cadenas de distribu­
ción Duckworth se tratan al 
calor para que duren más 
y meroren el funcionamien­
to del motor.

Construidas de acuerdo con 
normas de gran precisión, 
ajustan perfectamente. Dis­
tribuidores en todas partes 
del mundo.

B A L D W I N - D U C K W O R T H  
C H A I N  C O R P O R A T I O N

F a c to r ie s  a t  S p r in g f ie id  a n d  W o rceste r, M a ss .
, Export Office: Cable Address:
'39 Water Street WIDBLOCO

New York. U.S. A.

S U P R E M A C I A  M U N D I A L

Trabajo más rápido y mejor - - - 
con mayores ganancias para Ud.

— con  un levantador d e  auto­
m óvil G lob e e n  su  departa­
m e n t o  d e  l u b r i c a c i ó n  y  

reparación

La más fácil accesibilidad del 
Globe, su funcionamiento más 
rápido y  sencillo, significan 
una verdadero ahorro de tiem­
po para sus mecánicos —  les 
ayuda a hacer m ejor el tra­
bajo, al mismo tiempo. El 
levantador de a u t o m ó v i l  
Globe, para todo servicio, no 
tiene rival en conexión con la 
lubricación, ajuste de frenos, 
cambio de neumáticos y  toda 
clase de trabajo de reparación.
S ír v a se  p e d ir n o s  n n e s tr o  c a -  
tftlogro I lu s tr a d o  y  l i s t a  de  
p re c io s . Eil le v a n ta d o r  G lobe  
t ie n e  sa c u rsa le .s  y  r e p r e s e n ­
ta n te s  e n  to d a s  p a r te s  d e l  

m u n d o .

GLOBE MACHIKERY á  SUPPLY CO., Des Moines y Filaúelfia, E . U. A.
Departamento de Exportación :

Union Station Buílding, U tica, N . Y .. E .U .A .

G L S B E
Levantador de Automóvil

A c u m u la d o r e s
WITHERBEE

("vn

Cada paso en la tabrlcaolóc de los acumuladores Witberbce 
está gobernado por la  más exigente atención. Desde la 
compra de las materiales primaa basta el embalaje de los 
acumuladores para su despacho, todo detalle está siempre 
bajo la más atenta vigilancia. A  este método de Inspección 
se debe el hecho de que los acurciúladoreB Withcrbee den 

completa satisfacción a los dneflos 
de automóviles comerciantes y dis* 
trlbuldores del ramo.

SuminUtramos también independiente- 
msnle toe fameeae plaeae Superior Batra 
Capccitv para todo fln-
A ioUoitvd on‘  
triaretnce informa- 
oién deta llada  
sobre rntetlra ¡u- 
eraííva represen­
tación.

WITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY 
Departamento de Exportación: 3400 Janney St., Filadelfia, Pa., E. U. A. 

Dirección telegráfica: WITHERBEC, Phlladelphla
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Para hacer remiendos perfec­
tos y para el pintado general 
E S M A L T E S  O P E X  0 - K
Los Esmaltes Opex O-K.de Sherwin-Williams 
representan la solución del problema de 
hacer remiendos y reparaciones parciales en 
forma perfecta, rápida y económica. Sus 
clientes quedarán absolutamente satisfechos 
con estos superiores esmaltes. Los ofrecemos 
en los colores reglamentarios de fábrica em­
pleados en los coches, Ford, Chevrolet, Ply- 
mouth, Pontiac, Dodge, Oldsmobile, y varias 
otras marcas más. La línea comprende colores 
de 1934, 1935 y 1936. Vienen en latas de 
nuestra propia invención; fáciles de abrir, 
para verter el material y para cerrar.

Estos esmaltes tienen las importantes 
propiedades típicas de los más finos es­
maltes de laca, como, duración, secami­

ento rápido y conveniencia para la confec­
ción de remiendos. Además, por razón de su 
opacidad, cuerpo y propiedades rellenadoras, 
producen un acabado comparable al que se 
obtiene con los esmaltes sintéticos cocidos al 
horno. Son en extremo económicos, pues, no 
hay que frotarlos ni pulirlos y porque se re­
quieren menos manos para hacer und obra 
bien hecha.

Las mismas excelentes propiedades que 
hacen estos Esmaltes Opex O-K ideales 
para la confección de remiendos y repar­
aciones parciales, hacen dichos esmaltes 
sumamente convenientes para el pintado 
general de carrocerías si se usan con los 
Selladores Opex O-K.

S h e r w /n - Wil l ia m s
A C A B A D O S  P A R A  A U T O M O V I L E S
THE SHERWIN-WILLIAMS COM PANY., DEPTO. DE VENTAS DE EXPORTACIÓN, NEWARK, NEW JERSEY, EE. UU. A.

POR c a b l e ; ' ‘s h e r w i n "
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^ jf u p e r io r id a d  (^ m p io n
no se 

obtuvo poi* 
accidente ̂

EZ S la excelencia de su diseño y construcción 
y su capacidad para adaptarse a cualquier 
tipo de motor de gasolina y funcionar a la 
perfección, lo que les da su supremacía.

Cada mejora, cada adelanto técnico alcanzado 
por los ingenieros Champion, es el fruto de con­
tinuos experimentos é interminables estudios—  
en suma, la labor paciente iniciada en los la­
boratorios de la Compañía y culminada glorio­
samente en el campo de la acción y en las pistas 
famosas del mundo.

Los adelantos más recientes se los describe 
someramente arriba. Pero esto no es todo; 
pues los ingenieros Champion están firmamente 
resuellos a dar a Ud. una bujía que baga honor 
a su nombre y constituya una garantía para 
sus clientes, es decir, una bujía perfecta. Las 
Bujías Champion se acercan, más que ninguna 
otra, al ideal buscado; pues ellas representan 
ese tipo de mercadería que todos buscan por 
doquiera.

C H AM PIO N  S P A R K  P LU G  C O M PA N Y , T O L E D O .  OHIO , E .  U, A. D IR E C C IO N  C A B L E G R A F IC A :  “ C H A M P IO N ” , TO LED O
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