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SEDAPf STAN DA RD  HUDSON OCHO

¡Triunfan al ser Exhibidos!
Entre los numerosos coches de calidad que distinguieron las ex­
posiciones de este año, los que mayor interés despertaron en el 
público, alcanzando un aumento sin igual en las ventas, fueron 
el Hudson y el Essex— ¡PO RTAESTAN D ARTES DE 1932!

H u d s o n  M otor C ar  G o m p a n y , D etroit , M ic h ig a n , E .U .A .

H U D S O N  y ESSEX
P O R T A E S T A N D A R T E S  DE 1 9 3 2

Ayuntamiento de Madrid



El Más Completo Surtido 
de Embolos de Repuesto

La T hom pson  Products o frece  a su clientela un  surtido 
de ém bolos  verdaderam ente com pleto— todos los tipos 
de ém b o lo  que em plean lo s  fabricantes am ericanos 
en  el eq u ip o  orig inal de sus autom óviles. Los 
ém bolos de aleación  T h om p son  se hacen  de la 
m isma a leación  de a lu m in io  de peso liv iano em ­
pleada en el eq u ip o  orig ina l de 34 conocidas m ar­
cas de veh ícu los autom óviles. O frecidos en tipos senci­
llos, seccionados y  con  refuerzo de Invar, estos ém bolos 
se som eten a especia l tratam iento térm ico para su m ayor 
firm eza y  resistencia al desgaste. La T liom pson  ofrece  
tam bién un  surtido com pleto  de ém bolos de h ierro  fu n ­
d id o  para servicio pesado, insuperables en sus p rop ied a ­
des para resistir e l más arduo trabajo . T o d o  ém bolo  
T hom pson , sin consideración  de su tip o , es un duplicado 
exacto del ém b o lo  orig inal de fábrica  a que v iene a 
reem plazar.

Sírvase tener m uy presente que su ped id o  de ém bolos 
T h om p son  y  de otros productos del “ Surtido D istintivo”  
es atendido p or  un D epartam ento E specia l de E xporta ­
c ión , rec ib ien d o  aquí verdadera precedencia  sobre los 
ped idos del país. ¿ P or qué n o  nos escribe en seguida 
p id iéndon os in form ación  com pleta  acerca de la  repre­
sentación de los P roductos  T hom pson  en su m ercado?

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED
O ficin as  p r in cip a les : C leveland, O h io , E. U . A.
F ábricas en  C LE V E LA N D  y  D E T R O IT , E . U . A.
D irecc ión  te legrá fica : “ T h o m p ro , C leveland”

Pií)ductos ^ompsoti
Válvulas y Guias; Embolos Lynile; Embolos con Refuerzo Jnvar;
Embolos de Hierro Fundido; Pasadores de Embolos; Pernos y 

Bujes; Gemelos Trynn; Tensores Excéntricos.

A R G E N T IN A  Y
D R U C U A V
W il l  L . S m itlt , I n c . ,
4 4 3  L u is  Sautiz P e ñ a  

4 1 7
D ueño») A ir e s ,  A r frcn tin a

COLOMHIA \
G U A T E M A L A
U lt ro m  a re s  C u rp .,
8 2  U c a v c r  
N u evn  Y o r k ,  N . Y*.
E. V .  A .
M É X IC O
M r, J . E . Entrad a, 
A p a r ta d o  6 7 6  
M é x ic o  D . F , M é x ic o

R E P R E SE N T A N TE S
B R A S IL  
n .  R . B a tid .
R tiu  S . P e d r o  1 4 ,
R io  d e  J a n e ir o .  D raail

C U B A
G utizn les D e l R e a l 
A | ia rta d o  1 2 9 6  
lla b u ttu , C ulta

P E R U
AI f r e d  P a l U ser.
C orroo*  1 5 0 ,
L im a , P e rú

C H IL E
P . C . L . Y o t tn s  
1 2 3  A v e n id a  d e  lo s  

C asta  ñ o  B,
V iñ a  d e l M a r , C h ile

R E P U B L IC A
D O M IN IC A N A

S a n io  D o m in g o  
M o to r s  C o .

S a n to  D o m in g o ,  R , D .

F .SPAN A Y  P O R T U G A I.
Jo.sé L ó p e z  Z u e ra s ,
2 S 6  M o n ta n cr ,
B a rc e lo n a

‘ ‘ Eí Surtido Distintivo^^

E l  A u t o m ó v i l  A m e k ic a .n o

Ayuntamiento de Madrid



A S I S T E  E N

LA INGENIERIA  
DE TRANSPORTE

D D D E B
E L  N E G O C I O

La Ingeniería de Transporte D od g e  rC" 
suelve tod o  problem a que pueda solucio­
narse con  la adquisición de un camión. 
Es un servicio que sólo los representantes 
de D od g e  están capacitados para ofrecer.

El problem a de un propietario d e  ca­
m iones es el de elejir el m odelo  de ca­
m ión más adecuado para determinado 
trabajo. U n  cam ión de tipo corriente no 
es siempre el m ejor. Paca una labor es- 
pedñca  hay só lo  un m odelo  y  equipo 
especial adaptables a las condiciones y 
naturaleza de tal labor. U n  cam ión es 
una ayuda mecánica. Y  los camiones

D od g e  están diseñados de diversos ta­
maños, capacidades, m odelos y  equipo 
para hacer frente a tod o  trabajo conce­
bible.

Los cam iones D od g e  pueden adaptarse al 
9 8 %  de tod o  trabajo de transporte. Así, 
con  un buen surtido d e  camiones D od ge  
de tod o  m odelo  y  con  la  ayuda de la 
Ingeniería de Transporte D od g e— que 
determina para e l cliente el cam ión que 
más le  convenga— el representante de 
D o d g e  se halla ahora en una posición 
ventajosísima para hacerse dueño del 
m ercado de camiones en su localidad.

El contrato de ventas de ¡os automóviles y camiones Dodge ofrece posibilidades excepcionales a 
todo negociante en automóviles. Solicite detalles completos referentes al Servicio de Ingeniería de 
Transporte de su distribuidor o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.

I N F A L L A B L E S E C O N O M I C O S E F I C A C  E S

Ayuntamiento de Madrid



La Federal anuncia
Un NUEVO

Chasis de Camión de 6 Cilindros

$
e n  la  f á b r ic a

P«ftci to ta l p erm itido , 8500  libras 
(3851  k ilogra m os)

£1 m ism o ch asis  c o n  m otor  d e  4  cilin d ros. $870

Esle nuevo Federal de seis cilindros es de construcción 
E N T E R A M E N T E  D E  C A M IO N . M otor de 72 caballos
de fuerza— cam bio de marcha de 4  velocidades— bastidor 
de 6 pulgadas— frenos hidráulicos en las 4  ruedas— son 
todas piezas exclusivas de cam ión ideadas y construidas 
especialmente para servicio de cam ión. Este cam ión es 
una sensación extraordinaria n o sólo p or  su precio sino 
también p or  el valor intrínseco de vehículo de transporte 
que en el se adquiere mediante una reducida inversión 
de dinero.

Un NUEVO Chassis de 6 Ruedas

de Propulsión Doble

$1350 e n  la  f á b r ic a

P eso to ta l p erm itid o , 12.500 libras 
(5 6 6 9  k ilógra m os)

C on  m o to r  d e  6  c ilindros, $100  extra

Este es el ún ico cam ión de su clase en el m ercado. H a 
establecido ya nuevos precedentes y  posee varias venta­
jas exclusivas y patentadas. Seis ruedas, seis frenos 
(grandes y  efectivos frenos hidráulicos en todas las seis 
ruedas). T iene muelles traseros dobles— notable flexi­
bilidad de sección trasera— admirable suavidad de marcha 
y facilidad de funcionam iento. Los pivotes se lubrican 
automáticamente mediante receptáculos integrales pa- 

tentados.

L a  norm a de la F E D E R A L  en lo  tocante a construcción E N T E R A M E N T E  D E  C A M IO N  
y  fabricación exclusiva de  cam iones desde  hace 22 años, ha produ cido ahora los m odelos de m ayor valor mtrin- 
seco  que se hayan o frec id o  hasta ahora a los concesionarios del ram o. L os concesionarios y  representante del 
Federal tienen ahora la oportunidad d e  hacer que 1932 sea e l año más lucrativo en la historia de sus negocios en 
autom óviles com ercia le . La Federal fabrica un com pleto surtido en chasis, en tamaños y  en  tipos, para tod a  
clase de transporte que necesite una capacidad nominal com prendida entre iV i  y  71/2 toneladas. M uchos con- 
cesionarios del Federal, tanto en el país com o en el extranjero, han disfrutado de la lucrativa representación d e  los 
cam iones Federal durante períodos com prendidos entre 5 y  18 años. Durante 1930 y 1931 concedim os la  distribu- 
c ión  exclusiva a m uchos nuevos concesionarios. N os  quedan todavía abiertos varios países y  m ercados de  ex­
portación, en los cuales necesitamos firmas de acreditada responsabilidad para que nos representen en 1932.

Sirvo.* «e r lb ir n o . dúndono, in/ormación com pleío, y a vovilo  d e  correo, U exp líro^ m o.
condiciono, de n u c irá  c e n ta jcn  reprcen ta ción  cxeiwiivu, ind,cundote ¡o ,  d c cu en lo ,
C lam o, d iip u eilo . a concederle. Para una respuesta ma, rápido, aviseno. por telegrama o

por correo aéreo.

F E D E R A L  M O T O R  T R U C K  C O M P A N Y ,  D e t r o i t ,  M i c h i g a n ,  U .  S .  A .
Dirección telegráfica; “Fedtruch"

FEDERAL
C A M IO N E S ,  C A R IT A S  Y  C A J A S
La Federal fabrico  una serie com pleto de excelentes camiones para lodo servteio. Modelos con 
oronnUión por tornillo sin ^n. «ngr«n«;e  bUclado y  doble reducción, de 4  y  de 6 ruedos de 

a 7 %  toneladas—̂  precio de $670  para arriba.

k
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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Ayuntamiento de Madrid



N A  N U E V A  M A Q U I N A  S T O R M

DE PRECIO BAJO
construida para responder a las

C O N D I C I O N E S  D E 1932

LA S TO R M  S -5 0
E ste  m od elo  S íorm  d e  p r e c io  b a jo  es  
tan  d ig n o  d e  con fian za  co m o  todas las 
otras m áquinas S torm , E l S-50 tien e  
fu erza  m ás q u e  su fic ien te  para todo  
tra b a jo  d e sobreta m a ñ o y  su  capacidad  
queda com p ren d id a  en tr e  2 "  y  4 ^ " .  
T ien e  barra p er fo ra d o ra , co jin e tes  
prin cip a les y  ca beza  p er fo ra d ora , igua­
les a  las d el m o d elo  co rr ien te  S, Su 
p r e c io  es  tan  m od era d o , q u e  to d o  ga ­
r a je  p u ed e  ahora  com p ra rlo . P ida al 
rep resen ta n te  d e  la S torm  se  sirve in ­
d ica rle e l  precio .

O D O  el m u n do  adm ite q u e  1932  será e l año m ás grandes en 
traba jos d e  reparaciones que se haya visto en  la h istoria  de la 
industria  autom otriz. La fá b rica  S torm  presenta op ortu n a ­
m ente una nueva m áquina p e rfo ra d o ra  a  u n  p re c io  al fácil 
a lcance d e  to d o  garaje. A h ora  puede U d ob ten er su  parte de 
este lucrativo n egoc io  a un  costo  n eto  para U d. m uc'ho m en or 
que antes.
La exacta rehabilitación  de cilin dros— u n  trab a jo  m uy rem u­
nerativo d e  p o r  si U-ae tam bién  con sigo  u n  n eg oc io  general de 
reparación . A um enta la venta d e  repuestos. Cada vez cjue se 
rehabilita  u n  c ilin d ro , se establece la  op ortu n id a d  d e  vender 
anillos d e  ém b olos , pasadores d e  ém b olos , bu jías de encend ido, 
em paquetaduras de culata d e  cilin d ros, correas d e  ventilador, 
cables para e l en cen d ido , bu jes, válvulas, b ielas y  cojinetes.
T o d o  esto significa m ayor ganancia para Ud.
1.a extrem a exactitud d e l P roced im ien to  Storm  es fam osa  en 
lo d o  e l m u n do. La exactitud fo rm a  parte integrante d e  la 
m ism a m áquina Storm  y  e l m étod o  d e  fu n cion am ien to  d e  este 
e q u ip o  es científicam ente correcto . La M áquina Storm  se  gu í§  
desde una base d e  exactitud invariable— l̂a cara sin desgaste del 
b lo q u e  d e  cilin d ros  (y  n o  la  pared  desgastada del c ilin d ro ) .
La cabeza p erfo ra d ora  d e  la S torm  actúa co m o  una fresadora  
a l repasar e l c ilin d ro  en  lín ea  perfectam en te recta , d e ja n d o  el 
n u evo d iám etro in terior  positivam ente a  escuadra co n  el 
cigüeñal. Cada cilin d ro  queda p e r fo ra d o  a u n  diám etro 
u n iform e.

E l P roced im ien to  Storm  es tam bién  el m étod o  m ás fá c il  para  la 
rehabilitación  d e  cilin dros. C ualquier m ecán ico  de a u t o m ó ^  
p u ed e  m anejar u n a  m áquina Storm  y  h acer b ien  e l traba jo , 
d eb id o  a que la  exactitud y  la ve locidad  están siem p re  b a jo  
positivo gob ie rn o  m écán ico  y  a  q u e  la  p er fo ra c ión  se efectúa 
de im a m anera autonrftica.

La d es ig n a ción  “ EVocedim ieiU o S torm ”  (S to n m z in g )  
d a  al g a ra je  o  taller d e  rep arac ión  u n  S erv icio  Es­
p ec ia l de R eh ab ilita ción  de M otor  q u e  anu nciar y 
vender. L a  reh ab ilita ción  d e  c ilin d ros  p o r  e l  P r o ­
ced im ien to  S torm  es m u y lucrativa  y  le  ayuda a 
U d. a  ven d er otros  traba jos  d e  rep arac ión  d e  m o to r  
y  d e  otras partes d e l au tom óv il. E scríban os en  
segu ida  p regu n tá n d on os  c ó m o  p u e d e  U d. aum entar 
sus ganancias d e  $ 1 5 0 0  a  $ 3 0 0 0  m as al ano.

S T O R M  M F C .  CO., Inc.
Departamento de Exportación:

39  W ate r Street, Nueva York, E. U. A.
C L A V E S : B e n tle y , A . B . C ., 5a. e d ic ió n , y  W e s te rn  U n ion . 

D lR E C C iO N  T E L E G R A F iC A : W ID B L O C O , N e w  Y o r k

EL PROCEDIMIENTO STORM
El Método EXACTO para la renovación de cilindros

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



PRESTIGIO MUNDIAL
Después de veintisiete años de producir autom óviles supe­
riores, en el 1932  la R eo presenta al público  y  a las 
agencias los vehículos más atractivos que ha producido. La 
estabilidad financiera de la fábrica y  la bien conocida exce­
lencia de sus servicios—que n o  superan fábrica alguna—son 
otras razones que explican la siempre creciente confianza 
de que goza p or  todas partes, entre los millai'es de auto­
movilistas R eo, la organización mundial de ventas Reo.

C o m e n z a n d o , e n  la  c la se  d e  g ra n  p r o d u c c ió n , c o n  e l F iy in g  C lo u d  6-21, 
la  va r ied a d  d e  p r e c io s  y  d e  lo n g itu d e s  e n tr e  e je s  d e  lo s  c u a tr o  tip o s  
F iy in g  C lo u d  R e o  y  d e  lo s  tr e s  R e o -R o y a le s  in c lu y e  lo d o s  lo s  m o d e lo s  de 
ca rro ce r ía , h a s ta  la  d e l re g io  t ip o  d e  l u jo  R e o  -  R o y a le  d e  s ie te  p a sa jeros  
y  d e  3,86 m e tr o s  e n tre  e je s  . . .  E l n u e v o  c a m ió n  v e lo z  SPEED W A G O N  
R e o  d e  V/z to n e la d a  a  su  p r e c io , e n tr e  lo s  d e  la  ca te g o r ía  m e n o s  cos tosa ,
 tío  t ie n e  r iv a l y  e n ca b e z a  e l c o m p le t o  s u r t id o  d e  c a m io n e s  R eo ,

d e  14 lo n g itu d e s  e n tr e  e je s  h a sta  m o d e lo s  g ra n d e s  d e  4  ton e la d a s .

R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y , L A N S IN G , M I C H ., E .U .A .
D i r e c c i ó n  C a b l e g r á r i c a  i “ R e o c o ”

E L  R E O - R O Y A L E  D E L  1932

Febrero, 1932

Ayuntamiento de Madrid



Un año de ven- 
taja sobre la 
com p eten cia

Para el que 
vende los coches HUPMOBILE 1932
El advenimienio de los coches Hupmo- 
bile 1932 hace época en la induslria. Los 
agentes y sub-agenies tienen ahora un 
argumento hecho a  la medida para 
esta nueva era en que más se conside­
ra la economía.

En el campo de los Nuevos Hupmobile, 
a  base de precio, el agente puede ofre­
cer estilo, funcionamiento y  valor nunca 
vistos en un solo coche. Un coche más 
fino y  suntuoso a precio más bajo. Eco­
nomía sin el estigma del mal gusto. 
El depurado estilo de los coches de 
moda, sin su alto precio. Gran poten­

cia, sin extravagancia en el costo. Todos 
los nuevos invenios que dan mayor 
potencia, velocidad, seguridad y co­
modidad sin el castigo de un aumento 
de precio.

A Ud., señor agente, le preocupa, natu­
ralmente, el asunto ventas y ganancias 
de 1932. Y, naturalmente también, no 
puede dejar de interesarle el historial 
completo del Hupmobile de 1932— un 
nuevo coche para una era nueva— 
un nuevo valor con relación al desem­
bolso, para una nueva era en la venta 
de automóviles . . .

H UPP M O T O R  C A R  C O R P O R A T IO N  • • D E T R O IT , M IC H IG A N
D I R E C C I O N  C A B L E G R A F I C A :  " H U P P " .  D ETRO IT

H U P M O B I L E
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



A H O R R E  D I N E R O
eligiendo el correcto tipo y tam año de

com presor  de aire..

M A N L E Y
AU TO M A TIC O  PARA SERVICIO PESADO

E l regulador automático gobierna la presión neumátioa, cerrándose a 150 libras. 
El escape de aire evita la destrucción del fusible y  las irregularidades eléctricas.
W 5 0 -A ............  1 o, de f ........... 5,2 p. c. W 1 4 0 -A ------  3 c. de f........... 14 p. c.
W 8 0 -A  c, de - 8 p. o. W 20 0 -A ____  5 c. de f........... 20 p. c.

L os precios dependen de la capacidad y  del tipo de motor que se necesite para 
la  corriente existente en el lugar.

M A N L E Y  
C O N  M O T O R  DE G A S O L IN A

Provisto de patines para facilitar 
su traslado. Compresor M anley de 
corriente tipo “ W ”  con  regular de 
presión que para el m otor a 150 libras.
W 80-G ............ 2 c. de f .   8 p. c.
W 140-G ..........4 c. de f  14 p . c.

M A N L E Y  U-125
Un modelo de 2 pies cúbicos de 
capacidad sumamente popular, con 
amplio suministro de aire com ­
primido para trabajos ordinarios. 
El regulador para automática­
mente el m otor cuando llega a 
150 libras. Se suministra com ­
pleto.

No suponga ninguna cosa. Estudie detenidamente 
el compresor de aire más económico para sus ne­
cesidades. Mire hacia adelante, pues cada año 
trae nuevas herramientas ahorrativas de trabajo 
que funcionan con aire comprimido.

Si Ud. está interesado en un compresor de aire, 
saque provecho máximo del servicio de investiga­
ción de la Manley. La Manley construye el sur­
tido más completo de equipos de servicio. La 
Manley es la mejor preparada para recomendarle 
inteligentemente lo que Ud. necesita —  para 
ahorrarle dinero.

Pídale al representante de la Manley que le de 
este servicio. Y  recuerde que los representantes 
de la Manley son expertos en todo lo concerniente 
a trabajos de garajes y  talleres de reparación. 
Están profesionalmente preparados para ayudarle 
a ganar más dinero.

G R U PO  M A N L E Y  A U T O M A T IC O  DE 

T IP O  V E R T IC A L  DE C O N E X IO N  

D IR E C T A

tJn compresor ideal para los estable ci­
mientos de regular tamaño donde la 
limitada superficie de piso ha de apro­
vecharse lo más que se pueda. Un grupo 
muy eficaz y  de funcionamiento silencioso. 
Sus aisladores evitan la vibración y  el 
ruido. Se ofrece en dos tamaños» ambos 
de ISO libras.
W V -35 -A — 5  ̂ c. de f.— 3,5 pies cúbicos. 
W V -75 -A —  1 c. de f-— 7,2 pies cúbicos

M A N L E Y

G R U PO  A U T O M A T IC O  DE A L T A  PRESIO N

Especialmente proyectado para funcionar continua­
mente a 200 libras de presión. Menos piezas, cons­
trucción más firme y bajo precio inicial, recomiendan 
este compresor sobre todos sus similares para servicio 
constante y pesado.

H. P .-5 0 -A .................. 1 c. de f ................... 5.2 p- C.
H. P .-80 -A ................... IH  c . de f . ..................  e  p. c.

HA Y U N  C O M P R E S O R  DE AIR E  M A N L E Y

P A R A  T O D O  T A M A Ñ O  DE T A L L E R  • P A R A  T O D O  R E Q U IS IT O

A C C O

THE M A N LEY  M AN U FACTU R IN C  C O M PAN Y New York Central BIdg.. Nueva York, N. Y., E, U. A.
Dirección telegráflea; ‘̂M A N L E V M A N . * *  N sw  Vorfc_______

U n a  ctwn* 
pcRic «seri­
ada o la 
,4’ ín e r  i c a n  

Chain Oom- 
panvs /ne.
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En respuesta a las necesidades del progreso
La anoTTíiP y  poderota locom otora moderna 
ot el dm arrollo del primitiva “ caballo de 
hierro'* do ayer. Con su fuerza titánica y 
rápidos de relúmpagu, responde con seguri. 
dad a las necesidades modernas del trans- 
p orte ferroviario.

La organización W illard  desarrolló e l tipo de acum ulador con  aislamiento de 
caucho enhebrado— un progreso adm irable en la  construcción d e  acumula­
dores m odernos. Gracias a su continuo refinamiento, desde su in trodj^ción  
al m ercado, ha establecido una reputación insuperable al servicio de millones 
de autom óviles. H o y  día, e l acum ulador con  aislaimento d e  caucho cn h ^  
brado . . . p roducto exclusivo de la W illard  . . . está satisfaciendo con  más 
eficacia que nunca las necesidades d e l progreso, porque su calidad es más 
fina que nunca. Es mas duradero. P roduce más recorrido, y  meses de servicio 
sin interrupción. Es d igno de  confianza . . . p oderoso  . . . obediente . . . 
siempre listo para dar rápidos arranques y  m uchos d e  ellos. Es el producto 
principal de un surtido de sobresalientes acum uladores . . .  y  creemos sincera- 
mente que constituye el m ejor acum ulador d e l mercado.

L o s  aisladores de ca u ch o  enhebrado se  hacen d e  ca u ch o  du ro  vu lca n iza d o  y  sus 
hebras son  de a lg o d ó n . Se em plea  ca u ch o  para  su m a y o r  firm eza y  d u ra ción  y  
se  em plean hebras para  asegu ra r una p oros id a d  un iform e. E stas ven ta jas  s ign ifi­
can  acum uladores de u n iform e e ficacia  y  p roveen  a l m ism o tiem po u n  aislam iento  
com p le to . Se obtien en  sólo en e l W illa rd . T od os  los  a cum uladores c o n  aislam iento 
de ca u ch o  enhebrado se  sum in istran  en ca ja s  o  recip ien tes d e  verd ad ero  caucho

endu recido .

W I1J.A R D  5 T 0 R A G E  B A T T E R Y  CO ., D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n ,  
C le v e l a n d ,  O h i o ,  E ,  V .  A .

Cuarenta mil amistosos represe.ntaif 
tes do la WUlard te ayudan a Vd. a 
conservar en  buen estado su acu^ 
muladar. Emplee estos fam osos eru- 
multtdoreá.

A c u m u l a d o r e s  p a r a
Afroplana. • AulomóvUeB ■ Omnibus y  CamütnHS - Alumbrada de Emergencia ■ Inclalaeloncs de A lunarado  
Egulpoe JHarinas -  Antaholes de R ecreo y  de- Trobojo - Radiorreceptares .  anem otogra fas H aH ^tes 
T elélono y  Otras Comunicaciones - Taxim etros ■ Interruptores de A ceite para Circuslat .  Motores Olcsel 

Matiuinaria Zanjadora • Trabajos Industriales

R A P I D O S  A R R A N Q U E S M U C H O S  D E  E L L O S

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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No. 2

La Concurrencia a la Exposición de Nueva York Fué 

la M á s  Grande de Estos Ultimos Cinco Años

Las Ventas al por M enor y Negociaciones 

en General Fueron Mayores que en 1931

Por G E O R G E  E. Q U IS E N B E R R Y

No  cabe la m enor duda de que la  E xposición  de 
A utom óviles de N ueva Y o rk  de 1932, ha sido 
la  m ás im portante de tod a s  las celebradas 

hasta ahora p or  la industria  autom otriz am ericana. 
La N ational A utom obile  C ham ber o f  Com m erce anun­
cia  oficialm ente que la  con cu rren cia  p ú b lica  a esta 
recien te  exposición  fu é  25 por cien to m ayor que la  de
1931. T am bién  m anifiesta que el núm ero de boletos 
de adm isión pagados fu é  e l m ás grande que se reg istra  
en los anales de estos acontecim ientos durante los 
últim os c in co  años. A ñade tam bién  la Cámara de 
C om ercio que las ventas al p or  m enor e fectu a d a s du­
rante la  exposición , así com o las tran saccion es con 
interesados d ispuestos a dar sus veh ícu los  usados en 
pago a cuenta  de nuevos, fu eron  incom parablem ente 
m ayores que las del año pasado. E l in form e de la 
Cámara dice textu a lm en te : “ no es exageración  decir 

que sem ejantes ventas y  n egocion es fu eron  varias 
veces m ayores, en  com paración  con  las de 1931.”

L a  im portancia  de la  exposición  de 1932 es, por 
supuesto, ev idente no sólo p or  sus resu ltados inm edia­
tos  en e l sentido de ventas y  su dem ostración  de que 
la  dem anda de repuestos en  toda  la  línea está  en ascen ­
dencia , s in o  tam bién  p or  la  presentación  v is ib le  de los 
nuevos m odelos con  que la  industria  anticipa  con ­
fiadam ente d esa lo ja r  la cr is is  y  co lo ca r  en su lugar 
un ord en  norm al de n egocios . N uevos m odelos nota ­
blem ente p erfe cc ion a d os  y  a p rec ios  m ás económ icos

en com paración  con  sus predecesores, se exh ib ieron  
en  extraord in aria  variedad  de estilos. Con excepción  
de uno o dos fabrican tes, todos o fre c ie ron  productos 
enteram ente d istin tos y  d iferentes de todos lo s  de 
años pasados. L os cam bios, in novaciones y  re form as 
han sido tan  abundantes que m uy bien  podríam os 
d ecir  que la indu stria  autom otriz se lanza al m ercado 
de 1932 con  nuevas norm as en lo tocan te  a lo  que 
constituye el v a lo r  in trín seco  de un veh ícu lo  autom ó­
v il m oderno.

L a  exposición  de 1932 se abrió, com o la  del año pa­
sado, en m edio de una cris is  econ óm ica  de carácter 
in tern aciona l de extraord inaria  intensidad. La p ro ­
du cción  tota l h abía  ven id o  decayendo gradualm ente 
desde hacía  dos años y  m edio. L a  p rodu cción  de m o­
delos nuevos fu é  lim itada y  la  industria en general 
pasó  de j'unio a d iciem bre y  parte de enero de este 
año sin  presen tar al pú b lico  ninguna novedad in tere­
sante en  con stru cción  o en  precio . C orrespondió, por 
lo tanto, a la indu stria  la  tarea enorm e de presentar 
en la reciente exposición  de N ueva Y ork  produ ctos  de 
un v a lo r  in trín seco , de un fu n cion am iento , de una 
com odidad  y  de un p recio  sin  precedentes en su b r i­
llante h istoria , con  el ob je to  de despertar el interés 
p ú b lico  en la com pra de lo s  nuevos m odelos.

N o fu é  precisam ente la  presentación  de finos auto­
m óviles a p recios  notablem ente reducidos, lo  que con s­
tituyó e l tr iu n fo  de esta exposición , sino el p rin cip io

INO
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fundam ental sobre el cual se basó todo este  program a 
de re form as y  progresos. E ste p rin cip io  fu é  la  m ov ili­
zación  de todos lo  recu rsos de la industria  en beneficio 
del p erfeccionam ien to  del autom óvil en todas sus 
fases y  detalles. Los p rec ios  m ás económ icos fu eron  
uno de los resu ltados lóg icos  de este m ovim iento. L os 
presentes m odelos, punto por punto, son  superiores a 
tod os  los pasados. E l m ism o producto , habría  costado 
va rios  centenares de dólares m ás si se hubiera o fre ­
cid o  al pú blico  durante estos d os años.

La industria  no se ha form a d o  ilusiones exageradas 
a cerca  de sus posib ilidades en 1932. Casi todos los 
je fe s  de fá b r ica s  creen , p or  lo  m enos, en estos m om en­
tos, que la  p rod u cción  tota l durante el presente año, 
no sobrepasará p or  m ucho a la  de 1931, que fu é  e l año 
más redu cido  en  fa b r ica c ión  de autom óviles desde 
1921. E stos je fe s  anticipan  que la  p rod u cción  duran­
te el p rim er trim estre del presente año v a  a ser m enor 
que la  correspon dien te al m ism o período  del año pa­
sado. E sto se debe al hecho de que c ie r tos  program as 
de p rodu cción  no em pezarán a llevarse a cabo sino a 
fines de fe b re ro  o p rin cip ios  de m arzo.

H asta superfino sería  decla ra r que e l entusiasm o 
m an ifestado por el p ú b lico  en la  recien te  exposición  
de N ueva Y ork  ha conm ovido gratam ente a todos los 
representes de la  industria . H ay sobrada  razón  para 
anticipar que esta cord ia l a cog ida  a los nuevos m o­
delos se repetirá  en  las exposiciones p or  celebrarse  en 
estos m eses en D etroit, C hicago, C leveland, Kansas 
C ity, B oston  y  otras grandes ciudades de lo s  E stados 
U nidos. H ay am plia  ju stifica ción  para c re e r  que la 
in du stria  autom otriz n acional m archará  a la  van ­
gu ard ia  de la  reh ab ilitación  econ óm ica  del país, com o 
lo  h izo en otra  ocasión  sim ilar hace diez años.

E ntre los progresos observados en esta  recien te  ex­
p osición  se hallan  los s igu ien tes:

(a ) El empleo del nuevo montaje de motor, llamado 
“ fuerza flotante" introducido en todos los automóviles cons­
truidos por la organización Chrysler, la cual comprende el 
DeSoto, el Dodge, el Chrysler y  el Plymouth. Esta innova­
ción apareció por primera vez aplicada en el Plymouth hace 
como seis meses.

(b ) Introducción del nuevo Auburn de 12 cilindros de 
precio económico. Tanto en este modelo como en de ocho 
cilindros de la misma marca, se incluye el eje  trasero con 
doble desmultiplicación de engranaje.

(c ) Extendida implantación del mecanismo de movimiento 
libre de ruedas, lo mismo que del embrague automático y  
gobierno por fuerza de vació para el mismo, en varios mo­
delos de marcas populares.

(d ) Introducción del arranque automático en vanas mar- 
cas. . . .

(e ) Introducción del nuevo Rockne de precio bajo por 
parte de la Studebaker. Este es el único automóvil de 
marca nueva exhibido en la reciente exposición. Fué des­
crito en nuestro número de enero pasado.

( f )  Primera presentación del Blue Streak de la Graham, 
modelo que se caracteriza por una carrocería extraordinaria 
en construcción adelantada y  belleza de aspecto. Los nuevos 
modelos Hupmobile establecen un nuevo precedente en ma­
teria de estilos de carrocería. El producto Grabam fue 
descrito en el número de enero pasado.

(g ) Introducción de los nuevos modelos Hudson y  Essex. 
Estos productos son casi completamente diferentes de los 
construidos en años pasados.

(h ) Introducción de la nueva serie Pontiac de ocho cilin­
dros, eliminándose el nombre de Oakland con el modelo 'Pon­
tiac de seis cilindros de 1932.

(i) Se presenta la serie Oldsmobile de ocho cilindros para 
servir de compañera a la de seis cilindros, a un precio leve­
mente más alto.

( j )  Introducción del Packard de ocho cilindros en línea, 
con precio de lista básico de $1,750, y  presentación del Pack­
ard de 12 cilindros.

(k ) El Austin de construcción americana se presenta con 
una distancia entre ejes de 84 pulgadas, habiendo sido pro­
longado en 9. Su nuevo precia básico es de $330.

(1) Nuevos modelos de marcas Buick, Chevrolet, Willys, 
Willys-Kníght, Studebaker, Pierce-Arrow y  otros que fueron 
descritos en nuestros números de diciembre y  enero, en 
anticipación a su exhibición en la exposición.

(m ) Anuncio de la Nash al efecto que introducirá, alre­
dedor del primero de marzo, cinco nuevos modelos comple­
tamente reformados. La Nash fué una de las pocas com­
pañías que no exhibieron nuevos modelos en esta exposi­
ción.

(n) Nuevos modelos de camiones de marcas Ste-wart, 
Diamond T y  otros, y  nuevos precios reducidos para los 
camiones Dodge de seis cilindros. _ ,

(o ) Continúa la incertidumbre acerca del Ford. El único 
anuncio de la Ford en la reciente exposición se refirió al 
nuevo modelo Lincoln. Se dice, pero sin autorizada con­
firmación, que se introducirán dos nuevos modelos de Ford 
a fines de febrero o principios de marzo. El modelo B será 
el modelo A de cuatro cilindros reformado. El segundo 
modelo será uno de ocho cilindros en V. Esto daría a los 
representantes del Ford dos automóviles que vender, ademas 
de la nueva serie Lincoln. De Londres proviene la noticia 
de que las fábricas de la Ford en Inglaterra están por 
anunciar un Ford más pequeño, con fuerza nominal limitada 
a ocho caballos para los fines de la tasación de impuestos 
locales. Esta modelo pequeño tendrá una distancia entre 
los ejes de 90 pulgadas (2,5 m.) y  una vía proporcional- 
mente angosta. Este modelo, que será una adición al mo­
delo B y  al de ocho cilindros en V , se venderá únicamente 
en los mercados europeos, donde existe una gran demanda 
de vehículos pequeños. Según la presente organización de 
la Ford, la compañía inglesa tiene a su cargo todo el mer­
cada europeo. La misma compañía Ford en los Estados 
Unidos no ha hecho todavía ningún anuncio oficial de sus
planes. , . -i. j  j>(p ) Nuevos y  económicos camiones de seis cilinaros lue- 
ron también exhibidos por la Studebaker y  la F ed^al. _

(q ) La Willys-Overland anuncia nuevos precios bajos 
para todos sus modelos “ Aniversario de Plata”  de 1932.

L os  fa b rica n tes  de autom óviles tien e  razón  para 
sentirse optim istas, pues con  sus nuevos p rodu ctos  
han  de restab ler seguram ente la  dem anda popular. 
D urante 1922, año bastante c r ít ic o  tam bién , n o  hubo 
una vesta  can tidad  de autom óviles v ie jo s  p or  repon er­
se con  nuevos, pero  en  1932 e l to ta l de autom óviles 
usados que n ecesitan  ser reem plazados p or  veh ícu los 
nuevos, sube a m illones y  se h a lla  d istribu ido  en  todos 
lo s  pa íses de la  A m érica , E uropa , A sia , A fr ic a  y  
O ceanía. N o cabe la  m en or duda de que a las p r i­
m eras señales de un resu rg im ien to  económ ico in ter­
nacional de carácter racion a l, la  indus'fcria autom otriz 
surg irá  con  una rapidez ex traord inaria  y  m archará 
a la  vanguard ia  de la  reh ab ilitación . L os  resu ltados 
de la exposición  neoyorqu in a  y  los autom óviles de sor­
prendente v a lo r  in trín seco  que se o frecen  al m ercado 
en 1932 han ciertam ente de con trib u ir  en apreciab le  
m edida a en grosar los tota les de ventas durante el 
presente año.

Censo  M u n d ia l A nua l D e l Autom óvil
M A R Z O  D E  1932 E L  A U T O M O V I L  A M E R I C A N O
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L o s  A u to m ó v i le s  de 1932 Insp iran  

C o n f ian za  Entre los Com pradore s

M á s  Innovaciones Este A ño  que 

Por G E O R C E  W .  S U T T O N ,  Jr. en Toda Epoca Pasada, Precios 

a un Nuevo Nivel de Economía

UN detenido estudio de los auto­
móviles exhibidos en la Exposi­
ción de Automóviles de Nueva 

York celebrada recientemente, com­
prueba que todo los que anticipamos 
para este importante acontecimiento 
anual se ha realizado casi al pie de la 
letra. Muy pocas han sido las exposi­
ciones pasadas que puedan compararse 
con la de 1932 en lo tocante al número 
y a la importancia de nuevos desarrollos 
técnicos.

Guiándonos por las ventajas más 
acentuadas de los vehículos exhibidos, 
vemos que los fabricantes han dado par­
ticular atención al funcionamiento, co­
modidad de marcha, duración, acción 
silenciosa, ausencia de vibración, aspec­
to y  conveniencia general de sus pro­
ductos. Muchas de las innovaciones me­
cánicas anotadas han sido el resultado 
directo del deseo de refinar o per­
feccionar estos rasgos capitales.

A  pesar de que durante estos últi­
mos quince años se ha hablado mucho 
acerca de la tendencia hacia aumentar 
la firmeza del bastidor del chasis, sólo 
en presencia de lo exhibido en los pisos 
del Grand Central Palace se ha llegado 
a tener idea cabal del grado de resis­
tencia que se puede impartir a esta tan 
importante parte del vehículo moderno. 
Aunque esta tendencia data de más de 
veinte años, se vieron en esta exposi­
ción algunos bastidores que tenían de 
veinte a treinta veces más resistencia 
que los de hace un año. Este sorpren­
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dente progreso se debe directamente a 
la introducción del nuevo miembro cru­
zado, ordinariamente llamado miem­
bro en X. Este tipo de bastidor con 
miembro en X  fué introducido por pri­
mera vez por la compañía A ubum  el 
año pasado y  se halla ahora aplicado a 
los automóviles Hudson, Hupmobile, 
Packard y  otros automóviles de marcas 
muy conocidas. A fuera de esta innova­
ción, los fabricantes del Hupmobile han 
introducido la construcción tripoidal re­
forzada, a estilo de puente, llamada es- 
tabilizadora torsional de chasis, en vir­
tud de la cual quedan rígidamente uni­
dos entre si el bastidor, la carrocería y 
el radiador. El bastidor del nuevo Gra- 
ham despertó también particular Ín­
teres a causa de su form a de banjo. En 
este tipo de bastidor, el eje trasero pasa 
por la parte trasera del bastidor, que 
representa la cabeza del banjo, la cual 
está abierta para proveer espacio al 
movimiento del eje.

No sólo los chasis se han hecho más 
firmes, sino también las carrocerías, las 
cuales han sido objeto de notables re­
finamientos en construcción. En pri­
mer lugar, se observá que en ellas se 
emplea más acero que nunca, aun en 
aquellas de construcción mixta de metal 
y  madera. Por ejemplo, las carrocerías 
del Hudson, que hasta hace poco eran, 
en su mayor parte, de acero, son ahora 
casi completamente de este metal, con 
excepción de unas pocas piezas pe­
queñas de madera. En las nuevas ca­

rrocerías del Hudson y  el Essex, por 
ejemplo, no hay madera que desempeñe 
un verdadero trabajo estructural.

El tipo de construcción de una sola 
pieza que se presenta en el Chrysler, 
Dodge y  DeSoto aprovecha todas las 
ventajas del arte de estampar láminas 
de acero, de una manera muy conve­
niente. En realidad, los progresos con­
seguidos en este moderno arte y  en 
materia de soldadura eléctrica hacen 
posibles numerosos formas de contornos 
perfilados, que no podrían lograrse de 
otra manera. Una de estas formas 
típicas es, por ejemplo, la parte supe­
rior del parabrisa, de la cual se ha 
quitado la punta angulada y  colocado 
en su lugar una curva suave. Las 
líneas del nuevo Graham resaltan por 
su esbeltez en esta parte de la carro­
cería.

Con un chasis más firme y  más 
rígido y  con carrocería de linea más 
perfilada que nunca, es natural que loa 
nuevos modelos sean no sólo más lin­
dos en aspecto general, sino que vayan 
también con motores más poderosos. 
Muchos son, en realidad, los modelos 
provistos de motores poderosos. Entre 
ellos anotamos el Duesenberg con motor 
de 265 caballos de fuer?a, el Auburn con 
160, el Chrysler Imperial con 125, el 
Cadillac de 16 cilindros en V con 165, 
el Lincoln de 12 cilindros con 150, el 
Marraon de 12 cilindros con 200, el 
Packard con 135 y  otros. Aun en la 
categoría de los automóviles de precios
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medianos hay automóviles con motor de 
100 caballos de fuerza. Entre éstos 
anotamos el Buick, el Chrysler de S 
cilindros, el Hudson, el Hupmobile, el 
Commander Studebaker y  otros. El mo­
delo President del Studebaker tiene mo­
tor de 122 caballas de fuerza, el Stutz 
de doble válvula de seis cilindros, 156 a 
3900 r.p.m. En el nuevo modelo Air- 
man del Franklin hay un poderoso mo­
tor provisto de un amplificador, que 
despertó particular atención.

UN examen minucioso de los nuevos 
modelos revela que los fabricantes 

han prestado suma atención a los car­
buradores y  múltiples de admisión. Ha 
crecido notablemente el número de fa ­
bricantes que da preferencia al carbura­
dor de tiro hacia abajo. En el modelo 
216 del Hupmobile, lo mismo que en el 
Cadillac y  el LaSalle, se emplea este tipo 
de carburador, y  se dice que en estos 
dos últimos, la implantación del sistema 
de tiro hacia abajo en combinación con 
ciertas reformas en el múltiple de ad­
misión, ha dado por resultado un au­
mento de potencia de 15 por ciento. En 
el Oldsmobiie de seis cilindros se em­
plean carburadores y  múltiples de ad­
misión de tipos reformados. Tanto en 
esta marca como en el Hudson y el Es­
sex se usa un termostato para regular 
la temperatura en el múltiple de ad­
misión.

Con el aumento en fuerza motriz, los 
ingenieros han visto también le ne­
cesidad de perfeccionar el sistema de 
lubricación. El Cadillac de 12 cilindros 
en V presentó un nuevo dispositivo para 
la depuración del aceite. En el Hup­
mobile de 8 cilindros se emplea un 
nuevo tipo de regulador de tempera­
tura de aceite.

Otro detalle al cual se ha dado par­
ticular atención es la suspensión del mo­
tor. Hasta no hace mucho tiempo, ha­
blábamos de suspensión en cuatro pun­
tos. Ahora es cosa corriente el hablar 
de suspensiones en seis, siete y  hasta 
ocho puntos. Casi todos ios automó- 
ciles recientes llevan su motor sopor­
tado en caucho, pero el mismo método 
de suspensión varia de un modo muy 
notable.

En los dos nuevos modelos de Hup­
mobile, los soportes traseros del mo­
tor ocupan el lugar de un adicional 
miembro transversal de bastidor. Este 
soporte trasero afecta la form a de un 
banjo. La placa de soporte trasero del 
motor ajusta dentro de esta nueva dis­
posición, quedando empernada en ella 
y  provista de almohadillas de caucho 
para no tener contacto metálico directo. 
Los motores del Cadillac y  del LaSalle 
están montados sobre seis puntos, todos 
amortiguados en caucho.

El sistema de montaje llamado 
“ fuerza flotante”  que se introdujo con el 
Plymouth el año pasado, se halla ahora
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aplicado a todos los automóviles de la 
Chrysler. El empleo de caucho unido a 
acero, con montaje en la línea central 
de rotación del motor, pero restringido 
por un miembro torsional, forma la 
base fundamental de este nuevo sis­
tema destinado a evitar la vibración 
del gi-upo motor. En resumidas cuen­
tas, el montaje del motor en el chasis 
constituye este año una de las inno­
vaciones más interesantes de todas las 
presentadas por la industria automo­
triz.

Muchos de los visitantes a la expo­
sición demostraron particular Ínteres 
en averiguar los varios métodos de 
movimiento libre de ruedas. En rela­
ción con estos mecanismos, podemos de­
cir que actualmente el tipo más del 
agrado de los ingenieros es el llamado 
de embrague corredizo, el cual se halla 
instalado en casi todos los nuevos mo­
delos, exceptuando los comprendidos en 
el grupo Chrysler y  en el grupo Gen­
eral Motors. Estos dos grupos emplean 
el método basado sobre un embrague 
de actuación por vacío o aspiración. En 
el caso del Buick, este sistema funciona 
mediante un botón. En los automó­
viles de la Chrysler, el embrague tiene 
funcionamiento enteramente automático 
cuando la palanca del movimiento libre 
de ruedas se coloca en posición activa. 
Todos los automóviles exhibidos en esta 
reciente exposición presentaron movi­
miento libre de ruedas en alguna forma 
u otra.

Ha y  dos métodos fundamentales de 
movimiento libre de ruedas. El pri­

mer método, introducido por la Studeba­
ker el año pasado, es el meeánico, repre­
sentado por el embrague corredizo. Este 
mecanismo se instala ordinariamente a 
continuación inmediata del cambio de 
marcha ocupando sitio en la misma 
caja de éste. Cuando este embrague co­
rredizo entra en acción, permite que el 
motor funcione a menor velocidad tan 
pronto como la velocidad del mismo ve­
hículo sobrepasa a la velocidad relativa 
del motor.

El segundo método se funda en el em­
pleo de un embrague accionado por la 
fuerza del vacío o aspiración. Este 
método fué introducido por primera vez 
en los Estados Unidos, en el Buick, y  se 
le llamó “ Wizard Control.”  La organi­
zación Chrysler ha ido más allá, ha­
ciendo un sistema completamente auto­
mático gracias a la descartación del 
botón de gobierno.

El movimiento libre de ruedas ac­
cionado por la fuerza del vacío se go­
bierna mediante el pedal de aceleración. 
Cuando se quita el pie de este pedal, se 
establece por medio mecánico o medio 
eléctrico, una acción instantánea sobre 
una válvula, la cual, por su parte, ac­
túa sobre la aspiración en el múltiple 
de admisión. Esta válvula está conec­

tada a un cilindro provisto de émbolo, 
y  este último tiene conexión directa con 
el pedal de embrague u otra parte del 
mecanismo de embrague. Cuando se 
oprime de nuevo el pedal de aceleración, 
el movimiento de la válvula se invierte, 
es decir, se cierra el paso de la aspira­
ción o fuerza del vacío, regresando 
ésta a su disposición normal, lo que res­
tablece el movimiento o funcionami­
ento ordinario del embrague.

Los fabricantes han recurrido a va­
rios métodos para silenciar la marcha 
del vehículo en segunda velocidad. La 
compañía Reo fué la primera en va- 
larse de engranajes del llamado tipo de 
“ espina de arenque” . Este tipo de en­
granaje, que afecta una especial forma 
helical, fué por ella introducido hace 
como dos años y desde entonces ha sido 
adoptado por varios otros fabricantes.

El Pierce-Arrow, Hudson, Essex, 
Studebaker, Rockne, Auburn, Franldin 
y  otros, han también adoptado el apa­
rato Startix construido por la Bendix 
Aviation Corporation. Este aparato 
hace funcionar el motor de arranque 
cuando éste está abierto por su inter­
ruptor, y  al pararse el motor, lo pone 
nuevamente en marcha. El Startix no 
es más que un pequeño interruptor eléc­
trico accionado por un disyuntor auto­
mático, que se halla instalado en el 
tablero o sobre el mismo motor. Tan 
pronto como el motor de gasolina deja 
de funcionar y cesa la fuerza inductiva 
de los arrollamientos del generador, el 
presente aparato entra en acción dando 
en seguida nuevo arranque al motor. 
En conexión con el movimiento libre de 
ruedas, el cual hace' que el motor de 
gasolina vaya a muy lenta marcha la 
mayor parte del tiempo, el nuevo apa­
rato Startix resulta ideal para contar 
con la seguridad de que el motor no se 
parará del todo.

El  funcionamiento silencioso en se­
gunda velocidad ha sido asegurado 

de una manera muy satisfactoria no sólo 
en los automó'viles costosos, sino tam­
bién en aquellos de moderado precio. 
Podemos muy bien decir que se ha 
quitado de la segunda velocidad todo el 
ruido y  vibración que hasta hace poco 
constituían una verdadera molestia.

Probablemente la más sensacional in­
novación exhibida en esta exposición 
fué la doble desmultiplicación de la 
transmisión al eje trasero, presentada 
en los modelos Auburn de 8 y  de 12 
cilindros. Gracias a esta doble desmul­
tiplicación, el automóvil puede funcionar 
con máximo rendimiento sobre todo 
camino plano o inclinado.

Esta doble desmultiplicadón resulta 
del empleo de un eje trasero de dos es­
calas de velocidad de las cuales puede 
valerse el conductor a entera voluntad. 
Este eje es producto de la Columbia 

(Continúa en la página 26)
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El Nuevo Auburn de 12 Cilindros y 
el de 8 Cilindros Perfeccionado

Se Introduce el Eje Trasero de Dob le  Desmultíplicación

(A rriba )— E l brougham Aubum  de 8 cilindros de estilo corriente. (A ba jo)— E l sedán 
A ubum  de 12 cilindros. M otor de 12 cilindros y  eje trasero de doble desmultvplicación

UN modelo de 160 caballos de 
fuerza de doce cilindros en cha­
sis de 133 pulgadas (3,32 m.) de 

distancia entre los ejes, a un precio ex­
traordinariamente moderado, se ha 
añadido al surtido de automóviles Au- 
bum  de 1932. A l mismo tiempo, el mo­
delo de ocho cilindros ha sido notable­
mente perfeccionado. En ambas se­
ries se ha instalado eje trasero con 
doble desraultiplicación de engranujas. 
En total hay ahora cuatro modelos de 
chasis Auburn, en lugar de los dos del 
año pasado.

El Auburn de ocho cilindros está 
ahora provisto del mecanismo de mo­
vimiento libre de ruedas que en los mo­
delos del año pasado se instalaba a un 
precio adicional de |85. Tiene un nuevo 
árbol de levas para impartir un fun­
cionamiento silencioso a las válvulas. 
Al extremo delantero del muelle delan­
tero de la izquierda se ha agregado un 
gemelo especial para evitar la vibración 
en este punto. La desmultiplicación 
del mecanismo de dirección ha sido 
aumentada a 22 a 1 y  con este cambio
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se ha suprimido todo trazo de vibra­
ción y  tendencia a reacción en el vo­
lante de dirección. El mismo mecanis­
mo és ahora de mayores dimensiones. 
Para dar mayor firmeza y  estabilidad 
a la carrocería, un gran número de sus 
piezas, incluyendo el cubretablero, está 
unido por soldadura y  asegurado por 
firmes refuerzos. Las bisagras de las 
puertas son más resistentes y  durables. 
Se emplea un nuevo forro de freno para 
reducir el desgaste y  prolongar la du­
ración de los tambores. A  este serie se 
ha agregado últimamente un modelo 
speedster.

En la nueva serie Custom de ocho 
cilindros de hechura a la orden se com­
prende el nuevo eje trasero en la dota­
ción corriente. Este modelo está pro­
visto también de regulación a distancia 
de los amortiguadores y  los reguladores 
de marcha empleados con de marca 
Delco Products. Esta misma serie se 
ofrece en un mayor número de com­
binaciones de colores y  estilos de tapi­
cería. Casi todos los cambios implan­
tados en la serie normal de ocho cilin-
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dros se aplican también a la serie Cus- 
ton de hechura a la orden de ocho cilin­
dros.

El nuevo modelo de doce cilindros se 
ofrece igualmente en series normal o 
corriente y  en especial de hechura a la 
orden, existiendo entre ambas las mis­
mas diferencias en equipos y  guarni­
ciones, que hay entre las de ocho cilin­
dros. Todos los órganos principales, 
como cambios de marcha, articula­
ciones universales, embragues y  ejes 
modelo de doce cilindros son. iguales en 
proyecto y  construcción, pero de dimen­
siones mayores, a los usados en los au­
tomóviles de ocho cilindros. Los frenos 
hidráulicos son de marca Bendix y 
lleven los tambores de tipo “ centrifuse” 
construidos por la Motor Wheel Corp. 
Hay lona conexión mecánica para los 
frenos de las ruedas traseras, la cual 
está conectada a la palanca de enfrena­
miento. Los bastidores se caracterizan 
por el nuevo miembro cruzado en forma 
de una X , pero en el modelo de doce 
cilindros es, por supuesto, mucho más 
grande que en el de ocho. El mecanis­
mo de dirección tiene la desmultiplica­
ción de 22 a 1. Estos automóviles 
llevan la combinación de silenciador de 
admisión y  depurador de aire y  dobles 
silenciadores de escape.

El proyecto y  la construcción del 
eje trasero con desmultiplicación op­
cional son muy interesantes. Este eje, 
construido por la Columbia Axle Co., 
una subsidiaria de la Cord Corporation, 
tiene un engranaje flotante accionado 
por un pifión helicoidal cónico. Mon­
tado dentro de la corona en ejes cortos 
hay cinco engranajes planetarios que 
se conectan con un engranaje interior, 
dándole movimiento rotatorio. Este 
último engranaje está montado en una

extensión del soporte del diferencial. 
El engranaje central, a cuyo alrededor 
giran los engranajes planetarios, está 
dispuesto en un manguito labrado a 
máquina, el cual, por su parte, está co­
locado en el árbol de la izquierda del 
eje, sobre el cual tiene libre movi­
miento. Este manguito tiene una ra­
nura exterior, de modo que puede ce­
rrarse su rotación por medio de una 
uña de embrague corredizo, que se en­
caja en el y  se conecta con los dientes 
interiores labrados en la brida de la 
caja del diferencial. Cuando queda ce­
rrado de esta manera, la propulsión es 
tomada por la corona desde el piñón de 
propulsión; gira la corona, dando ro­
tación a los engranajes planetarios 
que hay alrededor del engranaje cen­
t r a l , 'y  a su tumo, estos engranajes 
planetarios dan mo-vimiento al engra­
naje interior en el soporte del diferen­
cial.

Los engranajes locos del diferencial 
están montados en un eje transversal 
atravesado en el soporte del diferen­
cial, y  por esta colocación, transmiten 
el esfuerzo de rotación a los engrana­
jes o piñones laterales de los árboles 
del eje. En otros términos, bajo estas 
condiciones, hay una reducción doble: 
la una por medio de la corona y  el 
pifión, y  la otra, por medio de los en­
granajes planetarios y  el engranaje in­
terior. La desmultiplicación final en 
este caso es de 5 a 1 en los modelos de 
ocho cilindros y  de 4,5 a 1 en los de doce 
cilindros.

Cuando se desea correr con la desmul­
tiplicación ordinaria, que corresponde a
3,5 a 1 en el de ocho cilindros 1 a 3 a 1 
en el doce cilindros, la reducción pla­
netaria se cierra de la manera si­
guiente: el miembro corredizo o uña,

Dos vistas del chasis del nuevo Aubum  de doce cilindros
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que hemos mencionado más arriba, se 
mueve hacia la corona, de modo que 
los dientes interiores labrados en el 
ex'tremo de adentro del miembro co­
rredizo se pongan en conexión con los 
dientes que hay en el cubo de la corona.

El engranaje central del sistema pla­
netario no queda así más cerrado con­
tra el movimiento en relación con la 
caja del eje, pero si queda cerrado con­
tra el movimiento en relación con la co­
rona. En otras palabras, tiene que girar 
con la  corona, quedando asi inefectivo 
el sistema planetario. La propulsión se 
transmite así desde el piñón hasta la 
corona, desde el cubo de la corona hasta 
el miembro corredizo, desde el miembro 
corredizo hasta el manguito del engra­
naje central y  a través de los engrana­
jes planetarios, que en este posición no 
puede girar, al soporte del diferencial. 
Visto de otra manera, la  propulsión es 
tomada por la corona y  transmitida por 
el sistema planetario inactivo al so­
porte del diferencial, pues en esta po­
sición no hay movomiento relativo en­
tre el soporte del diferencial y  la coro­
na, a causa de que el engranaje central 
del sistema planetario esta cerrado.

El cambio de una desmultiplicación a 
la otra se efectúa mediante la fuerza 
de aspiración proveniente del múltiple 
de admisión y  es de carácter selectivo. 
Un cilindro de vacío o aspiración, co­
nectado al múltiple de admisión, pro­
visto de una válvula accionada por el 
pedal del embrague, se halla instalada 
en la misma caja del eje. El émbolo 
en este cilindro está conectado a un 
balancín provisto de una leva, el cual 
sirve para empujar el miembro co­
rredizo a form ar conexión con los 
dientes en la caja del eje o con los 
dientes en la corona.

Una palanca en el tablero sirve para 
gobernar la acción. Cuando parece que 
va a haber necesidad de mayor acelera­
ción, como sería el caso de desear pasar 
un automóvil yendo por una cuesta, la 
palanca puede colocarse entonces en la 
posición de “ alta baja.”  Para hacer el 
cambio en cualquier momento después, 
sólo es necesario tocar el pedal del em­
brague y  el cilindro de aspiración o de 
vacío se encarga del cambio. El re­
torno a posición de “ alta alta”  se 
efectúa de la misma manera.

En efecto, el eje del Aubum está 
dispuesto de modo que puede dar una 
acción adicional de propulsión en la po­
sición de “ alta alta”  y  una leve acele­
ración adicional cuando está en la posi­
ción de “ alto baja.”  En la posición de 
mayor velocidad, las revoluciones del 
motor por kilómetro se reducen defini­
tivamente, lo cual se refleja en un fun­
cionamiento más pausado y  suave, 
menor consumo de gasolina y  aceite, y  
menos desgaste general.

Se ha provisto un buje de bronce en- 
(Continúa en la página 33)
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Cabriolé y  sedán Cadillac, ofrecidos en chasis de 8, 12 y  16 cilindros

Innovaciones en el Cadillac y el LaSalle
Elección a Com presiones y  Embragues al Vacío  en el Cadillac

Lo s  productos de la Cadillac Motor 
Car Co., principalmente el La- 

^  Salle de ocho cilindros y  los mo­
delos Cadillac V-8, V-12 y  V-16 han 
sido no sólo modernizados de acuerdo 
con las exigencias del mercado de 1932, 
sino también notablemente refinados, 
en el sentido de que comprenden ade­
lantados progresos de ingeniería.

Entre las adiciones más importantes, 
afuera del aspecto exterior y  detalles 
de carrocería, se hallan los embragues 
de funcionamiento por vacío en todos 
los modelos, innovación que hace in­
necesario el empleo del pedal del em­
brague, a menos que el conductor desee 
utilizarlo; un nuevo sistema de faroles 
delanteros en el Cadillac, llamado 
“ Supersafe”  (Super S eguro); regula­
dores de marcha, que actúan sobre el 
gobierno de la presión, más bien que 
sobre el orificio de los amortiguadores; 
silenciadores de resonancia en el tubo 
de escape; engranajes silenciosos de 
conexión constante para todas las 
velocidades, incluyendo la ba ja ; movi­
miento libre de ruedas mediante el em­
brague de funcionamiento por vacío; 
depósito de combustible con cabida para 
30 galones en todos los modelos; bom­
bas de vacío separadas para los lim­
piadores de parabrisa, accionadas por
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el árbol de levas, y  otras interesantes 
innovaciones mecánicas.

Los motores del Cadillac y  del La- 
Salle de ocho cilindros son ahora com­
pletamente intercambiables. Lo mismo 
sucede con todos los órganos del chasis, 
con excepción del bastidor y  otras 
piezas afectadas por diferencia en di­
mensiones. Cada automóvil se ofrece 
en dos distancias entre los ejes, que 
son las siguientes:

L a S a lle  d e  8 o llln d ro s ,. 120 y  136 p u l­
g a d a s  <3,25 y  3,4  m ,) .

C a d il la c  d e  S y  d e  12  c ilin d ro s , 134 y 
140 p u lg a d a s  (3 ,3 5  y  3,5 m .) .

C a d illa c  d e  16 c il in d r o s  e n  V , 143 y  149 
p u lg a d a s  (3 ,5 7  y  3,72 m .) .

Los motores del Cadillac y  del La- 
Salle presentan ahora un aspecto más 
despejado. Sobre los del año pasado, 
los motores de los nuevos modelos son 
más de 15% más poderosos. Este 
aumento se debe al nuevo sistema de 
conductos múltiples, nuevos carbura­
dores, reformas en la admisión y  mejor 
distribución en general. El carbura­
dor lo fabrica la Detroit Lubricator 
especialmente para el Cadillac. En el 
conducto de admisión hay una combi­
nación AC de silenciador y  depurador 
de aire.

Ha habido cierto cambio en la dis­
posición de accesorios. El distribui­

dor está colocado en un punto más bajo 
que antes. Se han instalado bombas 
de combustible, en lugar del sistema de 
aspiración de antes. Estas bombas 
están colocadas al frente y  afuera de 
la caja  del cigüeñal, para facilitar su 
enfriamiento, y  reciben movimiento de 
una leva montada en el árbol del dis­
tribuidor. Una consideración de es­
pecial importancia es dar protección 
contra la formación de acumulaciones 
de vapor.

Los árboles propulsores son más 
grandes en los nuevos modelos de ocho 
cilindros, y  los tubos de esfuerzo de 
rotación son ahora de laminación con 
costuras soldadas. Los ejes traseros 
son más livianos, a pesar de que la vía 
ha sido ensanchada a 61 pulgadas. 
Esta conveniente reducción en peso sin 
soporte se ha obtenido principalmente 
mediante el empleo de ruedas de rayos 
de alambre más pequeñas provistas de 
llantas metálicas de centro hendido. 
El cambio permite cubos más livianos.

Las ruedas tienen ahora 17 pulgadas 
de diámetro en ambos modelos de ocho 
cilindros. La via de las ruedas delan­
teras también ha sido ensanchada, 
siendo actualmente de 59% pulgadas. 
Este cambio acorta el viraje y 
aumenta la estabilidad. Los miem-
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brosHaterales del bastidor tienen una 
sección más profunda, de 9 pulgadas.

En la parte delantera, el parachoque, 
pqr su unión a las puntas del bastidor, 
actúa como si fuera un miembro trans­
versal adicional. Las puntas delan­
teras del bastidor son de forma rec­
tangular para aumentar la rigidez en 
esta sección. El miembro transversal 
del radiador tiene refuerzos más an­
chos, sobre todo hacia le parte de atrás, 
punto en que se hallan los soportes de 
montaje del motor. Los bastidores son 
del tipo de doble arco.

Mucho se ha hecho con el objeto de 
suavizar más aún la marcha de estos 
modelos. Además de la instalación de 
un regulador de marcha Delco Products 
de cinco posiciones, los muelles han 
sido notablemente reformados.

Los nuevos amortiguadores con regu­
lador de marcha funcionan sobre el 
principio de regulación de presión, más 
bien que sobre el principio de regula­
ción de orificio. Esto quiere decir que 
moviendo la manecilla de regulación 
en el compartimiento delantero hacia 
una posición “ más firme,”  se aumenta 
la tensión de los resortes de las vál­
vulas de los amortiguadores. Esto ha 
hecho posible una escala de regulación 
más amplia y  completa para los amor­
tiguadores, en cada una de las cinco 
posiciohes de ajuste. Sobre el tablero 
hay también un instrumento que está 
conectado al sistema regulador de 
marcha, que sirve para indicar la can­
tidad de “ firmeza”  o de “ blandura”  en 
que se hallan dispuestos los amorti­
guadores. Los gemelos de los muelles 
son del mismo nuevo tipo empleado en 
el Buick de 1932.

Los depósitos de combustible son más 
grandes que los de antes. Tienen ahora 
cabida para 39 galones. Se observan 
también algunas modificaciones in­
teresantes en el mecanismo de direc­
ción, cuyo torniUo sin fin y  sector afec­
tan una form a enteramente nueva. El 
volante de dirección es del tipo de tres 
rayos y  tiene 18% pulgadas de di­
ámetro.

Los frenos han sido, notablemente 
mejorados con la adopción de tambores 
fundidos de hierro de grano tupido.

Se emplea también un nuevo tipo de 
forro de freno, que es un material 
mezclado con látex. Se ha aumentado 
la longitud del forro en cada zapata. 
Se han retenido los cojinetes de rodillos 
en la conexión de los frenos, que se 
empleaban el año. pasado. El gobierno 
por cable del sistema delantero ha sido 
reemplazado por gobierno de varilla.

En los modelos de 12 y de 16 cilin­
dros del Cadillac se da elección a com­
presiones, siendo la de 5, 3 a 1 la pro­
vista en la dotación corriente. El de 
12 cilindros se ofrece con un nuevo 
árbol de levas. La form a especial de 
la curva de las levas propende a un 
funcionamiento silencioso. El nuevo 
carburador es del tipo de válvula neu­
mática de dilatación y  tiene grandes 
silenciadores de admisión en combina­
ción con depuradores de aire.

En ambos motores, la velocidad del 
ventilador ha sido aumentada para 
asegurar un m ejor enfriamiento. El 
borde de las paletas tiene un nuevo con­
torno que contribuye a suprimir el 
ruido. A  continuación anotamos los 
varios cambios efectuados en los mo­
tores de 12, de 16  y  de 8 cilindros:

Se e m p le a n  b o m b a s  d e  co m b u s tib le  en 
lu g a r  d e  a sp ira d o re s , y  e lla s  v a n  In sta la d as  
a  la  iz q u ie r d a  e n  la  p a r te  d e la n te r a  p a r a  
su  m e jo r  e n fr ia m ie n to .

S e  e m p le a n  g e n e ra d o re s  d e  m a y o r  re n d i­
m ie n to  y  c o n  s is te m a  d e  co r r ie n te  d e  a ire  
m e c á n ic a  p a ra  su  b u e n  e n fr ia m ie n to .

P a s a d o re s  d e  é m b o lo s  d e  m a y o r  d iá m e tro  
(% ")-

B u je s  d e  b r o n c e  la m in a d o  en  lo s  p a sa ­
d o re s  d e  la s  b ie la s .

T u b o  d e  co m b u s tib le  a fu e r a  d e l b a s t id o r , 
c o m o  en  lo s  m o d e lo s  d e  o ch o  c il in d ro s , p a r a  
e v ita r  la  fo r m a c ió n  de p re s io n e s  d e  v a p or .

B o m b a  d e  v a c io  a g r e g a d a  a l lim p ia d o r  del 
p a r a b r is a . .

L o s  é m b o lo s  d e l  m o d e lo  d e  12 c ilin d ro s  
tien en  c h a p a  d e  es ta ñ o .

L o s  é m b o lo s  t ie n e n  a h o ra  d o s  a n illo s  re g u l-  
la d o r e s  d e  a c e ite  en  e l d e  12 c ilin d ro s .

E l re n d im ie n to  d e l a cu m u la d o r  h a  s id o  
a u m e n ta d o  a  160 a m p e r io s  h o r a  en  e l m o d e ­
lo  d e  12 c il in d ro s  v  a  190 e n  e l  m o d e lo  de 
16 c ilin d ro s .

Todas las innovaciones de chasis que 
hemos anotado en conexión con los 
modelos LaSalle y  Cadillac de ocho 
cilindros se hallen también en los mo­
delos de 12 y de 16 cilindros. La sec­
ción del bastidor del modelo de 16 cilin­
dros es de 10” de profundidad. En 
este modelo se emplean ruedas de 18". 
Un filtro de aceite de limpieza auto­
mática de marca Cuno se emplea ahora

Sedán LaSalle de siete pasajeros

1 6

en los modelos de 12 y  de 16 cilindros.
Además de los refinamientos en 

construcción que se han hecho a las 
carrocerías de los nuevos automóviles 
Cadillac y  LaSalle de 1932, se observan 
varios refinamientos en detalles. Se 
ha provisto un orificio de ventilación 
más grande en el cubretablero. Hay 
limpiadores dobles para el parabrisa, 
incluidos en la dotación corriente. Las 
parrillas de los radiadores son de tipo 
enterizo.

Las bocinas gemelas, tipo corneta, 
son equipo corriente en todos, menos 
el LaSalle. Estas bocinas están mon­
tadas en los sostenes de los faroles de­
lanteros. Se observará que no hay 
barras de acoplamiento en los modelos 
Cadillac, es decir, el radiador presenta 
un frente sin la menor interrupción. 
En los modelos LaSalle hay una barra 
de acomplamiento sobre la cual va mon­
tado un monograma. En varios mo­
delos se ven portabaúles.

Para aumentar la firmeza de los 
montantes centrales, los sedanes llevan 
ahora asiento de conductor ajustable 
sólo en la mitad, formando la otra mi­
tad el respaldo fijo y  al mismo tiempo 
un refuerzo para el montante. Las ven­
tanas y  las molduras son de nogal ma­
cizo y  no presentan ningún borde 
agudo.

Los encendedores de cigarillos son 
dotación corriente. Las carteras se 
han quitado de las puertas y  colocado 
en los descansabrazos del asiento tra­
sero. Las luces traseras dobles, mon­
tadas sobre los guardafangos, son del 
tipo de combinación, comprendiendo 
luz de señal trasera, luz de parada y  
luz de retroceso. Para mayor precau­
ción, los lentes llevan elementos de re­
flexión. Se ofrecen fundas metálicas 
con enchape de cromo para las ruedas 
de recambio.

Las puntas de los muelles delanteros 
quedan escondidas debajo de bonitas 
protecciones con acabado de laca. Los 
guardafangos del Cadillac llevan una 
agradable pestaña doble. En los mo­
delos de 8 y  de 12 cilindros, el capó del 
motor tiene seis portezuelas. En los 
modelos de 16 cilindros, tiene siete. 
Los estribos presentan una leve curva, 
para armonizar con la forma de los 
guardafangos delanteros.

La sección trasera de todos estos 
modelos presenta un aspecto despejado. 
Con la adopción de parabrisas sin vi­
seras, en el interior de la carrocería se 
emplean ahora viseras de ajuste uni­
versal muy cómodas.

El aislamiento de la carrocería del 
ruido y del calor ha sido aumentado 
más aún en los nuevos modelos. Las 
tablas de pie llevan un aislamiento 
más grueso y los tubos de escape llevan 
una cubierta metálica exterior, sobre 
el material aislador, que le evita la 
transmisión de ruido y  calor.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Las Seríes Chrysler Adoptan el Montaje 

de ^Tuerza Flotante''
Los Cuatro Nuevos Chasis T ienen Embragues Automáticos, M uelles 

Silenciosos y  Otras Interesantes Innovaciones

PARA  1932 la Chrysler Sales Corp. 
ofrece cuatro surtidos de automó­
viles, el de seis cilindros, el. Chrys­
ler de ocho cilindros, el Imperial de 

ocho cilindros, y  el Imperial “ custom” 
de ocho cilindros. Este último repre­
senta una adición al surtido general de 
vehículos de esta corporación, Los re­
finamientos mecánicos que se encuen­
tran en todos estos vehículos incluyen 
el montaje de “ fuerza ñotante,”  embra­
gue automático, combinado con meca­
nismo de movimiento libre de ruedas, 
tambores de freno de fundición cen­
trífuga, miembro de bastidor en forma 
de X, y  muelles “ oilite”  a prueba de 
chirridos.

La cilindrada de los motores del 
Chrysler de seis y  de ocho cilindros ha 
sido aumentada mediante un aumento 
en la carrera del émbolo, lo que se re­
fleja en un incremento de esfuerzo de 
rotación en las velocidades menores, 
más bien que en un aumento de poten­
cia. Sin embargo, la fuerza del modelo 
de seis cilindros es ahora 82 hp. como 
máxima, comparada con 80 hp. a que 
alcanzaba anteriormente. Las distan­
cias entre los ejes de los vehículos han 
sido también aumentadas a saber: 116 
pulgadas (2,9 m.) para el Chrysler de 
seis cilindros, y  125 pulgadas (3,12 m.) 
para el Chrysler de ocho cilindros. El 
Imperial de ocho cilindros tiene una 
distancia entre los ejes de 135 pulga­
das (3,38 m .). Se ofrecen seis tipos de 
carrocería en el modelo de seis cilin­
dros, cinco en el Chrysler de ocho cilin­
dros, y  tres en el Imperial de ocho cilin­
dros.

De los cambios que se aplican a todos 
los vehículos, el que al parecer ha sido 
objeto de esfuerzos y  atención preferen­
te, es el relacionado con la disposición o 
montaje de “ fuerza flotante.”  Esta in­
novación sigue el mismo principio, aun­
que difiere en detalles, que se introdujo 
este verano en el Plymouth. La extre­
midad trasera del mecanismo de trans­
misión descansa sobre caucho, mientras 
que en el frente hay un soporte de mo­
tor bastante alto por debajo del ven­
tilador. Este soporte está aislado con 
caucho en un sostén que desde un

Febrero, 1932

miembro transversal del bastidor de­
trás del radiador, se extiende hacia 
arriba, de tal manera que de no haber 
otros soportes más que estos dos, el mo­
tor quedaría libre para oscilar sobre su 
montaje, limitado solamente por la  “ ex­
tensión”  del montaje de caucho vul­
canizado.

Sin embargo, el movimiento de reac­
ción por el esfuerzo de rotación queda 
limitado por el resorte de torsión que 
almohadillado de caucho está localizado 
en el mecanismo de cambio de marcha 
entre el motor y  el bastidor. La parte 
trasera de la caja  del cigüeñal, entre 
la caja del volante y  el recipiente de 
aceite, también descansa sobre otro 
bloque de caucho, el cual no está em­
pernado al motor, pero soporta parte 
del peso de éste y  es muy eficaz para la 
eliminación de movimientos y  vibracio­
nes adicionales.

El embrague automático está inter- 
conectado con el mecanismo de movi­
miento libre de ruedas, de manera que, 
siempre que el embrague sobrepuesto 
de la parte trasera del mecanismo de 
cambio de marcha esté en posición de 
“ marcha por impulso propio,”  el em­
brague se desconectará también cuan­
do se quite el pie del pedal del acelera­
dor. No existe un gobierno por sepa­
rado para el embrague. El cierre del 
mecanismo automático se hace por me­
dio del mismo cierre del mecanismo de 
movimiento libre de ruedas. La velo­
cidad del embrague es regulada de 
acuerdo con la posición del regulador 
de gasolina; una válvula de émbolo, in- 
teroonectada con la válvula principal 
de émbolo, gobierna el tiempo requerido 
para la “ extracción”  del aire encerrado 
detrás del émbolo en su movimiento de 
retorno o carrera de embrague. La 
válvula está situada en el tubo múltiple 
de admisión.

COMO quiera que el desembrague del 
embrague delantero, y  ei embrague 

soprepuesto trasero, dejan inerte el me­
canismo de cambio de marcha cuando 
se quita el pie del pedal del acelerador, 
el trabajo de cambio de velocidades 
queda considerablemente reducido, ex­

cepto por algún motivo de traba que 
pueda hallarse presente— reduciéndose 
simplemente a elegir la velocidad dese­
ada, ya  que puede efectuarse el em­
brague de cualquier velocidad hacia 
adelante mientras el vehículo está en 
marcha por su propio impulso, o esta­
cionado y  el motor en marcha, sin ne­
cesidad de tocar el embrague. Los me­
canismos de cambio de marcha, como 
antes, son del tipo de engranaje inte­
rior de cuatro velocidades en los mo­
delos de ocho cilindros, con engranaje 
constante helicoidal en los de seis ci­
lindros. Ambos tipos han sido consi­
derablemente mejorados.

Especialmente los modelos Imperial 
se distinguen por el arreglo central tan 
notable en la facilidad de su manejo, 
debido particularmente a los espacios 
menores entre las velocidades, en la 
caja de engranaje interior de cuatro 
velocidades. E l cambio de marcha se 
consigue con suma facilidad en cual­
quier momento, y  el cierre del mecanis­
mo de movimiento libre de ruedas es 
probablemente el de funcionamiento 
más sencillo de los que se conocen hoy 
en día. Lo único que se requiere es em­
pujar hacia adentro o tirar hacia afue­
ra del dispositivo de gobierno instalado 
en el tablero de instrumentos, sin tener 
el pie sobre el pedal del acelerador. No 
hay necesidad de sincronizar la veloci­
dad del engranaje ni de actuar el em­
brague, El mismo cierre del mecanis­
mo de movimiento libre de ruedas da 
origen a que después actúe el embrague 
automáticamente, toda vez que ambos 
mecanismos están interconectados.

El bastidor en form a de X  que se 
usa en tdos los modelos de automóviles 
Chrysler de 1932, tiene sus dos cortas 
extremidades traseras remachadas al 
bastidor, aproximadamente en el geme­
lo delantero del muelle trasero. El 
centro de los miembros de este bastidor 
queda precisamente detrás del mecanis­
mo de cambio de marcha, y  las largas 
extremidades delanteras se extienden 
hasta los miembros laterales, donde pa­
san al interior de éstos y  forman una 
sección de caja. Luego se desvian nue­
vamente para constituir de por sí los
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refuerzos traseros del miembro trans­
versal delantero o soporte del motor. 
Esta disposición da por resultado una 
sección de bastidor sumamente resisten­
te, precisamente en el punto donde se 
necesita más— en la sección del motor—  
especialmente con el tipo de montaje, 
de “ fuerza flotante.”

Los tambores de freno de las ruedas 
de los nuevos motores, no solamente se 
construyen con un forro de hierro fun­
dido sobre acero estampado—sino que 
se han aumentado los tamaños de los 
frenos en todos los cuatro surtidos de 
vehículos mediante el uso de tambores 
más grandes. Los “ oilete”  a que he­
mos hecho referencia anteriormente, 
son discos insertados entre las hojas 
de los muelles en sus extremidades, 
construidos de bronce de lubricación 
automática. Tales discos tienden a 
reducir el rozamiento de los muelles, a 
conservarlos en condiciones más norma­
les sea cual fuere la temperatura ex­
terior, y  a reducir los chirridos. Fo­
rros metálicos para los muelles forman 
parte del equipo normal. Los muelles 
“ oilete”  no son equipo normal en los 
modelos Chrysler de seis cilindros.

En las series Imperial de ocho cilin­
dros y  Custom Imperial, seis son las 
ruedas de alambre, con las de recambio 
en encajes en los guardabarros delante­
ros, que se suministran como equipo 
normal. El equipo normal en estos mo­
delos incluye también encendedor de 
cigarros, reloj, y  vidrio Duplate de se­

guridad en todas las puertas y  venta­
nas. Realmente, el Imperial de ocho 
cilindros es un modelo intermediario 
entre el anterior modelo Imperial y  el 
chasis Chrysler de ocho cilindros, en el 
sentido de que posee una distancia en­
tre los ejes algo menor que el anterior 
Imperial y, por lo tanto, ofrece un fun­
cionamiento comparativamente mejor.

En el Chrysler de ocho cilindros ex­
iste un freno mayor de estacionamiento 
y  frenos de pedal de mayores propor­
ciones. Los núcleos de radiador son 
algo más gruesos que los anteriores. En 
este modelo la carrera del émbolo ha 
sido aumentada sin acortar la biela— 
sin duda se debe a un aumento en la 
altura del bloque de cilindros, toda vez 
que las válvulas son también algo más 
largas que las anteriores. En el Chrys­
ler de ocho cilindros se encuentra un 
carburador más grande, se ha modifi­
cado la distribución de la chispa, y  el 
cigüeñal es algo más pesado.

A  todos los modelos de ocho cilindros 
se ha incorporado ahora una combina­
ción de bomba auxiliar al vacío y  bom­
ba de combustible; la bomba auxiliar 
sirve el propósito de mantener una ve­
locidad e impulso constante del limpi­
ador del parabrisas, sea cual fuere la 
velocidad del vehículo o el vacío del 
tubo múltiple.

El depósito de gasolina del Chrysler 
de ocho cilindros ha sido aumentado a 
una capacidad aproximada de 20 ga­
lones. Ahora existen en este modelo de

ocho cilindros, como en el Imperial an­
teriormente, dos silenciadores dobles 
para un efecto más eficaz sin contra­
presión. Estos silenciadores son del 
tipo acústico similares a los silencia­
dores de admisión.

Los muelles delanteros son un poco 
más largos. Existe un nuevo meca­
nismo de dirección con engranaje de 
tornillo sin fin y  rodillo con una des- 
multiplicación mayor para facilitar la 
dirección. Las ruedas poseen ahora 
llantas metálicas de centro hendido, y 
los contraejes del mecanismo de cambio 
de marcha están provistos de cojinetes 
de rodillo en lugar de bujes de bronce.

En el Imperial y  el Imperial Custom 
de ocho cilindros, existe una compresión 
algo mayor de la que prevalecía antes. 
En estos vehículos no se ha cambiado el 
tamaño del motor, aun cuando se en­
cuentran algunos refinamientos en ellos. 
Entre estos refinamientos se incluyen 
pasadores de émbolo más largos para 
mayor eficacia, nuevo engranaje de 
bomba de aceite, sistema silenciador de 
nuevo proyecto, y  cambios en el me­
canismo de cambio de marcha. Ha sido 
aumentada la vía en estos dos modelos 
de ocho cilindros, con la de las ruedas 
traseras de más de 61 pulgadas para 
poder aumentar la anchura de la  car­
rocería. Estos modelos también están 
equipados del nuevo mecanismo de di­
rección con desmultiplicación mayor. 
Los muelles delanteros son igualmente 
más largos que los anteriores.
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El Nuevo 

De Soto de 

Seis Cilindros

Entre sus Innovaciones 

Com prende el Montaje 

"Fuerza  Flotante/^ Basti­

dor con M ie m b ro  en X, 

Etc.

P
A RA  1932, la DeSoto Motor Corp. 

presenta una sola serie de auto­
móviles de seis cilindros con ca­

rrocerías de nuevos contornos o formas, 
más largas y  con numerosos refina­
mientos mecánicos, entre los cuales se 
incluyen mayor distancia entre los ejes, 
“fuerza flotante,”  frenos con tambores 
“ centrifuse,”  mayor fuerza motriz, 
bastidor con miembro en form a de una 
X y  otras novedades. Los precios de 
los nuevos modelos son casi iguales a 
los de 1931. Silenciadores de admisión 
y cambios de marcha con engranajes de 
segunda velocidad silenciosos, se com­
prenden entre las innovaciones me­
cánicas más adelantadas. La vía es un 
tanto más ancha, la sección de los neu­
máticos ha sido agrandada, las ruedas 
son de menor diámetro.

A precio adicional, como dotación 
especial, se ofrecen embragues auto­
máticos que funcionan por medio del 
pedal de aceleración. El mecanismo de 
movimiento libre de ruedas está colo­
cado detrás del cambio de marcha. 
Cuando el vehículo va provisto de este 
mecanismo, el cierre del mismo sirve 
también de cierre al embrague auto­
mático. Cuando el embrague auto­
mático y  el mecanismo de movimiento 
libre de ruedas están en posición de 
funcionamiento activo, el cambio de 
marcha queda completamente desco­
nectado tanto al frente como atrás, lo 
que permite elegir en el intervalo inac­
tivo de este órgano, el engranaje que se 
desee, ya esté el vehículo en movimiento 
o completamente parado.

De especial Ínteres en el nuevo De- 
Soto de seis cilindros son las nuevas ca­
rrocerías. El radiador tiene un frente

Febrero, 1932

El sedán De Soto de dos puertas de estilo corriente (arriba) ; cupé con asiento auxir 
liar trasero (al centro) y  sedán de cuatro puertas

curvo, algo completamente nuevo en au­
tomóviles de pasajeros. Los guarda- 
fangos son de una sola pieza y  los de­
lanteros sirven de cubierta para ocultar 
los detalles inferiores del frente del 
vehículo. El capó, extendiéndose hasta 
la misma base del parabrisa inclinado, 
hace innecesario el empleo de cubreta­
blero. Este capó tiene pestillos escon­
didos que se manejan mediante un solo 
mango centra!. Sobre su parte supe­
rior tiene dos aberturas de ventilación. 
Una sencilla tira enchapada de cromo 
al centro del parabrisa de vidrio sirve 
de continuación a la bisagra central co­
rrida del capó. Esta disposición pro­
duce el efecto de un parabrisa secciona­
do. Las carrocerías se caracterizan, en 
realidad, por muchos detalles nuevos e 
interesantes.

El nuevo modelo de seis cilindros se 
ofrece en dos series, ambas sobre un 

• mismo chasis. La serie corriente o 
normal comprende un sedán de cinco 
pasajeros, un cupé comercial, un cupé 
con asiento auxiliar trasero, un road- 
ster comercial sin asiento auxiliar tra­
sero, un sedán de dos puertas y  un 
faetón de cinco pasajeros. En la serie 
Custom de hechura a la orden se 
hallan un roadster con asiento auxiliar 
trasero, un cupé transformable con

asiento auxiliar trasero, un sedán de 
cuatro puertas para cinco pasajeros y 
un sedán transformable para cinco pa­
sajeros. Este último es un modelo muy 
atractivo. Como en el cupé trans­
formable, se ha provisto de modo que 
la capota quede plegada al ras de am­
bos lados de la carrocería. Los asien­
tos llevan tapicería de cuero.

La parrilla curva del radiador, con 
aletas horizontales, form a un grupo 
soldado unido el núcleo del radiador. 
Las aletas son del mismo color de la 
carrocería. El casco del radiador es 
bastante ancho y  lleva enchape de cro­
mo, lo mismo que los faroles delanteros, 
cuyos aros se curvan hacia adentro, en 
la parte delantera, para eliminar bordes 
agudos.

Los guardafangos delanteros son 
bastante profundos en su sección de­
lantera, para esconder o tapar el cha­
sis. Los puntas del bastidor quedan 
ocultas debajo de láminas metálicas 
acabadas en el mismo color de los 
guardafangos. Se continúa el uso de 
lumbreras en el capó, pero ellas pre­
sentan un nuevo efecto, a causa de que 
las más cercanas al mango levantador 
son más cortas que las otras. Las ex­
tensión del capó hasta el parabrisa, con 
el extremo trasero inclinado hacia el
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frente y  hacia abajo, para formar línea 
paralela con el montante delantero, pro­
duce el efecto de un compartimiento de 
motor mucho más amplio de lo que real­
mente es. El capó ocupa el lugar de Jo 
qué en otros vehículos se llama cubre- 
tablero.

Las dos aberturas de ventilación se 
han instalado en el mismo capó. Los 
brazos acodillados de las tapas de estas 
aberturas de ventilación se deslizan de 
varillas ahorquilladas cuando se levanta 
el capó, para evitar interferencia. En­
tre los instrumentos sobre el panel se 
hallan un indicador de gasolina y  un 
indicador de temperatura de motor. 
Las dimensiones del interior son, por 
supuesto, más grandes que las del mo­
delo del año pasado, debido a lar mayor 
distancia entre los ejes del nuevo cha­
sis. Se ha aumentado más aún el 
aislamiento de la carrocería. Hay ahora 
un respaldo aislado detrás del asiento 
auxiliar trasero en los modelos de dos 
pasajeros. Las puertas de los modelos 
cerrados puede cerrarse por adentro, 
pero ambas puertas delanteras de la 
izquierda y  la derecha se abren auto­
máticamente cuando se cierran por 
afuera con llave. La puerta delantera 
de la derecha se cierra con llave desde 
afuera.

La fuerza del motor se ha aumentado 
agrandando en bi de pulgada la carrera 
del émbolo. El diámetro interior del 
cilindro y la carrera del émbolo son 
ahora respectivamente de 314 y  414 pul­
gadas (82,5 y  108 mm.), lo cual equi­
vale a una cilindrada de 211,5 pulgadas 
cúbicas (3,5 litros) y  una fuerza máxi­
ma de 75 caballos a 3400 revoluciones 
por minuto. Con el cambio de dimen­
siones de cilindro se hizo necesario 
modificar el cigüeñal, haciéndolo más 
pesado que el empleado en el modelo del 
año pasado. Hay también un nuevo car­
burador de marca Ball and Ball, tipo de 
tubo de tiro hacia arriba. Un silencia­
dor de admisión combinado con un de­

purador de aire se halla instalado en el 
múltiple de admisión. Los núcleos de 
los radiadores son más profundos que 
en los modelos anteriores, a pesar de 
que la misma capacidad de agua de en­
friamiento ha sufrido muy poca modi­
ficación.

En  principio fundamental, el montaje 
llamado “ fuerza ñotante”  que se em­

plea en el nuevo DeSoto es igual al que 
se introdujo en el Plymouth del año pa­
sado. El extremo trasero del cambio 
de marcha queda acunado en un mon­
taje de caucho soportado en un miembro 
transversal del bastidor, mientras el 
otro soporte queda colocado arriba, al 
frente del motor, en un sostén soportado 
también en un miembro transversal. 
Una línea trazada entre los centros de 
los dos montajes pasa por el mismo 
centro de gravedad del motor, de modo 
que hay tanto peso arriba como abajo 
de esta línea imaginaria, a cuyo alrede­
dor el motor puede oscilar libremente, 
con la única limitación de sus montajes 
de caucho y  los resortes de esfuerzo de 
rotatción, que se proyectan desde los 
lados de la caja del cigüeñal a los 
miembros laterales del bastidor.

Hay, por supuesto, mucho menos mo­
vimiento de motor en el DeSoto de seis 
cilindros que en el Plymouth de cuatro 
cilindros, a causa de que los impulsos 
generadores de fuerza se suceden en 
más cortos intervalos en el primero, 
debido a su mayor número de cilin­
dros. El objeto es el mismo, sin em­
bargo, en ambos casos: evitar que las 
vibraciones del motor se transmitan al 
bastidor y  de aquí a la carrocería.

El cambio de marcha con engranaje 
helical silencioso para la segunda ve­
locidad fué adoptado para el DeSoto 
de seis cilindros durante septiembre del 
año pasado. El eje trasero y  sus ár­
boles propulsores continúan como antes, 
a pesar de que la desmultíplicación de 
engranajes de 4,33 a 1 del modelo del

año pasado ha sido aumentada a 4,62 
en los modelos recientes del presente 
año.

El bastidor, sin embargo, es completa­
mente nuevo. Se caracteriza por su 
miembro en forma de una X . La pata 
delantera y  la pata trasera de este 
miembro en X  son bastante largas y  se 
extienden hasta los miembros laterales 
del bastidor, llegando a un punto un 
poco adelante del cambio de marcha. 
El miembro transversal de soporte del 
cambio de marcha queda así colocado 
entre las patas delanteras del miembro 
en X. Los arcos delantero y  trasero 
del bastidor no han sufrido modifica­
ción pero la sección de los miembros la­
terales es mucho más profunda, pues 
tiene seis pulgadas, lo que permite el 
empleo de material más delgado, de % 
pulgada de espesor. El resultado es un 
bastidor que sin ser más pesado que el 
del modelo anterior, es de cuatro a cin­
co veces más resistente y  firme que 
aquel.

Otros cambios menores de chasis son 
los muelles traseros un poco más lar­
gos, ahora de 35 11/16 pulgadas y una 
alteración en la inclinación del eje de­
lantero, la cual es ahora de Ih í grado. 
La distancia entre los ejes ha sido au­
mentada en 3 pulgadas. La sección 
del neumático es ahora de 5,5 en los 
modelos de hechura a la orden y  de 5,25 
pulgadas en los modelos corrientes. El 
primero va montado en rueda de 17 y  el 
segundo, en rueda de 18 pulgadas de 
diámetro. Se da elección a ruedas de 
madera o a ruedas de rayos de alambre.

Además de la más fina calidad del 
material de tapicería y  de las guarni­
ciones en general, los modelos de serie 
Custom de hechura a la orden, llevan 
bocinas gemelas con enchape de crojuo 
debajo de los faroles delanteros, encen­
dedores de cigarrillos, perillas espe­
ciales, láminas metálicas con acabado de 
laca, doble limpiador de parabrisa y  va­
rios otros accesorios especiales.

Fl(
Ki

Vista del nuevo radiador del DeSoto y  roadster de hechura a la orden
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Cabriolé transformable De Vaux

La De Vaux Desarrolla una Nueva Serie
Su C upé  Transformable Sobresale entre sus Productos

La  nueva serie De Vaux “ 80”  para 
• 1932, construida por la De Vaux 
Hall Motors Corporation de Grand 

Rapids, Mich., E.U.A., se presentó por 
primera vez al público en una exposi­
ción particular de la compañía, en el 
Hotel Commodore de Nueva York, du­
rante la semana de la Exposición de 
Automóviles de Nueva York.

El programa de la De Vaux para 
1932 comprende la construcción de los 
modelos siguientes; sedán de hechura 
a la orden, sedán deportivo, cupé de 
hechura a la orden, cupé de estilo cor­
riente, sedán de estilo corriente y  un 
cabriolé transformable, estilo muy en 
boga en la actualidad.

La ventaja principal del cabriolé 
transformable es que durante el tiempo 
inclemente es un cómodo cupé comple­
tamente cerrado, que da a sus ocupantes 
la debida protección contra la lluvia, 
frío, etc. Bajándole la capota, queda 
transformado en un lindo roadster. La 
capota plegada se guarda en un com­
partimiento a propósito, donde queda 
del todo invisible.

El motor del nuevo De Vaux “ 80,” 
ideado por el coronel Elbert J. Hall, 
famosa ingeniero de automóviles, tiene 
una cilindrada de 214.7 pulgadas cúbi­
cas (3,5 litros). El diámetro interior 
de cilindro es de 3% " (85,7 mm.) y  la 
carrera de émbolo, 4“ (101.6 mm.). 
Kste motor- desarrolla como 75 caballos 
de fuerza a más o menos 3600 revolu­
ciones por minuto. Su fuerza nominal, 
sobre la cual se la impone taza en los 
Estados Unidos, es de 27,34.

Febrero, 1932

El sedán D e Vaux

El sistema de enfriamiento ha sido 
agrandado, teniendo el radiador cabida 
para 314 galones de agua. En el sis­
tema se utilizan una bomba centrifuga 
de agua y un gobierno termostático 
para regular su temperatura. El ven­
tilador es de un nuevo tipo de funciona­
miento silencioso.

El depósito de combustible va colo­
cado atrás y  tiene cabida para 15 ga­
lones. El sistema de combustible com­
prende bomba y  filtro. Se emplea un 
carburador de doble tubito venturi, 
bomba de aceleración, calentador de 
mezcla en el conducto de admisión y 
regulador de calor. Sobre el tablero 
hay un indicador de gasolina eléctrico.

El sistema eléctrico está representado 
por un grupo doble, auxiliado por un 
acumulador poderoso de 6 voltios. El 
cambio de marcha es del tipo corriente

de tren de engranajes despiazables con 
tres velocidades adelante y  marcha 
atrás. Se utilizan engranajes helicales 
silenciosos para la segunda velocidad, 
y  los desplazamientos se efectúan sin 
la menor dificultad. A l cambio de 
marcha se ha incorporado un meca­
nismo de movimiento libre de ruedas, 
el cual es operativo en todas las veloci­
dades adelante.

Tanto el eje delantero como el tra­
sero han sido agrandados y  hecho más 
firmes y  resistentes. El mecanismo de 
dirección es del nuevo tipo perfec­
cionado de leva y  palanca. Los muelles 
son más largos y  los frenos son ahora 
de dimensiones mucho mayores que las 
de antes. El sistema de frenos en las 
cuatro ruedas es de actuación mecánica. 
El área o superficie de enfrenamiento 
es mucho mayor que antes.
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PRECIOS y 
ESTILOS de 
CARROCERIA
AUTOMOVILES de 

PASAJEROS

Precios de Hsta a¡ 
detalle, con entr^a 
en la fabrica . .  .

PAS. OABHOCEBIA PRECIO

" s a - a o ”
< 1 3 4  Jn .— 3 .4 0  m .  W .  B . )
7-p Sport Phaeton *1,875
7-p Sedan 
7*p LimousiDO 
0-p Club Sedan 
5-p Victoria Coupe

•4-p Cone’t Conpe 
Boadeter 

4-p Oountry Clnb
Coupe

8-p Sedan 
8-p Oone't Phaecon

1.955
2,055
1,820
1.786

1.805
1,740
1.805 
1,830

C A D I L L A C  _
“ 3 5 6 ”  V - 8  

( 1 3 4  I n .— 3 .4 0  m .  'W . B . )

Los M ode lo s de 1932

PAS. CARKOCERIA PRECIO 

A U B U R N
“ 8 - 1 0 0 ”

< 1 3 7  i n .  3 .1 7  m . W .  B . )
C a n tn m  L ln e
2-door Brongham $1,0955-P

2-p
6 - p
2-P
5-p

5-P
6-P 
2 - p
2-P
6-P

Coupe 
Coupe 
Sedan
Town Sedan 
Sedan
Imperial Sedan 
F l e e t w o o d

Eoadeter 
Convert. <k)Bpa 
Phaeton 
All Weather 

Fbaeton 
Llmousine 

Brougham
“ 3 7 0 ”  V - 1 2  

( 1 4 0  a n d  1 4 3  in .- 
a n d  3 .6 3  m .  W .  

Roadster 
Pbaeton 
AU Weather 

Fhaeton 
Coupe
Oone’ t Oonpe 
Ooupe
Town Sedan 
Sedan 
Sedan 
Imperial 
Llmouelne 

Brongham

6-p
6-P 
5-p
7-P 
7-p

•4-p
•4-p

5-P
.i-P
7-p

•4-p
6-p
D-p

2-P
6-p
5-p
5-p
7-P 
7-P 
7-P

PAS. OARROCEEIA PRECIO

C O R D — “ P r o n t  D r lv e ”
6-p Sedan
6-p Brougham 2.8U»
5-p CouT’t Phaeton

Sedan
2-4-p Cabrlolet 2.495

C Ü N N IN G H A M  
Complete ranee of body modele 
a T o l l a h l e ,  lleting In ptice from 
$9,600 to $13,600.

D E  S O T O  
( f l 7 B 3 / 1 6  i n - 4 .3 8  m . )

Coupe 
Sedan 
Cabrlolet 
Pbaeton Sedan 
Speedster

S t a n d a r d  L ln e
2Kloor Brougham
Sedan
Coupe
Cabrlolet
Pbaeton Sedan
Speedetcr

1,045
1,145
1.195
1.295
1.295

$895
945
S45
995

1.095
1.095

“ 8 - 9 8 ”
( 1 3 6  i n  3 .4 7  m .  W .  B . )
7-p Standard Sedan $1.146
7-p Cuetom Sedan 1,846

$2,795
2,995
2,895
3,096
8,146
3,295

$2,896
2.945
2.995
3.495 

4,245

 .3.BS
B .>

3.995 
3,695

4,196
3.495 
8,645 
8,69.5 
8,796 
3,595 
3,845
8.996

4.945

“ 4 5 3 ”  V - 1 6  
S t a n d a r d  C n a to m  M o d e la  
( 1 4 8  i n .— 3 .7 6  m . W .  B .I  

Convertible Ocupe 4,645 
Phaeton 4.095
Boadster 4,595
Town Cabrlolet 6,795 
Club Sedan 4,695
Sedan 6,245
All Weather

Phaeton 5,195
7-p Llmouelne ,Brougham 5,94o
2-p Ooupe 4.495

2-p

Standard Boadster $678 
Standard (kiupe 895 
Sedan 2-door 
Standard Sedan 
Standard Coupe 

(B-S)
Custom Roadster 
Custom Sedan 

Sedan 
Cbaaele

695
776

786
776
835
926
530

PAS. CARROCERIA PRECIO

F R A N K L I N  .  
“ S n p e r c h a r s e d  A l r i ^ n ”
( 1 3 2  i n .— 3 .3 5  m .  W ._ B . )

7-p

S e d a n  _
Sedan, Oxford 
Sedan 
Club Sedan 
Victoria

Brougham
Coupe
Ooupe Conv’t
Llmouelne
Speedster

$2,260
2,800
2,460
2,800
2,880
2,280
2,296
2,600
2,450

•4-p
5-p 

•4-P
7-P
6-P
7-P
6-p

6-P
5-P
5-p

5-P
6-p

5-p

“ 1 2 -1 6 0 ”  
Business Conpe 
Brongham 2-door 
Sedan, 4-door 
Cuatom Cabrlolet 
Pbaeton Sedan 
Speedster

$1,846
1,895
1,445
1,495
1,595
1,695

“ C n s t o jn ”
Business Coupe $1,545 
Brongham, 2-door 1,595 
Sedan, 4-door 1,645 
Custom Cabrlolet 1,695 
Fhaeton Sedan 1,795 
Speedster 1,795

C H E V R O L E T
< 10 9  I n  2 .7 6  m .  W .
•4-p Sport Boadster

2-p Boadster
. . . .  DeLuxe Sport

Boadster 
5-p Phaeton
B-p DeLuxe Phaeton
5-p Speclal Sedan
2-n Conpe
6-p Coach
5-p Coupe 5-window

•4-p Sport Coupe
5-p Standard Sedan
5-p Laadau Phaeton

•4-p Cabrlolet
5-p Conpe

B .)
$495

475

605
510
626
650
535
545
545
675
635
650
615
695

D E  V A U X
( 1 1 4  I n .— 2 .9 0  m .  W .  B . )  
. . . .  Standard Conpe *795
. . . .  Standard Conpe

(B -S ) 845
. . . .  Standard Sedan 845
  C istom  Ooupe 895
  Custom Conv’t

Conpe 945
. . . .  Custom Sedan 895

D O D G E  B R O T H E R S
“ 6 ”

( § 1 8 3  I n .— Í .7 2  m . )
6-p Sedan *846

2-4-p Coupe íB -8 ) 83R
2-p Business Coupe 795
. . . ,  Chasals 570

“ 8  Ln L ln e ”
(1 1 9 1  l n .— 4 .0 8  * n .)

6*p Seáan l . I f o
2*4*p Ooupe (B 'S )

5-p Ooupe 1.I4S
. . . .  Chassls 791)

D U E S E N B E R G  „  „  , 
( I 4 S V 4  l n .— 3 .6 2 n i .W .B .>  
. . . .  Cbaesls *9.500
(1 B 3 H  l n .— 3 .9 1 im .'W .B .>
  Chassls $9.600

D U  P O N T
( 1 2 5  l n .— .3 .17  m .  W .  B .t
. . . .  Chassls $4.000
(1 4 1  l n .— 3 5 9  m .  W .  B .»  
. . . .  Chassls $4.000
( 1 4 6 %  l n — - 3 .7 8 d j .W .B .>  

Chassls *6.000

G R A H A M
( l i s  l n .— 2 .8 7  m .  W .  B .I
6-p Town Sedan $765
6-p Sedan 795

“ B i n e  S tr e a lc ’ ’
( 1 2 3 .  l n .— 8 -1®2-p Bu8lnes8_ ^ n p e  ,»?9B
2-4-p

5-p

2-p
2-4-p
2-4-p

S-P

Coupe (B -8) 
Sedan 4-door 
“ D e  L n x e ”

Coupe
Coupe (B-S) 
Coupe CoDv’ t 
Sedan 4-door

1.045
1.046

*1,070
1,120
1,170
1,120

H U D S O N  
( 1 1 9  ln . 3 .0 2  m .  W .  B .)
•2-4-p Buslnesa Ooupe $995 

4-p Ooupft, Eomble 1,045
4-p Speclal Oonpe 1,115
5-p Ooaeh 1.0*|
5-p Standard Sedan 1,095
5-p Town Sedan l,üou

( 1 2 6  i n  3 .2 0  m . W .  B O
Suburban 

. . , ,  Speclal Sedan 1,295
( 1 3 2  l n ,— 3 .3 6  m .  W .  B . )
  Phaeton ÍL 8?5

Touring Sedan 1.446
í j .,  Club Sedan
, , . .  Brongham
7-p Sedan

H U P M O B I L E
“ 2 1 4 ”

( 1 1 4  l n  2 .9 0  tn . W .  B.>

1.495
1.496 
1,695

2-p Coupe, Kumble 
5-p Sedan 
2-p OomT Oonpe 

2-4-p Cabrlolet 
4-p Roadster

“ 2 1 6 ”
( 1 1 6  I n .— 2 .9 5  n>. W

D U R A N T

2-4-p

C H R Y S L E R
“ S lx ”

( { 1 8 0  l n .—^ . 5 9  m . )
2-4-p Conpe (B -S) **§§

U U I C K
( 1 1 4  i n .— 2 .9 0  m .  W .  B . )
B'p
5-p

■4*p

•4.p
4.p
5-p
B.p
5-p

sport Pbaeton 
Busineas Coupe 
CouT’ t Coupe 

BoadaUr 
Speclal Coupe 
Standard Sedan 
Speclal Sedan 
Victoria Coupe 
CoDvt Phaeton

*1,165
935

1,080
1,040

995
1,080
1,080
1,080

“ 3 3 - 6 0 ”  
( 1 1 8  ln ,— 3 .0 0  m .  I V B .)

5-p
2-p

■4-p
M-p

6-p
5-p
6-p

Sport Phaeton 
Buelness Coupe 
Conv't Coupe 

Roadster 
Speclal Conpe 
Sedan
Victoria Coupe 
ConT’t Phaeton

$1,390
1,260

1,810
1,270
I.SIO
1,290
1,310

2-4-p
5-p
6-P 
2 - p

2-4-P

Roadster - - -
Phaeton 915
Sedan 4-door 895
Business Coupe 865
Conv't Ooupe R-S 93-5
Obassls 915

“ E l g l l t ”
( { 1 8 7  0 /1 6  l n ,— 4 .6 9  m . )  

Conpe (B -8 ) *1.485
ConT’t (kinpe 1,495

5-p Conpe 1,475
B-p Sedan 1.475

. , , ,  Chasals 1,045
“ I m p e r i a l  8 ”  _ 

( 1 2 1 1 2 7 / 3 2  l n .— 5 .3 5  m .

“ 0 3 1 "
Business Conpe 
Coupe 
Sedan 
Brougham 
Boadster 
Tonring 

“ 6 2 2 ”  
Conpe 
Sednn 
Brongham

$550
585
600
665
645
575

$700
700
700

2-p
4-p
5-p
6-p
4-p
4-P

(1 1 8
2-p

2-4-p
6-P
6-P
4-P
4-P

$796
795
796 
850 
875

, B .)  
$995 

996 
995 

1,060 
1,060 
1,076

Coupe
Coupe (B -S)
Sedan 
Phaeton
Cabrlolet Oonr't 
Boadster 

“ 2 1 8 ”
I n .  2 .9 5  m .  W .

CJom'l
Ooupe, EombU l.J®?
Sedan 4-doop l.OfJ
Phaeton
CoaT't Cabriolet l . l j j  
Boadeter 1*1*5

«221”
< 1 2 1   ----S.07 m. W.

Sedan ^^*«§5
Town Sedan 
Ooupe, nimble 

seat 
Touring
Victoria Coupe ligJJ 
Ooupe<*232J»

( 1 2 2  l n .— 3 .1 0  m .  W .  B .)

6-P
6-P 

2-4-p

7-P 
5-p 
4-P

E S S E X
( 1 1 3  l n .— 2 .8 4  m .  W .  B . )
B-p
5-p
6-p 
4 -p

4-p
B-p
B-p

Pbaeton
Standard Sedan 
(Toacb
Coupe, Enmble 
Business Coupe 
Speclal Conpe 
Town Sedan 
Speclal Sedan

$765
776
705
745
696
795
745
845

( 1 1 9  I n — -3 .9 3  m .  W .  B . )
7-p Sedan *895

. , . ,  Cbaesls 699

6-p
4-p

2-4-p
6-p

Sedan 
Ooupe
Coupe (R -S)
Phaeton 
Tlown Sedan 
Victoria Coupe

“ 2 2 6 ”  „  ,  
( 1 2 6  l n .— 3 .2 1  m .  w .  B .)

6-p
4-p 

2-4-p
7-p
6-p
5-p

Sedan ,
Cabriolet O o u T ’ t  1,395 
Coupe 1,29o
Victoria Ooupe 1,860 

“ 2 2 6 ”
( 1 2 5  I n  .3 .18  m .  W .  B .)

“ 3 3 -8 0 ”
( 1 2 6  l n .— 3 .2 0  jn .  W .  B .>
5-p V ictoria Travel-

1er Ooupe *1,540 
5-p Sedan 1,670

B-P

7-p
7-P
6-p

2-4-p
B-p
5-p

W .  B .)
Ĉ npe
Coupe (E-S) 
Chassls

“ C n s t o m ”
Sedan
Sedan Limo 
Cióse Coupled 

Sedan 
CouT't Cioupe 
Pbaeton 
Oonv't Sedan 
Cha asís

$1.945
1,925
1,495

$2,946
3.146

2,846
8.320
3,876
3.995
2.146

F O R D  
( 1 0 8 %  In
S-p
6-p
2-P
2-p
2-p
2-p
2-p
4-p 
B-P 
B-P
5-p 
5-P

¿-P

• 3 .6 8 B 1 .W .B .)
Phaeton
IID eL oxe Fbaeton 580 
Koadster _ .  4S0
§ {DeLuxe Boadster 475
Standard Coupe 
Sport Coupe 
DeLuxe Conpe 
Victoria 
Tndor
Standard Sedan 
DeLuxe Sedan 
Town Sedan 
OooT’t  Sedan 
Cabrlolet 
Cha sala

400
600
525
680
490
690
630eso
340
695
840

5-p 
4-p

2-4-p
6-P

$1.465
1.475 
1,456 
1,685 
1,420
1.476

•4-p
•4-p

5-p
6-p
7-P
7-P

Ooupe 
OonT’ t Coupo 
Sedan
Town Sedan 
Sedan
Imperial Sedan

A B B H E V l A a o > - E S ^ C — p ^ r a ^ ^ e s “  

22

W . B,— Entre ejes. •■— Precios comprenden eqnlpoB do Lnxe.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

■j'

1

Sedan
ConT’t Cabrlolet 1.695 
(Donpe
Victoria Ooupe 1.696 

••337”
( 1 2 7  l n ,— ^ . 2 4  m .  W .  R )
7-p Sedan 2.“ ”

u  s —
LASALLE..^^,,
( 1 3 4  l n ,— 3 .4 0  m . W .  B .)  

$2,895
2.845 
2.406 
2,645
2.846 
2.796

Ayuntamiento de Madrid



PAS. OABEOCERIA PRBCIO 

L IN C O L N  “ 8 ”

5V. B.) 12,8K 
2.846 
2,408 
2,«45 
2,648 

1 2.T08

2-P
4-p

61p
I-P
6-p
7-P
Í-P

Boadater *2.900
Pbaeton 3,000
Two wlndow

Town Sedan 3,100
Sédan 3,200

Goupe 3,200
Victoria 8,200
Sedan 8,800
T.ipaoiiqine 8.860

L IN C O L N  « I » ”
(1 4 S  I n .— S .0 8  lu .  W .  B . )
4-p Sp«it PbaetoaXoaoMU Cowl and Wind- 

sbield '  *4,500
4>p Sport Phaeton 4,800
T*p Sport Tourldg 4,800
4'P Town Sodan 4,500
5'P Sedan 4|600
5-p Coupe 4,400
T-p Sadan 4,700
T-p Umoualne 4,900

C n a to m  B a l l t
Bruan Cabrlolet *T,200 
Brunn Brougbam 7,000 
Dletrlch Sport 

Berlina 
Dletrleli Cor’ t 

Sedan 
Dletrlch Coupe 
Jodlins Berlina 
Jcdttlna Coupe 
Wllloughby 

Llmoualne 
Willoughby Panel 

Brougbam 7,100 
Waterhouae Ooar't

5-P 
V-p
6-p

B-P
2-p
5-p
2-p
7-p 

4-p

8-p

2-P
6-p 

2-p

0.600
6,400
5,000
5,700
5,100

5,900

Victoria 
LeBaron Con't 

Roadater 
LeBaron Town 

Cabrlolet 
Murphy Sport 

Boadater

6,900
4,600

7,400

6,800

M c F A R L A N
“ XV”

<140 in ,— 3 .6 0  m .  W .  B .l
2-P
4-P4-p
4-P
I-P6-p
7-P 
7-p

Boadater 
Sp. Tourine 
Coupe
Toar. Sedan 
Tourlne 
Sedan 
Sub. Sedan 
Town Car 
Cha sala

*6,800
6.600
8.720
6.720 
5.700
6.720 
6,030 
9.000 
4.650

“ S t i -a le l i t  8 ”  
(1 3 1  In *— 3 .3 S  m .  W . B .)
4-p
5-p 
7-P 
2-P 
4-P
6-p 
6-p 
6-p

8-6-p
6-p
6-p

Sport Fbaeton
Tourlng
Tourlng
Boadater
Brouffham
Sedan ValancU
Sedan
Bnb, Sedan
Coupe
Coacb Brougham 
Town Car

*3,180
2,660
2,760
3,060
8.180
3.180
3.180 
8,390
8.180 
8,180 
4,600

(1 3 6  in
7-p Sedan 
7-p Sub. Sedan

3 .4 6  m .  W .  B . )
*8,680 

8,780

M A R M O N "70”  (112% In.— 2,86 
W .  B .)

0-p Sedan *996
2-P Ooupe 960
4-p Victoria 895
2-P Collapsible Conpe 1.046

“ 8 8 ”
(1 3 0 In .— 3 .3 0  m . W .  B . )
6-p Sedan *1.896
S-p Sedan 2,220
2-P Conpa 2,276
2-P Conv't Coupe 2.896
B-D Club Sedan 2.845

(1 3 6 In .—-3 .4 6  m . W .  B . )
Sedan 2,495

7-p Llmouaine 2,686

5*n
2-1?,
Í-D
S-p

PAS. OABEOCERIA PRECIO PAS- OABEOCERIA PRECIO PAS. OAHBOCEEIA PRECIO PA 8. OARBOCEEIA PRECIO
. . . .  ^ _____J -n___ A AAOlf

2-P2-4-p
6-p

4-p

(116% in.-*-*2.90
Bo>

Coupe ÜQupe
Sed&Q 4-^oor 
^pecial Seitan 
CoQT’ i  Sedan

Ule

I94S
97li
995
955

1.U75

(121 Inr
2-p 

2-4-p 
5-p 
5-p 
4-P

- 3 . 0 7  m .  W .  B . )
$1,246 

1,285 
1.296 
1,375 
1,325

Cottt>e
Coupe
Sedan 4-door 
Town Sedan 
Conv't Sedan

“ 0-00”
( 1 2 4  i n .— a .m  m .  W . B . )
5-p Sedan 4-donr $1,565 

< 1 3 3  f n .— 3 .3 8  m .  W .  B . )
7-p TourlnR

2-4-p Cabrioiet
2-4-p Coupa

5-p Victoria
6-p Ambaesador
5-T> Sedan
7-p Redan
7-p LliDOusine

O L D S H O B I L E

$1.695
1.695
1.745
1,765
1.825
1.825 
1-926 2.U2S

“ S I X T B E N ”
(1 4 6  In ,— 3 .7 1  m .  W .  B . )
6-P Sedan 6.200
2-P Conpe 5,220
6-P Ooupe 2-door 5,270
2-P ConT’ t Coope 6,800
8-P CoDT’t Sedan 6,420
7-P Sedan 6,400
7-P LluiouBlne 6,600
8-P Club Sedan 6,270

Ohasala 8.876

Nash
“ 9 - 0 0 ”

(1 1 4 %  In , 3 .9 1  m .
W .  B . )

Cenpe *796
Sedan 2-door 796
Ooupe 826
Sedan 4-door 846
Tourlne 896

Febrero, 1932

“ 6 ”
Sedan 2-door *375
BualnesG Coupe 875
Sedan 4-door 956
Sport Coupe 926
Roadater Conv’ t 966
Patrlolan Sedan 990

“ 8 ”
Sedan 2-door *975
Buaineaa Ooupe 975
Sedan 4-door 1.065
Sport Coupe 1,025
Roadater Oonv’ t 1,056
Patiician Sedan 1,090

P A C K A R D
“ 9 9 1 ”

( 1 2 9 %  Id  3 .2 9
W .  B . )

6-p Sedau 
. , , ,  CbneslB

“ 9 0 2 ”
( 1 3 6 %  I n  3 .4 7

\V. B . )
Sedan 
Sedan 
Sedan Limo 
Club Sedan 
Coupe 
Coupe
Couue Roadster 
Victoria

*2,260
1,960

5-p 
7-p 
7-p
6-p
5-p 

2-4-p 
2-4-n

6-p
6-p
4-P
4-p
7-p

*2,686 
2,836 
2.986 
2 ,7 7 5  
2,746 
2,695 
2,660 
8,195

ConTertlble Sedan 3,260
Phaetoü 
Sport Phaeton 
Tourlne 
Chassla

2,650
2.960
2.600
2,060

“ D E  LTJXE”  
“ 003”

( 1 4 2 %  I n  3 .6 1
W .  B . )

P E E R L E S S
“ D e  L a x e  B la e t e r  S ”  

(1 2 B  i n .— 8 .1 7  m .  W . B . )  
6-p Sedan *2,146
2-p Coupe 2,145
6*p Club Sedan 2,195
2-p Cabrlolet 2,245

  Ohaeais 1.400
^ 'D e L a x e  C o s t o m  8**

( 1 3 8  t n  8 .5 1  m .  W . B . )
6-p Sedan *2,986
6-p Club Sedan 8,036
7-p Sedan 8,136
7-p Llmonslne 8,336

UhasalB 2.260

P IE R C B -A J R R O 'W
“ 5 4 ”

( 1 3 7  I n .— 3 .4 8  m .  ~W. B . )

6-p Sedan *8,246
5-p Club Sedan 8,895

2-4-p Coupe 8.160
8-p Coupe 8,360
5-p Oonvertlble

Victoria 3.826
6-p Convertible Sedan 3.865

2-4-p Coupe-Roadater 8,260
4-p Sport Fbaeton 3,8*0
4-p Pbaeton 3,290
7-p Tourlng 3,396

2,660Chaaala
“ 0 0 4 ”

( 1 4 7 %  I n ___ 3 .7 4
W .  B . )

m .

7-p Sedan 3,495
7-P Sedan Limo 8,696

Chaaala 
“ L l g h t  8 ”

2,960

< 1 2 6 I n .— 3 .2 6  m .  W .  B . )
6-p Sedan *1,750
6-p Coupa Sedan 1,795

2-4-p Conpa Roadater 1,705
2-4-p Coupe 1,796

Chaaala 1,650

Í 'P5-p 

2-4-p
8-p
6-p

2 -4 -p
6-D
6-p
6-p

“ T w l n  S lx ”
Tonring
Phaeton
Sport Phaeton
Coupe Roadater
Conv't Victoria
Conr’t Sedan
Coupe
Ooupe
Club Sedan
Sodon
Chaeeia

*2,496
2,686
2,860

3,160
2,686

6-p Club Brongham
5-p Sedan
6-p Club Sedan
5-p ConTertlble

Sedan 
4-p Oonpe
4-p Convertible Coupe

Roadater 2,860
5-p Tourer 2.950
6-p Club B eilloe 3,060
6-p Sport Phaeton 8,260

( 1 4 2  i n ,  3 .6 1  m .  W .  B .)
7-p Sedan *2,960
7-p Endosad Drlve

Limoualne 3,160
7-p Tourer 8,100

“ 5 3 ”
- 3 .4 8  m .  W .  B . )( 1 3 7  in ..  

5-P 
S-p 
5-p
5-P 
4-p
4-p

6-p
5-p 
5-p

Club Brougbaiu *3,205
Sedan 3,486
Club Sedan 3,660
Convertible Sedan 3,960 
Ooupe 8,486
Convertible Oonpe

Roadster 8,060
Tourer 8,750
Club Berlina 8 , ^
Sport Pbaeton 4.050

(1 4 2  in .— 3 .6 1  m .  W .  B . )  
7-p Sedan *3,760
7-p Enclosed Drlve

Lluioueine 8,950
7-p Tourer 8.900

“ 5 2 ”
( 1 4 2  I n  3 .6 1  m .  W .  B . )
6-p Sedan *3.996
6-p Club Sedan 4,100
e-p Club Berilae 4,800

( 1 4 7  i n  3 .7 3  m .  W .  B . )
7-p Sedan *4,285
7-p Encioeed Drlve

Llmouaine 4,600

P L T M O tI T H  
( { 1 6 9  3 /1 6  In . - 4 .2 9
5-p 
2-P

2-4-p
2-P

2-4-p
2-4-p

6-P 
6-p

Pbaetoa 
Boadater 
Sport Boadater 
Coupe
Goupe (R-S) 
Oonv't Ooupe 
Sedan 2-door 
Sedan 4-door

na .)
*596

636
695
606
610
645
676686

*3,896
3.790
4,090
3,760
4,825
4,896
3,660
8.850
8,806
8,745
8,160

< 1 4 7  i n .— 3 .7 3  m .  W .  B . )
T-p Sedan *8,996
7-p Sedan Lliuonaine 4,195

. , , ,  Cbaaele 8,460

P O N T I A C
“ O”

( 1 1 4  i n .— 2 9 0  m .  W .  B . )
  Standard Ooupe *686
  Sedan 2-door 696
, .  ,. Sport Coupe 755

Sedan 4-door 766
Couoe Oonv’t 796 

. . . .  Cuatom Sedan 826
“ 8 ”

( 1 1 7  i n .— 2 .9 7  na. W .  B . )  
. . . .  Standard Coupe *846
  Sedan 2-door 846
  Sport Coupe 926
  Sedan 4-door 945
  Coupe Conv’ t 946
. . . .  Custom Sedan 1,025

R E O
“ 6 - 2 1 ”

( 1 2 1  I n .— 3 .0 7  na. W .  B .)
5-y Standard Sedan *996
5-p Elite Sedan 1,110

“ S - 2 1 ”
< 121  I n  3 .0 7  n t . W .  B . )
6-p Standard Sedan *1.196
6-p Elite Sedan 1.810

“ 6 - 2 6 ”
(1 2 5  i n .— 3 .1 7  na. W .  B . )
5-p Standard Sedan *1,666
6-p Elite Sedan 1.660
6-p Standard Victoria 1,666
6-p Elite Victoria 1,660
4-p Standard Goupa 1,665
4-p Elite Coupe 1,660

“ 8 - 2 5 ”
< 1 2 5  I n .— 3 .1 7  na. W .  B .»
  Standard Sedan 81,666

Elite Sedan 1.650
Standard Coupe 1,666

. . . .  m ite  Ooupe 1,650

. . . .  Standard Victoria 1,636

. . . .  E lite Victoria 1,660

PAS. OABBOGEBIA PRECIO

“ 8 - 3 1 ”
(1 3 1 I n .— 3 .3 8  m . W .  B . )
6-p Standard Sedan *1,986
5-p Elite Sedan 2,070
5-P Standard Victoria 1,986
6-p EUte Victoria 2,070
4-p Standard Conpe 1,936
4-P Elite Goupe 2,070

“ 8 - 3 5 ”
(1 3 5 I n ,— 3 .4 3  m . W .  B . )
6-p Elite Sedan *2,446
6-p Elite Victoria 2.446
4-p Elite Goupe 2.446

“ 8 -B 2 ”
(1 6 2 t n .— 3 .9 2  in . W .  B .)
7-p Ellite Sedan *3,696
7-p Elite Berllne

Sedan 3,806

R O C K N E
“ 6 5 ”

( 1 1 0  I n .— ^2.79 m .  W . B . )
2-P Conpe * f lS2-p Coupe DeLnxe 680
4-p Ooupe 620
4-p Coupe DeLuxe 666
B-p Conch 696
6-p Coacb DeLuxe 640
6-p SedAn 636
B-p Sedan DeLuxe 630
4-p Convertible

675RoQdGter
4-p Convertible Eoad-

8ter DeLuxe 720
5-P Oonvertlble Sedan 695
B-p Convertible Sedan

DeLuxe 740

< 1 3 5
7-p
7-p
6-P
5-p
7-P 
5-P 
7-P 
5-p 
5-P

5-P

4-P
4-p
4-p

4-p

2-p
2-p

P r e s i a e n t  “ 8 ”
I n .— 3 .4 3  m .  W .  B . )

Llmonslne *1.920 
Limoueine State 2,026 
Sedan State

Convertible 1,966 
Sedan Convertible 1.860 
Sedan State 1.926 
Sedan State 1,826 
Sedan 1.820
Sedan 1.720
St. Begls Brougbam

State
St. Regle 

Brougbam 
Ooupe State 
Conpe
Boadater State 

Convertible 
Boadater Con­

vertible 
Coape State 
Coupe

1,826

1.720
1.825
1.720
1.826

1.720 
1,780 
1,626

( 1 1 4

2-p
2-p
4-P
4-p
6-p
6-p
4-p

6-P
5-p

“ 7 5 ”
I n .— 2 .9 0  m  
W .  B . )

Coupe
Conpe DeLuze 
Coupe
Coupe DeLuxe 
Sedan
Sedan DeLuse 
Convertible 

Boadater 
Convertible Road­

ater DeLnze 
Convertible Sedan 
Convertible Sedan 

DeLuxe

*685
730
720
765
736
780
776

820
796

840

S T U D E B A K E R
“ S lx ”

( 1 1 7  i n .— 2 .9 7  m .  W .  B . )
Sedan Regal

Convertible *1,0S5
Sadan Regal 1,020
Sedan Convertible 980 
Sedan 915
St, Regla Brougham 

Begal 1,020
St. Regla Brougbam 915 
Cenpe Regal 1,020
Coupe 916
Coupe Begal 970
Conpe 866
Convertible Road­

ater Régal 1.020
Convertible Eoad-

eter 916

6-p

6-p
5-p
6-p 
6-p

6-p
4-p
4-p
2'P2-p
4-p

4-P

8 T U T Z
“ L A A ”  <5 O y l ln d e r  

( 1 2 7 %  I n .— 8 .2 4  m . 
W .  B . )

5-p Sedan
6-p Coupe 
2-p Coupe 
6-p Club Sedan

. . . .  Ctaaaale
“ S V -1 0 ”  8  C r l l n d e x  

S t a n d a r d  
< 1 3 4 %  I n .— 3 .4 1  m . 

W .  B . )
5-p Ceupe
6-p Sedan 
2-p Coupe 
6-p Club Sedan

(1 1 7
6-p

6-p
6-p

5-p
6-p

6-p
4-p
4-p
2-P
2-P
4-P
4-P

D lG t a t o r  “ 8 ”
In .^ —2 .9 7  m .  W .  B . )

Sedan Regal
Convertible *1.225

Sedan Begal 1,160
Sedan Con­

vertible 1,120
Sedan 1,066
St. Regia Brougham

1,160Begal 
St. Regla 

Brougbam 
Coupe Begal 
Ooupe
Coupe Begal 
Oeupe
Roadater Con­

vertible Regal 1,160 
Roadater Con­

vertible

1,058
1,180
1.066
1 ,1 1 0
1,006

1,066

C o m m a n d e r  “ 8 ”
( 1 2 5  I n .— 8 .1 8  m .  W .  B . )
6-p

6-p
5-p
6-p 
6-p

6-p.

4-p
4-p

4-p

2-P
2-p

Sedan Rega!
Oonvertlble *1.600 

Sedan B ^ a l  1,485
Sedan Convertible 2.496 
Sedan 1,380
St, Regle Brongbnm

Begal 
St. Regle 

Brougbam 
Coupe Begal 
Conpe
Roadater Begal 

Convertible 
Roadater Con­

vertible 
Oonpe R ^ a l 
Coupe

1,486
1,380
1.485 
1,880

1.486

1,880
1,480
1,825

*1,320
1.620
1,620
1,620
1.620

«2.395
2.996
2.936
3,095

C n a to m  _
(1 4 5  In .— 3 .7 1  m .  W .  B . )

Sedan «8,8967-p
7-P
6-p
7-p

6-p

6-p
6-p
2-p
6-P
2-p
4-P

2-p
2-p

LimouBlne 
(^ccverdble Sedas 
Speedster 
Cabrlolet Coupe 
Sedan 
Ohasels

D T > 8 2  S e r ie a
( 1 3 4 %   ----- 8 .4 1

AV. B . )
Goupe 
Sedan 
Coupe 
Club Sedan 
Speedster 
Speedater, 

Tonnean Cowl 
Cabrlolet Conpe 
Bearcat 
Cbaaaia

8.996
4.896 3,885
8.996
8.896 
3,295

*8.696
3.996
3.996 
4,096 
4,496

4.786 
4,346 
4.596 
8,696

( 1 4 5  I n .— 3 .7 1  in .  W .  B . )  
7-p Sedan *4.896
7-p Llmoualne 4.996
6-p Convertible Sedan 5,396
7-p Speedater *4,896

. . . .  Cabrlolet Ooupe 4,996
6-p Sedan 4,886

Obaaais 4,296
S a ló n  

( 1 3 4 %  I n .— 3 .4 1  m .
W .  B . )

. . . .  "Waterhonae Con­
tinental Conpe *6,776

W I L L Y S - O V B R L A N D - 6
“ 6 - 9 0 ”

( 1 1 3  I n .— 2 .8 7  m .  W .  B . )  
6-p Tburlng *446
5-P Sedan DeLnxe 660
6-p Sedan 696

. . . .  Coacb 616
2-p Conpe 616
4-p Conpe 646
2-p Roadater 416
4-p Roadater Del. 696

W I L L Y S - O V E R L A N D - S
“ 8 - 8 8 ”

< 1 2 0  I n .— 3 .0 5  m .  W .  B . )  
6-p Sedan *796
6-p Custom Sedan 996
2-p Boadater 696
4-p Sport Boadater 975
2-p Ooupe 745
4-p Conpe 776

W I L L Y S - K N I G H T - e
“ 9 5 ”

( 1 1 3  I n .— 2 .8 7  m .  AV. B . )
Sedan 1796
Coacb 745
Coupc 748
Coupe 776

“ 6 6 D ”
( 1 2 0  I n .— 3 .0 6  m .  W .  B . )  
. . . .  Cuatom Sedan *1296
. . . .  Cuatom Victoria 1146

8-P

2-P
4-p

2 3
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Slumerosos Refinamientos en el Dodge

Sus M ode lo s de 6  y  de 8 Cilindros con M ov im iento  Libre de Ruedas, Montaje 

de "Fuerza  Flotante," Bastidor con M ie m b ro  en X  y  Otras Reformas

Sedán Dodge Brothers de 8 cilindros y cupé Dodge Brothers de 6 cilindros

Em b r a g u e s  automáticos, motor 
con “ fuerza flotante”  en la to­
cante a montaje, bastidores de 

doble arco con miembro cruzado en 
forma de una X  para reducir el centro 
de gravedad, mayor distancia entre los 
ejes, muelles Oílite a prueba de erchi- 
nido y  tambores de frenos con fundi­
ción de hierro “ centrignse," son los 
cambios mecánicos más sobresalientes 
que se presentan en los nuevos modelos 
de automóviles Dodge Brothers para
1932.

Las carrocerías de las seríes de seis y  
de oebo cilindros se conforman con las 
modernas tendencias expresadas en 
lineas de mínima resistencia al aíre, 
parabrisas inclinados sin visera y  acen­
tuada curva en los paneles de la car­
rocería.

2 4

De las varias innovaciones mecánicas, 
aquellas correspondientes al sistema de 
transmisión, son, sin duda, las más in­
teresantes, dado que contribuyen mucho 
a la  mayor facilidad de manejo. En 
ambas series se continúa el mecanismo 
de movimiento libre de ruedas, pero 
este grupo se halla ahora colocado de­
trás del cambio de marcha. Con la 
adición del embrague automático, el 
desplazamiento de engranajes no pre­
senta inconveniente alguno, ni aún para 
el principiante. La instalación del em­
brague automático accionado por la 
fuerza del vacio se halla dispuesta de 
tal modo que en todo momento su ac­
ción es completamente automática, 
mientras el movimiento libre de ruedas 
esté en posición activa. El desem­
brague se efectúa sólo cuando se deja

de oprimir el pedal de aceleración.
Se comprenderá fácilamente que bajo 

semejantes condiciones el cambio de 
marcha queda completamente desconec­
tado tanto al frente como atrás, lo que 
permite el desplazamiento de sus en­
granajes con una facilidad asombrosa 
tanto mientras el automóvil va corriendo 
como estando en posición de parada. 
Por supuesto, el embrague automático 
es efectivo también mientras el motor 
está funcionando y  el vehículo está 
parado. La palanca del cambio de 
marcha no es más que un selector de 
engranaje, que muy bien pudiera ins­
talarse sobre el volante de dirección o 
en otro punto del vehículo si no fuera 
por la necesidad que a menudo se pre­
senta de tener que correr sin utilizar el 
mecanismo de movimiento libre de

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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ruedas. Al cerrar este mecanismo o- 
primiendo un botón sobre el tablero, el 
embrague automático' queda inopera- 
tivo.

Al estudiar la instalación del em­
brague, se observa que hay dos válvulas 
reguladoras en la caja, en el múltiple 
de admisión. La válvula más baja 
está interconectada con el mecanismo 
de cierre del movimiento libre de ruedas 
y  la superior queda conectada al pedal 
de aceleración. Debido al uso del movi­
miento libre de ruedas, en adición al 
embrague automático, no ha sido 
necesario incluir en la instalación vál­
vulas medidores para regular la escala 
de conexión del embrague de acuerdo 
con las diferentes desmultiplicaciones 
de engranajes. Hay, sin embargo, una 
escala de variación, formulada de 
acuerdo con las posiciones del abasteci­
miento del gas. Esto se hace condu­
ciendo el abastecimiento de aire del

cilindro de actuación hacia la válvula 
reguladora principal. Con máximo 
abastecimiento de gas, hay así una 
conexión más rápida.

El montaje del motor, llamado 
“ fuerza flotante”  aunque difiere en al­
gunos detalles de construcción del em­
pleado en el Plymouth, es idéntico al 
de éste en principio fundamental. 
Obedece al mismo objeto, es decir, a 
sislar la vibración del motor. En 
adición al resorte de esfuerzo de rota­
ción, hay también un amortiguador de 
caucho para absorber la vibración re­
sultante de ese esfuerzo. Este amor­
tiguador se presenta en la form a de un 
bloque de caucho colocado sobre un 
especfal miembro transversal debajo 
del extremo trasero de la caja del 
cigüeñal, inmediatemente adelante de 
la caja  del embrague. El resorte de 
esfuerzo de rotación está colocado ade­
lante del cambio de marcha. Los

Bastidor de doble arco y  montaje de “ fuerza flotante”  de los nuevos modelos
Dodge Brothers

pedales y otros medios de gobierno 
están, por supuesto, montados en el 
mismo bastidor, en lugar del motor, 
como es práctica ordinaria. Por esta 
razón, la mayor independencia de 
movimiento del motor, no puede trans­
mitir vibración a estos medios de go­
bierno.

El nuevo bastidor con miembro cru­
zado en form a de una X, especialmente 
estudiado para los nuevos Dodge 
Brothers de 1932, constituye una de las 
innovaciones más interesantes que se 
han visto en la industria durante estos 
últimos años. Los miembros laterales 
del bastidor siguen el contorno de la 
carrocería, como antes, mientras que el 
motor queda casi completamente sopor­
tado por un bastidor auxiliar formado 
por las patas o brazos delanteros del 
miembro en forma de una X. Estas 
patas delanteras no terminan en los 
miembros laterales del bastidor, sino 
que continúan adelante, formando 
finalmente un marco rígido en el arco 
delantero del bastidor. Más allá de este 
arco, las patas nuevamente se curvan 
hacia adentro, desde los miembros la­
terales, para form ar refuerzos para el 
miembro transversal delantero. Hay 
una adicional conexión de miembro 
transversal en la unión inferior de los 
miembros laterales, lo mismo que al 
extremo trasero del motor. Hay to­
davía dos miembros más, el uno atrás 
del arco y  el otro, al extremo trasero 
del bastidor, donde forma una cubierta 
para el depósito de gasolina, etc. 
Como a la mitad, entre el centro del 
miembro en X  y  el punto donde las 
patas delanteras del mismo tocan los 
miembros laterales, hay sostenes re­
machados a su parte de adentro, sobre 
los cuales se halla asegurado otro 
miembro transversal, que es el que 
lleva el soporte trasero del montaje de 
“ fuerza flotante”  del motor. ;

La distancia entre los ejes del Dodge 
Brothers de ocho cilindros es ahora de 
121% pulgadas (3,02 m .) . La reducida 
altura de la carrocería y  el capó más 
largo tienden a acentuar la longitud 
de la carrocería. Los neumáticos son 
de mayor sección y  se montan en 
ruedas de menor diámetro. Entre los 
nuevos equipos se incluyen los sigui­
entes: viseras interiores, cortinas de 
sedas en rodillos para las ventanas de 
los cuarterones traseros de los sedanes, 
asiento delantero enteramente ajustable 
en los sedanes, dos aberturas de venti­
lación en el cubretablero, protectores de 
caucho alrededor de la palanca y 
pedales, para evitar la entrada de aire, 
etc., y  mayor aislación en todas las 
carrocerías. Tanto el cupé transfor­
mable como el cupé corriente para dos 
pasajeros tienen asientos seccionados, 
con solo el asiento del conductor en tipo 
ajustable. El cupé de cinco pasajeros 
lleva asiento de conductor ajustable.
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En los modelos de ocho cilindros se 
obsérva también una aumento de 
fuerza, lo cual se ha logrado agran­
dando el diámetro interior de los cilin­
dros. Para mayor silencio se emplea 
ahora un ventilador simétrico, cuyas 
paletas están dispuestas a ángulos de 
50 y  de 130 grados. El enfriamiento 
ha sido aumentado en proporción a la 
mayor fuerzo motriz desarrollada.

Los tambores de los frenos son del 
nuevo tipo “ centrifuse” de la Motor 
Wheel. Este tipo de tambor lleva un 
forro de hierro fundido centrífuga­
mente en el centro de acero, para mayor 
resistencia al desgaste sin aumento de 
peso. Hay dos silenciadores de escape 
instalados el uno detrás del otro.

Los muelles se llevan en bujes silen­
ciosos en todas las uniones del bastidor. 
En los extremos traseros de los muelles 
hay bujes de bronce. Los muelles del 
modelo de ocho cilindros tienen discos 
Oiitite en los extremos de las láminas. 
Estos discos son de un metal de lubri­
cación automática. Esta instalación 
obedece al deseo de reducir el roza­
miento de los muelles y  hacerlo mas 
constante, sin relación a las condiciones 
de temperatura. En la dotación cor­
riente se incluyen fundas de muelles.  ̂

En el Dodge Brothers de seis cilin­
dros se hallan casi todos los cambios 
que aparecen en el compañero de ocho 
cilindros. Entre ellos se comprenden 
las reformas en líneas de carrocería y 
en guarniciones interiores y exteriores. 
Entre las innovaciones mecánicas se 
hallan el montaje del motor de tipo 
llamado “ fuerza Flotante,”  embrague 
automático, mecanismo de movimiento

libre de ruedas, selector de engranaje 
silencioso, cambio de marcha, los nuevos 
tambores de frenos y  el nuevo miembro 
cruzado en forma de una X. Estas 
innovaciones se hallan en los modelos 
de ocho y  de seis cilindros.

La distancia entre los ejes del mo­
delo de seis cilindros es de 114 pul­
gadas (2,85 m .). A  elección se ofrecen 
cinco ruedas de madera o cinco ruedas 
de rayos de alambre. Los postigos del 
modelo de ocho se gobiernan por ter­
mostato. Los del modelo de seis cilin­
dros tienen los postigos en la forma de 
una parrilla delantera y  se regulan 
también por termostato.

Otros cambios en ambos modelos son; 
frenos más grandes, nueva distribu­
ción de encendido, cojinetes de rodillos 
para el árbol auxiliar del cambio de 
marcha y  nueva forma de extremo de 
eje delantero. Las desmultiplicaciones 
del eje trasero son ahora menores en 
los modelos de ocho cilindros, para 
aumentar su velocidad. La anchura 
de vía de los nuevos automóviles Dodge 
Brothers es un poco menor que la de 
los modelos del año pasado.

En el modelo de ocho cilindros, la 
desmultiplicación del mecanismo de di­
rección ha sido sumentaria a 17. Tam­
bién se aumentó la desmultiplieacion 
del motor de arranque. Hay cuatro 
estilos de carrocería en cada chasis. 
Ambas series se ofrecen en sedan de 
cinco pasajeros, cupé de dos pasajeros 
con asiento a u x U i a r .  trasero y  un cupe 
transformable. En la sene de ocho 
cilindros hay también un cupé de cinco 
pasajeros y  en la de seis cilindros, un 
cupé comercial.

Los Automóviles de 1932
(Continuación de la página 12)

Axle Gompany, una subsidiaria de la 
Cord Corporation.

Exceptuando este eje de doble des­
multiplicación del Auburn, no se obser­
varon otros cambios interesantes en la 
construcción de ejes traseros, a pesar 
de que debemos de clasificar entre las 
novedades mecánicas la instalación de 
engranaje hipoidal en el chasis del Hup­
mobile. Este engranaje de form a espe­
cial sirve para rebajar la altura del eje 
trasero, sin alterar la colocación del 
diferencial. Otro cambio en disposi­
ción de eje trasero fué el del Graham. 
El eje en este automóvil atraviesa los 
miembros laterales del bastidor. Ob­
servamos, además, que en ciertos auto­
móviles de precios moderados se em­
plean el diferencial de cuatro piñones.

Durante los últimos meses de 1931 se 
realizaron admirables progresos en lo
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tocante a la suavidad de la marcha. 
Todos estos progresos fueron incorpo­
rados a los nuevos modelos de 1932 ex­
hibidos en esta exposición.

Talvez el dispositivo más efectivo 
para mejorar la suavidad de la marcha 
sea el gobierno variable de los amorti­
guadores, el cual se incluye en varios 
modelos. En el Packard y  el Hudson, 
por ejemplo, esta variación se obtiene 
por un sencillo regulador manual. Esta 
gran ventaja se ve instalada no sólo 
en automóviles costosos, sino también 
en vehículos que se ofrecen a $1000 o 
menos. En el Chrysler, el Studebaker y 
el Hupmobile, esta variación se presenta 
en la forma de un dispositivo auto­
mático, que comprende el empleo de un 
termostato. A  medida que la carga del 
automóvil se pone más pesada o el 
camino por donde va corriendo el ve­

hículo se pone más duro, se desarrolla, 
por supuesto, mayor rozamiento y 
mayor calor. El dispositivo termostático 
está dispuesto de modo que los amorti­
guadores dan compensación a la carga 
y  a la dureza adicional en el camino, 
regulando la acción de los muelles de 
acuerdo con las necesidades del caso.

Ahora que los amortiguadores^ com­
pensan las variaciones de tensión de 
los muelles, estos últimos se hacen mas 
flexibles, todo lo cual contribuye a sua­
vizar notablemente la marcha.

Otro detalle al cual los fabricantes 
han dado especial atención en sus nue­
vos modelos, es el soporte de la tapi­
cería. Un caso típico lo tenemos en el 
Hudson y  el Essex de 1932. En estos 
automóviles, los resortes de los cojines 
están dispuestos en sentido vertical y  
en sentido horizontal, distribuyéndose 
así unifórmente el peso y  las tensiones. 
Con la instalación de resortes horizon­
tales, se evita la molestia de violentas 
sacudidas en sentido vertical.

Otro progreso, que no se presenta 
tan evidente a la simple vista, pero que 
tiene notable influencia en mejorar la 
marcha, es la reducción de peso que no 
descansa en soporte. Las ruedas mas 
pequeñas y  las más livianas piezas in­
feriores del chasis reducen la fuerza del 
rebote que el vehículo sufre al chocar 
contra alguna protuberancia en el ca­
mino, Por supuesto, cuando el automóvil 
de un violento rebote, todas las piezas 
de su chasis sin soporte o amortigua­
ción, tales como las ruedas, muelles, 
ejes y  otras, son violentamente lanzadas 
hacia arriba en el momento del choque. 
Mientras más pesadas sean estas piezas 
sin soporte, mayor será la fuerza del 
golpe que reciban y  por consecuencia, 
más violenta la sacudida o rebote. Cu­
ando las piezas sin soporte son livianas 
en relación con el peso de las piezas 
soportadas, la fuerza del golpe se re­
duce proporcionalmente y  la marcha re­
sulta así más suave y  cómoda. Los 
nuevos modelos de 1932 han alcanzado 
grandes progresos en este sentido.

Los asientos delanteros ajustables, 
los cuales se acomodan no sólo hacia 
adelante y  hacia atrás, sino también en 
el ángulo de su respaldo, para la mayor 
comodidad posible del conductor y  de 
los pasajeros, en muchos casos, se in­
cluyen entre los refinamientos de los 
nuevos productos. Los instrumentos se 
hallan colocados en puntos más visibles, 
los pedales de embrague y  de enfrena­
miento exigen sólo una leve presión de 
pie y  con el mecanismo de movimiento 
libre de ruedas, embrague automático, 
regulación de marcha, y  dispositivo 
para facilitar y  asegurar el arranque, 
tenemos ahora automóviles más como- 
dos, más rápidos y  más seguros que 
nunca. Estos refinamientos hacen da 
la conducción un verdadero placer.
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El Franklin 

con M otor  

Supercargado

I A nueva serie de automóviles cons­
truida por la Franklin Automo­
bile Company, llamada Franklin 

Airman Supercharged, comprende cier­
tos detalles exclusivos, entre los cuales 
anotamos su motor de enfriamiento por 
aire de tipo “ supercargado^”  carro­
cerías más perfiladas y  precios notable­
mente más bajos que el año pasado,

El “ supereargador”  se dice que su­
ministra mayor aceleración en los en­
granajes de marcha baja, aumentando 
también la velocidad en los engranajes 
de marcha alta. La cilindrada del mo­
tor no ha sufrido alteración, pero 
gracias al efecto del supereargador, se 
ha aumentado en 7 caballos la fuerza 
en toda la escala de velocidad. Otros 
detalles del nuevo Franklin son el 
desplazamiento sincronizado del cam­
bio de marcha, cambio de marcha 
con mecanismo de movimiento libre de 
ruedas, regulación selectiva de los 
amortiguadores e instalación del apa­
rato Startix.

El sistema del supereargador del 
Franklin no implica la instalación de 
piezas adicionales, debido a que el aire 
bajo presión llega al carburador desde 
el soplador de aire del sistema de en­
friamiento. Este aire se toma de 
afuera del capó del motor. El aire, 
por lo tanto, está a menor temperatura 
que el aire tomado por debajo del capó, 
y por esta razón se facilita su intro­
ducción en los cilindros. Si para 
asegurar una mejor vaporisación del 
combustible se necesitara aire a mayor 
temperatura, este puede entonces ob­
tenerse accionando una válvula regu­
ladora, la cual toma aire por debajo del 
capó del motor.

Se ha hechO' un cambio en el punto 
de instalación del termostato regulador 
de los postigos del capó. Este termos­
tato está colocado afuera del de- 
flector de -aire, punto en que responde 
con más exactitud al estado de la tem­
peratura alrededor del carburador.

Los cilindros del motor se hacen 
ahora de un hierro que contiene una
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mayor proporción de aleación de níquel, 
que antes, además de cromo. Los cilin­
dros se han reforzado con la adición 
de costillas verticales y  se ha agregado 
además una buena cantidad de metal 
cerca de los rebordes de la base.

Las válvulas y  los asientos de las 
mismas son de un nuevo material y  se 
dice que por su especial disposición 
evitan toda dificultad provocada por el 
uso de combustible de poca volatilidad. 
Las mismas válvulas se hacen de un 
material con alto contenido de cromo. 
Los asientos de las válvulas se hacen 
de hierro fundido con alto contenido de 
níquel.

Cojinetes con respaldo de acero y 
forro del metal babbitt de 10 milésimas 
de pulgada de espesor solamente, se 
emplean en los extremos grandes de 
las bielas. Las vías de aceite per­
foradas en el cigüeñal tienen ahora la 
forma de una Y. Los ejes han sido 
objeto de varios cambios.

El Franklin de 1932 tiene cambio de 
marcha de tres velocidades adelante y 
marcha atrás, con embragues sincroni­
zadores para el desplazamiento de los 
engranajes de alta a segunda veloci­
dad y  viceversa. Este cambio de 
marcha lleva también un movimiento 
libre de ruedas de tipo de embrague 
de rodillos, colocado en la parte tra­
sera. El movimiento libre de ruedas 
está gobernado por un mecanismo de 
alambre Bowden, con perfila .de go­
bierno colocada sobre el tablero. La 
facilidad para subir cuestas en en­
granaje de segunda ha sido mejorada

cambiando la desmultiplicación en esta 
velocidad de 7 a 7,78 a 1.

Un regulador selectivo de marcha se 
incluye ahora en la dotación normal de 
este nuevo modelo, que va colocado 
sobre el panel de instrumentos, al fácil 
alcance del conductor. Se continúa 
empleando los muelles enteramente 
elípticos.

El funcionamiento del ambrague y 
de los frenos es ahora mucho más fácil 
debido a que se ha aumentado la fuerza 
de palanca de ambos pedales de go­
bierno. El Franklin de 1932 está pro­
visto del aparato Startix. Sirve para 
arrancar el motor de una manera auto­
mática cuando este se para o mientras 
está operativo el encendido.

Con el chasis de 132 pugadas de dis­
tancia entre los ejes se ofrecen ocho 
estilos de carrocería: sedán de 7 pasa­
jeros, sedán de 5 pasajeros, cupé, 
speedster, victoria-brougham, limusina, 
cupé transformable y  sedán club. 
Entre los detalles exteriores sobresa­
lientes se hallan el nuevo radiador an­
gulado y  la graciosa curva trasera de 
la carrocería. El interior de ¡os com­
partimientos ha sido notablemente re­
finado. Hay ceniceros debajo de las 
ventanas. Los cojines de los asientos 
son más profundos y  cómodos, que­
dando colocados con cierta inclinación 
y  llevando respaldos más altos.

La visera interior es de tipo aju- 
table. Los mangos de las puertas son 
del llamado tipo de gobierno a dis­
tancia. Abundan, en realidad, los re- 
ñnemientos en las carrocerías.
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Se Refínan las Carrocerías del Hudson y el Essex

Se Introducen Innovaciones Mecánicas en el Chasis

SI se nos pidiese que señalásemos 
una de entre todas las caracte­
rísticas que se ofrecen en el sur­

tido de automóviles Hudson-Essex de 
1982, como la más sobresaliente, proba­
blemente no sería el aumento de po­
tencia de los nuevos automóviles de am­
bas marcas, ni la combinación del en­
granaje sincrónico de segunda silen­
ciosa y mecanismo de movimiento libre 
de rueda, ni la adopción del gobierno 
de conducción o la nueva estructura del 
bastidor y  líneas de la carrocería, im­
portantes como son tales caracterís­
ticas. Lo que probablemente eligiría­
mos sería la gran atención que se ha 
prestado a los detalles de proyecto de 
carrocería, lo que se pone de evidencia 
en todas las partes de los nuevos ve­
hículos.

Esta atención a detalles, la que se 
ha llevado hasta un punto fuera de lo 
corriente en automóviles de esta cate­
goría de precios, se manifiesta donde­
quiera que fijemos nuestra mirada. 
Tenemos, por ejemplo, la forma atrac­
tiva de la cubierta de la extremidad 
delantera del bastidor con una lámina 
metálica de color que coordina con los 
guardabarros y  form a paite integrante 
de éstos; el arreglo de los resguardos 
laterales, y  la nítida extremidad trase­
ra del vehículo. A llí encontramos los 
pequeños detalles del interior, pasador 
de corredera, dos compartimientos para 
guantes o paquetes en el tablero de 
instrumentos, la form a como se han 
ideado, arreglado y  simplificado los 
instrumentos; la disposición de desean- 
sabrazos plegadizos en las puertas 
delanteras de la derecha y  de la 
izquierda, etc. En todos los modelos se 
usan lentes de luz trasera del tipo de 
reflector. En algunos modelos se usan 
tejidos especiales de caucho para la 
tapicería, con lo ^ue se permite una 
renovación periódica.

Luego, observamos la form a en que 
el estribo se inclina hacia arriba, de 
atrás hacia adelante para coordinar 
m ejor con las lineas del guardabarro 
y  resguardo lateral; la extensión hacia 
abajo del armazón vertical de la rejilla 
del radiador para cubrir la parte su­
perior del recipiente de salpicadura; 
el gobierno de cierre de mecanismo de 
movimiento libre de ruedas, simplifica­
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do y  de fácil acceso; atención detallada 
al silencio de la carrocería y  la elimi­
nación de la entrada de humos, etc.; un 
nuevo sistema de arreglo de resortes 
de tapicería, en el que se combinan los 
verticales y  horizontales; el extender 
los resortes del respaldo del asiento 
delantero a la parte superior del res­
paldo; espejo oculto en el botón de la 
bocina de los modelos más costosos, etc.

En otras palabras, P. S. Spring, 
quien recientemente fué puesto a cargo 
de la división de proyectos de carroce­
ría de la Hudson Motor Car Gompany, 
ha aplicado a un automóvil de alta pro­
ducción todos esos detalles de nitidez 
de acabado y  atractivo a que estaba 
acostumbrado en su ocupación anterior 
como proyectista de uno de los más 
famosos constructores de carrocerías.

Las líneas generales de los nuevos 
modelos son también nuevas, como 
podrá notarse por las ilustraciones que 
acompañan a esta descripción, aun 
cuando conservan el aspecto caracterís­
tico de los automóviles Hudson-Essex 
anteriores. En general, las líneas de 
las carrocerías de los nuevos Hudson 
y Essex parecen ser un desarrollo de 
las líneas del sedán “ club”  de 1931, con 
el parabrisa inclinado y  la ausencia de 
una pronunciada visera exterior, y  
líneas de carrocería más perfiladas,

etc., encontradas en estos automóviles 
durante el año pasado. En los nuevos 
vehículos se encuentran viseras exte­
riores modificadas, mientras que las 
viseras interiores normales se hallan 
en algunos modelos.

Refiriéndonos al chasis, diremos que 
la nueva estructura del bastidor es 
admirable. El miembro central en 
forma de X , por el cual pasa el árbol 
de propulsión, y  la extensión delantera 
de los miembros laterales, se dice que 
influyen en la rigidez y  resistencia de 
este conjunto. Además, el arco del 
bastidor ha sido aumentado, lo que in­
fluye en que las carrocerías queden 
bastante más bajas. Una sección re­
cortada en el miembro transversal 
arqueado provee espacio para la caja 
del eje. Un miembro transversal más 
grueso está localizado en los soportes 
traseros del motor y  ofrece mayor 
resistencia en este punto. En el frente 
se emplea un miembro transversal com­
pleto de sección de caja para agregar 
mayor rigidez, y  se han llevado a cabo 
trabajos encaminados a proporcionar 
mayor resistencia a los soportes de los 
guardabarros y  faroles delanteros en el 
bastidor. Se han provisto horquillas 
para el montaje de la carrocería, así 
como también para los estribos, con el 
fin de reducir el número de agujeros
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Tablero de instrumentos del Hudson y  el E ssex, bastidor con miembro en form a de X , construcción reforzada de 
la sección delantera, equipo Startix y nueva disposición de los resortes de los cojines

que deban perforarse en los miembros 
laterales del bastidor.

Con el refuerzo del extremo delan­
tero de la estructura del chasis, el 
radiador, con su gran cantidad de ma­
terial, se ha unido a la carrocería en 
lugar del bastidor, con el fin de reducir 
al mínimo los movimientos libres.

Este se amolda perfectamente bien a 
los cambios estructurales de las carro­
cerías. Estas, más que antes, son de 
construcción completa de acero, pero 
en vez de confiar en los paneles del 
cubretablero, etc., para que soporten 
los esfuerzos de la carrocería, tales 
esfuerzos son absorbidos por un sistema 
interior de bastidor de acero, al cual 
se fijan los paneles que cubren el 
mismo.

El montaje del motor es del tipo de 
cuatro puntos, con aislamiento de cau­
cho delante y  atrás. En cada punto de 
soporte hay dos grilletes de caucho en 
vez de uno, o un total de ocho para 
este sistema de montaje.

Se ha aumentado la potencia del mo­
tor del Essex, dando % de pulgada 
luás a la carrera del émholo y  1/16 
de pulgada más al diámetro interior 
de los cilindros. En el Hudson se ha 
obtenido también una ganancia propor­
cional al aumentar el diámetro interior 
de los cilindros en % de pulgada. La 
cámara de explosión ha sido algo mo­
dificada para permitir la retención de
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una compresión relativamente elevada 
dado el mayor diámetro interior de los 
cilindros. El espacio de la camisa o 
canalización de agua sohre la cámara 
de explosión ha sido también aumen­
tado en tamaño.

En los motores se usan nuevos ém­
bolos de aleación de aluminio con un 
coeficiente de expansión 18 por ciento 
menor y con 10 por ciento menos de 
peso. Lo mismo que el año pasado, se 
usan dos segmentos o anillos de com­
presión y  dos de regulación de aceite, 
los primeros tienen solamente una an­
chura de % de pulgada, mientras que 
el primer segmento de lubricación es 
también de % de pulgada y  el seg­
mento inferior es de un ancho de 3/16 
de pulgada.

Las pestañas de las bielas han sido 
ensanchadas en % de pulgada para 
corresponder con el aumento de po­
tencia. Se usan dos ventilaciones de 
la caja del cigüeñal del Hudson en 
comparación con una que en el Essex. 
La capacidad de respiración ha sido 
aumentada en el tubo múltiple de en­
trada, con una cámara de calefacción 
termostáticamente gobernada. Una 
válvula de mariposa con equilibrio de 
resorte, la cual abre tan pronto como 
arranca el motor, evita la inundación 
del tubo múltiple de admisión. En 
arabas marcas de vehículos se encuen­
tra una combinación de silenciador de

admisión, depurador de aire y  un de­
tenedor de llamas.

Se retiene el sistema de alimentación 
de gasolina por aspiración, porque, se­
gún manifestan los ingenieros de la 
Hudson, ofrece menos inconvenientes 
que otros sistemas de alimentación en 
conexión con el problema de obstruc­
ción de vapor. El depósito está mon­
tado en el tablero, en el lado opuesto 
dei escape. Los conductos que conectan 
con el carburador están aislados contra 
el calor. El Essex está equipado con 
un depósito de gasolina de 12 galones 
y  el Hudson con úno de 16 galones.

El Hudson está provisto de distri­
buidor de doble ruptura con una escala 
graduada para la distribución, que in­
dica el avance en pulgadas sobre el 
volante, para facilitar el servicio de 
ajuste. Tanto el motor de arranque 
como el acumulador han sido aumenta­
dos en capacidad, y  para facilitar el 
arranque se han provisto “ superbobi- 
nas”  Autolite. El "Startix”  es equipo 
normal en estos automóviles. La llave 
del encendido se hace cargo del encen­
dido, arranque, e instrumentos indica­
dores eléctricos. Se ha provisto un 
interruptor de encendido de dos con­
tactos, para poder conectar el sistema 
de encendido y  los instrumentos indica­
dores sin necesidad de hacer funcionar 
el dispositivo de arranque automático.

Con el fin de hacerse cargo de la
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disminución posible de carga del acu­
mulador debido al mecanismo de mo­
vimiento libre de ruedas, se ha instala­
do un generador de mayores propor­
ciones. Se ha adoptado un nuevo 
amortiguador de tipo de caucho contra 
la vibración por torsión, en el cual el 
caucho está empernado más bien que 
pegado a las placas. También se usa 
el caucho como silenciador para los so­
portes del tubo de escape, y ahora se 
emplean dos cámaras silenciadoras 
para eliminar la característica de las 
notas de alta y  baja velocidad del tubo 
de escape. La retención del aceite 
lubricante en el embrague ha sido me­
jorada, principalmente mediante el uso 
de guarnición de cuero. Se continúa 
usando la placa de aleación de aluminio, 
que se adoptó el año pasado, con resor­
tes dispuestos circularmente entre la 
placa y  el cubo para absorber las sacu­
didas y  amortiguar la vibración.

En el mecanismo de cambio de 
marcha del Hudson-Essex se ha provis­
to ahora un engranaje especial sin­
cronizado y  segunda silenciosa. La 
presión entre las dos mitades del em­
brague de cono de sincronización para 
el embrague de segunda velocidad o de 
propulsión directa, está regulada por 
una bola pesada de resorte encerrada 
en la caja que contiene el sincronizador. 
Este es de construcción en dos piezas. 
La exterior actuada por la palanca de 
cambio de marcha, contiene los dientes 
de engranaje, mientras que la interior 
contiene los embragues de cono. Las 
dos mitades se mantienen juntas por la 
bola de resorte mencionada, hasta que 
se aplica suficiente presión a la palanca 
de cambio para sobreponerse a la pre­
sión del resorte.

Detrás del cambio de marcha está

el mecanismo de movimiento libre de 
ruedas, que el año pasado se ofrecía a 
precio adicional y  que en 1932 forma 
parte del equipo normal de los modelos 
de este año. Un cambio de proyecto 
facilita el pasar automáticamente al 
movimiento libre de rueda cuando se 
cambia de nuevo á  marcha hacia ade­
lante después que automáticamente se 
había cerrado el mecanismo de movi­
miento libre de ruedas al efectuar el 
embrague de marcha atrás.

El  gobierno de cierre del mecanismo 
de movimiento libre de ruedas está 

localizado en la palanca de cambio de 
marcha mediante un cable que conecta 
dicha palanca con el mecanismo de 
cierre. Para cerrar el mecanismo en 
cuestión se aprieta un botón que hay 
en la extremidad superior de la pa­
lanca de cambio de marcha, lo que hace 
que la bola de la palanca se empuje 
hacia abajo hasta que se engancha. Si 
se aprieta el botón de nuevo y  se tira 
hacia arriba de la bola de la palanca, 
se pone el vehículo de nuevo en contacto 
con el mecanismo de movimiento libre 
de rueda.

Para segunda velocidad se usa una 
desmultiplicación menor de engranaje 
(1,62 a uno, comparada con 1,94 a 
uno en 1931) en los modelos de 1932, 
lo que proporciona una velocidad máxi­
ma mayor en segunda. La desmulti­
plicación de engranaje de baja veloci­
dad ha sido similarmente reducida, de 
2,91 a uno, a 2,44 a uno. La des- 
multiplicación para marcha atrás es 
3,26 a uno. No se ha efectuado cambio 
básico en la desmultiplicación de eje 
del Hudson, de modo que el aumento 
de potencia pueda reflejarse también 
en un aumento de aceleración. La des­

Cupé comercial Hudson y  sedán de luxe Essex
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multiplicación del eje del Essex, a elec­
ción del interesado, es 4 7/11 y  5,1 a 
uno, comparado con 5,4 y  .5,1 a uno que 
anteriormente se reflejaba en una me­
nor velocidad del motor por kilómetro.

Un cambio menor efectuado en el 
eje trasero consisto en una nueva guar­
nición de cuero para el lubricante en 
los extremos de las ruedas, para re­
tener el aceite. Las cajas de eje 
trasero, que anteriormente tenían cru­
cetas de freno, de fundición maleable, 
remachadas a cajas-de acero estampa­
do, son ahora de construcción de pes­
taña tubular. Los ejes de 1932 son 
del tipo de una sola pieza con soldadura 
de topes en la línea vertical del centro.

La capacidad de freno ha sido au­
mentada en ambos vehiculos, 30 por 
ciento en el Hudson y  17 por ciento en 
el Essex, para hacerse cargo del au­
mento de aplicación de freno con el 
mecanismo de movimiento libre de rue­
da, etc. Se conservan los frenos 
Bendix de doble zapata actuados por 
cable.

En el mecanismo de dirección, el 
brazo Pitman ha sido acortado para 
reducir la vibración con motivo de los 
golpes del camino. La biela del me­
canismo de dirección está completa­
mente montada en caucho sobre cojine­
tes sin lubricante. Esto también se ha 
proyectado para amortiguar la vibra­
ción en caminos de superficie irregular. 
La • desmultiplicación de engranaje de 
dirección ha sido aumentada a 15 a uno.

Se usan neumáticos mayores con 
ruedas de 17 pulgadas en los modelos 
de automóviles Hudson y  de 18 pulga­
das en los modelos Essex. Las sec­
ciones de los neumático son 6,50 pulga­
das en los vehiculos Hudson con dis­
tancia entre los ejes de 132 y  126 
pulgadas, 6,00 pulgadas en los Hudson 
de 119 pulgadas de distancia entre los 
ejes, y  5,25 para el Essex de 112 pul­
gadas de distancia entre los ejes.

Entre los desarrollos del chasis se 
destaca como importante la adopción 
de amortiguadores de ajuste manual. 
Estos son del tipo de orificio variable 
con un botón “ push-pull”  (de tiro y 
empuje) en el tablero de instrumentos 
para regular los amortiguadores al 
grado de resistencia deseada. En la 
conducción de uno de estos vehículos 
por una amplia avenida casi todo el 
líquido es desviado por medio de una 
abertura mayor. Con este arreglo for­
mando parte del equipo normal, se han 
adoptado en ambos automóviles muelles 
más livianos y  flexibles.

El aislamiento de la carrocería con­
tra ruidos emanados del chasis o motor, 
o de la misma carrocería, ha sido per­
fectamente trabajado. Existe una al­
mohadilla que descansa transversal­
mente en los arcos de la capota, la cual 
es muy eficaz para hacer silenciosa 
esta parte del vehículo.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Sedán Hupmobile de 8 cilindros para 1932

Cambios Radicales en el Hupmobile
Estabilizador Torsionaí de Chasis y  M ov im iento  Libre de Ruedas

Lo s  nuevos automóviles Hupmobile 
de ocho cilindros, con distancias 

P entre los ejes de 122 y  126 pul­
gadas (3,05 y  3,15 m.) pueden mere­
cidamente comprenderse entre los ve­
hículos más sobresalientes de 1932, 
tanto por su aspecto exterior como por 
su construcción mecánica. El Hupmo- 
bíle 216 de seis cilindros, aunque no tan 
radicalmente reformado como los mo­
delos de ocho cilindros, ha sido también 
objeto de interesantes modificaciones.

Los modelos de ocho cilindros son, en 
resumidas cuentas, completamente nue­
vos en todo sentido. La fuerza del mo­
tor ha sido aumentada. Nuevos son sus 
cambios de marcha, articulaciones uni­
versales, bastidores, ejes, mecanismos 
de dirección y carrocerías. Talvez el 
detalle más interesante de estos nuevos 
modelos es lo que se llama estabiliza­
dor torsionaí de chasis. Es, en efecto, 
un medio para coordinar la construc­
ción completa, uniendo de modo con­
veniente, el chasis a la carrocería.

Gran parte del agradable aspecto de 
los nuevos modelos Hupmobile de ocho 
cilindros se debe a esta coordinación, 
la cual ha permitido dar a la parte tra­
sera del capó un afecto inclinado, una 
nueva forma a las puertas delanteras 
y  a los guardafangos delanteros y  otras 
innovaciones no menos interesantes. 
Para comprender lo que se ha hecho, es 
bueno recordar que un automóvil con­
siste fundamentalmente en dos rieles 
sobre los cuales, en su sección delan­
tera, van montados el radiador y  los 
guardabarros, mientras que sobre su 
parte central va el capó y  en su ex­
tremo trasero la construcción posterior

Febrero. 1932

Vista delantera del nuevo Hupmobile

de la carrocería completa.
Estos tres grupos se hallan unidos 

juntos a lo largo del fondo, mediante 
el bastidor, hasta cierto punto. El cu- 
bretablero y  la carrocería pueden 
unirse arriba por medio de la estructura 
del techo. Lo que se ha hecho en el 
Hupmobile es juntar estos tres grupos 
de una manera muy similar, en lo to­
cante a principio fundamental, a la 
construcción de un puente de acero, re­
curriendo a refuerzos triangulares.

Un miembro transversal en forma de 
una X  une, en primer lugar, de una ma­
nera muy firme, las mitades delantera 
y  trasera de la carrocería. Una nueva 
construcción de techo contribuye, por 
su parte, a consolidar esta disposición. 
La estructura reforzada para la su­
jeción del extremo delantero empieza 
en el cubretablero. Aquí hay, por am­
bos lados, refuerzos que afectan la fo r ­
ma de una V invertida. La pata tra­
sera de cada refuerzo queda unida al 
bastidor, en su punto más trasero co­
rrespondiente al cubretablero, La pata

delantera, por su parte, pasando ade­
lante del tablero, baja al bastidor y 
forma así el extremo trasero inclinado 
del capó. Los extremos superiores del 
refuerzo en forma de una V invertida 
se hallan anclados por la parte trasera 
de las dos varillas de acero que se ex­
tienden horizontalmente hacia el frente, 
por cada lado del cubretablero, en la 
dirección del radiador, quedando em­
pernadas juntas, cerca de éste, y  fo r ­
mando, por lo tanto, otro triángulo.

Desde la punta saliente de este trián­
gulo se desprenden, a su tumo, dos va­
rillas de acero, las cuales se inclinan 
levemente hacia al frente, quedando an­
dadas en el miembro transversal de­
lantero y  formando con este un trián­
gulo. Cada una de estas varillas casi 
horizontales, al tomarse juntas con su 
correspondiente varilla horizontal, in­
cluyendo el miembro lateral del basti­
dor, etc., forma una figura casi trian­
gular.

Gracias a este método de construc- 
sión, estos automóviles deberían ofrecer 
un funcionamiento notablemente exento 
de vibración, de torsión de extremo de­
lantero y  de distorción de carrocería. 
Se observará también que se ha re­
forzado firmemente de una manera muy 
notable, la misma carrocería, incluyen­
do su techo. Los refuerzos más po­
derosos se hallan en la sección del techo 
correspondiente al compartimiento de­
lantero de la carrocería, que es el punto 
donde recae la mayor tensión. Todos 
los ángulos de esta sección delantera 
llevan refuerzos triangulares.

Los guardafangos delanteros y  tra­
seros no van más empernados en los
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Entre las iiinovaciones del Hupmobile se incluyen el esfa6üiza(io?- torsional, 
movimiento libre de ruedas y  muelles de suspensión colgante

estribos, sino que llevan un montaje 
individual, además de ir aislados del es­
tribo por medio de botones de rebote de 
caucho.

Los guardafangos traseros se pre­
sentan con un relieve más profundo que 
antes, en beneficio de su mayor firmeza 
y-m ejor aspecto. Sus bordes están do­
blados en suave curva. Con los sedanes 
se ofrece un portabaul trasero, pues en 
estos estilos el portaneumático es de 
instalación lateral. Los extremos tra­
seros de todos estos nuevos automó­
viles presentan una vista despejada muy 
agradable. Los estribos se angostan 
a medida que se aproximan al frente. 
A  poco precio adicional, se ofrecen pa­
rachoques laterales. Las placas pro­
tectoras delanteras del radiador se 
hallan casi horizontales, a lo largo de 
los bordes inferiores de los guarda- 
fangos.

El capó del modelo 226 tiene un sis­
tema de portezuelas para la ventila­
ción interior del motor. El capó de los 
otros modelos va provisto de lumbreras 
de tipo corriente. El sistema de porte­
zuelas se cierra en el radiador y  en el 
tablero simultáneamente mediante un 
pestillo central, cuyo mango sirve tam­
bién para levantar el capó. Hay dos 
i;randes orificios de ventilación en el cu­
bretablero, que presentan una forma 
triangular irregular. Se observará que 
los eapós son relativamente altos. Por 
esta circunstancia, la parte delantera 
de los nuevos modelos presenta un 
efecto de solidez y  firmeza.

En los modelos de ocho cilindros hay 
dos limpiadores de parabrisa incluidos 
en la dotación corriente. Los tableros 
de instrumentos se hallan un tanto in­
clinados para colocarlos a escuadra con
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la línea normal de la visión. Hay ahora 
una combinación eléctrica de indicador 
de gasolina y  de nivel de aceite. Los 
parabrisas se abren mediante dos ce­
rraduras laterales. Cuando éstas se ba­
jan, el parabrisa puede empujarse hacia 
afuera, moviéndose en guías plegadizas. 
Puede fijarse en cualquiera posición de 
abertura apretándole las cerraduras.

Lqs detalles del interior de la carro­
cería son igualmente interesantes. Las 
carteras de las puertas tienen tapas. 
Hay cenizeros en el compartimiento 
trasero y  los descansobrazos del asiento 
trasero forman parte integrante de la 
carrocería. Almohadillas de caucho co­
locadas en el lado del motor del tablero, 
sobre las palancas de los pedales, cie­
rran mejor las aberturas que se presen­
tan mientras los pedales no están en 
posición bajada. El aislamiento de la 
carrocería ha sido aumentado, pues 
comprende ahora una almohadilla de 
fieltro debajo de un tejido de alambre, 
colocada en el techo, y  materiales de 
fabrikoid para el aislamiento de los 
paneles de la carrocería y  puertas.

En la nueva serie de automóviles 
Hupmobile, no hay modelos de roadster. 
En lugar de éstos, hay modelos trans­
formables de cabriolé y  roadster pro­
vistos de capotas plegadizas. La ca­
pota desaparece completamente detrás 
dei respaldo del asiento delantero y  hay 
una tapa metálica para cubrirla cuan­
do está plegada. Estos modelos llevan 
también vidrios en las puertas, que su­
ben y  bajan con la ayuda de regula­
dores. El parabrisa es plegadizo, vol­
teándose hacia el frente.

El mecanismo para ajustar el asiento 
es de tipo corredizo provisto de mango 
de cierre en el centro. Se da elección

a tapicería de paño ancho o de tela 
de pelo de camello mohair.

En ambos motores de ocho cilindros, 
el diámetro interior del cilindro ha sido 
aumentado 1/16 de pulgada, lo que ha 
resultado en un 3%  de aumento de 
fuerza. Los motores tienen un montaje 
trasero similar al que se empleaba en 
los modelos Century de 8 cilindros de 
1931. Un miembro transversal en forma 
de banjo, que pasa alrededor de la caja 
del embrague, sirve de punto de unión, 
quedando la placa trasera del motor 
empernada en aquel en cuatro puntos, a 
través de almohadillas de caucho aisla­
doras. De este modo se obtiene el 
efecto de un montaje trasero en dos 
puntos sin sacrificar en este punto nin­
gún refuerzo del bastidor.

Hay tres otros puntos de suspensión 
para el grupo motor, de los cuales dos 
se hallan en el extremo delantero, de­
bidamente aislados en caucho en las 
placas de refuerzo del miembro trans­
versal delantero, y  uno al extremo tra­
sero del cambio de marcha, unido al 
refuerzo transversal, que se esíiende 
entre las patas delanteras del miembro 
en forma de X . Este último punto no 
está destinado a llevar mucho del peso, 
pues su objeto principal es servir más 
bien como un descanso.

Los reguladores de temperatura de 
aceite Harrison se incluyen en la dota­
ción corriente de los modelos de ocho 
cilindros. Estos reciben el aceite del 
filtro y  lo devuelven a la caja del 
cigüeñal, por la admisión de la bomba 
de aceite. La falla o irregularidad de 
funcionamiento del regulador no in­
terrumpe que el aceite llegue a los co­
jinetes.

El gollete del radiador está oculto de­
bajo del capó. En el modelo de ocho 
cilindros hay doble carburador, como en 
el del año pasado. Los pasadores de 
émbolos son ahora del tipo entera­
mente fiotante. La cabeza del distri­
buidor ha sido un tanto reformada para 
hacerla hermética a la humedad. Los 
alambres del encendido no pasan por 
conductos, sino que cada uno va separa­
damente, para evitar circuito corto en 
caso de que se humedecieran.

El mecanismo de movimiento libre de 
ruedas, que en los modelos de 1931 era 
efectivo sólo en las velocidades de se­
gunda y  alta, es ahora operativo en to­
das las velocidades adelante y  va mon­
tado detrás del cambio de marcha. Los 
embragues cónicos de sincronización han 
sido colocados en otros puntos en el 
mecanismo de movimiento libre de rue­
das. Hay un mecanismo automático 
que funciona sólo en conexión con la 
marcha atrás. Para dejar inoperativo 
el mecanismo de movimiento libre de 
ruedas hay un botón de gobierno sobre 
el tablero, cerca de la columna de di­
rección. Este botón se oprime para 
poner en acción o para suspender la

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Bastidor con miembro en X  y  eje trasero inclinado del nuevo Hupmobile

acción del mecanismo, a voluntad de1 
conductor.

Se dice que las dimensiones del em­
brague de los modelos de ocho cilindros 
han sido aumentadas. E l modelo 22Q 
tiene un embrague de tipo de resorte y 
el 222 uno con centro provisto de cojín 
de caucho. Ambos embragues son de 
marca Borg & Beck en el 222 y  de Long 
en el 226. Las articulaciones univer­
sales son de un nuevo tipo Universal 
Products. Tienen cojinetes de rodillos 
del tipo de aguja, que no exigen nin­
guna lubricación. Los ejes con engra­
najes Hypoid, que se emplean en los 
nuevos automóviles Hupmobile, son res­
ponsables, en gran parte, de la baja 
altura total de estos modelos. A  esta 
reducción de altura contribuyen tam­
bién efectivamente las menores ruedas 
de 17 pulgadas de diámetro y  los 
muelles delanteros colgantes. Los ejes 
están inclinados a un ángulo de más n 
menos 45 grados para obtener adicional 
despejo sobre el suelo.

L o s  fr e n o s  H u p m o b ile -M id la n d  S tee l- 
d ra u llc  son  a h o r a  fie m a y o r e s  d im en sion es . 
L o s  e je s  d e la n te ro s  son  d e  t ip o  tu b u la r . 
L a s  s e c c io n e s  d e  lo s  n e u m á tico s  son  m ás 
g ra n d e s  v  s in  c o b r a r  p r e c io  a f ilc lo n a l s e  da 
e leccífin  a  ru e d a s  d e  m a d e r a  p in ta d a s  o  a 
ru edas  d e  r a y o s  d e  a la m b re .

O tros  d e ta lle s  in te re sa n te s  d e  es to s  n u e v o s  
m od e los  d e  o c h o  c il in d ro s  son  su s  m e ca n is ­
m os  de d irecc ifin . E s to s  s o n  d e l n u e v o  tip o  
G sm m er d e  t o r n il lo  s in  fin  y  r o d illo  d ob le  
c o n  sector . L a  e m p a q u e ta d u ra  e n  la  b o m ­
ba  d e  a g u a  e s  d e  a ju s t e  a u to m á t ic o  p a r a  
e v ita r  e s ca p e s  y  a s p ira c ió n  d e  a ire . L a s  
b o m b illa s  d e  la s  lu ce s  d e  e s ta c io n a m ie n to  
están  in s ta la d a s  e n  lo s  fa r o le s  d e la n te ro s . 
L a s  h o ja s  d e  lo s  m u e lle s  s o n  m á s  d e lg a d a s  
en  su s  e x tre m o s  p a r a  e v ita r  e l ru id o . H a y  
tap a s  de ca u c h o  s o b r e  la  c a ja  d e l c a m b io  
fio m a r ch a , en  la  a b e r tu ra  d o  la  p a la n c a  de 
d e sp la za m ie n to  d e  e n g ra n a je s , q u e  s ir v e n  de 
cie iT e p a r a  e l a c e ite  y  ta m b ié n  p a r a  re d u c ir  
la  v ib r a c ió n . L o s  a c u m u la d o re s  s o n  m ás 
g ra n d e s  y  lo s  s ile n c ia d o re s  d e  n u e v o  t ip o  
R u rg ess  o fr e c e n  a h o r a  m e n o r  co n tr a p re s ió n , 
l i l  d e p ó sito  d e  g a s o l in a  t ie n e  m a y o r  ca b id a  
y los  a m o r t ig u a d o r e s  l le v a n  r e g u la c ió n  t e r -  
m ostá tica . É s to s  ú lt im o s  son  d e l rec ien te  
tipo G a b r ie l, l le v a n d o  u n a  v á lv u la  te rm o s - 
tiVtica d e  co n tr a p e s o  p a r a  e l a ju s te  d e  la  
v isco s id a d .

A  p esa r- d e  q u e  lo s  ca m b io s  e x te r io re s  no  
son  ta n  r a d ic a le s  e n  lo s  m o d e lo s  d e  se is , 
com o  en lo s  d e  o c h o  c il in d ro s , n o  p o r  esto  
dejan  d e  s e r  in te re sa n te s . L a  m a y o r  d is­
ta n c ia  en tre  lo s  e le s  se  r e f le ja  en  se g u id a  
en la s  m a y o i ’es  cnm en aiones d e  la  c a r r o ­
cer ía , L a  p r o lo n g a c ió n  se  h a  lle v a d o  a

Febrero, 1932

c a b o  m e d ia n te  e l a la r g a m ie n to  d e  lo s  p a n e ­
les  d e  io s  cu a r te r o n e s  t ra se r o s  d e  la  c a n p -  
ce r la . E s ta  ú lt im a  l le n e  v e n ta n a s  m ás 
g ra n d e s , ,

L a s  c a r r o c e r ía s  d e  lo s  m o d e lo s  d e  se is  
c i l in d ro s  s o n  d e  c o n s t r u c c ió n  y  d e  a sp e cto  
co r r ie n te s . S u s  b a s t id o r e s  son  ta m b ié n  de 
c o n s t r u c c ió n  c o r r ie n te . S u  fu e r z a  h a  s id o  
a u m e n ta d a  d e  70 c a b a l lo s  a  3200 r e v o lu ­
c io n e s  p o r  m in u to  a  75 a  ig u a l  n ú m e ro  de 
re v o lu c io n e s  p o r  m in u to . E s te  a u m e n to  se  
p o te n c ia  se  d e b e  a l h e c h o  d e  q u e  e l d iá m e tro  
in te r io r  d e  lo s  c i l in d ro s  h a  s id o  a u m en ta d o  
e n  %  de p u lg a d a . A l  a u m e n to  d e  p o te n c ia  
c o n tr ib u y e  ta m b ié n  e l  e m p le o  d e  c a r b u r a ­
d o r  d e  t ir o  h a c ia  a b a jo .  E n  lo s  m o d e lo s  
d e  se is  c i l in d r o s  y  e n  lo s  d e  o c h o  h a y  u n a  
c o m b in a c ió n  d e  s ile n c ia d o r  d e  a d m is ió n  y 
d e p u ra d o r  d o  a ire .

L a s  in n o v a c io n e s  en  ca m b io s  d e  m a r ch a  
y  m e ca n ism o s  d e  m o v im ie n to  lib r e  d e  ru ed a s  
s e  a p lic a n  ig u a lm e n te  a  lo s  m o d e lo s  de 
s e is  V d e  o d i o  c il in d ro s . L o s  á rb o le s  de 
p ro p u ls ió n  son  d e  m a r c a  M ech a n tes  M a ­
ch in e . L o s  e je s  d e  lo s  d e  se is  c i l in d ro s  son  
m á s  g r a n d e s . L o s  m ie m b r o s  la te ra le s  del 
b a s t id o r  s o n  m á s  p ro fu n d o s . L o s  em b ra g u e s  
son  d e  m a y o re s  d im e n sio n e s  y  l le v a n  un 
c o j ín  ce n tr a ! d e  re s o r te . L a s  ru e d a s  son  
a h o ra  d e  IS  p u lg a d a s  d e  d iá m e tro , e n  lu g a r  
d e  la s  d e  13 d e l afto' p a s a d o , y  s e  d a  a h o ra  
e le c c ió n  a  ru e d a s  de m a d e r a  o  d e  r a y o s  de 
a la m b re . E l m e ca n ism o  d e  d ir e c c ió n  es  
u n  t ip o  R o s s  d e  d o b le  r o d il lo  y  p a la n ca . 
L o s  m u e lles  m á s  la r g o s  v a n  p ro v is to s  de 
g e m e lo s  T r y o n  d e  m a y o r  á r e a  d e  c o n ta c to . 
L o s  n u e v o s  a m o r t ig u a d o r e s  G a b r ie l  se  va n  
en  to d o s  lo s  m o d e lo s  d e  se is  c ilin d ro s , lo 
m ism o  q u e  en io s  d e  o ch o  c il in d ro s . E n  el 
m o d e lo  d e  se is  c i l in d r o s  s e  h a  in s ta la d o  
u n  re g u la d o r  d e  c a lo r  d e  m ú ltip le  q u e  se 
g o b ie r n a  desda  e l t a b le r o  d e  in stru m en tos.

S o b re  la s  in n o v a c io n e s  e n  la s  c a r r o ce r ía s  
n o ta m o s , en  p r im e r  lu g a r , u n  c o n to r n o  m ás 
a g ra d a b le  a  !a  v is ta . L o s  g u a r d a fa n g o s  
t ie n e n  b o rd e s  r e d o n d e a d o s . E n  es to s  m o d e ­
lo s  d e  se is  c i l in d ro s , la s  lu ce s  d e  e s ta c io n a ­
m ie n to  co n tin ú a n  s o b r e  lo s  'g u a r d a fa n g o s . 
E l ta b le r o  de in s tru m e n to s  e s  m u y  p a r e ­
c id o  a l q u e  se  e m p le a  en  lo s  m o d e lo s  de 
o c h o  c ilin d ro s , p e ro  n o  e s tá  re t ira d o . E l 
fr e n te  d e l r a d ia d o r  t ie n e  la  fo r m a  a n g u la r  
co r r ie n te m e n te  l la m a d a  t ip o  V . L a  c a r r o ­
c e r ía  se  h a lla  a is la d a  d e  la  m ism a  m a n e ra  
qu e  en  lo s  m o d e lo s  d e  o c h o  c ilin d ro s . L a s  
p a r i lla s  d e l ra d ia d o r  fo r m a n  p a r te  in te ­
g r a n te  del n ú c le o . L o s  r e fu e r z o s  d e  lo s  
e s tr ib o s  h a n  s id o  n o ta b le m e n te  aum ent.ados 
p a r a  m a y o r  s e g u r id a d .

Ei Nuevo Auburn
(Contiiyaación de la página 14)

tre la corona y  engranaje de cierre y  el 
árbol ranurado. El cojinete de empuje 
del diferencial es de grandes dimen­
siones y  del tipo de rodillos cónicos. 
Los árboles de los piñones, que son la­
brados a máquina y  de una sola pieza, 
van también montados en opuestos co­
jinetes de rodillos cónicos. Cojinetes 
similares se emplean en los extremos

de las ruedas. El eje es de tipo semi- 
flotante.

Para compensar las diferencias pro­
venientes de las desmultiplicaciones, y  
evitar el empleo de un velocímetro de 
escala doble, el cambio de engranaje 
del eje produce un cambio equivalente 
en el engranaje del velocímetro, en lo 
tocante a velocidad. El cambio de 
marcha continúa siendo el tipo co­
rriente de tres velocidades adelante y  
marcha atrás, con engranajes helicales 
de conexión constante y  sincroniza­
dores para silenciar el desplazamiento. 
El mecanismo de movimiento libre de 
ruedas continúa sin cambio alguno.

Las mayores dimensiones del motor 
de doce cilindros son responsables por la 
diferencia en distancia entre los ejes. 
Esta mayor distancia, en relación con 
el chasis de ocho cilindros, es de seis 
pulgadas y  toda ella se halla adelante 
del tablero. Los carburadores son de 
marea Stromberg de tipo sencillo de tiro 
hacia abajo.

Como en los modelos de ocho cilin­
dros, el de doce se ofrece con tres 
elecciones a neumáticos. El tamaño 
normal o corriente tiene 6 pulgadas de 
sección en la serie corriente, con uno de
6.5 como normal en la series de hechura 
a la orden en la de doce cilindros y 
uno especial de 7 para estos mismos 
modelos a precio adicional. Todos los 
neumáticos se montan en ruedas de 17 
pulgadas de diámetro. ' El embrague 
empleado en el Aubiirn de doce cilin­
dros es un modelo Long de dos* placas. 
Los cambios de marcha son similares 
a los que se emplean en los modelos de 
ocho cilindros, salvo que son más 
grandes en dimensiones generales. Las 
articulaciones universales son productos 
de la Machanics Machine Co.

Los bloques y  caja de cigüeñal del 
motor de 12 cilindros forman una sola 
pieza fundida, llevando válvulas hori­
zontales accionadas mediante un sólo 
árbol de levas. El cigüeñal está equili­
brado con contrapesos. El éngulo en­
tre los dos bloques de cilindros es de 45 
grados.

IxDs reguladores de marcha se ofrecen 
sólo con los modelos de doce cilindros. 
El equipo Starting es dotación co­
rriente de todos los modelos, lo mismo 
que el mecanismo de movimiento libre 
de ruedas. El eje de doble desmulti­
plicación se ofrece sólo en los modelos 
de hechura a la orden, es decir, en las 
series Custom.

Como podrá comprenderse fácil­
mente, este nuevo Auburn de doce cilin­
dros, con su motor de 160 caballos de 
fuerza, y  de un pesO' total comparativa­
mente muy liviano en relación a sus di­
mensiones, posee características de fun­
cionamiento muy sobresalientes. Es, 
en realidad, uno de los nuevos produc­
tos más admirables de la industria au­
tomotriz americana.
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Cabriolé urbano y  berlina deportiva en el nuevo chasis Lincoln

El Nuevo Lincoln de 12 Cilindros en V

Se Refinan los M ode lo s de O c h o  Cilindros

El  nuevo Lincoln de doce cilindros, 
introducido en la reciente expo­
sición de automóviles de Nueva 

York, celebrada a principios de di­
ciembre, y  que comprende sólo modelos 
de construcción a la orden, se carac­
teriza por varios refinamientos. El 
nuevo producto tiene chasis de 145" 
(3,62 m.) de distancia entre los ejes y 
va provisto de mecanismo de movi­
miento libre de ruedas.

Además del nuevo motor de 12 cilin­
dros, el reciente Lincoln comprende un 
nuevo tipo de mecanismo de movimiento 
libre de ruedas, instalado detrás del 
cambio de marcha, frenos de pie auxili­
ados por un amplificador, orificios de 
ventilación en el capó de funciona­
miento termostático, conos de sincro­
nización para los engranajes de la se­
gunda y  de la alta velocidad, para fa ­
cilitar un silencioso desplazamiento en 
el cambio de marcha, y  numerosos otros 
refinamientos en el radiador y  muy en 
particular, en las carrocerías.

El motor de 12 cilindros en V del
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Lincoln desarrolla al freno como 150 
caballos de fuerza. Su fuerza efectiva 
y  su funcionamiento en general, son 
cosas extraordinarias. E l diámetro 
interior de cilindro y  la carrera de 
émbolo son respectivamente de 3%. y 
4%  pulgadas (82,5 y  114,3 mm.). 
La cilindrada es de 448 pulgadas 
cúbicas (7,3 litros) y  la potencia oficial, 
según la fórm a de la S.A.E., es de 50,7 
caballos de fuerza.

Su característica principal es su 
funeionamiente seguro y  silencioso. 
Los bloques del motor están dispuestos 
en un ángulo de 65 grados. Los im­
pulsos generadores de fuerza se suceden 
a intervalos regulares en la  rotación 
del cigüeñal para rendir fuerza con 
máxima suavidad. Otros detalles de 
la construcción que contribuyen a la 
suavidad del motor son : cigüeñal
grande y  rígido perfectamente contra­
pesado, provisto de un amortiguador de 
vibraciones torsionales, la amplia su­
perficie de los cojinetes del cigüeñal 
(que representa como una tercera parte

de la longitud del cigüeñal) y  la precisa 
hermanación y  correcto ajuste de las 
bielas y  émbolos.

El motor se distingue por una ace­
leración y  flexibilidad de acción ad­
mirables. En pruebas prácticas de 
camino, el nuevo Lincoln ha corrido a 
más de 85 millas por hora con toda 
facilidad. Funciona con eficacia máxi­
ma a 68 millas por hora. Por otra 
parte, posee extraordinaria aptitud 
para subir cuestas yendo en engranaje 
de alta velocidad.

El motor presenta una forma com­
pacta. E l doble carburador con tiro 
hacia abajo está instalado entre los 
dos bloques de cilindros, quedando 
arriba de éstos. El distribuidor se 
halla atrás, bien protegido contra el 
agua. El múltiple de escape pasa 
por el frente y  luego sigue por debajo 
del motor, evitando así que el calor se 
transmita al compartimiento del con­
ductor. Los alambres del encendido, 
que van a las bujías, están blindados. 
Una tapa metálica sirve para ocultar

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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el árbol propulsor de la bomba de agua 
y  su acoplamiento. El respiradero de 
la caja del cigüeñal tiene una salida 
por debajo del recipiente del motor, 
para dar por aquí egreso a los humos 
oleaginosos.

El árbol de levas, el generador y la 
bomba de agua reciben movimiento por 
una cadena, la cual tiene compensación 
automática para su desgaste. Una ex­
céntrica en el árbol de levas da actu­
ación al diafragmia de la bomba de com­
bustible.

El sistema de enfriamiento es ex­
cepcionalmente efectivo. El ventila­
dor tiene paletas curvadas en los bordes 
traseros, que son sumamente eficaces. 
El gobierno de la temperatura es en­
teramente automático. Un termostato 
regula los postigos del radiador. Las 
portezuelas de ventilación en los lados 
del capó del motor se regulan también 
por termo.'tato.

El bastidor del chasis es de gran 
firmeza. Los miembros transversales 
principales son de tipo de viga de 
cajón, reforzados con piezas angulares, 
para dar mayor rigidez a los miembros 
laterales y  carrocería.

Las pruebas prácticas de camino han 
demostrado las aptitudes del mecanis­
mo de dirección y  sus conexiones para 
dar suave gobierno a las ruedas delan­
teras y  completo vehículo en todo grado 
de velocidad. Las ruedas de rayos de 
acero soldados, con llantas metálicas de 
centro hendido, tienen 18 pulgadas de 
diámetro y  admiten neumáticos con 
sección de 7,50 pulgadas. Grandes 
cubos ocultan los pernos que sujetan las 
ruedas a los tambores.

El aspecto bajo del chasis se acentúa 
más aún por sus estribos con bordes 
exteriores doblados hacia abajo. La 
via del chasis es de 60" adelante y  de 
igual anchura atrás. El viraje com­
pleto queda comprendido dentro de un 
círculo de 17 pies.

El cambio de marcha tiene medios 
para sincronizar las velocidades de los 
engranajes para asegurar un desplaza­
miento fácil y  silencioso. El mecanis­

N U E V O S  A U T O M O V IL E S  P R E V IA M E N T E  D E S C R IT O S  EN  E ST A  R E V IS T A

Las descripciones de nuevos modelos de automóviles de 1932 dadas en números 
anteriores de esta revista, se refieren a los siguientes:

Marca ......................................................................................................... Número

Buick .......................................................................................... Diciembre de 1931

Chevrolef ............................................................................................ Enero de 1932

Graham ............................................................................................... Enero de 1932

Pierce-Arrow .......................................................................................Enero de 1932

Rockne ............................................................................................... Enero de 1932

Studebaker .......................................................................................... Enero de 1932

W illys Overiand ................................................................................... Enero de 1932

W illys Kn ight ..................................................................................... Enero de 1932

mo de movimiento libre de ruedas puede 
utilizarse a voluntad del conductor. Se 
halla instalado detrás del cambio de 
marcha y  se gobierna por un botón en 
el tablero, al fácil alcance de la mano 
derecha. A l emplearse el mecanismo, 
de movimiento libre de ruedas, este es 
utilizable en todas las velocidades ade­
lante. El mecanismo se neutraliza 
automáticamente al ponerse el vehículo 
en marcha atrás. Se hace efectivo 
automáticamente al ponerse el vehículo 
en engranaje de marcha adelante.

El chasis está amortiguado por largos 
y flexibles muelles y por cuatro amor­
tiguadores hidráulicos de doble acción. 
El revestimiento del embrague es de 
material tejido, para asegurar una 
conexión suave. Se emplea un silen­
ciador de escape de tipo recto en toda 
su extensión.

Los refinamientos que se han intro­
ducido en el chasis del Lincoln de 8 
cilindros en V propenden notablemente a 
facilitar su gobierno y  funcionamiento. 
La distancia entre los ejes ha sido re­
ducida a 136 pulgadas (3,4 m .).
Afuera de esta reducción y  del motor, 
el chasis es casi idéntico al que se 
emplea en el nuevo Lincoln de 12 cilin­
dros en V.

Entre los detalles interesantes del 
chasis se hallan el mecanismo de movi­

El motor de doce cilindros del Lincoln, 
engranajes sincronizados y movimiento

que comprende cambio de marcha con 
lihre de' miedos a continuación del mismo

miento libre de ruedas, instalado como 
grupo independente, detrás del cambio 
de marcha, con los de sincronización 
para los engranajes de segunda y  de 
primera velocidad, un amplificador de 
fuerza para los frenos de pié y  el em­
pleo de forro tejido en los frenos.

El motor de 8 cilindros en V con diá­
metro interior de cilindro de 3% " y 
carrera de émbolo de 5" (88,9 y  127 
mm.J desarrolla 120 caballos de fuerza. 
Los bloques de cilindros están dis­
puestos en un ángulo de 60 grados. El 
funcionamiento de los dos no conserva 
sincronización en lo tocante al encen­
dido y esto se ha hecho así para suavi­
zar la marcha, evitando las vibraciones 
periódicas que resultarían de una ac­
ción sincronizada.

Se emplea un carburador duple de 
tiro hacia abajo, colocado centralmente 
entre los bloques. A su tubo de ad­
misión se halla unida una combinación 
de depurador de aire y  silenciador. 
Una bomba de gasolina de tipo de dia­
fragm a y  actuada por una excéntrica 
en el árbol de levas, se emplea para la 
alimentación del carburador. El de­
pósito de combustible tiene cabida para 
28 galones y  se halla debajo del res­
guardo trasero.

La regulación de calor del motor es 
automática. Hay termostatos indepen­
dientes para accionar los postigos del 
radiador y  las lumbreras laterales del 
capó del motor. Los tubos del radi­
ador son del tipo de sección plana, para 
asegurar una superficie de enfria­
miento máxima. El mecanismo' de 
movimiento libre de ruedas puede 
cerrarse por medio de una palanca en 
el tablero.

El bastidor del chasis, con miembros 
laterales de gran profundidad, y con 
miembros transversales muy firmes, 
queda a muy poca altura sobre el piso. 
Cuatro de los miembros transversales 
son tubulares de extraordinaria fir­
meza y  resistencia. El miembro trans­
versal central de tipo de caja está 
firmemente asegurado por medio de re­
fuerzos esquinados.
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Se Reforma el Marm on de Ocho Cilindros

L Marmon Motor Car Company de 
Indianapolis, Ind., se presenta al 
mercado de 1932 con dos mo­

delos, el úno de ocho y  el otro de diez 
y  seis cilindros. El Marmon 16, intro­
ducido hace un año, continuará sin cam­
bios mecánicos, pero sí con refina­
mientos en carrocerías y  guarniciones 
interiores. El modelo de ocho cilin­
dros, llamado Marmon 8-125, está pro­
visto de motor de ocho cilindros en 
línea, con diámetro interior de cilindro 
de 3*4" y  carrera de émbolo de 4% " 
(82,5 y  120,7 mm.). Desarrolla 125 
caballos de fuerza a 3400 r.p.m. En 
potencia corresponde al Marmon 
Grande de 8 Cilindros del año pasado.

La form a de la carrocería del modelo 
de ocho cilindros es nueva. Tiene un 
radiador angulado y  levemente incli­
nado, un parabrisa inclinado, un capó 
alto y  largo, guardafangos bien perfi­
lados y por otra parte, todas las piezas 
delanteras, traseras y  laterales del 
chasis están cubiertas por placas, 
quedando, por lo tanto, invisibles.

La distancia entre los ejes del mo­
delo 8-125 es de 125 pulgadas (3,12 
m .). El vehículo es comparativamente 
liviano. E l sedán de cinco pasajeros 
peso sólo 3400 libras, lo que equivale 
a 27 libras por caballo de fuerza. La 
anchura de la vía delantera, igual a la 
de la delantera, es de 58% pulgadas.

Uno de los detalles nuevos más in­
teresantes es el embrague automático 
accionado por la fuerza del vacío, el 
cual funciona conjuntamente con un 
mecanismo de movimiento libre de 
ruedas. El embrague se cierra por 
medio de un botón colocado en punto
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de fácil acceso en el tablero de instru­
mentos. El cambio de marcha es del 
tipo corriente de tren de engranajes 
desplazables de tres velocidades ade­
lante y  marcha atrás. Está provisto 
de mecanismo de conos para facilitar 
el desplazamiento sincronizado y  silen­
cioso de los engranajes.

En el equipo normal se incluye un 
regulador de marcha para los amor­
tiguadores. E l gohierno de estos amor­
tiguadores está colocado en la columna 
de dirección. Los instrumentos y  go­
biernos en el tablero están agrupados 
de una nueva y  muy interesante ma­
nera.

Un nuevo equipo en los modelos de 
este año es el aparato de admisión de 
aceite llamado Flaot-O-Oil. Gracias a 
este aparato, el aceite aspirado por la 
bomba se extrae de la superficie del 
abastecimiento en la caja del cigüeñal, 
punto donde se halla m áslim pio'y donde 
queda sujeto a un más rápido aumento 
de temperatura y  fluidez a continu­
ación del arranque del motor.

En el nuevo modelo se emplean 
frenos mecánicos del tipo de dos za­
patas y  movimiento por cable. La su­
perficie total de enfrenamiento es de 
244 pulgadas cuadradas.

Las carrocerías están provistas de 
resguardos laterales y  delanteros que 
tapan ocultando los muelles y  amorti­
guadores. Atrás del automóvil hay otro 
resguardo que tapa el depósito de gaso­
lina. Cuando atrás se lleva un sólo 
neumático de recambio, éste queda colo­
cada con cierta inclinación hacia el 
frente.

La tapicería es de fina tela acordonada

o de pelo de camello mohair con bordes 
de cuero. Toda la ferretería lleva en­
chape de cromo.

A cada lado del asiento trasero hay 
un descansabrazo y  el asiento delan­
tero es completamente ajustable hacia 
el frente y  hacia atrás, para la mayor 
conveniencia del conductor. La co­
lumna de dirección también es ajus­
table.

El Marmon 8-125 se ofrecerá en tres 
estilos corrientes y  tres de luxe; un 
sedán de cinco pasajeros, un cupé de 
dos pasajeros y  un cupé transformable 
para dos pasajeros. Los cupés tienen 
asiento auxiliar trasero, y  la capota del 
cupé transformable se pliega y  queda 
escondida en la carrocería.

Entre los cambios y  adiciones del 
Marmon de 16 de cilindros se compren­
den los siguientes: lamparitas de esta­
cionamientos en los guardafangos de­
lanteros, enchape de cromo para los 
postigos del radiador y  un ornamento 
de radiador. La tapicería es ahora de 
estilo plegado y  lleva borde de cuero. 
Los descansabrazos han sido reform a­
dos para la mayor comodidad de los 
pasajeros. En cada descansabrazo hay 
un eenizero y un estuche de tocador.

La serie Marmon de 16 cilindros se o f­
recerá en ocho estilos corrientes de 
carrocería: sedán de cinco pasajeros, 
sedán de asientos cercanos para cinco 
pasajeros, sedán de siete pasajeros, 
limusina, sedán transformable para 
cinco pasajeros, cupé, cupé transform­
able para dos pasajeros y  cupé de dos 
puertas para cinco pasajeros. Además 
de estos estilos corrientes, la Marmon 
ofrece muchos especiales.
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Oldsmobile en Modelos de Seis y de O cho Cilindros

C o n  Regulador Automático de A íre  y  Descarbonízador

Sedán Oldsmobile de 8 cilindros y detalles delanteros del mismo

UN A  vez más, la Olds Motor 
Works entra en un nuevo año 
con un automóvil de seis cilin­

dros en el que no se han hecho cambios 
radicales sino mejoras y  refinamientos, 
entre los cilales pueden enumerarse la 
mayor distancia entre los ejes, el me­
canismo de movimiento libre de ruedas, 
regulador de marcha, incremento de 
potencia, regulador de la temperatura 
del aceite, mejorado mecanismo sin­
cronizado de cambio de marcha, líneas 
modernas de carrocería con parabrisa 
y  montantes inclinados, sin visera ex­
terior, un inyector para al eliminación 
del carbón, etc.

Al surtido de automóviles de seis 
cilindros se ha agregado también la 
particularidad de poder elegir un motor 
de ocho cilindros ideado estrictamente 
de acuerdo con el excelente proyecto 
del Oldsmobile de seis cilindros. Ex­
cepto por el motor y  uno o dos detalles 
de menor importancia, incluyendo el 
uso de una bomba auxiliar al vacío 
para el parabrisa, combinada con la 
bomba de combustible, ambos surtidos 
de automóviles son idénticos, con una 
diferencia de precio de $100 aproxima­
damente.

En otras palabras, el Oldsmobile de 
1932 comprende solamente un solo sur­
tido de vehículos con la particularidad 
de poder elegir el motor que se desee, 
con lo cual quedan simplificados los 
problemas de manufactura y  venta. 
El diámetro interior del cilindro y 
carrera del émbolo del nuevo vehículo 
de ocho cilindros es 3 por 4% pulgadas

(76,2 X 108 mm.) para una cilindrada 
de 240 p u lid a s  cúbicas (casi 4 litros), 
desarrollando una fuerza de 82 hp. a 
3350 r.p.m. Está provisto de carbu­
rador de tiro hacia abajo con tubo 
múltiple de cuatro orificios, el interior 
de los cuales alimenta los cuatro cilin­
dros centrales y  el múltiple exterior los 
cuatro cilindros de los extremos. E x­
cepto por las dimensiones y  los cambios 
que acompañan a un modelo de ocho 
cilindros, comparado con uno de seis, 
el motor es idéntico al del Oldsmobile 
de seis cilindros mejorado.

Este último ha sido considerablemen­
te refinado en cuanto al incremento de 
potencia, primero por un aumentO' en 
el diámetro interior de los cilindros de 

a 3-5/16 pulgadas (84,1 m m .), y  
segundo, por un aumento de compresión 
de 5,06 a 5,30 a uno. Tal como está 
constituido ahora, el motor desarrolla 
71 hp. a 3200 r.p.m. con una nueva 
cilindrada de 213,3 pulgadas cúbicas 
(3,6 litros), comparado con 65 hp a 
3350 r.p.m. que desarrollada anterior­
mente.

Los carburadores y  tubos múltiples 
son también nuevos en el motor de 
seis cilindros. Dos adiciones impor­
tantes aquí comprendidas son una vál­
vula de gobierno termostático de tem­
peratura para regular la temperatura 
de los tubos múltiples de admisión, y 
un cebador automático. El cebador 
automático consiste en un elemento 
bimetálico montado en una caja de 
acero estampado situada en el múl­
tiple de admisión. En un motor frío,

el termóstato cierra la válvula del ce­
bador. Se ha provisto una pequeña 
cerradura para mantenerla en esta po­
sición.

El carburador es un Stromberg 
EC-2 con tubo de l 'á  pulgadas y  como 
el del año pasado, es del tipo de tiro 
hacia abajo. Entre otros cambios, in­
corpora un receptáculo más hondo. En 
la entrada de aire se ha montado una 
combinación de depurador de aire y  
silenciador AC de admisión. Como 
protección contra obstrucciones de 
vapor, etc., la bomba de combustible 
está ahora provista de una cúpula de 
aire, y  el tubo conductor de combus- 
tibie se extiende alrededor del frente 
del motor, retirado del tubo de escape.

El descarbonízador, el cual forma' 
parte del equipo normal de los nuevos 
Oldsmobile, 'consiste en un depósito de 
vidrio conectado por un tubo de vacio 
al tubo múltiple de admisión. Una 
varilla que se extiende a través del 
tablero de instrumentos, abre una vál­
vula en este conducto para permitir 
que la substancia química penetre en 
el motor. Esta substancia química 
disuelve la gomosidad que se form a y 
permite la eliminación del carbón 
cuando de nuevo se arranca el motor, 
después de dos o tres horas.

Este inyector, además de quitar el 
carbón, sirve como protección contra 
las válvulas y  guías que tienen ten­
dencia a pegarse. Este aispositivo, 
desde luego, permite el aprovechamiento 
completo de la mayor fuerza de los 
automóviles Oldsmobile de 1932. Las
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válvulas más grandes contribuyen en 
parte al aumento de potencia, y tam­
bién ha sido aumentada la presión del 
resorte de válvula.

Los bloques han sido aumentados en 
anchura en conexión con las nuevos 
diámetros interiores de los cilindros, 
para permitir una canalización de 
agua más amplia. Las marcas de la 
distribución del encendido están ahora 
en el amortiguador de vibración tor­
sional en el frente del cigüeñal, con un 
puntero de indicación montado en el 
frente de la tapa de la cadena. El 
único otro cambio en el cigüeñal con­
siste en un pequeño acortamiento de la 
parte trasera del cojinete principal.

El enfriamiento ha sido mejorado de 
varias maneras. El núcleo del radia­
dor posee ahora verdaderas celdillas 
hexagonales cortas de 5/16 de pulgada. 
La capacidad ha sido aumentada, prin­
cipalmente por los cambios en el bloque, 
a 1614 litros más o menos. Los tan­
ques superiores del radiador han sido 
mejorados para reducir el inconveni­
ente de que se pueda aspirar agua de 
derrame. Ahora se usa un ventilador 
Schwitzer-Cummins de cuatro paletas 
con una inclinación de 5 grados fuera 
de la posición simétrica. Los ángulos 
desiguales entre las paletas se han dis­
puesto para mejorar la quietud y  efici­
encia en el funcionamiento.

Como se ha mencionado, ahora cons­
tituye parte del equipo normal un en­
friador de aceite. Este es de proyecto 
similar al usado en los nuevos automó­
viles Buick, el cual consiste en un radia­
dor en miniatura encerrado en una 
caja con tapa de acero estampado.

Otros cambios del motor incluyen una 
distribución de encendido ligeramente 
alterada para acomodarse a las nuevas 
características del motor, lo que da 
por resultado un aumento de potencia, 
etc.; nuevas bujías de encendido AC 
G-11 de 18 mm., y un volante que posee 
un engranaje corriente más pequeño 
para una desmultíplicación de 16,11 a 
uno.

La velocidad de los generadores ha 
sido aumentada, de acuerdo con la adop­
ción del mecanismo de movimiento libre 
de ruedas, con el cambio a una polea 
más pequeña. Ahora la capacidad del 
acumulador es de 86 amperios hora, 
comparado con 80 anteriormente. En 
el sistema de escape de gases se en­
cuentra un silenciador Oldberg de fun­
cionamiento más silencioso montado 
sobre caucho en la parte trasera de 
este sistema.

El sistema de montaje del motor es 
enteramente nuevo en el Oldsmobile, 
y  su finalidad principal es aislar del 
bastidor las vibraciones del motor. El 
motor, merced' al nuevo sistema de mon­
taje, queda con mayor libertad en lo 
que se refiere a su movimiento con re­
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Arriba— E l motor de 8 cüi-ndros del Oldsmobüe y  detalles del regulador auto­
mático de aire. Abajo— I^gulador de temperatura de aceite, múltiples y regu­

lación de calor

lación al bastidor. En el frente, los 
montajes del motor están dispuestos en 
un ángulo de 25 grados con relación 
al plano horizontal de las acanaladuras 
del bastidor. En la parte trasera hay 
dos soportes especiales sobre un miem­
bro transversal del bastidor. Un 
quinto punto de conexión entre el mo­
tor y  el bastidor es en form a de varilla 
de torsión o “ estabilizador,”  que se ex­
tiende de la caja del mecanismo de 
cambio de marcha a un montaje con 
aislamiento de caucho en la placa de 
refuerzo, que une el miembro transver­
sal del mecanismo de cambio de marcha 
al miembro lateral del bastidor.

En el mecanismo de cambio de 
marcha se encontrarán varios perfec­
cionamientos.

La desmultiplicación del engranaje de 
segunda es algo mayor que lo era an­
teriormente, 1,66 a uno en comparación 
con 1,629. La de baja velocidad es 
menor, con una desmultiplicación de 
2,90 a uno, para proporcionar mayor 
velocidad en este engranaje. La des­
multiplicación del engranaje de marcha 
atrás es 3,67 a uno.

Detrás del mecanismo de cambio de 
marcha, y montado como parte inte­
grante del mismo, está el embrague 
corredizo del mecanismo de movimiento 
libre de ruedas del tipo de rodillos, 
fabricado por la Detroit Gear & Ma­
chine Co. A este mecanismo se incor­

pora un regreso automático al movi­
miento libre de ruedas después de haber 
desembragado la marcha atrás, y  se 
gobierna selectivamente por un boton 
“ push-pull”  (tiro y  empuje) situado en 
el tablero de instrumentos.

La resistencia de los ejes ha sido 
también aumentada aproximadamente 
en 40 por ciento, con un árbol de pro­
pulsión de un diámetro 14 de pulgada 
mayor. Los frenos están ahora pro- • 
vistos de tambores de 194 pulgadas de 
anchura. El mecanismo de dirección 
está provisto de bujes de caucho en la 
varilla de tensión para evitar la necesi­
dad de lubricación. La desmultiplica­
ción ha sido igualmente aumentada a 
17 a uno,

L o s  b a s t id o r e s  s o n  a lg o  m á s  res isten tes  
q u e  lo s  a n te r io re s , d e b id o  e n  p a r te  a l a u ­
m e n to  d e  d is ta n c ia  e n tre  lo s  e je s , y  en  
p a r te  a  lo s  d e ta lle s  d e  p e r fe c c io n a m ie n to  y  
r e fu e rz o . L o s  p e d a le s  d e  fr e n o  y  e m b ra g u e , 
a s i  c o m o  ta m b ié n  la  p a la n c a  d e  fr e n o , 
e s tá n  a h o r a  m o n ta d o s  s o b r e  e l b a s t id o r  en 
lu g a r  d e  e s ta r  f i jo s  d ire c ta m e n te  a l m o to r , 
p a r a  e v ita r  d e  e s ta  m a n e ra  qu e  s e a  t ra n s ­
m it id a  a  i a  c a r r o c e r ía  la  v ib r a c ió n  del 
m o to r  d u ra n te  su  fu n c io n a m ie n to . Se han  
p r o v is to  g u a r n ic io n e s  d e  c a u c h o  a lr e d e d o r  de 
io s  d isp o s it iv o s  d e  g o b ie rn o  c o n  e l fin  d e  
e lim in a r  m e jo r  la s  o o tr le n te s  d e  a ire .

E l s is te m a  d e  a lu m b ra d o  d e l n u e v o  v e h í­
c u lo  O ld sm o b ile  e s  ta m b ié n  in g e n io so . N o  
e x is te n  b o m b illa s  d e  lu z  m o d e ra d a  e n  los  
fa r o le s  g e m e lo s  'T l t - r a y ”  d e la n te ro s , p ero  
se  h a n  a g r e g a d o  e le g a n te s  lu ce s  d e  e s ta ­
c io n a m ie n to  in s ta la d a s  en  lo s  ^ a r d a b a u r o s ,  
c o n  e l v id r io  e x te n d id o  a lr e d e d o r  d e  los  
la d o s , d e  m o d o  q u e  c u a n d o  e s tá n  e n cen d id a s  
p u e d e n  s e r  v is ta s  in m e d ia ta m e n te  p o r  lo s  
co n d u c to re s  d e  o tro s  v e h ícu lo s  q u e  se 
a p ro x im a n  en  á n g u lo s  re c to s .

E n  lo a  n u e v o s  a u to m ó v ile s  O ld sm ob llo  
h a y  d o s  lu ce s  tr a se r a s , la s  cu a le s  están
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ea u ip aoa s  üe  e le m e n to s  re f le cto re s  en  la s  
lentes, c o m o  p r o te c c ió n  en  e l c a s o  q u e  se 
fu n d iese  la  b o m b illa .

L a  r e g u la c ió n  d e  la  a c c ió n  d e  lo s  a m o r t i­
gu ad ores  se  h a c e  m e d ia n te  u n a  p a la n c a  que, 
p or  m e d io  de* c o n e x ió n  a p ro p ia d a , está, 
s itu a d a  en  lu g a r  c o n v e n ie n te  p a r a  e l c o n ­
d uctor. E l g o b ie rn o  s e  c o n s ig u e  p o r  la  
v a r ia c ió n  d e  p res ión  d e  re s o r te  so b re  una 
v á lv u la  co r r ie n te  en  lo s  a m o r tig u a d o re s  
D e lco  P ro d u cts .

A un  cu a n d o  p u e d e  fo r m a r s e  Idea del 
a sp ecto  m e jo r a d o  de la  c a r r o c e r ía , c o n  so lo  
lija rse  en  la s  fo to g r a fla s  q u e  a co m p a ñ a n  a 
este d e sc r ip c ió n , exi.sten e n  lo s  a u to m ó v ile s  
un n ú m ero  d e  n u e v o s  d e ta lle s  q u e  pueden  
m u y  b ien  s e r  e n u m e ra d o  a q u í. Se n o ta rá  
que a h o ra  s e  u sa n  p u e rta s  d e  v e n tila c ió n  en 
lu g a r d e  p o s t ig o s  o  lu m b re ra s  en  e l ca p ó . El 
p a ra b r isa  t ie n e  u n a  In c lin a c ió n  d e  10 g r a ­
d os  y  los  m o n ta n te s  u n  á n g u lo  d e  7 g ra d o s . 
E sto  p e rm ite  el u so  d e  u n a  p u e rta  v e r tica l 
a l g o z n e  s u p e r io r  y  u n a  in c lin a o ló n  desde 
d ich o  p u n to  h a d a  a rr ib a .

Se su m in is tra n  ru e d a s  d e  m a d e r a  o  de 
a lam b re , a  e le cc ió n , s in  e x t r a  c a r g o . E x is te  
un g r a n  o r if ic io  de v e n t ila c ió n  en  e l cu b r e - 
tab lero . H a y  u n a  p e sta ñ a  c e n tr a l d e  en ­
chape d e  c r o m o  q u e  s e  e x t ie n d e  d e sd e  la  
p un ta  d e  lo s  g u a r d a b a r r o s  d e la n te r o s  h a sta  
la  la m p a ríta  d e  e s ta c io n a m ie n to , la  cu a l  es 
tam bién  d e  a c a b a d o  a l c r o m ó , y  t ir a s  p ro ­
tectora s  e n c h a p a d a s  d e  c r o m o  e n  lo s  e s tr i­
b os. L o s  n e u m á tico s  t ie n e n  a h o ra  u n a  s e c ­
c ión  d e  C p u lg a d a s , s o b re  ru e d a s  d e  17

p u lg a d a s . E l eq u ip o  n o r m a l com p ren d e  
ta m b ié n  d o s  b o c in a s  g e m e la s  co n  a ca b a d o  
d e  e n ch a p e  c r o m o  ins*taladas d e b a jo  d e  los  
n u e v o s  fa r o le s  d e la n te ro s  d e  fo r m a  d e  p ro ­
y e c t il , ta m b ié n  c o n  a ca b a d o  d e  c r o m o . E l 
c a p ó  t ie n e  u n  se n c illo  d isp o s it iv o  ce n tra ! 
d e  c ie r r e  y  m a n ija  d e  le v a n ta m ie n to .

E n  e l in te r io r  d e  lo s  v e h ícu lo s  se  han  
p ro v is to  a s ie n to s  a d ju s ta b le s . m a y o r  a is la ­
m ie n to  c o n tr a  lo s  ru id o s  y  te m p e ra tu ra s  
e x te r io re s , y  v is e r a s  in te r io re s  d e  m o n ta je  
u n iv e rsa l. C e n ice ro  y  e n c e n d e d o r  d e  c ig a r ro s  
en  e l c o m p a rt im ie n to  d e la n te ro  fo rm a n  ta m ­
b ié n  p a r te  d e l e q u ip o  n o rm a l. L o s  v o la n te s  
d e  d ir e c c ió n  son  d e l t ip o  d e  t r e s  r a y o s . U n a  
n o ta  ca r a c te r ís t ic a , q u e  se  e n c u e n tra  en  el 
p a n el d e  in s tru m e n to s , e s  la  c e r ra d u ra  del 
e n c e n d id o  a lg o  re m e tid a  d e  m o d o  q u e  su 
fre n te  es  ilu m in a d o  p o r  la  lu z  in d ire cta  del 
ta b le ro . E l  v e lo c ím e tr o  e s  d e l  t ip o  de 
g r a n  e s fe r a  c o n  p u n te ro  in d ic a d o r  y  está  
in s ta la d o  en  u n  la d o  d e l c e n tr o  d e l p a n el 
d e  in s tru m e n to s , c o n  el in d ica d o r  d e  te m ­
p e ra tu ra  d e  a g u a  y  e l m a n ó m e tro  de a ce ite  
en  e l o t ro  la d o . T a m b ié n  se  h a  p ro v is to  
e sp a cto  p a r a  la  in s ta la c ió n  d e  u n  r e lo j ,  p ero  
é s te  n o  fo r m a  p a rte  d e l e q u ip o  n orm a l. 
C u a n d o  n o  s e  u s a  d ic h o  e s p a c io , en  é l  se 
in s e r ta  u n  e m b le m a  d e l O ld sm ob iie . E l 
e s p e jo  r e t r o s c ó p íc o  es  d e l t ip o  d e  d o b le  
p o s ic ió n .

S e g ú n  s e  m an ifie s ta , el fu n c io n a m ie n to  
d e  lo s  n u e v o s  a u to m ó v ile s  h a  s id o  m e jo r a d o  
en  21 p o r  c ien to .

El Reo con Embrague Semíautomático

INCLUIDO en la dotación corriente de 
sus nuevos modelos se halla el em­

brague semíautomático, según anuncia 
la Reo Motor Car Company. Este 
equipo se ofrecerá, por lo tanto, en las 
series 31, 36 y  52 de la Royale y en el 
modelo 25 del Fiying Cloud. A poco 
precio adicional se incluye en la dota­
ción de otros modelos de la serie F iy­
ing Cloud. Este embrague puede tam­
bién instalarse en los automóviles Reo 
en actual circulación.

El embrague semíautomático Reo se 
diferencia del tipo corriente en que no 
está gobernado por el movimiento del 
acelerador, sino por un botón colocado 
a la izquierda del pedal de embrague y 
a menor altura, en relación a éste. Este 
botón de regulación reemplaza, en re­
alidad, al pedal de embrague, a pesar 
de que este último continúa en su po­
sición normal. El desembrague se efec­
túa oprimiendo este botón, el cual abre 
una válvula en un tubo que va del cilin­
dro del embrague al múltiple de ad­
misión. Soltando el botón, se produce 
nuevamente el embrague. El meca­
nismo de la válvula es de una forma 
que permite al embrague seguir el mo­
vimiento exacto del pie.

El embrague semíautomático fun­
ciona, en efecto, como si fuera un am­
plificador de vacío aplicado a sistema 
de enfrenamiento, aliviando al conduc­
tor de todo esfuerzo físico pesado. Por 
supuesto, el movimiento para embragar 
y desembragar, usando el botón, es 
mucho menor que la carrera normal 
del pedal.

El cilindro de actuación está montado 
verticalmente en el tablero y  funciona
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directamente sohre el mecanismo de 
desembrague, mediante un sistema de 
cable y  polea. El movimiento no al 
tera la posición del pedal de embrague,

a causa de que este último esta rígida­
mente unido al eje de desembrague.

Como hemos dicho, el embrague 
"sigue”  el movimiento. del pie. - Para 
proveer este movimiento, la válvula que 
regula la. comunicación entre el cilindro 
y  el múltiple de admisión consta de dos 
manguitos ranurados, e! uno adentro 
del otro. El manguito interior es ac­
tuado por el botón de gobierno y  el ex­
terior, por el movimiento de un dia­
fragma. Cuando las dos ranuras que­
dan coincidentes, la fuerza de vació pro­
veniente del múltiple de admisión se 
comunica a través de un tubo de media 
pulgada con la cámara del diafragma. 
La opresión del botón cierra primera­
mente la entrada de aire y  luego trae 
la ranura del manguito interior a coin­
cidir con la ranura del manguito exte­
rior. Cuando la fuerza de vacío mueve 
el diafragma, produciendo el desem­
brague, el movimiento hace que el 'man­
guito exterior gire en un leve sentido 
angulado. Este movimiento aparta o 
separa las ranuras, cerrando la comuni­
cación entre el múltiple y  el cilindro.

Además de la instalación de este em­
brague semíautomático, los productos 
de la Reo exhibidos en la reciente ex­
posición, presentan otras novedades, 
mas ninguna de ellas es de un carácter 
radical en proyecto o construcción.

Los Nuevos Nash Aparecerán en M arzo

La  decisión de los jefes de la Nash 
Motors de no dar información al­

guna acerca de sus nuevos modelos 
hasta la introducción oficial de los 
mismos en marzo o en abril del pre­
sente año, ha despertado mucha curio­
sidad entre los comerciantes del ramo 
y la industria en general.

C. W . Nash, con la franqueza que 
caracteriza todos sus actos, dijo recien­
temente: “ El hacer cosas a media es
algo que actualmente no tiene cabida 
en la industria. Este método incom­
pleto ha pasado ya a la historia. 
Hemos proyectado para este año un 
programa completo en todos su de­
talles ■ para satisfacer cumplidamente 
los requisitos de la demanda, la cual 
se presenta con nuevas exigencias a 
causa de las cambiadas condiciones 
económicas. Es un programa del cual 
se han descartado todas las prácticas 
que hemos seguido en años pasados y 
muy bien podríamos decir que nuestra 
compañía es una nueva organización 
que entra por primera vez al campo de 
loa automóviles, tan radicales son los 
cambios comprendidos en nuestros 
planes.

“ Estamos listos para introducir den­

tro de pocas semanas más, al principio 
de la activa temperada de ventas, cinco 
series completamente nuevas de auto­
móviles Nash, Estos vehículos serán 
nuevos en todo el más vasto sentido de 
la palabra. Comprenderán numerosos 
cambios en proyecto y construcción, 
modificaciones notables que desde hace 
varios años las hemos tenido bajo estu­
dio y ensayos prácticos, habiendo todos 
ellas demostrado su valor fundamental 
a nuestra entera satisfacción. Creemos 
que los dueños de automóviles de hoy 
esperan, y  tienen derecho a recibir, todo 
lo que representa una ventaja y  refina­
miento en materia de vehículo seguro, 
cómodo, durable y  económico. También 
creemos que todo interesado está ahora 
preparado para apreciar el valor in­
trínseco de un automóvil, en relación 
con su precio de venta.

“ Con toda sinceridad declaro que he­
mos llegado a realizar lo ideal en nues­
tras nuevas series de automóviles. 
Estos vehículos comprenderán todos 
los refinamientos racionales que existen 
en la moderna industria, además de 
ciertas ventajas exclusivas. Serán los 
mejores automóviles Nash que hayamos 
construido hasta la fecha.”
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Packard Introduce un M odelo  Liviano de 12 Cilindros

Los de O ch o  Cilindros a M e n o s  de $2 .000

L Packard Motor Car Company se 
presentó en la Exposición de Au­
tomóviles de Nueva York con dos 

vehículos completamente nuevos, uro 
liviano de ocho cilindros, con el cual 
esta compañía entra por primera vez 
en el campo de automóviles de precio 
menor de $2.000, y  uno “ Twin Six”  de 
motor en V , de doce cilindros, en la 
categoría de precio más alto. A l mis­
mo tiempo se anuncia que los modelos 
Packard Standard y  De Luxe, de ocho 
cilindros, los cuales se presentaron hace 
algunos meses, serán continuados.

Aunque oficialmente se conoce por 
“ Light Eight”  (liviano de ocho cilin­
dros), este, nuevo automóvil no es pe­
queño bajo ning^ín concepto. Posee una 
distancia entre los ejes de 128 pulga­
das (3,2 metros) y  un motor casi idén­
tico al usado en el Packard Standard 
de ocho cilindros, el cual desarrolla una 
potencia de 110 hp. Con un caballo de 
fuerza por cada 39 libras de peso, el 
“ Light Eight”  debe poseer, desde luego, 
actividades extraordinarias.

En su aspecto, este vehículo sigue 
fielmente las líneas modernas, con pa­
rabrisas de inclinación sin visera, casco 
de radiador en form a puntiaguda, y  en

el sedán de dos puertas un panel trase­
ro tipo de torpedo. Las extremidades 
traseras son de aspecto sumamente ní­
tido con la cubierta del depósito de 
gasolina formada por la extremidad in­
ferior del panel trasero de la carroce­
ría. En la parte delantera del vehículo 
los guardabarros se extienden hacia 
abajo sobre las soleras integrales del 
capó para form ar cada uno una mitad 
del resguardo del radiador.

La defensa del radiador forma un 
contorno de blindaje bien proporcio­
nado, cuya porción inferior está curva­
da hacia fuera, y  en form a de lineas 
perfiladas llega hasta el resguardo. El 
frente del casco del radiador, junto con 
una tira central, es de acabado de cro­
mo, mientras que los lados del casco y 
las aletas verticales de la rejilla del 
radiador están pintados del mismo color 
que el automóvil. En el equipo normal 
se incluyen parachoques delantero y 
trasero, limpiador de-parabrisa doble 
y  vidrio inastillable, así como también 
una rueda de disco extra montada de­
trás del vehículo. Sin embargo, el 
neumático extra no queda incluido en 
el precio corriente.

Los precios de fábrica anunciados

son: $1.750 por el sedán de 5 pasajeros; 
$1.795 por cada uno de los siguientes 
modelos, el cupé sedán de 5 pasajeros, 
el cupé roadster de 2-4 pasajeros, y  el 
cupé stationary de 2-4 pasajeros.

La potencia de régimen de la Pack­
ard para el motor “ Twin Six”  .(doce 
cilindros) es de 150 hp. a 3600 r.p.m., 
pero no se alcanza el máximo de po­
tencia a esta velocidad, y  los ingenieros 
de la Packard aseguran que el motor 
se ha proyectado para funcionar, si s? 
desea, a 4500 r.p.m. Sin embargo, al 
tiempo de escribir esta descripción, no 
se sabe, cual sea la potencia máxima 
que puede desarrollar el “ Twin Six."

El ángulo entre los bloques, los cua­
les forman parte integrante de la caja  • 
del cigüeñal, es de 67 grados. La razón 
para haber elegido este ángulo se debe 
a tres factores principales:

1 E l  d e se o  d e  c o n s tru ir  lo s  m o to re s  lo  
m á s  c o m p a c to  p o s ib le .

2. D e ja r  e s p a c io  a d e cu a d o  P a ra  e ! m e ­
c a n is m o  d e  v á lv u la  h o r iz o n ta l d e l 
m o to r  e n  V . ,

3 E lim in a r  lo s  p e r ío d o s  s in c r ó n ic o s , Que 
o cu rre n  c o n  fr e c u e n c ia  en  u n  m o to r  
d e  c i l in d r o s  m O ltip les  p r o y e c ta d o  p a ra  
e x p lo s io n e s  a In te rv a lo s  igu a le s .

En el proyecto de este motor, los 
ingenieros de la Packard contaron con
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la ayuda, entre otros, de Tommy Mil- 
ton, notable carrerista y  proyector de 
automóviles de carrera, y  C. W . Van 
Raust, anteriormente ingeniero en jefe 
de la división Cord de la Auburn Auto­
mobile Gompany.

Si tomamos el nuevo vehículo liviano 
de ocho cilindros y  estudiamos sus ca­
racterísticas, encontramos en él mucho 
de lo nuevo que hay en los productos 
de la Packard Motor Car Gompany. El 
motor es el mismo que se usa en el 
modelo Standard de ocho cilindros, con 
algunas pequeñas excepciones y  me­
joras, las más importantes de las cua­
les son gobierno termostático del agua 
en la culata del cilindro, el cual reduce 
el período de calentamiento, y  gobierno 
termostático en la entrada de aíre en 
el carburador. Estas y  otras mejoras, 
que se encuentran en el “ Light Eight,” 
se incorporarán en el “ Standard Eight” 
y el “ De Luxe”  de ocho cilindros. Los 
embragues son también intercambia­
bles, mientras que en todos los cuatro 
modelos Packard se encuentra el me­
canismo de cambio de marcha con en­
granaje sincronizado.

Las articulaciones universales son 
iguales a las del Standard de ocho cilin­
dros. Sin embargo, los ejes traseros 
son de nuevo proyecto, con la parte su­
perior de la caja del eje inclinada hacia 
adelante casi 45 grados, dejando una 
pulgada adicional de espacio libre 
arriba y  abajo. E l uso de ruedas más 
pequeñas, de 17 pulgadas, hacen que el 
bastidor quede más bajo, sin sacri­
ficar por ello el espacio libre entre el 
camino y  el bastidor.

Los bastidores, como puede notarse 
por la ilustración, son de proyecto com­
pletamente nuevo. Las extremidades 
traseras del miembro en form a de X  
se extienden hasta los miembros late­
rales del bastidor en el gemelo delan­
tero del muelle trasero. Las extremi­
dades delanteras forman una sección 
de caja donde se unen al bastidor para 
sostener los soportes traseros del mo­
tor. El montaje del motor se hace 
sobre caucho en cuatro puntos, del tipo 
de tensión, con grandes bloques de 
caucho fijos a dos planchas metálicas 
y colocados verticalmente.

Los amortigpiadores son del tipo 
Packard Lovejoy ajustables desde el 
compartimiento delantero a voluntad 
del conductor. El depósito de gasolina' 
tiene una capacidad de 20 galones, con 
respiración delantera por medio de un 
tubo encorvado, más bien que por la 
tapa del depósito. Los tubos conducto­
res del combustible se extienden por 
fuera del bastidor, como una protección 
contra obstrucción de vapor, y  la bom­
ba del combustible está colocada en el 
frente del bloque, directamente en la 
ráfaga de aire del ventilador, para su 
mejor enfriamiento. Como protección 
adicional contra las obstrucciones de

E l chasis liviano de 8 cilindros del 
Packard comprende cambio de 
marcha con engranajes sincroni­
zados, miembro en K  en la parte de­
lantera del bastidor, regulación de 
marcha y  miembro en form a de X  

para reforzar el chasis

vapor, se ha provisto un paso de 
aire en el capó, en lugar de utilizar 
una de las lumbreras de éste, para di­
rigir hacia dentro del carburador el 
aire fresco exterior.

Los silenciadores son del tipo comple­
tamente recto. Los frenos son del tipo 
Bendix de doble zapata, gobernados por 
cables.

Las carrocerías, como es costumbre 
en los automóviles Packard, están mon­
tadas con soportes fuera de la acanala­
dura del bastidor. Son de 500 a 700 
libras más livianas que las carrocerías 
del Standard de ocho cilindros, pero 
aparecen perfectamente reforzadas. 
Están aisladas contra la temperatura 
y  ruidos exteriores, de la misma na- 
nera que en los modelos Packard de 
ocho cilindros más costosos.

Estas carrocerías son particularmen­
te notables por las nuevas líneas de que 
están dotadas. Además de los detalles 
ya mencionados, existen partidas tales 
como estribos, cuya parte delantera es­
tá encorvada hacia arriba para unirse 
en líneas perfiladas con los guardaba­
rros delanteros; barra tensora de los 
faroles delanteros oculta detrás del 
frente figurado del radiador; pestillos 
de capó ocultos; ausencia de una aber­

tura o tapa en el frente del radiador 
para la manivela de arranque; y  pane­
les de la sección trasera bien redondea­
dos.

En el equipo se comprenden además 
dos limpiadores de parabrisa automá­
ticos, tres aberturas de ventilación en 
el cubretablero, una arriba y  dos a los 
lados, todas provistas de rejilla; un 
encendedor de cigarros y  dos ceniceros 
en el compartimiento trasero; el vidrio 
inastillable, ya mencionado, en todas 
las ventanas y  puertas, incluyendo las 
ventanas traseras; neumáticos de seis 
capas, y  parachoques delantero y  trase­
ros. Las ruedas tienen ocultos los per­
nos del cubo. Los instrumentos son del 
tipo de gran superficie. Hay dos vise­
ras interiores plegadizas y  una combi­
nación de luz trasera y  luz de señal de 
parada. Los asientos delanteros y la 
columna de dirección son ajustables. 
Los motores están provistos de una 
combinación de silenciador de admisión 
y  depurador de aire, filtro del aceite, 
termóstato para el gobierno de la cir­
culación del agua, gobierno termostá- 
tieo de la temperatura en el tubo múl­
tiple de admisión, y  una compresión de 
6,0 a uno.

Los acumuladores tienen una capaci­
dad de régimen de 162 amperios hora. 
Los eslabones de gobierno de los amor­
tiguadores están provistos de bujes sin 
aceite. Los radiadores tienen una ca­
pacidad de 4%  galones, y  la desmulti­
plicación, normal del eje es 4 1 /3  a uno, 
y  bajo un coste extra puede obtenerse, 
a elección del interesado, una desmulti­
plicación de 4,0 a uno o de 4 2 /3  a uno.

Se ofrecen cuatro tipos de carrocería 
en el modelo liviano de ocho cilindros, 
un sedán de cuatro puertas para cinco 
pasajeros, un sedán de dos puertas de 
cinco pasajeros, un cupé “ stationary” 
con asiento auxiliar y  un cupé “ roads­
ter”  con asiento auxiliar.

Aun cuando al tiempo de escribir es­
tas notas no tenemos disponibles deta­
lles completos sobre el nuevo Packard 
“ Twin Six,”  podemos formarnos idea 
general sobre su motor al saber que el 
diámetro interior de los cilindros y  la 
carrera del émbolo es 3 7/16 por 3% 
pulgadas (87,3x88,9 mm.) con una ci­
lindrada de 390 pulgadas cúbicas (6,6 
litros).

El equipo incluye dos bocinas del tipo 
de trompeta con enchape de cromo ins­
taladas debajo de los faroles delanteros 
en forma de 'V, también con acabado 
de crom o: dos combinaciones de lampa- 
ritas traseras, una en cada guardaba­
rros; luces auxiliares en los estribos; 
luz de techo gobernada por un inte­
rruptor en la puerta del vehículo; luces 
en la sección trasera de los modelos 
sedán; luz de lectura en el panel de 
instrumentos; manómetro de aceite; 
indicador de nivel de la gasolina; reloj 
eléctrico; encendedor de cigarros; etc.
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El Pontiac de 

8 Cilindros

en V

Se Refina la Serie de Seis 

Cilindros Roadster Pontiac de 8 cilindros y  modelo coche Poníiac de seis cilindros. 
Abajo mostramos los detalles delanteros

DOS son los surtidos de automó­
viles que llevarán en 1932 el 
nombre Pontiac, ya que la Oak­

land Motor Car Company ha decidido 
vender en el futuro el de ocho cilindros 
en V bajo la marca Pontiac en lugar 
de Oakland. Ambas variedades de ve­
hículos están provistas de innumera­
bles mejoras, entre las que sobresalen 
la adopción de engranaje helicoidal sin­
cronizado en el cambio de marcha; el 
mecanismo de movimiento libre de rue­
das de tipo de rodillos en todas las ve­
locidades adelante, amortiguadores de 
gobierno de marcha, y  parabrisa más 
inclinado y  sin viseras en ambos ve­
hículos,

En el de seis, cilindros, los precios del 
cual no han sufrido cambio, se ha au­
mentado la distancia entre los ejes a 
114 pulgadas (2,85 m .), lo que se re­
fleja en un capó más largo con puertas 
del tipo de ventilación.

Además, ei de seis cilindros posee bie­
las perforadas para facilitar la presión 
de lubricación a los pasadores de ém­
bolos; un aumento de potencia de 60 a 
65 caballos de fuerza, la que ofrece una 
marcada mejora de funcionamiento; 
bocinas gemelas montadas debajo de los 
faroles delanteros, etc. En ambos ve­
hículos forman ahora parte del equipo 
normal las fundas de muelles, silencia­
dores de admisión combinados con puri- 
ficadores de aire, y  frenos Bendix de 
doble zapata.

Reflriéndonos primero al de seis cilin­
dros, podemos observar que el aumento 
de potencia se debe a una combinación 
de pequeños factores. En él hay un

tipo de culata G.M.R. más compacta, 
una compresión algo mayor, y  el uso de 
orificios de admisión tipo Venturi para 
aumentar ia eficiencia volumétrica. 
Los cambios efectuados en el car­
burador también influyen mucho. La 
regulación de las válvulas se ha cam­
biado en algo en el sentido del tipo 
de “ alta velocidad,”  con una solapadura 
de 10 grados entre la abertura de ad­
misión y  cierre del escape. Se usan 
bujías de encendido de 14 mm. para el 
mejor enfriamiento en conexión con la 
mayor compresión, y  la posición de 
éstas en la camara de explosión ha sido 
alterada.

En el árbol del cigüeñal se han con­
centrado un número de cambios. El 
tamaño de los cojinetes ha sido aumen­
tado mediante la adopción de cojinetes 
con refuerzo de acero más delgado. El 
aumento neto en el diámetro de cojine­
te es 3/32 de pulgada. Esto da por re­
sultado un árbol de cigüeñal con un au­
mento de peso representado por un oc­
tavo de libra. El árbol se ha provisto 
también de contrapesos para reducir

las cargas sobre los cojinetes y  aumen­
tar la suavidad de funcionamiento del 
motor. Los equilibradores del cigüeñal 
han sido aumentados en su tamaño.

Los bujes del árbol de levas son del 
tipo de pared delgada de acero con re­
fuerzo de metal babbitt. El enfria­
miento se ha mejorado alrededor de 
las válvulas de escape, y  un tubo dis­
tribuidor de agua en el lado de las vál­
vulas ha reducido la diferencia de tem­
peratura entre la parte delantera y 
trasera del bloque. Los orificios de es­
cape son ahora del tipo individual en 
lugar de dobles. Las bielas están ahora 
perforadas para facilitar la presión de 
lubricación a los pasadores.

A l carburador se le ha agregado una 
combinación de depurador de aire y  si­
lenciador de admisión, con la admisión 
de aire hacia la parte trasera. Para 
contrarrestar las posibilidades de obs­
trucción de vapor, el tubo conductor 
del combustible pasa por afuera de la 
acanaladura del bastidor, donde recibe 
mayor enfriamiento. El receptáculo de 
aceite es corrugado para poder cerrarlo 
mejor con la empaquetadura, y la ven­
tilación es de nuevo proyecto.

La desmultiplicación del cigüeñal ha 
sido aumentada en 14 por ciento para 
facilitar el arranque del motor. Para 
mayor suavidad de funcionamiento, el 
montaje del motor se ha cambiado para 
permitir más libertad de movimiento. 
Este montaje es del tipo de cuatro pun­
tos de caucho, pero al mismo se ha 
agregado en la parte trasera un esta­
bilizador de esfuerzo de rotación en la 
forma de un brazo de caucho aislado, 
que se extiende del miembro lateral del 
bastidor a la caja del cigüeñal. Los
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soportes delanteros son más grandes y 
más blandos, y  los traseros un poco 
más duros que anteriormente.

El funcionamiento silencioso del ven­
tilador también ha sido mejorado me­
diante el uso de una disposición de pa­
leta asimétrica. El volante es de nuevo 
proyecto para que se haga cargo del 
nuevo embrague de proporciones ma­
yores. La palanca es ajustable y  el 
número de resortes del embrague ha 
sido aumentado de seis a nueve.

El mecanismo de cambio de marcha 
sincronizado es del tipo reciente Mun- 
cie Products, usado en todos los auto­
móviles de la General Motors. Para la 
segunda silenciosa existe un engranaje 
helicoidal. El mecanismo de movimien­
to libre de ruedas, del tipo fabricado 
por la Detroit Gear & Machine Co., 
está localizado en la parte trasera del 
cambio de marcha, de modo que es 
eficaz en todas las velocidades de 
marcha adelante. Hay un cierre auto­
mático de marcha atrás y  retorno a la 
posición de movimiento libre de ruedas 
cuando la palanca de cambio pasa de

marcha atrás a una velocidad adelante. 
El cierre se efectúa por un botón mon­
tado en el tablero de instrumentos, 
el cual posee una cerradura de segu­
ridad para evitar transtornos.

Los dispositivos de gobierno han sido 
ahora eliminados del motor con excep­
ción de la palanca de cambio de mar­
cha. La palanca de freno está monta­
da en las tablas del piso del vehículo. 
Los pedales están montados sobre un 
eje transversal del bastidor. Tanto el 
pedal de embrague como el de freno 
se han proyectado para permitir ma­
yores carreras con menor presión. 
El eje del mecanismo de embrague es 
hueco y está provisto de un fieltro es­
pecial para la lubricación automática 
por un período indefinido. El acelera­
dor es del tipo de pedal. Los pedales 
poseen almohadillas de caucho.

Ahora hay montado en un extremo 
del eje transversal del freno, el cual 
es hueco, con una varilla que pasa de 
un extremo al otro del mismo, un buje 
“ durex”  que se hace también cargo de 
los impulsos longitudinales. La varilla

M otor de seis cilindros, cambio do marcha de engranajes sincronizados y  
mecanismo de movimiento libre de ruedas del Pontiac
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del eje del freno tiene un resorte en la 
extremidad opuesta, y  el buje “ durex” 
descansa sobre esta varilla, más bien 
que sobre el eje tubular. Esta disposi­
ción ha sido ideada para disminuir los 
ruidos molestos y  salvar la necesidad 
de lubricación de este mecanismo.

La caja  del eje trasero ha sido re­
forzada. Ahora forma parte del equipo 
normal el tipo de freno Bendix de dóble 
zapata actuado por cable. Han sido 
mejorados los resguardos de aceite en 
las ruedas delanteras y  traseras. Los 
bastidores son más resistentes median­
te el uso de más refuerzos. Los sopor­
tes de montaje de parachoques forman 
ahora parte integral. En los vehiculos 
nuevos existen tres soportes para cada 
estribo.

Las grapas de los muelles se hacen 
ahora de material de 1/16 de pulgada. 
Los amortiguadores hidráulicos Delco 
Products con “ gobierno de marcha” 
ajustable por el conductor, forman 
también parte del equipo normal. To­
dos los eslabones de conexión son del 
tipo Wahl con bujes de caucho. El 
ajuste se hace mediante una perilla in­
dicadora situada próxima a la columna 
de dirección en el tablero de instru­
mentos.

La capacidad del depósito de gaso­
lina ha sido aumentada para recorridos 
más largos, el soporte trasero del si­
lenciador ha sido mejorado, y  el tubo 
por el cual salen los gases de escape se 
ha provisto de muescas para reducir 
ruidos. El eje delantero en forma de 
doble T posee puntos de apoyo para el 
gato cuando se levanta el vehículo.

El núcleo de los radiadores de los 
nuevos automóviles ha sido también 
modificado en cuanto a su proyecto para 
dar incremento al enfriamiento. A  los 
cascos se les ha dado una nueva forma, 
con rejillas construidas dentro de ellos. 
La base de salpicadura del radiador 
ofrece un aspecto más atractivo. Ade­
más, en el capó se han provisto ahora 
puertas de ventilación, en lugar del tipo 
de postigo, cuyas puertas pueden ce­
rrarse o abrirse mediante una manija 
central y  sencilla de gohierno. Los 
guardabarros presentan en su parte de­
lantera un arco muy pronunciado y  
forman parte integrante de la solera 
del capó. Los guardabarros traseros 
también tienen un arco muy marcado, 
con la extremidad trasera por debajo 
del centro de la rueda. De la orilla del 
guardabarro trasero, el resguardo de 
salpicadura se extiende sobre el depósi­
to de gasolina y  oculta mejor el chasis. 
Esta defensa del depósito de gasolina 
se provee estampada en estrías.

E n . los modelos de carrocería “ De 
Luxe”  existen bocinas gemelas monta­
das debajo de los faroles delanteros, y 
también luces gemelas traseras y  de 
señal de parada. Los tableros de ins­
trumentos son del tipo de tres paneU-s
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y llevan instrumento indicador- del 
nivel de la gasolina, velocímetro de 
gran esfera, y  una combinación de in­
dicador de temperatura de motor y  pre­
sión de aceite. Para los instrumentos 
se ha pro-visto luz directa e indirecta, 
con un interruptor separado para la 
luz del tablero. Los vehículos se em­
barcan ahora con parachoques de lon­
gitud completa tanto para atrás como 
para delante.

Los parabrisas son mayores para fa ­
cilitar la visión y, desde luego, son del 
tipo más inclinado sin visera exterior. 
Existe una visera interior que es uni­
versalmente ajustable para proveer 
protección contra los rayos del sol que 
llegan por los lados o pasan a través 
del parabrisa. Todas las puertas están 
equipadas con manijas de cierre, in­
cluyendo la puerta delantera de la de­
recha. Los asientos delanteros poseen 
un nuevo tipo de ajuste de corredera. 
Se ha agregado ventilación por la parte 
superior central del cubretablero. Los 
modelos sedán poseen el asiento trasero 
con una anchura de dos pulgadas más, 
y  se dispone de una pulgada más de es­
pacio para las piernas debido al au­
mento de distancia entre los ejes.

En los modelos de ocho cilindros se 
encuentran muchas de las mejoras in­
corporadas a los de seis cilindros. Los 
motores no han sido muy alterados con 
relación a los usados en los anteriores 
automóviles Oakland de ocho cilindros. 
Los pasadores de émbolo son del nuevo 
tipo ya mencionado. El sincronizador 
del motor ha sido colocado en el lado 
opuesto del frente, para facilitar mayor 
espacio de servicio. 1 *  compresión ha 
sido aumentada a la proporción de 5,2 
a uno. El distribuidor es ahora del 
tipo de brazo de ruptura sencillo.

El embrague de los modelos de ocho 
cUindros ha sido igualmente aumentado 
la tamaño. Los mecanismos de cambio 
de marcha son del mismo proyecto que 
los usados en los modelos de seis cilin­
dros, mientras que el mecanismo de 
movimiento libre de ruedas es también 
del mismo tipo, excepto que es de ta­
maño mayor. Los embragues son idén­
ticos en los dos vehículos, con excepción 
de la diferencia en sus dimensiones. 
Los ejes transversales, palanca de fre­
no, etc. del automóvil de seis cilindros, 
se aplican igualmente a los de ocho.

En el de ocho cilindros se usan tam­
bién los frenos Bendix. Son mayores 
que los aplicados al de seis cilindros. 
Otros cambios concernientes al vehi- 
culo de ocho cilindros, que ya han sido 
descritos como- componentes del de seis 
cilindros, incluyen;

M a y o r  re laciO n  d e  a rra n q u e .
B u je  tra se r o  d e  b o m b a  d e  a g u a  m e jo ra d o .
B u jía s  d e  e n ce n d id o  d e  14 m m .
A lm o h a d iU a s  d e  ca u c h o  en  lo s  p ed a les  

d e  e m b r a g u e  y  fre n o .
A c e le r a d o r  del t ip o  d e  p ed a l.
V á lv u la  Z e r k  d e  a liv io  d e  p r e s ió n  en  la  

a r t ic u la c ió n  u n iv e rsa l.
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B a s t id o r  m á s  fu e r te  d e b id o  a l a u m en to  
d e  re fu e rz o s . E n  la  p a r te  t r a s e r a  h a y  
a h o r a  d o s  m ie m b r o s  t ra n sv e rsa le s .

V e n t ila d o r  d e  fu n c io n a m ie n to  m á s  su a ve .
A p o y o s  e n  e l e je  d e la n te ro  p a r a  u s a r  el 

g a to  d e  le v a n ta m ie n to .
C a ja  d e  e je  t r a s e r o  r e fo r z a d a , c o n  un 

a u m e n to  d e  h i  de p u lg a d a  en  e l ta ­
m a ñ o  d e  t u b o  en  lo s  e x tre m o s  e x ­
ter io res .

R u e d a s  m e n o re s  (1 7  p u lg a d a s )  c o n  l la n ­
t a  ra a tá lio a  d e  3 ,0 ?  p u lg a d a s .

N e u m á tic o s  m a y o re s .
N u e v o s  r e s g u a r d o s  d e  a c e ite  en  la s  r u e ­

d a s  d e la n te ra s  y  tra se r a s .
T a m b o re s  de fr e n o  la m in a d o s .
G ra p a s  d e  m u e lle  d e lg a d a s  p a r a  a c o ­

m o d a r  m e jo r  la s  fu n d a s .
F u n d a s  d e  f r e n o s  c o m o  e q u ip o  n orm a l.
A m o r t ig u a r d o re s  D e lc o  P r o d u c ts  d e  g o ­

b ie rn o  d e  m a rch a .
E s la b o n e s  d e  a m o r t ig u a d o r  d e l t ip o  

W ah I.
C o n d u cto re s  d e  co m b u s tib le  fu e r a  d e l 

b a s t id o r .
D e p ó s ito  d e  g a s o lin a  d e  m a y o re s  p ro ­

p o rc io n e s .
En los modelos de ocho cilindros se 

encuentra un radiador del tipo de co­
rriente transversal, con un casco de 
nuevo proyecto en form a de V. Forman 
parte del equipo normal luces traseras 
dobles con lentes reflectores Stindonite, 
así como también bocinas gemelas entre 
los faroles delanteros. Todos estos dis­
positivos son de acabado de enchape de 
cromo. Los parabrisas son mayores y 
del tipo inclinado sin -visera. Se em­

plea una calidad mejor de tapicería. 
Se ha agregado ventilación de cubreta­
blero. El capó se cierra por una ma­
nija sencilla de gobierno central, y 
tiene en la parte más alta un gozne 
doble con acabado de enchape de cromo. 
El capó esta provisto de puertas de 
ventilación con elegantes manijas de 
acabado al cromo.

En todos los automóviles se emplea 
ahora plancha metálica, y  las ilustra­
ciones que acompañamos a este artículo 
dan una idea de los cambios en las 
líneas de las carrocerías. Se usan ins­
trumentos mayores con amplias esferas 
de indicación, incluyendo el indicador 
de temperatura, y  luz de instrumentos 
directa e indirecta. Las viseras inte­
riores son del tipo de ajuste universal. 
Arriba del panel de instrumentos se ha 
acomodado un cenicero. Alrededor de 
la abertura del parabrisas hay una 
moldura con acabado de cromo. Los 
modelos sedán “ custom”  poseen des- 
cansabrazo central plegadizo. Todas 
las puertas pueden cerrarse desde el 
interior.

Reformas en el Graham de 6 Cilindros

En  adición al nuevo modelo Blue 
Streak de ocho cilindros, la Gra- 

ham-Paige Motors Corporation ofrece 
para 1932 un modelo de seis cilindros 
de precio económico, que es un refina­
miento del Prosperity de seis cilindros 
del año pasado, y  que se venderá bajo 
la designación de Graham de seis cilin­
dros. Aunque por el momentO' no hay 
información sobre las características 
de este nuevo modelo, se supone que 
entre sus ventajas sobresalientes se 
hallarán las que anotamos a continu­
ación :

1. Reforma en la sección delantera 
de la carrocería, para empezar el efecto 
de línea perfilada desde el mismo para­
brisa; no tendrá visera-exterior.

2. Ruedas más pequeñas, de 17 pul­
gadas, con neumáticos de sección de 
5.5, se incluirán probablemente en la 
dotación corriente, para reducir la al­
tura total de vehículo.

3. Los presentes faroles delanteros 
esmaltados de negro se reemplazarán 
por faroles con enchape de cromo.

4. En lugar de un solo grupo de 
señal trasera, es muy posible que se 
instalen dos.

5. Los paneles de instrumentos serán 
de nuevo tipo.

6. E l gobierno del movimiento libre 
de ruedas se quitará del piso y  colo­
cará en el tablero para su más fácil 
acceso.

7. Los asientos delanteros serán en­
teramente ajustables.

8. La tapicería de tela de pelo de 
camello mohair será la corriente, pero 
sin precio adicional se dará elección a 
paño fino, cuando así lo pida el in­
teresado.

9. Entre los refinamientos del in­
terior es muy probable que se incluya 
un estuche de tocador en el comparti­
miento- trasero.

Exportarán de la Fábrica

Nu e v a  YORK— Después de ha­
berse unido las compañías Millers 

Falls y  la Goodell-Pratt, Roger L . 
Baeken, gerente de exportación de la  
Millers Falls, anuncia que la exporta­
ción de los productos de estas com­
pañías será atendida desde la fábrica 
Goodell-Pratt en Greenñeld, Mass. La 
anterior oficina de exportación de la  
MiUers Falls, No. 28 W arren Street, 
Nueva York, se ocupará del negocio 
doméstico, y  según manifiesto el Sr. 
Bracken él retendrá su oficina personal 
aquí para asuntos de conferencias. 
Las actividades de exportación de. 
ambas compañías estarán bajo la di­
rección del Sr. Bracken. Este señor 
es uno de los directores del Overseas 
Automotive Club, y  anteriormente fué 
presidente del Export Managers Club- 
de Nueva York.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o -
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Camiones Diamond T

La  Dimond T Motor Car Co. de Chi- 
■ cago, Illliiois, anuncia un neuvo 

modelo 216-B de 1% tonelada a un 
precio de lista de $795, el cual es un re­
finamiento del antiguo 216. Se dice 
que la Diamond T logró realizar un au­
mento de 60% en la venta de camiones 
de esta capacidad durante el año pa­
sado.

En el presente modelo 216-B se cuen­
tan catorce refinamientos y  modifica­
ciones importantes. Está provisto, en 
primer lugar, de un motor Hurricane 
Diamond T de seis cilindros con diá­
metro interior de cilindro de 3%  y  
carrera de émbolo de 4%  pulgadas. La 
cilindrada es de 228 pulgadas cúbicas 
y  desarrolla más de 56 caballos de 
fuerza a 2500 revoluciones por minuto.

Según declara C. A . Pierce, in­
geniero jefe de la Diamond T. Motor 
Car Co., este motor representa un no­
table progreso en proyecto y  construc­
ción. Se caracteriza por un aprovecha­
miento máximo del combustible, debido 
al empleo de un carburador de tiro 
hacia abajo y  a un gobierno exacto de 
la mezcla en el múltiple de admisión.

' Gracias al cuidado dado a su construc­
ción, se ha logrado reducir como en un 
20% el número de piezas del motor, en 
comparación con la práctica ordinaria, 
y por otra parte, se ha provisto una 
accesibilidad extraordinaria a todos 
los miembros del grupo, para facilitar 
su inspección y  reparación.

El equipo es de lo más completo, 
pues comprende cubretablero guarda- 
fangos delanteros y  estribos de acero, 
faroles delanteros y  luces traseras 
eléctricos, velocímetro, indicador de 
calor, acumulador, generador, motor de 
arranque, manómetro de aceite, bocina, 
gato y  herramientas. El velocímetro 
y  loa otros indicadores son de tipo simi­
lar al empleado en aeroplanos, para 
mejor visibilidad, y  van montados en 
un nuevo panel de instrumentos de as­
pecto muy agradable.

La Diamond T ofrece una garita en­
teramente de acero para todo tiempo, 
en estilo de luxe, sumamente cómoda y  
conveniente. Los cojines del asiento 
son profundos y  un tapete especial de 
caucho se emplea en lugar del corriente 
piso de madera. El pedal de acelera­
ción es de un modelo más reciente. La 
garita completa está dispuesta de un 
modo que no provoca vibración ni 
ruido. E l cubretablero y  la garita 
están combinados de un modo que pro­
duce, en conjunto, un aspecto armonioso 
por la esbeltez de su forma. A  bajo 
precio adicional se suministra el nuevo 
modelo, con una acabado muy bonito de 
dos colores.

El chasis se ofrece en dos distancias 
entre los ejes. La distancia normal o 
corriente es de 135% pulgadas y  se

Febrero, 1932

presta a cajas que tengan hasta nueve 
pies de longitud. La especial distancia 
entre los ejes, de 158 pulgadas, admite 
la instalación de cajas que tengan 
hasta once pies de longitud.

Camiones Dodge en la 
Exposición

De t r o i t — La Dodge Bros, exhibió 
en la exposición de automóviles de 

Nueva York un nuevo camión de 1% 
tonelada a precios más bajos y  uno de 
4 toneladas. El de una tonelada y 
media se tiene disponible equipado con 
motor de 4 cilindros o de 6 cilindros, y 
una distancia entre los ejes de 121 a 
157 pulgadas. Las características del 
camión de 4 toneladas con motor de 8 
cilindros incluyen lubricación auto­
mática del chasis, enfriador de aceite, 
inserciones de asiento de válvula, y 
un, ancho extraordinario de vía tanto 
entre las ruedas delanteras como las 
traseras.

Nuevo Chasis Stewart

La  stewart Motor Corporation de Buf- 
w falo, N . Y., anuncia un nuevo chasis 

de ocho cilindros, con capacidad para 
2% toneladas, que se llama modelo 58-8 
y  cuyo precio de lista es de $2.390. 
Algunas de las ventajas sobresalientes 
de este nuevo modelo son su motor de 
ocho cilindros, que desarrolla 100 ca­
ballos de fuerza, eje trasero entera­

mente flotante de propulsión por en­
granaje biselado, cinco distintas dis­
tancias entre los ejes y  neumáticos ba­
lones de 7.5 con dobles en las ruedas 
traseras.

E l motor es un tipo de ocho cilindros 
en línea, con válvulas en un solo lado, 
con diámetro interior de cilindro y  car­
rera de émbolo respectivamente de 3% 
y  4% pulgadas y  con cilindrada de 322 
pulgadas cúbicas. E l montaje del mo­
tor es por tres puntos amortiguados en 
caucho. El cigüeñal está provisto de 
un compensador de vibraciones torsi­
onales, que va colocado en su punta de­
lantera. El sistema de lubricación es 
bajo presión. Los vastagos de las vál­
vulas reciben lubricación automática 
por el rocío promovido en la caja del 
cigüeñal. El bloque de cilindros y  la 
culata del mismo son de tipo amovible.

La distancia normal entre los ejes es 
de 170 pulgadas. Se ofrece una dis­
tancia corta de 160 y  otras especiales, 
a precio adiciona], de 180, 196 y  226.

En el equipo se incluyen motor de 
arranque, generador, alumbrado eléc­
trico, bocina eléctrica y  acumulador, 
estuche de herramientas, gato, porta- 
neumático trasero, llanta metálica de 
recambio y  parachoque delantero, ve­
locímetro, limpiador de parabrisa y  es­
pejo retroscópico; depurador de aire de 
carburador, termostato, luz de parada 
e inyector de grasa Alemite. En el 
tablero de instrumentos ^se hallan un 
amperímetro, manómetro de aceite, bo­
tón de arranque, interruptor de alum- 

(Continúa en la página 50)

Arriba— Chasis Stewart de 2% toneladas de 8 cilindros. Abajo— Modelo 
Diamond T de 1% tonelada
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AUTOMOVILES 
de PASAJEROS

P re c io s  O e H sta a ! d e ta lle , 
c a í e n tte g a  e n k j fa b rica

A B R E V I A C I O N E S  s
i — Larzo totDl 
X— Sedaa de 5 ras. 
i t — Sedán de 7 ras.
3 - P — De dos placas 
A - l i l t e — Anto-LIte 
B — Metal y  tela 
B & B — Horg A Beck 
B r - L — Brown-Upe 
C A L — Leva y palanca 
C íe— Cleveland 
C lltn — Climax 
C o ln — Columbia 
C o ii t —Continental 
D — Dual
D - l l — Delcc-Remy 
D - L — Detroit Lubrlcator 
D e t— Detroit Oear 
D e t r — Detroit Universal 
D -M — Acción mecánica directa 
E x - D — Exlde and Delco 
E z - D S — Fr. ext. en árbol trans 
E z - P w — Fr. ext. en 4 ruedas 
E x -R s v — Fr. ext. en rué. tr.
F — Flotante (E je)
F — Tela (Uüiversal)
F P — Flotante 
G e n t— Ceinmer 
G r n — Gravedad 
G -H — Guay-Haigh 
H y d — Hidráulico 
I n - F w — Fr. int. en 4 ruedas 
J A E -F v T — Interiores y exteriores 

en las 4 ruedas 
J a c — Jacos 
L -N — Leece-Nevllle 
L y c o — Lycoming 
M —-Metal 
M e o — Medíanles 
M - D — Disco múltiple 
IV -E — Notth East 
O . A .— A solicitud 
O w n — Propio 
O p c— Oiicíonal 
P r e — Prcst-O-LIte 
P n n ip — Bomba 
R o e — Rockíord 
S tia — Saglnaw 
S a lla — Sallsbury 
S - F —D e una placa 
S p l l t — Splitilorf 
S td — Normal 
S f r o — Stromberg 
T i n — •lUlotson 
T I m — Timken 
U A n — U-S.L. and Deleo 
U A M — Universal Prod. and Medíanlos 
U n iv .— Universal 
U n l - P r — Universal Products Co.
V a o — Vacio o aspiración 
W - C — Warner Corp.
W & D — Willnrd and Delco 
U , D ,  W — U.S.L., Delco and Wlliard 
W - G — Warner Gear 
W A R — Tom illo  aln Bn y 

rodillo dentado 
IV A S — Tornillo sin Bn y 

sector
I V A I V — Tornillo sin Bn y 

rueda
W e s t — Westinghouae 
W i n — Willnrd 
W l a c — Wleconsln

MODELO 
Y MARCA

Auburn. . 
tlAuburo 
Auburn.. 

Buick.. .  
Buick..
Bukk...........
Buick..............
.Cadillac...........
CsrUllac..........

. . . . “ 8-100”
 “ 8-98”

“ U -IM "
 32-59
 32-60
 32-80

..32-90 
. “ 3S5' 
."370'

ICsdUlsc...................“v-i«;

gbeTTolet.................. “ BA
rysler...................... “ Sis'

Chryaler......................... “ 8'
íCbrvster........."Imperial 8’
Cord.............................. L-28
Cunninlham...................V-9
De Sol»....................... “ SC
De Vaiii Cuatoru 89
De Vaux ............... (8ld) 80

Dodfs Bros................6-DL
. Dodge Bros... 
Dueaenberg. . 
Duesenberg... 
Du Pont.. . . . . .
iDursnt ...........
Dersnt...........
Dursnl............
;Esaes.............

Ford

..8-DK 
.. . “ St. 8 "  

. . “ Si. 8” “ C
 d-07
. . .0-14
 6-19
Super Sis”  

. “ A”

Distan­
cio entre 
los ejes

Frsnkiin.. .15 TrsnMonlJn']
Frsnkiin 15 De Luie
Grshsm.......................“ Sir''
Grshsm.. . .  “ Blue Stresk 8'

(iudson "Gtesler 8'
Kupmobite,..............“ 214”
lupmobile.................."216
Hupmobile...............
Hupmobile................“ 221
lupmebíle..................“ 222'
Hupmobile............... “ 225'

127
136
132
114
118
I2B
134
134
140-143-
152
148
109
179*165
163^1
211*165
137H
132-112
17556
114
114
114
118
142H
153íl
141
m m
172HI
109
113-119

■S I

II

3.17
3.47

•iupmobile..................‘ ’226”
USaUe.................... “ 345”
.Lincoln. .......
Msrmon..................... “ 70”
:M»rmon..................... “ 88
;Msrmon......................“ 15’
dcFsrlsn..................... St. 8

M ^stU o......................  .TV
Nash........................ “ 9-60'
Nash....................... “ 9-70'
Nash....................... “ 9-80
Nssb........................“ 9-90"
Nash........................“ 9-96’
Oldsmobiie..............“ F-31”
Packard.................... “ »01
tP ick ard ................ “ « 2 ”
Packard.................... “ 903’

;JPaekard.................. “ 904’
Paerleaa. “ De Lusc Mas. 8’ 
Peerlesa. . “ DeLuxe Cus. 8’

125 
132
113 
123
1I6& 129
114 
lia 
118 
121 122 
125
129 
134
145
U lVi

130 A 136
146 
131 
140
1141Í

91 Pierce-Arrow................... “ 52'
62 Pieree-Arrow................... “ 53”
63 Pierce-Arrovr................... “ 54
94 PIymoulb......................
96 JPanliac...........................  ’ ’9
66 Pontiac................................“ 8
67 Reo.................................. “ 6-21’
68 Reo..................................“ 8-21'
09 Reo................................. “ 6-25’
70 Reo..................................“ 8-25"
71 Reo................................. “ 8-31’
72 Roo.................................."8 -3 5 ’
73 Reo.................................. “ 8-52’
74 Rockno..............................“ 65'
75 Rockne...............................“ 75”
76 Studebaker..................... "S i l
77 Studebaker Diclator “ 8’
78 Studebaker Com’r " 8 "
79 Studebaker. .Presiden!
80 Sluti........................................LA
81 S lult................  M A and MH
82 Wiliys Overland-6.. . “ 6-90”
83 Wiílys Overland-8.. . “ 8-88”  

Willya-Knl|hl.............. "6 6D ”
36 Willys-Knighl..................“ 95'

121
124 
133 
11356 
1205Í 
136H 
142H 
147H
125 
138

147 A 142 
142A137 
142 A 137 
16MÜ5 
114 
117 
121 
121 
125 
125 
131 
135 
162 
lio
114
117
117
125
135
127H

(34ÍA145
113
120
120
113

2.90
3.00 
3.20 
8-40 
3.40

3,56-3.63-
3.86
3.76
2.77
4.58 
4,97 
4.36 
3.49 
3.35-3.81 
4.47
2.90
2.90
2-90
3.00
3.62
3.91
3.59
4.38
4.38 
2.76 
2.87-3.02
2.63 
3.17 
3.35
2.87
3.12

3-02 A 3.20
2.90
2.95
3.00
3.07 
3.10
3.13 
3-21 
3-40 
3.68 
2.86

3S0A3.45
8.71
3.33
3-56
2.91
2.95
3.07 
3.15 
3.382.88
3.29 
3.47 
3.61 
3.74
8.17 
3-60

3.73A3.61 
3.61A3.43 
3-61A 3.48

4.30
2.90
2.97
3.07 
3-07
3.18
3.18 
3.33
3.43
3.92
2.7
2.90
2.97
2.97
3.18
3.43 
3.24

8.41A3.71
2.87
3.05
8.05
2.87

17x6.00
17x6.60
17x6.00
6.50/18
6.00/18
7.00/18
7.00/18
6-50/19
7.00/19

Peso

7.50/19
6.25/18
19x5.60

.50/17
7.50/17
18x7.00
32x6.75
18x5.25
6.60/17
19/5.25
18/5.50
6.00/18
31x6.75
31x6.75
6.50/20
29x5,00
19x5.00
19x5-00
19x5.00
19x4.75
6.60/19
6.50/19
6.50/17
6.00x17
18x5.50
19x5.50
5.50/18
19x5.50
19x6.00
6.00x17
19x6.50
6.50x17
6.60/19
19x7.50
29x6.60
31x6.50
7.00/18
33x6.20
33x6.76
5.00/19
5.25/19
6.00/18
0.60/19
6.50/19
5.25/18
6.50x19
0.50x19
7.00x19
7.00x19
6.00/19
0.60/19
7.00/18
7.00/18
0.60/18
4.75x19
5.00/19
5.50/18
6.00/17
6.00/17
6.50/17
6.50/17
0.50/18
6.60/18
7.00/18
18x5.25
18x5.50
18x5.60
18x6.50
18x6.00
18x6.50
6.00x19
32x6.60
6.25/18
5.50/18
6.00/17
5.60/18

4896' 2873.8
6465 2478.9

9086 2760.0
2675 1213.2
3020 1369.8
3710 1682.8
4825 2188.5
4620 2095.5
4900 2086.6
2760 1251.9

2S8Ó' iáóéié'
3244 1471.4
4550 2018.4
4626 2096.4

27SÓ' 'Í23SÍ3
2765 1249.4
2685 1205.0
2750 1247.3

893Ó 'Í782ÜS
4220 1914.2

2665' 'Í2Ó8Í'
3116 1412.5
2985 1353.9

3276 'Í485A'
3730 1691.8

4Ó96' 'Í857Ü

'4885 '22Í5Ü
5300 2404.0
2323 1281.0
4363 1978.9
4800 2177.2
3400 1642.2
4660 2086.5
2800 1270.0
3000 1360.7
3360 1614.7
4000 1814.3
4100 1859.7
2920 1324.4
4570 2072.9
4735 2147.6
5045 2288.3
6196 2356.3
4306 1952.6
4562 2064.8

Lyco___
LycD___
LycQ—  
Own.. . .  
Own. . . .  
Own.. . .
Osm___
Own.. . .  
Own___

2785
2750
3236
3645
3740
4050
3950
4375
4660
6010

3140
3230
3636
4250
4383
4886
2750
3200
3600
3060

1263.1
1247.3 
2267.0 
1652.8 
1696-4
1832.6
1701.6
1983.6
2109.2
2272.4

1424.3
1465.1 
1603-5 
1627.8
1988.1 
2215,7
1247.3
1451.4 
1687.6
1383.4

Own. —  
Own.. -. 
Own.. . .  
Own. . . .  
Lyco.. . .  
Own.. . .  
Own.. . .  
Own.. . .  
Own... .  
Own... .  
Own... .  
Own.. . .
Own___
Own.. . .  
Cent.,.. 
C ent. . .
Cent___
Own. . . .  
Own.. . .  
Own —
Own___
Own___
Own... 
Own...
Own___
Osen... 
Own .. 
Own... 
Own... 
Osvn—  
Own.. . 
Own.. . 
OWD. . . 
O tra... 
Own... 
Own... 
Lyco... 
Own.. .  
Own. -. 
Own... 
Own... 
Own.. - 
Own.. . .  
Otra.. . .  
Own... - 
Own. . . .  
Own.. . .  
Own.. . .  
Cont... .
Cont___
■Own.. . .  
Own.. ■. 
Otra.. . .  
Own... .  
Own.,. .  
Otra... .
Own___
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own... 
Own.. - 
Own... 
Own... 
Own.. - 
Own... 
Own... 
Own... 
Own.. - 
Own... 
Own... 
Own... 
Knigbt, 
Knight.

SxHiíá2I5- 
3Msx4j- 
31áx6 
35i4x5 
3H x4%  
3Hx4

3x4354sx3̂
3>íx4H

4x414
'4x5
4x4H
4x5

->|x4}4
3Hx4

3il-LÍH3Kx4|í
3Mx4|í

1x4)4
314x4K
3Hx4
3Kx4
2'Kíx4?á
3J4x4!4

3>4x4i/
3Hx4
3x4HÍ

16

3H xiH
2JÍX4H
Sx4K
S W H
s m iú3'4sx45|
3Hx4‘Ks

3Hx4
44áx4H
3)4x6

3x4k 
3>áx4)4 
3Kx4¡4 
31íiX4>í 
3Hix5 
3Ksx6 
3Hx5 
814x5
3Hx4H
SHx4H
314x4
3Hxi
3Hx4|í

35ísx314
31&X3H

3x41, 
3J4x6 
3x4K 
3Hx5 

íx5 
ix5

76x101
84x65
83x114
83x114
89x127
83x114
95x127
83x108
86x102
85x102
83x108
83x108
95x121
95x121
86x114
98x103
83x102
83x102
75x121
98x108
89x121
89x121
79x114
79x102
76x114
83x108
86x168
73x118
76x120

89x120’

86x126
83x114
72x108
83x121
79x102

110x114
89x162
70x111
73x111
76x108
83x114
83x114
81x105
81x127
81x127
89x127
89x127
86x114
85x114
83x102
83x102
89x121
92x121

3Hxi%
3Kix3«
3ÜÍX4ÍI
S'Axiü

6 314x3íl 
3Hx4 
3Hx4^ 
2% x4%

87x85
80x127
76x121
86x127
76x121
86x127
86x127
89x127
79x105
83x106
88x118
78x95
78x108
89x111
86x114
86x114
83x99
79x102
85x120
76x111

57,60
26.33 
25.36
33.80 
39.20
83.80
45.00
25.35
27.34
27.34
26.36
33.80
46.00
46.00 
86.46
24.03
26.35
26.36
20.7
24.03
20.40
29.40
23.44 
31.25
28.80
26.36 
27.34
29.45 
28.80 
27.61 
39-20
30.01
36.40
50.7
26.40
83.80 
62.60 
59.70
29.40
23.44
26.45
28.80
83.80
33.80
24.40
32.60
32.60
39.20
39.20
36.45
36.45
54.6
60.7 
39-20 
21.03 
26.30
37.80
27.34
28.80
27.34 
28.80
36.48
36.48
36.48 
23.44
25.35
25.35
30.00
30.00
39.20
27.34
86.46
25.35 
31.25 
27.34 
20.7

452.0
194.0 
223.9
298.6
284.8
298.6
442.0 
211-5
214.7
214.7
217.0 
2.82
420.0
420.0
822.0 
2 00.0
199.0
199.0
193.1 
200.6
274.0
274.0
207.0
246.4
254.4
211 .0  
228.1
240.0 
268.6
250.7 
365.6
279.9
363.0
448.0 
211.2 
315.2
490.8

7.40 
3.13 
3.66 
4,01
6.31 
4.89 
7.24
3.46
8.51
3.51 
3.43 
4.61

' a s í '
6.03
8.29
3.27
8.27 
2.86
3.28
4.49
4.49
3.40 
4.06
4.10
3.46 
8.72 
3.95
4.31
4.11
4.29 
4.42 
6.78
6.31 
3.39 
6.16 
8.00

201.3
227.2
240.0
298.6
298.0
197.6
320.0
320.0
384.4
384.4
322.0
322.0
429.0
398.0
366.0
198.0
200.0
251.0
268.3
268.6
268.3 
268.9
368.0
358.0
358.0
189.8
205.0
230.0
2 21.0  
260.0
337.0 
241.5
322.0
193.0
245.4
255.0
177.9

S ’aoi

Sislenit de
Combuftible

S-i
S  8

09*3
ÍS-3

3.30 
3.67 
3.91
4.90
4.90 
3.24 
5.01. 6.02
6.31
6.31
6.03
6.03
7.03
6.52 
6.00 
3.23 
3.28
4.11
4.31
4.40
4.31
4.40
6.59
5.59 
6.50
3.11 
3.86 
3.77 
3.62 
4.10
5.52
3.01
6.03 
3.16
4.02 
4-18 
2.90

6.26
5.26
5.75
4.65
4.63
4.40
4.40 
6.37
5.20

5.60
5.20
5.35
5.20
5.20 
6.25 
5.00
5.35
5.20
5.20
5.40
5.20

4200 5.20
-4200 5.20
-3200 6.30
-2900 6.10
-3400 5.32
-3100 6.00
-3200 5.50
1-2200 4.22
18100 5.30
-3100 5.30
-3200 5.45
-3400 6.5
-3090 5.80
■-3200 4.83
-3200 5.00
8200 5.20
-3200 5.20
8200 5.40
8406 5.20
-3200 6.47
-3000 6,37
-3400 6.25
•3100 6.60
-3400 6.50
•3400 9.00

'éióó
^^B-33DÓ 5.00
^̂ ^̂ B-3400 6.25
^^n-3G0O 6.25

5.25
^^H-325Ó 5.20

6.00
^^m-320p 6.00

6.00
H S82Ó0 9.00
^^R-3200 5.00
^^H8t{IO 5.00

5.05
^^R-3200 6.06

6.10
4.90
5.10
5.10
6.30
5.37

HK.32fi|) 5.30
■  8^3200 5.37
^^BB-33no 5.30

5.30
^BK8300 5.36

5.25
^Br3200 5.00
^H^200 6,00
^^H8200 6.00^^«82(10 5.15
^^^3200 5.10
^^K3200 6.00
^̂ ^̂ »~3300 5.00
^^K8400
^^B-3200
^^B-32D0
^^B-340Q

Nota— Los últimos anuncios sobre modelos de 1932 no se incluyen en 
las características dadas en estas páginas. Véanse otras paginas de este 

número acerca de los detalles de los nuevos modelos.
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Puui|>.......
tMinp.......
Pump.......
Puinp___
Pump . . . .
Pump.......
Pump.......
E’u'pAVao.
Vae&Pu’p,

Vac A Pmp 
AC Pump.
Pump.......
Pump... . .
Pump___
Pump.. . .
Vao.........
Pump.......
VaoAPmp. 
VacAPmp.
Pump___
Pump.......
Pump.......
Pump.......
Pump.......
Pump.......
Pump.......
Pump.......
Vao...........
Gra.......
Pump .
Pump.......
Pump.......
Pump.......
Vac...........
Vao...........
Pump........
Pump.......
Pump.......
Pump.......
Pump.......
Pump.......
Pum. AVac
Pump.......
Vac...........
Pump.......
Pump.......
Vao.........
Vao _
AC Pump

Pump,...

Pump... - 
Pump., . .  
Pump...

Pump.. . .

Vao.........

D -R .... i>-U.. . . USL.. 6-104 L P ... >ODg., Det,.,
D -R .... D -R ..., Ü8L.. 6-104 3-P... xiag.. Det...
D -E .... D-R.,... USL.. 6-121 -P ... -eug.. Det...
D-11-... D -E .... Delce. 6-100 5-P... Dw». , Dwn..
D -R -... D -R .... Delco. 6-120 5-F... Dwn.. Dwn..
D -R ,.. . D -R .... Delco. 6-135 !-P ... Dwn.. Dwn..
D -R .. . . D -R .... Doleo, 9-135 J-P... Dwc.. Dwn..
D -R .... D -R .... Sxide. 6-120 M-D.. Dwn.. Dwn..
D -R -... D -R .... üxide. 6-120 M-D.. Own.. Dwn.,

D -R . . . D -R ,,,. ixide. 6-130 M-D.. Dwn.. Dwn..
D -R .... D -E ...- Delco. fr- 90 3-P... Dwn.. Dwn..
D -R .... D -R .. . W il... 9-100 3-P... B&B., Dwn..
D -R -... D - R . . . W il... 6-117 3-P... B éB.. Dwn..
D-R. . . . D -R .... WiL... 6-163 3-P... B&B.. Dwn..
D -R .... D -R .... USL.. 6-KM 3-P... Loiig.. Det...
Doloo... N -E .. , . W il... 6-332 M-D.. Dwn,. Dwn..
D -R .-.. D -E .. . W il... 6- 84 S-P... B&B.. Dwn,.
A-Iit«... A-Litó... ?re... 6-119 S-P... B&B.. War..
A-L)l«... A-Lite... Pre... 6-119 S-P... B&B-. W at..
D -R .... D -R .,.. Wil... 6- 84 S-P... B&B,. Dwn..
D-R. . . . D -R .... W ü... 6-117 S-P... B&B.. Dwn.,
Ü -R .... D -R .... Exide. 6-160 2-P... Jwn.. Dwn..
D -R .... D -R .... Exide. 6-100 2-P ... Own.. Dwn..
D -R .... D -R .... Itxide. 0-115 M-D Long.. W ar..
A-Lite... .A-Lite... DSL.. 6-106 8-P ... B&B.. Dwn..

A-Litó... D8L.. 6-106 S-P... B&B.. Own,.
AÍLíte... A-Litó... ÜSL.. 6-lDS S-P... B&B.. Own..
A-Lite... A-Litó... Exide. 6-105 S-P... Own.. W-G..
A-Lite.. 0 » u . . . . Otvu.. 6 - 80 S-P... Own Own..
D -R .... D -U .... Nat... 6-136 S-P... Br-L.. Det...
D -R .... D -R .,,. Nat... 6-136 S-P... Br-L.. IDct...
D -R .... D -R .... W ii... 6-84 S-P... Lnng.. W-G..
D -R .... D - R . . . W i!... 9-100 s -p ... Long.. W ar..
A-Ut0... A-Lite... Exido. 6-106 s -p ... Own.. Own,.
A-Ute... A-Lite... Wí!..., 6-100 s -p ... B&H.. m-G..
A-Lilc. . A-Lite.. W il... 6-121 S -p... B&B.. W-G..
A-Lite... A-Lite... Wíl.... 6-110 s -p ... B&B.. W-G..
A-Tite,.. A-Litó..- WU.,.. 6-110 s -p ... Long.. W-G..
A-Lito... A-Litó.. . W il... 0-121 s -p ... B&B,, W-G..
A-Lite... .A-Litó... Wil..,- 0-132 s -p ... Long.. W-G..
A-Litó... A-Litó.. W il... 6-121 3-P ... Long.. Det...
D -R ..,, D -R .... Exide. 6-120 M-D.. Own.. Own..
A-Lite... A-iile... Ezidc. 6-126 2-P... Long.. Own..
D -R .... D -R .... Nat... 6-100 S-P... Roe... War,.
D -R .-.. D -R .... Ex-Na. 6-144 s -p ... Rúa.. D et...
D -R ,... D -R .... Exide. 0-153 2-p... Rus ,. Mun..
D -R .... D -R .... W il... 6-100 3-P... B&B.. W-G..
DeJoit... DeJon... W il... 0-150 5-P... B&B,, Br-L..
.A-Litó... A-Litó... 08L .. 6-106 S-I’ .. B&B.. Own..
.A-Iite... .A-Otó... USL.. 6-120 S-p.. B&B.. Own..
A-Ute... A-Ote... USL,, 8-120 8-P... B&B,, Own..
A-lite... A-Ote... Exide. 6-152 S-P... B iB .. Own..
A-Iite... A-Ote... Exido. 6-162 S-P... B&B.. Own,.
D -R .... D -R ..., Wi!... fr- 80 S-P... B&B. Mun.,
Dyreto.. N -E .... Pre... 6-169 s -p ... Own.. Own,.
Dyuelo. N -E .,.. P re... 6-160 s -p ... Own,. Own..
Dyncto. N -E .... Pre... 6-160 3-P... Own.. Own..
Dyaeto. N -E .. . . Pre... 6-160 2-P... Own.. Own.,
A-Lite.. A-Otó.. W il... 0-129 S-P... Roo... W ar..
A-Litó.. A-Otó.. W il... 9-129 3-P... Roe... War..
D -E .... D -R .,.. Wil... 6-160 S-P,. Long. War..
D -R .... D -R .... Wil... 5-iCO 5-P.. Long. W ar..
D -R .. . . D -R ..,. W il... 5-140 S-F... Long . War..
D -R .... D -R ,.,. W il... 6- 84 S-P.. B&B.. Own..

. D -E .... D -R .... W iD , 6 - 80 S-P.. Own.. Own,.
.D -R ... D -R ... W&D. 6-100 S-P.. Own.. Own.
. D -R .... D -R ... W il... 6-111 S-P.. Long.. Own..

D -R ... D -R ... m i. . . 8-111 S-P.. Long.. Own..
. D -R ... D -R ... mi... 6-111 S-P.. Long.. Own..
. D -R ... D -R ... Wil.. 6 -n i S-P.- Long. Own,.

D -R ... D -R ... Wil,. 6-128 2-P.. Long.. Own..
. D -R ... D -R ... Wil.. 6-128 2-P.. Long. Own..

D -R ... D -R ... Wil.. 6-128 2-P.. Long Own..
. A-Litó,. A-Ote.. wu.. 53-102 2-P.. B&B. Own..
. A-Lite.. A-Litó.. mil.. 53-102 2-P.. Long. Own..

D -R ... D -R ... wu.. 53-102 3-P.. Long. Own..
. D -U ... 0 -R ... mi... 5.5-102 S-P.. Long, Own..
, D-R. D -R ... Wil.. B.6-13f S-F.. Long. Own.,
. D -R ... D -R ... Wil.. 53-136 2-P.. B&B- Own..
. D -R ... D -R ... Pre.. 6-170 3-P.. B&B. Det...

D -R ... D -R ... Pre.. fr-170 S-P.. Long. Det..
. A-Líte.. .A-Litó., ÜSL. 6-102 S-P.. B&B. Own.
. A-Lite.. A-Ote.. USL. 6-148 S-P-. B&B. Own.
. A-Lite.. A-Lito,. ÜSL. 6-170 S-P,. Roe.. Own.
. A-Litó,. A-Litó.. ÜSL. 6-127 S-P.. B&B Own.

Uiúver-
aales

M
M
M
M
M
M
M
M
M

M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
B
B
B
B
B
B
M
H
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M

Uni-Pr 
Üni-Pr 
M ee.. 
üw a.. 
Own.. 
Own.. 
Oaro.. 
Own.. 
Own. -

C ol..'. 
C ol... 
C ol... 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
OwD.. 
Own.. 
Owo.

Eje Tratero

•3•D
3 §
II

Own,. 
Own., 
Uní... 
Ŝ ñeer 
Spicer 
U4M. 
Mee., 
ü n i... 
Spicer 
SpiccT 
Spiccr 
Spicer 
Own.. 
Own.. 
Cli.... 
Spácer 
Spicer 
3pícer 
Spicer 
l|ttcer 

Spicer 
Spicer 
Uni... 
Spicer 
Spicer

ec, . 
M ee,, 
Üiii-Pr 
Üni-Pr 
Uni-Pr 
Uni-Pr 
üní-Pr 
Own.. 
S[4cer 
Spicer. 
Spicer, 
Spicer 
C íe... 
C íe... 
Own., 
Dwii,. 
Own.. 
Own.. 
Own., 
Uni-Pr 
Own.. 
Own.. 
Own 
Own.. 
Spicer 
Spicer 
Siñcer 
Spxcor 
Spicer 
Im .. - 
Own.. 
Own.. 
Det... 
Spicer 
Det... 
Det.. 
Det... 
Det... 
D et... 
M ee.. 
M ee.. 
Spicer 
Spicer 
Spicer 
Snicor 
Uni-Pr 
Mee.. 
Spicer 
Spicer 
S[ñcer 
Spicer

Own.. 
Own., 
Own.. 
Own., 
Own., 
C ol... 
Tim...
OwD,.

S.
H

Ad&ms
Own..
Own..
Ccd...
C ol...
C ol...
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own,.
Sal....
Sal....
Own..
Sal....
Spicer
Sal....
Own.,
Own.
Own.,
Oím.
Own..
’nin,,
Sal...
Sal...
Sal...
Tim...
Tim...
Own..
Own..
Own..
Own..
Own,.
Own..
Own.,
Own..
Own..
Own..
Sal....
Sal...
o r ó . .
Own.. 
Own.. 
Own.. 
M ee.. 
Own.. 
Own., 
Own.. 
Own., 
Own.. 
OWQ. ,
Own.. 
Own.. 
S^cer 
Own.. 
Own,. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Sal..., 
Tim.. 
Own, 
Own. 
Own. 
Own.

H F

% T
i í í

H T

H P
Ü P
Ü F
H F
H F
F T
H T
H F
H F
iá P
ÍAF
Ü F
H F
H F
H F
JáF
H P
H F
H F
H F
H F
H F
H f
H P i
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
F F
H F
H F
H F
H F
F P
H F
H F
H F
H F

H F
H F
H F
H F
H P
H F
H F
H F
H F
k F
H P
H F
H F
H F
H  F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
)áF
H F
H F
H F
H F
H F ,
H F *
H F

I I  i 
¿ 8 £

4.45
4.45 
4.55
4.63
4.64 
4,27 
4 36
4.54
4.64

Opt......
4.10
4.30
4.30 
3.82 
4.80 
4.26
4.62
4.46
4.40 
4.-60
4.10

Opt.......
Opt.......

4.00
4.40
4.40
4.40
5.40
3.77
4.64 
4.76
4.46
4.3
4.63
4.73
4.54
4.66
4.55
4.36
4.07
4.36 
4.39
4.68 
4.70
4.46
3.78
6.11 
3.53
4.73
4.73
4.46
4.50
4.50
4.64
4.69
4.69
4.69
4.69
4.46
4.46
4.42
4.42
4.42 
4.33
4.66
3.90
4.07
4.42
4.42
4.90
4.07
4.07
4.42
4.3
4.73 
4.27
4.73
4.73 
4.31 
4,75

Opt... 
4.60 
4.40 
4.18 
4.89

De Pie
E

J
»\
es«
E

a

S*
i s
S e  
S **
s i

MecaoUmo

diracctón

e
►.S

H.S

e«e*0
8
■<

8
1

%
P

In-Pw... D-M.. In-Pw... loes.. 741....... I
In-Pw,.. D-M.. n-Fw... loas,. U4L.. . . 2
tn-Fw.,. Hyd.. n-Rw,.. :oi loas.. U&L.. . . 3
tn-Fw.,, D-M . In-F4E.. Dwu,, Sag... V&S... 4
Id-Pw. .. D-M.. In-F&R, dwu.. Sag... IV&H... 5
I0“PW... D-M.. In-F&R. Dwn.. Sag... ÍV&R... 6
Id-Fw. .. D-M.. In-F&R. Dwn,. Sag... V&R... 7
Id-Fw-, . D-M.- !n-Rw. . Zhra.. Sag... V&S.... 8
In-Fw... D-M.- In-Rw. . Dwn., Sag... W4S.... 9

In-Fw.,. D-M.. Ín-Rw... Dwn.. Sag... V&S-... 10
Id-Fw ... D-M.. In-Rw... Dwn,. Owu.. w&s.... 11
In-Pw,,. . Ex-DS,, )wn War.. w&s.... 12
In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. )w n .. War. , W&R... 13
In-Fw.,. Hyd.. Ex-D S.. )WD. . loas.. ÍV&R.... 14
Id-Fw. .. Hyd-, In-Rw... ’o l ,., jem .. W&U... 15
In-Fw. - , D-M.. In-Fw... Píni... Ross.. C&L.... 16
Id-Fw ... Hyd.. Ex-DS.. íw n .. War.. W&S,... 17
In-Fw... D-M., Ex-DS.. Sal.... Ross,. W&S.... 18
In-Fw..- D-M.. Ex-DS.. ^utns War.. W&S.... 19
In-Fw... Hyd.. ICx-D S.. )w ii.. W ar.. W&S..,. 20
In-Pw... Hyd.. Ex-DS.. Dwn,. Oem.. W iS .... 21
Ic-Fw... H yd .. Ex-D S.. C ol... Rosa.. C&L.... 22
Id-Fw. ,. Hyd.. Ex-DS.. C ol... Roae.. C & l... . 23
Id-Fw. .. Hyd.. Ex-DS.. C o!... Roes.. C& L.... 24
la-Fw.,. D-M.. In-Fw.,. Dwn,. Own.. W &S.... 26
In-Pw.., D-M.. iñ-Fw... Dwn.. Own., W&S.... 26
In-Fw... D-M .. In-Fw... Own., Own.. W&s.... 27
In-Fw,,. D-M .- In-Fw... Dwn.. Gem.. W &s.... 28
In-Fw».. Ü-M.. lu-Rw... Own.. Gem.. W&S.... 29
In-Fw».. Hyd.. Ex-DS.. Own.. Gem.. W&H... 30
In-Fw».. Hyd.. Ex-DS.. Own., Gem.. W &R... 31
ti-Pw... H yd .. Ex-DS.. Roas.. C&L.... 32
In-Pw,., Hyd., Ex-D a. Saí.V.i Roas., C&L.... 33
la-Fw... 0 -M . In-Fw... Own... Gem,. W 4S.... 34
In-Fw... D-M. In-Fw.., Own.. Rose.. C&L.. . . 36
In-Fw,.. D-M-. In-Fw... Rosa.. C&L.. . . 36
In-Fw.,. D-M. In-Fw... Own.. Rosa.. C&L.,.. 37
In-Pw.., D-M. In-Pw... Own.. Rotó.. C&L.... 38
In-Fw... D-M.. In-Pw... Own.. Gem.. W iR ... 39
In-Fw... D-M. In-Pw... Own., Roas.. C&L.... 40
In-Fw... D-M.. In-Fw... Own,. Gem.. W &R... 41
In-Fw... D-M. In-Rw... Own.. OWD. . W&S.... 42
In-Fw... D-M. In-Fw... 'nm,. Own.. W &R... 43
In-Fw.,. D-M.. In-Fw... Sal... Rnss.. C&L.,.. 44
In-Pw... D-M. In-Fw... Sal... Rosa., C&L.... 45
In-Fw... D-M. In-Fw... Sal... Roas,. C& L.... 46
Ex-Fw,. Hyd. Ex-D S.. Tim,. Rosa.. C& L,... 47
Es-Pw.. Hyd. In-Rw... Tim.. Roas., C&L.. . . 48
In-Fw.. D-M, In-Fw... Owo. Roas.. C& L.... 49
Id-Fw.. D-M. In-Fw,.. Own. Roas.. C&L..,. 50
Id-Fw.. D-M. In-Fw... Own. Gem.. W &R,., 61
Id-Fw.. D-M. In-Pw.,. Own. Gem.. W &R... 62
Id-Fw. .. D-M. In-Fw... Own.. Gem., W &R... 63
Id-Fw ... D-M- In-Fw... Own. Sag... W&S.... 64
In-Fw.. D-M. In-Rw.. Own, Own,. W 4S.... 65
In-Tw.. D-M. In-Rw.. Own. Own.. W&S.... 56
In-Fw., D-M. In-Rw.. Own. Own.. W iS .... 67
In-Fw.. D-M. In-Rw.. OWQ. Own.. W 4S.... 68
In-Fw,. D-M. In-Fw... Sal». Roes.. C&L.... 69
Id-Fw. .. D-M. In-Fw,.. Sal.. Roas.. C&L.... 60
In-Fw... D-M. In-Fw... Own. R oe .. C&L... 61
In-Fw., D-M. In-Fw... Own. Roas.. C&L... 62
In-Fw.. D-M. In-Fw... Own. Roas.. C& L.,.. 63
In-Fw.. Hyd. Ei-D S. Own. War.. W4S... 64
Id-Fw, . D-M. In-Fw... Own. S m ,.. W&S... 05
In-Fw.. D-M. In-Fw... Own. Sag... W&S... 66
In-Fw Hyd, Ex-DS. Own, Ib ^ .. C&L... 67
In-Pw.. Hyd. Ex-DS. Own. Rosa.. C&L... 68
In-Pw.. Hyd. Ex-DS.. Own. Rosa., C&L... 69
In-Fw.. Hyd, Ex-D S- Own. Rose.. C&L... 70
In-Fw.. Hyd. F.X-D S. Own. Rosa.. C&L... 71
In-Fw.. Hyd. Ex-DS. Own, Rosa.. C&L... 72
In-Fw.. ití'd. Ex-DS. OwD. Hoss. C&L... 73
In-Fw.. D-M. In-Pw.. Own. R oe. C&L... 74
In-Fw.. D-M. In-Pw.. Own. Roaa. C&L... 75
In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own. Rosa. C&L-.. 76
Il-Fw.. D-M. In-Fw.. Own, R oe. C&L... 77
In-Fw.. D-M. In-Fw.. Own» R oe. C & l... 78
In-Fw.. D-M. In-Fw.. OwQ. Roe. C&L... 79
In-Fw., Hyd. Ex-DS, Gem. W&R.. 80

. In-Fw.. Hyil. Ei-D S. TIm. . Gem. W&U.. 81
In-Fw., D-M . In-Fw.. Own. Own. W&G.. 82
Id-Fw, . D-M . In-Fw.. Own. Own. W&G.. 83
In-Fw.. D-M In-Fw.. Own. Own. W&G.. 84
In-Pw. . D-M , In-Pw.. Own. Own.X W&S... 85
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fe Precios de Usía entrega en la fábrica..

> -o

i|
s s

Autocar... . . . . .A
Autocar    .D
Autocar.......... SCH
Autocar............. NA
Autocar.......... TEA
Autocar... .SCHS
Autocar...........TFA
Autocar................. C
Autocar.................F
Autocar................ G

Autocar............. 0
Autocar............. HS

Brockway............80
Brockway........
Brockway.... .  120
Brockway......... 140
Brockway......... 17C
Brockway..........195
Brockway......... 220
Brockway.........2SQ
Brockway......... 290
*1 Brockway... 640

Chef rolol.. NA131 
Cherrolel. ,N B l5l 
Chevrolet, .NC157 
Qiftvrolet.NDlS?

Comm«’C «.,..l5 A  
Commorce.. 1IBC 
Comnierce, .40AC
Commerca..50DC 
Commeree..60DC 
Comme r Ce.. .  1OOB

Comm«ree,,S05W
ConimorCo..60BW

Day Eider 60
Day Eider 70
Day Eider 85
Day Eider.. ..U Q  
Day Eider.. .  .130 
Day Eider.. . 160 
Day Eider.. .  .200 
Day Eider. . .  .240 
Day Eider,. ,  .285

lM -22-2M
2H-3
3-3M  3-Z'A 
8-3 A  
3M -6  
3H -5  
7H  
10

2>4-3
3 -3 H

2-2H 
2 H -3
3 -3 H
i-i'A
¡ -7 H

10

7400-
820»
7600-
8200

750Ot
I10001
13000t
170a0f
200001
33OO0

23600
36500

1
iMi'/i2
2 H
3
4
5
o . . .

83680
3900
4800
6150
eooo
6350
S800
6160
7600

10000

MOTOR  
Cilindjos 
diim. 7 
urreta
(Pulg.)

6 -4j4M
6-ÍJ4M
6^ H x 4 5 í
6 -iA rA H

Day Eider. ..345
Dcy Eider, ,4 6 2

Diamond T ..216
Diamond T ..316
Dioniond T ..303
Diamond T.303FB
Diamond T ..551
Diamond T ..504
Diamond T ..506

Diamond T ..603
Diamond T ..606
Diamond T .750
SDiamond T . .801
■■•Diaoi.T .1201
•••Kam. T ..1602
••■Diam.T . 1603

Dodge. ...UF-lOA
Dodge.. . . P-IOA
DodKB,,.,UF'30D
D odge... . F-30D
D odge....U F.3ID
Dodge.. . . F-31D
Dodge.. . . F-35C

Dodge.. . . F-36C
Dodge.. . . F-40E
Dodge . . . F-41E
Dodge.. . . P-OOE
Dodge.. F-«iE
Dodge.. . . F-62E

•r+FWD , H-4
tlF W D H-6
t t F W D .. . .H H -6
t+FW D B
tTFWD CU-6
ttF W D SSU

ttF W D  , M -5
ttF W D M-7
ttF W D X-6

Fageol.. . ...101
Fageol . . . 106
Fageol.. . 135
Fageol.. . . . .2 5 0
Fageol. , . . . .3 0 0
Fageol. . . 370
Fageol.. . 626

4680
5160

1160
1423
1940
2395
3090
3680
4385
6860
6930
9000

520
543
690
590

1375
2166
3275
4130
4746
7975

6230
6365

945
1395
1826
2225
2795
3293
4295
5295

6306
7495

6-4Hx4Já6-4Hx4̂
6-4ÜX4IÍ
6-4HX4JÍ
4-4M x6H
4-4Hx5H
6-3Hs4
6-3Hx45i
3-4X4H6-4HX45Í6-4H'4JÍ
6 -4 te 4 > 4
B-4?4x5?á
6-45ÍI5K

NEUMATICOS
o L U N T A S

Del. Tres.

34x7
34x7
34x7
36x8
36x3
40x8
38x9
12x9
36x7
36x3

34x7
40x8

0 . 0 0 /2 0
32x6n
32x6n
32xCn
32x6u
34x7n
3Cx8n
40xSn
38í7n
38x7n

6-3í1ix3 ,  
6-34ícx3̂
6-3!ísx35í
6-3Hx4
6-35̂ x442
6-3Hx5
6-3Hx5
WKxSWé
6-45áx6

5-3?íx5
6-4>íx8H
1-344x4

6-3H x4H
6-S‘4 n iH
0-4x4H
0-4x4H
6-4 x4>2

30x5
30x6
30x5
30x5

3Ux5n
32x6n
36x6u
36x6n
38x7n
',ijx21n

36x6n
38x7m

34x7n
34x7aci
34x7nd
36x8nd
36x3ud
40xBnd
38x9Dd
42i9iid
40x8d
36x8
qu&d

34x7nd
iOiSnd

9.00/20
32x9d
32x6dn
32xCdn
32x0dn
34x7dii
36x8dn
40x8dn
40xl4s
36x10b

32x9
30x5d
32x6
30x5d

30x5il
32x9nd
36x6nd
40xSüd
40x8tjd
3}x24

nd
36xünd
40x8od

1-4HX45Í
6-4H x4M6-44ÍX644
6 -3 H x* H  f 
6-3H x 4 !4  ( 
;-S4íx4H  1 

6-4x4H  '

6 -4x4K  
6-4M x4H  I

6 . 00/20
9.0 0 /20
9 .0 0 /20
7.00/20
7 .5 0 /20
7 .5 0 /20
9 .0 0 /20
38x9d
8-25 /2 0

.9 .00 /20
9.75 /20

> -o

. .5 /2 0
6.0/20d
6.5 /20d
7/20d
7.6/20d
9/20d
g/20d
93x9nd
8.25x20

d
0/20d
9.7 5 /20

6 .6 0 /20
fl.5x20d
7-0i2Od
7.6x20d
7.5x20J
8Íi20d
8 ,2 5 /

20d
9.0x20d
9.0x20d

Fageo!............... 646
Fageol............... 826
Fageol............... 846
Fageol.............1026
Fageol.............1046

Federal................ D3 850O|- 670 4 -3H x 4 4í 8 .0 /20n
Federal .EJ 8600) 695 6-3H x4 0.0 /20n
Federal . . .F 8  11500+ 1400 8-3H x4M  30x5n
F ederal....D 2SW  12500t 1060 4-3>éx4>4 6-0/20n  
Federal....E 2SW  1S50Ó| 1150 6-349x4 0.O/2On
Federal . . . .D 2 D  12500t 1350 4-3J4x4J4 9-0/20n
Federal E2D 12500+ 1450 6-3i|x4 6.0/20O
Federal ,A 6 13600+ 1995 6-3?|x44é 32x6n
Federal............T3W  14000+ 1595 1-4x6 .  32x9n
Federal............T8W  14000+ 1645 6-34Sx4H 32x6n
Federal .  .A6T ISDOOt 1960 6-34|x4H  32x6n
Federal ..A 6 T W  15000+ 2095 9-3H x44< 32x6n
Federe]...........TIOB 18000t 2600 9-4x444 34x7n
Federal. ..T lO W  ISOOOf 2635 9^x444 34x7n
Federal . .  .U6 20000+ 3700 6-4)4x4|í 36x8d
Federal................C7 24000t 4410 6-454x444 9 .7 5 /2 0

Federal............... C8 240007 4820 6-444x454 0 .7 5 /20

Federal............... X3 300001 4250 4-6x0
Federal............X8R

NEUMATICOS 
e U A N T A S

HoKer-Stendard
BX 4-1

Ford............AA-131
Ford............AA-I57

G M T ...............T-18
G M T .............. T-19
G M T ...............T-26
G M T .............. T-31
G M T ...............T-45
G M T ...............T-51
G M T ..............T .55
G M T .............. T-61
G M T .............. T-83
G M T .............. T-85

82001
lOOOO
11000
14000
leooí
19000
19000
22000
24000
260001

740
900

1040
1796
1945
1945
2495
3750
4200
4600
6300

495
525

595
745

1360
1845
1990
2565
2690
3445
3990
5600

4x144
1x144
4x1

1-3
4-4  
6-3  
6-3  
6-3^8x154 
6-354x454 
6-344x444 
9-4x454 
6-4x144

4-3:.?X444
i-SJáxiH

6-35ÍSI354
6-35¡tx3H
6-346x454
6-346x454
6-3W«x4r
6-35íx5
3-354x5
6-354x5
6-354x5
6-454x554

30x5n
30x5nd
32x6n
32x6q
32x6nd
33x0nd
34x7ud
34x7nd
S4x7nd
89x8nd
38i9iid

32x6n 
) 32x6

30x5 
5 .5 0 /2 0  ; 
0 .6 0 /2 0  í 
32x6 '
32x6 
34x7 
31x7 
9 .0 0 /2 0  i 
9.0 0 /20 <  
9 .7 5 /2 0  I

C M T ...............T-S5 340001 7545 6-454x554 34x7

G M T .............. T-96 340001 7195 6-454x654 34x7

Garford............ ISA
Garloid......... IIBC
Garlord......... 40AC
Girford . . .  .50DC 
Garlord.. .  .60DC
Garford.......... 160B
Garlord,. .  .50SW  
G arlord ....60SW

Gramm..........AX-4
Gramm.......... AX-6
Gramm BX-4
Gramm BX~6
Groirim,, . .  .CX-4
Gramm..........CX-6
Gramm.................B
Gramm.................C
Gramm.................D

Gramm................. E
Gramm  EY
Gramm GW
Gram m  GY
Gramm HY
Gramm.................G

InterrratT.Sp. Del. 
IntT .6  Spd. Spec.
Inter n e tl ¿*24
ínternarT,.. .S-26 
InternalT. .SF-34 
InternatT.. .  SF*3G 
lnlerxutT...SF-4fi 
InternalT. . .  AW-1 
InternelT.. .A W -2

75001
11000
13000
17000
20000
32000
23600
36500

8000
8000

lOOOO
10000
12Q0012000
12000
14000
17000

200001
17000'
2Snmr
20000
24000
24000'

1875
2165
3275
4130
4745
7975
6230
6365

795
896
896
995

1005
1295
1495
1896
1995

2595
3535
5175
4346
1515
3695

U ^ B iL  
2 ÍB & L

|§|InternaiT,.A-2 :
InternalT B-2 1
“ ■Inlernat’ l . . . A-3 1 

S51nlT ....AL F-3; 
|51ntT AL-3 :

.||lnlernalT..A-4 . 
|||ÍnternatT,,A.S

B&L
B 4L

B&L
B 4 L
B&L
B&L
B&L

795
1135
1285
1425
1575
1925

600
615

615
665
795

1375
1450
1750
2359

6-3Hx4 
6-3H x 4 H  
6-3A4í5 
6-3J4x5 
6-4Hi5; 
6-4+ÍX6 
6-3JÍX5 
6-4>4x5H

4-3JÍX4J4
6-3Hx4
4-3J4x4J4
6-3HX44-4Hx4i4
6-3H X4H
6-3J4X4H
6-311x4!
6-3«x4!

8-3JÍX5

6-4Mx4' 
fl-4Mx4M  
6-4!¿x5r ' 
6-4^x4:

4-3V4X4H

4-3M X6
6-3!4x4M
4-3Aáx5
6-a!<x4>4
¡-3Wx4>4
4-3>4x4H
4-3>4x4>4

30x5n
32x6n
36xen
36x6a
38x7n
9}x24n
36x6s
38x7n

6-00 /20
6 . 00/20
6 . 00/20
.00/20

6.60 /20
7 .50 /20
0.50/2Ü
7.0 0 /20
7 ,5 0 /20

30x5q
32x6nd
36x6nd
40xSnd
40x8cd
9}x24
36x9nd
lOxSod

.00/20

.CO/20
3,0/20d

.0/20(1
..5 /2 0 d
6.6 /20d

.5/20d
7.0/2fld
7.5 /20d

8.2 5 /20
7 .5 0 /20
9 .0 0 /20
8 .2 5 /20
0 . 00/20
.00/20

6 .2 5 /2 0  ; 
30x5ii 
30x5o 
30x5n 
30x5n 
30x5q 
32x6d 
6 .2 5 /2 0  ! 
6 . 0 0 /2 0  (

8!4/20d
7.6 /20d
9-0/20d
8!4/20d

,0/20d
,0/20d

. 0 0 /2 0  
.00/20 

30x5a 
6 .00/20 
6 . 0 0 /2 0  
32x911 

6-3H x4'H  34x7n

4-3H U A
4-35|s4H
6-3K X 4H
4-3M x5
9-3 !4x 4 H

32x9n
9/20nd
6/20nd
32x6nd
34x711(1

■§ InternalT..A-6 
*§lnlernatT.W-l 

|lnterziatT,W>3

K e Ilr-S ....X S -1 5
K eU y-S ....K S -20
K e llj -S ....K S -2 S
K e llj-S -.-.K S -3 5
K e lly -S ....K S -5 »
K d ly -S ....K S -7 0

Larrabee............. 25 .
Larrabee..............35 .
Larrabee..............45 .
Larrabee..............55 .
Larrabee..............65 .
Larrabee..............75 .
Larrabee.............35 .

Macear.............36A
Macear.............40A
Macear................56
Macear................60
Macear............60~A .

acear......... €6100
Macear.............€6A
Macear................ 66
Macear.............S6A
Macear— SW -86 ■

514B&L 
6 B&L 
8 B&L

2675
3860
4350

2250
2900
3660
4250
4900
6200

1946
2575
3115
3740
4280
5200
5500

1900
2400
3360
3950
4500
4600
5500
6000
5950
8250

6-3M X4H
4-4 K x 5 H
4-45ÍXSK

6-3H.X4H
6-4x4H
6-4x4H
6-4X4H6-4VÍX4Í4
0-4Hxt?4

6-3?íx4H 
6-3Kx4: ' 
6-364x5 
6-4í^x6H  
6 ^ H x 5 « 
6-4H x5>l 
6-4^ ■
6^Kx6H 
6-4H x4M  
6-4Hx5!<

32i6n
34x8
36x10
40x12
40x14
40x8d

7.00x20
7.00x20
7.50x20
8-25x20

,25x20
.75x20

9.76x20

32x6 
7.60x20 
34x7 
9.00x20 
0.00x20 
36x8 
9.75x20 
38x9 
10.6x20 
10.5x20

7.00x201 
7x20d 
7.6x20(1 1 
8 .2 5 x '‘ 
8 .25X '' 
9 .7 5 x "  

.7 5 x "

7,0x20dl 
32x6d 
34x7d 
9.0x20d ’ 
9.00x20 I 
36x8d 
9)x20d 
38i9d 10ix2Od ' 
10.5x20 1

M a e k - BL*
Mack BG*
Maek..................BF .
Maek AB4* .
Maek AB4 .
Mack AB6* .
Maek AB6 .
M a ri BC’  .

Mack BC* .
M ack BJ* .
Mack AK4* .
Mack AK4* .
M ack .AK 6* .

M ack..AC4Lighf 
M ack..AC4M ed.' 
Mack ACOHeaey* . 
Mack AC6*

Mack AP*
M ack.AK 6-rrh.* 
Mack,AC4 6-wh.* 
Mack.AC5 O-wh." 
M ack..AP6-w b.*  
M ack..AP6-w h.* 

•ThesQ modelo

Moreland,. .RR*8 
Mere!and. .RR~10 
Moreland— B-13 
Moreland... ,B-15 
Moreland... .B -16

M oreland,... B'18
Moreland E-16
Moreland. .  .E-18 

^Moreland HD-7 
'§Moreland.SD>7 
'^Moreland TD-7

Relay.................ISA
Relay IIBC
Relay 40AC
Relay 50DC
Relay 60DC
Relay lOOB

Relay SOSW
Relay............SOSW

Reo...................... lA
Reo...................... IC
Reo......................IB
Reo......................ID
Reo..................DFX
Reo.................. FAX
Reo.................. FEX
Reo..................FKX
Reo...................FFX
Roo.................. FCX
Reo..................FDX
Reo................. FHX

2500 
3000 
3050 
4000 
4350 
4160 
4600 
5500

5250 
6250 
5150 
5250 
6450

4950 
6500 
6000 
6560

9500 
0500 
7650 
9000 

11500 
12000 

can abo bcsup

0-3Kx5 
6 -3 H '6  
6-3 5 x̂5

4-414x5
0-354x5
6-354x6
6-4x614

6 . 00 -20
32x0b
8.25/20
34x7n
34x7d
34x7n
34x7n
36x8n

10
lOil

7500t
llOOOt
1800»
1700»20000
3200»)

23500
36500

8000
8000
8000
80000000

llOOO
11000
llOOO
11000
13000
13000
13000

1760
1060
2760
2350
2950

3025
3225
8300
0585
6860
8245

1375
2165
3275
4130
4745
7976

5230
6366

1625
665
725
765

¡096
1395
1895
1430
1395
1646
1745
1695

6-4x514 
6^14x614 
4-5x6 
4-5x6 
6̂ 14x514
4-5x6 
4-5x6 
4-6x6 
6-4HX514

6-5x6 
6-414x614
4-6x6 
6-414x514 
6-6x6
5-5x6 
plied as T

6-314x414 í 
'

1-4x414
6-4x414
6-4x414

86x8n
36x8n
36x6
36x5d
10.5/22

89x5
36x6
36x7
10.5/24

36x7 
9.75/22 
36x7 
40x8 
40x8 
9.75/22 
ractora

i.0-20d í 
32xend 
8i/20d 
84x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
34x7nd 
36xSnd

36x8nd 
36x8cd 
36x5d 
36x5 
10.60/ 
22d 

40x6d 
40x6d 
40x7d 
10.60/ 
24d 

40x8d 
9.75/221 
40x12 '
40x8d 
40x8d 

.75/22 1

S

Reo......................CA 17000
Reo..................... GC 17000
Reo.....................C D  17000
Reo  CCS 1700»
Reo ................. 4-H 20000
Reo...................... 4J120000
Reo......................1KÍ20000

6-4?ix4?j
414x514
414x514

3-314x4 
6-314x414 
6-31ÍX6 
6-314x5 
a-4Hx614 
6-41ít6

6-314x5
6-414x614

4-3'Mix4i
4-3'14ix4í 
0-314x4 
6-8üx4
5-314x6
0-314x5
6-314x5
1-3Hx5 

6-3NX5 
6-314x5 
6-314x5 
5-314x5

2035
2140
2085
2376
2800
2875
2060

6-314x5
6-3-14x5
6-314x6
6-414x4*
6-414"4 !
6 ^ H "4 !

9.00/20 
34x7 
9.00/20 
9.00x29 
36x7 
36x7

30x5n
32x6n
36x6n
30x0n
38x7n
9fx24s

36x6n
38x7n

6.00x20
0 .00x20
6.00x20
6 .0 0 x 2 0
0 . 00/ 20
6.50/20
8.50/20
0.50/20

.60/20
32x8
32x8
32x6

32x6 
32x6 
32x0. 
32x6 
8.26/20 
8.25/20 
8.25/20

5.5/20d S 
30x9d S 
32x6d 
34x7d 
8.26/20

9/20d 
34x7d 
e/20d
9.0x20d 
36x10 
36x10

30x5n
32xSDd
36x6»d
4Dx8nd
40x8nd
9Jx24

nd
36x6nd
40i8nd

32x6
32x3
32x6
32x6
82x6
32x8
32x6
32x6
32x6
32x6d
32x6d
32i6d

32xGd
32x6d
32x6d
32x9d
9.00/20
9.00/20
9.00/20

B

B
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fe. Precios de Hsfa entrega en la fábrica..
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MOTOR  
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e
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MOTOR
Cilindres

NEUMATICOS 
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> .Q

E S

e
-a 3 re MOTOR

Cilindros

NEUM 
0 LL,

ATICOS
NTAS *•B

iñ

i i X S
e  ,S

s i
B.U

Del. T i» . e s i •CJ
b  e

e.S
'S s
C.U

diám. y 
carrars
(Pulg.)

Del. Tras. e I s
q it-

O ,fi

I J
a-w

di6m. y 
carrera 
(Pulg.)

Del. Trae. 1

Republic..., 
RepubUc.,.. 
Republic.. .  
Republic.. .  
Republic . . .  
Republic.. .  
Republic...

,A -l 6000 3796 a s x i i í 5.50x20 32x 6 R Service.. . ..5 0 D C n ooof S4I30 6-3IÍX5 36x6d 40x8nd R Studebaker .S.31 1% *775 6 -3 % x 4 % 20x6 .0 0 32x0.00 s
..C -1 7600 1075 S-3!4x4H 1. 00x20 32x6 4 Service.. . .  .60DC 20000t 4745 6 -4% x 5H

6 -l !¿ x 6
;8x7n 40x3cd !t Studebaker -S  41 2 895 3-3% x 4% 1.60/20 5.60/20 o

D -l 9000 1395 i-SH xi'A 30x5n 30x5nd 4 Service.. ...lOOB 2000f 7975 Ijx24ñ 9ix24 ;< Studebaker .S-51 2 920 } -3 % j 4 % 20x6.50 20x6.50 l>
.E -l 11000 1935 G-3!4x4H S2x6d 32x6nd 4 nd H. Stiidebeker .S -6I 2 945 3-3% x 4% 20x8.50 20x6.50 1)

F“3 15000 2485 (-35ÍX4H 34x7u 34x7nd 4 Service.. ..5 0 S W 23500 5230 i-3Mx5 aOxCn 36xGcd H. Studebaker, S'120 3 1350 6 -3 % x4 %
6 -3 % x 4 %

i .60/20 32x6 11
H-3 18000 8395 6-4!Í6«4H 36x8n 36x3cd n Service.. . .60SW 30600 6305 i-4 H x 5% 38x7u 40x8d(I :( Studebaker,S-136 3 1375 !.5 0 /2 0 32x6 11
M -3 22000t 4750 0 ^ H x 5 H 10.5-20 1 0 .5 - II Studebaker, 5*140 3 1400 3-3% x 4% i .60/20 32x6 II

20d Storling, ..FB -30 IH 795 i-3% x4 1.50/20 3.50/20 ( Studebaker, S-ISO 3 1425 3-8% x 4% 5.50/20 32x6 1)
Republic... 35-2 2SOODt 5COO 38x9n 3Sx9nd 11 Sterling. ..F 6 .3 S m 1075 i-3H x4 i .50/20 3.5/20d i

Slerlíng. FB-45 2 1485 M H X 4 5Í 1.50/20 i.6 /20d 3
Ru{b;........
R utb;........
Rugbj.........
Rugby........
Rugby........
Rugby.........

4-06 1 % 675 4 -3 % r 4 !4
4 -3 fíx 4 K

20x6.00 32x8 3 Slerling. ..FB-SS 2H 1850 h-3%x45| ■-00/20 7.0 /20d d White........ .161 9UUU 1700 4-4x5% 7.50/2C 7.60/20 s
4417 w 510 29x6.00 29x5.00 3 Sterling. ..FB-6S 3H 2450 i-3M x4?í '.50 /20 7.6,'20d 5 White......... ..1 6 2 imioir 1900 4-4x5% 7.00/2C 7.0/20d tí
4-16 m 740 -S H x i'A 20x0.00 32x6 3 Slerling. . FB-80 4H 3080 ■y-3AxiH 1.25/20 ii/20d 3 Wbite......... .211 11500 2300 4-4x6% 7.00/2C 7.0/20d tí
6 1 4 % 595 S-3'4x4 29x5.00 20-X5.00 3 Sterling. ..FD-8ft 3275 1-4x4% 1.25/20 ¡J/20d J White......... ..2 1 2 ihOlxr 2650 4-4x6% 7.60/2C 7.8/20d tí
6.15 1 ^ 750 i-3 !íx 4 20x6-00 32x6 3 Sterling. FW-97 5 4226 M i-sxáH :6x3ii 36x8nd ■V White........ ..S iA V/()1X|- 3750 4 -4% x 6% 36x5 36x8 tí
6-lfi 820 6-3JÍX4 20x0.00 32x0 3 Sterling. FW115 6 4805 )-4H x5H :0x8 lt 40x8cd ,V WhHe......... . . .5 8 220110 4400 4-4% x 5% 36x6 36x5d 11

Sterling. .FW140 8 6070 I-4%X6H Ox8n 4ix0nd rV White......... ..601 90IXJ 1350 6-3H x4% 7.60/20 7.50/20 tí
SX IH 1095 S-3Hx4 30x5 30x5 3 Sterling. .FC-lOO 6M 4950 H ,K x 4 % 36xSn 36x8cd J WKite......... ..662 10000 2050 6-3% x4H 7.0 0 /20 7.0/20d tí

Sanford..., AX 2 1685 i-3?íx4 32x6 32x6 3 Sterling, .F C -m 6 5200 M % x 5 H 36xSn 36x8Qd ) White......... ..611 llhlKf 2450 6 -3 % i4 % 7.00/20 7.0/20d tí
NX 2 H 1945 a-3H x4 30x5 30x5d 3 Sterlbg. .FC.120 7 5350 i-4 H x 4K Ox8n 40x8nd White......... .612 13000 -2800 6 -3% x 4H 7.50/20 7.5/20d tí

. .F X 3 2275 6 -3 H x4 ) b 32x6 32x6d 3 Slerling. .FC-135 8 6825 M % x 5 % lOxSn 40x8nd J White_____ ..620 I50UO 4360 6-4x6% 8.25/20 8i/2 0d tí
SirJord,.., 
Sanford.. .

RX S600 i-4x4W 32x6 32x6d 3 Slerling. .FC-140 8 H 6500 H l> íx6% lOxSn 40x8cd ¡ White......... ..621 ISIHIO 4650 5-4x5% 9.00/20 9./20d tí
OX 4500 6-4i4M 34x7 34x7d D Slerlüig. .FC.145 8 H 6925 i-4 % x 5 % 10x8c 40x8nd ; White......... ..630 2(HI<I0 5000 6 ^ % 9.00/20 9./20d tí

Slerling. ,FC-17<I 10% 7695 >-5x5% I0x8n 42x9nd : White......... ..631 24(HHI 6750 6-4x6% 9.25/20 0i/2 0d II
. . .1 0 IVá 1496 5-3M x4H 32i6n 32x6n 3 Slerling. .FW170 10% 6975 i-4 % x 5 % 10x8c 44xI0cd VV White......... .640 2UU0U 6100 0-4% x 5%

6 -4H x5%
9.00/20 9 ./2 0 d tí

20 2 2095 n S n x iA 22x6n 32x8nd K White......... ..641 24IHK) 6450 9.26/20 9}/20d 1)
Schachl.. . .  
Sehacht..•• 
Scjiacht

.20-A 2 H 2195 i-3M x4% 32x6u 32x6nci R Slew«rt. ...........3C 1 695 4-3% x 4H 1.50x20 6-50x20 tí White......... ..642 280UO 6760 5 - 4 ^ % 9.75/24 9}/24d 1)
25
30

3
4

2596
3295

«-3JÍX4Í4
S -ix lA

32x6c
34x7n

32x6cd
34x7nd

R Stflwert 30X 1 795 6-3x4%
6-3%x4%

1 50x20 6.50x20 R White aax.swdifl 4UOUO- M ) í t 5 % 4Dz8n iOxSnd w
D Stewart. . . .4 0  XA 1% 995 6.60/20 0.5/20d B5 3795 6-4HX4H 36x8c 36x3od n Slewert. , ...S O X 2 1195 )-3%x4H >.60/20 0.5/20d tí Willys........ C.I13 % 416 6 -3 % i3 % 5.00/19 5.00/19 tí

.. .00 SpGO. 4950 i-4H*4JÍ 33x7n 38x7nd 11 Stewert. ...2 9 X S 2 1695 3-3H x4% 7.00-20 7.0-2CK1 13 Willys........ C-131 IH 566 6-3% x 3%
6 -3 % x 3 %

6.00/20 32x6 tí
. .  .65 6 4350 i-4H x4H 36x5 36x12 II Stewart. . , . . 3 2 X 2 % 1990 i-3 % x 4 % 7.00-20 7.0-20d b W illy » ... . ..1 5 7 1% 635 6.00/2C 32x6 tí

Schachl... 70 7H 5200 6-4H X 5H 36x6 40x14 w Slewert. ....... s$a 2% 2390 í-3 % x 4 % 7.60/20 7.5/20d H Willys Knigbt. .16 1% 1595 3-2'!líx4H 30x6a 32x6d tí
Slewart. . . . 1 8 X 2 % 2690 i-3% x5 7.50-20 7.5-20d w

17C IH 1600 l-3Hx4 32x6c 33x6c 3 Slewert. . . . « X 3 2990 6-3  %x5 (.25x20 S .2 5i w
317C 2 1610 í-3 H x 4 32x6n 32x6nd 3 20d W e rld .... DA-6Q I 1145 5-3x4% 6.0/20B 3/20ds tí
.37C 2 1935 S -S A x iü 32xOu 32xflud 3 Slewert, 3 2990 J-3% x4% ( .26x20 5.26x20 B W o r ld ,... DB-66 1% 1646 5-3% x 4% 6.6/20D 3.6/20 tí
VtC 2 H 2920 i-4 i4H 32x6c 32x6od 3 Slewert. . . . . 1 9 X 3 % 3690 3-3JÍX5 9.0O-2C 9.0-20d W

DC-60 5 -3% x 4H
de

47CB 3 3785 l-4 i4H S4x"c 34x7nd 3 Slewert, .. ..3 S .S 3 % 3990 í-3 % x 4 % 9.0O-2C 9.0x20d 1) W e r ld .... 2 1845 7.0/20c 7/20dn tí
47CD 4 4436 6-4x4' 2 30x8n 36x8nd 11 Stewarf. . . . .3 6 -0 3 % 3990 }-4 H x 5 % 9.00x2C 9.0x20d II W orld,. , , DA-88 2 9800 5-2% x 4% 7.6/20O 7 .6 / tí

.67C 5 4975 • A A x iH 16x8c 36x8nd 11 Stewert. 5 5190 3-4H X5H 9.75-2C 9 .7 5 - W
DB-88 2 % 8-2% x 4%

de
Sel den........ 77C 7 7365 a-4?fx55í 42x9n 4Dx8cd II 20d W o r ld .... 2595 8 .2 5 / 8 .2 5 / tí

StewerI, .. .2 7 X S 7 6190 3 -4 % í5 % I0.5DX 10.50X w 20n 20dn
..IS A 750Ot 1376 l-3H x4 30x5n 30x5n W 24 24d W orld,. . . DC-88 3 3295 8-3%x4% 34x7n 34i7du tí
IIBC llOOO 2166 i-4K x4M 32x611 32x5nd R, Werid....DA.II5 4 3595 8-3%x4% 36x8n 36x8dn tí

Serviee...« 40AC isooor .3275 6-3?fi6 3Gx6n 3Gx6Dd R Sludebeker. ,S*21 1% 695 6-3%x4H 20x6-00 32x6.00 6 W erld....D B -1I5 6 3896 8-3%x4% 36x8q 36x8dn w

ABREVIACIONES i
*— 4 QeumAtlcoa ta  2  ruedas traseras 
••— Tipo de rápido reporto 
* S ~ 6  ruedas y  propulsión doble de eje
••■— De 6 ruedas— propulsión por 4 

ruedas j  10 neumáticos

t— F gso bruto másimo permitido, eo 
Ubraa

t t — Propulsión por 4 ruedas 
§— De 6 ruedas
|§— Adecuado al tiro de remolque 
l lS ^ ^ e  suministran también otras 

distancias entre los ejes 
d — Dobles

n — Neumáticos
k — Neumáticos a elección a precio 

adicional 
Bi—Elngranaje cónico 
B<&L— Oaja T carga efectiva 
C— Cadena
C*— De 4 ruedas con propulsión por 

cadena

D — Doble reducción 
H — Engranaje plano bTpold 
j — Engranaje Interior 
S— Cónico belicoidal 
S R — Reducción sencilla 
T r a e — Tractor 
W — Tornillo sin fin

CORRECCION
Exhibición de la Van Norman Machine Tool Co. 

en la Exposición de la M .E.M .A , y N.S.P.A.

En t r e  las descripciones que presen­
tamos en nuestra edición anterior 

de esta revista con relación a las ex­
hibiciones ofrecidas en la Exposición 
de la M. E. N. A . (Asociación de Fa­
bricantes de Motores y  Equipos) y  N.
S. P. A. (Asociación Nacional de 
Piezas Normales) que tuvo lügar el 
mes de diciembre ultimo en Alantic 
City, desafortunadamente no se in­
cluyó la descripción del magnífico 
puesto de exhibición de la Van Norman 
Machine Tool Co., de Springfield, Mass.

La Van Norman exhibió en esta oca­
sión su surtido completo de equipo 
para talleres de automóviles. E l sur­
tido de esmeriladoras de émbolos con­
siste de los modelos Nos. 88, 85, 76 y 
“ Bantam,”  los tres primeros de los 
cuales son automáticos y  el más pequeño 
es del tipo de alimentación a mano.

Febrero, 1932

El nueva modelo automático No. 76 
atrajo particularmente la atención por 
tratarse de un mecanismo de alimenta­
ción automáticas, de proyecto moderno 
y sumamente sencillo de trabajar. 
También habían cuatro modelos de 
máquinas para la rectificación de vál­
vulas, las cuales varían de tamaño y 
capacidad, pero todas ellas emplean el 
método más reciente y  seguro de man­
dril. En esta misma exhibición se 
presentaron dos máquinas grandes 
Valvo de doble motor, Modelo F y  Mo­
delo G.

Tres modelos constituían el surtido 
de barras perforadoras. E l modelo No. 
600 automático para servicio pesado; 
la máquina No. 700 y  la nueva barra 
“ perfecto.”  La nueva máquina Van 
Norman “ perfecto”  para la rectifica­
ción del diámetro interior de cilindros 
fué motivo de atracción particular de­
bido a su velocidad, exactitud y  aca­
bado.

Los otras máquinas herramientas que 
se mostraron fueron el tipo Universal 
de máquina afiladora de ascariadores, 
la Reamo propulsora de escariadores, 
la Korelctor para achaflanar cuerpos de 
émbolo, y  la plancha calentadora de 
émbolos.

Se han agregado varios juegos a la 
línea de acesorios para la rectificación 
de asientos de válvulas y  guías, según 
lo manifestado por los directores de la 
compañía.

L a  Defisnce Spark Plaga, Inc., de Toledo, 
Ohio, a prinoipioB del m es de diciembre declaró 
un dividendo in icial de 26 centavos p or  acción 
sobre sus acciones com unes. L a  com pañía ha 
estado díatribuyendo sus bujías de encendido por 
espacio de tres años en los m ercados nacionales 
e internacionales, y  continúa sin acoionea pre­
feridas. A l  anunciar este prim er dividendo, la  
com pañía m anifestó que sus bujías de encendido 
se distribuyen ahora p or  67,000 com erciantes del 
ram o, cu yo núm ero aeró extendido todavía mas 
durante 1932 para acom odarse a las planes de 
expansión y venta de la  fábrica.
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Nuevos camiones Studebaker: arriba, modelo de 3 toneladas; abajo, modelo
1% tonelada

Nuevo Chasis Stewart
(Continuación'de la página 45)

brado y  encendido, lamparita, indicador 
de gasolina e indicador de temperatura.

El chasis solo pesa 5.970 libras. Ad­
mite caja de 9 a 18 pies de longitud, 
desde el respaldo del asiento del con­
ductor, según sea la distancia entre los 
ejes.

Recientemente la Stewart anuncio 
también dos otros modelos de 8 cilin­
dros— el uno de 3 toneladas a un precio 
de lista de $2.990 y  el otro de 314 a 
$3.990.

Camiones Studebaker

En  la exposición de automóviles de 
Nueva York se introdujo una nueva 

serie de camiones Studebaker. Además 
de los chasis de 1=4 y  2 toneladas, con 
motores más poderosos y  mayores dis­
tancias entre los ejes, la Studebaker 
presentó por primera vez, un nuevo 
modelo de 3 toneladas.

El nuevo camión Studebaker de tres 
toneladas es uno de los más económicos 
en precio de los de su clase y  capacidad, 
pues se ofrece, entregado en la fabrica, 
por $1.350. El chasis de 2 toneladas 
tiene un precio de lista de $895 y  el de 
1% , $695.

Las distancias entre los ejes del chasis 
de tres toneladas son; 141, 153, 165 y 
183 pulgadas. Las del chasis de 2 
toneladas son: 141, 153 y 165. El de 
1% tonelada se ofrece en 130 y  165 
pulgadas.

La potencia del motor de seis cilin­
dros ha sido aumentada a 75 caballos 
de fuerza. Este motor presenta varias 
innovaciones, y  entre éstas, la más in­
teresante es el empleo de émbolos de

5 0

hierro fundido estañado, los cuales pro­
longan la duración y  son menos sujetos 
a desgaste y  rayadura.

El funcionamiento del motor ha sido 
suavizado notablemente por medio de 
un cigüeñal grande y  macizo de doble 
equilibrio y  contrapeso, provisto de. 
amortiguador Lanchester para absorber 
las vibraciones torsionales, en adición 
al montaje de caucho y  a la perfecta 
herraanación de los grupos de émbolos 
y  bielas.

En el modelo de 1% tonelada se em­
plea un embrague monodisco. En el de 
dos toneladas, uno doble de funciona­
miento en seco. Este mismo tipo de 
embrague se utiliza en el modelo de 3 
toneladas. El cambio de marcha de 
tipo de servicio pesado ofrece cuatro 
velocidades adelante y  marcha atrás.

En el modelo de tres toneladas existe 
mayor fuerza tractora mediante la ins­
talación de un cambio de marcha aux­
iliar de dos velocidades, con reduc­
ción o desmultíplicación de 1.52 a 1, 
montado al centro, entre dos firmes 
miembros transversales del bastidor. 
En adición a la desmultiplicación co­
rriente de engranajes de 6.14 a 1, se da 
elección a otrasi que quedan compren­
didas en una escala de 5.25 a 7.8.

El firme eje trasero enteramente flo­
tante está construido especialmente 
para un servicio pesado y  continuo. 
Comprende un piñón propulsor grande 
soportado al frente y  atrás por firmes 
cojinetes. En todos los modelos se em­
plea un mecanismo de dirección Ross 
de leva y  palanca. El sistema de frenos 
en las cuatro ruedas de tipo mecánico 
es del perfeccionado tipo de zapata 
doble Duo-Servo de gobierno por cable. 
El modelo de tres tonelada lleva un am­
plificador BK incluido en su dotación 
normal.

Con estos chasis se ofrecen garitas 
y  cajas muy convenientes. Entre los 
modelos de caja se incluyen los de 
panel, expreso con lados de rejilla, los 
con techo, de teleros y  varios otros de 
general uso y  aceptación.

I-SIS Traslada sus Oficinas

STAMFORD, CONN.— La I-Sis Lab­
oratories, Inc., fabricante de puli­

mentos, aderezo para capotas, etc-, 
anuncia el cambio de localización de 
Nueva York a Stamford. De acuerdo 
con lo manifestado por H. E. Minnerly, 
director de ventas, el traslado se hizo 
necesario por haber agregado el aceite 
para motor al surtido de productos de 
la compañía. Recientemente la com- 
pañia anunció el envase de aceite en 
una nueva lata de 5 galones, la cual 
lleva litografiada una atractiva eti­
queta.

P e r s o n a l e s

. B  H . Faulkner, antes presidente de la  Auburn 
Autom obile Co., ha pasado a  ser vicepresidente 
de la  Studebaker Sales Corporation o f  Am erica. 
El anuncio de este nom bramiento del S r, Faulk­
ner fué hecho por Paul G. HoíTman. presidente 
de ia  com pañía, y A . R . Erskine, presidente de 
la  Studebaker Corp. „  □  vr

H a sido anunciada la  elección de E . H . M c- 
Carty com o presidente de la  Nash M otors Com­
pany E l Sr. M cCarty ha sido vicepresidente y 
gerente general. Como presidente pasa a  ocupar 
el puesto que tenía C. W . Nash, quien ocupaba 
dicha presidencia y la de la  junta de directores 
de la  corporación . E l Sr. Nash seguirá desem­
peñando el últim o de estos dos puestos. H . E. 
Long pasó a  ser vicepresidente y  director de 
com pras, y  E obert B. E liiott. vicepresidente a 
cargo de las actividades fabriles de la  compañía.

John P rior, 44 -Whitohan St., Nueva York , ha 
sido nom brado gerente de exportación de la 
Esm eo A uto Products Corp., de Brooklyn. N . Y ., 
fabricantes de especialidades y piezas para auto­
móviles F ord y Chevrolet.

Mariano Fernandez, V iam onte 10S5, Buenos 
Aires, Argentina, se ha hecho cargo de la distri­
bución del surtido com pleto de productos Trm dl, 
y  tiene existencias com pletos para poder faeüitar 
am plio servicio a todos loe que usan Pasadores 
de Em bolo, Válvulas. Tuercas, Buejes y  Anillos 
de Em bolo, en la República Argentina.

Benjam ín Hacker, 280 Broadway, Nueva York, 
partió  a mediados de enero en un v ia je  a  Puerto 
R ico, República Dom inicana y otros mercados 
antillanos, en representación de los muelles R ow - 
land, acumuladores Gould. piezas de encendido 
Niehoff, cables Crescent, radiadores G & O, 
escariadores R ed L ine y  llaves Milwaukee Try- 
F it. Todos estos conocidos productos están 
representados por el Sr. Hacker en capacidad de 
gerente de exportación de sus fábricas.

Censo Mundial del 
A u t o m ó v i l  en el 
Número de Marzo
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m o dolos C H R Y S  L E R
QUE OFRECEN LOS MÁS GRANDES REFINAMIENTOS 
TÉCNICOS DE LOS TIEMPOS M O D E R N O S....................

Los AUTOMOVILES C h r y s le r  se h a llan  h o y  m ás ade­
lantados que n u n ca  en  m od ern os p r in cip io s  fu n d a ­
m entales, en  in gen iería  básica  y  en funcionamiento.

T od os los cuatro modelos Chrysler de 1932 tienen 
ese gran perfecionam iento de la Chrysler M otors—  
FUERZA FLOTANTE. Es un nuevo principio 
fundamental que completamente elim ina la trans­
misión de la más leve vibración del m otor al bastidor 
y  a la carrocería.

T od os los modelos Chrysler están equipados con  el 
nuevo Embrague A utom ático y con  u n  nuevo meca­
nismo de Rueda Libre de funcionam iento indepen­
diente. N o  hay para qué tocar el pedal de embrague; 
éste funciona siempre automáticamente, aun cuando 
se trata de arrancar en primera o para la contra­
marcha. El Embrague A utom ático y el mecanismo 
de Rueda Libre pueden desconectarse p or  m edio de 
un dispositivo colocado en el tablero de instrumentos-

Bncre las muchas nuevas ventajas del Chrysler se 
hallan el N uevo Engranaje Selectivo Silencioso—  
los Nuevos Muelles Oilite Exentos de Rechinamientos 
— el N uevo Bastidor de D oble Rebajam iento, Re­
forzado— Carrocería Totalm ente de A cero— Trans­
misión de Sistema Múltiple de 4 Velocidades— Frenos 
H idráulicos en las 4  Ruedas, con  tambores más 
grandes de fundición  centrífuga.

U n  nuevo Chrysler Seis con  seis modelos de carro­
cería— un nuevo Chrysler O ch o con  cinco modelos 
de carrocería— un nuevo Chrysler Im perial O cho 
con tres m odelos de carrocería— un Chrysler Imperial 
O ch o de T ip o  Especial con  seis m odelos de carro­
cería fabricados a  la orden. Son  más elegantes, más 
cóm odos, más potentes, más rápidos, más silenciosos 
V más seguros.

1
El contrato de ventas Chrysler ofrece a todo agente de automóviles grandes posibili­
dades para adquirir pingües ganancias. Solicite detalles completos del distribuidor ep 

su territoi-io o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.

Febrero, 1932
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GRATIS
CERA JOHNSON

P A R A  A U T O M O V IL E S  
S . C. JOHNSON «c  SON

Racine, W is., E. U. A.
ofrece, por un tiempo limitado solamente, un 
surtido de sus fam osas “ Especialidades John­
son para Autom óviles” — limpiador y  c e r a -  
cuyo precio neto corriente de exportación es 
de $30.52 o /a , por la suma de

$24.75 o la
más los gastos de flete y facturas consulares, 
que Ud. mismo debe calcular, y  que ha de 
inclu ir en la remesa que nos haga.
Estudie la lista de m ercancías, que anota­
m os ahajo, y  que se la enviaremos a Ud. al 
casi increible baj'o precio de $24.75 o /a , de­
bidamente empacada, f  .a.s. Nueva York. Pron­
to  se dará cuenta de que esta es una ganga 
que Ud. no puede pasar por alto.

Dueños de Talleres, Garajes y  
Puestos de Gasolina

que venden cera para automóviles o desean dedi­
carse a este negocio tan lucrativo y  de tan rápido y 
continuo desarrollo, tienen ahora la oportunidad de 
com prar el

Lim piador Y Cera Johnson 
Para Autom óviles

a un precio que sólo la  S. C. Johnson & Son la 
fábrica  más grande del mundo de productos de cera, 
puede ofrecer por estos artículos tan finos.
Millares de com erciantes han visto que la Cera 
Johnson para Automóviles es un artículo productor 
de esplendidas y  rápidas ganancias. Un minuto de 
demostración de su casi m ágico efecto sobre un 
automóvil, significa una venta y  un cliente satis­
fecho.

He aquí su oportunidad para comprar los fam osos 
productos Johnson para la limpieza de automóviles 
a precios jamás antes ofrecidos y  para convencerse 
de que puede ganar dinero vendiéndolos, como lo 
están haciendo millares de otros comerciantes.

T odo Dueño de Autom óvil
o chauffeur quiere un automóvil brillante, dado que 
el mundo juzga un automóvil por su aspecto ex­
terior. Esta es la razón por qué es tan fá c il vender 
la Cera Johnson para Automóviles. Proteje e fec­
tivamente e l acabado contra la lluvia, nieve, polvo 
y  arenilla, conservando intacto el lustre o brillan­
tez original. Gracias a su uso, los automóviles 
viejos aparecen com o nuevos.
Se usa exclusivamente en los principales garajes 
y  por millares de dueños exigentes.
Envíenos su podido ahora mismo, aprovechando el 
presente cupón, y  denos las instrucciones de em­
barque del caso.

5.00 o/a

9.00 o/a

U n a  O fe r t a  d e  T n t r o d n c c id n
SlrTAnr^e embarcar el siguiente surtido de Especialidades Jolin* 
son para AutomOTilea:

C a j ó n  N a . 1— 24 sol ámente— Cera Liquida para 
Automóviles en envase de 0.473 de litro, c /n  $0.76 $
12 solamente— Limpiador para Automóviles eu 
envase de 0.473 de litro, c /u  $0,75 
G r a t i s — 6 solamonte— Cera Llqnida para Auto* 

móviles en envase de 0,473 de litro.
Peso bruto en Ifbras, 69 Neto en libras, 85
Peso bruto en kilos, 31,29 Noto en kilos, 16,86
Dimensiones: 21 x  14 s  13 pulgadas.

C a j ó n  N o . 2 — 36 Bolamente— Cera en Pasta 
para Automóvilee, en envase de 0,227 de kilo, e /n  
%0 50 «1 8  00 o /a

solamente— Cera en Pasta para Auto­
móvilee, en envase de 0,227 de kilo.

Peso bnito en libras, 48 Noto en libras, 24
Peso bruto en kilos, 21,76 Neto en kilos, 10,88
Dimensiones: 21 z  13 £ 11 pulgadas.

J O H N J O N S

WAX
45-

*45.00 o /a  
(le clescuento de erportación 20.26

*24.75 o /a
CONDICIONES: Entrega al costado del yapor en Nneva Torlt. 

I/Ctra a la  yleta— contra entrega de los documentos
RErEEENOIAS ........................... Nombre ......................... ...................

................................................. Dirección .........................................
...........................................Ciudad y  pala ..................................

S. C. JOHNSON &  SON, Racine, W iseonsin, E. U. A.
Especialistas en productos de cera  por casi m edio siglo
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00.000 comerciantes
ganan dinero

con CHAMPIONS
I  A S  Bujías C ham pion , las favoritas sin rival de la m ayoría de 

los automovilistas d e  to d o  el m u n do, siguen predom in an do en 
ventas para beneficio  d e  más d e  100 .00 0  distribuidores.

Los com erciantes prefieren la C ham pion  p o r  su venta rápida— porque 
n o  necesitan esfuerzos para venderse. L os  automovilistas las prefieren 
y  exigen  la m arca C h am pion , a ñ o  tras año, p orq u e  estas bujías Ies ase­
guran m e jo r  calidad y  rendim iento más econ óm ico . Estos com pradores 
entusiastas d e  la m arca, se con fían  solam ente a las C ham pion  para con ­
seguir m ayor potencia  y  flexibilidad en el m otor. Su dem anda insistente 
p o r  m ayor eficiencia en  bujías de encend ido ha h ech o  de la C ham pion 
un artículo de venta rápida y  predom inante p o r  todas partes.

A h ora , resulta m uy sencillo m antener existencias de B U J IA S  
C H A M P I O N . Los nuevos tipos C  se construyen en  3 tam años. C on  
éstos y  el núm ero reducido de, tipos garantizando funcionam iento per­
fe cto  de distintas marcas d e  m áquinas de fabricación europea y  ameri­
cana, el com erciante puede ofrecer un servicio com pleto  d e  bujías, con  
una inversión m ínim a.

L o  popularidad de las C h am pion  o frece  m agníficas o o s io n e s  d e  con se­
guir beneficios seguidos. M antenga una buena existencia de los tres 
m odelos  de C ham pions y  logre  su parte, d e  este n egoc io .

C H A M P IO N  SPARK PLUG C O M P A N Y , TO LE D O , O H IO , E. U . A
D ir e cc ió n  cablegráfica, "C h a m p io n ”  T o le d o

C mAM PION
Buj ías de Encendido

■ji (Febrero, 1932
li
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D 1 N A c  /

j A  propulsión Bendix es un ejemplo 
clásico de coordinación mecánica.

Todas juntas, estas piezas constituyen 
la propulsión Bendix—esa ingenio­
sa “ mano mecánica para al arranque 
del automóvil,”  cuyo funcionamiento 
sobresaliente ha sido irreprochable 
desde hace más de veinte años.

Cada pieza individual está proyecta­
da y construida para responder y sa­
tisfacer una responsibilidad específica, 
y su construcción es de lo más precisa 
para garantizar un funcionamiento 
perfecto.

Desde todo punto de vista conviene 
emplear sólo piezas Bendix legítimas.

E C L IP S E  M A C H I N E  C O M P A N Y , L im ited  
W alk erv ille , O ntario, Canadá

( Stihiidiaria la Bandix Aviation Corporation)

O
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p resentamos un N uevô

D  □  n  B  B
D E  S E I S  y O C H O  C I L I N D R O S

*

i con Fuerza Flotante . . . Embrague Auto­
mático . . . Engranaje Selectivo Silencioso 
. . . Rueda Libre . . . Bastidor de Doble 
Rebajamiento . . .

La fábrica Dodge orgullosa presenta ahora dos nuevos 
automóviles de tan extraordinario desempeño que no hay 
palabras que puedan describir el entusiasmo que sentirá 
usted al conducir uno de ellos. Por lo fácil y silencioso de 
su funcionamiento y por lo eficaz y positivo de su control, 
ellos constituyen un verdadero triunfo de la ingeniería 
moderna.

La Fuerza Flotante aplicada a los nuevos Dodge de seis 
y ocho cilindros produce un suave rendimiento de potencia 
que completamente elimina las vibraciones del motor.

El Embrague Automático del Dodge y su mecanismo de 
Rueda Libre, ambos funcionando separadamente, permiten 
conducir el automóvil sin hacer uso del pedal de embrague.

El Engranaje Selectivo Silencioso facilita el libre cambio 
de velocidades. La palanca de los engranajes se mueve 
con la facilidad con que se voltea la hoja de un libro.

Los Frenos Hidráulicos Inmunes a la Intemperie, de 
tamaño más grande y nuevos tambores de fundición Cen­
trífuga, ofrecen un seguro e insuperable control. Son 
fáciles de operar, de aplicación uniforme y absolutamente 
eficaces.

Estamos orgullosos de estos automóviles. Orgullosos por 
lo insuperable de sus perfeccionamientos técnicos. Orgu­
llosos por su sin igual belleza. Orgullosos de su tamaño 
y comodidad. Orgullosos por la gran seguridad y esta­
bilidad que ofrece el diseño de su chasis y carrocería.

El contrato de Ventas Dodge ofrece excepcionales posibilidades de 
ganancias para cualquier comerciante en automóviles. Solicite informes 
completos del distribuidor en su territorio o de la Chrysler Export 
Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.

DE SEIS y O C H O  C IL IN D R O S
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M Á S  DEL 70 POR CIENTO DE TO D O S LOS 

A U T O M Ó V ILES  A M E R IC A N O S  FABR ICADO S EL A N O  

P A S A D O  FUÉ EQ U IPA D O  EXCLUSIVAMENTE CO N

BUJÍAS DE ENCENDIDO AC.
ESTA ES L A  REC O M EN D A C IO N  M A S  ELOCUENTE QUE  

SE H A Y A  D A D O  H A ST A  A H O R A  A  U N A  DETERMI­

N A D A  M A R C A  DE BUJÍA DE ENCENDIDO. Y ES ESTA  

L A  R A Z Ó N  POR QUÉ DEBERÍA UD. M ANTENER EN 

EXISTENCIA Y VENDER LA A C — L A  BUJÍA DE ENCEN­

D ID O  DE SUPERIOR CALIDAD.

Estas ventajas d e calidad exclusiva d e  la A C  aseguran al m otor un 

funcionamiento mucho mejor.

La eonstruceidn 
soldada de una 
sola Dissa hermé­

tica  qI gas. D(*c>t«gida sor pa­
tente» evita los escapes de 
compresión.

El electrodo late­
ral soldado do le 
AC. protegido por 
patente, asegura una perfecta 
eonduetlbiiidad de calor.

La  punta sin g la ­
seado dei aislador 
de la  AC. prote­

gida  por patente, evita ia 
formación de Incrustación en 
este punto.

Loe olectrodos pa­
tentados d o  me­
ta l leovolt pro­
penden a facilitar el arranque 
y aseguran su completa dura­
ción.

5 6

% O V E R S E A S  M O T O R  SERVICE CORP.
^  1 7 7 5 B R Q A D W A Y ,  N U E V A  Y Q R K ,  E. U. A.

Representante de Exportación
BUJIAS DE ENCENDIDO AC —  VELOCIMETROS AC —  DEPURADORES DE AIRE AC —  FILTROS DE ACEITE AC —  BOMBAS DE COM- 
BUSTIBLE AC —  INDICADORES DE GASOLINA AC —  COLADORES DE GASOLINA AC —  TERMOMETROS AC —  AMPF.RIMETROS AC —  
MANOMETROS DE ACEITE AC —  COMPLETOS PANELES DE INSTRUMENTOS AC —  SILENCIADORES DE ADMISION DE CARBURADOR 
AC __  DEPURADORES DE AIRE DE RESPIRADERO DE CAJA DE CIGÜEÑAL AC —  PIEZAS AC FUNDIDAS EN MOLDE
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Porque es Diferente, Puede Ud. Ganar 
más Dinero Con Este Nuevo Neumático

D ado el estado actual de los negocios, el comerciante que 
tiene un producto diferente que ofrecer, posee en ello  una 
gran ventaja.

A l tratarse de neumáticos, el comerciante que puede hacer 
esto es aquel que tiene la representación del Seiberling. Bl 
Seiberling de D oble Superficie de Rodadura de Enfriamiento 
p or  A ire es, en realidad, el prim er neumático diferente de 
estos últimos quince años.

Examine el grabado. ¿V e  esos agujeros? Ellos atraviesan 
todo el caucho. Cuando se desgasta la primera superficie 
de rodadura, estos agujeros form an una segunda superficie 
de rodadura antideslizante. Se tiene así el único neumático 
que n o  es parejo y  peligroso durante la última m itad de su 
duración.

Por otra parte, estos agujeros "en frian  con  aire”  el neumá­

tico. Esto nos permite dar a la D oble Superficie de Roda­
dura, tamaño p or  tam año, m ucho m ayor espesor que el de 
cualquier otro  neum ático del m ercado. A  esto se debe que 
el Seiberling de D oble Superficie de Rodadura rinda un 
recorrido doble, funcione con  mayor facilidad y suavidad 
y de m ejor protección  contra reventazones e incisiones.

Además del neumático con  D oble Superficie de Rodadura, 
el sun ido Seiberling com prende neumáticos de construcción 
corriente en toda ca t^ o r ía  de precio .' Los 33 años de ex­
periencia en la construcción de neumáticos finos con  que 
cuenta la organización Seiberling, han hecho de que el 
nom bre SEIBE RLIN G  sea sinónim o de C A L ID A D  en todas 
partes del m undo.

C on los neumáticos Seiberling puede U d . ganar más dinero. 
Comuniqúese en seguida con  la Seiberling Rubber Com p.iny, 
A kron , O h io , E . U . A .

Seiberling De Doble Superficie De Rodadura
De Enfriamiento Por Aire

Febrero, 1932
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Año tras año crece el número de 
Cojinetes Timken en la Exposición de 

Automóviles de Nueva York
A ño tras año se exhiben eii la Exposición de A uto­
móviles de Nueva Y ork  los nuevos modelos de 
automóviles de famosas marcas americanas . . .  y 
año tras año crece el número de ellos que salen de 
fábrica equipados con  Cojinetes Tim ken. E l único 
cam bio de año a año es el em pleo de más Cojinetes 
Timken por automóvil.
Los fabricantes de estos excelentes automóviles conti­
núan em pleando Cojinetes Tim ken porque saben 
que nada, sino los legítim os Conjinetes Tim ken cons­
truidos de acero Tim ken, puede dar a sus vehículos 
la ausencia de rozamiento en funcionam iento, la 
seguridad y  duración en servicio, que piden y esperan 
recibir los com pradores de sus productos.
A  esta razón se debe el hecho de que todo Cojinete

Timken desgastado o dañado ha de reemplazarse 
siempre con otro Timken legitim o. Esta es la única 
manera posible  de restablecer la original eficacia de 
los cojinetes.
Es la única manera de asegurar ia seguridad y  la 
satisfacción en beneficio del dueño' del automóvil y 
de proteger la reputación propia.
T odo Cojinete Tim ken legitim o  lleva el nom bre 
“ TIM K EN ”  estampado sobre la taza y el cono. The 
Tim ken R ollcr Bearing Service and Sales Gompany, 
Cantón, Ohio, E. U. A . D irección telegráfica: 
“ Tim rosco.”  Oficinas de exportación: 16 West 6üth 
Street, Nueva "York, N. Y., E. U. A .; 409 Olive Street, 
Dallas, Texas, E. U. A .; 1800 Van Ness Avenue, San 
Francisco, Calif., E. U. A.

R epresen tan tes E xclusivos d e Ventas
Argeiiilua— Heory W . Peabody & Cta., Avenida de Maye 1S70, 

Bueaos Airea.
Brasil— B. R. Raod, Rúa Senador Dantas Xo. 87, R ío de Janeiro.
Chile— E, Reebette, Pasaje Barolo 339, Buenos Aires, Argentina,
Colombia— Wessel, Duvnl and Company, 1 Droadway, Xueva 

York, E, ü . A.
Cuba—*0. H. MacEay, Avenida 7, entre 84 y 8C, Reparto Jllra- 

mar, Habana.
Ecuador— L. A. Lavallc La., rvirrera, Venezuela No, 8ü, Quito.
FUlpínas— Muller & Fblpps (Manila) Ltd., Pacific Bldg,. Manila.
Filipinas— Alian Autoinotíve Export Company. 1C8 F irst Street, 

San Francisco, Colif.. E. ü .  A.
Gnalenifila—-Wessel, Duval uod Conipauy, 1 BroaUway. Nueva 

York. B. ü . A.

México-^J. B . Estrada, Apartado G7G, Ciudad de México, D. F.
México— Estados de Yucatán, Campeche, Tabasco y Chiapus—  

Francisco Preve, Koom 807, 1100 Broudway, Nueva York, 
B . U. A.

Panamá— Omphroy^g Auto Supply, P. 0 . Dra'ver T , AncoDy 
Canal Zone.

P a ra gu ay -ílen ry  W , Peabody & Cía., Avenida de Mayo 1370, 
Buenos Airee. Argentina.

Perú— A lfred PaUiser, Calle Correo 150, Lima.
Puerto Rico— Julio T . Rodrigues. 68 S. Brau Street, P . O. Box 

182Ó, Sao Juan,
Uruguay— E. Rocliette, Pasaje nnrolo 859, Buenos Airea, Argen­

tina.
'*eaeaaela— Manuel C. Perez Hijo. Apartado 367, Carácaa.

Conjinetes de Rodillos Cónicos

6 0
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A \ J  B \ J  R N
CON MOTOR LYCOMING

E l fenom enal éx ito  de la A u bu rn  el año pasado sorpren d ió al m undo del autom o­
vilism o ; hubo un aum ento de más de 150%  sobre  el año anterior. E ste adm irable triunfo 
fu é  el resultado de o fre ce r  prim eram ente los más adelantados refinam ientos, lo 
que constituyó e l v a lo r  in trínseco más gran de p or  e l m en or p rec io  posib le . Para 1932, 
esta tradicional norm a de la A u bu rn  se  ha ex ten d id o  m ás allá d e  lo  ord inario  con  la 
in troducción  d e  un n u evo  m od e lo  de d o ce  cilin d ros , un  m od elo  p erfecc ion a d o  d e  och o 
cilin dros en línea— y  la sensacional nueva ventaja de doble  desm ultiplicación.

El Nuevo Modelo de (b -i A 
DOCE CILINDROS de 0 1 3 4 5
160 Caballos de Fuerza entregado en la fábrica

\ 0

Cupé Com ercial de doce cilindros. E l autom óvil de producción más adelantada, con 
ventajas que no se obtienen en ningún otro vehículo del mundo. Funciona incompara­
blemente m ejor que todo otro automóvil de construcción en serie. A  pesar de su tamaño, 
fuerza y velocidad, es extraordinariamente económ ico. T iene 133 pulgadas de distancia 
entre los ejes. En su dotación corriente comprende M ecanismo de M ovim iento L ibre 
de ruedas L .G .S . con Cam bio de Marcha de Engranaje Constante Silencioso, Bastidor a 
Prueba de D istorsión de tipo X , Frenos H idráulicos bien grandes y  poderosos. N eu­
máticos de seis capas. Cinco otros estilos de carrocería, que ofrecen un valor intrínseco 
sin precedente en In industria.

Modelo Perfeccionado de 
OCHO CILINDROS 

EN LINEA
$845

entregado en la fábrica

E l Cupé C om ercial; el automóvil de ocho cilindros de mayor valor intrínseco fabricado 
hasta ahora por la Auburn. Perfeccionado, refortalecido, refinado. M otor de 100 caballos 
de fuerza. T iene 127 pulgadas de distancia entre los ejes. Mecanismo de M ovim iento 
L ibre de Ruedas L.G.S. con Cambio de Marcha de Engranaje Constante Silencioso,
Bastidor a Prueba de Distorsión de tipo X ,  originado por la A uburn; sistema de lubri­
cación centralizada Bijur para el chasis; mecanismo de dirección irreversible más grande 
y  pesado; carrocerías de construcción más firme y resistente; interiores más lujosos.
Seis otros estilos de carrocería, cada uno lo máximo en valor intrínseco por el precio.

Los modelos Custom de hechura a la orden de ocho y de doce cilindros, 
incluyen la

La Auburn nuevamente marcha a la vanguardia. 
Ningún otro autom óvil tiene algo que se compare 
con la Desmultiplicación D ob le : dos desmultiplico- 
ciones de e je  en el mismo vehículo. Girando una 
palanca, el automóvil queda especialmente adaptado 
a servicio por cuestas, a tráfico urbano corriente y 
a marcha por caminos planos.

Dual Ratio
L o s  m odelos  C u stom  d e  hechura a la  ord en  com pren den  tam bién el^ 
m ecan ism o Startix y  los  am ortiguadores con  gob ierno de m archa.

Estas son algunas de las razones por qué el A ubum  está irremediablemente destinado a tener un T R IU N F O  
M A S G R A N D E  A U N  en 1932. ¿Quiere Ud. tener su parte de este inevitable éx ito?  Por carta o  por telegrama

pídanos información detallada

A U B U R N  AU TO M O BILE C O M PA N Y , Auburn, Indiana, E .U .A .
División de la Curd Corporation Dirección Telegráfica: “ Auburnauto”

Febrero, 1932 61
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D IG N O  D E  C O N F IA N Z A . . .

En  estas breves palabras se explica el 

beclio de que el producto Republic y  

su rep resentación  sean una inversión de 

primer orden para los distribuidores, co­

merciantes del ramo y  dueños de camiones.

Un producto de cuyas aptitudes para 

satisface r los requ is ito s de su clientela 

puede Ud. depender en todo momento.

U n  chasis de excelente construcción, 

cuya conservación es sumamente econó­

mica.

y  m étodos com ercia les racionales y 

equ itativos entre la fabrica y  sus repre­

sentantes.

Es t a s  son Us bases fundamentales de la 
Representación del Republic que Ud., 

como emprendedor distribuidor o comerci­
ante del ramo, debería estudiar detenida­
mente, no importa qué conexiones tenga en 
la actualidad.

La-France Republic Corp.
Alma, Michigan, E. U. A.
Dirección telegráfica; “ R E P U B L IC ”

Un producto d e cuyas 
aptitudes para satis­
facer los requisitos de  
su clientela p u ed e Ud. 
depender en to d o  m o­

m ento . . . . .

6 2
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Oleganeia atrayente qne hace de
TODA PERSO N A

un comprador en perspectiva
del nuevo

D e  S o t o  S e i s

V  M  H
K' [)  '
\ .M i 1

VO)H , 
i’S’

El n u evo  D e Soto  Seis o fr e c e  e l m á x im o  d e  elegancia  entre 
los autom óviles de igu a l p rec io . E ste ú ltim o  tr iu n fo  del 
g e n io  d e  la C hrysler M otors está destinad o  a ser u n  p rod u ctor  
de grandes utilidades para  to d o  com ercia n te  em p ren d ed or.

E l n u evo  D e  Soto  Seis está H eno d e  características d e  gran 
va lor para e l c lien te : Irrep roch a b le  fu n cion a m ien to . E co n o ­
m ía , S eguridad , P oten cia , y  ese rasgo d e  distinción  s u p r c m o -  
E icgancia . La agen cia  D e S o lo  s ign ifica  nuevas posib ilid ades 
d e  ganancias portiu e e l D e S oto  atrae tanto a los com p ra ­
dores d o  autom óviles de p re c io  m od era d o  co m o  a los co m ­
pradores d e  autom óviles m ás caros.

La Fuerza F lotante, ese n u evo  y  sensacional sistem a d e  sus­
pen sión  d e l m o to r  inventado y  patentado p o r  la C hrysler M o­
tors, im p a rte  a l D e  S oto  Seis un  fu n cion a m ien to  q u e  sob re ­
pasa  en  suavidad y  flex ib ilid ad  a lo d o  lo  q u e  hasta h o y  se ha 
visto e n  un  autom óv il d e  seis cilin dros . Es u na  ven ta josa  ca­
racterística  q u e  im p resion a  fav orab lem en te  a l c lien te  al 
dem ostrarse e l au tom óv il.

U n em brague autom ático  p erm ite  al con d u ctor  ign orar p o r  
co m p le to  e l pedal de em brague. E ste fu n c io n a  autom ática­
m ente— n o  h ay  b oton es que  o p r im ir . E n  coord in a ción  con  
e l E n gran a je  Selectivo S ilen cioso , h ace de l ca m b io  de v e lo c i­
dades u na  op e ra c ió n  fac ilís im a .

O tras grandes venta jas d e l n u evo  D e S o lo  son  su  p e r fe c c io ­
n a d o  m ecan ism o d e  R ueda L ibre , que  p rod u ce  u na  agrada­
b le  sensación  durante ia  m archa , y  q u e  o fre ce  u na  gran  e c o ­
n om ía  en  e l com bu stib le  y  en e l aceite, c o n  un  desgaste m ín i­
m o  del m otor— el B astidor de D ob le  R eba jam ien to— C arro­
cerías totalm ente de a cero— F renos H idráu licos d e  E xpansión  
Interna— B a jo  C entro de Gravedad.

E l re g io  aspecto d e l n u evo  D e S oto Seis es en teram ente d is ­
tin to , y  tan sugestivo de u n  p r e c io  m ás a lto , q u e  to d o  el 
m u n d o  en  su loca lid a d  se interesará en  este au tom óv il.

E l con tra to  d e  ventas D e  S oto  o f r e c e  a to d o  a g en te  d e  a u to ­

m óv iles  gra nd es posib ilidades para adquirir p in g ü es  ganan ­
cias. S o lic ite  detalles com p leto s  d e l d istribu idor en  su  terr ito ­
r io  o  d e  la C h rysler E .xport C orp ora tion , D etro it, M ich igan , 
E. U. A .

Febrero, 1932 6 3
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3  N u e v o s  C a m io n e s
...los más potentes hasta ahora  

vendidos a precios ton bajos

CHASSIS IM  t o n . $695 

CHASSIS 2 T O N . $895 

CHASSIS 3 T O N . $1350

D e  n u e v o  ia  S t u d e b a k e r  s e  p o n e  a  :a v a n g u a r d ia  en  e l ra m o  
d e  ca m ion e s, p re se n ta n d o  n u e v o s  c h o s s is  c o n  m o to re s  d e  m a y o r  
fu e rza , d e sa r ro l la d a  a  v e lo c id a d e s  b a ja s , y  d o t a d o s  d e  lo s  ven - 

ta ja s  e se n c io le s  p a ra  e l b a jo  co sto  d e  o p e ra c ió n .  Lo  S tu d e b a k e r  
c o n stru ye  e l ca m ió n  d e  134 t o n e la d a  m á s  p o te n te  q u e  ja m á s  se  
h a y o  c o t iz o d o  a  p re c io  ton  b a jo — y  lo s c a m io n e s  d e  2  y  3  
t o n e la d a s  d e  p re c io  m á s b a jo  e n  e l m u nd o . U n o  co ja  d e  v e lo c i­
d a d e s  a u x ll io r  y  f re n o s  d e  v a c ío , se  in c lu yen  en  e l e q u ip o  c o ­

rrien te  d e l c h o s s is  d e  3  t o n e la d a s ,  s in  re c a rg o  d e  precio.

T h e  S tu d e b a k e r  P ie rc e -A rro w  E x p o rt  C o rp o ra t io n  

S o u th  Bend , In d ia n o ,  E. U. A .

i

V ,

D E T A L L E S
3 Toneladas

M o to r ó  c ilindros, 7 5  HP. 

Em bolos go lvo n izo d o s  

C o ¡0 d e  ve locidodes 
a u x ilia r

Frenos d e  v ac io  B.K,

C o ja  d e  4  ve loc idade s

Bastidor con la rgueros 
en  U, d e  2 0  cm.

Ruedas con ro yo s  de 
h ie rro  m oleob le  

'  Ruedas traseras d ob le s  

Puente fresero Rotante

Ven tilad o r de  d ob la  

correo

P R E C I O S

3 Toneladas
3,58  m. entreejes $1350 

3 ,8 9  m. entre e¡BS $1375 

4,19 m. entre  ejes $1400 

4,ó5  m. e n treeje s $1425

Precios d e  lista  d e  fáb rica . Pa rachoq ue s y  neum ático 
d e  repuesto, con recateo. H o y  ga rito s  y  eorrocerias 
corrientes p o ro  todos los chossis. M u e lle s  ouxlliores, 

O elección, con recargo.

1l^y2Toneladas
M o to r ó  c ilindros, 7 5  HP. 

Em bolos go lvo n izo d o s  

C o ja  d e  4  ve locidades 

Bastidor con largueros 
en U, d e  18 cm.

Ruedas con rayo s de 
metal fund ido  

Ruedas traseros dobles 
en el cam ión de  2  tone­

lad a s

Puente trasero Rotante 

D epósito  d e  7 5  litros de
com bustib le

Ve n tilad o r d e  d o b ie  
correa

P R E C I O S
Toneladas

3,30  m. entre ejes $695
4.19 m. en treeje s $ 7 7 5

2 Toneladas
3,58 m. entre ejes $ 8 9 5  
3 ,89  m. entre ejes $ 9 2 0
4.19 m. en treeje s $ 9 4 5

C a / ii/o / i 6 x S T  U  D  E  B  A K . E  R

6 4
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E s t o s  D a t o s  

A C E R C A  D E L

L  Y  M  o  C

SIG N IFICAN  G A N A N C IA S P A R A  U D .

so

La representación del nuevo P lym outh  está apor­
tando ganancias a num erosos com erciantes del ramo 
en todas partes del m undo. Esta representación es 
ahora más apetecida que nunca, debido a que el 
m undo reconoce que el P lym outh ocupa el primer 
puesto entre los vehículos de precio  económ ico del 
mercado.

L a  Fuerza Flotante, invento patentado y  exclu­
sivo de la Chrysler M otors, ha hecho posible en el 
P lym outh  una calidad de funcionam iento jamás 
antes vista  sino en los autom óviles más -costosos. 
Ha, en realidad, dado al P lym outh “ la suavidad de 
un autom óvil de och o cilindros con  la econom ía de 
uno de cuatro.”  L a  vibración  ha quedado entera­
mente suprimida. L os sorprendentes resultados de 
la Fuerza F lotante son tan evidentes, tan fáciles de 
demostrar, que el interesado queda en el acto con ­
vencido de ellos al conducir el m ism o uno de estos 
vehículos.

E l P lym outh  tiene un M ecanism o de M ovim iento 
L ibre de Ruedas de tipo perfeccionado, el cual, com ­
binado con  el Cam bio de M archa de Fácil Desplaza­
miento provisto de silencioso engranaje de segunda, 
hace que la conducción  y  m anejo resulten casi sin 
esfuerzo alguno, además de reducir notablem ente el 
consum o de com bustible y  aceite y  el desgaste del 
motor. Se puede pasar de una a  otra velocidad ade­
lante, con  suma facilidad, en cualquiera velocidad 
de autom óvil que no pase de 72 kilóm etros (45 
millas) por hora.

Fefarero, 1932

Agréguense a estos sensacionales progresos téc­
nicos ventajas de venta com o los Frenos H idráuli­
cos  Im perm eables de E xtensión Interior, Carro­
cerías de A cero  de Seguridad, Bastidor de D oble 
A rco , B a jo  Centro de Gravedad, Am ortiguadores 
H idráulicos, belleza en la form a de la carrocería y 
elegancia en la tapicería y  guarniciones, y  se tiene 
p or resultado un autom óvil que suministra lo 
m áxim o en servicio satisfactorio a bajo costo.

Y  de apoyo a todo  esto se halla el prestigio inter­
nacional de la Chrysler M otors.

La representación para la venta del CbrysIer-PIymoutb 
o / r e c e  erctraordinarias posibilidades de ganancia a todo 
comerciante de automóviles. Sírvase pedir información 
completa al concesionario en su mercado o a la Cbrysler 
E xport Corporation, D etroit, Michigan, E . U. A.

65
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m o l d e a d o  f l e x i b l e
EN ROLLOS DE 5 0  PIES 

R U S C O - K O N T A K  “ESPECIAL”

Este  e s  e l fo rro  de  freno m ás popu lar para lo s autom óviles m odernos y  lo s v e h íc u lM  
an tiguo s provistos de  frenos interiores*. A ho ra  no e s  necesa rio  desperd iciar pedazos de 
fo rro al co rtarlo  en p ie za s cortas— pues el R u sco -K on ta k  "E sp e c ia l” se  sum in istra  en  rollos 
co n t in u o s  de 5 0  pies. U n o s  pocos rollos, a  p recios m oderados, son  su fic ie n te s  para forrar 
de  n uevo  la m ayor parte  de los m odelos d e  v e h ícu lo s  autom óviles en  su  mercado. F lexib le 
y  d e  fácil aplicación, el R u sco -K on ta k  "E sp e c ia l"  se  ajusta perfectam ente a  los tam bores 
desgastados y  se  endurece de  una  m anera perm anente  para da r un  p ro longado y  sa tis­

factorio  servicio-

El R u sco -K o n ta k  "E sp e c ia l"  esté  garan tizado  por una  de las m ás an tiguas y  acreditadas 
fáb ricas de  fo rros de  frenos de  lo s Estados Unidos. Está apoyado sob re  100  añ os de 
experiencia  y  una  reputac ión  internacional por calidad de producto, buen  se rv ic io  y
equ itativo  trato. El im portador en  el extranjero aprecia la im portancia de  todo esto, pues 
desde hace m uchos años, conoce e l carácter de  segu ridad  y  satisfacción  de q ue  com parten  

-------------------------------------------------    todos los productos del afam ado su rtido  Rusco, entre  los cua le s se  incluyen:

Forro de freno Rusco tejido Correas Ruseo en V  para ventiladores
Forros moldeados Rusco Durak Tejido Rusco para amortiguadores
Revestimientos de embrague Rusco Remaches y máquinas de servicio Rusco

C o n  los productos R u sco  puede Ud. re tener su  clientela  d u ran te  lo s pe ríodo s com ercia les m ás c rít ico s y  atraer, al rriismo tiempo,
nuevc>5 y  leales am igos. Pe rm ítanos ¡ndlcarJe có m o  podem os ayudarle a aum entar su s  negocios. P íd anos in fo rm ación  com pleta por carta

o por telegrama.

Obtenga estas rápidas ganancias. Cada rollo de SO 
pies en ca ja  de cartón manual.

R U S S E L L  M A N U F A C T U R I N C  C O . ¡ D E S D E  1830!
M ID D L E T O W N ,  C O N N E C T IC U T ,  E. ü. A . D IR E C C IO N  T E L E G R A F IC A :  "R U SSE L L , M ID D L E T O W N "

“ E L  P R I M E R  F O R R O  D E  F R E N O  D E  L A  A M E R I C A ”

Equipo Para Estación De Servicio
U n su rtid o  com p le to  de eq u ip os  d ign os  de con ñanzat b a sa d o  on  76  
anos de exporíencia  m an ufacturera  y  té cn ica , que se ven de a  p recios  
que n o  son  exces iv os , p ro  cu rable  de d istribu idores en tod as  partes 
y  fa b r ica d o  p o r  una com p añ ía  d e  a cred itad a  so lv en cia  y  reputación

C o m p r e x o r C H  C u r t í s  c s t i l n  a h o r a  
p r o v i s t o s  < lc  o o í l u e t e s  T i m k e n

Casi íoafectadoa per a l desgaste. La eilm í- 
oaelóh de la  frlcrldn reduce el costo de 
funclonain lente. Con los cojinetes de rodillos 
cónicos Tim ben, se fa cilita  el ajusta de los 
cojinetes para compensar el desgaste, 7  par 
osla razón los compresores Curtís pueden 
mantenerse en másiino grado d e  rendimiento 
durante todo e l tiem po. Otras nueras ven­
tajas SOR la  transmisión de  fuerza por correa 
triangular semejante a la  do un automóvil, 
m ontaje universal de motor, base entera­
mente de acero y  sUieraa de lubricación por 
an illo  central. En modelos de acción sendUa 
y  de  a cdón  doble, de varias capacidades y 
estilos.

C o m p r e s o r e s  < le  ñ i r e  O u r t ^  p a r a  
p u l v e r i z a d o r e s  d e  p i n t a r í a

E l nuevo sistem a do lubrlcacióo Curtís, llamado 
"a n illo  central" es de especial ím oortancla. Se 
reduce el atascamiento del filtro. (Los compresores 
ordinarios arrastran aceite Que ceba a perder el 
trabtío  de pintura.) Bn modelos do 1 y  de 8 
surtidores, en tipos fijos y  portátiles.

L c v j t T i t A d o r c s  g i r a t o r i o s  C u r ­
t í  k  p a r a  a u t o l a O v i l e s  

Completarnento seguros. Se sujetan en 
cualquiera poslcló'n por una positiva cerra­
dura de aceite. No bey aire en e l cilindro 
<loI levantador. No puede bajarse acciden­
talmente. Gobierno absoluto. B a jo  costo 
de Instalación. G ira perfectamente «n  todo 
nivel. En tip o  de soporte por las ruedas, 
o por los ejes.

CURTIS
L a v a d o r a  d e  n n t o m O v i l  
C u r t í s  d e  a i r e  c o m p r i m i d o
Compresor Curtís do doble cojinetes de 
rod illos Timken. M ontaje más com­
pacto. Peso reducido. D a  completo 
servicio de lim pieza. Acciona todo 
aditam iento de lim pieza, lo mismo que 
herramientas neumáticas. Sirve para 
infiar neumáticos, además do lim piar 
m ejor y  más rápidamente loe automó­
viles.

L a v a d o r a  d e  a u t o m ñ v i l  C a r f i x ,  t i p o  
l i i d r A n l i c o

Un equipo completo de prod o  ba jo . Dn modelos de uno o  de 
dos surtidores, Nueva bombe de tres cilindros de baja  velocidad, 
enteramente encerrada y  con lubri­
cación autom ática, construida por 
la  casa Curtís especialmente para 
el servicio de lavar automóviles.
Sistemas do lubricación por Inun­
dación y  automático directo. Discos 
de surtidores de especial aleación 
de ecero Inoiildablo y  de doble 
tratairlento térm ico. IteguladOT 

^  automático do presión.

' í

P e d e s t a l e s  C n r f l »  p a r a  s n n . l n l s t r o  
d e  « I r c

T in o  do ratreto y  torre, con «ditom ionto naro aeua o 
Bín el.
Fnliilcam os to m blín  comnresores de aire grandee, beata 
üo 50 l i .P . ,  tornos neumáticos y  grúas do puerto.

CURTIS PNEUMATIC M ACHINERY CO.
ST. LOUIS, MO., E. U. A.1927 Kienlen Ave. 

St. Louis, Mo.
Dirección Cablegráfica 
“ Curtisaw” — Si. Lou¡3

A* MMPRRMRS-HOlSTS-TROLI.S'rt-CIUWES
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Obtenga

Modelo B, 
uúD escala 
de 66.7 a 

190,5 mm.

la herramienta exacta para  sus requisitos, escogiéndola  
del completo surtido de rectificadoras de cilindros AMMCO

Hay una rectificadora de cilindros Ammco exactamente adecuada 
a loa requisitos de su taller. Una de estas tres herramientas de 
precisión responderá satisfactoriamente a las necesidades de su 
clientela. Elija una de estas rectificadoras de cilindros y desarrolle 
un lucrativo servicio.

L a  Rectificadora A m m co, T ipo Seco es una herramienta m uy rápida, aue 
funciona sobre el principio de 4 piedras ainoladoras. N o hay polvo. N o hay 
necesidad de Imapiador de vacío. S irve para todos los automóviles americanos. 
Hecha para el taller que necesita ana herramienta exacta, segura y  económica.

La R íctiflcadora  A m m co, Modelo E  se recomienda a l taller grande que necesita 
ina herramienta de su clase de la más fina calidad para trabajos en  automóviles, 
camiones y  tractores. Es una recifloadora de S piedras amoladoras, de tipo 
iiumeao, que no  les^nta polvo n i form a  residuo líquido.

Bectiflcadora Am m co, Modelo R . R íg ido se adapta especialmente a  servicio 
en autontoviles arnencanos y europeos. Se construye sobre los mismos principios 

resultados exactos. Solo las rectiflcadoras basadas 
^ r e  el princip io de 5 piedras amoladoras (sin  ninguna piedra opuesta diametral- 
m ente a  la  otra ) dan trabajo com pletam ente satisfactorios en  automóviles europeos 
provistos de ranuras para las bielas.

Equipe su taller con una rectificadora de cilindros Ammco. Pídanos 
en seguida información completa sobre todas las herramientas 
Ammco ahorrativas de tiempo y trabajo y productivas de ganan-

Autom olive Maintenance M achinery Co.
Departamento de Exportación

238 Main Street Cambridge, Mass., E. U. A.
Diroccián tdegráfieat M c K i» , Boaton

B e c t i f  icadcra 
Ammco, t i p o  
seco, con as- 
cala da 63,3 a 

104,8 mm.

La Ammco. Modelo R, con 
escala da 55.6 a 101,0 mm.

^ M M C O

El ^̂ Sea Eagle
H e  aquí un bote para todo el 
año. En tiempo benigno o en 
tiempo inclemente, está siempre 
listo para prestar servicio in­
mediato. No bay molestias ni 
contratiempos. No hay retardos 
a causa de tener que calafatear 
uniones separadas, rendijas o 
costuras abiertas. Desde hace 
treinta y cinco anos, cada 
bote Mullins se ha vendido con 
la garantía de que es a prueba 
de incisiones. Más de cien mil 
botes Mullins ya han demostra­
do su seguridad.

El SEA EAGLE está equipado 
con el motor LYCOMING (de 
40 caballos de fuerza) de ins­
talación interior—el cual ofrece

D evu élva n os es te  cu p ó n  e n  seguida
THE AR-MCO INTERNATIONAL CORPORATION 

MIDDLETOWN. OHIO. E. U. A.
Sifvjins» envliiriiie su folleto Ilustrad» de la Flota Mullins de botes 
metálicos. Estoy tambiín Intsrosado en sor su representante para 
la venta de estos betas en ease de oslar todavía abierto este territorio. 
Nombre ......................................................

Diro»Í4n

la seguridad de una fuerza 
abundante, silenciosa y exenta 
de vibración—cien millas por 
cada 13 galones de gasolina.

La quilla de hierro ARMCX> 
Ingot de forma esbelta, con 
ancha manga y distinta super­
ficie acanalada, ofrece completa 
seguridad a una velocidad de 30 
millas (48 kilómetros) por hora.

Nótese el Precio en la 
Fábrica $795

El mayor vaJor inlríiusco en materia tfe 
botee de eenitrucelón en grande escala de 
los fabricantes más grandes de botos de loe 
Estados Unidos,

T H E  A R M C O  IN T E R N A T IO N A L  
C O R P O R A T IO N

Middietown, Ohio, E. U. A.

El Aristócrata del Mundo Acuático
Febrero, 1932 6 7
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Dotación
normal

de

Buick

Nash

OaUand
Pontiac

Hudson

Essex

M a r-
quette

Carburación 
Irreprochable
Hay instalaciones de carbura­
dor Marvel en paquetes in­
dividuales para cada marca 
prominente y modelo de auto­
móvil.

Sírvase leer la lista de auto­
móviles que emplean el carbu­
rador Marvel como dotación 
normal. Esto solamente ofrece 
ilimitadas .oportunidades para 
ganar dinero en la vent?, de 
carburadores nuevos y  en la 
venta de repuestos y  servicio 
de conservación para los mis- 

'T'O?- . X .
Pídanos inforriíación detallada 
acerca de estos productos y 
de la oferta que hacemos a 
los representantes. Com uni­
qúese con nuestro bien organi­
zado departamento de ex­
portación: 39  W ate r Street, 
Nueva York, E. U. A.

M ARVEL CARBURETER 
CO M PAN Y

FL IN T , M IC H IG A N ,  E. U. A,

"U n a  de las principales y más anti­
guas fábricas de carburadores del 

mundo”

A c e p t a c i ó n  I n t e r n a c i o n a l

El surtido más 
fino de pie­
zas de re­
puesto
s t

Minuciosas investigaciones para 

asegurar su perfección

NO hay ninguna cosa puramente accidental en la 
calidad de Ips Productos Permite. . . .  En 

laboratorios equipados a la moderna se hallan exper­
tos metalurgistas, hábiles ingenieros y  especialistas 
en producción de vasta lexperienda, dedicados a un 
incesante trabajo de investigación con el objeto exclu­
sivo de perfeccionar la calidad dé nuestros productos. 
. . . .  Todos los Productos Permite se idean y  cons­
truyen en las fábricas Permite, quedando aquí todos, 
sujetos a las mismas normas de excelencia— con 
toda la producción gobernada por un cuidadoso siste­
ma de inspección y  de pruebas prácticas.
A  eansá de todo esto, los  Producios Pcnnite han, sido aceptados 
como- eqnipo. non u cl por un crecUnto número de fabricantes do 
outomávUe», óm nibus y  camiones, y  com o tayorltos repucsloa por 
un creciente número de mayoristas del ramo y talleres de repa­
ración  en todas partes del mundo. Todos estos consuníldores 
están oonvencidoa de que son más lucratirgs sus negocios cuando 
empican 1q9 Productos Permite. _ ,

EL  S U R T ID O  P E R M IT E

Embolos de aleación Permito 
Émbolos Permite de semiacero 
Válvulas Permito Diacbrome 
Anillos de ém bolos Permite 
PoBadores de ém bolos Permite

* Pcrnós Permiio 
Baje» Permito 
Silenciodores Permite ‘ 
Pieaos Permito pora bombas 

<Ie agua 
Permite Res olum

A L U M I N U M  I N D U S T R I E S ,  I N C .
fa b r ic a n te  de  p ie z a s  de  a ce ro , de  b ro n c e  y  de  a lu m in io

C IN C IN N A T l  - : -  O H IO  -: -  E. U. A.
D I R E C C I O N  T E L E G R A F I C A :  “ A L I N I "  C I N C I N N A T l

P R O D U C T O S  P E R / A I T E
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I  O S  dueños de automóviles en todas 

^  partes saben que pueden depender de 

las Cadenas W eed para seguridad y trac­
ción al viajar por caminos pantanosos, 

resbaladizos o en mal estado. Saben que 
estas cadenas agarran firmemente en 

cualquier superficie, de modo que cada 

vuelta del motor se traduce en verdadero 
kilometraje recorrido.

Aconseje a sus clientes que sean pre­

venidos y lleven siempre en sus automó­
viles las Cadenas W eed  para hacer frente 

a las condiciones adversas de los caminos 
que puedan presentarse de repente. Verá 

Ud. como aumentan sus negocios y ga­
nancias.

Pida más detalles a nuestros represen­
tantes o escríbanos directamente.

CADENAS
WEED

AM ER IC AN  C H A IN  CO., Inc.
New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Diricelbn CableoriAca: A M C H A IN , N U E V A  Y O R K  

R E P R E S E N T A N T E S  EN LO S P A IS E S  IB E R O A M E R IC A N O S  Y  E SP A Ñ A

Araanllna— Palmor &  Co., Moreno 
ISucnos Aires.

BoMvíe — Cornellu» F. Oundlacb, 
Oruro.

Costa Rleo^José María Arco Go..
S. A..'San José.

Dwba-Rocipm ily SuDnIy Co.. Cuba 
49. Habana.

Oualemala — Wm, T, SrouIJar. IT 
Calle Orlente No. 3-A. Ouatenala.

MéKieo— Geaotal Camraísston Co.. S.
A . Apartado d l -R ls .  M éxico. D. F . 

P arag u ^ — Palm er & Co.. Moreno 
5?4. Bueoos A ires, Argentina. 

Puerto R ko— H . O lydo Qregory, Ine., 
Itécinto Sur, N o. 4S, Sao Juan. 

Uruguay— Palm er & Co., Calle 
P iedras 419. M ooterldco. 

Venezuela— Bernardo Jurado-Blanco, 
Pla&a Pastora No, 16. Caraca*.

Cemento Limpiador 
para de

Radiadores Cromo
Polla esto 

para 
Duco o Laca

Pircbee Aceite 
de da Groftlo 

Goma

7 CAMPEONES
en la

AMERICA DEL SUR
WHIZ predomina porque:

1— Fabricados completamente (incluyendo 
envases) en nuestra fábrica.

2— CaUdad asegurada y  mantenida por el 
cuerpo más grande de químicos.

3— Precios razonables debido a producción 
en gran escala.

4— Millones de latas vendidas han ganado 
aprobación.

5— Satisfacción asegurada por un producto 
WHIZ crea ventas para otros.

Aun cuando hemos vendido millones de latas
en la América del Sur TODAVIA estamos por
recibir el primer reclamo debido a calidad.
Sus clientes confían en que Ud. vende LO
MEJOR.

VENDA WHIZ.

PRECIOS C. I. F.
CO TIZAD O S A  SO U C nX JD

THE R. M. HOLLINGSHEAD
Cam den, N. J., E . U. A.

CO.

Febrero, 1932 6 9
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Nuevas-
Piezas de bomba de 
agua para el Ford

na oueTO catáloso de Plck 
Ilustra y  describe delslla* 
damento todas las piezas 
compreodldas en su cono­
cido surtido. SI D d. po 
tiene todavía ojem pUr de 
esto catálogo, sírvase pedir­
nos uno en eesulde. Nunca 
pase sin  el más reciente 
^ lá lo g o  de P lck.

PICIC
P IE Z A S  P A R A  A U T O M O V I L E S

Incluidas en el 
corriente surtido 
de piezas Picfc 
p a r a  automó­
viles se hallan 
las p i e z a s  de 
b o m b a s  para 

todos los modelos de Ford 
y  Chevrolet—

Estas jMezas son de firme 
construcción, han logrado 
hacerse de amplia acepta­
ción y  resulta muy lucra­
tiva su venta. . . .  El sur­
tido de piezas Pick es bien 
c o m p l e t o ,  pues com ­
prende l a s  principales 
piezas empleadas en el 
Ford y  el Chevrolet.

Comuniqúese con  la Pick 
en seguida— Obtenga in­
formación completa. Las 
piezas Pick se' ilustran y 
describen en el nuevo catá­
logo de Pick. Sírvase pe­
dirnos información com­
pleta acerca de nuestra in­
teresante oferta. Escrí­
banos ahora mismo.

PICK MFG. CO.
W est Bend, W isconsin, E .U .A .

L a s  M a n g u e r a s  D e V i l b is s  s o n  fa b r ic a d a s  e sp e c ia lm e n te  p a ra  re s is t ir  
u n  la r g o  y  r ig u r o s o  s e r v ic io ,  p a r t icu la r m e n te  p a r a  s o p o r t a r  e l r e c io  
m a n e jo  q u e  r e c ib e n  e n  e l  p in t a d o  p o r  p u lv e r is a c ió n . L a  m is m a  ca ra c ­
t e r ís t ic a  d e  d u ra b ilid a d  se  e n c u e n t f t  e n  la  M a n g u e r a  D e V i lb is s  pa ra  
la v a d o  d e  a u to m ó v i le s ,  l a  c u a l  d e s p u é s  d e  m u c h o s  e x p e r im e n t o s  e n  
m a n o s  d e  o p e r a r io s - la v a d o r e s  h a  d e m o s t r a d o  se r  m u c h o  m á s  re s is te n te  
y  m á s  m a n u a b le  q u e  c u a lq u ie r  o tra  m a n g u e r a  u s a d a  a n te n o r in e n te . 
C u a lq u ie r  D is t r ib u id o r  D e V i lb is s  t e n d r á  p la c e r  e n  e u m in is fra r le s  el 
C a t á lo g o  c o n  ilu s t r a c io n e s  y  e s p e c i f ic a c io n e s  c o m p le t a s  s o b r e  la s  m a n ­
g u e ra s  D e V Q b is s ,  o  s i  l o  p r e fie re n  e s c r ib a n  a  .  . .DeVilbiss

THE DEVH.BISS COMPANY
T o le d o , O liio , E . U. A.

REPUESXST AVIES! __
A B C E N T I M -O e n e r a l  H e r ir le . S- ® cH ¡L E -l í!tS S ? t Io n a l

ROD

/  P ed a l de 
' '  A celeración  

F u lton  
N o. 4 0  A

E l e ipecia l adltam t- 
ama de "co jin ete  de 
b o la s"  y oí pivote 
de talón, equilibrado 
aucnencan la  suavidad 
de  la  alimentación 

Dor Dedal U n bonito articulo d e  equipo con su 
S u e s a  BlmobadllU de caucho negro y  marco 
m etálico brillante; t i  Ingenioso p e iilllo  de re­
sorte Ilustrado en o l circu lo. raciUla su ins­
talación y  desmontaje. D e conveniente tamaño

 10 pulgadas longitud y  2V¡ pulpadas de
anobura— en la  form a natural del p ie  y  con 
curva para ejuatarse a  la  suela de l zapato.

BcKiina 
Hi-Way 
F u lton

Em ite un armonioso sonido 
de cuBlro nota» musicales, 
que repercute como una 
corneta. So ove a  gtaa 
distancia— por collnaa.
alrededor de curvas, a  
travos <Ic lo« bosques.
D na bocina muy bonita.
Aprovecha el g a ' de l es­
cape para su .funciona­
miento, N o  depende ©n 
ningún sentido de l acu­
mulador— lo  que es .  «y» 
gran factor de segundad.
8 e  ofrece para todos los 
automóvUee, on loa tam a- 
fioa sigu ientes:« Ford Spe- 
cla l. N o. l  para automó­
viles pequeños. N o. O 
para automóviles de  re ­
gular tamaña. No. 00 
para los aulomoviles 
grandSB, Se adapU  muy 
bien  al uso en botes de 
motor d e  gasolina y  yates, 
locomotoras de Basollpa y t»
tra ctor^  con motor do eaploslon m  
teríor.

Viseras F u lton  V isorcttes

Protección complete contra al r “ - 
P lanflor dcl sel y  poderosa lu í  de 
faroles delantetos. So a iust» a  la 
M istura del conductor. F ío l l  do Ins­
talar en o! arco d e  la  capota aden­
tro de l vehículo. So pU ego sobre el 
techo del autom óvil cuando no so uea. 
L indo acabado d e  laca do cristal y 
dorado. Satleface una verdadera no- 
cesldad. So vonde un par en cale 
de cu tó n .

TH E F U L T O N  C O M P A N Y
75ih ond Ñ otloco l Aves.. M üwoukee, W iscpnsln. B. ü . A, 

Difeccicn •elegrafico. "F u lton " — Todo» los doves
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G o t o  D e  L e v a n te  
D o b l e  P e r a  

C a m io n e s

Un f v e r f e  g a f o  de  
1 evonfe dob I e con$f ru i do 
con meconismo de des 
velocidades. El mongo 
de 4 pJes de lorgo fach 
lito m ucho su meneíe 

No. 375,

G a l o s  A f u s t o b l e s  
P o r a  R e p a r a c io n e s

De g ra n d ísim a  utilidad 
poro e fe c lu o r  reporocío* 
nes que requieren lo efe« 
vQcion def aulpmovll. No 
tienen resortes. Esion con* 
trofodos por unos de sT$« 
temo degrovedod. N o .9 5 .

G a t o  R e l i a b l e  
P a r o  C a m i o n e s
Este goto popular tiene 
en  bojo punto de elevo, 
clon y un gran levonte. 
Es Ideol poro comlones 
con neumáticos 3 0  x 5 y 

moyores. No. 37 .

Ahorre dinero en gatos 
Comprándolos con Cuidado

E'  L  precio que Ud. paga por gatos inferiores 
no es todo el gasto que le representa su 

compra. L o  que Ud. paga a los mecánicos para 
que los compongan y  lo que Ud. paga por piezas 
para su reparación, son gastos que hay que agre­
gar a su precio de compra.

Es por esta razón que Ud. ahorra dinero con los J?eri 
ReKable. Son gatos dignos de confianza. Ahorran gastos 
de reparación. Evitan la pérdida del tiempo que se con­
sume en tratar de hacer funcionar los gatos de inferior 
calidad. Los Red Reiiable son resistentes, firmes y  de 
fácil manejo. Su construcción se basa sobre 27 años de 
experiencia especializada en la fabricación de gatos.

Sírvase pedirnos en seguida el catálogo de modernos gatos 
Red Reiiable y de otros equipos dignos de confianza para 
garajes y talleres de reparación.

Oepartamanlo efe Exportación  
S 69  W . V a n  D uren  Street, Ch icago, 111.

ELITE MFG. CO.
l i o  OHIO ST., ASHLAIVD, OHIO, U. S. A.

Dirección eeblegráfica “ ELITE**

Asogórcxo de que es un  Re líab lo^^Búsquese  la  m arca  de 
fáb ricaRELIABLEKJACKS \

**T«do lo  qoe  el nom bro slgsl£co**
G a t o  H id rá u l ic o  R e lfa b lo  
T T e n e la d a s d e C a p a c Id a d
Este Goto hidroulico paro comí, 
enes t ie n e  unq c o o o cid a d  de 
7  ronelodos y levante de )0 pul­
gadas. Esto equipado con meco­
nismo de seguridad poro evitar 
sobre cargo. El No. 70 .

HEAVY DUTY  
H ID R A U L IC O

Este Relioble Heavy Duty Hidráu­
lico paro use general tiene uno 
copocldod de tonelodosy un
levóme de 10 pulgodos. No, 50 .

#100.00 o#a.oo

Este nuevo tipo de forro de 
freno de seguridad permite hacer

ajustes más 
exactos

American Brakeblok 
en rollos

] £ l  AMERICAN BRAKEBLOK—el nuevo tipo de forro de 
freno de seguridad—puede ajustarse con la más alta preci­
sión al instalarse y se desgasta con absoluta uniformidad du­
rante su proloi^ada duracióa Como no puede comprimirse en 
el servido, requiere menos ajuste secundario y por esta razón, 
los gastos de trabajo quedan notablemente reducidos. Da para­
das más rápidas, suaves y seguras desde el primer kilómetro 
hasta el último.

El American Brakeblok es de una composición absolutamente 
estable—un material sólido, denso y  homogéneo, que no contiene 
caucho y que no es afectado por las temperaturas o presiones 
de enfrenamiento—ni por las condiciones del clima o edad. Su 
estructura no se altera nunca, ya esté almacenado, ya en servicio 
activo.

Una existencia de diez rollos de American Brakeblok sirve 
para atender a 125 marcas y 400 modelos de automóviles y ca­
miones livianos, respondiendo al 90% dé'los requisitos de frenos 
interiores.

El material American Brakeblok se suministra en ía nueva 
y conveniente forma de rollo, y también en tipo Keeper, juegos 
de recubrimiento completo y tipo de recubrimiento completo 
empernado. Además de este moderno forro de freno, suminis­
tramos revestimientos de embrague de fina tela o en tipos moldea­
dos, que son extremadamente fiexibles, libres de protuberancias 
y que no requieren "afinacióa” Por carta o por telegrama 
sírvase pedirnos información completa y precios sobre el Ameri­
can Brakeblok—el moderno y seguro material para forro de 
freno. Hay solo un Brakeblok—el American Brakeblok.

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION
D tzisión Aiftt^motris e  Industrial de la

AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO.
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich,, E. U. A.

Oficinas de ventas: Nueva York , Cleveland, Chicasío, San Franciaco
Departamento de exportación : 39 W ater St., Nueva York, E. U . A.

A M E R I C A N  my
r a k e b l o K
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En armonía con los tiempos
E n  con stru cc ión  y  en  p rec io
B l e s t i lo  7  e l  a ca b a d o  d e  e s ta s  d o s  e s -
e e len tea  b o c in a s  a rm o n iz a n  c o n  la  b e lle za
d e  l o s  a n to m o y ile s  de  1932 . H e c h a s  d e  
m a te r ia le s  fin os  co n  u n a  p re o la ló n  e x ­
tr a o r d in a r ia , a p a re ce n  co m o  b o c in a s , y  son , 
e n  re a lid a d , b o c in a s  de  p r im e r  ord en .
S u  e c o n ó m ic o  p r e c io  a t r a e  la  p r e fe r e n c ia  d e  
t o d o  du e fio  d e  a a t o m ó v ll .  M u e s tre  esta s  
b o c in a s  d e  p r im e ra  c a lid a d  7  b a jo  p r e c io  
a  to d o s  ana c l ie n te s . C on  e lla s  lo g r a r a  
U d , d e s a r ro lla r  u n  p e rm a n e n te  y  lucraU TO  
negocio.

T O R O V O C E  T .S . 
A ca h a d o  en crom o 7  

alu m ioio

M O D E L O  M IC R O  L  
A ca bad o  eu  ro jo  7  ea* 

chape d e e r o n o

E. A. LABORATORIES, INC.
B rook lyn , N ueva Y o rk , E. U. A.

D irección  telegráfica : ‘ *’E A L A B ”
Roprc.oariiTitfl» en  e l O rírn le

D O D G E  & S E Y M O U R . L T D ..
53 P a rk  P lace. N u e v a  Y o r k , E .  U .  A .

D itlrtbuidoret y  repre.eníaiM ei en  todo, lo i pa ite, del mundo

Desde el M á s  Pequeño 

Hasta el M á s  Grande

La U n it« l Slates A ir  Ccmpressor Gomoany eoaslpuye un surtido eom- 
Cielo ds compresores de aire, desdo el más pequeño hasta el m is grande.

No importa de qu i tamaño sea, cada com croser se construye con sumo 
cuidado do los mojoros materlalos y  rindo muchos años de servicio 
satislaotorlo.

El modelo U S. S Y -IIS  mostrado aquí es un compresor pequeño y 
eomnaolo. muy adecuodo a  oarajos, estaciones de servicio y  talleros de 
noum illces donde se requiera un lim itado abasteeimiente de aire com ­
prim ido. Un compresor de calidad a  drscio económico.

T H E  U N IT E D  S T A T E S  A IR  C O M P R E S S O R  CO.
Cleveland, Ohio, E.U.A.

Cemoroseres de  a ire L a v a d w »  ds
Torres surtidoras de a ire ^ Levantadorss hidráulicos

• Equipos oncresadores •
Departamento do EspertaclóiL 39 W ater Street. Nueva Y o r t . E. U. A  

Olrecelón te lea riflca ; W idbloeo. Todaa las claves.

¡

SIEM PRE

SILENCIOSOS EXACTOS SEGUROS GARANTIZADOS
Ui. ■« putde comprar engraaain meiores qat /**

ENGRANAJES W A R N E R
WARNER GEAR CO.
División de Piesas de Servicio 
M unde, Indiana, E. U . A .

Diraeción u h grá fie a t ÍF A R P IE R C E A R
Todo  común Ice etón dobo d lrteirio  dleeeSmueioe a (e  fd brtea

ESCARIADOR 
HALL DE 
LO M O  DE 

A N ILLO  de 
Profundidad 

Variable escalas: 
de 2% -  a 4 ' 

y  de 4 "  a  y

C o n  e s t e  e q u ip o ,  l o s  l o m o s  d e  a m U o a  d e  p r o f u n d i d a d ^  
v a r i a b l e s  p u e d e n  q u i t a r s e  e n  p o c o s  s e g u n d o s .  A j u s t a d o  a  
la  o r o f u n d i d á d  d e l  l o m e ,  d e s d e  l a  p a r t e  s u p e r i o r  d e l  c d im -  
d r o .  u n a s  p o c a s  v u e l t a s  c o n  u n  t a l a d r o  e l é c t r i c o  o  u n  t i ­
q u e t e  m a n u a l  e s  s u f i c i e n t e  p a r a  q u i t a r  e l  l o m o .  T r e s  r o d i l l o s  
t i e n e n  c o n t a c t o  c o n  l a  p a r e d  d e l  c i l i n d r o  d e b a j o  d e l  l o s M  
y  s i r v e n  d e  g u í a  a l  c o r t a d o r .  E l  h e c h o  d e  q u e  e l  l o m o  s m  
m á s  g r u e s o  e n  u n  l a d o  d e l  c i l i n d r o  n o  d i f i c u l t a  e l  t r a b a j o .  
D e s p u é s  d e  r e b a j a d o  e l  l o m o  a l  r a s  d e  l a  p a r e d  d e !  c U ln d r u , 
e l  e s c a r i a d o r  c e s a  a u t o m á t i c a m e n t e  d e  c o r t a r .

Para T R A B A | O S  DE 
A N IL L O S

Lo* wiavos anillos no puadon o3us* 
tA»e bien 6la primeraniente lebs- 
jai o quitar *1 lomo producido por 
lo* anillo* vleloe. Aun cuando la 
ranura del anillo se llo e  y ajusu. 
como la esquina superior del aoUlo 
de arriba es o&s alta que el borde 
antiguo desgastado, el anlUo nuevo 
tocar& oí lomo durante la carrera 
de subida del émbolo, de lo que 
resultará uo leve golpo, similar al 
producido por un pasador suelto de 
émbolo.

Para T R A B A JO S  DE B IE L A S

Lflc biela. DuevRB o las blclaa viq. 
ja> rocraóee u n  babbitt ceralMn. 
dB.puéa de instaladas, nn póQuito 
m i. largas que la . antiguas. Ik U  
dlfetencla hace que el imbele le  
levante un póQUlto m is «n e lellla -  
dro, haciéndolo golpear on al le í»  
de anillo, cuando esto filtlmo na 
sa rebaja e alisa.

T H E  H A L L M A N U F A C T U R IN C
Toledo, Ohio, E. U. A .

C O M P A N Y

Sapreemíoníe m  Buropo: M ES3ES. M O n M S  *
Bquare, Londres, E .C .2 , Inglaterra.

BePr«enío-.ta m  le  dfpciiíine.- OTTO SSBRSON. Caallla de cotreo I t ! .  
Buenos Aires. Argentino.
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®  FERR ET ER IA

L a  fe r re te r ía  H a n S en  e s  d ig n a  d e  t o d a  c o o f la n z a . Se u s a  
d e sd e  h a c e  m a s  d e  o n c e  a ñ o s  e n  'g a r ita s  y  c a m io iie s  c o n s ­
t ru id o s  p o r  im p o r ta n te s  fa b r ic a n te s .
L a  fe r r e te r ía  H a n s e n  es  s e n c illa  e n  p r o y e c to , f á c i l  de 
in s ta la r  y  m u y  d u ra b le - A r r ib a  m o s t r a m o s  a lg u n o s  d e  los  
n u m e ro so s  p r o d u c to s  H a n se n . S írv a se  p e d irn o s  ca tá lo g o  y  
fo lle tos .

A. L. H A N S E N  M F C . CO.
S037 Ravenswood Ave.

C H IC A G O ,  ILL., E. U. A . ,
Tod&s las clavos; A lb a n b b n c o .  

f;siabl©eiaa en 192 o.

HANSEN
PARA S A T IS F A C C IO N  C O M PLE TA  EMPLEE

BIELAS

FEDERAL MOGUL
Forradas co a  Babbitt

Cada biela se vende 'con  la garantía de que 
es igual a  la original del fabricante de 
automóviles —  completamente reconstruida 
co n  nuevas laminitas, pernos, tuercas, metal 
antifricción  babbitt y  exactamente labrada a 
m áquina de acuerdo con  las norm as de la 
S .A .B . El principal servicio de bielas para 
los comerciantes y  talleres de reparación de 
los Estados U nidos.

fíep s'ezen fan te^ !
[ p  completo surtido de 
jl Bielas de Repuesto 
ij Federal-M ogul .
-  Cojinetes do bielas y  da el- 
•SdeSal con respaldo da bronca
Í  forre de metal antlfrlceldn 

obbIR, y  de fundición en mol 09.
(En dimeiiilonfts corrientes y 

en olm ensicne» menores.)
6uJn Dara pasadores de ém* 

bolos
Pernea y  tuercas nara blolas 
Tornillos ([Q anclaje para co­

jinetes
Buru de bronco y  metalo» 
^Babbitt

con metal
o a b b l t t e

J¡. J. Aireare 
San M artin  195.
Buenos A iree, Argcotlnae 
T . B . Toetes.
Búa Oenerolc Cámara SI» 
R io  do Janotro, S raeil.
A . I .  Bellnkyc 
Calxa Postal 1011,
Sao Paulo» Brasil.
Jolm A . LIght.
Casilla 4W7,
Seotlago» Chile.
A quilino TiaQ uea & Cía» 
G lrardot, Colombia.
L u !»  G oazálo» dol Roal, 
Empedrado 58»

Bcbana» Cuba.
Kaasim 7, D ina.
Apartado 1016.
Banto DQjnlngo. Bep. Dom. 
M . B . Monostel.
Apartado 2718,
M éxico, D . P.
A lfred  PalllBor.
160 Calle Correo,
L im a, Perú.
A  g eod a s Unidas,
AparU do 1560.
Bao Juao. Puerto Bico.
T . A . Silly.
Cortes 863.
Barcelona, Eepaña.

F ederal-M ogul Corporation
Detroit, M ichigan, E. U . A .

D irección  te leg rá fica : F edM og— D etroit

FO R R O  D E  F R EN O  M O L D E A D O
Flexible E. Z. G R IP

- Le conviene a Ud. recomendar a su clientela el forro  m ol­
deado flexible E. Z. Grip (suministrado en irollos  de 12% 
p ie s )— sobre lodo a aquellos clientes que desean un forro 
de irreprochable calidad a precio m oderado, y  también
 le  conviene recom endar e l forro  de freno moldeado
E conom y (suministrado en rollos de 50 pies) a aquellos 
clientes que consideran e l  precio ba jo  com o e l factor más 
importante. ’

'S ó lo  siete tamaños de estos forros se necesitan para servir 
al 95%  de todos los automóviles con frenos de extensión 
interior.
Si Ud. n o los ba vendido todavía, convénzase en seguida 
de la superior calidad del forro  de freno de freno m oldea­
do flexible E. Z. Grip y  del forro  m oldeado Eiconomy. 
Pídanos muestras gratuitas' y  listas de precios y  descuen­
tos comerciales.

A l recibo de la  suma de un dólar (incluyendo el nombre y 
la  dirección de su abastecedor al por m ayor) le enviaremos 
por encomienda postal, porte franco, un completo juego de 
forros de frenos para el F ord modelo “ A "  o  para el Chevrolet 
de 1930-31. Indíquenos su preferencia: forro de freno 
moldeado flexible F . Z . Grip o  forro moldeado Economy.

B U R R E L L  B E L T I N C  C O .
Vepartamtfnto de Exportación!

2 0 1  M. W ells  S t., C h icago , Illin o is , E . U . A.

Cadenas De Distribución
Whitney

Estas cadenas son equipo normal de muchos de 
• los mejores automóviles americanos. El fun­
cionamiento correcto del motor depende mucho de 
su cadena de distribución. Puede Ud. emplear 
las cadenas de distribución "Whitney de repuesto 
con. la plena confianza de que harán el trabajo de 
una manera completamente segura y  satisfactoria.

THE W HITNEY MFG. CO.
H artford , C oim ., E. ü . A.
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Emplee las cadenas silenciosas L IN K -B E L T

I  A S  cadenas silenciosas automáticas L1N K- 

BELT  se ofrecen para todo vehículo 

automóvil americano provisto de engranajes 

de distribución accionados por cadena. Las 

cadenas L ink-Beit son fáciles de instalar. 

Están completamente ensayadas y dan com­

pleta satisfacción. Asegúrese de obtener las 

legítimas cadenas Link-Belt. Llevan nuestro 

nombre estampado en cada eslabón,

L I N K -B E L T  C O M P A N Y
I N D I A N A P O L I S . I N D .,  E . U . A .

D IR E C C IO N  T E L E S H A F IC *  V R A O IO T E L E O R A F IC A  • • L I N K B a 'T '

Double Diamond
Engranajes y  piñones de propulsión herma­

nados.
Engranajes endurecidos de volante para motor de 

arranque.
AUTOMOTIVE GEAR WORKS, IN C

Fábricas y  oficinas principales en Richm ond, Ind., E. U . A . 
D a p a r la m e it lo  d e  E x p o r t a c i ó n :  3 9  W a te r  S t ..  N n e v a  Y o r k .  E . Ü . A .

Los «noranaií»  Doubl» Diamond »• venden en todas jartes del ¡ " “ "d® 
loe prlnoipales oomereianlo» que se dedlM n * '6 “ !? " d a d  “ 1 negw lo de 
ronueotoo. Per carta o por teleoraraa pídanos el nombre y  la  dIreoeiOn da 
nuestro dlitribu lder más próximo a »u localidad.

D ir e c c i ó n  t e le g r á f i c a :  

W ld L lo e o  
N ew  Y g r k

C la v e »  i 
A .B .C . S a . e d ic ió n  

V o e t e m  U n io n , 
B e o t le y  7  p a rtle n J a r

E l mrí» c o m p le t o  s u r t id o  d o  e q u ip o s  c o m e r c ia le s  p a r a  la  t u b n e a e t c n  
d e  v ch icu lo É  a u to m ó v i le s  g u e  e x i s t e  a n  e l  m e r c a d o . P r o y e c ta d o  y  
c o n s tr u id o  p a r a  s a tú / a c e r  d e f in id a s  n e c e s id a d e s  d e  s e r v ic io .

C R A Y  C O M PA N Y , Inc.
120 S. Tenth Street Minneapolis, Minn., E. U. A.

D irección te leg r íflca : ■ 'G B A O O ." M IN N E A P O L l& -T oda a  las claves

$10.000 (dólares)
en Premios en Efectivo

p or una sencilla d escrip ción  d e l p rin cip io  
fundam ental del A nillo Am artillado para  

E m bolo
P r im e r  p r e m io — S 5 .0 0 0 .  S e c u n d o  p r e m io — 8 1 .0 0 0 .  T e r c e r  p r e m io  
— 8 6 0 0  1 0  p r e m io s  d e  S lO O  c a d a  u n o .  1 0 0  p r e m io s  d o  S 2 S  « o d a
u n o .  E l e e r ta m e n  ee  c ie r r a  e l 3 1  d e  m a n o  d o  1 9 3 2 .  P íd a n o s  
d e ta lle n  e n  s e g u id a .

E l C o n ü t é  d e  $ 1 0 .0 0 0  e n  F r c m io » ,  T h e  A m e r ic a n  H .im m c r c d  P is tó n  
R in g  C o .,  D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c ió n , 4 6 1  É ig h th  A v e n ü e , N u e va  
Y o r k , N . Y s , E . ü .  A .  F á b r ic a  e n  B a lt im o r e ,  M d .»  E . ü .  A .

D ir e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  B A F IL E T . N . Y .

' T i  fe ston e
U N  C O M P L E T O  S U R T ID O  D E  P R O D U C T O S  Y  U N  C O M -  

P LE T O  S E R V IC IO  P A R A  L O S  C O M E R C IA N T E S  
DE  N E U M A T IC O S

N E U M A T IC O S  C U M -D IP P E D  (DE IN M E R S IO N  EN  C A U C H O  

PU RO ), C A M A R A S  DE A IR E . A C U M U L A D O R E S ,  FO RR O  DE 

FRENO . L L A N T A S  M E T A L IC A S ,  B U j IA S  DE E N C E N D ID O . 

A C C E SO R IO S ,  E Q U IP O  PA R A  R EPAR A R  N E U M A T IC O S  Y 

E SC U E L A  DE R E P A R A C IO N  :: E SC U E L A S  DE R E P A R A C IO N  

DE A C U M U L A D O R E S  Y  FRENOS.

T E N C A  U N A  E X IS T E N C IA  C O M P L E T A  DE PR O D U C T O S  

F IR E ST O N E  Y íA U M E N T E .S U S  G A N A N C IA S .,

E d c r i b a  o  FlRESTOME TIRE & RUBBER EXPORT CO.
telegrafié a A K R O N , O H IO , E. U. A.

SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT
ü n  silenciador que ajusta a muchos automóviles

POWELL-^̂ I-T*- MUFFLEB"

Su construcción es tan espléndida como la de todo otro silen­
ciador Poweil. Ventajas especiales le imparten una vasta escala 
de adaptación. Con nueve distintos tamaños de siWciador, se 
satisfacen los requisitos de casi todos los automóviles. Tiene 
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece 
también en 'modelos de desviación y  de calefactor. Pídanos 
nuestro catálogo nuevo 10-D.

POWELL MUFFLER CO., Otica, N. Y., E. U. A.

S€AL£D POWER
Ud. puede vender los 

anillos de émbolo de marca 

Q U A L IT Y  B R A N D

Sobre la base de

F U E R Z A  P R O T E G ID A ”

En lugar da como maro» 
ecceiofias— y es éste le 

Que necesitan lo» due­
ños da automóviles y  le 
que ello» están dieguee* 
toa a  comprar.
AN ILLO &  DE CO M PRE SIO N  Q U A L IT Y —'A N I­
LLO S DE REG U LACION  D E  A C E IT E  D RAIN O IL 

— A N IL L O S D E  CO M PRESIO N S T A -T IT E

T H E  P IST O N  R IN G  C O M P A N Y
M U SK EG ON , M ICH IG AN , E .U .A . 

Dirección telegráfica— Plstunrino

PULIMENTADOR ELECTRICO SIOUX
Q u it a  e i c a n s a n c io  de lo s  t ra b a jo s  
de  p u l im e n ta c ió n .  E m p le á n d o lo  con 
el p u l im e n to  de la c a  S lo u x  y  la  ce ra  
p u l lm e n ta d o ra  S lo u x ,  h a ce  u n  t ra b a jo  
Ir re p ro c h a b le  e n  la  m ita d  del t iem p o .

N o . 1200— c o n  m o to r  u n iv e r s a l  de 
c o r r le n ta  c o n t in u a  y  a lte rn a d a t  
c la v ija  de  c o rd ó n ,  s u je ta d o r  y  ru e d a  
de la n a  de ove ja .

S u  a b a s te c e d o r  lo  ven d e»
ALBERTSON & CO., INC. 
8 1 « a s  C i t y ,  l o w a ,  E .  t i .  A .
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Los Anillos de Em bolo Hast* 
tngs se Ajustan con  Facilidad
M enor costo de trabsjo -^ )' cBentola bles 
satisfecha— son el resultado cuando el trabajo 
se hace con anillos de ém bolo Hastinga. Hay 
un anillo de émbolo Hastings para cada 
requisito y  condición.
Hastinss Manofacturing Company

H A S T IN G S , M IC H IG A N , E , U . A . 
Direeclóo t e le g r á f i c a :  *‘ H A S T 1 N C 3 ”  

Repreéentan tet:
Jobo A. L labL  CailIUa H 8 8 * 1 4 6 9 . Santiago. Cbüa.
J. &f. Zaras, calle Habana 83 . Habana. Cuba.
Joeé U p e s  Zuerae, Uontaner 95  B, Barealona. Eepafia. 
D lU evien & Cía. Ltda.. Ing. S u erg o  1335 . B uenu  

A ires, Argentina. 
fiaa*edra y  T ardltl. Avenida Druguay 77. M éxico, D . f . 
fem a n d o  Jim énez. Apartado 920 . San Juan. Puerto Bloo. 
O ltlerien  & Cía. Ltda., Ing, Huergo 1335 . Buenoe Airea, 

Argentloa tiene tam bién a su cargo el Uruguay y 
e l Paraguay

nM iA5TlNG5s>
BE6MENT08 O ANILLOfi DC EMBOLO

L l
o s  Balones Mohawk 

fpara Camiones y Om ni­
bus le abrirán a Ud. un m ercado lucra­
tivo y perm anente entre las empresas de 
vehículos com erciales de su distrito.

T H E  M O H A W K  R U B B E R  C O M P A N Y  
16 W . 61st St., Nueva York, E. U. A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  **JUohato7c— í f€ to  Y o rh ,* *

HERRAMIENTAS AHORRATIVAS DE TIEMPO

Esmeriladoras Secas de G lindros
L lm p l n t l o r  d e  nt’c n l l l n  y" p c d e s ta le ia  a n i v c r *  

s a l e s  p a r a  e s m e r i l a d o r a s .
C o m b i n a c i ó n  d e  l e v a n i n d o r  d e  "F íllT iiln  y  c o m -  

p r e .s o r  d e  r e s o r te *
L e v a n t a d o r  d e  v A l v n la  n l a s t a b l e  c o n  e s b a l ó n  d e  e x -  ' 

t e n s i ó n  d e  3  p a s o s .
P í d a n o s  c a t & l o s o  y  p r e c i o s

SUNNEM PRODUCTS COMPANY
1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E. U. A.

F á b r ic a  e n  S t. L o u ia , E . U . A .

MUELLES TUTHILL
Calidad

superior
Desde
1880

P A R A  T O D O  A R T O M O V I I .  Y  C A M I O N

Sifuase j f í im o s  precio, sobre la base de entrega al coalado del vapor 
en XuBva York o soJjre la base do coato, separo p  Jlete a su puerto. 
Gratuitamente enviarenioa nuestro catálogo completo a quien se sírva 
pedírnoalo,

TU T fflL L  SPRING CO. 
C H IC A G O ,  I L L IN O I S ,  E .  U . A .

D ir e c c i ó n  t e lo g r i i f i c s :  T n t h i i l  C h ica g o

La n orm a  Com o rep u estos  en  todas 
partes d el m undo

Cables de acumuladores

WHITAKER

juegos de cables de encendido

WHITAKER

Cables en carretes

WHITAKER

Bornes de acumuladores

WHITAKER

Pídanos inform ación detallada.

WHITAICER
CABLES PARA AUTOMOVILES

D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a e io n

WHITAKER BATTERY SUPPLY CO. 
Kansas City, Mo.

D ir e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  * ‘W b lt b  ateo**

Llave Walden-Worcester No. 1850

r̂ 'DoUBLSSQUARE 16 J D o u b l e H e x

^  DoubleHex

Oníi Unvo pora oojlnüce tío biclo ile Ford A . que en «na soln herríinileata 
cotnbiQu tres (liuieiiBíoncs o tamanoe. De ccnstrucclón aiuiilar a la 
famoea liare Walúen-Worcester No. 01324 para cojinete de cigilefial in­
cluyendo el tamailo para biela- Cubos de ftleación de cromo y mango de 
16 pulgadas de firme tipo giratorio.

U N A  V E R D A D E R A  L U A  V E

STEVENS WALDEN, Inc.
WORCESTER, MASS., E. U. A.
J b 're e c tó n  t e l e g r á f i c a :  “ S T E V E N S B IC ”

xí6e
LOS ACUMULADORES 

DE LARGA VIDA

The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U. A.
D.lvUiBciita ds Ezporlaelin. » - 3 l  West 43rd St.. N. Y., E. U. A.
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significa ventas de repuesto
M uchos de los automóviles más populares h oy  en día 
vienen equipados con acumuladores U  S L. Esto 
significa para e l com erciante, ventasde acumuladores 
de repuesto sin esfuerzo alguno de su parte . . .  repre­
sentando para e l público  la seguridad de obtener un 
acumulador fabricado con  materiales de la más alta 
ca lidad ...por obreros expertos...y  de acuerdo con  las 
especificaciones de los m ejores ingenieros del ramo.

Los acumuladores U  S L  son potentes. . .  m uy dura­
deros . . .  y  dignos de toda confianza. Tienen una 
extraordinariaíuerza de arranque y  tremenda reserva 
de energía. P or espacio de 31 años han venido pres­
tando un servicio completamente satisfactorio. i 

P or la variedad de precios, los acumuladores U  S L  . 
están en condiciones de com petir con  cualquier otra 
marca en e l m ercado, ofreciendo al comerciante un 
buen margen de utilidad. Solicite inform es del dis­
tribuidor U S L  o  diríjase directamente a r

U  S L  B A T T E R Y  CORPORATION
D eplo . de Exportación, 295 M adison Avenue 

Nueva Y ork , N . Y ., E . U . de A.
P or cable: “ Y oueslile”  N ew Y ork

L os acum uladoresU SL,incliw etido e l U S  L “ SuperService,”  
U S L “ Heavy D uty” , U  S L*‘fliagara”  y  U  S L  “ Frontier” ,se  
fabrican para toda clase de vehículos autom otrices, aparatos 
de radio y  plantas de alumbrado. Se o frece  también un 
surtido com pleto de pUas secas y  baterías para radio, lin ­
ternas eléctricas, etc.

ACUM IJIaADO R ES

USL
L a rg a  d u ra c ió n  — 

R e n d im ie n to  se g u ro
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Trico 
” Visionall”

Lim piador 
automático 

de parabrisa Deja claro todo el parabrisas de un lado 
a otró.

P íd a n o s  c a ta lo g o  e n  q u e  d a m o s  ln fo rra a o l6 n  d e ta lla d a  d e  to d o s  
lo s  l im p ia d o re s  d e  p a ra b r is a s , a c c e s o r io s  d e  m a r c a  T r i c o  y  los  
t r o m p e ta s  C la ireon .

I TR IC O  PR O D U C TS C O R PO R A TIO N
S i l  W ash in g ton  S t., B u ffa lo , N . Y ., E . U . A .

Dirección telegriñca: "TRICOPROD ," Buftaio.
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S E R V I C I O
HE AQUI LA NORMA FUNDAMENTAL DE LA INDUSTRIA FORD

D e s d e  u n  p rin c ip io  el S ervicio  ha con stitu ido la 
n orm a  fundam ental d e  la Industria  FORD. A llá p or  
el año 1 9 0 8 , cu a n do  p o r  p rim era  vez apareció el 
F o r d  M od e lo  T , había  contadas personas que en ­
tendían del m an ejo  de u n  autom óvil, y aún  m enos 
eran lo s  lugares a  los q u e  e l  com p ra d or  pudiera  
a cu dir cu an do a lguna reparación  se h iciese necesaria.

E ntonces, con  frecuen cia  fn é  H enry Ford  quien  
personalm ente h izo  entrega del autom óvil a su 
nu evo d u eñ o , a tendiendo desde luego a p roveer 
m ed ios  de m antenerlo  en  buenas con d icion es de 
fu n cion a m ien to . P o r  lo  com ú n  se p on ía  en contacto 
co n  e l m e jo r  m ecán ico d e  los alrededores y  le  ex ­
p licaba  detenidam ente la con stru cción  del auto­
m óv il. A  veces, sin em bargo , n i aún esto p od ía  
hacerse pues tal m ecán ico  n o  existía. En tal caso 
h ab ía  q u e  valerse al m en os del h errero  del lu g ar ; 
p e ro  . . .  en  alguna fo rm a  se áseguraba e l Servicio  
para el com prador!-

A  m edida  que los n egocios  fu e ro n  aum entando, 
a través d e  lo s  d iversos países fu e ro n  designándose 
h om bres capaces que se dedicaran  exclusivam ente 
al cu idad o  d e  lo s  autom óviles FORD. Sea cual fuese 
su loca lidad , todos estos h om bres desarrollaban sus 
actividades b a jo  in sp ección  y  su jetándose a princi­
p ios  determ inados y  u n iform es.

A sí co m o  la FORD MOTOR COMPAIVY fu é  la 
p rim era  en  fab rica r “ un autom óvil fuerte, sencillo , 
satisfactorio y  d e  red u cid o  p re c io ,”  tam bién 
ha sido la p rim era  en establecer u n  Servicio 
c o m p l e t o  y  s a t i s f a c t o r i o  p a r a  su s  
favorecedores.

P o r  prim era vez en la historia  del autom ovilism o 
se h izo p osib le  para e l dueñ o de un autom óvil la 
com p ra  rápida y  fácil de cualqu ier pieza que necesi­
tase, así co m o  el ob ten er reparaciones a un costo 
razonable. D on d e  antes había  sido costum bre cob ra r  
los precios  más altos posib les p o r  estas reparaciones, 
se in trod u jo  una nueva n orm a  para  p rotección  del 
com p ra d or  de u n  autom óvil. La naturaleza excep ­
cion al del S e r v i c i o  A u t o r i z a d o  F o r d  fu é  re co n o ­
cida  universalm ente co m o  una d e  las características 
principales, y d e  más signifícación , en la  am plia  
d ifu sión  y general aceptación  alcanzada p o r  este 
autom óvil.

En la  actualidad los Agentes FORD están espar­
cidos p o r  e l m u n d o  entero. Sus m ecán icos han  sido 
especia lm ente preparados en  las escuelas que la 
Fo r d  M o t o r  Co m p a n y  m antiene para este ob je to , 
y  han sido p rovistos con  la m aquinaría  más m oderna  
y  apropiada  para ren d ir  e l m e jo r  servicio.

D ondequ iera  que usted resida, don dequ iera  que 
vaya, en  todas partes encontrará  al A gente FORD 
listo en  su traba jo , razonable en  sus precios  y  síem® 
p re  ansioso p o r  servirle eñcaz y  satisfactoriam ente.

Su constante esfuerzo, am pliam ente com p rob a d o  
ya, es el d e  lib rar a usted d e  esos pequ eñ os detalles 
que im plica  el cu idado de su autom óvil, haciendo 
posib les m illares y  m illares de k ilóm etros  d e  re co ­
rr id o  satisfactorio, agradable y c o n  red u cid o  costo .

Tal es e l fin c o n  q u e  e l n u evo  FORD fu é  
diseñado y  con stru ido . T a l es e l verdadero 
con cepto  de SERVICIO FORD— u n  con cep to  
que nada llegará a alterar.

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y ,  D E T R O I T ,  M I C H I G A N
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L A S  C A B E Z A S  SE  V U E L V E N

L A  G E N T E  SE  A G R U P A

Do n d e  quiera que aparezca el nuevo Graham de ocho cilindros— en exposiciones 

de automóviles, en salones de exhibición de comerciantes o en los caminos 

públicos— la gente se agrupa a su alrededor a contemplar su nueva belleza, digno 

reflejo de su ingeniería adelantada, firme construcción y duradero valor intrínseco, 

y a sorprenderse de su precio tan económico.

U N  A U T O M O V I L  V E R D A D E R A M E N T E  M O D E R N O

U N A  S E N S A C IO N  DE F A C IL ID A D  Y  S E G U R ID A D  E N T E R A M E N T E  N U E V A

1— Bastidor profundo a estilo de banjo . . . 2— M uelles exteriores . . . 3— Chasis y 

carrocería silenciosos . . . 4— Regulador de temperatura de aceite . . . 5— Am orti­

guadores regulados desde el tablero . . . 6— Movim iento libre de ruedas regulado 

desde el tablero . . . 7— Frenos superhidráulicos con nuevos tambores Centrifuse . . . 

8— Desplazamiento sincronizado y silencioso de los engranajes del cambio de marcha.

E SP E C IA L  M O T O R  "B L U E  S T R E A K "  C O N  C U L A T A  DE A L U M IN IO  

90 C A B A L L O S  DE F U E R Z A  123 PU L G A D A S  DE D IS T A N C IA  EN T R E  LO S  EJES

C R A H A M - P A IC E  IN T E R N A T IO N A L  C O R P O R A T IO N

Dirección telegráfica: "Paigeinter” D ET RO IT , M IC H IG A N ,  E. U. A.
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