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SEDAPf STANDARD HUDSON OCHO

iTriunfan al ser Exhibidos!

Entre los numerosos coches de calidad que distinguieron las ex-
posiciones de este afio, los que mayor interés despertaron en el
publico, alcanzando un aumento sin igual en las ventas, fueron
el Hudson y el Essex—i{PORTAESTANDARTES DE 1932!

H udson M otor Car Gompany, D etroit, M ichigan, E.U .A.

HUDSON y ESSEX

PORTAESTANDARTES DE 1932



El Mas Completo Surtido
de Embolos de Repuesto

La Thompson Products ofrece a su clientela un surtido
de émbolos verdaderamente completo— todos los tipos
de émbolo que emplean los fabricantes americanos
en el equipo original de sus automoviles. Los
émbolos de aleacibn Thompson se hacen de la
misma aleacién de aluminio de peso liviano em-
pleada en el equipo original de 34 conocidas mar-
cas de vehiculos automdéviles. Ofrecidos en tipos senci-
llos, seccionados y con refuerzo de Invar, estos émbolos
se someten a especial tratamiento térmico para su mayor
firmeza y resistencia al desgaste. La Tliompson ofrece
también un surtido completo de émbolos de hierro fun-
dido para servicio pesado, insuperables en sus propieda-
des para resistir el mas arduo trabajo. Todo émbolo
Thompson, sin consideracién de su tipo, esun duplicado
exacto del émbolo original de fabrica a que viene a

reemplazar.

Sirvase tener muy presente que su pedido de émbolos
Thompson y de otros productos del “Surtido Distintivo”
es atendido por un Departamento Especial de Exporta-
cion, recibiendo aqui verdadera precedencia sobre los
pedidos del pais. ¢ Por qué no nos escribe en seguida
pidiéndonos informacion completa acerca de la repre-
sentacion de los Productos Thompson en su mercado?

THOMPSON PRODUCTS, INCORPORATED
Oficinas principales: Cleveland, Ohio, E. U. A.
Fabricas en CLEVELAND y DETROIT, E. U. A.
Direccion telegrafica: “Thompro, Cleveland”

Pii)ductos “om psoti

Vélvulas y Guias; Embolos Lynile; Embolos con Refuerzo Jnvar;
Embolos de Hierro Fundido; Pasadores de Embolos; Pernos y
Bujes; Gemelos Trynn; Tensores Excéntricos.

REPRESENTANTES
ARGENTINA Y BRASIL CHILE
DRUCUAV n. R. Batid. P. C. L. Yottns

Will L. Smitlt, Inc., 123 Avenida de los

Rtiu S. Pedro 14,

443 Luis Sautiz Pefia ) ) . CastafoB .

417 Rio de Janeiro. Draail Vina del Mar, Chile
Duefio») Aires, Arfrcntina

CUBA REPUBLICA
IA \ Gutiznles Del Real DOMINICANA
GUATEMALA . Sanio Domingo
Ultromares Curp., Aliartado 1296
82 U Motors Co.
caver llabuttu, Culta Santo Domingo, R, D.

Nuevn York, N. Y~
E.v. A PERU F.SPANA Y PORTUGAI.
MEXICO Alfred PalUser. Jo.sé Lépez Zueras,
Xr, Jt dE_ g;érada, Corroo* 150, 2S6 Montancr,

partado i ‘i Barcelona
México D. F, México Lima, Peru
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LA INGENIERIA
DE TRANSPORTE

D D D E B
ASISTE EN EL NEGOCIO

La Ingenieria de Transporte Dodge rC' Dodge estdn disefiados de diversos ta-
suelve todo problema que pueda solucio- mafos, capacidades, modelos y equipo
narse con la adquisicién de un camién. para hacer frente a todo trabajo conce-
Es un servicio que sé6lo los representantes  bible.

de Dodge estan capacitados para ofrecer. .
Los camiones Dodge pueden adaptarse al

El problema de un propietario de ca- 98% de todo trabajo de transporte. Asi,
miones es el de elejir el modelo de ca- con un buen surtido de camiones Dodge
mién mas adecuado para determinado de todo modelo y con la ayuda de la
trabajo. Un camién de tipo corriente no Ingenieria de Transporte Dodge—que
es siempre el mejor. Paca una labor es- determina para el cliente el camién que
pedfica hay so6lo un modelo y equipo mas le convenga—el representante de
especial adaptables a las condiciones y Dodge se halla ahora en una posicion
naturaleza de tal labor. Un camio6n es ventajosisima para hacerse duefio del
una ayuda mecanica. Y los camiones mercado de camiones en su localidad.

El contrato de ventas de jos automdviles y camiones Dodge ofrece posibilidades excepcionales a
todo negociante en automoéviles. Solicite detalles completos referentes al Servicio de Ingenieria de
Transporte de su distribuidor o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.

INFALLABLES ECONOMICOS EFICAC ES



L a Federal anuncia

un N U EVO un N U EVO Chassis de 6 Ruedas

Chasis de Camién de 6 Cilindros de Propulsion Doble
en la fabrica 1 3 5 O en la fabrica
Pdtci total permitido, 8500 libras Peso total permitido, 12.500 libras
(3851 kilogramos) (5669 kilogramos)
£1 mismo chasis con motor de 4 cilindros. $870 Con motor de 6 cilindros, $100 extra
. L Este es el Gnico camién de su clase en el mercado. Ha
Esle nuevo Federal de seis cilindros es de construccion
ENTERAMENTE DE CAMION Motor de 72 caballos establecido ya nuevos precedentes y posee varias venta-
de fuerza— cambio de marcha de 4 velocidades— bastidor jas exclusivas y patentadas. Seis ruedas, seis frenos
de 6 pulgadas— frenos hidraulicos en las 4 ruedas— son (grandes y efectivos frenos hidraulicos en todas las seis
todas piezas exclusivas de camion ideadas y construidas ruedas). Tiene muelles traseros dobles— notable flexi-
especialmente para servicio de camién. Este camion es bilidad de secci6n trasera— admirable suavidad de marcha
una sensacion extraordinaria no s6lo por su precio sino y facilidad de funcionamiento. Los pivotes se lubrican

también por el valor intrinseco de vehiculo de transporte
que en el se adquiere mediante una reducida inversién
de dinero.

autométicamente mediante receptaculos integrales pa-

tentados.

L a norma de la FEDERAL en lo tocante a construccion ENTERAMENTE DE CAMION
y fabricacién exclusiva de camiones desde hace 22 afios, ha producido ahora los modelos de mayor valor mtrin-
seco que se hayan ofrecido hasta ahora a los concesionarios del ramo. Los concesionarios y representante del
Federal tienen ahora la oportunidad de hacer que 1932 sea el afio mas lucrativo en la historia de sus negocios en
automoviles comerciale. La Federal fabrica un completo surtido en chasis, en tamafios y en tipos, para toda
clase de transporte que necesite una capacidad nominal comprendida entre iVi y 71/2 toneladas. Muchos con-
cesionarios del Federal, tanto en el pais como en el extranjero, han disfrutado de la lucrativa representaciéon de los
camiones Federal durante periodos comprendidos entre 5 y 18 afios. Durante 1930 y 1931 concedimos la distribu-
cion exclusiva a muchos nuevos concesionarios. Nos quedan todavia abiertos varios paises y mercados de ex-
portacién, en los cuales necesitamos firmas de acreditada responsabilidad para que nos representen en 1932.

Sirvo.* «erlbirno. ddandono, in/ormacién compleio, y a vovilo de correo, U expliro®mo.

condiciono, de nucird centajcn reprcentaciéon cxeiwiivu, ind,cundote jo, dccuenlo,

Clamo, diipueilo. a concederle. Para una respuesta ma, rapido, aviseno. por telegrama o
por correo aéreo.

FEDERAL MOTOR TRUCK COMPANY, Detroit, Michigan, U. S. A.
Direccion telegrafica; “Fedtruch"

FEDERAL

CAMIONES, CARITAS Y CAJAS

La Federal fabrico una serie completo de excelentes camiones para lodo servteio. Modelos con
oronnUidén por tornillo sin ~n. «ngr«n«;e bUclado y doble reduccién, de 4 y de 6 ruedos de
a 7% toneladas— precio de $670 para arriba.

El Automoévil Americano
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NA NUEVA MAQUINA STORM

DE PRECIO BAJO
construida para responder a las

CONDICIONES DE 1932

ODO el mundo admite que 1932 serd el afio méas grandes en

trabajos de reparaciones que se haya visto en la historia de la
industria automotriz. La fabrica Storm presenta oportuna-
mente una nueva maquina perforadora a un precio al facil
alcance de todo garaje. Ahora puede Ud obtener su parte de
este lucrativo negocio a un costo neto para Ud. muc'ho menor
que antes.

La exacta rehabilitacion de cilindros— un trabajo muy remu-
nerativo de por si U-ae también consigo un negocio general de
reparacion. Aumenta la venta de repuestos. Cada vez cjue se
rehabilita un cilindro, se establece la oportunidad de vender
anillos de émbolos, pasadores de émbolos, bujias de encendido,
empaquetaduras de culata de cilindros, correas de ventilador,
cables para el encendido, bujes, valvulas, bielas y cojinetes.
Todo esto significa mayor ganancia para Ud.

l.a extrema exactitud del Procedimiento Storm es famosa en
lodo el mundo. La exactitud forma parte integrante de la
misma méaquina Storm y el método de funcionamiento de este
equipo es cientificamente correcto. La Maquina Storm se gui§

desde una base de exactitud invariable— Nacara sin desgaste del
bloque de cilindros (y no la pared desgastada del cilindro).
La cabeza perforadora de la Storm actia como una fresadora
al repasar el cilindro en linea perfectamente recta, dejando el
nuevo didmetro interior positivamente a escuadra con el
ciguefial. Cada cilindro queda perforado a un didmetro
uniforme.

El Procedimiento Storm es también el método mas facil para la
rehabilitacion de cilindros. Cualquier mecanico de automoé”
puede manejar una maquina Storm y hacer bien el trabajo,
debido a que la exactitud y la velocidad estan siempre bajo
positivo gobierno mécanico y a que la perforacion se efectua
de ima manera autonrftica.

La designacion “EVocedimieiUo Storm” (Stonmzing)

da al garaje o taller de reparacién un Servicio Es-

pecial de Rehabilitacion de Motor que anunciar y

vender. La rehabilitacion de cilindros por el Pro-

LA STORM 8_50 cedimiento Storm es muy lucrativa y le ayuda a
Ud. a vender otros trabajos de reparacion de motor

Este modelo Siorm de precio bajo es y de otras partes del automévil. Escribanos en
tan digno de confianza como todas las seguida preguntadndonos cémo puede Ud. aumentar

otras maquinas Storm, EI S-50 tiene sus ganancias de $1500 a $3000 mas al ano.
fuerza mas que suficiente para todo

trabajo de sobretamafio y su capacidad

queda comprendida entre 27 y 4" STORM MFC. CO., Inc.

Tiene barra perforadora, cojinetes

principales y cabeza perforadora, igua- Departamento de Exportacion:

les a las del modelo corriente S, Su 39 Water Street, Nueva York, E. U. A.

precio es tan moderado, que todo ga-

raje puede ahora comprarlo. Pida al CLAVES: Bentley, A. B. C., 5a. edicién, y Western Union.
representante de la Storm se sirve in- DIRECCION TELEGRAFICA: WIDBLOCO, New York

dicarle el precio.

EL PROCEDIMIENTO STORM

El Método EXACTO para la renovacion de cilindros

El Automévil Americano
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PRESTIGIO MUNDIAL

Después de veintisiete afios de producir automoviles supe-
riores, en el 1932 la Reo presenta al publico y a las
agencias los vehiculos mas atractivos que ha producido. La
estabilidad financiera de la fabrica y labien conocida exce-
lencia de sus servicios—que no superan fabrica alguna—son
otras razones que explican la siempre creciente confianza
de que goza por todas partes, entre los millai'es de auto-
movilistas Reo, la organizacion mundial de ventas Reo.

Comenzando, en la clase de gran produccién, con el Fiying Cloud 6-21,
la variedad de precios y de longitudes entre ejes de los cuatro tipos
Fiying Cloud Reo y de los tres Reo-Royales incluye lodos los modelos de
carroceria, hasta la del regio tipo de lujo Reo-Royale de siete pasajeros
y de 3,86 metros entre ejes ... EIl nuevo camién veloz SPEED WAGON
Reo de V/z tonelada a su precio, entre los de la categoria menos costosa,

tio tiene rival y encabeza el completo surtido de camiones Reo,

de 14 longitudes entre ejes hasta modelos grandes de 4 toneladas.

REO MOTOR CAR COMPANY, LANSING, MICH., E.U.A.

Direcciéon Cablegréaricai “Reoco”

EL REO-ROYALE DEL 1932



Un ano de ven-
taja sobre la

competencia

Para el que
vende los coches

El advenimienio de los coches Hupmo-
bile 1932 hace época en la induslria. Los
agentes y sub-agenies tienen ahora un
argumento hecho a la medida para
esta nueva era en que mas se conside-

ra la economia.

En el campo de los Nuevos Hupmobile,
a base de precio, el agente puede ofre-
cer estilo, funcionamiento y valor nunca
vistos en un solo coche. Un coche mas
fino y suntuoso a precio mas bajo. Eco-
nomia sin el estigma del mal gusto.
El depurado estilo de los coches de

moda, sin su alto precio. Gran poten-

HUPP MOTOR CAR CORPORATION

HUPMOBILE 1932

cia, sin extravagancia en el costo. Todos
los nuevos invenios que dan mayor
potencia, velocidad, seguridad y co-
modidad sin el castigo de un aumento

de precio.

A Ud., sefior agente, le preocupa, natu-
ralmente, el asunto ventas y ganancias
de 1932 Y, naturalmente también, no
puede dejar de interesarle el historial
completo del Hupmobile de 1932— un
nuevo coche para una era nueva—
un nuevo valor con relacion al desem-
bolso, para una nueva era en la venta
de automoviles . ..

= « DETROIT, MICHIGAN

DIRECCION CABLEGRAFICA: "HUPP". DETROIT

HUPMOBILE

El Automévil Americano



AHORRE DINERO

eligiendo el correcto tipo y tamano de

d H No suponga ninguna cosa. Estudie detenidamente

C 0 m p I" e S O r e al re = = el compresor de aire mas econdmico para sus ne-
cesidades. Mire hacia adelante, pues cada afio
trae nuevas herramientas ahorrativas de trabajo
que funcionan con aire comprimido.

Si Ud. esta interesado en un compresor de aire,
saque provecho maximo del servicio de investiga-
cién de la Manley. La Manley construye el sur-
tido mas completo de equipos de servicio. La
Manley es la mejor preparada para recomendarle
inteligentemente lo que Ud. necesita— para
ahorrarle dinero.

Pidale al representante de la Manley que le de
este servicio. Y recuerde que los representantes
de la Manley son expertos en todo lo concerniente
a trabajos de garajes y talleres de reparacion.
Estan profesionalmente preparados para ayudarle
a ganar mas dinero.

GRUPO MANLEY AUTOMATICO DE
TIPO VERTICAL DE CONEXION
DIRECTA

tIn compresor ideal para los estableci-
mientos de regular tamafio donde la
limitada superficie de piso ha de apro-
vecharse lo mas que se pueda. Un grupo
muy eficaz y de funcionamiento silencioso.
Sus aisladores evitan la vibracion y el
ruido. Se ofrece en dos tamafios» ambos

M A N L EY de 180 libras.
AUTOMATICO PARA SERVICIO PESADO WV-35-A— 5" c. de f.—35 pies cibicos.

WV-75-A— 1 c. de f-——7,2 pies clbicos
El regulador automatico gobierna la presién neumatioa, cerrandose a 150 libras.
El escape de aire evita la destruccién del fusible y las irregularidades eléctricas.

WS50-A....... 1o, de f........... 52 p.c. W 140-A——-- 3 c. de f.......... 14 p. c.
W80-A c, de - 8p.o. W200-A 5c. de fo. 20 p. c.

Los precios dependen de la capacidad y del tipo de motor que se necesite para
la corriente existente en el lugar.

MANLEY
GRUPO AUTOMATICO DE ALTA PRESION
Especialmente proyectado para funcionar continua-

MANLEY MANLEY U-125 mente a 200 libras de presién. Menos piezas, cons-
truccion mas firme y bajo precio inicial, recomiendan

CON MOTOR DE GASOLINA Un n_\odelo de 2 pies cubicos de o ot
. . . capacidad sumamente popular, con este compresor sobre todos sus similares para servicio
Provisto de patines para facilitar amplio suministro de aire com- constante y pesado.
su traslado. Compresor Manley de primido para trabajos ordinarios.
corriente tipo WI con regu'ﬁg de El regulador para automética- H.P.-50-A... 1c de f .52 p- G
presion que para el motor a 150 libras. mente el motor cua_nQO llega a H P -80-A. o de f e p C
WB80-G....coeee 2 c. de f. 8 p. ¢ 150 libras. Se suministra com-
W140-G.......... 4 c. def 14 p. c. pleto.
ACCO

HAY UN COMPRESOR DE AIRE MANLEY

PARA TODO TAMANO DE TALLER =PARA TODO REQUISITO

Una cw™
pcRic  «seri-
New York Central Bldg.. Nueva York, N. Y., E, U. A efa % ear
- ’ - T, B UL A Aineri
THE MANLEY MANUFACTURINC COMPANY Direccion telegraflea; “MANLEVMAN.** Nsw Vorfc Chain I(;I’in:?-

Febrero, 1932



En respuesta a las necesidades del progreso

La anoTTiiP y poderota locomotora moderna
ot el dmarrollo del primitiva “caballo de
hierro'* do ayer. Con su fuerza titanica y
rapidos de relimpagu, responde con seguri.
dad a las necesidades modernas del trans-
porte ferroviario.

Cuarenta mil amistosos represe.ntaif
tes do la WUIard te ayudan a Vd. a
conservar en buen estado su acu®
muladar. Emplee estos famosos eru-
multtdorea.

Acumuladores para

La organizacion Willard desarrollé el tipo de acumulador con aislamiento de
caucho enhebrado— un progreso admirable en la construccién de acumula-
dores modernos. Gracias a su continuo refinamiento, desde su introdj~cién
al mercado, ha establecido una reputacion insuperable al servicio de millones
de automoéviles. Hoy dia, el acumulador con aislaimento de caucho cnh”
brado . . . producto exclusivo de la Willard . . . estd satisfaciendo con mas
eficacia que nunca las necesidades del progreso, porque su calidad es mas
fina que nunca. Es mas duradero. Produce mas recorrido,y meses de servicio

sin interrupcién. Es digno de confianza . . . poderoso . . . obediente
siempre listo para dar rapidos arranques y muchos de ellos. Es el producto
principal de un surtido de sobresalientes acumuladores ... y creemos sincera-

mente que constituye el mejor acumulador del mercado.

Los aisladores de caucho enhebrado se hacen de caucho duro vulcanizado y sus

hebras son de algodén. Se emplea caucho para su mayor firmeza y duraciéon y

se emplean hebras para asegurar una porosidad uniforme. Estas ventajas signifi-

can acumuladores de uniforme eficacia y proveen al mismo tiempo un aislamiento

completo. Se obtienen sdélo en el Willard. Todos los acumuladores con aislamiento

de caucho enhebrado se suministran en cajas o recipientes de verdadero caucho
endurecido.

WI1J.ARD 5TORAGE BATTERY CO. Departamento de Exportacion,
Cleveland, Ohio, E, V. A.

Afroplana. =« AulomévUeB m Omnibus y CamitnHS - Alumbrada de Emergencia mInclalaeloncs de Alunarado
Egulpoe JHarinas - Antaholes de Recreo y de- Trobojo - Radiorreceptares . anemotografas HaH"tes
Telélono y Otras Comunicaciones - Taximetros m Interruptores de Aceite para Circuslat . Motores Olcsel

Matiuinaria Zanjadora = Trabajos Industriales

RAPIDOS ARRANQUES MUCHOS DE ELLOS

El Automoevil Americano
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EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA*"

La Concurrencia a la Exposicion de Nueva York Fué

la MAas Grande de Estos Ultimos Cinco Anos

Las Ventas al por Menor y Negociaciones

en General Fueron Mayores que en 1931

Por GEORGE E. QUISENBERRY

Automoviles de Nueva York de 1932, ha sido

la més importante de todas las celebradas
hasta ahora por la industria automotriz americana.
La National Automobile Chamber of Commerce anun-
cia oficialmente que la concurrencia puUblica a esta
reciente exposicion fué 25 por ciento mayor que la de
1931. También manifiesta que el numero de boletos
de admision pagados fué el mas grande que se registra
en los anales de estos acontecimientos durante los
dltimos cinco afios. Afiade también la Céamara de
Comercio que las ventas al por menor efectuadas du-
rante la exposicion, asi como las transacciones con
interesados dispuestos a dar sus vehiculos usados en
pago a cuenta de nuevos, fueron incomparablemente
mayores que las del afio pasado. EI informe de la
Céamara dice textualmente: “no es exageraciéon decir
que semejantes ventas y negociones fueron varias
veces mayores, en comparaciéon con las de 1931.”

La importancia de la exposicion de 1932 es, por
supuesto, evidente no sé6lo por sus resultados inmedia-
tos en el sentido de ventas y su demostracién de que
la demanda de repuestos en toda la linea esta en ascen-
dencia, sino también por la presentacién visible de los
nuevos modelos con que la industria anticipa con-
fiadamente desalojar la crisis y colocar en su lugar
un orden normal de negocios. Nuevos modelos nota-
blemente perfeccionados y a precios mas econémicos

No cabe la menor duda de que la Exposiciéon de

en comparacion con sus predecesores, se exhibieron
en extraordinaria variedad de estilos. Con excepcién
de uno o dos fabricantes, todos ofrecieron productos
enteramente distintos y diferentes de todos los de
afios pasados. Los cambios, innovaciones y reformas
han sido tan abundantes que muy bien podriamos
decir que la industria automotriz se lanza al mercado
de 1932 con nuevas normas en lo tocante a lo que
constituye el valor intrinseco de un vehiculo automoé-
vil moderno.

La exposicion de 1932 se abrié, como la del afio pa-
sado, en medio de una crisis econémica de caréacter
internacional de extraordinaria intensidad. La pro-
duccién total habia venido decayendo gradualmente
desde hacia dos afios y medio. La produccién de mo-
delos nuevos fué limitada y la industria en general
pas6 de j'unio a diciembre y parte de enero de este
afio sin presentar al publico ninguna novedad intere-
sante en construccién o en precio. Correspondio, por
lo tanto, a la industria la tarea enorme de presentar
en la reciente exposicion de Nueva York productos de
un valor intrinseco, de un funcionamiento, de una
comodidad y de un precio sin precedentes en su bri-
llante historia, con el objeto de despertar el interés
publico en la compra de los nuevos modelos.

No fué precisamente la presentacién de finos auto-
maéviles a precios notablemente reducidos, lo que cons-
tituyod el triunfo de esta exposicién, sino el principio



fundamental sobre el cual se basé todo este programa
de reformas y progresos. Este principio fué la movili-
zacion de todos lo recursos de la industria en beneficio
del perfeccionamiento del automovil en todas sus
fases y detalles. Los precios méas econémicos fueron
uno de los resultados l6gicos de este movimiento. Los
presentes modelos, punto por punto, son superiores a
todos los pasados. EIl mismo producto, habria costado
varios centenares de délares mas si se hubiera ofre-
cido al publico durante estos dos afios.

La industria no se ha formado ilusiones exageradas
acerca de sus posibilidades en 1932. Casi todos los
jefes de fabricas creen, por lo menos, en estos momen-
tos, que la produccién total durante el presente afio,
no sobrepasara por mucho a la de 1931, que fué el afo
mas reducido en fabricacion de automoéviles desde
1921. Estos jefes anticipan que la produccién duran-
te el primer trimestre del presente afio va a ser menor
que la correspondiente al mismo periodo del afio pa-
sado. Esto se debe al hecho de que ciertos programas
de produccién no empezaran a llevarse a cabo sino a
fines de febrero o principios de marzo.

Hasta superfino seria declarar que el entusiasmo
manifestado por el publico en la reciente exposicién
de Nueva York ha conmovido gratamente a todos los
representes de la industria. Hay sobrada razéon para
anticipar que esta cordial acogida a los nuevos mo-
delos se repetird en las exposiciones por celebrarse en
estos meses en Detroit, Chicago, Cleveland, Kansas
City, Boston y otras grandes ciudades de los Estados
Unidos. Hay amplia justificacién para creer que la
industria automotriz nacional marchard a la van-
guardia de la rehabilitacién econémica del pais, como
lo hizo en otra ocasién similar hace diez afios.

Entre los progresos observados en esta reciente ex-
posicion se hallan los siguientes:

(a) EI empleo del nuevo montaje de motor, llamado
“fuerza flotante" introducido en todos los automdviles cons-
truidos por la organizacién Chrysler, la cual comprende el
DeSoto, el Dodge, el Chrysler y el Plymouth. Esta innova-
cién aparecié por primera vez aplicada en el Plymouth hace
como seis meses.

(b) Introducciéon del nuevo Auburn de 12 cilindros de
precio econémico. Tanto en este modelo como en de ocho
cilindros de la misma marca, se incluye el eje trasero con
doble desmultiplicaciéon de engranaje.

(c) Extendida implantacién del mecanismo de movimiento
libre de ruedas, lo mismo que del embrague automatico y
gobierno por fuerza de vacié para el mismo, en varios mo-
delos de marcas populares.

(d) Introduccién del arranque automatico en vanas mar-

cas(.e) Introduccién del nuevo Rockne de precio bajo por
parte de la Studebaker. Este es el Unico automovil de
marca nueva exhibido en la reciente exposicion. Fué des-
crito en nuestro namero de enero pasado.

(f) Primera presentacién del Blue Streak de la Graham,
modelo que se caracteriza por una carroceria extraordinaria
en construccién adelantada y belleza de aspecto. Los nuevos
modelos Hupmobile establecen un nuevo precedente en ma-
teria de estilos de carroceria. EI producto Grabam fue
descrito en el nimero de enero pasado.

(g) Introduccién de los nuevos modelos Hudson y Essex.
Estos productos son casi completamente diferentes de los
construidos en afios pasados.
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(h) Introduccién de la nueva serie Pontiac de ocho cilin-
dros, eliminadndose el nombre de Oakland con el modelo 'Pon-
tiac de seis cilindros de 1932.

(i) Se presenta la serie Oldsmobile de ocho cilindros para
servir de compafiera a la de seis cilindros, a un precio leve-
mente mas alto.

(j) Introduccién del Packard de ocho cilindros en linea,
con precio de lista basico de $1,750, y presentacién del Pack-
ard de 12 cilindros.

(k) EI Austin de construccién americana se presenta con
una distancia entre ejes de 84 pulgadas, habiendo sido pro-
longado en 9. Su nuevo precia basico es de $330.

(1) Nuevos modelos de marcas Buick, Chevrolet, Willys,
Willys-Knight, Studebaker, Pierce-Arrow y otros que fueron
descritos en nuestros numeros de diciembre y enero, en
anticipacién a su exhibicién en la exposicién.

(m) Anuncio de la Nash al efecto que introduciré, alre-
dedor del primero de marzo, cinco nuevos modelos comple-
tamente reformados. La Nash fué una de las pocas com-
pafifas que no exhibieron nuevos modelos en esta exposi-
cion.

(n) Nuevos modelos de camiones de marcas Ste-wart,
Diamond T y otros, y nuevos precios reducidos para los
camiones Dodge de seis cilindros. o,

(o) Continua la incertidumbre acerca del Ford. EI Unico
anuncio de la Ford en la reciente exposicion se refirio al
nuevo modelo Lincoln. Se dice, pero sin autorizada con-
firmacién, que se introducirdn dos nuevos modelos de Ford
a fines de febrero o principios de marzo. EIl modelo B sera
el modelo A de cuatro cilindros reformado. EI segundo
modelo serda uno de ocho cilindros en V. Esto daria a los
representantes del Ford dos automéviles que vender, ademas
de la nueva serie Lincoln. De Londres proviene la noticia
de que las fabricas de la Ford en Inglaterra estan por
anunciar un Ford més pequefio, con fuerza nominal limitada
a ocho caballos para los fines de la tasacién de impuestos
locales. Esta modelo pequefio tendrd una distancia entre
los ejes de 90 pulgadas (2,5 m.) y una via proporcional-
mente angosta. Este modelo, que serd una adiciéon al mo-
delo B y al de ocho cilindros en V, se vendera uUnicamente
en los mercados europeos, donde existe una gran demanda
de vehiculos pequefios. Segun la presente organizacién de
la Ford, la compafiia inglesa tiene a su cargo todo el mer-
cada europeo. La misma compafiia Ford en los Estados
Unidos no ha hecho todavia ningdn anuncio oficial de sus

pla&%s'Nuevos y econémicos camiones de seis cilinhros fue-

ron también exhibidos por la Studebaker y la Fed™al. _
(q) La Willys-Overland anuncia nuevos precios bajos

para todos sus modelos “Aniversario de Plata” de 1932.

Los fabricantes de automoéviles tiene razén para
sentirse optimistas, pues con sus nuevos productos
han de restabler seguramente la demanda popular.
Durante 1922, afio bastante critico también, no hubo
una vesta cantidad de automoéviles viejos por reponer-
se con nuevos, pero en 1932 el total de automdviles
usados que necesitan ser reemplazados por vehiculos
nuevos, sube a millones y se halla distribuido en todos
los paises de la América, Europa, Asia, Africa y
Oceania. No cabe la menor duda de que a las pri-
meras sefiales de un resurgimiento econdémico inter-
nacional de caréacter racional, la indus'fcria automotriz
surgira con una rapidez extraordinaria y marchara
a la vanguardia de la rehabilitacién. Los resultados
de la exposicion neoyorquina y los automoviles de sor-
prendente valor intrinseco que se ofrecen al mercado
en 1932 han ciertamente de contribuir en apreciable
medida a engrosar los totales de ventas durante el
presente afio.

Del Automovil

EL AUTOMOVIL AMERICANDO
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Los Automoéviles de 1932

Inspiran

Confianza Entre los Compradores

Por GEORCE W.

N detenido estudio de los auto-

moéviles exhibidos en la Exposi-

cion de Automoviles de Nueva
York celebrada recientemente, com-
prueba que todo los que anticipamos
para este importante acontecimiento
anual se ha realizado casi al pie de la
letra. Muy pocas han sido las exposi-
ciones pasadas que puedan compararse
con la de 1932 en lo tocante al namero
y a la importancia de nuevos desarrollos
técnicos.

Guiandonos por las ventajas mas
acentuadas de los vehiculos exhibidos,
vemos que los fabricantes han dado par-
ticular atencién al funcionamiento, co-
modidad de marcha, duracién, accion
silenciosa, ausencia de vibracién, aspec-
to y conveniencia general de sus pro-
ductos. Muchas de las innovaciones me-
canicas anotadas han sido el resultado
directo del deseo de refinar o per-
feccionar estos rasgos capitales.

A pesar de que durante estos ulti-
mos quince afios se ha hablado mucho
acerca de la tendencia hacia aumentar
la firmeza del bastidor del chasis, sélo
en presencia de lo exhibido en los pisos
del Grand Central Palace se ha llegado
a tener idea cabal del grado de resis-
tencia que se puede impartir a esta tan
importante parte del vehiculo moderno.
Aunque esta tendencia data de mas de
veinte afos, se vieron en esta exposi-
cion algunos bastidores que tenian de
veinte a treinta veces mas resistencia
que los de hace un afio. Este sorpren-
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SUTTON, Jr.

Mas Innovaciones Este Afio que

en Toda Epoca Pasada, Precios

a un Nuevo Nivel de Economia

dente progreso se debe directamente a
la introducciéon del nuevo miembro cru-
zado, ordinariamente Illamado miem-
bro en X. Este tipo de bastidor con
miembro en X fué introducido por pri-
mera vez por la compafila Aubum el
afio pasado y se halla ahora aplicado a
los automéviles Hudson, Hupmobile,
Packard y otros automéviles de marcas
muy conocidas. Afuera de esta innova-
cién, los fabricantes del Hupmobile han
introducido la construccion tripoidal re-
forzada, a estilo de puente, llamada es-
tabilizadora torsional de chasis, en vir-
tud de la cual quedan rigidamente uni-
dos entre si el bastidor, la carroceria y
el radiador. EI bastidor del nuevo Gra-
ham desperté también particular In-
teres a causa de su forma de banjo. En
este tipo de bastidor, el eje trasero pasa
por la parte trasera del bastidor, que
representa la cabeza del banjo, la cual
esta abierta para proveer espacio al
movimiento del eje.

No s6lo los chasis se han hecho mas
firmes, sino también las carrocerias, las
cuales han sido objeto de notables re-
finamientos en construccién. En pri-
mer lugar, se observa que en ellas se
emplea méas acero que nunca, aun en
aquellas de construccién mixta de metal
y madera. Por ejemplo, las carrocerias
del Hudson, que hasta hace poco eran,
en su mayor parte, de acero, son ahora
casi completamente de este metal, con
excepcién de unas pocas piezas pe-
quefias de madera. En las nuevas ca-

rrocerias del Hudson y el Essex, por
ejemplo, no hay madera que desempefie
un verdadero trabajo estructural.

El tipo de construccién de una sola
pieza que se presenta en el Chrysler,
Dodge y DeSoto aprovecha todas las
ventajas del arte de estampar laminas
de acero, de una manera muy conve-
niente. En realidad, los progresos con-
seguidos en este moderno arte y en
materia de soldadura eléctrica hacen
posibles numerosos formas de contornos
perfilados, que no podrian lograrse de
otra manera. Una de estas formas
tipicas es, por ejemplo, la parte supe-
rior del parabrisa, de la cual se ha
quitado la punta angulada y colocado
en su lugar una curva suave. Las
lineas del nuevo Graham resaltan por
su esbeltez en esta parte de la carro-
cerfa.

Con un chasis mas firme y mas
rigido y con carroceria de linea mas
perfilada que nunca, es natural que loa
nuevos modelos sean no sélo mas lin-
dos en aspecto general, sino que vayan
también con motores mas poderosos.
Muchos son, en realidad, los modelos
provistos de motores poderosos. Entre
ellos anotamos el Duesenberg con motor
de 265 caballos de fuer?a, el Auburn con
160, el Chrysler Imperial con 125, el
Cadillac de 16 cilindros en V con 165,
el Lincoln de 12 cilindros con 150, el
Marraon de 12 cilindros con 200, el
Packard con 135 y otros. Aun en la
categoria de los automdviles de precios
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medianos hay automoéviles con motor de
100 caballos de fuerza. Entre éstos
anotamos el Buick, el Chrysler de S
cilindros, el Hudson, el Hupmobile, el
Commander Studebaker y otros. EI mo-
delo President del Studebaker tiene mo-
tor de 122 caballas de fuerza, el Stutz
de doble valvula de seis cilindros, 156 a
3900 r.p.m. En el nuevo modelo Air-
man del Franklin hay un poderoso mo-
tor provisto de un amplificador, que
despert6 particular atencién.

N examen minucioso de los nuevos

modelos revela que los fabricantes
han prestado suma atenciéon a los car-
buradores y multiples de admisién. Ha
crecido notablemente el namero de fa-
bricantes que da preferencia al carbura-
dor de tiro hacia abajo. En el modelo
216 del Hupmobile, lo mismo que en el
Cadillacy el LaSalle, se emplea este tipo
de carburador, y se dice que en estos
dos altimos, la implantacién del sistema
de tiro hacia abajo en combinacién con
ciertas reformas en el multiple de ad-
misién, ha dado por resultado un au-
mento de potencia de 15 por ciento. En
el Oldsmobiie de seis cilindros se em-
plean carburadores y mdultiples de ad-
misién de tipos reformados. Tanto en
esta marca como en el Hudson y el Es-
sex se usa un termostato para regular
la temperatura en el multiple de ad-
mision.

Con el aumento en fuerza motriz, los
ingenieros han visto también le ne-
cesidad de perfeccionar el sistema de
lubricacion. EI Cadillac de 12 cilindros
en V presentdé un nuevo dispositivo para
la depuracion del aceite. En el Hup-
mobile de 8 cilindros se emplea un
nuevo tipo de regulador de tempera-
tura de aceite.

Otro detalle al cual se ha dado par-
ticular atencién es la suspensién del mo-
tor. Hasta no hace mucho tiempo, ha-
bldbamos de suspensién en cuatro pun-
tos. Ahora es cosa corriente el hablar
de suspensiones en seis, siete y hasta
ocho puntos. Casi todos ios automo-
ciles recientes llevan su motor sopor-
tado en caucho, pero el mismo método
de suspension varia de un modo muy
notable.

En los dos nuevos modelos de Hup-
mobile, los soportes traseros del mo-
tor ocupan el lugar de un adicional
miembro transversal de bastidor. Este
soporte trasero afecta la forma de un
banjo. La placa de soporte trasero del
motor ajusta dentro de esta nueva dis-
posicion, quedando empernada en ella
y provista de almohadillas de caucho
para no tener contacto metalico directo.
Los motores del Cadillac y del LaSalle
estdn montados sobre seis puntos, todos
amortiguados en caucho.

El sistema de montaje Illamado
“fuerza flotante” que se introdujo con el
Plymouth el afio pasado, se halla ahora
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aplicado a todos los automdéviles de la
Chrysler. EIl empleo de caucho unido a
acero, con montaje en la linea central
de rotaciéon del motor, pero restringido
por un miembro torsional, forma la
base fundamental de este nuevo sis-
tema destinado a evitar la vibracion
del gi-upo motor. En resumidas cuen-
tas, el montaje del motor en el chasis
constituye este afio una de las inno-
vaciones mas interesantes de todas las
presentadas por la industria automo-
triz.

Muchos de los visitantes a la expo-
sicion demostraron particular Interes
en averiguar los varios métodos de
movimiento libre de ruedas. En rela-
cion con estos mecanismos, podemos de-
cir que actualmente el tipo mas del
agrado de los ingenieros es el llamado
de embrague corredizo, el cual se halla
instalado en casi todos los nuevos mo-
delos, exceptuando los comprendidos en
el grupo Chrysler y en el grupo Gen-
eral Motors. Estos dos grupos emplean
el método basado sobre un embrague
de actuacion por vacio o aspiracion. En
el caso del Buick, este sistema funciona
mediante un botén. En los automo-
viles de la Chrysler, el embrague tiene
funcionamiento enteramente automatico
cuando la palanca del movimiento libre
de ruedas se coloca en posicién activa.
Todos los automéviles exhibidos en esta
reciente exposicién presentaron movi-
miento libre de ruedas en alguna forma
u otra.

ay dos métodos fundamentales de
ovimiento libre de ruedas. El pri-

mBr método, introducido por la Studeba-

ker el afio pasado, es el meeéanico, repre-
sentado por el embrague corredizo. Este
mecanismo se instala ordinariamente a
continuacion inmediata del cambio de
marcha ocupando sitio en la misma
caja de éste. Cuando este embrague co-
rredizo entra en accién, permite que el
motor funcione a menor velocidad tan
pronto como la velocidad del mismo ve-
hiculo sobrepasa a la velocidad relativa
del motor.

El segundo método se funda en el em-
pleo de un embrague accionado por la
fuerza del vacio o aspiracién. Este
método fué introducido por primera vez
en los Estados Unidos, en el Buick, y se
le llamé “Wizard Control.” La organi-
zacion Chrysler ha ido mas alla, ha-
ciendo un sistema completamente auto-
matico gracias a la descartacion del
botén de gobierno.

El movimiento libre de ruedas ac-
cionado por la fuerza del vacio se go-
bierna mediante el pedal de aceleracion.
Cuando se quita el pie de este pedal, se
establece por medio mecanico o medio
eléctrico, una accion instantanea sobre
una valvula, la cual, por su parte, ac-
tha sobre la aspiracion en el maltiple
de admision. Esta valvula estad conec-

tada a un cilindro provisto de émbolo,
y este ultimo tiene conexion directa con
el pedal de embrague u otra parte del
mecanismo de embrague. Cuando se
oprime de nuevo el pedal de aceleracion,
el movimiento de la valvula se invierte,
es decir, se cierra el paso de la aspira-
cion o fuerza del vacio, regresando
ésta a su disposicion normal, lo que res-
tablece el movimiento o funcionami-
ento ordinario del embrague.

Los fabricantes han recurrido a va-
rios métodos para silenciar la marcha
del vehiculo en segunda velocidad. La
compafifa Reo fué la primera en va-
larse de engranajes del llamado tipo de
“espina de arenque”. Este tipo de en-
granaje, que afecta una especial forma
helical, fué por ella introducido hace
como dos afios y desde entonces ha sido
adoptado por varios otros fabricantes.

El Pierce-Arrow, Hudson, Essex,
Studebaker, Rockne, Auburn, Franldin
y otros, han también adoptado el apa-
rato Startix construido por la Bendix
Aviation Corporation. Este aparato
hace funcionar el motor de arranque
cuando éste estd abierto por su inter-
ruptor, y al pararse el motor, lo pone
nuevamente en marcha. EI Startix no
es mas que un pequefio interruptor eléc-
trico accionado por un disyuntor auto-
matico, que se halla instalado en el
tablero o sobre el mismo motor. Tan
pronto como el motor de gasolina deja
de funcionar y cesa la fuerza inductiva
de los arrollamientos del generador, el
presente aparato entra en accién dando
en seguida nuevo arranque al motor.
En conexién con el movimiento libre de
ruedas, el cual hace' que el motor de
gasolina vaya a muy lenta marcha la
mayor parte del tiempo, el nuevo apa-
rato Startix resulta ideal para contar
con la seguridad de que el motor no se
parara del todo.

I funcionamiento silencioso en se-
E gunda velocidad ha sido asegurado
de una manera muy satisfactoria no sélo
en los autom¢'viles costosos, sino tam-
bién en aquellos de moderado precio.
Podemos muy bien decir que se ha
quitado de la segunda velocidad todo el
ruido y vibracién que hasta hace poco
constituian una verdadera molestia.

Probablemente la méas sensacional in-
novacion exhibida en esta exposicién
fué la doble desmultiplicacion de la
transmision al eje trasero, presentada
en los modelos Auburn de 8 y de 12
cilindros. Gracias a esta doble desmul-
tiplicacion, el automavil puede funcionar
con maximo rendimiento sobre todo
camino plano o inclinado.

Esta doble desmultiplicadén resulta
del empleo de un eje trasero de dos es-
calas de velocidad de las cuales puede
valerse el conductor a entera voluntad.
Este eje es producto de la Columbia

(Continda en la pagina 26)
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El Nuevo Auburn de 12 Cilindros y
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N modelo de 160 caballos de
fuerza de doce cilindros en cha-
sis de 133 pulgadas (3,32 m.) de

distancia entre los ejes, a un precio ex-
traordinariamente moderado, se ha
afiadido al surtido de automoéviles Au-
bum de 1932. Al mismo tiempo, el mo-
delo de ocho cilindros ha sido notable-
mente perfeccionado. En ambas se-
ries se ha instalado eje trasero con
doble desraultiplicacion de engranujas.
En total hay ahora cuatro modelos de
chasis Auburn, en lugar de los dos del
afio pasado.

El Auburn de ocho cilindros esta
ahora provisto del mecanismo de mo-
vimiento libre de ruedas que en los mo-
delos del afio pasado se instalaba a un
precio adicional de |85. Tiene un nuevo
arbol de levas para impartir un fun-
cionamiento silencioso a las valvulas.
Al extremo delantero del muelle delan-
tero de la izquierda se ha agregado un
gemelo especial para evitar la vibracion
en este punto. La desmultiplicacion
del mecanismo de direccion ha sido
aumentada a 22 a 1y con este cambio

el de 8 Cilindros Perfeccionado

Se Introduce el Eje Trasero de Doble Desmultiplicacion

(Arriba)—EIl brougham Aubum de 8 cilindros de estilo corriente. (Abajo)—EI sedan
Aubum de 12 cilindros. Motor de 12 cilindros y eje trasero de doble desmultvplicacion

se ha suprimido todo trazo de vibra-
cién y tendencia a reacciéon en el vo-
lante de direccion. EIl mismo mecanis-
mo és ahora de mayores dimensiones.
Para dar mayor firmeza y estabilidad
a la carroceria, un gran numero de sus
piezas, incluyendo el cubretablero, esta
unido por soldadura y asegurado por
firmes refuerzos. Las bisagras de las
puertas son mas resistentes y durables.
Se emplea un nuevo forro de freno para
reducir el desgaste y prolongar la du-
racion de los tambores. A este serie se
ha agregado ultimamente un modelo
speedster.

En la nueva serie Custom de ocho
cilindros de hechura a la orden se com-
prende el nuevo eje trasero en la dota-
cién corriente. Este modelo estd pro-
visto también de regulacion a distancia
de los amortiguadores y los reguladores
de marcha empleados con de marca
Delco Products. Esta misma serie se
ofrece en un mayor ndimero de com-
binaciones de colores y estilos de tapi-
ceria. Casi todos los cambios implan-
tados en la serie normal de ocho cilin-
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dros se aplican también a la serie Cus-
ton de hechura a la orden de ocho cilin-
dros.

El nuevo modelo de doce cilindros se
ofrece igualmente en series normal o
corriente y en especial de hechura a la
orden, existiendo entre ambas las mis-
mas diferencias en equipos y guarni-
ciones, que hay entre las de ocho cilin-
dros. Todos los dérganos principales,
como cambios de marcha, articula-
ciones universales, embragues y ejes
modelo de doce cilindros son. iguales en
proyecto y construcciéon, pero de dimen-
siones mayores, a los usados en los au-
tomoéviles de ocho cilindros. Los frenos
hidraulicos son de marca Bendix y
lleven los tambores de tipo “centrifuse”
construidos por la Motor Wheel Corp.
Hay lona conexién mecanica para los
frenos de las ruedas traseras, la cual
estd conectada a la palanca de enfrena-
miento. Los bastidores se caracterizan
por el nuevo miembro cruzado en forma
de una X, pero en el modelo de doce
cilindros es, por supuesto, mucho mas
grande que en el de ocho. EI mecanis-
mo de direccion tiene la desmultiplica-
cibn de 22 a 1. Estos automdviles
llevan la combinacién de silenciador de
admisién y depurador de aire y dobles
silenciadores de escape.

El proyecto y la construccion del
eje trasero con desmultiplicacion op-
cional son muy interesantes. Este eje,
construido por la Columbia Axle Co.,
una subsidiaria de la Cord Corporation,
tiene un engranaje flotante accionado
por un pifién helicoidal cénico. Mon-
tado dentro de la corona en ejes cortos
hay cinco engranajes planetarios que
se conectan con un engranaje interior,
dandole movimiento rotatorio. Este
dltimo engranaje estd montado en una

extension del soporte del diferencial.
El engranaje central, a cuyo alrededor
giran los engranajes planetarios, esta
dispuesto en un manguito labrado a
maquina, el cual, por su parte, esta co-
locado en el arbol de la izquierda del
eje, sobre el cual tiene libre movi-
miento. Este manguito tiene una ra-
nura exterior, de modo que puede ce-
rrarse su rotacién por medio de una
ufia de embrague corredizo, que se en-
caja en el y se conecta con los dientes
interiores labrados en la brida de la
caja del diferencial. Cuando queda ce-
rrado de esta manera, la propulsién es
tomada por la corona desde el pifién de
propulsion; gira la corona, dando ro-
tacion a los engranajes planetarios
que hay alrededor del engranaje cen-
tral,'y a su tumo, estos engranajes
planetarios dan mo-vimiento al engra-
naje interior en el soporte del diferen-
cial.

Los engranajes locos del diferencial
estdn montados en un eje transversal
atravesado en el soporte del diferen-
cial, y por esta colocaci6n, transmiten
el esfuerzo de rotaci6on a los engrana-
jes o pifiones laterales de los arboles
del eje. En otros términos, bajo estas
condiciones, hay una reduccién doble:
la una por medio de la corona y el
pifion, y la otra, por medio de los en-
granajes planetarios y el engranaje in-
terior. La desmultiplicacion final en
este caso es de 5 a 1 en los modelos de
ocho cilindros y de 4,5 a 1 en los de doce
cilindros.

Cuando se desea correr con la desmul-
tiplicacion ordinaria, que corresponde a
3,5 a 1len el de ocho cilindros 1a3 al
en el doce cilindros, la reduccién pla-
netaria se cierra de la manera si-
guiente: el miembro corredizo o ufia,

Dos vistas del chasis del nuevo Aubum de doce cilindros
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que hemos mencionado mas arriba, se
mueve hacia la corona, de modo que
los dientes interiores labrados en el
ex'tremo de adentro del miembro co-
rredizo se pongan en conexién con los
dientes que hay en el cubo de la corona.

El engranaje central del sistema pla-
netario no queda asi mas cerrado con-
tra el movimiento en relacién con la
caja del eje, pero si queda cerrado con-
tra el movimiento en relacién con la co-
rona. En otras palabras, tiene que girar
con la corona, quedando asi inefectivo
el sistema planetario. La propulsién se
transmite asi desde el pifién hasta la
corona, desde el cubo de la corona hasta
el miembro corredizo, desde el miembro
corredizo hasta el manguito del engra-
naje central y a través de los engrana-
jes planetarios, que en este posicién no
puede girar, al soporte del diferencial.
Visto de otra manera, la propulsiéon es
tomada por la corona y transmitida por
el sistema planetario inactivo al so-
porte del diferencial, pues en esta po-
sicion no hay movomiento relativo en-
tre el soporte del diferencial y la coro-
na, a causa de que el engranaje central
del sistema planetario esta cerrado.

El cambio de una desmultiplicacién a
la otra se efectia mediante la fuerza
de aspiracion proveniente del multiple
de admisién y es de caracter selectivo.
Un cilindro de vacio o aspiracién, co-
nectado al multiple de admisién, pro-
visto de una valvula accionada por el
pedal del embrague, se halla instalada
en la misma caja del eje. EI émbolo
en este cilindro estd conectado a un
balancin provisto de una leva, el cual
sirve para empujar el miembro co-
rredizo a formar conexién con los
dientes en la caja del eje o con los
dientes en la corona.

Una palanca en el tablero sirve para
gobernar la accién. Cuando parece que
va a haber necesidad de mayor acelera-
cién, como seria el caso de desear pasar
un automoévil yendo por una cuesta, la
palanca puede colocarse entonces en la
posiciéon de “alta baja.” Para hacer el
cambio en cualquier momento después,
sblo es necesario tocar el pedal del em-
brague y el cilindro de aspiracion o de
vacio se encarga del cambio. EI re-
torno a posicion de “alta alta” se
efectia de la misma manera.

En efecto, el eje del Aubum esta
dispuesto de modo que puede dar una
accion adicional de propulsién en la po-
sicion de “alta alta” y una leve acele-
racion adicional cuando esti en la posi-
cién de “alto baja.” En la posicion de
mayor velocidad, las revoluciones del
motor por kilometro se reducen defini-
tivamente, lo cual se refleja en un fun-
cionamiento mas pausado Yy suave,
menor consumo de gasolina y aceite, y
menos desgaste general.

Se ha provisto un buje de bronce en-

(Continda en la pagina 33)
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Cabriolé y sedan Cadillac, ofrecidos en chasis de 8, 12 y 16 cilindros

Innovaciones en el Cadillac y el LaSalle

Eleccion a Compresiones y Embragues al Vacio en el Cadillac

Car Co., principalmente el La-

Salle de ocho cilindros y los mo-
delos Cadillac V-8, V-12 y V-16 han
sido no s6lo modernizados de acuerdo
con las exigencias del mercado de 1932,
sino también notablemente refinados,
en el sentido de que comprenden ade-
lantados progresos de ingenieria.

Entre las adiciones méas importantes,
afuera del aspecto exterior y detalles
de carroceria, se hallan los embragues
de funcionamiento por vacio en todos
los modelos, innovacion que hace in-
necesario el empleo del pedal del em-
brague, a menos que el conductor desee
utilizarlo; un nuevo sistema de faroles
delanteros en el Cadillac, Ilamado
“Supersafe” (Super Seguro); regula-
dores de marcha, que actian sobre el
gobierno de la presién, mas bien que
sobre el orificio de los amortiguadores;
silenciadores de resonancia en el tubo
de escape; engranajes silenciosos de
conexién constante para todas las
velocidades, incluyendo la baja; movi-
miento libre de ruedas mediante el em-
brague de funcionamiento por vacio;
depésito de combustible con cabida para
30 galones en todos los modelos; bom-
bas de vacio separadas para los lim-
piadores de parabrisa, accionadas por

Ios productos de la Cadillac Motor
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el arbol de levas, y otras interesantes
innovaciones mecénicas.

Los motores del Cadillac y del La-
Salle de ocho cilindros son ahora com-
pletamente intercambiables. Lo mismo
sucede con todos los 6rganos del chasis,
con excepcién del bastidor y otras
piezas afectadas por diferencia en di-
mensiones. Cada automdvil se ofrece
en dos distancias entre los ejes, que
son las siguientes:

LaSalle de 8 ollindros,. 120 y 136 pul-

gadas <3,25 y 3,4 m,).
Cadillac de S y de 12 cilindros, 134 y
140 pulgadas (3,35 y 3,5 m.).
Cadillac de 16 cilindros en V, 143 y 149
pulgadas (3,57 y 3,72 m.).

Los motores del Cadillac y del La-
Salle presentan ahora un aspecto mas
despejado. Sobre los del afio pasado,
los motores de los nuevos modelos son
méas de 15% mas poderosos. Este
aumento se debe al nuevo sistema de
conductos maultiples, nuevos carbura-
dores, reformas en la admisién y mejor
distribucién en general. EI carbura-
dor lo fabrica la Detroit Lubricator
especialmente para el Cadillac. En el
conducto de admisién hay una combi-
nacion AC de silenciador y depurador
de aire.

Ha habido cierto cambio en la dis-
posicién de accesorios. EI distribui-

dor esta colocado en un punto mas bajo
que antes. Se han instalado bombas
de combustible, en lugar del sistema de
aspiracion de antes. Estas bombas
estan colocadas al frente y afuera de
la caja del cigltefal, para facilitar su
enfriamiento, y reciben movimiento de
una leva montada en el arbol del dis-
tribuidor. Una consideracién de es-
pecial importancia es dar proteccién
contra la formaciéon de acumulaciones
de vapor.

Los arboles propulsores son mas
grandes en los nuevos modelos de ocho
cilindros, y los tubos de esfuerzo de
rotacién son ahora de laminacién con
costuras soldadas. Los ejes traseros
son mas livianos, a pesar de que la via
ha sido ensanchada a 61 pulgadas.
Esta conveniente reduccién en peso sin
soporte se ha obtenido principalmente
mediante el empleo de ruedas de rayos
de alambre mas pequefias provistas de
llantas metéalicas de centro hendido.
El cambio permite cubos mas livianos.

Las ruedas tienen ahora 17 pulgadas
de didmetro en ambos modelos de ocho
cilindros. La via de las ruedas delan-
teras también ha sido ensanchada,
siendo actualmente de 59% pulgadas.
Este cambio acorta el viraje y
aumenta la estabilidad. Los miem-
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brosHaterales del bastidor tienen una
seccion mas profunda, de 9 pulgadas.

En la parte delantera, el parachoque,
pgr su unién a las puntas del bastidor,
actua como si fuera un miembro trans-
versal adicional. Las puntas delan-
teras del bastidor son de forma rec-
tangular para aumentar la rigidez en
esta seccion. EIl miembro transversal
del radiador tiene refuerzos mas an-
chos, sobre todo hacia le parte de atras,
punto en que se hallan los soportes de
montaje del motor. Los bastidores son
del tipo de doble arco.

Mucho se ha hecho con el objeto de
suavizar mas aun la marcha de estos
modelos. Ademéas de la instalacion de
un regulador de marcha Delco Products
de cinco posiciones, los muelles han
sido notablemente reformados.

Los nuevos amortiguadores con regu-
lador de marcha funcionan sobre el
principio de regulaciéon de presidon, méas
bien que sobre el principio de regula-
cién de orificio. Esto quiere decir que
moviendo la manecilla de regulacion
en el compartimiento delantero hacia
una posicién “mas firme,” se aumenta
la tensiéon de los resortes de las val-
vulas de los amortiguadores. Esto ha
hecho posible una escala de regulacién
mas amplia y completa para los amor-
tiguadores, en cada una de las cinco
posiciohes de ajuste. Sobre el tablero
hay también un instrumento que esta
conectado al sistema regulador de
marcha, que sirve para indicar la can-
tidad de “firmeza” o de “blandura” en
que se hallan dispuestos los amorti-
guadores. Los gemelos de los muelles
son del mismo nuevo tipo empleado en
el Buick de 1932.

Los depésitos de combustible son mas
grandes que los de antes. Tienen ahora
cabida para 39 galones. Se observan
también algunas modificaciones in-
teresantes en el mecanismo de direc-
cién, cuyo torniUo sin fin y sector afec-
tan una forma enteramente nueva. EI
volante de direccion es del tipo de tres
rayos y tiene 18% pulgadas de di-
ametro.

Los frenos han sido, notablemente
mejorados con la adopcién de tambores
fundidos de hierro de grano tupido.

Se emplea también un nuevo tipo de
forro de freno, que es un material
mezclado con latex. Se ha aumentado
la longitud del forro en cada zapata.
Se han retenido los cojinetes de rodillos
en la conexion de los frenos, que se
empleaban el afio. pasado. EI gobierno
por cable del sistema delantero ha sido
reemplazado por gobierno de varilla.

En los modelos de 12 y de 16 cilin-
dros del Cadillac se da eleccion a com-
presiones, siendo la de 5, 3 a 1 la pro-
vista en la dotacion corriente. EI de
12 cilindros se ofrece con un nuevo
arbol de levas. La forma especial de
la curva de las levas propende a un
funcionamiento silencioso. EI nuevo
carburador es del tipo de véalvula neu-
matica de dilatacién y tiene grandes
silenciadores de admision en combina-
cién con depuradores de aire.

En ambos motores, la velocidad del
ventilador ha sido aumentada para
asegurar un mejor enfriamiento. EI
borde de las paletas tiene un nuevo con-
torno que contribuye a suprimir el
ruido. A continuaciéon anotamos los
varios cambios efectuados en los mo-
tores de 12, de 16 y de 8 cilindros:

Se emplean bombas de combustible en
lugar de aspiradores, y ellas van Instaladas
a la izquierda en la parte delantera para
su mejor enfriamiento.

Se emplean generadores de mayor rendi-
miento y con sistema de corriente de aire
mecanica para su buen enfriamiento.

Pasadores de émbolos de mayor didmetro

%")-

(B jes de bronce laminado en los pasa-
dores de las bielas.

Tubo de combustible afuera del bastidor,
como en los modelos de ocho cilindros, para
evitar la formacién de presiones de vapor.

Bomba de vacio agregada al limpiador del
parabrisa..

Los émbolos del modelo de 12 cilindros
tienen chapa de estafio.

Los émbolos tienen ahora dos anillos regul-
ladores de aceite en el de 12 cilindros.

El rendimiento del acumulador ha sido
aumentado a 160 amperios hora en el mode-
lo de 12 cilindros v a 190 en el modelo de
16 cilindros.

Todas las innovaciones de chasis que
hemos anotado en conexi6on con los
modelos LaSalle y Cadillac de ocho
cilindros se hallen también en los mo-
delos de 12 y de 16 cilindros. La sec-
cién del bastidor del modelo de 16 cilin-
dros es de 10" de profundidad. En
este modelo se emplean ruedas de 18".
Un filtro de aceite de limpieza auto-
matica de marca Cuno se emplea ahora

Sedan LaSalle de siete pasajeros
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en los modelos de 12 y de 16 cilindros.

Ademas de los refinamientos en
construccién que se han hecho a las
carrocerias de los nuevos automdviles
Cadillac y LaSalle de 1932, se observan
varios refinamientos en detalles. Se
ha provisto un orificio de ventilacién
méas grande en el cubretablero. Hay
limpiadores dobles para el parabrisa,
incluidos en la dotacién corriente. Las
parrillas de los radiadores son de tipo
enterizo.

Las bocinas gemelas, tipo corneta,
son equipo corriente en todos, menos
el LaSalle. Estas bocinas estdn mon-
tadas en los sostenes de los faroles de-
lanteros. Se observard que no hay
barras de acoplamiento en los modelos
Cadillac, es decir, el radiador presenta
un frente sin la menor interrupcion.
En los modelos LaSalle hay una barra
de acomplamiento sobre la cual va mon-
tado un monograma. En varios mo-
delos se ven portabadles.

Para aumentar la firmeza de los
montantes centrales, los sedanes llevan
ahora asiento de conductor ajustable
s6lo en la mitad, formando la otra mi-
tad el respaldo fijo y al mismo tiempo
un refuerzo para el montante. Las ven-
tanas y las molduras son de nogal ma-
cizo y no presentan ningun borde
agudo.

Los encendedores de cigarillos son
dotacion corriente. Las carteras se
han quitado de las puertas y colocado
en los descansabrazos del asiento tra-
sero. Las luces traseras dobles, mon-
tadas sobre los guardafangos, son del
tipo de combinacién, comprendiendo
luz de sefial trasera, luz de parada y
luz de retroceso. Para mayor precau-
cién, los lentes llevan elementos de re-
flexién. Se ofrecen fundas metalicas
con enchape de cromo para las ruedas
de recambio.

Las puntas de los muelles delanteros
quedan escondidas debajo de bonitas
protecciones con acabado de laca. Los
guardafangos del Cadillac llevan una
agradable pestafia doble. En los mo-
delos de 8 y de 12 cilindros, el cap6 del
motor tiene seis portezuelas. En los
modelos de 16 cilindros, tiene siete.
Los estribos presentan una leve curva,
para armonizar con la forma de los
guardafangos delanteros.

La seccion trasera de todos estos
modelos presenta un aspecto despejado.
Con la adopcion de parabrisas sin vi-
seras, en el interior de la carroceria se
emplean ahora viseras de ajuste uni-
versal muy cémodas.

El aislamiento de la carroceria del
ruido y del calor ha sido aumentado
mas aun en los nuevos modelos. Las
tablas de pie llevan un aislamiento
mas grueso y los tubos de escape llevan
una cubierta metalica exterior, sobre
el material aislador, que le evita la
transmision de ruido y calor.
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Las Series Chrysler Adoptan el Montaje

de ~Tuerza Flotante"

Los Cuatro Nuevos Chasis Tienen Embragues Autométicos, Muelles

Silenciosos y Otras Interesantes Innovaciones

ARA 1932 la Chrysler Sales Corp.

ofrece cuatro surtidos de automé-

viles, el de seis cilindros, el.Chrys-

ler de ocho cilindros, el Imperial
ocho cilindros, y el Imperial “custom”
de ocho cilindros. Este altimo repre-
senta una adicién al surtido general de
vehiculos de esta corporacién, Los re-
finamientos mecanicos que se encuen-
tran en todos estos vehiculos incluyen
el montaje de “fuerza fiotante,” embra-
gue automatico, combinado con meca-
nismo de movimiento libre de ruedas,
tambores de freno de fundicién cen-
trifuga, miembro de bastidor en forma
de X, y muelles “oilite” a prueba de
chirridos.

La cilindrada de los motores del
Chrysler de seis y de ocho cilindros ha
sido aumentada mediante un aumento
en la carrera del émbolo, lo que se re-
fleja en un incremento de esfuerzo de
rotacion en las velocidades menores,
mas bien que en un aumento de poten-
cia. Sin embargo, la fuerza del modelo
de seis cilindros es ahora 82 hp. como
maxima, comparada con 80 hp. a que
alcanzaba anteriormente. Las distan-
cias entre los ejes de los vehiculos han
sido también aumentadas a saber: 116
pulgadas (2,9 m.) para el Chrysler de
seis cilindros, y 125 pulgadas (3,12 m.)
para el Chrysler de ocho cilindros. El
Imperial de ocho cilindros tiene una
distancia entre los ejes de 135 pulga-
das (3,38 m.). Se ofrecen seis tipos de
carroceria en el modelo de seis cilin-
dros, cinco en el Chrysler de ocho cilin-
dros, y tres en el Imperial de ocho cilin-
dros.

De los cambios que se aplican a todos
los vehiculos, el que al parecer ha sido
objeto de esfuerzos y atencién preferen-
te, es el relacionado con la disposicién o
montaje de “fuerza flotante.” Esta in-
novacion sigue el mismo principio, aun-
que difiere en detalles, que se introdujo
este verano en el Plymouth. La extre-
midad trasera del mecanismo de trans-
mision descansa sobre caucho, mientras
que en el frente hay un soporte de mo-
tor bastante alto por debajo del ven-
tilador. Este soporte estd aislado con
caucho en un sostén que desde un

Febrero, 1932

de

miembro transversal del bastidor de-
tras del radiador, se extiende hacia
arriba, de tal manera que de no haber
otros soportes mas que estos dos, el mo-
tor quedaria libre para oscilar sobre su
montaje, limitado solamente por la “ex-
tensiéon” del montaje de caucho vul-
canizado.

Sin embargo, el movimiento de reac-
cién por el esfuerzo de rotacién queda
limitado por el resorte de torsién que
almohadillado de caucho esta localizado
en el mecanismo de cambio de marcha
entre el motor y el bastidor. La parte
trasera de la caja del ciguefal, entre
la caja del volante y el recipiente de
aceite, también descansa sobre otro
bloque de caucho, el cual no estd em-
pernado al motor, pero soporta parte
del peso de éste y es muy eficaz para la
eliminacion de movimientos y vibracio-
nes adicionales.

El embrague automéatico esta inter-
conectado con el mecanismo de movi-
miento libre de ruedas, de manera que,
siempre que el embrague sobrepuesto
de la parte trasera del mecanismo de
cambio de marcha esté en posicién de
“marcha por impulso propio,” el em-
brague se desconectara también cuan-
do se quite el pie del pedal del acelera-
dor. No existe un gobierno por sepa-
rado para el embrague. EI cierre del
mecanismo automatico se hace por me-
dio del mismo cierre del mecanismo de
movimiento libre de ruedas. La velo-
cidad del embrague es regulada de
acuerdo con la posicion del regulador
de gasolina; una valvula de émbolo, in-
teroonectada con la valvula principal
de émbolo, gobierna el tiempo requerido
para la “extracciéon” del aire encerrado
detras del émbolo en su movimiento de
retorno o carrera de embrague. La
valvula esta situada en el tubo multiple
de admision.

OMO quiera que el desembrague del

embrague delantero, y ei embrague
soprepuesto trasero, dejan inerte el me-
canismo de cambio de marcha cuando
se quita el pie del pedal del acelerador,
el trabajo de cambio de velocidades
queda considerablemente reducido, ex-

cepto por algin motivo de traba que
pueda hallarse presente—reduciéndose
simplemente a elegir la velocidad dese-
ada, ya que puede efectuarse el em-
brague de cualquier velocidad hacia
adelante mientras el vehiculo esta en
marcha por su propio impulso, o esta-
cionado y el motor en marcha, sin ne-
cesidad de tocar el embrague. Los me-
canismos de cambio de marcha, como
antes, son del tipo de engranaje inte-
rior de cuatro velocidades en los mo-
delos de ocho cilindros, con engranaje
constante helicoidal en los de seis ci-
lindros. Ambos tipos han sido consi-
derablemente mejorados.

Especialmente los modelos Imperial
se distinguen por el arreglo central tan
notable en la facilidad de su manejo,
debido particularmente a los espacios
menores entre las velocidades, en la
caja de engranaje interior de cuatro
velocidades. EI cambio de marcha se
consigue con suma facilidad en cual-
quier momento, y el cierre del mecanis-
mo de movimiento libre de ruedas es
probablemente el de funcionamiento
mas sencillo de los que se conocen hoy
en dia. Lo Unico que se requiere es em-
pujar hacia adentro o tirar hacia afue-
ra del dispositivo de gobierno instalado
en el tablero de instrumentos, sin tener
el pie sobre el pedal del acelerador. No
hay necesidad de sincronizar la veloci-
dad del engranaje ni de actuar el em-
brague, EI mismo cierre del mecanis-
mo de movimiento libre de ruedas da
origen a que después actle el embrague
automaticamente, toda vez que ambos
mecanismos estan interconectados.

El bastidor en forma de X que se
usa en tdos los modelos de automoviles
Chrysler de 1932, tiene sus dos cortas
extremidades traseras remachadas al
bastidor, aproximadamente en el geme-
lo delantero del muelle trasero. EI
centro de los miembros de este bastidor
queda precisamente detras del mecanis-
mo de cambio de marcha, y las largas
extremidades delanteras se extienden
hasta los miembros laterales, donde pa-
san al interior de éstos y forman una
seccién de caja. Luego se desvian nue-
vamente para constituir de por si los
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refuerzos traseros del miembro trans-
versal delantero o soporte del motor.
Esta disposicion da por resultado una
seccién de bastidor sumamente resisten-
te, precisamente en el punto donde se
necesita mas—en la secciéon del motor—
especialmente con el tipo de montaje,
de “fuerza flotante.”

Los tambores de freno de las ruedas
de los nuevos motores, no solamente se
construyen con un forro de hierro fun-
dido sobre acero estampado—sino que
se han aumentado los tamarfos de los
frenos en todos los cuatro surtidos de
vehiculos mediante el uso de tambores
mas grandes. Los “oilete” a que he-
mos hecho referencia anteriormente,
son discos insertados entre las hojas
de los muelles en sus extremidades,
construidos de bronce de lubricacion
automatica. Tales discos tienden a
reducir el rozamiento de los muelles, a
conservarlos en condiciones mas norma-
les sea cual fuere la temperatura ex-
terior, y a reducir los chirridos. Fo-
rros metalicos para los muelles forman
parte del equipo normal. Los muelles
“oilete” no son equipo normal en los
modelos Chrysler de seis cilindros.

En las series Imperial de ocho cilin-
dros y Custom Imperial, seis son las
ruedas de alambre, con las de recambio
en encajes en los guardabarros delante-
ros, que se suministran como equipo
normal. EI equipo normal en estos mo-
delos incluye también encendedor de
cigarros, reloj, y vidrio Duplate de se-

Arriba Sedan Chrysler de la serie Imperial.
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guridad en todas las puertas y venta-
nas. Realmente, el Imperial de ocho
cilindros es un modelo intermediario
entre el anterior modelo Imperial y el
chasis Chrysler de ocho cilindros, en el
sentido de que posee una distancia en-
tre los ejes algo menor que el anterior
Imperial y, por lo tanto, ofrece un fun-
cionamiento comparativamente mejor.

En el Chrysler de ocho cilindros ex-
iste un freno mayor de estacionamiento
y frenos de pedal de mayores propor-
ciones. Los nucleos de radiador son
algo mas gruesos que los anteriores. En
este modelo la carrera del émbolo ha
sido aumentada sin acortar la biela—
sin duda se debe a un aumento en la
altura del bloque de cilindros, toda vez
que las véalvulas son también algo mas
largas que las anteriores. En el Chrys-
ler de ocho cilindros se encuentra un
carburador mas grande, se ha modifi-
cado la distribucidon de la chispa, y el
cigiefial es algo mas pesado.

A todos los modelos de ocho cilindros
se ha incorporado ahora una combina-
cién de bomba auxiliar al vacio y bom-
ba de combustible; la bomba auxiliar
sirve el propésito de mantener una ve-
locidad e impulso constante del limpi-
ador del parabrisas, sea cual fuere la
velocidad del vehiculo o el vacio del
tubo multiple.

El depoésito de gasolina del Chrysler
de ocho cilindros ha sido aumentado a
una capacidad aproximada de 20 ga-
lones. Ahora existen en este modelo de

ocho cilindros, como en el Imperial an-
teriormente, dos silenciadores dobles
para un efecto méas eficaz sin contra-
presiéon.  Estos silenciadores son del
tipo acustico similares a los silencia-
dores de admisién.

Los muelles delanteros son un poco
mas largos. EXxiste un nuevo meca-
nismo de direccién con engranaje de
tornillo sin fin y rodillo con una des-
multiplicacion mayor para facilitar la
direccién. Las ruedas poseen ahora
llantas metéalicas de centro hendido, y
los contraejes del mecanismo de cambio
de marcha estan provistos de cojinetes
de rodillo en lugar de bujes de bronce.

En el Imperial y el Imperial Custom
de ocho cilindros, existe una compresion
algo mayor de la que prevalecia antes.
En estos vehiculos no se ha cambiado el
tamafio del motor, aun cuando se en-
cuentran algunos refinamientos en ellos.
Entre estos refinamientos se incluyen
pasadores de émbolo mas largos para
mayor eficacia, nuevo engranaje de
bomba de aceite, sistema silenciador de
nuevo proyecto, y cambios en el me-
canismo de cambio de marcha. Ha sido
aumentada la via en estos dos modelos
de ocho cilindros, con la de las ruedas
traseras de mas de 61 pulgadas para
poder aumentar la anchura de la car-
roceria. Estos modelos también estan
equipados del nuevo mecanismo de di-
reccion con desmultiplicacion mayor.
Los muelles delanteros son igualmente
mas largos que los anteriores.

Abajo—Sedan Chrysler de seis cilindros
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El Nuevo
De Soto de

SeisCilindros

Entre

sus Innovaciones

Comprende el Montaje

"Fuerza Flotante/”™ Basti-
dor con Miembro en X,
Etc.

ARA 1932, la DeSoto Motor Corp.
presenta una sola serie de auto-
moéviles de seis cilindros con ca-

rrocerias de nuevos contornos o formas,
mas largas y con numerosos refina-
mientos mecéanicos, entre los cuales se
incluyen mayor distancia entre los ejes,
“fuerza flotante,” frenos con tambores
“centrifuse,” mayor fuerza motriz,
bastidor con miembro en forma de una
X y otras novedades. Los precios de
los nuevos modelos son casi iguales a
los de 1931. Silenciadores de admision
y cambios de marcha con engranajes de
segunda velocidad silenciosos, se com-
prenden entre las innovaciones me-
canicas méas adelantadas. La via es un
tanto mas ancha, la seccién de los neu-
maticos ha sido agrandada, las ruedas
son de menor didmetro.

A precio adicional, como dotacién
especial, se ofrecen embragues auto-
maticos que funcionan por medio del
pedal de aceleracion. EI mecanismo de
movimiento libre de ruedas esta colo-
cado detrds del cambio de marcha.
Cuando el vehiculo va provisto de este
mecanismo, el cierre del mismo sirve
también de cierre al embrague auto-
matico. Cuando el embrague auto-
matico y el mecanismo de movimiento
libre de ruedas estan en posicion de
funcionamiento activo, el cambio de
marcha queda completamente desco-
nectado tanto al frente como atrés, lo
gue permite elegir en el intervalo inac-
tivo de este 6rgano, el engranaje que se
desee, ya esté el vehiculo en movimiento
o completamente parado.

De especial Interes en el nuevo De-
Soto de seis cilindros son las nuevas ca-
rrocerias. EI radiador tiene un frente

Febrero, 1932

El sedan De Soto de dos puertas de estilo corriente (arriba) ; cupé con asiento auxir
liar trasero (al centro) y sedan de cuatro puertas

curvo, algo completamente nuevo en au-
tomoviles de pasajeros. Los guarda-
fangos son de una sola pieza y los de-
lanteros sirven de cubierta para ocultar
los detalles inferiores del frente del
vehiculo. EI cap6, extendiéndose hasta
la misma base del parabrisa inclinado,
hace innecesario el empleo de cubreta-
blero. Este capd tiene pestillos escon-
didos que se manejan mediante un solo
mango centra!. Sobre su parte supe-
rior tiene dos aberturas de ventilacion.
Una sencilla tira enchapada de cromo
al centro del parabrisa de vidrio sirve
de continuacion a la bisagra central co-
rrida del capé. Esta disposiciéon pro-
duce el efecto de un parabrisa secciona-
do. Las carrocerias se caracterizan, en
realidad, por muchos detalles nuevos e
interesantes.

El nuevo modelo de seis cilindros se
ofrece en dos series, ambas sobre un
emismo chasis. La serie corriente o
normal comprende un sedan de cinco
pasajeros, un cupé comercial, un cupé
con asiento auxiliar trasero, un road-
ster comercial sin asiento auxiliar tra-
sero, un sedan de dos puertas y un
faeton de cinco pasajeros. En la serie
Custom de hechura a la orden se
hallan un roadster con asiento auxiliar
trasero, un cupé transformable con

asiento auxiliar trasero, un sedan de
cuatro puertas para cinco pasajeros y
un sedan transformable para cinco pa-
sajeros. Este Gltimo es un modelo muy
atractivo. Como en el cupé trans-
formable, se ha provisto de modo que
la capota quede plegada al ras de am-
bos lados de la carroceria. Los asien-
tos llevan tapiceria de cuero.

La parrilla curva del radiador, con
aletas horizontales, forma un grupo
soldado unido el ndcleo del radiador.
Las aletas son del mismo color de la
carroceria. EI casco del radiador es
bastante ancho y lleva enchape de cro-
mo, lo mismo que los faroles delanteros,
cuyos aros se curvan hacia adentro, en
la parte delantera, para eliminar bordes
agudos.

Los guardafangos delanteros son
bastante profundos en su secci6on de-
lantera, para esconder o tapar el cha-
sis. Los puntas del bastidor quedan
ocultas debajo de laminas metdlicas
acabadas en el mismo color de los
guardafangos. Se continGa el uso de
lumbreras en el capd, pero ellas pre-
sentan un nuevo efecto, a causa de que
las mas cercanas al mango levantador
son mas cortas que las otras. Las ex-
tensién del cap6 hasta el parabrisa, con
el extremo trasero inclinado hacia el
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frente y hacia abajo, para formar linea
paralela con el montante delantero, pro-
duce el efecto de un compartimiento de
motor mucho mas amplio de lo que real-
mente es. EI cap6 ocupa el lugar de Jo
qué en otros vehiculos se llama cubre-
tablero.

Las dos aberturas de ventilacion se
han instalado en el mismo capé. Los
brazos acodillados de las tapas de estas
aberturas de ventilacion se deslizan de
varillas ahorquilladas cuando se levanta
el capé, para evitar interferencia. En-
tre los instrumentos sobre el panel se
hallan un indicador de gasolina y un
indicador de temperatura de motor.
Las dimensiones del interior son, por
supuesto, mas grandes que las del mo-
delo del afio pasado, debido a lar mayor
distancia entre los ejes del nuevo cha-
sis. Se ha aumentado méas aun el
aislamiento de la carroceria. Hay ahora
un respaldo aislado detras del asiento
auxiliar trasero en los modelos de dos
pasajeros. Las puertas de los modelos
cerrados puede cerrarse por adentro,
pero ambas puertas delanteras de la
izquierda y la derecha se abren auto-
maticamente cuando se cierran por
afuera con llave. La puerta delantera
de la derecha se cierra con llave desde
afuera.

La fuerza del motor se ha aumentado
agrandando en bi de pulgada la carrera
del émbolo. EI diametro interior del
cilindro y la carrera del émbolo son
ahora respectivamente de 314 y 414 pul-
gadas (82,5 y 108 mm.), lo cual equi-
vale a una cilindrada de 211,5 pulgadas
cubicas (3,5 litros) y una fuerza maxi-
ma de 75 caballos a 3400 revoluciones
por minuto. Con el cambio de dimen-
siones de cilindro se hizo necesario
modificar el ciguefial, haciéndolo mas
pesado que el empleado en el modelo del
afio pasado. Hay también un nuevo car-
burador de marca Ball and Ball, tipo de
tubo de tiro hacia arriba. Un silencia-
dor de admisiéon combinado con un de-

purador de aire se halla instalado en el
multiple de admisiéon. Los nucleos de
los radiadores son mas profundos que
en los modelos anteriores, a pesar de
gue la misma capacidad de agua de en-
friamiento ha sufrido muy poca modi-
ficacion.

principio fundamental, el montaje
amado “fuerza fiotante” que se em-

a en el nuevo DeSoto es igual al que

se introdujo en el Plymouth del afio pa-
sado. EI extremo trasero del cambio
de marcha queda acunado en un mon-
taje de caucho soportado en un miembro
transversal del bastidor, mientras el
otro soporte queda colocado arriba, al
frente del motor, en un sostén soportado
también en un miembro transversal.
Una linea trazada entre los centros de
los dos montajes pasa por el mismo
centro de gravedad del motor, de modo
gue hay tanto peso arriba como abajo
de esta linea imaginaria, a cuyo alrede-
dor el motor puede oscilar libremente,
con la Unica limitacién de sus montajes
de caucho y los resortes de esfuerzo de
rotatciéon, que se proyectan desde los
lados de la caja del ciguefial a los
miembros laterales del bastidor.

Hay, por supuesto, mucho menos mo-
vimiento de motor en el DeSoto de seis
cilindros que en el Plymouth de cuatro
cilindros, a causa de que los impulsos
generadores de fuerza se suceden en
mas cortos intervalos en el primero,
debido a su mayor numero de cilin-
dros. EI objeto es el mismo, sin em-
bargo, en ambos casos: evitar que las
vibraciones del motor se transmitan al
bastidor y de aqui a la carroceria.

El cambio de marcha con engranaje
helical silencioso para la segunda ve-
locidad fué adoptado para el DeSoto
de seis cilindros durante septiembre del
afio pasado. EI eje trasero y sus ar-
boles propulsores continan como antes,
a pesar de que la desmultiplicacion de
engranajes de 4,33 a 1 del modelo del

afio pasado ha sido aumentada a 4,62
en los modelos recientes del presente
afio.

El bastidor, sin embargo, es completa-
mente nuevo. Se caracteriza por su
miembro en forma de una X. La pata
delantera y la pata trasera de este
miembro en X son bastante largas y se
extienden hasta los miembros laterales
del bastidor, llegando a un punto un
poco adelante del cambio de marcha.
El miembro transversal de soporte del
cambio de marcha queda asi colocado
entre las patas delanteras del miembro
en X. Los arcos delantero y trasero
del bastidor no han sufrido modifica-
cién pero la seccién de los miembros la-
terales es mucho mas profunda, pues
tiene seis pulgadas, lo que permite el
empleo de material mas delgado, de %
pulgada de espesor. EI resultado es un
bastidor que sin ser mas pesado que el
del modelo anterior, es de cuatro a cin-
co veces mas resistente y firme que
aquel.

Otros cambios menores de chasis son
los muelles traseros un poco mas lar-
gos, ahora de 35 11/16 pulgadas y una
alteracién en la inclinacién del eje de-
lantero, la cual es ahora de Ihi grado.
La distancia entre los ejes ha sido au-
mentada en 3 pulgadas. La seccién
del neumatico es ahora de 5,5 en los
modelos de hechura a la orden y de 5,25
pulgadas en los modelos corrientes. El
primero va montado en rueda de 17 y el
segundo, en rueda de 18 pulgadas de
didmetro. Se da eleccion a ruedas de
madera o a ruedas de rayos de alambre.

Ademas de la mas fina calidad del
material de tapiceria y de las guarni-
ciones en general, los modelos de serie
Custom de hechura a la orden, llevan
bocinas gemelas con enchape de crojuo
debajo de los faroles delanteros, encen-
dedores de cigarrillos, perillas espe-
ciales, laminas metalicas con acabado de
laca, doble limpiador de parabrisa y va-
rios otros accesorios especiales.

Vista del nuevo radiador del DeSoto y roadster de hechura a la orden
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Cabriolé transformable De Vaux

Lla De Vaux Desarrolla una Nueva Serie

Su Cupé Transformable Sobresale entre sus Productos

a nueva serie De Vaux “80” para
I;alflﬂz, construida por la De Vaux
Motors Corporation de Grand
Rapids, Mich., E.U.A., se presenté por
primera vez al publico en una exposi-
cion particular de la compaifiia, en el
Hotel Commodore de Nueva York, du-
rante la semana de la Exposicion de
Automoéviles de Nueva York.

El programa de la De Vaux para
1932 comprende la construcciéon de los
modelos siguientes; sedan de hechura
a la orden, sedan deportivo, cupé de
hechura a la orden, cupé de estilo cor-
riente, sedan de estilo corriente y un
cabriolé transformable, estilo muy en
boga en la actualidad.

La ventaja principal del cabriolé
transformable es que durante el tiempo
inclemente es un cémodo cupé comple-
tamente cerrado, que da a sus ocupantes
la debida proteccion contra la lluvia,
frio, etc. Bajandole la capota, queda
transformado en un lindo roadster. La
capota plegada se guarda en un com-
partimiento a propdsito, donde queda
del todo invisible.

El motor del nuevo De Vaux “80,”
ideado por el coronel Elbert J. Hall,
famosa ingeniero de automéviles, tiene
una cilindrada de 214.7 pulgadas cubi-
cas (3,5 litros). EI diametro interior
de cilindro es de 3%" (85,7 mm.) y la
carrera de émbolo, 4“ (101.6 mm.).
Kste motor- desarrolla como 75 caballos
de fuerza a méas o menos 3600 revolu-
ciones por minuto. Su fuerza nominal,
sobre la cual se la impone taza en los
Estados Unidos, es de 27,34.

Febrero, 1932

El sedan De Vaux

El sistema de enfriamiento ha sido
agrandado, teniendo el radiador cabida
para 314 galones de agua. En el sis-
tema se utilizan una bomba centrifuga
de agua y un gobierno termostatico
para regular su temperatura. EI ven-
tilador es de un nuevo tipo de funciona-
miento silencioso.

El depésito de combustible va colo-
cado atras y tiene cabida para 15 ga-
lones. EI sistema de combustible com-
prende bomba y filtro. Se emplea un
carburador de doble tubito venturi,
bomba de aceleracién, calentador de
mezcla en el conducto de admisién y
regulador de calor. Sobre el tablero
hay un indicador de gasolina eléctrico.

El sistema eléctrico esta representado
por un grupo doble, auxiliado por un
acumulador poderoso de 6 voltios. EI
cambio de marcha es del tipo corriente

de tren de engranajes despiazables con
tres velocidades adelante y marcha
atras. Se utilizan engranajes helicales
silenciosos para la segunda velocidad,
y los desplazamientos se efectlan sin
la menor dificultad. Al cambio de
marcha se ha incorporado un meca-
nismo de movimiento libre de ruedas,
el cual es operativo en todas las veloci-
dades adelante.

Tanto el eje delantero como el tra-
sero han sido agrandados y hecho mas
firmes y resistentes. EI mecanismo de
direccion es del nuevo tipo perfec-
cionado de leva y palanca. Los muelles
son mas largos y los frenos son ahora
de dimensiones mucho mayores que las
de antes. EI sistema de frenos en las
cuatro ruedas es de actuacion mecéanica.
El area o superficie de enfrenamiento
es mucho mayor que antes.
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PRECIOS
ESTILOS
CARROCERIA

AUTOMOVILES (e
PASAJEROS

Precios de Hsta aj
detalle, con entr™a

en la fabrica .

Los Modelos de 1932

PAS. CARKOCERIA PRECIO
AUBURN

“~8-100"
<137 in. 3.17 m. W. B.)

Cantnm Llne

5-p 2-door Brongham $l 095
2-p Coupe
6-p Sedan 1,145
2.p Cabrlolet %%gg
5- Pbaeton Sedan
P Speedster .295
Standard Llne
5-p 2Kloor Brougham  $895
6-P Sedan 945
2-p Coupe S45
2.p Cabrlolet 995
6-P Pbaeton Sedan 1.095
Speedetcr .095
“8-98~
(136 in 3.47 m. W . B))
7-p Standard Sedan  $1.146
7-p Cuetom Sedan 1,846
“12-160"
Business Conpe $1,846
6-P Brongham 2-door 1,895
5.p Sedan, 4-door 1,445
Cuatom Cabrlolet 1,495
5-p Pbaeton Sedan 1,595
Speedster 1,695
“Cnstojn”
Business Coupe $1,545
5-p Brongham, 2-door 1,595
6-p Sedan, 4-door 1,645
Custom Cabrlolet 1,695
5-p Fhaeton Sedan 1,795
Speedster 1,795
UUICK
(114 in.—2.90 m. W . B.)
Bi sport Pbaeton *1,165
S»p Busineas Coupe 935
n4*) CouT't Coupe
P BoadaU pe 1,080
-4p Speclal Coupe 1,040
4.p Standard Sedan 995
5-p Speclal Sedan 1,080
Bp Victoria Coupe 1,080
5-p CoDvt Phaeton 1,080
“33-60"
(118 In,— 3.00 m. 1V B.)
5p Sport Phaeton  $1,390
2-p Buelness Coupe 1,260
ud-p Conv't Coupe
Roadster ig%g
M-p Speclal Conpe B
6-p Sedan 1.S10
5-p Victoria Coupe 1,290
6-p ConT't Phaeton 1,310

(126
5-p

5-p

ABBHEVIAao>-ES~"C—

22

In.— 3.20 jn. W .

«“33.80"

Victoria Travel-
ler Ooupe *1,540

Sedan 1,670

PAS. OABHOCEBIA PRECIO

"sa-ao”
<134 Jn.— 3.40 m. W .

B.)
7-p Sport Phaeton *1,875
7-p Sedan 1955
P LimousiDO 2,055
0-p Club Sedan 1,820
5-p  Victoria Coupe 1.786
«4-p Cone’'t Conpe
Boadeter 1.805
4-p Oountry Clnb
Bake " a0
8-p Sedan .
8-p Oone't Phaecon 1,830
CADILLAC _
356" V-8
(134 In.—3.40 m. 'W. B.)
Coupe $2,795
6p  Coupe 2,995
6-P Sedan 2,895
5-p Town Sedan 3,096
7-P Sedan 8,146
7p Imperial Sedan 3,295
Fleetwood
.4- Eoadeter $2,896
.4-p Convert. <kBpa  2.945
5.p Phaeton 2.995
i- All Weather
P Fbaeton 3.495
7-p Llmousine
Brougham 4,245
“370” V-12
(140 and 143 in.- _-3BS
and 3.63 m. w. B.>
4-p Roadster 3.995
6-p Pbaeton 3,695
D-p AU Weather
Fhaeton 4,196
2.-p Coupe 3.495
Oone’'t Oonpe 8,645
6-p  Ooupe 8,69.5
5-p Town Sedan 8,796
5-p Sedan 1595
7-P Sedan 3,845
7-P Imperial 8.996
7-P LIimouelne
Brongham 4.945
“453” V-16
Standard Cnatom Modela
(148 in.—3.76 m. W.
«4-p Convertible Ocupe 4, 645
5-p Phaeton 4.095
4P Boadster 4,595
7-p Town Cabrlolet 6,795
6-P Club Sedan 4,695
7-P Sedan 6,245
6-p All Weather
Phaeton 5,195
7- LI |
p mBorli)eugﬁam 5,940
2-p Ooupe 4.495
CHEVROLET
<109 In  2.76 m. W. B.)
4-p Sport Boadster $495
2-p Boadster 475
DelLuxe Sport
Boadster éx](-)g
5- Phaeton
B-’?ﬁ) DeLuxe Phaeton ggg
5-p Speclal Sedan
2-n Conpe 535
6-p  Coach . 545
5-p Coupe 5-window 545
«4-p  Sport Coupe 675
5-p  Standard Sedan 635
5-p  Laadau Phaeton 650
«4-p  Cabrlolet 615
5-p  Conpe 695

CHRYSLER

X
({180 In.—"~.59 m.)
2-4-p Conpe (B-S) **8§
2-4-p Roadster
5-p Phaeton 915
6-P Sedan 4-door 895
2-p Business Coupe 865
2-4-P Conv't Ooupe R-S 935
Obassls 915
“E T
({187 0/16 In,— 4.69 m.)
Conﬁ)_e B-8) *1.485
inpe 1,495
5-p Conpe 1,475
B-p Sedan 1.475
Chasals 1,045
Imperial 8~
(121127/32 In.—5.35 m
W . B.)
B-P $1.945
Coupe (E-S) 1,925
Chassls 1,495
“Cnstom”
7-p Sedan $2,946
7-P Sedan Limo 3.146
6-p Ciose Coupled
Sedan gg;g
2-4- CouT't Cioupe .
B.,;) Pbaeton ggz}g
5- Qonv't Sedan .
P Chaasis 2.146

p~rra~fes”

PAS. OARROCEEIA PRECIO
CORD— “Pront Drlve”
6-p Sedan
6-p Brougham 2.8U»
5-p CouT’t Phaeton
Sedan
2-4-p Cabrlolet 2.495

CUNNINGHAM

Complete ranee of body modele
aTollahle, lleting In ptice from
$9,600 to $13,600.

DE SOTO
(f17B3/16 in -4.38 m.)

Standard Boadster $678
Standard (kiupe 895
Sedan 2-door 695

Standard Sedan 776
Standard Coupe
(B-S) 786
Custom Roadster 776
Custom Sedan 835
2-p Sedan 926
Cbaaele 530
DE VAUX
(114 In.—2.90 m. W. B))
Standard Conpe *795
Standard Conpe
(B-s 845
Standard Sedan 845
Cistom Ooupe 895
Custom Conv't
Conpe 945
Custom Sedan 895
DODGE BROTHERS
(8183 In.— .72 m.)
6-p Sedan *846
2-4-p  Coupe iB-8) 83R
2-p Business Coupe 795
Chasals 570
“8 Ln Llne”
(1191 In.— 4.08 *n.)
6*p Sedan |
2*4*p Ooupe (B'S)
5-p oupe 1.14S
.. Chassls 791)
DUESENBERG
(14sV4 In.—3.62ni.W .B.>
. Cbaesls *9.500
(1B3H In.— 3.91im.'W.B.>
Chassls $9.600
DU PONT
(125 In.— .3.17 m. W . B.t
Chassls $4.000
(141 In.— 359 m. W. B.»
Chassls $4.000
(146% In—-3.78dj.W .B.>
Chassls *6.000
DURANT
“031"
Business Conpe $ggg
2-4- Coupe
P Sedan 600
Brougham 665
Boadster 645
Tonring 575
“g22"
Conpe $700
Sednn 700
Brongham 700
ESSEX
(113 In.—2.84 m. W. B.)
B-p Pbaeton $765
5-p Standard Sedan 776
6-p (Toacb 705
4-p Coupe, Enmble 745
Business Coupe 696
4-p Speclal Conpe 795
B-p Town Sedan 745
B-p Speclal Sedan 845
(119 In—-3.93 m. W. B.)
7-p Sedan *
AN Cbaesls %
FORD
(108% In «3.68B1.W.B.)
S-p Phaeton
6-p IIDeLoxe Fbaeton 580
2-p Koads er 4s0
2-p §{DeLuxe Boadster 475
2-p Standard Coupe 400
2-p Sport Coupe 600
2-p DeLuxe Conpe 525
4-p Victoria 680
B-P Tndor 490
BP Standard Sedan 690
5p  DelLuxe Sedan 630
5-P Town Sedan €S0
Oo00T’t Sedan iggg
;- Cabrlolet
P Chasala 840

W. B,— Entre ejes.

PAS. CARROCERIA PRECIO

FRANKLI
“Snpercharsed Alrin n ”
(132 in.—3.35 m. W E)

Sedan $2, 26
Sedan, Oxford 2,800
7-p Sedan 2,460
Club Sedan 2,800
Victoria
Brougham 2 ggg
Coupe B
Ooupe Conv't 2,296
leguelne 2,600
Speedster 2,450

GRAHAM
(lis In.—2.87 m. W. B.I
6- p Town Sedan $765
6-p Sedan 795

“Bine Strealc”
123.1n.— 8-1®
2-p Bu8lnes8_"~npe »?9B

2-4-p  Coupe (B-8) 1.045

5-p Sedan 4-door 1.046
“De Lnxe” *1.070
2- Coupe )

2.4Pp Coupe (B-S) 1,120

2-4-p Coupe CoDv't 170
) Sedan 4-door 1,120

HUDSON

(119 In. 3.02m. W. B.)

2-4-p  Buslnesa Ooupe $995
4-p Ooupft, Eomble 1,045
4-p Speclal Oonpe 1,115
5-p Ooaeh 1.0*
5-p Standard Sedan 1,09
5-p Town Sedan I,tou

(126 in 3.20 m. W. BO

Suburban

Speclal Sedan 1,295

(132 In,—3.36 m. W. B.)
Phaeton iL8?5
Touring Sedan 1.446

ij., Club Sedan 1.495
Brongham 1.496
7-p Sedan 1,695

HUPMOBILE

“214”

(114 In  2.90 tn. W. B>
2-p Coupe, Kumble 796
5-p Sedan 795
2-p OomT Oonpe 796

2-4-p Cabrlolet 850
4-p  Roadster 875

“216”

(116 In.— 2.95 n> W, B.)
2-p Coupe $995
4-p Coupe (B-S) 996
5-p Sedan 995
6-p Phaeton 1,060
4-p Cabrlolet Oonr't 1,060
4P Boadster 1,076

“218”

(118 In. 295 m. W.
2-] CJom'l

2-4-p Qoupe, EombuU 1.J®?
6-P Sedan 4-doop 1.0fJ
6-P Phaeton
4-p CoaT't Cabriolet |1.1jj
4-p Boadeter 1*1*5

«221”
<121 ----S.07 m. W.
6-P Sedan AN*(85
6-P Town Sedan
2-4-p Ooupe, nimble
seat
o Tourin
é.’; Victori% Coupe ligdJ
4-P Ooupe,
»

(122 In.— 3.10 m. W. B.)
6-p Sedan ,

4-p Cabriolet oout't 1,395
2-4-p Coupe 1,290
6-p Victoria Ooupe 1,860
“226”

(125 In .3.18 m. W ..B
6-p Sedan $ii§g
4-p Ooupe '
2-4°p Coupe (R-S) 1:‘(‘3%‘%
7-p Phaeton 142
6-p Tlown Sedan 1420
5-p Victoria Coupe 1.476

“226" w

(126 In.—3.21 m. w. B.)
5-p Sedan
A ConT't Cabrlolet 1.695
-4- Donpe
Zépp {/ict%ria Ooupe 1.696

«=337"

(127 In,—"~.24 m. W. R)
7-p Sedan 2.4
u S —
LASALLE.. ™M,

(134 In,— 3.40 m. W B.
«4-p Ooupe $§{83?1)E5’
«4-p OonT't Coupo 5406
5-p Sedan 2643
6-p Town Sedan 5'846
7-p Sedan | 2796
7-P Imperial Sedan

-m— Precios comprenden eqnlpoB do Lnxe.
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PAS. OABEOCERIA PRBCIO
LINCOLN “8”

2P Boadater *2.900

4-p Pbaeton 3,000

Two window

Town Sedan 3,100

61p Sédan 3,200

1-P Goupe | 3,200

6-p Victoria 8,200

7-P Sedan_ | 8,800

i-p T.ipaoiigine 8.860

LINCOLN «1I»”

(14S In.— S.08 lu. W. B.)

4-p Sp«it Pbaetoa
Xoa0|

I’Cﬁ_wl

shield ' *4,500
4>p Sport Phaeton 4,800
™p Sport Tourldg 4,800
4'p Town Sodan 4,500
5'P Sedan 41600
5-p Coupe 4,400
T-p Sadan 4,700
T-p Umoualne 4,900

Cnatom Ballt

5P Bruan Cabrlolet *T,200

V-p Brunn Brougbam 7,000
6-p Dletrlch Sport

Berlina 0.600
BP Dletrleli Cor't

Sedan ,400
2-p Dletrlch Coupe 5,000
5-p Jodlins Berlina 5,700
2-p Jedttina  Coupe 5,100
7-p Willloughby
LIimoualne 5,900
4-p Willoughby Panel
Brougbam 7,100
8-p Waterhouae Ooar't
Victoria 6,900
2-P LeBaron Con't
Roadater 4,600
6-p LeBaron Town
Cabrlolet 7,400
2-p Murphy Sport
Boadater 6,800
McFARLAN
“ X\
<140 in,— 3.60 m. W . B.l
2-P Boadater, *6,800
Sp. Tourine 6.600
AAlp Coupe 8.720
Toar. Sedan 6.720
Tourlne 5.700
éﬁ Sedan 6.720
Sub. Sedan 6,030
7p Town Car 9.000
Chasala 4.650

“Sti-alelit 8~
(131 In*—3.3S m. W. B.)
4-p Sport Fbaeton
5p Tourlng 2,660
7P Tourlng

2-p Boadater 3,060
4P Brouffham 8.180
6-p Sedan ValancU 3.180
6-p Sedan 3.180
6-p Bnb, Sedan 8,390
8-6-p Coupe 8.180
6-p Coacb Brougham 8,180
6p  Town Car ,600
(136 in 3.46 m. W. B.)
7-p Sedan *8,680
7-p Sub. Sedan 8,780
MARMON , _
(112% In.—2,86
W . B.)
0-p Sedan *996
2-P Ooupe 960
4-p Victoria 895
2P Collapsible Conpe 1.046
«ggn
(130 In.—3.30 m. W. B))
6-p Sedan *1.896
Sp Sedan 2,220
2-P Conpa 2,276
2-P Conv't Coupe 2.896
BD Club Sedan 2.845
(136 In.—-3.46 m. W. B.)
Sedan 2,495
7-p LImouaine 2,686
“SIXTBEN"”
(146 In,— 3.71 m. W. B.)
6-P  Sedan 6.200
2-P Conpe 5,220
6-P  Ooupe 2-door 5,270
2-P ConT't Coope 6,800
8P CoDT't Sedan 6,420
7-P  Sedan 6,400
7-P LluiouBIne 6,600
8P Club Sedan 6,270
Ohasala 8.87
Nash
“9-00"
(114% In, 3.91 m.
W . B.)
Cenpe *796
5*[)‘ Sed(gn 2-door 796
Ziib‘ Ooupe 826
S_- Sedan 4-door 846
P Tourlne 896
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PAS.

OABEOCERIA PRECIO

(116% |n 2 90 ule
2?4-1'—3 Coupe 194S
ngé}i‘ 97li
G-pp Q 4-~oor 995
~pecial Seitan 955
4-p CoQT'i Sedan 1.U75
(121 Inr -3.07 m. w. B.)
2-p Cottt>e $1,246
2-4-p Coupe 1,285
5-p Sedan 4-door 1.296
5-p Town Sedan 1,375
4-p Conv't Sedan 1,325

“0-00”

(124 in.—a.m m. . B.
5-p Sedan 4-donr $1,56
<133 fn.— 3.38 m. W . B.)
7- TourlnR $1.695
2-4-p  Cabrioiet 1.695
2-4-p Coupa 1.745
5-p Victoria 1,765
6-p Ambaesador 1.825
ng> aegan 1.825
- edan -
7-B LIiDOusine bfig

OLDSHOBILE

“6”
Sedan 2-door *375
BualnesG Coupe 875
Sedan 4-door 956
Sport Coupe 926

Roadater Conv't 966

Patrlolan Sedan 990
wgn
Sedan 2-door *975
Buaineaa Ooupe 975
Sedan 4-door 1.065
Sport Coupe 1,025
Roadater Oonv't 1,056
Patiician Sedan 1,090
PACKARD
“991”
(129% Id 3.29

W . B.)

6-p Sedau *2,260
CbnesIB 1,960
“902”

(136% In 3.47
\V. )
5-p Sedan *2,686
7-p Sedan 2,836
7-p Sedan Limo 2.986
6-p Club Sedan 2,775
5-] Coupe 2,746
2-4-p Coupe ,695
2-4-n Couue Roadster 2,660
6-p Victoria ,195
6-p ConTertlble Sedan 3,260
4-P Phaetou ,650
4-p Sport Phaeton 2.960
7-p ourlne .600
Chassla 2,060
“DE LTJIXE”
“003”
(142% In 3.61
W . B.)
6-p Sedan *8,246
5-p Club Sedan 8,895
2:4-p  Coupe 8.160
8-p Coupe 8,360
5-p Oonvertlble
Victoria 3.826
6-p Convertible Sedan 3.865
2-4-p Coupe-Roadater ,260
4-p Sport Fbaeton 3,8%0
4-p Pbaeton 3,290
7-p Tourlng 3,396
Chaaala 2,660
“004”
(147% In__3.74 m.
W . B))
7-p Sedan 3,495
7-P Sedan Limo 8,696
Chaaala 2,960
“Llght 8~
<126 In.— 3.26 m. W . B.)
6-p Sedan *1,750
6-p Coupa Sedan 1,795
2-4-p Conpa Roadater 1,705
2-4-p Coupe ,796
Chaaala 1,650
“Twlin SlIx”
o Tonring *3,896
ER Phaeton 3.790
Sport Phaeton 4,090
2-4-p Coupe Roadater 3,760
8-p Conv't Victoria 4,825
6-p Conr’'t Sedan 4,896
2-4-p  Coupe 3,660
6-D QOoupe 8.850
6-p Club Sedan 8,806
6-p Sodon ,745
Chaeeia 8,160
<147 in.— 3.73 m. W. B.)
T-p Sedan *8,996
7-p

Sedan Lliuonaine 4,195
Cbaaele 8

PAS- OABEOCERIA PRECIO

PEERLESS
“De Laxe Blaeter S”

(12B in.— 8.17 m. W. B.)
6-p Sedan *2,146
2-p Coupe 2,145
6*p Club Sedan 2,195
2-p Cabrlolet 2,245

Ohaeais 1.400

~N'DelLaxe Costom 8**

(138 tn 851 m. W. B.)
6-p Sedan *2,986
6-p Club Sedan 8,036
7-p Sedan 8,136
7-p Limonsine 8,336

UhasalB 2.260

PIERCB-AJRRO'W
“ggr

(137 In.— 3.48 m. ~W. B.)
6-p Club Brongham *2,496
5-p Sedan 2,686
6-p Club_ Sedan 2,860
5-p ConTertlble
Sedan 3,160
4-p Oonpe 2,686
4-p Convertible Coupe
Roadater 2,860
5-p Tourer .950
6-p Club Beilloe 3,060
6-p Sport Phaeton 8,260
(142 in, 3.61 m. W. B.)
7-p Sedan *2,960
7-p Endosad Drlve
Limoualne 3,160
7-p Tourer ,100
«g3n
(137 in.. -3.48 m. W. B.)
5-p Club Brougbaiu *3,205
S-p Sedan 3,486
5-p Club Sedan 3,660
5-p Convertible Sedan 3,960
4-p Ooupe 8,486
4-p Convertible Oonpe
Roadster 8,060
6-p Tourer 8,750
5-p Club Berlina 8
5-p Sport Pbaeton 4.050
(142 in.— 3.61 m.W.B.)
7-p Sedan *3,760
7-p Enclosed Drlve
Lluioueine 8,950
7-p Tourer 8.900
(142 In 361 m.W. B.)
6-p Sedal *3.996
6-p Club Sedan 4,100
e-p Club Berilae 4,800
(147 in 3.73 m. W . B.
7-p Sedan *4,28
7-p Encioeed Drlve
Llmouaine 4,600
PLTMOtITH
({169 3/16 In. -4.29 na)
5-p Pbaetoa 59
2-p Boadater 636
2-4-p Sport Boadater 695
2.p Coupe 606
2-4- Goupe (R-S) 610
2 Oonv't Ooupe 645

4-p
4-p
6-P Sedan 2-door
6-p Sedan 4-door

PONTIAC
(114 in.— 290 m. W. B.)
Standard Ooupe *686
Sedan 2- door 696
v Sé) ort Cou 755
edan 4- oor 766
Couoe Oonv't 796
Cuatom Sedan 826
(117 in.— 2.97 na. W. B.)
Standard Coupe *846
Sedan 2-door 846
Sport Coupe 926
Sedan 4-door 945
Coupe Conv't 946
Custom Sedan 1,025
REO
©6.21"
(121 In.—3.07 na. W. B.)
5-y Standard Sedan *996
5-p Elite Sedan 1,110

“5.21"

<121 In 3.07 nt. W. B.)
6-p Standard Sedan  *1.196
6-p Elite Sedan 1.810

“6-26"

(125 in.— 3.17 na. W. B.)
5-p Standard Sedan  *1,666
6-p Elite Sedan 1.660
6-p Standard Victoria 1,666

6-p Elite Victoria 6

4-p Standard Goupa 1,665
4-p Elite Coupe 1,660

“8-25"
<125 In.— 3.17 na. W. B.»
Standard Sedan 81 666
Elite Sedan 1.65
Standard Coupe 1 666
mite Ooupe 1,

65
Standard Victoria 1,636
Elite Victoria

PAS. OABBOGEEIA PRECIO
“g-31"

(131 In.—3.38 m. W. B.)
6-p Standard Sedan *1,986
5-p Elite Sedan 2,07
5-p Standard Victoria 1,986
6-p EUte Victoria 2070
4-p Standard Conpe 1,936
4-p Elite Goupe 2,070

«g.35"

(135 In,—3.43 m. W. B.)
6-p Elite Sedan *2,446
6-p Elite Victoria 2.446
4-p Elite Goupe 2.446

“8-B2”
(162 tn.— 3.92 in. W. B.)

7-p Ellite Sedan *3,696
7-p Elite Berllne
Sedan 3,806
ROCKNE
“ g5
(110 In.— 7279 m. W. B.)
2-p Conpe *
2-p Coupe DelLnxe 35
4-p Ooupe 620
4-p Coupe DelLuxe 666
Bp Conch 696
6-p Coacb DelLuxe 640
6-p SedAn 636
B-p Sedan DelLuxe 630
4-p Convertible
RoQdGter 675
4-p Convertible Eoad-
8ter Deluxe 720
5-P Oonvertlble Sedan 695
B-p Convertible Sedan
Del uxe 740
“7gn
(114 In.—2.90 m
W . B.)
2- Coupe *685
Z»B Conpe DeLuze 730
4-pP Coupe 720
4-p Coupe DeLuxe 765
6-p Sedan 736
6-p Sedan Del use 780
4-p Convertible
Boadater 776
Convertible Road-
ater Delnze 820
6-P Convertible Sedan 796
5-p Convertible Sedan

Del uxe 840

STUDEBAKER

“gIx”
(117 in.—2.97 m. W. B.)
6-p Sedan Regal

Convertible *1,0S5
6-p Sadan Regal 1,020
5-p Sedan Convertible 980
6-p Sedan 915
6-p St, Regla Brougham
Begal 1,020
6-p St. Regla Brougham 915
4-p Cenpe Regal 1,020
4-p Coupe 916
, Coupe Begal 970
3-5 Conpe 866
4-p Convertible Road-
ater Régal 1.020
4-p Convertible Eoad-
eter 916
DIGtator “8”
(117 In.A—=2.97 m. W. B.)
6-p Sedan Regal
Convertible *1.225
6-p Sedan Begal 1,160
6-p Sedan Con-
vertible 1,120
5-p Sedan 1,066
6-p St. Regia Brougham
Begal 1,160
6-p St. Regla
Brougbam 1,058
4-p Coupe Begal 1,180
4-p Ooupe 1.066
2-P Coupe Begal 1,110
2-P Oeupe 1,006
4-P Roadater Con-
vertible Regal 1,160
4-P Roadater Con-
vertible 1,066
Commander “8”
(125 In.— 8.18 m. W. B.)
6-p Sedan Rega!
Oonvertlble *1.600

6-p Sedan B”™al 1,485
Sedan Convertible 2.496

5-
e.g Sedan 1,380
6-p St, Regle Brongbnm
Begal 1,486
6-p St. Regle
Brougbam 1,380
Coupe Begal 1.485
4-p Conpe 1,880
4-p Roadater Begal
Convertible 1.486
4-p Roadater Con-
vertible 1,880
2-P Oonpe R”™al 1,480
2-p Coupe 1,825

PA8. OARBOCEEIA PRECIO
President MPI
<135 In.—3.43 m. W. B.)
7-p LImonsine *1.920
7-p Limoueine State 2,026
6-P Sedan State
Convertible 1,966
5-p Sedan Convertible 1.860
7-P Sedan State 1.926
5-p Sedan State 1,826
7-P Sedan 1.820
5-p Sedan 1.720
5-P St. Begls Brougbam
N egle
P Broggbam 1.720
4-p Ooupe State 1.825
4-p gonge R 1.720
4- oadater State
P Convertible 1.826
4-p Boadater Con-
vertible 1.720
2-p Coape State 1,780
2-p Coupe 1,626
8TUTZ
“LAA” < Oylinder
(127% In.— 8.24 m.
W . B.)
5- Sedan *1,320
6-[;)) Coupe 1.620
2-p Couge 1,620
6-p Club  Sedan 1,620
.. Ctaaaale 1.620
“SV-10" 8 Crlindex
Standard
<134% In.— 3.41 m.
W. B.)
5. Ceupe «2.395
G-S Sedgn 2.996
2-p Coupe 2.936
6-p Club Sedan 3,095
Cnatom _
(145 In.—3.71 m. W. B))
7-p Sedan «8,896
7.p LinouBlne 8.996
6-p (~ccverdble Sedas é%%
7-p Speedster ,
Cabrlolet Coupe  8.996
6-p Sedan 8.896
Ohasels 3,295
DT>82 Seriea
(134% —-8.41
AV. B.)
6- Goupe *8.696
6b  Sedan 3.996
2-p Coupe 3.996
6-P Club Sedan 4,096
2-p Speedster 4,496
4-p Speedater,
Tonnean Cowl 4.786
2-p Cabrlolet Conpe 4,346
2-p Bearcat 4.596
Chaaaia 8,696
(145 In.—3.71 in. W. B.)
7-p Sedan *4.896
7-p Llmoualne 4.996
6-p Convertible Sedan 5,396
7-p Speedater *4,896
. Cabrlolet Ooupe 4,996
6 p Sedan 4,886
Obaaais 4,296
aléon
(134% In.— 3.41 m.
W. B.)

"Waterhonae Con-
tinental Conpe *6,776

WILLYS-OVBRLAND-6

“6-90"

(113 In.—2.87 m. W.B.)

B Tburln *446
5- Sedan DelLnxe 660
6-p Sedan 696
Coach 616
2-p Conpe 616
4-p Conpe 646
2-p Roadater 416
4-p Roadater Del. 696

WILLYS-OVERLAND-S

«~8-.88"
<120 In.— 3.05 m. W. B.)
6-p Sedan *796
6-p Custom Sedan 996
2-p Boadater 696
4-p Sport Boadater 975
2-p Ooupe 745
4-p Conpe 776

WILLYS-KNIGHT-e
«gg»

(113 In.— 2.87 m. AV. B.)
8-P Sedan 1796
Coacbh 745

2-P Coupc 748

4-p Coupe 776

“66D"

(120 In.— 3.06 m. W. B.)
Cuatom Sedan *1296
Cuatom Victoria 1146
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Slumerosos Refinamientos en el Dodge

Sus Modelos de 6 y de 8 Cilindros con Movimiento Libre de Ruedas, Montaje

de "Fuerza Flotante,’

Bastidor con Miembro en X y Otras Reformas

Sedan Dodge Brothers de 8 cilindros y cupé Dodge Brothers de 6 cilindros

bragues automaticos,
con “fuerza flotante” en la to-
cante a montaje, bastidores de
doble arco con miembro cruzado en
forma de una X para reducir el centro
de gravedad, mayor distancia entre los
ejes, muelles Oilite a prueba de erchi-
nido y tambores de frenos con fundi-
cion de hierro “centrignse,” son los
cambios mecanicos mas sobresalientes
que se presentan en los nuevos modelos
de automdviles Dodge Brothers para
1932,

Las carrocerias de las series de seisy
de oebo cilindros se conforman con las
modernas tendencias expresadas en
lineas de minima resistencia al aire,
parabrisas inclinados sin visera y acen-
tuada curva en los paneles de la car-
roceria.

motor

24

De las varias innovaciones mecanicas,
aquellas correspondientes al sistema de
transmision, son, sin duda, las mas in-
teresantes, dado que contribuyen mucho
a la mayor facilidad de manejo. En
ambas series se contintia el mecanismo
de movimiento libre de ruedas, pero
este grupo se halla ahora colocado de-
tras del cambio de marcha. Con la
adicion del embrague automético, el
desplazamiento de engranajes no pre-
senta inconveniente alguno, ni adn para
el principiante. La instalacién del em-
brague automético accionado por la
fuerza del vacio se halla dispuesta de
tal modo que en todo momento su ac-
cibn es completamente automatica,
mientras el movimiento libre de ruedas
esté en posicion activa. El desem-
brague se efectua sélo cuando se deja

de oprimir el pedal de aceleracion.

Se comprendera facilamente que bajo
semejantes condiciones el cambio de
marcha queda completamente desconec-
tado tanto al frente como atras, lo que
permite el desplazamiento de sus en-
granajes con una facilidad asombrosa
tanto mientras el automoévil va corriendo
como estando en posicion de parada.
Por supuesto, el embrague automatico
es efectivo también mientras el motor
esta funcionando y el vehiculo esta
parado. La palanca del cambio de
marcha no es mas que un selector de
engranaje, que muy bien pudiera ins-
talarse sobre el volante de direccion o
en otro punto del vehiculo si no fuera
por la necesidad que a menudo se pre-
senta de tener que correr sin utilizar el
mecanismo de movimiento libre de
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ruedas. Al cerrar este mecanismo o-
primiendo un botén sobre el tablero, el
embrague automético' queda inopera-
tivo.

Al estudiar la instalacién del em-
brague, se observa que hay dos valvulas
reguladoras en la caja, en el multiple
de admisiéon. La valvula maéas baja
estd interconectada con el mecanismo
de cierre del movimiento libre de ruedas
y la superior queda conectada al pedal
de aceleracion. Debido al uso del movi-
miento libre de ruedas, en adicién al
embrague automatico, no ha sido
necesario incluir en la instalaciéon val-
vulas medidores para regular la escala
de conexi6én del embrague de acuerdo
con las diferentes desmultiplicaciones
de engranajes. Hay, sin embargo, una
escala de variacion, formulada de
acuerdo con las posiciones del abasteci-
miento del gas. Esto se hace condu-
ciendo el abastecimiento de aire del

cilindro de actuaciéon hacia la valvula
reguladora principal. Con maéaximo
abastecimiento de gas, hay asi una
conexiéon mas réapida.

El montaje del motor, Illamado
“fuerza flotante” aunque difiere en al-
gunos detalles de construccién del em-
pleado en el Plymouth, es idéntico al
de éste en principio fundamental.
Obedece al mismo objeto, es decir, a
sislar la vibracién del motor. En
adicion al resorte de esfuerzo de rota-
cién, hay también un amortiguador de
caucho para absorber la vibracién re-
sultante de ese esfuerzo. Este amor-
tiguador se presenta en la forma de un
bloque de caucho colocado sobre un
especfal miembro transversal debajo
del extremo trasero de la caja del
cigiefal, inmediatemente adelante de
la caja del embrague. EI resorte de
esfuerzo de rotacidon esta colocado ade-
lante del cambio de marcha. Los

Bastidor de doble arco y montaje de “fuerza flotante” de los nuevos modelos
Dodge Brothers

Febrero, 1932

pedales y otros medios de gobierno
estdn, por supuesto, montados en el
mismo bastidor, en lugar del motor,
como es practica ordinaria. Por esta
razén, la mayor independencia de
movimiento del motor, no puede trans-
mitir vibracién a estos medios de go-
bierno.

El nuevo bastidor con miembro cru-
zado en forma de una X, especialmente
estudiado para los nuevos Dodge
Brothers de 1932, constituye una de las
innovaciones mas interesantes que se
han visto en la industria durante estos
ultimos afios. Los miembros laterales
del bastidor siguen el contorno de la
carroceria, como antes, mientras que el
motor queda casi completamente sopor-
tado por un bastidor auxiliar formado
por las patas o brazos delanteros del
miembro en forma de una X. Estas
patas delanteras no terminan en los
miembros laterales del bastidor, sino
que continGan adelante, formando
finalmente un marco rigido en el arco
delantero del bastidor. Mas alla de este
arco, las patas nuevamente se curvan
hacia adentro, desde los miembros la-
terales, para formar refuerzos para el
miembro transversal delantero. Hay
una adicional conexién de miembro
transversal en la unién inferior de los
miembros laterales, lo mismo que al
extremo trasero del motor. Hay to-
davia dos miembros mas, el uno atras
del arco y el otro, al extremo trasero
del bastidor, donde forma una cubierta
para el depdsito de gasolina, etc.
Como a la mitad, entre el centro del
miembro en X y el punto donde las
patas delanteras del mismo tocan los
miembros laterales, hay sostenes re-
machados a su parte de adentro, sobre
los cuales se halla asegurado otro
miembro transversal, que es el que
lleva el soporte trasero del montaje de
“fuerza flotante” del motor. ;

La distancia entre los ejes del Dodge
Brothers de ocho cilindros es ahora de
121% pulgadas (3,02 m.). La reducida
altura de la carroceria y el cap6 mas
largo tienden a acentuar la longitud
de la carroceria. Los neumaticos son
de mayor seccion y se montan en
ruedas de menor didmetro. Entre los
nuevos equipos se incluyen los sigui-
entes: viseras interiores, cortinas de
sedas en rodillos para las ventanas de
los cuarterones traseros de los sedanes,
asiento delantero enteramente ajustable
en los sedanes, dos aberturas de venti-
lacién en el cubretablero, protectores de
caucho alrededor de la palanca vy
pedales, para evitar la entrada de aire,
etc., y mayor aislacion en todas las
carrocerias. Tanto el cupé transfor-
mable como el cupé corriente para dos
pasajeros tienen asientos seccionados,
con solo el asiento del conductor en tipo
ajustable. EI cupé de cinco pasajeros
lleva asiento de conductor ajustable.
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En los modelos de ocho cilindros se
obsérva también una aumento de
fuerza, lo cual se ha logrado agran-
dando el diametro interior de los cilin-
dros. Para mayor silencio se emplea
ahora un ventilador simétrico, cuyas
paletas estan dispuestas a angulos de
50 y de 130 grados. EI enfriamiento
ha sido aumentado en proporciéon a la
mayor fuerzo motriz desarrollada.

Los tambores de los frenos son del
nuevo tipo “centrifuse” de la Motor
Wheel. Este tipo de tambor lleva un
forro de hierro fundido centrifuga-
mente en el centro de acero, para mayor
resistencia al desgaste sin aumento de
peso. Hay dos silenciadores de escape
instalados el uno detras del otro.

Los muelles se llevan en bujes silen-
ciosos en todas las uniones del bastidor.
En los extremos traseros de los muelles
hay bujes de bronce. Los muelles del
modelo de ocho cilindros tienen discos
Oiitite en los extremos de las laminas.
Estos discos son de un metal de lubri-
cacion automéatica. Esta instalacion
obedece al deseo de reducir el roza-
miento de los muelles y hacerlo mas
constante, sin relacién a las condiciones
de temperatura. En la dotacion cor-
riente se incluyen fundas de muelles.”

En el Dodge Brothers de seis cilin-
dros se hallan casi todos los cambios
que aparecen en el compafiero de ocho
cilindros. Entre ellos se comprenden
las reformas en lineas de carroceria y
en guarniciones interiores y exteriores.
Entre las innovaciones mecanicas se
hallan el montaje del motor de tipo
llamado “fuerza Flotante,” embrague
automatico, mecanismo de movimiento

libre de ruedas, selector de engranaje
silencioso, cambio de marcha, los nuevos
tambores de frenos y el nuevo miembro
cruzado en forma de una X. Estas
innovaciones se hallan en los modelos
de ocho y de seis cilindros.

La distancia entre los ejes del mo-
delo de seis cilindros es de 114 pul-
gadas (2,85 m.). a eleccién se ofrecen
cinco ruedas de madera o cinco ruedas
de rayos de alambre. Los postigos del
modelo de ocho se gobiernan por ter-
mostato. Los del modelo de seis cilin-
dros tienen los postigos en la forma de
una parrilla delantera y se regulan
también por termostato.

Otros cambios en ambos modelos son;
frenos mas grandes, nueva distribu-
cion de encendido, cojinetes de rodillos
para el arbol auxiliar del cambio de
marcha y nueva forma de extremo de
eje delantero. Las desmultiplicaciones
del eje trasero son ahora menores en
los modelos de ocho cilindros, para
aumentar su velocidad. La anchura
de via de los nuevos automéviles Dodge
Brothers es un poco menor que la de
los modelos del afio pasado.

En el modelo de ocho cilindros, la
desmultiplicacién del mecanismo de di-
recciéon ha sido sumentaria a 17. Tam-
bién se aumenté la desmultiplieacion
del motor de arranque. Hay cuatro
estilos de carroceria en cada chasis.
Ambas series se ofrecen en sedan de
cinco pasajeros, cupé de dos pasajeros
con asiento auxuiar.trasero y un cupe
transformable. En la sene de ocho
cilindros hay también un cupé de cinco
pasajeros y en la de seis cilindros, un
cupé comercial.

Los Automoviles de 1932

(Continuacion de la pagina 12)

Axle Gompany, una subsidiaria de la
Cord Corporation.

Exceptuando este eje de doble des-
multiplicaciéon del Auburn, no se obser-
varon otros cambios interesantes en la
construcciéon de ejes traseros, a pesar
de que debemos de clasificar entre las
novedades mecanicas la instalacion de
engranaje hipoidal en el chasis del Hup-
mobile. Este engranaje de forma espe-
cial sirve para rebajar la altura del eje
trasero, sin alterar la colocacién del
diferencial. Otro cambio en disposi-
cion de eje trasero fué el del Graham.
El eje en este automdvil atraviesa los
miembros laterales del bastidor. Ob-
servamos, ademas, que en ciertos auto-
moviles de precios moderados se em-
plean el diferencial de cuatro pifiones.

Durante los ultimos meses de 1931 se
realizaron admirables progresos en lo
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tocante a la suavidad de la marcha.
Todos estos progresos fueron incorpo-
rados a los nuevos modelos de 1932 ex-
hibidos en esta exposicion.

Talvez el dispositivo mas efectivo
para mejorar la suavidad de la marcha
sea el gobierno variable de los amorti-
guadores, el cual se incluye en varios
modelos. En el Packard y el Hudson,
por ejemplo, esta variacién se obtiene
por un sencillo regulador manual. Esta
gran ventaja se ve instalada no so6lo
en automéviles costosos, sino también
en vehiculos que se ofrecen a $1000 o
menos. En el Chrysler, el Studebaker y
el Hupmobile, esta variacion se presenta
en la forma de un dispositivo auto-
matico, que comprende el empleo de un
termostato. A medida que la carga del
automovil se pone mas pesada o el
camino por donde va corriendo el ve-

hiculo se pone mas duro, se desarrolla,
por supuesto, mayor rozamiento Yy
mayor calor. EIl dispositivo termostatico
esta dispuesto de modo que los amorti-
guadores dan compensacién a la carga
y a la dureza adicional en el camino,
regulando la accién de los muelles de
acuerdo con las necesidades del caso.

Ahora que los amortiguadores”™ com-
pensan las variaciones de tensién de
los muelles, estos Gltimos se hacen mas
flexibles, todo lo cual contribuye a sua-
vizar notablemente la marcha.

Otro detalle al cual los fabricantes
han dado especial atencién en sus nue-
vos modelos, es el soporte de la tapi-
ceria. Un caso tipico lo tenemos en el
Hudson y el Essex de 1932. En estos
automoviles, los resortes de los cojines
estan dispuestos en sentido vertical y
en sentido horizontal, distribuyéndose
asi uniférmente el peso y las tensiones.
Con la instalacién de resortes horizon-
tales, se evita la molestia de violentas
sacudidas en sentido vertical.

Otro progreso, que no se presenta
tan evidente a la simple vista, pero que
tiene notable influencia en mejorar la
marcha, es la reduccién de peso que no
descansa en soporte. Las ruedas mas
pequefas y las mas livianas piezas in-
feriores del chasis reducen la fuerza del
rebote que el vehiculo sufre al chocar
contra alguna protuberancia en el ca-
mino, Por supuesto, cuando el automovil
de un violento rebote, todas las piezas
de su chasis sin soporte o amortigua-
cién, tales como las ruedas, muelles,
ejes y otras, son violentamente lanzadas
hacia arriba en el momento del choque.
Mientras mas pesadas sean estas piezas
sin soporte, mayor serd la fuerza del
golpe que reciban y por consecuencia,
mas violenta la sacudida o rebote. Cu-
ando las piezas sin soporte son livianas
en relacion con el peso de las piezas
soportadas, la fuerza del golpe se re-
duce proporcionalmente y la marcha re-
sulta asi mas suave y comoda. Los
nuevos modelos de 1932 han alcanzado
grandes progresos en este sentido.

Los asientos delanteros ajustables,
los cuales se acomodan no sélo hacia
adelante y hacia atras, sino también en
el angulo de su respaldo, para la mayor
comodidad posible del conductor y de
los pasajeros, en muchos casos, se in-
cluyen entre los refinamientos de los
nuevos productos. Los instrumentos se
hallan colocados en puntos mas visibles,
los pedales de embrague y de enfrena-
miento exigen sélo una leve presién de
pie y con el mecanismo de movimiento
libre de ruedas, embrague automatico,
regulacion de marcha, y dispositivo
para facilitar y asegurar el arranque,
tenemos ahora automoéviles méas como-
dos, mas rapidos y mas seguros que
nunca. Estos refinamientos hacen da
la conduccion un verdadero placer.
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El Franklin
con Motor

Supercargado

IA nueva serie de automoviles cons-
truida por la Franklin Automo-
bile Company, llamada Franklin

Airman Supercharged, comprende cier-
tos detalles exclusivos, entre los cuales
anotamos su motor de enfriamiento por
aire de tipo “supercargado”™” carro-
cerias mas perfiladas y precios notable-
mente mas bajos que el afio pasado,

El “supereargador” se dice que su-
ministra mayor aceleracién en los en-
granajes de marcha baja, aumentando
también la velocidad en los engranajes
de marcha alta. La cilindrada del mo-
tor no ha sufrido alteracién, pero
gracias al efecto del supereargador, se
ha aumentado en 7 caballos la fuerza
en toda la escala de velocidad. Otros
detalles del nuevo Franklin son el
desplazamiento sincronizado del cam-
bio de marcha, cambio de marcha
con mecanismo de movimiento libre de
ruedas, regulacion selectiva de los
amortiguadores e instalacion del apa-
rato Startix.

El sistema del supereargador del
Franklin no implica la instalacién de
piezas adicionales, debido a que el aire
bajo presion llega al carburador desde
el soplador de aire del sistema de en-
friamiento. Este aire se toma de
afuera del capd del motor. EI aire,
por lo tanto, estd a menor temperatura
que el aire tomado por debajo del cap6,
y por esta razon se facilita su intro-
duccion en los cilindros. Si para
asegurar una mejor vaporisacion del
combustible se necesitara aire a mayor
temperatura, este puede entonces ob-
tenerse accionando una valvula regu-
ladora, la cual toma aire por debajo del
capdé del motor.

Se ha hechO' un cambio en el punto
de instalaciéon del termostato regulador
de los postigos del capd. Este termos-
tato estd colocado afuera del de-
flector de -aire, punto en que responde
con mas exactitud al estado de la tem-
peratura alrededor del carburador.

Los cilindros del motor se hacen
ahora de un hierro que contiene una
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Arriba—Sedan Franklin de siete pasajeros. Abajo—Sedan Franklin, estilo club

mayor proporciéon de aleacién de niquel,
que antes, ademas de cromo. Los cilin-
dros se han reforzado con la adicién
de costillas verticales y se ha agregado
ademéas una buena cantidad de metal
cerca de los rebordes de la base.

Las véalvulas y los asientos de las
mismas son de un nuevo material y se
dice que por su especial disposicién
evitan toda dificultad provocada por el
uso de combustible de poca volatilidad.
Las mismas valvulas se hacen de un
material con alto contenido de cromo.
Los asientos de las véalvulas se hacen
de hierro fundido con alto contenido de
niquel.

Cojinetes con respaldo de acero y
forro del metal babbitt de 10 milésimas
de pulgada de espesor solamente, se
emplean en los extremos grandes de
las bielas. Las vias de aceite per-
foradas en el ciguefial tienen ahora la
forma de una Y. Los ejes han sido
objeto de varios cambios.

El Franklin de 1932 tiene cambio de
marcha de tres velocidades adelante y
marcha atras, con embragues sincroni-
zadores para el desplazamiento de los
engranajes de alta a segunda veloci-
dad y viceversa. Este cambio de
marcha lleva también un movimiento
libre de ruedas de tipo de embrague
de rodillos, colocado en la parte tra-
sera. EI movimiento libre de ruedas
estd gobernado por un mecanismo de
alambre Bowden, con perfila .de go-
bierno colocada sobre el tablero. La
facilidad para subir cuestas en en-
granaje de segunda ha sido mejorada

cambiando la desmultiplicacién en esta
velocidad de 7 a 7,78 a 1.

Un regulador selectivo de marcha se
incluye ahora en la dotacion normal de
este nuevo modelo, que va colocado
sobre el panel de instrumentos, al facil
alcance del conductor. Se continlGa
empleando los muelles enteramente
elipticos.

El funcionamiento del ambrague y
de los frenos es ahora mucho mas facil
debido a que se ha aumentado la fuerza
de palanca de ambos pedales de go-
bierno. EIl Franklin de 1932 esta pro-
visto del aparato Startix. Sirve para
arrancar el motor de una manera auto-
matica cuando este se para o mientras
esta operativo el encendido.

Con el chasis de 132 pugadas de dis-
tancia entre los ejes se ofrecen ocho
estilos de carroceria: sedan de 7 pasa-
jeros, sedan de 5 pasajeros, cupé,
speedster, victoria-brougham, limusina,
cupé transformable y sedan club.
Entre los detalles exteriores sobresa-
lientes se hallan el nuevo radiador an-
gulado y la graciosa curva trasera de
la carroceria. EI interior de jos com-
partimientos ha sido notablemente re-
finado. Hay ceniceros debajo de las
ventanas. Los cojines de los asientos
son mas profundos y cdédmodos, que-
dando colocados con cierta inclinacién
y llevando respaldos mas altos.

La visera interior es de tipo aju-
table. Los mangos de las puertas son
del Illamado tipo de gobierno a dis-
tancia. Abundan, en realidad, los re-
finemientos en las carrocerias.
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Se Refinan las Carrocerias del Hudson y el Essex

Se Introducen

I se nos pidiese que sefialasemos

una de entre todas las caracte-

risticas que se ofrecen en el sur-
tido de automdviles Hudson-Essex de
1982, como la més sobresaliente, proba-
blemente no seria el aumento de po-
tencia de los nuevos automoéviles de am-
bas marcas, ni la combinacién del en-
granaje sincrénico de segunda silen-
ciosa y mecanismo de movimiento libre
de rueda, ni la adopcion del gobierno
de conduccién o la nueva estructura del
bastidor y lineas de la carroceria, im-
portantes como son tales caracteris-
ticas. Lo que probablemente eligiria-
mos seria la gran atenciéon que se ha
prestado a los detalles de proyecto de
carroceria, lo que se pone de evidencia
en todas las partes de los nuevos ve-
hiculos.

Esta atencién a detalles, la que se
ha llevado hasta un punto fuera de lo
corriente en automdviles de esta cate-
goria de precios, se manifiesta donde-
quiera que fijemos nuestra mirada.
Tenemos, por ejemplo, la forma atrac-
tiva de la cubierta de la extremidad
delantera del bastidor con una lamina
metalica de color que coordina con los
guardabarros y forma paite integrante
de éstos; el arreglo de los resguardos
laterales, y la nitida extremidad trase-
ra del vehiculo. Alli encontramos los
pequefios detalles del interior, pasador
de corredera, dos compartimientos para
guantes o paquetes en el tablero de
instrumentos, la forma como se han
ideado, arreglado y simplificado los
instrumentos; la disposicién de desean-
sabrazos plegadizos en las puertas
delanteras de la derecha y de la
izquierda, etc. En todos los modelos se
usan lentes de luz trasera del tipo de
reflector. En algunos modelos se usan
tejidos especiales de caucho para la
tapiceria, con lo ~ue se permite una
renovacién periodica.

Luego, observamos la forma en que
el estribo se inclina hacia arriba, de
atras hacia adelante para coordinar
mejor con las lineas del guardabarro
y resguardo lateral; la extensién hacia
abajo del armazdn vertical de la rejilla
del radiador para cubrir la parte su-
perior del recipiente de salpicadura;
el gobierno de cierre de mecanismo de
movimiento libre de ruedas, simplifica-
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Izquierda—Nuevo radiador del Hudson.

do y de facil acceso; atencién detallada
al silencio de la carroceria y la elimi-
nacion de la entrada de humos, etc.; un
nuevo sistema de arreglo de resortes
de tapiceria, en el que se combinan los
verticales y horizontales; el extender
los resortes del respaldo del asiento
delantero a la parte superior del res-
paldo; espejo oculto en el botén de la
bocina de los modelos méas costosos, etc.

En otras palabras, P. S. Spring,
quien recientemente fué puesto a cargo
de la divisiéon de proyectos de carroce-
ria de la Hudson Motor Car Gompany,
ha aplicado a un automoévil de alta pro-
duccién todos esos detalles de nitidez
de acabado y atractivo a que estaba
acostumbrado en su ocupacién anterior
como proyectista de uno de los mas
famosos constructores de carrocerias.

Las lineas generales de los nuevos
modelos son también nuevas, como
podréa notarse por las ilustraciones que
acompafian a esta descripcion, aun
cuando conservan el aspecto caracteris-
tico de los automoéviles Hudson-Essex
anteriores. En general, las lineas de
las carrocerias de los nuevos Hudson
y Essex parecen ser un desarrollo de
las lineas del sedan “club” de 1931, con
el parabrisa inclinado y la ausencia de
una pronunciada visera exterior, y
lineas de carroceria mas perfiladas,

Innovaciones Mecéanicas en el Chasis

Derecha™Nuevo radiador del Essex

etc., encontradas en estos automoviles
durante el afio pasado. En los nuevos
vehiculos se encuentran viseras exte-
riores modificadas, mientras que las
viseras interiores normales se hallan
en algunos modelos.

Refiriéndonos al chasis, diremos que
la nueva estructura del bastidor es
admirable. El miembro central en
forma de X, por el cual pasa el arbol
de propulsién, y la extension delantera
de los miembros laterales, se dice que
influyen en la rigidez y resistencia de
este conjunto. Ademas, el arco del
bastidor ha sido aumentado, lo que in-
fluye en que las carrocerias queden
bastante méas bajas. Una seccién re-
cortada en el miembro transversal
arqueado provee espacio para la caja
del eje. Un miembro transversal mas
grueso estd localizado en los soportes
traseros del motor y ofrece mayor
resistencia en este punto. En el frente
se emplea un miembro transversal com-
pleto de secciéon de caja para agregar
mayor rigidez, y se han llevado a cabo
trabajos encaminados a proporcionar
mayor resistencia a los soportes de los
guardabarros y faroles delanteros en el
bastidor. Se han provisto horquillas
para el montaje de la carroceria, asi
como también para los estribos, con el
fin de reducir el nimero de agujeros
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Tablero de instrumentos del Hudson y el Essex, bastidor con miembro en forma de X, construccion reforzada de
la seccion delantera, equipo Startix y nueva disposicion de los resortes de los cojines

que deban perforarse en los miembros
laterales del bastidor.

Con el refuerzo del extremo delan-
tero de la estructura del chasis, el
radiador, con su gran cantidad de ma-
terial, se ha unido a la carroceria en
lugar del bastidor, con el fin de reducir
al minimo los movimientos libres.

Este se amolda perfectamente bien a
los cambios estructurales de las carro-
cerias. Estas, méas que antes, son de
construccién completa de acero, pero
en vez de confiar en los paneles del
cubretablero, etc., para que soporten
los esfuerzos de la carroceria, tales
esfuerzos son absorbidos por un sistema
interior de bastidor de acero, al cual
se fijan los paneles que cubren el
mismo.

El montaje del motor es del tipo de
cuatro puntos, con aislamiento de cau-
cho delante y atrds. En cada punto de
soporte hay dos grilletes de caucho en
vez de uno, o un total de ocho para
este sistema de montaje.

Se ha aumentado la potencia del mo-
tor del Essex, dando % de pulgada
luds a la carrera del émholo y 1/16
de pulgada maéas al diametro interior
de los cilindros. En el Hudson se ha
obtenido también una ganancia propor-
cional al aumentar el didmetro interior
de los cilindros en % de pulgada. La
camara de explosion ha sido algo mo-
dificada para permitir la retencién de
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una compresion relativamente elevada
dado el mayor diametro interior de los
cilindros. EI espacio de la camisa o
canalizacién de agua sohre la camara
de explosién ha sido también aumen-
tado en tamairio.

En los motores se usan nuevos ém-
bolos de aleacion de aluminio con un
coeficiente de expansién 18 por ciento
menor y con 10 por ciento menos de
peso. Lo mismo que el afio pasado, se
usan dos segmentos o anillos de com-
presién y dos de regulacion de aceite,
los primeros tienen solamente una an-
chura de % de pulgada, mientras que
el primer segmento de lubricaciéon es
también de % de pulgada y el seg-
mento inferior es de un ancho de 3/16
de pulgada.

Las pestafias de las bielas han sido
ensanchadas en % de pulgada para
corresponder con el aumento de po-
tencia. Se usan dos ventilaciones de
la caja del ciguefal del Hudson en
comparaciéon con una que en el Essex.
La capacidad de respiracion ha sido
aumentada en el tubo multiple de en-
trada, con una camara de calefaccion
termostaticamente gobernada. Una
valvula de mariposa con equilibrio de
resorte, la cual abre tan pronto como
arranca el motor, evita la inundacion
del tubo multiple de admision. En
arabas marcas de vehiculos se encuen-
tra una combinacion de silenciador de

admision, depurador de aire y un de-
tenedor de llamas.

Se retiene el sistema de alimentacion
de gasolina por aspiracién, porque, se-
gun manifestan los ingenieros de la
Hudson, ofrece menos inconvenientes
que otros sistemas de alimentacién en
conexién con el problema de obstruc-
cién de vapor. EI depdsito estd mon-
tado en el tablero, en el lado opuesto
dei escape. Los conductos que conectan
con el carburador estan aislados contra
el calor. EI Essex estd equipado con
un depdsito de gasolina de 12 galones
y el Hudson con Gno de 16 galones.

El Hudson esta provisto de distri-
buidor de doble ruptura con una escala
graduada para la distribucién, que in-
dica el avance en pulgadas sobre el
volante, para facilitar el servicio de
ajuste. Tanto el motor de arranque
como el acumulador han sido aumenta-
dos en capacidad, y para facilitar el
arranque se han provisto “superbobi-
nas” Autolite. EI "Startix” es equipo
normal en estos automdviles. La llave
del encendido se hace cargo del encen-
dido, arranque, e instrumentos indica-
dores eléctricos. Se ha provisto un
interruptor de encendido de dos con-
tactos, para poder conectar el sistema
de encendido y los instrumentos indica-
dores sin necesidad de hacer funcionar
el dispositivo de arranque automético.

Con el fin de hacerse cargo de la
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disminucién posible de carga del acu-
mulador debido al mecanismo de mo-
vimiento libre de ruedas, se ha instala-
do un generador de mayores propor-
ciones. Se ha adoptado un nuevo
amortiguador de tipo de caucho contra
la vibraciéon por torsién, en el cual el
caucho estd empernado mas bien que
pegado a las placas. También se usa
el caucho como silenciador para los so-
portes del tubo de escape, y ahora se
emplean dos camaras silenciadoras
para eliminar la caracteristica de las
notas de alta y baja velocidad del tubo
de escape. La retencion del aceite
lubricante en el embrague ha sido me-
jorada, principalmente mediante el uso
de guarnicién de cuero. Se continla
usando la placa de aleacion de aluminio,
que se adopt6 el afio pasado, con resor-
tes dispuestos circularmente entre la
placa y el cubo para absorber las sacu-
didas y amortiguar la vibracion.

En el mecanismo de cambio de
marcha del Hudson-Essex se ha provis-
to ahora un engranaje especial sin-
cronizado y segunda silenciosa. La
presion entre las dos mitades del em-
brague de cono de sincronizacién para
el embrague de segunda velocidad o de
propulsién directa, esta regulada por
una bola pesada de resorte encerrada
en la caja que contiene el sincronizador.
Este es de construcciéon en dos piezas.
La exterior actuada por la palanca de
cambio de marcha, contiene los dientes
de engranaje, mientras que la interior
contiene los embragues de cono. Las
dos mitades se mantienen juntas por la
bola de resorte mencionada, hasta que
se aplica suficiente presién a la palanca
de cambio para sobreponerse a la pre-
sion del resorte.

Detras del cambio de marcha esta

el mecanismo de movimiento libre de
ruedas, que el afio pasado se ofrecia a
precio adicional y que en 1932 forma
parte del equipo normal de los modelos
de este afio. Un cambio de proyecto
facilita el pasar automaticamente al
movimiento libre de rueda cuando se
cambia de nuevo & marcha hacia ade-
lante después que automéaticamente se
habia cerrado el mecanismo de movi-
miento libre de ruedas al efectuar el
embrague de marcha atrés.

| gobierno de cierre del mecanismo

de movimiento libre de ruedas esta
localizado en la palanca de cambio de
marcha mediante un cable que conecta
dicha palanca con el mecanismo de
cierre. Para cerrar el mecanismo en
cuestion se aprieta un botén que hay
en la extremidad superior de la pa-
lanca de cambio de marcha, lo que hace
gue la bola de la palanca se empuje
hacia abajo hasta que se engancha. Si
se aprieta el botén de nuevo y se tira
hacia arriba de la bola de la palanca,
se pone el vehiculo de nuevo en contacto
con el mecanismo de movimiento libre
de rueda.

Para segunda velocidad se usa una
desmultiplicacion menor de engranaje
(1,62 a uno, comparada con 194 a
uno en 1931) en los modelos de 1932,
lo que proporciona una velocidad maxi-
ma mayor en segunda. La desmulti-
plicacién de engranaje de baja veloci-
dad ha sido similarmente reducida, de
291 a uno, a 244 a uno. La des-
multiplicacion para marcha atras es
3,26 a uno. No se ha efectuado cambio
basico en la desmultiplicacion de eje
del Hudson, de modo que el aumento
de potencia pueda reflejarse también
en un aumento de aceleracién. La des-

Cupé comercial Hudson y sedan de luxe Essex
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multiplicacion del eje del Essex, a elec-
cion del interesado, es 47/11 y 51 a
uno, comparado con 54 y 5,1 a uno que
anteriormente se reflejaba en una me-
nor velocidad del motor por kilémetro.

Un cambio menor efectuado en el
eje trasero consisto en una nueva guar-
nicion de cuero para el lubricante en
los extremos de las ruedas, para re-
tener el aceite. Las cajas de eje
trasero, que anteriormente tenfan cru-
cetas de freno, de fundicion maleable,
remachadas a cajas-de acero estampa-
do, son ahora de construccién de pes-
tafia tubular. Los ejes de 1932 son
del tipo de una sola pieza con soldadura
de topes en la linea vertical del centro.

La capacidad de freno ha sido au-
mentada en ambos vehiculos, 30 por
ciento en el Hudson y 17 por ciento en
el Essex, para hacerse cargo del au-
mento de aplicacién de freno con el
mecanismo de movimiento libre de rue-
da, etc. Se conservan los frenos
Bendix de doble zapata actuados por
cable.

En el mecanismo de direccién, el
brazo Pitman ha sido acortado para
reducir la vibracién con motivo de los
golpes del camino. La biela del me-
canismo de direcciéon estad completa-
mente montada en caucho sobre cojine-
tes sin lubricante. Esto también se ha
proyectado para amortiguar la vibra-
cién en caminos de superficie irregular.
La «desmultiplicacion de engranaje de
direccién ha sido aumentada a 15 a uno.

Se usan neuméaticos mayores con
ruedas de 17 pulgadas en los modelos
de automoéviles Hudson y de 18 pulga-
das en los modelos Essex. Las sec-
ciones de los neumatico son 6,50 pulga-
das en los vehiculos Hudson con dis-
tancia entre los ejes de 132 y 126
pulgadas, 6,00 pulgadas en los Hudson
de 119 pulgadas de distancia entre los
ejes, y 5,25 para el Essex de 112 pul-
gadas de distancia entre los ejes.

Entre los desarrollos del chasis se
destaca como importante la adopcién
de amortiguadores de ajuste manual.
Estos son del tipo de orificio variable
con un botén “push-pull” (de tiro y
empuje) en el tablero de instrumentos
para regular los amortiguadores al
grado de resistencia deseada. En la
conduccién de uno de estos vehiculos
por una amplia avenida casi todo el
liquido es desviado por medio de una
abertura mayor. Con este arreglo for-
mando parte del equipo normal, se han
adoptado en ambos automoéviles muelles
mas livianos y flexibles.

El aislamiento de la carroceria con-
tra ruidos emanados del chasis o motor,
o de la misma carroceria, ha sido per-
fectamente trabajado. Existe una al-
mohadilla que descansa transversal-
mente en los arcos de la capota, la cual
es muy eficaz para hacer silenciosa
esta parte del vehiculo.
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Sedan Hupmobile de 8 cilindros para 1932

Cambios Radicales en el Hupmobile

Estabilizador Torsionai de Chasis y Movimiento Libre de Ruedas

0s nuevos automoviles Hupmobile
Lde ocho cilindros, con distancias
entre los ejes de 122 y 126 pul-
gadas (3,05 y 3,15 m.) pueden mere-
cidamente comprenderse entre los ve-
hiculos maéas sobresalientes de 1932,
tanto por su aspecto exterior como por
su construccion mecanica. EIl Hupmo-
bile 216 de seis cilindros, aunque no tan
radicalmente reformado como los mo-
delos de ocho cilindros, ha sido también
objeto de interesantes modificaciones.
Los modelos de ocho cilindros son, en
resumidas cuentas, completamente nue-
vos en todo sentido. La fuerza del mo-
tor ha sido aumentada. Nuevos son sus
cambios de marcha, articulaciones uni-
versales, bastidores, ejes, mecanismos
de direccion y carrocerias. Talvez el
detalle mas interesante de estos nuevos
modelos es lo que se llama estabiliza-
dor torsionai de chasis. Es, en efecto,
un medio para coordinar la construc-
cion completa, uniendo de modo con-
veniente, el chasis a la carroceria.
Gran parte del agradable aspecto de
los nuevos modelos Hupmobile de ocho
cilindros se debe a esta coordinacion,
la cual ha permitido dar a la parte tra-
sera del cap6é un afecto inclinado, una
nueva forma a las puertas delanteras
y a los guardafangos delanteros y otras
innovaciones no menos interesantes.
Para comprender lo que se ha hecho, es
bueno recordar que un automoévil con-
siste fundamentalmente en dos rieles
sobre los cuales, en su seccion delan-
tera, van montados el radiador y los
guardabarros, mientras que sobre su
parte central va el cap6é y en su ex-
tremo trasero la construcciéon posterior
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Vista delantera del nuevo Hupmobile

de la carroceria completa.

Estos tres grupos se hallan unidos
juntos a lo largo del fondo, mediante
el bastidor, hasta cierto punto. EI cu-
bretablero y la carroceria pueden
unirse arriba por medio de la estructura
del techo. Lo que se ha hecho en el
Hupmobile es juntar estos tres grupos
de una manera muy similar, en lo to-
cante a principio fundamental, a la
construcciéon de un puente de acero, re-
curriendo a refuerzos triangulares.

Un miembro transversal en forma de
una X une, en primer lugar, de una ma-
nera muy firme, las mitades delantera
y trasera de la carroceria. Una nueva
construccién de techo contribuye, por
su parte, a consolidar esta disposicién.
La estructura reforzada para la su-
jecion del extremo delantero empieza
en el cubretablero. Aqui hay, por am-
bos lados, refuerzos que afectan la for-
ma de una V invertida. La pata tra-
sera de cada refuerzo queda unida al
bastidor, en su punto méas trasero co-
rrespondiente al cubretablero, La pata

delantera, por su parte, pasando ade-
lante del tablero, baja al bastidor y
forma asi el extremo trasero inclinado
del capd. Los extremos superiores del
refuerzo en forma de una V invertida
se hallan anclados por la parte trasera
de las dos varillas de acero que se ex-
tienden horizontalmente hacia el frente,
por cada lado del cubretablero, en la
direccion del radiador, quedando em-
pernadas juntas, cerca de éste, y for-
mando, por lo tanto, otro triangulo.

Desde la punta saliente de este trian-
gulo se desprenden, a su tumo, dos va-
rillas de acero, las cuales se inclinan
levemente hacia al frente, quedando an-
dadas en el miembro transversal de-
lantero y formando con este un trian-
gulo. Cada una de estas varillas casi
horizontales, al tomarse juntas con su
correspondiente varilla horizontal, in-
cluyendo el miembro lateral del basti-
dor, etc., forma una figura casi trian-
gular.

Gracias a este método de construc-
sién, estos automdviles deberian ofrecer
un funcionamiento notablemente exento
de vibracién, de torsién de extremo de-
lantero y de distorcion de carroceria.
Se observara también que se ha re-
forzado firmemente de una manera muy
notable, la misma carroceria, incluyen-
do su techo. Los refuerzos mas po-
derosos se hallan en la seccién del techo
correspondiente al compartimiento de-
lantero de la carroceria, que es el punto
donde recae la mayor tensién. Todos
los angulos de esta seccién delantera
llevan refuerzos triangulares.

Los guardafangos delanteros y tra-
seros no van mas empernados en los
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Entre las iiinovaciones del Hupmobile se incluyen el esfa6uiza(io?- torsional,
movimiento libre de ruedas y muelles de suspension colgante

estribos, sino que llevan un montaje
individual, adema&s de ir aislados del es-
tribo por medio de botones de rebote de
caucho.

Los guardafangos traseros se pre-
sentan con un relieve mas profundo que
antes, en beneficio de su mayor firmeza
y-mejor aspecto. Sus bordes estan do-
blados en suave curva. Con los sedanes
se ofrece un portabaul trasero, pues en
estos estilos el portaneuméatico es de
instalacion lateral. Los extremos tra-
seros de todos estos nuevos automoé-
viles presentan una vista despejada muy
agradable. Los estribos se angostan
a medida que se aproximan al frente.
A poco precio adicional, se ofrecen pa-
rachoques laterales. Las placas pro-
tectoras delanteras del radiador se
hallan casi horizontales, a lo largo de
los bordes inferiores de los guarda-
fangos.

El capé del modelo 226 tiene un sis-
tema de portezuelas para la ventila-
cion interior del motor. EI cap6 de los
otros modelos va provisto de lumbreras
de tipo corriente. EI sistema de porte-
zuelas se cierra en el radiador y en el
tablero simultaneamente mediante un
pestillo central, cuyo mango sirve tam-
bién para levantar el cap6. Hay dos
i;randes orificios de ventilaciéon en el cu-
bretablero, que presentan una forma
triangular irregular. Se observara que
los eapds son relativamente altos. Por
esta circunstancia, la parte delantera
de los nuevos modelos presenta un
efecto de solidez y firmeza.

En los modelos de ocho cilindros hay
dos limpiadores de parabrisa incluidos
en la dotacién corriente. Los tableros
de instrumentos se hallan un tanto in-
clinados para colocarlos a escuadra con
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la linea normal de la visién. Hay ahora
una combinacién eléctrica de indicador
de gasolina y de nivel de aceite. Los
parabrisas se abren mediante dos ce-
rraduras laterales. Cuando éstas se ba-
jan, el parabrisa puede empujarse hacia
afuera, moviéndose en guias plegadizas.
Puede fijarse en cualquiera posiciéon de
abertura apretandole las cerraduras.

Lgs detalles del interior de la carro-
ceria son igualmente interesantes. Las
carteras de las puertas tienen tapas.
Hay cenizeros en el compartimiento
trasero y los descansobrazos del asiento
trasero forman parte integrante de la
carroceria. Almohadillas de caucho co-
locadas en el lado del motor del tablero,
sobre las palancas de los pedales, cie-
rran mejor las aberturas que se presen-
tan mientras los pedales no estan en
posicién bajada. EI aislamiento de la
carroceria ha sido aumentado, pues
comprende ahora una almohadilla de
fieltro debajo de un tejido de alambre,
colocada en el techo, y materiales de
fabrikoid para el aislamiento de los
paneles de la carroceria y puertas.

En la nueva serie de automoviles
Hupmobile, no hay modelos de roadster.
En lugar de éstos, hay modelos trans-
formables de cabriolé y roadster pro-
vistos de capotas plegadizas. La ca-
pota desaparece completamente detras
dei respaldo del asiento delantero y hay
una tapa metalica para cubrirla cuan-
do esta plegada. Estos modelos llevan
también vidrios en las puertas, que su-
ben y bajan con la ayuda de regula-
dores. EI parabrisa es plegadizo, vol-
teandose hacia el frente.

El mecanismo para ajustar el asiento
es de tipo corredizo provisto de mango
de cierre en el centro. Se da eleccién

a tapiceria de pafio ancho o de tela
de pelo de camello mohair.

En ambos motores de ocho cilindros,
el diametro interior del cilindro ha sido
aumentado 1/16 de pulgada, lo que ha
resultado en un 3% de aumento de
fuerza. Los motores tienen un montaje
trasero similar al que se empleaba en
los modelos Century de 8 cilindros de
1931. Un miembro transversal en forma
de banjo, que pasa alrededor de la caja
del embrague, sirve de punto de unidn,
quedando la placa trasera del motor
empernada en aquel en cuatro puntos, a
través de almohadillas de caucho aisla-
doras. De este modo se obtiene el
efecto de un montaje trasero en dos
puntos sin sacrificar en este punto nin-
gun refuerzo del bastidor.

Hay tres otros puntos de suspension
para el grupo motor, de los cuales dos
se hallan en el extremo delantero, de-
bidamente aislados en caucho en las
placas de refuerzo del miembro trans-
versal delantero, y uno al extremo tra-
sero del cambio de marcha, unido al
refuerzo transversal, que se esiiende
entre las patas delanteras del miembro
en forma de X. Este Ultimo punto no
estd destinado a llevar mucho del peso,
pues su objeto principal es servir mas
bien como un descanso.

Los reguladores de temperatura de
aceite Harrison se incluyen en la dota-
cién corriente de los modelos de ocho
cilindros. Estos reciben el aceite del
filtro y lo devuelven a la caja del
ciguenial, por la admision de la bomba
de aceite. La falla o irregularidad de
funcionamiento del regulador no in-
terrumpe que el aceite llegue a los co-
jinetes.

El gollete del radiador esta oculto de-
bajo del cap6. En el modelo de ocho
cilindros hay doble carburador, como en
el del afio pasado. Los pasadores de
émbolos son ahora del tipo entera-
mente fiotante. La cabeza del distri-
buidor ha sido un tanto reformada para
hacerla hermética a la humedad. Los
alambres del encendido no pasan por
conductos, sino que cada uno va separa-
damente, para evitar circuito corto en
caso de que se humedecieran.

El mecanismo de movimiento libre de
ruedas, que en los modelos de 1931 era
efectivo sdlo en las velocidades de se-
gunda y alta, es ahora operativo en to-
das las velocidades adelante y va mon-
tado detras del cambio de marcha. Los
embragues cénicos de sincronizacién han
sido colocados en otros puntos en el
mecanismo de movimiento libre de rue-
das. Hay un mecanismo automatico
que funciona s6lo en conexién con la
marcha atrds. Para dejar inoperativo
el mecanismo de movimiento libre de
ruedas hay un botén de gobierno sobre
el tablero, cerca de la columna de di-
reccion. Este botén se oprime para
poner en accién o para suspender la
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Bastidor con miembro en X y eje trasero inclinado del nuevo Hupmobile

accion del mecanismo, a voluntad del
conductor.

Se dice que las dimensiones del em-
brague de los modelos de ocho cilindros
han sido aumentadas. EI modelo 22Q
tiene un embrague de tipo de resorte y
el 222 uno con centro provisto de cojin
de caucho. Ambos embragues son de
marca Borg & Beck en el 222 y de Long
en el 226. Las articulaciones univer-
sales son de un nuevo tipo Universal
Products. Tienen cojinetes de rodillos
del tipo de aguja, que no exigen nin-
guna lubricaciéon. Los ejes con engra-
najes Hypoid, que se emplean en los
nuevos automoéviles Hupmobile, son res-
ponsables, en gran parte, de la baja
altura total de estos modelos. A esta
reducciéon de altura contribuyen tam-
bién efectivamente las menores ruedas
de 17 pulgadas de diametro y los
muelles delanteros colgantes. Los ejes
estan inclinados a un angulo de mas n
menos 45 grados para obtener adicional
despejo sobre el suelo.

Los frenos Hupmobile-Midland Steel-
draullc son ahora fie mayores dimensiones.
Los ejes delanteros son de tipo tubular.
Las secciones de los neumaéaticos son mas
grandes v sin cobrar precio afilclonal se da
eleccifin a ruedas de madera pintadas o a
ruedas de rayos de alambre.

Otros detalles interesantes de estos nuevos
modelos de ocho cilindros son sus mecanis-
mos de direccifin. Estos son del nuevo tipo
Gsmmer de tornillo sin fin y rodillo doble
con sector. La empaquetadura en la bom-
ba de agua es de ajuste automatico para
evitar escapes y aspiracion de aire. Las
bombillas de las luces de estacionamiento
estdn instaladas en los faroles delanteros.
Las hojas de los muelles son mas delgadas
en sus extremos para evitar el ruido. Hay
tapas de caucho sobre la caja del cambio
fio marcha, en la abertura do la palanca de
desplazamiento de engranajes, que sirven de
cieiTe para el aceite y también para reducir
la vibracién. Los acumuladores son mas
grandes y los silenciadores de nuevo tipo
Rurgess ofrecen ahora menor contrapresion,
lil depésito de gasolina tiene mayor cabida
y los amortiguadores llevan regulaciéon ter-
mostatica. Estos Gltimos son del reciente
tipo Gabriel, llevando una véalvula termos-
tivVtica de contrapeso para el ajuste de la
viscosidad.

A pesar-de que los cambios exteriores no
son tan radicales en los modelos de seis,
como en los de ocho cilindros, no por esto
dejan de ser interesantes. La mayor dis-
tancia entre los eles se refleja en seguida
en las mayoi'es cnmenaiones de la carro-
ceria, La prolongacién se ha llevado a
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cabo mediante el alargamiento de los pane-
les de ios cuarterones traseros de la canp-

cerla. Esta UGltima llene ventanas mas
grandes, ; s
Las carrocerias de los modelos de seis

cilindros son de construccién y de aspecto
corrientes. Sus bastidores son también de
construcciéon corriente. Su fuerza ha sido
aumentada de 70 caballos a 3200 revolu-
ciones por minuto a 75 a igual niumero de
revoluciones por minuto. Este aumento se
potencia se debe al hecho de que el didmetro
interior de los cilindros ha sido aumentado
en % de pulgada. Al aumento de potencia
contribuye también el empleo de carbura-
dor de tiro hacia abajo. En los modelos
de seis cilindros y en los de ocho hay una
combinacién de silenciador de admisiéon y
depurador do aire.

Las innovaciones en cambios de marcha
y mecanismos de movimiento libre de ruedas
se aplican igualmente a los modelos de
seis V de odio cilindros. Los arboles de
propulsién son de marca Mechantes Ma-
chine. Los ejes de los de seis cilindros son
mas grandes. Los miembros laterales del
bastidor son méas profundos. Los embragues
son de mayores dimensiones y llevan un
cojin centra! de resorte. Las ruedas son
ahora de IS pulgadas de diametro, en lugar
de las de 13 del afto' pasado, y se da ahora
eleccion a ruedas de madera o de rayos de
alambre. El mecanismo de direccién es
un tipo Ross de doble rodillo y palanca.
Los muelles méas largos van provistos de
gemelos Tryon de mayor area de contacto.
Los nuevos amortiguadores Gabriel se van
en todos los modelos de seis cilindros, lo
mismo que en ios de ocho cilindros. En el
modelo de seis cilindros se ha instalado
un regulador de calor de multiple que se
gobierna desda el tablero de instrumentos.

Sobre las innovaciones en las carrocerias
notamos, en primer lugar, un contorno mas
agradable a !a vista. Los guardafangos
tienen bordes redondeados. En estos mode-
los de seis cilindros, las luces de estaciona-
miento contintan sobre los ‘guardafangos.
El tablero de instrumentos es muy pare-
cido al que se emplea en los modelos de
ocho cilindros, pero no esta retirado. El
frente del radiador tiene la forma angular
corrientemente llamada tipo V. La carro-
cerfa se halla aislada de la misma manera
que en los modelos de ocho cilindros. Las
parillas del radiador forman parte inte-
grante del nucleo. Los refuerzos de los
estribos han sido notablemente aument.ados
para mayor seguridad.

Ei Nuevo Auburn
(Contiiyaacién de la pagina 14)

tre la corona y engranaje de cierre y el
arbol ranurado. EI cojinete de empuje
del diferencial es de grandes dimen-
siones y del tipo de rodillos conicos.
Los arboles de los pifiones, que son la-
brados a maquina y de una sola pieza,
van también montados en opuestos co-
jinetes de rodillos cénicos. Cojinetes
similares se emplean en los extremos

de las ruedas. EI eje es de tipo semi-
flotante.

Para compensar las diferencias pro-
venientes de las desmultiplicaciones, y
evitar el empleo de un velocimetro de
escala doble, el cambio de engranaje
del eje produce un cambio equivalente
en el engranaje del velocimetro, en lo
tocante a velocidad. EI cambio de
marcha continta siendo el tipo co-
rriente de tres velocidades adelante y
marcha atras, con engranajes helicales
de conexidén constante y sincroniza-
dores para silenciar el desplazamiento.
El mecanismo de movimiento libre de
ruedas continda sin cambio alguno.

Las mayores dimensiones del motor
de doce cilindros son responsables por la
diferencia en distancia entre los ejes.
Esta mayor distancia, en relacién con
el chasis de ocho cilindros, es de seis
pulgadas y toda ella se halla adelante
del tablero. Los carburadores son de
marea Stromberg de tipo sencillo de tiro
hacia abajo.

Como en los modelos de ocho cilin-
dros, el de doce se ofrece con tres
elecciones a neumaticos. El tamafio
normal o corriente tiene 6 pulgadas de
seccion en la serie corriente, con uno de
6.5 como normal en la series de hechura
a la orden en la de doce cilindros y
uno especial de 7 para estos mismos
modelos a precio adicional. Todos los
neumaticos se montan en ruedas de 17
pulgadas de diametro. ' El embrague
empleado en el Aubiirn de doce cilin-
dros es un modelo Long de dos* placas.
Los cambios de marcha son similares
a los que se emplean en los modelos de
ocho cilindros, salvo que son mas
grandes en dimensiones generales. Las
articulaciones universales son productos
de la Machanics Machine Co.

Los bloques y caja de ciguefnal del
motor de 12 cilindros forman una sola
pieza fundida, llevando valvulas hori-
zontales accionadas mediante un sélo
arbol de levas. EI ciguefial esta equili-
brado con contrapesos. EI éngulo en-
tre los dos bloques de cilindros es de 45
grados.

IXDs reguladores de marcha se ofrecen
s6lo con los modelos de doce cilindros.
El equipo Starting es dotacién co-
rriente de todos los modelos, lo mismo
que el mecanismo de movimiento libre
de ruedas. EI eje de doble desmulti-
plicacion se ofrece sdlo en los modelos
de hechura a la orden, es decir, en las
series Custom.

Como podra comprenderse facil-
mente, este nuevo Auburn de doce cilin-
dros, con su motor de 160 caballos de
fuerza, y de un pesO' total comparativa-
mente muy liviano en relacion a sus di-
mensiones, posee caracteristicas de fun-
cionamiento muy sobresalientes. Es,
en realidad, uno de los nuevos produc-
tos mas admirables de la industria au-
tomotriz americana.
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Cabriolé urbano y berlina deportiva en el nuevo chasis Lincoln

El Nuevo Lincoln de 12 Cilindros en V

Se Refinan

nuevo Lincoln de doce cilindros,
Eintroducido en la reciente expo-

sicion de automdviles de Nueva
York, celebrada a principios de di-
ciembre, y que comprende sé6lo modelos
de construccién a la orden, se carac-
teriza por varios refinamientos. EI
nuevo producto tiene chasis de 145"
(3,62 m.) de distancia entre los ejes y
va provisto de mecanismo de movi-
miento libre de ruedas.

Ademas del nuevo motor de 12 cilin-
dros, el reciente Lincoln comprende un
nuevo tipo de mecanismo de movimiento
libre de ruedas, instalado detras del
cambio de marcha, frenos de pie auxili-
ados por un amplificador, orificios de
ventilacion en el capé de funciona-
miento termostatico, conos de sincro-
nizacién para los engranajes de la se-
gunda y de la alta velocidad, para fa-
cilitar un silencioso desplazamiento en
el cambio de marcha, y numerosos otros
refinamientos en el radiador y muy en
particular, en las carrocerias.

El motor de 12 cilindros en V del
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Lincoln desarrolla al freno como 150
caballos de fuerza. Su fuerza efectiva
y su funcionamiento en general, son
cosas extraordinarias. El diametro
interior de cilindro y la carrera de
émbolo son respectivamente de 3%. y
4% pulgadas (82,5 y 1143 mm.).
La cilindrada es de 448 pulgadas
cubicas (7,3 litros) y la potencia oficial,
segin la forma de la S.A.E., es de 50,7
caballos de fuerza.

Su caracteristica principal es su
funeionamiente seguro Yy silencioso.
Los bloques del motor estan dispuestos
en un angulo de 65 grados. Los im-
pulsos generadores de fuerza se suceden
a intervalos regulares en la rotacién
del cigluefal para rendir fuerza con
méaxima suavidad. Otros detalles de
la construccién que contribuyen a la
suavidad del motor son: ciguedal
grande y rigido perfectamente contra-
pesado, provisto de un amortiguador de
vibraciones torsionales, la amplia su-
perficie de los cojinetes del cigtefal
(que representa como una tercera parte

los Modelos de Ocho Cilindros

de la longitud del ciguefial) y la precisa
hermanacién y correcto ajuste de las
bielas y émbolos.

El motor se distingue por una ace-
leracion y flexibilidad de accién ad-
mirables. En pruebas practicas de
camino, el nuevo Lincoln ha corrido a
mas de 85 millas por hora con toda
facilidad. Funciona con eficacia méxi-
ma a 68 millas por hora. Por otra
parte, posee extraordinaria aptitud
para subir cuestas yendo en engranaje
de alta velocidad.

El motor presenta una forma com-
pacta. EI doble carburador con tiro
hacia abajo estd instalado entre los
dos bloques de cilindros, quedando
arriba de éstos. EI distribuidor se
halla atras, bien protegido contra el
agua. El maltiple de escape pasa
por el frente y luego sigue por debajo
del motor, evitando asi que el calor se
transmita al compartimiento del con-
ductor. Los alambres del encendido,
gue van a las bujias, estan blindados.
Una tapa metalica sirve para ocultar

E1l Automoévil Americano



el arbol propulsor de la bomba de agua
y su acoplamiento. EI respiradero de
la caja del ciguefal tiene una salida
por debajo del recipiente del motor,
para dar por aqui egreso a los humos
oleaginosos.

El arbol de levas, el generador y la
bomba de agua reciben movimiento por
una cadena, la cual tiene compensacion
automatica para su desgaste. Una ex-
céntrica en el arbol de levas da actu-
acion al diafragmia de la bomba de com-
bustible.

El sistema de enfriamiento es ex-
cepcionalmente efectivo. EI ventila-
dor tiene paletas curvadas en los bordes
traseros, que son sumamente eficaces.
El gobierno de la temperatura es en-
teramente automatico. Un termostato
regula los postigos del radiador. Las
portezuelas de ventilacion en los lados
del capé del motor se regulan también
por termo.'tato.

El bastidor del chasis es de gran
firmeza. Los miembros transversales
principales son de tipo de viga de
cajon, reforzados con piezas angulares,
para dar mayor rigidez a los miembros
laterales y carroceria.

Las pruebas practicas de camino han
demostrado las aptitudes del mecanis-
mo de direcci6n y sus conexiones para
dar suave gobierno a las ruedas delan-
teras y completo vehiculo en todo grado
de velocidad. Las ruedas de rayos de
acero soldados, con llantas metalicas de
centro hendido, tienen 18 pulgadas de
didmetro y admiten neuméaticos con
seccibn de 7,50 pulgadas. Grandes
cubos ocultan los pernos que sujetan las
ruedas a los tambores.

El aspecto bajo del chasis se acentia
méas aun por sus estribos con bordes
exteriores doblados hacia abajo. La
via del chasis es de 60" adelante y de
igual anchura atras. EI viraje com-
pleto queda comprendido dentro de un
circulo de 17 pies.

El cambio de marcha tiene medios
para sincronizar las velocidades de los
engranajes para asegurar un desplaza-
miento facil y silencioso. EIl mecanis-

NUEVOS AUTOMOVILES PREVIAMENTE DESCRITOS EN ESTA REVISTA

Las descripciones de nuevos modelos de automoéviles de 1932 dadas en nimeros
anteriores de esta revista, se refieren a los siguientes:

Buick ......

Chevrolef s
Graham .o
Pierce-Arrow ...oooociiiiiii e
ROCKNE o
Studebaker ...
Willys Overiand ......ccocieeieiiiiieiiiiiiieeenns
Willys Knight i

mo de movimiento libre de ruedas puede
utilizarse a voluntad del conductor. Se
halla instalado detras del cambio de
marcha y se gobierna por un botén en
el tablero, al facil alcance de la mano
derecha. Al emplearse el mecanismo,
de movimiento libre de ruedas, este es
utilizable en todas las velocidades ade-
lante. EI mecanismo se neutraliza
automaticamente al ponerse el vehiculo
en marcha atras. Se hace efectivo
automaticamente al ponerse el vehiculo
en engranaje de marcha adelante.

El chasis estda amortiguado por largos
y flexibles muelles y por cuatro amor-
tiguadores hidraulicos de doble accion.
El revestimiento del embrague es de
material tejido, para asegurar unha
conexion suave. Se emplea un silen-
ciador de escape de tipo recto en toda
su extension.

Los refinamientos que se han intro-
ducido en el chasis del Lincoln de 8
cilindros en V propenden notablemente a
facilitar su gobierno y funcionamiento.
La distancia entre los ejes ha sido re-
ducida a 136 pulgadas (3,4 m.).
Afuera de esta reducciéon y del motor,
el chasis es casi idéntico al que se
emplea en el nuevo Lincoln de 12 cilin-
dros en V.

Entre los detalles interesantes del
chasis se hallan el mecanismo de movi-

El motor de doce cilindros del Lincoln, que comprende cambio de marcha con
engranajes sincronizados y movimiento lihre de'miedos a continuacion del mismo
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miento libre de ruedas, instalado como
grupo independente, detras del cambio
de marcha, con los de sincronizacion
para los engranajes de segunda y de
primera velocidad, un amplificador de
fuerza para los frenos de pié y el em-
pleo de forro tejido en los frenos.

El motor de 8 cilindros en V con dia-
metro interior de cilindro de 3%" y
carrera de émbolo de 5" (88,9 y 127
mm.J desarrolla 120 caballos de fuerza.
Los bloques de cilindros estan dis-
puestos en un angulo de 60 grados. EI
funcionamiento de los dos no conserva
sincronizacién en lo tocante al encen-
dido y esto se ha hecho asi para suavi-
zar la marcha, evitando las vibraciones
periédicas que resultarian de una ac-
cién sincronizada.

Se emplea un carburador duple de
tiro hacia abajo, colocado centralmente
entre los bloques. A su tubo de ad-
misiéon se halla unida una combinacién
de depurador de aire y silenciador.
Una bomba de gasolina de tipo de dia-
fragma y actuada por una excéntrica
en el arbol de levas, se emplea para la
alimentacién del carburador. EI de-
pésito de combustible tiene cabida para
28 galones y se halla debajo del res-
guardo trasero.

La regulacién de calor del motor es
automatica. Hay termostatos indepen-
dientes para accionar los postigos del
radiador y las lumbreras laterales del
cap6 del motor. Los tubos del radi-
ador son del tipo de seccién plana, para

asegurar una superficie de enfria-
miento maxima. EI mecanismo' de
movimiento libre de ruedas puede

cerrarse por medio de una palanca en
el tablero.

El bastidor del chasis, con miembros
laterales de gran profundidad, y con
miembros transversales muy firmes,
gueda a muy poca altura sobre el piso.
Cuatro de los miembros transversales
son tubulares de extraordinaria fir-
meza y resistencia. EIl miembro trans-
versal central de tipo de caja esta
firmemente asegurado por medio de re-
fuerzos esquinados.
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1"Muev(X8 cdrinoccficis €n el chusis del HidTfnon de 16 cilindTos

Se Reforma el Marmon de Ocho Cilindros

Indianapolis, Ind., se presenta al
mercado de 1932 con dos mo-
delos, el Uno de ocho y el otro de diez
y seis cilindros. EI Marmon 16, intro-
ducido hace un afio, continuara sin cam-
bios mecéanicos, pero si con refina-
mientos en carrocerias y guarniciones
interiores. EI modelo de ocho cilin-
dros, llamado Marmon 8-125, esta pro-
visto de motor de ocho cilindros en
linea, con diametro interior de cilindro
de 3*4" y carrera de émbolo de 4%"
(82,5 y 120,7 mm.). Desarrolla 125
caballos de fuerza a 3400 r.p.m. En
potencia  corresponde  al Marmon
Grande de 8 Cilindros del afio pasado.
La forma de la carroceria del modelo
de ocho cilindros es nueva. Tiene un
radiador angulado y levemente incli-
nado, un parabrisa inclinado, un capé
alto y largo, guardafangos bien perfi-
lados y por otra parte, todas las piezas
delanteras, traseras y laterales del
chasis estan cubiertas por placas,
guedando, por lo tanto, invisibles.

La distancia entre los ejes del mo-
delo 8-125 es de 125 pulgadas (3,12
m.). EI vehiculo es comparativamente
liviano. EIl sedan de cinco pasajeros
peso sélo 3400 libras, lo que equivale
a 27 libras por caballo de fuerza. La
anchura de la via delantera, igual a la
de la delantera, es de 58% pulgadas.

Uno de los detalles nuevos mas in-
teresantes es el embrague automatico
accionado por la fuerza del vacio, el
cual funciona conjuntamente con un
mecanismo de movimiento libre de
ruedas. EIl embrague se cierra por
medio de un botén colocado en punto

I Marmon Motor Car Company de
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de facil acceso en el tablero de instru-
mentos. EI cambio de marcha es del
tipo corriente de tren de engranajes
desplazables de tres velocidades ade-
lante y marcha atrds. Esta provisto
de mecanismo de conos para facilitar
el desplazamiento sincronizado y silen-
cioso de los engranajes.

En el equipo normal se incluye un
regulador de marcha para los amor-
tiguadores. EI gohierno de estos amor-
tiguadores esta colocado en la columna
de direccién. Los instrumentos y go-
biernos en el tablero estan agrupados
de una nueva y muy interesante ma-
nera.

Un nuevo equipo en los modelos de
este afio es el aparato de admisién de
aceite llamado Flaot-O-Oil. Gracias a
este aparato, el aceite aspirado por la
bomba se extrae de la superficie del
abastecimiento en la caja del ciguefal,
punto donde se halla maslimpio'y donde
queda sujeto a un mas rapido aumento
de temperatura y fluidez a continu-
acion del arranque del motor.

En el nuevo modelo se emplean
frenos mecénicos del tipo de dos za-
patas y movimiento por cable. La su-
perficie total de enfrenamiento es de
244 pulgadas cuadradas.

Las carrocerias estadn provistas de
resguardos laterales y delanteros que
tapan ocultando los muelles y amorti-
guadores. Atras del automoévil hay otro
resguardo que tapa el depoésito de gaso-
lina. Cuando atras se lleva un sélo
neumatico de recambio, éste queda colo-
cada con cierta inclinaciéon hacia el
frente.

La tapiceria es de fina tela acordonada

o0 de pelo de camello mohair con bordes
de cuero. Toda la ferreteria lleva en-
chape de cromo.

A cada lado del asiento trasero hay
un descansabrazo y el asiento delan-
tero es completamente ajustable hacia
el frente y hacia atras, para la mayor
conveniencia del conductor. La co-
lumna de direccion también es ajus-
table.

El Marmon 8-125 se ofrecera en tres
estilos corrientes y tres de luxe; un
sedan de cinco pasajeros, un cupé de
dos pasajeros y un cupé transformable
para dos pasajeros. Los cupés tienen
asiento auxiliar trasero, y la capota del
cupé transformable se pliega y queda
escondida en la carroceria.

Entre los cambios y adiciones del
Marmon de 16 de cilindros se compren-
den los siguientes: lamparitas de esta-
cionamientos en los guardafangos de-
lanteros, enchape de cromo para los
postigos del radiador y un ornamento
de radiador. La tapiceria es ahora de
estilo plegado y lleva borde de cuero.
Los descansabrazos han sido reforma-
dos para la mayor comodidad de los
pasajeros. En cada descansabrazo hay
un eenizero y un estuche de tocador.

La serie Marmon de 16 cilindros se of-
recera en ocho estilos corrientes de
carroceria: sedan de cinco pasajeros,
sedan de asientos cercanos para cinco
pasajeros, sedadn de siete pasajeros,
limusina, sedan transformable para
cinco pasajeros, cupé, cupé transform-
able para dos pasajeros y cupé de dos
puertas para cinco pasajeros. Ademas
de estos estilos corrientes, la Marmon
ofrece muchos especiales.
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Oldsmobile en Modelos de Seisy de Ocho Cilindros

Con Regulador Automatico de Aire y Descarbonizador

Sedan Oldsmobile de 8 cilindros y detalles delanteros del mismo

con un automovil de seis cilin-
dros en el que no se han hecho cambios
radicales sino mejoras y refinamientos,
entre los cilales pueden enumerarse la
mayor distancia entre los ejes, el me-
canismo de movimiento libre de ruedas,
regulador de marcha, incremento de
potencia, regulador de la temperatura
del aceite, mejorado mecanismo sin-
cronizado de cambio de marcha, lineas
modernas de carroceria con parabrisa
y montantes inclinados, sin visera ex-
terior, un inyector para al eliminacién
del carbén, etc.

Al surtido de automdviles de seis
cilindros se ha agregado también la
particularidad de poder elegir un motor
de ocho cilindros ideado estrictamente
de acuerdo con el excelente proyecto
del Oldsmobile de seis cilindros. Ex-
cepto por el motor y uno o dos detalles
de menor importancia, incluyendo el
uso de una bomba auxiliar al vacio
para el parabrisa, combinada con la
bomba de combustible, ambos surtidos
de automoviles son idénticos, con una
diferencia de precio de $100 aproxima-
damente.

En otras palabras, el Oldsmobile de
1932 comprende solamente un solo sur-
tido de vehiculos con la particularidad
de poder elegir el motor que se desee,
con lo cual quedan simplificados los
problemas de manufactura y venta.
El diametro interior del cilindro vy
carrera del émbolo del nuevo vehiculo
de ocho cilindros es 3 por 4% pulgadas

NA vez mas, la Olds Motor
l |Works entra en un nuevo afo

Febrero, 1932

(76,2 X 108 mm.) para una cilindrada
de 240 pulidas cubicas (casi 4 litros),
desarrollando una fuerza de 82 hp. a
3350 r.p.m. Esta provisto de carbu-
rador de tiro hacia abajo con tubo
multiple de cuatro orificios, el interior
de los cuales alimenta los cuatro cilin-
dros centrales y el multiple exterior los
cuatro cilindros de los extremos. EXx-
cepto por las dimensiones y los cambios
que acompafian a un modelo de ocho
cilindros, comparado con uno de seis,
el motor es idéntico al del Oldsmobile
de seis cilindros mejorado.

Este ultimo ha sido considerablemen-
te refinado en cuanto al incremento de
potencia, primero por un aumentO' en
el didmetro interior de los cilindros de

a 3-5/16 pulgadas (84,1 mm.), y
segundo, por un aumento de compresion
de 5,06 a 530 a uno. Tal como esta
constituido ahora, el motor desarrolla
71 hp. a 3200 r.p.m. con una nueva
cilindrada de 213,3 pulgadas cubicas
(3,6 litros), comparado con 65 hp a
3350 r.p.m. que desarrollada anterior-
mente.

Los carburadores y tubos multiples
son también nuevos en el motor de
seis cilindros. Dos adiciones impor-
tantes aqui comprendidas son una val-
vula de gobierno termostatico de tem-
peratura para regular la temperatura
de los tubos mdaltiples de admisién, y
un cebador automéatico. EI cebador
automatico consiste en un elemento
bimetalico montado en una caja de
acero estampado situada en el mul-
tiple de admisién. En un motor frio,

el termoéstato cierra la valvula del ce-
bador. Se ha provisto una pequefia
cerradura para mantenerla en esta po-
sicion.

El carburador es un Stromberg
EC-2 con tubo de I'4 pulgadas y como
el del afo pasado, es del tipo de tiro
hacia abajo. Entre otros cambios, in-
corpora un receptaculo mas hondo. En
la entrada de aire se ha montado una
combinacién de depurador de aire y
silenciador AC de admision. Como
proteccion contra obstrucciones de
vapor, etc., la bomba de combustible
est4d ahora provista de una cupula de
aire, y el tubo conductor de combus-
tibie se extiende alrededor del frente
del motor, retirado del tubo de escape.

El descarbonizador, el cual forma
parte del equipo normal de los nuevos
Oldsmobile, ‘consiste en un depésito de
vidrio conectado por un tubo de vacio
al tubo mdltiple de admisiéon. Una
varilla que se extiende a través del
tablero de instrumentos, abre una val-
vula en este conducto para permitir
gue la substancia quimica penetre en
el motor. Esta substancia quimica
disuelve la gomosidad que se forma y
permite la eliminacién del carbén
cuando de nuevo se arranca el motor,
después de dos o tres horas.

Este inyector, ademas de quitar el
carbén, sirve como proteccién contra
las véalvulas y guias que tienen ten-
dencia a pegarse. Este aispositivo,
desde luego, permite el aprovechamiento
completo de la mayor fuerza de los
automoviles Oldsmobile de 1932. Las
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valvulas maéas grandes contribuyen en
parte al aumento de potencia, y tam-
bién ha sido aumentada la presiéon del
resorte de valvula.

Los bloques han sido aumentados en
anchura en conexién con las nuevos
didmetros interiores de los cilindros,
para permitir una canalizacion de
agua mas amplia. Las marcas de la
distribucién del encendido estan ahora
en el amortiguador de vibracién tor-
sional en el frente del cigiefal, con un
puntero de indicacién montado en el
frente de la tapa de la cadena. EI
Unico otro cambio en el cigiefal con-
siste en un pequefio acortamiento de la
parte trasera del cojinete principal.

El enfriamiento ha sido mejorado de
varias maneras. EIl nucleo del radia-
dor posee ahora verdaderas celdillas
hexagonales cortas de 5/16 de pulgada.
La capacidad ha sido aumentada, prin-
cipalmente por los cambios en el bloque,
a 1614 litros mas o menos. Los tan-
ques superiores del radiador han sido
mejorados para reducir el inconveni-
ente de que se pueda aspirar agua de
derrame. Ahora se usa un ventilador
Schwitzer-Cummins de cuatro paletas
con una inclinacién de 5 grados fuera
de la posicion simétrica. Los angulos
desiguales entre las paletas se han dis-
puesto para mejorar la quietud y efici-
encia en el funcionamiento.

Como se ha mencionado, ahora cons-
tituye parte del equipo normal un en-
friador de aceite. Este es de proyecto
similar al usado en los nuevos automo-
viles Buick, el cual consiste en un radia-
dor en miniatura encerrado en una
caja con tapa de acero estampado.

Otros cambios del motor incluyen una
distribucion de encendido ligeramente
alterada para acomodarse a las nuevas
caracteristicas del motor, lo que da
por resultado un aumento de potencia,
etc.; nuevas bujias de encendido AC
G-11 de 18 mm., y un volante que posee
un engranaje corriente mas pequefio
para una desmultiplicacién de 16,11 a
uno.

La velocidad de los generadores ha
sido aumentada, de acuerdo con la adop-
cién del mecanismo de movimiento libre
de ruedas, con el cambio a una polea
mas pequefia. Ahora la capacidad del
acumulador es de 86 amperios hora,
comparado con 80 anteriormente. En
el sistema de escape de gases se en-
cuentra un silenciador Oldberg de fun-
cionamiento mas silencioso montado
sobre caucho en la parte trasera de
este sistema.

El sistema de montaje del motor es
enteramente nuevo en el Oldsmobile,
y su finalidad principal es aislar del
bastidor las vibraciones del motor. EI
motor, merced' al nuevo sistema de mon-
taje, queda con mayor libertad en lo
que se refiere a su movimiento con re-
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Arriba—EI motor de 8 cui-ndros del Oldsmobue y detalles del regulador auto-
matico de aire. Abajo—I~gulador de temperatura de aceite, mualtiples y regu-
lacién de calor

lacion al bastidor. En el frente, los
montajes del motor estan dispuestos en
un angulo de 25 grados con relacion
al plano horizontal de las acanaladuras
del bastidor. En la parte trasera hay
dos soportes especiales sobre un miem-
bro transversal del bastidor. Un
quinto punto de conexién entre el mo-
tor y el bastidor es en forma de varilla
de torsién o “estabilizador,” que se ex-
tiende de la caja del mecanismo de
cambio de marcha a un montaje con
aislamiento de caucho en la placa de
refuerzo, que une el miembro transver-
sal del mecanismo de cambio de marcha
al miembro lateral del bastidor.

En el mecanismo de cambio de
marcha se encontrardn varios perfec-
cionamientos.

La desmultiplicacién del engranaje de
segunda es algo mayor que lo era an-
teriormente, 1,66 a uno en comparacion
con 1,629. La de baja velocidad es
menor, con una desmultiplicacién de
2,90 a uno, para proporcionar mayor
velocidad en este engranaje. La des-
multiplicacién del engranaje de marcha
atras es 3,67 a uno.

Detras del mecanismo de cambio de
marcha, y montado como parte inte-
grante del mismo, estd el embrague
corredizo del mecanismo de movimiento
libre de ruedas del tipo de rodillos,
fabricado por la Detroit Gear & Ma-
chine Co. A este mecanismo se incor-

pora un regreso automatico al movi-
miento libre de ruedas después de haber
desembragado la marcha atras, y se
gobierna selectivamente por un boton
“push-pull” (tiro y empuje) situado en
el tablero de instrumentos.

La resistencia de los ejes ha sido
también aumentada aproximadamente
en 40 por ciento, con un arbol de pro-
pulsién de un diametro 14 de pulgada
mayor. Los frenos estdn ahora pro-
vistos de tambores de 194 pulgadas de
anchura. EIl mecanismo de direccion
estd provisto de bujes de caucho en la
varilla de tensién para evitar la necesi-
dad de lubricacién. La desmultiplica-
ciébn ha sido igualmente aumentada a
17 a uno,

Los bastidores son algo mas resistentes
que los anteriores, debido en parte al au-
mento de distancia entre los ejes, y en
parte a los detalles de perfeccionamiento y
refuerzo. Los pedales de freno y embrague,
asi como también la palanca de freno,
estdn ahora montados sobre el bastidor en
lugar de estar fijos directamente al motor,
para evitar de esta manera que sea trans-
mitida a ia carroceria la vibracion del
motor durante su funcionamiento. Se han
provisto guarniciones de caucho alrededor de
ios dispositivos de gobierno con el fin de
eliminar mejor las ootrlentes de aire.

El sistema de alumbrado del nuevo vehi-
culo Oldsmobile es también ingenioso. No
existen bombillas de luz moderada en los
faroles gemelos 'Tlt-ray” delanteros, pero
se han agregado elegantes luces de esta-
cionamiento instaladas en los ~ardabauros,
con el vidrio extendido alrededor de los
lados, de modo que cuando estdn encendidas
pueden ser vistas inmediatamente por los
conductores de otros vehiculos que se
aproximan en angulos rectos.

En loa nuevos automoéviles Oldsmobllo
hay dos luces traseras, las cuales estan
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eauipaoas Ue elementos reflectores en las
lentes, como proteccién en el caso que se
fundiese la bombilla.

La regulacién de la accién de los amorti-
guadores se hace mediante una palanca que,
por medio de* conexién apropiada, esta,
situada en lugar conveniente para el con-
ductor. El gobierno se consigue por la
variacién de presion de resorte sobre una
véalvula corriente en los amortiguadores
Delco Products.

Aun cuando puede formarse Idea del
aspecto mejorado de la carroceria, con solo
lijarse en las fotograflas que acompafan a
este descripcién, exi.sten en los automoéviles
un numero de nuevos detalles que pueden
muy bien ser enumerado aqui. Se notaréa
que ahora se usan puertas de ventilacién en
lugar de postigos o lumbreras en el capé. EI
parabrisa tiene una Inclinacién de 10 gra-
dos y los montantes un angulo de 7 grados.
Esto permite el uso de una puerta vertical
al gozne superior y una inclinaolén desde
dicho punto hada arriba.

Se suministran ruedas de madera o de
alambre, a eleccién, sin extra cargo. EXxiste
un gran orificio de ventilacién en el cubre-
tablero. Hay una pestafia central de en-
chape de cromo que se extiende desde la
punta de los guardabarros delanteros hasta
la lamparita de estacionamiento, la cual es
también de acabado al cromé, y tiras pro-
tectoras enchapadas de cromo en los estri-
bos. Los neumaticos tienen ahora una sec-
cion de C pulgadas, sobre ruedas de 17

pulgadas. El equipo normal comprende
también dos bocinas gemelas con acabado
de enchape cromo ins*taladas debajo de los
nuevos faroles delanteros de forma de pro-
yectil, también con acabado de cromo. EI
cap6é tiene un sencillo dispositivo centra!
de cierre y manija de levantamiento.

En el interior de los vehiculos se han
provisto asientos adjustables. mayor aisla-
miento contra los ruidos y temperaturas
exteriores, y viseras interiores de montaje
universal. Ceniceroy encendedor de cigarros
en el compartimiento delantero forman tam-
bién parte del equipo normal. Los volantes
de direcciéon son del tipo de tres rayos. Una
nota caracteristica, que se encuentra en el
panel de instrumentos, es la cerradura del
encendido algo remetida de modo que su
frente es iluminado por la luz indirecta del
tablero. El velocimetro es del tipo de
gran esfera con puntero indicador y esta
instalado en un lado del centro del panel
de instrumentos, con el indicador de tem-
peratura de agua y el manémetro de aceite
en el otro lado. También se ha provisto
espacto para la instalacién de un reloj, pero
éste no forma parte del equipo normal.
Cuando no se usa dicho espacio, en él se
inserta un emblema del Oldsmobiie. El
espejo retroscépico es del tipo de doble
posicion.

Segun se manifiesta, el funcionamiento
de los nuevos automéviles ha sido mejorado
en 21 por ciento.

El Reo con Embrague Semiautomatico

CLUIDO en la dotacidn corriente de

us nuevos modelos se halla el em-

rague semiautomatico, segun anuncia
la Reo Motor Car Company. Este
equipo se ofrecerd, por lo tanto, en las
series 31, 36 y 52 de la Royale y en el
modelo 25 del Fiying Cloud. A poco
precio adicional se incluye en la dota-
cion de otros modelos de la serie Fiy-
ing Cloud. Este embrague puede tam-
bién instalarse en los automoéviles Reo
en actual circulacion.

El embrague semiautomatico Reo se
diferencia del tipo corriente en que no
esta gobernado por el movimiento del
acelerador, sino por un botén colocado
a la izquierda del pedal de embrague y
a menor altura, en relacién a éste. Este
botéon de regulacién reemplaza, en re-
alidad, al pedal de embrague, a pesar
de que este ultimo continda en su po-
sicion normal. EIl desembrague se efec-
tha oprimiendo este botén, el cual abre
una véalvula en un tubo que va del cilin-
dro del embrague al mdultiple de ad-
misién. Soltando el botén, se produce
nuevamente el embrague. EI meca-
nismo de la valvula es de una forma
que permite al embrague seguir el mo-
vimiento exacto del pie.

El embrague semiautoméatico fun-
ciona, en efecto, como si fuera un am-
plificador de vacio aplicado a sistema
de enfrenamiento, aliviando al conduc-
tor de todo esfuerzo fisico pesado. Por
supuesto, el movimiento para embragar
y desembragar, usando el botén, es
mucho menor que la carrera normal
del pedal.

El cilindro de actuaciéon estd montado
verticalmente en el tablero y funciona
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directamente sohre el mecanismo de
desembrague, mediante un sistema de
cable y polea. EI movimiento no al
tera la posicion del pedal de embrague,

a causa de que este Gltimo esta rigida-
mente unido al eje de desembrague.
Como hemos dicho, el embrague
"sigue” el movimiento. del pie. - Para
proveer este movimiento, la valvula que
regula la.comunicaciéon entre el cilindro
y el multiple de admisién consta de dos
manguitos ranurados, e! uno adentro
del otro. EIl manguito interior es ac-
tuado por el botén de gobierno y el ex-
terior, por el movimiento de un dia-
fragma. Cuando las dos ranuras que-
dan coincidentes, la fuerza de vacié pro-
veniente del madltiple de admision se
comunica a través de un tubo de media
pulgada con la camara del diafragma.
La opresién del botén cierra primera-
mente la entrada de aire y luego trae
la ranura del manguito interior a coin-
cidir con la ranura del manguito exte-
rior. Cuando la fuerza de vacio mueve
el diafragma, produciendo el desem-
brague, el movimiento hace que el 'man-
guito exterior gire en un leve sentido
angulado. Este movimiento aparta o
separa las ranuras, cerrando la comuni-
caciéon entre el maltiple y el cilindro.
Ademas de la instalacion de este em-
brague semiautomatico, los productos
de la Reo exhibidos en la reciente ex-
posicién, presentan otras novedades,
mas ninguna de ellas es de un caracter
radical en proyecto o construccion.

Los Nuevos Nash Apareceran en Marzo

a decisién de los jefes de la Nash
Motors de no dar informacion al-

a acerca de sus nuevos modelos

hasta la introduccién oficial de los
mismos en marzo o en abril del pre-
sente afio, ha despertado mucha curio-
sidad entre los comerciantes del ramo
y la industria en general.

C. W. Nash, con la franqueza que
caracteriza todos sus actos, dijo recien-
temente: “EIl hacer cosas a media es
algo que actualmente no tiene cabida
en la industria. Este método incom-
pleto ha pasado ya a la historia.
Hemos proyectado para este afio un
programa completo en todos su de-
talles mpara satisfacer cumplidamente
los requisitos de la demanda, la cual
se presenta con nuevas exigencias a
causa de las cambiadas condiciones
econémicas. Es un programa del cual
se han descartado todas las practicas
gue hemos seguido en afios pasados y
muy bien podriamos decir que nuestra
compafifa es una nueva organizacion
gue entra por primera vez al campo de
loa automéviles, tan radicales son los
cambios comprendidos en nuestros
planes.

“Estamos listos para introducir den-

tro de pocas semanas mas, al principio
de la activa temperada de ventas, cinco
series completamente nuevas de auto-
moviles Nash, Estos vehiculos seran
nuevos en todo el mas vasto sentido de
la palabra. Comprenderdn numerosos
cambios en proyecto y construccion,
modificaciones notables que desde hace
varios afios las hemos tenido bajo estu-
dio y ensayos practicos, habiendo todos
ellas demostrado su valor fundamental
a nuestra entera satisfaccion. Creemos
que los duefios de automoviles de hoy
esperan, y tienen derecho a recibir, todo
lo que representa una ventaja y refina-
miento en materia de vehiculo seguro,
comodo, durable y econémico. También
creemos que todo interesado estd ahora
preparado para apreciar el valor in-
trinseco de un automovil, en relacion
con su precio de venta.

“Con toda sinceridad declaro que he-
mos llegado a realizar lo ideal en nues-
tras nuevas series de automdviles.
Estos vehiculos comprenderan todos
los refinamientos racionales que existen
en la moderna industria, ademas de
ciertas ventajas exclusivas. Seran los
mejores automéviles Nash que hayamos
construido hasta la fecha.”
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Packard Introduce un Modelo Liviano de 12 Cilindros

Los de Ocho Cilindros a Menos de $2.000

presentd en la Exposicion de Au-

toméviles de Nueva York con dos
vehiculos completamente nuevos, uro
liviano de ocho cilindros, con el cual
esta compafifa entra por primera vez
en el campo de automoéviles de precio
menor de $2.000, y uno “Twin Six” de
motor en V, de doce cilindros, en la
categoria de precio mas alto. Al mis-
mo tiempo se anuncia que los modelos
Packard Standard y De Luxe, de ocho
cilindros, los cuales se presentaron hace
algunos meses, seran continuados.

Aunque oficialmente se conoce por
“Light Eight” (liviano de ocho cilin-
dros), este, nuevo automévil no es pe-
quefio bajo ning”~in concepto. Posee una
distancia entre los ejes de 128 pulga-
das (3,2 metros) y un motor casi idén-
tico al usado en el Packard Standard
de ocho cilindros, el cual desarrolla una
potencia de 110 hp. Con un caballo de
fuerza por cada 39 libras de peso, el
“Light Eight” debe poseer, desde luego,
actividades extraordinarias.

En su aspecto, este vehiculo sigue
fielmente las lineas modernas, con pa-
rabrisas de inclinacién sin visera, casco
de radiador en forma puntiaguda, y en

I Packard Motor Car Company se

el sedan de dos puertas un panel trase-
ro tipo de torpedo. Las extremidades
traseras son de aspecto sumamente ni-
tido con la cubierta del depésito de
gasolina formada por la extremidad in-
ferior del panel trasero de la carroce-
ria. En la parte delantera del vehiculo
los guardabarros se extienden hacia
abajo sobre las soleras integrales del
cap6 para formar cada uno una mitad
del resguardo del radiador.

La defensa del radiador forma un
contorno de blindaje bien proporcio-
nado, cuya porcién inferior estd curva-
da hacia fuera, y en forma de lineas
perfiladas llega hasta el resguardo. EI
frente del casco del radiador, junto con
una tira central, es de acabado de cro-
mo, mientras que los lados del casco y
las aletas verticales de la rejilla del
radiador estan pintados del mismo color
que el automoévil. En el equipo normal
se incluyen parachoques delantero y
trasero, limpiador de-parabrisa doble
y vidrio inastillable, asi como también
una rueda de disco extra montada de-
tras del vehiculo. Sin embargo, el
neumatico extra no queda incluido en
el precio corriente.

Los precios de fabrica anunciados

son: $1.750 por el sedan de 5 pasajeros;
$1.795 por cada uno de los siguientes
modelos, el cupé sedan de 5 pasajeros,
el cupé roadster de 2-4 pasajeros, y el
cupé stationary de 2-4 pasajeros.

La potencia de régimen de la Pack-
ard para el motor “Twin Six” .(doce
cilindros) es de 150 hp. a 3600 r.p.m.,
pero no se alcanza el méaximo de po-
tencia a esta velocidad, y los ingenieros
de la Packard aseguran que el motor
se ha proyectado para funcionar, si s?
desea, a 4500 r.p.m. Sin embargo, al
tiempo de escribir esta descripcion, no
se sabe, cual sea la potencia méaxima
gue puede desarrollar el “Twin Six."

El angulo entre los bloques, los cua-
les forman parte integrante de la caja
del ciguenal, es de 67 grados. La razén
para haber elegido este angulo se debe
a tres factores principales:

1 EI deseo de construir los motores lo

mas compacto posible.

2. Dejar espacio adecuado Para e! me-
canismo de véalvula horizontal del
motor en V. N

3 Eliminar los periodos sincrénicos, Que
ocurren con frecuencia en un motor
de cilindros mOltiples proyectado para
explosiones a Intervalos iguales.

En el proyecto de este motor, los

ingenieros de la Packard contaron con

Sedan Packard de cinco pasajeros y aupé roadster de 2-4 pasajeros, en el chasis liviano de 8 cilindros
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la ayuda, entre otros, de Tommy Mil-
ton, notable carrerista y proyector de
automoviles de carrera, y C. W. Van
Raust, anteriormente ingeniero en jefe
de la divisién Cord de la Auburn Auto-
mobile Gompany.

Si tomamos el nuevo vehiculo liviano
de ocho cilindros y estudiamos sus ca-
racteristicas, encontramos en él mucho
de lo nuevo que hay en los productos
de la Packard Motor Car Gompany. El
motor es el mismo que se usa en el
modelo Standard de ocho cilindros, con
algunas pequefias excepciones y me-
joras, las méas importantes de las cua-
les son gobierno termostatico del agua
en la culata del cilindro, el cual reduce
el periodo de calentamiento, y gobierno
termostatico en la entrada de aire en
el carburador. Estas y otras mejoras,
que se encuentran en el “Light Eight,”
se incorporaran en el “Standard Eight”
y el “De Luxe” de ocho cilindros. Los
embragues son también intercambia-
bles, mientras que en todos los cuatro
modelos Packard se encuentra el me-
canismo de cambio de marcha con en-
granaje sincronizado.

Las articulaciones universales son
iguales a las del Standard de ocho cilin-
dros. Sin embargo, los ejes traseros
son de nuevo proyecto, con la parte su-
perior de la caja del eje inclinada hacia
adelante casi 45 grados, dejando una
pulgada adicional de espacio libre
arriba y abajo. EI uso de ruedas mas
pequefas, de 17 pulgadas, hacen que el
bastidor quede mas bajo, sin sacri-
ficar por ello el espacio libre entre el
camino y el bastidor.

Los bastidores, como puede notarse
por la ilustracién, son de proyecto com-
pletamente nuevo. Las extremidades
traseras del miembro en forma de X
se extienden hasta los miembros late-
rales del bastidor en el gemelo delan-
tero del muelle trasero. Las extremi-
dades delanteras forman una seccién
de caja donde se unen al bastidor para
sostener los soportes traseros del mo-
tor. EI montaje del motor se hace
sobre caucho en cuatro puntos, del tipo
de tensién, con grandes bloques de
caucho fijos a dos planchas metalicas
y colocados verticalmente.

Los amortigpiadores son del tipo
Packard Lovejoy ajustables desde el
compartimiento delantero a voluntad
del conductor. EI depésito de gasolina’
tiene una capacidad de 20 galones, con
respiracién delantera por medio de un
tubo encorvado, méas bien que por la
tapa del depésito. Los tubos conducto-
res del combustible se extienden por
fuera del bastidor, como una proteccion
contra obstrucciéon de vapor, y la bom-
ba del combustible esta colocada en el
frente del bloque, directamente en la
rafaga de aire del ventilador, para su
mejor enfriamiento. Como proteccidn
adicional contra las obstrucciones de
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El chasis liviano de 8 cilindros del

Packard comprende cambio de

marcha con engranajes sincroni-

zados, miembro en K en la parte de-

lantera del bastidor, regulacién de

marcha y miembro en forma de X
para reforzar el chasis

vapor, se ha provisto un paso de
aire en el cap6, en lugar de utilizar
una de las lumbreras de éste, para di-
rigir hacia dentro del carburador el
aire fresco exterior.

Los silenciadores son del tipo comple-
tamente recto. Los frenos son del tipo
Bendix de doble zapata, gobernados por
cables.

Las carrocerias, como es costumbre
en los automéviles Packard, estan mon-
tadas con soportes fuera de la acanala-
dura del bastidor. Son de 500 a 700
libras mas livianas que las carrocerias
del Standard de ocho cilindros, pero
aparecen perfectamente reforzadas.
Estan aisladas contra la temperatura
y ruidos exteriores, de la misma na-
nera que en los modelos Packard de
ocho cilindros mas costosos.

Estas carrocerias son particularmen-
te notables por las nuevas lineas de que
estan dotadas. Ademas de los detalles
ya mencionados, existen partidas tales
como estribos, cuya parte delantera es-
ta encorvada hacia arriba para unirse
en lineas perfiladas con los guardaba-
rros delanteros; barra tensora de los
faroles delanteros oculta detras del
frente figurado del radiador; pestillos
de cap6 ocultos; ausencia de una aber-

tura o tapa en el frente del radiador
para la manivela de arranque; y pane-
les de la seccidn trasera bien redondea-
dos.

En el equipo se comprenden ademas
dos limpiadores de parabrisa automa-
ticos, tres aberturas de ventilacién en
el cubretablero, una arriba y dos a los
lados, todas provistas de rejilla; un
encendedor de cigarros y dos ceniceros
en el compartimiento trasero; el vidrio
inastillable, ya mencionado, en todas
las ventanas y puertas, incluyendo las
ventanas traseras; neumdticos de seis
capas, y parachoques delantero y trase-
ros. Las ruedas tienen ocultos los per-
nos del cubo. Los instrumentos son del
tipo de gran superficie. Hay dos vise-
ras interiores plegadizas y una combi-
nacion de luz trasera y luz de sefial de
parada. Los asientos delanteros y la
columna de direccién son ajustables.
Los motores estdn provistos de una
combinaciéon de silenciador de admisién
y depurador de aire, filtro del aceite,
termdstato para el gobierno de la cir-
culacién del agua, gobierno termosta-
tieo de la temperatura en el tubo mul-
tiple de admisién, y una compresion de
6,0 a uno.

Los acumuladores tienen una capaci-
dad de régimen de 162 amperios hora.
Los eslabones de gobierno de los amor-
tiguadores estan provistos de bujes sin
aceite. Los radiadores tienen una ca-
pacidad de 4% galones, y la desmulti-
plicacién, normal del eje es 4 1/3 a uno,
y bajo un coste extra puede obtenerse,
a eleccion del interesado, una desmulti-
plicaciéon de 4,0 a uno o de 4 2/3 a uno.

Se ofrecen cuatro tipos de carroceria
en el modelo liviano de ocho cilindros,
un sedan de cuatro puertas para cinco
pasajeros, un sedan de dos puertas de
cinco pasajeros, un cupé “stationary”
con asiento auxiliar y un cupé “roads-
ter” con asiento auxiliar.

Aun cuando al tiempo de escribir es-
tas notas no tenemos disponibles deta-
lles completos sobre el nuevo Packard
“Twin Six,” podemos formarnos idea
general sobre su motor al saber que el
diametro interior de los cilindros y la
carrera del émbolo es 37/16 por 3%
pulgadas (87,3x88,9 mm.) con una ci-
lindrada de 390 pulgadas cubicas (6,6
litros).

El equipo incluye dos bocinas del tipo
de trompeta con enchape de cromo ins-
taladas debajo de los faroles delanteros
en forma de 'V, también con acabado
de cromo: dos combinaciones de lampa-
ritas traseras, una en cada guardaba-
rros; luces auxiliares en los estribos;
luz de techo gobernada por un inte-
rruptor en la puerta del vehiculo; luces
en la seccion trasera de los modelos
sedan; luz de lectura en el panel de
instrumentos; manémetro de aceite;
indicador de nivel de la gasolina; reloj
eléctrico; encendedor de cigarros; etc.

41



El Pontiac de
8 Cilindros

en 'V

Se Refina la Serie de Seis

Cilindros

OS son los surtidos de automo-
D viles que llevaran en 1932 el

nombre Pontiac, ya que la Oak-
land Motor Car Company ha decidido
vender en el futuro el de ocho cilindros
en V bajo la marca Pontiac en lugar
de Oakland. Ambas variedades de ve-
hiculos estan provistas de innumera-
bles mejoras, entre las que sobresalen
la adopcién de engranaje helicoidal sin-
cronizado en el cambio de marcha; el
mecanismo de movimiento libre de rue-
das de tipo de rodillos en todas las ve-
locidades adelante, amortiguadores de
gobierno de marcha, y parabrisa mas
inclinado y sin viseras en ambos ve-
hiculos,

En el de seis, cilindros, los precios del
cual no han sufrido cambio, se ha au-
mentado la distancia entre los ejes a
114 pulgadas (2,85 m.), lo que se re-
fleja en un cap6 mas largo con puertas
del tipo de ventilacién.

Ademas, ei de seis cilindros posee bie-
las perforadas para facilitar la presion
de lubricacién a los pasadores de ém-
bolos; un aumento de potencia de 60 a
65 caballos de fuerza, la que ofrece una
marcada mejora de funcionamiento;
bocinas gemelas montadas debajo de los
faroles delanteros, etc. En ambos ve-
hiculos forman ahora parte del equipo
normal las fundas de muelles, silencia-
dores de admisién combinados con puri-
ficadores de aire, y frenos Bendix de
doble zapata.

Reflriéndonos primero al de seis cilin-
dros, podemos observar que el aumento
de potencia se debe a una combinacién
de pequefios factores. En él hay un
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Roadster Pontiac de 8 cilindros y modelo coche Poniiac de seis cilindros.
Abajo mostramos los detalles delanteros

tipo de culata G.M.R. mas compacta,
una compresion algo mayor, y el uso de
orificios de admisién tipo Venturi para
aumentar ia eficiencia volumétrica.
Los cambios efectuados en el car-
burador también influyen mucho. La
regulacién de las valvulas se ha cam-
biado en algo en el sentido del tipo
de “alta velocidad,” con una solapadura
de 10 grados entre la abertura de ad-
misiéon y cierre del escape. Se usan
bujias de encendido de 14 mm. para el
mejor enfriamiento en conexién con la
mayor compresion, y la posicion de
éstas en la camara de explosiéon ha sido
alterada.

En el arbol del ciglefial se han con-
centrado un numero de cambios. EI
tamafio de los cojinetes ha sido aumen-
tado mediante la adopcién de cojinetes
con refuerzo de acero méas delgado. EI
aumento neto en el diametro de cojine-
te es 3/32 de pulgada. Esto da por re-
sultado un arbol de cigliefial con un au-
mento de peso representado por un oc-
tavo de libra. EI arbol se ha provisto
también de contrapesos para reducir

las cargas sobre los cojinetes y aumen-
tar la suavidad de funcionamiento del
motor. Los equilibradores del ciguenal
han sido aumentados en su tamafo.

Los bujes del arbol de levas son del
tipo de pared delgada de acero con re-
fuerzo de metal babbitt. EI enfria-
miento se ha mejorado alrededor de
las valvulas de escape, y un tubo dis-
tribuidor de agua en el lado de las val-
vulas ha reducido la diferencia de tem-
peratura entre la parte delantera y
trasera del bloque. Los orificios de es-
cape son ahora del tipo individual en
lugar de dobles. Las bielas estan ahora
perforadas para facilitar la presion de
lubricacién a los pasadores.

Al carburador se le ha agregado una
combinacién de depurador de aire y si-
lenciador de admisién, con la admision
de aire hacia la parte trasera. Para
contrarrestar las posibilidades de obs-
truccién de vapor, el tubo conductor
del combustible pasa por afuera de la
acanaladura del bastidor, donde recibe
mayor enfriamiento. EI receptaculo de
aceite es corrugado para poder cerrarlo
mejor con la empaquetadura, y la ven-
tilacion es de nuevo proyecto.

La desmultiplicacién del cigiefal ha
sido aumentada en 14 por ciento para
facilitar el arranque del motor. Para
mayor suavidad de funcionamiento, el
montaje del motor se ha cambiado para
permitir mas libertad de movimiento.
Este montaje es del tipo de cuatro pun-
tos de caucho, pero al mismo se ha
agregado en la parte trasera un esta-
bilizador de esfuerzo de rotacién en la
forma de un brazo de caucho aislado,
gue se extiende del miembro lateral del
bastidor a la caja del ciguefial. Los
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soportes delanteros son mas grandes y
mas blandos, y los traseros un poco
mas duros que anteriormente.

El funcionamiento silencioso del ven-
tilador también ha sido mejorado me-
diante el uso de una disposicién de pa-
leta asimétrica. EI volante es de nuevo
proyecto para que se haga cargo del
nuevo embrague de proporciones ma-
yores. La palanca es ajustable y el
numero de resortes del embrague ha
sido aumentado de seis a nueve.

El mecanismo de cambio de marcha
sincronizado es del tipo reciente Mun-
cie Products, usado en todos los auto-
moviles de la General Motors. Para la
segunda silenciosa existe un engranaje
helicoidal. EI mecanismo de movimien-
to libre de ruedas, del tipo fabricado
por la Detroit Gear & Machine Co.,
estd localizado en la parte trasera del
cambio de marcha, de modo que es
eficaz en todas las velocidades de
marcha adelante. Hay un cierre auto-
matico de marcha atras y retorno a la
posicion de movimiento libre de ruedas
cuando la palanca de cambio pasa de

marcha atras a una velocidad adelante.
El cierre se efectia por un botén mon-
tado en el tablero de instrumentos,
el cual posee una cerradura de segu-
ridad para evitar transtornos.

Los dispositivos de gobierno han sido
ahora eliminados del motor con excep-
cién de la palanca de cambio de mar-
cha. La palanca de freno estda monta-
da en las tablas del piso del vehiculo.
Los pedales estdn montados sobre un
eje transversal del bastidor. Tanto el
pedal de embrague como el de freno
se han proyectado para permitir ma-
yores carreras con menor presion.
El eje del mecanismo de embrague es
hueco y estd provisto de un fieltro es-
pecial para la lubricacion automatica
por un periodo indefinido. EI acelera-
dor es del tipo de pedal. Los pedales
poseen almohadillas de caucho.

Ahora hay montado en un extremo
del eje transversal del freno, el cual
es hueco, con una varilla que pasa de
un extremo al otro del mismo, un buje
“durex” que se hace también cargo de
los impulsos longitudinales. La varilla

Motor de seis cilindros, cambio do marcha de engranajes sincronizados y
mecanismo de movimiento libre de ruedas del Pontiac
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del eje del freno tiene un resorte en la
extremidad opuesta, y el buje “durex”
descansa sobre esta varilla, méas bien
que sobre el eje tubular. Esta disposi-
cién ha sido ideada para disminuir los
ruidos molestos y salvar la necesidad
de lubricacién de este mecanismo.

La caja del eje trasero ha sido re-
forzada. Ahora forma parte del equipo
normal el tipo de freno Bendix de déble
zapata actuado por cable. Han sido
mejorados los resguardos de aceite en
las ruedas delanteras y traseras. Los
bastidores son mas resistentes median-
te el uso de mas refuerzos. Los sopor-
tes de montaje de parachoques forman
ahora parte integral. En los vehiculos
nuevos existen tres soportes para cada
estribo.

Las grapas de los muelles se hacen
ahora de material de 1/16 de pulgada.
Los amortiguadores hidraulicos Delco
Products con “gobierno de marcha”
ajustable por el conductor, forman
también parte del equipo normal. To-
dos los eslabones de conexién son del
tipo Wahl con bujes de caucho. EI
ajuste se hace mediante una perilla in-
dicadora situada préoxima a la columna
de direccion en el tablero de instru-
mentos.

La capacidad del depédsito de gaso-
lina ha sido aumentada para recorridos
mas largos, el soporte trasero del si-
lenciador ha sido mejorado, y el tubo
por el cual salen los gases de escape se
ha provisto de muescas para reducir
ruidos. EI eje delantero en forma de
doble T posee puntos de apoyo para el
gato cuando se levanta el vehiculo.

El ndcleo de los radiadores de los
nuevos automoviles ha sido también
modificado en cuanto a su proyecto para
dar incremento al enfriamiento. A los
cascos se les ha dado una nueva forma,
con rejillas construidas dentro de ellos.
La base de salpicadura del radiador
ofrece un aspecto mas atractivo. Ade-
mas, en el capdé se han provisto ahora
puertas de ventilacion, en lugar del tipo
de postigo, cuyas puertas pueden ce-
rrarse o abrirse mediante una manija
central y sencilla de gohierno. Los
guardabarros presentan en su parte de-
lantera un arco muy pronunciado y
forman parte integrante de la solera
del cap6. Los guardabarros traseros
también tienen un arco muy marcado,
con la extremidad trasera por debajo
del centro de la rueda. De la orilla del
guardabarro trasero, el resguardo de
salpicadura se extiende sobre el depdsi-
to de gasolina y oculta mejor el chasis.
Esta defensa del depédsito de gasolina
se provee estampada en estrias.

En.los modelos de carroceria “De
Luxe” existen bocinas gemelas monta-
das debajo de los faroles delanteros, y
también luces gemelas traseras y de
seflal de parada. Los tableros de ins-
trumentos son del tipo de tres paneU-s
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y llevan instrumento indicador- del
nivel de la gasolina, velocimetro de
gran esfera, y una combinacién de in-
dicador de temperatura de motor y pre-
sién de aceite. Para los instrumentos
se ha pro-visto luz directa e indirecta,
con un interruptor separado para la
luz del tablero. Los vehiculos se em-
barcan ahora con parachoques de lon-
gitud completa tanto para atrds como
para delante.

Los parabrisas son mayores para fa-
cilitar la vision y, desde luego, son del
tipo mas inclinado sin visera exterior.
Existe una visera interior que es uni-
versalmente ajustable para proveer
proteccion contra los rayos del sol que
llegan por los lados o pasan a través
del parabrisa. Todas las puertas estan
equipadas con manijas de cierre, in-
cluyendo la puerta delantera de la de-
recha. Los asientos delanteros poseen
un nuevo tipo de ajuste de corredera.
Se ha agregado ventilacién por la parte
superior central del cubretablero. Los
modelos sedan poseen el asiento trasero
con una anchura de dos pulgadas mas,
y se dispone de una pulgada mas de es-
pacio para las piernas debido al au-
mento de distancia entre los ejes.

En los modelos de ocho cilindros se
encuentran muchas de las mejoras in-
corporadas a los de seis cilindros. Los
motores no han sido muy alterados con
relacion a los usados en los anteriores
automoviles Oakland de ocho cilindros.
Los pasadores de émbolo son del nuevo
tipo ya mencionado. EI sincronizador
del motor ha sido colocado en el lado
opuesto del frente, para facilitar mayor
espacio de servicio. 1* compresion ha
sido aumentada a la proporciéon de 5,2
a uno. EI distribuidor es ahora del
tipo de brazo de ruptura sencillo.

El embrague de los modelos de ocho
cUindros ha sido igualmente aumentado
la tamafio. Los mecanismos de cambio
de marcha son del mismo proyecto que
los usados en los modelos de seis cilin-
dros, mientras que el mecanismo de
movimiento libre de ruedas es también
del mismo tipo, excepto que es de ta-
mafio mayor. Los embragues son idén-
ticos en los dos vehiculos, con excepcion
de la diferencia en sus dimensiones.
Los ejes transversales, palanca de fre-
no, etc. del automévil de seis cilindros,
se aplican igualmente a los de ocho.

En el de ocho cilindros se usan tam-
bién los frenos Bendix. Son mayores
que los aplicados al de seis cilindros.
Otros cambios concernientes al vehi-
culo de ocho cilindros, que ya han sido
descritos como- componentes del de seis
cilindros, incluyen;

Mayor relaciOn de arranque.

Buje trasero de bomba de agua mejorado.

Bujias de encendido de 14 mm.

AlmohadiUas de caucho en los pedales

de embrague y freno.

Acelerador del tipo de pedal.

Véalvula Zerk de alivio de presién en la
articulacion universal.
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Bastidor mas fuerte debido al aumento
de refuerzos. En la parte trasera hay
ahora dos miembros transversales.

Ventilador de funcionamiento més suave.

Apoyos en el eje delantero para usar el
gato de levantamiento.

Caja de eje trasero reforzada, con un
aumento de de pulgada en el ta-
mafio de tubo en los extremos ex-
teriores.

Ruedas menores (17 pulgadas) con llan-
ta raatalioa de 3,0? pulgadas.

Neumaticos mayores.

Nuevos resguardos de aceite en las rue-
das delanteras y traseras.

Tambores de freno laminados.

Grapas de muelle delgadas para aco-
modar mejor las fundas.

Fundas de frenos como equipo normal.

Amortiguardores Delco Products de go-
bierno de marcha.

Eslabones de amortiguador del tipo

Wahl.

Conductores de combustible fuera del
bastidor.

Depé6sito de gasolina de mayores pro-
porciones.

En los modelos de ocho cilindros se
encuentra un radiador del tipo de co-
rriente transversal, con un casco de
nuevo proyecto en forma de V. Forman
parte del equipo normal luces traseras
dobles con lentes reflectores Stindonite,
asi como también bocinas gemelas entre
los faroles delanteros. Todos estos dis-
positivos son de acabado de enchape de
cromo. Los parabrisas son mayores y
del tipo inclinado sin -visera. Se em-

Reformas en el

adicion al nuevo modelo Blue
treak de ocho cilindros, la Gra-

-Paige Motors Corporation ofrece

para 1932 un modelo de seis cilindros
de precio econémico, que es un refina-
miento del Prosperity de seis cilindros
del afio pasado, y que se vendera bajo
la designacién de Graham de seis cilin-
dros. Aunque por el momentO' no hay
informaciéon sobre las caracteristicas
de este nuevo modelo, se supone que
entre sus ventajas sobresalientes se
hallaran las que anotamos a continu-
acion:

1. Reforma en la seccién delantera
de la carroceria, para empezar el efecto
de linea perfilada desde el mismo para-
brisa; no tendré visera-exterior.

2. Ruedas mas pequefias, de 17 pul-
gadas, con neumaticos de seccién de
5.5, se incluirdn probablemente en la
dotaciéon corriente, para reducir la al-
tura total de vehiculo.

3. Los presentes faroles delanteros
esmaltados de negro se reemplazaran
por faroles con enchape de cromo.

4. En lugar de un solo grupo de
sefial trasera, es muy posible que se
instalen dos.

5. Los paneles de instrumentos seran
de nuevo tipo.

6. El gobierno del movimiento libre
de ruedas se quitara del piso y colo-
card en el tablero para su mas facil
acceso.

plea una calidad mejor de tapiceria.
Se ha agregado ventilacion de cubreta-
blero. EI cap6 se cierra por una ma-
nija sencilla de gobierno central, y
tiene en la parte mas alta un gozne
doble con acabado de enchape de cromo.
El capé esta provisto de puertas de
ventilacién con elegantes manijas de
acabado al cromo.

En todos los automdviles se emplea
ahora plancha metélica, y las ilustra-
ciones que acompafiamos a este articulo
dan una idea de los cambios en las
lineas de las carrocerias. Se usan ins-
trumentos mayores con amplias esferas
de indicacién, incluyendo el indicador
de temperatura, y luz de instrumentos
directa e indirecta. Las viseras inte-
riores son del tipo de ajuste universal.
Arriba del panel de instrumentos se ha
acomodado un cenicero. Alrededor de
la abertura del parabrisas hay una
moldura con acabado de cromo. Los
modelos sedan “custom” poseen des-
cansabrazo central plegadizo. Todas
las puertas pueden cerrarse desde el
interior.

Graham de 6 Cilindros

7. Los asientos delanteros seran en-
teramente ajustables.

8. La tapiceria de tela de pelo de
camello mohair sera la corriente, pero
sin precio adicional se dara eleccién a
pafio fino, cuando asi lo pida el in-
teresado.

9. Entre los refinamientos del in-
terior es muy probable que se incluya
un estuche de tocador en el comparti-
miento- trasero.

Exportaran de la Fabrica

YORK—Después de ha-

berse unido las compafiias Millers
Falls y la Goodell-Pratt, Roger L.
Baeken, gerente de exportacién de la
Millers Falls, anuncia que la exporta-
ciéon de los productos de estas com-
pafilas serd atendida desde la fabrica
Goodell-Pratt en Greenfield, Mass. La
anterior oficina de exportaciéon de la
MiUers Falls, No. 28 Warren Street,
Nueva York, se ocupara del negocio
domeéstico, y segun manifiesto el Sr.
Bracken él retendra su oficina personal
aqui para asuntos de conferencias.
Las actividades de exportacion de.
ambas compafiias estaran bajo la di-
reccion del Sr. Bracken. Este sefior
es uno de los directores del Overseas
Automotive Club, y anteriormente fué
presidente del Export Managers Club-
de Nueva York.

ueva
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Camiones Diamond T

a Dimond T Motor Car Co. de Chi-
L-cago, Illiiois, anuncia un neuvo
modelo 216-B de 1% tonelada a un
precio de lista de $795, el cual es un re-
finamiento del antiguo 216. Se dice
que la Diamond T logr¢ realizar un au-
mento de 60% en la venta de camiones
de esta capacidad durante el afio pa-
sado.

En el presente modelo 216-B se cuen-
tan catorce refinamientos y modifica-
ciones importantes. Esta provisto, en
primer lugar, de un motor Hurricane
Diamond T de seis cilindros con dia-
metro interior de cilindro de 3% vy
carrera de émbolo de 4% pulgadas. La
cilindrada es de 228 pulgadas cubicas
y desarrolla méas de 56 caballos de
fuerza a 2500 revoluciones por minuto.

Segun declara C. A. Pierce, in-
geniero jefe de la Diamond T. Motor
Car Co., este motor representa un no-
table progreso en proyecto y construc-
cién. Se caracteriza por un aprovecha-
miento maximo del combustible, debido
al empleo de un carburador de tiro
hacia abajo y a un gobierno exacto de
la mezcla en el multiple de admision.
' Gracias al cuidado dado a su construc-
cién, se ha logrado reducir como en un
20% el nimero de piezas del motor, en
comparacion con la practica ordinaria,
y por otra parte, se ha provisto una
accesibilidad extraordinaria a todos
los miembros del grupo, para facilitar
su inspeccion y reparacion.

El equipo es de lo mas completo,
pues comprende cubretablero guarda-
fangos delanteros y estribos de acero,
faroles delanteros y luces traseras
eléctricos, velocimetro, indicador de
calor, acumulador, generador, motor de
arranque, manometro de aceite, bocina,
gato y herramientas. EI velocimetro
y loa otros indicadores son de tipo simi-
lar al empleado en aeroplanos, para
mejor visibilidad, y van montados en
un nuevo panel de instrumentos de as-
pecto muy agradable.

La Diamond T ofrece una garita en-
teramente de acero para todo tiempo,
en estilo de luxe, sumamente cdmoda y
conveniente. Los cojines del asiento
son profundos y un tapete especial de
caucho se emplea en lugar del corriente
piso de madera. EI pedal de acelera-
cién es de un modelo mas reciente. La
garita completa esta dispuesta de un
modo que no provoca vibracién ni
ruido. EI cubretablero y la garita
estadn combinados de un modo que pro-
duce, en conjunto, un aspecto armonioso
por la esbeltez de su forma. A bajo
precio adicional se suministra el nuevo
modelo, con una acabado muy bonito de
dos colores.

El chasis se ofrece en dos distancias
entre los ejes. La distancia normal o
corriente es de 135% pulgadas y se
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presta a cajas que tengan hasta nueve
pies de longitud. La especial distancia
entre los ejes, de 158 pulgadas, admite
la instalacion de cajas que tengan
hasta once pies de longitud.

Camiones Dodge en la
Exposicion

etroit—La Dodge Bros, exhibié
D en la exposicion de automoviles de
Nueva York un nuevo camién de 1%
tonelada a precios mas bajos y uno de
4 toneladas. El de una tonelada vy
media se tiene disponible equipado con
motor de 4 cilindros o de 6 cilindros, y
una distancia entre los ejes de 121 a
157 pulgadas. Las caracteristicas del
camion de 4 toneladas con motor de 8
cilindros incluyen lubricacién auto-
matica del chasis, enfriador de aceite,
inserciones de asiento de valvula, y
un, ancho extraordinario de via tanto
entre las ruedas delanteras como las
traseras.

Nuevo Chasis Stewart

a stewart Motor Corporation de Buf-

w falo, N. Y., anuncia un nuevo chasis
de ocho cilindros, con capacidad para
2% toneladas, que se llama modelo 58-8
y cuyo precio de lista es de $2.390.
Algunas de las ventajas sobresalientes
de este nuevo modelo son su motor de
ocho cilindros, que desarrolla 100 ca-
ballos de fuerza, eje trasero entera-

Arriba—Chasis Stewart de 2% toneladas de 8 cilindros.

mente flotante de propulsién por en-
granaje biselado, cinco distintas dis-
tancias entre los ejes y neumaticos ba-
lones de 7.5 con dobles en las ruedas
traseras.

El motor es un tipo de ocho cilindros
en linea, con valvulas en un solo lado,
con didmetro interior de cilindro y car-
rera de émbolo respectivamente de 3%
y 4% pulgadas y con cilindrada de 322
pulgadas cubicas. EI montaje del mo-
tor es por tres puntos amortiguados en
caucho. EI ciguefial estd provisto de
un compensador de vibraciones torsi-
onales, que va colocado en su punta de-
lantera. EI sistema de lubricacion es
bajo presion. Los vastagos de las val-
vulas reciben lubricacion automatica
por el rocio promovido en la caja del
ciguefal. EI blogque de cilindros y la
culata del mismo son de tipo amovible.

La distancia normal entre los ejes es
de 170 pulgadas. Se ofrece una dis-
tancia corta de 160 y otras especiales,
a precio adiciona], de 180, 196 y 226.

En el equipo se incluyen motor de
arranque, generador, alumbrado eléc-
trico, bocina eléctrica y acumulador,
estuche de herramientas, gato, porta-
neumaético trasero, llanta metéalica de
recambio y parachoque delantero, ve-
locimetro, limpiador de parabrisa y es-
pejo retroscopico; depurador de aire de
carburador, termostato, luz de parada
e inyector de grasa Alemite. En el
tablero de instrumentos ~se hallan un
amperimetro, manémetro de aceite, bo-
tén de arranque, interruptor de alum-

(ContinGia en la pagina 50)

Abajo— Modelo

Diamond T de 1% tonelada
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Dersnt. 014 172HI 438 19600 2765 12494 Cent. o %) 83102 2636 1990 827 aw o ‘ALite €105 S.P.. Own. W-G. M Spicer Own. HFE 540 In-Fw, D-M.- In-Fw.. Dwn. Gem.
Dursnl 619 109 2.76 1900 2685 12050 Cent__ 30, SO 507 19311 320 2-22 A-Lite.. 6-8 S-P..Own Own. M llter Own. HF 3.77  In-Fw».. U-M.. lu-Rw... Own.. Gem..
[Esaes.. . SuperSis’ 113119  287-3.02 19600 2750 12473 QU SUAd ogicg 2403 2006 328 o 530 D-R 6136 S-P... Br-L. Det.. M Spicer Own. HF  4.64 In-Fw».. Hyd.. Ex-DS.. Own.. Gem..
Ford A 263 19x4.75 5 782008 8:,'%?;” “* 8ox121 2040 2740 4.49 18]3]% 5.30 D-R 6-136 S-P... Br-L.. IDct.. M Spicer Own,. HF 476 In-Fw».. Hyd.. Ex-DS.. Own., Gem..
ABREVIACIONES s Frsnkiin.. .15 TrsnMonldn] 125 3.17 6.00m9 B0 s own gox121  29.40 2740 449 2w 545 D-R.... 684 SP. Lnng.W-G. M Uni. Sal.. Hf 446 ti-Pw.. Hyd.ExDS.  Roas.
) Frsnkiin 15 De Luie 132 3.35 6.50/19 : —  3>4xdil 79x114  23.44 207.0 340 65 D-R.... 9-100 s-p... Long. War.. M Spicer Sal.. HPi 43 In-Pw,, Hyd, Ex-Da. Saivi Roas,
Y Seiaa o8 ras OrShSM...ooopoins S 2SS0y zses 2080 Own 3Hx4 79x102 3125 2464 406 %0 580 A-Ut0 s-p... Own.Own,. M Spicer Own. HFE 463 la-Fw.. O-M. In-Bw... GWn... Gem.
b a . u 123 3.12 .00x T ) B : _Ute... - m-G.. M Sal.... HF 473 In-Fw... D-M. In-Fw.., Own.. Rose..
it—Sedan de 7 ras. G(ﬁihdss%’ﬁ“ BlueStresk 8 ae 120 302A 32018550 3116 14125 Own..  3xdHI Zéﬁéé gg'gg 5?‘1"3 346 =20 483 NN sz,))',',ﬁ B&B. WG, M Mod, Spick HF 454 In-Fw... D-M. In-Fw Rosa..
Ao AmdLIE Kupmobite - 24 14 2% 19¢.50 2085 139 BML—  3UyiH  soass 2734 2281 8.72 200 500 A sp.. B&B.W-G. M Uii-PrSal.. HE 466 In-Fw., D-M. In-Fw.. Own.. Rosa.
B Metal yntz—-'a : lupmobil lia 2o 51'9505’153 3276 '1485A' G zai&m 73x118  29.45 2400 395 % 2-28 A- s-p... Long. W-G.. M UniPrOwn, HF 455 In-Pw., g-m. :n-Ew... Qun. Rot.
—_ Hupmobile. 118 3.00 X0, - 268.6 4.31 . - - s-p... B&B,, W-G.. M Uni-Pr Own. HF 436 In-Fw... D-M.. In-Pw... Own.. .
E&_E_gorg A.UBeCk Hupmobile w1 121 3.07 19x6.00 3730 1691.8 Own... SxaK 76x120 %ggg 250.7 4.11 8200 540 Ny 0-132 s-p Long.. W-G M Uni-Pr Own. HF 4.07 In-Fw... D-M. In-Pw... Own., Roas..
A rown-Upe pImoY 6.00x17 Oown.. SWH : S 8406 5.20 p... Long. : Uni-Br 2wn., i _ : own’ G
CAL—Leva y palanca lupmebil 12 3.10 -00x 2696 18570 Osvir i 89x120' 3920  365.6 4.29 20 647 6121 3-P... Long.. Det... M uni-Pr Oim. HF 4.36 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own,. Gem..
Cie— Cleveland Hupmobile 1225 125 3.13 19x6.50 Oown S4) 3001 2799 442 200 637 6.120 M-D. Own. Own. M Own.Own. HF 439 In-Fw..D-M. In-Rw.. Own. OWD..
Cllitn—Climax =iupmobil 129 321 65017 of50)  Own... 3H4'Ks 86xi26  36.40 3630 6.78 200 625 6-126 2-P... Long. Own.. M  S[4cer 'nin,, FF 468 In-Fw..D-M. In-Fw.. 'nm,. Own.
¢ oln— Columbia USaUe 134 340 G00Me U888 ToA0 OWD. 8xI14 507 4480 631 20 660 6100 S-P.. Roe.. War. M Spicer. Sal.. HF 470 In-Fw.. D-M.. In-Fw... Sal.. Rnss.
Coiit—Continental .Lincoln. 145 3.68 19x7.50 5300 X 72x108 26.40 211.2  3.39 : 6-144 s-p... Rua.. Det M  Spicer, Sal... HF 446 In-Pw... D-M. In-Fw... Sal... Rosa,,
D — Dual Msrmon. » UNi 286 20x6.60 2323 12810 8tra... 2% Ga8o 3152 616 g{og g,gg Sied sh RU- Dot M Sher sall HE 378 InFw. D-M. In-Fw.. Sal. Roas.
D -I1—Delcc-Remy “M»rmon. 130A 135 3S0A345 31XG50 4363 19789 Qwn.. o 79x102 6260 4908 800 ' 6-100 3-P.. B&B. W-G. M Cie.. Tim.. HF Ex-Fw,. Hyd. Ex-DS. Tim, Rosa.
D -L —Detroit Lubricator ‘Msrmon 146 871 70018 4800 B2 E)"/Vc’; A 110x114  59.70 0-150 5-P... B&B, Br-L. M Cie... Tim.. FP 353 EsPw. Hyd In-Rw.. Tim. Roas,
et— Detroit Oear ' : . 3400 . 48dH : " > ) ) o, Roas.
D etr— Detroit Universal dcFsrisn B 3% X 4660 20865 Own... 3)4x6 89x162  29.40 . i66 6-106 SI'.. B&B. Own. B Own., Own. HF 473 In-Fw. DM, In-Fw.. Ow
i inica di M~stUo. TV 140 3-56  33X6.76 70x11 2344 2013 330 Ang.3apo 6120 S-p. B&B. Own. B Dwii, Own. HF 473 ldFw. D-M. In-Fw,.. Own. Roas.
B D Ede mrd Defeo et Nash... N 2ouTe 3000 12607 own.. 73111 2645 227.2 3.67 o0 oo8 §120 8-P.. B&B, Own. B OwnOwn. HE 446 l¢Fw. DM In-Fw.. Own. Gem.
E1BE TRl dbot Nt w35 G R o pec  BiE EE e an TS G P Spigmiow B ogumow HE o 4x Wm gu o om e
z-Pw —Fr. ext. en 4 ruedas : ) B 4 X . . . . 2 -P.. . ) . . . . .. o
EX-RSV—Fr. ext. en rué. tr. Nssb 124 315 06019 4000 18143 Own..  SAUR X114 3380 2080 490  anyase Sag R... fr-80 S-P.. B&B. Mun, B  UniPr Own.. 484 Id-Fw.. D-M- In-Fw.. Own. Sag..
- Nash 1 333 65019 4100 18507 Own...  3Kx4i4 6 324 | 1+3%0 520 Own. Own. M Own.Own. HE 469 In-Fw. D-M. In-Rw. Own Own,
IE:":I'LOIEIan(ISUi(\IIEles)aI) Oldsmobi 11356 288 5518 2020 13244 Otra...  3lixd>  81x105 5‘2"@8 %%.0 324 600 E.. g-igg s-p... Qwn. Own. M Own.Own. HE 469 Iotw. B (N Rw. own own.
— 12051 3.29 6.50x19 4570 2072.9 Own...- 3HiX5 81x127 - o B m-320p  6.00 e - B - - - gwn- HE 489 InFw. D.M. In-Rw. Own Own.
F P — Flotante Packard. own 3Ksx6 81x127 32.60 320.0 6.00 Dyncto. N-E... 6-160 3-P... Own.. Own M Own wn..
Gent—Ceinmer thickar 136H 347 950dS  dee haes own. 8ox127  39.20 3844 631 50 o Doneto. N-E.. Pre.. 6160 2-p.. Own.Own, M Own.Own. HF 469 In-Fw. D-M. In-Rw. OAQ Own.. W4S... 68
G rn— Gravedad kard 3 142H 3.61 7.00x19 5045 2288.3 Own.... 3Hx5 g 38 631 HS8200 9.00 yaeto. _ ) . o 446 InFw. D-M. In-Fw.. Sab. Roes. C&L... 69
G-H Gu;y Haigh ;F?C Er 384v 147H 3.74 7.00x19 6196 23563 Own... 8145 89x127  39.20 32‘21-3 603 ~AR-3200 5.00 A-Lite.. A-Ot0.. Wil... 0-129 S-P... Sou... war.. m Ssg!cer Sal.... EE e DM, InFw.. Sal. Roas. C&L 60
-H— ' aekar - : ; . . _Lit6 -Ot6 i - oe... War.. icer Sal... -Fw... D-M. In-Fw,.. - -
H y d— Hidraulico Paerleaa. * De Lusc Mas. 8 125 gl7 60019 46 19626 Cont.. ShdH  EGH RIE 350 goy  HHIO 500 B0 B P Long War. M Sfcer or6.. HF 442 In-Fw. D-M. In-Fw. Own Roe. C&L.. 6l
fn-Fw-—Fr. int. en 4 ruedas Peerlesa. .” DeLuxe Cus.8 138 360 0609 4562 20648 CoML ST aaaoe 546 4200 703 aa .09 " DR 5P Long War. M Spcor Own. HF 442 In-Fw, D-M. In-Fw Own. Roas.. C&L.. 62
A s 4 Muedna e v exteriores 91 Pierce-Arrow v52 147A 142 373361 7.0018 o ahd 8102 607 3980 652 3200 600 BRI DR SF. [ony.war. M Shicer Own. HE 442 InFw. D-M. In-Fw. Own. Roas.C&L... 63
en las 4 ruedas 62 Pieree-Arrow 53" 142A137 3.61A3.43 7.00/18 Own.m 3Hxi 82402 9370 3660 600 6.10 D-R... D-R.. Wil.. 5140 SF. Long.War. M Spicer Qwn. HE 335 InFw. Hyo EIDS Own war. was ' 6
Jac—Jacos 63 Pierce-Arrovr. «54 142A137 3-61A3.48 0.60/18 Otra.... x4]i oL 2108 1980 323 4.90 D-R... D-R... Wil 6-84 SP. BEB. Qun. M A e 1yp 456 laFw. DM. In-Fw.. Own Sm.. W&S. 05
t}'\é?l'ﬁff%%_rwfnvg;lle 94 Plymoulb lom0s 3‘38 é’é?ﬁg Pt 12473 Qun Hedl 2630 200.0 3.28 E T ‘b-R.. D-R. W&D 6-100 S-P. Own.Own. M Own.Own. HF 390 In-Fw. D-M. In-Fw.. g\xn. Sag.. \évgf 2(75
aa 96 JPanliac. rg 114 . : . v 251.0 4.11 ’ hop r il 6 . own M Det... Own., HF 407 In-Fw yd, x-DS. n, .
M o Medianles ped I s 17 2o o508 IO ATD own  een Boz7 2704 2083 431 e Pump.... DR DR mil i ey Lond” Own. M Spier own. HF 442 In-Pw. Hyd Ex-DS. Own Rosa. C&L.. 8
-D —Di Gltipl 67 121 307 60047 3645 16528 TR 21 2880 2686 440 26D o Preee N B Lone Own. M Det. Own. H F 442 In-Pw. Hyd ExDS. Own Rosa, C&L.. 69
M -D —Disco multiple 307 6.00/17 3740 1696-4 Own..  3x41, 76x121 : : HK.32fi]) 530 .D-R... D-R... mi... 6111 S-P.. g.. Ow . Hyd. ExDS. O e el 70
1-E—Notth Bast o8 b ) 18326 O 3046 86x127 2734 2683 43l g gaa00 237 D.R.. D.-R.. Wil 6-ni SP. Long Own. M Det. Own. HF 490 In-Fw. Hyd, Ex : 1celll
SwnPropio T 7 125 313 esonr %0 17016 Own. 3K 762l 2880 2089 440 BRI 530 Pump..- D-R.. D-R.. Wil 6128 2P. Long. Own. M Det. OMQ, HE 407 InFw. Hyd EXDS Qwn Rosa. Gdb- 7
Ow n— Propio 70 . . . BN 86x127  36.48  368.0 6.59 530 Pump. ... D-R.. D-R.. Wil. 6128 2-P.. Long. Own.. M Det.. Own.. HF . n-Fw.. Hyd. -Ds. ! -
O pc— Oiicional 7 131 333 050/18 4375 19836 Own... > &> . [T P : Det.. Qwn. HE s ImFPw. itid ExDS. OWD. Hoss. C&L.. 73
5 86x127 3648  358.0 ABK8300 5.36 pPump.. D-R.. D-R.. Wil. 6128 2-P.. Long Own.. M et...
Pre— Prcst-O-LIte 72 135 3.43 6.60/18 4660 2109.2 Own... ix Se4s 3m80 650 . R - - - Bal  gwn M Mes Shcer HFE 23 In-Fw. D-M. In-Pw. Own. Roe. C&L.. 74
Fre oL : g men W0 mm ot R omerowe wmeiw o3 AL ApE W g2 an e Gun W W S WP G wEV oW AL Gm Rm G x
Fseo_e—Rocrlord 74 lio 2.7 18X5.50 gwn... 83x106 2535 2050 386  AA500 600 Pump.... D-R... D-R WU.. 53-102 3-P.. Long. Own M  Spicer Own,. HF 427 In-Fw.. D-M. In-Fw.. 8wn. 0sa. ¢ .
Salla By 2 T 3R BS® we wmsows g MO8 RS DL Ip M oo B one M SHREE L SN N Sm SN N A e B bR ow mee Cail 7
! ’ j . . g M«82(10 N - i - - Long. Own., icer Own.. a -Fw.. -M. -Fw.. .
S-F—De una placa 77 Studebaker . Diclator *g 117 2.97 18x6.50 3230 1465.1 Own... 3Kix3« ;gx%gg 2000 2600 410 S ( 5.15 , D-R. D-R Wil.. B.f‘: 13f S_F.. B&g_ o M Sﬁicor S 8 E 75 ImPw. DM InFw. OwQ. Roe. C&L.. 79
Split—Splitilorf pegn 125 3.18 18x600 3636 16035 Own.. Ul X - P 3200 510 'D-R... D-R... Wil. 53136 2-P.. c In-Pw. DM S RO ek 8
Std— Normal T e oM T8 2 343 16650 450 1627.8 Own.. ~ S/AXit  8udll 3920 310 SO ~K3200 600 -D-R.. D-R.. Pre. 6170 3-P. B&B. Det.. M UnrPreal.. HE - 575 L LN EiDS Tim . Gem waUl 8l
Sfro— Stromberg udebaker. .presiden : 6.00x19 4383 1988.1 Own..- 86x114 : 53 MBI 500 Vao........ D-R.. D-R.. Pre. fr170 S-P.. Long. Det. ee.. Tim.. -Fw.. : o Gun WG, 8
Tin — «lUlotson 80 Shut A 1M A ' 488 22157 Own. 86x114 8646 3220 603  Anggano Aiwe ALih. USL. 6102 Sp. B&B. Own M Spicer Own, HE 460 In-Fw, D-M .In-Fw. Own. Own. Cog
Tl —Timken N (B41A145 BAIASTL 326000 S 12473 Own.. 6314x3il 899 2535 1930 316 ang.3yp [ Alite. AOte. USL 6143 S-P- B&B. Own. M Spicer Own. HF, 440 [ldFw,. D-M.inFEw. Own. Qun W&G. 2
gAR—USL: and Deleo o it ndo- 3 ) 550/18 3200 14514 Own..  3Hx4 70x102 3125 2454 402 g . Alite. AlLito, USL. 6170 S-P,. Roe. Own. M Slficer Own. HFE* 418 In-Pw. DM fn-ow. Quwa. 0 hao- oo
OaM— U nyversa) Prod. and Medianlos 8 e Ruiand-s 120 3OS 20047 3600 16876 Knight, 3Hx4n  85a20 2734 2550 418 360 S Ao el 6127 P B&B Own. M Spicer Own.  HF 489 In-Pw. .D-M ,In-Pw. Own Own, W&S..
U niv.— Universal Willya-Knl]hl. : : ’ iaht. [ [ 20.7 177.9 - ’
U nl-Pr—Universal Products Co. 36 Willys-Knighl. 113 2.87 5.60/18 3060 1383.4 Knight. 2%x4% 76x111
Vao—Vacio o aspiracion
W -C — Warner Corp.
W & D —Willnrd and Delco
U, D, W—U.S.L., Delco and WIlliard
W -G — Warner Gear
W AR —Tomillo aln Bny } A i
v a e e B y Nota— Los dltimos anuncios sobre modelos de 1932 no se incluyen en
sector s H yo 7 -
IVAIV— Tornillo sin Bn y las caracteristicas dadas en estas paginas. Véanse otras paginas de este
rueda ”
W est—Westinghouae namero acerca de los detalles de los nuevos modelos.
n— Hinr
W lac—WoIleconsin
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Autocar........A

Autocar.

Brockway............

Brockway.
Brockway.
Brockway.

Chefrolol.. NA131
Cherrolel. ,NBI5I
Chevrolet, NC157
Qiftvrolet.NDIS?

Comm«C«.,..I5A
Commorce.. 1IBC
Comnierce, .40AC
Commerca..50DC
Commeree..60DC
CommercCe... 100B

Commc«ree,, SO5W

ConimorcCo..60BW
Day Eider 60
Day Eider 70
Day Eider 85

Day Eider.. .UQ
Day Eider... .130

Day Eider.. .160
Day Eider

Day Eider.

Day Eider,., .285
Day Eider. 345
Dcy Eider, 462
Diamond T ..216
Diamond T ..316
Dioniond T ..303
Diamond T.303FB
Diamond T ..551
Diamond T ..504
Diamond T ..506
Diamond T ..603
Diamond T ..606
Diamond T .750

SDiamond T. .801
Diaoi.T .1201
Kam. T ..1602
eemDiam.T. 1603

Dodge. ...UF-I0A

Dodge.... P-10A
DodKB,,.,UF'30D
Dodge.... F-30D
Dodge....UF.31D
Dodge.... F-31D
Dodge.... F-35C
Dodge.... F-36C
Dodge.... F-40E
Dodge ... F-41E
Dodge.... P-OOE
Dodge.. F-«iE
Dodge.... F-62E
er+FWD , H-4
tIFWD H-6
ttFWD... HH-6
t+FWD B
tTFWD CU-6
ttFWD SsuU
ttFwD M-5
ttFWD M-7
ttFWD X-6
Fageol... ...101
Fageol ... 106
Fageol... 135
Fageol... 250
Fageol. , 300
Fageol... 370
Fageol... 626

48

7400-
820»
7600-
8200

7500t
110001
13000t
170a0f
200001
33000

23600
36500

1
Y

3
4
5
o

83680

3900
4800
6150

6350
S800
6160
7600

10000

4680
5160

1160
1423
1940
2395
3090
3680
4385
6860
6930
9000

520
543
690
590

1375
2166
3275
4130
4746
7975

6230
6365

945
1395
1826
2225
2795
3293
4295
5295

6306
7495

NEUMATICOS

MOTOR OLUNTAS
Cilindjos
diim. 7
urreta Del. Tres.
(Pulg.)
6-4j4M  34x7 34x7n
6-iJaM  34x7 34x7aci
67H X457 34x7 34x7nd
6-iIArAH 36x8 36x8nd
36x3 36x3ud
, 40x8 40xBnd
64HdJassxo  38x9Dd
6-4kX47 12x9  42i9iid
l36x7  4oxed
64HX4Jl 36x3 368
qu&d
4-4Mx6H 34x7 34x7nd
A-4Hx5H 40x8 ioisnd
6-3Hs4  0.00/20 9.00/20
6-3Hx45i 32x6n  32x9d
32x6n  32x6dn
34X4H . 32xCn 32xCdn
64HX45] 32x6u  32x0dn
6-4H4JI 3ax7n  34x7dii
3Cx8n  36x8dn
6-4ted>4 40xSn  40x8dn
B-474x5%a 38i7n  40xl4s
6-45115K 38x7n  36x10b
6-3i1jx3_, 30x5 32x9
6-3i 30x6  30x5d
. , 30x5 32x6
6-3lisX35i 30x5  30x5d
6-3Hx4 3Ux5n  30x5il
62 32x6n  32x9nd
6-3Hx5 36x6u  36x6nd
6-3Hx5 36x6n  40xSud
WKxSWé 38x7n  40x8tjd
6-454x6  ijx21n 3}x24
nd
5-3?ix5 36x6n  36xund
6-4>{x8H 38x7m  40x8od
1-344x4  6.00/20 ..5/20
9.00/20 6.0/20d
6-3Hx4H 9.00/20 6.5/20d
6-S4niH 7.00/20 7/20d
0-4x4H 7.50/20 7.6/20d
0-4x4H  7.50/20 9/20d
6-4x4>2  9.00/20 g/20d
~38x9d  93x9nd
14451 8-25/20 8.25x20
d
6-4Hx4M .9.00/20 0/20d
6MIXBA4 9.75/20 9.75/20
6-3Hx*H f 6.60/20
6-3Hx4!4 ( 1.5x20d
;-S4ix4H 1 7-0i20d
6-4x4H 7.6x20d
7.5%20J
6-4x4K 8fliz2od
6-4Mx4H 1 8,25/
20d
9.0x20d
9.0x20d

Federal......
Federal
Federal
Federal...D2SW
Federal
Federal
Federal
Federal

Federal

Federal. .A6T

Federal.
Federa

HoKer-Stendard
BX

fe

8500]-
8600)
11500+
12500t
15500]
12500t
12500+
13600+
14000+
14000+
1SDOOt
15000+
18000t
1SO00f
20000+
24000t

240007

300001

4-1

14000
leooi
19000
19000
2200
24000
260001
340001
GMT. . T-96 340001
75001
11000
Garlord.. 13000
Girford . 17000
Garlord... .6opc X000
Garford.. 32000
Garlord, 23600
Garlord....60SW 36500
8000
8000
Gramm BX-4 10000
20
1200
14000
17000
Gramm......ccceee. E 200001
Gramm EY 17000
Gramm GW 2Snmr.
Gramm GY
Gramm HY 24000
Gramm............... G 24000°

InterrratT.Sp. Del.
IntT .6 Spd. Spec.

Internetl ¢*24
internarT,.. .5-26
InternalT. .SF-34
InternatT... SF*3G
InlerxutT...SF-4fi
InternalT... AW-1 U"BiL
InternelT...AW-2 2IB&L
I1§]InternaiT, A-2: B&L
InternalT B-21 B4L
“mlnlernat’l ...A-31 B&L
S51nlIT...ALF-3; B4L
151ntT AL-3: B&L
.IlInlernalT..A-4. B&L
I1linternatT,,AS B&L

Precios de Usia entrega en la fabrica..

670 4-3H x441 8.0/20n

695 6-3H x4
1400 8-3Hx4M 30x5n
1060 4-3>éx4>4 6-0/20n

1150

6-349x4

0.0/20n

0.0/20n

1350 4-3J4x4J34 9-0/20n
1450 6-3i | x4
1995 6-3?| x44¢é 32x6n
1595 1-4x6
1645 6-34Sx4H 32x6n
1960 6-34 | x4H 32x6n
2095 9-3H x44< 32x6n
2600 9-4x444
263597x444
3700 6-4)4x4] i 36x8d

4410 6-454x444 9.75/20

6.0/200

32x9n

34x7n

34x7n

4820 6-444x454 0.75/20

4250 4-6x0

740

900
1040
1796
1945
1945
2495
3750
4200
4600
6300

495
525

595

745
1360
1845
1990
2565
2690
3445
3990
5600

7545

7195

1875
2165
3275
4130
4745
7975
6230
6365

795
896
896
995
1005
1295
1495
1896
1995

2595
3535
5175
4346
1515
3695

795
1135
1285
1425
1575
1925

600

615

615
665
795
1375
1450
1750
2359

1-3 4x144
4-4 1x144
6-3 4x1
6-3
6-378x154
6-354x454
6-344x444
9-4x454
6-4x144

4-3:.7X444
i-SJaxiH

6-351S1354
6-35itx3H
6-346x454
6-346x454
6-3Wax4r
6-35ix5
3-354x5
6-354x5
6-354x5
6-454x554

6-454x554

6-454x654

6-3Hx4
6-3H x4H
6-3A4i5
6-3J4x5
6-4Hi5;
6-4+IX6
6-3JIX5
6-4>4x5H

4-3J1X434
6-3Hx4
4-314x434
6-3HX4
4-AHxdi4
6-3HX4H
6-3J4X4H
6-311x4!
6-3«x4!

8-3JIX5

6-4M x4’
fl-4AMx4M
6-41,x5r
6-47x4:

4-3V4X4H

4-3M X6
6-314x4M
4-3A4&x5
6-al<x4>4
i-3Wx4>4
4-3>4x4H
4-3>4x4>4

4-3HUA

4-35]s4H
6-3KX4H
4-3Mx5

9-314x4H

6-3Hx4'H

+0.00/20

32x6n

) 32x6
30x5
5.50/20 ;
0.60/20 i
32x6
32x6
34x7
31x7
9.00/20 i
9.00/20<
9.75/20 1
34x7
34x7
30x5n  30x5q
32x6n  32x6nd
36xen 36x6nd
36x6a  40xSnd
38x7n  40x8cd
9}x24n 9}x24
36x6s  36x9nd
38x7n  10xSod

6-0020 0020
6.00/50 .COI20

6.00/20 3,0/20d

. .0/20(1
6.60/20 ..5/20d
7.50/20 6.6/20d
0.50/20 .5/20d
7.00/20 7.0/2fld
7,50/20 7.5/20d

8.25/20 8!4/20d
7.50/20 7.6/20d
9.00/20 9-0/20d
8.25/20 8!4/20d
,0/20d

.00/20 .0r20d

6.25/20 ;
30x5ii
30x50
30x5n
30x5n
30x5q
32x6d
6.25/20 !
6.00/20 (

.00/20

.00/20
30x5a  32x9n
6.00/20 9/20nd

6.00/20 6/20nd
32x911  32x6nd
34x7n 3711

ginternalT..A-6 514B&L
*§InlernatT.W-l1 6 B&L
linterziatT,w>3 8 B&L

Kelly-S....KS-5»
Kdly-S...KS-70

Larrabee......

Macear..

Macear............
Macear— SW-86 =

Maek- BL*

Mack BG*

Maek.......c......BF .
Maek AB4* .
Maek AB4 .
Mack AB6* .
Maek AB6 .
Mari BC’

Mack BC* .
Mack BJ* .
Mack AK4* |
Mack AK4* |
Mack AKE* .

Mack..AC4Lighf
Mack..AC4Med."
Mack ACOHeaey* .
Mack AC6*

Mack AP*
Mack.AK 6-rrh.*
Mack,AC4 6-wh.*
Mack.AC5 O-wh."
Mack..AP6-wb.*
Mack..AP6-wh.*

«ThesQ modelo can abo

Moreland,. .RR*8
Mereland. .RR~10

Moreland— B-13
Moreland... ,B-15
Moreland... .B-16

Moreland,...B'18
Moreland E-16
Moreland. . .E-18
~Moreland HD-7
‘§Moreland.SD>7 10

‘Moreland TD-7 10il
Relay..............ISA 7500t
Relay 1nec looot
Relay 40AC 1800»
Relay 50DC >
Relay 60DC gffn
Relay 100B 3200»)
Relay 23500
Relay.. 36500

8000

8000

8000

8000

[0000]

11000

11000

11000

11000

13000

13000

13000

CA 17000

GC 17000

CD 17000

Reo CCsS 1700»

Reo 4-H 20000
Reo 43120000
Reo .1K 120000

E1

2675
3860
4350

2250
2900
3660
4250
4900
6200

1946
2575
3115
3740
4280
5200
5500

1900
2400
3360
3950
4500
4600
5500
6000
5950
8250

2500
3000
3050
4000
4350
4160
4600
5500

5250
6250
5150
5250
6450

4950
6500
6000
6560

9500
0500
7650
9000
11500

bcsup

1760
1060
2760
2350
2950

3025
3225
8300
0585
6860
8245

1375
2165
3275
4130
4745
7976

5230
6366

1625
665
725
765

i096

1395

1895

1430

1395

1646

1745

1695

2035
2140
2085
2376
2800
2875
2060

Automovil

6-3MX4H
4-4K X5H
4-451XSK

6-3H.X4H
6-4x4H
6-4x4H
BX{%ia
0-4Hxt?4

6-3?ix4H
6-3Kx4: "
6-364x5

6-4i7x6H
6/H x5«
6-4Hx5>1
64" m
6/ Kx6H
6-4Hx4M
6-4Hx5!<

0-3Kx5

6-3H'6
6-35"X5

4-414x5
0-354x5
6-354x6
6-4x614

6-4x514
6114x614
4-5x6

4-5x6
6MN4x514

4-5x6
4-5x6
4-6x6
6-4HX514

6-5x6
6-414x614
4-6x6
6-414x514
6-6x6
5-5x6
plied as T

6-314x414

1-4x414
6-4x414
6-4x414

6-42ix47]
414514
414514

3-314x4
6-314x414
6-31IX6
6-314x5
a-4Hx614
6-41it6

6-314x5
6-414x614

4-3'Mix4i
4-3'14ix4i
0-314x4
6-8ux4
5-314x6
0-314x5
6-314x5
1-3Hx5
6-3NX5
6-314x5
6-314x5
5-314x5

6-314x5
6-3-14x5
6-314x6
6-414x4*
6-414"41
67 H"41

NEUMATICOS
e UANTAS

32i6n
34x8

36x10
40x12
40x14
40x8d

7.00x20 7.00x201
7.00x20 7x20d
7.50%20 7.6x20(1 1
8-25x20 8.25x"
,25%20 8.25X""
.75x20 9.75x"
9.76x20 .75Xx"

32x6 7,0x20dl
7.60x20 32x6d
34x7 34x7d
9.00x20 9.0x20d *

0.00x20 9.00x20 1
36x8  36x8d
9.75x20 9)x20d
38x9 36i9
10.6x20 10ix20d *
10.5x20 10.5x20 1
6.00-20 i.0-20d
32x0b  32xend
8.25/20 8i/20d
34x7n  84x7nd
34x7d  34x7nd
34x7n  34x7nd
34x7n  34x7nd
36x8n  36xSnd
86x8n  36x8nd
36x8n  36x8cd
36x6 36x5d
36x5d Si%xféo/
10.5/22 10.

24
89x5 40x6d
36x6 40x6d
36x7 40x7d
10.5/24 10.60/

24d
36x7 40x8d
9.75/22 9.75/221
36x7 40x12
40x8 40x8d

40x8d
9.75/22 751221
ractora
i 5.5/20d s
. 30x9d S
32x6d
34x7d s
8.26/20
9.00/20 9/20d
34x7 34x7d
9.00/20 e/20d
9.00x29 9.0x20d
36x7 36x10
36x7 36x10
30x5n  30x5n
32x6n  32xSDd
36x6n  36x6»d
30x0On 4Dx8nd
38x7n  40x8nd
9fx24s 9Ix24

nd
36x6n  36x6nd
38x7n  40i8nd
6.00x20 32x6

x20 32x3
6.00x20 32x6
6.00x20 32x6
0.00/20 82x6
6.50/20 32x8
8.50/20 32x6
0.50/20 32x6
.60/20 32x6
32x8 32x6d
32x8 32x6d
32x6 32i6d B
32x6 3>
32x6  32x6d B
32x0. 32x6d
326 32x9d

8.26/20 9.00/20
8.25/20 9.00/20
8.25/20 9.00/20

A mericano



NEUMATICOS

&-0 s
MOTOR s LLANTAS
13 Cilindias
.. e S diam. y
| | XS S I carrera Del. Ti» .
B.U (Puig.)
Republic..., ,A-l 6000 3796 asxiii 5_50)(%8 32x 6
RepubUc.... ..C-1 7600 1075 s-314xaH L00x20 32x6
Republic... D-I 9000 1395 j-SHxi'A 30x5n  30x5nd
Republic... .E-l1 11000 1935 G-3!4x4H S2x6d  32x6nd
Republic ... F“3 15000 2485 (-35(X4H 34x7u  34x7nd
Republic... H-3 18000 8395 6-4!16«4H 36x8n  36x3cd
Republic... M-3 22000t 4750 O~Hx5H 10.5-20 10.5-
20d
Republic... 35-2 2S0ODt 5000 38x9n  3Sx9nd
1% 675 4-3%r4!4 20x6.00 32x8
w 510 4-3fix4K 29x6.00 29x5.00
m 740 -SHXIi'A 20x0.00 32x6
% 595 S-3'4x4 29x5.00 20-X5.00
1 750 i-3tix4  20x6-00 32x6
820 6-3JIX4 20x0.00 32x0
SX IH 1095 S-3Hx4  30x5 30x5
Sanford..., AX 2 1685 i-3?ix4  32x6 32x6
NX 2H 1945 a-3Hx4 30x5 30x5d
EX 3 2275 6-3Hx4)b 32x6 32x6d
SirJord,.., RX S600 i-4x4W  32x6 32x6d
Sanford.. . OoX 4500 6-4i4M 34x7 34x7d
.10 |va 1496 5.3Mx4H 32i6n  32x6n
20 2 2095 nSnxiA 22x6n  32x8nd
Schachl.... .20-A  2H 2195 i-3Mx4% 32x6u  32x6nci
Sehacht..e= 25 3 2596 «-3J1X404 32x6c  32x6cd
Scjiacht 30 3295 S-ix|A  34x7n  34x7nd
5 3795 6-4HX4H 36x8c  36x3od
.00 S@O 4950  i-4H*4J1 33x7n 38x7nd
.65 4350 i-4Hx4H 36x5 36x12
Schachl... 70  7H 5200 6-4HX5H 36x6 40x14
17C IH 1600 1-3Hx4 32x6¢c 33x6¢c
317C 2 1610 i-3Hx4  32x6n  32x6nd
37C 2 1935 S-SAXill 32xOu  32xflud
ViC  2H 2920 i-4i4H 32x6c  32x6od
47CB 3 3785 1-4i4H S4x"c  34x7nd
47CD 4 4436 6-4x4'2 30x8n  36x8nd
67C 5 4975 e AAXiH 16x8c 36x8nd
Selden........ 77c 7 7365 a-4?fx55i 42x9n  4Dx8cd
ISA 7500t 1376 |-3Hx4 30x5n  30x5n
11IBC 11000 2166 i-4Kx4M 32x611  32x5nd
Serviee...« 40AC jsooor -3275 6-3?fi6 3Gx6n  3Gx6Dd
ABREVIACIONESI

*—4 QeumAtlcoa ta 2 ruedas traseras
ee—Tipo de rapido reporto

= ~rprpx

B

=S=SRSUITIXR® (DPROO® 0wwwww

—RREwwww®

o<

t— Fgso bruto masimo
Ubraa

tt— Propulsién por 4 ruedas

§—De 6 ruedas

fe.

e NEUMATICOS
ea " MOTOR 0O LUNTAS
S-S Cilindres
H -CJ e.S diam. y
S | be 'S's carrars Del. Tras.
c.u (Pulg.)
Service.....50DC nooof S4130 6-311X5 36x6d  40x8nd
Service.... .60DC 20000t 4745 6-4%x5H ;8x7n  40x3cd
Service.. ... IOOB  2000f 7975 6-1!¢x6 1jx24A 9ix24
nd
Service.. .50SW 23500 5230 i-3Mx5 aOxCn 36xGcd
Service.. ..60SW 30600 6305 i-4HX5% 38x7u  40x8d(l
Storling, ..FB-30 IH 795 i-3%x4 1.50/20 3.50/20
Sterling. ..F6.3S m 1075 i-3Hx4 i.50/20 3.5/20d
Slerling. FB-45 2 1485 MHX451 1.50/20 i.6/20d
Slerling. ..FB-SS 2H 1850 h-3%x45| w=-00/20 7.0/20d
Sterling. ..FB-6S 3H 2450 i-3Mx4?i '.50/20 7.6,'20d
Slerling. . FB-80 4H 3080 my-3AxiH 1.25/20 ii/20d
Sterling. ..FD-8ft 3275 1-4x4% 1.25/20 jJ/20d
Sterling. FW-97 5 4226 Mi-sxaH :6x3ii  36x8nd
Sterling. FW115 6 4805 )-4Hx5H Ox8it  40x8cd
Sterling. .FW140 8 6070 1-4%X6H Ox8n 4ix0Ond
Sterling. .FC-100 6M 4950 H,Kx4% 36xSn  36x8cd
Sterling, .FC-m 6 5200 M %x5H 36xSn  36x8Qd
Sterlbg. .FC.120 7 5350 i-4Hx4K Ox8n 40x8nd
Slerling. .FC-135 g8 6825 M %x5% 1OxSn 40x8nd
Slerling. .FC-140 8H 6500 HI>ix6% IOxSn  40x8cd
Slerluig. .FC.145 8H 6925 i-4%x5% 10x8c  40x8nd
Slerling. ,FC-17<1 10% 7695 >-5x5% 10x8n  42x9nd
Slerling. .FW170 10% 6975 i-4%x5% 10x8c  44xl0cd
Slew«rt. ... 1 695 4-3%x4H 1.50x20 6-50x20
Stflwert 1 795 6-3x4%  150x20 6.50x20
Stewart. ... 1% 995 6-3%x4% 6.60/20 0.5/20d
Slewert. 2 1195 )-3%x4H >.60/20 0.5/20d
Stewert. 2 1695 3-3Hx4% 7.00-20 7.0-2CK1
Stewart. 2% 1990 i-3%x4% 7.00-20 7.0-20d
Slewert. 2% 2390 i-3%x4% 7.60/20 7.5/20d
Slewart. ... 2% 2690 i-3%x5 7.50-20 7.5-20d
Slewert. 3 2990 6-3%Xx5 (.25x20 S.25i
20d
Slewert, 3 2990 J-3%x4% (.26x20 5.26x20
Slewert. ....19X 3% 3690 3-3JiX5 9.00-2C 9.0-20d
Slewert, ....3S.S 3% 3990 1-3%x4% 9.00-2C 9.0x20d
Stewarf. ....36-0 3% 3990 }-4Hx5% 9.00x2C 9.0x20d
Stewert. 5 5190 3-4HX5H 9.75-2C 9.75-
20d
Stewerl, ...27XS 7 6190 3-4%i5% 10.5DX 10.50X
24 24d

Sludebeker. ,5*21 1% 695 6-3%x4H 20x6-00 32x6.00

permitido, eo n— Neumaticos

adicional

*S~6 ruedas y propulsion doble de §— Adecuado al tiro de remolque B<&L—
eje IS~”e suministran también otras C— Cadena
~em—Dé 6 ruedas—propulsion por 4 distancias entre los ejes
ruedas j 10 neumaticos d— Dobles cadena

CORRECCION

Exhibiciéon de la Van Norman Machine Tool Co.
en la Exposicion de la M.E.M.A, y N.S.P.A.

re las descripciones que presen-

mos en nuestra edicion anterior

esta revista con relacién a
hibiciones ofrecidas en la Exposicién
de la M. E. N. A. (Asociacién de Fa-
bricantes de Motores y Equipos) y N.
S. P. A. (Asociacién Nacional de
Piezas Normales) que tuvo lugar el
mes de diciembre ultimo en Alantic
City, desafortunadamente no se in-
cluy6 la descripcién del magnifico
puesto de exhibicién de la Van Norman
Machine Tool Co., de Springfield, Mass.
La Van Norman exhibié en esta oca-
sion su surtido completo de equipo
para talleres de automéviles. EI sur-
tido de esmeriladoras de émbolos con-
siste de los modelos Nos. 88, 85, 76 y
“Bantam,” los tres primeros de los
cuales son automaticos y el mas pequefio
es del tipo de alimentacién a mano.

Febrero, 1932

las ex-

El nueva modelo automatico No. 76
atrajo particularmente la atencién por
tratarse de un mecanismo de alimenta-
cién automaticas, de proyecto moderno
y sumamente sencillo de trabajar.
También habian cuatro modelos de
maquinas para la rectificacion de val-
vulas, las cuales varian de tamafio y
capacidad, pero todas ellas emplean el
método mas reciente y seguro de man-
dril. En esta misma exhibicién se
presentaron dos maquinas grandes
Valvo de doble motor, Modelo F y Mo-
delo G.

Tres modelos constituian el surtido
de barras perforadoras. EI modelo No.
600 automéatico para servicio pesado;
la maquina No. 700 y la nueva barra

“perfecto.” La nueva maquina Van
Norman “perfecto” para la rectifica-
cién del diametro interior de cilindros

fué motivo de atraccién particular de-
bido a su velocidad, exactitud y aca-
bado.

Precios de Hsfa entrega en

AIOKED
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k— Neumaéaticos a eleccién a precio

Bi—EIngcl)'anaje coénico .
aja’ T carga efectiva

C*—De 4 ruedas con propulsiéon por

la fabrica..
>.Q NEUM ATICOS
a3 MOTOR O LL, NTAS
e Cilindros
Ofi diem.y
ES I S I carrera Del. Trae.
qit- a-w (Pulg.)
Studebaker .S.31 19  *775 6-3%x4% 20x6.00 32x0.00
Studebaker -S 41 2 895 3-3%Xx4% 1.60/20 5.60/20
Studebaker .S-51 2 920 }-3%j4% 20x6.50 20x6.50
Stiidebeker .S-61 2 945 3-3%x4% 20x8.50 20x6.50
Studebaker,S'120 3 1350 6-3%x4% i.60/20 32x6
Studebaker,S-136 3 1375 6-3%x4% !.50/20 32x6
Studebaker, 5140 3 1400 3-3%x4% i.60/20 32x6
Studebaker, S-1ISO 3 1425 3-8%x4% 5.50/20 32x6
161 9UUWJ 1700 4-4x5%  7.50/2C 7.60/20
162 imioir 1900 4-4x5%  7.00/2C 7.0/20d
211 11500 2300 4-4x6%  7.00/2C 7.0/20d
212 ihOIxr 2650 4-4x6%  7.60/2C 7.8/20d
LSiA VIQIX|- 3750 4-4%x6% 36x5 36x8
...58 220110 4400 4-4%x5% 36X6 36x5d
601 90IXJ 1350 6-3Hx4% 7.60/20 7.50/20
..662 10000 2050 6-3%x4H 7.00/20 7.0/20d
611 HhIKf 2450 6-3%i4% 7.00/20 7.0/20d
.612 13000 -2800 6-3%x4H 7.50/20 7.5/20d
620 150U0 4360 6-4x6%  8.25/20 8i/20d
621 ISIHIO 4650 5-4x5%  9.00/20 9./20d
630 2HIKI0 5000 6 ~ % 9.00/20 9./20d
.631 24HHI 6750 6-4x6%  9.25/20 0i/20d
640 200U 6100 0-4%x5% 9.00/20 9./20d
641 24IHK) 6450 6-4HXx5% 9.26/20 9}/20d
Whit 642 280U0 6760 5-4 % 9.75/24 9}/24d
White aax.swdifl 400 M )it5% 4Dz8n iOxSnd
Willys. c.113 % 416 6-3%i3% 5.00/19 5.00/19
Willys. C-131  |H 566 6-3%x3% 6.00/20 32x6
Willy»... . .157 1% 635 6-3%x3% 6.00/2C 32x6
Willys Knigbt. .16 1% 1595 3-2'llix4H 30x6a  32x6d
Werld.... DA6Q | 1145 5-3x4%  6.0/20B 3/20ds
World,... DB-66 19 1646 5-3%x4% 6.6/20D 3.6/20
de
Werld.... DC-60 2 1845 5-3%x4H 7.0/20c 7/20dn
World,.,, DA-88 2 9800 5-2%x4% 7.6/200 7.6/
de
World.... DB-88 29 2595 8-2%x4% 8.25/ 8.25/
20n 20dn
World,... DC-88 3 3295 8-3%x4% 34x7n  34i7du
Werid....DA.115 6 3595 8-3%x4% 36x8n  36x8dn
Werld...DB-115 3896 8-3%x4% 36x8q  36x8dn

D —Doble reduccién

H — Engranaje plano bTpold
j — Engranaje Interior
S—Conico belicoidal

SR —Reduccién sencilla
Trae—Tractor

W —Tornillo sin fin

Los otras maquinas herramientas que
se mostraron fueron el tipo Universal
de maquina afiladora de ascariadores,
la Reamo propulsora de escariadores,
la Korelctor para achaflanar cuerpos de
émbolo, y la plancha calentadora de
émbolos.

Se han agregado varios juegos a la
linea de acesorios para la rectificacion
de asientos de valvulas y guias, segun
lo manifestado por los directores de la
compafiia.

La Defisnce Spark Plaga, Inc., de Toledo,
Ohio, a prinoipioB del mes de diciembre declaré
un dividendo inicial de 26 centavos por accién
sobre sus acciones comunes. La compafia ha
estado diatribuyendo sus bujias de encendido por
espacio de tres afios en los mercados nacionales
e internacionales, y contintGa sin acoionea pre-
feridas. Al anunciar este primer dividendo, la
compafiia manifestdé que sus bujias de encendido
se distribuyen ahora por 67,000 comerciantes del
ramo, cuyo numero aerd extendido todavia mas
durante 1932 para acomodarse a las planes de
expansion y venta de la fabrica.
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Nuevos camiones Studebaker: arriba, modelo de 3 toneladas; abajo, modelo
1% tonelada

Nuevo Chasis Stewart
(Continuacion‘de la pagina 45)

brado y encendido, lamparita, indicador
de gasolina e indicador de temperatura.

El chasis solo pesa 5.970 libras. Ad-
mite caja de 9 a 18 pies de longitud,
desde el respaldo del asiento del con-
ductor, segln sea la distancia entre los
ejes.

Recientemente la Stewart anuncio
también dos otros modelos de 8 cilin-
dros—el uno de 3 toneladas a un precio
de lista de $2.990 y el otro de 314 a
$3.990.

Camiones Studebaker

la exposicion de automdéviles de
ueva York se introdujo una nueva

ie de camiones Studebaker. Ademas

de los chasis de 1=4 y 2 toneladas, con
motores mas poderosos y mayores dis-
tancias entre los ejes, la Studebaker
presenté por primera vez, un nuevo
modelo de 3 toneladas.

El nuevo camién Studebaker de tres
toneladas es uno de los mas econdmicos
en precio de los de su clase y capacidad,
pues se ofrece, entregado en la fabrica,
por $1.350. EI chasis de 2 toneladas
tiene un precio de lista de $895 y el de
1%, $695.

Las distancias entre los ejes del chasis
de tres toneladas son; 141, 153, 165 y
183 pulgadas. Las del chasis de 2
toneladas son: 141, 153 y 165. EI de
1% tonelada se ofrece en 130 y 165
pulgadas.

La potencia del motor de seis cilin-
dros ha sido aumentada a 75 caballos
de fuerza. Este motor presenta varias
innovaciones, y entre éstas, la mas in-
teresante es el empleo de émbolos de

50

hierro fundido estafiado, los cuales pro-
longan la duracién y son menos sujetos
a desgaste y rayadura.

El funcionamiento del motor ha sido
suavizado notablemente por medio de
un ciguefial grande y macizo de doble

equilibrio y contrapeso, provisto de.

amortiguador Lanchester para absorber
las vibraciones torsionales, en adicion
al montaje de caucho y a la perfecta
herraanacién de los grupos de émbolos
y bielas.

En el modelo de 1% tonelada se em-
plea un embrague monodisco. En el de
dos toneladas, uno doble de funciona-
miento en seco. Este mismo tipo de
embrague se utiliza en el modelo de 3
toneladas. EI cambio de marcha de
tipo de servicio pesado ofrece cuatro
velocidades adelante y marcha atras.

En el modelo de tres toneladas existe
mayor fuerza tractora mediante la ins-
talacion de un cambio de marcha aux-
iliar de dos velocidades, con reduc-
ciébn o desmultiplicacion de 1.52 a 1,
montado al centro, entre dos firmes
miembros transversales del bastidor.
En adicion a la desmultiplicacion co-
rriente de engranajes de 6.14 a 1, se da
eleccion a otrasi que quedan compren-
didas en una escala de 5.25 a 7.8.

El firme eje trasero enteramente flo-
tante estd construido especialmente
para un servicio pesado y continuo.
Comprende un pifién propulsor grande
soportado al frente y atras por firmes
cojinetes. En todos los modelos se em-
plea un mecanismo de direccién Ross
de leva y palanca. EI sistema de frenos
en las cuatro ruedas de tipo mecanico
es del perfeccionado tipo de zapata
doble Duo-Servo de gobierno por cable.
El modelo de tres tonelada lleva un am-
plificador BK incluido en su dotacion
normal.

Con estos chasis se ofrecen garitas
y cajas muy convenientes. Entre los
modelos de caja se incluyen los de
panel, expreso con lados de rejilla, los
con techo, de teleros y varios otros de
general uso y aceptacion.

I-SIS Traslada sus Oficinas

MFORD, CONN.—La I-Sis Lab-
ratories, Inc., fabricante de puli-

ntos, aderezo para capotas, etc-,

anuncia el cambio de localizacién de
Nueva York a Stamford. De acuerdo
con lo manifestado por H. E. Minnerly,
director de ventas, el traslado se hizo
necesario por haber agregado el aceite
para motor al surtido de productos de
la compafia. Recientemente la com-
pafiia anuncié el envase de aceite en
una nueva lata de 5 galones, la cual
lleva litografiada una atractiva eti-
queta.

Personales

B H. Faulkner, antes presidente de la Auburn
Automobile Co., ha pasado a ser vicepresidente
de la Studebaker Sales Corporation of America.
El anuncio de este nombramiento del Sr, Faulk-
ner fué hecho por Paul G. HoiTman. presidente
de ia compafiia, y A. R. Erskine, presidente de
la Studebaker Corp. ., O vr

Ha sido anunciada la eleccion de E. H. Mc-
Carty como presidente de la Nash Motors Com-
pany EIl Sr. McCarty ha sido vicepresidente y
gerente general. Como presidente pasa a ocupar
el puesto que tenia C. W. Nash, quien ocupaba
dicha presidencia y la de la junta de directores
de la corporacion. EI Sr. Nash seguird desem-
pefiando el Gltimo de estos dos puestos. H. E.
Long pas6é a ser vicepresidente y director de
compras, y Eobert B. Eliiott. vicepresidente a
cargo de las actividades fabriles de la compafia.

John Prior, 44 -Whitohan St., Nueva York, ha
sido nombrado gerente de exportaciéon de la
Esmeo Auto Products Corp., de Brooklyn. N. Y.,
fabricantes de especialidades y piezas para auto-
moviles Ford y Chevrolet.

Mariano Fernandez, Viamonte 10S5, Buenos
Aires, Argentina, se ha hecho cargo de la distri-
bucién del surtido completo de productos Trmdl,
y tiene existencias completos para poder faelitar
amplio servicio a todos loe que usan Pasadores
de Embolo, Valvulas. Tuercas, Buejes y Anillos
de Embolo, en la RepUblica Argentina.

Benjamin Hacker, 280 Broadway, Nueva York,
parti6 a mediados de enero en un viaje a Puerto
Rico, Republica Dominicana y otros mercados
antillanos, en representacion de los muelles Row-
land, acumuladores Gould. piezas de encendido
Niehoff, cables Crescent, radiadores G & O,
escariadores Red Line y llaves Milwaukee Try-
Fit. Todos estos conocidos productos estan
representados por el Sr. Hacker en capacidad de
gerente de exportacion de sus fabricas.

Censo Mundial del
Automoévil en el
Numero de Marzo

El Automoévil Americano



modolos C H R Y S L E R

QUE OFRECEN LOS MAS GRANDES REFINAMIENTOS
TECNICOS DE LOS TIEMPOS MODERNOS........c..........

L0oS AUTOMOVILES Chrysler se hallan hoy mas ade-
lantados que nunca en modernos principios funda-

mentales, en ingenieria basica y en funcionamiento.

Todos los cuatro modelos Chrysler de 1932 tienen
ese gran perfecionamiento de la Chrysler Motors—
FUERZA FLOTANTE. Es un nuevo principio
fundamental que completamente elimina la trans-
misién de la mas leve vibraciéon del motor al bastidor
y a la carroceria.

Todos los modelos Chrysler estan equipados con el
nuevo Embrague Automatico y con un nuevo meca-
nismo de Rueda Libre de funcionamiento indepen-
diente. No hay para qué tocar el pedal de embrague;
éste funciona siempre automaticamente, aun cuando
se trata de arrancar en primera o para la contra-
marcha. EI Embrague Automatico y el mecanismo
de Rueda Libre pueden desconectarse por medio de
un dispositivo colocado en el tablero de instrumentos-

Bncre las muchas nuevas ventajas del Chrysler se
hallan el Nuevo Engranaje Selectivo Silencioso—
los Nuevos Muelles Oilite Exentos de Rechinamientos
—el Nuevo Bastidor de Doble Rebajamiento, Re-
forzado— Carroceria Totalmente de Acero— Trans-
misién de Sistema Multiple de 4 Velocidades— Frenos
Hidraulicos en las 4 Ruedas, con tambores mas
grandes de fundicién centrifuga.

Un nuevo Chrysler Seis con seis modelos de carro-
cerfa—un nuevo Chrysler Ocho con cinco modelos
de carroceria— un nuevo Chrysler Imperial Ocho
con tres modelos de carroceria— un Chrysler Imperial
Ocho de Tipo Especial con seis modelos de carro-
ceria fabricados a la orden. Son mas elegantes, mas
comodos, mas potentes, mas rapidos, mas silenciosos
V mas seguros.

El contrato de ventas Chrysler ofrece a todo agente de automéviles grandes posibili-
dades para adquirir pinglies ganancias. Solicite detalles completos del distribuidor ep
su territoi-io o de la Chrysler Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.

Febrero, 1932
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GRATIS

CERA JOHNSON
PARA AUTOMOVILES

S. C. JOHNSON «c SON
Racine, Wis., E. U. A.

ofrece, por un tiempo limitado solamente, un
surtido de sus famosas “Especialidades John-
son para Automoviles”—Ilimpiador y cera-
cuyo precio neto corriente de exportaciéon es
de $30.52 o/a, por la suma de

$24.75 ola

mas los gastos de flete y facturas consulares,
gue Ud. mismo debe calcular, y que ha de
incluir en la remesa que nos haga.

Estudie la lista de mercancias, que anota-
mos ahajo, y que se la enviaremos a Ud. al
casi increible baj'o precio de $24.75 o/a, de-
bidamente empacada, f.a.s. Nueva York. Pron-
to se darad cuenta de que esta es una ganga
que Ud. no puede pasar por alto.

Dueiios de Talleres, Garajes y
Puestos de Gasolina

gue venden cera para automoviles o desean dedi-
carse a este negocio tan lucrativo y de tan rapido y
continuo desarrollo, tienen ahora la oportunidad de

comprar el

Limpiador Y Cera Johnson
Para Automoéviles

a un precio que sélo la S. C. Johnson & Son |la
fabrica méas grande del mundo de productos de cera,
puede ofrecer por estos articulos tan finos.

Millares de comerciantes han visto que la Cera
Johnson para Automoviles es un articulo productor
de esplendidas y rapidas ganancias. Un minuto de
demostracién de su casi magico efecto sobre un
automavil, significa una venta y un cliente satis-

fecho.

He aqui su oportunidad para comprar los famosos
productos Johnson para la limpieza de automoviles
a precios jamas antes ofrecidos y para convencerse
de que puede ganar dinero vendiéndolos, como lo
estan haciendo millares de otros comerciantes.

Todo Dueiio de Automoévil

o chauffeur quiere un automdvil brillante, dado que
el mundo juzga un automévil por su aspecto ex-
terior. Esta es la razén por qué es tan facil vender
la Cera Johnson para Automoviles. Proteje efec-
tivamente el acabado contra la lluvia, nieve, polvo
y arenilla, conservando intacto el lustre o brillan-
tez original. Gracias a su uso, los automoviles
viejos aparecen como Nnuevos.

Se usa exclusivamente en los principales garajes
y por millares de duefios exigentes.

Envienos su podido ahora mismo, aprovechando el
presente cupo6n, y denos las instrucciones de em-
barque del caso.

Una Oferta de Tntrodnccidn
SIrTAnre embarcar el siguiente surtido de Especialidades Jolin*

son para AutomOTilea:

Cajén Na. 1—24 solamente— Cera Liquida para
Automoviles en envase de 0.473 de litro, ¢/n $0.76 $ 5.00 o/a

12 solamente— Limpiador
envase de 0.473 de litro, c/u $0,75

para Automdviles eu

9.00 o/a

Gratis—6 solamonte— Cera Llgnida para Auto*
moviles en envase de 0,473 de litro.

Peso bruto en
Peso bruto en

Cajon No.

Ifbras, 69 Neto en libras, 85
kilos, 31,29Noto en kilos, 16,86
Dimensiones: 21 x 14 s 13 pulgadas.

2—36 Bolamente— Cera en
para Automoévilee, en envase de 0,227 de kilo, e/n
%0 50

JOHNJONS

Pasta

«18 00 o/a

solamente— Cera en Pasta para Auto-

movilee, en envase de 0,227 de kilo.
libras, 48 Noto en libras, 24
kilos, 21,76Netoen kilos, 10,88

Peso bnito en
Peso bruto en

WAX

Dimensiones: 21 z 13 £ 11 pulgadas.

45-  (le clescuento de erportacion

*45.00 o/a
20.26

*24.75 ola

CONDICIONES: Entrega al costado del yapor en Nneva Torlt.
I/Ctra a la yleta— contra entrega de los documentos

RErEEENOIAS

S.C. JOHNSON & 'SON,

Racine, Wiseonsin, E. U. A.

Especialistas en productos de cera por casi medio siglo

El Automévil Americano



00.000 comerclantes

(Febrero, 1932

ganan dinero

con CHAMPIONS

I AS Bujias Champion, las favoritas sin rival de la mayoria de
los automovilistas de todo el mundo, siguen predominando en

ventas para beneficio de mas de 100.000 distribuidores.

Los comerciantes prefieren la Champion por su venta rapida— porque
no necesitan esfuerzos para venderse. Los automovilistas las prefieren
y exigen la marca Champion, afio tras afio, porque estas bujias les ase-
guran mejor calidad y rendimiento mas econémico. Estos compradores
entusiastas de la marca, se confian solamente a las Champion para con-
seguir mayor potencia y flexibilidad en el motor. Su demanda insistente
por mayor eficiencia en bujias de encendido ha hecho de la Champion

un articulo de venta rapida y predominante por todas partes.

Ahora, resulta muy sencillo mantener existencias de BUJIAS
CHAMPION. Los nuevos tipos C se construyen en 3 tamafios. Con
éstos y el numero reducido de, tipos garantizando funcionamiento per-
fecto de distintas marcas de maquinas de fabricaciéon europea y ameri-
cana, el comerciante puede ofrecer un servicio completo de bujias, con

una inversiéon minima.

Lo popularidad de las Champion ofrece magnificas oosiones de conse-
guir beneficios seguidos. Mantenga una buena existencia de los tres

modelos de Champions y logre su parte, de este negocio.

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A

Direcciéon cablegrafica, "Champion” Toledo

C mAM PION

Bujias de Encendido
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J A propulsion Bendix es un ejemplo
clasico de coordinacion mecanica.

Todas juntas, estas piezas constituyen
la propulsion Bendix—esa ingenio-
sa “mano mecanica para al arranque
del automovil,” cuyo funcionamiento
sobresaliente ha sido irreprochable
desde hace mas de veinte afios.

Cada pieza individual esta proyecta-
da y construida para responder y sa-
tisfacer una responsibilidad especifica,
y su construccion es de lo mas precisa
para garantizar un funcionamiento
perfecto.

Desde todo punto de vista conviene
emplear s6lo piezas Bendix legitimas.

ECLIPSE MACHINE COMPANY, Limited

W alkerville, Ontario, Canada

(Stihiidiaria la Bandix Aviation Corporation)

El Automévil Americano
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resentamos un N uevon

D

DE SEIS Y OCHO

con Fuerza Flotante . .. Embrague Auto-

matico . . . Engranaje Selectivo Silencioso
. . . Rueda Libre . Bastidor de Doble
Rebajamiento . ..

La fabrica Dodge orgullosa presenta ahora dos nuevos
automoviles de tan extraordinario desempefio que no hay
palabras que puedan describir el entusiasmo que sentird
usted al conducir uno de ellos. Por lo facil y silencioso de
su funcionamiento y por lo eficaz y positivo de su control,
ellos constituyen un verdadero triunfo de la ingenieria
moderna.

La Fuerza Flotante aplicada a los nuevos Dodge de seis
y ocho cilindros produce un suave rendimiento de potencia
que completamente elimina las vibraciones del motor.

] N B B

CILINDROS

El Embrague Automatico del Dodge y su mecanismo de
Rueda Libre, ambos funcionando separadamente, permiten
conducir el automaévil sin hacer uso del pedal de embrague.

El Engranaje Selectivo Silencioso facilita el libre cambio
de velocidades. La palanca de los engranajes se mueve
con la facilidad con que se voltea la hoja de un libro.

Los Frenos Hidraulicos Inmunes a la Intemperie, de
tamafio mas grande y nuevos tambores de fundicion Cen-
trifuga, ofrecen un seguro e insuperable control. Son
faciles de operar, de aplicacion uniforme y absolutamente
eficaces.

Estamos orgullosos de estos automoviles. Orgullosos por
lo insuperable de sus perfeccionamientos técnicos. Orgu-
llosos por su sin igual belleza. Orgullosos de su tamafio
y comodidad. Orgullosos por la gran seguridad y esta-
bilidad que ofrece el disefio de su chasis y carroceria.

El contrato de Ventas Dodge ofrece excepcionales posibilidades de

ganancias para cualquier comerciante en automoviles.

Solicite informes

completos del distribuidor en su territorio o de la Chrysler Export
Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.

DE SEIS 'y OCHO CILINDROS

Febrero, 1932
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MAS DEL 70 POR CIENTO DE TODOS LOS
AUTOMOVILES AMERICANOS FABRICADOS EL ANO

PASADO FUE EQUIPADO EXCLUSIVAMENTE CON

BUJIAS DE ENCENDIDO AC.

56

ESTA ES LA RECOMENDACION MAS ELOCUENTE QUE
SE HAYA DADO HASTA AHORA A UNA DETERMI-
NADA MARCA DE BUJIA DE ENCENDIDO. Y ES ESTA
LA RAZON POR QUE DEBERIA UD. MANTENER EN

EXISTENCIA Y VENDER LA AC— LA BUJIA DE ENCEN-

DIDO DE SUPERIOR CALIDAD.

Estas ventajas de calidad exclusiva de la AC aseguran al motor un

funcionamiento mJChO mejor.

% OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.

N 1775 BRQADWAY, NUEVA YQ.R,K, E. U. A.
Representante de Exportacion

BUJIAS DE ENCENDIDO AC — VELOCIMETROS AC — DEPURADORES DE AIRE AC — FILTROS DE ACEITE AC — BOMBAS DE COM-
BUSTIBLE AC — INDICADORES DE GASOLINA AC — COLADORES DE GASOLINA AC — TERMOMETROS AC — AMPF.RIMETROS AC —
MANOMETROS DE ACEITE AC — COMPLETOS PANELES DE INSTRUMENTOS AC — SILENCIADORES DE ADMISION DE CARBURADOR
AC __ DEPURADORES DE AIRE DE RESPIRADERO DE CAJA DE CIGUENAL AC — PIEZAS AC FUNDIDAS EN MOLDE

El Automovil Americ.4NO
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Porque es Diferente, Puede Ud. Ganar
mas Dinero Con Este Nuevo Neumatico

Dado el estado actual de los negocios, el comerciante que
tiene un producto diferente que ofrecer, posee en ello una
gran ventaja.

Al tratarse de neumaticos, el comerciante que puede hacer
esto es aquel que tiene la representacion del Seiberling. BI
Seiberling de Doble Superficie de Rodadura de Enfriamiento
por Aire es, en realidad, el primer neumatico diferente de
estos Gltimos quince afios.

Examine el grabado.
todo el caucho.

¢Ve esos agujeros? Ellos atraviesan
Cuando se desgasta la primera superficie
de rodadura, estos agujeros forman una segunda superficie
de rodadura antideslizante. Se tiene asi el Gnico neuméatico
que no es parejo y peligroso durante la Gltima mitad de su
duracioén.

Por otra parte, estos agujeros "enfrian con aire” el neuméa-

tico. Esto nos permite dar a la Doble Superficie de Roda-
dura, tamafio por tamafio, mucho mayor espesor que el de
cualquier otro neumatico del mercado. A esto se debe que
el Seiberling de Doble Superficie de Rodadura rinda un
recorrido doble, funcione con mayor facilidad y suavidad
y de mejor proteccién contra reventazones e incisiones.

Ademés del neumético con Doble Superficie de Rodadura,
el sunido Seiberling comprende neumaticos de construccion
corriente en toda cat”oria de precio." Los 33 afios de ex-
periencia en la construccion de neumaéticos finos con que
cuenta la organizacion Seiberling, han hecho de que el
nombre SEIBERLING sea sinénimo de CALIDAD en todas
partes del mundo.

Con los neumaéticos Seiberling puede Ud. ganar mas dinero.
Comuniquese en seguida con la Seiberling Rubber Comp.iny,
Akron, Ohio, E. U. A.

Seiberling De Doble Superficie De Rodadura

De Enfriamiento Por Aire

Febrero, 1932
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ANo tras ano crece el numero de
Cojinetes Timken en la Exposicion de
Automoviles de Nueva York

Afio tras afio se exhiben eii la Exposicion de Auto-
moviles de Nueva York los nuevos modelos de
automoviles de famosas marcas americanas ... Yy
afio tras afio crece el niumero de ellos que salen de
fabrica equipados con Cojinetes Timken. EI Unico
cambio de afio a afio es el empleo de méas Cojinetes
Timken por automovil.

Los fabricantes de estos excelentes automoviles conti-
ntan empleando Cojinetes Timken porque saben
que nada, sino los legitimos Conjinetes Timken cons-
truidos de acero Timken, puede dar a sus vehiculos
la ausencia de rozamiento en funcionamiento, la
seguridad y duracién en servicio, que piden y esperan
recibir los compradores de sus productos.

A esta razon se debe el hecho de que todo Cojinete

Timken desgastado o dafiado ha de reemplazarse
siempre con otro Timken legitimo. Esta es la Unica
manera posible de restablecer la original eficacia de
los cojinetes.

Es la Unica manera de asegurar ia seguridad y la
satisfaccion en beneficio del duefio’ del automovil y
de proteger la reputacién propia.

Todo Cojinete Timken legitimo lleva el nombre
“TIMKEN?” estampado sobre la taza y el cono. The
Timken Rollcr Bearing Service and Sales Gompany,
Cantén, Ohio, E. U. A. Direccion telegrafica:
“Timrosco.” Oficinas de exportacion: 16 West 6dth
Street, Nueva "York, N. Y., E. U. A.; 409 Olive Street,
Dallas, Texas, E. U. A.; 1800 Van Ness Avenue, San
Francisco, Calif.,, E. U. A.

Representantes Exclusivos de Ventas

Argeiiilua— Heory W. Peabody & Cta.,
Bueaos Airea.

Brasil— B. R. Raod, Rua Senador Dantas Xo. 87, Rio de Janeiro.
Chile— E, Reebette, Pasaje Barolo 339, Buenos Aires, Argentina,
Xueva

Colombia— Wessel, Duvnl and Company, 1 Droadway,
York, E, G. A

Cuba—*0. H. MacEéy, Avenida 7, entre 84 y 8C, Reparto Jllra-

mar, Habana.
Ecuador— L. A. Lavallc La.,
FUIpinas— Muller & Fblpps (Manila) Ltd., Pacific Bldg,. Manila.
Filipinas— Alian Autoinotive Export Company 1C8 First Street,
San Francisco, Colif.. A.
Gnalenlflla—-WesseI

ut)d Conipauy,
York. B. u. A

Duval

Avenida de Maye 1S70,

rvirrera, Venezuela No, 80, Quito.

1 BroaUway. Nueva

México-~J. B. Estrada, Apartado G7G, Ciudad de México, D. F.
México— Estados de Yucatan Campeche, Tabasco y Chlapus—
Francisco Preve, Koom 807 1100 Broudway, Nueva York,

U. A

B. . AL

Panama— Omphroy~g Auto Supply, P. 0.
Canal Zone.

Paraguay-ilenry W, Peabody & Cia.,
Buenos Airee. Argentina.

PerG—Alfred PaUiser, Calle Correo 150, Lima

Puerto Rico— Julio T. Rodrigues. 68 S. Brau Street P. O. Box
1820, Sao Juan,

Uruguay— E. Rocliette, Pasaje nnrolo 859, Buenos Airea, Argen-
tina.

‘*eaeaaela— Manuel C. Perez Hijo. Apartado 367, Caracaa.

Dra'ver T, AncoDy
Avenida de Mayo 1370,

Conjinetes de Rodillos Codnicos
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CON MOTOR LYCOMING

El fenomenal éxito de la Auburn el afio pasado sorprendi6 al mundo del automo-
vilismo; hubo un aumento de mas de 150% sobre el afio anterior. Este admirable triunfo
fué el resultado de ofrecer primeramente los mas adelantados refinamientos, lo
que constituyé el valor intrinseco mas grande por el menor precio posible. Para 1932,
esta tradicional norma de la Auburn se ha extendido mas alla de lo ordinario con la
introduccion de un nuevo modelo de doce cilindros, un modelo perfeccionado de ocho
cilindros en linea—y la sensacional nueva ventaja de doble desmultiplicacién.

El Nuevo Modelo de b1 A
DOCE CILINDROS de 0 1345
160 Caballos de Fuerza entregado en la fabrica

Cupé Comercial de doce cilindros. EI automdvil de produccién méas adelantada, con
ventajas que no se obtienen en ningun otro vehiculo del mundo. Funciona incompara-
blemente mejor que todo otro automoévil de construccién en serie. A pesar de su tamafo,
fuerza y velocidad, es extraordinariamente econémico. Tiene 133 pulgadas de distancia
entre los ejes. En su dotacién corriente comprende Mecanismo de Movimiento Libre
de ruedas L.G.S. con Cambio de Marcha de Engranaje Constante Silencioso, Bastidor a
Prueba de Distorsiéon de tipo X, Frenos Hidraulicos bien grandes y poderosos. Neu-
maticos de seis capas. Cinco otros estilos de carroceria, que ofrecen un valor intrinseco
sin precedente en In industria.

Modelo Perfeccionado de
OCHO CILINDROS $845
E N I_ I N EA entregado en la fabrica

El Cupé Comercial; el automévil de ocho cilindros de mayor valor intrinseco fabricado
hasta ahora por la Auburn. Perfeccionado, refortalecido, refinado. Motor de 100 caballos
de fuerza. Tiene 127 pulgadas de distancia entre los ejes. Mecanismo de Movimiento
Libre de Ruedas L.G.S. con Cambio de Marcha de Engranaje Constante Silencioso,
Bastidor a Prueba de Distorsién de tipo X, originado por la Auburn; sistema de lubri-
cacion centralizada Bijur para el chasis; mecanismo de direccién irreversible mas grande
y pesado; carrocerias de construcciéon mas firme y resistente; interiores mas lujosos.
Seis otros estilos de carroceria, cada uno lo maximo en valor intrinseco por el precio.

Los modelos Custom de hechura a la orden de ocho y de doce cilindros,
incluyen la

La Auburn nuevamente marcha a la vanguardia.
Ningan otro automévil tiene algo que se compare

con la Desmultiplicaciéon Doble: dos desmultiplico- -
ciones de eje en el mismo vehiculo. Girando una D u al Ratl O
palanca, el automévil queda especialmente adaptado

a servicio por cuestas, a trafico urbano corriente y

a marcha por caminos planos.

Los modelos Custom de hechura a la orden comprenden también el®
mecanismo Startix y los amortiguadores con gobierno de marcha.
Estas son algunas de las razones por qué el Aubum estd irremediablemente destinado a tener un TRIUNFO

MAS GRANDE AUN en 1932. ;Quiere Ud. tener su parte de este inevitable éxito? Por carta o por telegrama
pidanos informacién detallada

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, Auburn, Indiana, E.U.A.

Division de la Curd Corporation Direccién Telegréafica: “Auburnauto”

Febrero, 1932
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estas breves palabras se explica el
Ebeclio de que el producto Republic y
su representacién sean una inversion de
primer orden para los distribuidores, co-

merciantes del ramoy duefios de camiones.

Un producto de cuyas aptitudes para
satisfacer los requisitos de su clientela

puede Ud. depender en todo momento.

Un chasis de excelente construccion,
cuya conservacion es sumamente econé-

mica.

y meétodos comerciales racionales y
equitativos entre la fabrica y sus repre-

sentantes.

tas son Us bases fundamentales de la

Representacion del Republic que Ud.,
como emprendedor distribuidor o comerci-
ante del rano, deberia estudiar detenida-
mente, No inporta qué conexiones tenga en
la actualidad.

La-France Republic Corp.
Alma, Michigan, E. U. A.

Direccion telegrafica; “REPUBLIC”

Un producto de cuyas
aptitudes para satis-
facer los requisitos de
su clientela puede Ud.
depender en todo mo-

mento 1 1 ] ] 1

El Automévil Americano
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eEnltquqOeNh ’&ce de

un comprador en perspectiva
del nuevo

De Soto Seis

El nuevo De Soto Seis ofrece el maximo de elegancia entre
los automéviles de igual precio. Este ultimo triunfo del
genio de la Chrysler Motors esta destinado a ser un productor
de grandes utilidades para todo comerciante emprendedor.

El nuevo De Soto Seis estd Heno de caracteristicas de gran
valor para el cliente: Irreprochable funcionamiento. Econo-
mia, Seguridad, Potencia, y ese rasgo de distincion suprcmo-
Eicgancia. La agencia De Solo significa nuevas posibilidades
de ganancias portiue el De Soto atrae tanto a los compra-
dores do automoéviles de precio moderado como a los com-
pradores de automdviles mas caros.

Febrero, 1932

La Fuerza Flotante, ese nuevo y sensacional sistema de sus-
pension del motor inventado y patentado por la Chrysler Mo-
tors, imparte al De Soto Seis un funcionamiento que sobre-
pasa en suavidad y flexibilidad a lodo lo que hasta hoy se ha
visto en un automdvil de seis cilindros. Es una ventajosa ca-
racteristica que impresiona favorablemente al cliente al
demostrarse el automovil.

Un embrague automatico permite al conductor ignorar por
completo el pedal de embrague. Este funciona automéatica-
mente— no hay botones que oprimir. En coordinacién con
el Engranaje Selectivo Silencioso, hace del cambio de veloci-
dades una operacién facilisima.

Otras grandes ventajas del nuevo De Solo son su perfeccio-
nado mecanismo de Rueda Libre, que produce una agrada-
ble sensaciéon durante ia marcha, y que ofrece una gran eco-
nomia en el combustible y en el aceite, con un desgaste mini-
mo del motor— el Bastidor de Doble Rebajamiento— Carro-
cerias totalmente de acero— Frenos Hidraulicos de Expansion
Interna— Bajo Centro de Gravedad.

El regio aspecto del nuevo De Soto Seis es enteramente dis-
tinto, y tan sugestivo de un precio mas alto, que todo el
mundo en su localidad se interesara en este automovil.

El contrato de ventas De Soto ofrece a todo agente de auto-
moviles grandes posibilidades para adquirir pinglies ganan-
cias. Solicite detalles completos del distribuidor en su territo-
rio o de la Chrysler E.xport Corporation, Detroit, Michigan,
E. U. A.
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Nuevos Camiones

...los mas potentes hasta ahora
vendidos a precios ton bajos

ton. $695
TON. $895

TON. $1350

De nuevo ia Studebaker se pone a :a vanguardia en el ramo
de camiones, presentando nuevos chossis con motores de mayor
fuerza, desarrollada a velocidades bajas, y dotados de los ven-
tajas esencioles para el bajo costo de operacién. Lo Studebaker
construye el camion de 134 tonelada maéas potente que jamas se
hayo cotizodo a precio ton bajo— y los camiones de 2 y 3
toneladas de precio méas bajo en el mundo. Uno coja de veloci-
dades auxllior y frenos de vacio, se incluyen en el equipo co-

rriente del chossis de 3 toneladas, sin recargo de precio.

The Studebaker Pierce-Arrow Export Corporation
South Bend, Indiano, E. U. A.

DETALLES

1lIny2Toneladas
Motor ¢ cilindros, 75 HP.
Embolos golvonizodos

Coja de 4 velocidades

Bastidor con largueros
en U, de 18 cm.

Ruedas con

metal fundido
Ruedas traseros dobles
en el camién de 2 tone-
ladas

rayos de

Puente trasero Rotante

Depésito de 75 litros de
combustible

Ventilador de
correa

PRECIOS

Toneladas
3,30 m. entre ejes $695
4.19 m. entreejes $775
2 Toneladas

3,58 m.entre ejes $895
3,89 m. entre ejes $920
4.19 m. entreejes $945

dobie

Precios de lista de fabrica.
de repuesto, con recateo.

O eleccién, con recargo.

3 Toneladas
Motor ¢ cilindros, 75 HP.
Embolos golvonizodos

Coj0 de
auxiliar

velocidodes

Frenos de vacio B.K,
Coja de 4 velocidades

Bastidor con largueros
en U, de 20 cm.

Ruedas con royos de

hierro moleoble

Ruedas traseras dobles

Puente fresero Rotante

Ventilador de dobla
correo
PRECIOS

3 Toneladas
3,58 m. entreejes $1350
3,89 m.entre ejBS $1375
4,19 m. entre ejes $1400
4,65 m. entreejes $1425

Parachoques y neumaético

Hoy garitos y eorrocerias
corrientes poro todos los chossis. Muelles ouxlliores,

E1

UDEBAKL.ER

Automovil Americano
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SIGNIFICAN GANANCIAS PARA UD.

La representacién del nuevo Plymouth estd apor-
tando ganancias a numerosos comerciantes del ramo
en todas partes del mundo. Esta representacion es
ahora mas apetecida que nunca, debido a que el
mundo reconoce que el Plymouth ocupa el primer
puesto entre los vehiculos de precio econémico del

mercado.

La Fuerza Flotante, invento patentado y exclu-
sivo de la Chrysler Motors, ha hecho posible en el
Plymouth una calidad de funcionamiento jamas

antes vista sino en los automéviles mas -costosos.
Ha, en realidad, dado al Plymouth “la suavidad de

un automavil de ocho cilindros con la economia de
uno de cuatro.” La vibracién ha quedado entera-
mente suprimida. Los sorprendentes resultados de
la Fuerza Flotante son tan evidentes, tan faciles de
demostrar, que el interesado queda en el acto con-
vencido de ellos al conducir el mismo uno de estos

vehiculos.

El Plymouth tiene un Mecanismo de Movimiento
Libre de Ruedas de tipo perfeccionado, el cual, com-
binado con el Cambio de Marcha de Facil Desplaza-
miento provisto de silencioso engranaje de segunda,
hace que la conduccion y manejo resulten casi sin
esfuerzo alguno, ademas de reducir notablemente el
consumo de combustible y aceite y el desgaste del
motor. Se puede pasar de una a otra velocidad ade-
lante, con suma facilidad, en cualquiera velocidad
de automovil que no pase de 72 kilometros (45

millas) por hora.

Fefarero, 1932

Agréguense a estos sensacionales progresos téc-
nicos ventajas de venta como los Frenos Hidrauli-
cos Impermeables de Extensiéon Interior, Carro-
cerias de Acero de Seguridad, Bastidor de Doble
Arco, Bajo Centro de Gravedad, Amortiguadores
Hidréaulicos, belleza en la forma de la carroceria y
elegancia en la tapiceria y guarniciones, y se tiene
por resultado un automovil que suministra lo

maximo en servicio satisfactorio a bajo costo.

Y de apoyo a todo esto se halla el prestigio inter-

nacional de la Chrysler Motors.

La representacién para la venta del Cbrysler-Plymoutb
o/rece erctraordinarias posibilidades de ganancia a todo
comerciante de automoviles. Sirvase pedir informacion
completa al concesionario en su mercado o a la Cbrysler

Export Corporation, Detroit, Michigan, E. U. A.
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moldeado
EN ROLLOS DE 50 PIES

Obtenga estas rapidas ganancias.

Forro de freno

Cada rollo de SO
pies en caja de carton manual.

RUSCO-KONTAK

fTlexible

“ESPECIAL”

Este es el forro de freno mas popular para los automéviles modernos y los vehiculM

antiguos provistos de frenos interiores*.

Ahora no es necesario desperdiciar pedazos de

forro al cortarlo en piezas cortas— pues el Rusco-Kontak "Especial” se suministra en rollos

continuos de 50 pies.

Unos pocos rollos, a precios moderados, son suficientes para forrar
de nuevo la mayor parte de los modelos de vehiculos automéviles en su mercado.

Flexible

y de facil aplicacion, el Rusco-Kontak "Especial” se ajusta perfectamente a los tambores
desgastados y se endurece de una manera permanente para dar un prolongado y satis-

factorio servicio-

El Rusco-Kontak "Especial" esté garantizado por una de las méas antiguas y acreditadas

fabricas de forros de frenos de
experiencia y una reputacién

equitativo trato.

internacional

los Estados Unidos.
por calidad de producto,

El importador en el extranjero aprecia la importancia de todo esto, pues
desde hace muchos afios, conoce el caracter de seguridad y satisfaccion de que comparten

Estd apoyado sobre 100 afios de
buen servicio y

todos los productos del afamado surtido Rusco, entre los cuales se incluyen:

Rusco tejido

Forros moldeados Rusco Durak

Revestimientos

Con los productos Rusco
nueve>s y leales amigos. Permitano
o por telegrama.

puede Ud. retener su clientela durante

de embrague Rusco

Correas Ruseo en V para ventiladores
Tejido Rusco para amortiguadores
Remaches y maquinas de servicio Rusco

S indlcarJe c6mo podemos ayudarle a aumentar sus negocios.

RUSSELL MANUFACTURINC CO.

MIDDLETOWN, CONNECTICUT, E. U. A.

“EL PRI

M ER

FORRO DE

Equipo Para Estacion De Servicio

Un surtido completo de equipos dignos de confianzat basado on 76
anos de exporiencia manufacturera y técnica, que se vende a precios

que no son excesivos, procurable
y fabricado por una compafiia de

ComprexorCH Curtis cstiln

de distribuidores en todas partes
acreditada solvencia y reputacion

ahora

provistos <lc oofluetes Tim ken

Casi foafectadoa per al desgaste.
oaeléh de la fricridn reduce el
funclonain lente.
conicos Timben, se facilita el ajusta de

La eilmi-
costo
Con los cojinetes de rodillos

de

los
cojinetes para compensar el desgaste, 7 par
osla razén los compresores Curtis pueden

mantenerse en masiino grado de rendimiento

durante todo el tiempo.

Otras nueras ven-

tajas SOR la transmisién de fuerza por correa
triangular semejante a la do un automovil,

DIRECCION TELEGRAFICA: "RUSSELL,

FRENO

DE

los periodos comerciales mas criticos y atraer, al rriismo tiempo,

Pidanos informacién completa por carta

iDESDE 1830!

MIDDLETOWN"

LA AMERICA?”

CURTIS

Lavadora de nntom O vil
Curtis de aire comprimido
Compresor Curtis do doble cojinetes de
rodillos Timken. Montaje mas com-
pacto. Peso reducido. Da completo
servicio de limpieza. Acciona todo
aditamiento de limpieza, lo mismo que
herramientas neumaticas. Sirve para
infiar neumaticos, ademéas do limpiar
mejor y méas rapidamente loe automoé-
viles.

montaje universal de motor, base entera-
mente de acero y sUieraa de lubricacion por
anillo central. En modelos de accién sendUa
y de acdén doble, de varias capacidades y
estilos.

Compresores

"anillo central”

<le fiire

OQurtn
pulverizadores de pintaria

El nuevo sistema do lubricaciéo Curtis,

para

llamado
es de especial imoortancla.
reduce el atascamiento del filtro.

Se

(Los compresores

ordinarios arrastran aceite Que ceba a perder el

trabtio de pintura.)

surtidores, en tipos fijos y portatiles.

LcvjtTitAdorcs giratorios
tik para autolaOviles

Completarnento seguros. Se sujetan en
cualquiera poslclé'n por una positiva cerra-
dura de aceite. No bey aire en el cilindro
<lol levantador. No puede bajarse acciden-
talmente. Gobierno absoluto. Bajo costo
de Instalaciéon. Gira perfectamente «n todo
nivel. En tipo de soporte por las ruedas,
o por los ejes.

Cur-

Bn modelos do 1 y de 8

Lavadora de autom fAvil
liidrAnlico

Un equipo completo de prodo bajo.
dos surtidores,
enteramente encerrada y con lubri-
cacion automatica, construida por
la casa Curtis especialmente para
el servicio de lavar automéviles.
Sistemas do lubricacion por Inun-
dacién y automatico directo. Discos
de surtidores de especial aleacion
de ecero Inoiildablo y de doble
tratairlento térmico. IteguladOT
automatico do presion.

Pedestales

Carfix, tipo

Dn modelos de uno o de

Nueva bombe de tres cilindros de baja velocidad,

Cnrfl» para snn.lnlstro
de «lrc
Tino do ratreto y torre, con «ditomionto naro aeua o
Bin el.
Fn

CURTIS PNEUMATIC MACHINERY CO.

1927 Kienlen Ave.

; ST.
St. Louis, Mo.

LOUIS, MO., E. U. A

ilcamos tomblin comnresores de aire grandee, beata
to 50 li.P., tornos neumaticos y gruas do puerto.

A* MVPRRVRS HOISTS- TROLLSrt-CIUVES

Direccion Cablegréfica
“Curtisaw” — Si. Louj3

E1l

Automovil
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la herramienta exacta para sus requisitos, escogiendola
del completo surtido de rectificadoras de cilindros AVMIO

Obtenga

Hay una rectificadora de cilindros Ammco exactamente adecuada
a loa requisitos de su taller. Una de estas tres herramientas de
precision respondera satisfactoriamente a las necesidades de su
clientela. Elija una de estas rectificadoras de cilindros y desarrolle
un lucrativo servicio.

Bectificadcra

Ammco, tipo

seco, con as-

cala da 63,3 a

. . . L. 104,8 mm.

La Rectificadora Ammco, Tipo Seco es una herramienta muy réapida, aue

funciona sobre el principio de 4 piedras ainoladoras. No hay polvo. No hay

necesidad de Imapiador de vacio. Sirve para todos los automéviles americanos.

Modelo B,

uiD escala Hecha para el taller que necesita ana herramienta exacta, segura y econémica.

de 66.7 a

190,5 mm. La Rictiflcadora Ammeco, Modelo E se recomienda al taller grande que necesita

ina herramienta de su clase de la mas fina calidad para trabajos en automéviles,
camiones y tractores. Es una recifloadora de S piedras amoladoras, de tipo
iilumeao, que no les”*nta polvo ni forma residuo liquido.

Bectiflcadora Ammco, Modelo R. Rigido se adapta especialmente a servicio

en autontoviles arnencanos y europeos. Se construye sobre los mismos principios

resultados exactos. Solo las rectiflcadoras basadas

~ re el principio de 5 piedras amoladoras (sin ninguna piedra opuesta diametral-

mente a la otra) dan trabajo completamente satisfactorios en automéviles europeos
provistos de ranuras para las bielas.

Equipe su taller con una rectificadora de cilindros Ammco. Pidanos
en seguida informacién completa sobre todas las herramientas

Ammco ahorrativas de tiempo y trabajo y productivas de ganan-
La Ammco. Modelo R, con
escala da 55.6 a 101,0 mm.

Automolive Maintenance Machinery Co.
Departamento de Exportaciéon

238 Main Street Cambridge, Mass., E. U. A.

Diroccian tdegrafieat McKi», Boaton

~N~M M C O

H MSea Eagle

la seguridad de una fuerza

H e aqui un bote para todo el
afio. En tiempo benigno o en
tiempo inclemente, esta siempre
listo para prestar servicio in-
mediato. No bay molestias ni
contratiempos. No hay retardos
a causa de tener que calafatear
uniones separadas, rendijas o
costuras abiertas. Desde hace
treinta y cinco anos, cada
bote Mullins se ha vendido con
la garantia de que es a prueba
de incisiones. Mas de cien mil
botes Mullins ya han demostra-
do su seguridad.

El SEA EAGLE esta equipado
con el motor LYCOMING (de
40 caballos de fuerza) de ins-
talacion interior—el cual ofrece

Devuélvanos este cupdn en seguida

THE AR-MCO INTERNATIONAL CORPORATION
MIDDLETOWN. OHIO. E.

Sifvjins» envliiriiie su folleto Ilustrad» de la Flota Mullins de botes

metalicos. Estoy tambiin Intsrosado en sor su representante para

la venta de estos betas en ease de oslar todavia abierto este territorio.

Diro»i4n

abundante, silenciosa y exenta
de vibracion—cien millas por
cada 13 galones de gasolina.

La quilla de hierro ARMCX>
Ingot de forma esbelta, con
ancha manga y distinta super-
ficie acanalada, ofrece completa
seguridad a una velocidad de 30
millas (48 kildmetros) por hora.

Noétese el Precio en la
Fabrica $795

El mayor vaJor inlriiusco en materia tfe
botee de eenitrucelén en grande escala de
los fabricantes mas grandes de botos de loe
Estados Unidos,

THE ARMCO INTERNATIONAL
CORPORATION

Middietown, Ohio, E. U. A.

El Aristdécrata del Mundo Acuatico

Febrero, 1932
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Dotacién
normal
de

Buick
Nash
OaUand
Pontiac
Hudson
Essex

Mar-
guette

Aceptacidn

Carburacion
Irreprochable

Hay instalaciones de carbura-
dor Marvel en paquetes in-
dividuales para cada marca
prominente y modelo de auto-
movil.

Sirvase leer la lista de auto-
maviles que emplean el carbu-
rador Marvel como dotacion
normal. Esto solamente ofrece
ilimitadas .oportunidades para
ganar dinero en la vent?, de
carburadores nuevos y en la
venta de repuestos y servicio
de conservacion para los mis-
TO?- .oX .
Pidanos inforrifacion detallada
acerca de estos productos y
de la oferta que hacemos a
los representantes. Comuni-
guese con nuestro bien organi-
zado departamento de ex-
portacién: 39 Water Street,
Nueva York, E. U. A.

MARVEL CARBURETER
COMPANY

FLINT, MICHIGAN, E. U. A,

"Una de las principales y mas anti-
guas fabricas de carburadores del
mundo”

Internacional

El surtido mas
fino de pie-
7as de re-
puesto

s t

Minuciosas investigaciones para
asegurar su perfeccion

hay ninguna cosa puramente accidental en la
alidad de Ips Productos Permite. ... En

oratorios equipados a la moderna se hallan exper-

tos metalurgistas, habiles ingenieros y especialistas
en produccién de vasta lexperienda, dedicados a un
incesante trabajo de investigacion con el objeto exclu-
sivo de perfeccionar la calidad dé nuestros productos.
Todos los Productos Permite se idean y cons-
truyen en las fabricas Permite, quedando aqui todos,
sujetos a las mismas normas de excelencia— con
toda la produccién gobernada por un cuidadoso siste-
ma de inspeccién y de pruebas practicas.
A eansd de todo esto, los Producios Pcnnite han, sido aceptados
como- egnipo. nonucl por un crecUnto nimero de fabricantes do
outomavUe», dmnibus y camiones,y como tayorltos repucsloa por
un creciente nimero de mayoristas del ramo y talleres de repa-
racién en todas partes del mundo. Todos estos consunildores

estan oonvencidoa de que son mas lucratirgs sus negocios cuando
empican 199 Productos Permite.

EL SURTIDO PERMITE

Embolos de aleacién Permito
Embolos Permite de semiacero
Valvulas Permito Diacbrome
Anillos de émbolos Permite
PoBadores de émbolos Permite

*Pcrnés Permiio

Baje» Permito

Silenciodores Permite '

Pieaos Permito pora bombas
<le agua

Permite Res olum

ALUMINUM INDUSTRIES, INC.

fabricante de piezas de acero, de bronce y de aluminio
CINCINNATI -1 OHIO -i- E. U. A.
DIRECCION TELEGRAFICA: “ALINI" CINCINNATI

PRODUCTOS

PER/AITE

E1l Automévil Americano



I OS duefios de automoéviles en todas
~ partes saben que pueden depender de
las Cadenas Weed para seguridad y trac-

cion al

por caminos pantanosos,

resbaladizos o en mal estado. Saben que

estas

agarran firmemente en

cualquier superficie, de modo que cada
vuelta del motor se traduce en verdadero
kilometraje recorrido.

Aconseje a sus clientes que sean pre-
venidos y lleven siempre en sus automo6-
viles las Cadenas Weed para hacer frente
a las condiciones adversas de los caminos
que puedan presentarse de repente. Vera
Ud. como aumentan sus negocios y ga-

nancias.

| . .
K ! Pida mas detalles a nuestros represen-
tantes o escribanos directamente.

CADENAS
WEED

AMERICAN CHAIN CO., Inc.

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A.
Diricelbn CableoriAca: AMCHAIN, NUEVA YORK

REPRESENTANTES EN LOS PAISES IBEROAMERICANOS Y ESPARNA

Araanllna— Palmor & Co., Moreno
ISucnos Aires.

BoMvie — Cornellu» F. Oundlacb,
Oruro.

Costa Rleo”José Maria Arco Go..
S. A.'san José.

Dwba-Rocipmily SuDnly Co.. Cuba
49. Habana.

Qualemala— Wm, T, Srouldar. IT
Calle Orlente No. 3-A. Ouatenala.

Febrero, 1932

MéKieo— Geaotal Camraisston Co.. S.
A. Apartado dI-Rls. México. D. F.
Paragu”—Palmer & Co.. Moreno
5?4. Bueoos Aires, Argentina.
Puerto Rko— H. Olydo Qregory, Ine.,
Itécinto Sur, No. 4S, Sao Juan.
Uruguay— Palmer & Co., Calle
Piedras 419. Mooterldco.
Venezuela—Bernardo Jurado-Blanco,
Pla&a Pastora No, 16. Caraca*.

Cemento Limpiador

J)_ara e
Radiadores  Cromo

p:
Duco o Laca Goma

/ CAMPEONES

en la
AMERICA DEL SUR
WHIZ predomina porque:

1— Fabricados completamente (incluyendo
envases) en nuestra fabrica.

2— CaUdad asegurada y mantenida por el
cuerpo mas grande de quimicos.

3— Precios razonables debido a produccién
en gran escala.

4— Millones de latas vendidas han ganado
aprobacién.

5— Satisfaccion asegurada por un producto
WHIZ crea ventas para otros.

Aun cuando hemos vendido millones de latas
en la América del Sur TODAVIA estamos por
recibir el primer reclamo debido a calidad.

Sus clientes confian en que Ud. vende LO
MEJOR.

VENDA WHIZ.

PRECIOS C. I. F.
COTIZADOS A SOUCNnXJD

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO.
Camden, N. J., E. U. A.

Pollaesto Pircbee Aceite
ara de da Groftlo
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Nuevas-

Piezas de bomba de
agua para el Ford

Las Mangueras DeVilbiss son fabricadas especialmente para resistir

un largo y riguroso servicio,

particularmente para soportar el recio
manejo que reciben en el pintado por pulverisacion.

La misma carac-
teristica de durabilidad se encuentft en

la Manguera DeVilbiss para

lavado de automoéviles, la cual después de muchos experimentos en

manos de operarios-lavadores ha demostrado ser mucho mas resistente

y mas manuable que cualquier otra manguera usada antenorinente.

Cualquier Distribuidor DeVilbiss tendra placer en euminisfrarles el

Catalogo con ilustraciones y especificaciones completas sobre las man-

Incluidas en el

na oueTO catéaloso de Plck corriente surtido

Ilustra y describe delslla*

damento todas las piezas de pieZaS Picfc
compreodldas en su cono-

cido surtido. SI Dd. po -
tiene todavia ojempUr de para automo

esto catalogo, sirvase pedir-
nos uno en eesulde. Nunca
pase sin el mas reciente
~lalogo de Plck.

viles se hallan

las piezas de

bombas para
todos los modelos de Ford
y Chevrolet—

Estas jMezas son de firme
construcciéon, han logrado
hacerse de amplia acepta-
cion y resulta muy lucra-
tiva su venta. El sur-
tido de piezas Pick es bien
completo, pues com-
prende principales
piezas empleadas en el
Ford y el Chevrolet.

las

Comuniquese con la Pick
en seguida— Obtenga in-
formacién completa. Las
piezas Pick se'ilustran y
describen en el nuevo cata-
logo de Pick. Sirvase pe-
dirnos informacién com-
pleta acerca de nuestra in-
teresante oferta.

banos ahora mismo.

PICK MFG. CO.

West Bend, Wisconsin, E.U .A.

PICIC

PIEZAS PARA AUTOMOVILES

Escri-
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THE DEVH.BISS COMPANY

Toledo, Oliio,

E.U. A.

REPUESXSTAVIES!

ABCENTIM-Oeneral Herirle. S-

ROD

/ Pedal de
Aceleracion
Fulton
No. 40 A

El eipecial adltamt-
ama de "cojinete de
bolas"” 'y oi pivote
de talén, equilibrado
aucnencan la suavidad
de la alimentacién

Dor Dedal Un bonito articulo de equipo con su
Suesa BlmobadllU de caucho negro y marco
metéalico brillante; ti Ingenioso peiilllo de re-
sorte llustrado en ol circulo. raciUla su ins-
talacién y desmontaje. De conveniente tamafo

10 pulgadas longitud y 2Vj pulpadas de
anobura—en la forma natural del pie y con
curva para ejuatarse a la suela del zapato.

THE FULTON

®cHiLE-li'tSS?tlonal

BeKiina
Hi-Way
Fulton

Emite un armonioso sonido
de cuBlro nota» musicales,
que repercute como una
corneta. So ove a gtaa
distancia— por collnaa.
alrededor de curvas, a
travos <Ic lo« bosques.
Dna bocina muy bonita.
Aprovecha el ga' del es-
cape para su .funciona-
miento, No depende ©n
ningan sentido del acu-
mulador—lo que es . «p»
gran factor de segundad.
8e ofrece para todos los
automévUee, on loa tama-
fioa siguientesi« Ford Spe-
clal. No. | para automo-
viles pequefios. No. O
para automoéviles de re-

gular tamafia. No. 00
para los aulomoviles
grandSB, Se adapU muy

bien al uso en botes de

motor de gasolina y yates,

locomotoras de Basollpa y t
tractor™ con motor do eaploslon m
terior.

Viseras Fulton Visorcttes

Proteccion complete contra al r* -
Planflor dcl sel y poderosa lui de
faroles delantetos. So aiust» a la

Mistura del conductor. Fioll do Ins-
talar en o! arco de la capota aden-
tro del vehiculo. So pUego sobre el
techo del automévil cuando no so uea.
Lindo acabado de laca do cristal Y
dorado. Satleface una verdadera no-
cesldad. So vonde un par en cale
de cutoén.

COMPANY

75ih ond Notlocol Aves.. Miwoukee, Wiscpnsin. B. ii. A,
Difeccicn eelegrafico. "Fulton"— Todo» los doves

E1
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Galos Afustobles
Pora Reparaciones

De grandisima utilidad
poro efecluor reporocio*
nes que requieren lo efe«
vQcion def aulpmovll. No
tienen resortes. Esion con* Gato Reliable
trofodos por unos de sT$
temo degrovedod. N0.95.

Goto De Levante
Doble Pera

Camiones
Paro Camiones
Un fverfe gafo de
levonfe dob le con$fruido
con meconismo de des
velocidades. ElI mongo
de 4 pJes de lorgo fach

lito mucho sSu meneie
No. 375 moyores. No. 37.

Ahorre dinero en gatos
Comprandolos con Cuidado

. L precio que Ud. paga por gatos inferiores
no es todo el gasto que le representa su
compra. Lo que Ud. paga a los mecanicos para
gue los compongan y lo que Ud. paga por piezas
para su reparacidn, son gastos que hay que agre-
gar a su precio de compra.

Es por esta razébn que Ud. ahorra dinero con los J%ri
ReKable. Son gatos dignos de confianza. Ahorran gastos
de reparacion. Evitan la pérdida del tiempo que se con-
sume en tratar de hacer funcionar los gatos de inferior
calidad. Los Red Reiiable son resistentes, firmes y de
facil manejo. Su construccién se basa sobre 27 afios de
experiencia especializada en la fabricacién de gatos.

Sirvase pedirnos en seguida el catalogo de modernos gatos
Red Reiiable y de otros equipos dignos de confianza para
garajes y talleres de reparacion.

Oepartamanlo efe Exportacion
S69 W. Vvan Duren Street, Chicago, 11

ELITE MFG. CO.
lio OHIO ST., ASHLAIVD, OHIO, U. S. A.

Direccion eeblegrafica “ELITE**
Asogdércxo de que es un ReliablorBlsquese la marca de
**T«do lo qoe el nombro slgslEco**

HEAVY DUTY
HIDRAULICO

Este Relioble Heavy Duty Hidrau-

Gato Hidréaulico Relfablo
TTeneladasdeCapacldad

Este Goto hidroulico paro comi,
enes tiene ung cooocidad de
7 ronelodos y levante de )0 pul-
gadas. Esto equipado con meco-
nismo de seguridad poro evitar
sobre cargo. El No. 70.

lico paro use general tiene uno
copocldod de tonelodosy un
levéme de 10 pulgodos. No, 50.

#100.00 0#a.00

Febrero, 1932

Este goto popular tiene
en bojo punto de elevo,
clon y un gran levonte.
Es Ideol poro comlones
con neumaticos 30 x5 y

Este nuevo tipo deforro de

freno deseguridadpermite hacer

ajUStes mas
eXactos

American Brakeblok
en rollos

1£ 1 AMERICAN BRAKEBLOK—el nuevo tipo de forro de
freno de seguridad—puede ajustarse con la maéas alta preci-
sion al instalarse y se desgasta con absoluta uniformidad du-
rante su proloi®ada duraciéa Como no puede comprimirse en
el servido, requiere menos ajuste secundario y por esta razén,
los gastos de trabajo quedan notablemente reducidos. Da para-
das mas rapidas, suaves y seguras desde el primer kilémetro
hasta el ultimo.

El American Brakeblok es de una composicion absolutamente
estable—un material sélido, densoy homogéneo, que no contiene
caucho y que no es afectado por las temperaturas o presiones
de enfrenamiento—ni por las condiciones del clima o edad. Su
estructura no se altera nunca, ya esté almacenado, ya en servicio
activo.

Una existencia de diez rollos de American Brakeblok sirve
para atender a 125 marcas y 400 modelos de automéviles y ca-
miones livianos, respondiendo al 90% dé'los requisitos de frenos
interiores.

El material American Brakeblok se suministra en fa nueva
y conveniente forma de rollo, y también en tipo Keeper, juegos
de recubrimiento completo y tipo de recubrimiento completo
empernado. Ademas de este moderno forro de freno, suminis-
tramos revestimientos de embrague de fina tela o en tipos moldea-
dos, que son extremadamente fiexibles, libres de protuberancias
y que no requieren "afinaciéa” Por carta o por telegrama
sirvase pedirnos informacién completa y precios sobre el Ameri-
can Brakeblok—el moderno y seguro material para forro de
freno. Hay solo un Brakeblok—el American Brakeblok.

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION

Dtzision Aiftt"motris e Industrial de la
AMERICAN BRAKE SHOE & FOUNDRY CO.
4660 Merritt Ave., Detroit, Mich,, E. U. A.

Oficinas de ventas: Nueva York, Cleveland, Chicasio, San Franciaco
Departamento de exportaciéon: 39 Water St., Nueva York, E. U. A.

american MY
rakebloK
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En armonia con los tiempos

En construcciéon y en precio

Desde el Mas Pequefio
Bl S3tilo, 7 el acabade de estas dos e Hasta el Mas Grande

los antomoyiles de 1932. Hechas de
materiales finos con una preolalén ex-
traordinaria, aparecen como bocinas, y son,
en realidad, bocinas de primer orden.
Su econdémico precio atrae la preferencia de
todo duefio de aatomovll. Muestre estas
bocinas de primera calidad 7 bajo precio
a todos ana clientes. Con ellas lograra
Ud, desarrollar un permanente y lucralUTO
negocio.

TOROVOCE T.S.
Acahado en cromo
alumioio

La Unit«l Slates Air Ccmpressor Gomoany eoaslpuye un surtido eom-
Cielo ds compresores de aire, desdo el mas pequefio hasta el mis grande.

No importa de qui tamafio sea, cada comcroser se construye con sumo
cuidado do los mojoros materlalos y rindo muchos afios de

servicio
satislaotorlo.
MODELO MI(?RO L El modelo U S. SY-1IS mostrado aqui es un compresor pequefio y
Acabado eu rojo ea* N h N
eomnaolo. muy adecuodo a oarajos, estaciones de servicio y talleros de
chape de erono

noumillces donde se requiera un limitado abasteeimiente de aire com-

primido. Un compresor de calidad a drscio econdmico.
E. A LABORATORIES' INC. THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO.
Brooklyn, Nueva York, E. U. A.

Cleveland, Ohio, E.U.A.
Direcciéon telegrafica:' *EALAB” Cemoroseres de aire
Roprc.oariiTitfl» en el Orirnle Torres surtidoras de aire n

< Equipos oncresadores -
DODGE & SEYMOUR. LTD.. Departamento do EspertacléiL 39 Water Street. Nueva Yort. E. U. A
53 Park Place. Nueva York, E. U. A.

Olrecelén teleariflca; Widbloeo. Todaa las claves.
Ditlrtbuidoret y repre.eniaiMei en todo, loi paite, del mundo

Lavadw» ds
Levantadorss hidraulicos

S I E M P R E ESCARIADOR

HALL DE
LOMO DE
ANILLO de
Profundidad
Variable @ B

y de 4" a vy

Con este equipo, los lomos de amUoa de profundidad”
variables pueden quitarse en pocos segundos. Ajustado a
la orofundidad del lome, desde la parte superior del cdim-
dro. unas pocas vueltas con un taladro eléctrico o un t i -
quete manual es suficiente para quitar el lomo. Tres rodillos
tienen contacto con la pared del cilindro debajo del losM
y sirven de guia al cortador. El hecho de que el lomo sm
mas grueso en un lado del cilindro no dificulta el trabajo.
Después de rebajado el lomo al ras de la pared de! cUlndru,
el escariador cesa automaticamente de cortar.

Sl S Para TRABA|OS DE Para TRABAJOS DE BIELAS
ANI:LLOS d 3 Lflc biela. DuevRB o las blclaa viq.
Lo* wiavos anillos no puadon o3us* R . B
tA»e bien 6lg, primeraniente lebs- ja> rocraéee un babbitt ceralMn.
Jal o quitar "l lomo producido por dB.puéa de instaladas, nn péQuito
lo* anillo* vleloe. Aun cuando la . R
GA OS ranura del anillo se lloe Y ajusu. mi. largas que la. antiguas. IkU
como la esquina superior del aoUlo difetencla hace que el imbele le
de arriba €s o&s alta que el borde . R
Ui d - . Jx antiguo desgastado, el anlUo nuevo levante un péQUIto mis «n elellla-
1. m« putde comprar engraaain meiores gat tocar& of lomo durante la carrera dro, haciéndolo golpear on al lei»
de subida del émbolo, de lo que
resultara uo leve golpo, similar al de anillo, cuando esto filtimo na
ENGRANAJES WARNER AL o S .
&mbolo. sa rebaja e alisa.

WARNER GEAR CO, THE HALL MANUFACTURINC COMPANY

Toledo, Ohio, E. U. A.
Division de Piesas de Servicio

Sapreemionie m Buropo: MES3ES. MOnMS *
Munde Indiana E U A Bquare, Londres, E.C.2, Inglaterra.
y y . . .
Diraecién uhgréfieat iFARP|ERCEAR BePr«enio-.ta m le dfpciiiine- OTTO SSBRSON. Caallla de cotreo It!.

Buenos Aires. Argentino.
Todo comunlceetén dobo dlrteirio dleeeSmueioe a (e fdbrtea
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® FERRETERIA

La ferreteria HanSen es dlgna de toda cooflanza. Se usa
desde hace mas de once afios en 'garitas y camioiies cons-

truidos por importantes fabricantes.
La ferreteria Hansen es sencilla en proyecto, féacil

de

instalar y muy durable- Arriba mostramos algunos de los

numerosos productos Hansen.
folletos.

A. L HANSEN MFC. CoO.
S037 Ravenswood Ave.
CHICAGO, ILL., E. U. A. ,

Tod&s las clavos; Albanbbnco.
f;siabl©eiaa en 192o0.

Sirvase pedirnos catalogo y

HANSEN

PARA SATISFACCION COMPLETA EMPLEE

BIELAS

FEDERAL MOGUL

Forradas coa Babbitt

Cada biela se vende'con la garantia de que
es igual a la original del fabricante de
automoviles — completamente reconstruida
con nuevas laminitas, pernos, tuercas, metal
antifriccion babbitty exactamente labrada a
maquina de acuerdo con las normas de la
S.A.B. El principal servicio de bielas para
los comerciantes y talleres de reparaciéon de

los Estados Unidos.

fieps'ezenfanten!
[p completo surtido de
jI Bielas de Repuesto
ij Federal-Mogul

Cojinetes do bielas y da el- Bga Oenerolc Cémara.sl» M. B. Monostel.
-SdeSaI con respaldo da bronca Rio do Janotro, Sraeil. Apartado 2718,
forre de metal antlfriceldn A. 1. Bellnkyc México, D. P.
?’mﬂﬁ y de fundicion en calxa Postal” 1011, Alfred PalllBor.
Sao Paulo» Brasil. 160 Calle Correo,
(I?n dimeiiilonfts corrl)entesy Jolm A. Light. Lima, Pera.
en olmensicne» menores. . .
Gan Dara pasadores de ém* Casilla 4W7,_ Ageodas Unidas,
Seotlago» Chile. AparUdo 1560.
Aquilino TiaQuea & Cia»

Bcbana» Cuba.
Kaasim 7, Dina.
Apartado 1016.

Ji. J. Aireare

San Martin 195.

Buenos Airee, Argcotinae
T. B. Toetes.

Pernea y tuercas nara blolas
Tornillos ([Q anclaje para co-

jinetes Glrardot, Colombia. T. A. Silly.
Buru de bronco y metalo» Lu!» Goazalo» dol Roal, Cortes 863.
~Babbitt Empedrado 58» Barcelona, Eepafa.
con metal

oabbltte

Federal-Mogul Corporation

Detroit, Michigan, E. U. A.

Direccidon telegrafica: FedMog— Detroit

Febrero, 1932

Banto DQjningo. Bep. Dom.

Bao Juao. Puerto Bico.

FORRO DE FRENO MOLDEADO
Flexible E. Z. GRIP

-Le conviene a Ud. recomendar a su clientela el forro mol-
deado flexible E. Z. Grip (suministrado enirollos de 12%
pies)—sobre lodo a aquellos clientes que desean un forro
de irreprochable calidad a precio moderado, y también
le conviene recomendar el forro de freno moldeado
Economy (suministrado en rollos de 50 pies) a aquellos
clientes que consideran el preCIo bajo como el factor mas
importante.
'Sélo siete tamafos de estos forros se necesitan para servir
al 95% de todos los automoviles con frenos de extensién
interior.
Si Ud. no los ba vendido todavia, convénzase en seguida
de la superior calidad del forro de freno de freno moldea-
do flexible E. Z. Grip y del forro moldeado Eiconomy.
Pidanos muestras gratuitas'y listas de precios y descuen-
tos comerciales.

Al recibo de la suma de un délar (incluyendo el nombre y
la direccion de su abastecedor al por mayor) le enviaremos
por encomienda postal, porte franco, un completo juego de
forros de frenos para el Ford modelo “A*" o para el Chevrolet
de 1930-31. Indiquenos su preferencia: forro de freno
moldeado flexible F. Z. Grip o forro moldeado Economy.

BURRELL BELTINC CO.

Vepartamtfnto de Exportaciéon!
201 M. Wells St., Chicago, Illinois, E. U. A.

Cadenas De Distribucidén
Whitney

Estas cadenas son equipo normal de muchos de
<os mejores automoviles americanos. EI fun-
cionamiento correcto del motor depende mucho de
su cadena de distribucién. Puede Ud. emplear
las cadenas de distribucion "Whitney de repuesto
con. la plena confianza de que haran el trabajo de
una manera completamente segura y satisfactoria.

THE WHITNEY MFG. CO.
Hartford, Coim., E. 0. A.
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Emplee las cadenas silenciosas LINK-BELT

I AS cadenas silenciosas automéaticas LINK-

BELT se ofrecen para todo vehiculo
automovil americano provisto de engranajes
de distribucién accionados por cadena. Las
cadenas Link-Beit son féciles de instalar.
Estdn completamente ensayadas y dan com-
pleta satisfaccién. Aseglrese de obtener las
legitimas cadenas Link-Belt. Llevan nuestro
nombre estampado en cada eslabén,

LINK-BELT COMPANY
INDIANAPOLIS. IND., E. U.A.

DIRECCION TELESHAFIC* V RAOIOTELEORAFICA==LINKBa'T'

Double Diamond

Engranajes y pifiones de propulsién herma-
nados.

Engranajes endurecidos de volante para motor de
arranque.

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC
Fabricas y oficinas principales en Richmond, Ind., E. U. A.
Daparlameitlo de Exportacién: 39 Water St.. Nneva York. E. U. A.

Los «noranaii» Doubl» Diamond »e venden en todas jartes del "“"d®

loe prinoipales oomereianlo» que se dedIMn *'6“ 1?2"dad “1 negwlo de
ronueotoo. Per carta o por teleoraraa pidanos el nombre y la dlreceiOn da
nuestro dlitribulder mas préximo a »u localidad.

Direccion telegrafica: Clave»i
A.B.C. Sa. edicién
Voetem Union,

Beotley 7 partlenJar

W ldLloeo
New Ygrk

El mri» completo surtido do equipos comerciales para la tubneaetcn
de vchiculoE automéviles gue existe an el mercado. Proyectado y
construido para satu/acer definidas necesidades de servicio.

CRAY COMPANY, Inc.
120 S. Tenth Street Minneapolis, Minn., E. U. A.

Direccion telegriflca: m'GBAOO." MINNEAPOLI&-Todaa las claves

$10.000 (dolares)

en Premios en Efectivo

por una sencilla descripcién del principio
fundamental del Anillo Amartillado para
Embolo

Primer premio— S5.000. Secundo premio— 81.000. Tercer premio
— 8600 10 premios de SIOO cada uno. 100 premios do S2S «oda
uno. EI eertamen ee cierra el 31 de mano do 1932. Pidanos
detallen en seguida.

El Conuté de $10.000 en Frcmio», The American H.immcrcd Pistén
Ring Co., Departamento de Exportacién, 461 Eighth Aveniie, Nueva
York, N. Ys, E. 4. A. Féabrica en Baltimore, Md» E. U. A.

Direccion telegrafica: BAFILET. N. Y.

"Tifestone

UN COMPLETO SURTIDO DE PRODUCTOS Y UN COM-
PLETO SERVICIO PARA LOS COMERCIANTES
DE NEUMATICOS

NEUMATICOS CUM-DIPPED (DE INMERSION EN CAUCHO
PURO), CAMARAS DE AIRE. ACUMULADORES, FORRO DE
FRENO. LLANTAS METALICAS, BUjIAS DE ENCENDIDO.
ACCESORIOS, EQUIPO PARA REPARAR NEUMATICOS Y
ESCUELA DE REPARACION :: ESCUELAS DE REPARACION
DE ACUMULADORES Y FRENOS.

TENCA UNA EXISTENCIA COMPLETA DE PRODUCTOS
FIRESTONE YIAUMENTE.SUS GANANCIAS.,

eacrne o« FIRESTOME TIRE & RUBBER EXPORT CO.

telegrafié a AKRON, OHIO, E. U. A.

SILENCIADOR POWELL MULTI-FIT

un silenciador que ajusta a muchos automoéviles

POWELL-YT- MUFFLEB™

Su construccién es tan espléndida como la de todo otro silen-
ciador Poweil. Ventajas especiales le imparten una vasta escala
de adaptacion. Con nueve distintos tamarfios de siWciador, se
satisfacen los requisitos de casi todos los automdviles. Tiene
muchas ventajas sobre otros tipos de silenciador. Se ofrece
también en 'modelos de desviacion y de calefactor. Pidanos
nuestro catalogo nuevo 10-D.

POWELL MUFFLER CO., Otica, N. Y., E. U. A.

SEALED POWER

Ud. puede vender los

anillos de émbolo de marca
QUALITY BRAND
Sobre la base de

FUERZA PROTEGIDA™

En lugar da como maro»

ecceiofias—y es éste le
Que necesitan lo» due-
fios da automoviles y le
que ello» estan dieguee*
toa a comprar.

ANILLO& DE COMPRESION QUALITY—ANI-
LLOS DE REGULACION DE ACEITE DRAINOIL
— ANILLOS DE COMPRESION STA-TITE

THE PISTON RING COMPANY
MUSKEGON, MICHIGAN, E.U.A.
Direccion telegrafica— Plstunrino

PULIMENTADCR BECTRGO SIOUX

Quita ei cansancio de los trabajos
de pulimentacién. Empledndolo con
el pulimento de laca Sloux y la cera
pullmentadora Sloux, hace un trabajo
Irreprochable en la mitad del tiempo.

No. 1200—con motor wuniversal de
corrlenta continua y alternadat
clavija de cordén, sujetador y rueda
de lana de oveja.

Su abastecedor lo vende»

ALBERTSON & CO., INC.
8l«as City, lowa, E. ti. A.

El Automévil Americano



Los Anillos de Embolo Hast*
tngs se Ajustan con Facilidad

Menor costo de trabsjo-~)' cBentola bles
satisfecha— son el resultado cuando el trabajo
se hace con anillos de émbolo Hastinga. Hay
un anillo de émbolo Hastings para cada
requisito y condicion.
Hastinss Manofacturing Company
HASTINGS, MICHIGAN, E, U. A.
Direecléo telegrafica: *HAST1INC3”
Repreéentantet:
Jobo A. LlabL Caillua H88*1469. Santiago. Chua.
J. &f. zaras, calle Habana 83. Habana. Cuba.
Joeé Upes Zuerae, Uontaner 95B, Barealona. Eepafia.
DIUevien & Cia. Ltda.. Ing. Suergo 1335. Buenu
Aires, Argentina.
fiaa*edra y Tardltl. Avenida Druguay 77. México, D. f.
femando Jiménez. Apartado 920. San Juan. Puerto Bloo.
Oltlerien & Cia. Ltda., Ing, Huergo 1335. Buenoe Airea,
Argentloa tiene también a su cargo el Uruguay y
el Paraguay

NMIAS5TING5s>

BE6MENT08 O ANILLOfi DC EMBOLO

0s Balones Mohawk

L Ifpara Camiones y Omni-

bus le abriran a Ud. un mercado lucra-

tivo y permanente entre las empresas de
vehiculos comerciales de su distrito.

THE MOHAWK RUBBER COMPANY
16 W. 61st St., Nueva York, E. U. A.
Direccion telegrafica: **JUohato7c— if€to Yorh**

HERRAMIENTAS AHORRATIVAS DE TIEMPO
Esmeriladoras Secas de Glindros

LImplntlor de ntcnllln y" pcdestaleia anivcer*
sales para esmeriladoras.
Combinaciéon de levanindor de "FillTiiln y com-
pre.sor de resorte*
Levantador de vAlvnla nlastable con esbalén de ex-'
tensiéon de 3 pasos.

Pidanos cat&loso y precios

SUNNEM PRODUCTS COMPANY

1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E. U. A.

Fabrica en St. Louia, E. U. A.

MUELLES TUTHILL

Calidad Desde
superior 1880

PARA TODO ARTOMOVII. Y CAMION
Sifuase jfiim os precio, sobre la base de entrega al coalado del vapor
en XuBva York o soJjre la base do coato, separo p Jlete a su puerto.

Gratuitamente enviarenioa nuestro catalogo completo a quien se sirva
pedirnoalo,

TUTfILL SPRING CO.
CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A.

Direccion telogriifics: Tnthiil Chicago

Febrero, 1932

0903050108050310090403070508100306060305060501

La norma Como repuestos en todas
partes del mundo

Cables de acumuladores

WHITAKER

juegos de cables de encendido

WHITAKER

Cables en carretes

WHITAKER

Bornes de acumuladores

WHITAKER

Pidanos informacién detallada.

WHITAICER

CABLES PARA AUTOMOVILES
Departamento de Exportaeion
WHITAKER BATTERY SUPPLY CO.
Kansas City, Mo.

Direccion telegrafica: *W bltbateo**

Llave Walden-Worcester No. 1850

7 {POUBLSSQUARE

JD oubleHex

~  DoubleHex

Onii Unvo pora oojlntce tio biclo ile Ford A. que en «na soln herriinileata
cotnbiQu tres (liuieiiBioncs o tamanoe. De ccnstrucclén aiuiilar a la
famoea liare Waluen-Worcester No. 01324 para cojinete de cigilefial in-
cluyendo el tamailo para biela- Cubos de ftleacién de cromo y mango de
16 “pulgadas de firme tipo giratorio.

UNA VERDADERA LUAVE

STEVENS WALDEN, Inc.
WORCESTER, MASS,, E. U. A

Jb'reectén telegrafica: “STEVENSBIC”

LOS ACUMULADORES

DE LARGA VIDA

The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, E. U. A.
D.lvUiBciita ds Ezporlaelin. »-31 West 43rd St.. N. Y., E. U. A



significa ventas de repuesto

Muchos de los automéviles maspopulares hoy en dia
vienen equipados con acumuladores U S L. Esto
significaparaelcomerciante,ventasde acumuladores
derepuesto sin esfuerzo alguno de su parte... repre-
sentando para el publico la seguridad de obtener un
acumulador fabricado con materiales de la més alta
calidad...porobrerosexpertos...yde acuerdo con las
especificaciones de los mejores ingenieros del ramo.

Los acumuladores U SL son potentes... muy dura-

deros ... y dignos de toda confianza. Tienen una
extraordinariaiuerzade arranquey tremendareserva

de energia. Por espacio de 31 afios han venido pres-

tando un servicio completamente satisfactorio.

Porlavariedad de precios, los acumuladores U SL
estan en condiciones de competir con cualquier otra
marca en el mercado, ofreciendo al comerciante un
buen margen de utilidad. Solicite informes del dis-
tribuidor U S L o dirijase directamente ar

U S L BATTERY CORPORATION
Deplo. de Exportaciéon, 295 Madison Avenue
Nueva York, N. Y., E. U. de A.

Por cable: “Youeslile” New York

Los acumuladoresUSL,incliwetido el US L “ SuperService,”
U SL*“Heavy Duty”, U S L*'fliagara” y U S L “Frontier”,se
fabrican para toda clase de vehiculos automotrices, aparatos
de radio y plantas de alumbrado. Se ofrece también un
surtido completo de pUas secas y baterias para radio, lin-
ternas eléctricas, etc.

ACUMUIJIaADORES

Mndice de los Anunciantes

Albertaon & Co.. . 74
Alxjzninnm Indust .
American Brake Materials
American Chain Co., IN0.....ceeeeun..
American Hammered Pistén E!ng Co
Armco International Corp
Auburn Automobile Co......
Automotive Gear Works,
Automotive Maintenance Mchry. Co...

Burreil Beltin™ Co ..o 78

Champion Spark Plus Co.
Chrysler Export Corp..
Curtis Pneumatic Mach

De Vilbiss Co

Digmond T Motor Car Cq... . 67-68
r_
E>-A. Laboratories, Inc 72

Eclipse Mch. Co., Ltd.....
Electric Storase Battery Co.
Elite Mfg. Co

Federal Mogrul Corp
Federal Motor Truck Co.
Firestone Tire & Rubber Export Co.
Ford Motor Co

Fulton Co .. 70

Graham-Paige International Corp 78
Gray Company, Incocporated.....

Hall Mfg. Co
Hansen Mfg. Co.,
HastingB Mfg. Co
HoUingahead Co., The R. M ..
Hudson Motor Car Co...
Hupp Motor Car Corp..

Johnson £ S0N, S. Co.iiiiiiiic s 62

LaFranoe Republic Corp
Link-Belt Co

Manley Mfg. Co.;.. 4
Marvel Carburetor C

68
Mohawk Rubber Co 76
Overseas MOtOr ServiCe COrP ...t 66
Pick Mfg. 70
Piston Ring Co., 74
Powell Muffler Co 74
Reo Motor Car Co . 6
Rusaell Mfg. Co... 66
Seiberling Rubber Co s 59
Sparks-Withington Co Ext. de la Cub. Post.

Stevens Walden, Inc..
Storm Mfg. Co., In
Studebaker-Fierce Arr
Sunnen Producta Co

Thompson Products. Inc Int. de la Cub. Del.

Timken BoUer Bearing Service £ Sales Co 60
Trico Products Corp... 76
Tuthill Spring Co 75
U. S. Air Compreaeor Co 72
U S L Battery Corporation 76

Warner Gear Co
Watkins Babbitting Service
Whitaker Battery Supply
Whitney Mfg. Co.
Wilkening Mfg. Co.
Wiljard Storage Bat

Trico

”Visionall”

Limpiador
automatico

de parabrlsa Deja claro todo el parabrisas de un lado
a otro.

Pidanos catalogo en que damos Inforraaol6én detallada de todos
los limpiadores de parabrisas, accesorios de marca Trico y los
trompetas Claireon.

| TRICO PRODUCTS CORPORATION

Sil Washington St., Buffalo, N. Y., E. U. A.
Direccion telegrifica: "TRICOPROD," Buftaio.

Larga duracion —
Rendimiento seguro
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SERV

ICI1O

HE AQUI LA NORMA FUNDAMENTAL DE LA INDUSTRIA FORD

Desde un principio el Servicio ha constituido la
norma fundamental de la Industria FORD. Alla por
el afio 1908, cuando por primera vez aparecio el
Ford Modelo T, habia contadas personas que en-
tendian del manejo de un automoévil, y alln menos
eran los lugares a los que el comprador pudiera
acudircuandoalgunareparaciéon sehiciesenecesaria.

Entonces, con frecuencia fné Henry Ford quien
personalmente hizo entrega del automovil a su
nuevo duefio, atendiendo desde luego a proveer
medios de mantenerlo en buenas condiciones de
funcionamiento. Por lo comdn se ponia en contacto
con el mejor mecanico de los alrededores y le ex-
plicaba detenidamente la construccion del auto-
movil. A veces, sin embargo, ni aun esto podia
hacerse pues tal mecanico no existia. En tal caso
habia que valerse al menos del herrero del lugar;
pero ... en alguna forma se aseguraba el Servicio
para el comprador!-

A medida que los negocios fueron aumentando,
a través de los diversos paises fueron designandose
hombres capaces que se dedicaran exclusivamente
al cuidado de los automoviles FORD. Sea cual fuese
su localidad, todos estos hombres desarrollaban sus
actividades bajo inspeccion y sujetandose a princi-
pios determinados y uniformes.

Asi como la FORD MOTOR COMPAIVY fué la
primera en fabricar “un automovil fuerte, sencillo,
satisfactorioy de reducido precio,” también
ha sido laprimera en establecer un Servicio
completo y satisfactorio para sus
favorecedores.

FORD MOTOR COMPANY,

Feferero, 1932

Por primera vez en la historia del automovilismo
se hizo posible para el duefio de un automdvil la
compra rapida y facil de cualquier pieza que necesi-
tase, asi como el obtener reparaciones a un costo
razonable. Donde antes habia sido costumbre cobrar
los precios mas altos posibles por estas reparaciones,
se introdujo una nueva norma para proteccion del
comprador de un automovil. La naturaleza excep-
cional del Servicio Autorizado Ford fué recono-
cida universalmente como una de las caracteristicas
principales, y de mas significacion, en la amplia
difusion y general aceptacion alcanzada por este
automovil.

En la actualidad los Agentes FORD estan espar-
cidos por el mundo entero. Sus mecanicos han sido
especialmente preparados en las escuelas que la
Ford Motor Company mantiene para este objeto,
y han sido provistos con la maquinaria mas moderna
y apropiada pararendir el mejor servicio.

Dondequiera que usted resida, dondequiera que
vaya, en todas partes encontrara al Agente FORD
listo en su trabajo, razonable en sus precios y siem®
pre ansioso por servirle eficaz y satisfactoriamente.

Suconstanteesfuerzo,ampliamentecomprobado
ya, es el de librar a usted de esos pequefios detalles
que implica el cuidado de su automovil, haciendo
posibles millares y millares de kilémetros de reco-
rrido satisfactorio, agradable y con reducido costo.

Tal es el fin con que el nuevo FORD fué
diseflado y construido. Tal es el verdadero
concepto de SERVICIO FORD— un concepto
que nada llegaréa a alterar.

DETROIT, MITCHIGAN
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LAS CABEZAS SE VUELVEN
LA GENTE SE AGRUPA

onde quiera que aparezca el nuevo Graham de ocho cilindros— en exposiciones
D de automdviles, en salones de exhibicién de comerciantes o en los caminos
publicos— la gente se agrupa a su alrededor a contemplar su nueva belleza, digno

reflejo de su ingenieria adelantada, firme construcciéon y duradero valor intrinseco,

y a sorprenderse de su precio tan econémico.

UN AUTOMOVILVERDADERAMENTE MODERNO

UNA SENSACION DE FACILIDAD Y SEGURIDAD ENTERAMENTE NUEVA

1— Bastidor profundo a estilo de banjo . . . 2— Muelles exteriores . . . 3— Chasis y
carroceria silenciosos . . . 4— Regulador de temperatura de aceite . . . 5— Amorti-
guadores regulados desde el tablero . . . 6— Movimiento libre de ruedas regulado
desde el tablero . .. 7— Frenos superhidraulicos con nuevos tambores Centrifuse . . .

8— Desplazamiento sincronizado y silencioso de los engranajes del cambio de marcha.

ESPECIAL MOTOR "BLUE STREAK" CON CULATA DE ALUMINIO
90 CABALLOS DE FUERZA 123 PULGADAS DE DISTANCIA ENTRE LOS EJES

CRAHAM-PAICE INTERNATIONAL CORPORATION

Direccion telegréafica: "Paigeinter” DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.
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